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24h-Rennen NUrburgring:
zum Drama in der Grinen Hélle

Motocross GP Frankreich: Max
Nagl landet den ersten Salsonsieg-

FERRARI-GEHEIMNIS

Mit dem ersten Doppelsieg seit
2010 hat Ferrari in Monaco ein
Ausrufezeichen gesetzt. Doch wa-
rum fahren die Italiener der Kon-
kurrenz plotzlich auf und davon?
Seite 8

HALBZEIT IN DER DRM

Fabian Kreim hat die Rallye Sach-
sen gewonnen. Die Uberraschung
der Saison ist aber René Mandel,
der weiter die Fahrerwertung an-
fohrt. Wir ziehen Halbzeitbilanz.
Seite 28

GOODBYE NICKY HAYDEN!

Die Motorradwelt travert um ei-
nen grofRen Champion. Wir verab-
schieden uns von Nicky Hayden
und verraten, warum der Ame-
rikaner der letzte seiner Art war.
Seite 34




Formel 1| Analyse GP Monaco

Ferrari lasst K

1Ml

Sebastian Vettel hat fur
den ersten Ferrari-Sieg

in Monaco seit Michael
Schumacher im Jahr 2001
gesorgt. Im Teamduell mit
Kimi Raikkdnen kam der
Heppenheimer auch durch
die bessere Strategie an
die Spitze. Wir beantwor-
ten die wichtigsten Fragen
zum Rennen.

Von: Tobias Gruner

Wurde Raikkdnen
der Sieg gestohlen?

Max Verstappen eroffnete auf
Rang 4 liegend den Reigen der
Monaco-Boxenstopps in Runde
32. Mercedes reagierte mit Valtte-
ri Bottas, Ferrari mit Kimi Raik-
konen. Die Frage aller Fragen:
War es notig, Riikkonen gegen
die Undercut-Versuche von Ver-
stappen und Bottas reinzuholen?
Klare Antwort: Nein. Raikkonen
kam 6,1 Sekunden vor Bottas
wieder auf die Piste. Und dazwi-
schen lag noch Carlos Sainz. Fer-
rari hitte also ruhig noch etwas
warten konnen, statt panisch
nachzuzichen. Dann hitte man
vielleicht gemerkt, dass der Un-
dercut nicht mit jedem Auto
funktioniert.

Wenn tiberhaupt, hatte Ferrari
mit Vettel reagieren missen. Der
lag zum Zeitpunkt der Boxen-
stopps 1,1 Sekunden hinter Raik-
konen und war damit eher ge-
fahrdet. Aber wahrscheinlich
war es Ferrari nicht ganz un-
recht, so auf elegante Weise die
interne Reihenfolge zu drehen.
Eines muss aber ganz klar gesagt
werden: Vettel war der Kklar
schnellere Fahrer im Team. Bei
freier Fahrt auf alten Reifen
nahm er Riikkonen 1,5 Sekun-
den pro Runde ab. Er war mit
alten Reifen sogar schneller als
Raikkonen mit frischen. In den
vier entscheidenden Runden ge-
wann er 4,1 Sekunden auf Kimi.
Ferrari hitte merken miissen,
dass man Raikkonen mit dem
Reifenwechsel in Runde 34 in
den Verkehr schickt. Der Finne
musste erst Jenson Button und

4

Pascal Wehrlein tiberrunden, um
wieder freie Fahrt zu haben. Da
war schon alles verloren. Fazit:
Wenn Ferrari gewollt hiitte, dass
Riaikkonen gewinnt, dann wire
das moglich gewesen. Doch Vet-
tel war aus Sicht des WM-Duells
mit Hamilton der bessere Sieger.

Hatte Bottas das
Podium verteidigen
kdnnen?

Wenn man in Monaco auf Platz
3 startet und auf Rang 4 an-
kommt, dann ist irgendwas
schiefgelaufen. Genau wie im
Fall von Ridikkonen verlor Valtte-
ri Bottas seinen Podiumsplatz
durch einen frithen Boxenstopp
im Vergleich mit Daniel Ricciar-
do. Doch in diesem Fall lag die
Situation etwas anders. Bottas
wurde durch die Taktik von Max
Verstappen zur sofortigen Reak-
tion gezwungen.

+Wir konnten uns aussuchen, ob
wir von Verstappen oder Ricciar-
do geschlagen werden", zuckte
Mercedes-Teamchef Toto Wolff
hilflos mit den Schultern. Valtte-
ri hatte schon vor seinem Stopp
tiber den Reifenverschleif} ge-
klagt. Deshalb haben wir uns
entschieden, ihn direkt reinzu-
holen. Damit konnten wir den
Platz gegen Verstappen verteidi-
gen, aber Ricciardo hat mit sei-
nen alten Reifen einige erstaun-
lich schnelle Runden gedreht.
Damit war das Podium verloren.*

War Verstappen auf
der richtigen Taktik?

Neben Kimi Raikkonen gehorte
Max Verstappen zu den Piloten,
die mit einem dicken Hals tiber
die Ziellinie rollten. Red Bull hat-
te die Boxenstopp-Kettenreaktion
mit dem Hollinder tiberhaupt
erst ausgelost. Am Ende verlor
er dadurch eine Position — aus-
gerechnet gegen den Teamkol-
legen. Uber Funk machte der
Youngster seinem Arger Luft.
WWir haben es ihm transparent
erklart. Und er hat unsere Be-
grindung fir die Strategie-Ent-
scheidungen verstanden®, erklar-
te Red-Bull-Teamchef Christian
Horner anschlieRend. Doch war-

o
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Vettel und Riikkénen sorgten flr _
den ersten Ferrari-Doppelsieg seit
Hockenheim 2010. Auch damals

wurde Giber Stallregie diskutiert

im Vorjahr noch der s_trahlende Sieger in Monaco, blieb
Hamiltondieses Mal riut Schadensbefntzung 2 ar
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keine Chance

FERRARI

Sergio Pérez Oberholte im Rennen gleich drel Konkurrenten:
Zweimal musste der Mexikaner den Frontfligel wechseln

xpPa

um setzte man Verstappen auf
den riskanten Undercut? ,Wir
haben gesehen, dass Bottas mit
seinen Reifen zu kimpfen hatte.
Und bei Sergio Pérez, der vorher
auf Supersofts wechselte, sah die
Outlap gut aus.” Beinahe hitte
der Angriff auf Bottas geklappt:
~Leider hat Max in der Boxen-
gasse eine Sekunde verloren. Da-
durch kam er knapp hinter dem
Mercedes raus”, argerte sich Hor-
ner. Dass Ricciardo auf seinen
gebrauchten Ultrasofts beide
schnappte, iiberraschte auch die
Red-Bull-Ingenieure.

Warum war Merce-
des so langsam?

Mercedes fand in Monaco nicht
in die Spur. Das Team machte
Pirelli fur die schlechte Pace
verantwortlich. \Wir haben ein
schnelles Auto, das die Reifen
einfach nicht mag", erklirte
Wolff flapsig. Bottas erklirte,
wo es in Monaco genau haperte:
~Wir haben das Heck einfach
nicht stabil bekommen. Nor-
malerweise will man ein leicht
untersteuerndes Setup, um die
Vorderreifen zum Arbeiten zu
bringen. Das hat bei uns aber
nicht funktioniert.” Trotzdem
war der Finne im Qualifying nur
finf Hundertstel von der Pole-
Position weg. Bei Hamilton lief
dagegen gar nichts zusammen,
obwohl beide Mercedes-Piloten
beim Setup fast identisch unter-
wegs waren. Bottas hatte auch
fiir dieses Phiinomen eine Erkli-
rung: ,Ich habe in der zweiten
Qualifying-Runde meinen Rhyth-
mus gefunden. Das ist hier in
Monaco extrem wichtig. Lewis
musste seine Versuche aufgrund
des Verkehrs und kleiner Fehler
immer wieder abbrechen. Solche
Kleinigkeiten konnen groRe Aus-
wirkungen haben."

Was hat die Reifen-
schaden in Kurve 1
verursacht?

Esteban Ocon und Kevin Magnus-
sen mussten unplanmifig an die
Box. Beide hatten sich Reifenscha-
den eingefangen. Die Teamchefs
horten von ihren Fahrern, dass

etwas mit einem Kanaldeckel in
der Sainte-Dévote-Kurve nicht in
Ordnung sei. Rennleiter Charlie
Whiting erwiderte: ,Es gab kein
Problem mit einem Kanaldeckel.
Schuld war der Asphalt.” Der neue
Belag wurde am Samstagabend an
besagter Stelle mit Harz verfestigt,
weil er auf der Ideallinie zum Teil
aufgebrochen war. Whiting: ,.Zu
Mitte des Rennens brach er wieder
auf. Das hat offenbar die Reifen-
schiiden verursacht.” Pirelli-Tech-
nikchef Mario Isola bestitigt: ,Es
waren Schnitte auf der Lauffliche.
Eindeutig Einfluss von auf3en.”

Waren die Strafen
gerechtfertigt?

Jenson Button bekam eine Stra-
fe, die er nie absitzen muss. Der
Alonso-Ersatz miisste beim GP
Kanada um drei Startplitze zu-
rick, wenn er dort antreten wiur-
de. Tut er aber nicht. Und sie ist
auch nicht auf Fernando Alonso
iibertragbar. Button hatte in der
Portier-Kurve ein Manover pro-
biert, das nicht gutgehen konnte.
Er brachte nur noch sein linkes
Vorderrad zwischen Pascal Wehr-
leins Rader. Der Deutsche parkte
seinen Sauber unfreiwillig hoch-
kant an der Leitplanke ein und
stieR sich dabei den Kopf an.
Wehrlein musste sechs Minuten
auf Rettung warten. Das Team
sagte ihm tiber Funk, dass er sich
gedulden miisse, bis die Arzte
eintreffen. Dann stellten zwolf
Streckenposten den Sauber sanft
auf die Riider. Wehrlein stieg aus
eigener Kraft aus. Sergio Pérez
bekam zehn Sekunden aufge-
brummt, weil er bei einem miss-
gliickten Uberholmanéver Daniil
Kvyat in Rascasse torpediert hatte.
Der Mexikaner war praktisch auf
gleicher Hohe. ,Daniil konnte
mich nicht sehen. Fiir mich war
es ein normaler Rennunfall®, sag-
te Pérez. Tatsichlich waren die
Sportkommissare hier ziemlich
kleinlich. Uberholen in Monte Car-
lo ist schwer genug. Und Pérez
hatte fast gleiche Hohe. Doch wa-
rum hat er tiberhaupt angegriffen?
Ein WM-Punkt war schon sicher.
wIch war mit meinen Ultrasoft-
Reifen zwei Sekunden schneller
und musste es versuchen®, vertei-
digte sich der Pilot. m



Formel 1| Statistik GP Monaco

GP MONACO: 6. VON 20 LAUFEN
!

STRECKENDATEN
Streckenldnge: 3,337km
Runden: 78
Distanz: 260,286 km
Zuschauer: 75000
Wetter: 25 Grad
Topspeed Qualifikation: 289,3 km/h (Massa)
Topspeed Rennen: 292,7 km/h (Ocon)
Gangwechsel/Runde: 46
Vollgasanteil: 53% (490m=7,55s)
Benzinverbrauch/Runde: 1,82 Liter
Fuhrungswechsel: 1
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. KimiRaikkénen, FIN 7 Fahrer Runden Zeit/Riickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde
A :"g::ﬁ"i’:h 2 A 1 Vettel 78/45% "1;:&333:2 - us/ss 1(24.3065) 115.238 min
Ferrari,112.221 min 2. Raikkdnen 78/33 +34155 us/ss 1(248335) 115,527 min
3. Valtterl Bottas, FIN 77 3. Ricciardo 78 +3745s us/ss 1(24,)835) 115,756 min
Mercedes, 112,223 min 4, Bottas 78 +5517s us/ss 1(24,3085) 116755 min
4. Max Verstappen, NL 33 5. Verstappen 78 +6,199s us/ss/us 2(51,021s) 116,329 min ;
Red-Bull-Renault, 112496 min 6. Sainz 78 +120385 us/ss 1(244275) 116549 min |
5. Dankl RicclardaiALS " 7. Hamilton 78 +15801s us/ss 1(24J555) 115,825 rn.in
R A 8. Grosjean 78 +18150s us/ss 1(24,6605) 117,095 min
9. Massa 78 +19445s us/ss/us 2(494765) 116.543 min
6. Carlos Sainz,E 55 3
Toro-Rosso-Revioutt 113162 min 10. Magnussen 78 +21443s us/ss/us 2(51,0195) 116,313 min
P 1. Palmer 78 +22737s us/ss 1(254725) 116,614 min
7. Serglo Pérez, MEX n 12 Ocon 78 +237255 us/ss/us/us 3(113437 min) 116482 min
Force-India-Mercedes, 113,329 min B Perez 78 +39,0695 us/ss/us/us 3(131,824 min) 114,820 min
8. RomainGrosjean,F 8 14, Kwat 7 Kohler (P 9) us/ss 1(24:406%) 116539min |
HaasF1-Ferrari, 113,349 min 15, Stroll 7 Bremsen (P15) us/ss/us 2(519385) 116,075 min
9. DaniilKvyat,RUS 26 16. Vandoorne 66 Unfall (P10) us/ss 116,665 min
Toro-Rosso-Renault, 113516 min 17. Ericsson 63 Unfall (P16) ss/us 116,829 min
10. Nico Hulkenberg, D 27 18. Button 57 Unfall (P18) us/ss/us 116912 min
Renault, 113,628 min 19. Wehrlein 57 Unfall (P18) us/ss 118,034 min
11. Kevin Magnussen, DK 20 20. Holkenberg 15 Getriebe (P10) 117,885 min
HaasF-Ferrari, 113953 min
12. Stoffel Vandoome, B? 2 FAHRER-WM Reifenfolge: us = Ultrasoft, ss = supersoft, s = soft. m = medium, h = hart, R = Regenreifen, | = intermadiate,
S&G=Stop-and-go-Strafe, OT = Durchfahr fe, +S/10 =2 in der Box; ¥ Runden In FOhrung.
MclLaren-Honda, 113,249 min Bestwerte In Rot: ¥Zehn Sekunden addlert; * FOn! Sekunden addiert
13. LewisHamilton,GB 44 1. Vettel 3* 104 Punkte
Mercedes, 11406 min 2 Hamilton 2 104Punkte TR AININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Felipe Massa, BR 19 3. Bottas 1 75Punkte
Williams-Mercedes, 1.20,529 min 4. Raikkonen 67 Punkte Hamilton - Bottas 33 e 3 196 me
P ::::::;: ::de& A e 3‘ : de:fdo 15; th Vetel-akionen 51 2 Mercedes 3 MoPunke
16. Jolyon Palmer, GB 30 i e (BONENRRN 32 3. Red-BullRenaut 7By
Renault, 114,696 min b SRS, Momo-arkome 50 4 FoelndaMercedes  53Punkte
1. LanceStroll,CDN 18 RNk Bunde  Sadooncziby B0 5 Toro-Rosso-Renauit 29 Punkte
Williams-Mercedes, 114,893 min AW 20Punde; Massa-Strol B0 A Marcades 20 Purkie
18. Pascal Wehrleln, D 9% '3' 3::’: 19Punkte  Pérez-Ocon Bl e
Sauber-Ferrari, 115,59 min . enberg 14 Punkte Sainz-Kwyat 3:3 ?
19 Marcas Efesaants o 12. Grosjean a Punkte Grosjean - Magnussen 313 8. HaassFl-Ferrari 14 Punkt?
Sauber-Ferrari, 115,276 min 13, Magnussen SPunkte  Holkenberg~Palmer 60 PunSAiertemil 3 Puniy
20. JensonButton,GB" 2 4. Wehrlein 4 Punkte Ericsson - Wehrlein 0:4 = E ’
McLaren-Honda, 113613 min 5. Kwat 4Pnkte  Ericsson-Giovinazi 2:0 ¢elogn  Video
t-:'ﬁ Die Diskussion nach
Buttaieunicer ot St - dem Rennen

Startnummer
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GP MONACO, FREIES TRAINING1

GP MONACO, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 113425 min 40
2. Sebastian Vettel Ferrari 0196s 34
3. Max Verstappen Red Bull 0346s 32
4. Valtteri Bottas Mercedes 03665 40
5. Daniel Ricciardo Red Bull 0429s 45
6. Daniil Kvyat Toro Rosso 0,686s 42
7. KimiRaikk6nen Ferrari 0730s 37
8. SergioPerez Force India 0,776s 32
9. Carlos Sainz Toro Rosso 0908s 39
10. Esteban Ocon Force India 1,000s 39
1. Felipe Massa Willlams 1192s 37
12. Stoffel Vandoome  Mclaren 1388s 38
13. Kevin Magnussen HaasFl 14455 34
14. Jenson Button McLaren 15295 35
15.  Romain Grosjean HaasFl 18965 33
16, Lance Stroll Williams 2170s 44
17. Jolyon Palmer Renault 25245 42
18. Pascal Wehrlein Sauber 2B833s 33
19.  Nico Hilkenberg Renault -
20. Marcus Ericsson Sauber - 3

GP MONACO, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zeit/RiOckstand Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 1:12.395 min 23
2. Kimi Raikkonen Ferrari 03455 26
3. Valtteri Bottas Mercedes 0435s 29
4. Max Verstappen Red Bull 0.545s 27
5. Lewis Hamilton Mercedes 0,835s 21
6. Danlel Ricciardo Red Bull 0997s 24
7. Carlos Sainz Toro Rosso 1005s 27
8. Danliil Kvyat Toro Rosso 11685 23
9. KevinMagnussen  HaasFl 1.201s 21
10. Stoffel Vandoome  Mclaren 1410s 21
1. Sergio Perez Force India 1541s 23
12. Jenson Button Mclaren, 1581s 26
13. EstebanOcon Force India 1677s 21
14. Felipe Massa Williams 1677s 28
15.  Nico Holkenberg Renault 18885 24
16. RomainGrosjean  HaasFl 2)52s 23
17, Lance Stroll Williams 2.280s 35
18. Jolyon Palmer Renault 27695 25
19. Pascal Wehrlein Sauber 28965 29
20. Marcus Ericsson Sauber 34685 26

ZITAT DES RENNENS

»ES WAR EIN UNNOTIGES MA-
NOVER VON JENSON. ICH BIN
MIT DEM KOPF GEGEN DIE
MAUER ANGESCHLAGEN UND
UBERLEGE, OB ICH MEINE AN-
GESCHLAGENEN BRUSTWIR-
BEL CHECKEN LASSE.«

Pascal Wehrlein

Fahrer
Sebastian Vettel
Daniel Ricclardo
Kiml Raikkonen
Daniit Kvyat
Carlos Sainz
Max Verstappen
Sergio Perez
Lewis Hamilton
Kevin Magnussen
10. Valtteri Bottas

1l. Stoffel Vandoome
12. lenson Button
13. Felipe Massa

14. Romain Grosjean
15. Esteban Ocon
16, Lance Stroll

17 Nico Hilkenberg
18.  Jolyon Palmer
19.  Marcus Ericsson
20, Pascal Wehrlein

OO N, EWwN ~

Team
Ferrari

Red Bull
Ferrari
Toro Rosso
Toro Rosso
Red Bull
Force India
Mercedes
HaasFl
Mercedes
MclLaren
Mclaren
Williams
HaasFl
Force India
Williams
Renault
Renault
Sauber
Sauber

Zelt/ROckstand
112,720 min
04875
05635
061ls
0,680s
0,766 s
10795
11535
1170 s
1182s
1226 s
1.261s
1283s
13025
1373s
17545
21508
28965
297s
2975s

Runden

38
35
46
4]

43
36
45
3l

46
39

STATISTIK DES WOCHENENDES

Tage hat Kimi Raikkénen auf seine 17. Pole-Position
gewartet. Es war die erste Qualifying-Bestzeit seit
dem GP Frankreich 2008 und seine zweite in Monte
Carlo nach 2005. Kein anderer Fahrer legte zwischen
zwei Pole-Positions eine so lange Pause ein. Es folgen
Mario Andretti mit 2940 Tagen, Giancarlo Fisichella
mit 2415, Riccardo Patrese mit 2163 und Felipe Massa
mit 2058 Tagen. Am Rennsonntag schrieb Ferrari er-
neut Geschichte. Vettel sorgte fur den ersten Monaco-
Sieg fUr Ferrari seit Michael Schumacher im Jahr 2001.
Zum ersten Mal seit dem GP Deutschland 2010 stan-
den wieder zwei Piloten der Scuderia ganz oben auf
dem Treppchen. FUr Mercedes lief es bescheiden. Das
letzte Rennen ohne Silberpfeil-Pilot auf dem Podium

war der GP Spanien vor mehr als einem Jahr.

Réikkénen wartet auf den ersten Sieg seit Melbourne 2013
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07/10 8,00
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

08/10 @750
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

07/10 833
Max Verstappen
Red Bull Racing

09/10 o700
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

09/10 ©533
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

08710 ©7.00
Kimi Rdikkdénen
Scuderia Ferrari

07/10 o817
Sergio Pérez
Force India

05/10 0683
Esteban Ocon
Force India

06/10 o700
Felipe Massa
Williams F1

03/10 95,00
Lance Stroll
Williams F1

07/10 ©700
Jenson Button
McLaren Fl

06/10 0433
Stoffel Vandoorne
McLaren F1

09/10 ®750
Carlos Sainz
Scuderia Toro Rosso

07/10 0633
Daniil Kvyat
Scuderia Toro Rosso

07/10 0633
Romain Grosjean
Haas F1 Team

06/10 0567
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

06/10 @733
Nico Hilkenberg
Renault F1

04/10 0317
Jolyon Palmer
Renault F1

04/10 o517
Marcus Ericsson
Sauber Fl Team

05/10 o700
Pascal Wehrlein
Sauber F1 Team
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s war ein Festival in Rot. In
E der ersten Startreihe: zwei

Ferrari. Auf dem Podium:
zwei Ferrari-Fahrer. Zum ersten
Mal seit 2001 gewann der Renn-
stall aus Maranello wieder in
Monte Carlo. Zum ersten Mal seit
dem GP Deutschland 2010 wieder
im Doppelpack. Der sechste Lauf
der Saison war eine Demonstra-
tion. ,Wir haben jetzt auf allen
Streckentypen gezeigt, dass wir
ein gutes Auto haben“, jubelte
Technikchef Mattia Binotto. Se-
bastian Vettel wurde immer Ers-
ter oder Zweiter, und in den drei
Rennen, in denen er Zweiter wur-
de, hitte er auch Erster sein kon-
nen. Mercedes-Teamchef Toto
Wolff bilanzierte: .Wir sind jetzt
die Underdogs. Ferrari bringt sei-
ne Reifen immer ins Arbeitsfens-
ter. Wir hatten dieses Jahr kein
einziges Rennen, wo wir das mit
beiden Autos das ganze Wochen-
ende geschafft hitten.”

Die Reifenversteher

Die Autos mit den Startnum-
mern 5 und 7 waren in Monaco
von der ersten Trainingsrunde an
schnell. Es gab kein Problem mit
dem Aufwirmen der Reifen, kei-
nes mit Uberhitzen. Wihrend
anderswo hektisch an der opti-
malen Fahrzeugabstimmung ge-
schraubt wurde, ging die Arbeit
in der Ferrari-Garage seinen ge-
regelten Gang. Sebastian Vettel
und Kimi Riikkonen konnten
nach einer Aufwarmrunde ex-
plodieren, aber auch nach fiinf
Runden noch eine Bestzeit aus
dem Armel schiitteln. Mercedes
brauchte zwischen vier und
sechs Runden, um aus den Reifen
das Maximum herauszuholen.
Bei Red Bull war nur eine Auf-
warmrunde das erfolgverspre-
chende Rezept.

Die Fahrt in die erste Startrei-
he war nur die logische Konse-
quenz eines Autos, das tiber den

M _ - 0, ; ‘\”4 2 _
Jubel Ober den dritten Vettel-Sieg: Das Team sang die Nationalhymne

Stadtkurs zu schweben schien —
egal ob die Asphalttemperatur 27
oder 53 Grad betrug,. Ferrari hat-
te fiir die auf 3337 Meter ver-
teilten 19 Kurven den richtigen
Mix aus maximalem Abtrieb und
mechanischem Grip. Der SF70H
schluckte die Randsteine, als wa-
ren sie nicht vorhanden. Merce-
des und Red Bull hiipften wie
nervose Rennpferde tiber die Un-
ebenheiten des Kurses. Von de-
nen es librigens immer weniger
gibt. Monte Carlo ist eine Auto-
bahn geworden.

Ferrari hatte auch im Rennen
alles im Griff. Zuerst liefen Raik-
konen und Vettel der Konkur-
renz leichtfiiBig um bis zu 7,8
Sekunden davon, nur um dann
eine Verschnaufpause einzule-
gen, weil die Hinterreifen unter
der wilden Jagd ein bisschen ge-
litten hatten. Bei Ferrari kein
Problem. Nach ein paar gemach-
licheren Runden lagen die Pirelli-
Sohlen wieder im griinen Be-
reich. Dafiir waren die Reifen am
Mercedes von Valtteri Bottas
platt. Just in dem Moment, in
dem der Finne auf den Ferrari-
Express aufgeschlossen hatte.

Spitestens seit dem GP Mona-
co ist allen im Fahrerlager Klar.
Nicht Mercedes ist das Team, das

@

Ferrari hat keinen
Trick ausgepackt
und auch keinen
neuen Guru im De-
signbUro. Die Italie-
ner erkannten ihre
Schwachstellen und
haben sie konse-
quent abgestellt.
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man schlagen muss, sondern Fer-
rari. Hatte man diese Prognose
noch vor einem halben Jahr ge-
wagt, wire man ausgelacht wor-
den. Ausgerechnet Ferrari, das
Sorgenkind des letzten Jahres?
Der WM-Dritte von 2016 machte
nicht den Eindruck, den Riick-
stand auf Mercedes und Red Bull
wettzumachen. Und schon gar
nicht in einem Winter.

Und doch ist es passiert. Und
jetzt ratseln viele, wie Ferrari das
Ruder herumgerissen hat. Gibt
es irgendeinen geheimnisvollen
Trick, der die Autos aus Maranel-
lo fliegen lasst? Oder einen ita-
lienischen Adrian Newey, den
auflerhalb der Ferrari-Fabrik
keiner kennt? Oder ist am Ende
alles nur Zufall und Ferrari ge-
nauso tiberrascht wie alle ande-
ren auch? Falsch geraten. Das
Erfolgsgeheimnis von Ferrari
lasst sich mindestens an acht
Punkten festmachen.

Erstens: der Motor. Er ist nach
einer Intensivkur endgiiltig auf
dem Niveau von Mercedes. Ein
deutscher Motoreningenieur, der
im Winter 2015/2016 bei Ferrari
andockte, lieferte die letzten Im-
pulse.

Zweitens: das Auto. Der SF70H
bewegt sich mit seinem Radstand
und seinem Anstellwinkel in der
goldenen Mitte. Die Aerodyna-
mik ist stabil. Abtrieb gibt es
uiber eine grofe Bandbreite an
Federweg. Das schont die Reifen.

Drittens: Die Ingenieure zei-
gen mehr Mut. Nach Jahren des
Kopierens kommen wieder eige-
ne Ideen aus dem Buiro des neuen
Aerodynamikchefs David San-
chez. Beispiele: Der kastenformi-
ge Vorbau vor den Kithleinldssen,
der die Seitenkisten verkurzt.
Der Heckfliigel, der sich samt
Diffusor bei Topspeed nach hin-
ten biegt.

Viertens: die neuen Pirelli-
Reifen. 2016 brachten alle Teams
die Reifen leicht ins Fenster, hat-
ten aber Mithe drinzubleiben.
Die Aufgabe 2017 ist einfacher
definiert. Man muss die Reifen
ins Fenster bringen. Das haben
die Techniker und Fahrer bei den
Tests mit den 2017er-Reifen aus-
giebig gelibt. Wer wie Ferrari ein
gutmiitiges Auto hat, bekommt
mit dem Rest kein Problem.

Flinftens: die Pirelli-Entwick-
lungsarbeit fiir die 2017er-Rei-
fen. Ferrari baute seinen Muletto
so, dass man fiir das 2017er-Auto
maximal Erfahrung sammeln
konnte. Mit breitem Heckfliigel,
grofRem Diffusor, starkem An-
stellwinkel. Red Bull und Merce-
des montierten Abtriebshilfen,
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FERRARI ENTWI-
CKELTE DAS 2016ER-
AUTO BIS ZUM
SCHLUSS. UM AUS
DEN FEHLERN DES
ALTEN FUR DAS
NEUE ZU LERNEN

die fir 2017 nicht relevant wa-
ren. Bei Ferrari fuhren haupt-
sichlich die Stammpiloten. Bei
Mercedes und Red Bull Testfah-
rer. Ein Fehler, wie man heute
weild.

Sechstens: Ferrari entwickelte
wie McLaren sein 2016er-Auto bis
zum Schluss. Um den Defiziten
auf die Spur zu kommen und aus
den Fehlern zu lernen. Bei Ferra-
ri war das instabiler Abtrieb. Die
Losung war auch auf das 2017er-
Auto tibertragbar.

Siebtens: erfolgreiche Lobby-
arbeit bei der FIA. Mercedes und

Red Bull mussten ihre vernetzten |

Fahrwerke kastrieren, und das
schmerzt sie mehr, als sie zuge-
ben wollen.

Achtens: die Menschen. Mat-
tia Binotto schweiRte das Design-
biiro wieder zusammen. Aus
vielen Fraktionen wurde eine
Einheit. m
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40 JAHRE RENAULT

Renault feierte sich selbst. Vor

40 Jahren begann das Formel-
1-Abenteuer der Franzosen. Mit
einem 1.5-Liter-V6-Turbo, einem
eigenen Chassis und Radialreifen
von Michelin. In Monte Carlo feierte
Jean-Pierre Jabouille mit dem
Renault RS01, der 1977 in Silver-
stone debitierte, ein Wiedersehen.
Alain Prost fuhr seinen RE40 von
1983. Nico Hulkenberg kennt
beide Autos von einem Test in Le
Castellet: ,Damit in Monaco zu
fahren, muss der reinste Horror
gewesen sein. Die Schaltung ist
hakelig, das Turboloch riesig.

LE MANS STATT INDY

Jenson Button kam zu seinem
306. GP-Einsatz, weil Fernando
Alonso beim Indy 500 fremd-
ging. Mit dem Highspeed-Spek-
takel in Indianapolis kann Button
gar nichts anfangen: .Wennich
etwas anderes als Formel 1 fah-
ren musste, dann lieber Le Mans
oder Nascar als Indy.”

DUELL DER YACHTEN
Niki Lauda kam mit seiner Yacht
nach Monte Carlo. Seine Princess

Too mit 47 Metern Lange parkte
neben dem Schiff von Lawrence
Stroll, dem Vater des Williams-
Piloten. Das Boot des kanadi-
schen Milliardars misst 67 Meter.

Die ,,Princess Too* von Niki Lauda

VIERTERIM TV LETZTER
Force India ist auf einem guten
Weg, seinen vierten Platz in der
Konstrukteurs-WM von 2016 zu
verteidigen. Obwohl die rosaroten
Autos standig in den Punkte-
rangen ins Ziel kommen und
aufgrund ihrer ungewohnlichen
Lackierung auffallen, stehen die
Force India in der Rangliste der
TV-Prasenz nur auf dem letzten
Platz. ,Letztes Jahr waren wir
dauernd im Bild. Dieses Jahr
fahren wir meistens allein hinter

den drei Topteams und vor dem
Mittelfeld. Das ist fUr das Fernse-
hen nicht so interessant”, erklarte
Teammanager Andy Stevenson.

TODT GEGEN FORCE INDIA
Force India musste nach dem GP
Spanien zittern, weil die Sport-
kommissare gegen das Team
ermittelten. Es ging darum, dass
die Startnummer von vorne nicht
lesbar war, weil sie Force India
nicht auf der Nase, sondern oben
auf dem Chassis angebracht hatte.
Der WM-Vierte kam mit einem
blauen Auge davon: 25000 Euro
auf Bewahrung. Der Auftrag an
die Sportkommissare kam von
hochster Stelle - FIA-Prasident
Jean Todt sind die Startnummern
eine Herzensangelegenheit. Force
India &nderte fur Monte Carlo

die Position der Startnummer,
wunderte sich aber, warum Red
Bull und Toro Rosso unbehelligt
blieben. Dort steht die Startnum-
mer weiter schwer lesbar auf
dem Chassis.

PAU IST NICHT MONACO
Monte Carlo war fuUr Lance Stroll
Neuland. Der Kanadier wollte den

berUhmten Stadtkurs auch nicht
mit Pau vergleichen, obwohl die
Strecken Ahnlichkeiten aufweisen:
.In Pau gibt es einen Bordstein
neben der Strecke als Rettungs-
anker, in Monte Carlo nur Leitplan-
ken. Pau vergibt, Monaco nicht.*

MANCHESTER IM HERZEN
Alle 20 Formel-1-Autos waren in
Monaco mit einem #Manchester-
Aufkleber bestickt, in Erinne-
rung an die 22 Terror-Opfer des
Anschlags. Die Red-Bull-Piloten
erwiesen dem vergangene Wo-
che bei einem Fahrradunfall
getoteten Motorrad-Rennfahrer
Nicky Hayden die letzte Ehre. Auf
ihren Helmen stand ..RIP Nicky
Hayden.”

#Manchiester -

= e

F1in Gedanken bei Terror-Opfern

KOMMENTAR

Es ist Transferzeit. Woher wir
das wissen? Wenn Ferrari-Chef
Sergio Marchionne chne Not
Sebastian Vettel einen neuen
Vertrag anbietet, wenn Merce-
des-Teamchef Toto Wolff sagt,
dass Lewis Hamilton Uber 2018
hinaus bleiben kann so lange

er will, und wenn der oberste
Red-Bull-Boss Dietrich Mate-
schitz beteuert, dass Daniel
Ricciardo und Max Verstappen
ohne Ausstiegsklausel fest unter
Vertrag stehen, dann muss die
Not schon sehr grof3 sein. Ferrari
weil3 ganz genau, dass Vettel

in einer komfortablen Position
sitzt. Er hat mit Mercedes eine
gleichwertige Alternative. Und er
kann warten. Wenn Ferrari weiter
so stark ist, wird das Herz ent-
scheiden. Und zwar fUr Ferrari,
Hamilton als Teamkollege tut
man sich nur an, wenn es sonst
keine Optionen mehr gibt. Doch
wer fahrt neben Vettel 2018 bei

“iana

2180:3
s,

03:19:

RED BULL

Verstappen hat noch einen Vertrag bei Red Bull. Aber hat er auch noch Lust?

Ferrari? Die heiBesten Kandidaten
waren bis vor einer Woche Sergio
Pérez und Carlos Sainz. Einige
Traumer brachten Charles Leclerc,
Antonio Giovinazzi oder gar Pas-
cal Wehrlein ins Spiel. Vergesst es.
Ferrari ist mit seinen Fahrern noch
nie ins Risiko gegangen. Viel-
leicht braucht Ferrari gar keinen
neuen Fahrer. Kimi Raikkdnen

p—

feierte mit seiner Pole-Position
die gefUhlt zehnte Auferstehung.
Solange der Finne seine Leistung
bringt, ist er gesetzt. Er hat zu
viele gewichtige FUrsprecher im
Team. Auch Valtteri Bottas kbnnte
Uberleben. Bis jetzt gibt es keinen
vernunftigen Grund, den Finnen
auszutauschen. Es sei denn,

die Red-Bull-Piloten waren auf

dem Markt. Sind sie aber nicht.
Doch Red Bull ist ein Pulverfass.
Ricciardo und Verstappen sind
jetzt schon frustriert. Wenn sich
bis zur Sommerpause keine
Siegchance abzeichnet, wird sie
die Ungeduld offen fUr Angebote
von auBBen machen. FUr mich hat
Jos Verstappen den Posten als
Talentscout nur bekommen, um
den Verstappen-Clan bei Laune
zu halten. Ein Name taucht auf
keiner Wunschliste der Topteams
auf: Fernando Alonso ist der
kompletteste Fahrer im Feld,
aber keiner will ihn. Und daran ist
Alonso mit seiner Sprunghaftig-
keit nicht ganz unschuldig.

| Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1?7 Schreiben Sie uns an
msa-lesertribuene@motorpresse.de

n
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Reaktion auf Monger-Crash

Die Formel 1 reagiert auf
den tragischen Formel-
4-Unfall des Briten Billy
Monger in Donington.
Scharfkantige Wagenheber-
StUtzen sind ab sofort
verboten. Sie wurden als
Gefahrenherd entlarvt.

Von: Michael Schmidt

er Unfall von Billy Monger
D hat Konsequenzen. Der

17-jahrige Englinder war
am 16. April in Donington fron-
tal auf den stehenden Mygale des
Finnen Patrik Pasma aufgefah-
ren. Dabei hatte sich das Getriebe
in das Chassis des aufprallenden
Autos gebohrt. Monger erlitt so
schwere Beinverletzungen, dass
beide Beine amputiert werden
mussten.

Eine Untersuchung der FIA
ergab, dass die Schwere der Ver-
letzungen durch die Wagen-
heberstiitze hinter dem Getriebe
verursacht wurde. Sie schlitzte
die Nase von Mongers Auto wie
eine Konservendose auf. Sie
konnte deshalb nicht ihre Funk-
tion als Knautschzone erfiillen.
Da ein dhnliches Unfallszenario

Formel1

auch in anderen Serien moglich
ist, bestand fiir FIA-Sicherheits-
experte Laurent Meckies sofor-
tiger Handlungsbedarf.

Am Mittwoch nach dem GP
Spanien bekamen alle Formel-
1-Teams Post von der FIA. Inhalt
der Sicherheitsdirektive 001-17:
Die Teams mussten bis zum GP
Monaco ihre Autos im Bereich
der hinteren Wagenheberstiitze
umristen. Sie war in den meis-

Der Haken musste weg. Jetzt nimmt eine Mulde den Wagenheber auf

ten Fillen ein scharfkantiger
Haken oder ein Zapfen aus
Metall, in den der hintere Wagen-
heber beim Boxenstopp einrasten
konnte.

Alle Teams wurden gebeten,
ihre Wagenheberstiitzen in zwei
Punkten zu modifizieren. Der
Ankerpunkt darf nicht mehr
iiber die hintere Crash-Struktur
hinausstehen. Und er darf nicht
mehr als 4,5 Zentimeter tiber den

unteren Rand der Knautschzone
hinausragen.Technik-Kommissar
Jo Bauer priifte am Mittwoch vor
dem Grand Prix alle Autos, ob sie
der neuen Vorschrift entspre-
chen. Die Teams hatten brav alle
scharfkantigen Haken und Zap-
fen entfernt und die hintere
Crashstruktur stattdessen auf|
der Unterseite mit einer Karbon-
schale geschiitzt. Dort setzen
jetzt die Wagenheber an. @

Neue Erfahrung fur Button

Bis zum Crash mit Pascal
Wehrlein erledigte Jenson
Button seinen Aushilfs-
job fUr Fernando Alonso
fehlerlos. Der F1-Rentner
hatte viel Spaf3 in Monaco.

Von: Tobias Griuner

ie Hiobsbotschaft erreich-
Dte]enson Button am Sams-

tagmorgen. Im Training
hatten die Honda-Ingenieure ein
Problem mit der MGU-H fest-
gestellt, ein Lager machte den
Japanern Sorgen. Zur Sicherheit
wurde das Bauteil zusammen mit
dem Turbolader getauscht. Statt

12

vom Ende des Feldes loszufahren,
entschied sich McLaren fiir den
Start aus der Boxengasse. Die
Aufholjagd endete in Runde 57.
Beim Uberholversuch gegen
Pascal Wehrlein krachte es. But-
ton hatte dennoch viel SpaR in
Monaco: ,Es war groRartig, diese
Monster-Autos zu fahren. Man
schaut sie sich an und denkt: Sie
sind so breit. Die werden sicher
schwerfillig sein. Aber das sind
sie ganz und gar nicht. Ich habe
mich gleich wohlgefiihlt. Es ist
der gleiche Sitz, es sind die glei-
chen Pedale, und auch das Lenk-
rad ist an der Stelle, an der ich es
gewohnt bin.“ In einigen Punk-
ten war ihm das Auto aber auch
fremd: ,Ich habe noch nie solche

Kurvengeschwindigkeiten und
Bremskrifte erlebt. Man muss
sich richtig iiberwinden, spit zu
bremsen und zu wissen, dass
man nicht in der Mauer landet.*
Auch die Reifen waren eine He-

Button nimmt MaB: Der Heimkehrer landete im Training auf Platz 9

|

rausforderung fir Button: ,Ich
bin zwei Aufwarmrunden Voll-
gas gefahren und trotzdem wa-
ren die Reifen noch zu kalt —und |
das bei 53 Grad Streckentempe- |
ratur. Das kapier ich nicht.” =
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T-FlUgel-Wahnsinn

Im kommenden Jahr sind
die T-Flugel am hinteren
Ende des Airbox-Segels
verboten. Bis dahin bauen
die Ingenieure immer ver-
rOcktere Kreationen an.

Von: Tobias Gruner

Is die Autos in Monaco
erstmals aus den Boxen
zur technischen Abnah-

me gerollt wurden, trauten die
Technik-interessierten Beobach-
ter ihren Augen kaum. In Sachen
T-Fltigel hatten die Teams ordent-
lich nachgeriistet. Zum ersten
Mal waren alle Autos mit den
»Kleiderbtigeln“ am Ende der Motor-
verkleidung unterwegs. Red Bull
hatte bis zuletzt verzichtet, kam
fiir das Rennen im Fiirstentum
aber mit einem neuen Doppel-
decker im Heck. Auch Force India

IndyCar

war erstmals mit dem auffalligen
Zusatzfliigel unterwegs. Hier
entschied man sich fiir einen
Triple-Decker — dhnlich wie auch
Renault. Sauber montierte gleich
zwei Doppelfliigel: einen oben
am Airbox-Segel, einen unten
direkt tiber dem Getriebe.
Ex-Williams-Technikchef Pat
Symonds erklirt: ,Der obere Flii-
gel spendet Abtrieb, der untere
beeinflusst den Luftstrom.* Es
scheint, als werden die T-Fliigel
immer extremer. Wo wird die

Reise hingehen? Force India-
Technikdirektor Andy Green
glaubt nicht, dass die Anbauten
noch weiter auswuchern werden:
~Der Triple-Decker ist fiir uns
schon das Maximum. Den haben
wir speziell fiir das Rennen
in Monaco gebaut. Vielleicht
kommt eine Variante davon noch
in Singapur oder Ungarn zum
Einsatz. Auf den anderen Stre-
cken werden die T-Fliigel eher
kleiner, weil sie relativ viel Luft-
widerstand produzieren.” m

Renault staffelte drei T-Fligel-Elemente Ubereinander

Ein Auto, zwei Kits

Das IndyCar fur 2018
nimmt immer klarere For-
men an. Dallara ver6ffent-
lichte neue Computergra-
fiken, die einen Eindruck
davon geben, mit welchen
Autos die IndyCars nachs-
tes Jahr auf StraRenkursen
und im Oval fahren werden.

Von: Michael Schmidt

ie IndyCar-Serie bekommt
D 2018 wieder schone Renn-

autos. Das konnte man
von den letzen beiden Dallara-
Konstruktionen nicht behaup-
ten. Das vorletzte IR-05 Chassis,
das von 2007 bis 2011 diente, war
eine kantige, wenig elegante
Konstruktion mit Kklassischen
Formen. 2012 brachte Dallara
das Batman-Duell mit der Typ-
bezeichnung DW-12 an den Start.
Vorne Monoposto, hinten Sport-
wagen. Auch dieses Auto war
wegen seiner unharmonischen
Proportionen optisch mehr als

gewohnungsbedurftig. Seit drei
Jahren diirfen die beiden
Motorenhersteller  Chevrolet
und Honda den Dallara mit
eigenen Aero-Kits ausriisten.
Damit ist 2018 Schluss: Es wird
wieder ein Einheitsauto in zwei
Aerodynamikspezifikationen und
mit zwei unterschiedlichen Mo-
toren geben. Dallara prisentierte
nun ziemlich detailgetreue Com-
puteranimationen, die das neue
Auto in seinen beiden Versionen
zeigen: einmal die Variante fir
StrafRenkurse und Mini-Ovale mit
einem groRflichigen Frontfligel
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mit zwei Flaps und einem Heck-
fliigel mit drei Elementen. Das
Kit fiir die drei Superspeedways
Indianapolis, Pocono und Texas
hat einen einteiligen schlanken
Frontfliigel und einen biigel-
formigen Heckfliigel. AuRerdem
weist der Unterboden im vorde-
ren Bereich ein trapezformiges
Loch auf. Die Nase ist in beiden
Fillen tief, die Seitenkésten stark
eingeschnitten mit machtigen
Luftabweisern vor den Hinterri-
dern. Die Kiihleinlisse sind oval.
Die Airbox duckt sich flach tiber
die V6-Turbomotoren. &

IndyCar in zwei Versionen: links die StraBenkurs-Variante, rechts das Oval-Kit

NEW YORK ODER VEGAS?
Es gibt Neues zu den ge-
planten Formel-1-Rennen

in den USA. Ganz oben auf
dem Wunschzette! der neuen
F1-Bosse von Liberty Media
stehen New York und Las
Vegas. In New York missen
Fahrerlager und Boxenge-
bdude allerdings an eine
andere Stelle gebaut werden
als geplant. Der ursprunglich
vorgesehene Platz wurde

in der Zwischenzeit bebaut.
Dadurch gewinnt moéglicher-
weise Las Vegas das Rennen
um einen Platz im Kalender.
Es ware ein echter Stadtkurs
auf bestehenden Straf3en. Der
berGhmte Strip wére Teil der
Strecke, die Kurven meistens
rechtwinkelig. Die Strecken-
lange soll 4,7 Kilometer
betragen. Grines Licht gibt es
noch nirgendwo. Bis jetzt wird
weder in New York nochin Las
Vegas gebaut.

F1WEITER IM FREE-TV

Der neue starke Mann der
Formel 1, Chase Carey, hat
dementiert, dass die Grand-
Prix-Rennen kUnftig nur noch
im Pay-TV laufen: ,Wir wollen
alle Kandle bespielen. Frei
verfugbares Fernsehen, Pay
TV, alle digitalen Plattformen.
Das wird von Land zu Land
verschieden sein. Ich komme
aus dem TV-Geschaft. Da

hat es sich bis heute bewahrt,
einen Mix von allen Spielarten
anzubieten. Die 20-Jahrigen
werden sich einen Grand Prix
am Mobiltelefon und nicht
mehr am Fernseher anschau-
en. Wir mussen ein gutes Auge
darauf werfen, wie sich unsere
Kunden verhalten.”

HONDA-UPGRADE SPATER
Die schlechten Nachrichten
rund um Honda reif3en nicht
ab. Die MGU-H halt maximal
zwei Rennen. Dem Verbren-
nungsmotor fehlen 80 PS. Das
fur Montreal vorgesehene Up-
grade kommt spater. Es gibt
Probleme mit der Standfestig-
keit. Honda hatte fremde Hilfe
in Anspruch genommen, sich
aber nicht an die Vorgaben
gehalten. Jetzt brauchen die
Japaner einen zweiten Anlauf.
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Rowland siegt dank
Safety-Car-Poker

Am Rennwochenende von
Monte Carlo wurden den
Siegerlisten der Formel 2
zwei neue Namen hinzuge-
fugt. Oliver Rowland und
Nyck de Vries gewannen
ihre ersten Rennen in der
Nachwuchsklasse.

Von: Tobias Griner

ange sah es im Farstentum
L nach dem nachsten Durch-
marsch von Tabellenfiihrer
Charles Leclerc aus. Der Monegas-
se sicherte sich beim Heimspiel
im Qualifying mit mehr als zwei

F2 MONACO RENNEN1
Fahrer Zelt/ROckstand
1. Oliver Rowland 1:0046,545h
2. Artjom Markelow 0,864s
3. Nobuharu Matsushita 13,769 s
4. Alexander Albon 19738s
5. Luca Ghiotto 24,657 s
6. GustavMalja 28,082s
7. Nyckde Vries 28453s
8. Johnny Cecotto Jun. 291255
9. JordanKing 455525
10. Sergio Canamasas 46,581s
F2 MONACO RENNEN 2
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Nyckde Vries 4151,284 min
2. Johnny Cecotto Jun. 9834s
3. GustavMalja 10415s
4. LucaGhiotto 10881s
5. ArtjomMarkelow 11,2585
6. Alexander Albon 11801s
7. Nobuharu Matsushita 13,627s
8. JordanKing 13970
9. Antonio Fucoco 28993s
10. Johnny Cecotto 29,0515
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Charles Leclerc 7
2. Oliver Rowland 74
3. Artjom Markelow 60
4. Luca Ghiotto 56
5. Nobuharu Matsushita 48
6. Alexander Albon 37
7. JordanKing 29
8. Nicholas Latifi 28
9. GustavMilja 18
10. Nyck de Vries 27
14

Zehnteln Vorsprung die dritte
Pole-Position des Jahres. Die do-
minierenden Vorstellungen des
Rookies sorgten im Fahrerlager
bereits fiir Geriichte. Mehr Mo-
torleistung wird dem Prema-Ren-
ner von Leclerc nachgesagt, ge-
nau wie eine bevorzugte
Behandlung der FIA. Beweise
kann nattrlich keiner vorlegen.
Dass es keine Strafe fiir den Lo-
kalmatador gab, als seine Mecha-
niker wihrend der Quali in der
Fahrspur am Auto arbeiteten,
sahen einige aber als klares Indiz.

Am Ende war es egal. In Run-
de 21 des Hauptrennens zerplatz-
te der Traum vom Heimsieg. In
Fiithrung liegend war Leclerc in
der zweiten Safety-Car-Phase zum
Boxenstopp gefahren. Doch die
Mechaniker zogen das Rad vorne
links nicht richtig fest. Die Vibra-
tionen beschidigten die Aufhén-
gung, was zum ersten Ausfall des
Jahres fithrte. Der zweite Ausfall
folgte nur einen Tag spiter. Von
ganz hinten versuchte Leclerc,
mit der Brechstange in die Punk-
te zu fahren. Im Zweikampf mit
Norman Nato beschiadigte er sich

, AL e el =

erneut die Aufhingung.

So war der Weg frei fir die
Verfolger. Im Hauptrennen po-
kerte der auf Rang zwei gestarte-
te Alex Albon mit einem frithen
Boxenstopp. Der ART-Pilot nutzte
eine frithe Safety-Car-Phase in
Runde acht zum Pflicht-Reifen-
wechsel, nachdem Nicholas Lati-
fi im Tunnel stehen geblieben
war. In Runde 21 kollidierten
dann Louis Delétraz und Robert
Visoiu in der Mirabeau, was fir
die nachste Neutralisation sorg-
te. Leclerc ging direkt an die Box,
wurde anschliefend aber vom
Safety Car ausgebremst. Oliver
Rowland und Artjom Markelow
bogen eine Runde spiter ab, was
beide tiberraschend vor Leclerc
an die Spitze brachte. Auch No-
buharu Matsushita bewies ein
gliickliches Hindchen beim Bo-
xenstopp-Timing. Der Japaner
wurde nach dem Ausfall von Le-
clerc Dritter. Ganz vorne feierte
Rowland seinen ersten Formel-
2-Sieg mit 0,8 Sekunden Vor-
sprung vor Markelow.

Fiir den Sprint am Sonntag
hatte sich Johnny Cecotto die

Oliver Rowland fuhr dank perfektem Boxenstopp-Timing zu seinem ersten Formel-2-Sieg

G
2016 wurde Artjom

Markelow in einer
VSC-Phase in Mo-
naco von Rang 15
zum Sieg gespuUlt.
Dieses Mal half das
Safety Car dem auf
Platz 5 gestarteten
Russen zu Rang 2.

Pole-Position gesichert. Doch
schon am Start wurde der Ra-
pax-Pilot von Teamkollege Nick
de Vries ausbeschleunigt und in
Kurve 1 auflen tiberholt. Beide
konnten sich anschlieRend vom
Feld absetzen und einen siche-
ren Doppelsieg fiir Rapax her-
ausfahren. Fiir McLaren-Junior
de Vries war es genau wie fiir
Rowland der erste Sieg in der
Formel 2. Im Kampf um den drit-
ten Podiumsrang kam es zum
Duell zwischen Gustav Malja
und Luca Ghiotto. Um vier Zehn-
tel verpasste Ghiotto am Ende
einen Pokal. Weil Rowland auf
Rang neun ohne Punkte blieb,
konnte Leclerc seine Fithrung in
der Fahrerwertung verteidigen.
Der Abstand an der Spitze be- |
tragt allerdings nur noch drei
Punkte. m
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READY TO RACE!

ACHT MAL KTM X-BOW GT4
AM RED BULL RING!

Der GT4 European Series Northern Cup macht im Rahmen des ADAC GT MASTERS Station am Red Bull Ring
und mit von der Partie sind natiirlich auch die acht ,Reiter Young Stars“ KTM X-BOW GT4!
Driicken Sie den Nachwuchs-Pilotinnen und Piloten vor Ort die Daumen, besuchen Sie den KTM Truck
im Fahrerlager und sehen Sie sich den KTM X-BOW GT4 aus nachster Nahe an!

Alle Informationen unter: www.rys.racing

— lantime
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Dixon hebt am Dallara von
Howard wie ein Flugzeug
ab. Castroneves féhrt
unten drunter durch. Dixon
bleibt unverletzt

Bei der 101. Ausgabe der
500 Meilen von Indiana-
polis waren alle Augen auf
Fernando Alonso gerichtet.
179 Runden lang fuhr der
Spanier mit Siegchancen.
Dann raubte ihm ein Mo-
torschaden den Sieg. Das
Andretti-Team und Honda
durften trotzdem feiern.
Takuma Sato gewann ein
unfallreiches Indy 500.

Von: Michael Schmidt 7
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as fur eine Story, was
fiir ein Drama. Und
mitten drin das An-

dretti-Team und Motorenpartner
Honda. Fernando Alonso fuhr
sein erstes Indy 500 wie einer der
alten Haudegen, die 15 und mehr
Starts im Indianapolis Motor
Speedway auf dem Buckel haben.
Der Rookie aus Spanien hielt sich
standig in den Top Ten auf, lag
viermal tiber insgesamt 27 Run-
den in Fiihrung und sah lange
wie ein moglicher Sieger aus.
Auch in der 179. Runde, als
sich Alonso mit Tony Kanaan um
Platz 7 duellierte, nur vier Sekun-
den hinter Spitzenreiter Max

Chilton. Dann kindigte eine
blaue Olfahne im Heck des An-
dretti-Dallara-Honda das Ende
an. Alonso rollte auf der Zielge-
raden aus und wurde von den
290000 Zuschauern wie ein Sie-
ger gefeiert. Die Honda-Motoren-
truppe, die in Monte Carlo das
Spektakel am TV-Schirm verfolg-
te, hitte sich am liebsten in ei-
nem Erdloch verkrochen. Der
Honda-Fluch verfolgte Alonso bis
tiber den grof3en Teich.

Der Formel-1-Star trug sein
Schicksal mit Fassung: ,Als ich
auf dem Zeitnehmerturm meine
Startnummer 29 ganz oben sah,
da hoffte ich, dass einer ein Foto

davon macht. Dieses Bild hange
ich mir daheim auf. Indy war
eine der besten Erfahrungen mei-
nes Lebens. Ich bin enttiuscht,
aber nicht entmutigt. Es war ein
gutes Gefiihl, auch in Indy kon-
kurrenzfihig zu sein." Wird er
2018 wiederkommen? ,Es ist
noch zu friih, das zu sagen®, be-
schwichtigt Alonso. ,Aber wenn
ich wiederkomme, dann wird
mir alles viel leichter fallen. Ich
will diese Mission irgendwann
noch einmal beenden.”

Bei der Pressekonferenz leis-
tete sich der zweifache Weltmeis-
ter einen Gag. Er zog eine Flasche
Milch aus einem Karton und
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trank sie in Anspielung auf eine
alte Indy-Tradition aus. Die echte
Milch fiir den Sieger ging an
Teamkollege Takuma Sato. Der
Japaner fiel lange gar nicht auf.
Sato hatte sich in den Runden 65
bis 75 an die Spitze gesetzt, ver-
schwand dann aber im Mittelfeld
und sackte bis auf Platz 17 ab.
Erst 40 Runden vor Schluss riick-
te der frithere Formel-1-Pilot wie-
der in die Top Ten auf. In Runde
179 legte Sato den Grundstein
zum Sieg. Er tiberholte in Turn 1
in einem Aufwasch Ed Jones und
Helio Castroneves und setzte sich
auf den zweiten Platz hinter Chil-
ton. Die letzten sieben Runden

trugen Sato und Castroneves ein
Herzschlag-Finale um den Sieg
aus, das am Ende mit 0,2 Sekun-
den Vorsprung zugunsten des
Andretti-Piloten ausging.

Sato schreibt Geschichte

In der letzten Runde lief bei Sato
noch einmal der Film von 2012
ab. Damals landete der Mann aus
Tokio im Kampf mit Dario Fran-
chitti vier Kilometer vor dem Ziel
in der Mauer. .Diesmal habe ich
sichergestellt, das mein Auto in
die richtige Richtung fuhr®,
grinste Sato im Ziel. Er ist der 71.
Sieger der Indy-Geschichte und
der erste Japaner, der auf der Borg

Warner Trophy verewigt wird.
Teamchef Michael Andretti atme-
te auf: ,Wir hatten sechs Patro-
nen im Lauf, und eine nach der
anderen ging uns verloren. Hun-
ter-Reay und Alonso mit Defek-
ten, Harvey mit Unfall. Takuma
hat uns nicht im Stich gelassen.”

In einem unfallreichen Ren-
nen sahen nur 19 Fahrer die Ziel-
flagge. Es gab elf Gelbphasen und
zwel Unterbrechungen. In der
52. Runde stockte den Zuschau-
ern der Atem, als Jay Howard
zwischen Kurve 1 und 2 von der
Mauer ins Feld zuriickprallte und
dabei fiir den Trainingsschnells-
ten Scott Dixon zur Sprungschan-

ze wurde. Der Ganassi-Dallara

schlug mehrere Saltos und Pirou-
etten und zerbrach beim Auf-
prall kopfiiber in die Zaune in
zwei Teile. Beide Fahrer blieben
unverletzt. Dixon kommentierte
extra-cool: ,Ich bin ein bisschen
durchgeschittelt. Es war ein wil-
der Ritt, aber er hat gezeigt, wie
sicher unsere Autos sind.” Auch
bei einem Crash in Runde 183, in
den sechs Autos verwickelt wa-
ren, war viel Gliick im Spiel.
Fernando Alonso bereitete
sich systematisch auf die neue
Aufgabe vor. Seine Erkenntnis:
»Indy ist etwas, das du nicht im
Simulator lernen kannst. Du
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DIXON UBERFALLEN

Nur wenige Stunden nach
seiner dritten Pole-Position

in Indy wurden Scott Dixon,
seine Frau Emma und sein
froherer Rennfahrer-Kollege
Dario Franchitti in einem Taco-
Bell-Laden in der 16. StraBe in
Indianapolis Uberfallen. Zwei
Jugendliche hielten Dixon
eine Pistole an den Kopf und
erbeuteten Brieftaschen und
Mobiltelefone. Wenige Stun-
den spater wurden die Tater
von der Polizei gefasst.

ROOKIE AUS EMIRATEN
Der berUhmteste der funf
Indy-Rookies war Fernando
Alonso, der erfolgreichste

Ed Jones. Der 22-Jahrige

aus Dubai wurde eine halbe
Sekunde hinter dem Sieger
Dritter. Jones fahrt mit einer
Lizenz der Arabischen Emirate
und empfahl sich mit seinem
Indy-Lights-Titel 2016 fUr das
Coyne Racing Team.

NUMMER 29 FUR ALONSO
In der Formel 1 fahrt Fernando
Alonso die Startnummer 14.
FUr seinen Auftritt in Indiana-
polis musste sich der Spanier

Die 14" ist auf Lebzeiten an
das Team des vierfachen Indy-
Siegers A. J. Foyt vergeben.

729 TAGE INDY-PAUSE

Es dauerte keine 48 Stunden
nach dem Unfall von Sebasti-
en Bourdais, da hatte Team-
chef Dale Coyne den Ersatz
bestimmt. Der 30-jahrige
Australier James Davison saf3
das erste Mal nach 729 Tagen
IndyCar-Abstinenz wieder in
einem Monoposto. ,Nach funf
Runden war ich wieder drin®,
berichtete Davison.

LAZIER INS KRANKENHAUS
Indy-Veteran Buddy Lazier
musste nach einem Unfall

in der 119, Runde mit Brust-
verletzungen ins Kranken-
haus eingeliefert werden.
Der 49-jahrige Indy-Sieger
von 1996 beschadigte sich
bei einer Kollision mit Ryan
Hunter-Reay den Frontfligel,
blieb aber voll auf dem Gas.
Endstation Mauer in Turn 2.

mit der Nummer 29 begnigen.
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Kampf um die Spitze: Sato (26), Castroneves (3), Jones (19)

musst es tun.” Bevor es am Me-
morial Day auf die 500-Meilen-
Reise ging, hatte der Spanier 638
Runden im Speedway abgespult.
Ohne eine Mauerberiihrung. Die
fritheren Indy-Sieger Mario An-
dretti, Johnny Rutherford und
Gil de Ferran hatten dem Formel-
1-Fahrer immer wieder einge-
schirft: ,Bewahre Ruhe, taste
dich Schritt fiir Schritt an das
Tempo heran.”

Der Rookie wire um ein Haar
auf die Pole-Position gefahren. In
der zweiten Runde riegelte der
Ladedruckbegrenzer in Kurve 4
die Power ab. ,Ich hatte das Ge-

fiihl, als ob ich bremse*“, erzahlte
Alonso. Ein Schnitt von 231,300
mph reichte fiir Startplatz 5.
Startplitze in Indy sind Schall
und Rauch. Der 500-Meilen-Klas-
siker ist ein Langstreckenrennen.
Die funf Penske-Piloten Will Po-
wer, Juan Pablo Montoya, Helio
Castroneves, Josef Newgarden
und Simon Pagenaud qualifizier-
ten sich nur fir die Plitze 9, 18,
19, 22 und 23. Montoya gab sich
unbeeindruckt: Vor zwei Jahren
war ich nach acht Runden Letz-
ter und am Ende Erster.” Diesmal
wurde der Kolumbianer Sechster.
Penske ist ein Chevrolet-Team.

INDYCAR

Das Highspeed-Aero-Paket von
Chevy ist bei Alleinfahrt nicht so
effizient wie das von Honda. Erst
im Verkehr verwischen die Un-
terschiede.

Wieder konnte Indianapolis
nur mit Mithe und Not 33 Fahrer
aufbieten. In den goldenen Jah-
ren versuchten sich weit {iber 40
Fahrer fiir das bestdotierte Auto-
rennen der Welt zu qualifizieren.
Drei Teams stellten das Gros des

Fahrerfeldes. Andretti brachte |

sechs Autos an den Start, Penske
fiinf und Ganassi vier. Fiir Alonso
zahlte sich die groRe Operation
aus. Der Spanier fand bei Andret-
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ti viele Lehrmeister, viele kleine
Ratgeber beim Abstimmen des
Autos und 18 helfende Hande, als
zwei Stunden vor der Qualifika-
tion noch der Motor wegen einer
porosen Dichtung im Turbolader
gewechselt werden musste. Alle
Crew-Mitglieder packten mit an.
Alonso mit Galgenhumor: ,Ich
bin Motorwechsel aus der Formel
1 gewohnt.” Defekte auch.

Die Highspeed-Ovale bleiben
ein gefahrliches Pflaster. Allein
wegen der Geschwindigkeiten.
Scott Dixon spulte fiir die Pole-
Position vier fliegende Runden in
373,654 km/h ab. Sebastien Bour-

Als Rookie wie ein Veteran: Alon-
so fOhrte die wilde Jagd im Kreis
fir27 Runden an

dais tiberlebte im Training einen
Unfall, der vor 15 Jahren noch
fatale Folgen gehabt hitte. Der
38-jahrige Franzose korrigierte in
Kurve 2 ein leichtes Ubersteuern
am Scheitelpunkt. Der Dallara
DW12 des Coyne-Teams bekam
wieder Grip und bog im 45-Grad-
Winkel in die Mauer ab. Bourdais
verlor laut Datenaufzeichnung
bei 365 km/h die Kontrolle tiber
sein Auto. Der Einschlag dirfte
immer noch mit deutlich Gber
300 km/h erfolgt sein. Die Verzo-
gerungssensoren im Auto regis-
trierten Spitzenwerte von 100 g.
Bourdais kam mit Beckenbru-

200 RUNDEN A 4.023 KM = 804.6 KILOMETER

Fahrer
Takuma Sato
Helio Castroneves
Ed Jones
Max Chilton
Tony Kanaan
Juan Pablo Montoya
Alexander Rossi
Marco Andretti
Gabby Chaves

10. Carlos Munoz

1. EdCarpenter

12. GrahamRahal

13.  Mikhail Aleshin

14.  Simon Pagenauvd
15. Sebastian Saavedra
16. JR. Hildebrand

17.  Pippa Mann

18.  Spencer Pigot

19. Josef Newgarden
20. James Davison

21. Oriol Servia

22. James Hinchcliffe
23. Will Power
24, Femando Alonso
25. Charlie Kimball
26. ZachVeach

2]. RyanHunter-Reay

© O NS WwN ~

28 SageKaram
29, Buddy Lazier
30. Conor Daly
31 Jack Harvey
32. ScottDixon
33. JayHoward

STAND MEISTERSCHAFT
L Castroneves 245 Punkte
2. Sato 234
3. Pagenaud 234
4. Dixon 234
5. Rossi 190
6. Kanaan 188
7 Power 186
8.  Newgarden 186
9.  Jones 185
10.  Hinchcliffe 170

chen glimpflich davon. 1982
wurde Gordon Smiley bei exakt
dem gleichen Unfallszenario in
Kurve 3 auf der Stelle getotet.

Derbeste Lebensretter

Bourdais retteten nicht nur das
Kohlefaserchassis, der Nacken-
schutz im Cockpit und das HANS-
System. Zum wichtigsten Lebens-
retter wurde die Safer Barrier.
Dabei handelt es sich um vier
ubereinander geschachtelte
Stahlschienen in einer Gesamt-
hohe von 102 Zentimetern, die
92 Zentimeter vor der Mauer
platziert sind und alle 86 Zenti-

Team Zeit/Rickstand Runden
Andretti-Honda 313.03358h 200
Penske-Chevrolet +0,201s 200
Coyne-Honda +0528s 200
Ganassi-Honda +1136s 200
Ganassi-Honda +16425 200
Penske-Chevrolet +1716 200
Curb-Honda +2422s 200
Andretti-Honda +2541s 200
Harding-Chevrolet +3831s 200
Foyt-Chevrolet +4532s 200
Carpenter-Chevrolet +4623s 200
Rahal/Letterman-Honda +5031s 200
Schmidt Peterson-Honda +5700s 200
Penske-Chevrolet +6,051s 200
Juncos-Chevrolet +12,6675 200
Carpenter-Chevrolet +33219s 200
Coyne-Henda 199
Juncos-Chevrelet 194
Penske-Chevrolet 186
Coyne-Honda Unfall 183
Rahal/Letterman-Honda Unfall 183
Schmidt Peterson-Honda Unfall 183
Penske-Chevrolet Unfall 183
Andretti-Honda Motor 79
Ganassi-Honda Motor 166
Foyt-Chevrolet Motor 155
Andretti-Honda Motor 136
Dreyer&Reinbold-Chevrolet Motor 125
Lazier-Chevrolet Unfall 18
Foyt-Chevrolet Unfall 65
Andretti-Honda Unfall 65
Ganassi-Honda Unfall 52
Schmidt Peterson-Honda Unfall 45

meter von Blocken aus Spezial-
schaum abgefedert werden. Die
Schutzeinrichtung wurde zum
ersten Mal 2002 im Indianapolis
Motor Speedway eingesetzt.

Die aktuellen IndyCar-Autos
erreichen wieder Geschwindig-
keiten wie zu den besten Indy-
Car-Tagen. Das tiberrascht, weil
die Motoren in den Highspeed-
Ovalen aus Sicherheitsgriinden
kastriert werden. Im Rennen sind
nur 0,3 bar Ladedruck erlaubt,
was einer Leistung von 670 PS
entspricht. Fiir die Qualifikation
darf der Ladedruck um einen
Zehntelpunkt erhoht werden.
Damit klettert die Leistung auf
700 PS. Nichts im Vergleich zu
Mitte der 90er-Jahre, als zwi-
schen 850 und 900 PS mobilisiert
wurden, mit dem Mercedes-
Stockblock-Motor von 1984 sogar
tiber 1000 PS. Der Grund fiir den
hohen Rundenschnitt liegt in der
Aerodynamik. Beim Dallara
DW12 sind die Hinterrader prak-
tisch verkleidet. Das senkt dra-
matisch den Luftwiderstand und
erlaubt einen Topspeed von rund
390 km/h. =
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Audiin Champagner-LaUne

ADAC

U

Ein Regenguss sorgte in
den letzten 21 Minuten des
24h-Rennens NUrburgring
fur dramatische Szenen
auf der Nordschleife. FUr
Land Motorsport kam das
Chaos wie gerufen: Durch
einen Glucksgriff eroberte
man die FUhrung zurick
und feierte mit dem Audi
R8 LMS den Sieg vor dem
Rowe-BMW und WRT.

Von: Bianca Leppert

lauben Sie an die Existenz
eines Renngottes? Wir
schon. Anders konnte

man die dramatischen Szenen,
die sich in den letzten 21 Minu-
ten des insgesamt 1440 Minuten
langen 24h-Rennens abspielten,
nicht erklaren. ,Ich bin aus der
Kirche ausgetreten, ich glaube an

20

gar keinen Gott", grinste Sieger
und Audi-Pilot Christopher Mies.
»~Aber ich glaube, dass wir den
Sieg absolut verdient haben!* In
diesen Worten schwingt viel
Emotion mit. Denn was die Land-
Mannschaft, die zum ersten Mal
in ihrer langen Geschichte den
24h-Klassiker in der Eifel gewin-
nen konnte, im Finale erlebte,
glich psychologischer Folter.

Land verliert FGhrung

Zundchst fithrt man das Rennen
125 Runden lang an. Alles sieht
nach einem Sieg aus. Das Tempo
des Audi R8 LMS von Mies, Kelvin
van der Linde, Markus Winkel-
hock und Connor de Phillippi mit
der Startnummer 29 kann keiner
mitgehen. Nicht mal der WRT-
Audi von René Rast, Robin Frijns,
Nico Miiller und Marcel Fissler,
der ihnen die meiste Zeit im Na-
cken hing. Bis in Runde 148, ge-
gen 14 Uhr, eineinhalb Stunden
vor Schluss. Man rollt in langsa-
mer Fahrt auf der Strecke herum

und muss aulerplanmiRig die
Box ansteuern. Ein Sensorpro-
blem erfordert einen Reset. Im
Fahrerlager kursieren Gertichte,
ein Audi-Ingenieur habe beim
Stopp zuvor eine falsche Taste
gedriickt. Die Fiihrung ist damit
futsch, in der Land-Garage flie-
Ren Trinen. Der WRT-Audi mit
der Startnummer 9 iibernimmt
den ersten Platz vor dem Rowe-
BMW von Nick Catsburg, Markus

»ICH GLAUBE
NICHT AN DEN
RENNGOTT.

ABER ICH GLAUBE,
DASS WIR DIESEN
SIEG ABSOLUT
VERDIENT
HABEN.«

Audi-Pilot Christopher Mies

Palttala, Alexander Sims und
Richard Westbrook — doch es
sollte so etwas wie ausgleichende
Gerechtigkeit geben.

Regen-Drama im Finale
35 Minuten vor Schluss werden

die ersten Regentropfen im
Pflanzgarten gemeldet. Zu die-
sem Zeitpunkt steht sowohl fiir

den WRT-Audi als auch den Land- |

R8 noch ein Stopp an. Der Rowe-
BMW kann sich aufgrund eines
antizyklischen Boxenrhythmus'
diesen Halt sparen. Zundchst
stoppt WRT und fihrt mit neuen
Slicks weiter.

Auch Van der Linde parkt an
der Box. Doch beim Tankvorgang
gibt es Schwierigkeiten. Das Auto
rollt los, der Tankriissel steckt
noch drin. ,Da kam es irgend-
wie zu einem Missverstandnis®,
meint Van der Linde. Der Faux-
pas ist ausgerechnet das Ticket
zum Sieg: Nur aufgrund dieses
Durcheinanders entscheidet man
sich fiir volles Risiko — Dunlop-
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Regenreifen. Man hat ja sowieso
nichts mehr zu verlieren. Die
Slicks kommen wieder runter,
die Full-Wet-Reifen drauf. Wer
genau diese Anweisung gibt, lasst
sich nicht mehr nachvollziehen.
»Ich habe am Funk zumindest
den Vorschlag gemacht”, sagt
Van der Linde.

Sowohl das fithrende WRT-
Auto als auch Rowe auf Rang 2
kriechen im Schneckentempo
um die Nordschleife, denn inzwi-
schen schiittet es auch in der
Fuchsrohre und am Schweden-
kreuz. Teilweise haben sich
Bache gebildet. Van der Linde
schafft es dank der Dunlop-
Regenreifen, den BMW zu kassie-
ren. Den Markenkollegen schnappt
er sich, als der in der folgenden
Runde ebenfalls auf Regenreifen
wechselt. Nick Catsburg im M6
GT3 fliegt mit den pro Sektor fast
zehn Sekunden schnelleren
Michelin-Regenreifen tber den
Parcours und holt den WRT-Audi
von Rast noch ein, was Platz 2 fiir
den Rowe-BMW bedeutet. ,Das
Rennen hitte keine Runde langer
dauern diirfen”, sagt Mies. Nach
158 Runden flieRen zum zweiten
Mal die Tranen in der Land-Box.
Freudentrinen: Der vierte Audi-
Sieg in fiinf Jahren.

+Wir sind absolut happy. Vor
eineinhalb Stunden war der Sieg
noch weg und dann so was",
meinte Markus Winkelhock, der
nun schon drei Siege auf dem
Konto hat, fiir Mies war es der
zweite, De Phillippi und Van der
Linde feierten den ersten. Beson-
ders bei Van der Linde, mit dem
Teamchef Wolfgang Land vorher
noch keine Erfahrung gesammelt
hatte, war man zu Beginn skep-
tisch. ,Mit dieser Vorstellung hat
er sich aber in viele Notizbiicher
eingetragen“, meinte Land.

Audi-Finffach-Fiihrung

Den Grundstein zum Erfolg legte
Audi im Top-30-Qualifying, in
dem man fiinf R8 in den Top 10
platzierte, auch wenn man die
Pole iiberraschend Glickenhaus
tiberlassen musste. Nach dem
Zeittraining gab es durch die Ba-
lance of Performance zehn Kilo
Ballast fiir Audi. BMW forderte
eine Erleichterung um 15 Kilo-
gramm, wurde aber abgewiesen.

Das zusatzliche Gewicht konn-
te die Autos mit den vier Ringen
nicht stoppen. Nach vier Stunden
hatten die Ingolstadter, die durch
die Bank auf Dunlop-Reifen setz-
ten, eine Fiinffach-Fliihrung inne.
Ein Vorteil bei der Hitze: Beson-
ders die harte Mischung war bei
diesen Bedingungen der Miche-

w

BM

29 Sekunden fehiten BMW zum Sleg — aber eigentlich war man chancenlos

Das Frikadelli-Team brachte einen von drei werksunterstUtzten 91lern ins Ziel

NACHRICHTEN

HOHER BESUCH

Das 24h-Rennen lockte einige
Entscheider in die Eifel. Bei
Rinaldi Racing gab sich Cris-
tiano Michelotto zum ersten
Mal die Ehre, beim Langstrecken-
Marathon in der Eifel dabei

zu sein. Der Italiener ist als
Ferrari-Technikpartner fUr die
Entwicklung und Produktion
der GT-Autos zustandig.

Bei BMW begruf3te man Vor-
standsmitglied und Entwick-
lungschef Klaus Frohlich. Er
schaute sich das Rennen an,
streifte durch die Boxen und
fuhr einen voll getarnten BMW-
M8-Prototypen beim BMW M
Corso im Rahmenprogramm.

PORSCHE MIT 44 AUTOS

In der Vergangenheit bean-
spruchte fast immer BMW die
Statistik fUr sich, die meisten
Autos beim 24h-Rennen zu
stellen. Dieses Mal nahm
Porsche zusammen mit BMW
den ersten Platz ein: Beide
Marken stellten jeweils 44
Rennautos im 157 Wagen
grof3en Teilnehmerfeld.

STRYCEK UND RUNDE 40
Der ehemalige DTM-Pilot und
Opel-Sportchef Volker Strycek
feierte bei der 45. Auflage

des 24h-Rennens seine 40.
Teilnahme. Bei der Fahrerbe-
sprechung wurde er mit einem
Pokal geehrt. .40 Starts ist
schon eine bewegende Zahl,
aber ehrlich gesagt bin ich
noch genauso nervos wie
beim ersten Mal", sagte der
50-Jahrige. Zweimal war er
sogar auf drei verschiedenen
Autos am Start, dieses Mal
pilotierte er den Kult-Manta
und einen Opel Astra OPC

mit seiner Tochter Lena und
seinem Sohn Robin.

ZWEI TOTALSCHADEN

Das 24h-Rennen 2017 wird
Teamchef Bernd MUhlner
lange im Gedachtnis bleiben:
Im Qualifying wurde sein Cup-
3-Auto vernichtet, als man

die Zeitentabelle anfUhrte. Im
Rennen lag der GT4-Cayman
mit sechs Minuten in Front, als
das Auto durch einen heftigen
Abflug ebenfalls in die ewigen
Jagdgrunde geschickt wurde.
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Prototypen-und GT-Sport | 24h-Rennen NUrburgring

lin-Variante iiberlegen. In dieser
Phase begann auch das grofle
Favoritensterben. Innerhalb von
nur einer Stunde verlor Porsche
den Falken-911 GT3 R mit Jorg
Bergmeister kurz vor der Mut-
kurve durch einen Unfall. Der
Manthey-Elfer musste nach einer
Berithrung mit einem Konkur-
rent ebenfalls abgestellt werden.

Bei Mercedes-AMG hatte man
bereits beide Dunlop-Autos von
Black Falcon und HTP Motor-
sport durch frithe Unfille verlo-
ren. Und nach finf gefahrenen
Stunden handelte sich der Haribo-
Mercedes eine Zeitstrafe von 3.32
Minuten wegen Nichtbeachtung
von Flaggensignalen ein — mit
Uwe Alzen am Steuer.

Der zog sich spater offiziell
wegen eines grippalen Infektes
zuriick. Aber auch Audi musste
Federn lassen: Erst erwischte es
den WRT-Audi #10 beim Uberho-
len eines Renault Clio im Hatzen-
bach, dann den Phoenix-Audi
aufgrund eines Fahrfehlers.

So turbulent es kurz vor dem
Anbruch der Dunkelheit zuging,
so ruhig verlief die Nacht. Wer
zwischen 2 Uhr und 8 Uhr das
Klassement aus den Augen lieR,
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um ein Nickerchen zu machen,
wachte mit demselben Bild auf.

Der Land-Audi bestimmte vor
dem WRT-Audi, den beiden BMW
M6 GT3 von Rowe und Schnitzer
das Geschehen. Letzterer verun-
fallte gegen 10 Uhr allerdings im
Streckenabschnitt Breidscheid.
Das zweite Land-Auto war eben-
falls ladiert, weil ein Stein den
Kiihler beschédigt hatte.

Dunlop-Reifen als Vorteil

An der Spitze konnten weder das
WRT-Auto noch der Rowe-BMW
aus eigener Kraft etwas gegen die
Startnummer 29 ausrichten. Erst
das Sensorproblem und das Wet-
terchaos brachten die Wendung.

»Da fahren wir 23,5 Stunden
im Kreis, konnen nicht mal eine
Liicke von 20 Sekunden zufahren,
und dann kommt der Regen*,
meinte Rowe-Teamchef Hans-
Peter Naundorf. ,Das war eine
Riesenshow fiir den Motorsport.*

Bleibt die Frage, warum BMW
nicht an Audi rankam. 90 Pro-
zent der Zeit fithrte Audi das
Rennen an. Das iiberragende
Tempo hat verschiedene Griinde:
Auch wenn in solchen Fillen
gerne die Balance of Performance

WMEINE THEORIE
WAR, DASS WIR
MIT DEN MICHELIN
INDER NACHT AUF
AUDI AUFHOLEN

— ABER SELBST DA
WAR AUDI BRUTAL
SCHNELL.«

BMW-Sportchef Jens Marquardt

als Grund ausgemacht wird, hat
hier das Reifenthema vieles,
wenn nicht fast alles iiberlagert.
Bis zur letzten Minute lieR sich
Audi die Entscheidung offen, ob
man mit Dunlop oder Michelin
ins Rennen geht — diese krasse
Strategie verfolgte kein anderer
GT3-Hersteller im Starterfeld.
Schlieflich entschied man
sich am Samstagmorgen fiir
Dunlop. Der Vorteil des langen
Entscheidungsprozesses: Man
konnte beide Marken bei den hei-
Ren Bedingungen, die es so zuvor
nie in der Vorbereitungsphase
gab, gegeneinander testen. Der

Belm s,tgi—fti;;g derLand-Au-
diaufPlatz2—hinterdem .

" Glickenhaus-Batmobll -

Dunlop erwies sich besonders bei
der Hitze als pflegeleichter als
der Michelin. Audi profitierte
zudem durch die jahrelange Zu-
sammenarbeit von Phoenix mit
Dunlop, die wichtige Erfahrungs-
werte lieferte. Eine weitere Star-
ke: Topspeed auf der Dottinger
Hohe. Es machte den Anschein,
als habe Audi mit dem Konzept
des R8 LMS weniger unter den
Aero-Anderungen fiir 2017 gelit-
ten als andere Hersteller.

Uberhaupt fand die Balance of
Performance viel weniger Beach-
tung als in den Jahren zuvor. Die
Reifen bestimmten bereits die
Gesprache vor dem Rennen. Die
heiffen Temperaturen verschérf-
ten die Diskussionen noch, die es
seit den Reglement-Anderungen
gibt. Nach den Qualifying-Sitzun-
gen fiirchteten einige Teams,
dass sich der Michelin-Reifen
womoglich nach fiinf bis sechs
Runden auflésen wiirde.

Die meisten Probleme schien
Porsche zu haben. Man riistete
sogar eigens vom sogenannten
Customer-Plus-Modell, einer Stu-
fe zwischen Entwicklungsreifen
und herkémmlichem Kunden-
reifen, auf eine Kundenreifen-
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Variante zurtick. Aber auch Mer-
cedes und BMW klagten. ,Meine
Theorie war, dass wir mit dem
Michelin-Reifen in der Nacht auf
Audi aufholen konnen, aber
selbst da war einer der Audi
brutal schnell. Wir mussten
Kompromisse bei der Abstim-
mung machen®, sagte BMW-
Motorsportchef Jens Marquardt.
Tatsdchlich spielte sich im
Rennen aber nicht das erwartete
grofle Drama ab. Doch eben diese
Abstriche beim Setup, um die
Haltbarkeit der Reifen zu garan-
tieren, kosteten Performance.

Das schrinkte die Konkur-
renzfihigkeit von Porsche und
Mercedes ein und machte sich
mit dem bestplatzierten AMG
GT3 von Black Falcon auf Rang 5
und dem besten Porsche von
Frikadelli auf Platz 6 auch beim
Resultat bemerkbar.

Ferrari Uberrascht

Bei Bentley horte man. keine
Klagen tiber die Yokohama-Rei-
fen. Vielmehr sorgten verschiede-
ne Zwischenfille wie Antriebs-
wellenschiden, Leistungsverlust
und Bremsprobleme fiir kein
besseres Resultat als Platz 16 des
drei Wagen starken Aufgebots.
Umso beachtlicher die Show
des Wochenspiegel-Ferrari: Die
kleine Mannschaft von Rinaldi
Racing brachte den 488 GT3 ohne
Probleme durch das Rennen und
wurde dafiir mit Platz 7 belohnt.
Ein Schlusselfaktor: Der Ferrari
und der Michelin-Reifen, eben-
falls ein Customer Plus, scheinen

PORSCHE

SB-MEDIEN

Platz 15 fir den besten Bentley GT3

sich zu mégen. Zudem zeigt die-
ses Beispiel einmal mehr, dass es
nicht zwingend die schnellsten
GT-Cracks braucht, um in der Ei-
fel aufzutrumpfen. Jochen Krum-
bach, Oliver Kainz und Georg
Weiss haben dafiir mit die meiste
Erfahrung auf der Nordschleife,
mit Daniel Keilwitz hatte man
einen Profi an Bord.

Hohenmessung scheitert

Neben den Reifen wurde auch die
Rolle in der Einfahrt zur Boxen-
gasse, um die Hohe der GT3- und
SP-X-Autos zu messen, heftig dis-
kutiert. Sie sollte sicherstellen,
dass die im Vergleich zum vergan-
genen Jahr um fiinf Millimeter
angehobene Mindestfahrzeughohe
von 70 Millimetern nicht unter-
schritten wird. Ein optisches Alarm-
signal sollte auf den VerstoR hin-
weisen, verbindlich wire dann eine
statische Messung in Box 3 gewesen.

Doch lange wihrte das Dasein
der ohnehin nur auf 60 Millimeter
Auslosewert eingestellten dyna-
mischen Hohenmessung nicht.
Schon kurz nach 21.30 Uhr war
die Rolle von zwei Pylonen um-
stellt. Offenbar hatte ein Bentley-
Fahrer trotz der gelben Punktmar-
kierungen am Boden, die den Weg
weisen, das Messinstrument mit
dem Rad tiberfahren und beschi-
digt. Die Fahrer mussten sie
daraufhin nicht mehr bei jeder
Boxengassenanfahrt passieren.
Damit wire sogar — rein theore-
tisch — der Weg frei gewesen, um
das Fahrwerk beliebig tief ein-
zustellen. ®

24H-RENNEN NURBURGRING 2017

Nirburgring/D (GP-Kurs plus Nordschleife 25,378 km) 27./728. Mai 2017; 157 Teams gestartet, 109 Teams gewertet
Renndistanz: 158 Runden = 4009,724 km
Pole-Position: Traum Motorsport-Glickenhaus SCGO03C (#704), Jeff Westphal: 8.15,427 min
Schnellste Rennrunde: Wochensplegel-Ferrari 488 GT3 (#22): 8.19.375 min

Nr. Fahrer
1. #29  Mies/Winkelhock/De Phillippi/Van der Linde
2. #98 Palttala/Catsburg/Sims/Westbrook
3. #9  Moller/Fassler/Frijns/Rast
4, #42  Wittmann/Blomaqvist/Tomczyk/Farfus
5 #1  Engel/Christodoulou/Buurman/Metzger
6. #31 Christensen/Bachler/Sledler/Luhr
7 #22 Welss/Kainz/Keilwitz/Krumbach
8. #33 Dumbreck/Imperatori/Dusseldorp/Seefried
g #8  Amold/G6tz/Van der Zande
10. #99 Eng/Martin/Basseng
1. #20 Krohn/Moller/Spengler/Wittmer
12. #19 Klingmann/Edwards/Onslow-Cole
13 #4  Haupt/Al Faisal/Stolz/Juncadella
14, #48 Heyer/Schneider/Dontje/Assenheimer
5 S #37 BrOck/Menzel/Verdonck/Jons
16. SP9 #30 Abbelen/Schmitz/Zieglet/MOller
. SP9 #102 Posavac/Lambertz/Van Lagen/Schulze
18. SPQ #18 Stippler/Rockenfeller/Busch/Moller Madsen
19. SPX #702 Mutsch/Piccini/Laser/Mailleux
20. ] #36 Kane/Smith/Soulet

Team/Fahrzeug Distanz/RUckstand
Land Motorsport-Audi R8 LMS 24:02.28,858h
Rowe-BMW M6 GT3 +294185
WRT-Audi R8 LMS +50,622s
Schnitzer-BMW M6 GT3 +6.54159 min
Black Falcon-Mercedes AMGGT3 +710,835 min
Frikadelli-Porsche S11GT3R +] Runde
Wochenspiegel-Ferrari 488 GT3 +]1 Runde
Falken-BMW M6 GT3 +1 Runde
Harlbo-Mercedes AMG GT3 +1 Runde
Rowe-BMW M& GT3 +1Runde
Schubert-BMW M6 GT3 +] Runde
Schubert-BMW M6 GT3 +2 Runden
Black Falcon-Mercedes AMG GT3 +2 Runden
HTP-Mercedes AMGGT3 +3Runden
Abt-Bentley Continental GT3 +3Runden
Frikadelli-Porsche ST1GT3R +6 Runden
Walkenhorst-BMW Z4 GT3 +7Runden
Phoenix-Audi R8 LMS +9 Runden
Traum Motorsport-Glickenhaus SCGO03C +10 Runden
Abt-Bentley Continental GT3 +11 Runden

KOMMENTAR

DAS REIFEN-ROULETTE

Im 24h-Fahrerlager am Ring
gab es vor dem Rennen nur
ein Thema: die Reifen. Der
DMSB wollte als ferne Kon-
sequenz aus dem todlichen
VLN-Unfall 2015 auf der Rei-
fenseite neue Limitierungen
durchsetzen. Ein Verbot der
nicht-kauflichen sogenannten
Vignetten-Reifen ware nicht
durchfUhrbar gewesen, also
peitschte man im Galopp eine
Musterreifen-Regelung durch,
bei der alle am NUrburgring
engagierten Reifenhersteller
Muster ihrer Pneus hinterle-
gen sollten, die dann von der
Konkurrenz kauflich erworben
werden kénnen. Drei Ziele
standen auf der Agenda: Die
Regeln sollten eine Art indi-
rektes Verbot der Vignetten-
Reifen bewirken, der Speed
sollte ebenso sinken wie die
Kosten, und in Summe sollte
die Sicherheit erhdht werden.
Keines dieser Ziele wurde er-
reicht: Falken und Yokohama
traten mit Vignetten-Reifen
an, Dunlop und Michelin leg-
ten zahneknirschend kaufliche
Kundensport-Versionen auf,
der Speed blieb nahezu gleich
und die Kosten stiegen drama-
tisch, weil die spate Anderung
einen hohen Testaufwand zur
Folge hatte. Vor dem Rennen
musste man sogar die Frage
stellen, ob die neue Losung
nicht sogar unsicher ist = doch
Teams und Hersteller lieBen
sich auf keinen Poker ein,
opferten lieber Performance,
um die Schwéchen der neuen
Regeln zu kompensieren. Dazu
wirbelte das Reifenreglement
die Hackordnung im GT3-Feld
durcheinander, sogar die Ba-
lance of Performance wurde
vom Reifen-Roulette komplett
Uberlagert. Timing und Rich-
tung der Regeln wurde von
fast allen Beteiligten scharf
kritisiert, aber nur hinter vorge-
haltener Hand. Grob fahrlassig
— das war das mildeste Urteil.
Das uns noch bosere Konse-
quenzen erspart blieben, war
nur der pure Zufall.

Marcus Schurig |
Redakteur [
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24H-RENNEN NURBURGRING 2017 KLASSENERGEBNISSE

Klasse SP9

1 SP9

2. SPQ

3. SP9

Klasse SP-X

1 SP-X

2. SPX

3. SPX

Klasse SP 8T

1 SPBT

2. SP8T

3. SPBT

Klasse SP 8

1 SP8

2. SP8

3. SP8

KlasseSP7

L= ~SP7

2 SP7

3 SP?

Klasse SP 6

1. SP6

2. SP6

3. SPb

Klasse SP3T

1 SP3T

2. SP3T

3. SPIT

KlasseSP3

1 SP3

2. SP3

3. SP3

KlasseCup5

1. Cup5

2 Cup5

3. Cupbd

Klasse Cup 3

1. Cup3

2 Cup3

3. Cup3

Klasse AT

L AT

2. AT

3. AT

Klasse TCR

1 TCR

2 TR

3. TR

KlasseV 4

1. V4

2 N

3. V4

KlasseV5

. V5

Z: V5

3. V5

KlasseV6

1 Vé

22 Vb

3. V6

Klasse SP 9-LG

1. SPO-G

2

3. SP9

Klasse SP2T

L SP2T

2 SPZT
24

Nr.
#29
#98
#9
Nr.
#702
#150
#18
Nr.
#40
#52
#51
Nr.
#7
#69
#45
Nr.
#66
#54
#62
Nr.
#81
#80
#16
Nr.
#89
#170
#87
Nr.
31
#128
1132
Nr.
#249

Fahrer

Mies/Winkelhock/De Phillippi/van der Linde
Palttala/Catsburg/Sims/Westbrook
Moller/Fasslet/Frijns/Rast

Fahrer

Mutsch/Piccini/Laser/Mailleux
Breuer/Oberheim/Kern/Hennerici
Abt/Frey/P. Huisman/Terting

Fahrer
Adorf/Collard/Weldinger/Bovingdon
Gdschel/Moller/Weishar/Funke
Funke/Heidmann/Scheibner/ Vancampenhoudt
Fahrer

Turner/Thiim/Lungstrass/Cate
Goral/Wlazik/Scholze/Wachtler
Kniesburges/Jurek/Kraske

Fahrer

Aust/Oeverhaus/Bollrath
Moore/Cameron/Bonk
Hill/Shoffner/Klasen/D. Huisman
Fahrer

Titze/KOpper/Fischet/Euser
Kroll/Kroll/Kroll/Eggimann
Czyborra/HOttenrauch/Kodidek/Hauschild
Fahrer
Wieninger/Andree/Schmid/Schmitz
Iguchi/Matsul/Gamo/Yabuki
Speich/Waschkau/Jung/Vieugels
Fahrer

Epp/Holthaus/Bohrer/Uelwer
Umemoto/Okumura/Zuhour/ Al Owais
Lomas/Gavris/Gusenbauver/Gusenbauer
Fahrer

Mettler/Hinte/Ehret/Schrey

#240 Fischer/Konnerth/Zils/Griessner
#246 Moetefindt/Munhowen/Negroni

Nr.
#307

Fahrer
Boht/Grosse/Maximilian/Schramm

#308 Gusenbaver/von Gartzen/Oestreich/Oestreich
#304 Herbst/Ginther/Richtet/Riebensahm

Nr.
#320
#106
#107
Nr.
#175
#1712
#M
Nr.
#156
#143
#158
Nr.
#144
#152
#151
Nr.
#133
#137
#134
Nr.
#37
#102
#36
Nr.
#114
#112

Fahrer

Duffner/Schellhaas/von Lowis
Barrow/Bardwell/Morrow/Gibson
Hanisch/Honkanen/Eichhom

Fahrer
Gliden/Leuchter/Wisthoft/Kletzer
Bock/Partl/Partl
Bonk/Piepmeyer/Montmann/Burghardt
Fahrer

Kratz/Sandberg/Warum
Rink/Brink/Leisen/Steinhaus
Franz/Frisse/Moore/Totz

Fahrer
Schoning/Bonkmann/Nett/Muytjens
Bollesbach/Schettler/Arimon/Duve
Z0nd/Teichert/Ledoux/Attallah
Fahrer

Al Faisal/Bol2/Leib/Schoeller
Karch/Jacoma/Wolter
Simon/Griebner/Akata/Briody

Fahrer

Brick/Menzel/Verdonck/Jons
Posavac/Lambertz/van Lagen/Schulze
Kane/Smith/Soulet

Fahrer
Kuhs/Rothenberger/Tonluttl/Weissenfels
Zensen/Beck/Peizmeier/Lestrup

Team/Fahrzeug
Land-Motorsport-Audi R8 LMS
Rowe-BMW M6 GT3
WRT-AudiR8 LMS
Team/Fahrzeug

Traum Motorsport-SCGO03C
Manthey-Porsche Cayman 981 GT4 (S
AudiR8 LMS GT4
Team/Fahrzeug

Sorg-BMW M4 GT4
Schirmer-BMW M4
Schirmer-BMW M4
Team/Fahrzeug

Aston Martin GT8
Dorr-Lamborghini Huracan Tropheo
Ford Mustang GT
Team/Fahrzeug
Manthey-Porsche 911 GT3 Cup-MR
Porsche 911 Carrera Cup
Gigaspeed-Porsche 911613 Cup
Team/Fahrzeug

Hofor-BMW M3 CSL

Hofor-BMW M3GTR

Porsche 911 GT3 Cup HRT
Team/Fahrzeug

LMS-Audi TTRS2

Toyota Gazoo-Lexus RC

MSC Sinzig-Audi TT
Team/Fahrzeug

Renault Clio RS Cup Race
Renault Clio Cup

Toyota GT86

Team/Fahrzeug

ADAC Ems-BMW M235i Racing
Pixum-Team-BMW M235i Racing
ADAC Ems-BMW M235i Racing
Team/Fahrzeug
Teichmann-Porsche Cayman GT4 Clubsport
Teichmann-Porsche Cayman GT4 Clubsport
Porsche Cayman GT4 CS
Team/Fahrzeug

Porsche Cayman GT4
BMWI135DGIR

Audi A5 Quattro
Team/Fahrzeug
Mathilda-Volkswagen Golf GTI TCR
Bonk-Audi RS3 LMS

Bonk-Audi RS3 LMS
Team/Fahrzeug

Sorg-BMW 325

Pixum-BMW E90 325i
Piconracing-BMW E90 325
Team/Fahrzeug

Porsche Cayman

Pixum-Porsche Cayman
Pixum-Porsche Cayman
Team/Fahrzeug
Black-Falcon-Porsche Carrera
Mathol-Porsche Cayman S
Sorg-Porsche Cayman S
Team/Fahrzeug

Abt-Bentley Continental GT3
Walkenhorst-BMW Z4 GT3
Abt-Bentley Continental GT3
Team/Fahrzeug
Tanner-Renautt Clio Endurance
BMW Mini JCW

Distanz/Rickstand
24:02.28858h
+294185

+50,6225
Distanz/Rickstand
24:0640,395h

+4 Runden

+6 Runden
Distanz/Rickstand
24:0731350 h

+2 Runden

+41 Runden
Distanz/RUckstand
24:0644382h

+8 Runden

+22 Runden
Distanz/Rickstand
24:0130943h

+3 Runden

+5 Runden
Distanz/Rickstand
24:0525507h

+2 Runden

+3 Runden
Distanz/Rickstand
23:56.58525h
+4.11,667 min

+8 Runden
Distanz/Rickstand
24:04.39340h

+6 Runden

+13 Runden
Distanz/Rickstand
24:0517.042 h

+2 Runden

+3 Runden
Distanz/Rickstand
24:0015.461h

+2 Runden

+2 Runden
Distanz/Rickstand
24:0540251h

+3 Runden

+47 Runden
Distanz/Rickstand
24:00.08334h

+6 Runden
+7Runden
Distanz/Rickstand
24:00.50,060h

+1 Runde

+2 Runden
Distanz/Rickstand
24:03.20358 h

+1 Runde

+5Runden
Distanz/Rickstand
24:0247822h

+4 Runden

+28 Runden
Distanz/Rickstand
24:0933,024h

+4 Runden

+8 Runden
Distanz/Rickstand
23:54.06097h

+9 Runden

BR-FOTO

SB-MEDIEN

S8-MEDIEN

Glickenhaus-Sieg in SP-X-Klasse

BEIM 24H-RENNEN
KAMPFTEN TEAMS
UND FAHRER AUF
DER NORDSCHLEI-
FE IN 20 UNTER-
SCHIEDLICHEN
RENNKLASSEN

UM SIEGE UND
PLATZIERUNGEN

BENTLEY

as =

Hyundal holte Platz vierin der SP 3T
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€ LEGO Speed Champions
Mercedes-AMG GT3

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Rennautklebem, abnehmbarer
Frontsplitter, sowie verstell- und abnehmbarer Heck-
spoiler, MaBe: ca. 14 x 5 x 4cm, Zuzahlung 1,—€.

CHAMPIONS

Ein halbes Jahr lang MDTORSPOBTa ell

;.

€3 LEGO Speed Champions
Ford Mustang GT

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Scheinwerfer-Aufklebemn,
MaBe:ca. 14x5x4cm,

Zuzahlung 1,~€.

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem halben Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15 % Preisvorteil
_ selbst lesen. e 1603887 verschenken. =« 1603888

Ich zahle fur das Halbjahresabo von MOTORSPORT aktuell (25 Ausgaben) zzt. nur 46,75 €
(2zgl. einmalig 1,—€ Zuzahlung) statt 55,—€ im Einzelkauf. Mein Extra, das LEGO Speed
Champions Modell meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vor-
rat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug wird vorab
eine GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraumes kann ich jeder-
zeit kindigen, Geschenkabos enden automatisch. Halbjahresabo-Preise Ausland: zzt.
51,—€ (A), 74.50SFr (CH). Alle Preise verstehen sich inkl, MwSt. und Versand.

Als Extra wahle ich: iwitte nur 1 Krouz machen)

[_11. LEGO Speed Champions Mercedes-AMG GT3

2. LEGO Speed Champions Ford Mustang GT
Zuzahiung 1,-€

Zuzahlung 1.~ ¢

Meine persdnlichen Angaben: (itte unbedingt austitien)

Name, Vorname Geburtsdatum
Strafle, N
PLZ Wohnort

'

D Ja, ich mochte auch von wetteren Inhaten, Voraboachrchten, Themen und Vorteden profitieren. Deshalb bin ich damit einverstanden,
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Identfictionsnummer DETT.
2ugieich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPY Deutscher Presseverined GmbH auf mein Konto gazogenen Lastschriften
en2uidsen. De Mandalsreferens wird mir separat migetelit. Hinweis: Ich kann innerhald von ach! Wochen, beginnend mil dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabel te mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
Bedingungen [CJich bezahie per Rechaung

Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an: (ur beim Geschenkabo austulien)

19

tige die DPV Deutscher Pressevertoied GmbM, Am Sandtorkas 74, 20457 Hamburg, Gliutiger-
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PLZ Wahnort

[ oie Belieferung soll frihestens ab dem beginnen, (Optional)

20
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Prototypen-und GT-Sport | 24h NUrburgring Hintergrund

GT4-Sport

Audi-Podium, BMW-Erfolg

Im Rahmen des 24h-
Rennens am NUrburgring
fuhren mit dem BMW M4
GT4 und dem Audi R8
LMS GT4 die Stars der Zu-
kunft mit. Die GT4-Klasse
gewann ein Porsche.

Von: Michael Brautigam

m Ende wurde die mit
nur fiinf Fahrzeugen be-
setzte GT4-Klasse eine Art

,Last Man Standing"“. Nach und
nach fielen die Favoriten und
Nicht-Favoriten aus, bis schluss-
endlich nur noch der Black-Fal-
con-Porsche von Gabriele Piana,
Mustafa Kaya, Ronny Letmathe
und Carlos Gomez (ibrig blieb
und folgerichtig gewann.

Bitter war das Rennen erneut
fiir den von Mathol Racing einge-
setzten Avia-Aston-Martin, die
nicht zum ersten Mal einen 24h-
Klassensieg verpassten. Nach drei
Stunden vergeblicher Versuche,
das Getriebe irgendwie wieder
gangbar zu machen, verkiindete
Pilot Wolfgang Weber seinem
Teamchef: ,Zur Not fahre ich den
Sch... auch rickwarts!”

TCR-Klasse

Nicht in der GT4-Klasse, weil
noch nicht entsprechend homo-
logiert, waren mit dem Audi R8
LMS GT4 und dem BMW M4 GT4
auch zwei Autos bei der 24h-Hatz
dabei, die in den kommenden
Jahren in Kundenhinden die ent-
sprechende Kategorie mitpriagen
werden. Fiir den Audi war es gar
der erste Renneinsatz tiberhaupt
—~und dann gleich beim hértesten

Langstreckenrennen der Welt in
der ,Griinen Holle*. Audi starte-
te mit zwei Autos in der SP-X-
Klasse und trat damit gegen fast
iibermachtige Gegner vom Schla-
ge Glickenhaus SCG003c an. Der
spater auf P3 besser platzierte R8
hatte frith zwei Reifenschaden
und eine Kollision: ,Das Auto
funktionierte danach einwand-
frei und ist perfekt durchgerolit.

Wir konnten viele wichtige Infor-
mationen sammeln und sind
wirklich sehr, sehr happy*, freu-
te sich Rahel Frey.

BMW startete mit seinem M4
in der Klasse SP8T, wo man - ab-
gesehen von zwei mysteriosen
Reifenschiden — ein problemlo-
ses Rennen fuhr und neben ei-
nem Klassensieg auch den 37.
Gesamtrang einfuhr. m

Beim ersten 24h-Einsatz am NUrburgring direkt Klassensieg geholt: BMW fuhr der Konkurrenz in der SP8T davon

Start-Ziel-Sieg fur Mathilda

Einen lupenreinen Start-
Ziel-Sieg gab es fUr das
VW-Team Mathilda Racing
bei den 24h am NUrburg-
ring —am Ende landete
man sogar vor der versam-
melten GT4-Meute.

Von: Michael Brautigam

chon im Qualifying de-
S monstrierte das eng an

Volkswagen angebundene
Team seine Stiarke. Benjamin
Leuchter umrundete den 25,378
km langen Kurs rund zehn Se-
kunden schneller als der erste
Verfolger in Form des stark be-
setzten Audi RS3 LMS von LMS
Engineering. Der hat jedoch
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nicht nur mit einem Jahr Ent-
wicklungsriickstand zu kdamp-
fen, sondern auch mit dem etwas
krifteraubenderen DSG, das im
Gegensatz zu den Renngetrieben
in den Mathilda-Golfs verbaut ist.
Dazu kam, dass fiir den LMS-
Audi nach einem Unfall am Mor-
gen vorzeitig Feierabend war.

Die besagte Entwicklung um-
fasst neben einem ABS, einem
Lighting Kit und einem Betan-
kungssystem vor allem ein spezi-
ell auf die Nordschleife angepass-
tes Fahrwerk von KW mit
niedrigeren Federraten fiir die
wellige Strecke, dafiir aber dop-
pelt so hohen Diampferdriicken,
um die Fahrstabilitit trotzdem
aufrecht zu erhalten.

Wihrend das Schwesterauto
der spiteren Sieger mit allerlei

»FUR UNS WARES
DER ERSTE ERNST-
HAFTE EINSATZ
MIT DEM TCR-
GOLF BEIM 24H-
RENNEN. WIR SIND
WAHNSINNIG
GLUCKLICH.«

Eduard Weidl

Technik-Gremlins vor allem im
Elektronik-Bereich kiampfte und
spéter nach einer Kollision aus-
schied, fuhr das Auto von Leuch-
ter, Andreas Giilden Constantin
Kletzer und Dennis Wiisthoff fast

ohne Probleme durch. Ein falli-
ger Wechsel eines Radtragers war
schon das groRte Problem. ,Ich
habe es gestoppt, sie haben ge-
nau 5:11 Minuten gebraucht. Das
sind Mechaniker!*, lobt Leuchter,
der im einsetzenden Regen der
Schlussphase sogar noch erfolg-
reich Jagd auf den bestplatzier-
ten GT4-Boliden im Feld machte.

Auch der ,Vater* des TCR-
Golfs, Eduard Weidl, war nach
dem Erfolg sichtlich happy: , Fiir
uns war es der erste ernsthafte
Einsatz mit dem TCR-Golf hier
beim 24h-Rennen. Wir haben die
Langstreckenversion entwickelt
und auch die ersten beiden VLN-
Rennen gewonnen. Das hat sehr,
sehr gut funktioniert. Wir sind
wahnsinnig gliicklich®, freute
sich der VW-TCR-Projektleiter. @
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Zwei-Liter-Klassen

Gebeutelter Manta

Die Hubraumklassen der
Zweiliter-Fahrzeuge sind
die der klassischen Tou-
renwagen. LMS Enginee-
ring bezwang mit dem
Audi TTRS2 die Werke.

Von: Michael Brautigam

leich drei Werksteams
hatten sich in der Klasse
SP3T fiir Zweiliter-Spe-
cials mit Turbo eingeschrieben.
Das erfolgsverwohnte LMS-Team
mit den Fahrern Ulli Andree, Da-
niela Schmid, Christian Schmitz
und Stefan Wieninger musste
sich also ziemlich anstrengen,
um die ,GroRen* zu schlagen.
Wihrend Hyundai seine zwei
i30 N in einer sehr seriennahen
Version ins Rennen schickte,
setzten Lexus beim RC und Sub-
aru beim WRX STi auf radikale
Umbauten. Als starkster Heraus-
forderer stellte sich der Subaru

24h Classic

heraus, der jedoch am Sonntag-
morgen nach einem Fahrzeug-
brand aus dem Rennen war.

Den Lexus hielt man fiir die
restlichen Stunden in Schach,
obwohl man schon friih mit der
Benzinpumpe kidmpfte und so
nur sechs statt acht Runden pro
Stint drehen konnte, weil der
Tank nicht leergefahren werden
konnte. Ansonsten lief der hub-
raumverkleinerte Flinfzylinder
aber ohne Fehl und Tadel.

In der Saugmotor-Klasse SP3
ging der kultige Opel Manta als
Favorit ins Rennen, nach zwei
Crashes war aber vorzeitig Feier-
abend. Der Sieg ging letztlich
klar an den Avia-Clio von aufkle-
ben.de Racing. ,.Es war gar nicht
S0 souveridn, wie es letztendlich
aussah®, konstatierte Teamchef
und Fahrer Stephan Epp. Nach
anfinglichen Problemen sei der
Clio jedoch die letzten 14 Stun-
den problemlos gelaufen. m

Lockerer Sieg for M1

Im Rahmenprogramm fur
das 24h-Rennen Nurburg-
ring 2017 wetteiferten alte
Rennwagen-Helden. Der
BMW M1 war der Konkur-
renz weit Uberlegen.

Von: Andreas Haupt

noch auf der nassen Nord-

schleife gebadet. Ein Jahr spa-
ter herrschten kontrire Bedin-
gungen. Die Rennfahrer von
BMW E30 M3, Alfa Romeo 1750
GTV, Mercedes-Benz 190 E 2.5-16
Evo II, Ford Escort RS 2000, Opel
Kadett C Coupé und Co. schwitz-
ten sich in den Cockpits die
Rennoveralls nass.

Achim Heinrich sprach stell-
vertretend fir seine Kollegen: ,Es
war ziemlich heif§ in der Karre.
Das Rennen war heftig. Diese gu-
ten Bedingungen kenne ich fast
gar nicht von der Nordschleife.

I m Vorjahr hatten die Klassiker

Das Wetter ist normal immer
schlechter.” Heinrich teilte sich
einen BMW M1 mit Michael
Schrey. Es zeichnete sich bereits
auf den ersten Metern ab, dass
der Sechszylinder-Held vergange-
ner Tage bei Asphalttemperatu-
ren von teilweise 50 Grad der
Konkurrenz davontraben wiirde.
Schon auf dem Anflug zur ersten
Kurve flitzte der M1 dem Verfol-
gerfeld um die leistungsstarken
Porsche 911 RSR rund 20 Meter

davon. Nach drei Stunden hatten
Heinrich und Schrey die Gegner
um 2:03.352 Minuten verblasen.
Das Duo Maximilian Struwe und
Sascha Schwalme eroberte kurz
vor Rennende den zweiten Rang.
Sie pilotierten einen 911 RSR.
Wie auch Michael Kiike, der Drit-
ter wurde. Die Spitzenautos
strampelten insgesamt 18 Um-
laufe ab. Die Durchschnittsge-
schwindigkeit der Sieger lag bei
151,553 km/h. m

Nicht zu bremsen: Heinrich und Schrey sausten im BMW M1 auf und davon

NACHRICHTEN

TITUS-VIPER: ZU LAUT
FUR DIE ,,GRUNE HOLLE“
Zum Abschied der bei Fans
beliebten Titus-Viper wurde
2017 erstmals ein neueres
Viper-Modell eingesetzt.
Traditionell fuhr manin der
Klasse fur alternative Treib-
stoffe und war anfangs gut
unterwegs. Doch schon am
Samstagnachmittag brems-
te ein Getriebeschaden die
Giftschlange ein. Endgultig
Schluss war dann nach knapp
neun Rennstunden: Die Viper
war einfach zu laut. Weil man
unwissentlich zwei Sender
fUr die Lautstarkemessung
verbaut hatte (davon einer
vom Vorbesitzer) und bei
einer zu lauten Messung mit
zwei Signalen keine Ahndung
stattfindet, wurde dieser
Umstand aber erst im Rennen
beanstandet. Die AT-Klasse
gewann letztlich der umge-
rustete Porsche Cayman GT4
Clubsport von ,Smudo*, Tho-
mas von Lowis, Axel Duffner
sowie Daniel Schellhaas.

PRODUKTIONSWAGEN:
PORSCHE GROSS IN FAHRT
Zwei der insgesamt sechs
Porsche-Klassensiege entfie-
len auf die Produktionswagen-
Klassen fUr seriennahe Autos.
In der gréBten Klasse V6
gewann der Porsche Carrera
von Black Falcon (Gesamt-
P49) mit den Fahrern Saud Al
Faisal, Thomas Bolz, Fidel Leib
und Aurel Schéller. In der V5
siegte der Prosport-Cayman
mit dem Quartett Schoéning/
Bockmann/Nett/Muytjens.

TERMIN 2018: NUR ZWEI
SINNVOLLE ALTERNATIVEN
Zwar wurde noch kein Datum
fur die 2018 stattfindende

46. Auflage des 24h-Rennens
bekannt gegeben, es gibt aber
eigentlich nur zwei Moglich-
keiten, da man aufgrund der
vielen Helfer auf einen Feier-
tag angewiesen ist. Demnach
gibt es zwei Moglichkeiten:
das Wochenende vom 10. bis
13. Mai (Himmelfahrt) oder
vom 18. bis 21. Mai (Pfingsten).
In letzterem Fall wirde das
Rennen wie 2013 von Sonntag
auf Montag stattfinden.
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Damit hatte wohl kaum
jemand gerechnet. René
Mandel fUhrt zur Saison-
halbzeit die Deutsche Ral-
lye Meisterschaft (DRM)
an. Profitieren konnte der
Bayer dabei von dicken
Patzern der Konkurrenz,
allen voran Titelverteidiger
Fabian Kreim.

Von: Michael Heimrich

n Sachsen schien die Welt von
Skoda Deutschland endlich
wieder in Ordnung. Fabian
Kreim lieferte eine blitzsaubere
Leistung ab und feierte einen
weiteren Sieg. Die Erleichterung
war deutlich zu spiiren, denn
hinter dem Team lagen etliche
Wochen voller Anspannung, die
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Saison der haushohen Favoriten
hatte bereits etliche Kratzer be-
kommen.

Nach dem Erfolg beim Auftakt
im Saarland leistete sich Kreim in
Hessen einen folgenschweren
Fehler, als er am Unfallauto von
Christian Riedemann vorbeifuhr,
statt wie vom Reglement gefor-
dert anzuhalten. Die Teamleitung
sah kein Vergehen ihres Fahrers
und wiegte sich in triigerische
Sicherheit, doch der DMSB zog
wenig spiter eine klare Linie:
5000 Euro Strafe und Aberken-
nung der Punkte fiir den Hessen-
Sieg. Vielleicht spukte die Ver-
handlung tiber das Vergehen im
Kreim'schen Hinterkopf, als er
sich in Sulingen einen seltenen
Schnitzer leistete und gegen ein
Gillesilo krachte. Zwei Nullnum-
mern des Uberfliegers in Folge,
das machte die DRM doch wieder
spannend. Im Servicepark wurde

das Kreim-Urteil unterschiedlich
aufgenommen. Viele Fahrer hiel-
ten die Hohe des Strafzettels fur
ubertrieben, wollten sich aller-
dings auch nicht in die Lage von
Riedemann und Beifahrer Micha-
el Wenzel versetzen, die erleben
mussten, wie sie in ihrer Situation
alleingelassen wurden. Immerhin
kiindigten Skoda Deutschland
und Peugeot mittlerweile an, dass
man den Einsatz von zwei Fahr-
zeugen mit qualifizierten Arzten
mitfinanzieren wird, um Erstver-
sorgung von Rallyeteams nach
einem Unfall zu verbessern. Offen
bleibt weiterhin, was mit der
Onboard-Aufnahme aus dem
Kreim-Auto passiert ist, die bei
der DMSB-Verhandlung nicht
vorgelegt werden konnte.

Kreim macht Boden gut

Die Schwichephase von Kreim
nutzte René Mandel optimal aus.

Der Ex-Autocross-Europameister
muss immer noch als Rallye-
Neuling bezeichnet werden,
schlieBlich bestreitet er nach ver-
einzelten Gastauftritten im Vor-
jahr seine erste volle Saison und
konnte in Sulingen schon ganz
oben auf dem Treppchen stehen.
Bei der Premiere in Sachsen lie
er mit schnellen Zeiten auf den
anspruchsvollen Priufungen auf-
horchen und verteidigte mit dem
zweiten Platz seine Fiihrung in
der Gesamtwertung. ,Aber das
ist erst die Halbzeit und das hat
noch lange nichts zu sagen”,
bleibt Mandel mit beiden Beinen
auf dem Boden.

Aufpassen muss er nicht nur
auf Fabian Kreim, auch Dominik
Dinkel hat die Hoffnungen auf
den Titel noch lange nicht abge-
schrieben. Der Skoda-Privatier
hatte den Sieg in Sulingen schon
vor Augen, als ihm ein Fehler un-
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ERGEBNIS RALLYE SACHSEN (26./27.05.2017), 12 WPS UBER 124,3 KM DRM-STAND
Fahrer Auto Zelt 1. Mandel 71 Pkt.

L Kreim/Christian Skoda Fabia RS 1:05.075h 2. Kreim 60
2. Mandel/Zenz Ford Fiesta RS +0:363 min 3. Dinkel 50
3. Dinkel/Koht Skoda Fabia RS +0:54.7min 4. Brugger 50
4. Wallenwein/Poschner Skoda Fabia RS +1:2231min >

. : 5 Wallenwein 47
5. Brugger/Becker Ford Fiesta RS +1:16.7 min
6. Coraza/limbach Mitsubishi Lancer EvoIX 2554 min G MoR 2
7 Schumann/Centner Mitsubishi Lancer Evo Vil +3:589 min 7. Kobus 2
8  Knof/Rath Peugeot 208 TI6 +4:00.8 min 8. Riedmann 2
9. Mohe/Hirsch Renault ClioRS R3T +4:515min 9. Knof 2l
10.  Beck/Stierle Citroén DS3R3T +5511 min 10. Oeberg 12

terlief, der ihn ins Aus beforderte.
Der Patzer beschiftigte ihn offen-
bar noch in Sachsen, denn Dinkel
konnte am Samstagmorgen den
Attacken der Konkurrenz nichts
entgegensetzen. Kleiner Fahrfeh-
ler und ein abgesprungener Elek-
trikstecker vom Turbolader sum-
mierten sich zu einem noch
grofReren Riickstand, mehr als
Rang drei war nicht mehr drin.
Diese Platzierung belegt Dinkel
auch in der Meisterschaft, punkt-
gleich mit Chris Brugger, der
ebenfalls fir frischen Wind in der
DRM sorgt.

Fiir die Porsche-Fraktion gab es
in Sachsen wenig zu holen. Im
Vorjahr sicherte sich Rainer Nol-
ler noch den Sieg, dieses Mal roll-
te er mit einem Antriebsschaden
vorzeitig aus. ,Doppelt bitter,
denn die Strecken, die unserem
Auto gelegen hitten, standen
kurz bevor*, so Noller. Noch har-

ter traf es Ruben Zeltner. Weil er
reglementbedingt gegentiiber der
R5-Konkurrenz technisch noch
starker benachteiligt war, wahlte
der Sachsenring-Chef eine beson-
ders aggressive Fahrweise. Resul-
tat: Bei einem Steintreffer wurde
die Aufhdangung des linken Vor-
derrads zerstort und das Heim-
spiel war schneller zu Ende als
gedacht.

Knof mit Halbgas

Die Ehre des Sachsenrings rette-
te Peter Corazza, der sich erneut
ein herzerfrischendes Duell mit
seinem Mitsubishi-Markenkolle-
gen Ron Schumann lieferte und
in der Gesamtwertung hinter
Sandro Wallenwein (Skoda) und
Brugger auf dem sechsten Platz
einlief. Riedemann-Ersatzfahrer
Philipp Knof bekam nach sei-
nem Sulingen-Aus die Anwei-
sung, in Sachsen auf jeden Fall

@

Die Sachsen-Rallye
stellte sich mit der
Terminwahl selbst
ein Bein. Das Him-
melfahrts-Wochen-
ende nutzten viele
fOr einen Kurzurlaub,
gleichzeitig fand das
24-Stunden-Rennen
statt. Die Ublicher-
weise gut gefillten
Zuschauerbereiche
wiesen starke
LUcken auf.

ins Ziel zu kommen. Mit ge-
bremstem Schaum unterwegs
erreichte er nur den achten Platz,
hinter ihm fligte Carsten Mohe
(Renault) seiner bislang tadello-
sen Wertung einen weiteren Er-
folg hinzu. Zur Halbzeit hat er in
der 2WD-Wertung bereits dop-
pelt so viele Punkte auf dem Kon-
to wie der Zweitplatzierte Sebas-
tian von Gartzen (Citroén).

Die zweite Saisonhilfte der
DRM beginnt Ende Juni mit der
Rallye Stemweder Berg, eine Ver-
anstaltung, die in den letzten Jah-
ren durch etliche Verbesserungen
in der Organisation und der Stre-
ckenwahl stark an Reputation
gewonnen hat. Der Ruf der Sach-
sen-Rallye litt dagegen. Die Akti-
ven beklagten Mingel im Ablauf
und einen Zeitplan, der wegen
einer einzelnen Priffung am fri-
hen Samstagmorgen auf wenig
Gegenliebe stieR. m
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Rallycross | FUnfter WM-Lauf GroRbritannien

FUhrungswechsel in
der Rallycross-WM

Beim Abschied von Lydden
Hill feiert das VW-Team
um Petter Solberg und
Johan Kristoffersson einen
Doppelsieg. Audi-Pilot
Mattias Ekstrom ist als
TabellenfUhrer abgelost.

Von: Sven Kopf

uinfzig Jahre Rallycross, 50
F Jahre Lydden Hill - da gab
es natirlich allen Grund
zum Feiern. Uber Generationen
hielt sich die Mar von der Maul-
und Klauenseuche, die zur Ent-
stehung dieser packenden Sport-
art gefiihrt haben soll. Reisen auf
das Festland seien wegen der
erkrankten Tierwelt nur einge-
schrankt moglich gewesen, und
so hatten ein paar Motorsportver-
riickte eine Alternative gesucht
und kurzerhand Rallycross er-
funden, um daheim ein wenig
Rennaction zu erleben.
Tatsachlich aber wollte man
mit Rallycross eine Rennserie
entwickeln, die man bei jedem
Wetter austragen und im Fernse-
hen live zeigen kann. Die Strecke
in Lydden Hill besitzt neben der
grofRen Geschichte auch eine Be-
sonderheit: Die Jokerlap verlauft
an der Geburtsstatte des Rally-
cross parallel zur ersten Kurve.
Das hatte zur Folge, dass sich das
Starterfeld sofort und vorher-
sehbar aufteilte. Wer innen
stand, blieb auf der herkomm-
lichen Rennstrecke, wer von au-
Ren starten musste, den zog es
fast zwangsliufig in die Jokerlap.
Weitere Brisanz resultierte dar-
aus, dass viele Reifen unter der
Strecke litten und schon nach
wenigen Rennen kaum noch zu
gebrauchen waren. Lediglich
acht Reifen dirfen an einem Wo-
chenende bei den Supercars zum
Einsatz kommen - da wird es
schnell mal knapp, wenn vier
Qualifikations- und drei Final-
rennen im Terminplan stehen.
Ganz besonders Petter Solberg
und Johan Kristoffersson lieen
die Reifen qualmen, wenn sie
ihre Polos quer tber den Kurs
prugelten, sehr zur Verwunde-
rung der Konkurrenz tbrigens.
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Emotionale Ehrenrunde: Nach Uber zwolf sleglosen Monaten ldsst Triumphator Solberg seinen GefUhlen frelen Lauf

Doch trotz Rauchentwicklung
brachen die Reifen bei den Polos
nicht ein, und wer an diesem
Rennwochenende gewinnen soll-
te, das wurde dem Jubilaums-
publikum ziemlich schnell klar.
Drei Bestzeiten aus der Quali-
fikation gingen an Solberg, sein
Teamgefihrte Kristoffersson
wurde gar viermal Zweitschnells-
ter. Beide gewannen unbedrangt
ihre Semifinals und standen ne-
beneinander im Finale — wer soll-
te dem Duo da noch gefihrlich
werden?

Volkswagen unschlagbar

Um es abzukiirzen: Es wurde nie-
mand gefunden, der es mit Sol-
berg und Kristoffersson hitte
aufnehmen konnen. Timmy Han-
sen, der als Einziger neben den
VW-Piloten eine Bestzeit hatte
markieren konnen, musste mit
demoliertem Peugeot die Segel
streichen, nachdem sein Angriff
auf Teamkollege Sebastien Loeb
erfolglos geblieben war. Auch
Mattias Ekstrom wagte sich in
ein Duell mit der franzosischen
Rallye-Legende, doch Loeb war in
der Lage zu kontern und brauch-
te Ekstrom danach nicht mehr
zu fiirchten, da dieser von einem
Plattful’ zuriickgeworfen wurde.

Doch Loeb verlor viel Zeit mit
seinen Mandovern, wihrend An-
dreas Bakkerud freie Fahrt hatte
und sich so den dritten Podest-
platz sichern konnte. Vorn feier-
te Solberg den ersten Saisonsieg,
und Kristoffersson tibernahm

mit dem zweiten Platz die WM-
Fiihrung von Ekstrom. Der fiihlt
sich in der neuen Rolle des Jagers
nicht unwohl: ,Wir werden zu-
riickkommen und beim nichsten
Lauf in Norwegen voll angrei-
fen." m

HALBFINALE 1 WM-STAND FAHRER

1 Solberg VW Polo GTI I, Kristoffersson 124 Punkte
2. Bakkerud Ford Focus RS 2. Ekstrom 120

3.  T.Hansen Peugeot 208 3. Solberg m

4, Block Ford Focus RS 4. T.Hansen 9]

5.  Timerzyanov Ford Fiesta 5 loeb Bl

6.  Baumanis Ford Fiesta 6.  Bakkerud 73
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. Kristoffersson VW Polo GTI 1 PSRX VW Sweden 241 Punkte
2 Loeb Peugeot 208 2. Peugeot-Hansen 172

3 Ekstrom Audi S1 3. EKS Audi 166

4. Eriksson Ford Fiesta 4. Hoonigan Ford Racing 125

5. Jordan Ford Flesta 5, MJP Racing Ford 103

6. Helkkinen Audi S 6. STARD Ford 66
FINALE

1 Solberg VW Polo GT1

2. Kristoffersson VW Polo GTI

3.  Bakkerud Ford Focus RS

4. loeb Peugeot 208

B Ekstrom Audi S

6. T.Hansen Peugeot 208 Abgefahren: Abschied beim Jubilaum
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Rallye-WM

Citroén holt Mikkelsen

Nach der erneuten Pleite
in Portugal stellt Citroén
seine Fahrerriege um.
Stéphane Lefebvre muss
eine Auszeit nehmen und
wird in Sardinien durch
Andreas Mikkelsen ersetzt.

Von: Reiner Kuhn

ei Citroén Racing ist man
B nun vollends im roten Be-

reich. Denn statt im Hin-
tergrund zu agieren, ist seit der
Rallye Portugal auch PSA-Motor-
sportdirektor Jean-Marc Finot
mittendrin statt nur dabei.
Anders als bei Peugeot, wo er in
dieser Saison noch keinen Rally-
cross-WM-Lauf besuchte, oder
DS, wo er bisher nur beim For-
mel-E-Lauf in Monaco weilte, war
der direkte Vorgesetzte von Cit-
roén-Teamchef Yves Matton nach
den WM-Liufen in Monte Carlo
und Korsika auch in Portugal vor
Ort. Prompt wurde auch er mit
den Fragen zur sportlichen Mi-
sere und — noch wichtiger - mog-
lichen Losungsansatzen konfron-
tiert. Finot gab sich diplomatisch
und verwies an Matton.

Noch vor Portugal betonte die-
ser: .In dieser Saison werden nur
unsere Werksfahrer im C3 WRC
sitzen.” Wihrend der Rallye dn-
derten sich seine Aussagen: Wir
werden in den nachsten Wochen
die erste Saisonhalfte in Ruhe
analysieren und dann entscheiden,

Rallye-WM

CITROEN

Hat gut lachen: Endlich darf Mikkelsen in einem 2017er WRC ran

wie es weitergeht.” Von wegen
Wochen, von wegen Ruhe.

Schneller Deal

Schon am Sonntagabend wurden
der fiir die anstehende Rallye Ita-
lien (8. bis 11. Juni) offiziell schon
vom Skoda-Werksteam fiir die
WRC2 nominierte Andreas Mik-
kelsen, dessen Management sowie
Skoda kontaktiert, um den Nor-
weger kurzfristig loszueisen und
zu verpflichten. Zwei Tage spater
meldete Citroén Vollzug: Auf Sar-
dinien sitzt Mikkelsen und nicht
Stéphane Lefebvre im dritten C3
WRC! , Andreas besitzt viel Erfah-
rung bei dieser Rallye, die wir im
vergangenen Jahr nicht bestritten
haben®, erklart Matton seinen

Sinneswandel und offenbart:
~Aktuell ist die Zusammenarbeit
auf Sardinien beschrinkt. Wie es
mittel- oder langfristig weiter-
geht, werden wir spater sehen.”

Dumm nur, dass mit der Rallye
Polen Mikkelsens Lieblingslauf
folgt, den dieser im Vorjahr ge-
wann. Dort den 27-Jihrigen nicht
erneut einzusetzen, dirfte sich
Citroén kaum leisten konnen.
Kris Meeke scheint trotz wenig
erbaulichen Auftritten fir den
Rest der Saison gesetzt. ,Seine
Position steht nicht zur Diskus-
sion”, sagt Matton. Wie viel dieses
Bekenntnis wert ist, wird sich
bald zeigen. Demnichst steht die
Fahrerriege fur 2018 auf der
Agenda. m

»Rallye Deutschland wird spektakularer*

Bereits von 1993 bis 2002
war Friedhelm Kissel Leiter
der Rallye Deutschland.
Nach der Neuordnung

der Organisation und

dem Umzug ins Saarland
verspricht er ein groBes
Spektakel.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-WM wieder auf deut-
schem Boden Station. Dreh-
und Angelpunkt der ADAC Rallye

I n knapp 100 Tagen macht die

Deutschland (17. bis 20. August)
ist kiinftig das Saarland. ,Eine
Rallye mit kiirzeren Wegen und
Verbindungsetappen. Hinzu kom-
men zahlreiche neue Schauplitze
vom neuen Rallyezentrum iiber
den neuen Servicepark am
Bostalsee und neuen Wertungs-
priifungen bis hin zur Innenstadt
von Saarbriicken, wo wir erst-
mals starten werden*, gibt Rallye-
leiter Friedhelm Kissel einen
ersten Uberblick.

Der bekannte Mix aus engen
Priiffungen in den Weinbergen,
harten Pisten auf dem Truppen-
tibungsplatz Baumholder und

schnellen Asphaltstraffen bleibt
jedoch erhalten. ,Gerade von der
letztgenannten Kategorie werden
wir im Saarland einige spannen-
de Neuzuginge erleben. Die neue
Rallye Deutschland wird dadurch
spektakulirer denn je*, ist sich
Kissel sicher. Die abschlieRende
Power-Stage endet direkt am
Servicepark. ,Mit solchen Inno-
vationen wollen wir die Ver-
anstaltung nicht neu erfinden,
aber ihr Profil schirfen. Vielfalt,
Abwechslung und hoher sport-
licher Anspruch werden auch in
Zukunft die Markenzeichen der
Rallye Deutschland sein.” ®

Hintergrund | Rallyesport

NACHRICHTEN

OGIER NOCH EINMAL
IMVW POLO WRC

GroRer Bahnhof in San Marino:
Zu Ehren des unvergessenen
Colin McRae, der vor zehn
Jahren bei einem Hubschrau-
ber-Absturz ums Leben kam,
werden bei der diesjahrigen
Rallylegend (19.-22.10.) 13
Rallye-Weltmeister mit jenen
Autos auftreten, mit denen
sie einst zum Titel fuhren.
Sébastien Ogier wird dafur
wieder in seinem VW Polo
WRC Platz nehmen, obwohl er
aktuell M-Sport-Werksfahrer
ist. Malcolm Wilson erteilte
grines Licht, und Volkswa-
gen Motorsport wird einen
Vorjahres-Polo nach San
Marino bringen.

LOEB WIEDER IM
PIKES-PEAK-PEUGEOT
Rekordweltmeister Sébastien
Loeb kaufte von Peugeot
jenen 208 T16 Pikes Peak, mit
dem er vor vier Jahren beim
berUhmtesten Bergrennen
der Welt einen Rekord fur die
Ewigkeit aufstellte. Damit der
875 PS starke und nur 875
Kilogramm schwere Renner
keinen Staub ansetzt, will ihn
Loeb regelmanig einsetzen.
Zum ersten Mal in Aktion
konnen ihn die Fans beim
Bergrennen im elsassischen
Turckheim (9./10.9.) erleben.

NEUES RALLYE-SPIEL
ERSCHEINT AM S. JUNI
Freunde des losen Geldufs
und der heimischen Spiele-
konsole durfen sich auf den
kommenden Freitag freuen.
Dann erscheint mit ,Dirt 4*
der neueste Teil der aus der
.Colin McRae Rally” entstan-
denen Spiele-Reihe. FUr den
als offizielles Spiel der Rally-
cross-WM erscheinenden Titel
war niemand Geringeres als
Petter Solberg als Testfahrer
dabei. Neben einem Karriere-,
Landrush- und Joyride-Modus
kann man sich in der Rallye-
schule verbessern, online
gegen andere Spieler fahren
oder Rallye-Etappen absol-
vieren. Dafur kann man sich
im Streckeneditor eigene WPs
.bauen”. Das Spiel erscheint
fur PC, PS4 und Xbox One.
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Tourenwagen | WTCC NuUrburgring

Fliegender Hollander

Das Werksteam von Pole-
star Cyan Racing wurde
am NuUrburgring seiner
Favoritenrolle gerecht.
Thed Bjork und Nick
Catsburg fuhren fur Volvo
die Siege ein. Weil Leader
Monteiro (Honda) vom
Pech verfolgt war, gibt es
einen neuen WM-Leader.

Von: Michael Brautigam

in relativer Spaziergang,
E wie ihn Bjork noch im

Hauptrennen von Monza
zeigte, war der erste Doppelsieg
von Volvo in der WTCC jedoch
nicht. Seit den Rennen in Ungarn
haben die ,Blauen® die volle
Zuladung von 80 kg an Bord. So
kam zum gewichtstechnischen
das tiberhaupt erste direkte Duell
mit dem Citroen C-Elysée, der fiir
die Eifel-Laufe auf die maxi-
malen 80 kg aufstocken musste.
Honda fiihlte sich angesichts der
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schnellen Streckenfiihrung auf
der Niirburgring-Nordschleife
allerdings nicht als Favorit, trotz
10 kg weniger an Bord.

Volvo wurde der Favoritenrolle
vollauf gerecht. Im freien Trai-
ning konnte Nick Catsburg, der
parallel beim 24h-Rennen auch
noch als BMW-Werksfahrer un-
terwegs war, sogar die schnellste
je von einem WTCC-Auto gefah-
rene Nordschleifenrunde notie-
ren lassen — schneller als José
Maria Lépez im letzten Jahr.

Monteiro als Reifenopfer

Apropos vergangenes Jahr: Da
hatte es zahlreiche Reifenschi-
den mit teils heftigen Unfillen als
Folge geben. Reifenausstatter Yo-
kohama hatte deshalb nochmals
konservativere Richtlinien fur
Fahrwerkswerte und Reifendri-
cke herausgegeben. Und obwohl
alle Teams nach eigenen Angaben
diese auch befolgten, gab es ei-
nige haarstriubende Momente.
Am schlimmsten erwischte es
Volvo-Pilot Néstor Girolami, der
nach einem Reifenschaden in der

Catsburg gelangderSieg,
die WM-FOhrung-Und-eine
WTCC-Rekordrunde

~Mutkurve® voll einschlug und
neben dem Ausfall (auf P2 lie-
gend) im Eroffnungsrennen auch
den Nicht-Start im Hauptrennen
hinnehmen musste.

Auch Tiago Monteiro wurde
zum grofden Reifenopfer. Der bis-
lang souverin WM-Fiihrende,
dem an den ersten drei Renn-
wochenenden alles gelang, muss-
te sich nach einem Reifenscha-
den kurz vor Girolamis Malheur
im Eréffnungsrennen ins Ziel
schleppen. Weil das Auto durch
das wegfetzende Gummi und ei-
nen leichten Einschlag aber stark
beschadigt wurde, musste er im
Hauptrennen noch hinter dem
parallel fahrenden ETCC-Feld aus
der Boxengasse nachstarten. Das
einzig Zihlbare waren damit
zwei Punkte fir P4 im Quali.

Das Zeittraining zu den Nord-
schleife-Rennen wurde zum Krif-
temessen der Favoriten von Volvo
und Citroén-Speerspitze Rob
Huff (Munnich). Was dagegen
eher unerwartet kam: Dass sich
mit Norbert Michelisz ein Honda-
Pilot in den Kampf einmischte.

Und nicht nur das: Mit einer
Traumrunde sicherte er sich vor
Nordschleife-Spezialist Catsburg
sogar die Pole. .Das bedeutet mir
so viel. Wie in Monaco in der For-
mel 1 kannst du bei uns auf der
Nordschleife fahrerisch einen
Unterschied machen®, freute sich
der Ungar mit deutschen Vorfah-
ren. ,Vor dem Wochenende hatte
ich nicht gedacht, dass wir so
stark sein konnen*, so der Honda-
Werkspilot.

Bjork: Zweiter Saisonsieg

Im Eréffnungsrennen nutzte zu-
nachst Girolami den Umstand,
dass er nach Problemen im Qua-
li nur P10 belegt und damit die
Reversed-Pole eingefahren hatte.
Den Platz an der Sonne behielt er
bis zum Ende der zweiten von
drei Runden, als der in der WM
besser platzierte Teamkollege
Bjork von hinten angeflogen
kam. ,Bebu” (Girolamis Spitz-
name) wehrte sich nicht und lieR
den Schweden passieren. Auch
im Hinblick auf den Abflug des
Argentiniers die richtige Ent-
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scheidung. Man erinnere sich an
2016, als Leader Monteiro abflog
und den Zweitplatzierten Muller
mit ins Verderben riss. Diesmal
aber blieben auch die nachfol-
genden Fahrer verschont.

Das Hauptrennen wurde zur
klaren Angelegenheit von Cats-
burg. Im Qualifying knapp ge-
schlagen, setzte er sich am Start
gleich an Michelisz vorbei an die
Spitze. Der Ungar kampfte mit
Kupplungsproblemen und konn-
te deshalb nicht die gewohnte
Start-Starke des Honda ausnut-
zen. Rob Huff kam aus der dritten
Startposition ebenfalls gut weg,
kampfte in der zweiten Kurve um
die Fithrung, musste sich nach
einer leichten Kollision mit Cats-
burg aber hinter dem Niederlin-
der und Michelisz anstellen.
Bjork, der ebenfalls kurz durch-
rutschte, war nur wenige Kurven
spater wieder eingefangen.

Auch ohne Sieg war das Niir-
burgring-Event fiir ,Huffy" eines,
auf dem er aufbauen kann. Mit
einem Riickstand von tiiber 60
Punkten auf WM-Leader Monteiro

Rob Huff: Zweimal auf P3 und wichtigen Boden im Titelkampf gutgemacht

B S

- N
RN

angereist, betragt sein Defizit
zum neuen Fiihrenden Catsburg
nur noch 25. Damit ist er wieder
voll im spannenden Titelrennen.
»Es war natiirlich ungliick-
lich, dass Tiago so ein Pech hatte,
aber das sorgt jetzt fiir richtig
Spannung”, sagte Huff, der sich
als Spezialist fir Stadtkurse nun
auf die Fortsetzung der Aufhol-
jagd in Vila Real freut. Und in der
Tat liegen zwischen Neu-Leader
Catsburg und dem Siebtplatzier-
ten der Tabelle, Michelisz, gerade
einmal 31 Punkte — weniger als
der Vorsprung, den vor dem Wo-
chenende Monteiro vor seinem
ersten Verfolger hatte.
Catsburgs Saison war bisher
von Konstanz geprigt. Auf das
erste Podium des Jahres am Hun-
garoring folgte nun also bereits
der Sprung ganz nach vorn.
Auch das zeigt, wie eng das
WTCC-Feld 2017 zusammenliegt.
«Die Tabelle anzufiihren und
dort bis zum Ende der Saison zu
bleiben, ist das groRe Ziel®,
freute sich der Niederlinder
tiber die neue Fihrungsrolle. m

»DIE TABELLE
ANZUFUHREN UND
DORT BIS ZUM ENDE
DER SAISON ZU
BLEIBEN, IST DAS
GROSSE ZIEL.«

Nick Catsburg

WTCC

WTCC NURBURGRING (D), EROFFNUNGSRENNEN

7.von 20 Laufen, 3 Runden & 25,378 km (16 gestartet, 15 gewertet)

. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Rob Huff (GB). Minnich Motorsport

. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

. Esteban Guerrieri (RA), Campos

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

. Aurélien Panis (F), Zengo Motorsport

. Ddniel Nagy (H), Zengo Motorsport

15.

Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing

- Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing
Schnellste Runde: 8:47,063 min (Chilton)

WTCC NURBURGRING (D), HAUPTRENNEN

Volvo 26:24,961 min
Citroén (T) +2538s
Citroén (T) +3096s
Citroén (T) +3732s
Chevrolet (T) +8487s
Volvo +8910s
Honda +16496's
Chevrolet (T) +16,796s
Lada(T) +19481s
Citroén (T) +22889s
Honda +23380s
Lada (T) +24118s
Honda (T) +341585s
Honda (T) +35457s
Honda +5:14,304min
Volvo +1Rd.

8.von 20 Ldufen, 3 Runden & 25,378 km (15 gestartet, 13 gewertet)

1. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing Volvo 26:20,680min

2. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing Honda +3,065s

3. Rob Huff (GB), Miinnich Motorsport Citroén (T) +3401s

4. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing Volvo +4167s

5. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +57635s

6. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +11,2395s

7. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport Chevrolet (T)  +14,6l4s

8. Esteban Guerrieri (RA), Campos Chevrolet (T) +14939s

9. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport Lada(T) +20540s

10. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +21928s
11. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport Lada (T) +24,245s
12. Aurélien Panis (F), Zengo Motorsport Honda (T) +29600s
13. Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing Honda +43108s

- Déniel Nagy (H), Zengo Motorsport Honda (T) +1Rd.

~ Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS Honda +3Rdn.

- Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing Volvo nicht gest.
Schnellste Runde: 8:45,647 min (Catsburg) (T) = Trophy (Privatier)
STAND FAHRER STAND PRIVATFAHRER

1. Catsburg 127 Punkte L Huff 60 Punkte
2 Monteiro 125 2. Chilton 59
3. Bk 9 3 Bennani 55
;‘- C’“‘"‘“‘ :g;’ 4. Guerier 41
x Hu
6. Bennani 101 AT =
7 Michelisz 96 6. Ehrlacher 24
8 Guerer 7% 1. Filippi 18
9 Giolami 52 8. Panis 8
10. Coronel 3l 9.  Gleason 8
1. Ehrlacher 14 10.  Nagy 7
12, Filippi 9
13.  Gleason 2 STAND HERSTELLER
14,  Panis 2
5. Michigami 1 1. VolvoPolestar 404 Pit.
16. Nagy ] 2. Honda 364
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ETCC

Schweizerim Pech

Petr Fulin und Igor Stefa-
novski (beide Seat) waren
die Sieger beim Saison-
highlight auf dem NUr-
burgring. Rikli-Honda-
Team in der Eifel im Pech.

Von: Michael Brautigam

ereits im freien Training
B gingen die Probleme beim

Schweizer Team los — ge-
nauer gesagt die Bremsprobleme.
Die konnten zwar gelost wer-
den, das Pech blieb aber erhalten.
Einziger Lichtblick: Der als EM-
Leader angereiste Christjohannes
Schreiber sicherte sich knapp vor
Fulin die Pole-Position, wahrend
Peter Rikli mit defekter Servo-
lenkung gar nicht erst eine Qua-
li-Runde fahren konnte.

FIA Tourenwagen-Pyramide

Am Renntag wiren zwei weitere
Siege moglich gewesen. Doch so-
wohl Schreiber im ersten als
auch Rikli im zweiten Rennen
mussten jeweils in Flihrung lie-
gend vorzeitig aufgeben, nach-
dem sich die Yokohama-Reifen in
Wohlgefallen auflosten.

,Class One“ schonin
drei Wochen?

Holte die Pole — hatte davor und danach aber nur Pech: Rikli-Pil

NutznieRer waren Petr Fulin und
Igor Stefanovski, die die Siege
erben konnten. Im zweiten

Durchgang gelang zudem An-
dreas Pfister (Seat) als einzigem
Deutschen mit P4 die beste Sai-
sonplatzierung — trotz des Top-
speed-Nachteils durch DSG. m

ot Schreiber

NASCAR

NACHRICHTEN

TCR: FRUHER IN UNGARN
Das fur das erste Juli-Wochen-
ende geplante TCR-Event am
Hungaroring wurde um zwei
Wochen vorgezogen. Die TCR
International Series wird somit
im Rahmen der DTM fahren.
Dazu kénnte sie mit National-
held Norbert Michelisz einen
absoluten Publikumsmagne-
ten als Gaststarter bekom-
men. Ob er einen dritten Civic
in seinem eigenen MIRA-Team
pilotieren wird, entscheidet
sich in den nédchsten Tagen.

SUPERCARS: VIERKAMPF
Nach sechs von 15 Rennwo-
chenenden tobt ein Titel-Vier-
kampf zwischen zwel Penske-
und zwei Red-Bull-Fahrern.
Aktuell fUhrt Fabian Coulthard
(1060 Punkte) vor Jamie
Whincup (1056), Scott Mc-
Laughlin (1032) und Meister
Shane van Gisbergen (1023).

Erster Sieg der Num-
mer 3 seit 17 Jahren

Die diversen Tourenwagen-
Hersteller wollen es zwar in
vielen Fallen nicht, aber die
.Class One"-Autos kénnten
schon sehr bald sehr kon-
krete Formen annehmen.

er Automobil-Weltverband
D FIA hatte eine Arbeits-

gruppe zusammenge-
stellt, welche die Rahmenbedin-
gungen fiir die Top-Kategorie der
neuen Tourenwagen-Pyramide
abstecken soll. Und wie MSa aus
FIA-Kreisen erfahren hat, soll ein
erster Entwurf bei der nichsten

Sitzung des Motorsport-Weltrats
(19. Juni) vorgestellt werden.
Das Prekire: Noch beschiiftigt
sich derzeit kaum einer der be-
teiligten Hersteller aus WTCC,
Super GT respektive DTM mit der
bislang nur als Gespenst existie-
renden Kategorie. Auch die Not-
wendigkeit einer solchen Klasse
wird nur bedingt gesehen.
Sollte auf der nidchsten FIA-
Weltratssitzung aber aufgrund
des ersten Entwurfs die weitere
Marschroute abgesteckt werden,
kommen auch die Werksteams
nicht mehr umbhin, sich mit dem
Thema zu befassen. ® M8R

Die mégliche ,,Class One* soll sich an der DTM-Technik (Foto) orientieren
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Fast 17 Jahre musste Ri-
chard Childress warten, bis
~seine" Nummer 3 wieder
in die Victory Lane fuhr. In
Charlotte war es so weit:
Austin Dillon holte seinen
ersten Cup-Triumph.

eben Richard Pettys Num-
N mer 43, die aktuell von
Aric Almirola gefahren
wird, ist die ,,3" die legendare Start-
nummer im NASCAR-Feld. Ent-
sprechend gro war der Argwohn
in der Fangemeinde, als Austin
Dillon 2014 die heilige Nummer
wiederbelebte, welche davor zu-
letzt 2001 vom unvergessenen
Dale Earnhardt Sr. —und davor von
Childress — pilotiert wurde.
Childress’ Enkel und Fahrer
Austin Dillon zeigte nun aber, dass
er in die grofRen Fuflstapfen treten
kann, indem er seinen ersten Cup-
Sieg einfuhr. Und das, obwohl er
nur zwei Runden fiihrte! Denn das
langste Rennen der Saison wurde
zu einem echten Benzinkrimi. Bis
in die Schlussphase hinein hatten
zundchst die Toyota-Piloten Kyle

Busch und Martin Truex Jr. domi-
niert. In der letzten Gelbphase
aber kamen u.a. Jimmie Johnson
und Dillon nicht zum Stopp.
Johnson, der die Fithrung
tibernahm, rollte drei Runden
vor Schluss aus. Dillon fuhr mit
stotterndem Motor tiber die Linie
und schaffte gerade noch einen
Sieger-Donut, bevor der Tank
ganz vom V8-Motor leer gesaugt
war. ,Wir sind in den Playoffs.
Das ist groflartig!”, freute sich
der 27-Jahrige, der damit auch
einen perfekten Einstand mit sei-
nem neuen Crewchief Justin Ale-
xander feiern konnte. m M8R

NASCAR CUP SERIES

Charlotte/North Carolina (USA)
12. von 36 Meisterschaftsldufen

|5 Austin Dillon (USA) Chevrolet
2 Kyle Busch (USA) Toyota

3. Martin Truex Jr. (USA) Toyota

4, Matt Kenseth (USA) Toyota

5. Denny Hamlin (USA) Toyota

6.  KurtBusch (USA) Ford

7 Erik Jones (USA) Toyota

8. Kevin Harvick(USA) Ford

9. RyanNewman (USA) Chevrolet
10.  DaleEamhardt Jr. (USA)  Chevrolet
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MotoGP | Interview mit Johann Zarco
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Moto2-Doppelweltmeister
Johann Zarco hat sich
erstaunlich schnell in der
MotoGP zurechtgefunden
und ist in Le Mans Zweiter
geworden. Im MSa-Inter-
view erklart der 26-jéhrige
gewohnt analytisch seine
erstaunliche Saison.

Von: Imre Paulovits

Du hastin Le Mans alle
Uberrascht.

Ja, es war ein tolles Wochenende!
Maverick Vinales und ich standen
zusammen auf dem Podest und
haben den 500. Sieg von Yamaha
zu einem Doppelsieg gemacht. Es
war ein tolles Gefiihl, das Rennen
anzufiihren. Ich kannte das ja
schon aus Katar, da hatte ich eine
gute erste Runde. Und weil ich in
Le Mans aus der ersten Startreihe
losfahren konnte, habe ich auch
diese Chance beim Schopf gepackt
und mit der Erinnerung von Katar
vor allem darauf geachtet, dass ich
den dortigen Fehler nicht noch
einmal mache. Diesmal waren die
Bedingungen aber auch nicht so
schwer, so fiel es mir leichter, auf
dem Motorrad zu bleiben.

Als mich Maverick {berholte,
hatte ich eine tolle Aussicht. Er
war unglaublich schnell, aber ich
konnte ihm einiges abschauen,
und ich konnte ihm folgen. Mit
seiner Pace konnten wir davon-
ziehen, das hat mich an die richti-
ge Position gebracht. Zum Schluss
war Valentino so stark, da hatte
ich keine Chance mitzugehen.

Johann Zarco

Geburtstag: 16. Juli1990
Geburtsort: Cannes (F)
Herkunftsland: Frankreich

KARRIERE

2005: Mini-Bike-EM (2.)

2006: Senior-Mini-Bike-EM (2.)
2007: MotoGP-Rookies Cup (1.)
2009:125 GP, Aprilia (20.)
2010:125 GP, Aprilia (11.)
2011:125 GP, Derbi (2.)

2012: Moto2, Motobi (10.)

2013: Moto2, Suter (9.) ‘
2014: Moto2, Suter (6.)

2015: Moto2, Kalex (1.)

2016: Moto2, Kalex (1.)

2017: MotoGP, Yamaha (z.Zt.5.)

HOBBYS
Supermoto, Rennfahrerschule
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»Ich mochte auf Dauer standig
mit den Top-Piloten mitfahren*

Aber den dritten Platz konnte ich
nur noch verlieren, wenn ich ei-
nen dummen Fehler machen wiir-
de. Als ich dann gesehen habe, wie
sich Rossi und Vinales aufeinan-
derstiirzten, habe ich mir schon
gedacht: Diese Strecke ist sehr
schmal, da kann schnell etwas pas-
sieren. Und es ist etwas passiert.

Wie wirkte der Kampf zwi-
schen Rossi und Vinales von
deinem Logenplatzaus?

Die beiden Werks-Yamaha waren
immer an den Kurvenausgingen
besser als ich. Vinales hatte mehr
Drive aus den Kurven heraus als
ich, ich konnte ihm aber uber
die Runde folgen. Als mich Rossi
tiberholte, hatte er einen noch
schnelleren Kurvenspeed. Ich
habe ihn, als er Vinales einholte,
als den Stiarkeren gesehen. Ich
hatte eigentlich gedacht, Valen-
tino wiirde Maverick tiberholen
und davonziehen. Als der ihn in
der letzten Runde angriff, hatte
ich schon ein ungutes Gefiihl. Ich
war schon etwas abgeschlagen,
hatte versucht, mich zu konzen-
trieren, ich war am Limit. Das
waren sie aber erst recht. Deswe-
gen hatte ich das Gefiihl, dass da
etwas passieren musste.

Was bedeutet es firdich, da-
heim gewonnen zu haben?
Die vielen Fans haben mir eine
unglaublich positive Energie ge-
geben, das hat mich motiviert,
und ich wollte es ihnen danken.
Ich habe bei diesem Rennen sehr
viel gelernt, und ich hatte sehr
viel SpaR. Das Gefiihl hinterher
war unbeschreiblich.

Du hattest dich fir die
weichen Reifen entschieden.
War das dierichtige Wahl?

Wir haben diesen Reifen das gan-
ze Wochenende tiber benutzt.
Wir wollten ihn als Rennreifen
haben, damit ich mein Selbstver-
trauen aufrechterhalten konnte.
Es war am Renntag zwar sonnig
und wiarmer als die Tage zuvor,
doch nicht zu heif}, dass es mit
diesem Reifen nicht gegangen
wire. Die Reifenwahl war mit der
Schliissel dafiir, dass ich in dem
Rennen diese Pace gehen konnte.
Er hat erst in den letzten sieben
Runden nachgelassen, und ich

habe da erst begonnen, leichte
Probleme zu bekommen.

Wie hast du es geschafft,
mit je einem Satz durch Q1
und Q2 zu kommen?

Wir hatten nur so viele Reifen
und wir mussten mit ihnen haus-
halten. In Q1 war es gegen Dovi-
zioso und Pedrosa nicht leicht,
ich habe es mir fiir die letzte
Runde aufbewahrt, richtig zu
pushen. Weil ich dann nur noch
einen Reifen fiir Q2 hatte, wollte
ich nicht die ganzen 15 Minuten
pushen. Ich habe gewartet und
mir erst einmal angesehen, was
die Konkurrenz macht. Ich habe
gesehen, dass sie nicht an den
Rundenrekord herankommen
wiirden. Und in den letzten acht
Minuten konnte ich wieder ganz
ruhig beginnen und mich Runde
fiir Runde steigern, bis ich am
Schluss in der ersten Reihe stand.
Es war nicht leicht, aber es ging
auf, und so hatte ich fiir das

fL‘vLBuC
QS!‘“W ENE
GEGEBEN.«

Rennen die beste Ausgangsbasis.

Bedeutet dir dieser zweite
Platz in Le Mans oder deine
Titelverteidigung in der
Moto2 mehr?

Ich lebe in der Gegenwart, ich
lebe die Emotionen. Die Gefiihle
beim zweiten Titelgewinn waren
iiberschaumend, und ich habe auf
dem Podest, als ich ihn gewonnen
hatte, geweint, weil der Druck viel
grofler war. Auch in Le Mans gab
es Druck, denn schon all die Jahre
zuvor war es das Rennen im Jahr,
wo mich die Leute auf der Straf3e
erkannt haben und sagten:
»Zarco, du musst aufs Podest fah-
ren.” Da sagst du immer ja, ja,
und am Ende des Wochenendes
stellt du fest, dass du zu viel
Druck hattest und nicht gut ge-
fahren bist. Diesen Fehler wollte

Keine Scheu vor groBen Namen: Johann Zarco (#5) zwischen Vifiales und Rossi

ich dieses Jahr unbedingt vermei-
den. Ich habe am Freitag und am
Samstag trotzdem irgendwie die-
sen Druck gespiirt. Daher bin ich
auch in FP3 gestiirzt, ich musste
umdenken. Da habe ich mir in
FP4 gesagt, ich muss es einfach
lockerer angehen. Ich habe mich
im Kopf umstellen kénnen, und
von da an wurde es ein perfektes
Wochenende. Beim Titelgewinn
waren die Emotionen hoher, die
hatten sich vom ersten Rennen
bis dahin, als ich es geschafft
hatte, aufgestaut. Jetzt haben wir
erst fiinf Rennen hinter uns. Ich
lerne viele neue Dinge und genie-
Re es, wenn ich dabei Erfolg habe.

Wo siehst du dein person-
liches Limit?

Du musst auf diesem Level tiberall
pushen. Du musst schnell in die
Kurven reinfahren, du musst das
Motorrad schnell hochreifen und
den Grip am Kurvenausgang kon-
trollieren. Ich habe in Le Mans
gesehen, dass Maverick Vinales
am Kurvenausgang stirker ist als
ich, dafiir konnte ich am Kurven-
eingang etwas Zeit aufihn gutma-
chen. Das war in Le Mans ganz
klar mein starker Punkt. Wenn du
aber erst einmal auf dem Podest
angekommen bist, solltest du das
Limit nicht noch weiter pushen.
Ich konnte einen Nachteil, den
man normalerweise nur ein hal-
bes Rennen kompensieren kann,
weiter durchziehen, aber ich habe
ganz klar ein fahrerisches Limit,
an dem ich noch arbeiten muss.

Hast du dich nach den ersten
Rennen physisch anders

vorbereitet, um am Ende
nicht nachzulassen?
Physisch habe ich mich nicht an-
ders vorbereitet als bisher. Mein
Schwachpunkt war zum Renn-
ende hin nicht meine Kondition,
sondern der Wheelspin und dass
ich damit nicht mehr ideal be-
schleunigen konnte. In Argenti-
nien hatte ich sehr viel Wheel-
spin. In Texas konnte ich bis
Rennmitte mit den Top-Leuten
mithalten. In Jerez war es das
letzte Renndrittel, wo der Kon-
takt abgerissen ist. Der Montags-
Test in Jerez war eine gute Mog-
lichkeit, etwas auszuprobieren,
womit man die abbauenden Rei-
fen nach 15 oder 20 Runden bes-
ser unter Kontrolle hat. Was wir
dort gefunden haben, war das
Wichtigste, dass ich mit Vinales
und Rossi mithalten konnte.

Wird es fir dich von nun an
einfacher oder schwieriger?
Es ist immer schwierig, das eige-
ne Limit weiter zu pushen. Ich
entdecke jede Strecke mit dem
MotoGP-Bike neu. Ich kenne die
Strecken zwar schon seit Jahren,
trotzdem ist es anders. Ich neh-
me mit Freude zur Kenntnis,
dass ich bislang in der MotoGP
einen guten Job gemacht habe,
aber es wird sicher nicht leich-
ter. Wir haben in dieser Klasse
Top-Piloten, sie sind schon lange
Meister ihres Fachs. Sie haben
schon seit Jahren verstanden,
wie man sich jedes Wochenende
pushen muss. Ich will einer von
ihnen werden, und deshalb muss
ich in gleicher Weise weiter pu-
shen. m
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Motorrad-WM | Hintergrund

Sachsenring Classic

Die Konige
kehren zurick

Der Sachsenring wird 90
Jahre alt, Multi-Weltmeister
Giacomo Agostini 75. Beim
Sachsenring Classic gibt
es eine Menge zu feiern.
Dazu werden sich viele
Weltmeister mit ihren
Original-Maschinen zeigen.

Von: Imre Paulovits

er Sachsenring Classic hat
D sich in den letzten Jahren
zu einem echten Juwel
unter den Classic-Veranstal-
tungen entwickelt. Die Fans in
Sachsen wissen die Helden zu
ehren, die sie einst auf der his-
torischen Strecke begeisterten.
Dieses Jahr ist es 90 Jahre her,
dass 1927 das erste Sachsenring-
Rennen iiber die Biithne ging.
Da ist es ein gliicklicher Zufall,
dass der erfolgreichste Rennfah-
rer aller Zeiten, Giacomo Agos-
tini, just am Freitag des Wochen-
endes, an dem der Sachsenring
Classic stattfindet, am 16. Juni,
seinen 75. Geburtstag feiert.
~Ago" ist der Stargast dieser
Veranstaltung, aber neben ihm

38

werden 25 weitere Weltmeister
und Vizeweltmeister mit ihren
Original-Maschinen zu sehen
sein. Unter dem Label ,Classic
Kings“ haben zwei Profis, die
ihre Kompetenz schon mehrfach
bewiesen haben, ein Feld fiir
dieses besondere Event zusam-
mengestellt, welches das Niveau
des Sachsenring Classic noch
einmal auf ein hoheres Level
hebt. Steve McLaughlin, Vater
der Superbike-WM und Franz
Rau, der gemeinsam mit dem
Amerikaner in den 1990er-Jah-
ren die Pro Superbike organisiert
hat, wurden vom ADAC Sachsen
beauftragt, fiir ihre Jubildums-
Ausgabe fiir eine angemessene
Kulisse zu sorgen.

So werden neben Agostini
unter anderen sein Dauer-Rivale
Phil Read, Johnny Cecotto, Fred-
die Spencer, Steve Baker, Marco
Lucchinelli, Christian Sarron,
Carlos Lavado sowie erstmals
auch Jon Ekerold mit ihren
Original-Maschinen zu sehen
sein. Sachsenring-Legende Dieter
Braun wird genauso dort sein
wie die unverwiistliche MZ-Ikone
Heinz Rosner. Die jiingeren Fans
diirfen sich auf Kevin Schwantz
und Carl Fogarty freuen. @

NORIYUKI HAGA

Seit Beginn der 1960er-Jahre
kamen viele spektakulare Fahrer
aus Japan mit der Weltmeister-
schaft nach Europa. Doch

1998 kam mit Noriyuki Haga
noch einmal eine Steigerung.
Haga passte gar nicht in das
Bild eines typischen Japaners.
Er war laut, unerzogen, dazu
hatte er Pausbacken und ein
paar Rollchen Uber der HUfte.
Sein natUrliches Talent und
seine unglaubliche Fahrzeug-
beherrschung machten aber
alles wett. Er quetschte die
bereits nicht mehr taufrische
Yamaha YZF 750 restlos aus,
sie wackelte und driftete um die
Pisten, wie man es zuvor noch
nie erlebt hatte. Mein Lands-
mann Peter Dudas, der 2001
beiden 8 Stunden von Suzuka
mitgefahren ist, meinte Uber
ihn: ,Valentino Rossi und Colin
Edwards, die gewonnen haben,
waren wirklich schnell. Bei mir
hat aber einen viel bleibenderen
Eindruck hinterlassen, wie Haga
beim Anbremsen der Schikane
zwei schwarze Striche zog."
Haga gewann gleich drei der
ersten vier Rennen, doch Stirze
warfen ihn zurick, und er be-
endete seine erste WM-Saison
als Sechster. Zwei Jahre spater
kampfte er um den Titel. Doch
welil eine natUrliche Heilpflanze
aus Japan ein nicht erlaubtes
Préparat enthielt, brachte eine
positive Dopingkontrolle Dis-
qualifikation sowie eine Sperre

mit sich, und er wurde WM-
Zweiter hinter Colin Edwards.
Es war nur eine Frage der Zeit,
bis die Japaner Haga auf eine
500er setzten. Und er fuhr auch
gleich bei seinem DebUt beim
GP in Suzuka 2000 mit einer
Wildcard aufs Podest. 2001
konnte er die Red-Bull-Yamaha
fahren, doch nach einer ent-
tduschenden Saison kehrte er
mit Aprilia in die Superbike-WM
zurick. Mit den Italienern ging er
2003 in die MotoGP. Und Haga
auf der unfahrbaren RS3 war

so ziemlich das Spektakularste,
was man je sehen konnte.

Doch der Japaner wollte
gewinnen und kehrte wieder

in die Superbike-WM zurick.

Er hatte viel an Ernst dazuge-
wonnen, mutierte zum richtigen
Athleten und tat alles, um den
Titel zu gewinnen. Doch 2007
unterlag er James Toseland um
ganze zwei, 2009 Ben Spies um
sechs Punkte. So ist er mit 43
WM-Siegen der mit Abstand
erfolgreichste Fahrer, der nie
einen Titel gewinnen konnte.
Der heute 42-jahrige Noriyuki
Haga lebt in Mailand, und ganz
mit dem Rennfahren aufgehort
hat er nie. Dieses Jahr fahrt er
im Team seines querschnitts-
gelahmten Bruders Kensuke in
der Asien-Meisterschaft bei den
600ern, seine S6hne Akito und
Ryota fahren in deritalienischen
Supersport-300-Meisterschaft.

Pepi Boroczky/IP
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MotoGP

Valentino Rossi: Nach
Motocross-Unfall fit

Fast ware der Italien-GP
ohne Valentino Rossi
gelaufen: Der 38-Jahrige
verletzte sich beim Moto-
cross-Training.

igentlich wollte Valentino
E Rossi sein Motocross-Trai-

ning reduzieren, nachdem
er sich bereits 2010 eine Schulter-
verletzung zugezogen hatte, die
letztendlich fiir seinen Sturz mit
doppeltem Unterschenkelbruch
in Mugello mitverantwortlich
war. Er hat sich seine Ranch mit
der Dirt-Track-Anlage gebaut, wo
er mit jungen Fahrern zusammen

trainiert. Doch der Sturz im
Kampf gegen Maverick Vinales,
der viel Motocross trainiert, hat
ihn wieder auf die Strecke des
Cross Club Cavallara in Mondavio
getrieben. Und da ist es passiert.

Letzten Donnerstag stiirzte
Rossi und hatte Schmerzen im
Bauch und im Brustbereich. Er
wurde ins Ospedale Infermi in
Rimini gebracht, wo zunéchst
keine Briiche festgestellt wurden.
Nach einem weiteren Check-up
am Freitag diagnostizierten die
Arzte Prellungen an den Nieren
und der Leber. Rossi konnte Frei-
tagnachmittag wieder heim und
bereitet sich auf Mugello vor. ®IP

NACHRICH’

MOTOGP: IN BARCELONA
fand letzte Woche Dienstag
und Mittwoch ein privater Test
von Aprilia, Ducati und Estrella-
Galicia-Marc-VDS statt. Dabei
konnten die Fahrer erstmals die
nun vollig umgebaute Strecken-
variante fahren. Die Schikane
zwischen Turn 13 und 15 wurde
vollig neu angelegt, sie ist noch
enger als die Formel-1-Schikane.
Aprilia testete bei dieser
Gelegenheit ein neues, Uber-
gangsloses Getriebe, mit dem
Aleix Espargard und Sam Lowes
zufrieden waren. Dazu wurde

an der Elektronik gearbeitet und
Espargaré fuhr die Verkleidung
mit aerodynamischem Abtrieb,
den Lowes schon bei den letzten
beiden GP eingesetzt hatte. Der
Spanier zeigte sich zufrieden,
vor allem, weil die anfanglichen
Bremsprobleme beseitigt wer-
den konnten. Nun freut er sich
auf seinen Heim-GP.

MOTO2Z2: IN LE MANS testeten
viele Teams am Montag nach
dem Frankreich-GP. Suter hatte
fur diesen Test neue Umlenkhebel
und Einsatze fir den Schwingen-
drehpunkt mitgebracht, um das
Gefuhl fur den Hinterreifen in
voller Schraglage zu verbessern.
Sowohl die Intact-Piloten Marcel
Schrotter und Sandro Cortese
als auch die Kiefer-Fahrer Domi-
nique Aegerter und Neuzugang
Tarran Mackenzie probierten die
neuen Teile. FUr Mackenzie war
der Test auch wichtig, um sich
weiter an die Moto2 zu gewoh-
nen. Aegerter fuhr erstmals

mit Airbag, was ab 2018 zur
Vorschrift wird.

MOTO2: DANNY KENT wird in
Mugello bei Garage Plus Inter-
wetten Iker Lecuona ersetzen.
Der 17-jahrige Spanier hatte sich
in FP3 in Le Mans sein rechtes
SchliUsselbein gebrochen.

PAULOVITS

Motorrad-WM

Vorschau: GP Italien

Hintergrund | Motorrad-WM

ZEITPLAN

STATISTIK

GP von Italien, Mugello
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 2. Juni 2017

9.00-940
9.55-10.40
10.55-
13.10-13.50

14.05-14.50
15.05-

Moto3 1. freies Training
MotoGP 1. freies Training
Moto2 1. freies Training
Moto3 2. freies Training
MotoGP 2. freies Training
Moto2 2.freies Training

1140

15.50

Samstag, 3. Juni 2017

9.00-940
9.55-1040
10.55-
12.35-1315
13.30-
1410-14.25
14.35~-
15.05-

Moto3 3. freies Training
MotaoGP 3. freies Training
Moto2 3.freies Training
Moto3 Qualifying
MotoGP 4. freies Training
MotoGP Qualifying1
MotoGP Qualifying 2
Moto2 Qualifying

1140

14.00

14.50
15.50

Sonntag, 4. Juni 2017

840-9.00
910-9.30
940-10.00

1.00
12.20
14.00

Moto3 Warm-up
Moto2 Warm-up
MotoGP Warm-up
Moto3 Rennen, 20 Rd.
Moto2 Rennen,21Rd.
MotoGP Rennen, 23 Rd.

GP von Italien, Mugello

Sieger 2016

Moto3: Brad Binder (ZA), KTM

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha
Pole-Position 2016

Moto3: Romano Fenati (1), KTM,
1:57,289 (=160,9 km/h)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
1:51,965(= 168,6 km/h)

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
1:46,504 (=177,2 km/h)
Schnellste Runden 2016

Moto3: Juanfran Guevara (E), KTM,
1:58,009 (=160,0 km/h)

Mato2: Thomas Lithi (CH), Kalex,
1:52.718 (= 1675 km/h)

MotoGP: Andrea lannone (1), Ducati,
1:47687 (= 1753 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Brad Binder (ZA), KTM,
1:57,318 (= 160,9 km/h) (2015)
Moto2: Tito Rabat (E), Kalex,
1:52,530 (= 1677 km/h) (2015)
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:47639 (= 1754 km/h) (2013)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP

Fahrer Team

Maverick Vinales (E) Movistar Yamaha MotoGP

Motorrad Pkt.

Yamaha YZR-MI 85

1.

2. DaniPedrosa(E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 68
3. ValentinoRossi(l) Movistar Yamaha MotoGP  Yamaha YZR-MI 62
4. MarcMdrquez (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 58
5. JohannZarco(F)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 55
6. Andrea Dovizioso (I) Ducati Team DucatiDIBGP 17 54
7. CalCrutchlow (GB) LCRHonda HondaRC213V 40
8. Jorgelorenzo(E) Ducati Team DucatiDI6 GP 17 38
9.  JonasFolger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 38
10. Jack Miller (AUS)  Marc VDS Racing Team HondaRC213V 29
Moto2

1. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 100
2. Thomas Lithi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 80
3. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 62
4. Miguel Oliveira (P) Red BullLKTM Ajo KTM 59
5. Francesco Bagnaia (I) Sky Racing Team VR46 Kalex 53
6. Takaaki Nakagami(J) Idemitsu Honda Team Asia Kalex 41
7. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 37
1. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter 27
18.  Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 10
22. Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 5
Moto3

1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 99
2. Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda 65
3.  Ar6nCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 63
4. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 59
5. JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 53
6. FabiodiGiannantonio (1) DelConca Gresini Racing Moto3 Honda 51
7. Andrea Migno (1) Sky Racing Team VR46 KTM 43
8. Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KT™M 36
9.  Juanfran Guevara (E) RBA Racing Team KTM 34
12.  Philipp Ottl (D) Stdmetall Sched! GP Racing KTM 20
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Nicky Hayden

Goodbyve, Nicky!

Nicky Hayden: Er hatte
das Aussehen und die
Ausstrahlung eines Fo-
tomodells, war aber ein
ganz bescheidener Racer
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Nicky Hayden ist seinen
Verletzungen erlegen, die
er sich bei einem Fahr-
radunfall zugezogen hat.
Mit ihm verliert die Motor-
sportwelt einen ihrer ganz
Grof3en und den Letzten
seiner Art.

Von: Imre Paulovits

r hatte eine Lissigkeit an
E sich, in die nur seine Genera-

tion in Amerika hineinge-
wachsen ist, und auch nur in Kali-
fornien. Doch Nicky Hayden kam
nicht aus dem Staat von Strand,
Palmen und Hollywood, sondern
aus Kentucky, dem Futterkorb
Amerikas, dem Land der Farmer.

Die Racer-Familie

Aber er entstammte einer Fami-
lie, in der es keinen Ausweg aus
dem Rennsport gab. Sein Vater
Earl war Rennfahrer, seine Mutter
ebenfalls, und auch im weiteren
Umfeld der Familie drehte sich
alles um den Rennsport, um den
amerikanischen Rennsport. Als
Nicholas Patrick Hayden am 30.
Juli 1981 in Owensboro geboren
wurde, mischte Kenny Roberts die
500er-WM auf, und die Europaer
erfuhren erstmals, dass auf der
anderen Seite des groRen Teiches
Straflen-Rennfahrer sich auch im
Dirt Track durchsetzen miissen.
Der Basis dieser Szene widmete
sich Earl Hayden mit groRer Hin-
gabe, und so durfte auch Klein-
Nicky bereits mit vier Jahren ne-
ben seinem groflen Bruder
Tommy im Kreis fahren.

Seine beiden Briider konnten
zwar gemeinsam mit ihm von
den Junioren-Klassen bis in die
Grand National Championship
aufsteigen, doch jeder wurde
vom Talent und Charme Nickys
gepackt. Bereits mit 17 Jahren
lieR man ihn ein Honda RC 45
Superbike probieren, und in sei-
ner ersten AMA-Saison wurde er
als 18-jahriger Privatfahrer Drit-
ter der AMA-Superbike-Meister-
schaft hinter den WM-erfahre-
nen Mat Mladin und Eric
Bostrom. 2002 bekam er einen
Vertrag von Honda USA, gewann
die 200 Meilen von Daytona und
die  Superbike-Meisterschaft.
Dazu war er der bis heute letzte
Fahrer, der einen Dirt-Track-
Grand-National- und einen Su-
perbike-Meisterschaftslauf im
gleichen Jahr gewinnen konnte.

Seit Freddie Spencer hatte es
kein Amerikaner mehr so jung

bis ganz nach oben geschafft,
und Honda holte ihn 2003 in die
MotoGP. Valentino Rossi wurde
sein Lehrmeister, und der Italie-
ner und der Amerikaner entwi-
ckelten schnell eine Freund-
schaft. Konnte Valentino einst
mit seiner kindlichen Unbekiim-
mertheit die Massen mitreiRen,
tat dies Hayden vor allem bei den
weiblichen Fans mit seinem Aus-

[see

Zeit der Sympathien: Nicky Hayden kdmpfte Jahre mit der Ducati Desmosedici

sehen. Doch wer es mit ihm di-
rekt zu tun hatte, den begeister-
ten seine Hoflichkeit und seine
Bescheidenheit. Rose und Earl
Hayden hatten ihrem Sohn nicht
nur den Rennvirus eingeimpft,
sondern auch eine gute Kinder-
stube mitgegeben.

2006 wurde zum Jahr des Ni-
cky Hayden. Im vorletzten Lauf
war der Traum zwar fast durch

/¥

eine ungestiime Attacke des auf-
strebenden Teamkollegen, bei
dem beide zu Boden gingen, be-
endet worden, doch das Gliick
wandte sich im Finale Hayden zu,
und nach dem Sturz Rossis war
er Weltmeister.

Weltmeister der Herzen

Wenn er an diesen Erfolg auch
nie wieder ankniipfen konnte, so
zeigte sich, aus welchem Holz
der totale Rennfahrer Nicky Hay-
den geschnitzt war. Er kimpfte
sich so lange durch die Unzulang-
lichkeiten der brutalen Ducati
Desmosedici, bis er sie im Griff
hatte. Er steckte Verletzungen
weg und gab auch dann nicht
auf, als aus seinem maltritierten
rechten Handgelenk eine kom-
plette Reihe Knochen entfernt
werden musste. Er kampfte im-
mer weiter, auch als er nur noch
Privatfahrer in der MotoGP war
und Punkteringe das hochste
waren, das er erreichen konnte.
Als er vor anderthalb Jahren
bei Ten Kate Honda in der Super-
bike-WM ein neues Zuhause be-
kam, setzte er all seine Erfah-
rung ein, um die betagte
Fireblade weiterzuentwickeln,
und der Sieg im Regenrennen
von Sepang lief noch einmal die
glorreichen Tage aufleben.
Auch als Stefan Bradl in die
Superbike-WM kam, profitierte
er von der Erfahrung und der
Kameradschaft seines Teamkol-
legen. In seiner typischen Art
klagte Hayden nicht, dass die
neue Fireblade nicht funktionier-
te, sondern er stiirzte sich in die
Arbeit, um sie zu verbessern

Tod durch Leidenschaft

Doch genauso sehr miihte er
sich auch ab, um korperlich mit
den Besten seiner jiingeren Geg-
ner mithalten zu konnen. Fahr-
radfahren war neben dem Dirt
Track zu seiner Leidenschaft
geworden, so trainierte er stets
mit Freude.

Normalerweise flog der Fa-
milienmensch Nicky Hayden
nach jedem Rennen heim in die
USA. Doch nach Imola blieb er
mit seiner Verlobten Jackie Ma-
rin in Italien, um sich gemein-
sam mit ihr zu erholen und mit
Freunden Rad zu fahren. Der
schicksalhafte Zusammenstof}
mit einem Auto hat nun eine
Rennfahrerlegende aus dem Le-
ben gerissen. Einen, der den
traditionellen amerikanischen
Motorsport noch einmal zu
Weltruhm brachte, und ihn
schillern lieR. Wohl den Letzten
seiner Art.
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SO gewonnen

Jonathan Rea musste im
ersten Rennen am Sams-
tag seinen ersten Ausfall in
dieser Saison hinnehmen.
Doch am Sonntag ent-
schadigte er sich mit einem
weiteren Sieg, den 100. fUr
Kawasaki in der Superbike-
WM.

Von: Imre Paulovits

as Wochenende war ge-

zeichnet. Seit der Tross am

Donnerstag in Donington
eintraf, sprachen alle von Nicky
Hayden, dem Mann, der der Su-
perbike-WM seit seiner Ankunft
aus der MotoGP so viel gegeben
hat. Und nicht nur der Verlust des
immer freundlichen und boden-
standigen Amerikaners safd tief,
jeder wusste auch: So etwas konn-
te jeden anderen von ihnen tref-
fen, ist doch das Training mit dem
Fahrrad die beste Basis fiir die
Kondition, die moderne Rennma-
schinen an ihre Fahrer stellen.

42

Jeder Fahrer sprach es ganz
klar aus: Wir haben nicht nur ei-
nen ganz GroRen verloren, nicht
nur den letzten Amerikaner, der
es ganz bis nach oben geschafft
hat, sondern auch einen Racer,
der dem Paddock sehr viel
Menschlichkeit gegeben hat. Aber
die beste Art, einem solchen Men-
schen zu gedenken, ist sein Bestes
zu geben und die Rennen so span-
nend zu gestalten, und ihn damit
zu ehren.

Alle Neune

Kawasaki-Werkspilot Tom Sykes
hatte noch eine andere Motivati-
on. Die letzten acht Superbike-
WM-Rennen in Donington hatte
er gewonnen, ein neunter Sieg in
Folge auf einer Strecke ist noch
niemandem in der Superbike-
WM gelungen. Dass ihm Jona-
than Rea bislang in jedem Ren-
nen den Schneid abgekauft hat,
wollte Sykes deshalb damit able-
gen, dass er ihn wie in den letz-
ten beiden Jahren mit den glei-
chen Waffen schlagt. Mittlerweile
hat sich der birtige Yorkshire-
Mann vollig von seinen Magen-

problemen erholt, und so strahl-
te er nur so vor Selbstvertrauen,
als es in die Trainings ging.
Doch Jonathan Rea hielt dage-
gen. Schlieflich ist Donington
auch fiir ihn ein Heimrennen, und
er will die WM dieses Jahr gewin-
nen, indem er die Konkurrenz
abhingt und nicht nur seine
Punkte verwaltet. Der Nordire be-
gann die Trainings als Schnellster,
musste aber auch einmal zu Bo-
den, und die psychologische
Kriegsfithrung konnte auf der
anderen Seite der Box nicht aus-
bleiben. ., Johnny ist gestiirzt, weil
er zu sehr pushen muss, weil er
mich unbedingt schlagen will®,
lie} Tom Sykes jeden wissen, der
es horen wollte. Er war auch

sonst mehrmals neben der Stre-
cke. Er hat sich wohl zu sehr dar-
an gewohnt, dass er immer gewin-
nen kann. Aber ich bin bereit.”
Doch zunachst war es Chaz Da-
vies, der im ersten Rennen die
Pace machte, und es war Rea, der
ihn unter Druck setzte, bis der
Ducati-Werkspilot in der Zielkur-
ve sturzte, aber weiterfahren
konnte, und eine beeindruckende
Aufholjagd startete. Rea blieb vorn
allein, doch im letzten Renndrittel
lieRen seine Rundenzeiten nach,
und Tom Sykes holte in Riesen-
schritten auf. Er ging schnell am
Weltmeister vorbei und begann
sich abzusetzen, und Rea flog hin-
ter ihm in den Craner Curves mit
einem gewaltigen Highsider ab.
Doch es geschah nicht, weil er
sich nicht damit abfinden konnte,
dass Sykes ihn in Donington
schliigt. Sein Hinterreifen hatte
Stiicke verloren, er versuchte das
Bike trotzdem ins Ziel zu bringen,
doch dann explodierte der Reifen
und wies einen Schnitt auf der lin-
ken Seite auf. ,Ich hitte nicht zu
Ende fahren diirfen, dann hitten
wir keinen Totalschaden®, sinnier-
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te Rea hinterher. ,Zum Gliick ha-
ben mich mein Helm und meine
Kombi vor Verletzungen bewahrt.”
Tom Sykes aber hatte mit sei-
nem neunten Sieg in Folge in Do-
nington ein Denkmal gesetzt.
Und die Briten konnten sich auch
sonst freuen: Leon Haslam wurde
bei seinem Wildcard-Einsatz auf
der Puccetti-Kawasaki Zweiter,
und Alex Lowes fuhr mit der
Yamaha erstmals aufs Podest.

Die Revanche

Was aber ein angezahlter Jona-
than Rea vollfithren kann, zeigte
er im zweiten Rennen eindrucks-
voll. Vom zehnten Startplatz aus
fuhr er in Windeseile an allen vor
ihm vorbei, wihrend Chaz Davies
auf die Wiese ausweichen muss-
te, als Leon Haslam stiirzte und
so erst einmal aus den Punkteran-
gen fiel. Auch Tom Sykes brauch-
te lange, um bis auf Platz zwei
vorzustoRen. Doch auch dann
baute Rea seine Fliihrung weiter
aus, aber Sykes kam. Und er kam
gewaltig. Bis zu einer halben Se-
kunde machte er pro Runde wett,
doch Rea wusste immer wieder

VICTORIES
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zu kontern, und zum Schluss hat-
te er gentigend Reserven in den
Reifen, dass er den zehnten Sykes-
Sieg in Folge verhindern konnte
und derjenige wurde, der Kawa-
sakis 100. Sieg in der Superbike-
WM einfuhr.

Sykes nahm es gelassen, aber
die Enttiduschung war ihm doch
anzusehen, wenn er nun auch
wieder den zweiten WM-Rang
von Chaz Davies zuriickerobert
hat. ,Ich habe in einem fairen
Kampf verloren, und ich bin
gliicklich®, grinste er wie immer.
+Das Bike wird immer besser,
wir werden auch anderswo kon-
kurrenzfihig sein."”

Wie Chaz Davies sich durch
fast das ganze Feld auf den dritten
Platz vorgekimpft hat, war ein-
drucksvoll. ,Dass ich nach all den
Ausritten und den Stiirzen vor
mir, wo Kies in meinen Weg ge-
schleudert wurde, aufs Podium
gefahren bin, ist eine groRe Be-
friedigung”, schmunzelte der
blonde Brite.

Aber Jonathan Rea hat an die-
sem Wochenende wohl mehr als
nur ein Rennen gewonnen. u
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Alex Lowes (Yamaha) vor Chaz Davies (Ducati): Beide Briten fuhren je einmal auf den dritten Platz
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WIE FUHLT ES
SICH AN, DEN
100. SIEG VON
KAWASAKI
ERRUNGEN ZU
HABEN?

Es bedeutet mir sehr viel. Ich bin
sehr stolz darauf, dass ich Ka-
wasaki thren 100. Sieg schenken
konnte. Beim Ausfall im ersten
Rennen kehrten etwas die Erin-
nerungen vom Lausitzring aus
dem letzten Jahr zurGck, und
wie dort haben wir im zweiten
Rennen zurUckgeschlagen. Mein
Motorrad war vollig zerstort,
mein Team musste Uber Nacht
ein komplett neues aufbauen.
Das hat so gut funktioniert,
dass ich nach dem Warm-up
wusste, dass ich gewinnen
kann. ich habe zu Beginn sehr
hart gepusht und kam so vom
zehnten Startplatz schnell nach
vorn und konnte das Rennen
von dort kontrollieren.

WIE IST DER STURZ GENAU
PASSIERT?

Ich habe Vibrationen bekom-
men, und die wurden immer
schlimmer. Weil ich aber wuss-
te, dass Chaz Davies ausgefal-
len war, wollte ich das Rennen
unbedingt zu Ende fahren. Dann
ist mir drei Runden vor Schluss
in den Craner Curves der Hinter-
reifen explodiert. Das missen
die Techniker jetzt analysie-
ren, bevor mit den Fingern auf
irgendjemanden gezeigt wird.

MIT WELCHEN GEFUHLEN
GEHST DU NACH MISANO?
Misano ist ein gutes Jagdrevier
fUr mich. Dort habe ich 2009
meinen ersten Superbike-WM-
Sieg errungen. Ich bleibe auch
jedes Jahr mit meiner Familie
nach dem Rennen an der Adria,
und so werde ich es auch dies-
mal genief3en, bevor wir nach
Laguna Seca fliegen.
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Supersport-WM

Sofuoglu eine Klasse fir sich

Weltmeister Kenan So-
fuoglu feierte in Doning-
ton seinen dritten Sieg in
Folge. Damit ist er bereits
Zweiter in der Tabelle.
Doch Lucas Mahias bleibt
cool und hat noch immer
30 Punkte Vorsprung.

Von: Imre Paulovits

ennabbriiche sind die Fah-
R rer dieses Jahr gewohnt,

und auch in Donington
konnte der Supersport-WM-Lauf
nicht ohne Unterbrechung tiber
die volle Distanz gefahren werden.
In der dritten Runde, als Kenan
Sofuoglu begann, sich an der Spit-
ze abzusetzen, platzte Cardelus
Garcia vor der Zielkurve der Motor
seiner MV Agusta, und er zog eine

Superbike-WM

lange Olspur, die die Strecken-
posten erst sorgsam entfernten,
bevor das auf 13 Runden verkiirz-
te Rennen wieder gestartet wurde.

Kenan Sofuoglu blieb gelassen,
er setzte sich beim zweiten Start
genauso schnell ab, wie er es vor-
her getan hatte, und war fur die
Gegner in Donington einfach eine
Nummer zu grof8. Doch dass er
sich damit wieder in den WM-
Kampf zuriickgemeldet hat, da-
von will der 32-jihrige Tiirke noch
nichts wissen. ,Ich lasse die WM
erst einmal auRen vor®, stellte er
klar. ,Im Moment konzentriere
ich mich auf jedes einzelne Wo-
chenende und will jedes Rennen
so perfekt wie moglich vorberei-
ten und fahren. Das ist mir hier
gelungen, und es hat sehr viel
Spaf gemacht.”

Lucas Mahias hatte wieder
einen sehenswerten Kampf mit
seinem Landsmann Jules Cluzel,

Kenan Sofuoglu eroberte Donington

und der Langstrecken-Weltmeis-
ter behielt mit der neuen Yamaha
R6 wieder die Oberhand. ,Kenan
war einfach zu schnell, ich wollte
nichts riskieren“, gab der WM-
Leader zu. ,Aber die 20 Punkte
konnte ich sicher heimbringen.”
Jules Cluzel war tiber den dritten
Platz auch nicht traurig. ,Wir sind
nach den vielen Riickschligen zu
Saisonbeginn endlich in unserem
Fahrplan®, so der Honda-Pilot. m

Bradl: Nach Trauver und
Ausfall verséhnliches Ende

Stefan Bradl musste we-
gen Elektronik-Problemen
das Rennen am Samstag
vorzeitig aufgeben, am
Sonntag wurde er Elfter.
Randy Krummenacher
konnte einen Startunfall
heil Uberstehen.

Von: Imre Paulovits

er Tod von Nicky Hayden
D hat dem ganzen Wochen-

ende in Donington seinen
Stempel aufgedriickt, aber kein
anderes Team war so getroffen
wie das von Ten-Kate-Honda, wo
der MotoGP-Weltmeister von 2006
nicht nur unermidliche Entwick-
lungsarbeit geleistet hat, sondern
mit seiner unvergleichlichen Art
auch ein echtes Familienmitglied
geworden ist.

Profis hin oder her — es konnte
einfach nicht laufen, als wire
nichts geschehen. Stefan Bradl
hatte ab Freitag mit einem Elek-
tronik-Problem zu kimpfen, und
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dies wurde im ersten Rennen am
Samstag so schlimm, dass der
27-jahrige Bayer an die Box fuhr.
.Das Motorrad war nur schwer
zu beherrschen, da die Traktions-
kontrolle verriickt spielte. Nach
einem Fast-Highsider in Kurve
eins machte es fur mich keinen
Sinn mehr, weiterzufahren®, ver-
riet er uber die Schrecksekunde,
die ihn die Box ansteuern lieRR.
Fiir den Sonntag bekamen die
Techniker das Problem in den
Griff. Und wenn Bradl in der ers-
ten Kurve auch neben die Strecke

musste, kampfte er sich vom letz-
ten Platz auf den elften vor. Diese
Woche geht er nach Misano testen.

Randy Krummenacher holte
im ersten Rennen als 14. erneut
zwei Punkte, das zweite Rennen
war fur ihn schnell beendet. ,In
der Startkurve hat Alex de Ange-
lis die rechte Seite meines Bikes
bertihrt. Das einzig Positive ist,
dass ich nach dem Sturz unver-
sehrt bin“, nahm Krummenacher
noch etwas Vorteilhaftes mit.
.Ich hatte bestimmt in die Top 10
fahren konnen.” =

ot
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Stefan Bradl (#6): Im zweiten Rennen zeitweise vor Chaz Davies (#7)

SUPERSPORT-300-WM:
ALFONSO COPPOLA bremste
Mika Perez in der Zielkurve aus
und setzte sich so an die Spitze
der Dreiergruppe, die das
Rennen in den letzten acht
Runden unter sich ausmachte.
WM-Spitzenreiter Scott Deroue
schaffte es an die Spitze des
Verfolgerpulks und konnte
sich so an der Tabellenspitze
behaupten. Gabriel Noderer
konnte von Startplatz 24 aus
in der Gruppe mitfahren, die
umden 15. Platz kampfte.

Ab Rennmitte hatte sich sein
Gefuhl fUrs Vorderrad ver-
schlechtert, so musste er sich
Platz 20 zufriedengeben.

SUPERSTOCK-1000-EM:
TOPRAK RAZGATLIOGLU
machte das tirkische Fest bei
Puccetti-Kawasaki komplett
und gewann das Rennen Uber-
legen. Michael Ruben Rinaldi
hatte zu Beginn gefUhrt.
Nachdem ihn Razgatlioglu
Uberholt hatte, wurde der
Italiener nervos und sturzte,
Der Schweizer BMW-Pilot
Sebastien Suchet brillierte er-
neut mit einem 7. Platz. Julian
Puffe ging vom 12. Startplatz
ins Rennen, doch seine zuvor
hervorragende Abstimmung
funktionierte nicht mehr, mit
viel Wheelspin fiel er aus den
Punkterangen. Marc Moser
kampfte mit Chattering, das
ab Rennmitte noch einen
Armpump verursachte, und
wurde 18.

SUPERSTOCK-1000-EM:
MARVIN FRITZ entschied
nach den 8 Stunden von
Oschersleben, auf Doning-
ton zu verzichten. ,Ich war in
Oschersleben eine Sekunde
zu langsam und trotzdem er-
schopft, weil ich mit dem Trai-
ning pausieren musste”, gibt
Fritz zu. .In der Superstock-EM
muss ich voll pushen, da hiel-
ten wir es fur besser, Doning-
ton auszulassen und in Misano
vollig fit wieder zurUckzukeh-
ren.” Bei Toni Finsterbusch
wurden nach dem Sturz in
Imola drei gebrochene Mittel-
fuBknochen diagnostiziert. In
Misano will auch Finsterbusch
wieder dabei sein.
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SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER

SUPERBIKE-WM 2017 RESULTATE

1 Sykes 126,641 1L Rea 260 Punkte
DONINGTON PARK (GB) 4,023KM ety o i) s
4. Lowes 127538 4. Melandri 137
% STRECKE 5. Melandri 127818 5 Lowes 121
6.  Laverty 1:27.880 6.  VanderMark 102
7. Forés 1:28155 7. Forés 99
8.  Haslam 1:28.254 8.  Camier 84
9.  Mercado 1:28308 9, Tomes n
10. Camier 1:28.337 12 Bradl 48
1. VanderMark 128,533 16.  Krummenacher 21
12.  Savadori 1:28,650 19.  Reiterberger 19
START 13. Torres 128554
1. Krummenacher 1:28.824 WM-STAND HERSTELLER
15. DeAngelis 128967
ZIEL 16. Dixon 1:29)168 1 Kawasaki 285 Punkte
7. Bradl 1:2986 2. Ducati 232
18. DeRosa 1:29,239 3. Yamaha 135
19. Ramos 129,350 4. BMW 86
20. Russo 1:29795 5.  MVAgusta B84

ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN

Donington (GB): 27. Mai 2017; 11. WM-Lauf; 92,529 km Uber 23 Rdn. & 4,023 km;
22 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 18 Grad; Asphalt: 29 Grad

Donington (GB): 28. Mai 2017; 12. WM-Lauf; 92,529 km Uber 23 Rdn. & 4,023 km;
22 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt: 39 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1 Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 23 3356457 127886 25 1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 23 3353138 127863 25
2. LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 23 +16500 128378 20 2. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 23 +1601 127815 20
3.  AlexLowes(GB) Yamaha YZF-R1 23 +19179 128513 16 3. ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 23 +1220 128127 16
4, Marco Melandri (1) Ducati Panigale R 23 +19699 128915 13 4. Michael vander Mark (NL) Yamaha YZF-RI 23 +12984 128518 13
5. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 23 +21454 128969 1 5. AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R1 23 +18984 128547 1
6.  Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 23 +233%%6 128911 10 6. LeonCamier (GB) MV Agusta 1000 F4 23 +2397 128745 10
7. LeandroMercado (RA)  Aprilia RSV4 RF 23 424979 128822 9 A Xavi Forés (E) Ducati Panigale R 23 +29882 129013 9
8.  (ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 23 +26988 127732 8 8.  RomdnRamos (E) Kawasaki ZX-10RR 23 444782 12931 8
9,  JordiTorres (E) BMW S1000RR 23 +34910 129418 7 9. Jake Dixon (GB) Kawasaki ZX-10RR 23 +50622 120809 7
10.  XaviForés (E) Ducati Panigale R 23 +35178 129207 6 10.  Raffaele de Rosa (1) BMW S1000RR 23 451749 1120057 6
1. Romdn Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 23 +38585 1229396 5 1. Stefan Bradl (D) HondaCBRIDOORRSP2 23 +59459 130200 5
12.  Lorenzo Savadori (1) Apxilia RSV4 RF 23 3982 129360 4 12.  RiccardoRusso (1) Yamaha YZF-RI 23 +L12794 130254 4
13. Eugenelaverty(RL) Aprilia RSV4 RF 23 #4463 128864 3 13.  Ondrej Jezek (CZ) Kawasaki ZX-10RR 23  +l27% 130590 3
1.  RandyKrummenacher (CH) Kawasaki ZX-10RR 23 452539 129979 2 14.  Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 18 +5Rdn. 130904 2
15.  RaffaeledeRosa (1) BMW SI1000RR 23 +58875 129540 1

16.  Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 23 +1:03995 130479 -

7. Alexde Angelis (RSM)  Kawasaki ZX-10RR 23 +1.06816 130021 -

SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM SUPERSTOCK-1000-EM

Donington (GB): 28. Mai 2017; 6. WM-Lauf; 52,299 km
Uber 13 Rdn. & 4,023 km; 33 Fahrer gestartet, 27 gewertet;
Wetter/Piste: trocken, 18 Grad; Asphalt: 32 Grad

Donington (GB): 28. Mai 2017; 4. WM-Lauf; 52,299
km Uber 13 Rdn. & 4,023 km; 36 Fahrer gestartet, 30 ge-
wertet; Wetter/Piste: trocken, 17 Grad; Asphalt: 28 Grad

Donington (GB): 28. Mai 2017; 4. WM-Lauf; 60,345
km Uber 15 Rdn. & 4,023 km; 25 Fahrer gestartet, 21 ge-
wertet; Wetter/Piste: trocken, 18 Grad; Asphalt: 35 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zelt/Rick. Fahrer Motorrad Zelt/Rick.

1. KenanSofuoglu (TR) KawasakiZX-6R 20:36422 1. Alfonso Coppola (1) Yamaha YZF-R3 23:06,892 1. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 22:40,211

2. LucasManias (F) Yamaha YZF-R6 +0438 2. MikaPerez (E) HondaCBRS00R  +0.174 2. Florian Marino (F) Yamaha YZF-R1  +1813

3. Patrick Jacobsen (USA) MV AgustaF3675 +1573 3. MarcGardia (E) Yamaha YZF-R3 +0,241 3. Maximilian Scheib (RCH) ApriliaRSV4RF 44,225

4. SherdanMorais(ZA) Yamaha YZF-R6 +8405 4. Scott Derove (NL) KawasakiNinja300 +9,207 4. Roberto Tamburini (1) Yamaha YZF-R1 45399

5. Kyle Smith (GB) HondaCBRG60OORR  +9,81 5. AmandoPontone(l)  Yamaha YZF-R3 +9453 5. Federico Sandi (1) BMWSIO00RR +5869

6.  JulesCluzel (F) Honda CBR 600 RR +0474 6. Robert Schotman(NL) Yamaha YZF-R3 +9,557 6.  lllia Mykhalchyk (UA) Kawasaki ZX-10RR - +6,210

7. ChristianGamarino (1) Honda(BR60ORR  +12979 7. Paolo Giacomini (1) Yamaha YZF-R3 +9629 7. SebastienSuchet(CH) BMWSIO000RR  +6331

8.  LorisCresson (B) Yamaha YZF-R6 +16,665 8. AlA.Rusmiputro (IND) Yamaha YZF-R3 +10,120 8. Jeremy Guamoni (1) Kawasaki ZX-10RR +9,295

9, HikariOkubo (J) HondaCBRGOORR  +16,986 9. Daniel Valle (E) Yamaha YZF-R3 +10474 17.  Julian Puffe (D) BMWSI000RR  +29,092

18.  RobinMulhauser (CH) HondaCBRBDOORR  +45845 20, Gabriel Noderer (D) HondaCBRSOOR 433348 19, Marc Moser (D) Kawasaki ZX-10RR +34904
WM-STAND FAHRER WM-STAND EM-STAND FAHRER

I Mahias 105 Punkte 1.  Derouve 68 Punkte 1 Razgatlioglu 79 Punkte

2. Sofuogly 75 2. Coppola 66 2 Rinaldi 0

3.  Morais 68 3. Garca 51 7. Suchet 29

4, Cluzel 55 4, Perez 42 7. Puffe 8

5. Jacobsen 55 5. Sanchez 39 20. Fritz 6

6. Rolfo 43 6.  Loureiro 32 21, Vionnet 5

28. Mulhauser 6 26. Noderer 2 28. Moser 1
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StraBensport | Nachruf auf Bert Poensgen

Bert Poensgen:

Ein Leben

fOr Suzuki und den Sport

Einer der grofRten Revolu-
tiondre in der deutschen
Motorradlandschaft ist tot.
Bert Poensgen verstarb am
vergangenen Samstag an
einem Herzinfarkt. Er wurde
69 Jahre alt.

Von: Anke Wieczorek

s ist nicht leicht, einen
E Nachruf zu schreiben tber
einen Mann, der ein Tau-
sendsassa war, iberall seine Fin-
ger im Spiel hatte und der plotz-
lich nicht mehr da ist. Vollig
tiberraschend. Gerade von einem
Baumstamm wie Bert Poensgen
hitte man das nicht erwartet.
Was Bert Poensgen anfasste,
wo er dahinterstand, was er
durchsetzen wollte — es klappte
fast immer. Als altester Sohn von
sieben Kindern wuchs Poensgen
in einer motorradbegeisterten
Familie auf. Eigentlich wollte
der gelernte Kfz-Mechaniker und
Kaufmann ein Motorradgeschaft
eroffnen, doch ein schwerer
Unfall warf alle Pline iber den

Haufen. Poensgen kollidierte auf

seinem Motorrad mit einem Auto-
bianchi. Schwer verletzt, musste
ihm ein Bein amputiert werden.
Er lieR es durch eine Prothese er-
setzen. Obwohl er gelegentlich
Schmerzen hatte, klagte er nie.
Unvorstellbar, dass er schwacheln
konnte. Viele Bekannte und gar
auch Freunde werden vielleicht
erst jetzt erfahren, weshalb der
etwas flllige Herr immer leicht
humpelte.

Leib und Seele fiirs Motorrad

Auch wenn er sein Bein verlo-
ren hatte, er kimpfte weiter, und
die Motorrider blieben seine
Welt. Bei Suzuki machte er eine
Karriere, die ihresgleichen sucht.
Er schaffte es in den 90er-Jahren
tatsichlich, die japanische Marke
zum Marktfihrer in Deutschland
zu machen — iber Jahre hinweg.
Es war gigantisch. Poensgen hat-
te eine Revolution ausgelost, die
weltweit Beachtung fand, denn
normalerweise fithrten Yamaha
und Honda die Verkaufsstatisti-
ken an. Poensgen erreichte das
nicht dank starrer formaler Re-
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geln, sondern auch auf unkon-
ventionelle Weise. Mit ihm konn-
te man reden.

Wie oft habe ich bei meinen
Recherchen von anderen Herstel-
lern die Fragen gehort: ,Was sagt
denn der Bert dazu? Hast du
schon mit dem Bert gesprochen?”
Poensgen war eine Macht, sein
Wort hatte Gewicht.

Einzigartig ist dabei sein Ein-
satz im Rennsport, seiner grofRen
Liebe, die ein wichtiger Baustein
auf dem Weg von Suzuki zur
Nummer eins war. Im deutschen
Strafenrennsport hat er bei
kaum einer Veranstaltung ge-
fehlt, solange ich mich erinnern
kann. Poensgen fieberte mit sei-

»ICH BIN NICHT
WEG, ICH BIN NUR
WOANDERS. «

Bert Poensgen bei seinem

Abschied von Suzuki

nen Fahrern mit. Wenn ihm et-
was nicht passte, sagte er das.
1996 hatte er mich in Briinn ins
Schrauberzelt gebeten und mir
gesagt, dass er gar nicht gut fand,
was in der letzten Ausgabe von
Motorsport aktuell stand, ,aber
du hast recht damit gehabt. Bei
uns lduft es gerade nicht, und du
hast genau getroffen, warum®,
fugte er gleich anerkennend hin-
zu. Er war eine Respektsperson,
zollte aber auch anderen Respekt.
So richtig ins Zeug legte er sich
fiir seine jlingste Tochter Katja,
die als Teenager auf die schiefe
Bahn abzurutschen drohte. Sie
lieR sich tberreden, zu einem
Rennen mitzukommen, und fand
Gefallen an der Szene. 1995 ge-
wann sie als erstes Madchen den
ADAC Junior Cup. Vater Bert eb-
nete ihr auch den Weg in die
Motorrad-Weltmeisterschaft. Kat-
ja ist die einzige Frau in der Ge-
schichte, die in der 250er-WM
Punkte erringen konnte.
Poensgen machte im Renn-
sport scheinbar Unmogliches
moglich. So bekniete er die Ja-
paner 1994 so lange, bis sie ihm
fast schon freiweillig eine 500er-
Werks-Suzuki tiberlieffen, damit

31.Juli 1947 bis 27. Mai 2017: Bert Poensgen schrieb Suzuki-Geschichte

das hochgelobte Talent Michael
Rudroff seine Fahrkiinste per
Wildcard beim Grand Prix auf
dem Niirburgring zur Schau stel-
len konnte. Als alle Fahrer aus
der Aufwarmrunde an die Start-
positionen rollten, fehlte einer:
Michi Rudroff. Er war bei SpaR-
chen vor den Fans vom Motor-
rad gefallen. Nichts ging mehr.
Poensgen erzahlte die Anekdote
im Nachhinein zwar immer la-
chend, ,aber in der Rennsport-
Abteilung in Hamamatsu durfte
ich mich nicht mehr blicken
lassen.”

Traum vom deutschen Star

Poensgen wirkte am Aufstieg von
Max Neukirchner in die Super-
bike-WM mit und er entdeckte
den Motocrosser Ken Roczen und
tibernahm auch dessen Manage-
ment. Der Thiiringer ist heute in
Amerika ein Superstar. Als er
iber den GroRen Teich sprang,
klinkte sich Poensgen aus und
kaufte sich fiir den Rest der Gage
ein schickes Wohnmobil, mit
dem er als einer der drei Herren
des Superbike-IDM-Promoter-
Trios MotorEvents zu den Ren-
nen tourte. Rentnerleben? Fehl-

anzeige. Als Partner von Josef
Hofmann und Josef Meier wollte
Poensgen die gebeutelte IDM neu
auferstehen lassen. Aber nach
vier Jahren endete das Engage-
ment 2016 dennoch, als Motor-
Events nicht aus den roten Zah-
len kam. ,Unser grofter Fehler
war, die verkrusteten Strukturen
im DMSB und die fast schon ma-
fiosen Verbindungen zwischen
DMSB, ADAC und den ADAC-
Veranstaltern zu unterschitzen®,
sagte Poensgen bewegt. Es fiel
ihm nicht leicht, den Plan nicht
verwirklicht haben zu konnen.

Nach 30 Jahren als Marketing-
und Vertriebsdirektor bei Suzuki
International Europe hatte er
sich aber auch lingst in ein neu-
es Abenteuer gestiirzt. Mit null
Erfahrung als Gastwirt uber-
nahm er die Bodenseehiitte im
Allgdu und erfillte sich einen
Traum. Nun fehlt der Chef. Bert
Poensgen hinterlasst seine Part-
nerin Cordula, seine drei Kinder
Julia, Frank und Katja mit ihren
Familien und eine groRe Ge-
meinde von Verwandten, Freun-
den, Fans. Ihnen beiben die Er-
innerungen an einen Kampfer an
allen Fronten. &
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ADAC MOTORSPORT

ADAC Northern Europe Cup

Hintergrund | StraBensport

Georgi und Freitag mit Doppelsieg in Donington

Der ADAC-Nothern Europe
Cup fuhr bei der Superbike-
WM in Donington gleich
zwei Rennen. Tim Georgi
siegte zweimal bei den GP,
und Philipp Freitag beiden
Standard.

Von: Maria Pohlmann

eon Orgis und Philipp Frei-
L tag lieferten sich in der Stan-

dard-Klasse im ersten Lauf
ein beherztes Duell, Freitag sicher-
te sich mit einem Uberholmano-
ver in der letzten Runde seinen
ersten Saison-Sieg, 0,178 Sekun-
den vor Orgis. Der amtierende
Standard-Meister, Dirk Geiger
kam nach Kontakt mit Simon Jes-
persen von der Strecke ab. Mit
einer starken Aufholjagd wurde
er schlieflich Dritter.

Tim Georgi: Cup-Fihrung dank Doppelsieg weiter ausgebaut

In der GP-Kategorie lief Tim
Georgi nichts anbrennen, er fuhr
dem Verfolgerfeld davon und
siegte schlieBlich mit Gber fiinf
Sekunden Vorsprung. Kevin Orgis
schnappte sich den zweiten Platz,
gefolgt von Walid Khan Soppe.

Im zweiten Rennen tibernahm
in der Standard-Klasse Leon Orgis
die Fiihrung, und legte ein souve-
ranes Tempo vor. Doch in der
sechsten Runde schnappte sich
Philipp Freitag die Spitze, die er bis
ins Ziel nicht mehr abgab. Er sieg-
te 0,324 Sekunden vor Orgis. Dirk
Geiger landete nach einem Duell
gegen Orgis auf Position drei.

In der GP-Klasse hatte Walid
Khan Soppe fiir mehrere Runden
die Nase vorn, doch in der fiinften
Runde ging Tim Georgi vorbei. Er
baute seinen Vorsprung Runde
fir Runde aus, bis er schlieflich
mit 4,764 Sekunden vor Soppe im
Ziel ankam. m

RENNERGEBNIS ADAC NORTHERN EUROPE CUP

Donington (GB): 27. Mai 2017; 4. Cup-Lauf; 56,322 km Uber 14 Rdn. & 4,023 km;
30 Fahrer gestartet, 26 gewertet; Wetter: trocken, 18 Grad, Asphalt 28 Grad

Team

Tim Georgi (D)

Kevin Orgis (D)

Walid Khan Soppe (NL)
Richard Kerr (IRL)

Asher Durham (GB)
Edmund Best (GB)

Jan-Ole Jahnig (D)

Sam Llewelyn (GB)

Philipp Freitag (D) (1. Standard)
Leon Orgss (D) (2 Standard)

O ENOY S W
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Motorrad Zeit/RUckstd.
KTM 23:20708
KTM +5,390
K™ +5454
KM +5462
Mahindra +23898
KTM +24116
KT™M +25967
KTM +35,668
Honda +36,576
Honda +36754

RENNERGEBNIS ADAC NORTHERN EUROPE CUP

Donington (GB): 28. Mai 2017; 5. Cup-Lauf; 56,322 km (ber 14 Rdn. & 4,023 km;
30 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Wetter: trocken, 20 Grad, Asphalt 37 Grad

Team

Tim Georgi (D)

Walid Khan Soppe (NL)
Asher Durham (GB)
Jan-Ole Jahnig (D)
Richard Kerr (IRL)
Edmund Best (GB)

Kevin Orgis (D)

Sam Liewelyn (GB)
Sasha de Vits (B)
Philipp Freitag (D) (1. Standard)

CUP-STAND GP

CENO M SWN

=]

Motorrad Zeit/ROckstd.
KTM 23.07636
KTM +4,764
Mahindra 45344
KTM +6,358
KTM +13,767
KTM +16960
KTM +23004
KTM +23463
KTM +27990
Honda +29,531

CUP-STAND STANDARD

1. Georgi 100 Punkte
2. Orgis m
3. KhanSoppe 76
4. Jahnig 74
5 deVits 58

......

1. Geiger 107 Punkte
2.  Freitag 88
3. Erhard LE]
4, Konig 63
5 Jespersen 55
BISE R e

IDM SUPERBIKE 1000

Kénnte Markus Reiterberger in
die Superbike-WM zurickkehren
und an die Stelle des verstorbe-
nen Nicky Hayden ricken? Am
vergangenen Wochenende in
Donington blieb der Platz des
Amerikaners unbesetzt. Reiti hat
noch keinen Gedanken daran ver-
loren. .Es wdre auch keine leichte

mussen und im Moment schétze
ich Honda dhnlich stark wie das
Althea-BMW-Team ein, dass ich

auf seinen einjahrigen IDM-Ver-
trag. Ursprunglich stand nur ein
Wildcard-Einsatz bei der Super-
bike-WM auf dem Lausitzring zur
Debatte, die IDM-Saison ergab
sich erst spater. Bei der Super-
bike-WM in der Lausitz fahrt die

Aufgabe, so eine Ikone ersetzen zu

verlassen habe." Reiterberger baut

IDM im Rahmenprogramm. ,Wir
wissen noch nicht, wie wir das
machen. Der IDM-Titelgewinn ist
wichtig, der WM-Lauf aber auch.*
Reiterberger will sich prdsentie-
ren, um ein Comeback starten zu
kénnen.

IDM SUPERSPORT 600
Titelfavorist Christian Stange
vom Team Weber Motos Racing
war auf dem Nurburgring mit
zwel zehnten Platzen in die neue
Saison gestartet und litt unter
starken Schmerzen in der linken
Hand von einem Supermoto-
Sturz. Jetzt steht fest: Stange
erlitt einen Kahnbeinbruch. Da
es sich um eine fir Motorsportler
langwierigste Verletzung handelt,
geht Teamleiter Evrén Bischoff
nicht davon aus, dass Stange bis

zur zweiten IDM-Runde vom 7. bis
9. Juliin Zolder wieder fit ist. Stan-
ges Hand wurde mit einem Gips
ruhig gestellt. Wenn er abkommt,
wird ihm einiges an Kraft im Arm
fehlen. Es macht fur ihn keinen
Sinn zu starten, wenn er nicht
komplett fit ist. Er soll in der Lage
sein, in die Top Drei zu fahren.”
Sein groBter Gegner Kevin Wahr
(Yamaha) hat dank zweier Siege
bereits 50 Punkte auf dem Konto.
In Zolder wird Bryan Schouten die
Kawasaki von Stange Uberneh-
men. Der Niederldander ging 2016
als Sieger aus dem Titelduell mit
ihm in der 600er-Klasse hervor.

IDM SUPERSPORT 600
Thomas Gradingers Einstand
in der neuen IDM-Saison verlief
mit einem Sturz in Lauf 1und

einem zweiten Platz im zweiten
Rennen nicht nach Maf3. Der
20-jahrige Osterreicher sieht
seine Felle in punkto Titel aber
nicht schwinden. Er winscht sich
fUr das nachste Rennen Anfang
Juli sogar noch mehr Konkur-
renz. Gradinger wappnet sich
dagegen mit Fitnesstraining und
Motocross-Fahrten. AuBerdem
steht ein Rundstreckentraining in
Aussicht. Seine Brotchen verdient
der St. Marienkirchener bei KTM
in Mattighofen. Er ist gelernter
Kfz-Techniker, der Job ist cool:

.In der Arbeit mache ich haupt-
sachlich Testfahrten mit straBen-
zugelassenen Motorradern.” Seit
einer Woche hat Gradinger einen
neuen Kollegen: einen Deutschen
aus der IDM Superbike 1000. Sein
Name: Luca Grinwald.
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. Nagl-Probe: Deutschlands
Nummer 1 (#12) gewinnt vor
WM-Leader Tony Calroll

-

In einem Wahnsinns-MXGP
in Frankreich wechselten
die Podiumsplatzierungen
beinahe jede Runde. Vor
ausverkaufter Kulisse
gewann Max Nagl zum
ersten Mal in diesem Jahr,
verpasste aber trotzdem
knapp das Podest.

Von: Alex Hodgkinson

ax Nagl kann es noch!
Nicht einmal unter den
ersten Finf bei den ers-

ten acht GP, fand der Oberbayer
in Frankreich wieder zu seiner
Startkunst zuruck und gewann
Lauf 1. Zwei Stunden spiiter ver-
passte er nach seinem einzigen
Ausrutscher das Podium.

Das WM-Feld, jedenfalls die
Zahl der permanenten Starter,
wird immer kleiner. Insbesondere
HRC war in der MXGP-Klasse be-
troffen: Nach dem Verlust von
Evgeny Bobryshev mit Schlissel-
beinbruch in Teutschenthal
musste Tim Gajser nach dem
Qualifikationslauf in Ernée als
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Konsequenz seines heftigen Ab-
sturzes im Talkessel aufgeben:
+Ich wollte es probieren, aber
diese Strecke mit den grofRen Ab-
springen im Tal ist besonders
hart fur den Korper. Das Tempo
war okay, aber nach drei Runden
hatte ich so viel Schmerzen. Ich
konnte weder springen noch mit
gewohnlichem Einsatz in die
Kurven fahren.”

Damit ist die Chance eines
dritten WM-Titels in Folge fiir
den Slowenen minimal. Es fehlen
ihm 86 Punkte auf Tony Cairoli,
der sich jetzt Giber ein Polster
von 50 Punkten auf den neuen
WM-Zweiten Gautier Paulin und
58 auf GP-Sieger Clement Desalle
freuen kann.

Nagl Vorfahrt gelassen

Nur Cairoli, der ultimative Profi,
konnte eindrucksvoll profitie-
ren, obwohl er deutlich nicht der
Beste war: ,Ich kampfte das
ganze Wochenende mit mir
selbst. Ich konnte die Spuren
nicht finden, aber zum Gliick
hatte ich zwei gute Starts und
konnte mich aus allem raushal-
ten.” Im ersten Lauf musste der
Italiener Nagl gleich die Vorfahrt

iberlassen, und der Deutsche
machte sich schnell aus dem
Staub: ,Ich konnte meine Spuren
ohne Gegner locker fahren. Es
war plotzlich so einfach.”

Sogar Jeremy Van Horebeek
ging schnell an Cairoli vorbei
und war sicherer Zweiter, bis ein
Fehler in der vorletzten Runde
dem KTM-Mann Platz 2 bescherte.

Der zweite Lauf war der Ham-
mer! Cairoli und Nagl schossen
erneut Seite an Seite durch die
Startkurve, aber diesmal hatte
die KTM die Nase vorn, und
Nagls Ubermut war sein Nieder-
gang: ,Es war Wahnsinn in den
ersten beiden Runden, und ich
fuhr immer die falsche Spur.
Jedes Mal, als ich die Spur wech-
selte, um den Vordermann zu
attackieren, ging ein anderer an
mir vorbei.*

Nach einer Runde befand sich
das Husqvarna-As auf Rang 7.
Sogar das provisorische Gesamt-
podest war fiir Max weg. Desalle
fuhr in Runde 2 an Cairoli vor-
bei. Und als Paulin ebenfalls am
Italiener vorbei ging, war der
Belgier Favorit auf den Tagessieg.

Der Yamaha-Doppelpack mit
Romain Febvre, der wieder seinen

2016er-Motor einsetzen durfte,
und Van Horebeek war auch auf
dem Vormarsch, ebenfalls der
wiedererstarkte Nagl. Und als
Paulin den Abstand zu Desalle
erheblich verkiirzen konnte, war
alles wieder offen.

Sogar Jeffrey Herlings, in der
Startkurve am Boden, holte mit
einer Reihe von 1:49er-Runden
auf und mischte sich ein! Zehn
Minuten vor Rennende war Nagl
wieder Dritter in der Tages-
wertung. ,Dann rutschte ich
aus,” gab er frustriert zu. Das
schenkte Van Horebeek den Pokal
1

¢

.

y
.

In einem Wahnsinns-
GP wechselten die
Top-Platzierungen
im Rundentakt.

Max Nagl gewann
2017 erstmals, bleibt
aber in der WM-
Tabelle Neunter.
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HODGKINSON

fiir Rang 2, aber ausgerechnet
sein Teamkollege Febvre drehte
das Spiel in Richtung Paulin,
wahrend Herlings durch einen
Fahrfehler den Kontakt verlor.
In den letzten Runden gab Paulin
die Jagd auf Desalle auf: ,Die
Strecke war brutal. Ein einziger
Fehler bei der Spurwahl konnte
zwei Sekunden kosten.*

Desalle strahlte nach seinem
ersten Laufsieg auf Kawasaki:
»Ich gewann den GP in Assen
2016 ohne Laufsieg. Ich weil}
selbst nicht, wann ich zum letzten
Mal einen Lauf gewonnen habe.*
Es war 2015 in Argentinien.

Die MX2-Klasse war kaum
weniger spannend. Eine Woche

MOTOCROSS-GP FRANKREICH / MXGP

MX2-Start: Das Duell Jonass (#41) gegen Jeremy Seewer (#91) geht in die ndchste Runde

nach seinem Sieg in Teut-
schenthal musste Jeremy Seewer
die Kehrseite des Sports erleben:
.Es lief alles falsch in der Quali.
Zuerst verhakte ich mit Bogers
in der Startkurve, und dann ist
ein anderer Fahrer vor mir nicht
gesprungen und ich landete auf
ihm.* Der Schweizer musste von
Platz 13 in der Startaufstellung
starten, wihrend sein WM-
Rivale Pauls Jonass von der Pole
losfuhr. Aber der Schweizer war
nicht beunruhigt: ,Hier kann
man auch von der Auflenseite
des Gatters den Start gewinnen."”
Und so war es auch ... fast!

Das Suzuki-As und Jonass
sprinteten Seite an Seite durch

-

die Startkurve. Aber die KTM lag
in der nachsten Kurve vorn, und
da blieb sie bis ins Ziel: ,Nach der
Niederlage in Deutschland haben
wir intensiv an unserem Setup
auf Hartboden gearbeitet, und
ich fiihlte mich an beiden Tagen
wohl. Das Uberholen hier ist
nicht einfach, daich, Jeremy und
Benoit Paturel alle gleich schnell
waren. Ich bin meine eigenen
Spuren gefahren, und es hat ge-
reicht.” Drei Sekunden trennten
die drei Vorderminner im Ziel.
Zur Freude des heimischen Pub-
likums schoss Paturel in Lauf 2
in Front, und zuerst schien sich
Jonass auf seinen Verfolger See-
wer zu konzentrieren. Erst als

MOTOCROSS-GP FRANKREICH 7 MXGP

der Lette den Befehl von der Box
bekam, ,nach vorn“ zu schauen,
war Paturels Siegesmarsch ge-
fihrdet. Aber letztendlich ent-
schied sich Jonass fiir Sicherheit:
+Ich bin ein neuer Fahrer in die-
sem Jahr. Ich habe im Winter
gelernt, Fehler zu vermeiden,
und es bringt Dividende.*

Seewer blickte nach vorn:
wRussland ist fiir alle Neuland!*
Brian Hsu und Henry Jacobi
mischten unter der Verfolger-
truppe erneut mit. Hsu fuhr im
ersten Lauf auf Rang 7, bevor ihn
Thomas Kjer Olsen einholte. Und
Jacobi fuhr in Lauf 2 ebenfalls
auf Platz 7, bevor er das Tempo
drosseln musste. ®

WM-STAND MXGP

Ernée (F): 28. Mai; 9. WM-Lauf; Wetter: bewolkt/22 Grad.

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet; 18 Runden a

1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet; 18 Runden a 1,517 1 Tony Cairoli (I 347 Punkte
km (= 27,306 km)g ¢ K57 jami (= 27300 M) 2 Gauiie( Paulin) (F) 297
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/Rickstand 3.  Clement Desalle (F) 289
1 Max Nagl (D) Husqvama 18 35:35,189 min 1 Clement Desalle (B) Kawasaki 18 35:08,044 min 4. TimGajser (SLO) 261
= 46,039 km/h = 46,632 kmvh 5. Jeremyv. Horebeek (B) 261
2 Tony Cairoli (1) KTM 18 +6,733s 2 Gautier Paulin (F) Husgvana 18  +2439s 6 Jeffrey Herlings (NL) 253
3 Jeremy v. Horebeek (B)  Yamaha 18 +8460s 3 Tony Cairoli (1) KTM 18 +8l69s 9, MaxNagl (D) 200
4. Clement Desalle (B) Kawasaki 18 +9028s 4, Romain Febvre (F) Yamaha 18 +11832s 1.  Amaud Tonus (CH) 172
5. Jeffrey Herlings (NL) KT™ 18 +108965s 5. Jeffrey Herlings (NL) KTM 18 +17.245s 19,  Valentin Guillod (CH) 61
6. Gautier Paulin (F) Husqvama 18 +18286s 6 Jeremyv. Horebeek (B) Yamaha 18 +22475s 35.  Dennis Ullrich (D) 3
7. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +30.885s 7 Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +42570s
8.  Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +35172s 9. MaxNagl(D) Husqama 18  +57519s 1. KT™M 374 Punkte
14. Valentin Guillod (CH) Honda 18 +1:26,503 min 14.  Valentin Guillod (CH) Honda 18 + 129,613 min 2. Husqvarna 36
28. Lukas Neurauter (A) KTM 18 + 2 Runden 27.  Lukas Neurauter (A) KTM 18 +1:37.787 min 3. Honda 3n
MOTOCROSS-GP FRANKREICH /7 MX2 MOTOCROSS-GP FRANKREICH / MX2 WM-STAND MX2
e éf;t‘g'r?ltg?'gé"'ie‘fféi;ﬁ%“é‘ﬂﬁ&’ezf 5 1r.a5?'7 f;n"‘("_’fz’g!,ggh‘{fr:f“‘a"e" 31 gewertet; 17 Runden & 1,517 1. PaulsJonass(LV) 372Punkte
km (=27.306 km) e 2. Jeremy Seewer (CH) 330
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. ThomasKjer Olsen (DK) 291
1 Pauls Jonass (LV) KTM 18 35:40,293min l. Benoit Paturel (F) Yamaha 7 34:26,321 min 4, Julien Lieber (B) 282
= 45929 km/h = 48,295 km/h 5. Benoit Paturel (F) 265
2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 18 +2395s 2 Pauls Jonass (LV) KTM 17 +16995 6.  ThomasCovington (USA) 208
3. Benoit Paturel (F) Yamaha 18 +332%s 3 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 17 +3626s 7 Jorge Prado Garcia (E) 206
4. Julien Lieber (B) KTM 18 +19,084s 4, Hunter Lawrence (AUS)  Suzuki 17 +45346s 8.  Brent Van Doninck (B) 174
5. Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 18 +24152s 5. JorgePradoGarcia (E)  KTM 7 + 111,119 min 2l.  BrianHsu (D) 60
6. JorgePradoGarcia(E) KTM 18 +40842s 6. Julien Lieber (B) KT™M 17 + 116,485 min 26.  Henry Jacobi (D) 4]
y A Thomas Kjer Olsen(DK) Husqvarna 18 +44 8B5S 7 Thomas Covington(USA) Husqvama 17 +1:22,585 min
8. BrianHsu (D) Husqvama 18 +55028s 8. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 17 +1:26415 min 1 KTM 414 Punkte
9.  Stephen Rubini (F) Kawasaki 18 +57490s 1. Henry Jacobi (D) Husqama 17 +1Runde » 5 Suzuki 341
17.  Henry Jacobi (D) Husqvama 18 +1:45,026min 21.  BrianHsu (D) Husgama 17 +1Runde 3.  Husqvama 336
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Offroad | Hintergrund

Langbahn-WM Herxheim

Saison der ,,No Names*

Nachdem vier Fahrer ihre
WM-Nominierung nicht
angenommen hatten,
startete die Saison in Herx-
heim mit funf GP-Rookies.
Mit Jannick de Jong gewann
trotzdem ein Favorit.

Von: Thomas Schiffner

as Besondere am GP-
D Auftakt in Herxheim war,

dass es keine Favoriten,
aber mehrere ,Unbekannte* gab.
Zum Beispiel Ex-Speedway-
GP-Pilot Chris Harris, der weder
seinen GW-Motor noch einen
eilig eingebauten GTR von Marcel
Gerhard jemals zum Laufen be-
kam — Platz 12. Der 19-jihrige
James Shanes stiirmte los wie die
Feuerwehr, bekam spater aber
Probleme und wurde wegen Ver-
lassens der Bahn im Semifinale
disqualifiziert — Rang 8. Jannick
de Jong, ranghochster Fahrer im
Feld, fuhr am konstantesten und
holte mit dem vierten Laufsieg im
Finale den GP-Sieg. Der Niederlin-
der erklirte, warum die tiblichen

Speedway-GP Daugavpils

Uberholmanover ausblieben: ,Die
Bahn war hart und glatt, es gab
nur eine schmale Linie, deshalb
war Uberholen schwer.*

Beinahe-Crash mit Franc

Rookie Michael Hirtel (19) kampf-
te auf Jawa um jeden Punkt,
kreuzte mit Josef Franc in Heat
12 dreimal die Linie, was fast zum
Crash vor der Ziellinie fiihrte.
Von Startplatz Weif3 wurde der
Dingolfinger im Finale Dritter
vor Stephan Katt. Der ,Catman*
erlebte seine ,Wiederaufer-
stehung” und war mit groRem
Speed immer vorn zu finden. =

LANGBAHN-WM

MEISTERSCHAFTSSTAND

Herxheim (D)

1. WM-Lauf
1. Jannick de Jong (NL) 24 Punkte
2. Mathieu Tresarrieu (F) 23
3. Michael Hartel (D) 18
4. StephanKatt (D) 18
5. TheoPijper (NL) 16
6.  Hynek Stichaver (CZ) 16
1 Josef Franc (CZ) 14
8. James Shanes (GB) 13
9. Jorg Tebbe (D) 10
1. MaxDilger (D) 6

Stand (nach 1 Rennen)

1 Jannick de Jong 24 Punkte
2. Mathieu Tresarrieu 23
3. Michael Hartel 19
4. StephankKatt 18
S.  TheoPijper 16
6.  Hynek Stichauer 16
7. Josef Franc 14
8. James Shanes 13
9.  Jorg Tebbe 10
10.  Richard Hall (GB) 8

Polnisches Schaulaufen in Lettland

Nach einem polnischem
Dreifacherfolg mit GP-Sieg
fur Piotr Pawlicki trennt
die ersten Drei der WM-
Tabelle nur ein Punkt.

Von: Andreas Fahldiek

ach Jason Doyles Ausfall
Ende der zweiten Runde
des Finals stand der totale

Triumph der Polen fest. Das gab
es zuletzt vor sieben Jahren in
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Torun. Fiir Piotr Pawlicki war es
sein erster GP-Erfolg. Janowski
ging mit starken Schmerzen im
linken Bein ins Finale, Grund
war ein Aufsteiger in Lauf 17.
Zagar konnte dem Gestiirzten
nicht ausweichen und fuhr in
den Polen hinein, eher er selbst
stiirzte. Auch Zmarzlik konnte
nicht ausweichen, er tiberschlug
sich, nachdem er in die Maschi-
ne von Janowski gefahren war,
und zog sich schwere Riicken-
prellungen zu. Nicki Pedersen
fehlte, da er zwei Tage zuvor in

SPEEDWAY-WM

Holsted schwer gestiirzt war. Flir
Pedersen stand Peter Kildemand
am Start.

Lindgren chancenlos

Die Fahrer hatten zum Teil arge
Probleme mit der Bahn, die an
diesem Abend sehr tiickisch war
und einige Sturze produzierte.
Auch der Bahndienst war nicht
optimal. Dennoch wurde den
Zuschauern ein dufRerst span-
nendes Rennen geboten.

Der Warschau-Gewinner Lind-
gren war chancenlos. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Daugavpils (LV), 27.05.2017

1. Piotr Pawlicki (PL) 18 Punkte
2. Patryk Dudek (PL) 16
3. Macie] Janowski (PL) 13
4, Jason Doyle (AUS) 10
5. Emil Saifutdinov (RUS) 13
6. Matej Zagar (SLO) 10
7. Tai Woffinden (GB) 9

Stand nach 3 Rennen
1. Patryk Dudek (PL) 38 Punkte
2. Jason Doyle (AUS) 37
3. Fredrik Lindgren (S) 37
4. Maciej Janowski (PL) 35
5. Martin Vaculik (SK) 34
6. Piotr Pawlicki (PL) 32
7. Emil Saifutdinov (RUS) 3

Finale: De Jong vor Katt (#42) und Tresarrieu (#2), Hartel (#25)

LR

steckt fest

SPEEDWAY BEST PAIRS:
ZWEITER ,FOGO"“-SIEG

Wie in Torun gewann am
Vatertag in Landshut das
polnische Fogo-Team mit
Bartosz Zmarzlik (12)/Prze-
myslaw Pawlicki (10) den
SBP-Wettbewerb vor .Boll*
(Jason Doyle/11, Grigorij Lagu-
ta/12). .Trans MF* mit Martin
Smolinski (5)/Leon Madsen
(12) wurde Finfter, das City-
Team (Kai Huckenbeck (4)/
Erik Riss (7)/Tobias Kroner
(2) Sechster.

SPEEDWAY-BUNDESLIGA:
LANDSHUT DOMINIERT
Meister Landshut gewann sein
zweites Match in Wittstock
Uberlegen mit 50:37. Andrzej
Lebedew fuhr 15-Punkte-Maxi-
mum, Martin Smolinski ,nur“ 9.
Bei Wittstock konnte nur Kevin
Wolbert (15) Uberzeugen. In
der Tabelle ist jetzt Landshut
(2 Matchpunkte) Zweiter
hinter Brokstedt (4).

GRASBAHN: SMOLINSKI
UND DE JONG SIEGEN
Martin Smolinski gewann beim
Grasbahnrennen in Bielefeld
die Punktewertung vor James
Shanes (GB) und Jannick de
Jong (NL). Im Tagesfinale fiel
Smolinski fuhrend mit Zahn-
riemenriss aus. Dann blieb
Lukas Fienhage fohrend liegen,
sodass De Jong den Sieg erbte.
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Enduro-WM Spoleto

FUhrungswechsel

Hintergrund | Offroad

Beim WM-Lauf in Italien
patzte der FUhrende in der
Enduro-GP-Klasse: Am
ersten Tag fiel Matthew
Phillips aus. Neuer WM-
Leader ist der Brite Steve
Holcombe.

Von: Robert Pairan

ei einem Sturz hatte sich
B der Australier das Motor-
gehduse seiner Sherco be-
schadigt und das Team bekam
das austretende Ol nicht in den
Griff. Der Weltmeister kam auch
am zweiten Tag nicht so recht in
Schwung: Ein Wochenende zum
Vergessen“, war sein knapper
Kommentar.
Phillips hatte nicht nur die

ENDURO-WM

Fiihrung an den E3-Weltmeister
Steve Holcombe auf Beta ver-
loren, sondern war mit seinem
siebenten Tagesplatz am Sonntag
auf den dritten WM-Rang abge-
rutscht, nachdem der Franzose
Loic Larrieu den ersten Tagessieg
fir Yamaha seit 2008 eingefah-
ren hatte.

Lokalmatador Alex Salvini war
sehr enttduscht: ,Ich wollte hier
unbedingt gewinnen.” Doch ein
Sturz in der vorletzten Sonderprii-
fung des ersten Tages warfihn auf
Platz 2 zuriick. Am zweiten Tag
verhinderte ein weiterer Sturz
gar, dass der Beta-Fahrer tber-
haupt auf das Treppchen kam.

Der Deutsche Marco Neubert,
der als amtierender Europameis-
ter am ersten Tag als Gaststarter
in der GP-Klasse einen hervorra-
genden 12. Platz belegt hatte,

Neuer Leitwolf: Steve Holcombe

schlug sich am zweiten Fahrtag
bei einem Sturz in der allerersten
Sonderpriiffung den Oberschen-
kel so an, dass er nicht mehr
im Stehen fahren konnte. Er gab
vorzeitig auf. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Spoleto(l) - 27./28.05.2017
Enduro-GP 1. Tag

1. Steve Holcombe (GB), Beta 58:5349m
2. Alex Salvini (1), Beta tIs

3. Loic Larrieu (F), Yamaha +2144s

4. Giacomo Redondi (1), Honda 424855

5. Christophe Nambotin (F),KTM  +4349s
6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +55,00s
7. Christophe Charlier (F), Husqvarna +1:09.47 m
12. Marco Neubert (D), KTM +3:4122m

Trial-WM Motegi

Enduro-GP 2.Tag
1. Loic Larrieu (F), Yamaha 58:19.65m
2. Steve Holcombe (GB), Beta +33.01sec
3, Christophe Nambotin (F),KTM +4730 sec
4, Alex Salvini (1), Beta +51,35 sec
5. Nathan Watson (GB), KTM +57,70 sec
6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +1:1613m
7. Matthew Phillips (AUS), Sherco +1:41,62m
8. Jaume Betriu (E),KTM +1:4542m

Nach 6 Laufen
1 Steve Holcombe (GB) 127 Punkte
2. LoicLarrieu (F) 106
3. Matthew Phillips (AUS) 102
4. Christophe Nambotin (F) 91
5. AnttiHellsten (SF) 84
6.  Giacomo Redondi(l) 83
75 Nathan Watson (GB) 79
25.  Marco Neubert (D) 9

Fortsetzungsroman

Ein Ende der Toni-Bou-
Show ist unabsehbar.
Auch in Japan landete
der Katalane einen
Doppelsieg.

Von: Thomas Schiffner

Starke Regenfille hatten die 15
Sektionen am Twin Ring am
Samstag extrem schliipfrig ge-
macht. 48 Strafpunkte fiir den
Sieger sprechen Binde, wenn
auch mit Montesa-Honda-Pilot
Toni Bou derselbe gewann wie im
ersten Bewerb in Spanien. Mit 24
Punkten Riickstand wurde der
Brite James Dabill iiberraschend
Zweiter und erzielte sein bestes
Karriere-Resultat, wihrend sich

Vizeweltmeister Adam Raga nach
Fehler in der Qualifikation mit
Platz 5 zufriedengeben musste.
Am Sonntag strahlte die
Sonne, und der 30-jihrige Bou
ibernahm die Fithrung. Doch in
der zweiten Runde machte er
ungewohnte Fehler, und Raga

TRIAL-WM

riickte heran. SchlieRlich hatte
der TRS-Fahrer nur zwei Punkte
mehr. ,Ich spiirte den Druck in
der zweiten Runde, denn der Sieg
fiir Honda war hier in Japan ex-
trem wichtig”, so Bou. Franz
Kadlec steigerte sich nach Platz
10 am zweiten Tag auf Rang 8. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Motegi (J)
2. WM-Lauf

1.Tag

1 Toni Bou (E), Montesa 48 Punkte
2. JamesDabill (GB), GasGas 72

3. Takahisa Fujinami (J), Mont. 74

10.  FranzKadlec (D),GasGas 103
2.Tag

1 Toni Bou (E), Montesa

2.  AdamRaga (E),TRS 24
3 Albert Cabestany (E), Sherco 30
8. FranzKadlec(D),GasGas 54

22 Punkte

Nach 3 Wettbewerben
1. Toni Bou 60 Punkte
2.  AdamRaga 45
3. JeroniFajardo (E), Vertigo 39
4. Albert Cabestany 38
5. Takahisa Fujinami 37
6.  James Dabill 34
74 Jaime Busto (E), Montesa 29
B.  Jorge Casales (E),Beta 19
9. FranzKadlec 18

—
(=]

Miquel Gelabert (E), Sherco 12

US-MOTOCROSS:
MUSQUIN UBERNIMMT
Uberraschung beim 2. Lauf der
US-Qutdoor-Meisterschaft

in Glen Helen: KTMs franzo-
sischer Topmann Marvin
Musquin wurde mit den
Platzen 1 und 3 Tagessieger
und Ubernahm die Meister-
schaftsfUhrung mit 15 Punkten
Vorsprung auf Eli Tomac. Der
Auftaktsieger kamim ersten
Moto nur bis auf Rang 2 heran.
Im zweiten Umlauf blockierte
das Vorderrad seiner Kawasaki
(19.). Ken-Roczen-Ersatzmann
Christian Craig (Honda) brach
sich die linke Hand.

AMERICA FLATTRACK:
SMITH-SIEG IN SPRINGFIELD
Erstmals in diesem Jahr kam
Indian unter Druck. Yamaha-
Pilot Sammy Halbert setzte
sich in der vorletzten Runde
des Finales auf der schnellen
Springfield-Mile an die Spitze.
Im vorletzten Turn drickten
sich die Indian-Piloten Bryan
Smith und Jared Mees innen
rein, den Sprint zum Ziel-
strich gewann Smith mit

funf Tausendstelsekunden
vor Mees und 45 Tausendstel
vor Halbert.

WMX: PAPENMEIER

BLEIBT WM-FUNFTE

Larissa Papenmeier (3./5.)
verpasste bei der Frauen-WM
in Ernée knapp das Podium
und bleibt WM-FUnfte, nur 16
Punkte hinter WM-Leaderin
Kiara Fontanesi. Tagessiege-
rin wurde Livia Lancelot, die
Nancy van de Ven den Sieg
in der Schlussrunde von Lauf
1abnahmund in Lauf 2 als
Zweite hinter Courtney
Duncan ankam.

SPEEDWAY-PAAR-EM:
DEUTSCHE RAUS

Frankreich (21 Punkte),
Grofbritannien (20) und
Tschechien (18) qualifizierten
sich im tschechischen Liberec
for das Finale der Paar-EM
am 30.9.in Lonigo. Im C-Fina-
le schlugen Valentin Grobauer
(8) und Danny Maassen (3)
die Rumanen (5 Punkte) und
beendeten das Rennen damit
auf dem fUnften Platz.
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Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461

e o

Suche Z3 Coupé im Topzustand, max.
50.000 km, nur dt. Fzg., Scheckheft, NR,
GW! 0171/2305545 & stk1967@web.de

et

BMW 335l CABRIO M-Edition, EZ
3/2013, 12850 km, 225 kW (306 PS), un-
falifrei Neonblau, Klima, VB 36.450,- EUR.
Tel. 0176/30664725

BMW M4 GTS 500 PS, DTM Sonderedi-
tion weiB, Neuwagen 2017, einer von 200,
Preis VS. Tel. 0171/3614608, médtmedition@
gmail.com

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Powerbox fir alle BMW Diesel ab
199,- € Tel. 0177-1838110

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Z4 M Coupé, Bj. 04/2008, 51000 km, dun-
kelblau-met., Vollausstatt., unf.frei, 8-fach
bereift, 43, 500 €.0172-3168655

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -5er inkl, fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Von WA 220i Aktiv Tourer, Autom., Luxury
Line, Lederausst., Navi, Leder Dakota,
Rickfahrk., autom. Heckklappe, Driving-
Assistant Plus, Komfortzugang u.v.m., 6000
km, ab 19.10. T. 08732/2888

Citroen 2CV Ente in Einzelteilen, bei Inter-

esse - Anforderung einer Liste auf

nc-schuelwo5@netcologne.de

o~
-
s m

1991er Coupé/Targa, quasar-blau-met.,
5,7 Liter, Schaltgetriebe, Rennauspuff,
12000 km, USA-Brief, Neuzustand, nie auf
nasser Strasse gefahren. € 22.000,-. Fax
0034/968/134427

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

£
-
L

WANTED: Ferrari 488 Spider fur sofortund
Vertrége. Tel. 0172/6800380

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriose
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

-

Focus RS Allrad, EZ 03/17, 95 km, Winter-

paket, Komfortpaket u.wv.m., Preis:
38.500,- €. Peter Wolf, E-Mail: wolf-pack@
web.de, Tel. 0160/98132488

Ford GT gesucht. 0171/4167106 H

fe% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www. jaguar-teile.de
04332/1419

%" Mercedes

Anhédngerkupplungenfiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voil., 585 PS,
schw./ Leder sw., 21000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. (.50%, 300 knvh, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800.-. T. 0171/3491847

%" Morgan

Aero gesucht. 0171/4167106 H

75
-
i

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Suche alle unfallfreien u. gepfi. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

'] U] 'Y MOTOR SPORT aktuell
: i\ Chiffre ...

A 70162 Stuttgart
el tuttga

www.Rennsportshop.com

RKF

nd NBffiFader

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Boxster GTS/Spyderges.0171/4167106
H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hbchstpreis. Tel. 0172/5159727

k’z” Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

k' Renn/Rallye

© brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Wartung & Instandsetzung - Beratung

% CORSE

email: infoEbsa-corse.de

Kunststoffscheiben klar od. grun getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriiglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

& DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H
G _ Rennsport-Ausrister

Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com
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o
www.autodiscount-nrw.de H
' i —
l - -
www.autodiscount-nrwde H  Die Kaferfarm - Inr Spezialist fir VW-Kias-
siker bietet eine groBe Auswahl an origina-
l.' len top-gepfiegten VW-Kifer-Cabrios mit
r 4 Vollgarantie! Neben An- und Verkaufkdnnen

Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimeriea-
singnutzen. inunseren Onlineshops kdnnen
Sie Uber 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

2

www.berlin-tuning.com

M

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

s
L4
’I_M

Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H

e %" Geschaftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

=" Modellautos

Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

ik

Golf IV R32, wenig km ges. 0171/4167106
H

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

%" Veranstaltungen

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.

Freies Fahren Salzburgring am 23. Juli
Tel. 0171/5244481

2017. www.amc-burgau.de

o:.’

Pizatenchibo TRACKDAYS
Do. 01.06.2017 Hockenheimring GP
'Fr. 02.06.2017 Bilster Berg
'Fr.02,06.2017 Vallelunga
'Mo.05,06.2017 Salzburgring

Do. 08.06.2017 Spa-Francorchamps
So. 11.06.2017 Racepark Meppen

Mi. 14.06.2017 Nurburgring GP

Fr. 16.06.2017 Dijon-Prenois

Fr. 07.07.2017 Slovakiaring

Do. 13.07.2017 Circuit Park Zandvoort
1Sa. 29.07.2017 Salzburgring

'Mo. 31.07.2017 Red Bull Ring uvm...

‘www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Race Events, Driverdays, Einze!tmmtng,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-ciub.de H

Motorsportreisen. 0221/4312598,
rcam.de

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

v=* Versicherungen

/
7

SKO.DE

7 RENNKA

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT ®lickvers g,/
VERSICHERUNGEN
CLICKversicVIE!-th? Zle," l@

(Jelzt online abonnieren!

010
i

~
-
i

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlckung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen Inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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Leserbriefe

Schlechter Film

Formel 1 GP Monaco,
MSA 24/2017

Da ist es wieder, das Gespenst der
Stallregie, nur in anderer Form.
Strategie heilSt das Zauberwort.
Hier zeigen die Teams, wer von
ihren Piloten hopp oder flopp ist.
Ich bin absoluter Vettel-Ferrari-
Fan, aber was sich in Monaco ab-
spielte war ein schlechter Film.
Wenn Vettel gewinnen will, muss
er dafiir kimpfen mit dem Messer
zwischen den Zihnen und sich
nicht ,strategien” lassen. Mit
Recht stand Kimi Rdikkonen mit
versteinerter Mine auf dem Po-
dest und hatte all meine Sympa-
thien. Viel zu frih holte man
Kimi zum Reifenwechsel, damit
war das Rennen fiir den Finnen
gelaufen. So macht das F1-Rennen
auch fiir den Zuschauer keinen
SpaR. Damit verliert die F1 immer
mehr Fans, die sich auf einen hei-
Ren Kampf freuen. Schluss mit
den Strategieabteilungen, kein
vorgeschriebener Reifenwechsel,
fiir alle nur einen Typ Trockenrei-
fen, die das ganze Rennen halten.
Reifenwechsel nur nach Beschi-
digung, Plattful} etc... Das wire
der Anfang, um denjenigen als
Sieger zu feiern, der wirklich da-
fir gekimpft hat. Hinzu kime
noch der Wegfall des ganzen Hy-
brid-Antriebs. Ein richtiger Motor
mit 1200 PS und die Fans wiirden
vor dem Fernseher nicht mehr
einschlafen.

Michael GUnther,

D-40667 Meerbusch

Seit Jahren werden Studien ange-
stellt, womit man die Formel 1
wieder interessanter fir den Fan
machen kann. Dabei erscheint es
mir eigentlich ganz einfach. Das
einzige, das ein Motosportfan se-
hen will, ist Rennaction pur.
Wenn sich die besten Fahrer in
schnell aussehenden Autos Duel-
le liefern, wenn auf der Strecke
tiberholt wird und nicht an der
Box, aber durch geniale Fahrma-
nover, und nicht weil einer hin-

ten den Heckfliigel hochklappen
darf, und so ein Rennen bis zum
Fallen der Zielflagge spannend
bleibt. Dass so was moglich ist,
sehen wir in der MotoGP in (fast)
jedem Rennen. Und bei den in-
vestierten Millionen muss es
moglich sein, so etwas auch in
der Formel 1 zu schaffen. Aber
was wird stattdessen gemacht?
Die Regeln werden dahingehend
geiandert, dass die Autos wie
Prollkarren aussehen, mit denen
man noch schlechter iberholen
kann. Autos hui, Rennaction
pfui. Aber die ganzen Leute, die
sich in diesem Forum in den letz-
ten Monaten in erster Linie dar-
uber auslassen, dass der Halo
hasslich aussieht, die kommen
mit der neuen Formel 1 wohl voll
aufihre Kosten. Flir mich ist das
ein weiterer Schritt ins Grab der
Formel 1, leider.

Jorg Weber,
E-08004% Barcelona

Insider-Wissen

Reaktion auf Leserbrief,
MSA 24/2017

Ich kann der Forderung nach
mehr Infos zum F1-Rennverlauf
nur widersprechen. Den Renn-
verlauf kann ich auch aus jeder
gunstigen Tagespresse entneh-
men. Das wirkliche Insider-
wissen und die daraus resultie-
renden Fragen und Antworten
erwartet der geneigte Leser nur
in der MSA. Hier braucht kein
Platz verschwendet werden fiir
einen Rennverlauf, fir dessen
Darstellung eine Recherche am
TV ausreichend wiire.

Knut Martick,
per E-Mail

Funk-Spielchen
DTM-Bericht Lausitzring
MSA 23/2017

Seit vielen Jahren verfolge ich
sehr interessiert die DTM an der
Rennstrecke oder zumindest im
TV. Unvergesslich die Auftritte

der Ruch-Briider mit ihrem Mus-
tang. Leider wurde sehr viel im-
mer mehr ,verschlimmbessert*,
indem man die Regeln der For-
mel 1 zum Teil iibernommen hat.
Gerhard Berger hat jetzt endlich
den Mut gehabt es so zu dndern,
dass die Rennen spannend sind
wie schon lange nicht mehr
(GruR an die F1). Der Fahrer steht
endlich wieder im Fokus und die
widerlichen Strategiespielchen
tiber Funk sind Geschichte. Bravo
Gerhard Berger, weiter so!

Ulli Schindler,
D-86165 Augsburg

Gedampfte Freude

Zur IndyCar-Coverage
MSA 23/2017

Ich bin sehr enttiuscht, dass
sich offenbar bei Euch niemand
flir die IndyCar-Serie begeistert.
Die Rennberichte sind sehr dirf-
tig und der Bericht Giber 5 Tage
Training und 2 Tage Qualifying
mit Top-9-Shootout fiir das
»Indy 500* wird nur beiliufig in
zwei Sitzen erwidhnt. An dieser
Stelle hiitte man zum Beispiel
die komplette Startaufstellung
abdrucken konnen, sowie eine
Kurzvorstellung der vier Roo-
kies. Auch hitte man den Ersatz-
fahrer fiir Sébastien Bourdais
erwihnen konnen oder die Tat-
sache, dass erstmals sieben ehe-
malige Sieger des Indy 500 im
Starterfeld sind. Ich kann nur
sagen: Schade. Denn diese durf-
tige Berichterstattung tiber die
IndyCar-Serie insgesamt dampft
die Freude tiber die ansonsten
hervorragende Qualitit von
MSA.

Alfred Raidl,
A-1140 Wien
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Termine Vorschau

TV-Programm
I T o e e e =
Automobil A AR -
MittWOCh, 31. Mai _" s , : - . 4 L ,4"9'- -mn ;avu no;m' MOTUL MOT
21.00 Formel 1 Monaco, Rennen (Wh.) SkySport 2 ‘ F - — ——
Donnerstag, 1. Juni
19.00 Rallycross-WM, Lydden Hill (Zus.) ORF Sport+
Freitag, 2. Juni
115 IndyCar Series, Indy500 (Highlights) Sport 1US
Samstag, 3. Juni
14.00 Blancpain GT Zolder, Quali-Rennen LIVE motorsport.tv
21.30 IndyCar Series, Detroit, Rennen 1 LIVE Sport 1US
22.30 Rallye-EM Akropolis, Highlights 1.+2. Tag Eurosport 1
Sonntag, 4. Juni
15.05 Blancpain GT Zolder, Hauptrennen LIVE motorsport.tv
18.30 NASCAR Cup Series, Dover LIVE Motorvision TV
21.30 IndyCar Series, Detroit, Rennen 2 LIVE Sport 1US
22.00 Blancpain GT Sprint, Zolder (Zus.) Eurosport 2
23.30 Rallye-EM Akropolis, Highlights 3. Tag Eurosport 1
Montag, 5. Juni 1
12.30 Classic Races/1000 km Nurburgring 1984  Motorvision TV
Dienstag, 6. Juni )
12.30 Classic Races/Can-Am Series 1973 Motorvision TV
23.30 Rallye-EM Akropolis, ERC All Access Eurosport 1

Motorrad

Freitag, 2. Juni

09.00 Moto3-WM Mugello, FP1 LIVE Eurosport 2
09.45 MotoGP-WM Mugello, FP1 LIVE Eurosport 2
10.45 Moto2-WM Mugello, FP1 LIVE Eurosport 2
13.00 Moto3-WM Mugello, FP2 LIVE Eurosport 2
14.00 MotoGP-WM Mugello, FP2 LIVE Eurosport 2
15.00 Moto2-WM Mugello, FP2 LIVE Eurosport 2
Samstag, 3. Juni
03.00 Moto3-WM Mugello, FP3 LIVE Eurosport 2
0945 MotoGP-WM Mugello, FP3 LIVE Eurosport 2
10.45 Moto2-WM Mugello, FP3 LIVE Eurosport 2
12.30 Moto3-WM Mugello, Qualifying LIVE Eurosport 2
13.15 MotoGP-WM Mugello, FP4 + Quali LIVE Eurosport 2
15.00 Moto2-WM Mugello, Qualifying LIVE Eurosport 2 <
Sonntag, 4. Juni g
08.30 Motorrad-WM Mugello, Warmup LIVE Eurosport 2 $
11.00 Moto3-WM Mugello, Rennen LIVE Eurosport 2 MotoGP in Mugello: Leichtes Spiel fir Vifiales dank Rossi-Verletzung?
ca.12.05 Moto2-WM Mugello, Rennen LIVE SRF2/Eurosport2
13.45 MotoGP-WM Mugello, Rennen LIVE Eurosport 2
Montag, 5. Juni . -
ab2115  Isle of Man TT, Preview/Quali (Zus.) votonison v Di€@ ndchsten Rennveranstaltungen
ab23.05 MotoGP/Moto2 Mugello, Rennen (Zus.) Eurosport 1
Dienstag, 6. Juni Automobil
1930 Trial-WM Motegi, Highlights motorsport.tv  1--3.6. Rallye-SM, Chablais CH
22.05 Isle of Man TT, Superbike-Rennen (Zus.) Motorvision TV~ 2-4.6. Rallye-EM, Griechenland GR
Mittwoch, 7. Juni 3.6. IMSA-Sportwagenserie, Detroit/Michigan USA
22.00 Isle of Man TT, 1. Sidecar-Rennen (Zus.)  Motorvision TV~ 3./4.6. IndyCar Series, Detroit/Michigan USA
3./4.6. Blancpain GT Sprint Cup, Zolder B
Livestreams 4.6. NASCAR Cup Series, Dover/Delaware USA
Samstag 3. Juni 8.-11.6. Rallye-WM, Sardinien I
ca.1430  Blancpain GT Sprint Zolder, Quali-Rennen LIVE n.e. Formel 1, Montreal CDN
www.blancpaingtseries.com
ca.18.00 IMSA-Sportwagenserie Detroit, Rennen LIVE Motorrad
www.imsa.com 27.5.-9.6. Tourist Trophy, Isle of Man GBM
Sonntag 4. Juni 4.6. Motorrad-WM, Mugello |
ca.15.00 Blancpain GT Sprint Zolder, Hauptrennen LIVE 1n.6. Motorrad-WM, Barcelona E
www.blancpaingtseries.com 11.6. Motocross-WM, Oriyonok RUS
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