


REVISTA

CAZA MAYOR

Un argentino en Alaska.

1nteres::|nhslm-::. Toda la fauna
boreal en un apasionante reiato
que los muestra en su entomo
autéctono.

CAZA MENOR

Enviados especiales, desde
Esquel, detallan una exitosa
cacena de avutardas.

PESCA

Los grandes sehueclos de
supefficle Varada demar. Un
pescador sudaficano, en el
Parang, a la captura de un
dorado.

ARMAS

Comparamos escopefas
antiguas y modemas.

ADEMAS:

NAUTICA: Lanchas Formula Uno.
CINOFILIA: El Braco aleman.
TURISMO: Nuevo complejo Valle
de las lenas.

La revista de las Greas
ncturales y el turismo.
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TURISMO CARRETERA
EN SANTIAGO DEL ESTERO

Texto y fotos: Ricardo Delgado y Oscar 1zzo

Sin el atractivo de ofras y con fragico
saldo, la carrera ofrecié muy pocos
matices de interés. Mouras se quedo
de entrada, corriendo Igual suerte los
Hnos. Suérez. Caslellano
desaparecié del lote puntero. Tomo
la punta Pellegrini hasta “borrarse”.
Boero no podia mdas, iampoco De
Benedictis, y Occhionero se vino
desde atrés. Pero “la escopeta de
Chivilcoy” dispard sus carntuchosy
dio nuevamente en el bianco, con el
motor como clave excluyente del
circuito “La Capilla”.

Con los elementos
mecanicos riecesarios como
fruto del esmerado trabajo
que realizan con su hermano
Pablo, y tomanao
gportunamertle las
decisiones justas, Emilio
Satriano pudo festejar al
tope del podio con su
acompariante Miguel A.
Mele, flangueado por dos
“reaparecidos’ de
Necochea:Juan Occhionero
Y “dohnny” De Benedictis.

4 — PARABRISAS CORSA

“V amos a andar bien” sen-
tenciaba Emilio Satriano
poco después de su serie Y
aprestdndose para la final.
Una confianza que el pllofo
de Chivilcoy basaba funda-
mentalmente en un cambio
de gomas para la definitiva,
gue a través de una pisada
menor le otorgaria un plus
de salida. Claro que aqui, en
el circuito La Capilla de La
Banda, la aceleracion conta-
ba muy poco, pero era prefe-
rible tenerla “a favaor” en vez
de “en contra”. Bien podia
ser que a autos muy parejos,
el factor fuera determinanie.
Pero ademas, Satriano inte-
graba el abundante lote que
se postulaba como candida-
to. En resumidas cuentas, los
puntales de Dodge y Chevro-
let se relamian de gusto pre-
viendo que los 24 y pico de
kildbmetros de recorrido del
escenario fueran un terreno
poco apropiado para los Fal-
con, fundamentalmente por
la generosa seccién frontal

https:/lasrevistasdemauro.wordpress.com i



del producto de Pacheco.

A ese “vamos a andar
bien”, como parte de lachar-
la, Satriano lo sazoné mas
ampliamente. “En mi serie
los Dodge me sacaban un
poco de ventaja en la parte
hilimeda de atras. Entran asi
como vienen, mientras que
yo tengo que telegrafiar; cal-
cula, cada vez que levanto y
vuelvo a acelerar pierdo
como un segundo”. S| pen-
samos gue cuando se dio el
via de la carrera, el sector
estaba cas| seco, en eso va-
mos encontrando algunas de
las pautas que justificaron
este retorno triunfal de Emi-
lio Satriano.

Sin duda estamos hilando
muy fino al hablar de lJas
justificaciones del triunfo de
Emilio, pero es gue no hay
otra forma de entenderlo. Un
circuito al “viejo estilo del
TC” (rectas interminables,
curvas de 80° y alguna que
ofra un poco méas cerrada),

no pueden ofrecer margenes

—

generosos o muy evidentes
en el trabajo de un ganador.
“Aca ganara el que tenga
mas moior. Sdlo te tenés
que dejar llevar... cuidando-
te mucho precisamente por
eso: uno viene tranquilo y
confiado y por ahi hace una
macana”. Lo de Castellano
fue elocuente: sblo habia que
tener un buen motor. Con la
aerodinamica a favor por ca-
racter intrinseco del auto, la
relacion justa y el terreno
gue se secoO, sin ninguna
duda podemos afirmar que
la mecanica de Pablo Satria-
no volvio a rendir como en
sus mejores momentos.

Es cierto que al cabo de
las series habla varios tiem-
pos que ponian en duda la
performance de Satriano,
pero luego de lo que nos
comentaba y sabiendo que
Emilio no es hombre de ha-
blar porque s, decididamen-
te Satriano pasé a figurar
entre los candidatos. Junto
con &l, Pellegrini, Castellano

PN "':-' 5 'ﬁ-ﬁ’*xﬁ#ﬂ’ ”"‘""‘ iy
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y Mouras eran los mas fir-
mes. Una lista demasiado
exigua a causa de las ausen-
cias de los Aventin y Traver-
0, ¥y cOomo se veria despues,
aun masraleada porlos tem-
pranos abandonos de algu-
nos de estos protagonistas.

Respecto de Satriano, en
medio del gentio que lo ro-
deo desde su auto al podio,
solo atind a comentarnos al
pasar. “ienia que darse,
seh?”. Una frase que impli-
caba mucho mas de lo gue
en realidad decia. Uncomen-
tario cargado de amarguras
previas, muchas horas de
trabajo y sacrificio. Emilio
“sélo” tuvo que llevar como
el sabe a uno de los mejores
autos del parque, lo demas
quedoO a cargo de su motor,
las acertadas decisiones a la
hora definirse y una mera
cuestion climatica.

ANTICIPANDO LA FINAL

Dieciseis autos en cada
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serie, una cifra baja que no
obstante estuvo bien reparti-
da. Habia pilotos claves en
ambas y como para que fue-
ran dignos anticipos de la
final.

La primera tuvo el atracti-
vo del “rush” de Pellegrini
hacia los primeros puestos
con Satriano “tanteando” el




UNA RAZON PARA TRES AUSENCIAS

Los Ford de los hermanos Aventin vy de
Juar Maria Traverso, preparados por Jo-
sé Miguel Herceg, fueron los grandes
ausentes en Santiago del Estero. Segun
nos comentara Juan Maria Traverso “se
decidié parar por ésta carrera ante la
serie de roturas padecidas ultimamente.
En Monte, los perjudicados fuimos Tonyy
yo, mientras que en 9 de Julio, otra vez yo,
y Oscar. Por eso, se reviso todo a fondo
comprobandose que &/ problema radica-
ba en una falla de material en los botado-
res. Tampoco pudo hacerse una revision
integra para la carrera del autodromo, por

el fallecimiento del padre de Herceg. Esa
vez armaron los mecanicos y no hubo
tiempo para mas. Por eso se decidio parar
ahara, para solucfonar el problema y
arrancar normalmente en esta segunda
etapa del campeonato. De lo contrario se
correria el riesgo de nuevas roiuras con el
consigufente atraso. Al principic estuve a
punto de ir solo yo a Santiago, perc igual
el panorama se complicaba. Esa fue la
verdadera razon y no otra. £En el equipo
sigue reinando la cordialidad entre todos
nosotros...”

MAS “COLORADO"” QUE NUNCA

Después de mucho tiempo de no estar en los puestos de vanguardia, atin a pesar de
parciales excelentes, Juan Qcchlonero no solo volvio a los puntos gordos sino que,
ademds de cortar esa racha adversa,.accedio al segundo escalon del podio,

“Seguro que llegamos porque la carrera la acortaron a siete vueites, sl era a diez,
nos quedabamos en la 8 6 la 9...”, nos comentaba, medio en broma, medio en serio, al
cabo de la prueba. Luego, un poco menos que eurofico pero tan colorado como antes
de la emocion, continuaba: “Realmente tuve mucha suerte; cuando terminamos la
serie (muy atrasados) descubrimos gue la falla que tenfa el molor era a causa de una
fisura que tenia la tapa de cilindros. Para largar la final le pusimos sella-grietas y asf
salimos. De entrada no pasdé nada, pero después —més o menos a mitad de carrera—
comenzo a ratear de nuevo, sélo gque en una forma menos perceptible. Levanté un
poco una vez que me afirmé en el segundo puesto e hicimos la dltima vuelta con la
aguja de temperatura totalmente enroscada.. Creo que finalmente pasé algo

importante en e motor...”

Por mas importante o no que haya sido lo sucedido en el motor, ya no imortaoa, le
habia alcanzado a Occhionero para volver, mientras que por su parte el TC “recupero”
a uno de sus antiguos abonados de la punta.

UN DOMINGO PARA OLVIDAR

Fue la nota triste en
Lina carrera gue es pi’EfE—
rible olvidar. Que vino
precedida por una serie
de problemas que casi
derivan en la suspension
de la competencia. Lue-
go, el domingo, la lluvia
pretendi4d echar todo a
perder sin conseguirlo, y
se largé cuando —y esto
es importante puntualizar-
lo— estuvieran dadas fo-
das las condiciones de
seqguridad. Tanto para los
pilotos como para el pu-
blico —poco— que se dio
cita en el trazado de La
Capilla.

Y a pesar de todo, la
tragedia se hizo presents.
Nos abrumo con el cache-
tazo de una injusticia en
un accidente que obliga a
un replanteo total. Serio.
JPor quée? Veamos: todo
participante conoce per-
factamente las reglas del

juego. Sabe que esta ex-
puesto en un elevado por-
centaje. Peroc de ahi a
elevar la dosis de riesgo.
eso puede resultar real-
mente peligroso. Esto fue
lo gue pasé con Juan Car-
los VVazques y Roberfo
Goyeneche, piloto vy
acompanante de la ma-
quina 47, mas alla de una
falla mecanica o un error
de conduccion (riesgo
que esta en sus calculos)
lo gue conviene replan-
tear es el poco énfasis
gue se'da al rubro seguri-
dad cuando se arma un
auto de carreras.

El auto volco y dio una
serie de tumbos despi-
diendo a ambos ocupan-
tes del vehiculo, estando
ahi la raiz del problema.
La jaula antivuelco sopar-
16 |la serie de impactos,
pero la gran falla estuvo
en los cinfurones dque se

habian desgarrado de-
mosirando que habian
terminado su vida util o
eran de una calidad infe-
rior a la exigida. Ni siguie-
ra queremos imaginar
gue iban desatados. .

No pretendemos car-
gar las tintas, hay una
muerte de por medio (la
de Goyeneche) y la lace-
rante espera —hasta el
cierre de esta edicion—
por saber si se salva la
vida de Vazquez, llevado
con heridas de caracter
reservado a un centro
asistencial de Santiago
del Estero, y trasladado
de urgencia en un avion
de la Fuerza Aérea a Bue-
nos Aires, donde fue in-
ternado en el Hospital lta-
liano. Recapacitemos.
Fero en serio, asimilando
esta triste experiencia que
el domingo nos golped a
muerte.

& — PARABRISAS CORSA
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Tras una larga seguidilla de
sinsabores, Juan
Occhionero (abajo) volvio
porsus fuerosy, pesea
largar con el motor “herido’,
termino (desfalleciente... )
segundo. Lo siguieron otro
necochense en franca
recuperacion, Johnny De
Benedictis (1zq.), el campeon
Jorge Martinez Boero (der.) y
Néstor Fernanderz (arriba).
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lerrena sin perderie mucho
la pisada, y luego Boero De
Benedictis. Doumic v Capa-
Mmos

En la segunda, las cogsas
fueron aun mas movidas
Castellanc mandd con firme-
za pero Mouras estaba muy
cerca y otro tanto sucedic
con el sorpresivo Calamante
gue postergo a Martinez, He-
rraiz v Fernandez.

Todo hacia prever gue.
como suele darse habitual-
mente en TC wvarios eran los
gue habian "guardado” para
la final, tanto al “juguetear”
con el pie derecho como

B ey o T B

reservandaose aigun glemen-

o técnico como alternativa

vital,

“¥ APARECIO” EL MOTOR
DE SATRIANO

Porque si bien es cierto
gue Pellegrini se hizo duefo
de la carrera en los primeros
tramos, Satriano nunca estu-
vo lejos (enla uitima pasada
ante boxes, del primer pun-
terc, aste le llevaba cinco
segundos al de Chivilcoy). Y
ademas, porgue controlando
desde esa ubicacion el trami-
te. Satrianc na sdlo tenla “a
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tiro de escopeta” a Pellegrini
sino que controlaba perfec-
tamente a De Benedictis ¥
Martinez Bosro, unicos pllo-
tos que podian amenazar su
plan. En la primera vueita se
fueron las esperanzas del
encumbrado Mouras en el
humo azul de un piston roto.
También Castellano cedia

con una junta de tapa de
cilindros quemada. Y enton-
ces ascendia Occhionero
—llegd muy atrasado en su
serie— favorecido, es cierto,
por tener un Chevy muy ren-

didor, pero también por im-
primir un violento tren de
carrera desde atras,

Como también suele ser
habitual en las pruebas de
TC, Juan José Pellegrini “de-
saparecié” sugestivamente
de la punta. Entonces si, lo
de Satriano fue casi "un pa-
seo”. Nadie méas podia in-
quietarlo. Soélo guedaban a
repartir los otros puestos.

Buen duelo (en la pista,
no por radio) entre Herraiz y
Néstor Fernéndez. Firme
Boero sin mucho que hacer a
bordo de su imparable Fal-
con. Notable lo que venia

Fernando Herraiz (arriba)
resulto sexto, mientras que
Juan José Pellegrini (abajo)
gano una serie desde atras y
en la Final abandond tras
puntear las cinco vueitas
iniciales.

realizando el chico Caparros.
De Benedictis hacia lo que
podia con un Dodge no tan
rendidor (“Le achique los
gicleurs y sali con la 3.70
porqgue no andaba bien arri-
ba. Asi, aunque sea, fengo
algo més de aceleracion”).
Ccchionero se tiré con todo
sobre el final. Pero esto s0lo
pudo verse en algunos sec-
tores. porque, precisamente,
el piloto de Necochea, venia
cuidando la temperatura ¥y
pensando en llegar. Como
deciamos antes, nadie podia
ganarle a Satriano. Quiza,
junto con los protagonisias

que citamos en esios pasa-
jes, la performance mas “lu-
josa” gue se vio en esia
desvaida, organizativamente
discutible y complicada 2°
Vuelta de Santiago del Este-
ro.
Sélo el nombre de un
nuevo ganador en el afio, el
abandono de Mouras, el re-
torno de OQcchionero y la
debacle de la “Naranja Me-
canica” matizaron la fria reu-
nién. Que como espectacuio
en si dejé mucho gue de-
sear, aungue en cambio
haya dejado el juego abierto
para un mayor namero de
postulantes a la corona.

TIRITAS DE ASADO

IRONIA -- Santiago del
Estero es una ciudad gue se
caracteriza por su escaso
porcentaje de lluvias. Sin
embargo y para comenzar
un dia que a la postre fue
nefasto, gruesas gotas co-
menzaron a caer con los
primeros minutos del domin-
go. Como si hubiera estado
aguardando, la lluvia dijo
presente amenazadoramen-
te, poniendo inquietud en la
manana. En momentos pre-
vios a la largada se descar-
g6, en un sector del circuito
en forma copiosa, lo que
trajo aparejado una serie de
dudas, cabildeos y opiniones
‘encontradas. Mientras la
mayoria de los pilotos opina-
ban gque se podia correr,
Emilio Satriano y Jorge Mar-
tinez Boero se pronunciaban
en contra, variando luego su
postura.

ANFITRION — Jose “Che-
lo" Chazarreta, santiagueno
de ley, estuvo siguiendo de
cerca todos los detalles de |la
competencia y manifesto su
desec de correr proxima-
mente en TC, iniciando con-
versciones con Pedro Dou-
mic, quien le ofrecié para el
futuro el Dodge que en San-
tiago corriera Federico Urru-
ti. Mientras “Chelo” estudia
la propuesta, encara su par-
ticipacién en rally y su meta
proxima es el de la Republi-
ca Argentina.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

RENTREE — Federico
Urruti participd, en efecto,
con un auto que le cediera
Pedro Doumic. Sinembargo,
no habra de seguir compi-
tendo en forma reguiar ya
que el auto con el que iba a
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hacerlo fue vendido por su
propietario.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

COMO ANTES — “..a la
gente que estd sobre la via e
rogamos despejarfa, ya que
se aproxima un fren que vaa
Aflatuya.” Como en su vieja
época, esta carrera de TC
fue matizada por el paso de
un tren, aungue no cruzando
el circuito sino paralelamen-
te a la recta principal.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

SUSTO — en el transcur-
so de la primera serie,
Johnny de Benedictis pego
con su Dodge contra un car-
tel de los que estéan al borde
del circuito.

.................................................

HERMANOS SIN SUERTE
— La dinastia Banfi no las
tuvo todas consigo durante
el fin de semana. Angel rom-
pi6 un piston en la primera
vuelta de su serie. Quedaba
la esperanza de su hermano
Roberto, que venia haciendo
una carrera interesanie, pero
no pudo controlar una frena-
da exigida en la ultima curva
del circuito, siguiendo de lar-
go. Alli se diluy6 la esperan-
za familiar...

SUSTO — Mientras los

autos se dirigian a boxes
para cargar combustible

. poco antes de largar la pri-

mera serie, dentro de su sec-
tor el joven Caparrds acelero

_violentamente sobre la tierra.

La consecuencia fue un
trompo y una nube de tierra
que pudo causar algo bas-
tante desagradable, de ha-
ber alguna persona cerca.

-------------------------------------------------

REDUCCION — La final,
que estaba estipulada a diez
rondas, fue reducida a siete
giros para ganar tiempo por
las audiciones radiales. Y en
lugar de largar dos autos
cada diez segundos se largd
uno cada siete. En algunos
casos no alcanzo...

-------------------------------------------------

FE — “Hoy, en la serie
tennia un auto para ganar,
pero luego comenzo una fa-
lla que na le permitié al mo-
tor pasar las 6.800 vueltas.
Para la final sclucione el pro-
blema y en carrera me acer-

'caba con bastante posibili-

dad a De Benedictis, psro...”
la rotura del ciglenal le quitod
toda posibilidad al “Tolo”
Doumic. Con relacion al auto
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W fSran PERFOMANCE " CONCORDE
3 \ Que Eliminan el “RATEO" v CADENAS de DIS-
M TATEDOSSIAN Hnos. S.A. ITH‘E*"““" Silenclosas.

que corrio Urruti es posible  vieron algunos sectores del

que en la competencia de circuito de La Banda. Los
Junin su conductor sea Os- famosos lomos de burro de-

valdo “Cocho” Lopez. saparecieron bajo una capa CABELLO 3363/65 - (1425) PALERMO - Tel. 801-3852/3957/6634/3950 |
asfaltica. Los autos no vola-
........................ .;..,..1:. rﬂn COoOmo an IE prlme'—a Edl_ snlnln"ﬂn ? HELLEH“ ELEBTH““’BB E
TAPANDO "HERIDAS" — cién, pero a pesar de las | CIGUENALES ROTOS Y FISURADOS
Batante mejorados, en rela- mejoras el pavimento siguié T CAMBIAMOS VOLTEQ A CIGOERALES DE COMPETICION
cion con el estado que mos- mostrando un estado que TR T R, SOLDADURA EN FRIO DE BLOCKS Y TAPAS

traban el aflo pasado, estu- disté mucho de ser el ideal.

CLASIFICACION

SUSPENSION [,'llﬁﬂuﬂ

TE N : - Fabrica y
Circuito semipermanente “La Capilla’, La Banda, de 24,200 km. - 7 vueltas distribuye:
- Recorrido total: 169,400 km.- 24-7-83, ANICETO A m%ﬁuﬁggmﬂg de ;E:T::s
PRIMERA SERIE e Y T
J. Pellegrinl, 20m53s67. 3 vuellas; E. Satriano, 21m00s21, 3: J. Martinez @ Autorizado més -:igrcan-u VOLANTES

Boero, 21m04s95, 3; J. De Benedictis, 21m10s66, 3: P. Doumic, " Tel. 641-2907 / 641-8429
21m13s80, 3; E. Caparrds, 21m25s14, 3; M. Loioco, 21m25s94, 3: Hnos.
oudrez, 21m27s85, 3; H. Pacchialat, 21m28s94, 3: R. De Arzave,
21m42s77, 3; 0. ALaux, 21m46s97, 3; H. Mazzacane, 21m48s05, 3; H
Rios, 21m50s52, 3; J. Oyhanart, 21m56s30, 3: C. Palazzo, 24m33s64, 3 -

Promedlo d ganador: 208,476 km/h. .| CADENAS

malra/

PARA TODAS
LAS MARCAS

MO registrd paso: R. Gil Bicella o tASAnCA
Record de vuelta: Pallegrini er la segunda vuelta en 6m51s94/100 a un A Rodillog de Transmigidn y MADERA Y CUERO.
promedio de 211,487 km/h. Silenciosas, para Distribucion Cinturones de Seguridad, Consolas,
* Repuestos para MOTOS Butacas, Apoya Cabeza,
SEGUNDA SERIE _ Nacionales e Importadas. Tuercas Antirrobos de Ruedas, Etc.

VENTAS POR MAYDR Y MENOR

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L.
WARNES 1400 o Tel. 53-0694 o CAPITAL
OLAVARRIA 2050 o Tel, 750-8627 @ CASERDS

‘,,_ 2§ El. EM PORIO RECIBINGS

IMPORTADORES:

REMO MACCAFERRI S.R.L.
MEDRANO 275 (1178) Cap. » 983-4194

0. Castellano, 20m50s21. 3 vuellas: R. Mouras, 20m54s33, 3: M. Calamante.
21m03s89, 3; E. Martinez, 31m16s67, 3: F. Herraiz, 21m21s14. 3: N.
Femandez, 21m23s21, 3: C. Nani, 21m24s83, 3: R. Banfi, 21m31s34.3: A
Arana, 21m34s51, 3; F. Urruti, 21md42s03, 3: C. Saiz, 21m51s24, 3: M.
Carelll, 22m41s53, 3; J. Lalolo, 22m50s26, 3.

No registraron paso: Occhionero, Banfi v J. Vazquez.

Promedio del ganador: 209,052 km/h.

Record de vuelia: Castellano en la tercera vuelta en 6m51s48/100 a un
promedio de 211,723 km/h.

DEL PEUGEOT .=

FINAL REPUESTOS Y ACCESORIOS NACIONALES E IMPORTADOS
LINEA COMPLETA. ENVIOS AL INTERIOR
POS N° PILOTO MARCA TIEMPD VTAS PICHINCHA 1657« (1249) « Tel. 941-2327/942-3656 » BS. AIRES
1" 3 Emilio Satriano Chevrolet 48m07s93 7
2?11 Juan Occhicnero Chevrolet ~ 48m24s98 7
=3 9 Juan De Benedictis Dodge 48m40s95 7
49 1 Jorge Martinez Bosro  For 49m02s80 7
* 57 45 Néstor Fernandez Chevrolet  49m03s48 T 1§ == VTS B """  urorts
62 20 Femando Herraiz Chevrolet 49m11s69 T
7¢ 489 Edgardo Caparrds Dodge 49m16s34 7
8¢ 67 Marcos Loioco Dodge 49m17s75 7
9¢* 18 Hector Pacchialat Dodge 49m24s90 7
| 10¢ 72 Jorge Oyhanart For 49m59s77 7
D JL Huqu azzacane Dodge 50m01s01 s
129 26 Carlos Saiz For 50m06s37 T
13* 14 Ricardo De Arzave Toring H0m15s87 7
}gﬂ 133 yaﬂnugi Cl?m"tlr gnrinn h2m?23s65 7 ;
: rico Urr =
ederic odge 93m36586 7 " -2\

Luego se clasificaron: C. Palazzo (Ford), 52m20s69, 6; J. Pellegrini (Dodge),

34m18s96, 5: J. Laiolo SDud ¢), 46m56s76, 5; A. Arana (Ford), 28m 1068, e Woki g e R
4; 0. Castallano {DudEge,IS m18s83, 4. CANGALLD 1314/24 ( R |2
No se clasliicaron: R. Banfi 3 v.; R. Mouras, C. Nani, H. Rios, 0. Alaux, M. 1038 ~CAPITAL FEDERAL oy emematugiing

Calamante, 1 v. ;

No registraron paso: Hnos. Suérez, P. Doumic.

Mo largd: R. Gil Bicella.

Promedio del ganador: 211,168 km/h. v

Record de wuella: Pellegrini en ia segunda vuelta en 6m48s72/100 a un
promedio de 213,153 km/h.

DIRECCIONES HIDRAULICAS

COLOCACION REPARACION Y SERVICE - REPUESTOS
FALCON - FAIRLANE 6 Y 8 - TAUNUS
TORINO - DODGE - CHEVY - PEUGEOT - ETC.

DIRECCION HIDRAULICA INTEGRAL A CREMALLERA

Posiclones del campeonato ;:Hsgutadas | nnmﬁpﬂtennlasf: Mouras, 122 puntos;
Traverso, 101; Boero, 87; Satriano, 80,5; Castellano, 68,5; 0. Aventin,
29.5; Arana, 24,5, Pellegrini, 24: Martinez, 23,5: Alaux, 21,5: Hnos. Suarez

y Sasso, 21. Nani, 20; A. Aventin, 19; Oyhanart, 18,5; Banfi, 18,5: EERVICIO TAUNUS L.GXL y GHIA. =
Calamante, y Herraiz, 16; Occhionero, 15,5: De Benedictis, 13.5: AUTORIEARO ENVIOS AL
achialat, 5,5; Espinosa y Caparrés, 4,5; Brescla, 4: Del Campo, Loioco R
De Arzave, 3; Feméandez, Doucret y Saiz, 2,5; Lym, 2: Luaces y Gonziles. A IMPORTADORES - EXPORTADORE
1,5, Polanco, Bianchl, Pourciel y Salgado, 1; Francia, Bravi. Santagati, I arensn| | DE MARCO HNOS. sk

MOTDRS

— 24 de NOVIEMBRE 561 e Tel. 97-4410/7488 « Capital

I Ubeda, Landa, Doucret, Mazzacane, Corelli y Urrutti, 0,5 pts.
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G.P. ARGENTINO 1984:
EN EL PRECALENDARIO

Contrariamente a |0 In-
| dicado en nuestra secclon
“Telex" de esta misma ed!-
cién, noticias de Gitimo mo-
mento provenientes de Eu-
ropa indican gque, asi como
la fecha de 26 de agosto en

&%wa; el esbozo iniclal de calen-
it e B dario oficial del Campeona-

to Mundial de F-1 1984 pro-

iy e e e e . s 3 o pm——

MERCADO DE PILOTOS...Y

Comenzaron las gran-
des especulaciones sobre
los posibles cambios de pl-
lotos v equipos para 1984
" Las novedades prome-
ten ser muchas yaque invo-
lucran practicamente a to-
dos los nombres importan-
tes de la Férmula Uno ac-
tual.

El propio lider del cam-
peonato, Alain Prost, pare-
ce ser un candidato a emi-
grar de equipo (ya lo hizo
en la vida diaria instalando-
se en Suiza por razones
fiscales), ya que siendo
francés v en equipo fran-
cés, Prost sufre un consi-
derable recorte impositivo
en sus ingresos. Por tal
razon Prost querria correr
el afno que viene en un
equipo extranjero y deben
ser varios los que pueden
godiciar su talento.

El campeon 82, Keke
Rosberg, lampoco firmo re-
novacion con Williams y se
sabe que ha dialogado con
diversos equipos, entre
ellos Ferrari que habria
querido atraerio. Sin em-
bargo, Rosberg rechazo la
eventual cferta Ferrariy po-
dria permanecer con Wi-
llams pero recién despues
de saber exactamente con
gué motor turbo correra el
equipo en 1284,

La gran pregunta es jus-
tamente cuéles seréan los
motores turbo para cada
equipo ya que el final del
Cosworth es definitivo y na-
dlie con ambiciones pqede
pensar en 1984 sin tener un
turbo confiable a sus espal-
das. Por lo tanto, tambiéen
hay especulaciones sobre
qué motores turbo pueden
eguipar a nuevos equipos
privados en 19884, Por lo
gue se dice, el turbo Alfa
Romeo podria ser vendido
a equipos como Arrows,
Oselfa, Tyrrelf y eventual-

mente Theodore si conti-
nua en la Férmula Uno, El
motor BMW, por su parte,
podria equipar & otros
equipos ademas de Brab-
ham y ATS, entre los cuales
se menciona incluso a Wi-
lliams si el famoso acuerdo
con Honda no se explicita
oficialmente de una vez por
todas en las proximas se-
manas. El motor Renauft,
por su ladg, equipara a los
Renault, Lotus y Ligier y de
gse modo se supone que
aproximadamente todos
los equipos actusies po-
drian ser equipados con un
turbo el afio que viene.
Volviendo a los pilotos,
se da ya por hecho gue
Patrese se desvincularia de
Brabham y que la intencion
de Ecclestone es contratar
a un piloto joven con poco
dinero que bien podria ser
el brasilefio Senna Da Silva
por ejemplo. Por su parte
Michele Alboreto es un per-
sonaje de importancia gra-
cias a sus resultados en el
modesto equipo Tyrreil, y
sus acciones se cotizan
alto, mencionandose inclu-
so la posibilidad de una
Ferrari. ;Pero qué Ferrari?
He alli la novedad de mayor
interés escuchada hasta el
momento. nada menos que
la posibilidad de ver en el
84 a dos equipos Ferrari
con dos autos cada uno. Se
dice en Italia que Ferrari
estaria dispuesto a dar
todo el apoyo a un equipo
semiprivado cuyo director
bien podria ser Giancarlc
Minarai, para presentar
otras dos Ferrari con aten-
cién oficial pero con colo-
res de "sponsors” privados.
De ese modo se podria
regolver un problema de
“superploblacién” de pilo-
tos Ferrari que puede plan-
tearse para 1984. En efec-
to, si continuan Tambay-

DE TURBOS

Arnoux como hasta ahora,
;qué hacer con Pironi si
esta efectivamente recupe-
rado? su lugar podria ser
en el equipo privado, a
cuyo lado podria sumarse
justamente Alboreto. Aun-
gue se dice que Patrick
Tambay tiene intenciones
de retirarse a fines de 1983,
lo cual dejaria otro agujero
de importancia para ser cu-
bierto...

Otro que se retiraria es
John Waison (para pasar al

terreno de los casados en
proximo matrimonio con
Barbra Peterson la viuda
del malogrado piloto sue-
co) dejando tambien una
vacante de importancia en
el poderoso equipo McLa-
ren-Porsche gue puede ser
gran candidato al titulo en
1884. No se sabe quien
podria ser alli el reempla-
zante del irlandés y asi
como Niki Lauda permane-
ce sblidamente; el equipo
podria sentirse tentado por
otro retorno espectacular
contratando a Alan Jones,
variante que probablemen-
te no interesara tanto al
equipo Lauda...

En todo caso, habra mu-
chas novedades de agui a
setiembre y también es
probable que alguno de los
equipos “pobres” pague tri-
buto a los tiempos de aus-
teridad que se viven, reti-
rAndose de la Formula Uno
tal como le paso a Fittipaldi
el afio pasado. Entre los
pilotos y los turbos, el mer-
cado de la Férmula Uno
alcanza realmente niveles
de precios que se hacen
dificiles para gquienes no
tienen el respaldo de gran-
des compafias automotri-
ces por detras.

G. 8.

puesto por la F.L.5.A,, figu-
ra aun dudose entre el
eventual G.P. de Paris, 8l
de Holanda o el de Bélgica,
la del 22 de setlembre (con-
ferida inicialmente al G.P.
de Nueva York) seria para
el G.P. de la Argentina 8l el
A.C.A. decidlera concretar
el afio que viene el pedido
presentado hace un mes.
Sin embargo, en tal caso
podria otorgérsele la fecha
del 10 de marzo y reubicar
el G.P. de Sudéfrica en el
mes de abril ocupando el
lugar dejado vacante por el
G.P. de Long Beach.
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Lauda probd el MclLaren
Porsche en Silverstone -—tal
como estaba previsto el austria-
co probd durante miercoles ¥y
jueves en Silverstone el flamante
McLaren-Porsche Turbo. Giran-
do con gomas de carrera, el ex
Campeoén Mundial obtuvo su
mejor tiempo en 1m15s08/7100,
registro razonable si se o com-
para con los tiempos de carrera
obtenidos el sabado antericr en
Silvestone por los autos con
turbo menos veloces.

Hubo, sin embargo, proble-
mas con el embrague y con el
sistema de lubricacion del mo-
tor, lo cual perjudicd el normal
desarrollo de las pruebas. Los
directivos del eguipo MclLaren
gnunciaron, por otra parte, que
el debut oficial del motor Pors-
che turbo se producira recién en
Zandvoort (GP de Holanda) el
proximo 28 de agosto ¥y no en
Hockemhelm o Zellweg como se
especulaba previemente. A pe-
sar de ese retraso, Niki Lauda se
musstra sumamente satisfecho
por el proximo debut y declaro
an Silvestone que “es un mofor
mucho mas potente y hoy co-
mienza realmente una nueva
getapa para mi'.

Oportunidad para Palmer-
como para reiribuir los servicios
de Jonathan Palmer, habitual
piloto de pruebas de sus autos,
Frank Williams le ofrecio un ter-
car Willlams al medico-piloto
para correr en el GP de Europa
gue se disputara el 25 de se-
tiembre en Brands Hatch.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Un mes de vacaciones a
mitad de temporada es
realmente una bendiclén.

No porque los equipes
se hayan ido a las playas
del Mediterraneo, sino por-
que las cinco semanas se
aprovecharon a fondo para
replantear muchas solucio-
nes tenicas y por lo cual el
gran retorno de Silverstone
produjo una serie de nove-
dades de importancia.

Enprimer lugar, los nue-
vos chasis Ferrari, mas li-
vianos por el uso de la fibra
de carbono. Luego, los
Brabham reactualizados,
los Renault que ganaron
unos 15 kilos de peso y que
abandonaron los escapes
laterales, nuevos chasis
con profundas modiflcacio-
nes en el equipo Alfa Ro-
meo, el debut del Spirit-
Honda gue anuncia el re-
greso de la marca japonesa
a la Formula Uno, y los
sorprendentes chasis Lotus
totalmente modificados por

MUCHAS NOVEDADES

Gerard Ducarouge en cinco
semanas y que fueron el
diay la noche con lo que el
equipo ingles mostraba en
las ultimas carreras.
Todas esas modificacio-
nes conciernen, sin embar-
go, exclusivamente a los
autos con motores turbo.
Significativamente, no ha-
bla casi mejora alguna en-
tre los de tipo convencional
como si de repente hubiera
llegado la hora final para
ellos. Por supuesto que Sil-
verstone es el circuito me-
nos apropiado del mundo
para presentar batalla con
un Cosworth frente a cual-
quier auto con turbo. Pero
todo lo que viene ahora
sera bastante parecido y se

explica asi el desaliento
evidente del campedn
mundial Keke Rosberg,

que al comprobar gue con
gomas de clasificacion
apenas podia girar en los
fiempos de Prost con go-
mas de carrera, se bajo el

viernes del auto aseguran-
do gue ya es indispensable
disponer de un turbo lo
antes posible.

La carrera de los aspira-
dos fue por lo tanto una
autentica subcategoria.
Rosbherg, mejor tiempo de
clasificacidn entre los
Cosworth, recurrit a las so-
luciones gque adoptara dos
anos atras Reutemann en
los circuitos veloces, o sea
girar con el minimo de apo-
yo aerodinamico para no
frenar al auto en las rectas.
El resultado era un coche
mas blen jabonoso en las
curvas, razon de mas para
apreciar & virtuosismo del
finlandés. Pero el sabado,
para colmo, tuvo un motor
escasamente energico y
Keke fue perdiendo posi-
ciones poco a poco hasta
quedar relegado a un leja-
no y oscuro undécimo
puesto.

Los honores del
Cosworth quedaron esta

vez a cargo de Niki Lauda,
guien disponia de un
Mclaren particularmente
bien puesto a punto para
Silvesrtone, circuito mas
complejo de lo gue parece
a simple vista y en el cual
Lauda ha sido siempre un
eficaz investigador del equi-
librio ideal. Pero un misero
puntitono es gran consuelo
para el ex campeon mun-
dial, quien espera con an-
siedad el proximo debut
del motor Porsche turbo
acoplado al chasis Mcla-
ren. Y mientras tanto, si
Frank Willilams, llega a un
acuerdo con Honda para
disponer de un turbo japo-
nes en 1984, seria probable
que Keke Rosberg debuta-
ra con ese nuevo Williams-
Honda en la Ultima carrera
de este afio...

La era turbo se afirmo
definitivamente en Silvers-
tone el sabado 16,

G.S.

el promedio.

CAMPEONATO DE TC 2000 (pisputadas 5 Competencias)

1?) Ruben Luis Di Paima 80 puntos 8°) Jorge Serafini 15 puntos  15°) Norberto Rossone 7 puntos
* Gustavo Del Campo : 10¢) Silvio Oltra 14 . , ;

#) Eduardo Séenz 32 " 115 Gerardo Del Campo 13 * A E;;;';ﬂf ey

5?) Jorge O. Del Rio 24 " 122) Carlo Crocco 1D * ) & Forinalos 3

6°) Juan C. Larroca 24 " 13?) José Pontorlero 10 " 19°) Enrique Torriani 2"

7°) . Mario Gayraud 24 " 14?) Antonio Rampon| 10 " 20°) Eduardo Usandizaga 1.”

PARABRISAGS CORSA — 17



RALLY

M@E

“ A SAN CARLOS 3
i\ DE BARILOGHE

A 7 DIAS DE LA LARGADA

ULTIMAN

LOS PREPARATIVOS

DOS AUTOS SOLOS — |

Duranie la semana pasada
arribaron a la Argentina los
dos autos "titulares” que co-
rreran Alen y Vudafier en el
Rally de Argentina. Como

siempre, vinieron escoltados I

por el Sr. Piloti —Transpor-
tes de Lancia-Abarth— que
junto con la empresa OICE
de Argentina e Italcargo de
lHalia, se encarga de los tras-
lados del team. Por supues-
to, arribaron junto con una
cantidad importante de re-
puestos, entre los cuales se
cuenta un chasis integro...

MARLEORO-RENAULT
— Los autos y los pilotos del
equipo oficial Renault esta-
ran parcialmente patrocina-
dos por Marloboro, marca
que es principal sponsor del
Rally de Argentina.

INTERES NACIONAL
Esta prueba ha sido declara-
da de interés nacional por el
Gobierno de Ia Republica Ar-
gentina, conslderando su im-
portancia mundial y la difu-
sion internacional que le da-
rd a nuestro pais.

HIELO — “El problema no
es la nieve, para nada. Don-

Alejandro Moroni, Jorge

Del Buono yJorge Recalde
haciendo monerias sobre la nieve
en alguna parte de Rio Negro,

con un R-18 afras.
(Foto:Rauliio Camparia)

Parte de los auxillios de Audik

Motorsport que llegaron por via
maritima dias pasados. Faltan

de vamos a tener gue cuidar-
nos es sobre el hielo, ya que
ahi si perdés el control de/
auto... “Este comentario de
Jorge Recalde es una de |as
claves que tendra este rally.
Habra que ir con cuidado...

ALTERNATIVAS — Félix
Barral y el Sr. Lechner, del
Automovil Club Argentino,
han previsto cinco alternati-
vas de rutas, en caso de gque
no pueda proseguirse con la
carrera en algunos puntos
criticos. Sin embargo, es im-
presion generalizada gue
lo Unico que podria impedir

el paso del rally en cualquier i

algunos vehiculos Ilis 4 x 4.
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punto, sera una nevada muy
grande el dia anterior al paso
de los autos.

PRIMER ENLACE — Quie-
nes larguen el Rally de Ar-
gentina. el proximo 2 de
agosto por la noche, podran
hacer un primer enlace de
menos de 100 metros. Efecti-
vamente, en la Avenida del
Libertador al 1700 [antes-de
doblar por Austria) los estara
esperando Oscar “Chacho”
Rodriguez Marsili, quien, en
su reclentemente adquirido
“Eclair”, agasajara a los ami-
gos GDH un “drink” antes de
gue los estorzados competi-

https //Iasrewstasdemauro wordpress.com

dores partan para perderse
en la noche rumbo a Neu-
quén. Paraunos pocos elegi-
dos ya se ha comprometido
a aslistirlos con sandwiches y
café caliente para, soportar
mejor el largo periplo. .{Eﬂtﬂi
especial de la cnnfitenaé‘ﬁtah
ra hahllﬂﬁd{}

PRUEBAS DE DI PALMA
— Entre el lunes y el jueves
pasado estuvo entrenandose
Luis Di Palma junto a Néstor
Straimel sobre el VW Gace-
lle. “El lunes hicimos los dos
primeros primes. Son supe-
rrapidos y aunque habia
agua en los vados, pasaba-

- mos por el medio... Hicimos

fa tercera etapa junto a Re-
calde, Moroni y Soto, circu-
lando los cuatro autos fun-
tos. Nos quedamos algunas
veces por la nieve, pero Usa-
bamos las cadenas sdfo para
salir del empatanamiento; si
no, no eran hecesarias. Du-
rante estos dfas qus vienen
probaremos el Audi Quattr
en cuanto quede libre d
usao que le dan Michele Mou-
ton y Hannu Mikkola”.

PLASTICO ROTO — Es el
gue tiene el Lancia Rally,
muletto que estan probando
Markku Alen-llkka Kivimaki,
en Bariloche. La escasa altu-
ra con gque normalmente se
regulan las suspensiones,
provoca que, en cada barrial
o piedra, salte fibra de vidrio
para todos lados. Los rema-
ches abundan...




JA/N/S/E|L /M0

lo tiene

REPUESTOS Y ACCESORIOS LEGITIMOS.
LINEA COMPLETA IAVA.

- SABADOS ABIERTO TODO EL DIA

MUNECAS 1046 - Tel. 855-5323 - (1414) - CAPITAL
ENVIOS AL INTERIOR

limpiaparabrisas

T e :.‘..:._f‘:'
felamala T e e IMGEMIERIA "
4 F n E D o ¥ P, EN PLASTICOS REFORZADCS

ATENEO Producciones

Horacio M. Bojanich

Ruedas y llantas
con servicio integral de:

VENTA Y REPARACIONDE LLANTAS
e Alineacién
¢ Balanceo &
e Gomeria |

H. Irigoyen 1585 - (1708) MORON
Tel. 628-2534 - Pcia. Bs. As.

LA TUERCA

MARIO LIBERTELLA

*ELECTRICIDAD DEL
AUTOMOVIL EN GENERAL.

CANGALLO 4402 - Tel. 982-5507

*REPARACION-VENTAS-AUTO RADIO-
ELECTROVENTILADORES-MOTORES

Clasicas y ultimo modelo
para todo tipo de mecanica

Miguel A. Fardini

DE ALTA Y BAJA-CALEFACCION-

ACHALA 3681 -TEL.91-6119(1437)Bs. As.
{ALT. Av. SAENZ 230)

FELIPE

30 ANOS AL SERVICIO DE SUS

DIRECCIONES.

VENTA - REPARACION - COLOCACION

MECANICAS HIDRAULICAS
*ENVIOS AL INTERIOR
COLOCACION DE EQUIPOS
HIDRAULICOS.

CAMARONES 1507 - Tel. 59-4300 - (1416)
BUENOS AIRES

® kit completo de techo rigido e clpulas para
todas las marcas, nacionales o importadas.

Av. Zeballos 1861 - Castelar, Bs. As.
Tel. 628-3892

*MECANICA INTEGRAL DEL
AUTOMOTOR - NACIONALES
E IMPORTADOS.

*CHAPA Y PINTURA.

RAWSON 378 - T.E. 981-3742 -
(1182) -BUENOS AIRES

CRISTALES

INASTILLABLES
PARA
AUTOMOTORES

il ST @ COLOCACION
LR 1 INMEDIATA

A (e ELIMINACION
el o) DEFILTRACIONES

E5in) ,:- L |
R ENVIOS AL INTERIOR
MULE y Cia. S.R.L.
Fundada en 1540

RINCON 1339 al 41
1251) CAPITAL FEDERAL
EL. 23-7044 | 27-7944

=1 g 1T
Fa = Rl T
i L b ] =L |
by - _|||I I|

Dive(l Dl

Daed Dawed Dasedl

GEOMETRIAS ALINEACION BALANCEO NEUMATICOS CENTRADO
DE SUSPENSION DE DIRECCION DE RUEDAS SERV. GOMERIA DE LLANTAS
¢ SOLO PARAGENTE MUY EXIGENTE o
TARJETAS DE CREDITOS

SUPERI 2702 - esquina P.I. Rivera - Tel. 542-4517 - (1430) BUENOS AIRES




—— e .

TOQUECITOS DE BOCINA

EXCLUSIVO — Casl con
seguridad en la competencia
de Férmula Dos CODASUR
que se realizard en el autd-
dromo Cludad de Rafaela, se
producird la reaparicion de
Miguel Angel Querra. Oreste
Berta ya le entregd dos mo-
tores para que Guerra pueda
reallzar lgs primeros ensa-
yos de puesia a punto sobre
el nuevo chasis, donde eastan
instalados algunos slemen-
_ tos de suspension y frenos

que QGuerra adquirié en Eu-
ropa. Los trabajos sobre el
monoplaza fueron reallizados
en el taller gue tiene Miguel
Angel en la Avenida Juan B.

" Justo, va que finalmente no
se concretd la integracién
del equipo Juntc a Pedro
Vidal. Guerra sera sl unico
plloto del aquipo semioficial
Renault, ya que momenta-
neamentie queda en suspen-
so la incorporaciéon de Nor-
berto Picettl, quien seguira
participando de las compe-
tencias, pero en forma parti-
cular.

NUEVO MOTOR —En la
carrera de Turismo Carrets-
ra que se realizara en el
circulto semipermaneante de
Junin habra de presentarse
Osvaldo Sasso con el nuevo
motor Falcon el que se pro-
vey$ de una nueva tapa de
cdlindroe desarrollada por
José Miguel Herceg. Durants
el breve periodo de Inactivi-
dad, Sasso aprovech¢ para
llever a cabo trabajos en la
suspensién y los frenos.

SERA CON FORD — Jor-
ge Vieytes continGa organi-
zando el equipo de Turismo
Carretera donde participaré
Osvaldo “Cocho” LoOpez.
Vieytes, planea brindarle a
su nuevo plloto la oportuni-
dad de competir con el Ford
Falcon que esta terminando
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de armar Carlos Pedsrnera,
desvirtuando las verslones
que aseguraban que Lopez
intervendria en lag pruebas
de TC con un Chevrolet o
acaso con el Dodge que per-
tenecld a8 Oscar Aventin. Esta
méaquina podria ser conflada
a Pedernera, mientras “Co-
cho" se presentaria con el
citado Ford. De cualquier
forma, la presentacién de |la
nueva méquina demoraré
aproximadamente treinta
dias. :

CONFERENCIAS — La
Asociacién Argentina de
Rally continuaréd esta noche
con la serie de conferencias
que dicté para brindar ase-
soramlento a los pilotos que
participarédn en el Rally de la
Republica Argentina. La se-
mana pasads disertd el doc-
tor Turrl sobre un tema rela-
cionado con los pilotos, las
maquinas y la naturzleza;
donde comento a los even-
tuales corredores sobre la
influencla del medlo en el
desempefio fisico de un
competidor. Hoy ofrecera
una clase sobre la técnica
del Rally el sefior Félix Ba-

rral, quien daré toda clase de

explicaciones relacionadas
con el sisterma de control en
las pruebas de dicha espe-
clalidad. La oportunidad se-
ra propicla para conocer el
nuevo sistema que se pon-
dré en préctica, ya que en la
carrera cdel ACA se pondra
en vigancia el sistema aplica-
do por la FISA, gque unifica
los tramos de enlace y FC,
en los tiempos fljadas para
cada sector.

PEQUENO y GRANDE —
Dos carreras pueden [nte-
grarse al calendario de Tu-
rismo Carretera proxima-
mente. Por un lado se pre-

sentaron en |la sade de |la
ACTC los representantes del
automovllismo pampeano,
con la finalidad de proponer
la realizaclon de una nueva
ediclébn de la Vuelta de La
Pampa, como es tradicional
con epicentro en la cludad
de General Plco. AdemaAs es-
tuvieron en la sede tecsisia
los dirigentes puntanosg gue
plansan concratar un “Gran
Premio” en la provincia de
San Luls. Esta carrera ex-
traordinaria constarladedos
etapas que se realizaria en
un fin de semana {sabado y
domingo); en un circulto que
abarcaria distintos caminos
de la provincia, incluldo el
conocido circulto semiper-
manente Potrero de los Fu-
nes.

CONFIRMADA — Quedo
confirmada la Incorporacion
del volante uruguayo Fer-
nando Camarotta al equipo
de Gustavo Somml. El plloto
oriental debutard en la F-2
CODASUR en la carrera de
Rafasla, conduciendo el Ber-
ta Renault equipado con mo-
tor Alpine que preparan ios
hermanos Rulio. Luego de la
presentacion, Somml pondré
a disposicién de Camarotta
una mAguina con motor Re-
nault 18, de nueva prepara-
clén, similar a la que emplea-
ré el hombre de Chascomus.
Las plantas motrices H-18
contaréan con elementos ds-
sarrollados por Oreste Beria,
que los Rullo adaptaréan al
motor que viene desarrollan-
do desde principlo de afio.

CONMOCION — Fuea muy
aglitada |la semana pasada en
el Ambito del Turlsmo Carre-
tera, a punial tal, que el
miércoles se habla suspen-
dido la carrera de Santiago
del Esterog, gue finaimente
fue confirmada por los orga-

nizadores. La versién del ale-
jemiento de Herceg, aumado
al anunclo de la no particlpa-
clén en la prueba santlague-
fia de Juan Maria Traverso,
con los inconvenientes pro-
plos de una “borratina” tan
Importante, hizo dudar & 103
dirigentes de la ACTC, gule-
nes propusieron la cance-
lacién de la carrera. Desde
Santlago del Estero se les
ratificé la conflanza, aclaran-
doles... “nosotros queremos
traer a nuestra provincia al
Turismo Carretera, no (iene
impertancia si fallta algan vo-
lante de primera finea, lo gue
interesa aqul es la catego-
rfa”. Sin embargo, la ACTC
deblé hecer frente & otra
situacién compromeatida,
que emergié de la cancela-
cién de treinta pasajes en el
“cherter” ferroviario que te-
nian dispuesto. El clima se
fue tornando pesado en la
sede teceista, puss se llegd a
pensar que ia Inusliadea pro-
moclén que adquirld la de-
feccion del equipo de Tra-
varso, tenia finalidades gue
Iban mucho més alla de los
problemas econdmicos de-
nunclados. La lucha por el
poder dentro del TG es un
fantasma que se agita consa-
tantemente. JExistira real-
menta?

TODOS PARA UNO — Y
se produjo nomas la presen-
tacién de Osvaido Lopez en:
la nueva F-2 CODASUR. "Co-
cho” estuvo en el AutGdromo
de Buenos Alres con el cha-
gls Berta que ie adquirld al
equipo INl Competicién y rea-
iz6 una sesién de entrena-
mientos. El excampedn de la
F-2 Argeniina, realizd una
seslon de entrenamientos li-

mitdndose a un registro de

1'18"7/10 para el clrculio
N 8. Tanto los componentes
del egquipo INI, como Miguel



de Guidi han comprometido
Su colaboracién para gque
Osvaldo Lopez se pueda
presentar en la carrera de
Rafaela en condiclones méas
competitivas.

COMPRADOR — La mA-
quina de Turismo Carretera
que pertenecio a Osvaldo
Corttl v que Ultimamente In-
tentaron presentar Miguel
Ataurl y Oscar Fangio, fue
adquirida por una pefia de |a
cludad bonaerense de San
Cayetano, para que sea con-
ducida proximamente por un
volante local. Las gestiones
para comprar el Chevrolet,
fueron realizadas por DI Ne-
zio, quien tomaré a su cargo
la posterior preparaciéon de
la unidad. El Chevy |l estara
equipado con el mismo mo-
tor que fuera maquinado por
los hermanos Padovanl y
gque tantas buenas actuacio-
nes parciales tuvo en poder
de “Cacho” Fanglo, hace
unos anos.

NO HAY POSTERGACION
— Se menclond la posiblli-
dad de que lacarrerade Turls-
mo Competicldon anunclada
nara el 14 de agosto en el
Autodromo de Santa Rosa
sufrlera alguna postergaclon
para evitar la superposicion
de fechas con el Club Argan-
tino de Pliotos y parmitir de
ese manera que Luls DI Pal-
ma pudlera presantarse en el
TC-2000. Los directivos da Ia
Asgoclacidon de Propletarios
de Turiamo Competicién
2000 han disipade todo tipo
de dudas al confirmar |la ca-
rrera definltivamente. La-
mentablemente, no se podra
acceder a la suspension ya
que son varios los volantes
que corren en dos o tres
especlalidades. Por caso, el
menclonado DI Palma y Juan
Maria Traverso cque reparte

tamblén sus actuacliones con
el Turismo Carretera tradi-
clonal.

CHIMENTO — Aficlona-
dos al automovillsmo depor-
tivo gue concurren asidua-
mente a una parrilla de la
zona de |a Costanera, asegu-
ran haber visto cenando
hace pocos dias a dos dirl-
gentes del automoviliemo
deportivo, quienes charlaron
animadamente hasta las pri-
meras horas de la madruga-
da. Dicen esas versiones que
el encuentro gastrondmico
fue protagonizado por Car-
los Akel vy por su colega del
Turismo Carretera, Octavio
Suarez. El tama de lo tratado
no pudo ser confirmado,
pero hay gqulenes suponen
aue Akel blen podria estar
Informéandose de la estructu-
ra independlente de la
ACTC, o blen que Octavio
guisiera informarse de las
caracteristicas técnicas de
las maguinas de “dos litros
de cliindrada”. A lo mejor,
fue un simple encuentro an-
tre dos dirigentes amigos,
sin ningdn tipo de especula-
clones.

IMPOSIBLE — EI Club de
Aprendices Caslldenses te-
nla pensado organizar una
prueba de Turismo Carrete-
ra en un clreulto aledafio a la
cludad santafesina de Casil-
da. Por Informes llegados a
la ACTC se pudo saber gue
dificlimente se puadan finali-
zar en plazo los trabajos que
debian realizar en el trazado
semipermanente propuesto.
Por lo tanto, 8e pueadea consl-
derar que seré Imposible por
el momento la realizeclén de
la carrera. En camblo, se
podria concretar una nueve
fecha en el clrcuito de 9 de
Jullo, ya que los dirigentes
de Chacabuco han solicitado
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toquecitos de bocina

una nueva fecha parae la pre-
sente temporada.

AUMENTOS —Fueron ac-
tualizados los preclos de las
licencias médicas que emite
la Comisién Deportiva Auto-
movllistica del Automovil
Club Argentino. Las habillita-
ciones para los pllotos man-
tendran sus anterlores valo-
res, vale decir $a 65 para los
pilotos que quleran correren
Turlsmo Competicion, For-
muia Dos, Turismo y Club de
Pllotos; en tanto que las li-

CALENDARIO
Competencias previstas para e domingo 31 de julio de 1983
ACTIWDAﬁ INTERNACIONAL
Formula Tres Europea: En el circuito ftaliano de Pergusa

se realizard una nueva fecha por el Campeonato Europeo
de F-3, no estd confirmada la intervencién del argentino

Enrf_qu& Benamo.

Férmula Ford 2000: En el trazado briténico de Brands
Hatch se concretard una competencia por el Campeonato
Inglés de FF-2000, donde participara Victor Rosso.

cenclas de concursantes se
ahonarédn $a90. Para las ca-
tegorias promocionales de
FOrmula Renault, Karting y
Midget se cotizaran respecti-
vamente a $a 35y $a 50. Las
licencias médicas con elec-
troencefalograma cuestan
ahora $a 430 sin EEG $a 360
y las destinadas a las escue-
las de pilotos $a 80.

PILOTO CON AZUCAR —
Juan Carlos Andreuccl se
llama un plioto tucumano,
actualmente radicado en la
Capital Federal, que Intenta-
rd correr en la Formula Re-

nault. Adquirira un chasis

Berta, sobre el que colocaré
un motor desarroliado por
Carlos Feltrl. Este piloto tiene
23 afios y ha corrido en
varlas especlalidades zona-
les. Sus objetlvos van mucho
més alid de la F-RA ya que
aspira a participar del Cam-
peonato Sudamericano de
F-2, tratando de adquirir ex-
periencla en la conduccion
de monoplazas con la menor
de las categorias naclonales.

LIQUIDACION

e

Hugo

CORSA Hace 1 5 anos

N¢ 118 - del 23 al 28 de julio
de 1968

F-1 naclional se hacfa pre-

mente no pudo dar el espec-

sobre ssto fue el pobre par-
gue automotor de la catego-

tida. Almelda gand la cuerda
en la primera curva, pero no

lote, llegando asi al final, io

Ramdn Requefo.

El que esté solo y espera:la ©

sente en San Juan. Esta era |
la tinica compeatencia del fin |
de semana y lameniable- _

tsculo que el piblico se me- F = & &
recla. La primera Impresion = ErEE

rfa (poco més de dlez autos) @ =
alistados en la grilla de par- &

duré mucho en esa posicién, |
Copelio pasé a comandar sl §

escoltaron Nasif Estéfano y °

. FROILAN TENIA
 RAZON

. x
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Piccinini no pudo cumplir su
ambiclén de Intervenir en
competencias de ruta con el
Ford Falcon TC gue utilizé en
las carreras de autbdromos.
Diversos Inconvenientes me-
cénicos que no pudo suparar
por déficit econbmico, lo han
decidido a poner en venia la
maquina. El auto tlene un
motor armado, con flerros
desarrollados por Herceg y
posea ademas cuatro gomas
totalmente nuevas. La carre-
ra serd ahora entre un posi-
ble candidato y un sponsor
providencial que le permita
al piloto de Villa Madero sol-
ventar los gastos de prepara-
cion del auto y abandonar asi
la idea de venderlo.

OPCION — Alberto Baldi-
nelll puede ser 8l piloto de la
nueva maguine de Turismo
Competicién que estd ar-
mando Juan Carlos Benavi-
dez. Baldinelll raciblé la ofer-
ta de parte del preparador
de Cludad Gensral Belgrano
y quedd en contestar en los
proximos dias. Alberto ten-
drd que reunir una cifra con-
giderable en materia publici-
tarla si pretende wvolver al
TC-2000. Benavidez tiens un
muy buen concepio del pilo-
to de Turiamo yaguardaré su
definiclén, antes de buscar
un nuevo candidato.



---------

Reinaldo Cozzani
esté frabajando
nuevamentie para
cque volvamos a
tener una fecha
puntable por el
Campeonato del
Mundo, esta vez en
ia especialidad de
Molocross. En
conjunto con el Auto
Club Salta ycon el
entusilasmo de ia
gente de la
provincia. En esta
nota nes cuenta los
pasos a segulry lo
que veremos en

septiembre.

HE.":t 1980, cuando estaba
en Ginebra trabajando para
realfzar el Campeonato def
Mundo de Velocidad, char-
lando con Gerry Wolsink (en
ese momento delegado de
los pilotos de motocross) y
Rene Bruneel, presidente de
la comisién de cross, se em-
pezo a hablar de la posibili-
dad de realizar una fecha por
el mundial de esa especiali-
dad en nuestro pais...”

En 1981 la cludad de
Mendoza fue sede de una
carrera de motocross de re-
levancia internaclonal.. En
ella participaron, entre otros,
el campebn italiano Franco
Plco y el titular mundial de la
clase 125, el belga Harry
Everts. El motivo de essa
prueba era homologar el tra-
zado de mendoza con vistas
a una fecha por el campeo-
nato del mundo en 1983...

“Realments el circuito era
muy bueno, pero la ubica-
cién de la gente no fue opti-
ma debido a gus la conten-
cién del publico se manifesto

como un problema, a causa
de la precariedad del siste-
ma que empleamos. Y sobre
el final la gente, entusiasma-
da, invadié un poco la pista;
fue lo Unico discutible del
asunto. De todas maneras el
veedor de la FIM no [e dio
demasiada importancia por-
que con contencién adecua-
da el problema desaparecia.

“Pero las cosas en el pals
empezaron a tomar un rum-
bo incierto y decidf no insistir
en las gestiones a pesar de
haberlas (niciado, ya que
conseguir la facha para des-
pués desecharla por el as-
pecto econdmico, no tenia
sentido. Incluso se sumo oiro
facior, el que otres organiza-
ciones aprovecharan nuesiro

- trabajo y promocién para

realizar fechas por sl mun-
dial en ese circuito, lo que
trajo cierta confusién en la
gente mendocing, que CO-
menzd a desconfiar de todo
lo que se hiclera en ese
fugar. '

“Me dedique entonces de
lleno al mundial de veloci-
dad, hicimos nuestra carrera

MOTOCROSS INTERNACIONAL EN SALTA, EN SEPTIEMBRE

CORL LN S5

Esta inma corresponde al
circuito mendocino donde se
hize el primer intento de
homologacion en 1981, Ahora,
todo el colorido y la accldn del
“cross” se trasladana Salta.

en ef 82 y no insisti sobre la
homaologacién del circuito de
cross, cosa que estuvo acer-
tadla ya que apenas finaliza-
do el mundial en el Autédro-
mo se produfo ef alza del
délar y una serie de sucesos
gue habrian impedido la rea-
lizacién de la carrera.
“Pero este afio, hablando
con organizadores Drasile-
flos, el tema volvid a la messa
ya que el motocross tiene
actualments un gran auge én
Brasil y esté creciendo mu-
chisimo. Entonces esios or-
ganizadores mostraron inte-
rés en llevar adelante un
proyecio que permita a Bra-
sil y Argentina tener fechas
por el campeconato. del mun-
do. Antes del congreso de la
FIM de febrero de este afio,
hicimos los pedidos y 88 nos
incluyd en el precalendario,
pero como el calendario de-
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Reinaldo Cozzani (derecha) con
el director de la Casa de Salta en
Buenos Aires, Sr. Gerardo
Zurita, donde se reafizara en
breve una conferencia des
prensa.
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finitivo de 1984 se confeccio-
néd en ese congreso y ni
nosotros ni Brasil teniamos
circuito homologado, gueda-
mos inscriptos para 1985. Y
por las razones que apunté

antes, decidi reemplazar
Mendoza por algtn otro lu-
gar. Los mas ‘potables’ me
parecfan Saita, Tucuman o
Cérdoba; por o que me puse
en contacto en primer lugar
con la gente de Salta Y
enconfré las condiciones
ideales, la geografia adecua-
da y un entusiasmo por parie
de la gente, que me decidio a
hacerla alli. Creo que el fac-
tor decisivo fue que el gober-
nador viera inmediatamente
clara la posibilidad de la pro-
vincia de trascender no sélo
a nivel nacional sino interna-
cionalmente en el ambiente
del motociclismo. Por lo tan-
to, Salta pasaré a ser la unica
provincia del pais y la segun-
da de toda América (con el
de Brasil serian tres) en po-
seer un circuito de moto-
cross homologado interna-
cionalmente para ser sede
del Campeonato del Mundo.
Por la claridad con que la
gente de alli ha entendido
esio, es gue yo —en caracter
personal— me estoy ocu-
pando de que desde ya se
dé de acuerdo con mis posi-
bilidades, difusion interna-
cional no sdlo a la carrera
sino a todo lo que se puede
encontrar en Salta ademas
del motocross. Estamos ges-
tionando el viaje de publica-

ciones europeas (Solo Moto
de Esparia, Moto Revue fran-
cesa, Moto Sprint italiana) y
dos de los Estados Unidos,
para que esto se empiece a
conocer desde ahora y no a
partir del mundial en el 85",

MOTOCRQSS FURQO

“El clrcuito se esté hacien-
do dentro del predio del au-
tédromo del Auto Club Salta,
que organiza an conjunto
con nosotros, en la ladera de
un cerro. Entre las cosas
destacables creo que habria
gue apuntar que se utilizaran
los boxes del circuito como
zona de reparacion de las

‘maéquinas de carrera, por lo
que éste seria el primero del
mundo en disponer de esta
facilidad. Hay toda clase de
comodidades: zona para
camping, duchas, banos...
Actualmente se esta traba-
jando en el desmonte de la
ladera en las zonas donde
pasaré el circuito y yo viajo
esta semana para realizar el
trazado definitivo. El recorri-
do va a estar totalmente cir-
cundado por un alambrado
de seguridad y, sl alcanza el
tiempo, en la parte alta del
cerro se va a Instalar un
deposito de agua que servi-
ra, mediante caferias, para
el riego por aspersion del
piso del circuito. Se esta ha-
ciendo un largador automati-
co para la carrera, con entra-
da individual para las motos,
con un ancho de cuarenta

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

metros... En fin, creo que
todo seré de primera.”

BRASIL, MEU BEM

“En Brasil se estd reali-
zando un trabajo similar, con
la diferencia de que alll apro-
vechamos un circuito que ya
existfa en Belo Horizonte.
Ademés tenemos la posibili-
dad de Campo Jordao, en
San Pablo, que es un lugar
turistico cuyas autoridades
se mostrarcn interesadas en
la carrera por la promocion
que ello implicarfa, ya que
esid rodeado de ocho ciuda-
des importantes.

“En cuanto a las carreras
en si, las tratativas estan bas-
fante avanzadas en todo sen-
tido. L as federaciones de los
paises latinoamericanos es-
fan nominando a sus corre-
dores, el italiano Franco Pico
ya contestd afirmativamente
a traves de su Federacién,
Toni Elfas, el espariol que ya
estuviera aquf para las tem-
poradas dela Rural, nos con-
testara en los proximos
dias... Tenemos la confirma-
cién de Jaime Algersuari, ef
director de Solo Moto, de
que vendré a cubrir la carre-
ra (y nos asegura la difusion
de Mpto Revue y Moto
Sprint) La prensa uruguaya
y brasileria van a estar... creo
que serd importante.”

Claro, es dificil tomar con-
ciencia de la importancia de
algo cuando se ignoran deta-
lles intimos; por eso, pocos
saben que todo el trabajo de
Cozzani tiene un patrén de
medida que lamentabiemen-
te no es la repercusion inter-
na de la tarea que viene
realizando desde mucho an-
tes de aguellas temporadas
en la Rural, pasando por los
dos Mundiales de Veiocidad
y ahora en pos de una fecha
por el Campeonato Mundial
de Motocross. Ese patron es
el prestiglo internacional del
gue goza y gue permite en-
carar proyectos de esle en-
vergadura. Situacibn que
aqul no tiene demasiado
eca...

Y es logico, sl lo medimos
con lavara acostumbrada de
la mediocridad en la que nos
MoVvemos.

Eso, a el no le importa.
Por suertie.

Texto y fotos: M.G.L
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RALLY

H ace aproximadamente
dos aflos que la Republica
Argentina estd ausente de
los calendarios de la activi-
dad automovilistica mundial.
Desde el Uitimo Rally por el
campeonato del mundo, rea-
lizado sn 1981, no teniamos
en nuestro pals ninguna
pruebe de este nivel, ya que,
desaparecido luego el Gitimo
plloto argentino en la F-1, el
interés "en concretar un
Grand Prix fue sepultado,
entre otras razones, por la
aguda crisis econémica que
vivimos desde hace algunos
afios. Asl que, pues, nuestra
representacién “mundial” es-
t4 dada por esta competen-
cla, sin duda la mas impor-
tante gque tiene nuestro pais,
y paracuyaconcrecion no es
necesarlo suscribir contratos
millonarios en doélares, ru-
blos © rupias. Simplemente
se debe contar con una acii-
vidad fuerte y sana, el apoyo
de une cludad y un "sponsor”
gue ayude a solventar los
gastos organizativos. Eso es
todo. Y por ello, a partir del
proximo 2 de agosto yduran-
te cinco dias, tendremos la
posibilidad de ver, sobre las
rutas de cinco provincias, las
virtudes de los autos que
protagonizan el Campeonato
del Mundo de Rally, que,
entremezclados con un cen-
tenar de coches y pilotos
locales, conformaréan un dig-
no espectéaculo.

“A prior”, puede comen-
tarse que serén dos los equl-
pos que comandaran las ac-
cionas. Lancia Martinl con
dos coupés modelo Rally y
Audl Motorsport con un
cuarteto de Audli Quattro.

— PARABRISAS CORSA
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EL CAMINO CORRECTO

Para ellos la Argentina es un
capitulo mas de la lucha por el
Campeonato Mundial gue
concretan sobre doce palses
y tres continentes. Ambos
vienen con expectativas dife-
rentes. Los itallanos, pen-
sando que ésta es una buena
posibilidad de ensayer el no-
visimo Lancla Rally sobre ca-
minos que, tedricamente, no
le son propicios debido a la
presencia en algunos tramos
de hislo, nieve y escarcha.
Asl que, si suman un tercer o
cuarto puesto y su perfor-
mance es buena, bien habra
valido la pena el esfuerzo.
Los alemanes, en cambio,
vienen a ganar. A lo largo de
1983 han sufrido diversos
colapsos en presentaciones
que deberlan haber domina-
do, y sl pretenden el titulo de
marcas tienen que elevar la
punteria a partir de aqui.

Ambos han agregado un
plloto argentino a sus equi-
pos. Mayorga y Di Palma,
respectivamente. Y sl blen
son escasas les posibilida-
des gue ambos tienen de
una privileglada colocacion
final, aumentan en alguna
medida las dificultades del
equipo rival, ademas, por su-
puesto, de multiplicar ei inte-
rés de los aflclonados (y ned-
fitos) argentinos en la carre-
ra.

Por su parte, la industria
naclonal estaréd representa-
da por la mayoria de los
competidores. Y alli se des-
taca nitidamenta el equipo
de Renault Argentina. Habl-
tual animador (y domina-
dor..) del Campeonato Ar-
gentino de Rally, se presen-
tard en el Rally Marlboro de
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CAMPEONATO ARGENTINO
DE RALLY

CLASE 1- Colosi 62 puntos, Garcla Jurjo 55, Mastromarino 32,
Janovich 27, Frigo 20 Veldzquez 12, Garrido y Vilosio 10, Pifieiro,
Salgado Nash y Balerio Frias 8, Benitez y “Gomez Bonillla” B,
Berbe! 4, "Dellavalentina-Narbo” 3.

CLASE 2: Chiavarolle 45, Chazarreta 32, Bescham 28, Torras 27,
Ezquerra 26, Rales 20, Del Rioc y Celis 12, Damilano, Luna,
Aubone y Harrington 10, De Giovanni, Diaz Mayer, y Mérquez 8,
Nizzo y Espll 6, Carbalio §, Clement, Sala, Bilbao y Campra 4,
Ahumada, Romero, Gentile y Torre 3, Smith y Quiroga 2, Atencio
y Merlo 1.

CLASE 3: Recalde 60 puntos, Moroni 30, Maggi 20, "Me&taco” 16,
Soto 15. Germani 14, Veronessi, Batolla, Santéngelo, Fenoglio 12,
Bassi y Cano 10, Slambasi 8, Craveroy “Jure-Pojer” 6, Sarasate
5. lglesias y Gatti 4, Peccl y Barabaglio 2.




capacldades y esfuerzos
completaran una ndmina en
la cual son, como siempre
mayoria indiscutida.

El aspecto organizativo,
en esta competencia adquie-
re especial ralavancia dadas
las heterodoxas (y descono-
cldas para nuestros pilotos)
condiclones sobre las cuales
se desarrollara parte del
Rally de Argentina. El Auto-
moévil Club  Argentino, por
meadio del mismo equipo de
gente que realizd en 1980 y

de ltalia) para que se modifi-
que el reglamento particular
de la prueba...

De todas formas, v aun-
que marche sobre rieles, la
concrecion de esta carrera
en la primera semana de
agosto con epicentro en Bari-
loche multiplica los proble-
mas, por lo cual ya se estd
gestionando un cambio de
fecha para la préxima tem-
porada.

Como siempre, este Rally
de Argentina sera como un
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B . oficiales (y algunos semi..) esta oportundiad. Asimismo, los Alen. Mouton, Mikkols, o
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IOt gue, con diversos medios, que, via FISA (provenientes “"sumergida” estara formada

por |las otras nuave fraccio-
nes dadas por los particula-
res. Ambas partes se necesi-
tan... como el relleno y la
tapa en la empanada. No
pueden compararse. Cada
uno a su funclon...

Habrda méas de un cente-
nar de autos en la largada el
proximo 2 de agosto. El Rally
ya @8 un éx/to. Solo espere-
mos que termine igual.

Eduardo Enrique Neira
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LOS PROTAGONISTAS

[~ Foto 1

STIG BLOMQVIST

Nacié el 29/1/46 en Orebro, Suecia. Ha ganado siete rallies por él
Mundial, cinco con Saab y dos con Audi Quattro. Si bien es
especialista en nieve y hielo, también tuvo buenas actuaciones en
otros paises. Alterna sus participaciones en el Mundial con
carreras en los campeonatos sueco e inglés. Navegante: Bjorn
Cederberg.

Foio 2

HANNU MIKKOLA

Nacié &l 24/5/42 en Joensuu, Finlandia. Gan¢ 16 rallies mundia-
les. Con Audi,desde 1980. Este afio lucha por 8l campeonato de
pilotos puesto que su programa anual contempla més carreras
que Rohrl o Alen. Se lo considera un piioto temible en cualquier
tipo de rally. Navegante: Arne Herlz,

Foto 3

| MICHELE MOUTON

Nacié el 23/6/51 en Grass, Francia. Es la mujer mas exitosa que
na conducido un automévil de competicién. Ha ganado cuatro
rallies mundiales (todos con Audi) y en 1982 fue subcampeona
mundial. En las tres Ultimas carreras abandon¢. Navegante:

Fabrizia Pons.

Foto 4
ADARTICO VUDAFIERI

Nacié el 11/9/50 en Castelfranco Veneto, lfalia. Este ario corré
con Lancia como piloto oficial (en Argentina) o semioficial. Fue
campedn europeo en 1981, e italiano en 1978/79/80 con Fiat 131
Abarth. Navegante: Mauricio Perissinot.

Foto 5
SHEKHAR MEHTA

Nacié ef 20/6/45 en Kampala, Uganda. Vive en Kenya. Es un
especialista en rallies largos. Ha ganado cinco veces el Safari
Rally, siempre con Datsun. Esta vez debuta sobre un Audi
Quattro. Navegante: Yvonne Mehta.

Foto 6

MARKKU ALEN

Nacié en Helsinki, Finlandia, ef 15/2/561. Integra & Grupo Fiat-
Lancia desde 1974. Anteriormente,campedn finlandés y campeon
finlandés sobre hielo. Desarrollé junto a Pianta el Lancia Rally. Ha
ganado diez rallies mundiales. Navagante: likka Kivimaki,

Foto 7

JORGE BESCHAM
Nacié en Cdérdoba, ef 11/10/54. Debuté en 1975 con Fiat 128.

campedn nacional de Turismo clase B en 1981 con Fiat 128. Este

ario gand el Rally de la Provincia de Buenos Aires.

Foto 8

ALEJANDRO MORONI

Nacié en Cérdoba el 17/8/57. Debuté en 1980 con Renault 12 TS.
Fue subcampedn nacional de ralfies en 1982 Integra el equipo
oficial Renault. Es jefe de la seccién Compsticion de Renault
Argentina. Navegante: Raul Camparia.
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Foto 9

JORGE RECALDE

Nacio el 8/8/51 en Mina Clavere, Cérdoba. Es & piloto de rall

mas exitoso de la Argentina. Ha corrido con Ford Esco ;
Mercedes Benz y Datsun 160 J en rallies mundiales. Su mejor
colocacion fue un 2do. puesto en Bandama 1980. Poseedor de
varios titulos argentinos. Navegante: Jorge del Buono.

Foto 10
GABRIEL RAIES

Nacio en Cordoba e 11/5/58. Debuts en- 1976 con Fiat 128 |A VA,

Fue campedn argentino en 1980 y 1981, ambas oportunidades
E?n ngf_ 128. Desde 1982 con Renault 12 Neavegante: Roberto
2zochi.

Foto 11

ERNESTO SOTO

Nacio el 20/10/54 en Villa Dolores, Cordoba. Debuté sn 1978 con
Fiat 128. Corre desde 1979 con Renault. Fue campedn argentino
de rally en 1980, Naveganie: Daniel Stillo.

Foto 12
LUIS DIPALMA

Nacio el 27/10/44 en Arrecifes, Buenos Aires. Comenzt a correr
a los 18 arics. Obtuvo varios titulos nacionales argentinos en
diferentes categorias. Es la primera vez que compite en un rally.
Navegante: Nestor Straimel.

Foto 13
FRANCISCO MAYORGA

Nacio ef 24/7/41 en Ia Capital Federal. Fue campedn argentino de
Turismo Nacional en 1972 y 1973, Entre los innumerablas autos
que corrio se cuenta un Fiat 131 Abarth en el Codasur de 1980,
Navegante: Martin Christie.

Foto 14

CARLOS VERONESSI

Nacié sl 18/5/56 en Villa Regina, Rio Negro. Corrié con Fiat 125
y desde hace dos afos con Renault 18. Se beneficiard con su
conocimiento de la zona. Navegante: Carlos Silva.

Foto 15
DIEGO FENOGLIO

nacio en Bariloche. Aunque de corta experiencia (debutd en
1981) ha lograde busenos resultados. Compite con Renault 18
GTX. Navegante: Rail Rosso,

Foto 16
JORGE MAGGI

Nacio el 2/7/41 en Capital Federal. Debutd con De Carlo. Corre.

con Peugeot hace més de 10 aflos. Navegante: Héctor Valies.
Foto 17

HORACIO SANTANGELO

Nacio en Villa Regina, Rio Negro. De larga sxperiencia en el
Turismo Nacional y en la zona de Neuguén y Rio Negro.
Navegante: Daniel Griwlenisc.

Foto 18
CARLOS CELIS

Naci6 en Cordoba ef 14/6/56. Debuté en 1981, Campeon nacional
de rallies en 1982. Siempre corrié con Renault 12 TS. Navegante:
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EL RECORRIDO
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Meuguén
G.Duval
PRIMERA ETAPA Q-
' “uH’i = Baltran
TRAMO P.C.  ENLACE PASD 2 |
Buenos Alres-Fray Luis Beltran 1,125,05 22 h fod - |
Fray Luis Boltrdn-Valle Azul  PCI 81,50 11.30 1
Valle Azul 1086 12,07 - - {
Valle Azul-Paso Cordoba PC2 8374 .
Paso Cérdoba-Neuguén | 66.95 13,07 |
- Neuguén 14,36 AR

i LA M

RECORDS EN PRIMES

De los dieciocho tramos de velocidad que habra en el Rally de Argentina, Fanala -@
stlo tienen antecedentes recienies € de ellos. Esios son los tiempos { ja___.._.-«-_ _ ;
registrados en ellos: -

Héuquin

'ﬂ'
TRAMO  PILOTO RALLY AUTO TIEMPC #HHE
gﬁﬁf‘l& Recalde-Del Buono Manzana 83 Renault 18 GTX 30 m e @/
P.C. 122 Hecalde-Del Buono G.P. 82 Renault 18 TX 54m45s ¢
P.C. 13: Recalde-Del Buonc Manzana &3 Renault 18 GTX 23m42s
P.C. 14 Recaide-Del Buono G F. 82 Renault 1B TX 19 m ‘,
“Junin de
las Andas
| San MartTn /
de - los F
SEGUNDA ETAPA e )
S
Neuquén-Zapala 191,17 7 | e 1
Zapala-Rahue PC3 108.58 9,30 villa W
Rahue 3,22 10,25 gt S
Riahue-8 Tropazin PG4 81,82 g
El Tropezén-San Martin d.l.A. 21,09 11,31 SN
San Martin di. Andés-Va, L.. Anges PCD 106,51 12,36 =
Villa Ia Angostura 6,95 13,37 -
Villa La Angostura-Nahuel Huapl PCG a8.29 Bariloche
Nahuel Huapi-S.C. de B&'Iiu:h& 21,44 14,40
Bariloche ' 15,22 e
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TERCERA ETAPA 3 :
San Carlos de Bariloche-Lago . '
GLi”ﬂlTlﬂ 45r5 ?13'[:' a, Ledn
; Lago Guilleimo-Los Repolios  PCT 61.85 8.20 Bariloche = Pilcaniyey
; 'ﬁ?ndlus-cruce N258
* y RP/1 64,17 8,59
! Cruce RAN258 y BP71- Chollla  PCS 22.45 10,13
Chollla 9,86 10,30
Gholils- Esqusl PCo 106,25 .
Esquel-Acceso Aeropuerto 29,36 1147 Gl eI
Accaso Aeropuerto-Lelaque PC10 72.43 12.30 i
Lelaque 10,20 13,15 J
Lelogue-B Maltén PC11 31.23
. o Maten-Norquinco | 3807 1359 l
Ror quinco-Plicaniyeu 12 - 104,35 14,35
: Plicaniyeu 5,15 15,30
Plicaniyeu-Cerro Labn P.C.13 48,33
Cerro Ledn-Barlloche 16,57 16,24 Ria VI
Barlioche 17,01 e
T AT
El" Bolsén r{}
Cholila ¢
/
/
#
/
: “So
.;_u .T ‘:-*5_ _F_:};.“ -5 %f___. b q‘-f}fi}' v = ‘_.‘: = —_y il Y 4
T R B e s VW TR SRl Sk
B e e a5 TR S e P R e WY I“l" ﬁ--‘"::: - - £ Confluencia
15/17 R e i
CUARTA ETAPA t&h’a La
Angostura
Bariloche-Colonia Sulza 25,70 8 &
Colonis Suizs-AN 258 PCIAS . aggg 8.40 e
RN 258-Confluencia Traful 74,81 9,01 T
Confluencia Trafu-Va La AngosturaPC15 89,35 10.13 Bl O VT
Va. La Angostura | 6,56 11,15 i,
Va. La Angostura-Nahusl Husp  PC16 58,20 S
Nahuel Huapi-Confluenca 1649 12,12 YA
Contlusncle-Va, La Angostura  PCI7 80,35 13.04 | i
Va. La Angostura 6,56 14,36 e
Va. La Angostura-Nahuol Huapl PC18 58,29 N
Nahuel Huapl-Bariloche 22,33 15,05 N N,
Bariloche 16, 20 b Nahue ]
Huapi
<
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LOS AUTOS

Foto A
AUDI QUATTRO

Coupéd, motor delantero cinco dlindros en linea. [nyeccidn. furbocompre-

sor KKK 2109 cc (2.953 ¢cc a multiplicar por el cosficente de equivalencia
1.4 para motores sobrealimentados). 360 HF a 8.000 RPM. Un arbol de

levas a la cabeza. Doble traccidn continua. Dos radiadores de agua
Neuméticos: Michelin TRX. Peso: 1. 100 kg.Principales usuarios: Blomgvist,
Mehta, Mouton, Mikkola Di Palma.

Foto B

LANCIA RALLY

Coupé, motor certral trasero. Cuatro ciindros en inea [Inyeccon
Compresor Volumex. 1995 cc. (2. 793 cc al multiplicar por 1,4). 320 HP &
8.000 RPM. Dos arholes de levas a la cabeza. Transmision a ias ruedas
trageras Chasis maonoecasco con semichasis delantere y trasero. Neumat-
cos: Pirelli P7. Peso: 964 kg.Principales usuarios: Aler, Vudafier. Mayorga

Foto C
RENAULT 18 GTX
Bailina. Motor delantero. Cuatro cilindros en hnga. UJn carburador aobie
1.995 co. 150 HP a 6.500 APM. Un arboi de levas a la cabeza. Transrrision

2 las ruedas delanteras. Monocasco de acera. Feso. 1.080 kg. Prncipales
usuarios: Recalde, Moroni, Soto. Veronessi, Fenogiio. Cano, Stambas,

Foto D
RENAULT 12 TS

Berlina. Motor defaritern. Cuatro ciindros en inea. Un carburador. 1.397
cc 110 HP a 7. 000 RPM. Unarbol de levas [ateral Transmision a as ruedas
delanteras. Monocasco de acero, Peso: 1000 kg. Principaies usuanos
Raias. Tarrds, Chazarreta, Ezquerra, Albertengo. Celis, Del Campo.

Foto E
FIAT 128

Berlina. Motor delantero transvarsal, Guatro cihindros en linea. 1. 302 ce,
120 HP a 7.500 BPM. Un carburador doble. Un arbol de levas a la cabeza
Traccidn delarmtera. Peso: 820 kg. Principales usuarios. Bescham, Chiava-
rofle, Piazza.

Foto F
FIAT 147 SORPASSO
Berlina dos puertas Motar delantero transversal. Cuatro cilindros enlinea.
1.302 cc. 120 HP a 7.500 RPM. Un carburador dobie. Un arbol de ievas d
la caheza. Traccidn delantera. Peso: 780 xg. Principales usuarios: Menen-
dez Behety, Maglione, Busto, Macr, Smith, Buigas, Camevalinc.

Fote G
MITSUBISHI LANCER .

Berlina cuatro puertas. Motor delantero longitudinal. Cuatro clindros en
linea. 1.595 cc. 120 HP a 6.500 RPM. Dos carburadores dobles. Un arbal de
levas 3 la cabeza. Traccidn trasera Pasa: 950 kg Prncipales usuanos:

Pentecoste, Pardo.
Foto H

PEUGEOT 504 TN

Berlina cuatro puertas. Motor delantero fongitudinal. Cuatro cilindios en
linea. 1.971 cc. 145 HP a 7.500 RPM. Un carburador doble. Un arbol de

levas lateral Traccion trasera. Peso: 1.100 kg. Principales usuarios:
Santangelo, Maggi, Chehede, Hernandsz

Marlboro
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29
26
27
28
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30
31
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a7
38
39
40
41
42
43
44
45
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49
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51
52
83
54
55
26
57
28
59
60
61
62

Piloto-Navegante

Stig Blomgvist-Bjorn Cederberg
Hannu Mikkola-Arne Hertz
Shekhar Mehta-Yvonne Mehta
A. Vudafieri-M. Perissinot
Michele Mouton-Fabrizia Pons
Attilio Bettega

Markku Alen-likka Kivimaki
Jorge Bescham

A. Moroni-R. Campafia

Jorge Recalde-Jorge Dal Buono
Gabriel Rales-Roberto Bizzochi
Santiago Silguero

C. Joaquin-M. Escribano
Jorge Maggi-Héctar Valles
Raul Busto

H. Santangelo-D. Griwieniec
Franz Wurz-Hans Stohl
Gonzalo Barcel6-Sudrez
Carlos Veronessi-Carlos Silva
Diego Fenoglio-Raul Rosso
Ernesto Soto-Daniel Stillo
Carlos Celis

Fernando Clapessoni-R. Benech
R. Albertengo-C. Altamirano

C. Masiromarino-J. Carrera

E. N. Lopez-Ldpez de Barros
Eugenio Velasco-Javier Arau
Alejandro Schmauk-Jaurena

F. Mayorga-M. Christie

J. Edelberg-L. Martinez

M. Torras-M. Tornquist

José Chazarreta-Hugo Medina
Omar De Giovanni

Julio Pardo-Miguel Contreras
A. L. Madrigali-D. Velasquez
Miguel Tubal-Jorge Guiral

J. Ezquerra-M. Pellejero

Jose Cecchetto

Hector Hernandez

Alejandro Smith-G. Smith
Mario Alvarez

Antonio Buigas-Eduardo Mezza
C. Sambiasi-J. Ayala Torales
Jose Cano-Claudio Lopez Osses
Victorio Lam perti

Matias Jerman

Vicente Piazza-Foberto Martinez
Oscar Diaz

Arturo Abella Nazar-Kiahiayian
Rodolfo Marquez-R. Lovissutti
Oscar Pentecoste-Luis Ramirez
Janez Flere

G. Clement-M. Olivera

Carlos Aimar

Carlos Diaz Mayer

Radl Luna-Teyssedou

Rubén Del Campo

Victor Solmi

Cirilo Frigo

Milan Janovich

S. Atencio-G. Decchechi

LOS INSCRIPTOS

Peugeot 504 TN
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Audi 80 Quatro
Datsun 160 J
Renault 18 GTX
Renault 18 GTX
Renault 18 GTX
Renault 12 TS
Honda Civic
Renault 12 TS
Citrden Visa

Fiat 147

Daihatsu Charade
SEAT 131

Lancia Rally
Peugeot 504 TN
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Mitsubishi Lancer
Toyota Celica
Datsun 160 J
Henault 12 TS
Daihatsu Charade
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 147 Sorpasso
Renault 18 GTX
Renault 18 GTX
Fiat 125 BS
Renault 12 TS

‘Renault 12 TS

Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Mitsubishi Lancer
Fiat 128

Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Citréen Visa 8,
Daihatsu Charade
Daihatsu Charade
Subaru Hatck-
back 9

B
B
B
B
B
B
B
A
A
A
A
E
B
B
B
A
A,
A
A
A
A
A
A
A
A
A

M
B
B
A
A
A
A
A
A
A
A
B
B
=
B
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A

0O Dﬁﬁﬂﬂﬂﬂﬁﬂﬁﬁﬂﬂﬂﬁﬁﬂﬁﬁﬂﬂmmmmmmmmmmmbbbbb}}}b}hbbhhb

Marca Gpo. Prioridad
Audi Quattro B 1{FISA)
Audi Quattro 1 FISA)
Audi Quattro 1(FISA)
Lancia Rally 1(FISA)
Aud Quattro 1{FISA)
Lancia Rally . 1{FISA)
‘Lancia Rally 1 FISA)
Fiat 128 CLJ 2(FISA)
Eenault 18 GTX %Elgi}

enault 18 GTX
Renault 12 TS 2(FISA)
Datsun 160 J 2(FISA)

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
Fa
76
77
78
79
80
a1
82
83
84
85
86
a7
88
89
20
91
22
93
94
95
96
87
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
108
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125

H. Garcia Jurjo-L. Sarlinga
Luis Di Palma-Nestor Straimel
O. Garavaglia-J. Pérez Arnaudo
Antonic Isa

B. Bruck-D. Carrascal

Juan Perez Arnaudo

A. P. Nonnenmacher-E. Marorgiu
Carlos Paz-Angel Paz

C. M. Behely-Q. Ferreyra

José Basso-Fernando Padilla
“Zﬂft}a"

Oteiza-Giribone

Norberto Traut

Rolando Uriarte

Horacio Maglione-Martin Sikic
Leonardo Lucchessi-Daniel Zec
Nestor Carnevalino-Justo Péerez
0. Caputo-A. Cristensen
Carlos Guerrero-Juan Frugoli
Aldo Cancelo-Barreiro

Victor Villoldo-Foberto Brizuela
Mary Klis

Heéctor Gomez

E. F Barrios-V adebenito
Dsvaldo Giro-Carlos Ghioli
Juan Velazquez-Luis Silva
Gabriel Graglia-Martin Salaverry
M. Asef-F. lzquierdo

Horacio Gonzalo-Juan Rodi
Campagnon-Rodriguez

E. Chiavarolle-E. L. Picciones
Barabagllio-Darsie |

Carlos Piazza-Schroeder
Anibal Eggers

Juan Carlos Maderc

M. Odriozola-S. Cocco

J. C. Salgado Nash-H. Garcia
Sergio Colosi-Zérate

Hugo Berbel-Dante Berbel
Osvaldo Benitez-Angel Bazén
Jorge Balerio Frias-Ramon Roda
Roberto Rolando-Alva Salvay
Miguel Rojo-Krause

G. Gentile-H. Lucesoli

Luis Macri

Enrique Hinter meister

Jose Alcazar

Alejandro Gayanigo-Juan Galota
J. Atkinsson-MN. Caccaviello
Jose Reyna-Hugo Piccinini
Claudio Frecha-Jorge Tabolaro
Daniel Ale-Héctor Hernandorena
Holando Moreta-Rogelio Copeti
Ariel Ferro-Gustavo Alonso
Carlos Mura

C. Cami Landaburu-C. Macedo
Ezequiel Viejobueno

Fernando Rielo-Alejandrp Rielo
Jorge Bortoni

Domingo Cuello-Jorge Jauregui
Daniel Salazar-Fernando Estela
Héctor Martinez-Radl Silvestre
Moranchel-Garona

Daihatsu Charade
Aud Quattro

Flat 147 Sorpasso
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Fiat 128 CLI .
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 128 IAVA
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Peugeot 504 TN
Fiat 147 Sorpasso
Renault 12 Alpina
Fiat 125 BS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Peugeot 504 TN
Renault 12 TS
Fiat 147 Sorpasso
Fiat 128 CL
Fenault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Fiat 128 IAVA
Fiat 128 IAVA
Fiat 128 IAVA
Fiat 128 IAVA
Fiat 128 1AV A
Fiat 128 IAVA
Fiat 128 1AV A
Fiat 128

Fiat 128

Fiat 128

Fiat 147 GL

Fiat 125 SP

Fiat 128

Fiat 128

Fiat 147 Sorpasso
Fiat 128

Fiat 128

Fiat 128

Fiat 128 IAVA
Fiat 147 CL

Fiat 147 CL
Peugeot 504 TN
Fiat 125

Renault 12 TS
Renault 12 TS
Renault 12 TS
Fiat 128 CL

Fiat 147 Sorpasso
Daihatsu Charade
Fiat 128 |AVA
Fiat 128

Fiat 128

. S0lo compite por el campeonato nacional
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Conclusiones después de Silverstone: ENTRE RENAULT, BRABHA'

I.AS GUMAS PUEDEN D

El testejo en el podio de quienss se perfilan cama los tres principales candidatos al tilulo: Prost, Piquet y Tambay. Y el momento en qus,
rurnho a Copse, el Renault de Prost supera a la C3 de Tambay.

!Ilmm
I':]Hd P

Una vez mas hay gue destacar €
indudable oportunismo de Bernie Ec-
clestone. Y esta vez no en los aspectos
financieros a los que suele dedicarse
con preferencia, 8ino en un plano es-
trictamente técnhico que se remonta a
fines de la temporada pasada.

Como se recordaré,en aquel enton-
ces Brabham brindo la Inesperada sor-
presa de camblar de proveedor de
neumaticos inclinandose por los radia-
les Michelin en lugar de las Goodyear
que desde mucho tlempo atréas era la
unica marca que contaba para Eccles-
tone. El Instigador de dicho cambio
bien pudo haber sido el responsabie
técnico de Brabham, Gordon Murray,
cuya competenclia técnica es tan indis-
cutida como la astucla de Ecclestone.
Seacababa de modificar el reglamento
de Formula Uno eliminando de una vez
por todas el famoso efecto suelo y se
abria por lo tanto una etapa radical-
mente diferente desde el punto de vista
técnico.

No solamente habla que disefar
autos nuevos: tamblén era necesario
imaginar cuél seria el nuevo compro-
miso Ideal entre aerodinamica, sus-
pensiones y gomas. Varios técnicos
sugirieron ya desde que se conocio el
nuevo reglamento que las gomas radia-
les trabajarian mejor que |as conven-
cionales, y Ecclestona parecid conven-
cido por tales argumentos. El equipo
Brabham pasé asi a utllizar gomas
Michelin y 8 modo de contrapeso, la
casa americana volvidé a equipar los

32 — PARABRISAS CORSA

chasls Ferrarl en otrocambic de frente
de |la casa italiana cuyas razones no se
conocieron reaimente a fondo.

El G.P. de Silverstone del sébado
pasado dio en cierta forma una res-
puesta técnica crucial sobre ese tema
primero Renault y segundo Brabham,
ambos con radiales, y tercero Ferrari
con un auto que ereg el mas veloz en
clasificacion pero cuyos problemas de
consumo de nsumaticos convenciona-
les arruinaron sus posibilidades de un
triunfo que parecia probable al obser-
var a las dos Ferrari en primera fila en
el momento de largar.

LAS GOMAS QUE SE HACEN
OVALADAS

Silverstone fue entonces el detonan-
te. Primera pista reaimente veloz de [a
serie que caracteriza a la segunda
parte del torneo, el circuito inglés esta
compuesto de curvas que se recorren
a grandes velocidades y donde la fuer-
za centrifuga es mas bravaen 1983 que
hasta el afio pasado, por culpa de la
desaparicion del efecto suelo que “cla-
vaba" a |os autos contra el piso con
mucha menos carga aerodindmica. La
deriva de los autos aumenta y por lo
tanto la banda de rodamiento de las
gomas debe compensar esa tendencia
con una resistencia mayor a la defor-
macion.

Segln lo evidenciado en Sllversto-
ne, son las gomas de construccidon
radial las que por su disefio parecen
soportar mejor la accién de dicha

fuerza centrifuga en curvas de alta
velocidad. L.as convencionales encam-
bio sufren una ovalizacion de la banda
de rodamiento a causa de la menor
rigidez de dicha construccion. El feno-
meno no s grave, desde luago, pero s
suficiente para disminuir en algunos
centimetros la superficie de apoyo de
la banda de rodamiento sobre el piso.
En el momento en que el auto recorre
la curva, el neumaético no trabaja sobre
todo el ancho de la banda sino sobre
una superficie menor y la consecuencia
es gue aumenta la temperatura de
trabajo de la goma y se acorta su
duracion.

Eso es lo que sufriéd Ferrari en
Silverstone. Una experiencia inquietan-
te porque puede volver a complicar el
panorama de ia casa italiana en traza-
dos parecidos como Hockenheim, so-
bre todo Zeltweg y también Monza o
Zandvoort. Por supuesto gue la solu-
cion elemental e@s correr con gomas
mas duras. Patrick Tambay se lamen-
taba luego del GP britanico por no
haber podido probar convenientemen-
te en la prueba de tanques llenosde la
mafana por culpa de |la rotura de su
motor que obligd a un apresurado
cambio en las tres horas que faltaban
para la carrera: “Si hubiera podido
probar adecuadamente en la mariana,
seguramente me habria inclinado por
el compuesto ‘A’ y no por el ‘B’ para la
carrera” Pero era tamblén una solu-
ciéon a medias. Con el “A" se podria
haber girado sin problemas de adhe-

httos://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Teaxto y Fotos: Germén Sopefia

rencia pero también los tiempos de
vuelta habrian sido més lentos.

En lasdos semanas que faltan hasta
Hockenheim, Ferrarl multiplicara sus
pruebas en Fiorano como sélo el equi-
po italiano es capaz de hacerlo. Pero
entretanto Renault y Brabham apare-
cen solidamente calzados sobre las
radiales francesas y hasta pudimos
saber en Silverstone que Ferrari volvid
a tomar contacto hace poco con |a
gente de Michelin consuitando si ro
interesaria volver a trabajar juntos en
1984. Segun nuestro confidente, la
respuesia seca de Michelin —dlisgusta-
da por el repentino abandono de Ferra-
i a fines del '82— fue que: “No nos
interesa, estamos muy bien represen-
tados por tres equipos grandes con
turbo como Renault, Brabham y Mcl a-
ren-Porsche para 1984"

Secuencia de los primeros tramos de Ja
carrera. Arriba, acaba de largarse con las
dos flamantes C3 al frente seguidas ds
Piquet y Prost, y luego el pelotén visto ds
atras al ingresar en la primera curva.
Despues el transito por la recta principal
fras fa vuelta inicial con Tamba Y ya al frents
y Arnoux sopartando en seguida el asedio
de Prost.
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La “vedette” de Silverstone (junto con la nueva Ferrari C3) en accion, al mando de
Stefan Johansson. Y un detalle del remate de carroceria y aleron, prolongados én
busca de algo de efecto sualo... Duré poco en carrerd pero causc buena impresian,
y gse lurbo gs codiciado. .
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LA IMPORTANCIA DEL S8EGUNDO
PILOTO

Si las gomas pueden jugar el rol
determinante en la definiclon del Cam-
peonato, en segundo ilugar hay que
considerar actualmente a8l juego de
equipo que corresponde a los dos
pilotos de cada team. En Silverstone, &l
triunfo de Prost habria sido mucho mas
influyente para el resto del torneo si
Eddie Cheever hublera podido, por
ejemplo; entremezclarse entre Prost,
Piquet y Tambay para restar valiosos
puntos a los-rivaies. Del mismo modo,
Patrese podria haber cumplido un pa-
pel similar sl no abandonaba raplda-
mente sufriendo asl una nueva frustra-
cién de las gue parecen perseguirio
desde su desgraciado dia en el GP de
San Marino que perdio poco antes del
final.

En realidad, el Unico eguipo gue
traba realmente al ciento por clento de
efectividad sobre sus dos autos es
Ferrari. Tambay y Arnoux completaron
el GP de Silverstone sinun solo proble-
ma mecénico y si las gomas los autori-
zaban a conservar las posiciones de
largada, el doblete Ferrari habria sido
un hecho, alejando asl a los rivales de
los puntos importantes.

Esa carta, la de la suprema confiabi-
lidad mecanica, |[uega a favor de Ferra-
ri. Es fundamental que el segundo
piloto tambien esté en condiciones de
dar batalla cuando la lucha interna an
cada equipo parece ya resuelta a favor
de Tambay, Piquet y Prost respectiva-
mente.

Pero aun con ese factor favorable a
Ferrari, la palabra decisiva puede que-
dar en manos de las gomas.

PATIO DE BOXES

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

SUPERIORIDAD RADIAL — El eéxito
de las gomas de carcaza radial fue
particularmente amplio en Silverstone.
Entre los diez primeros se clasificaron
ocho gomas radiales (siete Michelin y
una Pirelli contra sblo las dos unidades
Ferrari calzadas con Goodysar.

Nigel Mansell con el Lotus 94-Renault
pergerfiado habilmente por Gérard
Ducarougs, sobrepasando en fos framos
iniciales al Toleman de Warwick, & quien
también le cupo actuacion destacada al
principlo. A la postre, el de Lotus se ubicaria
4%an lo mejor de Ia marca duranta 1983, o
cual abre nuevas esperanzas al alicaido
team JPS.




ARNOUX, REY DE LA
POLE POSITION

Ya suena a esquema repetido. Pero
an cada carrera es un espectéculo por sl
solo. Faltan diez o quince minutos para
el final de la Uitima prédctica clasificatoria
Yy René Arnoux se calza ftranquilamente
e/ casco con la mirada més perdida que
nunca en e/ horfzonte, sale a pista, da
una vuelta pera calentar las gomas y
luego inicia dos o tres giros sencillamen-
te impresionantes para alzarse, como en
Sllverstone, con una nueva pole position
para su coleccion.
La de Silverstone fue la nimero 18 y
Arnoux la explicaba con su tranquilidad
posterior apenas fraicionada por el pelo
revuslto y los cjos un facn mas inquietos
que de costumbre. "El auto nuevo es un
innegable avance porgue por ser més
liviano permite frenar mas cerca de la . : e ot B . S s
curva y se apoya mejor en el ingreso al e Zala o BB o L i e
viraje. Hice una buena vuelta sin gran e BEe - 7' Ducen s _ SNSRI
trafico. y estaba seguro de que debla - R E il
tener un buen tlempo. Podria haber e T S '
bajado un poco més, sin embargo, qui-
Zas a 'm9s clavados, 8l no me demoraba
un poco de mas al cembiar de segundaa
tercera en |la chicana de Woodcote. Pero
lo miamo estoy satisfacho”,
Su seguridad respscto de la posibili-
dad de hacer mejor tiempo qus nadie le
Permite incluso esperar hasta sl final de
la sesidn aguardandoe con calma el desa-
rrollo de la misma y estudiando serena-
mente los tiempos de los demds. ¢No
teme acaso encontrarse con un transito
inesperado en los ultimos minutos y
arruinar asl fa posibifidad de encontrar el
mejor fempo? Su respuesta es un sim-
pPle "no". Para Arnoux nunca parece
haber tréfico en la pista. Pero es verdad
gue influye mucho la formea en la cual se
lanza en el momento de buscsar la pole.
Su Ferrari pasa tan velozmente por la
plsta que se explica que los rivales abran

paso al observario venir por /os espejos
retrovisores.

Luego viene ef ritual. La television, los
cronistas de todos lados escuchando
siempre sus mismaos relalos sobre a
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Tomado desde atrds, el atague de Prost
sobre Arnoux y con Tambay a la vista. En lag
tomas siguientes, tras desplazar al
‘poleman” el Renault de Prost avanze sobre
la Ferrari de Tambay, lo que se aprecia
desde dos éngulos distintos, Y en la Uitima,
an plena recta de boxes, quien resultarfa
ganadorya aparea al que punted la primera
decena de vueltas.
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EXCLUSIVO
El ingrato frabajo del
mas grande de los

PUDO HABE

Aungue estaba muy decepcionado
por haber terminado 11° en el Gran
Premioc “casero” de mi equipo, supongo
que las cosas podrian haber salido peor.
Esta carrera fue el "paseo” mas grande |
gue jamas lograron los turbos; a pesar
de que estallaron tres de ellos, ocuparon
los clnco primeros puestos... El Gnico no
turbo que consigulo entrar dentro de los
sels primeros puestos fue el McLaren de
Nikli Lauda, v un punto es muy pobre
recompensa para el esfuerzo que debe
de haberle significado.

No voy a aburrir a los lectores de mi
columna con otra lista de excusas sobre
la superioridad de los turbo. No necesito
decirselo a nadie que haya visto a doce
de ellos ocupando las seis primeras filas
en la grilla de largada de Silverstone.
| Pero tal vez ustedes tengan interés en
saber cuan dificli resulta, en un circuito
rapldo como Silverstone, girar en tiem-
pos que se acerquen a tres o cuatro
segundos de los turbos...

Con el fin de arafiar hasta el ultimo
km/h en las rectas (y por lo tanto poder
esperar “chuparse” de los turbos), tuvi-
mos gue correr con nuestros coches sin
ningn angulo de alerén. Dado que los
alerones imprimen al auto su “down-
force” en las curvas, esto significaba que
dependiamos totalmente de nuestros
neumaticos Goodyear para el agarre en
los virajes. Ahora gue se aproximan en
el calendario los circuitos rapidos, los
turbos estan ganando mas velocidad en
las rectas colocando glerones pequenos.
Lamentablemente, lo que un conductor

RECHAZQO Y APELACION — Fue en el circuito de Donington, gracias a Debo ahora informar que los coches de
rechazada por los comisarios técnicos  una invitaclon de Frank Williams que le especificacion de fondo plano de 1983,
de Silverstone la denuncla de Ken ofrecio una sesion a bordo del auto de son mucho més lentos en las curvas, gue
Tyrrell respecto de los sistemas de Keke Rosberg. Senna Da Silva Impre- los de "polleritas” del afio pasado, de los
inaacclﬂn de agua utlizados por Ferrarl  sloné favorablemente, como era previ- cutles me mostré exceslvamente ’cﬂﬂm
y Renault. Tyrrell alega que tales siste-  sible, y se incrementan las chances de 3 Blan prdra habes
mas aumentan el octanaje efectivo de  verlo en Férmula Uno en 1984. Upongo:que muy ROGIA Natay
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Arribs, el preciso instante en que, la nafta en el Interior del motor, por de turbo denomina “pequefio” aleron, es
abordando Copse, el Renault de Prost encima del limite comerclal reglamen- el doble del tamafio de los que nosotros
gu?braﬂd}fn;it&?gg?;; IHEE#;TH:E :’fﬂ ;E Ferrari tario. Ante el rechazo, Tyrrell Insistié usdbamos en Silverstone.

: s & Lensivas. apelando la medida y ahora la decisi6n No obstante, hubo algo bueno que
?JSEE?;?“;:ﬁ,ﬁg"n“ﬁi%}‘:;&‘i}ﬂi'}‘nﬁif’” 9 definitiva sera i?jﬂ'lildill: por el Tribunal decir sobre el circuito. Durante el invier-
".-'arraﬂs;a“. Tambay (abafo). Las posiciones de Apelaciones de la FIA. no yo habia dicho varias veces que me
se definian... reocupaba la posibllidad de un acci-

PRUEBA — Luego de su resonante P _ -
triunfo en la carrera de Férmula Tres | dente en Silverstone porque habla ob-
previa al G.P., el brasiiefio Ayrton Sen- servado varios sitios en torno al‘:::irnuitn i
I. na Da Silva se subl6 por primera vez a donde una "sacudida de cabeza” padria
I un Fdérmufa Uno el miércoles pasado haber tenido consecuencias muy serias.

httbs://lasrevistiasdemauro.wordpress.com



pasado la mayor parte del tlempo de
clasificacion tirado al fantastico sol "tipo
Riviera” que bafio a Sliverstone el fin de
semana pasado. Los ingleses son un
poco como los finlandeses: ven tan poco
sol que cuando finalmente aparece. tra-
tan de aprovecharlo al méximo. Las
graderias parecian mas una de las pla-
yas cerca de mi casa de vacacionas en
Ibiza, que las tribunas para el Gran
Premio del Royal Automoblle Club...

Algunos de los periodistas. gue debe-
rian habar tenido mejor informacién, se
mostraron muy excitados cuando vieron
gue mis tiempos en la sesién oficial de
ciasificacién habian sido descontados el
viernes por la tarde. Suponian gue de-
blamos haber hecho algo ilegal v que se
nos habla castigado. L.a verdad era, por
supuesto, gue sablamos que un par de
l0s turbos que habian tenido problemas
el dia anterior, muy probablemente re-
sultarian mas rapido que nosotros, asi
gue decidimos concentrarnos en poner
el auto a punto lo mejor posible con
neumaticos de carrera y tangues llenos.
Por lo tanto dijimos a las autoridades de
la competencia que no usarlamos go-
mas de clasificacion y que no queriamos
que nos tomaran tiempos oficialments.

Sabia que el comienzo de la carrera
no iba a ser particularmente fécil para mi
porque habiamos ajustado la caja de
velocidades en micoche de manera que
pudiera usar las marchas a |08 mejores
efectos en todo el circuito. La segunda
velocidad era ciertamente muy larga, asi
que debia impulsar bien el motor en
primera y esperar gue no "se muriera” al
pasar a segunda. Asi que volvi a8 hacer
todo bien, pasando a tres coches por
afuera hacia Beckeit's la curve més lenta
del circuito.

Latinica batalla real que libré. inevita-
blemente, fue con dos coches de motor

Cosworth. La primera fue con el McLa-

ren de John Watson, que se venia de
atras despuées de hacer otra mala clasifi-
cacion y andaba realmente bien. Las dos
principales empresas fabricantas de
neumaticos no siempre salen parsjas
cuando se trata de disefilar gomas para
distintos circultos, asl que puede resul-
. tar significativo que “Wattle" haya usado
la misma marca que le permitié ganar la

ESCRIBE KEIJO ROSBERG

Campedén durante “el paseo
turbo”

R SIDO PEOR..."

Keke departiendo con Patrick Head
(disefiador del auto) v Frank Willlams
durante las agitadas précticas para el G. P,
de Inglaterra. en un circuito que, como era
de esperarse, no ofrecié posibilidad alguna
& los cocheas de motor Casworth, de lograr
una actuacion destacada.

carrera al Renault de Prost. Pero cuando
lo vi después de la carrera y le pregunté
comeo habia terminado, dijo "noveno”, lo
cual parecia muy pobre recompesna por
tan duro trabajo. |

El otro rival fuerte de mi fin de
semana fue Jean-Pierre Jarler con su
Ligier. Corrimos juntos, més juntos que
un par de gatos enamorados, durente
mas de media distancia, hasta nuestras
paradas para cargar combustible. No
sabia que él pensaba parar, y supuse,
cuando lo vi irse a boxes, que podria
haber roto algo... El misterlo fue que,
cuando paré un par de vueltas después,
ése resulto el trabajo mas rapido que los
mecanicos hayan hecho Jamés en un
Williams... Pero en cuanto volvi a la pista
descubri que Jarier estaba Justo delante

de mi.

Todavia me pregunto de dénde saco
es0s pocos segundos extras, porgue su
decimo puesto no habria estado seguro
si yo hubiera logrado mantenerlo a tiro
antes del final de la carrera...

L
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Mas sobre el TC 2000 en Las Flores
PRESENTACIONES, MUCHOS AUTOS Y BUENA

TRAVERSO Y D I’AI.MA R

-.Reeditando un viejo duelo que, felizmente,
promete comntinuar

rias
NDOS SRL
ES \AS FLONES

BREVETTE — En pocos dias mas,
José Luis Di Palma recibira la habilita-
cion correspondiente para practicar la
aviacion civil. En Las Flores, el mayor
de los hijos de Luls mostraba a todo el
mundo el comprobante que se e entre-
gd previo al "brevette”. De mas esta
decirles la cara de satisfaccion de Di
Palmea padre y en general de toda la
familia que se acerco hasta Las Flores
2 e R © ot AR " * para verlo a papa en accion,
’_,, . -n. ‘.ﬁpuu&_:-ﬁﬂ'-'_:_:??':.- 3 : o A - .-,. ._,__ . s ; - ,. o ‘ i GAUCHG NUEUE abs Durﬂﬂtﬂ IDE
| = ensavos axtraoficiales del viernes, Luis
Di Palmay Jorge Omar Del Rio ensaya-
ron nuevos compuestos de Fliter, sen-
siblemente més blandos que los utiliza-
dos hasta la actualidad. Los resultados
fueron muy satisfactorios ya que & los
pocos giros de prueba, Di Palma batia
extraoficlaimente el record de la pista
(1m27823) con Tm27s816. Los mismos
fueron usados por todos los usuarios
Fliter el domingo y a pesar de que la
victoria correspondid a lag Pau/ que
equiparon la coupé de Traverso, la
mayoria coincidia en que aquslio cons-
titufa un pasc adelante muy importante




Fotos: Ricardo Delgado y Marcelo Garcla Lobelos

CARRERA, PERO INSISTIMOS:

OBARON” EL ESPECTAGULO

del caucho del "Ruso”.

¢EL VERDE ES MUFA? — Sin duda
no pensoé lo mismo el “Tero” Pontoriero
cuando se le ocurrié cambiar el color
principal de su auto para ver si también
camblaba su suerte. El VW 1500 luce
anora sus flancos de llamativo color
verde,que, como es blen saido, esta
considerado en el ambiente como “to-
nalidad mufa” (jqué dirla Colin Chap-
man si vivierat. Previo a la prueba, el
Tero comentaba: “Total, peor que has-
ta ahora no me puede jr...” Aungue en
este caso, la tendencia no surtié el
efecto nefasto que se le adjudica y
Pontoriero termind cuarto. ;Serd la
@xcepcion a la regla?

NUEVO RUMBO — Sera el gue
tomara Alberto Pérsico, varias veces
Campedn Argentino de Motonauica,
gulen en la actualidad esta afectado a
la promocién. Segin comentd, aban-
donara definitivamente las carreras de
lanchas para dedicarse de lleno a
Pérsico Promociones, empresa de re-
clente creacién gue tiene la responsa-
bilidad de todo el movimiento promo-

cional de 43/70 en las carreras adonde
asiste la marca. :

ABANDONO - Lamentablemente, el
escenario de Las Flores se encuentra
bastante abandonado. Los boxes si-
guen siendo precarios y la calle poste-
rior, de tierra. Es mas: los “boxes” que
se improvisaron en el lugar, para traba-
jar en los autos de Turismo, estaban
llenos de barro y eran una suerte de
“tembladeral”. Es una lastima,ya que,
excluyendo Buenos Aires, Las Flores
era el escenario mas apto para prue-
bas y una alternativa ideal en caso de
suspenderse una carrera.

VENTA - Del auto Campedn de
TC-2000 1982. ElI' mismo se halla en
Caflada de Gomez a cargo de los
Pianetto, quienes nos aseguraron que
8@ vendia con o sin propulsor... y al
mejor postor. Ello lo motivo el que la
unidad que condujo Del Rio en Las
Flores fuera absolutamente “cero kil6-
metro” y con la terminacién vy calidad
de construccion propias de los Pianet-
to. Lastima que se planté en la (ltima
vuelta, de otra forma hubiera concreta-

iOoopaa...! Asf viajé todala .
carrera Luis Df Palma. Esa

ruedita en el aire todas las
vuelias en la chicana, también
sintetizd,en cierta forma, Ia

impotencia de Luis por aventajar
a lraverso,

Largada del TC-2000 en Las
Flores. Pica en punta Traversoy
Gayraud sorprendea DI Falma
robandole el segundo puesto.
Mads atrds y envusltos porel
polvo se advierten Pontoriero y

Del Rio.

Buen trabajo del cordobés
Larroca. Con una coupé de
rendimiento aceptable logré el
sexto puesto. Pudo haber
clasificado mejor pero varios
problemas menores lo
relegaron,

Acabada prueba del
rendimiento del 505 de
Fortunate. La escena lo muesira
aéla cola de Serafini y su R18.
Este no rindié como se presumia
dada la condicion “local” del

piloto.
o

do un mas que aceptable debut ya que
venia para tercero.

HERCEG RUMBO AL NORTE —
Pero no como podria suponerse, rum-
bo a los Estados Unidos, sino un poco
mas cerca. Segun "El Polaco”, recibio
una interesante oferta de Brasil, y a
pesar de que no quiso entrar en mayo-
res detalles, aseguré que se trataba de
una propuesta “de una Comision simi-
lar & las de aqui’. Herceg tendria que
dedicarse a |la preparacidén de motores
tal como lo hacia en nuestro pais.
Algunos insinuaron que trabajaria so-
bre unidades Passat y Chevrolet Opala

DESVINCULACION - De Oriano Bu-
zurro, del equipo de Akel. A pesar de
nuestra indagatoria, ninguno de los
dos quiso hacer declaraciones sobre el
tema, aunque se supone que hubo
disconformidad por ambas partes.
Como el motor de la coupé de Buzurro
se habia “"herido” en ensayos, el piloto
solicitd un propulsor a Roberto Del
Campoy éste le cedid uno de 1800 cm?
con el cual Buzurro finalizé la carrera
sin mayores problemas y satisfecho
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Nueva preseniacion del Fiat 128
de Gava enel Turismo
Competicion 2000. A pesar de
que osta /ejos de la punie, en
Las Flores mostré un
rendimiento superior al de autos
leéricamente superiores.
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EL PEUGEOT 505 DE FORTUNATO: UN “"CHICHE"

Impecable desde todo punio de
vista resulto la presentacion del 505 de
José Fortunalo. Ademés de lograr
tiempos més que aceptables y clasifi-
carse en octavo lugar, luclé una termi-
naclén envidiable y culdada hasta los
més minimos detalles, aigo que varios
deberian tener muy en cuenta.

El auto fue desarrollado Integramen-
te an la ciudad de Lobos por Fortunato
y su genta. El nos amplié: “Estoy satis-
fecho por la presuncién, aungque pudo
haber sido mefor. El auto estaba muy
flojo de adelante —los espirales no
eran los adecuados— y 88 evidents
que nos falta un poco de potencia. En
los ensayos y pruebas de clasificacion
se nos rompileron los dos motores que

por haber llegado. De ahora en mas,
Buzurro buscaré armar su propio equi-
po y uno de los colaboradores de
Herceg se haria cargo de la atencién de
los motores.

RADIALES DE AGUA - Lo confirmé
el propio “Ruso” Fliter: en estos dias
comenzaran los ensayos de una goms
de F-2 para piso mojado, de construc-
cion radial. El encargado de la prueba
seria Angel Guerra, como parte de ios
test iniciales de su Berta-Renaulf.

OTRA VEZ LA VIBRACION... — en el
auto de Di Palma. Tal como se produje-
ra en ocasion de la ultima carrera de
TC-2000 en el Autédromo, el VW-1500
del lider del Campeonato presenté el
sébado en clasificacion una fuerte vi-
bracién. Luego de muchos cabildeos,
el equipo decidié comenzar 'a cambiar
elementos para ver si lograban hacerls
desaparacer.
llegd el turno al cardan, lg trepidacién
disminuyo notoriamente hasta casi de-
saparecer. Segun “Tito” Hanley, jefe
del equipo de Di Paima, "aaguramam‘a
estaba &lgo torcido”.

GENTE DE F-2 - Numerosos pliotos
v Dersonajes ligados a la F-2 Codasur
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Finalmente, cuando le

se€ hicieron presentes en Las Flores.
Ademas de Miguel De Guidi (quien por
su caracter de preparador de los fie-

rros” oficiales de VW, debia estar)
estuvieron Guillermo Mardunadu. Ra-

fael Fossacecca, Gustavo Der Ohanes-
sian (reciente "adquisicién” de la cate-
goria), Fernando Croceri y Ricardo
Chourrout (que “jugé” de local”). Todos

coincidian en que la afinidad provoca-
da por una temporada corriendo juntos

con el TC-2000, ademas de algunas
razones particulares, fueron la causa
de su presencia.

RECORD - Previo a su viaje a Las
Flores, més concretamente el dia jue-
ves 14, Fernando Croceri estuvo pro-
bando su Berta-VW en el Autédromo.
Como resultado de estas pruebas, el
plioto de INI! logré un:impresionante
tiempo de 1m14530/100, lo que extrao-
ficlalmente viene a constituirse en el
record absoluto para el circuito N° 9.
Segun la gente de INI, el registro pudo
haberse mejorado, de haberse utiliza-
do otras relaciones, mas cortes, de
«caja. Sin' duda, un antecedente de
mucho peso en relacion con la presen-
tacion de Crocerl y el equipo INI ‘en
Rafaela.

-
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sl W G, " Después de una pobre Iargads,

N L O ey | s Del Rio se recuperd bien,
fegando inciuso a superaren /a
pista a su coequipier Pontorierp.
Sin embargo, el tercer pussto
que prdclicamente habla
asegurado el campedn, se
8sfumo medio giro antes del
final con el motor roto. ef “Tero"
&1 cambio, quebrd la racha y
fegé cuarto.

VELOZ

trafimos, pero no fueron roturas de
Importancie sino de detalles —como
Sér un pequefio pedacito de- pistén
enire los alofamlenios de los aros—.
De los dos hicimos uno para correr, y
8@ sabe que al recurrir a esto no se
cuenta con la misma potencia. El mejor
de ambos moilores tenfa 170 HP y, &8
partir de ahora, vamos a tratar de
mefarar la potencia. De logrario satis-
factoriamente, y poner bien a punto sl

auto, podemos andar bastants mejor”.

Un esfuerzo para tener en cuenta.
Sin duda, una presentacién muy positi-

Ve para la categoria, que podria decldir

a mas de un remiso o encarar “La
alternativa de SEVEL".

Notablemente atareado se lo vio a
Carlos Akel, presidente de Ia
APTC-2000. Los autos de Larroca y
Ramponi tuvieron problemas varios
que los cbligaron a estarles casi conti-
nuamente encima. Sin embargo, a la
postre el esfuerzo se vio premiade por
el 6° jJugar del cordobés y un decoroso
papel en Ramponi a pesar de su aban-
dono. En un alto en el trabajo, Akel no
pudo olvidarse de sus funciones a ia
cabeza de la agrupacién que nucisa a
fos propietarios de TC-2000. “Este jue-
guito de las gomas y la batalla entre
Paul y Fliter- le estd costando mucho
dinero a la Asoclacién, calculo que
tenemos una deuda de 60.000 pesos
' con Fliter y no 8é hasta cuanto se podra
aguantar. Es una gituacién muy lamen-
table que por todos los medios trata-
mos de evitar, pero nos pasé por
arriba. El resultado de todo esto puede
significar un futuro incierto para la
categoria, aunque todavia tengo espe-
ranzas de que no se llegue al desastre”.
Laconica y acertadamente, Carlos Akel
comentdé la situacién actual del
TC-2000 planteada por una competen-
cia con visos de insensatez en sste
momento en particular de la categoria.
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DEL AUTOMOVILISMO
EN EL SUR

ARGENTINO--- R\ %
P

RALLY ARGENTINA ‘83

campeonato del mundo

TRANSMISION RADIAL COMPLETA

2-3-4-3 y G de Agosio por

LU 19 RADIO LA VOZ DEL COMAHUE

y LA RED RADIAL DEL AUTOMOVILISMO EN LA PATAGONIA

UN AVION TRANSMISOR y
SIETE RADIOMOVILES

Cubriendo toda la Ruta

PROGRAMACION TELEVISIVA LUS4 TV CANAL 7 de NEUQUEN
v sus 23 Repetidoras

UNA EMPRESA

Todos los dias emisiones Diarias - DE COMPETENCIA

{'ras l’:ﬁl:ltaras m;ﬂ ila mtﬂa i Py g(}v ;;Amﬁrmm
ransporte por Micro Onda desde

San Martin de Los Andes y San

Carlos e Barlache - Directo o0 o COMPETICION
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ACTIVIDAD ZONAL

MERLO
"RICARDO OLEARO...

GANO CON LOJUSTO
ENELT.C.BONAERENSE"

La cuarta competencia
del campeonato T.C. Bonas-
rense, en sus dos clases (“A”
y “B"), se llevé & cabo en el
Circulto Cludad de Merlo,
qgue el Club Argentino posese
en aquella cludad. Organizo
la misma genta de |la “Pefiael
Bosque”. Luego de unparen-
tesls, nueavemente Merlo, ca-
pital de las Cafeteras, puso
en marcha “la maquina de
hacer carreras” que bajo la
batuta del Sr. “Tato" Schmalt
siempre hace las cosas blen.
- También se contd con la
presencia del Intendente
municipal seflor Oscar Is-
mael DI F'a:]un y del ex Inten-
dente don Juan Carlos Brie-
va. Cerca de tres mil perso-
nas presenciaron el especta-
culo en las instalaciones ubi-
cadas en la interseccion de
la calle Antezana y Puente
Falvo. En la clase "B” se
disputaron dos serles y una
final. En la primera se impu-
so Daniel Bordone, de Itu-
zaingd , con planta motriz
Dodge, luego de una enco-
nada luchacon Scatizza y los
hermanos Figueroa, que ter-
minarian segunao y terceros,
respectivamente. En la se-
gunds, Jorge Eiondl fue el
ganador, seguldo por CGarlos
Pletranera y Juan Marque-
rre. En la final, Daniel Bordo-
ne fue puntero por tres vuel-
tas; luego se quedd a un
costado del circuito por fa-
llas mecanicas y los herma-
nos Filgueroa tomaron Ila
punta, acosados por Jorge
Biondl. Faltando cuatro giros,
el desgaste prematuro de las
gomas (Paul) le obligaron a
ceder el puesto de puntero a
manos de Jorge Blondi,que
seria el ganador. La segunda
posicién laocuparon los her-
manos Filgueros y tercero se
clasificd José “Chiche” Sca-
tizza. Cuarto fue Miguel Bra-
ga y quinto Carios Pletrane-
ra. Enlaclase "A" se disputa-
ron también dos series y una
final. En la primera, Ricardo
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Olearo fue ganador sin dis-
cusion. El segundo puesto lo
peiearon,paimo a paimo, Na-
talio Clccla, Jullo Petrucal y
Miguel Ferreyra y se clasifi-
caron en ese orden, segun-
do, tercero y cuarto. En la
segunda serle, Hugo Anglia-
nl con planta motriz Falcon

se distancid de entrada y fue

Tornatore con Falcon vy ter-

cero Guillermo BarcladeCa- -

pital Federal con motor Tori-
no. La final fue para alqullar
balcones. Ricardo Olearo,
con motor Falcon, tomo la
punta desde la largada,pero
la alegria duré una vuelta,
cuando fue superado porJu-
lio Petruccl, también con Fal-
con. El joven Olearo no se

dio por vencido y no le daba
respiro a Petruccl. A Olearo
tampoco le aflojaba un centl-
mo Guillermo Barcla. En el
ultimo giro, Ricardo Olearo
se tir6 a fondo y le salld
redondo porque ahi..le gané
la carrera a Petruccl. Tercero
fue Guilllermo Barclay cuarto
Robertio Puerta. La quinta
posicién fue para Miguel Fe-
rreyra. El Campeonato de la
especialidad en la clase “B”
es encabezado por los her-
manos Figueroa de Morén
con 21 puntos, segundo Car-
los Gonzalez con 20 y Jorge
Biondi, tercero con 28 uni-
des. En cuanto a |la clase "A”
el puntaje es: Gulllermo Bar-
cia es puntero con 17 pun-
tos, con 16 Jullo Petruccl y
tercero es Natalio Clccla con
12 puntos.

Ricardo Olearo (N?69),
representante de Moreno, con
motor Falcon, saliendo de la
primera curva de entrada al
mixto. Fue ganadoren el
Circuito de Merlo. 7

Con el N° 15 en sus puertas;
Julio Petrucci en constante
lucha con el ganador Dlearo,
salen apareadosen la
horquilla del circuito Ciudad
de Merlo. Fué segundo en la
clase “A”"

Jorge Biondi (N° 1) como
representante de San Migus/
y con motor Chevrolet fue el
ganador del T.C. Bonasrense
QEEE' IIE Il_-

SEPTIMA
COMPETENCIA DE
FORMULA DOS
SUDOESTE

En el circulto "Parque Sa-
muel Davis” de Coronel
Suérez, se desarrollo el pa-

sado 3 de jullo la séptima
prueba puntable por el
campeonato de Férmula 2
del Sudoeste. Se disputa-
ron dos series, ganadas
por Armando Fernandez la
primera y Serglo Lamenza
la segunda. La clasificacion
final, cumplidos los veinte
iros, fue la slgulente: 1¢)

rmando Dlez; 2¢) Arman-
| do Fernandez; 3¢ Heraldo

Medrano; 4°) Oscar Masca-
ro; 5°) Jorge Palola y €°)
Jorge Striebeck.

Eamm, cers arra e
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F—4.000 SANTAFESINA
Y F-RENAULT

CORDOBESA EN
MARCOS JUAREZ

En el Autbdromo “Cludad
de Marcos Juérez”, se llevo
a cabo el pasado 9 de julio
una jornada automoyvilistica
compuesta por las catego-
rias Férmula 4.000 Santafe-
sina y Féormula Renault
Cordobesa. Este aconteci-
miento fue organizado por
el Club A.B. y Mutual San
Martin, en adhesion a Ia
samana de |la declaracién
de nuestra independencia.
Los resultados fueron los
siguientes: en Férmula
4.000 Osvaildo Massei (ac-
tual campedn de
F—Entrecor) fue el gana-
dor, seguido por Orlando
Sotro y Ramoén Requejo. En
Formula Renault Cordobe-
sa, Gustavo Mandrini fue el
que liegd primero, pero en
el momento de la revisa-
clon técnica fue desclasifi-
cado por no estar su auto
dentro de la reglamenta-
cion correspondiente. Lo
siguieron Eduardo Ballario
y Héctor Porta.

CHACABUCO:
CAMPEONATO ZONAL
DE KARTING

A continuacion damos a cd-
nocer l|as posiciones del
campeonato zonhal de Kar-
ting 1256 em3, que organiza el
Auto Moto Club Chacabuco,
como &sl también el calen-
dario para lo gue resta cel
ano:

Campeonato cumplidas 6 fa-
chag: Tonello, 27 pts; Federi-
co, 20,85; Ayastuy Walter,
19; Sanchez, 14, B0; Levato,
14; Morales, 13,95; Ayastuy
sergle, 12,80; Bragagnolo,
10; Rampoldi, 8,70; Dakka-
che, 4,95; Verge, 4,75; Pifiei-
ro, 3,85; B, 3,60; Tadel, 3,60
y Bracho, 2,55 pts.
Calendario: Agosto: 7 (Cha-
cabuco) 14 (Salto) y 21 (Cha-
cabuco); Setlembre: 4 (Sal-
to), 11 (Chacabuco) y 18
(Salto); Octubre: 2 (Chaca-
buco), 9 (Salto) y 23 (Chaca-
buco).

TUGUMAN

CAMPEONATO
TUCUMANO DE
KARTING (8° FECHA)

El campeonato tucumano
de karting ha continuado su
marcha regular para confor-
mar el primer domingo de
julio, su sexta fecha oficial,
teniendo esta vez como es-
cenario, e circulto de 900
metros de desarrollo, alrede-
dor de la plaza princlpalde la

ciudad surefia de Famailld

Con’ un pablico entusiasta
que borded el circuito de
competicion, se disputaron
dos series de 16 vueltas cada
una y la final a 25 giros. La
primera bateria fue para Ju-
lio Cruzado, la segunda para
Carlos Mohamed y la final
guedd para Carlos Moha-
med. Los parciales tuvieron
estos resultados:primera se-
rie: 1° Jullo Cruzado: 23,
Gerardo El Chaeg: 3° José
Cusumaeano; 4 Carlos Cruz;
5° Victor Ferez; segunda se-
rie: 1° Carlos Mohamed: 27,
Jorge Blrggi; 3¢ Julio Grellet;
4+ Marcelo Cuadrado; 5°, Jo-
sé Burglo.

Hasta aqui todo pareci6
normal, pero |luego vino la
sorpresa y por clerto ingrata
ya que, lo que debld ser una
jornada deportiva de juego
limpio, quedd de pronto cu-
bierta por urn manto de duda
cuando el trabajo final dal
comisario técnico de la Aso-
ciacion Tucumana de Kar-
ting dio por cuestionado al
motor de la maquina gana-
cdora por “no ajustarse a re-
glamentos”. El resultado de-
finitivo guedé entonces a re-
soluclén de una comisién es-
pecial pero, mlentras tanto,
esta observacion sirvié para
ratificar entre los kartistas
tucumanos, la voluntad In-
guebrantable de competir
con las manos limplas y, fun-
damentalmente, entre caba-
lleros. Que asl sea. En tal
estado, la clasificacidén final
provisoria se anunclé de
este modo: 1°* Carlos Moha-
med; 2° Jullo Grellet, 3° Ra-
fael Gonzalez 4° Jorge Blrg-
al; 5¢ Victor Ferez; 6° Julio

Rivera y las posiciones pro-
visorias en el campeaonato:
1* Carlos Mohamed, con 28
puntos; 2¢? Jullo Cruzado, y
doctor Raul Mendilaharzu,
21; Alejandro D‘Angells, 15y
ﬁu;} 14 unidades Julio Gre-
et.

MAR
DEL PLATA

IC.DELSUDESTE(6a.fecha)

Se corrld el pasado 10 de
julio la 6* fecha del Campeo-
nato Zonal de TC del Sudes-
te. La misma debio disputar-
se en el circuito semiperma-
nente “El Pinar” de Pinamar,
pero casl sobre la fecha de
realizaciéon fue inhabilitado
dicho circuito por autorida-
des de CECA, aungque esto
no fue escollo para la gente
de Villa Gesell y Pinamar
(organizadores), que &acep-
tando el ofrecimiento del
Mar del Plata Automévil Club
cediéendole su autédromo
pudieron asl realizar la com-
petencia, no perdiendo la fe-
cha.

La primera serle de |a
clase B se puso en marcha
aproximadamente a las 14 y
fue ganada por el hombre de
Cte. Nicanor Otamendi, Car-
los Hernandez, no sin antes
soportar un intenso duelo
con Waelter Gabin, Manuel
Alegrettl y E. Panunzio, que
en ese orden culminaron la
pbateria.

En la segunda, desde el
vamos tomo [a punta Alberto
Finocchlo y solamente en al-
gunos momentos se vio In-
quietado por O. Abasciano
que tuvo que conformarse
con escoltar al ganador, ter-
cero arrib6 V. Raparl vy cuar-
to Juan C. Miraball con un
motor Fiat 125.

La final tuvo en Walter
Gabin un dominador absolu-
to, desde la luz verde pico en
punta no abandonando esta
posiclon hasta |la bandera a
cuadros. En las primeras
vueltas fue M. Alegrettl que
de alguna forma Inquletd a
Gabin, pero a raiz de un
trompo, debié resignar posi-
ciones, mientras que por el

segundo puesto pugnaban
C. Hernandez, O. Abasclano
y E. Panunzio en un trencito
que agraddé a los aficiona-
dos. Al caer |la bandera a
cuadros lo encontrd como es-
colta del ganador a D. Abas-
ciano, tercero E. Panunzio,
cuarto C. Herndndez y quinto
V. Rapari.

L& primera serle claslfica-
torla de la clase a tuvo en C.
Garrido a un ¢cémodo gana-
dor, legando segundo C. Ca-
lamante y tercearo un plloto
con auto nuevo: José Mon-
dani de la ciudad de Mar de
Ajb.

lL.a segunda serle fue para
Raul Marino con un andsar
muy veloz y gue ya se vis-
lumbraba como uno de los
principales candidatos al
triunfo en la final. Segundo
arribé O. Morén, tercero P.
Pallinl v cuarto G, Béez.

El repechaje para esta
clase habilito a R Crespo y
G. Machin, ambos pllotos de
Ford.

Se larg6 la gran final don-
de R. Marino que estaba en
primera fila se quedd para-
do, picando en punta Carlos
Garrido; pero al cumplirse la
2% vuelta, efectla un vuelco
el coche de José Mondani
produciéndose un principlo
de incendlo, deblendo Inter-
venir de inmeadiato los bom-
beros para sofocar el mismo.
A todo esto se paréd la carre-
ra y una vez normalizaao

todo , se largd nuevamente y

esta vez si, desde el vamos
Rall Marino mandé el pelo-
ton seguido por O. Morén, C.
Garrido y el resto, produ-
ciéndose un toque entre Ca-
lamante y Crespo que los
relagaba a ambos pilotos. El
andar de Marino fue aplas-
tante,sacando al finalizar la
prueba una considerabledis-
tancia a qulien, a la postre,
luego de dura porfia con O.
Mordn consiguié el sagundo
puesto, Carlos Garrido; cuar-
to llegé C. Calamante remon-
tando posiclones, quinto P.
Panunzio, sextc G. Machin y,
completando el lote de los
que obtuvieron puntos, sép-
timo G. Béez.

TEXTOS Y FOTOS:
HECTOR OCAMPO
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El verdadero Cunningham en accion Aqui, lanzado é toda velocidad en el circuito de La

Sarthe, piloteado por Fitch y Walters.

Arriba. El tipico piloto “Dinky”, realizado en metal. No es muy real que digamos, pero si s

mejor gue el de Solido...
48 — PARABRISAS CORSA

Es cierto gue las fabricas de
a utos de coleccion siempre
tienen en la mira autos
famosos para luego
reproducirlos en miniatura;
pero a veces hay
excepciones. Este es el caso
de Dinky Toys cuando tuvo
en cuenta el Cunningham
C-5 R, un auto que no llego a
descollar en el campo
departivo (salvo
excepciones) ni tampoco fue
popular, pero fenia el
respaldo de un hombre muy
adinerado, conuna pasion
increible por los autos de
competicion. Briggs Switt
Cunningham.

La miniatura de Dinky Toys
tiene el N© 133/1 de catalogo
(el 133/2 fue el Ford Cortina
1965) y salio por primera vez
de la finea de produccionen
195% (marzo, mas
exactamente) siendo su
uftimo ano de fabricacion
1960

El auto verdadero daba la
sensacion de “gordo y
pesado” y la miniatura
fambién la da. Esto significa
gue fue reducido con gran
fidelidad Sdlo se le puede
criticar la altura del
parabrisas, que debid ser un
poco menor, paro fa
carroceria es perfecta. La
miniatura mide 9, 9mm y
sdélose fabricéen color
blanco con dos franjas
azules que atraviesan el auto
en ferma longitudinal (en
realidad, los colores
americanos de
competicion). El numero
gue lleva en las puertas yel
capot es el 31, también en
azul, y nunca fue cambiado.

Pero, ¢cOmo nacio la marca
en realidad?

Cunningham tenia metido en
su cabeza triunfar en las 24
horas de Le Mans, jcasi
nada! Fanatico terrible de los
autos sport, compro la

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



primera Ferrari que llegd a
los Estados Unidos, una V-12
Spyderde 1948. Y yaen 1850
‘se decidid a participaren Le
Mans con dos Cadillac...

jiimaginense lo que debian
ser esos dosinmensos
Cadillac en Le Mans!! A no
reirse que pudieron flegar
(claro que en 10° y 177,
lugares). En 1957 se dacidié
a participar en la prueba
francesa con autos de su
propia construccion. Para
ello instalé una plantaen
West Palm Beach. El motor a
utifizar seria un Chrysier V-8
de 5,8 litros y el auto se
pintaria —por supuvesto—en
blanco y azul. 3 méaquinas
fueron preparadas para la
linea de largada. En carrera
abandonaron dos de ellas. y
la tercera, fuego de estar en
segunda posicion durante 6
horas, se clasificé en 18°
lugar. Este modelo era el
C-2R/1. Luego de

agesarrollarlo, aparecid el C-3
R que incorporaba una caja
alemana ZF de cuairo
velocidades. Lacarrocerfa
fue diseriada por Michelotti y
construida por Vignale de
Turin. Ef precio del auto era
de u$s 10 000 (al contado,
porsu). En 1952 se presento
paracorrer en Le Mans un
nuevo modelo:el C-4 R. Este
coche era mas corto,
angosto y fiviano gue el
anterior, con caja de 5

velocidades y nuevas llantas

de magnesio ventiladas. Ya
en este arfio el equipo
Cunningham era super-
profesional pues, ala par de
sus adversarics mas
famosos, el team disponiade
casas rodantes y una serie
importante de vehiculos de
dpoyo.

En carrera. dos de los autos
tuvieron problemas de

vafviuias y debieron desertar
de la competencia. El tercer

coche, piloteado por el
mismo Cunningham y Bill
Spear, llegéen 4® posicion al
final, ganando su clase. Lo
notable fue que Cunningham
manejo durante 20 horas de
las 24 que teniala carrerall!
En los Estados Unidos, al
auto le fue bastante bien, va
que triunfo en Efkhart Laks,
Turner ylas 12 horas de
Sebring con John Fitch.

En 1953 aparecit el modelo
C-5 R que seria reproducido
por Dinky Toys. Ese arnio, en
Le Mans, luego de una
excelente performance,
obtuvo el tercer puesto (el
auto vencedor fue el Jaguar
de Rolt-Hamilton y segundo
se clasifico otro Jaguar). Los
obsoletos C-4 R (se
presentaron dos) arribaron
en 7°y 10° fugar, lo que
significo el 100% de arribos
de la marca norteamericana
en esa edicion de “las 24"
Finalmente, en 1055, Ia

T
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fabrica Cunningham cerré
sus puertas, parficipando
Briggs en Le Mans con
Jaguar, Corvette y Maserat,
ademas de abrir un museo
del automovil en Costa
Mesa, California.

- Como datos

complementarics,
recordemos que ef Jaguar
que corrio Cunningham fue
realizado por Tenariv (N? 13
CJ) y el Cunningham C 4R fue
realizado por Pracicién
Miniatures (N¢ 011).

Creemos que después de
esta reseria nos podemos
dar cuenta fdcilmente del
porqué de la reproduccién
en miniatura de un
Cunningham. ;Verdad?

Arq. Sergio Marcelo Goldvarg

Este detalle nos muestra la trompa del Cunningham. Lejos, la mas
fea de la época, que hizo que lo apodaran "el iburén’. Bien ganado

el apodo, sin duda.

¢Es unauto feo? Las opiniones en genseral no lo favorecen. Tal vez se
deba a sus linsas un pocointrascendentes, pero de algo estamos

todos de acuerdo: jlindo no es!!
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AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(C otizacién en miles de pesos argentinos al 25 de julio de 1983

—

88 ! EO 45 | 40 18 34 an ! 27

: 1982 1981 1980 1979 1978 1977 19786 1975 1674 1973

[ R i

CITROEN

3 CV Azem. 28 26 24 a3 1B 15 12 10
Amd 8 30 23 6 23 20 17 18 13
Elysse. 30 28 28

Mehar 26 249 Fr 20 16 i3 12 8
Furgoneia AK-R 22 20 18 18

FIAT

800 R 20 18 16 14 12
£E00 8 a0 28 24 23

125 Sport Cpe. 2 2B 24 21 19 17
125 Berlina 26 24 22 i9 e brd
125 Familiar. 42 aa [ 32 28 25 22 20
125 CL Miraf, 53 50 a5

128 28 26 23 18 i6 14
128 Familiar 29 27 a5 20 18 16
128 C 1100 E 42 38 36 32

128 lave 50 42 36 32

128 Famil. Eur. 53 50 42

128 CL 1300 E 55 50 42

133 32 29 26 24 20

147 C, 35
r|1_.4?_c1. 5, 43

PEUGEDT

404 40 35 a2 28 26 23 20 18
404 GP. 40 35 32 29 26 23 20
404 Diesel. 52 a7 42 as 35 33 10 28
504 GL. 52 38 a5 32 29 25 23
504 GLS. E5 1] 52

504 XE. 93 30 27 25
504 XL. 30 28 26 23
504 XSE. 37 a4 30 28
504 2000 L. 365 a2

504 SES 2000 50 45

504 SED. E5 (1]

504 2000 E. 48 43 ag 35 33

504 2000 SE &0 55 50 42 48

504 Familiar. 85 75 70 A5

505 GR 4 V. a0 80

505 SR 4 V. 110 as

FORD

500 8 Cilind. 32 29 27 24 22 18
LTD & Cilind. 45 42 38 35 33 28 25
'LTD 8 Cilind. 75 70 &0 1 45 38 34 30 26 23
Elite 80 75 B 50 -

STD. 40 ar 34 30 a7 25
De Luxe, 44 40 ar 33 30 2B
Futura. 48 42 a9 s 32 30

Sprint. 48 42 39 as 32 a0
Rural de Lujo. A8 45 40 37 34 31
Rural 8TD. 70 E5 60 55 50

Rural de Lure. BS BO 70 65 58

L. a5 42 a8 35 31 20 27

GXL 2000. 38 34 a2 30

GXL 2300. 55 50 45 40 ar 34 32

Goupe GT. 65 55 £0 48 40 37

Coupe Automaét. 65 55 50 43 40 w

Coupe QT 8P. 70 60 50 45

Qhia. 120 90 75

GT. 125 100 a0

QT Motor 8P. 1458 100 g0

GENERAL MOTORS

400 Special 22 18 17
400 8.8, 23 20

Rally Sgort. 23 20
§.8. 4 Puerins. i 24 29
Coupe Serie 2. 45 4Q a5 32 29 28
180 28 25 22 20 iB

180 LX. 30 28

REMNAULT

iq 8. 53 38 a4 S0 & 23 21 20

R 8 84 50 42 38 13 0 27 25 22 20 18
R 12 30 28 25 22
H 12 Broak 3E 32 28 25
R 12 TL. B2 58 £3 49 45 40 75

R 12 TS. 65 60 55 50 45 40 a5

R 12 TS Break. 105 75 65 60 55 50 45

R 18 TX. 157 g5 80

R 18 GTL 118 70 65

A 18 TX Bresk 167 105 30

R 18 GTX. 154 100 80

R 18 GTX Dreak 165 120 105

R Fusgo GTX. 175 140

4 Pueriss. 18

c T Banc. a8 az 27 24
Torino C TEX. a0 EE 50 43
J_‘Il"ﬁrinn G. Rout. 55 60 50 45 38 a2 28 .24 e
VW-DODGE

Polara Coupe. 20
GTX & Cilind. 23
Polare C. RT. 20 27 24 232 20

GTX 8 Cilind. a5 30 27 24 20 18
Coronado Mec. 55 50 45 38 a2 26 22 20 18

Coronado Aut. 55 50 45 a8 99 26 292 20 18
1500 GT. 90 29 26 23 20 18

1500 GT. 100 3 28 28 23 20 18

1500 SPL. a5 32 29 26 23 21

1500 1,8 C. Aut. 45 38 a7 a2 30 ar 25

1500. 75 47 42 38 35 s

1500 M-1,8. 25
S ST




Pracios sugeridos por los fabricantes. Incluidos los impuestos. Vlganlas

AUTOMOVILES NACIONALES -0 KM

al 25 de ||rllu de 1983

R ; : . =, . = PRECIO
s | = | . |2|B|8|E|E|E|=2 |2 |5 |=E|E| M
S8| = | [S|S|E|S|=| 2 |EF| S5 | 55 |3 5| AneewTives
UDLKSW.AGEH
VW 1500 149815000 | 61 |4 |D|Tj4a]|a] 5 050 | 4.230 | 1.588 | 145 | 1
VW 1500 1,8 1.79515.000 | 76 |4 |D| T 44| 5 | 960| 4230 | 1588 | 155 | 1
VW 1500 1,8 aut. 179815000 | 76 |4 |ID|T|3]|4]| 5 985 | 4.230 | 1.588 | 155 | 1
Pick Up VW 1584|4000 | 48 |4 |T|T|4]|21 3 |1145| 4380 | 1682 1
Furgén 158414000 | 48 |4 |T|T|4|4]| 3 |1.120| 4330 | 1682 1
Microbus 158414000 | 48 |4 |T|T|4]4]| 9 |1120]| 4380 | 1682 1
Sin gastos de patente
ES [
{IES 3 CV 602 | 6750 | 32 |4 |D|D|4|4]| 4 630 | 3.780 | 1.480 | 113 | 1 57.964
a7 ar e _1 =k i ormamaiem. |
RENAULT
45 1.020|5500 | 34 [4[D|D[4|4] 4 | 742 | 3747 | 1505 | 120 |1 63.848 |
6 GTL 1397|4500 | 46 |4 |D|Dj4]| 4] 4 835 | 3.735 | 1504 | 125 | 1 78.988
12 TL 1.397 |5.000 | 57 |4{D|{D|4]| 4] 4 922 | 4387 | 1.635 | 140 | 1 91.024
12 TS Breack 1397|5500 | 74 |4 [DID|4] 4| 4 979 | 4.461 | 1635 | 155 | 1 117.371
18 Tx 1.995 15500 | 99 4 ID|{Dj4[4]|5 {1045 | 4468 | 1682 | 170 | 1 160.813
18 GTL: . 1397 | 5500 | 74 |4 |D|Dl4|4] 5 4.468 | 1.682 1 131.660
18 GTX 1995 5700 | 99 |4 |DID|5{4]| 5 4468 | 1.682 1 157.561
18 GTX Breack 1.89515.700 | 99 |4 (pDiD|5!5]5 |1105 ]| 4514 | 1686 | 184 | 1 182.585
Fuego 199515700 | 99 |4 |D|D|5|3]| 5 4.468 | 1.682 1 217.337 |
FORD
Taunus L 2.000| 5.000 | 73cv] 4(D| T| 4| 4| 4 | 1.103| 4400 | 1.700 1 113.464
Taunus Ghia 2.300|5.000 |[100cvf 4 |D| T| 4| 4| 5 | 1125 | 4.400 | 1.700 1 170.993
Taunus GT SP 2300|5500 |114cv| 4 |D| T |41 2] 5 | 1093} 1.700 1 181.092
Falcon STD 2.300| 5.500 [114cv] 4 |D| T | 4]l 4| 6 125.414
Falcon Stand. 6cil.  |3.080|4.000 | 84cv| 6 |D| T| 3| 4| 6 |1245| 4730 | 1.790 1 129.073
Falcon De Luxe 3.6201 4000 | 84cv| 61D 7| 41 4| 5 | 1276 | 4730 | 1 790 1 133 558
Taunus Ghia Aut. 195.114
Falcon Rural Standard|3.080 ) 4.000 | 84cv| 6 [D| 7 13| 5| 6 | 1381 | 4730 | 1.790 i 142.774
Falcon Rural De Luxe |4.785|4.000 | 84cv| 6 {D| T|3|4|5/6|1665| 4730 | 1.790 1 195.034
Taunus Coupe Aut. 2300|4000 | 8d4cv]l 4 D] T4 2] 5 4,400 | 1.700 11 189.082
Taunus Coupe 2300|4000 | 84cvl 4 |D|T14]l 2] 5 4.730 | 1.790 1 180.097
Falcon Ghia SP 6|D|Ti4]|4]| 5 4730 | 1.790 1 204.998
Falcon 3/6 4 c. 4 |D|IT|4]4]| 5 4.730 | 1.790 1 205.852
Falcon Ghia Aut. 41DIT1414]| 5 1 207.070
Sin gastos de patente
FIAT (SEVEL)
Con opcionales
147 |AVA 5V 1.30116200| 9 | 4|D|Di5]|2]| 4 185 | 1
Super Europa 128016800 90 | 4 |D|D|5]|4]| 4
147 CL 5 1.1001 681501 53 |4 IDlDlsl|2 |24 135 | 1
147 TR 5 129016800 | 9 |4 |D|D|5|2]| 4 145 | 1
PEUGEOT (SEVEL) \ I
Con opcionales
e oo T v Y. — -r-r
| 504 GR & 1.97115000f 96 | 4|D|T|5|4|5 |1.150| 4.490 | 1.690 1 118.547
504 Familiiar 197114500 96 |4 |D|[T}4|5]|5 1330 | 4.800 | 1.690 170 | 1 148.761
505 GR 5 1.97115000| 96 |4 |D|T|5|4]|7 | 1200 1.720 | 160 | 1 162.184
505 SR 5 197115000 96 |4 |D|TI|5|4]| 5 | 1250 1 183.756
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Para publicar giatis su aviso lisne el
cupén a maaquina o con lefra de iImprenta,
eoh un méximo de 30 palabras, Incluyen-
do direceldn &ﬂuﬂnnn vy enviglo pqr

comee o Po s Corsa, Caslila de
Cormeo 4494 Comee Central, o de

on ¢ buzén de Leandro N. Alem 896 P.B.
de Capilal Pederal © on alguna de las

Ilgullnhi recepolonarias: en Vicenle Lb-
.lv. Uberadeor 1146, Tel.
001/8 in Rosario, Enire Rice

(lﬂll. rwrl ﬂ 40-981.

50 rederva el derecho de
nub%uctbn de los avisos v No 16 respon-
ioblizo de sU redaccion y contenido. Por
edicidn e publica un solo ovise de cado
ramitente y/o anunclante.

Les avisos recibides hasla ¢ dia jueves
de cada semang serdn publicados en &l

IMPORTANTE
Para publicar avisos comerciales
en esta seccion, dirigirse a H.B.

Producclones SRL,
3008, 6*“B", en e/ horario-de 14 2
20 horas Tgi. 58-82885.

MERCADO DEL AUTOMOVIL
proximo numero de Parabrdsas Cona. 24
Quedan excluidos de este serviclo gra-
tulto los avisos provenientes de empresas. 3.0
comercliantes y/o industiales. '\
£l oviso puede ser publicado Bajo o8 4o
sigulentes rubros. ;
: 50
1.0 Automoéviles de compelicion
(compia, venta, permuta) 60
2.0 Asrremidyiies 7.0
(compa, vanta, permuia)
24 Automdviles de coleccion 8.0
(compra, venta, pemuta)
‘Avtomdéviies imponados 9.0
2.2 (compa, venta, pemuta)
1.3 Auios fuera de asile 10.0
(compra, venia, pemmuta) 14.0

Parabisae

v. Cérdoba

Aute ahormro
(compr, venta, permuta)

Camiones
(compma, venta, permuta)

Plckps
comprm, venta, permuta)
letas

(compra, venia, permuta)

Repuesios y accesorics

E.qmpm. vanta, permula)

nigs y méguines
compra, venta, pemuta)

comprg, venta, pemuta)

soe rodontes y frallers
Ercampm, venta, pqn'num}
odeliame

SHTEE oﬂu
ﬁﬂllllﬁﬁmammmcm Im-pu graiuamente on avises slusliioades. CUPON

j______._l

MECIE N ETEREET

_—____.—]E :H___::l
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1.0
Automéviles de
Competicion

—COMPRA—

GORDINI 1083 G.2 Compro con
5ta. y frenos a disco. Escriblr
danto detalles y precio a calle
Las Cafias 610 (6518) Dorrego-
Guaymallén, Mendoza. Dario
Dante Daldi.

—VENTA—

VENDO FIAT 600 STD, mejora-
do modelo 71, 4 fliter, 5° en
Gitimas 2 horas, palieres palagl,

gscape cafossllen, liquido pri-
mera oferta superior & 17.000, 2
motores. Guatemala 5857, Capi-

tal.
52 — PARABRISAS CORSA

OPORTUNIDAD CHASIS For-
mula HRenault zonales eport
1050, escucho oferta o permuto.
Rogriguez Pefia 3828, Vilia Bo-
nich, San Martin, aitura Ruta 8
km 16, 200. Horario 8-22 hs.
S dhado, todo sl dia.

MOTOR 1020 FORMULA Re-
nault (ex-Crocerl) preparado por
Rullo, completo. Vendo urgente
Rodripuez Pefla 388. Cdérdoba
(capital) C.P. 5000 TE.. 25048,

KARTING CHASIS M-101 mo-
delo 81, motor Zanella 125, va-
rias gomas y reapuestos $a 4.500
& permutaria por moto. Santos
Dominguez 418. Parand ER.
TE.: 241075, preguntar por Ja-
vier Montl.

MOTOR 1020 FOrmula Renault,
preparacion Rullo, completo. A
toda prueba vendo urgenta. Ro-
driguez Pafia 389. Alberdi- Cor-
dcba (CP 5000) TE.: 25048.

o AT W T 400 | RO

- liene oada casiiiers eon ung palabra o olira.

FORMULA 2 ENTRECOR Roasl,
Fiat 125, motor Beria, caja Me-

rissl 5 marchas, Impecable, 2
carreras corridas, vendo raclbo
auto de calle. San Martin 2128,
Rosario TE: 82-5403.

VENDO CHASIS de Kart cate-

goria junlors Inter completo ©
desarmado. Ver de 18 a 22 hs.
José C. Paz 443. S. Andrés TE..

752-8130.

VENDOQ BERTA F/R 2 motores,
1 reybet, 1 standard, 14 ruedas,
4 lluvig, 21 relaciones, caja TCM.
muuhna repuestos, varias trom-
Faa acepto permutas y doy facl-
idades. Preguntar por Qustavo
Ohanessian. Av. Gaona 4467-
Cludadela TE.:. 653-8418,

853-8551.

'DATSUN 180 J 2.000c.c. Grupo

dos Integramente equipado en
origen {Japon). Motor caja dife-

renclal, toda prueba. Listo para
largar. Inciuldo Importante lote

de repuestos. TE.: 787-5880.

2.0

AutomoOviles
—VENTA—

PEUGEOT 404 QGRAND prix
1974, estado excepcional, blan-

co blen de todos lados. Alem
630, Lomas de Zamora,

VENDO COUPE CHEVY 73, Se-
rle 11 muy buena, squipo espe-
clal, llanta magnesio, bocina mu-
slcat para exclusivos, 88, La
F'Iata Nv 1447 TE.: 51-3841. PEH’-
mutaria.

VENDO VOLKSWAGEN 1857,
detalles de motor y pintura, pa-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



peles al dia, taplzado cala
gomas buenos, batsria de 1
voitios busna. Frenos nuavos,
regalo urgente $a 7.800.- TE.:
431-2282 o0 831-1480.

COUPE CHEYY Serle 2 1875
Unica excelente estado cublertas
radiales, Goodrich Imporiadas
bujias, champion americanas,
llantas Magnesio, IAVA, color
naranja franjas blancas. $a
35.000 531, esquina 2 Tolosa
TE.: 3-4913. Particular Vendo.

RENAULT 18 solamente motor
3.500 kliémetros de fdbrica con
0 8in caja y embrague, sin car-

burador. San Jorge- Pcla de
Santa Fe. TE.: 40261 (2451)

FORD FALCON modsio 1977,

motor 188, 4 cublertas Michelin |

nuavas en Coérdoba, llamar al
721791, Preguntar por Tony.

YENDO JEEP GLADIATOR
1964, papeles al dia. Listo para
trabajar TE.: 771-7801

'LOUPDS ESPECIALES

no cruce =
ni avance asi

su arbol de levas
CONSULTE UN ESPECIALISTA

'%ﬁ:? '1_

ARBOLES

DF LEVAS
POTENCIACIONES
PREPARACION DF MOTORES

&

ALBERTO CRESPO
COMPETICION

| ACASSUSO 1393 - 1525 OLIVOS (163
T. E. 795.9864 - 791 - 4121

S ( Altura Avda, MAIPU 3.200)

2.1

Automdviles
de coleccién
— VENTA—

CUPE FORD 1948 original GIVA
loya mecanica blanca, impeca-
ble eatado, Unlca vendo urgente.
Cangallo 250 Ramos Maejla $a
25.000

VENDO COUPE Volkswagen

Karmann Ghia 1858. Original. |

Casco sin choques ni corrosion,
pintura perfecta. Mecénica exce-
lente. Joya. $a.25.000. Tratar Sr.
Iriso. Mitre 371, TE. 31854.
23335 (8000) Bahia Blanca.

VENDO COUPE CHEVROLET
1841 chapa y pintura para res-
taurar, motor caja y gomas bue-
nos, bateria nueva con garantia,
papeles al dia oferte $a 23.850.
Todo original TE.: 20-8782 o
881-8338.

CITROEN 11 LIGERO 1947 a
tearminar alternador carburador
404 nuevo. Papelas en orden,
escucho ofertas, Tratar TE.:
2098-1582 de 14 &8 17 hs.

WHIPPET 1827 todo original
restaurado a nuevo exclusivo
P/coleccion o/entend/dos. Rea-
lizo ¢cine T.V., casamientos, cum-
pleafios, una vardudaraéuya. Li=
quido urgente U$s 3.000 o su
equivalente. Liamar 757-5608.

FORD BABY 1934, inglés, esta-
do bueno, beige y negro, dos
puertas, por Ford A Voliture con-
vertible. Recibo ofertas y datos
por carta. Sr. CAmpora, calle 20
N¢ B8. Mercedes, Bs. As. Pape-
les al dia.

2.3

Autos fuera
de serie
—COMPRA—

COMPRO LOTUS SEVEN cual-
quler mecanica por carta especi-
ficando estado y precio a Sr.
Carlos, Avenida Pascual Echa-
gie 7307. 3000 Santa Fe.

VEALO A RICARDD!! |

RICARDO zEzlnLﬁ.j—i‘— |
LOPEZ Y PLANES 5835, I

:

g
‘B BILLINGHURST. TEL. 7516672

4.0

Plck-Ups
— VENTA—

VENDO O PERMUTO PICK-UP
Chaevrolet Rural 78, impecable
@stado. Juan Qhiglione, Garro
3037. Altura Le Rloja 1800,

VENDO FURGON con Buche
para Plck-Up, Toyota, puerta
trasera, * ventiluz de acrilico.
Todo de aluminio forrado, inte-
rior con chapadur blanco con
estanterias llquido, © de Jullo
1022. Arequlto TE.: 0484-0181.

SABARU 600 furgoneta vendo o
permuto menor o igual valor
nacional con ventanillas muy
buen estado primera mano $a.
27.000 Aristébulo del Valle 1102,
Moreno Pcia. de Bs. As.

9.0
Motocicletas

HONDA CROSS 1980 80ce. mo-
tor recién reparado $a 5.000
Franclsco @Garcia Ruta 38 s/n.
VillaGiardino CP 5§178. Cérdoba.

CASCO INTEQRAL motocross
anexo J, Vendo super urgente
buen estado amarillo $a 300

Avanida Las Heras 2143. Piso B¢
Dto. "A"

VENDO MOTO INDIAN 750 bicl-

lindrica modelo 1938, Totaimen=

te restaurada, pintura niquela-
dos, mecanica, funclonamiento
perfecto, permutaria por moto
importada, interlor o superior
precio, 9 de Julio 1022, TE.:
0484-91261. Alquilo, Santa Fe.

CONDCOR 100 CROS8 modelo
1981 permuto por flat 600 €4 o
71. Edificlo 82 3er. Piso Dto. “D"
Vila Celira Barrlo Gral Paz
Adridn.

SUZUKY 550 GSE 80, color ne-
gro c/carenado original, defen-
sas, 5.000 millas $a 15.500, par-
ticular todo el dlia, Camacua 645,
Capital [altura Rivadavia 6.600)

CASCO INTEGRAL a estrenar
$a 230, sabado., block 28, 6°
‘A", Barrio Gral. Savio (Frente
Autbdromo)

MOTOPLAT completo (encendi-
do electronico) nuevo a estrenar,
para Andina o Zanella 200
$a 650, Billinghurst 2386, 5" "F".

MOTO TRANSITER 175 cc. Mo-
nocilindrica, Modelo 1963 aprox.
nacional. Compro selectora u
horguilla, pifion de 2a. Para més
datos escribir a Miguel A. Mali-
mo, Avda. Roca 1530, R. Galle-

'gos, S. Cruz. (9400] Tel.: 0966 -

2865.

MOTO HONDA 650cm?®, Luston,
afio 1980, impecable, tomo auto
mayor o menor, valor diferencia
convenir, Daniel Marti, Irigoyen
1111, 8 de Julio, Tel.: 0317 3005.
A toda hora.

SEA TECNICO EN:

1) Carburacidn.
2] Electricidad

3) Motores nafteros
vy Diesel.

4) Motores de competicion

Pida informes a

C.C. 40. Suc. Caseros (B)
(1678} Bs. As.

CASCO ABIERTO (U.S.A.) casi
nuevo con caja y 2 viseras
$a 500, block 28 6° “A", Barrlo
Cral. Savio (Frente Autbédromo),
sabado (Carlos).

CASCO INTEGRAL a estrenar
(sin uso) § 2.500.000, tamafio
mediano y color rojo. Billing-
hurst 2386, 5° "F", Buanos Aires,
dia sabado Unicamente.

MOTO JAWA 350 con carenado
sin golpes, pintura nueva muy
prolija, hay que verla $a 7.500,
escucho ofertas, tel: 651-7119

“BUZ0S ANTIFLAMA
. EDANOR =

Avda. La Plata 1301 - —ap.

Tel. 822-3226 /589
NO CERBAMOS .

de 13 a 18 hs. Direccién: Avella-
neda 5059, Tablada, Prov. Bs.
As,

VELOCETTE INGLESA modelo
1953, M.A.C. 350, Impecable to-
talmente original, motor repara-
do a nuevo, solo para especlalls-
ta o colecclonistas U$S 1.500
instrumental original Rosario,
Santa Fe 231, piso 10 of. 7,
ofrezco remitir fotografias. Ha-
blar ai Tel.: 44293, 35230, de
tarde, Cérdoba.,

PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN

120 A Sedan................

12U R s e S s
Blueblrd SedAan............coeriemniniiiniin
Blusblrtd:Cupe ..ot i Bansssaios

Blueblrd Bural..........cccccivimriiiicnninnneninenn.. $8. 148.320.00
Laurel MT (c/techo corredizo)................ $8.270.585,00
Laurel Aut. (c/techo corredizo)............... $8.281.505,00
BBOEX o i B S e e S ROAS BE65.0D
280 ZXT (c/techo deamontable)............. $a 376.320,00
180 SX “Silvia”......... .$8.141.500,00

Pick-Up Doble traccién p/1000 kg......... $&.121.095.00
Plck-Up Diessl p/1000 kg...

Plck-Up Cablina y media p/1000 kg....... $&. 158.235.00

ceenennees $8. 86.900,00
cenenmnennns $8,86.800,00
s $8.155.000,00
$a.161.800,00

.$a.124.430,00
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JAULAS ANTIVUELCO Peugeot

R AMORTIGUADORES SADAR peEeytlton:
: Flﬂlty,TG.Eﬂflﬂ,part{cularnv:n E_

y accesorios PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS t‘;%%?*ﬁ;?;‘iigﬁ:f‘gffggf gas
—COMPRA— USpencar .0~ § DISTRIBUIDORES OFICIALES | poMpA ACEITE CICARE 3

COMPRO CAJA y manual de
moto Transiter 175 cc. cuatro
tliempos, modelo 1963. Para méas
datos y convenir preclos eacribir
a Miguel A. Malmé. Roca 1530,
R. Gallegos, S. Cruz (9400) o
0966-2865. |Gracias

llamar a
gente de CORSAI

COMPRO CAJA DE VELOCI-
DAD DE Gordini 4ta. & 5ta.
“Buen estado” pago contado y
traslado Sr. Guardia Los Tllos
3187. Barrlo Parque Drummond.:
Lujén de Cuyo-Mendoza (5507)

TE.: 981705.

COMPRO CUBIERTAS 11X 15y
18 x 15 nuevas o usadas en buen
estado o en mal estado para
reparar. Liamar 35-0421 - 0522 -

9220 - 5288.

RESORTES

Y VALVULAS
ESPECIALES

JOSE RAPONI
ENVIOS AL INTERIOR

mula-1 Argentina.
35-0421 - 0522 - 9220 - 8288.

COMPRO CAJA PUENTE ne-
cional o importada para motor
Ford F-100 de ex spont prototipo

p ex Férmula 1 Argentina, Lla-
mar 35-0421 - 0522 - 9220 -
9288,

URGENTE encendlido elactroni-
co Kawasakl KX 125 Cross. Mai-
pl 90, Vilia Carlos Paz, Cordoba.
T.E. 22547, llamar de 17 a 20.

Sllencladores
y escapes deportivos
Jaula de seguridad

-
Nl
]

B e III_I o
FALCON 4 CILINDROS

T ——
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ARBOLES DE LEVAS

AV. MITRE 108 o VILLA BAARTELLI
\_FROV, BS. AS. o TEL. 761-1586

COMPRO MOTOR FORD F-100
de ex sport prototipo o ex For-
Liamar

\ Bartofomé Mitre 2033 Ruta 7 - Km. 36,60

— VENTA—

FALCON FIERROS preparados
tapa $a 3000.- multiple escape
sllens $a. 600.- multiple admi-
sion $a. 600. Holley 40-40
$a. 800, botadores $a. 500. Tres

S —
o CANEXO Jo 3

S e o e

| BUZOS ®» GUANTES
BOTAS e CAPUCHAS
ANTIELAMA ¢ CASCOS
JUAN B. JUSTO 4300, Cap.

Weber 45-45 $a. 3000.- Villaroel
1341. Altura Juna B. Justo 2.400

(Capltal Federal.

VENDO LLANTAS FIAT 128
como nuevas. Total $a. 1.000,
Belgrano 2864 8° G. Mar del
Plata. TE.: 37948

Viamonte 1512. Tel: 40-3191/2255. ENVIOS AL

Reparaclones de todas las marcas

(ﬁIHE ACONDICIONADO para
d

Nac., & imp. Campillo 2545 Cap.

(=

Tel, 51-677]1 ————em

CAJA DE VELOCIDAD para Fiat

128. Regalo $a. 2000. Av. Hipoli-
to Yrigoyen 3763, 1° piso Lanus

Oeste. TE.: 240-3803.

CILINDRO FLAPPERO, Tapa,
embrague, caja Minarelll cuarta,
2 motoplast, todo para Zanella
180, 4 ruedas completas Impe-
rlal 8" Todo junto o separado.
navarro 1275. Castelar TE.:
528-1488.

VENDO ESCAPE "MORWING”

EQUIPDS

$” ESPECIALES
PARA AUTOMOVILES
"~ NACIORALES

E IMPORTADOS

=

0228-21563
0228-20356

s

INTERIOR

Itallano de carrera compileta
para Kawassakl 850 Puede ser
"GI..IE'EGI'I'I" qull :rzu “BH" Gﬂmp|ﬂb
to. Urgente $a 1000, Sr. Juan
50-68422; 203-3437. Balgorria
2459, Capital. Ademés espejos
originales.

MOTOR LIMPIAPARABRISAS
para Volkswagen de 8 volts, li-
quido $a. 270.- portaflltro de aire
para Flat 1500 $a. 50.- Ver an:
Luis Maria Campos 4740, Case-
ros Prov. Ba. As.

2 DISCOS DE FRENO delantero

Honda 400/750/800/1000 un re-

galo $a 200 c/u Después 21 hs
TE.: 52-7380. Eduardo.

DO8 CARBURADORES WE-
BER Horizontalas DCH-40-40
nuevos especlales Dodge 1500,
Alfa Romeo etc. Con cafio admi-
si6n Dodge 1500. TE.: 828-3088.

ARBOL DE LEVA Falcon 221
perfecto estado $a 220 Liberta
838, Piso 2¢ oficina 38 TE.:
R393/5547 de noche Juan.

1} PLACAS DE EMBRAGUE RE-
utomotores. Venta e instalaclﬁj

PARADAS y sin reparar discos
en Igual condicion, cajas de cin-
tas de freno, remaches, crapod|-
nas y grafitos de embrague.
Todo primera calidad. Acepto
auto TE.: 244-18486.

CAJA DE VELOCIDADES Afio
1970, tablaro complato y burro

de arrangue de Peugeot 404 TE.:
244-1646.

TRES CARBURADORES WE-
BER 45-45 horizontales, buen
estado o permuto por 1 vertical
40-40 de IAVA 0 48-48 diferencia
a conversar TE.: 37-1075/0688
de 9 a 14 hs. Int. 40 Alvarez.

CASCO COUPE FIAT 1600 con
tren delantero, vidrios, puertas,
tapa, baul, Instalacion eléctrica.
Tratar tel: 21908, Rio Tercero
(Cordoba).

ESCAPE MOTO T-Marvin enlo-
zado con sordina para Honda
900cc o 750cc, estdo impecable,
$a 300.- Tel.: 658-3288.

4 LLANTAS originales Toyota
Célica Coupé con tuercas y cen-
tros, 0 km., modelo 1600, $a
450.- Tel: 658-3298.

VENDO Autoportante Mercedes
Benz frontal 321, seis camas,
dormitorios separados. bafo.
ducha. comedor. calefén, cocina
tres hornallas con horno, extrac-
tor de aire. heladera, motor O
km. Perfecto estado. urgente.
551-5464.

cuerpos, buen estado, embra-
gues, mlltiples, discos competi-
cién, un cuenta vueltas Jeager,
un distribuidor Mallory pera seis
cilindros y 4 llantas, magnesio
Dodge 1500 nueva. Llamar
774-1009, calle Thames 2290, 1°
piso A, Capital Federal.

CIGUENALES CHEVROLET 3
litros, turismo carretera uno 0O
krm. otro usado y en bruto, bom-
bas nafta eléctrica Stiwar War-
nes. Ver av. Mitre 2884, Munro o
liamar 762-4772 de 17 a Ej hs.

CUBIERTA Y CAMARA marca
Continental, nueva sin Uso parg,
motaor, llanta 18, $a 1.200. Tel:
658-3298.

PORTAFILTROS DE AIRE para
Fiat 1500, $a 50- Luis Maria
Campos 4740, Caseros.

CASCO ABIERTO Importado
USA, extra duro, c/caja 2 vise-
ras, muy poco uso, excelente
estado, $ 6.000.000. Sabado,
block 28, 62 A. Barrio Gral. Savio
(frente autédromo).

MOTOR FIAT 600 850 cm?, uni-
co ganador en Formula 4 Santa-
fesina con caja y 30 reiaciones.
Seguro que va fuerte. Tratar
Ricarde Broda Enzo, Bordabe-
here 1151, San Jorge. Tal
40356.

DISTRIBUIDOR MALLORY do-
bie platino Falcon competicion,
ﬂarburagﬂr Weber horizontal
45-45, arbol levas Falcon Sprint
0 km., radiador Falcon 1983
nuevo. Tel: 773-0669,.Jufre 579.

VENDO ENGRANAJES de caja
de velocidad. De Jaguar, Modelo
47 0 48 de 2.5 Its. y 3.5 Its.
nuevos intactos, TE 792-0694.

PARA SUZUKI CUPE Servo
CXG. Repuestos varios, capot
trasero, capot delant. guard. de-
lantero derecho, guards. trase-
ros, puerta derecha completa.
Luneta tras. completa. Torpedo
cristales laterales. Espejo retro-
visor externo. Luz posicion y giro
guardabarro completas todo ori-
ginal juntc o separado, Cesar
Malnatti 1055. San Miguel, Bs.
As. '

VENDO PORTAEQUIPAJE para
Yamaha 400. R.D. o Daytona,
nuevo. $a. 200 calle 17 N® 1975,
entre 72 y 73 La Plata, preguntar
por Sr. Daniel.

WEBER 45-45 tres. tapa cilin-
dros Falcon Sprint, preparada
arbol de levas Romero muitiple
admisién y Holley 40-40, botado-
res multiple escape silens, em-
brague liquido junto o0 separado,
Villaroel 1341, Capital.



VENDO BOMBA aceite cicaret 3
cuerpos, buen astado, embra-
gues multiples discos competl-
cion, un distribuidor, Mallory
- para 6 cilindros, 2 cuentas vuel-
tas, 1 marca Jeagery Johes. Lia-
mar 774-1009, Calle Thames
2280 1¢ Piso “A” Capital Federal.

TRAILLER PARA auto de Garre-
ra, vendo ideal Fiat 600 128 F
Renault. Llamar 761-1880, ver

E!farutti 711, V. Martelli- Buenos
Aires,

VENDO 2 WEBER 45-45 hori-

Zzontales 4.000.000 c¢/u permuto
por Weber Solex 40-40.45-45
verticales. Ingeniero Brian 21861,
Haedo 859-9235.

MOTOR TORNADO TE.
611-5785, harario comercial.

| BUSOS ANTIFLAMA Y 8O-
E VAR ). 8" garantidos.

| Brandsen 1123, San Fernando
§ (fronte Estacidn). Tel. 744-2583 |

HONDA CB 400T lateral £a 150,
TE. 242-5501, de 153 18 hs.

—PERMUTA—

CARBURADOR WEBER 28-38
DCDI3 y multiple Fiat 1500 por
carburador Weber Bricen y Mul-
tiple Fiat 128 o vendo. Cordoba
1180, San Andrés, Partido de
San Martin. Tel; 755-3B07.

CALZADOS
PIDALO PORCASILLA DE CORREQO N 60

{ :] EL PALOMAR

Herramientas
-y maquinas

—COMPRA—

COMPRESOR 1 1/2 H.P. Alts.
doble cabezal practicamente sin
uso, gaségeno, soldadura de
punto, rotativa, plos de soldadu-
ra. TE.: 244-16486,

TORHO PORTATIL COLGANTE
con eje flexible con ple de apoyo
y acceasorlos, una Joya Ideal para
rectificaclon tapas ullfncrrna,

hobby mecéanica dental etc. §a
1.800. ver s6lo Jusves: Balauste-
gul 1612 (J.B. Justo 4400)

CARQADOR DE BATERIAS 0
km, una |oya tipo carrito para8 y
12 volis. Vendo $a. 1.300. Luls
Maria Campos 4740, Caseros.

YENDO 3 CARBURADORES
Wewar doble bola con el cafio
de admisién Torlno todo como
vino de fabrica. El modelo 19868,
tratar TE.: (0352)-8520. Chaca-
buco Pcla. de Bg As,

RISTRIBUIDOR ELECTRONI-
CO con cables y bohina. Falcon
1883, nuevo TE.; 773-0869. Jufre
579. Capital.

10.0
Varios
—COMPRA—

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-

il noplazas de F. Renault. Infor-.

mes por carta: Hastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)

el Autdédromo de Bs. As. Los

Martes v Jueves entre 12 v ||
(14 hs.

'» PROTECTORES DE CARTER o

® PARRILLAS PORTAEQUIPAJES °

o EQUIPDS DE ESCAPES
tal.-4dalybal

» HONDA « KAWASAKI »

Bs. As. o personalmente 2n [}

MANUAL DE HONDA DAX ST
70. nuevo o usado pero en bue-
nas condiciones. Llamar para
arreglar el precio al teléfono
667-00790. Gaspar Campos 2115,

Mufilz, Provincia de Bs. As. Mar-
tin Ryan.

—VENTA—

"AVIACION VENDO avion Cess-
na 180 4 plaza excelente sstado,
habllitado como normal vy ree-
tringido. Restan 750 horas de
motor. Tratar Av. Vieytes 256
TE.: 587. Chacabuco {6740).

REGISTRADORA PANASONIC
cinco totales doble ticket con
visor y cajon, Précticamente sin
uso 244-16486.

DOS CASCOS INTEGRALES
NAVA, poco uso, negros, 800 $a
c/u. elforlas de cusrocolor susla
130 $a. usadas. TE.. 8012882,
Las Heras 1860. 12 A. Alajandro.

RADIOGRABADOR DAMICHI
OKM una verdadera joya, esté-
reo vendo urgente $a. 1.500 ver
Jueves Gnicamente en: Luls Be-
laustegul 1812 {J. B. Justo al
4400) Capltal,

MAGUINARIA PARA fabrica-
clén completa de calzado (esta
en Capital Federal) Dirigirse a:
Sr. Garcla, Bruselas 580, Dto. 2
(1408) Capital Federal o Sr. Mar-
cel. Cortejarena 4280 (5008)
Cordaoba.

e YAMAHMA SUZUKI »
Somos fabricantes
Precios ecpeciales para revendedores

- Envios al interior

Av. del Libertador 8404 - Cap.
Tel. 701-5419

COLECTIVO MERCEDES

BENZ LO 140 modelo 1972, ca-
rrozado 1880, motor 0 km, ideal

equipo competicidn doble came-

llo. Tel: 773-0669. Jufré 579,

Capital

CENTRO MUSICAL sin bande-
ja, marca Aiko, una joya. con
timmer. Vendo $a 2.500.- Ver
dias jueves en Bellaustegui 1612
(Juan B. Justo 4400). Capital.

VENDO TRANSFIERO TALLER
de motos excel. ubicacién total-
mente equipado casi un hospital
habilitacién al dia Malabia 691

Capital, acepto coche o motos. |

Preguntar por Claudio Berman.

10.0 ;
—VARIOS—

JOVEN PERUANO estoy Intere-
sado en comprar el llbro de la
Formula Uno (de Corsa) escribir
a Hugragc P. 10 Los Manzanos-
Surco , Lima Perd. Preclo razo-
nable cufiao.

INTERCAMBIO DE CORRES-
PONDENCIA DATOS y fotos so-

e TECNICA 84 |

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADOS
(ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE)

PREPARACION DE MOTORES

POTENCIACIONES
EANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
{Gonsulte para banguear su propio motor). |
Pida listado de repuestos v precios
Lolacamos Turho-Comoresores
ALFA ROMED - BMW - REMAULT 5
Y DIESEL MARINO»

*» ODSVALDO MACEIRA e
== COMPETICION ™=
\___Italia 3535 - Tigre - 149-1502

bre la F-1 y el automoviliamo
mundial y naclonal. Contestaré:
Jose San Romén. Genera Qle-
mes 331. Barrio General Paz-

Cérdoba 5000 Argentina.

11.0
Automodelisme
—COMPRA—

 AUTOS EN MINIATURA com-

para coleccionista. Matchbox. To-
mica, Dinky, Corgl, Tekno, Spot-
on, Sclido, Diapet, Eligor, Broo-
klin, Eidal-Grip, Majorstta, Buby,
Gama, Rio, etc. en Bas, As.
Sergio 824-4535 en Montevideo
(ROU) Horaclo 79-1483.

— VENTA—

SUPER PISTASCALEXTRIC 90
tramos chicana, |lomos burro

. .
CHIVILCOY 1049, Dto 1 (C.P. 1407
Tel. 63-8096 BUENDS AIRES

pulsadores, cuentavueltas elec-
tronicos, 2 vias, Todo sobre
mesa doble de aglomerado con
patas y barandas. Clrcuito super
dificil $a 1.200. Laguna 1483,

AUTOMODELQO 1/8 Montecarlo
3G, nuevo motor explositn a
radio, control con accescrios,
Solis 5926, TE. 82-1339, 7800,
Mar del Plata.
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. Cuando al “show” de ia
Férmula Renault ‘83 ya casl nada
| parecia faltarie,

en General Roca se “destapéd”...

Con fondo de Chacabuco, el
constructor Gustavo Donadio
funto a Gustavo Mancuso sobre
el Depac —que luce junto al
apellido del plioto el escudo de
la ciudad— estacionado en la
plaza central, reviven la
consagracion...

GUSIAUDIMENEUSD

EL FAGTOR
SORPRESA

Era apenas la 13a. camera en la coategoria, de
una campafa personal discontinua, y sélo la
segunda de una fercera elapa en que recién
pudo encarar su dp.umclpncibn “eon fodo”... Y &l
nuevo “crédito” Chacabuco dio el “bataca-
20”... e de su novel equipo, acaso Unica-
mente Gusiavo Donadic, su colerrGneo consiruc-
for del Depac que lievd al triunfo y, “sobre la
hora”, el hoy exiteso preparader “Nino” Freire,
qulen le alquilé de urgencia un motor “méglco”,
habian confiado en él. La cueslion es que,
“armando” una carrera excepcional, agrego un
nuevo condimento al espectdculo vibrante de la
R y s# suma ahorg a una lista de candidatos

que, como la especialidad, crece

& toado a medianoche. El
bglle es en un taller. Y en
General Roca, provincia de
Rio Negro. Y nadie luce Im-
pecable...

Muertos de frio, engrasa-
dos, un pufiado de mucha-
chos que acaba de devorar-
se una parrilada a pocas
cuadrasy, de postre, dormi-
t6 sentado a la mesa mien-
tres la voz ronca del cons-
tructor del auto respondia la
metralla de sus inquletudes,
vuelve asumergirse entre los
flerros.

Lo primero que hay que
hacer es cambiar los espira-

56 -— PARABRISAS CORSA

httos://lasrevistasdemauro.wordpress.com

las de suspensién del coche,
que se vencieron por haberlo
fraido sin montar, en trailer,
desde Chacabuco, comién-
dose las irregularidades de
un camino de mas de 1200
kilbmetros, “lo que equivale
como a freinta carreras de
uso” dice Donadlo, preocu-
pado por el ingrato descubri-
miento...

Se acabs de Instalar el
motor que esta misma tarde
le alguilara a Frelre, & quien
recurrieron visto el pobre
rendimiento del propio,
como una de tantas “solucio-
nes herolcas” que, pare re-

S T T T T S

1 g
..
¥
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0

montar dos dias aciagos de
entrenamiantos y clasliflca-
cibn, habia que buscer. El
auto “tiene que ir’ bien...

Por dltimo, retoques para
una puesta a punto “salvado-
ra” y repaso general. Se hi-
cleron como las slete de la
mafana del domingo...

El auto de nuevo arriba
del traller, y al hotsl, a pegar-
se un bafo y despabllarse un
poco, que a las once hay
“tanques llenos”...

A eso de las nueve, todos
listos para iral circuito, mien-
tras Gustavo, el piloto, des-
canse aigo. Pero al salir...

j,donde esta el coche?+ E
trailler, vaclo...
Desesperacion Imagina-
ble y todos disparados hacla
distintos rumbos sin enten-
der nada.. De pronio, un
alma caritativa que les dice
haber visto un auto negro
“de carrera” tirado justo fren-
te a la discoteca... Y alll esta-
ba, con la trompa y 108 s0O-
portes destruldos... Lo ha-
bian fijado mal y se cay6 dal
trailer al pasar por ahl. Ellos,
“filtrados” como estaban, ni
cuenta gue se habian dado...
Como locos a arreglar
todo de urgencis, y que Qus-



iavo no se entere hasia des-
pugés de la carrera, por fa-
VOr...

49820/700 es el mesjor
tlempo tomado en una incur-
sién por el “warm up”. Malo,
realments, el peor de los
cronomeirados esta mafia-
na. Peor todavia que el ma-
gro 48.89 que le significara el
23er puesto en la clasifica-
cion del sédbado... ;Qué ha-
cer?

Meriggi entra en &c-
clon.Es el fabricante de la
ceja que lleva este Depac,
alivianada por dentro como
la de Gurini... contribuyendo

a |0s escasos 335 kg. de un
auto al que ellos mismos, du-
rante largos meses de carifio-
80 y prolijo trabajo en Chaca-
buco, le aligeraron hasta el
menor detalle (salvo la bateria,
que “como no teniamos para
comprar una mas liviana, ahf
estamos pasados como en 4
kg..”). El prople Meriggl |a
desarma, le cambia las rela-
ciones y vuelve a armaria.
Ahora si... El auto tiene que
estar mejor adaptado & este
motor...

Es el comienzo de la pri-
mera serie y Gustavo queda
penultimo, pero en seguida...

desata una escalada que lo
lleva al cuarto puesto con
record de giro (extraoficial:
{47870! cuando la pole de
Gurinl habia sldo 47.48) In-
civido.

“Todas las vuelias pasaba

a uno o dos —dice el plioto—

y crec que en una mas los
empalmaba a los tres punte-
ros en el curvon... (Ponemos
gomas nuevas para la Final?
Estas tienen la 2* tanda de
clasifica, ‘tanques llenos’ y
la serie encima..” "Mira
—contesta el constructor—,
si hiciste ese liempo con
esias, yo no arriesgaria,cam-

Y,
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hidandolas, el equilibrio del
auto, aungue puedan termi-
nar muy gastadas..”

Estd bien, no toques
nada, .que, pese a la ida de
trompa, esto va como un
njetir“.

...Y Gustavo Guillermo Es-
teban Mancuso, tras largar Ia
Final en segunda fila por
fuera, llega en punta a la
primera curva,

Contra el grueso de los
pronosticos, aguanta el ma-
I6n durante treinta y tres
vueltas memorables en que
“los aplld a todos” usando
cuanto recurso se le ocurrie-
ra, haclendo gala de una
astucia digna de liderar una
carrera gue, como ninguna,
resume la paridad competiti-
va y el nivel espectacular de
la F-R actual. Una categoria
que, COmMO Ccorresponde,
acaba de lanzar, con &l, un
nuevo nombre. Pero..

JQUIEN ES?

“Naci el 24 de agosto de
1959 en Chacabuco, provin-
cia de Buenos Afres. Empeceé
a correr en Karting a los 18
afios, en 1978 Al ano si-
guiente sali campeon en las
dos categorias zonales con
caja, en Chacabuco. A raiz
de eso Gustavo Donadio y
Roberto Nicola (recién em-
pezaban con Depac) me invi-
taron a probar su auto en
Marcos Judrez, en enero del
80. Anduve muy bien y pen-
saba correr en F-R, pero no
arreglamos y quede parado.

“A mitad de 71980 compre
un Tulia XVI y fui a correr a
Pigiié, Despues tuve una
pifia grande cuando venia
remonitando muy bienen Las
Flores, donde destrui sl
auto... Compramos uno nue-
vo. Pero luego de la primera
carrera del 81 fallecio mi
padre y deje.

"Hasta que a mediados de
ese ano, teniendo yo unos
cuantos fierros arrumbados,
Donadio me ofrecio su autoy
fuimos a la Carrera de los
Campeones en el circuito 8
del Autdédromo. Venia cuarto
y §@ pinché una goma, pero
hicimos sl record de vuella
(que no me reconocigron...).
Ese afio corri cinco carraras.

"En el 82 hice solamente
un par de competencias en
Turismo, en pareja con 'Pati-
ta’ Minervino (N. de fa A.:
también de Chacabuco, Kar-
tista y ahora integrado a la F-
R) pero sin resultados; el
motor se rompfa... Y ade-
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més, alguna intervencitn en
Karting, categorfa Interna-
cional.

“Estuve dudando un tiem-
PO porqgue no queria dejarla
actividad pero, de continuar,
deseaba hacerlo bien... Ha-
blé con Donadio y acorda-
mos comprarle un Depac.
Estuvimos siete meses traba-
jando para terminario y nos
perdimos las dos primeras
de este afto. Finalmente de-
butamos en Rosario, y en
General Roca...”

Ademé&s, son muchas las
cosas que inciden en el ren-
dimiento de un chasis. Por
caso, lo de General Roca fue
como si Gustavo hublera co-
rrido con el auto reciéen llega-
do al clrcuito el domingo,
porgue con el motor gue con-
siguieron para ese dla, sen-
siblemente mas potente que
el que tenia antes, se abria
un campo nuevo de posibili-
dades de puesta a punto y
balanceo. De haber podido
trabajar, el auto no habria

estado tan subvirante...

EL AUTO

EL MOTOR

“El chasis que tiene Gus-

cC— A pmpdsitb de eso,

Urretavizcaya, en el Golf Club donde “Tito"suele pegarle... La noche
previa se hablan juntado en una gran cena de homenaje a Mancuso.

tavo —acota Donadio—, era
el ultimo Depac del modelo

anterior y estaba 0 km., pero

convinimos que luego de
vendérselo tuera reformado.
Y ahora no tiene diferencia
alguna con el modelo actual,
salvo las parrillas de la sus-
pensidn delantera,de las que
a partir de la proxima ya va a
disponer. (N. de la R.: tras la
victoria, le fueron regaladas
por Depac) Las estuvimos
desarrollando desde princi-
pios de ario con el equipo de
Berecibar. Con ellas se re-
suelve el problema que Su-
friamos del barrido de fa
trompa en curvas de media
velocidad, y permite un ba-
lance mas fédcil, un coche
mas equilibrado en general.

Por otra parte, recien es-
tamos comenzando el desa-
rroflo por un camino distinto
del tentado el arfio pasado,
asl que todavia podemos
mejorar bastante mas como
ya lo demuestra el auto de
Mancuso.

Jqué pasé con el cambio a
motores de 1.400 cm® para
este ano?

D.— Los autos nuestros
siempre transmitieron bien
la potencia al piso; al acele-
rar, no “patinan’” las ruedas
traseras... Asi, aunque [os
molores actuales tienen un
alto torque, no nos vemos
perjudicados. A grandesras-
gos, no ha cambiado poreso
la puesta a puntc con res-
pecto al 82, como tampoco
hubo que hacerlo por estas
gomas. Aunque, por supues-
to, todo se puede oplimizar...

C.— Sin embargo, algu-
nos opinan que estos moto-
res son menos "nerviosos”,
menos “de carrera” que
aguellos 1.020. ;Qué opinidn
tenés vos, que manejaste
ambos tipos?

M.— Bésicamente, 6st0s
son menocs "nerviosos” por-
que no tienen el érbol de
levas cruzado como los ante-
riores, pero salen ‘de abajo”

una barbaridad mé&s y yo
calculo que tendréan siempre
como un 25% mas de poten-
cia aprovechable, ademas
de estar mejor repartida.
Con los 1.020, doblabas mal
(como yo, a& propdsito, sa-
liendo del radio ideal, para
“cuidar” la punta, s/ pude
hacerlo en Roca) y se "mo-
rfan” y no recuperaban mas,
a éstos, en cambio, los po-
dés dejar caer en régimen,
gue cuando los pisés salen
como un cohetse. Con los
1.020 tenfas 80/85 caballos,
pero lodos juntos alla arri-
ba...; ahora no, la recupera-
cion es més inmediata, se
siente que el motor empuja,
hasta en cuarta...

D.— Pero hay que tener
en cuenta que, pese & que
gstos motores, siendo mas
elasticos, "perdonan” mas la
conduccién y hasta el no
acertar las relacionas idea-
les, aguel pifoto que haca
todo “finito” y bien en la
pista, tambign saca diferen-
cia, aunque asi haya mas
paridad...

EL PILOTO

C.— ¢Por qué lo elegiste
aquella vez a Mancuso y
como lo viste progresar?

D.— En primer lugar, por-
que fo conocia como persc-
na... Pero seguf su campana
desde el karting y nunca du-
dé gue iba a andar bisr. Y
ahora, el triunfo de Roca es
una auténtica gratificacion
para nosotros que, desde
cuando fe ofrecimos el auto
en el 80, creiamos que lenia
talento.

C.— ¢(Qué cualidades so-
bresalen en &l?

D.— Es seguro y rapido.
Acdemas, es sensible para la
puesla a punto. Es que no va
complicado, va “suelto” arri-
ba del auto, puede pensar...
Lo de General Roca no nos
sorprendid, sablamos que
cuando & tuviera un buen
motor y los demas medios
necesarfos, estaria adelante.
Siempre se lo difimos...

C.— Y vos, lo creias...?

M. —Y... El dla que mas
confiado me senti fue cuan-
do me subi por primera vez
al Formula en Marcos Jua-
rez. Me habfan dicho que
tuviera cuidado, que no lo
acelerara, que era diffcil...
pero llegué a fa primera cur-
va y va venla en cuarta a
fondo. Me sentf cémoado en-
seguida y al segundo dia

httbs://lasrevistasdemauro.wordpress.com



andaba aen los tiempos ds
Rosso en su circuito. Pero no
me agrandé, porque sé que
para andar bien, siempre ss
necesifa aprender y tnica-
mente la experiencia que te
van dando las carreras, sir-
ve.

EL TRIUNFO

M. —La dltima vuelta, en
Gral. Roca, tardé un siglo en
garfa... Eso es experiencia,
¢ves? Yo he visto a muchos,
sobre fodo en kart, perder |a
carrera en la ultima vuslta,
por descontrolarse.

C. —¢Qué otra cosa apli-
castie del Karting...?

M. —La largada... El Kar-
ting con cdfa (especialmente
en tierra) te enseria a largar,
a usar el embrague para no
quedar patinando... Yo supo-
nia que los de adelante se
iban a quedar arando, y
aproveche eso.

En carrera, sabia que no
me podian pasar asi no
mas. Siempre crel que cuan-
do tuviera un auto confiable
—en el sentido de que me
raspondiera cuando lo nece-
sitara para hacer “pirue-
tas"— les iba a peiear sin
“loquear”.

Pero en un momento crei
que la perdia. Fue por la
vuefta veinte mds o menos
cuando ya habfa abierto una
luz y vi de regjo que un
banderillero trafa corriendo
la bandera de acelle en [a
pista..., pero yo ya me habia
mandado a doblar como
Siempre; entonces frené
todo lo que pude y después
largué y traté de traerlo para
adentro en la curva, pero
piso el aceite y se me cruzé...
Apenas pude dominarfo vy
pensé que la cosa se me
complicaba porque los de-
méas seguramente tenfan
maés experiencia que yo para
casos asl y se me vendrian
encima. Pero inmediatamen-
fe pense que no, que todos
tendrfan problemas (squién
maneja sobre el aceits...?),
porgue si yo, que venla ade-
lante, casl/ luve que parar por
completo, a ellos les iba a ir
peor, vy nl gue hablar de los
gue pasaran del otro lado de
la mancha...: hasta la ruta no
paraban... Cabfa un solo
auto entre la cuerda y esa
mancha; entonces, en las
vueltas siguientes me man-
daba por ahli y en cierto
gsentido eso me dio .seguri-
dad ya que por afuera era
imposible que me pasaran.

...Hasla que empezaron a
aparecer los rezagados, y
Giacchino a presionarme.
Creo que la carrera quedd
definida cuando lo pasé a
Villar; me tuve que jugar al
fodo o nada, a hacerlc en un
lugar précticamente imposi-
ble, y me salio bien. Se fo
dejé de tapon a Giacchino y
cuando salimos a la recta vi
fa distancia que le habia sa-
cado y comprendf que no me
alcanzaba més...; pero si me
sale mal podia perder la ca-
rrera...

C.— (Cuando pensaste
que ganabas?

M. —Cuando vi que pasa-

gente que tiene experiencia,

que practicamente vive arri-

ba del aufo de carrera... Yo
no tengo esa gran experien-
cla, asi gue me dije: acé
hago la que sé, recurro a la
del Karting. Y asf fue. Elfos
me estudiaban de atrds y yo
a ellos por los espejos. Guri-
ni me lo mostraba por acé,
por alla, y yo me decfa: no te
duermas, no te duermas por-
que éste te la va a hacer de
coloras... Salla a Ja recta,
miraba por los espejos y veia
trompos, humo... Después lle-
gabamos a la otra curva y
volvila a ver ef humo de las
blogueadas... Y pensaba: s
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Elauto, el piloto y el equipo. Del ehasis se ocupan Juan J. Pugliese,
Edgard Palmentieri y Guillermo Muro; motor: Carlos De Luis; caja:
Juan C. Minguila; finanzas y organizacién:Dr. Juan Quadrelli y Juan

J Lupo,

ban las vueltas y aguantaba
a todo el malén atras, y des-
pués superé lo de la mancha
de aceite..., pensé que si no
me cansaba (hasta Rosario
hacfa un ario y medio que no
corrfa en F-R) podfa ganar.
Cuando largamos y tomé
la punta, no sabfa cudnto
podia durar. Pasé por los
boxes y vi a todo mi equipo
saltando y gritando...; pensé:
que no se hagan tantas ifu-
siones porque esfo puede
durar un par de curvas y
adiés... Hay que estar ahi,
perseguido por toda esa

no me tocan, nadie me saca
de la cuerda. No... Si se
habla pintado lindo...

C. —¢SI no tomabas la
punta de movida, habrias ga-
nado?

M. —No 88, la verdad, no
s6. A mi me gusta correr de
airas... Y coche como para
pasar (N. de la R.: pese a lo
que dijo apenas terminada la
carrera...), tenfa, porgue mj
auto frena bien, y doblando,
salvo que alguno se equivo-
gue, no se pasa a nadie...

C. —¢Se puso realmente
bravo cuando un par de ve-

ces se te aparearon, Kehlery
Giacchine, rumbo & la prime-
ra curva, ésa de cuarta a
fondo...?

M. —iAh, no...! Yo venia a
fondo y seguia a fondo; si
podian, que me pasaran... Es
que esta carrera fue juntar
experiencia constantementes,
y desde ahora he fijado unos’
cuanios conceplos que no
voy a olvidar facilmente.

LA CATEGORIA

C. —/Y gué opinas ahora
del nivel de los pilotos de Ia
F-R?7
-~ M. —Mird, que no son
‘monstruos” pero no sé si en
la préxima voy a entrar en los
puntos... No porgue no me
tenga fe sino porque hay que
entender que, aca, un infimo
error te manda al fondo,
como les pasé a muchos... Y
técnicamente, los coches
Son parejos, muy parejos...
Sl te quieren pasar por cual-
quier lado, se tiran en los
frenajes, usan toda la pista,
fodo sl auto... Y yo no dejé
ningun elemento sin exigir,
hasta el embrague tenfa que
usar... jFaltaba que “remara”
con una mano en el piso...!

D. —Es gue ésta es una
categorfa promocional y
mientras los pilotos no se
queden mucho en elfa (caso
Guerra en su momento), el
nivel seré siempre parejo. Y
técnicamente, creo que ests
mejor que nunca. Los moto-
res también contribuyeron a
emparejar las chances de los
chasis, que de por si estdn
en un plano muy competitivo
como consecuencia de fa fu-
cha de marcas que ha eleva-
do el nivel de la categoria.

C. —¢Y sl futuro?

M. —Seguiremos con mo-
tores prepareados y atendi-
dos por “Nino" Freire. Parale-
lamente continuaremos de-
sarrollandc un motor aqufen
Chacabuco con la gente de
Recti-Diesel, para méas ade-
lante. ]

Trataremos de ftrabajar
bien y despuss veremos s/
podemos pelear el campeo-
nato o habra que esperar al
84.

La charla Informal en un
bar de Chacabuco, sirvid
para empezar a disipar aquel
“Lquien es?” Iniclal, zno?
Pero por las dudas, el proplo
Gustavo Mancuso lensa
seguirencargéndose de con-
testar el resto, gue no ha de
ser poco. Ll
Texto y fotos: O0.D.F.
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FORMULA DOS EUROPEA EN MISANO ADRIATI

PALMER SE ESGAPA,

Nuevamente el médico inglés iz
valer su cerfera friaidad aunque las

cosas no e

pintaran iniciaimente

favorables, y con este nuevo friunfo
capltaliza ya una creciente ventaja

sobre el ahora conflictuado italiano,

que no fue la excepcién en una
cauténtica debaclie bajo el sol

abrasador del Adriafico. Y uno de los

primeros en sucumbirfue
precisamente Enrigue Mansilla tras

un foque con Ferté cuando luchaban

al fondo del peloton puntero, en un
fin de semana que se presento

adverso para March

E | peor enemigo de un auto
de carrera es sin duda algu-
na el calor. Cuando aumen-
tan los grados de temperatu-
ra todo se complica porque
los motores recalientan, las
gomas se despedazan y has-
ia los pilotos parecen perder
un poco la calma y contribu-
yen a verdaderas debacles
mecanicas de las cuales
puede surgir cualquier cosa.
es lo gue paso el
domingo en Misano. Casi
cuarenta grados con un sal
rajante, mas de 60 grados en
la pista y una serie de inci-
dentes mas o menos provo-
cados por el calor, que fue-
ron diezmando el elenco de
autos presentes hasta dejar-
le en bandeja la carrera a un
Jonathan Palmer que pare-
cla la Gnica persona trangui-
la en Misano. |
Y sin embargo el Dr. Jo-
nathan Falmer habia sido
protagonista de un inespera-
do incidente en el momento
en que se ordenaba el “star-
ting grid’, cuando su auto
toco desafortunadamente a
James Greshman, el director
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del equipo de Mansilla,
echandolo por el aire y pro-
vocandole una terrible frac-
tura en la pierna izquierda.
Palmer no perdid un apice
de su calma sin embargo y
tampoco parecid ponerse
muy nervioso cuandc al prin-
cipio de la carrara suauto no
andaba del todo a |la perfec-
cion y a pesar de tomar la
punta en la largada fue luego
superado progresivamente
por Streiffy Alliot que duran-
te gran parte de la compe-
tencia dominaron a voluntad
en el circuito del Adriatico.
Hasta ese momento la ca-
rrera de Misano era una gran
incognite abierta. No es una
sorpresa encontrar resulta-
dos exirafios en Misano,
como aquel recordado triun-
fo de un Chevron-Ferrari en
manos de Lamberto Leoni
afios atras. Misano es un
circuito técnicamente dificil
para encontrar el equilibrio
ideal, y para colmo, el consu-
mo de las gomas por culpa
del calorcomplica socberana-
mente los planes. La mejor
prueba de ese nivelamiento

por las dificultades, estaba
en el orden de largada que

pocas veces se vio tan repar--

tido. En los ocho primeros
lugares, o sea las cuatro pri-
meras filas, habia slete mar-
cas diferentes (Martini, Ralt,
AGS, Spirit, Minardi, Merza-
rio y March). Una paridad
extraordinaria que tenia que
ver con ciertas confusiones
inexplicables como las delos
pilotos de March cuyas go-
mas de carrera haclan mejor
tiempo que las de clasifica-
clon. Asl se explicaba la leja-
na posicidon de largada de
Beppe Gabbiani que se juga-
ba aqui el campecnato, asi
como la del propio Mansilla
que habla hecho con sus
gomas de clasificacién 4 deé-

cimas por debajo del tiempo
del domingo a la mafana
con gomas de “Corsa”

El conjunto méas sdlido
parecia sin embargo el de
Philippe Alliot y su Martini-
BMW. Pese a una mala lar-
gada el frances se recupero

poco a poco pasando de

cuarto a primero en unas
diez vueltas para luego man-
tenerse alli como dispuesto a
triunfar con toda comodidad.
Detras circulaba Streifi, el
sorprendente Nannini con el
Minardi, Palmer, Dalest,
Gardner, Gsabbilani,
Thackwell, Danner, Mansilla
y Michel Ferte que integra-
ban el peloton puntero don-
de nadie se despegaba de-
masiado.

httos://lasrevistasdemauro.wordpress.com



La lucha Intensa era de
todos modos en la parte pos-
terior de ese trencito y rapl-
damente se vieron las conse-
cuencias. Primero se tocaron
en una curva lenta Mansilla y
Ferte gue con su rueda de-
lantera izquierda toco la tra-
sera derecha de Mansilla. E|
coche del argentine hizo un
trompo completo tras el to-
que y se vio que la rueda
trasera derecha estaba total-
menie falseada. Rotura de
suspension - tambien para
Ferte y adios ambas maqui-
nas. Poco después Danner y
Thackwell se tocaban pero
en forma mucho més riesgo-
sa. Al intentar pasar a
Thackwell, Christian Danner
levanio vuelo tocando la par-

Texto y folos: Germén Sopefla (Enviado especial a Misano, italla)

Laconjuncion Ralt-Honda se
perfila encaminada a reverdecer
los laureles de Geoff Lees

en 1981, a traves
de Jonathan Palmer este aro.

cQué dird Gabbiani?

te superior del auto del neo-
celandés y cayendo luego en
una serie de tumbos impre-
sionantes. No pasO nada
aunque el casco de Danner
mostraba las huellas de ha-
ber andado por €l piso, y
ambos pilotos volvieron a
boxes caminando.

A continuacion siguieron
las fallas mecénicas. Rotura
de suspension para el pobre

ORDEN DE LARGADA
P. Alliot
Martini-BMW
Im09s21
Promadio \
181.420 km/h. J. Palmer
Ralt-Honda
P. Streitf TmD9s34
AGS-BMW
1m09s70 J. Gartner
_ Spirit-BMW
A. Nannini 1m09s93
Minardi-BMW
imi0s13 M. Ferté
Martini-Bw
B Dallest 1m10s17
Merzario-BMW
1m10s23 R. Del Castello
March-BNMW
M. Thackwell 1mi0s35
Ralt-Honda
1m10s50 B. Gabbiani
March-BMW
P. Martini 1mi0skE
Minardi-BMw
1m10s57 E. Mansilla
March-BMw
C. Danner 1m10s60
Warch-BMW
1m10s62 D. Scott ,
March-BM
P Chauvet 1m10s99
Spirit-BMW
Tmi11s42 G Dacco
March-BMW
F. Ballavio 1m11s63
AGS-BMW _
im11s71 P Petit
: Maurer-BMW
F. Lienhard 1m12s07
March-BMW
1m13=00 A Bertuzzi
March-BMW
1m13s52

-

CLASIFICACION

Autodromo de Santamonica, Misano Adriatico - Circuito de 3.488
km - 58 vueltas - Recorrido total: 202.304 km. 24-7-83,

POS PILOTO MARCA TIEMPO VTA

1° Jonathan Palmer Ralt AH6-Honda 1h09mMm37s74 58
2¢ Pierluigi Martini Minardi 283-BMW 1h10m41s61 58
3® Roberto del Castello March 832-EMW 1h10m50s60 58
4% Guido Dacco March 832-BMW 1hi10m35s75 57
5° Fulvio Ballabio AGS JH18B-BMW 1h10m36s38 57
6% Freddi Lienhard March 832-EMW 1h10m04s21 55
77 Richard Dallest Merzario 283-BMW1h089mb4sid 54

Promedio del ganador: 174,330 km/h.

Record de vuelta: Alliot en |2 sexts vuelta en 1m10s95/100 a un
promedio de 176,380 km/h.

Posiciones en el campeonato: Palmer, 46 puntes: Gabbiani, 36:
Thackwell, 35, Danner, 16; Bellof v Ferté, 13; Streiff, 11; Tassin y
Gartner, 9, Nannini, 8; Martini, 6; Del Castello y Dacco, 4: Acheson
y Oshino, 3; Ballavio y Alliot 2; Jelinski, Leoni, Mansilla, Scott y
Lienhard, 1.- ,

rrﬁrima competencia: el 31 de julio en Enna, Pergusa, Sicilia,
talia.
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PIQUET, EL MAS VELOZ
EN HOLANDA

La Férmula Uno contlnia prepardndose con vistas a sus
futuros compromisos. Asf, Inmedlatamente después de disputa-
do el Gran Premlo de Inglaterra, un Importante lote de equipos
puso proa hacla Holanda para Iniclar en Zandvoort los ensayos
correspondientes al Gran Premlo que tlene por fecha asignada el
préximo 28 de agosfo.

A la hora de los codmpuios extraoficiales lo mefor estuvo a
cargo de Nelson Piquet quien conflrmando su adaptacién al
trazado holandés de 4,252 km. de extensién, estableclé con su
Brabham BT 52-BMW turbo una marca de 1m16s906/100 a un
promedio de 192,169 km/h. Resulté asimismo significativo el
buen desempefio de los Lolus que colocaron a Nigel Mansell,
con 1m19s28/100, como escolta de Plguet, y a Ello de Angells,
con 1m20s36/100, en [a cuarta posicién detrés del Alfa Romeo
de Andrea De Cesaris, que dej6 lo més répido en 1m18887/100.
Fue en cambio algo opaco lo regisirado por Alaln Prost y su
Renault, quien en el orden quedd quinto con 1m20s56/100.
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AIGIDEZ ITALIANA QUE ERA NECESARIA
INCIDENTES DEL SABAD

Contintia e clima enrare-
cido en la Féormula Dos por
culpa del dichoso efecto sue-
lo que se resiste a la desapa-
ricion gracias a diversas as-
tucias técnicas y/o regla-
mentarias. Como 8e recor-
dard por anteriores explica-
ciones sobre el mismo tema,
las sospechas y las denun-
cias comenzaron desde /as
primeras carreras del ano
cuando se advirtio gue algu-
nos autos iban directamente
pegados al piso como anies
y utilizando por lo tanto simi-
lar efecto suelo al de 1982
pese a que fa nueva regla-
mentacién, si bien no exige
fondo plano como en la For-
mula Uno, obliga por lo me-
nos a un despeje minimo del
suelo, de 4 cm.

Sin embargo varios autos
cumplian con esos 4 cm. de
distancia entre el borde infe-
rior de los laterales y el piso
pero so6lo cuando estaban
detenidos en boxes. En la
pista era evidente que [os
laterales iban tocando el piso

.como antes gracias a una

simple estratagema imagina-

da en el disefio de los resor-
tes helicoidales. Se trata de
unos resortes de doble ac-
cién, utilizados en primera
instancia por los Ralt y luego
porlos Maurer, en los cuales
un suplemento superior de
escasa resistencia sirven
para elevar al auto cuando
esta parado y sin presion del
aire sobre la carroceria, pero
cuya resistencia es rapida-
mente vencida cuando el co-
che comienza a caminary la
presion aerodinamica em-
pieza a surtir efecto sobre /os
pontones alares ds los For-
mula Dos. Durante varias ¢a-
rreras los Ralt y los Maurer
corrieron en dichas confor-
maciones dudosamente re-
glamentarias hasta que el
problema exploté primero en
Jarama con la exclusién de
los tres primeros de la carre-
ra (Thackwell, Belloff y Pal-
mer) y luego en Donington
donde se llegd a un acuerdo
legal por el cual veedores
calificados observarian con
buen ofo a los autos en ac--
cién en la pista, elevando
luego sus informes a la di-

B

No fue una semana muy propicia
para Mansilla. Pnimero, las
recfasificaciones de Jarama io
devolvieron al sexto puesto
espanol, y luego. el calor de
Misano le arruint el 'fine

:NO MAS B.M.W. EN FORMULA DOS?

seltimana’.

PALMER SE ESCAPA,
GABBIANI SE QUEDA

Nada se dice oficialmente.
Sin embargo suena ya como
un hecho que la fabrica de
Munich abandonaria la For-
mula Dos en 1984. Luego de
muchos afios de repetidos
triunfos en la categoria. La
explicacion tiene que ver
simplemente con la dedica-
cibn plena gue requiera la

Férmula Uno donde BMW
piensa incrementar su parti-
cipacién el afno proximo
equipando a varios teams
entre los cuales podria in-
cluirse al mismo equipo Wi-
llilams cuyo conversado
acuerdo con Honda no pare-
ce hoy en dia tan seguro
como se decia hasta hace

Alliot que circulaba en gran
estilo, parada en boxes de
Gabbiani que cambid gomas
y luego paré ya con una
suspensién rota, Nannini
abandonando con un escape
roto, Gartner con motor roto,
Streiff también con motor
roto. ;Resultado poco antes
de mitad de carrera? Palmer
tranquilamente en punia y
muy lejos pordetras el debu-
tante Plerluigi Martini sobre

g2 — PARABRISAS CORSA -
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el auto que antes corria Os-
car Larrauri, mientras terce-
ro era Roberto Del Castello,
actual compafero de equipo
de Mansilla ya que se subid
al auto que conducia Leoni
(ya sin més dinero para con-
tinuar). Cruel ironia para los
pilotos argentinos cuya suer-
te parece totalmente esquiva
en Formula Dos este afio.
Todo le sonrie en cambio
a Palmer que en el circuito

de Misano ha dado un paso
decisivo para ocbtener un titu-
lo que parecia casi en manos
de Gabbiani hace tres me-
ses. Pero luego de uningrato
trompo en Pau donde Gab-
biani perdié la punta y la
carrera, todo le sale al reves
al fogoso italico mientras que
Palmer corre con la frialdad
de una computadora, merito
gue desde ya le vale una
considerable expectativa por

parte de los equipos de For-

mula Uno que se& preparan
para contratar nuevas figu-
ras para 1984.

Desde mitad de carrera
en adelante, Palmer, real-
mente, paseaba por la pista
ya que sdlo Martini estabaen
su misma vuelta y a gran
distancia como para inquie-
tarlo. Quedan tres carreras
todavia para que Gabbiani
intente repetir su notable co-



O O EL MAL ENDEMICO DE LA F-2

reccion de la prueba para
esiudiar detenidamente a tal
0 cual auto.

Aparentemente se habla
fegado a una solucién de
Compromiso y desaparece-
rian los famosos resortes de
doble accion. Pero justo po-
COS gias antes de iniciar una
nueva etapa mas “limpia” en
Misano, el Tnbunal de Ape-
lacion de la Federacion Es-
parnola revoco la sancion to-
mada contra los tres prime-
ros de Jarama tanio
Thackwell (Ralt) como Belloff
(Maurer) y Paimer (Halt) fue-
ron reclasificados en sus
puesios y por lo tanto les
fueron devueltos los puntos
que hablan sido atribuidos a
sus seguidores, entre ellos
"Quique” Mansilla que de un
sexto puesto original (un
punto) hablia subido a los
cuatro puntos de un tedrico
tercer puesto legal.

Con la reclasificacion de
los tres primeros de Jarama
todo el campeonato dio un
vuelco ya que Palmer paso a
la punta holgadamente su-
perando a Gabbiani que has-

ta hace poco parecia el cam-
peon casi seguro. Pero de
fodos modos habra nuevas
nstancias legales frente a la
FIA si los equipos rivales
prolestan, y el asunto conti-
nuara por fo tanto arruinan-
do un clfima que ya no es ni
remotfamente el de anfos an-
teriores en la Férmula Dos.
Prueba de esa tension laten-
fe se vivio ef sabado de clasi-
ficacion en Misano cuando
los veedores técnicos ubica-
dos en distintas partes del
circuito detallaron gque el
Maurer de Belloff tocaba el
piso practicamente en todos
lados. Se le coloco entonces
bandera negra para que Be-
iloff se detuviera y sometiera
Su auto al control, perc du-
rante varias vueltas el pifoto
aleman rehusaba ingresar a
la revisacion técnica. Recién
con la cuarta bandera negra
el Maurer se detuvo en bo-
xes y al bajarse, Belloff, fu-
[0S0, comenzo a apostrofar
a los comisarios técnicos y al
propio Director de la Prueba.
Hubo una discusion airada
pese a que Belloff hablaba

en aleman o inglés y los
italianos en la dulce lengua
def Dante, hasta gque tuvo
que intervenir la policia para
alejar a Belloff del lugar ante
el pedido de las autoridades
deportivas. Willy Maurer, el
duefio del equipo aleman,
acusaba también a gritos a
“la mafia italiana”" mientras
varios recordaban oportuna-
mente que Maurer no es
precisamente el mas indica-
do para hablar de comporia-
mientos “mafiosos” cuando
S8 recuerda que hace poco,
en Hockenheim, la policia
tuvo que embargarle sus au-
fos por orden del preparador
suizo Heini Mader que no
podia cobrar unas cuaritio-
sas sumas debidas por Mau-
rer.

Fin del episodio: Belloff
que habia obtenido el tercer
tiempo de clasificacion de-
tras de Alliot v Palmer, fue
desclasificado de dichas
pruebas y por lo tanto no
pudo correr el domingo ya
que no habia cumplido legal-
mente ninguna vuelta valida.
Maurer tuvo que volverse sin

correra Alemania y la dureza
de las autoridades itafianas
sirvio al menos para poner
un minimo de orden en una
situacion tristemente anélo-
ga a la conocida en Férmula
Uno hasta el ario pasado.

Vale la pena recordar jus-
tamente que en 1982 fue la
rigidez de las autoridades
italianas en el GP de Imola
(boicoteado por la FOCA
pero qgue se [llevo a cabo
igual con sélo 14 autos) la
que marco por fin el camino
de un acuerdo entre los dos
seclores gue hasta entonces
eran intransigentes. Quiza
dicho ejemplo haya sido to-
mado en cuenta por los res-
ponsables de Misano. Seria
el momento de que esio
‘prendiera” porque si no, Ia
Formula Dos terminard el
ano 83 sin que nadie sepa
claramente quién es el cam-
peon hasta gue se decidan
fas apelaciones, coniraape-
laciones y apelaciones de las
apelaciones.

G.S.

MANSILLA FRENTE A 1984

OTRO ANO DE F.2... Y ALGO DE F.1

Enrigue Mansilla regreso a Europa luego de un fugaz paso por Buenos Aires. Fugaz pero
productivo sin embargo a juzgar por la nueva decoracion de su auto en el cual ahora se
lee en enormes letras en los flancos laterales la leyenda “Visite Argentina, mi pais”. Dicha
Inscripcion responde a un apoyo brindado al piloto argentino por el Ministerio de Accién
Social que, junto al patrocinio habitual de una financiera privada, logré sumar el aporte
necesario para disputar las tres Gltimas carreras del afio 83 de Férmula Dos y poder asi
preparar organicamente la temporada proxima.

Las ideas de Mansilla al respecto son bien concretas. “Debo seguir en Formula Dos para
poder apficar la experiencia realizada este arfic conociendo los circuitos y los autos. Pienso
i | que es el camino I6gico.”

— Y la Férmula Uno?

—También esta en mis planes para 1984. Por lo conversado con March hasta ahora, la
idea es la de ulilizarme como piloto probador durante el afio (N. de laR.: Cosa gue se ha
hecho habitual en la Formula Uno porobra de la gran cantidad de tests necesarios lo cual
obliga a tomar pilotos de Férmula Dos para hacer kilémetros en los F-1). Y asi poder
habituarme a la potencia y los secretos de un Férmula Uno. Luego, sobre fin de ario, March
me haria correr dos o tres carreras de /a parte final del Campeaonato.

Hay que agregar ademés que lo mas probable es que el equipo March Yisponga en 1984
de motores turbo BMW con lo cual levantar sus alicaidas acciones en Férmula Uno. La
opcion suena bastante solida para el futuro del piloto argentino cuya meta innegable es
llegar a la categoria méxima.

poco. El “triunfe” de la op-
cion BMW sobre la Honda en
el caso de Williams serfa una
forma de revancha para
BMW que actualmente ve
-escaparse el campeonato de
Formula Dos jusiamente en
beneficic de la marca japo-
nesa.

Sea como sea, falta la
confirmacion. Pero es alia-
mente probable que no hay
motores BMW de Férmula
Dos en 1984,

| mienzo de arnio. Pero hoy por
hoy el equipo Ralt parece
mejor plantado que el March
(siempre que respete estric-
tamente la legalidad respec-
to del despeje al suelo) y
Jonathan Palmer tiene todas
las condiciones aparentes
como para merecer el titulo.

En Misano era necesaria
la calma y el médico de
Londres la tuvo mas que
nadie.

G.8.
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BESSONE A TOD

Porque como si apareciera en un televisor de ésos que él y su padre

fabrican (de algo hay que vivir...),mienfras a todos los demas les
auedaba la modesta pantalla de un blanco y negro... no hubo discusion

posible. Y asi se presentd la cosa desde los mismos entrenamientos
del viemes, cuando ya tfodos “apostaban” por él, pasando por ia
clasificacién y su serie. El “"Change” y “Cocho”, a distancia prudencial, lo
acompanaron al podio, cerrando el buen espectaculo de costumbre, pero
con poco publico en jornada desapacible
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O COLOR

D esde el viernes, la catego-
ria estaba enferma de "Bes-
sonitis” aguda. No hablia
caso, nadie podria mejorar
lo que Bessone (hijo) hacia
sobre el circuitc nueve del
autédromo de Buenos Aires.
Los comentarios méas comu-
nes escuchados en los boxes
eran: "...Mira, querido: yo me
tiro con todo en cada lugar y

el tiempo no lo saco. Y mi
auto es de los mejorcitos...
Asi que, a Bessone, ni sue-
fien en alcanzarlo. Les va a
sacar un almanaque.” Y co-
sas del mismo tenor...

Por lo tanto, todo estaba
claro. Ganaba “Titn" Besso-
ne. Nadie lo dudaba desde
48 horas antes.

Sin embargo, la primera

serie parecié desmentirlo. Si
bien se impuso la coupé azul
de Bessone (h) desde el pri-
mer momento sobre Fernan-
dino, quien viene retomando

los puestos a que estuvo

acostumbrado tanto tiempo,
no le fue facil despegarse y
fueron varias las upnrtunlda-
des en que el “Chango” qui-
so fomar la punta. Monguzzi
no podia terciar entreellos. Y
asi terminaron.

En la segunda bateria,
"Cocho” desde el primero al
altimo giro. Di Palma atréas,
con un Carlos Rey que ya
mostraba sus inquietudes y
que sobrepast a “Paco” Ma-
yorga en pleno tobogan (hay
que verlo para creerlo...).

Pero una vez largada la
final, se confirmaraon los féci-
les pronosticos. “Tito” se fue

adelante, muy adelante.
Monguzzi intenté sequirlo
perc en la primera vuelta

quedd 1s6/10atras, ycuando
pretendia continuar en la
brecha, “Me olvidé de ‘cargar’ los
frenos y cuando quise frenar a la
entrada de los mixtos. segui dere-
cho...” Lopez heredd el se-
gundo lugar, acosado por
qulen seria su “"compafiero
de aventuras" durante toda
la final, Esteban Fernandino.
Ladiferenciacon Bessonese
iba estirando: 3s36, 3554,
4554, 4559, 4561, 4565, 5831,
9862, 5895..., estabilizandose
luego en el orden de los seis
segundos.

Previamente, en la prime-
ra pasada de la jauria por el
curvon, un desbande general
afectd principalmente a
Di Palma y Talermann, quie-
nes, luego de pastorear unos

‘instantes, se vieron relega-

dos a las Gltimas posiciones
del pelotén. Di Palma séio
podria llegar al décimo pues-
to subiendo trabajosamente
en la clasificacién... Taler-
mann, en cambio, perdidé una

, L

vuelta y finalizé entreverado
con los del medio...
Mientras, Fernandino ha-
bia pasado a Cocho, pero no
le era facil despegarse y pro-
tagonizaban entre ambos
uno de los tantos duelos que
tenia la carrera. Detrds, a
seis segundos, el grupo
compuesto por Carlos Rey,
Daniel Mustafa y Juan Va-
llasciani, no se regalaba un
centimetro, apretdndose en
un segundo y medio. Pisan-

~delli, Rodriguez Marsili y Der

Ohanessian lidiaban solita-
riamente, con autos que po-
drian ser méas eficaces. Jua-
rez y Sancho discutian entre
ellos hasta que este Ultimo
tuvo una falla en el circuito
de combustible en las vuel-
tas finales.

No hubo mayores nove-
dades &2 lo largo de los Ulti-
mos giros. Bessone adelante
sin incaonvenientes. El "Chan-
go” Fernandino lo controlaba
a "Cocho” que se retraséd
hacia el final, y Mustaféa su-
perd a Rey, distanciandose
ambos un poco més de Va-
llasciani.

Cuando todo termind, fue
como si ya supiéramos el
final del cuento. Sin sorpre-
sa. [TotalrEstaba cantado...

PATIO DE BOXES

REAFARECIDO — Fue
Roberto Pachelo. Dias ante-
riores habia probado junto al
“Chango” Fernandino, y pa-
rece que la cercania del Au-
todromo motivé al de Pilar.
“Anduve bfen, pero igual no
estoy conforme. No sélo se
rompleron dos diferenciales
—uno el viernes y otro el
sabado— sino gue ademds
tendria que adelgazar unos
diez kilos. Parece gue no,
perc aqui el estado fisico

“Tito" y Fernandino negociando la salida de la curva dal
ombu. Bessone logro /o que buscaba desde principios de
ario, mientras que el Chango afirma su posicién en el
campeonato. En el podio, Cocho intenta tomar un sorbo de
champan y los Bessone se abrazan... Conmovedor, ;no?
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Largada. Liegan al Curvon y
Di Palma, por afuera, se va a
pasto. Mientras regresaa la
pista, Mayorga y Talermann
realizan un extrafo ballet del
cual Paco sale indemne (y
sin perder tiempo), mientras
que el N¢ 22 sigue
pastoreando.

“Cocho” Lopez y Angel
Monguzzi mientras luchaban
porel segundo puesto. Aqui,
en la segunda vuslta, el
portefio apretaba. ..

El peloton que entretuvoa la
tribuna durante toda la final;
Mustata, el debutante en la
categora, Carlos Rey, y el
bahiense Vallasciani,

COCA- COLA

|.._......

cuenta muchisimo y a la hora
de ‘moverte’ se nota.”

VALLASG.’AN! —  “Aun-
que me toco Mustafa en el
curvon, creo que fue una
linda carrera. Nos juntamos
con Rey y Mustata formando
un peloton bastante parejo y
nos divertimos como |[o-

ROTOS — Los cuatro
amortiguadores que estaban
colocados el sébado en el
auto de Gustavo Der Oha-
nessian. “Fuimaos a fo de Ho-
racio y en ef diagrama que se
usa para establecer el esta-
do de cada amortiguador,
08 nuestros hasta se salian
del cuadro....”, Se suponia
gue mejoraria el componta-
miento de la coupé Nt 41,
una vez cambiados estos




elementos, pero al terminar
lafinal, “No, el auto nova...”.

TROMPOS VARICS —
Fueron los realizados a lo

largo del fin de semana por
Carlos Cura. Y enlafinal, una

salida de pista bajando el

tobogan lo dejé definitiva-
mente fuera de carrera.

-------------------------------------------------

CLASIFICA — Estos fue-

ron los tiempos de clasifica-
cion registrados el sabado
por la tarde: Bessone (h),

Tm33s76/100, LoOpez,
1m34s07; Monguzzi,
1m34s16, Di Palmsa,
1m34s20; Fernandino,

1m34s44; Rodriguez Marsili,
1m34s64, Mustafa, 1m34s66;

Rey, 1m34s580, Pisandelli,
1m34s86, Mayorga,
1m34s88; Vallasciani,

1m34s98, Der Ohanessian,

1m35s05; Pachelo, 1m35s50;
Garcia, 1m35s67;, J.C. Igle-
sias, 1m35s71: Sancho,
1m36s01: Juarez, 1m36s06,
Talermann, 1m36539, Lavari,
1Tm3éshy, Bessone,
im36s76; Cura, 1m37s15,
Bary, Tm40s21.

EL. GANADOR — "Para

mi, el secreto de esta carrera
fueron las gomas. Previendo
cualquier inconveniente,
prepare un juego, lo asente
bien y fo puse en la final. Asi,
el autoera un 'tren’. Doblaba
perfecto y trasmitia toda la
potencia. El trabajo para esla
carrera habia empezado in-
medialamente despues (de
General Pico. Vinimos al Au-
todromo y giramos bastants,
a la semana siguiente me fui
a Bariloche volvi recien
para los entrenamientos del
viernes. Hoy, en la largada
de la final, aceleré ‘fodo’ y
me apuré las primeras vuel-
tas para sacar la mayor ven-
tafa mientras pudiera, giran-
do enire 1Tm33s6 y Tm33s9.
Una vez adelante, quede co-
mado y ya no tuve proble-
mas. En las ultimas vueltas
bajé mucho el ritmo, por fas
dudas, y asi llegué. No sabeés
lo contento gus estoy... "~

Para “Tito", un alegrén
gue hace afos esta buscan-
do. Es la primera vez que
gana en la categoria, pero
muy dificilmente sea la ulti-
ma...

ATROPELLADO —Fue un

empleado del Autdédromo
Municipal el viernes 22 mien-
tras transcurrian los entrena-
mientos del C.A.P. Cuando
cruzaba la pista, lo embistio
el auto de Roberto Pachelo.
Consecuencias: una piernay
una mufieca rotas para la
infortunada victima, y bas-
tante plastico para reparar
en la trompa de la coupé N°¢
8. Reelmente, es una barpa-
ridad que se cruce gente en
la pista mientras los autos
estan girando. Si bien éste es
uno de los autddromos mas
seguros, con esas impruden-
cias esta calificacion se pue-
de arruinar muy rapido...

DEBUT O.K. — Fue el de

Carlos Rey. De larga trayec-
toria en el Turismo Nacional

con una coupe Fiat 125, v
algunas carreras en TC-2000

integrando el equipo de
Akel, este piloto portefio alqui-
|6 para esta carrera la nue-

va coupé marrén que Freddy
Castafo habia acondiciona-
do para el "Pdaro” Garro.
“Me habilaron el jueves a la
tarde, y el viernes me subi al
auto.” Enseguida estuvo en
los "tiempos”, haciendo
1m36s. “Lo que me encanta
de esta categoria es la pari-
dad que hay. Cuando pesia-
fieaste te pasan de a cinco.
El sabado hice 1m34s6 en
loe entrenamientos (mejor
que lo de clasifica) y después
nos dimos cuenta de que las
valvulas estaban fuera de re-
gulacion. Finalmente todo
anduvo perfecto y me diverti
bastante. Sin embargo, no
creop que pueda ir a las tres
de Norte. Esto cuesta mucha
plata por carrera y no se
pueden desatender los asun-
tos personales mucho tiem-
el Eoak

TODO LISTO — Tenia Luis
Di Palma. Su avién particular
vosado en el aerddromo de
La Matanza, para despegar
inmediatamente de termina-
da la prueba, hacla Neu-
quen, donde lo esperaba un
Volkswagen Gacelle (el nue-
vo madelo que esta por salir
aca a la venta) con el cual
recorreria la ruta de la se-
gunds etapa del Rally de
Argentina. Lo acompafod
—como haréd durante el
rally— nuestro colega Nestor
Straimel. El dominge, en la
carrera de Datsun, vimos a
Eduardo Feijéo y a Surinder
de Thatti. Este Ultimo acapa-
ro miradas...

-------------------------------------------------

FERNANDINO — “..;iqué
guerés que te diga? BEessone
tiene un auto que s una luz.
En fa final intenté acercarme,
llegué a estara 5/10, pero &,
inmediatamente, 'pisd’ y se
fue. No se podia hacer nada.
Ni yo, ni nadie... Y escque mi
auto anda barbaro, Pero el
suyo es mejor aun. Con “Co-
cho” anduvimos todo el tiem -
po sin problema alguno.
Pero patinaba un poco en el
mixto y en la horquilla, ésa
creo gque fue la diferencia
final... También puede ser
gue se haya quedado sin
gomas..."”

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

ESCUELADEKARTING —

Los integrantes de A.P.D.
(Asoclacidn para el Automo-
vilismo Deportivo) reallzaron
una exhibicion el domingo
por la mafiana, sobree) pavi-
mento de la recta principai,
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Carlos Rey. Desde el viernes
se lo vioandar con
consistencia. El demingo fue
una grata presencia.

frente a boxes, en unimpro-
visado circuito de unos 400
metros. Ahi los chicos (entre
7 y 12 anos) dieron catedra
de manejo. Recordamos que
esta escuela funciona en las
instalaciones del Autodromo
Municipal los dias sabados.

SANCHO — El rosarino
termind el fin de semana
mas contento. "El autlo “va
bien y yo estoy algo mas
conforme con lo que hice.”
Mejor asi. El viernes se le
rompid un palier y se le salio
una rueda al auto N° 18 ba-
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Jose Luis Talermann
blogueando en la entrada a
los mixtos. Mientras,
Bessone (h) doblaba sin
probfemas...

tadas de Seven Up, las locas

SR

CLASIFICACION

Vicente Lopez Automovil Club. Autédromo Municipal dela Ciudad de
gﬂfﬂ%% Aires, Circulto N* 9 de 3.345,5 metros. 20 vueltas: 66910 km.-

PRIMERA SERIE 8 vusltas

Bessons [h) 12m31s518/100, Fernandino 12m31s94, Monguzzi 12m47s82,
Mustafa 12m48s28, Vallasciani 12m48s68, Flsanr.lerh emoe2sady, J.C.

Iglesias 12mb53s56, Pachelo 12m56s72, Jusrez 12m59s98, Lavari
13m01s95, Cura 13m23s29.
Promadio dl ganador : 126,580 km/h.

SEGUNDA SERIE 8 vuellas

Lipez 12m43s76, Di Palma 12m45s82, Rey 12m55s58, M
Der Ohanessian 12m58s70, Sancho 13mU1s68, Bary 13m39s16, Rodri
Marsili 13m56s52, Talermann 13m58s37, Garclaﬂm24sﬂﬂ [ﬁvualtasj

orga 12m56s16s,
guez .

FINAL
i t an. No past de...
La;ddac? gertér} he?gsustn napfue __________________________ POS. N+ PILOTD TIEMPOD VTAS. DIFERENCIA
GhiCE R A" s S SO SR e e a1t 44 Ernesto C. Bassons JIm3ssET 20
................................................. fostejar su..o cumpleafios, | & 4 EstebanFamandino  3im0sg0 20 65031100
o &
A GRANEL — Durante el Paco Mayorgaorganizéenel | 3 .5 (S0 0, msls - 20 16843100

] | 4¢ 50 Daniel Musta
fin de semana fueron nume-  Autodromo, una vez termina- | 5, 55 Carlos Rey 31m52s12 20 17555/100
rosas las nifias que pulula- da la carrera, un asado. Por | g 11 Juan Vallasclani 3im54s72 20 20s15/100
ban, con paso de gacelas, Supuesto, delo mas “paque- | 7¢ 26 (scar Rodriguez Marsili 31m59s67 20 25510/100
or los boxes, publicitando te”ycontortaytodo.“Efauto | 8° 10 Angel R. Monguzzi 32m02s24 20 2767/100
P v P .
distintos productos. Real- noanda.Y nocreoquevuel- | 9 19 Alfredn Pisandelli 32m03s83 20 29s26/100
mente, una buena costum- Vaacorrer hasta gue tengaun ﬁi 412 lfiﬂls?t;‘w::n{'}ﬁraf:mgness1an g%mgggg? gg gggggﬂgg
bre que se estd haciendo medio competitivo. Hable | 5, {g poneies o 1om18s31 20 43574/100
mas y mas popular con cada  con Castario y podria llegara | 43, 50 jianC. Iglesias 39m25s06 20 5049/100
carrera del C.A.P. Hicimos alquilar la coupé marrén que | 4 54 Edgardo Lavar 39m26s16 20 51559/100
una pequefia compulsay re- corrio Rey. No sé. Porahora | 150 25 Carlos Judrez 9m42s05 20  1m07s48/100
sultaron ganadoras las sefio- /mevoyparael Surarecorrer | 160 22 José L. Talermann 32m08s35 19 1v.
ritas {de sudter y pan'tmf_)n fa ruta del HEH}’ de Afg';ﬂ'nﬁ* { 17¢ 52 JosélL, Eiar!.f 33m07s48 19 1v.
colorados) qgue anunciabana na... ﬂ&SﬂUéS veremaos. ; 18¢ 8 Roberto Pachelo 21m02s10 13 TV,

Retok. Pero no nos olvida-
mos de las divinas de Vérti-
go, las preciosas de Y.P.F.,
las criaturas de A.P.S., las
barbaridades de FW, las be-
llezas de Molykote, las reca-

68 — PARABRISAS CORSA

Por Eduardo Enrique Neira
Fotos: Enrigque Bianco,
Héctior Ocampo,

Rogelio Cano

y Ruben Lettieri

No t:l[taaill caron: Mayorga (12 vueltas), Bessone {4 vueltas) y Garcla (1
i vuelta).

Promedio del ganador: 127,140 km/h.

Racord de vuelta: Bessone (h) en la segunda vueltaen 1m33s63100 a
128,632 km/h.

Proxima competencia: el 14 de agosto en Santiago del Estero.
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Caiegoml Datsun 280 ZX

POSIOIONES EN EL GAMPEONATO 1983

POS. PILOTO PROCEDENCIA  PTOS COLOR N POS. PILOTO PROCEDENCIA PTOS COLOR N
1* “Cocho” Ldpez Capital Federal 89  Rojo 3 José L. Talermann  Concordia 18  Rojo/amarillo 22
2 Ernesto Bessone (h) Capital Federal 82  Azul/blanco 44 13" Roberto Pachelo Pilar 9 Azl 8
3* Rubén L. Di Palma  Armrecifes 81 Dorado 2 Paco Mayorga Capital Federal 9  Rojo 12
4 Angel Monguzzi ,  Cbrdoba 64 Blanco 10 15" Carlos Rey Capital Federal 8  Marrtn 55
5 Esteban Fernandino Cnel. Pringles 62  Rojo/blanco 4 Daniel Sancho Rosario 8 Plateado 18
6° Daniel Mustaia Cordoba 45 Blanco 50 17* O.Rodriguez Marsili ~ Capital Federal 7  Negro 26
70 Alfredo Pisandelli Neuquén 43  Naranja 19 18 Ricardo Iglesias Pergamino. 4 Amarillo 16
8¢ Juan Valasciani Bahia Blanca 40 Blanco L i Carlos Paredes Daireaux 4  Blanco 51
% G.Der Ohanessian Capital Federal 28 Blanco/dorado 41 200 Juan Cerlos Iglesias  Pergamino 3  Amarillo 20
10° Mauricio Garcia Ramallo 22  Azulfrojo 14 Carlos Juarez San Juan 3  Blanco/rojo 25
11¢ Guillermo Kissling  Olivos 18 T 2er 1 Azul/rojo 33

Ernesto Bessone Capital Federal

OLYKOTE'

R} Es Marca Registrada de Dow Corning Corp. U.S.A.

El complemento lubricante sélido mds eficaz.
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SAN CARLOS DE BARILOGHE >

, CAMPEONATO DEL MUNDO
(MARGAS Y PILOTOS)




