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EDITORIAL

NO HAY MAL QUE POR BIEN NO VENGA

Aunque parezca paradojico, nos ale-
gramos mucho de que la carrera de TC
que iba a disputarse en la localidad de
25 de Mayo se naya suspendido, porque
si no nos hubiéramos visto en figurillas
para meter obligadamente en un solo
namero tanta informacién, y el poder
utilizar el espacio que a priori le habia-
mos asignado a la nota nos significo
un respiro apreciable para reorgani-
zar el cierre dominical de redaccion,

El lio se presentaba porqgue este
fin de semana se corrian nada menos
que dos carreras nacionales importan-
tes (la VIII Vuelta del Noroeste y TC
en 25 de Mayo) y dos competencias
internacionales no menos trascendentes:
el Grand Prix de Ménaco con la inter-
vencion de Lole Reutemann y las 500
millas de Indiandpolis (ambas carreras
cubiertas por sendos enviados especia-
les). Para colmo de problema de espa-
cio vital y critico, se afiadia otra nota
importantisima y exclusiva, que era la
cobertura de las primerisimas pruebas
del Berta de Formula 5000 en los EE,
UU. al mando de Néstor Garcia Veiga,
nota ésta para la cual habiamos envia-

do en e| trascurso de la semana a Juan

Abraham a Willow Spring, un extrafi-
simo circuito perdido en medio de| de-
sierto californiano. Por todo ello y por
lo que significa no poder aprovechar
dignamente tanto material y esfuerzo
importante, el viernes nos amargéba-
mos un poco pensando en [o triste que
era no disponer de cien paginas. Es al-
go asi como estar frente a un apetitoso
plato de sopa y disponer sdélo de un
tenedor. , . Pero parece que (as condi-
ciones atmosféricas decidieron supri-
mir transitoriamente al TC de la pro-
gramacién y nosotros por propia cuen-
ta decidimos postergar hasta la proxi-
ma semana la nota de Indy para agran-
dar algo mas el espacio y poder darle
un respirito a los notas restantes del
cierre dominical.

En orden de esfuerzo periodistico te-
nemos (a referida nota de Juan Abraham,

a quien hicimos salir de su cubiculo
neoyorquing para cruzar los EE.UU. y
recalar en Santa Monica primero para
reanudar su marcha después hacia Wi-
|lows Spring. De alli Juancito el jueves
(luego de despachar el material del
Beria) se tomé otro avién hacia India-
na para asistir a las "500" y enviar
desde alll su jugosa nota —que le€ran
ustedes la proxima semana..

En Europa nuestro corresponsal Fran-
co Lini recibié el invalorable refuerzo
de Andrés Meyer (como €nviado espe-
cial) quien |uego del Grand Prix de Moé-
naco cubrirda para CORSA los G. P. de
Suecia y de Holanda (donde esperamcs
que Lole mejore su fortuna).

En este lluvioso lado del mundo Ju-
lio Pérez Balbi apoyado fotograficamen-
te por Antonio Capria se tuvo que tomar
el avién para el norte para cubrir la
seudo Octava Vuelta del Noroeste. De-
cimos '‘seudo’ porque nuestros pa--
rientes de Salta, Jujuy y Tucuman apa-
rentemente obligados por las circuns-
tancias reemplazaron la ya tradicional
Vuelta del NOE por un hibrido progra-
ma pistero que ni por las tapas tuvo
la trascendencia que la competencia
original tuvo en las distintas ocasiones
en las que se disputd, Como agregado
se corrié una carrera de F-2 a la cual
prestaron su apoyoc muy pocos coches,
con lo que la misma no dio para mucho.

En este numero de CORSA volvemos
con los road tests, Aqul e tocé el turno
al Fiat 125 Familiar, el que fue puesto
bajo la lupa y garras del equipo (que
se autodenomina técnico) de nuegstra
redeccién que obtuvo para ustedes las
conclusiones del caso. Por alli también
podran encontrar una nota tipo encues-
ta en la cual e tema basico sobre el
que los entrevistados debfan opinar era
un verdadero popurrl: Fangio, TN, Reu- -
temann, F-4 y de todo un poco.

Y asl se nos terminé el ndmero de
CORSA que por extrafia casualidad Ile-
vG €l numero 422, Cosa de |os ndme-
ros, qué se le va a hacer... @G M,
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IN EN SALTA Y TUCUMAN

" NORDESTE ERA |

Una cosa era la tradicional Vuelta del

Noroeste. Otra muy distinta resulté esta suerte

de reemplazo organizado en los

autodromos de Salta y Tucuméan en dos jornadas. Eduardo
Marquez (Fiat IAVA) y Oscar Rodriguez Marsilli

(Fiat 125 Cupé) fueron los ganadores de

cada una de las categorias, mientras

que Jorge de Amorrortu volvié a gamar en una carrera
de F.2, que sirvi6 de pobre complemento

Edvardo Mérquez, si bien tenia un aute muy veloz, tropezé Oscar Rodriguez Marsilli,
con un sinndmero de problemas. Siempre luchd y recuperd el un ftriunfo realmente
terreno perdide. Si hubiese habido un premio Reougs et Blar!c aplastanie y un manejo
como el instituide en la F-1 internacional, Mérguez se hubiese impecable,

llevado todos los del afio.
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Por JULIO PEREZ BALBlI Fotos: ANTONIO CAPRIA
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ViIi VUELTA DEL
NOROESTE

Realmante, el Turismo Na-
cional -—como también F-4—
son las dos Unicas categorias
que con su potencial son ca-
paces de brindar espectaculos
de todo tipo ante las condicio-
nes més adversas y hasta ta-
par gruescs errores de orga-
nizacion y de concepto. Por-
que esta Vuelta del Moroeste
no fue ni por asemo lo que de-
bié ser sl tenemos en cuenta
los antecedentes y el prestigic
que, bjen ganado, tenia la ca-
rrera.

Resulta que esta edicion no
se disputd por los clasicos ca-
minos nortefios ni se dividié en

etapas tal cual su abolengo.
Por las ultimas inundaciones
las caminos no estaban transi-
tabies a ritmo de carrera y se
decidié hacerla disputar desdo-
blada en dos dias, en dos au-
tdédromos, En realidad los ca-
minos estaban Intransitables,
aungue algunos aseguraron gue
los clubes se vieron tentados
por la anterior recaudacién en
el autédrome de Salta el dia
de su inauguracion que fue del
orden de los 42 millones de pe-
s08. Pero la idea general fue
un error grave que no tuvo
mucho sentido, Originalmente
estaban previstas las series eli-
minatorias en Salta el dia saba-
do v las finales —dos, una pa-
ra cada categorfa, en Tucu-
man— pero se disputaron las
series en Salta y se repitieron
esas series —ignorando olimpi-
camente el reglamento v cam-
biando a piacere sobre la mar-
cha— también en Tucumén.
Por lo tanto las series saltefias

fueron pruebas de clasificacio.i
ni mas ni menos. jPara qus
se hizo mover pilotos, mecani-
cos y un sinnlimero de perso-
nas ¢de un lugar para ofro?
(Por que se complicd tanto e
panorama si se podia haber
heche una carrera, como Dios
manda por suma de tlempos y
divididas en series si es nece-
sario, en Salta y Tucuman (si
“ineludiblemente” se tenian
que usar los dos autodromos).
Todo estuvo muy desconecta-
do; en Tucuman se repitieron
las claslcas Invasiones de pu-
blico al interior de la pista, un
mundo de errores que a pesar
de ello no pudieron opacar to-
do lo bueno que es capaz de
brindar nuestro Turismo Na-
cional.

Deportivamente die antonces
para mucho. Las series de Sal-
ta fueron ganadas por Aldo Cal-
darella —con Jorge Serafini al
lado, en gran carrsra— v
Eduardo Mérquez sobre Rubén

Uaray oemostrando que ambos
sobre esos Fiat IAVA 128 esta-
ban para cualquler cosa y eran
sensiblemente mas veloces que
el resto. En la clase mayor,
Gervasonl gand sobre Pirincho
Parra después de los retrasos
de Mayorga, Fiorda y Chiche
Caldarella que puntearen oca-
sionalmente.

Con esos antecedentes —mas
o menos supeniluos, porque
ademas los circuitos son muy
diferentes— toda la patota via-
jo a Tucuman. A la tarde se
hicieron las dos series gue na-
die esperaba y la final, incita-
dos entre otras cosas por la
perdurabilidad de los neuma-
ticos que no permitia hacer se-
ries muy largas sin echarle una
miradita previsora a las gomas.

‘Aldo Caldarella (IAVA) cand
la primera serie después ce |-
diar con Cano y Rizzuto pero
fundamentalmente con Eduar-
do Marquez quien retrasado co-
menZé a remar desde atras,

FORMULA DOS: EL PAPELON DEL SIGLO

El viernes por la noche la carrera de F2 caminaba por
la cuerda floja, Tan sdlo siete autos estaban en condiciones
de largar cuando F2 Asociados habfa prometido un ndmero
mayor, algo asi como el doble. Caras largas por la actitud
del Gordo Antelo quien el miércoles o jueves bajo sus aulos
del camion que transportaba los F2 a Salta por no estar de
acuerdo con sus consocios de F2 Asociados en la confeccidon
del nuevo reglamento propuesto a CADAD para 1975 v que
por su actifud fue presurosamente catalogado como “‘persona
no grala por falta de ética deportiva” (sic) por la Comisién
Deportiva de dicha entidad. En fin, una serie de hechos que
ahogaron cualquier cosa positiva que hubiera podido res-
catarse,

Tan solo siete autos y solamente llegaron tres a ver el
banderazo final. Un {riunfo cantado de Jorge De Amorrortu
que contfinua en forma aplastante su camino hacia el Cam-
peonato Argenfinoe, Interesante labor de Eduardo Crovetto
que perdio el segundo pussto en las Ultlmas vueltas por la
pinchadura del neumadtico trasero izquierdo, posicion que he-
redo Roberto Carubla pero se quedsd con el motor destrozado
meiros antes de la dltima curva. Meritorio segundo puesto
de Baratfucci a guien le faltan unas cuantas horas de tra-
bajo para poner a punfo el chasls qus todavia estd verde
pero su participacion es un aporte importante para la ca-
tegoria. En fin, poco para contar y mucho para olvidar.

Togues magicos accideniales o
intencionales en Tucumén
estuvieton a la orden del dia.
Las condiciones estaban dadas:
circuito corto, curvas lentas y
mucha paridad mecénica.

El vehemente Miguel Angsl
Iglesias fue otra de las
sorpresas en Tucuman. Sohre
las altimas vueltas de la serie
final le arrebaté el segundo
puesto a Mayorga. Con garra
y picardia llegd a tan buenos
resultados.

6 — PARABRISAS CORSA



tomé la punta y cuanhdo todo
indicaba que su primer puesto
era indiscutible se quedd tira-
do a un costado de la pista por
rotura de la bomba de nafta.
La segunda serie de la B, con
el resto de los participantes,
fue para Rubén Daray {lAVA)
que parecia ser €l responsable
de salvar la plata de su equipo
ante el abandono de Lascurain
el dia anterior. Domino la se-
rie, fue mas veloz que la ante-
ricr y sin problemas dio cuen-
ta de Jorge Serafini, Luis Ma-
cri ¥ varios ‘més.

Tambien 108 muchachos de
la clase grande tuvieron lo su-
yo. Oscarcito Rodriguez Marsi-
Hi (Cupé Fiat 125) se escapd
olimpicamente sobre Mayorga
(Peugeot) —largé muy atrés y
paso autos en forma Impeca-
ble, hasta alcanzar el segundo
puastc— Gervasoni, Mario Ge-
retto, Cristlan Lange y Pancho
Alcuaz que fue otro de |os
peugeotistas del dia pero que

valvié a sufrir problemas de
caja como en la serie saltefia.
La segunda serie fue para Cris-
tian Lange (Cupé Fiat 125), un
tucumane que demostrd rapi-
da adaptabilidad a la cupé Flat
y del cual no se tienen muchos
antecedentes salvo su destaca-
da labor parclal en el Gltimo
Gran Premio de TN a*#bordo
de un R-12. Los tucumanos tie-
nen un nuevo valor del cual
podran esperar mucho.

La serie final de la clase B
fue para Marquez tal cual lo
suponia fodo el mundo, tras
ver lo de la serie. Largo atras
Yy en una carrera excepclonal
—como en la serie anterior—

past Yy paso autos hasta llegar

al peloton de punta integrado
por Daray, 'Canc y GCaldarella.
Esperd un poco que se dieran
entre ellos y apenas quedo el
agujero se chupd con Daray ¥
entre ambos inlclaron una es:
capada increible. Después Da-
ray se fue retrasando sobre el

Aldo Caldarella fue ganador
de dos series —una en Salta

y otra en Tucuman— pero los
autos de Daray y Margquez

eran mas potentes gue el suyo,
por lo menos en esta ocasién,

Largada de la final de |z clase
C. Marsilli en punta
comenzando su trabajo.

Un carrerdn.

final por la rotura de la correa
de la bomba de agua y Mar-
quez tranquilito se quedd en la
punta y gand la carrera. Indu-
dablemente lo suyo fue admi-
rable. En las series y en la fi-
nal su trabajo fue aplastante.

La “C" no fue tan entreteni
da, por lo menos en la lucha
por el primer puesto. Oscar Ro-

driguez Marsilli se escapd so-

lo, dobld tranqullo siempre y
nadie se |le acercd en ningun
momento. Mayorga fue segun-
do buene parte de la carrera
hasta que Miguel Angel Igle-
sias dio cuenta de él despues
de haber lidiado con Parra, Ge-
retto, 'Gervasoni —que recibid

por todos lados— y Cristian
Lange. Pirincho Parra, otro de

los crédios locales tuvo un to-
que con Mayorga cuando esta-
ba a punto de arrebatarle el
segundo puesto y perdié mu-
cho de lo bueno realizado has-
ta eae momento. Tercero fue
Mayorga, cuarto Mario Geret-

pisteros

to en una eXcelente carrera y
quinto y sexto los tucumanos
Lange y Parra respectivamente.

Triunfos indiscutibles de Os-
car Rodriguez Marsili v Eduar-
doe Marquez. Dos autos —en
los que Rafsel Balestrini tuvo
muchisimo gue ver— sobresa-
lientes del resto y dos pilotos,
indudablemente que
son de lo mejor que tiene el
Turismo MNacional, No son nue-
vos ganadores, son dos hom-
bres que ya conocieron €l cos-
quillec de les laureles sobre
sus hombros y eso de tomar
champagne sobre un podlo. 3in
lugar a dudas no sera la Ulti-
ma vez en ninguno de los dos
CASOS.

ENTRE SALTA Y
TUCUMAN

Coche Lépez anduve a los
porrazos. El viernes salio a dar

_—

ACTIVIDAD NACIONAL
FORMULAS 1, 2 Y 4 EN EL AUTODROMO

El Vicents Lépez Automdvil Club, llevara el qrﬂmingn pré-
ximo al Autédromo Municipal 17 de Octubre” a las tres
categorfas médximas de monoplazas nacionales: Formula Uno,
Férmula Dos y Formula Cuatro. Las tres competencias ten-
drén puntaje por los respectivos campeonatos nacionales,

Las pruebas de clasificacion seran el sahado 1¢ de junio
de 14 a 18 hs., de acuerdo al siguiente programa:

M.A. Formula Uno; 16,40 hs a 17,30 hs

M.A. Formula Dos: 1530 hs a 16,15 hs

M.A. F6rmula Cuatro: no hay pruebas de clasificacion, sus-
tituyéndolas por 3 Series gliminatorias, largandose la hf" a
las 14 hs, la 2da. a las 14,30 y la 3ra, a las 15 hs del 1° de
junio, Las mismas consistirdn en seis vueltas al circuito
N¢ 9, clasificAndose para la final a 12 vueltas 10s 28 mejo-
res tiempos de las tres series.

El programa del domingo 2 de junio comenzard a las 14 hs
con la primera serie de Formula DO§, 1a qUE S€ correra a 15
vueltas al circuito N? 9 corriéndose a continuacion (15,30 hs)
la final de Férmula Cuatro, la primera serie de Formula
Uno (15,45 hs), la segunda serie de Formula Dos (16,10 hs)

y la segunda serle de Férmula Uno (17 hs),

LIMITADA CORDOBESA EN LAS VARILLAS

la Asociacién Varillenses de Volantes organiza para 6l
domingo una carrera de Limitada Cordobesa, en la que se
pondré en disputa el Trofeo “Banco Social de Cérdoba”. En
la mencionada carrera se otorgardan puntos para €l campeo-
nato zonal de la calegoria y fiscalizard el Marco Judrez
Motor Club.

ACTIVIDAD INTERNACIONAL

1.000 KMS. DE IMOLA

En el circuito "“Dine Ferrarl”, en Iialia, se correran el pro-
ximo domingo los 1.000 kms de Imola, carrera puntable por
el Campeonato Mundial de Marcas donde Lole Reutemann

correrd en un Alfa Romeo 33 TT12 del equipo oficial

CAMPEONATO PORTENO DE REGULARIDAD

El domingo se correrd la tercera prueba puntable por el
Campeonato Portefo de Regularidad, organizada por el Club
Argentino de Regularidad y Rally. Podran competir pilotos
de primera, segunda y tercera categoria, los dos primeros
con velocimetro original. -

at |

PARABRISAS CORSA — 7



Vili VUELTA DEL NOROESTE

A. C. JUJUY — ATAS, — AUTOCLUB SALTA — 25 y 26-3-74
AUTOGDROMO DE SALTA (3.409 mis.) — AUTODROMO DE
TUCUMAN (2.720 mis.)

CLASIFICACION FINAL

ELAEE HHH
Pos. N? Piloto Marca Tiempo  Vis.
19 9 Eduardo Marguez ... Fiat 128 lava .... 29mz24s 20
2¢ 11 Aldo Caldarella ..... Fiat 128 lava .... 29m28s5 20
39 18 José Serafini ....... Fiat 128 lava .... 29m38s6 20
4% 5 Rubén Daray ....... Fiat 128 lava .... 30m00s2 20
0. Fluwis Macr Ao Fiat 128 lava .... 3CmO0ls3 20
69 17 Eduardo Chiavarolle . Fiat 128 lava 30m0D2s1 20
79 4 Juan M. Massey .... Renault 12 Ti. 30ml0sl 20
B? 40 Luis Filippim ...... Fiat 128 lava .... 30ml0s4 20
9¢ 12 Juan Carlps Larroca . Fiat 128lava .... 30ml8s6 20
i0¢ 23 Marcelo Tez'nos Pinto Fiat 128 lava .... 30mlgs5 20
119 29 Radl Matarezze ..... Fiat 128 lava . .. 0m20s 20
12¢ 24 Eduardo Biangulli .. Fiat 128 lava .... 30m20s2 20
139 1 Juan C. Rizzutp ... Fiat 128 lava .... 30OmOEst 19
149 19 Carlos D'Abate ..... Fiat 128 lava .... 27m2Ss3 18
159 16 Jorge Recalde ...... Fiat 128 lava .... 18mQ07s6 12
1629 3 José Cano ......... Fiat 128 lava .... 16m31s9 11
Promedio del ganador: 110,020 kms./h.

CLASE “C"

19 72 Oscar Rodriguez M. Fiat 125 Cupé . 29m09s9 20
20 T4 Miguel lglesias ..... Fiat 125 Berlina . 29m25s 20
3% 51 Francisco Mayorga .. Peugeot 504 X . 29m26s39 20
42 65 Mario Geretto ...... Fiat 125 Cupé .. 29m27s8 20
52 88 Christian Lange ..... Fiat 125 Cupé .. 29m2%s3 20
6Y 67 Pedro Parra ........ Fiat 125 Cupé .. 29m33s5 20
7% B4 Héclor Farina ...... Fiat 125 Cupé .. 29m44ss 20
3¢ 96 “Pichin’ Sola ...... Fiat 125 Cupé .. 29m57s1 20
9¢ 57 Manuel Uravich .... Fiat 125 Berlina . 30m00s8 20
10° 60 José Gervasoni ..... Fiat 125 Cupé .. 30m00s9 20
11?2 63 José Carlomagno ... Fiat 125 Cupé .. 30mO0ls7 20
129 80 Carlos Acotto ...... Fiat 125 Cupé .. 30m08s9 20
139 61 “Cacho Chico” ...... Fiat 125 Cupé .. 30m09s1 20
149 81 Cayetano Salim ..... Fiat 125 Cupé .. 30m31s5 20
159 94 Eduardo Chiavenatto . Fiat 125 Cupé .. 30m32s2 20
16% 89 Pablo Bazzano ...... Fiat 125 Cupé . 29mles4d 19
179 B4 quEE Recalde ..... Fiat 125 Eerhna 13m356s3 B
189 64 Pipo Martinez ..... Fiat 125 Cupé .. 5mld4s2 3

Promedio del ganador: 111,915 kms./h,

Récord de vuelta: Oscar Rodriguez M. (Fiat 125 Cupé) en la 8%
vuelta con 1m26s3, a un promedio de 113,464 kms. /h,

CAMPEONATO ARGENTINO
(Disputadas ocho pruebas)

CLASE “B”

Luls Macri 73, Eduardo Madrquez 50, José Cano 41, Ru-
beén Daray 38, Juan Carlos Rizzuto 35, Eitel Mazzoni 31, Al-
berto Gammerman 28, Roberto Dellacasa 24, Jorge Larroca
24, Horacio Badra 18, Mario Stillo 15, Aldo Caldarella 15, Os-
car Garavaglia 12, Jorge Recalde 12, Maric Banner 9, Juan
M. Massey 9, Jorge Serafini 8, Maximo Welcome 9, Roberto
Fatti 9, Jorge Guiral 6, Juan (C. Fieg §, Carlos Colavino 3.

CLASE “C”

Jorge Recalde 70, Angel DI Nezio 39, Manuel Uravich 34
Esteban Fernandino 32, Carlos Garro 31, Francisco Mayorga
29, Gonzalo Barceld 24, Osvaldo Lopez 24, Oscar Rodriguez
M. 24, Juan Vallasciani 19, Morberto 'Castafion 16, Roberto
Pachelo 16, MNestor Garcifa Veiga 15, Miguel Iglesias 15, Ho-
racio Santangelo 15, Héctor IFiorda 11, José Carlomagno 10
Rubén I|barguren 8, Benedicto Caldarella 6, Qscar Fangio 6,
Marlo Geretto 6, Maximo ‘Macchi 6, José Migliore 5, Pablo
Satriano 4, Luis 'Grossi 3, José Gervasoni 3, Christian Lange
3, Héctor Alfonso 1.

hitps:/Aasrevistasdemauro'worepress:

B = PARABRISAS CORSA

SiN TC POR LA LLUVIA

El temporal que se defuvo sobre este lado del planeta du-
rante toda la semana pasada fue el responsable de la sus-
pension de la carrera de Turismo de Carretera en 25 de
Mayo. La gsnte del Auto Club juntamente con el senor juan
Carlos Bacchini, Comisarlo Deportivo de la prueba, aguar
daron hasta el sabadn con Ia esperanza de que el tiempo
mejorara; ante la evidencia de que no era asi y que ademads
no habia aparentsmente ninguna posibilidad de gque el pa-
norama cambiara, sobre el mediodia del sabado se resolvio
suspender definitivamente la competencia,

Inmediatamente se informd que el Auto Club solicitaria a
CADAD la fecha del proximo domingo para hacer correr la
carrera. A juzgar por lo dicho y reiterado numerosas veces
por integrantes del Comité Ejecutivo en el sentido de hacer
todo lo posible para facilitar en su medida el cumplimiento
del calendario de la categoria un tanto perjudicado, hasta el
momento se descuenta gque el pedido serd satisfecho. No
obstante tener los pilotos gue realizar un gran esiuerzo ya
que el domingo nueve ‘esta previsia la carrera de Viedma.
De manera entonces gue tendriamos TC dos domingos col-

secutivos.

unas vueltas con Maximo Mac-
chi como piloto para ir cono-
ciendo el circuito. En una de
las curvas, ‘Macchi perdié el
control del auto vy se fue afue-
ra. Dio dos vueltas pero los
dos pilotos resultaron ileses.
El sabado, mientras Cocho
conducia su Avante F-Z2 se le
rompiéd una rdtula —por los
panzazos que daba el auto con-
tra el piso en la cuerda del vi-
raje— v dio contra el pianito,
sz elevé por el aire, dic una
vuelta y cayd parado. Por susr-
te Lopez tambien salio iesc
en esta ocasion. El viraje era
el mismo que en el accidente
anterior. Los saltefios ya bau-
tizaron la curva, obviamenis
como ‘‘de Coc hr::- Lopez’.

L%

Garro fue el hombre més ve-
loz en Saita. Gand su serie so-
bre Rodriguez Marsilli pero al
recibir la bandera, en la mis-
ma linea de llegada el motor
exploié por rotura de cigliefal.
El domingo, por supuestg, no
corrio. 'Una |astima porque su
504 andaba mas fuerte que el
de Mayorga y Alcuaz.

4

Algunos atrasos y abandonos:
Chiche Caldarella (Flat 125 Cu-
pe): en Salta se |le solté el ace-
lerador mientras corria prime-
ro y en Tucuman rompid la ter-
cera. Luis Grossi (Fiat 125 Cu
gé): al largar en Sailta comenzb
con problemas con la cuarta
velocidad, No obstante corrid
en tercera y despueés de las pa-
sadas de vueltas el motor que-
do Dbastante maltrecho, A Tu-

(Fiat 128): Mientras punteaba
la serie en Tucuman abandongd
en la ultima vuelta por retura
de bomba de nafia. No obstan-
te recuperd con creces en la
final. Moreno Preto {Fiat 125
C): En la primera vuelta de ia
final el metor hize una huma-
reda tan grande que no ~Uere-
mos ni imaginarlo... Carlos
D’abate (Fiat 128): El saltefio
mantfuvo en pie a los norte-
fos en Salta v Tucumén. So-
bre el final se queddé con el
motor fundido.

*

Titin Fiorda fue olro de los
hombres de Peugeot en Salta.
Con su 504 se tomd un buque
eapantoso en su serie —ya Pa-
co habla parado por pinchadu-
ra de neumatico— pero tuvo
que resignarse por problemas
con el varillaje de la caja, ca-
s0 mas o menos similar al de
Pancho Alcuaz que andaba a
los golpes cada vez gue que-
ria poner la tercera.

¥4

Evidentemente esta Vuelita
del Noroeste fue para Rafael
Balestrini. Tres de sus pupilos
fueron hombres de punta en la
carrera. Daray y el ganador
Marguez en la “B"” fusron sen-
siblamente mas veloces que el
resto de sus rivales y ambos
usan fierros de Balestrini y to-
do su asesoramiento. Oscar Ro-
driguez Marsilli arma los mo-
tores el mismo pero son todos
elementos provistos por “Ef Ra-
fa" con la puesta a punto ge-
neral con toda "“la papa’ su-
pervisada por el mismisimo Ra-
fael Balestrini. El Gordo esta-

Corna mas gordo que nunca

b 4
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verdad

En una epoca de tecnologia de avanzada,
INDUSTRIAS TELME cuenta con un excep-
cional equipo de ingenieros que han he-
cho factible lograr para nuestro pais,

el galardén de calidad que los equipos
TELME ofrecen a diario en la Eepublica
Argentina y América latina.

Por eso, los productos TELME entregan
“LA VERDAD"”, en cuanto a la calidad
expuesta y manifestada a traves de 18
afos de experiencia.

INDUSTRIAS

TELME.

CALIDAD POR CONOCIDA, INDISCUTIDA

RAUL ElJO PROPAGANDA S.A.
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tL BERTA F. 2000

En medio del

e desierto - =
californiano, a dos e |
horas de e k L

Los Angeles,

se encuentra el
circuito de Willow ShaaE
Spring. Alli se wﬁr
llevaron a caho
las primeras
pruebas del Berta
F.5000 en

manos del propio
Oreste Berta y

de Néstor Garcia
Veiga. Nuestro
corresponsal

los acompaiié
permanentemente
y nos cuenta en

detalle
la actividad

e

En medio del desierto
Garcia Veiga prueba el Berta
F.5000 y con una mano se
tapa el sol mientras otea el
horizonte, no sea quervengan
los indios. La conguista del
Far West ha dado comienzo

efectivo,
10 — PARABRISAS CORSA httpS
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fotes de
JUAN ABRAHAM

y
(Corresponsa)

Texto

en USA)




EL BERTA F-5000
PROBO EN
EE.UU.

Como para afirmar alin mas
ia actual radicacidn del Nene
en Estados Unidos, acaba de
nacer en el pais del Norte el
segunde hijo de Néstor Jesis
Garcia Veiga, la szludable
nifia que vemos en la foto.

“A las carreras vamos pre-
parados ciento por ciento o
nos gquedamos &n casa”. Tal es
la filosofia que desde un prin-
cipio expuso Francisco WMir
cuando decidio incursionar por
la “locura’ automovilistica, ¥y
tal fue el criteric gue lo deci-
did a postergar la presentacion
de su equipe en el campeona-
to norteamericano de Férmula
5000. Lo cierto es que, como
ya lo adelantaramos, el Eagle
fue armandose con considera-
ble retraso vy préacticamente el
tiempo para probar que que-
deba esra poco como para gse-
gurar una participacion con
chances reales. El Berta, por
su parte, cumplié bastante bien

12 — PARAEBRISAS CORSA

en Ssu entrenamiento inicial,
perc haberlo presentade en
Mid-Ohio hubiera sido un “lan-
ce'' con posibilidades relativas
y alli también privo el criterio
de esperar hasta tener mas
tiempo -de probar y efectuar
las moedificaciones necesarias
en el prototipo argentino.

Pero, si por un lado la ex-
pectativa de wverlo & Garcla
Veiga nuevamente en accion
debera contenerse un tiempo
mas en Férmula 5000, oira po-
sibilidad ng menos atractiva
ha surgido en forma firme: su
actuacidn en las 24 Horas de
Le Mans, Hace unos dias, un
télex de la fabrica Ferrarl fir-
mado por el ingeniero Florini
le pedia al ingeniero Mir res-
puesta urgente sobre la posi-
bilidad de que el "Nene’’ estu-
viera al comando del prototipo
del nuevo modelo a ser puesio
en venta por la fabrica: la Di-
no 308. E|l miércoles dultimo,
Mir respondia afirmativamenta
ante el entusiasmo Iinmediato
de Garcia Velga. Ezo sl, con
la franqueza que l|o caracteri-
za, Mir explicé que él perso-
nalmente sélo irfa a Le Mans
para acompafar a su piloto:
“El aulo sera presentado en
carrera —pese a ser un pro-
yeclo lanzado directamente por
la fabrica— por el equipo de
Chinetti, E| copiloto propues-
to por Ferrari es el italiano
Gagliardi®.

Aclaraciones aparte, resulta
obvio que el ofrecimiento sur-
glé a ralz de las buenas re-
laciones entre Mir y Ferrari,
“Al auto lo vi y lo toqué cuan-
do estuvimos Ia ultima vez en
la fabrica”, conté el “Nene”,
““Pero nunca me subi, ya que
por entonces o estaban arman-
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Iltros, ¥y las esperanzas de cau-
sar un buen impacto en carre-
re. para favorecer las ventas,
es de suponer que Ferrari es-
pera un buen desempefo en
Le Mans y no escatimara es-
fuerzos para lograr un buen
resultado.

LA PRUEBA DEL
BERTA

Fabricado casi podria decir-
se en tlempo record, con 600
kildémetros de test en Argenti-
na una buena capa de oxido
durante |os dias que estuvo
“extraviado” en Nueva York,
una energica rehabilitacién en
Santa Monica bajo la direc-

' ¢ién de su creador y un mon-

tén de dolares, ilusiones y no-
ches de insomnic de por me-
dio, el Berta estuvo .por fin
listo el Junes de la semana pa-
sada para emprender el viaje
a Willow Springs (circuito ele-
gido para las pruebas). Alli, en
el desierto, en &l medio «de nin-
guna parte o donde e| diablo
perdi¢ el poncho para citar las
mas comunes, Willow Springs
puso a disposicién el angosto
trazado que trepa durante la
mitad de su recorrido en la
falda de una sierra y que ni
siqulera necesita guard-rails,
porqus los metros de pedre-
gullo y arbustos que lo rodean
bastan para frenar un avién,
La caravana habia salido
del taller de MIir a medicdla,
con la imponente casa rodante
al frente, seguida del camibn
transporte con el Berta y el ca-
midn taller cerrando la fila,
Menoe de dos horas después
las rampas metélicas servian

ntips; Hlasrevistasdematio Wordpress, oo

Garcia Veiga y su inefable
mecenas, el ingeniere Mir,
durante las primeras pruebas
del Berta en el circuito de
Willow Spring. Scbre la amplia
superficie hlanca del auto ya
se inscribio la propaganda de
ropa Mister Marty, habitual
patrocinante de Francisco Mir.

Salvo pequenios detalles
menores, el Berta F.5000

conformd plenamenie a

Néstor Garcia Veiga gue lo
definié como “muy nohle”. De
todas maneras, el esperado
debut no se produciria en Mid-
Ohie comeo se preveia
originalmente,

Berat controld la suspension,
ayudé a montar las dos uni-
cas piezas de carroceria (la
nueva trompa aerodinamica y
el cockpit-foma de aire inte-
gral), se puso el aniiflama Yy
el casco, pusc en marcha sl
motor preparado por Bolthoff
y comenzd la funcién. Unos
cuantos giros, y varias para-
das, ayudaron a corregir la
suspensién (hubo que |evan-
tar, porque la trompa tocaba
el piso en los sectores mas
irregulares). Una hora despues,
Garcla Veiga se acomodd fren-
fe al volante y salid decidido
a exprimir el Berta, cuyo cons-
tructor se habia limitado a an-
dar con cautela en |10s sectores
bravos. “Este circuito mete
miedo”, confesd QOreste. .., ¥y
gse juicio lo confirmé el Ne-
ne mas tarde cuando manifes-
[0 gue nunca habla manejado
en un trazado tan dHicil. Sin
embargo, dificil o no, los relo-
jes fueron indicando cada vez
mejores tiempos. El motor, que
no parecia muy de confiar y
por cierto no respondia dema-
siado blen en baja, aguanto e
trajin de toda la tarde (tarde
extendida, si se tiene en cuen-
ta que ya se habla ocultado el
sol cuando G. Veiga cubria las
altimas vueltas). Con varias in-
ferrupciones para regular sus-
pension, controlar temperatu-
ras, darle un vistazo a los
frenos y reaprovisionarse. . ..
ademas de dar tiempo a los
improvisados barredores del
equipo que despejaron del as-
falto " las piedras sembradas
por el auto en algunas excur-
sionas por la banquina, el Ber-
ta completé 40 vueltas. E|
mejor registro estuvo en 1m
17, 9s. (el record extraoficlal
se dice que pertenece a An-
dretti con 1m. 14, 8s.). Lo im-



portante del “estreno' yanqui
del auto argentino estuvo en
el hecho de gue ese registro
pudo haberse bajade 1m. 18s,
con algunos cambios y en pro-
cura de tal mejoria es que vol-
veran a probar durante la se-
mana en el mismo trazado.
Esta vez el trabajo seréd doble
para Garcia Veiga, ya que es-
tara terminado el Eagle y se
piensa llevar ambas maguinas,

En general, el Berta mostro
ser un auto sin “vicios”, que
entré con sollura en las cur-
vas mas exigentes y parece
sar capaz de resistir los entu-
siastas arrestos de su piloto,
gue doblé ‘“con los picapor-
fes” en mas de una. Al auto
lo siento seguro, confiable, fa-
cil de manejar, aungque por
ahora se haga pesado debido
a las ruedas de aluminio’, nos
comentd Garcia Veiga, sinteti-
zando: ‘““Creo que es un autc
muy noble™. Esa forma de exi-
alr la maguina sin preocuparse
sl levantaba ‘‘tlerrita’ de vez
en cuando, motivé una broma
de Mir: “Vos andas tan con-
flado que vas a terminar pisan-
do una vaca",

Los defectos a corregir que
se evidenclaron fueron: frenos
(esponjoscs, pero faciimente
solucionable con pastillas més
duras); multiplicacién {dema-
slada larga para ese circuito);
acelerador que no reacciona-
ba con la suficiente rapidez
(por tal motivo se decidid ins-
talar un cable similar al del
Eagle); alta temperatura de
aceite (se instalaréa un radia-
dor mas grande) y direccidn
pesada (se cambiardn las llan-
tas de aluminie por otras de
magnesio). Como se ve, todos
problemas que sélo requieren
fiempo y el conocido ingenio
de Berta. Una vez logradas po-

dia tenerse una idea méas ca-
bal de las posibilidades de
esie auto respecto a los fla-
mantes Eagle, Lola 332 o Par-
nelli.

Tras las pruebas proyscta-
das para esta semana, Berta
retornara a Cordoba y proce-
dera a preparar los repuestos
imprescindibles (trompa, sus-
pension, radiadores, carter mo-
dificade) y decidira si opta por
hacer fabricar en Argentina las
nuevas ruedas (esta vez de
'magnesio) o sl adaptara las
mazas para utilizar 1as rusdas
inglesas Melmac que lleva el
Eagle. Mir ha decidido que uti-
lizara para el chasis argentino
el motor Bolthoff (con muditi-
ple de admision modificado v
méas potencia de baja) y los
prometidos 500 HP. Como co-
laborador directo de Oreste
Berta (que tanto mete las ma-
nos en la grasa como aprieta
hasta el ultimo tornillo) Mir pu-
80 a trabajar a otro argentino,
Osvaldo D’Angelo. En cuanto
al Eagle, estarad atendide prin-
cipalmente por Juan Rossi y
un mecanico de primera linea
aportado por 'Dan Gurney (Da-
vid Klyme). Sobre ambas méa-
quinas, estara siempre la su-
pervision ditecta de Mir.

"Me considero satisfecho con
lo demostrado hasta ahora”, —
dijo Berta—, “todo depende de
aqul en méas de que contemos
con las piezas necesarias y las
facilidades para desarroflar el
auto como corresponde. Yo voi-
vere para poner el auto en con-
diciones con la suficiente an-
ticipacidn cuando se declda
gue corra’’.

Mir no deja de traslucir su
frustracidn ante la necesidad
de cancelar el debut tal como
lo planeara, fundamentalmen-

RUTHERFORD GANO EN INDIANAPOLIS

Johnny Rutherford, al comando ed un Mclaren M16C-
Offenhauser oficial con turbocompresor, se impuso €l domin-
go en las 500 Millas de Indiandpolis, luego de sostener una
aspera batalla con A. J. Foyt, que abandoné en la segunda
fase de la carrera. Sin Foyt en carrera, Rutherford pudo con-
tener ya sin tanto esfuerzo el ataque de otro grande de Indy,
Bobby Unser, que llegb a 21 segundos del triunfador y pre-
cediendo a Billy Vukovich, ofro que siempre estuvo en la
lucha. Justo premio para Rutherford, que a pesar de ser uno
de los mejores pilofos de las filas del USAC nunca pudo
figurar en puestos de honor en Indiandpolis, abandonando
durante 10 participaciones por los mAs variados motivos.

Juancito Abrahamn, nuestro corresponsal en Estados Umi-
dos, estuvo el domingo en Indy, presenciando estas “500"
gue dieron material para una nota jugosisima. La imposibl-
lidad de darle en este numero todo el despliegue que ella
merece nos decidié a8 no malgastarla mutilandola, reservan-
dole para la semana que viene todo el lugar preferencial
gque esta nota merece. En el proximo numero entonces, en
CORSA, las 500 Millas de Indiandpolis con todo su batifondo.

te por no haber tenido el Ea-
ale #fisto en la fecha que se le
prometiera, pero en lugar de
forzar a sus mecanicos mas de
la cuenta prefiere continuar
con @l proyecto F-5.000 a rit-
mo normal “De lo contrario, lo
inico que se consigue es [le-
gar & la carrera con la gente
cansada. El cansancio da lugar
a errores y los errcres pueden
causar accidentes. Si esperé
tanto, puedo esperar un poco
més pero hacer las cosas en
formea', —razona el hombre
que ha invertido 350.000 dola-
res «en un proyecto tendiente
a promover internacionalments
a un piloto argentino y, even-
tualmente, a un auto construi-
do en nuestro pais.

T

APUNTES DE

CALIFORNIA

£l lunes 20 no pudo haber si-
do un dia con mejor epilogo
Tras las promisorias pruebas
del ‘Eagle, el equipo de Mir em-

prendid el regreso a Santa Mo-

nica con un destino prefijado
para el conductor del camion-
transporte (el “Nene’). La se-
flora de Garcia Velga estaba
ya en €l Hospital aguardando
gl nacimiento del nueveg hijo y
su merido llegd Justo para ver
a su flamante hija en momen-
tos en que la sacaban de Ila
sala de parto. Una hermosa ne-
na come para cimentar la eta-
pa norteamericana en la vida
de Néstor v, Estela Garcia Vel-
ga y una compafiera de trave-
suras para el primogénito, Nés-
tor Jesds Jr.
vy

Mientras Mir prefiric demo-
rar el debut para tener todos

los detalles terminados, Dan
Gurney armo a la disparada
sus dos Eagles y se los llevo
sin siquiera haber probado los
motores rumbo a Mid-Ohio. La
diferencia en la urgencia resi-
de en 'que Gurney debe rendir
cuentas a sus auspiciantes ¥
correr los autos tal com~ pro-
metié pese a no haber hecho
los tests en Riverside que pla-
neara, en tanto que Mir prefie-
re darse el lujo de sobrevivir
sin la inmediata ayuda de pu-
blicidad (pese a que ya tiene
varlas firmas importantes com-
prometidas).
i

El “Neae’” tiene un dicho pa-
ra cada ocasién o dos, en fa
ultima semana, gracias a la
colaboracién de Marite Garcia)
¥y sus sentencias podrian Henar
un libro. La mas celebrada de
estoz dias, fue la que emitid
al ver la foto de un amigo del
equipo captado en Le Mans
con evidentes signos de ha-
berse tomado unas cuantas bo-
tellas de mas: “Tiene los ojos
chiguititos ¢como cuchillada de
cortapluma’,

4

Bob Runyan, el gigaate bigo-
tudo encargado de elegir los
colores y «disefio de la pintura
de los autocs de carrera del
equipo, es conocido por su
contagiosa alegria y su perso-
nallsima forma de westir que
se extiende a una casacon de-
coracién poco comun (Una gi-
gantesca bandera norteamerica-
na hace de cielo raso y una ~a-
rrari se cobila en su garale ba-~
jo peculiar iluminacion). Bl jue-
ves por fin dio la Gltima wersién
de los colores que llevaran los
autos: verde esmeralda, amari-

flo y rojo. o
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Por FRANCO LINI
Fotos: ANDRES MEYER
{(Enviade a MoOnace)
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Tal como esta de
moda en Féormula
Uno -y salvo por el
toblete de

triunfos de Fittipaldi-
cada Grand Prix

de este aio tiene

un ganador

distinto. El domingo
le tocé a Ronnie
Peterson, que le paso
el plumero al
“viejo* Lotus 72 y
se mando un

carreron, doblegando
a sus rivales

en las calles de
Montecario.
Reutemann, gue
largé a lo campeodn
y estaba en Ia

conversacion con
mucha chance,
fue victima de un
toque con el
ganador que lo
obligo a desertar

Una clase magistral brind6
Ronnie Peterson en las calles
de Ménaco. Con el vigjo
Lotus 72 volvié al triunfo,

El domingo, el principado
al borde del Mediterraineo mos-
tro todo su esplendor bajo un
sol radiante, dando por tierra
con las predicciones de |luvia
que el Servicio Meteoroldgico
local se habia encargado de
difundir tras el mal tiempo
desencadenado sobre el final
de la clasificacién sabatina.

Como de costumbre, Europa
se habfa volcade a Montecar-
lo, pero se notaba una mayoria
—bastante preponderante— de
ltalianos que alentaban a las
maquinas coloradas del equipo
Ferrarl, que largaron en prime-
ra flla con Lauda y Regazzoni
en el volante.

Millares de brazos se alza-
ron jubllosamente para saludar
a las dos Fefrari cuando sa-
lieron a dar su vuelta de reco-
nocimiento y esa alegria se
multiplicé cuando, largada |a
carrera, aparecieron Regazzo-
nl y Lauda, en ese orden, co=-
mandando el pelotén y guiando

Hailwood, Hunt y

ORDEN DE LARGADA

Niki Lauda Gianclaudio Regazzoni
Ferrari Ferrani
1m26s3/10 1m26s6/ 10
Ronnie Peterson Patrick Depailler
Lotus Tyrreil
1m26s8/10 Im27s1/10
Jody Scheckter Jean Pierre Jarier
Tyrrell UOP-Shadow
1m27s51/10 1m27s5/ 10
James Hunt Carlos ‘Reutemann
Hesketh Brabham
1m27s8/10 1m27s8,10
Hans Vion Stuck Mike Hailwood
March MclLaren
1m28sD 1m28s1/10
Jean Plerre Beltoise Denny Hulme
BRM MclLaren
1m28s1/10 1m28s2/10
Emerson Fittipaldi Arturo Merzario
Mclaren |SO
1m28s2/10 1m28s5/10
Vittoric Brambilla Brian Redman
March LUICP-Shadow
1mZ28s7,/10 1m28s8/10
Jochen Mass Carlos Pace
Surtees Surtees
1m28s8/10 1m29s1/10
Jacky lckx Chris Amon
Lotus AMmon
1m29s4/10 1m29s8/10
Graham: Hill Frangols Migault
Lola BRM
1m30s0 1m30s0
John Watson Tim Schenken’
Brabham Trojan
1m30s0 1m30s2/10
Vern Schuppan
Ensing
1m30s3/10

a un pequefio grupo que réapl-
damante se destacd del resto,
ayudado por |las amenazas de
carambolas que se sucedian
en la mitad del lote.
Regazzoni en punta, Lauda
culdandole las espaldas, no
solo contenlan muy pronto los
embates de Peterson y Jarier
—lambos hablan |argado muy

blen— sino que muy pronto se

destacarian en la vanguardia
cuando sus dos perseguidores
inmediatos se vleron retrasa-
dos por motives menores.
Reutemann teambién habla
largado en gran estilo, algo
que Ya pasa a ser costumbre
en el santafesino, y de movida
nomas se puso quinto, ense-
fiando el camina a Scheckter,
Stuck, pa-
reciendo al principlo un poco

preocupado por controlar a sus

perseguidores, pero sobresa-
liendo de ese lote para pasar
a atacar directamente las po-

siciones de Peterson (supera-

do momentaneamente por Ja-
rier). En ese momento, y cuan-
do ya parecia seguro gque Lole
tenia al sueco en |a bolsa, hu-
bo un levisimo toque entre
ambas maquinas y una rueda
trasera del Brabham pegd con-
tra un cordon, Reventd una
goma y dafic la suspension
trasera, razones suficientes co-
Mo para quedar en boxes de-
finitivameante, en el preciso
Instante en que peleaba un
puesto con el que seria el ga-
nador cde la prueba. Una ubi-
caclon expectante e inteligen-
te que Lole venia logrando a
traves de un media docena de
giros y sin perder contacto con
el pelotén que define a la ho-
ra de la verdad.

Mlentras tanto, en la punta,
e Inexplicablemente, dada su
condicién de lider ¥ con la
tranguilidad que significa tener
a un coequiper a sus espal-
das, Clay Regazzonl dibujaba
feo y pagaba cara su ilégica

L



vehemencia, en tanto e aus-
triaco Lauda —maéas inteligen-
te, sin duda— se le colaba por
adeniro y pasaba a comandar
la carrera. También Jarier, Pe-

il ! . - terson, Scheckter y Hailwood
.. FUE § . 4 g aprovecharon el semitrompo

- e R P del suizo para ganar una po-
sicion cada uno,

La solvencia y seguridad de
Niki Lauda llevaron un poco
de tranquilidad a los tiffosi de
Ferrari y, o que es més impor-
tante, a su propio box, gero
detras de &l |la carrera iba to-
mando un color que parecia
indicar que el puestoc ocupado
por el puntero no estaba tan
asegurado como parecia a sim-
ple vista, Peterson y Jarier,
nuevamente en ese orden,
algo mas atras Scheckter, ve-
nian “remande’ a ritmo demo-
_ ledor y el austriaco viajando
rn i e e e e S ! : solo no aparecia tan inexpug-

‘ & e e e : : - i nable comg cuando venia jun-
_ | : to a Hegazzoni. Ronnie Peter-

R =+ : son venla de pasar a Jarier en
: - i - 5 e la curva de la Estacién, des-
pués de un légico y tenaz pe-
riodo de ablandamiento, Un
error infimo, una frenada a
destiempo y un blogqueo breve,
hicleron que Jarier —menos
TIEro: experimentado, pero que hizo
y desde alli salir un gran trabajo— tuviera que

:“t““?fa tdE Ia ceder la cuerda al sueco v da
PHTOA. NIT 0GUB L SRl o Adalants SoRtarmares

con Peterson ;
con ver como se alejaba.

arruiné una
carrera gque se Hasta ese momento los dos

presentaba
excelente.

Tl e tere T ¢ Mol e

Luego de sufrir
algunos problemas
en entrenamientos,
Garles Reutemann

logré clasificar
entre los primeros

T T S e
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ENTRENAMIENTOS Y
PRUEBAS DE
CLASIFICACION

Tres sesiones de pruebas,
segun es habitual en Mona-
Co, con ia del viernes a hora

Al principio las dos
Ferraris mandaron
en la pista con

S el dnamee

Stiemaufe.

Regazzoni adelante,
seguido a la cola
por MNiki Lauda,
Pero al promediar
la carrera los
planes se vinieron
abajo.

Puede decirse que
nadie esperaba una
carrera tan biillante
de Jean P. Jarier
al comando dal
UOP-Shadow. EI
campedn de F-2
1973 mostrd que
ya s5e encuentira en
un alto nivel de
competitividad
frente a los

ViGrdptgss.co

m

muy temprana y la del jueves
algo retardada después que
Graham Hill y Leguezec (se-
cretarioc de la CS!) decidieran
que se debian adoptar mejo-
ras en el sistema de seguridad,
especialmente en |os guardrails
de la chicana, que era el pun-
lo mas delicado del trazado.
Obviamente, el primer dia
esiuvo dedicado a |a puesta
a punto de las suspensiones,
sistemas de alimentacion, rela-
ciones de cajas y regulaciones
varias. Mientras los Integran-
tes de los equipos presentes
se dedicaban a Ia puesta a
punto general de los autos, los
técnicos de las casas de neu-
maticos se ponian al servicio
de los teams para proveerlos
de las gomas necesarias sobre
las bases de los tiempos pbte-
nidos —a medida que avan-
zaban los entrenamientos—
de la temperatura reinante. Pe-
ro, las condiciones de |a pista,




gscoltas estaban a 8 s, de la
Ferrari. Pero la arremetida de
Peterson se noté en los relo-
jes de inmediato, descontando
a razén de 5/10 por vuelta la
ventaja de Lauda, En ese rit-
mo llegd a ponerse a 2 s, 8/10,
De inmediato el aulo de Lauda
—con algin misterioso proble-
ma— comenzé a bajar su ren-
dimlento y fue alcanzado en
s0lo una vuelta, donde Peter-
son |lo superd limpiamente y se
fue en forma Iimpresionante,
Poco mas adelanfe, en ese
mismo giro, la Ferrarli se de-
tuvo con i motor muerto, de-
jando al box de Ferrari sin po-
sibilidad de saborear un nue-
vo triunfo. E| austriaco habkia
cumplido con su trabajo del
domingo. 3
A partir de alli, Peterson se
afianzé totaimente en la punta
¥ so6lo Jarier era superado por
Scheckter, Regazzoni, cuarto
lejos, sin ninguna probabilidad
de trepar, Fittipaldi, por su la-
do, aprovecho el momento en
que Peterson lo pasdé sacan-
dole 1a wuelta para tirar seis
o siete vueltas juntos y, asl,
escaparse del britéanico y bar-
bado John Watson, que se des-
tapd en Monaco como un pi-
loto aguerrido y con ritmo,
A esa altura MWaison estaba
muy cerca del brasilefio y su
chupada con el ganador le sir-
vié para respirar un poco an-

CIRCUITO: De acuerdo a las referencias que nos hrindd el propio
Reutemann, asi se recorre el circuite de Mdnaco, exigente como
ninguno por lo trabade de su dibujo. Mas de 1.500 cambios en to-
tal en toda la carrera, subdivididos como lo indica el diagrama.

te el embate del hombre del
Brabham BT-42 del Hexagon
Racing.

El triunfador, Peterson, fue
el que mas méritos hizo duran-
te la carrera para dganaria.
Desde el punto de vista huma-
no, demostro una fibra y garra
excepcionales, cualidades que
se realzaron si se tiene én
cuenta gque tuvo que volver a
confiar sus esperanzas en el
viejo Lotus 72, al que tuve que

pasarle el plumero a raiz de
las frustrantes performances
del nuevo Lotus. Indirectamen-
te, y si bien los autos nuevos
no andan, esta vicioria del 72
da mas gloria ain al modelo
mas exitoso de todos los que
salieron de ta galera de Colin
Chapman,

Amargante, en cambio, la
performance del equipo Ferra-
ri. Nikl Lauda perdid su ¢hance
—ique era muy grande— al re-

petirse aquel extrafiisimo fené-

menc que pard a su aute en

Kyalami. Fallo el encendido y
lo dejé sin motor, pero lo méas
iiritante para el austriaco es
que pocos minufos después
Eimano Cuoghi (jefe de meca-
nicos de Ferrari) llegd a ple
donde estaba el auto, se subio
al mismo, puso contacto y el
motor ariancé alegremente co-
mo sl nada hubiera acontecido.
Accidente que dejé al equipo
italiano estupefacto, sobre to-
do porque después de Sudia-
frica parecia que finalmente
los técnicos de |a parte elec-
trénica hablan descubierto el
origen de tan insdlita averia.
En principio parecia que se
debia a vapores de agua por
el recalentamiento del circuito
refrigerante gue e&staba muy
cerca de la instalacion electro-
nica v que producia el desper-
fecto. Se reubicaron los ele-
mentos y se aisld la parte
electronica con una pasta es-
pecial que los mecanicos lla-
man “pomodoro’ (lomate) y se
crela —sobre todo despues de
Espafia— que |a falla de Kya-
lami no se volveria a repetir.
Sin embargo, 'no fue asl, y en
Montecarle e! problema enlc-
guecio nuevaments a mecani-
cos y al propio Lauda.

Clay Regazzoni, en cambio,
se perdid la carrera por un
error suyo, No un error grueso,

-

con mucho polvo y los l0gicos

es el sueco Peterson, y pese

ferencia con respecto a la dis-

Good-Year

entregd un. solo

residuos de goma, depositados
alli por el continuo circular de
los autos, impidieron que los
tiempos de la primera sesidn
de enitrenamientos fueran ex-
cepcionales,

La mejor prestacién estuvo
a cargo de Lauda con la Fe-
rrarl, cosa que confirma las
buenas cualidades del auto al
gue sblo se le practicaron tareas
de mantenimiento normales. El
austriaco estuvo girando muy
fuerte, y poco anies de con-
cluir la sesion tuvo un breve
encontronazo con un guardrail,

Las consecuencias de este
incidente fueron mas graves de
o previsto: en una revision
posterior se pudo comprobar
que el monocasco estaba bas-
tante ceteriorado, por lo que
fue necesario telefonear urgen-
temente a Maranello solicitan-
do un nuevo monocoque, ele-
mento realmente imprescindible
en un circuito donde las po-
sibilidades de golpearse estan
slempre latentes.

Lotus llevo al GP de Monaco
dos ejemplares del modelo 72
(2 la postre unc de ellos ga-
nador— y un solo JPS/9, que
fue testeadc por fickx. Fue de-
measiado evidente que todavia
el mejor atendido del equipo

a que este no descolld, siem-
pre esiuvp muy por encima de
su companero lckx, El belga
tuvo inconvenlentes —en el
auto nuevo— de presion de
aceite y con el vigjo 72 pro-
blemas de presién de nafta,
por eso sus tilempos fueron
bastante modestos, Sobre el
nuevo auto se experimentaron
discos de freno de diferente
compasicion, marcados con
pintura “termorreaccionante”,
para poder constatar a qué li-
mite de temperatura pueden
funcionar correctamente.

'Sobre el Shadow de Jarier
se efectud uno de los trabajos
mas curlosos que pueden reall-
zarse an |as competencias tipo
GP: los mecédnicos del team
UCIP cambiaron la posicién de
algunas marchasg, asi fue como
la tercera quedo en lugar de
la segunda y la quinta en el
puesto de la cuarta,

El March de Brambilla estu-
vo muy corto de multiplica-
cién, esto y una pérdida de
agua bastante molesta lp 1u-
vieron detenido un buen rato
en boXes.

En el McLaren de Fittipaldi
gse colocaron "due plcole” an-
tenas sobre ia trompa para que
el plloto pudiera tener una re-

tancia gue 1o separaba de los
guardrails. ‘Actuaron ¢como ‘‘se-
naladores”,. El auto del brasile-
o, como en Nivelles, mostrabg
una tenida aceptable pero =z
pesar de las inlensas pruebas
no pudo ser mejorada.

El 1SO de Merzario tuvo pas-
tantes problemas de motor, ya
que durante la mayor parte de
las pruebas éste funcioné in-
termitentemente. Jochen Mass,
a poco de salir a probar rompid
un semieje de su Surtees TS19,
Todos |os B.RM, estuvieron
presentes con los motores “‘vie-
jos"; el nuevo, probado por
Pescarolo en Nivelles, al pa-
recer no resistio bien el debut
y se informd que estaban tra-
bajando en e&l. Seguramente
problemas de denticion.

Las pruebas del viernes fue-
ron en definitiva las mas im-
portantes, porque con la pista
en buenas condiciones vy &pti-
mo tiempo los registros fueron
de relieve. Lauda obtuve un
tlempo muy buenoc —que en
definitiva fus el mejor—; Pe-
terson fue el mas cercano, pe=

ro :a cinco decimas. Regazzo-
ni no estuvo en el nivel de
su companero por no disponer
de gomas especiales, ya que

Juege de neumaticos de este
tipo por equipo. Nuevamente
Mass rompid un semieje, mien-
‘tras que Watson fundid su
Cosworth,

Sobre el clerre de las prue-
bas los tiempos registrados
ubicaban a Schuppan y a Bel-
toise con muy buenos regis-
tros, una revision efectuada agn
el magnetoscopio de Longines
obligé a reubicarlos en posi-
clones mas atrasadas. Las
pruebas finales del sébado
permitiercn. a Regazzoni mejo-
rar sus palidos tiempos y reall-
zar el mejor registro del dia,
ligeramente superior al de Lau-
da, en Ja wvispera. Junto con
el suizo, Reutemann, con su
Brabham mas a punfto que el
dia anterior, fue otro de los
que ba]o sus tiempos, Durante

estos ensayos, Hunt rompid la
caja de velocidades mientras

se aprestaba a tirarse a fondo
para conseguir mejor marca,

Mass volvié a romper un semi-

eje con desasirosos resultados
para el portamazas traseroc de-
recho: muy enojado decidié no
correr hasta gque su auto con
tara con la nueva transmision,

como el de Pace, y estuviera
correctamente puesto a punto.
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como el que lo privé de ganar
el GP de ltalla hace dos afos
¥y que fue realmente un grave
error de conduccién y sentido
comin, pero sl de manejo, que
ningin otro en su posicién de
privilegio —a menos que se
tratara de un deputante— po-
dria haber cometido,

Emerson Fitfipaldi pass Inad-
vertido porgue su Mc Laren ng
se pudo ponar a punto en nin-
glin momento, pese a los cien-
los de Intentos que los me-
canicos realizaron. Su motor
rindié dentro de los términos
normales, pero su chasis no
cumplié con la funcion con que
debia y el brasilefio se tuvo
que conformar con un quinto
puesto a vuelta y pico del ga-
nador, gue no es una posicion
acorde a sus antecedentes en
el circuito monegasco,

‘La carrera en si tuvo un de-
sarrollo excitante durante su
primera mitad para decaer en
su fase flnal, cuando no hubo
mas nada que discutir v cada
uno se dedicd a conservar o
que tenfs, pero como espec-

taculo —prescindiendo de los
cambios de posiciones— fue
alucinante,

Ya parece imposible que se
siga corriendo Férmula Uno en
Montecario, un laberinto de
calles y paseos de muy esca-
80 recarrido, encajonado entrs
guardrails, sin una sola via de
escape ¥ tan estrecho que a
duras penas se puede manlo-
brar en algunos puntos del tra-
zado; eso sin hablar del caso
de superar a otro auto.

En la horquilla de la Esta-
clén en la primera vuelta hubo
autos que se detenfan précti-
camente hasta que el que Iba
adelante terminara de pasar.

Hulme y Beltoise venfan go-
ma con goma, dandose como
en a| ltalpark, hasta que el
Mclaren del primero fue a
dar contra las defensas, sin
completar una vuelta, Pilotos
de poca experiencia como
Schuppan y Brambilla, o deci-
didemente de punta como Mi-
ke Hailwood, se pegaron de-
mocraticamente y sin distincién
de rangos en este emporio del

El viejo Tyrrell

ne se equivoca.
Jody Scheckter lo
demostr una vez
més al acercarse
progresivamente a
un triunfo
s6lidamente
conguistado y no
como reflejo de un
estado de “locura”
Qque parece ya

Niki Lauda dominé
en los
entrenamientos a
pesar de una pifa
considerable y
punted la carrera
tras el trompo de
Regazzoni. Paro no
pudo contra el
asedio de

Peterson

guardrail, donde impera riguro-
samenie |a ley del “no error”,
Reutemann y Peterson se to-
ca, ol al comienzo de la recta
principal y se salvaron del vi-
rulo gordo poique Dios asl lo
dispuso, Asi como Lole se que-
dé de a pie, y el sueco pudo
segulr sin problemas para ga-
nar la carrera, podria haber
sucedido todo lo contrario en
favor del argentlio, o que am-
20s e estiellaian. El vuelo de
Hans Stuck fue el broche de
Oro para una jornada en |a
que nadie se |astimé de mlla-
gro. El March del aleman se
“subié” & una rueda del Hes-
keth de James Hunt y levantd
vuelo, volviendo a tierra apa-
raiosamenie para deslizarse a
través de la calle, y clavar
se contra las defensas que do-
blaban sigulendo la curva cer=
cana. Por suerte no venia
nadie atréds y no hubo caram-
bolas, Lo notable es que entre
tanto desastre no haya habido
algin espectador lastimado,
Nada parece amenazar la
realizacion del GP de Mdénaco

en lo futuro, Incluso se han
realizaco trabajos realmente
coslosos para mejorar el siste-
ma de seguridad y el trazado.
Pero ya seria hora de ir pen-
sando hasta qué punto es 16-
gico seguir corriendo un Grand
Prix en estas condiciones,

El campeonate, aparte de
toda esia cuestlon, se esta po-
niendo al rojo vivo vy de seguir
8 este paso se va a definir en
la dltima carrera,

Las chances de todos siguen
mas o menos parejas, el dnico
gue ha ganado dos carreras
es Emerson Fittipaldi y sin em-
bargo el tampoco las tiene
lodas consigo en algunos cir-
cuites, no por falta de capaci-
dad personal sino porque evi-
dentemente el MclLaren es muy
descarejo en su rendimiento.

Contando bien, hay alrede-
dor de una docena de pilotos
que todavia estdn en la discu-
slén, y sdloe el despegue de
uno de ellos en la suma de
puntos puede acabar con esta
encarnizada lucha, gue hasta
ahora no encuentra defini-i*n

felizmente superadeos.

Pos. Piloto

1?2 Ronnie Peterson
29 Jody Scheckter
39 Jean Pierre Jarier
4% Gianclaudio Regazzoni
52 Emerson Fittipaldi
69 John Watson
79 Graham Hill
B Guy Edwards ........ ...
99 Patrick Depailler

lllllll
llllll
------------

lllllllllllll

llllllll

lometros por hora.

........

----------

329 GRAN PREMIO DE MONACO

62 Prueba Puntable - Circuito de Montecarlo (3.278 mts.)
26-5.74

CLASIFICACION

Marca Tiempo  Vis,
Lotus 72E .... 1h58m03s7/10 78
Tyrrall 007 ... 1h58m32s5 78
Uop-S'dow DMN3 1h58m52s6 78

...Ferrari 312 B4 1h59m05&s9 78
McLaren M23 .. —_— — 77
Erabham BT 42 , SRR 77
Lala T340 .. _— = 76
Lala T 340 .... —_— — 75
Tyrrell Q0GB ... _ = 74

Promedie del ganador: 129,940 kms./h.
Record de vuelta Para Ronnie Peaterson; 1m27:9, a 134,252 ki-

Pos. Piloto
1?9 Emerson Fittipaldi
29 Gianclaudio Regazzoni .
3% Niki '
4° Jody Scheckter
59 Denis Hulme
5¢ Mike Hallwood
5% Jean P. Beltoise
592 Ronnie Peterson
92 Carles Reutemann
102 Hans Ven Stuck
119 Patrick Depailler
119 Jacky lckx
T19 baan P Jarier (oo i
149 Pace
159 Arturo Merzario
152 John Watson

---------
lllllllllll
llllllllll

Carlos
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CAMPEONATO MUNDIAL DE CONDUCTORES
(DISPUTADAS 6 CARRERAS)
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Proxima prueba puntable: E| 9 de Junio en Mantorp Park, Suecia.

MNacidn Puntos
Brasil bons ts i s e 24
e B R 22
o 1T A B e Sy (e L 21
SUOBRTHER oot 12
N, Zelandia . 10
GBrEtANE 10
EXBEIOIA L it s e 10
AT R e e LR T 10
AIRentnNg oiuia i e 9
Alermama vouviinoisonias 5
e B 4
] B R e el e 4
FLANGIA s 4
T e I T 3
e R R Y il
GoBretana: v o e 1

fips.//lasrevistasdematiro.wordpress.com



Seleccionado de Rivadavia

para el Mundial 74.

Este es el Seleccionado de compromisos. :
completo de Rivadavia El Seleccionado E
que se apresta a transmitir,  de Rivadavia fue entrenado .
con su famoso estilo ‘especialmente para esta :
de juego, todo el Mundial mision. Manténgase bien :
de Futbol de Alemania. entrenado, pique hacia s

La gente que compone este  al-wing izquierdo de su
Seleccionado es gente receptor, instalese
de gran experienciay deun comodamente en el 630

alto nivel técnico, del dial y viva el
especializada en esta clase verdadero mundial.
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ROAD TEST FIAT 125 FAMILIAR

e R L

E! cine tiene el extrafio po-
asr y privilegio de imponer las
‘ondas" que clclicamente se
aduerian del gusto y capricho
ciudadano —en todo el mun-
do— cuando le viene en gana.
En los dias que corren, el film
“The Great Gatshy' basado en
la novela homonima de Fran-
cis Scott Fitzgerald ha tenido
la virtud de colocar a Ja dé-
cada del '30 como Ultimo grito
de la moda en los mas varia-
dos aspectos, poniendo nueva-
ment2 en uso estilos que im-
peraron en esa época pasada.

Hacia fines de la década en
cuestion aparecidé en los EE. UL,
un vehiculo que complemen-
taba la linea de montaje de
varias marcas y que se lo
denomind ‘“station wagon', Li-
teralmente “carruaje de esta-
cion’, Era ni mas ni menos que
el chasis eomin de linea ves-
tido con una carroceria de ma-
dera a suerte de furgoneta que
permitia a sus propietarios uti-
lizarlo como coche de paseo
con @l adicional de poderlo
cargar generosamente c¢on los
mas variados bultos sin tener

familia del solidamente impues-
to Fiat 125 —testeado en COti-
SA hace ya mdas de un afio.

ESTETICA

Sin temor a apresurarnos ni
meénos a equivocarnos, pode-
mos afirmar que la Flat 125
Familiar s un vehlculo hermo-
$0, de lineas armoniosas y equi-
libradas en las que se balan-
cearon muy habilmente super-
ficies vidriadas y volimenes pa-
ra dar a la vista y al uso un
logro casi perfecto. Ha sucedi-
do con esta Familiar algo simi-
lar a loacontecido con la Break
Renault R-12: son més z:mo-
niosas que sus hermanitas, las
respectivas beriinas, ganando
en consecuencia en estética.
La Familiar que testeamos era
color azul oscuro con tapizado
rojo y ello afiadié también su
gotita para nuestra apreciacion
de estética. Si blen en este
auto hay bastantes baguetas y
cromaditos, en ningiin momen-
to recargan la visual sino que
por el contrario la favorecen,
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que hacer contorsionismo ni
milagros, ya que su parte pos-
terior se abria —en todos lgs
casos— totalmente. La nomen-
clatura de stdtion wagon se ex-
plicaba porque fundameantal
mente ese tipo da auto se le
usaba con asiduidad en la cam-

L2

==

MOTOR

S
=y S Rl

Nihll novum sub sclem. Es
el "mesmito” que impulsa a la
berlina, asi que no hay mucho
que frasear al respecto. Se tra-

—rE Tl

TR T

pafna y con &l se iba a la es-
tacion del ferrocatril para bus-
car algunos bultos y llavarlos
—junio a cuatro o seis pasa-
jeras— pa’ fas casas.

En nuestro pals se los {lamé
“camionetas rurales” y vimos
durante muchos afios que exce-
dieron a la década de Gatsby
varios modelos de rurales vy
varias marcas asl carrozadas.
La denominacidén luego se tra-
dujo en algunos casos como
'cross country” y en Europa
prendio con fuerza su arqui-
tectura siendo fabricada por
varias empresas que las bauti-
Zaron como “‘state car’” o “fa-
miliare"'.

Es claro. Su adepeién en
Europa significd también un ti-
po de uso diferente y més va-
ronil ¥ ya del uso exclusivo
para el campo y la estacion
derivd en su utilizacién como
vehiculo para uso familiar, gque
sirviera para trasladar a una
familia “unita” con sus ocasio-
nales pertenencias.

Y asl vimos proliferar en mu-
chas marcas una enorme varie-
dad de ruralcitas o familiares
medianas, grandes o chiquitas
que impusieron muy pronto sus
siluetas y personalidades don-
de quiera se comercializaran.

Y @sta es la historla que con-
tamos hoy, La de la Familiar
Fiat 125 que no es ni mas ni
menos gue la versién para la

ta del excelente bialbero in tes-
ta-de 1.608 cm3. erogante 100
CV a 6200 rpm, una de cuyas
virtudes preponderantes —ade-
mas d& ser lo méas moderno
que se construye en nuestio
pais— es la de tener un fun-
cionamiento super silencioso
y muy blen balanceado (cosa
rara en un cuatro cilindros).

El motor en sl no tiene mis-
terios ni tables. Para regular
valvulas ya gque no hay que re-
currir al brujo de turno (co-
mo se hacia antes de la apa-
ricién en nuestro pals del do-
ble arbol a la cabeza, cuando
habla que hacer esta operacién
en una Giulietta o en algln Ja-
guar} sino simplemente confiar-
lo al taller de algin concesio-
naric o Idem autorizado. Hoy
es una cuestion tan simple o
mas que regularle valvulas a
un wvarillero.

En nuestro caso tuvimos al-
gun problemita «de autoencen-
dido, atribuible tal vez a la ca-
lidad de la bujfa o a su rango
termico o a la puesia a punto
del encendido (algo atrasadito
ell. Nuestro motor venia equi-
pado con el carburador Solex
C34 PAIA 33 que dosificd muy
adecuadamente el consumo de
combustible a lo largo de los
6.000 kilometros que durd la
prueba en las mas diversas

condiclones de marcha. ‘As| tu-

vimos cifras como 9,6 km./li-
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.FI.'ITD 1. I.ﬂi p&mlﬁlpes son {mﬁn mnd: cons-
tructiva actual) de espasor muy delgado y recu-

-Fu'rn 3. Un admiﬁmulu nmpfumnmhm: af
. pejite  retrovism
‘campo visual trasaro almftllﬂ' la FamH:ar nﬂ@ |
' '-fﬂtahnmte :argaat.la i

solucién aparente):

biertos con una banda de goma, sin ufas. Casi

siempre sa reviran, sungue no se estacions el
i z:t':rm en la r.alla. a;'minanﬂu aigu la ntét‘na dtl

lﬁhm

Fn'rn i Amphu nspa:m para I‘EfEH dma el asien

 to trasero rebatido. Permite utilizar a la familiar
- como una verdadera furgoneta, La puerta se H?hl'ﬂi
- hacia arriba y gueda firme (abierta) aungue so
avanee con el auto a marcha rimda ¥ anr pﬂi—
: muntan irregular,

exterior. Permite ampliar

FﬂTﬂ { lmpmbia ﬁu rmdus imrmmi Iy r,m
la traba del respaido del

]
=

asiento posterior rebatible, Hmhﬂa quu ﬂmhmrf;{':

rﬁrﬁcaim&ﬂte n} ﬂuu ﬁa mﬂh

. FOTO 5, L ven‘t.ltnnﬁq m hqugmu e m

aunqm! pot los orificies externos del desem

- dor no sale casi nada de aire rumbo a mﬁm--'l

Tal !m: un prnh!amn r.ill diﬂfﬁn {ti 'ifn mndmms.

Fﬂ‘l"ﬂ t. El muht ¥ :Eﬂlﬂnﬂ# son :um:mnh}'-f-

musiﬂ&sm alo supemmnpaﬂﬁ quﬂ munh

Hl' ﬂi ‘iﬂﬂﬂ Tl'ltflﬂt-

sl

=

Fu]'l:l ‘L an ;fag; ﬂel mnmmntu :Ia!l

amentn traserg: se vuelca hacia adelanie
Luego se fira ha-
_ cia adelante el respaldo del mismo quedsndo la
- plataforma corrida desde el respaide del Hﬁn‘m

el aﬁentn nr-ﬁiamnntg dicho,

:m:niufu hﬂ-ﬁ‘i iq. pruurtu tranri.
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HOAD TEST FIAT 125 FAMILIAR

respectivos organismos, con

mo el wvelocimetro acusaron

C 10 20 30 40 50 &0
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/¢ 80 20 100 110 120 130 140 150 160 170 180

km/

FEVIstasae

AUTO. WOTAUTE

una “-muellez': (valga la expre- errores apreciables (ver tabla) s
sion o neologismo) que los ha- y ademas tuvimos dos roturas RPM MARCHA | VELOCIDAD
ce muy descansados para via- de tripas de velocimetto mas km /h
les largos. Ademds, por el he- una falla de este ultimo, por la 1000 |
cho de ser reclinables, uno cual hubo gue reemplazar este 7.50
busca y encuentra su posicion instrumento. No sabemos si fue 1000 T 12.24
de manejo mas adecuada. Los mala suerte. :
asientos traseros siguen la te- 1000 |
matica de _am-plitud ¥y comodi- = 1= . 18.80
dad y se rebaten para dar lugar CONCLUSIONES 1000 IV 28.15
al espacio total de carga.
En el instrumental —o mejor Se trata de un vehiculo &pti-
dicho en su funcionamiente— mo —Como su nombre presu- i
ostd tal vez la falla mas nota- cone— para el uso de una km/h
ble gque observamos en este familia tipo. Su generosa c¢a- 200
resl Tanto el cuentavueltas co- pacidad de carga, unida a Jla
150
Los cuarenia y pico LR
de kilos mas que pesa
la familiar respecio de la 170
berlina se hacen sentir
levemenite en Ia 160
acele:acidn.
km/h 15“
Velocidad Tiempo 200 | e i | g |
km/h Seg 190 —— : | — i — 140
= 180 | | 130 ¥
40 — B0 7 i ]
g (i o 120
40 — 80 15 160 b
2 150 SR B B 110
40 — 100 23.2 | 2] k=l A | /
s s L !m. 1 | '__,_.-‘I‘-' 100
Lo
40 — 120 31.4 136 e G5 1 90 /
| 1 I_‘.r
120 t T
| | {
40 — 140 50.3 oo JJI// f/{ 80
- 1N | / .rf 70
Velocidad Tiempo W=y £ . /
km/h Sl Tl 60 7 7
£/ ./
0-40 2*9 70 ¢ :/{;rf/'l 50 / /
a0
0-60 ; V ;/
5.8 = 0 40 ; |
0-80 9.1 40 ?' 1- . | 30 /
= I [ [
0-100 13.1 et |
20 ] i 29 /"’
0-120 20,2 | | 10
10 e t 1
0-140 30 73 ot RIS R L
= =t it g B U R e 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Seg
RPM
M
Necibeles
ido
| ] 140 | ' Velocidad Ruido  (db)
130 3 + Martille neumitico (I 34} km/h
o 1 Adelante Atras
= ’ Lo 40 50 51
110 ro | 116 € Subterrdneo pasardo por una estacién {113) e
'| 60 S 53
100 j 103
gﬂl_ - < Fuido en una ciudad con transito intenss (98) i 0 37
A | 5 100 59 62
30 . Ruido en una fibrica promedio (73) 120 63 &5
— *
80 : T, ot i 60 e & o
= LAYE 351-‘-1":"- ApELAR 5o < "Uido e una oficha  (52)
E = La Familiar es algo ruidosa
40 4 40 debido solamenie a los
- - traqueteos de la puerta
ap =] . bl 300 PSR 80 Ll Cand bitaciin (32 ) trasaraqr alojamiento de la
el Tl rueda de auxilio v ademds
porgue ellos se amplifican
10 -~ - - —— 1o < Nvel minimo promedio de percepcién auditiva. (13) por causa de la verdadera
| caja de resonancia gue
constituye este tipo especial

de carroceria,



ACELERACION WY
DESACELERACION

accesibilidad y versatilidad del
interior lo hacen apto ‘para
afrontar cualquier tipo de mu-
danza casera. Tiene buena te-
nida, buena velocidad, bastante
reprise y economia de consu-
mo, muy adecuada para el mo-
mento. Quien jamas haya tenido
a su servicio una Fiat Familiar
125 y quiera probar para ver
qué pasa, que lo haga y seguro
que nunca se volverd a com-
prar otra cosa en su vida, por-
que dificilmente tenga un autn
tan apto para sacarle el jugo
en todos los sentidos posibles.

: i v mm—— s e T

El techo de la Familiar tiene dos acanaladuras
langitudinales que aumentan la rigidez de la chapa
para evitar pandeos, dada la extensidn del mismo en
cemparacion al techo de la berlina.

| DISTANCIA DE FRENADO |-
Velocidad [
15 A i B O A e o e : »
r:::adm "r-.ii.. Iirm::halnurr.:{spnnd:? :d:lislznti;t T*-!E:tluans. d‘I'E r I | 1o m [ | IRET =] :
EQ Rm.fh a0 5 m ]4.4“ D. T 'I? qu L;:r:f:m{iani hi.l.I ::n'.i:flf.’m:'p,f dn slr':nlﬂnﬁq:u”r:gqgltr,;l IH'—"JHHI*—'I-'“'-{*—J-H-L-——IH-
g & ’ mos, &s decir, le suma de las doce cifras anteriorus, TRAZADO DEL SLALOM
B0 Km.fh a0 8 m 28.30 0. 1. -36.30 13.2 sep,
100 Km./h. a O 11 m 44. ﬂ DT o= 55ﬁn
| . = Las distancias de frenzde son
120 km b a ¢ | 14 m i 68 lo. v -82 muy buenas, el auto se detuvo
- siempre sjin vicios salva an
40 Kmih a0 | 158 m — g Una ocasién en la cual tuvimas
| I o4 110.50 que cambiar pastillas de frenos
. fgue —cristalizadas— hicieron
truzarse algo a la
unidad testeata,
km/litro
Yelocidad Consume !E
18 \ ; by krm ik i
16 60 6.7
N |
14 N i 126
| e 160 n
12 \.\ = o SALIDA DE ESTACIONAMIENTO
10 140 8.2
8 [ DIAMETRO DE GIRO
i [ P,
6
El consumo de
4 : combustible dia una
. curva gque caracteriza a la
4 o Familiar 125 como un
vehiculo de caracteristicas

: | gnémicas en relacién
km/h transporte y velocidad: a 10
la de crucera de 130 kms.
nor hora, | u@

e e e I e Y O T e O ol (o e
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caz y balanceada ayuda de un
adecuado servo a depresion.
Esto es muy importante, ya que
permite una suavidad de des-
aceleracion muy tolerable. En
cuanto a las distancias de de-
tencion, las marcas £9n muy
buenas, teniendo en cuenta que
s@ probdé con gomas que no
progprcionan el mejor coefi-
ciente de rozamiento goma-pa-
vimento posible.

SUSPENSION

ldentica a la de la berlina v
eficaz como la de ella por con-
secuencia. Pr-porciona una x
celente suavidad y confort de
marcha y ademas contribuye a
que la tenuia di sirada sea
acorde a sus antecedentes ita
licos. Sin duda la adopcion de
loe brazos reactores traseros
modificd sustanciaimente &l
comportamiento del retrotrén,
que ya no zapatea més, ni gue
le toquen un malambo con sin-
fonica y toedo. Diez puntos en
suspension.

TERMINACION

En términos generales muy
buena, sobre todo la carroce-
ra, que observada desde cual-
quier angulo no acusa viclos
de estampa ni errores en sus
ajustes. El tablero tal vez falle
un poguitc en este aspeclo,
porque todos los instrumentos
estan montados en una super-
ficie recubierta por una tela
plastica “‘simil contact’” en la
cual se notan algunas imper-
fecciones no compatibles con
la terminacién general ni con ia
categoria del aute.

Las viseras parasol tampoco
son el desideratum de calidad
y ceden bastante con su uso
prolongado. En lo referente a
la estanqueidad al agua, tuvi-
mos oportunidad de probar la
Familiar con un diluvio cuasi
universal bajo el cual recorri-
mos cuatrocientos kilometros.
Mi una misera gotita de agua
se atrevié a entrar en el habi-
taculg, brindande una estan-
gueidad asombrosa y que no
recordamos haber visto en nin-
gun vehiculo testeado. No vale
esta alabanza para la tierra o
polvo fino, porgue en este caso
si se manifestaron coladitas
por las puertas delanteras y
traseras.

INTERIOR

Sumamente comodo por don-
de se lo busgue. Empezando
por las butacas y los asientos
traseros. Los delantsros son
como siempre reclinables vy
h-_lante adaptables a nuastros
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ROAD TEST FIAT 125 FAMILIAR

| LOS HEU#{IAT[EGS CONTROL DEL VELOCIMETRO
La unidad testeada estaba gquipada con neumaticos Fate 70 Velocimetro Taguimetro Indicaba Correspondia ¢

\no radiales). La presion de inflado para las pruebas fue de indicaba (k |
24 lib./pulg.2 para las ruedas delanteras y de 28 {ib./pulg.2 IRLEgHE hem s 1.55 {rpim) ¥alocidag 1ea/i(kAns
para las traseras. En esas condiciones la pisada de los neu- ég """" E*Eﬂg Endlrecta LR B %525
maticos t e o Yo B UL et R o T i TR TR R e RS S N e v e oo e R A =
2 Hasios es de R L m Nl 2.950 en cirecta ....... 59.8
VELOCIDAD MAXIMA (Kilémetro lanzada) PO o SRA0GOR direetsne o 33
| : e , 120 s 4.200 en directa ....... 105
: 163,636 Fr:m;’h. Promedio de dos corridas en sentido contra- 130 4.800 en directa 118
Flo. Una en 21,2 seqg., a 169,814 km./h., ¥y otra en 228 seg. a M5 rreeeees : ; SRy
157,898 km/h. TR 4.750 en directa ....... 124
ACELERACION - DESACELERACION (0-100-0 km/h)
VELOCIDADES MAXIMAS DE LOS CAMBIOS DE MARCHA En esta prueba se acelera utilizando los cambios vy frenandc
R e e R e S S e 42 km/h. violentamente cuando se alcanza la velocidad de 100 km/h.
i A A N S e T Y e 70 = 17,2 (promedio de dos pruebas en sentido contrario).
o s L e B s B 112 s ACELERACION (0-1.000 m,: 37,3 seg.)
T o P s el e 163,636 - ACELERACION (0-500 m.: 25,2 seg.)

tro a una marcha de 120 kil6-
metros por hora reales (unos
132 kms./hora de velocime-
tro, lo que es una excelente ci-
fra de economla para una velo-
cidad mas que generosa de
crucero —sobre todo, esto re-
viste mucha importancia, hoy
en dia que la nafta. estd tan
baratita...

FRENOS

A disco adelante y a tambor
batiente atras. ‘Funcionan efi-
cazmente siempre y cuando la
calidad de las pastillas de los
delanteros sea buena. En nues-
tro caso tuvimos que recurrir
una vez a taller para cambiar
pastilas por haberse wcristali-
Zzado prematuramente en las
pruebas de frenado. El accio-
namiento de los frenos es muy
bueno, sobre todo en lo refe-
rente a la progresividad de su
gestion, gracias a la muy efi-

tura de la segunda mariposa a depresion, cebador, comba de
CARACTERISTICAS TECNICAS DEL FIAT 125 FAMILIAR b s b bl ciin
MOTOR Sistema de recirculacion de gases del carter —vapores de
SRR e L e et e S At e e v 125 8. 038 aceite y gases que se generan en el interior dzl motor—
Namero de <ilindros, en llnea ......c0vvnn. 4 hacia la admision, para excitar su descarga en la atmosfera,
Diadmetro y carrera de los pistones .......... 80 x 80 mm
Cilindrada) tofal .0 T 1.608 cm LUBRICACION |
Relacion de compresiéon .................... 88.:1 Forzada, con bomba de engranajes y valvula reguladora
Potenda maxima LN, . . i aiie aen e 100 TV, de presion. + :
Régimen de potencia méxima ................ 8.,200rpm Completa depuraciéon del aceite mediante filtro de cartucho
de flujo total.
DISTRIBUCION . Presién normal de aceite: 4,5-6 kg/cm?.
Distribucion por vélvulas en la cabeza, accionadas directa- ,
mente por dos arboles de levas, ubicados en la cabeza. Los HEFIH['GEHA:EIGNI % ; )
érboles de levas reciben el movimiento del cigiiefial mediante Sistemna de refrigeracion con 'rarn:fiad-ﬂr de tubps verticales y
icorrea -dentada. deposito suplementario de expansion, Circulacion activa por
o i . antes del PM.S. ...... .. g° bomba centrifuga.
Admision igﬂmﬂ:;ues deal ?:EMTM v -é&“ Termostato en el condusto de salida del agua del motor ai
' e e SR R o radiador v ventilador de cuatro palatas.
Escape Comlenzo, antes del P.M.L . ......... 66
Fin, despuéds del P.M.S. ............ 26° ENCENDIDO
- Admisién ..... 0,46 mm Orden d didere s s 1-3-4-2
Luz de valvulas, con tor frio rden de encen
i ESCape & 0. 0,50 mm Avance inicial de montaje .. ...... 10°
Luz de vélvulas, para el control de la distribucién 0,50 mm Avarnice automatico del distribuidor b B -
Ly scle o atinos o s Lo o sl e 0,37 — 0,43 mm
ALIMENTACION Autolite AG 22
Filtro de aire con elemento filtrante de papel, en seco, y e e P.V.I. PAIG 22
prefiltro de nylén. Toma de aire seleccionable para aire fresco Bosch W 1756 T 30
0 caliente. i Diametro ¥ PASD ... iinivus cus 14 % 1.25 |
Carburador Solex G 34 PAI yflasrevistasdemaure. wordpress.com. - 0,5 — 0,6 mm
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BOLETIN Dt CALFIGAGITNES

DISENO Y CONSTRUCCION

BB T e e A e e o 550
OO e b e e 9
T V0 B b R Sy e e e o e syl 7,5
Caja ‘de cambioa . il saaiiaii i 8
[ 195 o [ g iy s S et ol b e B L i 7
A L e e s 9,2
AT N Rl L R e 6,8
SUSDARSISN i e e i o 8
TR I e e e i s o O 9
A e L s g s T e e . 9
Eslanouskdad o0 e e TR A 9,5
T L i e - o S R et e e SR C S T L o
IS HOT ARG i v e v s g v e . B
s oy o] e S N P B e e S R 7.5
O B e e vt e Ve kL e (ot
Posicion 8 MANE|0 4. vsviawsibes v v s 8,1
e S e e )

FUNCIONAMIENTO

Velocidad mEXIMa o iinsn i wieii e s B
P B O e e b e ke A i Nl
B gy e e M o T e e 8,7
Tantce ST E - o e R AR e e o 8.5
Confort da MAMCHA .. v v b am g 8
|7 5w, i RIS LR MR T v T T e ey T )
| T3 11708 70 1) P GRS D G e ot 8,3
Can da cBMDIOR Sii i il v 2.6
BrONORT v e e o e s oo e el el 8,7
SUSDBTRIONE | coe o swmimins b d w v vw e e s 8,5
Yot o e 2o 0m ]| L, sLo At R R e 8,5
DIEROCEOIE v 5 st s et A e e e A T R T

TRASMISION

Embrague

Monodisco en seco, con resorte a diafragma y coman-
do mecanico. Recorrido muerto del pedal de em-
brague, aproximadamente .........cccoinonrae. . 25 mm

CAMBIO DE VELOCIDADES
De cuatro velocidades de avance, todas sincronizadas, y
una de retroceso. Relaciones de trasmision de los engranajes:
i il I IV M.A.
3,783 : 1 2,303 1 1,483 : 1 1 3,867:1

TRASMISION

Arbol de trasmision tubular, en dos partes, con apoyo cen-
tral. La primera parte estd unida al cambio mediante junia
elastica: la segunda estd unida a la primera y al puente
posterior ‘mediante juntas cardanicas.

PUENTE TRASERO
Con par de reduccién final de tipo hipoidal, relacién 10:39

FRENOS

Freno de pie hidraulico, con servofreno a depresion coman-
dado directamente por el pedal, bomba doble de cllindros
coaxiales, para circuitos independienies delantere y trasero.
Delantero: de disco. Trasero: de campana, con zapatas auto-
centrantes. Freno de mano: comandado por palanca de ma-
no. Actlia mecanicamente sobre lag zapatas de freno de las
ruedac traseras.

PRO

— Suavidad de marcha.
— Estanqueidad total (sobresaliente).

— Frenos de accionamiento progresivo (atribuible al acciona-
miento del servo).

-— Motor silencioso,

— Preciso y efectivo accionamiento de la palanca de cambios.
— Excelente confort del habitédculoe.

— Muy buena posicién de manejo.

— Buena terminacién de la carroceria.

—'Buena radlo y accesorios.

— Consumo de combustible razonable.

CONTRA

—Discutible calidad de las cerraduras.

—1Poca luz de tablero (no tiene redstato).

—'Pastillas de frenos delanteros de discutible calidad (chirri-
dos y pérdida de eficiencia).

- |nstrumental con mucho errofr.

— Ruidos sisteméaticos en los pivotes del varillaje del acele
rador.

SUSPENSIONES

Delantera: independiente, con brazos oscilantes, resortes
helicoidales, amortiguadores hidraulicos telescopicos y barra
estabilizadora. Barras de reaccion en los brazes inferiores.

Trasera: de ‘eje rigido, con elasticos longitudinales de dos
hojas y barras reactoras longitudinales. Amortiguadeores hi-
draulicos telescopicos de doble efecto.

DIRECCCION

Tipo: tornillo, sinfin y rocille, relacién: 1 : 16,4,
Barras de comando independientes y simétricas para cada
rueda, con barra de reenvio cen'ral.

RUEDAS Y NEUMATICOS
Ruedas disco ¢/llanta: 5"J x 13”. Neumat.: 1755 x 13",

INSTALACIONES ELECTRICAS
Tension: 12 V.

ALTERNADOR
Potencia maxima: (14,5 ¥/38 A) 550 W,
Rectificadores de corriente incorporados en el alternador.
Autolimitacién de la corriente maxima.
‘Regulador automatico de tensién.
El alternador carga la bateria aun cuando el motor funciona
a regimen minimo, con todos los aparatos desconectados.

BATERIA
De 48 Ah de capacidad —a la descarga en 20 horas— con
negativo a masa.
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NUEVA COMISION DHECTWA eN 1:[. TOUFIING

CLUB

ARGENTINO

En la asamblea realizada el
1% de abril, el Touring Club Ar-
gentino renovd su Comision Di.

Presidents
Vicepresidents 1<
Vicepresidente 29 ...............
Secreiario
Earsanratario oo s T
Tesoraro
e 1] L T g - e S e e S

----------------------

% bk EFF hFRER R e B dawon W

rectiva, guedando

integrada la
misma por: :

Dr. Mario J. M. Ponsala

Dr. Faustino §. Dieguez

Sr. Mariano Castex

Sr. Radl M. Delgado

Sr. Juan Carlos Cané

or. Adejandro R. Argerich
Dr. Jorge Maguedza Mazaldn

ar. Jos& Marla Arena
Sr. Atitlo E. D. Buchanan
Sr. Rodolfo Cascales

Sr. Pedro Fernandez

Dr. Radl A. Gonzalez

Dr. Rubén J. Gonzalez
Sr. Juan B. lribarra

ora. Dora Marsili de Rodriguez

Vacaleg SuUplent@s .. ......cei044.

Comisién Revisora ©e Cuentas ....
A HIUATRE R el Lo Th e e M B S
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COMERCIAL DE LEVIS

NUEVO GERENTE

s chomind de Wooddock, £
ol Al anocnt, % kafeg e
Ldres e Amestprdsg..

_El senor Alejandro Moore-Da-
vie —uruguayo, 30 anos— es el
"uevo gerente comercial de Le-
VI's,

El sefior Moore-Davie viene de
ejercer la gerencia de marketing
de la divisibn consumo de Chi-

clet's Adams. Anteriormente ha-
ba sido gerente de productos de
la misma empresa, desarrollandeo
sus tareas entre los afios 1970 y
1973,

En la Repiblica Oriental del
Uruguay —donde se educt en la
British Schooi de Montevideo—
fue asistente del gerente de mar-
keting en la compafia de Chi-
clet's Adams de Uruguay 1970),
gerente de productos de Chese
Brough Ponds International (1968-
1970) y coordinador de produc-
tos de la Fébrica Uruguaya da
Alpargatas (1961-1987).

Efectud cursos de wentas, in-
vestigacion de mercados y rela-
ciones puablicas en su palis y en
la Argentina.

Sucede en el cargo al sefior
Carlos Miguel Zabala.

PVI: COMO AHORRAR COMBUSTIBLE

_Enun ensayo realizado por la

firma Prati-Vazguez Iglesias 8.
A. en el Autddromo Wunicipal
“17 de Octubre'", quedd demos-
trado que las bujias en mal es-
tade aumentan el consumo de
combustible.

La mencionada prueba se efec-
fud el 8 de ahril de 1974 en el
circuito perimetral da 6.288,55
mts. de longitud, siendo fiscali
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zada por el ingeniero ‘Rafael Sie-
rra del Automdvil Club Argenti-
no y por el ingentero Angel Mes-
sgne de Yacimientos Petrolife-
ros Fiscales,

Concurrieron especialmente in-
vitados profesionales, técnicos v
periodistas especializados.

Los wvehiculos utilizados fue

—

httsi/iEsféiistagdemaur

Los coches estaban equipados
con bujias con mas de 16.000
kms. recorrides, con las cuales
calentaron durante 3 minutos y
recorrieron una distancia deter-
minada a una velocidad constante
e igual para los dos gue s& man-
tuvo en 80 kms.fh.

Luego se hizo exactamente lo

mismo, pero con dos jueges de

bujias nuevas, del mismo rango
termico y modelo de las ya eva-
luadas.

Al hacerse las observaciones
correspondientes se comproba-
ron notables diferancias an el
conzumo de combustible: §82 %
menos para el Ford Fairlane y
6,13 menos para el Fiat 600 que
cuando giraban con bujias viejas.

COLORANTE PARA

DETECTAR FUGAS

Ducilo, conocida marca de nues-
tro peis, comenzara a fabricar
a fines de este afio un producto
para ser utilizado en la busgue-
da de fugas en equipos de aire
acondicionado.

Se trata del colorante “Dytel’
el gue mezclado con el gas "Freon
12" delata en forma por demas
llamativa los puntos por donde
se producen los escapes. Parti-
cularmente atil en los acondi-
cionadores de aire para automo-
vil no afecta la estabilidad dal
sistema ni su normal funciona-
miento.

Una evaluacién efectuada por
diversos instaladoras de equipos
demostrd las ventajas de este de-

tector frente a otros sistemas in-
cluidos los sensores electrénicos
vy la ldmpara de haluro. ’

En algunos casos el tiempo
que s2 empieaba en ubicar el 2s-
cape quedd reducido a la mitad
gracias al empleo del colorante
mencionado,

El método de carga es por los
medios habituales, sin otra com-
plicacién que exija operarios es-
pecializados, En cuanto a la man-
cha del producto se la kmpia fa-
cilmente una wvez localizada la
fuga. En la actualidad esta su-
mamente difundido entre los ins-
taladores v fabricantes de auto-
mdviles en los palses mas des-
arrollados.

EXPORTACIONES DE MERCZDES-BENZ

b

AHGEHTINA

De- acuerdo a las dltimas easta-
disticas en materia de exporta-
cion de automotores o paries de
automotores (qua dan para el afio
1273 un monto total de 91 mi-
lones de ddlares estadouniden-
ses) la empresa argentina Merce-
des-Benz exportd el 21 % del
total mencionado, con un total
en ddlares de casi 20 millones.

Los valores citados asi como
los tipos de vehiculos exnorta-
dos, le permiten también encabe-
zar el rubro “unidades comple-
tas" con el 39 % del total ex-

portado y la venta al exterior de
unidades para transporte y car-
ga con el 44 % del total.

Es de destacar que gran par-
te de los chasis exportades son
previamente terminados como co-
lectives, omnibus © camiones,
promoviendo de esa manera la
industria carrocera nacional. Asi-
mismo merece ser destacado gue
las llamadas exportaciones "com-
pensadas”, es decir las que ge-
neran la obligacién de importar
por igual monto, no alcanzan a
1 9% del total de exportacion.

JFHESENTACIDN DEL IGUANA

En los salones del Sheraton
Hotel, Garbarini Vehiculos espe-
ciales hizo la presentacion ofi-
cial dsl nuevo vehiculo *“lguana”,
gue al ser producido en edicio-
nes limitada: se intsgra a la ga-
ma de fuori serie nacionales.

Homologade por |KA-Renault,
a] |guana gozara de todos los
beneficios que otorgan los con-
cesionarios |IKA  a los usuarios
de la marca —service, financia-
cién, etc.— va que el 1guana uti-
liza mecanica R-6. Garbarini con-
tinua asi la produecidn gue ini-
ciara cuatro afos atrdas al pre-
sentar al Buggy Puelche y am-
plia su gama, ofreciendn a tra-
vés del lguana un auto diferen-
te en todo centido, bien congce-
hide —al punto de haber sido
premiado por el CIDI por su di-
sefic— ¥y que llena un ‘hueco
que la industria nacional no ha-
bia llenado hasta el momento.
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El Grand Routier parece moverse en base
a la simple voluntad del que lo maneja. Da
la sensacién de que puede recorrer miles y
miles de kilémetros... porque si.

En realidad, no es porque si. Es por su
motor Torino de 7 bancadas, una obra maecs-
tra de la ingenieria mecdnica argentina. Es
por su caja de cambios ZF, una seda, una de
las mejores del mundo.

Es por la direccién, décil y precisa. Es por
la alineaci6bn geométrica del tren trasero y
delantero, base de una estabilidad excepcio-
nal, de una suspension capaz de convertir ¢l

peotr de los caminos en una ruta pe

- del futuro.

Es por el preciso funcionamiento dz
una de sus piezas.

Por todo eso, manejando un G
Routier, usted puede sentir que no ¢
mecdnica.

3 TURIND

Grand Routier
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TECNICA

STA LUZ!

Entre las tolerancias

un lugar preponderanie s
ocupado por la que

existe entre los balancines
o los botadores y las
colas de las valvulas, ya
que éstas, al quedarse
sin luz, pueden ocasionar
serios trasiornos en

el motor. Su regulacion
periédica asegura no
sélo su integridad sino la
conservacion de

la potencia del motor

Siempre que llevamos hasta
ustedes alglin tema de caractet
téenico, nuestra intencidn fue
la de analizar al ‘“fierro’ oca-
sional en todas sus funciones
especificas, cbviando en esos
momentos algunas de las re-
glas que lo condicionaban para
funcionar.

Una de ‘estas reglas se da en
la mayorfa de los elementos
mecanicos que hacen al fun-
cionamiento del vehiculo en si
y se conoce bajo el nombre
de tolerancla o WZ

Partiendo de la base de que
todos los metales al ser some-
tidos al calor varian sus di-
mensiones, la premisa funda-
mental para su correcto des-
envolvimiento es que posean
antre sf tolerancias (variables
de acuerdo con la calidad del
material) que los habiliten co-
mo para funcionar en condi-
ciones.

Una de las tolerancias mas
mentada (mas no por eso te-
nida en cuenta) es la que debe
existir entre el botador o &l
balancin ¥ la cola de la valvula.

N
p
7

EL OBJETO DE LA LUZ
DE VALVULAS

Como ya dijimos antes, tal
como ocurre con todos los
metales y muchos cuerpos, el
material con que estan cons-
truidas las valvulas {aceros es
paciales), al calentarse se di-
lata, o sea que experimenta
un aumento de volumen que
en este caso, dada la forma
de las vélvulas, se manifiesta
en la longitud de su vastago,
que al fin y al cabo es dopde
nos interesa.

Esto supone que si la valvula
tiene una longitud determinada
en frio, cuando toma tempera-
tura (al participar en la tem-
peratura general del motor) ad-
quirird una longitud mayor.

Teniendo en cuenta esto ul-
timo, resulta légico (y acertado)
pensar que si se tiene un motar
cuya luz de valvulas a tempe-
ratura normal s cero, cuando
éste funcione y por ende tome
temperatura, las vélvulas aque-
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TECNICA

dardn parcial o totalmente
abiertas cuando las circunstan-
cias no lo exijan asl.

Pareceria que la consecuen-
cia mas grave de este estado
de cosas seria la pérdida de
presion de los gases que ac-
tian en &l interior de los cilin-
dros durante los pericdes de
compresién y explosibn; pero
nos encontramos con que se
produce otro efecto mas per-
judiciat atn para el motor que
lo afecta sensiblemente.

El hecho de que las vailvulas
se dilaten evidencia elocuen-
temente gue las temperaturas
que adquieren (lo hacen prin-
cipalmente por estar en con-
tacto directo con los gases en
combustion) son ‘muy elevadas.
Esto sucede pese a que el ca-
lor (recibldo en mayor medida
por el platillo de la valvula) es
conducldo al exterior con el
auxilio del sistema de enfria-
miento a travées de sus vasta-
gos, gulas, y aun por el con-
tacto de sus bordes sobre los
asientos.

Gracias a esto, en condiclo-
nes normales de trabajo las
valvulas no |legan a adguirir
una temperatura critica como
para “‘derretirse’’.

Pero ocurre que si la vélvula
no llega a cerrar —apoyando
firmemente sobre su asiento—
serd rodeada por los gases en
accion y calentada en varios
puntos (ambas caras del plati-
llo y parte superior del vastago)
con la agravante de que la
falta de contacta del borde dsl
platillo con su aslento anula

ure ce s vias o conduecon ey AEgTRVIIESHEM:
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Tren de valvulas de un motor
moderno: el arbol de levas
acciona a un balancin gue
ataca a la valvula.

La regulacidn se realiza por
intermedio de un tornillo

fijade por una contratuerca,

La distancia gue marcamos con
las flechitas es la luz de valvulas.

Cuando esto sucede, en cu-
Yo Caso se producen retornos
de llama en el conducto de
admision y guedan igualmente
afectados los asientos de val-
vulas, tas valvulas se gueman,
es decir que se deforman y
alteran de tal manera que que-
dan insgervibles, por lo que
solo cabe, como sojucion, su
reemplazo y la rectificacion del
aslento.

REGULACION

El espacio que debe mediar
entre los botadores y los vés-
tagos de las valvulas, para per-
mitir la dilatacion de éstos sin
que quede afectado su cierre
(luz de vélvulas), ya viene re-
gulado de fabrica, de maners
que cumpla eficazmente su co-
metido durante un periodo de
funcionamienty mas o menos
largo.

Pero con el trascurso del
tiempo (en parte por el des-
gaste que sufren los bordes y
asientos de las valvulas y en
parte por el que se produce
asimismo entre la cola de su
vastago y la cara del botador
gue la enfrenta) esa luz varfa
Yy puedes no ser la que corres-
ponda al caso.

Es por ellc que hoy todos
o8 motores modernos llavan
montados tornillos de regula-
cion con contratuerca de fija-
cion, y la periédica revision
de la tolerancia seguramente
es ¢e| factor {o uno de los fac-
tores) de mayor importancia

——

TOLERANCIAS DE VEMICULOS NACIONALES

(Excepto moteres con botadores hidraulicos)

MARCA ADMISION ESCAPE
CITROEN {fen mm) (en mm
MoTOr 2CV . iiaivinanne s insonaass s 0,20 0,20
E o ey g gl i e e e S S e R 0,15 0,15
DI TELLA
Molor =00 e e iR e 0,30 0,30
e e e ek N R S o A S B 0,30 0,30
VALIANT-DODGE
Motor V=200/ 170 pUHg ois iy 0,25 0,50
Pl e L e e S S S R e S 0,25 0,50
S Y I e G s e e 0,25 0,50
il e e e R e R e e 0,20 0,320
AR Y i i e e i R e R 0,25 0,35
FIAT : s
O B o e b e ik e At e S SN 0,15 ]
T ) S T A 0 R B |1 s e A R R el 0,15 0,15
LRl i e e D R R e 0,10 0,10
BRI o e el S S R B S 0,30 0,40
L LT OOBY . | Biwais suniaces o ainmorrn A AR oA N 4 0,20 0,20
O O A e e e s aa o L S 0,20 0,20
3 E2 578 Ta (o | S A R I e P s T Ve 0,45 0,50
FORD
Meter 170 ol osiadailne D i s aidess 0,40 0,40
Molor g BB S v s e s AT o 0,40 0,40
s s R L - A S P P ) S 0,45 0,50
IKA-RENAULT
Motor Vantoi BITEL. < it b o et 0,15 0,25
Motor: Ve Rt BT TRD. o ai s et sns mie siniss 54 pais 0,15 0,25
T o oS i EX 8376 Ty g 1l ) - ot 1 LIRS R s R G 0,18 0,25
Mator Loids Gl R0 s aiss o watemm s 0,18 0,25
Motar 1298 emB (R=12) " i vhundnnas pien snininis 0,18 0,25
\F e e ] el b2 o 1 R e DRSS 0,36 0,36
e e o B e 1 T L PR Y g 0,36 0,36
Motor ‘Toritado IORE=181 | e e e 0,20 0,20
Motoribornado OEE-230 i i iy 0,15 0,20
PEUGEOT
R e R 0,10 0,20
Motor XC-5 y XC&-B
L T e 7 P ot 0,10 0,25
Motor XC 6-A {5_&4-} ....................... 0,10 0,25
ui"i ) Fegcam ........... e e 0,25
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motonautica

LA VINCHUCA
ESTA QUE ARDE

Gon la lancha argentina Vinchuca los pilotes Carlos

Garcia Montes, Daniel Canestrari y Jorge Di Fiore se clasificaron
terceros en Rouen. La competencia fue ganada por los

franceses Jousseaume, quienes se impusieron a los cincuenta y
cuatro participantes. El éxito argentino nos obliga

a mirar atentamente el futuro, ya que estamos sin lugar a

dudas en una primera linea internacional

Flena curva. 24 hofas
giranda penen a prueba
hombres y equipos.

Las 24 Horas Motonauticas
de Rouen, la competencia mas
larga en este deporte vy que
pone & dura prueba hombres y
equipos, constituyo, hace poco
fiempo, &l centro donde con-
vergieron las miradas de la mo-
tonautica mundial, En efeclo,
los equipos oficiales de las fa-
bricas de motores fuera de
borda presentaron lo mas fuer-
e de su produccion en los
850 cm?, es decir en potencias
del orden de los 70 HP. Alli se
impuso finralmente Johnson, que
ocupd los dos primeros luga-
res en la Clase 3E, pero en
tercer lugar se clasificaron los
argentinos Garclfa Montes, Ca-
nestrari y Di Fiore. Esta extra-
ordinaria ubicacion, de la que
va hicimos mencién en el nl-
mero anterior, no hizo si no
confirmar gque en los dos (iti-
mos afios es mucho 1o gue han
dejado de positive las idas al
extranjero; v que en lo que se
refiere a disefio y construccion
de cascos la Argentina esta en
primera linea.

Por oira parte, el hecho de
haberse clasificado sextos en
el indice de performances ubi-
ca la prestacidn de pilotos y
lancha en su verdadera dimen-
sidn, es decir como un cehjun-
to de muy buen rendimiento,
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donde potencia, peso y habili-
dad conductiva han llegado &
un equilibrioc poco frecuente.
Es decir, que esta vez no se
vuelve de Europa con la frase
“hemos aprendido’, sino que,
por el contrario, se vuelve de-
mostrando que se aplico Io
aprendido v que estamos pi-
sando los umbrales de empe-
Zar a ensenar nosotros.

La carrera en si fue ganadsa
por los hermanos Jousseaume,
guienes tenlan el antecedente
nada despreciable de haberse
clasificado terceros en las Seis
Horas de Parls 1973 en una
actuacion que todo el mundo
juzgé memorable, ya que son
dos verdaderos amateurs que
habianse mezclado con los me-
jores profesionales del mundo.
Sin embargo, para nosotros,
tiene en estos momentos mu-
cho mayor importancia la ac-
tuacion argentina, ya gque no
solo se frata de la primera
oportunidad en que una lan-
c¢ha nuestra termina una ca-
rrera en Europa, sino gue lo
hace Hevandose un tercer pues-
to enire mas de <cincuenta
participantes. Todos sabemos
como se gesté el eguipo, so-
bre la base de un casco de

pulsado por un Carniti 65 HP.

Largada fa carrera, la lan-
cha argantina estaba, en la
primera hora de carrerg, en la
novena posicion; Garcia Mon-
tes habla sido el gue ocupara
el primer turno y al descender
a las dos horas para entregar
el volanie a Di Fiore, se en-
contraba en cuarto lugar. En
esa posicidn se mantuvieron
largo rato hasta que al efec-
tuarse el cambio de Di Fiore
por Canestrari surgleron pro-
blemas con las bujlas, por lo
que hubo que detenerse para
cambiarlas. Al salir Canestrari
sé& repitieron esas dificultades
que volvieron a solucionarse,
PEro poco después se rompla
el soporte del acelerador de
pie. Hubo que sacar la tancha
a tierra para reparar, lo que
demandé un tiempo total de
unos veinticince minutos. Pos
teriormente, estando Garcia
Montes al volante, comenzd a
retargar su aparicion en una
de las vueltas. Tal fue asl que
los argentinos fueron a dar la
vuelta al circuito en auto por
la costa del Sena. Aparecid
largo ralo despues, a remol-
que, pues se hablian roto los
guardines de la direccién y el

hipS/RsrevtasgemagiroveraprEss-eam

prado unos metros en Holan-
da y pudieron reparar, pero
emplearon unos sesenta minu-
tos que fueron totalments irre-
cuperables. Cuando iban die-
ciccho horas de carrera cam-
biaron nuevamente bujias y en
las Gltimas horas se fueron
manteniendo, ya que les resul-
taba Iimposible descontar las
vueltas que los separaban del
segundo y noe querian correr
el riesgo de que el cuarto
saliera beneficiado de un po-
sible accidente de ellos. E
hecho fue que terminaron ter-
ceros ante la algarabia de los
argentinos que se habian reuni-
do para alentarlos.

LQué nos gqueda de prove-
cho? No soélo la clasificacion
en sf sino que nuestra moto-
nautica se ubica en el real
plano que tiene y que los
europeos comienzan a verse
superados por nuestros dise-
fios y nuestros corredores. Por
otro lado es la mejor demos-
fracion de que las idas ante
riores no fueron vanas y que
de seguirse contando con el
apoyo de Federacion para el
envio de nuevos pilotos quizé
mo este lejano e dla en que
obtengamos nuestro primer
triunfo en el Viejo Mundo.



, "
: : G ) {
L 1 .
. 4
= B

]

I W . : - % it :l ki Iiﬂ..ll_. A aah
§ . L RPeE RN "‘L‘-i.i-.- Y - il . :
1 .. ol b s

o

i i e ;
bt L
o 3 ]
N iy i ‘.|.-.1-|‘d--..".- s ¢
o g =

OLITAS EN EL SENA

Angélica Garcia Montes co-
rri6 formando eguipo con dos
mujeres. Desgraciadamente
rompieron el motor, justamente
cuando Angélica ocupaba el
volante, pero el tiempo gque
condujo bastd para que fuera
formalmente invitada & correl
nuevamente con un aquipo.

@ El analisis frio de los nime-
ros indica gue los argentinos,
de no haber tenido problemas,
hubieran podido dar 35 vueltas
més. Queda para otra vez ese
segundo puesto que pudo ha-
ber sido para nosotros.

® “QOjos que no ven, corazon
que no siente.” Eso decian los
pilotos cuando corriendo de
noche sabian gus lo hacian
con muchos troncos en el agua.
Sin embargo, éstos se portaron
comgo verdadercs criollos y es-
guivaron a la lancha argentina.
Con la luz del dia fue ésta la
gue empezd a esquivar a aque-
los.

e No seria raro que en Paris
haya seis lanchas argentinas,
dos o tres en ON vy otras tan-
tas en SE. Si bien les desea-
mos suerte a todas, creemos
que es en SE donde pueds
lograrse la victoria, ya que en
cuanto a propulsion, estamos
alli mas igualados que en los
2 litros.
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24 HORAS MOTONAUTICAS DE ROUEN

CLUB ORGANIZADOR: Motondutico de Rouen
ESCENARIO; Aguas del Sena — FECHA: 30-4-74 al 1-5-74

CLASIFIEACION

SERIES INTERNACIONALES FUERA DE BORDA SPORT

Categotia SE (motores de mias de 700 y hasta 850 cm3)
Distancia

Pos. N9 Pilotos Motor Wueltas (km)

19 Bachetti-Taschetti-Balkou .. Jochnson 526 1.940,946
29 Marin-Collange Johnson 516 1.8%4,120
3e Canestrari-Di Fiore-G. Montes Carniti 488 1,758,351
48 Grattepain-Grattepain Evinrude 469 1.691,174
/0 Caron-Lecrerc-Nion Johnson 466 1.680,214

Categorfa OE (motores de mas de 700 y hasta 850 cmd, casco
libre)

1¢ 22 Jousseaume-Jousseaume .. Evinrude 539 1.940,946
20 24 Bisbal-Duelot-Lecomité .... Johnson 504 1.814,791

Categorfa SD (motoras de mas de 500 y hasta 700 cm3)

1¢ 87 Fav.ie-Botten ............ Pamta 418 1.507,26%8
Nota: E| promedio de les hermanos Jousseaume fue de 80,873 kmy
hora y el de los argentinos (lancha numero 40) fue de 73,265
kmif hora.
CLASIFICACION SEGUN EL INDICE
DE PcArORAMANCES

Pos. Pilotos Kildmetros tedricos
1?2 Bachetti-Taschetti-Balkou 1.958,709

20 Jousseaume-Jousseaume 1.940,946

32 Morin-Collange 1.921,387

40 Favrie-Botton 1.8156,944

59 -Aldesten-Bolmvist-Katalial 1.874,752

6% Canestrari-Garcia Montes-Di Fiore 1.818,310
NMota: A los efectos del Indice de performance se multiplica la
velocidad promedio de cada embarcacién per un ndmero determi-
nade segin la categorfa a que pertenezca Asi, por ejemplo, la
clase OE multiplica por 1, o sea es directamente el promedio real
el que cuenta, o sea la cantidad total de kilémetros recorridos
realmente. En SE el coeficiente es de 1,0341, es decir que una
distancia real de 1.0C0 kilémetrcs se trasforma, a log efectos de
|2 clacificacién, en 1.034,1. En SD el coeficiente es de 1,2718.
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En esta
ocasién
realizamos
una encuesta
diferente, sin
un tema
especifico.
Los
encuestados
respondieron
sobre
Fangio, Lole,
el TN y F4,
Berta, Garcia
Veiga,
nuestra
Formula
Uno. Una
menesunda
interesante y
diferente
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GUESTIONARIO

1) ¢Codmo ve el futuro de
nuestra Férmula Uno?

2) ¢Cudles son las posibili-
dades de Néstor Garcia
Veiga v el Berta F-5007
en EE. UU.7?

3) ¢Cuantas carrergs de F-1
podra ganar Reutemann
en lo que resta de la tem-
porada?

4) sCual es mas promocio-
nal, TN. o F-47

3) ¢{Que pasos debe segulr
un piloto para llegar a Ia
F-1 Internacional?

8) ¢a1 Fanglo hublese co-
rride en esta decada, ha-
bria ganado cinco Cam-
pecnatos?

7) ¢Quién es el personaje
mas importante de nues-
tro automovilismo en los
iitimos cinco afios?

OSVALDO ANTELO,
preparador

1) Bastante flojo.

Es una categoria muy cara.
Con guince autos no s2 hace
una buena carrera,

se necesita (entre otras
cosas) cantidad para que
haya espectaculo. Ademas
Luis le saca una vuelta

a todos... Si la categoria
subsiste es por mérito de

httﬁﬁmwﬁiﬁﬁﬁema ’ .

mueve de aca para alla por
gl bien de la categoria.

2) Van a tener un gran éxito.

Por Berta, que s un genio,
y por el Nene,
que es un pilotazo.

3) Seguro tres o cuatro
carreras. Depende de gue
slgan metiendo mas autes
en ¢l equipo. Creo que mas
de dos autos en un mismo
aquipo es una complicacidn
grande para todos, y ello
puede notarse en la
performance de Reutemann
porque entonces su auto
empleza a aflojarse por

aqul o desinflarse por alla. ..

4) Son dos caminos
distintos. TN es importante
porgue te promociona mucho
y aprendes mucho.

Pero F-4 te ensefia un

monton <le cosae que la otra
no. Creo que para el que
guiere iniciar una carrera

en & automovilismo,

F-4 es el medio ideal.

8) En nuestro pals empezar
en ‘F-4, después F-2 y pasar
8 Europa a F-3 o

Formula Atlantic, y de ahl

a IF-2 o F-1 directamente,
de acuerdo al caso,

€) Los genios son siempre
genlos...

7) Creste Berta o Luis Di

Falma, no sabrla por
cual decidirme.

CARLOS PAIRETTI,
piloto

1} Para ser sincero, le veo
poco porvenir. Greo que lg
solucion seria abaratar

la categoria, hoy en dla es
casi inalcanzable. Mira lo
que pasd con las gomas:
[225.000 pesos cada unal

2) Garcia Veiga debera
hacer un poco de escuela,
pero estoy segurisimo que
va andar muy bien.

El Berta F-5000 puede estar
a la altura de los autos
neorteamericanos.

3) Se le cayd un poco la
astanterfa en estas dUltimas
carreras, pero estoy seguro
que podra ganar dos
carreras, especialmente en
los circuitos veloces.

4) Turismo Nacional.

5) En nuestro pals empezar
en F-2 vy posteriormente en
F-1. De alll a la F=2
enuropea y recién entonces
a F-1 internacional.

6) Tengo mis dudas.

Son eépocas muy distintas.
Cinco campeonatos no creo,
pero mas de dos, s,

Es que antes se podia ser
cinco veces Campeon del
Mundo; ahora es imposible,

7) Y... Ricottil, ¢querés
mas personaje que &l?

PEDRO CAMPO,
constructor

1) ‘Lo veo bien. Si bien 1974
puede ser un afio crucial,
creo que tiene un futuro
interesante. Depende
fundamentalmente de la
publicidad. Creo que alli
reside todo el problema.
Ahora con 2l auto que hice
para la Comisién, en manos
del Ruso Marincovich y con
amplio apoye de la Comisién
de Concesionarios, creo que
la cosa se va a poner

mas interesante.

2) El auto es muy, pero muy
bueno, como todo lo que
hace Creste. Creo que
depende sclamente de la
belilla que e den all,
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POR EL CANON APACHE
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ge |os motores, gomas Yy
demas. S| Junta todos los

fia-rrc:s', “posta” el auto CANON APACHE es un paso directo a la risa.

andard tan bien como Busquelo y déjese guiar por LUCKY LUKE,
cualquiera. En cuanto a ' jLlegara répidamente al mejor humor del mundo!
Garcla Veiga ... |Eeehl, es _ No se pierda CANON APACHE,

in_gterip o0y o Tﬂ-ﬂéﬂ-fﬁdel @ una nueva aventura completa del famoso cow-boy.
ey | 5 1 vca s @ ol

e bt liales més lujosa del mundol
’ ; Comprela para usied

3) Para mf, promocién en Yy p ela a los chicos.
gste caso es ganar. Creo gue | '_

ganar €s mas facil en F-4
gue en TN por una razon
muy sencilla: no hay

squipos oficlales. Por lo tanto
gs mas facil ganar en un F-4
que a bordo de un TN.

4) Indudablemente debe
smpezar por las férmulas
radicionales de nuestroc pals.
Primero la cuatro, despues
la dos y .inalmente la uno,
Y seguir una escala similar
posteriormente en Europa.

5) ... ]Qué sé yol, las
condiciones son tan
diferentes, Creo que podria
haber ganadoc mas carreras,
pero ‘menos Campeonatos.

6) '‘Berta, sin ninguna duda.
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1) Prefiero no oplnar, porque ;

no conozco los pormenoras Coleccion

2) Supongo que tendran
%ﬁdnﬁ los meses una aventura compleia.

mucha voluntad de trabajar
porque alld la cosa va a ser
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muy dura. Creo gue con un
tiempo de adaptacién no
tendran problemas ni Garcia
Veiga ni el Berta F-5000.

3) Una o dos, probablemente.

4) IEl Turismo Nacional,
porque tiene mayer
trascendencia que 'F-4.

Lias carreras de Turismo se
llegan a trasmitir por radio,
los diarios vy revistas le dan
mayor importancia,

F-4 estd un poco aislada
ahora. Ya no corre con SP
como 'en afios anteriores,
cosa que la beneficiaba
mucho. [Incluse la APF4
organiza €n algunos casos
8u propia carrera en fechas
que ofras categorias
concitan toda la atencion.

5) F-4 y F-2 aqui. Entonces
pasar 'a F-2 europea y recién
entonces se vera si se
puede subir a un F-1.

6) Mira, si Fangio hubiesée
ganado uno, seguramente
habria triunfado

en cuairo mas.

7) Di Palma, sin duda.
T R T T T

ALDO CALDARELLA,
piloto

1) ... iqueée te puedo decir?
No lo veo muy mal.

Quiza necesitaria algunos
autos nueves mas..., le
dard un empujon grande

la participacidn de
Marincovich. El problema
‘més grande de esa categoria
es el alto costo, se necesita
un apoyo muy grande y lo
Ideal seria que todas las
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SOBRE FANGIO

comisiones produjesen
motores para ella tal cual
0 hace Berta.

) El auto es, creo,

muy bueno. Garcia Veiga,
un pilotazo. Ambos podran
mandarse una campana
muy linda.

3) IPor el bien de nusstro
automovilismo, ojala que
gane todas, pero

la temporada se esta
poniende muche més dificil
de lo gue suponiamaos.
Mira como caminan |as
Ferrari ahora,

4) Para mi, es el TN.

Es mas accesible porgue
cualquiera puede armarse
el auto deo calle y correr.
va mal,

Y sile o vuelve

a poner standard y
chau pichu .

5) F-4, F-2 y F-1, de alll a
F-2, v si las cosas salen

bien a F-1. En Europa
considero que el escalamiento
que hizo Reutemann

es ¢l ideal.

6) 'Creo que no.
7) Garcia Veiga.

EDUARDO RICOTTI,
presidente del Comite

Eiecutivo de CADAD

1) Depende de que se llegue
a una solucion frente al
problema economico que
afecta a nusstro
automovilismo. En F-1 hay
motores y chasis y cada
carrera podria contar con
22/25 autos, pero los altos
costos v los bajos premios
hacen muy dificil la
participacion de la mayoria

categeria cara y por €llo la
situacion se hace critica

y mas notable que en otras.
Pero el problema econdomico
es el factor principal por €l
cual todo el automovilismo no
funciona mejor. Cada carrera
le sale un dineral a cada
piloto en traslado,
alojamiento y, ademas, que
insume cifras mucho mayores
que afios atras.

2) Garclia Veiga es un gran
piloto y andard como

el mejor. Al Berta F-5000 no
lo vi perscnalmente y por

lo tanto prefiero no opinar.

3) No se cuantas carreras,
pero si tiene un poco mas
de suerte serg el
Campeon de sste afio.

4) Son dos categorias muy
diferentes. Considero que
para comparar habria que
hacerlo con la clazse "B
del TN, que en costos es
similar a F-4. En ese caso
considero que tanio una
como la otra son
debidamente promocionales y
solamente influye e| gusto
del piloto para elegir

una u oftra.

§) En nuestro pais tenemos
el escalonamiento ideal con
los monoplazas. [F-4, F-2 ¥
posteriormente en F-1.
Después en Europa tantear
en Formula Ford, después
F-2 vy, si las cosas van
bien, saltar a F-1.

6) Considero gque toda
comparacion es imposible,
aungue de algo estoy
seguro: los cinco titulos
obtenidos por Fangio es wun
record que nadie igualara.
7) Por ser el hombre
completo por excelencia,
tanto como piloto, mecanico,

asrevistasdemaure Wwerdpress.com

REUTEMANN. TN F1... DE TODO UN POCGO

persona, para mi es
Luis Di Palma.

ANDREA VIANINI,
Jefe de equipo

1) Formula Uno tiene un
buen lote de todo.

Autos, pilotos, preparadores.
8i =a solucionase =l
problema econdmico,

es decir que consiguiésemos
patrocinantes buenos para
las carreras o para los
autos, serfa una categoria
espléndida. A pesar de ello,
la veo muy bien y poco

a8 poco capeara el temporal.

2} Garcla Veiga estd frente
a la gran oportunidad de su

vida y no la desperdiciara.
Al Berta F-5000 no lo he
visto, asi que preferiria
no opinar.

3) A ver..., en Montecarlo
no porque el Lole &s para
circuitos veloces.

En Nirburgring, puede ser. ..
Calculo que unas dos
carreras por 1o menos,
podran llevario a Reutemann
al triunfo.

4) Las dos. TN quiza sea
mas popular, pero F-4 te
ensefia mas. Son dos
categorfas excelentes.

5) Mira, correr, correr en
cualquier cosa.

6) No sé&. Pero fue un piloto
excepcional y lo hublese
sido en esta epoca, sin
ninguna duda.

7) Berta, indudablemente.
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Una Yamaha 125 serd el
instrumento del que dispondra

Fernando Cerdera para tratar
de conguistar la corona de

125 v 175. En San Juan los
changos se volvieron locos con
los tres triunfos del idolo local.

A pocas horas de finalizada
la cuarta fecha puntable por
el Campeonato Argentino tuvi-
mos oportunidad de entrevis-
tarnos en el Aeroparque de
Buenos Aires con quien fuera
la. nota del fin de semana en
su natal San Juan: Fernando
Cerdera.

Con él, y con un telén de
fondo de pistas y jets, la cuar-
ta fecha fue tomando forma vy
entre comentario y comentario,
cosas que hacen al ambiente
tamblén fueron tema.

“Te puedio asegurar que era
un mundo de gente, yo calculo
que habrfa por lo menos seis
mil personas alrededor del cir-
cuito.”

Segin lo que pudimos obser-
var en las fotos que ilustraban
las notas de los diarlos loca-
les, la ¢lfra no es ninguna exa-
geracion.

“En la primera carrera, la
de 100, estuvimos andando
juntos con Ricardo Blanco y
Basco hasta faltando dos vuel-
tas, donde me pude despegar
de ambos unos cuantos me-
tros. En esta carrera tambieén
largd Ramirez pero fuveo que
abandonar. No sé lo que le
pasg...”

En 175 presentd la Yamaha
125 recientemente adquirida en
Paraguay y concretd asl la
necesidad de competir en dos
categorfas, 125 ¥ 175, con una
moto a nivel de gquienes regen-
tean las pruebas actualmente

“Hace rato que queria com-




MOTOCICLISMO

ASPIRANTE

Con tres impresionantes victorias en 100,
1250 y 175 en San Juan, Fernando Cerdera se
constituye en un nuevo aspirante a los
titulos de las Gitimas dos categorias. Entrevista y
comentarios de la fecha puntable en San Juan

orarme la Yamaha para poder
ge una vez por todas correr
gn 125 y 175 en las mismas
condiciones que los demds. Ya
"0 es posible correr dando
sandicap en la cilindrada y ve-
acidad como lo venia haciendo
con la Kawasaki. Ahora estoy,
=reg, como para poder conver-
zar con los de adsfante. En El
“inar la motfo se comportd ex-
celentemente, hay gque ver lo
SUe pasa en un escenario tan
Zistinto como el autddromo de
Suenos Aires.”

En 125 el espectaculo valié
2 pena ya que entre Nery Va-
ona y el mismo Cerdera Jla
carrera se convirtido en un diez
ountos para los que bordeaban
el circuito, “Venfamos [untos
con Nery, yo adelante y la
Aermacchi pegada a mi rueda
Nasta que en un momento vi
gue la gente corria, y al dar-
me vuelta lo vi tratando de po-
ser de pie la moto. Creo que
=1 esa vuelta tratd de cortar
Jnos metros después que de
costumbre para acercarse
con el piso algo resbaladizo
:2 cayd. Adn asl pudo reinte-
zrarse a la carrera sin perder
=/ segundo Jugar. A partir de
2hi imaginate que ya no tuve
singin problema. A Hugo Vig-
~stti lo vi que paré y volvié a
zzlir. Volvié a parar en boxes

se quedd seguramente por
2igun problema mecdnico.”

“También, y como de cos-
umbre (jpobre Tano!), Vitto-
"o Minguzzi abandondé con un

r

piston de la Aermacchi aga-
rrado cuando venla tercero,
Ghinazzi rompié la sexta en
entrenamiento, asi/ que no pu-
do ser de la pariida, y uno que
5e la pasod rablando con la mo-
to fue Incorvaia.”

En 175, v como corolario de
la tarde, el tercer triunfo con-
secutivo de iCerdera, que aqui
sl no tuvo inconvenientes, va
que termind con méas de cien
metros de ventaja sobre &l se-
gundo, Hugo Vignetti. Los de-
mas: Varona fuera de combate
con un aro roto faltando tres
vueltas para terminar; tercero
Ghinazzi con RK, que segln
comentarios anduvo muy, pero
muy bien, vy, finalmente, Sciac-
c¢a, campeon del afo pasado,
que rompid la caja antes de
entrenar siquiera.

De otfras provincias legaron
hasta San Juan Omar Gentile
(Mendoza), que lograra el cuar-
to lugar en 175; y como men-
cién el mendocine Juan Basco,
con una Zanella a valvula rota-
tiva de fabricacién propla, evi-
dentements muy efectiva. Y
también estuvieron “Jerry Le-
wis"” de San Juan, y Dante
Benegas, de Cérdoba.

En 50, Avalos gandé con
la Kreidler que le cediera
Schwedt, aventajando a Ruy a
sdloe unos metros de la linea
de llegada por una moto de
diferencia.

El tema institucional dio tam-
bien para e comentario. “Por

fin se decidié la eleccidn de
carreras para el puntaje final
del campeonato. Y para otor-
gar los puntos de cada carre-
ra entre 40 y 60 kildmetros se
adjudicardan 0,10 puntos por ki-
lémetro de mds que se recorra
a partfr de fos 40 de minima.”

Este sefior que ha dado el
batacazo en San Juan no ha
protagonizado solamente un he-
cho aislado o unas horas de
alegria a los miles de sanjua-
ninos que vieron ganar a Cer-
dera, Méas alld de eso estid la

importancia de una nueva fi-
gura que se& suma a la lista de
posibles campeones de 125 y
175 cms3,

De ahora en més sin duda el
trofeo se pondrd al rojo con
el nuevo ingrediente que en es-
ta entrevista se convirtid en
ocasional corresponsal de Cor-
sa. Alrededor del mediodia ce-
rramos el dialogo, mientras por
los parlantes Nucha Amengual
anunciaba la salida del vuelo
con destino & Villa Mercedes
y San Juan, 5

100 em3: 20 vuelias
Pos. Piloto

125 cm3: 25 vuelias

29 Nery Varona (San Luis)

175 em3 30 vueltas

(San Juan).

CAMPEONATO ARGENTINO DE MOTOCICLISMO

CUARTA FECHA PUNTABLE: Circuite “El Pinar” (1.650 m), S. Juan

1? Fernando Cerdera {(San Juan)
20  Juan M. Basco {Mendoza) .
39 Ricardo Blanco (Buenos Aires)

Pramedio del ganador: 96,5 km/h.

1? Fernando Cerdera (San Juan)

3? Guillermo Kissling {Buenos Aires)
Promedio del ganador: 107,29 km/h.

19 Fernando Cerdera (San Juan)
29 Hugo Vignetti (Buenos Aires)
32 Juan C. Ghinassi (Buenos Aires)

Promedio del ganador: 97,3 km/h.

CAMPEONATO SANJUANINO: 98 cm3 (Puma): 19, Roberto Sabat:
tini (Mendoza). 29, Miguel Babier (San Juan). 39, ‘Roberto Jofré

Tiempo
20m30s

lllllllllllllllllll
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DERIUGUMAN

SAN MIGUEL DE TUCUMAN

COMENZO LA TEMPORADA DE

MOTOCICLISMO

Comenzo el motociclismo tu-
. cumano correspondiente a la
temporada 1974, La jornada
disputada el domingo 12 de ma-
vo, en el autodromo “‘Nasif Es-
t&fano’’, congrego a los mejo-
res motociclistas de Catamar-
ca, Salta, La Rloja, Cdordoba ¥
Tucuman. Conté con el auspi-
cio de la Direccién de Depor-
tes y Recreacién de fa Munici-
palidad de San Miguel de Tu
cuméan ¥ la organizacién del
club Tucumano de Motociclis-
mo. En Standard para maqui-
nas de 200 ¢m3, hubo 2 series,
a 15 vueltas, venciendo en la
primera Ramén Lucero (con Za-
nella) de Tucuman y en la se-
gunda gano el catamarquefic
Jogd Andrada (Zanella). Des-
pués se clasificaron Mario Sci-
da, de La Rioja; Oscar Terre-
ra, de Salta; ‘Armando Colomo,
de Tucuman y Jorge Darwich,
de Tucuméin. En la segunda:
Oscar Terrera, de Salta; Mario
Scidd, Mario Alé, de Tucumén
y ‘Oscar Barrientos, de Cata-
marca. 'En Categoria 125 cmg3,
triunfd el cordobés Afberto Né-

der, con Aermachi; 22, Francis-
co Suarez, de Tucuman; 39, Os-
valdo Dell’Acqua, de Salia; 49,
Jullo Cano, de Catamarca; 59,
Enrique Mercado, de La Rioja.
Abandond el tucumano Camilo
Ferroni. En Categoria 175 cm3,
la victoria fue para el tucuma-
no Valentin Noguera, con Zane-
lla, de punta a punta; 29, Fran-
cisco Suarez, de Tucuman; 39
Carlos Gomez, de La Ricja; 49,
Julio Cano, de Catamarca; 59,
Alberto Néder, de Cérdoba. En
general, fue una jornada agra-
dable pero donde la organiza-
cion debe ir mejorando a me-
dida que avance ta temporada.

AUTORIDADES
REGULARISTAS

En reciente asamblea, el club
Tucumano de Regularidad eli-
gio a los siguientes directivos:
presidente, Miguel Angel Mar-
chese: vocales: Eduardo Aguile-
ra, José Gorrea, Domingo Alas-
cio, Jorge Fanjul, Florentino

El cordobhés Alberto Néder (73), ganador con su Aermacchi

en 125 cm3, seguido por el tucumano Francisco Suarez,
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Avanza la jauria de 173 u:mE para animar la final de la
categoria en la jornada inaugural del motociclismo tucumano.

Sastre, Raman Sanzano, Anto-
nio Pintads, Andrés Reginato;

revisores de cuentas: Pascual

Esteban y José Cusumano, An-
tonio Apud vy Julio Parajon.

PENA
“NASIF ESTEFANO"

Jovenes “‘corsas’’ del sur tu-
cumano, criundos de Concep-
cion, alli donde nacid el gran
volante argentifo Nasif Estéfa-
no, fundaron una pena automo-
vilistica a la que Impusieron
precisamente el nombre del

IROVENGIA

BENITO JUAREZ

RDE

gran Califa desaparecido tra-
gicamente el afio pasado. Fien
san fomentar el automovilismo
deportivo en todos sus aspec-
tos, ofreciendo charlas, orga-
nizando competencias v cola-
borandoe para la formacidn de
nuevos ppilotos a la par que fo-
mentar también la buena socia-
bilidad entre los amantes al te-
merario deporte de las "tuer-
¢as'’. Su primera mesa direc-
tiva provisoria la forman: Luis
‘Alberto Barrionuevo, Ricardo
Abadie y René WAdolfo Eleas,
como presidente, secretario Y,
tesorero, respectivamente.
Suerte, muchachos.
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BUENOSEUBES

GRAN PREMIO BODAS DE ORO

Con motivo de cumplirse es-
te afo sus Bodas de Oro, €l
Club Alumni de Benito Juarez,
ha programado ires competen-
cias automovilisticas para las
categorias (Cafeteras y Turis-
mo Mar v Sierras por 8l camr-
pecnato zonal de A.Z.A.

La primera de esas compe-
tencias se disputd el pasado
dominge 28 de abril bajo pro-
picias condiciones dado a que
el estado de la pista fue in-
mejorable por los intensos tre-
bajos de compactacion que mas
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que una pista de tierra parecia

gsfaitada.

Por otra parte una crecids
cantidad de pulblico (casi $
6.000.000 de naciognales c¢r
concepto de entradas), un diz
extraordinario y una crecids
cantidad de corredores, 18 Ca-
feteras y 20 Marysierras, die-
ron brillo a la primera de las
gcompetencias. Y si a ello agre
gamos que todas las series, re-
pechajes vy finales fueron inten
samente disputadas, podemos
asegurar que se vivid un dia
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Nuevo triunfo de Jorge Heymunt& con su “Chive"” made in
Balcarce, practicamente inalcanzable por su velnmﬂaﬂ

y rendimiento.

excepcional en la pista del
Country Club de Alumni, de la
localidad de Benito Juérez, cu-
yos dirigentes con la caracte-
ristica gentileza reafirmaron el
slogan de “Benito Judrez, Ca-
pital de la Amistad".

Pruebas de clasificacién por
'a mafana, mostrando en Mar
y oierras a un Alberto Qcchio-
nero sumamente veloz al co-
mando del Chevrolet ex Plano
y sacéandole ventaja nada me-
nos que al campedn de ja pa-
sada temporada, Edgard Pé-
rez, mientras que en cafete-
ras las cosas haclan presagiar
una carrera extraordinaria, vya
gue empatan al primer tiempo
Sebastian Eder y Jorge Rey-
monte.

Y a la hora prefijada se da
inicio a la primer serie de ca-
feteras.

Alll comignza 1a emocién, en
gl mixto se tocan Pico y Pisci«
celli, provocando un trompo;
Moretti choca con Pico que-
dando la méquina de este Glti-
mo fuera de competencia y la-
memntando el abandono de uno
Jue seguramente hubiera sido
gran animador.

‘Aprovecha Eder para ir sa-
cando ventajas y es asl que al
siiminar los 8 giros gana aven-
iajando a Caprile por 18s, le-
sando luego Carricart, Peloni
v wioretti.

La segunda serie de cafete-
ras muesira iniclalmente a Me-
none comandande el lote vy a
Heymonte, que tiene una mala
argada, comlenza a pasar ve-

fozmente coches siendo asi que
en el 42 giro se aduefia de la
punta que no abandonaria has-
ta finalizar, aventajando por 9
& Riazuelg y por mucho maés a
Leoz, Menone, Barberia, Di Bla-
sio y Ballester.

Sigue el festival v es ahora
el turno de la primera serie de
Turismo Mar y Sierras, donde
obtiene un facil triunfo el vo-
lante de Necochea Alberto Oc-
chionero quien gradudé la ca-
rrera 'a su piacere.

La segunda serie de Mar vy
Sierras es mas peleada vy al
principio comanda el lote el
campeon Pérez hasta que al
promediar es desplazado por
Salernoc que logra vencer con
una buena luz sobre Pérez.

Se procede a realizar los re-
pechajes para ver quiénes irfan
ia la final ¥ en Cafeteras se cla-
sifican Ballester v Di Bilasio,
mientras que en Mar y Sierras
lo hacen Pascuali y Fernandez.

Y llega la esperada finalisima
de cafeteras, con Eder v Rey-
monte en la punta y luego de
intensa lucha, el balcarcefio
al comandp de su veloz Che
vrolet toma el liderazgo que ne
abandonarfa hasta el final vy
siempre tenazmente persegui-
do por Eder, v Menone conser-
vando el tercer lugar pese a
inconvenientes mecéanicos, que-
dando la lucha resumida a los
puestos de retaguardia.

Cuando la bandera indica gque
se han cumplido los 15 giros la
posicion era la siguiente: Jor-
ge Reymonte de Balcarce con

Chevrolet con 11m29s8/10 s
un promedio de 26,601 kms./h.,
22, Sebastian Eder: 11m34s:; 32,
Alfredo Menone, 11mdds; 49,
Miguel Ballester, 11m50s; 59,
Nelson Riazuelo, 12mi0s v con
giras perdidos: Héctor Leoz,
Radl Barberia, Carlos Caprile,
Carlos Peloni, Mario Carricart
y Hector Maretti.

Con respecto a la gran Final
de Turismo Mar y Sierras, tuvo
momentos de emocion dado gue
en el primer giro se tocaron
el campedn Edgard Pérez vy
Albertoc Dominguez, quedando
el primero fuera de carrera Yy
Dominguez perdiendo valiosos
giros, mientras Occhionero co-
menzaba a pasear tranguila-
mente, en tanto que la lucha
se concentraba entre Reynoso,
Lavari, Gallinotti y Salerno qus
luego de desafortunado inicio,
logra recuperar terreno perdi-
do.

Y cuando finalizaba la prue-
ba, tras una comoda victoria de
Alberto Occhionero, matizada

por |la lucha de los otros com-

petidores, la gente se iba re-
tirando muy conforme de haber
presenciado una buena jorna-
da, con una crganizacion per-
fecta, en un circuito que podria-
mos calificar de extraordina-
rio, que le ha hecho mucho
bien al automovilismo zonal,
demostrando que cuando los
dirigentes obran bien, las cosas
salen bien para todos. Y Ja
gente del Club Alumni de Jué-
rez, encabszada por su Pre-
sidente, el Escribano Juan Jo-
se Pifano, ratifican ampliamsn-
te aquello de Judrez, Capital
de 1a Amistad.

Cilasificacion final de Mar ¥
Sierras: 1% Alberto Occhionero
de MNecochea con «Chevrolet,
11m33s2/10, promedio 985576
kms./h., 22 Jorge Reynoso, 11
m43s5/10; 39 Edgardo Lavari,
11m45s; 49, Rall Salerno, 11
m46s; 52, Enrigue Gallinotti, 11
mb2s; 62, Marcelo Badie, 11m
57s; 79, Morberto Pascuali, 12

m13s y con giros perdidos. N.

Fernandez, R. Corso, E. Rodri-
guez y A. Dominguez.
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ADOLFO GONZALEZ CHAVES

EL PINGUINO MILLONARIO

Esto que pareceria ser un
cuento para nifios se refiere a
lo sucedido en Adolfo Gonzialez

Chaves, donde el Clup Inde-
pendencia hizo disputar en su
circuito “El Pinglino' una nue-

Uno de los “Chivos” voladores de la categoria Cafeteras
conhducido por el balcarcefio lorge Reymonte.
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Otro co.. nimero 3, tamhién con motor Chevrolet pero en |a
categoria Turismo Mar y Sierras, conducido por &l
necochense Alberto Dechionere. Si no lo agarra nadie hace
tabla rasa en las competencias de A.ZA.

va fecha por el campeonato zo-
nal fiscalizado por A.Z.A. para
cafeteras y turismo Mar y Sie-
rras.

Un circuito excepcional, con
una extraordinaria concurrencia
de puoblico: ocho millones de
nacionales de recaudacién; un
muy buen parque automotor (40
méquinas) y una magnifica or-
ganizacion como ya nos tie-
ne 'acostumbrados la gente co-
mandada por don Concilio Gar-
¢la, quienes conjugaron para
que todo resultara una fiesta
de primera, consagrando como
vencedores a Jorge Reymonte
en cafeteras al comando de su
nuevo iChevrolet “super-velo-
ce’’ y en Mar y Sierras, Alberto
Crechionero (la tercera al hilo),
ahora con el Chevrolet ex Pla-
no, una verdadera joyita. Des-
tacamos que ambos volantes
hicleron el mejor tiempo de cla-
sinificacion, ganaron sus series,
la final y encabezan la tabla
de posiciones.

La primera serie de cafeteras
fua ganada por Reymonte con
cierta comodidad seguido por
Pico, Leoz y Quintana, mien-
tras que en la segunda serie
presenciamos un vibrante due-
lo entre Menone y Eder conser-
vando esa posicién hasta que
en la Ultima vuelta Eder logra
desplazarlp y obtener valioso
triunfo. 3?2 fue Vaccaro y 42
Piscielll.

El repechaje permitio a Tre-

yer ir a la final de cafeteras
donde desde el inicio se cor-
taron Reymonte y ‘Menane y en
un segundo grupo Pico y Eder,
este Gltimo imprimiendo gran
velocidad a su “Falucho” lo-
gra desplazar a Pico y Menone
pero no lo consigue con Rey-
monte que galtardamente con-
gerva su liderazgo hasta e fi-
nal, siendo la clasificacion: 1°9,
Jorae Reymonte, 12m1i89s, pro-
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medio 105,661 kms./h.; 29, Se-
bastian Eder, 12m22s, 39, Al
fredo Menone, 12m31s; 49, Do-
mingo Flco, 12m47s; 59, Hector
Leoz, 13m0D7s; 689, Carlos Pelc-
ni, 13mQ09%s, y con giros de me-
nos, Carlos Treyer, Rodolfo 'Mo-
retti, Juan C. Moretti y Edgard
Vaccaro.

Con respecto a fos Mar ¥
Siarras el "‘Colorado” Occhio-
nero gand de punta a punta su
serie escoltado por Brogno, Cor-

o y ‘Gonzédlez, mientras que la

segunda fue para el campeon
Edgard Pérez, seguido por Ga-
linotti, Lavari, Rodriguez y Pas-
cuali.

Siete maquinas se presenta
ron al repechaje y de la mis-
ma salieron para la final Rey-
noso vy Salerno, la cual se lar
gé con dos 10 mejores de las
series y dos del repechaje.

Largan, ¥ nuevamente Occhic-
nero en la punta demostrando
que andando esa maquina es
muy dificil darle alcance, ase-
diado por Brogno hasta que un
espectacular trompo lo relega
pasando entonces al asedio Pé-
rez lrasta que este tiene un ro-
ce con otras maquinas gue lo
dejan fuera de persecucion.

Gran carrera de Salernc qus
largando desde atras va con-
gquistando puestos y lamentable
desercién del Negro Gallinot-
ti en &l |primer giro.

Sacando esto, todo siguibd
igual hasta que la bandera de-
creta el tercer triunfo consecu-
tivo del volante de Necochea,
Alberto Occhionerp, gque em-
pled 12m20s que represenia
un promedio de 102,42 kms./h,
29 fue Nicolas Brogno, 12m32s,
39, Raul Salerno, 12m42s, 49,
Morberto Pascuali, 12m4d5s; 59,
Edgard Pérez, 12mb&és, vy con
giros de menos Daniel Miraglia,
Herman Aust y José Gonrzalez.

Santos Bozzone, aguel del duo Lebera-Bozzone, I0gra
meritorio triunfo en El Arbolito, conduciendo su Dodge,
totalmente reformado que hace tiempo fuera el TC del dio.

CORONEL VIDAL

VOLVER A VIVIR

El Auto Moto Club ‘Mar Chi-
guita que en el pasado afio es-
tuviera inactivo, ahora ha pasa-
do a integrar AM.Y.5.A. y el
domingo 28 de abril presento a
consideracién de los aficiona-
dos 'de la zona, su circuito re-
novado v rebautizado, ya que le
cambiaron el nombre de “El Ma-
tadero” por el mucho mas sim-
patico y representativo de “El
Arbolito”, nombre primitive de
la localidad de Coronel Vidal,
y debemos destacar que el tra-
bajo realizado por la gente del
A.M.C.M.C. ha sido extraordina-
ric, ya que de un circuito muy
bravo por la tierra gue se le-
vantaba han logrado un com-
pactado excelente y ‘pasa a in-
tegrar la lista de buenos clr-
cuitos para la practica de au-
tomovillsmo zonal.

Y como justo premio al es-
fuerzo, tuvieron la compensa-

cién de la presencia de buena
cantidad de publico y superan-
do a las tres reunioness ante-
riores la cantldad de maguinas
participantes, ya que se hicie-
ron presentes 13 cafeteras y
8 Turismo Carretera del Sudes-
te que brindaron buen espec-
tdculp y lucha.

En T.C. del Sudeste se con-
cretaron 3 baterias triunfando
en todas ellas el marplatenze
Santos Bozzone, quien de esta
forma hace su debut en esta
nueva categoria logrando su
primer triunfo zonal.

En la primera baterfa fue es-
coltado por Pacciaroni y Viglian-
ching, en la segunda por La-
rroude y Pacciaroni v en la Gl-
tima por Pacciaroni y lLarraude.
Paralizada las sumas de tiem-
po por la clasificacion final fue
la siguiente: 19, ‘Santos Bozzo-
ne, 24m31s, a un promedioc de

Oscar Girardi (N9 3), v su primer triunfo en Cafeteras;
seguido por Juan M. Landa.
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89,865 kms./h.; 22, Ricardo Pa-
ceiaroni: 24m39s; 3%, Jorge La-
rrauri: 25m09s; 4%, Juan IC
Ubitia: 26m26s; 59, Alberto Prie-
to: 26m42s; 6°, Jesis Viglian-
chino y 79, Ricardo Moreno, am-
bes con vueltas perdidas.
Con referencia a las cafate-
ras se disputaron dos series,
resultando ganador de la pri-
mera el marplatense Mingo ‘So-
|Is escoltado por el local Héc-
tor Laurenti mientras que la
28 serie es para Ledn Urquiza
seguido por Juan Landa.
Todos van a la final y para
emocién y alegria del publico
presenie, toma la punta el vo-
lante local Tingui 'Laurenti, el
gue es acosado insistentemen-
te por Solis, que al cumplir la
novena vuelta logra desplazar
lo, pero no consigue dominar
su maquina en la curva y reall-
Za un trompo, obligando a Lau-
renti a realizar otro trompo pa-
ra evitar el chogque. De esta
emergencia logra salir Solis,

GENERAL ALVEAR

pero Laurenti pierde valiosos
segundos, aprovechando Ia
oportunidad Oscar Girardi gue
ge aduefia de |a punta y en me-
ritoria labor logra conservarla
hasta cumplir los 15 giros aven-
tajando & Sclis por soiamente
3/10 de segundo.

La clasificacién final queda
de la siguiente forma: 19, Os-
car Girardi, 15m13s 5/10, pro-
medio: 90,443 kms./h.; 29, Jo
sé Solis, 16m18s8/10; 39, Juan
M. Landa, 1&8mi15s4/10; 49,
Eduardo Finocchio, 15m31s; 59,
Ledn Urquiza, 15m48s; 62, Héc-
tor Laurenti, 15mb0s; 79, Jose
Gagliardini, 16m12s, ¥ con vuel:
tas perdidas Alberto -Altuna,
Francisco Chocou, Oscar Do-

minguez y también Fausto Go-

mez.

Reiteramos, muy bueno el
escenario donde gse echaron
més de 350 camionadas de tie-
rra para su compactacion y al
gque se le seguirdn realizando
mejoras.

FUTURO AUTODROMO MUNICIPAL

En el transcurso de un acto
que tuvo lugar en la comuna
iocal, eontando con la presen-
cia del intendente municipal,
sefior Dalmiro Rodriguez, &l se-
cretario administrativo Horacio
Zancan; el presidenta de la pe-
fAa automovilistica ‘‘La Leva
Mocha', sefor Juan C. Sestua,
y el secretario ce esta entidad,
Americo Finocchietto, se dejd
firmado ‘el convenio para la
construccién de un autédromo
municipal en terrenos inmedia-
tos al futuro aeropuerto.

El convenio establece que el
autédromo a construirse serd
de progiedad municipal, otor-

gandosele a la pefia automo-

vilistica su control y uso por el
término de 10 afos, .con opcidn
a 5 mas. La pefia se compro-
mete en el pericdo de dos afios

ay

a la limpieza total del terrenc
y construccion del circuito de
tierra compactada, como asi-
mismo a la forestaclén del pe-
rfmetro del mismo. Para ser
posible esta obra, que en su
mayor parte estara a cargo de
la comuna alvearense, contan-
do con la colaboracion de la
referida pefia, se ha estableci-
do que esta Ultima entidad pa-
ra poder financiar los gasios
que ella demande, tendra a su
cargo la explotacion de esas
instalaciones y solo podran re-
alizarse \eventos mecanicos ex-
clusivamente.

El terreno tendra una dimen-
sion de 2000 metros por el la-
do oeste y 650 por el lado nor-
te, guardandose asimismg es-
tas medidas por los lados este
y sur.

AUTODROMO EL ZONDA

CUARTA FECHA DEL ZONAL CUYANO

Carlos (Carrefio, de Mendoza,
en la clase A; Carlos Manzano,

de Mendoza, en la clase B, ¥
el puntano Vicente Abramgo en

CLASIFICACION
CLASE A (Hasta 850 cm3. de cilindrada)

Promedio del ganadar: 102,960 kms/h.
promedio de 104,101 kms./h

CLASE B (De 851 a 1.300 cm3)

nvueltas), v Nelson D. Poggio (5 vueltas).
Promedio del ganador: 116,3881kms./h.

1m37s9, a un promedio de 118,775 kms./h.
CLASE C (De 1.301 a 2.000 cm3)

Promedio del ganader: 114,012 kms./h.

1m37s7, a un promedio de 119,020 kms./h.

19 Carlos Carrefio Renault Gordini .... 22m35s4 12
2¢ “YRuCANEro™ .ihesaes Fiat 600 ...... cevens 22m43s3 12
30 Héctor Cabrerizo .... Renault Gordini .... 23m28s8 12
4% Miguel A. Tutera .... Renault Gordini ..... 23m34s4 12
59 MIguel de la Llana .. Renault Gordini ...., 23m356s6 12
72 Hugo Montes ....... Fiat: 600 Sl 23m37s5 12
89 Carlos E. Escudero .. Renault Gordini ..... 24m02s9 12
90 “Charles™ ......vien Elat B0 i 24ml7¢8 12
109 Juan H. Palma .... Renault Gordini ..... 22m51s3 11
119 Pablo Casas ....... Gifroan 3 BV i 24m04s5 11
129 Francisco Santi ..... Elake 800 s et 23m08sl 10

Record de vueslta: Carrefio, en la undécima, con lmb5ls/, a un

19 Carlos Manzano .... Fiat 128 |AVA ...... 33ml7s8 20
29 Roberto Cantd ..... Fiat 128 IAVA ...... 33m43s3 20
39 Antonio Herrera .... Fiat 128 IAVA ...... 34m08s8 20
492 Norberto Perera ..... Fiat 128 |AVA ...... 34mlos3 20
5¢ Carlos Picighelli .... Fiat 128 [AVA ...... 34mles 20
62 Angel Blas .......0n Fiat 128 AVA ...... 34m53s2 20

Luego se clasificaron Roberto Patti (12 vueltas), Carlos Noé (10

Record de vuelta: Manzano en la cuarta de la segunda serie, con

10 Vicente Abramo .... Flat 1258 Cupé ..... 33mbos8 20
29 José Scordo ........ Fiat 125 Berlina ... 34mlls8 20
3% José Fiorentino ..... Peugeot b04 ...... 34m26s8 20
49 Juan Robledo ...... Peugeot 504 ....... 29m06s2 16

Luego se ubicaron Roberto Ubertone y Juan Carlos Rodriguez.

Record de vuelta: Robledo, en la sexta de la segunda serie, con

la clase C, fusron los triunfa-
dores en la cuarta pruebe del
‘Campeonato Zonal Cuyano, que
la Asoclacién Sanjuanina de
Volantes hizo disputar en el
Autodromo El Zonda.,

El programa de competen-

El mendocine Carrefio
obtuve un triunfoe inchjetahle
en la clase A.

cias sufrié una variacién a raiz
del escaso numero de inscrip-
tos en la clase mayor, razdn
por la cual los organizadores
resolvieron que los coches de
las clases B y C compitieran
juntos, en dos series de disz

i
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Final conjunta para las clases B y C. Robledo con Peugeot,

Manzano y Poggio con lAVA,

Carlos Manzano
se impuso en la clase B.

yueltas acumulativas cada una,
pero manteniendo clasificacio-
nes aparte.

El espectaculo satisfizo a la
concurrencia, que se dio cita
en elevado numero y dejo en
taquilla poco menos de cua-
tro millones de pesos viejos,

CARRENO

EN LA MENOR

El actual campedn de {a cla-
se A, Carlos Carrefio, se im-
pusg con relativa comeodidad
g lo largo de las doce vueltas
estipuladas, pese a soportar al
comienzo el permanente ase-
dio de ‘“‘Bucanero”, que al fi-
nal se clasificd segundo a ocho
segundos de difersncia. Detras
de ellos y a gran distancia fi-
nalizaron Cabrerizo, Tutera ¥
De la 'Llana en igualdad de re-
corride. Con posterioridad a la
finalizacion de esta clase, "Bu-
canero' interpusc una protesta
contra Carrefioc por presunias
irregulatidades en la prepara-
cibn mecanica del Gordini del
mendocing, que no prospero
después de la verificacion de

LEC
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Un buen triunfo de
Carlos Carreno.

la Comisién Técnica. lLa clasi-
ficaciéon quedo firme y se disi-
paron todas las dudas; ¢l triun-
fo de Carrefio fue inobjetable.

 MANZANO, AHORA
CON IAVA

La competencia de fonde,
desdoblada en dos series, ter-
miné con el amplio triunfo de
Carlos Manzano, gque hizo su
debut al comando de un Fiat
128 1AVA, dejando de esta for-
me de lado su exitoso Renault
12. El representante de Mendo-
za fue el que se llevo las ma-
yores palmas, premios y feli-
citaciones al triunfar sobre sus
lguales y también los coches
de mayor cilindrada.

Tan s6lo el sanjuanino Juan
A. Robledo e presenté lucha
en las cuatro primeras vuelias
con su Peugeot 504 X, pero
despues de una breve deten-
cién perdié una vuelta ¥ toda
chance. No obstante, salié a
arriesgar en demasla en la
segunda serie protagonizando

El r::atarr.':arguﬂﬁﬂ Dante “Gringe" Vazquez se lucid ante sus
comprovincizanos adjudicdndose una serie y la final

por suma de tiempos.

das sus esperanzas y el auto-
movil destrozado; como unica
satistaceidn la queds el record
de vuelta, cuando se habla en-
frascado en un espectacular
duelo con Manzano en pos de
descontar una diferencia mate:

osible de reducir.

i L
Flalments |
o gt 1

En la clase mayor se lmpu-
sg Vicente Abramo, de San

Luis, merced a un trabajo re-

gular e inteligente con su me-
jorada cupé Fiat 125, sup.ran-

do a los mendocinos Scordo ¥

Fiocrentino.
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TN: PREMIO RAUL CORREA

DIRGAIAMARER

'Con 12 muy bueha organiza-
cion de la Asociacién Automo-
vilistica Ambato, se realizo en
esta ciudad una competencia
de Turlemo Macional denomi-
nada ‘““Gran Premio Radl Nano
Correa”’, en homeanaje al vo-
lante . catamarquann que perdid
la vida el afio pasado en una
carrera en este mismo circuito.

La prueba, que contd con

puntaje para el Campeonato Zo-
nal de la Regional N& 8 de C.
AD.AD., so realizo en el cir-
cuito “Kiko Pérez Navarro” de
3.200 metros de extension y
estuvo reservada para las Cla-
ses "B vy G de T.N.

Se disputaron dos series en
cada clase y la final se deter-

-mind-por suma de tlempos, par-

ticipando destacados pilotos de

ifastévistasdema

3
PREMIO RAUL “NANO” CORREA
ASOCIACION AUTOMOVILISTICA AMBATO
CIRCUITO “KIKO PEREZ NAVARRO"” DE 1.208 METROS
TURISMO NACIONAL
CLASE “B"” — Primera Serie
Pos. N2  Piloto Marca fiempo  Vias.
19 106 Dante Vazquez ... Fiat 128 IAVA.. 22m32s4/5 12
29 109 Luis Filippin ..... Fiat 128 IAVA.. 22m3ds 12
39 110 Alfredo Folido .... Fiat 128 1AVA.. 22m56s 12
49 125 Miguel A. Biagioli. Fiat 128 IAYA.. 23ml0s2/5 12
52 175 Manuel Agiero Fiat 128 IAVA.. 23mlls3/5 12
6¢ 103 Guillermo Alonso . Fiat 128 IAVA.. 24mil4s2/5 7
7% 170 Omar Abdala ..... Fiat 128 |AVA.. bmb7s 3
8¢ 196 “Cholo” Rodriguez Fiat 128 IAVA.. 4m 25 Z
9¢ 1895 Rodolfo Mezher .. Fiat 128 [AVA.. 4m34s 2
Promedio del ganador: 102,188 kph.
CLASE "B” — Segunda Serie
1¢ 109 Luis Filippin +.... Fiat 128 IAVA,. 22m34s3/5 12
20 106 Dante Vézquez ... Fiat 128 IAVA.. 22m3bs 12
0 illermo Alonso . Fiat 128 |AVA.. 22m36sl/5 12




_a Rioja, Tucuman, Santiago
dzl Estero, Jujuy, Catamarca ¥y
Solivia.

LA CARRERA

En la primera serie de la
“8", se alistaron 9 competido-
res, notandose la ausencia/del
rlojano ‘“Pepe” Flores, que de-
sidié no largar debido al bajo
rendimiento de su Renault 12.

Cuando e sefior Eduardo
Eleter, Comisaric Deportivo, ba-
i6 la bandera, picG en punia
Guilermo Alonso, seguido de
_uls Filippin, Dante Vazquez,
“Gholo” Rodriguez y el resto
del lote de competidores.

En el segundo clrcuito las
nosiciones de punta no varia-
ron; sblo ‘Rodriguez, que con
oroblemas en la caja de veloci-
dades se retrassba al 77 pues-
t9, y Rudy Mezher, ultimo, con
sroblemas de carburacion, lue-
3o de un trompo en el curvon
dg] fondo. En la vuelta siguien-
= entra a boxes “Lelo” Alon-
s0, dejando el puesto de van-
suardia en manos dal “Gringo”
Vazquez, colocacion que no
-handonaria hasta el final de
a2 serie. Ya hablan desertado
sl “Bruja” Rodriguez, Omar
sbdala vy “Rudy” Mezher y rein-
sresaba a la pista “Lelo” Alon-
z0, pero muy retrasado y con
svidentes fallas eléctricas,

En el 59 giro, luego de Vaz-
juez, se colocaban Luis Filip-
oin, Alfredo Polido, “Tuco™
igiiero ¥ Miguel Angel Biagio-
i, posiciones que 'se mantuvie-
ron ‘hasta el banderazo final.

Lo mejor de la jornada lo
srindé la segunda serie de la
Clase menor. En el primer gi-
"0 ‘pasaron ‘muy pegadcs Alon-
so, Filippin y Vézquez y un po-
0 mas atrés, Biagioli, Mezher
‘con una buena largada adelan-

El sefor interventor en Cdrdoba, Duilio Brunello, baja la handera

A

a cuadros al tucumano Carlos Acotto, vencedoar de la clase o 4

t6 del Gitimo puesto al 59), Po-
lito y Aglero, no variando fun-
damentalmente las colocacio
nes hasta la 4% vuelta: a par~
tir de alli comenzéd el show.
“I glo’”’ Alonso, ‘‘Negro’” Filip-
pin y “Gringo” WVazquez, e
chuparon y no se despegarcn
hasta la 8% vuella, doblando
con las puertas en todos lados
y buscando permanentemente
el agujero para pasar al fren-
te; cuarto, pero bastante lejos,
marchaba Polido y més atréds
sacandose chispas y no que-
riendo ser (Gltimos, e “Fiojo”
Biagioli v “Tuco’ Aguero.

En el 99 circuito, Filippin ¥
Vazquez superaron juntos a
Alonso, ante la algarabia «de los
catamarquefios y siguieron con
todo sin darse tregua: a con-
siderable distancia, mantenian
cus colocaciones y dando es-
pectaculo, Polido, Biagioli Yy
Agliero. Con esas posiciones
llegaron al final, superando

Varquez a Fillppin por 151/5

en la general,

CLASE “C”

En esta serie de la clase ma-
yor, participé el boliviano Re-
ni ‘Laguna, que fue el extran-
jero mejor clasificado en el
aitime Desafio de los Valien-
tes, con una cupé “125” stan-
dard de suspensiones y por lo
tanto incontrolable en lo ftra-
bado del circuito pero con un
muy buen manejo de caja, es-
pecialmente en los rebajes del
curvén y la curva de la Bo-
dega.

Fue la serie mas numerosa,
ya que participaron 12 pilotos;
v tomd la punta en esta oportu-
nidad David Naufe, posicién
que le fue arrebatada en la &%
vuelta por el jujefio "Pipo’’ Mar-
tinez. En aste circuito, el coche
del boliviane Leguna besé el
guardrail, dejando con .las ga-
nas al hombre del altiplano. En
la 7% vuelta, vy tras ardua lucha,
Acotto logrd rebasar la linea de
Martinez, tomando el lideraz-

go de la serie, para no dejarlo
hasta el final. Ya habfa aban-
donado Naufe, luego de rom-
per la caja de velocidades.

Acotto comenzd a distanciar-
se considerablemente de sus
rivales v a viajar ‘mas cdmodo,
con Martinez, Scola y Salim a
medio circuito de diferencia.
En el 10° giro y antes de ernr
trar a la curva queg lleva a s
recta principal, 'Eduardo For-
moso se trago un borde de pie-
dras, destrozando dos ruedas
y golpeando seriamente la di-
recciéon y suspensiéon delante-
ra, por lo que debid abandonar.
l.as posiciones a esta altura
eran; Acotto, Martinez, Sola,
Salim, Bazzano, Chico, Maren-
co v Santiago, las gue se man-
tuvieron hasta el banderazo.

Antes de comenzar la segun-
da serie, se rindié un minuto
de silencio en homenaje " de
Rall Correa. Terminado el ac-
to y al querer colocar la pri-
mera velocidad para largar, Pi-
po Martinez rompe la caja de
su 'Berlina 125; tiene que dejar
su coche a la vera del camino.
Toma la delantera parcialmen-
te Sola, pero en la vuelta 52 es
superado por Acetto. Mas atras
y doblando con todo el Peu-
geot de Marenco, Santiago, IChi-
co y Formoso, que arreglid en
el descanso, pero no quedo su
maguina como para poder dis-
culir con los restantes compe-
tidores. Estas colocaciones no
variaron y dieron como claro
vencedor a Carlos Acotto, que
reaimente lo merecic porque
hizo todas las cosas bien,

'La organizacion de la com-
petencia merecio, al igual que
la seguridad, 10 puntos. Muy
bueno el trabajo ce las perso-
nas gque tuvieron a su cargo el
cronometraje y planillaje y €n
general a lodos Felicitaciones
¥ que se repita. >

42 110 Alfredo Polido

. Fiat 128 IAVA..

22m>56s 12

5 125 WMiguel A. Biagicli. Fiat 128 |AVA.. 23m10s2/5 12

52 175 Manuel Aglero ...

Fiat 128 IAVA..

23m1lls3/5 12

¥¢ 195 Rodolfo Mezher .. Fiat 128 TAVA.. 4m 4s 2
Promedio del zanader: 102,053 kph.

CLASE “0” — Primera Serie s
1¢ 205 <Carles Acotte .... -F'iat FOR i 28m

20 203 “Pipo” Martinez . Fiat JRE 28m11s3/5 15
30 216 Atilio Sold ...... Fiat 125 ...:. 28m13s 15
49 202 Rubén Salim .... Flat 125" S 28m21s4/5 15
Ke 282 Pablo Bazzano .. Fiat 125 ... 28ma0s3/5 15
62 207 "Cacho” Chico ... Fiat 1256 ..... 28mds8sd /5 15
7¢ 297 “Dite" Marenco .. Peugeot 504 .. 28m58s1/5 15

Promedio del ganador: 102,630 kph.

CLASE “C" — Segunda Serie

1¢ 205 Carlos Acotto .... Fiat 125 ..... 28m 2s 15
ag 216 Atilio Sold ...... Fiat 125 28m 2s2/5 15
3¢ 297 “Dity” Marenco .. Peugeot 504 .. 28m30s2/3 15
29 207 "Cacho' Chica ... Flat 125 ..... 29m 15

5¢ 204 Ricardo Santiazn;:r. Peugeot 504 ..
69 201 Eduardo Formoso. Peugeot 504 ..

29md7/s 15
28m34s3/5 13

Promedio del ganador: 102,734 kph.

CLASIFICACION GENERAL
(Suma de tiempos)

CLASE "B"

Pos. N? Filoto

10 106 Dante Vazguez...
29 109 Luis Filippin... ..
3% 110 Alfrede Polide ...

52 175 Manuel Agiiero

CLASE “C"
19 205 Carlos Acotto ...Fiat 1256 .... 56m05s 30 TuC.
290 216 Atilio Sold ...... Fiat 125 .... 5E6milbs 30 Jujuy

3¢ 297 “Dito” Marenco .Peugeot 504 57m48sl/5 30 Catam
49 207 “Cacho” Chice ..Fiat 125 ....
5¢ 204 Ricardo Santiago.Psugeot 504 .
Promedio del ganador: 102,682 kph.

Record de vuelta: Carlos Acctto en la 12 serie con 1m50s.

Marca
Fiat 128 1AVA 45m 7s 24 Catam
Fiat 128 |AVA 45m 8s 24 Catam
Fiat 128 IAVA 45mb2s 24 Sgo.
4% 125 Miguel A. Biagioli Fiat 128 |AVA 46ml3s 24 Sgo.
.. Fiat 128 |AVA 46ml5: 24 L.Rja

Promedic del ganador: 102,120 kph.

Record de vuelta: En la 12 serie, Vézquez con Imb5ls en la 78
vuelta y en la 22 serie Alonso con 1m5ls en la 83

Tiempo Vis. Localid.

57m48s3/5 30 Tuc.
B9mz20s 30 Tuc.

=
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TN: GRAN PREMIO FUNDACGION DE LA RIOJA

Como ya es costumbre ultl-
mamente, |0S cordobeses se
aduerian de cuanta carrera de
TN se les pone a tiro. Esta
vez fueron José “Cheche” Car-
lomagno en la clase “C" y Ma-
rio Banner en la “B"”, quienes
se adjudicaron la competencia
de Turismo MNaclonal "Gran
Fremio Fundacién de La Rio-
ja’*, que brillantemente orga-
nizé el Aute Club La Rioja.

La prueba, gue se corrié en
ruta, conté con el auspicio del
Superlor Gobierno de la Pro-
vincia y se disputé en adhe-
sién a la Semana de La Rioja.
A la misma, por su extension,
sa le otorgé doble puntaje pa-
ra el Campeonato Zonal de la
Federacién Regional N? 9 de
CADAD vy participaron destaca-
dos volantes de las provincias
de Cordoba, Tucuman, Santia-
go del Estero, Catamarca y La
Rioja,

La competencia se largd

desde el parque Llacampls con
rumbo a Las Padrecitas, dique
Los Sauces (Cuesta), Sanagas-
ta, Cuesta de Huaco, Pinchas,
Aminga Anillaco,

La Pueria,

odt o RO

Aimogasta (Curva de Nasif),
Villa Mazan, Carrizal, Empalme
ruta 38, Bazan y llegada a L2
Rioja, 2 Kms antes del puesto
caminero acceso norte, con un
recorrido de 274,600 kms,

Luego de una neutralizacion
de 20 minutos, los competidc-
res debieron recorrer |la segun-
da vuelia, sobre el mismo cir-
cuito, totalizando 549,200 kms
de carrera,

El trazado mixto (asfalto y
ripio}) dejé conformes a todcs
los pilotos por su muy buen
estado, especialmente la parte
de tierra y excepto las rectas
de La Puerta y Aimogast3, el
resto fue muy divertido; mu-
chas curvas, cuestas, sinuoso
y faldeo wveloz; en resumer,
para todos ios gustos.

Ademas de los trofeos co-
rrespondientes, se repartico er-
tre los ganadores la bonita su-
ma de 4.300.000 pesos viejos

'La organizacidn de la gente
del ACLR fue casi perfecta,
la seguridad muy bien 10 y el
espectaculo, come en todss
las pruebas de T, M., sensa-
cional, :

C L e =|

Cheche Carlomagno recibe el premio de manos del gobernador
Carlos Menem ante la presencia del AGCLR.

El ganador de la clase “B'", Mario Banner, en un pasaje de lz
competencia seguido por el riojano Lito Romero,

b v

LA CARRERA

En la clase mayor, las co-
sas se barajaban de la siguian-
te forma; habia seis ‘‘bialbe-
ros' contra cuatro represen-
tantes del '‘leon’’, ademas de
la rivalidad por provincia y dos
vueltas a un circuitp totalmen-
te desconocido, por lo tante
no se podla dar nombres que
a la postre estuvieran al tope
del marcador, Carlomagno, sin
mucha suerte en los ultimos
iempos; Cristian Lange, debu-
tante en clase C: Salim, Na-
mur, Formoso y Marenco, bas-
tante parejos, vy el resto sin
antecedentes.

Asl se vino la largada de |a
primera wvuelia, luego de un
retraso de 1 hora y 20 minu-
tos a la espera de la nafta
100/130 prometida a los pillo-
fos: con una primera parte si-
nuosa, trabada y veloz y pos-
tariormente una cuesta, todo
de asfalto, para luego de unas
rectas con curvas suaves, en-
trar al ripio.

Establecimos nuestro puesto
de observacién a mitad de es-
te tramo, en la cuesta del di-
que Los Sauces, y alli vimos
quiénes serfan los que se lle-
varian los “morlacos’.

Punteaba Cheche Carlomag-
nho, con 6m 52 s, luego se ubi-
caba Cristian Lange con 7m
08s y un segundo mas tarde
sl veterano Roque Namur; lue-
go se escalonaban por tiempo
Roque Pérez, Dito WMarenco,
Pablo Bazzano, Eduardo For-
moso y José Araya., A esta al-
iura ya habfan abandonado el
tucumano Ruben Salim, por
un wvuelco, y Eduardo Garcla
Gémez, que dip de frente con
un poste de alumbrado que no
quiso esquivéarlo,

En el ripio v luego de pasar
la cuesta de Huaco (especi-
ficamente en Aminga) seguia
punteando el ‘‘Cheche” pero
agarrandole los talones Lange
(ganador de la 2% etapa del
G. P. de T. N. del afio pasado),
luego se ubicaba Bozzano y el
resto.

\ICon el paso por Anillaco se
retoma el asfalto con las rec-
tas interminables a La Puerta
y Almogasts; a esta altura,
Carlomagno que segula en
punta viajaba en tandem con

asdeémauro.wordpress.com

ZONAL GON VISTAS Al

Bazzano y Lange chupado de
Formoso. De asta forma 8l
“Cheche” se le acercod en el
camino a Formoso y a su paso
por Carrlzal, viajaba préactica-
mente pegado a la cola del
Peugeot del hombre de Tucu-
man; posteriormente se ublca~
ban en el camino Bazzano,
Lange, Marenco y bastante le-
jos los demés,

Luego del paso por Bazan,
Carlomagno paso a comandar
las posiclones en el camino,
pero con Formoso a su cola,
llegando de esta manera a La
Rioja, ante |la algarabla de los
prasentes.

En la clase "B’ l|argaban
4 R12 contra 9 IAVAS y la de-
sersion de Carlos "Coco" Fia=
zza, que no entrego a pargue
cerrado, permitia que tres de
los productos de Santa lsabel
largaran juntos,

A los 12,800 kms, por nues-
tro puesto en el Dique, y ante
Ja gran sorpresa de tndos,
punteaba por tlempo Rodolfo
‘Mezher, seguido del “Bruja"
Rodriguez a 2 segundos y lue-
go se ubicaban Lito Romero y
“Tuco'" Agliero, también rioja-
nos; Un poco mas atras se-
gulan 'Lelo” Alonso, “Pepe”
Flores (rlojano y con el R12
mejo: clasiflcado) Luls Fillp-
pin, Aubén Brizzio, el "Plojo”
Biagloll, Maric Banner y Da-
niel Mustafa, No pasaron el
catamargueiio Dante Vazquez,
gue corté correa de ventilador
y la temperatura se fue arriba
y el "4% amigo” Juan Carlos
Kaiam (La Rioja), que tambien
cortd correa y un fragmento
_de ésta se metid en la cade-
na de distribuclén, produclen-
do el “no va mas"” de Cacho,

Al paso por |a localidad de
Aminga, punteaba el Lelo Alon-
80 Y se acercaba peligrosa-
mente el R12 del cordobes
Banner, mientras que Pepe
Flores se detenfa a cambiar
una manguera de agua.

En Almogasta v luego de la
zona de chupada, Banner se
ublcaba segundo detras de
\Alonco, y tercero Rudy Mezher,
cuarto Brfzio y quinte Rodrl-
guez. Luego de esto no hubo
practicamente variantes de im-
portancia vy a |a llegada a esta
ciudad, Banner se imponia al
campeodn de la Federacion ni-
mero 9, Alonso potr 18 1/5,



NAGIONAL

Los cordobeses Carlomagno y Banner

se llevaron el triunfo en una

importante carrera zonal disputada en

La Rioja por caminos de ruta, con

miras a obtener puntaje por el campeonato
nacional en el préximo afo

mas atras segufan Mezher, Bri- satlsfacclon a sus aflicionados :
zzl:::ui Romero, Rodriguez y Fi- IﬂcLales. : ; GRAN PREMIO FUNDACION DE LA RIOJA
lippin, Por problemas mecani- a cosa estuvo mas refida : ) :
cga desertaba Mustafa, que nunca, con un Banner que TE‘H"EH'T"! ”3'-;':'?“5'1.' E”gsif "B ¥ ;ﬂﬂi' ulrfﬂg'“’d““t‘igilbh
En la segunda vuelia, Gadr- no le aflojaba ni medio centi- loja - Fiscaliza: Federacion Regiona 8, de C
lomagno se distanciaba cada metro a Mezher, que a pesar ;
vez més de sus perseguido- de puntear en la generzl en CLASIFICACION GENERAL (Suma de Tiempos)
res, Lange daba cuenta de algunos tramos, no evito que CLASE “B"
Formoso y se quedaban, Na- el cordobés se llevara las pal- 4 o ;
mur por junta de tapa de ci- mas. Rudy gané la segunda Fos, N? Piloto Marca Tiempo  Vis, Loc.
lindros y Pablo Bazzano con el vuelta, pero no alcanzé a des- 1¢ 113 Marlo Banner ....... Renault 12 .......... 4h15m08s2/5 Cba
motar hecho puré; el resto sin contar lo necesarlo. 27 100 Rodolle Mezher ..... Flab 4PB ... .iscuvas 4h16m01s4/5 L. R.
mayores problemas, Marenco, Otros que se dleron con to- 3¢ 111 Rubén Brzzio ...... Renault 12 .......... 4h19m16s4/5 Cba.
Araya y [Pérez, conformaban do fueron el "Negrito” Filippin 4¢ 103 Luis Filippin ........ Flat 128 ............ 4h19m40s1/5 Cat,
el trencito de Peugeot quie- y Rubén Brizzio, en la lucha 5o 104 Migual A. Blaglell ... Flat 128 ............ 4h33m0ia 8go.
nes llegaron en ese orden a la con el tercer pueste; al final, 89 109 Juan C. Rodriguez ... Flat 128 ............ 5h04m13s4/5 L R.
bandera a cuadros, en manos el catamarguefio tuvo que re- Promadio del ganedor: 130.273 kme./h.
del| gnbernadnr. signarse al cuarto puestn. ya Record de wuelta: '‘Rudy" Mezher en la 2% con 2h0Tm24s.
En la clase chica, en esta que |a diferencla de Brizzio
segunda wvuelta, se gquedaron acumulada en la primera vuel- e
IGuillermo Alonso que venia ia, era practicamente Indes- CLASE “C
cumpllendo excelente labor contable, : 19 208 José Carlomagno ... Flat 125 3h53m54e3/5 Cba,
(valvulas), “Tuco' Aglero, Pe- IEl oftro rigjano eclasificado 20 208 Cristian tange ...... Fla: 128 Cviiiois. 4Ah04mooa Tus.
pe Flores y "Lite’’ Romero (mo- fue Juan Carlos Rodriguez, que 39 202 Eduardo Formoso .... Peugeot 504 ........ 4h07m41s3/5 Tue,
tor, mangueras de agua y pro- luego de tragarse un arbol en 4% 204 “‘Dito’ Mzrenco ..... Peugeot 504 ......... 4h13m51s Cat.
blemas de direccidén y frenos la neutralizacién, mientras mar- §¢ 209 José F. Araya ....... Peugeot 504 4h18m48s Tue.
que criginaron una salida de chaba hacia su abastecimien- 69 207 Roque Pérez ........ Peugeot 504 4h17m00s4,/5 Cba.
camino con posteriores dete- to largd muy retrasado, pero Promedio del ganador: 142,190 kms./n.
rfodos, respectivamente), tres con unas ganas barbaras ce Record de vueita: “Chechs” Carlomagne en e 22 con 1h56m46s3/5.

tioianos que dieron una buena hacer las cosas

y llego, 3
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ESTE
EMBRAGUE
TIENE “"GANCH

Los mercados externos no se canquistan
solo mediante una agresiva estrategia
vendedora. Hace falta que el producto
pueda competir en calidad con los de las
industrias de mas alto desarrollo
tecnologico. Este es el “gancho”

para elevar las cifras de las exportaciones
y aumentar el ingreso de divisas al pais.
Los Embragues WOBRON Legitimo tienen
“gancho" de su calidad internacional.
Por eso conquistan, cada dia,
nuevas mercados,

{4

vwweum Embragues

S el e 2 e e

(- 4
%
s
o
(-]
m
-
o
a
=
=
-1

Industria Argentina con Calidad Internacional




T0QUECITOS DE BOCINA

STUTTGART EN EL APOYO AL TN

La empresa Stuitgart, fabri-
cantes de auto-radios y stereos,
sigue con su incondicional apo-
yo al Turismo Nacional. As|

Stuttgart en el TN. ;iBien hechol!

Albertengo. Asi se apoya 8
Turismo MNacional.

nos lo hizo saber uno de sus
directores Jorge Cuitifio (ex pi-
loto de Turismo con Torino).

Al nombre de Norberfo Casta-
ion —que desde ‘hace tiempo
Meva esa inscripcion— se le
a regd el del cordobés Elmo

SANCHO CON TORNADO

Luis Di Palma, el rosarino Da-
niel Sancho. El chasis SMATA
de Sancho fue debidaments

El proximo 2 de junioc en la
carrera que para 'F-1, F-2 v F-4
crganizara el Vicente Lopez Au-

e .'.'-_"- A
i e .

JARQUE Y GUTIERREZ NUREZ A EUROPA

La Secretaria de Deportes
entrage & Horacio Gutidrrez
viejos a cada uno como apoyo
personal para sus respactivas
campafias en el automovilis-
Mo europeo. Jarque partic digs
antes que "“E/ Pato'’ hacia lta-
lia donde tomara contacto con
un March-BEMW para participar

en carreras de F-2, preferante-

mente del Campeonaio lialla-
no. Gutiérrez Nufiez por su la-
do, rumbed para Londres res-
pondiendo a dos llamados te-
lefonicos de GRD ¥ uno de
March para participar en For-
mula Atlantic en cualguiera de
es0s dos equipos ...y sf no

fenia apoyo econdmico para

bancar su campafia debfa via-
far de cualquier manera porgue
de alguna forma se soluciona-
ria el problema”. Ademas Gutié-
rez Nufez recibié un formal
ofrecimiento de Elden para
particip’ar en carreras de F-2

Munez y Carlos Jargue el sub-
sidic de 6 millones de pesos
a partir del mes de ocfubre en
&l equipe Elden con un auto
experimental y oficialisimo de
la ‘marca, A pesar de ello, &l
argentino prefiere la Farmula
Aflantic y especialmente los
cfrecimientos de March y GRD
va gque considera a la F-2 eu-
rocpea una categoria qgue en
estos momentos atraviesa por
una etapa muy diffcil y sobrs
la cual no se abriga mucho fu-
turo, Mientras tanto, durante
estcs Ullimos cualro meses sg
reacondiciong totalmente &
Formula Ford del argentino y
con el se presento el lunes pa-
sado en Landllow (Gales) pe-
ro esta edicion ya estaba ce-
rrada y de tal forma hos resul-
ta imposible dar mayor infor-
macion sobre la actuacion del
argeniino.

Gutiérrez Nifez ya estd en Londres: F. Ford y F. Atlantic.

¢BREA CON UN NUEVO BERTA?

Antes de partir a los EE.UU.
Oreste Berta le ofrecio a di-
rectivos de Admiral la construc-
cién de un nuevo chasis Berta,
tipo F.5000 para Pablo Brea a
precio de costo. Probablemsn-
te se acepte la proposicién dal
constructor argentino ya que
de esa manera se contaria con
un auto muy moderno y a un
precio accesible que compen-
saria en parte el problema esco-
nomico originado por los dos
accidentes copsecutivos de Pa-

Sancho ya tiene listo el Tornado.

tomdvil Club en el autédromo modificado en Arrecifes para
de Buenos Aires debutara con alber?ﬂ' la nuevg -plantad'nﬂ-

mecdnica Tornado, preparacion https asirevi Stas
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Probablemente Pablito tenga

emaUECHWOF pI'BSS.CEE}_En n nuevo Berta.
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cnms IRV {(d¥ 3| SAN JUSTO Y MORON
Ya tienen su Gomeria

REPARACIONES Y ssnwgg . i
L Sy VENTA DE REPUEST B 5
ESP peemna 05 neruesTot | CAMING DE CINTURA

RECAMBIO DE CAJAS EN EL DIA Y DON BOSCO

COLOCAMOS CAJA AUTOMATICA Y DIRECCION .
HIDRAULICA US.A. A SU FALCON - FAIRLANE 5 La Gomeria del oeﬂ& /
DODGE - CHEVY - Etc. ENVIOS AL INTERIOR

RECAPADO e RECAUCHUTAJE A
DE MARCO Hnos. S.R.L. VULCANIZACION e VENTA DE
24 de NOVIEMBRE 561 - T. E. 97-4410/7488 - CAPITAL NEUMATICOS NUEVOS ¥ DE

warnes E;f;:;:limenle Alineacion
PeUGeOf sx.:.

Balanceo y ofres.
REPUESTOS

~  ACCESORIOS
-LINEA COMPLETA:
403 o 404 ¢ T4B o 504 ¢ 404 D

IMPORTACION - DISTRIBUCION
PRECIOS ESPECIALES A: MAYORISTAS
CONCESIONARIOS - REVENDEDORES
WARNES 1355 « CAP. FED. - T. E. 54-5108
ENVIOS AL INTERIOR

‘CABLE ESPECIAL DE ENCENDIDO R

“ABAD?

ECONOMIZA HASTA UN 35% DE COMBUSTIBLE
MAS POTENCIA @ MAS PIQUE

DUPLICA LA VIDA UTIL DE BUJIAS
PATENTE 185.378

PARA TODA MARCA Y MODELO DE AUTOMOTOR
DISTRIBUYE:

“ROBERTO S, TORTORELLIAS

JUAN B. JUSTOC 3075 e CAPITAL e T.E. 54-2270
ACCESORIOS DEPORTIVOS @ ENVIOS AL INTERIOR

DETROIT scen

El surtido més importante en accesorios
. para el automotar,

DISTRIBVIDORES
MAYORISTAS

Volantes legitimos

deportivos SAHI]HIHI

5 P Colocacidn en sl acto.
%:j Bocinas musicales FIAMM,
. ltalianas

UTd Reio

EStan en Ia 0“““::- DIETHIEIDAS dMugidu
A R | CON EL e VACA
5 : TRIANGULO USA
: DE ORO DE Impor- gar
_LA CALIDAD tadores
exclusivos *

S b Ll 4 e

= Consolas, Cinturones de h, posl
seguridad, Faros de lode EEFECI:AESGE

WAFINES 1333}'3?)’ 41 - Tel. 54-5649 - Bs, As,  FEVENDEDORES

LINEA

..::Tf'3'_;;-£-.-.:;.:ff Para el confort
y la seguridad
_ de su coche

La linea mas completa
en Antenas para Automotores

CAFETERA: Permite preparar en instantes el mas rico cafe, té, mate o calentar
la mamadera. ASPIRADORA: Para una rapida y perfecta limpieza del interior

] de! automovil; alfombras, tapizados, badl, etc. BALIZA: luz intermitente visible
desde kilometros. Con ventosa para adherir al techo, capot o badl.

LINEA AIROX - Pasteur 363 - Tel. 48-9971/5240

8 SE CONECTAN EN EL ENCENDEDIR " awit=te,
DE SU COCHE % % Para 12 ¥ ot e Rdquiérela en las casas de regalos, tabaquerias, art del hogar y accesorios p/el aufomotor



TOQUECITOS DE BOCINA

PRECIOS DE ACCIKAR

La Comision Directiva de AC-
CIKAR, (Asoclacién de Carre-
rae Concesionarios [KA{Re-
nault) informé que ha decidido
prestar apoyo a los corredores
que participen con vehiculos
de la marca o mecénica |KA-
Renault, en lag Categorias: [Fér-
mula 1, Férmula 2 y Férmula 4.

El apoyo consistira en pre-
mios a los pllotos, como asi
también a los preparadores de
Férmula 1, en base a una esca-
la que se detalla, siendo el Uni-
Co requisito indispensable, iden-
tificar el vehiculo con no me-
nos de dos insignias o calco-
manias de ACCIKAR,

FORMULA 1
Premios 4 los Corredores

Al 12 mén. 500.000.—.
Al 29 m$n. 3200.000.—
Pretmlos a los Preparadores

Al 19 m$n. 500.000.—.
Al 29 m$n. 300.000.—

FORMULA 2
Premios a los corredores

Al 12 m$n. 400.000.—
Al 22 m$n, 250.000.—

FORMULA 4
Al 19 m$n. 100.000.—
Al 2¢ m$n. 80.000.—
Al 39 m$n. 50.000.—
Al 42 m$n. 40.000.—
Al 8¢9 mén. 30.000.—

EL CAMPEONATO PORTERO
DE REGULARIDAD

PRIMERA CATEGORIA:

TERCERA CATEGORIA:

ias inscripciones,

Posicicnes luego de realizada la segunda prueba con punios:

12 Neéstor Frechou - Teresa de Frachou .. ... ;
29 ‘Eduardo Rubinich - Beatriz de Rubinich . ...
3¢ Marlo Pitta - Héctor Del Buono . M
4° Juan Rodriguez - Jorge Abbiattl ..........
5° Guillermo Vaccare (h). - Guillermo Vaccare |

SEGUNDA CATEGORIA (Con velocimetro original)

1?2 Qarlos Bettl - Carlos Casanovas .........
2? Alberto Maggi - Marfa de Maggi ..........
3° Oscar Rios - Enrique Ferndndez ......... 454 Pis.
4% Enrique Fernandez - Roberto 'Ferndndez .

B? José Rossetti - Danlel Massera .......... |

1¢  Jorge Santillana - Tito Tomasinl ... . . ..
29 'Eduardo Rodriguez - Daniel Mazzinl . .....
3¢ Antonio Avila - Raquel Avila ,............
49 Federico Dacal - Enrique Scarela ........
5¢ Rubén Tresols - Edgardo Ghiglione ......

La proxima prueba puntabla para este tornec se efectuara
el proximo 2 de Junio, contando con la organizacién y fis-
calizacion del CLUB ARGENTINOQ DE REGULARIDAD ¥ RA-
LLY, en cuya sede social, Alberti 338, Capital, se reciben

1.548 Pts,
1.505 Fts.
1.413 Pts.
1.323 Pts.
1.290 Pts.

378 Pts.
3687 Pis.

1.578 Pts.
1.564 Pis
1.227 Pis.
841 Pis.
808 Pis.

UNA NUEVA COMISION

Ha quedado constituida Ia
Comisidn de Carreras del Club
Central ‘Argentino de la locali-

dad cordobesa de La Carlota
La némina de autoridades es |z
siguienta:

Jefe de Pargue Cerrado
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Juan Carlos Bastus
José Bignoni
Eduardo Scalandri
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ALFHED_Q CASTRO CAMBIA

Como era de sospechar, pot

alge puso en venta su chasis:

Tulia Ail. Sencillamente, Alfre-
do Castro ya ha encargado un

chasis XIV y de aqui a poco
estarid de estreno. Confesado

por su propic hermano —Da-
niel Castro— momentos antes
de salir corriendo hacia la Fe=
rreteria Francesa a compral
sels mil metros de cadena pa-
ra hacerse unos collarcitos,

EL PASE DEL ANO

Lenguas viperinas, matutinas
¥ vespertinas aseguran que Pe-
iete Beamonte ha decidido con-
fiar la preparacién de sus mo-
tores a Pedro Vidal, como asl
también la puesta a punto de
su chasis Crespi. A Vidal e
viene muy bien un pilcto de
punta como Petete para poder

manifestar su saplencia, de-
mostrada el afio pasado con el
campeonato conquistado pot
Jorge De Amorroriu, Dtras leh-
guas, mucho més vespertinas
todavia, aseguran gue el cha=-
sis de Petete ya estd en lo de
Vidal.

T

LASKAC Y MARIELLI TRABAJAN

En una actitud que puede ca-
lificarse de trascendental, Juan
Laskac y Raul Marielli han de-
cldido —finalmente— ponerse
g laburar. Ambos valientes han
instalade un local en el que
comercializan la linea de re-
puestos Peugeot. El cheboli se

llama Peunort y estd ubicado
en Av. Maipl 13886, Vicents Lé-
pez. Aunque no tengan Peu-
geot, peguense una vueltita
por Peunort: ver a Laskac y Ma-
tielll laburando. .. es para Jus-
tificar el viaje.

HECTOR ROSSLER VENDE

.

Debide a que ahora hace
juego grande exclusivamente,
Hector Rossler vende sus dos
chasis de F-4, Un Tulia XI| y un
Tulia VIl listos para largar y

con unos cuantos flerros de re-
puesto. Estan en excelente es-
tado. Se puede averiguar ila-
mando al tel. 54-9571 en Balres,
0 81159 en Coronda, Santa Fe

NESTOR LOPEZ GANADOR

Nunca se habla sentado en
un auto de carrera y a pesar

de haber empezado a fin del

afio pasado, Néstor Lépez ya
se hizo de un triunfo. Fue en

vo el primer lugar de un réps-
chaje, para alegria propia y o=
Pedro Vidal, que asegurabz
que slempre tiene un ganacs:
en la manga. Nuestros plécs.

mes, Don Lopeaz. a
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ACCESORIOS BOBINAS ELECTRONICAS
| FABRICACION PARA COMPETICION 0 S.A.
IMPORTACION “BEST -FIRE"” (REGLAMENTARIAS)

CONCESIONARIA OFICIAL

EXPORTACION T.C. o F1-2 y 4 (10.000 RPM) REPUESTOS
VENTAS POR KARTING » MOTO (25.000 RPM) ACCESORIDS
EQUIPOS IGNICION ELECTRONICA SERVICE

MAYOR Y MENOR

e

TATEOSSIAN Hnes. S. A,
CABELLO 3363/65

| TEL. 71-3952/8959 y 72-3957
ESTACIONAMIENTO GRATIS

STANDARD, TODAS LAS MARCAS
IGNISOL - Dr. ARANGUREN 805 - CAP.

HONDURAS 4154
T. E. 86-0102/9282

EL PROBLEMA DE Sl
CHEVROLET - IMPALA...
RESUELTO!!

LATEX SUPER SILIGONADOS
EN KIOSCOS ¥ FARMACIAS
DE TODO EL PAIS

= e

LA CASA MAS SURTIDA EN
REPUESTOS Y ACCESORIOS

IKA-RENAULT

REPARAMOS REJILLAS Y MOLDURAS
A PEDIDO FABRICAMOS CUALQUIER PIEZA
DE LA CARROCERIA DE SU AUTOMOVIL

NUESTRA ESPECIALIDAD

Av. NAZCA 1944 | - Einz"ffﬂfff"j‘%ﬂ“ﬁ* EXCLUSIVAMENTE
58-4400 - 58-9050 o’ s piest. | CHEVROLET * IMPALA

Chevrolet, Impala Caprice, Camaro, Ponfiac,
Didsmovile, Cadillge, Ford, Galaxie y Mercury

DORREGO 281 S.ROSENFELD - 54-3298

AHORRE NAFTA!]

INSTALANDO EN SU CARBURADOR

MILESMASTER®

MADE IN U.S.A.

ENVIOS AL INTERIOR EN EL DIA

Envios ll’iﬂl:ir@j_,.*-:- y .ﬂ‘ﬂrlur

anmﬁmnﬂ CN
Sulicite su pedidg’ Hhﬂﬁwamunll

Av. La Plata 1!11, -‘Capltal
82 -667) / B4D5-822- 6377 - 921 - 5565

vea gdﬁgjfm HI SILENCIADORES Y

CHNUS IlE ESCAPE
DESEMPANADOR ELECTRICO b\

le asegura:

_ -1.,__':!
BAJO LICENCIA osvnlno AHORRA HASTA EL 20%
AUMENTA EL PIQUE

Visibilidad perfecia con cualguier clima, tanio dentro =S u i
como fuera del eoche. Su lunsta trasera siempre |im- Do Dh__.m,_n,j LITVAK. . ;E“FET%GEEA{H%%F{DE
pia y clara, le garantiza un viaje feliz y seguro, De I .
sencilla colocacién en cualquier marca y modelo de CI]I.UCHCH]I! EN El. | “ﬁhgﬁugsn%'giﬂﬁugﬁff el
aulomaotor, reclos sin
il n[:TU- competencia PASO DE LA NAFTA

casl esq. Malabia - 71-5598 B
: AYACUCHO 420 = Buenos Aires
HEHHE HA 552 : Envie este aviso con su nombra y

Fel. /21-4075 - Bs. Aires ‘direccién yrecibird amplia informacién

BRASIL 161
Fro o easkeaq; E-‘:’r:iEﬂ Colon :
v i ok tOP ARGENTINA

VOLANTES Standard y Deportivos

COLOCACiOH EN EL ACTO

DISTRIEUIDDH EIELUSWD PARA AMERICA LATINA

CERRITO REPUESTOS S.R.L.
WARNES 678 Bs. As. - Tel. 54-9279

VENTA Y COLOCACION:

ADOLFQC E. GIACOMINI, Av. Juan B. Justo 1710. Mar del Plata -
CABILDO PEUGEQOT, Cabildo 4150, Caplial - CASA ISIDRO, Galicia
102, Capital - LAFAYETTE S.A.C.LF., Avda, La Plata 1948, Capital -

GUILLERMO BILLY S.A.C.l, Bmé. Mitre 3680, Capital - HECTOR DIAZ
CORTEZ, Vedia BD, Heslat&nnla Chagco - CASA DEL VELOCIMETROD.
Calle 13 N% 241, La Plata - REPUESTOS FROLA, Manuel Savig 95
Mar del Plata - MANUEL RUBIN, Juana M. Gorritl 888, Jujuy - RUAN
PEUGEQT, Av. Fco, Beird 4775, Capilal - ORBIL- S.R.L. Montevideo
572, Capital - MOISES WINOGRAD SAC—IF Av. dal Trabajo 6038,
Capital - AUTO RADIO MACIEL, Av. Santa Fe 1170, Martinez Peia.
Bs, As, - NORMOTOR S5.A,, Ruta 8 Km. 222500, Pergamine Bs. As.
|M|:'EHI'D AUTOMOTOR E“rﬂﬂfF Rioja 81, Rlo Cuarty Cordoba -
TALLER MECARBUICK SHL. Pauner ro PRTS:. Canita

DISTRIBUIDOR DE |
PALANCAS AL PISO

¢ ACCESORIOS DEPORTIVOS
® BUTACAS PARA COMPETICION

@ FUNDAS BOUCLE DE TOQALLA SUPERFUND

LA CASA DEL VOLANTE S.R. L.

WARNMES 1308/10 @ T. E. 58-9694 ® Buenos Ajres
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MOTOCICLISMO EN EL AUTODROMO

Fernanﬂo Cerdera fue neto
dominador de la ultima prueba del

Campeonato Argentino de
Motociclismo. Hizo suyas

Jas pruebas de 100 cm3,125 ¢cm3 y 175 cms,

mientras que Antonio

Crandi triunfé en Motonetas hasta 180 cm3

El circuito N? 5 del Auté-
dromo portefo fue nuevameante
escenario de oira prueba pun-
table del campeonato Argenti-
no de Motociclismo. El Club
Motociclista Porteno fue el en-
cargado de organizar el espec-
taculo, bajo la fiscalla de la
Federacion Argentina de Moto-
ciclismo, siendo el mismo reser-
vado ,para las especialidades
100 cm3, 125 cm3 y 175 cm3d
en motos Formula Internacional
y ‘Motonetas 180 cm3. Estaba
programada una competencia
para la Categoria “Gran Cilin-
drada’’ que no se llevé a cabo
por falta de inscriptos.

De esta manera el domingo
19 de mayo tuvimos solo cua-
tro categotias, algo inusual en
las pruebas del Campeonato
Argentino gue siemprs conta-
ron con el aporte de Sidecars,
50 cmd F1 y la ya citada Fuer-
za Libre, Algo que si bien de-
j6 mucha gente de a pie, no
fue |lo de otras abultadas jor-
nadas con muchas categorias
pero general aburrimiento. Ya

Nuevaments Cerdera domind
con comodidad en 100 em3.
La Kawasaki sigue siendo
lejos lo mejor de la categorfa.

Derecha:

A fuerza de coraje Vignetli
estuvo varias veces pisandole
los talones a Gerdera. Aquil
doblando los dos en la
horguilla. Sensacional
aparato el del sanjuaning.

las carreras para el computo
final del campeonato, es con-
vincente continuar con esta
medida de agrupar menos ca-
tegorias por espectaculo, tra-
tando de no dejar siempre Ias
mismas de lado.

Dentro de este panorama el
balance resulid bastante posi-
tivo, Sobre todo para guién se
constituyé en el principal actor
de la tarde, el sanjuanino Fer-

llevarse todas las pruebas de

100cm3 y que se alzd esia vez
con 125cm3 y 175cm3 a bordo

de la novisima Yamaha que el
gobierno de San Juan puso a
su disposicion para que ‘‘Pe-
ringa'’ sea el nuevo ‘‘cuco’ de
las citadas especlalidades.

Por el ladc de las 100cma3
F| la Kawasaki de Cerdera si-
gue sin contrincantes a la vis-
ta, Todo fue muy facll y du-
rante, las quince vueltas regu-
|6 la marcha a piacers, prime-
ro vigjando junto a lLarrosa ¥y
Rlanco déndole una peguefa
cuota de ematividad al espec-
taculo, para mandarse mudar
sobre el final aventalando en
13 segundos a su escolla Ri-
cardo Blanco. Raul Ubista con
el Minareill de 50cm3 termind
tercero, dado que Juan Carlos
L.arrosa rompié cadena faltan-
do una vuelta,

Después le tocd el turno a
la Yamaha. El magnifico apa-
rato japonés fue el légico triun-
fador en las dos pruebas a 20
vueltas para 125cm3 y 175cm3,

que no se piensan fomar odttpgTiadrEvistaseertfaurd wbtdpress com
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VOLVIO A GANAR

ambos casos seguir en tierta
medida el ritmo impuesio por
el Sanjuanino, Tanto en una
como en otra prueba Vignettl
anduvo al limite por todos la-
dos, Unica manera de poder
hacerle carrera al puntero da-
da la visible desventaja de la
Bultaco contra la nueva Yama-
ha. En tales circunstancias fus
muy bueno e! trabajo hechc
por ambos. Del resto solo Va-
rona y Kissling tuvieron labor
destacable, con las limitacio-
nes proplas de tener mencs
potencia que los punteros. Va-
rona fue tercerc en 175 cma3
mientras que Kissling lo aver-
tajé por una decima en 125cm2
logrando la tercera posicién.
Por Glitimo Antonio Grandl o
Claudio Benedetlp entablarcs
un Interesante duelo en Moz
netas, las que nuevaments co~-
taron con un abultado parz.=
pero sin llegar al nivel de ==
pactidcule deseado. Grans
triunfd a la postre sobre Ee-
deto, resultando tercero C
ganis que también estuvc
la conversacion. >

i
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|~‘
P —— B{P1SoSYCAPOT|[ ESCAPES
: LINEA
lﬂh
| I.M . llhllﬂl COLOCACION
! -
Batalla Del Pari 436/68
Tel. 54-0303
EN EL CENTRO
DE LA CUADRA
‘ o Vie. L 2750
e G ‘gﬁt i anrErenlt-
L Y MEDIO "f A.C.A. Central
w,,.—-' PISO RENAULT TE. 84-2239/83- 2680
DAUPHINE O GORDINI R
PANELES, GUARDABARROS % ALERMO PEUGEOT
| Y ZOCALOS. _,) REPUESTOS
‘ - OFERTAS INAUGURACION
PISD @ Elemento filtro aire
| FIAT 6§00 (legitimo) ...............§ 3b.-
| D-E.R @ Elemento filiro aceite
; 110 - 850 {celulosa)
8 PANELES @ Elemento filiro aceite
GUAHDA' (blindado)
BARROS @ Liquido de freno 1 1.
(legitimo)

@ Direccién complela 404.5 300.-
PISD \1 @ Direccién completa 504.5 350.-

RA4Ly R.4S @ Guardabarro delantern
Y MEDIO 404 - 504 (legitimo)
FISO @ Faro trapezoidal
Y EL MAS COMPLETO STOCK DE PLAZA
PANELES,
GUARDA-
BARROS Y

sasl| EXPO RUEDA

I e N =~ - o o ] T v o S L L e T e R

a2 CAPOT La boutique de la Rueda
RENAULT - -
DAUPHINE Presenta la linea
0 GORDINI VAL 74
PANELES, i
, GUARRL Calidad y sequridad
BARRDS Y Av. 'J.I.IEI'I B. Justo 4086
CLASIFICACION FINAL E \_ ZOCALOS ™= sapltaliv Pek 200 99
F _ Warnes 1603 « Capital
Hasta 100 cm3 Fi : =T i Tel. 55-1770
Ps. N¢ Piioto Marca Tiempo  Vis = RAL y R4S ENVIOS ‘AL INTERIOR
4_ 1° 58 Fernando Cerdera . Kawasaki ... 19m14s8/10 15 iy AT eas
2? T4 Ricardo Blanco .... Herceg ..... 18m27s7/10 15 : :
3? &4 Raul Ubleta ...... Zanella-Minar, 19m48s7/40 15 L._ | | PANELES,
4% 72 Juan G ‘Larrosa’... RE ... 14 IR CUARLE.
Promedio: 98,825 km/h. i T Z0CALOS ‘)
Hasta 125 cm3 F i (CAPOT s
19 &8 Fernando Cerdera . Yamaha .... 22m43s4/10 20 : ;;ﬂT e
2c 4 Hugo Vignetti ..... \Bultaco .... 22m51s7/10 20 | |
3° 1 Guillermo Kissling Zanella-RK .. 23m13s1/10 20 BANELES
4'? 3 'Ngr:f VEFDHE ...... AEI’-m&-ﬂ-hi v 23"‘“13521""10 20 GUAEDAE’AHHGE

Promedio: 112,228 km/h. '\._T IOCALOS.

Hastia 175 cm3 Fl chus FAEHICAHTES
19 88 Fernando GCerdera . Yamaha ... 22s32m@/10 20
2t 4 Hugo Vighett ..... Bulteaco .... 22m33s8/10 20
39 3 Nery Varona ...... Aermachi ... 23m13s2/10 20

Promedio: 113,160 km/h.
Motonetas hasta 180 cm3

CALIDAD QUE SE ESTAMPA

INDUSTRIAS METALURGICAS
€B EMILIO BAT

= T DT NPT ol L ST SRl e (s Tm e T S T T ke

1¢* & Anionio Grandl ... Slam ....... 19m57s1/10 15

20 ??7;" Claudlo Benedsito . ., ....... 19m59s 15 EHIJOS S.R.L.
39 73 Miguel A Deganis . .. ....... 20m00s 15 FABRICANTES: G. ROCA 3520 (EX 104D
4% 6 José Perdo ...... e 20m3254/10 15 TEL gssirermser o

ES

Av. JUAN B. JUSTO 0553 = CAP. FEDERAL.

Promedio: 985,815 km/h, ENVIOS AL INTERIOR. Puunt 404 - 504

sl LLLDB DS o %



Yachting

VIENTO EN P

La posibilidad de
navegar enire
los estudiantes. Un

viaje por el

Caribe y el programa

de regatas

para el mes de junio

La Facultad de Ingenieria posee tres Pamperitos para que sus
alumnos practiguen la navegaciin a vela. Interesante
iniciativa que es de esperar se incremente en el future

El Fantasma sigue dando que hablar. Esta vez gand el
premio “Aniversario Boating Club'.

FUTUROS INGENIEROS
Y LA NAUTICA

A mediados del afo pasado, en
al Ambito de la Facultad de In-
genierfa de la Universidad de
Buencs Aires, se comenzd a ha-
blar del problema de la practica
de |los deportes en €l terreno uni-
versitario. Asl fue como ante el
entusiasmo de un grupo, la Se-
cretaria de Asuntos Estudianti-
les decidid convocar a los jove-
nes para la organizacion de la
faz deportiva de la facultad,

Inmediatamente de nombrados
los integrantes de la Secretaria
da Depnortes,
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ellos la idea de incorporar al
Erupo de deportes factibles de
practicar la navegacion a vela.
El problema consistia en los me-
dios necesarios para dicha prac-
tica, dado que los interesados
eran muchos, pero pocos posefan
o podian conseguir embarcacio-
nes, Por suerte, la Armada Ar-
gentina, enterada del probema
de los universitarios, decididcon-
tribuir prestandole a la facultad
tres embarcaciones de la Clase
Pamperito. El préstamo es por
un afno, pero si las autoridades
navales consideran que |os ele-
mentos son usados y aprovecha-
dos en la medida gue corraspon-
de, pueden entregarlos definiti-
vamente como un aporte mas

tes nduticos en nuestro pals.

Ezta idea inicial seria muy
interesante que pudiera |legar
a los mas altes niveles, tanto
univarsitarios como deportivos, a
fin de que, coordinando esfuer-
zos de estos dos sectores, en
poco tiempo méas tengamos uha
organizacién completa v eficien-
te que respalde este puntapié ini-
cial dado por los estudiantes de
ingenieria.

Hace unos cuantos afos ya se
dejaron de corrar los torneos In-
tercolegiales de Yachting por di-
ferentes circunstancias; serfa muy
provechoso para nuestro depor.
te que esa practica se reanuda-
ra, pero extendiéndela al campo
universitario donde, nos consta,

el o e Kt &7/ faSrelista8dénaufs. Werdpress:corm

i -‘:‘-j.'f'

dizeminados por las distintas fa.
cultades.

Mas aln: para un futuro no mus
lejanc se podria tratar de con
cretar confrontaciones nduticas
internacionales con estudiantes
de otros palses, en especial nues

tros vecinos MAas cercanos.
La idea estd, ojald camine,

dentro de poco tiempo sea toos
esto una realidad concreta.

LAS ISLAS VIRGENES
EN FOTOS

Anos atras hablar de ir al Ca-
tibe era sélo para unos muy po-
cos privilegiados dentro de los



cuales, sSeguramente, nosotros
nunca estdbamos. Hoy dia las
cosas han cambiade, y aunque
ello no signifique que ir al Ca-
ribe es como hacer un crucero
a la Barra de San Juan, las faci
lidades son mucho mayores,
Referente al tema, los sefio-
res Tomas Weliss y Maximiliano
Sicala, con sus respectivas espo-
sas, dieron una conferencia con
audiovisual en la sede del Yacht
Club Buenos Aires, relatando su
reciente viaje por las Islas Vir-
Eenes en un barco EquiIHdﬂe alif,
El sistema de alquiler de bar
cos €n el Caribe estd muy blen
prganizado y las sumas a pagar
no son tan exageradas como uno
podria llegar a pensar. Ademds,
se le ofrece al turista toda cla-

se de comodidades para poder
disfrutar de las bellezas natu-
rales de la zona. El alquiler del
barco se hace a cualquier per-
sona que demuestre un minimo
de conocimientos marinerogs, v
a partir del momenio de cerra-
do el trato, el timonel dispone
como & quigre del derrotero a
seguir.

Sin duda, es ésta una condi-
cién por demdas importante pa-
ra poder realizar un viaje por
zonas turisticas ya qus uno no
depende de un grupo muy grande
ni extraio o de un gufa de tu-

rismo que, pese a Ser muy ama-

ble, muestra siempre lo mismo.

iiiNo desesperamos, amigos:
por ahl, algin dfa, nos toca a
nosotros!!! "i

Por el INSPECTOR DE SENTINAS

PREMIO “ANIVERSARIO BOATING CLUB”
Recorrido: Dérsena Norte, Boya Km. 2, Boya A (fondeada
especialmente hacia el lado de Quilmes), Km. 7 Canal de
Acceso, nuevamente a la Boya A y llegada en Darsena Norte.

Viento del Sudesie rotando al Sur y calmando.

SERIE “B"

Pos. Embarcacifn Piloto Club
1?2 Fantasma ...... . ... Hector Domato YCO
L e S e s . Héctor Trajtenberg YCA
SERIE “C"

12 HEbelde i e Alberto Rodriguez Etcheto YGA
29 Rumor W .. ... e Jorge Brauer BC

92 Trampalin il .. e Elfas Mousatche YCO

REGATAS PARA EL MES DE JUNIO
DEL PROGRAMA DE LA FEDERACION
ARGENTINA DE YACHTING
FECHA CLUB CLASE PREMIO LUGAR
18/2/8/9/18/168  CNS| Snlpe “C.N.8.1. Ancheorana
19/2/8/9/16/16  CNSI Finn “C.N.S.1." Anchorena
1 CVBto. Panguin il mes'’ Boya 19 5. lsidro
1?7 CNS| Grumete “Caomeodaroe Oscar Octégono
Rodriguez'
2 YCGN Polarls “Ballensera’ Oetds oo
2 YCBA IOR 25 de Mayo"' 21 millas
Hand. Conven-
clonal Grumete
g YCBA Trotter Pandora “Astarte” Oectégono
9 YCO Polaris “Cisnae'" Octdgono
9 CUBA Fenguin “Pafiol" Oectogono
g CNQC Ligtning "“Calma Chicha'
9 YCO ' Grumste A designar
8/15/186 CNO Star ““Copa Sgo. Pérez
Pefalba"
9/13/15/18/22/23 CNEI Optimist "Tar, de Invierna"
1§ YCOCN Grumete “Radio delPlata’ Oetégono
16/18/20/22/23 YCO Penguin “Camp. de Flota"
15/16 YICA 1OR MiK 11 Triangulo2s mlilas
18 CVBto. Lightning ‘"Aniversario’ Octégono
186 CSF H. Conv, Ardi- “Fin de Ctofio" Tridngulo
Ilas, Bries, Trot-
tor Pandora,
Grumete, Fle- Anchorena
c¢ha, Polaris,
Lightning v Ria Ollvos
! de la Piata
20 YCO Star “Dijin*'
20 CNS| Snipa “Macaco" Anchorena
20 CHNSI IFinn *“Isla del Sol™ Anchorena
20 YCO Ligtning “Argeniina'’
20/21 YCR Snipa ‘"Sem. de la Band." Rosario
20/22/23 CVBto. Grumaete “Fream, Aniversar.' Qectégono
22/23 CUBA Lightning “Gualicho™ QOctédgono
22/25 CNG Finn “Sarandl"" Anchorena
22/23 CNS5I Snipe “Pelusa” Anchorena
23 Yoo 10R MK I11  ‘“antar. 1. Faralldn" 76 millasg
Hand. Convenc, '|. San Gabriel”
29/30 CNSI Snipe “FPremio La Nacién”  Anchorena
28/30 ICNSI Finn ““Fremio La Nacién”  Anchorena
30 TS8GC SErumete "“Lowsa'' Octogono
30 YC3A Trotter Pendora "“Malevo" Octbgono
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" AVISOS

corsificados

nentes mecanicos, etcétera.

rio, 2 la orden de EDITORIAL ABRIL S.A.|.C.I.F. y A., L. N. Alem 888, Bs. Air

ry

aviso fotografias del obleto ofrecido,

servicle da avisos clasificados gqus PARABRISAS CORSA pone a disposiCiy
de sus leciores y tamblén de aguellos pecadores que no lo sean, para vender,
comprar o permutar: autos de competicidén, sport, clisicos; nuevos o ueados.
‘Ademas podran figurar en este mercado persa accesorios, partes o compo-

E:-:tend_arnns el alcance de este servicio de corsificacidn al ambienta nautico,
“@s dacir, para lanchas, motores y demas chucherias pasadas por agua.
l.os interesados en publicar avisos en esta secclén deberén concurrlr parso-

nalmente & la Redaccion de PARABRISAS CORSA, L. N. Alem 898, 59 pilso,
Caplial, Seccldon Avisos Corsificados,

14.30 hs. a 16.30 hs. Los avisos recibidos hasta el dia Jueves. inclusive, seran
publicados en el nimere de la semana siguiente., Se podrén adjuniar con el
] resarvandose PARABRISAS CORSA sl
aerecho de publicarias o no. En caso de hacerss, la insercion de la fotograila
sera sin cargo. Los lectores del interior podran enviar su aviso por correo &
CH#JBHFEAE CORSA remitiendo el importe, en forma de girm postal o banca-

de lunes a viernes, an horario de

TEDIN, EZCURRA Y CIA. Comisio~
nistas. navales. Agentes de em-
barcaciones nuevas. Veleros, cru-
ceros y lanchas usadas. Consul-

tenos y seguramente |0 sacare-
mos a flote. Maipd esquina Arias,
San Fernando (frente al Yacht
Club Argentinag), Tel.: 744-5271.

;QUIERE SABER realmente el es-

tado general de su PEUGEODT?
Venga a vernos. Control totalmen-

te SRATUITO, sin compromiso de
reparacién, Tenga plena confian-
za. Taller PROVENCE: Arévalo
N2 1538, Capital Federal.

-

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Pesu-
geot. Tren delantero completo en
el dia, $ 450, un afio de garantia.
Afinacién, embrague, direccion,
Amortiguadores tra-

frenos etc.

SBEMOS, t’E:i'.}EI'EICIﬂﬂ con elemantos
de primera calidad y colocacién,
100 pesos. Modificacion de al-
tura de suspensién, tipo Safari,
pistero v grand prix. Arévalo 1539.
Capital, Eraldo y Oscar, grandes
gomias, Trabajos garantidos.

FORMULA DOS: Vendo chasis
completisimo, disefo de Pedro

comie, otvlas SKF: frenos Iy SIS PV STAEY B autd Wordpress.com
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portados Airheart y sUs COITes-
pondientes repuestos; amortigua-
dores regulables con rdtula; seis
ltantas; spoilers delanteros Brab-
ham, radiadores |aterales de alu-
minio; instrumental y canerias
completas, portamazas de mag-
nesio auténtico, infinidad de re-
puestes, Precio Total: 2.300.000
de los viejos. Acepto auto usado
o chasis de F-4 como parte de
pago. Tiratar: Julio Pérez Balbi,
en el 294.2149,

_TODO LO NECESARIO PARA MO-

NOPLAZAS: Chasis, zlerones si-
mil Brabham, portamazas, caja
de dirsccidn y un sinnumero de
repuecstos mas para F1, F-2 y
F-4. Ademas mantenimiento de
chasis de todo tipo. Tratar en
Eduardoe Salatino S.C.A., Quintino
Bocayuva 878 6 97-3882, Capital.

CASCOS RAYD AZUL EN TODOS
LOS COLORES, modelos y tamea-
nos que quieras. Hasta para ca-
bezones: $ 15.50C v $ 24.500 pe-

ro no por mucho tiempo mas, asi
gue apurate v anda a GUIRAL Y
CIA. Pueyrredén 981, Capital. En-
vios al interior.

VENDO KIT N? 1 LAV.A. Nuevo
(Carburador, multiple admision,
filtro). $ 230.000. Llamar al 797-
9014, de 12 a 14,30 heras.

VENDO parabrisas para Volvo S
122, Av. San Martin 2185, Flori-
da, FCBM. T.E.: 795-2651.

ot

diata de kits. Teche duro. En
cuotas vy el nuevo modelo de
GALGO BUGGY '74, terminado con
revolucionario Plan de Financia-
cion. TOTALMENTE EN CUOTAS.
Solamente en BUGGY CAR'S. To-
dos los dias inclusive sabados y
domingos. Pelagio Luna 136, V.
BALLESTER.

LA CALCOMANIA ESTA DE MO-
DA. Hacemos cualguier motivo
para publicidad, banderines, cha-
fitas fotoquimicas, [ceniceros
con propaganda. Pida represen-
tante. ARTE PRACTICO, Guatema-
la 5200. Tel.: 774-3431. Guarde
aste aviso.

BUZO ANTIFLAMA NESTOR SA-
LERNO. Ideal para todas las ca-
tegorias, Seguro, cémedo. Linea
cldsica. Colores a eleccién. Cas-
cos M. A. Helmets, fabricados ba-
jo normas |IRAM. Adouiéralos en
Autopista 5.C.A. Cochabamba N?
2296, Tel.: 941-8096. Envios ai
intenior.

——

Lamborghini, Alfa Romeo, Ferra-
ri, Maserati, Jaguar, Porsche Ca.
rrera, Taita: ... jAh!, este ditimo
en venta en BUGGY SPORT. Kits
y unidades totalmente armadas,
faros retractiles, techo duro. Me-
cénicas R-12, R-8, R-4, Gordini.
La performance la especifica Ud,,
el resultade lo garantizamos nos-
otros. Buggy Sport. Av, Hipdlito
Yrigoven 1107, BURZACO, Bs. As,

TORINO CUPE 67, Preparacion TM
Gris metalizado, guardabarros re-
cortados trompa 1974, llantas es-
neciales de magnesic. Excelents
estado. Vendo por ausentarmes
del pals. Véala Vie. Lopez 24,
Quiimes. :

—_

VOITURETTE GRAHAM PAIGE -
1930. Vendo =n buen estado con-
servacién. Orafio 390, Cafiada de
Gémez. Santa Fe.

ROLOS DINAMOMETRICOS para
ensayos de vehiculos completo
con freno eléctrico estabilizado
comandade desde el vehiculo y
ademds masas de inercia waria-
bles, simulador de ruta 175 km,
p/h. y 175 CV en la rueda. Otros
modelos, consultar: fabrica, Co-
chabamba Este 570, Barrio Puey-
rreddén. Tel: (051) 42830, Cordo-
ba. 6 Ing. Duran 84-8663 - 35 -
2133, Buenos Aires,

DANDY: El Unico buggy Gran Tu-
riemo. Patagones 2619, Capital
Teléfono: 91.9854,

PABLO VARELA vende su HRD
1.000 excelente estado. $ 15.000.
Los Robles 91, Don Bosco. Tel:
252-5956.

BURRO BUGGY “STD"™ y “NT".
Con la més amplia gama de ac-
cesorios v repuestos. Entrega in-
mediata. Colores a elaccitn, equi-

un buggy de otra marca, visita-
nos igual gque no somos rencoro-
sos. Deseamos gque todos los bu-
ggystas puedan invernar tan cali-
dos como nosotros. Tu casa: Jon-
te 6125-39, Capital.

CABINA p/pick-up Mehari reali-
zada en plastico reforziio, to-
talmente hermética de amplia
visibilidad interior, 2 puertas con
cerradura y ventanas de acrilico
corredizas. Opcionales: tapizado
interior v capota playa p/caja de
carga, Se vende en Kits para
armar o totalmente armada. Fi-
nanciacion hasta 12 cuotas. Fa-
brica y vende DICKY SACIFICA.
AVDA. A. JONTE 6125/3S.

SOLICITD AUTOS FORD: Modelo
“A" dos puertas doble faeton,
1932-36 doble faston vy wvoituret-
te. SAM SHERMAN, Box 86, E.
Elmhurst, N. Y. 11369, EE.UU.

CARRERA FIAT 600. — 26.5-74,
Standard y Standard Mejorado.
Autédromo Municipal, 17 de Oc-
tubre. Informes en el mismo.

TORELLO. Modifique su Torino
con trompa y cola ultra Depor-
tiva fuori serie. Recibimos en

parte de pago su trompa. Eter
noplast fabrica de proteciores
para guardabarros. Tel.: 651-5414.
lgnacio Arieta 3738, San Justo

51 UD. POSEE UN FIAT sstamos
a wvuestra disposicién para re-
parar los inconvenientes que ellos
tengan, 600 - 1500 - 1600 - 128
- 125 son nuestra especialidad,
Capacitados en escuelas Fiat y
el mejor servicio dine sprint. Arau.
jo 453, Capital.

Sr. FLOTILLERO. MecanTca de la
linea Fiat con herramientas ¥y
material especial reparamos uni
dades Fiat o piezas sueltas, ca-
libre de diferenciales. Consulte
precios, dino sprint. Araujo 453.

HAGASE su lancha plastica. Huge
H. Hasenbalg organiza un curso
tedrico practico por correspons
dencia, -scbhre plasticos reforza-
dos con fibra de vidrio. Informes
C. Correo 1238. Proximos cursos
personales en las ciudades ds
Corrientes y Mar del Plata.

VENDD MI GILERA MONOCASCEC
(200 em3) modelo 1974, 4.200
kms, Seguro contra Robo, inces
dio, terceros, dafios totales. &=
tado impecable. $ 6500. Te



791.5924. Preguntd por Tomés
después de las 20,30 horas.

FORMULA 4 AUTO DE PUNTA,
chasis Crespi Tulia 11, motor Re-
nault, caja Merigi, con -todas las
relaciones, 6 llantas de magnesio
y trailer. Listo para largar. Vendo
o permuto. Gorostiaga 1636, Ca-
pital.

COSME GIBSON Vende su irrom-
oible motor Renault F-4 (a) El
Tractor. Puesto a 0 con renova-
da tropilla de caballos jArbol pa-
pal Armado por manos magicas
de Charles. Tratar: 42-4433 Noe!
Gibson.

ATENCION F-4. Vendo motor (
¥m. casi completo desarmado
Todo original Renault (bielas
francesas). Tratar: 42-4433. Noel
Sibson.

SILVESTRE VENDE su chasis An.

cujar de F-4 en $ 15.000, Verlo
=n Viel 542, Capital. Taller Fe.
wuglio o llamar al 37-0254.

CALDERARO VENDE szu chasis
cupé T.C. del 40. Ver R. Faledn
329, 3an Andrés, Sabados y do-
Tingos.

AMORTIGUACION 128: No tire
25 amortiguadores de su 128
ymarliiguacidn  Horacieo se  los
=para a nuevo y hasta le da
zgarantfa. Control dinamométr-
co, de temperastura v fatiga. En-
regas a domicilio v recambio en
=l acto asi se acerca hasta Miller
N? 3431, Capital. ;Nuestre fono?
52-9443. Envios al interior.

- 5. N. VENDE 5U FIAT 128 con
' toda la orguesta, motor a nuevs
. cor Balestrini, suspensién por
amoi tiguacion Horacie. Para el
que guste andar y doblar como
' ‘05 dioses por pasarse a la clase
. mayor. Tratar en Miller 3431, Ca-
 pital. Tel.: 52-9443.

COMPRO BLOCK MOTOR FIAT
500 no importa estado en que se
encuentre. Llamar 26-4416. (Con
capeles en regla).

Sl UD. ES BUEN PAGADOR le fi
nanciamos mas barato que nadie
2 comara de su automotor. Tel.:
46-6059,

VENDO: Motor Abarth 1000. Com-
pleto (armado), y varios repues-
tos mas, Ver y compraren 12 de
Ocaubre 1304, Quilmes. (De ma-
nana).

TE OFREZCO MECANICA Renault
Gordini, Cigliefial Peugeot 504,
medida standard con pocos kilg-
metros y encendido de transis-
.ores para 4 cilindros. Vier; saba-
do, d= 12 hs a 17 hs. Roca 360,
Remedios de Escalada.

FORMULA 4 TULIA 10, listo pa-
ra largar. 50 % contado, lo de-
mas en cuotas. Tratar en Salta
830 r_':_T-E.: 204-8105.

iTENGO LA PAPA! en materia de
telecomounicaciones. 'Radiotalé-
fono @ transistorss. 45 kildme-
tros de alcance. 13 Watt, 12 volt.
iGran Pinta! En tu auto, moto,

isla, lancha, avitn, estancia, et.
Llamar {de maRana solamente),
Edgardo Maffia, 35-4938 o Tu-
cuman 983. Pobres abstenerse.

VENDO REVISTAS AUTOMOVILIS-
MO Parabrisas, Automundo, Cor-
sa, Quattroruote. Llamar de tar-
cde: T. E.: 99-3859,

El radioteléfono de Edgardo Maf-
fla, es una ganga. Lastima el pre-
cio (Operador de mimedgrafo de
Ohio).

JORGE OMAR DEL RIO SRL. ES.-
CUELA DE PILOTOS comenzé la
realizacion de sus cursos, total-
mente personales y practicos a
bordo de monoplazas de F&rmu-
la 4. Inscripcién $ 300. Virrey Avi-
lés 3073, 3° “A", Capital, de 9
a 12 y de 16 a 20 horas. Lunes
v miércoles por la manana en
el Autédromo.

ARBOLES DE LEVAS resortes es-
peciales, José Raponi. Laprida
1479, Vicente Lopez. Tel.: 795
3673,

FIAT 1927. Mecénica a huevo.
Contado $ 6.000. Llamar a 87-
0222-0760. La Plata: Calle 13
N9 125.

VENDO NUMEROS 1 al 400 Pa-

rabrisas Corsa. Escribir: San Mar-
tin 1536, Zarate.

LA OFERTA DE LA SEMANA: Pin-
tura completa Fiat 600 % 995.
Peugeot % 1.295. Servicenter -
SALGUERO 1476.

£ SS

VUELOS SIN ESCALAS a “Mar-
pla”, Fiat-Peugeot, por solamen-
te & 245, afinacion completa, re-
visar frenos, embrague, direc-
cidn y electricidad. Servicenter.
SALGUERO 1476.

VENDO F.-4 TULIA X, convertido
en Xl, listo para largar. Impeca-

ble. Caja Meriggi con wvarias re-
laciones. Repuestos. Motor 0 Km

BUGGEY &

Nueve llantas, siete cubiertas. A
primera wofgrta razonable. Por
carta o tzsléfono a Ruta 131, Con-
cepcidén del Uruguay. Entre Rips.

Teléfono 2739,

COMPRO COUPE FIAT 125 prepa-
rada o sin preparar. Enviar coti-
zacién a casilla correo 131, San
Juan,

Medallén "BUGGY-CENTER" Com-
peticidn. Colgante para grabar en
sU reverse, nombre y grupo san-

guineo, giro o cheque $ Z5.— a
la orden BUGGY-CENTER. Av.
del Libertador 14430, Martinez.

LO GQUE FALTABA EN MERLO.
La casa del Carburader para los
amigos Corsistas Ifnea comple-
ta de repuestos de carburadores,
ademas tenemos Juntas, Retenes,

electricidad, encendido. Precios
de inauguracién. 9 DE JULIO 55,
MERLD.

—.

(QUERES VERTIGD? ;QUERES
DIVERSION? ;VENI!... Te espe-
ramos en KARTING PANAMERI-
CANA. Te alquilamos emocitn,
dia v noche en nuestros Karts.
Tenamos abierto desde las 14
hasta la 1 y viernes, sabados v
domingos hasta las 3 hs. RUTA
PANAMERICANA: Km. 28, al la-
do de ‘‘Los Dados”. TORCUATD.

BUGETTA dobla las esquinas co-
mo comentan, jo ya estaban do-
bladas? Ademds de su chasis
monocasco, posicion de manejo
vy colores que se recomiendan de
tipo frigido por la alta tempera-
tura que su aspecto despierta.
(jOio! No eolvidar el martillito

despejador, golpea-dedos para
enloguecidas admiradoras), es un
todo-camino. Se reciben consul-
tas con la mayor reserva en Fe-
lipe Amoedo 784, Quilmes, o en
BUGGY CENTER. Av. Libertador
14.430, Martinez o en BUGGY
SPORT, Avda. H. Yrigoyen 1107,
BURZACO.

LTOTALMENTE EN CUDOTAS? ;S

Kits Bugetta -Brama - Burro
Buggy NT 74 - Pueiche, etc., con
entrega inmediata. Te esperamos
todos los dias y también los do-
mingos, en Avda. Libertador N?
14.430, Martinez. También uni-
dades completas, listas para ro-
dar y el Andino 52, ¢| Gran Tu-
rismo, en kit para armar o com-
pleto. VISITE BUGGY CENTER.
Tel.: 7981926,

ARBOLES DE LEVAS, standard,
nenviosos, competicion. Todas las
marcas y categorias. Torinos Ga-
rantidos, recambio Kits, resortes
y botadores especiales; tapa de
cilindros, pistones, colectores de
admisién y escape. Banco Hidrdu-
lico de pruebas a disposicién de
nuestros clientes. Colocacién y
Service. Alberto Crespo Compe-
ticidn. Acascusn 1393, Olives (al-
tura Av. Maipd 3200). TE.: 795-
S864. (Solicite catélogos).

JDFDAH SEDAN CABRIOLET 1928
Gnico. Pintura de fébrica. 60 HP
para exposicién. Reloj y radio
RCA Victor de época. Cérdoba 93,
Martinez. De tarde.

CRESPI F-4. Sin motor. Ideal pa-
ra Limitada. Ademds caja de Fiat
600 modificada con relaciones
varias. Todo muy barato. Tratar:
25 de Mayo 11. San |sidro,

TULIA XII VENDE ALFREDO CAS-
TRO. Chasis completo, con seis
Hantas de magnesio vy cuatro cu-
biertas, Excelente estado, Como
obsequio, entregamos una bolsa
de harina de carne. Verlo en Agui-
rre 28, Capital, o llamar al tel.
30-3918, de 10 a 18 hs.

BUGGY PUELCHE, PRIMER DU.
NE BUGGY ARGENTINO. Kit b3
sico completisimo, Hantas de di-
sefo aspecial, alejamiento para
rueda de auxilio, capota removi-
ble en un minuto y medio.., Por
su chasis robusto, su tenida y
maniobrahilidad, responde plena-
mente al auténtico espiritu del
Buggy. Precio del kit: $ 6.300.
Véalo en GARBARINI VEHICULOS
ESPECIALES, Camino Gral. Bsl-
grano entre 505 y 506, La |Plata.
Tel.: 84-0461.

PEUMORT. Linea completa de re-
puestos Peugeot que ponen a su
disposicién Juan Laskac y Rad
Marielli, muy conocidos por sus
respectivas familias vy por algu-
nos militantes de F-4. PEUNORT,
en Av. Maipd 1386, Vte. Ldbpez
Recuérdelo: todo para su Peugeot.

La tarifa para la publicacién

de avisos corsificados es |a

siguiente: Las primeras 15 pa-

‘labras: § 14. El excedenla se

cobrard a razén de § 1.10 por
palabra.
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¢MACHO 0 CEO?

De A. Balesio, Necochea 3756, Santa Fe.

Estimados amigos: Esperandc no vaya &
parar al cesto comp la anterior, aprovecho
para felicitarlos por su magnifica revis ...

R) jUfa, che...!

P) Soy poseedor de una motocicleta Za-
nella 175 Ponderosa, mod. 1973, y hete
aqui que ante la aparicion de la nueva
Zanella 175 CEQ, desec camblarla por una
de éstas. Pero me pica el bichito de la
Gilera 175 Macho y aqui esta |la duda,
LCuél de las dos? Desearia que ustedes,
hombres de grandes recursos y sapiencias,
me digan a su parecer los pro y los conira
de la Macho 175, asl como tambien una
ficha técnica de ésta Ultima. Plis, publl-
quenla rapido.

A} Estimado A. Balesio: sin duda usted
se refiere al nuevo modelo que Zanefla
piensa fargar al mercado argenting y que
ya ha sido presentado en Santa Fe. Para
los lectores que todavia no estan en el
puré, aclaremos que la CEO gs un mo-
nocasco bhasado en [a “Zanefla 17§, La
Ponderosa™ que ya esta en linea de pro-
duccién en fabrica, y aungque todavia no
poseemos fotos de la moto, en minutitos
no mas daremos la fnformacién correspon-
diente v completa como es nuestra cos-
tumbre. Ahora blen, si a usted le picé el
bichito (;ddnde?) v pide una mano (crel-
mos que nos iba a pedir RAID), hay pautas
que le podemas dar, pero la decisidn final
debe ser suya. Por empezar, fas dos son
cosas totalmente diferentes en cuanto a
motor; la Zanella, siguiendo la vieja cos-
tumbre, es de dos tlempos y la Macho, de
cuatro; en consecuencia, una (leva mezcla
y en fa oira nafta y aceite van separados.
Segin nuestra informacidn, fa CEQ seria
wna monocasco y la Macho no, Y finalmen-
te lo que &5 mas importante es el preclo.
Todavia no sabemos a cuénto saldra a la
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venta la CEO, pero sin duda la compara-
cién eh ese sentido tiene su importancia.

MOTOCROSS Y ASOCIADOS

—

De Rubén Garcla, Tandil.

Sefiores de Corsa: Soy un asiduo lector
de su revista y me dirijo a ustedes para
que me Informen sobre la Asociacion de
Corredores de Motocross y su afiliacion.

R) Estimado Rubén, la contestacién de
su carfa serd la contestacién de cenlsha-
res cde miles que llegan a nuesira redac-
cidn buscando su misma respuesta.

Cuando hace dos o tres numeros publi-
camos gue se hallaba en formacion [a
susodicha asociacidn, dijimus gue mas age-
lante se ampliarla la informacién y a su
debido momenio diremos doénde, cuando
y como == debe hacer el trdmite. For ahora
a nivel offcial, es decir de Federacidn Ar-
gentina, no hay nada concretado en ese
senticdo. En estos momentos usted no va
a poder afilfarse a ningurra asoclacion de
corredores de motocross —oficialmente—
porque no existe. Cuando sea oficial el
asunto, usted, viejo lector de Corsa, serd
uno de los primeros en enterarse y, solici-
tud en mano, se Inscribira para luego
festelar en Casablanca su Ingreso.

;:NO LES PARECE...?

De Carlos Larosa, Lanus,

Estimados gomias:

Please, portense como gurises buenos
y conhtesten estas preguntas. Les prometo
que voy a rezar todas las chenos ipara que
ganen el Prode, para que gane Lole Reu-
temann vy para que la Corsa nuestra de
cada dia osté cada vé ma mejo.

R) En eso estamo, macho...
1) ¢Quién inventd el motor a explosion?

R) Hace poco contestamos en esta mis-
ma seccion esa pregunta., Si blen hubo
aniecedentes previos, se puede atribuir el
primer motor a explosidn que funciond, a
Gustav Otto.

2) ¢'Cuél fus la primera empresa en el

mundo que opto por fabricar autos en serie,

dénde y en qué afio, y por cuantos colo-
res podian optar los compradores?

R) Indudablemente fue Ford, ques co-
menzd sus actividades alla por 1803 en
Glassmere, Pennsylvania, El primer atito
producido en serie fue el Ford T, creemos
que en 1871, en la nueva planta de Green
Island, Buffalo, Nueva York. Henry Ford di-
jo: . ..los clientes pueden optar por cual-

ir

quier color, siempre que sea negro... .

3) ¢En qué se diferencia un motor de
2 tiempos de un motor de 4 tlempos?

R) En dos tiempos. En serio. En que en
el de dos tlempos el ciclo completo del
motor se verifica en dos carreras del pls-
tén vy en el de cualro tempos, en cuatro

carreras. En el de dos tiempos la admision
y la compresion se cumplen en una carre-

ra del pistén, v la explosién y escape en
la otra carrera.

4) En un motor en el que el clglerial
gira a 6.200 rpm, ia cuantas rpm gira el
arbol de levas, cuantas veces s8 abren v
clerran las valvulas por minuto y cuantas

gn el mismo tiem

por cada vuelta del drbol las valvulas abren
v clerran una vez (3.100 veces por minu-
to) y saltan 3.7100 chispas (chispa mds,
chispa menos...) en ese periodo,

5) Aproximadamente, jcuanta nafta chu-
pa por cada 100 km en un circuito tra-
bado el Brabham BT 447

R) Depende mucho de la altura, del
clima en ese momento, de mil variables.
Como valida, puede lomarse una cifra
que esté en el rango de los 80 litros por
hora, o 65 litros cada 100 km.

8) El ciglefial del motor Cosworth, ¢se
encuentra montado sobre cojinetes O 8O-
bre rodamientos?

R) Sobre cojinetes.

7) ¢Participd alguna nami en carreras
puntables de F-17 ¢Quién fus y como se
clasifica?

R) Maria Teresa de Filippis participo en
F-1. No recordamos dénde corric, pero

creemos recordar que hasta pescé un pun-
to (en el campeonato, ofo...).

8) iEn qué se diferencia la preparacion
de un TC de la de un TN clase "iC",
v qué velocidad final tienen uno y otro?

R) Se diferencian en todo. Tendria que
consultar usted los reglamenios y compa-
rar, pero basicamente un TC se selefa mu-
cho de lo standard y un TN se mantiene
mucho dentro de lo standard. Un TC esta
en los 230 km/h. (andando solo, no chu-

pado) y un TN “C’ veloz estd en [0S
190 km/h. (en las mismas condiciones).

9) Sin otro particular, me despido de
ustedes deseandoles que pasen €l Invierno
v felicitindolos 999.899 veces por la re-

vista. ;NO LES PARECE?
R} 8, NOS PARECE ...

De José Lujs Ponce, Santiago del Estero.
Sefiores de Corsa:

Al leer el nimero 377 de Corsa, observo
que la velocidad maxima del Peugeot 504 X
testeado por ustedes es de 162,978 km/h.
(promedio de dos pasadas). Ahora bien,
en una conversacion que tuve con un
inspector en una concesionaria Peugeot,
me asegurd que el 504 X, controlado por
cronometro, llega a 171 km/h. {¢A guien
le creo, muchachos... ?

R) Puede creer a los dos. El que nos-
otros testeamos dio, como promedio, 162
v monedas, controlados también por cro-
németro v no con termometro, barometro
o pluvidmetro. Lo que no quita que olra
unidad de fa misma marca y modelo pueda
llegar a los 170 km/h.

2} Quisiera saber por qué los pilotos de
Peugeot serie X usan, casi todos, palanca
de cambios al volante y no al piso.

R) Porque la palanca arriba no ofrece
problema alguno, y la experfencia ha de-
mostrado en muchos casos que con [a
palanca al piso se producen problemas de
varillaje.

3) ¢doerge Maggl camblé de marca o
slgue corriendo con Peugeot?

R) Sigue corriendo con Peugeot, y no
piensa cambiar, por ahora.

4) ¢Me podrlan dar la direccién dz Iz
agencia Peugeot de los Hnos. Emiliozzi e
Olavarria?

R) No [a tenemos, pero en cualguisr

réw 360 @maHWfW@ﬁpmssmma la marca la pueda averiguzr
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