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¢ RUBRIKE

Rije€, dvije glavnog urednika
Pitpass
Fotka mj
Pitpass
Gascoy: odlazak iz Toyote, Hondine
nevolje i jos Stosta
Uz dlaku: Peter Windsor
Kimi Raikkonen treba samo pobjednicki auto.
Novac ¢e doci poslije
Overdrive: Mladen Jergovi¢
Prosla je trecina F1 sezone: tko je $to
postigao, i zasto
Gas do daske: Max Mosley
Predsjednik FIA-e o manama demokracije i
nekim svojim ludim idejama
F1 na jedan: Aguri Suzuki
O podvigu dolaska u Bahrein i prijetnji
vlastite zene
F1 na jedan: Pascal Vasselon
0 gumama; danas je sjeo u
Oyﬂ(jd

Zuta zastav van BlaZitko

arlo dolaze svi: i oni prepuni para i

e vidjeti ove prve

Kud Turci, tud i mali Mujo
U Formuli 1 svi (ideje) kradu svima
me vise ne zanimaju

ndarni Murray Walker raz
J onom Buttonom
Najbolji pizzariol u Formuli 1
Fisichella kod ku govori o GP
utrkams
McLaren u zrelim godinama
U Monte Carlu Dennisova klapa ce proslaviti
veliki jubilej
Zaboravite Buttona. Dolazi Lewis Hamilton
Britanci imaju novu veliku F1 nadu. Ovaj put
ce upaliti, vjerujte
Villeneuve kroti Nirburgring
Najveci F1 buntovnik na najvecoj od svih staze
I Formula 1 se okrece buba-mari
Samo dva F1 vozaca nemaju pojma o
nogometu
Kakav je stvarno €ovjek Max Mosley?
Peter Windsor u posjeti predsjedniku FIA-e

¢ IZVJESTAJI S GRAND PRIXA

San Marino Kako je Schumi takticki

preveslao Alonsa

Europa Ferrari prestize Renault, ovaj

puta i bez taktike e

Spanjolska Veliki povratak Alonsa i - SAD ME

pobjeda kod kuce ZANIMAJU

¢ NAJAVE GRAND PRIXA ggg‘?EDE

Monako Glamur, novac, sjaj - Hondin novi

jedinstveno mjesto za jedinstvenu utrku

Velika Britanija Cudno vrijeme,

prometne guzve i dobra utrka Murray Walker
O svemu s

ambasador

Jensonom
Buttonom
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KAKAV JE
STVARNO MAX
MOSLEY

S predsjednikom
FIA-e u proslost i
budué¢nost

58

UPOZNAJTE
LEWISA
HAMILTONA

Je li ovo lice
svjetskog prvaka
| 2008? Windsor§

= isli da jest
IN A - mis
BOLJE C ENF m

b4

VILLENEUVE
KROTI
NURBURGRING
Stari Ring, 500
KS i Jacques. Ne
moze puno
bolje...
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RIJEC DVIJE, GLAVNOG UREDNIKA

Malo je potrajalo, ali kona¢no smo docekali da proradi i nas oficijelni
website. Od sada cete na www.f1racing.com.hr modi vidjeti cega sve ima
u novom broju vaseg magazina, ali i mnogo drugih zgodnih stvari. Recimo,
zanima vas kada smo sve na stranicama F1 Racinga pisali o Ayrtonu Senni?
Uskoro ¢e biti dovoljan samo jedan klik i saznat cete. | onda, naravno,
mozete te brojeve, ako ste ih propustili, naruciti. O websiteu se brinu nasi
stalni suradnici, mladi Pulezani Sasa Tekovic i lvan Zenzerovic.

U ovih proteklih pola godine hrvatski F1 Racing se polako etablirao u
nasem miljeu, i sada je doslo vrijeme da po¢nemo razmisljati i o mogucim
doprinosima vas samih. Za sada, osjecajte se posve slobodnima i posaljite
mi vase eventualne prijedloge i sugestije za nove teme na adresu
mladen.jergovic@vip.hr. Porazgovarat cemo i vidjeti kako predlozeno
mozemo i realizirati.

Kao §to nam to u ovom broju objasnjava i lvica Blazicko, nadolazece
svjetsko nogometno prvenstvo nece kolidirati s utrkama Formule 1, i nece
nas tjerati u ocaj i groznicavo skakanje s jednog TV kanala na drugi. FIA
je prilagodila kalendar tako da su Grand Prix treninzi, kvalifikacije i utrke
rasporedeni u pauzama izmedu vaznih dogadaja na njemackim stadionima.

Iz iskustva znam da je nogomet najvaznija sporedna stvar i u F1 pedoku.
U vrijeme mojih F1 godina, u tri navrata (1994., 1998. i 2002.) imao sam
prilike vrlo zorno vidjeti da u tijeku utakmica (i) u Grand Prix svijetu sve
drugo gotovo staje. TV prijenosi se prate na sve strane, i u press-centru, i
u garazama, i u motorhomovima, ponekad ¢ak i na velikim TV ekranima uz
stazu. Kad padne gol, €ak i ako niste u toku, to ¢ete odmah cuti. Formula 1
je toliko internacionalna da negdje u blizini uvijek ima nekog tko se veseli.

Kad je 1998. Hrvatska onako briljantno odigrala svjetsko prvenstvo,
odjednom su mi poceli sa svih strana dolaziti menadzeri, mehanicari,
novinari, kamermani, pa ¢ak i sami vozaci, i raspitivati se o zemlji o kojoj
tada jos nitko (bar ne u tom ¢udnom, ekskluzivnom Grand Prix okruzenju)
nije znao bas previse. Bilo je to lijepo iskustvo, bas kao i kad je Goran
Ivanisevi¢ osvojio Wimbledon.

Tko zna, mozda ¢e jednog dana i Hrvatska imati svojeg vozaca u Formuli
1? Kao i pri svakom velikom sportskom uspjehu posljednjih godina, bio bi
to za ovu zemlju ogroman promotivni bonus. No, u ovom slucaju rezultat

iy &

MLADEN JERGOVIC

¢ak i ne bi bio toliko vazan.

izdanja
Tim Bulley

Zdenko Kuca firacing@vox-zagreb.hr

Maksimirska 128, 10000 Zagreb; Tel.: 01-2345 555; Fax: 01-2335 111 ;E-mail: flracing@vox-zagreb.hr

PROTAGONISTI

Murray Walker

Legendami engleski TV komentator,
83-godisnji Murray Walker, postao je
Hondin svjetski ambasador. Ali, ostao je
novinar u dusi, i odmah sjeo razgovarati
s kolegom iz firme - Jensonom
Buttonom. Rezultat je ekskluzivni i vrlo
otvoreni intervju (str. 34).

Peter Windsor

Windsor je jos prosle jeseni napravio
owu briljantnu studiju Maxa Mosleya

(str. 76), predsjednika FIA-e, i jednog od
najzagonetnijih ljudi u Formuli 1. Kakav
je Max zapravo? Procitajte i iznenadit
Cete se.

Ivica Blazicko

Komentator Formule 1 na HTV-u ovaj
mjesec objasnjava zasto je Monako
to §to jest - najluda i najbolja utrka u
citavom kalendaru. Da, usko je. Da,
nema mnogo pretjecanja. Pa ipak,
to je utrka koju samo ludaci i pijanci
propustaju (str. 98).

Tom Clarkson

Tom voli ispitivati ljude u Formuli 1 o
neobicnim stvarima. Buduci da ¢emo u
lipnju ionako svi misliti malo o Formuli
1, a malo o dogadajima u Njemackoj,
$to je prirodnije nego ispitati §to o
Svjetskom nogometnom prvenstvu
misle Grand Prix vozaci (str. 72)?

Steven Tee

LAT-ov glavni fotograf bio je radisan
u posljednje vrijeme. Najprije je
mljackao Fizijevu pizzu, u drustvu
britanskog glavnog urednika Matta
Bishopa, u Rimu (str. 40), a potom se
plasio, uz Jacquesa Villeneuvea, po
starom Nirburgringu (str. 64).

Ripley & Ripley

Ovaj fotografski par nam kaze da se
vec dugo nisu toliko zezali kao na
studijskom snimanju Buttona i Walkera
(str. 34), koji zajedno imaju 109
godina, ali jedan od njih jos je daleko
od tridesete. Mozda Murraya tako
vitalnim drzi upravo F1 adrenalin?

F1 Racing izlazi mjese¢no
u Australiji, Bliskom
istoku, Brazilu, Bugarskoj,
Ceékol, Filipinima,
Francuskoj, Grckoj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
Juznoj Africi, Juznoj
Americi, Juznoj Koreji,
Kini, Maleziji, Madarskoj,

Meksiku, Nizozemskoj,
Njemackoj, Poljskoj,
Rumunjskoj, Rusiji,
Sjedinjenim Americkim
Drzavama, Spanjolskoj,
Svedskoj, Tajvanu,
Turskoj, Ukrajini i Velikoj
Britaniji.
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Formula One, Formula 1
and F1 su zastitni znakovi
koji pripadaju Formula
One Licensing BV-u, ¢lanu
firme Formula One Group,
i koriste se pod licencom.

Tisak: Kratis d.o.o., Franje

Tudmana 14a, 10431
Sveta Nedelja

[RACIWG

Reprodukcija u cjelini
ili bilo kojeg dijela
fotografije, teksta ili
ilustracije bez pismene
suglasnosti izdavaca
zabranjena je.
Posebna paznja
neprestano se pridaje
tome da sadrzaj F1
Racinga bude potpuno

VOX-ZAGREB, MAKSIMIRSKA 128, 10000 ZAGREB, HRVATSKA

toc¢an, no izdavac i
tiskara ne mogu prihvatiti
odgovornost za pogreske
ili propuste.

Detalji o pretplati: vidi
stranu 87

F1 Racing izlazi 12 puta
godisnje i izdaje ga
Haymarket Motoring,
¢lan firme Haymarket

Magazine Ltd u Velikoj
Britaniji, a hrvatsko
licencno izdanje izdaje
Vox Media, élan firme
Vox-Zagreb.
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VIJESTI OTKRICE BIZNIS ZNANOST

Troboj na Ringu
Triu jedan? Tiago Monteiro predvodi Nica
Rosberga i svojeg tlmskog kolegu Chr
Albersa u prvi zavoj Nirburg

Opra: Canon EOS 1V, film Fuiji
200 mm s konverterom 4%,1720
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4@ Samo nekoliko sati prije Grad Prixa
® Spanjolske jedan je novinar pitao

».Dassasa, predsjednika ekipe Renault

2.F1, dalli je Fisichella vrhunski vozac.
Ovaj je odgovorio: “Ne mogu na to
odgovoriti. Ovaj... da, on je vrhunski

vozac."”
- ki
UZARENI ICEMAN v
p
St
K
Favorit za 2007. jos je uvijek Ferrari, ali uigri su i druge vrhunske ek1pe J
Vvé
lako je Ron Dennis odbio to javno Scenario broj 1 Renaultove sponzore, voljne “Kimijevi kriteriji su ¢ %
priznati, njegova izjava u pedoku Kimi u Renaultu zamijeniti Mild Seven i Telefonicuu  jednostavni,” kaze Robertson. P
Barcelone kako je McLaren poceo Dok se svi trude dokazati kako 2007. "Jedino sto zeli je pobjednicki |
planirati potragu za vozac¢ima za pouzdano znaju da ¢e Kimi Presudno za sve ovo je auto. Ocekujemo donijeti odluku ke
2007. godinu ukazuje na njihovo sigurno u Ferrari, mogucnost Renaultovo priopcenje tik pred nakon britanskog Grand Prixa.” St
nevoljko prihvacanje odsustva njegovog odlaska u Renault pocetak Grand Prixa Spanjolske. Briatore je u privatnim i
Kimija Raikkénena u ekipi nakon uglavnom je zanemarivana. Ali, Predsjednik Renault F1 ekipe Alain  krugovima izrazio zabrinutost zbog T‘
2006. Ali, gdje ce Kimi, razmislite: nakon gubitka Dassas izjavio je vrlo otvoreno da Raikkénenovih sklonosti veselim a
najisplativiji vozac u silly sezoni talismanskog Fernanda Alonsa, ta ekipa, zapravo, ostaje u Formuli  provodima po klubovima i o
ove godine, pronaci mjesto? Flaviju Briatoreu ocajnicki 1 sve do kraja 2012. godine. partijima, no buduci da je dobio ak
nedostaje super-zvijezda za 2007. Takoder je rekao, “Sada se zadatak da u Renault dovede 3
Marketinski plan za udruzivanje mozemo usredotociti na potragu veliku zvijezdu vjerojatno ¢e morati Pl

Raikkonena i njegovog €

sunarodnjaka Heikkija Kovalainena

i ke b “Kimijevi kriteriji su jednostavni.
telekomunikacijskom divu Nokiji Jedino &to Zeli ] e po b] ednicki auto”
navodno bez veceg uspjeha. Alj,

vjeruje se da koncept dvostruke

“lceman” postave odusevljava  za novim sponzorima i vrhunskim prijeci preko tih stvari.

7/

P druge potencijalne vozacima. Mislim da ¢emo trebati Flavio ¢ak nema nista protiv
= = vrhunskog postojeceg i vrhunskog  angaziranja dvojice vozaca iste
é RENAULT: PLAVO-ZUTO MOZDA SR RICRRe ot nacionalnosti, Sto se u Formuli 1
Tjedan dana ranije, na Grand obi¢no izbjegava jer se time
ZA KIMIJA Prixu Europe, Réikkdnen je priznao  ogranicava globalni marketinski
Imao bi nesluZbeni status da je u pregovorima s tri ekipe, a doseg.
prvog vozata njegov menadzer, Dave “Moj posao je, jednostavno,
Dokazani boraz za Robertson, viden je u dubokom stvoriti ekipu koja ce privudi
svjetsko prvenstvo razgovoru s Briatoreom u pedoku najbolje,” izjavio je Briatore za F1

Nurburgringa. Racing. “Heikki nas nece napustiti

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, GLENN DUNBAR/LAT, CHARLES COATES/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT, XPB.CC

PROTIV KIMIJA
Ekipa je izgradena oko
Alonsa
Ne tako velika placa

Kimi u Nokia Renaultu (dolje) ili uz
Heikkija Kovalainena, slike su
koje razgaljuju Flavia Briatorea

€LYsiy
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DCi 200 Grand Prixa
Premda se radilo o statistickoj
"-pogresci, David Coulthard je u
Spanjolskoj slavio svoj 200. Grand
Prix. Najbolja utrka? “Magny Cours
2000. Pobijedio sam prestigavsi na
stazi Rubensa i Michaela. Trebalo mi
je puno ljutnje da to izvedem”

% Konacno: Ron se zeza
* Ron Dennis se smije na reakcije, nakon
sto je predlozio da bi se Formulu 1

trebalo malo oZivjeti tako da se
vozacima podijele, recimo, pistolj na
vodu. Njegov komentar: “Samo bih
htio da se vrati malo humora.”

"NJ

oe

)C-T(" memorandum kojeg je svojem od 5 milijuna dolara, koja je Jos jedna glasina koja se mogla koji
Hliiku kolegi u DaimlerChrysler u Réikkonena zakaparila za 2007. Cuti u Barceloni govori da je redovno osvaja
a.” Stuttgart poslao neimenovani zapravo malo pretjerana. Ispravna Michael ve¢ produzio ugovor s bodove za BMW-
marketinski Fiatov menadzer iz cifra je, navodno, 3,4 milijuna Ferrarijem za 2007. godinu i da Sauber i koji je
tzbog Torina. U pismu se zahtijeva dolara, i taj detalj, zapravo, dodaje  ima veto klauzulu koja mu omogu- ’ konaéno vozio po
Bl informacija o Kimijevom kredibilitet ovoj glasini. cuje izbor svojeg ekipnog kolege. starom Niirburgringu (str. 64)
oslobadanju od promocionalnih S druge strane, pojavila se i Nije vjerojatno da bi Ferrari tek
bio aktivn.osti kgkq bi se mogle poceti gJag]rwa prema kojoj je ovaj depozit  tako propustio Kimija, pa se, s ... za sve vozate Red
5 ! te aktivnosti u ime Fiata i vracen Ferrariju, Sto ukazuje da je prema glasinama iz Barcelone, Bullove obitelji.
Bt i pridruzenih kompanija i partnera. Kimi ve¢ mozda krenuo u smjeru pojavila jos jedna solucija koju su
! Takoder smo ¢uli i da je ona cifra Renaulta, i da je onaj razradili Bernie Ecclestone, i .
i memoran.dunj u.S.tuttgart poslat Ferrarijev Luca di Montezemolo i dobili po jednog
‘ bez autorizacije ili bez pravog Renaultov Flavio Briatore. Ona ide Maseratija Gran
]u I pogﬂavéﬂja st{varu ol ovako: Kimi bi b;o smjesten ‘u Sport na korigtenje
} ~ Sto god bilo u S}ZVEI’HOSU, JaSEO Renault samo tuekom 2007., sto bi godinu dana od tvornikog
jeda noyac nije nikakva prepreka Briatoreu dalo 18 mjeseci daza zastupnika u Austriji
za Ferrari i njihovog glavnog Alonsa pronade dugorocnu
. sponzora Philip Morris (Marlboro). zamjenu, a Kovalainenu bi dalo ... za Red Bullovog
; priliku da sazrije na utrkama. A testvozata
i 1 FERRARI: CRVENO MOZDA Raikkénen bi 2008. godine presao . Za njega
‘ u Ferrari, gdje bi, nakon $to se nema Maseratija, ali
1&ki Schumacher povukao, postao - je dobio Lamborghini
ZA KIMIJA: bez prepreka - novi vozac broj Gallardo na
-3 Dragocjeno iskustvo iz jedan. koristenje za vrijeme PR putovanja
y Michelina : po Saudijskoj Arabiji
a F1 Bezgrani¢na Marlboro placa Sto namjerava Schumi? str.1¢
Iustiti st PROTIV KIMIJA: Windsor o Raikkdnenu? str.23

krajem godine, i zato dva finska
vozaca u momcadi ne bi
predstavljala problem. Ja samo
zelim dva brza vozaca.”

Scenario )

Kimi u Ferrariju

Jos uvijek najbolji scenarij za
vecinu promatraca. Glasine o
tome su se u Spanjolskoj cule
posvuda. Prvo smo culi za

vim managerom

Jos jedan vodonosa .78

Schumiju? . Kad se

Neodredena buduénost vratio iz Saudijske

Todta i Brawna Arahije, na
Heathrowu mu
nisu dali Ford

Oni zele Schumi-Kimi “dream-
team” i za to su spremni platiti
bezobrazno puno. Ako je
potrebno, oni ¢e posvetiti svoj
cjelokupni godisnji marketinski
budzet (1,05 milijardi dolara)
Ferrarijevom F1 programu - da,
svake godine!

I na kraju...

Focus rent-a-car jer je premlad.
Sto je dobio? Ford Fiestu 1.25...

..z )
2005. je nakon pet
utrka bio drugi u ‘\
prvenstvu s 25
bodova. Ove sezone
on je jedini vozag,
osim onih iz Tora Rossa, Midlanda i
Super Agurija, bez bodova

... za one kaji misle
da je Formula 1
Sik.

nova ekipna
predstavljena u )
Niirburgringu, groznija je od one
proslogodisnje

Lipanj 2006. F1 Racing 11
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Damon Hill jednoglasno je izabran za
predsjednika Britanskog kluba vozaca
utrka (BRDC). Nasljedio je Jackieja
Stewarta. “Moja je uloga da ujedinim
¢lanove kluba,” rekao je nakon izbora.

KOCKA JE BACENA

FIA POTVRDILA DAVEA RICHARDSA

Pokusaj Direxiva, podrZan od Rona Dennisa, nije uspio, ali koliko su ostali kandidati bili ozbiljni?

FIA je 28. travnja objavila
da odobrava pristup Prodrivea
svjetskom prvenstvu Formule 1
u 2008. godini, premda, obzirom
da je tjedan dana ranije ostalih
10 ekipa (vidi dolje) primilo for-
malnu obavijest da su njihove
prijave odbijene, rezultat nije
nikoga iznenadio.

Zapravo, od 11 timova, samo
ih je Sest imalo $anse: Prodrive,
Direxiv, Baram, Jordan, European
Minardi i AMT Promotions (Carlin
Motorsport). Ostale je jedan stari
F1 insider opisao kao “nebitne”.

Ali, sve je to odgovaralo FIA-
inom predsjedniku Maxu Mosleyu
da (a) preplasi GPMA odmetnike
i natjera ih da se prijave za 2008.
i (b) predstavi svoja pravila za
2008. kao vrlo atraktivna jer je,

UHVACENO

MOBITELOM

Uhvatili nekog

Ly
slavnog u F1?
Posaljite nam

W

" BLAZENI JARNO

Kakve su vase
Bridgestone gume,
Jarno? Ma, super.

A sto je s Mikeom
Gascoyneom? Nema
problema...

; Lipanj 2006.

Gospodar F1 Illtrije Mosley (lijevo) izvukao je kombinaciju kojoj se nasmijao jedino Richards

ni vise ni manje, cak 22 ekipe
predalo svoje prijave. Ali da je
uistinu mislio ono §to je rekao

28. travnja - "Ono §to me najvise
odusevljava jest visok kalibar
prijavljenih” - tada bi zasigurno
objavio njihova imena. Da to jest
napravio, mnogi se ne bi slozili da
su BCM Competition, ALK Group,

North Western, Filmty Interactive
ili LuxRace Tech ekipe velikog
kalibra, pa zbog toga to Mosley
nije napravio.

Najveci gubitnik je Direxiv
- Cija je prijava, mozda, bila jaca
i od one Prodrivea. Na primjer,
za razliku od Prodrivea, Direxiv
je uspjesno sredio ekskluzivnu

nabavku motora (koji su tre-
bali biti jednu generaciju stariji
Mercedesi V8)

Isto tako, dok se Prodriveov
Sef David Richards jo$ uvijek bori
s ekoloskim prosvjednicima koji
se zestoko protive ekspanziji
njegove tvornice u Warwickshireu
iz koje bi poslovala Prodriveova

0 VAN, 1 OSTAJE

IDIREXV_____]
Prijava predana 29.
ozujka 2006. Motor
Mercedes. Japanska
tvrtka je ve¢ dobro
ovezana s
ormulom 1. Sa

nedostaje iskustva u
utrkama na stazama,
osobito u katego-
rijama jednosjeda.
Takoder, postoje
sumnje u pogledu
nabavke motora. Ali

sredenom nabavom DR je dobro pozicio-

motora, cinilo se da- niran pri FIA-L

nidta ne nedostaje - F1 Racing ocjena

osim, mozda, FIA- vjerodostojnosti:
HHHH/

inog blagoslova. S
umijeSanim Ronom
Dennisom, tako -
nesto nije nikada Prijava predana 29.

ozujka 2006. Motor

zajamceno. >

F1 Racing ocjena Mecachrgme. Craig

vjerodostojnosti: Pollock nije stranac u

HHHHH Formuli 1, ali njegovo
iskustvo vodenja

SERNE  -<oc BAR e

uspjesno. Pokusavao
se vratiti, ali njegova
prividna ravnodusno-
st prema vlastitom
neuspjehu mozda
upucuje na nesto sto
mine znamo, a on
zna. F1 Racing ocjena

Prijava predana 31.
ozujka 2006. Motor
jos$ nije poznat.
Koncern Davida
Richardsa sudje-
luje u svjetskom
rally prvenstvu jo$
od ranih devedese-

tih. Ali, izdvoji vjerodostojnosti:
ih. Ali, iz vopr?r())i iy

JORDAN _______|
Prijava predana
25. ozujka 2006.
Motor nije poznat.
Reference Eddieja
Jordana u Formuli
1 su odli¢ne, ali
nLegova je ekipa
okusila sve, od
pobjede do tra-
gediLe tijekom
svojih 14 sezona,
prije nego sto je
napokon bacila
rucnik u ring. Vise
ne posjeduje
postrojenje koje
zadovoljava F1
standarde, ali ima
sredstva za kupovi-
nu novog.

F1 Racing ocjena
vjerodostojnosti:
HHH//

Prijava

Cosworth. Paul

strast i karakter.
Zapravo, nikada
nije uspio podici
Minardi u Formuli 1
i nedostaje mu
potrebna tehnicka
podrska. Vjerojatno
ga FIA smatra malo
previSe nestasnim
za njegovo vlastito
dobro.

F1 Racing ocjena
vjerodostojnosti:
HHH//

JAMT PROMOTIONS]
Prijava predana

29. ozujka 2006.
Motor nije poznat.
Vlasnik momcadi
Trevor Carlin ima
puno uspjeha u
utrkama jedno-
sjeda, ali se nije
pokazao uspjesnim

u vodenju
Midianda prosle
redana 24. godine.
ozujka 2006. Motor 1 Racing ocjena
vijerodostojnosti:
toddart ima novac, __HHH// 1
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o ». Schumacher: 66 i idemo dalje

SE= - Imoli je Michael Schumacher
nadmasio rekord-Ayrtona-Senne
od-65-pole-positiona- “Naravno,
ovo je velikastvar,” rekao je.
“Ali, to postaje bitno kad jednom
zavrsite karijeru, ne sada.”

et 2 2 L LTS A A ¥ B Y
Irvine osvojio Pamelu Anderson! 10 bodova,
Tocno je! Bar je bilo u trenutku H

fsRENTa Vo broja ZEddie I pajstav-
nijpkenad iz-Baywatcha suszajednol
|'najbolje: navodno ce sretni par
uljepsati Grand Prix Monaka 28.
svibnja.

ekipa, Direxiv bi vec bio spreman
za promptno useljenje u bivsu
Mclarenovu tvornicu u Wokingu,
u Surreyu.

Ipak, Prodrive ima bogato
natjecateljsko iskustvo - i tu
uvjerljivo vodi. Ali Direxiv bi, de
facto, bila McLarenova B-ekipa,
koja bi nastupala s McLarenovim
sticenikom Lewisom Hamiltonom.
Kao takav, Direxiv bi uzivao u
pokroviteljstvu bossa MclLarena
Rona Dennisa i sigurno bi bio u
potpunosti profesionalna orga-
nizacija.

Najzad, Direxiv (u vlasnistvu
Akiyama Holdinga) je vrlo bogat
kandidat. Na

utrkama, i dobro je poznat FIA-i
kroz svoje sudjelovanje u svjets-
kom rally prvenstvu. Takoder...
David Richards, ima iskustva kao
voda ekipe u Formuli 1.”

Eddie Jordan je bio ljut §to
nije odabran obzirom da je, kako
kaze, imao bogatu podrsku.
Medutim, Craig Pollock je svoje
razocaranje primio sa zadrskom —
Sireci glasine kako njegova ekipa
Baram jo$ nije porazena.

Uistinu, glasine u pedoku
potvrduju da je u cijelu stvar
umijesan i Bernie Ecclestone i
da bi Baram mogao zavrsiti kao
12. ekipa - osobito ako bi se

Prodrive negdje

NEKAD KAO SAD

Pet F1 legendi iz pet desetljeca Grand Prix
utrka otkrivaju kako je to bilo u njihovo doba

Pitanje 1: Koja je najSasavija stvar koju ste radili na utrkama
Pitanje 2: Da li ste bili svjesni da ste slavni? Kad ste to shvatili?

Roden 1929.,66 Grand Prixa(1951.-1961.)
16 pobjeda, 0 naslova prvaka

Odgovor 1: Obi¢no smo znali odnijeti
mali automobil Harryja Schella - sicusnu
2 Vespu - na neko blesavo mjesto. Stavili
bismo je u predvorje hotela, ili izmedu

g;?ct)rvi?érszgtal "R D s DR Spofﬁiz‘alno dva stabla: tako da je nije mogao
0 < 350 il g il dledioe, %?:Ing;zl\(/rc])l:tIZ" Obic¢no kad bi me ljudi trazili
miljuna dolara; i jznenaden Racingacsaule autogram. Ali to nije bilo kao danas.

za razliku od da Richards,

toga Prodrive je
Svoju netto vri-
jednost naznacio
kao manju od 5
milijuna dolara.
Kad je bio upitan, Dennis

nije htio komentirati Direxivov
neuspjeh, ali je priznao da je bio
iznenaden Sto cijeli proces nije bio
rigorozniji. Mosley se, naravno,

ne bi slozio s time i vec je izja-

kao nevjero-
jatno sposoban

i ambiciozan
pojedinac, pobi-
jedi prosvjednike
i izade iz svega s osmijehom na
licu. Uostalom, ako ne uspije,
vjerojatno ce preuzeti Renaultovu
operaciju u Enstoneu kada

se Renault jednom povuce iz

sto proces nije
bio rigorozniji”

Roden 1926., 126 Grand Prixa (1955.-1970.)
14 pobjeda, 3 naslova prvaka (1975., 1960., 1966.)

Odgovor 1: Jednom sam platio da se
rentirani auto Augieja Pappsa baci u
bazen za plivanje.

RBIS; CADMIUM

Odgovor 2: Nakon mojeg prvog osva-
janja svjetskog prvenstva 1959.

FOTOGRAFIJE: JAKOB EBREY/LAT; CHARLES COATES/LAT; GARY HAWKINS/LAT; LAT ARHIVA;

2 Formule 1, kad god se to dogo-

= vio kako “Prodrive ima najbolju dilo.

E kombinaciju financijske podrike Kako god okrenete, DR se Roden 1949,, 171 Grand Prix (1971-1979,, 1982-1985.)

g e LN o ' hNeKog ' 25 pobjeda, 3 naslova prvaka (1975., 1977., 1984.)
tehnicke sposobnosti i iskustva na vraca.

Odgovor 1: Diskrecija mi zabranjuje da
budem konkretan...

F1 Racing ocjena Motor Cosworth.

Odgovor 2: Onog trenutka kad pomis-

L

Prijava predana 26.
‘ozujka 2006. Motor

nije poznat. Ekipa
ﬁg?odstvom anea
Khana i Adama

Kitena mogla bi
predstavijati priliku
za britanskog
(neuspjesnog) vozaca

teadnosjeda Adama
ngley-Khana?
ce.

nista o njima. Njihov
website govori dosta
toga - jedna stranica s
fotografijom Toyote
Mike Sala iz 2002.
Hmm...

F1 Racing ocjena
vjerodostojnosti:
H7///

Prijava predana
26. ozujka 2006.

ozujka 2006. Motor
nije poznat. Zvuci
kao trecerazredna
ekipa Formule Ford,
a direktor LuxRace
Techa, Boris Barnes,
uopce se ne
pociavljuje nina
jednom
internetskom
Eretraiivaéu.

1 Racing ocjena
vjerodostojnosti:

/1111

j jnosti: Navodno sponzo- : ; b 3
Prijava predana 24. ﬁ/e/r;dostomostl riran od strgne lite da ste slavni, u velikoj ste nevolji.
oiujka 2006. Motor Hegalae At Tada riskirate da se shvatite suvise
nije poznat. Dizajner INORTH WESTERN [ digitalnu teh- ozbiljno.
Enrique Scalabroni Prijava gredana 3 nologiju Eye2Buy.
vec je ranije ozujka 2006. Motor Ali letimicnim Roden 1948., 114 Grand Prix (1978.-1986.)
pokusavao osnovati Cosworth (nije istrazivanjem 5 pobjeda, 1 naslov prvaka (1982.)
ekipu Formule 1. potvrdeno). Prijavljen  Interneta nismo g 3 e
Posljedniji put je od strane odvjetnicke ~ dosli ni do kakvih Odgovor 1: Strajk vozaéa u Juznoj
probao 4002., kada tvrtke Lennox daljnjih informacija. Africi 1982. To je bilo odvratno, nepo-
se Saoudruzitis  Bywater, “jedne od F1 Racing ocjena trebno i radilo se, zapravo, o prijevari
dobavljaéem motora  najboljih odvjetnickih  vjerodostojnosti: jednog ili dvojice upletenih ljudi.
Asiatech. firmi na svijetu u H/H 3% )

- F1Racing ocjena podrugju Formule 1. Odgovor 2: Mogao bih reci “ne”, ali da

“vjerodostojnosti: Ali, nitko koga smo [LUXRACETECH | li je to tocno ? Odjednom uspijevate
HH/// kontaktirali nije ¢uo Prijava predana 31. dobiti mjesto u rasprodanom avionu.

Mislim da je odgovor “da”.

Roden 1960., 115 Grand Prix (1992.-1999.)
22 pobjede, 1 naslov prvaka (1996.)

Odgovor 1: Jednom sam napustio
motorhome 10 minuta prije nego §to
sam bio potpuno uvjeren da sam ucinio
sve §to sam mogao da pobijedim.

Odgovor 2: Uvidio sam da sam slavan
kad sam morao Poéeti govoriti “ne”
umjesto “molim™.

Lipanj 2006. F1 Racing 13
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CIJENA LOGA U
FORMULI 1

F1 Racing predstavlja, po prvi puta,
detaljni pregled svih financijskih
vrijednosti sponzorskih ugovora

u Formuli 1. Ovo je Zivi novac koji
pokrec¢e automobile - od Ferrarija
do sitne ribe

; Lipanj 2006.

%_
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U prve cetiri utrke ove sezone
Renaultovi sponzori uzivali su
televizijsku pokrivenost od skoro 40
posto, ili sveukupno 11.923 sekunde
Ferrari je imao eksponiranost od

5.820 sekundi.

Iza zatvorenih vratiju vodi se bitka, jednako ljuta kao i ona na stazi,
ljudi iz marketinga, odjevenih ne u kombinezone vec u skupa prugasta
odijela. Nagrada koja se prizeljkuje? Sponzorski milijuni. Sponzorstvo u
Formuli 1 mnogo je vise od naljepnica na automobilima, to je financijska
krv sporta koja ekipama daje godisnje prihode od jedne milijarde
americkih dolara*. |, poput svih drugih stvari u Formuli 1, niti dist
tih dolara nije bas ujednacena, kao $to pokazuju nase brojke...

Ferrarijev uspjeh i status
brenda diktiraju goleme prihode
- 81,5 milijuna dolara vise nego
najblizi rival McLaren. Ovome
mozete dodati jo$ najmanje
10 milijuna od Bridgestonea.
No, u Ferrariju trebaju svaki
cent - mati¢na kompanija Fiat
vec je podugo u financijskim
problemima. Napusta ih Vodafone
i 2007. odlazi u McLaren, ali Philip
Morris (Marlboro) ce vise nego
ispuniti tu prazninu - njihov ¢e
doprinos biti 175 milijuna dolara
za 2007., i rasti ¢e do 215 milijuna
u 2011. To je daleko najveci posao
u povijesti Formule 1, ali vrijedan
je i za Marlboro, buduci da nacini
reklamiranja duhana ubrzano
kopne, i time jako dobivaju na
vrijednosti.

Ferrari odbija komentirati.

Marlboro 100 milijuna dolara
Vodafone 60 milijuna dolara
Shell 40 m milijuna dolara
AMD 12.5 milijuna dolara
Acer 4 milijuna dolara
Martini 4 milijuna dolara
Mahle 0.5 milijuna dolara
SKF 0.5 milijuna dolara
Brembo 0.5 milijuna dolara

222 milijuna dolara

McLaren je poznat po
najskupljem oglasnom prostoru na
svojim automobilima. Mercedes
je, takoder, velika atrakcija
za poslove OEM-a (original
eqL‘IpﬂWeﬂT ﬂ18nufaCtUlE‘T'S ’
proizvodace originalne opreme).
Mobil 1 je jedan takav OEM
posao, i varira od godine do
godine, ovisno o broju cestovnih
Mercedesa s Mobil 1 uljima
u karterima. Posao s Johnnie
Walkerom znacajnije je naras
u 2006.; sada su njihove reklame
na bokovima, ali i na stjenkama
uspravnih usisa zraka. Za Emirate
se govori da su te ¢

jednogodisnji

Br

ne stigne Vodafone. Odlazak
duhanskog (West) sponzora
izgleda da nije osobito naskodio
MclLaren odbija komentirati

Mobil 1 40 milijuna dolara
Johnnie Walker 30 mil. dolara
Siemens 15 milijuna dolara
Emirates 15 milijuna dolara
Direxiv 10 milijuna dolara
SAP 8 milijuna dolara

Henkel 5 milijuna dolara
Schiico 5 milijuna dolara
AT&T 3 milijuna dolara
Nescafé Xpress 2.5 mil. dolara
Steinmetz 2 milijuna dolara
Hugo Boss 2 milijuna dolara
Tag Heuer 2 milijuna dolara
Hilton 0.75 milijuna dolara
Kenwood 0.5 milijuna dolara

140.75 miliona dolara

Iz Renaulta su potvrdili c
nasa suma tocna, i da osigur
znacajnu subvenciju za ovu
relativno Stedljivu F1 operaciju.
Renault sam placa program
motora u svojem postrojenju u
Viry-Chatillonu, i tradicionalno
pokriva polovicu placa vozacima
(ukupno 18 milijuna dolara).
Druga polovica placa dolazi od
sponzorskih prihoda, ¢iji ostatak
u kombinaciji sa FOM-ovim TV
novcem (oko 28 milijuna dolara u
2005.) pokriva program $asije u
Enstoneu. Japanski duhan (Mild
Seven) odlazi krajem 2006. i
njihovo nadomijestanje je kljuc za
buducnost.

Mild Seven 60 milijuna dolara

Elf 20 milijuna dolara

i-mode 18 milijuna dolara

Telefonica 18 milijuna dolara

Hanjin Shipping 14 mil. dolara

Chronotech 2 milijuna dolara

Mutua Madrilefa 1.5 mil. dolara

Guru 1 milijuna dolara

Magneti Marelli 0.5 mil. dolara
136 milijuna dolara

a guma
eni. Sve brojk

procjene F1 Racinga
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Uspjesi Fernanda Alonsa i posve

rasprodane tribine u Barceloni
premija su na F1 tzistu. Spanjolski
brendovi Telefonica i Repsol sada
su glavni ciljevi za sve vodece F1 ekipe.

BMW je za sponzore jako
privlacan, i u svojoj prvoj godini
nova je ekipa prosla izuzetno
dobro po pitanju spoznorstva.
Bivsi Sauberov glavni sponzor,
Petronas, sacuvao je svoj visoki
profil, zajedno sa svojim brendom
ulja, Sytiumom. Intel je bio veliki
pogodak - BMW je tu u izravnoj
borbi pobijedio Hondu i McLaren.
Credit Suisse je takoder veliki
sponzor, ali F1 Racing vjeruje
da dogovor ne ukljucuje novac.
Radije, CS-ove dionice Saubera
su prepisane natrag ekipi. BMW
odbija komentirati.

(+Syntium) 42.5 mil.dol.
) milijuna dolara
milijuna dolara
ijuna dolara
3 Watches $2 mil. dolara
6 milijuna dolara
ier 0.6 milijuna dolara
ijuna dolara
ier 0.6 mil. dolara
6 milijuna dolara

5 milijuna dolara

Odlazak BMW-a na kraju 2005.
unistio je Williamsovu moguénost
da osigura velike novce od OEM
ugovora, ali kao privatna ekipa
uspjeli su se odrzati na impresivnoj
listi imena. Unatoc¢ tome, bez
financiranja proizvodaca, 83.5
milijuna dolara, plus FOM-ov
TV novac (27 milijuna dolara u
2005.) su otprilike svi prihodi koje
je Williams ove godine ima. Za
2006. je Williams dobio i naknadu
za prepustanje ugovora Jensona
Buttona (30 milijuna dolara). Ovo
je platilo nabavu Cosworthovih
motora, ali za 2007. trebaju ozbiljno
velikog sponzora da pokrije ovaj
racun - ili jos bolje, besplatne
Toyotine motore pod imenom
Lexus (Sto nije jako vjerojatno).
Williams odbija komentirati.

13 milijuna dolara

r 12 milijuna dolara
ilijuna dolara

t 5.5 milijuna dolara

5 milijuna dolara
ers 3 milijuna dolara
milijuna dolara
2.5 milijuna dolara
.5 milijuna dolara

Po prvi puta cini se da ce i ekipe
dobiti dio zarade od oglasavanja uz
staze. To bi trebao biti jedan dio
komercijalnog dogovora u Formuli 1
od 2008. na dalje.

Oris 2 milijuna dolara

Philips 2 milijuna dolara
QinetiQ 1 milijuna dolara
Castrol 0.5 milijuna dolara
DeWalt 0.5 milijuna dolara
Puma 0.5 milijuna dolara
Randstad 0.5 milijuna dolara
Battery 0.5 milijuna dolara
SKF 0.5 milijuna dolara

$83.5 milijuna dolara

Ovisnost o Lucky Strikeu sigumo
nije bio problem dok je ekipa bila
u vlasnistvu BAT-a, ali ugovor za
njihovih 60 milijuna dolara istice
krajem ove godine. Honda bi onda
mogla pokriti cijeli racun. (Od njezinih
sponzora, ne ovdje spomenutih,
ugovor s ENEOS-om mogao bi
ukljucivati i gotovinu, ali je vjerojatnije
da je rije¢ samo o dobavljanju goriva i
ulja.) Honda odbija komentirati.

Lucky Strike 60 milijuna dolara
Intercond 2.5 milijuna dolara
Ray-Ban 2 milijuna dolara
Seiko 1 milijuna dolara
Celerant Consulting 0.5 mil.d.

66 milijuna dolara

Puno Toyotinih sponzorstava ve-
zano je za OEM poslove - to nije izne-
nadenije kad je u pitanju druga najveca
automobilska kompanija na svijetu.
Dva najveca ugovora - Bridgestone i
Esso - gotovo su nemoguca za pro-
cjeniti jer bi njihova apsolutna vrijed-
nost za Toyotu Inc. mogla dosezati
stotine milijuna dolara. Od ugovora s
F1 ekipom, najveci je Panasonic, ali i
njihovih 30 milijuna je samo sitnica u
usporedbi s Toyotinim vlastitim bu-
dzetom. Toyota odbija komentirati..

Panasonic 30 milijuna dolara
Denso 10 milijuna dolara
Intel 10 milijuna dolara
KDDI 6.5 milijuna dolara
BMC Software 3 mil. dolara

Dassault Systemes 1 mil. dolara
Ebbon-Dacs 1 milijuna dolara
EMC 1 milijuna dolara

62.5 milijuna dolara

SUPERAGURI__________ N

Super Aguri je potvrdio ukupnu
brojku od 57 milijuna dolara. Od
toga 20 milijuna vjerojatno dolazi
od Samantha Kingza, japanske

modne kuce. Dodatna dva milijuna
ili nesto slicno dolaze od malih
ugvora, a ostatak od Honde. Kao

i motore, Honda je ekipi pruzila
pocetni kapital samo za ovu
godinu. Ako se vratimo natrag na
ukupni iznos, procjenjujemo da
Honda placa 35 milijuna.

Honda 35 milijuna dolara
Samantha Kingz 20 mil. dolara

Mobilecast 0.5 milijuna dolara
Autobacs 0.75 milijuna dolara
57 milijuna dolara

Vecina Midlandovog sponzorskog
novca dolazi od vozaca (Christijana
Albersa i Tiaga Monteira) ¢iji sponzori
placaju oko 12 milijuna dolara za
svakog. Dodatnih 8 milijuna dolazi od
test vozaca, a jos 11,5 milijuna dolara
dolazi od razlicitih manijih sponzora.
Povrh ovoga, Midland sam osigurava
budzet od 15 do 40 milijuna, ovisno
o potrebama. Midland je ove iznose
potvrdio.

Albers 12 mil. $ (JVC, Mingya,
Dremel, Garcia, MAN, Lost
Boys/LB Icon, F1 Racing.net).
Monteiro 12 milijuna dolara
(Portugal, EuroPoker.com).
Test drivers 8 milijuna dolara
Rhino's 5 milijuna dolara

ZIM 3 milijuna dolara
Superfund 1 milijuna dolara
Liftec 1 milijuna dolara
TrekStar 1 milijuna dolara
Phard 0.5 milijuna dolara

43.5 milijuna dolara

0 milijuna dolara
0 milijuna

Stavili smo ih zajedno zato Sto obje
ekipe zaraduju jednako od
sponzorstava - tj. nista. Red Bull
omogucuje kompletni budzet, pa je
izabrao da ne razrjeduje brend
logoima drugih kompanija. RBR ima tri
imenovana sponzora - Rauch,
Quehenberger i Alpinestars - ali niti
jedan nije znatnije prisutan na
automobilu i pretpostavljamo da niti
jedan ne placa u novcu.

Isto tako, STR-u Volkswagen samo
dobavlja sluzbene automobile. Red
Bull je izjavio: “"Obje ekipe imaju
nekoliko sponzora, ali u filozofiju Red
Bulla se ne uklapa da se o iznosima
govori u javnosti.”
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2 GUBLIENO U
FRLIEYODY"

ALAIN DASS

“Ekipa Renault F1
danas je objavila da
ucvrscuje svoju podrsku
Formuli 1 i nakon
2008., nakon dogovora
da ce potpisati ugovor
s firmom Formula One
Administration.”
Sluzbeno medijsko
priop¢enje Renaulta”

TRANSLATION:

Eto vidite, rekao sam
vam da ¢emo ostati u
Formuli 1. Nitko nam
nije vjerovao, c¢ak niti
Fernando Alonso.
Nadajmo se da Kimi
Raikkénen obraca
paznju. Jer, Kimi,

mi te uistinu zelimo.
Zapravo, mi te strasno
trebamo...
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VIJESTI

JOS DVIJE GODINE

SCHUMI BLIZU NOVOG POTPISA...

...alli pod uvjetom

GLASINE koje govore da c¢e
Michael Schumacher
najvjerojatnije potpisati
dvogodisnje produzenje
ugovora s Ferrarijem nesumnjivo
ukazuju da razmisljanja o
povlacenju jos uvijek ne
dominiraju njegovom karijerom.
Michael je nekoliko puta
ponovio da ¢e svoju odluku
donijeti prije srpnja, ali ¢emu
odugovlacenje kad vec sada ima
dvije osvojene pobjede?

F1 Racing saznaje da Michael

‘“ Govori se da

Schumacher povlaci
sve moguce veze da
sprije¢i Raikkonenov
dolazak u Ferrari "

F1 gume mozda izgledaju
dosadno, all status kod
Bridgestonea ce biti jedan
od kljuénih faktora ostanka
Schumachera u Ferrariju

zeli srediti nekoliko stvari prije
nego $to potpise bilo kakav novi
ugovor...

Michaelova najveca
zabrinutost vezana je uz nova
pravila za gume u 2007. godini.
Nakon sto Michelin napusti
Formulu 1 i Bridgestone ostane
jedini dobavlja¢
guma,
Schumacher se
boji da Ferrari
vise nece moci

diktirati Bridgestoneov razvojni
program.

Prema saznanjima od visoko
pozicionirane osobe vrlo bliske
Schumacheru, Michael zahtijeva
izviesce o planovima japanske
tvrtke za iducu godinu. On Zeli
biti siguran da ¢e Ferrari zadrzati
kljuénu ulogu u razvoja guma i
cak da ce tim razvojem moci
upravljati u vlastitu korist.

Michael je javno priznao da
nema nikakvih problema da mu
u 2007. partner u ekipi bude
Kimi Raikkonen: No, eventualni
dolazak Finca ipak nailazi na
povelik otpor u Ferrariju jer,
navodno, Schumacher drzi
konce u rukama na
svakoj razini firme, i

da sve bude bas tocno, to€no onako kako on zeli, naravn

nastoji zadrzati Kimija izvan nje.
Privatno se vjeruje da je
Schumacher zabrinut za gubitak
posvemasnje paznje i fokusa
ukoliko im se pridruzi vozac
sliénog statusa koji i sam
zahtijeva veliku pozornost.
Cinjenica da Raikkdnenovi
menadzeri prosiruju opcije za
2007. upucuje da Michael
uspijeva u odstranjivanju
najveceg rivala

Na kraju, Michaela
zabrinjavaju planovi o
nasljednicima Ferrarijevog
sadasnjeg menadzmenta.
Dugoroc¢na buducnost u ekipi
Jeana Todta - koji ima 60 godina
- nije jasna. On je sada angaziran
i u poslovanju Ferrarijevog
odjela sportskih automobila, a
baca oko i na mogucu poziciju
nasljednika predsjednika FlA-e,
Maxa Mosleya. lako
Schumacherova buduénost nije
ovisna o Todtovom ostanku,
govori se da mu je obecano
kako Todtova desna ruka,
tehnicki direktor Ross Brawn,
nece uskoro otici. Stovise,
vjeruje se da Brawn ozbiljno
razmislja o samoj Todtovoj ulozi.
Obzirom da je Ross jednako
ambiciozan kao i Michael,
Schumi zeli biti siguran da ce
upravljanje njegovom
buducnoséu u Ferrariju ostati u
sigurnim rukama.

CUDO OD DJETETA POBJEDUJE

HAMILTON PRESUDAN ZA BUDUCNOST MCLARENA

Dvije uvjerljive GP2 pobjede
Lewisa Hamiltona na
Nirburgringu natjerale su sve
u F1 pedoku da stanu i obrate
paznju. U jednom vikendu ovaj
je 21-godisnjak postao sljedeca
velika stvar u Formuli 1.
Naredno je pitanje hoce li se u
Formuli 1 iduc¢e godine
pridruziti bivséim GP2
maturantima Nicu Rosbergu i
Heikkiju Kovalainenu.

Stovise, Sire se glasine
prema kojima bi mogao postati
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timski kolega Fernandu Alonsu
u Mclarenu, ekipi koja vec vise
od 10 godina brine o njegovoj
karijeri. “Ne skrivamo cinjenicu
da bismo voljeli vidjeti Kimija u
nasem autu,” rekao je
McLarenov izvréni direktor
Martin Whitmarsh. “Ali, nismo
ni u kakvoj zurbi. Moguce je da
ce i Lewis biti s nama iduce
godine, ali moramo procijeniti
rizik dovodenja tako mladog
vozaca u ekipu.”

Dok McLarenove nade o

osnivanju B-ekipe polako
nestaju (vidi str. 12), ambicije o
privremenom smjestaju
Hamiltona u neku drugu ekipu,
sklonu Mclarenu, priliéno su
ogranicene. | dok je jednako
malo vjerojatno da bi Ron
Dennis bio spreman na rizik i
sam angazirati Hamiltona tako
rano, on ima super-zvijezdu na
cekanju, sto je jaka krata za
bilo koju vrstu pregovora.

Vidi pric¢u o Hamiltonu,

 Hamiltona u srediste paznje
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# David Coulthard predvodi one koji

ezele - jos jednom - promijeniti format

% kvalifikacija. Ukinuo bi se postojeci Q3
(treci) dio i zamijenio jedan-po-jedan
voznjama najbrze desetorice, ili
slobodnom jurnjavom s malo benzina.

” 5
o

RKI

vazne?

To je nesto sto stalno mozete auta od tla i promjene u brzina. Ekipa i vozadi sastaju se
¢uti u pedoku Formule 1, klasicnu PRIJE UTRKE postavkama krila. Danas je cetvrtkom navecer radi dogovor
ispriku vozaca za loSe vrijeme po “Devedeset posto posla nase odredivanje stupnjeva prijenosa u cijelom vikendu i odredivanju
krugu: “Podesenost auta nije bila podesenosti obavlja se u tvornici,” mjenjacu puno manje ovisno o parametara za konacni izbor guma.
bas dobra.” Mozda uistinu nije bila govori Alan Permane, inzenjer utrke osjecaju vozaca jer automatizirano
dobra, a mozda i je, ali je vozac bio Giancarla Fisichelle. “Nase koristenje gasa kada je traction —
taj koji je pogrijesio. Ono §to pripreme automobila baziraju se na control aktivan smanjuje potrebu za PETAK
zasigurno znamo je da je ovakav podacima prikupljenim na prijasnjim precizno uskladenim mijenjanjem “Cilj je pronaci podesenost koja
kratki govor pocesto izlika za lo$ utrkama i testiranjima. Gledamo sve najbolje funkcionira i za kvalifikacije i
rezultat, objasnjenje koje krivicu Sto je apsolutno najbrze na za utrku,” kaze Red Bull Racingov sef
svaljuje s vozaca na stroj. Ali zasto simulacijama, ali onda tezimo Mot inZzenjeringa za utrke i testiranja, Paul
se automobili ne ponasaju kako bi odredivanju aero potiska i pojedinih Ako se_ auto vC] m Monaghai, “To treba biti ne:éJIo §to
trebali i zasto ih j d tako brzina u mjenjacu.” nervoznim, kazem se moze prilagodavati unutar ila
tesko podesiti? Jos vaznije, §to je Simulacija ima nekoliko formi - inienjer\ima da tO parc ferméa - koja dozvoljavaju

to to¢no dobra podesenost i kake kvazi-staticna, koja pomaze pri mijenjanje pritiska u gumama i

se postize? odredivanju generalnih parametara gnoriraju. Staza nagiba zakrilaca na krilima.”
F jug f 9
kao sto su aerodinamicki i A 11 i3 A Petak se sastoji od dva
ce 01 a Koja ce )

mehanicki balans; zatim simulacija jednosatna treninga, ujutro i

staze, koja odreduje udaljenost se pr‘omuenlh popodne. | dok prioriteti ostaju
Alex Wurz

; Lipanj 2006.



m Jb-i Nije kvar na sistemima bio taj koji je

: Jacquesu Villeneuveu omogucio da se
u Nurburgringu ugura medu 10
najbrzih u kvalifikacijama. No pritom
je navodno,malo blokirao Giancarla
Fisichellu. Ovaj mu je to vrlo otvoreno

Kvar na startnim svjetlima i mjerenju

vremena doveo je do kratkog prekida
kvalifikacija u Nuburgringu. Nekoliko je
vozaca moralo prekinuti svoje brze
krugove, i trebalo je 10 minuta da se sve
sredi.

Krila, diferencijali,
traction-control, ovjesi
iizbor guma - sve su

to stvari koje treba

fino podesiti prije utrke

stednja u koristenju rada motora i,
dakle, limitiranost broja predenih
krugova, sve ekipe koriste ovo
vrijeme za procjenu svojih primarnih
i rezervnih izbora guma.

“Nasa prva voznja sluzi za
provjeru pritiska u gumama,” govori
Williamsov test vozac Alex Wurz.
“Onda provjeravamo je li opci
balans generalno OK. Cak i ako se
auto c¢ini nervoznim, kazem
inZzenjerima da to ignoriraju. Staza
ce biti ta koja ¢e se promijeniti i
okrenuti prema nama. To je
prednost iskustva.”

Na prvom treningu, vozac i
inZenjer jednostavno popravljaju
balans automobila i rade sitne
promjene na koje se ne trosi mnogo

{ predbacio.

vremena. Kako stvari napreduju, na

red dolazi dodatno fino
podesavanje: “Pocinjemo
podesavati stvari poput rasporeda
tezine,” govori Permane. “"Ovjese

podesavamo tako da postanu tvrdi
ili meksi, uglavnom regulirajuci anti-

roilbar.”

Wurz dodaje: “Vrijeme
ogranic¢ava ono §to mozete uciniti.
U Bahreinu, na primjer, nisam

mijenjao nista na automobilu, uopcée

- samo sam se igrao sa tlakom u
gumama, diferencijalom i traction
controlom.”

SUBOTA

Evolucija staze diktira kako c¢e
timovi naostriti svoju podesenost.
Opci balans je osjetljiv i iziskuje
promjene na kutu prednjeg krila,

udaljenosti od tla, balansu kocenja i

elektronickim jedinicama kontrole.
Mehanicari se takoder bave
amortizerima, anti-rollbarovima i
popre¢nom nagnutoscu kotaca.
Pravila za 2006. dozvoljavaju
ekipama odgodu odluke o izboru
guma do subote popodne. No,
voznja u kljucnom posljednjem
jednosatnom treningu prije
kvalifikacija je limitirana.

"“Taj jedan sat u stvari postaje 40
minuta,” nastavlja Permane, “Nitko

zapravo u prvih 20 minuta ne izlazi
van jer prije toga GP2 utrka i
Porschei jako zaprljaju stazu. Mi

radimo dodatne tri voznje; prvu radi
provjere promjena obavljenih preko

nodi, drugu radi podesavanja
balansa i trecu zbog priprema za
kvalifikacije, tako sto
ustanovljavamo balans na novim
gumama.”

PARC FERME | UTRKA

Buduci da se kvalifikacije i utrka
prakticki odrzavaju u parc fermé
uvjetima, moguc je samo vrlo
ogranicen broj izmjena na

Moras imati
hrabrosti reci
ovo ne valja.

Vratimo se na
ono Sto znamo'
Alan Permane

Dok su razlike u
aerodinamickom otporu kojeg
diktiraju brzine u Niirburgringu
i Monzi znatne, automobili na
ove dvije staze nisu toliko
razlicito podeseni. Manjih
razlika bit ¢e, recimo, u veli¢inu
i nagibu krila, i to ce biti posve
adekvatno.

U Monaku, medutim, promjene
su znatno naglasenije - ne
toliko zbog velikog potiska koji
je potreban, koliko zbog same
prirode te staze.

“Monako se jako razlikuje od
bilo koje druge staze,” kaze
Permane. “U Monaku moramo
drzati auto odmaknutim od tla

zbog neravnina, i to je onda
posve druga pri¢a. Tamo je sve
okrenuto trakciji.”

automobilima.

“Moze se promijeniti kut prednjih
krila, pritisak u gumama i mapping
motora,” govori Permane. “Ali mi
ne volimo mijenjati puno toga
tijekom utrke - na primjer, nikad ne
mijenjamo kut na prednjem krilu za
vise od jednog stupnja prilikom
zaustavljanja u boksu, osim ako
automobil ne lezi na stazi izrazito
lose.

“Ponekad mozda promijenimo
pritisak u drugom kompletu guma.
Pratimo tijekom utrke i ako vozac
misli da je auto malo prenervozan
mozemo povecati pritisak u
prednjima, ili smanjiti pritisak u
straznjim gumama.”

U kokpitu vozac je ogranicen na

samo nekoliko varijabli, kaze Wurz:
“Mogu se mijenjati postavke
diferencijala, traction controla i
balansa koc¢nica. Ponekad mijenjas
mapping motora u svakom krugu,
nekad nista ne diras kroz cijelu
utrku. Otvori§ malo diferencijal, ili
odrezes traction control kako bi si
dao vise slobode u doziranju gasa.”

STO AKO STVARI KRENU POSVE
LOSE?

Formula 1 je toliko intenzivna i
metodicna da se ovo rijetko desava.
U ekstremnom slucaju voza¢ moze
“maznuti” postavke podesenosti
svojeg timskog kolege, ali na
utrkama to se rijetko prakticira.

"Vozac se ponekad moze izgubiti
tijekom testiranja jer ima mnogo
razli¢itih vrsta guma s kojima se
eksperlmenhra,” priznaje Permane.
“Mora$ samo imati hrabrosti i reci:
‘Ovo ne valja, vratimo se na ono §to
znamo.""

Wurz dodaje: “Ako se dogodi da
imam jednu ili dvije voznje u kojima
se auto ponasa lose, samo pricekam
da se staza promijeni i okrene
prema meni. Ja nisam tip koji stalno
voli mijenjati nesto na autu.
Ponekad ga moras pustiti da bude
takav kakav je - to nije uvijek najbrzi
nacin, ali ako promijenis previse
stvari mozes se izgubiti. Tada se
moras$ vratiti na pocetak. Da si
ostao na pocetku, ne bi se zbunio
jer bi znao to¢no sto se dogodilo sa
stazom.”

Utvrdivanje podesenosti uvijek je
kompromis. Kljuc je u razumijevanju
da inzenjer nikada ne moze
poboljsati automobil u svim
podrucjima. Naprotiv, vjerojatnije je
da ce se fokusirati (a) na najslabiju
tocku automobila i (b) na ono gdje
se moze zaraditi najvece poboljsanje
vremena nekom promjenom.

Ako se vozac pocne Zzaliti na
probleme u jednom jako brzom
zavoju, ekipa se time moze baviti
tijekom cijelog vikenda bez da to
urodi znacajnim poboljsanjem
vremena po krugu - mozda ce se
zaraditi koja stotinka sekunde. Ali u
uistinu sporom zavoju, gdje se
pokusava izlijeciti podupravljanje,
moze se zaraditi i cijela desetinka
sekunde ili dvije.

Identificirati najbolji pristup
problemu jednako je vazno kao i
identificirati sam problem
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(NE)SIGURNOST U IMOLI

F1PLJACKA

Sigurnost u Imoli ozloZena je Zesto-
kim kritikama nakon siledzijskog
napada na foto-reportera F1
Racinga Marka Thompsona za
vrijeme Grand Prixa San Marina.

Thompson se vracao u pedok
nakon ceremonije proglasenja
pobjednika kad ga je nekoliko
mladica napalo i oduzelo mu foto-
grafsku opremu vrijednu 13.000
dolara. Thompson se obratio obli-
znjem sluzbeniku osiguranja ali mu
je ovaj odbio pomoci. Thompson se
onda dao u potjeru za lopovima i
sustigao ih, no opet su ga napah 1
izudarali Sakama i nogama.

“Zastitar je samo slegnuo rame-
nima,” rekao je kasnije Thompson.
“Nije nista ucinio da mi pomogne.”

FIA je primila kompletni izvestaj
o ovom dogadaju i, kao prvu mjeru,
uputila ostar protest organizatorima
u Imoli.

is o3 WY

Nas fotograf Mark Th-orﬁpson nije se

mogao osloniti na zastitare u Imoli

VIJEST SA ZADRSKOM

SENNIN
ISPUHANI GAF

Da li je ¢uveni sudar Ayrtona
Senne u Monaku 1988. bio,
zapravo, izazvan praznom gumom?
Uvijek se smatralo da je Brazilac
udario u ogradu u posljednjim
fazama utrke, nakon §to je na
trenutak izgubio koncentraciju. No,
Neil Trundle, McLarenov glavni
mehanicar u to vrijeme, izjavio je
kako je uzrok sudara vjerojatno bila
straznja guma koja se polako
praznila, a ne ljudski faktor.

"Ozbiljno smo sumnjali da
Ayrton ima sporo ispuhivanje
gume,” kaze Trundle. “Automobil
je poceo plesati po stazi, no Ayrton
je odlucio pokusati zavrsiti utrku,
radije nego i¢i u boks, promijeniti
gumu i izgubiti vodstvo.”

Senna je vodio s ogromnom
prednoscu kad je bubnuo u

zastitnu ogradu
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KOTAC NSkl KOTAC

TONIO VsSCOTT
LiuzzI SPEED

1 Koja je Sirina restriktora za zrak na
vasem V10 motoru?
Odgovor: 77mm

Odakle ime Cosworth?
Po osniva¢ima Mikeu Costinu i
Keithu Duckworthu.

Sto znaci DFV u imenu motora
Cosworth DFV?

Odgovor: Double Four Valve
(Dvostrukih osam ventila).

Koji skakac na skijama, sponzoriran od Red
Bulla, je nedavno proglasen za jednog od

najznamenitijih Poljaka 20. stoljeca?
Adam Malysz.

5 Kada je posljednji put Amerikanac bio
na pobjednickom postolju u Formuli 1?
Odgovor: Michael Andretti, na GP
Italije 1993., treci u McLarenu.

Koja je bila oznaka posljednjeg
Minardija?
PS05

7 Tko je bio posljednji Talijan koji je
vozio za Minardi?
Odgovor: Gianmaria Bruni.

Sto je radio Franz Tost prije nego je
dosao u Scuderiju Toro Rosso?

Operativni menadzer u
BMW Motorsportu.

9 Koji ¢e se MclLarenov aerodinamicar
pridruziti Red Bull Racingu u
studenom?

Odgovor: Peter Prodromou.

Napisite ispravno Dietrich
Mateschitz.
As above

Pobjednik ovog mjeseca je:

Tonio Liuzzi
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77mm

69 mm? Nemam pojma.
Ali, bar sam odabrao
dobar broj, ne?

. Krivo
Osnivace su pitali zasto
su u F1, i oni su rekli:

“Jer se isplati.”
(‘Cos it's worth it." —op.ur.)

Po osnivacima, valjda.
Nekome s rije¢ima Cos
i worth. Ne znam.

Polovi¢no D

Nikad nisam ¢uo za
DFV.

Krivo

Nemam pojma.

Krivo l

Blagi boze! Poljak?
Scott Speed?

. Krivo

Dirk Digler? Nemam
pojma, ali moji odgovori
su sigurno najkreativniji.

D Krivo

Michael Andretti 1993.
U Belgiji?

Krivo D

Ne znam. (Kazemo mu
odgovor.) Nemoguce!
Nisam ni slutio da je

uspio doci do postolja.

B Skoro

POSO05. (Kazemo mu
odgovor.) Ne mogu
vjerovati! Tako blizu...

Krivo

PS nesto. PS4? PS6?

Krivo D

D Dobar pokusaj

Bruni Bruni

Tocno .

Bio je u BMW-u, ali ne
znam u kojem odjelu.

Polovi¢éno D

. Tocno

Radio je u BMW-u, ali ne
znam Sto. Ne mogu se

sjetiti niceg smjesnog.
I:l Polovi¢no

Adrian Newey?
Ne znam.

Juan Pablo Montoya?
Nemam pojma.

l Krivo

Dietrich Matischitz.

Krivo l

Dietriech Mateschitz.
No,dobro. Siguran
sam da on moje
prezime pise “Luizzi".
Skoro

D Skoro
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FORMULA 1 KONACNO POCINJE PRODAVATI SAMU SEBE

Bernie Ecclestone je
oduvijek bio neobicno nesklon
promovirati Formulu 1 iz same
njezine srzi, ali postoje indicije
da se to pocinje mijenjati. 6.
lipnja ce, prvi put u povijesti,
Formula One Management
(FOM) predstaviti svoju paletu
luksuznih F1 proizvoda.
Ecclestone je takoder potpisao
prvi sporazum s austrijsko-
Svicarskim proizvodacem
satova Jacquesom Lemansom
o proizvodnji satova sa
sluzbenim F1 logotipom, i
njegova ce kolekcija od sedam
modela biti dio cjelokupne
palete.

Ova je inicijativa mozda tek
oprezan pocetak, ali mogla bi
odigrati vaznu ulogu u
gopularizaciji Formule 1 u

uducnosti. U marketinskim
krugovima sport je dugo bio
kritiziran jer nije uspio iskoristiti
svoj vlastiti brend, za razliku od
NASCARA - najveceg
automobilistickog prvenstva u
Americi - ¢iji se navijaci ve¢ dugo
vremena opustaju u svojim
"NASCAR foteljama” kako bi

gledali svoj omiljeni sport i
ispijali pivo iz “NASCAR casa”.

Mozda vam se ovo i ne ¢ini
nekim mjerilom dobrog ukusa,
ali centralizirana marketinska
inicijativa razorno je
djelotvorna u popularizaciji
NASCARA. |, ono §to je jos
vaznije, omogucava navijacima
da se osjecaju dijelom sporta.

U skladu s Bernievom vizijom
F1 ekskluzivnosti, F1 kolekcija
sastoji se od elegantnih,
poslovnih proizvoda - izradenih
od karbonskih vlakana ili
luksuzne talijanske koze - koji
predstavljaju sam vrh kvalitete i
cijena. Na primjer, F1 podlozak
za kompjuterskog misa, koju su
od karbonskih vlakana izradili
tehnicari za $asiju jedne F1
ekipe, prodaje se po cijeni od
258 funti (466 dolara), a

rivjesak za kljuceve od
arbonskih vlakana stoji 45
funti (84 dolara).

Ipak, nije sve tako super-
skupo. Za “obi¢nog” F1
gledatelja postoji paleta

amucne odjece - uobicajene
ape, majice itd. Svi predmeti

KRIVULJA ZARADE

Najbogatiji Britanci u Formuli 1, prema listu The Sunday Times

Bernie Ecclestone (13.)

32050

m—

Paddy McNally (146.)

$::

Simon Fuller (192.) Se——

Eddie Irvine (357.)

Paul Stoddart (606.)

Ron Dennis (648.)

| David Richards (858t.)

Frank Williams (871.)

Eddie Jordan (1000+) s

Jenson Button [1UVCID+) S—— 4,
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Klasni sat po klasnoj
cijeni - novi sat,
sankcioniran od FOM-a,
stoji 740 dolara

nose sluzbeni F1 logotip.
Cjelokupna F1 kolekcija bit ce
dostupna na sluzbenoj web
stranici, www.formulal.com.
“Predstavljanje F1 duc¢ana je
direktan odgovor korisnicima
nase web stranice, koji su sami
rekli sto to¢no zele,” rekao je
Bernie. "Otvaranjem ducana na

Internetu, nasu kolekciju
stavljamo na raspolaganje
najsiroj mogucoj publici.
Stvorili smo nesto Sto je
drugacije, paze¢i na dizajn,
detalje i kvalitetu, i u ovoj
pocetnoj fazi nastojali smo da
svatko pronade nesto za svoj
ukus.”

SHOWTIME: ZABAVLJA VAS BMW

Pit Lane Park BMW-Saubera
pokazao se vrlo uspjesnim
prilikom nedavnog prvog
predstavljanja u Nirburgringu.
Cak je osvojio i blagoslov
Bernieja Ecclestonea.

Ovaj kompleks od 5.400 m?
dizajniran je kako bi
posjetiteljima utrke jos vise
priblizio dozivljaj Formule 1. 90
metara dugi asfaltni pravac sluzi
za pokazivanje F1.06 automobila,
dok je interaktivni dio obogacen i
F1 simulatorom. F1 Racing je o
projektu popricao sa sSefom BMW
Motorsporta Mariom
Theissenom.

Koliko je podrske dao FOM?

Kada smo im prezentirali ideju

B 3

BMW-ova festa u pit Lane Parku

trebala bi biti primjer ostalima

dobili smo pozitivne reakcije od
Bernieja Ecclestonea i Allsporta.
Rekli su da je to dobro za publiku
i za Formulu 1. Podrzali su nas od
prvog dana.

A kako je reagirala publika?

Fantastic¢no! Bilo je krcato.
Posjetilo nas je oko 15.000
gledatelja tijekom vikenda u
Nirburgringu. Posjec¢enost
pokazuje da je ovako nesto
nedostajalo Formuli 1 posljednjih
godina.

Mislite da ce i ostale ekipe
pratiti ovu ideju?

Svakako. Ovo je najuzbudljiviji
pristup do sada. S naseg
gledista, to je vazan most koji
zblizuje publiku i ekipe, ali na
siguran nacin koji, osim toga, ne
utjece na nasu normalnu
operaciju vodenja utrke.

Koliko vas je to kostalo?

Cak i kad bih to znao, ne bih
vam rekao! Ali, uvjereni smo da je
to novac utroSen na dobru stvar.

Pit Lane Park ce se ove godine
pojaviti i u Silverstoneu,
Montrealu, Monzi i Sangaju.

::




RAT JE GOTOV

MIR ZA NASE
VRIJEME

Nakon cetiri godine natezanja,

plasenija i politiziranja zaracene
strane u Formuli 1 (ekipe s jedne
i FIA s druge strane) konacno su
pronasle financijsko rjesenje i
dogovor oko buducnosti sporta.
Premda su se rijetki stvarno
bojali da ce se Formula 1
rascijepiti (Cime je prijetilo
udruzenje velikih proizvodaca
automobila - GPMA), glavni
covjek Formule 1 Bernie
Ecclestone posegao je duboko u
novcanik i obecao ekipama 50
osto zarade od ukupnih
omercijalnih prihoda Formule 1.
Realno gledano, dogovor
prestavlja uspjeh za sve - ekipe
¢e konacno dobiti znacajniji udio
golemog F1 profita , a
Ecclestone je uredno zaokruzio
pricu koja je neko vrijeme
prijetila i njemu i njegovom
sportu. Na kraju svega, Flavio
Briatore adekvatno je sumirao
cijelu pricu: "GPMA? GP, my
arse.” (lliti: "GP moje dupe.”)

KLUB MED

BERNIEJEV GP
U RICARDU

Najnovija ideja Bernieja
Ecclestonea je Grand Prix
Mediterana - sveobuhvatno ime
za utrku koja bi se izmjenjivala
izmedu staza Paul Ricard,
Valencia i novo-predlozenih
lokacija u Grckoj i Maroku.

Vlasnici staze u Valenciji
nedavno su obznanili svoje
namjere da unaprijede tu stazu

do razine potrebne za Formulu 1.

Ali, puno luda ideja ¢ini se ona
koja govori o odrzavanju GP
utrke u Paul Ricardu samo za
ugledne VIP goste Paddock
Cluba i novinare. Paul Ricard,
naime, nema tribina za publiku.
“Mi bismo bili sretni ugostiti
samo korporativne goste,
novinare i televiziju,” kaze

upravitelj staze Philippe Gurdjian.

“Posve je moguce odrzati Grand
Prix bez publike.”

gooe
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| Peter Windsor

Kimi zasluzuje da se s njim
barata s vise paznje nego
Sto je to trenuto slucaj

Neko vrijeme nije izgedalo dobro. Najbolje
opcije Kimija Réikkonena za buducnost, izgledalo
je, bile su ili da ostane s Fernandom Alonsom u
McLarenu, ili da vozi uz ili bez Michaela Schuma-
chera u Ferrariju. S Michaelom bilo bi... tijesno;
bez njega bio bi to... vrlo izmijenjeni Ferrari.

| tada, usred vrlo zastrasujuceg vikenda u
Barceloni, stigle su vijesti: Renault ¢e ostati u F1
do kraja 2012. Odjednom, olaksanje kod svakog
tko voli Kimija; ima nade. Sada je treca opcija
kokpit kojeg c¢e Alonso napustiti.

Jer, budimo otvoreni, Kimi je vrlo dragocjena
roba. On je zapanjujuce brz i osupnjujuce
skroman. Nikad ne reagira neprimjereno. Nije
vulgaran, nije arogantan. A njegova lista prioriteta
je jednostavna:

1. Auto/ekipa sposobni za osvajanje prvenstva,

2. Auto/ekipa sposobni za osvajanje prvenstva,

3. Auto/ekipa sposobni za osvajanje prvenstva,

4. Osvojiti svjetsko prvenstvo i napustiti
Formulu 1 ¢im prije,

5. Smanijiti obaveze izvan automobila,

6. Zaraditi $to je vise moguce.

Drugim rijecima, primjetio bih, Kimi je jedinstven
medu visoko placenima utoliko da ga uopce nije
briga ubire li 15 ili 50 milijuna dolara godisnje,
ukoliko niza cifra osigurava bolju kombinaciju
automobil-ekipa. Kimi nije Michael, koji prakticki
vodi cijelu ekipu. Kimi je Kimi. Daj mu pobjednicki
auto i novci ce se srediti sami od sebe.

“Kimi moZda iskoristi Renault
da poboljSa svoju situaciju,
bilo kod McLarena bilo kod
Ferrarija (3to bi bilo sjajno)”

Tome usprkos, imam utisak da tocke jedan do
pet nisu, u posljednje vrijeme, imale dobre
izglede. Mogu zamisliti da je Kimi razmisljao kao i
svi, i pretpostavljao je da ¢e auto i ekipa biti
dobri, i da zbog toga on ima pravo dobiti Sto je
moguce vise novaca. U stvarnosti, to je ipak
drugacije. Pretpostavimo da su njegovi menadzeri
prosle zime poceli pregovore s McLarenom s
visokim iznosima - izmedu 30 i 40 milijuna dolara,
na primjer - i da je Mclaren zatim podigao
slusalicu i nazvao Fernanda Alonsa da usporedi
brojke. Pretpostavimo da je Fernando rekao
“Dvadeset!”; McLaren nije mnogo oklijevao da s
njim odmah potpise ugovor.

| tako razmisljam o velikoj Kimijevoj prilici koja
je sad izblijedjela: da neposredno nakon
proslogodisnjeg Njemackog Grand Prixa, gdje je
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dodi ¢e samo od sebe

Kimi imao jos$ jedan kvar, sjedne, u pratnji svoje
menadzerske ekipe ili bez nje, s Ron Dennisom ili
Martinom Whitmarshem i da kaze: “Vjerujem u
ovu ekipu sto posto. Sad nam je tesko, ali
mozemo opet pobjedivati. Petogodisnji ugovor.
Godisnji porast place od 20 posto. Veliki bonusi
za pobjede. Manje dana u godini za marketing.”

| tada - kako bi se Kimiju dalo ono $to mu treba
vise od svega - izbaciti efektan zavrsetak: “Kimi c¢e
odobiriti izbor drugog vozaca ekipe u vrijeme
preostalih godina s ekipom.” Ovo ne bi bilo zbog
toga $to Kimi ne bi mogao u krugu ili u utrci
nadmasiti jednog Michaela ili jednog Fernanda ili
Juan Pabla; ili zbog toga $to mu treba zastita. Bilo
bi to logi¢no zbog nacina na koji se danas osvajaju
prvenstva. To je politicki (i stoga mnogo realisticniji)
ekvivalent za dodatnih 20 milijuna dolara.

Renault je, kao Sto sam rekao, spas za Kimija.
On bi za njih mogao vorziti (to bi bilo sjajno); on
moze iskoristiti Renault da poboljsa svoju situaciju,
bilo s McLarenom ili s Ferrarijem (podjednako
sjajno). On bi mogao, sto nije slucaj u Mclarenu,
voziti za Renault sa savrsenim partnerom u
drugom autu - jednim Heikkijem Kovalainenom, na
primjer.

Neko vrijeme nije izgledalo dobro. Neko
vrijeme novci su bili na prvom, a paket dobre
ekipe na drugom mijestu.

I to, po mom misljenju, nije bilo tako dobro.

Izvjestaj iz Spanjolske, str. 91

Tko ¢e dobiti Kimija, str.10
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VIGESTT

TOY STORY

KONACNO GRAND PRIX CRTIC!

Alonso 1 Schumi na velikom ekranu u globalnom animiranom hitu ovog ljeta

Novi crtani film, jednostavno
nazvan Cars (Auti)*, bio je jedna
od glavnih tema razgovora u
pedoku $panjolskog Grand
Prixa u Barceloni. Reziser, John
Lasseter (poznat po crticu Toy
Story), i glavna zvijezda, Owen
Wilson (poznat po ulozi u filmu
Starsky & Hutch), dosli su na
ovu utrku i, medu ostalima,
susreli su Bernieja Ecclestonea,
Michaela Schumachera,
Fernanda Alonsa, Jensona
Buttona i Juana Pabla Montoyu.
Ali pazite ovo: u filmu su
zapravo glavne zvijezde Michael
Schumacher i Fernando Alonso,
koji “glume” sebe - bas kao i
legendarni americki vozaci
Mario Andretti, Richard Petty,
Darrell Waltrip i Dale Earnhardt

Junior. Lasseter je glavni
kreativni um Disney-Pixara
(Disney je nedavno kupio Pixar,
Lesseterovu kompaniju koja je
napravila Toy Story, za 7,4
milijardi dolara). Kao i Toy
Story, Cars je animirani film -
Schumacher, Alonso, Andretti i
ostali daju glasove animiranim
likovima (bas kao Sto su mnogi
slavni ljudi gostovali u
Simpsonima u proslosti).
Govoreci ekskluzivno za F1
Racing u Barceloni u nedjelju
ujutro, Lasseter veli: “Cars je
ljubavno pismo automobilima.
Opisuje svijet u kojem su
automobili Zivi, a sportski
automobili su - sportasi. U tom
svijetu nema ljudi. | nadalje, to
nije samo djedji film - odraslima
ce se takoder svidjeti.
Zapravo, Cak ¢e ga i
'\ zaljubljenici u automobile
2 voljeti.”
; Veliki fan John
i Frankenheimerovog
E ikonskog klasika iz

Owen Wilson (lijevo) j:e "zvijezda”
filma Cars, kojeg je reiiréo John
Lasseter (desno) i koji ce se pojaviti
pred publlkom 7. srpnja

1966., filma Grand Prix,
Lasseter, jasno, sam voli
automobile. “Prije mnogo
godina radio sam kao menadzer
za rezervne dijelove u jednom
predstavnistvu Chevroleta, tako
da sam u ovaj film ugradio i
veliko osobno iskustvo. | zato
sto toliko volim automobile i

“JosS od Grand Prixa nema
filma o utrkama koji bi dobro
obradio sve detalje”

! KAO JAJE JAJETU

% Tako je decki, smijte se. To je nesto Sto svi oni koji se voze u vlakicu iza
vas sigurno ne mogu.

RENE ‘SPIGL’ ARNOUX
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JARNO ‘MASINOVOBA' TRULLI

zato §to mi tako mnogo znace,
bilo mi je apsolutno esencijalno
da je svaki detalj u filmu Cars
tocan. Od Grand Prixa - koji je,
usput, fenomenalan film - nije
bilo filmova orijentiranih na
automobile ili utrke koji su
dobro obradili sve prave
detalje. Imate dojam da ljudi
koji su radili sve te filmove u
biti ne vole automobile, i onda
naravno nisu bili u stanju
napraviti dobru domacu
zadacu.

“To u filmu Cars nece biti
problem. Ja zbilja obozavam
aute. Zivim blizu staze Sears
Point u Kaliforniji, i volim to. Ali
ovo je moj prvi Grand Prix.
Nocas sam bio toliko uzbuden
da nisam mogao spavati.”

Wilson je bio gotovo jednako
entuzijastian. “Atmosfera
ovdje je fantasti¢na,” rekao je
F1 Racingu, stojeci na gridu
dok je Alonso polako vozio
prema svojem mjestu pred
start. “Publika je tako
strastvena. Upoznao sam neke
vozace - Michaela, Fernanda,
Juan Pabla - i oni su fascinantne
licnosti. Fizicki su manji nego
$to sam ocekivao, ali ocito u
sjajnoj formi i izuzetno
fokusirani. | toliko su tehnicki
nastrojeni. Pretpostavljam da
moras biti tehnicki nastrojen da
bi bio dobar u Formuli 1.”

Tu ima$ pravo, Owen.

* Film se Sirom Europe pocinje
prikazivati 7. srpnja.



DC U POKRETU?
TOYOTA NJUSKA
OKO COULTHARDA

U Red Bull Racing jos nisu
finalizirali svoje planove u pogle-
du vozaca za 2007., ali nije nika-
kva tajna da bi David Coulthard s
njima zelio potpisati ugovor na jos
jednu godinu, osobito sada kad je
izvjesno da ce sljedeci njihov auto
dizajnirati Adrian Newey.

Medutim, F1 Racing saznaje da
se Toyota ozbiljno mota oko
Coultharda kojeg potencijalno
zeli u ekipi umjesto Jarna Trullija.
Govori se da poprilicno vaznih
ljudi u Toyotinoj gornjoj hijerarhiji
nije bas zadovoljno ni Trullijem ni
Ralfom Schumacherom, ne toliko
zbog njihovog nedostatka brzine,
koliko zbog njihove navodne
pasivnosti u motiviranju i izgradnji
cijele ekipe. A upravo su ovo
velike kvalitete Coultharda.

Iz Toyote se cuje zaljenje Sto
DC nije angaziran posljednji put

? DCi njegov-menadzer

Martin Brundle odvaguju

nove mogucnosti

kad se za to ukazala prilika (u
lieto 2004.). Budu¢i da nakon
“udaljavanja” Mikea Gascoynea
moral u Toyoti nije na osobito
visokim granama, mnogi i dalje
misle da bi dolazak Coultharda
bio vrlo dobra ideja.

Ekskluzivno za F1 Racing
Coulthardov menadzer Martin
Brundle kaze: “David je jo$ uvijek
vrlo brz i u sjajnoj fizickoj
kondiciji. Nije uopce zasjenjen
Red Bullovim mladim vozacima.
Ne bih mogao komentirati
glasine o Toyoti, a osim toga,
David jako zeli voziti RB3 Adriana
Neweya iduce godine. Ali, moj je
posao promatrati trziste vozaca, i
uzeti u obzir sve moguce opcije.”

To je mozda razlog sto je nas
foto-reporter uhvatio Coultharda
i Brundlea u vrlo Zivom razgovoru
bas u neposrednoj blizini Toyoti-
nog motorhoma, u Barceloni u
subotu prije Spanjolskog Grand
Prixa.

Vidi: Pascal Vasselon, str.82

je Fernando Ala
pocCeo jednako furi
mnogi bi
bilancu nak

Prosla je trecina sezone Formule 1 i vrijeme je za
zbrajanje prvih utisaka. Naravno, nije sporno tko su
vodece snage ove godine, ali vrlo je zanimljivo
usporediti proteklih 6 utrka s istim tim brojem
Grand Prixa 2005. Neke su stvari frapantno sli¢ne,
neke pak zapanjujuce razlicite.

Najprije, svjetski prvak. Fernando Alonso je
poceo sezonu obrane svojeg svjetskog naslova u
istom furioznom stilu kojim je “blicnuo” svoje rivale
i 2005. Zapravo, cak i bolje. Lani u ovo doba
Spanjolac je imao 49 bodova, sada ih ima 54. To je
napredak od otprilike 10 posto i rezultat je Cinjenice
da je Alonso izgubio samo 6 bodova u svojem
cudesnom nizu od tri pobjede i tri druga mjesta.

Njegovom timskom kolegi Giancarlu Fisichelli ide
ponesto bolje nego lani. 2005. bio je u ovo doba
sedmi u poretku s 14 bodova, a sada je cetvrti s 10
bodova vise. Ali, i njegova je sezona gotovo kopija
lanjske: jedna dobra pobjeda, a ostali su rezultati
bliedunjavi.

Ferrari je, naravno, u drasti¢no boljoj formi nego
2005. Michael Schumacher je tada imao tek jednu
dobru utrku (Imola) i bio deveti u poretku s 12
bodova. Sada se Njemac, na ¢vrstom drugom
mjestu s 39 bodova i dvije pobjede, ¢ini jedinom
dostojnom konkurencijom Alonsu.

Schumacherov lanjski supatnik u Ferrariju Rubens
Barrichello sada je, naravno, u Hondi. Lani 9 bodova
i 11. mjesto, sada bod manje, ali osmo mjesto i
optimizam izlaska iz pocetne krize. | kad smo kod
Honde, recimo da je Jenson Button - unato¢ misu
od rezultata nakon silnih brda koja su se tresla prije
pocetka sezone - ipak u bitno boljoj situaciji nego u
2005. Naime, tada je Englez nakon 6 utrka jos uvijek

““McLaren je lani u ovo doba
poceo pokazivati znakove
istinske veli€ine. Sada pokazuje
znakove istinske slabosti”

bio na nuli. BAR-Honda je, sjetimo se, bila grozno
nepouzdana, a i izbacena iz dvije utrke nakon
navodnog tehnickog varanja u Imoli. Sada je Button
respektabilan Sesti (uz 16 bodova), a u Maleziji je
bio i na podiju, premda su i on i Honda od sezone
nesumnjivo ocekivali vise.

Ali, sto onda tek rec¢i o McLarenu? | Kimi
Raikkonen i Juan Pablo Montoya posve su sigurno
bili uvjereni da mogu od sezone ocekivati dosta.
OK, Finac je treci u poretku s 27 bodova, ali to se
sada, osobito nakon utrke u Spanjolskoj, ¢ini pravim
pothvatom i laska mnogo vise njemu nego ekipi.
Kimi ima ¢ak 12 bodova vise nego lani u ovo doba
(kada je, doduse, bio drugi u poretku), ali treba reci
da je 2005. on dobio petu i Sestu utrku (Spanjolsku

i eme.
Jano Trulli vie nije popularan u Toyoti. Lani u ovo
doba bio je u samom vrhu svjetskog

i Monako), a trebao je i ¢etvrtu da nije bio suvise
brutalan prema svojem automobilu. Dakle, McLaren
je lani u ovo doba upravo poceo pokazivati znakove
istinske velicine. Sada pocinje pokazivati znakove
istinske slabosti.

Montoya je otprilike na istoj razini kao i u 2005., s
tim $to je lani propustio trecu i cetvrtu utrku zbog
ozljede ramena. Ove je godine, medutim, uspio
jednom doci do pobjednickog postolja (u Imoli), ali
ostali su mu rezultati vjerojatno odraz trenutne
forme ekipe - osrednji.

Toyota je prosle zime promijenila gume, i to se
osjeca. Ralf Schumacher jos prolazi tako-tako: deveti
je sa 7 bodova (i postoljem u Melbourneu). Lani mu
je islo bolje jer je skupio 10 bodova vise, i bio medu
6 najuspjesnijih vozaca. Ali Ralf jos moze biti sretan.
Karijera Jarna Trullija ovog se trenutka krece nizbrdo
- vrtoglavom brzinom. Lani je nakon 6 utrka bio
sjajan treci u poretku s 26 bodova. Sada? Nula. Puno
se pricalo o losoj sezoni Barrichella, ali o Trulliju su
prosle zime neki ¢ak govorili kao o tihom kandidatu
za naslov prvaka, a sada se vec govori o tome da
sigurno ispada iz Toyote krajem 2006. | sa ovakvim
rezultatima ne moze se bas reci da se u F1 pedoku
tuku za njega.

Kad smo vec kod kola srece i nesrece,
spomenimo Felipe Massu koji je danas peti vozac u
svjetskom prvenstvu (20 bodova), znacajno ispred
jednog Buttona o kojem britanski tisak (pa onda i
mi) pjeva ode. Jasno, Massa je “ubo” dobru godinu
Ferrarija i to samo potvrduje koliko sudbina vozaca
ovisi o njegovoj ekipi. Massa je lani kod Saubera u
ovo doba sezone imao 2 mriava boda.

Tako je to u Formuli 1: samo oni uistinu najbolji
mogu se izdici iznad automobila kojeg voze, i tada
je uvijek dobro pogledati kako ide onom drugom
vozacu u ekipi. Trenutno (kao i lani) Alonso je
vjerojatno za nijansu bolji od Renaulta, Raikkénen je
(kao i lani u pocetku sezone) mnogo bolji od
Mclarena, a Michael Schumacher (kao i lani) otprilike
adekvatno koristi trenutni potencijal Ferrarija.
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o DO DAGKE

Maxa Mosleya

udedi po divlje neto¢nom tisku kojeg
izgleda ponekad privlacim kao pred-
sjednik FIA-e, pomislili biste, zar ne,
da ja radim ono sto ja zelim, onako
i kada to zelim, i da je to nacin na koji se
vodi posao unutar Formule 1. Da bar... Do
vremena kad budete citali ove retke, bar bi
jedna stvar trebala biti zapanjujuce jasna: ovaj
sport ima malo sliénosti s formom koju bih ja,
kao pravi obozavatelj Formule 1 cijelog svog
zivota, volio da ima. To je zbog toga $§to moja
uloga nije da diktiram uvjete po postojecem
Concorde Agreementu, ve¢ da postujem sve-
ukupnu demokratsku volju ekipa.

Sve odluke, osim onih koje se odnose
na sigurnost staze i disciplinu, moraju proci
kroz Formula One Commission, gdje ekipe
imaju 12 od 26 glasova (¢ak i onda kad ih
ima manje od 12) prema jednom glasu FIA-
e. Osim toga, mora se dostici bar 18 od 26
glasova da se usvoji neka odluka, dok neka
tehnicka pitanja zahtjevaju jednoglasan spora-
zum svih natjecateljskih ekipa.

Ne treba niti spominjati kako je ovaj pro-
ces u potpunosti transparentan, s ekipama,
promotorima utrka, sponzorima, dobavlja-
¢ima motora i kompanijama guma, koji su
svi ukljuceni u komisiju. Kriticari koji tvrde
suprotno su redovito ljudi koji se nisu potru-
dili da ustanove pravo stanje stvari, poput
onog predsjednika kompanije za proizvodnju
guma koji nas je napao Sto ¢emo imati samo
jednog dobavljaca guma u 2008., ne shvativsi
da se radi o jednoglasnom zahtijevu ekipa i
proizvodaca automobila, ukljuc¢enih u Formulu
1. Cinjenica je da, usprkos formalnim pravili-
ma, u Formuli 1 ne moze$ nista napraviti, cak

““Kad bi sve bilo prepusteno samo meni, uveo bih
sistem za kojeg biste moZzda pomislili da nije
praktic¢an, da je mozda posve lud"”
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niti nesto unutar FlIA-inih vlastitih ingerencija,
bez podrske znacajnog broja ekipa.

| sad, zamislite da je drugadije i da ja mogu
raditi $to mi se svida, nesto o ¢emu mnogi

entuzijasti sanjaju. Zapravo,

mi dobivamo more pisama koja
nude sve vrste ideja, od kojih su
neke zanimljive, neke neprakticne, a
neke prilicno blesave... Kada bih se ja
mogao ponasati kao svaki entuzijast i ja bih,
takoder, uveo neki sistem za kojeg biste
mogli misliti da je nepraktic¢an ili ¢ak pot-
puno lud. Ali, ne brinite. Ja vec otprilike 20
godina bez uspjeha predlazem takve stvari,

i one vjerojatno nikada nece proci kroz FIA-
ine demokratske procedure.

Po mojoj bi shemi svjetsko prvenstvo
funkcioniralo na potpuno drugaciji nacin.
Zbog jednostavnosti, pretpostavimo da ima
12 ekipa i 18 utrka. Svaki vozac bi jedan-
put vozio svaki auto, pa bi nakon prvih 12
utrka svih 24 vozaca po jednom vozilo vozili
auto svake ekipe. U ovoj fazi bi vozac koji
je u vodstvu nominirao Sest razlicitih ekipa
za koje bi vozio na posljednjih Sest utrka.
Vozac koji je drugi na prvenstvu birao bi
“svojih” Sest ekipa nakon toga, i tako dalje.
Redoslijed kojim bi svaki vozac vozio za
svaku ekipu bi se odlucio zdrijebom kako
za prvih 12, tako i za posljednjih Sest utrka.
Bodovi bi se vozacima i ekipama dodjeljivali
kao i sada.

Bilo bi fascinantno, zar ne, vidjeti kako bi
se Michael Schumacher snasao u McLarenu
ili STR-u, ili Kimi Raikkonen u Renaultu ili
Midlandu; da i ne spominjemo sadasnje voza-
¢e STR-a, Midlanda ili Super Agurija koji bi
imali svoju priliku u vrhunskim automobilima.
Svaka bi utrka bila karakteristicna po potpu-
no novim kombinacijama. |, najvaznije, nitko
nikada ne bi mogao reci da je vozaé osvojio
naslov jer je imao najbolji automobil, ili da
je automobil pobijedio jer je imao najboljeg
vozaca. Rasprsile bi se mnoge iluzije.

Kako bi bilo s testiranjima, $to sa spon-
zorima i tko bi placao vozace? Testiranja bi
odradili ekvivalenti danasnjih trecih vozaca.
Oni bi vozili petkom, kao $to rade i sada, i
odradili bi sav posao razvoja i podesavanja
automobila. Primarno bi se iz ove skupine
vozaca izvlacili vozaci za buduce utrke.
Jedna od prednosti je ta da bi vozaci usli i
ostali u Formuli 1 isklju¢ivo po zasluzi. Pozivi
bi se slali na 24 svjetska vozaca za koje bi
selektori, izabrani na bilo koji naéin (a koji bi
mozda ukljucivali i gledatelje), smatrali da su
najbolji.

Ovih 24 vozaca bi bili placeni po skromnoj
bazi¢noj osnovi od strane posjednika komer-
cijalnih prava, ali bi bili slobodni imati svoje
vlastite sponzore. Neizbjezno bi povremeno
doslo do nekog konflikta izmedu sponzora
ekipe i sponzora vozaca, ali iskustvo iz dru-
gih oblika utrka (recimo, svjetskog prvenstva
u rallyju) pokazalo je da to zapravo nije toliko
vazno. Jasno, sponzori bi navalili na naju-
spjesnije vozace, dok bi sve ekipe profitirale
- osobito one manje koje bi redovito takoder
koristile velike vozacke zvijezde, na odusev-
lienje njihovih sponzora.

Eto, to je to - ja ne ocekujem da e se
ikada ostvariti, i to je samo jedna od stvari
koje bih napravio kad bih mogao. Mozda
je i dobro da ne ovisi sve o meni. FO
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kandal s fleksi krilom koji je

izbio u Bahreinu 2006. samo

je naglasio domet agresivnih

metoda tehnicara Formule 1.

Po tom su pitanju svi vrlo
otvoreni; u boksovima svatko
nestrpljivo kopira svog susjeda i
upravo se zato dobre ideje tako brzo
Sire.

“Prva stvar koju morate napraviti u
Formuli 1 je zanemariti osjecaj ponosa
vezanog uz to je li ili nije tvoj dizajn
bolji od tudeg,” kaze tehnicki direktor
Williamsa Sam Michael. “Ako pratis
rad drugih ekipa, bazicno multipliciras
svoj program u aerodinamickom
tunelu za oko 10 puta.

"Promatramo automobile svaki dan
kad se pojave. Provjeravamo i intemet
i fotografske agencije, i trazimo vrlo
detaljne fotografije. To je dio posla
aerodinamickog odjela. Obicno oko
50 posto ideja dolazi od razrade
vlastitih ideja na sastanacima, a oko 50
posto od promatranja ostalih ekipa.”

“Mnogo toga se moze vidjeti
drugdje,” pridodaje Hondin tehnicki
direktor Geoff Willis. “S fotografije
mozes deducirati ideju. Kljucevi ideja
su tu, a vedinu vremena mi u stvari
znamo §to trazimo.”

Medutim, nije tako jednostavno
snimiti i prekopirati ideju s jednog auta
na drugi. Zbog aerodinamickih
komleksnosti nove se ideje vrlo rijetko
mogu jednostavno transferirati; treba
ih preraditi kako bi se skladno stopile u
prevladavajuci dizajn svake ekipe.

“Vrlo malo stvari ¢e vam odmah dati
bolji rezultat,” kaze Red Bull Racingov
Sef aerodinamike Ben Agathangelou.
“Na automobilima je sve vrlo
rafinirano. Uvodenje nove stvari lako
moze narusiti harmoniju postojece
strukture aerodinamickog strujanja.”

Willis se slaze: “U vecini slucajeva
kad pokusas doslovno kopirati neku
stvar, samo se jako razocaras. Mali
detalji ¢ine da ideja profunkcionira -

a te detalje moras sam doraditi.”

Tko je prvi podigao nos Grand Prix
automobila? Tko je prvi maknuo ispusne
cijevi iz difuzora i usmjerio ih kroz
bocnu stranu karoserije? Steve Cooper
istraZuje odakle dolaze neke od '
najbaljih i najradirenijih aero ideja u
Formuli 1

Ali, prema Toyotinom bivem
tehnickom direktoru Mikeu
Gascoyneu, ima jos razloga za
izbjegavanje zurbe i nepromislieno
kopiranje: “Kopiranje tude ideje moze
zahtijevati mjesec dana rada i dobitak
od jednog postotka, a ponekad, ako
nastavi$ po svojem.originalnom planu,
mozda mozes$ napredovati cak i dva 3
posto.”

Pocetnom konceptu, jednom kad se
ideja potvrdi, od kompjutorskog
ekrana do aerodinamickog tunela
treba sedam do deset dana. Daljnje
izmjene u tunelu mogu dodati
nekoliko tjedana razvoja, premda su
velike ekipe obicno u stanju dovesti
potpuno nove komponente do
testiranja za tri do cetiri tjiedna.

Kad jednom tu nowu ideju kopira
druga ekipa, ona se prosiri kao vjetar.
Prosetajmo modemim gridom kako bi
ustanovili da danas u Formuli 1 rijetko
postoji nesto Sto stvarno mozemo
nazvati novom idejom...




Lipanj 2006. 1 oo 29




&
P4
- =

5=

Red Bull RB2, 20

058 ﬂﬂﬂ&

- I e A
LatOW “
Fer‘r:.a'rw F2003-GA, 2003 |

1RSBEZ KOBILIGE
Najcisce i najsofisticiranije rjeSenje za
pricvrscivanje ovjesa na Sasiju. Podignti nos je
u pocetku zahtjevao “kobilicasto” kuciste
ovjesa - gomoljaste peraje ispod asije kao
kuciste spojeva ovjesa - ali su ove lose utjecale
na protok zraka ispod automobila. Za 2005.
Mclarenov Adrian Newey je prekrojio prednje
spone ovjesa i liSio suvisnih detalja cijeli dio
nosa. Bio je to potez od velikog utjecaja -
McLarenovu su ideju ove godine prihvatile jos
Cetiri ekipe.

lzvor: MclLaren MP4-20 iz 2005.

Koriste: McLaren MP4-21, Toyota TF106,
Williams FW28, Honda RA106, BMW-Sauber
F1.06

2. V-KOBILICA

Bas kao sto se McLaren odluéio na elegantni
oblik bez kobilice, tako je i Renaultov tehnicki
direktor Bob Bell stvorio V-kobilicu, konzolu
ispod auta koja je u biti kuciste donjih ovjesa.
Ovaj dizajn, jednostavniji i laksi od onog bez
kobilice, bio je aerodinamicki efikasniji od
oblika s jednom kobilicom ili onog s teskom
dvostrukom kobilicom. Red Bull Racing ga je
potpuno besramno prekopirao za 2006. U
meduvremenu, Ferrari i Scuderia Torro Rosso
su ostali vjerni isprobanom pristupu
jednostruke kobilice. Midland i Super Aguri
koriste automobile s dvostrukom kobilicom.
Super Aguri, naravno, koristi Arrows A23 iz
2002. jednan od prvih dizajna s dvostrukom
kobilicom.

Izvor: Renault R25 iz 2005.

Koriste: Renault R26, Red Bull RB2

3. RESETKE
Ovo je jos jedna dizajnerska modifikacija po prvi
puta videna na vrlo utjecajnom Ferrariju F2003-GA

- (vidi takoder i kiparski oblikovane bo¢ne dijelove

auta, str. 32). Auto iz 2003. je zahvaljujuci ovom
dizajnu zaradio nadimak “crveni morski pas”, §to
je, u stvari, bio i homage Ferrariju iz 1961., zZvanom
“morski pas”. Ekipa glavnog dizajnera Roryja
Bymea bila je prva koja je pocela boénim
dijelovima automobila dodavati rebraste peraje,
$to je poboljsalo hladenje radijatora, a bez Stete za
aerodinamiku. Nedavno je Renault -neprijepomi
voda na polju F1 aerodinamike - taj dizajn
pogurao dalje, dodajuci upadijivo rebrastu
karoseriju, za ¢ime su se povele i druge ekipe. Ovo
sad, obzirom na razvitak mnogo rafiniranijih
metoda hladenja, postepeno izlazi iz mode.

lzvor: Ferrari F2003-GA iz 2003. :
Koriste: Renault R26, Toyota TF106, Honda
RA106, Williams FW28, Midland M16, Super
Aguri SA105




4. SREDISNJE KRILO
Ruzno sredisnje krilo se prvo pojavilo 1995. na
McLarenovom MP4/10, sigurno vodecem
kandidatu u izboru za najruzniji auto 90-tih.
Poput X-krila (vidi broj 5, ispod), bila je to jos
jedna aerodinamicka sprava koja je koristila
kutiju otvora za usis zraka pri vrhu roll-bara.
Sporadicno su ga do kraja desetljeca prihvatile
i ostale ekipe, da bi u ovom stoljecu postalo
mnogo uobicajenija stvar. Vecina ekipa je
prihvatila sredisnje krilo na vrhu roll-bara kao
regulator strujanja zraka ispred straznjeg krila.
Potpuno jedinstveno, McLaren je prihvatio i
upadljive “rogove” - za koje, izgleda, jedino
oni misle da su kroisni.

lzvor: MclLaren MP4-10 iz 1995.

Koriste: sve ekipe osim BMW-a

5. X-KRILA
Ekipa Tyrrell je u pocetku, na svom modelu
025 iz 1997., razvila originalno X-krilo kako
bi doskocila rupi u pravilima o dimenzijama
aerodinamickih pomagala. Do 1998. mnoge
su ekipe prihvatile to aerodinamicko
sredstvo, da bi ga ubrzo ogorceni Bernie
Ecclestone zabranio, sluzbeno iz sigurnosnih
razloga, a navodno jer je jednostavno
smatrao da u TV prijenosima ta krila
izgledaju suvise ruzno. No, 2001. ekipe su
jos jednom pocele koristiti ovo
aerodinamicko pomagalo, i od tada su
X-krila progresivno postajala sve veca.
lzvor: Tyrrell 025 iz 1997.

Koriste: sve ekipe - iako treba naglasiti da
Red Bull Racing pri¢vrscuje svoja X-krila
izravno na rub dimnjaka

6. BOCNI AERO USMJERIVACI
Ekipa McLaren je prva koristila bocne
usmjerivace zraka na svom modelu MP4/8 iz
1993. U pocetku su oni bili tek velike,
nesofisticirane ploce, ali su tijekom godina
postali rafiniraniji. Trenutno nisu obavezni, i
hoce li se koristiti u velikoj mjeri ovisi o
aerodinamickim sklonostima ekipe. Toyota i
Williams su, na primjer, odabrali da ne
koriste prednje bocne usmjerivace zraka,
dok su ih Renault i Mclaren pricvrstili u
tandemu s izrazito oblikovanim bo¢nim
dijelovima automobila.

lzvor: McLaren MP4/8 iz 1993.

Koriste: Renault R26, MclLaren MP4-21,
Ferrari 248, Red Bull RB2, BMW-Sauber
F1.06, Torro Rosso STRO1, Super Aguri
SA105

MclLaren MP4-21, 2006
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7. TS EYSTE
PREMA GORE

“Ispusni otvori motora nekad su
obicavali izlaziti ispod straznjeg
difuzora. Medutim krajem 90-tih
postajali su progresivno sve kraci
do te mjere da je postojala
opasnost da, ukoliko dodu ispod
straznjih ovjesa, pocnu

Takoder, neravnomjerna kolicina
ispusnih plinova tijekom jednog
kruga mogla je naskoditi, kako
aerodinamici, tako i ravnotezi
auta.

Ferrarijev Rory Byme bio je prvi
koji je u modernom dobu
uspjesno prekrojio ispusne cijevi
(u ground-effect eri 80-tih
automobili su obi¢no imali
ispusne otvore pri vrhu),
preusmijeravajuci ih kroz gornji
dio karoserije i na taj naéin
pozitivno utjecuci na straznje
krilo. Ovo je u pocetku izazvalo
zabrinutost za sigurnost auta;
glavna je briga bila da bi vreli
plinovi mogli zapaliti gorivo
proliveno po njima. Ferrari je
otklonio taj rizik ruéno
postavljajuci zaslon izmedu
ispusnih cijevi i crijeva za gorivo
tijekom zaustavljanja u
boksovima.

lzvor: Ferrari F399 iz 1999.
Koriste: sve ekipe

S REIBTGNUTI

Izvor: Tyrrell 019 iz 1990.
Koriste: sve ekipe
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Ferrari 399, 1999

pregrijavati njihove komponente.

Renault-R26, 2006 e
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Krajem 80-tih su Harvey Postlethwaite i njegova dizajnerska
grupa u Tyrrellu predstavijali jedan od dva pogona (drugog je
vodio Adrian Newey u Marchu) koji su zna¢ajno podigli
aerodinamicke kriterije u Formuli 1. On je 1989. stvorio Tyrrell
018, prekrasno Cist i kompaktan mali auto koji je omogucio
Jeanu Alesiju da izrazi ogroman potencijal u svojim prvim
utrkama. Postlethwaite je 1990. izgradio jo$ bolji automobil,
nakon §to mu je aerodinamicar Jean-Claude Migeot pomogao
razviti ono $to se u pocetku nazivalo “anhedralnim” nosem -
izdignuti monokok sa spustenim prednjim krilom. To je u trenu
revolucionariziralo oblik automobila Formule 1.

| McLaren MP4-15,2000

“0Ozbiljna sigurnosna
zamjerka bila je u
cinjenici da bi se
gorivo proliveno po
vrelim ispusima
moglo odmah
zapaliti”

o

8. ZAOBLJENI BOKOVI

Ovo je bio jos jedan utjecajni pionirski dizajn
Ferrarija. U 2003. je Byrneov model F2003-GA
bio prvi koji je koristio remodelirane hladnjake,
u nastojanju da se maksimalno iskoristi
strujanje zraka koje se prelijevalo s ruba boénih
otvora za hladenje - to je zona koja znacajno
remeti strujanje zraka. Ideja je brzo kopirana i
do 2004. svi su veliki igraci odgovorili svojim
viastitim varijacijama, a 2006. je to vec postalo
temeljnim dizajnerskim elementom.

lzvor: Ferrari F2003-GA iz 2003.

Koriste: sve ekipe osim Super Agurija

XY :a =
EToyota TF106, 2006

Holda RA106, 2006
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10. DIMNJACI

Kako su aerodinamicki paketi bocnih dijelova automobila
dobivali na vaznosti, tako su novi efikasni nacini hladenja
postajali sve znacajniji (za provjeru napredka, mozemo
usporediti tipicne bokove u obliku kutija od prije nekih pet
godina s njihovim izrazito modeliranim modernim
nasljednicima). McLaren je 2000. uveo dimnjake za izlaz
toplog zraka iz hladnjaka na svojem modelu MP4-15 i od
tada su oni postali sastavni dijelovi, kako hladenja, tako i
aerodinamike. Neke ekipe cak koriste i zaslone za dimnjake
jer oni donose dodatna mala aerodinamicka poboljsanja,
pomazuci nadzoru i usmjeravanju strujanja zraka oko straznjih
kotaca.
lzvori: MclLaren MP4-15 iz 2000.
Koriste: sve ekipe 1




JENSON &

Sad kad je postao Hondin sportski ambasador Murray Walker
(82) provodit ¢e dosta vremena s Jensonom Buttonom. I
pocinje upravo ovdje: velikim intervjuom za F1 Racing

Ripley & Ripley

Jenson Buton: I, kako ste, Murray?

Murray Walker: Dobro, a ti?

JB: Jesam, upravo dobijam novu kreditnu karticu. Bio sam
jucer ovdje, u Columbusu, a mojoj je kreditnoj kartici
prekjucer istekao rok. Pokusao sam platiti, a konobar je bio
sav u neprilici. Nije mi htio reci, a ja sam shvatio ¢im mi se
pribliZio. Bilo je ono: “Oh, ne! Zaboravio sam!

34 F1 Racing Lipanj 2006.
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JENSON & MURRAY

MW: (smije se) Ipak, Jenson, htio bih ti na pocetku ovog
intervjua reci da ti zavidim. Ti si vaZna javna osoba, slavan
u svjetskim razmjerima, bogat — ako kreditne kartice
dozvoljavaju — naocit si, ima$ glamurozan posao. Ali, da li
ti se to svida?

JB: Sve ovo, ili samo moj posao?

MW: Sve.

JB: Najvaznija stvar u mom Zivotu su utrke Formule 1 i
nadmetanje s najboljim svjetskim vozac¢ima. Mislim da je to
ono za $to sam roden, i u ¢emu sam dobar. Sto god dolazi
uz to, manje je vazno.

MW: Ali ne moze$ biti normalna osoba i voditi normalan
zivot. Da li to tebe uopce dira?

JB: (smije se) Pa... naucio sam biti vrlo sebi¢na osoba, jer

Murray: “Pric¢aj mi onda o ovoj ekipi kojoj se sada
ija pridruzujem. Po €emu je Honda drugacija ekipa
od BAR- Honde?”

mislim da to trebas biti. Sve $to radim je da unaprijedujem
moju F1 karijeru, moju poziciju unutar ekipe i na stazi, pa bih
mogao reci da sam u ovom trenutku vrlo zaokupljen samim
sobom, ali je to zbog toga $to moram biti takav kako bih
postigao svoje ciljeve. Siguran sam da ce se to, nakon Formule
1, promijeniti.

MW: Ovo je sad grozan odraz moje dobi, ali moram reci da
sam nekad komentirao utrke rallycrossa i pri¢ao o tvojem ocu,
Johnu Buttonu, dok je vozio onu svoju nevjerojatnu “bubu”...
JB: Da, to¢no. Vidio sam neke stare video snimke!

MW: (smije se) Stvarno? Tvoj je otac vozio utrke. Da li si
zbog toga i ti u tome?

JB: U pocetku je to sigurno bio razlog, jer mi je kupio go-kart
kad sam imao sedam godina. Bio sam vrlo Zivahno dijete.
Moji roditelji su se razveli kad mi je bilo sedam godina. Otac
me je vidao vikendima, i ja sam uvijek traZio nesto novo.
MW: I on nije mogao izici na kraj s tobom?

JB: Da. Nisam volio nogomet, bio sam grozan u kriketu, i
nikad me nije uspijevao smiriti. Onda mi je kupio go-kart, i
tako je to pocelo. Pobijedio sam u svojoj prvoj utrci. Ali,
sjajna stvar bila je u tome §to je on uvijek meni prepustao
odluku hocu li nastaviti s tim ili ne. Rekao bi mi: “Jenson, ako
ti se ne svidaju utrke, nemoj to raditi.”

MW: Malo si poput Mikea Hailwooda. Njegov je otac htio biti
uspjesan voza¢ moto-utrka, ali je imao problem s nogom.
Onda je shvatio da u Mikeu ima genija za utrke i odgajao ga je
u tom duhu. Ali, porazgovarajmo sad o tvojem stilu voZnje.
Stirling Moss je namjerno njegovao stil Giuseppea Farine, s
ravnim rukama, naslonjen unazad i relaksiranog izgleda...

JB: Cool izgleda!

MW: Tvoj profinjeni stil, naizgled bez napora, podjednako je
osebujan. Da li je to nesto §to si kultivirao?

Jenson: “Svi su jako
pozitivni jer znaju da
Honda nece otici iz
Formule 1 dok ne
osvoji prvenstvo”

JB: Originalno to potjece iz utrka go-karta. Njima uvijek
nedostaje snage i mora$ biti §to je moguce vise blag i precizan,
posebno u juniorskim kategorijama, i ne dozvoliti pad okretaja
motora. U mojoj karijeri uvijek sam se toga drzao. Sjecam se
da sam gledao utrke Formule 1 1988., kad su Alain Prost i
Ayrton Senna obojica bili u McLaren-Hondi. S glediSta
osmogodiSnjaka, za Ayrtona sam mislio da je malo
nekonzistentan u svojem stilu voznje. Sjajan vozac, ali
nekonzistentan.

MW: Mislim da si u pravu, u oba slucaja.

JB: Alain Prost bio je vrlo precizan, vrlo miran i mogli ste
to¢no predvidjeti §to ¢e napraviti, i ja sam jednostavno volio
njegov stil. Mislim da je negdje duboko u mojoj svijesti
upravo to bio stil kojeg sam Zelio odnjegovati u mojem nacinu
voznje.

MW: Dobro. Pri¢aj mi onda o ovoj ekipi kojoj se sada i ja
pridruzujem.

JB: Pa, prosle sam godine shvatio koliko je to jaka ekipa.
Nakon §to je ekipa bila diskvalificirana u Imoli, otiSao sam u
tvornicu i to je bilo ¢cudesno — ljudi su bili su vrlo optimisti¢ni
i shvatio sam koliko su predani. Oni nevjerojatno rade i nikada
ne popustaju.

MW: Ali, sve ekipe u Formuli 1 su takve, zar ne? Ili mislis da
su ljudi u Hondi izuzetno posveceni svojem poslu?

JB: Ne znam. Cini mi se da jesu, premda nikad ne znas.
Mislim jedino da smo do sada imali mnogo loSe srece, a
napravili smo i podosta pogresaka.

MW: Na koji nacin osjecas da je Honda drugacija ekipa od
BAR- Honde?

JB: Kao §to je ranije bio slu¢aj, imamo ljude iz Japana koji >

Na terasi luksuznog
hotela Columbus u
Monaku (kojeg je
suvlasnik David
Coulthard), Jenson
se posve otvara
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Prekrizene ruke?
OK. Izgledamo li
cool za snimanje?
OK. Kombinezon
koji pristaje 3
Walkeru? Ova...



rade na Sasiji i na aerodinamici. Ljudi iz odjela za istraZivanje i

‘razvoj u Tochigiju imaju nekih sjajnih ideja, osobito za iducu

sezonu i onu nakon nje. Ali, glavna je razlika u atmosferi.

Sada izgleda kao da smo svi mi dio jedne obitelji — svi su

Jako pozitivni jer znaju da Honda nece otici iz Formule 1 dok

e 0SVOji prvenstvo.

MW: Ti si u Formuli 1 jednu, dvije, tri... (broji na prste)

JB: Ovo mi je sedma godina.

MW: Hvala! Sto mislis o Jensonu Buttonu, onom §to je

napravio i o onom §to slijedi?

JB: Posljednjih Sest godina izgleda poput jedne. Zacudujuce je

koliko to brzo prolazi.

MW: Pricaj mi o tome!

JB: To je ludo, nije 1i? Mislim da je to zbog toga $to nema

nikakve stanke. Zima je puna testiranja. PR odradivanja i

treninzi, sve je to jedna neprekidna sezona. Ali, ja sam osobno

vilo sretan pozicijom u kojoj sam sada. Svi smo mi pravili

greske, 1 ja sam pravio greske u proslosti, ali sam i naucio iz

njih. I imam 26 godina, uz Sestogodi$nje iskustvo u Formuli 1,

ali jos uvijek imam reakcije nekog u srednjim dvadesetim. U

kontekstu Formule 1 mislim da sam jos uvijek vrlo mlad. Da

budem iskren, mislim da je ¢udesno to §to sam postigao s

opremom koju sam imao. Vrlo sam uvjeren u to, i kazem to¢no

onako kako se osjecam.

MW: Trebao bi biti ponosan. Da li si zadovoljan?

JB: Ne, nisam zadovoljan. Razo¢aran sam 3to je toliko

vremena proSlo bez pobjede na utrkama. Toliko su me puta

pitali “Zasto nema pobjede u sto Grand Prix utrka?”, ali nitko

ne bi bio pobijedio u autima koje sam imao u tih sto utrka. U to

sam sto posto siguran. Michael Schumacher, Fernando

Alonso, Kimi Riikkénen — osobno mislim da mogu bolje od

~ njih odraditi posao. To kazem zbog samopouzdanja kojeg

imam. Moja vozacka sposobnost — to znam jer sam sebican i

mozda i uobraZen - znaci da ako sam u najboljem autu na
gridu, ili ¢ak u autu koji je jednak onome najboljih voza¢a na

JENSON & MURRAY

ETNOST ENTIRA

Jenson, radis tek drugi najstresniji posao na svijetu. Najstresnije je TV
komentiranje utrka. Prosle godine u Monaku, kad je tvoja ekipa imala
zabranu, ti si komentirao za ITV, i mislim da si bio fantastic¢an!

Stvarno?
Da, snasao si se kao patka na vodi. Nije bas najjednostavnije, zar ne?
Ne, nije. Bio sam zapanjen koliko se malo uspije vidjeti. Nema TV
ekrana u svakom zavoju, a i ne cuje se nista. Najbolje je bilo primijetiti stvari
koje druga dvojica (James Allen i Martin Brundle) nisu primijetila — nekog
tko je otisao u boksove, na primjer. Mislim da je vazno imati stav vozaéa
koji sada vozi, koji je u ovom desetljecu.

To je vitalno. Komentator opisuje $to se dogada u utrci i &ini je
zabavnom, a posao je vozaca uz njega da sve nadopunjuje detaljima koje
ovaj prvi ne zna. Ti si to odradio nadasve dobro. Da li si uzivao u tome?

Jako. Ali je zacudujuce koliko brzo utrka prode, a ti Zelis reci jos toliko
toga. Nadajmo se, ipak, da necu ubrzo ponovno imati priliku raditi taj
posao.

Upravo tako. Da li si nesto naucio?
Da, priliéno. Bilo je zanimljivo gledati sve

vozace i njihove reakcije. Stalno
sam mislio: “Zasto je to ucinio?
Ja to ne bih napravio.”
Takoder, bilo je zanimljivo
gledati na koji su nacin ljudi
radili razli¢ite stvari pri
zaustavljanjima u
boksovima.”

Murray: “ Nikad nisi bio na pobjednickom postolju u
Silverstoneu. MoZes 1i to zamisliti ove godine?”

gridu, ja ¢u pobijediti, jer imam dovoljno samopouzdanja da to
ostvarim.

MW: A Sto je sa svjetskim prvenstvom?

JB: Bio bih stra¥no nesretan kad ne bih osvojio prvenstvo, jer
& to ono §to sam uvijek Zelio postici. Ja puno radim - vise
nego Sto su ljudi svjesni. Osobito sam tijekom prosle zime
mnogo radio na fitnessu, jer sam znao da ¢e ove sezone
automobili biti teZi za voZznju. I, ja sam sve dao ekipi i mojoj
Karijeri u Formuli 1. Ako jednom u buduénosti ne osvojim
svjetsko prvenstvo, vjerojatno ¢e mi to biti vrlo tesko
podnijeti.

~ MW: Britanski Grand Prix se pribliZava. Nikad nisi bio na
pobjednickom postolju u Silverstoneu. MoZzes li to zamisliti
ove godine?

JB: Bilo bi sjajno, ali to me vise ne stimulira. Volio bih
pobijediti, i vidjeti reakciju publike.

MW: Velika Britanija bolno Zudi za pobjedni¢kim vozac¢em u
Formuli 1, nekim tko bi nasljedio Jamesa Hunta, Nigela

Jenson: "Bilo bi sjajno,

ali to me vise ne stimulira.
Volio bih pobijediti, 1 vidjeti
reakciju publike”

Mansella i Damona Hilla. Da li ti je vazno miSljenje britanske
publike?

JB: Da, naravno da je. Vrlo sam patriotski nastrojen, i mogu
zamisliti atmosferu ako pobijedim. Cak i kad zavrsim cetvrti
ili peti, mnostvo zamori. Vidjeti Union Jacks i zastave s mojim
likom, to je najcudesniji osjecaj.

MW: Dobro, Button, ja mislim da ima$ ogroman potencijal.
JB: Hvala. Da budem komentator, ili $to? Nadam se da niste
na to mislili! (smije se)

MW: (smije se) Ne!

JB: Onda, kako se osjecate u tom Hondinom kombinezonu?
MW: Da, dobro. Malo tijesno oko struka. Covjek zaduZen za
odijela na utrci je rekao da sam veli¢ina S0R.

JB: Sto znaci onaj R?

MW: Raskosan... FO
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Jedna stvar je
sigurna: uspjeh
nije pokvario
Fisichellu, ¢iji
prijatelji sezu u
djetinjstvo




S FISICHELLOM OPUSTENO

1z ovog Covjeka ne moZete otrgnuti
Rim. Ne moZete Cak niti otrgnuti Rim
od njega. Pridruzimo se Mattu
Bishopu na pizza partyju priredenom
u vrtu iza kuce Giancarla Fisichelle

FOTOGRAFIJE: STEVEN TEE/LAT

QL) IS

ratimo se na kraj sije¢nja 1997. Nalazimo
\ / se u Londonu, u Park Lane Hiltonu, a
Jordan lansira model 197 s Peugeotovim
motorom. Glavni je glumac, naravno, Eddie
Jordan, koji poskakuje od veselja, slavi i
izvodisvoje uobicajene ludorije. Uz njega,
njegovi mladi vozaci, 21-godi$nji Ralf
Schumacher i 24-godisnji Giancarlo Fisichella,
izgledaju ocito zbunjeni svim tim metezom.
Giancarlo izgleda posebno preplaseno. Kad je
pozvan da komentira kako je doSao do svojeg
prvog pravog angazmana u Formuli | - prije
toga je vozio samo osam Grand Prixa, i to za lo§
Minardi, prethodne godine - mrmlja na loSem
“banana“ engleskom cetiri rijeci koje ce
promptno, premda vrlo nepravedno,
iskristalizirati njegov imidz F1-rookieja kao
brzog-ali-tupog: “Ja sam jako sretan.*

Cesare (posve

lijevo) koji je
izgradio pizza
pec, Giancarlo,
Luna i neki od
najboljih prijatelja
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raznih sponzora - i Zivi u velikoj, ali ne
prevelikoj, kuci u Castelu dei Ceveri, u
otmjenom, ali ne preotmjenom, sjevernom
predgradu Rima. Kucu ne voli ispuniti
pripadnicima jet-seta ve¢ starim prijateljima.
Poput Giancarla, oni svi govore talijanski sa
specifi¢nim rimskim naglaskom kroz nos -
talijanskom verzijom londonskog cockney
dijalekta, recimo.

Chicco, na primjer. “O, da, Chicco," kaze
Fisico, cerekajuci se. “Hm, to nije njegovo
pravo ime, ali ga svi tako zovu. On i ja smo
najbolji prijatelji od petnaeste godine. ISli smo
zajedno u disco klubove, ganjali cure i to.
Provodili smo se vraski dobro zajedno. On je
sjajan frend.*

Ili Pietro, koji radi u fitness centru i “prijatej
je godinama i godinama®. Ili Cesare, koji “mi je
prijatelj od devete godine. S njim sam se znao
utrkivati u kartingu, dok smo bili klinci. Sad je
gradevinar. Izgradio je pe¢ za pizu u mom

Kad smo ga fotograf F1 Racinga Steven Tee i ~ Uopce. Moja je obitelj bila - kako se kaze? -
ja nakon devet godina posjetili u Rimu, u normalna.*
srijedu prije Grand Prix-a u San Marinu, bilo

i o Dakle, Fisico, kako voli da ga zovu, vozi vrtu.*
nam je jasno da Je Gmnczu‘lg u mnogocemu besplatni Renault Clio RS, oblaci se casual - Ah, pec za pizzu. SrediSte - ili bolje: srce -
punQ er{l.guc It ;!l,l \L 4 ncknnfl‘l"u‘gl{n ‘\,l\u‘m”m Guru majice i jeans, Puma tenisice, Zero RH+ Case Fisico. “Ja volim peci svoju v Jastitu pizzu
uopce nije promijenio. DrugaCiji je jer je startao  g,cp5e naocale, §to je sve takoder dobio od (vidi “Pizza Fisico’, str. 44) Volim pozvati svoje

na 163 Grand Prixa (viSe od Ayrtona Senne),

sobiiiedic 1& 0 1 (Vie:o8 Wk voh prijatelje i njihove supruge ili djevojke i sjediti
pobl) Jena A B B " = - > u vrtu, jesti i piti i smijati se. Nikad ne pricamo
Tripsa), zavrsio je 14 puta na pobjednickom VOlIm OVdje pozvatl o Formuli 1. Mi samo razgovaramo.*
S . B . Mi sz azgovaramo.

»stolju (vise od Jochena Rindta), osvojio tr . = A .
postolju (vise od & a) J10 trl Vecinu vremena o nogometu: izgleda da su svi

n;uhnl‘]u startng mjesia (.\.Igc od (_}l”c'\u SVOje pl"ijatelje. u druzini uporni navija¢i AS Rome. I ne samo da
VI4]V1CHCU\VCM‘ postigao je d\.“} n;pbr},u KTUpa o razgovaraju o nogometu, vec i pjevaju. Tesko je
(viSe od Jeana BQ""C) 108vOJio Je IXS bodova Jedemo, pljemo, skinuti tekst picsﬁm. ali sudeci hn pl‘b\':\l;uﬂu ‘
i u.l.rkumu <A ?.\]C['\k” prvenstvo (vile od . smijeha koje f)rulc neke refrene, radi se o prilicno
Marija Andrettija). Zeézamo se. lead ne bestidnim stvarima. Mnogo je pjesama o SS

Ne previse lose za decka koji je roden 14. - :
€ PIev1sc 10s¢ a X0 J Laziju, drugom rimskom nogometnom klubu,

R = . . c am
sije¢nja 1973., u obitelji kojoj su se Grand Prix prlcamo (o) Formull 1 kojeg nisu oboZavatelji.

utrke ¢inile gotovo neizmjerno egzoti¢nim. . T ;
N ..IL = Gi Ll )¢ 2 Ko sk Luna, majka dvoje Giancarlove djece
>sumnjivo, Giancarlovo je porijeklo skromno. : - e g
* umn ;\ e kl pory (Carlotta, sedam, i Christopher, tri), pridruzuje
- “ne, veoma skromno,” objasnjava on, na E . s os
€ YEOIa SX0 JASRIEYE O T8 se pjesmi. Ona poznaje svog ¢ovjeka - oduvijek
engleskom koji je sad mnogo fluentniji nego Sto aiednd 1o e idi On e e an Dre A Hioh
ihis o Park Lane Fiitoniali § 68 iviek su zajedno, i to se vidi. On je njezan prema njoj.
Je bio u t 4ne ans) ) Jasno, imaju isti smisao za humor, ali se ne

jakim naglaskom - i od tada se nije se bavio A = R

Ja agla - 'll' 45611 JLML' s ulaguju jedno drugom. Nisu novopeceni
sponom na drustvenoj ljestvici. “Moj je tat: -

usponom na drustvenoj lj 0] Je tata mladenci.

bio mehanicar,” kaze. “Nije bio bogat ¢ovjek. __ B N e 1 AT
10 mehamce ¢ ) gat covje Ona je sjajna,* kaZe Fisico, i smjeSeci se,

Fisi s Lunom,
majkom njegove
djece (gore). Bolji

nego u Formuli 1?
Giancarlo je vrlo
vjest pizzariol
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Njegov
automobil nije
crven i egzotican
- tek obican,
premda sexy i
brz, Renault Clio
RS od 200 konja




Bishopu pizzu
servira Pietro,
"stari, stari
prijatelj”. Fisico
sve to pomno
prati

L S

blago je kori jer joj je tako dugo trebalo da se
spremi za Stevenovo fotografiranje.

“Mogu li vas oboje slikati na ljulj¢ckama u dnu
vaSeg vrta?" pita Steven. Receno - u¢injeno.

Ni vrt ni kuca ne bi zanimali umjetnickog
direktora nekog art/casa magazina - ne zato Sto
nisu ik ili nisu u modi ili nisu dobro namjesteni,
ve¢ zato Sto tako ocigledno ¢ine nepretenciozan
obiteljski dom. Igracke su razasute posvuda,
kako unutra, tako vani: bicikli, tricikli, auti na
pedale, trampolini, tobogani, Barbie kucice i
ljuljacke. Uokolo trékaraju zec i - nevjerojatno -
magarac. “Kucni ljubimci moje djece”, izjavljuje
na$ domacin, kao da je objasnjenje uopce
potrebno.

Dobro se osjecamo ovdje. Dobija se dojam da
Fisico i njegovi prijatelji jednostavno uZivaju u
plodovima njegovih uspjeha, bez postavljanja
pitanja i davanja odgovora. Nista u njihovom
tjelesnom govoru ili ponasanju ne bi moglo
otkriti posjetiocu, koji ne zna niSta o Formuli 1,
da je jedan od ovih momaka globalna sportska
mega-zvijezda, jo§ manje da je multimilijunas.
Nekako je neprikladno ispitivati Giancarla o
Formuli 1, pa svodim pitanja na minimum. Ali,
samo da znate, Giancarlo je “siguran da ¢e u
2007. voziti Renault™, osjeca se “vrlo snazan ove
sezone”, misli da je “R26 ¢ak bolji automobil od
lanjskog R25%, i pita se sa zanimanjem, vise
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Pizza

Promatrajte Giancarla Fisichellu kod
njegove pecnice za pizzu i vidjet cete
ono na sto Jamie Oliver misli da lici, ali
mu ne uspijeva: frajer, koji dobro
izgleda, zeza se s prijateljima, izbacuje
fore, zadirkuje cure (ukljucujuci i
vlastitu).

“Obozavam pizzu,” Fisico inzistira da
trebate znati. “Volim je pripremati brzo,
i neprestano mijenjati arome. Cesto
pocnem s baziécnom pizzom, znate vec,s
rajcicom i mozzarellom, ali onda mogu
dodati i vrhunsku sunku iz Parme, ili
mnogo ¢esnjaka, ili s puno zucchinija, ili
nesto drugo. Ili mogu pripremiti onu
koju najvise volim, koju zovem Fisico.”
(slika dolje)

“Vrlo je jednostavno. Napravim vrlo
tanko tijesto i prekrijem ga vrlo tanko
rezanim krumpirima. Kad je gotovo,
dodam ruzmarina, zavrtim malo grubo
mljevenog crnog papra, i to je to.
lzvanredno!”

U pravu je. Zaista je izvanredno.

“Osjecam se vrlo jakim
ove godine. R26 je cak
bolji automobil od
lanjskog R25"

Giancarlo je
posudio svoje ime
jednoj vrsti

negoli s
uzbudenjem *tko
¢e biti moj timski

niskoalkoholnog
piva, sve u sklopu

kampanje protiv
alkohola i voznje

kolega u Renaultu

sljedece godine™.
Dosad, se nije

uspio suprotstaviti

zadivljujuéim
pothvatima
Fernanda Alonsa u plavo-zutoj ekipi i toga je
svjestan. Ali 2006. je tek pred nama - i, mozda

jo§ vaznije, kontinuitet koji bi Fisichella trebao

osigurati Renaultu nakon odlaska Alonsa iduce
godine bit ¢e pogodnost koju ce ova ekipa
sigurno znati iskoristiti. Flavio Briatore bi bio
lud da ga sada odbaci.

“U Renaultu (pauza) sam vrlo sretan,” kaze i
prasne u smijeh. FQ
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Samo je pet automobila
zavrsilo GP Monaka
1968. Me u njima nije
bio Bruce (gore), ali
Hulme je na kraju bio 5.

SRR G

McLaren M7A (1968)

Prisjec’a se:
Tyler Alexander

Dob: 65

Dolazak u McLaren: rujan 1963.

Funkcija 1963.: direktor /glavni mehanicar
Funkcija danas: sistemski savjetnik

“Bilo je vrlo Zivo u ekipi tijekom te zime, 1967. Preselili smo u nasu novu
tvornicu u Colnbrooku; pobijedili smo u Can-Am s McLarenom M6A, a sad
smo pribavili i Cosworthov DFV motor u Formuli 1, s ekipom koja je bila
veca i pripremala je dva automobila - za Brucea i novog svjetskog prvaka,
Dennyja Hulmea.

“M7A je bazi¢no dizajnirao Robin Herd. Odradio je vrlo dobar posao, ali
mislim da je Bruce bio malo uznemiren kad je Robin pocetkom 1968. otiSao
raditi za Cosworth. Rezultat toga je bio da je sam Bruce odigrao prilicno
veliku ulogu u kasnijim fazama dizajniranja modela M7. Odradio je mnogo
toga na geometriji ovjesa, a bilo je tu i jo§ mnogo drugih 'Bruceovih poteza’.
Na primjer, odluka da se koriste Lockheed koc¢nice bila je tipi¢no Bruceova.
U to vrijeme svi su imali problema s ventiliranim diskovima, ali Bruce je
pronasao rjeSenje. Peter Jackson iz firme Specialised Mouldings i slikar

auto-utrka i Bruceov dobar prijatelj Michael

Prva utrka: Turner takoder su mnogo radili na detaljima. Peter
GP Spanjolske je, osim svojeg doprinosa u aerodinamici tog

(12. svibnja 1968.) automobila, dosao i na ideju bojenja u bas tu
Posljednja utrka: nijansu narandaste. Ne sjecam se viSe tko je

GP Meksika (19. predlozio promjenu boje s crveno-srebrne. Mozda
listopada 1969.) smo to bili i Bruce i ja: u to smo vrijeme dijelili

S kucu i razgovarali o straSno mnogo stvari.

..Bruce je volio testiranja; sjecam se koliko smo
mnogo isprobavali M7 pocetkom 1968. u Brands
Hatchu. Nesto kasnije Bruce je tamo pobijedio i u
- Utrci prvaka (naSa prva F1 pobjeda), a Denny je
1968. Denis Hulme 3. odmah potom dobio i utrku Daily Express Trophy

Prvenstv:

VO2Z¢

(33 boda), Bruce u Silverstone. Zatim je Bruce pobijedio na
Mclaren 5. (22 boda) belgijskom Grand Prixu u Spau i postao treci
Dan Gurney 21. (3 vozac u povijesti koji je pobijedio u Grand Prix
boda) utrci u automobilu kojeg je sam konstruirao.
1969. Bruce MclLaren  “Pretpostavljam da se moZe reci da je model

3. (26 bodova), Denis M7A/B/C uveo McLaren kroz velika vrata
Hulme 6. (20 bodova) Formule 1. Denny je 1968. pobijedio na

Vic Elford 13. (3 boda) talijanskom i kanadskom Grand Prixu, §to nam je
Basil Van Rooyen bez osiguralo drugo mjesto u prvenstvu, a onda je

bodova * 1969. dominirao u Meksiku. Mnogo se ljudi ne
&pavatno sudjelovanje sjeca toga, ali ja uvijek mislim kako je nekako
Prvenstva lijepo da je Bruce obiljezio pocetak i kraj
konstruktora: Sezdesetih: 1960. je osvojio prvi GP desetljeca u
1968. Cooperu, a 1969. njegov je auto pobijedio i na
2. (49 bodova) posljednjoj utrci.

1969. “M7 je bio mali skladni auto - jednostavan,
4. (38 bodova) funkcionalan i elegantan. Nije bio ono $to bih

nazvao ’lijepim’; lijepe trkace automobile gradio

je Colin Chapman. Ovo je, medutim, bio klasi¢ni
Bruceov auto - i to govori sve o tom ¢ovjeku. Imam predivnu fotografiju
Brucea kako pobjeduje u Brandsu 1968. Ne znam tko je slikao - volio bih da
sam ja! - ali ta slika doista sve govori. U svjetlu koje blijedi, Bruce prelazi
ciljnu liniju i pozdravlja kockastu zastavu podignutom rukom. Bio je to
veliki trenutak.”
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1976. James Hunt je
odletio do svoje trece
pobjede (od ukupno 6)
na starom Niirburgringu
umodelu M23; borba za
naslov bila je vrlo napeta

GP Juzne
Afrike (3. ozujka 1973.)

GP Italije

(10. rujna 1978.) *
1755
16

1973. Peter Revson 5.
(38 bodova)

Denis Hulme 6. (26
bodova)

Jacky Ickx 9. (12
bodova, 4 za Mclaren)
Jody Scheckter bez
bodova

1974. Emerson
Fittipaldi 1.

(55 bodova)

Denis Hulme 7.

(20 bodova)

Mike Hailwood 11.
(12 bodova)

David Hobbs, Jochen
Mass, Dave Charlton *
bez bodova

1975. Emerson
Fittipaldi 2.

(55 bodova)

Jochen Mass 8.

(20 bodova)

Dave Charlton * bez
bodova

1976. James Hunt 1.
(69 bodova)

Jochen Mass 9.

(19 bodova)

1977. James Hunt 5.
(40 bodova)

Jochen Mass 6. (25
bodova)

Bruno Giacomelli,
Gilles Villeneuve, Brett
Lunger *, Emilio de
Vilotta * bez bodova
1978. Brett Lunger *,
Emilio de Villota *,
Nelson Piquet *, Tony
Trimmer * bez bodova

1973. 3. (

1974. 1. (73 boda)
1975. 3. (53 boda)
1976. 2. (74 boda)
1977. 3. (60 bodova)

58 bodova)

McLAREN

McLaren M23 (1976)

i Prisjeca se:
‘I Ray Grant

Dob: 57

Dolazak u McLaren: sijecanj 1976.
Funkcija 1976.: drugi mehanicar

(na Huntovom automobilu)

Funkcija danas: menadzer produkcije

o u Colnbrook, gdje je McLaren bio smjesten 1976., moja je
prva utrka bila JuZna Afrika, drugi Grand Prix sezone. M23 je tada vec bio
uspjesan automobil koji je 1974. osvojio svjetsko prvenstvo s Emersonom

jem za volanom. Cim sam stigao u Kyalami, uvidio sam da nije samo
i dobro konstruiran auto - i lagan za rad mehanicara. Ukratko, vrlo
ozbiljan i prakti¢an auto.

“Pa ipak, nismo osvojili dovoljno bodova u prvoj polovici sezone i Niki
(Lauda, Ferrarijev vladajuci svjetski prvak) je ubrzo stekao veliku prednost. U
vrijeme dolaska u Brands Hatch u srpnju, na britanski Grand Prix, znali smo da
moramo poceti pobjedivati.

iki je osvojio najbolje startno mjesto, ali James je na P2 bio samo za 0.06
sekunde sporiji. U utrci Niki je dobro startao, ali Clay Regazzoni, koji se bio
kvalificirao kao ¢etvrti u drugom Ferrariju, krenuo je jos bolje i uspio prestici
Jamesa. Kad su svi stigli do zavoja Padock Hill, Regga je dodirnuo Nikija, a
James ih nije mogao izbjeci. M23 je odletio u zrak, ali je pao natrag na kotace.

trka je zaustavljena, a James se nekako odvukao natrag do boksova - i

koristio precicu da do tamo stigne. Bilo je to, o¢igledno, protivno
pravilima, i dok smo uzurbano popravljali auto, sluzbeno je objavljeno preko
1 je James iskljucen. Hm, trebali ste ¢uti tu grmljavinu nezadovoljstva i
nje publike. Nije gotovo dok nije gotovo, pa smo mi, za
aditi. Zatim su Jamesu ipak dozvolili da se pojavi na
jerojatnu, gromoglasnu galamu gledatelja. Svi smo se najezili, i
acuju sve one neprespavane noci i toliki trud oko pripreme

Jje u stopu pratio Nikija 40 krugova, i onda izveo ono
sjajno pretjecanje uzavoju Druids. Nakon §to je pobijedio, publika je posve
poludjela. No, dva mjeseca kasnije FIA je uvazila protest Ferrarija i oduzela
pobjedu Jamesu. U meduvremenu, naravno, Niki je jedva preZivio svoju veliku
nesrecu na Niirburgringu, propustio dvije utrke i vratio se osvajanju bodova u
Monzi. Nakon toga je James brilijantno pobijedio u Mosport Parku i Watkins
Glenu, i ishod prvenstva bio je posve neizvjestan. Otisli smo u japanski Fuji, i
James je zaostajao tri boda za Nikijem. Na dan utrke padala je nevjerojatna kiSa.
“James je vodio do 61. kruga, ali je imao velikih problema s gumama i morao
je usporiti. Ipak, bio je drugi samo pet krugova prije kraja, kad su mu se
istovremeno probusile dvije gume: prednja lijeva i zadnja lijeva. Uspio se nekako
vratiti do boksova, i mi smo Zestoko prionuli promjeni guma. Tada to nije bila
rutinska stvar kao danas. Ja sam bio na zadnjoj lijevoj, a Dave Ryan, koji je
danas McLarenov menadZer ekipe, na prednjoj lijevoj

“Odradili smo svoj posao - moram reci da sam ja prvi zavrsio s mojim
kotacem, pa sam pohitao da pomognem Daveu - i James je iziSao van kao peti.
To nije bilo dovoljno dobro: trebali smo biti ¢etvrti da bi se izjednacili s Nikijem
u bodovima, a treci da budemo bod ispred njega. Ali, James je bio nevjerojatan -
pravo oli¢enje britanskog borbenog duha - i fantasti¢no brz tog dana. A to je bio
njegov dan. Pretekao je Alana Jonesa za Cetvrto mjesto, a zatim i Regazzonija.

Na kraju je bio treci.

li nakon svih zaustavljanja u boksovima, nasa je evidencija bila pobrkana, i
nismo bili posve si i. James sigurno nije znao $to se deSava - mislio je da je
joS uvijek peti. Kad je iziSao iz auta, poludio je, vikao i psovao. ‘Vi, nitkovi
urlao je. Ali tada je odnekud dotr¢ao Frank Williams i povikao: ‘James, tr
Uspio si!’

1, Uspio je, a s njime i mi.*
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U kvalifikacijama za
Grand Prix Monaka
1988. Senna je bio brzi
od Alaina Prosta za
sekundui pol

McLAREN

McLaren MP4/4 (1988)

Prisjeca se:
Neil Trundle

Dob: 61

Dolazak u McLaren: sijecanj 1980.

(opet se pridruzio 1985.)

Funkcija 1988.: glavni mehanicar

Funkcija danas:menadzer odjela za mjenjace

“Po prvi put smo vozili M4/4 na predsezonskom testu u Imoli, samo
nekoliko tjedana prije otvorenja sezone u Riju. Nakon samo nekoliko

krugova, Alain (Prost) je bio brZi od svih, vratio se u boksove i odSetao do
Rona Dennisa. Rekao mu je da je posve siguran da ¢e ovaj auto pobijediti
na svjetskom prvenstvu. Kad smo jednom dokazali svoju brzinu na prvim
utrkama, poceli smo govoriti da osjecamo kako bismo mogli pobijediti ¢ak i

u svim utrkama sezone. Bilo je to specijalno vrijeme za sve nas.

“Naravno, svi se sjecaju onih nekoliko problema koje smo imali u toj
sezoni. U Monaku je Ayrton Senna udario u ogradu gotovo nadomak cilju.
Ali, mislimo da je zapravo lagano gubio zrak u jednoj od straznjih guma.
Auto je postao nestabilan, ali Ayrton nije Zelio u boksove. Nadao se da ce

uspjeti nekako doci do ci

. Ta ga je nesreca promijenila - stvorila je od

njega jos dubljeg i jos predanijeg vozaca.

“U Monzi smo u zavrSnim krugovima izgubili utrku, zbog nevjerojatno
glupog razloga. Najprije je Prostov motor imao problema sa svjecicama, od
kojih je jedna izgorjela i ostavila ga na pet cilindara. Jos je neko vrijeme
tako vozio, ali je onda odustao. Bojeci se sli¢nog problema s Ayrtonovim
motorom, obogatili smo mjeSavinu. Vozio je s malo goriva i morao je
riskirati viSe nego S$to je normalno - zbog toga je toliko Zurio s pretjecanjem
i sudario se s Jean-Louisom Schlesserom. Nasa je pobjednicka serija
zavrsila, i svi smo se osjecali vrlo loSe.

,Bila je to prva Ayrtonova godina s nama. Vozaci su bili podjednako jaki

Prva utrka:

GP Brazila

(3. travnja 1988.)
Posljednja utrka:
GP Australije

(13. studenog 1988.)
Startova: 32
Pobjede:15

Pole positioni: 15
Najbrzi krugovi: 10
Prvenstva vozaca:
1988. Ayrton Senna
1. (90 bodova)

Alain Prost 2. (87
bodova)

Prvenstva
konstruktora:
1988.

1. (199 bodova *)

ali ¢im je Ayrton prvi put sjeo u McLaren, Alain
je znao da se medu njima sprema velika broba.
Mislim da je Ayrton uspio izvuci nesto vise iz
Hondinih motora, ali je mnogo ucio i od Alaina.
Originalno je, na primjer, imao vrlo grubu tehniku
promjene brzina, ali je brzo usvojio Alainov
super-njezni stil.

“Bilo je uvijek ohrabrujuce znati da imas dva
najbolja svjetska vozaca. To je nama
mehanic¢arima uc¢inilo Zivot zanimljivim; viSe smo
se trudili. Postojalo je prijateljsko rivalstvo
izmedu dviju strana ekipe, ali smo bili uvijek
spremni pomoci jedni drugima kad bi se dogodilo
da moramo do kasno u no¢ raditi u boksovima.
Bilo je to vrijeme velikog drugarstva.

“Ne mislim da je MP4/4 bio najbolji
McLarenov auto svih vremena. Bio je to,
konacno, samo vrlo efikasno razvijen prvi model
od karbonskih vlakana, nastao jo$ 1981. Ali svi su
detalji bili savrSeni - auto je bio lagan, imao je
dobar aerodinamicki potisak, vrlo efikasne
kocnice, ovjes, gorivo i legendarni motor - i,

naravno, dvojicu najboljih vozaca svijeta.

“Nakon svih ovih godina, jo$ uvijek sjajno izgleda. U predvorju tvornice
imamo niz naSih starih automobila - i to je joS uvijek najnizi i najdotjeraniji
auto od svih izlozenih. To je doista bio savrsen paket.”
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McLAREN

McLaren MP4-13 (1998)

Prisjeca se:
Neil Oatley

Dob: 52
Dolazak u McLaren: studeni 1986.
Funkcija 1986.: voditelj projekta
| za atmosferske motore
————— J Funkcija danas: direktor za dizajn i razvoj

“Mi stvarno nismo oc¢ekivali da cemo biti toliko uspjesni. Kad smo prvi put
vozili MP4/13, bili smo sami na tom testu. Nakon toga smo otisli u
Barcelonu i doslovno prvi leteci krug bio je brzi od bilo ¢ijeg kruga tog
tjedna. Bio je to dobar nagovjestaj da imamo prili¢no brz auto.

“Kada zna$ da imas dobar auto, taj se osjecaj provlaci kroz ekipu. To
ujedno uzrokuje neraspolozenje u ostalim ekipama - njihove se ambicije
smanjuju kad shvate da moraju uloziti ogroman trud kako bi uhvatili tvoj
ritam. Ali, kao i u mnogim sportovima, nervozniji si kad si u vodstvu, nego
kad ti je vodstvo izazov. To je malo utjecalo na naSe Zivce jer smo od prvog

.'\‘ / "‘ i dana znali da smo dovoljno brzi - prvenstvo je bilo nase, osim ako sami ne

uprskamo stvari.
“Sa stanoviSta inovativnosti MP4/13 bio je vrlo vjerojatno prilicno

; nezanimljiv - mozda je zato i bio tako dobar. Bio je to prvi auto na kojeg j
Adrian (Newey) imao direktan utjecaj, i neke od njegovih aerodinamickih
ideja su se razlikovale od onog §to smo ranije radili. Proces dizajna
MP4/13 je relativno kasno zapoceo - i s tog aspekta bio je to auto koji je
napravljen prili¢no na brzinu - ali je zato Adrian snaZno utjecao na di

Sasije i aerodinamike, Sto je zapravo dalo snagu cijelom programu. Bio je
to u cjelini vrlo skladan, zgodan paket; prilicno malen i kompaktan
automobil. Nismo pokusavali uvesti nikakav veliki novitet, pa je od
pocetka sve dobro funkcioniralo.

“U Melbourneu je izgledalo da smo znatno

Prva utrka: ispred bilo kog drugog. Oba auta su radila poput
GP Australije Svicarskog sata, a istovremeno su bili i vrlo brzi.
(8. ozujka 1998.) Jsprkos svemu, Mika (Hakkinen) je te sezone
Posljednja utrka: napravio nekoliko o¢iglednih pogresaka, a imali
GP Japana smo i nekoliko mehanickih kvarova dok smo
! (1. studenog 1998.)  vodili u u trkama, pa je odluka o svjetskom
Startova: 32 aslovu pala tek u posljednjoj utrci u Japs
Pobjede: 9 “Kad cijelo prvenstvo ovisi o jednoj,
- Pole positioni: 12 posljednjoj utrci, e nikako dobro za tvoj
—— - Najbrzi krugovi: 9 nervni sistem. Ali Mika je u Suzuki odvezao
Prvenstva vozaca: izuzetnu utrku. Cijelog je vikenda bio veoma brz
n 1998. Mika Hakkinen i nije niti jednom pogrijesio, a i auto je bio jako
L 1. (100 bodova) snazan.
David Coulthard “Uspjeh modela MP4/13 nam je dozvolio da
3. (56 bodova) MP4/14 poguramo dalje nego §to bi to inace bili
M" Prvenstva u stanju. Da bi se post dinamicka
- konstruktora: prednost mora$ ‘stisnuti’ cijeli paket, $to ti onda
1998. daje vecu slobodu pri poigravanju aero profilima.
1. (156 bodova) S modelom MP4/14 imali smo viSe vremena i
mogli smo si dozvoliti malo odvaznosti u nekim
od njegovih mehanickih aspekata. To je
Svi u McLarenu su vec ocigledno takoder funkcioniralo, iako je i prvenstvo 1999. odluc¢eno u
nakon zimskih testiranja : posljednjoj utrci sezone!”

1998. znali da sui ekipai
Mika Hakkinen glavni
favoriti za svjetska
prvenstva te godine
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McLAREN

McLaren MP4-20 (2005)

| Prisjeca se:
| Mike Coughlan

Dob: 47

Dolazak u McLaren: rujan 2003.

Funkcija 2003.: glavni dizajner
Funkcija danas: glavni dizajner

“MP4/20 je mnogo bazicnih stvari preuzeo od nevoljenog modela 18A, koji
nismo nikad vozili u utrkama. Da nije stvoren 18A, svi kasniji modeli ne bi

bili tako dobri i uspjesni.

“Nismo odstupali od svog stanovista, jer smo imali povjerenja u njega.
Znam samo da smo s 18A bili preagresivni, premda ga to nije u¢inilo loSim
autom. Naveo nas je na krivi izbor, ali ne i na krivu filozofiju. 18A je bio
prelagan, prefleksibilan, neki od parametara dizajna su bili preagresivni i
nismo zapravo razumjeli kako da uskladimo parametre opce ¢vrstoce,
performansi i snage. Ali, na temelju modela 18A shvatili smo gdje smo
previSe gurali, pa smo se onda mogli vratiti korak unazad i stvoriti 19B i 20.

“Problem kod evolucije je da na koncu postane§ konzervativan. Prava je
majstorija u dizajnu automobila Formule 1 biti dovoljno agresivan kroz
cijeli njegov razvoj. Opasnost je, ako to nisi, da to onda moras rjeSavati
poduzimajuci velike korake. To $to smo ustrajali i nismo odustali od te
filozofije dizajna, govori dosta 0 McLarenu. Kad razgovaram s prijateljima
u ostalim ekipama, neka od njihovih glediSta su: *Vi ste postigli da vam to

funkcionira, a mi smo od toga odavno morali
odustati.”

“MP4-20 je imao sjajan LFD - omjer izmedu
aero potiska i otpora zraka. Aerodinamicki je bio
briljantan, apsolutno briljantan. Naucili smo
idealan kompromis izmedu ¢vrstoce i teZine,
postavili smo ciljeve performansi koje smo
dostigli ili smo im bili blizu, i posve smo shvatili
posao koji smo radili. Bili smo u stanju napraviti
izbor koji se temeljio na prosudivanju
inzinjeringa. Na svakoj utrci smo automobilu
nesto pridodavali, nesto $to ga je neizostavno
¢inilo brzim. Naravno, imali smo i nekih
problema, ali mislim da MP4/20 nije bio ‘brz, ali
nepouzdan’, kako su neki govorili. Izuzmemo li
probleme s motorima, dijelovi na koje smo moja
ekipa i ja utjecali zakazali su samo dva puta.

“Imola je bila klju¢na utrka. Kimi je nosio puno
goriva, a ipak se kvalificirao na pole position. Za
utrku smo imali usavrSen motor, a napravili smo i
neke promjene na ovjesima, i auto je postao bitno
brzi. No, najbitnije, kona¢no smo u potpunosti
razumjeli kako rade gume. Znali smo da imamo
izuzetno brz auto, $to se i pokazalo to¢nim. Na

Prva utrka:

GP Australije

(6. ozujka 2005.)
Posljednja utrka:
GP Kine

(16. listopada 2005.)
Startova: 38
Pobjede: 10

Pole positioni: 7
Najbrzi krugovi: 12
Prvenstva vozaca:
2005. Kimi Raikkénen
2. (112 bodova)
Juan Pablo Montoya
4. (60 bodova)

Alex Wurz

17. (6 bodova)
Pedro de la Rosa
20. (4 boda)
Prvenstva
konstruktora:

2005. 2. (182 boda)

iducoj utrci u Barceloni bili smo posve premocni - bila je mozda naa
najdominantnija utrka u 2005. Bili smo dobri i u Monaku. Nosili smo
mnogo benzina, i znali smo da nas nitko ne moZze prestici. Kimi je, naravno,

odradio sjajan posao.

“Ne bih rekao da je to najsavrSeniji auto na kojem sam radio - to je, kod
mene, uvijek onaj sljedeci. Ja nisam veliki obozavatelj trkaceg auta, ja sam

inzenjer. I gledam naprijed, nikad natrag.” FQO
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Model MP4/20 baziran
je na osnovama nikad
koristenog MP4/18A
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vi, pa cak i oni s tek povr§nim zanimanjem za
automobilistcki sport, pred desetak su godina morali ¢uti za Lewisa Hamiltona. Njemu je tad bilo
tek 11, a utrke kartinga dobivao je istom lako¢om kojom su njegovi vrsnjaci prozdirali Big Macove.
Al nije to bio samo karting; jer bilo je tu mnogo mladih buducih F1 zvijezda kalibra Tonija Liuzzija,
Nice Rosberga i Heikkija Kovalainena. Ne, ovaj je momak bio drugaciji.

Razlicit iz dva razloga: kao prvo, Lewis je crnac; kao drugo, imao je podrsku Ron Dennisa, bossa
Mclarena. Tamnoputi, bistar mladi engleski voza¢ go-karta, sponzoriran od McLarena. Novine su
ga obozavale, bio je san urednika. Bio je predodreden da bude Tiger Woods auto sporta, savréen
vozac utrka za politicki korektno 21. stoljece. U meduvremenu, svijet utrka je pratio i ¢ekao — da
Lewis pogrijesi. Nikom, obrecnuli su se, ne bi smjelo biti tako lako. Nitko ne bi smio biti
predodreden za Formulu 1, sa svim podmirenim racunima. Gdje je ona goruca ambicija jednog
Marija Andrettija — ono $to ¢ak niti Marijov najdarovitiji sin Jeff nije nikad imao? Gdje je ona suluda
snaga volje, sazdana na tolikim razocaranjima, jednog Nigela Mansella? Ovo je sigurno, govorili
su, jos samo jedna reklamna bomba - jos$ jedan u nizu primjera McLarenove komercijalne
mudrosti.

Sigurno je, govorili su, to nece upaliti.

iR
PREDODREBEN ZA ZVIJEZDU

U Valenciji smo, u Spanjolskoj, na premijernoj
utrci FIA GP2 prvenstva za 2006. — kategoriji iz
koje su Nico Rosberg, Scott Speed i Heikki
Kovalainen nedavno katapultirani do
punopravnih uloga u Formuli 1. Nakon tjedana . - n
mrzlih engleskih vjetrova i monotonog sivila, d]o C]Je]e Sekunde
Valencija izgleda kao spasonosno ljeciliste
energicnih jutara i velicanstvene sunceve
svjetlosti. Izmaglica se povlaci s obliznjih brda,
odjekuje zvuk motora i evropska sezona
pocinje svoj puni zamah.

Tema razgovora u pedoku s bljestavim
transporterima ledima naslonjenim na garaze,
je sinocna vecera otvorenja prvenstva. Bijele,
metalne strukture slozenih formi valencijskog
Grada umjetnosti i znanosti bile su okvir
narandastom sumraku s vecernjim programom
po Flavijevom receptu: zestoki filmovi, zaoke
Bernieja Ecclestonea, kakofonija vatrometa i
Heidi Klum.

Slijedeceg jutra, dok se svi drugi jos
razgibavaju i traze svoj ritam, Lewis zapocinje

“Lewis je od samog
pocetka bio vrio brz —
zapravo najbrzi, za dobar

narednu, kritiénu fazu svoje karijere na jedini
nacin na koji on to moze: stalozeno, mirno,
minuciozno - i s istom onom bezbriznom
predanoscu koju je Ayrton Senna tako dobro
utjelovljavao. Lewis je brz od samog pocetka,
najbrzi cak, i to za cijelu sekundu. To vrijeme
nije ostalo, jer su zute zastave omele njegov
drugi i treci pokusaj, u doba kad je staza bila
najbrza, ali utisak je ostao, i time je posao
djelomicno obavljen. Svi koji su to jutro vidjeli
Lewisa, pa bilo to makar poluzatvorenih ociju,
morali su znati da gledaju nekoga tko je
predodreden da postane zvijezda.

Vozi prekrasno — poput Jarna $to se tice
ritma, poput Nica u pogledu energije, poput
Michaela kad je rije¢ o hladnokrvnom koristenju
staze. Naelektrizirao je Valenciju.

Rt P TN 1 S0
TRAGOM HAMILTONOVIH KORJENA
Pitanje je sada sljedece: radi li se o sreci ili o
dobroj procjeni? Je li Lewis dobar zbog
MclLarena - ili je 1998. McLaren uocio nesto
$to se onda razvilo svojim prirodnim tokom?
Prije svega trebamo ustanoviti Lewisovo
okruzenje. On je ono sto bi Amerikanci nazvali
‘Afro-Karibijac’. U
stvarnosti, rodio se u
Engleskoj, od
engleskih roditelja;
njegov je djed po ocu
emigrirao iz Grenade
sredinom 50-tih kad
su Englezi u Karibima

S 12 godina
Lewis je vec
uzivao u punom
patronatu Rona
Dennisa

regrutirali ljude za rad u njihovom sistemu
javnog prijevoza. Djed Hamilton nije u svojoj
mladosti bio, kako sam se ja nadao,
velicanstveno brzi karibijski kuglas, ili treci
batsmen u kriketu; zapravo u obitelji uopce
nema tradicije sportskih uspjeha. (5to naravno
ne znaci da potencijal nije postojao.
Vjerojatnije je da je nedostajala tek prava
prilika, a ne talent.)

Lewisov otac Anthony, roden 1960. u
Engleskoj, imao je tek 15 godina kad se djed
Hamilton odlucio vratiti mirnijem Zivotu na
Karibima. | Anthony je nastavio tamo gdje je
njegov otac stao — kao zaposlenik British Raila.
Drugim rijec¢ima, bio je tipicni marljivi sin
imigranta prve generacije. Ozenio se
engleskom djevojkom i imali su dva sina —
Lewisa 1985. (nazvanog po americkom
atleticaru Carlu Lewisu; drugo ime samog
Anthonyja je Carl, kao $to je i Lewisovo) i
Nicolas Carl (roden 1992.). Prosje¢na engleska
obitelj, prosjecnih teznji. Kao dijete, Anthony
je imao samo jedan komplet bolje odjece - za
specijalne prilike i nedjeljom za crkvu.
Odgojen je na etickim principima koje ce
obiljezavati razvoj i njegove vlastite obitelji.

Lewis je u ranoj dobi pokazao zapanjujucu
nadarenost za aute na radio upravljanje
(upravo kao sto je i Ayrton Senna bio vjest
pilot radio-modela aviona). Gotovo od
trenutka kad je prohodao, Lewis je pokazivao
natprosjecne sposobnosti koordinacije, opipa i
ravnoteze. Imao je Sest godina kad se (s radio-
modelima) natjecao s odraslima — i pobjedivao.

B =
ZATIM SU DOSLI GO-KARTI
Radio-modele su potom naslijedili kadetski go-
karti. Lewis je od samog pocetka bio brz i
uspjesan. Ne sjeca se ni jednog specificnog
trenutka kad se sve poslozilo na nacin da mu
je postalo jasno da je to upravo ono $to mora
raditi, ali se sjeca osjecaja pri prvom brzom
kocenju i prvom ubrzanju. “Bilo je naprosto
fantasti¢no,” kaze. “Bio sam tek dijete, ali bilo
je tako dobro.” 1994., na dan kad je Ayrton
poginuo u Imoli, Lewis je vozio u Rye Houseu,
u Hertfordshireu. Kad mu je otac rekao sto se
dogodilo, sakrio se i plakao.

Imao je 10 godina kad je 1995. osvojio tu
Autosportovu nagradu. Roditelji su ga
upozorili da ne oklijeva suvise, i Lewis je
odsetao do Rona Dennisa i upitao ga hoce li
jednom moci voziti za McLaren. Ron je
zapamtio tog djecaka, zapamtio je taj trenutak.
Tri godine kasnije Ronova je tajnica nazvala
obitelj Hamilton, nakon $to je u meduvremenu
Lewis osvojio sve $to se moglo zamisliti,.

“Gospodine Hamilton, Ron Dennis bi zelio
popricati s vama.” Bio je to, naravno,
sudbonosni trenutak — kako za Rona, jer je

zauvijek. Medutim, ono $to Ron nije napravio,
je upravo ono §to svi misle da jest, a to je
potpisati 50-godis$nji ugovor s Lewisom, s



CV Lewis Hamilton

7. sijeénja 1985., Tewin, Hertfordshire,
Engleska
Tewin, Hertforshire
1,74m
64 kg
neozenjen

Prvak Velike Britanije u kartingu (klasa kadet)
Prvak Velike Britanije u STP karting seriji

Prvak u karing seriji Buduci prvaci
Sky TV Masters prvak u kartingu

Prvak Velike Britanije u karting seriji Yamaha
Junior
Prvak Velike Britanije u karting seriji Super One

Drugi u karting seriji McLaren Mercedes

Buduci prvaci

Cetvrti u talijanskom karting open prvenstvu
Dbznanjena sluzbena podrska F1 ekipe

“McLaren Mer

)
Pobjednik Elf Mastersa u kartingu u Bercyju
(Paris)

Peti u britanskom prvenstvu u Formuli Renault

Tredi u britanskom prvenstvu u Formuli
Renault

Britanski prvak u Formuli Renault

Pobjednik utrke Bahrein Superprixu Formuli3 ~ § Hamilton je
Pobjednik prve utrke Macau Grand Prixa u = privukao mnogo
Formuli 3 e | paznje na GP2
i testiranjima za
; " . ekipu ART: vrlo
Europski prvak u Formuli 3 7 ; A | jebrziprecizan
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mnostvom opcija za Mclaren, za uzvrat za
placanje Lewisovih utrka i nadzor nad njima od
tada nadalje. Ne, nakon $§to je vec neko
vrijeme promatrao Lewisa i nakon $to je
razmislio o implikacijama sponzoriranja vozaca
crne puti, Ron je ucinio savrSenu stvar: rekao je
da bi zelio “pomoci”. Ono $to je zelio za
uzvrat je da se Lewis usredotoci na voznju

““Ono sto Ron nije
napravio bilo je potpisati s
Lewisom 50-godisnji
ugovor, ohilato naklonjen

McLarenu"

utrka, da se ponasa korektno i da dokaze da
ima talenta za daljnji napredak.

Na taj je nacin stvoreno mozda najbolje
moguce trkace sveuciliste. Za razliku od ostalih
vozaca koji provode dane pitajuci se gdje
pronadi jos koji dolar, jos koji ugovor, Lewis je
imao drugacije opterecenje — ostvarivsi tako
rano Dennisovu podrsku, pitanje je bilo kako je
zadrzati i kako je uvecati.

Anthony Hamilton je morao odigrati svoju
ulogu. Lewisu je bilo 13, a ne 23 godine.
Pravila su se stvarala u hodu. Nije to bilo
poput neke teniske akademije koju bi Lewis

Lipanj 2006.

mogao pohadati.
Iskljucivo je na
njima samima bilo
da cijelu stvar
odrade kako treba
— ako bi suvise
trosili ili premalo
postigli ili ako bi
negdje zabrazdili,
vjerojatno im se
gospodin Dennis
ne bi vise nikad
javio. Bila je to, mislim, jedinstvena jednadzba
u povijesti automobilistickih utrka.

Pokazalo se da su je Hamiltonovi gotovo
savrseno rijesili. Martin Hines iz Zip Karta im je
pokazao kako da stvore pravi paket —
savjetovao ih je u kojim prvenstvima treba
sudjelovati, u kojim se ekipama natjecati, u
kojim hotelima odsjedati. Anthony bi Ronu
nakon svake utrke poslao poruku,
obavjestavajuci ga o svemu, ali bi nekad prosli
tjedni bez odgovora. Anthony nije navaljivao,
ili trazio nista vise od minimalnog. Suglasnost
za natjecateljski budzet je bilo sve sto mu je
trebalo. Sljedeca utrka je bila sve sto je bilo
bitno.

| naravno, Lewis je vecinu svojeg vremena
poceo provoditi na putu. Anthony, pod sve
vecim pritiskom British Raila je morao za

Valencia 2006.: u
razgovoru s
Windsorom (lijevo),
U punoj voznji za
ekipu ART, s kojom
je lani Nico Rosberg
bio prvak

2000. godine Lewis je bio najbolji svjetski
kartingas; dobio je i EIf Masters u Parizu

Lewisa zaposliti pratioca — sve do onog
vikenda 1999. kad je bio primoran napraviti
odabir. Hoce li raditi prekovremeno, kako je
zahtijevao British Rail, ili ¢e. pratiti Lewisa na
utrke, kako je on sam bio planirao. Odabrao je
ovo drugo i dao je otkaz. Sljedeceg je
ponedijeljka osnovao svoju vlastitu
informaticko-tehnolosku kompaniju
(Corporatec, s fokusom na investicijskom
bankarstvu).

Od tada se obitelj potpuno usredotodila na
Lewisova natjecanja — i na zapanjujucu priliku
koju im je pruzio jedan od najvecih ljudi u
Formuli 1. To je bio jedini nacin; Lewis je bio
suviSe mlad da sam iznajmljuje automobile,
suvise mlad da sam trosi tude novce. U
mnogim je pogledima to bila Zrtva - ali je
postojala jos jedna skrivena dobrobit. Svojim
utrkama, svojim putovanjima, svojom stalno
prisutnom slikom buduc¢nosti, Lewis je svom
bratu Nicolasu pruzao dodatni zivot. Roden s
cerebralnom paralizom, i s malom
mogucnoscu da vidi, a kamoli da hoda, on je
bio Lewisov najbolji drug. Pruzanje je
napravilo puni krug.

| SN o SR
KAD JE LEWIS POBIJEDIO NICA

Lewis je bio natprosjecno uspjesan. 2000. je
osvojio svjetsko i evropsko prvenstvo u go-
kartima Formule A, i nadmasio svog ekipnog
kolegu Nica Rosberga. Zablistavsi u Formuli 1,
Nico (tek mjesec dana stariji od Lewisa) je sada
dovoljno mudar da ne osporava ovu cinjenicu.
Lewis je bio bolji vozac. Osvojio je vise utrka.
Vidio sam ih obojicu po prvi puta kako voze u
Kerpenu, u listopadu 2001., onom prilikom
kad je Michael Schumacher vozio u karting-
egzibiciji za Tony Kart. Premda su se Lewis i
Nico cijele godine mudili s njihovim Team
MBM Parolinsima, ipak ¢e kvalifikacije u petak
ostati u sjecanju. Cist i precizan, manipulirajuci
svojim go-kartom trzajima zglobova u




Michaelovom stilu, Lewis je zavrsio kao drugi
iza tri godine starijeg Tonia Liuzzija.

Te je godine, sjeca se Anthony, Keke
Rosberg obznanio svoje prorocanstvo. “Od
svih momaka ovdje,” rekao je Keke, “samo ce
dvojica uci u Formulu 1 - Nico zbog mene, i
Lewis zbog Mclarena.” Krenula je nova utrka.

Cetiri godine kasnije Nico je zaista uspio uci
u Formulu 1 = kroz Formulu BMW, kroz dvije
godine evropskog prvenstva u Formuli 3 i
nakon toga, 2005., kroz pobjedu u seriji GP2.
Lewis je dvije godine vozio u britanskoj
Formuli Renault (i bio prvak 2003.) prije no sto
je napredovao u evropsku Formulu 3. Zavrsio
je peti (s ekipom Manor Racing) u prvenstvu
2004., a Nico ¢etvrti. Sto dalje?

Nico je odabrao novu GP2 kategoriju — i
pobjedio u velikom stilu s ekipom ART.
McLaren se tom prilikom, s Lewisom sada pod
pravim ugovorom, odlucio za jo$ jednu sezonu
u Formuli 3 (ovaj puta s Frédéric Vasseurovom
ekipom ASM). Lewis je totalno dominirao i za
2006. je preuzeo Nicovo mjesto u ekipi ART u
GP2.

o Sl il
PRIVIKAVANJE NA GP2
Na zadovoljstvo naseg fotografa
Glenna Dunbara, Spanjolsko
sunce na napustenim tribinama
Valencije uranja bas pod pravim
kutem. Anthony pomaze s
reflektorom, Glen daje instrukcije.
“OK, Lewis. Samo gledaj ravno u
mene,” kaze Glenn. “Ako je sunce
suvise jako, zatvori odi, i opet ih
otvori kad ja nabrojim do tri.”
Lewis ¢ini upravo tako.
Stalozeno. Bez problema ili

Ako Hamilton
bude dobar u
seriji GP2, to ce
mu Siroko otvoriti
vrata u Formulu 1

price. Pitam ga o njegovom kvalifikacijskom
krugu. Koliko je po njegovim standardima bio
dobar?

"Prilicno dobar. Napravio sam pogresku u
posljednjem zavoju, ali je osim toga bio OK.”

Kakvu pogresku?

"Zelio sam dobiti zaista isti izlaz, pa sam
usao rano. Auto je skrenuo malo vise nego sto
sam predvidio i tu sam izgubio malo
vremena.

Dakle, mnogo novih stvari. Pa kako ide
privikavanje?

“Dobro. Poznajem ekipu iz Formule 3, iako
su ovdje, naravno, stvari drugacije. Sve je
sjajno. Ekipa je odlicna.”

Lewis sad vozi za Vasseura i

Nicolasa Todta, sina
Ferrarijevog Jean Todta.
Dobro organiziran i

Veliki prijatelji:
Lewis i Nico
kuhaju zajednicku
taktiku za Macau
Grand Prix 20

LEWIS HAMILTON

efikasan, Todt u mnogo ¢emu nalikuje na
Lewisa. Ne prica mnogo. Misli unaprijed.
Lewis je besprijekoran u pripremama - izgleda
bljestavo u svom crveno bijelom Puma
kombinezonu s novo obojanom Arai kacigom.
Mercedes i Mobil logotipi potvrda su veze s
MclLarenom, kao i nova sedefasta traka ekipe
Mclaren uokolo kacige.

A sto je s bojom kacige? Prevladava zuta.

“Daa, kad sam bio u juniorskim go-kartima,
Anthony je zelio da boja odskace od ostalih,
pa smo se odlucili za zutu. Nije ih bilo puno
tada.”

Svog tatu zove ‘Anthony’?

“Ne, ne uvijek. Samo kad govorimo o
biznisu — utrkama, mislim. On je moj prijatelj i
savjetnik, kao i moj tata.”

Mozda stoji prica o upadljivoj boji, ali
njezino osnovno znacenje je ocito: zuto,
zeleno i crveno su nacionalne boje Grenade.
Koliko mu njegovo porijeklo s Grenade znaci?
Je li bio tamo?

“Da - i obozavam Grenadu. Ne tako davno
sam bio tamo i volio bih opet oti¢i. To je
prekrasno mjesto. Veliki dio nase obitelji Zivi
tamo.”

Da li je u glavnom gradu, St. Georgu ime
Lewis Hamilton ve¢ poznato?

“Ha! Jo$ ne! Mozda u buducnosti.”

RS SO S O
POBJEDNIK MEBU NAJBOLJIMA

Glen je zavrsio i dize se vjetar. Kre¢emo se
osvjeziti vecerom u GP2 hospitality zoni.
Lewis, Nicolas i njegovi roditelji sjede zajedno,
snazni i ¢vrsti — i nikad sretniji, moglo bi se
pomisliti, jer, kako Nicolas istice, po prvi puta
su mogli vidjeti snimke iz kamere montirane
na Lewisov auto. Pretpostavljam da je
postojao trenutak kad je Anthony na to sve
trebao privoliti Rona koji prezire vozaceve
pratnje i kad mu je na najboji mogudi nacin
trebao objasniti koliko je vazno da moze
prisustvovati Lewisovim utrkama. Tek kad
vidite kako se Lewis $ali sa svojim bratom na
racun brzine kojom bi odvezao stazu u
njegovim invalidskim kolicima, i kad vidite
paznju kojom Hamiltonovi pruzaju obojici
sinova, tek tad mozete razumijeti koliko je to
za sve njih vazno i koliko se kategoricki za to
Anthony vjerojatno morao zalagati.

Ima i drugih dobrobiti: Corporatec sad
zaposljava 40 ljudi i izmedu ostalih moze se
pohvaliti da im je klijent nekadasniji British
Rail, sada EWS Railway. To se ne bi dogodilo
da se Lewis nije paceo utrkivati — ili da Ron
Dennis nije tada nazvao. lli da Lewis u dobi od
Sest godina nije pokazao taj bogom dani
talent koji je u tom trenutku, ako nikom
drugom, bio tako ocit njegovom ocu.

Da, Lewis ¢e uskoro uci u Formulu 1.
Mogao se ove godine, kao treci vozac
pridruziti BMW-u, ali je Ron, odabravsi opciju
s vise utrkivanja, rekao ne. Mozda ce se 2007.
pojaviti u McLarenovoj B ekipi, a mozda ce
biti negdje drugdje.

Mogao bi se, ako mu stvari bas krenu na
ruku, naci i u McLaren-Mercedesu uz bok
Fernanda Alonsa. A ako se to dogodi,
nemojte sumnjati da ¢e Lewis svoj posao
odraditi perfektno. Pobjedivat ¢e u utrkma
i osvajat ¢e prvenstva. On je tamo gore,
ravan najboljima. FO
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JACQUES NA RINGU

: r‘OJatna staza NeVJer‘OJatm auto. Bivsi svjetski
s prvak 1Str‘aZUJB pravi Nur*bur*gr*mg po prv1 puty =1
Racing je prestradeni suvozat

Pise: Steve Cooper
Fotografije: Steven Tee/LAT, Charles Coates/LAT, Lorenzo Bellanca/LAT,

Glenn Dunbar/LAT, Andrew Ferrarao/LAT



Jacques u brzom
desnom
Fuchsréhe zavoju
- M5 je brz,
glasan i super-brz
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JACQUES NA RINGU

ocelo je zlokobno.
Pri¢vricujem pojaseve u
niirburgringskom taksiju;
bijelom BMW-u M5, na
sjedalu do Jacqesa
Villeneuvea. On odsutno i
neuspjes$no pokusava
zakopcati svoj pojas na pravo
mjesto dok se vrpoljeci
namjeSta u svom BMW-ovom
kombinezonu. Istovremeno, bori se s njemu
nepoznatim elektri¢nim podeSivacem retrovizora,
a naravno, cijelo se to vrijeme vozi natraske,
uzbrdo i kroz uski prolaz napucen znatiZeljnim
promatrac¢ima.
“Dobro,” kaze, paleci klimu. “Znate li kuda
treba i¢

?” odgovaram. “Zar niste nikad vozili
ovuda?”

“Pa, ne,” progovara. “A vi?”

Postaje jasno da ¢e F1 Racing sudjelovati u
Villeneuveovim prvim ikada krugovima na
moc¢nom Nordschleifeu, 22.835 km dugackom
toboganu koji zavija, ponire i uzlijece kroz
spektakularnu pokrajinu Eiffel. To je staza koja
je jo$ 1976. smatrana tako opasnom da ju je
Formula 1 odbacila - a to je bilo doba kad je
slomiti noge joS uvijek predstavljalo “siguran”
sudar. Ukratko, ima auru najzahtjevnije staze na
svijetu.

A Jacques Villeneuve, postaje jasno, je ‘Ring
vozio samo na video igrama. To ne ulijeva
povjerenje, sloZit cete se, osobito dok bacam
pogled preko svog desnog ramena i primjecujem
da je vozeci unatrag opasno blizu zardalom
starom stupu. Pa ipak nekako, u trenu naglo

10 voziti na ovoj

ispravlja, pri¢vrcuje svoj pojas, sreduje svoj
kombinezon i namjesta retrovizore na mjesto. Iz
kaosa izvire red. Sad smo, ¢ini se, spremni.
Ovaj dogadaj ima specijalnu rezonancu za
Villeneuvea. Njegov se otac, legendarni Gilles,
prizeljkivao utrkivati na ‘Ringu, ali je u
Formulu I doSao upravo u doba kad je stari

gigant spremljen u naftalin.

“Daa, moj tata se zaista Zelio natjecati ovdje,”
kaze Jacques. “Ali zakasnio je godinu dana.” I
za sina je ovo specijalan trenutak. Obzirom da
voznja na ‘Ringu predstavlja jedno od vrhunskih
povijesnih uzbudenja Formule 1, ona je Sveti
Gral za vozace. Nekako ne izgleda ispravno da

je JV dosad propustio to iskustvo, osobito jer je

na novom Niirburgringu vozio od 1996. No,
stalo mu je nadoknaditi propusteno.

Izlazeci na stazu, srknuli smo malo od te
ogromne snage motora od 500 KS. Prvih
nekoliko zavoja, Jacques se igra s autom, dajuci
mu sad obilje gasa, sad snazan udarac na
kocnice. Ponekad ga baca na rubnike, tek da bi
iskusio koliko moze izdrzati. U prvom krugu
ostaje na automatici, jer ne uspjeva dobro cuti
zvuk motora, ali i zato jer se Zeli usredotociti na
samo iskustvo, radije nego tetoSiti auto. Kasnije
ce se poceti igrati s mjenjacem od sedam brzina,
bacajuci ih gore-dolje polugama na upravljacu.
No, sada je jo§ u prvim impresijama.

“Mnogo je uze nego §to to izgleda na mojoj
video igri,” kaze dok ubrzavamo nizbrdo prema
Flugplatzu, toc¢ki gdje zastitna ograda dolazi do
same staze, a ionako skromne zone izlijetanja
brzo nestaju.

“Uau! Ovo mora da je bilo super u autu
Formule 1! I nije bilo ograde, zar ne?” Cini se
pomalo iznenaden. Ali, ugodno iznenaden. Kao
da sve ovo ima neko znacenje za njega.

Mozda ne izgleda tako, ali Cooper uziva u
voznji Zivota

“Ovo je velicanstveno,” kaze dok se spustamo
u Fuchsrohre, zmijoliku seriju brzih eseva koji
se vuku podnozjem udoline obrasle stablima.
Postavi§ se ravno na samom pocetku i mozes,
gotovo ne micuci volan, tek doticati rubove
zavoja na svakoj strani ceste.

“Sve je u traZenju ritma,” dodaje Jacques,
gledajuci namrSteno u tanku traku trave koja
dijeli asfalt od ograde. "Hmm, ovdje se zaista
moZze§ dobro razbiti” i nasmjesi se. “Ali, vozili
smo i na gorem - pogledajte samo Monako. |
sjecam se drugog zavoja u Estorilu. Bio je isti
ovakav.

Snazno ubrzavamo iz Kallenhardta i
upadamo u ritmi¢ku seriju S-zavoja na
nizbrdici. “Ovo je ono §to ja stvarno volim kod
ovakvih staza - kad zavoji samo teku jedan za
drugim. Toga nema vise nigdje. Volio bih
ovuda isprobati Formulu 1. Ovo je moralo biti

jako teSko u 70-tima.”




Gas do daske: JV tjera 500 konja po ravnom
dijelu zvanom Déttinger Hohe

Podsjecam ga da je upravo ovu seriju zavoja
Jackie Stewart Cesto isticao kao najopasniji dio
staze. U 60-tima, bez zaStitnih barijera, trava
odmah uz rub staze naprosto se prelijevala u
dolinu - iz koje su strSala stabla ¢iji su vrhovi
bili u ravnini glave voza¢a. Villeneuve pruZa jo§
jedan od onih zadovoljno iznenadenih
smjeSkova: “Mislite da je tu staza naprosto
prestajala? Bez i¢ega §to bi ih moglo zaustaviti?
Pa gdje su onda mogli udariti? U stabla? Uau!!
Mi svi sada gundamo o sigurnosti, ali mislim da
bi stvarno zaSutjeli da vidimo ovo mjesto.”

Nastavljamo pored Bergwerka - scene
Laudovog zloglasnog sudara - monumentalnog
dvostrukog desnog zavoja koji spaja Zilaviju
prvu polovicu staze s njezinim brZim i te€nijim
drugim dijelom, i brzo odmi¢emo prema
Karussellu, najslavnijem zavoju staze.

I premda idemo uzbrdo iz udoline,
veli¢anstveni petlitarski V10 jo§ jednom dostiZe

LAUDA LINKS

3-FACH RECHTS

KALLENHARDT ¢
/ METZGESFELD
ADENAUER FORSTS

'FUCHSROHRE

AREMBERGKURVE

SCHWEDENKREUZ

FLUGPLATZ

\ QUIDDELBACHER HOHE

HATZENBACH

#

Nakon vatrenog sudara Nikija Laude

1976. Nirburgring je uklonjen iz

‘kalendara Formule 1. No ova staza i

danas uziva gotovo mitski status.
176 zavoja, a suvremena

kompjuterska simulacija kaZe da bi

BMW-Sauber F1.06 pro3aoc stazu
vremenu 5:15,80. Evo, medutim,
sluzbenih rekorda staze.

FORMULA 1 ! g

o Clay Regazzoni = - —
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® 7:06,40
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SPORTSKI
PROTOTIPOVI
o Stefan Bellof
Ima e Porsche 956
©6:25,91 *
©194,119
u eUtrka 1000 km 1983.
* Staza je bila za
to€no 2 km kraca
== NEgo 1876.1 1980.

MOTOCIKLI
e Marco Lucchinelli
eSuzuki 500
/ e8:22,20
*163,692 km/h
/j eGrand Prix
! Njemacke 1980.
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Ono sto je

- uz izazov same
staze - zapanijilo
Villeneuvea bilo je
pomanijkanje
sigurnosnih-zona
za izlijetanje
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JACQUES NA RINGU

maksimalnu brzinu. Ulijecemo u Mutkurve (Zavoj

r = . - '.1‘
hrabrosti), zastraSujuci lijevi zavoj nakon slijepog M" s]" 11 d a se OVdJ e ne.

“hupsera™; s naSe desne strane teren nadsvoduje

ogradu i obrusava se dolje u gustu Sikaru. 'i d es g asom d () d as ke ,

“Ni ovdje nije bilo ograde?” pita. “Nista? Tu se u

autu Formule 1 moZe voziti 300 km na sat. Bilo bi g ovo r‘] m J a Cq ues us

tako lako poletjeti.” gy

U Karussellu. Villeneuve entuzijasti¢no pusta auto kn = d] om u g r‘] u
u znameniti betonski bazen uz zadovoljni “vumm”, On
Je poput sretnog djecaka koji se igra svojom novom ’
igrackom i ocito je da je osobito prizeljkivao upravo
ovaj trenutak. Gura automobil jo§ malo jace - M5 se ’
muci na samoj granici dok ga JV izvlaci iz tog P
slawnog nagnutog zavoja. M5 upada u ritam, plesuci s
rubnika na rubnik dok se gume pod kocenjem tale.

Na tren, obojica smo bez rijeci. Jacques prelijece
izbo¢inu na stazi i ponire u Wippermann, Eschbach i
Briinnchen zavoje. Ovo je klasika - zavoji se gotovo
neprimjetno pretacu jedan u drugi: ovo je mjesto gdje //
ti izlaz iz jednog zavoja odreduje pristup u sljedeci. £

“Prekrasno je! Zapanjujuca staza, ali sad je vise ne
prepoznajem iz video igre.” dodaje. “Obi¢no, kad-god -
se sudarim - poc¢injem ispocetka. tako da nisam nikad
prosao njezin posljednji dio!” Hm, da. to ulijeva
povjerenje.

[zlazimo na finalnu ravninu i-Jacques brzo isteze
snagu M petice. Ubrzo, bez napora pri najvecoj smo
brzini.

“Jacques, mislim da se u ovom zavoju ne ide s
gasom do daske,” govorim s knedlom u grlu, gotovo
necujno.

“Mislite?” odvraca u trenu.

"Da.”

“Dobro. dobro da ste mi rekli! I5li smo 270 na sat!”
Pocinjemo nas drugi krug. Ovog su puta trenuci
neodlu¢nosti zamijenjeni sve vecim samopouzdanjem
i sve duzim, ¢vrSc¢im provalama gasa. “Mmm, ovaj
auto stvarno dobro prijanja uz stazu,” kaze, bacajuéi

£a u pocetnu seriju zavoja po imenu Hatzenbach.

Poput vecine klasi¢nih Nordschleife zavoja, to je
serija sporo odgonetljivih S-zavoja koji uistinu
stimuliraju ritmicki “osjecaj” nad sirovom tehnikama.
Spora je i dovoljno Siroka da te gura da od auta trazi§
ono malo vise i pritom se istovremeno nada§ da éeto
proci. o

“Cool. ha?” kazem dok auto izlijece iz zavihog S-
zayoja. : =

“Bilo je super!” sjajeci se odgvara Villeneuve.
“Definitivno bih se volio utrkivati ovdje - ovo je
najbolja staza koju sam ikada vidio. Ne zbog duZine,
vec zato Sto je svaki zavoj tako specijalan. I naprosto
zna§ da bi bio drugaciji kad je hladno, ili kad je u
sjeni, ili po kisi. Ovo je Ziva staza. Velicanstvena je.”

I ve¢ primjenjuje natjecateljski instinkt. Koci
desnom nogom dok po povrSini staze pocinje
detektirati pokazatelje koji pomazu skratiti put. Kad
god ugledamo mnostvo tragova guma po rubnicin
mjesto gdje je trava izrazito zgaZena, tu je odjed

krugu smanjila.
Jacques pocinje shvacati koliko je sl

V10, 4,999 ccm
500 KS pri 7,750 o/min
Okretni moment: 383 Nm pri 6,100 o/min

- B Mjenjat: 7 brzina, poluautomatski |f : . o
| SMG | ) | \
0-100 km/h: 4,6 sekundi ‘ ! 3
— Najveca brzina: 325 km/h (bez granicnika) | \
— | 4
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JV (desno)
osobito voli

seriju zavoja
Wippermann-
Eschbach-
Brinnchen

e = o
8 Seetian o :
LT T s
> VC-XJ, 2 mjesto: “Tma nekoliko zavoja gdje naprosto ne moze$

Cr<

BT

voziti do daske jer su suviSe neravni, osim ako ne
kocis jako rano, jer inace riskira$ kociti kad su ti
kotaci vec u zraku - kad, naravno, nemas kontrolu.
Moras imali malu rezervu, najvise zbog svih tih
neravnina. lako, mozda i moze$ pokusati do daske -
ali mozes se dobro razbiti.”

“Da li bi se ovdje moglo pretjecati u Fl autu?”

“Nije jako Siroko,” kaze. “Sigurno se ne moze
pretjecati kroz ove S-zavoje. U stvari, ovdje se
vjerojatno uopce ne moze voziti automobil Formule 1
jer ima isuviSe mjesta gdje bi on naprosto poletio.”

Uslijedila je joS jedna duga stanka, dok Jacques
manevrira kroz Adenauer Forst, neprijatnu slijepu
Sikanu, nakon koje smo izletjeli na Metzgesfeld,
gotovo ravnu sekciju u koliko je tako nesto uopce
moguce na ovoj stazi.

“To je ono $to ja volim kod trkacih staza. Volio
bih kad bi sve bile dizajnirane na ovaj nacin - stvarno
ima$ osjecaj da negdje ides. Ovo je zacudujuce. Onaj
tko je ovo dizajnirao... nemam rije¢i. A vjerojatno to
i nije u potpunosti dizajnirano, ve¢ su naprosto
slijedili krajolik.”

“Da li je bilo koja od postojecih F1 staza barem
blizu ovom iskustvu?”

“Ne. Dijeli¢ toga imas na mjestima poput Mont
Tremblanta ili Mosportas Parka u Kanadi, zatim na
ameri¢kim stazama Elkhart Lake i Mid-Ohio - to su
sve sjajne staze koje prate krajolik; o¢ito je to u
izgledu neravnina, ili u stablima, ili pak okolnim
planinama.” Dozvoljava da zadnji dio proklizi i na
pravi nacin prijede preko valovitog rubnika. “Ovo je
deset puta bolje od video igre, iako sam sretan $to
sam se ipak mogao malo prisjetiti video igre, jer da
nisam, sad bi bilo malo... komplicirano!”

Uskoro smo opet na zavr$noj ravnini.
~ “Sigurni ste da ovaj mali zavoj koji dolazi nije za
* puni gas?” opet pita.

~ “"Hm,” usudim se ja, “MozZete isprobati...”

“Vi ste ludi,” smije se on. “Sudar pri 290 km/h ne
bi sad bila najpametnija stvar.”

Ispravlja auto pri kocenju i daje mu jos jedan,
posljednji nalet gasa kroz zadnju Sikanu prije no Sto
se dokotrljamo do pedoka. Otkopcava svoje pojaseve,
izvlaci klju¢ i odlazi, s ogromnim smijeskom preko
cijelog lica.

“Vec deset godina dolazim ovdje i napokon sam
dobio priliku da prodem ovom stazom. Toliko je
bolje od bilo ¢ega $to moZes ocekivati. Nikad nisam
vidio nista slicno.

“1 znate Sto jo$?” cereka se. “Po prvi puta sam
stvarno sretan $to sam trebao odraditi ovaj PR
posao!” ¢
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Sto mislite, koliko je bio dobar
Super Aguri do sada?
Mi postojimo samo Cetiri
mjeseca, pa sam sve u svemu
prili¢no zadovoljan. Oc¢igledno,
performanse naSeg auta nisu
dovoljno dobre, ali je zato

sezone Anthony bio fantastican
zanas. On ima iskustva i
pomogao bi nam da brze
napredujemo. No, o tome cu
morati prodiskutirati s Hondom.
Konacno, to zapravo ovisi o
njima.

dan

|E

Aguri Suzuki
Boss ekipe: Super Aguri-Honda

O dosadasnjoj sezoni, o vozatima, o Sansama da se uhvati Midland

njegovi odgovori na japanskom
bili tesko razumljivi.

U utrkama to mora da je bilo vrlo

skakljivo...
Vrlo.

Kakav je vas odnos s Hondom?
Sjajan. Ja sam gotovo uvijek

+5 brzih pitanja

Koliko vam je godina?
45. U 25-toj sam sebi obecao

Kako je s Takuma (Sato)? Do ove
sezone je bio brz, ali je napravio
previse gresaka. Kakvo je vase
glediste o njemu?

organizacija prilicno dobra.
Jasno je da ce vas novi auto
biti od kljucne vaznosti. Kad
mozemo ocekivati da cemo ga

radio s Hondom. I moj ured u
Tokiju je vrlo blizu Hondine
uprave.

Zasto ste izabrali Danielea

da ¢u postati vozac Formule
1-ijesam. U 35-toj sam se
povukao, ali sam se uvijek

vidjeti?
Upitajte moje inZenjere! Morate
imati na umu da, ne ukljucujuci
ljude iz Honde koji rade na nasim
motorima, mi zapo§ljavamo
manje od 100 ljudi — manje nego
§to je Minardi imao pod Paulom
Stoddartom — i od toga 50
moramo povesti na svaku utrku.
Tako da u Leafieldu ostaje manje
od 50 ljudi. Nase su mogucnosti
vrlo oskudne.

Hocete li unajmiti vise inZenjera?
Kad bih imao veci budzet,
da, vec sutra bih to uradio. Ali
nemam. Mozda sljedece godine,
ako pronademo nesto vise
sponzora.

Japanskih sponzora? Ekipa je

vrlo japanski orijentirana.
Da, ove sezone je tako. Ali mnogi
od naSih najiskusnijih ljudi
— (direktor menadzer) Daniele
Audetto, na primjer — nisu
Japanci. Sto se marketinga tice,

da, vrlo smo japanski orijentirani.

Ali za to postoji razlog: mislim
da ¢e nam to pomoci da dobijemo
nove sponzore — japanske — jer
smo tamo vec¢ vrlo popularni.
Pitate li sto ljudi na tokijskoj
ulici, svaki od njih znat ¢e vam
reci §to je to Super Aguri. A to je
dobra stvar.
Naravno, sezonu ste zapoceli s
dva japanska vozaca. Onda ste
ubacili Francka Montagnyja.
Alj, 5to je s Anthonyjem
Davidsonom? Imate li
nekakve planove da on vozi u
buducnosti?
Mozda, iduce sezone. Sljedece bi
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U pravu ste, ali bio je pod
velikim pritiskom s japanske
strane — kako iz Honde, tako

i1z japanskih medija. Sada,

kad se udaljio od vrhunske
ekipe, pritisak je manji. Zna

da moze biti bolji od svojih
suvozaca, dok je prosle sezone,
aisezonu ranije, teSkom mukom
pokusavao biti bolji od Jensona
Buttona. Postao je i zreliji.

Ove je godine preuzeo vise
odgovornosti. On predvodi sve
naSe napore. Vrlo je inteligentan,
i na koncu, i vrlo konzistentan.
On je uvijek bio vrlo brz.

Sto je s Yujijem? Imao je tezak
start sezone...

Da, izuzetno mu je tesko. On

ne poznaje F1 staze; odvozio

je samo 200 km u automobilu
Formule 1 prije Bahreina —1i
zato mu sigurno nije bilo lako.
Treba mu, naravno, mnogo vise
iskustva. On nije znao kako se
vozi u Formuli 1. Nije znao
nista, recimo, o zagrijavanju i
opterecenju guma. On mora jo$
puno trenirati i uciti. Ali, radimo
na tome, i nadam se da ce uciti
od Takume i njegovog inZenjera
utrke, jer on ne govori engleski.

Uopce?

Ne, zaista ne. Na radio-vezi
izmedu boksa i auta, ja sam
morao prevoditi. To je jako
nezgodno za njega i njegovog
inZenjera. Za vrijeme treninga
petkom i subotom morao sam ga
pitati, ,,Yuji, §to sada treba$?* 1
zbog toga $to je toliko neiskusan
u Formuli 1, ¢ak su i meni

Audetta za vaseg direktora
menadzera?
Jos 1990. vozio sam za
Larrousse-Lamborgini
u Formuli 1, a Daniele
je uto vrijeme bio Sef
Lamborghinijevog F1
programa. I sjetit Cete se da
sam te godine u Suzuki zavr§io
na pobjednickom postolju
— bio je to najveci uspjeh za
Lamborghini u Formuli 1 i
Daniele je bio vrlo sretan. Bio
je to velik dan za mene i velik
dan za njega. Postali smo dobri
prijatelji. Kasnije je on radio
kod Toma Walkinshawa u
Arrowsu, pa je vrlo dobro znao
Sto se dogadalo u Leafieldu (u
nekada$njoj tvornici Arrowsa).
Kad sam shvatio da ce se

projekt Formule 1 o kojem sam

sanjao mozda ostvariti, pozvao
sam Danielea. On je sredio da
mozemo koristiti Leafield i
bivie automobile Arrows.
Koji aerodinamicki tunel cete
koristiti?
Tvornicki tunel Lole.

Koji vam je natjecateljski cilj ove

godine?
Vrlo jednostavno: moj je
cilj zavrsiti medu prvih 10 u
prvenstvu konstruktora, drugim
rijecima pobijediti Midland.
Za to nece trebati osvojiti puno
bodova, ali ¢e svejedno biti
vrlo tesko. To je izuzetno vazno
ostvariti, jer samo 10 najboljih
prima Berniejev (Ecclestoneov)
TV novac i besplatan prijevoz
(na prekomorske utrke). FQ)

htio vratiti kao Sef ekipe.
Sada, u 45-toj se to i dogada.
Moze li Super Aguri
pobijediti na svjetskom
prvenstvu do vase 55-te?
Ne, ne mogu to zamisliti.

Vi vjerojatno radite puno
vise od bilo kojeg prvog
covjeka ekipe u F1. Kako to
podnosi vasa Zena?

U sijecnju, kad sam se morao
suociti s mnogo problema,
razgovarao sam s njom u
Tokiju. Rekao sam, “Mozda
je ovo sve pretesko”” Ona je
rekla, "Aguri, ako to jos
jednom cujem od tebe,
izbacit ¢u te iz kuce!”

Koliko slavan moze postati
Sato u Japanu?

On bi mogao postati
japanski David Beckham.
Vase prezime nije idealno za
nekog tko radi s Hondom,
zar ne?

Ne! Zato se i zovemo Super
Aguri-Honda, a ne Super
Suzuki-Honda!

Sato sada nije samo pouzdan
nego i brz, kaze Suzuki



4 “Pitate i sto ljudi
" na tokijskoj ulici,
svaki od njih znat
ce vam reci sto je
to Super Aguri”
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- ONI

MISLE DA
JE SVE
GOV

Dobrao, skoro. Sto se tige drugih
sportova, F1 vozali obi€no nemaju
pojma. No, kad ih pitate o
Svjetskom nogometnom
prvenstvu... Provjerite sami

PiSe: Tom Clarkson

SUPER AGURI

TAKUMA SATO

“Uopce me ne zanima
nogomet i ¢ak ni ne znam
koje su se ekipe kvalificirale
za svjetsko prvenstvo. Ne
mogu vam redi ni koji su F1
vozaci dobri u nogometu, jer
nisam nikog vidio kako igra;
sve $to znam je da to nisam

s

ja

YUJI IDE
| Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.
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TORO ROSSO

TONIO LIUZZI

Koja ce ekipa pobijediti? Italija.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?

Brazil.

| Koji ce igrac postici najvise
golova? Luca Toni.

‘ Koji je F1 vozac najbolji

i nogometas? Fisico.

\

SCOTT SPEED

Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Italija.

Koji ¢e igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najboliji
nogometas? Svi su znatno bolji
od mene!

“Toni i Tonio zvudi prili¢cno
sli¢no, zar ne? Mozda
bismo trebali zamijeniti
posao!”

“Dok se nisam preselio u
Evropu, jedva sam i znao sto
je nogomet.”

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Engleska.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji

| nogometas? Vjerojatno

Michael Schumacher.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

| Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Koliko cujem, Michael.

MIDLAND
| TIAGO MONTEIRO CHRISTIJAN ALBERS
| Koja ce ekipa pobijediti? Koja ce ekipa pobijediti?
Portugal. Nizozemska, naravno.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu? Koja ¢e ekipa izgubiti u finalu?
Engleska. Engleska.

Koji e igrac postici najvise

| golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji nogo-
meta$? Nema boljeg od mene!

Nisam nikada vidio niti
jednog vozaca kako igra

nogomet; ja bih volio igrati.”

“Moja vjestina i poznavanje
| nogometa nisu veliki, aliznam da
| jestrasno popularan. Naprijed
- Portugal!’

"Naprijed Nizozemskal!”

TOGRAFIIE: DREW GIBSON: XPR.CC




RED BULL WILLIAMS

DAVID COULTHARD CHRISTIAN KLIEN MARK WEBBER NICO ROSBERG
Koja ce ekipa pobijediti? Koja ce ekipa izgubiti u finalu? | Koja ce ekipa pobijediti? Brazil. | Koja c¢e ekipa pobijediti?
Engleska. Brazil. Koja ce ekipa izgubiti u finalu? Njemacka.

Koja ¢e ekipa izgubiti u finalu?
Mislite opet: Engleska.

Koiji ¢e igrac postici najvise
golova? Bobby Charlton.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Tonio Liuzzi.

“Nemam pojma o
nogometu. Navodno je
David Beckham prilicno
dobar.”

BMW-SAUBER

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Michael
Schumacher.

“Nisam bas za nogomet.
Ako je Svjetsko prvenstvo,
gledati ¢u to, ali inace ne
bih. Kao klinac sam igrao
nogomet dvije godine, ali to
nije moj omiljeni sport.”

Engleska.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Luca Toni.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Fisichella i Alonso.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Engleska.

Koji ¢e igrac postici najvise
golova? Lukas Podolski.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Fisi, dok ne vide mene!

“Dok se nisam preselio u
Veliku Britaniju, jedino sam
poznavao Aussie Rules
nogomet. Sada navijam za
Chelsea, ali bih, naravno,
volio da Australija prode
dobro na Svjetskom
prvenstvu.”

HONDA

“Da nisam postao vozac
Formule 1, volio bih da sam
postao profesionalni
nogometas.”

JACQUES VILLENEUVE

"Ja ¢ak ni ne znam tko je na
Svjetskom prvenstvu, jer ne
pratim nogomet. Da ste me
pitali o hokeju na ledu,
mogao bih vam dati neke
odgovore!”

NICK HEIDFELD

Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.
Koja ¢e ekipa izgubiti u finalu?
Njemacka.

Koji ¢e igrac postici najvise
golova? Ronaldo.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Nemam pojmal

JENSON BUTTON

Koja ce ekipa pobijediti? Engleska.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Portugal.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Thierry Henry ili
Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Nemam pojmal

RUBENS BARRICHELLO
Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Argentina.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldo.

Koji je F1 vozac najboliji
nogometas? Svi smo losi.

“Nisam veliki obozavatelj
nogometa, ali ¢u navijati za
Njemacku.”

“Nisam veliki ljubitelj igranja
nogometa; imam dvije lijeve
noge.”

“Nisam jako dobar u
nogometu, ali povremeno
igram u Sao Paolu. Zelim da
Brazil pobijedi.” >
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TOYOTA

RALF SCHUMACHER
Koja ce ekipa pobijediti?
Njemacka, naravno.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Engleska.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Michael Ballack.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Mislim da je Fisi dobar.

JARNO TRULLI

Koja ce ekipa pobijediti? Italija.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Brazil.

Koji ¢e igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koiji je F1 vozac najbolji
nogometas? Giancarlo
Fisichella.

McLAREN
KIMI RAIKKONEN |
Koja ¢e ekipa pobijediti? Brazil.
Koja ¢e ekipa izgubiti u finalu?
Portugal.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koiji je F1 vozac najbolji
nogometas? Nisam ih vidio igrati.
Fisichella je navodno dobar.

JUAN PABLO MONTOYA
Koja ce ekipa pobijediti?

Ne znam Brazil?

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Njemacka.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Ne znam.

“Tko zelim da pobijedi?
Sigurno ne Engleskal”

FERRARI

MICHAEL SCHUMACHER
Koja ce ekipa pobijediti? Njemacka,
a ltalija je moja druga opcija.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu? talija?
Njemacka?
Koji ¢e igrac postici najvise golova?
Nemam pojma.
Koji je F1 vozac najbolji nogometas?
Fisi je nas brzi centarfor.

“Nisam veliki ljubitelj
nogometa, ali bih htio da
Italija dobro prode”

FELIPE MASSA

| Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.

Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Italija.

Koji ce igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Ja! Fisico, Alonso i
Michael, takoder...

“Volio bih da je Finska bolja

u nogometu”

RENAULT

"Da li je Kolumbija trenutno
dobra?”

FERNANDO ALONSO
Koja ce ekipa pobijediti? Brazil.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Engleska.

Koiji ¢e igrac postici najvise
golova? Ronaldinho.

Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Alonso!

| Koji ce igrac postici najvise

GIANCARLO FISICHELLA
Koja ce ekipa pobijediti? Italija.
Koja ce ekipa izgubiti u finalu?
Njemacka.

golova? Ronaldinho.
Koji je F1 vozac najbolji
nogometas? Fisichella!

"Bit ¢e prili¢no mnogo
suparnistva u boksovima za
vrijeme Svjetskog
prvenstva.”
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“Veliki sam obozavatel]
nogometa, pa ¢u odgledati
§to je vise moguce

| utakmica.”

“Volim nogomet. Igram u ekipi
vozaca i u Oxfordu s prijateljima.
Da sam profesionalni igra¢, bio
bih Zidane.”

| treniram s Romom. Volio bih

“Igram u ekipi vozaca, a

da ltalija pobijedi.”

FOTOGRAFLIE: DREW GIPSON, XPB.CC



MAX: SVETAC ILI GRESNIK?

| S—

Kakav je

Max | Mosley

varno?

Je 1i predsjednik FIA-e posSten igrac? Je li on tek Berniejeva
tvorevina? Je li previse makjavelistiCan? Ili je naprosto sve
samo ne mucak?

Intervju: Peter Windsor Portret: Darren Heath

io sam nervozan dok sam

otvarao vrata, jer sam davno

naucio da su najbolji ljudi u

Formuli 1 - a ima ih dvadesetak

sve u svemu, od voda ekipa

do inZenjera, od prodavaca do
govornika - virtuozi igre koji u tolikoj mjeri
prednjace u svemu, da bih ja zaostajao za tak-
tom bar desetak koraka, i to prije nego $to bi
valcer uopce zapoceo.

Ne mislim time na pojavnost, premda
postoji odredeno dostojanstvo poloZaja koje
se uvijek mora poStovati. Predsjednik FIA-e
je mocan ¢ovjek u mnogo Sirim razmjerima
no §to je Formula 1 padok. Ne, dok polako
ulazim u ured, mislim na inteligenciju. I
logiku. I lakocu zakljucivanja. I znanje.
Mislim na sva ona podru¢ja u kojima sam
svjestan da ¢u vrlo brzo zaostajati.

Jer nema ih mnogo ucenijih, razboritijih,
vjestijih, ili inteligentnijih od Maximiliana
Mosleya - ne, ukoliko se ne zovu Bernard
Ecclestone. Znao sam, u Londonu, s vremena
na vrijeme naletjeti na Maxa, i zateci ga
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kako ¢ita novine dok bi osamljen doru¢kovao
u nekom mirnom restoranu, ili kako hoda,
zadubljen u misli, niz Walton Street, gdje
su nekad bili njegovi uredi. Pozelio bih
ga upitati §to misli o posljednjoj drami u
Africi, ili 0 smecu na ulici kojom prolazi,
ili o nadolazec¢im ameri¢kim izborima, no
- netipi¢no za mene! - uvijek bih se suzdrzao.
Koja god tema bila, osjecao sam da bi je Max
sagledao s neke drugacije, uzviSenije razine.
Isto tako znam da Max moZe biti netrpeljiv
prema ljudima poput mene. Jednom, kad sam
se jako trudio sastaviti ekipu Formule 1, Max
je glasao protiv mene, kategorizirajuci me kao
arogantnog novinara za kojeg nema mjesta u
viSim krugovima sporta. Bio sam ogorc¢en u to
vrijeme; kad se sada, s odredenom zreloscu,
osvrnem na to, shvacam da je vjerojatno bio u
pravu. U jednoj drugoj prilici, mnogo prije no
§to je postao predsjednik, vidio sam Maxa u
sasvim drugacijoj ulozi. Zaslijepljen bijesom,
mrac¢nog pogleda, izbacivao je neovlastenog
kamermana iz padoka u Hockenheimu.
Doslovce. Za vrat. Pa zatim nogom.

Max Mosley:
zastrasujuce
inteligentan,
igrac Cije
koketiranje s
politikom izaziva
podozrenje
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MAX: SVETAC ILI GRESNIK?

Pristupam oprezno, ne iz straha, nego zbog
toga $to je vazno da komuniciram na njegovoj
razini, pa makar tek minutu, ili tri. Max
Mosley i Bernie Ecclestone, kao i, premda na
drugi nacin, ostali ljudi Formule 1 poput Luce
Montezemola, Rona Dennisa, Franka Williamsa,
Michaela Schumachera, Flavia Briatorea,
Jackieja Stewarta, Adriana Neweya, Pata
Symondsa, Rossa Browna i Patricka Heada,
dovoljno su mudri da znaju da postoji jedna
stvar koja je zahtjevnija od uspjeha u stvarnom
svijetu, a to je borba za pobjedu u samom vrhu
Formule 1. Kao $to je moj krsni kum, inace
mornaric¢ki veteran, obi¢avao reci “Postoji samo
jedan ¢ovjek koji je u stanju voditi ovu zemlju,
no previse sam zauzet.”

Max se nasmijao anegdoti. “Znam $to
misli,” rekao je. “Naravno da sam i sim puno
razmiSljao o ulasku u politiku, ali zbog razli¢itih
razloga nikad nije bio pravi trenutak. Kao prvo,
moje prezime mi ne bi pomoglo, a s druge
strane uvijek je tu i pitanje novaca. Ukoliko si
rodjen bogat i financiranje nije problem, tada je
taj put otvoren. Ukoliko, medjutim, trebas raditi
da bi se izdrzavao, tada drugi putevi mogu biti
mnogo privlacniji.”

U mladosti je Max proveo mnogo vremena
pokuSavajuci razumjeti karijeru i Zivot svog oca,
Sir Osvalda Mosleya. Dok govori o njemu, pos-
taje jasno da ga se Max ne sjeca zbog njegove
politike, ve¢ zbog njegove hrabrosti. “Mislim
da je napravio puno nepotrebnih pogreSaka
koje mnogi ljudi ¢ine u mladosti, ali Sto je tu je.
Neko¢ sam ga pokusavao razumjeti §to sam bolje
mogao, ali sad moram reci da to nije neSto o
¢emu neprestano razmiSljam. U pravilu ne provo-
dim mnogo vremena razmisljajuci o pro§losti; u
svakom slucaju, ne o svojoj proslosti.”

Max prekrasno prica, u dugim skladno pove-
zanim re¢enicama sa subjektom, predikatom,
uzgrednim primjedbama i prikladno odabranim

infinitivima. Jo§ davno se vrlo brzo dokazao kao

odvjetnik; on je vitak i u formi, i danas je, kao
i obi¢no, odjeven besprijekorno: izuzetno ele-
gantne hlace od stopostotne vune, a tu je nara-
vno i koSulja na pruge, kravata i sportski sako
- savrSen spoj komercijalizma i dostojanstva.
On je, prema mnogim standardima, naprosto
zadivljujuce ljudsko bice.

Sad vam je jasno zaSto Bernie toliko voli
Maxa - zaSto Max ve¢ tako dugo vodi brigu
o administrativnom i zakonodavnom dijelu
Bernijevog svijeta automobilisti¢kih utrka. On
je Berniejeva ruka u tajansvenom svijetu diplo-
macije, u dvosmislenom zakonodavnom jeziku,
kao i tricama i ku¢inama FIA-e ... u svim onim
podruc¢jima koja tako izluduju Bernieja. Koju
god ulogu trebalo odigrati, Max ¢e u tome
briljirati. Usprkos tome §to se povremeno uspro-
tivi Bernieju, ili ponekad tek Zeli stvoriti takav
privid, Max naravno zna da je Bernie presudan
za Formulu 1. A i Bernie je svjestan da Max to
zna, ako znate $to vam Zelim reci.

Max je postao predsjednik kao posljedica
Bernijevog rjeSavanja raskola u Formuli 1
osamdesetih godina. S jedne strane bili su fran-
cuski predsjednik FIA-e, Jean-Marie Balestre,
Ferrari, Renault, Alfa Romeo i nekoliko drugih
znacajnijih tvornickih ekipa; s druge strane,
britanske nezavisne ekipe - Williams, McLaren,
Lotus itd. Bernie ih je okupio i predloZio novog
predsjednika - Maxa Mosleya, delegata automo-
bilskih proizvodaca pri FIA-i.
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““U PRAVILU,
NE PROVODIM
MNOGO
VREMENA
RAZMISLJAJUCI
O PROSLOSTI,

SVAKAKO NE
O VLASTITOJ
PROSLOSTI?

Maxov otac Oswald
Mosley — ovdje u
inspekciji svoji
“trupa” -u
tridesetima je
predvodio Britans
uniju fasista

Sje¢am se dana kad je objavljeno Maxovo
imenovanje. U to vrijeme sam radio za
Williams, i Frank je bio odusevljen pobjedom.
Mir za sva vremena! On je jedan od nas!

“Zar uistinu,” sjecam se da sam rekao. “A Sto
mislite kome ¢e Max biti odgovoran?”

“Nama, naravno!”, odgovorio je Frank.

“"Hm, mislim da ¢emo ustanoviti da je to Mr
Ecclestone,” nabacio sam.

Mnogo godina kasnije, kad se Frank, kao
i ostali vlasnici ekipa, Zalio kako je Max van
kontrole i kako je samovoljan, podsjetio sam ga
na naSu razmjenu misljenja. “Pogrijesio sam,”
rekao je bespomocno. “"Max se promijenio.”

Frank zapravo nije pogrijeSio. Max se, kao
ni Bernie, nije nikad promijenio; naprotiv, on je
savrSeno odigrao svoju ulogu tijekom proteklih
25 godina. Dokaz tome nije samo u povecanoj
sigurnosti, kao i druStvenoj prihvacenosti
Formule 1, ve¢ i u zapanjujucem bogatstvu
Sirokog kruga ljudi, poput Franka Williamsa,
Rona Dennisa, Eddieja Jordana, Patricka
McNallyja, Craiga Pollocka i Flavija Briatorea.
To globalno financijsko ¢udo postiglo se
zahvaljujuci Partnerstvu zvanom Bernie & Max,
a prituzbe mnogih sretnika su zapravo odavanje
priznanja zvijezdama tog Partnerstva.

Tijekom svih tih godina Max je, u Siroko
odredjenim granicama cjelokupne strategije

ARHIVA LAT, GF




Formule 1, imao puno prilika unijeti i logiku

i inteligenciju u strukturu sporta. Nedavno

je, na primjer, napokon uspio objediniti AIT
(Association of International Tourism) sa
FIA-om. To ne izgleda mnogo na papiru, a u
stvarnosti je to i za sport i za sve nas ogroman
korak naprijed. Na taj je nacin cjelokupni svijet
motosporta pod jednim krovom, osiguravajuci
da se $to manje prepreka nade na putu njegovog
Sirenja.

Max je isto tako obavio odli¢an posao u osi-
guravanju buduénosti. Naravno da ce Berniejev
financijski sistem uvijek pobijediti, samo bi oni
naivni i priglupi mogli misliti drugacije. Sto se
Maxove strane tice, uvijek je postojalo pitanje
nadopunjavanja tih financija sa zakonodavnim
sistemom koji bi bio djelotvoran pod pritiskom
- u uvjetima manifestacije moci razli
Ferrarij rni¢ara, nezadovoljnih britanskih
kit-car individ

Max je to ucinio - u stvari, i dalje to ¢ini
- dosljedno odbijajuci biti onakvim preds-
jednikom kakvog su Frank Williams, Ken
Tyrrell i Ron Dennis oc¢ekivali prije 20 godin:
Savjetovao se sa ekipama o temama od velike
vaznosti - usporavajuci automobile, smanjujuci
troskove - s istan¢anim Sarmom; dao bi im
malo vremena, a tad bi uzvracao udarac, jako,
s kakvim egzoti¢nim novim pravilom. Tako je

Dva zira koja su
izrasla u dva
najveca hrasta
Formule 1 —
Bernie i Max 1975.

Max s Frankom
Williamsom (gore), i s
predsjednikom FlA-e
Balestreom 10 godi-
na prije nego sto ce
ga smijeniti

ruka sportskog upravnog tijela dosizala daleko
- i zato ¢e Maxov nasljednik u teoriji djelovati
iz dobro izgradene utvrde. Bilo koja druga

a, kao na primjer neki druk¢iji plan Franka

liamsa, suviSe bi nalikovala na nepotisticko

enje politike i podjele novca.

pravili smo puni krug, zar ne?”,

sam, “pod imenom Jean-Marie Balestre
Max Mosley.”

Gotovo da je tako”, kaze Mz Je;
mislim, u tome §to mi danas po vamo prvo
shvatiti probleme, i tek onda donijeti nezavisnu
odluku koja ne uzima u obzir niti jedan od skri-
venih interesa ekipa. Njima se to ne svida, no
zbog ¢ega bi im se to moralo dopadati? Mi, pod
tim mislim FIA, ne postojimo kako bi pomogli
jednoj ili drugoj strani. Zapravo, upravo je
suprotno.”

Upravo je zato Max poprili¢no uvjeren kako
Formula 1 moZe sigurno odjedriti u buducnost
u kojoj nece vise biti Partnerstva. Ja nisam
toliko siguran u to, iz jednostavno, loga
Sto Bernijev sistem funkcionira upravo zbog

jegovog dugogodiSnjeg iskustva s ekipama

. On je na jedinstven
u sa sistemom priku-
a. On je dobrocudni despot

nuicg vremena.




MAX: SVETAC ILI GRESNIK?

> > MAX KAO MLADIC

\/ - \ § 7 el 28 =
u kojem je ostvario svoje najvece
vozacke uspjehe

Mnogo prije nego $to je Max Setao hod-
nicima FlA-e, ili prije nego $to je dirigirao
ekipom March, on je vozio u Formuli 2. U
drugoj polovici Sezdesetih putovao je na
utrke po Europi s ekipama London Racing
Team i Frank Williams Racing Cars.

Max nikada nije briljirac. Njegov najbolji
rezultat bilo je osmo mjesto u utrci Gran
Premio di Lotteria u Monzi 1968. Neki od
njegovih tadasnjih rivala na stazi, poput
nekadasnjeg vlasnika ekipe Arrows Jacka
Olivera, moraju se napregnuti da ga se sjete
u akciji.

“Ne sjecam se niti jedne situacije s Maxom
na stazi, voznje protiv njega,” kaze Oliver.

Ali, posve se jasno sjecam da je bio tamo
negdje, na utrkama. Mislim da on nije bio
osobito brz, pa je uvijek bio iza mene. Nikad
nismo bili u izravnoj borbi.

“Nekoliko nas bilo je uvijek u istom
drustvu: Frank (Williams), Piers Courage, koji
je uvijek bio vrlo brz, Jonathan Williams i ja.
Uvijek smo se drzali zajedno. Max je, uvijek
sam mislio, bio nekako izvan toga, zbog
razloga iz kojih se utrkivao, i zbog nacina
odijevanja.

On je bio intelektualac, i to je, pret-
postavljam, u tadasnjim trkackim krugovima
bilo neobicno. | uvijek je nosio taj strasno
dugacak krzneni kaput, cak i kad nije bilo ba$
hladno. Mislim da je to bio neki njegov state-
ment. To zapravo nije bilo osobito neobicno
za $ezdesete, narocito za nekog tko je jos
studirao ili je tek zavrSio fakultet.

"Sjecam se da smo ga svo vrijeme zezali.
Bio je vrlo kompetitivan, ali nije bio ba$
jako brz. Ali, jako mu se svidao taj ambijent
utrka. Mislim da je nakon nekog vremena
shvatio da nije predodreden za velike stvari
kao voza¢ — bio je inteligentan, znate — pa
se prebacio u sfere koje su mu mnogo vise
odgovarale.

“Sjecam se Crystal Palacea 1968. Max je
imao manji sudar za vrijeme kvalifikacija i to
nije bilo nista neobicno. Sjecam se da smo
ga savjetovali da “reze” jedan ostri zavoj po
travi. Tako ga se
najbolje prolazilo i
tako smo svi vozili,
ali Max nije htio niti
cuti. Po njemu, to je
bilo protiv pravila.”
(Mosley se nije kvali-
ficirao za tu utrku.)

Jackie Oliver: “Max je
bio kompetitivan,ali
nije bio brz"

=

Smrt Ronnieja Petersona (gore) u Monzi 1978.
strahovito je pogodila Mosleya. U meduvremenu
Sasije su postale toliko sigurne da su Sato i Heidfeld
nakon ovakvog sudara u Austriji 2002. mirno
otSetali s mjesta nesrece

““RONNIEJEVA NESRECA BILA JE
STRASNO TUZNA. TAKOBER ME
JAKO POGODILA SMRT ROGERA

WILLIAMSONA?”

Obzirom da je posao gotovo obavljen,
Maxova se paznja okrece prema drugim stvari-
ma. Tokom prosloljetnog odmora je, sa svoje
duge liste knjiga za Citanje, prekriZio nekoliko
naslova; svezak o vulkanima (“izuzetno zani-
mljivo”), biografiju britanskog politi¢ara Johna
Smitha, prikaz povijesne borbe za prevlast
izmedju Njemacke, Turske i Velike Britanije za
zemlju u zoni Crnog mora.

Na listi nema romana - “Nikad ne ¢itam
romane.” - i zasigurno ne djela koja se bave
motosportom. A §to je s knjigama sestara
Mitford, buduci da su bile tako prisne u doba
njegovog odrastanja (njegove tete su bile
zamijecene spisateljice)? “Pred mnogo godina
bio sam prolazno zainteresiran. Sada viSe ne.”

Pred mnogo godina. Pred mnogo godina
Max je bio ono “M” u ekipi March, plodonos-
noj natjecateljskoj F1-F2-F3 ekipi sa sjediStem
u Bicesteru (Oxfordshire) - koja je postala
gotovo predlozak stotinama ostalih ekipa koje
su sljedecih dvadeset godina bujale kao gljive
u tom dijelu engleske unutrasnjosti. I sam je
vozio utrke, adekvatno brzo (na razini Formule
2, vidi okvir lijevo), da bi se 1969. okrenuo
natjecateljskom biznisu u cjelini. Preko noci
postao je zvijezda.

Bilo je to pred mnogo godina, premda, kad
on to evocira, izgleda kao jucer. “Predodzbe su

mi jo§ jako oStre. Kao da se sve to desilo prije
nekoliko trenutaka. Sve je tako Zivo.”
Credence Clearwater Revival svirali su “Bad
Moon Rising”, a Max je dovrSavao posljednje
male izmjene na ugovoru s Colinom Crabbeom
kojim se omogucilo Ronnieju Petersonu da vozi

jedan od prvih Marchovih modela 701. “Bilo je

to vrijeme prepuno energije. NiSta nije izgledalo
nemoguce.”

Max je bio jako sklon Ronnieju, plavokosom
Svedaninu ¢udesno brzih, munjevitih re»eksa
i gipkih ruku. Cak se i danas moZe osjetiti
kako Petersonovu smrt 1978. nije prebrodio.
“Vrlo to¢no. Njegova je nesreca u Monzi bila
tako strasna, i tuzna. Isto tako, smrt Rogera
Williamsona u Zandvoortu (1973.) jako me
pogodila. Vozio je jedan od naSih automobila,
ali nismo nikad saznali $to se u stvari dogodilo.
Osjecas se tako bespomocno. Ja sam bio taj koji

je morao javiti njegovom ocu. Grozno.”

Upravo je zato, tijekom posljednjih 20
godina, Max uc¢inio ono §to je ucinio u pogledu
sigurnosti u Formuli 1. Kontekst je stvaran,

a njegova marljivost odgovarajuce detaljna.
Danas vozaci mogu odSetati s mjesta nesreca
koje bi usmrtile njihove predhodnike, zaSticeni
snaznom Sasijom, deformirajuéim strukturama,
veli¢anstvenim kacigama, HANS ovratnicima,
sjedalima na izvlacenje, elasticnom oblogom



kokpita, Sirokim povrSinama za izlijetanje pored
staze, absorbirajuc¢im preprekama, i ¢ime sve
ne. "1 pored svega, ne smijemo se nikad opustiti.
Utrke ce uvijek biti opasne i nesrece ce se
dogadjati. Ne smijemo to zaboraviti.”

Sretan je u trenucima osame - kad sluSa
muziku (pretezno klasi¢nu, ali i melodi¢ne
stvari iz doba izmedju 1960. i 1980.; “Ne pod-
nosim nista od ovih modernih stvari.”), kad
¢ita, razmiSlja, kao i kad ruca s prijateljima ili
obitelji, ili pak sam. Ne nedostaje mu London,
ne nedostaju mu ogranic¢enja velegrada, i
savr$eno je zadovoljan u Monaku, gdje su
veceri tople 1 ugodne, i gdje mozes otSetati
kamo god Zeli§ i bit ¢e$ nagraden prekrasnim
vidicima i smiruju¢om okolinom.

RazmiSlja koga bi, iz svih vremena, rado
pozvao na ruc¢ak. “Dzingis Kana, Julija Cezara,
Aleksandra Velikog, Sir Isaaca Newtona
(koji nije mogao ni zamisliti ulogu koju
¢e imati u novopredlozenim F1 pravilima
o aerodinami¢nom potisku!), Disraelija i
Lenjina.”

Vode, agresori, mocnici. I uceni ljudi.

Churchill? "Vidite, bio je toliko blizak

= 4

Mosleyeva majka Diana (desno) sasestrom
Unity i sinovima Desmondom i Jonathanom
iz ranijeg braka s nasljednikom Guinness
pivovare

mojoj majci i mojoj baki da mi je bio gotovo
kao nekakav ujak. Osje¢am kao da ga vec
poznajem.” Naravno. (Drugi Lord Redesdale,
Maxov djed po majci bio je prvi rodjak Lady
Clementine Ogilvy, koja se udala za Churchilla
1908. godine. Maxova majka, Lady Diana
Mosley (rodena Mitford) je stoga dobro pozna-
vala Churchilla, premda je razumljivo da je nji-
hov odnos bio prili¢no nategnut zbog zato¢enja
Mosleyevih od 1940. do 1943. godine - op. ur.)

Razgovor se vraca nama, sada. Jesmo li
dvodimenzionalna bic¢a neprekinutog trajanja?
Ima li nec¢ega poslije smrti?

“Ne vidim razloga da mislim da je smrt iSta
drugo do kona¢nost u najpotpunijem smislu.
S druge strane, nisam tome posvetio toliko
paznje, pretpostavljam stoga $to nastojim
razmiSljati logi¢no i razlozno. Mislim da se
sve svodi na ovo: ako je naSa dusa neovisna
o naSem fizickom postojanju, zbog ¢ega bi se
onda naSa osobnost, naSa sama srz, mijenjala
kad pretrpimo ozljedu mozga? Moje glediste je
da je dusSa, kako je neki dozivljavaju, u stvar-
nosti samo funkcija mozga i stoga umire kad
umire i tijelo.”

““Nemam
nikakvog
razloga da
mislim kako
je smrt bilo
Sto drugo
do konacna
stvar?”

Primjecujem da ljudska bica potpuno
jedinstveno imaju sposobnost racionalnog
razmiSljanja (ili pak, kad je rije¢ o F1 biznisu,
iracionalnog razmisljanja, bar kod nekih...).

“Je li to bas tako? Mislim da su i Zivotinje
sposobne za altruisticka djela. Ne mislim da je
racionalnost iskljucivo ljudska osobina.”

“Racionalno razmisljanje, ili tek instinkt?”

“Zavisi o vaSoj definiciji ‘racionalnog
razmi§ljanja’ ...”

Logic¢no je, dakle, da je ovaj uman ¢ovjek
egzistencijalist i - s primjesama prihvatljivosti
shodne Formuli 1 - materijalist u naj¢iS¢em
znacenju te rijeci. To je to. Osvoji. Pobijedi.
Ucini to dobrim. I kreni dalje.

I prosudi da je gotovo doslo vrijeme za nove
stvari. “"MnoStvo je stvari kojima bih Zelio pos-
vetiti neko vrijeme. Oc¢igledno je da bi politika
u Sirem smislu bila zanimljiva, premda jos
uvijek imam poteskoca shvatiti kako pojedinac
moze istinski vjerovati da je sposoban voditi
zemlju. S druge strane i podjednako tako,
zelio bih viSe od svega provesti godinu-dvije
putujuci od jednog festivala klasi¢ne muzike do
drugog, a izmedu njih provesti vrijeme citajuci
i razmisljajuci.”

On ce zasigurno, na isti nacin kao i do sada,
odlugiti sto ¢e i kamo ce dalje. Sto god odlucio,
to ce zadobiti njegovu stopostotnu i bez-
rezervnu paznju i trud. A tada, povrh toga, one
malo dosadnije zadace bit ce pazljivo gurnute u
stranu, nevidljive ali ne i u potpunosti zaborav-
liene. FO
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Je li se vasa odgovornost
promijenila sada kad je
tehnicki direktor (3asije) Mike
Gascoyne otiSao iz Toyote?
Mike i ljudi iz ekipe su
imali razlicite prioritete za
buducnost. I premda ne bih
rekao da smo mi i3li u drugom
pravcu - obzirom da se stvari
moraju odvijati u kontinuitetu
- odluke o automobilu ce sad
donositi ekipa, radije nego
jedna osoba. Ja preuzimam
vecéinu Mikeovih odgovornosti,
ali necu preuzeti titulu
tehnic¢kog direktora. To zvanje
previSe naglaSava rad jedne
osobe; ono $to je doista vazno
je zajednicki rad svih nas.
Moglo bi se to shvatiti kao
naglaSavanje ocitog, ali u
Formuli 1 postoji stalna potreba
za herojima i super-zvijezdama.
U stvarnom Zzivotu, heroji su
oni koji rade u sjeni. To je,
naravno, manje sexy, ali tako
je.
Mnogo ste godina radili za
Michelin. Imate li dovoljno
iskustva u radu unutar odjela
za Sasije?
Ocigledno, nemam mnogo
iskustva u ekipi Formule 1,
ali imam 15-godisnje iskustvo
u proizvodnji guma. Glavni
faktori performansi u Formuli 1
su aerodinamika i gume, jer je
auto, u principu stalno u dodiru
sa zrakom i s tlom. Osim posla
oko karoserije automobila,
glavnina dizajna $asije u uskoj
je vezi s gumama i njihovim
razumijevanjem. Dakle, kad
pokusSavas shvatiti kako rade
gume, prirodno je da moras
razumjeti odnos izmedu guma
i Sasije.
U kojoj mjeri vas je
iznenadio slab nastup
Toyote u Bahreinu, idali
ste uvjereni da ste to poceli
previladavati?
Iskreno govoreci, to nas nije
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potpuno iznenadilo jer smo
iskusili sli¢ne stvari za vrijeme
zimskih testiranja. Nadali smo
se da ¢e temperature u Bahreinu
nadoknaditi neke nedostatke
za koje smo znali, ali nisu.
Problem nije bio ograni¢en
samo na nas - u Melbourneu
smo vidjeli da su se ekipe kako
Bridgestonea tako i Michelina
suocile sa slicnim problemima.
Izgleda kao da je dobro
zagrijavanje guma postao
glavni zadatak ekipa u 2006.
Zasto?
Pravila o gumama su u
ogromnoj mjeri promijenila
stvari 2005. Pravilo jedne gume
za utrku proizvodace je prisililo
da u potpunosti preispitaju
pristup, kako kreiranju novih
mjesavina, tako i ritmu troSenja
gume. I iako smo se, zapravo,
vratili pravilima iz 2004., gume
su ipak puno drugacije nego
$to su bile tada. Proslogodisnja
su pravila odvela istrazivanje
mje$avina guma u posve
drugom pravcu - posljedica
je da se vise ne suo¢avamo
toliko s problemima zrnatosti
ili pregrijavanja guma; sad je
glavni problem zagrijati gumu
do potrebne temperature. A
to je jos pomalo neistrazeno
podrucje.
Da li su ti problemi utjecali na
vas napredak 2006.?
Srecom, vecina promjena
koje smo trebali odraditi na
automobilu nakon Bahreina bila
je unutar glavnih parametara
podesavanja. Nakon Bahreina
smo zapoceli cjelovitije
razumijevati odnos $asije i
guma. Jos§ smo uvijek jako
fokusirani na aerodinamiku
i gume, nasa dva glavna
prioriteta. Zelimo unaprijediti
naSu aerodinamicku efikasnost,
bolje shvatiti rezultate iz
aerodinamickog tunela i
poboljsati doprinos aero

II=

aan

Pascal Vasselon
Generalnm menadzer (za Sasije): Toyota

O tome zasto on nije novi Gascoyne, ali ima dovoljno znanja da uspije

inZenjera. Kao drugo, Zelimo
jos bolje razumjeti gume.
Bridgestone uvodi nove
mjeSavine guma samo da
bi se neke od nasih slabosti
kompenzirale. S naSe strane, mi
pokuSavamo pridonijeti opéem
poboljSanju tako da $to bolje
shvatimo najoptimalniji set-up
auta.,

Kad ce se po prvi put pojaviti

modeli B specifikacije?
TF106B je logi¢na mehanic¢ka
evolulcija modela 106. Kad
smo prosle sezone presli s
TF105 na 105B, promjena je
uglavnom bila vezana za prednj
ovjes. Nije bilo moguce fino
podesiti sve detalje, tako da je
TF106B u stvari fino podeSen
koncept 105B. Radi se o novoj
Sasiji - viSe nece biti kobilice
- i cilj nam je skinuti dvije
do tri desetinke sekunde po
krugu. Nije realno o¢ekivati
zaradu od jedne sekunde samo
mehanic¢kim promjenama, ali je
to bolji temelj za razvoj novog
aerodinamickog koncepta. Mi
smo prvi put probali model
106B prije Grand Prixa Europe
isve je islo po planu. Voljeli
bismo ga voziti na trci u
Monaku.

Svi su od Toyote ocekivali

da pobijedi bar u jednoj utrci

ove sezone. Dalli je to jos

uvijek realno?
Da, to je jo$ uvijek nas cilj.
Objektivno gledajuci puke
podatke, moZemo vidjeti da smo
znacajno napredovali nakon
Bahreina. U Imoli smo bili
prili¢no kompetitivni. Krajnji
je rezultat, ocito, bio log, ali je
nada brzina u kvalifikacijama
i dijelovima utrke izmedu
zaustavljanja u boksovima
bila bolja nego, na primjer, u
Melbourneu. Jo§ uvijek nam je
cilj pobjeda ove sezone. Nasi
ljudi naprosto zude za tom
prvom pobjedom. FO

+5 brzih pitanja

Tko je bio vas heroj u
djetinjstvu?
Moj susjed. On je bio prvak
Francuske u motokrosu — i
on me je uveo u svijet
utrka.
Bez ¢ega ne mozete otidi iz
kuce?
Bez fotografije moje
supruge. Ona ce biti vrlo
zadovoljna ovim
odgovorom!
Koji je bio najveci iznos koji
ste potrosili na par cipela?
Trebali biste pitati moju
suprugu - ali vjerojatno oko
150 eura.

4 Sto ste zadnje slusali na
vasem iPodu?
Nemam iPod. -

5 Kad ste se zadnji put napili?
Jucer! Ne, u subotu, prije

dva tjedna.

Vasselonovo iskustvo iz
Michelina znacajno pomaze
Bridgestoneu



vl

Bridgestone uvodi
nove mjesSavine guma




SAN MARINO
GrandPrix =

Svjetsko prvenstvo

utrka
Imola, 23.04.2006.

IZVIESTAJ

o UHRKE

Ferrarijeva savrsena
taktiCka predstava

Ovog su puta Schumacher i Ross Brawn bili veliCanstveno
dobri - i nadmudrili brZzeg Renaulta

Sve su velike bitke u povijesti dobivene
nadmocnom snagom duha koja je pobjedu
istrgla iz kandzi neizvjesnosti ili prevagom
na samom rubu...

Ova osobita bitka - bitka za Ferrarijev
povratak u njihovoj vlastitoj zemlji i za
nastavak herkulovske karijere Michaela
Schumachera - vjerojatno je zapocela nekih
tri tjedna prije Grand Prixa u San Marinu,
vec¢ u Melbourneu, u kisno subotnje jutro
kad je postalo jasno da je Ferrari iznimno
nemarno odradio svoju domacu zadacu.
Michael je sutradan balansirao na uskom,
skliskom rubu minimalnih opcija i,
neizbjezno, zavrsio udarcem u zid.
Bridgestone je imao odgovarajuc¢e gume -
Michaelov je brat, Ralf, to potvrdio - ali ih
Ferrari nije iskoristio.

Stoga su ciljevi za Imolu bili visestruki:
Ferrari je u svojoj domacoj utrci trebao
dokazati da jos uvijek moze oduzeti
prvenstvo Renaultu (a mozda i MclLaren-
Mercedesu). Trebao se, nakon dvije

84 F1 Racing Lipanj 2006.

zbrljane utrke, pregrupirati. Morao je sebi
dokazati da moze pobijediti na pravi nacin
po prvi put nakon 18 mjeseci. Trebao je
ostaviti probleme s klipovima iza sebe. A
bilo je i nekoliko pod-tema: na primjer, bi li
pobjeda Ferrarija mogla ublaziti trenutno
teska vremena u Fiatovoj grupaciji? lli, $to
je s ¢injenicom da bi pobjeda u Imoli mogla
na neki nacin ujediniti zemlju, na tjedan-dva,
nakon dugih mjeseci izbornih previranja?

Medutim, misao “teskom mukom” nije
nikad za Ferrari bila tako prisutna. Imola
nece odgovarati Renaultu (njezine
bezbrojne Sikane ponistavaju nadmocnu
aero efikasnost na isti nacin na koji suvise
¢esnjaka moze unistiti dobru pastu), pa
ipak, svi su znali da bi Fernando i R26 mogli
biti iznimno jaki. Jedina stvar protiv njega
bio je vijek njegovog motora: za razliku od
Michaela, koji ¢e voziti novi, savrseni V8,
Fernando ce u Imoli imati u Australiji ve¢
koristen motor. Variante Alta - visoka Sikana
na vrhu brda - modificirana je za 2006.

pise: Peter Windsor

Njezina topografija je na ulasku izmjenjena
(uza, sporija), dok su na izlasku njezini
rubnici zamijenjeni umjetnom travom - a to
je povrsina preko koje nitko ne Zeli voziti.
Ne mogu se sjetiti previse vozaca koji su
govorili kako vole ovaj zavoj, ali sada su svi
bili slozni u nezadovoljstvu novim dizajnom.
Alonso, Raikkénen, Webber i Montoya su
izjavili da su promjene ponistile potrebu za
posljednjim tragovima vjestine kod vozaca,
kao i potrebu prilagodljivosti kad je $asija u
pitanju; i rekli su da je sad ovaj zavoj postao
samo snazno kocenje, trzaj volana i paznja
da se odradi isti izlaz. Big deal.

Michael je ovdje bio usamljen. “Svatko
tko je obracao paznju mogao je znati da je
doslo do izmjena,” odgovorio je na
primjedbe da je zavoj prekrojen bez i¢ijeg
znanja. “A ionako govorimo o dva rubnika u
jednom zavoju. Nista vazno.”

U prijevodu: zavoj ¢e biti manje prikladan
za aute poput Renaulta ili McLarena, i
mozda ce biti manje zahtjevan za aute
poput Ferrarija... a to je bila vazna stvar,
naravno. Brzine pri izlasku iz ove Sikane
utjecu na voznju cijelim putem nizbrdo do
Rivazze.

U subotu poslijepodne Fernando - lagan
na gorivu - bio je najbrzi u Q1, na sto je
Michael u Q2 odgovorio s prekrasnim
krugom od 1:22,579, sto ¢e ostati najbrze
vrijeme cijelog vikenda. S koliko c¢e goriva
oni voziti u Q37

Ferrari je, kako se moglo ocekivati,
odabrao laku verziju konzervativnosti, pa je
Michael 20-minutni dio zapoceo s oko 60 kg
Shella (proizvod kojeg je iznimno hvalio
cijelog vikenda); dok je Renault,
pretpostavljajuci da ce Ferrari biti lagan,
odlucio odigrati suprotno - §to je uloga koju
obi¢no odrade veli¢anstveno. Fernando je
zapoceo sa 73 kg.

Gledajuci unatrag, Alonsa je ta odluka
stajala utrke. Bio je sekundu sporiji od
Michaela u Q3 i zbog toga je utrku poceo
na petom mjestu iza mnogo laksih Ferrarija
i Hondi Jensona Buttona i Rubensa
Barrichella. Fernando je bio brz i ono sto
mu je od samog starta trebalo bila je cCista
staza.

Sto se Michaela tice, bila je to druga
prica - i drugaciji dan. Od samog je pocetka
znao da ¢e voziti iskljucivo protiv Fernanda,
i stoga je znao da je prvi dio krucijalan.

| tako nam je Michael odrzao jednu od
svojih lekcija - onih, kad sve izgleda tako
varljivo jednostavno. Pole position znaci
vodstvo u prvom krugu. Prvi krug znaci
&istu stazu. Cista staza znadi pola sekunde
po krugu prednosti. Pola sekunde po krugu
znaci 13,5 sekundi prednosti nad
Fernandom (koji je bio cetvrti - iza Michaela,




PRVENSTVO VOZACA
Nakon 4. od 18 utrka

1 Fernando Alonso 36
2 Michael Schumacher 21
3 Kimi Raikkdnen 18
4= Giancarlo Fisichella IS
4= Juan Pablo Montoya 5
6 Jenson Button 13
74 Felipe Massa 9
8 Ralf Schumacher 7
9 Mark Webber 6
10= Nick Heidfeld 5
10= Jacques Villeneuve 5
12= Rubens Barrichello 2
12= Nico Rosberg 2
14= David Coulthard 1
14= Christian Klien 1
16= Scott Speed 0
16= Jarno Trulli 0
16= Tiago Monteiro 0
16= Takuma Sato 0
16= Yuji Ide 0
16= Vitantonio Liuzzi 0
16= Christijan Albers 0

Buttona i Masse) do vremena Michaelovog
prvog zaustavljanja (20. krug). Logi¢no.
Tako ocigledno. Vrlo Michaelovo. Vrlo
briljantno.

Fernando je tijekom pet krugova u
kojima je drzao vodstvo naprosto letio i
Renault mu je ovom prilikom pomogao
nadolijevajuci mu tek 44 kg goriva pri
zaustavljanju - krace vrijeme u boksovima,
manje tezine. Michael je, nasuprot tome,
ostao u boksovima duze i nakon
zaustavljanja je bio tezi.

Usprkost tomu, Michael je odrzao
vodstvo - s dobrih 11 sekundi prednosti nad
Fernandom. No, utrka je promijenila oblik
jer je Michael, s mnogo goriva i s gumama
koje su pocele granulirati, sada slabo
prijanjao uz stazu. Fernando je, nasuprot
tome, pronasao savr$enu ravnotezu. Ubrzo
je uhvatio Ferrari. Ova su dvojica sada
trebala odluciti utrku. Michael je imao
vodstvo. Fernando brzinu.

PRVENSTVO
KONSTRUKTORA
Nakon 4. od 18 utrka

Renault -
McLaren-Mercedes 3
Ferrari <
Honda 1
BMW-Sauber 1
Williams-Cosworth

Toyota

Red Bull-Ferrari

Scuderia Toro Rosso-Cosworth
MF1 Racing-Toyota

Super Aguri-Honda

VOWOwoNOOUTS WN -

No, Fernando ga nije mogao prestici.
Mozda je neposlusna nova sikana tu bila
faktor. A mozda je - kako je kasnije
natuknuo Juan Pablo - Ferrari naprosto bio,
osobito na ravnim potezima, zapanjujuce
brz iz potpuno nedokucivih razloga.
Fernando bi se zaletavo i pokusavao... dok
je Michael - dvije sekunde sporiji od svoje
prijasnje brzine - ostao neumoljiv, spokojan
i bezgresan. Renault? Koji Renault?

Flavijevi su decki “Stopali” Michaelovo
zaustavljanje i znali su da ce se posljednji
puta zaustaviti oko 42. kruga... u istom
krugu kao i Alonso. Bacivsi kocku, Pat
Symonds je odlucio pozvati Alonsa krug
ranije. To nije nista garantiralo, ali je bilo
bolje nego samo slijediti Michaela u zonu
ogranicene brzine. Bit ¢e potreban dobar
krug prije ulaska, dobro zaustavljanje i
dobar krug izlaska...

Jedino, i u Ferrariju su znali §to Renault
radi. U tom jednom krugu bez Fernanda,
Michael je, na gumama koje su sad bile na
utrku.

Michael je u svojoj karijeri odvezao toliko

savrsenih krugova da je imenovati ovaj - 42.

krug - “jednim od njegovih najboljih” tek

~

Webber je zavrsio na 6. mjestu. S tim je zadovoljan

ali s izmjenama u Variante Alta nije nikako

MO

BIRA

Grand Prix San Marina, 1. krug

ROLLING WITH THE PUNCH

PoboljSanje performansi za Midland je

nestalo u uobitajenom katalogu problema.
= Tijekom utrke je krenulo jo$ i gore.

Christijan Albers je napravio dobar start s
» 20. startne pozicije, ali ga je straga udario
Yuji Ide, udarac koji je Midland katapultirao
u seriju bo&nih prevrtanja po Sljunkovitoj
povrsini za izlijetanje. Nizozemac je iz ovog
izaSao bez ozljeda, a u to su vrijeme suci uz
stazu odlutili da nikog ne treba kriviti.
Albers je ipak kritizirao Super Aguri.
™ “Njihovi vozati su naprosto suviSe agresivni

dok nas pokuSavaju presti¢i na startu kako
= bi nas mogli zadrZavati u utrci," rekao je

Alpbers. "To su i prije radili, ali pritom
» previse riskiraju. Danas smo vidjeli kako

opasno to moZe biti." Ide je sad prebaten
=iiBa duznosti testiranja.

Maurice Hamilton

Ide je katapultirao Albersa u seriju prevrtanja.
Promptno je, na sugestiju FIA-e, pretvoren u
Agurijevog test vozaca

. M

obi¢na banalnost. Pa ipak, taj je krug bio
upravo to. Bio je to krug iznimne finese i
delikatnosti u autu s upitnim prijanjanjem i
ravnotezom, u vrijeme kad je stres utrke bio
na vrhuncu. Tamu je 1 minuta i 25,734
sekundi zadrzala vodstvo i istovremeno
osigurala pobjedu.

Kasnije, dok su Fernando i Juan Pablo, za
TV kamere, pricali na svojim jezicima,
Michael je ostao zagledan u daljinu, ociju
vlaznih, ne trepcudi. Odustati sada? Ni
govora. Ne nakon dana poput ovoga.
Pobijedili smo opet - i opet cemo
pobjedivati. Glupo izgubljeni bodovi u
Melbourneu. To je sada jos ocitije. Sad
znamo $to mozemo. | da, kvalifikacije.
Ayrtonov rekord. Sad mogu o tome
razmisljati - i prihvatiti. Mogu se opustiti.
Malo. Samo na trenutak..

Sat kasnije sam s Lucom Montezemolom
prosao pored Michaelovog tamno plavog
Maseratija Quattroporte (s nepojedenom
¢okoladom na centralnoj konzoli), ka izlazu
sa staze i prema Ferrarijevom crveno-
srebrnom Agusta helikopteru. Luca je bio
sam, ¢ovjek koji je dosao u Imolu odraditi
posao i koji sad odlazi kudi jer je upravo to
obavio. U Ferrarijevom je kamionu Michael
bez sumnje bio u dubokoj raspravi o
drugom setu guma. Pritisak? Koli¢ina
goriva? Nova geometrija straznjeg dijela?
Snaga volje je teskom mukom pobijedila, ali
Nirbugring je vec bio tu. FO
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Grand Prix
SAN MARINO

STATISTIKA®

Svi podaci s 4. utrke

i znali?

START

NI PORE

DAK

REZULTATI UTRKE

 KVALIFIKACIJSKO  PRVI - VOZACI VOZAC I PLASMAN UKUPNO
VRIJEME - BOKSOVI POZICIJA NA POZICIJA Ul VRIJEME U
¥ U KRUGU STARTU NA CILJU KRUGU UTRCI

1m22.795s (setin Q3) 20 Michael Schumacher Michael Schumacher rerrari 248 (Bridgestone) 1 1h31m06.486s
1m22.988s Q3 15 kY 248 Jenson Button Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 4 +2.096s
1m23.2425 Q3 14 2 _ Rubens Barrichello Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 7 +15.8685
1m23.7025 Q3 19 Feﬁpe Massa Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 3 +17.096s

1m23.709s Q3 25 e Fernando Alonso Kimi Réikkdnen McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 10 +17.524s

1m23.772s Q3 16 A __ Ralf Schumacher Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 9 +37.739s s
1m24.021s Q3 23 Juan Pablo Montoya Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 2 +39.635s .
1m24.1585 Q3 22 . Kimi Réikkonen Giancarlo Fisichella renault R26 (Michelin) 12 +40.200s

1m24.1725 Q3 Fo i Jarno Trulli Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 6 +45511s

1m24.795s Q3 23 5 e Mark Webber Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 5 +77.851s
1m23.771s Q2 i 29 Giancarlo Fisichella Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 13  +79.675s

1m23.887s Q2 il 2oy &1\ Jacques Villeneuve Jacques Villeneuve BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 1 +82.370s

1m23.966s Q2 527 & " Nico Rosberg Nick Heidfeld BMw-Sauber F1.06 (Michelin) al I17iins +1lap

1m24.101s Q2 27 David Coulthard Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 16 +1lap

1m24.1295 Q2 W28 Nick Heidfeld Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 17 +1lap

1m24.520s Q2 25 . Vitantonio Liuzzi Tiago Monteiro MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 19 +2 laps

1m25.410s Q1 28 Christian Klien NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANIA
1m25.437s Q1 y 24 Scott Speeg David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 14 poluosovina- 47 kigova
1m26820sQ1 17 Tiago Monteiro Takuma Sato Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 20 izvrtio se - 44 kruga
1m27.088s Q1 B : N Christijan Albers Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 18 hidraulika - 40 krugova
1m27.609s Q1 24 e, S Takuma Sato Yuji Ide Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 21 oviesi-23kruga
1m29.2825 Q1 b Sy ki ~ Yujilde Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 8  upravijanje-Skrugova

_Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 2z sudar - 0 krugova

IMOLA

Datum: 23. travnja 2006. Vrijeme: sunc¢ano i suho, 28°C
Temperatura staze: 42°C Gledatelja: 65.000 (na dan utrke)

BRZINE I Najbrzi krug: Fernando Alonso, 1:24,569, krug 23 (211,102 km/

ZAUSTAVLIANJIA Najbrze zaustavljanje: 23,150 Ralf Schumacher
U BOKSOVIMA Najsporije zaustavljanje: 41,869 Jacques Villeneuve
Najveca brzina: Michael Schumacher 297,598 km/h

Najmanja brzina: Tiago Monteiro 282,598 km/h
3067 i) Qlmd
st ormetn |
e R | vyt o D
Intemationale de |'’Automobile, @ d

8 Place de la Concorde,
75008 Paris, France

IMOLA =
> s : =
Duzina staze: Tl O ke T T
4,933 km it Varianté Alta BERTRTRNE RRR o Le
Brzine se odnose Sektor 1 ““\‘t\_“:"?«vg;‘_\x\ﬁ TR RS e Sh LT e N
338/10 motore iz (1950md) R T e e N A
5
Fernando Alonso T 2.3 2
@85.m2) 232um5) Giancarlo Fisichella R 1 5 8
— 20318 Kimi Réikkénen 3R2S
Piratell
(2001204, RGT Juan Pablo Montoya 5 4 R 3
Michael Schumacher 2 6 R 1 ) it
Soktor2  (185um0d) Felipe Massa 9 5R 4
o e Ralf Schumacher 148 3 9
Jarno Trulli 16 9 R R
SAN MARINO IZ KRUGA U KRUG MarkWebber 6 R R 6
Krug 1: Uveden Safety Car nakon Krug 30: Button, na trecem mijestu, u L Rosber? YULE
nakon $to Ide udara u Albersa i 3alje boksovima; signaliziraju mu izlazak Rubens Barrichello 15 10 7 10
ga u prevrtanje u sikani Villeneuve: M prerano, on krece i povlaci cijev za Jenson Button 4 39 7
Schumacher vodi ispred Buttona, punjenje goriva r ==
Masse, Alonsa, Barrichella, R Krug 31: M Schumacher vodi s 4,6 Dawd Coulthard 1014 8 R
Schumachera, Montoye, Trullija, sekundi ispred Alonsa; zatim Massa, Christian Klien 8 RRR
Webbera, Raikkonena, Villeneuvea, Montoya, Webber, Raikkénen i R = 5
Fisichelle, Rosberga, Coultharda, Schumacher Nick Heidfeld _12R 413
Heidfelda, Liuzzija. Krug 35: Alonso pokusava prije¢i M Jacques Villeneuve R 7 6 12
Krug 14: Barrichello je prvi od vodecih Schumachera, ali ne uspijeva Tiago Monteiro 1713 R 16
u boksovima Krug 41: Alonso po drugi put u S
Krug 15: Button u boksovima, boksovima Christijan Albers R 1210 R
nastavlja kao 8 Krug 42: M Schumacher po drugi put Vitantonio Liuzzi 1111 R 14
Krug 20: U vodstvu 13,5 sekundi u boksovima; zadrzava vodstvo = =
ispred Alonsa, M Schumacher odlazi u Krug 59: Alonso napada M. Scott Speed 13 R 1115
boksove; nastavlja kao 2., 7,3 sekundi Schumachera, ali grijesi u Sikani Takuma Sato 181412 R
iza Alonsa Villeneuve i odlazi Siroko Yuii Id e R R 13 R
Krug 25: Alonso u boksovima. Vraca Krug 62: M Schumacher up e N T e an =L o ELHL_o S B
se 8 sekundi iza M Schumachera pobjeduje, 2 sekunde ispred Alonsa R=odustao
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Grand Prix

i

Svjetsko prvenstvo

5. utrka

Nirburgring 07.05.2006.

IZVJESTAJ S UTRKE

Pise: Peter Windsor

Renault ucinio sve

1 - 1zgubio

U nevjerojatno suptilnoj igri macke i misa, Ferrarii
Schumacher i Bridgestone vuku sve prave poteze

M ichael Schumacher, novi Niirburgring bez
zavoja, jednostavni, Cvrsti Ferrari 248 i
pravila koja opet dozvoljavaju promjene guma:
ne, kad pogledamo bolje, ne iznenaduje da je
Grand Prix Europe zavrsio s Michaelovom
drugom pobjedom zaredom. Tek je nekoliko
stvari moglo pobijediti ovu hrpu dobrih
preduvjeta, ali ni jedna se nije ostvarila tog
sunc¢anog nedjeljnog popodneva u planinama
Eiffel. Ni jedan od vozac¢a na Michelin gumama
nije bio razorno brz, a nije bilo oluje ili tuce ili
potresa ili nekih drugih bozjih poteza koji bi
mogli kompromitirati Michaelovu utrku. Ne,
sve Sto je Michael morao uciniti bilo je da u
vozniji i strategiji nadmasi jednog Fernanda
Alonsa i zdruzene snage Renaulta.

Jednostavno.

Pa i ne. Renault je ovog puta bio mudar i
vratio se “optimiziranju paketa”, kako to vole
reci ljudi u Formuli 1. Njihova greska u Imoli
(ako je postojala) bila je sto se Fernando
kvalificirao u trecem redu, a ne u prvom. Dok
se u svom prvom naletu probijao naprijed,
Fernandova se prednost u gorivu u
turbulencijama Felipea Masse i pokoje Honde
izgubila. Napokon na cistom, tamo naprijed s

88 F1 Racing Lipanj 2006.

Bnljantan pothvat bio je Rosbergov uspon
s 22. mjesta na gridudo 7. na cilju

Michaelom, gdje mu je i bilo mjesto, Fernando
je bio ogranicen na utrku definiranu iskljucivo
pozicijom na stazi. Onaj koji vodi, taj
pobjeduje.

Odlucan da u Njemackoj ne napravi istu
pogresku, Renault je odlucio da Fernando u
trecem dijelu kvalifikacija ima relativno malo
goriva, omogucavajuc¢i mu da zauzme “pole”.
Suvise lagan, pitate se, znajuci da ¢e i Michael
biti agresivan s koli¢inom goriva na svom

4CHE

.. GRAND PRIX EUROPE, KRUG 1
KAOS U PRVOM KRUGU

» Djelomicni ekipni kolege Tonio Liuzzi i
David Coulthard bili su nevine Zrtve
» Uobicajenog okrsaja u prvom zavoju. DC
je bio iznutra, pokusavajuci nadoknaditi
|o$ start, dokje Liuzzi s Ralfom

 Schumacherom bio negdije pri sredini.
“Imao sam zaista dobar start,” rekao je

= Liuzzi. “Tada me je odotraga udario Ralf.
Mislim da nije mogao na vrijeme stati i

= udario je u moju desnu zadnju gumu.”
Udarac je bocno zavrtio Toro Rosso i
Liuzzi je zahvatio nosno krilo na

™ Coulthardovom Red Bullu. DC je uspio
doci do boksova, da bi tu odustao zbog

» nedefiniranog problema vezanog za
sudar. Liuzzi, bez zadnje Michelinke, stao
» je uzadnjoj 5|kan| $to je dovelo do
Safety Cara.
Maurice Hamilton

domacem Grand Prixu. Vjerojatno, ali u tome
su skrivene tajne ovogodisnjeg kvalifikacijskog
formata. U Zurbi odvezes svoj Q1iQ2,
povremeno osjecajuci bubnjanje srca kad
izgleda da si mozda na “mjehuru sapunice” i
onda odes ravno u Q3 sa svojom dobro
simuliranom, predodredenom kolicinom
goriva za utrku, jedva imajuci vremena da
povuces gutljaj iz svoje dugacke boce za pice.

Tada ni Ferrari ni Renault nisu to¢no znali
Sto c¢e onaj drugi uciniti. S Renaultove tocke
gledista, niti jedan vozac Bridgestonea nije u
slobodnim treninzima odvezao nista $to bi
licilo na duzu voznju. Nije bilo podataka iz
kojih se moglo nesto zakljuciti ili bar poigrati
nagadanjima. Bilo je prilicno jasno da
Bridgestone, u zanimljivoj suprotnosti prema
prosloj godini, sad ima bolju gumu kad je rijec
o novom, brzom krugu - ali §to je s njihovom
krivuljom degradacije? Koliko brzo ce se u
uvjetima utrke “pokvariti”? Koja ce se vrsta
granulacije pojaviti? Nitko medu ekipama
Michelina nije imao pojma.

Ono $to medutim jesu znali bilo je da ¢e ovo
biti tezak vikend za Michelin — vikend poput
Melbournea. Svi u boksova zalili su se na slabo

STEVE ETHERINGTON/LAT

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH, STEVEN TEE/LAT,




PRVENSTVO VOZACA
nakon 5 od 18 utrka

Mark Webber
Rubens Barrichello
Jacques Villeneuve
Nick Heidfeld

Nico Rosberg
David Coulthard
Christian Klien
Jarno Trulli

Scott Speed
Vitantonio Liuzzi

= Christijan Albers
Tiago Monteiro
Takuma Sato

= Yuji Ide

16= Franck Montagny

1 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher

3 Kimi Raikkénen

4 Giancarlo Fisichella

5= Felipe Massa Lo
5= Juan Pablo Montoya 15
7 Jenson Button 13
8 Ralf Schumacher 7
9

9

9
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prijanjanje, za $to su u petak okrivili zelenu

stazu, ali za $to je, kad su ozbiljni dani poceli,
bilo i mnogo suptilnijih razloga. Vozaci poput
Fernanda i Jensona zalili su se da se njihovi
auti ponasaju drugadije iz jednog u drugi zavoj.
Pripisali su to naletima planinskih vjetrova.
Vjerojatno, sad znamo, ih je naprosto mucilo
slabije prijanjanje nego obicno. Na ovoj
najneabrazivnijoj od svih neabrazivnih staza, ni
jedan od automobila Michelina nije se ljepio za
stazu.

| s mnostvom onih iritirajucih “da smo znali,
sredili bi to” odgovora s kojima se F1 inzenjeri
vole nabacivati, nitko nije znao $to se stvarno
dogada. Neki su(friéali o temperaturama
povrsine guma; drugi poput McLaren-
Mercedesa pribjegli su omrazenoj, glupoj
frazeologiji “nikako da natjeramo gume da
prorade”. Da mene netko pita za misljenje,
rekao bih: Michelin je svojim ekipama ponudio
manje-vise devet razli¢itih vrsta guma za
testiranje u pripremama za Nirburgring i do
vikenda utrke smanijili su to na tek pet-sSest.

R T

PRVENSTVO
KONSTRUKTORA
nakon 5 od 18 utrka

1 Renault 6
2 Ferrari 4
3 McLaren-Mercedes 3
4 Honda 1
5 BMW-Sauber 1
6 Williams-Cosworth 1
7 Toyota

8 Red Bull-Ferrari

9= Toro Rosso-Cosworth

9= MF1 Racing-Toyota

9= Super Aguri-Honda

Drugim rijec¢ima, tamo su imali hrpu razlicitih

guma, §to navodi na pomislao da su
Michelinove ekipe pocele nadmudrivati jedna
drugu radije nego li da jednostavno odrede
koja je najbolja guma za utrku. Posljedica toga
je suzavanje, radije nego li Sirenje, pravih
opcija za Michelin, osobito kad se sve svelo na
izbor najbolje gume za konkretne prilike dana
utrke.

Tako je u Nirburgringu ambijent bio,
uopceno, suvise vruc za Michelinovu opciju, a
suvise hladan za dobro prijanjanje. U
Bridgestoneu je Michael, hvala na pitanju, bio
prilicno sretan s Bridgestoneovim/Ferrarijevim
izborom guma.

Na mala vrata, gotovo neprimjetno, FIA je
izmijenila pravila za kvalifikacije u
Nirburgringu. Pored pravila o voznji unutar
110 posto na njihovim brzim krugovima, svih
deset Q3 vozaca je sad moglo na svojim
krugovima izlaska i ulaska u boksove voziti
unutar 120 posto. Ovo je bilo dizajnirano da
vozacima pruzi vise slobode da se maknu u
stranu kacfsu u svom sporijem krugu, ali je to

koliko sam ja bio u stanju vidjeti samo sve
zbunilo. Michael, na primjer nije izgledao
sretan dok se izvlacio iz svog auta postigavsi
drugo mjesto s tek 0.2 sekunde od pole
positiona, na prljavoj strani staze. Govorio je o
nemogucnosti da dobro upravlja prometom —

Michael ceka svoj trenutak — nadsprintat
jim gumama nakon prvog
zaustavljanja u boksivima

sto je, mislim, bio njegov nacin da kaze da je
Ferrari bio previse konzervativan s novim
pravilom o 120 posto. U Q3 dijelu Michael je
napravio 13 krugova, Fernando 14. U post-
kvalifikacijskim razmisljanjima u subotu
poslijepodne, to je znacilo da je Michael
napravio svoj najbrzi krug s dodatnih 2.7 kg
goriva; a u nedjelju, na kraju prvog naleta, to
ce znaciti da moze biti za jedan krug duzi.

S druge strane, Michael je imao prijanjanje i
dobru ravnotezu. Fernando, na pole positionu
po prvi puta ove godine zahvaljujuci novoj
Renaultovoj strategiji, otkrio se dok je nakon
kvalifikacija pri¢ao s Michaelom.

Fernando: “Je si liimao puno problema s
vjetrom?”

Michael: “Ne... ne. Ne zaista. Ne, to nije bio
problem.”

Prijevod: Cak i u kvalifikacijskoj formi,
Renalult nije bio onaj uobicajeni, “ljepljivi”
auto.

Start je bio cist. Fernando je izvukao
maksimum, dok je Michael lagano zaostao,
trazeci prijanjanje. Massa je krenuo uz njegov
bok i morao je, na trkacoj liniji, kasno prikociti.
Prisjetimo se, u Nurburgringu ima izvana
mnogo mjesta, ali je Felipe, kao sto to dobri
kolege i trebaju ciniti, propustio Michaela.
Nisam siguran bi li Rubens Barrichello, u svojoj
sedmoj godini u Ferrariju — da je ostao, bio u
ovakvoj prilici isto tako pristojan.

Situacija Fernando-Michael, s Massom kao
barijerom za ostale i zatim Safety Car u prvom
krugu preokrenula je stvari, kako je Flavio
Briatore procijenio, u Michaelovu korist. Pat
Symonds nije bio tako siguran. On je, poput
nas ostalih, fascinirano zelio vidjeti kako ce se
sve razviti. Fernando je jos bio na samom rubu
odlicne prilike; Michaelova degradacija guma
je jos uvijek bila nepoznanica.

Pred kraj svojeg prvog dijela, s manje
goriva, Fernando je poceo gurati. Michael je
odgovorio isotm mjerom. Degradacija? Nula.
Zaustavili su se s krugom razlike. Fernando je
zadrzao vodstvo, ali ne zato §to je zadrzao isti
razmak: Michael je — uzimajuci goriva za dva
dodatna kruga - bio u boksovima duze.

Da bi to nadoknadio, Fernando je vozio
najbrze $to je mogao. Bilo ga je impresivno
gledati — Zestoki vozac u potpunoj kontroli nad
onim §to je Renaultov glavni dizajner Bob Bell
nazvao “dobroc¢udnim” trkacim autom.

Nije pomoglo. Usporedimo li Bridgestone/
Ferrari s Michelin/Renaultom, Michael je imao
prednost u prijanjanju. Michael je ostao uz
Fernanda — i satro ga je kad je Renault uletio u
svoje zavrsne boksove i uzeo set (koristenih)
guma. | tu je Michael opet pokazao svoju
klasu. S dva najbrza kruga (jedan u krugu
ulaska u boks) i veli¢anstvenim krugom izlaska
dobio je utrku. U trenutku kad je Fernando
presao startno/ciljnu crtu, Michael je vec bio u
prvom zavoju. FQ
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KVALIFIKACIISKO PRVI
VRIJEME y BOKSOVI
U KRUGU

1m29.819s (setinQ3) HA7aen
1m30.028s Q3 18
1m30.407s Q3 17
1m30.754s Q3 20
1m30.933s Q3 i 23
1m30.940s Q3 21
1m31.419s Q3 25
1m31.880sQ3 27
1m36.998s Q3 21
1m30.944s Q2 28
1m31.197s Q2 26
1m31.227sQ2 1
1m31.422s Q2 22
1m31.728s Q2 -
1m32.901s Q1 21
1m32.936sQ1 B 22
1m32 9’?23 Q1 - 23
1m33.658s Q1 24
1m33.405s Q3 -
1m35.239s Q1 = 24

5055 Q1 22
1m31.194s Q2 33

* kazna zbog promjene motora

NURBURGRING

Grand Prix

EUROPE
STATISTIKA

Svi podaci s 5. utrke

VOZAC I

POZICIJA NA
STARTU

Fernando Alonso
Michael Schumacher
Felipe Massa
Rubens Barrichello
Kimi Réikkdnen
Jenson Button
Jarno Trulli

Juan Pablo Montoya
Jacques Villeneuve
Ralf Schumacher
Giancarlo Fisichella
David Coulthard
'Nick Heidfeld
Vitantonio Liuzzi
Christian Klien
Christijan Albers

~ Scott Speed
Tiago Monteiro
Mark Webber*
_Takuma Sato
Franck Montagny
Nico Rosberg* g 22

- =Y - | -
BEEEHEEEEEEERCNEENENE

Datum: 7. svibnja 2006. Vrijeme: suncano i suho, 20°C
Temperatura staze: 40°C Gledatelja: 121.000 (na dan utrke)

@152
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NURBURGRING

Duzina staze
5.148 km
Brzine se odnose

na V10 motore
iz 2005

Bit-zavoj

(2504 6.)
Shell zavoj

(2703005,

— so——  Sektor 3
10802y @Omd
Veedol-$

Cola zavoj

ITTzavoj 7 >
Sektor2 g ] %'

Sektor 1

145,mn 3,

Ford zavoj

NURBURGRING IZ KRUGA U KRUG

Krug 1: R Schumacher udara u rep
Liuzzija u prvom zavoju; Toro Rosso se
zanosi i udara u nosno krilo
Coultharda; DC odlazi u boksove (i
odustaje krug kasnije); Liuzzi se vrti i
odustaje s ostecenom gumom i
ovjesom; uvodi se Safety Car; Alonso
vodi ispred M Schumachera, Masse i
Buttona

Krug 3: Uklanja se Safety Car

Krug 16: Alonso vodi 0,6 sekundi
spred M Schumachera; Massa je treci
zaostaje 1,9 sekundi

Krug 17: Alonso i Massa u boksovima
Krug 18: M Schumacher u boksovima;
vodi Raikkénen 9,1 sekundi ispred
Buttona

Krug 21: Button u boksovima

Krug 23: Raikkonen u boksovima;
Alonso vodi ispred M Schumachera,

90 F1 Racing Lipanj 2006.

Masse i Raikkénena

Krug 29: Button odustaje

Krug 37: Alonso i M Schumacher
izmjenjuju najbrze krugove utrke

Krug 38: Alonso u boksovima

Krug 39: M Schumacher vozi najbrzi
krug utrke

Krug 41: M Schumacher u boksovima;
vraca se ispred Alonsa; Raikkénen vodi
utrku

Krug 44: Réikkénen u boksovima; M
Schumacher vodi 7,5 sekundi ispred
Alonsa; Raikkdonen se vraca na 4
mjestu, iza Masse

Krug 56: Raikkonen se priblizava
Massi na 1,1 sekundu; Massa je samo
1,8 sekundi iza Alonsa

Krug 60: M Schumacher pobjeduje
3,7 sekundi ispred Alonsa i Masse

GRAND PRIX
OF EUROPE

W —— Jeste li znali?

VOZAC I PLAS- UKUPNO
POZICIJA MAN U 1. VRIJEME U

NA CILJU KRUGU UTRCI

Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone) 2 1h35mS58.765s
Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) i AV 7 7 A

Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 3 +4.447s el
Kimi Raikknen McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 5 +4.879s X
Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 7 +72.586s -8
Giancarlo Fisichella renault R26 (Michelin) 10 +74.116s

Nico Rosberg WvHiams-Cosworth_FWZB (Bridgestone) 19 +74.565s

Jacques Villeneuve 8MW-Sauber F1.06 (Michelin) 8 +89.364s

Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 6 +1 krug

Nick Heidfeld BMw-Sauber F1.06 (Michelin) 9 +1kug

Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 16 +1 krug |
Tiago Monteiro MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 17 +1 krug

Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 18 +1 krug

NISU KVALIFICIRANI

RAZLOG ODUSTAJANJA

Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 15 motor - 52 kruga

Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 1" motor - 52 kruga

Takuma Sato Super Aguri-Honda SA0S (Bridgestone) st i hidraulika — 45 krugova
Franck Montagny Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 20 motor ~ 29 krugova
Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 4 motor - 28 krugova
Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 13 mijenjaé - 28 krugova
Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 12 transmisija — 12 krugova

David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 21 sudar - 2 kruga

ZAUSTAVLIANJIA

Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) sudar - 0 krugova

BRZINE I

U BOKSOVIMA

Fernando Alonso e 125 108 1215
Giancarlo Fisichella 'R'1 5 8 6
Kimi Raikkonen M A Y
Juan Pablo Montoya 5 4 R 3 R
Michael Schumacher 2 6 R 1 1
Felipe Massa 255843
Ralf Schumacher 148 3 9 R
Jarno Trulli 16 19 R R 9.
Mark Webber 6 RR 6 R
Nico Rosberg 7y REAR: 1N 5L
Rubens Barrichello 1510 7 10 5
Jenson Button 4739 TR
David Coulthard 10148 R R
Christian Klien 8 RRRR
Nick Heidfeld 12 R 4 1310
Jacques Villeneuve 'R 7 6 12 8
Tiago Monteiro 1713 R 16 12
Christijan Albers R 1210 R 13
Vitantonio Liuzzi 1111 R 14 R
Scott Speed 13 R 111511
Takuma Sato 181412 R R
Yuji Ide R R13R -
Franck Montagny B R

R = odustao

Najbrzi krug: Michael Schumacher, 1:32,099, krug 39 (200,992 km/h)
Najbrze zaustavljanje: Ralf Schumacher 22,771
Najsporije zaustavljanje: David Coulthard 39,601
Najveca brzina: Kimi Réikkénen 295,298 km/h
Najmanja brzina: Takuma Sato 281,597 km/h

AT. KARTA: ALAN ELDRIDGE

FOTOGTAFIJE: GLENN DUNBAR



Svjetsko prvenstvo

b. utr‘ka

‘Bar‘ce‘r 0

PV IESTAS

S UTRKE
JCHERA |

GRAND PRIX SPANJOLSKE, 5. KRUG
FERRARI JE KLONUO
S SPANJOLSKOJ
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Maurice Ha

4im svjetskim prvacima

Prije prvih boksova Fisichella nije morao
blokirati Ferrarije - bili su jednostavno
nedovoljno brzi

Odletio je u Spanjolsku s mnostvom stvari
o kojima je trebalo brinuti - naravno, pod
pretpostavkom da mu se uopce dalo brinuti.
Jer buducnost je buducnost, a trenutno je
veliki problem biti kompetitivan i raditi na
autu na najbolji mogudi nacin.

Nurburgring je bio obecavajuci. Zavrsio je
tek nekoliko duzina od mjesta na podiju i ne
mnogo dalje od samog pobjednika. U
uslovima nomalnog razvoja, i uz normalnu
krivulju poboljsanja, Barcelona je trebala
proci dobro. U 2005. je, krenuvsi s pole
positiona, pobijedio.

Bi li Kimi Raikkénen mogao napraviti istu
stvar u 2006.7

Svatko tko voli brinuti - a to znaci manje-
vise svi ostali u Formuli 1 - mislio je, naravno,
drugacije. Kakva je Kimijeva buducnost?
Hoce li se pridruziti Ferrariju? Kakvom ce se
Ferrariju pridruziti? Hoce li voziti uz Alonsa?
Hoce li biti primoran voziti za manje novaca
nego svjetski prvak iz 2005.? Moze li Renault
biti jedna od opcija? Koliko bi ga platila
Toyota - ali da li bi za njih mogao pobjedivati?

pise Peter Windsor

~ = o L=
"uﬂdrer*lm1

Eirand Prix
Spanjolske

-

&
d
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Zaborawte Hmspwatwnoposhgh uce Rena

|, podjednako vazno, hoce li McLaren zaista
modi graditi na Nirburgringu? Hoce li MP4/21
postati onakav kakav je MP4/20 bio u vecem
dijelu 2005. - dakle, mozda najbrzi, iako ne i
najpouzdaniji automobil u Formuli 1?

Razloga za takve pretpostavke bilo je
podosta. Bilo je mnogo izmjena pravila
tijekom zime, ali srz velicanstvenog MP4/20
uspjela je prezivjeti i on je postao MP4/21 s
V8 motorom. Stati¢na raspodijela tezine
ostala je gotovo ista. Aero efikasnost je bolja
Relativna snaga je izgledala obecavajuce.
Obzirom da su gotovo svi ostali u boksovima
(tek su Ferrari i Renault ocigledni izuzeci)
klonirali klju¢ni element s modela MP4/20 -
anhedralni predniji ovjes bez kobilice - svi su
znakovi bili na mjestu: 21 ¢e biti brzi od
dvadesetke.

Za neko vrijeme znakovi su bili obecavajudi.
Kimi je doletio na trece mjesto s repa grida u
Bahremu Izbacen je na startu u Maleziji, pa se
to ne broji, ali u Australiji je bio vrlo prisutan,
ako izuzmemo problemati¢ne temperature
guma i probleme zbog blokirane i ostecene

gume, tijekom svima konfuzne utrke. A
dvadesetki je trebala pokoja utrka da se
postavi na noge - nemojmo to zaboraviti.
Nista drugacije nece biti ni s modelom 21,
mislili su svi.

Navija¢i McLarena mrstili su se u Imoli, ali,
opet, tamo pozicija na stazi znaci sve i mozda
je - vjerojatno - kombinacija strategije i
Michelin guma na raspolaganju mogla biti
bolja one one koja se tamo dogodila. S manje
goriva u kvalifikacijama mogao je izgubiti
manje vremena u prometu. Itd. Itd. Ferrari i
Renault su dobivali utrke, ali u McLarenu je
jos$ bilo mnogo razloga za nadu. Ili tako nesto.

Nirbugring je uvijek trebao biti neka vrsta
prekretnice, valjda zbog njemackog zraka
koji pogoduje Mercedesovim motorima, ali,
opet, trebalo je napraviti onaj zastrasujudi,
pravilan, izbor guma i McLaren ga nije - ili nije
htio - napraviti, nije iskoristio pravo izbora, da
tako kazemo, uzimajudi u obzir ono $to se
moze i ono $to se ne moze razumjeti na
presicama i iz intervjua nakon utrke. Mozda.
Vjerojatno. Na neki nacin.
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PRVENSTVO VOZACA
nakon 6. od 18 utrka

Fernando Alonso
Michael Schumacher
Kimi Raikkonen
Giancarlo Fisichella
Felipe Massa
Jenson Button

Juan Pablo Montoya
Rubens Barrichello
Ralf Schumacher
10= Nick Heidfeld

10= Mark Webber

10= Jacques Villeneuve
13 Nico Rosberg

14= David Coulthard
14= Christian Klien

16= Scott Speed

16= Jarno Trulli

16= Tiago Monteiro

16= Takuma Sato

16= Yuji Ide

16= Vitantonio Liuzzi
16= Christijan Albers
16= Franck Montagny

LN W -

- DD DN
COCOCOCOO == AN DO R

| sad, kad se sve zbroji, to pocinje biti
problem. Pocelo se nazirati da bi ono §to smo
poceli misliti nakon (konzervativno uzevsi)
Malezije moglo nekako u stvarnosti biti istina -
da je MP24/21 tek B varijanta dvadesetke, a
ne slijedeci veliki uspjeh. Zasto? Da znaju
zasto, stalno se na to podsje¢amo, onda u
ovoj situaciji ne bi ni bili, zar ne? Za sada,
nazovimo to neadekvatnim prijanjanjem uz
stazu (a stoga i loSom ravnotezom) i
neadekvatnom maksimalnom brzinom.

Pa onda, ¢emu drama? Naravno da Adrian
Newey nije vise u McLarenu. Pricajte s bilo
kojim od McLarenovih ljudi i oni ¢e vam
iskreno reci da Neweyevo odsutstvo nije ni za
gram promijenilo nacin na koji je model 21
finaliziran i onda i razvijen. Ista je dizajnerska
ekipa - na ¢elu s Mikeom Coughlanom, Timom
Gossom, Neilom Oatleyem i Paddyjem
Loweom - proizvela dvadesetku. Adrian je tek
bio prisutan, nadgledajuci s vrha, kazu. Sad je
ista situacija, kazu, bez Adriana.
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PRVENSTVO

KONSTRUKTORA

nakon 6. od 18 utrka

i Renault 78
2 Ferrari 59
3 McLaren-Mercedes 42
4 Honda 24
5 BMW-Sauber 12
6 Williams-Cosworth 10
7 Toyota 7
8 Red Bull-Ferrari 2
9= Toro Rosso-Cosworth 0
9= MF1 Racing-Toyota 0
9= 0

Super Aguri-Honda

U Spanjolskoj je u petak, ¢uvajuéi motor a i
zbog dugih prethodnih dana - tjedana -
testiranja u Barceloni, Kimi jedva i vozio.
Ujutro ga nije bilo, i odvezao je tek dva kruga
u popodnevnom slobodnom treningu, §to mu
je omogucilo osrednje postignuto vrijeme i
nesto podataka s kojima se moglo raditi. U
subotu su stoga jo$ postojali razlozi za
pozitivnost.

No kad je u Q2 dijelu kvalifikacija Kimi
odvezao gotovo savrsen, na gorivu (vrlo)
lagan krug i bio tek deveti, stvari su se
pocele kristalizirati: McLaren je u nevolji.
Nema dovoljno prijanjanja, nema dovoljno
ravnoteze. Odabrali su strategiju s dva
zaustavljanja s tezim autom na startu,
reflektirajudi osjecaj da je 21 brzi s gorivom
nego li bez njega - i odrazavajuci neprekidni
problem temperature guma. Medutim,
tezina auta i nedostatak prijanjanja u
kvalifikacijama naskodili su Kimiju. Opet je
bio deveti; Juan Pablo, kojemu je u dijelu Q2
trebalo dodatno zaustavljanje u boksovima -
toliko su bili lagani! - nije ni prosao u zavrsni
dio kvalifikacija.

McLaren je velika ekipa; rijetko pokazuje
svoje pukotine, i tako je bilo tijekom
subotnjeg parc ferméa, za ranovecernjeg
coctaila. Kimijeva mama i tata su obdarili tatu

Michael prolazi pored Montoyinog nasukanog
McLarena, prenervoznog za ovu priliku i ovu trku

Heikkija Kovalainena pricama o svojem
djecaku i njegovim go-kart danima. Ron
Dennis, besprijekoran u svojoj koznoj jakni,
izbjegao je pitanja o Kimijevoj buduénosti.
Kimi, zvacudi sendvi¢, nastojao je ne misliti. O
buducnosti, mislim. Ili o sutrasnjoj utrci. Uz
podupravljanje, u straznjem dijelu McLarena
nije bilo dovoljno prijanjanja. | u najvecoj
postignutoj brzini bio je tek 14.; 8 km/h
sporiji od Ferrarija.

U nedjelju, medutim, u automobilu koji nije
nikad bio dobar, koji je bio toliko nervozan da
je Juana zavrtio cak i prije prvog zaustavljanja
u boksovima, Kimi je svaki svoj krug odvezao
na apsolutnom limitu, balansirajuci s takvom
finesom i senzibilno$c¢u da je izgledao
podjednako brz kao i Fernando i njegov
Renault.

Na startu je krenuo agresivno, ulijec¢uci u
prvom zavoju s unutrasnje strane Barrichella,
i tako se nasao na petom mjestu. Zatim je,
premda je veéinu vremena bio sam, nije se ni
s kim borio, niti se s bilo kim mogao
usporedivati, proizveo sat i 27 minuta
apsolutnog savrsenstva. Kad je s automobila
odletio jedan boc¢ni aerodinamicki dio na pola
utrke, Kimi se novoj situaciji prilagodio u
iduca dva zavoja. U zavr$nim dijelovima, kad
je vec trebao biti malo umoran, ili kad je vec
trebao popustati, ili tek dovrsiti utrku, ili
razmisljati hoce li ikada osvojiti svjetsko
prvenstvo, postao je metronom: minuta 18,2,
18,5, 18,4, 18,5, 18,3, 18,4 i tako dalje. Bilo je
to zapanjujuce promatrati.

Kasnije, potpuno relaksiran, uz sendvic s
jajem u ruci, mogao se samo smijati.

"Bilo je jako dosadno, zaista. Najbolji dio
bio je start. Nakon toga dobro bi mi bila
dosla neka muzika ili tako nesto!”

“Je li auto bio dobar u bilo kojem dijelu
utrke?”

“Ne bas. Ne."”

“Koje podrucje treba najveca
poboljsanja?”

“Sva.”

"Koje su vase nade za Monako?”

“Mislim da je jako razli¢it od Spanjolske. U
Njemackoj nismo mnogo zaostajali. Svaka je
staza drugacija. Nadam se da tamo mozemo
biti brzi.”

U pozadini McLarenove garaze, Kimijev
inzenjer za utrke, Mark Slade, nije imao
sumnji: “Ovdje i u Njemackoj je Kimi
vjerojatno odvezao dvije najbolje utrke koje
¢emo ikad imati priliku vidjeti. Samo ga
morate pogledati kad izlazi iz auta da vidite
koliko je mnogo truda ulozio. Ovdije je pruzio
sve - i vjerojatno to nitko nije primjetio osim
onih koji na tome rade i kojima je to jako
blisko Vozio je samo za bodove i tijekom
vecine utrke je vozio samo protiv sebe. Bio je
senzacionalan.” FQ




KVALIFIKACIJSKO + PRVI
VRIJEME BOKSOVI
U KRUGU
1m14.648s (set in Q3) 17
1m14.709s Q3 RN
hnifi ?70< Q3 111 i 23
1m15.442s Q3 a5 19 e
1m15.885s Q3 . 24
1m15.885s Q3 16
MMS?76< ()% e i 27 .
1m16.008s Q3 @5ii).
1m16.015s Q3 5 22
111;17717-'14\ Q3 el . 29
1m15.502 Q2 28 e
1m15.801s Q2
1m15.804s Q2 27
1m15.928sQ2 28
1m16.661s Q2 = - 27
1m17.361s Q1 26
1m17.702s Q1 26
1m18.024s Q1 29
1m18.920s Q1 B 10
1m20.763s Q1
no time 27

1m15.847s Q2 40

*startao iz boksova **kazna zbog promjene motora

BARCELONA

Girand Prix
Spanjolske

STATISTIKA

Svi podaci s 6. utrke

STARTNI

POREDAK

VOzZAC I
POZICIJA NA
STRARTU

_Fernando Alonso
Giancarlo Fisichella
Michael Schumacher
~ Felipe Massa
Rubens Barrichello
Ralf Schumacher
Jarno Trulli
Jenson Button

Kimi Réikk&énen

TE. “ONICA
DE E b2a

Jeste 1i znali?

U Mclarenu su izracunali da su prije ovog Grand Prixa
presli preko 6.000 kilometara na testiranjima u

Barceloni ove sezone. Michael Schumacher nije samo
startao viSe puta (16) od bilo kojeg drugog vozaca; on

je i pobijedio sedam puta i startao s pol

positiona
bio Renaultov
i njihova 100. pobjeda s gorivom i uljem Elf.s

sedam puta. Unatoc svemu tome, ovo j
dan

REZULTATI UTRKE

VOZAC I PLASMANU UKUPNO

Nick Heidfeld

~ Mark Webber
Juan Pablo Montoya
Nico Rosberg
Christian Klien

_Vitantonio Liuzzi
Scott Speed
Tiago Monteiro
Christijan Albers
Takuma Sato
Franck Montagny
David Coulthard*

N

Y S S =
= |O|0(®|N|oN

N
N

Jacques Villeneuve** g

Datum: 14. svibnja 2006.Vrijeme: sunéano i suho, 28°C
Temperatura staze: 39°CGledatelja: 132,200 (na dan utrke)

© 2006 Federation
Internationale de 1'Automobile,
8 Place de la Concorde,
75008 Paris, France

BARCELONA

Duzina staze:

4,627 km (Za8m5y)
Brzine se odnose na V10

motore iz 2005

La Caixa

~

New Holland

e ) @,
Banc Sabadell p—
) 2mndy

P

SPANJOLSKA IZ KRUGA U KRUG

Krug 1: Raikkénen odli¢no starta i
prolazi obje Toyote i obje Honde.
Alonso vodi ispred Fisichelle, M
Schumachera, Masse, Raikkonena,
Barrichella, Buttona, Trullija, R
Schumachera, Heidfelda, Montoye,
Webbera, Speeda i Rosberga

Krug 16: R Schumacher udara u Trullija,
pri pokusaju da preuzme 8. mjesto
Krug 17: Alonso prvi put u boksovima,
nakon vodstva ispred Fisichelle i M
Schumachera od 12,8 sekundi

Krug 18: Fisichella preuzima vodstvo,
ali odlazi u boksove

Krug 19: Massa u boksovima

Krug 23: M Schumacher u boksovima s
vodstva, vraca se ispred Fisichelle, kao
2. s 10 sekundi zaostatka za Alonsom
Krug 25: Fisichella nakratko izlijec¢e u
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zavoju 3, ali zadrzava 3. mjesto

Krug 39: Alonso vozi svoj najbrzi krug
utrke i povecava vodstvo ispred M
Schumachera na 15,4 sekundi; slijede
Fisichella, Massa, Raikkénen i Button
Krug 40: Alonso drugi put u boksovima
Krug 41: Fisichella drugi put u
boksovima

Krug 42: Massa vozi najbrzi krug utrke
Krug 43: Massa drugi put u boksovima;
M Schumacher u vodstvu i vozi svoj
najbrzi krug u utrci

Krug 46: M Schumacher drugi put u
boksovima; vraca se kao drugi, 12
sekundi iza Alonsa

Krug 66: Alonso prvi put osvaja svoj
domaci Grand Prix, 18 sekundi ispred
M Schumachera

POZICIJA .U VRIJEME U
NA CILIJU KRUGU UTRCI
1 Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 1 1h26m21.759s
Michael Schumacher Ferrari 248 (Brid ) 3 +18.502s
Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 2 +23.951s
Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 4 +29.859s
Kimi Raikk6nen McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 5 +56.875s
n Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 7 +58.347s
Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 6 +1 krug
ﬂ Nick Heidfeld BMw-Sauber F1.06 (Michelin) 10 +1 krug
n Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 12 +1 krug
Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 8 +1 krug
Nico Rosberg Williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 14 +1 krug
Jacques Villeneuve BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 21 +1 krug
Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 16 +1 krug
14183Vid Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 18 +1 krug
Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 15 hidraulika - 63 kruga
Tiago Monteiro mMF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 19 +3 kruga
Takuma Sato Super Aguri-Honda SAO5 (Bridgestone) 20 +4 kruga

NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA

Christijan Albers mMF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 22 lezanje na stazi - 48 krugova

Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 13 motor - 47 krugova

Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 9 _elektronika - 31 krugova

Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 11 izvrtio se -17 kugova

EranckiMiqnitggny Super Aguri-Honda SA0S (Bridgestone) 17 poluosovina 10 krugova

BRZIN E I Najbrzi krug: Felipe Massa 1:16,648, krug 42 (217,325 km/h)
Najbrze zaustavljanje: David Coulthard 21,187 sekunde
ZAUSTAVLIANE Najsporije zaustavljanje: Christijan Albers 4 minute 8,136 sekundi

aj
Najveca brzina: Felipe Massa 317,098 km/h
ajmanja brzina: Christijan Albers 294,097 km/h

U BOKSOVIMA N

Fernando Alonso A2i08 1272 1

Giancarlo Fisichella R 1 5 8 6 3

Kimi Réikkénen SiR2:5/ 3. 5

Juan Pablo Montoya 5 4 R 3 R R

Michael Schumacher 2 6 R 1 1 2

Felipe Massa SR 4 34

Ralf Schumacher 148 3 9 RR

Jarno Trulli 169 R R 910 o
Mark Webber 6 RR6RY eI
Nico Rosberg AR S e )

Rubens Barrichello 1510 7 10 5 7 et
Jenson Button 4 39 7RE6

David Coulthard 1014 8 R R 14

Christian Klien 8 RRRRI13

Nick Heidfeld

Jacques Villeneuve

12 R 4 1310 8
R 7612812
1713 R 161216
R 1210 R 13 R
1111 R14R 15
13 R111511 R
Takuma Sato 181412 R R 17
Yuji Ide R RI13R -

Franck Montagny - - - - R R

Tiago Monteiro
Christijan Albers
Vitantonio Liuzzi
Scott Speed

R=odustao

S; KARTA: ALAN EL

JA: CLIVE MASON/GETTY IMAGE

FOTOGRAFI



FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

MONAKA

NAJAVA

DRAGULJ U F1 KRUNI MONEYMONEYMONEY USKA I PUNA ZAVOJA SMINKERSKA

[ ElL i ~—
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o — e o

Z bog jedinstvenih ogranicenja Monaka, Raikkonenovoj velikoj pobjedi lani pomogli

U Monaku nije svatko F1 fan - vidjeti i biti
kljuéno je kvalificirati se dobro su tehnoloski stru¢njaci iz Wokinga

viden podjednako je vazno

GP Monalga .
VOZACEVIM OCIMA: 26-28. svibnja 2006.
TIAGO MONTEIRO Broj krugova: 78

" ! Duzina staze: 3,34 km
PokuSaj odagnati strah

Duzina utrke: 260,52 km

Pobjednik 2005.: Kimi Raikkénen
(McLaren-Mercedes)

Rekord kruga: 1:14,439, Michael Schumacher

i koncentrirati se

vijek sam se pitao kako je uopce moguce voziti auto
Formule 1 od gotovo 900 konja po uskim i skliskim

ulicama Monaka. U prvom krugu to izgleda
nemoguce. Po prvi puta u svojoj karijeri sam se zaista
uplasio i govorio sam sebi: “Uau, kako ¢emo to pobogu
izvesti?”

(Ferrari), 2004.

Cetvrtak: dva jednosatna treninga 11.00-
12.00, 14.00-15.00

Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije
Nedjelja: start utrke 14.00

@l | Portier
Isprva si vjerojatno cak 10 sekundi sporiji od drugih i pitas 5 L (80 2. N4 -
se da li ¢e$ ikada postati brzi - tu ima $ahtova, pobojanih 120me.3 (1222

linija... Ali, nakon 10 krugova pocinjes se istinski zabavljati. Cumiy | Casino Ao
Koristiti toliko snage i doci tako blizu ograde - nevjerojatan e (22t (270.mm6.)
je to osjecaj. To je najluda utrka uopce jer vozi$ strasno brzo b R?VP:;., Eektor ] ~ Tunnel
u tako ograni¢enom prostoru. Suve <
Auto podesi$ da ima najviSe aerodinamickog potiska, ali . Sekitor 2
to uopce ne pomaze - bez obzira na sva ta krila, auto jos % s oy =
uvijek jako slabo prijanja uz stazu. Zeli§ jos vise potiska, a ) S Giid Eifiae R
onda otkrijes da si ve¢ na maksimumu. Mirabeau, iako tu o 282w
auto jos relativno dobro prijanja, vrlo je zeznut - mozes lako —
proklizati jer ako prodes preko one kvrge prije zavoja, to o
jako destabilizira auto. Na zagrijavanju za kvalifikacije prosle 440 2
godine u Mirabeau sam samo produzio ravno i trebao sam : > Rascasse
ol . - : e : ¢ 28,002
traziti “rikverc”. Nakon toga sam nekoliko krugova bio dekoncentriran. Vrlo je vazno A—
to potpuno i ¢im prije zaboraviti. Y Tone (90smn2) MONTE CARLO

Tunel je sulud; na kvalifikacijama i u nekim dijelovima utrke kad ti ve¢ ponestaje
goriva moras voziti do daske. Izletis na dnevno svjetlo i tesko je brzo pohvatati
referencijalne tocke. Kompleks oko

Brzine se odnose na V10 motore iz 2005

' ' v . b : bazena je takoder zapanjujuci, jako brz finog balansiranja izmedu gasa i koénice
U pocetku S1 VJEPOJatnO - peta brzina, kratko odizanje gasa, pa : - = = p—
l [] Sekundj ppegpopl 1 opet do daske, a onda snazno kocenje -

za drugi dio. Ponekad u Rascasseu,

nemas pija kako je kad ti prednji dio auta podupravija, .
4 e 3 mora$ pustiti da ti otklize straznji dio 3
m Og uce b] t] b rzi , , kako bi uopce mogao savladati zavoj.

Ovdje nema trenutka za opustanje
- ako to ucinis, pogrijesit ¢es i udariti u
zid. Problem s ovakvim stazama je da cijelo vrijeme mora$ odrzati razinu koncentracije
na maksimumu.
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FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT

RASPORED FORME:

Fernando Alonso 18 R 853 R 2 4R\ =~

Giancarlo Fisichella__ 40 R 11 5 121010 R 4 12 Tko je bio u

Kimi Raikkénen 1510 6 R 2 2 5 R 1 1 bodovima 2005?

Juan Pablo Montoya 7 R 1 R 3 a 9 4165 1 KimiRéikkénen
McLaren-Mercedes MP4-20

|

Michael Schumacher R 3 2 SN 4 R SSEE 1.45:15.556s (148,502 km/h)

Felipe Massa JEE 13 R SN 16 S5 SN

Ralf Schumacher 5 R 4 3 1 4 121018 & 2 Nick Heidfeld
Williams-BMW FW27

Jarno Trulli BERE 7 4 @68 1 1 S5 | 13.877s

Mark Webber_ SN 19 11 [SEERN 11 R FEN

Nico'Roihe 3 Mark Webber

g - == s ——=—  Williams-BMW FW27

Rubens Barrichello 4 2 5 77 8 6 3108 +18.484s

Jenson Button 17 7 8 R DNS 2 2 PODQ 4 FernandorAlanss

David Coulthard 15 2 1 6 7 8 R Z R Renault R25 +36.487s

Christian Klien Savis SN 14 R -

e = 5 Juan Pablo Montoya

Nick Heidfeld _HENRE 17 8 A4tn17 7 2. Meclaren-Mercedes MP4-20

Jacques Villenewe 19 4 14 R 11 R 9 11 +36.647s

TiagoMonteiro- IS - - S 1513 4 Ralf Schumacher

Christijan Albers _ B - - B 14 14 Toyota TF105 +37.177s

Vi L R - < G

tantonio Luzz 2.8 7 Michael Schumacher

Scott Speed B - s = - Ferrari F2005 +37.223s

Takuma Sato = - 16 R - 7 RDODO "
8 Rubens Barrichello

Yuji Ide ___ Spar == Ferrari F2005 +37.570s

R: odustao; DQ: diskvalificiran; DNS: nije startao u utrci

MISTICNI r

MO

valifikacije ce biti nevjerojatan
Kdogadaj. Vozacima nije trebalo

dugo da nakon kvalifikacija u
Bahreinu u svoju listu isprika opet
ubace rije¢ “promet”; sad kad smo
nakon vise godina izbacili rutinu
jednog kruga. Ali ako su vozaci
tijekom prvih Sest utrka mislili da imaju
guzvu na stazi, tada ih u Monaku ¢eka
drasti¢no budenje.

Obzirom da su kvalifikacije, osobito
ona prva dva dijela, tako kratke i
iznimno intenzivhe, mozemo ocekivati
jednog ili ¢ak dvojicu velikih vozaca
kako s parom $to izlazi iz usiju prerano
skidaju svoje kacige, nakon sto su
izbaceni iz igre ranije od ocekivanog
zahvaljujuci naporima Super Agurija

Nesto posve orginalno

ili Midlanda koji su se - ili nasli na
njihovom putu, ili jo§ gore - zaletjeli se

u zid i izazvali crvenu zastavu.

Uske ce ulice izazvati ogromne
frustracije i nametnut ce velike
promjene u kvalifikacijskim
strategijama. Hoce li, na primjer,
biti mudro cekati do kraja svakog
dijela - kao $to je to Renault cinio
u Melbourneu - prije postavljanja
dovoljno dobrog vremena da bi se
izbjegla eliminacija? To ce biti iznimno
teska odluka za deset finalnih vozaca
koji tijekom prvih 10 minuta konaénog
izlaska voze u repu, smanjujuéi tako
tezinu auta izgaranjem goriva za utrku.

Dosadasnje iskustvo pokazuje
da se najvaznija vremena ostvaruju
tijekom posljednje dvije ili tri minute
kvalifikacija. Ali, hoce li se ekipe usuditi
cekati tako dugo? Osobito na stazi
na kojoj je pozicija na gridu klju¢na?
Mozda je bolje biti lagan i rano
postaviti dobro vrijeme, i tako se naci
u prednjem redu na ustrb drugih. A
opet, s druge strane....

Maurice Hamilton

Osvojite SLOBODNI
izlet u raj...*

S Hilton Worldwide Resorts mozete
odabrati izmedu 59 ljetovalista u nekim od
najegzoticnijih lokacija na svijetu. Bilo da
trazite destinaciju za ronjenje, golf odmor,
romantican kutak ili ljekovite toplice, s Hilton
Worldwide Resorts™ vi ste na putu da

ostvarite odmor svog Zivota.

| k tome, ako rezervirate sedam nodi ili vise,
mozete uzivati u slijedecoj ponudi:

® Deluxe sobu za dvoje s doru¢kom od 58 funti

® Bocu pjenusca kao dobrodoslicu pri vasem
dolasku

® Ekskurziju ili aktivnost za dvoje, poput
prepustanja blagodatima tretmana u
toplicama ili krstarenje katamaranom

® Bon do 50 funti za veéeru kod rezervacije i
placanja American Express karticom**

Za informacije o BESPLATNOJ ekskurziji*
posjetite hilton.com/worldwideresorts ili nazovite
+800 44 45 86 68 (UK - 00 800 44 45 86 68) i
pozovite se na rezervacijsku Sifru LY z

vas slijedeci boravak.

TPrimjer cijene je za Hilton Dahab Resort u Egiptu. Cijene su
podlozne promjenama. Vrijede u odredenim terminima i pod
odredenim uvjetima. Molim provjerite pri rezervaciji.

** Bon za veceru ne vrijedi u ljetovalistima gdje je sve uklju¢eno
u cijenu.

* U odredenim rokovima i uvjetima.

Rokovi i uvjeti*

Ovi opéi rokovi i uvjeti se odnose na lietovalk

pakete s akti u Hilton Resorts

na lokacijama Hilton ifi Conrad ljetovalita koja sudjeluju u tim paketima od 1. studenog 2005

2a dvije odra bocu pjenuica na raspolozenju u njihovoj sobi po dolasku (&to

je podioino lokanim zakonima o distribuciji alkohola i jedino se nudi punoljetnim osobama), kao i
dorutak za dvoje svaki dan. Gosti koji odsjedaju sedam nodi ili duze pod rezervacijskom Sifrom LY
¢e primiti dodatni bon za hranu u vrijednosti do 50 funti kad rezerviraju i plate American Express

karticom. Vrijednost bona za hranu razlicita je od do 3ta. Neke

usluge, aktivnosti ili eksku ezervacije unaprijed i ovise o raspologivosti. Sve

nacajke ljetovalién:

boravak za takve pakete

Molim posjetite hilton.com/worldwideresorts kako bi dobili potpunu informaciju o svim
rokovima | uvjetima koji se odnose na sve rezervacije.

Posjetite hilton.com/worldwideresorts

ILI NAZOVITE +800 44 45 86 68 (UK - 00 800 44 45 86 68) | CITIRAJTE REFERENCU LY
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix B ks

VELIKE
BRITANIJE

Nedaleko od Silverstonea je sjajan estoki Montoya slavio je prosle godine,
Heritage Motor Centre muzej nakon Kimijevih problema s motorom

|

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Dobra staza - ali
malo dosadna

cjelini gledano, ne volim previse Silverstone. Ima
U nekoliko dobriih dijelova - kao $to su Copse,

Becketts, Bridge i Priory - ali mozda zbog toga sto
smo tamo odvozili toliko krugova testiranja, vecina njih nije
jako uzbudljiva za vozace. U usporedbi s Barcelonom ili
Montrealom, ni za gledatelje ne osigurava veliku predstavu.
Zapravo, ako se nista neocekivano ne dogodi, i nema kise,
to moze biti prilicno dosadna staza.

To je staza srednjeg aerodinamickog potiska, i velikih i
malih brzina. Prvi dio kruga je vrlo brz. Copse je, na kraju
cilinog ravnog dijela, i vrlo je uzbudljiv zavoj. Prilazi$ u
sedmoj, zatim brzo dolje u Sesty, i nije lako vidjeti izlaz iz
zavoja, pa ti treba puno hrabrosti ako Zeli§ ovuda proci
uistinu brzo.

Maggots i Becketts su takoder ¢udesni. U prvom dijelu
uopce ne smanjujes gas, zatim mijenjas brzine na dolje,
ali ne kocis jako. Bitno je opet rano dodati gas jer treba
zadrzati ritam kroz Becketts. Zavoj Stowe, na kraju Hangar
Straighta, prilicno je skakljiv; tesko je pronaci dobru liniju i
vrlo je lako zavrtjeti se na izlazu. Zatim slijedi Club, prije kojeg je jedan ¢udan zavoj
za drugu brzinu - ponekad ¢ak i za prvu. Club je sam po sebi dosadan jer tako dugo
traje; ovdje je bitna trakcija jer svo vrijeme pokusavas prenijeti sto vise snage na

d , o kotace. No, vjestina nije osobito
Zavoju Copse prilazis u bitna.
: : . Abbey je zabavna Sikana i prilicno
sedmoj, zatim brzo dolje

teska pri izlasku, dok se Bridge vozi
u 8estu. i onda treba do daske i vrlo je zahtjevan. Priory
! .. slijedi odmah nakon toga, ali tu

puno hrabrosti ako Zeli$ je vidijivost losa. Lako se promasi
ovuda pro éi brzo ! najbolja linija. Ali Priory je prilicno

brz - unosis puno brzine jos iz
Bridgea. S autom kojeg smo imali lani uvijek smo se puno namudili kroz dva Luffield
zavoja - vrlo su spori i s mnogo podupravljanja.
Vrlo je tesko idealno podesiti automobil za ovu stazu. Zahtjevna je. Kad se vratis,
nakon $to neko vrijeme nisi vozio na njoj, tesko je ponovno uhvatiti ritam. Kao $to sam
rekao, to nije moje omiljeno mjesto.

96 F1 Racing Lipanj 2006.

SILVERSTONE 11.06.2006.

| |Z

N A I AVA iSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton I g

BRITANSKI SREDNJE BRZA SELO MOJE MALO

Domace navijace nista ne bi razveselilo
vise od prve pobjede Jensona Buttona

GP Velike Britanije
09-11. lipnja 2006.

Broj krugova: 60

Duzina staze: 5,141 km

Duzina utrke: 308,46 km

Pobjednik 2005.: Juan Pablo Montoya
(McLaren-Mercedes)

Rekord kruga: 1:18,793, Michael Schumacher
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 11.00-12.00,
14.00-15.00

Subota: trening 09.30-10.30,

kvalifikacije 12.30

Nedjelja: start utrke 12.00

(vremena su sat ranija od srednjeeuropskih)

@453  Ssektor3 (260 5
@ Woodcote &

Luffield | 4

Bridge

~— Brooklands
Priory

Copse

el
Giimad) SILVERSTONE

Duzina staze

183w 3

Brzine se odnose na V10 motore iz 2005.

prema ani Abbey (dolje), gdje ima prilika za
pretjecanje - o
B S i W TR




SRAFIJE: ARHIVA LAT

BRITISH
GRAND PRIX
QUERSTONE 2005

Formoro £° 1]

Fernando Alonso 16 gL : ﬁ Py

Giancarlo Fisichella g9 17 7 358 Tko je bio Vu

Kimi Raikk6nen d1R 5 R33 123 podovima 2005?
Juan Pablo Montoya 84 137 27 531 1 JuanPabloMontoya
Michael Schumacher KER: FER McLaren-Mercedes MP4/20

7 B — 1.32:09,290 (218,886 km/h)

Felipe Massa B 11 9 BN 10 9 NENIO

Ralf Schumacher 10R 4 8.4 9 8 8 2 Fernando Alonso
Jarno Trulli BN 7 R SN 5 R BN Renault R25 +2,739

Mark Webber S 20 R 3951419 8 WSEE 3 Kimi Raikkénen

Nico Rosberg SN - = - MclLaren-Mercedes MP4/20
Rubens Barrichello . 2 2 > 3 fE +14436

Jenson Button 18151212208 3 4 2 5 4 Gijancarlo Fisichella
David Coulthard 3 R 610125 6 7 1313 RenaultR25 +17,914
Christian Klien fmd) = -113 1445915

Nick Heidfeld 9 6 10 6 1617 15 1514 12 SAR{ES;ZZ(;'()‘;&‘:ZO,ZM
Jacques Villeneuve 2Bl 9 4 910 10 14

Tiago Monteiro el fuiesy 20 17 [ M_ichael Schumacher
Christilan Albers B &%l 18 18 Ferrari F2005 +1:15,322
Vitantonio Liuzzi s - - e -7 Rubens Barrichello
Scott Speed | > : e Ferrari F2005 +1:16,567
Takuma Sato S 14 R B8 11888 g Ralf Schumacher

Yuji Ide e 4 Toyota TF105 +1:19,212

Justac

MISTICNI

MO

rlo vjerojatno necemo primijetiti
\/nikakvu razliku u tome sto
se britanski Grand Prix
odrzava mjesec dana ranije nego
inace. Vrijeme ce biti podjednako
nepouzdano, a sama staza je i dalje
zasigurno jedawwatuma mozete kriviti
britansku opsjednutost takozvanom
najljepsom igrom. Vecinu ove histerije
predvode nacionalne novine koje u
pravilu dodjeljuju ogroman prostor
izvjestajima s prvoligaskih nogometnih
utakmica koje prati ne vise od 10.000
ljudi. Mozda bi netko trebao javiti
sportskim urednicima da Silverstone
za vrijeme Grand Prixa privlaci 10
puta vise gledatelja u ambijentu i
spektaklu dostojnom ove slavne staze.

ebber prilazi jednom najkompleksnijih

avoja u danasnjoj Formuli 1 - Beckettsu

r ="
.

TEAM MCLAREN MERCEDES

CORPORATE PARTNER

Ima ih koji jos uvijek zbijaju Sale
na racun Silverstonea kao bivse ratne
zrakoplovne piste. Ali, taj ravan komad
terena na granici izmedu Northantsa
i Bucksa nudi vozac¢ima rijedak test,
posebno kroz Maggots/Becketts
kompleks, kojeg mnogi smatraju
jednim od najizazovnijih vezanih zavoja
na svijetu.

Automobili dostizu 270 km/h na
Cetiri razlicita mjesta na stazi, pa ipak
test za motore ovdje nije osobito
tezak. Ono $to jest tesko je pronaci
kompromis koji ¢e omoguciti stabilnost
kako pri najvecoj brzini, tako i pri vrlo
brzim promjenama smijera, a koji ce
onda ipak omoguciti dobru trakciju
u sporim zavojima. Kompleks Priory/
Brooklands/Luffield na kraju kruga
mozda je malo dosadan i ne poklapa
se s karakterom ostatka staze, ali tu
se moze izgubiti ogromna kolic¢ina
vremena. Sveukupni se izazov ne
smanjuje, bez obzira na to o kojem se
dijelu godine radilo.

Maurice Hamilton

u suradnji s

@

Hilton
RACIN G

N

RACING

an
Hilton

Posjetite hiltonracing.com, web-stranicu
Hiltona posvecenu svijetu motosporta. Prilozi
na njoj ukljucuju:

® Posljednje vijesti o ekipi McLaren-Mercedes i
sezoni Formule 1 u 2006.

+ Fantasti¢na natjecanja koja vam pruzaju priliku
da osvojite neke super nagrade, ukljucujuci
putovanja na Grand Prix utrke, Sony Play
Station stanice, F1 robu s potpisima vozaca i
mnogo vise*

» Posljednje motosport ponude iz Hiltona
ukljucuju specijalne pakete za Britansko
prvenstvo turistickih automobila i last-minute

onude za Hilton hotele na svim Grand Prix
okacijama
Specijalne ponude za odmore u Europi, i u
Hilton hotelima Sirom svijeta, i jo§ mnogo
vise...

+ Pristup jedinstvenim Hilton Racing motosport

dogadajima diljem svijeta

Kad se pretplatite na Hilton Racing, dobivat cete
sve obavijesti o novim ponudama izravno u vas
inbox.

*Nagrade se mijenjaju svaki mjesec

Hilton Racing donosi vam jedinstvene i uzbudljive ponude iz
cijelog svijeta.

i

Uzivajte u ovoj uzbudljivoj uzbudljivoj seriji s Hilton
#= Racingom za samo 65 funti po utrci!

Kao sluzbeni hotelski partner Dunlopovog
: fg Britanskog prvenstva turistickih automobila,

= pripremili smo za ljubitelje ovog natjecanja sjajnu
pm—— ponudu. Uzivajte u luksuzu hotela od 4 zvjezdice
i polupansionima u njima, uz ulaznicu za utrku
narednog dana.

Gdje odsjesti

Pogledajte web-stranicu Hilton Racing i ustanovite
koje su last-minute ponude hotelskih smjestaja
dostupne na klju¢nim Grand Prix lokacijama.

U hotelu Hilton Istanbul jo$ ima slobodnih soba u
vrijeme turskog Grand Prix vikenda. Smjesten je

u centru grada, gleda na Bospor, nalazi se usred
8 hektara predivno oblikovanih vrtova. Pocetna
cijena je od 380 eura po sobi.

Ako namjeravate putovati na njemacki Grand Prix,
zasto ne biste odsjeli u hotelu Hilton Frankfurt,
smjestenom u samom srcu grada? Cijene pocinju
vec¢ od samo 139 eura po sobi, ukljucujuci
dorucak.

Za vise informacija, ili za rezervaciju, jednostavno
posjetite www.hiltonracing.com.

Za najnovije vijesti o Formuli 1, ekipi McLaren-Mercedes i hotelima Hilton, posjetite

HILTONRACING.COM
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Mase: lvica Blazicko

Mnogo je velikana, pa Cak
1 svjetsih prvaka poput
Jima Clarka, Emersona
Fittipaldiya 1h Nelsona
Pigueta kaji nikada nisu
stisnuli ruku monegaskog
princa 1 podigh
pobjednicki trofe

Zuta zastava

Trecina sezone je prosla. Ferrari je
ponovo u vrhu, Miska Schumachera iz tjedna
u tjedan saljemo u mirovinu ili zagovaramo
njegov ostanak, Renault i Ferdo Alonso ipak
su glavni kandidati za obranu naslova, Rajko,
Full Monty i veselo drustvo iz McLarena nisu
docekali proljetni europski preporod i da,
Jenson Gumbek jo3 nije pobijedio u utrci, a
kako je krenuo...

Jesmo li zadovoljni? Umjetnicki dojam
malo su nam pokvarile posljednje tri utrke.
U Imoli, na Nurburgringu i u Barceloni
gledali smo uglavnom procesije i takticka
nadmudrivanja kroz boksove. To jest suvre-
mena Formula 1, uzbudenja ima i u tome,
no dajte nam malo “forfaranja”, molimo
vas. Komentirati utrke bez preticanja i akcije
vrlo je tesko. Nikada ne nedostaje prica o
svemu §to se dogada izvan staze, no, bojim
se da takve price brzo dosade. Kada jos
izostane i dobra volja rezisera, pa u Imoli
gledamo prakti¢no samo Schumachera,

a u Spanjolskoj tek nesto manje Alonsa,
bez zelje da se isprate dvoboji iza njihovih
leda, a kojih je bilo, tada nas posao postaje
uistinu nezahvalan.

No, nec¢emo kukati i veseli me da vam
mogu najaviti dubinsku analizu prve trecine
sezone u “Studiju F1” koju priprema Mladen
Jergovi¢, a u programu je uoci utrke u
Monaku. Na zalost, zbog obveza u pripremi
programa za SP u nogometu, u Monte Carlo
osobno ne¢emo putovati ni ove godine.
Dopustite, stoga, malo, intimno prisjecanje
na najvecu utrku u kalendaru.

“Prisjetimo se prosle godine i sumanutog
prolaska Trullija s unutarnje strane, preko
pasica Loewsa pored Fisichelle, ili brojnih
dvoboja na ko€enju prje Sikane..."
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Ne znam tocno kada sam se prvi puta javio sa
staze u Knezevini, ali sigurno negdje pocetkom
devedesetih. Pamtim i putovanja, redovito

automobilima, deset sati do

Monte Carla. Svasta se znalo

dogoditi, a nezaboravan je jedan kvar
automobila u Italiji, te nevjerojatno
zaustavljanje velikog ljubitelja Formule 1 iz
Splita na benzinskoj pumpi na kojoj smo Goran
Dijakovi¢ija razbijali glavu kako dalje. Po svemu,
Monte Carlo je zapravo najgore moguce mjesto
za odrzavanje utrke. U logistickom i
organizacijskom smislu vjerojatno je noéna mora
za ljude koji tamo rade, a nista bolje nisu prolazili
ni novinari. Komentatorske su kabine u
kontejnerima, metar-dva od staze, ali iz njih ne
vidite nista jer je ispred vas visoka zastitna
ograda. Press-centar bio je do prije neku godinu
smjesten u malom, neprimjerenom prostoru,
uvjetiza ekipe bili su grozniijos bi se dugo moglo
nabrajati probleme, no, bez obzira na sve, uvijek
smo se s veseljem vracali u Monte Carlo.

Svatko je imao neki svoj razlog. Mnoge je
privlacio sjaj okupljalista svjetske elite, pogled
na luksuzne jahte, bijesne automobile, lijepe
zene. Mene je posebno impresionirala povijest,
prica koju nudi gotovo svaki metar legendarne
staze. Jedne sam godine krenuo pjesice sa
starta i polako prehodao cijeli krug. Jos uvijek
¢uvam biljeske iz 1996. godine i price o
zavojima Saint Devote, Massenet, Casino,
Mirabeau, legendarnom Loewsu, o tunelu, o
kompleksu bazena koji je izgraden 1973.
godine, te o famoznom restoranu Rascasse i
zakupu stolova i gledanju utrke uz kavijar,
jastoge i Sampanjac.

Vidio sam i drugu, proletersku stranu utrke u
Monte Carlu - tisu¢e mladih navijaca iz cijele
Europe koji su, bez novaca za bezobrazno
preskupe hotele, nocili gdje su stigli, izazivajuéi
zgrazanje blazirane monegaske elite. Monte
Carlo je mitsko mjesto i za vozace. Mnogo je
velikana, pa cak i svjetskih prvaka poput Jima
Clarka, Emersona Fittipaldija ili Nelsona
Piqueta koji nikada nisu stisnuli ruku
monegaskog princa i podigli pobjednicki
trofej. Svjedocio sam nekoliko puta trijumfima
jos uvijek vladajuceg gospodara staze u Monte
Carlu, Ayrtona Senne. Pogled na krug snimljen
s njegovog Mclarena osobno mi je jedan od
najdrazih kadrova iz povijesti Formule 1.

U uvodu sam malo plakao zbog nedostat-
ka akcije, a dolazi nam utrka na kojoj su
preticanja moguca samo virtualno. Ali, ako
se prisjetimo prosle godine i sumanotog
prolaska Trullija s unutarnje strane, preko
pasica Loewsa pored Fisichelle, ili brojnih
dvoboja na kocenju prije Sikane, vjerujem
ipak da ¢e nam Monte Carlo ponuditi
dovoljno uzbudenja da zaboravimo relativnu
dosadu protekle tri utrke. Ne bude li tako,
fascinirati ¢e nas ponovo pri¢e o legendama
staze u Knezevini.

| samo spomen za kraj. Za koji dan
pocinje i najvedi svjetski sportski spektakl
- svjetsko prvenstvo u nogometu. Ne
morate brinuti. Formula 1 se pametno
prilagodila satnicom, pa ce sve tri utrke
koje su na programu tijekom prvenstva
- Engleska, Kanada i Sjedinjene Drzave
- biti u izravnim prijenosima na
Hrvatskoj televiziji. FO




