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A GENERAL MOTORS-szal tortént
megdllapodds alapjdn
a HUNGAROSZERVIZ-nél megalakult az

KADETT B, C® REKORD A, B, C
COMMODORE G, GS, GSA, GSE ® MANTA @ ASCONA
KAPITAN @ ADMIRAL @ DIPLOMAT tipusi

gépkocsik garancidlis javitészolgilata, vevészolgilata és konszignd-
ciés raktira. A Hungaroszerviznél beépitett eredeti gyari alkat-
részekre a General Motors 10000 km vagy 6 hénap garancidt ad, a
garancia-idén tali javitasokndl is.

A Javitdsi munkdkat a General Motorsnél kiképzett szakemberek vég-
zik gyari el8irdsok szerint, specidlis szerszdimokkal és késziilékekkel.
A szerkezeti alkatrészeken kiviil az eredeti karosszéria-elemekben és
fédarabokban jelentkez igényeket is kielégitjik.

A folyamatos kiszolgilds érdekében igényét jelentse be vevészolgdla-
tunkndl. Az igényeket a jelentkezés sorrendjében elégitjiik ki.
Dijtalan miszaki tandcsadds.

Garancilis javitdsokndl az Euroszerviz garanciafiizetét is elfogadjuk.

HUNGAROSZERVIZ Tel.: vevsszolgdlat 835975 Bp. XIV., Gizella Gt 20.
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A Volgai Autégyir kdzponti futdsza-
lagja, ahol a Zsigulik késziilnek

A SZOVJETUNIO U] AUTOS OTEVES TERVE

Az AM szimira irta: IGOR ADABASEYVY, a ,,Za ruljom” fészerkesztdje

1924. november 7-én a Vdrds-téren a felvonulds elején
haladt tiz feldiszitett masfél tonnds AMO teherauto...
Azutédn kovetkeztek az Stéves tervek, amelyek a moszk-
vai, valamint a gorkiji ériasi autégyarakat hoztak létre.
Voltak nehéz frontutak, ahol a szovjet Kocsik nehéz
vizsgan bizonyitottak. Voltak haboru utani oOtéves ter-
vek, amelyek az autégyartidst modern, korszerden fel-
szerelt ipardggéa fejlesztették.

Kildntsen gyors iitemben fejlédik az autogyartds az
utébbi években. 1gy példaul a nyolcadik Otéves terv
oveiben (1966—1970) az autdégyartas novekedése T73%,
volt. Most orszagunkban teherautokbal 200, személy-
autékbél 60 és autébuszokbél 25 valtozat késziil. Es ezek
nemcsak Uj modellek és kocsimarkak, hanem a legmo-
dernebb haladé konstrukciok, amelyek semmivel sem
rosszabbak a legjobb kiilféldi tipusoknal.

Kitliinben elvégezte a munkajit a szovjet soférok nagy-
szer(i hadserege. A nyolcadik Otéves terv feladatait az
autdszdllitdsok minden teriiletén sikeresen teljesitették,
A terven tulmenden az autdbuszokon 1,2 milliard utast
szallitottak, teherfuvarban 370 millié tonnényi forgal-
mat bonyolitottak le. A fuvar énkdltsége 29,-kal csdk-
kent.

Az 1j, kilencedik 8téves terv (1871—1975) Gj irdnyelvei,
amelyeket a XXIV, partkongresszus életbe léptetett, azt
irtdk el6, hogy az autégyartasban el kell érni a 2,1
millié darabot, és ezzel parhuzamosan a teherautégyar-
tast kb. 1,5-szeresére, a személyautdkét a jelenleginek
3,5—3,6-szeresére kell emelni.

Az Uj Otéves terv idbszakdban emelkedik a teherautok
gyartdsa a mar mikod6 oridsi gyarakban, olyanokban,
mint a ZIL, a Gorkiji, Minszki Autégyar, és igy tovabb.
Erdemes megemliteni, hogy maér 1936-ban a teherauték

gvartasaban a Szovjetunié a vildgon a masodik helyen
allt. Azéta a teherautégyartds oOtszordsére nétt, Ggy,
hogy az egyes rosszindulati nyugati kommentatorok
nyilatkozatai arra vonatkozélag, hogy a Szovjetunié al-
litélag csak most ,il a voldnhoz", megalapozatlanok.
Automobilizdldsunk sajit, tudomanyosan megalapozott és
a gyakorlat altal kivizsgalt uton halad. A legfontosabbh
ebben a vonatkozésban, ugyanigy, mint az egész szov-
jet gazdasagban is a termelés tervszeri és komplex szer-
vezése, amely a nép élete anyagi és kulturalis szinvona-
lanak sziintelen, folyamatos novelését van hivatva veg-
rehajtani. Az intenziv épitkezés, s ezen beliill a lakas-
épitkezés, az ipar és a mezdgazdasidg rohamos fejlédése
a gépkoesidllomény gyors litemil névekedését igényli,
Ami a személyszallitast illeti, mint ismeretes, nalunk a
kozhaszndlati jarmivek gyartisdn van a hangsily. A
jo mino6ségl és bbven rendelkezésre allé autébuszok ¢és
taxik nagy szdma ésszeribben tudja kielégiteni a lakos-
sdg tobbségének a szallitds iranti igényét. Az autdbusz-
szdllitas, amely mar igy is oriasi volumend, a kilencedik
ttéves terv idGszakaban 1,6-szeresére nd. Szaporodik a
személytaxi-allomany is, amelyet most az j Volga-ko-
csikkal bdvitenek, és a turistaszallitisok jelentés nove-
kedését irdnyozzdak eld. Megallapithatjuk, hogy a ma-
gyar Ikarus-buszokkal mind az autdvezetdk, mind az
utasok elégedettek, s drvendetes, hogy e buszok gyAr-
tasa, s ennek megfeleléen exportalasuk a Szovjetunioba
is dllandéan né.

Esziinkbe jut az az tlnnepélyes és egyidejlleg barat-
sagos légkér, amely a Magyarorszag felszabadulasianak
25. évforduldja alkalmaval rendezett moszkvai jubile-
umi kiéllitdson uralkodott, amikor a reflektorok fényé-
ben kicsit megilletédve alltak azok a tallini és rigai so-
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forok, akik ajdndékokat kaptak a magyar autdipartol
arért, mert az Ikarusokon egymillié kilométert tettek
meg generaljavitds nélkiil.

A kozhasznd jarmiveket eldnyben részesitve mi &llan-
dovan nbveljiik a maganhasznéalatu gépkocsik gyartasat is.
A gyvartas Uteme évrdl évre né, 1gy példaul a nyolcadik
doteves terv utolsé évében a személyautok gyartdsa tobb
mint egyharmaddal nétt az eldz6 Gtéves terv utolsé évé-
hez képest. b

Személyautdink mindség szempontjabél egy szinvonalon
allnak az azonos osztdlyba z6, jonak ismert kiilfoldi
tipusokkal. Egyik bizonyiték erre a Moszkvics-kocsik
diadala az emlékezetes London—Sidney és London—Me-
xikdé Rallye-kon,

Az Uj otéves terv eldirdanyozza a személygépkocsik gyar-
tdsdnak nagyméretl, s6t ugrasszerd novekedését. A kor-
szerlsitett Moszkvicsok gydrtdsa az lizem hamarosan be-
fejezfdd gybtkeres rekonstrukecidja utdn kb. kétszeresére
né, a kis Zaporozsecekbll pedig egyharmaddal tébbet
allitanak eld. Kozeledik az izsevszki gyar épitkezésének
befejezése, amely mar megkezdte a Moszkvics 412-essel
azonos tipusu kocsik gyartasat, és az Uj Gtéves terv fo-
lyamén meginditja az 12$—1500-as kibocsitdsat. Ezek
kivitellikben a Moszkvicsokhoz hasonlitanak, de azzal a
kilonbséggel, hogy hatul 6tddik ajtét is kapnak.

Az elmmilt Gtéves terv a szovjet autégyartas térténetében
korszakalkoté sikerrel valt emlékezetessé. Uzembe he-
lyezték a Volgai Autégyéarat, amelynek tervezett kapa-
citdsa évi 660 ezer komfortos és kényelmes, a témeges
karbantartds szempontjabél kedvezé kocsi. Az Gj tipusra
jellemz6 a korszer(i megolddsok egész sora, a magas
szint megbizhatésdg, a jo terepjaré képesség, a karban-
tartds igénytelensége, a tomeges gyartasra valé jo alkal-
massaga. Egyszoval minden autdés dlma,

1967. janudr 14-én a J—1251 tipusu exkavator személy-

zete kimarkolta az elsé fbélddarabot. Es méar 50 hénap
mulva a Szovjetunié Kommunista Partjanak Kozponti
Bizottsaga és a szovjet kormany szivbdl gratuldlt az
oriasi Volgai Autégyar épitéinek és dolgozéinak, a gyar
elsd részlegének beinditasa alkalmdaval, amely részleg évi
220 ezer kocsi gyartadsgra alkalmas. Az ezutdn kévetkezd
idében folytatjdk a tokéletes technoldgidval a hatalmas
méretli szerelési munkéalatokat. Az eddigi négy év alatt
az épitkezés teriiletén 97 millié m’ féldet emeltek ki,
4,4 milli6 m* betont dolgoztak be és tSbb mint 10000
egység legkorszerlibb technolégiai berendezést szereltek
fel. Eddig a volgai gyarban az ipari és kiegészitd léte-
sitmények 1200000 m? teriiletén épitkeztek, ezen beliil a
fd épiiletek teriilete 634 000 m*. Az épitkezés teljes befe-
jezéséig az épiiletekbbl és létesitményekbdl még 800 000
m?-t kell tizembe helyezni, Ezt az 6ridsi kiegészitd épit-
. kezést az (j Otéves tervben fejezik be.

Elképzelni ezt a kétmillié négyzetméternyi teriiletet csak
egy Osszehasonlitds alapjan lehet, Hogyha ezt a teriiletet
atszamitandm lakasépitkezési parcelldkra, akkor egy 70
km-es utca lenne Budapesttil Kecskemétig bGtemeletes
hazakkal! A VAZ a nyolcadik Otéves terv legnagyobb
autdipari létesitménye.

A kilencedik Otéves tervben azonban még ennél is na-
gyobb autds épitkezést terveznek. A Kama partjan,
Naberezsnije Cselni nev(d kis vdroskanal kibontakozd-
ban van a vilag legnagyobb nehézteherautdk gyartdsara
specializalt komplex {izemének épitkezése, amelynek nagy
részét a kilencedik Gtéves tervben helyezik lizembe. Az
épitkezés méreteinek jellemzésére egy példat emlitiink
csak, A 25000 tonna kapacitdsu Ontéde dridsinak sza-
mit akarmilyen gépgydrban. Itt viszont egy ilyen 6ntdde
csupan a karbantartas kisegitd gydrdnak egy részét
képezi. Ahhoz, hogy tisztdbban ldssuk ennek az 6ridsi
épitkezésnek az idGszerlségét és fontossdgdt, soroljunk
fel néhény tényt és szdmot,

A szovjet kozlekedés nbvekedés) litemét figyelembe véve
megeldzte szamos orszag kozlekedését. A teherszallitéa-
sok volumene 1870-ben 11-szerese volt az 1950-es évinek,
mikézben a teherautdgydrtds csak 1,B-szeresére emelke-
dett. Ez a latszélagos ardnytalansdg a szovjet autdipari
dolgozék nagy eredményeivel magyardzhatd, Sikerlik
egyebek kbzt az autddllomany kedvezd technikai muta-
toirél tandskodik. Csak 1866—1970-ben a gyértott teher-
gépkocsik dtlagos teherbirasa 20°,-kal emelkedett,

Az orszag tovabbi gazdasdgi fejlGdési tervei, a kozleke-
dés munkéjanak tapasztalatai és a tudomanyos szamité-
sok arrél tanuskodnak, hogy a népgazdasagnak a nb-
vekvd s gletek kielégitésére vald tbrekvése irracio-
nalis lenne csak a gépkocsigyartds novelésével. A helyes
megoldas: az autdkdzlekedés termelékenysége gyorsitott
litemének névelése, amelynek jelentdsen feliil kell muil-
nia a teherautogyartas nivekedésének ilitemét. Ez a prob-
léma bonyolult és sokoldali. Az egyik legfébh Bsztinzd
erd ennek sikeres megolddsira a nagy teherbirasi gép-
jarmlvek gvartasanak erdteljes fejlesztése, olyan teher-
autdké, amelyek eldny8s technikai mutatékkal rendel-
keznek, és, ami igen fontos, nagy résziikben alapul szol-
galnak az autdévonatok formaldsahoz. A mi orszagunkban
jelentds az olyan utak arénya, amelyek nem birnak el 6
tonnanal nagvobb tengelynyomaést. Az Gj dtéves terv idd-
szakdban ezekre az utakra a teherforgalom 70—809/-a
jut. S6t a jobb mindségl utakon is, amelyeknek szdama
nalunk most mar egyre nd, az uttest fenntartdsa szem-
pontjédbél elénybsebb a kisebb tengelynyomést teher-
autékat jaratni.

A Kamai Autégyar oridsi egvsége éppen ezt a célt szol-
galja. A terv szerint itt évi 150 ezer 8 tonnas, harom-
tengelyes teherautét, valamint 16 tonna kapacitdsi pét-
kocsis és nyerges autdvonatot fognak gyartani. A nagy
teherbird képességiikrdl ismert hires GAZ—53—A kocsik-
kal azonos tengelynyomést kdmai autévonatok teherbiré
képességilkkel és termelékenységiikkel versenyezhetnek
a MAZ-vontatok telepén gyartott autévonatokkal.

Ez még nem jelenti azt, hogy a mi orszdgunkban nincs
helye a még nagyobb teherbird képességl gépjarmivek-
nek és autévonatoknak ugyanugy, mint a mikro-teher-
autéknak. A kiilszini fejtésnél és hasonlé munkéknél ezek
az dridskocsik, mdshol a kicsik az elénybsek.

Mar most vizsgialjdk a Bjelorusz Autégydr 66—120 ton-
na teherbirdsu autdvonatait. Az 0j dtéves tervben olyan
billenbkocsik gyartdsat kezdik meg, amelyek egyszerre
200 tonnanyi rakomdény szdéllitdsdra alkalmasak, Ez na-
gyobb mennyiség, mint amennyit tiz vasiti vagonban le-
het szallitani! -

Nagyon fontos problémédkat jelent a tehergépkocsi-dllo-
many dizelesitése. Most dizelmotorokkal s lik fel a
nagy teherbirdsi kocsikat el6allité Minszki, Kremen-
csugi, Bjelorusz Autégydrak termékeit. De az egész gép-

Ilyenek lesznek a Moszkvics-kocsikat kibo-
csdté Lenini Komszomo] Autégydr ij épiile-
tei. A gydr épitését az uj OGtéves terv idé-
szakdban fejezik be



BelAZ—549, a 75 tonnas,
dizelmotoros  billendkocsi.
Kiilszini fejtéseknél alkal-
mazzak, Teljesitménye 850
loerd. Minden kereke hid-
ropneumatikus rugdzasu

(Foto: V, Sztrelkov)

RAF—3101, az uj tizszemé-
lyes korszerid mikrobusz,
amelyet a Litvin SZSZK te-
rilletén épitkezés alatt allé
elgavi autébuszgyiarban
fognak elédllitani

(Fota: Ju, Abramocskin,
APN)

A Kamal Autégydr épitke-
2ésének elsdé fazisa (gene-
rilterv és a karbantartisi,
szerelési részleg dltalinos

koesidllomanyon beliil a dizelmotoros auték részaranya
még nem jelentds. A szdmitdsok mutatjak, hogy a dizel-
motorokat a legaldbb 4 tonna teherbirasd kocsiknal cél-
szer( alkalmazni. A kamai 6rias minden tipusat csak a
nagy hatds dizelmotorokkal szerelik. Dizel-, szivekkel”
latjdk majd el mas gydrak teherautoit is.

Az Gj otéves terv idészakadban tovabbi fejlodés figyel-
hetd meg a Magyarorszag—Szovijetunié kozotti koopera-
ciéban, az alkatrészgyartdsban a személy- és a tehergép-
kocsik részére.

Az uj tervek, amelyeket a Szovjetunio Kommunista
Partja tlzott ki, és e tervekben is az orszag tovabbi
automatizaldsat szolgdld elgondoldasok meglepéek nagy-
sagukban, lendiiletiikben és batorsagukban, A XXIV.
partgongresszusnak a kilencedik otéves tervre vonatkozo
irdnyelvei ropitenek benniinket 6t évre elre, lehetOsé-
get nyujtva, hogy megbizonyosodjunk arrél: milyen at-
alakuldsok torténnek és fognak toérténni a szocializmus
hazajaban,
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AZ AUTOAPOLASI CIKKEENEK

gazdag vélasztékdt mutatta be a cseh-
szlovak Spolana Neratovice vegyipari
vallalat a Nagymezd utcai kidllitohelyi-
ségben, Ezek a nalunk nem ismeretlen
vegyl készitmények nemcsak a kocsi-
szekrény fényezett és kromozott felille-
tének karbantartdséra, hanem az alvéz,
a csomag- és motortér, tovdbbd az liveg-
[ aluminiumfeliiletek tartositdsdra,
tisztitdsdra is haszndlhatok. Ezenkivil
lykol-alapi fagymentes hiitéfolyadékot,
guwnme fékfolyadékokat, csiszolGanya-
gokat, fémfelliletek kbzotti tomitékend-
csit, sériilt hdtd ldeiglenes tomitésére al-
kalmas vegyszert is gyért a Spolana.
Valamennyl arucikkb8l megfeleld meny-
nyiséget rendelt a hazai kereskedelem.

A VADASZATI VILAGKIALLITAS
idejére elkészill az Albertirsal dton, a
MAV-tbltés mellett a két modern autod-
parkold, Osszesen 1300 kocsi szAmara. Az
egylk a legmodernebb modszerrel épilil:
a betonos térségen nylflasokat hagynak
a gyepszényegnek és a faknak, s ezzel
parkszerd hatdast keltenek a parkold
ktirzetében. Egyldejdleg az egész kldlli-
tis kornyékén megjavitjak s kdzvilagi-
tdsl hdldzatot is.

A MAGANGEPJARMUVEZETYT(OI
ORVOSI VIZSGALATROL :
kidllitott orvosi bizonyitvidny illetéke, ,,az
illetékekre vonatkozd egyes jogszabalyok
moédositasarol” szold, a Magyar Koézlény
23, szdamidban megjelent 15/1971. (IV. 3.)
PM sz. rendelet 6. §-a értelmében dpri-
lis 3-t61 50 forint,

Autddpolisl cilkkekkel

a pestlérinci

bévitette dAruvi-
lasztékit wForum" ABC
Aruhfiz. Az Uttbrd Kkezdeményezést tu-
lajdonképpen a helyl és a szomszédos
kerflletl autésok szorgalmazidk. Az igény
alapjan a Kispestl Kizért Villalat és 2
Vegylanyag Nagykereskedelmi Villalat
kedves figyelmességgel klubnapokon |Is
felkereste az autésokat, hogy megtudja:
a sokféle ilyen cikk kbizill melyek a leg-
keresettebbek, és milyen autédpoldsi
kellékre van leggyakrabban szlikséglik.
Ezekb0]l kivinjdk dllanddan ,,feltdltdee”
dllapotban tartani a most megnyitott kis
autés sarkot. A é-es szdmu  f6kbzleke-
désl at mentén, a XVIIL, Virds Hadse-
reg Ot 86, alattl Ozlet elStt tdgas parko-
16 kbzelében benzinkdt is talalhatd, Az
ABC autés sarok megnyltisa alkalmai-
val megrendezték az ,Autédpoldsi clk-
kek hetét” is, amelynek visdripl kbzidet
,kQldnféle autédpoldsi  clkk-nyereményt
sorsoltak ki -
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FORGALOMEKORLATOZAST

vezettek be bizonytalan idére az adony-
velencei Uton. A 8 tonna tengelynyo-
mdst meghaladé jarmivek egyaltalan
nem, a 8 tonna tengelynyomasid jar-
midvek pedig csak 40 km/é sebességgel
haladhatnak ezen a szakaszon. A Kkorla-
tozds a menetrend szerint kdzlekeds
autdébuszokra nem vonatkozik. TerelSut:
Dunaujviros—§. sz. f6ut—Erd—T70. sz. 16-
ut—Székesfehérvar.

AZ 5-08 FOUT

BudapestrSl kivezet6 szakaszdt dtépitik.
Az idén megkezdik a XIX., Dézsa Gybrgy
at, Hatar ut és Nagy-Sandor utca koedtti
szakaszon az elGkészitd munkat, Osztott-
palyas 1t épil, aszfaltburkolattal. A
Marx Kiroly ut—Ocsai ut—Harasztl uti
csomopontnél a HEV-sorompd gyakori
zédrva tartdsa az 5-0s {004t forgalmat erd-
sen lassitja. Itt k(ldn szintd dtdtvezetés,
a gyalogosoknak pedig aluljard épilil. Az
épitkezés 1973-ban kezdddik és a feliil-
jaré az Otéves terv végére készill el. Az
Ocsai tton, a MAV kelebial vasitvonal
felett is kétnyomu felllljdré épill, amely
késO6bb még két nyommal bdvithetd,

AZ IKARUS GYAR

14 eurdpai, kiézelkeleti és tengerentuli
orszigban mutatja be az idén aj tipusu
autébuszalt. Tovidbb folytatdédik az Ika-
rus 200-as csalid tagjainak kialakitisa: a
260-as varosl és a 280-as csuklos buszok
33 példanya utdn Hamburg vidros ré-
szére most készitenek két speclilis auto-
buszt. Folyamatban van a 255-0s és 266-
0s tipusu tdvolsagl és vdrosi autdbuszok
3—3 példdnydnak, tovibbd a 220-as és
210-es kisérleti buszok, valamint a 230-as

A Hungarocamion Nemgzetkdzl Autokdz-

lekedési Villalat 4j forgalmi és miszaki
kozpontjit a XVII., Cinkotai ut 34. alatt
dprilis 26-dn Kiss Dezsd miniszterhelyet-
tes avatta fel. Ugyanezen a napon adtik
it a nemzeikdzi autéfuvarozidsban mind
nagyobb eredményességgel tevékenykedd
szakmal bézisunknak a ,,Kivdlé Vallalat”
kitlintetést, s a legjobb dolgozéknak a
jutalmakat,

SPANYOLORSZAGBAN

nem kotelezd a felelGsségbiztositas, Ma-
nuel Santana, az ismert teniszbajnok,
akit egy gyvalogos elgazoldsdért kétho-
napl foghazra {téltek, e blntetésen felll

prototipus kialaki{tisa. Emellett a Stock-
holmi Kbdzlekedésl Villalat részére tiz
Ikarus-Volvo el0virosi autdbuszt is ké-
szitenek ebben az évben.

330 ezer pezetat, vagyls ceaaknem 5000 dol-
lart koteles fizetni az dldozat hozzdtar-
tozdinak.

Auté Grand Prix és motorkerékparverseny a Népligetben!

Az Autéklub a BHSE kdzremikddésével kllinleges csemegét kindl a technikal spor-
tok kedveldinek, ugyanis az Autd Grand Prix mellett motorkerékpdros verseny Is
lesz. Tulajdonképpen hérom esemény zajllk majd le majus 8-4n és 0-én a népliget
3 km-es kisktrben.

Harom egymast kovetd versenyben mérkSzik a tirakocsik, a Forma—V kocsik nem-
zetktzi mezdnye, majd a motorosok ugyancsak nemzetkizl versenye zérja a sort,

Az események majus 8-an, az ediéssel kezdddnek 14 orakor és masnap, vasarnap
10 érakor csapodik le elsé fzben a kockds zdszlé a tarakocsik versenyének induloi
elStt, aztdn a Forma—V futam kovetkezik, A motorosok két kategériaban, 250 kceme-es,
illetve az ennél nagyobb géposztdlyban versenyeznek,

A két napra érvényes jegy 20 forint, a tanuldk jegye 10 forint,

Dunai orszdgok kempingezdinek elsé nemzetkézi talilkozéja

Harom dunal orszdg — Magyarorszdg, Ausztria és Csehszlovakia — kempingezdinek
szervezetel a kempingezdk kdzOtil bardtsdg elmélyitése céljdabél megillapodtak, hogy
minden évben plinkbsdkor kbzts rallye-kat tartanak., A taldlkozok sordt a Ma
Camping és Caravannig Club nyitja meg, amikor megrendezi a ,.Dunal Orszdgok EIs6
Camping Rallye-jat"” majus 28—31. kbdzbtt a soproni kempingben. A szines programban
varosmegtekintés, mdsoros tdbortdz, versenyek és kiranduldsok szerepelnek Sopron
idegenforgalmi nevezetességekben gazdag kornyékére. A rallye szinhelyén a posta
alkalmi bélyegz6L haszndl. Felvilagositdst nydajt a Magyar Camping és Caravanning
Club (Bp. VIII., Mizeum u. 11. Tel.: 141-880).

Tallézas a vilagsaijtobél

Chris Rothwell, a 35 éves nemzetkbzl rallye-versenyzd, akl kétszer is megnyerte ko-
ribban a kelet-afrikali Safari-versenyt, megbukott az angol gépjarmivezetd| vizsgdn.
— Valoéban mulatsdgos — mondotta Rothwell a sikertelen vizsga utan, — Csupén az
vigasztal, hogy a feleségem is megbukott ... (Rothwellék ugyanis éveklg Tanzanidban
éltek, és most, hogy visszatértek Nagy-Britannidba, Gjbol kellett volna vizsgdzniok,
annak ellenére, hogy Chris madr 1952-ben egyszer sikeresen levizsgdzott, Tanzénidban
egyébként a katonal sofdriskola vezetlje volt és két évig a rendorségl sofdrdket keé-
pezte ki.) (International Herald Tribune)
A ,Department of Motor Vehicles” széles kird tanulmény alapjan 344 000 k&zati bal-
esetben részes gépkocsira vonatkozd adatokat gyQGjtbtt Ossze, M
azokndl, akik nem viseltek biztonsdgi Ovet, a sllyos személysér
balesetek szdma 64%-kal volt nagyobb, mint azokndl a gépjarmivezetoknél,
biztonségl Gvet haszndltak, (Frankfurter Rundschau)
Pszichometrikus vizsgdlati eljarasokkal megdllapitottdk, hogy sdtét szind datburkola-
tokon a fehér szind burkolati jelzések feltindbbek, mint a sarga szinuek, Vildgos
szin(i burkolatokndl a sdrga szin( jelzések még egy jdrulékos szinkontrasztot nyuj-
tanak, és ezdltal a gépjarmdvezetik szdmdra jéval feltinSbbek. Azt a kérdést, hogy
az egyes (tpdlya-burkolatoknak megfelelGen vidlasszdk meg a legjobb jelzGfestékszint,
vagy pedig, hogy kedvezdbb-e a gépjarmidvezetSk ra az, ha a burkolatd jel-
zégek egységes szinliek, még tovdbb emes mérlegelni.

(Traffic Engineering and Control)
A farkasvaksdg problé dval mindenekelGtt azoknak a gépldrmivezetdknek kell
szémolniok, akik az 50. életévilkhiz kdzelednek. Ext a megdlapitést Gligo Davor
rijekai professzor szbgezte le. Véleménye szerint ebben a korban a szaruhdrtya kissé
meghomélyosodik és a szemlencse keményebbé vélik, aminek kivetkeztében fény-
érzékenysége nivekszik. Ez viszont azt vonja maga utédn, hogy a vakitds veszélyével
szemben érzékenyebbé vilik. De legaldbb veszélyes az is, hogy az ilyen prob-
lémékkal kilzdd vezetS a szilrkiiletben kiildndsen nehezen tud tdjékozoddni, (Motor)



Kismaros a Borzsony egyik leg-
élénkebb turistaforgalmdt bonyo-
litja le. Emlitésre és megtekintésre
érdemes a miiut és a Duna-part ké-
zott, kozvetleniill a Szokolya felé
jelz6 tdbldndl levd fatorndcos ta-
ndcshdza, mely o XIX. szdzad ele-
jén épiilt,

Jobbra fordulva mdris a kisvasit
pdlyaudvardn taldljuk magunkat.
Itt aztdn szabad a vdlasztds! Kirdly-
rétre kisvasittal —, amely nydron
nyitott  koesikkal kézlekedik —,
gépkocsival, de sétdlva is megtehet-
jiik az utat. A vonat menetideje /4
dora, a tdvolsdg 12 km. Mi azonban
mehetiink kocsival is, hiszen az oda
vezetd ut mindsége jo, portalanitott.
Utunkat a kisvasit és a csobogé
Morgé-patak kanyargés medre tébb-
szor keresztezi, A patak partjin na-
guon sok pihenésre, napozdsra, lab-
dajatékra alkalmas tisztast taldlunk.
Sok apré vikendhdz és iidiilo csalo-
gatja ide hétvégi vendégeit. Tébb
kis hegyvidéki telepilléssel taldlko-
zunk, ezek koziil most csak egyet —
Szokolyat — emlitjiik meg. Tor-
ténelmiinkkel egyidGs ez a telepii-
lés, alapitdsa Hunt lovag nevéhez
fizodik. A falu szélén a hegyoldal-
ban a Borzsony hegység egyik jelen-
tés miemlékét, a hagymasisakos, fe-
hérre meszelt, gotikus reformdtus
templomot ldtjuk, Sziporkdzé fehér-
sége mdr a tdvolbol felkelti figyel-
minket. A milemlékek irdnt killond-
sen érdekldédok kozelebbrdl is szem-
digyre vehetik ezt a XIX, szdzad ko-
zepén épiillt templomot, amelynek
helyén korabban a Pdlos-rend temp-
loma dllott. Szokolydn az éles ka-
nyart kévetben az elsé utedn jobb-
ra fordulva epészen a templomig
felhajthatunk, A templomtdl a Bér-
zsony hegységre és a Pilisre is igen
jo kildtds nyilik,

Itt, a hegyvidék e kis telepiilésén
sziiletett 1673-ban Madnyoki Addm,
a barokk arcképfestészet kimagas-
16 tehetségi mestere., A porosz ural-
koddcsaldd, majd Rdkéczi wudvari
festéje wvolt, késébb Drezddban és
Varsoban is jelentds alkotdsokat ho-
zott létre. Drezddban halt meg 1757-
ben. Az alapos felkésziiltségii tehet-
séges miivész jelentds alkotdsait
hazinkban a Szépmivészeti Muze-
um orzi.

Kirdlyréten szabad idonktdl
fiiggben egyardnt szervezhetiink ro-
videbb és hosszabb gyalogos turd-
kat. Kirdlyréten a természet szépsé-
geib6l csokrot kété Bdrzsiny hegy-
ség szeretettel vdrja pihenni vdgyéd
ldtogatoit. Elbtiviléen szép e tdj!
Erdék, mezbk, tisztdsok, lankds és
meredek emelkeddk, vilgyek és pa-
takok harmonikusan valtjidk egy-
mdst. Nem mindennapi élményt és

Idegenvezets: TURI PETER

rsmerd meg hazadat!

a Kdzponti Mazeumi Igazgatdsdg igazgatéhelyettese @

kikapcsoloddst nyujt. Rendkiviil
tiszta a levegd, de figyeljiink csak!
Milyen jo hallgatni a természet
csendjét, és élvezni nyugalmat.
Utvonalunk legnagyobb telepiilésé-
re, Nagymarosra érkeztiink.
Parkoldsi lehetoség a kozségben és
a Duna-parton is bdségesen akad. A
Duna-kanyar visegrddi szakaszdraa
Duna-partrol és a telepiilés folitt
emelkedd hegységrol igen szép a Ki-
latds. A tébb napot itt t6lt6 vende-
gek részére a Duna kocsival is meg-
kozelitheté szigetén kemping, a koz-
ségben pedig fizetévendéglitdis dll
rendelkezésre. A Duna partjén ha-
jodllomds, strand, sétdny, mivész-
telep, szorakozi- és vendéglatéipari
létesitmények, valamint kompadtke-
lés Visegrddra.

Maros és Visegrdd a XIII. szdzad-
t6l kezdodben olyanféle Duna-parti

ikervdrossd kezdett formdlodni, mint.

Pest és Buda. A valamikori kirdlyi
székhely, Visegrdd eleven, pezsgé,
liikteté élete Maros kialakuldsira és
fejlodésére rendkiviil nagy hatdssal
volt. A kirdlyi udvar elbkelbségei-
nek egy jelentés része itt telepiilt le.
Visegrdd fontossigdénak csdkkenésé-
vel Maros fejlodése is megtorpant,
majd visszaesett. E két telepiilés 1uj-
boli nemes vetekedése a felszaba-
dulds utdn 1uj lendiiletet kapott, és
jelenleg is tart.
A kozség legjelentésebd miiemliéke
a XIV, szdzad elején épillt gotikus
templom. Barokk hajoja a XVIII.
szdzad kozepérdl wvald. Jellegzetes
nyoleszégll tornydval vonja magdra
a ldtogatok figyelmét. A torony be-
jdratindl csillagboltozati elocsar-
nok, a szentélyben pedig két 1766-
bol valé értékes angyalszobor ldt-
haté, Révid sétdval a Kdlvdria
mdgdtt szép szelidgesztenye-ligetet
taldlunk,
Mielott tovabb hajtandnk, feltet-
leniil izleljiilk meg a vilaghiri, za-
matos marosi, itigynevezett gurulo
mdindt. Nevét jo szdllithatésigd-
rol kapta: kemény, rugalmas, meleg-
ben sem ligyul. De most mdr mi is
sguruljunk” tovdbb Zebegény
felé,
Nagymaroson iul a Duna szinte
félszigetként oOleli dt a Borzsony
déli nyulvdnyait. Pontosan a 2I-es
km-kénél jobbra hajtsunk be Ze-
begénybe, a Dunakanyar ,gyongy-
szemébe”. A kozség kozepében
levd tdbldndl a patak hidjdt kdve-
toen ismét forduljunk jobbra, s a
keskeny ufcdn minddssze 60 métert
tegyiink meg. Baloldalt a 7-es
szdmu épiileten tdbla hirdeti: Sz6-
nyi Istvdn Emlékmizeum. (1, kép).
jpesten  sziiletett  1894-ben  és
Zebegényben halt meg 1960-ban a
modern magyar festészet egyik

kiemelkedo, Kossuth-dijas mestere.
Szabad idejét, nydri szabadsdgdt
szivesen toltotte e romantikus fek-
végil, festSien szép vidéken, majd
késébb évtizedekig itt élt és alko-
tott. A nagy meseter lakdsdt és mii-
termét eredeti dllapotdban tekint-
hetjiik meg. Elragadoan szép, mél-
tin vonzzdk a mivészetet kedve-
16 és szeretb ,zardndokok” tizez-
reit. Kiilonleges vildg ez. A beren-
dezett lakds, a wmiiterem, a félbe-
maradt alkotds Szényi szellemét és
muvészetét idézi. (2, kép). Ldto-
gatdsunkat tdrlatvezetés és film-
vetités teszi még élvezetesebbé. Az
alkotohdzzal szemben cstrgedezd
patak partjin az 1800 korill épiilt,
milemlék jellegii ,rogyadozd" dreg
malom biiszkén dacol az id6jaras
viszontagsdgaival. Udvardn egy
régi — 1849-b6l valé — Kkékdvds
kut. A festGien szép, s tibb jeles

miivésziinket megihletd Kdlvdria-
templom a mult szdzad kozepén
éptilt,

Aki utjit tovdbb folytatja a nya-
raldo jellegé Duna-parti kozségig,
Szobig, azoknak feltétleniil
ajinlani tudjuk a szép helytérté-
neti és méprajzi anyagot bemutato
muzeumi kidllitds megtekintését a
Hamdn Kato ut 14. sz. alatt. Szob-
nal a magyar-csehszlovik hatdron
kéziti dtkelés nines.

(Folytatjuk)




Az idén az Autéklubnak mar 57 segélykocsija 3200 km-es ufvonalon teljesit
szolgalatot, De nem csak a kocsik szama gyarapodott; szolgalati idejiik nydj-
tottabb lett: majustél pénteken 17—22 6riig, szombaton 14—22 ordig, vasdr-
és {innepnapokon 7—22 érdig valamennyi féltvonalunkon taldlkozhatunk se-
gélykocsikkal. Majus 3-t6l indult eldszbr a hétkdznapi segélyszolgalat, még-
pedig 7—18 ¢raig, szombaton 6—14 oriig a Budapest—Hegyeshalom (M1-es ut),
valamint a Budapest—Si6fok (autdut) dGtvonalon, Mivel a Balatonrél sokan
(hogy a csdcsot elkeriiljék) hétfon hajnalban indulnak vissza a févarosba,
ezért a Siofok—Budapest atvonalon vasarnap 22 oratol hétfon B draig is tar-
tanak szolgalatot. A segélykocsik véarhato tartézkodasi helyét tiikrézd ugyne-
vezett menetdiagramot az Autdsélet aprilisi szdma részletesen ismertette,
Az idén 30 Trabant Combi sorakozott fel a népszerl kis Steyr-Puchok mellé
hasonlé megkillénbdztetd jelzésekkel.

Tavaly 12 000 alkalommal nyujtottak a kocsik segitséget. Az esetek tulnyomo
tdbbségében a legminimdlisabb szerszamkészletet és hozzaértést nélkiilézé
autésoknak. Sokan a defektes kereket emeld vagy kerék-kules hidnydban
nem tudtdk cserélni. Masok csupén a ,porzé” benzintank miatt akartdk a
javitomiihelybe vontatni autéjukat. Es még lenne elég sok furcsa példa...
A segélyszolgalati autéktél nem varhatjuk, hogy a hazankban futdé vala-
mennyl markaju autéhoz szlikséges szerszammal, alkatrésszel fel legyvenek
szerelve. Bs nem is az a rendeltetésiik. Ezek a kocsik csak dltaldanos alkat-
részeket, szerszamokat visznek magukkal, Eppen ezért kérjilk az autésokat.

hogy tartalék-alkatrészekkel (ékszij, megszakito, elosztofedél, rotor, égék stb.)
szereljék fel a sajat autéjukat, Maskillénben nagyon kénnyen kerlilhetnek

segitséget.

igénybe a szolgilatot,

olyan helyzetbe, hogy csupdn az elromlott alkatrész pétlasira alkalmas csere-
darab hianydban lesznek képtelenek folytatni utjukat,

A segelykocsik csak olyan jellegd munkara, javitasokra vehetOk igénybe,
‘amelyek legfeljebb méasfél dran belill és fédarab megbontasa nélkiil elvégez-
hetSk. A segélykocsikat egyébként besiététedés utdn folyamatos haladdskor a
tetblampdjuk allando, javitdskor pedig villogd sdrga fényjelzése teszi meg
szembetlindbbé. A segélyszolgalati kocsik szakemberei mindenesetre ezuton is
kérik az autésokat, hogy a bajba jutott koesi kénnyebb felismerése érdeké-
ben felnyitott motorhdztetdvel véarakozzanak.

A klubtagok dijmentesen vehetik igénybe a miszaki segélyszolgalatot, Nem
klubtagok 80 Ft kiszdllasl és 40 Ft orad(j ellenében kaphatnak a szolgalattol

A cascobiztositassal rendelkezbk a klubtagokhoz hasonlé feltételekkel vehetik

A Természetbardt Szdvetség motoros tagjainak nem kell kiszallasi dijat fizet-
nidk, csupdn 40 Ft ¢radijat. Motaorkerékparos nem klubtagok a szolgalatot 40
Ft kiszallasi és 40 Ft 6radij ellenében vehetik igénybe.

A Magyar Autéklub minden eddiginél jobban felkésziilt az idei autdésforga-
lom mind zavartalanabb lebonyolitasanak elGsegitésére.

Mészdros Ferenc

az Autdklub Orszagutl Scgélyszolgdlatdnak vezetdjc

A kozlekedési dugék athidalasara

Az NSZK viarosaiban tiz éven belil meg
akarjdk szlntetni a kbzlekedés| dugdkat.
Az dudgynevezett CAT" (Cablnen-Taxi)
rendszerre, vagyis la kabintaxikra véar ez
a forradalmasité feladat, A DEAMAG és
a Messerschmidt—Bdlkow villalatok
technikusai médr 1973-ban {izembe akar-
jdk helyezni az uj kbdzlekedésl eszkisz
elsd kisérleti haldzatdt, és arra szdmita-
nak, hogy 1975-ig a rendszert tiikéletesi-
teni tudjdk. A wvezetSsinek féldllvanyo-
kon nyugodva, szdllitészalaghoz hason-
ldan fogjdk Atszelnl a védrosokat. A rdjuk
akasztott kétszemélyes, komputer &ltal
irdnyitott mdanyag kabinok maximéli-
san 36 kilométeres drankéntl sebességgel
érik el a kivdnt célt, A megdlldhelyeken
az utas az automatdkbol lyukkértydkhoz
hasonlé menetjegyeket valthat, amit a

kabinba vulé'beszalléskor egy kontaki-

hiuvelybe kell elhelyeznie. Mégpedig
azért, hogy a kabin ,megtudja", hova
vigye el utasit. Frelburg, a francia
hatdrhoz kbzel esS viros maéris nagy ér-
deklddést tanuasit a ,,CAT" kiprdbalasa
irdnt. A foték a tervezett pélya két ki-
sérlet]l szakaszdt dbrazoljdk.
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' ~Hat ilyen az uj Fiat!” cimen marcius 21-én egy rajzot mdr kdzéltink a koesirdl, most
pedig lapzartdig befutott a hivatalos gydri dokumentdcié 1s. Az () sliger, amely nagy

eséllyel pdlydzhat Az év autdja” cimre is, épitési jellegét tekintve az Issigonis-féle
elgondolasra emlékeztet. El6]l keresztben a soros, négyhengeres, vizh(itéses motor, és
eltl a fronthajtas teljes mechanizmusa. A most mar pontosnak mondhaté adatok sze-

rint 903 cm® 65—68 mm furat-loket, 9:1 kompresszi6 és 47 DIN 16erd jellemzi a mo-
1 _ral tort. Egy léerével kevesebb, mint a 'kordbbi informécié szerint, de ennyi is elég ahhoz,

P
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hogy a 222 em tengelytdvid, eldl 128, hatul 1295 em nyomtdvi, 380,5 em hosszi, 152,56
cm széles és 186 cm magas, btszemélyes kocsi elérje a 140 km/éra sebességet, Az els6
prébék szerint a 128-asnél egy szdmmal kisebb 0j Fiat 7,3—8 1it/100 km-es fogyasztasu,
temperamentumos, stabil fekvésl kiskocsinak igérkezik.
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HASZNOS TUDNI

Az autokat és motorkerékparokat wvasarolni vagy
= eladni kivdnd magdnszemélyek és kozilletek gyak-
ran tAjékozatlanok az egyes teendOkkel kapcsolatban.
A kovetkezékben ezért eloszir a MERKUR SZEMELY-
GEPKOCSI ERTEKESITO VALLALAT munkajarol
adunk tdjékoztatdst. (A Vallalat cime: Bp. VI., Sziv u.
60. Kozponti telefonja: 127-250, felvildgositdst a 313-390
és 312-543 szémokon, valamint az Autdszalonokban le-
het kérni.)

a) Uj személygépkoesit maginszemélyek az
OTP és a Takarékszivetkezetek (kivétel az lizemi ki-
fizet6 helyek) barmelyik fiékjaban kaphaté megrendels-
lap kitoltésével és a tipusonként meghatérozott Osszeg
lefizetésével igényelhetnek. Koziiletek személyauté-meg-
rendelésiiket kozvetleniil a Merkur Véllalat Aruforgalmi
Osztdlyan nyujthatjdk be irdsban,

A beérkezett megrendel6lapokat a Merkur a beérkezés
sorrendjében sorszammal latja el, és a sorszamot, va-
lamint a megrendelt gépjarmid vérhaté kiaddsédnak év-
szdméat koézli a megrendelével. — Ha a megrendeld az
el6jegyzési évet nem fogadja el, nyolc napon beliil kér-
heti a megrendelés torlését és a befizetett Osszeg visz-
szatéritését. A vallalat nem tud biztositani soronkivii-
liséget semmilyen indok alapjan. Tipusvéltoztatdsra le-
het6ség van. Uj tipus forgalomba hozasa esetén szin-
tén lehet6ség van tipusvaltoztatdsra. Ezt 4ltaldban a
sajtéban kozlik.

A Merkur Autdészalonjai minden érdeklédé rendelkezé-
sére allnak:

Bp. VI, Népkoztarsasag utja 8. (Tel.
Bp. VI, Lenin korut 77, (Tel. 117-280).
— A Merkur az Atadds el6tt értesiti irasban a vevit az
aladds pontos idépontjardl és helyérél. A szinkivalasz-
tas az atvétel elbtt vagy kozvetleniil az atvételkor tor-
ténik. A még esetleg fennalléo vételarkiilonbozet ki-
egyenlitése a gépkoesi Atvételekor esedékes.

Uj személygépkocsira a garancia 10 000 km, illetve egy
év. Garancialis javitasok az AFIT altal kijelolt szervi-
zekben torténhetnek., A Merkur Vallalat alkatrészke-
reskedelemmel nem foglalkozik.

Uj személyautdkat ez id6 szerint a kovetkezd telepeken
adnak ki:

124-249),

Bp. XXI.,, Csepel, Petréleumkikété IV. kapu (Tel.: 331-
941 és 279-024),
Bp. XIII., Dézsa Gybrgy ut 61—63.

Bp. XIII., Szabolcs utca 34.
Bp. XIII., Lehel utca 25.
Bp. II., Lovéhdz utca 1—S5.
Bp. X., Kerepesi ut 85.

Bp. XIII,, Révész utca 1—5.

A nagy érdeklédéssel vart Zsiguli kiaddsa Budapesten
kiviil Debrecenben is torténik.

Az 0j személygépkocsikkal térténé manipuldcids tevé-
kenység cstkkentése érdekében a Belkereskedelmi Mi-
nisztérium hatésagi intézkedést hozott, mely szerint je-
lenleg ugyanazon személynek, vagy kozos héztartdsban
€16 csaladtagjdnak két éven beliill Gj kocsit igényelni,
illetve vésarolni a Merkurtél nem lehet.

b) A Merkur Villalat bizomanyi értékesitésre is at-
vesz személygépkocesikat, valamint foglalkozik hasz-
nalt személyautok vételével és eladasdval. Hasznalt
kocsira garancia nines.

Hasznilt személyautékat vasarlé és értékesitd telepek:
Bp. XIII., Roppentyd ut 73. (Tel.: 209-211),

Debrecen, Balmazujvarosi ut 3.

Szeged, Vasarhelyi Pal ut 4.

Székesfehérvar, Széchenyi Ut 94—96.

Szombathely, Tolbuhin u. 26.

A személyautdk nagy értékének megvédése érdekében
az Allami Biztosité a Merkur-telepeken atvett Gj ko-
csikat a kihelyezett dolgozéival a helysZinen cascora
tudja biztositani. Az ott kotott cascébiztositds azonnal
érvénybe lép.
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AZ AUTO- ES ALKATRESZKERESKEDELMI
« VALLALAT (Bp. VI, Paulay Ede utca 50. Tel. 421-
305) koziiletektdl, maganszemélyektdl véasarol gépjarmd-
veket és alkatrészeket. Arusit koziileteknek gépjarmd-
veket, alkatrészeket, maganszemélyeknek pedig alkat-
részeket. Kozileteknek értékesit teherautékat, auto-
buszt, darus gépkocsit, kiilénleges gépkocsit, démpert,
utanfutét, lakokoesit stb., valamint felajitott gépjarma-
veket, illetve feltijitasra nem keriil6 gépjarmivek szét-
bontdsdbél nyert hasznilhaté alkatrészeket, f6darabokat,
és elektromos cikkeket,
Az aj autékat Bp. XIII, Gogol utca 13, sz. alatt aru-
sitjak. Tel.: 494-730, 294-288, 494-738. Véasarolnak magan-
személyektSl és koziiletektdl hasznélt személygépkocsit,
valamint egyéb gépjarmidvet. Bizomdnyi értékesitésre
koziiletektdl vesznek at gépjarmivet.

Haszndlt auték adasvételével a Bp. XIX,, Hullay Jené
ut 137. (tel.: 473-999) alatti telep foglalkozik.

Haszndlt alkatrészek boltja a Bp. 1X,, Ecseri Gt 16. szdm
alatt taldlhaté. (Tel.: 273-873). Itt nemcsak hasznalt al-
katrészeket drusitanak, hanem uj és haszndlt allapot-
ban levé gépkocsifédarabok, alkatrészek, felszerelési
cikkek és autétartozékok vasarldsat is intézik,

Az Autdker nyolc kereskedelmi egységgel rendelkezik,
amelyek a koziiletek alkatrészellatdsat biztositjdk.

Alkatrészeket magdinszemélyek résnére Budapesten

a kovetkezd szakboltokban Arusitanak

IX., Rdday utca 31. (Tel.: 186-769) 'I‘rabant és Wartburg,

VI, Népkoztarsasag utja 8. (Tel.: 312-737) Moszkvics,

IX., Raday utca 31. (Tel.: 380-386) Skoda,

V1., Jékal tér 8. (Tel.: 124-871) Opel és Volkswagen ko-
csikhoz,

VI, Paulay Ede utca 29, (Tel.:
sagi és felszerelési cikkek.

A IX., Raday utca 31. sz. alatt (Tel.: 188-099, 187-792)
Zastava, Fiat, Polski-Fiat, Simca, Renault, Volvo, Peu-
geot, Steyr-Puch, Mercedes alkatrészek kaphatok.,

A VIII, Rakéezi Gt 45. alatti boltban (Tel.: 336-550)
gordilbesapégyak, gorgbk, golydk, simmergylirik, du-
gattyugylridk, csapszegek, nyers dugattyuk, nyers sze-
lepek véasarolhatok.

Az V., Dimitrov tér 4. (Tel.:
zbs bolt.

A vidéki lzletekben f6képp elektromos és felszerelési

cikkeket, autdtartozékokat és autodpolasi szereket Aru-

sitanak, de mindegyik lizlet igyekszik biztositani a Ma-
gyarorszagon forgalomban levé gépkocsik alkatrész-
utanpétlasat is magdnszemélyek és koziiletek szdmdra.

Vidéki lizlethdlézat (kdzililetek szamdra): Békéscsa-

ba, TanAcskdztdrsasag Ut 48. — Debrecen, Hatvan at 35.

— Gyobr, Aradi Vértanik u. 9. — Keszthely, Georgikon

u. 23. — Miskole ,Jozsef Attila Gt 72, — Nagykanizsa,

Béke ut 5. — Nyiregyhdza, Kossuth tér 7. — Pécs, Baj-

csy-Zsilinszky ut 23. — Szeged, Lenin krt. 48. — Szek-

szdard, Széchenyi ut — Székesfehérvir, Balatoni Gt 8. —

Szolnok, Beloiannisz ut 22, — Szombathely, Savaria ut

30—34.. — Tatabinya, Sagvéari Endre ut 19. — Zala-

egerszeg, Kovacs K. tér 6.

Maganvasarlok részére szakboltok vannak:

Miskole, Zsolcai kapu 7. — Szeged, Takarékpénztar ut

8. — Veszprém, Vordshadsereg tér 20. sz. alatt.

A ,Hasznos tudni” elfzetes dsszeallitdsdnak (AM 6. sz.)
végén tévesen jelent meg a kovetkezd mondat: , Az
épitést az engedély kézhezvételéiSl szdmitott 15 nmapon
beliil lehet elkezdeni.,” A mondat helyesen: , Az épitést
az engedély kézhezvételétSl szamitott 15 napon beliil
nem lehet elkezdeni.” Kiegészitésiil még hozzatehet-
jik a hivatalos rendelet szévegébdl: ,A gardzsépitést az
épitési engedély jogerére emelkedése utdn és — ameny-
nyiben azt az épitésligyi hatésag az épitési engedély
megaddsarél szdlé hatdrozatban elbirta — az épitési
munka megkezdésének a kivitelezd Utjdn tortén6 beje-
lentése utan szabad megkezdeni.”

(Folytatjuk) Borisza Gyula

420-355) autovillamos-

383-192) a Keravillal ko-



AUTOSOKNAK

KONNYUSZERKEZETU UTANFUTO

Tavaly oktdéberben hirdeite meg lapunkban a Gydri Lakatos Ksz a GYLK—
250 tipusi személyauté-utanfutot. Ez év marciusdban a tévé is bemutatta.
A konnylszerkezetli utdnfuté nagy érdeklfdésre tart szdmot orszagszerte.
Budapesti, pécsi, szegedi, miskolci, debreceni rendeldk jelentkeznek na-
ponta levélben vagy személyesen a szovetkezet irodéjdban.

A GYLK—250 tipust utanfutét az ATUKI 1970 nyardn vizsgélta és kozle-
kedésbiztonsdgi és é&ltalanos miiszaki szempontbél a 7623/69 szam alatt
engedélyezte.

Az utanfutd keresztalakban Osszehegesztett csfvazszerkezetre épiil. A fel-
épitmény oldalait merevitd hajlitdsokkal képezték ki, Osszeallitisa hegesz-
téssel torténik. Az utdnfuté alaptipusa lehetfséget nyijt arra, hogy a ren-
delé kivansdga szerint nyitott vagy zart, ponyvés vagy poliészteres tetft
kapjon.

FOBB MUSZAKI ADATOK:

Nyomtav « e e ... 1300 mm Hasznos terhelés 150 kg
Tengelytdv a vonégémbtdl 1650 mm  Maximalis Osszsily ... 250 kg
Teljes hosszisag 2375 mm iu?ﬁl?;if?ﬂ?h n}'s)érete 1448?_8"
Teljes szélesség 1440 mm e meny hossza ... mm
Legnagyobb magassdg ... 970 mm ‘R fg&‘g}m‘yy sﬁéﬁ?ﬁ‘éa&_ o
Kapesolasi magassdg ... 380 mm saga ... o 360 mm
Onsuly . 100 kg Rakodasi aIapteru]et 1,4 m?

Rugézésa a kereszttengelybe épitett torzidsrugd.

Fékberendezés: nincs.

Elektromos berendezés fesziiltsége 6 vagy 12 V,
fuggden.

a vontaté személykocsitol

o

A vildgitd és jelzészerelvények vezetékei csatlakozé aljazaton keresztiil kap-
csolhatok.,

Vondéberendezés: a vondgimbre csatlakoz6, zardkaros, kengyeles biztositasa
kapesoléfej.

A vonégbmb mérete: ¢ 50 mm. Anyaga: St 52—3.

A vevl a vonOgbmbdt és a dugaszolé-aljat sajat maga szerelteti fel vala-
melyik autéjavité vallalatnal, vagy kisipari szovetkezetnél a DIN 74 058
szabvAny szerint, és a személygépkocsijat az ATUKI-ndl (Bp., XI,
Théan Kaéroly u, 3.) koételes bemutatni.

Az ATUKI véleménye alapjdn az KPM Autdéfeliigyelet (Bp., VI, Népkoz-

tdrsasag utja 8.) — az utanfuté és a vonégémb szamlamaisolata és mindségi

bizonyitvanya birtokdban — kiadja a vontatdsi tipuslapot. A tipuslapra az
illetékes keriileti vagy megyei renddrkapitanysag kozlekedésrendészeti osz-
talya rendszammal latja el az utanfutot.

Rendelés esetén a vallalatoktdl bankfedezeti igazolist, magdnszemélyektsl

pedig a 8935 Ft eladdsi arnak a 40 szazalékat kéri a szivetkezet.

Tavaly 10 darabot készitettek, jelenleg 30 darab gyértdsa folyik, amelyeket

a megrendel6k 1971. junius 30-ig fognak megkapni. Az igényeket a rende-

lések beérkezésének sorrendjében elégitik ki.

A szivetkezet vezetbsége nagv figyelmet fordit a mar eladoft utanfuték

tulajdonosainak véleményére. A kapott informaciok alapjén a jo javasla-

tokat a sorozatgyartasnal figyelembe veszik.

A GYLK—250 tipusu személyauto-utdnfuté kempingezésen kivil jol hasz-

nalhatd héztaji gazdasagokban zoldség- és gylimdlesszallitasra, nagyiize-

meknél pedig paldnta, facsemete szillitdsdra. Akadtak megrendelék, akik
szerviz- vagy szerszdmkocsinak hasznéljak, méas szévetkezetek és villalatok
pedig anyagbeszerzésnél alkalmazzak.

' 24 180 Zsiguli-megrendelés érke-
zett a Merkurhoz dprilis 19—24.
kozott. Mas tipusokra feladott ko-
rabbi megrendelésiik médositdsat
15 664-en kérték az Uj szovjet ko-
csira.

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,

APRILIS 29-EN

FIAT-500 .........ccocovneene 2366
FIAT-850 Limousine ...... 8122
FIAT-850 Spori Coupé ... 380
MOSZEVICS .........coeu. 23 416
RENAULT R-4 ............ " 1273
POLSKI FIAT-1300 ...... 7033
POLSKI FIAT-1500 ...... 1879
SKODA .......... ... 21582
TRABANT Limousine .. 35242
TRABANT Kombi ......... 3626
YOLGA - niinilis 97
VOLESWAGEN-1300 ...... 2780
WARTBURG Limousine 15744
WARTBURG de Luxe ... 11345
WARTBURG Tourist 1312
ZAPOROZSEC T 2034
ZASTAVA 150-M  ~....... 2106

AUTOVASAROK NAPTARA

MAJUS 8., szombat MAJUS 16.

Keszthely Debrecen

MAJU Dunaajvéaros,

Baja "5 Kiskoros

Balassagyarmat Miskole

Békéscsaba Mohécs

Debrecen

Miskolc Nyiregyhdza

Nagykérds Oroshéza

Ng regyhaza Szeged

Pécs

Sictx e

Szeged

Szentes Tatabénya

Szombathely

Tata

Veszprem o
Komarom

MAJUS 10., hétfd Miskole

Dabas Nyiregyhiza
Siofok

MAJUS 12., szerda Szeged

Szentldrine Szombathely

létkérdés

minden belsd-
égés motor életében. Most, hogy meleg-
szik az 146, j6, ha gondolunk erre.

nemcsak a fagyillé-folyadék leumtua

hatékonysAga

— mér ahol ez szilkséges —, radidtor
Atmosdsa, esetleg vegyi tls-:m:ua segiti
el6 a jobb hitést. A léghilitéses motorok-
ndl ez nem is keriilhet széba. A legtibb
konstrukelé nem nélkiildzi azonban a
ventilldtort, amely viszont ecsak akkor
miikddik kielégitd mdédon, ha kellGen fe-
szes a hajtészij. De az ékszij ellendrzése
tibb szempontbdl is aktudlis, ezért vet-
JUK most fel a témét.
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ELEXTRONIKUS
RANYIELZD
STIELLD

A KRESZ-modositas 19. §-a az el-
romlott és forgalmi akadalyt képe-
z0 jarmivekre vonatkozéan az l/a
pontjdban 1971. oktéber. 1. hatély-
Iyal elbirja, hogy lakott teriileten
kiviil az elromlott gépjarmd

sha irdnyjelzé berenidezése erre

alkalmas, valamennyi irdny-
jelzb készliléknek a milkbdte-
tésével”

adjon jelzest,

Nemcsak az elromlott jarmi jel-
zésére alkalmas az Osszes irdnyjel-
20 lampéak egyszerre torténé villog-
tatdsa, hanem olyan forgalmi hely-
zetben is hasznos, amikor a vezetd
forgalom ktzben valamely veszély-
re akarja figyelmeztetni a kbévetd
kocsikat. A  feltdndé  vészjelzés
ugyanis azonnal észlelhetd és szo-
katlansdgdnal fogva igen szembe-
szbkd.

A jelenleg hasznalatban levé irény-
jelzd berendezések az elakadas jel-
zésére nem hasznéalhatok, mert

1, Csak az egyik oldalon elhelye-
zett villano-izzék terhelését birjak
el, a kétoldali lampdk egyiittes vil-
lantdsa tulterheli a villanté kapcso-
16t, és az elég;

2. Kisérletek bizonyitjdk, hogy kb.
20 perces dllandé iizem utan a vil-
lanté berendezés elpusztul., Még a
koesi egyik oldalan villogd lampak
terhelését sem birja ki a szerkezet
hosszabb ideig;

3. A villanasok iiteme er6sen las-
sul a kimeriild6 akkumulator fe-
sziiltségének  csdkkenése ardnya-
ban.

Mindezen hatrdanyok nélkiil mdko-
dik a kiilfoldén elterjedt elekiro-
nikus villogé berendezés. Orvende-
tes tényként kell ezért leszigezni,
hogy kaphaté mér (Budapest XIII,
Visegradi u. 29/a. alatt) hazai gyar-
tasi berendezés is, amely az ilrémi
Magyar-Bolgdr Baratsag Tsz {ize-
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mében késziilt és mindenben meg-
felel mind a KRESZ eldirasainak,
mind az ilyen berendezéssel szem-
ben kiilf5ldén tamasztott kivetel-
meényeknek.

A Dberendezés olyan (tranzisztoros
szerkezet, amely normalis haszna-
latban mint irdnyjelzé6 mikodik.
Egy kapcsolé atéllitdsa utdn pedig
a kocsi Osszes irdnyjelz6 lampait
dlland6é {izemben mint vészjelzést
villogtatja.

A késziilék a gépkocsin hasznélt
mechanikus villanté szerkezet elta-
volitdsa utdn annak helyére szerel-
hetd.

A szerkezet kapcsoldsi rajzat és be-
kotési modjat negativ testelési ak-
kumulétor esetében az 1. dbra mu-
tatja. Mikbdése a koévetkezd:

Az irdnyjelzé kapcsolét a jobb
vagy a bal oldali irdnyjelzésre allit-
juk. Ekkor a kovetkezd aramkor
zérédik: akkumuldtor — biztosité —
R5 ellendlldas — C kondenzétor — R1
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ellendllds — iranyjelzé kapcsold —
villogé izzék — test. A kondenza-
tor az akkumulaitor fesziiltségével
feltoltodik. A toltédés meghatarozott
értékének elérésekor az R4 ellenal-
lason keresztiil a T2 npn tranzisztor
béazisa pozitiv fesziiltségre jut és
nyitja az aram utjat T2—R3 ellen-
allason keresztiil. Ekkor a T3 npn
tranzisztor béazisin megjelend pozi-
tiv fesziiltség ezt a tranzisztort is
nyitja és megindul az R2 ellenalla-

son és a T3 tranzisztoron keresztiil
az aram. Az R2 ellenéllas utén aga-
zik le a T1 pnp tranzisztor bazis-
vezetéke. Ezen keresztiil a T1 ba-
zisa negativ fesziiltséget kap, nyitja
a tranzisztort és a jelz6lAmpak ara-
ma ezen és az R1 ellenillason ke-
resztiil eljut a jelzbrendszerbe. Itt
elagazik. Egy része a jelzdlampakat
izzitja, a mésik része az ellenézd
lampén és a masik oldal jelz6lam-
péin keresztiil folyik a testhez. Az
ellen6rzélémpa nagy ellendllasu.
Felizzik ugyan, de a rajta keresz-
tiill folyé Aram a masik oldal jelzé-
ldampéait nem izzitja. Az ellenbrzd
lampa a jelz6lampéakkal egyiitt, azok
litemében villog.

A jelzblampék izzitasa addig tart,
amig a kondenzdtor a T2 tranzisz-
toron keresztiil kis{il. Ekkor a be-
rendezés kikapcsol, a jelzblampak
kialszanak, majd {itemesen folyta-
tédik a lampéak felizzdsa és kialva-
sa.

Ha elromlott jarmd jelzése céljabol
az Osszes irdnyjelz6 lampéakat kell
villogtatni, a vezetd atdllitja az el-
akaddst jelz6 kapcsol6t, és az irany-
jelzd kapesolot valamelyik oldal jel-
z6lampéira forditja. Ezzel az Rk el-
lendllas parhuzamosan kapesolédik
az Rl ellenallassal, korrigélja a vil-
lantdsokat, és az eldirt iltemben
tartja.

Az Rk és az R1 ellendllds kicserél-
hetd, hogy a szerkezet barmely ko-
csitipusra hasznalhatd legyen, — te-
hat egy oldalon akédr kettd, akar
tébb jelz6lampa miikddhessen, tet-
szés szerint 15 wattos vagy 25 wat-
tos izzék haszndlata mellett, Az Rk
és R1 ellenalldsok kiilén is kapha-
tok, hogy a villané berendezés at-
allithatoé legyen,

Az elakadés- és irAnyjelzd késziilék
elényei:

1. A villantasok &llandé titemiek,
figgetlenek az akkumulator toltdtt-
ségi fokatél és a hbébmérsékletétdl;

2. A villandsok hatarozottak és ezért
igen feltdnfek. A révid felvillana-
sok keveset fogyasztanak;

3. A készillék az akkumulator ki-
meriiléséig midkddik, amit 48 Oéréan
at tartd, megszakitds nélkili pro-
bailizem bizonyitott. Ha az akku-
muldtor a kimeriilés felé halad, a
villandsok iiterne nem valtozik, csak
a jelzélampéak fényereje cstkken;

4. Mozgé alkatrésze, Kkapcsoldja
nines, tehat radiézavarmentes;

5. A késziilék szerelési helyzete ko-
zombos;

6. Ha valamelyik iranyjelzé lampa
nem midkddik, az ellendérzé lampa
feltinden szapora villogédsa erre fel-
hivia a figyelmet;

7. Zarlatndl a mechanikus iranyjel-
z6 héhuzala elpusztul, az elektroni-
kus szerkezetet a biztosité lekap-
csolja.

Kiegészitésiil a 2. dbrdn még bemu-
tatjuk a késziilék bekotését, ha az
akkumulétor pozitiv toltésd.

Tomosy M. Jend
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TAVASZI TAPASZTALATOK A HASZNALTAUTG-PIACON

Mindenki altal tapasztalt tény, hogy az auttpiac igazi
szezonjénak kezdete a mdrcius. Ezért hat egymaést'
kovetd vasdrnap délel6ttot toltottem el az Albertirsai
uti hasznéltaut6-piacon. Engem is mindenekelftt az
érdekelt, hogy az emlitett kereskedelmi intézkedések —
hezzdvéve az év elején megjelent két rendeletet — bsz-
szességilkben mennyire befolyasoltdk a piacot, és milyen
osszefliggéseket taldlni a hatarozatok és a fizetSképes
kereslet kbzott,

A meglett és a kdzvélemény altal ismert, folyamatban
levé intézkedések, ha kismértékben is, de mar jelzik a
hatdsaikat, Ezek a kovetkezOkben érzékelhetsk, illetve
mérhetok le:

Az egymast kévet6 hat héten az eladdk koréntsem egyen-
letes mennyiségben ajdnlottdk eladasra autéikat.

T U R T S e | 851 ab
MAreluS H-Bn . il i i s s sed ses e se 3073 @D
Maircius 28-d4n .. . 10 ab
Aprills 11-én 2 495 db
APEES SRR 4 Sl Gl e i e e e Al R
Aprills 25<én .. .. . 510 db

-~ Az ) vagy alig haszndlt kocsik szdma a piacon eré-
sen csokkent. A CZ és IB—IF rendszdammal elldtott
autok kindlatdnak fokozatos cstkkenése félreérthetetle-
niil arra mutat, hogy sokan felfigyeltek arra a rendelke-
zésre, amely szerint két éven belill Gj koesit nem va-
sarolhatnak. Ez a kivetkezokben érzékelhets:

02 éves életkora személyauték részard-

1d6pont :zl az claddsra kindlt kocsik szdzaléka-
ni

1970. oktdber 3. 10,3

1971, marclus 21. 5,0

1971, marcius 28, 60

— Az (j vagy alig haszndlt kocsik kdzott nagyon ke-
vés volt mar az olyan tipus, amelyre a kereskedelem
meég 3—05 éves szallitasi hatarid6t igazol. A CZ, 1IB—IF
forgalmi engedély( felsorolt markdkbél a kinalat az
aldbbiakat tlikrozi:

Megnevezés | Mennylség 1970. okt. 3. 1571, mdre. 2128,
Trabant darab [ [ 3
‘Wartburg darab 2 12 [
Skoda darab 12 7 3
Moszkvics darab 1 5 12
Polskl-Fiat~—1300 darab ] 24 13

— Miutdn a megjelent rendelet a hasznélt kocsik Arat
maximalta (nem lehet dragabb, mint az 4j), nyiltan
senki sem kért tobbet a Merkur altal forgalomba hozott
kocsik drdnal. Ehhez természetesen hozzdjarul az is,
hogy hivatalos ellen6rék is latogatjak a piacot., Ez utéb-
binak a morélis hatdsa igen jelentds. A kocsik kipréba-
lisénéal a piacot elhagyva azonban egyesek véltozatlanul
feldrral adjak-veszik az alig hasznalt kocsikat.

— Kocsikiutalasokat a megfigyelt napokon mar senki
sem arult, mint a korédbbi id6szakokban. Es ez vélemé-
nyem szerint igen jo jel, amire érdemes felfigyelni.

— A 3-8 éves kocsik dra valtozatlanul igen magas. A
szinvonal megfelel a milt év méarcius—madjusi idészaké-
nak, Néhany példa az eladdk ajanlataibél:

Mirka Rendszdm Forintar
Trabant ! CE 24—25 000
cG 36—38 000
L 40—42 000
CO—CR 44—46 DOO

Wartburg cB 28—10 000
CcG 40—42 000

CL 41—43 000
CO—CS 64—74 000

Skoda 1000—~MB CM 4851 000
cP—C8 56—01 000

Moszkvics cG 3233 000
cp 36—~37 000

Polski-Fiat—125 cz 103—105 000
Volkswagen—1300 CE 54—356 000
1500 cG 9687 000

Simea CN 7012 000
Opel Kadett CL 63 000
cM 65 000

Opel Olympia CE 22 000

— A habori el6tti gyartdasa kocsikbdl egy-egy napon
10—15 darab még vevfre vart. Ezek dra persze alacsony.
Pl. Tatra 6000 Ft, DKW 7000 Ft.

— Rendkiviil nagy kindlat allt szemben igen alacsony
kereslettel. A mult év oktoberében a holt szezon kez-
detén e téren a piac sokkal élénkebb volt.

— A piacon viszonylag sokan nem eladni, hanem csak
cserélni akartdk kivitt kocsijaikat. Ez egyben 1uj jelen-
ség, kordbban csak elvétve lehetett ilyennel taldlkozni.

Az autévasarlas f6 szezonjanak elsé honapja semmi-
képpen sem tekinthets — az elad6k és vevOk oldalardl
— kedvezbnek. Egy-egy piaci napon 5—6 kocsinal tébb
aligha cserélt tulajdonost. (A mult évben ennek két-,
két és félszerese) A lanyha kereslet semmi esetre sem
pénzhidnyra, vagy ,kocsitelitettségre” vezethetl vissza,
Okait egészen masutt kell keresniink,

Hogy a hasznéltauté-vdsirldst mennyire nem a lakosség
anyagi lehetfségeinek hidnya befolydsolja negativan,
azt legjobban a Merkur-el6jegyzések szdmédnak emelke-
dése igazolja. Az utobbi harom évben névekvd import
mellett 1970. januAr 30-4n a vdllalatnal 106 500 eldjegy-
zést tartottak nyilvdn, Emellett figyelmet érdemel az is,
hogy a lakossag 1970 végén 42 milliard 47 millié forint
megtakaritdssal rendelkezett, Az OTP adatszolgaltata-
sal szerint a mualt évben a személyautok vasarlasara be-
fizetett Osszegek félmillidrd forinttal névekedtek.
Gépkocsi-telitettségrdl beszélnl a mi viszonyaink kozott
még korai lenne. A mult év végén Magyarorszagon a
személyauté-dllomany 236 000 darabbol allt, ami egy-
ben azt is jelenti, hogy minden 44-ik lakosra egy sze-
mélygépkocsi jutott.

Véleményem szerint a lanvha piac okai az aldbbiak:

— A személyautok meg%yorsult importja a vasarlok tul-
nyomoé tobbségét meggyozte arrdl, hogy az érdekelt szer-
vek nemecsak beszélnek az ilyen igények minél gyor-
sabb kielégitésérdl, hanem komoly intézkedéseket is
tettek ennek megvaldsitdasa érdekében. Az autdt igény-
16k bizalma e tekintetben is megszilardult,

— Az indokolatlanul magas hasznéltkocsi-drak a vasar-
16k tekintélves részét szembedllitotta a piaccal, Ez a ko-
vetkezménye annak, hogy a bbrzén a vasarlok helyett
egyre tobb az érdeklfdé.

— A dinamikusan névekvdé import és a vele parhuza-
mosan bdéviilé vdlaszték az autdvasarldk nagy részét igé-
nyesebbé tette. A haszhalt kocsik magas 4ra, mivel igen
kevéssé all ardanyban azok miszaki allapotaval, a leeng
dd vevbk tekintélyes hédnyadat az Gj kocsik felé orien-
talja. *
—A kozvélemény igen jol tdjékozddott a kozeljovében
tomegesen beérkez6 Zsigulirél. A vasarldk is tizezernél
tobb Zsiguli ez évi beérkezésével szamolnak, és csak
természetes. hogy nagyon sokan inkdbb kivarjik egt a
tipust. !
Fiizes Sandor
piac- és konjunkturakutatd
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1d, CSONKA JANOS

gen, a karburator magyar ta-

lilmany! Igen az! Orkoédniink

kell erre a ritka kincsiinkre,
amelyet az 1958-as Briisszeli Vilag-
kialftason, majd az 1970-es mont-
reali Mini-Expon Is biiszkélkedve
bemutattunk. Orizziik, nehogy elkal-
l6djék. Es avatatlan kézzel ne nyil-
jon senki hozza!
Azért irok errdl, azért jegyzem ezt
meg, mert eljutott hozzam Magyar-
orszagrol egy nem autos képeslap, és
abban olvastam egy engem nagyon
is kozelrSl érinté témardl, a régi-
régi talalmanyrol.
A hozzam keriilt ujsagcikk azonban
nem ismerteti a karburatorral kap-
csolatos {ényeket olyan vildgosan,
hogy azok félreérthetdk ne lennének.
Bizony torzit az a cikk. Célszer( te-
hat a fogalmakat szabatosan megis-
meételni, tisztdzni. Maskiilonben aki
egyszer forrasmunkdnak akarna fel-
hasznalni annak az Gjsagnak cikkét,
téves adatokat publikalna.
A karburdtor magyar neve: porlasz-
to, nem pedig gazosito. Az elnevezés
Onmagaban pontosan koériilirja a
karburator mikodési elvét. A Banki
—Csonka-féle petréleum- és benzin-
porlaszt6 — és a vilag Osszes ,kar-
buratora” — a benzint elporlasztja
és finom folyadékszemcsék alakja-
ban, valosagos ,porfelné” formaja-
ban adagolja a motorba. Ugyneve-
zett ,gazositot” manapség senki sem
készit, Ez csak sziikséges rossz volt
a porlasztas feltalaldsa eldtt.
A cikk tévesen éppen az ellenkezd
megallapitast probalta tenni! A por-
lasztds a tiizeldanyag betaplalasanak
legegyszeribb médja, amelynél job-
bat és olcsobbat az azéta elmult 78
éven at senki sem tudott kitalalni.
Olyan természetesen adédé automa-
tikus valami, hogy szinte csak az
elektronikdban hasznalt, mozgé al-
katrész nélkiili tranzisztorokhoz, —
vagy éppenséggel Kolumbusz tojasa-
hoz lehet hasonlitani.
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I KARBURATOR

MAGYAR TALALMANY!

Levelet kaptunk Amerikabél.

iré6ja: CSONKA JANOS, a porlasztét feltalilé Csonka

Janos fia

Nem legenda, hanem torténelmi va-
l6sag az, hogy a benzin porlasztasa-
nak otlete, mint a tiizeléanyag be-
taplalasanak és adagolasanak szinte
kizardlag hasznalt modja, gondolat-
tarsitis alapjan akkor villant Csonka
Jéanos agyaba, amikor azt latta, hogy
egy viragarus lany fuvokajaval fi-
nomszemcsés kodfelhové szétporlasz-
tott vizzel permetezi virdgait. Ez
nemcsak ,allitélag” tortént igy, ha-
nem ,de facto", szdzszdazalékosan igy
volt, Erre koronatani Banki Donat
lehetne, akivel Csonka ezt a felfe-
dezést ,.in statu nascendi”, a sziiletés
a felfedezés pillanatdban kozilte. A
szivohatison alapulé ‘porlaszté —
amelyb6l azota sok széz millio pél-
déany késziilt — még azon az éjsza-
kin megsziiletett. A két jobarat so-
hasem vitatta egymas koziott, hogy
kettéjlik kozitt kinek mekkora része
volt a porlaszté egyes elemeinek ki-
talalasaban, vagy kikisérletezésében,
mert azok, Otlet Otletet kovetve
egviittes gondolkozasukbdl sarjadtak
ki. Ok ketten a porlasztét mindig
.egyiittes taldlmanynak” vallotték,
Banki neve Csonka Janos el6tt,
akarcsak az elozetesen szerkesztett
el6z6 gépeiknél is csupan dbécé-sor-
rendet jelentett. Hiszen kozismert
volt, hogy Csonka Janos mar akkor
épitett Ondlléan motorokat, amikor
Banki még nem is volt technikus, és
Banki volt az, aki Csonkdhoz csat-
lakozott.

A siabadalmakrol altalaban

Az ©nallé magyar szabadalmi
hivatal csak joval az 1867-es ki-
egyezés utan, 1893. janudr 1-én kezd-
te meg mikodését. Elézdleg még
osztrak gyamsag alatt allt. Ezért volt
példaul az, hogy Csonka Janos 1883-
ban benyujtott taldlmanyara a sza-
badalmi privilégiumot még az oszt-
rak K.u.K. Handelsministerium ad-
ta meg. (Gas und Petroleum Motor)*
A szabadalmi gyakorlat ebben az
idében még meglehetdsen kezdetleges
volt. Innét eredt példaul az, hogy
Csonka Janos 1883-ban egy bonyo-
lult gépezetre, egy teljes motorra kér-

hetett és kapott taldlmanyi védel-
met, vagyis szabadalmat. A motort
magdt mdszaki leirds és hozzdcsatolt
kisérdé vézlat ismertette. Ilyen tagan
fogalmazott szabadalmat ma mar
kérni is teljesen abszurdum lenne,
onmagaban csak azért is, mert gya-
korlatilag védelmet nem jelentene,
mivel olyan konnyen megkeriilhetd
lenne.

De tébbé-kevésbé hasonlé volt még
a helyzet az egész clvilizalt vilagon.
Példaul a fejlett ipara és sok neves
ujitast képviselé Egyesiilt Allamok-
ban még 1879-ben is tudott egy
George Selden nevii egyén szabadal-
mat kérni és 1895-ben megkapni a
spetroleummotorral {izemeltetett ko-
csira”, vagyis magara az egész auto-
mobil-iétletre, holott ilven koesik mar
akkor tucatjdval szaladgdltak Parizs
utcdin, Selden sikerrel sarcolta meg
az egész automobilipart és perelte
Fordot is 1911-ig.

Ma mar az USA-ban, akarcsak Né-
metorszdgban sem lehet kinny(szer-
rel akdrmire szabadalmi wvédelmet
kapni, mert mindkét orszdgban el6-
vizsgalati rendszer van, amely hiva-
talbol biralja el és szliri meg a be-
advanyokat. Ez megvolt mar Német-
orszagban a Banki—Csonka-féle por-
laszté szabadalmazasa idejében is. A
kikristdlyosodott joggyakorlat szerint
a szabadalom kérelmezésekor be-
nyujtott mdszaki leirds és vazlatraj-
zok csupan magyarazatul szolgalnak,
de védelmet nem nyujtanak., A tor-
vényes védelem csak arra vonatko-
zik, ami az igénypontokban fel van
sorolva. A kulturorszdgok Szabadal-
mi Uni6ja biztositja a kblesonos el-
sbbbségvédelmi lehetdséget az Unio
tagdllamaiban is.

A szabadalmi igénypontok kozil
déntd fontossagi az elsé igénypont
szabatos megfogalmazasa ugy, hogy
az a lényeget vilagosan magaba fog-
lalja és a megkeriilés lehetdségét ki-
zarja, Minél egyszer(ibb a szerkezet,
annal nehezebb az els6 igénypontot
érvényesen megfogalmazni. A maso-
dik igénypont ald van rendelve az
elsdnek és csak kiegészitdje annak.

* Az amerikai ,,The Complete Encyclopedia of Motorcars” (158 old.) — nyllvdn német
forrasmunkara tamaszkodva — Ggy allitja, hogy Daimler és Maybach, akik el6zGleg a
Gasmotorenfabrik Deutz szolgdlataban alltak, voltak az elsGk, akik mar 1883-ban fo-
lyékony tlizelbanyaggal {izemeltettek robbanémotort. Hogy Csonka Janos mennyire
tnalléan gondolkozd és élenjdrd volt, igen szépen blzonyitja az 1883-ban benyujtott sza-
badalmi kérvénye, amely ,Gdz- és petréleummotorra” szolt s amit § akkor nyujtott
be, amikor a motor mar készen volt. Folyékony tlizelSanyag haszndlatdban tehat 61
éppligy megilletheti az elsGbbség, mint Daimlert és Maybachot,



Hasonléképpen sorrendben a tobbi-
ek is egymasnak. Tudni kell, hogy
makodést, vagy elvet nem lehet sza-
badalmaztatni, csak szerkezetet. Ha
valaki bizonyitani tudja, hogy egy

megadott szerkezet nem volt ujdon-
sag, akkor a szabadalmi védelem
megsziunik. Amig ez birésag elott bi-
zonyitva nincs, a szabadalom fenn-
all.

A BENZINPORLASZTORA VONATKOZO SZABADALMAK FELSOROLASA

ES AZOK BIRALATA.

A porlasztéra megadoit szabadalmak idésorrendben a kivetkezdk:

1. Biankl—Csonka
2. Wilhelm Maybach

4. Lazar—Bdanki—Csonka
5. Banki—Csonka

ad. 1. A Bdnki—Csonka-féle 1893.
febr. 11-i porlaszto-szabadalom el-
s6 igénypontja egy rovid mondat:
,Petréleummotor taplaldsara szolga-
16 késziilék, amelynél a légszivocsd-
be torkolld petréleumcsé vége a re-
servoir folyadékszintjébe esik”. Ez a
mondat tomoren és szabatosan fejezi
ki a porlaszté céljat, lényegét és an-
nak geometriai feltételét. Latszik,
hogy Banki, aki ezt megirta, nagy
szabadalmi gyakorlattal rendelkezett,
mint ahogy 6 egy ideig szabadalmi
biré is volt. Ez a mondat fogalmaza-
si mesterm(. Az els6 igénypontban
bennfoglaltatik a porlaszté elvi és
gyakorlati lényege, amely a szaba-
dalmat megvédi és az ELSOBBSE-
GET ELVITATHATATLANUL LE-
ROGZITI.

A masodik igénypont csak specidlis
esetre vonatkozik; a harmadik igény-
pont csak a Banki—Csonka motorra.
Ez a két igénypont tehat teljesen
mellézheté is volna. A rajzon és a
miszaki lefrdasban szereplé sok apréd
szellemes részletmegolddast Banki
nem s vette be a tdrzs-szabadalom
igénypontjaiba. Manapsig ez meg-
annyi kiiléonallé szabadalom targyat
képezné.

ad 2. A Maybach-féle 1893. aug. 17-i
francia szabadalom leirdsa tavolrél
sem olyan révid és velGs, mint a ma-
gyar. Nem sorol fel igénypontokat,
hanem terjengbs, ismétlédé monda-
tokban harom bekezdésen at sok fe-
lesleges dolog belekeverésével fejezi
ki ugyanazt, amit Banki kristalytisz-
tan elmondott.

Tény az, hogy Wilhelm Maybach, aki
az automobilizmus legtehetségesebb
konstruktére volt, teljesen ©nallo
uton jutott el a sajat porlasztojaig.
Maybach, ahogy azt Schimanek pro-
fesszor a konyvében leirta, a csepeg-
tetve adagold benzingazositébol in-
dult ki és ebbbl fejlesztette ki a por-
laszt6jat, amelynek miikodési elve —
mint ahogy nem is lehet mas — pon-
tosan azonos a Banki—Csonka por-
lasztd miikédési elvével, Azdta sok
szaz fajta porlasztét készitettek, ezer-
féle szerkezeti kivitelben. De maga
a porlasztas mindegyiknél ugy megy
végbe, mint a vildg legels6, Banki—
Csonka éltal készitett porlasztéjdban.
Mert ez olyan egyszerii és tokéletes,
hogy ennél csak komplikéltabbat le-
het csindlni. Mindaz, ami a Banki al-
tal megfogalmazott els6 igénypont-

magyar szabadalma
francia szabadalma
3. Lazdr—Banki—Csonka magyar szabadalma

német szabadalma
amerikai szabadalma

1893. februar 11-i elsGbbséggel
1893. augusztus 17-i elsGbbséggel
1893. oktober 18-1 elsObbséggel
1893. november 7-1 elsGbbséggel
1897. december 14-i elsGbbséggel

ban van, minden mas porlaszténak
is alapvetd elve,

Maybach hat hénappal és hat nap-
pal késébb jelentette be porlasztojat,
mint Banki és Csonka bejelentése
volt. Ilyen véletlenek a mdszaki élet-
ben megtorténnek. (A szabadalmi
hivatalok a taldlmanyok beadasi
napjan kiviil a beadds 6rajat és per-
cét is feljegyzik.) Maybach miszaki
érdeme egy hajszallal sem csekélyebb
mint Banki—Csonka érdeme. De, ha
elsbbség szempontijdt vizsgdljuk,
akkor vitathatatlan, hogy a prioritdas
mégiscsak a magyar feltaldlokat ille-
ti meg. Ezzel az dllitdssal nyugodt
lelkiismerettel kidllhat barmelyikiink
a vildg itéloszéke elé.

Maybach talalmanyanak szabadal-
maztatdsa korill nehézségek meriil-
tek fel. Amikor beadvanyat a német
birodalmi szabadalmi hivatalba be-
nyljtotta, azt ott visszautasitottdk,

mert naluk el6vizsgalati rendszer
volt mar akkor bevezetve, és a szigo-
ri eldvizsgdlok megallapitottak,
hogy a Magyarorszagon mar akkor
szabadalmazott Banki—Csonka por-
laszté elsé igénypontja tartalmazza
és védi mar azt a szerkezetet, amit
Maybach szabadalmaztatni Ohajtott
volna. Avégbél, hogy legaldbb a ve-
szett fejsze nyelét — a presztizst —
megmentse, Maybach francia szaba-
dalomért folyamodott, amit félévvel
Banki—Csonka utdn meg is kapott.
Ez tehdat mdr csak a félesztendei ké-

sés miatt sem jelenthetett elsGbbse-
get. Az egész miszaki vilag tudja.
hogy egy francia szabadalom ma sem
jelenti azt, hogy a szabadalom elnye-
réje tiul biztosan iilhet a nyeregben.
Legfeljebb addig, amig valaki meg
nem tamadja azt. De Maybach fran-
cia szabadalmanak erejét mar akkor |
elére agyoncsapta a német szabadal-
mi hivatal, az elutasitis ténye altal.
A francia szabadalom jelen esetben
csak mint mumus volt hasznalhato,
laikusok megtévesztésére, de komoly
birosag elott egy percig sem lett vol-
na tarthaté, mert nem lehetett volna
bizonyitani az ,ujdonsagat”. May-
bach sohasem tudott francia szaba-
dalmaval ilizletet csinalni. Csupan a
német miszaki sovinizmus legyez-
getése kialtotta ki Maybachot, illet6-
leg fonckét, Daimlert a porlasztd el-
s6 feltalalojanak.

ad 3. A Ldzir—Bdnki—Csonka-féle
magyar porlaszté-szabadalom (1893,
okt. 18.). Ez a szabadalom semmine-
mG tokéletesitést sem jelentett az
eredeti Banki—Csonka talalmanyon.
Elvi megoldast nem tartalmaz, csak
szerkezeti részletmegoldédsokat, olya-
nokat, amiket az eredeti 6s-szabada~
lom miszaki leirasa is tartalmaz, de
amelyeket Banki ennek ellenére sem
vett be a porlaszté-szabadalom igény-
pontjaiba. Kiilonféle késébb készi-
tett porlasztdk ilyen jarulékos megol-
dédsok szdzait — ha nem ezreit is
— szabadalmaztattdk, de ezek az
eredetli elvet, a porlasztast magal
nem doéntotték meg és nem is val-
toztattik meg.

Ennek a szabadalomnak keletkezésél
az magyarazza meg, hogy Lazdr Pal
nemcsak mdegyetemi tanar, hanem
izletember is volt, s6t orszaggyilési
képviseld is, aki a magyar ipar ébre-
dése idején sok vallalatnak volt ala-
pitd6 vagy igazgatosdgl tagja. Egy
mezbgazdasagi motorgyarat is akart
alapitani, s hogy tekintélyét emelje
— dekérumként — mint feltalalé is
akart szerepelni. Ezért készilt ez a
szabadalom, amelyben az 6 neve nem
is abécé-sorrendben, hanem legelére
keriilt, wvalosaggal kotélhagesoként
hasznalva fel az ulana kovetkezdket.

ad 4. A Ldzir—Banki—Csonka-féle
német porlaszté-szabadalom (1893,
nov. 7.). Miszaki jelentésége éppen-
gy nincsen, mint a Lazar—Banki—
Csonka-féle magyar szabadalomnak
sem. Egyaltalan nem azért készilt,
mintha az eredeti Banki—Csonka-
féle magyar szabadalom nem lett
volna elég szabatosan koriilirva és
azt valamiképpen ald kellett volna
tdmasztani. Nem is alkalmas erre,
egész masrol szél, csupan fiiggetlen
részletmegoldasokat tartalmaz, ame-
lyek talan sohasem keriiltek megva-
l6sitasra.

Ellenben térténelmi jelentésége van.
és pedig az, hogy a szigoruan el6vizs-
galo német szabadalmi hivatal, te-
kintetbe véve Banki és Csonka 1893.
februar 11-i fenndllé elsGbbségét,
megadta ra a szabadalmat, de figye-
lemre sem méltatta a Maybach-féle
1893. aug. 17-i francia patentet.

(Folytatjuk)
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SLERVIZ
JAVITAS

AUTOGUMI

SAJTOTAJEKOZTATO

keretében ismertette az AFIT IL sz.
Autéjavité v e azokat az in-
tézkedéseket, amelyekkel elsGsorban
a tavaszi-nydri autézds szervizgond-
jain igyekeznek enyhiteni.

AZ UJSAGIROK

szamira tartott mésik beszimolon az
OGYV Cordatic -gyartminyairél és a
gumiabroncs-elldtas alakuldsarol
eseit a legtdbb szd.

umiabroncsrél ma nemcsak

sajtotajékoztatokon
esik sz6, mert bizony a nem autds kordkben is

gy j6 hirrel kezdjilk —, mert
nagyon j6 intézkedésnek tart-
juk: most mar, ha valaki az 4j
kocsijaval az els6 atvizsgaldsra
akar menni a szervizbe, jelentkezése
utdn legkésdbb 48 6ra milva be is
juthat. Természetesen, ha barmelyik
forgalombiztonsagi szerkezettel, be-
rendezéssel akad baja, azonnal, so-
ron kiviil is munkaba veszik kocsi-
jét. g
Hogy hol? Az AFIT II. AUTOJAVI-
TO VALLALAT-hoz tartozé karban-
tartd és szervizallomdsokon, Hogy
melyek, és hol vannak ezek? Felso-
roljuk, mert jémagunk is nehezen
igazodunk el a pusztidn szamozAssal
jelzett lizemek sordban. Elbszdr is
elmondjuk, hogy a ,ketteshez" tar-
tozik Budapesten a Révész utcai mi-
hely, ahol Moszkvics, Ford, Zaporo-
zsec, Audi, Mercedes és NSU koesik-
kal foglalkoznak, Ugyancsak a Il-es
Autojavitd keretén bellll midktdik
a Flat és Fiat-licenc tipusokra épi-
tett Boldizsdr utcai szerviz —, de var-
hatd, hogy onnan a Zastava kocsik
dtkeriilnek a Bicskei utedba, ahova
kiildnben a Renault és Peugeot ko-
csik tartoznak,

Van azutdn a Kerepesi iton a Skoda-,
az Ecseri diton a Trabant-szerviz, a
Dévai utcai, valamint a Tiizolté utecai
telep, ahol a karambolos kocsikat ja-
vitgatjak, bar arrdl is esett szd, hogy
a Dévai utca a jovében a Fiat tipu-
sok karbantartasat is kisegitheti, Vi-
déken pedig Dunaidjviros, Székesfe-
hérviar és Tatabinya AFIT szervizei
tartoznak a ,ketteshez”, amelynek
igazgatdséga Budapesten a XIIL, Vi-
ci ut 830—84. alatti kdzpontbdl intéz-
kedik.

Ugy véljiik, ezt a mostani sajtétajé-
koztatét azért rendezték, hogy szé-
les kbrben tudjdk ismertetni, mi az,
amiben ma szdmithatnak a véllalatra
az autésok, és mi az, amit nem is
vérhatnak {izemeiktél a jelenlegi k-
riilmények kozott.

Szamithatnak példdul arra, hogy ma-
jus kbzepétdl egészen Gszig a Révész
uicai, a Kerepesi Uti és a Boldizsar
utcai lizemek szombat délutdn és va-
sdrnap is tartanak ligyeletet. A baj-
ba jutottak szdmithatnak a 208-208
telefonszdmon  bérmikor hivhaté
autdmentdre, akér darus, akar mas
jellegd vontatésra.

Szamithatnak arra is, hogy lUzemeik
a jovében minden munkat fokozott
ellenbrzéssel végeznek és az Ugyne-
vezett (igyfélszolgédlat emberel job-
ban képviselik az autétulajdonosok
érdekeit,

Szdmithatnak a sok fiatal szereld-
re, szakmunkésra, — a tipusszervi-
zek 560-as létszamabdl feltdnben
sok méar az Gj munkaerd —, mert
ezek a filk nemcsak az alapokat
tanultdk, hanem kiilénbdzd tovabb-
képzb elbadasokon is rendszeresen
részt vesznek. Egybehangzé véle-
mény, hogy a tanfolyamokon és a
gyakorlatban jél vizsgaznak, kozii-
liikk igen sok a kitliné technikus.

Szamithatnak az autdsok arra is,
hogy ha valami még sincsen rend-
ben a végzett, vagy csak elvillalt,
de el nem végzett munkakkal, ak-
kor az lizemvezets, a telepvezetd
udvariasan fogja jovatenni a mu-
lasztast. Am ha még marad vala-
mi rendeznivalé, akkor minden te-
lepen megtalaljdk a szabvényosi-
tott panaszlapokat. Irjék fel arra a
sérelmet, és az igazgatdsag gyorsin-

ket és adatokat ragadjuk most ki. Azt példaul, hogy a
jelenlegi magyar

jarmGallomanyt tekintve, mintegy

tudnak arrdl, hogy milyen nehéz egyik-masik ko-

csihoz Gj kopenyt szerezni,
Az ORSZAGOS GUMIIPARI VALLALAT persze nem-
csak a Cordatic, hanem az Emergé, Palma, Tauril és
Heuréka gyartmanyoknak is gazdaja, S6t, a Chemo-
limpex, valamint a Gumiiroda néven ismert kereske-
delmi halézaton keresztill az autégumik export—im-
port {igyeivel is foglalkozik. Akik azonban régéta hidba
varnak egy-egy gumiabroncsra, Ggy vélik, hogy ezzel a
téméaval keveset foglalkoznak, Pedig nem errdl van
5z6, hiszen az autézdshoz nélkiilozhetetlen gyértméanyok
nagyon is el6térbe kerliltek az OGV programjaban, A
kiilonben rendkiviil impozins programban, amely 3000
gydrtminycsalddba sorolhaté, 30—50 ezerféle terméket
dlel fel,

Igy azutdn érthet6, hogy nemcsak a ,réz6s"” gumik, ha-
nem az Uj gydrtmanynak szdmité koesitakarék — eb-
ben az esetben nem lehet mér autéponyvanak monda-
ni =, a gordiildbmembranos légrugok, ékszijak is szoba
keriiltek, Az autésgyerekek szamara tervezett — de a

hazal piacon sajnos nem kaphaté — 1j bébiiilések épp- #

Ugy szerepeltek dr. Dormén Andréas vezérigazgatohelyet-
tes tajékoztatéjdban, mint az egész népgazdasigot érin-
16 nagy tervek, nagy beruhazasok, licenciavasérlasok,
kooperdaciok és ujabb tudomanyos, kutatdsi célok.

Egy mammutvéllalat, egy vildgviszonylatban is tekin-
télyes hazai iparag tevékenységét tartalmazé beszdmolo-
- b6l mi csak az autésokra kézvetleniil vonatkozé ténye-
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150—160-féle gumiabroncsnak Kkellene a raktdrakban,
az lzletekben lenni. Méarpedig jol tudjuk, hogy nincsen
ennyi. Nincsen példdul elég képeny jé néhany, a hazai
autéparkban dénté hényadot képvisel6 kocsitipushoz.
A személyautok csoportjab6l az egyes Trabant-, Wart-
burg- és Moszkvics-gumik hidnya okozza pillanatnyi-
lag a legttibb problémat. Ezekre — no meg mis fajtakra
is — Osszesen legalabb 40 000 igényt tartanak nyilvan,
Tény, hogy erre az évre csupidn a személyautékhoz
460—480 ezer gumikbpenyt kellene forgalomba hozni,
Ennyit és ennyi fajtat persze nem tud az OGV gydrta-
ni, de az import sem megy kénnyen. Most ugyan két-
ségteleniil mutatkozik javulds. Amig példaul az év elsd
negyedében napi 4—5 vagon aru érkezett, ma 10—13
vagonos mennyiségekel kapnak kilf6ldr6l. Ebben per-
sze nemcsak kiskoesikhoz méretezett gumiabroncsok
vannak, hiszen a mezfgazdaségi jarmivek elldtisa épp-
ugy az OGV vallait nyomja. Es dllandé ostrom alatt &ll
a Nagymez0 utcai iizlet, ahol most f6ként a Trabant és
Wartburg kocsikra varjdk a gumikat. Ebben az évben
eddig Trabanthoz 5400 érkezett, de junius végéig leg-
aldbb 20000 databra lehet szdmitani. Wartburghoz —
marmint az ujabb, kiskerekilhoz — az év elsd hérom
hdnapjéban 3283 darab érkezett, az év elsd felének vé-
géig 15000 varhato.

Toébb ezer gumiabroncs van viszont az 5,90—15-6s mé-
ret(ib6l, a régebbi Wartburgok, az é&regebb Skodak,
Moszkvicsok kerekeire és a Volkswagen tipusaira. Itt
tehat jobb helyzetben vannak a régi modellek tulajdo-



tézkedéseire ugyancsak szamithat-
nak.

Arra viszont a jelek szerint nem
minden esetben szamithatunk, hogy
valamennyi tipushoz, valamennyi
sziikséges alkatrész mindig akad a
raktdrakban, bir most nem kapott
kiildbndsebb hangstlyt ezen a tajé-
koztatén az alkatrészhidny. Inkabb
helyhidnyrél panaszkodhat a vélla-
lat igazgatoja, Loévei Lajos, vagy
Pollak Laszlé fOmérntk, aki rész-
ben ezzel prébalta megvédeni azt az
intézkedést, hogy a régebbi tipusu
autokkal mér nem tudnak mit kez-
deni budapesti javitélizemeikben.
A magunk részérdl is elég kinosnak
tartjuk, hogy egy oregebb Skodé-
val vagy Moszkvies kocsival legfel-
jebb vidéki AFIT-miihely, vagy
Pesten valamilyen nem AFIT-lizem
tudjon csak foglalkozni; ennek az
érintett koesitulajdonosok nemigen
ortilhetnek, Szerencsésebb dolog
lenne, ha ezek a méarkaszervizek
minden olyan autét gondozhatndnak,
amelyek gydrtdsi éviiktsl fiiggetle-
niill azonos markajelzést viselnek.
Azt megértjiik, hogy ma nagyon ke-
vés a mdhelykapacitds, az viszont
nehezebben érthetd, hogy a Févaro-
si Tandcsnal, illetve a keriileti Ta-
ndcsokndl szinte lehetetlen olyan
partnerre taldlni, aki segiteni tud-
na azon, hogy Budapesten a gép-
kocsik jelenlegi és vérhaté szama-
hoz igazodjon a szervizek, a mihe-
lyek aréinya, Ha kapna teriiletet,
tudna épitkezni is az AFIT. Erre jo
példdkat taldlunk vidéken, ahol a
varosok vezet6i nagyon is megér-
tbnek mutatkoznak egy-egy uj autos-
bazis létesitésének terveinél.

A mAr régdéta sziknek bizonyuld
mihelyekben azért mind tébb md-

zést probalnak beallitani, mert ez-
zel nemcsak a végzett munkak ér-
téke javul, hanem gyorsithaté a
javitasi id6, jobban haszndlhaté ki
a teriilet. Nagyon nehéz viszont a
karosszériamunkdk végzése, mert
ott nemcsak a hely, hanem a cse-
rére alkalmas elemek — sarvédodk,
motorhazfedelek és hasonlék — hia-
nya is komoly gatat vet torekvé-
seik elé, Es bizony kevés a lakatos,
a fényez6 szakember is...

Ugy gondoljuk, hogy a tajékoztatén
elhangzott témak koziil mindezt fel-
adatunk tolmécsolni. Es tolmécsol-
juk azt a kérést is, hogy az 1j ko-

|
atvizsgalas idején irassik be, hogy
mikor esedékes a kovetkezd revi-
zi6, mert 2 hénapra elére vezetik
az elGjegyzési naplot. Ezzel, meg-
kénnyitve sajat dolgukat is segite-
nék az tlizemeket, amelyeknek eb-
ben az évben mar 900 ezer munka-
orat kitevd feladataik vannak, csak
a garancidlis koesiknél. Kiilénben

évi 250—300 ezer karbantartasi
munka hérul ma az AFIT II-es
Autdjavité felsorolt telepeire. Ez

nem kevés, és nem is igen tudjak
zavartalanul elvégezni, ha a legfel-
s6bb férumok nem nyujtanak tébb
tamogatést az ismert korldtok le-

szert, tekintélyes vizsgdloberende- csik gazdai lehetGleg méar az els6 bontasara.
-]
b "\
10 W
nosai, akikre viszont az AFIT, illetve maés autéjavitok /
kapui el6tt var mostohabb sors. 90
De nemcsak ebben a vonatkozésban. emlitjiik az AFIT-
uzemeket a gumival foglalkozé sorok kozott. Ismét szé
kerillt ugyanis arrdl, hogy ha végre jobban allunk a 80
képenyfronton, akkor az autdjavité mihelyekben —
ahol mindjart fel is tudjdk szerelni a gumikat, ki is 70
tudjak egyenstlyozni a kocsi kerekeit — lehessen va-
sarolni is Gj abroncsokat. Esetleg futézott, normal vagy
téli mintdzata gumikat is, mert a futézds kérdéseire szin- 60
tén kitért az OGV-tdjékoztatd. Az eddiginél jobb rend-
szert kivannak kialakitani, hogy a futdzas, illetve a
futézott gumik beszerzése ne menjen olyan nehézkesen, 50
mint az elmualt idészakban.
Es sok-sok més érdekes elgondolas vetddstt fel, de la- 40 '
punk heteken &t elég kimeritéen foglalkozott ,gumi-
gumi-gumj” cimen nz aktudlis kérdésekkel, és remél-
jlik, hogy ezentil is sor keriil gumi-témaékra, Persze, 30
pozitivabb hangvételd irdsokat reméliink. Olyanokat,
amelyek példaul azt ajanljak, hogy senki ne kozleked- 20
jék kopott kdpenyekkel, mert minden kocsihoz megfelelé -
ij gumiabronesok korlatlan mennyiségben varjak az &
autosokat, £ 10
Ez ugyan reklamszioveg, de szivesen olvasnank ... Addig =
viszont tartsuk magunkat a hasznos Cordatic-grafikon- %

hoz, amely azt szemlélteti, hogyan is alakul egy gumi-

abrones tartdssdga a légnyomads fiiggvényében. _60%_40%_20% ' +20%
_ A Eloirt  Legnyomas
Liener Gydrgy legnyomas att
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MOTOROS ELET

AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

TAVASZ| MOTOROS SEREGSZEMLE VEROCEN

Majus 14—16-d4n ujra sok szédz motoros taldlkozohelye lesz az Express Ifju-
sagi és Didk Utazdsi Iroda verdcei tdbora, a Magyar Természeibarat Szd-
vetség Orszégos Motoros Bizottsdganak rendezésében.
14-én: az érkezbé motorosok fogaddsa, este diavetitéses tlurabeszamolé.
15-én: 11 dérakor a taldlkozd linnepélyes megnyitdsa (11.45-kor: nevezések az

ligyességi és tdjékozodasi versenyre);

14 orakor tdjékozodasi verseny,

17.30 6rakor tréfas motoros vetélkedd;

19.30 6rakor miiszaki és Kresz-vetélkedo;

20.30 érakor tabort(iz (22 dérakor a mozgobsitasi verseny lezdrdsa).
16-an: 9 6rakor terepligyességi verseny a verdcei tabor teriiletén;

14 6rakor a tdjékozddasi, terepiigyességi és mozgositasi verseny ered-

meényhirdetése, linnepélyes dijkioszto.
Az OMB miiszaki szolgdlata dijmentes hibajavitasokkal, szaktandcsadassal
ezlittal is a motorosok rendelkezésére dll. A tdbori szerviz 15-én 9—13 o6ra
és 14—17 o6ra kozott, 16-an pedig 9-161 12 o6raig fogadja a résztveviket.
Btkezés: a tAbor 6nkiszolgdlé éttermében (reggeli-, ebéd- és vacsorajegyeket
a taboriroddban lehet igényelni), valamint a kozeli Patak kisvendéglGben.

A HOLLANDIAI IFJUSAGI TALALKOZO

mokrol gondoskodtak. Sportversenyek,
filmvetités, ifjusdgi bardtsdgi taldlkozok
tették emlékezetessé az ott toltdit napo-

Tizendt nap alatt kdzel 3400 kilométert
tett meg a Hungaria Turamotoros Klub
ifjusdgl csoportja, hogy a Magyar Kem-

ping és aravan Klub képviseletében
résat vegyenek a hollandial Drontenben
megrendezett XIX. NemzetkOzl Ifjasagl
Kemping Taldlkozdn,

Klima) Janos, a tura vezetdje 1gy
emlékezett az élménydus utazdsra:

= Aprills 3-dn négy motorkerékpdrral és
€Y Volkswagen autdval kKlubunk nyole
tagja rajtolt a fOvérosbdl. Bécs, Salz-
burg Milnchen, Stuttgart és Kdoln érinté-
sével jutottunk el Drontenbe.

— A taldlkozé programja?

— Aprilis 10, és 13, kozdtt, gybnydrd ter-
mészetl kiérnyezetben, Drontentdl § kilo-
méterre levd fenyveserddben rendezték
meg a taldlkozdt, amelyre 600 eurdpal
fiatal kapott meghivit, Motorosaink szd-
mdra kildndsen azért volt megtiszteld
a meghivéds, mert e hagyoménycs nem-
retktzl eseményen elsd {zben vettek
részt szoclalista orszdg képviselél, A ren-
dez6k igen szivélyes fogadtatdsban része-
sitettek mindnydjunkat, s kitiné progra-

kat. Nagy Orommel tapasztaltuk: a kil-
foldl fiatalok rendkivill nagy ¢érdekiddést
tanusitanak a magyvarorszagl turisztika
irant. Hetven berlini fiatal mdr a taldl-
kozén elhatdrozta, hogy ny#éron hazdnk-
ba ldtogat.

— A hosszu kirdndulds bizonydra nem-
csak a tardzdkat, hanem a motorokat is
probéra tette. ..

= Nem panaszkodhatunk. Az egy-egy
Pl0-as és TS5-88 8 a két Pld-es motor
mindegyike jelesre vizsgdzott. A 3400 ki-
lométeres tuton csupdn egyetlen defekt
miatt Kellett megdllnunk. Motorosaink
tapasztalt tardzok, valamennyien bejdr-
tak mér a baratl orszdgokat. Ami szokat-
lan volt, 8 gyors alkalmazkoddst kove-
telt: a nagyviarosok tdlzsdfolt forgalma.
Frankfurt autdrengetegében példdul mas-
fél o6rdba telt a vdrosbél kivezetd , 0s-
vény" megtaldldsa ... A taldlkozd és az
utazds sok-sok élményét utlbeszdmoldink-
ban, a Hungdria Taramotoros Klubban
elevenithetjik majd fel,

U) KLUB A FGVAROSBAN

A nagy multa Kinizsi Természetbarat Egyesillet tdAmogatdsdval () klubot avattak nein-
rég a fdvdrosban. A klub tagjal motoros és autds turistak, akik két, illetve négy
keréken, kbzbs turdkon kivanjak bebarangolnl az orszdgot. Rendezvényelk program-
jat ugy allitjak bssze, hogy az mint szenvedélyes természetjarokat s mint gepjarmi-
vezetoket i8 egyarant érdekelje a klubtagokat.

Az olaszorszagl és jugoszldvial utiélmény-beszdmolék mellett igy kaptak helyet a
muszaki és Kresz-ismereteket gyarapité elfaddsok is. A ,motorizdlt természetjarok”
minden esUtdrtdkdn, 17.30 6rakor tartjdk klubestjliket az EDOSZ székhdzban, a Gorkij
fasor 44, szdm alatt.

A Budal Motoros Klub tag-
jalnak egylk kis csoportja egy
koratavaszl tira rajtidhoz

KLUBNAPTAR

HUNGARIA TURAMOTOROS KLUB (Bp. Rosen-
berg hp. u.) 1. A klubestek srerddnként 17.30 érakor

Mdjus 12-én: A verdcel taldlkozd elokészitd meg-
beszélése.

Majus 19-én: A ,Kameraval kiilféldi tdjakon" soro-
zat keretében elSadds Olaszorszdgrol.

l\lﬂn]téj&‘ﬁ—in: Egy nd8i motorversenyzd élménybeszd-
mo. Aa.

Méajus havi tardk: 9-én Székesfehérvdr, a Bory vér

megtekintése (150 km) — 23-&n: KiskOrfis (250 km).

Talédlkozds a turdk napjdn reggel 8 6rakor a Rosen-
berg hp. u. 1. elStt.

Budal Motoros Klub. Klubestek minden pénteken
18 Orétdl a IOI., Tanuld u. 1. alatt,

KOLACSKOVSZKY LAJOS TE. TURAMOTOROS

CSOPORT, SZEGED. Klubnap minden ecslitértékodn

17—19 6ra kozdtt, a szegedi Bartok Béla Midvelsdési

Hézban (VorSismarty u. 3.).

SZOLNOK MEGYEI MOTOROS BIZOTTSAG. Mi-

jus 9-én megyei motoros taldlkozd Jdszberényben.

gyililekezik a klubhdz elftt
(Kévari Jend felvétele)

CSAPAGY-ISMERTETO

Ugy véljiikk, jé szolgalatot tesziink
motoros olvasdinknak, ha a hazank-
ban hasznilatos motorkerékpdrok
golydscsapagyainak gydari sz&mat fo-
lyamatosan kozbljik. Igy példéul
meggyorsithatd a csapdgycsere, ha
az uj csapagyakat a munka meg-
kezdése el6tt vasaroljuk meg.

A kivagott és lerakoti csapéagytéb-
lazat nemcsak a szakmfihelynek le-
het hasznara, a barkdcsoléknak is
j6l johet adott esetben,

Elséként a

Danuvia—125

tipusi motorkerékpar ecsapagyait is-
mertetjiikk. E szdmok alapjdn besze-
rezhetok a szakiizletekben ezek a
golyosesapagyak.
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Orids térpék

Ez igy, elsd olvasasra olyan, mint a fabol vaskarika. Dehat mi mas egy ilyen
apré motorocska, jelentékeny fajlagos teljesitménnyel? Ha egy sorozatban
késziilt 50 kem-es motor kénnyen adja elé a 6,5 l6erejét, akkor a hasonléan
sorozatban gyértott 750 kem-es motornak 97,5 léerdt illene leadni. Ilyen
,,0rids” nem létezik. Legaldbbis egyelére,

Most tulajdonképpen nem is ezekr6l a kisnovés( gigdszokrol szélnank, hanem
ezek ikertestvéreir6l, amelyek ugyancsak képesek lennének ilyen erémutat-
vanyra, de mert a biirokrdcia megélljt parancsolt, ezek a kis fenevadak be-
hiuztdk a karmaikat, és csak mint jatékos cicuskdk latjdk el szolgdlataikat.
Ismeretes, hogy a motorkerékpéripar kijarta a rendérhatésagoknal, hogy a
leszeliditett termékeiket hasznalhassdk a legfiatalabbak, no meg a nyugdij-
korhataruak.

fgy tortént aztidn, hogy a 25 km/ora végsebességre lefojtott teljesitményl mo-
torokat egyszer(i, konny( vadzba épitve hoztdk forgalomba. A kereslet olyan
nagy volt, hogy ujabb és Gjabb gydrak, tsszeszerel6 lizemek alakultak az 4]
jarmifajta, a mofa készitésére.

Az engedélyezett 25 km-es végsebesség miatt kapta ez a motorfajta a
mofa—25 gyljtonevet. Kozos jellemzbje, hogy erdforrasianak munkamoddszere
kétlitemd, benzin-olaj keverékkel téplalkozik, tovdbba nyomatékat 6nmii-
kédé kuplung tovabbitja — altaldban — lanccal. A motorok teljesitménye
1—32 léerd, fordulatszama 3—4 ezer koriil mozog, és ha van sebességviltdja,
akkor az kétfokozati.

Ezeket a motorokat épitik az autdk csomagterében elhelyezhetd, osszehajt-
hatd, kiskerekii jarmivecskékbe is.

Kevesen tudjdk,
hogy  Hollandidban
is gydrtanak tiirpe-
motort, mégpedig
igen csinosat. A
EYAr neve: Anker

A francidk is tud-
nak mofat csindini.
A legnagyobb gyvirak
kiézé tartozik a Mo-
tobecane, amelynek
egyik tipusa ez a
; ! i wCady”, dnmdkddo
L Ll g . - kuplunggal

A gyors motorjair6l neve-
zetes olasz Benellinél ké-
sziil a ,,Sprint 4V'", amely
ugyan nem tartozik a csa-
I.id elGkelGbb dgdhoz, nem
gyors, de fogyasztdsban
szerény

A legtobh Lirpét

ujabb pusa ez =a
toliozott  porlaszios
mofa-motor

motorkerékpargyvara
a Honda, ahol a

Ez is olasz, és nem nagyvobbig,

elddllitd Fichtel és
Sachs var egylk

A vildg legnagyobb

legkisebbtél a leg-

lg vala-
is akdrmilyen. A mennyl tipus motor-
4r neve: Moto ja négyiitemi. Ez a

zzl, és ez egy- kis ,,Dax” Is ohy,

magdban is sokat teljesitménye 1,8 16-
ero

Az ILO gyirumdnyid moped-motor ,,vil-

lanygyara™ nemcsak a hagyomdnyos 17

wattot termell, hanem a hidtsélimpahoz

szllkséges tovibbi 5 wattot is ,szdllitja™.

A ;z{vﬂs-za]nnk:enl;.ﬁje miianyaghdl
késziil
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1R volannél: RONA VIKTOR

— Szép volt? Inkdbb fdraszté! — hangzik a meggybzb
valasz — Jogositvanyt 1958-ban kaptam. KésGbb vettem
egy Opel Rekordot és most Ford Cortindm van, amit ot
évvel ezeldtt vdsdroltam. Kezdetben izgulds, gdtldsos
voltam a voldn mogétt, de az mdr régen volt. Ma éppen
ellenkezéleg hat ram az autd; felszabadit. Ha fdradt va-
gyok, a kormdnyndl kapcsolédom ki. En nem az autove-
zetésnél vezetem le az energidmat, a vdrosbhan gy veze-
tek, hogy a mdsik autés esetleges hibdjdt is el tudjam
héritani. Tudom, nekem nem szabad megsérilném. Igy
aztdn nem is kivetek el szabdlytalansdgot. Persze azéri
felirnak, de csakis tilos parkoldsért, merthogy az Ope-
rinak nincsen sajit parkhelye, és ez nagyon rossz. Még
azt is eldrulom, hogy miiszaki érzékem enyhén szélva
hidnyos, ennek ellenére megbizhatéan vezetek. Szolgdl-
jon ez vigaszul a hasonlé adottsdgi autéstérsaimnak, Es
mert kezemben nem dll jol a szerszdim, nem is szerelek,
ezt rabizom a szakemberre.

Nem is tudom miért, de velem nem térténnek feljegy-
zésre érdemes autés élmeények, pedig én is nagyon sze-
issé kiilonds igy és itt, az Operahaz mivészeinek Tetek vezetni, s6t az autopdlydn szdguldani, de sohasem
teillaktsl hangos biiféjében ez a pillangérépti  engedem eluralkodni magamon a feleldtlen rohands dr-
mQvész, amint az autézdsrdl beszél. Tébb mint daget.

negyed évszdzada, 26 éve tancol. Alig volt 8 esztendds, A nagyon sokat dolgozé miivész némi fejtorés utdn az
amikor el6szor jott ide az Operdba. (Magassagét és test- 1 2 és 3. kérdésre adott pontos valaszt. Taldn Onnek
sulydt csupan az AM kivanecsi holgyolvaséi kedvéért tsbb is sikeriil. Ellendrizze feleleteit a 27. oldalon,
kérdeztem meg. Tehdt: 183 em és 75—76 kilé.)

Mindent megkapott az élettdl; igaz, nagyon keményen

megdolgozott és megdolgozik érte, de elégedett is. A L ﬁ';“ Jelzésnek rdviditése b) Hengerméret;

Kossuth-dij és a Liszt Ferenc-dfj jelzi miavészetének ha- * i 8) | Luery.
zai elismerését. A rokoni finn népt6l megkapta a Fehér  p) GOS8l B By o b ) 0 g
Roézsa Lovagrend kitiintetést. c) Arosztélyl. eldgyujtason?

A kultirvildg ismeri a nevét, és 6neki sem ismeretlen a 2. Milyen versenyt rendeznek :‘} Csak részben;:

vildg. Ausztraliat kivéve mindenhol jart és valamennyi €évente a Man szigeten? Rl

kozlekedési eszkézon utazott mar. Elete leghosszabb, tiz- 8) Gokart; A
hetes turnéjan az USA varosainak szépet kedvels lako- 5 a‘;zg;kﬂ“p“_ f,'m”'i'f.ﬁ':.. PoiRose. MetaS Bu
sal tapsoltdk a fiiggdny elé a magyar balettmlvészt. Bs 5 ay yian kel a gepjarmaar- ™ iAbroncsat
e sikerekben gazdag 70 nap alatt 25 ezer kilométert ha-  irdsi illetéket tlzetai? ;’, %’1 %oullll
gyott maga mogott — autdban, a) Vételar; €) 19 coll,

Mint ahogy a kemény sportolds m!:eﬁzi. ugy a kényszer teszi feltaldlova az embert
M l N DEN (mAr akinek képessége is van hozzd), Hdl ilyen ember ez a piliscsévi fiatal eszter-
gdlyos, a Herczeg Attila, akinek minden nng egy oOrdt kellett gyalogolnia, erddn,
mez6n at, hogy elérje munkahelyét. Szép iddben jO1 jbtt ez az egészséglgyi moz-
gasnak 1s szamithatd séta, csakho Gsszel a sArban, vagy télen a térdlg érd hoban
AK AD LYO N bizony nagyon fdraszto volt. Es még hozzd naponta kétszer.
Gondolt arra is, hogy vasadrol maghnak egy motorkerékpért, csakhogy az blzony
elilne az ilyen terepen, igy hidt elveteite az Otletet. Egyszer aztdn kapott egy
oldalt hasadt traktorkOpenyt — ¢éa ez adta az Otletet. gy hdrom évvel ezeldtt
vésdrolt egy kimustrdlt Danuvidt, és azt a fényképen lathaté mddon dtalakitotta.
Eredetileg meghagyta az fdtalakitott hdtsékerédknél az agyat, de mert a killék tucat-
szdm tirtek, 3 mm-es lemezbdl esztergdlt hozzd tarcsidt és a kbpenyrSl lemetszett
futofellletet anydscsavarokkal odafogta a sajét készitésd panthoz. Most mar agy
ment a csiké, mint a parancsolat,
Persze nemcsak a vazat kellett hatul kiszélesiteni, hanem az Attétel modositdsdval
felezte a sebességet, a kuplungba még egy tdrcsdt tett, és turbohidtéssel latta el a
hengert. Igaz, a rendszam nélklili motor hdtulja most ugyancsak nehéz, de nincsen
olyan emelkedd, vagy akkora sdr, ho, amelyen erflktdés nélkill ne sétdlna Kereszill
ez A ktzutat elkerdlé jdrmd. Napl B kilométert hajt Herczeg Attlla uttalan utakon,
és § liter keveréknél nem fogyaszt tdbbet a motor,
Igy kdnnyitette meg életét ez az (igyes esztergdlyos (akinek ifja felesége is fém-
esztergdlyos és, mint mondta. ha apré fiacskdja megns, abbdl is esztergdlyost nevel).

Bizony, két Kkézzel
kell megmarkoini
ezt a hdtul ,tditdp-
1a1t” motorkerék-

ha arréb akar-
dk dllitani

A motor hengerét
lemezk3peny borit-
Ja, a vAzesdvek ko-
zdtt 1&thaté doboz a

kipufogddob




Mint két tojas

Az angol BSA, amely a ,Victor”
tipusdval foleg a sport teriiletén
aratott jelent6s sikereket, most
egyszerre kétféle ,Victor'-ral je-
lentkezett, amelyeknek az az érde-
kességiik, hogy nemcsak ezek ket-
ten keriiltek azonos vézba, hanem
az ugyancsak egyhengeres, ohv
motorral meghajtott, 250 kcm-es
,Gold Star”, valamint a latszélag
konklgrre;: Triumph motorkerék-
pargyar rom tovabbi modellje is. 7
So6t: err6l a tipusbbvitésr6l nem .'E?.‘“:'a::f"i',lg{mi?:-
csak az az emlitésre mélt6, hogy :tloiﬂ 3,00 X20%, hd-
valamennyi viz majdnem egyfor- i3 e’ a ’terbi
ma, hanem az is, hogy a két gyir tpusndl a gumimé-
250-es tipusai egymdsnak édestest- ret 3,25X18" éx 3,50X
vérei: azaz a BSA ,Gold Star 5 ¢ egy kiléval

250-SS” és a Triumph ,Trail Bla- " oo Az

wTrall Blazer 250" a
neve a  legujabb
Triumphnak. Ime, a
szilletésl bizonyit-
vinya: 67X70 a fu-
rat-l0kete, 248 kem,
8250 fordulaton 22,5
léert ad az ohv

A BSA két Victorja
kizill ez a Trall,
amelynek mdszaki
mutatél: 84X50 mm
furat-10ket, 499 kem,
34 LE/6200 ford. 10:1
sfiritési ardny, 4 se-
besség, 3,00X20", il-
letve 4,0018" gumik,
114 kg. A mdsik
Victor, az MX mo-
torja 38 lberds, na-
gyobb a porlasztdja
és csak 108 kii6o a

stlya

zer 250", valamint a ,Blazer 250-
SS8” egyformédk. A két Triumph
kdzott csupdn a gumiméretben, il-
letve az Onsdlyban jelentkezik a
kiilonbség, de a Triumph és a BSA
.,250-SS” modelljei grammra, kiils6-
re egyveznek, akar két tojas (csu-
pédn a benzintartily csikozisa (it
el egymastél). Ez is jo példa a
gyartas-egyszer(sitésre, a tipusva-
laszték-bdvitésre, miként lehet
hdarom-, illetve 6tféle modellt gyar-
tani.

A ,Victor’-r6l még csak annyit,
hogy amikor mintegy négy évvel
ezel6tt piacra keriilt, eredetileg
400 kem volt a hengerfirtartalma.

MENNYIT ,ISZIK” A MOTOR?

Egy kétségtelen: nincsen két olyan, azonos gyartmanyua
és hengerlirméretii motor, amelynek tiizeldanyagfogyvasz-
tasa egyforma lenne. Igaz, az el6allité gyar megadja a
tipus fogyasztasi normajat, de ez az érték aligha ér-
het6 el a mindennapi koézlekedésben. Altaldban ez a
gyari norma nagyon kedvezd, de rbogtén hihetbvé valik,
ha tudjuk, hogy milyen elényds koérillmények kozott 4l-
lapitottdk azt meg: -

ea tesztmotor tokéletesen bejaratott, és

eiizemmeleg dllapotban (kiilsé hémérs. 10—30° kozotl)
esik dton (max. 1,59, lejtd);

eszélmentes id6ben (max. 3 m 'mp);

eegyszemeélyes terheléssel;

oY/, fojtészelep-alldssal

futja le a mért szakaszt Ggy, hogy egyszer sem kell
fékezni, lassitani.

A gyakorlatban aligha van lehetdség az ilyenfajta koz-
lekedésre. A legtébb motoros a vérosi forgalomban,
olyan révid tdvon haszndlja a jarmdvét, hogy az ritkdn
éri el a kiviant dzemi hémérsékletet, A szakaszos varosi
forgalomban mind gyakrabban kell visszaviltani, és
természetesen fékezni, illetve gyorsitani. Arrél méar ne
is essék szd, h mit jelent fogyasztasban az Ugyneve-
zett sportos vezetés.

Aki tehdt azt dllitja motorjdnak benzinfogyasztasarol,
hogy az kevesebb, mint a gyéari norma, vagy nem tébb
annal, az tulbecsilli a motorjat, vagy aiélﬁecsun tarsa-
nak motoros szaktudasat.

Az lgynevezeit sporios veze-

tés nemcsak gumit, hanem
benzint Is pusztit

A motor
bedllftott

nibzansdgihoz" o6l
porlaszié és tiszia
1égszlird is kell




z elmilt honapban alkalmam
A volt egy delegdciéval egy he-
tet Svédorszdgban tdlteni,

Az  Autd-Motor felkérésének szi-

vesen teszek eleget. amikor Osz-
szefoglalom az ott tolt6tt napok
kozlekedési tapasztalatait.

Utazdsunknak az volt a célja, hogy
tanulmdnyozzuk a vdrosi forgalom-
irdnyitdst, és megvizsgdljuk, hogyan

lehetne a tapasztaltakat itthon
hasznositani,
Ugy gondolom, kdzismert, hogy

nem kis feladatok dllnak a buda-
pesti forgalomirdnyitds elétt. A
legutébbi mnéhdany év itkereséssel,
kisérletezésekkel telt el, s ez sajnos
viszonylag kevés teljesen 11j Ildm-
pa telepitését eredményezte. A for-
galom robbandsszerd novekedésé-
vel, gépjarmf-dllomdnyunknak a
jelenlegi Otéves tervben eldirdny-
zott fejlesztésével csak akkor tu-
dunk lépést tartani, ha a meglevd
forgalomirinyitdsunkat 14j alapok-
ra helyezzilk, és e fizikailag és
szellemileg igen fdraszté munkdt
kivessziik a rend6rok kezébdol és
miiszakilag magas szinvonali,
megbizhato és dllandé iizemre al-
kalmas ,,gépeknek” adjuk dt. Vagy-
is rdviden: sok megbizhaté ldmpa
kell, mert a karos forgalomirdnyi-
tds mdr vildgviszonylatban is a
maulté!

L]
Repiilégépiink a késé esti ordkban
landolt Stockholm légikikétéjében,
ahol mdr a vdrosba vezeté ititon is
feltlind, volt a nagy jdrmiiforgalom.
Utunkat Koppenhdagdban is meg-
szakitottuk  néhdny 6rdra,  itt
elsbsorban a repiilGtér mellett par-
kolé  kocsik megszdmldlhatatlan
mennyisége lepett meg.
Iddnk legnagyobb részét a svéd [6-
vdarosban toltéttiik. Stockholm la-
kéinak szdma 1,4 millié, amit a
tdviatban jelentdsen csdkkenteni
kivinnak, és a 2000-ik évre 500 000-
re akarjik korldtozni a févdrosban
lakok szamdt. A tobbi lakét a f6-
vdros kirnyékén, kertvdrosi jellegi
elévdrosi, illetve 1in. nyugvdvdrosi
telepiilésekre kivdnjdk irdnyitani.
A nagyvdrosi zaj- és levegbszeny-
nyezédési drtalmak, és mem utolso-
sorban az egyre fokozdédd célforgal-
mi kozlekedési nehézségek miatt a
bentlakok egyéni érdeke is egyezik
Stockholm vdros vezetbinek elkép-
zelésével.
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Stockholmban a nyilvdntartott gép-
jdrmiivek szdma 450 ezer, a napi
forgalmat azonban ennél joval tébb
jarmii terheli, mivel a vdros kor-
nyékérol — 50—80 km-es kirzet-
b6l — ugyancsak témegével jdrnak
be a kocsival. A forgalom Osszeté-
telénél szembetiind, hogy személy-
autén kivil alig lehet mds jarmi-
vet ldtni. A tomegkdzlekedés — a
metrohdlézat kivételével — jelen-
téktelen. A vdrosban egy killvdrosi
villamosvonal wvan csak, amelyet
miizedlis emlékként kezelnek. Az
autébuszforgalom sem szamottevd, a
kevés vonalon is igen ritka a jdrat
— néhdny utassal. Valamennyi t6-
megkdzlekedési jarmi URH adod-
vevbvel van elldtva, de ez kevésbé
vigasztalja a 6—8 forintnak meg-
felelé viteldijjal utazdt. A kiilfoldi
részére tehdt csak a taxikdzlekedés
marad, amely igen fejlett, sok ko-
csival, amelyek mindegyike ugyan-
csak URH adé-vevdvel rendelkezik.
Motorkerékpdrt nem csak a fovad-
rosban, hanem vidéken is keveset
lattunk. Ennek magyardzata elss-
sorban a kedvezétlen iddjdrdsban
keresends, hiszen a minddssze egy-
hénapos nydr — amikor éjjel is
vildgos van — nem ellenstlyozhat-
ja a 6—8 hoémapos telet, a motor-
kerékpdros holtszezont.

A téli honapokban kevés a termé-
szetes fény, mivel délelétt 10 ora
eldtt vildgosodik, és délutdn egy
6ra utdin mdis lemegy a Nap. Talin
ez a magyardzata annak is, hogy
Svédorszdgban elterjedt a tompitott
fény dlland6é haszndlata. Még verd-
fényes idében is, vidéken és vdros-
ban egyardnt tompitott fénysz6ré-
val kozlekednek. A kocsik ldmpdi
nem vakitanak, nem taldlkoztunk
keresztbekdtdtt lampdkkal és hid-
nyos vildgitdssal, ami a2zt hiszem,
elsésorban az évenként koitelezd
mdiszaki vizsgdlatnak kdszénhetd.
Visszatérve a jdrmifajtdkra, mdr
kordbban emlitettem, hogy Stock-
holmban alig van teherautd, leg-
aldbbis nappal. A nagyobb druhd-
zakat a sajdt pincéjiikbdl ldtjdk el
druval, ahovd lehajté rdmipdn le-
megy a teherkocsi. Feltételezhetben
raciondlisabb a fuvarszervezés,
mint ndlunk, amit nagymértékben
eldsegit, hogy a tehergépkocsik is
URH ado-vevbvel vannak felszerel-
ve, (Személyesen gydzédtiink meg
egyszer arrdl, hogy Budapesten az
V. ker. Curia utcdba fél dra alatt
8 teherauté hozott cukrdszsiite-
ményt a Felszabadulds téri Kozért-
nek. Igaz, hogy mindegyik csak
egy-két tdledval, és mindegyik
mdsfajtit. Az is valészinid, hogy a
Kézért mind a 8 fuvarért fizetett,
a fuvarozé pedig 8 utat tett meg,
amivel nem csak a kilométertelje-

sitményét, hanem bevételét is no-
velte.)
Kerékpdrkdizlekedés  gyakorlatilag
nincsen, de ez a mostoha iddjdrads
miatt értheté is. A hossziu tél sok
kellemetlenséget okoz a jirmdve-
zetdknek (csuszds dutviszonyok, ko-
csitisztitds stb.), de sok kiaddst is
az uthatésdgoknak. A hdeltakaritds
zomében gépesitelt, amely ott is
els6sorban az autdpdlydkra és f0-
titvonalakra terjed ki. A Sszeges
gumiabroncs haszndlatdét korldtoz-
tdk, mivel egy-egy forgalmasabb
titon telenként néhdny cm dtbur-
kolatot koptattak el a jdrmivek.
Az utak burkolata egyébként is
elég elhaszndlt, féként a kisforgal-
mu mellékutciké. Elég sok még a
kockaké-burkolat, de — még vidé-
ken is — kevés a fildit. Sok a
fagy okozta kdtyu, melyeket elég
rendesen jeleznek.

Itt emliteném meg, hogy Stock-
holmban wvan igazdn tdblaerdd,
nem Budapesten. Mindent tdbldval
jeleznek. Féleg a gyalogdtkelGhe-
lyeket minden irdnybdl tébb tdb-
ldval — pedig alig van gyalogos.
Elterjedten alkalmaznak gyalogat-
keléhelyeknél az tuttest kozepén tn.
védbszigeteket, melyek ,drnyékad-
ban” a gyalogosok kivdrjdk azt a
pillanatot, amikor nekivighatnak a
mdsik féluttest megtételéhez. Ta-
pasztalataink szerint a jdrmiiveze-
ték udvariasak a gyalogosokkal
szemben., A biztonsigos gyalogdt-
kelést az is eldsegiti, hogy sok a
nyomégombos  gyalogoslampa —
kiiléndlléan is, de forgalomirdnyité
ldmpa kiegészitbjeként is.

A jelzbtdblak kéziil kevés a kivi-
lagitott, kivéve az duttest folotti
monumentdlis transzparenseket,
amelyek, nem tiérédve a vdroskép-
pel, tokéletes tdjékoztatdst nyijta-
nak még az idegennek is. Jdrmdvel
Svédorszdgban eltévedni nem lehet,
mert a tdjékoztaté tdblarendszerilk
kifogdstalan. Az tutbaigazité tdbldk
el6jelz6i még az elbosztdlyozonal
megadjdk az informdciét. Ez kiilo-
nésen vdrosi autépdlydkndl elen-
gedhetetlen, mivel egy tétova jdr-
mivezeté komoly forgalmi zavaro-
kat tud okozni. Forgalmi zavarok
persze létrejonnek enélkil is, kii-
léndsen  hétvégén. Vildgjelenség,
hogy munkasziineti napokon min-
denki menekill a vdrosbél. Ez
l6késszeri nagy forgalmat jelent,
és nem kis gondot okoz a Kozleke-
désrendészetnek. A ,foldi” orszaguti
renddri ellendrzés és beavatkozds a
zavarokba itt is felmondta a szol-
gdlatot. Eppen ezért kétoldali hir-
dsszekdtést és kapcesolatot épitettek
ki.

(Folytatjuk)



EPES TISZTAN TARTOTT JARMOVEL...

A KRESZ-kényvben olvashatjuk a cimben idézett mondatrészt. A rendelkezést, amely
most killdn témdt adott a ,,virosképbdl kiszirt” tdbb gépjadrmid vezetsjének.
A Kbzlekedésrendészet forgalomellenérzd jardrei ugyvanis ezekben a hetekben mind
Armfiive ,piszkos™,

emét tekintve a tisztasig fogalma?
Nos, lenyegéhen mi is ennek a kérdésnek a felvetésével Keadtilk a beszélgetést a
BRFK Koizlekedé dé Forgal llendred Oszitdlydnak egyik vezetfjével. Bs kér-
tiilk arra is, hogy az dltaluk tapaszialt néhiny gyakoribb szabdlysértésekrdl és az

tibb esetben maraszialjik el azokat, akiknek a
De hit voltaképpen hogyan is értendl az auté

ezekkel kapcsolatos Allispontjukrél tdjékoztassik olvasdinkat.

— Valdban, milyen jarmiivet tekintenek az ellenorzés

sordn tisztdnak, vagy éppenséggel piszkosnak?
Mindenesetre tisztanak tartjuk az olyan jarmdvet, ame-
lyet a kdzizlés is annak tart és amelyik mindenkor, a
koriilményeket is figyelembe véve beillik a varoskép-
be. Igen, a koriilményekt6l fiiggéen, ugvanis a poros
vagy éppenséggel esfaztatta autdkat, ha ilyen az ido-
jards, senki, s igy mi sem tarthatjuk piszkosnak. De to-
vabb megyek: még az sem szolgaltathat birsagolasi
okot, ha valaki torténetesen a zuhogod es6tol kisért
vidéki sdros utjarél éppen akkor érkezik be a ver6-
fényes napsiitésben filirdé févaros utcdira. De azt mar
kifogasolnunk kell, és kifogisolni is fogjuk a jovében
is, hogy barki is ezt a frissen felvert6dott sarat hagyja
raszdradni a kocsijara, és napokig ugy kozlekedjék.

— Nyilvin minden jé izlésii autdés-motoros egyetért

ezzel az dlldsponttal. A témdhoz tartozik azonban még,

hogy aki a piszkos autéjat jobb hely és lehetoség hi-

jan az utedn kényszeriil lemosni, megtisztitani, vajon

nem kiovet-e el ujabb szabdlysériést éppen emiatt?
— Az utea, vagyis a kozteriilet tisztAntartdsara vonat-
koz6 érvényes rendelkezés termeészetesen hatart szab a
néha egészen szélsGséges keretek kozitt rendezett tisz-
titdsi akcionak. Senkit sem birsdagolhatnak meg azonban
csupén azért, mert az utcdn, a haza elott tiszitja meg
az autdéjat, Természetesen ez a ,felmentés’ csak azokra
vonatkozhat, akik a kocsijukrdl lemosott sarrtgokel és
a mosdszerek maradvédnyait is dolguk végeztével az
uttestrdl eltakaritjak.

— Milyen kidvetkezménnyel jdrhat, ha valakit a forga-
lomellendrzés sordn valamilyen szabdlysértés miatt
elmarasztalnak, de mivel az illetonél nincs pénz, u
birsdgot nem tudja a helyszinen kifizetni?

- Ugyanolyan 0sszegrdl szolé csekket kap, és arra kell
postan az eredetileg, kirétt birsagot befizetni., Mds a
helyzet azonban akkor, ha a szabdlysértd a birsig ki-
fizetését kategorikusan megtagadja. Ebben az esetben
az ellen6rzé jaror feljelentése alapjan a dologhol
+Ugy"” lesz, ami a szabdlysértési hatosag el6tt folytato-
dik. A vélt vagy jogos sérelem kivizsgalasa, orvosldsa
érdekében természetesen mindenkinek megvan erre a
lehetSsége. Az mindenesetre jobb, hogy amennyi-
ben valaki a szabdlysértést akarva-akaratlanul is elko-
vette és tisztdban is van vele, akkor az ellenérzd jardr
elétt mar ne csidrje-csavarja tovabb a dolgol: ha teheti
a helyszinen, vagy akar csekken rendezze a kirétt biin-
tetést. Ezzel egyszer s mindenkorra elintézettnek, lezart-
nak tekintheti az ligyet, amiért megbiintették. De ujra
hangsiilyozom, hogy a jogosnak vélt sérelem esetén min-
denki élhet a fellebbezéssel, a panasz orvoslasanak le-
hetdségével.

— Altaldban milyen &sszegii birsdgot réhat ki a for-
galomellenérzé jdrdr szabdlysértés cimén a gépidrmii-
vezetére a helyszinen?

— Nem altaldban, hanem pontosan: 20 és 100 forint
kozotti Osszeget. Mégpedig a sajat beldtasa szerint,
vagyis mérlegelve azt a koriilményt, hogy a szabalysér-
tés mennyiben veszélyeztette, zavarta a kozlekedés biz-
tonsdgat, vagy mennyiben volt Osszefiiggésben baleseti
veszélyességgel.

— Sokan felvétik, hogy ahol a tdbla jelzi a jérddra
vald feldllds lehetdségét, de ezt végrehajtani a jdrda-
szegély magassiga miatt csak iggyel-bajjal lehet, va-
jon azért a hagyomdnyos médon. tehdt a jirddval
pdrhuzamosan is megdllhatnak-e?

— Nem, mert ez is szabalysértés lenne, Abbol kell kiin-
dulni, hogy ez a tdbla nem lehetdséget, hanem kdte-
lezd ledllasi modot jelez. Aki tehat barmilyen ok miatt
nem vallalja ilyen helyen a jdrdara felallast, annak
masutt kell a hagyomanyos parkoléhelyet megkeresnie.

— Sok helyiitt az tttestre kirakott kukds edényekbél,
kerti székekbdl, kiilonbiz6 felirati tdbldkbol alaki-
tanak ki ,privit rakoddsi zonakat”. Vajon szabdly-
sértést kiovet-e el az az autés, aki az ilyen jelzése-
ket figyelmen kiviil hagyva mégis ledll oda?
— Természetesen nem kovet el szabdlysértést, hiszen
a kbziiton nincs, eleve nem is lehet bérelt helye senki-
nek sem. A szabdlysértést az kiwveti el, aki az ilyen
dnkényes jeleket az uttestre kirakja, és éppen ezért,
adott esetben a kovetkezményeket is véallalnia kell. De
hadd tegyem hozza: azért a maganautosoknak megér-
téssel, még néhany méteres gyalogldstobblet vallalasa-
val is segiteniiik kell a nehéz drut rakodék munkajat,

— Még mindig sok vitdra és biintets-céduldra ad okot

az egyirdnyid utca bal oldali ledllésivja. Példa erre

az V. keriileti Kigyé utca. Mi az oka ennek?
— Ez az utca is, mint még tébb hasonld, csupin két for-
galmi sav szélességli. A Viaci utea felé vezetd agdn kénu-
szosan keskenyed6 utca szélesebb torkolata is csak 6
méter széles. Igaz ugyan, hogy a két-két oldalon par-
kolé Trabant-méretd kocsik kozott idedlis esetben végig-
haladhat még egy hasonld, vagy nem sokkal nagyobb
méretdi jairm(. De képzeljiik el, ha a jardaszegélytol
rendszerint egy-egy keréknyomra Volgik, vagy mikro-
buszok allnanak egymdssal szemben mindkét oldalon
varakozni, vajon elférne-e koztilk akadalytalanul még
egy ugyanolyan méretd jarmG? Nyilvanvaléan nem. Az
ilyen helyzet megitélésénél az dtlagos kocesiszélességek
illendé ismerete mellett azt is figyelembe kell venni,
hogy egy forgalmi sdav 2,75—3 méter szélességii!

— Egy motoros arrél panaszkodott, hogy azért birsa-
goltak meg, mert a belsd sdvban kozlekedett. Van
olyan dlldspont, hogy ezt mégsem engednék meg?
— Nines! A panasztevét is nyilvan nem azért birsagol-
tak meg, mert a belsé savban kozlekedett, hanem azért,
mert a belsé savban az egyéb forgalmat akadalyozo
mdodon lassabban kézlekedett.

— A miszaki ellendrzéseknél milyen hibdkkal taldl-
koznak a leggyakrabban?

~— Sokan csak a 3 éves kotelezd atvizsgélasra bizak
jarmdvitk miszaki allapotat, Pedig ez iddtartam alatt
is nagyon sok olyan hiba keletkezhet, aminek a kifejl6-
déséhez a napi utak sorén szinte hozzdszokva silyos
baleset adédhat. Ezek kozé tartozik példdul a nem
ritkdn tapasztalt korményhéz-fellazulds. Es az sem rit-
ka, hogy a kiégett izzOkat sokan nem a jelzbpdrral azo-
nos wattszimu égbvel poétoljak, hanem éppen amilyen
van. Kiilonbsen veszélyes lehet ez példdul a féklampa
esetében, ahol az izzénak a kornyezd fényforrasoknal
lényegesen nagyobb fényer8sséglinek kell lennie. Es
végiil szeretném felhivni a figyelmet arra is, hogy
a tompitott fényszoré korldtlan hasznédlatinak a leheto-
sége egyben kotelezettséget is jelent: olyan utcdkon
tehat, ahol a kozvilagitds nem kielégitd, a tompitott
fényszoré haszndlata, még ha barmilyen s6tétben lato
szeme is legyen a jarm(vezetdnek, koételezd. Nem azt
marasztaljdk el tehat, aki a kellden vilagitott utcan a
tompitott fényszordval kozlekedik, hanem azt, aki a
nem kellden vildgitott teriileten elmulasztja azt bekap-
csolni. (almédssy)
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z egyik tipikusan ismétlédé

baleset bekovetkezte utén a

balesetért felelés motorkerék-
paros mind a helyszinen, mind a
nyomozason, majd a birésagi targya-
lason is azt vallotta:

A cselekmény elldvetését elismerem,
biindsnek érzem magam. Tiulzott se-
bességgel vezettem a motort, arra
szdmitottam, hogy nem keriil elém a
gyalogos a kijelolt gyalogdtidréhe-
lyen, Amikor észrevettem az elém
haladé gyalogost, azért nem fékez-
tem erdsen, mert féltem a megcsi-
szast6l. Hangjelzést azonban elézden
adtam.,”

Milyen baleset tortént tulajdonkép-
pen?

Bizonyos mennyiségi sor elfogyasz-
tdsa utidn egy motoros — aki biin-
tetve még nem volt és 1968-ban szer-
zett vezetdi engedélyt — nappal, sza-
raz, aszfaltburkolatu tuttesten kb. 50
km-es sebeséggel vezette motorke-
rékpéarjat. A poétiilésen egy személy
utazott. Az uttest kozepén villamos-
vaganyok vannak, s az utkeresztezd-
dés mindkét oldaldn jél lathatéan ki-
jeldlt gyalogdtkeldhely van festve. A
motoros az Utkeresztezb8dést megks-
zelftve latta, hogy a villamosrél fo-
lyik a le- és felszdllds, s a jardaszi-
geten sok gyalogos tartézkodik, so6t
a villamosmegéall6hely el6tt levd ki-
jeldlt gyalogéatkelShelyen, a vadlott
menetiranyat tekintve balrél jobbra
tébb gyalogos kizlekedett, mig a jar-
dan a kijeldlt gyalogéatkelGhely ma-
gassagaban ugyancsak tébb gyalogos
viarakozott az Athaladdsra. A villa-
mosrol leszéllé gyalogosok egy ré-

Miert?

sze ugyan a jardasziget vonaldban
megallt, de egy asszony és 12 éves
gyermeke a kijelolt gyalogatkelShe-
lyen a jarda felé folytattak utjukat
megéllas nélkiill. Amikor az uttest
kozepéhez érkeztek, a kislany észre-
vette a jobbrél nagy sebességgel ko-
zeledd motort, szaladni kezdett és
fel is lépett a jardara. Az édesanya
azonban nem vette észre a motort, s
kimért folyamatos léptekkel haladt a
jarda felé. A motoros féktavolsdgon
kiviil észlelte az asszony haladésat,
hangjelzést adott, sebességét azon-
ban nem cstkkentette, s a motor
jobb oldali els§ részével, a jardatol
kb. 3 méternyire eliitdtte a gyalogost,
aki az utols6 pillanatban vette észre
a motort. A nd nagy ivben eldre
esett az uttestre. A motor felborult,
kb. 33 métert csiszott, mig megallt.
A gyalogos stulyos koponyacsont- és
labszarcsonttdrést, a motoros és uta-
sa pedig ugyancsak ldbszar- és vall-
csonttorést szenvedett. Valamennyi
sériilés gyégytartama a 8 napot meg-
haladta.

Miért kovetkezett be a baleset, ami-
kor a vadlott latta a forgalmi hely-
zetet, fel kellett tehat ismernie az
elsdbbségadédsa kitelességét, s a cse-
lekvésre is megvolt a lehetOsége?

A miszaki szakérté szerint a gyalo-
gos a villamosvaganyoktél kb 5 km-
es sebeséggel 8 métert tett meg az
eliitésig. Amikor a villamosvaga-
nyoktél megkezdte az uttesten az at-

haladést, a motoros kb. 60 méternyi-
re volt téle. Minthogy a motornak
50 km-es sebesség esetén 41,5 méter
a féktdvolsaga, megdllapithato, hogy
a gyalogos féktavolsdgon kivill kezd-
te meg els6bbségi helyzetben az at-
haladdst az uttesten.

Amint kideriilt, a baleset oka abban
rejlik, hogy a motoros nem ismerte
az elsbbbségaddsi kotelesség tartal-
méat, mely szerint elsdbbségadas
sziikségességekor minden jarmiive-
zetd elsd kbtelessége a lassitas, s
ha a forgalmi helyzet megkivanja —
a jelen esetben a forgalmi helyzet
pedig megkivianta — meg kell
4l11ni. Elsébbséget adni csak igy
lehet, De oka a balesetnek az is,
hogy a motoros, a veszélyhelyzetet
észlelve nem mert fékezni, s a kri-
tikus pillanatban csak jelzést adott,
pedig az adott Gtviszonyok mellett
semmi akaddlya nem volt az azon-
nali fékezésnek. ?
A kbzuti forgalomban részt vevl jar-
miivezetfnek a baleset elhdritdsdhoz
sziikséges intézkedéseket mindenek-
el6tt és azonnal meg kell tennie, ezt
nem lehet a kozlekedésben részt ve-
vé misik személyre hangjelzéssel at-
haritani, Kétségtelen azonban, hogy
ebben az elhatdrozdsban jelentfs sze-
repe van az italnak, az ittas élla-
potnak. A veszélyérzet az ital hata-
sara csbkken, az alkoholos befolya-
soltsdg merész és veszélyes kozleke-
désre Osztbnoz.

A birésdg a vadlottat 6 hénapl sza-
badsagvesztésre és 2 évi gépjarmi-
vezetéstol eltiltasra itélte.

Dr. Imre Ivin

ABS-fék

Barmilyen furcsdn is hangzik, de igy igaz: nincs olyan
fék, amely képes lenne egy szdguldé autét megéllitani.
A bizarrul hangzé kijelentést persze Ugy kell értelmezni,
hogy a fék voltaképpen csak magira a kerékre hat A
kerekeket tehat adott esetben azonnal &lléra ,blokkol-
hatja", de attél az auté még az eléz8 lendiilet hatasara
— az allé kerekeken — tovdbb cstszhat. Az a szeren-
csés (bar ritkdbb) eset, ha mind a négy kerék egy idé6-
ben és egyforméan blokkol és egyenes vonalban csiszik
tovabb. Az esetek tobbségében azonban a nem egyszerre
blokkold kerekek hatdsara a kocsi ,,megfarol”, korma-
nyozhatatlannd valik. Ahhoz, hogy a blokkolads ne jo-
hessen létre, a féker6t a masodperc tirt része alatt kel-
lene a kerekek megfogasi allapotdnak megfeleléen sza-
balyozni. Ilyen rivid idé alatt azonban még a legjobb,
legrutinosabb gépkocsivezeté sem képes cselekedni. Ep-

pen ezért kiiléndsen figyelemre érdemes az érdekes ki-
sérlet, amelyet a Mercedes autdégyar — a Telefunken
és a Bendix cégekkel kardltve — az untertlirkheimi
probapédlyan bemutatott az ABS-rendszer(i, vagyis a
blokkoldsmentes fékrendszerrel (Antiblockiersystem).

Az 1j fékrendszer ugyanolyan feltiinést keltett, mint 40
évvel ezelbtt a négy kerékre hatd fékszerkezet bému-
tatéja. Lényege, hogy elektronikus uton kiiszobdli ki a
blokkolds veszélyét. Az elsd és a hatsé6 kerekek mozga-
sanak folyamatos nyomon kovetésére kilon-kiilon ér-
zékelSpar szolgdl, Az innen jové jelzések, amelyek a
kerekek forgasi sebességét tlikrozik, a kozponti bBssze-
hasonlité rendszerbe — elektronikus szdmitégépbe — jut-
nak. Ha valamelyik kerék forgdsi sebessége a megenge-
dett érték ala esik, az Osszehasonlité egység ,paran-
cséra” onmakddéen mérséklddik a fékfolyadék nyo-
maésa: csokken a kerekekre haté fékerd, és a kocsi len-
diiletétél megnd a kerekek fordulatszdma. Az érzékel6k
ezt a valtozdst ismét nyomon kisérik, és az utasitd egy-
ségen &t érvényesitik a parancsot a fékfolyadék nyo-
méasanak és ezzel egylitt a fékerSnek a ndvelésére. Ez
a folyamat a mésodperc tort része alatt tobbszor is
megismétlédik: a fékezés hol nagyobb, hol kisebb fék-
erdvel torténik, de mindig Ggy, hogy a kocsi egylk ke-
reke sem blokkol. A foté is azt szemlélteti, hogy a fék-
tavolsag igy jelentdsen lecsdkken: éranként 100 km/éra
sebesség mellett 50-r61 40 méterre, 135 km-es sebesség-
nél 143-ré61 86,7 méterre, a még nagyobb tempoOnal az
eddigi fékut felére!



It igy k(')'z’ekediﬁnk

Olvaséinktél is rendszeresen érkeznek hozzdank észre-
vételek, javaslatok a fOvarosban tapasztalt forgalmi sa-
jatossagokrol. A Kresz-modositds hatdlybalépése ota
kilontsen a jelzblampaval irdnyitott keresztezGdések-
ben meriil fel sok probléma a kanyarodé jarmiivek és
a gyalogosok kozott. Néhdny olvasénk — amint a le-
velekbdl kitlinik — feltehet tobb drat is szentelt egy-
egy keresztezGdés forgalomaramldsat szemlélve a meg-
oldas keresésére, Az ilyen segitd szdndéka javaslatte-
vboknek természetesen &szinte koszbnettel tartozunk,
azonban a megoldas a valdésigban sokkal bonyolultabb,
mint ahogyan azt a kiilsé szemlélé latja.

A Bajesy-Zsilinszky ut és Rudas Laszlé utca kereszte-
zOdésében példaul o6t irdnybdl érkeznek szakadatlanul
a jarm(vek, s emellett igen nagy a gyalogosforgalom is.
A forgalomiranyitdé berendezés (amelyet itt nem is egy
birdlat ért) csak kiilsdre modern: valéjaban ugyanaz-
zal a vezérlészerkezettel mikddik, mint tiz évvel ez-
el6tt, amikor a lampék optikai egysége is a régi voll.
Lényegében tehat csupdn a lampafejek cseréjére keriilt
itt sor az elmult évben.

De nézziik meg kdzelebbrdl, hogyan is mikodik, hogyan
is irdnyitja ebben a bonyolult keresztezédésben a for-
galmat ez a jelz6lampa.

Az elsd ldzisban: a Bajesy-Zsilinszky uton haladék kapnak
szabad jelzést. A Nyugati pdlyaudvar fel6l jovok csak egyene-
sen folytathatjdk utjukat. Ha folytathatjak, Ugyvanis @ Hajos
utca keresztezOdéséhez ¢rve gyakran meg kell torpanniok a bal-
ra visszakanyarodék miatt. Ezzel tehdt szdmolni kell, A Dedk
Ferenc tér fel6l jvdk az egyenes irdanyon kivill, a ldmpa jel-
zégétdl fliggetlenill jobbra a N mezd utcAba, vagy szigoruan
elzéséhez igazodva jobbra a Rudas Liszld utedba is
kanyarodhatnak. A gyalogosok ebben a fdzisban a Kdlman ut-
ca, valamint Nagymezd utca és Rudas Lészldo utca torkolataban
levd gyalogatkeldhelyeken mehetnek at. Kivételt képez a Rudas
Laszl0 utca torkolatdban a Héztartdsl Boly &dtu uttestrész, ahol
a gyalogosoknak ilyenkor tllos kizlekednidk,

A masodik fazisban: a Kdlmén utca—Nagymezd utca irdnydban
haladhatunk egyenesen és jobbra kisivben (a Nagymezl utca-
bol akdr a Rudas Lészl0 utcdba, akar a Bajcsy-Zsilinszky utra
8 Marx tér felé,) Iit nagyon Ugyeljlnk az dthaladdsokra, mert
erre & Rudas Laszld utca felé csak éles {vben adodik lehetOsédg,
A gyalogosok a Bajesy-Zsilinszky dton levd gyalogatkelShelye-
ken és a Rudas zld utea torkolatdban mehetnek keresztill,
A harmadik fdzisban: a balra nagyivi kanyaroddsra — a Rudas
Lasgzlé utedbol a Bajesy-Zsilinszky utra — nyilik lehetSség,
Ugyanekkor lehet menni a KdAlmdan utea irdnydba {s, Onnan a
jobbra kisivi kanyaroddst nem szabalyozza jelzéldmpa. Ebben
a fazisban a gyalogosok tovabbra is igénybe vehetik a Bajesy-
Zsllinszky utl, valamint a Nagymezd utca és a Rudas Ldszlo
utea eldtti dtkeldhelyeket,

A kanyarod6 jarmivek tehat minden esetben szabad gya-
logosforgalommal taldlkoznak! Kiiléndsen olyan esetek-
ben okoz ez problémat, ahol a kanyar viszonylag eny-
hén ivel. Példdul a Rudas Ldészlé utcabdl a Bajcsy-Zsi-
linszky dtra kanyarodva, Nemegyszer tapasztalhatjuk,
hogy bizony kevés jarmdvezetd engedi itt 4t a vara-
koz6 gyalogosokat. Egyébként olvasdink is ezt panaszol-
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tik. Felvetették, hogy a Kresz-moédositis szellemében -
torekedni kellene a gyalogos- és jarmiforgalom idd-
beni szétvalasztdsara. Ez eddig rendben is van, csak-
hogy ezt az elvet sem lehet azért korlatlanul érvénye-
siteni. A jelzb6ldmpa periddus-idejének szétforgédcsolasa
ugyanis erdsen lecsdkkenti az Athaladé jarmiivek meny-

nyiségét. A gyalogosok dthaladéasi elsébbségének kell
tehat érvényt szerezni azzal, hogy szabalyosan és ud-
variasan kozlekedlnk.

A Nagymezd utea folytatisdban a Népkoztarsasag uti
keresztez6désben mar lényegesen kevesebb probléma
merill fel a jarmilvek és a gyalogosok kozott, Nézzilk
meg azért itt is, hogy a lampa jelzési képeire melyik
irAnyban haladhatunk.

Az els0 fAzisban: a Nagymezd utca mindkét menetiranyaban
egyenesen ¢és jobbra kisivben haladhatnak a jarmdvek, Ugyan-
akkor a gyalogosok a NépkOztarsasdg utjat mindkét helyen ke-
resztezhetlk. ¢

A misodlk tdzisban: a Népktztdrsasag dtjan az Opera feldl ér-
kezfSk egyenesen, valamint jobbra és balra kanyaroddssal ha-
ladhatnak, A gyalogosok ebben az esetben az Operettszinhaz
feldli AtkelShelyet haszndlhatjdle.

Itt ugyancsak azt tapasztalhatjuk, hogy a gyalogosok-
kal egyidejtileg kanyarodhatnak jobbra kisivben a gép-
jarmivek is. Olvasdink koziil tobben felvetették, hogy
— néhanyan fazistervet is kidolgoztak erre — kiegészitd
fényforrassal szét lehetne valasztani a gyalogos- és a
jarmiforgalmat. Nos, ennek legfébb akaddlya, hogy a
kiegészitd fényforrast csak olyan esetben lehet alkal-
mazni, ha a kanyarodé forgalom szdmara kiilén forgal-
mi sdv all rendelkezésre. Ez pedig a Nagymezd utca-
ban nincs, nehezen is valdsithaté meg. Abban az eset-
ben viszont, ha a jobb oldali forgalmi savokrol csak
jobbra kanyarodis lenne engedélyezett a Népkoztar-
sasag utjara, roppant nehéz helyzetbe keriilnének a tro-
libuszok vezetdi. A megallobdl kihaladdsuk és a ke-
resztezfdésen dtjutdasuk nagy iddveszteséget jelentene.
Egyébként athaladdsuk §gy sem akadalymentes: a meg-
allokkal szemkozti oldalon a parkolé jarmivek mind-
tesze egy forgalmi savra szikitik a torkolatot.

A keresztezédésben forgalmi sdvonkénti iranyitissal ta-
lalkozunk. A Népkobztarsasag utjan haladdk nem egy-
szer meglepddéssel tapasztalhatjak, hogy a belsé for-
galmi savok felett elhelyezett jelz6lampaban lathaté
nyfl nincs szinkronban, nem azonos az utburkolati jel-
lel. Eppen emiatt tébben nem mernek balra bekanya-
rodni. Pedig bekanyarodhatnak, ugyanis a burkolatba
eredetileg beépitett egyenes nyilhoz késébb, az Gj jelzé-
lampék felszerelésével egyidejlleg festették hozzd a
balra mutaté nyilhegyeket. Ezek persze egy id6 utan
(sajnos, nagyon rivid idé utan) lekopnak, és ebbél ado-
dik a félreértés. Mindenesetre az ilyen félreértések el-
keriilése érdekében érdemes lenne festés helyett vala-
milyen idétallobb anyag, példaul ragasztott burkolati
jel alkalmazasa.
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vezetové? Hogy hany éve ve-

zet, vagy hogy hény kilomé-
tert tett meg? Egyik sem elhanya-
golhaté szempont, azonban Onma-
géban, vagy akar egyittesen még
nem elegendd ahhoz, hogy valakit
j6 vezetének minésitsenek. Ismeriink
tapasztalt, régi autovezetdi rutinnal
rendelkezdket, akik hajmeresztd
mandverezéseikkel minduntalan
bosszisagot okoznak a kozlekedés
tobbi résztvevbjének. Ugyanakkor
sok, jogositvanyra és korra egyarant
fiatal gépjarmivezetét méltdn so-
rolhatunk a legjobbak kizé.
Azt mindenesetre leszogezhetjlik: az
indulataink feletti uralom el6felté-
tele a jo vezetdi képességnek., Emel-
lett bizonyos fizikai és szellemi tu-
lajdonsagokra is sziikségiink van,
figgetlenil attdl, hogy a kocsit tu-
lajdonképpen irdnyito, vezérlé be-
;‘ggdezésekét mar egészen jol kezel-
Nagyon sok, Ugynevezett balesetre
hajlamos, vagy sorozatos ,koccani-
sokat" okozd autévezetd egyszerlien
értetleniil fogadja sajat produkcioit,
¢s hajlamos arra, hogy ,pechsoro-
zatra”, vagy frontatvonuldsra vezes-
se vissza a balesetét elbidézd okot.
Azt az okot, aminek tulajdonképpen
egyes-egyediil egy oOnmaga elott is
ismeretlen ,rejtett, hiba” miatt 6
volt a kivdltéja. Néhany példa:
Lehet, hogy egy vezetd csupan azért
lesz részese sorozatosan egy-egy
koccanasnak, balesetnek, és azért ke-
riil minduntalan baleseti veszély-
helyzetbe, mert anélkiil, hogy tud-
na rdéla, csOlatésban ,szenved”. La-
tdsunknak ez a fogyatékossaga on-
magaban persze szenvedéssel nem
jar. De kivaltéja lehet kozvetve a
szenvedésnek, ha éppen emiatt oko-
zunk, vagy nem tudunk elkeriilni
egy balesetet,
Egy masik rejtett hibdja lehet lata-
sunknak a rossz mélység-észlelés,
Nézziik meg kozelebbrél, vajon la-
tdsunknak ez a két rejtett hibaja a
gépjarmi vezetése kdzben milyen
problémdk elé allithat benniinket.
Az alagut- vagy csOlatas tulajdon-
képpen azt jelenti, hogy egy kes-

-vajon mi tesz valakit igazan jo

keny vizudlis mezdre korlatozddik a
tekintetiink. Egyszdval a vezetd csak
az autd kerekei ald futé ut szdk csa-
tornajat latja maga el6tt, s ugyan-

Rejtett
hibaink

akkor nem érzékeli a kozvetleniil
mellette, jobbra és balra elhaladdé
vagy hétrahagyott targyakat. Es nem
is kell részletesebb magyarazatot
flizni ahhoz, hogy csomopontokon,
titkeresztez6déseknél ez milyen ve-
szélyt jelent.

Nem kevésbé veszélyes rejtett hi-
bédja lehet szemiinknek a rossz meély-
ség-észlelés. Ez azt jelenti, hogy az
elbttiink levd tdvolsagot nem tudjuk
helyesen megitélni. Kiilonisen veszé-
lyes ez a kbvetési tavolsig, vagy eld-
zés kizben a szembejivd jarmd ta-
\-'gls&gﬁnak helytelen megitélése ese-
ten.

Ismeriink olyan embereket, akik
sziirkiiletben, sttétben, az atlagosnal
sokkal rosszabbul ldtnak. Kdézismert,
hogy még a normdlis latdsu vezetdi
is annyira elvakithatja a szembejd-
vé jarmid reflektora, hogy térténete-
sen 80 kilométeres tempd mellett
mintegy 24 métert halad elbre,
amig a latasat ajbol visszanyeri. Es
tudunk olyan vezetSkrdl is, akiknek
azért adédnak gyakori inzultusai a
forgalomban, mert — anélkiil, hogy
tudnédnak réla (vagy gondot fordita-
nanak erre) — az atlagosnal gyen-
gébb halldsiuak.

Ezek a fogyatékossigok természete-
sen dnmagukban még nem feltétle-
niil balesetet kivdlté okok. Csak ak-
kor valhatnak azza, ha a vezetd
nincs tisztdban velilk, vagy tudatos
figyelemkoncentricioval nem kom-
penzalja, nem egyenliti ki az ilyen
rejtett hibdit. Vagyis nem szdmol
azzal, hogy az atlagosndl rosszabb a
hallasa, a szineket téveszii, a sziir-
kiiletben nem lat (farkasvaksag),
rossz a mélységérzékelése, vagy ép-
pen csélatasban szenved.

De hogyan tudjuk az ilyen rejtett
hibainkat felismerni?

A jo hallas tekintetében osszehason-
litast tehetlink magunk és masok
kdzott. Példiaul egy hangosan ketye-
g6 oraval kozelitsen valaki felénk,
és allapitsuk meg azt a tévolsdgot,
amelynél a ketyegést kezdjilk halla-
ni. Ugyanezt az Osszehasonlité proé-
bat végezziik el tébbszér, és partner-
ként vonjunk be maéasokat is, végiil
allapitsuk meg a kilénbségeket.
Arrél pedig, hogy nincs-e ecsdlata-
sunk, egészen egyszeru modszerrel a
kivetkez6képpen gydzddhetiink meg.
Egyenesen dllva tarjuk szét vizszin-
tesen mindkét karunkat, és felfelé
tartott hiivelykujjainkat mozgas-
suk eldre-hatra. Ha (elére szegezett
fejjel allva) nem latjuk ujjaink moz-

gasat, mindkét karunkat egyforman,
lassan kozelitsiik eldre. Figyeljiik
meg, hogy mikor érkezik el az a
pillanat, amikor ,szemiink sarka-
bol" mar kezdjiik latni ujjaink moz-
gasat. A karunk altal bezart szog-
nek legaldbb 140 foknak kell lennie.
Ha kevesebb, akkor megbizonyosod-
tunk arrél, hogy sulyosabb, vagy
enyhébb foku csélatasunk van. Eza
felismerés mindenesetre inté figyel-
meztetésiil is szolgdl arra, hogy a
forgalomban sévvaltasnal, el6zésnél,
kanyarodasnal és ezer mas mandve-
rezés kizben az atlagosndl lényege-
sen gyvakrabban kell oldalra tekin-
teniink, mégpedig nemcsak a sze-
miink sarkabdl, hanem a fejlink el-
forditasaval is!
De barmilyen jol is latunk vagy hal-
lunk, bizonyos idének el kell telnie
ahhoz, amig valamilyen eseményt
felfogunk. Ezt az id6t nevezziik
reakcid-idonek, ami személyenként
fél és egy masodperc érték kozott
egészen eltérd, viltozd lehet. Ha rea-
galasunk a normadlis érték alatt van,
ez inté jel arra, hogy vezetéslink
kézben mindenképpen kerilnlink
kell (egyébként is természetesen) a
szélsbséges mandverezéseket, mert
az ebbdl adédé veszélyhelyzetben a
wveészkijdratot” mar keésve taldljuk
meg.
A reakcio-idénket is Osszehasonlit-
hatjuk masokéval a kbdvetkez8kép-
pen. Készitsiink kénnyld kartonpa-
pirbél egy 75 mm széles és 280 mm
hosszd csikot. Erre hizzunk Kkereszt-
iranyban vizszintes vonalakat a ko-
vetkezd tavolsigokban: 38, — 88, —
133, — 178, — 216 és 235 mm. Most
megkériink wvalakit, hogy a mérét
tartsa a felsd végénél fogva. Mi a
esfk alsé végét nagy- és gyilrisuj-
junk kozé engedjiik, anélkiill azon-
ban, hogy megfognank, A csikot
abban a pillanatban kell megfog-
nunk, amikor észleljiik, hogy elen-
gedik. Az a pont, ahol a mérdesikot
megfogtuk, mutatja a reakcié-idén-
ket mésodpercben., A pontosabb ér-
ték meghatdarozdsa miatt a kisérletet
tobbszbr is megismételhetjiik, és az
eredmények szamtani kozéparanyo-
sat vessziik. Ez persze, még igy sem
ad egészen pontos értéket a sajat
reakcido-idénkre nézve, mindeneset-
re Osszehasonlitdsi alapul szolgdlhat
masokkal szemben,
Mindent Gsszevetve: az ilyen gyakor-
latozds nem dncélu jaték. Rejtett hi-
bdink felismerése a vezetésiink biz-
tonsaga szempontjdbdél alapvetfen
fontos. Es nem ritkdn vdlaszt ad a
vezetéslink soran gyakorta ismétl6-
dd veszélyhelyzetek eredfire, Es itt
most ismét felhivjuk olvaséink fi-
gyelmét ara, hogy ha a Kézuti Al-
kalmassagvizsgdlé Intézet VIII,, Ba-
ross tér 9. alatti kézpontjat Gnkén-
tesen — és minden kiévetkezmény
nélkiil — felkeressiik, az ilyen vizs-
galatokban jartas szakemberek és
pontos miszerek is segitségiinkre
lesznek ebben...

A. T.
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TUOBBEKNEK. A garazsépitésre, garazs-
bérletre, illetve autotdrolds! dijakra vo-
natkozd levelek irditél tirelmet kériink.
Kiulén, Usszefoglalé cikkben igyekszink
mihamarabb valaszolni a felmeriilt prob-
lémékra.

MOLNAR SANDOR — NADASD. A Ko-
mar siritési ardnya 6,5:1, igy a normail
benzin, ha szabad igy mondani, tal jé,
ezért tehdt ne nyuljon a porlasztohoz.
Birmelyik motorkerékpiarhoz alkalmas
kondenzatort felszerelheti a Komarra.
DOMOKOS ANTAL — SOPRON. Sajna-
latos balesete miatt — hogy t. egy Oz
ugrott a motorkerékpdrja elé — nem ér-
heti anyagl karosodds. A rendlrség nem
kijteles masolatot kiadni a jegyzdkdnyv-
rél, de feltétlenill ki kell, hogy adjon egy
igazolast a bejelentett karosoddsrél. En-
nek alapjan a terilletileg illetékes Vadasz-
tdrsasdg koteles megtéritenl a kart. Az
errdl szold rendelkezést mult évi 18, szd-
munkban ismertettiik.

»wDUNAUJVAROSI ELOFIZETO". A hbe-
kildtitt levelet eljutattuk illetékes hely-
re. Reméljik, a kOzdlt adatok alapjan
megtaldljak a ,tettest”.

VAS FULDP — AJKA. A 4/1967. (XII. 23.)
PM—KkKM sz. vimrendelet 99. §-a szerint
a ,hagyatéki tirgyak" vammentesek, Ez
vonatkozlk természetesen a kidlfélddn
meghalt hozzatartozdtél orokdlt autéra is.
A vimmentes kezeléshez a killfdldl ha-
gyatéki birdsdg, vagy az Srdkhagyo kil-
fildl lakhelye szerint illetékes kozjegy-
%0 vagy igazgatisl hatosdg, vagy a ma-
gyar killkereskedelmi szerv, illetbleg a
kilkereskedelmi képviselet altal zaradé-
kolt leltar szllkséges, amely az Oriokbs
megnevezése mellett igazolja, hogy az
autd az drikhagyd tulajdonaban volt.

NAGY JANOS ~ ST. THOMAS. Kbtszb-
nettel vettllk jelentkezését és ha lenne
részletesebb miszakl leirds, szivesen ven-
nénk, kdlintisen a nagyobb modellekre
volnank kivincsiak, igy példiul a léerd-
teljesitményre, Igaza van, a Norton va-
léban nagyon J6é motor.

T. L. — GYOR, Tavaly majusdban a rend-
Orség bevonta jogositvanyat ittas vezetés
miatt. A birdsig oktéber 21-én hozott
On ellen (téletet, amely a pénzbirsig
mellett egy évre eltiltotta a vezetéstdl, S
most azt kérdezi, hogy a birdosdg iltal
kiszabott egy évbél levonjdk-e nzt az 5
hénapot, ameddig a renddrségl visszavo-
nas tartott, Mindkét visszavonas tirveé-
nyes, A Kresz 4 clkke szerint ugyanis a
renddrhatésag a vezetSi engedélyt visz-
szavonhatja, ha ,a gépjarmdvezetd ellen
a kbzatl kiUzlekedés kdrében elkdvetett
bintett miatt eljdrds indult — a blintetd-
eljdrds jogerSs befejezéséig"”. A renddr-
hatosdg altal tirtént visszavonds ideje te-
hdt nem szamithaté bele a birésdg ftéle-
tében szerepld ,.foglalkozdstdl eltiltas™
idejébe, mivel a foglalkozastol vald eltdl-
tas a blntetdeljdrds jogerds befejezésével
(a pénzblintetés kifizetésével, vagy az
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esetleges szabadsdgvesztés letbltése utan)
kezdddik. A renddrhatésag Osszeadja a
két tbrvényes visszavonasi idét, s ha ez,
mint az On esetében is, dsszesen az egy
évet meghaladja, a Kresz Fiiggelék 4.
cikk 5. bekezdése értelmében a vezetli
engedély csak djabb — tanfolyammentes
— gépjarmivezet6l vizsga utian adhato
vissza.

MISKI KAROLY — YARMAT. A
gépiarmiivek felelGsségbiztositasardl szo-
16 42/1970, (X. 27.) Korm. sz. rendelet 6.
§-a értelmében: ,,Az elsd dij a rendszam-
mal valo ellatist kéveté hénap 1. napjan
esedékes.” Ha kocsija februdr §-én kap-
ta a rendszamot, a feleldsségbiztositasi
dijat csak marecius 1-t61 szamolhatjdk,
tehit az els6 félévi 230 Ft-nak csupidn a
4, részét kell kifizetnie. A felvilagositds
helytelen volt.

HARI JANOS — OSI. Az MZ Trophyja-
nak villdja, vagy ahogy irja, a mellsGfék
haszndlatakor a korminy kopog. Valo-
szinfileg a villa lengéscsillapitéjaboél ,.el-
fogyott” az olaj. Potolja, akkor megsz-
nik a kopogds. A motor ,kihagyasa"
nagy tempoban akkor fordulhat el6, tib-
bek Kkb&zdtt, ha aprébb hiba jelentkezik
az elektromos berendezés valamelyik
egységénél, vagy nem tikéletesek az
érintkezések, ami a lefutott 17 000 km utén
ktinnyen el6fordulhat.

SZALAY PETER — MEKENYES. Autdjat
egy régl zdrt faskamrdban helyezte el
amelyet vdltozatlanul tdzifa taroldsara is
haszndlnak, s azt kérdezi: kell-e utdna
hdzaddt flzetnie. A hdzadordl szold 6/1963.
(IV. 5.) PM sz. végrehajtasi rendelet 34.
§-a szerint a hdzadd alapjdnak megidlla-
pitAsdndl figyelmen kivill kell hagyni a
kiegészitd helyiségeket., illetve mellék-
éplileteket. Ezek kbzdtt szerepel a fds-
(szenes)-kamra is. Ha tehdt a lakas fG-
téséhez szllkséges a fa vagy szén, s ezek
taroldsdra mdsutt nincs lehetdség, s gy
a helyiséget viltozatlanul eredeti rendel-
tetésének megtelelden fdskamrdanak s
k ell haszndlnia, a hdzadémentesség to-
vibbra Is fenndll. De felhivjuk figyel-
mét, hogy a tdzrendészeti hatosag allds-
pontja szerint tlzveszélyes anyagot a
gépjarmidvel egyitt tdrolnl mem szabad...
KOVACS KALMAN — SARKESZI. Azt
mil sem tudjuk, hogy Mdron miért keril
690 forintba az a Jawa szélvéds, amelyet
Budapesten 400 forintért Arusitanak. Es
lehet {8 kapni a Csepel Nagyker Minta-
boltjdban.

FEHER LASZLO — NAGYKOROUS. Jawa
Plonyrt mir két éve nem Aarusitanak.
helyette a Komart és a Rigit kaphatja.
Sajnos, a pedflos Simsont mér nem
Byartjak.

VASS LAJOS — KAPOSVAR. Az AM-
ben ismertetett Gjabb MZ beszerzése fo-
lyamatban van. Az dra koril folynak a
targyaldsok. Hirlll adjuk majd, ha meg-
kezdik e motorok drusitdsét.

KOZEPKORU MOTOROS, Kosztinjlk
kedves sorait. Megnyugtathatjuk: R. Gy.
hid maradt a motorkerékpdrhoz. Megal-
lapitasainak nagy részével egyetértUnk,
de sajnos sokat tenni nem tudunk. Az
is igaz, hogy az egykor szépvonald ,.Du-
na" oldalkoesi ma mar divatjamult.

Az Autésok Kbdnyvesboltja:
Budapest V., Dedk Ferenc u. 15.

DIPL, ING, HORST IHLING: Wie helfe ich mir selbst. A berlini VEB Verlag Technik

kildte be szerkesztGséglinknek az (igyesen GOsszedllitott 336 oldalas kinyvet,

cimének (,.Segitek magamon'')
koesikkal kapcsolatos

amely

megfelelden targyalja az eddig gyédrtott Wartburg-
tennivalokat. Az érthetdséget segiti a 227 kép és 17 tdblazat,

., amelyek egylke a szambajthetS hibdkat és azok elharitdsét ismertetl. Az NDK-ban
kaphaté kézikényv mintdja lehetne a hasonld kiadvidnyoknak.

CSONGRAD MEGYE (Corvina). Felszabaduldsunk negyedszdzados évfordulojat kove-
tien egyre-mésra jelennek meg az egyes tdjegységek arculatdt, fejlédését, jovojét be-
mutatd szép kétetek. Itt Gink Kdroly mdvészi fotél és Enyedl Zoltdn légifelvételel
illusztraljdk Szeged, Csongrdd, Hédmezdvasdrhely, Mako, Szentes nevezetességelt, em-

bereinek életét,
SZENTMIHALYI SZABO PETER:

A Robinson irdja (Moéra). Daniel Defoe élete leg-

aldbb annylira tanulsidgos és kalandos, mint halhatatlanna alkotott alakjaé. ..

DR. FELFULDI: Az anyagmozgatis biztonsigtechnikija (Kbzgazdasdgl). A legtbbb
{lzemban az anyagmozgatds sikerétsl fligg a termék megfeleld mindségld és mennyi-
ségl létrehozdsa. Abban segit a kinyv, hogy ez a tevékenység eredményes és — blz-

tonsdgos legyen.

LUKACS MARIA: SzélhAmosok — szabadldbon (Téncsics). Riportgyijtemény ot szél-
hdmos viselt dolgalrél. A valéban megtbriént események eldvigyadzatossdgra intenek
bennilnket a hasonld erkdlestelen emberekkel szemben.

JANE BOWLES: Két tiszteletremélté hdlgy (Eurdpa). Az amerikai irénd meghokkentd
szatirdval tdrja elénk egy életérzés torz képét, Mulatsdgos és hdtborzongato ...

TALALIA KI...
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.. ..milyen megolddsa ([(ékszerkezet lit-
hatd ezen az dbrdn és még milyen techni-
kal jellemzés illik ehhez a zhoz, Mist
nem is kérdeziink, de akik a legjobb
timbr wvilaszt Kkilldik be, e levelezd-
h&nn mijus 20-ig, azok kizitt hdrom
kdnyvet sorsolunk ki.

Azt hittllk, hogy a 7. szdmban kdzilt 61
rajz Iigazdn nem okoz kllldntiscbb fejfa-
jést (f6leg motoros olvaséinknak), de teé-
vedtlink. Kevesen tudtdk hibatlanul fel-
sorolnl a rajzok ,tulajdonosainak” ne-
vét. Most megtessziik mi: feldll a Jawa
és a Silmson, alatta a Barum, a Tatran
és a FIM jelvényel voltak elhelyezve. A
kiinyveket elkilldtiik BAN ZSIGMOND
(Bp. VIL, Rottenbiller u. 46) — TARJAN
ENIKO (Hmvhely, Toalj u. 1l/a) ¢és
AGARDI PETER (Bp. (XIIL, Katona J.
u. 20) cimére.

rrra

LANTOS JOZSEF — MINDSZENT, Pon-
tosan nincs meghatdrozva, hogy milyen
gépjarmiveket kell ,klldnleges gépjar-
mu"-nek mindsiteni, Az alapelv az, hogy
amennylben a vezetéshez az dtlagos te-
herautovezetdl felkészdltségnél, szaktu-
dasndl, gyakorlatndl tbbbre van szlik-
ség, akkor a gépjarmid a ,klldnleges’
kategoridba keriil. Ha a forgalmi enge-
délyben ez még nincs feltlntetve, s a
kategorizdldsra szlilkség van, egyedileg
kell elbirdlnl. Mert példdul azt a darus-
koesit, amelylknek a gémje allg nydlik
ki, vagy a locsold-, szemetes- és mihely-
kocsit, amelyeknek a vezetése nem ki-
van az 4tlagnal nagyobb gondossdgol.
szakértelmet, nem tekintik killtnleges
gépjarminek. De ahol a gépjarmid mére-
tel, menetdinamikal tulajdonsdgal stb, el-
térnek a normdktil, meg kell kivinnl a
gépkocsivezetStGl is a killlbnleges adott-
sidgokat, Vita esetén a KPM Autdéfelligye-
let dintését kell kérni,

AUTO-MEROMUSZEREK

szerelése és javitisa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktdri6k

javitdsa garancidval

HAUDEK
XIII., Alig u. 12. Tel.: 204-195.




FIAT__ POLSKI-FIAT _ZASTAVA SKODA  RENAULY

VIZSGARA ELOKESZITES, GYARI
RAKTARAKROL

SZERVIZ, ALVAZKONZERVALAS, JAVITAS, BALESETJAVITAS, MUSZAKI

ALKATRESZEK KONSZIGNACIOS

II. sz. AUTOIAVITO YALLALAT tipusiizemeiben
Kozpont: XIII., Vaci ut 82.
Termelésiranyitas telefon: 205-943

PEUGEOT TRABANT MOSZKVICS ZAPOROZSEC NSU FORD

OKTOBER 1-TOL KOTELEZO

a gépjarmi elakaddsit jelzé hiaromszog

hasznélata!

(Magyar Kozlony, 1971. évi 5. szdm)

Az ATUKI Aaltal jévdhagyott, a szabvéinynak megfelels, elakaddst

jelzé haromszogekre

MEGRENDELEST FELVESZUNK

GEP- €S MUSZERIPARI SZOVETKEZET
Tolna, Sdgvéri u. 1. Tel.: 141

FIAT FORD
TIPUSOK TULAJDONOSAL,
FIGVELEM |
Markés autsdk
rugdjavitdsae
szereléssel
SZIVAK JANOS
IV., UJPEST, Martirok u. 5.
Telefon: B881-056

OPEL

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre utdnvéttel

MESZAROS fémnyomd
Bp. VI., Csengery u. 66, Telefon 127-584

Gépkocsikarekek stotikus &s
dinamikus kiegyensilyordsa
nagy ?onto“ G elektronikus

géppe
BALASSA

Bp. Il., Szajké u. 18. - Téaregaté kiz
(Varﬁxhudnu? dtja 90. szamndl balra)
el,: 157170
A kerskek sgyensilyl viszenyainak
dijtalan virsgdlata

TRABANT—WARTBURG

fStengelyglrgbaés, 500-600-as hengerek
Illesztett, hdkezelt ovdldugottydval, 1dé&n.
kén:[uxonnoli cserével is. Vidékre utdn.
vettel,

NAGY ISTVAN mdsrerészndl

Lokessdg és kézlletek részére személy- és
tehargépkocsikra belsd, kiilsd hurotok, to-
karék, ponyvék hozott és sajat anyogbdl,
kivansdg seerinti készitését, valamint min-
den tipusi gépkocsira, jarmire valé kér-
pitozdsdt, kdrpit tisatitdsét rbvid hatdr-
idére vallaljuk.

Megrendeléseket lokossdgtol és kazﬁlﬂelt-
tdl oz alabbi helyeken fogadunk el:
Belsd-kiilsd hurotok, ponyvak:

BUDAPEST XI., BARTOK BELA UT 115,
TELEFON: 267-642.

BUDADRS, BUDAPESTI OT 24,
TELEFON: 259-962.

Kdzpont:

PEST MEGYEl SZOLGALTATO ES

CSOMAGOLO VALLALAT

Budapest XIl,, Kékgolyd u. 6. sz.
telefon: 153-689

Maké, Szegedi u. 25.

WARTBURG TRABANT

motorfelijitds 3nap alatt; kuplung cse-

réjét 1 nap alatt, egyéb futéjavitdst és

mindennemd karosszérialakatos mun-
kdt garanciival vdllal

KUCSMA LASZLO

autdgzerel§ mester

Bp. XIV., Lip6tvér u. 7.

MOTOROSOK!

Vizhatlan b&rerds motorosnadrdg 186 Ft
Cipzdros lemberdzsek 206 Fi
Kismotorra, kerékpdrra védéruha 170 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest VII., Majakovski] u. 1.

1+ \

Usszes keletl és nyugati
) AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes felijitdsa
gyors cserévell

Garancidvall
Vidékre utdnvéttel

KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb miszerrel
DITALAN BEVIZSGALAS

wBARDI AUTOTECHNIKA™
A SZAKMA MESTERE
Bp. VI, Swondi u. 15,
Telefon: 329-449

HENGERFURAS

Specidlis ovaldugattyl készitése,
fékdobszabdlyozds célgépen,
técsapdgyak vonalfirdsa
garancidval, rdvid hatéridére
DEDEO GYULA
sitechnikus
Bp. XVIll,, Véréshadsereg dtla 243,
Telefon: 481-007

AUTOKEREKRE DISZKARIKA
minden tipusra készen kaphaté
PORVEDO-SAPKAT, LAMPAKERETET
készitek
Vidékre utdnvéttel
BOTH fémnyomé

Bp. V1., Rudas L. u. 15
(Myugati pu-nél) Tel.: 117-699

Elektromos és
mechanikus elven
miikdds
autémlszerek
javitasat
jotallassal, révid hataridére vallaljuk,

BUDAPEST XIll., Pozsonyi Gt 30.
Tel.: 494-395.

PECS 1., Zsolnay V. it 44,
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MOTOR OIL
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TOLTOALLOMASAINKNAL

UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL

SERVICE 6-22™16
AUTO-APOLAS! CIKKEK

Goetze PASSFORM-dugattyagydri
minden olyan jarmi- és stabilmotor-
hoz, amelynél hengerkopas kévetkez-
tében fokozott olajfogyasztas és csdk-
kené teljesitmény mutatkozik. llyenkor
a PASSFORM-dugattyGgyirik alkal-
mazdsa a motorcserét vagy a henger
felfirasat gyakran még igen hosszi
ideig késlelteti,

Ezenkiviil késziilnek minden ismert
motorfgjta javitasahoz megfeleld
Goetze-témitdsorozatok, egyes tomité-
sek és tengelytomitd-gylirik.

Magyarorszagon forgalomba hozza:
AUTOKER, Budapest

/’ i, o 4 BUDAPESTI NEMZETKOZI VASAR

46-os pavilon, 7. stand
P — m o GOETZEWERKE
n--,pb —— :: * . . 2\ Friedrich Goetze AG
5673 Burscheid

NSZK

——— e _—aTa=nn
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HAJRA, HONVED!

Ki tudja, hogy hany bajnokot adott mar a Budapesti
Honvéd SE motorszakosztalya, Pedig érdemes lenne
megszamolni, biztosan sokan lennének. De ebben az
1949-ben alakult sportegyesiiletben elére néznek. Na-
gyon komolyan foglalkoznak a fiatalsaggal, az utanpét-
lassal.

Csizmadia Imre, aki tobbek kozott a Motoros Szakosz-
talyt is irdnyitja, nagyon targyilagosan itéli meg a mo-
torosok eredmeényeit és az edzék munkéjat. Véleménye
szerint hazédnkban nincsen még egy olyan jol felszerelt
egyesiilet, mint a BHSE., Vonatkozik ez elsésorban az
edzési lehetdségekre, hiszen a komplett tornateremtdl
(amelyben ott sorakoznak az erdfejlesztd gépek) az uszo-
daig és futopalydig mindennel rendelkeznek a piros-
fehér motorosok,

A mdhelyben 6t miszaki és egy raktdrnok dolgozik a  Ilyen motor is csak
28 BHSE-versenyz8 sporteszkdzein, Ezenkiviil mintegy :‘YE‘::“R:‘I‘“G"Y;:"?
50 szakosztalyi tag is tevékenykedik a Dézsa Gyorgy uti vmmp kis ecsapat
sportegyesiiletben. hozza Ossze azt A
— A fiuk tavalyi eredményei jobbak voltak, mint az "“"?:r':f_:""“ms::"’
1969. éviek — foglalta bssze Csizmadia sporttdrs a BHSE amely két darab
sikereket. — Evrdl évre tébb fiatalnak adunk lehetdsé-  250-es MZ Trophy-
get a crossozdshoz. ElGsz6r 1958-ban szdzan jelentkeztek, DOl € €&y, € fokor
ezekbdl egy fil vdlt be, a kivetkezd évben mdr 150 je- majd Bssze és leg-
lentkez6 volt, de csak ketten ereszteftek gybkeret, ta-  aldbb 50 l6erds lesz.
valy tébb mint 200 ifju akarta megmutatni crossozdsi lm:;rl‘:“y‘f'hﬂ:“"
tuddsat, de csupdn négynek sikeriilt. Az idén is lesz

wfelvételi”, A szakosztdly sporttervének mdsik nagy ré-

§zét a gyorsasdgi versenydg toli ki. Drapdl Jdnos neve-

zését két VB-futamon, az Oszfirdk és az NSZK Nagydi-

jon igazoltdk vissza. Az egyéb nemzetkozi versenyeken

az ugyancsak fiatal Juhost és Bondiczet inditjuk. Ugy

tinik, hogy ez az idény is jol zdrul majd a BHSE mo-

torosainak — fejezte be deriildté beszélgetését g ver-

senyz6ktdl ,papanak" becézett Csizmadia Imre.

Mir csak szélvédot
kell felszerelni, amit
a misik csoportve-
zetS, Hamar Zsig-
mond végez el a
Drapdl Janos ren-
delkezésére bocsd-
tott 250-es Yamahdén
amely azdta meg-
drta a  salzburgi
phlydt, az Osztrak
Nagydij alkalmabél)

Tibb ilyen MZ nines a viligon. Kukavecz S&ndor csoportvezetd
versenyszereld a Relsz-féle 250-es MZ-motort az AJS Metlsse
vizdba helyezi el. Ez a vidz nemcsak stabllabb, hanem kdny-
nyebb Is, mint az eredeti MZ, azonkivill eld tdrcsaféke Is van. ‘

A Metisse-MZ lovasa a katonaldejét tdItd Juhos Arpdd lesz

Nemzetkdzi sikerek i
a VII. Készeg—Savaria autéstalalkozén

A hdromnapos seregszemlén pompdsan érezték magukat a vendégségbe érkezett oszi-
rdk, jugoszlav, csehszlovik és NSZK-bell autésok, akik nemesak a kiranduldsokon és
a bdlban érezték j61 magukat, hanem sokan kozlllik részt vettek az (gyességi verse-
nyen is. Kdszeg viros vandorserlegét ismét a Celjei Autdklub tagjal nyerték el.

A szombathelyl Gayer-parkban 9§ klub kartosal alltak sorompdba és egy olasz ver-
senyz8 is. A vdros véndorserlegét a Csepell Papirgydr csapata nyerte, egyéniben
Pekiari Miklés, illetve Nyékl Liszldé lett a kategériagydztes. KSszegen motoros Ugyes-
ségi versenyre keriilt sor, amelyen Szabé Jdnos és Berta Jozsef, tovabbd a ndl kate-
goridban Kajtir Zsuzsa bizonyult a legligyesebbnek.

Az autdsok (gyességi versenyén a jugoszldviai Krajnz Ferenc és Kopitar Péter, vala-
mint az osztrdk Schégl Anton érdemelte ki a kategoria-elsfséget.

A szombathelyi Ga-
yver-parkban sok ez-
ren izgultak a karto-
sok vetélkedésén

Ugyesen kellett ke- " : o T ,
zelni a kormdnyt a 3 - =
kdszegl versenyen... v




Most sem sikeriilt Eurépanak

Eddig még sohasem sikeriilt
eurdpai versenyzonek meg-
nyernie a Keletafrikai Sa-
farit, amelyet a legnehezebb
afrikai autdéversenynek tar-
tanak. Igaz, hogy a mostani,
immar 19-ik ilyen erfproéba
gyoOztese eurdpai sziiletésd,
de a német szdrmazasu E.
Hermann — aki tavaly is
els6 volt — Kenydban eél
Mellette honfitarsa, H.
Schuller rettegett. Az o6t
napig tarts, 6200 km-es
wporverseny” nagy megle-
petése, hogy a gyoztesek
japan Datsun kocsival fu-
tottak, Igaz, hogy az elin-
dult 36 Datsun koziil csupan
8 érte el a célt, de ha figye-
lembe vessziik, hogy a rajt-
hoz 4allt 109 kocsibdl csak 32
érkezett el a célig, Nairobi-
ba, akkor nem is olyan ked-
vezbtlen az ardny, A leg-
eredményesebb eurdpai
versenyzl az Gtbdiknek be-
futé lengyel Zasada volt,
aki nem sokkal a cél el6tt.

Indulnak a 250-esek

a masodik helyen javitani
kényszeriilt Porschejanak
benzinbefecskendez5jét, mi-
kézben hdarom afrikai kocsi
elébe keriilt. A Peugeot-k
aranya volt a legkedvezdbb:
a 14 kocsibdl 9 érte el Nai-
robit.

Gumiszalagok ¢és dritok tars
tottdk Ussze az elsdként célba-
futé Datsun 240—Z karosszé-

ridjat

A Safari-gydztes Hermann—
Schuller pidrt a Datsun-gyar
propagandaosztdlydnak jovol-
tdbdl egy Jjapdn lednyka {id-
vizdite virdggal Nalrobl f6te-
rén, a célban

(Interfoto MTT/UPI)

CROSS VERSENYNAPTAR
KISKUNLACHAZAN

MOTORKEREKPAR: Mdjus 23, Cross ob..
Székesfehérvar, Videoton SC — Salak ob.
Szolnok, MTE — Hegylverseny, Visegrad,

Az |d6jards is kedvezett a crossozok- HSE — Miajus 30. Salak junior ob., Sze-
nak dprilis 18-4n, amikor a junlor baj- ged, Volén SE — Junius 6. Cross meg-
noksdg II. futamdra ker(llt sor Kiskun- hivasos, Kecel, Tézeg SK.

lachdzdn, A 250 kcm-es kategdridban

nagyszerd verseny alakult ki Toth Ist- AUTO — GOKART: Mdjus 8. Ugyességi,
vin (SZIM Vasas) és Jidhner Vilmos Cegléd és Miskole — MAjus 16, Debreceni
(ZMMEK) kétbtt. Iddnként Gubala Pil Kupa, Ugyességl, Debrecen — Mdjus 23,
(BHSE) {jesztgette Jahnert egy-egy elo- Hegyiverseny ob. (tira kat. nélkul), Vi-
retrésével. A teljesen kezdS Jdhner segrdd — Mdjus 26—27, Autéker—Raba
beékelSdttt az erdsebb és gyorsabb mo- rallye, ob, Gy6r — MAjus 30. Terep-
torral rendelkez8 Toth és Gubala kbdzé. igyességi, Cegléd — Junius 6. Ugyességi
Toth egyébként ezzel az elsé helyezé- verseny, Gy6r. (Az ldSpontok megtarta-
sével a bajnoksdgot is megnyerte. sdért az AM nem villal felelGsséget.)

Lényegesen halvanyabb volt az 500-asok
versenye, ahol a két rutinos versenyzd:

Jihner Vilmos a kanyarban pemeter Anyos (BHSE) és Gerencsér Ti-

bor (ZMMK) hamar megeldzte a me-

z6nyt, s egymist sem zavarva fejezték

be ugyanebben a sorrendben a versenyt.

A bajnoksagot mindkét futamgyizelme MEGHALT

alapjdn Demeter nyerte Gerencser eldtt,

EREDMENYEK: 250 KCM (2X30 perc + BERGAMONTI

2 kir, 4 ind., 17. bef.): 1. Téth Istvdn,

SZIM — 2. Jihner Vilmos, ZMMK — 3, Az MV-gydr mésodesillaga, az

Gubala Pdl, BHSE — 4. Antal Ferenc, olasz Angelo Bergamonti, a rics:‘:in-
e nei nemzetkodzi versenyen bukott

Alu SE 5. Mandasitz l‘.‘.lnlé. SZIM és nagyon sulyos fejsériléssel,

(mind CZ) — 500 KCM (2X3 perc + 2 valamint kar- labtiréssel a

ktr, 10 ind., 8 bef.): 1. Demeter Anyos, koérhdzba szdllitottdk, de nk IeE-
- e gondosabb orvosi beavatkozas

BHSE 2. Gerencsér Tibor, ZMMK sem tudott mér segiteni a 32 éves

3. Mityds Ldszlé, Alu SE — 4. Mester rokonszenves sportemberen,

Gyula, Alu SE — 5. Bencze Liszlé, BHSE

(mind CZ).

CIMLAPUNKON:

A legijabb tavaszi modell,
a Fiat—127

(Ismertetdé a 9. oldalon)

wAutbé-Motor” — FdszerkesztG: B. Pir Ibolya. — Megjelenik havonta lkétszer, 6-d4n és 21-én.
— Szerkesztoség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky it 22, V. em. — Levéleim: Budapest 5.,
Pf. 582. — Telefon: 113-888. — FelelSs kiad6: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiaddé Villalat. (VIIL.,
Lenin kbrdit 8—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetd a helyi (Buda-
pesten a keriiletl) kézbesitS postahivatalokndl és kézbesitGknél. ElSfizetédsl dij negyedévre
18 Ft, fél évre 36 Ft, egész évre T2 Ft. — Elf6flzetés kllf6ldrdl: a Kultira Kdnyy és Hirlap
Kiilkereskedelmi Villalatndl (Budapest, 62., Pf. 149), vagy a kiilféldl képviseleteinél.
Kéziratokat nem Orziink meg és nem kiildink vissza

INDEX: 25.108

71.0015 Egyetemi Nyomda, Budapest. — Felelds vezetd: Janka Gyula igazgato
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Hoppld hopp!... ugrik félol-
dalra 'Ferjanczék Renault-Gor-
dinije, ami nem is csoda, ilyen
iemp&ban, ilyen tuton...
(Németh Sédndor felvétele)

Sok munka elbzte meg a mar
hagyomdnyos Mecsek Rallye-t.
amelynek rajtjidndl 129 koosi
jelent meg., A rallye-csoport-
nak 552 km-t, a tardsoknak
316 km-t kellett ,letudniok™
nem is ktnnyd feltételek mel-
lett, amelyekril a versenyfele-
16s, a pécsiek népszerd Sdgi
Endréje gondoskodott,

EREDMENY, TURA OSZTALY
600 KCM: 1, Gombécsy L., Debr,
Voldn — 2. Urbdn P., Merkur
— 3. Farkas K. Afor (mind
Trabant) — 850 KCM: 1, Téth
L., Pécsl MAK, abszolit osz-
tdyxyd:tu — &, Bajkor B.,
Subotica — 3. Rendeckl L.,
Pécsi Volan (mind Zastava) —
1150 KCM: 1. Leltold K., Spart.
(Skoda MB) — 2. Oravecz G.,
Merkur (Renault) — 3, Dr, Lak-
ner Gy., Miskolel Voldn (Skoda
MB) - 1600 KCM: 1. Fiirster
D., Subotica (NSU-—1200) — 2.
Hernydk 1., Afor (Flat—125) 1.
Dobi 1., Debr, Voldn (VW) —
18600 KCM FHELETT: 1. Jahn
M., Afor (BMW) — 2 Na P.,
MAK (Opel R) — 3. HJ rich

NEHEZ VOLT A MECSEK RALLYE

st

B., MAK (MB) — RALLYE
OSZTALY, 1. CSOPORT, &0
KCM: 1, Szenttornyay—Szent-
tornyay, Volén (Trabant) — 2.
Dime—Bratinesdk, Afor (Tra-
bant) — 3. Bérifay—Marosi,
Afor (Honda) — 850 KCM: 1.
Dr. Lérdint—Birkds, Cordatic
(Fiat) — 2, Mercsényl—Sabjin,
Afor (Fiat C) — 3. Dr. Doby—
Kovies, Debr. Volan (Fiat) —
1150 KCM: 1. Dr, Nadaskay—

Tombor, Cordatic (Fiat C) — 2,
Irictalvi—Szalay, Voldn (Flat—
128) — 3. Valesics—Ldszld, Pé-
csi Voldn (Fiat C) — 1150 KCM
FELETT: 1. Kelemen—Pulviry,
Volén (P, Flat) — 2, Szabikil—

Szabokl, Afor (NSU TT) — 3.
Winkler—Lugosl, Autdkbazl.
Tanint. (NSU C) — II. CSO-
PORT, 850 KCM: 1. Baillnt—

Fbrster, Pécsl Voldn — 2. Mor-
val—Balzsay, Volan — 3. Gas#l

A pécsi Bailint—
Firster-Puch trio
virja az Inditdsl je-
let a mecsekl rajtndl
(kategdriagydztesek

lettek)

A Kulonlegesen gyors
BMW szinte meg-
emell az orridt, ami-
kor pilotaja, Hansson
L oda " a kup-
lung alt, GyoOziut
Is a Hansson—Karlo-

vits pdr

Két Inditds a gyorsasigi szakaszra a péesl Hunyad] dion. Balrél a Budapesti Volan :
i) szerzeménye, a Dino-sdrga Rallye Skoda, amelynek a Rasch—Keresziesl ketids e

volt a hajté)a. A jobb oldall képen ugyancsak a pestl Volin versenyzlinek, a Morvai—
kis Puchjuknak az induldsdt Orbkitette meg az objektiv

Balzsay pArnak

(Csik Ferenc, Pécs, felvételel)

e

—Farkas, Volin (mind Steyr
Puch) — 1150 KCM: |. Balatonl
—Sindor, Voldn, (Skoda R) —
2, Kovics—dr. Augusztin, Vo-
ldn (NSU TT) = 3. Kiss—Ka-
tona, Voldn (Flat ©) =~ 1600
KCM: 1. Ferjincz—Zsembery,
Voldn (Renault Gordinl) abszo-
Iat gyodztes — 1600 ke felett:
1. Hansson—Karlovits, Afor
(BMW) — 2, Ormddi—Gabor,
Cordatic (Flat—12§),




