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Formel 1: Nach Japan-GP schon 33 Punkte Riickstand auf Rosberg
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LIEBE LESER!

ar’s das, Lewis? Der GP von
Japan hat fiir den Briten nicht
die erhoffte Wende gebracht.

Im Gegenteil: Bei noch vier ausstehen- Chﬁstlze:gfl%c:‘\%el;?‘;
den Rennen liegt der Vorteil nun bei

Nico Rosberg. Hamilton kann nicht mehr aus eigener Kraft
Weltmeister werden, es sei denn, seinen unschlagbar wirken-
den Teamkollegen ereilt ein dhnliches Schicksal wie Hamilton
in Malaysia. Dann ware die WM wieder offen. Doch Rosberg
fahrt seit der Sommerpause fehlerlos. Und Hamilton wirkt
nicht nur auf der Strecke abgelenkt (ab Seite 4).

Unweit von Japan hat auch die Formel E ihren Rennbetrieb
wiederaufgenommen. Doch der Buemi-Sieg in Hongkong
ist nicht der Grund fiir Schlagzeilen. Mercedes und Porsche
bekunden nach Audi, BMW und Jaguar Interesse. Man darf
gespannt sein, wie lange es dauert, ehe auch diese Premium-
Hersteller mitmischen (Seite 3). Serienchef Alejandro Agag
hat inzwischen noch einen anderen Plan. Thm liegen so viele
Bewerbungen vor, dass er die Events an den Hochstbietenden
verkaufen will. Schade - klingt so, als bekdme da jemand den
Hals nicht voll...

In dem Sinne, bis nichste Woche, Thr Christian Eichenberger

WRAS? Die dritte Saison der
Elektroserie hat begonnen

WER? Formel-E-Piloten
WO0? Hongkong (RC)
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WAS? Der Superstar der MotoGP hat bei Testfahrten auf
seiner Heimstrecke die ultimative Schraglage demonstriert

WER? Valentino Rossi (1)
WO? Misano (I)

WARAS? «Monster» macht’s mdglich - der MotoGP-Weltmeister auf
den Spuren von Nico Rosberg und Lewis Hamilton

WER? Jorge Lorenzo (E)
WO? silverstone (GB)
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Von MICHAEL SCHMIDT

Mercedes weifd, was an
Lewis Hamiltons Motor
beim GP Malaysia kaputt-
gegangen ist, aber die
Techniker tappen bei der
Schadensursache nochim
Dunkeln. An einem Zylinder
hatte sich ein Kurbelwellen-
Endlager festgerieben.

Die erste Schadensanalyse er-
folgte bereits am Abend des GP
Malaysia. Im Block von Lewis
Hamiltons Motor klaffte ein
grofes Loch. Damit war Klar,
dass etwas Kapitales kaputt-
gegangen war. Zwei Tage spater
traf das Triebwerk in Brixworth
¢in. Mittlerweile steht fest, wo
das Unheil zuschlug. An einem
Zylinder hatte sich ein Kurbel-
wellen-Endlager festgerieben.
Dann gab es Kleinholz. Einziges
Indiz: Als Hamilton in die
Zielkurve einbog, begann der
Oldruck zu fallen.

900 Meter weiter spuckte der
Mercedes-V6-Turbo Ol und
Flammen. Der Motor war erst
618 Kilometer alt. Es war das
jiingste Exemplar in Hamiltons
Bestand. Der Weltmeister muss
den Rest der Saison mit zwel
Phase-3-Motoren und einer
alten Phase-2-Einheit iiberste-
hen, die nur noch bei Freitags-
trainings zum Einsatz kommt.
Nico Rosberg hat gleich viele
Antriebseinheiten in seinem
Kontingent, geniefit aber noch
den Luxus, dass er straffrei
aiber sein fiinftes Motoren-Set
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vc;rf'dgen kann. Bei Phase 3
‘handelt es sich um jene Aus-
baustufe, die in Spa debiitierte.

Diverse VorsichtsmaBnahmen

Der Schaden im Innenleben
des Motors war so grof}, dass
es den Ingenieuren schwer-
fallen wird, die Ursache zu
ermitteln. Was will man bei
einem Haufen verbogenenund
geschmolzenen Metall auch
herausfinden? Man weifd nur,
dass es kein Problem mit der
Olversorgung gab und dass alle
anderen Zylinder in Ordnung
waren. Deshalb hat Mercedes
fiir den flinftletzten Grand Prix
des Jahres eine Reihe von Vor-
sichtsmafinahmen getroffen.
Hamilton fuhr in Japan den
Singapur-Motor. Rosberg setzte

weiter seine Malaysxa-Emheu
ein. Das Ol war von einer
Spezifikation, wie sie vor dem
Grofien Preis von Belgien zum
Einsatz kam. Und der Motor
wird in bestimmten Bereichen
mit konservativeren Parame-
tern gefahren. «Das Kostet
ungefihr ein Zehntel», verrit
Teamchef Toto Wolff.
Selbiger meinte, dass die
Komplexititihren Beitrag dazu
leistet, dass Motorenschiden

heute nicht mehriiickenlos auf--

geklirt werden konnen: «Wir
wissen zum Beispiel bis heute
auch nicht, warum zu Beginn
der Saison bei Lewis zweimal
eine Spindel im Ers-System
kaputtgegangen ist.»

Damals behalf sich Mercedes
mit einer Neukonstruktion des
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Hamiltons Motorschaden in Malaysia: Techniker tappen noch im Dunkeln, was kaputtgegangen ist

betreffenden Teils. Man baute
Absicherungen ein, in der Hoff-
nung, sie wiirden helfen. Bis
dato ist der Schaden nie wieder
aufgetreten. Bei Hamiltons
Motorschaden geben die Inge-
nieure zu: «Ein flaues Gefiihl im
Magen bleibt. Weil der Schaden
aus heiterem Himmel kam und
im Prinzip viele Dinge dafiir
verantwortlich sein konnten.»

Die fiir den GP Japan geplante
Einfiihrung der Phase-3-Moto-
ren. fiir Williams, Force India
und Manor wurde verschoben.

Moglicherweise wird der
Phase-4-Motor von Mercedes
nie kommen. Der Weltmeister
hat immer noch sechs Token
in der Hinterhand, die in die
letzte Ausbaustufe investiert
werden sollten. ¢

Auch Porsche zeigt groBBes In

Die Formel E hat auf die
Premium-Hersteller eine
geradezu magische Anzie-
hungskraft. Nach Jaguar
haben aktuell auch die drei
deutschen Autobauer Audi,
BMW und Mercedes-Benz
innerhalb von 33 Tagen

ihr grofies Interesse an

der innovativen Elektro-
Rennserie bekundet. Auch
Porsche will dabei sein.

Was MSa-Leser bereits seit lan-
gerer Zeit exklusiv wissen, hat
der «Stern» in der vergangenen
Woche nun auch offiziell besti-
tigt: Mercedes-Benz Grand Prix
Ltd (MGP) und Formula E Ope-
rations Ltd haben eine Verein-
barung unterzeichnet, die Mer-
cedes per Option einen Einstieg

in die FIA Formel E Meister-
schaft ab der fiinften Saison
(2018/2019) ermoglicht.

«Der Rennsport war schon
immer eine Forschungs- und
Entwicklungsplattform fiir die
Industrie, wodurch die Formel
Einder Zukunft sehr an Bedeu-
tung gewinnen wirdy, begriin-
dete Mercedes-Motorsportchef
Toto Wolff die wenig tiberra-
schende Entscheidung.

Rasante Batterie-Entwicklung

Glaubt man zudem Geriichten
im Fahrerlager, will sich auch
Porsche engagieren, allerdings
nicht mit einem eigenen Team,
sondern als Exklusiv-Lieferant
der Batterien. Dies ist allerdings
noch Zukunftsmusik: Denn in
den niichsten beiden Saisons

(2016/2017 sowie 2017/2018)
wird noch mit denselben, von
Williams gelieferten Akkus ge-
fahren, die seit dem Start der
Formel E im Herbst 2014 zum
Einsatz kommen.

Aberin der fiinften Saison, die
im Herbst 2018 beginnt, kom-
men neue Batterien mit wesent-
lich hoherer Kapazitit zum
Einsatz. Die Reichweite der
Autos wird sich im Renntempo
auf knapp 200 Kilometer ver-
doppeln. Der bislang obligato-
rische Autowechsel nach rund
25 Minuten Renndauer wird
dann iiberfliissig.

An der Ausschreibung der
FIA beteiligten sich angeblich
neun namhafte Firmen. Den
Zuschlag als Exklusiv-Lieferant
bekam McLaren, allerdings nur

fiir zwei Jahre, also fiir die Sai-
sons 2018/2019 und 2019/2020.
Diese kurze Vertragsdauer gilt
als eher uniiblich. Vor dem
Hintergrund der rasanten
Fortschritte bei der Batterie-
Technologie aber ist es logisch,
dass man sich nicht langfristig

passt haben! # AW/CM

Diesmal
ohne Huff

Das «Guia Racey, das Touren-
wagen-Rennen im Rahmen des
Macau Grand Prix (17-20. No-
vember), wird in diesem Jahr
ohne Rekordsieger (8 Siege)
Rob Huff stattfinden. Der Hon-~
da-WTCC-Werkspilot erfiillt
schlicht die Teilnahmebedin-
gungen nicht. Seit diesem Jahr
ist das Guia Race als «2.0T-
Renneny» ausgeschrieben, wo-
mit neben TCR-Boliden auch
NGTC-Autos (BTCC) und jene
aus der CTCC zugelassen sind.
Die neue, von der Regierung
gestellte Organisation hat dabei
in diesem Jahr die Auflage ge-
macht, dass jeder Fahrer, der am
Guia Race teilnehmen will, in
diesem Jahr mindestens ein
Rennen in einer der startberech-
tigten Klassen absolviert haben
muss. Und das trifft auf Huff
deshalb nicht zu, weil in der
WTCC 1,6-Liter-Motoren gefah-
ren werden. Zwar absolvierte er
einen Gaststart in der CTCC,
jedoch nach Nennschluss fiir
Macau. Uber Sinn und Unsinn
einer solchen Regelung wird
derzeit heiff diskutiert. Auch
Franz Engstler, der genannt
werden sollte und vor zwei Jah-
ren noch fiir 25 Jahre (!) Teilnah-
me in Macau geehrt wurde, darf
aus denselben Griinden nicht
am Rennen teilnehmen:
Kontrovers ging es auch in der
Planungsphase des Formel-3-
Grand-Prix zu, weshalb sich der
langjihrige Organisator Barry
Bland letztlich zuriickzog. Es
kehrte erst Ruhe ein, als sich die
FIA im Hinblick auf den F3
World Cup einklinkte. ¢ MBR

festlegen will. Porsche hat an
der Ausschreibung der FIA fiir
die Lieferung der neuen Batte-
rien nicht teilgenommen. An-
geblich, weil die Stuttgarter die
Deadline fiir das Einreichen der
Unterlagen um einen Tag ver-

Porsche Mission E: Elektrifiziert man in Zukunft auch die Formel E?
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Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Nico Rosberg hat in Suzuka
einen groflen Schritt in
Richtung WM-Titel ge-
macht. Wie schon in Monza
vergeigte Lewis Hamilton
den Start und wurde nur
Dritter, wihrend Rosberg
souverin gewann. Der
Vorsprung des Deutschen
betrigt nun schon 33 Punk-
te. Hamilton kann nicht
mehr aus eigener Kraft
Weltmeister werden.

Zweimal hatte Nico Rosberg in
Suzuka zuvor die Pole-Position
geholt. 2014 und 2015. Zweimal
hatte der spitere Sieger nach 53
Runden aber Lewis Hamilton
geheiffen. Diesmal war es an-
ders. Nach dem Motto: Aller gu-
ten Dinge sind drei. «Es war ein
perfektes Wochenende, Ich
habe mich von der ersten Run-
de an im Auto wohlgefiihlt. Das
Set-up wurde immer besser. Es
ist ein grofartiges Gefiihl, auf
dieser legendiren Old-School-
Strecke zu gewinneny, freute
sich der Sieger

Vielmehr noch als {iber seinen
Sieg wird sich Rosberg iiber die
neue Ausgangslage nach dem
Rennen im Land der aufgehen-
den Sonne gefreut haben. 33

1]

Punkte liegt der Deutsche nach
dem Japan-GP vor Lewis Hamil-
ton. Bei noch vier ausstehenden
Rennen heifft das: Rosberg kann
beim Restprogramm jeweils in
jedem GP Zweiter werden, und
der Titel gehort ihm. Hamilton
ist jetzt auf fremde Hilfe ange-
wiesen. Selbst vier Siege (100
Punkte) wiirden bei vier zwei-
ten Plitzen von Rosberg (72
Zihler) nicht reichen. Selbst
wenn der Protest von Mercedes
gutgeheiffen worden wiire und
man Max Verstappen auf P3 zu-
riickgestuft hitte (siehe rechte
Seite), wiiren es immer noch 30
Punkte gewesen.

Hamilton am Start gepatzt

Rosberg legte am Samstag mit
seiner dritte Pole auf der ja-
panischen Achterbahn den
Grundstein zu seinem ersten
Sieg in Suzuka und seinem 23.
Erfolg der Karriere. Im Gegen-
satz zum Vorjahr lie} er sich
nicht auf den ersten 405 Metern
und durch die erste Kurve von
seinem Teamkollegen ausbo-
xen. Im Gegenteil: Der Wahl-
monegasse hatte keine Miihe,
seine Fithrung zu verteidigen.
Unterdessen verhungerte Ha-
milton acht Meter rechts hinten
von ihm versetzt in seiner Start-
box. «Es war mein Fehler. Die
Reifen sind zu sehr durchge-

A T T T i 27,
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drehty, erklirte der dreimalige
Weltmeister. Teamchef Toto
Wolff nahm seinen Fahrer in
Schutz. «Wir haben eine kom-
plizierte Kupplung. Es sieht so
aus, als ob es nicht so funktio-
niert hat, als Lewis die Kupp-
lung losgelassen hat. Es kommt
darauf an, wie du sie 16st und
die Drehzahl dabei hiiltst.» Bei
Hamilton war es ein Fall von zu
viel Drehmoment auf der Hin-
terachse.

Sein Rivale hat aus dem Vor-
jahr gelernt. «Ich habe mir den
Start nochmals angeschaut und
ihn analysiert.» Niemand konn-
te Rosberg in der ersten Kurve
gefihrden. «Das ist schon ein
tolles Gefiihl, wenn du in den

o

o
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Riickspiegel schaust und nie-
mand zu nahe ist.»

In der Folge kontrollierte er
das Rennen. Nur zweimal ver-
lor Rosberg die Fiithrung. Als
ihm seine Mechaniker in der
12. und in der 29. Runde jeweils
harte Reifen an seinen Merce-
des schraubten. Es war jeweils
eine Reaktion auf die vorange-
gangenen Red-Bull-Stopps von
Verfolger Verstappen.

Schon nach drei Umldufen
war Rosberg iiber zwei Sekun-
den vorne. Nach 53 Runden roll-
te er mit 4,978 Sekunden vor
Verstappen ins Ziel. «Es gab kei-
nen Grund, 50 Sekunden her-
auszufahren. Mein Motor ist alt.
In Austin bekomme ich einen

Start in Suzuka: Rosberg zleht vorne weg, Hamilton ist nur Achter

Den Marken-Titel im Sack,
den Fahrer-Titel vor Augen:
Nico Rosberg und seine
Mercedes-Crev"v

neuen.» Es wird sein fiinftes
Triebwerk der Saison sein. In Ja-
pan trug Rosbergs Auto noc

den Malaysia-Motor im Hcck.‘

Mercedes Marken-Weltmeister

Fiir Mercedes war der Grofe
Preis auch die Sicherstellung
des Konstrukteurstitels. Vier
Rennen vor Schluss sind die Sik-
bernen nicht mehr einzuholen.
Den Rekord aus dem Vorjah
wird das Team aus Brixwort
nicht iiberbieten konnen. Ma
wird zwar am Ende des Jahre
mehr als die 703 Zihler aus dem
Vorjahr haben. Aber im Ve
gleich zu 2015 gibt es auch zwei
Grands Prix mehr. Das heifst:
Nimmt man dieselbe Anzahl
Grands Prix wie 2015, dann
kann Mercedes maximal auf 679
Punkte kommen.

Rosberg denkt iiberhaupt
nicht an Punkte. Und schon gar
nicht an den Titel. Er will seir
nem bisherigen Ansatz weite
treu bleiben, ohne ins vor
schnelle Traumen zu verfalle
«Ich denke von Wochenende zu
Wochenende.» Es scheint, als
ob ihn nur noch der Defektteur
fel stoppen konnte. «Ein Nuller
von ihm und 25 Punkte fiir Ler
wis, und schon ist alles wieder
mdoglich», macht Teamchef
Toto Wolff Hamilton (noch) et:
was Hofinung. ¢ |
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Nimmt dieses Gejammer

Auf dem Podium: Sieger Rosberg mit Puffer Verstappen (links) |

denn nie eine Ende?

Von CHRISTIAN Klar ist es drgerlich, wenn

EICHENBERGER man wegen cines zur Uber-
rundung anstehenden Fah-

Sie sind schnell, kompromiss-  rers ein paar Zehntel verliert.

los und richtig harte Jungs. Und deshalb der so ins

Oder etwa doch nicht? Max kleinste Detail ausgearbeitete

Verstappen und Sebastian Fahrplan minimal durchein-

Vettel gehtren zu den Besten
ihrer Zunft. Das ist unbe-
stritten. Aber miissen sie am
Funk stindig jammern? Vor
allem bei Letzterem vergeht
kaum mehr ein Grand Prix,
ohne dass er sich bei seiner
Crew iiber irgendwelche
Nachziigler beschwert, die
nicht gleich zur Seite fahren
und dem viermaligen Cham-
pion Platz machen.

andergeriit. Aber die Jungs da
hinten fahren alle auch ein
Rennen. Und bemiihen sich
bestimmt redlich, die blauen
Flaggen, die heutzutage fast
schon inflationiir benutzt
werden, zu beachten. Die
Zeit eines René Arnoux,

der nie in den Riickspiegel
schaute, ist lingst vorbei.
Etwas weniger Jammern
wire angebracht - und fair!

AUTOMOBIL

Verstappen vs. Hamilton

Protest zuriickgezogen

Von MICHAEL SCHMIDT

Der GP Japan war reich an
Absurditiiten. Nach Ferraris
inszeniertem Hauskrach
und Lewis Hamiltons Pres-
sestreik lieferte Mercedes
die letzten Posse des Wo-
chenendes. Drei Stunden
nach Rennende flatterte
den Sportkommissaren ein
Protest auf den Tisch. Und
wurde 83 Minuten spiter
zuriickgezogen.

Aufder Rennstrecke bot der GP
Japan wenig Action. Der grofte
Aufreger war der missgliickte
Uberholversuch von Lewis Ha-
milton an Max Verstappen zwei
Runden vor Schluss. Verstap-
pen lief Hamilton mit seiner
iiblichen Taktik auflaufen. Er
lud ihn auf einer Seite zum
Uberholen ein und fuhr ihm
dann vor die Nase. Als beide
schon auf der Bremse standen.

Das kann gemaf Artikel 275
des Sportgesetzes als gefihr-
liches Fahren gewertet werden.
Weil es den anderen Fahrer in
einem Moment zum Auswei-
chen zwingt, in dem das nur
noch schwer moglich ist. Lewis
Hamilton hatte sich am Funk
iiber Verstappens spiten Spur-
wechsel aufgeregt. Es ist janicht
das erste Mal, dass sich der Nie-
derlinder mit dieser Methode
seine Gegner vom Leib halt.
Kimi Riikkonen bekam es in
Ungarn und Belgien zu spiiremn.
Jedes Mal ohne Konsequenzen.

Keine Zeugen, keine Anhdrung

Mercedes-Teamchef Toto Wolff
erwiihnte nach dem Rennen,
dass ein Spurwechsel beim
Bremsen nach den Regeln ei-

gentlich nicht gestattet sei. Er
wiirde aber immer wieder tole-
riert. «Es wire gut, wenn wir
endlich mal wiissten, was er-
laubt ist und was nicht.» Damit
schien das Thema vom Tisch.

Emanuele Pirro, der Fahrer-
vertreter unter den Sportkom-
missaren, wollte sich Verstap-
pen trotzdem in einem vertrau-
lichen Gespriich zur Brust neh-
men. Die ersten Lektionen der
FIA-Offiziellen in Hockenheim
und Monza hatten offenbar we-
nig gefruchtet. Trotzdem ver-
zichteten die Sportkommissare
darauf, eine Untersuchung ein-
zuleiten. Eine kleine Schelte
sollte ausreichen.

Umso iiberraschender flatter-
te den Sportkommissaren um
18:27 Uhr Ortszeit

«Soll Max
das nachste
Mal den
Blinker setzen?»

HELMUT MARKO
Vi

eine Protestnote von Mercedes
aufden Tisch. Allein, es fehlten
die Zeugen. Hamilton saf} be-
reits im Flugzeug von Niki Lau-
da auf dem Heimweg nach Eu-
ropa und stand als Zeuge nicht
zur Verfigung. Auch Verstap-
pen hatte drei Stunden nach
Rennende die Strecke verlassen.

Daraufhin lief die FIA verlau-
ten, dass iiber die Akte Verstap-
pen erst beim nichsten Rennen,
dem Groflen Preis der USA, in
Austin entschieden wiirde. Das

&/ /1.

aber hiitte bedeutet, dass alle
Ergebnisse provisorischer Na-
tur gewesen wiren. Mercedes
hiitte sich zwei Wochen lang
nicht Konstrukteursweltmeis-
ter nennen kénnen. Und simt-
liche Feiern abblasen miissen.
Da es bei dem Einspruch nicht
viel zu gewinnen gab, blies der
Triple-Weltmeister 83 Minuten
nach-der Protestankiindigung
zum Riickzug. .

Doch die Posse ging noch
weiter. Sie reihte sich nahtlos
an Ferraris inszenierten Haus-
krach nach einem Arrivabene-
Zitat und in Hamiltons Medien-
Abstrafung ein. Hamilton twit-
terte aus dem Flugzeug, dass
weder er, noch das Team einen
Protest eingelegt hitten. Ir-

gendein Idiot hitte diese
Geschichte in die Welt ge-
setzt. Der Tweet wurde we-
nig spiter geldscht. Den
Idioten gab es nicht. Hamil-
ton hatte iibersehen, dass
die FIA bereits die offiziel-
len Dokumente 41, 42 und 43
verschickt hatte. Niemand hatte
etwas erfunden. Er hatte auch
nicht kapiert, dass Mercedes
seinem angezihlten Titelvertei-
diger nur demonstrieren woll-
te, dass man ihm in schweren
Zeiten zur Seite steht.

Helmut Marko lie die Kritik
nicht aufssich sitzen. «Wer trotz
Mercedes-Motor und DRS nicht
vorbeikommt, sollte ruhig sein.
Max ist mit seinen 19 Jahren so
abgebriiht wie ein dreifacher
Champion. Und das auf Reifen,
die fiinf Runden ilter waren. Da
braucht Hamilton nicht blod re-
den. Muss er halt lernen, auf der
Bremse die Spur zu wechseln.
Soll Max das nichste Mal den
Blinker setzen?» ¢
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Hielt der Schiussattacke von Lewis Hamilton stand: Max Verstappen verteidigte P2 auf seine Weise
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Schweigen und Rasen

Und sie bewegt sich, wie die
meisten in den Cockpits,

Ferrari

Vettel allein kani

milton als eines der grofien permanent am Limit. «Wahn- Von ELMAR BRUMMER nen Podiumsplatz ankreideten.  theorie ist jene, die sich auf dje
Themen einer Formel 1, die sinnig» lautet eine Vokabel, Tatsédchlich sicht Vettel sogar  Rennstrecken bezieht, auf d¢-

' sich mitten in einem extrem die von vielen Piloten ge- Sieben Mal hintereinander einen Schritt nach vorn: «Der nen in diesem Jahr so viel
aufgeheizten Titelrennen braucht wird. Aber das ist in stand Sebastian Vettel in Speed fiir Platz 2 war grund-  schiefging fiir die Scuderia |-
und nicht minder spannen- diesem Fall als Kompliment Suzuka auf dem Podium, sitzlich da, deshalb haben wir  alle Nullnummern fingen mit|S
den Positionskimpfen zwi- zu verstehen. Sollte sich auch der Exfolg macht den einen Schritt gemacht an die- an: Sakhir, Sotschi, Spielbeng
schen Red Bull und Ferrari, Liberty Media tatsichlich die Kurs zu seiner Liebli sem Wochenende, auch wenn  und Sepang. In Shanghai, Si]-
Williams und Force India Frage stellen, ob in naher Zu- &  cke. Diesmal bleibt ihm nur es nicht optimal war.» verstone und Singapur ging
befindet? Man kann kunft 25 Rennen pro Saison  ©  der vierte Platz - vor seinem Oder ein Schrittchen, so wird  auch viel schief, wie einer dér
die Auftritte des noch - gefahren werden Teamkollegen Kimi Riiik- es die Opposition schen. Dasist  erfahrensten Statistiker der For-
amtierenden Cham- sollten, dann wiire konen. «Argerlich», befindet  fiir ihn insofern eine Genugtu-  mell, mit der Erfahrung von 702
pions witzig finden, - der Vorschlag der Heppenheimer, und ung, weil man Ferrari auf dem  Grand-Prix-Teilnahmen, ermit-
muss man aber nicht. =% angebracht, lieber meinte damit wohl nicht nur ~ Suzuka International Circuit telte. So gesehen wiirde nur

- Man kann dariiber . zweimal in Suzuka zu iiberrundende Fahrer. keine Chance gegen Red Bull noch einmal, in S3o Paulo, Un-
. streiten, ob er der ( =1 Zu starten statt prophezeit hatte. Abersoetwas  gemach drohen - dann wire du.
- Offentlichkeit (be- / I einmal auf einem «Zum Schluss ist unsere Strate-  bringt die Kimpfernatur im  Seuchen-Saison iiberstanden.
. ziehungsweise den  EIMar Briimme, | Casino-Parkplatzin gie nicht aufgegangen, aber wir  vierfachen Weltmeister hervor, ~ Wer tatséchlich Ubersinnliches
* transportierenden Las Vegas. Es wire haben es zumindest probiert», auf der schnellsten Samstags-  wittern will, dem passt sicher in
. Medien) den nitigen Respekt  die ehrlichere, vermutlich relativiert Vettel jede Kritikam  runde waren beide roten Renn-  den Kram, dass Vettels histori-
entgegenbringt, den er fiir auch die bessere Unterhal- Ferrari-Auftritt, der schon wagen schneller als die blauen.  scher Ferrari bei der Ehrenrun-

sich selbst immer verlangt.
Man kann eine durch snap-
chat-Verzierungen Presse-

- runde aber auch einfach als

- Unfug hinnehmen oder als

Beleg, dass da ein Ausnahme-

tung.
uzuka ist die Piste fiir
Champions. Die fast sechs
Kilometer fordern alle Ins- |
tinkte, Talente, Disziplin. Es  ©
ist 80, als wiiren die Extrem-

durch die Startplatzriickverset-
zungen fiir ihn und Riikkonen
geschwiicht war. Demonstrativ
stellt er sich hinter jene, die den
in diesem Jahr hiufig ungliick-
lich agierenden Taktikern aus

Kimpfen muss Sebastian Vettel
gerade an allen Fronten, zumal
Ferrari erstmals 6ffentlich so et-
was wie zarte Kritik am Tedes-
co hat laut werden lassen.

Was ist los mit Ferrari? Die

de vor dem Rennen mit einem
Motorschaden liegen blieb.

Was ist Vettels Hauptaufgabe?

Vor zwei Jahren war in Suzuka
der Wechsel des Heppenhei-

Rennfahrer neben der Renn-  pisten von Spa-Francor- | Maranello auch diesen verlore-  amiisanteste Verschworungs- mers zur Scuderia bekannt ge-
* strecke macht, was er will. champs, Silverstone und der =
g Unterhal tsam oderunge-  Nordschleife des Niirburg- '////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////'/
] zogen, das Urteil bleibt rings in einem japanischen = . W 2 e )] I ACED
.| jedem Betrachter vorbehal- Vergniigungspark fiir Renn- 0 B A R A U3 A BN
* ten. So wie Hamilton die profis konzentriert worden. |
I Extra-Sprechstunden im Tatsiichlich steht da- wohl | o MicHAEL SCHM")T A
' Mercedes-Pavillon abhalten zur Entschleunigung -ein =~ |
kann oder eben nicht. Die Riesenrad. «Es ist schwerzu ¢ l Nagoya. In der japanischen Filmcrew verlor ihn zwischen
Stille wird sich bald schon sagen, warum es die beste i Hafenstadt war der Sauber- all den Autos aus den Augen.
* wieder legen, spatestens bei Rennstrecke der Weltisty, Pilot mit dem japanischen Am Mittwochnachmittag reiste
der nichsten Aufregung. Und  findet der Franzose Romain | Rennfahrer Daisuke Nakaji- die gesamte Ferrari-Truppe
ob die Retourkutschen zwi- Grosjean, «wahrscheinlich ist © % ma verabredet. Erist der Bru- | dann brav im Schnellzug Shin-
schen Akteuren und Kriti- es dieser Flow. Aber egal, & der von Kazukiund Sohnvon | kansen via Nagoya nach Suzuka.
' kern das Publikum wirklich was genau es ist, ich liebe ¢ Satoru Nakajima. «Wir haben 00
interessieren? Stille tut der es.» Vermutlich auch das Zl uns zum Abendessen getrof- Der Mineralolkonzern BP plant
~ Formel 1 nie gut, das ist ja Tempo, manche der 18 Kur- &l fen. Daisuke und ich kennen offenbar die Riickkehr in die
- schon bei den gedimpften ven gehen tatsiichlich mit = = uns aus unserer gemeinsamen | Formel 1. Mit einer grofen
 Motoren zu hiren. An das Tempo 300. Die Esses sind in Vandoorne im McLaren Mp4/5 | Zeit in der britischen Formel3 | Kampagne. Gertichte sagen,
© Marktgeschrei haben sich Wirklichkeit drei oder vier 2010», berichtete Nasr. dass sich Renault und McLaren
alle gewohnt, aber es muss Kurven in einer. Nur ein Stoffel Vandoorne drehte am | 00 | um die Mitgift tiber angeblich
* janicht gleich ohrenbe- kleiner Fehler, und die Runde Samstag vor dem Qualifying Wihrend Daniel Ricciardo | 30 Mio. Dollar bewerben.
taubend sein. Warum also ist versaut. Die tiickischsten eine Runde im McLaren MP4/ 1 nach seinem Sieg in Malaysia | 00
~ nicht jene Ausdrucksform Kurven des Jahres, dazu kom- 5. Ein legenddrer Rennwagen. | ein paar japanische Whiskeys Nico Rosberg fuhr entgegen
* wihlen, die den Fi-Piloten men die Richtungswechsel. Ayrton Senna und Alain in Tokio verdriickte, war Lewis | dem Trend in der Pause zwi-
 immer noch am besten Dcr Mut-Grand-Prix, Prost duellierten sich darin Hamilton nicht zum Feiern schen den beiden Asien-
- steht: Antworten mit dem oder: Die Gewissens- um die Weltmeisterschaft 1989. | zumute. Am Montag flog er mit =
© Gas- und dem Bremspedal priifung der Formel 1. «Auf In Suzuka kam es zur beriihm- | Niki Lauda und Teamchef
- geben oder gleich Ausrufe- dieser Strecke lernt man alle ten Kollision in der Zielschi- Toto Wolff in die japanische
zeichen setzen. Herausforderungen des kane. Prost schied aus, Senna Hauptstadt und blieb dort zwei
s gibt dafiir kaum einen Motorsports kenneny, sagt fuhr weiter. Der Brasilianer Tage im Szeneviertel Shibuya.
: besseren Platz als den Williams-TechnikchefPat & wurde aber spater kontrovers | Ohne die fiblichen Skandal-
Suzuka International Circuit. ~ Symonds, «fiir Ingenieure, | disqualifiziert. Weil er laut FIA | geschichten. «Tokio zihlt zu
I\ Die Berg-und-Talbahn ordnet  Autos, Fahrer und Reifen.» die Schikane abgekiirzt hatte meinen drei Lieblingsstidteny,
i alle ein, sie ist die asphaltier-  Solche Wahr- und Weis- ' undnicht an der richtigen schwirmte der Brite. Hamilton
. te Entsprechung des Mode- heiten brauchen nicht ver-  ©  Stelle das Rennen wiederauf- war auch beim Riickflug nach
Wortchens «authentischy. schwiegen zu werden. ' nahm. Prost holte sich den Europa an Bord von Laudas . |
¢ WM-Titel. Vandoorne war Privatjet. silberfihrung: Lauda/Wo
" nichtallein auf der Strecke. s
| KazukiNakajimapilotierte | Auch Sebastian Vettel legte | Grands-Prix nicht nach Tokio,
. den1987er-Ferrari F1/87. einen Zwischenstopp in Tokio sondern in die alte Kaiserstadt
¥ *00 ein. Ferrari drehte einen Film Kioto. Ruhe statt Party. Von
: s Felipe Nasr flog am Diens- mit dem Weltmeister auf dem Kiotos beriihmten Tempeln
8 tagmorgen um sieben Uhr mit | Fahrrad durch die 20-Millio- hat der WM-Spitzenreiter we-
q - g einer Maschine der japani- nen-Metropole. Was angesichts | nig gesehen. Es reichte gerade
i -+ schen Fluggesellschaft ANA des chaotischen Verkehrs nicht | fiir einen. «Wir kamen um
i § = von Kuala Lumpur nach Tokio. pte wie gewollt. Ent- Viertel vor fiinf an, und um
| GEITTERSSI 2 - Von dort aus ging es mit dem weder war Vettel zu schnell filnf haben sie zugemachty,
-~ ",’.: () JESE /‘ =y v 2 nichsten Flieger weiter nach fiir das Kameraauto, oder die erzihlte sein Pressesprecher.
1

Eine Wahnsinnsstrecke: Der Suzuka International Clrcuit
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worden, Heilsbringer sollte er
- in bester Tradition eines Mi-
chael Schumacher - werden.
Jetzt sagte Teamchef Arrivabe-
ne an gleicher Stelle gegeniiber
Sky Sport Italia: «Er will den
ganzen: Tag arbeiten. Daher
habe ich zu ihm gesagt, er solle
sich einfach auf das Auto kon-
zentrieren.» Selbst die weitere
Erkldrung lindert den Vorwurf
nicht ganz: «Er ist jemand, der
so viel gibt, und manchmal
fithrt das dazu, dass er sich fiir
alle moglichen Themen in-
teressiert. Also muss man ihn
manchmal daran erinnern, was
seine Hauptaufgabe ist.»
Kurzer Querverweis: War es
nicht genau jene Rolle als
Mannschaftskapitin und Mit-
Manager, mit der Michael Schu-
macher Ferrari einst auf dauer-
haften Titelkurs gebracht hatte
und die Vettel bislang ebenfalls
so fiir sich interpretiert hat?
Durchaus erfolgreich im Ubri-

gen und auf seine eigene Weise,
mit verschmitztem Charme -
aber einer dhnlichen Konse-
quenz. Allerdings hatte das Vor-
bild Schumi es mit einer weit
gefestigteren Infrastruktur und
Fithrungsebene zu tun. Arriva-
bene muss schon im zweiten
Amtsjahr um seinen Posten
bangen, das wahre Durchset-
zungsvermogen hat Konzern-
chef Sergio Marchionne; die
Technikabteilung ist nach dem
Verlust von James Allison ein-
mal mehr im Umbruch.

Vettel ist es wichtig, iiber
moglichst viel Bescheid zu wis-
sen, wie es ein Nummer-eins-
Fahrer nun mal zu tun hat. Vol-
lig richtig, muss er doch aufpas-
sen, dass die Liebe nicht so er-
kaltet wie es zum Schluss bei
seinem Vorgianger Fernando
Alonso der Fall war.

Ferrari lieR nach der Aus-
strahlung von Arrivabenes In-
terview und der entsprechen-

icht die Losung sein

den Unruhe in Italien eilig aus-
richten, dass die Zitate aus dem
Zusammenhang gerissen und
kein Affront gegeniiber Vettel
sein sollen. Aber kryptisch und
nicht unbedingt beruhigend
bleiben auch die weiteren Aus-

sagen des 59-Jihrigen, als er auf

eine vorzeitige Vertragsverlan-
gerung des Ende 2017 auslau-
fenden Kontraktes angespro-
chen wurde, wie sie zu Schuma-
chers Zeiten gang und gibe war:
«Ich glaube nicht, dass wir sein
Selbstvertrauen mit irgendwel-
chen Verlingerungen gewinnen
konnen. Sebastian hat einen
Vertrag. Wie es weitergeht,
werden wir im Laufe der niachs-
ten Saison sehen. Jeder von uns
hat Ziele: ich, das Team, er— wir
alle. Deshalb halte ich es nur fiir
richtig, dass sich jeder einzelne
seinen Platz und sein Gehalt
verdienen muss.»

Eine erstaunliche Tonalitit
fiir einen Rennstall, der sonst

RSk e

= e S 2
e es nur zu den Rangen 4 und
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noble Zurtickhaltung pflegt und
den Mannschaftsgeist iiber alles
stellt. Als wenn der Druck im
eigenen Haus nicht schon grof3
genug wire, wird dieser jetzt
auch durch die italienischen
Medien forciert. «Vettel begeht
einen Fehler nach dem anderen.
Am Ende des Rennens sucht

- er Entschuldigungen, und das

macht es noch schlimmer», ur-
teilt der «Corriere dello Sport».
Die «Gazzetta dello Sport» wit-
tert einen «zu grofen Ehrgeiz»
und «La Repubblica» jammert,
dass «der Deutsche nicht mehr
wiederzuerkenneny sei. Er wiir-
de das nicht lesen, erwidert Vet-
tel, aber durch die Fragen, die er
beantworten muss, bekommt er
die Tendenz trotzdem mit.

Gegenseitiges Zerfleischen

Natiirlich sei Vettel nicht zu ei-
nem Problem geworden, sagt
Arrivabene in dem TV-Inter-
view weiter, aber Vettel alleine
konne auch nicht die Losung
sein. Die Losung miisse vom
gesamten Team kommen. Vettel
selbst hat die Annahme zuriick-
gewiesen, dass er - angeblich
belegt durch seine zuletzt hef-
tigen Startmandver - den Erfolg
im Moment erzwingen wolle:
«Das ist doch normal, dass man
alles aus dem Auto herauspres-
sen will, was geht. Und das man
manchmal driiber hinausgeht,
halte ich fiir menschlich.» Der
SF16-H hat ihm bislang auch
nicht viele andere Moglichkei-
ten gelassen, 22 Rennen war er
vor dem GP von Japan sieglos -
so lange wie noch nie in seiner
Karriere. Anlass fiir ein kldren-
des Gesprich mit seinem Vor-
gesetzten sieht der 29-Jihrige
nach Arrivabenes Aussagen
nicht: «Ich habe ein gutes Ver-
hiltnis zu ihm. Wenn mir etwas
nicht passt, dann sage ich es thm
- und umgekehrt.»

Vielleicht hat sich Arrivabene
falsch ausgedriickt, vielleicht ist
er bewusst falsch interpretiert
worden. Aber die generelle Un-
ruhe, die tendenziell alle Renn-
stillle erfasst, die hinter ihren
Erwartungen herfahren, multi-
pliziert sich im Intrigendschun-
gel rund um Maranello nun mal
besonders stark. Dabei gilt es,
genau das zu vermeiden: das ge-
genseitige Zerfleischen. Es mag
mit dem Druck zu tun haben,
der inder Unternehmenskultur
herrscht, aber davon will Vettel
nichts wissen: «Wir wissen, wo
wir hinwollen. Und wir haben
sehr hohe Anspriiche, vor allem
ans uns selbst. Glaubt mir, wir
beiflen uns selbst als Erste in
den A... Wir brauchen keinen,
der uns eins hinter die Ohren
gibt» &

Ve

NACHRICHTEN

Team uneins; Bahrain
oder Barcelona?

Testfahrten Der Streit schwelt
schon seit Wochen. Die
Teams werden sich nicht
einig, wo die acht Testtage
vor Saisonbeginn 2017
stattfinden sollen. Pirelli will
nach Bahrain. Die Teams sind
geteilter Meinung. Mercedes
dréngt auf Bahrain und hat
mit Ferrari und McLaren
gewichtige Mitstreiter. Red
Bull pladiert far Barcelona.
Die kleinen Teams auch. Ein
geteilter Test ist laut Regle-
ment nicht machbar. Pirellis
Motorsportchef Paul Hem-
bery bedauert: «Die Entschei-
dung mussen die Teams unter
sich ausmachen. Wir haben
unseren Standpunkt klarge-
macht und ihnen gesagt, war-
um es besser ist, in Bahrain zu
testen.» Pirelli firchtet nicht
nur das gréBere Regenrisiko
in Barcelona. «Bahrain garan-
tiert uns hohere Temperatu-
ren. 20 Grad Unterschied sind
fur die Aussagekraft wie Tag
und Nacht.»

Startpanne: FIA sucht
nach Losungen

' Start Der Vorfall ging in der

Hektik des Starts zum GP
Malaysia fast unter. Doch flnf
Tage spater wurde er bei der
Fahrerbesprechung von
Suzuka erneut angesprochen.
Carlos Sainz war auf dem
Startplatz der Motor abge-
storben. Er hob nur kurz den
Arm, versuchte dann aber
fieberhaft, den Motor zu
starten. Charlie Whiting auf
dem Startturm glaubte, das
Problem sei geldst. Was vor
der Hybrid-Ara ohne externen
Anlasser unmaglich war, geht
dank der leistungsstarken
Batterien Uber die MGU-K.
Wenn man die dafiir nétige
Prozedur einprogrammiert
hat. Nicht alle Teams haben
diesen Auto-Start. Nur Ferrari
und Renault bieten ihn an. Die
Sequenz der Handgriffe am
Lenkrad ist so kompliziert,
dass der Renningenieur Sainz
am Funk erklaren musste, was
er zu tun hatte. Der Ferrari-
Motor sprang in letzter Se- -
kunde an. «Doch was ware
passiert, wenn nicht», fragten
einige Piloten. Wenn der Toro
Rosso nicht vom Fleck ge-
kommen ware, hatte das
einen grofen Startunfall aus-
16sen kénnen. Die FIA will sich
jetzt Gberlegen, wie ein sol-
cher Fall zu handhaben ist.
Entweder heben alle Fahrer
zur Entwarnung die Hand,
wenn sie mit laufendem
Motor in der Startaufstellung
stehen, oder die Autostart-
Systeme durfen in der Start-
phase nicht mehr aktiviert
werden. ¢ MS
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Technik

Ferra

Von ANDREAS HAUPT

In Japan kamen Technik-
Fans einmal mehr aufihre
Kosten. Ferrari und Red
Bull zeigten neue Front-
fliigel. Williams testete fiir
2017. Auch Sauber tanzte
mit beim Update-Festival.

Zwischen dem Rennen in Ma-
laysia und Japan lag nur eine
Woche. Die kurze Zeitspanne
hinderte die Teams aber nicht
daran, neue Updates nach Su-
zuka zu bringen. Die japanische
Achterbahn fordert mit ihren 18
Kurven die Aerodynamik. Fer-
rari probierte abermals das Up-
date-Paket aus Malaysia, das
aus neuen Leitblechen unter
der Nase und einem Bat-Wing
besteht. Es wurde durch einen
neuen Frontfliigel erginzt.

Der Frontfliigel wurde im
zweiten Training an den SF16-H
geschraubt. Er unterscheidet
sich vom alten Modell beim
Ubergang zwischen den Flaps
und der Endplatte. Der waage-
rechte Bereich wies zuvor klei-
nere Schlitze auf, die nun ver-
schwunden sind. Zudem verlin-
gerten die italienischen Techni-
ker die Frontfliigelhalterungen
um ein paar Zentimeter nach
hinten. Alle Anderungen zielten
auf mehr Anpressdruck ab.

Ferrari: Neuer Frontflilgel ohne Schlitze (siehe Pfeil)

I-Offensive gesto pt? '

Red Bull kontert Ferrari-Offensive: Daniel Ricciardo mit riesigen Messgittern an seilnem RB12

Red Bull konterte Ferraris
Angriff. Der oOsterreichisch-
englische Rennstall backte fiir
Suzuka ebenfalls einen neuen
Frontfliigel mit geiinderten Flaps.
Daniel Ricciardo fuhr zu Beginn
von FP1 mit Messgittern hinter
den Vorderriidern um die Stre-
cke. Red Bull wollte damit den

Zahl und Zitat des Wochenendes

Nur Schumacher und Prost sind hesser

Lewis Hamilton: 100. Podium

Lewis Hamilton sieht seine
Felle davonschwimmen.
Trotzdem durfte erin
Suzuka ein kleines Jubildium
feiern: Zum 100. Mal stand
der Brite auf dem Podium.

Gliicklich sah er nicht aus. Ver-
stindlich bei dem Riickstand:
33 Punkte sind bei vier noch
ausstehenden Grands Prix
schwer aufzuholen. Vor allem,
wenn der Teamkollege einen
solchen Lauf hat. Dennoch hiit-
te Hamilton einen klitzekleinen
Grund gehabt, um etwas mehr
zu strahlen. Schlieflich stand

Luftstrom hinter dem Frontflii-
gel messen und die Daten vom
Windkanal mit der Realitét ab-
gleichen. Mercedes verzichtet
dagegen auf weitere Updates
fiir das 2016er Auto. «Wir haben
die Aero-Entwicklung fiir diese
Saison schon linger zurtickge-
fahreny, berichtete Toto Wolff.

ui‘ u&\‘

Sauber: Neuer Splitter und vollendeter Unterboden

der dreimalige Weltmeister in
Suzuka zum 100. Mal auf dem
Podium. Damit liegt er in der
Bestenliste auf dem dritten
Rang. Nur Michael Schumacher
(155) und Alain Prost (106) durf-
ten hdufiger an einer Formel-
1-Zeremonie teilnehmen.
Wihrend Schumacher fiir sei-
nen Spitzenwert 307 Grands
Prix brauchte, schaffte Prost die
106 Podiums in 199 Rennen. Ha-
milton kann diese Quote noch
locker brechen. Suzuka war erst
sein 184. Grand Prix. Da bleiben
noch ein paar Moglichkeiten
offen, um «Le Professeur» vor

Williams lief3 sich nicht lumpen.
Wie schon in Malaysia operierte
der Traditionsrennstall mit zwei
verschiedenen Frontfliigel-
Varianten. Die Unterschiede be-
treffen das geschwungene Leit-
blech neben der Kaskade und
eine zusitzliche Finne auf der
Kaskade. Williams nutzte die

dem eigenen 199. Einsatz ein-
zuholen.

Drei weitere noch aktive Fah-
rer peilen die 100er-Marke an.
Fernando Alonso liegt in der
Bestenliste mit 97 Podestplat-
zierungen auf Platz 4, Sebastian
Vettel kommt auf 85, Kimi Riik-
konen auf 84. Danach klafft un-
ter den Aktiven eine ziemlich
grofe Liicke: Nico Rosberg (53),
Jenson Button (50) und Felipe
Massa (41) bilden das «Verfol-
gerfeld». Und Max Verstappen?
Der ist in Suzuka auch schon
zum sechsten Mal auf dem
Treppchen gestanden.  CE

WIlIlams. Neuer Frontﬂ(lgel im Kampf mi Force Ind 2

Trainingszeit auch schon mit
Blick auf 2017 und testete einen
Experimentalfliigel. «<Wir pro-
bieren den Frontfliigel von Zejt
zu Zeit aus, fahren aber kel
Rennen damit. Fir die USA ist
der niichste Test geplanty, ver-
riet Urgestein Pat Symonds.

Sauber gehen die Rennen aus

Im hinteren Feld kimpft Sauber
um einen WM-Punkt, der dz
Team vorbei an Manor bringen
und viele Millionen Euro mehr
fiir das nichste Jahre in die Kasse
spiilen wiirde. In Suzuka kom-
plettierte die Truppe aus Hinwil
den neuen Unterboden, der zu
zwei Dritteln schon bei voran-
gegangenen Rennen gefahre;
wurde. Der Splitter wurde ver-
dndert, auferdem die Barge-
boards sowie der dufere Teil
des Unterbodens. Beide Autos
trugen die Updates am Freitag,
jedoch wurde der Rest des
Autos jeweils unterschiedlic:
konfiguriert, um die optimal
Zusammenstellung der Aer
dynamik herauszufinden.
Auch bei Renault wird weit
am RSI6 gearbeitet. Die Franz
sen fuhren mit einer neuen M
torabdeckung. «Wir haben sie i
Malaysia im ersten Trainin
getestet. Die Temperaturen do
waren aber zu hoch», erklirt
Einsatzleiter Alan Permane. ¢

«lch
hoffe, ;
dass er in diesem
Jahr keine
Rennen mehr
gewinnt.»

NICO ROSBERG UBERDIE
SCHUH-TRINK-TRADITION VON
DANIEL RICCIARDO

V///1//1/ /111111111174
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= Schon wieder haben wir einen neuen Gesamtsieger: In 12 Rennen fuhr
KTM ratu I I e rt der Deutsche Steffen Faas, mit nicht weniger als sechs Siegen und fiinf
zweiten Platzen, zu einem dominanten X-BOW BATTLE Meistertitel 2016!
m KTM blickt auf ein atemberaubendes und erfolgreiches ,BATTLE“-Jahr
d e m c ha m I 0 n zuriick, gratuliert Steffen Faas, bedankt sich bei allen Teilnehmern und
startet jetzt mit Vollgas die Vorbereitungen fiir die Saison 2017!
der X-BOW BATTLE
\

N,
y. & Kontakt: battle@silbermayr.de

<+ i
Alle Informationen unter: www.x-how-battle.at

is-all-that counts
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Jolyon Palmer: Der Brite
macht sich Hoffnungen,

s er iilber 2016 hinaus

i Renault bleiben kann

V 4

Jolyon Palmer

«Hatte Glauben
schon fast
| verloren»

L

8 Zur Person
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Jolyon Palmer

Geburtstag 20, Januar 199]
Geburtsort Horsham (GB)
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Von MICHAEL SCHMIDT

Jolyon Palmer holte in Ma-
laysia seinen ersten WM-
Punkt. Der 25-jdhrige Eng-
linder erzihit, was ihm der
Punkt bedeutet, warum die
Formel 1 so viel schwieriger
ist als die GP2 und warum
es an ihm liegt, seinen Platz
in der Formel 1 zu behalten.

Wie groB war die Erleichterung
Giber lhren ersten WM-Punkt?
JOLYON PALMER: Sehr grof.
Wenn du nach 15 Rennen noch
keinen Punkt auf dem Konto
hast und in einem Auto sitzt,
das eigentlich nicht schnell ge-
nug fiir WM-Punkte ist, dann
erwartest du nicht mehr, dass
es noch klappt. Ich hatte den
Glauben schon fast aufgegeben.
In Malaysia war das Auto so gut
wie schon lange

«Ich habe
eine

Lukunft in
der F1 verdient.»

JOLYON PALMER

[z

nicht mehr. In den Freien Trai-’

nings bin ich immer auf den
Plitzen 12 bis 14 gelandet. Des-
halb war der 19. Startplatz eine
Enttduschung. Im Rennen ist
dafiir alles perfekt gelaufen.
Wie wichtig ist es dir, nun als
Fahrer mit WM-Punkten in der
Statistik zu stehen?

Esist das zweite Kapitel, das ich
abgehakt habe. Das erste war,
in der Formel 1 zu starten. Die
nichsten Aufgaben werden
schwieriger. Das erste Podium,
der erste Sieg.

Wie schwierig Ist es, mit dem
Renault in die Top Ten zu fahren?
Das geht nur, wenn vom Start
bis ins Ziel alles perfekt lduft.
Wenn alle ins Ziel kommen,
machen wir keine Punkte. Wir
brauchen Ausfille. Um dann zu
punkten, mussich vorallen Au-
tos liegen, die ich theoretisch
schlagen kann. So war das bei
Magnussen in Singapur und bei
mir in Malaysia. Der Punkt in
Sepang hitte auch an Sainz
oder Massa gehen konnen.
Was war gut, was schlecht an
deiner ersten Formel-1-Saison?
Ich bin zufrieden mit meinem
Speed. Zwischen Magnussen
und mir liegt meistens nur eine
Zehntelsekunde. Mal ist er
schneller, mal ich. Mit dem
Renntempo hatte ich mehr zu
kimpfen. Aber da habe ich im
Verlauf der Saison dazugelernt.
Schlecht war, dass ich zu viele
Anfingerfehler gemacht habe.
Monaco war schlimm. Auch der
Ausrutscher in Budapest war
unnoétig. Bis jetzt habe ich aus
allen meinen Fehlern gelernt.
Deshalb habe ich auch eine Zu-
kunft in der Formel 1 verdient.

Ist es in der Formel 1 einfacher,
Fehler zu machen, als in der GP2?
Viel einfacher. Die Rennensin|
zweimal so lang wie in der GP2.
Sie sind schwerer zu lesen, weijl
du so viel im Blick haben musst.
Du kimpfst mit Fahrern aus
deinem Umfeld, musst aber
gleichzeitig auch die Schnelleh
tiberrunden lassen. Das gibt es
in der GP2 nicht, weil kaum
Uberrundungen vorkommeri.
Es gibt verschiedene Strategier,
mehr Boxenstopps, du musst
auf die Reifen aufpassen, die
Knopfe am Lenkrad richti
einsetzen. Also viel mehr p
tenzielle Fehlerquellen. In dg‘
GP2 reichen auch 98 Prozenh
fiir einen Sieg. In der Formel ]
musst du 100 Prozent geben,
um einen Punkt zu holen.
Du hast vier Jahre in der GP2 verr
bracht. Dein Landsmann Lewis
Hamilton war da in einer Saison
durch. Warum hat es bei dir so
lange gedauert?

Ich hiitte es gerne auch kiirzer
gehabt. Als ich in die GP2 kam
war ich viel unerfahrener al$
Lewis. Er hatte schon Unter:
stiitzung von einem Fl-Team
und war perfekt auf die Aufgabe
vorbereitet. Und er kam auch
gleich in das beste Team. Mein
erstes Team in der GP2 hatté
noch nichts gewonnen. Trotz:
dem mdchte ich die GP2-Zei
nicht missen. Sie war eine gut
Schule. Als ich die Serie verlas
sen habe, bin ich mit einer Re
kordzahl von Punkten Meister
geworden.

Deln Vater war auch Formel-1- ‘
Pilot. War das ein Vorteil? |
Am Anfang ja. Weil er mir gute
Tipps gebenkonnte und in dem
Sport gut vernetzt ist. Je weiter
ich aufgestiegen bin, umso we-
niger hat er sich eingemischt.
Was filr ein Typ Vater ist er: Der
Typ Button, der nur zugeschaut
und das Leben genossen hat
oder der Typ Verstappen, der
sehr aktiv mit dabei ist?
Irgendwo dazwischen. Mci:;
Vater hatte mit Jensons Vaten
gerne mal einen Drink genos-
sen, aber er hat mich auch aktiv
an der Strecke unterstiitzt. Jetzt]
zieht er sich aus dieser Rolle
mehr und mehr zuriick. En
kommt zu fast allen Rennen,
macht mir aber keinen Druck]
oder mischt sich in meine Ar-|
beit mit dem Team ein.

Wie sieht deine Zukunftaus? |
Ich habe noch eine Chance, b(-ii
Renault zu bleiben. Jedes Ren-|
nen ohne eine Entscheidun zl
von ihrer Seite ist fiir mich eine!
Gelegenheit zu beweisen, dass
ich es wert bin, in der Formel 1
zu bleiben.

Beruhigt es dich, dass es nicht
gerade ein Uberangebot fiir die |
frelen Pldtze in der F1gibt?

Es macht die Sache einfacher.
Aber ich will mich nicht darauf
verlassen. Es liegt an mir allein.
Ich muss beweisen, dass ich ein
Cockpit verdiene. Dafiir muss
ich auf mich aufmerksam ma-|
chen. Wenn ich mein Bestes|
gebe, bin ich 2017 dabei. & ‘
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LM STRECKE A8

GP Japan / Suzuka

& /1.

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Japan

<Sergio Pérez (7.)

«Mein Start war super.
Ich bin auf P3 vorgesto-
Ren. Und ich denke, wir
haben auch danach alles
richtig gemacht. Weil es
keine Ausfille gab, ist
Platz 7 das Maximum.
Ich bin zufrieden damit.»

Alle Teams benutaen Pireli-Resfen, die sichin Ultrasoft-(ila markiert), Supersoft- (rot), Soft- (getb), Medium- (wei) und Hartgummii-Meschungen (orange) untertelien. Pro brang-Prix-
Wochenende stehen immer dres Mischungen zur Wahl Diese Auswahl infft Redenhersteller Pirefl im Yoraus. im Rennen muss jeder Fahrer mindestens zwel der drel Mischungen beswtzen
Die ersten zehn missen mit dem St losfatven, mit dem sie im Oual ihve Bactoedt erzielt haben. Pro Auto und G- Wochenende gidt s insgesamt 13 Trockenreifensels. Die Fabrer hinnen diese
im Voraus bestimmen (MOTORSPORT aktuell wird diese Auswah! imme eine Woche vor dem Rennen bdrucken). Dazy kommen westere Sieben Resfensets fr nasse Verhaitarsse: vies Sets
Intermediate, drel Sets Regenrerfen (Heawy Wets). Jeder Fahrer darf nir vier Antriehseinheiten pro Sason verwenden. Beim finflen Einbau ot es eine Strafversetzung um 2ehn Start-
positionen, bel jedem weiteren Wechsef um finf. Die Wechselintervalle bestimmen die feams seibst, et Fahrerwechsein dbernimmt der Pilot e Motorenanzahi seines Yorgdngers.

Der Suzuka Intemational Gircuit hatte 2076 eina DRS-Zone: Auf der Start-Ziel-Geraden.

IRAININGS G v 2

1. Freies Training (Fr) min/Rdn. 2. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freles Training (Sa) min/Rdn. | Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1 Rosberg  132431(24) 1 Rosberg  1:3225035) 1 Rosberg  1:32,002(14) 1. Hamilton 3155 < Romain Grosjean (11.)
2. Hamilton  1:32646(21) 2. Hamilton 1:32,322(35) 2. Ricdiardo  1:32.394(10) 2. Rosberg 3151 :
3 Vetel  133525(19) 3. Rakkonen 132573(26) 3. Vettel  132731(13) 3. Grosiean 3144 «Im estenSinthaben
4. Raikkonen 133817(17) 4. Verstappen 133061(29) 4. Verstappen 132784(9) 4. Wehrlein 3140 die Reifen gekornt.
5. Ricdardo  134112(23) 5. Vettel  1:33103(34) 5. Raikkonen 1:33,011(12) 5. Ocon 3119 Danach ist das Auto
(6. Verstappen 1:34397(26) 6. Pérez 1:33570(37) 6. Massa 1:33271(13) 6. Raikkonen 3118 formlich geflogen. Dass
7. Halkenberg 1:34530(28) 7. Halkenberg 1:33,873(35) 7. Hamilton 1:33,284(12) 7. Gutiérrez 311,7 es nicht zu Punkten
8. Pérez  134767(30) 8. Alonso  1:33965(37) 8. Palmer  1:33,639(13) 8. Veltel 3114 B e P hete
9. Alonso 135003(10) 0. Bottas  1:34028(33) 9. Magnussen 133,639(10) 9. Palmer 310,7 S
10. Bottas  135381(31)  10. Sainzjr.  1:34,086(33) 10. Hlkenberg 1:33,646(11) 10. Pérez 3004 rend. Wir hiitten heute
11. Kwat 1:35446(23) 1L Massa 134127(33) 11. Alonso  1:33,714(12) Bottas 309,4 mehr verdient gehabt.»
12. Sainzjr.  1:35672(27) 12, Ricdardo  1:34,150(29) 12, Gutiérez  1:33,787(16) 12. Magnussen 309.1
13. Button 135,677 (24)  13. Grosiean  1:34,241(33)  13. Bottas 1:33,865(9) 13. Massa 309,0 H
14, Grosjean  135688(17)  14. Kwat 134305(27) 14. Pérez  133921(11) 14. Halkenberg 3086 Kevin Magnussen (14.) >
15. Nast 135967(15)  15. Magnussen 134,339(36) 15. Kwal 134037(12)  15. Nasr 307,6 «Ich bin auf der harten
16. Massa 136,169 (23)  16. Button 1:34398(29) 16. Grosjean  1:34,272(13)  16. Verstappen 3074 Mischung losgefahren.
17. Gutiérrez  1:36,219(21)  17. Gutiérrez  1:34,643(11)  17. Nasr 1:34,388(12)  17. Ericsson 306,7 Wausste also, dass es am
18. Ericsson  1:36,294(19)  18. Palmer 1:34,760 (40)  18. Ericsson  1:34544(13) 18. Ricciardo 3059 Anf: trengend sei
19. Magnussen 1:36,822(30) 19, Nasr 134824(26) 19, Buttn  1:34548(11)  Sainzjr. 305,9 ang an St Cnpene.sei
20.0on 13779729 20. Wehrein 1:35202(30) 20. Ocon  1:35230(13) 20. Alonso 3044 | - wiirde. Schade, haben
21. Wehrlein  1:37,966(24) 21 Ocon 135400 (37) 21 Wehrlein  1:37,256(10) 21 Kwyat 303,6 wir die WM-Punkte
22. Palmer  1:37,992(13) 22 Fricsson  136318(26) 22. Sainzjr. 1:56,323(3) 22. Button 302,6 verpasst. Aber es gab ja

auch keine Ausfille.»
QUALIFYING
e ot =% g R 3 N = = < Fernando Alonso (]5)
(In) 1:31,858 Z(mn) 1:30,714 3(1 m 1:30,647 uaDue"e 8:9  Rosh «ffs walr vonianianE 2
' 1. Rosberg 131,858 1. Rosberg 30,714 1. Rosherg :30,647 Hamilton : osberg ’
2. Hamilton 132218 2. Hamilton 131129 2. Hamilton 130660 Vettel  10:7 Raikkdnen l;!ar’ gass ""kslda.s ﬁay(’“t
|3, Raikkonen'* 131674 3. Réikkonen 131406 3. Réikkonen 130949 Massa_ 3114 Bottas’ ieser Strecke nicht
4. Vettel* 131659 4. Vettel 131227 4. Vettel 131,028 Ricdardo  9:4 Verstappen unbedingt liegen wiirde.
| 5. Verstappen 1:32,487 5. Verstappen 1:31,489 5. Verstappen 131,178 (Ricdardo~ 5:0  Kvyal) Aber die Plitze 16 und 18
| 6. Ricdardo 1:32538 6. Ricciardo 1:31,719 6. Ricciardo 131,240 Pérez 9: 8 Hilkenberg sind enttauschend. Ich
1. Pérez 1:32,682 7. Pérez 1:32,237 7. Pérez 1:31,961 Magnussen 11:5  Palmer . s
8. Grosjean 132458 8. Grogiean 132176 8. Grogiean 132961 Kwat 49 Sainzjr e senptash e S
'9. Holkenberg  1:32448 0. Hlkenberg 132200 9. Hilkenberg  1:32,142 (Verstappen 4:1  Sainzjr) Ausnahme war.»
10. Gutiérrez 1:32,620 10. Gutiérrez 132155 10. Gutiérrez 1:32,547  Ericsson 10:6 Nasr
11. Bottas 132383 11. Bottas 132315 Alonso 11:5  Button Pascal Wehrlein (22.) >
12. Massa 1:32562 12. Massa 1:32,380 (Vandoorne  1:1  Button) . .
13, Kwyat 132645 13. Kwyat 132,623 Wehdein  3:2 Ocon «Die Pace war nicht da.
14, Sainzjr. 132,789 14, Sainzjr. 1:32,685 (Wehrlein ~ 8:5 Haryanto) | Und dann noch die vielen
5. Alonso 1:32,819 15, Alonso 1:32,689 Grosiean  11:6  Gutiérrez blauen Flaggen. Das war
16. Palmer 1:32,796 16, Palmer 1:32.807 nicht unser Rennen. Wir

17. Button***
18. Magnussen
19. Ericsson
20. Nasr

21. Ocon

22. Wehrlein

Strafen Startaufstellung:

“+3 Positionen (Kollision in
Sepang);** +5 Positionen
(Getriebewechsel) ***+35
Positionen (Motorentauschs);

Felipe Massa (9.) >

«Der Start war nicht gut.
Und die Pace war am
Anfang auch nicht
berauschend. Wir haben
es mit einer Einstopp-
Strategie versucht. Leider
konnten wir Force India
nicht schlagen.»

mussten ziemlich unten
durch. Da hilft eigentlich
nur der Blick nach
vorne.»




iy

"AUTOMOBIL .=

LAz

FORMEL 1 11. Oktober 2016 / MOTORSPORT aktuell
GP VON JAPAN / Resultate
Start: Hamilton vergeigt - Exp erten-
den Start erneut. Und fallt Suzuka (1), 9. Oktober 2016; 17. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 307,771 km Giber 53 Runden =
auf P8 zurtick. Rosberg 5,807 km; 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: bewolkt/trocken. z 1 L Urtell
geht in Flihrung. Verstap- g 2
pen istcI Zweiter.'Pérez P3. Fahrer Auto Teit/Ridkst. Ausfallgrund  Stopps  Reifen Punkte Christian
1. Runde: Vettel gerdt von C -
Ricciardo unter Druck. 1. Nico Rosberg (D) Mercedes-W07 AMG Hybrid 53 1:26:43333h 2 s-h-h 25 EIChenberger
3. Runde: Vettel kassiert 2. Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 53 +4978sec 2 s-h-h 18 Chef vom Dienst
Pérez (Dritter). 3. Lewis Hamilton (GB) Mercedes-W07 AMG Hybrid 53 *S 776 2 s-h-h 15
4. Runde: Abstand zwi- 4. Sebastian Vttel () Ferrari SF16-H 53 20269 T T 12 Nl
schen den beiden Merce- 5. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 53 +28370 2 s-h-h 10 Max A
des schon 10 sec. 6. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 53 +33941 2 s-h-h 8 Verstappen
7. Runde: Hamilton geht 7. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIM09 53 +57,495 2 s-h-m 6 Wer sich auf
an Hulkenberg vorbei (P7). 8. Nico Hulkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM09 53 +59,177 2 s-h-m 4 einer Fahrer-
10. Runde: Rosberg flhrt 9. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 1 m-h 2 strecke wie
5,8 sec vor Verstappen. 10. Valtter Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW38 1 m-h 1 Suzuka zwischen die beiden
11. Runde: Verstappen 11. Romain Grosjean (F) HaasF1-Ferrari VF16 2 s-h-h 0 Uberlegenen Mercedes
geht als Erster an die Box 12. Jolyon Palmer (GB) Renault RS16 1 m-h 0 schieben kann und in den
(Hard). Auch Ricciardo 13. Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Ferrari STR11 2 s-s-h 0 letzten zehn Runden den
biegt ab und holt sich ei- 14. Kevin Magnussen (DK)  Renault RS16 1 h-m 0 Druck von Hamilton aushalt, |
nen harten Satz ab. 15. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (35 1 m-h 0 der ist unumstritten «Fahrer |
12. Runde: Rosberg wech- 16. Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-31 2 s-h-h 0 des Rennens». Den Grund- |
selt auf Hard. Auch beide 17. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Ferrari STR11 2 s-h-s 0 stein zu einem weiteren
Ferrari und Pérez an der 18. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 2 h-s-s 0 starken Auftritt legte «<Mad
Box (alle Hard). 19. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (35 1 h-m 0 Max» am Start. Uber sein
14. Runde: Hamilton nach 20. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 2 s-h-h 0 Abwehrverhalten gegen-
seinem Boxenstopp vor 21. Esteban Ocon (F) Manor-Mercedes MR05 s-h-h 0 Uber Hamilton in der vor-
Raikkénen und Pérez. 22. Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MR0S s-h-h 0 letzten Runde kann man

Hamilton auch an Ricciardo
vorbei (virtuell Vierter).

wieder geteilter Meinung
sein. Doch die Rennleitung

20. Runde: Rosbergs Vor- erkannte in Verstappens
sprung auf Verstappen * Durchschnittstempo des Siegers: 212,728 km/h  Schnellste Runde: Vettel, 36. Runde in 1:35,118 min (= 219, 781 km/h) Mandver nichts Regelwidri-
betragt 3,9 sec. Gutiérrez ges. In der WM hat sich der
dreht sich beim Angriff auf Internet: www.fia.com und www.formulal.com Niederlander an Vettel auf

Sainz jr. vor der Schikane.
27. Runde: Reihenfolge bei
Halbzeit: Rosberg, Ver-
stappen, Vettel, Hamilton.
Raikkénen holt seinen
zweiten Satz Hard ab.

29. Runde: Verstappen an

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lila); ss=Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m = Medium (weiB);
h=Hard (orange); i = Intermediate (grun); r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trocken-

reifen in drei verschiedenen Hartegraden zur VerfGgung. Zwei davon missen im Rennen eingesetzt werden,

P5 vorbeigeschoben. Sein
nédchstes Ziel: Raikkonen.
Daflr fehlen dem 19-Jahri-
gen lediglich fUnf Punkte.

Heimlicher Gewinner [§¥°

Jolyon Palmer *

der Box (Hard): = Als Zwolfter hat
30. Runde: Auch Rost?erg FIA Formolo X der Britg_ die
steckt nochmals auf einen WORLD CHAMPIONSHIP™ Punkterange
harten Reifensatz um. zwar verpasst.
Vettel beklagt sich wieder Zuverlssigkeit Fahrer [l Aber er war emeut schneller
einmal tber einen Hinter- 1. Ricciardo 1014 unterwegs als sein Teamkol-
bankler (Wehrlein). . 2. Pérez 1008 lege Kevin Magnussen. Und
33. Runde: Ricciardo an i - -4 TRy DTS 3. Bottas 983  das konnte dem ehemaligen
der Box (Hard). 4. Verstappen 951 GP2-Meister (siehe auch Inter-
34. Runde: Hamiltons 5. Rosberg 949  view auf Seite 10) die Karriere
zweiter Stopp ist fallig. Der 6. Massa 934 retten. Palmers Lernkurve hat
Brite bleibt vor Raikkonen. 7. Hamilton 933 inden letzten Rennennach |
35. Runde: Vettel lasst sich 8. Sainzjr. 916 oben gezeigt. Seine Leistung |
Soft aufziehen. Fallt hinter 9. Rakkonen 911 in Suzuka stufte er hoherein |
Hamilton zuriick. 10. Nasr 904 als seine erste Punkteankunft |
36. Runde: Vettel versucht, 11. Gutiérrez 895 sieben Tage zuvor in Malaysia.
den Vorteil der neuen Rei- . 12. Magnussen 876 Zu Recht, wie wir meinen.
fen zu nutzen, kommt aber e e S R O 7 % 13, Alonso 873  Schlielich ist beim GP von
nicht an Hamilton vorbei. Einer der wenigen Aufreger: Gutiérrez dreht sich hinter Sainz jr. 14, Ericsson 871 Japan keiner ausgefallen.
40. Runde: Rosberg fuhrt 15. Wehrlein 868
5.3 sec vor Verstappen. Topspeed Rennen (So) km/h [ Schnellste Runde Rennen (So) T 16. Grosjean 850
Hamilton nur noch vier Se- 1. Hamilton 326,9 1. Vettel 1:35,118 17. Hilkenberg 844 Carlos Sainzjr.
kunden dahinter. 2. Raikkonen 3240 2. Hamilton 1:35152  18. Button 824 Der erste Stint
42. Runde: Vettel be- 3. Pérez 3230 3. Ricdardo  1:35,511 19. Vettel 804 des Madri-
schwert sich erneut. Dies- 4. Grosjean 3224 4. Raikkonen 1:35990  20. Palmer 762 lenen war
mal Gber Sainz jr. 5. Ocon 3224 5. Rosberg 1:36049 21 Kvyat 759 eigentlich
46. Runde: Hamilton im 6. Magnussen 322,1 6. Verstappen 1:36,386  22. Haryanto 611 in Ordnung. Doch nach dem
DRS-Fenster. 7. Rosberg 321,6 1. Pérez 13675  23. Ocon | 260 ersten Stopp fiel der Toro-
49, Runde: Verstappen 8. Holkenberg 3215 8. Grosjean 1:37,020 24 Vandoorne 5 Rosso-Pilot hinter die Mc-
wehrt sich geschickt ge- 9. Alonso 3210 9. Button 137,177 : Laren zurlick. Und an denen
gen Hamilton. 10. Wehrlein 3208  10. Hulkenberg B9/ R Zuverlassigkeit Teams LY gab es keinen Weg vorbei.
52. Runde: Hamilton greift 11. Gutiérrez 3204 11. Kvyat 1:37,597 1. Red Bull Racing 1926 Sainz war einmal mehr Opfer
Verstappen in der Schi- 12. Vettel 3203 12 SainzJr. 137723 2. Williams Martini Racing 1917 des zu schwachbrtstigen
kane auf3en an, fahrt aber 13. Ericsson 319,2 13. Gutiérrez 1:37,775 3. Mercedes AMG Petronas F1 1882 Ferrari-Kundenmotors von
geradeaus. Verstappen 14. Palmer 3188  14. Massa 1:37,785 4, SaharaforcelndiaFlTeam 1852 2015. Und der Wunsch nach
bleibt Zweiter. 15. Bottas 3181  15. Bottas 1:37,844 5. Sauber F1 Team 1775 Regen erflllte sich auch
53. Runde: Rosberg siegt 16. Massa 3172 16. Palmer 1:37,978 6. Mclaren Honda 1755 nicht. Sainz, bis zur Sommer-
zum ersten Mal in Suzuka. 17. Button 3171 17. Wehrein 1:38,000 7. HaasFl 1745 pause ein wahrer Punkte-
Verstappen P2, Hamilton 18. Sainz 3171 18. Magnussen 1:38,036 8. Manor Racing 1739 garant, ist nun schon im
P3. Mercedes Konstruk- 19. Rictiardo 316,0 19. Alonso 1:38,208 9. Scuderia Toro Rosso 1714 sechsten Rennen en suite
teursweltmeister - zum 20. Nast 3149  20. Ocon 138380  10. Scuderia Ferrari 1715 punktelos geblieben. ¢
dritten Mal in Folge. # CE Verstappen 3149 21 Ericsson 1:38496 11 RenaultFl 1638

22. Kwiat 3125 22. Nast 1:38544  Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  1015/2030
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Runde mr Runde
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- 6 [3314415|713111127/19177! 8 130126 9 /14:55! 31194
1061331110513 1271 7 (441 8 121126155, 019120112/31/94122]
(2.1 6133111153 27|7 [44] 8 {21/26/55/77(19/14130| 9 |20,12|31194122
3.1613315 11113 127(7 |44] 8 121126(55/77|19/14/30!9 120|12|3119422
| 4, 0613315(113127(7 [44] 8 121126(55/77]19|14]30! 9 [20|12 131194122
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Das Warten geht weiter: Sauber ging auch in Suzuka leer aus
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NACHRICHTEN

Fix: Newgarden
ersetzt Montoya

IndyCar Was MSa schon vor
Wochen angedeutet hat, ist
eingetreten: Josef Newgarden
wird 2017 flr das Team
Penske fahren. Die grof3e
Hoffnung des US-Formel-
sports ersetzt Juan-Pablo
Montoya, dessen weitere
Motorsport-Zukunft momen-
tan noch offenist. Neben
Newgarden setzt Penske auf
das bewahrte Trio aus Simon
Pagenaud (Meister 2016), Will
Power und Hélio Castroneves.
Ein fUnftes Auto (flir Montoya)
ist ausgeschlossen.

Wie angekiindiot:
GP3 erhdlt DRS

GP3 Was MSa in Heft 42
angeklndigt hat, wurde
vergangene Woche bestatigt:
Die GP3 fahrt ab 2017 mit
DRS. Den Teams werden
Anfang des nachsten Jahres
die dazu erforderlichen Kits
ausgeliefert. Die GP3-internen
Tests sollen bis Weihnachten
abgeschlossen sein. Das
System sei ahnlich wie beim
grofB3en Bruder, der GP2,

Finale in Montreal
statt in New York

Formel E Das Formel-E-
Finale 2016/2017 wird nicht,
wie in unserer letzten Aus-
gabe mitgeteilt, in New York,
sondern Montreal Gber die
Bahne gehen. Die FIA hat die
beiden Termine getauscht.
Demnach finden die beiden
Rennen im «Big Apple» am
15./16. Juli 2017 im Hafen von
Brooklyn (Red Hook) statt,
welche damit die Uberschnei-
dung mit dem WEC-Lauf am
Nurburgring bilden. Zwei
Wochen spater findet das
Finale mit den Saisonlaufen
13 und 14 am 29./30. Juli in
der kanadischen Metropole
Montreal statt.

Agag: Rennenan
Hochstbietenden?

Formel E Wegen der gro3en
Nachfrage plant Formel-E-
Chef Alejandro Agag, dem
nach eigener Aussage welt-
weit mehr als 100 Anfragen
vorliegen, die Events zukinf-
tig zu versteigern! Will hei3en:
Die Veranstalter, die am
meisten Kohle bieten, kbnnen
sich Hoffnung auf einen Zu-
schlag machen. Da muss sich
das reiche Hongkong, das
zudem mit einem Nachtrennen
in der Millionenmetropole und
entlang der Hafenpromenade
wirbt, sicher keine Sorgen
machen. & CE/AW
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Formel E Hongkong

Buemis Super-Au

Von ARNO WESTER

Der spektakulire Auftakt
der dritten Formel-E-Saison
in Hongkong war an Drama-
tik kaum zu iiberbieten.

Am Ende belegten wie schon
zum Abschluss der zweiten
Saison die beiden Werksfah-
rer Sébastien Buemi (Renault
e.dams) und Lucas di Grassi
(Abt Schaeffler Audi Sport)
die PlLitze 1 und 2. Als Dritter
und damit auch bester Deut-
scher schaffte Nick Heidfeld
den Sprung auf das Sieger-
podium.

Bevor wir auf das spannende
Geschehen in der chinesischen
Millionenmetropole eingehen,
miissen wir uns noch einmal
mit dem letzten Saisonfinale
Anfang Juli in London beschaf-
tigen (siche MSa 29). Inzwi-
schen hat nimlich das Beru-
fungsgericht des Automobil-
Weltverbandes FIA den Ein-
spruch des Teams Dragon
Racing gegen das Ergebnis des
Finalrennens in London abge-
lehnt. Fiir den US-Rennstall war
vor allem die Ein-Sekunden-
Strafe gegen Jean-Eric Vergne
(Virgin) wegen «Unsafe re-
leasey nicht «angemesseny». Mit
einer hoheren Zeitstrafe hiitte
der Franzose seinen achten
Platz und mindestens zwei
Punkte verloren. So bleibt es
beim urspriinglichen Ender-
gebnis in der Teamwertung. Die
Plitze eins bis vier belegten
Renault e.dams (270 Punkte),
Abt Schaeffler Audi Sport (221),
DS Virgin Racing (144) und
Dragon Racing (143).

(K)Ein Kerh sorgt fiir Aufregung

Dagegen hat die Kollision von
di Grassi mit Buemi in der ers-
ten Runde keine Folgen. Laut of-
fizieller FIA-Aussage konnte di
Grassi bei der Untersuchung
kein Vorsatz nachgewiesen
werden. Aber: Die zwei Zusatz-
punkte fiir die schnellste Renn-
runde, mit denen sich Buemi
letztendlich den Titel gesichert
hat, wird es in Zukunft nicht
mehr geben.

Und damit wiren wir beim
aktuellen Geschehen: Fiir
die schnellste Rennrunde be-
kommt ein Fahrer ndmlich
zukiinftig nicht mehr zwei,
sondern lediglich einen Zih-
ler, egal ob er in die Wertung
kommt oder eben nicht. Wei-
terhin werden wie bisher drei
Zusatzpunkte fiir die Pole-
Position vergeben, die sich in
Hongkong erstmals der erste
Formel-E-Meister Nelson
Piquet jr. vor seinem Nextev-
Teamkollegen Oliver Turvey
und - iiberraschend - dem

dreimaligen WTCC-Champion
José Maria Lopez sicherte.

Das Trio profitierte von Un-
fallen und roten Flaggen, die
Folge einer von den Fahrern kri-
tisierten Anderung der Strecke
waren. Die Rennleitung hatte
einen hohen «Sausage-Kerby,
der Piquet im zweiten freien
Training zum Verhingnis ge-
worden war, als er ihn nach dem
Uberfahren in die Luft katapul-
tierte, vor dem Qualifying ent-
fernen lassen. Angeblich wuss-
ten die Fahrer von dieser Maf-
nahme nichts.

Auf MSa-Nachfrage erkliirte
FIA-Renndirektor Niels Wittich
aber unmissverstandlich: «Wir
haben alle Teams per Funk,
E-Mail und Monitor (Kanal
sieben) dariiber informiert.»
Etliche Fahrer, darunter auch
Abt-Schaeffler-Pilot Di Grassi,
waren offensichtlich tiberrascht
und iibten scharfe Kritik an den
Verantwortlichen.

Energie-Sparfuchs Di Grassi

Den mehr als 20000 Zuschau-
ern aufden vollbesetzten Tribii-
nen im Tamar-Park direkt an
der Hafenpromenade und vor
der atemberaubenden Skyline
von Kowloon war das villig
egal. Sie bekamen das erhoffte
Spektakel geboten, das sich tags
zuvor im VW Golf-Elektrocup
schon angedeutet hatte: Span-
nende Mehrkimpfe, unzihlige
Uberholmanéver, Crashes und
Kollisionen, wie man sie sonst
nur auf dem bertichtigten Stadt-
kurs im nahe gelegenen Macau
zu sehen bekommt.

Hauptdarsteller des 45-Minu-
ten-Krimis war zweifelsohne
Vizemeister Lucas di Grassi, der
vom vorletzten Startplatz (19)
aus eine beeindruckende Auf-
holjagd zelebrierte und sich
dabei auch nicht von cinem
zusitzlichen Stopp (die lidierte
Nase seines Abt Schaeffler FE02
musste nach einer Kollision
getauscht werden) aus der Ruhe
bringen lief. Sein Abt-Team
wurde zudem fiir seine mutige
Strategie, den Brasilianer schon
wihrend einer Safety-Car-Pha-
se und damit vor dem errechne-
ten Zeitfenster fur den Fahr-
zeugwechsel an die Box zu ho-
len, belohnt.

Di Grassi bedankte sich fiir die
geniale Taktik, bei der er im
zweiten Auto extrem auf den
Energieverbrauch achten muss-
te. Er schaffte das nicht fiir mog-
lich Gehaltene («Das ist eine
wichtige Botschaft an die Kon-
kurrenzy): Platz 2 hinter seinem
Dauerrivalen Buemi und vor
einem stark fahrenden Nick
Heidfeld (Mahindra), der sich
sehr iiber seinen insgesamt
dritten Podestplatz freute. ¢

—
L3 L
1

Kurz nach dem Start: Hier filhrt noch Pole-Mann Nelson Piquet Jr.

FORMEL E / Resultate

Hongkong (RC), 1,860 km, 20 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: trocken.

1. Sébastien Buemi (CH/Renault e.Dams) in 53:13,298 min (= 94,4 km/h); 2. Lucas di Grassi (BR/Abt
Schaeffler Audi) +2,477; 3. Nick Heidfeld (D/Mahindra) +5,522; 4. Nicolas Prost (F/Renauit

eDams) +7.360; 5. AntGnio Féfix da Costa (P/Andretti) +17.987; 6. Robin Frijns (NL/Andretti) +21.161;
7. Jerdme D'Ambrosio (B/Dragon) +28,443; 8. Oliver Turvey (GB/Nextey) +30,355; 9. Maro Engel (D/
Venturi) +30,898; 10. Stéphane Sarrazin (F/Venturi) +31,.374; 11. Nelson Piquet Jr. (Nextev) +35,256;
12. Adam Carroll (GB/Jaguar) +43,839; 13, Sam Bird (GB/DS Virgin) +48,058;

14.Loic Duval (F/Dragon) +2 Rdn.; 15. Felix Rosenavist (S/Mahindra) #2 Rdn. - Ausgeschieden:
Daniel Abt (/Abt Schaeffler Audi); Jean-Eric Vergne (F/Techeetah); Mitch Evans (NZ/Jaquar); José
Maria Lopez (RA/DS Virgin); Qing Hua Ma (R(/Techeetah)

Pole-Position (3 Bonuspunkte): Piquet in 103,039 sec (= 106,1 km/h)

Schneliste Runde (1 Bonuspunkt): Rosenqvist in 1:02,947 se¢ (= 106,4 km/h)

Fan-Boost: Lopez, Buemi und Di Grassi

Stand nach 1 von 12 Laufen: Fahrer: 1. Buemi 153 Punkte; 2. Di Grassi 151; 3. Prost 115; 4. Bird 68;
5. D'Ambrosio 62; 6. Sarrazin 70; 7. Abt 68; 8. Duval 60; 9. Vergne 5; 10, Heidfeld 51; 1. Senna 50; 12.
Frijns 45. - Ferner: 18. De Silvestro 4. - Teams: 1. Renalt e.Dams 240; 2. Abt Schaeffler Audi 203; 3.
DS Virgin 140; 4. Dragon 114; 5. Mahindra 95; 6. Venturi 65; 7. Andretti 4; 8, Aquri 32

Nachstes Rennen: 12. November, Marrakesch (MA)
Internet: www fiaformulze.com
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Langstrecken-WM

Start d

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Am Wochenende steht mit
dem Rennen in Fuji der
erste Lauf im Schlussspurt
des Titelrennens an. Gelingt
Porsche schon in Japan eine
Vorentscheidung?

Als Vorjahressieger reist Por-
sche zum ersten Rennen des
letzten Saisondrittels an. 2015
konnten die spiteren Weltmeis-
ter Timo Bernhard, Mark Web-
ber und Brendon Hartley den
ersten Porsche-Sieg in Japan seit
Wiedereinstieg in die Top-
Sportwagenklasse feiern. Ahn-
liches diirfte man kommendes
Wochenende im Blick haben.
Doch das tut natiirlich auch
die Konkurrenz. Und momen-
tan sind die LMPl-Werksteams
von Porsche, Toyota und Audi
so nah beisammen wie noch
nie. In Mexiko und Austin stan-
denalle drei Hersteller aufdem
Podest - Ahnliches wiire auch
in Fuji nicht verwunderlich.
Fiir Toyota ist die Japan-Run-
de natiirlich das eigentliche
Heimspiel, speziell fiir die bei-
den Piloten Kazuki Nakajima
und Kamui Kobayashi sowie
TMG-Prisident Toshio Sato
und Antriebs-Chef Hisatake
Murata. Diesen «Heimvorteil»
wussten die Toyoten in der Ver-
gangenheit auch ofters auszu-

ADAC GT Masters

Bereits in ihrer Premieren-
saison im ADAC GT Mas-
ters riumte das Team Land-
Motorsport grof? ab. Neben
dem Fahrer-, gab es auch

den Junioren- sowie den
Teamtitel zu feiern.

«Eine grandiose Saisony, fasst
Teamchef Wolfgang Land -
selbst zu aktiven Rennfahrer-
zeiten zweifacher Meister im
Porsche Carrera Cup - das
duflerst erfolgreiche Debiitjahr
in der Liga der Supersportwa-
gen zusammen. Am Ende rdum-
te die Truppe aus dem Wester-
wald tatsdchlich alles ab, was
man abrdumen konnte.

Auf dem Weg an die Spitze
der Klassements konnte man
dabei gerade einmal einen Lauf-
sieg verbuchen: im Sonntags-
rennen beim Heimspiel am
Niirburgring. Zum Vergleich:
Die geschlagenen Rivalen Da-
vid Jahn (Bernhard-Porsche)

spielen. 2012, 2013 und 2014 hol-
te man drei Siege in Folge. Erst
im vergangenen Jahr stoppte
Porsche diese Erfolgsserie.

Rebellion: 2017 in der LMP2

Noch keinen Sieg konnte Audi
in Japan verbuchen. Fuji ist da-
mit - neben der neuen Strecke
in Mexico City - der einzige
Austragungsort, an dem die
Marke mit den vier Ringen
noch nicht gewonnen hat. Die-
se Scharte mochte man nun
gerne auswetzen. Zumal man in

sowie Daniel Keilwitz/Jules
Gounon (Callaway-Corvette)
feierten vier respektive dreimal
die volle Punktzahl. Der Schliis-
sel zu den ganz grofien Pétten
am Ende der Saison war also die
beeindruckende Konstanz.

Schon fiinfter Titel fiir Mies

Tatsdchlich gingen die Cham-
pions in 14 Saisonrennen nur
zweimal ganz leer aus: jeweils
im ersten Lauf von Spielberg
und am Niirburgring. Mit Aus-
nahme dreier Rennen sammel-

ten die Fahrermeister dabei -

auch immer die Punkte fiir die
Teamwertung, wo nur das je-
weils bestplatzierte Auto einer
Truppe gewertet wird.

Fiir den 27-jihrigen Christo-
pher Mies war es bereits der
insgesamt fiinfte Titel im Auto-
mobilsport - nach der ADAC
Procar, GT3-EM, Blancpain
Endurance Series und der Aus-
tralischen GT-Meisterschaft.

elan

Start in dle Asien-Tournee der WEC: Am FuB des Mount Fuji findet der siebte Salsonlauf statt

Austin vom Speed her hiitte ge-
winnen miissen und in Mexiko
hatte gewinnen konnen. Und
weil auch fiir einige Audianer
die Japan-Runde ein zweites
Heimspiel ist. André Lotterer
wohnt in Tokio und fihrt in der
Super Formula. Loic Duval, Oli-
ver Jarvis und Benoit Tréluyer
haben ebenfalls in der Vergan-
genheit so einige Rennschlach-
ten in Japan geschlagen.

Bei aller Dichte des Feldes
kann es in Fuji bereits eine Vor-
entscheidung im Titelkampf ge-

«Sicherlich einer meiner grof-
ten Erfolge im Motorsport»,
freute sich Mies, der 2010 be-
reits knapp am GT-Masters-Ti-
tel vorbeigeschrammt war.
US-Boy Connor de Phillippi,
der nach Kelvin van der Linde
(2014) der zweite nichteuro-
piische Meister der Serie ist,
konnte sich zudem den Sieg in
der in diesem Jahr erstmals aus-
geschriebenen Junioren-Wer-
tung fiir Fahrer bis 25 Jahre si-
chern. «Eine so grofie Meister-
schaft als Amerikaner gewon-
nen zu haben, bedeutet mir sehr
viel», freute sich der 24-jihrige
ehemalige Porsche-Junior.
Einen Titel konnte die Land-
Mannschaft nicht gewinnen,
weil man dort schlicht keinen
Fahrer am Start hatte: In der
Trophy-Wertung fiir Gentle-
men-Fahrer triumphierte letzt-
lich der Schweizer Remo Lips
(Corvette) vor Eidgenosse Rolf
Ineichen (Lamborghini). ¢ MBR

ben. Sollten die WM-Leader
Neel Jani, Marc Lieb und Ro-
main Dumas auf die Sieger-
strafde zuriickkehren, hitten sie
mindestens 43,5 Punkte Vor-
sprung - bei dann noch 52 ma-
ximal zu holenden.

In der Wertung der LMPI-Pri-
vatteams wird aller Voraussicht
nach die Entscheidung bereits
fallen. Sollten die aktuellen Ta-
bellenfiihrer Alexandre Impera-
tori, Dominik Kraihamer und
Matheo Tuscher (Rebellion) in
Wertung kommen, ist ihnen der

Audl: Erster Japan-Sieg?

Titel nicht mehr zu nehmen,
weil das Schwesterauto nicht
mehr starten wird und das Kol-
les-Team zu weit zuriickliegt.

Mit dem wahrscheinlichen Ti-
tel tritt das Schweizer Rebelli-
on-Team zur Saison 2017 aus der
LMPI-Klasse ab und wechseltin
die LMP2. Ob Kolles nachzieht
oder man ggf. als Einzelkampfer
weiterfihrt, ist noch unklar. Wie
sinnvoll Letzteres jedoch wire,
kann sich jeder denken. So steht
die Klasse der privaten LMP1
wohl vor dem Aus. ¢

Mit viel Konstanz zum Titel: Der Meister-Audi des Land-Teams
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DTM-COCKPIT LIVE

Von

=1 Mike Rockenfeller
" | Audi Sport Team Abt Sportsline

anchmal braucht
man einfach nur
Geduld. Nach der
allgemein schwierigen
Saison 2016 konnte ich am
Hungaroring endlich wieder
zwei gute Punkteresultate
einfahren. Am Samstag wiare
sogar ein Podium drin gewe-
sen! Da wir keine groffen
AndLrungen vorgenommen
haben, zeigt das nur, dass
unser bisheriger Ansatz
nicht falsch und das entspre-
chende Potenzial vorhanden
war. Dazu kam diesmal auch,
dass ich durch den griffigen
Belag wieder ein gutes Ge-
fiihl fiir den Grip hatte,
welches mir im bisherigen
Saisonverlauf etwas abging.
eim Thema «gutes
Gefiihl» binich auch
schon beim kommen-
den Wochenende. Dann geht
es zum Finale nach Hocken-~
heim, was immer ein High-
light ist. Zehntausende Fans
wollen sich die Titelentschei-
dungen nicht entgehen lassen.
Und nicht nur fiir meine
Markenkollegen Edoardo
Mortara und Jamie Green
geht es um die sprichwortli-
che Wurst, sondern auch fiir
Audi in der Markenwertung.
Hier werde ich mit meinem
Schaeffler Audi RS 5 DTM
versuchen, meinen Beitrag

zum Titelgewinn zu leisten
und zwei starke Einzelergeb-
nisse einzufahren. Das wird
auf einer Strecke, die alle
Fahrer so extrem gut kennen,
und wo alle so aussortiert
sind, aber sicher nicht leicht.

in in Hockenheim

mitentscheidendes

taktisches und techni-
sches Element ist unser Drag
Reduction System, kurz
DRS. Der «Klappfliigel» hat
auf den langen Geradeaus-
stiicken einen groffen Effekt,
den ich auf die Rundenzeit
gesehen etwa doppelt so
grofy wie in Ungarn ein-
schitzen wiirde. Dement-
sprechend wichtig ist es, sich
bis zum Rennende die DRS-
Moglichkeiten einzuteilen,
denn wir kGnnen ja nur in
etwa der Hilfte der Runden
dieses Tool nutzen. Sind wir
im Abstand von unter einer
Sekunde zum Vordermann,
wird die Anzeige im Mar-
shalling System auf dem
Lenkrad griin. Haben wir
kein DRS mehr, wird sie rot.
Anders als zuletzt wird man
mit dem DRS am Hocken-
heimring auch relativ pro-
blemlos den Vordermann
iiberholen konnen. Cleveres
Taktieren ist also angesagt.
Dann klappt es bestimmt
noch mit dem Podium!

.;ockenfeller: Am Hungardring mit P4 und P8 dick gepunktet

| SCHREFFLER-NEW

Im Rahmen des 25, Aachener Kolloquiums prasentierte

Schaeffler exklusiv seinen Technologietrager «Schaeffler High

Performance 48 V» auf Basis eines Audi TT. Mit einer dauer-
haften rein elektrischen Leistung von 20 kW zeigt das Kon-

zept eine ginstige und sinnvolle 48-Volt-Mild-Hybridisierung.
Bei signifikanter CO,-Einsparung steigt auch der FahrspaB.

Der Tite ~Thriller

Die DTM-Fans diirfen sich
auf ein spannendes Finale
am kommenden Wochen-
ende in Hockenheim freuen.
In allen drei Wertungen
(Fahrer, Hersteller, Team)
kann frithestens beim 17.
Saisonrennen am Samstag
eine Entscheidung fallen.

«Ich freue mich auf das grofe
Finale und komme zuversicht-
lich nach Hockenheimy, sagt
der zweitplatzierte Audi-Fahrer
Edoardo Mortara. Der Italo-
Schweizer hat allen Grund
dazu, denn schon beim Sai-
sonstart siegte er an gleicher
Stelle. AuRerdem gewann er zu-
letzt zwei von drei Rennen auf
dem Niirburg- und Hungaro-
ring und hat dabei 29 Punkte auf
seinen BMW-Rivalen Marco
Wittmann gutgemacht.

Damit kann Mortara sogar aus
eigener Kraft den Titel gewin-
nen! Denn mit zwei Siegen und
jeweils P2 fiir Wittmann wiren
beide punktgleich (212). Dann
wiirde die Anzahl an Siegen
entscheiden, und da hitte Mor-
tara die Nase vorn (6:3)! Der
Abt-Pilot lobt seinen RS5 und
seine Kemptener Mannschaft in

hochsten Tonen: «Das Team ar-
beitet grofartig. Zuletzt hat sich
das Auto richtig gut angefiihlt.»

Mortara wie in der F3 2010?

Zudem glaubt Mortara, noch
einen weiteren (psychologi-
schen) Trumpf in der Hinter-
hand zu haben. Vor sechs Jah-
ren, im Oktober 2010, wurde er
schon einmal in Hockenheim
geehrt, als er den Titel in der
F3-Euroserie gewann - vor sei-
nem damaligen Teamkollegen
Marco Wittmann!

Deutscher Tourenwagen Cup Spa

Enges Finish: Vukovic auch im Titelrennen nur knapp vor Hammel

Erst im letzten Rennen
entschied Milenko Vukovic
(Audi) das spannende Meis-
terschaftsduell mit Heiko
Hammel (Ford) fiir sich.
Lefterov ohne Kampfzum
letzten Klassentitel.

Magere zwei Punkte Vorsprung
brachte Hammel mit auf die
Ardennen-Achterbahn in Spa.
Diese stand von vornherein im
Verdacht, dem vor allem top-
speedstarken Audi von Heraus-
forderer Vukovic besser zu lie-
gen. Doch Hammel zauberte im
ersten Qualifying auf abtrock-

nender Strecke eine super Run-
de aus seinem Fiesta und krallte
sich die Pole - ehe sein Motor
in die ewigen Jagdgriinde ging.

In nur zwei Stunden schaffte
das Wolf-Team ein kleines
Wunder und baute einen prak-
tisch komplett neuen Antriebs-
strang in Hammels rund 300 PS
starken Renner ein. Der Pilot
belohnte die Arbeit im ersten
Rennlauf mit einer sehenswer-
ten Autholjagd, doch an Leader
Vukovic kam er nicht vorbei.
Weil der Schweizer sich auch
die schnellste Rennrunde holte,
herrschte nun Punktgleichheit.

Wittmann (r.) ist der Leader - aber Mortara am Ende im Fokus

Der Franke verspiirt trotzden
ein gutes Gefiihl. Wittmann wil
mit kithlem Kopf agieren un
sich aus allen Rangeleien he:
raushalten. «Das wird nicht
einfach, die Rennen in Hockens
heim sind erfahrungsgemﬁl‘i
immer sehr actionreich», mein
der RMG-Fahrer, der auch noch
Jamie Green (Audi/39 Punkté
zuriick) im Auge haben muss.
Und Mercedes? Die Sternfah-
rer, die beim Auftakt eine gutq
Rolle spielten, kdnnten Ziing-
lein an der Waage sein. ¢ AW

Also musste die Entscheidung|
am Sonntag fallen. Vukovic hol-
te sich die Pole, aber im Rennen
lieferten er, Hammel und To-
mas Pekar (Renault) sich einen
Dreikampf um den Sieg. Auch
diesen entschied letztlich Vuko-
vic fiir sich - und damit auch
das Titelrennen 2016 in der Su-
perproduction-Klasse. «Ich bin
einfach nur iibergliicklich mit|
dem Titel», freute sich der
40-Jdhrige aus St. Margrethen.

Nachster Glatzel-Doppelsieg

In der Production-Klasse 1 war
der Titel bereits seit Zolder an
Dirk Lauth (Mini) vergeben.|
Ebenfalls wie in Zolder sicherte
sich aber Ralf Glatzel (Ford) ei-
nen Doppelsieg in der serien-
nahen 1,6-Liter-Klasse.
Auch in der Production 2 (bis
2,0 1 seriennah) fiel die Titel- |
entscheidung erst in Spa - das
jedoch schon vor dem Wochen-
ende. Tabellenfithrer Pavel Lef- ‘
terov (VW) stand diesmal ohne |
Klassengegner da und strich so
(unter lauter SP-Autos auf den
guten Gesamtplitzen 5 und 4)
noch zweimal volle Punkte |
sowie den Titel ein. ¢ MBR ‘
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Supercars Bathurst

Mit Nachspiel

James Courtney und Jona-
thon Webb (Holden) haben
das 1000-km-Rennen in
Bathurst gewonnen. Aller-
dings erst nach einer Be-
strafung der urspriinglichen
Sieger - welche nun gegen
die Strafe protestieren.
Simona de Silvestro auf P14.

Zehn Runden vor Ende des 161
Runden und iiber sechs Stun-
den dauernden Rennens kam
es zum grofen Knall: Scott
McLaughlin (Volvo) wird von
Jamie Whincup (Holden) tou-
chiert, kommt von der Strecke
ab und trifft beim Wiederauf-
fahren den Holden von Garth
Tander (P3). Fiir Tander ist das
Rennen vorbei, McLaughlin
schleppt sich weiter.

15-Sekunden-Strafe fiir Whincup

Leader Fabian Coulthard
kommt in der folgenden Safety-
Car-Phase an die Box, wodurch
Whincup die Fithrung erbt und
zum Sieg weiterfahrt - ver-
meintlich! Denn die Rennlei-

FIA Hillclimb
Faggioli
holt Gold

Im Zweijahresrhythmus vergibt
die FIA drei Medaillensitze
beim Hillclimb Masters. Zwei-
ter Schauplatz nach der Pre-
miere von Eschdorf (L) war das
tschechische Sternberk. EM-
Ass Simone Faggioli (Norma),
der im Jahr 2014 ohne Einzel-
gold blieb, siegte bei den FIA-
Rennwagen vor Landsmann
Christian Merli (Osella). Den
Dreifachsieg der Italiener ver-
hinderte Frankreichs Sébastien
Petit (Norma) hauchdiinn vor
Paride Macario (Osella).

In der Open-Kategorie rium-
ten die Briten ab. Im Endspurt
holte Scott Moran (Gould) Gold
vor Trevor Willis (OMS) und
dem Schotten Wallace Menzies
(Gould). Gold fiir Italien gab es
auch bei den GT-Autos. Lucio
Peruggini (Ferrari 458 GT3) be-
zwang die Franzosen Schmitter
und Werver. ¢ TBU

GT-Gold: Lucio Peruggini

Vorerst Sleger der Peter Brock Trophy: Webb (l.)/Davison

tung brummt dem Verursacher
dieses Zwischenfalls eine Zeit-
strafe von 15 Sekunden auf. Da-
durch sind vorerst Ex-Meister
Courtney und Fahrpartner Jo-
nathon Webb die Sieger des
Supercars-Saisonhighlights. Zu-
mindest bis zur Entscheidung
iiber den von Whincups Triple-
Eight-Team eingelegten Pro-
tests gegen die Strafe...

Truck-EM

Hahn fahrt
zu4. Titel

Nach dem ersten Hauptrennen
am Samstag war in Le Mans al-
les klar: Von der Pole-Position
aus holte sich Jochen Hahn
(MAN) den Laufsieg und mach-
te den vierten EM-Titel fix. Der
damit entthronte Norbert Kiss
(Mercedes) fuhr auf Platz 2,
EM-Rivale Adam Lacko (Freight-
liner) komplettierte das Podest.
Hahn lie es sich nicht nehmen,
auch noch das Hauptrennen am
Sonntag zu gewinnen.

Echte Frauenpower gab es in
den jeweils mit Reversed Grid
aus den Hauptrennen ausge-
tragenen Sprintliufen: Beide
Male setzte sich Steffi Halm
(MAN) gegen siimtliche mann-
liche und weibliche Konkur-
renz durch. Im zweiten «Sprint»
gab es sogar ein Damen-Dop-
pel: Hier fuhr Ellen Lohr
(MAN) als Zweite mit aufs Po-
dium. ¢ MBR

Vlerter EM-TIteI Jochen Hahn

Abseits der grofen Unruhen
fuhr das reine Damenteam, be-
stehend aus Simona de Silvest-
ro und Renee Gracie (Nissan)
auf einen respektablen14. Platz.
Die Schweizerin De Silvestro,
die schon im letzten Jahr in
Bathurst startete, wird 2017 ihre
erste volle Saison bei den Su-
percars fahren. Mit welchem
Auto, ist noch unklar. ¢ MBR

Mitjet Series

Nelle Serie
heim Test

Mit einem Testtag vergangenen
Sonntag in Hockenheim nahm
der fiir 2017 geplante deutsche
Ableger der Mitjet Series weiter
Fahrt auf. Beginnend in Frank-
reich (Felder tiber 50 Autos), hat
sich das Konzept mit den klei-
nen Silhouettenfahrzeugen seit-
her z.B.auch inItalien, Russland
oder Nordamerika etabliert. Die
Technik des rund 50000 Euro
teuren Rennwagens ist puris-
tisch: Gitterrohrrahmen, Zwei-
liter-Saugmotor von Renault
(225 PS), 720 kg, sequenzielles
Getriebe, Heckantrieb, Starrach-
se, Brembo-Bremse, Semislicks.
In welchem Rahmen die Serie
2017 startet, wird derzeit noch
verhandelt. «Die DTM wird es
aber nicht und das ADAC Mas-
ters auch nicht», so Serienor-
ganisator Paolo Callea. Mehr In-
fos gibt es im Netz unter www.
mitjetgermanseries.de. ¢ MBR

Neu in Deutschland: Mitjet
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NASCAR Charlotte

Hendrick ist zuriick

Nach fast sieben(!) Mo-
naten ohne Sieg zeigte der
Hendrick-Rennstall in
Charlotte wieder alte Stir-
ke - nicht nur dank Jimmie
Johnsons dominantem Sieg.

Man muss schon bis zum 20.
Mirz zuriickgehen, um den
letzten Sieg eines Hendrick-
Fahrers ausfindig zu machen.
Da holte Jimmie Johnson in
Fontana seinen zweiten Saison-
sieg. Fiir den erfolgsverwohn-
ten Rennstall eine Durststrecke
ungekannten AusmaRes.
Mit dem Sieg nach den
meisten Fithrungsrun-
den (155) schafft Johnson
- ebenfalls unglaublich,
aber wahr - erstmals seit
Einfithrung des Shoot-
out-Chase den Einzugin
diedritte Runde, die seit
diesem Jahr der Ein-
fachheit halber nur noch
«Round of 8» genannt wird.
Viele andere Chase-Fahrer
kamen auf dem Intermediate-
Oval von Charlotte dagegen in
arge Schwierigkeiten. Als ers-
ten der derzeit noch zwolf Ti-
telanwiirter erwischte es aus-
gerechnet Pole-Setter Kevin
Harvick, der mit Elektronikpro-
blemen einen langen Boxenauf-
enthalt hinnehmen musste und

J. Johnson

letztlich nur auf Platz 38 gewer-
tet wurde.

Penske-Ford-Pilot Joey Loga-
no kimpfte mit Reifenschiden
und krachte deshalb gleich
zweimal in die Wand. Ein Mas-
sencrash riss nach 253 Runden
mit Austin Dillon und Chase El-
liott gleich zwei «Chaser» aus
dem Rennen. Hendrick-Pilot
Elliott hatte bis zu diesem Zeit-
punkt die meisten Fiithrungs-
runden (103) zu Buche stehen.

Nur zwei Chaser in den Top 5

Als Fiinften im Bunde erwisch-
te es Denny Hamlin, bei
dem keine 30 Runden
vor Schluss der Toyota-
V8 in Rauch aufging.
Genau fiir diese fiinf
Fahrer wird der Kampf
um den Einzug in die

nichste Chase-Runde

also jetzt schon zur Her-
kulesaufgabe. Neben Johnson,
der sich die Rennen in Kansas
und Talladega also ganz ent-
spannt anschauen kann, kam
von den zwolf Chase-Piloten
nur noch Matt Kenseth als

Zweiter in die Top 5. Als bester

«Spoiler» fuhrKasey Kahne auf

den dritten Platz - sein bestes

Saisonergebnis und zudem das

klare Signal: Das Hendrick-

Team ist wieder da! ¢ MBR

Erst gefiihrt, dann Elektronik-Probleme: Pechvogel Harvick

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Charlotte/North Carolina (USA): 334 Rdn. 3 2,414 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Jimmie Johnson (Chevrolet); 2. Matt Kenseth (Toyota); 3. Kasey Kahne (Chevrolet);

4. Ryan Newman (Chevrolet); 5. Kyle Larson (Chevrolet); 6. Kyle Busch (Toyota); 7. Brad
Kesetowski (Ford); 8. Kurt Busch (Chevrolet); 9. Tony Stewart (Chevrolet); 10. Jamie
McMurray (Chevrolet); 11. Danica Patrick (Chevrolet); 12. Carl Edwards (Toyota); 13. Mar-
tin Truex Jr. (Toyota); 14. Michael McDowell (Chevrolet); 15. Aric Almirola (Ford); 16. Chris
Buescher (Ford); 17. Clint Bowyer (Chevrolet); 18, Trevor Bayne (Ford); 19. Landon Cassill
(Ford); 20. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 21. Regan Smith (Chevrolet); 22. Brian Scott (Ford);
23. David Ragan (Toyota); 24. Michael Annett (Chevrolet); 25. Matt DiBenedetto (Toyota);
26. Jeffrey Earnhardt (Ford); 27. Cole Whitt (Chevrolet); 28. Reed Sorenson {Chevrolet);

29. Josh Wise (Chevrolet); 30. Denny Hamlin (Toyota); 31. Ryan Blaney (Ford); 32. Austin

Ditlon (Chevrolet); 33. Chase Elliott (Chevrolel)

Stand nach 30 von 36 Rennen: 1. Johnson® 3045 Punkte; 2. Kenseth 3040; 3. Kyle Busch

3036; 4. Keselowski 3034; 5. Kurt Busch 3033; 6. Edwards 3029; 7. Truex 3028; 8. Hamlin
3012; 9. Elliott 3009; 10. Dillon 3009; 11. Logano 3006; 12. Harvick 3004; 13. Larson 2109;
14, Stewart 2052; 15, McMurray 2084; 16. Buescher 2070 (*far Round of 8 qualifiziert)

Nachstes Rennen: 16. Oktober, Kansas City/Kansas (USA)

Internet: www.nascar.com
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Miiller/Ara knapp an
den Top 5 vorbei

Super GT Im thailandischen
Buriram, beim einzigen
Auslandsrennen des Jahres,
sicherten sich Yuhi Sekiguchi
und Yuji Kunimoto (Lexus)
ihren ersten Saisonsieg.
Trotz Nullrunde sind Tsugio
Matsuda und Ronnie Quin-
tarelli (Nissan) weiter Ta-
bellenfihrer, bevor es ins
Finale in Motegi geht. In der
GT300-Klasse feierten die
Toyota-Piloten Takeshi Tsu-
chiya und Takamitsu Matsui
knapp vor Jann Mardenbo-
rough und Kazuki Hoshino
(Nissan) ebenfalls den ersten
Saisonsieg und damit die
Tabellenfihrung. Jorg Miller
und Seiji Ara (BMW) wurden
trotz der langsameren Yoko-
hama-Reifen diesmal gute
Sechste.

Viehahn/Terting
holen den EM-Titel

GT4 Euroserie Jorg Viebahn
und Peter Terting sind die
neuen GT4-Europameister.
Dafir reichte dem deutschen
Duo im Prosport-Porsche
Platz 8 (und damit P6 der
Pro-Klasse) im ersten Lauf
von Zandvoort bereits aus.
Fir Viebahn, der 2013 schon
die Am-Wertung gewann,
ist es schon der zweite Titel.
Das Rennen gewannen die
KTM-Piloten Mads Siljehaug
and Maciej Dreszer. Im zwei-
ten Durchgang setzten sich
Simon Knap/Rob Severs
(BMW) durch. Bei den Reiter
Young Stars verlor Lennart
Marioneck nach unverschul-
detem Crash und Doppel-
Nuller noch den Titel an
Marko Helistekangas. Die
Damen-Gesamtwertung der
«RYS» ging an Caitlin Wood
- knapp vor Laura Kraihamer.

Kumpen holt 2. Titel
unter Gordons Augen

NASCAR Zum Finale der
Euroserie in Zolder gab es
mit Jeff Gordon einen ganz
besonderen Stargast, Unter
den Augen des vierfachen
Cup-Champions sicherten
sich Anthony Kumpen und
Fréderic Gabillon die Siege in
der Elite 1. Fir Kumpen reich-
te es damit zum zweiten Mal
nach 2014 zum Meistertitel
vor dem Sieger des zweiten
Laufs. In der Elite 2 bejubelten
Gabriele Gardel (wie Kumpen
mit «Gordons» Startnummer
24 unterwegs) sowie Stienes
Longin die Laufsiege. Longin
machte damit auch endgultig
den Sack in Sachen Meister-
schaft zu. Gardel sicherte sich
noch den Vizetitel. ¢ MBR
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DMV 250-Meilen-Rennen (VLN 9. Lauf)

Von MARTIN BERRANG

Premiere filr Jap:

Beim letzten Rennen war
den Farnbacher-Briidern
das alte Auto beim Tanken
komplett abgebrannt. Jetzt
holten sich Dominik und
Mario bei der Renn-Pre-
miere des Nachfolgemo-
dells Lexus RC-F GT Proto-
typ prompt den Sieg.

Im Gegensatz zum letzten Lauf,
der bei optimalen Spitsommer-
bedingungen iiber die Bithne
gegangen war, gestalteten sich
die Wetterverhiiltnisse dieses
Mal extrem schwierig. Im ver-
regneten und wegen starken
Nebels verspiitet gestarteten
Qualifying hatte Norbert

Siedler im Porsche 911

GT3 R von Frikadelli Ra-
cing die Nase vorne ge-
habt. Zum Start des Ren-
nens regnete es zwar nicht
mehr, jedoch war die Stre-
cke noch relativ feucht.

Noch mal Regen zum Schiuss

Connor de Phillippi im Audi R8
LMS von Land-Motorsport
setzte sich zuniichst in Front,
withrend Patrick Huisman im
Frikadelli-9ller schon nach der
Einfithrungsrunde zum Wech-
seln der Reifen in die Box steu-
erte. Wohl etwas zu friih, denn
schon im «Haug-Haken» kam
er von der Strecke ab, konnte
aber weiterfahren. Richtig aus-
sortiert war das Feld ab der
fiinften Runde, als alle Spitzen-
teams dann endgiiltig auf Slicks
gewechselt hatten. Danach
geigte Alexander Sims im
BMW M6 GT3 von Rowe Ra-
cing richtig aufund lag zeitwei-
se fast 40 Sekunden in Front.
Diesen Vorsprung kassierten
die spiteren Sieger aber wieder
ein und zogen nach dem zwei-
ten Stopp dann am BMW vor-
bei. Zeitweise waren auch Uwe
Alzen und Lance David Arnold
im Mercedes-AMG GT3 von
Haribo-Racing, Jesse Krohn,
Victor Bouveng und Christian
Krognesim BMW M6 GT3 von
Walkenhorst Motorsport und
die frisch gekiirten ADAC-GT-
Masters-Champions De Phillip-
piund Alexander Mies in Front.
Doch letztlich sollte die Ent-
scheidung zwischen Farnba-
cher und dem Rowe-Mo fallen.
Uber Runden lieferten sich der
Lexus und der BMW ein pa-
ckendes Duell. Nach dem fina-
len Stopp lag letztlich Mario
Farnbacher mit iiber 40 Sekun-
den vorne. Der Franke trotzte
dem immer stirker werdenden
Regen am besten, brachte den
RC-F souveriin ins Ziel und
sorgte somit fiir den ersten
Gesamtsieg eines japanischen

. Siedler

Fahrzeugs in der langen VLN-
Historie. Aber auch der Zweite,
Stef Dusseldorp im Rowe-
BMW, glinzte: Er hatte im Ver-
gleich zu seinem Partner Sims
zwar den kiirzeren, tatsichlich
aber auch den viel schwereren
Stint bei immer starker werden-
dem Regen zu bewiltigen und
konnte dabei fast zehn Sekun-
den gutmachen. Das Podium
vervollstindigte der Land-Au-
di. Der neue Lexus Prototyp ist
nach zweijdhriger Entwick-
lungsarbeit, insbesondere von
Farnbacher Racing, jetzt end-
lich voll bei der Musik dabei
und wird dann hoffentlich bald
auch die GT3-Szene bereichern.
Eigentlich sollte der
Einsatz des neuen Au-
tos ein Test sein. Dass
es so gut lauft, konnte
man nicht ahnen.
«Wir haben heute
einfach alles richtig ge-
macht. Wir sind genau
zum richtigen Zeit-
punkt nach zwei Run-

den auf Slicks gewechselt und 2 v

haben uns auch in der schwie-
rigen Schlussphase keinen Feh-
ler erlaubt. Zudem hatten wir
von Yokohama erstmals Ent-
wicklungsreifen aus der japani-
schen Super GT bekommeny,
erklidrte Dominik Farnbacher.

Nicht nur der neue Lexus er-
lebte ein Debiit nach MaR, son-
dern auch die beiden KTM X-
Bow GT4 glinzten bei ihrem
ersten Nordschleifen-Auftritt.
Am Ende gewannen die beiden
Isert-Piloten Christopher Haa-
se und Arne Hoffmeister vor
den Stuck-Briidern Ferdinand
und Johannes im Pendant von
True-Racing mit einer Runde
Vorsprung.

Mies/Schrey sind Meister

Trotz (ersten) Ausfalls wegen
eines Radlagerschadens haben
Alexander Mies und Michael
Schrey ihre Meisterschaft nun
endgiiltig unter Dach und Fach.
Sie sind in der Meisterschafts-
tabelle nicht mehr einzuholen.
Den Sieg im BMW M235i Ra-
cing Cup holte sich wie schon
beim letzten Mal Heiko Eichen-
berg (Sorg Rennsport).

Alles klar ist auch im Opel As-
tra OPC Cup. Nach ihrem Klas-
sensieg sind David Griessner,
Juha Hannonen und Roger V-
geli vorzeitig Meister und si-
cherten ihrem Team Lubner-
Motorsport zudem den dritten
Cup-Titel. Noch offen ist die
Entscheidung im Toyota TMG
GT86 Cup. Wobei Manuel Am-
weg und Thomas Lampert mit
ihrem fiinften Klassensieg (und
dem dritten in Folge) einen
groflen Schritt Richtung Meis-
terschaft getan haben. ¢
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Cup-1-Sieg und -Titel: Lubner GT4-Sleger: Isert-KTM X-Bo

VLN / Resultate

DMV 250-Meilen-Rennen/D (24,358 km): 8.10.2016, 9. von 10 Lufen zur VIN-
Langstreckenmeisterschalt; 28 Runden (= 682,024 km); 154 Teams gestartet, 113
gewertet; Wetter/Strecke: wechselhaft/meist trocken.

1.D. Farnbacher/M. Farnbacher (Lexus RG-F 6T Prot.) in 4:06:09,468 h (= 166,241
km/h); 2. Sims/Dusseldorp (BMW M6 GT3) +33,551 sec.; 3. De Phillippi/Mies (Audi
R8 LMS) +41,947; 4. Stippler/Fjordbach (Audi R8 LMS) +1:52,022 min.; 5. Krohn/
Bouvena/Krognes (BMW M6 GT3) +1:52,280; 6. Klingmann/N. Menzel (BMW M6 GT3)
+3:32,061; 7. Huisman/Siedler (Porsche 911 GT3 R) +3:34,175; 8. Imperatori/Eng
(BMW M6 GT3) +3:35,145; 9. Toril/Scheerbarth (Porsche 991 €13 Cup BF) +1 Rd.
Klassensieger - CUP1: Hannonen/Vogeli/Griessner (Opel Astra OPC); CUP2: Hennes/
Gerling/Kappeler (Porsche 911 GI3 Cup); CUP3: Hennerici/Oberheim (Porsche Cay-
man GT4); CUP4: Amweg/Lampert (Toyota GT86); CUPS: Eichenberg (BMW M235i
Racing Cup); H2: Milz/Schiemenz (Renault Clio Cup); H4: Moetefindt/Bonk/Piep-
meyer (Porsche 911 GT3 Cup); SP10: Haase/Hoffmeister (KTM X-Bow GT4); SP2T:
Schrick/Schumann/Bohrer (Hyundai i30 Turbo); SP3: Epp/Holthaus (Renault Clio
Cup); SP3T: Luostarinen/H.-0. Fritzsche/). Fritzsche (Opel Astra TCR); SP6: Mi. Kroll/
Ma. Kroll/Eggimann (BMW M3 CSL); SP7: Toril/Scheerbarth (Porsche 991 GT3 Cup
BF); SP8: U. Kleen/Baumann/T. Kleen (Lexus RCF); SP8T: Vetter (BMW 1er Coupé);
SP9: Sims/Dusseldorp (BMW M6 GT3); SP AT: Yon Lowis/Duffner/Schellhaas (Porsche
Cayman GT4); SP X: D. Farnbacher/M. Farnbacher (Lexus RC-F 6T Prototype); V2: Tho-
mas/Schmitz (BMW 318is); V3: Jo. Nett/Ji Nett (Peugeot 306); V4: Derscheid/Fleh-
mer/Radulovic (BMW 3251); V5: Thiemann/Maller/Riemer (BMW E36); V6: Beyer/
Mihm/Kenntemich (Porsche Cayman S); VT2: Wiesner/Erpenbach (Renault Mégane
RS) |
Schnellste Runde: Huisman/Siedler in 7:59,858 min (= 182,739 km/h)

Stand nach 9 von 10 Rennen (inkl. 1 Streichergebnis): 1. Mies/Schrey 76,96 Punkte;
3. Hennerici/Oberheim 75,42; 5. Derscheid/Flehmer/Radulovic 72,65

Nachstes Rennen: 22. Oktober, 41. DMC Minsterlandpokal (D)
Internet: www.vin.de
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Von REINER KUHN

In Spanien kann sich Sébas-
tien Ogier vorzeitig zum
Rallye-Weltmeister kronen
- zum vierten Mal in Folge.
Beste Chancen, dies zu ver-
hindern, hat VW-Team-
kollege und Vorjahressieger
Andreas Mikkelsen.

Die Rallye Spanien ist der einzi-
ge WM-Lauf, bei dem sich die
WM-Asse sowohl auf Schotter-
als auch Asphaltpriifungen be-
weisen miissen. Keine leichte
Aufgabe. Auch nicht fiir Tabel-
lenfithrer Sébastien Ogier, der
beim 50. WM-Lauf des Polo R
WRC als Erster auf die Strecke

Citroén

RALLYE

und auf den Schotterpisten wie-
der einmal den Strafenkehrer
geben muss.

Den vorzeitigen Titelgewinn
- es wiire sein vierter in Folge -
hat er dennoch im Auge. Die
grofiten Chancen dies zu ver-
hindern, hat VW-Teamkollege
Andreas Mikkelsen, dem aller-
dings schon 68 Punkte auf den
Tabellenfithrer fehlen. Ogier
reicht Platz 3 und ein Punkt auf
der Power-Stage, um aus eige-
ner Kraft alles klarzumachen.

Die Rallye Spanien beginnt
Donnerstagabend erneut mit ei-
ner Zuschauerpriifung auf dem
Gelinde der Weltausstellung
des Jahres 1929 und der Olym-
pischen Sommerspiele 1992 am

Gleiches Trio

Die Katze ist aus dem Sack. Ne-
ben dem Engliinder Kris Meeke
werden 2017 und 2018 der Ire
Craig Breen und der Franzose
Stéphane Lefebvre als Werks-
fahrer im neuen Citroén C3
WRC Platz nehmen. «Wir glau-
ben an ihr Potenzialy, erklart
Teamchef Yves Matton und un-
terstreicht die Jugendforderung
seines Arbeitgebers.

«Mit ihrer Ernennung haben
wir uns nicht fiir die einfachste
Variante entschieden. Aber dies

spiegelt den Geist von Citroén
wider. Breen und Lefebvre ha-
ben das Talent, die Motivation
und die nitige Einstellung, um
Rallyes zu gewinnen.»

Da Citroén zu Saisonbeginn
nur zwei Werksautos einsetzen
wird, miissen Breen und Le-
febvre sich zuniichst im zweiten
Auto abwechseln. Bei ausge-
suchten Weltmeisterschafts-
ldufen ist ein vierter Citroén C3
WRC fiir Khalid Al Qassimi ge-
plant, ® RK

AUTOMOBIL

Kann in Spanien alles klar-
machen: WM-Leader

2k . Sébastien Ogier (VW Polo)

Hausberg Montjuic in Barce-
lona. Staubig hingegen wird es
am Freitag: An diesem Tag ste-
hen weitere sechs vorrangig
auf Schotter zu absolvierende
Priifungen auf dem Programm.

Komplett-Umbau auf Asphalt

Nach dem kompletten Umbau

der Fahrzeuge auf Asphalt- -

Spezifikation gilt es am Samstag
und Sonntag, die restlichen
zwolf WPs auf diesem Unter-
grund zu absolvieren. Insge-
samt stehen 19 Wertungsprii-
fungen mit insgesamt 321,08
WP-Kilometern auf dem Pro-
gramm.

Die Spitze des 70 Teilnehmer
zihlenden Feldes bilden 17

WRC2

Erneut hat ein Skoda-Kun-
de beste Chancen auf den
WRC2-Titel. Das Werks-
team hilt mit aller Macht

. dagegenund kénnte wo-

moglich doppelt verlieren.

Fiir Elfyn Evans ist die dies-
jahrige WRC2-Saison gelaufen.
Der Ford-Pilot hat seine sieben
WRC2-Liufe bestritten. Mit
dem Sieg auf Korsika hilt der
Tabellenfithrer (120 Punkte)
seine Titelhoffnungen am Le-

World Rally Cars. Mit 19 ‘Teams,
darunter Titelfavorit Teemu
Suninen, die Werksfahrer Pon-
tus Tidemand und Jan Kopecky
sowie der Deutsche Armin Kre-
mer (alle Skoda Fabia R5), ist
die WRC2 (siche WRC2-Story
unten) einmal mehr am stirks-
ten besetzt.

Da die WM-Junioren nach der
Rallye Korsika pausieren und
erst wieder in Wales antreten,
sind in der zweiradangetriebe-
nen Fahrzeugen vorbehaltenen
WRC3 nur sechs ‘Teilnehmer
gemeldet. Die weltmeister-
lichen Rahmenserien kom-
plettieren die zehn Teams der
DMack-Trophy (alle mit Ford
FiestaR2). ¢

ben, muss nun aber mit anse-
hen, wie die Konkurrenz von
Skoda aufholen kann.

Sowohl Teemu Suninen (93
Punkte) als auch Esapckka Lap-
pi (82) kénnen noch bei zwei
Rallyes punkten. Lappi geniefit
dabei die volle Unterstiitzung
des Skoda-Werksteams, obwohl
langst klar ist, dass der Finne am
Saisonende zu Toyota abwan-
dern wird.

Den tschechischen Werks-
sportlern scheint das egal, sie

Kann noch bei zwei Rallyes voll punkten: Teemu Suninen

NACHRICHTEN

Neuville bis 2018
im Hyundai i20 WRC

Rallye-WM Kaum hat Citroén
seine kinftige Fahrerriege
bekannt gegeben (siehe Ar-
tikel unten), zog Hyundai nach
und bestatigte, dass Thierry
Neuville seinem bisherigen
Arbeitgeber treu bleibt. Der
28-jahrige Belgier, der neben
Citroén auch mit Toyota Ge-
sprache fUhrte, verlangerte
bei Hyundai um zwei weitere
Jahre.

M-Sport testet
Ford Fiesta WRC 2017

Rallye-WM Als letztes
Werksteam nahm nach
Volkswagen, Toyota, Cittroen
und Hyundai nun auch
Ford-Entwicklungspartner die
finale Testarbeit mit dem
kunftiges World Rally Car auf.
In Spanien flhrten sowohl Eric
Camilli als auch Ott Tanak den
noch heftig getarnten Fiesta
WRC aus. Verstandlich, denn
das StraBenmodell wird erst im
Fruhjahr debdtieren. Erstmals
in der Geschichte von Ford
darf M-Sport mit dem
WRC-Ableger zuerst auf die
StraBe & RK

ST >

Ir; Témfarben: Ford Flesté WRC

wollen den Titel selbst einfah-
ren, statt diesen wie im Vorjahr
mit Nasser Al-Attiyah erneut ei-
nem Privatier im Kundenauto
zu iiberlassen.

Deshalb schickt Skoda in Spa-
nien Pontus Tidemand und Jan
Kopecky ins Rennen. In Wales
stehen gar alle drei Werkspilo-
ten am Start. Zudem soll Lappi
auch beim Finale in Australien
antreten und womoglich auch
dort hauseigene Schiitzenhilfe
bekommen. Ein Luxus, von dem
die WRC2-Privatiers nur triu-
men kénnen.

Suninen startet neben Spanien
noch in Wales. Die einfachste
Rechnung: Sollte er in Spanien,
wo auch Skoda-Markenkollege
Armin Kremer startet, aufs Po-
dium fahren, muss er in Wales
nur noch vor Lappi ankommen.
Ein machbares Szenario. «Es
wiirde mich wundern, wenn
Teemu (Suninen) dies nicht
schafft. Fiir mich ist er der Titel-
favorit», sagt Tabellenfiihrer
Evans. ¢ RK
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NACHRICHTEN

Al-Attiyah gewinnt
Dakar-Generalprobe

Marathon Der von X-raid Mini
zum Overdrive Team gewech-
selte Nasser Al-Attiyah ge-
winnt im neuen und nun heck-
getriebenen Toyota Hilux die
von allen Topteams zur Vor-
bereitung der Rallye Dakar
genutzte Marathonrallye in
Marokko. Nach sieben Tagen
und fUnf Etappen verwies er
Carlos Sainz im ebenfalls
neuen Peugeot 3008 DKR (+
12,08 Minuten) auf den zwei-
ten Platz. Hinter den beiden
Buggys kamen die drei X-
raid-Minis mit Vladimir Va-
siljev, Orlando Terranova und
Jakob Przygonski auf die
Range 3 bis 5.

WM-Finale 2017
erstmals in Siidafrika

Rallycross-WM Nach Europa,
Asien und Amerika expan-
diert die Rallyecross-Welt-
meisterschaft weiter. Im kom-
menden Jahr steht erstmals
in der Geschichte dieser
Sportart auch der Schwarze
Kontinent auf dem Tourplan.
Ehre, wem Ehre geblhrt:

Auf dem in den 50er-Jahren
eroffneten Killarney Racing
Circuit bei Kapstadt werden
die weltbesten Rallycrosser
nicht irgendeinen Lauf aus-
tragen, sondern das Saison-
finale 2017. ® RK/SK

Citroén 'l"rophy
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Rallye-EM Zypern

Griehel mit furiosem R5-Dehiit

Von REINER KUHN

Was fiir eine Premiere. Bei
seinem R5-Debiit in einem
Skoda Fabia stiirmte Junior-

! Europameister Marijan
| Griebel auf Platz 2 hinter

Alexey Lukyanuk. Und
sackte nebenbei noch ein
nettes Preisgeld ein.

Ein Einstand nach Maf gelang
Marijan Griebel beim EM-Finale
auf Zypern. Der frischgebackene
Junior-Europameister nutzte den
von EM-Promoter Eurosport er-
moglichten Einsatz in einem RS
und machte eindrucksvoll Wer-
bung in eigener Sache. Vom Start
weg heftete sich der Pfilzer an die
Fersen von Top-Favorit Alexey
Lukyanuk, wehrte alle Angriff sei-
ner erfahrenen Wettbewerber ab
und wurde Zweiter. «Das war ein
tolles Wochenende. Es hat enorm
viel Spaf gemacht, dieses Auto
zu fahreny, jubelte Griebel im
Ziel. «Abgesehen von zwei klei-
neren Fehlern ist die Rallye fiir
uns super verlaufen. Und zum

Zypem-Sieger Alexey Lukyanuk

Frauenpower

Nach Absage der Rallye
Baden-Wiirttemberg stieg
das Finale der deutschen
Citroén Trophy in Luxem-
burg - mit einer echten
erraschung.

Manch einer rieb sich verwun-
dert die Augen. Weniger, weil
Gaststarter Bruno Thiry in der
R3-Klasse der Citroén Trophy
zu einem ungefihrdeten Sieg
stiirmte. Sondern weil dem
chemaligen Werkspiloten nur
Melanie Schulz folgen konnte.
Wire Titelwidersacher Armin
Holz nicht auf Klassenrang 3
eingelaufen, die Schwiibin hitte
dank des furiosen Finales gar
noch die Trophy-Wertung in
der grofen Klasse gewonnen.
In der kleinen Klasse kronte
der18-jahrige Manuel Lauer sei-
ne Premierensaison mit dem
Sieg beim Saisonfinale. Nico
Knacker musste nach fiinf Best-
zeiten und der klaren Fithrung
seinen DS 3 Rl mit defekter An-
tricbswelle abstellen. Auch To-

bias Just kam nicht ins Ziel: Der
als Klassensieger angereiste
Bayer rutschte von der Strecke.

Christian Riedemann (Peu-
geot 208 T16), der den Asphalt-
ritt zur Vorbereitung auf das
DRM-Finale (21./22. Oktober)
nutzte, fuhr souveriin zum Ge-
samtsieg und verwies Marken-
kollege Steve Fernandes sowie
Ford-Pilot Ronny Foxius auf die
Plitze. & MH

Furioses Finale: Melanie Schulz

Abschluss noch der dritte Platz
bei der Golden Stage!»

Neuer Meister nicht am Start
Die drittschnellste Zeit beim Fi-
nale brachte Griebel ein Preis-
geld von 10000 Euro ein. Zweit-
schnellster war Ralfs Sirmacis,
der 15000 Euro einstrich. Der
Siegertopf von 25000 Euro ging
an Alexey Lukyanuk. Im Kampf
um die weiteren Plitze hatte
Griebel mit den Markengefihr-
ten Ralfs Sirmacis und Nicolay
Gryazin zwei ernst zu nehmen-
de Gegner. Letzterer kam beim
Versuch, Griebel abzuschiitteln,
von der Strecke ab. Der zweima-
lige Saisonsieger Sirmacis star-
tete nach einem vermasselten
Auftakt noch einen Angriff auf
P2 - allerdings vergeblich, denn
Griebel konnte das Tempo des
Letten mitgehen und hatte im
Ziel 43,8 sec Vorsprung auf Sir-
macis. Mit dem dritten Saison-
sieg ist Lukyanuk Vize-Europa-
meister hinter Kajetan Kajeta-
nowicz, der auf den Start beim
Saisonfinale verzichtet. ¢

Zweitschnellster: Ralfs Sirmacis

Rallycross-WM

In Vaters FuBBstapfen

Im Schlussspurt gastiert

die Rallycross-WM erneut
in Deutschland. Auf dem
Estering in Buxtehude,
Deutschlands édltester Rally-
cross-Piste, konnte sich
Ekstrom vorzeitig zum
Weltmeister kiiren.

1990 hief der Sieger Bengt Ek-
strom. Nun will Mattias Ek-
strom (Audi) in die Fuf8stapfen

Machte im Skoda R5 Werbung in eigener Sache: Marijan Griebel

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

Zypern Rallye (CY), 10. von 10 EM-Laufen; 822,47 Gesamtkilometer mit 14 WPs
iiber 214,38 km, WP 13 abgesagt. 55 Teams am Start, 37 gewertet. Wetter/Piste:

sonnig/trocken.

1. Lukyanuk/Armautov (RUS/Ford Fiesta RS) in 2:06:55,9 h; 2. Griebel/Winkihofer

(D/ Skoda Fabia RS) #2:12,2 min; 3. Sirmacis/Simins (LV/Skoda Fabia RS) +2:56,0;

4. Botka/Szeles (HU/Citrodn DS3 R5) +6:20,2; 5. Demosthenous/Laos (CY/Mitsubishi
Lancer Evo IX) +7:13,2; 6. «Chips junior»/Chrysostomou (CY/Mitsubishi Lancer Evo |
1X) +9:13,1; 7. Zenonos/Christofi (CY/Mitsubishi Lancer Evo IX) +9:23,4; 8. Saava/ . |
Papandreou (CY/Mitsubishi Lancer Evo IX) +12:31,8; 9. Posedias/«Erikson» (CY/ |
Mitsubishi Lancer Evo X) +14:23,3; 10. Antoniou/Pieri (CY/Mitsubishi Lancer Evo IX)

+15:25,6
Leader: Lukyanuk (WP 1-14/Ziel)

WP-Bestzeiten: Sirmacis 11; Lukyanuk 2
EM-Endstand nach 10 Laufen: 1. Kajetanowicz 181 Punkte, 2. Lukyanuk 159
3.Sirmadis 143. 4. Bouffier 42, 5. Koltun 41, 6. Botka & Kopecky je 39

Internet: www.fiaerc.com

seines Vaters treten und startet
am Wochenende statt beim
DTM-Finale in Hockenheim
beim Rallycross-Weltmeister-
schaftslauf auf dem Estering.
Ungefahr30 Kilometer westlich
von Hamburgs Stadtgrenze
liegt der Kurs, auf dem 1972
erstmals ein Rallycross-Rennen
veranstaltet wurde und der als
fester Bestandteil des WM-Ka-
lenders gilt.

Schauplatz des vorletzten Rennens: Der Estering bel Buxtehude

Ekstrom konnte sich im vor
letzten WM-Lauf vorzeitig zun
Weltmeister kiiren. Sein Vor:
sprung: 27 Punkte auf Johar
Kristoffersson (Volkswagen)
Der bringt es auf den Punkt
«Der Estering ist eine reing
Rallycross-Strecke mit viel Tra{
dition.» Sein Vater Tommy
stand hier ebenso schon auf
dem Podest wie Timmy Han-+
sens<{Peugeot) Vater Kenneth.

Am besten scheint die Streck
aber Petter Solberg (Citroén) z
liegen. 2014 siegte der Norwe
ger in einem furiosen Herz
schlagfinale gegen den aktuel
len Titelfavoriten Ekstrom und
wurde im Vor;ahr Zweiter. Ku-
rios: Einer seiner Kontrahenten
wird der Prisident des ACN
Buxtehude sein. Andreas Stei-
fen ist erster Vorsitzender des
veranstaltenden Clubs und be-
kommt als Lokalmatador mit
seinem Ford Fiesta Supercar
eine Wildcard fiir den WM-
Lauf vor seiner Haustiir. Span-
nung ist garantiert. ¢ SK
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Riickkehr der Konkurrenz-Marken

Von IMRE PAULOVITS

Mit KTM und Suter
kommen 2017 zwei starke
Marken in die Moto2-WM,
die der Kalex-Dominanz
ein Ende setzen wollen.

In den letzten drei Jahren hat
sich die Moto2-WM fast voll-
standig zu einem Kalex-Mar-
kencup entwickelt. Zwar waren
dieses Jahr noch fiinf Fahrer auf
anderen Marken unterwegs -
Simone Corsi im Werksteam
von SpeedUp, zwei weitere
SpeedUp von Julian Simén und
Xavier Siméon bei QMMF so-
wie die unzerstrbare Tech3 mit
Xavi Vierge und Isaac Vinales -,
doch die Siege gingen alle
an das deutsche Fabrikat. Die
ersten neun Plitze in der aktu-
ellen WM-Tabelle werden von
Kalex-Piloten belegt, erst dahin-
ter rangiert Corsi.

Riickwende der Geschichte

Zu Beginn der Moto2-WM gab
es mit ADV, Bimota, Burning
Blood, ForceGP, FT'R, Harris,
I.C.P, Kalex, Moriwaki, MZ,
SpeedUp, Suter, Tech3, und
TSR mehr als ein Dutzend
Hersteller. Doch bald schon
kristallisierten sich Kalex,
Moriwaki, Suter, SpeedUp und
Tech3 als die tragfihigen Her-
steller heraus. Als Erste fielen
die Japaner von Moriwaki aus
diesem Quintett heraus, die
den ersten Moto2-WM-Titel
WM-Titel mit Toni Elias
gewonnen hatten. Dann er-
wischte es vor zwei Jahren
auch Suter, die dreimal hinter-
einander den Konstrukteurs-
Titel, dazu 2012 den klaren

Superbike-WM

S S

KTM Moto2: Mit den Osterreichern stoBt erstmals ein Motorradwerk zu den Fahrwerksbauern

WM-Titel von Marc Marquez
gefeiert hatten. In dieser Klas-
se, in der Motor und Reifen
bereits identisch sind, ziihlt das
Fahrwerk viel, und so sind
kleinste Differenzen entschei-
dend. Weil die Teams in ihrer
Existenz -alle vom Erfolg ab-
hingen, spielen nostalgische
oder personliche Vorlieben
keine Rolle. Da entscheidet
man sich im Zweifelsfall dafiir,
womit die Konkurrenz Erfolg
hat. So wanderte ein Spitzen-
team nach dem anderen zu Ka-
lex tiber. Damit begann fiir die
anderen Hersteller auch ein

Teufelskreis, denn je weniger
Top-Piloten sie hatten, desto
weniger brauchbare Daten
hatten sie auch fiir ihre Weiter-
entwicklung.

Doch all dies hat nun ein
Ende gefunden. Gerade weil
sich mit den gleichen Mitteln
kein Wettbewerbsvorteil mehr
verschaffen kisst, gehen nun ei-
nige auf Risiko, und damit zur
Konkurrenz zuriick. Suter
wollte dieses Feld nicht kampf-
los rdumen. Die Mannen um
Projektleiter Reto Karrer und
Techniker Alessandro Giussa-
ni haben sich méchtigins Zeug

gelegt, ein komplett neues
Motorrad konstruiert und Fir-
menchef Eskil Suter hat fiir die
Top-Teams ein interessantes
Paket geschniirt.

Technologie-Krieg vom Feinsten
Ohnehin hat sich in der Moto2
auf dem Fahrwerks-Sektor be-
reits ein Technologie-Krieg
entwickelt, der teilweise sogar
die MotoGP iiberragt. Weil das
Reglement bei den sonstigen
Komponenten keine Freiheiten
lisst und so alles iiber das Fahr-
werk aus den Reifen heraus-
geholt werden muss, sind

Rahmen, Schwinge, Feder-Ele-
mente und Bremsen duflerst
wichtig. Und da in der MotoGP
die Entscheidungswege bei
den Herstellern deutlich linger
sind als bei den Teams der
Moto2, hat sich zum Beispiel
Ohlins entschlossen, seine
Technologie-Entwicklung in
der Moto2 in Spharen zu ver-
legen, in der die MotoGP noch
nicht angekommen ist. Die
Schweden wurden aber auch
zu diesem Schritt gezwungen,
denn die Konkurrenz von WP
hatte sie tiberrannt.

Nun kommt mit dem Fahr-
werkshersteller aus dem KTM-
Konzern auch gleich die
Muttergesellschaft mit in die
Moto2. Als Bindeglied zwi-
schen der Moto3 und der Ko-
nigsklasse wird dieses Projekt
mehr als nur das Fiillen einer
Liicke zwischen der kleinsten
Klasse und dem Werksteam fiir
den Prestigekampf unter den
ganz Grofden, um dort die Fah-
rer aufzubauen. Techniker und
Technologien konnen dort
ebenfalls geschliffen und aus-
gereift werden, dazu lassen
sich mit dem Komplettangebot
aller drei GP-Klassen auch
gute Teampakete schniiren.

Die derzeitigen Platzhirsche
von Kalex nehmen das Ganze
mit Freude auf. «Wir haben
uns nie gegen die Konkurrenz
verschlossen, freuen uns auf
sie und stellen uns der Heraus-
forderung», so Kalex-Kons-
trukteur Alex Baumgirtel.
«Und Siege-in einem Umfeld
von starken Konkurrenten sind
auch noch mehr wert.»

Die Jagd ist eroffnet - freuen
wir uns auf sie.

Brandnetie Fireblade fiir Stefan Bra

Letzte Woche wurde auf
der Intermot in Koln die-
neue Honda Fireblade
vorgestellt. Damit steht
Stefan Bradl bei seinem
Superbike-WM-Einstieg
eine ganz heif’e Waffe zur
Verfiigung.

Acht Jahre lieR sie auf sich
warten, jetzt ist sie da: Piinkt-
lich zum 25-jahrigen Jubildum
der Fireblade bringt Honda
eine neue Version der CBR
1000 RR. Dabei verleugnen
ihre Macher nicht die techni-
schen Errungenschaften, die
aus der MotoGP und der Su-
perbike-WM in die neueste
Auflage des Reihen-Vierzylin-
ders eingeflossen sind.

So kommen bei den elektroni-
schen Kontrollsystemen die Er-
rungenschaften des weltgroften
Motorradherstellers zum Tra-
gen, denen HRC-Vizeprisident
Shuhei Nakamoto seit der Ein-
fithrung der Einheits-Software
so nachtrauert. Insgesamt wur-
de die Serien-Fireblade gegen-
tiber ihrer Vorgingerin um 15
Kilo leichter und um 11 PS kraf-
tiger. Die aktuellen Werte betra-
gen 192 PS bei vollgetankt 195
Kilogramm. Dazu wird es,eine
SP-2-Variante geben, die die
Basis fiir die Superbike-WM-
Homologation darstellt.

Bekenntnis zum Sport

Wenn Honda in den letzten Jah-
ren auch nachgesagt wurde,

sich von diesen Rennsport-
Wurzeln in der Serie immer
weiter zu entfernen und auch
die Superbike-Klasse nur noch
halbherzig zu betreiben: Mit
der neuen Fireblade sind diese
Kritikpunkte nun vom Tisch
gewischt.

Stefan Bradl, der sich bei sei-
nem Umstieg in die Superbike-
WM Klar fiir Honda entschie-
den hat, freut sich auch schon
auf sein neues Gerit. «Das Mo-
torrad sieht gut ausy, sagte Ste-
fan Bradl auf der Intermot. «Es
gefillt mir. Die Zahlen sehen
auch sehrvielversprechend aus.
Es ist wirklich ein sehr ordent-
liches Update, jetzt muss sich
zeigen, was damit auf der Renn-
strecke passiert.» ¢ IP

ik

Basis fiir Bradls WM-Superbike: Die neue Honda CBR 1000 RR SP-2
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Philipp Ottl: «Wir haben seit
der Sommerpause einen
guten Speed draufi»
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Philipp Ott]

) ge:urtstag 3. Mai199%
! X . eburtsort Bad Reichenhall (p)
o Herkunftsland Deutschland

KARRIERE

| 2005:2. Rang Supermoto-Cup 50 (KTM
) 2006: Supermoto-Cup 65 (KTM), S(Sieg;
2007: 4. Supermoto-OM Junioren (Honda)
2008: 1. Supermoto-0M Junioren (Honda)
2009: 2. ADAC Junior Cup (Aprilia)
=4 223'!'0 4.1DM 125 (KTM)
\ :4.1DM 125, 4, RB Rookies
2012: 4. CEV-Moto3 (Kalex-KIH()l.m )
4. RB Rookies Cup (KTM)
2013:18, Moto3-WM (Kalex-KTM)
2014: 24. Moto3-WM (Kalex-KTM)
2015: 14. Moto3-WM (KTM)
2016:2.71. 12, Moto3-WM (KTM)

noch moglich»

Hobbys: Supermoto, Motocri i
e 05, Mountain-
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Von MARKUS LEHNER

Philipp Ottl (20) ist der
einzige Deutsche in der
Moto3-WM. 2016 kommt
der KTM-Pilot immer J
besser in Fahrt und will ‘
die Saison in den Top 10 |
abschliefRen. 2017 soll es mit |
dem von seinem Vater Peter|
Ottl geleiteten Schedl-GP-
Team noch weiter nach )
vorne gehen. ‘

Philipp Ottl war nach Platz 10
beim Aragon-GP derart ent-
tauscht, dass er sich langere Zeit
im Teambus verschanzte, bevor,
er sich den Fragen der Journa-
listen stellte.. Kein Wunder,
denn der 20-jahrige Deutsche
hatte den Moto3-GP mehrere
Runden lang angefiihrt, hatte|
von Anfang bis zum Schluss,
im wilden Spitzenpulk mit-
gekampft und war nahe an den
Podestpldatzen dran. Doch
zuerst ein Rempler von Fabio Dil
Giannantonio und danach ein
Verbremser in der letzten Run-
de warfen ihn auf den zehnten|
Platz zuriick. {

Ottl ist der einzige deutsche!
Nachwuchspilot, der sich in
den vergangenen Jahren in der
Moto3 behaupten konnte. Er
bestreitet bereits seine vierte
komplette WM-Saison. 2013
wurde er Gesamt-18., 2014 be-
legte er nur den 24. Rang, 2015
wurde er 14. Fiir 2016 setzte el]'
sichdie Top10der Endwertung

als Ziel. Nach vier GP war er al
Gesamt-10. auf Kurs. Doch dan
stiirzte er beim GP von Frank-
reich in Le Mans und musste
mit einem gebrochenen Hand
gelenk vier Wochen Pause eini-
legen. Mit 18 Punkten Riick-
stand auf die Top 10 belegt Ottl
vier GP vor Schluss Rang 12,
Platz 10 statt eines Podestplatzes
in Aragon waren fiir dich eine
herbe Enttauschung.

PHILIPP OTTL: Klar waren die
sechs Punkte eine magere Aus-
beute fiir die starke Leistung,!
des gesamten Wochenendes,
und ich war entsprechend ent+
tauscht. Ich stand in der zweiq
ten Startreihe und habe das
Rennen angefiihrt. Aber man .
muss auch das Positive sehen|
Wir sind vorne an der Spitze an-
gekommen, und die Aufwirts4
tendenz ist Klar ersichtlich. |
Liegen die Top 10 also doch noch|
in Reichweite? !
PHILIPP OTTL: Das ist mit
etwas Gliick noch aufzuholen!
Wir haben seit der Sommerpau+
se einen guten Speed draufun
haben in jedem Rennen Punkte
geholt. Auch im Qualifying liu fﬁ'
es immer besser, in Aragon ver-
lor ich weniger als eine halbe
Sekunde auf die Pole-Zeit vo
Enea Bastianini. Im Prinzip geht
es nur noch darum, alle Puzzle
Teile richtig zusammenzuset
zen. Aber das ist nicht ganz ein
fach und bei jedem Rennen wie:
der anders. Es geht nicht mchl‘
um die grofien Dinge, sondern
eher um Kleinigkeiten, die aber
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natiirlich entscheidend sein
konnen.

Warum lauft es nach der
Verletzungspause wieder so gut?
PHILIPP OTTL: Die Lage hat
sich entspannt, seit der Som-
merpause geht es im Team
entspannter zu. Nach dem
Sachsenring war die Situation
schwierig. Da sah es wirklich
nicht so gut aus im Hinblick auf
die kommende Saison.
Aber als der Speed
wieder da war und ich
in einigen Rennen ge-

¢Mein Job

ist es, gute
Resultate
einzufahren.»

PHILIPP OTTL
Y[/

zeigt habe, dass ich schnell sein
kann, wurde die Lage wieder
entspannter. Die Verletzungs-
pause hat mir gutgetan, ich
konnte Kraft auftanken, die mir
jetzt im Schlussspurt zugute-
kommt. Und in der Sommer-
pause habe ich etwas Urlaub
gemacht und versucht, mich so
gut wie moglich zu entspannen.
Natiirlich wollte ich trotzdem
so schnell wie moglich zuriick-
kommen. Und das musst du
auch, wenn du den Anschluss
nicht verlieren willst.

Wie sieht es im Hinblick auf die
kommende Saison aus?

PHILIPP OTTL: 2017 wird sich
voraussichtlich wenig dndern.
Ich mochte noch ein Moto3-
Jahr im bestehenden Schedl-
GP-Team, mit KTM und unter
der Leitung meines Vaters be-
streiten. Aber fiir Verhandlun-
genund Vertrige ist mein Vater
zustandig. Ich muss die nétigen
Resultate einfahren, das ist
mein Job und dafiir gebe ich
mein Bestes.

PETER OTTL: KTM und Moto3
fiir 2017 sind fix. Personell wird
es auf Mechanikerseite einige
Anpassungen geben, aber Chef-
techniker Stefan Kirsch bleibt
bei uns. Auf der Sponsorensei-
te sieht es auch positiv aus. Die
wichtigsten Geldgeber wollen
uns treu bleiben, und ich hoffe,
dass wir nach Valencia die
ersten Vertrage unterzeichnen
konnen. Es gibt aber noch freie
Fliachen auf der Verschalung,
neue Sponsoren sind jederzeit
herzlich willkommen.

Ist ein zweiter Fahrer Im Team
kein Thema fiir euch?

PETER OTTL: Das war wegen
Romano Fenati kurz mal eine
intensive Uberlegung wert.
Fenati ist ein sehr starker Fah-
rer und hitte uns als Team vor-
wartsgebracht. Das war wirk-
lich ein interessanter Gedanke.
Leider hat das dann nicht ge-
klappt, aber das lag nicht in
meiner Hand. Grundsitzlich
wire ein zweiter Fahrer nur

denkbar, wenn er einerseits
stark ist und andererseits aus
dem Ausland stammt. Dann be-
steht keine direkte Konkurrenz
zu Philipp. Aber ich verfolge
diesen Gedanken nicht um
jeden Preis. Mit Fenati wiire
die Gelegenheit sicher giinstig
gewesen.
Warum hat es in den vergange-
nen Jahren auBer Philipp Ottl
kein Deutscher geschafft,
liber die Moto3-Klasse in
der WM FuB zu fassen?
PETER OTTL: Nicht jedes
Jahr bringt ein Land neue,
qualitativ hochwertige Ta-
lente hervor. Das gilt selbst
fir Spanien und Italien, da
gehts auch rauf und runter. In
Deutschland ist die Menge der
Fahrer viel geringer, wodurch
sich diese Wellenbewegung
noch stirker auswirkt. Vor ein
paar Jahren hatten wir mit
Philipp Ottl, Florian Alt, Toni
Finsterbusch und Luca Griin-
wald ebenfalls einige Leute, die
den Aufstieg versuchten. Jetzt
ist gerade keiner da, aber es
wird die Zeit kommen, wo es
wieder deutschen Nachwuchs
geben wird. Das kann aber noch
zwei, drei Jahre dauern.
Gab es je Pldne, Philipp in einem
anderen Team unterzubringen?
PETER OTTL: Ja, der Gedanke
war schon mal da. Aber der
Zeitpunkt hat nie richtig ge-
passt. Ende 2014 hiitte es auf-
grund seiner Resultate Mog-
lichkeiten gegeben, ihn unter-
zubringen. Ende 2015 war die
Ausgangslage wegen der un-
geniigenden Resultate
natiirlich nicht so gut.
Aber wir haben dann

{(Moto2? Das
ist noch ganz
weit in meinem
Hinterkopf.»

PETER OTTL
/(i

das Team selber {ibernommen,
das war zu diesem Zeitpunkt
die richtige Losung. Nur so
konnten wir fiir ihn die optima-
len Voraussetzungen schaffen.
Das heiflt nicht, dass Philipp
nicht irgendwann seinen eige-
nen Weg gehen wird. Aber im
Momentbleiben wir zusammen.
Viele ziehen eure enge Vater-
Sohn-Bindung als Hauptursache
dafilr heran, wenn es mal nicht

so gut lduft,

PHILIPP OTTL: Ich kann das
schon gar nicht mehr héren.
Klar gibt es viele Eltern-Kind-
Beziehungen, bei denen es pro-
blematisch liuft. Aber das heifdt
doch nicht, dass gleich bei allen
Familien die Verhiltnisse so
am, pardon, Arsch sind, dass gar
nichts mehr geht! Wenn man
sich so gut versteht wie mein
Vater und ich, gibt es auch
Platz fiirr Auseinandersetzungen,

wenn es mal sein muss. Auch
daran kann man wachsen. Zu-
dem sind die Aufgaben bei uns
im Team klar getrennt. Fiir die
direkte Arbeit am Motorrad
sind Stefan Kirsch und ich zu-
standig, mein Vater kiimmert
sich um die tausend Dinge
rundherum. Er weiff ganz ge-
nau, wann er sich zuriickziehen
muss und redet uns bei den
technischen Dingen nicht rein.
Zudem beobachtet er mich an
der Strecke und gibt mir als
Riding Coach wertvolle Tipps.
Und iiberhaupt: Ohne meinen
Vater wiirde ich gar nicht fah-
ren. Punkt.
Bei den meisten Familien-WM-
Teams Ist irgendwann der Wurm
drin. Gibt es ein Geheimnis,
warum das bei euch seit so
vielen Jahren funktioniert?
PETER OTTL: Wir sind sicher
nicht die Einzigen, wo das
passt. Es gibt sicher ihnliche
Konstellationen, wo das gut
funktioniert. Bei uns stimmt
das Umfeld. Stefan Kirsch kann
als Chefmechaniker sehr gut
mit jungen Rennfahrern umge-
hen. Er kennt Philipp seit sie-
ben Jahren, die verstehen sich
mittlerweile beinahe blind.
Wo héltst du dich raus und wo
mischst du dich ein?
PETER OTTL: Ich bin mittler-
weile vor allem derjenige, der
zuhort. Ich helfe ihm, wenn er
danach fragt, oder wenn es von
meiner Seite her Informationen
gibt, die ich ihm nicht bereits in
den vergangenen zehn Jahren
mitgeteilt habe. Ansonsten hal-
te ich mich zurick, rede
aber nach jedem Training
mit dem Chefmechaniker.
Zu Hause oder bei der
Fahrt an die Rennstrecken
reden wir eher locker mit-
einander, da geht es nicht
so sehr um die zentralen
Dinge bei unserem Job, sondern
cher um das ganze Drumhe-
rum. Zuhause ist nochmals
anders. Wenn ein Rennen ab-
geschlossen, ist es wirklich
abgeschlossen. Dann wird iiber
andere Dinge geredet. Oder
wenn schon {iber Rennsport,
ist es Motocross, Supermoto,
Mountainbike oder Rennrad.
Eure Verbindung zu KTM ist seit
vielen Jahren ausgesprochen
gut. Denkst du bereits iber
einen eventuellen Moto2-
Aufstieg mit KTM 2018 nach?
PETER OTTL: Nein, jetzt muss
erst 2017 Klar aufgegleist wer-
den. Wenn ich iiber Moto2
nachdenke, dann ganz weit im
Hinterkopf. Grundsitzlich wird
alles davon abhéngen, wie 2017
verlduft. Haben wir Erfolg, wer-
den wir ernsthaft {iber einen
Wechsel nachdenken. Aber der
Impuls muss von Philipp kom-
men. Tatsache ist, dass wir
KTM, aber auch Kalex enorm
viel zu verdanken haben. Beide
haben uns immer hervorragend
unterstiitzt. Falls wir einmal in
die Moto2 wechseln, wird die
Frage des Materials sicher kei-
ne einfache Sache werden. ¢

VAragén: Bttl fiihrt vor Di Giannan

MOTORRAD

Peter Ottl (rechts): «Ich bin vor allem derjenige, der zuhdrt»

a1,

3 .
tonio (#4), Bastianini, Binder (#41)




I,
24

Motoz2

«In vier Tagen alles hesiegelt»

Von MARKUS LEHNER

Dominique Aegerter hat fiir
2017 iiberraschend ins Leo-
pard-Kiefer-Team gewech-
selt und wird dort wieder
Suter fahren. Sein bisheri-
ges Technomag-carXpert-
Team hat ihn daraufhin
wegen Vertrauensbruch
fristlos entlassen.

Dominique Aegerter wird defi-
nitiv nicht bei den drei Ubersee-
Rennen in Japan, Australien und
Malaysia am Start stehen: «Es
gibt kein Zuriick», sagt Aeger-
ter. «Das Technomag-carXpert-
Team hat mich definitiv suspen-
diert. Der Ersatzfahrer (Iker Le-
cuona) steht ja bereits fest. Jetzt
hoffe ich, dass ich bald mit Suter
erste Tests fahren kann. Die
Teamvereinigung IRTA hat be-
reits zugesagt, dass ich das darf.
Vielleicht klappt es sogar mit
einer Wildcard fiir das Finale in
Valencia. Ich mochte sehr gerne
meinen Fans und den Sponso-
ren, die mir seit Jahren die
Treue halten, noch diese Saison
etwas Positives zeigen. Zumal
der bisherige Verlauf der Saison
ja alles andere als optimal war.»

Ein gerichtliches Nachspiel
wird die fristlose Entlassung
nicht haben. «Nein, das ist fiir
mich kein Thema. Ich bin sehr
dankbar, was das Team und des-
sen Sponsoren in den vergange-
nen Jahren fiir mich getan ha-
ben. Ich bin einfach enttduscht,
dassich die restlichen vier Ren-
nen nicht fahren kann. Mir wird
Vertrauensmissbrauch vorge-

Moto2

«Wenn kein anderer dann ehen wir»

Der Wechsel von Intact GP
zu Suter hat viele tiber-
rascht. Teamchef Jiirgen
Lingg erklirt die Beweg-
griinde.

Sie waren ein rein deutsches
Team, da war es umso erstaun-
licher, dass Intact GP, im niichs-
ten Jahr mit Sandro Cortese
und Marcel Schrétter in der
Moto2-WM unterwegs, zum
Schweizer Chassis-Hersteller
Suter wechselt.

«Dass Suter gute Motorrider
bauen kann, wissen wir alley,
blickt Jiirgen Lingg zuriick. «Sie
hatten mich schon letztes Jahr
kontaktiert, da hatte ich abge-
sagt. Dieses Jahr haben sie mich
noch einmal kontaktiert und ge-
sagt, dass sie der Uberzeugung
sind, dass sie ein gutes Motorrad

HO'I'OI!RAD
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Aegerter: Mit der Kalex kam er 2015 und 2016 nie wirklich klar

worfen. Aber wenn jedes Team
s0 handeln wiirde, wenn ein
Fahrer geht, wiirde am Ende der
Saison niemand mehr fahren.
Natiirlich ging der Wechsel ex-
trem schnell. Als sicher war,
dass ich in meinem alten Team
2017 keine Suter fahren kann,
haben ich und mein alter und
neuer Manager Robert Siegrist
Kontakt mit Kiefer-Leopard
aufgenommen. In nur vier Ta-
gen war alles besiegelt.»

Kiefer: «Ganzschnell gegangen»
Am Montag vergangener Wo-
che hatte Aegerter noch ge-
sagt, dass es wohl weitergehen
werde wie bisher. «Ja, das war
eine sehr kurzfristige Ge-
schichtey, bestitigt Leopard-
Teamchef Stefan Kiefer. «Die
Puzzlestiicke sind mit einem
Schlag zusammengekommen,

gebaut haben, wir sollten es
doch mal wenigstens testen. Bei
dem Test waren wir dann alle
ziemlich beeindruckt. Das Mo-
torrad hat gleich auf Anhieb
richtig gut funktioniert.»

Es war aber das Gesamtpaket,
das Lingg iiberzeugt hat. «Wir
haben damit jetzt auch eine ge-
wisse Exklusivitity, verspricht
ersich. «Wir sind maximal sechs
Fahrer, so kann Suter seine Be-
treuung spezifischer aufuns aus-
richten. Kalex macht es eigent-
lich perfekt, sie bedienen alle
gleich, aber es sind halt viele.
Da kénnen sie nicht so auf indi-
viduelle Wiinsche eingehen.»
Der Schritt zum Risiko war
trotzdem kein leichter. «Wir
wollten einfach auch mal was
Neues macheny, verrit Lingg.
«Da habe ich mir gesagt: Wenn

beide Seiten wurden sich sehr
rasch einig. Dem Ganzen ging
eine intensive Verhandlung
voran, danach ging alles sehr
schnell. Wir sind mit Suter
einig geworden. Dann kam
Dominique Aegerter als Star-
Fahrer hinzu, und so ist das
Paket rund geworden.»

Die Verbindung mit Suter
geht bei den Kiefers bis auf die
Anfinge der Moto2 zuriick.
2010 fuhr das Team aus Idar-
Oberstein mit Stefan Bradl und
dem Schweizer Fabrikat, bevor
sie 2011 zu Kalex wechselten
und mit dem Zahlinger Welt-
meister wurden. «Der Kontakt
zu Eskil bestand immer, in den
letzten Monaten wurde er in-
tensiver», so Kiefer. «Sie haben
ihr Motorrad iiberarbeitet, dann
kamen die Tests von Jonas Fol-
ger und Mattia Pasini, die sehr

kein anderer dusen Schritt
macht, dann machen es eben
wir. Suter hatte uns gegeniiber
auch echt gute Argumente ge-
habt. Dadurch, dass sie wenig
Fahrer haben, konnen sie sehr
schnell reagieren, wenn Verin-
derungen nétig sind. Sie haben
auch ein besonderes Augenmerk
auf uns und versuchen, uns alle
Wiinsche zu erfiillen. Schlief-
lich haben sie nur eine Chance.
Ich merke jetzt schon, wie ge-
zielt da organisiert und entwi-
ckelt wird. Ich bin hundertpro-
zentig iiberzeugt, dass das alles
funktionieren wird.»

Dabei setzt Lingg auf die Zu-
kunft. «Sie haben uns ein sehr
gutes Paket geschniirt, wo auch
die ganze Entwicklung mit drin
ist. Da ist man fast schon wie ein
kleines Werksteam.» & IP

Sachsenring 2014: Aegerters erster und elnzlger Sieg - auf Suter/

positiv endeten. Wir sind sehr
zuversichtlich, dass wir ein gu-
tes Paket haben werden. Essind
definitiv weniger Leute, die be-
treut werden, dadurch kann es
auch eine selektivere Betreuung
geben. Dominique wollte unbe-
dingt wieder Suter fahren, das
ist bei uns nun gegeben. Das hat
fiir ihn wohl den Ausschlag ge-
geben, den Schritt zu machen.»

Vorerst nur Test-Motorrader

Zuniichst wird das Team nach
dem WM-Finale in Valencia
noch keine eigenen Motorrider
bekommen. «Intact und Kiefer
haben bereits unterschrieben,
wahrscheinlich wird noch
Italtrans als Team zu uns kom-
meny, verrit Eskil Suter. «Wir
hitten nicht weitergemacht,
wenn es nur ein oder zwei Fah-
rer geworden wiren. Aber mit

dieser Anzahl und dieser Qua-
litéit von Fahrern macht es wie-
der Sinn. Zumal unser Motor-|
rad bei den Tests einen richtig|
guten Eindruck gemacht hat.»

Es ist aber noch nicht die end-
giiltige Version fiir 2017. Vorerst|
wird es zwei Testmotorrider
geben, welche die Teams nach-
einander bekommen. Erst
wenn die Inputs aller Piloten
eingeflossen sind, werden die
endgiiltigen Maschinen im Ja-
nuar fertiggestellt.

«Mit der Verkleidung dran
kann man es nicht so gut erken-
nen, aber bei dem Motorrad ist
nichts mehr gleich wie an un-
serem letzten Motorrad», ver-|
rit Eskil Suter. «Da haben sich|
meine Leute bei jeder einzel-|
nen Komponente Gedanken g ge-l
macht und den verinderten Er-|
fordernissen angepasst.» ¢

i
\

Test mit Folger: Jonas Folger und die Suter-Techniker-Truppe
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Freitag, 14. Oktober 2016 Pole-Position 2015: Moto2: Jonas Folger (D), Kalex, Test-Termine Winter- Motorrad Rci6 erstmais in
02. 00-02 40 MotoB 1. Freies Training ~ Moto3: Romano Fenati (1), KTM, 2:04,166 (= 139,1 km/h)_ = einem Rennen einsetzen
02.55-03.40 MotoGP 1. Freies Training  1:56,484 (= 148,3 km/h) MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha, Saison Stehen fest wird, hat sich einiges far
03.55-04.40 Moto2 1. Freies Training  Moto2; Johann Zarco (F), Kalex, 1:54,867 (= 150,4 km/h). diesen Wildcard-Einsatz
06.10-06.50 Moto3 2. Freles Training ~ 1:50,339 (= 156,6 km/h) Rundenrekorde: : Motorrad-WM Die IRTA hat vorgenommen. «Von KTM
07.05-07.50 MotoGP 2.FreiesTraining  MoloGP: Jorge Lorenzo (), Yamaha, Moto3: Alex Marquez (E), Honda, die offiziellen gemeinsamen erwartet jeder sehr viel», ist
08.05-08.50 Moto2  2.FreiesTraining  1:43,790 (= 166,5 km/h) 157,112 (=147.5km/h), 2014 Test-Termine fr die Winter- sich Kallio bewusst. «Das
Samstag, 15. Oktober 2016 Moto2: Maverick Vifales (E), Kalex, saison 2016/2017 bekannt Werk hat auch die Mentalitat,
02.00-02.40 Moto3  3.freiesTraining  Schnellste Runde 2015: 1:50,866 (= 155,8 km/h), 2014 gegeben. Die MotoGP testet alles bis an die Grenzen zu
0_ _MoloGP 3 Freles Training  Moto3: Isaac Vinales (F), KTM, MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha, am Dienstag und Mittwoch pushen. Wir miissen aber
03.55-04.40 Moto2 3. Freles Training  2:07,602 (= 135,4 km/h) 1:45,350 (= 164,0 km/h), 2014 nach dem WM-Finale in realistisch sein. Wir miissen
0535-06.15 Mot3 ~ Cualifying Valencia (15.-16. November). gar nicht auf die anderen
0630—0_7@_ MotoGP 4. Freies Training Dort nehmen Jorge Lorenzo schauen, sondern uns auf
07.10-07.25 MotoGP  Qualifying 1 MotoGP Motegi auf der Ducati, Maverick uns selbst konzentrieren. Ich
0735-07 50 MotoGP Qualifying 2 Vinales auf der Yamaha und weif3 nicht, wo wir uns dann

08.05-08.50 Moto2 Qualifying Andrea lannone erstmals auf einordnen kénnen, unter den
Sonntag, 16. Oktober 2016 25 der Suzuki Platz, Bradley Smith  ersten 15 oder gar den ersten
01.40-02.00 Moto3 Warm-up und Pol Espargaro werden 10. Ich selbst werde auf alle
0210-0230 Motz ~ Warm-up erstmals auf der KTM sitzen, Falle hundert Prozent
02.40—0300 MotoGP Warm-up und Jonas Folger feiert sein geben.» ¢ 1P
ocoomno:oz ~ 20Rdn. 96,0km MotoGP-Debdt. Im neuen Jahr
OS.ZORemmHotoz 23 Rdn. 1104km testen die MotoGP-Teams vom
07.00 m@ﬂ;lj Rdn. 115,2 km 30. Januar bis 1. Februar in KOMPAKT
SiegerZOlS Asrr Sepang/MAL, vom 15. bis 17. »
Moto3: Niccold Antonelh 1 (1), Honda Februar auf Phillip Island/AUS Moto3 Der Kampf um den
MotoZ: Johann Zarco (F), Kalex und vom 10. bis 12. Marz in Titel Rookie of the Year ist
MotoGP: Dani Pedrosa (E), Honda Losail/Q. Die Moto2/Moto3- dieses Jahr gleichzeitig der
Teams haben vom 9. bis zum Kampf um WM-Platz 4.
- ST . s S = . 10.Marz zwei gemeinsame Um ihn streiten Joan Mir
SIZ 3= gl Gl eSlsl 5 23 2| gl 2 Sls| 8| 3| Testtage in Jerez/E und vom (Leopard-KTM), Niccolo
() ol 1 & = | e = NS g & = 17.bis19.Méarz dreiin Losail/Q. ¢  Bulega (VR46-KTM) und
ol = - =] c Fabio Di Giannantonio
%) g Fl It 3 £ é . g 2 Kalllo: Top ]5 Oder (Gresini-Honda). Derzeit hat
ELE- ™ g § HER R SIS SRR E Too10? Mir 117 Punkte, gefolgt von
; sMarg| = | 5| 2 AEIR-E R ‘é £235 Bulega (113) und dem
. = § 53 _2 il ‘§ 3 S 383 2|2\ 52 gar op S letztjdhrigen MotoGP-
1. Marc Marquez (E), Honda 248116/25125/16| 312020120125 1116 13| 13125 MotoGP Mika Kallio, der beim  Rookies-Cup-Vize
|_2. Valentino Rossi (1), Yamaha 196 | 13|20 | -|25120| - |25| ~| 81312016 |20} 16 WM-Finale vom 11. bis 13. Di Giannantonio (111). ¢ IP
3. Jorge Lorenzo (E), Yamaha 182 25| -1 2020\ 25(25| ~| 6| 1|16 - | 8/16| 20 November das KTM-MotoGP- 3
4, DaniPedrosa (E), Honda_ [155 | 11/ 16| - | 13| 13|13 |16 4| 10| 9] 4|11 |25[10
5. Maverick Viales (E), Suki_ 1149 [ 10| - | 13/ 10| 16]10 | 13| 7] 4[10] 71251113 |
6. al Crutchlow (6B),Honda  1105] -| -1 -1 5| -1 5]10] -|20] 1125]20] 8| 11 MotoGP
a.| 7. Andrea Dovizioso (1), Ducati 104! 20 3| -] -} -1} 9} -/16|/20] -]10]10} 5
£ 8. Andrea lannone (), Ducati. %] -1 - |16 9 —|16] - |1 || 8] -] =| - | mm [
2{ 9. Polspargar6 (0, Yameha | 96 9110 9| 81 11| 1|11] 13| -| 6] 3] =1 718 1 Im
10, Hécor Barberd (B),Ducati_ | 84| 7111 | 7] 6] 8] 4| 5|10| 7| -|11]| 2| 3] 3
__u_iggenemmgca) Duali_ | 71| 4| 13| 4 7] 5] 31 3] 91 51 =10 4] 2] 2
12. Nleix Espargar (B), Suzuki [ 69| S¢ 5 /1 |11[10) 1] -| -/ 2] -} -} 91 -1 9 ___| Dank seines Energy-Drink- Schwierigkeiten im Umgang
| 13. Scott Redding (GB), Ducati 55| 61 -110f -| -} -| -116/13| 81 1} -} 1] - |__| Sponsorskonnte sich MotoGP- mit dem Rennwagen der Ko-
| 14. Abvaro Bautista (B), Apriia__ 4sAl 31 64 51 ~1 7] -18]-16]-1-1616l7 Weltmeister Jorge Lorenzo nigsklasse auseinandergesetzt,
16. StefanBrod D), Apriia. |49 -| 91 6/ 21 6] 2| 4] 8| -1 -12]-14]6 einen lang gehegten Wunsch  bevor es dann auf einem Kurs,
= = erfiillen. Letzte Woche testete  den er selber gut kennt, an den
1 JohannZarco (F). Kalex  j202| 412516 11| -125/25/20/25/25{ 5| -113] 8 erin Silverstone einen Taglang  Ernstfall ging.
2 MexRins(),Kalex  j201] 8/13/25/16125| 9/2010) -116/20} 9}2010 einen Formel-1-Mercedes. Da-
3. Samlowes @B) kaer 12| 720 1036 ] =Tl | -l | | bei handelte es sichumdenTyp  YOM Kurvenspeed beeindruckt
. A Thomaslithi ((H), Kalex 11541 25| 9 BLABIAE Bl -125/10113 || | WOs aus der 201er Saison. «Fs ist einfach unglaublich, was
|__S. FrancoMorbidelli 1), Kalex 11411 9| -| 2113113 8] 5116} -|20| 8|20} 11! 16 [ Zuvor war Lorenzo, dem der  sich in dem Auto tut», sprudel-
~' "6, TokaakiNakagami () Kalex 1135 2| 71 1| 9fnl 7116125 5] 9] -]16]16] 1] Umgang mit Rennwagen nicht  te es dann aus Lorenzo heraus.
o 7 JonasFolger(D) Kalex 1133} -116| 11120} -| 1| 9| 6/20} -|25]11| 8] 6 | fremd ist, durch einen Schnell-  «Die Power ist ihnlich wie
S| 8. Hafizh Syahvin (MAU, Kalex 11031 13110 | - | 5| 8111 |13| -| 9! -110 |13} 9] 2 Lehrgang in Sachen Formel- beim MotoGP-Bike, aber inder
1 9. lo«enzoBaldassarriQ, Kalex 199} =1 3| -} -1 -120] 2f11)11] 8] -110125} 9 Rennwagen gegangen. Er fuhr  Kurvenmitte ist man 40 km/h
_10. Simone Corsi(),Speed-up {74116} -1 10| - 120} 4| -| 9f -| -1 -| 8] -1 7 einen Formel 2, wurde vonden  schneller. Dabei ist das Auto gar
,.l_l,mwﬁJ(").ml, T3] 8 34 64 -t 7161 61 =11 -} - Mercedes-Formel-l-Ingenieuren  nicht so schwer zu fahren und
| . | 15. Marcel Schwdtter (D) Kalex | 44} -| 51 6| -| 24 -} 64 3| -|1{ -] 51511 | aufdem Simulator auf das Fah-  sehr sanft.»
| | 18.SendroCortese(D)Kalex  134] 1| -| 4] ~| -] 5| | 4] 115/ -14}]7] 3| | renmitihremrichtigenBoliden ~ Die Rundenzeiten des fiinf-
|25 JeskoRaffin(CH), Kalex [ M) —=f =} =1 2} -] -~} -} 8] -1 -| -1 1] - vorbereitet und hatte sich in  fachen Weltmeisters sollen kon-
| 29. Robin Mulhauser (CH), Kalex. L BRSS! 1 M B ol WGl || vielen technischen Sitzungen kurrenzfihig gewesen sein. Ob
= ALE - o iiber die Geheimnisse und die  eine Fortsetzung folgt? ¢ IP
1. BradBinder ZA),KIM 1249| 20| 16| 16|25125(25/20, 4| B|20] -|25)25|20 il
_ 2 JorgeNavaro (), Honda - 1143 920} 20113}16) -|25| -1 9| -1 6| -1 -125 |
-AS,,E&@WMM__H& 1) -1100 8] -4 4[16} -116116/13| 9|20 16 | R
| AJonMr®.KM 7| 4j11) -110| -} 9| 8} 8| -125] 8] 7116/ 11
| 5. NicoldBulega (KM m3/10) -1 6l20|11} 8i1} 9 -1 717|113} - |
e ﬁfab:o(MGtam\anlomo(l), 1) -} < - -1 -120| 7]/20(11] 8]16[10| 6] 13
| S| 7. Francesco Bagnaia 1), Mahindra 1110 [ 16 - | 2] 16| 4[16] -[25] 6] 5] -[20] -] -
| 2| 8. Romano Fenati (I),KIM 931 13] =125(9]201 ~J 13|13} -f =} =] =] =| = =
| ' 9. Niccold Antonelli (1), Honda o aisl 6l -l -1 8B ~|N| | ~N|-| 5|2
| | 10. JakubKomfzil ((Z), Honda 480 6L 2] sinl 7l -16] 3113 -110] 11| ~
L Andrealocateli(),KM 1 65) -y i3I0} -1 6] -1 -| -l20] 3] -| 2]10] - =1
|-12._Philipp Ot D), KT 16l 7hyinl 6] -] -] -] 51 -]1u]1] 4] 8] 6 1
e el
i, onga £ 56] - 8l ol =t =2 =~ -110]20] 6] ~-[10 | =
1 o o LK 581 31 5 31 - ijb( 3 e o Vi
5 b - el SpaB: Jorge Lorenzo in Hamiltons WM-Auto von 2014
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Wieder zuriick: Marvin Fritz
plant mit der Unterstiitzung
von Yamaha den Schritt ins

L groBe Internationale Geschift

Marvin Fritz

«lch war schon ©**
abgeschriehen»

Zur.Person
Marvin Fritz

Geburtstag 20, Aprij 1993
Wohnort Neckarzimmern (D)
Herkunftsland Deutschland

KARRIERE
" 2005 Sieger ADAC Junior
2006 IDM-5.125¢ccm o
2007 IDM-3.125¢cm
2008 IDM-4. 125cem, 1. Sieg
2009 10M-2.125 ccm
2010 IDM-6. 125 ccm
2011 MotoGP 125¢cm
2012 Superstock 600 FIM (up
2013 [DM-15. Supersport 600, Honda
2014 Meister IDM Supersport 600
e '
' M-4. Superstock 1000, Y:
2016 Meister IDM Superbike, Ya:nr::;)a
8Siege '

1 HOBBYS:
Mountainbike, Schwimmen

Y

————

Konkurrenz war durchaus vorhanden, aber sie blieb nicht sitzen

Von ANKE WIECZOREK

Er stieg wie Phonix aus der
Asche, Im kleinen, vierkop-
figen Bayer-Bikerbox-

heidt-Privatteam
holte Marvin Fritz den
IDM-Superbike-Titel 2016
und zeigte damit auch den
Werksmannschaften, wo
der Hammer hiingt.

Wann hast du realisiert, dass
du wirklich Meister bist?
MARVIN FRITZ: Erst im letzten
Drittel der Auslaufrunde. Und
abends, als wir in den frischge-
druckten T-Shirts mit der Num-
mer «1» die Teamfotos gemacht
haben. Es war unglaublich.
War es auch ein innerer Triumph,
{ber die Werksmannschaften
gesiegt zu haben?
Aufjeden Fall. Und weil wir da-
bei in jeder Phase ohne Druck
gefahren sind. Unser Ziel war es
eigentlich, auf-der einen oder
anderen Strecke ein paar High-
lights zu setzen. Mit Sicherheit
wollten wir auch BMW ein we-
nig drgern und vor den Fahrern
ins Ziel kommen. Mit so einem
Ausgang hat jedoch niemand
gerechnet.
Das Superbike-Feld war am
Jahresende nur noch eine Hand-
voll. Schmélert das den Erfolg?
Auf dem Lausitzring, als es zum
Saisonanfang so kalt war, war ge-
niigend Konkurrenz vor Ort, die
uns das Leben hitte schwer-
machen kénnen. Unser Paket
mit der Yamaha YZF-RIM, der
Elektronik und den Pirelli-Reifen
hat aber oft gepasst. Das war
unser Vorteil. Natiirlich wire
es schon gewesen, wenn sich
mein BMW-Konkurrent Mathieu
Gines nicht verletzt hitte und
wir beide bis zum Schluss'um
den Titel gekidmpft hatten. Aber
fiir mich war wichtig, dassich zu
dem Zeitpunkt, als er den Unfall
auf dem Schleizer Dreieck hatte,
in der Tabelle schon vor ihm war.
Ich habe schon mit sechs Punk-
ten gefiihrt. Dadurch konnte
jeder sehen, dass ich auch ohne
solche Umstiinde den Titel
holen kann.
Wie schitzt du den Stellen-
wert der IDM ein?
Meiner Meinung ist sie sehr
hoch anzusiedeln. Ich war
auf dem gemeinsamen Event
mit der Superbike-WM auf
dem Lausitzring nur 1,3 Se-
kunden langsamer als die dor-
tige Spitze. Man sieht das
hohe Niveau auch an Markus
Reiterberger, der als Ex-
IDM-Champion meist vor
dem letztjihrigen-BSB-Ge-
winner Joshua Brookes ins Ziel
kommt, wobei die BSB ja im-
mer hochgejubelt wird.
Hast du filr 2017 Angebote?
Ja. Aus der IDM, zwei aus der
Moto2-WM und es gab Anfra-
gen aus der BSB und AMA. Ich
habe mit allen gesprochen. Ich
wiirde aber gerne bei Yamaha
bleiben.
Was sind deine nichsten
Schritte?

Mein Ziel ist ganz klar die Super-
bike-WM, aber die ist momen-
tan finanziell noch nicht mog-
lich. Wir planen jetzt fiir den
Superstock 1000 FIM Cup, der
im Rahmen der Superbike-WM
bei den Europa-Rennen ausge-
tragen wird. Die Top 5und Podi-
umsplitze erscheinen mir mog-
lich. Die Strecken kenne ich alle,
weil ich 2012 schon im Super-
stock 600 FIM Cup gefahren bin.
Fix ist, dass ich fiir das Yamaha
Austria Racing Team in der
Langstrecken-WM antrete.

Du héttest mit deinem Team

in Magny-Cours einen Gaststart
in der Superbike-WM absolvie-
ren kénnen.

Ja, aber er ist daran gescheitert,
weil wir in der IDM mit einer
Motec-Elektronik fahren und
diese in der WM nicht erlaubt ist.
Auch in der Lausitz stand ein
Gaststart in Aussicht, der sich
dann aber mit der IDM iiber-
schnitten hat.

Deine Freundin Michaela ist
gleichzeitig deine Mechanikerin.
Wie funktioniert das?

Oh, das werde ich oft gefragt.
Aber ehrlich, das ist ganz pro-
blemlos. In der Box haben wir
ein ganz normales Arbeitsver-
hiiltnis. Vom Schrauben hat si¢
viel mehr Ahnung als ich, da
halte ich mich raus. Ich verlasse
mich total auf sie und denke, dass
sie bei mir noch dreimal mehr
schaut als bei anderen.

Du hast mit 23 Jahren eine be-
wegte Karriere hinter dir. Was lief
zwischen 2011 und 2013 falsch?
2011 war der Unfall mit Jordy
Prins auf dem Lausitzring in der
Einfithrungsrunde. Ich hatte
danach zwei Jahre lang Probleme
mit dem Nacken und auch
Konzentrationsstérungen. Dazu
kamen finanzielle Engpisse.
2012 und 2013 konnte ich deshalb
nur die halbe Saison fahren. Ende
2013 dachte ich ernsthaft ans
Aufhoren. Kein Schwein wollte
mehr etwas von mir wissen und
viele haben mir prophezeit,
meine Zeit wire vorbei. Es be-
stand nur noch eine einzige Mog-
lichkeit und zwar, mich irgend-
wie mit Bayer-Bikerbox zu eini-
gen. Bei Facebook hatte ich gele-
sen, dass sie einen Ersatzfahrer
fiir Luca Griinwald suchten, der
in die WM abgewandert war.
Und es hat geklappt. Ich musste
auch keine Sturzteile bezahlen.
So konnte ich wesentlich ent-
spannter fahren. Und. es freut
mich umso mehr, dass wir sofort
einen Titel holen konnten und
es den Deppen von damals)
gezeigt haben.
Hast du Rituale?
Eine Dreiviertelstunde vor dem!
Rennen ziehe ich mich ganz al-
leine in mein Wohnmobil zuriick|
und schalte den Fernseher an.!
Dann ziehe ich mich_langsam
an, aber alles immer in der glei-
chen Reihenfolge. Erst rechts,
dann links. Da bin ich sehr aber-
gldubisch. Wenn ich merke, dass
ich meinen linken Socken zuerst!
angezogen habe, ziehe ich alles
wieder aus. ¢
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MANNESMANN-Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle gangigen
Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders ubersichtlich sortiert in einem stabilen
Stahlblechkoffer. Ebenfalls enthalten: kompletter
Steckschlusselsatz, Hammer, BandmaB, Klein-
eisensortiment, Rollgabelschlussel u.v.m.
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.
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Ryan Dungey: Nach der’
Verletzungspause bereits
wieder auf Slegkur§

Toller Sport, leere Range

Von ALEX HODGKINSON

KTM dominierte den
SMX-Cup in der Veltins
Arena. Die Osterreicher
raumten die Hersteller-
Wertung und in der
Einzelwertung mit Ryan
Dungey, Jeffrey Herlings
und Marvin Musquin
gleich alle Podestpliitze ab.
Der Schweizer Jeremy
Seewer gewann die
MX2-Klasse.

«Esist schon, nach meiner vier-
monatigen Zwangspause end-
lich wieder Rennen fahren zu
konneny, freute sich Ryan Dun-
gey vor dem Rennen. «Natiirlich
will ich den Einzelsieg, aber das
hat nur zweite Prioritit. Wir
sind ganz klar auf den Sieg in
der Teamwertung fokussiert.»
Teamorientiert waren die
Minner in Orange tatsichlich.
Schon bei der Streckenvorfiih-
rung am Mittag vermittelte der

SX-Weltmeister dem jungen
Teamjoker Jorge Prado wert-
volle Tipps. Und wihrend vier
der sechs anwesenden Herstel-
ler ihren Stars die Vorfahrt am
Startgatter ermoglichten, fuh-
ren Dungey, sein franzosischer
US-Teamkollege Marvin Mus-
quin sowie MX2-Weltmeister
Jeffrey Herlings jeweils in ei-
nem Lauf vom besten Platz auf
der Innenbahn, einmal von der
Mitte und einmal von aufen los.
Es gab zwar erst im 3. Lauf ei-
nen KTM-Einzelsieg, aber der
Teampokal und die 50000 Euro
Siegpriamie waren zu diesem
Zeitpunkt lingst gesichert.

Anspruchsvoller Parcours

«Ich war tiberrascht, wie sich
die Strecke prasentiert haty,
sagte Dungey, der dieses Jahr in
denUSA das Duell mit Ken Roc-
zen um den SX-WM-Titel auf
steinharten Boden mit kniff-
ligen Sprungkombinationen ge-
wonnen hat. «Es war eine echte

QY

MXGP-Weltmeister Tim Gajser glénzte mit einem Sieg im ersten Lauf, stlirzte dann aber zweimal

Herausforderung. Es gab sehr
viele Wellen, dhnlich wie bei
einer Freiluftstrecke beim Na-
tionencross.» Tatsédchlich for-
derte die schwierige Strecke im
Laufe des Abends einige Opfer.

Gajser hezwang Dungey

MXGP-Weltmeister Tim Gajser
hielt im ersten Lauf Dungey auf
derkompletten Renndistanz hin-
ter sich, wihrend Herlings seine
Chancen und die von Romain
Febvre durch zu viel Risiko ver-
nichtete: «Ich gebe zu, es war ein
riskanter Angriff. Ich stiirzte und
riss Febvre leider mit.»

Vorentscheidung im 2. Lauf

Im zweiten Lauf ging Herlings
bereits in der Startrunde zu-
sammen mit Thomas Coving-
ton zu Boden und musste er-
neut eine Aufholjagd starten.
Dungey, von der Aufienbahn ge-
startet, lag zuerst nur auf Posi-
tion 6. Vorne jagte Febvre den
beiden Hondas von Gajser und

HODGKINSON

Evgeny Bobryshev hinterher.
Eine Handgelenksverletzung
aus dem ersten Lauf behinderte
den Russen Bobryshev, der
rasch zuriickfiel. Zwei Stiirze
warfen den neuen MXGP-Welt-
meister Gajser aus dem Rennen:
«Beim ersten Crash schlug es
mir den Lenker im Bauch, beim
zweiten landete ich auf der
Schulter.»

Besser machte es Dungey, der
den zweitplatzierten Musquin
zwar einholte, aber keine riskan-
te Attacke auf seinen Teamkol-
legen mehr startete. Auch Her-
lings robbte sich noch auf Rang
5 vor. Damit setzten sich die
KTM-Piloten mit einem Total
von 23 Punkten vorentschei-
dend von Husqvarna (63 Punk-
te) und Honda (64) ab.

Alles klar im 3. Lauf

Jetzt fehlte den Osterreichern
zur vollstindigen Dominanz
nur noch ein Laufsieg. Diesen
sicherten Herlings, Dungey und

Musquin gleich mit einem blitz-
sauberen 1-2-3-Erfolg im 3. Lauf.

Gajser fuhr nach seinen
schmerzhaften Stiirzen vorsich-
tiger, Febvre stiirzte in der Start-
runde und kam trotz viel Einsatz
nur noch auf Platz 7.

Zach Osborne, in den ersten
beiden Liufen iiberraschend
stark mit der Husqvarna, stiirz-
te ebenfalls nach dem Start und
musste sein Handgelenk unter-
suchen lassen.

250er gegen 450er chancenlos

Sieben der 23 Teilnehmer traten
mit einer 250er an, sie hatten
keine Chance in der Gesamt-
wertung gegen die 450er. Jeremy
Seewer erklirte: «Vor allem in
den kniffligen Sandsektionen
waren wir eine leichte Beute fiir
die GrofRen.»

Der Schweizer und MX2-
Vizeweltmeister hatte im ersten
Lauf Pech beim Start: «Prado
stand plotzlich quer vor mir. Ich
bin voll in ihn reingedonnert,
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und von hinten rammte mich
deshalb Covington.»

Brent Van Doninck sicherte
sichzwar den MX2-Klassensieg
im ersten Rennen, aber die bei-
den anderen Liufe entschied
Seewer deutlich fiir sich. «Ich
blieb meiner 250er treu, weilich
nie mit einer 450er trainiere.
Umso schoner war, als ich vor
dem letzten Lauf von meinem
Mechaniker erfuhr, dass es auch
fiir uns MX2-Piloten eine Sieg-
pramie gab. Die 10000 Euro
sind kein schlechter Lohn!»

Viel zu wenig Zuschauer

Sportlich war der erste MX-SX-
Mix in einem Stadion ein Erfolg,
aber leider fehlte es an Pub-
likum. Nur 5000 Zuschauer
(Eintrittskarten ab 50 Euro),
gingen in der 63200 Plitze fas-
senden Arena des FC Schalke 04
fast verloren.

Knapp zwei Wochen nach
dem Nationencross in Maggi-
ora/I hatten offenbar viele Off-
road-Fans kein Geld mehr fiir
die vierstiindige Show. Auch
der erhoffte Nebeneffekt der
Intermot auf dem knapp 100

......

\

«Auf Schalke» wurde von den Akteuren toller Sport gezeigt

Kilometer entfernten Kolner
Messegelande brachte kaum
Zustrom.

Roczen und Nagl fehlten

Trotz einer duflerst attraktiven
Starterliste mit allen drei Welt-
meistern fehlten die beiden na-
tionalen Superstars Ken Roczen
(Vorbereitung fiir Las Vegas,
wo ein sehr hohes Preisgeld
ausgeschrieben ist) und Max
Nagl (verletzt).

Dennoch ein Erfolg?

Trotz des miserablen Karten-
verkaufs sprach Youthstream-
Priasident Giuseppe Luongo
schon am Vormittag von einem
Erfolg: «Alle Werbeflichen sind
langst ausverkauft, und wir ha-
ben am Abend eine potenziel-
len Live-T'V-Priisenz von 70
Millionen in Europa, Asien und
via CBS in den USA.»

Ob diese grofziigigen Geld-
geber vom sportlich sicherlich
attraktiven Angebot begeistert
genug sind, um eine Wieder-
holung im kommenden Jahr zu
finanzieren, ist dann wieder
eine andere Frage... ¢

Freestyle-Motocross-WM Koiln

Hoch, hoher, am hochsten

Beim «Highest Air» kam ech-
tes X-Games-Feeling auf. Die
mehrfachen Medaillengewin-
ner der Extremsport-Spiele,
Massimo Bianconcini und Libor
Podmol, schraubten sich Meter
um Meter nach oben. Mehr als
zehn Meter hoch sprang der
Italiener, was der Tscheche
nicht ganz schaffte. Damit
revanchierte sich Bianconcini
fir die Niederlage gegen Pod-
mol bei den letzten X-Games.

Podmol besiegt Adelsherg

Im Finale peitschten die 11000
begeisterten Zuschauer die
Fahrer zu Hdéchstleistungen.
Leonard Fini verpasste die Sen-
sation, als er trotz California
Roll als Vierter das Podest
knapp verfehlte. Auch Brice
Izzo fiel nach einem soliden
Endrundenlauf noch auf den
funften Platz zuriick.

Angestachelt von einer starken
Leistung in der Qualifikation
sprang Rob Adelberg. Er holte
alle seine Tricks hervor, fuhr
einen blitzsauberen Lauf und
verdrangte damit Publikums-
liebling Petr Pilat auf Platz 3.

Nur Podmol konnte den Aus-
tralier Adelberg noch abfangen.
Mit dem Surfer Tsunami Flip
und der California Roll griff er
an. Doch als er nach der Clicker
Egg Roll stiirzte, schien Sieg un-
mdglich. Der Tscheche setzte
jedoch als letzten Sprung den
extrem schwierigen «Volty.
Diese Energieleistung hono-
rierten die Judges und krénten
Podmol zum Sieger von Koln.

In der Gesamtwertung der
WM fiihren trotz ihrer verlet-
zungsbedingten Pause weiter-
hin Maikel Melero (120 Punk-
te) und Remi Bizouard (100
Punkte). ¢ ML

HODGKINSON
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SMX MOTOCROSS RIDERS CUP / Resultate

Gelsenkirchen (D): 8. Oktober 2016

1. Lauf: (23 Fahrer gestartet, 23 gewertet) 1. Tim Gajser (SL0), Honda; 2. Ryan Dungey
(USA), KTM; 3. Zach Osborne (USA), Husavarna; 4. Roman Febvre (F), Yamaha; 5, Jeffrey
Herlings (NL), KTM; 6. Marvin Musquin (F), KTM; 7. Gautier Paulin (F), Honda; 8. Jordi Tixier
(F), Kawasaki; 9. Tommy Searle (B), Kawasaki; 10. Christophe Charlier (F), Husqvarna;

11. Jake Weimer (USA), Suzkuki; 12, Arminas Jasikonis (LIT), Suzuki; 13. Brent van Doninck
(B), Yamaha; 14. Thomas Covington (GB), Husqvarna; 15. Michele Cervellin (), Honda:

16. Jorge Prado Garcia (E), KTM; 17. Jeremy Seewer (CH), Suzuki; 18. Filip Neugebauer ((Z),
Kawasaki; 19. Yannis Irsuti (F), Yamaha; 20. Vsevolod Brylyakov (RUS), Kawasaki;

21. Evgeny Bobryshev (RUS), Honda; 22. Dennis Ullrich (D), KTM; 23. Thomas Kjer Oson (DK),
Husqvama 3

2. Lauf; (23 Fahrer gestartet, 22 gewertet) 1. Febvre; 2. Musquin; 3. Dungey; 4. Tixier;

5. Herlings; 6. Osborne; 7. Bobryshev; 8. Searle; 9. Paulin; 10, Charfier; 11. Seewer;

12. Weimer; 13. Jasikonis; 14. Cervelfin; 15. Prado Garcia; 16. Van Doninck; 17. Brylyakov;
18. Neugebauer; 19. Gajser; 20. Covington; 21. Irsuti; 22. Ulirich

3, Lauf: (21 Fahrer gestartet, 21 gewertet) 1. Herlings; 2. Dungey; 3. Musquin; 4. Tixier;

5. Gajser; 6. Paulin; 7. Febvre; 8. Bobryshev; 9. Weimer; 10. Charfier; 11, Searle; 12. Seewer;
13. Ullrich; 14. Neugebauer; 15. Jasikonis; 16. Cervellin; 17. Van Doninck; 18. Covington;

19. Irsuti; 20. Prado Garcia; 21. Brylyakov

Team-Gesamtwertung (6 Teams am Start, 6 Teams gewertet): 1. KTM (Herlings, Dungey,
Musquin), 18 Punkte; 2. Honda (Gajser, Paulin, Bobryshev), 43; 3. Kawasaki (Tixier, Searle,
Brylyakov), 61; 4. Husqvarna (Osborne, Charlier, Covington), 71; 5. Yamaha (Febvre, Van
Doninck, Irsuti), 77; 6. Suzuki (Weimer, Seewer, Jasikonis), 80

Fahrerwertung: 1. Dungey, 7 Punkte; 2. Herlings 11; 3. Musquin 11; 4. Febyre 12; 5. Tixier 16;
6. Paulin 22; 7. Gajser 25; 8. Searle 28; 9. Charlier 30; 10. Weimer 32; 11. Bobryshev 36; 12.
Seewer 40 (1. MX2); 13. Jasikonis 40; 14. Cervellin 45; 15. Van Doninck 46 (2. MX2);

16. Neugebauer 50; 17. Prado Garcia (51 (3. MX2); 8. Covington 52 (4. MX2); 19. Ulirich 57

Internel: www.mxgp.com
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Leider hielt sich der Zuschaueraufmarsch in sehr engen Grenzen

Libor Podmol bezwang im Finale Rob Adelberg und Petr Pilat

FREESTYLE-MOTOCROSS-WM / Resultate

Kdln (D): 8. Oktober 2016, 7. WM-Contest

Qualifikation: 1. Libor Podmol (CZ), Yamaha, 341 Punkte; 2. Leonardo Fini (1), KTM, 314;
3, Pelr Pilat ((Z), KTM, 310; 4. Brice lzzo (F), Yamaha, 308; 5. Davide Rossi (1), Kawasaki,

276; 6. Rob Adelberg (AUS), Yamaha, 270; 7. David Rinaldo (F), Yamaha, 248; 8. Hannes
Ackermann (D), KTM, 241; 9. Marc Pinyol (€), Kawasaki, 214

Finale: 1. Podmol 385; 2. Adelberq 366; 3. Pilat 348; 4. Fini 335; 5. Iz20 334; 5. Rossi 331

Nachster Lauf: 15. Oktober, Riga (LV)

"MOTORRAD
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NACHRICHTEN
Everts baut auf
Seewer fiir 2017/18

Motocrosss-WM Die Karriere
von Jeremy Seewer, mit 22
Jahren schon erfolgreichster -
deutschsprachiger Motocros-
ser der Schweiz, geht weiter.
Der Bilacher gilt ndachstes
Jahr als WM-Titelfavorit in
seinem letzten Jahrin der
MX2-WM, und sein Einstieg
2018 in die MXGP-Klasse

ist schon gesichert. Der
MX2-Vizeweltmeister hat
einen Zweijahresvertrag

fur 2018/19 mit dem
Suzuki-World-MXGP-Team
unter der Leitung von Stefan
Everts: «Ich will unseren
gemeinsamen Erfolg weiter-
fuhren.» Rekordmeister
Everts: «Es ist eine Freude,
mit Jeremy zu arbeiten. Wir
haben die gleichen Ziele und
eine gemeinsame Einstellung.
Er ist ein wichtiger Baustein
in Suzukis Zukunftsvision.»

HODGKINSON

2 Jahre Suzuki: Jeremy Seewer

Thomas Chareyre
gewinnt Superbiker

Supermoto Supermoto-Welt-
meister Thomas Chareyre
gewann den Finallauf bei der
30. Auflage des prestige-
trachtigen «Superbikers» in
Mettet. Der neue Vizewelt-
meister und Chareyres
Markenkollege auf TM, Marc
Reiner Schmidt, wurde auch
in Belgien Zweiter. Dritter
wurde Lukas Hollbacher
(Husqgvarna). Die Klasse
«Starbiker» gewann Rodrig
Thain vor Xavier Simeon.

Eisspeedway-WM
bis April 2017

Eisspeedway Die GP-Endrunde
2017 geht bis in den April.
Heerenveen, niederldndischer
Ersatzveranstalter flr Assen,
fahrt GP 9+10 am 1./2.04.2017.
Vorher: Qualifikationen am

.07.01. in Ylitornio (FIN) und

14.01. in Strébmsund (S),
GP-Rennen am 4./5.02.

in Togliatti (RUS), am 11./12.02.
in Shadrinsk (RUS), 18./19.02.
in Almaty (KAZ) und 4./5.03.
in Berlin. Team-WM am 11./12.03.
in Inzell (D).  AH/TS
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Mit Platz 3 Weltmeister

Von ROBERT PAIRAN

Dem Chilenen Pablo Quin-
tanilla reichte ein dritter
Platz, um sich beim Finale
der Rallye-WM in Marokko
erstmals den Titel zu holen.
Sieger Toby Price unter-
strich aber erneut seine
Favoritenrolle.

1885 Kilometer waren in finf
Tagen in der Wiiste zuriick-
zulegen. Gleich am ersten Tag
legte KTM-Fahrer Price den
Grundstein zu seinem Erfolg.
Mit seinem Sieg am zweiten

-,

-~

Tag konnte Ex-Weltmeister
Paulo Gongalves kurz die Fiih-
rung iibernchmen, schied in
der Marathon-Etappe aber mit
technischen Problemen aus.
Danach kimpften nur noch
Price und sein Teamkollege
Sunderland um die Fithrung in
der Gesamtwertung. Mit dem
Sieg am letzten Tag konnte Pri-
ce auch die Rallye gewinnen.

Comeback von Walkner

Zuvor hatte er auf der Sonder-
pritfung des vierten Tages sogar
noch dem verletzten Kevin
Benavides geholfen, wofiir er

Alleinin derVWDste: Platz 3 ljeichte Quintanilla zum Titel

Speedway Wittstock

Nachtsieger Madsen

Das «Race of the Night»,
wohl das grofite offene
Speedway-Rennen in
Deutschland, gewann der
Dine Leon Madsen.

Das Rennen stand wegen Re-
gens fast schon auf der Kippe.
Dannblieb es trocken, und nach
ausgiebigem Bahndienst gingen
30 Fahrer in fiinf Gruppen an
den Start. Kenneth Bjerre fuhr
gleich neuen Bahnrekord und
GP-Fahrer Matej Zagar setzte in
Heat 2 ecinen weiteren dazu.
Nach den 20 Vorliufen konnte
sich Martin Smolinski als bester
Deutscher fiir das Halbfinale
zusammen mit Matthias Kro-
ger, der sein drittletztes Rennen
fuhr, qualifizieren, wihrend
Schultz, Wdélbert, Busch, Hu-
ckenbeck und Mauer nicht wei-
terkamen.

SPEEDWAY / Resultate

Kroner stiirzte spektakular
und holte sich reichlich Prel-
lungen. Er musste daraufhin sei-
nen Start beim Speedway Team
Cup am nichsten Tag in Herx-
heim absagen. Das erste Halbfi-
nale gewann Leon Madsen vor
Rune Holta und Kenneth Bjerre.
Semifinale 2 sah Vaclav Milik
als Sieger. Das kleine Finale ge-
wann dann der Kroate Jurica
Pavlic vor Martin Smolinski,
Max Fricke und Matten Kroger.

Der erste Start des Finals um
23.15 Uhr sah Dudek im Band,
der damit Sechster wurde. Im
Rerun stiirzte der Norweger
Rune Holta schwer und musste
aufder Bahn behandelt werden.
Im dritten Anlaufum 2340 Uhr
gewann dann der Dine Leon
Madsen den zweiten Start vor
Vaclav Milik, Matej Zagar und
Kenneth Bjerre. ¢ WR

Wittstock (D): 8. Oktober 2016, Bahnlange: 400 m, Wetter: bewdlkt, 10 Grad.

GroBes Finale: 1. Leon Madsen (DK); 2. Vaclav Milik (CZ); 3. Matej Zagar (5L0); 4, Kenneth
Bjerre (DK); 5. Rune Holta (N); 6. Patryk Dudek (PL)

Kleines Finale: 7. Jurica Pavlic (HR); 8. Martin Smolinski (D); 9. Max Fricke (AUS);

10. Matthias Kroger (D); 11. Mark Helmhout (NL); 12. Artem Laguta (RUS)
Hoffnungslauf: 1. Holta; 2. Fricke; 3. Martin Vaculik (SK); 4. Steven Mauer (D); 5. Lukasz

Pieszczek (PL).
Internet: www.speedwayteam-wittstock.de

dank GPS-Uberwachung eine
Zeitgutschrift erhalten hatte.
Nach seinem Sieg in der Ata-
cama-Rallye war Quintanilla
mit elf Punkten Vorsprung auf
KTM-Fahrer Sam Sunderland
nach Marokko gekommen. Der
Chilene musste nicht alles ris-
kieren, um den Titel zu holen.
Am Dienstag fuhr er noch an
die Spitzengruppe heran, tak-
tierte sich dann aber auf Platz 3
zum Titel: «Fiir michist einfach
ein Traum wahr geworden. Wir
haben so viel Leidenschaft und
harte Arbeit reingesteckt.» Fiir
Husvqarna ist es der erste Ral-

lye-WM-Titel. Einen starken
Start hatte das Honda-Team
hingelegt: Mit Tagessiegen von
Paulo Gongalves an Tag 2 und
Kevin Benavides auf der Mara-
thon-Etappe trumpfte das Team
zunichst auf. Technische Pro-
bleme und heftige Stiirze mit
Verletzungen lieRen das Team
vorzeitig schrumpfen.

Erstmals seit seiner Verlet-
zung bei der «Dakar» war Titel-
verteidiger Matthias Walkner
am Start. Der Osterreicher
konnte auf KTM sogar eine
Etappe gewinnen. Am Ende
wurde er Siebenter. ¢

CROSS COUNTRY RALLY OILIBYA / Resultate

Marokko: 1.7, Oktober; 5. WM-Lauf; 5 Etappen.

Gesamt (77 Fahrer gestartet, 68 im Ziel): 1. Toby Price (AUS/KTM), in 13:06,35 h; 2. Sam
Sunderland (GB/KTM), + 7,44 se¢; 3. Pablo Quintanilla (CHL/Husqvama), +9,18 sec; 4. Hél-
der Rodrigues (P/Yamaha); 5. Xavier de Soultrait (F/Yamaha); 6. Adrien van Beveren (F/
Yamaha); 7. Matthias Walkner (A/KTM); 8. Juan Pedrero Garcia (E/Sherco); 9. Pierre Ale-
xandre Renet (F/Husqvarna); 10. Rodney Fagotter (AUS/Yamaha); 11. Adrien Metge (F/
Sherco); 12. Ondrej Klymdiw (C2/Husqvarna); 13. Lorenzo Santolino Sanchez (E/Sherco);
14. Ivan Ramirez (MEX/KTM); 15. Joaquim Rodrigues (P/Hero).

WM-Endstand nach 5 Rallies: 1. Quintanilla, 93 Punkte; 2. Sunderland 86; 3. Price 82;

4. Rodrigues 48; 5. Renet 46; 6. José Cornejo (CHI), 40; 7. Pedrero Garcia 38; 8. De Soultrait

35

Internet: www.fim-live.com

Speedway Team Cup - Herxheim

Sieg trotz Fausthieb

Im vorletzten Lauf der
Saison sicherte sich
Herxheim den Heimsieg
und damit seinen dritten
Meistertitel in der Zweiten

Speedway-Bundesliga.

Da Olching die Saison bereits
abgeschlossen hatte, benotig-
ten die «Herxheim Drifters»
beim achten und letzten Ren-
nen auf eigener Bahn einen
Heimsieg und mindestens 35
Punkte, um die Bayern in der
Tabelle zu iiberholen. Doch
Berghaupten erwies sich bis
zum Rennende als unange-
nehmer und schwer zu schla-
gender Gegner. Nach neun
Liufen fiihrten die «Black Fo-
rest Eagles». Herxheims Er-

"SPEEDWAY TEAM CUP / Resultate

folg wackelte ein weiteres
Mal, als Daniel Spiller in der
Startkurve von Heat 15 Erik
Riss von der Bahn riumte und
der Langbahn-Weltmeister
sich mit einem Faustschlag
gegen den Briten dafiir «be-
dankte». «Er ist bolzengerade
in mich reingefahren. Das war
nicht fair, und ich lasse mir so
etwas nicht gefallen», erklir-
te Riss. Der Referee disquali-
fizierte iiberraschenderweise
beide Fahrer.

In Lauf18 sorgte Lukas Fien-
hage mit einem Laufsieg fiir
die Entscheidung und den
dritten Titel fiir Herxheim.
Berghaupten verbesserte sich
mit Platz 2 vor MeifRen auf Ta-
bellenplatz 4. @ TS

Herxheim (D): 9. Oktober, 8. Lauf; Bahniange: 330 m, Wetter: sonnig, 12 Grad.

1. Herxheim 41 Punkte: Erik Riss 12, Mark Riss 13, Lukas Fienhage 13, Celina Liebmann 3;

2. Black Forest Eagles Berghaupten 34 Punkte: Max Dilger 11, Daniel Spiller 9, Ethan Spiller 5,
Ben Ernst9; 3. MC MeiBen 22 Punkte: Ronny Weis 5, Richard Geyer 4, Dennis Helfer 5, Leon
Maier 8; 4. Brokstedt Young Vikings 16 Punkte: Matthias Kroger 9, Sascha Stumpe 0, Buddy

Prijs 3, Niels-Oliver Wessel 4

Endstand (nach 8 Laufen): 1. Herxheim 4 Rennen/162 Laufpunkte/11 Matchpunkte;
2.0lching 4/155/11; 3. Diedenbergen 4/119/7; 4. Berghaupten 4/124/6; 5. Wittstock |
4/103/5; 6. Wittstock Il 3/61/4; 7. Glstrow 4/85/3; 8. MC MeiBen 1/22/1: 9. Brokstedt

4/66/0. -

Internet: www.svg-veranstalter.de

| dem Polen Balinski, Jurica

NACHRICHTEN

Dreifaches deutsches
Podium in Olching

Speedway Beim stark
besetzten Speedwayrennen
um das «Goldene Band» in
Olching wurde das Podest
von Martin Smolinski, Kai
Huckenbeck und Michael ‘
Hartel nur von deutschen
Fahrern besetzt. Lokalma-
tador Smolinski gewann

alle Vorlaufe und ging als
Punktbester in das Finale der
sechs punktbesten Fahrer.
Im Endlauf wurden doppelte
Punkte vergeben und Smo-
linski fihrte von Startplatz
Rot drei Runden, bevor ihn
der ganz aussen gestartete
Hartel passieren konnte. Hu-
ckenbeck wurde Dritter vor

Pavlic (HR) und Artur Czaja
(PL). Da die Vorlaufpunkte
mitzahlten, wurde dennoch
Smolinski Tagessieger mit 20
Punkten vor Huckenbeck (17)
und dem 18-jahrigen Hartel
(16). Rene Deddens (9.) fuhr
stark, strzte aber im 1. Lauf,

Finale: Hartel vor Smolinski

WM-Aus 2016 fiir
Jason Doyle

Speedway-WM Die beim
Sturz in Torun (PL) zuge-
zogenen Verletzungen des
bis dahin WM-Fiihrenden
Jason Doyle sind schlimmer
als-gedacht: ausgekugelte
Schulter, Lungenriss und
Ellenbogen-Verletzungen.
Die Reise des Aussies zum
GP-Finale am 22.10. in Mel-
bourne ist ausgeschlossen.
Damit hat Greg Hancock (19
Punkte Vorsprung auf Tai
Woffinden) den WM-Titel so
gut wie sicher. Woffinden
braucht neun Punkte, um
Vizeweltmeister zu werden. |

Erik Rissauch 2017in
der Langbahn-WM

Langbahn Langbahn-Welt-
meister Erik Riss wird trotz
seines Speedway-Engage-
ments in Grossbritannien
auch in der nachsten Saison
seinen Startplatz in der
Langbahn-WM einnehmen.
Er ist der einzige qualifizierte
deutsche Fahrer. ¢ TS I
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bmw-jw-marhoffer.de

£ SR
430d xDrive Coupé Mod. Sport VK
42.900,- EZ 11/2015, 25000 km, saphir-
schwarz, UPE 64.370,- €. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg,
Tel. 06222/9398200 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35384

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

bw;jw;marhoffer.de

X5 xDrive40d, VK 64.900,- €, EZ02/2016,
24000 km, sparkling brown, UPE 93.639,-
€. jw-marhoffer GmbH, Hohenaspen 2,
69231 Rauenberg, Tel. 06222/9398200 H

mehr: automark?.auto-rmotor-und-sport.de Nr. 35377

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-802023 H

X5 xDrive40d VK 64.900,- €, EZ 02/2016,
25000 km, alpinweiss, UPE 94.009,- €.
jw-marhoffer GmbH, Hohenaspen 2,
69231 Rauenberg, Tel. 06222/9398200 H

mehy; automarkt.auto-moltor-und-sport.de Nr. 35379

[N R R S
M550d xDrive Tour.
62.900,-, EZ 11/2015, 25000 km, carbon-
schwarz, UPE 107.519,- €. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg,
Tel. 06222/9398200 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35375

M-Sport, VK

2" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

~
M

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

%.

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

%% Jaguar

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

z
o

N

Tuning - “Made in Germany" seit 1984
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Tuning - *Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Landy Defender Kinderjeep, Neufahr-
zeug, 110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/43433368

CLK 83, neuw., orig. Zust., nur 58000 km,
EZ 2007, dunkelblau-met., Leder schw.,
Vollausst. inkl. Abstandsregeltempomat,
KEYLESS GO, nur 41.500,-. 0170/6823950
mehyr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35304 |
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BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig ,V 250 D
HARTMANN VP Spirit* Avantgarde Edi-
tion, EZ 10/2015, ca. 11000 km, Front-
spoilerlippe VP Spirit, Edelstahl-Seiten-
rohre oval, Alu-Radsatz TORGET 3 mit
245/45 R18, Leder schwarz u. weitere
Interieur-Pakete, VOLLAUSSTATTUNG!
Standhzg., alle Assistenten, NAVI, 2x el.
Schiebetdr, 2x Klima, AHK abnehmb. u.v.
m., Verbr. /100 km: in.orts 6,6; auB.orts
5,6; komb. 6,0; CO2 komb. 157 g/km,
CO2-Effizienz A. 64.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

meh: automarkt.auto-motoe-und-sport.de Nr. 35343

Vans- sportlich- einzigartig "VAN-
SPORTS Camper Vito 119 HARTMANN
VP Spirit* - Hubdach v. Klappbett mit je 2
Schlafplatzen, Kichenblock, jederzeit
herausnehmbar! EZ 09/2015, ca. 11000
km, Aerodynamikpaket VP Spirit (Front-,
Seiten-, u. Heck), Sportfedersatz, Alu-
Radsatz NAVIK1 mit 245/45 R20,
Sportauspuff mit V8 Sound, Leistungs-
steigerung, Leder u. weitere Interieur-Pa-
kete, VOLLAUSSTATTUNG! Standhzg.,
alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schiebetiir,
2x Klima u.v.m., Verbr. I/100 km: in.orts
6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0; CO2 komb.
157 g/km, CO2-Effizienz A. 79.900,- €
(MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkL.auto-motor-und-sport.de Nr. 35344

CLS AMG S4 M. -45%, 300 km/h, 1/15,
Voll.,585PS, grau-m., Led. sw., 27000 km,
NP: 160.000,-, VB 89.000,-. T. 0171/3491847

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bifte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

=3 MOTOR SPORT akiuell
MOTOR Chiffre N. ...

% 70162 Stuttgart
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Anhiéingerkupplungen inkl. Montage auf
2.5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www . kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

F
im

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H

Renn/Rallye

. Rennsport-Ausrilster

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Ga

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

A-RAC

MOTORSPORTZUBEHOR

TEAMAUSSTATTUNG

Pu AoentaiSDlGTEZS/m!s
6000 km 140 kW (190 PS), grin, Stoff,
Klima, 18.990,- EUR (MwSt. awb.) Navi,
Rickfahrkamera, Folierung. Auto-Knerr
GmbH, Dieselstrasse 7, 64546 Morfelden-
Walldorf, Tel. 06105-25883,
www.auto-knemr.de H
MY SUtOmark SUO-mOIoN UNS- SO do Nr. 35365

s
o

ea:ung * Verkauf * Service

ISA- Racmg GmbH

Porsche-Fan sucht 991 R + 993 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Tel.: 02651 - 9625 0 - www.isa-racing.de

MOTOR Jetzt online abonnieren!

SPOR; Top-Préimien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

Beratung - Verkauf - Service

Direkt

aktue

vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

www. CA TCA MS BE

TEL +32(0)3 3202

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstem
mdgl. T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenraume)

o I 0 O L ]

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

_hNZEIGEN SERVICE

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart |

Bitte verdffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik __

unter QJAutos I Motorrader

U als Privatanzeige

8] alsgewemliche Anzeige
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|

(wird mit *H" gekennzeichnet)
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privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)
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msa 43/1 t
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: < unter Chiffre zzgl. 10,- €
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00  auto motor und sport € 3,90 '
1 MOTORRAD € 3,90 I sport auto € 4,20 Name /Firma
: Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname {ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) Dis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zoilen weltere
4 Zeilen Zeilo Zelle StraBe/Nr. (keln Postfach)
Q PORT 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
3 PLZ/Ort
UIOR
0 PORTE S 21, 5,25 15,- .| 30, 45, 15,-
mnm Telefon mit Vorwahi Mobil
- —
Q oort 3 E% 60, 15~ | 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
-] E-Mall
* zg). MwSt.

1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /
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=" Renntransporter g =" Stellenangebot

Bischoffund Scheck Rennsportauflieger,
Bj. 2014, im Bestzustand, zu verkaufen.
Preis 267.750,- €, MWSt. awb. Infos: Jirgen
Alzen Motorsport, Tel. 02741/972397, E-
Mail: j.alzen@t-online.de H

= o
Renntransporter, Alu oder Plane, 100
km/h, SondermaBe + v. Extras mogl. Tel.
06571/955558, www.anhaenger-handel.de

H

T 5 T wr

MAN LKW, 2006 mit Lbw, 2. Ebene &
Moetefindt Anhanger, 2013, Bestzustand,
& Stegmaierzelt, Preis 189.210,- Euro,

Ein Spurwechsel geniigt,
um Bewegung in lhre Karriere zu bringen.

Der ADAC ist der grofite Automobilclub Europas. Und ein Arbeitgeber, der mit ca. 5.800 Mitarbeitern
in Uber 100 Berufshildern fiir Vielseitigkeit und Entwicklungsmaoglichkeiten steht. Wir setzen weiter
auf engagierte Mitarbeiter, die Ihr Knowhow und ihre Erfahrung mit Verantwortung umsetzen.

Assistenz ADAC Sportprisident & Leiter Motorsport
und Klassik (m/w) e
Minchen « Kennziffer 2778 - Vollzeit - unbefristet

Ihre Herausforderungen

Sie unterstitzen den ADAC Sportprasidenten und den Leiter Motorsport und Klassik innerhalb der
ADAC Strukturen und gegenuber externen Geschaftspartnern. Sie ubernehmen die Vor- und
Nachbereitung von Gremiensitzungen und Protokollfihrung fiir alle anfallenden Motorsport- und
Klassik-Ausschiisse und -Kommissionen sowie interne Ressort-Besprechungen. Die Organisation von
Dienstreisen flr das In- und Ausland wird von Ihnen genauso kompetent ausgefihrt, wie die
Terminkoordination und Flihrung von Korrespondenz. Die Aufbereitung und eigenstandige Erstellung

jlwsiawn, Emaii]aizonQt online.codsll von Entscheidungsvorlagen und Prasentationen gehért ebenso zu lhren Aufgaben, wie die Mitarbeit

an Projekten. Sie fihren die Abwicklung der Vorlagenorganisation fir ADAC Gremien wie z. B.
4 Prasidium aus und Ubernehmen Sonderaufgaben, z. B. Veranstaltungskoordination fur das Ehrenamt,
Ansprechpartner fir nationale/internationale Verbande.

=

www.berlin-tuning.com H Interessiert?
Naheres zu dieser Position sowie das dazugehorige Onlinebewerbungsformular finden Sie auf unserer
& Karriereseite.
F o
ADAC e.V.
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H Personalmanagement | Daniela Kabs

ADAC

HansastraBe 19 | 80686 Miinchen

Der ADAC bewegt Karrieren.

)

Bewerben Sie sich jetzt: adac.de/karriere

2" Veranstaltungen %" Versicherungen
7

Race Events, Driverdays, Einzeltraining, 7
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

" Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25 % Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

ﬁ

5% zubshor

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

2

777
w7 7

CRENNKASKO. DE

Geschdftsverbindungen Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung

Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

“ Motorradmarkt

@ wilbers.de

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

RENNSPORT %@;
VERSICHERUNGEN

CLICKversichert ins Ziell/@

g Modellautos

Versicherungen
T LOGO in Garn fiir den Motorsport
www.werst.de - Modellautos in riesiger Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modell- Liefem von Team-Bekleidung, Hemden, Rennkasko

auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-gamn.de

Veranstalterhaftpflicht
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IM RUCKSPIEGEL

- Die Oktober-Highlights

Motorrad-WM Beim250-ccm-  demallesentscheidendenFinale  Fiihrung und lie auch danach
. vor zo lahren GP von Brasilien in Jacarepaguéd  in Eastern Creek (Australien): nie locker. Erst in den letzten
bei Rio de Janeiro, dem vorletz-  Biaggi 249 Punkte, Waldmann  Runden gelang es dem Romer,

ten Lauf der Saison, lehrte Ralf 248 Punkte! Auf Platz15landete  den Deutschen 1,7 Sekunden zu
Waldmann mit der HB-Honda  der heutige weltweit bekannte  distanzieren und seinen dritten
Aprilia-Star Max Biaggi das Schweizer Konstrukteur Eskil von insgesamt vier 250-ccm-Ti-
Fiirchten. Auf der extrem holp-  Suter (Aprilia). In der 500er- telnzusichern. Der Drittplatzier-
rigen Strecke und bei einemvon  Klasse stand Mick Doohan  teOlivierJacque lagbereits mehr
einer absolutuntauglichenOrga-  langst als Weltmeister fest, er  als 18 Sekunden zuriick. In der
nisationstruppe durchgefiihrten  siegte in Rio zum achten Malin ~ Konigsklasse raumte Alex Cri- |
GP belegte Waldi hinter dem  dieser Saison, neben ihm stan-  villé seinen Markenkollegen und
Franzosen Olivier Jacque Rang2,  den Alex Crivillé und Norifumi ~ Weltmeister Doohan ab, beide
direkt vor seinem HB-Honda-  Abe (J, Yamaha) aufdemPodest.  schoben sich gegenseitig die
Teamkollegen Jiirgen Fuchs. Beiden125ern siegte Haruchika ~ Schuld zu. Immerhin kamen sie |
Letzterem wurde von Teamchef ~ Aoki(Honda) iiberlegenundlag  aufden Ringen 6 und 8 ins Zicl.
Dieter Stappert vonder Boxaus  vor dem Finale beruhigende 23  Sieger: Loris Capirossi (Yamaha)
eine «P3»-Tafel gezeigt, brav  Punkte vor seinem Landsmann  vor Tadayuki Okada und Carlos
winkte der auf Platz 2 liegende  Masaki Tokudome (Aprilia). Checa (beide Honda).
BayerinderletztenRunde Wald-  Aokigabsichin Australienkeine = Motocross-WM Stefan Everts
mann durch. Waldi bedankte Blofle, wurde hinter Garry Mc-  behiilt seinen 250er-WM-Titel
sichhoflichbei Fuchs. Biaggihin-  Coy (AUS, Aprilia) Zweiterund ~ 1996. Das FIM-Appellationsge-
gegen geriet beim Angriff auf  sicherte sich den Titel. Der richt gab dem Belgier die ab-
den fiihrenden Jacque auf eine  ShowdownzwischenBiaggiund  erkannten 40 Punkte vom Lauf
Bodenwelle und wurdeausgehe- ~ Waldmann hatte esin sich: Biag-  in Foxhill zuriick, bei dem er un-
belt. Biaggi stiirzte und musste  gi fithrte zwar das gesamte Ren-  zuldssiges Benzin benutzt ha-
sich eine Platzwunde am Kinn  nen, aber Waldi lie sich nicht  ben sollte. Der Test der FIM bei
mit vier Stichen nihen lassen.  abhiingen, iibernahm sogar bei  der Spritprobe sei nicht regel-
1996: Waldmann (#28) verlor den Titelkampf gegen Max Blaggl  Damit lautete der WM-Standvor ~ Rennmitte fiir zwei Runden die  konform erfolgt.

x

Motorrad-WM Beim FIM-  durchgefiihrt. Sobesuchten1976  Enduro In Zeltweg in der Stei-
= vor 40 'ahren Kongress in Briigge wurde das  insgesamt 965000 Zuschauerdie  ermark landete das deutsche
wihrend der Saison1976immer  zwolf Grands Prix, was einen *~ Team, sprich die Mannschaft

wieder aufkommende und von  Schnitt von 80416 pro Straffen-  der BRD, bei den Six Days einen
» . den FIM-Technikern jeweils ~WM-Laufbedeutet. Beider For-  Prestigesieg iiber die innerdeut-
kontrovers behandelte Thema mel 750 waren die Zuschauer-  sche Konkurrenz aus der DDR.
der Slicks aufgegriffenund end-  zahlen kaum schlechter, 910000  Das reine Ziindapp-Team mit
gliltig geklirt. Die Reifentech- kamenzudenl5Rennen(Schnitt  Edi Hau, Erwin Schmider, Rolf|
niker von Michelin, Dunlopund  60666). Zu den finf Langstre-  Witthoft und Jiirgen Grisse ver-
Goodyear konntendie FIM-De-  cken-EM-Liufen kamen insge-  teidigte den Trophy-Titel aus
legierten davon iiberzeugen, samt 166000 Zuschauer, davon 1975 erfolgreich vor der CSSR/|
dass Slickreifen neben den aberalleinll0000zumBold'Or.  und der DDR-Mannschaft.
Klassen 350, 500 und 750 ccm  Beider MotocrossWMwarenes  Bahnsport In Pfarrkirchen ge-
auch bei den 250ern und den  insgesamt 632000 Zuschauer, wann Lokalmatador Alois|
Langstrecken-Rennmaschinen  was bei den insgesamt 26 Ren-  Wiesbock das Prestigeduell bei |
sicher, und somit erlaubt sein  nen der 250er und der 500er- der Deutschen Langbahnmeis-
sollten. So miissen 1977 ledig-  Klasse einen Schnitt von 24307  terschaft gegen Egon Miiller.

lich die Klassen 50 ccmund 125  macht. Der spater todlich verungliick-
ccm noch mit profilierten Rei-  Strafensport Beim Flugplatz-  te Josef Angermiiller wurde
fen fahren. rennen in Innsbruck ging die  Dritter; Hans Siegl und Gott-

Weltmeister Barry Sheenehat  Osterreichische StraRenmeister-  fried Schwarze schieden durch |
sichentschieden: Erbleibtbeim  schaft zu Ende. Harald Bartol einen schweren Sturz in deri
britischen Heron-Suzuki-Team  schlug bei den 250ern Edi St6l-  Anfangsphase verletzt aus.

und wird kein eigenes Team fiir  linger und fing diesen so auch Auf eigener Bahn verteidigte
die Verteidigung seines WM-  nochinder Meisterschaftstabel-  der MSC Krumbach den Bun-
Titels griinden. le ab. Zusammen mit seinemvor-  desligatitel gegen das Team 70

Die Genfer Marketing-Agentur  zeitigen Titel bei den 125ern hat ~ Brokstedt und den AC Lands-
hatim Auftrag der FIM eine Un-  Bartol die Anzahl seiner OM-Ti-  hut. Im Meisterteam: Wasser-
DS e - tersuchung iiber die Besucher-  telnunaufdie Rekordmarkevon  mann, Gilgenreiner, Poschen-

Barry Sheene: 1977 kein elgenes Team fiir die Titelverteidigung  zahlen von Motorradrennen 11 gehoben. rieder und Lempenauer.
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Jorge «Aspar» Martinez: 80-ccm-Champion auf Derbi

Motorrad-WM 1986 dauerte
die Motorrad-WM nur gerade
mal 3,5 Monate! Am 4. Mai wur-
de in Jarama gestartet, am 24.
August war in Misano bereits

‘Ende Feuer. Nur elf Grands Prix

wurden gefahren, aktuell sind es
18 Events. Die Stationen hieflen
Jarama/E, Monza/I, Niirburg-
ring/D, Salzburgring/A, Rijeka
(Ex-Jugoslawien, Assen/NL,
Spa-Francorchamps/B, Circuit
Paul Ricard Le Castellet/F, Sil-
verstone/GB, Anderstorp/S und
Misano/I Es fanden keine GP in
Ubersee und Asien statt, und
aufer Italien (Monza, Misano)
trug kein Land mehr als einen
GP aus - heute finden auf spani-
schem Boden gleich vier WM-
Liufe statt (Jerez, Barcelona,
Arag6n, Valencia)! Dafiir gab es
flinf Klassen mit Weltmeister-
schaftsstatus: In der 500-ccm-
Konigsklasse sicherte sich Ed-
die Lawson (USA, Yamaha) den
Titel vor Wayne Gardner (AUS,
Honda) und Randy Mamola

PANORAMA /%’

(USA, Yamaha). Der Deutsche
Gustl Reiner (Honda) belegte
Rang 14, der Schweizer Wolf-
gang von Muralt (Suzuki) Rang
22, punktgleich mit einem ge-
wissen Kevin Schwantz auf ei-
ner Heron-Suzuki. Bei den 250-
ern hief der Champion Carlos
Lavado (VEN, Yamaha). Toni
Mang (Honda) wurde 4., Martin
Wimmer (Yamaha) 6. vor Jac-
ques Cornu (CH, Honda). Rein-
hold Roth (Honda) belegte Platz
16, Manfred Herweh (Aprilia-
Rotax) Rang 19. Bei den 125-ern
feierten der Italiener Luca Ca-
dalora und Garelli den Titel,
Gustl Auinger (A, MBA) wurde
Vierter, Bruno Kneubiihler (CH,
LCR-MBA) holte Rang 6. Thier-
ry Feuz (CH), Adi Stadler, Alf-
red Waibel und Mike Leitner
(A) belegten die Ringe 12,1718
und 21 (alle MBA). Bei den
80ern hief der Champion Jorge
Martinez (E, Derbi), Stefan
Dorflinger (CH, Krauser) wur-
de Dritter. Rang 5 belegte Ger-

Y.

hard Waibel (Real-Krauser), die
beiden Osterreicher Josef Fi-
scher und Gert Kafka (beide
Krauser) die Range 9 und 10. Bei
den Seitenwagen raumten die
Holldnder Streuer/Schnieders
(LCR-Yamaha) den Titel ab.
Beste Deutschsprachige waren
Markus und Urs Egloff (LCR-
Yamaha) auf Rang4, Alfred und
Martin Zurbriigg (LCR-Yamaha)
wurden Fiinfte, noch drei Plitze
vor dem siebenfachen Welt-
meister Rolf Biland/Kurt Wal-
tisperg (LCR-Krauser).
Motocross Im Olympia-Reit-
stadion von Miinchen gab es eine
Premiere der besonderen Art:
Stadion-Cross. Auf der Super-
cross-Piste hatten europaische
Stars wie Georges Jobé oder
Heinz Kinigadner gegen die SX-
erfahrenen Amerikaner jedoch
keine Chance: Das Finale gewann
an beiden Tagen Honda-USA-
Leader Johnny O’Mara vor Jim
Holley (Yamaha) und dem Fran-
zosen Yves Gervaise.

.-- VYOI 50 Jahre

Hans-Georg Anscheldt: S0er-Weltmeister 1966

Motorrad-WM Das WM-Fi-
nale beim Grofen Preis von Ja-

pan auf dem Fisco Speedway

am Fufle des Fuji fand ohne
der 500er-Klasse, aber auch
ohne den Honda-Werkspiloten
statt. Weil auch die 350er-WM
entschieden war, reiste auch
Giacomo Agostini nicht an, so
wurden die Rennen zum un-
angefochtenen Beutezug der
Yamaha- und Suzuki-Werks-
fahrer.

Bei den 350ern waren Phil
Read und Bill Ivy mit ihren
Vierzylinder-Yamahas eine
Klasse fiir sich. Im Sekunden-
Abstand liefen sie im Ziel ein
und hatten den Dritten, Alber-
to Pagani, nach 25 Runden drei-
mal iiberrundet! Bei den 250ern
dominierten ebenfalls die Vier-
zylinder-Yamaha, diesmal
schlug Hiroshi Hasegawa Phil
Read knapp. Dritter wurde Aki-
yasu Motohashi auf der Zwei-
zylinder-Yamaha, das gesamte
restliche Feld, angefiihrt yon
den beiden Bultaco von Jack
Findlay und Tommy Robb,

wurde mindestens zweimal
iiberrundet. Bei den 125ern ge-
wann Bill Ivy vor den Suzuki-
Werksfahrern Yoshimi Kataya-
ma und Mitsuo Itoh. Viel wur-
de von den neuen Kawasaki er-
wartet, doch Ernst Degner war
bei den Tests gestiirzt und hat-
te sich Kopfverletzungen zu-
gezogen. Der 50er-Weltmeister
von 1962 musste hiernach seine
Rennfahrer-Laufbahn beenden.
Beim Rennen blieben die dreh-
schiebergesteuerten Zweitakt-
Twins hinter den Erwartungen:
Takeshi Araoka wurde Siebter,
Dave Simmonds Achter und
Chris Vincent Zehnter.

Die letzte WM-Titelentschei-
dung stand bei den 50ern an.
Hans-Georg Anscheidt been-
dete das Rennen hinter seinem
japanischen Teamkollegen Yo-
shimi Katayama und knapp vor
Hugh Anderson, und damit war
der 30-jiahrige Deutsche Welt-
meister! Bei den 50ern waren
die Bridgestone mit Spannung
erwartet worden, doch sie wa-
ren den Suzuki nicht gewach-

sen, Tommy Robb und Jack
Findlay wurden Fiinfter und
Sechster - aber mit zwei Run-
den Riickstand.

Straflensport Karl Hoppe ge-
wann die Deutsche Meister-
schaft bei den 350ern auf AJS,
bei den 500ern auf Matchless.
Bei den 250ern verteidigte Giin-
ter Beer auf Honda seinen Titel,
Suzuki-Werkspilot Hans-Georg
Anscheidt gewann die Titel bei
den 50ern und den 125ern, und
Georg Auerbacher/Wolfgang
Kalauch (BMW) holten den Ti-
tel bei den Gespannen.
Gelidndesport Bei der 41. In-
ternationalen Sechstagefahrt
im schwedischen Villingsberg
wurde die Mannschaft der
DDR zum vierten Mal in Folge
Trophy-Sieger, diesmal mit Pe-
ter Uhlig, Hans Weber, Horst
Lohr, Werner Salevsky, Karl-
Heinz Wagner und Klaus Teu-
chert. Die Bundesdeutsche
Mannschaft gewann die Silber-
vase mit Norbert Gabler, Klaus
Kiamper, Dieter Kramer und Er-
win Schmider.
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Touring Car Racing (TCR)

Eine starke Zwischenbilanz

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Ende Miirz 2015 feierte die
TCR International Series
und damit die TCR-Katego-
rie ihre Rennpremiere in
Sepang. Am vorletzten
Wochenende kehrte der
Tross an die «Geburtsstitte»
zuriick. Fiir uns Grund
genug, eine Zwischenbilanz
nach ziemlich genau 18
Monaten TCR zu ziehen.

Als Mitte 2014 erstmals die Idee
einer damals noch «TC3» ge-
nannten Tourenwagenklasse
auf den Plan gerufen wurde,
hatten viele nur ein miides
Lacheln fiir Initiator Marcello
Lotti iiber. In Anlehnung an
Stéphane Ratels GT3-Kategorie,
die seit Lancierung im Jahr 2006
einen beispiellosen Siegeszug
in der Sportwagenwelt feiert,
wollte Lotti auch der Touren-
“wagenszene mit dem Fokus auf
bezahlbaren Kundensport wie-
der neues Leben einhauchen.

Spitestens beim zweiten Hin-
sehen war aber klar: Die Idee
des Italieners ist genial. Bald
wurden die Teams und nationa-
len Sportbehorden aufmerksam.
«Das Klingt fast zu gut, um wahr
zu seiny, liegen dem Autor noch
die Worte von Kurt Treml,
Teammanager beim damals
in der WTCC engagierten
Engstler-Team, in den Ohren.

Einige Kollegen lieRen sich
damals gar zu der Aussage
hinreiflen, es sei die grofite
Revolution des Sports seit
den Supertourenwagen. Und?
Haben sie nun Recht behalten?

Schon zehn T(R-Championate
- Die Rennpremiere, direkt als
ultimative Feuertaufe im For-
mel-1-Umfeld, war ehrlich ge-
sagt keine gute Werbung. Von
den 17 gemeldeten Autos blie-
ben am Renntag gerade einmal
14 iibrig. Im zweiten Rennlauf
sahen noch neun Piloten die
Zielflagge. Aber wie sagt das
Sprichwort? Aller Anfang ist
schwer. Und seitdem haben sich
Serie und Kategorie gemausert.

Kurz vor Ende der Rennsaison
2016 gibt es zehn eigene TCR-
Serien. Neben der internationa-
len Serie haben Italien, Spanien,
Portugal, Russland, Thailand
und natiirlich Deutschland ihre
nationalen Championate. Regi-
onal gibt es zudem eine Bene-
lux-und eine Asien-Serie sowie
die Ende Oktober im Rahmen
des Mexiko-FI-GP startende
«TCR Las Americas». Dazu
kommen eigene TCR-Klassen
zum Beispiel bei den 24h Niir-
burgring oder der 24h Series
bzw. TCES. Selbst die Skandina-
vische Tourenwagenmeister-
schaft (STCC) steigt zum Jahr
2017 auf die TCR-Regularien
um. Und auch die S2000-Klasse
der ETCC bestand 2016 aus-
schlieflich aus TCR-Autos.
Mit einer so grofien Zielgrup-
pe - langfristig wird der Markt
auf rund 2000 Autos geschiitzt
- wundert es nicht, dass natiir-
lich jeder ein Stiickchen vom

Der neuesie TCR-Spl:oss: In Paris vorgesteliter Audi RS3LMS

A 5
Gemischtes Feld in der TCR International Series in Singapur: Schon im zwei

Kuchen abhaben mdochte, und
viele «Global Player» in die
neue, jetzt auch schon viel ein-
heitlichere Tourenwagen-Welt
eingestiegen sind. Von den drei
grofiten Automobilkonzernen
sind zwei bereits engagiert:
Volkswagen mit der Mutter-
marke sowie Seat und bald Audi
(wie man hort, mochte auch
Skoda gern). Und General Mo-
tors mit dem Opel Astra TCR.
Als weitere «Schwergewichtey
haben Honda, Ford, Fiat (mit
Alfa Romeo) und Subaru teils
auch stark werksunterstiitzte
Autos laufen. Kia steht mit ei-
nem von Manfred Stohls Firma
STARD entwickelten Ceed
ebenfalls in den Startlichern.

Auch deutsche Serie ein Erfolg

Eines der groften Probleme,
das es speziell zu Beginn dieses
Jahres gab, diirfte damit zur
ndchsten Saison keines mehr
sein - niimlich die Verfiigbarkeit

der Fahrzeuge. Es gab, verstind-

licherweise, einen derartigen

Run auf die TCR-Boliden, dass
gar nicht so viele Autos gebaut
und verkauft werden konnten,
wie es Nachfrage gab.

Wie gut die TCR auch natio-
nal funktioniert, zeigt speziell
die deutsche ADAC TCR Ger-
many. Beim Finale der Premie-
rensaison (!) standen bereits 25
Fahrzeuge am Start. Das ist
mehr als in der DTM, und das
Feld ist genauso international.

Was die Riickkehr nach Se-
pang angeht, so hat sich die
TCR diesmal wahrlich besser
prisentiert als im Mirz 2015.
Mit 22 Autos von fiinf Marken
(diesmal fehlten namlich Opel
und Subaru) zeigte man zwei
extrem sehenswerte Rennen. Ja,
Marcello Lottis Idee ist auf dem
besten Wege, eine dhnliche Er-
folgsstory zu werden wie die
GT3-Kategorie. Sehr zum Wohl
des Tourenwagensports. ¢

WeiB, wo es langgeht: TCR-Macher Marcello Lotti

ten Jahr der TCR-Kategorie engagieren sich viele Marken ‘

ZUM THEMA
TCR

»)

Macher «Vater» der TCR

ist Marcello Lotti. Der 58-
jahrige ltaliener war von
2005 bis 2013 WTCC-
Promoter und zuvor selbst
aktiver Motorsportler
(Rallye-Beifahrer) sowie
Teammanager (z.B. Rallye-
WM mit Lancia’und STW/Le
Mans mit BMW). Er kennt
somit alle Seiten des Sports.
»

Technik Im Gegensatz zur
GT3-Kategorie, wo viele
verschiedene Konzepte
aufeinandertreffen, ist die
TCR recht einheitlich
aufgestellt. Erlaubt sind
Tourenwagen (mind. 4
Taren) bis 2000ccm mit
Turbolader, max. 330 PS
und zwei angetriebenen
Radern. Die Balance of
Performance beschrankt
sich auf die Faktoren |
Gewicht und Motorleistung. |
» |
Kosten Ein Basis-Auto

kostet rund 100000 Euro I
zzgl. Mwst. Die laufenden
Kosten pro Saison betragen |
(je nach Aufwand) noch mal |
mindestens dasselbe.

»

Infos Im Internet z.B. unter
www.tcr-series.com (Int.
Series) oder auf www.adac-
tcr-germany.de. ¢ MBR .
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Peter Brock

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Vor etwas mehr als zehn
Jahren, genau am 8, Septem-
ber 2006, verstarb mit Peter
Brock die grofle Touren-
wagenlegende Australiens.
Anlisslich dieses traurigen
Jubildums und des aktuellen
1000-km-Rennens in Bathurst
(siehe S.17) blickt MSa noch
mal zuriick auf die Karriere
des Rekordsiegers, nicht nur
in Bathurst.

In gewisser Weise ist Peter
Brock ein klassischer «King of
the Mountainy», also jemand,
dem man diesen Spitznamen
wegen seiner Erfolge bei Berg-
rennen verpassen konnte. Denn
dieser eine Berg, auf dem er zur
Legende wurde, ist abseits des
Rennbetriebs eine 6ffentliche
StrafRe. Entscheidender Unter-
schied: Der berithmt-beriich-
tigte Mount Panorama Circuit
am Rande der australischen
Stadt Bathurst ist ein Rundkurs.

Ein RundKurs, den iiber
Jahrzehnte keiner so perfekt
beherrschte wie Brock. Sechs
Pole-Positions und neun Siege
beim 500- respektive 1000-km-
Rennen in Bathurst sprechen
eine klare Sprache fur «Brocky».
Sein wahrscheinlich bestes
Rennen auf der legendiren
Berg- und Talbahn war 1979, als
er gemeinsam mit Jim Richards
mit sechs vollen Runden Vor-
sprung gewinnen konnte. Brock
gelang dabei das Kunststiick, in
der letzten von damals noch 163
Runden einen neuen Strecken-
rekord zu fahren, welchen er
selbst erst 1982 knackte.

Ohne Gliick in Le Mans

Zeitlebens wird der Superstar,
der immer auch als einer «zum
Anfassen» galt, mit der Marke
Holden in Verbindung ge-
bracht. Dabei hat er durchaus
auch in anderen Fabrikaten
grofRe Erfolge feiern kdnnen.
1988 fuhr er fiir BMW, 1989 und
1990 fiir Ford. Schon mehr als

ein Jahrzehnt vorher, 1977,
wurde er gemeinsam mit Gerry
Marshall in einem Vauxhall
Gesamt-Zweiter (und Klassen-
sieger) beim 24h-Rennen von
Spa-Francorchamps.

Davon abgesehen war «Peter
Perfect», wie Brock mit einem
weiteren Spitznamen genannt
wurde, in Europa eher selten
unterwegs. Zum Beispiel bei
drei Versuchen bei den 24h von
Le Mans. Der erste endete 1976
in einem BMW 3.5 CSL damit,
dass eine Zylinderkopfdichtung
nach 17 Stunden platzte.

Beim zweiten Auftritt 1981,
diesmal in einem Porsche 924,
war man mit einem Reserve-
fahrzeug gemeldet und fuhr
deshalb nur im Training. Der
grofe Wurf hiitte 1984 folgen
sollen. Zusammen mit Ex-F1-
Pilot Larry Perkins, der - im
Gegensatz zu Brock - auch in
Europa ein Star war, ging es mit
einem Porsche 956B an den

o

HOLDEN

GENUINE o5

Sein letzter Sieg: Der «zehnte» Bathurst-Triumph beim 24h-Rennen am Mount Panorama 2003

Publikumsliebling: Rennlegende Peter Brock im Jahr 1997

Start. Doch nachdem man zeit-
weise auf P5 lag und dann viel
Zeit verlor, crashte Perkins nach
145 Runden. Damit war das Ka-
pitel Le Mans abgeschlossen.

Tod im Rallyeauto

Wiihrend es in Europa und auch
auflerhalb geschlossener Autos
also nie zum ganz groflen
Durchbruch reichte, wurde der
Australier in seiner Heimat
zur absoluten Tourenwagen-
Legende. Neben drei Meister-
titeln waren 37 Laufsiege bei
den Australian Touring Cars
bzw. V8 Supercars ein weiterer
Bestwert in Brocks Vita. 2001
wurde er u.a. deshalb in die V8
Supercars Hall of Fame aufge-
nommen. Erst nach Brocks Tod
konnte Mark Skaife 2007 diese
Anzahl Siege iibertreffen.
Neben seinen neun Gesamt-
siegen in Bathurst stellte Brock
auch bei seinem «Heim-
Enduro» in Sandown mit der

SUTTON-IMAGES.COM
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gleichen Anzahl von Siegen
einen Rekord auf. Auch nach
seinem offiziellen Riicktritt 1997
war der Mann aus der Nihe
von Melbourne weiter aktiv.
Er gehorte neben Greg Murphy,
Jason Bright und Todd Kelly zu
jenem Fahrerquartett, das 2003
die zweite (und bisher letzte)
Auflage des 24h-Rennens in
Bathurst mit hauchdiinnem
Vorsprung gewinnen konnte.
Brock sagte spiter, das sei sein
«zehnter Bathurst-Sieg» gewe-
sen. Und es war sein letzter
grofier. Neben seinen geschift-
lichen und karitativen Aktivi-
titen sowie den offentlichen
Auftritten fuhr er weiterhin Ral-
lyes, mit denen er seine Karrie-
re auch begonnen hatte. So etwa
die Targa-West-Rallye 2006 mit
seinem Daytona Sportscar. Wie
beinahe jedes Rennauto in sei-
ner Karriere trug auch dieser
potente US-Sportwagen die
Startnummer «05», mit der der

In Europa wenig Gliick: In Le Mans (Foto: 1984) nie angekommen

Unvergessen: Fans ehren «Brocky» auch 10 Jahre nach dessen Tod

1Y,

spitere Antialkoholiker auch
auf das 0,5-Promille-Limit in
Victoria aufmerksam machte.
Doch diesmal brachte sie ihm
kein Gliick. Kurz vor Ende der
zweiten Etappe kam der damals
6l-Jihrige von der Strecke ab
und knallte gegen einen Baum.
Der Pilot war auf der Stelle tot,
sein Beifahrer Mick Hone iiber-
lebte schwer verletzt.
Aufgrund des hohen Stan-
dings, das Brock trotz seiner
kleinen Skandilchen und Kon-
troversen genoss, wurden die
Videoaufnahmen des Unfalls
nie offentlich gemacht. Brock
zu Ehren gab es am 19. Septem-
ber 2006 ein Staatsbegribnis.
Ander Strecke in Sandown gibt
es cine Gedenkstitte. Auch in
Bathurst wird des «King of the
Mountain» gedacht: Mit einer
Statue - und der Peter Brock
Trophy, wie die Trophiie fiir die
Gesamtsieger beim 1000-km-
Rennen seit 2006 heif3t. ¢
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i Sicgfricd Stohr ist nur ein
| DJahr Formel 1 gefahren.
' 1981 bei Arrows. Viel Zihlba-
' res ist bei neun Starts nicht
. herausgekommen. Ein sieb-
* ter Platz beim Grofen Preis
- der Niederlande war das
\| beste Ergebnis des Italieners.
Trotzdem ist Stohr ein
Begriff in der Konigsklasse.
Ein Unfall in Zolder hat ihn
«berithmt» gemacht. Der
Grofde Preis von Belgien
stand damals unter einem
i schlechten Stern. Am Freitag
j sprang Williams-Pilot Carlos
h‘ Reutemann ein Osella-Me-
- chaniker vors Auto. Dieser
* erlag drei Tage spiter seinen
* Verletzungen. Die Mechani-
~ ker riefen noch in Zolder zu
. einem Streik auf - sie ver-
* langten bessere Sicherheits-
. maRnahmen. Doch alles
. endete im Chaos. Auf dem
- Grid herrschten Zustinde
. wie auf einem tiirkischen
. Basar. Am Start wiirgte
l’ Riccardo Patrese dann den
" Motor ab. Arrows-Mechani-
[_' ker Dave Luckett eilte ihm
i zu Hilfe. Dennoch wurde
. die Ampel auf Griin gestellt.
" Stohr konnte nicht sehen,
. dass sein Teamkollege stehen
‘ ; geblieben war, versuchte zu
 bremsen, fuhr den eigenen
| Mechaniker aber um.
-\_v 'Wie durch ein Wunder
i tiberlebte Luckett.
V; Die Bilder von Stohr, wie er
| fassungslos aus seinem
m Cockpit steigt, gingen um
i die Welt. Spiter hief es, der
' Mann aus Rimini hiitte sei-
l ne Formel-1-Karriere been-
1‘ det, weil er diesen Unfall
" nie verdaut habe. «Stimmt
"i nicht», sagte Stohr unlidngst
|| gegeniiber MSa. «Mir ist das
i Geld ausgegangen.» Stohrs
- Karriere kam schon in den
70er-Jahren aus Geldmangel
immer wieder ins Stottern.
Vier Jahre musste er deshalb
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sogar mal pausieren. In
dieser Zeit studierte er
Psychologie. «Das Geld fiir
die Anfinge stammt vom
Vater. Er hatte eine Firma,
die Salben gegen Akne pro-
duzierte.» Im Alter von 23
Jahren machte er dann wei-
ter. Und mit dem Geld von
«Beta Tools» schaffte er den
Sprung in die Formel 1.

tohrs Vater war Deut-

scher. Als er nach dem
Zweiten Weltkrieg in seiner
Heimat keine Perspektive
mehr sah, weil alles in Schutt
und Asche lag, wanderte er
nach Italien aus. «Das erklirt
meinen deutschen Nameny,
lacht Stohr jr., der gestern,
Montag, seinen 64. Geburts-
tag feierte. Fit halt sich der
abwechselnd in Rimini und
Trient wohnhafte Stohr mit
Bergsteigen: «Ich hatte da-
fiir lange keine Zeit. Heute
nehme ich sie mir» Und
wenn er nicht gerade vor der
Haustiir in Siidtirol klettert,
dann am liebsten in den
USA oder in Pakistan.

eben dem Klettern hat
Stohr noch zwei weitere

Leidenschaften: Biicher
schreiben und Wein anbauen.
«Ich habe schon mehr als 20
Biicher geschriebeny, sagt
Stohr stolz. «Und auch mit
dem Weinanbau geht es flott
vorwirts.» Rennen fihrt er
schon lange keine mehr, das
letzte 1989 in Misano. Am
selben Ort betreibt er ¢in
Fahrsicherheitszentrum. Dort
ist er hinterm Lenkrad immer
noch in seinem Element.
Einer seiner besten Instrukto-
ren war Alex Zanardi: «Als er
nach nur einem Jahr 1996 in
die USA wechselte und dort

dann IndyCar-Meister wurde, |

hat mich das gefreut. Aber
fiir meine Schule war es ein
grofier Verlust.»

CHRISTIAN EICHENBERGER
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renten zu Gberholen. «Ich
fuhr durch, die anderen vor.
mir stoppten alle», erinnert.
sich Berger. Der Siegvon
Berger war nach der erfolg-
reichen Brabham-Zeit der
erste nach langer Durst-
strecke fur BMW. Den Motor
von damails hat Berger heute
in seinem Baro stehen.

»

Dale Earnhardt Jr. Im
Rahmen des NASCAR-
Sprint-Cup-Laufs in Dover
gab der Publikumsliebling
der ersten US-Tourenwagen-
liga ein Update zu seinem
Gesundheitszustand. Nach
mehreren Unfallen hatte er
sich vor etwa drei Monaten
mit Symptomen einer Ge-
hirnerschitterung aus dem
Fahrbetrieb zuriickgezogen.
«Meine Augen werden viel
besser», sagte er. Auch der
Gleichgewichtssinn sei kein

 sich fir die Saison 2017 zu

«.I r.»; Comebackin Daytona?

kehren wnrd Eine Deadline,

committen, gebe es dabei
jedoch nicht. «Wenn es eine
gibt, kenne ich sie nicht».
Comeback-Wunschziel ware
flr Earnhardt das Daytona
500 Ende Februar.

»

Nicky Hayden Der MotoGP-
Weltmeister von 2006 und
aktuelle Honda-Werkspilot in
der Superbike-WM konnte
bei der Intermot in KoIn die
neue Fireblade prasentieren.
Dabei war der 35-jahrige
Amerikaner bester Laune.
Das Video, das bei der Pra-
sentation gezeigt wurde,
wurde mit ihm in Valencia
gedreht. Auf dem engen
spanischen GP-Kurs, auf
dem Hayden vor zehn Jahren
seinen WM-Titel gewann,
konnte er wieder nach Her-
zenslust driften. «Hat richtig
Spall gemacht», grinste
Hayden. ¢ CE/MBR/IP
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Softie Lorenzo

Zur Motorrad-WM in
Aragon (E)

Wir haben wirklich drei tolle
Rennen gesehen beim Aragon-
GP. Gratulation an Brad Bin-
der, der den Moto3-Titel ein-
gefahren hat. In der Moto2
sind nach dem Rennen Alex
Rins und Johann Zarco nur
noch einen Punkt voneinander
getrennt. Und in der MotoGP
ist nun auch eine Vorentschei-
dung gefallen. Marc Marquez
ist zu clever und wird keine 52
Punkte verlieren. Aber das
Highlight des Wochenendes
war die Wiederholung der
Pressekonferenz in Misano.
Jorge Lorcnzo, du bist eine
«Pussyy, ein Softie. Nach
jedem Uberholmanover hast
du die Hosen voll. Mit solch
einem Manover hat Dani Pe-
drosa Valentino Rossi iiberholt
und sich den Sieg von Misano
geholt. Rossi hat sich nicht
beschwert. Lorenzo, rede doch
mal mit Casey Stoner oder
Sete Gibernau. Die konnten
ein ganz anderes Lied tiber
Rossi singen. Herr Lorenzo,
nicht jedes Rennen kann wie

Valencia 2015 sein, wo dir
alles geschenkt wurde.
Silvio Korner

D-09514 Wiinschendorf

Fad geworden

Zu «Leises Servusy,
MSa 39/2016

Danke Martin Tomczyk, dass
du gehst. Aber nimm bitte
noch mehr als das halbe iibrige
Fahrerfeld mit. Die DTM ist
schon fad genug geworden:
Kein Vorbeikommen, nix
Spektakulires, und die Fahrer
sehen wir schon gefiihlte

100 Jahre. Ekstrom, Scheider,
«Rocki», Spengler, Farfus,

Di Resta, Paffett - nur um die
Schlimmsten zu nennen - ge-
horen alle nach Hause.

Oder schauen wir bald nur
noch MotoGP? Fiir die For-
mel 1bleibt doch auch keiner
mehr daheim.

Hanno Thiele
D-82467.Garmisch

Riistiger Peterson

Zu «74 und im Namen des
Herrn», MSa 40/2016

Vielen Dank fiir den tollen

Bericht iiber Morgan Shep-
herd, den iltesten der alten
Hasen in der NASCAR.

Es erstaunt mich immer
wieder, mit welchem Enga-
gement er diesen Sport seit
Jahrzehnten mit geringen
Mitteln betreibt, obwohl
das Budget mittlerweile nur
noch fiir Start- und Park-
Rennen reicht. Es geht aber
sogar noch élter: Wayne
Peterson mischt mit 78 Jahren
noch in der ARCA Racing
Series, wo ehemalige Sprint-
Cup-Fahrzeuge eingesetzt
werden, mit. Genau wie
Leser Mike Schilde wiirde
auch ich mich iiber eine
umfassendere NASCAR-
Berichterstattung in der
MSa freuen.

Jonas Merkel

D-08468 Heinsdorfergrund

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Auf geht’s: Viel Bewegung im Feld mit Stop-Motion-Technik '5,5

| Wie altes Trick-Kino Wenn der Winter naht und der Motor-
I sport sich mehr und mehr aus Europa in warmere Weltregionen

verabschiedet, dann kommt die Zeit, in der die Action zuneh-
mend in den eigenen vier Wanden stattfindet. Sei es mit einem
' Motorsport-Buch, einem Motorsport-Bausatz oder Motorsport-
| Simulationen, Oder auch mit dem Erstellen eines Stop-Motion-

Rennens - wie im vorgestellten Video. Dafir wurden Bild fur Bild
die Formel-1-Boliden verschoben, fotografiert und zu einem Film

zusammengesetzt. Letztlich wurde dann - ganzim Stil einer ech-

ten Live-Ubertragung - auch noch ein Kommentar hinzugefigt.
Wer die Zeit hat... Viel SpaB beim Ansehen!

} Youtube Formula 1 Stop Motion Atlantic Grand Prix 2013
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TERMINE
AUTOMOBIL
13.-16.10. _WRC/Rallye, Rallye Spanien WM E
_15/1630._ Rallycross, Budehude WH D
§ -,15 1610 Formel3, Hockenheim EM D
.10.  DIM/Tourenwagen, Hockenheim DM D
15/1610.  AudiSportTiCup, Hockenheim D
%16.102. Porsche Carrera Cup, Hockenheim D
15./16.10. 24h-Serie, Brann [¢]
" 1610.  WEG/Langstrecke, Fuji/6h WM J
1630 NASCAR, Kansas City/Kansas USA
MOTORRAD
_ 11-16.10. Enduro/ISDE, Circuito de Navarra WH E
1510.  Speedway, Dohren T D
1510, Motocross/Freestyle, Riga = v
1610, MotoGP/Moto2/Moto3, Motegi ; WH ]
1610, Superbike/Supersport, Jerez de laFrontera WM E
1630 Superstock, Jerez de la Frontera E
1630, Speedway, Neuenknick D
16.10. Speedway, Ludwigstust D

VT iiiiiiiiuiuuuaiuuuraiiu

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 11.10.

23.10 Formel E, Hongkong (HK), Rennen
(Zus) EUROSPORT 1
MITTWOCH, 12.10.

0.00,930 Inside ERC: Magazin zur Rallye-
EM EUROSPORT 1
DONNERSTAG, 13.10.

18,00 Raliye-WM, Raliye Spanien, Super
Special Stage (live) SPORT1

7
3

MOTORSPORTIM TV

FREITAG, 14.10.

2.00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi (1),
1. Freies Training (live) EUROSPORT

245 Motorrad-WM/MotoGP, Moteal (J),
1. Freies Training (tive) EUROSPORT

345 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J),
1. Freies Training (live) EUROSPORT

445  Motorrad-WM, Motegi (J), Vorschau

auf das GP-Wochenende EUROSPORT
6.00 Motorrad-WM/Moto3, Motegi(l),
2. Freles Training (five) EUROSPORT

7.00 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (1),
2. Freies Training (tive) EUROSPORT

8.00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi J),

FREITAG, 14.10. 2.freies Training (ive)  EUROSPORT

16.05 ADACGT Masters, Hockenheim (D),

Rennen (Zus.) S;O)RT 1+ SAMSTAG, 15.10.

2145 Rallye-WM, RallyeSpanien, Rennen/ | 2:00  Motorrad-WM/Moto3, Motegi (J),

1.Taq (Zus) SPORT1 3. Freles Training (live) EUROSPOR]

245 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),

SAMSTAG, 15.10. 3, Freies Training (five) EUROSPORT

10,00 Formel-3-EM, Hockenheim (D), 3.45  Motorrad-WM/Moto2, Motei (J),

Rennen (Tive) N-TV | 3. Freies Training (live) EUROSPORT

10.00 Inside ERC: Magazin zur Rallye-EM 445 Motorrad-WM, Motegi (), Vorbericht
EUROSPORT1 | zur Qualifikation (tive) EUROSPOR

1430 DIM, Hockenheim (D), 1. Rennen (llve)

16.00° Audi Sport TT Cup, Hockenheim (D).
1. Rennen (live) SPORT
16.45 VIN/250-Meilen-Rennen, Nﬂrburq
ring (D), Rennen (Zus.) SPORT1
1715 Rallye-WM, Rallye Spanien, Rennen/
2.Tag (Zus.) SPORT1

1745 Porsche (arrera Cup, Hockenheim (D),
1. Rennen (live) SPORT1

1820° DM, Hockenheim (D), 1. Rennen (Zus.)
N-TV

18.45 DIM, Hockenheim (D), 1. Rennen (Zus.)
SPORT1

SONNTAG, 16.10,
830 Langstrecken-WM, 6 Fuji (J), Rennen
(live) EUROSPORT 1

9,05  AudiSport TT Cup, Hockenheim (D),
2. Rennen (live) SPORT 1+
10.05 Formel-3-EM, Hockenheim (D),
Rennen (live) N-
15.00 DTM, Hockenheim (D), 2. Rennen (IAivReg

19.10 DIM, Hockenheim (D), 2. Rennen (Zus.)
N-TV

1930 NASCAR, Kansas City/Kansas (USA),

Rennen (five) MOTORVISION-TV
20.15 Audi Sport TT Cup, Hockenheim (D),
2.Rennen (W) SPORT 1

20.45 Porsche Carrera (up, Hockenheim (D),
2.Rennen (W) SPORT1

21.15 DTM, Hockenheim (D), 2. Rennen (W)
SPORT1

MONTAG, 17.10.

0,00 Rallye-WM, Rallye Spanien, Rennen/

3.Tag (Zus)) SPORT1
wi! 1)31419.4}

DONNERSTAG, 13.10.

10,00 Motorrad-WM, Motegi (J), Vorschau

auf das GP-Wochenende EUROSPORT 1

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport- \
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 22. Oktober: VLN DMV
Miinsterlandpokal MSC: 25. Oktober bis

5. Dezember: Motor-Show Essen 2016.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

530 Motorrad-WM/Moto2, Motegi(l),
Qualifikation (Tive) EUROSPORT
6.15 Motorrad-WM/MotoGP, Moteai (J),
Qualifikation (five) EUROSPORT
745  Motorrad-WM/Molo3, Motegi (J),
Qualifikation (Tive) EUROSPORT
9,00 Motorrad-WM/MotoGP, Moteai (J),
Qualifikation (W) EUROSPORT
1030 Superbike-WM, Jerez (E), Super-Pole
Qualifikation (ive) EUROSPORT

17.00,17.45 Superbike-WM, Jerez E),
Super-Pole-Qualifikation (W) EUROSPOR

19,45,23.15 Supsrbike-WM, Jerez (),
1. Rennen (W) EUROSPORI

SONNTAG, 16.10.

1.30 Motorrad-WM, Motegi (1), Warm-up
(ive) EUROSPORT
3.00 Motorrad-WM, Motegi (J), Vorbericht
2u den Rennen (five) EUROSPORT
4.00  Motorrad-WHM/Moto3, Motegi (),

Rennen (live) EUROSPORT
515 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (J),
Rennen (five) EUROSPORT 2, SR
6.45 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),
Rennen (five) EUROSPORT 2, SRE
8.00 Superbike-WM, Jerez (E), 1. Rennen
(W) EUROSPOR
1145 Supersport-WM, Jerez (E), Rennen
(live) EUROSPOR

12,00 Motorrad-WM/Moto2, Motegi (1),
Rennen (W) SRI
1415 Superstock 1000, Jerez (E), Rennen

(live) EUROSPORT
15.45 Superbike-WM, Jerez (E), 2. Rennen
W) EUROSPOR

18,00 Motorrad-WM/MotoGP, Motegi (J),
Rennen (W) EUROSPORT

* MONTAG, 17.10.

20.00,21.00 Motorrad-WM/MotoGP, Moteg
(J), Rennen (W) EUROSPOR

IM NACHSTEN
HEFT/1810.2016

AUTOMOBII.
Forme! 1: Vor Grand Prix USA
Raltye-WM: Lauf in Spanien
MOTORRAD
Motorrad-WM: GP von Japan



Carrera GO!!! Set ,,Speed Run“

Ultimativer Formel-1-FahrspaB: Rennbahn mit
Looping, Kreuzung und Fly Over plus 2 Slotcars

(Ferrari F14 T u. Mercedes-Benz F1 W05 Hybrid).

AufbaumaBe: ca. 175 x 122cm,
Streckenldnge: ca. 6,3 m.

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registerpericht Stuttgart HRA 9302. Geschiftstinrer: Dr. Voiker Bredd, Norbert Lehmana.

Vertrieb: Belieferung, Betretung und knkassa erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Nis Oberschelp (Vorsitz), Christing Dohmann,

Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als leistender Unternehmer. AG Hamburg, HRB 95752,

thre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandakituelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Exira dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich machte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509386
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir 2zt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwSt. und Versand statt 100,- € (D) (A: 105,~ €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
das CARRERA GO!!! Set "Speed Run", erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt austiilen)

Name, Vorname Geburtsdatum

‘,!v.‘; e, Nt
PLZ Wohnort

== T S
Telefon E-Mail

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

IBAN

= ) bt ) R ) S | =

BIC Geldinstitat

el s,

SEPA Llatxchrm lch &rma dl DPV" ieh GmbH, Am 74 20457

Glaubnoor
Identifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, vdedemohreme Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschnft ‘inzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschiiften
eanmlou-n Die Mandatsreferenz wird m:r sapnm mitgeteiit. Hinwols: Ich kann innerhald von acht Wochen, beginnend mit dem
die q des rlangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten

[CJich bezahie per Rechnung

Bedingungen.

Wi fsrecht: Sie kinnen die B g binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sie die erste bestelite Ausgzbe mmzn nicht jedoch vor Erhalt einer w:wnﬁwﬂehtm gemdB den Anforderungen von
Anzwasxmzm 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genigt bereits das Absenden Bires eindeutiy erk@rten Entschiusses,

2u videsrufen. Sie kinnen hierzu das Widemufs-Muster aus 2 2u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerrut ist zu
nd"t‘ten an: MOTORSPORT aktuell Abcservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Tefeton: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mail: ov.de

[ Ja, ich mdﬂeauchvonweueven Innarlen Votabnacndchm Themcnwvmullen ptofnmen Deshalb b ich damit e
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Vi Rodale-Motor-Presse GmbH
& Co. stmmummmnrmumgwwrmms -Mas! (iber weitere infernssante Medienangebate infor-
mieren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mail an widermuf@dpy.de widermufen.

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de &°

Datum UM?L&OHI“

www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




