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_ GIORGIO FALETTI

J.eanTodt era seduto nel suo uf!icio alla Peugeot
Sport e stava giocando a battagJia navaJe eon
Andre de Cortanze. n SUD viso scavato nella

pietra denotava 10 sforzo a cui era sottoposto: era giiJ
sotto di un incrociatore e una lanciamissili. Lo squillo
del telefono quasi non iatecco la sua concentrazione,
aiza la cometta e disse «Hsllol» senza staccare g1i
occhi daJ fogJio che aveva davanti:
«Pronto» disse una voce «Sono Luca di Montezemolo,
chiamo da Maranello Jean, vorremmo che venissi ad
occuparti della Ferrari ».
«Si, bravo, cosi dopo un anno Ieccio la fine di
Fiorio ••• non sono miea scemol».
Montezemolo disse una cifra e quasi
contemporaneamente senti bussare alla porta. Anda ad
aprire e si trovo davanti Todt!
«Ah, veloce nelle decisioni!» disse Luca.
«Cosi deve essere un vero manager ... endiemol».
I due scesero verso il Reparto Corse. Todt aveva la
faccia di Clint Eastwood quando arriva nel paese e ne
ammazza ven ti, Montezemolo aveva la faccia di uno
dei venti ammazzati da C1int Eastwood. Visitarono il
settore Motori, dove tecnici speciaJizzati, non potendo
truccare i propulsori, truccavano i banchi prava, pur di
vedere dei cavaJli. Attraversarono il settore Elettronica
in canotto, perchć era un settore che faceva acqua da
tutte le parti. Yidero pure il Reparto Aerodinamica che,
forse a causa dell'effetto suolo, era proprio a terra.
Finito il giro, Montezemolo disse a Todt:
«Allote?».
«Treuquillo-tisposc Jean «Adesso so benissimo eosa
teret», (Cosa fece Jean Todt? Se non 10 indovinate,
controllate la soluzione qui sotto capovoita).
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Un avvlso a tUttI
Sll appa •• lonatl
dl aerodlnamlca
Malti lettori ei hanno scritto
ehiedendodi consigliare loro
testi ehe trattino in maniera
diffusa il tema dell'aerodina-
mica in F.1. Piu volte abbia-
mo raccomandato il volume
«Ali-Wings» dell'ingegnere
Enrico Benzing; ma ricevia-
mo segnaiazioni di lettori
ehe non sano riuseiti a repe-
rirlo. A tutti questi appassio-
nati eonsigliamo pereio di
scrivere ad Automobilia -via
Ponte Seveso 25, Milano.
Affrettatevi, le copie sano in
via di esaurimento!
ll.EI ZAIIAIIIFAI Cl.I - Un
nostro lettore di 14 anni, accani-
to tifoso del pilota Lotus, desi-
dera entrare in eontatto eon altri
lan di Alex per londare un'asso-
ciazione. Chiunque losse inte-
ressato puO scrivere a Giorgio
Romano, via Luigi Sturzo, 9/B,
95030 S. A Ubattiati (catania)
otelelonare allo 095-417043.

VlIEICAISmA CUCASI- Un
lettore cerca la registrazione vi-
deo delrultima edizione della
500 Miglia di Indianapolis, an-
data in onda su TeIemontecarlo
lo scorso 30 maggio. chi doves-
se dispome PUO eontattare pio
Piscitelli, p.zza Terme 11,
70053 canosa (Bari) telelonao-
do allo 088~16129 da! vener-
di alla domenica nefle ore parne-
ridiane.

IASI.. CIVITB.U- Caste~
nuovo B. (Siena). Non se la
prenda: avra capito senz'altro
che I'.esclusione» dalla loto del
podio era tutt'altro che intenz~
naIe e dovuta a esigenze di im-
paginazione. Le auguriamo di...
rivedersi presto sui podio.

iliJA .ElUI. - Faenza (Aa-
venna). Provi a indirizzare a: Per
le Promotion, Immeuble La Suis-
se 11, Avenue de la Gare,
Ch1260 Nyon (Svizzera); oPPu-
re direttamente al team Williams
Grand Prix, Basil Hill Road, Did-
col, Oxfordshire OX11 7HW,
Gran Bretagna.

FIAICIIEITISSI- Piacenza A
questa data dovrebbe gia avere
ricevuto (abbiamo segnalazioni
da altri lettori) il cd Honda ci
taccia sapere.

PlERI ,AaI IIEIIIAIII- sci-
do (Reggio C.). Purtroppo non
e'~ niente da tare, visto che I'ini-
ziativa era riservata al concorso
ledeftA. sara per la prossina
votta;

SElili CAIEIA - Manerbio
(Brescia). Anche per lei vale rio-
dicazione in alto. La OSCUOia>O di
Bamard non ~ un istituto, ma in-
dica il poot di tecnici Ferrari ehe
il Mago sta.. sveuando. L'indi-
riuo universitario ~ senz'altro
adatto: abbiarno piu volte latto
riferimento alla stretta connes-
sione Ira industria aeronautica e
Formula 1.

IGiomalisti
"CatIati

;" Magny:':ours
Prenotazioni per iI
prossimo Gp di Francla:
l'Hotel C1imat de France
a Nevers chiede che la
prenotazione sia
«tassativamente
confermata inviando
l'ammontare del
pagamento per sei notti,
per un totale di 5040
franchi (circa un milione e
mezzo, ndr) », E poiche
norma1mente le notti da
trascorrere sono tre o al
massimo quattro, si ha
una spesa del 150 per
cento superiore al
normaleI ••, La mia
reazione e stata molto
semplice: non andrč a
Nevers e non vedro iI Gp
di Francla. Le due
esperienze del '91 e '92
sono state penose per
quanto riguarda gli
spostamenti. se poi vi si
aggiunge questo «ricatto ••
mi sembra un po' troppo.
Soprattutto perche
considero stupido
applicare queste misure ai
giomalisti, senza i quali
non cl sarebbe ritomo di
popolarita, e quindi un
motivo per iI pubblico a
recarsi in una localitš
determinata ... Credo che
questo dovrebbe
interessare anche i
responsabili della F. 1 e
dell'automobilismo in
genere, Da un po' di
tempo mi sembra cl sia
stata un'inversione di
ruoli nei rapporti fra gli
••attori» e iI mondo
estemo. Penso che i
signori Ecc1estone, Mosley
eBalestre dovrebbero

preoccuparsi di piu di cio
che sta accadendo .. ,
FrancoLini

Crediamo che la lettera del-
l'amico e collega Franco Li-
ni non interessi solo gli ad-
detti al settore. Creare osta-
coli allavoro dei giomalisti
non e la maniera migliore
per rilanciare una categoria
che da evidenti segni di stan-
chezza. Se e cosi che si ridu-
cono le spese...

Gaso 348:
la risposta
del Jolly

Gentile Sig. Nardulli,
leggo della sua perplessita
(As n, 22 pag. 8) per la
presenza in corsa nel
Campionato Italiano
Supercar Gt di una Ferrari
348 che le sembra troppo
competitiva rispetto alle
Porsche. Mi consenta
alcune puntualizzazioni.
Detta vettura e nata per
competere eon la Porsche

911 Cup e, a pari guida, le
vetture sarebbero
paragonabili (potrei
dimostrarle che Larrauri
ha lo stesso record a
Monza eon l'una e eon
I'altra vettura), Ben
diverso e iI discorso della
Rsr (che fra l'altro costa
piu del doppio della
Ferrari 348). La prego di
considerare i seguenti dati
relativi rispettivamente a
Porsche Rsr, Porsche Cup
e Ferrari 348 Gt. Peso
omologato 1140 (reale
1120), 1100 (reale 1130) e
1180 (reale 1210); Hp di
serie 325 (reale?), 280
(reale?), 295 (reale 310);
cambio Racing (1);
sincronizzato;
sincronizzato;
aerodinamica: alettone
regolabiIe largo; alettone
fisso; nessuna appendice
aerodinamica; cilindrata
3800 (I); 3600 e 3400;
diff'erenziale Racing, serie,
serie; rapporto
peso/potenza 3,507,3,928
(I) 4 (I). Non e vero che le

Ferrari vengono
avvantaggiate eon
regolamenti ed espedienti,
ma e vero che i c1ienti
Porsche sono appassionati
diIettanti e che e ingenuo
da parte sua pretendere
vincano, su un
professionista come
Larrauri, a1meno nelle
prime gare, La vettura in
questione e paragonabiIe
alla F40 che, eon grande
spirito sportivo, in
Germania e stata esc1usa
dalle competizioni, anche
se ne sono state prodotte
2000 enon 50 per iI fatto
che secondo gli
sportivissimi tedeschi
sarebbe piu veloce .. ,
Roberto Angiolini
Jolly Club - Milano
Ospitiamo volentieri l'inter-
vento di Roberto Angiolini
in merito alla questione sol-
levata dal nostro lettore Al-
berto Nardulli due settimane
or sono. Ovvio che il suo e il
parere di una parte in causa,
ma i dati riportati contribui-
seono a fare chiarezza.
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Vllcellza P.ccla - PIler ••

Sono appassionato di F ,I
e, in questo ultimo
periodo, non disdegno
neanche il ca.mpionato
Indycar. Innanzitutto
vorrei sapere le varie
limitazioni o proibizioni
che dagli anni '70 hanno
interessato il mondo della
F.l e se ultimamente ce ne
sono state anche oltre
oceano, siccome ho letto
che fra le medie tenute a
Indy da Arie Luyendyk
nel '90 (299,243 km/h) e
quella di AI Unser Jr. nel
'92 (216,376 km/h) c'e
una differenza abissale.
Gradirei sapere, inoltre,
qualche notizia riguardo al .
mio pilota preferito
Riccardo Patrese: quando,
dove e con che macchina
Riccardo ha ottenuto le
sue 6 vittorie e le sue 8
pole-position, quanto si e
c1assificato al suo debutto
e se esiste nei pressi della
mia citta una specie di
«Riccarda Patrese
fans-club», Mi piacerebbe
vedere pubblicata una foto
di Riccardo suIIa sua
Shadow-Ford del '77
durante il gran premio del
principato di Monaco, suo
debutto.
Marco Pezzini
Brescia

...-ranquilli tutti: con la ne-
• ve, la F.l nonha maicor-

so. In teoria larebbero comodo
pneumatici a sezione stretta
(per lare piupresa concentran-
do il peso) ma e meglio non
pensarci neanche. Veniamoai
motori:anzitutto e bene delini-
re i concetti di potenza e di
coppia.Laprimasi puč deseti-
vere come la capacita di com-
piere un iavoro nellunita di
tempo. Entrano cloe in gioco
tre grandezze fisiche: la forza
applicata, lo spostamento e,
appunto, il tempo. Per capirci
meglio, possiamo riportare il
classico esempio del cavallo
che in un secondo solieva di
un metra un peso di 75 kg ap-
peso a una carrucola.Ed ecco
il... cavallo vapore, anche se
oggi si tende ausare come
unita di misuradella potenza il
kilowatt (corrispondente a
1,36 cv), IIconcetto e comun-
que abbastanza intuitivo;piu
dilficilee descrivere la coppia.
La definizione«tecnica- la in-

dica come il pradotto fra una
lorzae un bracciodi manovella.
In termini empiricisi tratta di
une sforzo di torsione: come
quando si svita il tappo di un
dentifricio(o si tenta di svitarlo
senza riuscirci).Nei motori a
scoppio, la coppia varia a se-
conda del regime di rotazione.
Sia la potenza che la coppia si
misurano a banco, cioe su
un'attrezzatura specilica (dina-
mometro)che «Irena»progres-
sivamente il motore tenuto in
moto a tutto gas. Esistonodi-
versi sistemi,da quelliidraulici
a quellielettromagnetici.t'esa-
me al banco da modo di trac-
ciare le curve di rendimento;si
nota cosi che la curvadi coppia
(in kilogrammetrio Newton/
metro) raggiunge il valore
massimoa undeterminatoregi-
me,ollrepassatoilqualeiniziaa
scendere.Lapotenzaperoeon-
tinua a crescere, in quanto e il
prodottoIra la coppiae il regi-
me di rotazione,che sale ap-
punto di piu di quanto non
scenda la coppia. Superato il
regime di potenza massima, il
prodottodiminuisce(e siamoin
luorigiri).Alesaggioe corsa so-
no rispettivamenteil diametro
del pistone e la distanza che
esso percorre Ira i due punti
morti inIerioree superiore. II
rapportodi compressionesi ha
tra ilvolumea disposizionedei
gas quandoilpistonee alpunto
morto inIerioree il volumeal
puntomortosuperiore(checor-
rispondein praticaalla camera
di scoppio).Le sospensionidi
tipo McPhersonsono aruote
indipendenti:ilmozzodellaruo-
ta il direttamenteconnesso al-
restremlta del gruppo molla-
ammortizzatore,coassiale.

Per sapeme di pio sulla Vst
Sono un ragazzo di 17 anni, grande appassionato della
Velocita su terra, e vi scrivo per sapere a1cune curiosita.
1. A quale eta pua essere pilotato un prototipo della
c1asse junior e quale pua essere la sua cilindrata7
2. Quanti cavalli pua avere un prototipo della c1asse
1000/1200 cc?
3. Un prototipo che monta un motore da moto ha la
retromarcia7 Infine vorrei sapere dove e quando si
svolgeranno gare di Vst nella provincia di Mantova.
Marco Varone - QuistelIo (Mantova)
I. Per la classe junior occorre possedere la licenza «normale» ;
quindi, ammettendo di prendere subito la patente, bisogna
calcolare circa un anna dopo il conseguirnento della maggior
eta. In questa classe corrono vetture eon motore 1600 ce. Nel-
la classe Promotion, invece, si puč gareggiare gia a sedici an-
ni eon licenza speciale. Per informazioni ci si puć rivolgere
alla Csai, via Solferino 32 - 00185 Roma - tel, (06) 49.41.024.
2. TI traguardo dei 100 cv/litro e ormai ampiamente alla por-
tata della categoria, Discorso diverso per la classe attualmen-
te allo studio destinata a motorizzazioni tipo AI12 e Fiat 127.
In questo caso, per ragioni di contenimento dei costi, la nor-
mativa dovrebbe contenere le potenze nell'ordine dei 75 cv.
3. Si, la retromarcia e obbligatoria per regolamento. Si da pe-
ro il caso di prototipi che montano un piccolo motore elettrico
collegato alla trasmissione. Questa soluzione, consentita, per-
mette comunque di districarsi nelle manovre qualora il veico-
lo si trovi in posizione pericolosa. Infine, nella sua zona or-
mai non esistono impianti: bisogna arrivare aLonato, oppure
a Maggiora onelle altre piste del Nord.

II mondo
dei motori:
potenza, coppia
e curve
corrispondenti
Ecco come
si misurano

Fare tutto I'elenco delle limi-
tazioni regolamentari che
hanno interessato la F.I negli
u1timivent'anni richiedereb-
be un !ibro; diciamo che le
pili significative si riassumo-
no nella proibizione delle
wing-car, tramite imposizio-
ne del fondo piatto, a partire
dal campionto '83; nel divie-
to del rifornimento in gara e
nell'abolizione del turbocom-
pressore a partire dall'89. Ne-
gli ultimi anni, poi, si sono
avuti interventi mirati soprat-
tutto a ridurre I'efficienza ae-
rodinamica e la tenuta di
strada (limitazione della mi-
sura delle superfici alari e del-
la loro altezza da terra, ridu-
zione di larghezza dei pneu-
matici). La Indy Car - la
grafia esatta e questa - e
passata attraverso limitazioni
simili, che interessano so-
prattutto l'altezza da terra,
delle vetture, gli alettoni e gJi
scivoli aerodinamici. Ma il
discorso della media in gara a
Indy e totalmente diverso: la
velocita viene calcolata sulla
durata totale della gara, ban-
diere gialle comprese; nel '92
ci fono quattordici incidenti,

quindi ... Quest'anno invece
la media alla 500 miglia si so-
no un po' abbassate anche sui
giro, per via delle limitazioni
aerodinamiche (altezza mas-
sima della posteriore ) edeIla
pista pili stretta. E veniamo a
Riccardo Patrese. Le sue pole
a tutto il '92 sono state a
Long Beach '81 (Arrows).
Monza '83 (Brabham); Hun-
garoring '89, Canada, Messi-
co, Francia e Portogallo '91,
e ancora all'Hungaroring nel
'92 (sempre su Williams-
Renault). Nel Gp d'esordio,
Riccardo si qualifico in otta-
va fila (IS. tempo) e concluse
non a I giro dal vincitore
Scheckter,
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6C 2500 STORY

I!ullirna
Ira
le Alfa
classiche
Per oltre un decennio ha rappresentato la pun-
ta di diamante della produzione Alfa Romeo
meritandosi la gratificante definizione di «or-
goglio dell'Italia», coniata da una tra le piu
prestigiose riviste specializzate d'Europa. Dal
1939 al 1952 la strepitosa 6C 2500, per alcuni
I'ultima Alfa Romeo classica, e stata dunque
uno «status symbol». Di questo modello Ange-
lo Tito Anselmi, appassionato e competente
storico dell'automobilismo, autore di nurnero-
se pubblicazioni, descrive l'affascinante storia
che, pagina dopo pagina, diventa una forrni-
dabile documentazione; una raccolta di dati,
di inforrnazioni, di immagini e di disegni che
tracciano I'evoluzione della vettura. In questa
poderosa impresa Anselmi ha avuto la prezio-
sa collaborazione di Giuseppe Busso, tecnico e
progettista del Servizio Studi Speciali dell'Alfa
proprio negli anni della 6C 2500, edeIlo sto-
riografo Luigi Orsini. il volurne dedicato a
questa bellissima Alfa Romeo, edito per i tipi
della Editoriale Domus, costituisce dunque un
importante contributo storico e culturale. i te-
sti sono dettagliati, i dati esaurienti, le oltre
400 fotografie suggestive. Non tralascia pro-
prio nulla, illavoro di Anselmi, e il racconto
lascia spesso la strada della descrizione per
prendere quella del momenta storico, difficile,
in cui si svolse l'avventura della 6C 2500. L'o-
pera e completata da due appendici; la prima
comprende I'albo d'oro sportivo della vettura;
la seconda e invece rappresentata dal Registro
generale di tutte le versioni della 6C 2500, un
modello sul quale si erano impegnati molti
prestigiosi carrozzieri dell' epoca.

«Alfa Romeo 6c 2500••, di Angelo Tito An-
selmi, Editoria1e Domus; pagine 292, foto in
bianco/nero. Prezzo lire 180.000

CATALOGO LANCIA

Imodelli
di una grande
saga italia na

Suddiviso cronologicamente in tre se-
zioni, che identificano altrettanti mo-
menti storici dell'automobile (vetture
Veteran, Vintage e Moderne), illibro-
catalogo «Tutte le Lancia» abbraccia,
in oltre 500 pagine, l'intera produzione
della Casa torinese, dal 1907 al 1993.
La pubblicazione dell'Editoriale Do-
mus, che si segnala per la facilita di
consultazione e per la cura mostrata
nella ricerca dei dettagli, dedica a ogni
modello Lancia una sintetica ma esau-
riente descrizione, una scheda tecnica e
la relativa fotografia. «Tutte le Lancia»
comprende anche una sezione per i mo-
delli da corsa tra cui le Gran Turismo
D20 e D24, la monoposto di Formula 1
sigiata D250 e la stirpe della leggenda-
ria Delta da rally.

«Tutte le Lancia», Autori Vari, Edito-
riale Domus; pagine 512; illustrazio-
ni e foto in bianco/nero. Prezzo lire
120.000.

UN PRATICO MANUALE

I segreti
del meccanico
collaudatore

Con le norme del Nuovo Codice della
strada, per ottenere l'autorizzazione al-
la revisione periodica dei veicoli e ri-
chiesta un'accurata preparazione. Dal-
la sua esperienza di respondabile tecni-
co e di collaudatore di grandi Case, Ro-
mano Biolchini, vicepresidente dell'A-
ca (Associazione Collaudatori Auto-
mobili) ha tratto il «Manuale del mec-
canico collaudatore»; un volume esau-
riente per la preparazione professiona-
le.
«Manuale del meccanico collaudato-
re», di Romano Biolchini, Editore UI-
rico Hoepli, pagine 592; illustrazioni
in B/n. Prezzo lire 50.000.

I PRIMI

MATINI_
OGNI MESE Cl QUEMlLA REGALI
SICURI A CHI ARRIVA PRIMA.

CINQUEMILA
Per partecipare basta inviare la

parte superiore di due tappi del

tuo Martini preferito a: Grandi
'"Emozioni Martini - Casella Po- q

staleC/137-20192 USAGO

(MI). Un Orologio Martini

Ral1y in regalo ai primi

NONHANNO
5000 partecipanti di ogni rnese, da luglio

al31 dicembre 1993. O, a scelta, un esclu-

sivo Set da Cocktail. E in p iu ogni

mese, tra tur-

) te le buste ~

pervenute , ~

verra estratta ~
'"'

B I S O G N O~
un'Alfa 155 Twin Spark 2000. Cerca il re- ~

golamentosulleconfezioni. Ericorda: Grandi .~
'5
1!
'"~
<;

I~
~
-~

~

veloci.

DI FORTUNA.I~
UN PIACERE IN PlU' AL PIACERE DI MARTINl. al



Rioveggio (Bo), 6 giugno 1993
CIaUe II Ihllu.t 1. Piccolo
(Cap) lOgiri In 8'03"39; 2. Roana
(Tibikart) 8'03"32; 3. Pavan (Kan)
8'08"50; 4. Michelotto (Kan)
8'08"91; 5. Benelli (Cap) 8'11"44.
CIan I. JllIIr. 1. Bertocchi
(Tony) 12 giri 8'50"75; 2. Oliveri
(KaIi) 8'07"30; 3. Picdnelli (Kan)
8'08"90; 4. Cavicchl (Top)
8"09'85; 5. Baratet1a (KaIi)
8'14"15.
CIaUe III lIaZiHIII: 1. lucati
(KaIi) 12 giri in 7'47"83; 2. Simon~
ni (Npk); 3. Pultiero (KaJI) 7'54"11;
4. Pasotti (Per) 7'55"56; 5. Masie-
ro (Kali) 7'57"10.
CIan III IIIIInIzIIuIe: 1. Ilo-
naui (Top) 12 giri in 7'49"53; 2.
Manzini (Per) 7'50"94; 3. Maslni
(Mre) 7'51"54; 4. Denis Zebri (Ttr
ny) 7'52"26; 5. Alex Zebri (Tony)
7'53"24.
Cian 125 .azltult: 1. Gianrleri
(Kan) 12 giri in 7'39"45; 2. Cerbai
(KaJi) 7'39"80; 3. Noferini (KaJi)
7'45"40; 4. Nocentini (KaO)
7'47"32; 5. DaJI'OIio(KaO)7'50"12.
CIan 125 11ItInIzIIuIe: 1. Neri
(Tony) 12 giri in 7'37"95; 2. Ric-
cIlleri (Kali) 7'39"27; 3. Vognini(Ka-
D)7'46"29; 4. Corrti (KaO)8'05"24;
5. Bonacchi (Kal) 8'13"60.
CIan 125 AllIIIIt (••••• ): 1.
Angelini (Best) 12 girl in 8'11"67;
2. Neri (Kal) 8'13"58; 3. cambi
(Crs) 8'14"22; 4. Scapigliati (Kan)
8'16"74; 5. leili (Kan) 8'18"17.
Clall lU AllIIIr! ("\ftII): 1.
David Di Marco (Kan) 12 giri in
7'57"76; 2. Magliano (Kan)
7'58"32; 3. Martini (Birei) 8'00"45;
4. Giacomo Di Marco (AJlkart)
8'10"95; 5. Vanni (Tony) 8'12"47.
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Mna (Fr), 6 giugno 1993
CI_ II III11brt: 1. BaSiIe
(Cap) 12 giri in 9'10"2; 2. Tredicine
(Cap) 9'13"4; 3. PozieBo (Cap)
9'15"0; 4. RarTato(oap) 9'17"9; 5.
lubrano (Tony) 9'23"7.
CIan III JHIIr: 1. Fusaro
(Top) 15 giri in 9'26"9; 2. oriulli
(Allkart) 9'30"1.
Clnn 101 .uI ••••• : 1. Casa-
vecchia (KaIi) 8'57"7; 2. Triolo
(Per) 8'58"1; 3. Posillo (Tecno)
9'02"0; 4. SanitA (Allkart) 9'02"5;
5. Mastracci (Tony) 9'02"9.
CIan III 11IIIrIIzI1IIII: 1. Di
Fdippo (Tony) 15 giri in 9'01"0; 2.
Sabastiani (Tony) 9'09"2; 3. Alt>-
san (Per) 9'11"8; 4. Matteucci
(Per) 9'18"4; 5. Sestii (Biesse)
9'28"7.
CIaUe I ti .1ZiHIII: 1. Garofalo
(Mari) 20 in 12'18"4; 2. Acconcia
(Tony) 12'18"7; 3. Amici (Tony)
12'18"9; 4. Caira (ANkart) 12'19"2;
5. Foresta (KaD) 12'19"5.
CIan lU 1•••• 1ZIIuIe: 1.
Causio (Biesse) 20 giri in 11'58"7;
2. Massaro (Allkart) 11'59"5; 3.
Crispino (KaD) 12'01"7; 4. Zorn-
panti (Allkart) 12'03"3.
CI_ III AllIlIrI: 1. Emedio (A~
lkart) 15 giri in 9'43"8; 2. Praioia
(Allkart) 9'45"3; 3. Della Valle (Ka-
i) 9'48"2; 4. Troise (AIIkart)
9'50"7; 5. leonardi (Kal) 9'52"4.
c\un lU AIID1 (U,InII): 1.
Solpizio (Allkart) 15 giri in 9'33"3;
2. GaIaSSi(AJlkart) 9'36"0; 3. Ga-
S1eDani(Kal) 9'48"6; 4. MazzoJena
(AJlkart) 9'49"7; 5. Del Vescovo
(Kan) 9'50"8.
CIa.1 125 AllIIIIt (""'II): 1.
Bianchi (KaD) 15 giri in 9'27"4; 2.
Parente (KaD) 9'32"9; 3. Apruuese
(Kan) 9'37"8; 4. Di Marino (Kan)
9'38"4; 5. o'Erama (Kan) 9'38"9.

E-state ancora il tricolo-
re il vessillo piu alta a

sventolare nelle due gare in-
temazionali che hanno visto
impegnati oltre 100 piloti
delle classi 100 Junior e Ca-
detti domenica 6 giugno sul-
la pista di S. Egidio alla Vi-
brata. Massimiliano Russo-
manno si e aggiudicato il
campionto europeo della
classe Junior, mentre a Gior-
gio Pantano e andato il «Ca-
sco verde> della Cadetti. Le
cose, per gli italiani, erano
cominciate bene gia dai tem- I .

pi di qualificazione dove nel-
la Junior Cadei, eon 45"220,
aveva ottenuto il miglior
tempo seguito da Gandolfi.
Russomanno e Marra. Nella
Cadetti, e stato Sferrella a
spiccare il miglior giro in
45"270 davanti a Pantano,
Laudani e Schiaroli. Molto
combattute sono state tutte
le manche. Dopo gli incontri
nella Cadetti e Pantano il
migliore e eon tre vittorie co-
mincia a credere alle proprie
possibilita di vittoria finale.
Anche qui gli italiani occu-
pano le prime file eon Ales-
sandro seguito da Pichler, Sui podlo della CadeHI Pantano, Barroso e Schlaroll

DOMINIO TRICOLORE PER JUNIOR E CADETTI

Schiaroli e Bell. il primo
straniero e lo svedese Goe-
ransson, che e sesto. Nella
prefinale Pantano parte be-
nissimo tallonato da Ales-
sandro e Pichler. Questi ulti-
mi due pero all'ottavo pas-
saggio si toccano e finiscono
fuori pista, eon il primo che
resta a fare da spettatore e il
secondo, una volta rientrato,
va alla disperata rincorsa di
una posizione migliore della
ventiduesima occupata dopo
la toccata. Nel frattempo
Bell ha raggiunto la seconda
piazza e precede il tedesco
Petri quindi Schiaroli e Bar-
roso. La finale della Cadetti
vede una partenza perfetta
di Pantano che allunga fin
dalla prima curva. il drap-
pello degli inseguitori e gui-
dato da Barroso seguito da
Bell, Schiaroli e il finlandese
Putus. Nel finale, decise le

prime due posizioni con
Pantano al comando e Bar-
roso al secondo posto si assi-
ste a un arrivo in volata fra
Schiaroli, Van der Man, Bell
e Pichler che giungono nel-
l'ordine. Nella Junior invece
Russomanno eon due vitto-
rie e un secondo posto va ad
occupare la prima posizione
della prefinale affiancato da
Cadei. La seconda fila e an-
cora tutta italiana eon Marra
e Maira. il primo straniero e
il finlandese Palttala, quin-
to. La prefinale della Junior
ha una partenza un po' mo-
vimentata dalla quale sfila-
no benissimo Russomanno
dalla pole e Gandolfi che oc-
cupava l'undicesimo posto
in griglia. Questi due piloti si
danno battaglia per la prima
posizione mentre alle loro
spalle lottano Palttala, Miot-
to e Coccio. Sotto la bandie-

ra a scacchi Russomanno
precede Gandolfi seguito da
un quartetto tutto italiano
composto da Maira, Mange-
ri, Babalus e Miotto. Nella
finale della Junior Gandolfi
e il piu lesto al verde seguito
da Maira, Russomanno,
Miotto e Mangeri. La lotta
per la leadership della gara
vede frequenti sorpassi fra
Gandolfi e Maira mentre a
meta corsa Mangeri si scate-
na passando une per uno tut-
ti gli avversari fino a prende-
re la testa del gruppo. Al
quindicesimo passaggio, dei
21 in programma, Russo-
manno passa Maira e si met-
te all'inseguimento del duo
di testa. A tre curve dall'arri-
vo Gandolfi prova a passare
Mangeri i due si toccano, si
agganciano e finiscono nella
polvere lasciando il gradino
piu alta del podio a Russo-

manno. Secondo posto per
Maira e il terzo per Miotto
mentre il quarto e occupato
dal danese Grenaae.

Alessandro Collina

EUROPEO JUNIOR E CADETTI

S. Egidio alla Vibrata (Pe)
6 giugno 1993

Junior: 1. Russomando (I) (Mike 1-
Parilla-Vega) punti O; 2. Maira (I) (Top-
Comer-Vega) 2; 3. Miotto (I) (Haase-
Corner-Vega) 3; 4. Kiesa (Dk) (Tony-
Rotax-Vega) 4; 5. Cadei (I) (Kall-Pa-
rilla-Vega) 5; 6. Oyrstad (N) (Kan-Pari~
Ia-Vega) 6; 7. Viinikainen (Sf) (Per-
Per-Vega) 7; 8. Babalus (I) (Tony-
Parilla-Vega) 8; 9. Marini (I) (Brm-Co-
mer-Bridgestone) 9; 10. Pia (E) (Mike 1-
Parilla-Vega) 10.
Cadettl: 1. Pantano (I) (KaIl-PariIIa-Ve-
ga) punti O; 2. Barroso (Mike 1-Pari~
Ia-Vega) 2; 3. Schiaroli (Bles~
mer-Vega) 3; 4. Van Der Ham (NI) (Kom-
b~Rotax-Vega) 4; 5. Bell (Gb) (Kan-Pari~
Ia-Vega) 5; 6. Pichler (I) (Bire~Parilla-Ve-
ga) 6; 7. De Angelis (I) (KareParilla-Ve-
ga) 7; 8. Kolby (Gb) (Crg-Parilla-Vega) 8;
9. Putus (St) (Kan-Per-Vega) 9; 10. lan-
zerath (Tony-Per-Vega) 10.



E' STATACOMPLETATA LA FICHE

Risoito
il giallo Trn
Laquestionedella regolarita dei motori Tm della 125Na-

zionalenella 2. prova del tricolore a Battipag1ia ha pron-
tamente trovato una soluzione. il problema si era posto per-
chć nella fiche di omologazione era stato indicato un solo va-
lore per il condotto della terza luce, quella che va a finire nel
basamento del motore, cio faceva presupporre che la dimen-
sione fosse costante su tutto il condotto. Per contro in sede di
verifica si e appurato che vi era un andamento conico. La Tm
si e difesa chiedendo la verifica del motore consegnato come
campione per l'omologazione, infatti l'unita depositata alla
Fik e conforme a quella portata in pista. A questo punto la
Fik ha consentito alla Tm di modificare la scheda di omolo-
gazione completandola. Ad ogni modo, fino alla sentenza
d'appello, I'esclusione dalla classifica della gara tricolore nei
confrontidi Marcolin e Francioni e stata mantenuta.

CALENDARIO

20.1 ••••

- Pista Romea
Pomposa (Fe)
60, 100, 125 Amatori

- Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60, 100, Amatori

- Pista Le Sirene
cavaglia (Vc)
60, 100, 125,
100 Amatori

- Pista lonica
Mottola (Ta)
60, 100, 125, Amatori

- Pista del Sele
Battipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Pista dell'Adriatico
Montesiivano (Pe)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Mainenti
Ramacca (Ct)
60, 100, 125, Amatori

- Pista d'Oro
Bagni di Tivoli (Roma)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di S. Nicola
Arcidano
S. NicoiO Arcidano (Ca)
60,100,125, Amatori

- Pista di Ala
Ala (Tn)
60,100,125, Amatori

- PlsIJdl In.H.",
•• rI•••••••.• 11.111.)
C'.III •• III .1rI1I"

lim "''''f, S-A. f.A
- Circuito

di Castelguglielmo
Castelguglielmo (Ro)
60, 100, 125, Amatori

ITALSISTEM

Carburatore
moderno
pensato
ancheper
la sicurezza
Estato omologato ed e gia
diffusissimo, si tratta del car-
buratore della ltalsistem de-
stinato alla 100 nazionale
eon diamentro 19,8 e dispo-
nibile anche per la 100 inter-
nazionale. Composto da un
corpo totalmente ricavato
dal pieno (nella foto alato)
adotta soluzioni innovative,
non servono piti i dadi per
serrare il carburatore al mo-
tore ma si utilizzeranno due
prigionieri facilmente rag-
giungibili. Inoltre la flangia
di accoppiamento eon il si-
lenziatore di aspirazione
non e un elemento staccato
ma e ricavata nel corpo del
carburatore ottimizzando in
questo moda anche il flusso
d'immissione dell'aria. Infi-
ne per migliorare la sicurez-
za sono state messe a punto
una farfalla ed un leveraggio
tali da garantire che que-
st'ultima non si blocchi com-
pletamente aperta.

CAROURATORI 2 TEMPI
TMX 30 POWER JET - NOYlTA!!!
TMX 30 - 35 - 30 - TM' 30
POMPE OENZINA 2 - 3 USCITE
RICAMOl - TARATURE
KIT POWER JET

DISTRIOUTDRE PER L'lTAltA
SPEED CENTER OMC Srl
VIA UMOERTI 154JC MEDICINA
TEl. 051-851203-857316
FAX 852659

All'Europeo Junior di Val Vibrata la Casa
del pluriiridato Mike Wilson ha colto
un grosso risultato. Lasso, oggi costruttore,
racconta come e cambiato il mondo del kart
• ARTURO RIZZOLI

II e.mltt.n d.1 ••••• t.
ill.II.III1I••• m .111.WII-

II.; I .1ZZ11I.II'II,I.rI,ld."
d.1 lI.rt II•••• IIIfattIe•••• I-
stat•• V.IVlllr". lI,rl •• ,.-
st••• II'lIr.,1I 11.11." •• I.r
Cl. RIS ••••• II•• II •• elld.
,.st ••• 11.C.llllttl eli B.".-
••.•• e••• i ."IVIt. R•••• -
••• 11•• 11.R.b ••• II'I.lzI.
III ••• st. st.,I ••• II.,. 1'.11-
1I•• d••• d.lI. AlIII.rt?
«Russomando Il un pilota eon il
quale avevo gia parlato lo scor-
so novembre percM lo consi-
dero un giovane molio promet-
tente, poi lui ha prelerito rima-
nere con Allkart. Ma proprio pri-
ma del Margutti mi ha latto sa-
pere che il suo programma eon
Allkart era sospeso e, se era
possibile, avrebbe corso con
me. Anche se Il stato difficile
siamo riusciti a organizzarci per
lavorare assieme gia dal Troleo
Margutti».
- O.I.dl RIS ••••• d. i ••
,lim d. 1I,.ln eli •• 1tI
.u.ulll.?
-Debbo dire che Il un ragazzo
che ha molio talento e sono
convinto che lara un 'ottima
carriera».
- A v.1 VIlim. I ".1 lI.rt
11I1.1e.1trItI •• Ittl.. rl-
•• ItItt, ••• 1 i n IIn•• el. III
••• sta .elrcl. dl sta,I••• ?
«II '93 per noi Il in pratica solo il
secondo anna in cui seguiamo
realmente dei piloti; la scorsa
stagione abbiamo centrato un
obiettivo importante conqui-
stando il mondiale Junior con
Balocco. Con I'europeo di Rus-
somando siamo sulla strada
giusta, poi punteremo aneora al
mondiale. Quando si parla pero
di F. A e Super A le cose cam-
biano: i piloti pili affermati sono
inIatti da tempo accasati con le
squadre pili grosse e cosi Il
molto difficile avere i conduttori
top e imporsi. Per questo moti-
vo la nostra politica Il di cercare
dei giovani da lare crescere con
noi, come il appunto il caso di
Balocco. Lui, inizialmente, ha
incontrato delle difficolta nel
salto di calegoria, poi abbiamo

Ruaao",ando
europeo Junior
con la Raka",a
dlWllaon

-Una piccola
Gasadeve
puntare sui piil
giovani per
farsi notare
anche in F.A e
F. SuperA-

avuto slortuna, pero con I'espe-
rienza che Balocco sta acqui-
sendo sono convinto di tare un
buon mondiale alaval ».

- •• i , ••• 11111.IId.r. •
CI.llltttn eli I. ,r •• 1I1
•••• lIIn ,,""11. ..1. ..1
Ilm.llII. t.n m.e.n?
«E molto difficile percne quan-
do andiamo a conlrontare I'e-
sperienza ene ha un Beggio eon
quella che pua avere un ragaz-
zo giovane come Santavirta,
che corre per noi in F. SuperA Il
chiaro che non si pone il para-
gone: uno ha ventidue anni e
I'altro solo 17. Pero questi gio-
vani molto veloci se lanno un

ottimo risultato, anche se non si
tratta del primo posto, possono
portare molta pu bblicita perche
tutti sanno che si tratta di un pi-
lota giovane».
- A ,r',IIH. III str".,I.
..n. .e.1tI d.1 ellllltt.rl,
e••• i CI.1I1111I. r•• Hi 11.1
,Iliti 1,,1 rl.,.tt. • •••• d.
CI"IVI t.?
«Questa Il domanda abbastan-
za difficile, comunque penso
che quando correvo io l'eta me-
dia era attorno ai 22-24 anni,
oggi siamo invece attorno ai
17-19 anni. Cio accade perchš
tanti piloti giovani gia a 17 anni
si dedicano all'automobilismo:
inIatti anche in Italia adesso si
pua correre in F. Europa Boxer
a 16 anni. In questo modo il
kart perde dei piloti prima del
tempo e pen so che sia un erro-
re: correre lino a 18-19 anni in
kart a livello internazionale Il
molto utile per la lormazione
del pilota. Mentre il salto antici-
pato alle auto pua avvenire
quando il ragazzo non Il ancora
abbastanza maturo; questo
porta al rischio di bruciare la
carriera-.
- Att•• I•• ". .tI... ••• 1-
st•• lI•• Iell•• 1 t•••••••• ,-
,.sto. fl.lell.n •• R••• III.n.
f.3 t.r •••• ,.r e.rt••• r•• 1
urt. e••• ,11.1.1 ••• sIJ .1-
".zI ••• ?
«Sia Fisichella ene Rossi hanno
secondo me un talento enorme:
lare le due cose assieme non Il
assolutamente lacile e per es-
sere competitivi nelle due spe-
cialita bisogna essere dei lu ori-
classe e probabilmente quesli
due ragazzi lo sono »,

- I. ••• st. • ••• ". III
,I... t.e.le. •• e... stat.
I."r •••• ?
«A line anna avremo le nuove
omologazioni dei telai, quindi
stiamo svolgendo numerose
proveo II grosso dellavoro viene
comunque tatto sui materiali
dei tu bi del telaio, che secondo
me Il la chiave di tullo il discor-
so, piullosto che andare a cer-
care una curva in pili o in meno
neIla scocca »,



., ., .
Eastern Creek (AUS), 6 magglo
I, lin.. 11.1 C•• III ••• t •
•• IIrIII •••
11 •• ,., 1. Seaton (Ford Falcon
Eb), 16 oin in 2S'46"03; 2. Bowe
(Ford Falcon Eb) in 2S'49"S6; 3.
Jones (Ford Falcon Eb) in
2S'S1"87; 4. Gardner (HoIden
Commodore Vip) in 2S'S2"64; S.
Longhurst (Bmw M3) in 2S'S2"99.
O liri Jli "IKI: Seaton (Ford
Falcon Eb), 1 '34"8S.
2. liri: 1. Seaton (Ford Falcon
Eb), 16 gin In 2S'43"88; 2. Jones
(Ford Falcon Eb) in 2S'43"98; 3.
Bowe (Ford Falcon Eb) in
2S'48"03; 4. Morris (Bmw M3) in
2S'48"69; S. Skaife (HoIden COIn-
modore Vp) in 2S'SO"98.
O liri ,iii nIKe: Broek (HoIden
Commodore Vp), 1 '34"62.
li cl_ilici •• 1 CI_JIIutI: 1.
Seaton punti 14S; 2. Jones 116; 3.
Bowe 106; 4. Johnson 82.
-"-(' (-..-, ",-"-l,,",-"- r

Milwaukee (USA), S giugno
4, IIr". 11.1 C•• lllaul.
li CIIUIIICI: 1. Bourbonnais (RaJt
RT40), 60 oin in 32'S4"001, me-
dia 176,094 kmh; 2. O'Hara (RaJt
RT40) a 4 "702; 3. Empringham
(RaU RT40); 4. Dismore (Swift OB-
4A); S. Barker (Ralt RT40); 6. True-
man (Ralt RT40).
O 111'I,Ii ,,1_: 1. Vilieneuve
(Ralt RT40), 26"440, media
219,112 kmh.
li CIUaIIICI HI _.-.. 1.
O'Hara, S3 punti; 2. Bourbonnais,
S2; 3. Empringham, S1.-z
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Rennes (F), 6 giuOno
3. IIr" ••• 1 C •• III.ut.
li cIIallllCl: 1. Pailier (Citroen Bx
Gti 16v Turbo 4 x 4 Gr. A) punti
20; 2. Knstotfersson (Audi Coupe
52 10v Gr. A) 17; 3. Doran (Ford
Escort As Cosworth Gr. A) 1S; 4.
Eklund (Subaru Legacy 4wd Turbo
Gr. A) 13.
li CInaIIICI HI _...- 1.
Pailler punU S7; 2. Hansen 48; 3.
Kristotfersson 44; 4. Eklund 37.

Vllla de Llanes (E), 6 Oiugno
4. lin,. 11.1 C•• III •••••
111•••• 1.
li elllllllca: 1. Bardolet-Munta-
da (Opel Astra Gsl Gr.A) in
2.50'42"; 2. Climent-Munoz (Opel
Astra Gsi Gr.A) a 1 '32"; 3. Pinoo-
Lopez (Renault Clio 16v Gr.A) a
3'S7"; 4. Guixeras-Del BarrIo (Peu-
geot 309 Gti Gr.N) a 8'OS"; S. VaI-
lejc>-Vaiiejo(Peugeot 309 Gti Gr.N).
li cII •• 1IICI •• 1 CI_,I.uII: 1.
Climent punti 374; 2. Goyo Picar
224; 3. Vallejo 316.

ZeJtweg (A). 5-6 giugno 1993
3. !!flY. 11.1TrIII.
11 __ 1. Baron, 10 giri in
21'S4"181, media 160,330 kmh;
2. Brutschin in 22'14"638; 3. Hu-
genhoJtz in 22'17"S21.
O liri ,Ii 11I_ Baron
2'10"169, media 161,872 kmh
21 _ •• Itl: 1. Baron, 1O giri In
22'03"349, media 1S9,219 kmh;
2. Brutschin in 22'1S"501; 3. Hu-
genholtz in 22'20"342.
O liri Jli "lici: Baron,
2'10"4S8, media 161,S14 kmh.

hanno collaborato:
(Ario Irlitti
Ricardo Mu;;oz
Eddi Laumanns

Con II 2. posto a Zaltwag
Magnussan ha rlnforzato

la laadarshlp In F.Opal

F. OPEL EUROSERIES D MAGNUSSEN AVANZA

ZEL TWEG - Continua a
far parlare di se lo svizzero
Johnny Hauser, reo di aver
spedito a Barcellona contro
un muro il nostro Cazzago,
rimasto gravemente ferito
ad una gamba, e di essersi
poi difeso asserendo di aver
solo cercato di «incutere un
po' di timore al pilota ita-
!iano. Rimasto in lotta eon
una semplice diffida del-
l'Efda (il comitato organiz-
zatore), che ha preferito
adottare un «provvedimen-
to rnorbido», in Austria
Hauser e stato infatti anco-
ra discusso protagonista: si
e riscattato nella gara del
sabato eon una vittoria e si
e farto penalizzare per par-
tenza anticipata nella gara
di domenica, eon uno stop
and go che lo ha spedito
nelle retrovie, g!i ha impe-
dito di bissare il successo e
gli ha lasciato la eon-
solazione del solo giro piu
veloce. Seppur eon un solo
2. posto nella 2a gara, I'at-
tuale leader del campiona-
to, Magnussen, ha invece
incrementato a 9 punti il
proprio vantaggio su Pa-
trick Crinelli. Il giovane da-
nese, appiedato eon il mo-
tore in fumo nel giro di lan-

cio della prima gara, si e in-
fatti riscattato il giorno do-
po eon un convincente 2.
posto alle spalle dell'au-
striaco Stromberger, gran-
de conoscitore della pista
ed impegnato nel cam-
pionato locale di categoria.
Magnussen ha tenuto d'oc-
chio soprattutto Crinelli, fi-
nito attardato il sabato ed
autore di una prova d'orgo-
glio che lo ha portato a sfio-
rare il podio la domenica.
Eliminato il difetto elettrico
sulla sua monoposto solo
alla fine deIle prove della
domenica mattina, il roma-
no ha infatti recuperato 9
posizioni in corsa, risalen-
do eon grande autorita dal
13. al 4. posto. A Zeltweg i
team italiani presentavano
delle novita. Ottimo debut-
to europeo per Tony Ka-
naan: il 18 enne brasiliano
ingaggiato dalla Practice e
giunto 4. nel primo round,
mentre nell'altro solo un
contatto g!i ha negato il po-
dio. A toccarlo e stato il
rientrante compagno di
squadra Calestani, finito 3.
ed autore del suo mig!ior ri-
sultato nell'Euroseries. PO-
sitivo esordio alla Draco
per Nicola Crocini: il peru-

gino ha concluso entrambe
le gare su una pista a lui
sconosciuta. Nessuna emo-
zione particolare dagli altri
italiani Spoladore e Marti-
ni: un 9. ed un 10. posto
nell'ordine i loro migliori
risultati.

Enrico Rosi Cappel/ani

S. Eyekmans in 19'00"3S6; 6. Rade-
meeker in in 19'01"746; 7. MoreIIi in
19'01"888; 8. Calestani in 19'02"431;
9. Spoladore in 19'06"270; 10. Oppre-
eht in 19'06"376.
O Girl ,Ii nilel: 5trornberger,
1'S2"04S, media 188,OS6 kmh.

2. ,lrI: 1. Strornberger, 10 giri in
18'S8"S08, media 18S,070 kmh; 2. Ma-
gnussen In 19'00"119; 3. Calestani in
19'01"927; 4. Crineiii in 19'03"114; S.
Coueeiro in 19'03"19S; 6. Kanaan in
19'04"243; 7. Eyekmans in 19'04"406;
8. Opprecht in 19'OS" 407; 9. Rademee-
ker in 19'08"083; 10. Martini in
19'10"670.
O Girl ,Ii nitcl: Hauser, 1'S2"219,
media 187,764 kmh.
L. ell"Hlcl ~II CI.,II.I'I: 1. Ma-
gnussen puntl 81; 2. Crinelli 72; 3. Mc>-
reHie Radermecker 60; S. Hauser 4S; 6.
Stromberger 36; 7. Martini, Spoladore e
Coueeiro 33.

F OPEL EUROSERIES
Zeltweg (A), S-6 maggio
B. I 7, prava dll camplanala
gara valida per la Coppa Italia S. zona
LI cll"Hlc~1
1. ,Irl:: 1. Hauser, 10 gin in
18'S1"408, media 186,239 kmh; 2.
Stromberger in 18'S4"799; 3. Albreeht
in 18'S7"S26; 4. Kanaan in 18'S9"7S8;

STOCK CAR ALLA «SVOLTA»

Ancora
Earnhardt
DOVER - Partito a inizio
stagione un po' in sardina,
puntando piu sui piazza-
menti, il 5 volte campione
della categoria Earnhardt da
un paio di gare sembra aver
cambiato decisamente strate-
gia. Dopo la stupenda ri-
monta e l'incredibile vittoria
a Charlotte a soli 7 giomi di
distanza Earnhardt ha infatti
nuovamente conquistato di

prepotenza un successo bat-
tendo per soli 0"22 Jarrett e
imprimendo cosi una svalta
al campionato. Il suo diretto
avversario Wallace a Dover
ha invece subito una nuova
battuta d'arresto, ancora per
un incidente mentre lottava
per il 3. posto can Martin, il
quale e poi scivolato al 4.,
dietro ad Allison, per proble-
mi di sottosterzo. (j: s.)



TURISMO FRANCESE O GIOCO DI SQUAORA. ..

Bielavince
e lascia vincere
LE VIGEANT - Cinque
gare e tre successi per Biela
che anche in questo appun-
tamento si e infatti aggiudi-
cato con la sua Audi 80
Quattro la pole, la vittoria
nella la manche e il 2, posto
neil'altra e quindi il 1. posto
nella classifica finale, per
somma tempi delle due
manche, Al suo compagno
di squadra, Sourd, Biela ha
dunque lasciato sportiva-
mente il solo successo nella
2, manche, a consolazione
in qualche modo delle sue
disavventure in prava, per
una spettacolare uscita di
strada in cui aveva ravinato
l'avantreno della sua vettu-
ra, Continua cosi la supre-
mazia delle Audi dovuta in
gran parte anche alle 4 ruote
motrici, che anche in questa
occasione hanno aggiunto il
«tocco vincente», e al mas-
siccio appoggio diretto della
Casa tedesca. Ma le Bmw
del team Oreca, al 2, posto
eon Aiello e al S, eon Mal-
cher, sono comunque in ag-
guato e puntano sull'arrivo
delle nuove gomme Miche-
lin per riportarsi all'attacco
gia dalla prassima gara, Die-
tro di lora si stanno comun-
que facendo sotto, sempre
piu competitive, anche le Al-
fa Romeo 155 Gta che eon
Gache hanno infatti colto un
ottimo 3. posto assoluto,
grazie a 3. e un 4, nelle due
manche; mentre Moreno si e
dovuto ritirare per la rottura
di una sospensione. Fra i «ri-
tirati eccellenti»anche Cha-
triot e Jabouille (trasmissio-
ne), Cudini e Belmondo
(motore) e Bouchut (princi-
pio d'incendio),

Rene Alara

TURISMO
Le Vigeant (F), 6 giugno
5. ,riVI dll camplonato
frllCISI
La Clllllllcl •• r •••• 1t ••• I: 1, Biela
(Audi 80 Quattro), 34 giri in 1,03'12",
media 121,263 kmh; 2, Aiello (Bmw
320iM) a 17"01; 3, Gache (Ana Romeo
155 Gta) a 22"38; 4, Sourd (Audi 80
Quattro) a 23"36; 5, Malcher (Bmw
320iM) a 32"30; 6, Bouchut (Peugeot
405 Mi16) a 38"18,
1. .llCh: 1, Biela (Audi 80 Quattro),
17 giri in 31'39"58, media 121,041

PHOT04

kmh; 2. Gache (Alfa Romeo 155 Gta) a
4"30; 3. Aiello (Bmw 320iM) a 6"70; 4.
Jabouille (Peugeot 405 Mi16) a 10"26.
O Glr•• Ii v.I.CI: Biela (Audi 80 Quat-
tro), 1'49"68, media 123,315 kmh.
2.••• ch: Sourd (Audi 80 Quattro), 17
giri in 31'32"88, media 123,986 kmh; 2.
Biela (Audi 80 Quattro) a 0"55; 3. Aiello
(Bmw 320iM) a 10"86; 4. Gache (Alfa
Ronieo 155 Gta) a 18"63.
cl Glr•• Ii velDCI: Biela Audi 80 Quat-
tro), 1'49"09, media 123,986 kmh.
LI ClllIHlcl ~.I cI •• I•• ltD: 1. Biela
punti 131; 2. Aiello 84; 3. Sourd 82; 4.
Bouchut 68; 5. Gache 65; 6. Jabouille
52.

Oover (USA), 6 Oiugno
12. ,ma
dllll Wllatll Cl,
La CIIUIIICI:
1, Earnhardt (Chevrolet Lumina), 500
girl In 4,44'00"06, media 169,941
kmh; 2. Jarrett (Chevrolet Lumlna) a
0"22; 3. Allison (Ford Thunderbird); 4.
Mar1in (Ford Thunderbird); 5. Schra-
der (Chevrolet Lumina); 6, Mast (Ford
Thunderbird); 7. Gant (Chevrolet Lu-
mina) a 1 giro; 8. Spencer (Ford Thun-
derblrd) aloiro,
La CIIUIIICI ~II •••••• 11II:
1. Earnhardt 1896 puntI; 2. Wallace
1687; 3. Jarrett 1673; 4. Allison
1651; 5. G, BodIne 1585; 6. Shepherd
1568; 7, Petty 1565; 8, Schrader
1512; 9. Irvan 1507; 10. Gordon
1491,

FORMULA 2 BRITANNICA

Assolo di Adams
DONINGTON - Ormai nessuno e piu in grado di contra-
starlo e cosi Adams si e aggiudicato anche la 4, prava del
Campionato di F,2 inglese, dominandola sin dalle prove, eon
la conquista anche della pole position, L'unico motivo di in-
teresse e stata cosi la bellissima rimonta di Marco Spiga che,
partito dai box a causa di un inconveniente tecnico, e riuscito
a conquistare il S, posto dopo un'interminabile serie di sor-
passi. John B/win

FORMULA 2
Oonlngton (GB), 6 giugno
4. PflVI dll clmplanlta Ingll.1
La clllllllcl: 1. Adams (Reynard 920), 26 giri in 36'39"19, media 171,23 kmh; 2.
Andrews (Reynard 920) a 29"74; 3. Cowie (Reynard 910) 33"29; 4. Di Palma (Rey-
nard 910) a 37"83; 5, Spiga (Reynard 910) a 1'14"68; 6. Chappell (Ralt Rt23) a
1'15"98; 7, Taylor (Reynard) a 1 giro; 8. Smith (Reynard 920) a 2 girl.
O Girl .Ii vel.CI: Adams (Reynard 920), 1'23"86, media 172,71 kmh.
La cllIlHln ~.I n •• I••• t.: 1. Adams punti 36; 2. DI Palma 12; 3. Smith 9; 4. Ber-
taggla 8; 5. Van Hool e Andrews 6,

INGLESE RALLY

Burna
quaal
camp.one
PERTH - Terza gara e ter-
za vittoria per il giovanissi-
mo (24 anni) Richard Bums,
che eon la sua Subaru Lega-
cy del team Prodrive ha cosi
avuto ragione ancora una
volta di Malcom Wilson,
eon la Ford Eseort Rs Co-
sworth ufficiale e grande fa-
vorito di inizio stagione, AI
secondo posto, eon l'altra
Subaru del team Pradrive, si

e piazzato cosi il giovane «fi-
glio efrateIlo d' arte» Alister
MeRae dopo una fortarua e
una bella rimonta dal 6, po-
sto,

Neil Perkins

RALLY
Perth Scottish (GB), 6 glugno
lur.p •• I calff. 10 I 3. prava
dll clmplonlto Ingll.1
La cllllHln: 1. Burns-Reid (Subaru Le-
gacy Gr.A) In 2.32'04"; 2, McRae-Oavid
S. (Subaru Legacy Gr.A) in 2.35'10"; 3.
Head-Roy (Ford Escort Rs Cosworth
Gr.N) in 2.41'10"; 4. lIewellll}-Grindrod
(Gm Astra Gsi Gr.A) in 2.41'58"; 5. Wii-
SOl}-Thomas (Ford Escort Rs Cosworth
GrA) In 2.42'41".
LI CllllHlcl ~'I cI •• I••• tD: 1. Burns
punti 75; 2. Wilson 51; 3. McRae A. 42.

Can inuovi telai Lola T93
la serie e piu competitiva
Damina il team Tasman
can la rivelazione Herta
_ .JEREMY SHAW

MILWAUKEE - Quan-
do fu lanciata, nell'86,

non incontr6 un grande favore
ne da parte del pubblico, ne da
quella dei piloti assai poco
soddisfatti in particolare dei
telai March ex F, 3000 '84,
scelti in esclusiva per la cate-
go ria. Ma la Formula Indy li-
ght era stata concepita come
una «via di passaggio » per la
Formula IndyCar e come tale
andava accettata: cosi fecero
ad esempio Barbazza, Theys,
Beekhuis, Groff, Tracy, Bache-
Iart e Buhl, tutti laureatisi cam-
pioni della categoria e poi ap-
prodati nella formula maggio-
re, Quest'anno, con l'arrtvo dei
nuovi telai Lola T93/50, molto
il cambiato, per6. II livello di
cornpetltivita delle mo no posto
il infatti aumentato, mentre
parallelamente il costo di una
stagione di 12 gare il comun-
que rimasto contenuto nel li-
mite dei 650.000 dOliari (tanto
chiedono i top team), 150.000
in piu rispetto al precedente
anno. E cresciuto anche il
montepremi di gara, che ora
raggiunge i 60,000 dollari di
cui un terzo destinato al pri-
mo, Ma soprattutto il aumen-
tata la qualita e I'impegno del-
le squadre che puntano al tito-
lo: un esempio per tutti il rap-
presentato dal Tasman Motor-
sport team di Steve Horne, ex
capo meccanico nel team
Truesport di Formula IndyCar
nel quale con il titolare Jim
Trueman lanci6 il progetto del-
I'unico telaio di costruzione
americana eststente, il True-
sport, oggi utilizzato da Bobby
Rahal. Ed il proprio il Tasman
Team che sta dominando la
stagione, con piloti come il
22enne californiano Herta, I'in-
glese Robertson e il norvege-
se Huysman. Herta appare in
particolare fra i maggiori tavo-
riti per il titolo, Questa di Mil-

waukee il stata la sua prima
vittoria di stagione, ma il cali-
forniano ha gia dimostrato tut-
ta la sua potenzialita tanto da
trovarsi abbondantemente in
testa al campionato con 24
punti di vantaggio sui suo
compagno di squadra Rober-
tson. II suo primo successo
sarebbe infatti gia dovuto arri-
vare ne Ila gara di apertura a
Phoenix se proprio all'ultimo
giro una copertura difettosa
non lo avesse tradito relegan-
dolo al 2. posto; mentre a
Long Beach il giunto solo 3.
per una collisione proprio con
Robertson, poi vincitore. An-
che quest'ultimo non il dun-
que affatto da meno, cosi cer
me non lo il Huysman, pure lui
tradito a Phoenix da una cer
pertura difettosa, quando si
trovava al comando della cor-
sa. Fra gli «altrl » sono invece
da seguire sempre con parti-
coiare attenzione Brady, vinci-
tore a Phoenix, il portoghese
ex di F, 1 Chaves, il francese
Freon, lo svedese campione di
F, 2000 Usac Amren e l'appe-
na 18enne rivelazione canade-
se Moore, questi ultimi due qui
a Milwaukee rispettivamente
terza e quinto.

I INII f 111.111

Mllwaukee (USA), 6 giuono
3. ,riVI dll CI.,II.atl
La cllaaltlc,: 1. Herta (Lola-Buick
T93/20), 75 olri In 41'30"006, media
174,506 kmh; 2, Flrestone (Lola-
Bulck T93/20) a 0"994; 3, Amren
(Lola-Buick T93/20); 4. Calkins (Lola-
Bulck T93120); 5. Moore (Lola-Bulck
T93/20); 6. Huysman (Lola-Buick
T93/20); 7. Jimenez (Lola-Bulck
T93/20); 8, Ekblorn (Lola-Buick
T93/20); 9. Brody (Lola-Bulck
T93/20); 10. Chaves (Lola-Buick
T93/20) a 1 giro.

La cllaaHIcI ~.I n.-".III: 1. Her-
ta 51 punti; 2. Robertson, 27; 3. Am-
ren, 25; 4. Brody Gro", 24; 6. Chaves,
23; 7. Freon, 22; 8. Moore, 20; 9, Huy-
sman, 19; 10. Flrestone, 16,
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~ Semplicemente, era sufficiente avere la vo-
lonta di trovare un regolamento tecnico che
mettesse insieme tutte le vetture esistenti,
per presentare una griglia di partenza ben
piu consistente di quella, striminzita, dello
scorso anno.

TURBO. Indubbiamente, le gruppo C dota-
te di motore atmosferico continuano ad es-
sere le grandi favorite della gara, ma questa
volta le vetture turbo non sono piu mortifi-
cate da un regolamento che le relegava a
ruolo di semplice comparsa. E in condizio-
ni di gara particolari - ad esempio eon la
pioggia - potrebbero, se ben guidate, esse-
re anche in lotta per la vittoria. C'e poi il
grande ritomo della categoria Gt, e anche
in questo settore gli organizzatori dell'Aco
hanno dato a tutti una bella lezione. Men-
tre la Fisa, l'Imsa e gli organizzatori nazio-
nali si dibattono ancora per trovare una for-
mula che accontenti tutti, Le Mans il suo
regolamento lo ha gia presentato. Se la lotta
per la vittoria vivra sui dualismo Peugeot-
Toyota, non meno importante sara la riva-
lita Jaguar-Porsche nella classe Gt.

PROMOZlONE. In ballo non c'e solo una
vittoria parziale, ma anche un successo dal-
la valenza promozionale enorme, da sfrut-
tare per fini commerciali. Sia Jaguar che
Porsche sono in una profonda crisi finan-
ziaria. Una vittoria aLe Mans sara un ca-
nale promozionale eccellente per cercare di
risollevare le vendite. Per questo motivo,
entrambi non hanno lesinato nulla. La Por-
sche, utilizzando l'iscrizione di Oberma-
rier, toma alle gare in prima persona, dopo
l'uscita clandestina di Sebring. Fa ricorso a
campioni del calibro di Rčhrl e Stuck e da
oltre sei mesi tutta l'attivita del reparto cor-
se di Weissach e finalizzata a preparare
questo avvenimento. La Jaguar, da parte
sua, si affida come al solito a Walkinshaw,
che per concentrarsi al meglio sulla nuova
Xj220, ha addirittura rinunciato ad iscrive-
re le Xjr12 di gruppo C, che avrebbero avu-
to anche delle possibilita per la vittoria as-
soluta. Parirnenti spietata sara la lotta tra
Peugeot e Toyota. La casa del Leone cerca
una clamorosa doppietta dopo il trionfo del
'92. Sara l'ultima volta di Jean Todt alla di-
rezione della squadra Peugeot. <<Napoleo-
ne» fara di tutto per lasciare la Francia eon
una vittoria. Per lui e per la Peugeot, che
nella 24 ore di Le Mans ha ormai l'unico
momento di gloria sportiva. La Toyota si
trava in una situazione ancora piu «limite».
Per i giapponesi potrebbe essere l'ultima
occasione di aggiudicarsi Le Mans con que-
sto tipo di vetture. Dopo i risuitati deludenti
della scorso anna ottenuti in colla-
borazione eon la Tom's britannica, la
Toyota ha ripreso pienamente il controllo
della situazione. Quasi tutti i test e gli svi-
luppi della nuova Ts 010 - dotata di una
scocca completamente diversa da! modello
'92 - sono stati effettuati in Giappone.

GOMME. Lo scorso anna il risuitato fu pe-

santemente condizionato dalla pioggia. La
Toyota montava gomme Goodyear che sui
bagnato si rivelarono meno performanti
delle Michelin. Questa volta entrambe sa-
ranno in una situazione di parita, dopo che
anche la Toyota ha adottato le gomme fran-
cesi. I recenti test effettuati a Le Mans han-
no posto le due vetture quasi sullo stesso
piano. La differenza cosi la fara l'affidabili-
ta globale, l'organizzazione di squadra e il
talento degli equipaggi. Queste ultime due
voci sono nettamente a favore della Peu-
geot, che presenta ben tre campioni del
mondo della categoria. A1l'opposto, l'orga-
nizzazione della Tom's, eon personale pro-
veniente in parte dall'Inghilterra e in parte
da! Giappone che si incontra solo per l'oc-
casione, si e sovente rivelata lacunosa e im-
precisa.

ITALIANI. Per Le Mans questa sara la set-
tantesima edizione della gara. Una lunga
storia, nella quale l'Italia ha per lungo tem-
po giocato un ruolo da protagonista e che
adesso invece ci vede semplici comparse. E
qui si rende di dovere una tirata d'orecchie

a costruttori come la Bugatti, che lo scorso
anno aveva annunciato in pompa magna
una sua presenza a Le Mans, presentando
una versione da gara della Eb 110, che pero
continua a girare nel cortile di Campogal-
liano. Adesso e arrivato Mauro Forghieri e
c'e da sperare che le cose cambino. Dietro
la lavagna finiscono anche i tanti piloti par-
tecipanti al nostro campionato Gt che evi-
dentemente preferiscono correre a Magio-
ne o Binetto eon le loro F40 o Jaguar, piut-
tosto che rischiare a Le Mans. E dove sono
le Ferrari, per le quali lo stesso Monteze-
molo aveva parlato di una possibile presen-
za, quando minacciava di abbandonare la
F.l se non cambiavano i regolamenti? Ac-
contentiamoci cosi dei nostri Fabi eBaldi,
entrambi in grada di vincere eon la Peu-
geot; ma fa comunque rabbia constatare la
presenza massiccia di costruttori inglesi, te-
deschi, francesi e giapponesi, e la totale as-
senza degli italiani, che per tradizione in
questo tipo di competizione, sono sempre
stati i piu presenti e competitivi. Tempi che
cambiano o piu semplicemente, paura di ri-
schiare? •



COSI GLI EQUIPAGGI DEI TOP TEAM

Per Peugeot
un trisda Gp
Toyota contra Peugeot; ancora can Jean Todt. Giappane contra Europa. Scantro
tra coJossi industriali. E pero anche una battagJia di uomini. Di piloti soprattutto.
Da sempre un moja detettninente in questo tipa di gare Jagiocano proptio i cotidut-
tori, can Ja Jara cspecits di non commettere enon su un arco di gara cosi Jungo, Ja
lora edsttsbilits alle condizioni atmosferiche costantemente mutevoli, Ja Jara di-
sponibilits a guidare vetture non proprio regoJate per il Jara stile di guida. Analiz-
ziamo ai raggi Xi singoli equipaggi delle due squadre, i Jara pregi e punti deboli,
pai tirete voi Je dovute conc1usioni.

PEUGEOT
MauroBaldl
Philippe Alllol
~.P. ~aboullle

Mllrl •• ldl
Partecipazioni a Le Mans: 6,
miglior risultato: 2. nel 1989
(Mercedes)

PIIIIIIIIIIAIII••
Partecipazioni a Le Mans: 6,
miglior risultato: 3. nel 1983
(Porsche) e nel 1992
(Peugeot)

"1 •• Pllrrl "111I11111
Partecipazioni a Le Mans: 12
miglior risultato: 3. nel 1973 e
'74 (Matra)

Giudizio complessivo: E
I'equipaggio piti esperto
della Peugeot, l'unico ri-
masto immutato rispetto
allo scorso anno. Baldi e
una garanzia. Alliot e ve-
loce ma lo scorso anna si
e «distratto» in un paio di

oceasioni, eon conse-
guente uscita di pista. Ja-
bouille non e invece velo-
ce come i suoi compagni.
Nei suoi turni, questo
equipaggio perdera tem-
po prezioso.
Yannlck Dalma.
Thlerry Boul.en
TeoFabl
Yllllck 011•• 1
Partecipazioni a Le Mans: 2,
miglior risultato: 1. nel 1992
(Peugeot)

TIIllrry BIlIIII
Partecipazioni a Le Mans: 2,
nessun risultato

TII hill
Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risultato: 3. nel1991 (Ja-
guar)

Giudizio complessivo: E
l'equipaggio di punta del-
la squadra francese. Tutti
velocissimi, sara la vettu-

Sopra, la Toyota
nella ."nulazlone

dl gara ehe ha
dato rI&contrl

poeitivi.La vettura
glappone.e

a.tata
profondamente

rlvl.ta nella
eeoeea. A de.tra

In alta: IneredibIle
rna vero, la

Poraehe 962C dl
••oe.t a aneora

dalla parIIta, eon
Wollak. I turbo
hanno qualeha

ehanea aneha per
I'ae.oluto;

eleuramenta dl toto8OLDANO.OPPI

pl':'dalla ••aguar
)(J220Gran

Turl.mo, In ba•• o
Eppura, par far
eorrara quaeta

vattura, Tom
Walkln.haw ha

rlnunelato a
.ehlarara la 12

elllndrl gruppo C
gla vlneltrlel ...

ra incarieata di fare il rit-
mo nelle prime fasi della
gara per forzare le Toyo-
ta. Boutsen dovra adat-
tarsi a un posto guida
non proprio modellato
sulla sua taglia. Fabi ha
provato poco ma e una
certezza, cosi come Dal-
mas, alla sua unica gara
del '93.
Eric HAIary
C. Bouchut
Geoff Brabham
Eric Hillry
Nessuna esperienza a Le Mans

Chrlltl,!! BlIchIl
Nessuna esperienza a Le Mans

S•• ff BralIIII••
Partecipazioni a Le Mans: 2,
nessun risultato

Giudizio complessivo: E
l'equipaggio di riserva,
quello destinato ad arri-
vare in fondo eon compi-
ti di copertura. Geoff
Brabham si esempre
comportato molto bene,
e eon la Nissan nel '90 fu
a lungo al comando. Ha
corso molte volte a Day-
tona e Sebring in Imsa. I
due francesi sono invece
un «rischio»che Todt av-
ra calcolato nell'econo-
mia del risultato .

TOVOTA
Geoff Lee.
~an Lammer.
~uan Fanglo II

Sloff LIII
Partecipazioni a Le Mans: 8,
miglior risultato: 6. nel 1990
(Toyota)

JII LI ••• rs
Partecipazioni a Le Mans: 7,
miglior risultato: 1. nel 1988
(Jaguar)

JUln Mln.11 Fualo III...
Nessuna esperienza a Le Mans"
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24 ORE DI LE MANS

~ Giudizio complessivo: E
sicuramente l'equipaggio
di punta della Toyota.
Lees e il pilota piti velo-
ce, Lammers non com-
mette mai errori e Fan-
gio, seppre al suo debutto
ha dimostrato in Imsa di
essere velocissimo e co-
stante. E la vettura in
grada di puntare alla vit-
toria.

Andy Wallace
Kenny Ache.on
Eddie Irvlne

AlIIV WIIIICI
Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risullalo: 1. nel1988 (Ja-
guar)

KeIIV AclI •• 11
Partecipazioni a Le Mans: 4,
miglior risullalo: 2. nel 1989
(Mercedes)

~lIlllnlll
Nessuna esperienza a
Le Mans

Giudizio complessivo: In
confronto alla seconda
Peugeot appare decisa-
mente piti debale. Ache-
san e Wallace sano due
bravi piloti, ma se nelle
ultime ore ci sara da
combattere aritmo di
Gran Prix, non sono in
grado di farlo. Irvine e
velocissimo, ma e esatta-
mente l'opposto di quello
che deve essere un pilota
da endurance.

P.H. Raphanel
Ma.anorl Sekyla
To.hlo Suzukl

P .H. 11I1111•• 11
Partecipazioni a Le Mans: 7,

miglior risullalo: 2.
(Toyota)

Mililiri Slkyll
Partecipazioni a Le Mans: 7,
miglior risullalo: 2. nel 1992
(Toyola)

'IsIIII Slzlkl
Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risullalo: 5. nel 1990
(Nissan)

Giudizio complessivo: E
il «prezzo» che la Toyota
deve pagare per avere
due piloti giapponesi. Lo
scorso anno, asarpresa,
questa vettura si classifi-
co al secondo posto, ma
ne Raphanel ne Sekyia
erano in grada di girare
su i tempi degli altri com-
pagni di squadra. E la
classica vettura di coper-
tura destinata a termina-
re senza ambizioni. •



Sopra. una vl.ta
mozzatlato
d.II·Allarc:l.J2X.
Qu•• to prototipa
.unaltro
•• uperatlte.
d.II·.x
camplonato
mondlale. anche
•• n.1 '92 non lo .1
• mal vl.to In
pl.ta.Qula
.Inl.tra. II
tab.llon. d.1
dl.tacchl
rlpropone la .tlda
fra P.ug.ot •
Toyota. L'anno
.corao la ploggla
favorl la vlttorla
delteam
franc •••• eh.
que.t·anno .1
afflda ancora
a .Jean Tad"
prima della .ua
partenza per
Maranello.
.perando In un
clamoro.o bi.

QUATTRO LE CATEGORIE AMMESSE AL VIA

Fra barchette
e...arnericane
Ilregolamento tecnico

di quest'anno prevede
quattro categorie, due
delle quali suddivise a
lora volta in due gruppi.
L'uso del muletto non
sara piu consentito,
scompariranno cosi gli
schieramenti imponenti
di sei vetture, come ave-
va la Peugeot lo scorso
anno. Sara ammessa so-
lo una vettura di riserva,
che un pilota petra qua-
lificare. Entrera in corsa
solo se durante i primi
due giri si verificasse un
incidente tale da mette-
re fuori combattimento
una delle vetture iscrit-
te. Ma vediamo nel det-
taglio le singole catego-
rie:

CATEGORIA 1. Vet-
ture conformi al regola-
mento tecnico del grup-
po C in vigore nel '92. li
carburante sara fomito
dagli organizzatori. Illi-
niitata la quantita di
benzina a disposizione.
La procedura di riforni-
mento avverra eon si-
stema gravitazionale.
Capacita massima del
serbatoio: 100 litri.

CATEGORIA 2. Grup-
po A: vetture conformi
al regolamento tecnico
Sport Gruppo C in vi-
gore nel 90. Gruppo B:
vetture conformi al re-
golamento tecnico Im-
sa '93, tranne che per la
defmizione di peso mi-

nimo, il diametro della
strozzatura sulla sovra-
limentazione e la proce-
dura di rifomimento.
Caratteristiche comuni
ad entrambi i gruppi:
Peso minimo 900 kg.
Potenza lirnitata a 680
cy per le gruppo C e a
650 cy per l'Imsa, at-
traverso una strozzatu-
ra di differente diame-
tro, a seconda che si
tratti di motori a una o
due turbine, da porsi
sull'aspirazione. Una
diversa strozzatura e
prevista per i motori at-
mosferici. Quantita to-
tale di benzina a dispo-
sizione: litri 2550. Car-
burante fomito dagli or-
ganizzatori. Procedura

E GIA POLEMICA PER LE GT

«Lurnache» in pista?
Non Et una novita!
Dopo le prove di meta maggio, in molti hanno sollevato serie perplessita in merito alla
presenza delle Gran Turismo insieme alle vetture di gruppo C. Si e detto che la diffe-
renza di velocita tra le due categorie e troppo ampia, e ci saranno grossi problemi di si-
curezza. Questa pero e una situazione che a Le Mans e sernpre esistita, in passato in
maniera ancora pili macroscopica, quando al via erano ammesse anche vetturette di
appena 1000 di cilindrata. In realta il duello Porsche-Jaguar sara estremamente interes-
sante. Nel primo confronto diretto la Porsche si e rivelata nettamente pili veloce; inol-
tre ha gia corso a Sebring sulla distanza di 12 ore, un «tetto» che per la Jaguar resta aI
momenta un'incognita. A un liveIlo inferiore saranno le Lotus del team Chamberlain,
cosi come le Venturi (nella foto) in versione Trofeo e le Porsche in versione Cup. Ci sa-
ra poi la presenza «folkloristicas della russa Mig, che aItro non e che la monegasca
Centenaire ideata da Ballabio che adesso ha ceduto il progetto aterzi. I problemi per la
sicurezza piuttosto verranno dalla qualita dei piloti che si alterneranno alla guida di
queste Gt. Non essendo pili inserita in un calendario Fisa, la partecipazione alla 24 ore
di Le Mans non e pili vincolata a precisi requisiti di licenza intemazionale. In teoria la
partecipazione e adesso pili aperta, e gia nelle prove di meta maggio, si sono visti aIcuni
piloti decisamente irnpreparati, e quel che e peggio «insicuri», Sara questo, e non la dif-
ferenza di potenza, il reaIe pericolo della 24 ore di Le Mans per i piloti delle Gruppo C.
Una spada di Damocle che pendera per tutta la durata della corsa. Speriamo bene .•

di rifomimento confor-
me al regolamento '92,
ossia senza strozzatura
nel tubo della pompa.
Capacita massima del
serbatoio 100 litri.

CATE~ORIA 3. Grup-
po A: E una nuova ca-
tegoria studiata dagli
organizzatori di Le
Mans. Si tratta di vettu-
re «barchetta» sirnili a
quelle che correranno
in Imsa nel '94. Con-
sentiti i motori turbo o
atrnosferici, la cui po-
tenza massima non de-
ve superare i 425 cv. La
potenza sara limitata
con strozzatura all'a-
spirazione o limitatore
di giri. Peso minimo
600 kg. Capacita mas-
sima del serbatoio 100
litri. Gruppo B: vetture
conformi al regolamen-
to tecnico della catego-
ria Sport Nazionale,
eon una potenza massi-
ma di 300 cv.

CATEGORIA 4. Sono
le vetture Gt regolar-
mente omologate nel
paese di origine del co-
struttore. li peso mini-
mo e di 1000 kg. La po-
tenza massima del mo-
tore sara limitata da
una strozzatura, di dif-
ferente diametro in fun-
zione delle differenti
soluzione motoristiche.
li tetto di potenza mas-
simo consentito e di
480 cavalli. 120 litri la
capacita massima del
serbatoio. Saranno am-
messe anche le vetture
Gt conformi ai regola-
menti nazionali come
l'Imsa, il campionato
giapponese, tedesco o
inglese, a condizione
che rispettino le limita-
zioni comuni in merito
alla potenza del moto-
re, al peso minimo e al-
la procedura di riforni-
mento. •

":W ji



FORMULA 3
ANALISI TECNICA

Nel «rnonornarca»
Dallara-Fiat c'e un grande
equilibrio tecnico che ha
portato a Vallelunga 18 piloti
racchiusi in un secondo
E COSI per emergere si
pensano soluzioni di assetto
e aerodinamiche original i
alla ricerca di qualcosa
che faccia la differenza
Scopriamo quali sono ...
_ FABIO RAVAIOLI

Gran bella cosa
la parital Fa-
sce sociali,

gruppi etnici, sessi, fa-
zioni politiche, sette reli-
giose, hanno lottato da
sempre e continuano a
lottare per raggiungerla.
Che tutti godano degli
stessi diritti e abbiano le
stesse possibilita e la co-
sa piu auspicabile per
l'umanita. A quel punto,
per emergere, si deve far
conto solo su se stessi.
Volente o nolente il tri-
colore di F.3 la sua pari-
ta l'ha raggiunta con
l'affermazione del telaio
Dallara e del motore
Fiat Abarth che mono-

polizzano gli schiera-
menti. Un equilibrio tee-
nico che pua essere rotto
solo da alcune variabili:
il pilota e in ultima ana-
lisi, il lavoro di sviluppo
che il team compie sulla
monoposto. La parola
d' ordine e cercare il pelo
neIl'uovo , «grattar» via
quella manciata di cen-
tesirni di ehi fa la diffe-
renza tra partire in pole
position e ritrovarsi a
meta schieramento. Si
interviene su assetti e ae-
rodinamica, eon un la-
voro minuzioso che
prende il via nelle prove
invernali e va avanti si-
no a fine stagione. Qual-

cuno azzarda modifiche
alla vettura, intervenen-
do sulle ali e sulle so-
spensioni. Altri si affida-
no alla sensibilita dei pi-
loti, ingaggiando collau-
datori esperti, quando
hanno in squadra solo
debuttanti. E un lavoro
di cesello interminabile,
che permette di progre-
dire lentarnente sulla
strada della competitivi-
ta. Ma se s'imbocca la
via sbagliata, le presta-
zioni peggiorano di col-
po, il team va in para-
noia e diventa difficile
recuperare.

STRAFARE. Ne sanno ~
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..••qualcosa Pacchioni e la
Tatuus, dagli altari di
Montecarlo alla polvere .
di Vallelunga in due set-
timane. «Sieino vittima
di una forma mentis ri-
schiosa - dice il team
manager Artico Sando-
na - che ci porta a vo-
ler sempre strafare per
umiliare gli avversari.
Nelle Jibere di Vallelun-
ga Pacchioni era a 2 de-
cimi dai migJiori, ma
non ci bastava. Ana1iz-
zando le risultanze dei
test invema1i abbiamo
deciso di abbassare la
vetturs, Iecendolo sen-
za criterio. La Dallara e
sensibile e l'aJterazione
del parametro altezza ci
ha sviato e mandato nel
pallone. E stst« un 'e-
sperienza che ci ha inse-
gnato ad aver piti Ii-
ducia nel nostro lavoro
che deve essere aflinato
enon strevolto». li caso
opposto e quello della
Bvm, team di mezza
classifica, risalito nelle
prime file a Montecarlo.
Quello che poteva esse-
re un risultato attribui-
bile all'esperienza di
Schiattarella, e stato in-
vece confermato da Me-
diani a Vallelunga. «1
consigli di Mimmo ci
hanno indicato la via-
spiega il team manager
Giuseppe Mazzotti -
Non abbiamo trovato
l'uovo di Colomba, ma
solo cercato di ottimiz-
zare il prodotto di base
eccellente che ci da DaJ-
lara. Un piccolo inter-
vento oggi, uno doma-
ni, sommati insieme ti
permettono di mi-
gliorare e riselire la cor-
rente».

carico sull'eventreno -
chiarisce il direttore tee-
nico Angelo Rosin -
ma non e nu11a di tra-
scendentaJe. A mio av-
viso non abbiamo anco-
rs esplorato del tutto il
potenziaJe della Dallara
393, per cui e inutile
cercsre di inventare
I'ecque caJda. E poi, a
voler fare di testa pro-
pria si rischia di rimet-
terci. Abbiamo Ietto di-
segnare aji posteriori
con profili differenti, so:
no state sperimentate in
una galleria del vento
tedesca e sceitete». San-
dona aggiunge: «Aacbe
noi abbiamo costruito
una sospensione an te-
riore e dei beiii, ma l'eb-
biamo Ietto senza ribaJ-
tare la macchina. 1van-
taggi sono minimi, ma
eon questo equi1ibrio di
prestazioni ogni piccolo
incremento e ben accet-
to. La nostra ala non ci
fa andare pia veloci, ma
ci offre una gamma leg-
germente piu ampia di
regolezioni». La morale
e che si pua intervenire
eon piccoli accorgimen-
ti, ma non yale la pena
di spendere tanto per ri-
progettare, alrneno in
parte, un prodotto stu-
diato e collaudato come
la Dallara 393. •

DALLARA SCONSIGLlA LE RIVOLUZIONI

Si potrebbe
risparrniare!
Secondo Ron Tauranac, progettista della
Ra1t:«li problema dei team ita1ianidi F.3 e
che vogtiono a tutti i costi modificare le
monoposto, invece di utilizzarle in confi-
gurazione standard». Ma cosa ne pensa
l'ingegner Giampaolo Dallara, non e gelo-
so che si mettano le mani sulle sue creatu-
re?
«Non si puo parlare di geiosia - esordisce
- quel ehe mi spiaee e veder eonsumare
tempo, energie e soldi quando c'e ancora
molto da lavorare nella direzione della
messa a punto. A mio avviso i migliori ri-
su1tati per il rapporto eosto/ benefici si ot-
tengono nella rieerea degli sssetti. In que-
sto eampo la situazione varia di ora in ora;
bastano 10 gradi in piu o in meno nella
temperatura dell'asfalto per dover rieomin-
ciare da eapo. La rineorsa alle condizioni
ottimaJi della messa a punto e il pun to foca-
1(:;>.
- Quindi lei e contrario a ehi interviene
sulla monoposto modificando il prodotto
che voi fornite.
«Cbi ritiene di aver Istto il possibile nella
messa a punto puo tentare altre strade. Esi-
stona campi ehe ofJrono margini di migJio-
ramento: aerodinamiea e sospensioni. Tut-
tavia le modifiehe aerodinamiehe costano
molto ed e diJ1ieile azzecearle sublto, pro-
gettare una sospensione e anche piu eompli-
eato. SeonsigJio di avventurarsi in simili im-
prese se non si hanno attrezzature di eon-
trollo adeguate ehe dieano in che direzione
si va. Cambiare non basta, si deve Ieito eon
metodo e capire percbć una determinata so-
luzione offre piu vantaggi di un'sltrs».

- E dal punto di vista di Tauranac, cosa ne
pensa?
(J team tedeschi sono serupolosi nella mes-
sa a puato, i britannici tendono a lavorare
suJJ'eflicienza meceanica. I nostri spaziano
di piu, ma cio dipende dal Istto che in Italia
ci sono diverse piccole aziende cbe ofJrono
prodotti aerodinamici di buona quslits a
prezzi ragionevoli, invogliando la speri-
mentazione e cio gioca anehe a nostro tsvo-
re. Noi faeciamo molti studi, ma a volte le
idee dei team sono interessanti e ci offrono
utili suggarimenti«. O

fotogr •••'OUv.A

INVENZIONI. A Valle-
lunga la Pre.Ma. Ra-
cing e tornata ad usare
l'alettone anteriore tipo
Benetton gia provato a
Pergusa e Binetto.
Un'appendice aerodi-
namica autocostruita
che si e mostrata effica-
ce, aiutando De Simone
ad ottenere la vittoria.
<<E una soluzione che ci
permette di avere piu La Dallara .equalo- del team Super Care eul veloce adotta queeta plnna

iM*itl



Labruzzese vive
un momento di buona

forma. Nella partita
di beneficenza

piloti contro
cantanti si e messo
in grande evidenza,

mentre con l'Alfa
155 sta sfatando
il luogo comune

che lo vuole veloce
ma mai vincente

E il Super Turismo
per lui non e solo
un «parcheggio»

pensando alla F.1...
DIEGO FORTI _

ive un momento di
grande popolarita.
Grazie alla sua notevo-
le abilita come•• calcia-
tore, Gabriele Tarquini
si e conquistato la sim-

patia di 8 milioni di telespettatori italia-
ni, che hanno ammirato le sue doti di
bomber messe in mostra nella partita di
beneficenza fra la nazionale piloti e quel-
la dei cantanti, disputata alcune set-
timane fa allo stadio di Palermo. Ma e so-
prattutto in pista che il pilota abruzzese
sta facendo faville: eon l' Alfa 155vince e
convince. Pur avendo saltato UDagara,
l'abruzzese si e portato a ridosso del bat-
tistrada del campionato italiano Super
Turismo, Ravaglia, enon dispera di ag-
ganciarlo presto. Soprattutto se sui dr-
cuiti veloci le vetture del Biscione mo-
streranno progressi analoghi a quelli evi-
denziati nelle piste tortuose. Tarquini e
fiducioso, concede all'avversarlo un po'
di vantaggio a Imola e aMonza, ma per il
resto non nutre timori di sorta. Ma an-
diamo a scoprire questo momento magico
di Tarquini, che potrebbe servirgli come
vetrina per un prossimo rientro in quella
F.l abbandonata per forza •..

- Bomber sui campi di calcio ma anche
vincitore nel campionato italiano Super
Turismo. Quali sono i segreti di questo
momento di grande forma?
«Mah. La forma lisica c'e sempre stata e
a celcio me Ja eno sin d8 quando ero rs-
gazzino. Alla base ci sono un'abitudine e
una buona educazione sportiva. Essere
bomber sui campi di celcio, giocando eon
persone che fanno due o tre partite in un
snno, e una cosa piuttosto semplice risto
cbe mi alleno eon una squadra "vera" e
sono abbastanza abituato a disputere par-
tite regoJari».
- E il buon momento che stai vivendo
nelle corse turismo?
«Lo si deve ancbe alle super prestezioni
deJJlAUa 155. Una vettura epartita male,
risto cbe all'inizio sembrava non voleme
sapere di andare forte. Poi e cresciute co-
me rendimento, mano a mano cbe abbia-
mo troveto Ja strad8 giusta per Jamessa a
pun to. Ci siamo fermati per una gara e
abbiamo effettuato dei test. Estato cosi
possibile indiriduare due o tre modiJicbe
utili a migliorere Je prestezioni. Le no-
stre AUa si sono devvero trasformate, si-
no a diventare Je regine dei circuiti lenti.
n tutto e evvenuto moJto in iretta, tanto

IL PERSONAGGIO
GABRIELE TARQUINI









:
:: IL PERSONAGGIO

GABRIELE TARQUINI

~ ne nel turismo, dove devo viacere o co-
-tnunque gestire le cose in funzione del
successo in campionato. Nel turismo c'e
sicuramente pili umeaiu, i coatetti sono
pili frequenti, ma questo e legato alla di-
mensione di tele campionato, molto pili
coateaute rispetto a quella del t'Circus" di
F 1. E diverso il coatesto, non tanto la
seasibilits delle persone. La rivelits, il sa-
no spirito competitivo, sono g1i stessi».
- Tu potresti ehiedere ai tuoi eompagni
di squadra di aiutarti gia da adesso in fun-
zione della eonquista del campionato?
«No. E ancora troppo presto. n discorso
non e steto ancora affrontato, credo sia ve-
ramente prematuro. Secondo me, se a due
gare dalla fine ci sara un pilota del nostro
team in lotta per il titolo, non necessaria-
mente io, potrebbero anche essere la Viđa-
li o Morbidelli visto che eon 200 punti an-
cora in palio i giocbi sono ancora molto
aperti, g1i a1tri10aiuteranno. Per far vince-
re l'AJfa ...».
- La F. 1 ti manca?
«Si, mi manca, moltissimo. guidare una
monoposto di F.l e un 'a1tra cose, anehe
sotto il profilo dell'impegno tisico. Non ho
aostelgis dell'ambiente del Circus, decisa-
mente stressante, ma sento il desiderio di
guidare una vettura eon tanti cava11i,che ti
da sensazioni irripetibili, che ti permette di
effettuare curve a velocits iacredibili».
- Hai eonti in sospeso eon la F. I, eon le

tue ex-squadre? Come ti sei laseiato eon la
Fondmetal? Rumi ha sempre detto ehe se
ritornera ai Gp 10 fara eon Gabriele Tar-
quini eome pilota ...
<<L'uaico vero conto in sospeso l'bo eon
l'Ags. Non hanno rispettato il contratto
che avevo eon loro, devono ancora pagar-
mi 900 milioni di lire! La questione e co-
munque in mana ad un avvocato francese.
Spero che presto i tniei diritti trovino sod-
disfazione. Con la Fondmeta1 ci siamo la-
sciati in ottimi rapporti. Jo e Rumi ci sen-
tiemo, scambiamo ancora le nostre idee e
valutiamo le situazioni. Ma chiaramente
Rumi e liberissimo di fare le sue scelte sen-
za sentirsi vincolato. Non gli telefono per-

Tarqulnl
Impegnato a
Magny-Courtl
al volante della
Fondmetal, la
veHura che II
patron Rumi
ha rltlrato dal
elreu. alla fine
del '92. II pilota
abruzze.eha
dl.putato In
F.1370p,
oHenendo
come mlgllor
rl.ultato un 6.
po.toln
Me•• lco,
nel1989

cbć spero rientri nel Ciicus, ma percbć e
una brava persona».
- Hai un piano per rientrare in F. I? I
buoni risu1tati nel turismo potrebbero in
qua1ehe modo agevolarti?
«No, non ho un piano. Credo cbe servano
anche circostanze favorevoli. In passato
per me e stato COSl~ vedi la chiamata del-
l'Ags nel1989 dopo che la First aveva da-
to forfait. Si, penso che molto dipenders
dalla buona sorte. Cercare soldi per avere
un volante non e una cosa faci1e e forse
nemmeno opportuna. Mettersi in luce ma-
gari nel Civt, invece, penso possa essere
un buon metoda per aiutare un po' la for-
tuna ...». •

CACCIA AllA fACCIA.
Ti stiomo cercando. Per mare e per monti. Perche sospettiomo

che proprio tu sio perfetto per la co_~mIPlolgln~o~p~ub~b~liiclitlolri~o~d~i!~~
Cornetto Algido 1994. Se sei pronto ~
o colloborare, scegli la tuo foto
migliore e spediscilo o:

LA MIA FOTO eON eORNmo
l'importonte e che, oltre al tuo
irresistibile sorriso, al cielo, al mare,
ai monti, ai laghi, ogli amici e ai porenti, nello foto ci sio lui:
il "Cuore di Ponno" in tutto il suo splendore. Se invece sei
molto pigro, o negato per la fotogrofio, non fore ossolutomente
niente, tranne mongiore tonnelIote di Cornetto. In tutto Italia,
sguinzoglioti nei punti strotegici, ci so no fotografi in ogguoto per
riprenderti non oppeno oddenti il tuo "Cornetto Algido". Auguri!

Occhio! la foto deve essere uno diopositivo. Inoltre
devi comunicare nome, cognome, eto e indirizzo sio del
"fotografo" che del "modello" (o dei modelli). Spedisci
subito il tullo in busto ehiusa o: "la mia foto eon Cornelio"
CIO CEMIT, Coselio Postale 1140 CA • 10100 Torino.
Se la tuo foto verrč selezionato, sorai contalloto al piu
presto. le foto inviote non soronno restituite.



dOlllenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

La «bomba» e arrivata in redazione a notte
fonda, quando gia Autosprint stava andando
in macchina. La soiiiets di Senna ai suoi

amici brasi1iani e di quelle da far saJtare le coronarie:
in Spagna la benzina prelevata dalJa Williams di
Prost sarebbe risultata irregolere. Vero? Falso? n
tam-tam ha varcato di corsa l'Atleatico mentre le
prime ammissioni a denti stretti che qualcosa di
sospetto potrebbe esserei sono cominciate ad arrivare
anche da esponenti della Fisa e da gente del giro ela
bella corsa di Alain e passata immediatamente in
secondo piano. E subito sono saJiti in cattedra gJi altri
professori eon le prime allusioni, piii o me no tutte su
questo tona: «Prost in Spagna voleve, poi, saputo cbe
c'ers puzza di marcio, ecco che ha rimesso la benzina
regolare e, guarda caso il suo vantaggio su11a
concotrenze si e subito ridotto, anzi ridimensionato».
Sospetti che non provano nieate, ma e indubbio che
questo campionato si consuma sempre piu in UD
elima di caccia alle streghe. In ballo ci sono troppi
bracci di terro, troppe guerre incrociate (Senna-Prost
sui campo efuori daJ csmpo, Williams e McLaren
contra tutti gJi eliti, Williams e McLaren contra la
Federazione e via di questo passo) percbć tutto non
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sia UDbuon pretesto per patteggiamenti sotterranei.
Di sicuro il Canada ha mostrato UDa Williams UDpo'
alle cotde, ma salvata daJgrande mestiere di UDO
straordinario Prost. Fosse per Hill, adesso si
perlerebbe gia di squadra allo sbeado, ombra di quella
cbe fu appena UDanno fa, capace di dominare coa
Measell, ma anche di farsi sempre tispettsie eon
Patrese.
n dubbio piti grosso che tormenta al momento di
scrivere queste rigbe, mentre viene buttato a mare UD
po' di rivista in seguito al giallo post-Montresl, e pero
relativo alla fonte della notizia-shock. Ayrton Senne,
infatti, sa essere allo stesso tempo estremamente
etteadibile, ma anche estremamente abile a
manovrare le situazioni per indirizzarle su canaJi
prestabiliti che rispondono sempre ai suoi interessi
personaJi. E vero che lui spesso ne sa di piu degJi altri
e cbe i suoi macigni si riisnno a fonti estremamente
attendibi1i, ma e anche dimostrato che spesso parla a
nuora affinche suocera intenda. Un esempio quanto
mai lampante e venuto dalJo scorso week-end e daJ
pronunciemento in Isvore della Ferrari. Sono state
parole, le sue, che non sggiungono nu11aa una
teJenovela che si ripete ogni anno quando e tempo di
rinnovare i contratti. Se alla Ferrari non ci fossero
(esteme e inteme) tante correnti di pensiero, si
potrebbero dormire sonni tranquilli. Ma UDSenna che
si mette sui merceto, che ammicca, che si offre
plateaJmente, di sicuro destabilizza un ambiente che
va faticosamente cercando UDasua seteaiu: Niente di
nuovo, dunque. Quello che e chiaro e che il
campionissimo brasi1iano, forte della convinzione di
essere l'iadiscusso numero UDOin circolezione, sta
cercando UDasquadra competitiva e UDcontratto
faraonico come sua abitudine. Purtroppo per lui oggi
sono solo tre le squadre in UDcerto qual modo in
grado di accontentarlo in UDsenso o nell'sltro, oppure
in entrambi. Ma la Williams ha le mani legate daJ
contratto sigJato coa Prost e che per due anni prevede
il veto Dei suoi confronti. La McLaren non e in grada
di offrire motori all'altezza (nemmeno in prospettiva)
e forse stanno Iinetido anche i soldi. La Ferrari ha
Berger gia sotto contratto e quello di Alesi in via di
chiusura. Quest'uJtimo e il solo spiragJio possibile e
Senna ci si e gettato a corpo motte, magari poi
tirandosi indietro se solo si aprisse UDaprospettiva
migJiore. Riparte allora la telenovele, ma questa volta
noi di Autosprint ci tireremo fuori. Di Senns, ela
Ferrari, delloro possibile matrimonio, abbiamo gia
detto troppo in passato enon vogJiamo piu prestarci
al gioco di nessuno. Ne riparleremo quindi, solo
quando eitivere un comunicato ufliciale. ~i,..'"-i
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Quarta vittoria stagionale: Alain
torna in testa al mondiale. Secondo
Super Schumacher. Poi Hill con una
Williams mai quest'anno COSI
poco «siderale». E a fine gara
Senna fa esplodere il dubbio:
Prost irregolare al Gp di Spagna?

_ DIEGO FORTI

ONTREAL - TI favorito ha
vinto e senza troppi problemi.
Tuttavia nel dopo eorsa SUI suo
trionfo si sono addensate delle
preoccupanti nubi legate alla
regolarita delle benzine da lui

utilizzate a Barcellona. Per ora si tratta solo di voci e
di sospetti, sufficienti pero ad avvelenargli un week-
end per il resto trionfale. In Canada, infatti, Prost, ri-
schiando il minimo, e stato in grado di portare a casa
il massimo risultato. Gli avversari, indirettamente, lo
hanno aiutato e quella canadese per Alain e stata una
trasferta decisamente proficua. Infatti ha riguada-
gnato la testa della classifica iridata, che ora capeggia
eon 5 punti di margine SUI piu tennbile dei suoi av-
versari nella corsa al titolo, Senna. Questo anche se
sina a sette giri dalla fine il brasiliano era riuscito a

it.i· tfj

mantenere una importantissima seconda piazza che
gli avrebbe consentito di conservare la leadership del-
la classifica. Poi il cedimento dell'altematore ha
cambiato il corso della «storia». chi piu di ogni altro
ha servito al «professore» francese una gara tutta in
discesa e stato quasi sicuramente Schumacher. Uno
Schumacher per altro bravissimo sia in qualifica sia
in gara, ma purtroppo per lui e per lo spettacolo, pro-
tagonista di una partenza infelice. TI tedesco, che gia
in qualifica era stato davvero bravo, e incappato in
una partenza assolutamente negativa. Poi ha saputo
recuperare in maniera formidabile, coadiuvato da
una Benetton che oggi appare la vettura piu pe-
ricolosa per le Williams. Certo che, senza i secondi
persi al via, a cui si devono sommare quelli bruciati
nei sorpassi che si potevano evitare se non si fosse ~
fatto infilare in partenza dai vari Brundle, Patrese,



BARCELLONA: ELF SOTTO TIRO

EoraAlain
hapaura!
A rovinare la festa a Prost nel giomo del soo quarto trionfo
stagionale ci ha pensato Senna. TIbrasiliano a fine corsa ha
rilasciato dichiarazioni letteralmente esplosive. Rivelando
che sulla stagione del france se ora grava una minaccia: «Pate
ettenzione, la benzina prelevete sulle Williams al termine del
Gp di Spagna non e conforme. Sono gia state eiiettuete delle
anaJisi ed entrsmbi i laboratori hanno fomito 10 stesso esito».
Ancor piu preoccupante per Prost e che le parole di senna non
sono state smentite dal delegato tecnico della Fisa per la F.l,
Charlie Whiting: <JIo gia sentito parlare di qualcosa del ge-
nere. Pero ritengo che non sia corretto parlare di i1JegaJita di
un carburante sin tanto che non e stato pubblicato un rsppor-
to uRidale. Per stabi1ire la regolarita di una benzina occorro-
no anaJisi complicate e lunghe cbe per ora non sono coaclu-
se», Whiting ha precisato che ad esempio ad Imola e stato co-
municato il referto (negativo) relativo a Donington. Stupisce
quindi che non sia uscito quello di Barcellona. Fonti molto vi-
cine al pilota francese hanno poi ammesso che il problema e
concreto e che la Fisa avrebbe effettivamente comunicato alla
Williams che il carburante di Barcellona ai primi accer-
tamenti non e risultato conforme. Bisogna precisare che alla
Elf pare sia contestato l'uso di componenti che non sono pre-
senti nelle benzine abitualmente in commercio. Non e escluso
che anche altre benzine prelevate nelle ultime gare possano
essere oggetto di analoghe contestazioni. (p.b.)
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~ Alesi e Berger, il tedeschino avrebbe sicu-
ramente effettuato tutta un'altra pressione
su Prost. Ma le cose non sono andate cosi
e a parte una fiammata iniziale di Hill, an-
dato in testa all'apparire del semaforo ver-
de e leader della corsa per tre tomate,
Alain non ha avuto altro problema che
quello di controllare che tutto funzionasse
a dovere. Nei primi giri, eon la sua Wil-
liams piu carica di benzina delle vetture
eon gli 8 ci1indri Ford, non ha dovuto
prendere alcun rischio, ne controllare at-
tacchi di sorta eon Ayrton troppo lontano
sulla griglia per essere un pericolo e Mi-
chael vittima di un sistema antipattina-
mento che ancora non conosce bene. Que-
sto gli ha consentito di usare i freni eon il
massimo rispetto. Tenuto conto di quanto
sia importante su una pista come quella di
Montreal non mandare in i crisi freni, il
vantaggio e state sicuramente notevole an-
che perche i Brembo a quattro pastiglie
montati sulle monoposto avversarie sono
eon ogni probabilita piu efficienti degli Ap
utilizzati dalla Williams.

SPETTACOLO. Le fasi inizia1i del Gp del
Canada sono in ogni caso state davvero
emozionanti. Hill ha avuto una fiammata
e ha bruciato il suo compagno-padrone
dando l'impressione di poter correre senza
timori reverenzia1i. Peccato che l'illusione
sia durata solo cinque giri. Poi Damon e
rientrato nell'ombra sino a quando un
cambio gomme nella peggior tradizione
Williams gli ha definitivamente tagliato le
gambe. Poi davvero straordinari sono stati
i due ferraristi e Senna. Gerhard ha effet-
tuato una partenza da manuale; lo stesso
dicasi per Jean eon Senna, se possibile an-
cora piu audace di loro. I sorpassi nelle fa-
si inizia1i della gara non sono mancati e il
circuito di Notre Dame ha dimostrato che
se una pista offre lo spazio e le situazioni
opportune, ai piloti non manca il coraggio
per buttarsi nella speranza di sopravanza-
re l'avversario. E in questo caso lo spetta-
colo non manca. La battag1ia prima fra
Senna e Alesi e stata tanto maschia quanto
entusiasmante. Eccitante anche il duello
fra il brasiliano e Berger. Per non dire poi
della lotta in famiglia fra i piloti del Caval-
lino. Non si e arrivati alla toccata come a
Montecario, tuttavia i due non si sono fatti
reciproche concessioni. Alla fine il solito
generosissimo e funambolico Alesi e riu-
scito ad avere la meglio di un Berger che,
in difficolta eon i freni, non e state in gra-
do di contenere un attacco all'intemo. Va
detto che per riuscire nel suo intento Jean
non ha esitato ad andare oltre il cordolo,
dimostrando una sensibilita di guida e un
controllo della vettura davvero unici.



qua del radiatore ha fatto davvero tristez-
za. Le Ferrari comunque incominciano ad
essere piu competitive. In una pista dove
sapevano di non essere particolarmente
sfavoriti eon problemi di consumo mag-
giori degli avversari (Berger e stato costret-
to a gestire eon molta attenzione l'accele-
ratore per non correre il rischio di finire
anzitempo a secco di carburante), i piloti
del Cavallino non hanno sfigurato eviden-
ziando miglioramenti sia per quello che ri-
guarda il comportamento della vettura sia
per il rendimento del motore. Non e poi
escluso che per il debutto a Magny Cours
del nuovo direttore generale della squadra
Jean Todt, ci siano altri progressi tecnici.
Sono infatti in arrivo alcune nuove solu-
zioni aerodinamiche enon e escluso che
anche le nuove sospensioni miste studiate
da Barnard possano arrivare in tempo.
L'unico rammarico, e non solo per la Fer-
rari, e che la pista di Magny Cours e uno
dei feudi della Renault e conseguentemen-
te della Williams. Ben difficilmente Prost
e compagni faranno regali su un circuito
che conoscono benissimo e sul quale pro-
babilmente hanno provato meno solo del-
la Ligier che e la squadra padrona di casa.

PROTAGONISTI. Tra i protagonisti della
gara canadese oltre ai molti top driver cita-
ti meritano un posto anche J.J. Lehto e
Brundle. TI primo ha condotto una corsa
magistrale in cui ad un certo punto gli e
riuscito di viaggiare di un secondo piu ve-
loce del compagno di squadra Wendlin-
ger, alla fine c1assificatosi sesto. Se il cam-
bio non fosse andato in crisi lasciando il
finlandese senza terza e seconda, un 4. po-
sto per la Sauber era assolutamente preve-
dibile. Per l'inglese trapiantato alla Ligier,
fina1mente una giornata senza intoppi e
un risultato in grada di rilanciarlo all'in-
temo della squadra che stava guardando al
collaudatore Eric Bernard eon attrazione
fatale... •

BERGER. II
quarto
posto soddlsta
I'austrlaco
specledopo
cheha
accu_to nole
al trenl che lo
hanno
costrettoa
rallentare

ALESI. Estato
protagonlsta
dlunagara
arrembante
tlnch6non
haceduto
II motore

SCHUMACHER.
Dopo un avvlo
stentato, II
tedescosl6
arramplcato
tlno al posto
d'onore

•• lII'IIIIma •••••• _ pal dapo
girl II ••••••••••••••••• PnJIIIIIIa •••••• ed 6
•••••••••••• 1IIs8Ima da gUIdn, CGII Ilo dOWIO
••••• a In gara taIIICa, ••• gilo VIIOCI e UlIO
1rwIquIo .• quarto posto, OItretUttOdOPPiaIO, non
pu6 c:erto SOddISIamII, ma aImenO POSSiIInO
C:OnSOIM:icoi pooti COnqUIStaII.La strada per
tomare ala VIttOrIa comunque sara ancora kInga>o.

Ayrf8. S••••
«Stave lacendo una gara molto piu
bella di quello che potevo aspettarmi
partendo cosi indietro. II secondo
posto sarebbe stato un grande
risultato anche se continuo a pensare
di non avere possibilita per il
campionato. Purtroppo a pochi giri
dalla line mi sono lermato per un
problema elettrico. Con Schumacher
comunque non mi sono toccato».

••••• AIaII
..QueUo che si rompe oggi non si

romper.\ piu domani. Ero sicuro di
poter lare una buona gara, ma la

temperatura dell'acqua ha cominciato
asalire e ad un certo punto il motore

si e termato-.

H.my Pasti•••••••
.<Siamo sempre un giro dietro alle
Williams. Ma qui prevedevamo di

avere grosse difficolta perchš
dovevamo imbarcare molta piu

benzina del solito. Purtroppo questa
pista e terribile per un dodici cilindri».

.lell •• 1 Sell ••• ell.r
«Peccato per quel problema alla partenza Pensavo

di poter superare subito una del le due Williams e
invece mi sono ritrovato al settimo posto rischiando

pure di non partire. Dobbiamo migliorare qualcosa
nel controllo elettronico della trazione. Fossi partito

bene probabilmente avrei potuto anche attaccare
Prost Sara per la prossima volta-.

RIcCInI. PItrII.
.<Ouando i crampi che gia mi davano lastidio alla
gamba destra sono peggiorati non ho potuto lare
altro ehe ritirarmi».

l.rI W••••II ••• r
«Finalmente sono riuscito a lare un
punto, il mio primo punto per la
Sauber. Pensavo di poter lare la gara
senza cambiare gomme, ma quando
ho capito che non sarebbe stato
possibile, lorse era gia troppo tardi.
Ho perso posizioni e Brundie mi ha
staccato. Cosi ho deciso di tenere la
mia posizione>'.

o•••• Hill
.<Ouando ho visto Prost che mi
attaccava all 'interno mi sono
preoccupato soltanto di lare la mia
curva. II mio compito e di lar arrivare
piu in alto possibile le due Williams.
Anche per questo alla line, quando
ho sentito un suono strano nel
motore, ho pensato che era meglio
linire terzo che non linire del tutto».

aw. ••.•••
.e stata una vittoria PiiJ dura e faticosa del previsto.
MCI.aren e Benetton sono state pili vidne di quanto
non Iossaro state in prava e da! punto di vista fisic:o
qUeSIa non 6 cato una un rIPOSante, nonostante la
maa:Iina non ml abbII dalo problemi. ~ la prima vuna
die VInCOIn CIIIIIIa e voglio dedian I SUCCISSO a
VIIIMM. •• amICD vero. una persona 0IIIISIa0.
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LA CRONACA D UN FINALE DA THRILLING

Schumacher
supera Senna
col brivido

A sette giri dalla conclusione il brasiliana viene
piantato in asso dal motore e deve COSI cedere
il secondo posto al tedesco. I due pero non si capiscono
e la collisione viene evitata solo dalla prontezza
del pilota della McLaren. Berger porta al quarta posto
la Ferrari, mentre Alesi si ferma can il motore in fumo

• PAOLOBOMBARA

MONTREAL -
Ancora prima del

via c'e gia una eorsa SUI
rettifilo di partenza. E
quella di tutti i meccanici
addetti alle vetture che
devono correre tirando le
bombole dell'ossigeno e i
eric per tutta la lunghez-
za del muretto dei box,
poichć non ci sono aper-
ture. Gli ultimi, quelli
della McLaren di Andret-
ti che s'e avviata eon dif-
ficolta fanno appena in
tempo a togliersi prima
che il plotone dei concor-
renti si rischieri per il via.
Per i meccanici di An-
dretti la rincorsa non e
eomunque finita: lo sta-
tunitense si e infatti fer-
mato eon noie elettriehe
all'altezza dell'uscita dei
box. Viene portato dentro
la corsia box e partira eon



duegiri di ritardo. Quan-
do scatta il verde, Hill
parte meglio di Prost e
prendeil comando, men-
tre Patrese e soprattutto
Schumacher(che per p<>-
co non spegne anche il
motore, forse per colpa
del suo antispin) partono
malamente lasciandosi
superaredalle Ferrari e il
tedescoanche da Senna,
Patresee Brundle. Berger
e Alesi sono scattati me-
ravigliosamente,cosi co-
me Sennache dalla quar-
ta fila si accoda subito a
Patrese,quinto,e lo supe-
raoAl termine del primo
giro, Hill precede Prost,
Berger,Alesi, Senna, Pa-
trese, Brundle, Schuma-
cher e Wendlinger. Suhi-
to Senna passa all'attac-
co nei confronti di Alesi,
chenon cede e tra i due si

scatena un duello cheam ricordato a molti
quello che nel'79 oppose
a Digione Amoux e Vil-
leneuve. Per diverse eur-
ve la Ferrari e la McLa-
ren rimangono appaiate,
lottando ruota amota.
Alla fine, Senna ha la
meglio. Nelle retrovie,
intanto, si sono toccati
Warwick e Katayama
che rientrano ai box per
effettuare le riparazioni.
Al 2. passaggio, Senna
passa Berger al secondo
tomante, mentre Schu-
macher che il giro prece-
dente aveva gia superato
Brundle infila anche Pa-
trese. TI giro seguente,
Prost si fa sotto a Hill il
cui vantaggio e sceso in
una sola tomata da 1"2 a
mezzo secondo, mentre
Senna e gia a 3"892. 10-
tanto, continua la rabbio-
sa rimonta di Schuma- ,
cher, che supera Alesi.
Katayama rientra di nuo-
vo ai box. Schumacher e
in scia a Berger e tra i due
la lotta e accesissima. Al-
la 6. tomata, Prost passa
senza colpo ferire Hill al-
l'intemo del secondo tor-
nante e l'inglese non ac-
cenna a nessuna mano-
vra intimidatoria. Qua1-
che secondo dopo, nella
stessa curva, a Schuma-
cher riesce la stessa ma-
novra ai danni di Berger.
All'8. giro, Prost ha gia
1"7 di vantaggio nei eon-
fronti di Hill, che precede
Senna, Schumacher,
Berger e Alesi. Due giri
dopo, Alliot apre una li-
sta di ritiri che sara alla
fine stranamente scama
per un Gran Premio soli-
tamente molto selettivo.
Sulla Larrousse del fran-
cese si e rotta la leva del
cambio. All'I1. giro si
ferma Barrichello, il cui
motore si spegne improv-
visamente. Senna intan-
to si e avvicinato (a circa
I") a Hill. Al 14. passag-
gio Blundell va in testa-
coda in un curvone velo-
ce e urta il muro. Due giri
dopo, Alesi passa Berger
al secondo tomante con
una manovra molto deci-
sa e implacabile in cui ha
anche dovuto mettere
due ruote sull'erba oltre il
cordolo per evitare l'au-
striaco che ha chiuso la

ON

RUOTATE.Senna
Berger e Alesl
nel primi girl
hannolatto
sclntllle
sllorandosl plu
voneconle
ruote.Nella
pagina a Ilanco,
Ayrton supera
-Jean all'esternol

PODlO. Prost e
Hill lestegglano
II 1.e 3. posto
(In alto). Con
loro sui secondo
gradino del podlo
688l1to
un lantasUco
Schumacher,
autore anche del
glro plu veloce

HILL Per clnque
girl 6 rImasto
Intesta alla
corsa davanU
al suo compagno
dl squadra, Prost
Pol gll ha dato
strada
a_umendo II
ruolo del ledele
scudlero

PARTENZA. lE stata entuslasmante. Hill e Prost sono
Hatl al comando rna dietro dlloro 6 successo dl

tutto, eon le Ferrari In sela e Senna al grande aHacco

liWt
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~ porta. Meno veloce di
Alesi, 1'austriaco fa un
po' da tappo in questa fa-
se e dietro di lui si acco-
dano Patrese e Brundle, a
loro volta in lotta, e poi
anche Wendlinger. Al
22. giro, Suzuki eompie
un'escursione fuori pista
che lo costringe a rientra-
re ai box e cede il 14. po-
sto a Barbazza. Ancora
due giri, e arriva la doccia
fredda per i tifosi del Ca-
vallino: sulla F93A di
Alesi si rompe un raccor-
do del circuito di raffred-
damento e fuoriesce tutto
illiquido. TI motore non
resiste e Alesi si ferma
lungo il circuito. Comin-
cia intanto il balletto delle
soste ai OOX per cambiare
i pneumatici. Tra gli uo-
mini di testa, Schuma-
cher e il primo al 29. giro.
Alla tornata seguente toc-
ca a Hill e - ancora una
volta - i meccanici della
Williams pasticciano:
l'operazione gli eosta
16"93 e definitivamente
il secondo posto perche
oggi le vetture anglo-
francesi non sono suffi-
cientemente superiori ri-
spetto a McLaren e Be-
netton. Nello stesso giro
si ferma anche Berger
(5"05) e in quello seguen-
te Senna (5"42) e Brun-
dle. Poi, al 32. passaggio,
e la volta di Patrese
(5"71) e due giri dopo di
Prost (8"34). Si e ritirato
intanto, eon il cambio
bloccato, Barbazza che
era dodicesimo dopo un
brillante avvio di gara. Al
termine dei vari cambi
gomme, Senna scopre di
aver guadagnato 4" nei
eonfronti di Prost da cui e
separato di 10"2 al 36. gi-
ro. Senna continua nella
sua progressione rimon-
tando decimo dopo deci-
mo a Prost, al contempo
pero Schumacher risale
altrettanto velocemente
battag1iando a colpi di
rercord SUI giro eon Sen-
na. TI tedesco am poi
1'u1timaparola staccando
il giro piu veloce in gara.
Intanto Fittipaldi e arri-
vato in scia a Comas eon
cui ingaggia un duello
serrato, ma ben presto il
suo cambio comincia a

COMAS. II france_ ha portato all'ottavo
posto la Larrou_e dopo un serrato
duello con ChrlsUan Flttlpaldl

MINARDI. Una sola vettura faenUna
ha vlsto II traguardo, quella
dl Flttlpaldl che, rallentato da Ile
blzz:e del C8",blo, ha ceduto a Co",as

HILL II brItannico della Wlma",s
• _lIto ancora una volta
sui podlo, ",a • stato protagonlsta
dl una gara Incolore

WENDLINGER. L'austrlaco ha coHo
II suo prl",o punto staglonale
",entre Palre_, alle sue spalle,
• stato costretto alla re_

ALBORETO. II ",lIane_ dlacute con
Stanzanl del proble",1 della Lola-B",s

far le bizze, eon le marce
che saltano in curva, e il
brasiliano deve lasciar fi-
lare Comas. Al 45. giro,
Patrese che e pressato da
Berger finisce in testaco-
da e urta il muretto. TI pa-
dovano e, in effetti, vitti-
ma gia da parecchi giri di
terribili crampi alla gam-
ba destra che lo inducono
poi a ritirarsi. Due giri
dopo, de Cesaris che ave-
va danneggiato una so-
spensione urtando Suzu-
ki in partenza, e che ha
dovuto lottare eon un no-
tevole sottosterzo per tut-
ta la gara, finisce in testa-

coda alla prima curva. A
cavallo tra il 48. e il 49.
giro, Senna ha qualche
difficolta a sbarazzarsi
d'un gruppo di doppiati
in lotta tra loro (War-
wick, Boutsen e Badoer
tra cui cerca di zigzagare
anche Wendlinger) e per-
de in un solo giro 3" nei
confronti di Prost, che ne
approfitta per staccare il
giro piu veloce provviso-
rio. Quattro tomate do-
po, il francese doppia la
Ferrari di Berger. La gara
sembra avviarsi verso un
finale scontato, ma di col-
po Schumacher rimonta

sino a trovarsi a ridosso
di Senna, che resiste per
dieci giri. Al 63. giro, in-
fatti, il motore della sua
McLaren si ammu-
tolisce: si e rotto l'alterna-
tore che ha causato l'arre-
sto di tutte le centraline
elettroniche. Senna istin-
tivamente si sposta a de-
stra per lasciare la traiet-
toria ideale a Schuma-
cher. Non si e accorto che
il tedesco lo aveva gia af-
fiancato proprio a destra
e i due sfiorano la colli-
sione evitata solo all'ulti-
mo grazie al colpo d'oc-
chio del brasiliano. •



ALBORETO SI SFOGA DOPO LESCLUSIONE

«Ora baala
con gli
eaperirnenti»
MONTREAL -

Va su e giu come
un leone in gabbia. Mi-
chele Alboreto non ce la
fa a digerire la terza
mancata qualificazione.
Montreal fa seguito a
Barcellona e Imola, ma
quel che piu irrita il mi-
lanese e che la ragione,
la causa intrinseca e
sempre la stessa. Đopo
aver consumato l'asfalto
e smaltito un po' di rab-
bia, eon questo cammi-
nare nervoso, Alboreto
si rivolge all'ingegnere
Stanzani: «E l'uJtima
volta che accetto di mo-
diJicare le regolazioni
della vettura durante le
qualificazioni. Bsste».
Ma cosa vuol dire eon
cio il pilota della Lola-
Bms? «Semplice - spie-
ga - ne ho abbastanza
di {are esperimenti em-
pirici durante le prove di
qualificazione. Specie
nelle nostre condizioni,
dovremmo eitiverci sen-
za pili possibili veriebili
da collaudare. Queste
dovrebbeio servire sol-
tanto a cereare di {are il
miglior giro possibile.

Invece durante le sessio-
ni di qualificazione cer-
chiamo di cambiare
molle o ammortizzatori
sapendo che abbiamo il
90% delle possibilits di
sbagliarci, percbć proce-
diamo nel vuoto, per
tentstivi». Alboreto non
lo vuole dire, ma impli-
citamente accusa la
squadra bresciana di pie-
garsi alle esigenze dei
tecnici della Lola senza
far pesare la loro espe-
rienza. Ma a trentasei
anni, dopo aver nell'85,
rischiato di vincere il
mondiale, dove trova
Alboreto le risorse per
non cedere allo scora-
mento e abbassare le
braccia? «Sara l'elletu-
mento percbć tutta la
mia cerriete esempre
stata cosi, non ho mai
avuto la vita in discesa,
ho sempre avuto le diiti-
colts in tutte le squadre,
eccetto proprio alla Fer-
rari nell'85, quando la
mia prima pa.rte di ste-
gione era andata proprio
bene. In fin dei conti pe-
ro la situazione di due
anni or sono alla Foot-
work Porsche era ben
peggio, se son riuscito a
venire fuori da quella si-
tuazione siate certi che
vem) fuori anche da
queste». Ma non corri il
rischio, di fronte a tutto
cio, di lottare eon mino-

re deterrninazione di un
giovane arrembante co-
me Badoer, chiaramente
disposto a prendere tutti
i risehi anche solo per
qualificarsi? «No, percbć
in F.l non si deve mai
rega1are niente a nessu-
no. Non si pua perdere
nemmeno un briciolo di
motivazione erimane
sempre valido il motto
che il primo avversario
in pista per un pilota e
sempre il compagno di
squadra». La situazione
di continua lotta per l'ul-
timo posto tra te e Ba-
doer non rischia pero di
alterare i vostri rapporti
e soprattutto creare una
rivalita troppo esaspera-
ta anche tra le due diffe-
renti equipe tecniche?
sNo, assolutamente, trs
di noi c'e totale collebo-
razione e armonia, e cosi
e basta, Iinche non ne
veniamo fuori. Luca tra
l'a1tro e molto veloce,
ma anehe lui ha i suoi
problemi a causa di que-
sta situazione. Lo scorso
anno ha vinto il campio-
nato di F.3000 suonea-
do gente come Beiti-
chello che oggi e portato
in auge come rivelazio-
ne. Non e piacevole per
lui. Non e mai bello
esordire in F.l eon una
vettura che essolute-
mente non va, e io 10 so
bene». •
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DIVENTA GROTTESCA LA GUERRA DEI CHIP

I

Ventiquattro monoposto su ventisei in odore di squalifiea
a Montreal: questo il risultato della seontro fra team
e potere sportivo riguardo all'elettroniea. Ma davvero
Mosley, dall'alto della sua posizione rafforzata dal
Consiglio Mondiale, arrivera alle estre me eonseguenze
di questo ennesimo seontro gia in Franeia? Tutte
le ipotesi sono aperte. Ma quella piu probabile diee ehe ...

_ DIEGO FORTI

MONTREAL
-Ico .
sari di Mon

treal hanno emesso
comunicato, sottoscritto
da Roger Pert, J. Gordon
Betz e Roberto Causo,
secondo cui 24 delle 26
vetture presenti al Gp rio
sultavano irregolari. in
pratica le sole vetture del'
la Scuderia Italia secoo-
do gli «stewart» risulte
rebbero conformi ai rego
lamenti. Nel dettaglio
Williams, Tyrrell, Bene
ton, McLaren, Lotus Mi·
nardi e Ferrari sarebbero
fuori regola perchć utiiiz.
zano sospensioni attivee
correttori d' assetto, vale
a dire che infrangono
l'articolo 3.7 in cui si rio
chiede che le parti della
vettura in grado di in·
fluenzare l'aerodinamica
rimangano fisse rispetto
al corpo della vettura.
Non solo, ma i commis
sari hanno anche dichia



SE SI TORNASSE ALLE «PASSIVE»...

Benetton

Fw14 dato ehe sull'at-
tua1e seocca non c'e
spazio all'avantreno
per i c1assiciammortiz-
zatori. Per la Ferrari sa-
rebbe ancora peggio
perchć dovrebbe realiz-
zare per lo stesso moti-
vo un telaio completa-
mente rifatto all'avan-
treno. Ovviamente poi
ci sarebbe sempre il di-
seorso dell'aerodinami-
ca da rifare sia per Wil-
liams che per Ferrari,
ma la prima potrebbe
attingere a quella, effi-
cientissima, di 2 anni
fa. Nei guai anche la
Lotus che da due anni si
sta concentrando sol-
tanto su11esospensioni
attive. I piccoli team si
traverebbero forse me-
no svantaggiati perche
nella maggior parte dei
casi hanno delle vetture
passive adattate in atti-
vo o eon sistemi anti-
spin. Una situazione
che potrebbe fare como-
do soprattutto alla Sau-
ber che ha un'ottima
monoposto convenzio-
na1e e che troverebbe
ben piazzate Minardi
(le sue sospensioni sono
piu idrauliche che atti-
ve), Jordan (che ha in-
trodotto il correttore di
assetto soltanto qui in
Canada). Un improba-
bile schieramento del
Gp di Francia eon vet-
ture passive vedrebbe
quindi probabilmente in
prima fila le Benetton
con le Sauber, le Minar-
di, le Ligier e le Jordan
avvantaggiate nei eon-
fronti di squadre come
McLaren e Ferrari...

Giorgio Piola

~i·+i

cornunque
favorita
MONTREAL -

Come feee lo
scorso anno eon le ben-
zine, Max Mosley vuo-
le imporre la sua volon-
ta senza mezzi termini.
Questa volta pero la di-
chiarazione di irregola-
rita di quasi tutte le mo-
noposto visionate dai
eommissari tecnici (pur
se eon errori c1amorosi,
perche la Minardi di
Barbazza non aveva piu
il sistema di eontrollo
della trazione visibilis-
simo perche ottenuto
eon un eircuito addizio-
nale sui freni posteriori,
mentre una delle Lola-
Bms aveva l'antispin
che non e stato rilevato)
non potrebbe sortire al-

rata non regolamentari
Williams,Tyrrell,Benet-
ton, McLaren, Foot-
work, Ferrari, Minardi
(ma solo quella di Bar-
bazza)per aver fatto ri-
corso all'antispin. In
questocaso ad essere in-
frantisonogli articoli 1.3
e 2.4 del regolamento
tecnicodi F.1, secondoi
qualila propu1sionedeve
esseresottoil tota1eeon-
trollo del pilota. Cosa
ehenon avviene in pre-
senza di un dispositivo
in grado di ottimizzare
autonomamentela tra-
zione.Oltre alle mono-
postodellesquadresopra
citatesonostate giudica-
te irregolari,sempre per
averfattoricorsoa siste- ANT1CIPAZIONE.Co•• A., la .ettlmana
mi di controllodella tra- 1IC0ra8, anUelpava la deel.lone dl
zioneancheJordan,Lar- Mo.lel' dl eonUnuare a oltranza la .ua

L· . S ber guerra contro I'elettronlca faeendorousse, igier e au . forza .ul regolamento .portlvo anzleh6
Insomma, dodici squa- au quello teenlco. Nella pagina accanto
dre SU tredici. Di fatto uno lIConaolato Senna .embra

. medItare .u quelle ehe potrebbero
none suecessonulla POl- •••.•••• re le eonaeguenze dl una me_ al
ehe i commissari, vista ,. bando dl ao.pen.lonl attlve e antl.pln ...

Max MOSIeY minaccia Dennis e WiIiamS
ne! caso portno la Fisa ., uibulale
E a parigi c'e il COnSigIiO MOrdaIe_-----

Altive
subilo fuori!

cun effetto immediato.
Non e infatti pratica-
mente attuabile da par-
te della maggior parte
dei team la riconversio-
ne in passive delle mo-
noposto eostruite per
essere attive. La rivolta
sarebbe quindi garanti-
ta da una impossibilita
materia1e di schierare
vetture eompetitive se
non prima di pareeehi
mesi. Siamo quindi
eonvinti ehe non succe-
dera nulla nell'imme-
diato futuro se non una
«pressione» per ottene-
re lo seopo del bando
delle sospensioni attive
e dell'antispin (piu ac-
celeratore elettronico,
Abs e 4 ruote sterzanti)
per il '94. L'unica squa-
dra che potrebbe schie-
rare anehe in Francia
una vettura passiva ab-
bastanza eompetitiva e
guardaeaso la Benet-
ton, cui basterebbe ri-
spolverare la 193 utiliz-
zata nelle due prime ga-
re eon le sospensioni
dello seorso anno. La
MeLaren potrebbe fa-
cilmente far diventare
passiva meccanica-
mente la sua Mp4/8, di
cui un esemplare in
questa eonfigurazione
girera questa settima-
na, eon il grasso proble-
ma, uguale per tutti, di
rifare eompletamente
l'aerodinarnica, ovvia-
mente studiata in fun-
zione delle eondizioni
di utilizzo ehe le so-
spensioni attive per-
mettono. La Williams
dovrebbe ritomare in-
dietro di due anni e ri-
presentare il telaio della
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~ la situazione decisamen-
te anomala, hanno rite-
nuto di dover consentire
a tutte le vetture incrimi-
nate di prendere parte al
Gp, riservandosi pero di
trasmettere tutta la prati-
ca alla Fisa per eventua1i
ulteriori provvedimenti.
Come deve essere letta
questa presa di posizione
dei commissari in Cana-
da? Seconda il parere
della totalita degli addet-
ti ai lavori interpellati,
non si tratta altro che di
una misura volta a riba-
dire I'autorita della fede-
razione e scoraggiare
ogni tentativo di «ribel-
lione» nei confronti del
regolamento 1994. In
particolare si e lanciato
un monito a Williams e,
in particolare, McLaren
affinche si astengano
dall' andare all' arbitrato
per ottenere il ripristino
dell'elettronica. Even-
tualita che da tempo Ron
Dennis e Frank Wil-
liams stanno ventilando.
Insomma, e stata pro-
spettata la possibilita che
dalla prossima gara tutte
le vetture (Lola-Ferrari
escluse) siano considera-
te irregolari, se non si
presenteranno senza atti-
ve e senza controllo della
trazione. Non solo, ma
su 24 vetture pende il ri-
schio, sulla base del co-
municato dei commissa-
ri di Montreal (il n. 3 per
la precisione), di una
possibile squa1ifica. L'o-
perazione messa in atto
ricorda molto nei modi e
nei tempi quella relativa
alle super benzine. Mo-
sley cercč un anno fa di
vietarle attraverso un ac-
carda di tutte le squadre,
ma alla fine riusci a eli-
minarle solo attraverso
un colpo di mano messo
in atto in occasione del
Gp di Ungheria, proprio
«strumentalizzando» i
regolamenti. La Wil-
liams, in relazione alla
vicenda, ha emesso un
comunicato (riprodotto
a parte) in cui non solo
dichiara di ritenere le sue
vetture conformi al rego-
lamento, ma anche che
ritiene assolutamente in-
tempestivo il provvedi-
i1p-F·tij

mento dei commissari
dato che da due stagioni
(22 Gp per la precisione)
le sue monoposto di-
spongono delle attive e
del controllo della trazio-
ne. In ogni caso, la Fede-
razione ha giocato le sue
carte e una volta ancora
si e avvalsa del principio
caro a Macchiavelli, per
cui il fine giustifica i
mezzi. Non si puč dire ,
comunque che Mosley
abbia agito eon rigore
formale. Minardi ad -
esempio ha tenuto a sot-
tolineare che lui non ha
ne sospensioni attive ne
correttori d'assetto (i pul-
santi che compaiono SUI

volante servono ad uno
spurgo dell'olio enon a
comandare elementi atti-
vi) e che il sistema di an-
tipattinamento applicato
ai freni e usato solo nelle
prove libere. Diffici1epoi
per i commissari dimo-
strare che le vetture in-
criminate abbiano vera-
mente usato l'antispin,
tenuto conto che non e il-
legale averlo a bordo a
patto di non utilizzarlo
(e capitato in piu di una
occasione che il sistema
sia stato volutamente di-
sinserito perche non da-
va vantaggi). A questo
proposito yale la pena
sottolineare che proprio
a Montreal la Scuderia
Italia non ha fatto miste-
ro di aver utilizzato su
una delle sue vetture un
sistema di controllo della
trazione messo a disposi-
zione della Marelli. Nes-
suna irregolarita e stata
tuttavia contestata alla
squadra italiana. Possi-
bile che commissari tan-
to solerti nell'indi-
viduare apparati illegali
su ben 24 altre vetture
non si siano invece ac-
corti che una delle Lola
aveva l'antispin? TI dub-
bio e che il comunicato
n. 3 sia sostanzialmente
stato scritto sotto detta-
tura e in anticipo, ancora
in ossequio a Macchia-
velli e soprattutto a reali
esigenze delle F.l, ma
non in osservanza dei
principi legali. Un dub-
bio per concludere: cosa
succedera a Magny

Course? Le squadre si
adegueranno, presentan-
dosi eon vetture passive e
senza controllo della tra-
zione o rinunciando Wil-
liams e McLaren ad an-
dare in causa, tutto pas-
sera sotto silenzio fino al-
la fine della stagione?
Correttezza vorrebbe che
tutte le squadre per non
ritrovarsi squalificate
adeguassero 'le loro mo-
noposto. E il presidente
federale Mosley dovreb-
be farsi carico del rispetto
della osservanza delle re-
gole. Tuttavia, come det-
to, sono tutti convinti che
se Dennis e Williams ri-
nunceranno alla guerra
le cose resteranno come
prima di Montreal, E la
legalita? Questo e un'al-
tro discorso... •

SEMIAUTOMATICI E TELEMETRIASipreparalareazione
Da una parte c'e il rigore di Mosley nei confronti di attive e antispin, dall'altra pe-
ro si sta prendendo in considerazione la reintroduzione di alcune tecnologie mes-
se al bando. L'idea e quella di trovare l'unanimita per avallare un aumento dei
motori di scorta ammessi in un anno da 12 a 16, eon la clausola pero che non pos-
sano essere tutti utilizzati da un solo pilota (4 o 6 devono andare all'altro). Questo
per evitare che qualcuno possa disporre di un propulsore di scorta per ogni Gp.
Ce anche la richiesta di riammettere la telemetria dalla vettura al box. Soprattut-
to pero, e questa e la novita, si punta a conservare il cambio semiautomatico. Co-
me ha precisato il delegato Fisa Charlie Withing, le marce dovrebbero in ogni ca-
so essere inserite dal pilota enon dovrebbero esserci automatismi in grada di cor-
reggere eventua1i errori da parte di questi.

(d.J.)

La F.3000 «SMASCHERA» LANTISPIN

Colpo dal basso
MONTREAL - Se a fornire il destro
per una messa al bando delle sospen-
sioni attive in base all'articolo 3.7 del
regolamento tecnico, che vieta le ap-
pendici mobili, e probabilmente stata
una contestazione mossa a suo tempo
dag1iuomini della Scuderia Italia (che
tuttavia non hanno fatto ricorsi di sor-
ta, ma solo sottolineato il problema) a
individuare la possibile illegalita dei si-
stemi di controllo della trazione sono
forse stati g1iuomini della Cosworth.
Una loro ricerca tra le pieghe del rego-
lamento, nata per contrastare l'impie-
go dell'antispin da parte dei team di
F.3000 motorizzati Judd-Zytek, alla fi-

ne si e rivelata «utile»anche per la F.l ,
visto che l'articolo a cui si fa riferimen-
to e lo stesso per le due categorie. La
norma in questione, la 1.3 del regola-
mento tecnico, sia di F.3000 che di F.I
recita, nella definizione di «veicoloter-
restre», che questi per essere tale deve
avere, oltre che lo sterzo, anche la pro-
pulsione completamente sotto il eon-
trollo del pilota. Con I'antispin inserito
questo non avviene. Tuttavia per ana-
logia si potrebbe sostenere che anche il
limitatore di giri svolge una funzione
simile e tog1ieal pilota il completoeon-
trollo della trazione, sia pure eon fina-
lita diverse.



Barricata Williams
QueUoehe vedete rlprodotto qul sopra
• Ucomunieato emesso daUa Williams
In rI.po.ta al boU.ttlno d.1 eommls_rl
dl Mont"'al. La declslon. dl questl
ultlrnlvlene d.tlnlta erltlcabUe non solo
n.1 eontenuti, ma anehe n.Ua
ternpe.tlvlUll. AI punto ehe la .quadra .1
augura ehe non venga messo ora In
dlacu•• lon. aneh. Utltolo '92
eonqul.tato da Nlgel Man.eU a bordo dl
una rnonopo.to dotata dl .I.teml
.I.ttronlel. Le .o.pen.lonl attlve, .1
legge, .1 basa no .uUo .t ••• o eoneetto
da 22 Opi La pol.mlea .embra qua.1
.t.rUe, rna aUa luc. del -glaUo,. benzine
.rnerao In Canada appare eome una
rsazlon. prev.ntlva. Dal canto suo
anehe D.nnl. ha lronlzzato contro la
Fed.razlon.: -P.rch. non vl.tano U
Renault, vl.to ehe •• uperlore?,.

_ GIORGIO TERRUZZI

II circuito sorge su un'isola circondata da un
po' di liume.
Alllru D. AIII.lell. "Italia 1», venerdi 11
A Montreal si lavora e non si la I'amore.
0111.1. DIII.rl. «/I eomo-; venerdi 11
Gerhard Berger e una mosca bianca.
0111.1. DIII.ra. ,,/I Giorno», venerdi 11
Quattro omaccioni in maglietta nera hanno
preso in consegna !'idolo austriaco e se lo
sono portato lontano.
0111.1. DIII.rl. ,,/I Giorno», venerdi 11
Invece del warm-up propongo il barm-up.
Macche pista: alle 9 e mezza ci troviamo in
un bel bar e lacciamo colazione.
RafIa.I. 01111 VR.. "La Gazzetta dello
Sport», sabato 12
Tempo la ho parlato con Barnard e una vol-
ta sono persino andato a casa sua.
A,....I S.III. ,,/I Messaggero», sabato 12
Con Senna non parlo da due o tre mesi.
J.1I1 Ilnlrll. "La Gazzetta dello Sport»,
sabato 12
Sono andato piu volte a trovarlo in Inghilter-
ra.
A""'I S.III. "la Repubblica», sabato 12
Figuriamoci se gli ho latto vedere i miei pro-
grammi per il '94.
J.1I1 Ilrllrll. "Corriere della Sera»,sabato
12
La Ferrari invece avra una grande macchina.
Me lo spiega Barnard che sento tutte le set-
timane.
A,....I S.III. ,,/I Giornale», sabato 12
Di certe cose non parlo neppure con mia
moglie.
J.1I1 Ilnlrll. ,,/I Giornale», sabato 12
Barnard mi ha convinto, sta preparando una
monoposto vincente.
A,....I S.III. «Iattospott», sabato 12
Ma e robetta, quisquilie, punzillacchere, al-
meno per ora.
SIIIt. 1111.11111.,,/I Messaggero», sabato 12
La Ferrari ha poi invitato Di Pietro a seguire
il Gran Prernio dai box.
Pil. AlII.vl. "La Gazzetta dello Sport», ve-
nerdi 11
Non so se il regalo di compleanno me lo ha
latto Senna o la Ferrari.
J.II AIIII. venerdi 11
Ti auguro di invecchiare con noi alla Ferrari.
Lica IIIM.ItIz ••• I.. fax ad Alesi, "La
Stampa», sabato 12
Dunque,o il presidente della Ferrari e un im-
pudente bugiardo o e vero che c'e tutta I'in-
tenzione di conlermarlo.

CrIstIII. CIIIIVI••••. «La Stampa», sabato
12

Quella che ad inizio settimana avevamo de-
scritto come una minaccia e ora realta
PI.I. Irl.lrII •. -Tuttosport», domenica
13

Tagliatelle al melone, una cosa raccapric-
ciante. Ebbe, non e piu come una volta
quando alle cene della Ferrari si andava sui
sicuro.
Mlrel D. Mlrtll •. «/IMessaggero»,sabato
12

E come se losse esplosa una bomba.
Pil. Alllnt. «La Gazzetta dello Sport», do-
menica 13
Tagliatelle col melone: e come lare una bici-
cletta eon le ruote quadrate.
Raffa.l. 01111 VR.. "La Gazzetta dello
Sport», venerdi 11
Una mossa dittatoriale che Mosley ha pro-
babilmente imparato da papa Oswald, il Ion-
datore del partito lascista inglese.
U.II.rt. ZaPIllIII. ,,/I Giornale»,domenica
13

Ha latto benissimo, e ora di linirla con certe
manIrine.
Flnl.lrlltlre. «Iuttosport», domenica 13
Roba da Federazione delle banane.
011111. DIII.ra. "il Giorno», domenica 13

fj-M·fA



LE PROVE D BATTUTO UN RECORD

II settimo
sigillo
di Prost

II trancese centrando tutte le pole '93
ha superato il primato di ManselI e Senna
delle partenze al palo consecutive. Bene
le Ferrari entrambe in terza tila...
_ PAOLO BOMBARA

FORMULAUNO
GP CANADA

La principale novita il costituita dall'uso ormai definiti-
vo anche per la gara dell'acceleratore elettronico, che
garantisce anche un maggiore comfort di guida ai pilo-
ti della vettura pili efficace, ma non certo pili «como-
da>. della F.1. Questa volta, Prost il inavvicinabile sin
dalle prime prove anche per il suo compagno di squa-
dra ed ottiene la settima pole position consecutiva Un
record. II francese il del resto stato in qoest'occasione
il pili veloce in ogni sessione di prova, migliorando il
record della pista sin dal primo tumo delle libere. En-
trambi i piloti hanno stabilito i Ioro tempi di Qualifica-
zioni al venerd1 non riuscendo a migliorare I'indomani:
per coIpa del maggior CakIO secondo Hill, mentre per
Prost il il vento ad aver cambiato direzione. Hill ha an-
che compiuto uno spettacoiare testacoda a11'uscita
della variante che immette sui rettilineo di partenza
scivolando sull'olio iasciato da Wendlinger.
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Cosa succede alla McLaren? Da anni la squadra non
aveva ottenuto risultati cosi poco incoraggianti nelle
prove ufficiali e lo stesso si deve dire di Senna I pro-
blemi e la scarsa competitivita della vettura hanno
probabilmente influito anche sulla motivazione del
brasiliano. AI termine della prima giornata di prove,
Senna ha accusato problemi al motore e I'indomani
anche al comportamento della vettura, che poi si il
scoperto derivare da un errore nella programmazione
del software di gestione della trasmissione e del suo
eontrollo. Senna ha anche avuto venerd1 mattina un
problema eon l'impianto elettroidraulico di gestione
delle sospensioni e del cambio, che lo ha costretto a
fermarsi lungo la pista Anche Andretti ha avuto un
problema sim ile I'indomani mattina ma il riuscito a
rientrare ai box. Sabato pomeriggio, Senna ha avuto
un eontatto con Fittipaldi che usciva dai box.
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Ritomo di fiamma, nonostante molti problemi, per le
Ferrari che conquistano la terza fila dello schiera-
mento, confermando d'essere in fase di progressio-
ne. Tanto Berger quanto Alesi hanno realiuato le loro
migliori prestazioni al venerdi, quindl con i motori tra-
dizionali. Entrambi avrebbero dovuto disporre di un
nuovo propulsore dotato del sistema d'iniezione TI e
dei tromboncini ad a1teua variabile. Questo motore
ha soddisfatto Berger, ma su queno di Alesi il coman-
do meccanico dell'alteua dei tromboncini si il bloc-
cato dopo un solo giro nelle prove libere ed il motore
I)a dovuto essere sostituito con une normale. L'au-
striaco ha invece avuto un problema con I'elettronica
del cambio, bloccatosi nel corso del primo tu mo di
prove libere. Nel primo (e pili veloce) tumo di Qualifi-
cazione, entrambi i piloti non hanno potuto sfruttare
appieno il secondo set per via dell'olio in pista
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Dopo che Schumacher aveva gia tenuto dietro Senna
a Montecarlo, questa volta il la Benetton al completo
a posizionarsi compatta alle spalle dell'imprendibile
Williams. Pat rese sembra ormai aver trovato il giusto
feeling eon la vettura e le sue prestazioni sono sem-
pre pili convincenti ed allineate su Quelle del velocis-
simo tedesco. E cio bencnš il padovano abbia avuto
Qualche difficolta al cambio, i cui innesti gli sono par-
si lenti, e poi abbia rotto un motore nel secondo tumo
di Qualificazione. Da quando (GP di Monaco) le 6193
sono dotate di antipattinamento, le prestazioni sono
migliorate, ma apparentemente a scapito dell'affida-
bilita dei motori, come temuto dalla Ford. Anche
Schumacher ha avuto qualche problema col cambio
nella prima giomata di prove, poi risoIto sabato quan-
do il tedesco ha avvicinato il tempo realizzato alla vi-
gilia, quanoo la pista era pili scorrevole.
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Ultima apparizione per la 020 visto che la nuova 021,
recentemente presentata, non ha potuto essere ap-
prontata in tempo per questa trasferta Katayama e De
Cesaris dispongono comunque di due unita del nuovo
motore Yamaha evoluzione F. Su questo tracciato, der
ve gia lo scorso anna si mise in evidenza, Katayarna e
parso in difficolta e ha effettuato un vero festival di te-
sta-coda terminando in questo modo anticipatamente
tutte e quattro le sessioni di prove, tranne quela di ve-
nerd1 pomeriggio che ha potuto continuare sulla vettu-
ra di De Cesaris dopo che il romano aveva terminato i
giri a sua disposizione. II giapponese ha accusato un
sottosterzo troppo pronunciato. De Cesaris il invece
riuscito a trovare un buon bilanciarnento della sua veto
tura ed il rimasto molto soddisfatto delle prestazioni
dell'ultima versione del suo propulsore che per la pri-
ma volta sara usato anche in gara
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MONTREAL - Sem-
bra proprio che eon-

tro il cocktail Williams-
Renault-Prost a1meno nelle
prove quest' anno non ci sia
davvero nulla da fare. n fran-
cese tre volte campione del
mondo ha infatti colto a Mon-
treal la sua settima pole pasi-
tion consecutiva, migliorando
cosi il primato stabilito lo
scorso anno da Mansell e in-
terrottosi proprio in Canada.
10 scorso anno fu Senna ad
arrestare l'egemonia dell'in-
glese, quest'anno il brasiliano
e stato quanto mai poco eon-
forme a se stesso. Ottavo, una
prestazione non abituale e
mediocre per lui, favorita da
qualche errore in uno dei tanti
software che eontrollano or-
mai le F.1. Se l' elettronica
pua anche servire a far andare
piano Senna in qualificazio-
ne, allora e proprio ora di eli-

minarIa. n brasi1iano non en
comunque al meglio della for·
ma, come ha dimostrato Ul'

tando inutilmente l'in-
eolpevole Fittipaldi nel se·
condo tumo di qualificazio.
ne. Si sono invece dimostratt
in grande forma le Benetton c
le Ferrari che hanno confer·
mato i piacevoli sintomi di li-
presa evidenziati a Montecar
lo. Ha sorpreso tutti invece la
prestazione di Brundle e della
Ligier. Entrambe le sessioni
di qualificazione sono state
disputate in eondizioni d'a
sciutto, ma quella del sabatoi
risultata globa1mente piu len-
ta per via del maggior caldo.
Quella del venerdi invece!
stata perturbata nel finale da
un incidente oceorso a Wen-
dlinger che ha irrigato la pista
d'olio, vanificando ogni ten·
tativo di miglioramento cro-
nometrico. I
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Promettente all'esordio e soddisfacente anche a Mon-
tecar1o,la Footwork Fa14 ha deluso profondamente a
MontreaJdove ne Suzuki ne Warwick sono maj venuti
a capo dei gravi problemi di bilancicmento. la sqaadra
ha,in effetti, sbagliato totalmente la definizione iniziale
dell'assetto e ha poi rincorso per tutto il fine settimana
una soIuzione di ripiego, cambiando regolazioni, molle
e carichi aerodinamici senza ottenere un riscontro po-
sitivo. Suzuki si lamenta di un comportamento variabi-
le della sua vettura, sottosterzante nelle curve a de-
sira e sovrasterzante in quelle asinistra; mentre War-
wick accusa una totale mancanza d'aderenza e di mo-
tricita. Sabato pomeriggio, Warwick compie anche uno
spettacolare dritto in una veloce variante e danneggia
lievemente la sua monoposto saltando sugli aIti ban-
ehi di ghiaia, sagomati per ralIentare le vetture, riu-
scendo comunque e rientrare ai box.

Esordioufficiale per il nuovo sistema di anti-pattina-
mento della Minardi che si basa sui controllo della
!renata, sulla sola vettura di Barbazza II sistema e
pero ancora troppo giovane e venerdi mattina sulla
vettura del monzese esplode un disco freno posterio-
re. Poi, rimontando il circuito, I'impianto si danneggia
e vieneallora smontato per il resto delle prove e della
gara 8arbazza collauda anche una diversa sospeo-
sione,eon doppio ammortizzatore anteriore studiato
per migliorare U comfort e la slabilitA sui SaIti. I risul-
tati non soddisfano e si decide di ritomare al mo-
noarnmortizzatore per la gara Fltlipaldi e contento
della propria vettura, ma neI primo tumo di qualjfica
si gira subilo e deve poi utilizzare quella di Barbazza
L'indomani invece,quando monta il secondo treno di
gomme, viene urtato da Senna che gli danneggia la
sospensiooe anteriore destra
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Un vero disastro, che contrasta coi brillanti risultati
ottenuti in prova a Montreal, lo scorso anno. Que-
st'anoo entrambi i piloti si ritrovano relegati nelle re-
trovie. Non tanto per mancanza di competitivita,
quanto per una somma di vari problemi. Venerdi, Za-
nardi e alle prese con problemi d'inconsistenza della
frenata che vengono risolti solo a qualificazioni gia
iniziate. A quel punto, tanto il bolognese quanto Her-
bert (che dopo aver effettuato un testacoda al matti-
no ha tardato a trovare un buon assetto) trovano la
pista sporca d'olio. L'indomani, Zanardi ha problemi
d'assetto al mattino e al pomeriggio e tradito sin dal
primo giro dalla sospensione attiva che da problemi
anche a Herbert. L'inglese deve far cambiare la cen-
tralina di gestione e trascorre molto tempo ai box
tanto che non pue cedere la vettura a Zanardi e resti-
tuire il favore di Imola
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Le nuove modifiche di tipo meccanico, studiate per
migliorare il comportamento della vettura sui salti e
nell'inserimento nelle curve lente, da i suoi fru11i,an-
che se la squadra ha ancora qualche difficolta nel tro-
vare il buon compromesso. II motore lamborghini
continua invece a dare piena soddisfazione tanto a
cornas quanto a AIIiot, anche se questi perde la se-
conda sessione di prove libere proprio per via di un
cedimento sui V12 modenese. AIIiot ha anche avuto
un momento di grande emozione venerdi pomeriggio,
quando si e sfilato un nottolino d'attacco della so-
spensione posteriore sinistra facendolo finire fuori pi-
sta in un tratto molio veloce, ma fortunatamente nel-
la ghiaia di una via di fuga «Mi e andata ~ ha
commentato poi il francese «perch8 se mi fosse sue-
cesso in un altro punto del circuito avrei potuto finire
ad alta veiocita contro un muro».
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Toma sugli scudi la Ligier con una grande prestazione
di Brundie, settimo sullo schieramento di par1enza
Merito del cocktail vettura-motore Renault, ma anche
del pilota britannico ehe apprezza particolarmente il
tracciato canadese dove ha spesso brillato. Indubbia-
mente il nuovo fondo piatto realizzato dalla sqaadra
ha sensibilmente migliorato I'efficacia della Js39, an-
che se la monoposto francese e ancora troppo instabi-
le sui salIi. Anche Blundell, dopo un inizio travagliato
dovuto ad un'errata scelta d'assetto, conferrna il po-
tenziale della Js39 qualificandosi in decima posizione.
L'ex collaudatore della McLaren non e comunque sod-
disfatto, pereM dopo aver migliorato I'aderenza e la
motricita ehe gli avevano dato problemi aj venerdi, nel-
le curve lente, pensava di poter migliorare sensibil-
mente nel secondo tumo di qualificazione; ma il caldo
ha parzialmente soffocato la resa del V1O Renault.

~
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Le cose sono cominciate male alla Jordan, che pre-
sentava non poche novita. la 193 e stata dotata fi-
naJmente del suo correttore d'assetto, ma anche di
nuovi convogliatori di flusso sull'alettone anteriore e
di un sistema antispin modificato. Sono anche state
sperimentate venerdi mattina nuove pinze freni con
risultati disastrosi, almeno sui piano cronometrico. AI
pomeriggio, poi, dopo aver dato I'impressione col pri-
mo trena di gomme di potersi inserire nel gruppo di
testa, Barrichello si e termato in panne di batteria col
secondo treno. Boutsen intanto ha continuato ad ar-
rancare, non riuscendo a trovare aderenza Sabato,
BarricheIlo e tra i piloti che riescono a migliorare piu
consistentemente nonostante la maggior scivolosita
della pista II brasiliano e infine rimasto soddisfatto
della frenata ed anche del correttore d'assetto, men-
tre non e migliorata la situazione per Boutsen.
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Lunga o corta, il risultato non cambia. Come per le
gomrne, anche per i telai la lunghezza dell'abito non
fa .. il monaco. la Lola a passo corto (meno 6 cm), che
aveva dato risultati incoraggianti nelle prove svolte a
Monza, si e rivelata un flClSCO sui medio-lento circuito
canadese. Ancora una volta la lotta per la quaJificazio-
ne si e ristretta proprio a Badoer e Alboreto e, contra-
riamente a Montecarlo, questa volta e rimasto fuori
l'incolpevole milanese. Da notare che sulla vettura di
Badoer e stato collaudato un antispin la cui esistenza
e sfuggita anche ai commissari tecnici della Rsa Que-
sto sistema ha sicuramente agevolato Badoer,vista la
conforrnazione del tracciato; ma non gli ha comunque
impedito di effettuare un testa-coda sabato mattina
Alboreto, che era stato piu veloce di Badoer venerdi,
non e riuscito a migliorare sabato, a causa delle errate
scelte d'assetto imposte dai tecnici della Lola

~
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A prima vista si potrebbe credere che la Sauber sia in
calo di forma dopo lo straordinario inizio di stagione in
cui si era imposta come quarta forza del campionato.
In reana il distacco cronometrico rispetto ai primi e ri-
masto slabile anche in quesfoccasione. se le vetture
eivetiche hanno perso qualche posizione e quindi solo
merito di ehi, come la Ferrari, ha migliorato. Wendlin-
ger e Lehto non hanno larnentato particolari problemi
se non, al venerdi, un'eccessiva nervosita della vettura
sui salIi, problema accusato in par1icolaredal finlande-
se. Alla situazione e comunque stato posto rimedio
l'indomani ed entrambi i piloti si sono dichiarati soddi-
sfatti. Solo Wendlinger e riuscito, unico tra i primi die-
ci, a migliorare la propria prestazione. Venerdi pome-
riggio, I'austriaco aveva del resto interrotto anzitempo,
dopo un testacoda in cui aveva rotto il radiatore dell'o-
lio, inondando la pista d'olio.

~
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III tOIaIe cl 10 mIIOnI cl daIIm cl
dini
• Terza VIIIDria COnSeCUtIVa
per la JOnIan a MOnIItaL Non naI
vero GnII PIWnIO, CerIO, ma nallnt-
CIZiOnaIeat1nMrSIInanIO dl! baci-
no aIImPk:O lU inlacaziolli cl fortu..
na costnite CIaI meCCarIiCI deIIe
aquadre eon materIaIe dl rec:upero
dale corse. I meCCarIiCI della Jordan
hImO VIntO precedendo requlpag-
gio della Goodyear e qUeIOdella ••
netton, mentre la sauber t ~
ta dopo pochi metri . Non hImO par-
tecipato FerTarI e scuderia Itala.
• FII. proprio mentre a ParIgi YI-
niva UffICiainente rimOdeIIatOi volio
e la struttura stessa della Aa, Bemie
Ecdestone si t eretto a paladino di-
lensore della stessa a Montr6aI di-
mostrando i limiti del !amoso hu-
mour britannico. Anche i tecnici del-
I'Qtivetti avevano inlatti realizzato
una zattera per la lamosa traversata
su cui avevano appIicato anche un
adesivo della Fia a mo' di bandiera
Forse temendo che la cosa potesse
nuocere aJl'imrnagine della Federa-
zione intemazionaJe,lo stesso ECCIe-
stone si t precipitato per strapparta.
• PUCA. Fabrizio Barbazza ha
sbaIordito tutti i suoi coIleghi dimcr
strando grandi attitudini di pescato-
re. NeI corso del line settirnana. tra
una sessione di prove e l'altra, il pilcr
ta della Minardi ha inIatti preso all'a-
mo una buona decina di carpe di
ragguardevoli dimensioni, poi imme-
diatamente rigettate in acqua Tra i
molti spettatori ammirati dall'abilita
e la fortuna di Barbazza,uno in parti-
coIare non nascondeva la propria
stima ed invidia: Daniel Trema. re-
sponsabile Elf e grande appassiona-
to di pesca, che nella settimana pre-
cedente la gara aveva organizzato
eon alcuni ospiti, in battuta di pesca
alunan, vero paradiso della pesca
nel Quebec. Una settimana rivelatasi
piuttosto infruttuosa <cE incredibile
- ha commentato Tršrna - dove-
vama venire a pescare qui, nel baci-
no del circuito...»,
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McLarenha
un fu...Toro
Continua la contesa fra
McLaren e Benetton per il
motore da utilizzare non
soltanto in questa stagione,
ma anche nel '94. Oggetto
della disputa e questa volta
il 10 cilindri Renault; e Ron
Dennis l'anno prossimo non
avra piu il blocco del
contratto eon la Shell. «1110
cilindri Renault e la
soluzione a brere termine
per la McLaren - ha
ammesso Udo Zucker della
Tag - ma e amo cbc Ron
ste cercando prospettive a
lango termine». n tecnico
tedesco ha spaziato poi su
tutti i punti della questione
motori. «La Ford non
spinge abbastanza, e
diJ1ici1eIevorere cosi, non
c'e sviluppo. Potrebbe anche
smettere di dare an supporto
uflidaJe. Noi abbiamo
chiesto enche il motore aJJa
Ferrari, sono coaviato cbe il
loro 12 ciJinđri possa essere
competitivo. In cambio
evremmo potuto fornire la
nostra elettroaice,
traendone entrambi
vant8ggio. Non e steto pero
possibile. Lo scorso anno
abbiamo sondato an po'

tutti i costruttori tedeschi,
ma l'attuaJe situazione in
F.1 non li attira. Ce
bisogno di stsbilits e di
maggiore liberts tecnice».
La possibilita piu concreta
per la McLaren resta la
Lamborghini. Daniele
Audetto e Udo Zucker si
sono parlati molto in
Canada: «1112 cilindri
Lamborghini e an buon
motore ha quasi le stesse
dimensioni dell'Honds che

utilizzevemo lo scorso
anno. Tutto pero dipende
del coiavolgimeato della
Cluyslet», In questa
settimana dovrebbe esserci
una decisione. La McLaren
eon Senna come pilota
potrebbe indurre la Casa
americana a spingere di
piu sulla F.l, ma il solito
gioco al rialzo messo in atto
dal brasiliano in questi
giomi non aiuta i piani di
Dennis.

BLOCCATO IL «PACCHETTO»

Stop elettronico
Marelli polernizza
La Marelli ha accolto eon molta perplessita la messa al bando
dell'elettronica relativa alle sospensioni, al cambio e ai sistemi di
controllo della trazione. «Togliendo l'eJettronica si sono perse di
vista le reeli esigenze dell'auto di serie», ha spiegato a Montreal il
responsabile della comunicazione Marelli, Luigetti. «Per la
Marelli la F I era una autentica pa/estra e le esperienze maturate
SUI campo di gara avevano una impottsntc ricaduta sulla
produzione di sene. L 'elettronica come Ioate di aumento dei costi
e un [also problema; in rea/ta grazie ad essa si possono
ottimizzere cette spese. Con il nostro programma di sttive,
cambio e anti-spin offerti in un unico pacchetto non si andava
assolutamente incontro a costi enonni. Anivare a un controllo
elettroaico della vettuts, ana/ogo a quello che abbiamo ottenuto
nella gestione dei motori, era una sfida iatetesseate, sia per noi
che per I'iatere FI».



Llgler
InsisteBune
attlve
Fra tanta confusione in
merito alle sospensioni
attive e la loro messa al
bando, c'e chi continua
visibiJmente a credere in
questa soluzione. La Ligier
continua infatti lo sviJuppo
della sua Js39
«semi-attiva. con un
intenso programma di
prove a Magny-Cours nella
prossima settimana col
coJJaudatore Bernard e con
BrundIe. Non Il escluso che
un esemplare venga
schierato ai Gp di Francia.
«Non 000 per disputare la
gara - precisa Gerard
Ducarouge - perche,
anche se avessimo riscontri
positivi dalle prave
comparative che
sffsttusremo a
Magny-Cours eon una
vettura tradizionaJs, non
abbiamo tana consistenti
prave di distanza.
Potremmo pero farIe
disputare una giomata di
prave». Da notare che nei
prossimi tre Gran Premi il
ruolo Jasciato vacante da
Maurizio Nardon sara
provvisoriamente occupato
da Steve Clark, attuaimente
in forze al reparto sviluppo
della sospensione attJva.

BRIATORE RILANCIA LIDEA

Chebello
il rabbocco
in corsa!
La difficolta a reperire
sponsor preoecupa
sempre di piu le
squadre. Flavio
Briatore, responsabile
della Benetton,
nonostante disponga di
un ufficio marketing
imponente eben
organizzato, non nega
ehe trovare
finanziatori, eon la
erisi eeonorniea in atto,
sia decisamente
difficile. Seeondo lui
oceorrono gare pili
emozionanti e un
maggior numero di
situazioni
televisivamente «utili».
Per questo ha
rilaneiato la proposta
di rendere obbligatorio
il rifornimento durante
la gara. La eosa
darebbe suspense
offrendo ai team la
possibilita di rieorrere a
tattiehe diverse,
gioeando sulla quantita
di benzina in partenza
oltre ehe SUI numero e
la durata delle soste per
rifornire. Nel contempo
si avrebbe la garanzia
di riprese televisive di

pregio, eon molti
uornini in tuta ignifuga
e le seritte degli
sponsor in bella
evidenza. Per evitare
ehe le squadre si
lancino nella
progettazione di
monoposto diverse
dalle attuali (studiate
cioe per imbareare al
massimo 80-100 litri di
benzina) i serbatoi
dovrebbero rimanere
gli stessi di oggi. TI
roveseio della medaglia
e legato alla
pericolosita delle
operazioni di
rifornimento.

STESSE GARE NEL '94?

Calendario
in fotocopia

NAUFRAGIO.
Qul a alnlatra,
I povarl
-vlchlnghl-
dalla Saubar
vadono afllara
I'aqulpagglo
..Jordan
ancorauna
volta vlttorloao
nalla gara
fluvlala
rlaarvata
al maccanlei
abordodl
Imbarcazlonl
dlfortuna

BESTIALE.
Cosl sl
prasanta,
qul sotto,
II nuovo caaco
dIZanardl ...

La Federazione ha pubblieato il ealendario relativo
alla prossirna stagione di F. 1. In pratiea la
fotoeopia di quello 1993: le stesse gare, in analoga
suecessione tra loro. Uniea variabile la data del Gp
d'Europa, in programma aDonington, o il 10 o il
17 di aprile. Rimangono tuttavia alcune perplessita
sui Gp di Kyalarni e di Donington legate alle
pressioni ehe sta faeendo l'Argentina per ottenere
una sua gara. Non si possono poi trascurare sia la
volonta di avere una eorsa negli Usa che il grande
sforzo dei einesi volto a rea1izzare al piu presto il
loro impianto, onde essere in grada di ospitare la F.
l. Stesso diseorso pua poi essere fatto per Jakarta,
in Indonesia, che e pronta a soddisfare i desideri di
Ecclestone. Calendario quindi gia sti1ato, ma eon
possibilita di variazioni. Eeeo le date:

DATA I CIRCUITO
13 marzo Kyalaml (Sud Africa)
27 marzo Intarlagos (Brasile)
10 017 aprile Donington (Europa)
24 aprile Barcallona (Spagna)
1 maggio Imola (San Manno)
15 maggio Monaco (Montecarlo)
12 giugno Montr6al (Canada)
3 luglio Magny Coura (Francla)
10luglio SlIvaratona (Inghilterra)
31 luglio Hockanhalm (Germania)
14 agosto Budapaat (Ungheria)
28 agosto Spa (Belgio)
11 settembre Monza (Italia)
25 settembre Estorll (PortogaIlo)
23 otto bre Suzu ka (Giappone)
6 novembre Adelaide (Australia)



:
:: FORMULA UNO

GP CANADA

ALTRI TEST

Non solo
per Ferrari
legornrne
15 pollici

In un prossimo futuro le ruote da
15" saranno testate anche da
a1tre squadre oltre alla Ferrari.
Gli uomini della Goodyear lo
hanno precisato, pur
sottolineando che dispongono di
poche coperture di questo tipo.
L'esperimento non e fatto solo in
ottica Ferrari e per un eventua1e
inserirnento delle sospensioni
all'intemo del cerchio. Uno dei
punti da verificare e la spalla
visto che la sua rigidezza assume
un importantissimo ruolo nella
messa a punto. Poichć le ruote
da 15" consentono una spalla
piti rigida, e presto spiegato il
lavoro che stanno facendo in
Goodyear. A stimolarli una serie
di esperirnenti, positivi, portati
avanti dalla Michelin su ruote di
questa misura: meglio prevenire
la concorrenza ...

TAGLlATII FONDI F.1

La Footvvork
in pericolo
Dense nuvole sui futuro della Footwork. n
consiglio di amministrazione del colosso
giapponese, che controlla anche la squad.ra,
preoccupato della recessione ha deciso di
tagliare molte spese. Tra queste anche gran
parte dei linanziamenti reletivi alla F. 1. In
piti, il patron Oashi e tutt'altro che
soddisistto dei risuitati sin qui ottenuti (sotto,
una Fal4 insabbiata in prava). CircoJa voce
che la squad.rapotrebbe essere messa in
vendita. Fonti ingksi danno l'ex proprietario
e attuale general manager Oliver pronio al
riacquisto, ovviamente a prezzi di
liquidazione. Intanto c'e gia stata una marcia
indietro sulJe attive acquistate dalJa
McLaren. UfIiciaJmente sono difIicili da iar
funzionare e in sospetto di il1ega1ita,ma piti
probabilmente risuitano semplicemente
troppo costose.

NUOVO alla DALLAGIP

Una Minardi
ben...condita
La Minardi, in accordo eon la Cosworth,
ha utilizzato un nuovo tipo di lubrificante
Agip per i motori Ford 8 cilindri della
serie Hb, Questo nuovo olio assicura una
maggior protezione, a parita di viscosita,
alla parte alta del motore, in particolare
degli alberi a cammes. L'elevato numero
dei giri, la massa delle valvole e l'estrema
verticalita delle stesse, negli attuali motori
Cosworth, del resto rendono critici proprio
l'usura e i contatti di tutte le parti rotanti
della distribuzione dei motori Hb, E
l'affidabilita e strettamente legata proprio
all'effi.cacia elastoidrodinamica della
lubrificazione.

RIFLESSI.
L'amblentazlone
unlca dl Montr6al,
sopra,dlllun
fasclno
particoiare
anchealIe
attrezzature
del team

PESCA. In alto a
sinistra,
Barbazza
mostra trlonfanta
II rlsultato dl...
gara

CAOS. Nell'altra
paglna,la
bandiera rossa
es posta Insleme a
quella a scacchl
per un Incidente al
termine delle
quallflche

PHOT04

AL GP FRANCIA LA 021

Ela Tyrrell
spiega le ali
La nuova Tyrrell 021 che Autosprint ha gia presentato
nel tiumero 23 e cbe e stst« realizzata appositamente
in funzione del motore Yamaha-Judd VID, non e stets
schierata in Canada dalJasquadra del boscaiolo dopo i
primi, soddisfacenti giri a Silverstone. li motivo
essenziaJee che essendo la vettura stata finita, in un
solo esempJare,Jasettimana precedente il Gran
Preaiio, non e steto possibile effettuare il necessario
crash-test. D'aJtraparte mancavano aJcunipezzi
fondamentali di ricambio e soprattutto Jenuove
soluzioni aerodinamiche. Gia nella breveprava svoJta
in InghiJterraprima di partire, mancavano Jenuove aJi
snteriori e posteriori e il nuovo fondo piatto. La 021
csordiiz sicuramente a Magny Cours, anche perchć i
responsabili vogliono Iorzere i tempi.



SPONSOR ...ALCOLlCI

L!ebbrezzadiLarrousse
La Larrousse sembre sulla buona via per
aeeordarsi eon un nuovo sponsor principaJe
che dovrebbe risolvere gran psrte dei
problemi di budget della squadra eon un
investimento a lunga durata, (si perle di
cinque anni). La trattativa dura da tempo
ormai e dapprima sembrava che l'aeeordo
dovesse eddiritture essete annunciato a
Montrćel; tutta la squadra del resto era
preparata e Gerard Lettousse egiunto in
riterdo, proprio perchć rimasto in Europa per
finaJizzare i dettagii. Invece l'annuncio e
rinviato anehe perchć in extremis e entrato in
bella anehe uno sponsor coacorrente.
Trattandosi pero in entrambi i easi di bevende
slcolicbe, sembra eompromessa la possibilite
che la sponsorizzazione inizi a pertire daJ
prossimo Gran Premio, essendo in Francia
vietata la pubblicits agJi aJeoliei.

PROVE SOSPESE PER IL RECUPERO, POl...

I!autogru
salvaSenna
La prima sessione di prove
libere e stata interrotta due
volte da... tre bandi ere
rosse. La prima volta per
16' per permettere di
recuperare la monoposto di
Senna, fermatasi lungo la
pista col circuito
elettroidraulico delle
sospensioni e del cambio in
tilt. Una procedura
piuttosto anoma1a e
criticata, visto che la
vettura del brasiliano era
ferma da diversi minuti e
parcheggiata in una zona
non pericolosa. Senna ha
cosipotuto proseguire le
proveuna volta riparata la
sua Mp4/8. La seconda
interruzione e stata invece
effettuata per recuperare la
Ferrari di Berger, a sua
volta fermatosi lungo il
circuito, ma in una zona
effettivamente pia
pericolosa. A fine sessione,
si e fermata anche la
Minardi di Barbazza in una
nube di fumo, dopo aver
rotto il motore.
Immediatamente il direttore

di gara ha esposto la
bandiera rossa, poi si e
riveduto e ha esposto anche
quella a scacchi. Molte
squadre, tra cui la Ferrari,
hanno protestato per
l'interruzione delle prove
che ha favorito il recupero
della vettura di Senna in
panne. Estato allora deciso
che per il seguito del
week-end, le prove
sarebbero state interrotte
solo se una vettura si fosse
trovata veramente in zona
AMADUZZJ

pericolosa e comunque la
suddetta vettura non
sarebbe stata riportata ai
box. Forse scottati da
quanto accaduto, i
commissari sono pero
caduti nell'eccesso opposto
e venerdi pomeriggio hanno
lasciato tranquillamente
continuare le prove di
qualificazione nonostante
la Minardi di Fittipa1di
fosse ferma di traverso in
piena traiettoria di un
veloce curvone.

la ••
prezzate.

• Jean AlelI ha ••
stegglato venerdl111 lUGYdnCMt-
simo compleanno. per roccaslone gII
erana state preparate due torte gl-
gant!, una daHa ferrari ed una dala
MarIboro.
• IlIA. Alla Benetton hanno love-
ce fastagglato ben dlversamente I
quaranfanni dell'lngegnere Pat sim-
mons, che cadevano anch'essi II ve-
nerdl11. Flavio Brlatore & Co. hanno
infatti Invitato una provocante model-
la che si il esibita in uno strip-tease
IntegraJe neI box della squadra, ov-
viamente presente al gran cornpleto.
Indubbiamente questo regalo s'inse-
risce perfettamente nella nuova stra-
legia di cornunicazione inaugurata
dalla marca di lilati veneta con una
doppia pagina acolori sui quotidiano
francese «Lib8ration», che iIIustra
una settantina di sessi maschili e
lemminili di ogni razza e... colore.
• IEIUfIRD. II progetto di una
struttura unilicata e mobile per il se-
maloro di partenza dei Gran Premi di
F.l procede a gonlie vele. A Mon-
tr6aI, Valerio Maloli, titolare dell'omo-
nima ditta che cura gia tutta la tra-
smissione dati della F.l, ha presenta-
to a Roland Bruynseraede i disegni
del suo progetto, che lo starter della
F.l ha approvato. «Ormai I'idea e ap-
provata nella sostanza - ha com-
mentato - e speriamo di riuscire ad
utilizzare questo nuovo semaloro sin
da quesranoo, Per quanto concerne i
vari sistemi per controllare tutte le
vetture schierate e sanzionare even-
tuali partenze anticipate, la scelta e
I'applicazione del sistema delinitivo e
meno immediata e dipende anche dal
budget disponibile.
• VILLENEUVE.Un boato della lolla
ha salutato sabato pomeriggio la vit-
toria di Villeneuve sull'omonimo cir-
cuito canadese. Si tratta di Jacques,
liglio di Gilles, che ha vinto la gara di
contorno riservata alla F. Atlantic.
Una vittoria carica di sentimenti e
d'emozioni per lo stesso Villeneuve
che per la prima volta tra I'altro corre-
va sui circuito intitolato a suo padre.

i@"fF'



Sattima gara
dal mundiala di F.1
13 giugnu 1993
ClrclHa:

. Gilles Villeneuve
Dlstlnza:
305,670 km
Organizzatore:
Ans Canada
Dlr.ttlra dl pravI:
Roland Bruynseraede
Plrtcnzl:
ore 20,03 italiane
SpIttitari:
70.520
Urlnlzzazl •• a: 6
Slclrlzzl: 6
C.ndlzllll
It.lstlrlc"':
soleggiato per tutti i
tre giorni

I PRIMATI

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo
Alain Prost
(Williams Fw15C)
ha stabilito· il nuovo record
con il tempo di 1'18"987
alla media di 201.907 kmh.

SUL GIRO IN GARA
Nuovo
Michael Schumacher
(Benetton B193B) .
percorrendo il suo 57. glro
in 1'21 "500
alla media di 195.681 kmh.

SULLA DlSTANZA
Nuovo
Alain Prost
(Williams Fw15C)
percorrendo 69 giri
pari a km 305,670
in 1.36'41 "822
alla media di 189.667.

(fra parentesi la media)

IN 25 AL VIA

Allin Prost
(Williams Fw15C)
l' 18"1187 (201,907)

ODImon Hill
(Williams Fw15C)
1'18"481 (200,626)

Mlcbll Sc~.mlC~lr 6 RlcClrdo Pllrln
(Benetton 61936) 'ii~ (6enetton 61936)
1'20"808 (197,357) • 1'20"148 (197,015)

N#ii ••.••

21 Jlln Alnl
(Ferrari F93A)

'-- •••• ~ 1'21"414 (195,888)
"~M#il"."

8 Ayrton Sinut---~ (McLaren Mp4/8)
'--_...... 1'21"708 (195,188)

~-"83i","

26 Mlrk Blndlll
-.1iiII (Ligier Js39)

1'22"017 (194,258)

Mlcbel Andrlltl
(McLaren Mp4/8)
1'22"221 (193,946)

14R.hns Blrrlcklll,
- '---, (Jordan 193)
'--_..oJ 1'22"5011 (193,288)

19 P~III"e Alllol 1O A•• rl Suzukl
(Larrousse Lh93) (Footwork Fa14)

'--_..OJ 1'22"818 (192,565) ---'--' 1'22"811 (192,397)

9 Derek Wlrwlck
(Footwork Fa14)

'---...... 1'23"185 (191,717)
·'·liI!!·M

Andrei De CISlrls
(Tyrrell 020C)
1'23"185 (191,715)

12 Jo~nny Herhrt
(Lotus 1076)
1'23"223 (191,630)

11AluSlndro Zlnlrdl - 3 Ukyo KeIlYlml~=~ (Lotus 1078) (Tyrrell 02OC)
1'23"240 (191,591) WL.l_ 1'23"824 (190,256)

1)4FI~rlzlo Berbzzl 15 Tllllrry Bamln
col (Minardi M193) ~..... (Jordan 193)'--_...J 1'23"11411(189,979) 1'23"8110 (189,948)

1-lIliCE:N!lii",I!1 'f:::.••

NON QUALlFICATO

21 Mlchlll AI~arllo
(Lola 6ms T93/30) .

••••••• 1'24"382 (188,998)



&ado.r, a d•• tra,
e.roa dl .oorc:lare
I. tatleh. canad •• 1
davantl a un platto:

KatayalTl., n.U'altra
p.gln., rltrov.

".orrl.o IntalTllgUa
B.rg.r, .otto,

p•••• ggl.
eon Ron D.nnl.

L'ALTALENA
COSI' DOPO 10 OIAI
1. PIlIlIn '.'21"139 (185,197); 2. HHIa 2"556; 3.
seona a 3"800; 4. Schumacher a 11"369; 5.
8e<gera IS"478; 6. AJesl a 17"752; 7. Patrese a
18"201; 8. Brundle a 18"991; 9. Wendllnger a
20"890; 10. Blundel a 22"273; 11. Lehto a
23"058; 12. BarriCheIO a 2S"207; 13. comas a
28"834; H. FHtIpaldl a 29"776; 15. Suzukl a
33"026; IS. Herbert a 33"488; 17. Barbazza a
36"908; 18. Zanardl II: 41"735; 19. Boutsen a
46"930; 20. De cesarls a 5."425; 21. WarwIck a 1
gilO; 22. Badoer a 1 gilO; 23. Katayama a 2 glrt; 24.
Andrettl a 2 girl

COSI' DOPO 20 OIAI
1. PIlIlIn 28'22"812 (187,314); 2. Hilla 8"317; 3.
Senna a 9"576; 4. Schumacher a 15"724; 5. Atesl a
33"777; 6. Berger a 36"879; 7. Potrese a 37"290; 8.
8rundle a 38"052; 9. Wendllnger a 39"382; 10.
lehto o 44"058; 11. comas a 55"111; 12. Flttipaldl
a 56"144; 13. Herbert a 59"978; 14. Suzuki o
1'08"796; 15. Barbazza o 1'09"885; 16. Zanardi a
1'1.~094; 17. Boutsen o 1'18"677; 18. De cesarls o
1 gro; 19. WarwIck a 1 giro; 20. Badoer o 1 gilo; 21.
Katayama a 2 girl; 22. Andrettl a 2 girl

COSI' DOPO 30 OIAI
1. PnII In 42'23"588 (188,096); 2. Senna o
14"543; 3. Schumacher a 33"806; 4. Hil a 36"795;
5. Patrese a 52"642; 6. BrundIe o 53"«1; 7.
WendNngera 55"091; 8. Lehto a 55"669; 9. Berger
a 1'06"957; 10. comas o 1'16"138; 11. Flttipaldi a
1'18"495; 12. Barbazzo o 1 giro; 13. Herbert o 1 giro;
14.lanardl o 1 giro; 15. Bootsen o 1 giro; 16. Suzukl
al giro; 17. De Cesarls o 1 glro; 18. Badoer o 2 giri;
19. Warwlck o 2 girl; 20. Andreffi o 3 glri; 21.
Katayarna o 3 giri.

COSI' AL TRAGUARDO

PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. AIIII Prl.1 Williams Fw15C 69 1.36'41 "822 189.667
2. Ilelllll Sell •• leller Benetton B193B 69 1.36'56"349 189.193 14"527
3. Dim•• Hill Williams Fw15C 69 1.37'34"507 187.960 52"685
4. Berlllnl Berler Ferrari F93A 68 1.36'47"277 186.742 1 GIRO
5. Mlrtln Brundll Ligier Js39 68 1.36'50"860 186.627 1 GIRO
6. Klrl WI.dn.,,, Sauber C12 68 1.37'40"007 185.062 1 GIRO
7. .1•.1. Llhto Sauber C12 68 1.37'47"988 184.810 1 GIRO
8. ErIkCl••• Larrousse Lh93 68 1.37'56"567 184.540 1 GIRO
9. CbriIIII' Flttlplldl Minardl M193 67 1.36'42"085 184.161 2 GIRl

10. "IIIIIIYHlrIIlrt Lotus 107B 67 1.36'58"235 183.650 2 GIRl
11. AII•• lldro Zanlrdl Lotus 107B 67 1.37'41"435 182.296 2 GIRl
12. TIIllrry BI"'I. Jordan 193 67 1.37'41"735 182.287 2 GIRl
13. A,lrl S.zukl Footwork Fa14 66 1.37'19"132 180.261 3 GIRl
14. Ilelllll Aldrettl McLaren Mp4/8 66 1.37'42"480 179.543 3 GIRl
15. LUCIBIdDIr Lola Bms T93/30 65 1.37'00"107 178.110 4 GIRl
16. Derlk Wlrwlek Footwork Fa14 65 1.37'00"405 178.101 4 GIRl
17. Ukyo KltlVlml Tyrrell 020C 64 1.37'41"211 174.140 5 GIRl
18. Avrtl' SI •• I McLaren Mp4/8 62 1.27'07"209 189.159 7 GIRl

COSI' DOPO 40 OIAI
1. hill In 56'37"175 (187,780); 2. Senna a 9"221;
3. Schumacher o 14"048; 4. Hil 8 21"554; 5. Patr&-
sa a 1'04"133; 6. Berger o 1'05"728; 7. Brundie o
1'06"635; 8. Lehto a 1'08"495; 9. Wendinger a
1'14"527; 10. comas a 1'19"950; 11. FHtIpaldl a
1'21"897; 12. Herbert a 1 glro; 13. Zanardl a 1 glro;
14. Bootsen a 1 glro; 15. Suzukl a 2 girl; 16. oe Cesa-
r1sa 2 glrt; 17. !!adoer a 2 glrt; 18. Warwlck a 2 girl;
19. Andreffi o 3 girl; 20. Katayama a 4 girl.

COSI' DOPO 150OIAI
1. Preli In 1.10'24"523 (188,755); 2. seona o
12"002; 3. Schumacher a 14"661; 4. HiHo 24"054;
5. Berger a 1'19"361; 6. Brundie a 1'21"616; 7.
Wendlinger o 1 giro; 8. Lehto a 1 giro; 9. Comas o 1
giro; 10. Flttipaldi o 1 glro; 11. Herbert a 1 giro; 12.
Patrese a 1 giro; 13. Zanardl a 2 girl; 14. Bootsen o 2
girl; 15. Suzukl o 2 girl; 16. Badoer o 3 girt; 17. W8!-
WICk o 3 girt; 18. Andrettl o 3 girl; 19. Katoyama o 4
giri.

IRITIRATI
Pil LOTA VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
PIIIII,I,IIA1nl! Larrousse Lh93 8 Leva cambio 14.
Rulll's "rrlelllnl Jordan 193 10 Elettronica 12.
Ilrk BI•• dln Ligier Js39 13 Incidente 10.
.Ilin Alesl Ferrari F93A 23 Motore 5.
flllrlzll BlrIIlZlI Minardi M193 33 Cambio 13.
Andrei De Cesarls Tyrrell 020C 45 Testacoda 16.
Rleelrdl Pltrlll Benetton B193B 52 Problemi lisici (crampi) 12.

COSI' OOPO 60 GIAI
1. hill in 124' 8"354 (189,543); 2. Senna o
14"197; 3. Schumacher 015"122; 4. Hila 37"493;
5. Berger o 1 giro; 6. BrundIe o 1 giro; 7. Wendlinger
o 1 giro; 8. Lehto o 1 giro; 9. Comas o 1 giro; 10. Frtti-
paldi o 1 giro; 11. Herbert o 1 giro; 12. Zanardi o 2 g~
rt 13. soutsen a 2 glri; 14. Suzukl a 2 glri; 15. An-
dreffi o 2 glri; 16. !!adoer o 3 giri; 17. WaIwick o 3 g~
li; 18. Kotoyamo o ~ girl.

CLASSIFICA DOPO LA SETTIMA GARA

c1 ~ s: s <> PILOTA (VETTURA) GIRO TEMPO MEDIAKM/H
;! on ON ;;O s ;::.., .•. <> ~ ..•

~ SChuMlcher (Benetton B193B) 57 1'21"500 195.681ii5 ~ ~ S z ~
ON Z..• Z ..• :::>!.I ON ir cl ..• w ::J c,

a: ~ -c ..• ..• 8 -c ..• ~ 8
z ..• ~ Pred (Williams Fw15C) 61 1'21 "613 195.410~ ~

c, ::lE z -c cl U cl ~ a:
<> cl

Z
..• z a: (;; >- c, ~ ..•

cl a: z ..• z ~ CD -' a: >- SlnRl (McLaren Mp4/8) 57 1'22"015 194.452ii! iZl <iS lli cl -c w ~ -c :::> cl
CD ::lE c.> u- e,; CD (;; ..• >-

Hill (Williams Fw15C) 54 1'22"101 194.249
MONDIALE PILOTI Berger (Ferrari F93A) 57 1'22"776 192.665
1. Prlst 10 - 4 10 10 3 10 47 Br•• dll (Ligier Js39) 59 1'22"842 192.511
2. Slnna 6 10 10 - 6 10 - 42 AndreItI (McLaren Mp4/8) 49 1'22"957 192.244
3. Hill 6 6 6 4 22 W•• dn.,er (Sauber C12) 53 1'23"377 191.276
4. Schumacher 4 6 4 6 20 Lahta (Sauber C12) 41 1'23"447 191.115
5. Br'I~11 4 2 7 Pltrl'l (Benetton B193B) 48 1'23"778 190.360
6. Hlrblrt 3 3 6 Herbert (Lotus 107B) 54 1'24"359 189.049

BI•••• II 4 2 6 FlttlIIIIIII(Minardi M193) 43 1'24"674 188.346
8. Fltllpaldl 3 2 5 A11S1(Ferrari F93A) 21 1'24"745 188.188

PatrI •• 2 3 5 Cl••• (Larrousse Lh93) 58 1'24"791 188.086
B.r •• r 1 1 3 5 &Dut.ln (Jordan 193) 54 1'24"874 187.902LIMI 2 3 5 ZlIlrlll (Lotus 107B) 57 1'25"038 187.540

12. A1•• 1 4 4 Suzlkl (Footwork Fa14) 53 1'25"614 186.278
13. Banma 2 DI Clml. (Tyrrell 020C) 44 1'25"763 185.954

Andrlttl 2 2 Blrbuzl (Minardi M193) 23 1'25"832 185.805
lllllt 2 2 KItiVI•• (Tyrrell 020C) 62 1'25"833 185.803

16. W'I~II••• r 1 Blunden (Ligier Js39) 13 1'26"236 184.934
Zaunl 1 1 Bldllr (Lola Bms T93/30) 47 1'26"440 184.498

MONDIALECOSTRUnORI Blrrlcllen, (Jordan 193) 9 1'26"579 184.202
1. IIIIlia•• 10 6 10 10 10 9 14 69 WllWlek (Footwork Fa14) 54 1'26"657 184.036
2. McLI,.1 6 10 10 - 8 10 - 44 Allllt (Larrousse Lh93) 8 1'26"825 183.680
3. BlllttIl 4 2 6 7 6 25
4. U.I.r 4 2 4 1 2 13
5. F.mrl 1 4 3 9
6. Mllar~1 3 1 2 7

Liti. 4 3 7
8. S'lIber 2 3 6
9. Lam.u. 2 2

P§'"i-i

I GIRl PIU' VELOCI



A.MADUZZ1

-::: FORMULA UNO
• GP CANADA

VELOCIT4
INPROVA

venerd1
N. PILOTA KMIH
O Hill 312.950
2 Prost 310.920
7 Andretti 303.430
28 Berger 302.610
25 Brundle 302.340
20 Comas 302.070
3 Katayama 302.070
6 Patrese 301.530
5 Schumacher 301.440
27 Alesi 300.720
26 Blundell 300.720
4 De Cesaris 300.360
8 Senna 300.270
12 Herbert 299.380
21 Alboretd 299.110
29 Wendlinger 298.310
22 Badoer 298.140
15 Boutsen 297.960
30 Lehto 297.350
14 Barrichello 297.350
9 Warwick 296.560
19 AIIiot 295.430
10 Suzuki 295.430
11 Zanardi 295.340
23 FittipaJdi 291.840
24 Barbazza 289.160

sabato
N. PILOTA KM/H
2 Prost 306.850
O Hill 302.070
5 Schumacher 301.530
25 Brundle 301.350
28 Berger 300.450
30 Lehto 300.360
26 Blundell 299.820
22 Badoer 299.730
20 Comas 299.020
14 Barrichello 296.470
27 Alesi 296.300
12 Herbert 295.250
15 Boutsen 294.740
3 Katayama 294.560
4 De Cesaris 294.390
6 Patrese 294.050
8 Senna 292.940
10 Suzuki 292.770
7 Andretti 291.410
29 Wendlinger 291.160
9 Warwick 291.160
21 Alboreto 290.990
23 Fittipa!di 290.490
11 Zanardi 290.160
19 AIIiot 289.660
24 Barbazza 287.100

dornenlca
PILOTA
Alesi
Schumacher
Hill
Patrese
Prost
Senna
Brundle
Lehto
Badoer 29
Berger 29 . O
Herbert 294.310

ello 293.620
292.000

ger 291.920
Comas 291.080
De Cesaris 290.990
Albo/eto 290.990
Zanardi 290.740
Warwick 290.660
AIIiot 290.320
Boutsen 289.740
Blundell 287.430
Barbazza 285.960
Katayama 283.940
Fittipa!di 282.510
Andretti 268.660

VItKIti IIImtI .11 mtlUIH ,lIlcl,111

1',#,"ifJ

ALLlOT. Weekend
nera per II pilota
della Larrousse:
dopo I'usclta
In prova sl • pure
rltlrato In gara

BRUNDLE.E
'Inlto a puntl
eon II qulnto
posto: eccolo
davantl a Herbert

VILLENEUVE. Sulla
pista Intltolata
al 'padre, .Jacques
ha vlnto la gara
dl F. Atlantic

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

MOTORE

2 Prut Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'19"747 \'\8"887 1'19"376 1'19"135 1'23"200
O 1111I Williams Fw15C Renault Vl0 Goodyear 1'20"349 \'\1"41\ 1'20"133 1'20"145 1'23"485
5 Sc•••• cbr Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'21"862 \'20"808 1'21"175 1'20"945 1'23"454
6 PItmI Benetton B193B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'22"018 \'20"148 1'21"450 1'23"268 1'24"596

28 •••.•• r Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'23"863 1'2\"278 1'21"312 1'21"513 1'25"587
27 lIal Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1'21"809 \'2\"4\4 1'21"660 1'23"705
25 .rI •• l. ligier Js39 Reanult Vl0 Goodyear 1'22"861 \'2\"803 1'22"080 1'22"026 1'24"919
8 SI••• Mclaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'22"221 \'2\"708 1'22"020 1'21"891 1'24"170

29 W••• n••• r Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear 1'22"744 1'21"936 1'21"605 \'2\"8\3 1'24"252
26 .1••••• 11 ligier Js39 Renault Vl0 Goodyear 1'24"739 \'22"0'7 1'22"345 1'22"622 1'25"900
30 LIMI Sauber C12 IImor Vl0 Goodyear. 1'24"162 \'22"\18 1'23"318 1'22"428 1'24"448
7 AMrIItI Mclaren Mp4/8 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'23"555 1'22"751 1'21"659 \'U"22' 1'41"879

20 e••• s larrousse Lh93 lamborghini V12 Goodyear 1'24"083 \'22"283 1'22"170 1'22"977 1'25"136
14 lIn1a.n. Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'25"039 1'23"152 1'22"298 \'U"50' 1'25"062
19 lInlt larrousse Lh93 lamborghini V12 Goodyear 1'23"675 1'22"983 1'23"162 \'22"8\9 1'25"149
10 SIzIk1 Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'24"767 1'22""\ 1'22"854 1'22"999 1'26"124
23 mu•• I.1 Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'23"372 1'24"559 1'22"700 \'23"1\9 1'26"252
9 •• rwlck Footwork Fa14 Mugen Vl0 Goodyear 1'25"027 1'23"518 1'23"048 \'23"\85 1'26"621
4 D. e.S.rls Tyrrell 020C Yamaha Vl0 Goodyear 1'23"974 1'23"268 1'24"105 \'23"\85 1'27"110
12 HI",.rt Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'24"127 1'23"341 1'22"580 1'23"223 1'25"119
11 ZI•• nll Lotus 107B Ford Cosworth V8 Goodyear 1'24"372 \'23"240 1'23"101 1'25"027 1'25"845
3 btIyI •• Tyrrell 020C Yamaha Vl0 Goodyear 1'24"193 1'24"391 1'24"152 \'23"824 1'27"390

24 •• !tuza Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'24"648 \'23"'48 1'24"803 1'24"375 1'26"497
15 •• IbI. Jordan 193 Hart Vl0 Goodyear 1'25"500 1'24"632 1'23"459 1'13""0 1'25"906
22 ••••• r Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'25"785 1'25"212 . 1'25"307 \'24"357 1'26"322
21 lIhrltl Lola Bms T93/30 Ferrari V12 Goodyear 1'24"726 \'Z4"3I2 1'24"918 1'24"391
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1. Pnst 22 1 11 22 21 10 21 108
2. Se.na 14 20 21 14 20 89
3. Hill 14 14 14 10 52
4. Schumacber 11 14 11 15 51
5. AHIpalIlI 8 4 3 6 2 23
6. Brundle 10 5 6 21
7. BI•• llen 10 6 4 20

Hlrbert 8 8 3 1 20
9. B••••• r 5 5 8 18

Llbto 6 8 4 18
11. Patnlt 6 8 14
12. Ale.1 3 10 13
13. ZlIani 5 3 4 12
14. AlUot 4 6 10

Blr~lzza 5 5 10
16. Andrlltl 6 3 9
17. C•• IS 1 2 2 3 8
18. Wlrwlck 4 2 6
19. 1.IIIUI •• r 5 5
20. BadIIr 4 4
21. Barrlc~.n. 2 3

Suzukl 2 3
23. D. C.slrls 1

\lI. MeW\)\di\\e,dal i. al iU. ciassiticat(), 'lieneattli\)llit() il ~Ilente \lllnte~~\u: 2.U,14, io, 8, 6, 5, 4, 3, 2., t.lnottre viene asse~nato 1
punto rispettivamente all'autore della pole position e del giro piu veloce.

•• la
prima III ••••• 611atO I PIOVI-
IoceIn PIM In 7 &peltIIa ••••••••
sa StagIOne. Ayrtan sema. lnfaItI, II
arrivato I 8 pole COnSatIVe ml da!
Gp dl spagna del 1988 al 6p degII
usa nel1989 e lIIChe le 7 pole dl.
guito del bnISiIIIIO sono a CaVaIIOcl
2 amate: daI Gp dl spagna del 1990
al Gp dl Monaco del 1991.
• SCI A Michael Schu-
macher II andato Uglro pliJ veloce In
gara, " 5. per il glovane tedesco che
conta appena 29 presenze: Schuma-
cher II anehe salito sui podlo per la
12. voJta La Benetton II al 13. giro
veloce in corsa
• ALUIT. In Canada Philippe Alliot
il arrivalo alla 100. presenza ed il il 6.
francese a raggiungere questo presti-
gioso Iraguardo. II pilota della Lar-
rousse ha esordito nel Gp del Brasile
1984, illerminalo in zona punti in 6
occasioni coIlezionando pero 62 riliri.
II miglior risultalo di Alliol il il 5. posto
a Imola nello scorso aprile. Tra i fran-
cesi ProsI il il primatisla di presenze
(190), davanti a Jacques Laffite
(176) e Ren6 Arnoux (149).
• McWEN. A Montr6alle McLaren
Ford non hanno brillato nelle qualifi-
cazioni. Senna era 8. su:la griglia di
partenza e per trovare il re della pole
position cosi indietro si deve risalire
fino al Gp di Austria del 1986, quan-
do il brasiliano era alla Lotus. Michael
Andretti (13.) ha ottenuto il peggior
posto al via della sua breve carriera in
F.1. Ricordiamo pero che nel1983 a
Long Beach la vittoria il andata a un
pilota della McLaren Ford - John
Watson - che era stato soltanto 22.
nelle qualificazioni: il il primato per il
successo conseguito partendo dalla
posizione piu arretrata. In Canada in-
vece anche la gara il stata negativa
per la casa di Ron Dennis.
•• !....~h1ll>\'b'>h ~\'YI!\. r-a.1a
case in attivita ha debuttato in Cana-
da: nel 1970 con Jackie Stewart che,
partito dalla pole position, era co-
stretto al ritiro. Da allora le monopo-
sto di Ken Tyrrell hanno vinto 23 Gp,
un !itolo costruttori e per 2 volte han-
no portato il loro pilota al !itolo mon-
diale.

a cura di MAURO MORI
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MONTREAL - Le
polemiche suscitate
dal comunicato dei

commissari tecnici hanno pur-
troppo tenuto banco ai box di
Montreal, dove peraltro si sono
viste interes santi novita enon
soltanto nei garage delle grandi
squadre. Ci riferiamo al sistema
di controllo della trazione me-
diante la gestione elettronica dei
freni posteriori, dispositivo spe-
rimentato dalla Marelli sulla
Minardi ricca fra l'altro di altre
novita sulle sue monoposto. C'e
state poi il debutto della versio-
ne «Tt» del 12 cilindri Ferrari,
nonostante qualche problema
alla vigilia sulla vettura di Alesi.

FERRARI. Erano 4 i motori in
versione «To>portati in Canada.
Autosprint ne ha gia ampiamen-
te parlato sin dal primo debutto a
Montecarlo eon un esemplare
montato sulla vettura di Berger.
In Canada e state possibile veri-
ficare che la posizione del flauto
centrale e simile a quello utiliz-
zato dalla Renault, eon gli iniet-
tori che spruzzano dall'alto al
centro dei tromboncini. Questo
flauto dovrebbe essere fisso e
quindi la distanza dai trombon-
cini variare in funzione del loro
movimento, che ora permette
una garnma notevole di posizio-
ni enon piu soltanto le due estre-
me. n secondo gruppo di inietto-
ri dovrebbe essere subito sotto la
farfalla ed entrare in funzione ai
bassi regimi, mentre quello supe-
riore e per gli alti regimi. Si sono
visti i deflettori dietro le ruote
anteriori, che sono pero molto
piu piccoli di quelli introdotti
dalla McLaren e uti1izzati dalla

• nuovo mu•••• o rI.I..to,
mocIItIoata.

VIaIOrI
~"IMOL~~~ daYana
_ ••••••••••••••••••••• fIanOate

•
LA TECNICA D TENGONO BANCO I MOTORI DEL CAVALLINO

• •~I I J..s) r
E finalmente arrivato il momento del collaudo in gara per i V12
Ferrari dotati del sistema di aspirazione variabile. Si tratta
di un notevole passo avanti rispetto alla versione precedente
Non si sono viste invece le modifiche all'aerodinamica della F93A

• GIORGIO PIOLA

i%i-fl:i
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Coal II V 10 Renault...
I tecnlcl della Honda erano
arrivati primi. Poi era
toccato alla Ferrari. Dopo ~
stata la volta della Renault;
che perč, a differenza dei
V12 del cavallino, ha gla
ottenuto grandi rlsultatl in
carsa con i motori dotati dl
tromboncinl ad altezza
variabIle. Tali unita sono
quelle siglate Rs4 e Rs5,
con un unlco flauto
centrale di camando.

!=LA{JTO

1993

Benetton. il loro scopo e quello
di evitare che entrino dentro le
fiancate detriti di gornma. Per
questo stesso motivo e stata
messa una griglia a fisannonica
a protezione dei radiatori. N on
era della partita invece il nuovo
musa leggermente rialzato, che
dovrebbe quindi debuttare in
Francia insieme alla altre novim
aerodinamiche. Nei prossirni
giorni dovrebbero anche essere
provate le nuove sospensioni
messea punto da Barnard, il cui
debutto pero e legato ai progres-
si che l'attuale sistema sta facen-
do. Questo, tuttavia, e ritenuto
non adatto alle piste ultraveloci.
Presente ai box Ferrari Kenneth
Hill, uomo di fiducia di Barnard lli..ela cui compagnia, la Metalore, ,. • •••

1992

Debutto ufficiale del motore versione «TI», con i tromboncini telescopici per la
Ferrari. La differenza con il sistema introdotto due anni la consiste nella maggiore
liberta di movimento (1) del tromboncino, che non ha piu due sole posizioni come
nel '92 (tutto basso o tutto alto, osservare il disegno piccolo asinistra) ma e
modulabile. Vi sono poi due gruppi di iniettori, di cui une ha il flauto centrale (2)
che spruzza dall'alto (3) ed e posizionato al centro dei tromboncini come sui
Renault (vadi disegno in alto) sin dallo scorso anno. Sui V12 Ferrari il secondo
gruppo di iniettori (5) e posizionato piu in basso rispetto alle larfalle (4).

• -$)
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~ fornisee particolari ad alta tee-
~ nologia sia alla Ferrari che alla

McLaren.

WILLIAMS. Debutto ufficiale
in gara per 1'acceleratore elettro-
nico della Williams dopo la sua
introduzione, ma soltanto in
prova, in Spagna e a Montecar-
lo. Ovviamente la squadra an-
glo-francese ha lavorato molto
per risolvere i problemi di frizio-
ne che hanno bloccato Prost a
Monaco. li suo riuscire ad arri-
vare a fine gara nel Principato e
state giudicato un vero rniracolo
dopo 1'ispezione in officina, vi-
sto che si era rotto 1'albero... Sa-
no continuate invece le modifi-
che aerodinamiche che hanno di
nuovo interessato le paratie an-
teriori, i flap e la composizione
dell'alettone posteriore, con una
diversa posizione del profilo
principale. Per la prima volta
non si e visto ai box Patrick Lo-
we, passato alla McLaren.

McLAREN. Nul1a di visibile
sulle McLaren, a parte il ritomo
alle paratie anteriori incurvate e
ai controllori di flusso ad esse
applicati, del tipo piu avvolgen-
te, non utilizzato aMonaco.
Molto lavoro, invece, e state fat-
to sull'elettronica di gestione sia
delle sospensioni attive che del
motore. E state risolto il proble-
ma delle reazioni troppo bru-
sehe della monoposto sui cordo-
li. li sistema e state reso «piu in-
telligente», per riconoscere il di-
verso carico ricevuto dall'urto
dei cordoli: ora il dispositivo li-
bera la ruota in questione, inve-
ce che cercare di riportarla a li-
vello del suolo come faceva pri-
ma. In casa McLaren si sta lava-
rando anche sullo sviluppo del
motore, per poter schierare a Sil-
verstone la versione eon le val-
vole pneumatiche e le farfalle al
posto delle ghigliottine. Si e la-
vorato anche SUI sistema di ali-
mentazione, con la realizzazio-
ne di 6 diversi iniettori e 10 ver-
sioni di condotti di amrnissione.

BENETTON. Sono stati modifi-
cati gli attuatori che avevano
avuto un cedimento sulla vettu-
ra di Schumacher aMonaco. li
sistema di antipattinamento, a
Monaco affidato soltanto all'ac-
celeratore e1ettronico, e state ab-
binato anche al «taglio» dell'i-
niezione perche vi erano proble-
mi di ritardo nella risposta legati
al riempimento della presa d'a-
ria del motore che rallentava
ij:1fjMa·)

l'effetto della gestione elettroni-
ca dell'acceleratore.

LOTUS. Sono apparsi al retro-
trena due vistosi piani orizzon-
tali, all'altezza del restringimen-
to della carrozzeria per la forma
«a Coca Cola». Servono a «puli-
re» 1'aria che va verso 1'alettone
posteriore. Novita anche sulle
appendici aerodinarniche ante-
riori, eon il profilo principale
che era quello dello scorso anno
abbinato al flap sia '92 che '93.

JORDAN. li correttore di asset-
to controllato elettronicamente e
apparso sulle Jordan, giusto in
tempo per vederle dichiarate ir-
regolari dai comrnissari tecni-
ci... li correttore di assetto per-
mette una variazione di 20 mm
ed agisce in base alla velocita
della vettura ed ai carichi aerodi-
narnici di questa. Boutsen ha
provato a Silverstone anche un
doppio ammortizzatore al-
l'anteriore, piazzato chissa co-
me nella piccola nicchia del te-
laio. Nuove le paratie laterali de-
gli alettoni anteriori. Da ri1evare
la presenza di due piccole mini-
gonne centrali, tipo Larrousse,
nella parte inferiore del profilo.
Modificato anche lo scivolo,
nella zona ai lati delle ruote, di-
ventata ora piu squadrata e con
due piccole paratie verticali.

MINARDI. Tra tutte le squadre
presenti a Montreal, la Minardi
e quella che ha schierato mag-
giori novita. A partire da! eon-
trollo della trazione, messo a
punto dalla Marelli: il sistema
agisce sulla gestione dei freni
posteriori. Barbazza ha avuto il
compito di portarlo al debutto

Sulla Lotua, a
tianco, c'erano

due alette, al
lati delle

tlancate, dove
queateal

reatrlngono:
aervonoa
-pullre-II

tluaao d'arla
che ragglunge

I'alettone
poaterlore. Le

Lola della
Scuderla Italia

avevano II
paaao

accorclato dl
clrca6

centi metri.
Tale modltlca

.atata
ottenuta

varlando II
gradodl

Incllnazlone
del triangolI

della
aoapenalone
anterlore, In

baaaoa
deatra

venerdi mattina, eon risultati pe-
ro meno positivi di quanto era
avvenuto al primo e incorag-
giante test di Fiorano. I vantaggi
del sistema, con l'antipattina-
mento ottenuto frenando le mo-
te posteriori e senza interferire
eon il motore, sono notevoli.
Come contropartita vi e un sur-
riscaldamento dei freni, facil-
mente ovviabile su piste come
Silverstone, Hockenheim e
Monza, dove c'e spazio fra acce-
lerazioni e violente frenate. li si-
stema e semplice, anche se allo
stato attuale di prototipo e al-
quanto pesante (circa 7,5 kg).
Allo studio anche 1'utilizzo di
un sistema messo a punto dal-
1'americana Watlow per dare al

pilota la possibilita di tenere sot-
to controllo SUI display di borda
le temperature di esercizio delle
gomme. li dispositivo funziona
tramite un sistema basato sulla
ri1evazione ai raggi infrarossi. TI
peso di tutta l'apparecchiatura e
di soli 400 gramrni. A livello vet-
tura da notare una modifica al-
l'ingresso delle fiancate che ha
migliorato il Cx della 193 e una
diversa sospensione anteriore,
dotata di doppio attuatore sulla
monoposto di Barbazza.

SCUDERIA ITALIA, TI passo
accorciato, di circa 6 cm, me-
diante l'inclinazione dei trian-
goli anteriori, ha migliorato di
poco l'efficienza aerodinarnica

Lms
107B-3 Johnny Herbert
107B-1 Alessandro Zanardi
1078-2 muletto

02OC-7 Andrea De CeSarIS
02OC-3 Ukyo Katayama
02OC-11 muletto
020C-6 scocca di scorta

FlINI.
Fal4-3 Derek WarwIck
Fa14-4 Aguri Suzuki
Fa14-1 muletto

lOmi.
B1938-5 Michael Schuma-
cher
B1938-4 Riccardo Patrese
B1938-1 muletto
B1938-3 scocca di scorta

,

LH93-5 Phlippe Alat
LH93-3 Erik comas
LH93-4 muletto

IClBUIA ITAlIA
T93-1 Michele Alboreto
T93-3 Luca Badoer
T93-2 muletto

IIIIIARDI
M193-2 Christian FittipaJdi
M193-3 Fabrizio Barbazza
M193-1 muletto

F93A-143 Jean AIeSI
F93A-141 Gerhard Berger
F93A-142 muletto
F93A-139 scocca di scorta

SAUIU
C12-5 Karl Wendlinger
C12-3 J.J. Lehto
C12-4 muletto
C12-2 scocca di scorta

• telaio nuovo



della Lola. Per la prima vo1ta e
stato provato il sistema antipat -
tinamento. Per la Francia ci sara
un nuovo fondo piatto.

SAUBER. Positivi i primi test
del nuovo motore llmor di cui
esistono al momenta tre esem-
plari. Mario lllien ne prevede il
debutto per il Gp d'ltalia.

LIGI ER. Nuovo profilo estratto-
re, piti lungo, per le Ligier e eon
una diversa carenatura del cana-
le centrale. Nuovi anche gli
schermi anteriori, simili a quelli
dellaWilliams. La prossima set-
timana verranno provate di nuo-
vo le sospensioni attive collau-
date a Imola da Eric Bernard.

LARROUSSE. Nei test del 21 e
22 giugno a Magny-Cours verra
riprovato il cambio sequenziale,
che ha gia coperto 460 km a Le
Luc eon Gounon alla guida.
Questo cambio non dovrebbe
comunque apparire prima di
Monza.

TYRRELL. Contrariamente alle
aspettative non c'era in Canada
la nuova Tyrrell, la 021. Non e
stato possibile affrontare in tem-
po le obbligatorie prove di omo-
logazione, nella fattispecie il
crash-test per il musetto. Man-
cavano, poi, i ricambi per le ali
anteriori e posteriori e per il fon-
do piatto. La vettura sara schie-
rata in Francia. •

totogr.". COLUNS

LA RENAULT CONFERMA

AMonaco
frizione ko
Anche la Williams e la Renault ora ammettono che
Alain Prost ha accusato un cedimento meccanico
della frizione nel Gp di Monaco, quando il francese
ha perso molto tempo nel tentativo di ripartire dai
box dopo lo «stop and go» che gli era stato inferto a
seguito della partenza anticipata. I tecnici hanno
potuto confermare che c'e stata la rottura solo dopo
che i singoli pezzi sono stati esaminati eon cura. A
differenza di quanto avevano asserito gli uomini
della Williams, che avevano negato qualsiasi inter-
vento sulla frizione durante gli ultimi test svolti a
Silverstone, i responsabili della Renault hanno eon-
fidato che si e verificato il cedimento che tanto ha
fatto penare Alain Prost a Montecarlo. Ora che il
particolare incriminato e stato individuato, alla
Williams sperano di riuscire arisolvere definitiva-
mente un problema che sta assillando il pilota fran-
cese dall'inizio della stagione. •

...e la centralina
Vi e una centrali na addizionale (1) su Ila fiancata di destra della Minardi '93 e
un accumulatore di liquido idraulico necessario (2).

Minardi con il nolder ...
La Minardi ha provato con Barbazza il
sistema di antipattinamento, ottenuto
con la gestione elettronica dei Ireni
posteriori. II sistema, molto visibile,
pesa circa 7,5 kg. I vari elementi sono
indicati con i numeri 1, 2, 3, 4. Ai lati

delle ruote, sull'estrattore della Minardi,
e stato montato un piccolo nolder
(indicato dalla Ireccia nel disegno
sotto) che ha aumentato moltissimo il
carico aerodinamico assicurato
dall'estrattore stesso alla monoposto .



FaleHlln
monopoato
nella
F.Monza
Non contento delle espe-
rienze nel Turismo, il comico
Giorgio Faletti sl dedlchera
anche alle monoposto. La
scelta per il debutto il cadu-
ta sulla F. Monza, la vettura
che pilotera Faletti sara una
Spm 01 che gll verra messa
a disposlzlone dal pilota del-
la F. 2 inglese, e costruttore
Marco Spiga. La data della
gara del battesimo formuli-
stlco nella categoria che im-
piega i motori Fiat Fire non il
stata ancora lissata.

• VISITA. II valore di un
club si desume anche dalle
iniziative che il in grado di
organizzare, il Nettuno Au-
tostoriche di Bologna, ledele
a questo splrito, ha cosi pre-
parato per il prossimo 20
giugno un raduno sociale
che prevede anche una visi-
ta alla Minardi. Per non tra-
scurare anche arte e cultura
il infine programmata pol
una visita, sempre in occa-
sione di questo raduno, al
museo delle ceramiche di
Faenza. II numero di teleto-
no del Nettuno Autostoriche
il 051-367997.

• SOPEI. II pilota britanni-
co di Turismo sara al via
della prossima Bathurst
1000. Ovviamente Soper
guidera una Bmw, ma per
I'occasionesi trattera di una
M3 della Bmw Australia,
compagno di Soper su que-
sta vettura sara lo speciali-
sta locale delle Turismo To-
ny Longhurst.

• LOLA. Anche Jefl Kro-
snoff ha adottato per la pro-
pria Lola nella F. 3000 giap-
ponese la soluzione ibrida
vlsta sulla vettura di Roland
Ratzenberger. In pratica sui
telaio 93 viene impiegata
I'ala posteriore tipo 92 e
inoltre viene eliminato il
cambio sequenziale.

• OPICIIIA. II 2. Slalom
Trieste-Opicina, in program-
ma il prossimo 20 giugno,
lara rivivere i lasti della la-
mosa gara di velocita in sali-
ta ammettendo anche le au-
to d'epoca Altra grossa no-
vita rispetto alla corsa del-
I'anno passato il la presenza
delle vetture elettrosolari.

• SALA. Maurizio Sandro
Sala ha abbandonato le cor-
se giapponesi. II brasiiiano
ha preso questa decisione
non essendo riuscito a tro-
vare una collocazione per
questa stagione, al suo pae-
se natale ora si dedichera
alle gare delle Turismo, ma il
suo obiettivo il quello di an-
dare a correre in America.

lE PROPOSTE SARANNO APPROVATEA IMOlA

'I

Un nuovo intervento
correttivo dovrebbe

dare un nuovo equilibrio alle
forze all'interno del Civt. Al-
cune modifiche ai pesi di fi-
che sono state infatti propo-
ste alla Csai. Nel Gruppo A e
stata appesantita di 30 kg la
sola Alfa Romeo 75 Turbo
che corre in A2 e che ora
avra un peso di 1030 kg. Nu-
merosi sono invece i cambia-
menti nel Gruppo N. In NI il
predominio delle Bmw M3
ha consigliato di togliere 30
kg alla Ford Sierra Cosworth
4x4 che scende a 1110 kg e
35 alla Ford Escort Co-
sworth che arriva a 1150 kg.
In N2 sono stati imposti 40
kg alle Lancia Delta Integrali
ora a 1210, che si aggiungo-
no in pratica ai 37 abbonati
in precedenza (senza alcun
effetto) alle vecchie Bmw
M3. In N3 ingrassano la

Mazda 323 Gtr (30 kg) che
va a 1200 e l'Alfa 155 Q4 (20
kg) il cui limite e di 1190,
mentre dimagrisce la Volvo
480 Turbo fmo a 880 kg (-
40). Mezzo quintale di han-
dicap alla Honda Civic, che
la porta a 940 kg, dovrebbe
riequilibrare 1'N5, anche se il
beneficio a favore delle Alfa
33, che ora pesa 860 kg, si ri-
duce a soli 20 kg per la eon-
temporanea imposizione di
altri 30 kg alle berline milane-
si. Nella N4 cambia solo il
peso della Peugeot 309 Gti
16V che, perdendo 20 kg,
passa a 890. Del tutto stravol-
ta risu1ta la mappa della N6.
Handicap per 1'Alfa 33 Per-
manent 4 920 di Naddeo (40
kg) e per le Toyota Corolla
920 (30 kg) e abbuoni per tut-
ti gli altri: 20 kg a Fiat Ritmo
Abarth, 840 Fiat tipo 1.8 880
16V e Peugeot 205 750 Gti,

30 a Fiat Uno Turbo 790 e 40
a Peugeot 309 850 Gti.

PILOTI. Le novita che il Tu-
rismo proporra nella prossi-
ma gara di Imola non riguar-
deranno pero soltanto i pesi,
per quel che riguarda team e
piloti sono infatti da segnala-
re alcune cose interessanti.
Nel SuperTurismo si rivedra
I'Opel Vectra di Conrero affi-
data a Luca Maggiorelli. La
vettura tedesca sara dotata del
differenziale Zf, provato la
settimana passata aMisano,
invece del solito Hewland. Si
tratta comunque di un passag-
gio transitorio: per la gara di
Varano del 18 luglio e infatti
previsto I'arrivo sulla Vectra
del giunto viscoso Fergusson.
Altre novita del Super'Iuri-
smo sono rappresentate dal
debutto stagionale della Bmw
M3 dell'Ab Motorsport affi-

data a Marco Antonelli, dal-
I'esordio dell'Alfa 155 Ts di
Moreno Soli e del rientro del-
le Bmw 318i dell'Eurospeed.
Infme nella c1asseN I arrivera
il Coloni Motorsport ad assi-
stere la Bmw M3 di Giovanni
Bonanno.

WARM·UP. La grossa novi-
ta che sui piano dello svolgi-
mento della manifestazione
offrira il SuperTurismo a
Imola sara I'introduzione del
warm-np. Da tempo pilotie
team lo richedevano, ma il
problema principale era quel
lo di trovare una collocazione
nell'intenso programma delle
gare di Turismo. Sulla pista
del Santerno il «riscaldamen-
to» delle vetture del Super'Iu-
rismo si svolgera domenica
mattina dalle 9.45 alle 10.00,
tra la gara N4/6 e quelladella
N1/3.



PROVE AEROOINAMICHE PER LE MANS

Anche Coulthard
5ullaXj220

La Jaguar Xj220C ha
provato la scorsa setti-

mana a Silverstone la veste
aerodinamica per la 24 ore
di Le Mans eon David Coul-
hard. TI 22enne scozzese
portera in gara nella marato-
na francese la Gt britannica
assieme a John Nielsen e
David Brabham. La Xj220C
vista nel test di Silverstone e

caratterizzata da un'ala po-
steriore la cui funzione e
quella di trovare il bilancia-
mento aerodinamico ottima-
le sui tracciato della Sarthe.
ALe Mans saranno tre le Ja-
guar Xj220C in gara, le altre
due saranno pilotate da Win
Percy-Armin Hahne-David
Leslie e Paul Beimondo-Jay
Cochran-Andreas Fuchs.

La F. Opel
contlnua
anche
nel '94
Sono state finalmente
fugate le tante incertez-
ze che si erano addensa-
te sul futuro del campio-
nato europeo di F. Opel.
Nei giorni scorsi la Ef-
da, la struttura che orga-
nizza questa serie, ha
annunciato che anche
nel '94 si correra l'Euro-
series. TI numero delle
gare concomitanti eon i
Gp di F.l sara pero di-
ramato in luglio, in oc-
casione della gara di Sil-
verstone, o di quella
successiva di Hocken-
heim. TI '94 dovrebbe
comunque essere l'ulti-
mo anna della serie eu-
ropea delle monoposto
della General Motors:
infatti per il '95 la Efda
ha ricevuto da Bernie
Ecclestone la proposta
di lavorare all'elabora-
zione del programma
per una nuova F.2 (o
Super F .3), questa serie
dovrebbe avere, come
gia a suo tempo antici-
pato da Autosprint, te-
laio libero e motori di
due litri derivati dalle
Turismo D2.

IL CIRCUITO E DI RON DENNIS

Ora Lydden
edeila McLaren
Si e risolta eon un arbitrato favorevole alla McLaren la eon-
troversia che ha visto la Casa di W oking opposta alla famiglia
Bissett per la proprieta del circuito di Lydden. Tutto era ini-
ziato nell'agosto del 1989, allora la McLaren aveva intrapre-
so assieme alla famiglia Bissett un'operazione di ristruttura-
zione del circuito di Lydden. Neil' ottobre del 1991 le autorita
locali avevano concesso tutti i perrnessi necessari per un nuo-
vo circuito e uno stabilimento, successivamente vi e stata la
disputa tra la McLaren e la famiglia Bissett per il controllo
delle quote azionarie della Lidden Circuit Ltd. A questo pun-
to Ron Dennis, unico proprietario di Lydden, prevede di rea-
lizzare in quest'area una base avveniristica per la McLaren.

NEI TEST DI F. 3000 A MONZA

Larny veloce poi picchia
Alcuni tra i piti importanti
team del campionato inter-
nazionale di F.3000 si sono
ritrovati la scorsa settirnana
per una serie di prove a Mon-
za. Questa seduta e servita
per preparare le vetture in vi-

PER LA GARA DI FORMULA 3000

Vallelunga si candida
Sfumata la candidatura di Misano, per la sostituzione della ga-
ra di F.3000 di Albacete, che č stata annullata, ora sono in liz-
za Vallelunga, che ha risolto tutti i vecehi problemi dell'agibi-
lita della pista, il Mugello e Interiagos. Per quel che riguarda
l'impianto romano, si sa che la questione e in larga parte lega-
ta alla ricerca di una copertura economica per affrontare un
evento decisamente oneroso; ma, se tutto andra per il verso
giusto, a Vallelunga si potrebbe correre in settembre. L'ipotesi
brasiliana prevede invece la possibilita di correre a dicembre.
Quanto al Mugello si sa che per ora e stata inoltrata soltanto la
richiesta all'autorita sportiva per organizzare la gara.

sta del veloce tracciato di
Pergusa, teatro della prossi-
ma gara della serie in pro-
gramma il 18 luglio. Il piti
veloce e stato Lamy eon la
Reynard 93D-Cosworth del-
la Crypton in 1'34"85; poi,
verso la conclusione delle
prove, il portoghese e stato
protagonista di un'uscita di
pista. Gli altri migliori tem-
pi ufficiosamente rilevati so-
no i seguenti: Bugatti (Rey-
nard 92D-Cosworth)
11'34"92; Sospiri (Reynard
93D-Judd) 1'35"38; Simo-ni
(Reynard 93D-Judd)
1'35"60; Panis (Reynard
93D-Cosworth) 1'35"80; La-
goree (Reynard 93D-Cos-
worth) e Beretta (Reynard
93D-Cosworth) 1'36"00.

II responsabile della Erg,
Paolo Batini, smorza
definitivamente la polemica
sulle benzine della Formula 3
_ ALESSANDRO COLLINA

E-dall'l.lzla d.lI. st.-.1•••• elll r•• allrlllll-
t. s.r •••• vael elia leelU-
no II Erg dl IIr.tlelr. Ul
Itr.zzl d.lI. ~'RZI•• dl Flr-
••uli 3 tr'PItI II.v.t. rl-
sp.Ha II eliti dl Itraduzlo-
n•...
«Abbiarnomesso a punto un
carburante che, secondo
quanto dicono i preparatoridi
motori. ha un'ottima resa sui
piano della potenza. II regola-
mento della categoria prevede
una strozzatura sull'aspirazio-
ne, quindi questi prapulsori
hanno «tame» di ossigeno.
Volendo determinate presta-
zioni occorre un carburante
che possa compensare que-
sta penalizzazione. Non il
possibile. pertanto, usare la
benzina normalmentein com-
mercio. Per tare ciOabbiamo
investito le nostre risorse tee-
niche lacendo delle prove e
continuamente cerchiamo di
migliorare il nostra prodotto.
Se a questo lavora aggiungia-
mo i costi per il trasporto del
prodottosui campidi gara e lo
stoccaggio, ritengo che il
prezzo sia in linea con quello
della concorrenza pili qualili-
cata. Comunque,a dimostra-
zione del nostra interesse nel
non vedere estremamente
gravati i costi dei team impe-
gnati, abbiamo messo a di-
sposizionedella Csai, indipen-
temente dal prezzo praticato,
un contributoper la promozio-
ne del campionato e un mon-
te-premi per il piloti»,

- II e.lnv.I.IIII.m. d.lI.
Eru n.lI. earsl i Inlzl.t.
I'•• n. se.rso dl 110 .v.r .VI-
t. uni IIr.Slnz. n.1 e.lel •...
«Slame ancora sponsor della
Sampdoria,ma un'aziendape-
trolilera non pua prescindere
dal mondo dei motori.L'avvi-
cinamento a avvenuto con la
Fiat che ci ha dato liducia:nel
mondiale rally i risultati sono
venuti e poi si sono aggiunti i
successi nel SuperTurismo
con I'AllaRomeo.Adesso al di
la della F.1 che non vogliamo
esplorare,abbiamouna buona

«Partecipiamo
alla promozione
del campionato
e c'e un monte
premi per i
piloti della F.3»

presenza nelle gare nazionali
che contano».

- li eon. serva.. 1110
svlluPII'd.1 ,rldDHIeh. v.
.II.IIO.,I.?
«Non c'e dubbio, il cambia-
mento dei regolamentiper le
benzine Turismo e Gt ci ha
portato nuove problematiche
che sono state risolte dall'e-
quipe dell'ingegner Tessari.
La verilicasui procedimentidi
raffinazionee I'uso degliaddi-
tivi ci ha moltostimolatopor-
tando benelici effetti anche
sulla benzinacomrnerciale».
- AVit.er. I•• el.t ••• el-
tll.uo e.. bl.zl.1 SllleHI-
elll p.r .g.1 Ulnlr. dl eer-
s•...
«Eilmassimoche si possa la-
re anche per i privati. E un
grasso impegno tecnologico
che ci permette di allargarela
liducia dei piloti nei nostri
conlronti. E sta dando ottimi
risultati».
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Flrestone
per I'Honda
In F.lndy
Continuanoi collaudidel mo-
tore Hondadi F. Indy.Men-
tre daj Giapponeaneora non
sano arrivatii linanziamenti
richiestidalla lilialeamerica-
na, al piiJpresta MikeGrof!
iniziera i test sugli avali,
mentre in precedenzail mo-
tore era stato provato solo
sui circuitistradali.Le prove
si ef!ettuerannoa Indianapo-
lis. Attarna alla squadra di
Bobby Rahal sta pai cre-
scenda un grande interesse
da pade della Firestone. I
proprietaridel marchioame-
ricanosano i giapponesidel-
la Bridgestone,che insieme
aJl'Hondastanno per asso-
ciarsiper dare vita ad una F.
Indy-made in Japan». IIte-
laio eome ha dichiaratoRa-
hai sara invece Lolaeon la
Truesport che contnuera
uno sviluppoparallelo.Dalla
Firestonearriverebberocosl
queilinanziamentiper porta-
re avanti il programma,che
la HondaJapan ha sina ad
oggi negato.

Montermini
nelSuper-T
suBmw
Un altro pilota proveniente
dallemonoposto lara il pro-
prieesordionel trieoloreSu-
per Turismo in occasione
della gara di Imala, in pro-
grammaper questo line set-
timana E AndreaMontermi-
ni, che sostituira Federico
D'Amoreal volante di una
delle Bmw 318i dell'Euro-
team. Per ilmomenta non e
stato aneora deciso se il pi-
lotaemilianopartecloeraan-
che alle altre prove della
stagione,dipenderadai suoi
impegni con il team Euro-
motorsport di AntonioFer-
rari in FormulaIndy.

1~
ealestanl
plu veloce
In F. Opel
Invista della gara dell'euro-
peo di F. Opel,in program-
ma domenica prossima a
Spa, alcuni importantiteam
dellaserie hanno latto alcu-
ni test la seorsa settimana a
Silverstone.IItempo incerta
ha eondizionatoI'andamen-
to dei test svolticon la pista
che alternava I'asciutto al
bagnato. IIpiuveloce e sta-
to Matteo Calestani can la
monoposto della Practice,
autore di un 1'54"00, eon
alle spalle il connazionale
Oliver Martini in 1'54"54,
seguito dal britannieodi ori-
gine italiana Franchitti
(1"54"64), mentre Crinelli
ha segnato il qulnto tempo
in 1'54"77.

i§*ifil

Una delle gare
ehe

re.teranno nel
nuovo

calendarlo
della F.3000

del '94, rldotto
a.ole.el

prove,.arA
quella dl Pau,

vlnta
que.t'anno dal

portoghe.e
Lamy eon II

team Italiano
Crypton, nella
foto alato. Le

eorse In terra
franee.ell
pro•• lmo

anno_ranno
bentre,

ovvero la metA

ECCO COSA HA DECISO LASSEMBLEA DELLA FIA
PHOT04

La notizia piu rilevante
emersa dopo le riunio-

ni tenute dai vari organismi
della Fia la settimana passa-
ta e la decisione di varare un
ca1endario eon sole sei pro-
ve per il campionato inter-
nazionale di F.3000. Di fat-
to l'autorita sportiva mon-
diale eon un programma di
sei prove riduce automatica-
mente anche il peso di que-
sta serie, non a caso i movi-
menti verso la creazione di
una F.2, o Super F.3 euro-
pea, eon motori derivati dal-
le Turismo D2 per il '95 so-
no una realta. Sempre a pro-
posito della F .3000 e stato
stabilito che il prossimo an-
no i soli motori ammessi sa-
ranno il Cosworth (sia nella
versione Dfv che Ac) il Mu-
gen Mf 308, il Judd-Zytek
Kv e lo Zen ZfOO1.
TURISMO. La Fia non si e
comunque pronunciata solo
sulla F.3000, per quel che ri-
guarda il challenge europeo,
in prova unica della specia-
lita, in programma aMonza
il prossimo 17 ottobe, e stato
deciso di portare a otto i pi-
loti che potranno schierare
Italia, Germania, Francia e
Gran Bretagna, in luogo dei
precedenti cinque. La quota
di cinque resta comunque

valida per gii altri Paesi. il
challenge europeo si svolge-
ni anche nel '94 in prova
unica, e avra validita sia per
i costruttori che per i piloti,
la data e stata fissata per il
16 ottobre, mentre il circuito
e ancora da definire. Infine
il campionato Asia-Pacifico
e quello nordico sono stati
per ora congelati: della loro
possibile organizzazione se
ne riparlera soltanto nel '94.
DRAGSTER. Di fronte al-
l'arrivo di manifestazioni ri-
servate ai Dragster, la Fia
ha istituito un'apposita
commissione per le gare di
questi mezzi, a comporia so-
no stati chiamati dieci rap-
presentanti di altrettanti au-
tomobile club nazionali piu
Yvon Leon per la Fia.
ASSEMBLEA GENERA-
LE. La scorsa settimana a
Parigi si e tenuta anche
un'assemblea generale
straordinaria che aveva lo
scopo di votare un nuovo
statuto ed eleggere un nuovo
presidente. In realta si trat-
tava di due operazioni in
larga parte scontate. Non a
caso i 125 delegati degii au-
tomobile club nazionali, in
rappresentanza di 106 Pae-
si, hanno votato all'unani-
mita su entrambe le questio-

ni. Alla poltrona della presi-
denza e stato chiamato Max
Mosley, che avra un manda-
to di quattro anni a decorre-
re dal prossimo ottobre.
Quanto alla nuova organiz-
zazione della Fia, come da
previsioni, sono stati istituiti
due organi: il consigiio
mondiale del turismo e del-
l'automobile e il consigiio
mondiale dello sport auto-
mobilistico. A capo della se-
zione sportiva vi e, eon la
carica di presidente delega-
to, il portoghese Cesar Tor-
res, mentre al vertice di
quella del turismo vi e lo sta-
tunitense Paul Verkuil. En-
trambi questi organismi so-
no formati da sette vice-
presidenti e quindici mem-
bri. Tra i vice-presidenti del
consigiio sportivo troviamo
il neopresidente della Csai,

Marco Piccinini, mentre
nella sezione Turismo, sem-
pre nel ruolo di vice-pre-
sidente c'e il presidente del-
l'Automobile club d'Italia,
Rosario Alessi. Infine e stao
ta ratificata la gia prevista
istituzione del senato della
Fia il cui compito sara di
prendere le decisioni neces-
sarie per la gestione correote
e trattare gii affari urgeoti.
Del senato fanno parte il
presidente uscente della Fia,
Jean-Marie Balestre, il neoe-
letto Max Mosley, i presi-
denti delegati dei due nuovi
consigli mondiali, Cesar
Torres e Paul Verkuil, il vi-
ce-presidente incaricato del-
la prornozione Bernie Eccle-
stone, e altri tre membri na-
minati dall' assembela gene-
rale che sono Rosario Alessi,
Michel Boeri e Otto Flimm.

DATA

TRE CORSE IN FRANCIA

NAZ.CIRCUITO
15 maggio

(F)
NOrburgrlng (D)

23 maggio Pau
171uglio Pergu_ (I)

(F)
21 agosto NOrburgrlng (D)
9 otto bre Nogaro
16ottobre Magny-Coura (F)



ACCORDI PER LA GARA USA NEL '95

Manza ...avale
per la F. Indy
Nei suoi programmi di espansione,la F. Indy sta pensando anche ad una gara in Italia. Recen-
temente ci sono stati contatti tra gli organi della IndyCar e l'autodromo di Monza per organiz-
zare una prova di campionato ne11995. TItracciato sarebbe un ovale ma non avrebbe nulla a
che vedere eon il vecchio anello di velocita. In sostanza si utilizzerebbe il rettilineo d'arrivo
(nella fotoOrsi), la curva Parabolica, il rettilineo opposto a quello dei box. Si modificherebbe
pai la vecchia curva del raccordo, per conferirgli una curvatura a .180 gradi. Scaturirebbe cosi
un ovale, eon le curve piatte, di circa due miglia.

PROVATE eON MORBIDELLI

Nuove gornrne
sulla 155Ts
Venerdi scorso l'A1fa Ro-
meo ha portato in pista a
Misano una 155 Ts, per ef-
fettuare alcuni test in vista
della gara del Superturismo
in programma questo week-
end sull'autodromo Enzo e
Dino Ferrari di Imola. Al
volante della vettura c'era
Gianni Morbidelli; 82 i giri
coperti dal pesarese nell'ar-
co della giomata, il cui sco-
pa era di mettere alla prova
diverse soluzioni di freni e
gomme. Per quanto riguar-
da I'impianto frenante, so-
no state collaudate delle
nuove pinze e anche diversi
tipi di pastiglie; ai test era
presente anche un tecnico
della Brembo. Sono state
provate anche gomme Dun-
lop di mescole diverse, che
nonostante il gran caldo
hanno dato riscontri positi-
vi; Morbidelli ha girato piu
che altro in assetto da gara,
per verificare anche l'affi-
dabilita dei materiali, e in-
fatti il miglior crono e stato
di 1'40"63, ben lontano dai
tempi segnati nella gara dei
primi di maggio. Ai test di
Misano hanno partecipato
anche il team Conrero e
l'Euroteam; Luca Maggio-

relli non ha potuto girare re-
golarmente eon la propria
Opel Vectra a causa di nu-
merosi problemi alla tra-
smissione, cu1minati nella
rottura di un semiasse che
ha posto fine anzitempo ai
test del toscano. I problemi
sembra siano derivati dal-
I'adozione del cambio se-
quenziale, per sviluppare il
quale il team Conrero ha
dovuto saltare le ultime ga-
re della serie. L'Euroteam
ha invece portato in pista
due vetture per Stefano Mo-
dena e Danilo Rossi. Mode-
na ha compiuto circa 50 giri
eon la Bmw 318i effettuan-
do soprattutto prove di du-
rata, allo scopo di acquisire
dati. Sono stati provati an-
che dei nuovi cerchi da 19
pollici, pero eon esito nega-
tivo, e dei nuovi tubi di sea-
rico. Rossi invece ha com-
piuto solo una decina di giri
«a puro scopo di curiosita»;
il pilota di F.3 si e comun-
que trovato subito a proprio
agio eon la vettura tedesca,
girando sul piede
dell'I'45". A titolo di eon-
fronto, il miglior giro di
Modena e stato 1'41"8.

Innocenzo BoneIIi

UNICO AZZURRO

Stida
europea
per Bettin
in F. Ford
Ci sara solo un italiano al via
del campionato europeo di
F. Ford che parte domenica
prossima eon la gara di Spa.
Si tratta di Omar Bettin (nel-
la foto in alto) , 21 enne udi-
nese premiato lo scorso anno
come pilota piu promettente
del Challenge F. Ford italia-
no di Henry Morrogh. Bettin
pilotera una vettura che e ge-
stita dalla Olimpic Motor-
sport di Londra. Dopo l'ap-
puntamento di Spa le F.
Ford che usano i nuovi mo-
tori di 1800 ce eon testata a
sedici valvole, si cimenteran-
no a Zandvoort, Nurbur-
gring, Le Mans, Brands
Hatch per chiudere eon il Fe-
stival F. Ford.

Si ehiama BarreIII B093
I'ultima vettura di F. Europa
Boxer. E opera di due fratelli da
tempo impegnati in F. Monza
_ ARTURO RIZZOLI

N ei box dell'autodromo
di Monza Il stata pre-

sentata lo scorso line setu-
mana una nuova monoposto
di F. Europa Boxer. La scelta
del luogo e della data per la
BarreIIiB093, questo il nome
della neonata vettura, non
sono stati casuali. I costrut-
tori, i Iratelli BarreIIi,sono da
tempo dediti alla costruzione
di F. Panda, prima, e F. Mon-
za, ora, enon a caso in que-
sto week-end erano appunto
impegnati sulla pista brianzo-
la nella F. Monza La scelta di
questo autodromo Il poi rnotl-
vata dalla volonta di lare de-
buttare questa vettura gia nel
prossimo appuntamento tri-
colore del campionato italia-
no di F. Europa Boxer, che
appunto si oisputera suIla pi-
sta brianzola, in concornitan-
za con ilGp Lotteria il prossl-
mo 27 giugno. A pilotare la
BarreIIiB093 nella gara del
battesimo sportivo sara Bo-
vini, pilota che correva gia
eon i Iratelli milanesi nella F.
Monza; comunque, per non
lasciare dubbi a questo pro-
posito, la neonata F. Europa
Boxerha gia il nome di Rovini
sulla carrozzeria. La vettura
si presenta con una veste
gradevole avedersi: ha linee
piuttosto lilanti, il muso Il a

punta e non si Il ceduto alla
diffusa tentazione di riaizario,
ovviamente non si potevano
evitare i due vistosi (quanto
stonati) rigonliamenti ai lati
nella zona del motore, cio Il
determinato dagli ingombri
del propulsore dell'Alla Ro-
meo che ha un'architettura
Boxer. Le pance laterali han-
no una sagoma un po'... co-
nosciuta nel mondo delle mo-
noposto: la somiglianza con
quelle della Reynard F.3 del
'90 Il davvero notevole. II co-
lano posteriore ha poi un an-
damento tondeggiante. Pas-
sando agli aspetti meccanici,
si nota che lo schema della
sospensione anteriore Il
push-rod, mentre posterior-
mente la collocazione degli
ammortizzatori in posizione
verticale ha indotto a sceglie-
re un puli-rod.Nel guardare il
retrotreno salta all'occhio la
pronunciata inclinazione dei
semiassi determinata da un
posizionamento del cambio
piuttosto in alto. Questa solu-
zione ha consentito lndubbla-
mente la realizzazionedi una
buona aerodinamica poste-
riore nella zona dello scivolo,
ma in termini di tunziona-
mento ci sara da vedere qua-
le sara il comportamento del-
la trasmissione.

La BarreIII B093 dl F. Europa Boxer
ha un mu.o plutto.to appuntlto,
rna non riaizato, e le panee lateralI
rleordano molto la Reynard 903

".
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Nella corsa vinta da SulIivan
e caratterizzata da penalizzazioni
e da incidenti, I'italiano e
protagonista di una prestazione
sensazionale: e quarto, ma senza
un errore poteva addirittura vincere
_CESARE MARIA MANUCCI

DETROIT-Ci
fosse state Lau-
da avrebbe det-

to «Grande Kssino». Dan-
ny Sullivan toma alla vit-
toria in una giomata dove
e realmente successo di
tutto; incidenti, penalizza-
zioni per partenza antici-
pata e per aver sconfinato
oltre il limite della pista,
collisioni multiple e piloti
inviperiti. Una gara deci-
sas i negli ultimi tre giri,
dopo che I'ennesima Pace-
Car si era fatta da parte.
Una serie di avvenimenti e
colpi di scena che alla fine
hanno scontentato tutti
tranne, logicamente, Sulli-
van, Boesel e Mario An-
dretti che si sono ritrovati
sui podio solo in virtu del-
la scelta opportuna per ef·
fettuare I'ultimo riforni-
mento e il cambio gomme.
il principale responsabile
di una corsa cosi caotica e
stata la nuova pista di De-
troit, che dallo scorso an-
no si sviluppa dentro un
parco cittadino. Roba da
far rinpiangere il vecchia
tracciato in centro citta.



La sezione stradale che
piu stretta non si puo e il
continuo susseguirsi di
curve hanno impedito
qua1unque tentativo di
sorpasso «pulito». In piu,
c'e da aggiungere il manto
stradale che ha comincia-
to a sgretolarsi dopo pochi
giri limitando cosi la pista
ad uno stretto ed obbligato
corridoio. Chi metteva
due ruote fuori traiettoria,
inesorabilmente finiva
contro il muro. Ne sa qual-
cosa ManselI che ha sbat-
tuto mentre si trovava al
sesto posto senza poter ef-
fettuare nessuna correzio-
ne. In queste condizioni
non e stata una gara ma
una lotteria. Alla fine l'ha
spuntata Sullivan che non
vinceva da Long Beach
'92. TI pilota del team Gal-
les ha dimostrato una
grande combattivita quan-
do si e trattato di duellare
ruota a ruota contro il suo
compagno Al Unser. Ha
indubbiamente tratto gio-
vamento dalle decisioni
prese dalla direzione gara,

in merito alle penalizza-
zioni di Fittipaldi e Unser,
e all'ultima pace-car che e
stata mandata in pista for-
se con un eccesso di pru-
denza. Ha vinto di espe-
rienza, cogliendo un sue-
cesso quasi impossibile
considerando la superiori-
ta tecnica che i telai Pen-
ske avevano palesato su
questo tipo di tracciato e la
perdita di pressione del
turbo che ho ha affiitto nel
finale. Emerson Fittipaldi
ha terrninato la sua gara
contra un muro di gom-
me. TI brasiliano era state
al comando per i primi do-
dici giri, poi era state fer-
mato eon la bandiera nera
per aver anticipato la par-
tenza. Fittipaldi ha conte-
state fortemente questa
decisione: «Ero dietro
Msasell, ho eccellersto
meglio di Jui quando e
uscite Ja bandiera verde.
NigeJ ha iavece sbagliato
in pieno Ja partenza, pro-
babi1mente ha fatto un er-
rore nelle cambiata, tanto
che enche Tracy Jo ha pas-
sato. E Jui che ha improv-
visamente rallentato. Se
questa deve diventare Ja
nuova procedura del via,
Ja prossima vojta Jo Ieccio
anche io, cosi chi e aJ mio
fianco si preade Ja bendie-
ra nera. Al briefing aveva-
no detto cbe se ci fossero
stati probJemi in partenza,
coa situazioni discutibili,
svrebbero neutraJizzato
tutto eon una bandiera
gialla. Se questa partenza
viene considerata regoJa-
te, allora sono pre-
occupato per il futuro, per-
cbć potrebbero esserci gra-
vi incidenti». Le lamentele
su ManselI vengono anche
da parte di Johansson:
«Mi ha ostscolsto per tut-
ta Ja gara. Ero teizo, ma
faceva di tutto per non far-
mi passare. Era ridicoJo.
Quando l'ho passato e mi
sano accorto che c'ersao
Je bandiere gialle per tu-
scita di Fabi, ho subito rsl-
Jentato. Lui non Jo ha ist-
to, mi ha ripassato davanti
rompendomi il musetto e
facendomi urtere Ja mac-
china di Fabi cbe era in
mezzo alla pista». Se le ac-
cuse di Johansson sono
fondate in merito al «tam-
pone» operato da ManselI
ai danni dello svedese -
che aveva causato una

lunga fi1a di vetture alle
sue spalle - ci sembra che
neil 'incidente che lo ha eli-
minato dalla gara Johans-
son abbia comunque una
certa responsabilita nel-
l'urto contro la macchina
di Fabi. Per i piloti di Pen-
ske una giomata disastro-
sa, eon Tracy al comando
per venticinque giri ma so-
lo nono al traguardo, cau-
sa un errore nella tempisti-
ca dell'ultimo pit-stop e del
cedimento dei pneumatici
negli ultimi due giri. Alla
fine, ha cercato anche di
elirninare con una ruotata
il nostro Montermini, au-
tentico eroe della giomata;
un comportamento che
certo non depone a suo fa-
yore. Credete che i colpi di
scena siano finiti? Nem-
meno per sogno. Al Unser
Jr. ha lottato per venticin-
que giri a stretto contatto
eon Sullivan. Ai box Gal-
les hanno vissuto momenti
di grande tensione, che ha
raggiunto lo zenith quan-
do al 69. passaggio i due si
sono sfiorati. Unser ha do-
vuto allargare la traietto-
ria, sconfinando fuori pista
e colpendo un cono di pla-
stica che delimitava il per-
corso. Puntua1e, dopo cin-

que giri e a tre dalla fine, e
uscita la bandiera nera che
lo pena1izzava eon uno
«stop and go», in quanto il
regolamento vieta di supe-
rare il margine della pista.
Alla fine Al era furioso:
«Conosco il regoJamento,
JapenaJty egiusta, peccato
che Je norme non specifi-
cano Ja pena per chi ti
spinge fuori pista. Sulliven
mi ha buttato contro i co-
ni». Un autentico danno
per Al Unser Junior, che
comunque ha dimostrato
di aver finalmente trovato
una buona messa a punto,
dopo che nelle gare prece-
denti aveva navigato nelle
retrovie. Beffa atroce an-
che per Robby Gordon che
negli ultimi due giri era in
scia aSullivan, ma all'ulti-
mo passaggio a cedere so-
no stati i suoi pneumatici
ormai al limite. Ci ha ri-
messo un secondo posto si-
euro e forse anche la vitto-
ria. Mario Andretti si e co-
si ritrovato tra le mani un
terzo posto del tutto ina-
spettato, mentre ManselI
era estremamente provato:
«Concordo eon FittipaJdi
cbe Ja partenza andava
neutrelizzets eon Ja ban-
diets gialla. Ho commesso

un errore e gli aJtri mi han-
no passato. Sono andato
contro il muro pereM Japi-
sta era in condizioni tem-
bili. Ho messo Je ruote due
centimetri fuori traiettoria
e mi sono ritrovato contro
il muro. Sorpassare qui era
pero quasi impossibile».
Sull'incidente con Johans-
son Nigel non ha detto nul-
la perche non ritiene di
averio propiziato. E venia-
mo aMontermini, quarto
al traguardo e autore di
una prestazione leggenda-
ria. Per Andrea si trattava
del debutto virtuale in F.
Indy, dopo la breve presa
di contatto aSurfer Paradi-
se's. Partiva dalla terza fi1a
enelle prime battute ha
controllato sempre eon
grande tranquillita gli at-
tacchi di Andretti e di Al
Unser. Al primo pit-stop
ha commesso l'unico erro-
re della giomata, ferman-
dosi ai box di Luyendyk.
Ha perso 42 secondi, inol-
tre il secondo set di gomme
aveva un rendimento disa-
troso, e Andrea era preci-
pitato nei bassifondi della
c1assifica. In quel preciso
momenta e iniziato il suo
capolavoro. Sempre atten-
to a non commettere il mi- ~

N.lla .oto grand.,
Danny Sulllvan
primo n.lla eoraa
dl D.trolt: II
43.nn.
am.rleano non
vlne.va dal Op dl
Longa.aeh
d.U'anno .eo •••o
Sopra, Flttlpaldl
eh••• tato I•• d.r
n.1 primi 12 girl
rna pol •• tato
eo.tretto al ritiro
per u.elta dl pl.ta
Alato, Un•• r Jr
glunto ••• to
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vala I sp d F. 1. .t ntISt1a
lnIt1tIZIt1n.O •• SPIIgaIO _
•••.• SII*IaII «U!IdtI dIII
l6IWeSt ,. /MR dOdId f/I#'
le In tutte " lIrItI dtJI'~
ca II PnJSS/mO WIIIO lMfIfTIO
dOdId (/Ifi fIII(JI StatlIInItI ,
quattro fIII(JI aIt1f PB6SI. An-
dnImO In AUStIaIa. CaJIda,
MeSSICD , tur. In 81aSII. La
Rsa ha rotto /I patto ChtJaw-
va stletto eon noi. Adesso la
cosa ~ in mano agI avvocati.
GI aCCtNrf {JfIWdeVWIO ChtJ
in Europa poftJVano lJSSt!fr:i
gare di ovai solo per F. Indy.
Dopo pochi mesi hanno cam-
biato idea dic8ndo: "Vogfa.-
mo tare deIe gare di F. 1 su-
gf ova,i". Adesso siwno fberi
di Of{}ćlIizzare le gare ChtJ ~
gIi;Nno. ecco perr;he possia-
mo andare anche in Brasile o
in Giappone, paesi moIto im-
portanti per alcuni sponsor
presenti in F. Indy. come al
S(Jjto intendersi eon la Asa o
eon la Fta esempre moIto dif-
ficile. Loro li hanno cootstts-
to e proposto una soluzione
che poi non hanno rispettato.
La F. IOOy non vuole essere
la copia dela F. 1 che mi-
schia sempre po/itica. sport e
business. eon i /oro sistemi
soo» in protonda rosi mentre
noi non siamo mai stati cosi
bene. La F. Indy restera sem-
pre una categoria americana,
ma non possi;mo ignorare il
crescente interesse che c~ in
tutto il mondo per il nostro
campionato».

• m~ la fanosa stirpe
degi Unser si arricchisce di
un nuovo membro. Johnny
Unser ha raggiunto un accor-
do eon il tlB11 di Dale Coyne
per disputare le gare di Por-
tland, Toronto, loudon e Van-
couver. II padre di Johnny era
Jerly Unser, lratelo di Bob e
di AI. Pilota di buon vaIore,
Jerly SI uc:dse durante le pro-
ve di qUaIIiCaZiOne ad India-
napol$, nel1959.

• FIICI. II Iisco CIIl8IiC3IO
non perdona.lmpIegatI e plelti
dl F. Indy UgUaI sono. Una
raaIti che nhe MaIlSeIIha
dowto c:anosc:ere.-NtII /ilia
ti aPrII Ilo SII/t:QIO II ptfmo
lISStIgfIO ,. lo zlo SImO ha
IIIIIIIIISSO I pilota lngIeSe ••
tItI1ImrWlllO CIedD ChtJ ,.
~ ,.".. aIt1f ". O __
tm. VB,." CIJIIlIn fondo,.,
lnIId .,,; Ilo VISSUID In ",.
lIIUZiDnI ti ,.,.,. ~

•••

~ nimo sbaglio,e a non uscire
'11III e fuori traiettoria, Monter-

mini ha rimontato giro do-
po giro sorpassandodi for-
za Paul Tracy e regalando
una posizionefinalead An-
tonio Ferrari, titolare del
team Euromotorsport, che
mai e poi mai aveva rag-
giuntoeon tutti gli altripilo-
ti che si erano altemati al
volante delle sue vetture.
Una prestazione maiuscola
quella di Montermini, che
dovrebbeconsentirglidi ioi-
ziare una brillante carriera
in questa categoria, facen-
dogli dimenticare le inutili
«sirene»della F.1, che per
tre anni lo hanno sempre
tentato non riconoscendogli
pero mai il suo realevalore.
TI risultato finale dell'italia-
no ha lo stessovalore della
vittoria di Mansell in Au-
stralia.Ha dovutoimparare
tutto in meno di un'ora.
Non conoscevala pista, la
monoposto, i regolamentie

la strategia di gara, eppure
si e comportatoeonuna tale
perizia, degna dei veterani
della F. Indy. Con il suo ri-
sultatoAndreaha anchede-
molito un etichetta che
troppo frettolosamente il
mondodellaF.3000gli ave-
va affibbiato:quelladi pilo-
ta veloce ma poco intelli-
gente. OggiMonterminiha
ottenuto il massimorisulta-
to possibiledalIa sua vettu-
raoLa squadralo ha ben as-
secondato,ma il suo rendi-
mento e stato quello di un
pilota completo,veloce,ag-
gressivoe anche capace di
gestire la corsa in ogni mo-
mento senza mai perdere il
controllo. Se la situazione
contrattuale lo consentira,
AntonioFerrari vuole fargli
disputare tutte le prossime
gare su circuiti stradali.
Speriamo che ci riesca.
Yuoi vedere che la F. Indy
ha trovato un altro Leone?•

ANCHE LO STOP TRA LE OPZIONI DEL '94

EseMansel1
si ritirasse?
DETROIT - Quale sara
il futuro di Nigel Man-
selI?Oggi il pilota inglese
davanti a se ha tre opzio-
ni, due delie quali sono
legate a doppio filo con la
Ford, che nel britannico
vede l'unica possibilita
per salvare una stagione
altrimenti disastrosa.
Manseli potrebbe conti-
nuare eon la F .Indy e il
team Haas. Per questa
stagione Nigel ha firma-
to sulla base di cinque
milioni di doliari, un in-
gaggio astronomico per
l'automobilismo ameri-
cano, ma tutto sommato

risicato per i livelli a cui il
campione del mondo di
F.l era abituato negli ul-
timi anni. A differenza
degli altri piloti america-
ni, Nigel ha una percen-
tuale molto bassa sui pre-
mi, ma il suo ingaggio
supera quelio di Fittipal-
di, Unser Jr e Bobby Ra-
hal messi insieme. Per re-
stare anche nel '94, ha
chiesto molti piti soldi,
che Carl Haas al momen-
to non e in grado di dar-
gli. Per pagargli il suo in-
gaggio attuale il manager
di Chicago ha persino
prelevato parte dei gua-

dagni che gli derivano
dalla sua attivita di eon-
cessionario Lola. In aiu-
to ad Haas potrebbe veni-
re la Ford, che in Man-
seli ha l'unico pilota per
cercare di vincere il cam-
pionato. Sconfitta a Day-
tona nelie Stock car e ad
Indianapolis, sempre
dalla Chevrolet, la Ford,
cosi come nel '92, si e ac-
corta di aver puntato sui
piloti sbagliati. Manseli e
l'unico che pua portare la
vittoria alla Ford, e Kra-
nefuss fara di tutto per in-
centivarlo a dare il massi-
mo risultato nel '93.

Sempre legata alla Ford
c'e poi una possibilita
che Manseli tomi in F.1,
questa volta eon la Benet-
ton. In questo caso sareb-
be la Ford ad accollarsi
buona parte delie spese,
potendo presentare Man-
seli come «l'eroe dei due
mondi». Nigel pero non
ha gradito il fatto che la
Fia abbia abolito le so-
spensioni attive, soluzio-
ne che lui amava molto.
Ce poi la terza ipotesi.
Nigel ha ormai 4Q anni,
eon il fisico acciaccato
dai numerosi incidenti,le
pressioni da parte dei fa-
miliari sono sempre peril
ritiro, e se Carl Haas ela
Ford non lo dovessero
accontentare finanziaria-
mente, potrebbe ritirarsi
anche con il titolo di
campione di F.Indy in
bacheca. •
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DETROIT - Tena pole position per ManselI. TI pilota inglese e sem-
pre stato il piu veloce in tutte e tre le gare disputate sui eircuiti stradali.
La prestazione di Nigel assume ancora piu valore perchć ottenuta da-
vanti alle tre Penske di Tracy, Fittipaldi e Johansson, ehe su questo tipo
di traeciato hanno dimostrato di avere una trazione e una motricita net-
tamente superiore alla Lola. Nel tentativo di strappare la pole a Man-
selI, i piloti Penske non si sono eerto risparmiati; sia Fittipaldi ehe Tra-
cy hanno picchiato contro i muretti, terminando anzitempo le loro pro-
veo L'eroe della giomata e stato pero Andrea Montermini, ehe senza
aver disputato nessun test preeedentemente, ha ottenuto il sesto tempo.
Antonio Ferrari, titolare del team Euromotorsport quasi non credeva ai
suoi ocehi nel vedere la sua vettura in tena fila. Montermini non ha
mai eommesso il minimo errore, pereorrendo le strette curve del circui-
to di Detroit eon una aggressivita del tutto inusitata per i piloti di F. In-
dy. Problemi, inveee, per Mario Andretti: venerdi ha girato pochissimo
per noie elettriehe e la messa a punto ne ha risentito nel tumo del saba-
to. In crisi anehe il team di Jim Hall, ineapaee di mettere in pratiea tut-
te le informazioni dategli da Fabi. Con 32 iscritti, non si sono qualifiea-
ti Vitolo, Bentley, Wood e Lyn St. James. •

• 1••(lola T93-FOnI) (Penske Pd2.Qevy) .,'11••••
•• •••• 1NIr~1'12'"529 1'12'"582 ~.'"liIi LiiIiIii ••••• lG. ••••••••• (tIIII

(Lola T93-fOnI) (Lola T92.Q1evy) mfanl)llgn
1'12"885 1'12"996 11. •••• (11II01·•••••••••• f_ FIIiI DIIvy).2 girl

(Lola T92.Q1evy) (LoIa~) 12. .,T."(tIIII
T92.fG1d) • 2 girl1'13"075 1'13"2n 13. •••••••••• (laIa

lCIii liIiiIi •••••• 1iiIriIrI T93-ford) a 3 girl
(Lola T93-Ford) (Lola T93-thevy) 14. •••••••• (lOIa

1'13"420 1'13"517 T93-fonI) a 3 girl
lCIii PrWII UiIII •••• 15. •••••••• (lOIa

(Lola T91~hevy) (Penske Pc92~) T9J.ford) a 9 girl

1'13"583 1'13"589 16. ••••••••(lola T92.Qleyy)
A*t. fInIMIZ lati ••••••• a 12 girl
(Lola T9J.Chevy) (Lola T9~ord) 17. 1rII~(loIa

1'13"655 1'14"033 T93-f0rd) a 19 girl

•••••••••• • b ini! 18. ...., WIIr (lola

(Lola T92~hevy) (RhO'~) T91.Qleyy) a 22 girl
19. !lira er.. (Lola,"4"238 1'14"605 T92-Chevy) a 27 giri

WI'1yT,"". w.yLlZllr
(Lola T92-Ford) (Lola T91~hevy)

1'14"608 ,"5",52
lin ••••••• lIRI •••
(Lola T9~ord) (LoIaT9H~

,'15"327 ,'15"466



·~ 1 RALLY 1. SERIE-=-,. GrloHl
L alrlpete
---, CARMAGNOLA- Per il

~ndo anno co~tivor -, Griotti-Garnero su Ford
Escort Cosworth hanno vin-1 to il Rally di Carmagnola,

~ prova d'apertura della Cop-
I pa Italia 1. Zona. VedelagoZl, su Lancia Delta 16 Valvole,

in testa nelle prime p.s. ha

l term.inato 2., davanti a Mul-
ler (Ford Escort) vincitore
delGr. N.

C3rmagnola (To), 12-13 giugno
1993
CIaIIIa ••••• 1. GrioI1Hiamero
(Ford Escort Cosworth) in 1.10'45"; 2.
VedeIago-NebioIo (Lancia Delta HI) a
15"; 3. MuIer-Giordano (Ford Escort co-
SWOf1Il)a 1'33"; 4. Oissegna-PaganeIi
(Lancia Delta 16V) a 1'35"; 5. MineIIa-
Castelli (Ford Escort Cosworth) a 3'57".

RALLY 1. SERIE

Cascone
tranqulllo
TARANTO - L'equipag-
gio campano di Cascone-
Leone, su Lancia Delta 16V,
si aggiudica il 7. Rally dello
Jonio, gara valida per la
Coppa Italia 6. rona coeff. 3.
Seguono in ordine Aquila-
no-Picariello, su Ford Sierra
Cosworth 4 x 4, ed Errico-
Capoccia, su Lancia Delta
Rf.

Taranto, 12 giugno 1993

CIaIIIa ••••• 1. Cascone-Leone
(UInda Delta 16V) In 54'23"; 2. Aquila-
nO-PiCarieIO (Ford siena Cosworth) a
53"; 3. ErTiCO-CaPOCCia(Lancia Delta
HF) a 1'09"; 4. Fazio.MoIendlni (Ford
Escort Cosworth) a 1'54"; 5. schena-
Gugtietmi (Renaun 5 Gt Turbo) a 4'27".

VST/SADURANO

Erranl
Incasa
SADURANO - TI rally-
man Riccardo Errani, su
Lancia Delta Integrale, ha
corso fra le vetture Sport,
non essendoci altre turismo
iscritte alla velocita su terra
romagnola, ottenendo una
vittoria netta e perentoria.
Fra i prototipi successo di
Tamburini.

Sadurano (Fo), 13 giugno 1993
CIaIIIa IIIIIIII: 1. Tamburlni (POf-
sche). Tm.. • ..-t 1. Errani (Lan-
cia Delta Integrale) .•• 1•• Ben&-
velii (Fiat). "-!Ir: 1. Turctli (Alfa Ro-
meo). PnUIItI: 1. GInOri (Go-Pro Hu-
sqvama~

TROFEO CADETTI

Roncoroni
alavoiino
MONZA - Dopo l'esclu-
sione del vincitore De Luca
per irregolarita tecniche alla
sua Corsini, la vittoria nella
5. prova del Trofeo Cadetti
Agip e andata aMauro Ron-
coroni che sul traguardo ha
preceduto Alain Magro Ma-
losso. De Luca era stato an-
che l'autore del giro piu ve-
loce a oltre 133 kmh di me-
dia.

Monza (Mi), 12 giugno 1993

CIaIIIa aUIIII: 1. Roncoroni (Du-
sea); 2. Magro MaIOSSO(Reggiani); 3.
Barbieri (Oywa); 4. PittaJuga (Spiga); 5.
SdaIPi (Cavallini).

CHALLENGE CLUB

ANappi
la qulnta
VARANO - Emigrato al
nord il Challenge Italiano
Club ha visto la vittoria asso-
luta di Piero Nappi con la
Osella Bmw nella quinta
prova della stagione. TI na-
poletano ha preceduto Ca-
sazza e Saccomanno. Nella
F.3 vittoria di Baldazzi da-
vanti a Lusuardi e Bolacchi.

Varano (Pr), 13 giugno 1993
CIaIIIa aUIIII: 1. Nappi (OseIta
Bmw) 15 oiri in 12'08"079 ala media di
133,051; 2. casazza (Lola Bmw) a
3"104; 3. sactomanno E. (Lucchini
Bmw) a 45"468; 4. Baldazzi (RalI Rt 35)
a 1'21"516; 5. Lusuardi (DaI1ara389) a
1'21"665.

FORMULA NORD

Caldanl
sull'acqua
VARANO - Sotto una
pioggia battente Gianluca
Caldani ha dovuto far ricor-
SO a tutta la sua esperienza
per contenere Bettin. Terzo
Legnaro, mentre Bergarna-
schi ha eoncluso quarto da-
vanti a Signoretti, Locci, Bo-
lognesi, Rizzoli, Gioli e Pa-
verini.

Varano (Pr), 13 giugno 1993
CIaIIIa IAIIIII: 1. CaJdani15 Oirl in
17'48"276 ala media di 90,987 kmh; 2.
Bettin a 0"401; 3. Legnaro a 33"296; 4.
Bergamaschi aloiro; 5. Signoretli a 1
giro.

SLALOM

La valle dl
Mozzone
BRUSSON - Gianni Moz-
zone, su Gmg Sport, ha vin-
to lo slalom aostano, prece-
dendo il ligure Franco Cre-
monesi, su Federcar. 3. gra-
dino del podio per Patete,
che e cosi leader della classi-
fica del Superslalom. TI
Gr.N e andato a Lanteri e il
Gr.A a Serembe. Problemi
meccanici per Cesari.

Brussoo (Aa), 13 giugno 1993

cladla -ata: 1. MOZ2one (Gmg
Sport) 188,99; 2. Cremonesi (Federcar)
191,794; 3. Patete (Abarth Prototipo)
196,51; 4. Locatelli (Fiat 127 Sport)
197,20; 5. Pettenuzzo (Abarth Prntofi-
po) 197,87.

SUPERCAR GT

Brandcome
dacoplone
SCARPERIA - Ancora
una volta Mareo Brand ha
portato al successo la Ferrari
F.40 precedendo Colombo e
Cutrera eon la Jaguar Xj
220. Larrauri quarto assolu-
to si e aggiudicato la vittoria
nel 2. raggruppamento. Vit-
toria di Nurminen con la
Mazda nel 3. e di Naddeo
nel 4. raggruppamento.

Scarperlia (FI), 13 giugno 1993

CIadlCI •••••• 1. Brand (Ferrari
F.40) 20 giri in 40'47"302 alta media di
kmh. 154,308; 2. CoIombo (Ferrari F.40)
a 8"380; 3. Cutrera (Jaguar XJ 220) a
16"947; 4. Larrauri (Ferrarl 348 Gn a
55"780; 5. Olofsson (Porsche Rsr) a
1'18"891.

FORMULA 2000

Merendlno
unoedue
SCARPERIA - Prima vit-
toria in F.2000 per France-
sco Merendino che al Mu-
gello si e imposto davanti al
fratello Michele, sempre lea-
der in campionato. Rino
Mastronardi, in testa nei pri-
mi giri, e uscito di pista; sul
podio dietro ai Merendino e
saiito Federico Dubbini.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993
CIadICI uulmr. 1. Merendino F.
(DaJIara 392-Vw Spiess) 21 girl in
38'36"810 alla media di 171,149 kmh;
2. Merendino M. (Dallara 392-Vw
Spiess) a 2"' 63; 3. Dubbini (DaJIara
392-Vw Spiess) a 9"284; 4. Rigoldi
(DaI1ara392-Alfa Romeo) a 28"744; 5.
Meloni P. (DaJIara 392-Vw Spiess) a
29"306.

Dopo II rttlro dl Ragazzl. I_der
del Chanenge Ferrari 348. ca.tellaneta
ha centrato II primo .ucceaao nel
monornarca del C.valllno al Mugello

MASERATI

Slrlvede
Nielsen
SCARPERIA - John Niel-
sen e riuscito finalmente a
conquistare la prima vittoria
stagionale nel Grantrofeo
Barchetta Maserati. TI dane-
se ha superato a meta gara il
poleman Beppe Schenetti,
che ha poi ceduto il passo
anche a Bruno Corradi eon-
cludendo al terzo posto.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993
CladlClIIUIIII: 1. John Nielsen 10
girl in 21'20"202 alta media di 147,492
kmh; 2. Corradi a 1"494; 3. Schenetti a
4"858; 4. Jorgen Nielsen a 45"642; 5.
Bscher a 1'05"196.

PROTOTIPI

Martineilo
solIlarlo
SCARPERIA - Senza
troppi problemi Errnanno
Martinello ha portato al sue-
cesso la Lucchini P3/93 da-
vanti a uno scatenato Ronca
che, dopo una bella rimonta,
ha preceduto sul traguardo
Merzario eon la prima delle
Osella. Ottima la prova an-
che di Mancini e Francisci,
mentre Gasparri ha chiuso
sesto.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993

CIIUIIlaaatIm: 1. Martinello (Luc-
ehini P3/93) 16 girl in 29'27"952 alla
media di 170,882 kmh; 2. Ronca (Luc-
ehini P3/93) a 29"995; 3. Merzarlo
(Osetla Pa18) a 30"681; 4. Mancinl
(OseIla Pa18) a 38"800; 5. Francisci (T~
ga Sp92) a 39"625.

SLALOM

I!assoluio
aCatapano
CAPU A - Meritato succes-
SO di Catapano alla 9. edi-
zione della Coppa citra di
Capua, valida per la Coppa
Csai 4. zona e che ha visto
69 piloti al via. Catapano,
eon la sua Fiat X 1/9, ha pre-
ceduto Vittorio Insigne e
Luigi Vinaccia, anche loro

Gapua (Ce), 13 giugno 1993

CIIIsIlcIIIUIIII: 1. catapano (FiatX
119) 121,91; 2. Insigne 123,62; 3. V~
naccia 125,64; 4. 8andino 125,64; 5.
Puglisi 129,17. Tutli su Fiat X 119.

CHALLENGE 348

Laspunta
SaverIo
SCARPERIA - Saverio
Castellaneta si e imposto
nella 4. prova del Challenge
348, passando anche al co-
mando della serie grazie al
ritiro di Roberto Ragazzi av-
venuto nella 1. manche. Alle
spalle di Castellaneta hanno
concluso Giudici e Rossi.Le
vittorie di manche sono an-
date a Castellaneta e Peroni.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993

CIIISIlCI••••••• 1. Castellanela 20
oirlln 45'47"388 alla media di 137,454
kmh; 2. Gludicl a 1"461; 3. Rossi a
5"041; 4. Benaduce a 6"671; 5. Ruhrer
a 11"417.



Roma, 10 Giugno 1993
Prot.: ES/ppc/A:
- Consiglio sportivo nazionale
- Delegati sportivi di Automobile Club
- S/Commissioni Csai
- Giudice sportivo auto e karting
- Collegio dei probiviri
- Delegati italiani/Fia

LORa SEDI

Le peglne del _NoUzlario eul_ Irelteno ergomenU InerenU
al regolemenU tecnlcl e aportlvl, aplegano le motivulonl
del TNA e oapitano qu•• 1U POaU dlreltemente elia eul del
·llcenzlaU. TuUo cio, tenendo pre•• nte che AUTOSPRINT,de
perle aua, conUnuera e Ireltere gll at••• 1 argomenU eSPrI-
mendo, come •• mpre, le aue oplnlonl Indlpendentemente
de queate peglne e In ouequlo eUa Ubart8 d'lnformulone.

AUT O M O B I L. E C L U B O' ITA L. I A

FEDERAZIONI: SPORTIVA OH"

MEMBRO O.ELlA I'EDERAZIONE INTERNAZIONALE SPORlJVA AUTOM081LJSTICA (F.I.S.A.)

Oggetto: Regolamentazione Nazionale
1994.
Conslgllo Sportivo Nazlonale
A causa dell'insediamento della Csai avve-
nuto il 27 Maggio c.a., non e stato possibile
organizzare la riunione relativa alla Rego-
lamentazione Nazionale 1994, co me lo scor-
so anno. II Comitato Eseeutivo della Csai ha
deciso di effettuare la riunione in oggetto,
della durata di due giorni, nel periodo dal 20
al 24 Settembre p.v., in locallta da definire.
Le riunioni saranno tenute in seduta eon-
giunta e gli aspetti logistiei saranno eomuni-
eati sueeessivamente. Su proposta della Se-
greteria ed al fine di eonsentire la pubbliea-
zione dell'Annuario Csai/1994 entro il mese
di Dieembre p.v., e prevista la seguente pro-
eedura:
1) entro 1'11 LugIlo devono pervenlre alla
Csal/Roma tutte le proposte di modifiea alla
regolamentazione 1994.
2) La Segreteria provvedera a spedirle alle
eompetenti S/Commissioni, ehe dovranno

COMMISSIONE SPORTIVA AUTOMOBILISTICA ITALIAlA

GIUDICE SPORTIVO AUTO

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI
Sentenza n. 11
Aiello Antonio - Trofeo Citta di Or-
vieto 9/5/93
Tre mesi di sospensione licenze
sportive (deeor. 7/6/93) per: -Aver
abbandonato la vettura al pareo
ehiuso rendendosi irreperiblle-.
Sentenzan. 12
Giordano Alfonso (conc.) - 4. Cop-
pa dei Templi 23/5/93
Ammenda di L. 250.000 per: «non
aver eomunieato, quale concorren-
te della vettura n. 131, la partecipa-
zione alla gara del eonduttore di ri-
serva-o
Sentenza n. 13
Giordano Pietro Belfiore - 4. Cop-
pa dei Ternplt 23/5/93
Ammenda di L. 250.000 per: -non
aver comunicato la sua partecipa-
zione alla guida, quale conduttore
di riserva, della vettura n. 131 e la

far pervenire alla Csal di Roma, entro II 3
Agosto prossimo, il testo eompleto delle
norme pronto per la pubblieazione sull'An-
nuario 1994.
3) La Segreteria provvedera a spedire i sud-
detti testi ai membri del Consiglio Sportivo
Nazionale e ad iniziare la preparazione del-
le prime bozze per la stampa dell'Annuario.
4) Entro 115settembre p.v., dovranno perve-
nire alla Caai/Roma le eventuali osservazio-
ni sui testi di eui al punto 3).
5) Nel eorso del Consiglio Sportivo Naziona-
le, sara distribuito il materiale necessario al-
la diseussione.
6) Entro la prima meta del mese dlOttobre
sl terra II Comitato Esecutivo per I'approva-
zlone definitiva della normativa 1994.

SUL PUNTO 1):
I Delegati Sportivi di Ae dovranno tenere,
previo coordinamento eon il Delegato Regio-
nale, le riunioni nella zona di eompetenza
seguite poi dalla riunione regionale.
Spetta unicamente al Delegato Regionale in-
vi are le proposte alla Csai di Roma, racco-
gliendole ed elaborandole per formulare un
unieo testo suddiviso nelle varie N. S., eee.
Le Assoeiazioni e tutte le altre eomponenti
del Consiglio Sportivo Nazionale, nonche i
Giudiei Sportivi Auto e Karting ed il Collegio
dei Probiviri, devono inviare entro i termini
previsti le eventuali proposte di modifiea al-
la regolamentazione.

sua rinuneia a parteeipare alla gara
eon altra vettura-.
Sentenza n. 14
Luigi De Luca - Coppa Renault
Clio - Binetto 9/5/93
Ammonizione eon diffida per -com-
portamento irriguardoso verso gli
Ufficiali di gara».
Decreto n. 5
Rigoldi Luca - F. 2000 - Vallelunga
15/16 maggio 93
Mesi due di sospensione licenze
sportive (deeor. 7/6/93) per: -com-
portamento scorretto in gara e con-
dotta perieolosa ehe ha provoeato
un incidente».
Decreto n. 6
Pranno Pasquale - 4. Coppa dei
Templi 23/5/93
Mesi sei di sospensione lieenze
sportive per: -non aver condotto la
vettura al parco chiuso e per sua ir-
reperibilita-. Decorrenza sospen-
sione: 7/6/93.
Decreto n. 7
Surace Antonino - 4. Coppa dei
Templi 23/5/93

SUL PUNTO 2):
Le S/Commissioni dovranno, fin d'ora, pre-
vedere la convocazione delle rispettive riu-
nioni nel periodo ehe va dal18 al 25 LugIlo
p.v. Dovranno esaminare le proposte e mo-
tivare quelle eventualmente non aeeolte.
II testo eompleto delle norme ehe dovra es-
sere inviato alla Csai di Roma nei termini
previsti, dovra essere eosl presentato:
- sui lato sinistro della pagina le norme
1993 eon I'eliminazione «visi bile» del testo
ehe si intende depennare;
- sui lato destro del foglio le sole variazio-
ni sostitutive;
- eon foglio a parte le motivazioni delle
proposte non aeeettate.
II eomitato Eseeutivo, eome linea di indiriz-
zo, raeeomanda di voler proporre le modifi-
ehe ehe si ritengono strettamente neeessa-
rie ed indispensabili, in quanto intende per-
seguire la stablllta dei Regolamenti.
Con i migliori saluti.

Mesi quattro di sospensione licen-
ze sportive (deeor. 7/6/93) per vet-
tura sottopeso.
Decreto n. 8
Siano Antonino - 4. Coppa dei
Templi 23/5/93
Mesi tre di sospensione licenze
sportive (decor. 7/6/93) per vettura
sottopeso.
Decreto ,n. 9
Ameglio\Danilo - Rally delle Pal-
me 25/4/93
Mese uno di sospensione lieenze
sportive per «irreqolarita teeniehe
nel diametro dei freni anteriori non
eonformi alla seheda di omologa-
zione-. (Decor. sospensione
716/93).
Decreto n. 10
MoreIIi Salvatore - Civt - Misano 2
maggio 1993
Mesi sei di sospensione licenze
sportive con decor. 7/6/93 per: «ir-
reqolarita tecniche riseontrate sui
motore a seguito di verifiche effet-
tuate su reelamo di altro concorren-
te-.

CAMPIONATO
ITALIANO F.3
A parziale modifiea di quanto di-
sposto dalla Ns 1, Cap. III art.
3.1.4., fermo restando che ogni
eoncorrente petra disporre, nel
eorso della stagione e per ogni
vettura, di un massimo di tre eon-
duttori anche alternati (il primo
conduttore pue essere sostituito
per un perioda di tempo da un se-
condo conduttore, per poi ripren-
dere sueeessivamente il suo po-
sto in squadra) che abbiano I'abi-
litazione per la parteeipazione al
Campionato Italiano F.3 1993, si
comunica che la dom anda di so-
stituzione di un conduttore dovra
essere presentata II venerdi pre-
cedente la gara all'Organizzatore
della gara .teasa ed al Consiglio
di Garanzia.
II Commissario Sportivo Nazio-
nale Csai delegato alla gara esa-
rnlnera la domanda e dara il be-
nestare.



DTM
NURBURGRING

Vero re della serie, Nicola
ha fatto rivivere il mito
di Nuvolari portando l'Alfa
Romeo alla vittoria nella
gara piu difficile, su una
pista che non aveva mai
visto e considerata come
un feudo della Mercedes
La doppietta del toscano
e stata coronata dalle
ottime prove di Danner
e di Nannini. Solo Ludwig
ha salvato I'onore della
stella a tre punte. Novita
per la Opel e la Bmw-Linder

_ WOLFGANG MONSEHR

ORBURGRING - Rivive il mito di Nu-
volari. E non solo nelle parole entusiasti-
che di Giorgio Pianta, responsabile della

squadra Alfa, pronunciate subito dopo la seconda ga-
ra. Arrivare su un circuito lunghissimo, difficile e uni-
eo nel suo genere come il Nii1burgring, e vincere subi-
to, non e impresa da poco. C'era riuscito appunto «Ni-
vola», negli anni eroici đell'automobilismo. C'e riusci-
to ancora, giovedi scorso, Nicola Larini eon l'Alfa Ro-
meo 155 nel Turismo tedesco. E 1'impresa e di quelle
da rieordare: aneora una volta la eoneorrenza tedesca
faceva paura dall'inizio. Battere la Mercedes in casa,
sui circuito che piu di ogni altro premia l' esperienza
- eon oltre 25 km di svi1uppo tutti da memorizzare
- sembrava impossibile. L'Alfa c'e riuscita, ma so-
prattutto c'e riuscito Larini. Nicola si e eonfermato
aneora una volta come il pilota eon una marcia in piu
in una categoria c6me il Turismo. L'ha fatto eon una
doppietta autorevole, davanti a un pubblico che segue ••.
la gara eome una vera e propria celebrazione. E 1'ha ,.

El

Tra I. mHleh.
eurv•• Ido_I
dl una pl.ta
.torlca, Larlnl
.I'AHa hanno
me•• oaaegno
II eolpo .ora.
plu bello In un
camplonato
eh•• tadando
loro .norml
aoddl.'azlonl:
• non 6 n_neh.
d.ttoehe
alpubblleo
locale abbla
pa_to troppo
lasconfHta
della M.rcede.:
laC8_dl
Stoccarda
non6'ra
le plu amate
dal ted.schl ...





:::DTM
NORBURGRING

~ fatto mettendo in mostra, sin dalle prove, un dominio
assoluto, nonostante avesse compiuto solo qualche gi-
ro della pista su un'auto a noleggio prima di fare SUI
serio. «Ne ho solo sentito parlare, del 'Ring- diceva
appena arrivato - voglio girard un po' per farmene
un 'ides». Ci ha messo poco, prendendosi subito la pri-
ma fila dello schieramento e involandosi subito in en-
trambe le gare.

LA STELLA. Per la Mercedes, adesso, si mette male.
Larini comanda la classifica piloti, con 32 punti su
Ludwig; l'Alfa e in testa a quella Marche eon dieci
punti sui rivali di Stoccarda. «Non abbiamo la trazio-
ne integraJe, non abbiamo i cavaJJi del sei ciJindri - I .

commentava acido lo stesso Ludwig, a fine gara -
ma abbiamo la ste11aa trepunte suIcofano ...». Come a
dire: una soddisfazione da poco. In corsa le 190Evo, a
disposizione di tutti i piloti ufficiali, non hanno mai
dato l'impressione di impensierire Larini. E dire che
all'inizio la Mercedes sembrava avere tutto il vantag-
gio dalla sua parte e-Norbert Raug lasciava intendere
alla stampa di confidare in una doppietta sicura. TI gap
di cavalli che i tedeschi pagano all'Alfa (Pili di trenta)
non e una condizione determinante su una pista come
il NiiIburgring, tortuoso e pieno di saliscendi. E SUI
lunghissimo rettilineo che immette sulla pista da Gp le
190 sembravano in grado di tenere il passo delle rivali.
Ma sono in molti, anche in Mercedes, a considerare
chiusa il discorso di campionato se non arriveranno
altri interventi.

LA CRONACA. L'atmosfera, il giovedi, e quella
classica della «Nordschleife»: centomila presenti gia
al mattino, 120.000 stimati a inizio gara. Nel caldo di
giugno aleggia l'odore delle saIsiccie alla griglia. Alla
partenza, Larini brucia con una certa facilita Jord
Van Ommen, partito in pole position: la gara, anzi le
gare, praticamente finiscono qui. Gli uomini Merce-
des fanno gioco di squadra nel tentativo di arginare la
disfatta: prima ci prova Van Ommen, eon Ludwig in
scia. Poi e 10stesso «Koenig Klaus» a tentare l'assal-
to, dopo aver passato Van Ommen. TI distacco di
Ludwig nei confronti di Larini si riduce fino a due se-
condi: non di pro. Poi il toscano allunga nuovamente
e al termine dei quattro passaggi che costituiscono la
distanza della prima gara il vantaggio della 155 e sali-
to a quattro secondi. Dietro, il danese Thiim resiste
per non pili di mezzo giro agli attacchi dell'Alfa di
Nannini. Poi Sandro passa, menter Thiim scivola in-
dietro fino al nono posto. Schneider e per Nannini un
osso pili duro; ma all'u1timo giro il senese riesce a far-
si sotto e con una finta inganna il pilota Mercedes fa-
cendosi strada verso il quarto posto, dietro a Larini,
Ludwig e Van Ommen. Lo stesso truceo riesce a Dan-
ner che ne! finale ruba la sesta posizione a Roland
Adch, mentre Francia rimane imprigionato fra que-
st'u1timo e Thiim enon va oltre 1'8. posizione. Gia al
primo giro si era ritirato Hahne, eon la Bmw E36 di
Linder. Nella seconda gara, a movimentare un copio-
ne che appare gia scontato e solo Danner. Larini, re-
lativamente fresco mentre gli altri sono gia sfiniti dal
caldo degli abitacoli, si invola ancora dalla prima po-
sizione. Ludwig insegue, attendendo una chance che
non arriverš mai. Danner, nel frattempo, porta la sua
Alfa-Schiibel a ridosso dei primi, tallona Ludwig e in-
fine lo passa, regalando una fantastica doppietta al
team milanese! Per un po', anche Alessandro Nanni-
ni fa sperare di poter compiere il miracolo di un podio
tutto Alfa; ma dapo aver soffiato la posizione a Sch-
neider, come nella prima gara, si accontenta del quar-

~

SPUNTANO ANCHE BMW-LlNDER E OPEL

Forzenuove
NtlR.BURGR.ING - Finalmente al debutto Armin Hahne eon la E36 Evoluzione 2 del-
la Bmw. La vettura, (nella foto) allestita da! team di Ludwig Linder, monta la meccanica
della Vecchia M3, eon il motore quattro cilindri, eon la carrozzeria della nuova coupe e si
caratterizza per alcune originali soluzioni costruttive come gli arnmortizzatori posteriori
montati in posizione orizzontale SUI serbatoio. Come era prevedibile, pero, la vettura ha
sotferto di seri problemi di gioventu, In prova, un difetto alla pompa dell'acqua ha messo
in crisi il motore e alla fine ha ceduto anche la tiranteria del cambio. Tutto eonsiderato,
l'ottava fi1a ottenuta da Hahne sullo schieramento e soddisfacente. In gara, Armin ha
eoncluso 25. e ultimo dei classificati la prima gara, ma si e rifatto col decimo posto nella
seconda. «Non abbiamo encoa scoperto tutto il potetuisle della nuova vettura - ha
commentato - per mancanza di tempo, ma di sicuro l'aerodinamica emolto migliore ti-
spetto alla vecchia vetturs». Si e visto anche il team Durrkopp-Opel di Marco Werner, ma
la sua gestione e apparsa ancora alquanto caotica. Per la prossima gara in calendario, al
Norisring, si attente invece il debutto della Calibra del team Joest. A pilotaria, saIvo sor-
prese, dovrebbe essere Manuel Reuter. •

to posto. Le Mercedes vanno in crisi, crisi nera: pro-
blemi al ponte per Van Ommen, Kurt Thiim si ritira a
meta gara per un fuorigiri ed Ellen Lohr e prota-
gonista di un vola incredibile quando la sua 190 Evo
si arrampica su per la trincea - forse in conseguenza
di problemi allo sterzo - stampandosi contro le pro-
tezioni. La settimana ventura si replica, al Norisring.
TI circuito di Norimberga e, assieme al Niirburgring,
quello di maggior prestigio per il campionato germa-
nico; anche in termini di affiuenza di pubblico. Da
Nuvolari a Larini, il fascino del vecchio 'Ring conti-
n~. •

In alta, Danner
In plena frenata:
IItede.co
dell' Alfa .1 •
ben comportato
nella .econda
gara terrnlnando
.econdo dietro
aLarIni. Nella
foto plecola
al centro Klau.
Ludvvlg,ancora
II miglIore
degll uornlnl
Mercede.,ha
conclu.o due
volte apodio



LE PROVE O LARINI IN 1. FILA

I!esperienza
paga...poco
NURBURGRING
L'unica soddisfazione per
gli uomini Mercedes e ve-
nuta dalla pole position di
Jorg Van Ommen. Al
'Ring si e preferito non ri-
correre al «Top Quali-
fying», la qualifica dei 15
piloti migliori, sostituen-
dola con due nonnali ses-
sioni di prove della durata
di 45 minuti ciascuna. n
pilota Zakspeed ha girato
in 8'45"49; ma forse non si
aspettava di trovarsi ac-
canto in prima fila l'Alfa
di Larini. «Non ricordo
nesacbe - commentava
- queate volte ho girato
qui, e ogni volts imparo
quslcoss di nuovo. E poi
arriva Nicola, che non ha
mai visto lapists, e sipiaz-
za in prima !ila! Dsvvero
una grande ptestszione».

Circa la 190 Evo ora a di-
sposizione di tutti i piloti
ufficiali Van Ommen ha
detto: «Vaguidata in modo
pizi preciso della vecchia
vetturs, cbe ti perdonava
ancbe quaJche errore. Ma
potrebbero migiiorare la
venti1azione: ci fa un csldo
tatibile ...». Degli alfisti, il
piti esperto era Danner, sa-
lo 10. «Bisogna stere sttea-
ti aJJ'assetto:se e rigido la
guida epizi preciss, ma sui
dossi tendi a seltsie». Da-
vanti a lui Nannini, che il
Ring lo conosceva solo dai
tempi della Minardi F.2.
Paura per la Lohr la cui
vettura, atterrando violen-
temente dopo un salto, si e
incendiata rimanendo di-
strutta nella parte posterio-
re. Nessun danno fisico
per la ragazza. •
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RALLY PROMOZIONE
A TREVISO ...

•••
Secondo successo per il pilota
vicentino che si conferma
al vertice della serie. Secondo
e Orioli, solo settimo Pasquali

GIANNI COGNI

TREVISO - Gli aspi-
ranti sgambetta-Batta-
glin erano veramente

tanti al rally della Marca: piu
ehe un desiderio un obbligo, vi-
sti i eonti del Campionato Pro-
mozione. Ma il rosso vieentino
ha avuto, di fatto, un unieo av-
versario in grado di dargli una
breve apprensione: la pioggia.
Questa, violenta e improvvisa,
l'ha eolto eon le slick SUI primo
passaggio della speciale di Rol-
le, quando i suoi immediati inse-
guitori erano gia a fine prova.
Per lui una bastonata da oltre l'
che, alla fine, ha avuto eome
unieo riflesso quello di contene-
re in benevoli 45" il ritardo del
secondo classificato, Edi Orioli.
Gia, perchć il monologo di Bat-
taglin e stato di tale evidenza da
scrivere a chiare lettere ehe il ti-
tola e quasi suo: in tre gare di-
sputate ha raeeolto due vittorie e
un secondo posto (ad Aosta die-
tro la «guest stan>Fabrizio Taba-
ton) ehe, in altri termini, vuol di-
re il doppio dei punti degli av-
versari piu vicini in elassifica.
Per l'occasione il nemieo piu te-
muto era Vanni Pasquali, da po-
eo aeeodatosi al treno del Cam-
pionato Prornozione, e al di la
della supremazia di Battaglin e
dell'insignificante settimo posto
finale del pilota della Pro.Mo-
tor.Sport, quelle poche briciole
di possibilita di strappare il tito-
lo al portaeolori della scuderia
Castelfraneo vanno eomunque
divise fra lui ed Orioli. Certo Pa-
squali ha eommesso un errore
capitale proprio nel momenta

p' tj

Battagllne
la sua Lancia.
adestra.ln
plena azlone
nel-Marca-
vlnto davantl
a Edi OrIolI.
Delusione
aTrevlso
per Paaquall.
asinistra.
chenonha
-volato- eon
I·Eacort.E
andala bene
aZanu_o.
sotto .••

piu propizio: era fra i pochi ehe
hanno evitato il temporale SUI
Rolle e aveva solo 15" di ritardo
dal leader quando ha pensato
bene (cioe, male) di andare a
«diverbio» eon una pietra ehe,
permalosa, gli ha forato la gom-
ma anteriore sinistra, faeendogli
perdere circa 4' e sprofondando-
lo negli inferi della muta di su-
percar eonvenute a Treviso per
fare sfraeelli e finite a far da in-
nocue damigelle d'onore al do-
minatore. Persino Edi Orioli,
sempre piu rallista ehe «dakaria-
no», e sembrato rassegnato al

Battaglin-impero quando, nel
bai1lamme del solito Rolle, si e
ritrovato da terzo a 30" da Batta-
glin a primo eon 21" di vantag-
gio sullo stesso pilota. Un capi-
tale ehe, pero, e svanito nello
spazio di due proveo Ad Edi re-
sta in ogni easo un meritatissi-
mo secondo posto: forse unieo
pilota di vertiee in odore di ...
promozione in un campionato
ehe, malgrado il nome, sembra
distnbuire piu ehe altro boccia-
ture. Del resto, anehe nei posti
di rincalzo largo agli inediti: dal
redivivo Vita, buon terzo, ad

Ogliari, finalmente al traguardo;
da Zenere al debutto stagionale
eon l'handieap della Sierra (in
luogo della Escort) e della piog-
gia ehe non ama, al giovanissi-
mo e promettente Filippo Bra-
ghieri, sina ad un Lorenzetto
ehe ha fatto qui eonoseenza eon
la Delta Gr.A. Uno seorcio del
lotto dei protagonisti mancati:
«Cobras Colbrelli ha rotto subito
un differenziale sulla Eseort di
Colombi e ha alzato bandiera
bianca gia dopo la seeonda pro-
va, seguendo il destino di Guido
Novello (Sierra muta per proble-
mi elettrici sulla prima prova).
Dalla Pozza e riuscito a risalire
sino al terzo posto prima di riti-
rarsi SUI finire, abbandonando
ogni speranza di campionato, in
analogia eon Borsa ehe la strada
di casa l'ha presa quando veleg-
giava fra Zenere e Frasson in
classifica. Un po' di gloria per
quest'ultimo ehe a sua volta ha
messo una mana SUI titolojunio-
res e si e eonfermato alle spalle
del compagno di team (Over-
boost) nella classifica assoluta.



Per un assoluto e uno juniores
ehe hanno preso una piega preci-
sa, si infittisce il mistero sui de-
stini di Gruppo N e «Formula
2». Per le vetture produzione il
Marca e stato da massacro, eli-
minando uno dopo l' altro tutti i
favoriti: Ferrara (cambio, ps I),
Romano (uscita di strada, ps 2),
Lenci (radiatore, ps 3), Pasetti e,
per finire, Pasutti (sparito alla ps
6). TI dominatore Grassini si e
fermato per il differenziale sulla
ps, mentre sia Tognazzi che Cre-
monesi hanno corso nelle retro-
vie e eon non pochi guai dopo
aver aperto le ostilita eon una
toccata. TI tutto ha portato al sue-
cesso dell'ennesima Escort e di
un altro portacolori della scude-
ria Castelfranco: Parodi. Fra le
due ruote motrici tutto-avanti
eontinua l'alternanza fra la Peu-
geot 405 di Russo e la Renault
Clio di Migliara: stavolta l'ha
spuntata senza problemi la Re-
nault, nobilitando la sua prova
eon un piazzamento nei primi
dieci mentre per Russo piu ehe
di una gara si e trattato dl un cal-
vario. •

ANCORA DEROGHE REGOLAMENTARI

Prornossi
O bocciati?
TREVISO - TI campionato Promozione perde un velo dopo Pal-
tro, mostrando, sotto al fascino di una buona idea, le smagtiature di
un regolamento tanto infelice da aver generato una folle corsa, gara
dopo gara, a spogliarlo completamente: e lo spettacolo, comprensi-
bilmente, non e esaltante. Tolti i primi veli (si alla liberalizzazione
del numero di gomme intermedie utilizzabili, si di fatto alle benzi-
ne speciali, si all'assistenza lungo il percorso), al Marca Trevigiana
sano caduti altri due tabu: addio al mezzo di assistenza unico (eon
il seguente escamotage: ogni vettura ha diritto ad un mezzo di assi-
stenza autorizzato, ma qualsiasi mezzo di assistenza autorizzato
pua assistere qualsiasi concorrente ...) ma anche al divieto di inter-
venti esterni su1leauto nei tratti immediatamente precedenti e sue-
cessivi ai parchi assistenza (e la trovata e arrivata a piani assistenza
gia fatti). ora non resta che smantellare quel poco che resta per la-
sciare ... il re nudo: le 12 gomme slick contingentate e il divieto di
usa delle termocoperte. Sempre ammesso che almeno queste ulti-
me non siano gia state abolite da una qualche circolare, visto che
sano state regolarmente usate e eon ben poca circospezione, al
Marca Trevigiana. Ecco, in conclusione come si e arrivati a cancel-
lare completamente tutti i buoni propositi del campionato speri-
mentale che, adesso, di sperimentale non ha piu nulla... •
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-Sard·ana-
pol.mlco
per Font.nay
Jean pierre Fontenay (Mit-
subishi pajero T2 ufficiale)
dovrebbe aver vinto il rally
di Sardegna, seconda prova
della cappa FIčI Raid che
non pare davvero essere
nata sotto una buona stella.
U condiziooale 6 d'obbligo
perche, quando questo nu-
mero di Autosprint veniva
chiuso, non si sapeva anco-
ra nulla suU'esito del reCIa-
mo sporto da Maurizio Tra-
gIio. I commissari hanno in-
ftitto UrIčI penalizzazione di
due ore all'italiano per una
presunta irregolarita a un
eontrollo orario, privando
Traglio del comando della
corsa. 0Itre al pilota della
Mercedes (classificato in
15esima posizione) anche
SChIeSSere Guedes hanno
sporto reclamo per anaJOgO
motivo. se la classifica sara
eonlennata la vittoria reste-
ra a Fontenay, mentre al se-
condo posto cl sara Riviere
e al terzo servia Tra iritirati
Germanetti e Ren6 Metge.
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• IEIIZIIIA. Era o.k. la
benzirlčlprelevata a sorpre-
sa a Cunico al RaIIYdi Plan-
cavallo: questo I'esito delle
analisi condotte dalla Csai
sui carburante della Escort
del vicentino.

• cumu. Urally del Ga-
stetu di san Marino in pro-
gramma N 4 luglio sara
aperto anche quesfanno al-
le vetture eon omoIogazione
scaduta, OItre che rlčltural-
mente a quelle dei Gruppi A
e N. La gara avra quattro
prove speciaJi,pili Urlčlsu un
clrcuito lungo 1 chllometro,
che vam ripetuta tre voIte.
La sera prima della gara sa-
ra possibile !are due pas-
saggi di ricognizione su da-
SCUrlčlprova. ehi il interes-
sato puli tetefonare aIIO
0549-900757.

Aahlnl
al traauardo
d.llenozz.
L'aveva promesso a inizio
anno;ocentroI'estate mi soo-
serO>o. E aI!'impegno ha te-
nuto lede: sabato 12 giu-
gno, neIIa stupenda comice
della Cattedrale di pisa. An-
drea Aghini ha condotto al-
l'aJtare Antonella Cecconi.
Poi, dopo il si, i neo spasi
sono partiti per I'America,
dove trascorreranno la lurlčl
di miele attraversando gli
513tes -eoast to ceast». Ad
Antonella e Andrea Ielicita-
zioni di Autosprint.

eON UN PROTOTIPO APPOSITAMENTE COSTRUITO

.1 «Nido dell'Aquila» atto

.erzo. L'edizione numero
tre della cronoscalata su ster-
rato organizzata da Davide
Gramellini eon il supporto di
Autosprint sta per... andare
in onda e i presupposti per-
chč sia un suecessone ci sono
tutti. In un calendario sem-
pre piu fitto di impegni non
era facile trovare tutti i piloti,
le vetture, i motivi tecnici di
primo piano che, invece, sia-
mo riusciti a radunare per la
nostra creatura. Ed eceo in
anteprima le immagini della
Delta «Proto» che Mauro
Nocentini ha ideato apposi-
tamente per la salita su ster-
rato di Nocera Umbra. Si
tratta di una vero e proprio
«mostro» da oltre 420 cavalli
di potenza, ehe il maga to-
scano trapiantato a Trezza-
no sui Naviglio ha preparato
eon grande cura, e ehe sta
cercando di finire a tutti i co-
sti, in tempo per la salita.
Certo per lui I'obiettivo pri-
mario resta l'allestimento
della vettura eon la quale Da-
rio Cerrato difende questa
settimana a Pescara la sua
leadership nel campionato
tricolore ma, tempo permet-

tendo, Nocentini ha ogni in-
tenzione di ultimare la Delta
proto e di schierarla al «Ni-
do». Con questa vettura No-
eentini vuol far vedere di non
essere «solo» un preparatore
eon i fiocchi, ma di essere an-
che capace di creare qualehe
eosa di tutto suo: «Ho ideato
questo prototipa - ei ha det-
to Nocentini - perchć non
mi eccoateatsvo di {are il
piepsmtore, volevo quslcose
di pili. E iatendo scbienrls

aj "Nido dell'Aquils n, una
gara test che deve dsrci mol-
te indicezioui sullavoro ese-
guito eon Ja Lancia Delta.
Nieate, in questa vetturs, e
normaJe. A coaiiacisre dsl
motore, intersmeate rivisto,
alla csirozzerie, per la qusle
abbiamo Istto largo usa di li-
bre di csiixmio». E piu impa-
ziente di Nocentini e Gusta-
vo Trelles, fermamente in-
tenzionato a portare in gara
questa vettura per battere il

Maura Noeentlnl po_ orgogllo.o
vie Ino alla Lancia Delta -Prato-. In alto.
ehe .ta ultlmando In tempo per
.ehlerarla al -Nldo dell·Aqulla-. Tra le
peeullarlU!l anehe un alettone ehe
arrlva dalla F.1 ...

record ehe egli stesso fecese-
gnare nella prima edizione
del «Nido», vinta eon un in-
credibile 5'13"17. I rivali per
questa aeeoppiata formidabi-
le? Gianfraneo Cunieo e la
Ford Escort Coswort della
Pro.Motor.Sport in versione
prototipo! Si tratta della veto
tura che Cunieo utilizzč nel
rally di Monza, ulteriormen
te aggiomata eon partieolari
inediti. Sara una stida tutta
da vivere, quella fra Trellese
Cunieo. A questo possiamo
poi aggiungere molti a1tri
motivi di grande interesse.
Dalla presenza di Liatti eon
la Subaru Legacy a quelladi
Makinen eon la Lancia Del-
ta Rf, senza dimenticare
Giovanardi suUa Peugeot
405, Giorgio Faletti eon la
Lancia Delta, Angelo Pre
sotto in Bmw M3. E se que
sto ancora non dovesse ba-
stare, eeeo la presenza delle
storiehe del Club Italia (Fer-
rari 308, Lancia 037, Fulvia
Rf e Stratos solo per citarne
qualcuna) e delle Fiat Cin-
quecento trofeo eon le quali
Jean Alesi e altri piloti di F.I
si affronteranno per la gioia
dei presenti.



LA FORD HA CAMBIATO I SUOI PROGRAMMI

EBiasion
va in Argentina!

Niente piu limite minimo
di 2500 vetture e maggiori
uoerta. Ecco come cambiera
daj '95 il panorama mondiale

Adesso e quasi una stida contro il tempo. Al
quartier generale della Ford Motorsport, a Bo-

reham, hanno preso la decisione di affrontare il ra1ly
di Argentina. L' «operazione Sudamerica», messa a
punto in extremis all'inizio della scorsa settimana
dai responsabili della squadra ingiese, prevede la
presenza di una sola Escort Cosworth per Miki Bia-
sion (nella foto a destra) e per Tiziano Siviero, ed e
finalizzata sja al campionato Marche sia a quello Pi-
loti. n poco tempo a disposizione ha obbligato il
team Ford a puntare su un solo equipaggio e la scelta
e caduta su Biasion, profondo conoscitore del ra1ly
argentino da lui vinto nell'86, nell'87 e Del '90. Al
campione italiano e data quindi la possibilita di gio-
care le sue chance nel mondiale con la partecipazio-
ne a una gara che gli e stata spesso favorevole e di cui
ha una eccellente conoscenza. A Delecour I'assenza
in Argentina sara fatta recuperare eon la partecipa-
zione al I()()()Laghi. Sia Biasion che il francese sa-
ranno inoltre al via delle altre due prove extra Euro-
pa, Nuova Zelanda e Australia. In poco meno.di
quindici giomi il ra1ly sudamericano (14-18 luglio)
ha visto completarsi il plateau degli iscritti con la
presenza della Toyota Celica di Auriol e di Kankku-
nene, della Ford Escort di Miki Biasion che si ag.
giungono percič alla gia confermata adesione del
Jolly Club, la cui partecipazione era gia stata perfe-
zionata da tempo, eon Carlos Sainz e l'uruguaiano
Gustavo Trelles. (m. rav.)

_ MAURIZIO RAVAGUA

Con I'approvazione da
parte del Consiglio

mondiale della Fia, la scorsa
settimana a Parigi, si ~ eon-
cluso il percorso che ha per-
tato aHadefinizione del nuovo
regolamento tecnico per i raJ-
Iy, gi3 descritto nel numero
scorso di As, Quindi la nuova
generazione di vetture, piiJ
«Iibere» rispetto alle attuali
Gruppo A. la normativa,
messa a punto dall'8quipe
dell"ingegnere Cadringher, re-
sponsabile del dipartimento
tecnico della Fisa, il il risulta-
to di oItre un anno di studi e
di ineontri con i rappresentan-
ti dei Costruttori. la proposta,
ehe ora dovra essere deliniti·
vamente resa esecutiva da!
Consiglio mondiale dello
Sport della «nuova.. Fia, a di-
cembre, ~ Quindi un interes·
sante compromesso tra le
esigenze delle diverse Case
impegnate o interessate al-
I'attivita ralHsticadi piiJallo li·
vello: il pacchetto di norme
avra una validit3 di 3 anni, a
partire dal 1995 e dovrebbe
coinvolgere sernpre piiJ Case,
in lorma ufficiale o semiuffi-
ciaIe. Innanzi tutto non sara
piiJ necessario, per un co-
struttore produrre 2500
esemplari dello stesso model-
lo per ottenere I'omologazio-
ne internazionale in Gruppo A,
ma sara suffieiente indicare
un modelJo..base,appartenen·
te a una gamma di cui siano
stati realiuate almeno 10 mi-
la vetture, e una lista di «va-
rianti di omologazione». Su
questo modeIlo la Fisa per-
mette parecchie modiliche.
Tra qoeste, certamente la piiJ

interessante riguarda la pos.
sibilita di utiliuare la trazione
integrale, anche se il modelJo..
base ~ a trazione anteriore o
posteriore, pureM nella ula-
miglia» a cui appartiene ci sia
almeno una versione eon
qeesta soIuzione. Un allro in-
tervento concesso ~ la reaJiz·
zazione di un paraurti, o la-
scione anteriore, diverso da
Quello del modello di serie.
Ogni particoiare modilicato
dovra comunque essere pro-
dotto in almeno 50 esemplari.
Lo stesso ~ previsto per i mo-
tori, the possono essere di
tre tipi: 2 litri eon sovralimen-
tazione mediante turbocom-
pressore, strozzatura da 36
mm e intercooier di dimensio--
ni massime; 2,5 litri aspirato
eon testata a 4 VaIVOIeoo-
pure 3 litri se eon testata a 2
vaJvole.Come gi3 per la pos.
sibilit3 di utilizzare la trazione
integraie, anehe neI caso della
sovralimentazione essa ~ per-
messa solamente se neDa
gamma a cui si rilerisce il mo-
delJo..base ~ presente una
versione con motore turbo.
Questa regolamentazione tee-
nica non escIude le attuali
Gruppo A, e Gruppo N, the
Quindi potranno continuare a
gareggiare. Infine, il Cansiglio
mondiale deHaFia ha discus·
so la Questione della traslor·
mazione della Coppa Fia2 litri
(per vetture a trazione ante-
riore e motori aspirati di 2000
ce) in campionato del mondo:
di Ironte al deciso «rIO» dei
Costruttori allo sdoppiamento
del mondiale rally, la Federa-
zione ha SCeItOdi mantenere
la denominazionedi cappa.

NELL:EUROPEO

Droogmans
batte
Baroni
in Polonia
Ritomo al successo in un ralo
Iy intemazionale di buon li-
vello per Robert Droogmans,
priroo eon la Ford Escort di
Gordon Spooner nel Polonia
valido per l'Europeo. L'altro
pilota belga in gara, Patrick
Snijers, era state anche al co-
mando priroa del ritiro. Solo
secondo il francese Pierre Ce-
sar Baroni, che punta al sue-
cesso nella serie continentale
eon la scuderia Astra. Baroni
ha perso parecchio tempo a
causa di un ... poliziotto, che
lo ha bloccato per una venti-
na di minuti, rischiando di
fargli perdere ogni possibilita
di continuare il rally eon la
sua Lancia Delta! Alla fine il
distacco di Baroni da Droog-
mans e stato di 2'44". Dopo il
Polonia, gara alla quale il pi-
lota dell'Astra partecipava
per la priroa volta, il campio-
nato continentale e atteso al-
la 24 Ore di Ypres, dove ive-
loci piloti belgi giocheranno
in casa...
La dassifica deJJ'Europeo: I.
Baroni 1360 punti; 2. Longhi
500; 3. Droogmans 460; 4.
Pianezzola 400; 5. Cunico
370; 6. Buguin 355.

ANNULLATA LA TRASFERTA

Per Alex Fiorio
niente SudaITIerica
Dopo le tante disavventure al rally dell'Acropoli, per Alex
Fiorio e arrivata un'altra delusione: il team Astra ha rinuncia-
to alla gia programmata e annunciata trasferta in Argentina.
Dietro la decisione della scuderia italiana di non far correre
Fiorio in Sudamerica sembra esserci la scelta di concentrare
le forze nell'Europeo. Per il 28enne pilota torinese sfurna
quindi la possibilita di rifarsi in Argentina delle amarezze del
rally di Grecia, in una corsa che conosce assai bene per aver
sfiorato il successo nell'89 con la Delta del Jolly Club. Anche
perche all' Acropoli in quelle prove speciali in cui non e stato
ra1lentato dai problemi meccanici della DeltaAstra (nella fo-
to), Fiorio si era mostrato competitivo, eon prestazioni molto
spesso vicine a quelle degli altri lancisti in gara.

• POSTER. Al raIIy d'Abruzzo in programma questa setti-
mana sara possibile acquistare poster e cartoline di Cunico e
della sua Ford Escort. Tale materiale sara disponibile presso
un camper appositamente attrezzato. il prezzo? Si petra fare

I un'offerta libera: l'intero ricavato Sara devoluto al fondo di
solidarieta per Renato Sottile.

Per •• nuova leonice mondial., .opra
une Mltaubl.hl, celftblarnentlln vleta_



II programma
LI •••. Venerdl 18 parten-
za della prina tappa pressa
lo stKIio di pescara dale ore
9.00. Ore 9.45 prova specia-
le 1 (Catignano); ore 10.13
ps 2 (Bivio Corvara); ore
11.21 ps 3 ('{ilia Celiera);ore
12.21 riordioo (Penne); ore
13.24 ps 4 (Catignano); ore
13.52 ps 5 (Bivio Corvara);
ore 15.00 ps 6 ('{dla CeIiera);
daIIe 17.10 arrivo 1. tappa
(Stadio di Pescara). Sabato
19 partenza della seconda
tappa (VaIida anche per T!"O-
teo terra e CCInPiOnatOFiat
Cinquecento girone Centro-
Sud) presso lo stadio di pe-
scara dale ore 8.30. ore
9.18 ps 7 (Madonna addOIO-
rata~ ore 10.01 ps 8 (Bozza:.
no); ore 10.34 ps 9 (VaMa-
no); ore 11.34 riordino (Tera-
mo); ore 12.22 ps 10 (Cona
Faiete); ore 13.07 ps 11
(Prevenisco); ore 14.07 rior-
dino (TercmI); ore 14.55 ps
12 (Cona Faiete); ore 15.40
ps 13 (Preveniscot ore
16.40 riordino (T1Rf1O); ore
17.38 ps 14 (Bivio VaIvicIlo);
ore 18.28 ps 15 (Bivio Bol-
ZMO). DalJeore 19.40 inizio
arrivi presso lo StKIiO di Pe-
scara
LI IIIIIIUL prima tappa
(aslaIto) 327 km, dei quali
132 per le 6 prove SPeCiaIi.
seconda tappa (sterrato)
424 km, dei quali 131 per le
9 prove SPeCiaIi.
LI cI•••• cIU
"'CIr-T.
AaIIIII: 1. CerTato 77,5
ponti; 2. longhi 70; 3. pia-
neZZOIa62,75; 4. Cunico 53;
5. Fiora 22,5.
••••• I: 1. Mcr1lrinato 64
ponti; 2. TravagIia 38,75; 3.
Bentivogli 35; 4. DaIIaViIa,
Bizzarri 10.
.,..... f-: 1. Fiora 80
ponti; 2. Andreucci 62; 3.
Medeghini 28.

I top al via
1 C•• ln E•••• I•••

Ford Escort
2 LIIIII u•••••••••

Subaru legacy
3 Cnn•••• ' I"."

lancia Delta HI
4 L••• "' •••••

Lancia Delta HI
5 "-Dni •••••••

lancia Delta HI
6 ••••••••••••••• r

Ford Escort Gr. N
7 ••••••••••• ml

Ford Escort Gr. N
8 ••• CnmI

Ford Escort Gr. N
9 finn S_d ••1

Renault clio
10 •••• ucl ••••

peugeot 106 Xsi
11 •• iI••••••1Cm"I.1

Peugeot 106 Xsi
12 T•.••••••••••

Ford Escort Gr. N

AI 4 BIG A PESCARA SI AGGIUNGE LIATTI

Metri un quinto asso
nel mazzo ed eceo

servito il rieeo piatto del ral-
Iy d'Abruzzo, sesta puntata
(ultima su fondo misto asfal-
to-terra) del pili appassio-
nante e ineerto campionato
tricolore rally dell'ultimo de-
eennio. Inutile dire ehe l'as-
so in pili e il rientrante Liat-
ti, finalmente al debutto eon
la Subaru Legacy ex Prodri-
ve della Subaru Italia, che
sara gestita dalla scuderia
Art in eollaborazione eon la
Procar. Un asso da! colore
imprevedibile, ma eon il fon-
dato sospetto ehe possa gio-
care un ruolo determinante,
sottraendo punti pesantissi-
mi agli aspiranti al titolo ita-
liano. Sempre che Liatti e la
sua squadra riescano a tro-
vare in fretta gli assetti mi-
gliori per la Legacy, soprat-
tutto per quanto riguarda l'a-
sfalto. La scorsa settimana il
pilota, il team e gli uom.ini
della Pirelli hanno svolto
una sessione di prove in Li-
guria, sulle speciali del San-
remo, per farniliarizzare eon
la berlina giapponese e per

L'asso di cuori e per Cerra-
to: e lui che si presenta eon i
galloni delleader ma anehe
eon I'inevitabile trepidazio-
ne di ehi si sente braccato da
avversari che non hanno pili
alcun timore reverenziale
nei confronti del eampionis-

toglierle un po' di quel so-
vrasterzo che piaee tanto a
-MeRae ma ehe non si sposa
eon lo stile di guida di Liatti.
il biellese, dunque, eome
outsider, seppur di lusso, a
Pescara. E i soliti protagoni-
sti, gli altri quattro assi?

PrI",1 test la scorsa setu",ana per
Piero Llatu con la Subaru Legacy che
portertt In gara a Pescara. In LIgurla
II blell_, co",e sl vade anche neIla
foto sopra, non sl • certo rlsparn1lato
per trovare In tretta II 1I",lte della
vettura glappone_ del tea", Art-Procar

-

simo e di ehi e al centro delle
aspettative di una squadra
(il Jolly Club) dove la vitto-
ria e I'unieo risultato accet-
tabile. L'asso di quadri cal-
za a pennello a Franco Cu-
nieo, che arriva a Pescara
sull'onda del sueeesso scac-
ciacrisi della Targa Florio e
eon il eonforto degli ottimi
tempi fatti segnare sulla ter-
ra dell'Isola d'Elba. Gli assi
neri (e...oro) sono per i due
grifoncini Pierino Longhi e
«Gibo» Pianezzola. Per
Longhi ei vuole I'asso di
...pieehe. il piemontese ha
saldato il debito ehe aveva
eon la sorte (dopo I'innocuo
capotamento di Pianca-
vallo) in virtu del ritiro alla
Targa Florio per un'uscita
dovuta a un cedimento del
quale non ha nessuna colpa.
«Gibo» Pianezzola, l'uorno
della ...terra promessa, sullo
sterrato teramano cerca un
alleato per confermarsi al
vertiee. Da seguire piu del
solito il Gruppo N, eon
Manfrinato, Bentivogli e
Travaglia in lotta serrata, e
la «Formula 2», eon il debut-
to della Clio 2000 per Fiora.

(g, c,)



Matteo Lul_, a
lato, In azlone
sulla sua Fiat
Clnquecento: ,.
al cornando nel
girona Centro-Sud,
preceda dl dua
puntl Cavlglloll

IN EVIDENZA CON LE FIAT CINQUECENTO

Che trofeisti
Ascheri e Luise!
c:!!ono i degni eredi dei
~ovanotti che esalta-
rona eon le A 112 e le Fiat
Uno? E aneora presto per
esprimere giudizi ma, a
questo punto della stagione,
si pua comunque fare un
primobi1ancio SUI neonato
Trofeo Fiat Cinquecento.
Le gare sono state sinora
spettacolari e eombattutissi-
me, ma e un po' mancato
all'appello il sud d'Italia,
Suddiviso in due giomi,
Centra-Nord e Centra-Sud,
il monomarca Fiat ha fati-
cato a travare coneorrenti
per quanto riguarda la rona
centro-meridionale, tanto e
vero che alcuni piloti iscritti
nella rona Nord si sono ...
trasferiti al sud: tale suddi-
visione era stata decisa
quando pareva che dovesse-
ro essere molti di piu, rispet-
to ai 103 effettivamente
iscritti, gli equipaggi parte-
cipanti alla serie. Nel girone

Centra-Nord si sta assisten-
do al dom.inio pressochć in-
eontrastato di Marco
Ascheri, vincitore della pro-
va eomune d'apertura al
Mugello, della seconda gara
(Ciocco) e... vincitore man-
cato all'Asinara (dove e co-
munque giunto terzo). In
evidenza anche Ussai, Oloc-
eo e Pozzi. Nel girone Cen-
tra-Sud la situazione e un
po' piu fluida ma Caviglioli
e Luise sono apparsi sinora
un gradino sopra agli avver-
sari. Per loro e in program-
ma questo fine settimana,
eon la seconda tappa del ral-
Iy d'Abruzzo, il quarto ap-
puntamento. Poi avranno
una lunga pausa, sina a set-
tembre, mentre quelli del gi-
rone Centra-Nord scende-
ranno in campo il 4 luglio a
Limone Piemonte. Eceo di
seguito le classifiche dei due
gironi dopo i primi tre ap-
puntamenti.

Girrme Cetrtro-Nord
Asso1uta: 1. Ascheri 32 pun-
ti; 2. Oloceo 23; 3. Pozzi 20;
4. Ussai 14; 5. Biasiolo 12.
Under 21: 1. Ascheri 33
punti; 2. Ussai 21; 3. Veroni
17; 4. Fontana, Acerbis 15.
Debuttanti: I. Fontana 27
punti; 2. Marchiol 19; 3.
Acerbis, Fusaro 18; 5. Artusi
14.
(gare disputate: Mugello, il
Ciocco, Golfo dell'Asinara).

Girrme Centro-Sud
Asso1uta: 1. Luise 20 punti;
2. Caviglioli 18; 3. D'Amico
17; 4. Ciscato 13; 5. DeBar-
ba, Gioli 9.
Under 21:Fanuele 24 punti;
2. Melluzzo 9; 3. Filosa 6.
Debuttanti: 1. DalBo 28
punti; 2. Fanuele 17; 3.
Bianchini, Franchina 12; 5.
Schinina 7.
(gare disputate: Mugello,
Isola d'Elba, Targa Florio).

SaNO I FAVORITI NELLABRUZZO TERRA

Grossi O Navarra?
TI rally d'Abruzzo e rimasto I'unica gara a fregiarsi della dop-
pia validita per il Campionato Assoluto e per il Trofeo Terra:
entrambe le tappe da disputare per i protagonisti del Car-To-
tipi, solo la seconda (ovviamente que1la su sterrato) per gli
aspiranti al titolo terra. «Baby» Navarra, che grazie al succes-
so all'Asinara e passato al eornando della classifica, contra
-Pucci» Grassi: sono i due ... galli nel pollaio Nocentini quelli
che godona dei maggiori favori, ma e indubbio che suI loro
stesso piano va messo quantomeno anche Sergio Pianezzola,
che e cresciuto di gara in gara e che, seppure indirettamente, e
per la prima volta chiarnato a eonfrontarsi anche con il fratel-
lo GiIberto, impegnato nella gara «grande». Non ci sara, a Pe-
scara, Luchino Fassitelli, fermato da problemi di budget. Pec-
cato. Sara della partita in Abruzza, quarta prova delle sei pre-
viste per il campionato, Paola De Martini: all'elbana di spa-
zio per errori e sfortune ne e rimasto proprio poco ... Per il
Gruppo N, invece, I'Abruzzo sara solo un'altra puntata di
una lotta ben lontana da! vedere il suo epilogo: la Ford Sierra
di Griotti, la Toyota Celica di Fabbri e le sempre piu autore-
voli Mazda di Stagno e Novello saranno Ii, ad acca- pigliarsi
SUI fiIo del secondo per la quarta volta. senza trascurare il
rientrante Bertuetti ...
u claaHle •••
lsstllta: 1. Navarra44 punti;2. Grossi40; 3. Pianezzola31; 4. Fassi-
telli25; 5. De Martinie Dracone16.
In.,. N: 1. Griotti40 punti;2. Stagno 35; 3. Fabbri31; 4. NoveUo
27; 5. Galleni20.
~ ••• 2-: 1. Brune/loe Reggini35 punti; 3. Manfrin23.

I top al via

201 Grassl-B.nt
Lancia Delta HI

202 SU,Ie-II,U.r.
Mazda 323 Gt-RGr. N

203 O.llrtlll-Glhlllll
Lancia Delta HI

204 B••• -O.U. V.~m
Mazda 323 Gt-R Gr. N

205 GrllttI-I •••• rI.
Ford Sierra Gr. N

206 Barclll.sl-Ba,la
Lancia Delta HI Gr. N

208 FlllllrI-Z.r.111
loyota Celica Gr. N

209 B.rtllttl-B11'1Iff1
Ford Escort Gr. N

210 II"m~sml
Lancia Delta HI

211 Plalm.ll-bllHl
Lancia Delta HI

Da tempo non si assisteva
a un tricolore COSI incerto
E il leader Dario Carrato
teme molto Longhi. Ma Cunico ...

_ROBERTO BOCCAFOGLI

l.onghi il
valacissimo
ES8IIZ1
unpaio
di emri
sarabllegii
camplone
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lMCII-; •• fini _ i ••••
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PI_ulla
••Devo dire - attacca Cerra-
lo - che in tanti anni di atti-
ViI3 mai avevo visIo una sce-
na ilaliana di aHo liveHocome
in questa stagione. Nemmeno

nel 1986, quando io eon la
Lancia Delta s4 e Zanussi
eon la PeugeoI 205 Turbo 16
eravamo in Iotta per il titolo e
al Sanremo iridatodi quell'an-
no eravamo veloci come, se
non di pili, delle "star" del
mondiale. Ecco: quest'anno il
livello~ ancora pili elevato. E
lo si vedra proprio al Sanre-
mo».
-'~PncIrL"
III leCI••••••••FtrUIIICI
•••••• 11 •• lIIIfI •••r ••••
ra •••• r.~?
••La Escort la paura. eccome.
E pili sullo sterrato che sull'a-
sfalto, diversamente da
quanIo si penserebbe. E del
resto nel mondialeDelecoure
Biasion volano anche sub
terra, mica solo suH'asfalto.
Ma la Ioronon ~ una supero.
ma scontala Alla larga ~
rio, una volta fuori gara Lon-
ghi, noi abbiamo pensato so-
prattutto a portare a casa ~
risultato: ritirarsi per un erro-
re sarebbe stato una loHia.
Non posso esseme sicuro,
ma penso che se avessimo
dato seriamente la caccia a
Cunico, lorse ce I'avremmo
!atta a vincer8».
- •••• ra.I ••••
•• !Ili LIqIII HIl FtrL
«Beh, sicuramente in Sicilia
abbiamo latto la nostra gara
su di lui. E cosi sara anche a
Pescara E del resto, se Lon-
ghi non avesse !atto un paio
di errori nelle uHine gare, ora
W titalo sarebbe gi3 suo. ~
bravo, Longhi.Va malto lorte,
anche se per lare certi tempi
sulraslaHo qualche rischio
deve pur prenderio.E a volte
sbaglia Ma ~ veloce, velocis-
simo. E pai ha la nostra stas-
sa macchina: A paragone ~
pili laciIerispetto al resto de!-
la concorrenzčl>t.
-lhlaracl •••••••
• CIrII l.IIlII _ •• lIU-
rL..
••Non per sliducia neI team di
Alessandrini, che anzi lavora
bene. Ma la Subaru ~ lorte
ma lragile neI mondiale: non
penso che quella data da [)a-
vid Richards aII'ltaIiasia pili
PeriCOIOSadi quella "casa", E
poi a Pescara inizieremo su
asfaHo: quando arriveril lo
sterrato non penso che la su-
baru sara ancora Ira i prin~
Ira queDiin lizza per la vitt~
ria ..".



Finalmente! Finalmente la vitto-
ria e tomata: da quanto tempo
l'aspettavo... Troppi secondi

posti, troppi mesi senza assaporare quel
sapore specia1e. Ormai qua1cuno pensa-
va: Biasion, si, bravo, esperto, ma il tem-
po passa ... E invece ho vinto all'Acropo-
li: un successo importante per la Ford,
per il campionato, ma soprattutto per il
mio morale. De del resto SUI rally greco
riponevo tante speranze. Gia negli ulti-
mi test su terra in Francia, a Chateau La-
stours, avevo capito che le cose stavano
mettendosi bene. Finalmente la Escort
andava come volevo da tempo, tutto gra-

zie ai nuovi ammortizzatori sui quali in-
sistevo fin dai tempi della Sierra. E infat-
ti, una volta in gara, l'Acropoli ha dimo-
strato subito che avevamo tutte le carte
in regola per farcela. Un'unica preoccu-
pazione: la temperatura dell'acqua che
sa1iva moltissimo, sulla mia Escort ma
anche su quella di Delecour. Un Aero-
poli ca1do come quest' anno non 10si ve-
deva da tempo. Al via della prima tappa,
le Subaru andavano come dei missili ma
non me ne sono preoccupato. Immagi-
nava che di que1passo non sarebbe stato
facile arrivare in fondo. E infatti, non mi
vergogno ad ammetter1o, la mia gara era

soprattutto su Delecour: controllavo i
suoi tempi, 10tenevo d'occhio. Ero deci-
so a risparmiare la macchina, il motore:
quella era la strada giusta. Avevo dalla
mia un ricordo importante. Nel1988 fa-
ceva un gran ca1do, quasi come que-
st'anno. lo in testa eon la Lancia, Kank-
kunen che mi inseguiva come un forsen
nato eon la Toyota. L'ingegner Lombar-
di mi disse: Miki, per andare cosi deve
avere delle temperature a1tissime:tu non
ti preoccupare, tieni il tuo passo e pensa
a risparmiare il motore. E infatti poco
dopo Juha si ritiro: aveva bruciato la
guarnizione della testata. Ma non e stato



tutto rose efiori questo Acropoli. L'ulti-
ma tappa, in particolare, e stato un cal-
vario. A un certo punto e andata kappao
la pompa del ricircolo dell'acqua nell'in-
tercooler. Avevamo l'acqua costante-
mente sopra i 130 gradi, come potenza
avremo avuto si e no 250 cava11i.Abbia-
mo tenuto duro. Sainz stava recuperan-
do eon la Lancia, ma non era una vera
minaccia: sapevo che avrei potuto perde-
re anche 30 secondi a prova nelle ultime
sei della tappa fmale. Nelle prime tre di
quel giomo eravamo andati bene, la pri-
ma del mattino l'avevamo addirittura
vinta. Era solo questione di arrivare in

-

fondo, di raggiungere Atene. Ma non e
stato facile. Chilometro dopo chi1ometro
i problemi crescevano: temperatura ac-
qua alle stelle, noie alla barra antirollio.
Per non parlare dell'incendio a bordo.
Eravamo a cinque speciali dalla fine:
Gardiki, circa 19 chilometri di prova. A
un certo punto ho visto nello specchietto
le fiamme che si a1zavano proprio nella
zona del serbatoio, poi l'abitacolo si e
riempito di fumo. La prima paura, di Ti-
ziano e mia, e stata che il serbatoio
esplodesse. Poi ci siamo detti nell'inter-
fono che non era possibile: i modemi ser-
batoi di sicurezza possono anche brucia-
re ma non esplodere. Per fortuna erava-
mo a un paio di chilometri da fine prova.
Abbiamo conc1uso eon le porte spalan-
cate, per disperdere il fumo; poi, una vol-
ta ferrnati, ci siamo dati da fare eon l'e-
stintore. Li non c'era assistenza tecnica.
C'era un'altra prova, poi avrernmo avu-
to una sosta di a1meno 5 minuti per lavo-
rare sulla macchina. Ma per la prova im-
mediata, panico assoluto. E se il fuoco
avesse danneggiato qualche cavo elettri-
co? E se il serbatoio avesse perso carbu-
rante, lasciandoci a piedi prima di fine
prova? Niente di tutto questo, per fortu-
na. E Atene e arrivata ...

ella mia u1tima corrispon-
denza l'avevo anticipato. Se
avessi vinto l'Acropoli il

mondiale si sarebbe riaperto. E ora e
davvero cosi. il campionato e appena a
meta e in lizza siamo a1meno in quattro,
cinque con Sainz al qua1e basterebbe
una sola vittoria per rientrare nel giro al-
la grande. Ora dobbiamo andare in Ar-
gentina. Dico dobbiamo andare perche
al momenta in cui scrivo (martedi della
scorsa settimana, ndr) la Ford non ha
ancora deciso in merito. A questo punto
non e piti una questione economica. il
problema per la squadra e costruire in
tempo record iricambi, perchć quelli
esistenti sono gia in viaggio per la Nuo-
va Zelanda. Ma da questo punto di vista
sono abbastanza tranquillo: dopo la vit-
toria in Grecia i meccanici hanno detto
al team che sono disposti anche a lavo-
rare gratis giomo e notte, per potere
completare il lavoro in Inghilterra. La
cosa mi fa felice: segno che la squadra
sta iniziando ad affezionarsi a noi. Ora
dobbiamo lavorare, pianificare tutto al
meglio, perche l'Argentina e un rally
perfetto per la Escort. E io, in Argenti-
na, sette anni fa ho conquistato la mia
prima vittoria iridata. .. Ricordate che
dopo il Tour de Corse ero un po' abbat-
tuto? Beh, ora e cambiato tutto. Verso il
terzo titolo ho speranza, tanta. Un mare
di speranza. •





Deleeour e c·~~~~~
il pilota piu .

e piu interesfsaJnte
del momento. Biasion ha

nel grande mestiere
il suo asso nella maniea

mentre Kankkunen e
sempre la «volpe» ehe tutti

conosciarno, Della partita
c'e anehe Sainz, tornato

ora in quota. Ma il vero
favorito al titolo, sebbene

di misura, resta Auriol

MARKKUAL •

IIIi!:rto~'=,:,.m:=e.:~:...~~~r:~~E~:'-:
.~=lil~aJDIiderazicml che ho tratto, non senza un pizzico eli l.1DIIaZa
P de1lapartita, SUIcampionatodel mondo elifronte aDe.,...
e ~ rilaJtato dd raUYddl' Aaopoli, ana pra cbe e sempre nd ~ dd

cuore eli «Y«'dIiO» rallyman. QUaDdOsi e direttamalte coinvolti 8eDa
c1ispata.qaaodo si StaDDOaffrOntaDdO lli avversari e si e concentrati SUIla
pmpria eona, SUIIeJPIOdifidleda apportare aDa ettara e suIle dedsioni da
ptadae, Ineritabilmmte si e portati a padkare &Ii even.tielaDa propria po-
iizioae. VOIIio &tireche POIIOIlO sfagire alame COIIIiderazioni.baIl'abita-
colo. ammnque, si ha un'esatta "alutazioae collepi e suIle 101'0 presta-
zioai. Qaato mondia1e lo ICO • mio maIpado, ad mOJOeli pilota
«PUt dme». Ho diJPUtatO roIamente nri1ly dd portopllo, eon la sabara, e
ilsatiui eon la TOJota. Tattavia sepo molto attenfamade 1taJIoAe. mi
teqo iDformato.,u a"eaimen~ un po' tnu:dare 11II.:..
UIlq1IIdm situazioneprub te PiU non fa- r
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:: ESCLUSIVO

DOPO L..:ACROPOLl

rei se fossi coinvolto nella bagarre in prima
persona. Non sono in corsa per il titolo, pur-
troppo e per questo mi sento di azzardare un
pronostico. Che e rivolto alla bagarre per il
campionato Piloti perche, ne sono convinto,
questo mondiale e soprattutto una formida-
bile sfida tra uomini, prima che tra team.
Cinque diversi vincitori in sei gare disputate
e nessuno che abbia mostrato una superiori-
ta schiacciante sugli altri, e il segno inequi-
vocabile di un formidabile equilibrio ancora
quattro mesi fa non prevedibile. La confer-
ma, anche, che nello sport non c'e mai nulla
di certo. Hanno vinto Delecour, Biasion,
Kankkunen e Auriol- e in Svezia Jonsson
che pero non ha interessi di campionato -
ma la rosa dei candidati al titolo finale, dopo
la Grecia, si e allargata con Sainz; la clas-
sifica del mondiale e corta eon questi cinque
colleghi, che io considero la punta dell'ice-
berg della stagione, sotto la quale si nascon-
dono le situazioni delle squadre che li so-
stengono, Ford, Toyota e Jolly Club, nel-
l'esiguo spazio di appena 25 punti. C'e un
dato dell'Acropoli che mi ha fatto riflettere e
che sintetizza in moda eloquente il magico
momenta del campionato: dopo 300 dei 545
chilometri di prave specia1i previsti, cinque
uomini - nell'ordine, Vatanen, Delecour,
Biasion, Sainz e Kankkunen - si sono tro-
vati racchiusi in meno di un minuto. Cio ha
del prodigioso in una gara quale il rally di
Grecia che e, parola di Markku Alen, un ve-
ra e proprio Safari europeo. •

RW-:rfi
COCKPIT

Latenacia
lasuaforza

JUHA KANKKUNEN

Toyota CaUca 4Wd
PUNTI43
PRO. Conosco Juha troppo bene e troppo da vicino per
non sottovalutarlo. J1 mio connazionale e un pilota che
esce alla distanza. E la sua caratteristiea, quella che lo
rende un avversario sempre temibile. Durante la stagione
lo si nota poco ma alla resa dei conti e li, pronto a razziare
il campionato eon la costanza dei suoi piazzamenti. No-
nostante il ritiro dell'Acropoli, Kankkunen ha di frontea
se un futuro interessante. Le trasferte in Argentina, in
Nuova Zelanda, al 1000 Laghi, in Australia e al Raegli
sono favorevoli. Addirittura in quattro di esse, le dueagli
Antipodi e quelle in Fin1andia e in Gran Bretagna, pua
gia essere indicato tra i candidati al successo.
CONTRO. Non e tra i pili veloci in assoluto. Cio rappre-
senta un punto a sfavore di Juha. Non sempre si possono
giocare tutte le proprie chance sul temporeggiare. Il rio
schio e di trovarsi a fine gara indietro, anche percheoggi
le vetture di vertice hanno raggiunto un elevato standard
di affidabilita, C'e poi da considerare l'aspetto tecnico.La
Celica e un mezzo competitivo ma nelle uItime due pro-
ve, Corsica e Acropoli, la Eseort si e rivelata meglioequi-
librata.
POSSIBILITA. E in una posizione indubbiamente inte-
ressante. Tuttavia, di fronte a una stida che si sta giocan-
do soprattutto sul piano delle prestazioni, come si e visto
a Montecarlo, in Portogallo, in Corsicae anche in Grecia,
le chance di Juha si riducono.



FRANCOIS DELECOUR

Oraevila
di slrafare
Ford Eacort CoaVtlorth
PUNTI55
PRO. E certamente il pilota che in questa prima fase del
campionato ha fomito le prestazioni piu interessanti, di-
rei anche piu entusiasmanti. Delecour mi aveva gia stupi-
to in Portogallo, dove lo ho avuto di fronte come avversa-
rio, ma all'Acropoli, eon la sua straordinaria sequenza di
tempi primati,.mi ha letteralmente fatto balzare dalla se-
dia. Una performance incredibile per uno che ancora non
detiene una confidenza totale eon i percorsi di terra, spe-
cie quelli piu accidentati. In Grecia Francois ha dimostra-
to di essere gia un rallymancompleto, velocissimo sia sul-
l'asfalto sia sullo sterrato. E anche maturato diventando
piu presente in ogni momenta della competizione: e stato
cosi in Portogallo, in Corsica e anche all'Acropoli, alme-
no fino a quando una panne meccanica lo ha messo kap-
pao. Infine, mi sembra che abbia acquisito una maggiore
rapidita nella messa a punto della vettura.
CONTRO. Si trovera ad affrontare due rally, Nuova Ze-
landa e Australia, che diventeranno tre se la Ford decide-
ra per la trasferta in Argentina, di cui non conosce nulla.
Questa situazione pua penalizzarlo nella corsa al titolo.
C'e inoltre da considerare il fattore vettura. Oggi la Escort
e in una posizione di eccellenza. Ma alla Ford riusciranno
amantenere questa leadership tecnica?
POSSIBILITA. Le chance di Delecour per il successo fi-
nale le valuterei attomo al 20 per cento, anche se la ragio-
ne mi suggerisce qualche punto percentuale in piu,

MIKI BIASION

Dieci e lode
in slralegia

Ford E8cOrt C08Vt1orth
PUNTI51

PRO. L'asso nella manica di Miki Biasion e il grande me-
stiere che possiede e che gli deriva dalla esperienza. So-
prattutto l'italiano sa sfruttare nel moda migliore questo
invidiabile patrimonio di conoscenze tecniche e di capaci-
ta strategiche, come ha perfettamente dimostrato col sue-
cesso all'Acropoli. In un paio di corse era stato sfortuna-
to, e mi riferisco in particolare al Tour de Corse. Adesso,
sembra che per lui le cose abbiano incominciato a girare
per il verso giusto. Inoltre, nonostante gli anni, ha ancora
il senso della prestazione alla quale, credo, spesso rinun-
cia privilegiando la tattica di gara. Infine, sa preservare la
vettura come pochi altri.
CONTRO. Se andra in Argentina, Miki avra di fronte a se
due rally che giocano a suo favore, la gara sudamericana
appunto e il Sanremo. Al contrario, direi che realistica-
mente Biasion pua puntare al successo finale solamente
in Italia, mentre nelle altre prave inserite nel piano della
Ford petra ragionevolmente puntare arisultati importan-
ti. Di sicuro, nel futuro immediato, affrontera Nuova Ze-
landa e Australia. Tuttavia, nel primo caso dovra fare i
conti eon un percorso che non vede dall'86, mentre nel se-
condo dovra addirittura partire da zero. Inoltre anche per
Miki yale il discorso mezzo meccanico.
POSSIBILITA. Proprio per la sua esperienza e per la re-
golarita nei risultati, Biasion e perfettamente in corsa per
il titolo, dopo Auriol e appena dietro Delecour.



:=:ESCLUSIVO
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CARLOS SAINZ

L!'incognita
etecnica

Lancia Delta HI
PUNTI2S

PRO. Credo di conoscere sufficientemente bene Carlos
Sainz per poter affermare che lo spagnolo e orgoglioso, te-
nace e sicuro di se come pochi altri. E un ragazzo che non
si da mai per vinto, non si abbatte di fronte a situazioni
sgradevoli ne rinuncia alla lotta. L'anno scorso, a quattro
gare dalla fine del campionato, il punteggio e la situazio-
ne in c1assifica lo dayana per tag1iato fuori da ogni gioco.
Eppure lui non si e arreso e ha trovato la forza per rove-
sciare una stagione che sembrava irrimediabi1mente com-
promessa, conquistando il titolo mondiale. Al rally di
Grecia ha dimostrato eon una prestazione fenomenale di
aver trovato finalmente il «feeling», la confidenza, eon la
Delta. Le capacita e il valore di Sainz sono dunque intatti.
CONTRO. Sulla stagione dello spagnolo, e percio anche
sulle sue possibilita nella sfida per il titolo, resta a mio av-
visa I'incognita Delta. Al1'Acropoli la berlinetta e andata
al di la di ogni previsione mostrando un evidente progres-
so rispetto alle gare precedenti. Ma sui piano della presta-
zione pura essa non e certo a livello di Ford, di Toyota e
anche di Subaru. L'affidabilita, invece, e ancora elevatis-
sima.
POSSIBILITA. Proprio per la situazione tecnica della
Delta, anche se il risultato della Grecia non e stato certa-
mente un exploit, Sainz e, dei cinque in corsa per il titolo,
quello eon le chance minori. Tuttavia le risorse della spa-
gnolo e del team Jolly Club sono enormi.

I",W-:!:)

DIDIER AURIOL

Larabbia
cornearrna
Toyota CaUca 4Wd
PUNTI3S
PRO. La rabbia per il titolo di campione del mondo sfuggi
togli l' anno scorso proprio nel finale, nonostante il sensa
zionale record di 6 vittorie stagiona1i, ha accresciuto le am
bizioni di Auriol. TI francese oggi e certamente un uomo
profondamente e fortemente motivato, e in un pilota que
sta sensazione produce sempre un effetto positivo. Soprat-
tutto Didier e un ral1yman per ogni tipo di terreno e di per.
corsi. Perfino in Svezia, dove gareggiava solamente per la
seconda volta, e stato protagonista di una performance
straordinaria, che meritava migliore fortuna. Tra i rally
della seconda fase del mondiale non ce n'e uno in cui Au-
riol possa considerarsi svantaggiato, ovunque o ha vinto o
ci e andato vicino.
CONTRO. Ha gia disputato 4 corse, esattamente come De-
lecour, Biasion, Kankkunen e Sainz, ma irisultati sono stao
ti solamente due. Nelle 6 prove che ancora g1i restano, pri-
ma di raggiungere il tetto delle 10 partecipazioni stabilito
dal1a Fisa, deve quindi ottenere altrettanti piazzamenti im·
portanti per arrivare a quota 8 risultati. TI che per Auriol
non mi sernbra rappresenti un'impresa impossibile. Co-
munque, ne lui ne il team potranno permettersi un solo pas-
so falso.
POSSIBILITA. In ogni scommessa, ela disputa per titolo
'93 indubbiamente e tale, bisogna avere il coraggio di az-
zardare un nome. E allora azzardiamo quello di Didier Au-
riol come favorito, sebbene di strettissima misura, nella ec-
citante e ancora apertissima corsa al primato finale.

COCKPI'T



LA PROVA
TOYOTA MR2

La due posti del Sol Levante ha I'impostazione
di una vera sportiva. La guida risulta piacevole
in ogni situazione. E lo stile ricorda la Ferrari 348...

Prezzo (chiavi in mana): lire 48.440.000; Clllndrata: 1998 cc

Potenza max: 156 cv; Veloclta max: 220 kmh;

PRO: prestaziani, abitabilita

CONTRO: sterza leggera

_ ARTURO RIZZOLI

Saranno solo trecento le Toyota
Mr2 che arriveranno quest'anno in
Italia, e la commercializzazione e

partita proprio in questi giorni. L'effetto di
novita per il mercato italiano porta la com-
patta e lunga 4,18 metri, sportiva del Sol le-
vante a calamitare gli sguardi incuriositi dei
passanti, che il piu delle volte vengono at-
tratti dalle linee che tanto ricordano le Rosse
di Maranello. TI design ha forme tonde e ac-
cattivanti, ma oggettivamente le linee richia-
mana alla mente quelle della 348. Al di la di
cio, la Toyota Mr2 propone soluzioni da ve-
ra sportiva: 2 posti soltanto, il motore cen-
trale, la posizione di guida in basso e allun-
gata, le sospensioni aruote indipendenti sul-
le quattro ruote eon ammortizzatori a tara-
tura piuttosto rigida. A cio bisogna poi ag-
giungere la possibilita di trasformare questa
coupe in una spider eon la rimozione del tet-
to, che e in due pezzi di cristallo che possono
essere riposti nelle apposite custodie dietro
ai sedili. Appena ci si infila in questo abita-
cola da vera sportiva, la prima sensazione
positiva viene dalla buona accessibilita an-
che per ehi non ha la corporatura da fantino,
poi si notano eon piacere le ampie superfici
vetrate che permettono una buona visibilita
in ogni direzione, e pero vero che, come in
tutte le vetture che hanno un'aerodinamica
da sportiva, dal posto di guida non si vede
esattamente dove finisce il muso, ma le eon-
tenute dimensioni non possono certo creare
patemi nemmeno a ehi non e abiatuato a
questa situazione. Appena avviato, il moto-
re 4 cilindri, capace di 156 cavalli, ha un ru-
more che si ode appena dall'abitacolo, ma
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alle alte velocita, la sonorita del propulsore
diventa una fedele, anche se non sgradevole
e pur sernpre accettabile, compagna di viag-
gio. Al momenta di innestare la prima di ri-
caya subito la sensazione di avere per le ma-
ni un cambio di impostazione sportiva: l'e-
scursione della leva, e anche la sua altezza,
sono molto ridotte, la precisione e davvero
buona, la velocita, se l'impegno diventa
molto severo, magari su strade tortuose e
eon elevate pendenze come quelle dolomiti-
che dell' Alto Adige teatro della nostra pro-
va, si mostra quella di un buon cambio stra-
dale, ma non dotato di caratteristiche sporti-
veoSempre nei percorsi impegnativi di mon-
tagna il motore evidenzia una progressione
costante, ma con la coppia massima di 18,9
kgm a ben 5000 girl si e costretti a un intenso

uso del cambio. TI comportamento in curva
risente della collocazione nel motore al cen-
tro: per favorire l'inserimento, se si guida a
ritmi molto sostenuti, e bene prolungare la
frenata fino all'inizio della sterzata per eon-
trastare un leggero sottosterzo, e da meta eur-
va in avanti si nota una leggera tendenza del
retrotreno a «legare» un poco. Alle alte velo-
cita, ci avrebbe poi fatto piacere trovare uno
sterzo un po' meno morbido. La frenata, sup-
portata dall' Abs, e ottima. TI consumo da noi
registrato ad andatura decisamente sostenuta
e stato di 8,25 km/litro. Globalmente il eon-
fort, trattandosi di una sportiva, merita un
giudizio positivo, anche per l'adozione di se-
rie dell'aria condizionata. Altro accessorio,
importante per la sicurezza, fomito di seriee
l'air-bag per il guidatore. •
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E IL 16V DELLA CELlCA
II motore
eal centra

®TOYOTA

la sc~eda
ECNICA

MItori
Centrale trasversale 4 cilindri in linea; cilindrata 1998 cc; alesaggio x corsa 86 x 86
mm; rapporto di compressione: 10:1; accensione elettronica; distribuzione a doppio
albero a camme con quattro valvole per cilindro; alimentazione a iniezione elettroni-
ca multi-point (O-Type); potenza massima 156 cv a 6600 giri; coppia massima 18,9
kgm a 5000 giri.

Trlllllsall.1
Trazione posteriore; cambio manuale a cinque marce; !rizione monodisco a secco.
Autltlllll
Scocca autoportante; sospensioni anteriori e posteriori aruote indipendenti con
schema McPherson; !reni a disco sulle quattro ruote con Abs; sterzo a pignone e
cremagliera con servocomando; ruote in lega 6.00 x 15 pollici anteriori e 7.00 x 15
pollici posteriori; pneumatici 195/55 x 15 anteriori e 225/50 x 15 posteriori.

Dlml•• I,.1 I 11I11
Lunghezza 4185 mm; larghezza 1700 mm; altezza 1235 mm; passo 2400 mm; car-
reggiata anteriore 1470, carreggiata posteriore 1450 mm, capacita bagagliaio 219
litri; serbatoio carburante 55 litri, peso 1340 kg.

PrlltlZlonl I eonluma
Velocita massima 220 kmh; accelerazione da O a 100 kmh in 7"8; consumo a 120
kmh 12,8 kmllitro.
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Walker
ancora
al vertlce
dell'Unrae
Walter Walker, presidente e
amministratore delegato
della Porsche Italia, il stato
confermato presidente del-
I'Unrae (Unione italiana di-
stributori autoveicoli), ruolo
che gia ricopriva dall'aprile
del 1992, mentre alla vice-
presidenza il stato chiamato
Thierry Dombreval, vice-
presidente e direttore gene-
rale della Renault Italia Le
elezioni che hanno portato
alla conferma di Walker e al-
la nomina di Dombreval so-
no awenute a Milano nel
corso dell'annuale assem-
blea dei soci Unrae che at-
tualmente sono oltre 50, e
che in Italia rappresentano
le marche straniere di auto-
mobili, moto, cara van e au-
tocaravan presenti sui no-
stro mercato .

• CBBICE STRADALE. Non
il poi vero che noi italiani
siamo i piu indisciplinati al
VOlante, infatti, in Europa ci
sono automobilisti di altre
nazioni che si comportano
peggio di noi. Da une studio
condotto in 16 Paesi: Quelli
della Gee piu Austria, ex ce-
coslovacchia, Svezia e Sviz-
zera, il emerso che i guida-
tori che maggiormente in-
frangono i limiti di velodta
sono i danesi e i belgi. Oal-
I'analisi condotta dall'lstitu-
to belga per la sicurezza
stradale, si nota che gli ita-
liani sono al quinto posto
della classifica preceduti ap-
punto da danesi, belgi, spa-
gnoli e svedesi.

Croma 2.5 V6:
dellnlto
II prezzo
Estato ufficializzato nei
giomi scorsi il preuo di listi-
no della neonata Rat Groma
2.5 V6. II costo d'acquisto
chiavi in mana il di
44.165.515 lire, prezzo che
ilal netto della tassa Ise, fis-
sata in 5.000.000 di lire per
il 1993, oltre all'Ariet e al-
l'imposta per I'iscrizione dei
veicoli al Pra II costo degli
optional (Iva inclusa) il il se-
guente: sospensioni auto-
ventilanti, lire 1.361.360;
predisposizone autoradio, li-
re 179.690; tendine paraso-
le, lire 83.300; sedili anterio-
ri con regolazione elettrica e
riscaldati, lire 840.140; ver-
nice metalliuata, lire
435.540; tetto apribile a co-
mando elettrico, lire
1.298.290 ed infine, spec-
chietti retrovisori estemi a
comando elettrico per ribal-
tamento e sbrinamento, lire
205.870.

LEREDE DELLA UNO IN VENDITA A NOVEMBRE

Sichiama Punto 1'erede
ella Uno di cui sono

state proposte in questi gior-
ni le prime foto. TI debutto
ufficiale e fissato per settem-
bre al Salone di Francoforte,
mentre la commercializza-
zione partira in novembre.
Per i primi due anni la Punto
affianchera sui mercato la
Uno, del resto raccoglierne
l'eredita sara davvero impe-
gnativo sia per ragioni inter-
ne che esterne. La Uno infat-
ti al di hi dei sei milioni di
esemplari venduti in 10 an-
ni, ha rappresentato una pie-
tra m.iliare per la Fiat: e la
vettura che ha raggiunto il
milione di vetture nel pili
breve lasso di tempo nella
lunga storia della casa tori-
nese. Quanto alla posizione
di mercato, la Punto si inse-
risce nel segmenta B, un set-
tore che rappresenta il 28%
delle vendite tota1i mercato
europeo eon i suoi 3.800.000
pezzi collocati nel '92. La
neonata di Corso Marconi e

nella primavera del '94, e
cinque sono i livellidi allesti-
mento. I motori disponibili
sono cinque: 1100 ce, 1400
ce, 1600 ce e 1750 ce a benzi-
na, pili un Turbodiesel da
1700 ce, le potenze sono
comprese tra i 55 e 135 cv, in
seguito arrivera un 1750
Abarth eon ISOcv capace di
raggiungere i 220 kmh. Tra i
cambi troviamo la novita di
un sei marce, che si aggiun-
ge al manua1e aSe all'auto-
matico a variazione conti-
nua. Per quel che riguarda

stata disegnata dal Centro
Stile Fiat assieme a Giugia-
ro, e illavoro e durato tre an-
ni e mezzo. Lo stile della
Punto propone linee morbi-
de e fluide, origina1i sono i
gruppi ottici posteriori collo-
cati ai lati dellunotto, men-
tre i fari anteriori hanno fog-
gia un poco giapponese eon
la forma lunga e stretta. La
Punto verra commercializ-
zata in trenta versioni: le
carrozzerie sono a 3 e 5 por-
te, mentre la cabriolet di Ber-
tone sara disponibile solo

abitabilita e confort va detto
che la Punto eon i suoi 376
cm e un po' pili lunga della
Uno evuole essereanche piu
accogliente, a questo scopo
le ruote sono state collocate
alle estremita della vettura
per guadagnare in abitabili-
ta. Quanto al nome va detto
che 1'ultima nata della Fiat,
a lungo identificata eon i rio
ferimenti di progetto Tipo B
o Tipo 176, e stata poi bat-
tezzata Punto dopo avere
scelto tra 1000 opzioni. Cio
perche 1'orientamento era
per un nome di einque lette-
re comprensibile in parec-
chie lingue. I prezzi dovreb-
bero partire da circa IS mi-
lioni per la 1100 Ire porte.
Tra gli optional saranno tra
I'altro disponibili l'Abs,
1'air-bage 1'aria condiziona-
ta. La produzione della Pun-
to avverra negli stabilimenti
di Mirafiori, Termini Imere-
se e, a gennaio, si aggiunge-
ra anche la nuova unita di
Melfi.



NOVITA PER DISCOVERY E RANGE

Garnrna piLiarnpia
per la Rover
IIsettore delle vetture fuoristrada, pur avendo segnato nel 1992 ona Oessione del

19% nelle venelite rispetto all'anno precedente, non ha scoraggiato la Land R.over,
che eli recente ha portato in Italia due nuovi modelli: la Land R.over Discovery 2.0
16V e la Range R.over 2.5 TeIi (nella foto sotto). La Land R.over Discovery 2.0 16V si
aggiunge quineli ai modelli pa conosciuti spinti dai propulsori turbodiesel eli2500 ce,
e data la cilindrata non e soggetta a particolari pressioni fiscaIi, favorendone eli
conseguenza le potenzia1ita concorrenziali anche in un ambito meno specialistico.
La nuon Discovery, infatti, non e solo un veicolo in grado eli disimpegnarsi nei
percorsi piu accidentati e difficili, ma e anche una vettura confortevole e briUante,
utilizzabile per un uso polivalente. n propulsore da 2 litri 16V, derivato da quelli che
equipaggiano le berline della Serie 800, permette alla Discovery eli raggiungere ona
velocita eli 157 kmh che, abbinata a un cousumo in linea eon le concorrenti piu
dirette, alla sna abilita fino a 7 posti, e al suo confort, ne fa una vettura rivolta a
un'utenza molto ampia, una va1ida alternativa anche fuori dal proprio segmente,
Disponibile nelle versioni a 3 e 5 porte, il prezzo chiavi in manu della Discovery 2.0
16V varia da 36.696.000 lire a 45.150.000 lire. Per quanto riguarda la R.ange R.over
2.5 Tdi si tratta dell'arricchimento eli un mito che continua da oltre 23 anni, da
quando nel 1969 venne realizzato il primo prototipo della Station Wagon 100. A
distanza eli tanto tempo, infatti, nessun'altra vettura e in grado eli offrire
contemporaneamente le doti eli una prestigiosa station wagon abbinate a quelle eli
un'autentica fuoristrada. La nuon Range Rover e dotata del propulsore eli 2.500 ce
torbodiesel a iniezione gia ampiamente collaudato salle Land Defender eDiscovery,
che sviluppa ona potenza eli 113 cv e consente alla vettura eli raggiungere una velocita
massima eli 150 kmh. Offerta in versione a 5 porte e nell'allestimento ••Vogue», il
prezzo chiavi in manu della Range R.over 2.5 Tdi e eli lire 56.659.000 lire.

MODIFICHE PER ORA SOLO ESTETICHE

Cinquecento special
secondo Hormann
chi pensa che Hčrmann si
scomodisolo per la trasforma-
zione delle vetture di classe
superiore si sbaglia. La di-
mostrazione piti evidente e
fomita dalla Cinquecento
(nella foto sotto) che recente-
mente ha proposto il prepara-
tore tedesco.Bisognapero sot-
tolineare che per il momenta
gli interventi sono limitati a
estetica, assetto, e scarico.
Mentre per quel che riguarda
il motore e I'aerodinamica so-
no in arrivo alcune novitš.
Nel dettaglio la Cinquecento
rivistadal preparatore tedesco
proponeruote in lega, svilup-
pate in collaborazioneeon I'i-
ta1ianaOz, di 5 pollici di ca-
naleper 13di diametro eon di-

segno a sei razze. Su questi
cerchi e possibile montare
gomme normali come pure
quella da 175/60x 13, il pac-
chetto completo ruote-gomme
costa attomo a un milione e
duecentomila lire. Poi e possi-
bile intervenire sulle molle per
abbassare la vettura di 35 mm,
con un costu di circa 280.000
lire, inoltre sono disponibili

ammortizzatori piti rigidi.
L'ultimo intervento, previsto
per ora, e la sostituzione dello
scarico, che di al motore un
suono piti aggressivoper circa
440.000 lire. L'indirizzo di
Hčrmann e Hoyen 2, 8961
Haldenwang, Germania
Ovest, telefono 0049-
8374-8071, fax 0049-
8374-5654.

PROPOSTA TEDESCA

Look grintoso
periaCivic
I sempre molto attivi preparatori tedeschi riservano le loro at-
tenzioni anche alle vetture giapponesi, Nippon Autosport che
le importa ha preparato un kit per la Civic (nella foto sopra).
Estemamente, e previsto il montaggio di un nuovo spoiler an-
teriore, dopo si passa alle ruote: qui esistono due misure o
6,5x16 o 7,5xI7, ma sempre forgiati componibili in tre pezzi.
Queste ruote, che possono essere impiegate anche sulla Hon-
da Crx, permettono di montare pneumatici 205/45x16 nel
primo caso e 215/40x17 nel secondo. Per proseguire illavoro
sull'assetto iniziato eon inuovi cerchi, Nippon Autosport
propone il cambio di molle e ammortizzatori, un'operazione
che tra l'altro consente di abbassare la vettura di 3,5 centi-
mentri. Infine l'unico intervento che in qualche modo riguar-
da il motore e la sostituzione degli scarichi, tutto cio per eon-
ferire alla Civic un rumore piti sportivo. L'indirizzo di Nip-
pon Autosport e St. Georgener Str. 7, 7800 Freiburg, Germa-
nia Ovest; telefono 0049-761-474043, fax 0049-761-42562.

RUOTA IN LEGA A 5 RAZZE

L!Oz diventa
...Exclusive
La sperimentazione dei
propri prodotti nel settore
delle competizioni e da
sempre la filosofia che ca-
ratterizza la Oz, l'azienda
produttrice di cerchi in lega
leggera che ormai da tempo
occupa un posto al vertice
nella produzione intema-
zionale. Fra le ultime rea-
lizzazioni della Ruote Oz,
troviamo il modello Ex-
clusive (nella foto a lato), in
alluminio a cinque razze,
dallo stile raffinato e ben
studiato dal punto di vista
aerodinarnico, il cerchio
Exclusive e stato progettato
facendo ricorso ai piti mo-
derni sistemi computerizza-
ti. Fra i particolari che lo ca-
ratterizzano, sono da segna-
lare le razze curve e arro-
tondate, nonche I'anello del
coperchio realizzato in fibra
di carbonio. E disponibile
nelle misure di 6,5 x 15 pol-

lici, 7 x 15 e 7,5 x 16, e ap-
plicabile praticamente sui
principali modelli delle piti
importanti Case automobi-
listiche.
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Gloca e vinci
con Plrelll
Golden Game
E cominciato in aprile e si
concluderail30 giugnoilPi-
relli Golden Game, grande
gioco a premi organizzato
dallaCasa di pneumaticimi-
ianese e riservato a tulti gli
automobilistiche entro fine
mese si reeheranno dal
gommista per acquistare
coperture ovviamente mar-
cate Pirelli.IIgiocoe sempli-
ce e premia tulti. II cliente
che comprerada un rivendi-
tore s~ialiuato da 2 a 4
pneurnaticincevera I'audio-
cassetta «GoldenGameCol-
lection- da ascoltare subito
per mezzo di un lettore di
cassette appositamente in-
stalIato presse il gommista.
Tutte le cassette contengo-
no le colonne sonore cine-
matografichepiu conosciute
e, per i piufortunatiun mes-
saggio che specifica il pre-
mio vinto. Va detto che i
premida vinceresono migli-
aia: televisori,videocamere,
borse da viaggio e, inoltre,
vincitori enon, potranno
parteeipare all'estrazione fi-
nale di un'Alfa164 Super e
di tre AutobianchiYl0.

• IER KlCIIB. AI fine di
offrire le miglioricondizioni
operativenecessarie per ot-
timizzareil servizionei eon-
fronti della clientela, dal
prossimo 22 giugno la Ber
RacingItaly camolera sede.
L'azienda distributrice
esclusiva per l'Italiadei pro-
dotti Arai,Pji,O'Neal,Dayto-
na e Held,opereradallanuo-
va sede che si trova a Mo-
dena invia DeNicola47, te-
lefono 059/254584 - fax
059/244290.

ALondra
Clnquecento
In mo.tra
LaFiatCinquecento,vettura
a grande diffusioneche tan-
to successo sta riscuotendo
e soprattutto la piu piccola
al mondo, che nel cuore di
noi italiani ha occupato e
continua a occupare tanto
spazio da quando e nata, fi-
no al 31 maggio scorso e
stata esposta al DesignMu-
seum di Londra L'esposi-
zione londinesecomprende-
va tutte e tre le generazioni
della 500, che dalla sua da-
ta di nascita, correva I'anno
1957, nelcorso di 18 prima-
vere ne furono costruite 01-
tre 3 milioni e mezzo di
esemplari.Achiuderela ras-
segna anche I'ultimaversio-
ne della Cinquecento, pre-
sentata lo scorso anno nel-
I'ambitodel salone interna-
zionale dell'automobile di
Torino.

ARRIVA LA 405 SOVRALIMENTATA

Finalmente arriva in Ita-
lia la Peugeot 405 Tur-

bo 16. Questa vettura era
stata presentata alla fine del-
lo scorso anno da1la Casa del
Leone che aveva comunque
subito sottolineato che SUI
nostro mercato nel '93 ne sa-
rebbero arrivati soltanto
duecentocinquanta esempla-
ri, e che la commercializza-
zione sarebbe partita soltan-
to nella primavera. Tra le
note positive va sottolineata
quella relativa al prezzo: sei
mesi fa la Peugeot aveva
ipotizzato un prezzo com-
preso tra i 50 e i 55 milioni
per questa berlina capace di
erogare una potenza massi-
ma di 220 cavalli, invece og-

smissione, la 405 Turbo 16
impegna soluzioni molto
raffmate: la trazione integra
le e infatti supportata dall'a
dozione di un giunto viscoso
tra i due assi, mentre poste
riormente troviamo un Tor-
senk. Infine, da sottolineare
che e stato montato il cam
bio della 605 V6 per reggere
alla maggiore potenza di cui
questa nuova 405 dispone.
Quanto all'estetica, la 405
Turbo 16 conferma il pro-
prio spirito di sobria berlina
ad alte prestazioni: l'aspetto
e infatti quello di una vettura
che vuole essere discreta.l'u
nica concessione, imposta
da necessita aerodinam.iche,
e l'adozione di uno spoi

gi il prezzo viene fissato in
49 milioni. Certamente non
si pua dire che sia una som-
ma alla portata di tutti, ma
fa comunque piacere notare
che la realta, anche se un po'
aiutata dal riallineamento
del cambio eon il franco e
migtiore delle previsioni. La
405 Turbo 16 e spinta da un
quattro cilindri di 1998 ce,
con il valore dell' alesaggio
ugua1e a quello della corsa
(86 mm). L'a1irnentazione e
assicurata da un'iniezione
sequenziale Magneti Marel-
li, mentre la sovra1irnenta-
zione avviene per mezzo di
un turbocompressore Garret
Vat 25, che ha la caratteristi-
ca di variare la sezione di

passaggio dei gas di scarico,
cič allo scopo di ottenere
una risposta piu fluida a tutti
i regimi. In piu questo siste-
ma di sovralimentazione e
dotato dell'overboost, ovve-
ro per un periodo mai supe-
riore ai 45 secondi si pua ot-
tenere un incremento della
pressione di sovralimenta-
zione che, arrivando a un
valore massimo di 1,3 bar,
porta la potenza disponibile
al picco di 220 ev, mentre la
coppia massima raggiunge i
33 kgm a 2400 giri. L'appa-
rata di sovra1irnentazione di-
spone inoltre di un intercoo-
ler aria-acqua per raffredda-
re 1'aria compressa. Anche
per quel che riguarda la tra-



LA 911 RIVISTA DA ALMERAS

Speedster?
No,Cabrio
I!estate e tempo di spider, un tipo di vettura che tutti sa-

gnano per la sua particolarita. Per ehi e alla ricerca del-
l'esclusivita Almeras ha preparato una trasformazione deci-
samente esclusiva della Porsche 911 Cabriolet. L'atelier fran-
cese, da anni specializzato nelle berlinette di Stoccarda, ha
approntato un kit che modifica i fascioni latera1i e lo scudo
anteriore, dove vengono ricavate due presa d'aria supplemen-
tari al fine di ottenere un migliore rafIreddamento dei freni.
Ma I'elemento piu interessante e rappresentato dalla copertu-
ra del vano della capote in tinta con la vettura realizzata in
compositi. Questa soluzione ricorda la 911 Speedster, ma per
evidenti ragioni di ingombri questa Cabriolet di Almeras ri-
sulta piu alta, pur avendo ugualmente un aspetto gradevole.
In piu e possibile disporre anche di una capote supplementare
che, lasciando la chiusura al proprio posto, permette di copri-
re I'abitacolo fino allunotto per la sosta o il tempo incerto.
Chi vuole personalizzare anche gli interni puo trovare i sedili
tipo Rs forniti in tinta eon la vettura. Come si vede dalle foto e
possibile avere la stessa colorazione anche per il volante, gli
strumenti della plancia e i pannelli delle portiere. TI prezzo
della trasformazione esterna e di lire 5.670.000, mentre per
quanto riguarda gli interventi interni il costo varia notevol-
mente a seconda dell'allestimento che il cliente considera piu
consoni alle proprie esigenze. L'indirizzo di Almeras Freres e
Z.I. de la Lauze, route de Sete, 34435 St. Jean de Vedas Ce-
dex, Francia; telefono 0033-67-425735, fax 67-472227.

La 405 Turbo 18. Integrale
can un glunto vl.eo.o
eli Toraen po.terlora

ler posto sopra al cofano po-
steriore. TI liveIlo delle pre-
stazioni trova comunque un
adeguato riscontro negli al-
lestimenti. La 405 Turbo 16
ha infatti interni decisamen-
te molto ben curati rea1izzati
in cuoio e alcantara, sono
inoltre forniti di serie il eli-
matizzatore, ivetri azzurra-
ti, i retrovisori esterni a sbri-
namento e regolazione elet-
trica, gli a1zacristalli elettrici
su tutte le portiere e la chiu-
suta centralizzata eon co-
mando a distanza. Per eon-
cludere, le ruote sono in lega
eon il canale di 6,5 pollici e
16di diametro che consento-
no I'impiego di gomrne
205/50 x 16.

Asinistra,
l'lnterno della
Porseheg11
trasformata
da Almeras dove
sl possano notare
I sedlll tipa Rs
e II volante can
lo stesso colore
della vettura.
Sotto, altra
partleolarltA:
la eopertura
del vano capote
reallzzata
In compositl
eln tlnta

SO SPEN SIONI

Attive
da Ila
Bosch

Preferiresospensioni rigide di tipo sportivo che sono piu
sicure ma che limitano il confort di guida, o sospensioni

morbide, piu confortevoli, ma meno affidabili quando si va
forte? Questo e un dilemrna che da sempre ha accompagnato
l'automobile. Qualche decennio addietro, comparvero i primi
arnmortizzatori regolabili dall'esterno: ma si trattava di am-
mortizzatori convenziona1i che potevano essere registrati ma-
nualmente. Oggigiorno si parla di sospensioni attive eon re-
golazione rapida, continua, individuale su ogni singola ruota,
mediante intervento di una centralina pilotata da sensori che
agisce sull'impianto idraulico. Le sospensioni attive compor-
tano un peso superiore per la vettura oscillante tra i 50 e gli 80
kg, e richiedono una potenza superiore, per cui incidono sul
consumo per un 13-18%. Bosch ha sviluppato un sistema di
regolazione della sospensione cosiddetta «semiattiva» che in-
terviene individualmente su ogni singola ruota e direttamente
su una valvola integrata nell'amrnortizzatore, abbinata ad un
sensore (eon centralina a parte) e a una molla. Gli ammortiz-
zatori esternamente sono di uguale dimensione rispetto a
quelli convenzionali, per cui facilmente montabili su ogni so-
spensione.

NOVITA' DALLA GOODYEAR

Earrivato
l'Eagle Net 3
Attualmente la domanda di
pneumatici ad alte presta-
zioni destinati alle berline
veloci rappresenta circa un
25% del mercato, e quindi
normale che le Case si sfor-
zino di ofIrire prodotti sem-
pre piu evoluti. Recentemete
la Goodyear ha lanciato
l'Eagle Net 3, copertura eon
cui la Casa di Akron prose-
gue sulla strada intrapresa
tre anni fa eon l'Eagle Net 2,
ovvero quello di accoppiare
le alte prestazioni a standard
di sicurezza sempre piu ele-
vati. La nuova gomrna della
Goodyear e caratterizzata
da un battistrada dotato di
solchi larghi e profondi, cio
allo scopo di ottenere una ra-
pida dispersione dell'acqua,
il che si traduce in maggiore
sicurezza sui fondi bagna-
ti essendo pič remoto il
rischio che il pneuma-
tico vada un aqua-
planing. La silen-
ziosita di marcia
e stata migliora-
ta con una co-
struzione do-
tata di sei co-
stolature cir-
conferenziali,
ciascuna piu
larga man ma-

no che si avvicina alle spalle
della gomrna. La sezione
asimmetrica dei solchi del
battistrada aumenta la re-
sistenza dei tasselli e contri-
buisce atenere il battistrada
piatto sul fondo stradale, tut-
to cio si traduce in un mi-
glioramento della tenuta e in
un consumo piu uniforme.
A proposito della durata, va
detto che l'Eagle Net 3 im-
piega una nuova mescola
brevettata la cui caratteristi-
cha e di raffreddarsi rapida-
mente allungando cosi la vi-
ta della gomrna.



La 8ea Racing e in testa
alla F. Europa 8oxer.
II Ot Maurlzlo Facondlnl
spiega i motivi del successo ...
_INNOCENZO BONELLI

Dopoquattro gare, ilve-
neto Fabrizio Gollin e

primonel campionato Formu-
la Europa Boxer grazie alle
vittoriedi Pergusa a Vallelun-
ga MaurizioFacondini, diret-
tore tecnico del team Bea-
Racing, spiega i motivi di
questa supenorita
- 'III i IInstrl 'Iltat-
III rllllltIl IIII IHrI 11111-
~I'I?
«II problema dei grandi team,
come Lucidie Verduci, e ene
hanno troppe macchine enon
riescono a concentrare i loro
sforzi. Noi, con una vettura
sola, riusciamo invece a dare
il massimo. Abbiamo in piu
un rapporto eccezionale col
pilota,giovane ma in grado di
dare utilissime informazioni
per la messa a punto della
vettora-.
- MI cl 1111 IIUI ~II
.1tIVI ~I ClI'ItIII'Itacllcl?
«Piu che attro, direi che ab-
biamo lavorato molto durante
I'inverno;siamo riusciti ad ef-
fettuare diversi test, affinan-
do sempre di piu la macchina
praticamente su tutti i circui-
ti. Questo lavoro di affina-
mento, di ricerca di mettere a
punto anche i particotari, e
stata la mossa vincente. Un
altro vantaggio ce lo danno le
sospensioni: usiamo infatti
un tipo particolare di ammor-
tizzatori regolabili, un siste-
ma che per essere capito e
messo a punto ha richiesto
diversi anni di sviluppo ma
che ora ci sta dando grosse
soddisfazioni»,
- L'IIII IClnl II 11111-
~I'I II cllll.ln ~lvInl-

-II nostro
segreto il ehI,
a dillerenza dei
grassi team, noi
abbiamo una
sola vetlura
da segui•.••

.11ItI, I I rllllIItI III IrI-
II IIIHIltI; I 111111II 11-
.1, cln i CI.lllltl ilir
IIlrtal'l 1IIIIsta CI'IICHa
1.,l'Imll?
«La cosa fondamentaie e che
ora nel team c'e Piero Casa-
dei, la persona che si occupa
di tutti gli aspetti organizzati-
vi e logistici. In questo modo
io posso concentrarmi sull'a-
spetto tecnico, avendo molte
preoccupazioni in meno, ed i
risultati si vedono. Abbiamo
una collaborazione molto
stretta con l'ingenere Ermolli,
con cui abbiamo sviluppato
la vettura I motori ce li forni-
sce la Autotecnica di Crema-
na-,
- 1•• 1•• 1 avltl ••• SI
1•• 11.1 II clcldIll vlIClI-
•••
«Pare di si, e spero che duri
fino alla fine del campionato;
quello che conta e che il pila-
ta e molto determinato, vela-
ce, e quando e in testa non
commette errorl-,

ia:
~ence
Oa:
~i:
'6
lU
~ ••te.rn ae. Raclng .1 • Irnpo.to
o In due g•••• eon II veneto Gollln
lU

lo ha visto solamente 9.; e
stato invece esc1uso dalJa
c1assifica Falchi, colpevole
di scorrettezze. Al traguardo
sano giunti nell'ordine Gol-
lin, Bald.righi, Ruberti, Biagi
e Danilo Tomassini, tutti su
Ermolli; da segnalare che,
ad eccezione della Tatuus di
Rebai, nelle prime dieci po-
sizioni ci sono solo le vetture
del costruttore varesino.

Innocenzo BoneIIi

F. EUROPA BOXER O A VALLELUNGA

Per Gollin
pole e gara

VALLELUNGA - Fabri-
zio Gollin ha conquistato a
Vallelunga il suo secondo
successo in Formula Europa
Boxer, dopo quello di Pergu-
sa. Un successo che per il
giovanissimo pilota veneto
significa anche il primato in
c1assifica di campionato,
seppure eon un solo punto di
vantaggio sul piti diretto in-
seguitore. Per il pilota della
Bea Racing e stato un auten-
tico en-plein: miglior tempo
in entrambe le sessioni di
prove, vittoria e giro piti ve-
loce in gara; una dimostra-
zione di superiorita a cui gli
avversari hanno dovuto in-
chinarsi. Primi tra tutti i due
alfieri del team Verduci, Al-
berto Bald.righi e Paolo Ru-
berti, che in pratica hanno
ripetuto i piazzamenti di Bi-
netto. I due sono saliti sui
podio dopo aver duellato per
tutta la gara, ma a debita di-
stanza dalleader. Unico neo
di Gollin e stata la partenza:
il veneto non ha saputo
sfruttare la pole-position fa-
cendo ca1are di giri il moto-
re, e alla prima staccata dei
Cimini era gia stato sfilato
da Simone Rebai, Baldrighi
e Ruberti. Mentre Rebai cer-
caya di imporre il suo ritmo
alla gara, Gollin si e fatto

sotto prima a Ruberti, supe-
randolo al Tomantino al 4.
giro, e poi a Baldrighi che ha
sfilato il giro successivo ai
Cirnini passandolo all'ester-
no. A quel punto la gara di-
ventava un fatto privato tra
Rebai e Gollin; senonche il
lombardo, pressato dall'av-
versario, all'8. giro e andato
in testa-coda al Tomantino
lasciando via libera al rivale.
Da quel momenta Gollin ha
allungato il passo, segnando
il giro piti veloce e mettendo
tra se e Ruberti (che intanto
aveva superato Baldrighi) un
certo margine; alle spalle dei
primi tre si trovava Thomas
Biagi impegnato a controlla-
re il vincitore di Binetto, Da-
nilo Tomassini, mentre piti
indietro ancora era bagarre
tra Pulcini, Piccolo e Pirri.
Altri scossoni la gara non ne
ha offerti: l'ultimo e stato il
sorpasso di Bald.righi a Ru-
berti, avvenuto al 18. giro ai
Cimini, mentre Rebai dopo
I'errore che gli e costato la te-
sta della gara si e esibito in
una bella rimonta, passando
dallO. posto in cui era preci-
pitato al 6. finale. Non e en-
trato in zona punti Luca Pir-
ri, leader del campionato fi-
no a Vallelunga, protagoni-
sta di una gara incolore che

VELOCITA IN CIRCUITO
Vallelunga (Roma), 6 giugno 1993
Camplonato "allana
F. Europa BOler
Ouarta gara della serie

LI cllnHlc~1
Anii ••• : 1. Gollin (Ermolli) 21 giri ~
27'01 "24S alla media di 149,218 kmh;
2. BaJdrighi (Ermolli) a 4"470; 3. Ruber1l
(Ermolli) a 6"72S; 4. Biagi (ErmoIl) a
7"773. S. O. Tomassini (E~) a
11"SS8; 6. Rebai (Tatuus) a 16"338; 7.
a S6"949; 13. Pampado (ErmoiII) a
1'02"02S; 14. Biuotto (Ermolli) a Pulci-
ni (Ermolli) a 19"391; 8. Piccolo (Ermol-
li) a 19"960; 9. Pirri (Ermolli) a 23"303;
10. C. Tomassini (Ermolli) a 23"685; 11.
Giacomini (Tatuus) a 4S"229; 12. Treui
(Nord Racing) a 1'11"667; 1S. Centina-
ro (Corsini) a 1 giro; 16. Poletto (ErmoI)
a 3 giri; 17. Anapo/i (Ermolli) a 4 girl
O Girl .Ii nilCl: Gollin in 1'16"280
alla media di IS1.022 kmh.

Clllllllc. ~Ic._.II.I'1 (~I"••11-
In ,Irt): 1. Gollin punti 18; 2. O. To-
massini 17; 3. Pirri IS; 4. Baldrighi 1~
S. Biagi 11; 6. Ruberti 8; 7. Anapoli, Re-
bai 4: 9. Pampado, Malandrucco, C.To-
massini 3; 12. Crocioni, Piccolo 1.



CaPPA CLIO D VIVARELLI IN SCIA AI SOLlTI DUE

Carnpani avanti
a pieno punteggio
VALLELUNGA - Ades-
so Maurizio Campani ha
veramente messo una seria
ipoteca SUItitolo della Cop-
pa Italia Renault Clio.
Quattro vittorie su quattro
gare vogliono dire solo una
cosa: che il reggiano sta do-
minando il campionato, e
che al momento gli altri de-
vono accontentarsi delle po-
sizioni di rincalzo. A Valle-
lunga Campani jr. e stato in
testa da! via fino alla bandie-
ra a scacchi, tallonato da!
padre Nino; un copione gia
visto a Misano e Varano, e
che era «saltato» solo a Bi-

netto. Questa volta il ruolo
di inseguitore diretto e toc-
cato al bolognese Piero Vi-
varelli, l'unico che ha dimo-
strato di poter tenere il passo
del duo di testa tanto da arri-
vare praticamente in scia a
Nino Campani. Al via, dice-
vamo, Maurizio e scattato
al comando col padre im-
mediatamente alle spalle;
dietro ai due si e portato il
terzo pilota del team Vezzo-
si, Luca Leoni, che pero al
2. giro e stato superato da
Vivarelli al Tornantino e da
Scieghi alla Esse, e proprio
con il valtellinese ha inne-

In alto, II momento
chlave della gara
della F. Europa
Boxer. Rebal
pres_to da GolUn
sl glra al
Tornantlno e II
pilota veneto
pas_ avvlandosl
verao II suecesso.
A flaneo, Boldrlnl
e Rubertl ehe
flnlranno
rlspettlvamente 2.
e 3. Sopra, la
eoppla Imbattlblle
della Coppa Clio:
Maurlzlo e Nino
C8mpanl. A flaneo,
Piero VlvarelU,
terzo alla fine, ••
stato I'unleo In
gradodl
Impenslerlre I due
del team Vezzosl

scato poi un duello che si e
protratto fino al traguardo.
In testa Maurizio Campani
ha imposto il suo ritmo, con
il padre a fare da guarda-
spalle; ma Vivarelli e riusci-
to a non farsi distanziare,
anzi a riavvicinare il duo di
testa approfittando di un
paio di errori del capofi.la; al
bolognese pero e mancato lo
spunto per tentare un attac-
co, ed ha dovuto acconten-
tarsi di rimanere in scia a
Nino Campani fino al tra-
guardo. La bagarre per le
posizioni di rincalzo vedeva
invece Leoni e Scieghi im-
pegnati nelloro duello per-
sonale, e piti indietro un ter-
zetto formato da Guerrini,
Gagliardini e De Lorenzi; ai
due si sono aggiunti poi Bre-
scia e Rosi, che si sono fatti
sotto a Guerrini. Su quest'ul-
tirno, Rosi ha compiuto un
attacco un po' ... duro al Tor-
nantino, costringendo il ro-
mano fuori pista; una mano-
vra che pero nel dopo gara e
costata I'esclusione di classi-
fica al pilota del team Liera.
Mentre il trio di testa prose-
guiva la sua marcia, Scieghi
al 17. giro e riuscito final-
mente a spuntarla su Leoni
conquistando la 4. posizione
alla staccata dei Cimini; sa-
rebbe stato I'ultimo fatto sa-
liente della gara, se non ci
avesse pensato Paolo Ga-
gliardini a girarsi proprio al-
l'ultirna curva. (i.b.)

VELOCITA IN CIRCUITO
Vallelunga (Roma), 6 giugno 1993

C'.PI HlIII RII •• " CII, 1IV
Quarta garn della serie

LIelllsllleh
CI"I italia:1. M. Campani 20 giri in
31'11·479 alla media di 123,111 kmh;
2. N. Campani a 0"166; 3. Vivarelli a
0"S80; 4. Scieghi a 10"84S; S. Leoni a
11"039; 6. De Lorenzi a 1S"101; 7. Ga-
gliardini a 21"013; 8. Brescia a 2S"881;
9. Muccio a 32"780; 10. Lenzotti a
33"287; 11. Carla a 33"S72; 12. Cesari-
ni a 37"687; 13. Armando Conti a
42"640; 14. Arienti a 43"290; 1S. Liera
a 44"SSO; 16. Popolizio a 47"168; 17.
Guerrini a S1"009; 18. Rossi a S6"332;
19. Masini a 1'20"543; 20. De cesaris a
S gir~ 21. Riccitelli a S giri; 22. Mar=i
a S giri; 23. Ferrazzano a 7 giri.

O 61rt ,Ii nilCl: N. Campani in
1'32"210 alla media di 124,932 kmh.

CIUI .Iehlll: 1. Rosi 1S giri in
23'30"678 alla media di 122,494 kmh;
2. Leoni a O"SSS; 3. Arienti a 0"7S3; 4.
Popolizio a 6"078; S. De Cesaris a
8"121; 6. Barbagallo a 14"292; 7. Del
Fante a 17"349; 8. De Stefano a
22"S14; 9. Cesarini a 23"420; 1O. Be~
landi a 23"800; 11. Rossia 27"788; 12.
Riccitelli a 31"917; 13. Masini a
42"627; 14. Caruso a 44"487; 1S. Im-
periali a 4S"234; 16. CardulIo a 4S"718;
17. -Drive- a 46"2S6; 18. Panceri a
46"3S8; 19. Silva a 48"209; 20. Gaina a
1'02"222; 21. lollis a 1'10"39S; 22. N~
coli a 1'13"443; 23. Piano a 1'14"814;
24. Montanaro a "24"003; 25. Salerno
a 1'29"612; 26. Pedrini a 1 giro; 27. Ma-
sea a 7 giri; 28. Gabellini a 8 giri.

O 61rl ,Ii nilCl. Pedrini in 1'32"37S
alla media di 124,709 kmh.

CII"lIIel _I CI"I ItalII1_1,1 '111-
tri ,Irt): 1. M. Carnpani p. 60; 2. N.
Campani 41; 3. Scieghi 38; 4. VivarelIi
2S; S. De Lorenzi 21; 6. Brescia 13; 7.
Gagliardini, Ferrazzano 1O; 9. Guerrini 9;
10. Nardelli, Cassl, Leoni 6; 13. Conti Ar-
mando, Muccio S; 1S. Larini, De Luca 3;
17. carla 2; 18. Lenzotti 1.

MoP-kA



Un po' per gioco, un po'
per scherzo Nobera.co e
Ferrecchl so no tornati
a correre ...vincendo!
_ PIETRO GASPARRI

Hanno in comune diverse
cose: essere liguri,aver

lasciatoormaida parecchianni
I'attivita agonistica, essersi ri-
presentati in gara: vincendo.
Stiamo panando di Gabriele
Noberasco e di MaurizioFer-
recchi. II primo trionlatore con
una Ford Eseort Cosworth nel
rally Girodei Monti Savonesi,
I'altrovineitoreotto giorniorso-
no a MillesimonelVallidel Bor-
mida.«Nonriuscivopiu a stare
compresso dietro la scrivania
ad occuparmi solo del lavoro
- affermaNoberasco-. L'u-
nicomodo per scaricare un po'
di tensione, rigenerarmi, non
era quellodi andare ingiroa vi-
sitar musei o paesi esotiei.L'u-
nica maniera era quelladi par-
teciparead un rally.Cosiho ra-
dunato nuovamentegliamicidi
un tempo, ho scelto una vettu-
ra giusta e via.. partenza!»Un
po' di lortuna, ene non guasta
mai, ilvecchiopiede di sempre
pronto ad affondare nell'acce-
leratoree ilgiocoera latto, No-
berasco aveva vinto!- •.•....... ..,.11.••
•• HI ••• , •••••• III !ml-
li .IImII CI.IIII •• IItI?
«Tantissimi. Prima di tutto non
c 'e piu Quella fantasia e Quel
clima di amicjzia che faceva
pute dei raJ/y. Tutti sembrano
dei robot, nessuno fide rome
un tempo, non c'e piu fantasia.
Peccato»
- P.r •• lIensc. cl SII •••
'rltln •• 1 Ilin .In?
«Forse laremo il Sanremo, ma
Il tutto da decidere. Poi il pros-
simo anno, se riuscirč a con-
vincereun po' di amici,prende-
remo parte a qualche gara c0-
si come si potrebbe lare una
cena tra vecehi eompagni di Ii-
ceo».
- E 11II' •• 1rIZII hrncclll
All. i ••••••m••••• II
,..111 III•••.••• I CImrI?
"Per scherzo. Insieme ad un
amicoehe mi ha sponsorizzato

eNon riuscivo
a stare dielro
la saivania
-dice .odeall»-
Per rigeneranni
Ilo dovuto
tare un rallv-

ci siamo rivoltia Tabaton per
tentare I'avventura nel rally di
casa, dove nel 1985 debuttai
con una Fiat Ritmo 130 Gr.N
eonquistando il 7. posto asso-
luto».
- eli. 1.,nasl •• 1 III rlCI-
•••• III •• IStI ••••••• UI?
«Certamente positive. Rispetto
a tre anni la, quando ho deciso
di abbandonare l'attivitaagoni-
stica, molte cose sono cambia-
te, ad iniziaredalle vetture. La
"Denona" Il straordinaria, non
Il possibile paragonaria all'ln-
tegrale 8V eon la quale ho cor-
so nel mio ultimoanne di atti-
vita. Comunque ho anehe tro-
vato un elima molto diverso,
piu ... senoso-.
- •• 1 fIIIn IIIfIrn"1I1 cl
UH IIb1I., ••• 11.lIlatlcl?
«Si. Partecipare, con Fabrizio
Tabaton, al rally delle Azzorre.
Poivedremo.NelIrattempo co-
munque điventerćbabbo...».

PHOnM

F.rrecohl, .opra, • Nob.raeoo, In
aHo, I du. Ilgurl rI.ntrantl •... vlno.ntl

la resa per problemi elettrici e
deve lasciare la seconda piaz-
za a Benazzo. Ripristinata
dagli organizzatori l'agibilita
del Melogno la prova viene
affrontata come tratto eon-
clusivo e Ferreeehi-Imerito
suggellano la loro prestazio-
ne preeedendo Benazzo e
Rosina. Finale decisameote
sfortunato anche per Dami-
lano e Scattolon. li primo
rompe la pompa benzina e,
pur mantenendo la vittoria di
Gruppo N, scivola in quarta
posizione mentre il seeondo
perde la sesta posizione asso
luta e la vittoria di classe per
il cedimento improvviso del
semiasse della sua Vauxall

RALLY 1. SERIE O DEBUTTO IN GR. A

ABenazzo
va .'argento
MILLESIMO - Maurizio
Ferrecchi, campione euro-
peo di Gruppo N nel 1989,
ha ceduto alle lusinghe di Fa-
brizio Tabaton e dopo tre an-
ni di inattivita ha deciso di
«effettuare due vacanze ralli-
stiche stagionali: Valli Bor-
mida e Azzorre», Affiancato
dal fido Gianfranco Imerito
e eon la azzurra Deltona usa-
ta da Gatti nel campionato
continentale il trentaduenne
pilota di Millesimo si e quin-
di presentato al via di questa
13. edizione del rally Valli
del Borrnida-Trofeo Fiat Pe-
drazzani valido per la coppa
Italia (coeff 5) seconda zo-
na. Mentre, ad A1benga, No-
berasco ha dovuto soffrire si-
no all'ultimo metro di gara, a
Ferrecchi sono bastati i primi
chilometri cronometrati per
capire che il bis del successo
ottenuto su questo traguardo
nel 1988 sarebbe stata una
semplice formalita. A Pian
dei Corsi, prima delle otto
(sette disputate) prove in pro-
gramma, Ferrecchi infligge
11" aleoni 13" aDella
Torre. Benaz'zo al debutto
eon la Escort Gruppo A e
quarto a 34" e precede Da-
milano (Escort) primo di
Gruppo N staccato di 38"
dal vincitore Rosina e il sor-
prendente Pellerino (peugeot
309 Gti) sono sesti a 45".

Nonostante le assenze forza-
te di Gazzola (Delta), Gior-
dano (Sierra) e Brega (Bmw)
non si puo certo sosten ere
che tra i 153 equipaggi al via
manchino i protagonisti abi-
tuali di queste gare. Leoni si
conferma come primo anta-
gonista di Ferrecchi anche al
Quazzo ma concede altri 4"
al pilota della Grifone e subi-
to dopo deve abbandonare
per I'esplosione del cambio.
Prima dell'annullamento,
dovuto all'eccesso di spetta-
tori, del primo passaggio al
Melogno ancora un acuto di
Ferrecchi-Imerito che a Ve-
tria precedono, nell'ordine, i
soliti Della Torre e Benazzo.
In questa prova si registra un
incidente, la Renault 5 di Ca-
rella-Amisani finisce in eu-
netta nel tratto fine prova-
controllo stop e investe due
spettatori. Una ragazza viene
ricoverata eon la frattura del-
la clavicola all'ospedale di
Cairo Montenotte e ai eon-
correnti che seguono, dalla
classe N 4 in poi, viene asse-
gnato il tempo imposto. Do-
po il riordino si riparte per il
secondo giro e la gara si tra-
scina senza sussulti sino alla
penultima prova dove Dalla
Torre riesce a mettere a segno
I'unico suo acuto di giornata.
Il piemontese vince la prova
ma subito dopo e costretto al-



POTOSPORT

Sotto, Benazzo
per la prima volta
alla guida dl una
Eacort Gr.A, •
glunto 2. nel rally
valli del Bormlda.
InOruppoN
.ucce •• olnvece
per Damllano
pur. lul .u Ford
Eacort, .opra

Astra, Ne beneficiano Rosi-
na-Paglia che chiudono «l'al-
lenamento per il prossimo
Valli Genovesi» eon una in-
sperata terza piazza e Federi-
ci-Tedaldi, autori di una
splendida prestazione eon la
loro Renault Clio 16V, Bella
anche la lotta tra i peugeotti-
sti Vidori e Viberti divisi sui
traguardo da una manciatina
di secondi nonostante la dif-
ferenza di potenza a favore
del primo, Dalle 98 vetture
che hanno portato atermine
la gara sono state escluse, in
quanto non conformi al peso,
le due Renault 5 Turbo di Ar-
dissone e Marcaccini,

Walter Leverone

RALL Y 1 ASERIE
Millesimo (Sv), S giugno 1993
13. Rllly VIIII dll alrllld.
gara valida per la Coppa Italia 2, zona (caeli, S)

LI elnlme_1
AIIIIIII: 1. Ferecchi-lrnerito (Lancia Delta HI) in
S1'18"; 2, senazzo-Bocca (Ford Escort Cosworth)
a 1'33"; 3, Rosina-Paglia (Lancia Delta HI) a 3'13";
4, Oamilano-Renna (Ford Escort Cosworth) a 3'20";
S, Federic~Tedaldi (Renault Clio 16v) a 4"09; 6, V~
dorj-Cartaseqna (Peugeot 40S Mi16) a 4'26"; 7, V~
bert~Putzu (Peugeot 309 Gti) a 4'3S"; 8, Porro-
O'Amico (Ford Sierra Cosworth) a 4'48"; 9, Bella-
Ferrero (Peugeot 40S Mi16) a S'04"; 1O. Bin~
Santini (Opel Kadett Gsi 16v) a S'S9".

8RUPPOII
C1111I1400: 1. Bigg~Piazza in lhOO'S2"; 2. Villa-
Brendani a 39"; 3. casale-Malinarich a 47"; 4. Man-
giarott~80sio a SO"; S. Molinarl-Rossi a SS"; 6. Cor-
ti-Orsi a 2'12"; 7. Mel~Parodi a 2'2S"; 8. Prato-Bru-
nengo a 2'26"; 9. Dogliott~BarsiOIa (Citroen Ax
Sport) a 3'13"; 10. Razza-Razza e Ponta-La Valle a
3'3S"; 12. Leonardi-Gandra a 3'S8"; 13. Migone-
Gazzia a 4'17"; 14. Scardina-scardina a 4'43"; IS,
De Andreis-Dondarini a S'30"; 16. Pasqulnelll-
Vescovi a 6'32"; 17. Chiappar~ppella a 6'42";
18. Toscano-Tosceno a 14'31" (tutti gli altri su
Peugeot 20S Rallye).
Clnll 1100: 1. Pagan!rArena in 1hOO'02"; 2. Ma-
strazzo-Mastrazzo a 1'09"; 3. Giordan!rSillredi a
2'10"; 4. Tronconi-Serboli a 2'20"; S. Molinaris-
Molinaris a 2'47"; 6, Pedone-Morabito a 3'43"; 7.
Durett!rGonella a 3'SO" (tutti su Opel Corsa Gsi).
Clnll 2000: 1. Vibert~Putzu in SS'S3"; 2. Fugget-
ta-Schiallino a 1'41"; 3. castore-Grua (Opel Astra
Gsi 16v) a I'S3"; 4. Cesena-Bersani a 3'32"; S.Va~
dinazz~Raviolo (Peugeot 20S Gti) a 4'07"; 6. teo-
nard~Beccarelli (Peugeot 20S Gti) a 4'08"; 7. cap-
pell~Fiori (Opel Kadett Gs116v) a 4'09"; S, Testa-
Gallo (Opel Kadett Gsi 16v) a 4'37"; 9, Curone-
Rebutti a 4'S9"; 10. Costa-Malatesta (Peugeot 20S
Gti) a S'IS"; 11. BoccaIatta-Robaslo (Opel Kadett
Gsi 16v) a S'3S"; 12. Ferrar!rMolinari a S'3S"; 13.
Spagnol~Dall'Asta a S'S2"; 14, Coatto-Savastano
(Renault Clio 16v) a S'SS"; IS, Benedettell~80rdese
a 7'12"; 16. Lumell~Bronzini a 7'S6"; 17. Malasp~
na-Miglloli (Opel Kadett Gsl) a S'32"; IS. Bugnan!r
Errigo (Peugeot 20S Gti) a 12'09"; 19. Mulas-
Schincaglla (Opel Kadett Gsl) a 12'30" (tutti gli altri
su Peugeot 309 Gti 16v).
Clnll 2&00: 1. Oreng!rArdlssone in S7'26"; 2.
Bilban!rGlanotto e Colomb!r Bracco a 1'37"; 4.
Lanza-80rro a 1'47"; S, Gottard!rMondino a 2'36";
6. Plsanu-Tomaghello a 3'32"; 7. DI Maria-De Ma~
ni a S'SI"; S. Zenon~Mellogno (Fiat Uno Turbo l.e.)
a 6'SI" (tutti gll altri su Renault S Gt Turbo),
CIIIII IItrt 2&00: 1. Oamilan!rRenna In S4'3S";
2. Porro-D'Arnlco (Ford Sierra Cosworth) a 1'28"; 3.
Clri!rTesi a 2'4S"; 4, Platin!rRevelll a 2'S3"; S, R~
volra- Blua a 4'26" (tutti gli altrl su Ford Escort Co-
sworth).

BRUPPOA
CIIIII 1400: 1. Pastorln!rVlco in 1hOO'30"; 2.
Gross~Pasquali (Citroen Ax Sport) a 14"; 3, tuera-
Bertotto a 1'17"; 4. Cremonesl-Lavezzo a 1'"22"; S.
Terzon~Ricotti (Citroen Ax Sport) a 1'4S"; 6. Fau-
sone-Aresca (Fiat Uno 70 S) a I'S9"; 7. 8ettio~
Rosatl a 3'2S"; S. Panell~lanl (Fiat Uno Turbo) a
4'OS"; 9. Garbarino-Rlccaldone a 4'31"; 10. Panzin-
Rlccaldone a 4'S7"; 11. Oreng!rPuetz (Opel Corsa
Gt) a 6'13"; 12. Maggi!rPalre a 7'13"; 13. Selascla-
Glanlorte (Fiat Uno 70) a 12'S2" (tutti gll altri su
Peugeot 20S Rallye).
CIIIII 1100: 1. canevar~Murdolo in 1hOO'2S"; 2.
Benvenut~Petrogalil a 1'22"; 3. Zunlno-Damonte
(Peugeot 20S Gtl) a 1'30"; 4. Pesslna-Monteverdi a
3'06"; S. Moraglia-Ghersi (Peugeot 20S Gti) a
3'\4"; 6. Sormano-Baiocco (Ma Romeo 33 O,V.) a
3'S7"; 7. Lanzin~Lanzini a 8'27" (tutti gli aitrl su
Opel Corsa Gsi).
ClIIII2001: 1. Federld- Tedaidi (Renault Clio 16v)
In SS'27"; 2. Vldor~rtasegna (Peugeot 40S
M116)a 17"; 3. Bella-Ferrero (Peugeot 40S M116) a
SS"; 4. Bin~tlnl (Opel Kadett Gsi 16v) a 1'SO";
S. Pirovan!rMao (WI Gon GtI) a S'07"; 6. scatto-
lon-Zaninl (Vauxhall Astra 16v) a 6'19"; 7. Cavalie-
r!rStalatile (Peugeot 20S Gti) a S'40"; S. Paganl>-
Fagandlni (Fiat Ritmo 130) a 10'2S"; 9. Mocellin-
Stabielll (Fiat Ritmo 130) a 12'29".
Clnll 2&00: 1. Morgan~Belllni In lhOO'49"; 2.
Tornatore-Bessone a 9"; 3. Garasslnl>-8ogliacclno
(Fiat Uno Turbo) a SS"; 3, Mazzitelll-Staiatile a 42";
4. Curt~Almar (Fiat Uno Turbo) a 1'32"; S, Tancre-
d~eccarelli (Fiat Uno Turbo) a 3'\4"; 6. Arnaedo-
Conte a 3'S7"; 7. BotasstrChlaramelio (Fiat Uno
Turbo) a 4'00" (tutti gli altri su Renault S Gt Turbo).
Clnll IItrt 2&00: 1. Ferrecch~imerito (Lancia
Delta Integrale HF) In SI'IS"; 2. senezzo-socca
(Ford Escort Cosworth) a 1'33"; 3. Rosina-Paglia
(LanCia Delta HI) a 3'13",

G.,LDEN MILK
UN'AUTENTICA RIVOLUZIONE

PER RISPARMIARE
SUI COSTI DI TRASPORTO

VACCINATE LE VOSTRE GOMME CONTRO LE FORATURE,
UNA VOL TA E PER SEMPRE

UN PRODOTTO INNOVATIVO PER I PNEUMATICI
DI MOTO, AUTO, CAM ION, AUTOBUS, VEICOLl PESANTI

Si immette, preventivamente aruote gonfie all'interno dei
pneumatici sigilla istantaneamente e permanentemente
ogni foratura, impedisce qualsiasi altra fuoruscita d'aria
mantiene costanee la pressione di gonfiamento, non dan-
neggia i pneumati j

I VANT}i,/:'~jl IMMEDIATI SONO',,~tr;".Jj . •
Miglioramento d 'i ~'~'\bilita e della sicurezza
Sensibi le riduzio e 'to Ai" cl .:<>tura dei pneumatici
Aumento delle possib1.~_o. icopertura
Minor frizione dei pneumatici sull'asfalto;
Minor consumo di carburante
Maggior durata dei pneumatici - minori cost i

R/CERCH/AMO O/STR/B U TOR/ PROV/NC/ALI
DVE COMODI MODI PERCONTATTARCI ...

.., FATELO OGGI STESSO

MANDATECI
UN FAX

050-710000
TELEFONATECI

050-710010

Distribuito in esclusiva U,S.A.

G<DLDEN MILK
IL LATTICE SALVAVITA



ACaprlno
can I'Honda
dueSanetll
Novitaassoluta nellagara di
campionato italiano Capri-
no-Spiazzi.Tra i Prototipisi
sano presentate due nuove
barchetta nellaclasse 1600.
si tratta di due Sanetti spin-
te da motori Honda V-Tec,
dotate di un cambio Hew-
lande accreditate di una po-
tenza intomo ai 180 ev. Le
due biposto sano state por-
tate ingara da Guidoe Luca
Sanetti. In officinasono co-
munque in preparazione al-
tre cue vetture che saranno
dotate di motori da 2500 e
3000.

Un IIbro
racconta
la aallta
dl Malegno
Per i tipidellasocleta Editri-
ce Vallecamonicasara pub-
blicatonei prossimi giomi il
volume «Malegno-Osi-
mo-Bomo-IaMillemigliadel-
le corse in sallta»:scritto da
AdrianoBaffelli.L'autoreha
scelto di raccontare la cro-
noscalata camuna attraver-
so le storie dei protagonisti,
organizzatori e piloti, che
I'hannoresa celebre. La vo-
lontadi BaffelliIl stata quet-
la di proporre una seria ri-
cerca in chiavedi lettura ve-
ritiera della gara e dei suoi
protagonisti. Nel volume si
pana di tutti i vincitori sia
assoluti, ma anche di grup-
po e di classe e comunque
di tutti i pilotiche in queste
24 edizionisi sano messi in
luce. Completanoil volume,
composto di circa 200 pagi-
ne, piu di 100 loto. IIcosto
dellibro Il di 50.000 L Gliin-
teressati possono prenotar-
lo pressa la soeeta Editrice
Vallecamonica, lel. 0364-
535141.

Team
veroneae
pronIo
perLeMana
IIteam veronese Sport e Im-
magine ha presentato la
lucchini Lm93-AllaRomeo
eon la quale FabioMagnani,
GigiTaverna e Roberto Aa-
gazziprenderannoparte alla
24 Oredi LeMans.Lasqua-
dra, unica lormazione inte-
ramente italianaal via della
classica Irancese, avra co-
me direttoresportivoI'expi-
lola di F. 3, NicolaTesini;
menlre a curare le relazioni
pubblicheci sara Francesco
Penini,vincitoretra i camion
dell'ullimaedizionedellaPa-
rigi-Dakare...apripista con il
suo camion della salita di
Caprino.

SALlTA O A CAPRINO DANTI E TERZO

Nesti esulta
Irianda piange
CAPRINO - Nesti ž-Irlan-
do 1. Si dira: il match e solo
all'inizio. Ma eon la schiac-
ciante vittoria ottenuta nella
sedicesima edizione della
Caprino-Spiazzi, terza pro-
va del Campionato Italiano
Velocita Montagna, per
Mauro Nesti quel2 a 1 yale
tanto quanto un 5 a O. Per-
chć? «PereM per l'AIfa, que-
sta era Jagara piu eongenia-
Je» spiega Nesti. «La Capri-
no-Spiezzi, infam; e Ja corsa
in sslits piu veloce tra quelle
iaserite in caJendario. E qui
Ja 155poteve reaJ.mente sea-
rieare a terra tutti i suoi 450
cv ...». Invece, a finire a ter-
ra, e stato il morale di Pa-
squale Irlando, solo quarto,
distaccato di quasi sette se-
condi dal «santone delle ar-
rampicate», Che le cose non
si stessero mettendo bene
per la Super Turismo di Are-
se lo si era gia capito nel cor-
so delle prove ufficiali del sa-
bato, quando Nesti, nella se-
conda delle due manche
concesse ai 18 Prototipi e al-
le 2 SuperTurismo presenti
al via, appioppava la bellez-
za di tredici secondi al pilota
barese. La musica non cam-
biava il giomo successivo,
benchć Irla do, potendo li-
beramerr." Prire SUI coman-

II la, q~ i:do del donare- .limava sol?
q~ttr0\llte co di ~ suo ml-
glior P\jz"••n .e, nmanendo
pero sempre distante dal cor-
ridore toseano, attardato
nella sua prestazione, da
una scia d'olio laseiata sui
tracciato da una vettura ap-
partenente al Gruppo Proto-
tipi. «Sro partito per miglio-
rare il 3'27"88 ottenuto neJ
COJSO delle prove- dice Ne-
sti - ma quando ho avverti-
to che il fondo stradale era
sporco d'olio, non ho voluto
gettare aJ veato una gara or-
mai viate. Credo comunque
che quando la mia Lueehini
Bmw raggiungera un buon
grada di sviluppo, arrivere-
mo molto viciao ai tempi re-
cord stabiliti eon le Sport
C3». E del campionato cosa
dice? «Adesso - continua
- dovrei essere in testa. Di-
ciamo che ho buone possibi-
lid. Pero, i eonti e megJio
farli alla tine». Vere rivela-
zioni della kermesse verone-
se - sempre ricca nelle pre-
senze eon 303 vetture allo

start - sono stati tuttavia
due piloti di opposta espe-
rienza: Salvatore Ronca, va-
lente gentleman driver nelle
competizioni su pista, se-
condo assoluto alla «Capri-
no», e il venticinquerme Fa-
bio Danti per la seconda vol-
ta sui podio, dopo sole quat-
tro gare disputate eon i Pro-
totipi, grazie ad una condot-
ta di gara coraggiosa e intel-
ligente. Un ragazzo da tene-
re d'occhio ... In Gruppo A,
Ennio Bisinelli e Luigino
Odorizzi hanno sfruttato al
meglio le caratteristiche del
tracciato scaligero, inseren-
do le loro Bmw M3 davanti
alla Delta Rf di CappeUari e
alla Sierra di Zumerle, que-
st'ultimo costretto a supera-
re un avversario lungo il per-
corso e a patire sui finale la
rottura del differenziale. 01-
tre ogni limite umano e an-
dato come sempre «Susy»
che, eon la sua Escort Gr.N,
ha staccato veramente un
tempo eccezionale: 3'51 "99!
Nel Trofeo Fiat Cinqucento,
infine, ad imporsi dopo Al-
ghero eon buon margine e
stato Andrea Bacci.

Nicola Tesini
VELOCIT A IN SAUTA

Capnno (Vr), 6 giugno 1993
1I, CI,rlle-S,llzzl
gara valida per il Campionato Italiano

L. clllllflch

Alllhlla: 1. Nesti (Lucchin~Bmw) in
3'29"92 alla media di IS4,34S kmh; 2.
Ronca (Lucchinl Sp93)3'3S"3O; 3. Oanti
(Lucchini So) 3'3S"78; 4. Ir\ando (Ana
ISS Gta) 3'36"54; S. Castelli (Lucchini
Sp91) 3'39"43; 6. Tambone (Prc-Bmw)
3'46"20; 7. Breschi (Lucchini Sp91)
3'48"98; 8. Bisinelli (Bmw M3) 3'49"98;
9. Magnani (Symbol Sport) 3'SO"31; 10.
Odoriui (Bmw M3) 3'SI"42.

SRUPPO N

C11I1I1300: 1. Fattorinlln 4'40"7S; 2.
Brunner 4'41 "8S; 3. Peuolla 4'43"18;
4. Frenes 4'43"41; S. Russo 4'4S"38; 6.
Tosini 4'46"50; 7. Sanin (Citroen Ax
Sport) 4'46"68; 8. Geier 4'46"91: 9.
Ciancietta 4'46"98; 10. Riga 4'47"04;
11. Campolongo 4'48"00; 12. Palma
4'48"34; 13. Leoni (Citroen Ax Sport)
4'49"18; 14. Sicilia 4'S2"33; IS. De ca-
millis 4'S2"60; 16. Baribbi 4'S6"3S; 17.
Giacomelli 4'56"SI; 18. Cocurullo
4'S8"20; 19. Vincenzi S'OO"OI; 20. Ga-
spari S'01"82; 21. Vedovello S'03"38;
22. Capucci S'04"SI; 23. Burato
S'04"74; 24. Gaspari S'OS"91 (tutti gli
aItri su Peugeot 20S Rallye).

CIIII. 1400: 1. Paludetti (Rover 114
Gti) in 4'S3"8S; 2. Pizzini (Rover 114
Gti) S'08"8S.

CIIII. 1eDO: 1. Pichler in 4'36"20; 2.
ArmenI4'37"13; 3. Stefenelli (Honda c-
vic) 4'37"69; 4. Sfreddo 4'39"60; S.
Fenti 4'41 "4S; 6. Bonini (Opel Corsa

Gsi) 4'41"88; 7. Picco 4'46"76; 8. BIa-
sone 4'SO"00; 9. Me~i 4'SI"88; 10. Pa-
dovani (Ford Fiesta) 4'S3"44; 11. Mag-
gio 4'S3"S2; 12. Capuuo (Opel Corsa
Gsi) 4 'S6" 4S; 13. Rioco (Opel corsa Gsi)
S'OS"09; 14. Da Campo S'07"11; IS.
SoNiati S'09"47 (tutti gli aItri su Peti-
geot 20S Gti).

CIIII. 2000: 1. Bicclato in 4'21"16; 2.
Neuhauser 4'2S"16; 3. Pfeijer (Opel Ka-
dett Gsi) 4'26"49; 4. Reijer (Opel Kadett
Gsi) 4'27"90; S. FIOCCO4'29"74; 6. Roc-
ehi (Opel Kadett Gsi) 4'31"03; 7. Da Ros
(Peugeot 309 Gb)4'32"70; 8. Giacome~
li 4'34"92: 9. Siena (Opel Kadett Gsi)
4'3S"62; 10. Caspani (Peugeot 309 Gti)
4'37"04; 11. Panato (Peugeot 309 GtI)
4'38"OS; 12. Bedin (Fiat Ritmo 130)
4'43"23; 13. Castel\ano (Peugeot 309
Gti) 4'4r02; 14. Bettelini (Peugeot 20S
Gti) 4'48"96; IS. Mora (Renautt Clio
16V) 4'SO"58 (tutti gli aItri su Opel
Astra Gsi).

CI.u. 2500: 1. Giobbi (Bmw M3) In
4'21"38; 2. Bianchi (Bmw M3) 4'22"1 O;
3.• Eva- 4'23"6S; 4. Zanin 4'23"73; S.
Messetti 4'27"71: 6. Schweigkofler
4'28"S9; 7. Bez 4'28"73; 8. Caneva
4'30"12; 9. Sartori 4'3rI7; 10. Conti
(Fiat Uno Turbo) 4'40"79; 11. Piras
(Fiat Uno Turbo) 4'41"32; 12. Faresin
(Fiat Uno Turbo) 4'4r68; 13. Sandrini
4'56"62: 14. CoIO4'56"81 (tutti gli aItri
SIJ Renautt S Gt Turbo).

Cllu. .1In 2518: 1. .susy. in
3'SI"99: 2 GastaJdelli 3'S8"S8' 3 sar>-
tus 4'00'"14; 4. Baso 4'02"77; 'S.' Mon-
tagnoli (Ford Sierra Cosworth) 4'04"32;
6. Arbetti 4'08"31; 7. Aureoghi
4'09"64; 8. Tosinl 4'09"91; 9. Botti
4'11"37; 10. Ga/li (Ford Sierra 4 x 4)
4'13"1; 11. RavelH4'14"96; 12. Manie-
ro 4'16"13; 13. Savokfi 4'16"71; 14.
Bonaccorsi 4'16"74 (tutti gll altri su
Ford Escort Cosworth).

SIUPPD A

CIIIII 1380: 1. Merzi in 4'44"04; 2.
Canino 4'S2"70; 3. Ferraiuolo 4'30"99;
4. Ruggeri 4'43"21; S. Nobile (M.G. M~
tro) S'00"81; 6. Mittersteiner (Vw Polo
Gt) 4'30"7S; 7. Pedrotti 4'31"29; 8. Sa/~
no 4'2S"43; 9. Esposito 4'3S"74; 10.
Zadra 4'38"73; 11. Avesani (Suzuki
Swift) 4'40"79; 12. D'Alpaos 4'42"42;
13. Serpa 4'43"S3; 14. Avesani
4'46"19; IS. Pieracclni 4'46"31; 16.
Sartori 4'S4"30 (tutti gli a1tri su Peugeot
20S Rallye).

CIIIII 1400: 1. oddo in 4'56"29; 2.
Pompele 4'S9"43; 3. Rocco 4'SO"92; 4.
Tomasi 4'44"69; S. Schullian 4'58"03;
6. Gheza (Peugeot 106) 4'44"03 (tutti
gli ann su Fiat Uno 70).

CIIIII 1eoo: 1. Finiguena (loyota co-
rolla) in 4'24"21; 2. Armellini 4'2S"99;
3. Pera (loyota Corol\a) 4'30"02; 4.
Broggio 4'3O"SS; S. Maniago 4'34"19;
6. Gilli 4'36"76; 7. Costa 4'37"78; 8.

- Gonzo (Opel Corsa Gsi) 4'41 "73; 9. Pic-
cin 4'43"47; 10. Oonati 4'46"SO; 11.
Franch 4'48"6S; 12. Pulzella 4'48"72;
13.• Oarioesopo- 4'S2"39; 14. Pennesi
S'09"03 (tutti gli aItri SIJ Alfa Romeo
33).

CI.u. 200Đ: 1. Tschager (VW Golf) in
4'11"42; 2. Boselli 4'12"11; 3. Poponl
(VW Gon Gti) 4'17"74; 4. Clresola
4'17"8S; S. Abate (Peugeot 309 Gti
16V) 4'19"7S; 6. Lorenzini 4'20"50; 7.
Palumbo (VW Golf) 4'23"80; 8. De NaIe
(VW Golf) 4'2S"88; 9. De RossI4'28"OS;
10. Tosetto (Fiat Ritmo) 4'32"62; 11.
Pavoni 4'34"68; 12. Zenoni 4'3S"66;
13. Acco 4'36"19; 14. De Marehi (Fiat
Ritmo) 4'41"44; IS. CaIiari (Fiat Ritmo)

4'44"36 (tutti gHaItri su Opel KadettGsl
16V).

Cllu. 2500: 1. Bisinelti in 3'49"98; 2.
OdortzzJ3'SI" 42; 3. lacoanoeIl3'54"7~
4. Glovanotti 3'S8"73; S. Forrais
4'00"81; 6. Barbieri 4'03"62; 7. Negren-
te 4'11"IS; 8. Pisonl 4'IS"49; 9. co-
mencini 4'2S"02; 10. Butturioi 4'25"9-\;
11. CapeI1ioi (Aat Uno Turbo) 4'45"8~
12. Ferrari 4'46"64 (tutti gli aItri su
Bmw M3).

CIIIII .1In 2500: 1. cappellari (Lancia
Detta Hf) in 3'S2" 48; 2. Zumer1e(FooI
Sierra Cosworth) 3'54"S6; 3. Toffol
(Ford Escort Cosworth) 4'OS"76; 4. Tel-
lan 4'39"03; S. Casagrande 4'39"54; 6.
.Principll1O» (Ford Sierra CoswIirth)
4'42"66; 7. Faitelli 4'4S"32 (tutti giaJtri
su Alfa Romeo 7S Turbo).

SUPERTURISlO
CIIIII SI: 1. Ir\ando (Ana Romeo155
Gta) in 3'36"54; 2. .Kabibo>o(Alfa R0-
meo ISS Gta) 3'S3"24.

PROTOTIPI
CIIII. I eDO: 1. Sanetti (Sanetti Sportl
in 4'14"99; 2. Sanetti Sport) 4'47"18.
CIIII. 2510: 1. Tambone (Prc-Bmw)~
3'46"20.
CIIII. 3000: 1. Nesti (Lucchin~8mw)
in 3'29"92; 2. Ronca (Lucchlnl sp 93)
3'3S"30; 3. Oanti (LucchinI Sn)
3'3S"78; 4. Castelli 3'39"43; S. Bresdi
3'48"98; 6. Magnani (Symbol Sport)
3'SO"31; 7. Ragazzi 3'SI"49; 8. Longti
3'S7"64; 9. Santini (Symbol Sport) (Mti
gli aItri su Lucchini sp 91).

TROftO FIAT CINOUECENTO
1. Bacci in S'20"87; 2. VoelmiS'25"64;
3. Spagnuolo S'26"54; 4. Bongiovanri
S'27"91; S. Fracassi S'29"49; 6. Barifa.
ro S'30"97; 7. De Carolis S'31"72; 8.
Turrin S'34"13; 9. CilerooIS'34"42; 10.
Cavalcanti S'36"01; 11. Schiavone
S'37"01; 12. Crespi S'41"48; 13. Bor-
gna S'47"12; H. De Biasi S'49"07.
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SLALOM D CAMPOBASSO

lacarnpo
sivendica
CAMPOBASSO - il Moli-
se Racing e I'Ac Campobas-
so hanno organizzato il 1.
Slalom Citra di Campobas-
so, valevole come prova del
campionato centro sud. il
percorso di gara aveva una
lunghezza di km. 3,2 con 12
postazioni, era molto veloce
e disponeva di un rettilineo
piuttosto lungo dove i piloti
scaricavano tutta la potenza.
Una bella cornice di pubbli-
co, in una afosa giornata di
sole, faceva da contorno al-
l'agonismo che i trenta eon-
duttori verificati esprimeva-
no fin da1lasalita di ricogni-
zione. Dopo le piuttosto len-
te operazioni di riallinea-
mento, si partiva eon la l.
manche, in cui si irnponeva
il poi vincitore assoluto Lui-
gi Iacampo. Al secondo e
terzo posto rispettivamente
Scrocca e Aulisio. Primo del
Gruppo N Iapalucci, mentre
rnigliore del Gruppo A risul-
tava Scolaro. Nella 2. man-
che Iacampo si migliorava

di 79 centesirni di secondo,
al secondo e terzo posto si
inserivano Giovanni Pepe e
Francesco Marzo, che pero
non riuscivano a scalzare
Scracca e Aulisio dal podio
finale. Nei primi dieci, oltre
al vincitore assoluto, soltan-
to Russo e Iapalucci abbas-
savano il lora tempo, risa-
lendo rispettivamente da1la
17. e 18. posizione. Da se-
gnalare la prava di Giuseppe
Laurenza, che nonostante
grossi problemi al cambio
della sua Sirnca Alfa (poteva
usare solo quattro dei cinque
rapporti disponibi!i, arrivan-
do lungo in diverse postazio-
ni) e la rottura della frizione,
tagliava il traguardo della l.
manche al settimo posto,
mantenendolo sino alla fine.
Dei trenta partenti, soltanto
in 23 riuscivano a tagliare il
secondo traguardo, causa
vetture di scarsa affidabilita,

Eugenio Mascioli

SLALOM
Cambopasso. 6 giugno 1993
1. slalom
cltti dl Campobissa
gara nazionale
LI cllllHtch
AIIIIIII: 1. lacampo (Fial X1/9)
154.05; 2. Scrocca (Fiat X1I9) 158.84;
3. Aulisio (Fiat X1/9) 159.41; 4. Pepe
(Fiat X1/9) 161.11; 5. Mano (Fial XI 19)
163.17; 6. De Amicis (Fiat 850) 163.54;
7. Laurenza (Simca Ana 1600) 172.26;
8. Russo (AI12) 174.29; 9. Scolaro
(Opel Kadett Gsi) 175.37; 10. lapalucci
(Peugeot 205 Rallye) 175.79.

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. lapalucci (Peugeot 205
Rallye) 175.79.
CIIIII 2000: 1. Stilla (Ford Eseort Xr3)
200.97.

GRUPPO A
CIIIII litri 1800: 1. Scolaro (Opel Ka-
dett Gsi) 175,37; 2. Di Vito (Renaun R5
Gt Turbo) 176.86; 3. GiancoIa (Fiat Rit-
mo 130) 177.31

GRUPPO SPECIAU
CIIIII All t: 1. lacovillo 177.30; 2. Pe-
pe M.182.85; 3. Tasilio 183.12; 4. soon-
silli 183,37.
CIIIII 1000: Mossucca (A112)
189.01; 2. Cirucci (Fiat 127) 213.75.
C111I11I50: 1. Russo (AI12) 174.29;
2. Testa G. (A112) 180.03; 3. Petraroia
(AI12) 186.59
CIIIII 1300: 1. Giusti (Simca RaIIy 2)
175.90; 2. Testa M. (Fiesta X1/9)
187.21; 3. Coleila (Opel Kadett) 216.38;
4. Sciarretta (Anasud) 799.31.
CIIIII 1100: 1. Pepe G. (Fiat X1I9)
161.11.
CIIIII tODD: 1. Mano (Fiat X1/9)
163.17; 2. Rosa (Gon 1800) 190.06.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Gala (Fiat 600) 185.21.
CIIIII 1800: 1. Aulisio (Fiat X1/9)
159,41; 2. Laurenza (Simca Alfa)
172.26; 3. Izzo (Fiat X1/9) 179.36.
CIIIII 2000: 1. lacampo (Fiat X1/9)

. 154.05; 2. Scrocca (Fiat X9) 158.84; 3.
oe Amieis (Fiat 850) 163.54.

itr4iM[.i1

In alta, Mauro
NeBtI can la Bua
Lucchlnl, dopo II
BucceBBodl
Blella, BI e In1POBtO
anche nella gara
dl Caprina. A
flanco, terza gara
e Becondo podlo
per II glovane
tOBcano Fabio
Danti. Tra I big
nettan1ente
Bconflltl PaBquale
Irianda e la Bua
Alfa 155, Bopra a
BlnlBtra. A Caprina
Bonogluntl
Bolo al 4. POBtO.
Chllnvecee
andata COn1eII•••
vento e Btato
-SUBY-,Bopra, 1 1.
aBBoluta e prln10
In Gruppo N
can la EBCOrt



Team
Promotian
alla Baja
can Berlgazzl
si amplia il programma del
team genovese RaidPromo-
tion. Dopoi rallynazionalidi
zona, alcuni slalom in salita
eon il pilota Erberto Rossi e
la vela internazionalecon un
12 metri denominato «Eu-
roelettrico raid Promotlon-,
affidatoallo skipper ucraino
Igor Petukhov, il dinamico
MarcoDe!turbe,patron del-
la scuderia, ha messo a se-
gno un a!tro colpo. II par-
mense Davide Barigazzi,
speciliasta dei raid, sara al
via della «Baja Aragon» in
Spagna e al «Grecia» con
una Mercedes 280 Gebitur-
bo che avra naturalmente i
coloridel nuovo team gencr
veseo

• l'EITII8, Edifficilesta-
re lontanidai campi di gara
Pare propriodi si, a giudica-
re da come molti piloti che
avevano deciso di appende-
re ilcasco e la tuta al ctasst-
co chiodo hanno deciso di
riprendere I'altivita. Questa
volta e LuigiBalbo ad aver
deciso di cimentarsi nuova-
mente eon le corse. /I titola-
re della nota officinadi pre-
parazione Balbosca tornera
alle gare, al volante di una
FiatCinquecento,nel prossi-
mo slalom di Garessio, ma
in programma c'e anche
un'a!tra salita tra i birilli,la
gara tricoloredi Susa

Iltrlcolore
domenlca
a Smano
Tutto pronto per lo svolgi-
mento dell'ottava edizione
delloSlalomdi Sillano,vale-
voleper ilCampionatoItalia-
no, per I'OpenSlalom '93, e
per il Troleo Cinquecento.
La gara si disputera dome-
nica 20 giugno sui tracciato
che da Capanne di Sillano
porta al Passo Pradarena,
nell'altagarlagnana. Questo
slalom e I'unico titolato ri-
masto in Toscana. /I pro-
gramma prevede I'iniziodel-
lagara dalleore 14 di dome-
nica Per inlormazionirivo!-
gersi alla segreteria della
Sport e Motori,tel: 0574 -
36926.

• ELEmII.IUII. Giulia-
no Mazzonialla guida di un
prototipo cartanlruit. della
scuderia Selene di Faenza,
spinto da un motore alimen-
tato ad energia solare, ha
vinto la gara riservata a
questo tipo di velture ecolo-
gicheche si e corsa a Lucer-
na in Svizzera la scorsa set-
timana.

SLALOM O QUARTO SUCCESSO DI CESARI

Per Auguslo
Idro...record
IDRO - Augusto Cesari,
grazie soprattutto alIo stra-
potere della sua Delta S4,
non ha avuto problemi nel-
I'aggiudicarsi per la quarta
volta consecutiva lo slalom
del Lago d'Idro, organizzato
dalJa scuderia Team Mille
Miglia. Il divario nei eon-
fronti degli avversari sarebbe
stato ancor piti netto se l' ab-
battimento di un birillo non
avesse inficiato il riscontro
cronometrico della seconda
salita. In ogni caso eon que-
sto successo Cesari ha battu-
to il record di vittorie, che
deteneva insieme a Faustino
Zandona, protagonista delle
prime tre edizioni. Per il pi-
lota veneto si e trattato quin-
di di una giomata proprio
sfortunata, perche si e visto
privare anche del secondo
posto a causa di un birillo
abbattuto. Ne! corso della
prima salita eon la sua Fiat
850 coupe, Zandona aveva
sommato 166,21 penalita,
cui andavano aggiunte le lO
per il birillo, mentre leonar-
do Massola, su Fiat XI/9, si
era fermato a 167,87. Nella
seconda quest'ultimo mi-
gliora va eon 166,49, risul-
tando primo assoluto, men-
tre Zandona ;p(liva a 167,38,
pur senza ~q alarita, che lo
relegavan0,nare-,rzo posto as-
soluto. ~~ co oenazzoli, ri-
calcava m,,'o.alfca lo stesso
tempo in entrarnbe le man-
che, conquistando un onore-
vole quarto posto assoluto
seppur di un soffio. Per la
quinta e la sesta piazza, di
contro, Salvatore Catapano
e Battista Silvestri, entrambi
su Fiat X 1/9, si davano sem-
pre battaglia scavalcandosi
vicendevo!mente, ma i cro-
nometri davano ragione al
primo eon grossa delusione
di Silvestri, che ci teneva
molto a ben figurare di fron-
te ai suoi concittadini. Il
Gruppo A e stato appannag-
gio di Giovanni Draghetti su
Peugeot 205, davanti a Artu-
ro Alessandrini, su Peugeot
309. Ottima anche la prova
dei primi tre di Gruppo N
eon Mario Travagnin su Re-
nault 5 Gt Turbo tredicesi-
mo, Walter Mantemi su
Opel Kadett Gsi 21. e so-
prattutto VelIani su Citroen
ventitreesimo.

Francesco Spampinato

SLALOM
Idro (Bs), 6 giugno 1993
Slalam del Lago dl Idro
gara valida per il campionato italiano

LI CIIlI"lc~1
AlIIIIII: 1. Cesari (Lancia Delta S4)
·162,76; 2. Massola (Fiat Xl/9) 166,49;

I 3. Zandona (Fiat 850 Coupe 16v)
167,38; 4. Benazzoli (Fiat Xl/9) 171,19;
5. Catapano (Fiat Xl/9) 171,58; 6. Silve-

"stri (Dallara) 172,12; 7. Tomasini (Opel
Kadett) 175,30; 8. Pepe (Fiat 850 16v)
178,71; 9. Landi (Fiat Xl/9) 181,46; 10.
Draghetti (Peugeot 205 Gti) 183,12.

6RUPPO N
CIIIII 1300: 1. VelIani (Citroen Ax)
194,89; 2. Fostini (Citroen Ax) 201,94;
3. Bovi 207,20; 4. Tonoli 213,69; 5. Ot-
telli 218,78; 6. Galante 221.19 (tutti gli
altri su Peugeot 205 Aallye).
CIIIII 2000: 1. Manterni (Opel Kadett
Gsi) 194,56.
CIIIII Ilin 2000: 1. Travagnin
184,92; 2. Baggi 197,43 (entrambi su
Aenault 5 Gt Turbo).

6RUPPO A
CIIIII I eDO: 1. Sbardolini 192,0; 2.
Uboldi 200,10; 3. Aadaelli 205,84 (tutti
su Peugeot 205 Aa/lye).
CIIIII 111111I eDO: 1. Draghetti (Peu-
geot 205) 183,14; 2. Alessandrini (Peu-
geot 309) 184,31.

6RUPPO SPECIAU
CIIIII All!: 1. MaHeis 216,32; 2. A~
bertini 232,73.

CIIIII 1000: 1. Frungillo (A 112)
194,05; 2. Maiorana (A 112) 198,32; 3.
Olivieri (Fiat 127) 221,98.
CIIIII 1150: 1. Falezza 186,28; 2.
Quintarelli 192.31; 3. Fontana 195,03; 4.
Fontana (A 112) 202,15; 5. Svanera
202,18; 6. Mastrelli (A 112) 204,89; 7.
Narciso 205,40; 8. Baggi 210,83 (tutti
gli altri su Fiat 127).
CIIIII 1300: 1. Cristofoletti 194,67; 2.
Stevanello (Fiat Xl/9) 203,94; 3. Tra-
passo (Talbot Samba) 207,04; 4. Anza-
lone 218,83; 5. Bissa (Mini Cooper)
219,03; 6. Manica 236,14 (tutti gli altri
su Simca A2).
CIIIII I eDO: 1. Giacometti (Opel Cor-
sa) 196.95; 2. Petrella (Talbot Sun-
beam) 201,51; 3. Girardi (Masud)
212,65; 4. Fogliata (Fiat Xl/9) 235,37;
5. Mantovani (Fiat Xl/9) 257,78.
CIIIII 2000: 1. Dezza (Ford Escort As)
185,24.
CIIIII litri 2000: 1. Cesarl (teneta
Delta 54) 162,76; 2. Tomasini (Kadett)
175,30; 3. Tomasini F. (Ascona) 184,01;
4. Guerrato (Porsche) 198,61.

PROTOTIP I
CIIIII 1000: 1. PandonI186,87; 2. V~
sinoni 194,56; 3. Gulli 201,82 (tutti su
Fiat 500).
CIIIII I eDO: 1. Benazzoli (Fiat Xl/9)
171,19; 2. Pasquali (Fiat 850) 216,07.
CIIIII 2000: 1. Massola 166,49; 2.
Zandona (Fiat 850 coepe) 167,38; 3.
Catapano 171,58; 4. Silvestrl (Dallara)
172,12; 5. Pepe (Fiat 850) 178,71; 6.
landi 181,46; 7. Fiamberti (Yl0)
206,78 (tutti gli altri su Fiat Xl/9).

In basso, Massola
nella gara dl Idro
sl ,. classlflcato al
2. posto. Senza
grande fortuna la
gara dl Zandon6,
a flanco, che sl ,.
accontentato del
a. posto. Sotto, la
Y1O-rnostro-
rnotorlzzata
2000ccdl
Flarnbertl. Per lul
le cose non sono
andare bene. In
alto, Cerbo 2. nella
gara dl Battlpaglla

TOMAZZONJ



SUL KARTODROMO DEL SELE

C'e il vuoto
dietro Insigne
BATIIP AGLIA - La terza
edizione dello slalom del Se-
le valevole per la coppa Csai
quinta zona e organizzato
dal Gierre Team ha visto al
via 34 vetture. La prima po-
sizione ha riservato poche

! sorprese eon la vittoria della
Fiat Xl/9-1600 di Vittorio

- Insigne, portacolori della
scuderia Autosport Sorrento
a favorito della vigilia, che
fin dalla prima manche era
riuscito a imporre piu di otto
secondi alla Fiat Xl/9 -1300
di Francesco Cerbo. Que-
st'ultimo, pur cercando di
insidiare la prima posizione,
doveva guardarsi le spalle da
un altrettanto agguerrito
Luigi Vinaccia che, riuscen-
do arisolvere un problema
meccanico alla sua A 112,
nella seconda frazione di ga-
ra migliorava il proprio tem-
po. Nella seconda manche i
primi riuscivano tutti a mi-
gliorare i propri tempi. Per le
altre posizioni, la classifica
assoluta vedeva GiovanniTOMAZZONI

A SESTA GODANO PAGLlARI E SECONDO

Curnino trionfa
SESTA GODANO - E stato il «Cumino-day»
quello del nono slalom che da Sesta Godano porta
sui tomanti del Passo del Rastrello. li pilota sanre-
mese ha infatti colto il succeso assoluto, primo del-
la sua carriera, battendo non solo gli antagonisti
ma anche la sfortuna che ad un determinato punto
sembrava volesse rovinargli la festa. Nella secon-
da manche, infatti, nell'ultimo tratto di percorso
gli si e affiosciata una gomma. Cumino era co-
stretto a tagliare il traguardo in pratica sul cerchio.
li suo tempo, effettuato nella 1. manche, resisteva
al veemente secondo round di Pagliari per soli die-
ci centesimi di secondo. «Lo dicevo a ehi mi pro-

SLALOM
Sesta Godano (Sp) 6 giugno 1993
8. SI.I•• S.st. &ld •••
PilI. ~.IR.str.n.
gara nazionaJe

LI ellllme"
AlIIlItI: 1. Cumlno (Fo«I Escort Rs)
189.61; 2. W. Pagliari (Pagliari Sport)
189.71; 3. De Lorenzi (Simca RaJ/y 2)
194.80; 4. Ansaldi (Anbfa 1600) 194.83; 5.
Mordenti (Lancia Beta Montecar1o) 194.85;
6. Niosi (Fiat X 119) 195.78; 7. Giaracca (Ftat
X 1/9 DaJIara) 195.90; 8. Barbieri (Simca RaJ-
/y 2) 196.35; 9. Moggia (Fiat Uno 60)
196.70; 10. Pescio (Peugeot 205 RaJ/ye)
197.31.

8RUPPO II
CIIIII 1300: 1. Lupi 203.22; 2. Boggiano
205.91; 3. CeccarinI225.71; 4. Giannecchini
217.50 (tutti su Peugeot 205 RaJ/ye).
CIIIII 1800: 1. A. Peirano (Opel Corsa Gsi)
205.98; 2. Baron (Peugeot 205 Gti) 210.22;

Duraccio (Renault 5 Gt Tur-
bo) e Salvatore Langella
(peugeot 205 Gti), vincitore
del Gruppo A, rispettiva-
mente in quarta e quinta po-
sizione. Sesta piazza e vitto-
ria di Gruppo N per Mauri-
zio Angrisani e la sua Re-
nault 5 Gt Turbo. Settimo e
giunto Giuliano Paolino
(Renault 5 Gt Turbo) distac-
cato di un solo centesimo di
secondo.

Massimiliano Cucuzza

SLALOM
Battipaglia (Sa), 6 giugno 1993
3. Coppa del Se le
gara vaJida per la coppa Csai 5. zona
LI ellllme~1
lIlIllII: 1. Insigne (Fiat X 1/9-1600)
pen. 146,33; 2. Cerbo (Fiat X 1/9-1300)
156,10; 3. Vinaccia (A 112) 156,56; 4.
Ouraccia (Renau~ 5 Gt Turbo) 158,51;
5. Langeila (Peugeot 205 Gti) 160,53; 6.
Agrisani (Renau~ 5 Gt Turbo) 161,02; 7.
Paolino (Renault 5 Gt Turbo) 161,03; 8.
Attartasio B. (Fiat X 119-1300) 161,38;
9. Russo T. (Peugeot 205 Gti) 162,06;
1O. Espos~o (Peugeot 205 Gti) 162,23.
TROfIO CIIIQUECEIITO
1. CaJCe G. 176,02; 2. Masuilo 1n.62;
3. Senatore C. 179,26; 4. Renda 179,34;

aosticeve - ha affermato Cumino alla fine - cbe
anche se mancavano Rossi e Cremoaesi, non era-
no da sottova1utare i van Peglieri, Anseldi e Mor-
denti... Un grazie psrticolere a Piero Saccone che
ha dato un assetto vincente aJJamia Escon». Quel-
la degli scarti, inferiori al secondo, doveva risulta-
re inoltre la caratteristica della gara: cinque cente-
simi di secondo hanno diviso gli altri tre (De Lo-
renzi, Ansaldi e Mordenti) dal terzo al quinto po-
sto mentre nella classe 1000 del Gruppo Speciale,
Ponte e Tardanico hanno fatto registrare lo stesso
tempo. li successo di classe e andato al primo per
discriminante. Cesare Rosso

3. De Ferrari (Opel Corsa Gsl) 255.30.
CIIIII HtO: 1. Broveglio 205.79; 2. M. Fe-
derighi 206.61 (entrarnbi su Peugeot 205
G!i).
CIIIII Ilin %HO: 1. Fantone 203.19; 2. V~
go 203.62; 3. De Mar1ini 208.40 (tutti su Re-
nau~ 5 Gt Turbo).

8 UPPOl
CIIIII 1800: 1. Pescio (Peugeot 205 RaJ/ye)
197.31; 2. A. Federighi (Peugeot 205 Gti)
198.46; 3. Fresco (Fiat Uno 70) 201.02; 4.
BernabO (Peugeot 205 RaJ/ye) 213.19; 5.
Garbinl (Fiat Uno 70) 217.61.

GRUPPO SPECIALE
CIIIII A 11%: 1. Mani 214.59; 2. G. Peirano
221.21.
CIIIII 1000: 1. Ponte 205.24; 2. Tardanico
205.24; 3. MarchI207.29; 4. Ferrari (Fiat 127
S) 212.51; 5. Santaera (Fiat 600) 213.85; 6.
Vannoni 220.27; 7. Re 225.01; 8. Pasqualini
(Fiat 127 S) 227.46 (tutti gli altri su A 112).
CIIIII 1150: 1. Moggia (Fiat Uno 60)
196.70; 2. Testa (Fiat 127) 202.09; 3. cam-

biaso 203.41; 4. Telani (Fiat 128 coupe)
205.23; 5. Carossa 205.38; 6. Bernardello
207.04; 7. Pastorino (Fiat 127) 211.86; 8.
Lorenzinl 212,93; 9. BanCaIari 218.90; 10.
Ventl 248.22 (tutti gli ~ri su A 112).
CIIIII 1300: 1. De Lorenzi 194.80; 2. Bar-
bieri 196.35; 3. Cosentino 198,17 (tutti su
Simca RaJIy 2).
CIIIII 1800: 1. Glaracca (Fiat X 1/9 - OaJla-
raj 195.90; 2. Alomai 200.43; 3. Datteri
201.20 (tutti gli aJtri su Fiat X 119).
CIIIII %000: 1. Cumino (Ford Escort Rs)
1B9.61; 2. Niosi (Fiat X 119) 195.78; 3. Orto-
lana (Opel Manta Gte) 212.09; 4. Mantani
(Vw Go~ Gtl) 227.73.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Paradiso (Fiat 126/1000)
227.42.
CIIIII 1800: 1. Ansaidi (Anbra) 194.83.

SPORT PROTOTIPI
CIIIII nin: 1. Pagliari (Pagliari Sport)
189.71; 2. Mordenti (Lancia Beta Montecarlo
Sport) 194.85.

5. Lange~ 179,44; 6. Attanasio P.
179,55.
GRUPPO II
CIIIII 2000: 1. Espos~o 162,33; 2.
Russo L 162,73; 3. Urti (Peugeot 309
Mi16) 166,33; 4. Miccio 166,96. (Tutti
gli aJtri su Peugeot 205 Gti).
CIIIII litri 2000: 1. Angrisani 161,02;
2. Paolino 161,03. (Entrarnbi su Renau~
5 Gt Turbo).
8RUPPO A
CIIIII 1800. 1. Noviello (Peugeot 205
Gti) 164,34.
CIIIII litri 1800: 1. Langeila 160,53;
2. Russo T. 162,06; 3. Paolillo (Opel Ka-
dett Gsi) 178,98. (Tutti gli altri su Peu-
geot 205 Gti).
BRUPPO SPECIALE
CIIIII A 112: 1. Ferrotta 172,03; 2.
Manzo 173,60; 3. Zito 177,61.
CIIIII 700: 1. Durante (Fiat 126)
165,13; 2. Ourante A. (Fiat 126) 184,74;
3. Pisacane 185,03; 4. Coppola 188,56.
(Tutti gli aJtn su Fiat 500).
CIIIII 1150: 1. Vinaccia 156,56; 2. C~
tro 168,09; 3. Laudato (Fita 127)
17 4,2B; 4. SaJsano (Fiat 128) 174,44.
(Tutti gli aJtri su A 112).
CIIIII 1300: 1. Cerbo 156, 10; 2. Atta-
nasio B. 161,38; 3. O'Amaro 171,72.
(Tutti su Fiat X 119).
CIIIII 1800: 1. Insigne (Fiat X 1/9)
146,33.
CIIIII litri 2000: 1. Ouraccio 158,51;
2. GaJIina 174,85. (Entrarnbi su Renau~
5 Gt Turbo).
PROTOTIPI
CIIIII 2000: 1. Senatore G. (Ftat X1I9)
172,76.



C'. Crestanl
In veHa
al Troteo
Con la disputa del rallysprint
di Tredozio, awenuta alcu-
ne settimane orsono, si sta
avvlando verso il giro di boa
il Troleo Ticino rallysprint,
challenge che tiene conto di
tutti i risultati dei rallysprint
italiani e che conta sempre
piu iscritti. Proprio in queste
ultime settimane ha deciso
di iscriversi anche il vincito-
re del rallysprint Noventa di
Piave e del rally di Monte-
belluna Maurizio De Piccoli.
comunque per il momento
in testa alla classifica c'e
Andrea Crestani, mentre tra
i navigatori Vedovato eon-
duce davanti aStra.

Cl.ASSIFlCA
TRORO TlCIMO
RALUSPRIMTI.", 8 ••r'l
pIlItI
1. end •• 1 p. 81,1
2. ClrllIl.

5. DI Plcc,1I

1. V,.,••••• p.72,4
2. Str.
3. FllCc,
4.•• ,.",.
5. Ullu

Confermato
II rally
Valli
Genovesl
La scuderia Valli Genovesi
ha fugato i dubbi sull'ellet-
tuazione della sesta edizio-
ne del rally omonimo, rima-
sta in forse per la iniziata
dillicolta relativa ai permes-
si. II6. Rally Valli Genovesi,
valido per la coppa Italia se-
conda zona (coell. 3) sara
concentrato nell'intera gior-
nata di sabato 24 luglio:
mattino verifiche, gara al
pomeriggio e premiazione a
mezzanotte! II percorso, in-
teramente asfaltato, sara di
circa 300 chilometri con
quanro prove speciali da ri-
petere: Bocchetta, Pietra-
fraccia, le inedite Mongiardi-
no e Santuario della Vittoria.
Nuovo anche il clima di col-
laborazione con le vicine
scuderie Valpolcevera e Bu-
salla '90 che hanno fornito il
supporto per il rilascio dei
penmessi. Massima atten-
zione al fattore sicurezza e
una grande seventa sui ri-
spetto delle regole relative
alle ricognizioni dei piloti sa-
ranno i lattori di spicco del-
I'organizzatore. Per infonma-
zioni dettagliate si pua tele-
fonare allo 010-713207.

AUTOCROSS O SOLO 2. IL LEADER CRISPlANI

Un bel quadro
firrnato Raffaelli

72,4

PERGOLA - La quinta
puntata del Challenge Auto-
cross Marche ha avuto un
copione scontato in ogni
classe. La Scuderia Catria
ha ospitato, in una giomata
di grande calura, la seriein-
terregionale che ha dimo-
strato di sofIrire per la caren-
za di partenti. Nelle gare fi-
nali sulla pista marchigiana,
infatti, si sono viste appena
21 vetture: bisogna quindi
attendere finalmente un'in-
versione di tendenza, even-
tualita possibile solo ridu-
cendo i costi. La migliore
prestazione assoluta e stata
fatta registrare da Enzo Raf-
faeli, su prototipo Ford Co-
sworth, che ha finalmente
superato le vicissitudini
meccaniche che avevano ca-
ratterizzato le sue precedenti
uscite. Molto grintosa e stata
la sua prova contra Fabrizio
Crispiani (prototipo Suzuki
1100), il quale, comunque, e
ancora in testa a punteggio
pieno al Challenge. Nella
classe 3500 problemi di tra-
zione sulla Lancia Delta di
Paoloni e successo quindi di
Maurizio Contardi che ha
poi bissato, come gia 15
giorni prima, il successo an-
che nel \rofeo Alfasud
Cross, do- ha surclassato
Carli, Sa ' Qt.ini e Lucarini.
La gara p'!"~'(Vincente e sta-
ta la 1800 .. iella quale, per la
prima piazza, nessuno ha
saputo contrastare Massimo
Binci (Alfa 33), mentre die-
tro non si sono risparmiati
gli altri, con Batoccolo che
ha resistito agli attacchi pri-
ma di Rodriguez poi di Bri-
noni. Solo in tre al via della
classe 1050, nella quale, do-
po lo sprazzo iniziale di Ve-
scovo, e stato Frulla (Fiat
126) ad imporsi su Del Boni-
fro, su A 112.

Giuseppe Sa/uu;

70,9
68,7
57,8

70,9
68,7
57,8
30,2

AUTOCROSS
Pergo/a (Ps), 6 giugno 1993

Cllall•••• Altlcrns MarcII.
5. prova della serie

li claulflch

Asllllta: 1. RaHaelli (Ford Cosworth)
6'07"58; 2. Cnspiani (Protipc Suzuki)
6'21"69; 3. Cantardi (Ma 33 4 x 4)
6'22"99; 4. Binci (Ma 33) 6'26"13; 5.
Contardi (AHasud) 6'44"51; 6. Batocco-
lo (Fiat Ritmo) 6'46"67; 7. Brinoni (lan-
cia Delta) 6'51"16; 8. Carli (Fiat Ritmo)
6'51"62; 9. Rodriguez (Masud)
6'53"38; 10. Casagrande (Fiat Ritmo)
6'56"71.

4, DIVISIDNE
Clnll 1050: 1. Frulla (Fiat 126)
7'06"34; 2. Del Bon~ro (A112) 7'08"49;
3. Vescovo (Fiat 500) 7'14"10.
CIIIII 1800: 1. Binci (Alfa 33)
6'26"13; 2. Batoccolo (Fiat Ritmo)
6'46"67; 3. Bnnoni (Lancia Delta)
6'51"16; 4. Carli (Fiat Ritmo) 6'51"62;
5. Rodriguez (Masud) 6'53"38; 6. Ca-
sagrande (Foat Ritmo).

SPORT
Clnll 3500: 1. Contardi (Ma 33

4 x 4) 6'22"99; 2. Paoloni (Lancia Delta
Integrale) a 1 giro.

PROTOTlPI
Clnll iliCi: 1. RaHaeli (Ford co-
sworth) 6'07"58; 2. Cnspiani (Suzuki)
6'21"69; 3. Ferretti (Fiat) a 1 giro; 4.
Casagrande Paoloni (Suzuki 1100) a 5
giri.

Tri'.. Alla... Cnll: 1. Contardi
6'44"51; 2. Carli a 1 giro; 3. Sabbatini a
2 giri; 4. lucarini a 2 giri.

SLALOM O IN SARDEGNA PIAZZA D'ONORE PER SECHI

Lasia si ripete
mIRI - Franco Lasia,
eon il prototipo Mp 2000, ad
Ittiri bissa il successo ottenu-
to la settimana prima ad Al-
ghero precedendo Ignazio
Secchi su OseIla Bmw 1600,
che ottiene cosi il primo ri-
sultato che conta negli sla-
lom, grazie anche ad una se-
conda manche senza pena-
lizzazioni. Una sorpresa an-
che il terzo posto di Franco
Angioy, su Fiat 500/2000,
dopo due buone manche ma
contrariato per un reclamo
inoltrato da Salvatore Giagu
che, non contento delle due
opache salite a causa di pro-
blemi di assetto e meccanici
della sua Beta Montecarlo,
crede bene, da quarto classi-
ficato, di dubitare del peso
della 500-2000. La battaglia
per il quinto e sesto posto tra
Cuccheddu e Martinez, en-
trambi su Renault 5 Gt Tur-
bo, e vinta per solo 80 cente-
simi di secondo dal primo
mentre e settimo, e primo
nel Gruppo N, Auro Siddi
autore di una buona seconda
manche, Ottavo Angelo Ser-
ra su Beta Montecarlo e 9.
Angelo Fois su Fiat XI/9.
Per la prima volta nei «top
ten» Sebastiano Vacca, an-

che lui, su Fiat Xl/9. TI
Gruppo A e andato a Gio-
vanni Marroni su Peugeot
205 Gti, mentre il Gruppo
Speciale e stato vinto da
Giovanni Cuccheddu su Re-
nault 5 Gt Turbo.

Mario Lastretti

SLALOM
lttiri (Ss), 6 giugno 1993
SlaloRl dl Htlrl
gara nazionale

li Clllllflc~1
AIIlIIta: 1. Lasia (Mp 2000) 148,79; 2.
I. Sechi (OseIla 1600) 162,19; 3. F. An-
gioy (Fiat 500-Bmw 2000) 162,65; 4.
Giagu (Lancia Beta Montecarlo) 165,20;
5. Cuccheddu (Renault 5 Gt Turbo)
166,86; 6. Martinez (Renau~ 5 Gt Tur-
bo) 167,50; 7. Siddi (Renault 5 Gt Tur-
bo) 169,32; 8. A. Serra (Lancia Beta
Montecarlo) 169,60; 9. Fois (Fiat X1I9)
170,10; 10. Vacca (Fiat X1I9) 172,32.

SRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Arru 117,60 2. Debidda
178,12; 3. Piras 178,40; 4. Santa Cruz
179,81; 5. Cherchi (Citroen Ax) 185,41;
6. Tolu 190,81; 7. Solinas 191,48; 8.
Tiana 196,43 (tutti gli altn su Peugeot
205 Rallye).
CIIIII 1100: 1. Erre (Citroen Ax)
200,72.
CIIIII 2000: 1. Masotti 173,94; 2. Por-
tas 181,04; 3. Cannoni (Peugeot 309 Gti
16V) 185,30; 4. Pala (Opel Astra Gsi)
186,43 (tutti gli a~ri su Renau~ Clio
16v).
CIIIII Ilin 2000: 1. Siddi 169,32; 2.
Tedde 177,72; 3. Piana 181,59; 4. Porcu
184,81; 5. Canu 187,23 (tutti su Renau~
Clio Gt Turbo).

SRUPPO A
CIIIII 1100: 1. Marroni p. 175,49; l
Secchi o. p. 181,29 (entrambi su peu-
geot 205 Rallye).
CIIIII Ilin 1600: 1. UsaIa (Fiat Uno
Turbo) 210,58.

SRUPPO SPECIALE
Clllu A112: 1. Cossu 195,35; 2. can.
nas 197,42;3. Tilloca 201,68; 4. Hoona
209,44.
CIIIII 10DO: 1. Biancu (Fiat 127)
189,61.
CIIIII 1150: 1. Giraldi 172,65; Ua
175,87; 3. Pinna 187,34; 4. pisori
187,76; 5. Mannu 189;80; 6. Nieddu
205,00; 7. Diana 297,08 (tutti SU Al m
CIIIII 1300: 1. Destre (Talbot
Samba) 1756,19; 2. G. Serra
181,81; 3. Masala 185,79 (tutti
91i altri su Fiat Xl/9).
CIIIII 1100: 1. Vacca 172,32; 2. Mu,·
tas (Renault 5 Alpine) 182,29; 3. G.AA-
gioy 183,52; 4. Casu (VW Golf Gb1
186,60.
CIIIII 2000: 1. A. Serra (Lancia Beta
Montecarlo) 169,60; 2. Pittalis (VWGolf
Gti) 173,14.
CIIIII Ilin 2000: 1. Cucdleddu
166,86; 2. Martinez 167,50; 3. littera
174,10; 4. Mannias 176,59; 5. G. Perez
192,99; 6. Gilio (Talbot Lotus) 204,44
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

PRDTDTIPI
Cfllll 1000: 1. carta (Frat 600)
180,91.
CIIIII 1100: 1. Loche (Fiat 127)
182,76; 2. Meloni (Fiat Xl/9) 186,58.
CIIIII 2000: 1. Angioy (Fiat 5OQ.
2000) 162,65; 2. Giagu (Lancia Beta
Montecarlo) 165,20; 3. Fois (Fiat Xl/9)
170,10.

SPORT PRDTOTIPI
Clalll 2HO: 1. Lasia (Mp-2000)
148,79; 2. I. Sechi (OseIla) 162,19.



Uzzenl, sopra su Delta Hf, ha avuto
la megIlo su Zanatta neIla finale
che ha vlsto I due piloti protagonisti
ad Astl. Raffaelll, aslnlstra su Ford
Cos""orth, ha vlnto la 5. prova del
Challenge Autocross Marche. Fin dal
via, Bada, sotto In testa al gruppo,
ha preso II cornando della veloclUII
su terra dl Vittorio Veneto che
lo ha decretato vincitore

FORMULA RALLY O SPETTACOLO AD ASTI

PerUzzeni
ShO\N integrale
ASTI -In un periodo parti-
colarmente difficile per i ral-
ly, in cui gli annullamenti e
gli spostamenti di data delle
manifestazioni hanno messo
in crisi la grande macchina
organizzativa, la provincia
di Asti reagisce eon i formu-
la rally. Una soluzione che
non si e certo dimostrata di
ripiego e che, anche in occa-
sione di questa 2. edizione
del «Formula Rally Citta di
Asti», ha fomito uno spetta-
colo appassionante, seguito
da un pubblico numerosissi-
mo e caldo quasi quanto
queste prime torride giorna-
te di soje. L'organizzazione,
curata dall'As Team in col-

laborazione eon la scuderia
Grifone, ha saputo presenta-
re un parco partenti di tutto
rispetto e un percorso, su
fondo in parte sterrato, tee-
nico ed impegnativo. La
grande kermesse e iniziata
sin dalla giornata di sabato,
eon la disputa delle prove uf-
ficiali, che hanno assunto
subito toni molto accesi.
Nella mattinata di domeni-
ca, eon l'inizio degli scontri
diretti, non mancavano le
sorprese, eon la elirninazio-
ne di De Bernardi, impegna-
to eon la Ford Sierra a 2 ruo-
te motrici e che, vittima di
una uscita di strada, danneg-
giava il radiatore e dava via

VST OPENURIA PUBBLlCO E PILOTI NEL VENETO

Bada e lesto fin dal via
VIITORlO VENETO -
La gara nazionale di Veloci-
ta su Terra a Vittorio Vene-
to, eon solo ventuno verifi-
cati e quattro gatti sulle tri-
bune, e stato uno spettacolo
non certo esaltante per l'au-
tomobilismo: una magra che
ha pochi precedenti nei
quindici anni di storia del
glorioso tracciato Alle Cave.
Di fronte a tale desolazione
Armando Tonel, l'organiz-
zatore, ha usato parole di
fuoco contro il nuovo regola-
mento Csai, caratterizzato
dalle preclusioni ai piloti di

correre in zone diverse dalle
loro, ed ha minacciato di
chiudere l'impianto o di de-
stinarlo ad altri scopi. Le po-
che vetture erano divise in
due classi: Monoposto Ju-
nior e Sport tra 1151 e
1800cc, quest'ultima senza
la tradizionale distinzione
tra trazioni anteriori e poste-
riori. Nella categoria riserva-
te alle Junior, Carlo Brioni
ha fatto veramente poca fati-
ca ad imporsi, essendo l'uni-
co superstite sotto la bandie-
ra a scacchi dei tre iscritti:
Ongaro non completava il

primo giro, mentre Chiesura
doveva dare forfait all'undi-
cesima tornata, quando, do-
po aver siglato la pole, domi-
nava agevolmente. Tra i di-
ciotto dell' altra classe so-
pravvivevano sine alla finale
in dodici; allo start il pole-
man Baldisser si lasciava
sorprendere da Bada e Bel-
tramini: la sua rimonta dura-
va un giro solamente a causa
dell' anteriore sinistra che si
sfilava dal mozzo. Da cuel
momenta Bada controllava
senza problemi BeItramini,
mentre Salviato, dopo il riti-

ro di Cogo, precedeva De
Checchi per il gradino pili
basso del podio.

Claudio Pavanello
VELOCITA su TERRA
Vittorio Veneto (Tv), 6 giugno 1993
Tr.' •• Alle CIV.
gara nazionaJe

L. CIUllflch
1I••••• st. J •• lu: 1. Brioni (Fiat) in
12'47"77.
s,.rt ~I 1151I 1800:1. Sada (Vw
Gon Gti) in 12'55"92; 2. BeItramini (Fiat
X 119) a 1"24; 3. SaJviato (Fiat Ritmo) a
12'28"; 4. De Checchi (Vw Scirocco Gti)
a 14"89; 5. Rizzo (Alfasud) a 23"77; 6.
Trevisan (Fiat Ritmo) ad 1 giro; 7. Bob-
bo (Fiat X 1/9) ad 1 giro; 8. Cian (Yugo)
ad 1 giro.

libera alla Bmw M3 di Gio-
vannone. Esclusione dalle
fasi finali anche per Anto-
nazzi, miglior tempo in pro-
va e impegnato con la Delta
S4 nella categoria riservata
alle 4x4 e che doveva cedere
a Zanatta dopo alcuni errori
causati dalla troppa irruen-
za. Senza nemmeno il tem-
po di annoiarsi nelle pause,
occupate dalle applauditissi-
me esibizioni di Piero Lon-
ghi, Gibo Pianezzola, Fabri-
zio Tabaton e di Claudio Pe-
roni, si arrivava alle accesis-
sime semifinali. Uzzeni era
messo in seria difficolta da
Balbo, perdeva Ja prima
manche e trovava poi la stra-
da spianata nella seconda
grazie al clamoroso errore
diBalbo che si fermava
quando ancora mancava un
giro alla conclusione della
batteria. La finale pili attesa,
quella delle vetture a trazio-
ne integrale, vedeva cosi di
fronte Uzzeni e Zanatta, che
aveva avuto la meglio su
Viotti. Incertissimo era l'esi-
to, eon Uzzeni che prevale-
va di 3 centesimi nella prima
manche e riusciva solo in
quella conclusiva a dare una
pili chiara dimostrazione di
superiorita. Nelle altre cate-
goria ottima prova di Osval-
do Galatini, vincitore di due
classi eon la Fulvia Gr. 4 e la
Golf Gr. A e buone anche le
prove di Paolo Gentile, pri-
mo eon la Bmw M3 nelle
trazione posteriore e del gio-
vane Francesco Pozzi, vinci-
tore delle combattuta classe
riservata alle Cinquecento.

Massimo Dellepiane
FORMULA RALL Y
Asti, 6 giugno 1993
F" •• II Rllly cltti dl AstI
gara nazionaJe

li CIUllIIca
Cllu. TrazI... Alttr1.,. R.. I
UH: 1. Galatini (Lancia Fulvia HI)
3'06"41; 2. Moiso (Peugeot 205 Aallye)
3'18"41; 3. Olocco (Foat Cinquecento)
2'10"41; 4. Franchino (Peugeot 205)
2'13"36.
Cllu•• 11II1100:1. Galatini (VW Golf)
3'05"30; 2. Musso (Peugeot 205)
3'10"37; 3. VlOtti (Opel Kadett Gsi)
2'08"27; 4. Pugnante (Renau~ 5 Gt Tur-
bo) 2'13"32.
Tr•••• CI., •• c.ltJ: 1. PoZli 3'10"64;
2. Antonazzo 3'13"21; 3. Corio 2'14"90;
4. Olocco 2'19"03.
CIIIIl Tnzl••• 'latlr1.,.: 1. Gentile
(Bmw M3) 3'13"86; 2. Giachello (Sierra
Cosworth) 3'24"97; 3. Michela (Simca
Aally 2) 2'16"18.
CIISI. ,.IItrI,.••••lIrtch 1. Uzzeni
(Lancia Detta HI) 2'51"23; 2. Zanatta
(Lancia Delta 16V) 2'51"27; 3. Balbo
(Lancia Delta 16V) 1'52"92.

pM(+i



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY
MOTORI

linA
AITEIIUTlE
19.5D sabato
UPUSIIIE TV
20.00 sabato
lUli mE IUIA
15.30 sabato
_TV
22.30 venerd1
13.30 sabato
lETE I TAI
20.55 sabato
12.20 domenica
ALTAITALIA TV
19.50 sabato
09.30 domenica
RETEmulU
15.00 sabato
12.30 e 23.00 lunedl
mr IWUIO
23.30 gioved1
18.00 sabato
mE ca •• EICW1
Al.PIU
21.00 sabato
22.00 mercoledl
PII.I WIALE
22.00 gioved1
22.00 mercoledl
TnEAlClIALEII
23.45 venerd1
13.30 domenica
AITEIIU I
20.30 sabato
14.00 domenica
lIRA Im
22.30 venerdi
TV PUIIA
21.15 sabato
18.10 domenica
mE.lmlUJlE
22.30 sabato
13.00 domenica
TĐ.E IUJIE.IIA
15.30 sabato
15.00 domenica
101 TV
21.30 sabato
15.45 luned1

TĐ.EIUIIIE
21.30 venerdi
17.30 sabato
mE 211I
22.30 venerd1
21.00 domenica
lETE UPlI
22.00 venerd1
sim TV
21.40 marted1

IMOTOR
NEWS

mECUNLE
23.00 luned1
mUOVA
23.00 mercoled1
mE FIIIU
23.30 venerdi
16.20 lunedi
TĐ.EAlW
23.40 venerdl
TĐ.E ALTD VEJlETO
23.15 venerdi
13.30 domenica
1m1
11.30 sabato
TELElElII8
18.40 giovedl
13.30 domenica
TB.OUIIIE
TlSCAIIA
14.30 gioved1
24.00 domenica
ImZ4N
22.30 giovedi
16.30 sabato
TVlS
15.15 venerdi
23.00 sabato
TĐ.E WII
21.20 venerd1
WIALE 11
20.30 lunedl
mUPAZIO
22.30 sabato
13.30 domenica
TĐ.ESCI18CC8
23.45 venerdl

RUBRICHE FISSE

• LUNEDi
TĐ.UIIIfTECAlLO 24,15 Crono
IlETEllIA 20.40 L'uomo e i motori

• MARTEDi
ul I 14.30 Tgl Auto
mE +Z 19.45 Sport time autoQ .ElI TV 23.15 Automania

Et • MERCOLEDi
C ul Z 13.40 Tg 2 Motori
O mE +Z 13.45 Sport time auto (replica)

Z • VENERDl
i TĐ.E +Z 13.45 Sport time auto (replica)
II: CII,IUmLE 22.00 Motori non stop
1&1 OIUI TV 23.15 Tuttofuoristrada
Et • SABATO
O mEMllTEWlD 12.30 Crono (replica)
•• IAI I 14.30Tgl Auto
•• TMlITALIA 19.30 Ruote in pista
1&1

• DOMENICA
'6 ITALIA I 13.00 Grand Prix
~ CII,UUmLE 12.30 Motori non stop
:::J (replica)
() VlDEO.USIC 13.00 Motordip
CIl

•••• •• ••••
L' 24 ,,, d/ L' M,.s
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LE GARE
• SUPERTURISMO
RAli
sabato 19 ore 14.45
da Imola diretta
della prima gara
della sesta prova
del campionato
italiano

• 24 ORE
LE MANS

EUROSPORT
Sabato 19 dalle
15.00 alle 17.00
diretta dela partenza
Alle 19.00 e alle 22.00
diretta di due ore
sullo svolgimento
della gara
Domenica 20 ore 09.00
e 12.00 dirette
rispettivamente
di due e un'ora
sullo svolgimento
della gara
edalle 14.00
alle 16.30 diretta
delle Iasi linaii
e dell'arrivo

SPECIALI

• GP CANADA
EUROSPORT
Marted1 15 ore 11.00
speciale di lora

• INDYCAR
DETROIT

EUROSPORT
Marted1 15 ore 12.00
speciale di lora

• DTM
EUROSPORT
Venerdi 18 ore 11.30
speciale di mezz'ora
della gara svoitasi
al Niirburgring

• F. 3 INGLESE
EUROSPORT
Venerdi 18 ore 22.00
nell'ambito di International
Motorsport, speciale della
gara svoltasi a Silverstone

SUPERTURISMO O DIRETTA SU RAI 1

Emozioni da Imola
Gare tkate daJ primo all'uJtiDJo giro, Ja slitU COSMa fra piloti di
auatrua intemaziolUle alla gujtU di Alfa, Bmw e Peugeot, SOtIO i
prindpBli isgrediesti cbe bBllllo Yisto cresceregara dopo pra
I'interesse di pulJblico e teJespetmtori sei cosfrrmti del ampiosato
itaJill1JOSrlperTurismo. La PriJSa tklJe doe gare in PrOgralll1lUper h
sesta proFa ddh sene cbe ai noJgen sulJ'autodromo.Eszo e
Diso Fernri di /moJa sulJe riFe dd IiflllJe SaDtenJo, sara
teletrumesa in tIimU tU lUi 1SabMO 19alle 0« 14.45.

•••• •••• 14.4••••••

TRASMISSIONI VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MARTEDI15
11.00 Speciale
Gp Canada
12.00 Speciale Indy car
da Phoenix
MERCOLEOI18
19.00 Speciale Dtm
dal Nurburgring
22.00 Speciale F.l
replica
GIOVEDll1
10.00 Speciale F.l

replica
VENERDI 18
11.30 Speciale Dtm
dal Nurburgring (replica)
VENERDI18
11.30 International
Motorsport. AII'interno:
Turismo australiano,
F.3 e Turismo inglese,
F.2. inglese
SABATO 19
09.00 International
Motorsport (replica)

15.00-19.00-22.00
Diretta della
24 Ore Le Mans
DOMENICA20
09.00-12.00-14.00
Diretta della
24 Ore Le Mans
LUNEDI 21
10.00 International
Motorsport (replica)
18.00 Speciale
24 Ore Le Mans

• LUNEDi

RUBRICHE TV LOCALI
TELEUNIVERSO
13.30 StarterLombardia

TELEVERBAND
21.45 Tuttorally video
Emilta Romagna

RETE55
22.45 Tuttorally video
TELE RADIO clrrA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews
Lombardia

TELESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEDi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

• GIOVEDi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews
Emilia Romagna

RETE1
18.30 World Cross Motori
Toscana

TV PRATO
21.50 II fuoristrada
Campania

TELEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio

RETEORO
19.45 Semaforo verde
Lombardl,1

TELEVERBANO
18.00 Tuttorally video

• VENERDi
Plemonle

VIDEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

Toscana

TELEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Plemonle

VIDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod
Lombardla

ANTENNA 3
19.50 Monza motori
Ligura

CANALE 1
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
Emilia Romagna

REGGIOTRE TV
23.00 Starting
(repiica domenica 14.00)

Toscana

CANALE 21
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TELEIDEA
19.50 Starting
(repiica domenica 13.00)
Marche

TVRS
15.20 Ruote e motori
Lazio

RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLDTV
13.50 Starting
(replica luned1 23.30)
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews

• DOMENICA
Lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow
Lazio

RETEORO
09.30 Semaloro verde
TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
QUARTARETEROMA
23.45 Starting

W-UI
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ICIU
Autodromo di VaIIeIunga,
00063 CAMPAGNANODI rOMA
Tele/ono 0619042949 (raIty)
06/9041600 (velocit3)

CElTllIITDIIIZIIUlf
IIIIA IICIIA
Autod/omo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
TeIefOnO05251537~ 1
02/48012662-66

ICIUPUTl---Autodromo di Magione
06063 MAGIONE(PG)
Tel 0151841669 (veIocit3)

ICIUPUT ••••••• m.
Autod/omo Sanlamonlca
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel 0541/21788 - fax 21587
(veIocit3 e guida SlCUra)

ICIU FUEIII.E-~Via F. Baracca. 1
241238e1gamo
Tel 0351237711

••••• CAIPIl CAIU IISSI
Vi3le Marconi, 2IC
28021 Borgomanero (NO)
Tel 03221846222
(guida SiaIra, sportiva, raIy,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

1AIIBf •••••
SPEEl1UJ••••
Autodromo dl lmOIa
sede LegaIe: Via dei !ligi, 24
47100 FORU
tel. 0543/50523
(corsi dl pIIotaggio Porsche)

mMCMBA
UU, SCIIII.
piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (VlCerlza)
tel. 0424/64318

TIP •••••• SCIIII.
cio Autodromo del LtMI1te
BINmO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida spof1iva e guida sicu!a)

CEITII •• IICIU
(PUT ••••• ...-
Racing & Vip
Loe. Lago Losetta
SestTiere(To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

ICIU AITI•• A• ..r1_TL __

(;I-Hj703 Osogna/Belinzona
Tel. 00411921661878
Fax 00411921662175

ICIU. PUT •••
""ruat
6934 Bioggio-Lugano (eH)
Tel 0041/911506515
Fax 0041/91/506592

ICIU. PUT •••
IIICEIIZI~
Autod/omo pergusa
Tel 0911517941
(guida sicura, vetoce e sportiva)

ICIU Pll.lTlIUII
Autodromo di Monza
Tel 0331/592395
(veIocit3 e raIy)

SPlIT I UfE ••••• SCIIII.
Via A. Traversali, 29
00152 ROMA
Tel. 06158331011 - FAX
5885330

VELOCITA'
19-20 GIUGNO
24 ORE DI LE MANS
Internazionale
Sport - Gran Turismo
Asa des 24 Heures du Mans
Tel. 0033/431725025

19 GIUGNO
OULTON PARK
Campionato inglese F.2
Brscc Brands Hatch
Tel. 0044/474/874445

19-20 GIUGNO
I OLA
Campionato italiano
SuperTurismo e Turismo
Sagis
Tel. 051/522075

20 GIUGNO
STOCK CAR A BROOKLYN
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 0011904/2530611

SPA-FRANCORCHAMPS
Campionato europeo
Formula Opel
Rac Spa
Tel. 0032/87/774040

GOIANIA
Camp. Sudamericano F.3
Autodromo Internacional
de Goiania
Tel. 062/273/4122

MOSPORT PARK
F. Atlantic - Trans Am
Mosport Park (Canada)

RALLY 19-20 GIUGNO
HALLY CITTA' DI SCHIO
Coppa Italia 1. zona
coefficiente 5
Scuderia Cilla di Schio
Tel. 0445/24744

17-20 GIUGNO
HALLY O'ABRUUO
Camp. italiano Assoluto
Troleo Tradizione Terra
europeo coeff. 2
Scuderia Abruzzo Corse
Tel. 085/24684

18-20 GIUGNO

20 GIUGNO
HALLY ALTA VAL DI CECINA
Coppa Italia 5. zona
coefficiente 3
Scuderia Lagone Corse
Tel. 0588/20580
TROFEO NUVOLARI
AUTOCONSULT HALLY
Coppa Italia 5. zona

BARUM HALLY
Campionato europeo
coefficiente 10
Autoclub Barum
Tel. 0042/67/26713

SERVlZlO QUOTIOIANO
OIINFORMAZlONE SUU'ATTlVlTA

MOTORISTICA IN COLWORAZlONE
CON LA -SIP

chlamate II

s. sl.t. utentl del dlstrettl dl:
Ancona, Bologna,

Comacchlo, Ferrara,
Fldenza, FIrenze, Fornoyo,

Genoya, Imola~ Lugo,
MllanoL Modena.1."arma,

••••.••'Ia, ••escara,
Piacenza, Porretta Terme,

RaY.nna, Reg,lo Emllla,
Rimini, Roma, Teramo,
051 oppure

997.997
se dl altro dlstretto

coefficiente 3
Autoconsult Competition
Tel. 0376/604770

AL TRE SPECIALlT A'
20 GIUGNO
TROFEO VALLE CAMONICA
Campionato italiano
Coppa Csai 1. zona
della montagna
Ac Brescia
Tel. 030/40561
SALlTA DEL POLLINO
Coppa Csai 2. zona
Asa Castrovillari
Tel. 0981/27721
SLALOM DI SILLANO
Campionato italiano
A.S. Sport e Motori
Tel. 0574/36926
SLALOM SAN CIRPIAND
Coppa Csai 5. zona
Ac Salerno
Tel. 089/232339
SLALOM BOLOTANA
Coppa Csai 3. zona
Ac Nuoro
Tel. 0784/30034
SLALOM TRIESTE-DPICINA
Nazionale
Trieste Racing Club
Tel. 040/313214
SLALOM CITTA' DI SAVONA
Nazionale
Gecar Gto
Tel. 019/918695-694
FORMULA HALLY A PADDVA
Troleo Csai F. Rally
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465
AUTOCROSS ALATINA
Nazionale
A.S. Sport Club Latina
Tel. 0773/481748



Hanno r1BPOStO in tanti, tantissi-
mi, «affogando>la sede della Ca-
strol in un mare di tagliandi, de-
cretando il grande successo del-
l'INCHIESTA PREMIATA artico-
lata su 5 quesiti a cui bisognava
rispOndere. Enon poteva essere
diversamente: in primo luogo per
i premi in palio (una Lotus Elan
Turbo 16V e una Honda Cbr 900
RR Fireblade) eppoi per la cuno-
sita che le domande hanno su-
scltato. Vale la pena andare a ve-
dere come i lettori hanno riSPOStO
diVidendOSifra fonti di energia
alternativa e la piu tradlzlonale
benzina. Per quanto attiene i lu-
brificanti El ormar assodato che il
futura El nei materiali eintetici se-
gu1ti da quelli vegetali e 1nfine
quelli minerali. Ecco nella tabel-
la le voei pili votate nelle doman-
de dou.

can c:he materiali ver-
l'8DDO costruiti i m0to-
ri del Muro'? .

Nuovelegbe 4810
Cera.mica 1509

Plastica 552
Alluminio 500

come sara .Umentat;o
nmot;ore del Muro'?
Energi8. electrica 1510

Benzina 941

Benzina veme 772

Energi8. 80lare 687

Idrogeno 473

Alcool 449
Acqua 234

Gaa 231

Energi8. nucleare 174



lIastian contrario
Itf ela immagino, il pieeoletto

tettibile ehe gira ai box della
Peugeot eamminando impettito e

impartendo ai suoi uomini ordini seeehi e
precisi: spostate quelle gomme! Aeeendete i
fari! Pronti al rifornimento! Non lasciate in
giro i bullotii, ehe pai sano io ehe paga! Ci
muoviamo can quell'elettone? Me 10
immagino, e mi toma alla memoria Renato
Raseel quando eantava «Napoleon». n
eentimetraggio, piu o mena, ela stesso.
L 'effetto eomieo anche. Soprattutto adesso ehe
Jean Todt si appresta aseendere (gli servira la
seaJetta?) daJ ponte di comanda del Leone di
Franeia per montare - e forse gli besters una
eassetta da sapone - in groppa al Somarello
d'ItaJia.
Sara tutta da ridere. O magari da piangere, a
seeonda dei easi. Non pretendo di indossare i
eomodi panni dell'indovino a oltranza e
presagire i risuItati del Nano d'Oltrslpe. Sto
solo pensendo quanto e buffa la vita. E quanto
e diventsts piu buffa, anehe se sarebbe meglio
dire assurda, grottesea e tidicole, in questi
uItimi anni. Jean Todt, attuaJmente, sta
lavorando eome un matta, immagino non
proprio per due lire, per una gara ehe si tiene
una volta 1'anno. E ehe quaJcun aJtro degli
iscritti aifronta can 10 spirito della
seampagnata fuori porta. Fra un po' di tempo,
una volta passato anni e bagagli in Ferrari,
Todt il Grande si trovera alle prese can un

Le oplnlonl dl
qu.a •• pagina
non rlll.Hono
n.c.a_rlam.nt.
queII. della
rlvla", n6 vanno
aHrlbu".a
qualeunoin
partIcoiare. DI
voRe In voRe,
v.rrA dato apazlo
a un punto dl via"
diverao.
-controcorrent ••
rlap.Hoal
penal.ro comune

.aLDANO-D.P.P.I.

campionato vero, dove ci sano in media due
gare al mese e le seampagnate e meglio
seordarsele. Nel sensa ehe la figura del
cioeeolataio risehia di farla lui piu di sltti.
L 'unico autentico punta in cam une, fra g1i
impegni presenti e Iuturi, e la grana ehe ha
sempre f1uito eopiosa nelle capaci saeeoeee del
Nostro. Sia ehe tenesse in piedi 10 zombie del
mondiaJe Sport, sia ehe non faeesse la F.l ma
sembrasse sempre suI punta di farla, eeeetera
eeeetera.
Dicevo: in questi ultimi anni, la vita e
diventata sommamente ridicola. QuaJcuno, la
eui elesticits mentaJe non va oltre la misura
del decennio, si affanna astraparlare dei fatui
Anni Ottanta contrapposti ai Duri anni
Novanta. O quaJeosa del genere. Per me, sano
semplieemente gli anni della rueala.
Quell'erbina di eui una volta si usavano due
foglie, non di piu, per dare gusto all'insaJata e
ehe adesso ehe e coltivata in setie ha bisogno
di una trasfusione di lattuga per avere un
minimo di sapore. Pero sembra indispensabile,
e te la river sano a vagoni su pizze, budini,
gelati. In moda ehe niente sa di quaJeosa e
tutto sa di niente.
Diee: ehe e'entra Jean Todt can la rueala?
Primo, ha eirea la stessa elevazione vertieaJe,
ma questo non sarebbe niente. Secondo, e il
prototipa (mai de!inizione fu piu azzeeeata)
del eoordinatore, f1uidifieatore, supervisore
oggi tanta di mods. Che non si eapisee eosa
stia li a fare. E attento ai bilanci, fa
risparmiare saIdi? Se ci tenevano tanta, in
Ferrari potevano spreeame di mena prima.
Grezzo eretrogrado, il sottoscritto ć rimasto
all'epoea del eaeciavite. Ostinandosi

• stupidamente a pensare ehe sieeome una
maeehina da corsa e tstt» di metallo e aJtra
roba strana, ehi la vara a eontatto can questo
metallo e questa roba dovrebbe rice vere
aJmeno pari eonsiderazione. Invece, nei miei
vangabondaggi nottumi, mi capita msgeri di
imbattermi in un manipolo di meeeanici can il
Cavallino su11ecemicie, reduci alle quattro di

• mattina da un tuma di notte ehe di li a tre ore
diventere un tuma di giomo. Ma in un
Grande Pensetore, mai. Suppongo ehe siano
da quaJehe parte a rinfresearsi i neuroni. Pai,
eome sempte, si prenderanno tutto il merito. E
questo in fondo e aormsle, o aJmeno abitua1e.
Solo ehe non e la prime volta ehe a MaraneJJo
pensano di risalvere i problemi faeendo
errivere 1'Uomo Nuovo. Peeeato ehe da queJJe
parte gli uomini nuovi passina rapidamente di
moda, eome i gioeattoli di bambini viziati.



N U OVA o P E L CALIBRA EDITlOCOLOR

SORPRENDENTE
CALIBRA.

Ci sono automobili che sono solo automobili. E poi ci sono auto

che sono un fenomeno. Come Calibra, un fenomeno che ti sorprende

ogni giorno perchč e piacere di guida a110 staro puro.

E oggi Calibra si presenra nel modello Color Edirion, una versio ne

speciale in un colore speciale, con rno ror i 2.0i 8V e 2.0i 16V

destinara non solo a degli appassionari inrenditori dell'auro sporriva ma

anche a coloro che prerendono di viaggiare nel piu assoluro comfort.

Con un'abirabilirš rea1e per quattro persone che ha farro di

Calibra la prima e inimirabile realizzazione di un nuovo concerro

auromobilistico che associa co mo d ita, sicurezza e presrazioni,

l'equipaggiamenro della versione Color Edition sposta ancora piu in la i

parametri di confronro.

ABS, servosterzo, autoradio stereo, climatizzatore, nuovi interni

ergonomici, vetri e1ettrici, volante in cuoio naturale, cerchi in lega,

computer di bordo e la disponibilita degli interni in pelle. Calibra vi

mene a disposizione il meglio racchiuso in un design che, con un Cx di

appena 0.26, ne fa la piu aerodinamica rra le verrure di serie.

Un vero fenomeno e sernpre unico e irripetibile.

VERSIONE 2.0i 2.0i 16V 2.0i Turbo 16V4x4

POTENZA MAX IN 0/ 116 ISO 204

VELOCrrA MAX (km/h) 205 223 245

ACCELERAZIONE DA 0/100 km/h (sec.) 10.0 8.5 6.8

OPEL S
AI Vostro fianco ovunque in Europa. 24 ore su 24. ):!fEllrJEAl
per assi s r e r Vi gr a ru ira m e n re in caso di guasto. st. I:J. qm'

Acquistare rarealmenre O in leasing e faciJe con la GMAC. Sc: desiderare rarc:azioni o locazioni
[ina nziarie, le ot rerrere diretr amerue daj vosrro Concc:ssionario Opel-General Motors; sono
p revist i piani finanziari personaJizzati e pagamc:nti con bollcuini dl como correnre postale.


