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I GIORGIO FALETTI

ean Todt era seduto nel suo ufficio alla Peugeot
Sport e stava giocando a battaglia navale con
André de Cortanze. 1l suo viso scavato nella
pietra denotava lo sforzo a cui era sottoposto: era gia
sotto di un incrociatore e una lanciamissili. Lo squillo
del telefono quasi non intacco la sua concentrazione,
alzo la cornetta e disse «Hallo!» senza staccare gli
occhi dal foglio che aveva davanti:

«Pronto» disse una voce «Sono Luca di Montezemolo,
chiamo da Maranello... Jean, vorremmo che venissi ad
occuparti della Ferrari...».

«Si, bravo, cosi dopo un anno faccio Ia fine di
Fiorio... non sono mica scemo!».

Montezemolo disse una cifra e quasi
contemporaneamente senti bussare alla porta. Ando ad
aprire e si trovo davanti Todt!

«Ah, veloce nelle decisioni!» disse Luca.

«Cosi deve essere un vero manager... andiamo!».

I due scesero verso il Reparto Corse. Todt aveva la
faccia di Clint Eastwood quando arriva nel paese e ne
ammazza venti, Montezemolo aveva la faccia di uno
dei venti ammazzati da Clint Eastwood. Visitarono il
settore Motori, dove tecnici specializzati, non potendo
truccare 1 propulsori, truccavano i banchi prova, pur di
vedere dei cavalli. Attraversarono il settore Elettronica
in canotto, perché era un settore che faceva acqua da
tutte le parti. Videro pure il Reparto Aerodinamica che,
forse a causa dell’effetto suolo, era proprio a terra.
Finito il giro, Montezemolo disse a Todt:

«Allora?».

«Tranquillorrispose Jean «Adesso so benissimo cosa
fare!». (Cosa fece Jean Todt? Se non lo indovinate,
controllate la soluzione qui sotto capovolta).
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Monoposto inarrivabili
a livello tecnico, piloti
che si trovano cosi a
dominare Gran Premi
che diventano
soporiferi e che solo
per qualche scherzo
del destino possono
avere un esito diverso
da quello scontato per i
valori al via. Questa

e la Formula 1 di oggi.
Ma una volta non era
cosi e molti Gp — se
non i campionati —
offrivano emozioni
eccezionali fino

a una conclusione
che diventava

chiara solo alla
bandiera a scacchii...

'ROBERTO BOCCAFOGLI

onza, 5 settembre 1971. Sulla

griglia di partenza e difficile

immaginare che il Gran Pre-
mio che sta per partire restera per tantis-
simi anni (lo ¢ a tutt’oggi) la gara piu ve-
loce della storia della Formula 1. Merito
di una Monza senza chicane, dove le
monoposto marciano in pieno pratica-
mente dall’uscita della Parabolica fino a
Lesmo, e dall’uscita di Lesmo, sparate
come proiettili, volano letteralmente fi-
no all’obbligo della staccata numero
uno, ancora alla Parabolica. Un gioco di
scie, quindi. Un duello all’ultimo centi-
metro che Clay Regazzoni decide addi-
rittura di anticipare, partendo dalla
quarta fila con la sua Ferrari decisamen-
te prima dell’abbassarsi della bandiera
dello starter. Le vetture del Cavallino
non erano apparse all’altezza, in prova,
di cio che Monza si aspettava da loro.
Con Ickx secondo e Regazzoni ottavo in
griglia, le Rosse hanno movimentato la

vigilia piu per il traumatico passaggio
dalle gomme Firestone alle Goodyear
che per effettiva minaccia promessa alla
Matra di Amon in pole e alle Brm di Sif-
fert e Ganley appaiati in seconda fila.
Ma al via ci pensa Regazzoni. Partenza
anticipata, primo gia all’ingresso del
curvone al termine del rettilineo box,
Clay comanda il gruppone per tre torna-
te. Poi lascia la leadership alla March di
Peterson che, partito dalla terza fila, ¢
subito quarto al primo giro, quindi terzo
dopo avere superato Stewart nella se-
conda tornata, e finalmente primo dopo
avere bruciato Siffert e «Rega». Il ritmo
¢ travolgente. Lo dimostra il fatto che
Ronnie comanda davanti a Siffert ma
terzo & Stewart, anche lui risalito, con la
Tyrrell, dalla quarta fila. E Stewart vo-
la, tanto che all’ottavo passaggio va an-
che in testa, per poi lasciarla per un giro
nuovamente a Regazzoni. Ma ¢ Peter-
son ’'uomo piu veloce in pista, e infatti
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= guida il gruppo
comprendente
Cévert (n. 2),
Peterson
con la rossa
N March e
g Hailwood.
\ A lato, Gethin
brucia
- - Peterson
sulla linea
del traguardo

il gioco delle scie riporta la sua March al
comando alla decima tornata. Il ritmo
non cala e la velocita media cresce: ora &
gia a oltre 239 chilometri orari! Sulle tri-
bune la delusione di non vedere la Ferra-
ri al pari delle avversarie (Regazzoni si
barcamena fra “secondo e terzo posto;
Ickx fra quarto e quinto) si stempera sot-
to i colpi dell’emozione che arriva dalla
pista. E infatti Peterson tiene la prima
posizione solo per cinque passaggi: poi

cede alla Tyrrell di Cévert, che al primo
giro era nono... La media supera i 240
all’ora e le due Ferrari non ci sono pit,
entrambe fermate dallo stesso guaio, il
cedimento del giunto in gomma fra mo-
tore e trasmissione, quando Peterson
torna in testa e con una breve sosta anco-
ra a favore di Cévert vi resta fino a quasi
meta corsa. Al 25. giro, infatti, in testa
transita la Surtees di Hailwood, partito
in nona fila.

ubito dopo meta corsa, con la
media generale salita a oltre 241
orari, va in testa la Brm di Sif-
fert. Vi resta per tre passaggi, poi un
parziale blocco del cambio la retrocede
al sesto posto, preceduto da Cévert, Pe-
terson, Hailwood, Amon e Ganley. In
testa tiene nuovamente banco la lotta fra
la Tyrrell di Cévert e la March di Peter-
son. Quindi Hailwood ce la fa ancora a
prendere la leadership per un passaggio,
prima di cederla per uno a Cévert, per
cinque ad Amon al quale la riprende per
subito restituirgliela dal 43. al 46. pas-
saggio. Si ritira la March di Pescarolo,
autore alla nona tornata del giro record
all’incredibile media di 247 chilometri
orari. 47. passaggio: otto alla fine. Ri-
prende la testa Peterson che la tiene per
quattro giri prima che passi Hailwood.

a questo punto, a soli quattro

giri dalla bandiera a scacchi, il

finale in volata ¢ ormai certo.

Al terz’ultimo passaggio, sorpresa: va in
testa la Brm di Gethin, risalito paziente-
mente da centro gruppo e ora con il pas-
S0 necessario a disputare il rush finale.
Gethin conduce per due giri, ma al pe-
nultimo passa al comando Peterson e
sembra proprio che la gara sara sua.
L’ultima tornata ¢ un capolavoro di tat-
tica, di scie, di osservare i punti deboli
degli avversari. La March del capolista
precede infatti la Tyrrell di Cévert, la
Surtees di Hailwood e la Brm di Gethin:
tutte lanciate a folle velocita verso la Pa-
rabolica dove si dovra decidere tutto.
Ma all’uscita della curva Ascari ¢ Cévert
a superare tutti, avventandosi per primo
in Parabolica. Sceglie una traiettoria
esterna e Peterson si trova automatica-
mente all’interno, a guidare la volata.
Vistosi superato, Cévert stringe all’in-
terno per prendere la scia a Peterson,
trovandosi cosi nella posizione ideale
per il rush finale. Ma arriva la Brm di
Gethin e Cévert deve frenare. La posi-
zione giusta ¢ quindi quella della Brm,
che davanti ai box esce dalla scia della
March e la batte sotto la bandiera a scac-
chi. Dalla tribuna centrale c’¢ il dubbio
di chi sia il vincitore ma Gethin transita
con il braccio alzato ed é sicuro del fatto
suo. Il cronometro gli dara ragione, ma
il vantaggio finale su Peterson é il piu
esiguo della storia F.1: solo un centesi-
mo di secondo. Nello spazio di altri 8
(centesimi) ecco Cévert. Altri 12 e con-
clude la Surtees di Hailwood...
3/SEGUE
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Un avviso a tutti

gli appassionati
di aerodinamica

Molti lettori ci hanno scritto
chiedendo di consigliare loro
testi che trattino in maniera
diffusa il tema dell'aerodina-
mica in F.1. Pil volte abbia-
mo raccomandato il volume
«Ali-Wings» dell'ingegnere
Enrico Benzing; ma ricevia-
mo segnalazioni di lettori
che non sono riusciti a repe-
rirlo. A tutti questi appassio-
nati consigliamo percio di
scrivere ad Automobilia -via
Ponte Seveso 25, Milano.
Affrettatevi, le copie sono in
via di esaurimento!

ALEX ZANARDI FAN CLUB - Un
nostro lettore di 14 anni, accani-
to tifoso del pilota Lotus, desi-
dera entrare in contatto con altri
fan di Alex per fondare un’asso-

do allo 0883-616129 dal vener-
di alla domenica nelle ore pome-
di

MASSIMO CIVITELLI - Castel
rumo&(Slena)Nonsela

podio era tutt'altro che intenzio-

ROSA BERARDI - Faenza (Ra-
venna). Provi a indirizzare a: Po-
le Promotion, Immeuble La Suis-
se 11, Avenue de la Gare,
Ch1260 Nyon (Svizzera); oppu-
re direttamente al team Williams
Grand Prix, Basil Hill Road, Did-
cot, Oxfordshire OX11 7HW,
Gran Bretagna.

FRANCO GENTISSI - Piacenza. A
questa data dovrebbe gia avere
ricevuto (abbiamo segnalazioni
da altri lettori) il Cd Honda. Ci
faccia sapere.

PIETRO PAOLO GERMANO - Sci-
do (Reggio C.). Purtroppo non
C'& niente da fare, visto che I'ini-
ziativa era riservata al concorso
fedeltd. Sara per la prossima
volta...

SERGI0O CARERA - Manerbio
(Brescia). Anche per lei vale l'in-
dicazione in alto. La «scuola» di
Barnard non & un istituto, ma in-
dica il pool di tecnici Ferrari che
il Mago sta... svezzando. L'indi-
rizzo universitario & senz'altro
adatto: abbiamo piu volte fatto
riferimento alla stretta connes-
sione fra industria aeronautica e
Formula 1.
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Giornalisti
«ricattati»
a Magny-Cours

Prenotazioni per il
prossimo Gp di Francia:
I’Hotel Climat de France
a Nevers chiede che la
prenotazione sia
«tassativamente
confermata inviando
I’ammontare del
pagamento per sei notti,
per un totale di 5040
franchi (circa un milione e
mezzo, ndr)». E poiché
normalmente le notti da
trascorrere sono tre o al
massimo quattro, si ha
una spesa del 150 per
cento superiore al
normale!... La mia
reazione ¢ stata molto
semplice: non andro a
Nevers e non vedro il Gp
di Francia. Le due
esperienze del 91 e ’92
sono state penose per
quanto riguarda gli
spostamenti. Se poi vi si
aggiunge questo «ricatto»
mi sembra un po’ troppo.
Soprattutto perché
considero stupido
applicare queste misure ai
giornalisti, senza i quali
non ci sarebbe ritorno di
popolarita, e quindi un
motivo per il pubblico a
recarsi in una localita
determinata... Credo che
questo dovrebbe
interessare anche i
responsabili della F. 1 e
dell’automobilismo in
genere. Da un po’ di
tempo mi sembra ci sia
stata un’inversione di
ruoli nei rapporti fra gli
«attori» e il mondo
esterno. Penso che i
signori Ecclestone, Mosley
e Balestre dovrebbero

preoccuparsi di piu di cio
che sta accadendo...
Franco Lini

Crediamo che la lettera del-
I'amico e collega Franco Li-
ni non interessi solo gli ad-
detti al settore. Creare osta-
coli al lavoro dei giornalisti
non ¢ la maniera migliore
per rilanciare una categoria
che da evidenti segni di stan-
chezza. Se ¢ cosi che si ridu-
cono le spese...

Caso 348:
la risposta
del Jolly

Gentile Sig. Nardulli,
leggo della sua perplessita
(As n. 22pag 8) perla
presenza in corsa nel
Campionato Italiano
Supercar Gt di una Ferrari
348 che le sembra troppo
competitiva rispetto alle
Porsche. Mi consenta
alcune puntualizzazioni.
Detta vettura ¢ nata per
competere con la Porsche

911 Cup e, a pari guida, le
vetture sarebbero
paragonabili (potrei
dimostrarle che Larrauri
ha lo stesso record a
Monza con 'una e con
I’altra vettura). Ben
diverso ¢ il discorso della
Rsr (che fra ’altro costa
piu del doppio della
Ferrari 348). La prego di
considerare i seguenti dati
relativi rispettivamente a
Porsche Rsr, Porsche Cup
e Ferrari 348 Gt. Peso
omologato 1140 (reale
1120), 1100 (reale 1130) e
1180 (reale 1210); Hp di
serie 325 (reale?), 280
(reale?), 295 (reale 310);
cambio Racing (!);
sincronizzato;
sincronizzato;
aerodinamica: alettone
regolabile largo; alettone
fisso; nessuna appendice
aerodinamica; cilindrata
3800 (!); 3600 e 3400;
differenziale Racing, serie,
serie; rapporto
peso/potenza 3,507, 3,928
(!) 4 (!). Non é vero che le

Ferrari vengono
avvantaggiate con
regolamenti ed espedienti,
ma ¢ vero che i clienti
Porsche sono appassionati
dilettanti e che ¢ ingenuo
da parte sua pretendere
vincano, su un
professionista come
Larrauri, almeno nelle
prime gare. La vettura in
questione ¢ paragonabile
alla F40 che, con grande
spirito sportivo, in
Germania é stata esclusa
dalle competizioni, anche
se ne sono state prodotte
2000 e non 50 per il fatto
che secondo gli
sportivissimi tedeschi
sarebbe piu veloce...
Roberto Angiolini

Jolly Club - Milano
Ospitiamo volentieri I'inter-
vento di Roberto Angiolini
in merito alla questione sol-
levata dal nostro lettore Al-
berto Nardulli due settimane
or sono. Ovvio che il suo & il
parere di una parte in causa,
ma i dati riportati contribui-
scono a fare chiarezza.
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di Riccardo

Sono appassionato di F.1
e, in questo ultimo
periodo, non disdegno
neanche il campionato
Indycar. Innanzitutto
vorrei sapere le varie
limitazioni o proibizioni
che dagli anni ’70 hanno
interessato il mondo della
F.1 e se ultimamente ce ne
sono state anche oltre
oceano, siccome ho letto
che fra le medie tenute a
Indy da Arie Luyendyk
nel 790 (299,243 km/h) e
quella di Al Unser Jr. nel
192 (216,376 km/h) c’é
una differenza abissale.
Gradirei sapere, inoltre,
qualche notizia riguardo al
mio pilota preferito
Riccardo Patrese: quando,
dove e con che macchina
Riccardo ha ottenuto le
sue 6 vittorie e le sue 8
pole-position, quanto si &
classificato al suo debutto
e se esiste nei pressi della
mia citta una specie di
«Riccardo Patrese
fans-club». Mi piacerebbe
vedere pubblicata una foto
di Riccardo sulla sua
Shadow-Ford del ’77
durante il gran premio del
principato di Monaco, suo
debutto.

Marco Pezzini

Brescia

Fare tutto I'elenco delle limi-
tazioni regolamentari che
hanno interessato la F.1 negli
ultimi vent'anni richiedereb-
be un libro; diciamo che le
piu significative si riassumo-
no nella proibizione delle
wing-car, tramite imposizio-
ne del fondo piatto, a partire
dal campionto '83; nel divie-
to del rifornimento in gara e
nell’abolizione del turbocom-
pressore a partire dall’89. Ne-
gli ultimi anni, poi, si sono
avuti interventi mirati soprat-
tutto a ridurre I'efficienza ae-
rodinamica e la tenuta di
strada (limitazione della mi-
sura delle superfici alari e del-
la loro altezza da terra, ridu-
zione di larghezza dei pneu-
matici). La Indy Car — la
grafia esatta & questa — ¢
passata attraverso limitazioni
simili, che interessano so-
prattutto l'altezza da terra,
delle vetture, gli alettoni e gli
scivoli aerodinamici. Ma il
discorso della media in gara a
Indy é totalmente diverso: la
velocita viene calcolata sulla
durata totale della gara, ban-
diere gialle comprese; nel '92
ci fono quattordici incidenti,
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I Per saperne di piu sulla Vst

Sono un ragazzo di 17 anni, grande appassionato della
Velocita su terra, e vi scrivo per sapere alcune curiosita.
1. A quale eta puo essere pilotato un prototipo della
classe junior e quale puo essere la sua cilindrata?

2. Quanti cavalli pud avere un prototipo della classe
1000/1200 cc?

3. Un prototipo che monta un motore da moto ha la
retromarcia? Infine vorrei sapere dove e quando si
svolgeranno gare di Vst nella provincia di Mantova.

Marco Varone - Quistello (Mantova)

1. Per la classe junior occorre possedere la licenza «normaley;
quindi, ammettendo di prendere subito la patente, bisogna
calcolare circa un anno dopo il conseguimento della maggior
eta. In questa classe corrono vetture con motore 1600 cc. Nel-
la classe Promotion, invece, si puo gareggiare gia a sedici an-
ni con licenza speciale. Per informazioni ci si puo rivolgere
alla Csai, via Solferino 32 - 00185 Roma - tel. (06) 49.41.024.
2. Il traguardo dei 100 cv/litro € ormai ampiamente alla por-
tata della categoria. Discorso diverso per la classe attualmen-
te allo studio destinata a motorizzazioni tipo A112 e Fiat 127.
In questo caso, per ragioni di contenimento dei costi, la nor-
mativa dovrebbe contenere le potenze nell’ordine dei 75 cv.
3. Si, la retromarcia € obbligatoria per regolamento. Si da pe-
10 il caso di prototipi che montano un piccolo motore elettrico
collegato alla trasmissione. Questa soluzione, consentita, per-
mette comunque di districarsi nelle manovre qualora il veico-
lo si trovi in posizione pericolosa. Infine, nella sua zona or-
mai non esistono impianti: bisogna arrivare a Lonato, oppure
a Maggiora o nelle altre piste del Nord.

quindi... Quest’anno invece
la media alla 500 miglia si so-
no un po’ abbassate anche sul
giro, per via delle limitazioni
aerodinamiche (altezza mas-
sima della posteriore) e della
pista piu stretta. E veniamo a
Riccardo Patrese. Le sue pole
a tutto il '92 sono state a
Long Beach '81 (Arrows).
Monza '83 (Brabham); Hun-
garoring '89, Canada, Messi-
co, Francia e Portogallo '91,
e ancora all'Hungaroring nel
'92 (sempre su Williams-
Renault). Nel Gp d’esordio,
Riccardo si qualifico in otta-
va fila (15. tempo) e concluse
non a 1 giro dal vincitore
Scheckter.

Da tempo appassionate di F.1, vi scrive per porvi alcuni quesi-
ti: Qual é il modo per «misurare» la coppia e la potenza di un
motore? Cosa si intende per corsa, alesaggio e rapporto di
compressione? Che tipo di sospensioni sono le McPherson?
Infine vorrei sapere se nella F.1 ci sono stati esempi di Gp con
la neve e come cl sl dovrebbe comportare...

anquilli tutti: con la ne-

ve, la F.1 non ha mai cor-
s0. In teoria farebbero comodo
pneumatici a sezione stretta
(per fare pili presa concentran-
do il peso) ma & meglio non
pensarci neanche. Veniamo ai
motori: anzitutto & bene defini-
re i concetti di potenza e di
coppia. La prima si puo descri-
vere come la capacita di com-
piere un lavoro nellunita di
tempo. Entrano cioé in gioco
tre grandezze fisiche: la forza
applicata, lo spostamento e,
appunto, il tempo. Per capirci
meglio, possiamo riportare il
classico esempio del cavallo
che in un secondo solleva di
un metro un peso di 75 kg ap-
peso a una carrucola. Ed ecco
il.. cavallo vapore, anche se
oggi si tende a usare come
unita di misura della potenza il
kilowatt (corrispondente a
1,36 cv). Il concetto & comun-
que abbastanza intuitivo; pil
difficile & descrivere la coppia.
La definizione «tecnica» la in-

Il mondo

dei motori:
potenza, coppia
e curve
corrispondenti
Ecco come

si misurano

Vincenzo Puccio - Palermo

dica come il prodotto fra una
forza e un braccio di manovella.
In termini empirici si tratta di
uno sforzo di torsione: come
quando si svita il tappo di un
dentifricio (o si tenta di svitarlo
senza riuscirci). Nei motori a
scoppio, la coppia varia a se-
conda del regime di rotazione.
Sia la potenza che la coppia si
misurano a banco, ciog su
un’attrezzatura specifica (dina-
mometro) che «frena» progres-
sivamente il motore tenuto in
moto a tutto gas. Esistono di-
versi sistemi, da quelli idraulici
a quelli elettromagnetici. L'esa-
me al banco da modo di trac-
ciare le curve di rendimento; si
nota cosi che la curva di coppia
(in kilogrammetri o Newton/
metro) raggiunge il valore
massimo a un determinato regi-
me, oltrepassato il quale inizia a
scendere. La potenza pero con-
tinua a crescere, in quanto & il
prodotto fra la coppia € il regi-
me di rotazione, che sale ap-
punto di pit di quanto non
scenda la coppia. Superato il
regime di potenza massima, il
prodotto diminuisce (e siamo in
fuorigiri). Alesaggio e corsa so-
no rispettivamente il diametro
del pistone e la distanza che
esso percorre fra i due punti
morti inferiore e superiore. Il
rapporto di compressione si ha
tra il volume a disposizione dei
gas quando il pistone ¢ al punto
morto inferiore e il volume al
punto morto superiore (che cor-
risponde in pratica alla camera
di scoppio). Le sospensioni di
tipo McPherson sono a ruote
indipendenti: il mozzo della ruo-
ta € direttamente connesso al-
l'estremita del gruppo molla-
ammortizzatore, coassiale.
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I modelli
di una grande
saga italiana

Angelo Tito Anselmi

oy EEEEE MARTIN| S
LE LANCIA

OGNIMESE CINQUEMILA REGALI
SICURI A CHI ARRIVA PRIMA.

CINQUEMILA

Per partecipare basta inviare la

Suddiviso cronologicamente in tre se- ! ) _
zioni, che identificano altrettanti mo- parte superiore di due tappi del
menti storici dell’automobile (vetture

itonal n;v_ux % S g t Martini 'f’ i a: Grd l
wonalel3: Veteran, thage . Modeme), i ilen- uo rtini preferito a randi
catalogo «Tutte le Lancia» abbraccia, EmozioniMartini-Casella Po-
- in oltre 500 pagine, I'intera produzione : o
6C 2500 STORY della Casa torinese, dal 1907 al 1993. stale C/137 - 20192 CUSAGO

La pubblicazione dell’Editoriale Do- (MD). Un Orologio Martini

- . ego.y *
I ’ultl m a mus, che si segnala per la facilita di
consultazione e per la cura mostrata Rally in regalo ai primi

nella ricerca dei dettagli, dedica a ogni

tra modello Lancia una sintetica ma esau-
riente descrizione, una scheda tecnica e

la relativa fotografia. «Tutte le Lancia»

Ie Alfa comprende anche una sezione per i mo- 5000 partecipanti di ogni mese, da luglio
delli da corsa tra cui le Gran Turismo

D20 e D24, la monoposto di Formula 1 al 31 dicembre 1993. O, a scelta, un esclu-

=
cIaSSIChe siglata D250 ¢ la stirpe della leggenda- sivo Set da Cocktail. E in pil ogni

ria Delta da rally.

Per oltre un decennio ha rappresentato lapun- | «Tutte le Lancia», Autori Vari, Edito-
ta di diamante della produzione Alfa Romeo | riale Domus; pagine 512; illustrazio-
meritandosi la gratificante definizione di «or- ni e foto in bianco/nero. Prezzo lire
goglio dell'Italia», coniata da una tra le pin | 120.000.

prestigiose riviste specializzate d’Europa. Dal
1939 al 1952 la strepitosa 6C 2500, per alcuni UN PRATICO MANUALE

I'ultima Alfa Romeo classica, € stata dunque
uno «status symbol». Di questo modello Ange- | | sS@egreti B I S O G N O

lo Tito Anselmi, appassionato e competente
storico dell’automobilismo, autore di numero- del meccanico

mese, tra tut-
) te le buste &

pervenute,

verra estratta

Aut. Min. n° 4/2608 del 27

se pubblicazioni, descrive I'affascinante storia | COllaudatore un'Alfa 155 Twin Spark 2000, Cerca il re-
Che,. pagina dopo pagina, diventa una form@- golamentosulle confezioni. Ericorda: Grandi
dabile documentazione; una raccolta di dati, Y

di informazioni, di immagini e di disegni che
tracciano I'evoluzione della vettura. In questa
poderosa impresa Anselmi ha avuto la prezio-
sa collaborazione di Giuseppe Busso, tecnico e
progettista del Servizio Studi Speciali dell’Alfa
proprio negli anni della 6C 2500, e dello sto-
riografo Luigi Orsini. Il volume dedicato a
questa bellissima Alfa Romeo, edito per i tipi
della Editoriale Domus, costituisce dunque un

] importante contributo storico e culturale. i te-
/ sti sono dettagliati, i dati esaurienti, le oltre

Emozioni Mzmin

premiaipiu 2

veloci.

DI FORTUNA.

UN PIACERE IN PIU'AL PIACERE DI MARTINI.

Estrazioni entro il 15° giomo successivo alla fine di ogni mese

40% ?Mﬁaﬁ%ﬁ?‘:ﬁgﬁ tgaillasr:léach:g Con le norme del Nuovo Codice della

2 4 i ja della d’ izione per strada', per otten;re_l’autopzzz_mqnc al-

pren. dmspequessolla el foomesitn shavico. diflicile la revisione periodica dei veicoli € ri-

in cui s svolse 'avventura della 6C 2500, L'o- | chista un'accurata preparazione. Dal-

TR : a sua esperienza di respondabile tecni-

‘ /ﬁ g:z ¢ com;i!gtlabt: ?ogu;mgﬁalim co e di collaudatore di grandi Case, Ro-
la plcn‘dcé invece rappresentata dal Registr(; mano Biol;:hipi, vicepresidentei dell’A-

generale di tutte le versioni della 6C 2500, un ca (Associazione Collaudatori Auto-

‘ modello sul quale si erano im: & ol mobili) ha tratto il «Manuale del mec-

prestigiosi carrozzieri dell’'epoca. canico collaudatore»; un volume esau-
riente per la preparazione professiona-

le.
l «Alfa Romeo 6C 2500», di Angelo Tito An- «Manuale del meccanico collaudato-

selmi, Editoriale Domus; pagine 292, fotoin | re,, di Romano Biolchini, Editore Ul-
Ll bianco/nero. Prezzo lire 180.000 rico Hoepli, pagine 592; illustrazioni

in B/n. Prezzo lire 50.000.
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Rioveggio (Bo), 6 giugno 1993
Classe 60 Minlkart: 1. Piccolo
(Dap) 10 giri in 8'03"39; 2. Roana
(Tibikart) 8'03"32; 3. Pavan (Kall)
8'08"50; 4. Michelotto (Kall)
8'08"91; 5. Benelli (Dap) 8'11744.
Classe 100 Junlor: 1. Bertocchi
(Tony) 12 giri 8'50775; 2. Oliveri
(Kal) 8'07730; 3. Piccinelli (Kafl)
8'08"90; 4. Cavicchi (Top)
8709'85; 5. Baratella (Kal)
8'14"15.

Classe 100 Naziomale: 1. Lucati
(Kali) 12 giri in 7'47"83; 2. Simoni-
ni (Npk); 3. Pulliero (Kafl) 7°54™11;
4. Pasotti (Pcr) 7'55756; 5. Masie-
1o (Kall) 7'57"10.

Classe 100 Internazionals: 1. Bo-
nazzi (Top) 12 giri in 7'49"53; 2.
Manzini (Pcr) 7'50"94; 3. Masini
(Mrc) 7'51754; 4. Denis Zebﬂ (To-
ny) 7'52"26; 5. Alex Zebri (Tony)
7'53"24.

Classe 125 Nazienale: 1. Gianneri
(Kah) 12 giri in 7'39"45; 2. Cerbai
(Kall) 7'39”80; 3. Noferini (Kafl)
7'45"40; 4. Nocentini  (Kafl)
7'47"32; 5. Dall'Olio (Kall) 7'50"12.
Classe 125 Internazienale: 1. Neri
(Tony) 12 giri in 7'37"95; 2. Ric-
chieri (Kafi) 7°39"27; 3. Vignini (Ka-
i) 7'46729; 4. Conti (Kall) 8'05724;
5. Bonacchi (Kafi) 8'1360.

Classe 125 Amatori (aspirate): 1.
Angelini (Best) 12 giri in 8'11767;
2. Neri (Kafl) 8'13"58; 3. Cambi
(Crs) 8'14"22; 4. Scapigliati (Kafi)
8'16"74; 5. Lelli (Kaf) 8'18717.
Classe 125 Amatorl (valvola): 1.
David Di Marco (Kall) 12 giri in
757"76, 2. Magliano (Kafl)
7'58"32; 3. Martini (Birel) 8'00"45;
4. Giacomo Di Marco (Allkart)
8'10795; 5. Vanni (Tony) 8'12"47.

[PISTADIATINA_____|
Atina (Fr), 6 giugno 1993

Classe 60 Minikart: 1. Basile
(Dap) 12 giri in 9'10"2; 2. Tredicine
(Dap) 9'13"4; 3. Poziello (Dap)
9'1570; 4. Rarrato (Dap) 9'1779; 5.
Lubrano (Tony) 9'23"7.
Classe 100 Junmlor: 1. Fusaro
(Top) 15 giri in 9'26"9; 2. Driull
(Allkart) 9'30™1.
Classe 100 Nazionale: 1. Casa-
vecchia (Kall) 85777, 2. Triolo
(Pcr) 8'5871; 3. Posillo (Tecno)
9'02"0; 4. Sanita (Allkart) 9'02"5;
5. Mastracci (Tony) 902"9.
Classe 100 Internazionale: 1. Di
Filippo (Tony) 15 giri in 9'0170; 2.
Sabastiani (Tony) 9'09"2; 3. Alo-
san (Per) 9'11"8; 4. Matteucci
(Pcr) 9'1874; 5. Sestili (Biesse)
928"7.
Classe 125 Nazienale: 1. Garofalo
(Mari) 20 in 12'18"4; 2. Acconcia
(Tony) 12'18"7; 3. Amici (Tony)
12'18™9; 4. Caira (Allkart) 12'19"2;
5. Foresta (Kafi) 12'19"5.
Classe 125 !
Causio (Biesse) 20 giri in 11'58"7;
2. Massaro (Allkart) 11'59"5; 3.
Crispino (Kali) 12'01"7; 4. Zom-
panﬂ (Allkart) 1203”3,

Clase 100 Amateri: 1. Emedio (A-
Ikart) 15 giri in 9'43"8; 2. Praiola
(Allkart) 9'4573; 3. Della Valle (Ka-
) 948”2, 4. Troise (Allkart)
9'50"7; 5. Leonardi (Kafi) 9'52"4.
Classe 125 Amatorl (aspirate): 1.
Sulpizio (Allkart) 15 giri in 9'33"3;
2. Galassi (Allkart) 9'3670; 3. Ca-
stellani (Kafi) 9'48"6; 4. Mazzolena
(Allkart) 9'49"7; 5. Del Vescovo
(Kall) 9'50"8.
Classe 125 Amator! (valvela): 1.
Bianchi (Kah) 15 giri in 9°2774; 2.
Parente (Kali) 9'32"9; 3. Apruzzese
(Kall) 9'37"8; 4. Di Marino (Kaf)
9'38"4; 5. D'Eramo (Kali) 9'38™9.

W

stato ancora il tricolo-

re il vessillo piu alto a
sventolare nelle due gare in-
ternazionali che hanno visto
impegnati oltre 100 piloti
delle classi 100 Junior e Ca-
detti domenica 6 giugno sul-
la pista di S. Egidio alla Vi-
brata. Massimiliano Russo-
manno si € aggiudicato il
campionto europeo della
classe Junior, mentre a Gior-
gio Pantano ¢ andato il «Ca-
sco verde» della Cadetti. Le
cose, per gli italiani, erano

cominciate bene gia dai tem- |

pi di qualificazione dove nel-
la Junior Cadei, con 45”220,
aveva ottenuto il miglior
tempo seguito da Gandolfi.
Russomanno e Marra. Nella
Cadetti, & stato Sferrella a
spiccare il miglior giro in
45”270 davanti a Pantano,
Laudani e Schiaroli. Molto
combattute sono state tutte
le manche. Dopo gli incontri
nella Cadetti ¢ Pantano il
migliore e con tre vittorie co-
mincia a credere alle proprie
possibilita di vittoria finale.
Anche qui gli italiani occu-
pano le prime file con Ales-
sandro seguito da Pichler,
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Sul podio della Cadetti Pantano, Barroso e Schiaroli

DOMINIO TRICOLORE PER JUNIOR E CADETTI

Schiaroli e Bell. Il primo
straniero e lo svedese Goe-
ransson, che é sesto. Nella
prefinale Pantano parte be-
nissimo tallonato da Ales-
sandro e Pichler. Questi ulti-
mi due pero all'ottavo pas-
saggio si toccano e finiscono
fuori pista, con il primo che
resta a fare da spettatore e il
secondo, una volta rientrato,
va alla disperata rincorsa di
una posizione migliore della
ventiduesima occupata dopo
la toccata. Nel frattempo
Bell ha raggiunto la seconda
piazza e precede il tedesco
Petri quindi Schiaroli e Bar-
roso. La finale della Cadetti
vede una partenza perfetta
di Pantano che allunga fin
dalla prima curva. Il drap-
pello degli inseguitori & gui-
dato da Barroso seguito da
Bell, Schiaroli e il finlandese
Putus. Nel finale, decise le

prime due posizioni con
Pantano al comando e Bar-
roso al secondo posto si assi-
ste a un arrivo in volata fra
Schiaroli, Van der Man, Bell
e Pichler che giungono nel-
I'ordine. Nella Junior invece
Russomanno con due vitto-
rie e un secondo posto va ad
occupare la prima posizione
della prefinale affiancato da
Cadei. La seconda fila ¢ an-
cora tutta italiana con Marra
e Maira. Il primo straniero ¢
il finlandese Palttala, quin-
to. La prefinale della Junior
ha una partenza un po’ mo-
vimentata dalla quale sfila-
no benissimo Russomanno
dalla pole e Gandolfi che oc-
cupava l'undicesimo posto
in griglia. Questi due piloti si
danno battaglia per la prima
posizione mentre alle loro
spalle lottano Palttala, Miot-
to e Coccio. Sotto la bandie-

ra a scacchi Russomanno
precede Gandolfi seguito da
un quartetto tutto italiano
composto da Maira, Mange-
ri, Babalus e Miotto. Nella
finale della Junior Gandolfi
¢ il piu lesto al verde seguito
da Maira, Russomanno,
Miotto e Mangeri. La lotta
per la leadership della gara
vede frequenti sorpassi fra
Gandolfi e Maira mentre a
meta corsa Mangeri si scate-
na passando uno per uno tut-
ti gli avversari fino a prende-
re la testa del gruppo. Al
quindicesimo passaggio, dei
21 in programma, Russo-
manno passa Maira e si met-
te all'inseguimento del duo
di testa. A tre curve dall’arri-
vo Gandolfi prova a passare
Mangeri i due si toccano, si
agganciano e finiscono nella
polvere lasciando il gradino
piu alto del podio a Russo-

manno. Secondo posto per
Maira e il terzo per Miotto
mentre il quarto € occupato
dal danese Grenaae.
Alessandro Collina

EUROPEQ JUNIOR E CADETTI

S. Egidio alla Vibrata (Pe)
6 giugno 1993

Junior: 1. Russomando (1) (Mike 1-
Parilla-Vega) punti 0; 2. Maira (I) (Top-
Comer-Vega) 2; 3. Miotto (I) (Haase-
Comer-Vega) 3; 4. Kiesa (Dk) (Tony-
Rotax-Vega) 4; 5. Cadei (I) (Kafi-Pa-
rilla-Vega) 5; 6. Dyrstad (N) (Kali-Paril-
la-Vega) 6; 7. Viinikainen (Sf) (Pcr-
Pcr-Vega) 7, 8. Babalus (I) (Tony-
Parilla-Vega) 8; 9. Marini (1) (Brm-Co-
mer-Bridgestone) 9; 10. Pla (E) (Mike 1-
Parilla-Vega) 10.

Cadetti: 1. Pantano (1) (Kali-Parilla-Ve-
ga) punti 0; 2. Barroso (Mike 1-Paril-
la-Vega) 2; 3. Schiaroli (Biesse-Co-
mer-Vega) 3; 4. Van Der Ham (NI) (Kom-
bi-Rotax-Vega) 4; 5. Bell (Gb) (Kali-Paril-
la-Vega) 5; 6. Pichler (1) (Birel-Parilla-Ve-
ga) 6; 7. De Angelis (1) (Kali-Parilla-Ve-
ga) 7; 8. Kolby (Gb) (Crg-Parilla-Vega) 8;
9. Putus (Sf) (Kali-Pcr-Vega) 9; 10. Lan-
zerath (Tony-Pcr-Vega) 10.



E’ STATA COMPLETATA LA FICHE

Risolto
il giallo Tm

La questione della regolarita dei motori Tm della 125 Na-
zionale nella 2. prova del tricolore a Battipaglia ha pron-
tamente trovato una soluzione. Il problema si era posto per-
ché nella fiche di omologazione era stato indicato un solo va-
lore per il condotto della terza luce, quella che va a finire nel
basamento del motore, cio faceva presupporre che la dimen-
sione fosse costante su tutto il condotto. Per contro in sede di
verifica si é appurato che vi era un andamento conico. La Tm
si ¢ difesa chiedendo la verifica del motore consegnato come
campione per I'omologazione, infatti I'unita depositata alla
Fik é conforme a quella portata in pista. A questo punto la
Fik ha consentito alla Tm di modificare la scheda di omolo-
gazione completandola. Ad ogni modo, fino alla sentenza
d’appello, I'esclusione dalla classifica della gara tricolore nei
confronti di Marcolin e Francioni ¢ stata mantenuta.

CALENDARIO

— Pista Romea
Pomposa (Fe)
60, 100, 125 Amatori
— Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60, 100, Amatori

— Pista Le Sirene
Cavaglia (Vc)
60, 100, 125,
100 Amatori

— Pista lonica
Mottola (Ta)
60, 100, 125, Amatori

— Pista del Sele
Battipaglia (Sa)
60, 100, 125, Amatori
— Pista dell'Adriatico
Montesilvano (Pe)
60, 100, 125, Amatori

— Pista Mainenti
Ramacca (Ct)
60, 100, 125, Amatori
— Pista d'Oro
Bagni di Tivoli (Roma)
60, 100, 125, Amatori
— Circuito di S. Nicold
Arcidano
S. Nicold Arcidano (Ca)
60, 100, 125, Amatori
— Pista di Ala
Ala (Tn)
60, 100, 125, Amatori

— Pista di Mariembourg
Mariembourg (Belgio)
Campionato suropso
terza prova
F.S-AeFA

— Circuito
di Castelguglieimo
Castelguglielmo (Ro)
60, 100, 125, Amatori

ITALSISTEM

Carburatore
moderno
pensato
anche per

la sicurezza

E stato omologato ed & gia
diffusissimo, si tratta del car-
buratore della Italsistem de-
stinato alla 100 nazionale
con diamentro 19,8 e dispo-
nibile anche per la 100 inter-
nazionale. Composto da un
corpo totalmente ricavato
dal pieno (nella foto a lato)
adotta soluzioni innovative,
non servono piu i dadi per
serrare il carburatore al mo-
tore ma si utilizzeranno due
prigionieri facilmente rag-
giungibili. Inoltre la flangia
di accoppiamento con il si-
lenziatore di aspirazione
non ¢ un elemento staccato
ma ¢ ricavata nel corpo del
carburatore ottimizzando in
questo modo anche il flusso
d’immissione dell’aria. Infi-
ne per migliorare la sicurez-
za sono state messe a punto
una farfalla ed un leveraggio
tali da garantire che que-
st'ultima non si blocchi com-
pletamente aperta.

V) IKUN|

CARBURATORI 2 TEMPI )
TMX 38 POWER JET - NOWITAN
TMX 38 - 35 - 30 - TM* 38
POMPE BENZINA 2 - 3 USCITE
RICAMBI - TARATURE

KIT POWER JET

DISTRIBUTORE PER L'ITALIA
SPEED CENTER BMC Srl

TEL. 051-851203-857316
FAX 852659

VIA LAMBERTI 154/C MEDICINA

All'Europeo Junior di Val Vibrata la Casa

del pluriiridato Mike Wilson ha colto

un grosso risultato. Lasso, oggi costruttore,
racconta come & cambiato il mondo del kart

I ARTURO RIZZOLI

| costruttore del momento

elindubbiamente Mike Wil-
son; | mezzi dell’ex pluriridate
del kart hanno infatti congui-
stato a Val Vibrata il primo po-
sto nell’eurcpeo della
con Russomando e il secondo
posto nella Cadetti con Barro-
0. Ma come @ arrivato Russo-
mando alla Rakama all'inizio
di questa stagione dopo I'ab-
bandono della Allkart?
«Russomando & un pilota con il
quale avevo gia parlato lo scor-
so novembre perché lo consi-
dero un giovane molto promet-
tente, poi lui ha preferito rima-
nere con Allkart. Ma proprio pri-
ma del Margutti mi ha fatto sa-
pere che il suo programma con
Allkart era sospeso e, se era
possibile, avrebbe corso con
me. Anche se & stato difficile
siamo riusciti a organizzarci per
lavorare assieme gia dal Trofeo
Margutti».
— Quindi Russomande & un
pilota da seguire con molta
attenzione?
«Debbo dire che & un ragazzo
che ha molto talento e sono
convinto che fara un ’ottima
carriera».
— A Val Vibrata i tuoi kart
hanne centrato un oftimo ri-
sultato, qual @ il hilancio di
guesto scorcio di stagione?
«lI'93 per noi & in pratica solo il
secondo anno in cui seguiamo
realmente dei piloti; la scorsa
stagione abbiamo centrato un
obiettivo importante conqui-
stando il mondiale Junior con
Balocco. Con I'europeo di Rus-
somando siamo sulla strada
giusta, poi punteremo ancora al
mondiale. Quando si parla perd
di F. A e Super A le cose cam-
biano: i piloti pit affermati sono
infatti da tempo accasati con le
squadre pil grosse e cosi &
molto difficile avere i conduttori
top e imporsi. Per questo moti-
vo la nostra politica & di cercare
dei giovani da fare crescere con
noi, come & appunto il caso di
Balocco. Lui, inizialmente, ha
incontrato delle difficolta nel
salto di categoria, poi abbiamo

Russomando

europeo junior
con la Rakama
di Wilson

«Una piccola
Casa deve
puntare sui piu
giovani per
farsi notare
anche in FA e

F. SuperA»
AldislaaRer

avuto sfortuna, perd con I'espe-
rienza che Balocco sta acqui-
sendo sono convinto di fare un
buon mondiale a Laval».

— Ma @ possibile andare a
combattere con le grandi
squadre puntando solo sul
giovani da fare crescere?

«E molto difficile perché quan-
do andiamo a confrontare I'e-
sperienza che ha un Beggio con
quella che pud avere un ragaz-
zo giovane come Santavirta,
che corre per noi in F. SuperA &
chiaro che non si pone il para-
gone: uno ha ventidue anni e
I'altro solo 17. Perd questi gio-
vani molto veloci se fanno un

ottimo risultato, anche se non si
tratta del primo posto, possono
portare molta pubblicita perché
tutti sanno che si tratta di un pi-
lota giovane».

— A proposite di strategie
nella scelta dei conduttori,
come @ cambiata la realta dei
piloti oggi rispetto a guande
correvi tu?

«Questa & domanda abbastan-
za difficile, comunque penso
che quando correvo io 'eta me-
dia era attorno ai 22-24 anni,
0ggi siamo invece attorno ai
17-19 anni. Cid accade perché
tanti piloti giovani gia a 17 anni
si dedicano all'automobilismo:
infatti anche in Italia adesso si
puo correre in F. Europa Boxer
a 16 anni. In questo modo il
kart perde dei piloti prima del
tempo e penso che sia un erro-
re: correre fino a 18-19 anni in
kart a livello internazionale &
molto utile per la formazione
del pilota. Mentre il salto antici-
pato alle auto pud avvenire
quando il ragazzo non & ancora
abbastanza maturo; questo
porta al rischio di bruciare la
carriera».

— Attualmente stiamo assi-
stendo anche al fenomeno op-
posto. Fisichella e Rossi dalla
F.3 tornano per certe gare al
kart, cosa pensi di questa si-
tuazione?

«Sia Fisichella che Rossi hanno
secondo me un talento enorme:
fare le due cose assieme non &
assolutamente facile e per es-
sere competitivi nelle due spe-
cialita bisogna essere dei fuori-
classe e probabilmente questi
due ragazzi lo sono».

— In questo momento sul
piano tecnico su cosa state
lavorando?

«A fine anno avremo le nuove
omologazioni dei telai, quindi
stiamo svolgendo numerose
prove. Il grosso del lavoro viene
comunque fatto sui materiali
dei tubi del telaio, che secondo
me € la chiave di tutto il discor-
s0, piuttosto che andare a cer-
care una curva in pit o in meno
nella scocca».
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Eastern Creek (AUS), 6 maggio
6. preva del campienato
australiane

1a gara: 1. Seaton (Ford Falcon

Eb), 16 giri in 25'46"03; 2. Bowe
(Ford Falcon Eb) in 25'49"56; 3.

(Holden
Commodore Vip) in 25'52"64; 5.
Longhurst (Bmw M3) in 25'52799.
[J Giro plu veloce: Seaton (Ford
Falcon Eb), 1'34"85,
2a gara: 1. Seaton (Ford Falcon
Eb), 16 giri in 25'43788; 2. Jones
(Ford Faicon Eb) in 25'43798; 3.
Bowe (Ford Falcon Eb) in
25'48"03; 4. Morris (Bmw M3) in

Commodore Vp), 1'34762.
La classifica 5
Seaton punti 145; 2. Jones 116; 3.
Bowe 106; 4. Johnson 82.

Milwaukee (USA), 5 giugno

4, prova del campionate
La classifica: 1. Bourbonnais (Ralt
RT40), 60 giri in 32'54"001, me-
dia 176,094 kmh; 2. 0'Hara (Ralt
RT40) a 4"702; 3. Empringham
(Ralt RT40); 4. Dismore (Swift DB-
4A); 5. Barker (Ralt RT40); 6. True-
man (Ralt RT40).

[J Gire pli veloce: 1. Villeneuve
(Ralt RT40), 267440, media
219,112 kmh.

La classifica del campionate: 1.
O'Hara, 53 punti; 2. Bourbonnais,
52; 3. Empringham, 51.

Rennes (F), 6 giugno

3. prova del campionato
La classifica: 1. Pailler (Citroén Bx
Gti 16v Turbo 4 x 4 Gr. A) punti
20; 2. Kristoffersson (Audi Coupé
$2 10v Gr. A) 17; 3. Doran (Ford
Escort Rs Cosworth Gr. A) 15; 4.
Eklund (Subaru Legacy 4wd Turbo
Gr. A) 13.

La classifica del campionate: 1.
Pailler punti 57; 2. Hansen 48; 3.
Kristoffersson 44; 4. Eklund 37.

Villa de Lianes (E), 6 giugno

4. prova del campionato
spagnelo

La classifica: 1. Bardolet-Munta-
da (Opel Astra Gsi GrA) in
2.50'42"; 2. Climent-Munoz (Opel
Astra Gsi Gr.A) a 1'32"; 3. Pinon-
Lopez (Renault Clio 16v GrA) a
3'57"; 4. Guixeras-Del Barrio (Peu-
geot 309 Gti Gr.N) a 8'05"; 5. Val-
lejo-Vallejo (Peugeot 309 Gti Gr.N).
La classifica del camplonato: 1.
Climent punti 374; 2. Goyo Picar
224; 3. Vallejo 316.

Zeltweg (A), 5-6 giugno 1993

3. prova del Trofeo

1a manche: 1. Baron, 10 giri in
21'54"181, media 160,330 kmh;
2. Brutschin in 22'14"638; 3. Hu-
genholtz in 22'17"521.

[] Gire pli velece: Baron
2'10"169, media 161,872 kmh
2a manche: 1. Baron, 10 giri in
22'03"349, media 159,219 kmh;
2. Brutschin in 22'15"501; 3. Hu-
genholtz in 22°'20"342.

] Gire pli velece: Baron,
2'10"458, media 161,514 kmh.

hanno collaborato:
Carlo Irlitti
Ricardo Murfioz
Eddi Laumanns
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ZELTWEG — Continua a
far parlare di sé lo svizzero
Johnny Hauser, reo di aver
spedito a Barcellona contro
un muro il nostro Cazzago,
rimasto gravemente ferito
ad una gamba, e di essersi
poi difeso asserendo di aver
solo cercato di «incutere un
po’ di timore» al pilota ita-
liano. Rimasto in lotta con
una semplice diffida del-
I’Efda (il comitato organiz-
zatore), che ha preferito
adottare un «provvedimen-
to morbido», in Austria
Hauser ¢ stato infatti anco-
ra discusso protagonista: si
¢ riscattato nella gara del
sabato con una vittoria e si
¢ fatto penalizzare per par-
tenza anticipata nella gara
di domenica, con uno stop
and go che lo ha spedito
nelle retrovie, gli ha impe-
dito di bissare il successo e
gli ha lasciato la con-
solazione del solo giro piu
veloce. Seppur con un solo
2. posto nella 22 gara, I'at-
tuale leader del campiona-
to, Magnussen, ha invece
incrementato a 9 punti il
proprio vantaggio su Pa-
trick Crinelli. Il giovane da-
nese, appiedato con il mo-
tore in fumo nel giro di lan-

cio della prima gara, si € in-
fatti riscattato il giorno do-
po con un convincente 2.
posto alle spalle dell’au-
striaco Stromberger, gran-
de conoscitore della pista
ed impegnato nel cam-
pionato locale di categoria.
Magnussen ha tenuto d’oc-
chio soprattutto Crinelli, fi-
nito attardato il sabato ed
autore di una prova d’orgo-
glio che lo ha portato a sfio-
rare il podio la domenica.
Eliminato il difetto elettrico
sulla sua monoposto solo
alla fine delle prove della
domenica mattina, il roma-
no ha infatti recuperato 9
posizioni in corsa, risalen-
do con grande autorita dal
13. al 4. posto. A Zeltweg 1
team italiani presentavano
delle novita. Ottimo debut-
to europeo per Tony Ka-
naan: il 18 enne brasiliano
ingaggiato dalla Practice &
giunto 4. nel primo round,
mentre nell'altro solo un
contatto gli ha negato il po-
dio. A toccarlo ¢ stato il
rientrante compagno di
squadra Calestani, finito 3.
ed autore del suo miglior ri-
sultato nell’Euroseries. Po-
sitivo esordio alla Draco
per Nicola Crocini: il peru-

" E OPEL EUROSERIES [0 MAGNUSSEN AVANZA

gino ha concluso entrambe
le gare su una pista a lui
sconosciuta. Nessuna emo-
zione particolare dagli altri
italiani Spoladore e Marti-
ni: un 9. ed un 10. posto
nell’ordine 1 loro migliori
risultati.

Enrico Rosi Cappellani

F. OPEL EUROSERIES

Zeltweg (A), 5-6 maggio

6. e 7. prova del campionato
gara valida per la Coppa Italia 5. zona.
Le classifiche

1. gara: 1. Hauser, 10 giri in
18'51"408, media 186,239 kmh; 2.
Stromberger in 18'54"799; 3. Albrecht
in 18'57"526; 4. Kanaan in 18'59"758;

Con il 2. posto a Zeltweg
Magnussen ha rinforzato
la leadership in F. Opel

5. Eyckmans in 19'00”356; 6. Rade-
mecker in in 19'01"746; 7. Morelli in
19'01"888; 8. Calestani in 19'02"431;
9. Spoladore in 19'06"270; 10. Oppre-
cht in 19'06"376.

[0 Giro pla veloce: Stromberger,
1'52"045, media 188,056 kmh.

2. gara: 1. Stromberger, 10 giri in

18'58"508, media 185,070 kmh; 2. Ma-

gnussen in 19°00”119; 3. Calestani in

19'01"927; 4. Crinelli in 19'03"114; 5.

Couceiro in 19'03"195; 6. Kanaan in

19'04"243; 7. Eyckmans in 19'04”406;
8. Opprecht in 19'05"407; 9. Rademec-
ker in 19'08"083; 10. Martini in
19'10"670.

[ Giro plu veloce: Hauser, 1'52"219,
media 187,764 kmh.

La classifica del camplonate: 1. Ma-
gnussen punti 81; 2. Crinelli 72; 3. Mo-
relli e Radermecker 60; 5. Hauser 45; 6.
Stromberger 36; 7. Martini, Spoladore e
Couceiro 33.

STOCK CAR ALLA «SVOLTA»

Ancora

Earnhardt

DOVER — Partito a inizio
stagione un po’ in sordina,
puntando piu sui piazza-
menti, il 5 volte campione
della categoria Earnhardt da
un paio di gare sembra aver
cambiato decisamente strate-
gia. Dopo la stupenda ri-
monta e 'incredibile vittoria
a Charlotte a soli 7 giorni di
distanza Earnhardt ha infatti
nuovamente conquistato di

prepotenza un successo bat-
tendo per soli 0”22 Jarrett e
imprimendo cosi una svolta
al campionato. Il suo diretto
avversario Wallace a Dover
ha invece subito una nuova
battuta d’arresto, ancora per
un incidente mentre lottava
per il 3. posto con Martin, il
quale € poi scivolato al 4.,
dietro ad Allison, per proble-
mi di sottosterzo. 0. s)




TURISMO FRANCESE [ GIOCO DI SQUADRA...

Biela vince
e lascia vincere

LE VIGEANT — Cinque
gare e tre successi per Biela
che anche in questo appun-
tamento si € infatti aggiudi-
cato con la sua Audi 80
Quattro la pole, la vittoria
nella 1a manche e il 2. posto
nell’altra e quindi il 1. posto
nella classifica finale, per
somma tempi delle due
manche. Al suo compagno
di squadra, Sourd, Biela ha
dunque lasciato sportiva-
mente il solo successo nella
2. manche, a consolazione
in qualche modo delle sue
disavventure in prova, per
una spettacolare uscita di
strada in cui aveva rovinato
I'avantreno della sua vettu-
ra. Continua cosi la supre-
mazia delle Audi dovuta in
gran parte anche alle 4 ruote
motrici, che anche in questa
occasione hanno aggiunto il
«tocco vincente», e al mas-
siccio appoggio diretto della
Casa tedesca. Ma le Bmw
del team Oreca, al 2. posto
con Aiello e al 5. con Mal-
cher, sono comunque in ag-
guato e puntano sull’arrivo
delle nuove gomme Miche-
lin per riportarsi all’attacco
gia dalla prossima gara. Die-
tro di loro si stanno comun-
que facendo sotto, sempre
piu competitive, anche le Al-
fa Romeo 155 Gta che con
Gache hanno infatti colto un
ottimo 3. posto assoluto,
grazie a 3. e un 4. nelle due
manche; mentre Moreno si &
dovuto ritirare per la rottura
di una sospensione. Fra i «ri-
tirati eccellenti» anche Cha-
triot e Jabouille (trasmissio-
ne), Cudini e Belmondo
(motore) e Bouchut (princi-
pio d’incendio).

René Alezra

Dover (USA), 6 giugno

. prova
della Winston Cup

La classifica:

1. Earnhardt (Chevrolet Lumina), 500
giri in 4.44'00"06, media 169,941
kmh; 2. Jarrett (Chevrolet Lumina) a
0722; 3. Allison (Ford Thunderbird); 4.
Martin (Ford Thunderbird); 5. Schra-
der (Chevrolet Lumina); 6. Mast (Ford
Thunderbird); 7. Gant (Chevrolet Lu-
mina) a 1 giro; 8. Spencer (Ford Thun-
derbird) a 1 giro.

La classifica del

1. Earnhardt 1896 punti; 2. Wallace
1687; 3. Jarrett 1673; 4. Allison
1651; 5. G. Bodine 1585; 6. Shepherd
1568; 7. Petty 1565, 8. Schrader
15;2. 9. Irvan 1507; 10. Gordon
1491,

TURISMO

Le Vigeant (F), 6 giugno
5. prova del
francese

La classifica per somma templ: 1. Biela
(Audi 80 Quattro), 34 giri in 1.03'12",
media 121,263 kmh; 2. Aiello (Bmw
320iM) a 17”01; 3. Gache (Alfa Romeo
155 Gta) a 22"38; 4. Sourd (Audi 80
Quattro) a 23"36; 5. Malcher (Bmw
320iM) a 32"30; 6. Bouchut (Peugeot
405 Mi16) a 38"18.

1. manche: 1. Biela (Audi 80 Quattro),
17 giri in 31'39”58, media 121,041

kmh; 2. Gache (Alfa Romeo 155 Gta) a
4"30; 3. Aiello (Bmw 320iM) a 6"70; 4.
Jabouille (Peugeot 405 Mi16) a 10”26.
[ Giro pli veloce: Biela (Audi 80 Quat-
tro), 149”68, media 123,315 kmh.

2. manche: Sourd (Audi 80 Quattro), 17
giri in 31'32"88, media 123,986 kmh; 2.
Biela (Audi 80 Quattro) a 0”55; 3. Aiello
(Bmw 320iM) a 10”86; 4. Gache (Alfa
Romeo 155 Gta) a 18”63.

[7) Giro plu veloce: Biela Audi 80 Quat-
tro), 1'49”09, media 123,986 kmh.

La classifica del camplonate: 1. Biela
punti 131; 2. Aiello 84; 3. Sourd 82; 4.
Bouchut 68; 5. Gache 65; 6. Jabouille
52.

FORMULA 2 BRITANNICA
Assolo di Adams

DONINGTON — Ormai nessuno ¢ piu in grado di contra-
starlo e cosi Adams si & aggiudicato anche la 4. prova del
Campionato di F.2 inglese, dominandola sin dalle prove, con
la conquista anche della pole position. L’unico motivo di in-
teresse & stata cosi la bellissima rimonta di Marco Spiga che,
partito dai box a causa di un inconveniente tecnico, € riuscito
a conquistare il 5. posto dopo un’interminabile serie di sor-

passi.

John Elwin

FORMULA 2

Donington (GB), 6 giugno

4. prova del campionato inglese

La classifica: 1. Adams (Reynard 92D), 26 giri in 36'39”19, media 171,23 kmh; 2.
Andrews (Reynard 92D) a 29”74; 3. Cowie (Reynard 91D) 33"29; 4. Di Palma (Rey-
nard 91D) a 37"83; 5. Spiga (Reynard 91D) a 1'14”68; 6. Chappell (Ralt Rt23) a
1'15"98; 7. Taylor (Reynard) a 1 giro; 8. Smith (Reynard 92D) a 2 giri.

[ Gire plu veloce: Adams (Reynard 92D), 1'23"86, media 172,71 kmh.

La classifica del camplonate: 1. Adams punti 36; 2. Di Palma 12; 3. Smith 9; 4. Ber-

taggia 8; 5. Van Hool e Andrews 6.

INGLESE RALLY

Burns
quasi
campione

PERTH — Terza gara e ter-
za vittoria per il giovanissi-
mo (24 anni) Richard Burns,
che con la sua Subaru Lega-
cy del team Prodrive ha cosi
avuto ragione ancora una
volta di Malcom Wilson,
con la Ford Escort Rs Co-
sworth ufficiale e grande fa-
vorito di inizio stagione. Al
secondo posto, con l'altra
Subaru del team Prodrive, si

¢ piazzato cosi il giovane «fi-
glio e fratello d’arte» Alister
McRae dopo una fortarua e
una bella rimonta dal 6. po-
sto.

Neil Perkins

RALLY

Perth Scottish (GB), 6 giugno
europeo a coeff. 10 e 3. prova
del campionato inglese

La classifica: 1. Burns-Reid (Subaru Le-
gacy Gr.A) in 2.32'04"; 2. McRae-David
S. (Subaru Legacy Gr.A) in 2.35'10"; 3.
Head-Roy (Ford Escort Rs Cosworth
Gr.N) in 2.41'10"; 4. Llewellin-Grindrod
(Gm Astra Gsi Gr.A) in 2.41'58"; 5. Wil-
son-Thomas (Ford Escort Rs Cosworth
Gr.A) in 2.42'41",

La classifica del camplonate: 1. Burns
punti 75; 2. Wilson 51; 3. McRae A. 42.

Con i nuovi telai Lola T93
la serie & piu competitiva
Domina il team Tasman
con la rivelazione Herta

N JEREMY SHAW

ILWAUKEE — Quan-

do fu lanciata, nell'86,
non incontré un grande favore
né da parte del pubblico, né da
quella dei piloti assai poco
soddisfatti in particolare dei
telai March ex F. 3000 '84,
scelti in esclusiva per la cate-
goria. Ma la Formula Indy Li-
ght era stata concepita come
una «via di passaggio» per la
Formula IndyCar e come tale
andava accettata: cosi fecero
ad esempio Barbazza, Theys,
Beekhuis, Groff, Tracy, Bache-
lart e Buhl, tutti laureatisi cam-
pioni della categoria e poi ap-
prodati nella formula maggio-
re. Quest'anno, con I'arrivo dei
nuovi telai Lola T93/50, molto
& cambiato, perd. Il livello di
competitivita delle monoposto
¢ infatti aumentato, mentre
parallelamente il costo di una
stagione di 12 gare & comun-
que rimasto contenuto nel li-
mite dei 650.000 dollari (tanto
chiedono i top team), 150.000
in piu rispetto al precedente
anno. E cresciuto anche il
montepremi di gara, che ora
raggiunge | 60.000 dollari di
cui un terzo destinato al pri-
mo. Ma soprattutto & aumen-
tata la qualita e I'impegno del-
le squadre che puntano al tito-
lo: un esempio per tutti & rap-
presentato dal Tasman Motor-
sport team di Steve Horne, ex
capo meccanico nel team
Truesport di Formula IndyCar
nel quale con il titolare Jim
Trueman lancio il progetto del-
I'unico telaio di costruzione
americana esistente, il True-
sport, oggi utilizzato da Bobby
Rahal. Ed & proprio il Tasman
Team che sta dominando la
stagione, con piloti come il
22enne californiano Herta, I'in-
glese Robertson e il norvege-
se Huysman. Herta appare in
particolare fra i maggiori favo-
riti per il titolo. Questa di Mil-

waukee & stata la sua prima
vittoria di stagione, ma il cali-
forniano ha gia dimostrato tut-
ta la sua potenzialita tanto da
trovarsi abbondantemente in
testa al campionato con 24
punti di vantaggio sul suo
compagno di squadra Rober-
tson. Il suo primo successo
sarebbe infatti gia dovuto arri-
vare nella gara di apertura a
Phoenix se proprio all'ultimo
giro una copertura difettosa
non lo avesse tradito relegan-
dolo al 2. posto; mentre a
Long Beach & giunto solo 3.
per una collisione proprio con
Robertson, poi vincitore. An-
che quest'ultimo non & dun-
que affatto da meno, cosi co-
me non lo & Huysman, pure lui
tradito a Phoenix da una co-
pertura difettosa, quando si
trovava al comando della cor-
sa. Fra gli «altri» sono invece
da seguire sempre con parti-
colare attenzione Brody, vinci-
tore a Phoenix, il portoghese
ex di F. 1 Chaves, il francese
Freon, lo svedese campione di
F. 2000 Usac Amren e I'appe-
na 18enne rivelazione canade-
se Moore, questi ultimi due qui
a Milwaukee rispettivamente
terzo e quinto.

Milwaukee (USA), 6 giugno
3. prova del campienato

La classifica: 1. Herta (Lola-Buick
T93/20), 75 giri in 41'30"006, media
174,506 kmh; 2. Firestone (Lola-
Buick T93/20) a 0"994; 3. Amren
(Lola-Buick T93/20); 4. Calkins (Lola-
Buick T93/20); 5. Moore (Lola-Buick
T93/20); 6. Huysman (Lola-Buick
T93/20); 7. Jimenez (Lola-Buick
T93/20), 8. Ekblom (Lola-Buick
T93/20); 9. (Lola-Buick
T93/20); 10. Chaves (Lola-Buick
T93/20) a 1 giro.

La classifica del campionate: 1. Her-
ta 51 punti; 2. Robertson, 27; 3. Am-
ren, 25; 4. Brody Groff, 24; 6. Chaves,
23, 7. Freon, 22; 8. Moore, 20; 9. Huy-
sman, 19; 10. Firestone, 16.







24 ORE DI LE MANS

N giorn

i lung

Peugeot e Toyota si giocano tutto nella storica
gara francese, con investimenti da fare invidia
alla F.1. Ma accanto alle Sport quest’anno ci sara
la novita delle Gt a creare ancor piu interesse...

CESARE MARIA MANNUCCI

Non fosse per la maratona i -
della Sarthe, la 901 e la Ts010 | I uttodgn&ma notte. Il lavo
superstiti del mondiale Sport ro di duecento persone,

sarebbero due pezzi da museo budget che sarebbero suf-

E invece la sfida tra francesi ] . .
e giapponesi si rinnova nella ficienti a far.e un a:nno dl
magica atmosfera di una gara F.1, la carriera di molti

jrniramontablie. Accanto alle | piloti. Sulle ceneri del campionato del
ndiscusse regine, uno stuolio A

di comprimari dalle origini | mondo per vetture Sport, la 24 ore di Le

piu disparate; ciascuno dei | Mans si ripresenta con immutato splen-
e por o nie Anaers e | dore eprestigio. Dopo aver vinto la cau-

volta, Le Mans fa spettacolo | saintentata contro la Fia per i danni su-
biti lo scorso anno, e con la totale uscita
dalla Federazione internazionale, Le
Mans, ancora una volta, dimostra di
avere un prestigio e un blasone tale da
poter non solo fare a meno di Mosley ed
Ecclestone, ma anche — come gia accad-
de in passato con la formula consumo —
essere in grado di indicare nuove solu-
zioni, nuovi regolamenti per lo sport au-
tomobilistico. Con piu di cinquanta vet-
ture iscritte, gli orgamizzatori di Le
Mans hanno dimostrato che non ¢ vero
che le corse di endurance sono in crisi.




I SPECIALE
B 24 ORE DI LE MANS

Semplicemente, era sufficiente avere la vo-
lonta di trovare un regolamento tecnico che
mettesse insieme tutte le vetture esistenti,
per presentare una griglia di partenza ben
piu consistente di quella, striminzita, dello
SCOTSO anno.

TURBO. Indubbiamente, le gruppo C dota-
te di motore atmosferico continuano ad es-
sere le grandi favorite della gara, ma questa
volta le vetture turbo non sono piu mortifi-
cate da un regolamento che le relegava a
ruolo di semplice comparsa. E in condizio-
ni di gara particolari — ad esempio con la
pioggia — potrebbero, se ben guidate, esse-
re anche in lotta per la vittoria. C'¢ poi il
grande ritorno della categoria Gt, e anche
in questo settore gli organizzatori dell’Aco
hanno dato a tutti una bella lezione. Men-
tre la Fisa, 1'Imsa e gli organizzatori nazio-
nali si dibattono ancora per trovare una for-
mula che accontenti tutti, Le Mans il suo
regolamento lo ha gia presentato. Se la lotta
per la vittoria vivra sul dualismo Peugeot-
Toyota, non meno importante sara la riva-
lita Jaguar-Porsche nella classe Gt.

PROMOZIONE. In ballo non c’¢ solo una
vittoria parziale, ma anche un successo dal-
la valenza promozionale enorme, da sfrut-
tare per fini commerciali. Sia Jaguar che
Porsche sono in una profonda crisi finan-
ziaria. Una vittoria a Le Mans sara un ca-
nale promozionale eccellente per cercare di
risollevare le vendite. Per questo motivo,
entrambi non hanno lesinato nulla. La Por-
sche, utilizzando l'iscrizione di Oberma-
rier, torna alle gare in prima persona, dopo
l'uscita clandestina di Sebring. Fa ricorso a
campioni del calibro di Rohrl e Stuck e da
oltre sei mesi tutta 'attivita del reparto cor-
se di Weissach ¢ finalizzata a preparare
questo avvenimento. La Jaguar, da parte
sua, si affida come al solito a Walkinshaw,
che per concentrarsi al meglio sulla nuova
Xj220, ha addirittura rinunciato ad iscrive-
re le Xjr12 di gruppo C, che avrebbero avu-
to anche delle possibilita per la vittoria as-
soluta. Parimenti spietata sara la lotta tra
Peugeot e Toyota. La casa del Leone cerca
una clamorosa doppietta dopo il trionfo del
’92. Sara I'ultima volta di Jean Todt alla di-
rezione della squadra Peugeot. «Napoleo-
ne» fara di tutto per lasciare la Francia con
una vittoria. Per lui e per la Peugeot, che
nella 24 ore di Le Mans ha ormai ['unico
momento di gloria sportiva. La Toyota si
trova in una situazione ancora piu «limite».
Per i giapponesi potrebbe essere 'ultima
occasione di aggiudicarsi Le Mans con que-
sto tipo di vetture. Dopo i risultati deludenti
dello scorso anno ottenuti in colla-
borazione con la Tom’s britannica, la
Toyota ha ripreso pienamente il controllo
della situazione. Quasi tutti i test e gli svi-
luppi della nuova Ts 010 — dotata di una
scocca completamente diversa dal modello
'92 — sono stati effettuati in Giappone.

GOMME. Lo scorso anno il risultato fu pe-
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santemente condizionato dalla pioggia. La
Toyota montava gomme Goodyear che sul
bagnato si rivelarono meno performanti
delle Michelin. Questa volta entrambe sa-
ranno in una situazione di parita, dopo che
anche la Toyota ha adottato le gomme fran-
cesi. I recenti test effettuati a Le Mans han-
no posto le due vetture quasi sullo stesso
piano. La differenza cosi la fara I'affidabili-
ta globale, 1'organizzazione di squadra e il
talento degli equipaggi. Queste ultime due
voci sono nettamente a favore della Peu-
geot, che presenta ben tre campioni del
mondo della categoria. All'opposto, 1'orga-
nizzazione della Tom’s, con personale pro-
veniente in parte dall’Inghilterra e in parte
dal Giappone che si incontra solo per I'oc-
casione, si & sovente rivelata lacunosa e im-
precisa.

ITALIANI. Per Le Mans questa sara la set-
tantesima edizione della gara. Una lunga
storia, nella quale I'Italia ha per lungo tem-
po giocato un ruolo da protagonista e che
adesso invece ci vede semplici comparse. E
qui si rende di dovere una tirata d’orecchie

a costruttori come la Bugatti, che lo scorso
anno aveva annunciato in pompa magna
una sua presenza a Le Mans, presentando
una versione da gara della Eb 110, che perd
continua a girare nel cortile di Campogal-
liano. Adesso é arrivato Mauro Forghieri e
c’é da sperare che le cose cambino. Dietro
la lavagna finiscono anche i tanti piloti par-
tecipanti al nostro campionato Gt che evi-
dentemente preferiscono correre a Magio-
ne o Binetto con le loro F40 o Jaguar, piut-
tosto che rischiare a Le Mans. E dove sono
le Ferrari, per le quali lo stesso Monteze-
molo aveva parlato di una possibile presen-
za, quando minacciava di abbandonare la
F.1 se non cambiavano i regolamenti? Ac-
contentiamoci cosi dei nostri Fabi e Baldi,
entrambi in grado di vincere con la Peu-
geot; ma fa comunque rabbia constatare la
presenza massiccia di costruttori inglesi, te-
deschi, francesi e giapponesi, e la totale as-
senza degli italiani, che per tradizione in
questo tipo di competizione, sono sempre
stati i piu presenti e competitivi. Tempi che
cambiano o piu semplicemente, paura di ri-
schiare? |



Sopra, la Toyota
nella simulazione
di gara che ha
dato riscontri
positivi. La vettura
giapponese

& stata
profondamente
rivista nella
scocca. A destra
in alto: incredibile
ma vero, la
Porsche 962C di
Joest & ancora
della partita, con
Wollek. I turbo
hanno quailche
chance anche per
'assoluto;
sicuramente di
pia della Jaguar
Xj220 Gran
Turismo, in basso
Eppure, per far
correre questa
vettura, Tom
Walkinshaw ha
rinunciato a
schierarele 12
cllindri gruppo C
gia vincitrici...

COSI GLI EQUIPAGGI DEI TOP TEAM

Per Peugeot
un tris da Gp

Toyota contro Peugeot, ancora con Jean Todt. Giappone contro Europa. Scontro
tra colossi industriali. E pero anche una battaglia di uomini. Di piloti soprattutto.
Da sempre un ruolo determinante in questo tipo di gare lo giocano proprio i condut-
tori, con Ia loro capacita di non commettere errori su un arco di gara cosi lungo, la
loro adattabilita alle condizioni atmosferiche costantemente mutevoli, la loro di-
sponibilita a guidare vetture non proprio regolate per il loro stile di guida. Analiz-
ziamo ai raggi X i singoli equipaggi delle due squadre, i loro pregi e punti deboli,
poi tirate voi le dovute conclusion.

Mauro Baldi
Philippe Alliot
J.P. Jabouille

Mauro Baldi

Partecipazioni a Le Mans: 6,
miglior risultato: 2. nel 1989
(Mercedes)

Philippe Alliot
Partecipazioni a Le Mans: 6,
miglior risultato: 3. nel 1983
(Porsche) e nel 1992
(Peugeot)

Jean Pierre Jabouille
Partecipazioni a Le Mans: 12
miglior risultato: 3. nel 1973 e
'74 (Matra)

Giudizio complessivo: E
I'equipaggio piu esperto
della Peugeot, 1'unico ri-
masto immutato rispetto
allo scorso anno. Baldi &
una garanzia. Alliot & ve-
loce ma lo scorso anno si
¢ «distratto» in un paio di

occasioni, con conse-
guente uscita di pista. Ja-
bouille non ¢ invece velo-
ce come i Suoi compagni.
Nei suoi turni, questo
equipaggio perdera tem-
PO prezioso.

Yannick Daimas
Thierry Boutsen
Teo Fabi

Yannick Dalmas

Partecipazioni a Le Mans: 2,
miglior risultato: 1. nel 1992
(Peugeot)

Thierry Boutsen
Partecipazioni a Le Mans: 2,
nessun risultato

Teo Fabi

Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risultato: 3. nel 1991 (Ja-
guar)

Giudizio complessivo: E
'equipaggio di punta del-
la squadra francese. Tutti
velocissimi, sara la vettu-

ra incaricata di fare il rit-
mo nelle prime fasi della
gara per forzare le Toyo-
ta. Boutsen dovra adat-
tarsi a un posto guida
non proprio modellato
sulla sua taglia. Fabi ha
provato poco ma € una
certezza, cosi come Dal-
mas, alla sua unica gara
del '93.

Eric Hélary
C. Bouchut
Geoff Brabham

Eric Hélary
Nessuna esperienza a Le Mans

Christoph Bouchut
Nessuna esperienza a Le Mans

Geoff Brabham
Partecipazioni a Le Mans: 2,
nessun risultato

Giudizio complessivo: E
'equipaggio di riserva,
quello destinato ad arri-
vare in fondo con compi-
ti di copertura. Geoff
Brabham si € sempre
comportato molto bene,
e con la Nissan nel 90 fu
a lungo al comando. Ha
corso molte volte a Day-
tona e Sebring in Imsa. I
due francesi sono invece
un «rischio» che Todt av-
ra calcolato nell’econo-
mia del risultato.

TOYOTA :

Geoff Lees
Jan Lammers
Juan Fangio ll

Geoff Lees

Partecipazioni a Le Mans: 8,
miglior risultato: 6. nel 1990
(Toyota)

Jan Lammers
Partecipazioni a Le Mans: 7,
miglior risultato: 1. nel 1988
(Jaguar)

DIVNLOP

Juan Manuel Fanglo }
Nessuna esperienza a Le Mans




<

N SPECIALE
I 24 ORE DI LE MANS

Giudizio complessivo: E
sicuramente |’equipaggio
di punta della Toyota.
Lees ¢ il pilota piu velo-
ce, Lammers non com-
mette mai errori e Fan-
gio, seppre al suo debutto
ha dimostrato in Imsa di
essere velocissimo e co-
stante. E la vettura in
grado di puntare alla vit-
toria.

Andy Wallace
Kenny Acheson
Eddie Irvine

Andy Wallace

Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risultato: 1. nel 1988 (Ja-
guar)

Kenny Achesen

Partecipazioni a Le Mans: 4,
miglior risultato: 2. nel 1989
(Mercedes)
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Eddie Irvine
Nessuna esperienza a
Le Mans

Giudizio complessivo: In
confronto alla seconda
Peugeot appare decisa-
mente piu debole. Ache-
son e Wallace sono due
bravi piloti, ma se nelle
ultime ore ci sara da
combattere a ritmo di
Gran Prix, non sono in
grado di farlo. Irvine &
velocissimo, ma é esatta-
mente I'opposto di quello
che deve essere un pilota
da endurance.

P.H. Raphanel
Masanori Sekyia
Toshio Suzuki

P.H. Raphanel
Partecipazioni a Le Mans: 7,

miglior risultato: 2. nel 1992
(Toyota)

Masanori Sekyia
Partecipazioni a Le Mans: 7,
miglior risultato: 2. nel 1992
(Toyota)

Toshio Suzukl

Partecipazioni a Le Mans: 5,
miglior risultato: 5. nel 1990
(Nissan)

Giudizio complessivo: E
il «prezzo» che la Toyota
deve pagare per avere
due piloti giapponesi. Lo
SCOISO anno, a Sorpresa,
questa vettura si classifi-
o al secondo posto, ma
né Raphanel né Sekyia
erano in grado di girare
su i tempi degli altri com-
pagni di squadra. E la
classica vettura di coper-
tura destinata a termina-
re senza ambizioni. W




I QUATTRO LE CATEGORIE AMMESSE AL VIA

Sopra, una vista
mozzafiato
dell’Allard J2X.
Questo prototipo
@& un altro
«superstite»
dell’ex
campionato
mondiale, anche
se nel '92 non lo si
@& mai visto in
pista. Qui a
sinistra, il
tabellone dei
distacchi
ripropone la sfida
fra Peugeot e
Toyota. L’anno
scorso la pioggia
favorl la vittoria
del team
francese, che
quest’anno si
affida ancora

a Jean Todt,
prima della sua
partenza per
Maranelio,
sperando in un
clamoroso bis

Fra barchette

e... amenricane

Il regolamento tecnico
di quest’anno prevede
quattro categorie, due
delle quali suddivise a
loro volta in due gruppi.
L’uso del muletto non
sara piu  consentito,
scompariranno cosi gli
schieramenti imponenti
di sei vetture, come ave-
va la Peugeot lo scorso
anno. Sara ammessa so-
lo una vettura di riserva,
che un pilota potra qua-
lificare. Entrera in corsa
solo se durante i primi
due giri si verificasse un
incidente tale da mette-
re fuori combattimento
una delle vetture iscrit-
te. Ma vediamo nel det-
taglio le singole catego-
rie:

CATEGORIA 1. Vet-
ture conformi al regola-
mento tecnico del grup-
po C in vigore nel '92. 11
carburante sara fornito
dagli organizzatori. Illi-
mitata la quantita di
benzina a disposizione.
La procedura di riforni-
mento avverra con Si-
stema gravitazionale.
Capacita massima del
serbatoio: 100 litri.

CATEGORIA 2. Grup-
po A: vetture conformi
al regolamento tecnico
Sport Gruppo C in vi-
gore nel 90. Gruppo B:
vetture conformi al re-
golamento tecnico Im-
sa '93, tranne che per la
definizione di peso mi-

E GIA POLEMICA PER LE GT
«Lumache»> in pista?
Non € una novita!

Dopo le prove di meta maggio, in molti hanno sollevato serie perplessita in merito alla
presenza delle Gran Turismo insieme alle vetture di gruppo C. Si € detto che la diffe-
renza di velocita tra le due categorie € troppo ampia, e ci saranno grossi problemi di si-
curezza. Questa pero € una situazione che a Le Mans ¢ sempre esistita, in passato in
maniera ancora pit macroscopica, quando al via erano ammesse anche vetturette di
appena 1000 di cilindrata. In realta il duello Porsche-Jaguar sara estremamente interes-
sante. Nel primo confronto diretto la Porsche si ¢ rivelata nettamente piu veloce; inol-
tre ha gia corso a Sebring sulla distanza di 12 ore, un «tetto» che per la Jaguar resta al
momento un’incognita. A un livello inferiore saranno le Lotus del team Chamberlain,
cosi come le Venturi (nella foto) in versione Trofeo e le Porsche in versione Cup. Ci sa-
ra poi la presenza «folkloristica» della russa Mig, che altro non & che la monegasca
Centenaire ideata da Ballabio che adesso ha ceduto il progetto a terzi. I problemi per la
sicurezza piuttosto verranno dalla qualita dei piloti che si alterneranno alla guida di
queste Gt. Non essendo piu inserita in un calendario Fisa, la partecipazione alla 24 ore
di Le Mans non ¢ piu vincolata a precisi requisiti di licenza internazionale. In teoria la
partecipazione ¢ adesso piu aperta, e gia nelle prove di meta maggio, si sono visti alcuni
piloti decisamente impreparati, e quel che € peggio «insicuri». Sara questo, e non la dif-
ferenza di potenza, il reale pericolo della 24 ore di Le Mans per i piloti delle Gruppo C.
Una spada di Damocle che pendera per tutta la durata della corsa. Speriamo bene.l
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nimo, il diametro della
strozzatura sulla sovra-
limentazione e la proce-
dura di rifornimento.
Caratteristiche comuni
ad entrambi i1 gruppi:
Peso minimo 900 kg.
Potenza limitata a 680
cv per le gruppo C e a
650 cv per I'Imsa, at-
traverso una strozzatu-
ra di differente diame-
tro, a seconda che si
tratti di motori a una o
due turbine, da porsi
sull’aspirazione. Una
diversa strozzatura e
prevista per i motori at-
mosferici. Quantita to-
tale di benzina a dispo-
sizione: litri 2550. Car-
burante fornito dagli or-
ganizzatori. Procedura

di rifornimento confor-
me al regolamento '92,
ossia senza strozzatura
nel tubo della pompa.
Capacita massima del
serbatoio 100 litri.

CATEGORIA 3. Grup-
po A: E una nuova ca-
tegoria studiata dagli
organizzatori di Le
Mans. Si tratta di vettu-
re «barchetta» simili a
quelle che correranno
in Imsa nel '94. Con-
sentiti 1 motori turbo o
atmosferici, la cui po-
tenza massima non de-
ve superare 1 425 cv. La
potenza sara limitata
con strozzatura all’a-
spirazione o limitatore
di giri. Peso minimo
600 kg. Capacita mas-
sima del serbatoio 100
litri. Gruppo B: vetture
conformi al regolamen-
to tecnico della catego-
ria Sport Nazionale,
con una potenza massi-
ma di 300 cv.

CATEGORIA 4. Sono
le vetture Gt regolar-
mente omologate nel
paese di origine del co-
struttore. Il peso mini-
mo ¢ di 1000 kg. La po-
tenza massima del mo-
tore sara limitata da
una strozzatura, di dif-
ferente diametro in fun-
zione delle differenti
soluzione motoristiche.
11 tetto di potenza mas-
simo consentito € di
480 cavalli. 120 litri la
capacita massima del
serbatoio. Saranno am-
messe anche le vetture
Gt conformi ai regola-
menti nazionali come
I'Imsa, il campionato
glapponese, tedesco o
inglese, a condizione
che rispettino le limita-
zioni comuni in merito
alla potenza del moto-
re, al peso minimo e al-
la procedura di riforni-
mento. B
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Nel «smonomarca»

Dallara-Fiat c’e un grande
equilibrio tecnico che ha
portato a Vallelunga 18 piloti
racchiusi in un secondo

E cosi per emergere si
pensano soluzioni di assetto
e aerodinamiche originali
alla ricerca di qualcosa

che faccia la differenza
Scopriamo quali sono...

I FABIO RAVAIOLI

ran bella cosa
la parita! Fa-
sce  sociali,

gruppi etnici, sessi, fa-
zioni politiche, sette reli-
giose, hanno lottato da
sempre € continuano a
lottare per raggiungerla.
Che tutti godano degli
stessi diritti e abbiano le
stesse possibilita e la co-
sa piu auspicabile per
I'umanita. A quel punto,
per emergere, si deve far
conto solo su se stessi.
Volente o nolente il tri-
colore di F.3 la sua pari-
ta I'ha raggiunta con
I'affermazione del telaio
Dallara e del motore
Fiat Abarth che mono-

v .

polizzano gli schiera-
menti. Un equilibrio tec-
nico che puo essere rotto
solo da alcune variabili:
il pilota e in ultima ana-
lisi, il lavoro di sviluppo
che il team compie sulla
monoposto. La parola
d’ordine ¢ cercare il pelo
nell'uovo, «grattam via
quella manciata di cen-
tesimi di chi fa la diffe-
renza tra partire in pole
position e ritrovarsi a
meta schieramento. Si
interviene su assetti e ae-
rodinamica, con un la-
voro minuzioso che
prende il via nelle prove
invernali e va avanti si-
no a fine stagione. Qual-

cuno azzarda modifiche
alla vettura, intervenen-
do sulle ali e sulle so-
spensioni. Altri si affida-
no alla sensibilita dei pi-
loti, ingaggiando collau-
datori esperti, quando
hanno in squadra solo
debuttanti. E un lavoro
di cesello interminabile,
che permette di progre-
dire lentamente sulla
strada della competitivi-
ta. Ma se s’'imbocca la
via sbagliata, le presta-
zioni peggiorano di col-
po, il team va in para-
noia e diventa difficile
recuperare.

STRAFARE. Ne sanno }
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{qualcosa Pacchioni e la
Tatuus, dagli altari di
Montecarlo alla polvere
di Vallelunga in due set-
timane. «Siamo vittima
di una forma mentis ri-
schiosa — dice il team
manager Artico Sando-
na — che ci porta a vo-
ler sempre strafare per
umiliare gli avversari.
Nelle libere di Vallelun-
ga Pacchioni era a 2 de-
cimi dai migliori, ma
non ci bastava. Analiz-
zando le risultanze dei
test invernali abbiamo
deciso di abbassare la
vettura, facendolo sen-
za criterio. La Dallara é
sensibile e I'alterazione
del parametro altezza ci
ha sviato e mandato nel
pallone. E stata un’e-
sperienza che ci ha inse-
gnato ad aver piu fi-
ducia nel nostro lavoro
che deve essere affinato
e non stravolto». 1l caso
opposto € quello della
Bvm, team di mezza
classifica, risalito nelle
prime file a Montecarlo.
Quello che poteva esse-
re un risultato attribui-
bile all’esperienza di
Schiattarella, & stato in-
vece confermato da Me-
diani a Vallelunga. «
consigli di Mimmo ci
hanno indicato la via —
spiega il team manager
Giuseppe Mazzotti —
Non abbiamo trovato
l'uovo di Colombo, ma
solo cercato di ottimiz-
zare il prodotto di base
eccellente che ci da Dal-
lara. Un piccolo inter-
vento oggi, uno doma-
ni, sommati insieme ti
permettono  di  mi-
gliorare e risalire la cor-
rente».

INVENZIONI. A Valle-
lunga la Pre.Ma. Ra-
cing € tornata ad usare
I’alettone anteriore tipo
Benetton gia provato a

Pergusa e Binetto.
Un’appendice  aerodi-
namica  autocostruita

che si & mostrata effica-
ce, aiutando De Simone
ad ottenere la vittoria.
«E una soluzione che ci
permette di avere piu
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carico sull’avantreno —
chiarisce il direttore tec-
nico Angelo Rosin —
ma non é nulla di tra-
scendentale. A mio av-
viso non abbiamo anco-
ra esplorato del tutto il
potenziale della Dallara
393, per cui é inutile
cercare di inventare
l'acqua calda. E poi, a
voler fare di testa pro-

pria si rischia di rimet-

terci. Abbiamo fatto di-
segnare ali posteriori
con profili differenti, so-
no state sperimentate in
una galleria del vento
tedesca e scartate». San-
dona aggiunge: «Anche
noi abbiamo costruito
una sospensione ante-
riore e dei baffi, ma I’ab-
biamo fatto senza ribal-
tare la macchina. I van-
taggi sono minimi, ma
con questo equilibrio di
prestazioni ogni piccolo
incremento é ben accet-
to. La nostra ala non ci
fa andare piu veloci, ma
ci offre una gamma leg-
germente piu ampia di
regolazioni». La morale
¢ che si puo intervenire
con piccoli accorgimen-
ti, ma non vale la pena
di spendere tanto per ri-
progettare, almeno in
parte, un prodotto stu-
diato e collaudato come
la Dallara 393. [

DALLARA SCONSIGLIA LE RIVOLUZIONI

Si potrebbe
risparmiare!

Secondo Ron Tauranac, progettista della
Ralt: «Il problema dei team italiani di F.3 &
che vogliono a tutti i costi modificare le
monoposto, invece di utilizzarle in confi-
gurazione standard». Ma cosa ne pensa
'ingegner Giampaolo Dallara, non é gelo-
so7che si mettano le mani sulle sue creatu-
re?
«Non si puo parlare di gelosia— esordisce
— quel che mi spiace é veder consumare
tempo, energie e soldi quando c’é ancora
molto da lavorare nella direzione della
messa a punto. A mio avviso 1 migliori ri-
sultati per il rapporto costo/ benefici si ot-
tengono nella ricerca degli assetti. In que-
sto campo la situazione varia di ora in ora;
bastano 10 gradi in piu o in meno nella
temperatura dell’asfalto per dover ricomin-
ciare da capo. La rincorsa alle condizioni
;)tiimali della messa a punto é il punto foca-
.
— Quindi lei € contrario a chi interviene
sulla monoposto modificando il prodotto
che voi fornite.
«Chi ritiene di aver fatto il possibile nella
messa a punto puo tentare altre strade. Esi-
stono campi che offrono margini di miglio-
ramento: aerodinamica e sospensioni. Tut-
tavia le modifiche aerodinamiche costano
molto ed é difficile azzeccarle subito, pro-
gettare una sospensione é anche piu compli-
cato. Sconsiglio di avventurarsi in simili im-
prese se non si hanno attrezzature di con-
trollo adeguate che dicano in che direzione
si va. Cambiare non basta, si deve farlo con
metodo e capire perché una determinata so-
Iuzione offre piu vantaggi di un’altra».

P DOIIMONI

BACCHNT pem pasTa

— E dal punto di vista di Tauranac, cosa ne
?

«I team tedeschi sono scrupolosi nella mes-
sa a punto, 1 britannici tendono a lavorare
sull’efficienza meccanica. I nostri spaziano
di piti, ma cio dipende dal fatto che in Italia
ci sono diverse piccole aziende che offrono
prodotti aerodinamici di buona qualitd a
prezzi ragionevoli, invogliando la speri-
mentazione e cio gioca anche a nostro favo-
re. Noi facciamo molti studi, ma a volte le
idee dei team sono interessanti e ci offrono
utili suggeriment. ad

g)

LIBRAT "

La Dallara «<squalo» del team Super Cars sul veloce adotta questa pinna



'abruzzese vive

un momento di buona
forma. Nella partita
di beneficenza
piloti contro
cantanti si € messo
iNn grande evidenza,
mentre con 'Alfa
155 sta sfatando

il luogo comune
che lo vuole veloce
ma mai vincente

E il Super Turismo
per lui non e solo
un «parcheggio»
pensando alla F.1..

DIEGO FORTI =

ive un momento di

grande popolarita.

Grazie alla sua notevo-
le abilita come.. calcia-
tore, Gabriele Tarquini
si & conquistato la sim-
patia di 8 milioni di telespettatori italia-
ni, che hanno ammirato le sue doti di
bomber messe in mostra nella partita di
beneficenza fra la nazionale piloti e quel-
la dei cantanti, disputata alcune set-
timane fa allo stadio di Palermo. Ma ¢ so-
prattutto in pista che il pilota abruzzese
sta facendo faville: con I’Alfa 155 vince e
convince. Pur avendo saltato una gara,
I’abruzzese si & portato a ridosso del bat-
tistrada del campionato italiano Super
Turismo, Ravaglia, e non dispera di ag-
ganciarlo presto. Soprattutto se sui cir-
cuiti veloci le vetture del Biscione mo-
streranno progressi analoghi a quelli evi-
denziati nelle piste tortuose. Tarquini &
fiducioso, concede all’avversario un po’
di vantaggio a Imola e a Monza, ma per il
resto non nutre timori di sorta. Ma an-
diamo a scoprire questo momento magico
di Tarquini, che potrebbe servirgli come
vetrina per un prossimo rientro in quella
F.1 abbandonata per forza...

— Bomber sui campi di calcio ma anche
vincitore nel campionato italiano Super
Turismo. Quali sono i segreti di questo
momento di grande forma?

«Mah. La forma fisica c’é sempre stata e
a calcio me la cavo sin da quando ero ra-
gazzino. Alla base ci sono un’abitudine e
una buona educazione sportiva. Essere
bomber sui campi di calcio, giocando con
persone che fanno due o tre partite in un
anno, é una cosa piuttosto semplice visto
che mi alleno con una squadra “vera” e
sono abbastanza abituato a disputare par-
tite regolari».

— E il buon momento che stai vivendo
nelle corse turismo?

«Lo si deve anche alle super prestazioni
dell’Alfa 155. Una vettura é partita male,
visto che all’inizio sembrava non volerne
sapere di andare forte. Poi é cresciuta co-
me rendimento, mano a mano che abbia-
mo trovato la strada giusta per la messa a
punto. Ci siamo fermati per una gara e
abbiamo effettuato dei test. E stato cosi
possibile individuare due o tre modifiche
utili a migliorare le prestazioni. Le no-
stre Alfa si sono davvero trasformate, si-
no a diventare le regine dei circuiti lenti.
11 tutto é avvenuto molto in fretta, tanto
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che abbiamo vinto dominando a Magio-
ne, due volte, a Misano e Binetto».

— Il tuo rapporto con la vittoria sembra
finalmente avere avuto una inversione di
tendenza. Eri infatti un pilota che faceva
vedere delle ottime cose, ma non riusciva
mai ad arrivare primo. Cosa & successo,
come hai preso confidenza con la vitto-
ria?

dra non lo erano affatto, loro volevano
vincere. Certo io conoscevo i problemi
della vettura e arrivare comunque sul po-
dio rappresentava una soddisfazione, sia
pur piccola, per il team che voleva vince-
re e che aveva I’abitudine ad imporsi su-
gli avversari. Il terzo posto era invece un
risultato insufficiente».

— Visto che solo il successo ¢ premiante

«Qualche cosa é cam-
biato. Probabilmente
non mi ritenevo io stes-

tu pensi di poterti ag-
giudicare il campiona-
to Super Turismo?

e

Stk MElomw s e
lota che in F. 3000 con  CON I'imperativo nato ci sono tutte. An-
la monoposto del- di essere Wlm che I’aver disputato

Panno prima o comun-
que con una vettura
non  particolarmente
competitiva faceva ve-
dere delle buone cose,
Iottava, ma non riusci-
va mai a vincere. Il sal-
to di qualita che c’é sta-
to quest’anno, penso
sia coinciso con la pos-
sibilita che ho avuto di
scendere in pista alla
guida di una vettura in
grado di puntare al suc-
cesso. E chiaro che il

ma senza far danni
Nel Super Turismo
devo gestire
impegno pensando
al successo finale
All'Alfa non sono
contenti quando
arrivo terzo..»

una gara in meno puo
non risultare determi-
nante. Indubbiamente
Pavversario é di quelli
molto pericolosi. Ra-
vaglia é il pilota che ha
vinto di piu con le ruo-
te coperte. In piu é tat-
ticamente molto intel-
ligente. Finora ha pre-
so punti in tutte le
manche del Civt di-
sputate e anche quando
tutto gli va storto rie-

mio obiettivo si é dovu-

to modificare: non ba-

stava pit che mi piaz-

zassi per fare bella figura o per acconten-
tare la gente del team. Quest’anno lo
scopo é diventato arrivare primo il mag-
gior numero di volte possibile. Credo che
abbia influito anche la mentalita vincen-
te dell’Alfa. Nella prima gara, ad esem-
pio, non aveva una vettura per puntare al
successo. Io, alla fine, ero contento di es-
sere arrivato terzo, ma quelli della squa-

sce a strappare un
quinto o sesto posto,
come ha fatto a Misa-
no, vale a dire punti
preziosi per il campionato. Adesso la si-
tuazione é sicuramente migliorata: man-
tenendo questo passo possiamo puntare
a raggiungerlo. Penso che rivestira molta
importanza poter disporre di compagni
di squadra di valore. Io posso contare
sull’aiuto di Morbidelli e della Vidali
mentre Iui ha un solo “aiuto”, che sino
ad ora non si é mai inserito nella lotta al

Gabriele Tarquini
impegnato in pista
con I'Alfa Romeo
155 D2. Nel Super
Turismo italiano
Fabruzzese ha
sinora vinto due
volite, a Misano

e a Binetto,
prendendosii
galioni di capitano
frai piloti

del Biscione. E
adesso in
campionato,
nonostante due
gare in meno
rispetto ai rivali,

@ in seconda
posizione,

in compagnia

di Ayles. Ravaglia
non & troppo
lontano...

vertice. E questo nel finale di stagione
puo rappresentare un vantaggio impor-
tante».

— Quali sono i pregi e quali, invece, i
punti da migliorare sulla tua Alfa 155?
«Cominciamo con i pregi. Sulle piste
lente é eccezionale perché ha una note-
vole trazione, che la rende davvero su-
periore in uscita di curva. Molto buona
anche Ia stabilita e ’aderenza nelle curve
lente. 1l punto forte, nei circuiti misti, é
tuttavia il motore. A partire da 5500 giri
la potenza non manca e si arriva sino ad
8500 giri con una progressione invidiabi-
le. Forse manca ancora qualcosina sotto
il profilo della potenza massima, in pre-
visione delle piste veloci: sul veloce dob-
biamo migliorare anche la stabilita nei
curvoni da quinta piena, dove accusiamo
problemi di saltellamento. Inoltre, c’é
ancora da lavorare per ottimizzare il ren-
dimento dei freni». :
— Qual ¢ il tuo rapporto con gli altri pi-
loti nel campionato turismo? E diverso
da quello con i colleghi della F. 1?

«Il rapporto con i piloti del Civt é molto
diverso da quello che avevo in F. 1. Qui
sono in una squadra al top, con una orga-
nizzazione perfetta. In questo momento
sono probabilmente I’uomo da battere e
quindi mi ritrovo nella posizione di chi
incute un po’ di timore reverenziale, an-
che se in pista Ie botte e le sportellate non
te le risparmia nessuno. Nel giro della F.
1 le cose erano completamente diverse
poiché erano altri a fare la parte del leo-
ne, mentre io, assieme alla maggioranza
dei piloti appartenenti a piccoli team, mi
ponevo su un piano differente da quello
dei predestinati alla vittoria. Il mio com-
pito era fare bella figura, essere veloce,
ma senza fare danni. Le cose, insomma,
erano ribaltate rispetto alla mia situazio-
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‘ne nel turismo, dove devo vincere o co-
-munque gestire le cose in funzione del
successo in campionato. Nel turismo c’é
sicuramente piu umanitd, i contatti sono
piu frequenti, ma questo é legato alla di-
mensione di tale campionato, molto piu
contenuta rispetto a quella del “Circus” di
F. 1. E diverso il contesto, non tanto la
sensibilita delle persone. La rivalita, il sa-
no spirito competitivo, sono gli stessi».

— Tu potresti chiedere ai tuoi compagni
di squadra di aiutarti gia da adesso in fun-
zione della conquista del campionato?
«No. E ancora troppo presto. Il discorso
non é stato ancora affrontato, credo sia ve-
ramente prematuro. Secondo me, se a due
gare dalla fine ci sard un pilota del nostro
team in lotta per il titolo, non necessaria-
mente 1o, potrebbero anche essere la Vida-
Ii 0 Morbidelli visto che con 200 punti an-
cora in palio i giochi sono ancora molto
aperti, gli altri lo aiuteranno. Per far vince-
re 'Alfa...».

—LaF. 1 ti manca?

«Si, mi manca, moltissimo. guidare una
monoposto di F.1 é un’altra cosa, anche
sotto il profilo dell’impegno fisico. Non ho
nostalgia dell’ambiente del Circus, decisa-
mente stressante, ma sento il desiderio di
guidare una vettura con tanti cavalli, che ti
da sensazioni irripetibili, che ti permette di
effettuare curve a velocita incredibili».

— Hai conti in sospeso con la F. 1, con le

tue ex-squadre? Come ti sei lasciato con la
Fondmetal? Rumi ha sempre detto che se
ritornera ai Gp lo fara con Gabriele Tar-
quini come pilota...

«L’unico vero conto in sospeso I’ho con
I’Ags. Non hanno rispettato il contratto
che avevo con Ioro, devono ancora pagar-
mi 900 milioni di lire! La questione é co-
mungque in mano ad un avvocato francese.
Spero che presto i miei diritti trovino sod-
disfazione. Con la Fondmetal ci siamo la-
sciati in ottimi rapporti. Io e Rumi ci sen-
tiamo, scambiamo ancora le nostre idee e
valutiamo le situazioni. Ma chiaramente
Rumi é liberissimo di fare le sue scelte sen-
za sentirsi vincolato. Non gli telefono per-

Tarquini
impegnato a
Magny-Cours
al volante della
Fondmetal, la
vetturacheil
patron Rumi
ha ritirato dal
Circus alla fine
del '92. 1l pilota
abruzzese ha
disputato in
F.1 37 Gp,
ottenendo
come miglior
risultato un 6.
posto in
Messico,

nel 1989

ché spero rientri nel Circus, ma perché é
una brava persona».

— Hai un piano per rientrare in F. 17 I
buoni risultati nel turismo potrebbero in
qualche modo agevolarti?

«No, non ho un piano. Credo che servano
anche circostanze favorevoli. In passato
per me € stato cosi, vedi la chiamata del-
I’Ags nel 1989 dopo che la First aveva da-
to forfait. Si, penso che molto dipendera
dalla buona sorte. Cercare soldi per avere
un volante non é una cosa facile e forse
nemmeno opportuna. Mettersi in Iuce ma-
gari nel Civt, invece, penso possa essere
un buon metodo per aiutare un po’ la for-
tuna...». 5]

GACGIA ALLA FAGGIA.

Ti stiamo cercando. Per mare e per monti. Perché sospettiamo
che proprio tu sia perfetto per la Campagna Pubblicitaria di

Cornetto Algida 1994. Se sei pronto CCEEEEEEE s

a collaborare, scegli la tua foto
migliore e spediscila a:

LA MIA FOTO CON CORNETTO

L'importante & che, oltre al tuo

irresistibile sorriso, al cielo, al mare,

ai monti, ai laghi, agli amici e ai parenti, nella foto ci sia lui:
il ““Cuore di Panna’ in tutto il suo splendore. Se invece sei

molto pigro, o negato per la fotografia, non fare assolutamente
niente, tranne mangiare tonnellate di Cornetto. In tutta ltalia,
sguinzagliati nei punti strategici, ci sono fotografi in agguato per
riprenderti non appena addenti il tuo “’Cornetto Algida’’. Auguri!
Occhio! La foto deve essere una diapositiva. Inoltre
devi comunicare nome, cognome, etd e indirizzo sia del
fotografo’’ che del “‘modello’ (o dei modelli). Spedisci
% subito il tutto in busta chiusa a: “La mia foto con Cornetto’’
g C/O CEMIT, Casella Postale 1140 CA - 10100 Torino.

Se la tua foto verra selezionata, sarai contattato al piv
presto. Le foto inviate non saranno restituite.
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a «bomba» é arrivata in redazione a notte
fonda, quando gid Autosprint stava andando
in macchina. La soffiata di Senna ai suoi
amici brasiliani é di quelle da far saltare le coronarie:
in Spagna la benzina prelevata dalla Williams di
Prost sarebbe risultata irregolare. Vero? Falso? Il
tam-tam ha varcato di corsa I’Atlantico mentre le
prime ammissioni a denti stretti che qualcosa di
sospetto potrebbe esserci sono cominciate ad arrivare
anche da esponenti della Fisa e da gente del giro e la
bella corsa di Alain é passata immediatamente in
secondo piano. E subito sono saliti in cattedra gli altri
professori con le prime allusioni, pii o meno tutte su
questo tono: «Prost in Spagna volava, pol, saputo che
c’era puzza di marcio, ecco che ha rimesso la benzina
regolare e, guarda caso il suo vantaggio sulla
concorrenza si é subito ridotto, anzi ridimensionato».
Sospetti che non provano niente, ma é indubbio che
questo campionato si consuma sempre piu in un
clima di caccia alle streghe. In ballo ci sono troppi
bracci di ferro, troppe guerre incrociate (Senna-Prost
sul campo e fuori dal campo, Williams e McLaren
contro tutti gli altri, Williams e McLaren contro la
Federazione e via di questo passo) perché tutto non

PENSERO ALLA F.1DY

SO A FiE CARRICRA ...

.- DO £3SSErMI ASSICURATO
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CON LA FERRAR: !

domenica
notfe

B CARLO CAVICCHI

sia un buon pretesto per patteggiamenti sotterranei.
Di sicuro il Canada ha mostrato una Williams un po’
alle corde, ma salvata dal grande mestiere di uno
straordinario Prost. Fosse per Hill, adesso si
parlerebbe gia di squadra allo sbando, ombra di quella
che fu appena un anno fa, capace di dominare con
Mansell, ma anche di farsi sempre rispettare con
Patrese.

11 dubbio piu grosso che tormenta al momento di
scrivere queste righe, mentre viene buttato a mare un
po’ di rivista in seguito al giallo post-Montreal, é pero
relativo alla fonte della notizia-shock. Ayrton Senna,
infatti, sa essere allo stesso tempo estremamente
attendibile, ma anche estremamente abile a
manovrare le situazioni per indirizzarle su canali
prestabiliti che rispondono sempre ai suoi interessi
personali. E vero che lui spesso ne sa di piu degli altri
e che i suoi macigni si rifanno a fonti estremamente
attendibili, ma é anche dimostrato che spesso parla a
nuora affinché suocera intenda. Un esempio quanto
mai lampante é venuto dallo scorso week-end e dal
pronunciamento in favore della Ferrari. Sono state
parole, le sue, che non aggiungono nulla a una
telenovela che si ripete ogni anno quando é tempo di
rinnovare 1 contratti. Se alla Ferrari non ci fossero
(esterne e interne) tante correnti di pensiero, si
potrebbero dormire sonni tranquilli. Ma un Senna che
si mette sul mercato, che ammicca, che si offre
platealmente, di sicuro destabilizza un ambiente che
va faticosamente cercando una sua serenita. Niente di
nuovo, dunque. Quello che é chiaro é che il
campionissimo brasiliano, forte della convinzione di
essere I'indiscusso numero uno in circolazione, sta
cercando una squadra competitiva e un contratto
faraonico come sua abitudine. Purtroppo per lui 0ggi
sono solo tre le squadre in un certo qual modo in
grado di accontentarlo in un senso o nell’altro, oppure
in entrambi. Ma la Williams ha le mani legate dal
contratto siglato con Prost e che per due anni prevede
il veto nei suoi confronti. La McLaren non é in grado
di offrire motori all’altezza (nemmeno in prospettiva)
e forse stanno finendo anche i soldi. La Ferrari ha
Berger gia sotto contratto e quello di Alesi in via di
chiusura. Quest’ultimo é il solo spiraglio possibile e
Senna ci si é gettato a corpo morto, magari pol
tirandosi indietro se solo si aprisse una prospettiva
migliore. Riparte allora la telenovela, ma questa volta
noi di Autosprint ci tireremo fuori. Di Senna, e la
Ferrari, del loro possibile matrimonio, abbiamo gia
detto troppo in passato e non vogliamo piu prestarci
al gioco di nessuno. Ne riparleremo quindi, solo
quando arrivera un comunicato ufficiale.
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Quarta vittoria stagionale: Alain
torna in testa al mondiale. Secondo
SuperSchumacher. Poi Hill con una
Williams mai quest’anno cosi

poco «siderale». E a fine gara
Senna fa esplodere il dubbio:

Prost irregolare al Gp di Spagna?

B DIEGO FORTI

ONTREAL — 11 favorito ha
vinto e senza troppi problemi.
Tuttavia nel dopo corsa sul suo
trionfo si sono addensate delle
preoccupanti nubi legate alla
regolarita delle benzine da lui
utilizzate a Barcellona. Per ora si tratta solo di voci e
di sospetti, sufficienti perd ad avvelenargli un week-
end per il resto trionfale. In Canada, infatti, Prost, ri-
schiando il minimo, & stato in grado di portare a casa
il massimo risultato. Gli avversari, indirettamente, lo
hanno aiutato e quella canadese per Alain é stata una
trasferta decisamente proficua. Infatti ha riguada-
gnato la testa della classifica iridata, che ora capeggia
con 5 punti di margine sul piu temibile dei suoi av-
versari nella corsa al titolo, Senna. Questo anche se
sino a sette giri dalla fine il brasiliano era riuscito a

mantenere una importantissima seconda piazza che
gli avrebbe consentito di conservare la leadership del-
la classifica. Poi il cedimento dell’alternatore ha
cambiato il corso della «storia». Chi pit di ogni altro
ha servito al «professore» francese una gara tutta in
discesa € stato quasi sicuramente Schumacher. Uno
Schumacher per altro bravissimo sia in qualifica sia
in gara, ma purtroppo per lui e per lo spettacolo, pro-
tagonista di una partenza infelice. Il tedesco, che gia
in qualifica era stato davvero bravo, € incappato in
una partenza assolutamente negativa. Poi ha saputo
recuperare in maniera formidabile, coadiuvato da
una Benetton che oggi appare la vettura piu pe-
ricolosa per le Williams. Certo che, senza i secondi
persi al via, a cui si devono sommare quelli bruciati
nei sorpassi che si potevano evitare se non si fosse
fatto infilare in partenza dai vari Brundle, Patrese,

4



BARCELLONA: ELF SOTTO TIRO

E ora Alain
ha paura!

. A rovinare la festa a Prost nel giorno del suo quarto trionfo ®
stagionale ci ha pensato Senna. Il brasiliano a fine corsa ha
~ rilasciato dichiarazioni letteralmente esplosive. Rivelando
che sulla stagione del francese ora grava una minaccia: «Fafe
attenzione, la benzina prelevata sulla Williams al termine del
Gp di Spagna non é conforme. Sono gia state effettuate delle
analisi ed entrambi i Iaboratori hanno fornito lo stesso esito».
Ancor piu preoccupante per Prost ¢ che le parole di Senna non
sono state smentite dal delegato tecnico della Fisa per la F.1,
Charlie Whiting: «Ho gia sentito parlare di qualcosa del ge-
nere. Pero ritengo che non sia corretto parlare di illegalita di
un carburante sin tanto che non é stato pubblicato un rappor-
to ufficiale. Per stabilire la regolarita di una benzina occorro-
no analisi complicate e Iunghe che per ora non sono conclu-
se». Whiting ha precisato che ad esempio ad Imola é stato co-
municato il referto (negativo) relativo a Donington. Stupisce
~ quindi che non sia uscito quello di Barcellona. Fonti molto vi-
cine al pilota francese hanno poi ammesso che il problema e
concreto e che la Fisa avrebbe effettivamente comunicato alla =
Williams che il carburante di Barcellona ai primi accer-
tamenti non é risultato conforme. Bisogna precisare che alla
EIf pare sia contestato ’uso di componenti che non sono pre- |
senti nelle benzine abitualmente in commercio. Non ¢ escluso
che anche altre benzine prelevate nelle ultime gare possano

essere oggetto di analoghe contestazioni. (0.6,

fotoAMADUZZI
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{ Alesi e Berger, il tedeschino avrebbe sicu-
ramente effettuato tutta un’altra pressione
su Prost. Ma le cose non sono andate cosi '
e a parte una flammata iniziale di Hill, an-
dato in testa all’apparire del semaforo ver- |
de e leader della corsa per tre tornate, {
Alain non ha avuto altro problema che YidIDOUQ » S ‘
quello di controllare che tutto funzionasse Tt T |
a dovere. Nei primi giri, con la sua Wil- >
liams piu carica di benzina delle vetture
con gli 8 cilindri Ford, non ha dovuto
prendere alcun rischio, né controllare at-
tacchi di sorta con Ayrton troppo lontano
sulla griglia per essere un pericolo e Mi-
chael vittima di un sistema antipattina-
mento che ancora non conosce bene. Que-
sto gli ha consentito di usare i freni con il
massimo rispetto. Tenuto conto di quanto
sia importante su una pista come quella di
Montréal non mandare in i crisi freni, il
vantaggio € stato sicuaramente notevole an-
che perché i Brembo a quattro pastiglie
montati sulle monoposto avversarie sono
con ogni probabilita piu efficienti degli Ap
utilizzati dalla Williams.

SPETTACOLO. Le fasi iniziali del Gp del
Canada sono in ogni caso state davvero
emozionanti. Hill ha avuto una fiammata
e ha bruciato il suo compagno-padrone
dando I'impressione di poter correre senza
timori reverenziali. Peccato che I'illusione
sia durata solo cinque giri. Poi Damon &
rientrato nell’ombra sino a quando un
cambio gomme nella peggior tradizione
Williams gli ha definitivamente tagliato le
gambe. Poi davvero straordinari sono stati
1 due ferraristi e Senna. Gerhard ha effet-
tuato una partenza da manuale; lo stesso
dicasi per Jean con Senna, se possibile an-
cora piu audace di loro. I sorpassi nelle fa-
si iniziali della gara non sono mancati e il
circuito di Notre Dame ha dimostrato che
se una pista offre lo spazio e le situazioni
opportune, ai piloti non manca il coraggio
per buttarsi nella speranza di sopravanza-
re I’avversario. E in questo caso lo spetta-
colo non manca. La battaglia prima fra
Senna e Alesi ¢ stata tanto maschia quanto
entusiasmante. Eccitante anche il duello
fra il brasiliano e Berger. Per non dire poi
della lotta in famiglia fra i piloti del Caval-
lino. Non si ¢ arrivati alla toccata come a
Montecarlo, tuttavia i due non si sono fatti
reciproche concessioni. Alla fine il solito

X

generosissimo e funambolico Alesi & riu- “. Ml e g b

scito ad avere la meglio di un Berger che, M {"\.- AT E T 19 )

in difficolta con i freni, non ¢ stato in gra- NP TS ~2 9
Wi & g & ‘ o

do di contenere un attacco all’interno. Va S *%g ‘J‘O =
detto che per riuscire nel suo intento Jean N '
non ha esitato ad andare oltre il cordolo,
dimostrando una sensibilita di guida e un
controllo della vettura davvero unici.

FERRARI. Alla fine tanto ardore non &
stato premiato in maniera proporzionale
ai meriti: vedere Alesi fermo a bordo pista
con il motore arrosto per una perdita d’ac-
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qua del radiatore ha fatto davvero tristez-
za. Le Ferrari comunque incominciano ad
essere piu competitive. In una pista dove
sapevano di non essere particolarmente
sfavoriti con problemi di consumo mag-
giori degli avversari (Berger ¢ stato costret-
to a gestire con molta attenzione 1’accele-
ratore per non correre il rischio di finire
anzitempo a secco di carburante), 1 piloti
del Cavallino non hanno sfigurato eviden-
ziando miglioramenti sia per quello che ri-
guarda il comportamento della vettura sia
per il rendimento del motore. Non €& poi
escluso che per il debutto a Magny Cours
del nuovo direttore generale della squadra
Jean Todt, ci siano altri progressi tecnici.
Sono infatti in arrivo alcune nuove solu-
zioni aerodinamiche e non € escluso che
anche le nuove sospensioni miste studiate
da Barnard possano arrivare in tempo.
L’unico rammarico, e non solo per la Fer-
rari, € che la pista di Magny Cours € uno
dei feudi della Renault e conseguentemen-
te della Williams. Ben difficilmente Prost
e compagni faranno regali su un circuito
che conoscono benissimo e sul quale pro-
babilmente hanno provato meno solo del-
la Ligier che ¢ la squadra padrona di casa.

PROTAGONISTI. Tra i protagonisti della
gara canadese oltre ai molti top driver cita-
ti meritano un posto anche J.J. Lehto e
Brundle. Il primo ha condotto una corsa
magistrale in cui ad un certo punto gli &
riuscito di viaggiare di un secondo piu ve-
loce del compagno di squadra Wendlin-
ger, alla fine classificatosi sesto. Se il cam-
bio non fosse andato in crisi lasciando il
finlandese senza terza e seconda, un 4. po-
sto per la Sauber era assolutamente preve-
dibile. Per I'inglese trapiantato alla Ligier,
finalmente una giornata senza intoppi e
un risultato in grado di rilanciarlo all’in-
terno della squadra che stava guardando al
collaudatore Eric Bernard con attrazione
fatale... =

BERGER. Il
quarto

posto soddisfa
laustriaco
specie dopo
che ha
accusato noie
al freni che lo
hanno
costretto a
rallentare

ALESL E stato
protagonista
di una gara
arrembante
finché non

ha ceduto

il motore

SCHUMACHER.
Dopo un avvio
stentato, il
tedesco sié
arrampicato
fino al posto
d’onore

«Stavo facendo una gara molto pit
bella di quello che potevo aspettarmi
partendo cosi indietro. Il secondo
posto sarebbe stato un grande
risultato anche se continuo a pensare
di non avere possibilita per il
campionato. Purtroppo a pochi giri
dalla fine mi sono fermato per un
problema elettrico. Con Schumacher
comunque non mi sono toccato».

Michael Schumacher

«Peccato per quel problema alla partenza. Pensavo
di poter superare subito una delle due Williams e
invece mi sono ritrovato al settimo posto rischiando
pure di non partire. Dobbiamo migliorare qualcosa
nel controllo elettronico della trazione. Fossi partito
bene probabilmente avrei potuto anche attaccare
Prost. Sara per la prossima volta».

Riccarde Patrese

«Quando i crampi che gia mi davano fastidio alla
gamba destra sono peggiorati non ho potuto fare

altro che ritirarmi».

Karl Wendlinger

«Finalmente sono riuscito a fare un
punto, il mio primo punto per la
Sauber. Pensavo di poter fare la gara
senza cambiare gomme, ma quando
ho capito che non sarebbe stato
possibile, forse era gia troppo tardi.
Ho perso posizioni e Brundle mi ha
staccato. Cosi ho deciso di tenere la
mia posizione».

Alain Prost
«F stata una vittoria piil dura e faticosa del previsto.

a salire e ad un certo punto il motore
si & fermato».

Harvey Postiethwaite

«Siamo sempre un giro dietro alle
Williams. Ma qui prevedevamo di
avere grosse difficolta perché
dovevamo imbarcare molta pil
benzina del solito. Purtroppo questa
pista & terribile per un dodici cilindri».

Damon Hill

«Quando ho visto Prost che mi
attaccava all'interno mi sono
preoccupato soltanto di fare la mia
curva. Il mio compito & di far arrivare
pit in alto possibile le due Williams.
Anche per questo alla fine, quando
ho sentito un suono strano nel
motore, ho pensato che era meglio
finire terzo che non finire del tutto».
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LA CRONACA [J UN FINALE DA THRILLING

Schumachernr
supera Senna
col brivido

A sette giri dalla conclusione il brasiliano viene

piantato in asso dal motore e deve cosi cedere

il secondo posto al tedesco. | due perd non si capiscono
e la collisione viene evitata solo dalla prontezza

del pilota della McLaren. Berger porta al quarto posto

la Ferrari, mentre Alesi si ferma con il motore in fumo

Loe

B PAOLO BOMBARA
¥R® ao

MONTREAL —
Ancora prima del
via c’¢ gia una corsa sul
rettifilo di partenza. E
quella di tutti i meccanici
addetti alle vetture che
devono correre tirando le
bombole dell’ossigeno e i
cric per tutta la lunghez-
za del muretto dei box,
poiché non ci sono aper-
ture. Gli ultimi, quelli
della McLaren di Andret-
ti che s'é avviata con dif-
ficolta fanno appena in
tempo a togliersi prima
che il plotone dei concor-
renti si rischieri per il via.
Per i meccanici di An-
dretti la rincorsa non ¢
comunque finita: lo sta-
tunitense si € infatti fer-
mato con noie elettriche
all'altezza dell'uscita dei
box. Viene portato dentro
la corsia box e partira con
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due giri di ritardo. Quan-
do scatta il verde, Hill
parte meglio di Prost e
prende il comando, men-
tre Patrese e soprattutto
Schumacher (che per po-
co non spegne anche il
motore, forse per colpa
del suo antispin) partono
malamente  lasciandosi
superare dalle Ferrari e il
tedesco anche da Senna,
Patrese e Brundle. Berger
e Alesi sono scattati me-
ravigliosamente, cosi co-
me Senna che dalla quar-
ta fila si accoda subito a
Patrese, quinto, e lo supe-
ra. Al termine del primo
giro, Hill precede Prost,
Berger, Alesi, Senna, Pa-
trese, Brundle, Schuma-
cher e Wendlinger. Subi-
to Senna passa all’attac-
co nei confronti di Alesi,
che non cede e tra i due si

scatena un duello che
avra ricordato a molti
quello che nel '79 oppose
a Digione Arnoux e Vil-
leneuve. Per diverse cur-
ve la Ferrari e la McLa-
ren rimangono appaiate,
lottando ruota a ruota.
Alla fine, Senna ha la
meglio. Nelle retrovie,
intanto, si sono toccati
Warwick e Katayama
che rientrano ai box per
effettuare le riparazioni.
Al 2. passaggio, Senna
passa Berger al secondo
tornante, mentre Schu-
macher che il giro prece-
dente aveva gia superato
Brundle infila anche Pa-
trese. Il giro seguente,
Prost si fa sotto a Hill il
cui vantaggio € sceso in
una sola tornata da 1”2 a
mezzo secondo, mentre
Senna ¢ gia a 3”892. In-
tanto, continua la rabbio-
sa rimonta di Schuma-
cher, che supera Alesi.
Katayama rientra di nuo-
vo ai box. Schumacher &
in scia a Berger e tra i due
la lotta & accesissima. Al-
la 6. tornata, Prost passa
senza colpo ferire Hill al-
I'interno del secondo tor-
nante e I'inglese non ac-
cenna a nessuna mano-
vra intimidatoria. Qual-
che secondo dopo, nella
stessa curva, a Schuma-
cher riesce la stessa ma-
novra ai danni di Berger.
All'8. giro, Prost ha gia
1”7 di vantaggio nei con-
fronti di Hill, che precede
Senna, Schumacher,
Berger e Alesi. Due giri
dopo, Alliot apre una li-
sta di ritiri che sara alla
fine stranamente scarna
per un Gran Premio soli-
tamente molto selettivo.
Sulla Larrousse del fran-
cese si € rotta la leva del
cambio. All'll. giro si
ferma Barrichello, il cui
motore si spegne improv-
visamente. Senna intan-
to si & avvicinato (a circa
1) a Hill. Al 14. passag-
gio Blundell va in testa-
coda in un curvone velo-
ce e urta il muro. Due giri
dopo, Alesi passa Berger
al secondo tornante con
una manovra molto deci-
sa e implacabile in cui ha
anche dovuto mettere
due ruote sull’erba oltre il
cordolo per evitare I'au-
striaco che ha chiuso la

RUOTATE. Senna
Berger e Alesi
nei primi giri
hanno fatto
scintille
sfiorandosi pia

PODIO. Prost e
Hill festeggiano

il 1. e 3. posto

(in alto). Con

loro sul secondo
gradino del podio

volte con le e salito
ruote. Nella un fantastico
pagina a fianco, Schumacher,

Ayrton supera
Jean all’esterno!

autore anche del
giro pia veloce

i i EBUAVES:
j’d“;*"ﬁ“ Cree

< ane?;
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HILL. Per cinque
giri & rimasto

in testa alla
corsa davanti

al suo compagno
di squadra, Prost
Poi gli ha dato
strada
assumendo il
ruolo del fedele
scudiero

PARTENZA. E stata entusiasmante. Hill e Prost sono
}ocatlaﬂ al comando ma dietro di loro & successo di
tutto, con le Ferrari in scia e Senna al grande attacco

¥ a1
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porta. Meno veloce di
Alesi, l'austriaco fa un
po’ da tappo in questa fa-
se e dietro di lui si acco-
dano Patrese e Brundle, a
loro volta in lotta, e poi
anche Wendlinger. Al
22. giro, Suzuki compie
un’escursione fuori pista
che lo costringe a rientra-
re ai box e cede il 14. po-
sto a Barbazza. Ancora
due giri, e arriva la doccia
fredda per i tifosi del Ca-
vallino: sulla F93A di
Alesi si rompe un raccor-
do del circuito di raffred-
damento e fuoriesce tutto
il liquido. Il motore non
resiste e Alesi si ferma
lungo il circuito. Comin-
cia intanto il balletto delle
soste ai bex per cambiare
1 pneumatici. Tra gli uo-
mini di testa, Schuma-
cher ¢ il primo al 29. giro.
Alla tornata seguente toc-
ca a Hill e — ancora una
volta — 1 meccanici della
Williams  pasticciano:
I'operazione gli costa
16”93 e definitivamente
il secondo posto perché
oggi le vetture anglo-
francesi non sono suffi-
cientemente superiori ri-
spetto a McLaren e Be-
netton. Nello stesso giro
si ferma anche Berger
(5705) e in quello seguen-
te Senna (5”42) e Brun-
dle. Poi, al 32. passaggio,
¢ la volta di Patrese
(5"71) e due giri dopo di
Prost (8”34). Si é ritirato
intanto, con il cambio
bloccato, Barbazza che
era dodicesimo dopo un
brillante avvio di gara. Al
termine dei vari cambi
gomme, Senna scopre di
aver guadagnato 4” nei
confronti di Prost da cui &
separato di 10”2 al 36. gi-
ro. Senna continua nella
sua progressione rimon-
tando decimo dopo deci-
mo a Prost, al contempo
perd Schumacher risale
altrettanto  velocemente
battagliando a colpi di
rercord sul giro con Sen-
na. Il tedesco avra poi
|'ultima parola staccando
il giro piu veloce in gara.
Intanto Fittipaldi & arri-
vato in scia a Comas con
cui ingaggia un duello
serrato, ma ben presto il
suo cambio comincia a

ol
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COMAS. Il francese ha portato all’ottavo
posto la Larrousse dopo un serrato
duelio con Christian Fittipaldi

MINARDI. Una sola vettura faentina
ha visto il traguardo, quelia

di Fittipaidi che, rallentato dalle

bizze del cambio, ha ceduto a Comas

HILL. Il britannico della Williams
& salito ancora una volita
sul podio, ma & stato protagonista

di una gara incolore

WENDLINGER. L’austriaco ha colto
il suo primo punto stagionale
mentre Patrese, alle sue spalle,

@ stato costretto alla resa

ALBORETO. Il milanese discute con
Stanzani dei problemi della Lola-Bms

far le bizze, con le marce
che saltano in curva, e il
brasiliano deve lasciar fi-
lare Comas. Al 45. giro,
Patrese che & pressato da
Berger finisce in testaco-
da e urta il muretto. Il pa-
dovano ¢, in effetti, vitti-
ma gia da parecchi giri di
terribili crampi alla gam-
ba destra che lo inducono
poi a ritirarsi. Due giri
dopo, de Cesaris che ave-
va danneggiato una so-
spensione urtando Suzu-
ki in partenza, e che ha
dovuto lottare con un no-
tevole sottosterzo per tut-
ta la gara, finisce in testa-

coda alla prima curva. A
cavallo tra il 48. e il 49.
giro, Senna ha qualche
difficolta a sbarazzarsi
d'un gruppo di doppiati
in lotta tra loro (War-
wick, Boutsen e Badoer
tra cui cerca di zigzagare
anche Wendlinger) e per-
de in un solo giro 3” nei
confronti di Prost, che ne
approfitta per staccare il
giro piu veloce provviso-
rio. Quattro tornate do-
po, il francese doppia la
Ferrari di Berger. La gara
sembra avviarsi verso un
finale scontato, ma di col-
po Schumacher rimonta

sino a trovarsi a ridosso
di Senna, che resiste per
dieci giri. Al 63. giro, in-
fatti, il motore della sua
McLaren si ammu-
tolisce: si € rotto I’alterna-
tore che ha causato I'arre-
sto di tutte le centraline
elettroniche. Senna istin-
tivamente si sposta a de-
stra per lasciare la traiet-
toria ideale a Schuma-
cher. Non si & accorto che
il tedesco lo aveva gia af-
fiancato proprio a destra
e 1 due sfiorano la colli-
sione evitata solo all’ulti-
mo grazie al colpo d’oc-
chio del brasiliano. W




ONTREAL —

Va su e giu come
un leone in gabbia. Mi-
chele Alboreto non ce la
fa a digerire la terza
mancata qualificazione.
Montréal fa seguito a
Barcellona e Imola, ma
quel che piu irrita il mi-
lanese & che la ragione,
la causa intrinseca &
sempre la stessa. Dopo
aver consumato !’asfalto
e smaltito un po’ di rab-
bia, con questo cammi-
nare nervoso, Alboreto
si rivolge all’ingegnere
Stanzani: «E ['ultima
volta che accetto di mo-
dificare le regolazioni
della vettura durante le
qualificazioni.  Bastan.
Ma cosa vuol dire con
cio il pilota della Lola-
Bms? «Semplice — spie-
ga — ne ho abbastanza
di fare esperimenti em-
pirici durante le prove di
qualificazione. ~ Specie
nelle nostre condizioni,
dovremmo arrivarci sen-
za piu possibili variabili
da collaudare. Queste
dovrebbero servire sol-
tanto a cercare di fare il

miglior giro possibile.

Invece durante le sessio-
ni di qualificazione cer-

chiamo di cambiare
molle o ammortizzatori
sapendo che abbiamo il
90% delle possibilita di
sbagliarci, perché proce-
diamo nel vuoto, per
tentativi». Alboreto non
lo vuole dire, ma impli-
citamente accusa la
squadra bresciana di pie-
garsi alle esigenze dei
tecnici della Lola senza
far pesare la loro espe-
rienza. Ma a trentasei
anni, dopo aver nell’85,
rischiato di vincere il
mondiale, dove trova
Alboreto le risorse per
non cedere allo scora-
mento e abbassare le
braccia? «Sarda ['allena-
mento perché tutta la
mia carriera é sempre
stata cosi, non ho mai
avuto la vita in discesa,
ho sempre avuto le diffi-
colta in tutte le squadre,
eccetto proprio alla Fer-
rari nell’85, quando la
mia prima parte di sta-
gione era andata proprio
bene. In fin dei conti pe-
10 la situazione di due
anni or sono alla Foot-
work Porsche era ben
peggio, se son riuscito a
venire fuori da quella si-
tuazione siate certi che
verro fuori anche da
questa». Ma non corri il
rischio, di fronte a tutto
cio, di lottare con mino-

ALBORETO Sl SFOGA DOPO LESCLUSIONE

«Ora basta
con gli
esperimenti»

re determinazione di un
giovane arrembante co-
me Badoer, chiaramente
disposto a prendere tutti
i rischi anche solo per
qualificarsi? «No, perché
in F.1 non si deve mai
regalare niente a nessu-
no. Non si puo perdere
nemmeno un briciolo di
motivazione € rimane
sempre valido il motto
che il primo avversario
in pista per un pilota é
sempre il compagno di
squadra». La situazione
di continua lotta per 1'ul-
timo posto tra te e Ba-
doer non rischia pero di
alterare i vostri rapporti
e soprattutto creare una
rivalita troppo esaspera-
ta anche tra le due diffe-
renti équipe tecniche?
«No, assolutamente, tra
di noi c’é totale collabo-
razione e armonia, € cosi
e basta, finché non ne
veniamo fiori. Luca tra
l'altro é molto veloce,
ma anche lui ha 1 suoi
problemi a causa di que-
sta situazione. Lo scorso
anno ha vinto il campio-
nato di F.3000 suonan-
do gente come Barri-
chello che oggi é portato
in auge come rivelazio-
ne. Non é piacevole per
Iui. Non é mai bello
esordire in F.1 con una
vettura che assoluta-
mente non va, e io lo so
bene». ]

W a3
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DIVENTA GROTTESCA LA GUERRA DEl CHIP

Tutu

Ventiquattro monoposto su ventisei in odore di squalifica
a Montréal: questo il risultato dello scontro fra team

e potere sportivo riguardo all’elettronica. Ma davvero
Mosley, dall’alto della sua posizione rafforzata dal
Consiglio Mondiale, arrivera alle estreme conseguenze
di questo ennesimo scontro gia in Francia? Tutte

le ipotesi sono aperte. Ma quella piu probabile dice che...

I DIEGO FORTI
%¥¥ _aa

comunicato, sottoscritto
da Roger Pert, J. Gordon
Betz e Roberto Causo,
secondo cui 24 delle 26
vetture presenti al Gp 1
sultavano irregolari. In
pratica le sole vetture del-
la Scuderia Italia secon-
do gli «stewart» risulte-
rebbero conformi ai rego-
lamenti. Nel dettaglio
Williams, Tyrrell, Benet-
ton, McLaren, Lotus Mi-
nardi e Ferrari sarebben
fuori regola perché utiliz-
zano sospensioni attivee
correttori d’assetto, vale
a dire che infrangono
Iarticolo 3.7 in cui si fi
chiede che le parti della
vettura in grado di in-
fluenzare ’aerodinamica
rimangano fisse rispetto
al corpo della vettura,
Non solo, ma i commis-
sari hanno anche dichia-
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rato non regolamentari
Williams, Tyrrell, Benet-
ton, McLaren Foot-
work Ferrari, Minardi
(ma solo quella di Bar-
bazza) per aver fatto ri-
corso all'antispin. In
questo caso ad essere in-
franti sono gli articoli 1.3
e 24 del regolamento
tecnico di F.1, secondo i
quali la propulsione deve
essere sotto il totale con-
trollo del pilota. Cosa
che non avviene in pre-
senza di un dispositivo
in grado di ottimizzare
autonomamente la tra-
zione. Oltre alle mono-
posto delle squadre sopra
citate sono state giudica-
te irregolari, sempre per
aver fatto ricorso a siste-
mi di controllo della tra-
zione anche Jordan, Lar-
rousse, Ligier e Sauber.
Insomma, dodici squa-
dre su tredici. Di fatto
non & successo nulla poi-
ché i commissari, vista

ONTREAL —

Come fece lo
scorso anno con le ben-
zine, Max Mosley vuo-
le imporre la sua volon-
ta senza mezzi termini.
Questa volta pero la di-
chiarazione di irregola-
rita di quasi tutte le mo-
noposto visionate dai
commissari tecnici (pur
se con errori clamorosi,
perché la Minardi di
Barbazza non aveva piu
il sistema di controllo
della trazione visibilis-
simo perché ottenuto
con un circuito addizio-
nale sui freni posteriori,
mentre una delle Lola-
Bms aveva I'antispin
che non ¢ stato rilevato)
non potrebbe sortire al-
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ANTICIPAZIONE. Cosl As, la settimana
scorsa, anticipava la decisione di
Mosley di continuare a oltranza la sua

su quelio tecnico. Nella pagina accanto
uno sconsolato Senna sembra
meditare su quelie che potrebbero
essere le conseguenze di una messa al
bando di sospensioni attive e antispin...

cun effetto immediato.
Non ¢ infatti pratica-
mente attuabile da par-
te della maggior parte
dei team la riconversio-
ne in passive delle mo-
noposto costruite per
essere attive. La rivolta
sarebbe quindi garanti-
ta da una impossibilita
materiale di schierare
vetture competitive se
non prima di parecchi
mesi. Siamo quindi
convinti che non succe-
dera nulla nell'imme-
diato futuro se non una
«pressione» per ottene-
re lo scopo del bando
delle sospensioni attive
e dell’antispin (piu ac-
celeratore elettronico,
Abs e 4 ruote sterzanti)
per il '94. L’unica squa-
dra che potrebbe schie-
rare anche in Francia
una vettura passiva ab-
bastanza competitiva &
guardacaso la Benet-
ton, cui basterebbe ri-
spolverare la 193 utiliz-
zata nelle due prime ga-
re con le sospensioni
dello scorso anno. La
McLaren potrebbe fa-
cilmente far diventare
passiva meccanica-
mente la sua Mp4/8, di
cui un esemplare in
questa configurazione
girera questa settima-
na, con il grosso proble-
ma, uguale per tutti, di
rifare  completamente
I'aerodinamica, ovvia-
mente studiata in fun-
zione delle condizioni
di utilizzo che le so-
spensioni attive per-
mettono. La Williams
dovrebbe ritornare in-
dietro di due anni e ri-
presentare il telaio della

SE S| TORNASSE ALLE «PASSIVE»...

Benetion
comunque
favorita

Fwl4 dato che sull’at-
tuale scocca non c'e
spazio  all’avantreno
per i classici ammortiz-
zatori. Per la Ferrari sa-
rebbe ancora peggio
perché dovrebbe realiz-
zare per lo stesso moti-
vo un telaio completa-
mente rifatto all’avan-
treno. Ovviamente poi
ci sarebbe sempre il di-
scorso dell’aerodinami-
ca da rifare sia per Wil-
liams che per Ferrari,
ma la prima potrebbe
attingere a quella, effi-
cientissima, di 2 anni
fa. Nei guai anche la
Lotus che da due anni si
sta concentrando sol-
tanto sulle sospensioni
attive. I piccoli team si
troverebbero forse me-
no svantaggiati perché
nella maggior parte dei
casi hanno delle vetture
passive adattate in atti-
VO 0 con sistemi anti-
spin. Una situazione
che potrebbe fare como-
do soprattutto alla Sau-
ber che ha un’ottima
monoposto  convenzio-
nale e che troverebbe
ben piazzate Minardi
(le sue sospensioni sono
piu idrauliche che atti-
ve), Jordan (che ha in-
trodotto il correttore di
assetto soltanto qui in
Canada). Un improba-
bile schieramento del
Gp di Francia con vet-
ture passive vedrebbe
quindi probabilmente in
prima fila le Benetton
con le Sauber, le Minar-
di, le Ligier e le Jordan
avvantaggiate nei con-
fronti di squadre come
McLaren e Ferrari...

Giorgio Piola
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la situazione decisamen-
te anomala, hanno rite-
nuto di dover consentire
a tutte le vetture incrimi-
nate di prendere parte al
Gp, riservandosi perod di
trasmettere tutta la prati-
ca alla Fisa per eventuali
ulteriori provvedimenti.
Come deve essere letta
questa presa di posizione
dei commissari in Cana-
da? Secondo il parere
della totalita degli addet-
ti ai lavori interpellati,
non si tratta altro che di
una misura volta a riba-
dire 1’autorita della fede-
razione e scoraggiare
ogni tentativo di «ribel-
lione» nei confronti del
regolamento 1994. In
particolare si & lanciato
un monito a Williams e,
in particolare, McLaren
affinché si astengano
dall’andare all’arbitrato
per ottenere il ripristino
dell’elettronica. ~ Even-
tualita che da tempo Ron
Dennis e Frank Wil-
liams stanno ventilando.
Insomma, & stata pro-
spettata la possibilita che
dalla prossima gara tutte
le vetture (Lola-Ferrari
escluse) siano considera-
te irregolari, se non si
presenteranno senza atti-
ve e senza controllo della
trazione. Non solo, ma
su 24 vetture pende il ri-
schio, sulla base del co-
municato dei commissa-
ri di Montréal (il n. 3 per
la precisione), di una
possibile squalifica. L'o-
perazione messa in atto
ricorda molto nei modi e
nei tempi quella relativa
alle super benzine. Mo-
sley cerco un anno fa di
vietarle attraverso un ac-
cordo di tutte le squadre,
ma alla fine riusci a eli-
minarle solo attraverso
un colpo di mano messo
in atto in occasione del
Gp di Ungheria, proprio
«strumentalizzando» 1
regolamenti. La Wil-
liams, in relazione alla
vicenda, ha emesso un
comunicato (riprodotto
a parte) in cui non solo
dichiara di ritenere le sue
vetture conformi al rego-
lamento, ma anche che
ritiene assolutamente in-
tempestivo il provvedi-
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mento dei commissari
dato che da due stagioni
(22 Gp per la precisione)
le sue monoposto di-
spongono delle attive e
del controllo della trazio-
ne. In ogni caso, la Fede-
razione ha giocato le sue
carte e una volta ancora
si € avvalsa del principio
caro a Macchiavelli, per
cui il fine giustifica i
mezzi. Non si pud dire
comunque che Mosley
abbia agito con rigore
formale.
esempio ha tenuto a sot-
tolineare che lui non ha
né sospensioni attive né
correttori d’assetto (i pul-
santi che compaiono sul
volante servono ad uno
spurgo dell’olio e non a
comandare elementi atti-
vi) e che il sistema di an-
tipattinamento applicato
ai freni & usato solo nelle
prove libere. Difficile poi
per i commissari dimo-
strare che le vetture in-
criminate abbiano vera-
mente usato ’antispin,
tenuto conto che non é il-
legale averlo a bordo a
patto di non utilizzarlo
(€ capitato in piu di una
occasione che il sistema
sia stato volutamente di-
sinserito perché non da-
va vantaggi). A questo
proposito vale la pena
sottolineare che proprio
a Montréal la Scuderia
Italia non ha fatto miste-
ro di aver utilizzato su
una delle sue vetture un
sistema di controllo della
trazione messo a disposi-
zione della Marelli. Nes-
suna irregolarita € stata
tuttavia contestata alla
squadra italiana. Possi-
bile che commissari tan-
to solerti  nell'indi-
viduare apparati illegali
su ben 24 altre vetture
non si siano invece ac-
corti che una delle Lola
aveva l’antispin? Il dub-
bio & che il comunicato
n. 3 sia sostanzialmente
stato scritto sotto detta-
tura e in anticipo, ancora
in ossequio a Macchia-
velli e soprattutto a reali
esigenze delle F.1, ma
non in osservanza dei
principi legali. Un dub-
bio per concludere: cosa
succedera a Magny

Minardi ad-

Course? Le squadre si
adegueranno, presentan-
dosi con vetture passive e
senza controllo della tra-
zione o rinunciando Wil-
liams e McLaren ad an-
dare in causa, tutto pas-
sera sotto silenzio fino al-
la fine della stagione?
Correttezza vorrebbe che
tutte le squadre per non
ritrovarsi  squalificate
adeguassero le loro mo-
noposto. E il presidente
federale Mosley dovreb-
be farsi carico del rispetto
della osservanza delle re-
gole. Tuttavia, come det-
to, sono tutti convinti che
se Dennis e Williams ri-
nunceranno alla guerra
le cose resteranno come
prima di Montréal. E la
legalita? Questo € un’al-
tro discorso... i

SEMIAUTOMATICI E TELEMETRIA
Si prepara
a reazione

Da una parte c’¢ il rigore di Mosley nei confronti di attive e antispin, dall’altra pe-
10 si sta prendendo in considerazione la reintroduzione di alcune tecnologie mes-
se al bando. L’idea ¢ quella di trovare I'unanimita per avallare un aumento dei
motori di scorta ammessi in un anno da 12 a 16, con la clausola perd che non pos-
sano essere tutti utilizzati da un solo pilota (4 o 6 devono andare all’altro). Questo
per evitare che qualcuno possa disporre di un propulsore di scorta per ogni Gp.
C’¢ anche la richiesta di riammettere la telemetria dalla vettura al box. Soprattut-
to pero, e questa € la novita, si punta a conservare il cambio semiautomatico. Co-
me ha precisato il delegato Fisa Charlie Withing, le marce dovrebbero in ogni ca-
so essere inserite dal pilota e non dovrebbero esserci automatismi in grado di cor-
reggere eventuali errori da parte di questi. (i)

La F.3000 «SMASCHERA» LANTISPIN

Colpo dal basso

MONTREAL — Se a fornire il destro
per una messa al bando delle sospen-
sioni attive in base all’articolo 3.7 del

ne si & rivelata «utile» anche perla F.1,
visto che I'articolo a cui si fa riferimen-
to ¢ lo stesso per le due categorie. La

regolamento tecnico, che vieta le ap-
pendici mobili, & probabilmente stata
una contestazione mossa a suo tempo
dagli uomini della Scuderia Italia (che
tuttavia non hanno fatto ricorsi di sor-
ta, ma solo sottolineato il problema) a
individuare la possibile illegalita dei si-
stemi di controllo della trazione sono
forse stati gli uomini della Cosworth.
Una loro ricerca tra le pieghe del rego-
lamento, nata per contrastare I'impie-
go dell’antispin da parte dei team di
F.3000 motorizzati Judd-Zytek, alla fi-

norma in questione, la 1.3 del regola-
mento tecnico, sia di F.3000 che di F.1
recita, nella definizione di «veicolo ter-
restre», che questi per essere tale deve
avere, oltre che lo sterzo, anche la pro-
pulsione completamente sotto il con-
trollo del pilota. Con I'antispin inserito
questo non avviene. Tuttavia per ana-
logia si potrebbe sostenere che anche il
limitatore di giri svolge una funzione
simile e toglie al pilota il completo con-
trollo della trazione, sia pure con fina-
lita diverse.
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Barricata Williams

Quelio che vedete riprodotto qui sopra
@ il comunicato emesso dalla Willlams
in risposta al bollettino dei commissari
di Montréal. La decisione di questi
ultimi viene definita criticabile non solo
nel contenuti, ma anche nella
tempestivita. Al punto che la squadra si
augura che non venga messo ora in
discussione anche Il titolo '92
conquistato da Nigel Mansell a bordo di
una monoposto dotata di sistemi
elettronicl. Le sospensionl attive, si
legge, si basano sullo stesso concetto
da 22 Gp! La polemica sembra quasi
sterile, ma alla luce del «giallo» benzine
emerso in Canada appare come una
reazione preventiva. Dal canto suo
anche Dennis ha ironizzato contro ila
Federazione: <Perché non vietano il
Renault, visto che & superiore?»

1 G
per

odi dire

i GIORGIO TERRUZZI

Il circuito sorge su un’isola circondata da un
po’ di fiume.

Andrea De Adamich, «/falia 1», venerdi 11
A Montreal si lavora e non si fa I'amore.
Daniele Dallera, «// Giorno», venerdi 11

Gerhard Berger € una mosca bianca.
Daniele Dallera, «/ Giorno», venerdi 11

Quattro omaccioni in maglietta nera hanno
preso in consegna l'idolo austriaco e se lo
sono portato lontano.

Daniele Dallera, «/ Giorno», venerdi 11

Invece del warm-up propongo il barm-up.
Macché pista: alle 9 e mezza ci troviamo in
un bel bar e facciamo colazione.

Raffaele Dalla Vite, «La Gazzetta dello
Sport», sabato 12

Tempo fa ho parlato con Barnard e una vol-
ta sono persino andato a casa sua.

Ayrton Senna, «/ Messaggero», sabato 12
Con Senna non parlo da due o tre mesi.
John Barnard, «La Gazzetta dello Sport»,
sabato 12

Sono andato pill volte a trovarlo in Inghilter-
ra.

Ayrton Senna, «/a Repubblica», sabato 12
Figuriamoci se gli ho fatto vedere i miei pro-

grammi per il '94.
John Barnard, «Corriere della Sera», sabato
12

La Ferrari invece avra una grande macchina.
Me lo spiega Barnard che sento tutte le set-
timane.

Ayrton Senna, «/ Giornale», sabato 12

Di certe cose non parlo neppure con mia
moglie.

John Barnard, «// Giornale», sabato 12
Barnard mi ha convinto, sta preparando una
monoposto vincente.

Ayrton Senna, «Tuttosport», sabato 12
Ma & robetta, quisquilie, punzillacchere, al-
meno per ora.

Sante Ghedini, «// Messaggero», sabato 12
La Ferrari ha poi invitato Di Pietro a seguire
il Gran Premio dai box.

Pino Allievi, «La Gazzetta dello Sport», ve-
nerdi 11

Non so se il regalo di compleanno me lo ha
fatto Senna o la Ferrari.
Jean Alesi, venerdi 11

Ti auguro di invecchiare con noi alla Ferrari.
Luca di Montezemolo, fax ad Ales; «La
Stampa», sabato 12

Dunque, o il presidente della Ferrari & un im-
pudente bugiardo o & vero che c’& tutta I'in-
tenzione di confermarlo.

- AATT ,e‘,““':,
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Cristiano Chiavegato, «La Stampa», sabato
12

Quella che ad inizio settimana avevamo de-
scritto come una minaccia € ora realta.
Paolo Bramarde, «7uttosport», domenica
13

Tagliatelle al melone, una cosa raccapric-
ciante. Ebbé, non & pil come una volta
quando alle cene della Ferrari si andava sul
sicuro.

Marco De Martine, «/ Messaggero», sabato
12

E come se fosse esplosa una bomba.
Pino Allievi, «La Gazzetta dello Sport», do-
menica 13

Tagliatelle col melone: & come fare una bici-
cletta con le ruote quadrate.

Raffaele Dalla Vite, «La Gazzetta dello
Sport», venerdi 11

Una mossa dittatoriale che Mosley ha pro-
babilmente imparato da papa Oswald, il fon-
datore del partito fascista inglese.
Umberto Zapelloni, «/ Giornale», domenica
13

Ha fatto benissimo, & ora di finirla con certe
manfrine.
Flavio Briatore, «7uttosport», domenica 13

Roba da Federazione delle banane.
Daniele Dallera, «// Giorno», domenica 13
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La principale novita & costituita dall'uso ormai definiti-
vo anche per la gara dell'acceleratore elettronico, che
garantisce anche un maggiore comfort di guida ai pilo-
ﬁdellavettumpiﬁefﬁm,mamnceﬂopiﬁ«oomo—
da» della F.1. Questa volta, Prost & inavvicinabile sin
dalle prime prove anche per il suo compagno di squa-
dra ed ottiene la settima pole position consecutiva. Un
record. |l francese & del resto stato in quest’occasione
il pi veloce in ogni sessione di prova, migliorando il
record della pista sin dal primo turno delle libere. En-
trambi i piloti hanno stabilito i loro tempi di qualifica-
zioni al venerdi non riuscendo a migliorare I'indomani:
per colpa del maggior caldo secondo Hill, mentre per
Prost & il vento ad aver cambiato direzione. Hill ha an-
che compiuto uno spettacolare testacoda alluscita
della variante che immette sul rettilineo di partenza
scivolando sull'olio lasciato da Wendlinger.

Ritorno di fiamma, nonostante molti problemi, per le
Ferrari che conquistano la terza fila dello schiera-
mento, confermando d’essere in fase di progressio-
ne. Tanto Berger quanto Alesi hanno realizzato le loro
migliori prestazioni al venerdi, quindi con i motori tra-
dizionali. Entrambi avrebbero dovuto disporre di un
nuovo propulsore dotato del sistema d’iniezione TT e
dei tromboncini ad altezza variabile. Questo motore
ha soddisfatto Berger, ma su quello di Alesi il coman-
do meccanico dell'altezza dei tromboncini si & bloc-
cato dopo un solo giro nelle prove libere ed il motore
ha dovuto essere sostituito con uno normale. L'au-
striaco ha invece avuto un problema con I'elettronica
del cambio, bloccatosi nel corso del primo turno di
prove libere. Nel primo (e pid veloce) turno di qualifi-
cazione, entrambi i piloti non hanno potuto sfruttare
appieno il secondo set per via dell'olio in pista.

HILL Y ALESI eree
,l [PROST 00000] BERGER (XX X ]
T s | [YYXX) (TEAM e o000]

Cosa succede alla McLaren? Da anni la squadra non
aveva ottenuto risultati cosi poco incoraggianti nelle
prove ufficiali e lo stesso si deve dire di Senna. | pro-
blemi e la scarsa competitivita della vettura hanno
probabilmente influito anche sulla motivazione del
brasiliano. Al termine della prima giornata di prove,
Senna ha accusato problemi al motore e I'indomani
anche al comportamento della vettura, che poi si &
scoperto derivare da un errore nella programmazione
del software di gestione della trasmissione e del suo
controllo. Senna ha anche avuto venerdi mattina un
problema con I'impianto elettroidraulico di gestione
delle sospensioni e del cambio, che lo ha costretto a
fermarsi lungo la pista. Anche Andretti ha avuto un
problema simile 'indomani mattina ma & riuscito a
rientrare ai box. Sabato pomeriggio, Senna ha avuto
un contatto con Fittipaldi che usciva dai box.

ANDRETTI Y X)
47-3’ SENNA YY)
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Dopo che Schumacher aveva gia tenuto dietro Senna
a Montecarlo, questa volta & la Benetton al completo
a posizionarsi compatta alle spalle dellimprendibile
Williams. Patrese sembra ormai aver trovato il giusto
feeling con la vettura e le sue prestazioni sono sem-
pre pit convincenti ed allineate su quelle del velocis-
simo tedesco. E cid benché il padovano abbia avuto
qualche difficolta al cambio, i cui innesti gli sono par-
si lenti, e poi abbia rotto un motore nel secondo turno
di qualificazione. Da quando (GP di Monaco) le B193
sono dotate di antipattinamento, le prestazioni sono
migliorate, ma apparentemente a scapito dell'affida-
bilita dei motori, come temuto dalla Ford. Anche
Schumacher ha avuto qualche problema col cambio
nelia prima giornata di prove, poi risolto sabato quan-
do il tedesco ha avvicinato il tempo realizzato alla vi-
gilia, quando la pista era pill scorrevole.

__ | [scHumacHER @@ @ @]
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Ultima apparizione per la 020 visto che la nuova 021,
recentemente presentata, non ha potuto essere ap-
prontata in tempo per questa trasferta. Katayama e De
Cesaris dispongono comunque di due unita del nuovo
motore Yamaha evoluzione F. Su questo tracciato, do-
ve gia lo scorso anno si mise in evidenza, Katayama &
parso in difficolta e ha effettuato un vero festival di te-
sta-coda, terminando in questo modo anticipatamente
tutte e quattro le sessioni di prove, tranne quella di ve-
nerdi pomeriggio che ha potuto continuare sulla vettu-
ra di De Cesaris dopo che il romano aveva terminato i
giri a sua disposizione. Il giapponese ha accusato un
sottosterzo troppo pronunciato. De Cesaris & invece
riuscito a trovare un buon bilanciamento della sua vet-
tura ed & rimasto molto soddisfatto delle prestazioni
dell'uitima versione del suo propulsore che per la pri-
ma volta sara usato anche in gara.

[KATAYAMA (X}
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LE PROVE L1 BATTUTO UN RECORD

Il settimo
sigillo
di Prost

Il francese centrando tutte le pole '93

ha superato il primato di Mansell e Senna
delle partenze al palo consecutive. Bene
le Ferrari entrambe in terza fila...

B PAOLO BOMBARA
¥R as

ONTREAL — Sem-

bra proprio che con-
tro il cocktail Williams-
Renault-Prost almeno nelle
prove quest’anno non ci sia
davvero nulla da fare. Il fran-
cese tre volte campione del
mondo ha infatti colto a Mon-
tréal la sua settima pole posi-
tion consecutiva, migliorando
cosi il primato stabilito lo
scorso anno da Mansell e in-
terrottosi proprio in Canada.
Lo scorso anno fu Senna ad
arrestare 'egemonia dell’in-
glese, quest’anno il brasiliano
€ stato quanto mai poco con-
forme a se stesso. Ottavo, una
prestazione non abituale e
mediocre per lui, favorita da
qualche errore in uno dei tanti
software che controllano or-
mai le F.1. Se I'elettronica
puo anche servire a far andare
piano Senna in qualificazio-
ne, allora é proprio ora di eli-

minarla. Il brasiliano non er
comungque al meglio della for|
ma, come ha dimostrato ur
tando  inutilmente [
colpevole Fittipaldi nel s
condo turno di qualificazie
ne. Si sono invece dimostrate
in grande forma le Benetton¢
le Ferrari che hanno confer
mato i piacevoli sintomi di -
presa evidenziati a Montecar
lo. Ha sorpreso tutti invece la
prestazione di Brundle e della
Ligier. Entrambe le sessioni
di qualificazione sono state
disputate in condizioni d'
sciutto, ma quella del sabato¢
risultata globalmente piu len-
ta per via del maggior caldo.
Quella del venerdi invece &
stata perturbata nel finale da
un incidente occorso a Wen-
dlinger che ha irrigato la pista
d’olio, vanificando ogni ten-
tativo di miglioramento cro-
nometrico. |



al via della
gara, dove &
rimasto fermo
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soddisfazione
in prova: per la
prima volita ha
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un tempo
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Un vero disastro, che contrasta coi brillanti risultati
ottenuti in prova a Montréal, lo scorso anno. Que-
st'anno entrambi i piloti si ritrovano relegati nelle re-
trovie. Non tanto per mancanza di competitivita,
quanto per una somma di vari problemi. Venerdi, Za-
nardi ¢ alle prese con problemi d'inconsistenza della
frenata che vengono risolti solo a qualificazioni gia
iniziate. A quel punto, tanto il bolognese quanto Her-
bert (che dopo aver effettuato un testacoda al matti-
no ha tardato a trovare un buon assetto) trovano la
pista sporca d’olio. L'indomani, Zanardi ha problemi
d’assetto al mattino e al pomeriggio & tradito sin dal
primo giro dalla sospensione attiva che da problemi
anche a Herbert. L'inglese deve far cambiare la cen-
tralina di gestione e trascorre molto tempo ai box
tanto che non pud cedere la vettura a Zanardi e resti-
tuire il favore di Imola.

Le cose sono cominciate male alla Jordan, che pre-
sentava non poche novita. La 193 & stata dotata fi-
nalmente del suo correttore d'assetto, ma anche di
nuovi convogliatori di flusso sull'alettone anteriore e
di un sistema antispin modificato. Sono anche state
sperimentate venerdi mattina nuove pinze freni con
risultati disastrosi, almeno sul piano cronometrico. Al
pomeriggio, poi, dopo aver dato I'impressione col pri-
mo treno di gomme di potersi inserire nel gruppo di
testa, Barrichello si & fermato in panne di batteria col
secondo treno. Boutsen intanto ha continuato ad ar-
rancare, non riuscendo a trovare aderenza. Sabato,
Barrichello & tra i piloti che riescono a migliorare piu
consistentemente nonostante la maggior scivolosita
della pista. Il brasiliano & infine rimasto soddisfatto
della frenata ed anche del correttore d'assetto, men-
tre non & migliorata la situazione per Boutsen.

[BARRICHELLO @ @0 @]
BOUTSEN ( X ]

Promettente all'esordio e soddisfacente anche a Mon-
tecarlo, la Footwork Fa14 ha deluso profondamente a
Montréal dove né Suzuki né Warwick sono mai venuti
acapo dei gravi problemi di bilanciamento. La squadra
ha, in effetti, sbagliato totalmente la definizione iniziale
dell'assetto e ha poi rincorso per tutto il fine settimana
una soluzione di ripiego, cambiando regolazioni, molle
e carichi aerodinamici senza ottenere un riscontro po-
sitivo. Suzuki si lamenta di un comportamento variabi-
le della sua vettura, sottosterzante nelle curve a de-
stra e sovrasterzante in quelle a sinistra; mentre War-
wick accusa una totale mancanza d’aderenza e di mo-
tricita. Sabato pomeriggio, Warwick compie anche uno
spettacolare dritto in una veloce variante e danneggia
lievemente la sua monoposto saltando sugli alti ban-
chi di ghiaia, sagomati per rallentare le vetture, riu-

scendo comunque e rientrare ai box.
A WARWICK EX )
SUZUKI [ X X )
[TEAM (X))

Le nuove modifiche di tipo meccanico, studiate per
migliorare il comportamento della vettura sui salti e
nell'inserimento nelle curve lente, da i suoi frutti, an-
che se la squadra ha ancora qualche difficolta nel tro-
vare il buon compromesso. Il motore Lamborghini
continua invece a dare piena soddisfazione tanto a
Comas quanto a Alliot, anche se questi perde la se-
conda sessione di prove libere proprio per via di un
cedimento sul V12 modenese. Alliot ha anche avuto
un momento di grande emozione venerdi pomeriggio,
quando si ¢ sfilato un nottolino d’attacco della so-
spensione posteriore sinistra facendolo finire fuori pi-
sta in un tratto molto veloce, ma fortunatamente nel-
la ghiaia di una via di fuga. «Mj é andata bene» ha
commentato poi il francese «perché se mi fosse suc-
cesso in un altro punto del circuito avrei potuto finire
ad alta velocita contro un muro».

Lunga o corta, il risultato non cambia. Come per le
gomme, anche per i telai la lunghezza dell'abito non
fa... il monaco. La Lola a passo corto (meno 6 cm), che
aveva dato risultati incoraggianti nelle prove svolte a
Monza, si & rivelata un fiasco sul medio-lento circuito
canadese. Ancora una volta la lotta per la qualificazio-
ne si & ristretta proprio a Badoer e Alboreto e, contra-
riamente a Montecarlo, questa volta & rimasto fuori
lincolpevole milanese. Da notare che sulla vettura di
Badoer & stato collaudato un antispin la cui esistenza
¢ sfuggita anche ai commissari tecnici della Fisa. Que-
sto sistema ha sicuramente agevolato Badoer, vista la
conformazione del tracciato; ma non gli ha comunque
impedito di effettuare un testa-coda sabato mattina.
Alboreto, che era stato pil veloce di Badoer venerdi,
non & riuscito a migliorare sabato, a causa delle errate
scelte d’assetto imposte dai tecnici della Lola.

{ALBORETO 000
BADOER [ X X )
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Esordio ufficiale per il nuovo sistema di anti-pattina-
mento della Minardi che si basa sul controllo della
frenata, sulla sola vettura di Barbazza. Il sistema &
perd ancora troppo giovane e venerdi mattina sulla
vettura del monzese esplode un disco freno posterio-
re. Poi, imontando il circuito, 'impianto si danneggia
e viene allora smontato per il resto delle prove e della
gara. Barbazza collauda anche una diversa sospen-
sione, con doppio ammortizzatore anteriore studiato
per migliorare il comfort e la stabilita sui salti. | risul-
tati non soddisfano e si decide di ritornare al mo-
noammortizzatore per la gara. Fittipaldi & contento
della propria vettura, ma nel primo turno di qualifica
si gira subito e deve poi utilizzare quella di Barbazza.
L'indomani invece, quando monta il secondo treno di
gomme, viene urtato da Senna che gli danneggia la
sospensione anteriore destra.

Torna sugli scudi la Ligier con una grande prestazione
di Brundle, settimo sullo schieramento di partenza.
Merito del cocktail vettura-motore Renault, ma anche
del pilota britannico che apprezza particolarmente il
tracciato canadese dove ha spesso brillato. Indubbia-
mente il nuovo fondo piatto realizzato dalla squadra
ha sensibilmente migliorato I'efficacia della Js39, an-
che se la monoposto francese & ancora troppo instabi-
le sui salti. Anche Blundell, dopo un inizio travagliato
dovuto ad un'errata scelta d'assetto, conferma il po-
tenziale della Js39 qualificandosi in decima posizione.
L'ex collaudatore della McLaren non & comunque sod-
disfatto, perché dopo aver migliorato I'aderenza e la
motricita che gli avevano dato problemi al venerdi, nel-
le curve lente, pensava di poter migliorare sensibil-
mente nel secondo turno di qualificazione; ma il caldo
ha parzialmente soffocato la resa del V10 Renault.

Fl
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A prima vista si potrebbe credere che la Sauber sia in
calo di forma dopo lo straordinario inizio di stagione in
cui si era imposta come quarta forza del campionato.
In realta il distacco cronometrico rispetto ai primi & ri-
masto stabile anche in quest'occasione. Se le vetture
elvetiche hanno perso qualche posizione & quindi solo
merito di chi, come la Ferrari, ha migliorato. Wendlin-
ger e Lehto non hanno lamentato particolari problemi
se non, al venerdi, un'eccessiva nervosita della vettura
sui salti, problema accusato in particolare dal finlande-
se. Alla situazione & comunque stato posto rimedio
l'indomani ed entrambi i piloti si sono dichiarati soddi-
sfatti. Solo Wendlinger & riuscito, unico tra i primi die-
¢i, a migliorare la propria prestazione. Venerdi pome-
riggio, l'austriaco aveva del resto interrotto anzitempo,
dopo un testacoda in cui aveva rotto il radiatore dell'o-
lio, inondando la pista d'olio.
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settimana,
una sessione di prove e I'altra, il pilo-
ta della Minardi ha infatti preso all'a-
mo una buona decina di carpe di
ragguardevoli dimensioni, poi imme-
diatamente rigettate in acqua. Tra i
molti spettatori ammirati dall'abilita
e la fortuna di Barbazza, uno in parti-
colare non nascondeva la propria
stima ed invidia: Daniel Trema, re-

piuttosto infruttuosa. «E incredibile
— ha commentato Tréma — dove-
vamo venire a pescare qui, nel baci-
no del circuito..».

RENAULT NEL 'A, POl LAMBO

NMclLaren ha

un fu...Toro

Continua la contesa fra
McLaren e Benetton per il
motore da utilizzare non
soltanto in questa stagione,
ma anche nel ’94. Oggetto
della disputa ¢ questa volta
il 10 cilindri Renault; e Ron
Dennis I’anno prossimo non
avra piu il blocco del
contratto con la Shell. «II 10
cilindri Renault é Ia
soluzione a breve termine
per la McLaren — ha
ammesso Udo Zucker della
Tag — ma é ovvio che Ron
sta cercando prospettive a
Iungo termine». 1l tecnico
tedesco ha spaziato poi su
tutti i punti della questione
motori. «La Ford non
spinge abbastanza, é
difficile lavorare cosi, non
c’é sviluppo. Potrebbe anche
smettere di dare un supporto
ufficiale. Noi abbiamo
chiesto anche il motore alla
Ferrari, sono convinto che il
loro 12 cilindri possa essere
competitivo. In cambio
avremmo potuto fornire la
nostra elettronica,
traendone entrambi
vantaggio. Non é stato pero
possibile. Lo scorso anno
abbiamo sondato un po’

tutti i costruttori tedeschi,
ma ’attuale situazione in
F.1 non Ii attira. C’é
bisogno di stabilita e di
maggiore liberta tecnica».
La possibilita piu concreta
per la McLaren resta la
Lamborghini. Daniele
Audetto e Udo Zucker si
sono parlati molto in
Canada: «I1 12 cilindri
Lamborghini é un buon
motore ha quasi le stesse
dimensioni dell’Honda che

utilizzavamo lo scorso
anno. Tutto pero dipende
dal coinvolgimento della
Chrysler». In questa
settimana dovrebbe esserci
una decisione. La McLaren
con Senna come pilota
potrebbe indurre la Casa
americana a spingere di
piu sulla F.1, ma il solito
gioco al rialzo messo in atto
dal brasiliano in questi
giorni non aiuta i piani di
Dennis.

BLOCCATO IL «<PACCHETTO»

Stop elettronico
Marelli polemizza

La Marelli ha accolto con molta perplessita la messa al bando
dell’elettronica relativa alle sospensioni, al cambio e ai sistemi di
controllo della trazione. «Togliendo I’elettronica si sono perse di
vista le reali esigenze dell’auto di serie», ha spiegato a Montréal il
responsabile della comunicazione Marelli, Luigetti. «Per la
Marelli Ia F.1 era una autentica palestra e le esperienze maturate
sul campo di gara avevano una importante ricaduta sulla
produzione di serie. L elettronica come fonte di aumento dei costi
é un falso problema, in realta grazie ad essa si possono
ottimizzare certe spese. Con il nostro programma di attive,
cambio e anti-spin offerti in un unico pacchetto non si andava
assolutamente incontro a costi enormi. Arrivare a un controllo
elettronico della vettura, analogo a quello che abbiamo ottenuto
nella gestione dei motori, era una sfida interessante, sia per noi
che per I'intera F. I».



Ligier
insiste
sulle
attive

Fra tanta confusione in
merito alle sospensioni
attive e la loro messa al
bando, c’¢ chi continua
visibilmente a credere in
questa soluzione. La Ligier
continua infatti lo sviluppo
della sua Js39
«semi-attiva» con un
intenso programma di
prove a Magny-Cours nella
prossima settimana col
collaudatore Bernard e con
Brundle. Non & escluso che
un esemplare venga
schierato al Gp di Francia.
«Non certo per disputare la
gara — precisa Gérard
Ducarouge — perché,
anche se avessimo riscontri
positivi dalle prove
comparative che
effettueremo a
Magny-Cours con una
vettura tradizionale, non
abbiamo fatto consistenti
prove di distanza.
Potremmo pero farle
disputare una giornata di
prove». Da notare che nei
prossimi tre Gran Premi il
ruolo lasciato vacante da
Maurizio Nardon sara

provvisoriamente occupato
da Steve Clark, attualmente
in forze al reparto sviluppo
della sospensione attiva.

BRIATORE RILANCIA LIDEA

Che bello

il rabbocco

in corsatl

La difficolta a reperire
Sponsor preoccupa
sempre di piu le
squadre. Flavio
Briatore, responsabile
della Benetton,
nonostante disponga di
un ufficio marketing
imponente e ben
organizzato, non nega
che trovare
finanziatori, con la
crisi economica in atto,
sia decisamente
difficile. Secondo lui
0CCOrTono gare pit
emozionanti € un
maggior numero di
situazioni
televisivamente «utili».
Per questo ha
rilanciato la proposta
di rendere obbligatorio
il rifornimento durante
la gara. La cosa
darebbe suspense
offrendo ai team la
possibilita di ricorrere a
tattiche diverse,
giocando sulla quantita
di benzina in partenza
oltre che sul numero e
la durata delle soste per
rifornire. Nel contempo
si avrebbe la garanzia
di riprese televisive di

pregio, con molti
uomini in tuta ignifuga
e le scritte degli
sponsor in bella
evidenza. Per evitare
che le squadre si
lancino nella
progettazione di
monoposto diverse
dalle attuali (studiate
cioe per imbarcare al
massimo 80-100 litri di
benzina) i serbatoi
dovrebbero rimanere
gli stessi di oggi. 11
rovescio della medaglia
¢ legato alla
pericolosita delle
operazioni di
rifornimento.

fotografie ORSI

NAUFRAGIO.
Qui a sinistra,
i poveri
«vichinghi»
della Sauber
vedono sfilare
'equipaggio
Jordan
ancorauna
volta vittorioso
nella gara
fluviale
riservata

ai meccanici
a bordo di
imbarcazioni
di fortuna

BESTIALE.
Cosi si
presenta,

qui sotto,

il nuovo casco
di Zanardi...

STESSE GARE NEL '947

Calendario
in fotocopia

La Federazione ha pubblicato il calendario relativo
alla prossima stagione di F. 1. In pratica la
fotocopia di quello 1993: le stesse gare, in analoga
successione tra loro. Unica variabile la data del Gp
d’Europa, in programma a Donington, o il 10 0 il
17 di aprile. Rimangono tuttavia alcune perplessita
sui Gp di Kyalami e di Donington legate alle
pressioni che sta facendo I’ Argentina per ottenere
una sua gara. Non si possono poi trascurare sia la
volonta di avere una corsa negli Usa che il grande
sforzo dei cinesi volto a realizzare al piu presto il
loro impianto, onde essere in grado di ospitare la F.
1. Stesso discorso puo poi essere fatto per Jakarta,
in Indonesia, che ¢ pronta a soddisfare 1 desideri di
Ecclestone. Calendario quindi gia stilato, ma con
possibilita di variazioni. Ecco le date:

DATA [ circumo

13 marzo Kyalami (Sud Africa)

27 marzo Interlagos (Brasile)

10 0 17 aprile Donington (Europa)

24 aprile Barcellona (Spagna

1 maggio Imola (San Marino)

15 maggio Monaco (Montecarlo)

12 giugno Montréal (Canada)

3 luglio Magny Cours (Francia)
10 luglio Silverstone (Inghilterra)
31 luglio Hockenheim (Germania)
14 agosto Budapest (Ungheria)
28 agosto Spa (Belgio)

11 settembre

Monza (talia)

25 settembre

Estoril (Portogallo)

23 ottobre

Suzuka (Giappone)

6 novembre

Adelaide (Australia)
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TAGLIATI | FONDI F.1

La Footwork
in pericolo

Dense nuvole sul futuro della Footwork. 11
consiglio di amministrazione del colosso
giapponese, che controlla anche la squadra,
preoccupato della recessione ha deciso di
tagliare molte spese. Tra queste anche gran
parte dei finanziamenti relativi alla F.1. In
piu, il patron QOashi é tutt’altro che
soddisfatto dei risultati sin qui ottenuti (sotto,
una Fal4 insabbiata in prova). Circola voce
che la squadra potrebbe essere messa in
vendita. Fonti inglesi danno I'ex proprietario
e attuale general manager Oliver pronto al

ALTRI TEST riacquisto, ovviamente a prezzi di
liquidazione. Intanto c’é gia stata una marcia
Non solo indietro sulle attive acquistate dalla

per Ferrari
le gomme
1S pollici

In un prossimo futuro le ruote da

15” saranno testate anche da
altre squadre oltre alla Ferrari.

McLaren. Ufficialmente sono difficili da far
funzionare e in sospetto di illegalitd, ma piu
probabilmente risultano semplicemente
troppo costose.

ik

RIFLESSI.
L'ambientazione
unica di Montréal,
sopra, daun

Gli uomini della Goodyear lo fascino
hanno precisato, pur ; par'l'licolﬂre
sottolineando che dispongono di el S

poche coperture di questo tipo.
L’esperimento non ¢ fatto solo in
ottica Ferrari e per un eventuale
inserimento delle sospensioni
allinterno del cerchio. Uno dei
punti da verificare ¢ la spalla
visto che la sua rigidezza assume
un importantissimo ruolo nella
messa a punto. Poiché le ruote
da 15” consentono una spalla
piu rigida, é presto spiegato il
lavoro che stanno facendo in
Goodyear. A stimolarli una serie
di esperimenti, positivi, portati
avanti dalla Michelin su ruote di
questa misura: meglio prevenire

S g & il 3
A ,a?’"}‘f. g 2

dei team

PESCA. In alto a
sinistra,
Barbazza
mostra trionfante
il risultato di...
gara

CAOS. Nell’altra
pagina, la
bandiera rossa
esposta insieme a
quella a scacchi
per un incidente al

% TN o, ; termine delle
e ‘

qualifiche
NUOVO OLIO DALLAGIP

Una Minardi
ben... condita

La Minardi, in accordo con la Cosworth,
ha utilizzato un nuovo tipo di lubrificante
Agip per i motori Ford 8 cilindri della
serie Hb. Questo nuovo olio assicura una
maggior protezione, a parita di viscosita,
alla parte alta del motore, in particolare
degli alberi a cammes. L’elevato numero
dei giri, la massa delle valvole e I'estrema
verticalita delle stesse, negli attuali motori
Cosworth, del resto rendono critici proprio
l'usura e i contatti di tutte le parti rotanti
della distribuzione dei motori Hb. E
I'affidabilita ¢ strettamente legata proprio
all’efficacia elastoidrodinamica della
lubrificazione.

la concorrenza...

AL GP FRANCIA LA 021

Ela Tyrrell
spiega le ali

La nuova Tyrrell 021 che Autosprint ha gid presentato
nel numero 23 e che é stata realizzata appositamente
in funzione del motore Yamaha-Judd V10, non é stata
schierata in Canada dalla squadra del boscaiolo dopo i
primi, soddisfacenti giri a Silverstone. Il motivo
essenziale é che essendo la vettura stata finita, in un
solo esemplare, la settimana precedente il Gran
Premio, non é stato possibile effettuare il necessario
crash-test. D’altra parte mancavano alcuni pezzi
fondamentali di ricambio e soprattutto le nuove
soluzioni aerodinamiche. Gia nella breve prova svolta
in Inghilterra prima di partire, mancavano le nuove ali
anteriori e posteriori e 1l nuovo fondo piatto. La 021
esordira sicuramente a Magny Cours, anche perché i
responsabili vogliono forzare i tempi.
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SPONSOR... ALCOLICI

Lebbrezza
di Larrousse

La Larrousse sembra sulla buona via per
accordarsi con un nuovo sponsor principale
che dovrebbe risolvere gran parte dei
problemi di budget della squadra con un
investimento a lunga durata, (si parla di
cinque anni). La trattativa dura da tempo
ormai e dapprima sembrava che I’accordo
dovesse addirittura essere annunciato a
Montréal; tutta la squadra del resto era
preparata e Gérard Larrousse é giunto in
ritardo, proprio perché rimasto in Europa per
finalizzare 1 dettagli. Invece I'annuncio é
rinviato anche perché in extremis é entrato in
ballo anche uno sponsor concorrente.
Trattandosi pero in entrambi i casi di bevande
alcoliche, sembra compromessa la possibilita

== che la sponsorizzazione inizi a partire dal
T 30 b < 4 prossimo Gran Premio, essendo in Francia
s ey > vietata la pubblicita agli alcolici.

coLomBO

PROVE SOSPESE PER IL RECUPEROQO, POI...
Lautogru
salva Senna

La prima sessione di prove
libere & stata interrotta due
volte da... tre bandiere
rosse. La prima volta per
16’ per permettere di
recuperare la monoposto di
Senna, fermatasi lungo la
pista col circuito
elettroidraulico delle
sospensioni e del cambio in
tilt. Una procedura

di gara ha esposto la
bandiera rossa, poi si &
riveduto e ha esposto anche
quella a scacchi. Molte
squadre, tra cui la Ferrari,
hanno protestato per
I’interruzione delle prove
che ha favorito il recupero
della vettura di Senna in
panne. E stato allora deciso
che per il seguito del

pericolosa e comunque la
suddetta vettura non
sarebbe stata riportata ai
box. Forse scottati da
quanto accaduto, i
commissari Sono pero
caduti nell’eccesso opposto
e venerdi pomeriggio hanno
lasciato tranquillamente
continuare le prove di
qualificazione nonostante

nima ditta che cura gia tutta la tra-

piuttosto anomala e
criticata, visto che la
vettura del brasiliano era
ferma da diversi minuti e
parcheggiata in una zona
non pericolosa. Senna ha

,  cosi potuto proseguire le
prove una volta riparata la
sua Mp4/8. La seconda
interruzione ¢é stata invece
effettuata per recuperare la
Ferrari di Berger, a sua
volta fermatosi lungo il
circuito, ma in una zona
effettivamente piu
pericolosa. A fine sessione,
si ¢ fermata anche la
Minardi di Barbazza in una
nube di fumo, dopo aver
rotto il motore.
Immediatamente il direttore

week-end, le prove
sarebbero state interrotte
solo se una vettura si fosse
trovata veramente in zona

L

la Minardi di Fittipaldi
fosse ferma di traverso in
piena traiettoria di un
veloce curvone.

smissione dati della F.1, ha presenta-
to a Roland Bruynseraede i disegni
del suo progetto, che lo starter della
F.1 ha approvato. «Ormai I'idea & ap-
provata nella sostanza — ha com-
mentato — e speriamo di riuscire ad
utilizzare questo nuovo semaforo sin
da quest'anno. Per quanto concerne i
vari sistemi per controllare tutte le
vetture schierate e sanzionare even-
tuali partenze anticipate, la scelta e
I'applicazione del sistema definitivo &
meno immediata e dipende anche dal
budget disponibile.

M VILLENEUVE. Un boato della folla
ha salutato sabato pomeriggio la vit-
toria di Villeneuve sull'omonimo cir-
cuito canadese. Si tratta di Jacques,
figlio di Gilles, che ha vinto la gara di
contorno riservata alla F. Atlantic.
Una vittoria carica di sentimenti e
d'emozioni per lo stesso Villeneuve
che per la prima volta tra I'altro corre-
va sul circuito intitolato a suo padre.

¥F 53



Settima gara
del mondiale di F.1
13 giugno 1993

Circuite:
* Gilles Villeneuve
Distanza:
305,670 km
Organizzatore:
Ans Canada
Direttore di prova:
Roland Bruynseraede
Partenza:
ore 20,03 italiane
Spettatori:
70.520
Organizzazione: 6
Sicurezza: 6
Condizioni
atmosferiche:
soleggiato per tutti i
tre giorni

Gilles
Villeneuve
m. 4430

Amapuzzi

1 PRIMATI

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo

Alain Prost

(Williams Fw15C)

ha stabilito’il nuovo record
con il tempo di 1'18"987
alla media di 201.907 kmh.

SUL GIRO IN GARA

Nuovo

Michael Schumacher
(Benetton B193B)
percorrendo il suo 57. giro
in 1'21”500

alla media di 195.681 kmh.

SULLA DISTANZA
Nuovo

Alain Prost

(Williams Fw15C)
percorrendo 69 giri
pari a km 305,670

in 1.36'41"822

alla media di 189.667.
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IN 25 AL VIA

(fra parentesi la media)

Alain Prost AR
(Williams Fw15C) S b
1'18"987 (201,907) (Williams Fw15C)

1'18"491 (200,626)

Michael Schumacher~—
(Benetton B193B)

1'20"808 (197,357) ﬁ

Riccardo Patrese
(Benetton B193B)
120”948 (197,015)

—
Gerhard Berger ‘/ = Har)
(Ferrari F93A) \
1'21"278 (196,215) \ (Ferrari F93A)

1’21414 (195,888)

L 530 =‘ g ron soma
'zgl "603 (195,434) — ) (McLaren Mp4/8)
121”706 (195,188)
Karl Wendlinger o Mark Blundell
‘S.a”'Ze’ 12) (nguer Js39)
£%4 (191952 1'22"087 (194,258)
| e&.FiLA |
g N a Michael Andrett
122" = (McLaren Mp4/8)
1'22"198 (194 019) 1'22"229 (193946)
Erlk Comas
(Larrousse Lh93) ’Q I :)'o'r;:: ?;;rl:hllo

1'22"283 (193,866)
| s8.FiLA |

l 0 Aguri Suzuki
(Footwork Fa14)

1'22"891 (192,397)

1'22"509 (193,288)

Philippe Alliot
(Larrousse Lh93)
1'22"819 (192, 565

| o.FiLA |
v
Christian Fittipaldi | Dersk Warwick
(Mmardl M193) ‘
123”118 (191, 869) (Footwork Fa14)
1'23"185 (191,717)

h‘r:; (I)'z'ogmﬂ‘ Iz Johnny Herbert
'y ¥ (Lotus 107B)
1'23”185 (191,715) aees (191,690
Alessandro Zanard] 49

Ukyo Katayama

(Lotus 107B)

1'23"240 (191,591) “ 3 (¥te: (1258

;

Fabrizio Barbazza

(Mlnardl M193) hc 15 TJ.O';E :;;Bu
1237948 (189,979) 1237960 nee o48)

Luca Badoer

(Lola Bms T93/30)
1'24"357 (189,054)

NON QUALIFICATO

Ca\2

Michele Alboreto
(Lola Bms T93/30)
1'24”382 (188,998)




Badoer, a destra,
cerca di scordare
le fatiche canadesli
davant] a un piatto:
Katayama, nell’altra
pagina, ritrova

Il sorriso In famiglia
Berger, sotto,
passeggia

con Ron Dennis

LCALTALENA

COSI’' DOPO 10 GIRI

1. Prest in 14'217139 (185,197); 2. Hill a 2"556; 3.
Senna a 3"800; 4. Schumacher a 11"369; 5.
Berger a 16"478; 6. Alesi a 17"752; 7. Patrese a
18"201; 8. Brundle a 18"991; 9. 0

a
20"890; 10. Blundell a 227273; 11. Lehto a
23"058; 12. Barrichello a 26"207; 13. Comas a
28"634; 14. Fittipaldi a 29"776; 15. Suzuki a
33"026; 16. Herbert a 33"488; 17. Barbazza a
36"908; 18. Zanardi a 41"735; 19. Boutsen a
46"930; 20. De Cesaris a 54"425; 21. Warwick a 1
giro; 22. Badoer a 1 giro; 23. Katayama a 2 giri; 24.
Andretti a 2 giri.

COSI’' DOPO 20 GIRI

1. Prest in 28'22"812 (187,314); 2. Hill a 8”317; 3.
Senna a 9”576; 4. Schumacher a 15724; 5. Alesi a
33"777; 6. Berger a 367879, 7. Patrese a 37"290; 8.
Brundle a 387052; 9. Wendlinger a 39"382; 10.
Lehto a 44”058; 11. Comas a 55™111; 12. Fittipaldi
a 56"144; 13. Herbert a 59"978; 14. Suzuki a
1'08"796; 15. Barbazza a 1'097885; 16. Zanardi a
1'147094; 17. Boutsen a 1'18"677; 18. De Cesaris a
1 giro; 19. Warwick a 1 giro; 20. Badoer a 1 giro; 21.
Katayama a 2 giri; 22. Andretti a 2 giri.

COSI' DOPO 30 GIRI

1. Prest in 42237588 (188,096), 2. Senna a
14"543; 3. Schumacher a 337806; 4. Hill a 36"795;
5. Patrese a 527642; 6. Brundle a 53"441; 7.
Wendlinger a 557091; 8. Lehto a 557669; 9. Berger
a 1'06"957; 10. Comas a 1'16"138; 11. Fittipaldi a
1'18"495; 12. Barbazza a 1 giro; 13. Herbert a 1 giro;
14. Zanardi a 1 giro; 15. Boutsen a 1 giro; 16. Suzuki
a1 giro; 17. De Cesaris a 1 giro; 18. Badoer a 2 giri;
19. Warwick a 2 giri; 20. Andretti a 3 giri; 21.
Katayama a 3 giri.

COSI' DOPO 40 GIRI

1. Prest in 56'37"175 (187,780); 2. Senna a 9"221;
3. Schumacher a 14"048; 4. Hill a 21"554; 5. Patre-
se a 1'04”133; 6. Berger a 1'05"728; 7. Brundle a
1'06"635; 8. Lehto a 1'087495; 9. Wendlinger a
1'14"527; 10. Comas a 1'19"950; 11. Fittipaldi a
1'21"897; 12. Herbert a 1 giro; 13. Zanardi a 1 giro;
14. Boutsen a 1 giro; 15. Suzuki a 2 giri; 16. De Cesa-
ris a 2 giri; 17. Badoer a 2 giri; 18. Warwick a 2 giri;
19. Andretti a 3 giri; 20. Katayama a 4 giri.

COSI DOPO S0 GIRI

1. Prest in 1.10'24"523 (188,755); 2. Senna a
12"002; 3. Schumacher a 14"661; 4. Hill a 24”054;
5. Berger a 1'197361; 6. Brundle a 1'217616; 7.
Wendlinger a 1 giro; 8. Lehto a 1 giro; 9. Comas a 1
giro; 10. Fittipaldi a 1 giro; 11. Herbert a 1 giro; 12.
Patrese a 1 giro; 13. Zanardi a 2 giri; 14. Boutsen a 2
giri; 15. Suzuki a 2 giri; 16. Badoer a 3 giri; 17. War-
wick a 3 giri; 18. Andretti a 3 giri; 19. Katayama a 4
giri.

COSI’' DOPO 60 GIRI

1. Prest in 1.24' 87354 (189,543); 2. Senna a
14"197; 3. Schumacher a 15”122; 4. Hill a 37"493;
5. Berger a 1 giro; 6. Brundle a 1 giro; 7. Wendlinger
a1 giro; 8. Lehto a 1 giro; 9. Comas a 1 giro; 10. Fitti-
paldi a 1 giro; 11. Herbert a 1 giro; 12. Zanardi a 2 gi-
ri; 13. Boutsen a 2 giri; 14. Suzuki a 2 giri; 15. An-
dretti a 2 giri; 16. Badoer a 3 giri; 17. Warwick a 3 gi-
ri; 18. Katayama a 5 giri.

0O N A WN

PILOTA
. Alain Prost
. Michael Schumacher
. Damon Hill
. Gerhard Berger
. Martin Brundle
. Karl Wendlinger
. J.J. Lehto
. Erik Comas
. Christian Fittipaldl
. Johnny Herbert
. Alessandro Zanard|

12. Thierry Boutsen

. Agurl Suzuki

. Michael Andretti
. Luca Badoer

. Derek Warwick
. Ukyo Katayama
. Ayrton Senna

VETTURA GIRI TEMPO

Williams Fw15C 69 1.36'41"822
Benetton B193B 69 1.36'56"349
Wiliams Fw15C 69 1.37'34"507
Ferrari F93A 68 1.36'47"277
Ligier Js39 68 1.36'50”860
Sauber C12 68 1.37'40"007
Sauber C12 68 1.37'47"988
Larrousse Lh93 68 1.37'56"567
Minardi M193 67 1.36'42"085
Lotus 107B 67 1.36'58"235
Lotus 107B 67 1.37'41"435
Jordan 193 67 1.3741"735
Footwork Fa14 66 1.37'19"132
McLaren Mp4/8 66 1.37'427480
Lola Bms T93/30 65 1.37°00"107
Footwork Fa14 65 1.37°00”405
Tyrrell 020C 64 1.37'41"211
McLaren Mp4/8 62 1.27°07"209

MEDIA

189.667
189.193
187.960
186.742
186.627
185.062
184.810
184.540
184.161
183.650
182.296
182.287
180.261
179.543
178.110
178.101
174.140
189.159

COSIPI AL TRAGUARDO

DISTACCO
147527
52"685
1 GIRO
1 GIRO
1 GIRO
1 GIRO
1 GIRO
2 GIRI
2 GIRI
2 GIRI
2 GIRI
3 GIRI
3 GIRI
4 GIRI
4 GIRI
5 GIRI
7 GIRI

1 RITIRATI

Pl

ILOTA

Philippe Alliot
Rubens Barrichello
Mark Blundell
Jean Alesi
Fabrizio Barbazza
Andrea De Cesaris

ccardo Patrese

o 3 = e
S| o & oL =&l S AR
=zl 2| 3|lele|lg|3|52|lT]2|2l=|8|3|=|3
5|12|¢g 2l 2|1s|2|2|2|z|8|3|E|E|G|z=
2| 28|2|3|5|8|3|&|a|E|2|2|2|8|2|2]8
MONDIALE PILOTI
1. Prost | PRSPy Varih (4 Jai g Toamce voms ) 47
2. Senna 6 10 10 - 6 10 - 42
3. Hill JRIBECIBN S T 64 22
4, Schumacher - 4 - 6 4 - 6 20
5. Brundle T R, L [ 7
6. Herbert -3 3 - - - - 6
Blundell AIROTTE RN~ 6
8. Fittipaldi 3 - - - - 2 5
Patrese Tl T 5
Berger 1 -1 - 3 5
Lehto e A T ek 5
12. Alesi - - - - - 4 - 4
13. Barhazza I e T o et o 2
Andretti R 2
Alliot IS ORI e R 2
16. Wendlinger - - - - - -1 1
Zanardi T e S L 1
MONDIALE COSTRUTTORI
1. Williams 10 6 10 10 10 9 14 69
2. Mclaren 6 10 10 - 8 10 - 44
3. Benetton olialiee 2 5 Biaslsy =y 6 25
4, Ligier 4 oo &w, 12 13
5. Ferrari AP il 4043 9
6. Minardi JiiEnsy e 2oro- 4
Lotus SRR A s i
8. Sauber L AT L R 6
9. Larrousse s s i e SETS S 2

VETTURA GIRI  CAUSA POSIZIONE
Larrousse Lh93 8  Leva cambio 14.
Jordan 193 10  Elettronica N2
Ligier Js39 13 Incidente 10.
Ferrari F93A 23  Motore 5.
Minardi M193 33  Cambio 13.
Tyrrell 020C 45  Testacoda 16.
Benetton B193B 52  Problemi fisici (crampi) 12

1 GIRI PIU’ VELOCI

TEMPO  MEDIA KM/H

PILOTA (VETTURA) GIRO
Schumacher (Benetton B193B) 57

Prost (Williams Fw15C) 61
Senna (McLaren Mp4/8) 57
Hill (Williams Fw15C) 54
Berger (Ferrari F93A) 57
Brundle (Ligier Js39) 59
Andretti (McLaren Mp4/8) 49
Wendlinger (Sauber C12) 53
Lehto (Sauber C12) 41
Patrese (Benetton B193B) 48
Herbert (Lotus 107B) 54
Fittipaldi (Minardi M193) 43
Alesi (Ferrari F93A) 21
Comas (Larrousse Lh93) 58
Boutsen (Jordan 193) 54
Zanardi (Lotus 107B) 57
Suzuki (Footwork Fa14) 53
De Cesaris (Tyrrell 020C) 44
Barbazza (Minardi M193) 23
Katayama (Tyrrell 020C) 62
Blundell (Ligier Js39) 13
Badoer (Lola Bms T93/30) 47
Barrichelle (Jordan 193) 9
Warwick (Footwork Fa14) 54
Alliet (Larrousse Lh93) 8

1217500
1217613
1'22"015
1'22"101
1'22"776
1'22"842
1'22"957
1'23"377
1'23"447
1'23"778
1'24"359
1'24"674
1'24"745
1°24"791
1'24"874
1'25”038
1'25"614
1'25"763
1'25"832
1'25"833
1'26"236
1'267440
1'26"579
1'26"657
1'26"825

195.681
195.410
194.452
194.249
192.665
192.511
192.244
191.276
191.115
190.360
189.049
188.346
188.188
188.086
187.902
187.540
186.278
185.954
185.805
185.803
184.934
184.498
184.202
184.036
183.680
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AmMADUZZI
\V/ S Wele-)y.\
IN PROVA
venerdi
N.__PILOTA KM/H
0__Hil 312.950
2 Prost 310.920
7 Andretti 303.430
28 Berger 302.610
25 Brundle 302.340
20 Comas 302.070
3 Katayama 302.070
6 Patrese 301.530
5 Schumacher 301.440
27_Nesi 300.720
26 _Blundell 300.72
4 De Cesaris 300.36
8 Senna 300.27
12 Herbert 299.38
21_Alboreto 299,11
29 Wendlinger 298.310
2 Badoer 298.140
5 Boutsen 297.960
30_Lehto 350
14 Barrichello 97.350
9 Warwick 96.560
19 Alliot 95.430
10 Suzuki 5.430
11_Zanardi 295.340
23_Fittipaldi 291.840
24 Barbazza 289.160 ALLIOT. Weekend
nero per il pilota
della Larrousse:
sabato dopo l'uscita
N. PILOTA KM/H in prova si & pure
2 Prost 306.85 ritirato in gara
0__Hill 302.07!
5  Schumacher 301.53
25 _Brundle 301.35
28 g 300150 s
26 Blundel 299.820 gg:"",,":é’:&o
22_Badoer 730 d
@ Comas 020 davanti a Herbert
14 Barrichello 96.470
27_Aesi 296.300
12 Herbert 5.250 VILLENEUVE. Sulla
15 Boutsen 294.740 pista intitolata
3 Katayama 294.560 al padre, Jacques
4 De Cesaris 4.39( ha vinto la gara
6 Patrese 4,051 di F. Atlantic
8 Senna .94
10 Suzuki 77!
7__ Andretti 41 TUTTIITEMPI DELLE PROVE
29 Wendlinger 1
9 Warwick 911
21 _Alboreto 290.9
LOOISH0 ! VENERDI SABAT MENICA
23 _Fittipaldi 290.49( PILOTA VETTURA MOTORE GOMME L DOMENG
11 Zanardi 90.1 | | I il [ vV | wARM UP
19_Alliot 896
24 Barbazza 287.100 2 Prost Williams Fw15C Renault V10 Goodyear 119”747 118”987 119”376 119”135 123”200
.0 HIl Williams Fw15C  Renault V10 Goodyear 1207349 1187481 120133 120”145  1'23"485
domenica 5  Schumacher Benetton B193B  Ford Cosworth V8 Goodyear 1217862 120”808 121”175 1207945  1'23"454
N PILOTA X 6 Patrese Benetton B193B  Ford Cosworth V8 Goodyear 1227018 120”948 121”450  1'23"268  1'24"596
27 Alesi 301.800 28  Berger Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1237863 1217278 121”312 121”513  1'25"587
5 Schumacher 99,020 27 Mesl Ferrari F93A Ferrari V12 Goodyear 1217809  1'21"414 < 121660  1'23"705
_;':Lese 33 g: 25  Brundle Ligier Js39 Reanult V10 Goodyear 1227861 1217803 1227080  1'22"026  1'24"919
" Prost 7870 8 Senma McLaren Mp4/8  Ford Cosworth V8 Goodyear 1227221 121”708 1227020 121”891  1'24”170
Senna 7170 29  Wendlinger Sauber C12 limor V10 Goodyear 122744 1217936 1217605 121”813 124”252
25_Brundle 6.910 26 Blundell Ligier Js39 Renault V10 Goodyear 1247739 1'22"007 1227345 1227622 125”900
50 Lento 26.300 30  Lehto Sauber C12 limor V10 Goodyear. 124"62  1'22"188  123"318 1227428 124”448
28_Berger 4.820 7  Andrettl McLaren Mp4/8  Ford Cosworth V8 Goodyear 1237655 122”751 1217659  1'22"229 141”879
12 Herbert 4.310 20 Comas Larrousse Lh93 ~ Lamborghini V12 Goodyear 1247083  1'22"263  1'22"170  1'22"977  1'25"136
..‘3_533;'1,'?(']_‘6"0 6 03 14 Barrichello Jordan 193 Hart V10 Goodyear 1257039 1237152 17227298  1'22"508  1'257062
30 Wendinger 920 19 Alliot Larrousse Lh93 ~ Lamborghini V12 Goodyear 1237675 1227983  1'23"162  1'22"819  1'25"149
20 Comas _ 1080 10  Suzuki Footwork Fa14 Mugen V10 Goodyear 1247767  1'227801 122”854 1227999  1'26"124
41 DIeCesa"S 9:- )0 23 Fittipaldi Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1237372 124”559 122700 1'23"118  1'26"252
£ Slbotelo e 9 Warwick Footwork Fal4  Mugen V10 Goodyear 1257027 123518  123"048 123”185 1726”621
9 Warwick 90.66 4 De Cesarls Tyrrell 020C Yamaha V10 Goodyear 1237974  1'23"268 124”105 1'23"185  1'27"110
19 Alit 200320 12 Herbert Lotus 1078 Ford Cosworth V8 Goodyear 1247127  1'23"341  1'22"580 1'23"223  1'25"119
g m‘;gl‘ g; 40 11 Zanardl Lotus 1078 Ford Cosworth V8 Goodyear 1247372 1'23"240 1237101 125”027  1'25"845
54 Farbarza 85960 3 Katayama Tyrrell 020C Yamaha V10 Goodyear 124"193 124”391 124”152  1'23"824  1'27"390
3 Katayama 3.940 24 Barbazza Minardi M193 Ford Cosworth V8 Goodyear 1247648  1'23"946 124”803 124”375  1'26"497
§3 ;ma'iﬁd,' ;5; 3 15  Boutsen Jordan 193 Hart V10 Goodyear 125”500 1247632 1237459  1'23”960  1'25”906
rdrett > 22 Badosr Lola Bms T93/30  Ferrari V12 Goodyear 1257785 1267212 . 1257307  1'24"387 1726”322
Velooith riovste 3ol ratiince prissipale 21 Alborsto Lola Bms T93/30  Ferrari V12 Goodyear 1247726 1247382 1247918 1'24"391 -




SUDAFRICA 14/3
BRASILE 28/3
EUROPA 11/4
SAN MARINO 25/4
SPAGNA 9/5
CANADA 13/6
FRANCIA 4/7

G. BRETAGNA 11/7
GERMANIA 25/7
UNGHERIA 15/8
BELGIO 29/8
ITALIA 12/9
PORTOGALLO 26/9
GIAPPONE 24/10
AUSTRALIA 7/11
TOTALE PUNTI

1. Prost 22~ Aase22 a5 Y 108
2. Senna 14 520 215 =Clegd 20 - 89
3. Hil =14 14 s 14 10 52
4. Schumacher e s P s K < [ R | 51
5. Fittipaldi 80 e e RS B D 23
6. Brundle w3 = T ET0 Sae BB 21
7. Blundell U ] PR G e R 20

Herbert SO R AR T 1 20
9. Berger 5 et BEB 18

Lehto 6 - 8 - - 4 18
11. Patrese Shoe WG 14B1S TS T 14
12. Alesi -3 - - - 10 - 13
13. Zanardi Spekl pe- O LS ESERE S 12
14. Alliet - 4 - 6 - - - 10

Barbazza St =Herh S o e 10
16. Andretti - - - - 6 3 - 9
17. Comas ek B SRR B 8
18. Warwick 4 2 - - - - - 6
19. Wendlinger SIRERRIE - et 5
20. Badoer - - - 4 - - - 4
21. Barrichello El it e ST 3

Suzuki N 3
23. De Cesaris St Bt A o 1

N8, Nellordine, dal 1. al 10. classificato, viene attribuita il sequente punteqgia: 20, 14,10, 8,6, 5,4, 3,2, 1. Inaltre viene assegnato 1
punto rispettivamente all'autore della pole position e del giro pit veloce.

Andretti (13.) ha ottenuto il peggior
posto al via della sua breve carriera in
F.1. Ricordiamo perd che nel 1983 a
Long Beach la vittoria & andata a un
pilota della McLaren Ford — John
Watson — che era stato soltanto 22.
nelle qualificazioni: & il primato per il
successo conseguito partendo dalla
posizione piu arretrata. In Canada in-
vece anche la gara & stata negativa
per la casa di Ron Dennis.

W THIRL Sttantn 'R Tyl s
case in attivita ha debuttato in Cana-
da: nel 1970 con Jackie Stewart che,
partito dalla pole position, era co-
stretto al ritiro. Da allora le monopo-
sto di Ken Tyrrell hanno vinto 23 Gp,
un titolo costruttori e per 2 volte han-
no portato il loro pilota al titolo mon-
diale.

a cura di MAURO MORI

%X 57
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ONTREAL — Le
polemiche suscitate
dal comunicato dei

commissari tecnici hanno pur-
troppo tenuto banco ai box di
Montréal, dove peraltro si sono
viste interessanti novita e non
soltanto nei garage delle grandi
squadre. Ci riferiamo al sistema
di controllo della trazione me-
diante la gestione elettronica dei
freni posteriori, dispositivo spe-
rimentato dalla Marelli sulla
Minardi ricca fra l'altro di altre
novita sulle sue monoposto. C'¢
stato poi il debutto della versio-
ne «Tt» del 12 cilindri Ferrari,
nonostante qualche problema
alla vigilia sulla vettura di Alesi.

B it b - al
£

FERRARI. Erano 4 i motori in
versione «Tt» portati in Canada.
Autosprint ne ha gia ampiamen-
te parlato sin dal primo debutto a
Montecarlo con un esemplare
montato sulla vettura di Berger.
In Canada e stato possibile veri-
ficare che la posizione del flauto
centrale € simile a quello utiliz-
zato dalla Renault, con gli iniet-
tori che spruzzano dall’alto al
centro dei tromboncini. Questo
flauto dovrebbe essere fisso e
quindi la distanza dai trombon-
cini variare in funzione del loro
movimento, che ora permette
una gamma notevole di posizio-
ni e non piu soltanto le due estre-
me. Il secondo gruppo di inietto-
ri dovrebbe essere subito sotto la
farfalla ed entrare in funzione ai
bassi regimi, mentre quello supe-
riore ¢ per gli alti regimi. Si sono
visti i deflettori dietro le ruote
anteriori, che sono perd molto
piu piccoli di quelli introdotti
dalla McLaren e utilizzati dalla

LA TECNICA L1 TENGONO BANCO | MOTORI DEL CAVALLINO
o 4 - = pay

- u B s —
Gl i Or rlr o OrisSSire
sty g
E finalmente arrivato il momento del collaudo in gara per i V12

Ferrari dotati del sistema di aspirazione variabile. Si tratta

di un notevole passo avanti rispetto alla versione precedente
Non si sono viste invece le modifiche all’aerodinamica della FO3A

|

B GIORGIO PIOLA



Cosil il V10 Renault...

| tecnici della Honda erano
arrivati primi. Poi era
toccato alla Ferrari. Dopo &
stata la volta della Renault;
che perd, a differenza dei
V12 del Cavallino, ha gia
ottenuto grandi risultati in
corsa con i motori dotati di
tromboncini ad altezza
variabile. Tali unita sono
quelle siglate Rs4 e Rs5,
con un unico flauto
centrale di comando.

Ed ecco il VI2 «<Tt» Ferrari

Benetton. Il loro scopo € quello
di evitare che entrino dentro le
fiancate detriti di gomma. Per
questo stesso motivo € stata
messa una griglia a fisarmonica
a protezione dei radiatori. Non
era della partita invece il nuovo
S muso leggermente rialzato, che
dovrebbe quindi debuttare in
\ Francia insieme alla altre novita
aerodinamiche. Nei prossimi
giorni dovrebbero anche essere
provate le nuove sospensioni
messe a punto da Barnard, il cui
debutto pero & legato ai progres-
si che I'attuale sistema sta facen-
do. Questo, tuttavia, & ritenuto

Debutto ufficiale del motore versione «Tt», con i tromboncini telescopici per la
Ferrari. La differenza con il sistema introdotto due anni fa consiste nella maggiore
liberta di movimento (1) del tromboncino, che non ha pil due sole posizioni come
nel '92 (tutto basso o tutto alto, osservare il disegno piccolo a sinistra) ma &

. . modulabile. Vi sono poi due gruppi di iniettori, di cui uno ha il flauto centrale (2)
hon adattq alle piste u!traveloc,‘l. che spruzza dall'alto (3) ed & posizionato al centro dei tromboncini come sui
Presente ai box Ferrari Kenneth ' Renault (vedi disegno in alto) sin dallo scorso anno. Sul V12 Ferrari il secondo
Hill, uomo di fiducia di Barnard } gruppo di iniettori (5) & posizionato pill in basso rispetto alle farfalle (4).

e la cui compagnia, la Metalore,
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fornisce particolari ad alta tec-
nologia sia alla Ferrari che alla
McLaren.

WILLIAMS. Debutto ufficiale
in gara per |’acceleratore elettro-
nico della Williams dopo la sua
introduzione, ma soltanto in
prova, in Spagna e a Montecar-
lo. Ovviamente la squadra an-
glo-francese ha lavorato molto
per risolvere i problemi di frizio-
ne che hanno bloccato Prost a
Monaco. II suo riuscire ad arri-
vare a fine gara nel Principato &
stato giudicato un vero miracolo
dopo I'ispezione in officina, vi-
sto che si era rotto 'albero... So-
no continuate invece le modifi-
che aerodinamiche che hanno di
nuovo interessato le paratie an-
teriori, i flap e la composizione
dell’alettone posteriore, con una
diversa posizione del profilo
principale. Per la prima volta
non si & visto ai box Patrick Lo-
we, passato alla McLaren.

McLAREN. Nulla di visibile
sulle McLaren, a parte il ritorno
alle paratie anteriori incurvate e
ai controllori di flusso ad esse
applicati, del tipo piu avvolgen-
te, non utilizzato a Monaco.
Molto lavoro, invece, ¢ stato fat-
to sull’elettronica di gestione sia
delle sospensioni attive che del
motore. E stato risolto il proble-
ma delle reazioni troppo bru-
sche della monoposto sui cordo-
li. I1 sistema & stato reso «piu in-
telligente», per riconoscere il di-
verso carico ricevuto dall’urto
dei cordoli: ora il dispositivo li-
bera la ruota in questione, inve-
ce che cercare di riportarla a li-
vello del suolo come faceva pri-
ma. In casa McLaren si sta lavo-
rando anche sullo sviluppo del
motore, per poter schierare a Sil-
verstone la versione con le val-
vole pneumatiche e le farfalle al
posto delle ghigliottine. Si & la-
vorato anche sul sistema di ali-
mentazione, con la realizzazio-
ne di 6 diversi iniettori e 10 ver-
sioni di condotti di ammissione.

BENETTON. Sono stati modifi-
cati gli attuatori che avevano
avuto un cedimento sulla vettu-
ra di Schumacher a Monaco. Il
sistema di antipattinamento, a
Monaco affidato soltanto all’ac-
celeratore elettronico, € stato ab-
binato anche al «taglio» dell’i-
niezione perché vi erano proble-
mi di ritardo nella risposta legati
al riempimento della presa d’a-
ria del motore che rallentava

¥ 60

Ieffetto della gestione elettroni-
ca dell’acceleratore.

LOTUS. Sono apparsi al retro-
treno due vistosi piani orizzon-
tali, all’altezza del restringimen-
to della carrozzeria per la forma
«a Coca Cola». Servono a «puli-
re» I'aria che va verso I’alettone
posteriore. Novita anche sulle
appendici aerodinamiche ante-
riori, con il profilo principale
che era quello dello scorso anno
abbinato al flap sia '92 che '93.

JORDAN. Il correttore di asset-
to controllato elettronicamente &
apparso sulle Jordan, giusto in
tempo per vederle dichiarate ir-
regolari dai commissari tecni-
ci... Il correttore di assetto per-
mette una variazione di 20 mm
ed agisce in base alla velocita
della vettura ed ai carichi aerodi-
namici di questa. Boutsen ha
provato a Silverstone anche un
doppio ammortizzatore al-
I'anteriore, piazzato chissa co-
me nella piccola nicchia del te-
laio. Nuove le paratie laterali de-
gli alettoni anteriori. Da rilevare
la presenza di due piccole mini-
gonne centrali, tipo Larrousse,
nella parte inferiore del profilo.
Modificato anche lo scivolo,
nella zona ai lati delle ruote, di-
ventata ora piu squadrata e con
due piccole paratie verticali.

MINARDI. Tra tutte le squadre
presenti a Montréal, la Minardi
¢ quella che ha schierato mag-
giori novita. A partire dal con-
trollo della trazione, messo a
punto dalla Marelli: il sistema
agisce sulla gestione dei freni
posteriori. Barbazza ha avuto il
compito di portarlo al debutto

Sulla Lotus, a
fianco, c’erano
due alette, ai
lati delle
fiancate, dove
queste si
restringono:
servono a
«pulire-> il
flusso d’aria
che raggiunge
l'alettone
posteriore. Le
Lola della
Scuderia ltalia
avevano il
passo
accorciato di
circa 6
centimetri.
Tale modifica
& stata
ottenuta
variando il
grado di
inclinazione
del triangoli
della
sospensione
anteriore, in
basso a
destra

venerdi mattina, con risultati pe-
rd meno positivi di quanto era
avvenuto al primo e incorag-
giante test di Fiorano. I vantaggi
del sistema, con |’antipattina-
mento ottenuto frenando le ruo-
te posteriori e senza interferire
con il motore, sono notevoli.
Come contropartita vi € un sur-
riscaldamento dei freni, facil-
mente ovviabile su piste come
Silverstone, Hockenheim e
Monza, dove c’e spazio fra acce-
lerazioni e violente frenate. I si-
stema € semplice, anche se allo
stato attuale di prototipo € al-
quanto pesante (circa 7,5 kg).
Allo studio anche l'utilizzo di
un sistema messo a punto dal-
I’americana Watlow per dare al

pilota la possibilita di tenere sot-
to controllo sul display di bordo
le temperature di esercizio delle
gomme. Il dispositivo funziona
tramite un sistema basato sulla
rilevazione ai raggi infrarossi. Il
peso di tutta I’apparecchiatura &
di soli 400 grammi. A livello vet-
tura da notare una modifica al-
I'ingresso delle fiancate che ha
migliorato il Cx della 193 e una
diversa sospensione anteriore,
dotata di doppio attuatore sulla
monoposto di Barbazza.

SCUDERIA ITALIA. Il passo
accorciato, di circa 6 cm, me-
diante l'inclinazione dei trian-
goli anteriori, ha migliorato di
poco l'efficienza aerodinamica

:;-".u C12-5 Karl Wendiinger
938-5 Michael Schuma- C12-3 J.J. Lehto

cher LoTus MINARDI C12-4 muletto
B193B-4 Riccardo Patrese | 107B-3 Johnny Herbert M193-2 Christian Fittipaldi | ©12-2 scocca di scorta
B193B-1 muletto 107B-1 Alessandro Zanardi | M193-3 Fabrizio Barbazza

B193B-3 scocca di scorta 107B-2 muletto M193-1 muletto @ telaio nuovo



della Lola. Per la prima volta &
stato provato il sistema antipat-
tinamento. Per la Francia ci sara
un nuovo fondo piatto.

SAUBER. Positivi 1 primi test
del nuovo motore Ilmor di cui
esistono al momento tre esem-
plari. Mario Illien ne prevede il
debutto per il Gp d’Italia.

LIGIER. Nuovo profilo estratto-
re, piu lungo, per le Ligier e con
una diversa carenatura del cana-
le centrale. Nuovi anche gli
schermi anteriori, simili a quelli
della Williams. La prossima set-
timana verranno provate di nuo-
vo le sospensioni attive collau-
date a Imola da Eric Bernard.
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LARROUSSE. Nei test del 21 e
22 giugno a Magny-Cours verra
riprovato il cambio sequenziale,
che ha gia coperto 460 km a Le
Luc con Gounon alla guida.
Questo cambio non dovrebbe
comunque apparire prima di
Monza.

TYRRELL. Contrariamente alle
aspettative non c’era in Canada
la nuova Tyrrell, la 021. Non ¢
stato possibile affrontare in tem-
po le obbligatorie prove di omo-
logazione, nella fattispecie il
crash-test per il musetto. Man-
cavano, poi, i ricambi per le ali
anteriori e posteriori e per il fon-
do piatto. La vettura sara schie-
rata in Francia. ®

-« © la centralina

Vi & una centralina addizionale (1) sulla fiancata di destra della Minardi '93 e
un accumulatore di liquido idraulico necessario (2).

fotografie COLLINS

LA RENAULT CONFERMA

A Monaco
frizione ko

Anche la Williams e la Renault ora ammettono che
Alain Prost ha accusato un cedimento meccanico
della frizione nel Gp di Monaco, quando il francese
ha perso molto tempo nel tentativo di ripartire dai
box dopo lo «stop and go» che gli era stato inferto a
seguito della partenza anticipata. I tecnici hanno
potuto confermare che c’e stata la rottura solo dopo
che i singoli pezzi sono stati esaminati con cura. A
differenza di quanto avevano asserito gli uomini
della Williams, che avevano negato qualsiasi inter-
vento sulla frizione durante gli ultimi test svolti a
Silverstone, 1 responsabili della Renault hanno con-
fidato che si e verificato il cedimento che tanto ha
fatto penare Alain Prost a Montecarlo. Ora che il
particolare incriminato € stato individuato, alla
Williams sperano di riuscire a risolvere definitiva-
mente un problema che sta assillando il pilota fran-
cese dall’'inizio della stagione. i

Minardi con il nolder...

La Minardi ha provato con Barbazza il
sistema di antipattinamento, ottenuto
con la gestione elettronica dei freni
posteriori. Il sistema, molto visibile,
pesa circa 7,5 kg. | vari elementi sono
indicati con i numeri 1, 2, 3, 4. Ai lati

delle ruote, sull'estrattore della Minardi,
¢ stato montato un piccolo nolder
(indicato dalla freccia nel disegno
sotto) che ha aumentato moltissimo il
carico aerodinamico assicurato
dall'estrattore stesso alla monoposto.




\
\) a cura di ARTURO RIZZOL1

Faletti in
monoposto
nella

F. Monza

Non contento delle espe-
rienze nel Turismo, il comico
Giorgio Faletti si dedichera
anche alle monoposto. La
scelta per il debutto & cadu-
ta sulla F. Monza, la vettura
che pilotera Faletti sara una
Spm 01 che gli verra messa
a disposizione dal pilota del-
la F. 2 inglese, e costruttore
Marco Spiga. La data della
gara del battesimo formuli-
stico nella categoria che im-
piega i motori Fiat Fire non &
stata ancora fissata.

W VISITA. Il valore di un
club si desume anche dalle
iniziative che & in grado di
organizzare, il Nettuno Au-
tostoriche di Bologna, fedele
a questo spirito, ha cosi pre-
parato per il prossimo 20
giugno un raduno sociale
che prevede anche una visi-
ta alla Minardi. Per non tra-
scurare anche arte e cultura
¢ infine programmata poi
una visita, sempre in occa-
sione di questo raduno, al
museo delle ceramiche di
Faenza. Il numero di telefo-
no del Nettuno Autostoriche
¢ 051-367997.

M SOPER. Il pilota britanni-
co di Turismo sara al via
della prossima Bathurst
1000. Ovviamente Soper
guidera una Bmw, ma per
l'occasione si trattera di una
M3 della Bmw Australia,
compagno di Soper su que-
sta vettura sara lo speciali-
sta locale delle Turismo To-
ny Longhurst.

B LOLA. Anche Jeff Kro-
snoff ha adottato per la pro-
pria Lola nella F. 3000 giap-
ponese la soluzione ibrida
vista sulla vettura di Roland
Ratzenberger. In pratica sul
telaio 93 viene impiegata
l'ala posteriore tipo 92 e
inoltre viene eliminato il
cambio sequenziale.

M OPICINA. Il 2. Slalom
Trieste-Opicina, in program-
ma il prossimo 20 giugno,
fara rivivere i fasti della fa-
mosa gara di velocita in sali-
ta ammettendo anche le au-
to d'epoca. Altra grossa no-
vita rispetto alla corsa del-
I'anno passato ¢ la presenza
delle vetture elettrosolari.

B SALA. Maurizio Sandro
Sala ha abbandonato le cor-
se giapponesi. |l brasiliano
ha preso questa decisione
non essendo riuscito a tro-
vare una collocazione per
questa stagione, al suo pae-
se natale ora si dedichera
alle gare delle Turismo, ma il
suo obiettivo & quello di an-
dare a correre in America.

LE PROPOSTE SARANNO APPROVATE A IMOLA

Un nuovo intervento
correttivo ~ dovrebbe
dare un nuovo equilibrio alle
forze all'interno del Civt. Al-
cune modifiche ai pesi di fi-
che sono state infatti propo-
ste alla Csai. Nel Gruppo A &
stata appesantita di 30 kg la
sola Alfa Romeo 75 Turbo
che corre in A2 e che ora
avra un peso di 1030 kg. Nu-
merosi sono invece i cambia-
menti nel Gruppo N. In N1l
predominio delle Bmw M3
ha consigliato di togliere 30
kg alla Ford Sierra Cosworth
4 x4 che scende a 1110 kg e
35 alla Ford Escort Co-
sworth che arriva a 1150 kg.
In N2 sono stati imposti 40
kg alle Lancia Delta Integrali
ora a 1210, che si aggiungo-
no in pratica ai 37 abbonati
in precedenza (senza alcun
effetto) alle vecchie Bmw
M3. In N3 ingrassano la

Mazda 323 Gtr (30 kg) che
vaa 1200 e I'Alfa 155 Q4 (20
kg) il cui limite & di 1190,
mentre dimagrisce la Volvo
480 Turbo fino a 880 kg (-
40). Mezzo quintale di han-
dicap alla Honda Civic, che
la porta a 940 kg, dovrebbe
riequilibrare I'N5, anche se il
beneficio a favore delle Alfa
33, che ora pesa 860 kg, si ri-
duce a soli 20 kg per la con-
temporanea imposizione di
altri 30 kg alle berline milane-
si. Nella N4 cambia solo il
peso della Peugeot 309 Gti
16V che, perdendo 20 kg,
passa a 890. Del tutto stravol-
ta risulta la mappa della N6.
Handicap per I'Alfa 33 Per-
manent 4 920 di Naddeo (40
kg) e per le Toyota Corolla
920 (30 kg) e abbuoni per tut-
ti gli altri: 20 kg a Fiat Ritmo
Abarth, 840 Fiat tipo 1.8 880
16V e Peugeot 205 750 Gti,

30 a Fiat Uno Turbo 790 e 40
a Peugeot 309 850 Gti.

PILOTI. Le novita che il Tu-
rismo proporra nella prossi-
ma gara di Imola non riguar-
deranno pero soltanto i pesi,
per quel che riguarda team e
piloti sono infatti da segnala-
re alcune cose interessanti.
Nel SuperTurismo si rivedra
1'Opel Vectra di Conrero affi-
data a Luca Maggiorelli. La
vettura tedesca sara dotata del
differenziale Zf, provato la
settimana passata a Misano,
invece del solito Hewland. Si
tratta comunque di un passag-
gio transitorio: per la gara di
Varano del 18 luglio ¢ infatti
previsto 'arrivo sulla Vectra
del giunto viscoso Fergusson.
Altre novita del SuperTuri-
smo sono rappresentate dal
debutto stagionale della Bmw
M3 dell’Ab Motorsport affi-

data a Marco Antonelli, dal-
l'esordio dell’Alfa 155 Ts di
Moreno Soli e del rientro del-
le Bmw 318i dell’Eurospeed.
Infine nella classe N1 arrivera
il Coloni Motorsport ad assi-
stere la Bmw M3 di Giovanni
Bonanno.

WARM-UP. La grossa novi-
ta che sul piano dello svolgi-
mento della manifestazione
offrira il SuperTurismo a
Imola sara I'introduzione del
warm-up. Da tempo piloti e
team lo richedevano, ma il
problema principale era quel-
lo di trovare una collocazione
nell'intenso programma delle
gare di Turismo. Sulla pista
del Santerno il «riscaldamen-
to» delle vetture del SuperTu-
rismo si svolgera domenica
mattina dalle 9.45 alle 10.00,
tra la gara N4/6 e quella della
N1/3.



PROVE AERODINAMICHE PER LE MANS

Anche Coulthard
sulla Xj 220

La F. Opel
continua
anche
nel ’94

Sono state finalmente
fugate le tante incertez-
ze che si erano addensa-
te sul futuro del campio-
nato europeo di F. Opel.
Nei giorni scorsi la Ef-
da, la struttura che orga-
nizza questa serie, ha
annunciato che anche
nel '94 si correra I'Euro-
series. Il numero delle
gare concomitanti con i
Gp di F.1 sara pero di-
ramato in luglio, in oc-
casione della gara di Sil-
verstone, o di quella
successiva di Hocken-
heim. Il '94 dovrebbe
comunque essere 1'ulti-
mo anno della serie eu-
ropea delle monoposto
della General Motors:
infatti per il '95 la Efda
ha ricevuto da Bernie
Ecclestone la proposta
di lavorare all’elabora-
zione del programma
per una nuova F.2 (o
Super F.3), questa serie
dovrebbe avere, come
gid a suo tempo antici-
pato da Autosprint, te-
laio libero e motori di
due litri derivati dalle
Turismo D2.

La Jaguar Xj220C ha
provato la scorsa setti-

mana a Silverstone la veste
aerodinamica per la 24 ore
di Le Mans con David Coul-
hard. Il 22enne scozzese
portera in gara nella marato-
na francese la Gt britannica
assieme a John Nielsen e
David Brabham. La Xj220C
vista nel test di Silverstone &

caratterizzata da un’ala po-
steriore la cui funzione e
quella di trovare il bilancia-
mento aerodinamico ottima-
le sul tracciato della Sarthe.
A Le Mans saranno tre le Ja-
guar Xj220C in gara, le altre
due saranno pilotate da Win
Percy-Armin Hahne-David
Leslie e Paul Belmondo-Jay
Cochran-Andreas Fuchs.

IL CIRCUITO E DI RON DENNIS

Ora Lydden
e della MclLaren

Si ¢ risolta con un arbitrato favorevole alla McLaren la con-
troversia che ha visto la Casa di Woking opposta alla famiglia
Bissett per la proprieta del circuito di Lydden. Tutto era ini-
ziato nell’agosto del 1989, allora la McLaren aveva intrapre-
so assieme alla famiglia Bissett un’operazione di ristruttura-
zione del circuito di Lydden. Nell'ottobre del 1991 le autorita
locali avevano concesso tutti i permessi necessari per un nuo-
Vo circuito e uno stabilimento, successivamente vi € stata la
disputa tra la McLaren e la famiglia Bissett per il controllo
delle quote azionarie della Lidden Circuit Ltd. A questo pun-
to Ron Dennis, unico proprietario di Lydden, prevede di rea-
lizzare in quest’area una base avveniristica per la McLaren.

NEI TEST DI F. 3000 A MONZA
Lamy veloce poi picchia

Alcuni tra 1 pit importanti
team del campionato inter-
nazionale di F.3000 si sono
ritrovati la scorsa settimana
per una serie di prove a Mon-
za. Questa seduta ¢ servita
per preparare le vetture in vi-

PER LA GARA DI FORMULA 3000
Vallelunga si candida

Sfumata la candidatura di Misano, per la sostituzione della ga-
ra di F.3000 di Albacete, che é stata annullata, ora sono in liz-
za Vallelunga, che ha risolto tutti i vecchi problemi dell’agibi-
lita della pista, il Mugello e Interlagos. Per quel che riguarda
I'impianto romano, si sa che la questione & in larga parte lega-
ta alla ricerca di una copertura economica per affrontare un
evento decisamente oneroso; ma, se tutto andra per il verso
giusto, a Vallelunga si potrebbe correre in settembre. L’ipotesi
brasiliana prevede invece la possibilita di correre a dicembre.
Quanto al Mugello si sa che per ora ¢ stata inoltrata soltanto la
richiesta all’autorita sportiva per organizzare la gara.

sta del veloce tracciato di
Pergusa, teatro della prossi-
ma gara della serie in pro-
gramma il 18 luglio. Il piu
veloce ¢ stato Lamy con la
Reynard 93D-Cosworth del-
la Crypton in 1’34”85; poi,
verso la conclusione delle
prove, il portoghese ¢ stato
protagonista di un’uscita di
pista. Gli altri migliori tem-
pi ufficiosamente rilevati so-
no i seguenti: Bugatti (Rey-
nard 92D-Cosworth)
11°34"92; Sospiri (Reynard
93D-Judd) 1'35”38; Simo-ni
(Reynard 93D-Judd)
1'35760; Panis (Reynard
93D-Cosworth) 1'35”80; La-
gorce (Reynard 93D-Cos-
worth) e Beretta (Reynard
93D-Cosworth) 1'36”00.

Il responsabile della Erg,
Paolo Batini, smorza
definitivamente la polemica
sulle benzine della Formula 3

I ALESSANDRO COLLINA

dall'inizio della sta-

gione che regolarmen-

te sorgono voci che accusa-

no la Erg di praticare un

prezzo della benzina di For-

mula 3 troppe elevato ri-

spetto ai costi di produzio-
ne...

«Abbiamo messo a punto un
carburante  che, secondo
quanto dicono i preparatori di
motori, ha un'ottima resa sul
piano della potenza. Il regola-
mento della categoria prevede
una strozzatura sull'aspirazio-
ne, quindi questi propulsori
hanno «fame» di ossigeno.
Volendo determinate presta-
zioni occorre un carburante
che possa compensare que-
sta penalizzazione. Non &
possibile, pertanto, usare la
benzina normalmente in com-
mercio. Per fare cid abbiamo
investito le nostre risorse tec-
niche facendo delle prove e
continuamente cerchiamo di
migliorare il nostro prodotto.
Se a questo lavoro aggiungia-
mo i costi per il trasporto del
prodotto sui campi di gara e lo
stoccaggio, ritengo che il
prezzo sia in linea con quello
della concorrenza piu qualifi-
cata. Comunque, a dimostra-
zione del nostro interesse nel
non vedere estremamente
gravati i costi dei team impe-
gnati, abbiamo messo a di-
sposizione della Csai, indipen-
temente dal prezzo praticato,
un contributo per la promozio-
ne del campionato e un mon-
te-premi per il piloti».

— Il coinvolgimente della
Erg nelle corse @ Iniziate
I'anno scorso dopo aver avu-
to una presenza nel calcio...

«Siamo ancora sponsor della
Sampdoria, ma un’azienda pe-
trolifera non pud prescindere
dal mondo dei motori. L'avvi-
cinamento € avvenuto con la
Fiat che ci ha dato fiducia: nel
mondiale rally i risultati sono
venuti e poi si sono aggiunti i
successi nel SuperTurismo
con I'Alfa Romeo. Adesso al di
la della F.1 che non vogliamo
esplorare, abbiamo una buona
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«Partecipiamo
alla promozione
del campionato
e ¢'e un monte
premi per i
piloti della F.3»

presenza nelle gare nazionali
che contano».

— Le corse servono allo
sviluppo del prodotto che va
alla pompa?

«Non c'¢ dubbio, il cambia-
mento dei regolamenti per le
benzine Turismo e Gt ci ha
portato nuove problematiche
che sono state risolte dall’e-
quipe dell'ingegner Tessari.
La verifica sui procedimenti di
raffinazione e I'uso degli addi-
tivi ci ha molto stimolato por-
tando benefici effetti anche
sulla benzina commerciale».
— Avete ora lanciato un ca-
talogo con benzine specifi-
che per ogni genere di cor-
$8...

«E il massimo che si possa fa-
re anche per i privati. E un
grosso impegno tecnologico
che ci permette di allargare la
fiducia dei piloti nei nostri
confronti. E sta dando ottimi
risultati».



Firestone
per 'Honda
inF. Indy

Continuano i collaudi del mo-
tore Honda di F. Indy. Men-
tre dal Giappone ancora non
sono arrivati i finanziamenti
richiesti dalla filiale america-
na, al pit presto Mike Groff
iniziera i test sugli ovali,
mentre in precedenza il mo-
tore era stato provato solo
sui circuiti stradali. Le prove
si effettueranno a Indianapo-
lis. Attorno alla squadra di
Bobby Rahal sta poi cre-
scendo un grande interesse
da parte della Firestone. |
proprietari del marchio ame-
ricano sono i giapponesi del-
la Bridgestone, che insieme
al’Honda stanno per asso-
ciarsi per dare vita ad una F.
Indy «made in Japan». |l te-
laio come ha dichiarato Ra-
hal sara invece Lola con la
Truesport che continuera
uno sviluppo parallelo. Dalla
Firestone arriverebbero cosi
quei finanziamenti per porta-
re avanti il programma, che
la Honda Japan ha sino ad
0ggi negato.

Montermini
nel Super-T
su Bmw

Un altro pilota proveniente
dalle monoposto fara il pro-
prio esordio nel tricolore Su-
per Turismo in occasione
della gara di Imola, in pro-
gramma per questo fine set-
timana. £ Andrea Montermi-
ni, che sostituira Federico
D'Amore al volante di una
delle Bmw 318i dell’Euro-
team. Per il momento non &
stato ancora deciso se il pi-
lota emiliano partecipera an-
che alle altre prove della
stagione, dipendera dai suoi
impegni con il team Euro-
motorsport di Antonio Fer-
rari in Formula Indy.

Calestani
pia veloce
in F. Opel

In vista della gara dell'euro-
peo di F. Opel, in program-
ma domenica prossima a
Spa, alcuni importanti team
della serie hanno fatto alcu-
ni test la scorsa settimana a
Silverstone. Il tempo incerto
ha condizionato I'andamen-
to dei test svolti con la pista
che alternava l'asciutto al
bagnato. Il piu veloce & sta-
to Matteo Calestani con la
monoposto della Practice,
autore di un 1'54”00, con
alle spalle il connazionale
Oliver Martini in 1'54"54,
seguito dal britannico di ori-
gine italiana  Franchitti
(1754"64), mentre Crinelli
ha segnato il quinto tempo
in 1'54"77.
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Una delle gare
che
resteranno nel
nuovo
calendario
della F.3000
del '94, ridotto
a sole sel
prove, sara
quelia di Pau,
vinta
quest’anno dal
portoghese
Lamy conil
team italiano
Crypton, nella
foto a lato. Le
corse in terra
francese il
prossimo
anno saranno
ben tre,
ovvero la meta

ECCO COSA HA DECISO LASSEMBLEA DELLA FIA

La E3000
ryeil 'Sl
con sel gare

La notizia piu rilevante
emersa dopo le riunio-
ni tenute dai vari organismi
della Fia la settimana passa-
ta ¢ la decisione di varare un
calendario con sole sei pro-
ve per il campionato inter-
nazionale di F.3000. Di fat-
to l'autorita sportiva mon-
diale con un programma di
sei prove riduce automatica-
mente anche il peso di que-
sta serie, non a caso i movi-
menti verso la creazione di
una F.2, o Super F.3 euro-
pea, con motori derivati dal-
le Turismo D2 per il 95 so-
no una realta. Sempre a pro-
posito della F.3000 & stato
stabilito che il prossimo an-
no i soli motori ammessi sa-
ranno il Cosworth (sia nella
versione Dfv che Ac) il Mu-
gen Mf 308, il Judd-Zytek
Kv e lo Zen Zf001.

TURISMO. La Fia non si &
comunque pronunciata solo
sulla F.3000, per quel che ri-
guarda il challenge europeo,
in prova unica della specia-
lita, in programma a Monza
il prossimo 17 ottobe, € stato
deciso di portare a otto i pi-
loti che potranno schierare
Italia, Germania, Francia e
Gran Bretagna, in luogo dei
precedenti cinque. La quota
di cinque resta comunque

valida per gli altri Paesi. Il
challenge europeo si svolge-
ra anche nel '94 in prova
unica, e avra validita sia per
i costruttori che per i piloti,
la data e stata fissata per il
16 ottobre, mentre il circuito
¢ ancora da definire. Infine
il campionato Asia-Pacifico
e quello nordico sono stati
per ora congelati: della loro
possibile organizzazione se
ne riparlera soltanto nel '94.
DRAGSTER. Di fronte al-
I'arrivo di manifestazioni ri-
servate ai Dragster, la Fia
ha istituito un’apposita
commissione per le gare di
questi mezzi, a comporla so-
no stati chiamati dieci rap-
presentanti di altrettanti au-
tomobile club nazionali piu
Yvon Leon per la Fia.

ASSEMBLEA GENERA-
LE. La scorsa settimana a
Parigi si & tenuta anche
un’assemblea generale
straordinaria che aveva lo
scopo di votare un nuovo
statuto ed eleggere un nuovo
presidente. In realta si trat-
tava di due operazioni in
larga parte scontate. Non a
caso i 125 delegati degli au-
tomobile club nazionali, in
rappresentanza di 106 Pae-
si, hanno votato all’'unani-
mita su entrambe le questio-

ni. Alla poltrona della presi-
denza é stato chiamato Max
Mosley, che avra un manda-
to di quattro anni a decorre-
re dal prossimo ottobre.
Quanto alla nuova organiz-
zazione della Fia, come da
previsioni, sono stati istituiti
due organi: il consiglio
mondiale del turismo e del-
'automobile e il consiglio
mondiale dello sport auto-
mobilistico. A capo della se-
zione sportiva vi €, con la
carica di presidente delega-
to, il portoghese Cesar Tor-
res, mentre al vertice di
quella del turismo vi ¢ lo sta-
tunitense Paul Verkuil. En-
trambi questi organismi so-
no formati da sette vice-
presidenti e quindici mem-
bri. Tra i vice-presidenti del
consiglio sportivo troviamo
il neopresidente della Csai,

TRE CORSE IN FRANCIA

Marco Piccinini, mentre
nella sezione Turismo, sem-
pre nel ruolo di vice-pre-
sidente c’é il presidente del-
I’Automobile club d’Italia,
Rosario Alessi. Infine € sta-
ta ratificata la gia prevista
istituzione del senato della
Fia il cui compito sara di
prendere le decisioni neces-
sarie per la gestione corrente
e trattare gli affari urgenti.
Del senato fanno parte il
presidente uscente della Fia,
Jean-Marie Balestre, il neoe-
letto Max Mosley, i presi-
denti delegati dei due nuovi
consigli mondiali, Cesar
Torres e Paul Verkuil, il vi-
ce-presidente incaricato del-
la promozione Bernie Eccle-
stone, e altri tre membri no-
minati dall’assembela gene-
rale che sono Rosario Alessi,
Michel Boeri e Otto Flimm.

DATA CIRCUITO NAZ
15 maggio Narburgring (D)
23 maggio Pau (F)
17 luglio Pergusa (1)
21 agosto NGrburgring (D)
9 ottobre Nogaro (F)
16 ottobre Magny-Cours (F)




ACCORDI PER LA GARA USA NEL '95

Monza... ovale
per la F. Indy

Nei suoi programmi di espansione, la F. Indy sta pensando anche ad una gara in Italia. Recen-
temente ci sono stati contatti tra gli organi della IndyCar e 'autodromo di Monza per organiz-
zare una prova di campionato nel 1995. Il tracciato sarebbe un ovale ma non avrebbe nulla a
che vedere con il vecchio anello di velocita. In sostanza si utilizzerebbe il rettilineo d’arrivo
(nella fotoOrsi), la curva Parabolica, il rettilineo opposto a quello dei box. Si modificherebbe
poi la vecchia curva del raccordo, per conferirgli una curvatura a 180 gradi. Scaturirebbe cosi
un ovale, con le curve piatte, di circa due miglia.

PROVATE CON MORBIDELLI

Nuove gomme
sulla 155 Ts

Venerdi scorso 1'Alfa Ro-
meo ha portato in pista a
Misano una 155 Ts, per ef-
fettuare alcuni test in vista
della gara del Superturismo
in programma questo week-
end sull’autodromo Enzo e
Dino Ferrari di Imola. Al
volante della vettura c’era
Gianni Morbidelli; 82 1 giri
coperti dal pesarese nell’ar-
co della giornata, il cui sco-
po era di mettere alla prova
diverse soluzioni di freni e
gomme. Per quanto riguar-
da I'impianto frenante, so-
no state collaudate delle
nuove pinze e anche diversi
tipi di pastiglie; ai test era
presente anche un tecnico
della Brembo. Sono state
provate anche gomme Dun-
lop di mescole diverse, che
nonostante il gran caldo
hanno dato riscontri positi-
vi; Morbidelli ha girato piu
che altro in assetto da gara,
per verificare anche I'affi-
dabilit dei materiali, e in-
fatti il miglior crono ¢ stato
di 1’40”63, ben lontano dai
tempi segnati nella gara dei
primi di maggio. Ai test di
Misano hanno partecipato
anche il team Conrero e
'Euroteam; Luca Maggio-

relli non ha potuto girare re-
golarmente con la propria
Opel Vectra a causa di nu-
merosi problemi alla tra-
smissione, culminati nella
rottura di un semiasse che
ha posto fine anzitempo ai
test del toscano. I problemi
sembra siano derivati dal-
'adozione del cambio se-
quenziale, per sviluppare il
quale il team Conrero ha
dovuto saltare le ultime ga-
re della serie. L'Euroteam
ha invece portato in pista
due vetture per Stefano Mo-
dena e Danilo Rossi. Mode-
na ha compiuto circa 50 giri
con la Bmw 318i effettuan-
do soprattutto prove di du-
rata, allo scopo di acquisire
dati. Sono stati provati an-
che dei nuovi cerchi da 19
pollici, perd con esito nega-
tivo, e dei nuovi tubi di sca-
rico. Rossi invece ha com-
piuto solo una decina di giri
«a puro scopo di curiosita»;
il pilota di F.3 si & comun-
que trovato subito a proprio
agio con la vettura tedesca,
girando sul piede
dell’1’45”. A titolo di con-
fronto, il miglior giro di
Modena ¢ stato 1'41”8.
Innocenzo Bonelli

‘ atl \““‘

UNICO AZZURRO

Sfida
europea
per Bettin
in F. Ford

Ci sara solo un italiano al via
del campionato europeo di
F. Ford che parte domenica
prossima con la gara di Spa.
Si tratta di Omar Bettin (nel-
la foto in alto), 21 enne udi-
nese premiato 10 scorso anno
come pilota pil promettente
del Challenge F. Ford italia-
no di Henry Morrogh. Bettin
pilotera una vettura che ¢ ge-
stita dalla Olimpic Motor-
sport di Londra. Dopo I'ap-
puntamento di Spa le F.
Ford che usano i nuovi mo-
tori di 1800 cc con testata a
sedici valvole, si cimenteran-
no a Zandvoort, Nirbur-
gring, Le Mans, Brands
Hatch per chiudere con il Fe-
stival F. Ford.

Si chiama Barrelli BO93
I'ultima vettura di F. Europa
Boxer. E opera di due fratelli da
tempo impegnati in F. Monza

B ARTURO RIZZOLI

ei box dellautodromo

di Monza & stata pre-
sentata lo scorso fine setti-
mana una nuova monoposto
di F. Europa Boxer. La scelta
del luogo e della data per la
Barrelli BO93, questo il nome
della neonata vettura, non
sono stati casuali. | costrut-
tori, i fratelli Barrelli, sono da
tempo dediti alla costruzione
di F. Panda, prima, e F. Mon-
za, Ora, € nNon a caso in que-
sto week-end erano appunto
impegnati sulla pista brianzo-
la nella F. Monza. La scelta di
questo autodromo & poi moti-
vata dalla volonta di fare de-
buttare questa vettura gia nel
prossimo appuntamento tri-
colore del campionato italia-
no di F. Europa Boxer, che
appunto si disputera sulla pi-
sta brianzola, in concomitan-
za con il Gp Lotteria il prossi-
mo 27 giugno. A pilotare la
Barrelli BO93 nella gara del
battesimo sportivo sara Ro-
vini, pilota che correva gia
con i fratelli milanesi nella F.
Monza; comunque, per non
lasciare dubbi a questo pro-
posito, la neonata F. Europa
Boxer ha gia il nome di Rovini
sulla carrozzeria. La vettura
si presenta con una veste
gradevole a vedersi: ha linee
piuttosto filanti, il muso & a

punta e non si & ceduto alla
diffusa tentazione di rialzarlo,
ovviamente non si potevano
evitare i due vistosi (quanto
stonati) rigonfiamenti ai lati
nella zona del motore, cid &
determinato dagli ingombri
del propulsore dell'Alfa Ro-
meo che ha un’architettura
Boxer. Le pance laterali han-
no una sagoma un po’. co-
nosciuta nel mondo delle mo-
noposto: la somiglianza con
quelle della Reynard F.3 del
'90 & davvero notevole. Il co-
fano posteriore ha poi un an-
damento tondeggiante. Pas-
sando agli aspetti meccanici,
si nota che lo schema della
sospensione  anteriore &
push-rod, mentre posterior-
mente la collocazione degli
ammortizzatori in posizione
verticale ha indotto a sceglie-
re un pull-rod. Nel guardare il
retrotreno salta all'occhio la
pronunciata inclinazione dei
semiassi determinata da un
posizionamento del cambio
piuttosto in alto. Questa solu-
zione ha consentito indubbia-
mente la realizzazione di una
buona aerodinamica poste-
riore nella zona dello scivolo,
ma in termini di funziona-
mento ci sara da vedere qua-
le sara il comportamento del-
la trasmissione.

La Barrelll BO93 di F. Europa Boxer
ha un muso piuttosto appuntito,

ma non rialzato, e le pance laterali
ricordano molto la Reynard 903
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F D ETROIT — Ci
RVIULA INDY fosestato L
da avrebbe det-

GARA A DETROIT o Conis i
ny Sullivan torna alla vit-

toria in una giornata dove

¢ realmente successo di

tutto; incidenti, penalizza-
zioni per partenza antici-
pata e per aver sconfinato

oltre il limite della pista,
collisioni multiple e piloti

inviperiti. Una gara deci-
sasi negli ultimi tre giri,
dopo che I'ennesima Pace-

Car si era fatta da parte.
Una serie di avvenimentie

e,
colpi di scena che alla fine
r I hanno scontentato tutti
tranne, logicamente, Sulli-

van, Boesel e Mario An-
dretti che si sono ritrovati

Nella corsa vinta da Sullivan sul podio solo in virtl el

la scelta opportuna per ef-

e caratterizzata da penalizzazioni fettuare I'ultimo  riforni

i s o - il cambi ‘
e da incidenti, I'italiano & 1! principale. respnatl

di una corsa cosi caotica ¢

protagonista di una prestazione . | 520 1a v plkte AT
sensazionale: e quarto, ma senza troit, che dallo scorso anig

no si sviluppa dentro un

un errore poteva addirittura vincere parco cittadino. Roba da

far rinpiangere il vecchio

B CESARE MARIA MANUCCI tracciato in centro citta.




La sezione stradale che
piu stretta non si puo e il
continuo susseguirsi  di

curve hanno impedito
qualunque tentativo di
sorpasso «pulito». In piu,
c'¢ da aggiungere il manto
stradale che ha comincia-
to a sgretolarsi dopo pochi
giri limitando cosi la pista
ad uno stretto ed obbligato
corridoio. Chi metteva
due ruote fuori traiettoria,
inesorabilmente  finiva
contro il muro. Ne sa qual-
cosa Mansell che ha sbat-
tuto mentre si trovava al
sesto posto senza poter ef-
fettuare nessuna correzio-
ne. In queste condizioni
non & stata una gara ma
una lotteria. Alla fine I'ha
spuntata Sullivan che non
vinceva da Long Beach
'92. 1l pilota del team Gal-
les ha dimostrato una
grande combattivita quan-
do si ¢ trattato di duellare
ruota a ruota contro il suo
compagno Al Unser. Ha
indubbiamente tratto gio-
vamento dalle decisioni
prese dalla direzione gara,

in merito alle penalizza-
zioni di Fittipaldi e Unser,
e all’'ultima pace-car che &
stata mandata in pista for-
se con un eccesso di pru-
denza. Ha vinto di espe-
rienza, cogliendo un suc-
cesso quasi impossibile
considerando la superiori-
ta tecnica che i telai Pen-
ske avevano palesato su
questo tipo di tracciato e la
perdita di pressione del
turbo che ho ha afflitto nel
finale. Emerson Fittipaldi
ha terminato la sua gara
contro un muro di gom-
me. Il brasiliano era stato
al comando per i primi do-
dici giri, poi era stato fer-
mato con la bandiera nera
per aver anticipato la par-
tenza. Fittipaldi ha conte-
stato fortemente questa
decisione: «Ero  dietro
Mansell, ho accellerato
meglio di Ilui quando é
uscita la bandiera verde.
Nigel ha invece sbagliato
in pieno la partenza, pro-
babilmente ha fatto un er-
rore nella cambiata, tanto
che anche Tracy lo ha pas-
sato. E lui che ha improv-
visamente rallentato. Se
questa deve diventare la
nuova procedura del via,
la prossima volta lo faccio
anche 1o, cosi chi é al mio
fianco si prende la bandie-
ra nera. Al briefing aveva-
no detto che se ci fossero
stati problemi in partenza,
con situazioni discutibili,
avrebbero  neutralizzato
tutto con una bandiera
gialla. Se questa partenza
viene considerata regola-
re, allora sono pre-
occupato per il futuro, per-
ché potrebbero esserci gra-
vi incidenti». Le lamentele
su Mansell vengono anche
da parte di Johansson:
«Mi ha ostacolato per tut-
ta la gara. Ero terzo, ma
faceva di tutto per non far-
mi passare, Era ridicolo.
Quando I'ho passato e mi
sono accorto che c’erano
le bandiere gialle per I'u-
scita di Fabi, ho subito ral-
lentato. Lui non lo ha fat-
to, mi ha ripassato davanti
rompendomi il musetto e
facendomi urtare la mac-
china di Fabi che era in
mezzo alla pista». Se le ac-
cuse di Johansson sono
fondate in merito al «tam-
pone» operato da Mansell
ai danni dello svedese —
che aveva causato una

lunga fila di vetture alle
sue spalle — ci sembra che
nell’incidente che lo ha eli-
minato dalla gara Johans-
son abbia comunque una
certa responsabilita nel-
l'urto contro la macchina
di Fabi. Per i piloti di Pen-
ske una giornata disastro-
sa, con Tracy al comando
per venticinque giri ma so-
lo nono al traguardo, cau-
sa un errore nella tempisti-
ca dell'ultimo pit-stop e del
cedimento dei pneumatici
negli ultimi due giri. Alla
fine, ha cercato anche di
eliminare con una ruotata
il nostro Montermini, au-
tentico eroe della giornata;
un comportamento che
certo non depone a suo fa-
vore. Credete che i colpi di
scena siano finiti? Nem-
meno per sogno. Al Unser
Jr. ha lottato per venticin-
que giri a stretto contatto
con Sullivan. Ai box Gal-
les hanno vissuto momenti
di grande tensione, che ha
raggiunto lo zenith quan-
do al 69. passaggio i due si
sono sfiorati. Unser ha do-
vuto allargare la traietto-
ria, sconfinando fuori pista
e colpendo un cono di pla-
stica che delimitava il per-
corso. Puntuale, dopo cin-

que giri e a tre dalla fine, &
uscita la bandiera nera che
lo penalizzava con uno
«stop and go», in quanto il
regolamento vieta di supe-
rare il margine della pista.
Alla fine Al era furioso:
«Conosco il regolamento,
la penalty é giusta, peccato
che le norme non specifi-
cano la pena per chi ti
spinge fuori pista. Sullivan
mi ha buttato contro i co-
ni». Un autentico danno
per Al Unser Junior, che
comunque ha dimostrato
di aver finalmente trovato
una buona messa a punto,
dopo che nelle gare prece-
denti aveva navigato nelle
retrovie. Beffa atroce an-
che per Robby Gordon che
negli ultimi due giri era in
scia a Sullivan, ma all’ulti-
mo passaggio a cedere so-
no stati 1 suoi pneumatici
ormai al limite. Ci ha ri-
messo un secondo posto si-
curo e forse anche la vitto-
ria. Mario Andretti si & co-
si ritrovato tra le mani un
terzo posto del tutto ina-
spettato, mentre Mansell
era estremamente provato:
«Concordo con Fittipaldi
che la partenza andava
neutralizzata con la ban-
diera gialla. Ho commesso

un errore e gli altri mi han-
no passato. Sono andato
contro il muro perché la pi-
sta era in condizioni terri-
bili. Ho messo le ruote due
centimetri fuori traiettoria
e mi sono ritrovato contro
il muro. Sorpassare qui era
pero quasi impossibile».
Sull'incidente con Johans-
son Nigel non ha detto nul-
la perché non ritiene di
averlo propiziato. E venia-
mo a Montermini, quarto
al traguardo e autore di
una prestazione leggenda-
ria. Per Andrea si trattava
del debutto virtuale in F.
Indy, dopo la breve presa
di contatto a Surfer Paradi-
se’s. Partiva dalla terza fila
e nelle prime battute ha
controllato sempre con
grande tranquillita gli at-
tacchi di Andretti e di Al
Unser. Al primo pit-stop
ha commesso I'unico erro-
re della giornata, ferman-
dosi ai box di Luyendyk.
Ha perso 42 secondi, inol-
tre il secondo set di gomme
aveva un rendimento disa-
troso, e Andrea era preci-
pitato nei bassifondi della
classifica. In quel preciso
momento ¢ iniziato il suo
capolavoro. Sempre atten-
to a non commettere il mi- }

Nella foto grande,
Danny Sullivan
primo nella corsa
di Detroit: il
43enne
americano non
vinceva dal Gp di
Long Beach
dell’anno scorso
Sopra, Fittipaldi
che & stato leader
nel primi 12 giri
ma pol & stato
costretto al ritiro
per uscita di pista
A lato, Unser jr
giunto sesto
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B GARA A DETROIT

M STIRPE. La famosa stirpe
degli Unser si arricchisce di
un nuovo membro. Johnny
Unser ha raggiunto un accor-
do con il team di Dale Coyne
per disputare le gare di Por-
tiand, Toronto, Loudon e Van-
couver. ll padre di Johnny era
Jerry Unser, fratello di Bob e
mmamm

i
i
3

nimo sbaglio, e a non uscire
e fuori traiettoria, Monter-
mini ha rimontato giro do-
po giro sorpassando di for-
za Paul Tracy e regalando
una posizione finale ad An-
tonio Ferrari, titolare del
team Euromotorsport, che
mai e poi mai aveva rag-
giunto con tutti gli altri pilo-
ti che si erano alternati al
volante delle sue vetture.
Una prestazione maiuscola
quella di Montermini, che
dovrebbe consentirgli di ini-
ziare una brillante carriera
in_questa categoria, facen-
dogli dimenticare le inutili
«sirene» della F.1, che per
tre anni lo hanno sempre
tentato non riconoscendogli
perd mai il suo reale valore.
Il risultato finale dell’italia-
no ha lo stesso valore della
vittoria di Mansell in Au-
stralia. Ha dovuto imparare
tutto in meno di un’ora.
Non conosceva la pista, la
monoposto, i regolamenti e

la strategia di gara, eppure
si € comportato con una tale
perizia, degna dei veterani
della F. Indy. Con il suo ri-
sultato Andrea ha anche de-
molito un etichetta che
troppo frettolosamente il
mondo della F.3000 gli ave-
va affibbiato: quella di pilo-
ta veloce ma poco intelli-
gente. Oggi Montermini ha
ottenuto il massimo risulta-
to possibile dalla sua vettu-
ra. La squadra lo ha ben as-
secondato, ma il suo rendi-
mento € stato quello di un
pilota completo, veloce, ag-
gressivo e anche capace di
gestire la corsa in ogni mo-
mento senza mai perdere il
controllo. Se la situazione
contrattuale lo consentira,
Antonio Ferrari vuole fargli
disputare tutte le prossime
gare su circuiti stradali.
Speriamo che ci riesca.
Vuoi vedere che la F. Indy
ha trovato un altro Leone?

ANCHE LO STOP TRA LE OPZIONI DEL '94

E se Mansell
si ritirasse?

DETROIT — Quale sara
il futuro di Nigel Man-
sell? Oggi il pilota inglese
davanti a sé ha tre opzio-
ni, due delle quali sono
legate a doppio filo con la
Ford, che nel britannico
vede l'unica possibilita
per salvare una stagione
altrimenti  disastrosa.
Mansell potrebbe conti-
nuare con la F.Indy e il
team Haas. Per questa
stagione Nigel ha firma-
to sulla base di cinque
milioni di dollari, un in-
gaggio astronomico per
I'automobilismo ameri-
cano, ma tutto sommato

risicato perilivellia cuiil
campione del mondo di
F.1 era abituato negli ul-
timi anni. A differenza
degli altri piloti america-
ni, Nigel ha una percen-
tuale molto bassa sui pre-
mi, ma il suo ingaggio
supera quello di Fittipal-
di, Unser Jr e Bobby Ra-
hal messi insieme. Per re-
stare anche nel '94, ha
chiesto molti piu soldi,
che Carl Haas al momen-
to non & in grado di dar-
gli. Per pagargli il suo in-
gaggio attuale il manager
di Chicago ha persino
prelevato parte dei gua-

dagni che gli derivano
dalla sua attivita di con-
cessionario Lola. In aiu-
to ad Haas potrebbe veni-
re la Ford, che in Man-
sell ha I'unico pilota per
cercare di vincere il cam-
pionato. Sconfitta a Day-
tona nelle Stock Car e ad
Indianapolis,  sempre
dalla Chevrolet, la Ford,
cosi come nel 92, si & ac-
corta di aver puntato sui
piloti sbagliati. Mansell &
'unico che puo portare la
vittoria alla Ford, e Kra-
nefuss fara di tutto per in-
centivarlo a dare il massi-
mo risultato nel ’93.

UNiCORT. = <
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Sempre legata alla Ford
c’¢ poi una possibilita
che Mansell torni in F.1,
questa volta con la Benet-
ton. In questo caso sareb-
be la Ford ad accollarsi
buona parte delle spese,
potendo presentare Man-
sell come «’eroe dei due
mondi». Nigel perd non
ha gradito il fatto che la
Fia abbia abolito le so-
spensioni attive, soluzio-
ne che lui amava molto.
C’¢ poi la terza ipotesi. |
Nigel ha ormai 40 anni, |
con il fisico acciaccato
dai numerosi incidenti, le
pressioni da parte dei fa-
miliari sono sempre peril
ritiro, e se Carl Haas e la
Ford non lo dovessero
accontentare finanziaria- -
mente, potrebbe ritirarsi
anche con il titolo di
campione di F.Indy in
bacheca. [ | |
|
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PIETRO GASPARRI

a cura di

RALLY 1. SERIE

Griotti
si ripete

CARMAGNOLA — Per il
secondo anno consecutivo
Griotti-Garnero su Ford
Escort Cosworth hanno vin-
to il Rally di Carmagnola,
prova d’apertura della Cop-
pa Italia 1. Zona. Vedelago
su Lancia Delta 16 Valvole,
in testa nelle prime p.s. ha
terminato 2., davanti a Mul-
ler (Ford Escort) vincitore
del Gr. N.

[ RALLY 1. SERIE |
Carmagnola (To), 12-13 giugno
1993

Classifica asselwta: 1. Griotti-Gamero
(Ford Escort Cosworth) in 1.10'45"; 2.
Vedelago-Nebiolo (Lancia Delta Hf) a
15; 3. Muller-Giordano (Ford Escort Co-
sworth) a 1'33"; 4. Dissegna-Paganelli
(Lancia Delta 16V) a 1'35”; 5. Minella-
Castelli (Ford Escort Cosworth) a 3'57”.

RALLY 1. SERIE

Cascone
tranquillo

TARANTO — L’equipag-
gio campano di Cascone-
Leone, su Lancia Delta 16V,
si aggiudica il 7. Rally dello
Jonio, gara valida per la
Coppa Italia 6. zona coeff. 3.
Seguono in ordine Aquila-
no-Picariello, su Ford Sierra
Cosworth 4 x4, ed Errico-
szg:occia, su Lancia Delta
Hf.

[RALLY 1.SEREE ]
Taranto, 12 giugno 1993

Classifica asseluta: 1. Cascone-Leone
(Lancia Delta 16V) in 54'23"; 2. Aquila-
no-Picariello (Ford Sierra Cosworth) a
53", 3. Emico-Capoccia (Lancia Delta
HF) a 1°09”; 4. Fazio-Molendini (Ford
Escort Cosworth) a 1'54”; 5. Schena-
Guglielmi (Renault 5 Gt Turbo) a 4'27".

VST/SADURANO

Errani
in casa

SADURANO — 1l rally-
man Riccardo Errani, su
Lancia Delta Integrale, ha
corso fra le vetture Sport,
non essendoci altre turismo
iscritte alla velocita su terra
romagnola, ottenendo una
vittoria netta e perentoria.
Fra i prototipi successo di
Tamburini.

Sadurano (Fo), 13 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. Tamburini (Por-
sche). Turisme e sport: 1. Errani (Lan-
cia Delta Integrale). Sport 1800: Bene-
velli (Fiat). Junler: 1. Turchi (Alfa Ro-
meo). Promstion: 1. Ginori (Go-Pro Hu-
sqvarma).

TROFEO CADETTI

Roncoroni
a tavolino

MONZA — Dopo I'esclu-
sione del vincitore De Luca
per irregolarita tecniche alla
sua Corsini, la vittoria nella
5. prova del Trofeo Cadetti
Agip ¢ andata a Mauro Ron-
coroni che sul traguardo ha
preceduto Alain Magro Ma-
losso. De Luca era stato an-
che 'autore del giro piu ve-
loce a oltre 133 kmh di me-
dia.

Monza (Mi), 12 giugno 1993
Classifica assolwta: 1. Roncoroni (Du-
sca); 2. Magro Malosso (Reggiani); 3.
Barbuen(Dywa) 4 Pittaluga (Spiga); 5.
Scialpi (Cavallini

CHALLENGE CLUB

A Nappi
la quinta

VARANO — Emigrato al
nord il Challenge Italiano
Club ha visto la vittoria asso-
luta di Piero Nappi con la
Osella Bmw nella quinta
prova della stagione. Il na-
poletano ha preceduto Ca-
sazza e Saccomanno. Nella
F.3 vittoria di Baldazzi da-
vanti a Lusuardi e Bolacchi.

Varano (Pr), 13 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. Nappi (Osella
Bmw) 15 giri in 12'087079 alla media di
133,051; 2. Casazza (Lola Bmw) a
3"104; 3. Saccomanno E. (Lucchini
Bmw) a 457468; 4. Baldazzi (Ralt Rt 35)
a1'21"516; 5. Lusuardi (Dallara 389) a
1'217665.

FORMULA NORD

Caldani
sulllacqua

VARANO — Sotto una
pioggia battente Gianluca
Caldani ha dovuto far ricor-
SO a tutta la sua esperienza
per contenere Bettin. Terzo
Legnaro, mentre Bergama-
schi ha concluso quarto da-
vanti a Signoretti, Locci, Bo-
lognesi, Rizzoli, Gioli e Pa-
verini.

Varano (Pr), 13 giugno 1993
Classifica asseluta: 1. Caldani 15 giri in
17'487276 alla media di 90,987 kmh; 2.
Bettin a 0"401; 3. Legnaro a 33"296; 4.
Bergamaschi a 1 giro; 5. Signoretti a 1
giro.

SLALOM

La valle di
Mozzone

BRUSSON — Gianni Moz-
zone, su Gmg Sport, ha vin-
to lo slalom aostano, prece-
dendo il ligure Franco Cre-
monesi, su Federcar. 3. gra-
dino del podio per Patete,
che é cosi leader della classi-
fica del Superslalom. Il
Gr.N ¢ andato a Lanteri e il
Gr.A a Serembe. Problemi
meccanici per Cesari.

Brusson (Ao), 13 giugno 1993

Classifica asseluta: 1. Mozzone (Gmg
Sport) 188,99; 2. Cremonesi (Federcar)
191,794; 3. Patete (Abarth Prototipo)
196,51; 4. Locatelli (Fiat 127 Sport)
197,20; 5. Pettenuzzo (Abarth Prototi-
po) 197,87.

SUPERCAR GT

Brand come
da copione

SCARPERIA — Ancora
una volta Marco Brand ha
portato al successo la Ferrari
F.40 precedendo Colombo e
Cutrera con la Jaguar Xj
220. Larrauri quarto assolu-
to si ¢ aggiudicato la vittoria
nel 2. raggruppamento. Vit-
toria di Nurminen con la
Mazda nel 3. e di Naddeo

nel 4. raggruppamento.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. Brand (Ferrari
F.40) 20 giri in 40477302 alla media di
kmh. 154,308; 2. Colombo (Ferrari F.40)
a 8”380; 3. Cutrera (Jaguar XJ 220) a
16"947; 4. Larrauri (Ferrari 348 GT) a
55"780; 5. Olofsson (Porsche Rsr) a
1'18"891.

FORMULA 2000

Merendino
uno e due

SCARPERIA — Prima vit-
toria in F.2000 per France-
sco Merendino che al Mu-
gello si é imposto davanti al
fratello Michele, sempre lea-
der in campionato. Rino
Mastronardi, in testa nei pri-
mi giri, & uscito di pista; sul
podio dietro ai Merendino &
salito Federico Dubbini.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. Merendino F.
(Dallara 392-Vw Spiess) 21 giri in
38'36"810 alla media di 171,149 kmh;
2. Merendino M. (Dallara 392-Vw
Spiess) a 2"163; 3. Dubbini (Dallara
392-Vw Spiess) a 9"284; 4. Rigoldi
(Dallara 392-Alfa Romeo) a 28"744; 5.
Meloni P. (Dallara 392-Vw Spiess) a
29"306.

Dopo il ritiro di Ragazzi, leader

del Challenge Ferrari 348, Castellaneta
ha centrato il primo successo nel
monomarca del Cavaillino al Mugelio

MASERATI

Si rivede
Nielsen

SCARPERIA — John Niel-
sen € riuscito finalmente a
conquistare la prima vittoria
stagionale nel Grantrofeo
Barchetta Maserati. Il dane-
se ha superato a meta gara il
poleman Beppe Schenetti,
che ha poi ceduto il passo
anche a Bruno Corradi con-
cludendo al terzo posto.

Scarperia (Fi), 13 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. John Nielsen 10
giri in 21'20"202 alla media di 147,492

kmh; 2. Corradi a 17494; 3. Schenetti a
4"858; 4. Jorgen Nielsen a 457642; 5.
Bscher a 1'05"196.

PROTOTIPI

Martinelio
solitario

SCARPERIA — Senza
troppi problemi Ermanno
Martinello ha portato al suc-
cesso la Lucchini P3/93 da-
vanti a uno scatenato Ronca
che, dopo una bella rimonta,
ha preceduto sul traguardo
Merzario con la prima delle
Osella. Ottima la prova an-
che di Mancini e Francisci,
mentre Gasparri ha chiuso
sesto.

Scarpena (Fi), 13 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. Martinello (Luc-
chini P3/93) 16 giri in 29'27"7952 alla
media di 170,882 kmh; 2. Ronca (Luc-
chini P3/93) a 297995; 3. Merzario
(Osella Pa18) a 307681; 4. Mancini
(Osella Pa18) a 38”800; 5. Francisci (Ti-
ga Sp92) a 39"625.

SLALOM
Lassoluto
a Catapano
CAPUA — Meritato succes-
so di Catapano alla 9. edi-
zione della Coppa citta di
Capua, valida per la Coppa
Csai 4. zona e che ha visto
69 piloti al via. Catapano,
con la sua Fiat X 1/9, ha pre-

ceduto Vittorio Insigne e
Luigi Vinaccia, anche loro

Capua (Ce), 13 giugno 1993

Classifica asseluta: 1. Catapano (Fiat X

1/9) 121,91; 2. Insigne 123,62; 3. Vi
naccia 125,64; 4. Bandino 125,64; 5.
Puglisi 129,17. Tutti su Fiat X 1/9.

CHALLENGE 348

La spunta
Saverio

SCARPERIA — Saverio
Castellaneta si ¢ imposto
nella 4. prova del Challenge
348, passando anche al co-
mando della serie grazie al
ritiro di Roberto Ragazzi ayv-
venuto nella 1. manche. Alle
spalle di Castellaneta hanno
concluso Giudici e Rossi. Le
vittorie di manche sono an-
date a Castellaneta e Peroni,

| VELOCITA IN CIRCUITO ]
Scarperia (Fi), 13 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. Castellaneta 20
giri in 45'47"388 alla media di 137,454
kmh; 2. Giudici a 17461; 3. Rossi a
57041; 4. Benaduce a 6"671; 5. Ruhrer
a11"417.



Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti espri-
mendo, come sempre, le sue opinioni indipendentemente
da queste pagine e in ossequio alla liberta d’informazione.

AUTOMOBILE CLUB D'ITALIA

GCOMMISSIONE SPORTIVA AUTOMOBILISTICA ITALIANA
FEDERAZIONE SPORTIVA DEL“

MEMBRO DELLA FEDERAZIONE INTERNAZIONALE SPORTIVA AUTOMOBILISTICA (F.1.S.A)

Roma, 10 Giugno 1993
Prot.: ES/ppc/A:

— Consiglio sportivo nazionale

— Delegati sportivi di Automobile Club
— S/Commissioni Csai

— Giudice sportivo auto e karting

— Collegio dei probiviri

— Delegati italiani/Fia

LORO SEDI

Oggetto:
1994.
Consiglio Sportivo Nazionale

A causa dell'insediamento della Csai avve-
nuto il 27 Maggio c.a., non & stato possibile
organizzare la riunione relativa alla Rego-
lamentazione Nazionale 1994, come lo scor-
so anno. || Comitato Esecutivo della Csai ha
deciso di effettuare la riunione in oggetto,
della durata di due giorni, nel periodo dal 20
al 24 Settembre p.v., in localita da definire.
Le riunioni saranno tenute in seduta con-
giunta e gli aspetti logistici saranno comuni-
cati successivamente. Su proposta della Se-
greteria ed al fine di consentire la pubblica-
zione dell’Annuario Csai/1994 entro il mese
di Dicembre p.v., & prevista la seguente pro-
cedura:

1) entro I'11 Luglio devono pervenire alla
Csai/Roma tutte le proposte di modifica alla
regolamentazione 1994.

2) La Segreteria provvedera a spedirle alle
competenti S/Commissioni, che dovranno

Regolamentazione Nazionale

far pervenire alla Csai di Roma, entro il 3
Agosto prossimo, il testo completo delle
norme pronto per la pubblicazione sull’An-
nuario 1994.

3) La Segreteria provvedera a spedire i sud-
detti testi ai membri del Consiglio Sportivo
Nazionale e ad iniziare la preparazione del-
le prime bozze per la stampa dell’Annuario.
4) Entro il 5 settembre p.v., dovranno perve-
nire alla Csai/Roma le eventuali osservazio-
ni sui testi di cui al punto 3).

5) Nel corso del Consiglio Sportivo Naziona-
le, sara distribuito il materiale necessario al-
la discussione.

6) Entro la prima meta del mese di Ottobre
si terra il Comitato Esecutivo per I'approva-
zione definitiva della normativa 1994.

SUL PUNTO 1):

| Delegati Sportivi di Ac dovranno tenere,
previo coordinamento con il Delegato Regio-
nale, le riunioni nella zona di competenza
seguite poi dalla riunione regionale.

Spetta unicamente al Delegato Regionale in-
viare le proposte alla Csai di Roma, racco-
gliendole ed elaborandole per formulare un
unico testo suddiviso nelle varie N. S., ecc.
Le Associazioni e tutte le altre componenti
del Consiglio Sportivo Nazionale, nonché i
Giudici Sportivi Auto e Karting ed il Collegio
dei Probiviri, devono inviare entro i termini
previsti le eventuali proposte di modifica al-
la regolamentazione.

SUL PUNTO 2):

Le S/Commissioni dovranno, fin d'ora, pre-
vedere la convocazione delle rispettive riu-
nioni nel periodo che va dal 18 al 25 Luglio
p.v. Dovranno esaminare le proposte e mo-
tivare quelle eventualmente non accolte.

1l testo completo delle norme che dovra es-
sere inviato alla Csai di Roma nei termini
previsti, dovra essere cosi presentato:

— sul lato sinistro della pagina le norme
1993 con I'eliminazione «visibile» del testo
che si intende depennare;

— sul lato destro del foglio le sole variazio-
ni sostitutive;

— con foglio a parte le motivazioni delle
proposte non accettate.

Il comitato Esecutivo, come linea di indiriz-
zo, raccomanda di voler proporre le modifi-
che che si ritengono strettamente necessa-
rie ed indispensabili, in quanto intende per-
seguire la stabilita dei Regolamenti.

Con i migliori saluti.

—
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GIUDICE SPORTIVO AUTO

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI

Sentenza n. 11

Aiello Antonio — Trofeo Citta di Or-
vieto 9/5/93

Tre mesi di sospensione licenze
sportive (decor. 7/6/93) per: «Aver
abbandonato la vettura al parco
chiuso rendendosi irreperibile».
Sentenza n. 12

Giordano Alfonso (conc.) — 4. Cop-
pa dei Templi 23/5/93

Ammenda di L. 250.000 per: «non
aver comunicato, quale concorren-
te della vettura n. 131, la partecipa-
zione alla gara del conduttore di ri-
serva».

Sentenza n. 13

Giordano Pietro Belfiore — 4. Cop-
pa dei Templi 23/5/93

Ammenda di L. 250.000 per: «non
aver comunicato la sua partecipa-
zione alla guida, quale conduttore

di riserva, della vettura n. 131 e la

sua rinuncia a partecipare alla gara
con altra vettura».

Sentenza n. 14

Luigi De Luca — Coppa Renault
Clio - Binetto 9/5/93

Ammonizione con diffida per «com-
portamento irriguardoso verso gli
Ufficiali di gara».

Decreto n. 5

Rigoldi Luca — F. 2000 - Vallelunga
15/16 maggio 93

Mesi due di sospensione licenze
sportive (decor. 7/6/93) per: «com-
portamento scorretto in gara e con-
dotta pericolosa che ha provocato
un incidente».

Decreto n. 6

Pranno Pasquale — 4. Coppa dei
Templi 23/5/93

Mesi sei di sospensione licenze
sportive per: «non aver condotto la
vettura al parco chiuso e per sua ir-
reperibilita». Decorrenza sospen-
sione: 7/6/93.

Decreto n. 7
Surace Antonino — 4. Coppa dei
Templi 23/5/93

Mesi quattro di sospensione licen-
ze sportive (decor. 7/6/93) per vet-
tura sottopeso.

Decreto n. 8

Siano Antonino — 4. Coppa dei
Templi 23/5/93

Mesi tre di sospensione licenze
sportive (decor. 7/6/93) per vettura
sottopeso.

Decreton. 9

Ameglio\Danilo — Rally delle Pal-
me 25/4/93

Mese uno di sospensione licenze
sportive per «irregolarita tecniche
nel diametro dei freni anteriori non
conformi alla scheda di omologa-

zione». (Decor. sospensione
7/6/93).

Decreto n. 10

Morelli Salvatore — Civt - Misano 2
maggio 1993

Mesi sei di sospensione licenze
sportive con decor. 7/6/93 per: «ir-
regolarita tecniche riscontrate sul
motore a seguito di verifiche effet-
tuate su reclamo di altro concorren-
tex.

L SEGRET SAI
asmo ti)
LALLM
CAMPIONATO

ITALIANOF.3

A parziale modifica di quanto di-
sposto dalla Ns 1, Cap. Ill art.
3.1.4., fermo restando che ogni
concorrente potra disporre, nel
corso della stagione e per ogni
vettura, di un massimo di tre con-
duttori anche alternati (il primo
conduttore pud essere sostituito
per un periodo di tempo da un se-
condo conduttore, per poi ripren-
dere successivamente il suo po-
sto in squadra) che abbiano I'abi-
litazione per la partecipazione al
Campionato Italiano F.3 1993, si
comunica che la domanda di so-
stituzione di un conduttore dovra
essere presentata il venerdi pre-
cedente la gara all'Organizzatore
della gara stessa ed al Consiglio
di Garanzia.

Il Commissario Sportivo Nazio-
nale Csai delegato alla gara esa-
minera la domanda e dara il be-
nestare.
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fatto mettendo in mostra, sin dalle prove, un dominio
assoluto, nonostante avesse compiuto solo qualche gi-
ro della pista su un’auto a noleggio prima di fare sul
serio. «INe ho solo sentito parlare, del 'Ring— diceva
appena arrivato — voglio girarci un po’ per farmene
un’idea». Ci ha messo poco, prendendosi subito la pri-
ma fila dello schieramento e involandosi subito in en-
trambe le gare.

LA STELLA. Per la Mercedes, adesso, si mette male.
Larini comanda la classifica piloti, con 32 punti su
Ludwig; I'Alfa ¢ in testa a quella Marche con dieci
punti sui rivali di Stoccarda. «Non abbiamo Ia trazio-
ne integrale, non abbiamo 1 cavalli del sei cilindri —
commentava acido lo stesso Ludwig, a fine gara —
ma abbiamo la stella a tre punte sul cofano...». Come a
dire: una soddisfazione da poco. In corsa le 190 Evo, a
disposizione di tutti i piloti ufficiali, non hanno mai
dato I'impressione di impensierire Larini. E dire che
all'inizio la Mercedes sembrava avere tutto il vantag-
gio dalla sua parte e Norbert Raug lasciava intendere
alla stampa di confidare in una doppietta sicura. Il gap
di cavalli che i tedeschi pagano all’Alfa (piu di trenta)
non & una condizione determinante su una pista come
il Niirburgring, tortuoso e pieno di saliscendi. E sul
lunghissimo rettilineo che immette sulla pista da Gp le
190 sembravano in grado di tenere il passo delle rivali.
Ma sono in molti, anche in Mercedes, a considerare
chiuso il discorso di campionato se non arriveranno
altri interventi.

LA CRONACA. L’atmosfera, il giovedi, & quella
classica della «Nordschleife»: centomila presenti gia
al mattino, 120.000 stimati a inizio gara. Nel caldo di
giugno aleggia I'odore delle salsiccie alla griglia. Alla
partenza, Larini brucia con una certa facilita Jord
Van Ommen, partito in pole position: la gara, anzi le
gare, praticamente finiscono qui. Gli uomini Merce-
des fanno gioco di squadra nel tentativo di arginare la
disfatta: prima ci prova Van Ommen, con Ludwig in
scia. Poi ¢ lo stesso «Koenig Klaus» a tentare I’assal-
to, dopo aver passato Van Ommen. Il distacco di
Ludwig nei confronti di Larini si riduce fino a due se-
condi: non di piu. Poi il toscano allunga nuovamente
e al termine dei quattro passaggi che costituiscono la
distanza della prima gara il vantaggio della 155 ¢ sali-
to a quattro secondi. Dietro, il danese Thiim resiste
per non piu di mezzo giro agli attacchi dell’Alfa di
Nannini. Poi Sandro passa, menter Thiim scivola in-
dietro fino al nono posto. Schneider é per Nannini un
0ss0 piu duro; ma all’ultimo giro il senese riesce a far-
si sotto e con una finta inganna il pilota Mercedes fa-
cendosi strada verso il quarto posto, dietro a Larini,
Ludwig e Van Ommen. Lo stesso trucco riesce a Dan-
ner che nel finale ruba la sesta posizione a Roland
Adch, mentre Francia rimane imprigionato fra que-
st'ultimo e Thiim e non va oltre I’8. posizione. Gia al
primo giro si era ritirato Hahne, con la Bmw E36 di
Linder. Nella seconda gara, a movimentare un copio-
ne che appare gia scontato € solo Danner. Larini, re-
lativamente fresco mentre gli altri sono gia sfiniti dal
caldo degli abitacoli, si invola ancora dalla prima po-
sizione. Ludwig insegue, attendendo una chance che
non arrivera mai. Danner, nel frattempo, porta la sua
Alfa-Schiibel a ridosso dei primi, tallona Ludwig e in-
fine lo passa, regalando una fantastica doppietta al
team milanese! Per un po’, anche Alessandro Nanni-
ni fa sperare di poter compiere il miracolo di un podio
tutto Alfa; ma dopo aver soffiato la posizione a Sch-
neider, come nella prima gara, si accontenta del quar-
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SPUNTANO ANCHE BMW-LINDER E OPEL

Forze nuove

NURBURGRING — Finalmente al debutto Armin Hahne con la E36 Evoluzione 2 del-
la Bmw. La vettura, (nella foto) allestita dal team di Ludwig Linder, monta la meccanica
della Vecchia M3, comlmowrequattmcxlmdn con la carrozzeria della nuova coupé e si
ca:attenzzaperalcuncongmahsoluzmm costruttive come gli ammortizzatori posteriori
montati in posizione orizzontale sul serbatoio. Come era prevedibile, pero, la vettura ha
sofferto di seri problemi di gioventu. In prova, un difetto alla pompa dell’acqua ha messo
in crisi il motore e alla fine ha ceduto anche la tiranteria del cambio. Tutto considerato,
Iottava fila ottenuta da Hahne sullo schieramento € soddisfacente. In gara, Armin ha
concluso 25. e ultimo dei classificati la prima gara, ma si ¢ rifatto col decimo posto nella
seconda. «Non abbiamo ancora scoperto tutto il potenziale della nuova vettura — ha
commentato — per mancanza di tempo, ma di sicuro I'aerodinamica é molto migliore ri-
spetto alla vecchia vettura. Si € visto anche il team Durrkopp-Opel di Marco Werner, ma

la sua gestione € apparsa ancora alquanto caotica. Per la prossima in calendario, al
Norisring, smttentemveceildeblmodellaCalibradclmJoat otarlasalvosor-
prese, dovrebbe essere Manuel Reuter. |

In alto, Danner
in piena frenata:
il tedesco
dell’Alfa si &
ben comportato
nella seconda
gara terminando
secondo dietro
a Larini. Nella
foto piccola

al centro Klaus
Ludwig, ancora
il migliore

degli uomini
Mercedes, ha

to posto. Le Mercedes vanno in crisi, crisi nera: pro-
blemi al ponte per Van Ommen, Kurt Thiim si ritira a
meta gara per un fuorigiri ed Ellen Lohr & prota-
gonista di un volo incredibile quando la sua 190 Evo
si arrampica su per la trincea — forse in conseguenza
di problemi allo sterzo — stampandosi contro le pro-
tezioni. La settimana ventura si replica, al Norisring.
Il circuito di Norimberga ¢, assieme al Niirburgring,
quello di maggior prestigio per il campionato germa-
nico; anche in termini di affluenza di pubblico. Da
Nuvolari a Larini, il fascino del vecchio 'Ring conti-
nua. )

concluso due
volte a podio

i
1
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LE PROVE [J LARINI'IN 1. FILA

L’esperienza

paga...

NURBURGRING
L'unica soddisfazione per
gli uomini Mercedes ¢ ve-
nuta dalla pole position di
Jorg Van Ommen. Al
'Ring si & preferito non ri-
correre al «Top Quali-
fying», la qualifica dei 15
piloti migliori, sostituen-
dola con due normali ses-
sioni di prove della durata
di 45 minuti ciascuna. Il
pilota Zakspeed ha girato
in 8'45"49; ma forse non si
aspettava di trovarsi ac-
canto in prima fila I’Alfa
di Larini. «Non ricordo
neanche — commentava
— quante volte ho girato
qui, e ogni volta imparo
qualcosa di nuovo. E poi
arriva Nicola, che non ha
mai visto la pista, e si piaz-
za in prima fila! Davvero
una grande prestazione.

poCco

Circa la 190 Evo ora a di-
sposizione di tutti i piloti
ufficiali Van Ommen ha
detto: «Va guidata in modo
piu preciso della vecchia
vettura, che ti perdonava
anche qualche errore. Ma
potrebbero migliorare la
ventilazione: ci fa un caldo
terribile...». Degli alfisti, il
piu esperto era Danner, so-
lo 10. «Bisogna stare atten-
ti all’assetto: se é rigido la
guida é piu precisa, ma sui
dossi tendi a saltare». Da-
vanti a lui Nannini, che il
Ring lo conosceva solo dai
tempi della Minardi F.2.
Paura per la Lohr la cui
vettura, atterrando violen-
temente dopo un salto, si &
incendiata rimanendo di-
strutta nella parte posterio-
re. Nessun danno fisico
per la ragazza. [
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(Mercedes 190E)
8'56"69

(Mercedes 190E)
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Severic Koenlg GARA
(Banw M3) (B 583) 21. Larisl (Alta Romeo 155 V6 Ti) 4 giri in
912702 912752 " 3520754 alla media di 172,144 kmh
German Tauber M. Gindorf 2. Dammer (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 1746
(Bmw M3) (Bmw M3) 3. Ludwig (Mercedes 190 Evo) a 888
Lals2d il ] S Sebmetb Bhrcades 190 Ev0) 3 131
4 a
Josef Venc Carstern Struwe 6. Francla (Mercedes 190 Evo) a 20°33
(Bmw M3) (Bmw M3) 7. Manthey (Mercedes 190 Evo) a 26751
9'17"56 922707 8. Amther (Mercedes 190 Evo) a 5891 =
Franz Broehiing Goshel 9. Strycek (Opel Omega 3000 24V) 112°76
(Ford Mustang Gt (M;M“,ma 10. Mahne (Bmw M3) a 129769
9'31"20 931797 11. Keonlg (Bmw M3) a 1'34"83
Vaclav Bervid Franz Engstier :.?9 Sunlc((a:nwus;m1§‘5'3)za114ms
L a
(Bmw M3) (Alfa Romeo 155 Ts) 14. Veac (Bmw M3) a 1'50"57
9'33"43 946”04 15. Gesbel (Mercedes 190 Evo) a 1'5847
Jurgen Foucht Olaf Manthey 17 Aot Blaccades 100 vy 2 b0
A ) a1 giro
(Ford Mustang Gt) (Mercedes 190E) 18. Becker (Bmw M3) a 1 giro
1004744 10'14"46 19, Emm'snn(amw :03':‘ atgio .
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21. Bervid (Bmw M3) a 1 giro
(Opel Omega 3000 Evo) 03 Giro pi veloce: Larial in 8'47"71
10'58743 media 172,935 kmh
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BN RALLY PROMOZIONE
BN A TREVISO..

Battagiin

di... Marca

Secondo successo per il pilota
vicentino che si conferma

al vertice della serie. Secondo
e Orioli, solo settimo Pasquali

EGIANNI COGNI

REVISO — Gli aspi-

ranti sgambetta-Batta-

glin erano veramente
tanti al rally della Marca: piu
che un desiderio un obbligo, vi-
sti 1 conti del Campionato Pro-
mozione. Ma il rosso vicentino
ha avuto, di fatto, un unico av-
versario in grado di dargli una
breve apprensione: la pioggia.
Questa, violenta e unprovvxsa
I’ha colto con le slick sul primo
passaggio della speciale di Rol-
le, quando i suoi immediati inse-
guitori erano gia a fine prova.
Per lui una bastonata da oltre 1’
che, alla fine, ha avuto come
unico riflesso quello di contene-
re in benevoli 45” il ritardo del
secondo classificato, Edi Orioli.
Gia, perché il monologo di Bat-
taglin ¢ stato di tale evidenza da
scrivere a chiare lettere che il ti-
tolo & quasi suo: in tre gare di-
sputate ha raccolto due vittorie e
un secondo posto (ad Aosta die-
tro la «guest star» Fabrizio Taba-
ton) che, in altri termini, vuol di-
re il dopplo dei punti degh av-
versari piu vicini in classifica.
Per I'occasione il nemico piu te-
muto era Vanni Pasquali, da po-
co accodatosi al treno del Cam-
pionato Promozione, e al di la
della supremazia di Battaglin e
dell’insignificante settimo posto
finale del pilota della Pro.Mo-
tor.Sport, quelle poche briciole
di possibilita di strappare il tito-
lo al portacolori della scuderia
Castelfranco vanno comunque
divise fra lui ed Orioli. Certo Pa-
squali ha commesso un errore
capitale proprio nel momento

piu propizio: era fra i pochi che
hanno evitato il temporale sul
Rolle e aveva solo 15” di ritardo
dal leader quando ha pensato
bene (cioe, male) di andare a
«diverbio» con una pietra che,
permalosa, gli ha forato la gom-
ma anteriore sinistra, facendogli
perdere circa 4’ e sprofondando-
lo negli inferi della muta di su-
percar convenute a Treviso per
fare sfracelli e finite a far da in-
nocue damigelle d’onore al do-
minatore. Persino Edi Orioli,
sempre piu rallista che «dakaria-
no», & sembrato rassegnato al

Battaglin e

la sua Lancia,
adestra, in
piena azione
nel <Marca-»
vinto davanti
a Edi Orioli.
Delusione

a Treviso
per Pasquali,
a sinistra,
che non ha
«<volato» con
FEscort. E
andata bene
a Zanusso,
sotto...

Battaglin-impero quando, nel
baillamme del solito Rolle, si &
ritrovato da terzo a 30” da Batta-
glin a primo con 21” di vantag-
gio sullo stesso pilota. Un capi-
tale che, pero, € svanito nello
spazio di due prove. Ad Edi re-
sta in ogni caso un meritatissi-
mo secondo posto: forse unico
pilota di vertice in odore di...
promozione in un campionato
che, malgrado il nome, sembra
distribuire piu che altro boccia-
ture. Del resto, anche nei posti
di rincalzo largo agli inediti: dal
redivivo Vita, buon terzo, ad

fotografie PHOTO4

Ogliari, finalmente al traguardo;
da Zenere al debutto stagionale
con ’handicap della Sierra (in
luogo della Escort) e della piog-
gia che non ama, al giovanissi-
mo e promettente Filippo Bra-
ghieri, sino ad un Lorenzetto
che ha fatto qui conoscenza con
la Delta Gr.A. Uno scorcio del
lotto dei protagonisti mancati:
«Cobra» Colbrelli ha rotto subito
un differenziale sulla Escort di
Colombi e ha alzato bandiera
bianca gia dopo la seconda pro-
va, seguendo il destino di Guido
Novello (Sierra muta per proble-
mi elettrici sulla prima prova).
Dalla Pozza é riuscito a risalire
sino al terzo posto prima di riti-
rarsi sul finire, abbandonando
ogni speranza di campionato, in
analogia con Borsa che la strada
di casa I'ha presa quando veleg-
giava fra Zenere e Frasson in
classifica. Un po’ di gloria per
quest’ultimo che a sua volta ha
messo una mano sul titolo junio-
res e si & confermato alle spalle
del compagno di team (Over-
boost) nella classifica assoluta.
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CON UN PROTOTIPO APPOSITAMENTE COSTRUITO
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1 «Nido dell’Aquila» atto

erzo. L'edizione numero
tre della cronoscalata su ster-
rato organizzata da Davide
Gramellini con il supporto di
Autosprint sta per... andare
in onda e i presupposti per-
ché sia un successone ci sono
tutti. In un calendario sem-
pre piu fitto di impegni non
era facile trovare tutti i piloti,
le vetture, 1 motivi tecnici di
primo piano che, invece, sia-
mo riusciti a radunare per la
nostra creatura. Ed ecco in
anteprima le immagini della
Delta «Proto» che Mauro
Nocentini ha ideato apposi-
tamente per la salita su ster-
rato di Nocera Umbra. Si
tratta di una vero e proprio
«mostro» da oltre 420 cavalli
di potenza, che il mago to-
scano trapiantato a Trezza-
no sul Naviglio ha preparato
con grande cura, e che sta
cercando di finire a tutti i co-
sti, in tempo per la salita.
Certo per lui I'obiettivo pri-
mario resta l'allestimento
della vettura con la quale Da-
rio Cerrato difende questa
settimana a Pescara la sua
leadership nel campionato
tricolore ma, tempo permet-

tendo, Nocentini ha ogni in-
tenzione di ultimare la Delta
proto e di schierarla al «Ni-
do». Con questa vettura No-
centini vuol far vedere di non
essere «solo» un preparatore
con i fiocchi, ma di essere an-
che capace di creare qualche
cosa di tutto suo: «Ho ideato
questo prototipo — ci ha det-
to Nocentini — perché non
mi accontentavo di fare il
preparatore, volevo qualcosa
di piu. E intendo schierarla

Mauro Nocentini po

e

sa orgoglioso

al “Nido dell’Aquila”, una
gara test che deve darci mol-
te indicazioni sul lavoro ese-
guito con la Lancia Delta.
Niente, in questa vettura, é
normale. A cominciare dal
motore, Interamente rivisto,
alla carrozzeria, per la quale
abbiamo fatto largo uso di fi-
bre di carbonio». E piu impa-
ziente di Nocentini ¢ Gusta-
vo Trelles, fermamente in-
tenzionato a portare in gara
questa vettura per battere il

vicino alla Lancia Delta <Proto-», in alto,
che sta ultimando in tempo per
schieraria al «<Nido dell’Aquila~». Tra le
peculiarita anche un alettone che

arrivadalla F.1...

record che egli stesso fece se-
gnare nella prima edizione
del «Nido», vinta con un in-
credibile 5'13"17. I rivali per
questa accoppiata formidabi-
le? Gianfranco Cunico e la
Ford Escort Coswort della
Pro.Motor.Sport in versione
prototipo! Si tratta della vet-
tura che Cunico utilizzo nel
rally di Monza, ulteriormen-
te aggiornata con particolari
inediti. Sara una sfida tutta
da vivere, quella fra Trelles e
Cunico. A questo possiamo
poi aggiungere molti altr
motivi di grande interesse.
Dalla presenza di Liatti con
la Subaru Legacy a quella di
Makinen con la Lancia Del-
ta Hf senza dimenticare
Giovanardi sulla Peugeot
405, Giorgio Faletti con la
Lancia Delta, Angelo Pre-
sotto in Bmw M3. E se que-
sto ancora non dovesse ba-
stare, ecco la presenza delle
storiche del Club Italia (Fer-
rari 308, Lancia 037, Fulvia
Hf e Stratos solo per citarne
qualcuna) e delle Fiat Cin-
quecento trofeo con le quali
Jean Alesi e altri piloti di F.1
si affronteranno per la gioia
dei presenti.




LA FORD HA CAMBIATO | SUOI PROGRAMMI

E Biasion

vain Argenjma!

desso ¢ quasi una sfida contro il tempo. Al

quartier generale della Ford Motorsport, a Bo-
reham, hanno preso la decisione di affrontare il rally
di Argentina. L’«operazione Sudamerica», messa a
punto in extremis all’inizio della scorsa settimana
dai responsabili della squadra inglese, prevede la
presenza di una sola Escort Cosworth per Miki Bia-
sion (nella foto a destra) e per Tiziano Siviero, ed &
finalizzata sia al campionato Marche sia a quello Pi-
loti. II poco tempo a disposizione ha obbligato il
team Ford a puntare su un solo equipaggio e la scelta
¢ caduta su Biasion, profondo conoscitore del rally
argentino da lui vinto nell’86, nell’87 e nel '90. Al
campione italiano € data quindi la possibilita di gio-
care le sue chance nel mondiale con la partecipazio-
ne a una gara che gli ¢ stata spesso favorevole e di cui
ha una eccellente conoscenza. A Delecour ’assenza
in Argentina sara fatta recuperare con la partecipa-
zione al 1000 Laghi. Sia Biasion che il francese sa-
ranno inoltre al via delle altre due prove extra Euro-
pa, Nuova Zelanda e Australia. In poco meno di
quindici giorni il rally sudamericano (14-18 luglio)
ha visto completarsi il plateau degli iscritti con la
presenza della Toyota Celica di Auriol e di Kankku-
nene, della Ford Escort di Miki Biasion che si ag-
giungono perci0 alla gia confermata adesione del
Jolly Club, la cui partecipazione era gia stata perfe-
zionata da tempo, con Carlos Sainz e I'uruguaiano
Gustavo Trelles. (m. rav.)

ANNULLATA LA TRASFERTA

Per Alex Fiorio
niente Sudamerica

Dopo le tante disavventure al rally dell’Acropoli, per Alex
Fiorio é arrivata un’altra delusione: il team Astra ha rinuncia-
to alla gia programmata e annunciata trasferta in Argentina.
Dietro la decisione della scuderia italiana di non far correre
Fiorio in Sudamerica sembra esserci la scelta di concentrare
le forze nell’Europeo. Per il 28enne pilota torinese sfuma
quindi la possibilita di rifarsi in Argentina delle amarezze del
rally di Grecia, in una corsa che conosce assai bene per aver
sfiorato il successo nell’89 con la Delta del Jolly Club. Anche
perché all’ Acropoli in quelle prove speciali in cui non é stato
rallentato dai problemi meccanici della DeltaAstra (nella fo-
to), Fiorio si era mostrato competitivo, con prestazioni molto
spesso vicine a quelle degli altri lancisti in gara.

B POSTER. Al rally d’Abruzzo in programma questa setti-
mana sara possibile acquistare poster e cartoline di Cunico e
della sua Ford Escort. Tale materiale sara disponibile presso
| un camper appositamente attrezzato. Il prezzo? Si potra fare
" un’offerta libera: I'intero ricavato sara devoluto al fondo di
solidarieta per Renato Sottile.

NELLEUROPEO

Droogmans
batte
Baroni

in Polonia

Ritorno al successo in un ral-
ly internazionale di buon li-
vello per Robert Droogmans,
primo con la Ford Escort di
Gordon Spooner nel Polonia
valido per I'Europeo. L'altro
pilota belga in gara, Patrick
Snijers, era stato anche al co-
mando prima del ritiro. Solo
secondo il francese Pierre Cé-
sar Baroni, che punta al suc-
cesso nella serie continentale
con la scuderia Astra. Baroni
ha perso parecchio tempo a
causa di un... poliziotto, che
lo ha bloccato per una venti-
na di minuti, rischiando di
fargli perdere ogni possibilita
di continuare il rally con la
sua Lancia Delta! Alla fine il
distacco di Baroni da Droog-
mans ¢ stato di 2’44”. Dopo il
Polonia, gara alla quale il pi-
lota dell’Astra partecipava
per la prima volta, il campio-
nato continentale ¢ atteso al-
la 24 Ore di Ypres, dove i ve-
loci piloti belgi giocheranno
in casa...

La classifica dell’Europeo: 1.
Baroni 1360 punti; 2. Longhi
500; 3. Droogmans 460; 4.
Pianezzola 400; 5. Cunico
370; 6. Buguin 355.

Niente piu limite minimo
di 2500 vetture e maggiori

liberta. Ecco come cambiera
dal '95 il panorama mondiale

I MAURIZIO RAVAGLIA

Ceigrat

to di oltre un anno di studi e
di incontri con i rappresentan-
ti dei Costruttori. La proposta,
che ora dovra essere definiti-
vamente resa esecutiva dal
Consiglio mondiale dello
Sport della «nuova» Fia, a di-
cembre, & quindi un interes-

vello: il pacchetto di norme
avra una validita di 3 anni, a
partire dal 1995 e dovrebbe
coinvolgere sempre piu Case,
in forma ufficiale o semiuffi-
ciale. Innanzi tutto non sara
pii necessario, per un Co-
struttore  produrre 2500
esemplari dello stesso model-
lo per ottenere 'omologazio-
ne internazionale in Gruppo A,
ma sara sufficiente indicare
un modello-base, appartenen-
te a una gamma di cui siano
stati realizzate almeno 10 mi-
la vetture, e una lista di «va-
rianti di omologazione». Su
questo modello la Fisa per-
mette parecchie modifiche.
Tra queste, certamente la pill

Per la nuova tecnica mondiale,
Mitsubishi, cambiamenti

interessante riguarda la pos-

con testata a 4 valvole op-
pure 3 litri se con testata a 2
valvole. Come gia per la pos-
sibilita di utilizzare la trazione
integrale, anche nel caso della
sovralimentazione essa & per-
messa solamente se nella
gamma a cui si riferisce il mo-

regolamentazione
nica non esclude le attuali
Gruppo A, e Gruppo N, che
quindi potranno continuare a
gareggiare. Infine, il Consiglio
mondiale della Fia ha discus-
so la questione della trasfor-
mazione della Coppa Fia 2 litri
(per vetture a trazione ante-
riore e motori aspirati di 2000
cc) in campionato del mondo:
di fronte al deciso «no» dei

sopra
in vista...



(Prevenisco); ore 14.07 rior-
dino (Teramo); ore 14.55 ps
12 (Cona Faiete); ore 15.40
ps 13 (Prevenisco); ore
16.40 riordino (Teramo); ore
17.38 ps 14 (Bivio Valviano);
ore 18.28 ps 15 (Bivio Boz-
zano). Dalle ore 19.40 inizio
arrivi presso lo stadio di Pe-
scara.
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Al 4 BIG A PESCARA SI AGGIUNGE LIATTI

etti un quinto asso

nel mazzo ed ecco
servito il ricco piatto del ral-
ly d’Abruzzo, sesta puntata
(ultima su fondo misto asfal-
to-terra) del piu appassio-
nante e incerto campionato
tricolore rally dell’ultimo de-
cennio. Inutile dire che I'as-
so in piu ¢ il rientrante Liat-
ti, finalmente al debutto con
la Subaru Legacy ex Prodri-
ve della Subaru Italia, che
sara gestita dalla scuderia
Art in collaborazione con la
Procar. Un asso dal colore
imprevedibile, ma con il fon-
dato sospetto che possa gio-
care un ruolo determinante,
sottraendo punti pesantissi-
mi agli aspiranti al titolo ita-
liano. Sempre che Liatti e la
sua squadra riescano a tro-
vare in fretta gli assetti mi-
gliori per la Legacy, soprat-
tutto per quanto riguarda I'a-
sfalto. La scorsa settimana il
pilota, il team e gli uomini
della Pirelli hanno svolto
una sessione di prove in Li-
guria, sulle speciali del San-
remo, per familiarizzare con
la berlina giapponese e per

toglierle un po’ di quel so-
vrasterzo che piace tanto a
‘McRae ma che non si sposa
con lo stile di guida di Liatti.
Il biellese, dunque, come
outsider, seppur di lusso, a
Pescara. E i soliti protagoni-
sti, gli altri quattro assi?

Fantastico
cinque

L’asso di cuori & per Cerra-
to: & lui che si presenta con i
galloni del leader ma anche
con l'inevitabile trepidazio-
ne di chi si sente braccato da
avversari che non hanno piu
alcun timore reverenziale
nei confronti del campionis-

Primi test la scorsa settimana per

Piero Liatti con la Subaru Legacy che
portera in gara a Pescara. In Liguria

il biellese, come si vede anche nella
foto sopra, non si & certo risparmiato
per trovare in fretta il limite della
vettura giapponese del team Art-Procar

)
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simo e di chi e al centro delle
aspettative di una squadra
(il Jolly Club) dove la vitto-
ria & I'unico risultato accet-
tabile. L'asso di quadri cal-
za a pennello a Franco Cu-
nico, che arriva a Pescara
sull’onda del successo scac-
ciacrisi della Targa Florio e
con il conforto degli ottimi
tempi fatti segnare sulla ter-
ra dell'Isola d’Elba. Gli assi
neri (e...oro) sono per i due
grifoncini Pierino Longhi e
«Gibo»  Pianezzola. Per
Longhi ci vuole I'asso di
...picche. Il piemontese ha
saldato il debito che aveva
con la sorte (dopo I'innocuo
capotamento di  Pianca-
vallo) in virtu del ritiro alla
Targa Florio per un’uscita
dovuta a un cedimento del
quale non ha nessuna colpa.
«Gibo» Pianezzola, I'uvomo
della...terra promessa, sullo
sterrato teramano cerca un
alleato per confermarsi al
vertice. Da seguire piu del
solito il Gruppo N, con
Manfrinato, Bentivogli e
Travaglia in lotta serrata, e
la «<Formula 2», con il debut-
to della Clio 2000 per Fiora.

(g.c)




Matteo Luise, a
lato, in azione
sulla sua Fiat
Cinquecento: &

al comando nel
girone Centro-Sud,
precede di due
punti Caviglioli

IN EVIDENZA CON LE FIAT CINQUECENTO

Che trofeisti
Ascheri e Luise!

ono i degni eredi dei
Sgiovanotti che esalta-
rono con le A 112 e le Fiat
Uno? E ancora presto per
esprimere giudizi ma, a
questo punto della stagione,
si pud comunque fare un
primo bilancio sul neonato
Trofeo Fiat Cinquecento.
Le gare sono state sinora
spettacolari e combattutissi-
me, ma € un po’ mancato
all'appello il sud d’Italia.
Suddiviso in due giorni,
Centro-Nord e Centro-Sud,
il monomarca Fiat ha fati-
cato a trovare concorrenti
per quanto riguarda la zona
centro-meridionale, tanto é
vero che alcuni piloti iscritti
nella zona Nord si sono...
trasferiti al sud: tale suddi-
visione era stata decisa
quando pareva che dovesse-
ro essere molti di piu, rispet-
to ai 103 effettivamente
iscritti, gli equipaggi parte-
cipanti alla serie. Nel girone

Centro-Nord si sta assisten-
do al dominio pressoché in-
contrastato di  Marco
Ascheri, vincitore della pro-
va comune d’apertura al
Mugello, della seconda gara
(Ciocco) e... vincitore man-
cato all’Asinara (dove € co-
munque giunto terzo). In
evidenza anche Ussai, Oloc-
co e Pozzi. Nel girone Cen-
tro-Sud la situazione € un
po’ piu fluida ma Caviglioli
e Luise sono apparsi sinora
un gradino sopra agli avver-
sari. Per loro € in program-
ma questo fine settimana,
con la seconda tappa del ral-
ly d’Abruzzo, il quarto ap-
puntamento. Poi avranno
una lunga pausa, sino a set-
tembre, mentre quelli del gi-
rone Centro-Nord scende-
ranno in campo il 4 luglio a
Limone Piemonte. Ecco di
seguito le classifiche dei due
gironi dopo i primi tre ap-
puntamenti.

Girone Centro-Nord
Assoluta: 1. Ascheri 32 pun-
ti; 2. Olocco 23; 3. Pozzi 20;
4. Ussai 14; 5. Biasiolo 12.
Under 21: 1. Ascheri 33
punti; 2. Ussai 21; 3. Veroni
17; 4. Fontana, Acerbis 15.
Debuttanti: 1. Fontana 27
punti; 2. Marchiol 19; 3.
Acerbis, Fusaro 18; 5. Artusi
14.

(gare disputate: Mugello, 11
Ciocco, Golfo dell’ Asinara).

Girone Centro-Sud
Assoluta: 1. Luise 20 punti;
2. Caviglioli 18; 3. D’ Amico
17; 4. Ciscato 13; 5. DeBar-
ba, Gioli 9.

Under 21: Fanuele 24 punti;
2. Melluzzo 9; 3. Filosa 6.
Debuttanti: 1. DalBo 28
punti; 2. Fanuele 17; 3.
Bianchini, Franchina 12; 5.
Schinina 7.

(gare disputate: Mugello,
Isola d’Elba, Targa Florio).

SONO | FAVORITI NELLABRUZZO TERRA

Grossi o Navarra®?

Il rally d’ Abruzzo € rimasto I'unica gara a fregiarsi della dop-
pia validita per il Campionato Assoluto e per il Trofeo Terra:
entrambe le tappe da disputare per i protagonisti del Car-To-
tipi, solo la seconda (ovviamente quella su sterrato) per gli
aspiranti al titolo terra. «Baby» Navarra, che grazie al succes-
so all’Asinara ¢ passato al comando della classifica, contro
«Pucci» Grossi: sono i due... galli nel pollaio Nocentini quelli
che godono dei maggiori favori, ma ¢ indubbio che sul loro
stesso piano va messo quantomeno anche Sergio Pianezzola,
che é cresciuto di gara in gara e che, seppure indirettamente, &
per la prima volta chiamato a confrontarsi anche con il fratel-
lo Gilberto, impegnato nella gara «grande». Non ci sara, a Pe-
scara, Luchino Fassitelli, fermato da problemi di budget. Pec-
cato. Sara della partita in Abruzzo, quarta prova delle sei pre-
viste per il campionato, Paola De Martini: all’elbana di spa-
zio per errori e sfortune ne € rimasto proprio poco... Per il
Gruppo N, invece, I'’Abruzzo sara solo un’altra puntata di
una lotta ben lontana dal vedere il suo epilogo: la Ford Sierra
di Griotti, la Toyota Celica di Fabbri e le sempre piu autore-
voli Mazda di Stagno e Novello saranno li, ad acca- pigliarsi
sul filo del secondo per la quarta volta. Senza trascurare il

rientrante Bertuetti...
Le classifiche

Asseluta: 1. Navarra 44 punti; 2. Grossi 40; 3. Pianezzola 31; 4. Fassi-
telli 25; 5. De Martini e Dracone 16.
Gruppe N: 1. Griotti 40 punti; 2. Stagno 35; 3. Fabbri 31; 4. Novello

27, 5. Galleni 20.

«Fermula 2»: 1. Brunello e Reggini 35 punti; 3. Manfrin 23.

1 top al via
201 Grossi-Borri
Lancia Delta Hf

202 Stagne-Migliore
Mazda 323 Gt-R Gr. N

203 DeMartini-Gibellini
Lancia Delta Hf

204 Bono-Delle Vedove
Mazda 323 Gt-R Gr. N

205 Griotti-Imperio
Ford Sierra Gr. N

206 Barchiesi-Bagna
Lancia Delta Hf Gr. N

208 Fabbri-Zermini
Toyota Celica Gr. N

209 Bertuetti-Baruffa
Ford Escort Gr. N

210 Navarra-Casazza
Lancia Delta Hf

211 Pianezzola-Zanatta
Lancia Delta Hf

Da tempo non si assisteva

a un tricolore cosi incerto

E il leader Dario Cerrato
teme molto Longhi. Ma Cunico...

I ROBERTO BOCCAFOGLI

d ecceci a Pescara,

in testa al cam-

pionato italiano un velte ne-
to. Anzi, arcinote:

g
g

i
|
E
E

to di lusso. Un presente da

|
;
i

vita mai avevo visto una sce-
na italiana di alto livello come
in questa stagione. Nemmeno

nel 1986, quando io con la
Lancia Delta S4 e Zanussi
con la Peugeot 205 Turbo 16
eravamo in lotta per il titolo e
al Sanremo iridato di quell'an-
no eravamo veloci come, se
non di pi, delle “star” del
mondiale. Ecco: quest'anno il
livello & ancora pil elevato. E
lo si vedra proprio al Sanre-
mo»,

— Obiettive Pescara. Que-
sta accoppiata Ford-Cunice
guante ti fa paura per la ga-
ra e per il campionate?
«La Escort fa paura, eccome.
E pill sullo sterrato che sull'a-

terra, mica solo sull'asfalto.
Ma Ia loro non & una superio-
rita scontata. Alla Targa Flo-
rio, una volta fuori gara Lon-
ghi, noi abbiamo pensato so-

*fra quelli in lizza per la vitto-

na..».



inalmente! Finalmente la vitto-
ria ¢ tornata: da quanto tempo
I'aspettavo... Troppi secondi
posti, troppi mesi senza assaporare quel
sapore speciale. Ormai qualcuno pensa-
va: Biasion, si, bravo, esperto, ma il tem-

po passa... E invece ho vinto all’ Acropo-
li: un successo importante per la Ford,
per il campionato, ma soprattutto per il
mio morale. De del resto sul rally greco
riponevo tante speranze. Gia negli ulti-
mi test su terra in Francia, a Chateau La-
stours, avevo capito che le cose stavano
mettendosi bene. Finalmente la Escort
andava come volevo da tempo, tutto gra-

zie ai nuovi ammortizzatori sui quali in-
sistevo fin dai tempi della Sierra. E infat-
ti, una volta in gara, I’Acropoli ha dimo-
strato subito che avevamo tutte le carte
in regola per farcela. Un’unica preoccu-
pazione: la temperatura dell’acqua che
saliva moltissimo, sulla mia Escort ma
anche su quella di Delecour. Un Acro-
poli caldo come quest’anno non lo si ve-
deva da tempo. Al via della prima tappa,
le Subaru andavano come dei missili ma
non me ne sono preoccupato. Immagi-
navo che di quel passo non sarebbe stato
facile arrivare in fondo. E infatti, non mi
vergogno ad ammetterlo, la mia gara era

BIASION SCRIVE PER ##

Un mare
di speranza

soprattutto su Delecour: controllavo i
suoi tempi, lo tenevo d’occhio. Ero deci-
SO a risparmiare la macchina, il motore;
quella era la strada giusta. Avevo dalla
mia un ricordo importante. Nel 1988 fa-
ceva un gran caldo, quasi come que-
st’anno. o in testa con la Lancia, Kank-
kunen che mi inseguiva come un forsen- |
nato con la Toyota. L’ingegner Lombar- |
di mi disse: Miki, per andare cosi deve
avere delle temperature altissime: tu non
ti preoccupare, tieni il tuo passo e pensa
a risparmiare il motore. E infatti poco
dopo Juha si ritird: aveva bruciato la |
guarnizione della testata. Ma non ¢ stato




tutto rose e fiori questo Acropoli. L’ulti-
ma tappa, in particolare, ¢ stato un cal-
vario. A un certo punto € andata kappao
la pompa del ricircolo dell’acqua nell’in-
tercooler. Avevamo l'acqua costante-
mente sopra 1 130 gradi, come potenza
avremo avuto si e no 250 cavalli. Abbia-
mo tenuto duro. Sainz stava recuperan-
do con la Lancia, ma non era una vera
minaccia: sapevo che avrei potuto perde-
re anche 30 secondi a prova nelle ultime
sei della tappa finale. Nelle prime tre di
quel giorno eravamo andati bene, la pri-
ma del mattino I'avevamo addirittura
vinta. Era solo questione di arrivare in

COCKPIT

fondo, di raggiungere Atene. Ma non &
stato facile. Chilometro dopo chilometro
1 problemi crescevano: temperatura ac-
qua alle stelle, noie alla barra antirollio.
Per non parlare dell'incendio a bordo.
Eravamo a cinque speciali dalla fine:
Gardiki, circa 19 chilometri di prova. A
un certo punto ho visto nello specchietto
le fiamme che si alzavano proprio nella
zona del serbatoio, poi I’abitacolo si €
riempito di fumo. La prima paura, di Ti-
ziano e mia, € stata che il serbatoio
esplodesse. Poi ci siamo detti nell’inter-
fono che non era possibile: i moderni ser-
batoi di sicurezza possono anche brucia-
re ma non esplodere. Per fortuna erava-
mo a un paio di chilometri da fine prova.
Abbiamo concluso con le porte spalan-
cate, per disperdere il fumo; poi, una vol-
ta fermati, ci siamo dati da fare con 'e-
stintore. Li non c’era assistenza tecnica.
C’era un’altra prova, poi avremmo avu-
to una sosta di almeno 5 minuti per lavo-
rare sulla macchina. Ma per la prova im-
mediata, panico assoluto. E se il fuoco
avesse danneggiato qualche cavo elettri-
co? E se il serbatoio avesse perso carbu-
rante, lasciandoci a piedi prima di fine
prova? Niente di tutto questo, per fortu-
na. E Atene ¢ arrivata...

ella mia ultima corrispon-
denza 'avevo anticipato. Se
avessi vinto 1'’Acropoli il

mondiale si sarebbe riaperto. E ora ¢
davvero cosi. Il campionato ¢ appena a
meta e in lizza siamo almeno in quattro,
cinque con Sainz al quale basterebbe
una sola vittoria per rientrare nel giro al-
la grande. Ora dobbiamo andare in Ar-
gentina. Dico dobbiamo andare perché
al momento in cui scrivo (martedi della
scorsa settimana, ndr) la Ford non ha
ancora deciso in merito. A questo punto
non € piu una questione economica. Il
problema per la squadra € costruire in
tempo record i ricambi, perché quelli
esistenti sono gia in viaggio per la Nuo-
va Zelanda. Ma da questo punto di vista
sono abbastanza tranquillo: dopo la vit-
toria in Grecia 1 meccanici hanno detto
al team che sono disposti anche a lavo-
rare gratis giorno e notte, per potere
completare il lavoro in Inghilterra. La
cosa mi fa felice: segno che la squadra
sta iniziando ad affezionarsi a noi. Ora
dobbiamo lavorare, pianificare tutto al
meglio, perché I’Argentina € un rally
perfetto per la Escort. E io, in Argenti-
na, sette anni fa ho conquistato la mia
prima vittoria iridata... Ricordate che
dopo il Tour de Corse ero un po’ abbat-
tuto? Beh, ora & cambiato tutto. Verso il
terzo titolo ho speranza, tanta. Un mare
di speranza. i
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ESCLUSIVOI
DOPO LACROPOL |

Il mondiale
lo vedo eeglj

Delecour € certamente

il pilota piu In forma

e piu interessante

del momento. Biasion ha
nel grande mestiere

il suo asso nella manica
mentre Kankkunen e
sempre la «volpe» che tutti
conosciamo. Della partita
c’€ anche Sainz, tornato
ora in quota. Ma il vero
favorito al titolo, sebbene
di misura, resta Auriol

MARKKU ALEN ™

\/ olto interessante, decisamente entusiasmante, incredibilmente
incerto e dunque altamente spettacolare. Sono queste le prime
considerazioni che ho tratto, non senza un pizzico di amarezza

per non essere della partita, sul campionato del mondo di fronte alle vicende
e al risultato del rally dell’ Acropoli, una gara che ¢ sempre nel profondo del
mio cuore di «vecchio» rallyman. Quando si ¢ direttamente coinvolti nella
disputa, quando si stanno affrontando gli avversari e si ¢ concentrati sulla
propria corsa, sulle modifiche da apportare alla vettura e sulle decisioni da
prendere, inevitabilmente si € portati a giudicare gli eventi dalla propria po-
sizione. Voglio dire che possono sfuggire alcune considerazioni. Dall’abita-
colo, comungque, si ha un’esatta valutazione sui colleghi e sulle loro presta-
zioni. Questo mondiale lo sto vivendo, mio malgrado, nel ruolo di pilota
«part time». Ho disputato solamente il rally del Portogallo, con la Subaru, e
il Safari con la Toyota. Tuttavia seguo molto attentamente la stagione, mi
tengo informato sugli avvenimenti, parlo un po’ con tutti. E posso tracciare
un quadro della situazione probabilmente piu serenamente di quanto non fa-

Markku Alen, 42
anni, 128 rally
mondiali corsi e
recordman con
19 successi,
sembra
osservare
Delecour, qui in
azione in Grecia.
L'asso finlandese
giudica il francese
della Ford, leader
del campionato
Piloti e il solo ad
aver vinto due
gare, la grande
rivelazione delle
prime 6 prove
della stagione

4



s EscLusIvVOo
N OOPO LACROPOLI

rei se fossi coinvolto nella bagarre in prima
persona. Non sono in corsa per il titolo, pur-
troppo e per questo mi sento di azzardare un
pronostico. Che ¢ rivolto alla bagarre per il
campionato Piloti perché, ne sono convinto,
questo mondiale ¢ soprattutto una formida-
bile sfida tra uomini, prima che tra team.
Cinque diversi vincitori in sei gare disputate
e nessuno che abbia mostrato una superiori-
ta schiacciante sugli altri, € il segno inequi-
vocabile di un formidabile equilibrio ancora
quattro mesi fa non prevedibile. La confer-
ma, anche, che nello sport non c’¢ mai nulla
di certo. Hanno vinto Delecour, Biasion,
Kankkunen e Auriol — e in Svezia Jonsson
che perd non ha interessi di campionato —
ma la rosa dei candidati al titolo finale, dopo
la Grecia, si ¢ allargata con Sainz; la clas-
sifica del mondiale ¢ corta con questi cinque
colleghi, che io considero la punta dell’ice-
berg della stagione, sotto la quale si nascon-
dono le situazioni delle squadre che li so-
stengono, Ford, Toyota e Jolly Club, nel-
I’esiguo spazio di appena 25 punti. C'¢ un
dato dell’ Acropoli che mi ha fatto riflettere e
che sintetizza in modo eloquente il magico
momento del campionato: dopo 300 dei 545
chilometri di prove speciali previsti, cinque
uomini — nell’ordine, Vatanen, Delecour,
Biasion, Sainz e Kankkunen — si sono tro-
vati racchiusi in meno di un minuto. Cio ha
del prodigioso in una gara quale il rally di
Grecia che &, parola di Markku Alen, un ve-
ro e proprio Safari europeo.

La tenacia
la sua forza

Toyota Celica 4aWd
PUNTI 43

PRO. Conosco Juha troppo bene e troppo da vicino per
non sottovalutarlo. Il mio connazionale & un pilota che
esce alla distanza. E la sua caratteristica, quella che lo
rende un avversario sempre temibile. Durante la stagione
lo si nota poco ma alla resa dei conti & li, pronto a razziare
il campionato con la costanza dei suoi piazzamenti. No-
nostante il ritiro dell’ Acropoli, Kankkunen ha di fronte a
sé un futuro interessante. Le trasferte in Argentina, in
Nuova Zelanda, al 1000 Laghi, in Australia e al Rac gli
sono favorevoli. Addirittura in quattro di esse, le due agli
Antipodi e quelle in Finlandia e in Gran Bretagna, puo
gia essere indicato tra i candidati al successo.

CONTRO. Non é tra i piu veloci in assoluto. Cio rappre-
senta un punto a sfavore di Juha. Non sempre si possono
giocare tutte le proprie chance sul temporeggiare. Il ri-
schio & di trovarsi a fine gara indietro, anche perche oggi
le vetture di vertice hanno raggiunto un elevato standard
di affidabilita. C’¢ poi da considerare I'aspetto tecnico. La
Celica & un mezzo competitivo ma nelle ultime due pro-
ve, Corsica e Acropoli, la Escort si € rivelata meglio equi-
librata.

POSSIBILITA. E in una posizione indubbiamente inte-
ressante. Tuttavia, di fronte a una sfida che si sta giocan-
do soprattutto sul piano delle prestazioni, come si € visto
a Montecarlo, in Portogallo, in Corsica e anche in Grecia,
le chance di Juha si riducono.




' Ora evita
di strafare

Ford Escort Cosworth
PUNTI 55

PRO. E certamente il pilota che in questa prima fase del
campionato ha fornito le prestazioni piu interessanti, di-
rei anche pitu entusiasmanti. Delecour mi aveva gia stupi-
to in Portogallo, dove lo ho avuto di fronte come avversa-
rio, ma all’Acropoli, con la sua straordinaria sequenza di
tempi primati,.mi ha letteralmente fatto balzare dalla se-
dia. Una performance incredibile per uno che ancora non
detiene una confidenza totale con i percorsi di terra, spe-
cie quelli pit accidentati. In Grecia Francois ha dimostra-
to di essere gia un rallyman completo, velocissimo sia sul-
I'asfalto sia sullo sterrato. E anche maturato diventando
pitl presente in ogni momento della competizione: & stato
cosi in Portogallo, in Corsica e anche all’Acropoli, alme-
no fino a quando una panne meccanica lo ha messo kap-
pad. Infine, mi sembra che abbia acquisito una maggiore
rapidita nella messa a punto della vettura.

CONTRO. Si trovera ad affrontare due rally, Nuova Ze-
landa e Australia, che diventeranno tre se la Ford decide-
ra per la trasferta in Argentina, di cui non conosce nulla.
Questa situazione pud penalizzarlo nella corsa al titolo.
C’¢ inoltre da considerare il fattore vettura. Oggi la Escort
¢ in una posizione di eccellenza. Ma alla Ford riusciranno
a mantenere questa leadership tecnica?

POSSIBILITA. Le chance di Delecour per il successo fi-
nale le valuterei attorno al 20 per cento, anche se la ragio-
ne mi suggerisce qualche punto percentuale in piu.

MIKI BIASION
Dieci e lode
in strategia

Ford Escort Cosworth
PUNTIS1

PRO. L’asso nella manica di Miki Biasion ¢ il grande me-
stiere che possiede e che gli deriva dalla esperienza. So-
prattutto I'italiano sa sfruttare nel modo migliore questo
invidiabile patrimonio di conoscenze tecniche e di capaci-
ta strategiche, come ha perfettamente dimostrato col suc-
cesso all’Acropoli. In un paio di corse era stato sfortuna-
to, e mi riferisco in particolare al Tour de Corse. Adesso,
sembra che per lui le cose abbiano incominciato a girare
per il verso giusto. Inoltre, nonostante gli anni, ha ancora
1l senso della prestazione alla quale, credo, spesso rinun-
cia privilegiando la tattica di gara. Infine, sa preservare la
vettura come pochi altri.

CONTRO. Se andra in Argentina, Miki avra di fronte a sé
due rally che giocano a suo favore, la gara sudamericana
appunto e il Sanremo. Al contrario, direi che realistica-
mente Biasion pud puntare al successo finale solamente
in Italia, mentre nelle altre prove inserite nel piano della
Ford potra ragionevolmente puntare a risultati importan-
ti. Di sicuro, nel futuro immediato, affrontera Nuova Ze-
landa e Australia. Tuttavia, nel primo caso dovra fare i
conti con un percorso che non vede dall’86, mentre nel se-
condo dovra addirittura partire da zero. Inoltre anche per
Miki vale il discorso mezzo meccanico.

POSSIBILITA. Proprio per la sua esperienza e per la re-
golarita nei risultati, Biasion ¢ perfettamente in corsa per
1 titolo, dopo Auriol e appena dietro Delecour.




BN ESCcLUSIVO
BN DOPO LACROPOLI

% La rabbia
. come arma

Toyota Celica 4aWd
PUNTI 35

PRO. La rabbia per il titolo di campione del mondo sfuggi- |
togli 'anno scorso proprio nel finale, nonostante il sensa-
zionale record di 6 vittorie stagionali, ha accresciuto le am-
bizioni di Auriol. Il francese oggi & certamente un uomo
profondamente e fortemente motivato, e in un pilota que-
sta sensazione produce sempre un effetto positivo. Soprat-
tutto Didier ¢ un rallyman per ogni tipo di terreno e di per-
corsi. Perfino in Svezia, dove gareggiava solamente per la
seconda volta, ¢ stato protagonista di una performance
straordinaria, che meritava migliore fortuna. Tra i rally
della seconda fase del mondiale non ce n’¢ uno in cui Au-
riol possa considerarsi svantaggiato, ovunque o ha vinto 0
ci € andato vicino.

CONTRO. Ha gia disputato 4 corse, esattamente come De-
lecour, Biasion, Kankkunen e Sainz, ma i risultati sono sta-
ti solamente due. Nelle 6 prove che ancora gli restano, pri-
ma di raggiungere il tetto delle 10 partecipazioni stabilito
dalla Fisa, deve quindi ottenere altrettanti piazzamenti im-
portanti per arrivare a quota 8 risultati. Il che per Auriol
non mi sembra rappresenti un’impresa impossibile. Co-
munque, né lui né il team potranno permettersi un solo pas-
so falso. ;

POSSIBILITA. In ogni scommessa, e la disputa per titolo
’93 indubbiamente ¢ tale, bisogna avere il coraggio di az-
zardare un nome. E allora azzardiamo quello di Didier Au-
riol come favorito, sebbene di strettissima misura, nella ec-

citante e ancora apertissima corsa al primato finale.
COCKPIT

Lincognita
e tecnica

Lancia Delta Hf
PUNTI 25

PRO. Credo di conoscere sufficientemente bene Carlos
Sainz per poter affermare che lo spagnolo € orgoglioso, te-
nace e sicuro di sé come pochi altri. E un ragazzo che non
si da mai per vinto, non si abbatte di fronte a situazioni
sgradevoli né rinuncia alla lotta. L’anno scorso, a quattro
gare dalla fine del campionato, il punteggio e la situazio-
ne in classifica lo davano per tagliato fuori da ogni gioco.
Eppure lui non si ¢ arreso e ha trovato la forza per rove-
sciare una stagione che sembrava irrimediabilmente com-
promessa, conquistando il titolo mondiale. Al rally di
Grecia ha dimostrato con una prestazione fenomenale di
aver trovato finalmente il «feeling», la confidenza, con la
Delta. Le capacita e il valore di Sainz sono dunque intatti.

CONTRO. Sulla stagione dello spagnolo, e percid anche
sulle sue possibilita nella sfida per il titolo, resta a mio av-
viso I'incognita Delta. All’Acropoli la berlinetta ¢ andata
al di 1a di ogni previsione mostrando un evidente progres-
so rispetto alle gare precedenti. Ma sul piano della presta-
zione pura essa non ¢ certo a livello di Ford, di Toyota e
anche di Subaru. L’affidabilita, invece, & ancora elevatis-
sima.

POSSIBILITA. Proprio per la situazione tecnica della
Delta, anche se il risultato della Grecia non & stato certa-
mente un exploit, Sainz &, dei cinque in corsa per il titolo,
quello con le chance minori. Tuttavia le risorse dello spa-
gnolo e del team Jolly Club sono enormi.




BN LA PROVA
B TOYOTA MR2

La due posti del Sol Levante ha 'impostazione
di una vera sportiva. La guida risulta piacevole
iNn ogni situazione. E lo stile ricorda la Ferrari 348...

Prezzo (chiavi in mano): lire 48.440.000; Cilindrata: 1998 cc

Potenza max: 156 cv; Velocita max: 220 kmbh;

PRO: prestazioni, abitabilita

CONTRO: sterzo leggero

B ARTURO RIZZOLI

aranno solo trecento le Toyota
Mr2 che arriveranno quest’anno in
Italia, e la commercializzazione &
partita proprio in questi giorni. L’effetto di
novita per il mercato italiano porta la com-
patta e lunga 4,18 metri , sportiva del Sol le-
vante a calamitare gli sguardi incuriositi dei
passanti, che il piu delle volte vengono at-
tratti dalle linee che tanto ricordano le Rosse
di Maranello. Il design ha forme tonde e ac-
cattivanti, ma oggettivamente le linee richia-
mano alla mente quelle della 348. Al dila di
cio, la Toyota Mr2 propone soluzioni da ve-
ra sportiva: 2 posti soltanto, il motore cen-
trale, la posizione di guida in basso e allun-
gata, le sospensioni a ruote indipendenti sul-
le quattro ruote con ammortizzatori a tara-
tura piuttosto rigida. A cid bisogna poi ag-
giungere la possibilita di trasformare questa
coupe in una spider con la rimozione del tet-
to, che & in due pezzi di cristallo che possono
essere riposti nelle apposite custodie dietro
ai sedili. Appena ci si infila in questo abita-
colo da vera sportiva, la prima sensazione
positiva viene dalla buona accessibilita an-
che per chi non ha la corporatura da fantino,
poi si notano con piacere le ampie superfici
vetrate che permettono una buona visibilita
in ogni direzione, & perd vero che, come in
tutte le vetture che hanno un’aerodinamica
da sportiva, dal posto di guida non si vede
esattamente dove finisce il muso, ma le con-
tenute dimensioni non possono certo creare
patemi nemmeno a chi non & abiatuato a
questa situazione. Appena avviato, il moto-
re 4 cilindri, capace di 156 cavalli, ha un ru-
more che si ode appena dall’abitacolo, ma

alle alte velocita, la sonorita del propulsore
diventa una fedele, anche se non sgradevole
e pur sempre accettabile, compagna di viag-
gio. Al momento di innestare la prima di ri-
cava subito la sensazione di avere per le ma-
ni un cambio di impostazione sportiva: 'e-
scursione della leva, e anche la sua altezza,
sono molto ridotte, la precisione ¢ davvero
buona, la velocita, se l'impegno diventa
molto severo, magari su strade tortuose e
con elevate pendenze come quelle dolomiti-
che dell’Alto Adige teatro della nostra pro-
va, si mostra quella di un buon cambio stra-
dale, ma non dotato di caratteristiche sporti-
ve. Sempre nei percorsi impegnativi di mon-
tagna il motore evidenzia una progressione
costante, ma con la coppia massima di 18,9
kgm a ben 5000 giri si & costretti a un intenso

uso del cambio. Il comportamento in curva
risente della collocazione nel motore al cen-
tro: per favorire I'inserimento, se si guida a
ritmi molto sostenuti, ¢ bene prolungare la
frenata fino all'inizio della sterzata per con-
trastare un leggero sottosterzo, e da meta cur-
va in avanti si nota una leggera tendenza del
retrotreno a «legare» un poco. Alle alte velo-
cita, ci avrebbe poi fatto piacere trovare uno
sterzo un po’ meno morbido. La frenata, sup-
portata dall’Abs, € ottima. Il consumo da noi
registrato ad andatura decisamente sostenuta
¢ stato di 8,25 km/litro. Globalmente il con-
fort, trattandosi di una sportiva, merita un
giudizio positivo, anche per I'adozione di se-
rie dell’aria condizionata. Altro accessorio,
importante per la sicurezza, fornito di serie ¢
lair-bag per il guidatore. |




E IL 16V DELLA CELICA

e Cantro lo scheda

&) Tovora ECN'CA

Motore

Centrale trasversale 4 cilindri in linea; cilindrata 1998 cc; alesaggio x corsa 86 x 86
mm; rapporto di compressione: 10:1; accensione elettronica; distribuzione a doppio
albero a camme con quattro valvole per cilindro; alimentazione a iniezione elettroni-
ca multi-point (D-Type); potenza massima 156 cv a 6600 giri; coppia massima 18,9
kgm a 5000 giri.

Trasmissione

Trazione posteriore; cambio manuale a cinque marce; frizione monodisco a secco.

Autotelaio

Scocca autoportante; sospensioni anteriori e posteriori a ruote indipendenti con
schema McPherson; freni a disco sulle quattro ruote con Abs; sterzo a pignone e
cremagliera con servocomando; ruote in lega 6.00 x 15 pollici anteriori e 7.00 X 15
pollici posteriori; pneumatici 195/55 % 15 anteriori e 225/50 % 15 posteriori.
Dimensioni e peso

Lunghezza 4185 mm; /arghezza 1700 mm; altezza 1235 mm; passo 2400 mm; car-
reggiata anteriore 1470, carreggiata posteriore 1450 mm, capacita bagagliaio 219
litri; serbatoio carburante 55 litri, peso 1340 kg.

Prestazioni e consumo

Velocita massima 220 kmh; accelerazione da 0 a 100 kmh in 7"8; consumo a 120
kmh 12,8 km/litro.

Bk



ETTORE MINGARDI
ARTURO RIZZOLI

=  cura di
—

ri1=yY

Walker
ancora

al vertice
dell’lUnrae

Walter Walker, presidente e
amministratore  delegato
della Porsche Italia, & stato
confermato presidente del-
'Unrae (Unione italiana di-
stributori autoveicoli), ruolo
che gia ricopriva dall'aprile
del 1992, mentre alla vice-
presidenza & stato chiamato
Thierry Dombreval, vice-
presidente e direttore gene-
rale della Renault Italia. Le
elezioni che hanno portato
alla conferma di Walker e al-
la nomina di Dombreval so-
no avvenute a Milano nel
corso dell'annuale assem-
blea dei soci Unrae che at-
tualmente sono oltre 50, e
che in Italia rappresentano
le marche straniere di auto-
mobili, moto, caravan e au-
tocaravan presenti sul no-
stro mercato.

W CODICE STRADALE. Non
& poi vero che noi italiani
siamo i pit indisciplinati al
volante, infatti, in Europa ci
sono automobilisti di altre
nazioni che si comportano
peggio di noi. Da uno studio
condotto in 16 Paesi: quelli
della Cee piu Austria, ex Ce-
coslovacchia, Svezia e Sviz-
zera, & emerso che i guida-
tori che maggiormente in-
frangono i limiti di velocita
sono i danesi e i belgi. Dal-
l'analisi condotta dall'lstitu-
to belga per la sicurezza
stradale, si nota che gli ita-
liani sono al quinto posto
della classifica preceduti ap-
punto da danesi, belgi, spa-
gnoli e svedesi.

Croma 2.5 Ve6:
definito

il prezzo

E stato ufficializzato nei
giorni scorsi il prezzo di listi-
no della neonata Fiat Croma
2.5 V6. Il costo d'acquisto
chiavi in mano & di
44.165.515 lire, prezzo che
¢ al netto della tassa Ise, fis-
sata in 5.000.000 di lire per
il 1993, oltre all'Ariet e al-
I'imposta per l'iscrizione dei
veicoli al Pra. Il costo degli
optional (Iva inclusa) & il se-
guente: sospensioni auto-
ventilanti, lire 1.361.360;
predisposizone autoradio, li-
re 179.690; tendine paraso-
le, lire 83.300; sedili anterio-
ri con regolazione elettrica e
riscaldati, lire 840.140; ver-
nice  metallizzata, lire
435.540; tetto apribile a co-
mando  elettrico, lire
1.298.290 ed infine, spec-
chietti retrovisori esterni a
comando elettrico per ribal-
tamento e sbrinamento, lire
205.870.

LEREDE DELLA UNO IN VENDITA A NOVEMBRE

un... PUunto

Si chiama Punto I'erede
ella Uno di cui sono
state proposte in questi gior-
ni le prime foto. Il debutto
ufficiale ¢ fissato per settem-
bre al Salone di Francoforte,
mentre la commercializza-
zione partira in novembre.
Per i primi due anni la Punto
affianchera sul mercato la
Uno, del resto raccoglierne
leredita sara davvero impe-
gnativo sia per ragioni inter-
ne che esterne. La Uno infat-
ti al di 1a dei sei milioni di
esemplari venduti in 10 an-
ni, ha rappresentato una pie-
tra miliare per la Fiat: ¢ la
vettura che ha raggiunto il
milione di vetture nel piu
breve lasso di tempo nella
lunga storia della Casa tori-
nese. Quanto alla posizione
di mercato, la Punto si inse-
risce nel segmento B, un set-
tore che rappresenta il 28%
delle vendite totali mercato
europeo con i suoi 3.800.000
pezzi collocati nel '92. La
neonata di Corso Marconi &

stata disegnata dal Centro
Stile Fiat assieme a Giugia-
ro, e il lavoro é durato tre an-
ni e mezzo. Lo stile della
Punto propone linee morbi-
de e fluide, originali sono i
gruppi ottici posteriori collo-
cati ai lati del lunotto, men-
tre i fari anteriori hanno fog-
gia un poco giapponese con
la forma lunga e stretta. La
Punto verra commercializ-
zata in trenta versioni: le
carrozzerie sono a 3 e 5 por-
te, mentre la cabriolet di Ber-
tone sara disponibile solo

nella primavera del '%4, e
cinque sono i livelli di allesti-
mento. I motori disponibili
sono cinque: 1100 cc, 1400
cc, 1600 cc e 1750 cc a benzi-
na, pit un Turbodiesel da
1700 cc, le potenze sono
comprese trai55 e 135 cv, in
seguito arrivera un 1750
Abarth con 150 cv capace di
raggiungere i 220 kmh. Tra i
cambi troviamo la novita di
un sei marce, che si aggiun-
ge al manuale a 5 e all’auto-
matico a variazione conti-
nua. Per quel che riguarda

abitabilita e confort va detto
che la Punto con i suoi 376
cm € un po’ piu lunga della
Uno e vuole essere anche pit
accogliente, a questo scopo
le ruote sono state collocate
alle estremita della vettura
per guadagnare in abitabili-
ta. Quanto al nome va detto
che I'ultima nata della Fiat,
a lungo identificata con i ri-
ferimenti di progetto Tipo B
o Tipo 176, ¢é stata poi bat-
tezzata Punto dopo avere
scelto tra 1000 opzioni. Cio
perché l'orientamento era
per un nome di cinque lette-
re comprensibile in parec-
chie lingue. I prezzi dovreb-
bero partire da circa 15 mi-
lioni per la 1100 tre porte.
Tra gli optional saranno tra
laltro disponibili I'Abs,
I'air-bag e I'aria condiziona-
ta. La produzione della Pun-
to avverra negli stabilimenti
di Mirafiori, Termini Imere-
se e, a gennaio, si aggiunge-
ra anche la nuova unita di
Melfi.

|
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NOVITA PER DISCOVERY E RANGE

Gamma piu ampla
per la Rover

Ilsettomdelkvcunmfuonmda,purnvcndommncll”Zmﬂeuioncdd
19% nelle vendite rispetto all’anno precedente, non ha scoraggiato la Land Rover,

che di recente ha portato

in Italia due nuovi modelli: la Land Rover Discovery 2.0

16VelaRangeRover2 5 Tdi (nella foto sotto). La Land Rover Discovery 2.0 16V si
unge quindi ai modelli gia conosciuti spinti dai propulsori turbodiesel di 2500 cc,
edatalacilmdntanonésoggettaapartwolmpressmmﬁscah favomdonedl
conseguenza le potenzialita concorrenziali anche in un ambito meno
La nuova Discovery, infatti, non & solo un veicolo in grado di disimpegnarsi nei
percorsi piu accidentati e difficili, maéanchemvetturaconfmtevoleebnllante,
utilizzabile per un uso polivalente. Il propulsore da 2 litri 16V, derivato da quelli che
equipaggiano le berline della Serie 800, petmetteallaDlscovcrydlmgglmgmm
velocita di 157 kmh che, abbinata a un consumo in linea con le concorrenti piit
dirette, alla sua abilita fino a 7 posti, e al suo confort, ne fa una vettura rivolta a
un’utenza molto ampia, una valida alternativa anche fuori dal proprio segmento.
Disponibile nelle versioni a 3 e 5 porte, il prezzo chiavi in mano della Discovery 2.0
16V varia da 36.696.000 lire a 45.150.000 lire. Per quanto riguarda la Range Rover
2.5 Tdi si tratta dell’arricchimento di un mito che continua da oltre 23 anni, da
quando nel 1969 venne realizzato il primo prototipo della Station Wagon 100. A
distanza di tanto tempo, infatti, nessun’altra vettura é in grado di offrire
contemporaneamente le doti di una prestigiosa station wagon abbinate a quelle di
un’autentica fuoristrada. La nuova Range Rover ¢ dotata del propulsore di 2.500 cc
turbodiesel a iniezione gia ampiamente collaudato sulle Land Defender e Discovery,
che sviluppa una potenza di 113 cv e consente alla vettura di raggiungere una velocita
massima di 150 kmh. Offerta in versione a 5 porte e nell’allestimento «Vogue», il
prezzo chiavi in mano della Range Rover 2.5 Tdi ¢ di lire 56.659.000 lire.

MODIFICHE PER ORA SOLO ESTETICHE

Cinquecento special
secondo Hormann

Chi pensa che Hormann si
scomodi solo per la trasforma-
zione delle vetture di classe
superiore si sbaglia. La di-
mostrazione piu evidente &
fornita dalla Cinquecento
(nella foto sotto) che recente-
mente ha proposto il prepara-
tore tedesco. Bisogna pero sot-
tolineare che per il momento
gli interventi sono limitati a
estetica, assetto, € scarico.
Mentre per quel che riguarda
il motore e I'aerodinamica so-
no in arrivo alcune novita.
Nel dettaglio la Cinquecento
rivista dal preparatore tedesco
propone ruote in lega, svilup-
pate in collaborazione con I'i-
taliana Oz, di 5 pollici di ca-
nale per 13 di diametro con di-

segno a sei razze. Su questi
cerchi ¢ possibile montare
gomme normali come pure
quella da 175/60 x 13, il pac-
chetto completo ruote-gomme
costa attorno a un milione e
duecentomila lire. Poi & possi-
bile intervenire sulle molle per
abbassare la vettura di 35 mm,
con un costo di circa 280.000
lire, inolt