g e [ - .
ECTeVIidEE e MallG




£5 e
o

I
|
|
|
:

PARA SATISFACER
LAS EXIGENCIAS
DE ALTA CALIDAD...

Pinturas elaboradas y ajustadas a las mas severas especifi-
caciones exigidas por las fabricas de aulomofores.

ALBA las presenta en la calidad y los tonos requeridos para
dar el “acabado perfecto"” a toda umidad.

Pinturas ALBA —calidad que todos confirman— esta presente
en las mas importantes marcas automotrices del pais.

A su disposicion estéa el DEPARTAMENTO TECNICO ALBA.
Escriba o lfame a Centenera 2750 - Capital - T. E. 921-5777.

Lnel 2 poidody

PROVEE SOLAMENTE
PRODUCTOS DE
SUPERIOR CALIDAD...

PINTURAS PARA AUTOMOTORES
T ACRILALBA

¥ PRODUCTOS ACCESORIOS

CALIDAD QUE TODOS CONFIRMARN |
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CALENDARIO

Cnn un trinec méas bajo y duro de
suspension, algunos ciervos mas de
polenta y un casco colorado en lugar
del clésico gorro, llega el Papd Noel
un poco miés joven de CORSA. En la
bolsa trae datos parg todas las almi-
tas tristes y desconsoladas que pasa-
ran jas fiestas sin la posibilided de un
retiro espiritual entre fierros en movi-
miento; ademds recomienda un coche
sport flamante para gozario en la vi
driere de cualquier agencia. ..

En Buenos Alres, enire olras cosas,
hay una cantidad de boliches en donde
se pueden encontrar caras conocidas y
conversaciones para cuando la falta
de carreras nos angustia en forma vital.
Nuevos y clésicos, mersas y pare “gen-
te como uno”, una gama variadisima
para todos los gustos y medidas de bol-
sillos. Para empezar bien el afio, una
regia torta picando en “La Palangana”
de ia Costanera, post sandwich de mo-
lejas con olor en los dedos en &l
Rancho “In" del Bebe Pedelaborde. Y
si por una de esas cosas del destino
no hay nadie del ambiente, saliendo
del carrito 54, un poco mas alla esta
la playita Saint-Tropez adonde se bafia
Cristina, la chica de la foto, pero po-
cas veces. De cualquier forma, si la
angustia alcanza niveles compulsivos
¥y no puede esperar hasta el domingo
1. todos los viernes a2 la nochse, la
“Mersa" se reune en La Biela, el cla-
sico de los clasicos. La Viridita de
MNardi, Hansen, Kirbus, Saltzman, Bur-
zaco cuando era nifo, ayer, y tantos
otros nombres claves dentro de nuesiro
automovilismo deportivo. Es el reducto
de Humberio Evangelista “el delirante”
y su récord de 130 kildmetros por hora
para la curva de Quintana, toda la gen-
te del C.AMM, (Club Argentino Mor.
bosos Unidos) que se dedica a poner
aceite en la calle y esperar; de Erre-
cale Allende, el Detective Millonario
gue arma y desarma molores en las
mesas del fondo y se juega la vida en
cada curva.

Siguiendo con la tematica “Barrio
MNorte”, para pirémanos resentidamente
superados y espiritu navidefio, nos en-
contramos con 2 mas “bienudo" de
tutti cuanti: "05" frente a la plaza Vi-

cenie Lopez. Alli estdn todos, o casi
todos ¥y es muy raro no encontrar a
pinguno: Alzaga, Casd, Graclela Bor-
ges, Anteo Pichetla, eic., etc., Todos
fordistas menos dos, Bordeu y Pichetta
gue es Bugattista. Alli se puede tomar
el desayuno a la americana a las once
de la mafana, enseguida de levan-
tarse da la cama, por 120 pesos, 0
que lo coloca a la altura de cualquier
bar proletario de la méas rancia estirpe.
como el bar "El Musgo™ de la vuella
de la casa de mi novia o la milonga
legitima del Aflético 25 de Mayo, en
Venezuela y Casiro Barros.

Pateando en contra de la barra de
La Biela asta El Parque, para los ami-
gos. “El Barcito”, en Florencio Bal-
carce y Rivadavia. De fijJa que cual-
quier dia de la semana, a la tarde, es-
tarén Rodriguez Cenedo, Nésior Sa-
lerno, el de la Maserati y los mamelu-

De pronto el verano: no hay carreras
ge aulomaviles .

cos ¥y toda la gente de la ALAAS. Car-
melo Capasso va al almacén de Ma-
nolo en Mercedes y Simbrén; en cam-
bio Morace va a 05 y pide chorizos
cantimpale con whisky nacional por-
que dice que es mu “in". El gordo
Blanco, inventé el Sputnik que se pue-
de pedir an La Blela: consisle en un
vaso de Vascolel con crema...

En Vicente Lépez estéd “'Chicken's"
y todos los martes a la noche Radio
Libertad transmile desde alli su pro-
grama Emocidn en las Rutas. A veces
van corredores. Pagando quinientos
pesos se puede comer un pollo con
los dedos y verlo a cualquiera. En Bel-
grane “Si" estd a la vanguardia del
jazz portefic, suele tocar Jorge Lopez
Ruiz, autor de los temas “Autdédromo™
y "“Engancha la segunda, Negro, que
nos vamos”. En |a cantina “La Gavio-
ta". . en Sudrez y Necochea, los miér-

)n automdvil deportive, lo mas “in" para la recoirida de boliches lindeanera.

Plerre Barouh, Anouk Aimée y Claude

Lolowch: un hombre y una mujer;

amor y competencias automovilisticas
en buen lenguaje cinemsatogréfico.

coles a la noche pasa mds o menos
lo mismo que los martes en Vicente
Lépez.

Presidida por el Ingeniero Sierra, de
la Deportiva, la pefia “La ldea Fija" se
redine en “Los Liricos"” (abajo del puen-
ta), el rincén de los dramaturgos y los
poetas. Con un inconveniente, las se-
siones son privadas.

En Coérdoba, la “dota”, despues de
la picada de rigor en la recta del Dan-
ie, Papa Noel dice que se puede ir a
chupar a Acapulco y para bailar COR-
SA a Cuore, en la salida a Villa Allen-
de,

Los Tucumanos organizan sus soirés
de fierros en la trepada al cerro San
Javier, y puaden terminar la noche en
un baile animado por Alberto Dahn.

Mendoza: un buen lugar es Scandal
para ir después del Autodromo o el
parque, tratando de no pasar por en
cima de las mil parejas dispersas por
la zona... En Bariloche, el "Paspado”
Bustos no tiene nada, pero nada que
ver con los coches ni las cameras, pe-
ro a veces va a La Glorieta de Gam-
brinus con su novia Carmencila y se
cuenta unos chistes de chilenos gue
son la verdad. En "La Ciudad Feliz"”
hay una cantidad de lugares en |a
avenida Constitucion, ideales para qui-
tar penas; ademas ellos tienen su facha
en la Temporada de Formula Tres, asi
que no pueden llorar.

Para los enemigos de la noche tam-
bién hay algo, de lo nuestro, lo mejor:
“Un hombre y una mujer”, en algin
cine de la ciudad, la pelicula del ano
con todo para todos, a esperar de la
mano de Anouk Aimée y el Mustang
de Jean Louils Trintignant gque inter-
vino en el verdadero Rally de Monte-
carlo para hacer el filme, y ademads se
clasificd bien. Que el afio 1967 les lle-
gue a todos con "La Felicidad” que
desde agui CORSA les desea, en serio.

Y volviendo a la bolsa navidena, el
proximo martes traerd un ndmero anua-
rio, dedicado a resefiar toda la activi-
dad del TC y deslacar los principales
sucadidos en la actividad, en el afc
que muere. ¥ recibiremos el nueve ano
con la continuacién del especial de
CORSA, esta vez dedicado a Mecanica
Macional y a Turismo [Anexo J, por su-
puesio), y algunas cosas mas. como de
costumbre, que para eso tenemos a
flacos y gordos haciendo zumbar las
maquinas de escribir.
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» LA ESPECIALIZAC

Erverio Rodriguez, llegador,
como siempre. Al igual
que e/ aflo pasado

cuande se clasificd cuarto,
asfe afo lleva una alegria
m&s a Balcarce. En |a
quinta etapa fe
correspondid una gran
acluacldn: segundo de su
colerrdneo Bordeu. Y
congagrado como
especialista en Grandes
Framing,

Veredicto del Gran Premio
para ef F-100 de Angel

T. Rienzi: Muy veloz

perg poco resistenta.
Seguramente & gfio
préximo no le sucederd
fo mismo. Abandonando
también se aprende.
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Y 105 SINTOMAS

Un altimo vistazo al Gran Premio
de TC nos muestra como habiendo sido una carrera

pobre, se puede convertir en una

fuente de experiencia para pilotos y preparadores.

Los automdviles
iradicicnales de TC no
pueden andar fuerie
en la montafia ¥y por
sus condiciones de
establlidad limitan a
cualguier buen piloto.
E! Gran Premic eas
uha inmensa escuela,
gue los perfecciona si
sus pilotos y sus
preparadores estan
dispuesios a aprendsr.

Rubén Fulco es un
pilcto de aspiraciones
modestas, perc en.el
Gran Fremio repitio lo
gue durante el ano le
signiticara el principio
de su consagracion:
regularidad, sentido del
limite para tratar a su
robusta Ford, capacidad

para clasificarse siempre.

Un aplauso para el A.C.A.

Burena parte del triunto
de Paireiti se debe a’la
exquisita especializacion

de Rubén Aeid, su
preparador ¥ acompeananta,
Después de este triunfo,
gue debe hacerle mucho
bien, termind fa promesa

¥y se afeitd el bigole.

Cacho Malias, otra de las
revelaciones. Con el Ford
gque alguna vaz perleneciera
al Mago Oscar Gealvez,
realizo su mejor carrera

a lravés de todo el Gran
Premio, a pesar de tener
guwe solucionar sobre la
marcha varigs docenas

dgde inconvenientes. Pero
esc fambién es un mérito.
El auto es uno de los méds
lindos entre los
tradicionales.

por CARLOS
MARCELO THIERY

fotos de JORGE DIAZ

Cnn la paulatina desaparicion del
piloto-preparador-mecanico, se le va
perdiendo al TC la raza de hombres
que le dieron vida y espiritu, pero
que poco a poco cierra su ciclo.
Muchas veces se observan como fe-
nomenos separados a la nueva gene-
racién de pilotos gue sélo se ocupan
de manejar al automdvil en carrera
y al ciclo de evolucién mecénica gue
se inicig cuando los bancos de prue-
ba aparecieron en el ambiente con
la misma subrepticia ilegalidad con
que aparecian los alambiques clan-
destinos en el sud de Estados Uni-
dos.

No. Una cosa y otra estan inti
mamente ligadas. Sélo que parecen
diferenciarse a partir del momento
en que cada cual empieza a cumplir
especificamente su funcién. Por
ejemplo, lo que habitualmente se
conoce hoy por “preparader’ no es
sino una especie de director de or-
questa que ordena un trabajo 2 cada
especialista y que después de reci-
birlos independientemente los arma
como Si armara un meccano gigants,
dandole a la obra la orientacion, la
calidad y el sentido mecanico que le
parecen convenientes. En dos pala-
bras, es un especialista mas. Asi
también trabajan exclusivamente en
lo suyo el carrocero, el técmico en
suspensiones, el gue disefia y fabrica
arboles de levas, o el rectificador,
cuando hasta hace unos afios el hom-
bre-comodin se dedicaba a tedo y
apenas a regafadientes, como con
bronca y junando, hacia una pasa-
dita por el carburista o una visiia
al mago del encendido.

Por cierto que no en todos los au-
tomdviles de TC en actividad se cum-
ple este proceso. Ni siguiera en la
mayoria. Pero si en los que tienen
razon de ser, en los gue funcionan
perfectamente . .. o en los que ga-
nan carreras.

Al no poder desmentir la era de la
especializacion en el TC, es casi in-
necesario contrastar las cosas nega-
tivas y las cosas positivas que su-
cedieron en el 44 Gran Premio de
Turismo Carretera. Es cierto que por
un lado hubieron muchos abandonos,
muy pocos hombres habitualmente
ganadores llegaron o se clasificaron
bien, el standard de manejo fue ba-
jisimo y todos los accidentes o los
viajes al paisaje de la tercera etapa
mostraron que los hombres y los
autos de TC extrafian las largas rec-
tas de la pradera. Y que por oira
parte hubieron rewvelaciones, que
Pairetti y Cabalén demostraron al
mundo cémo se corre un Gran Pre.
mic mientras Bordeu y Casa despre-
ciaron el vértigo tentador de la ca-
rrera en si para dedicarse a vigilar
sus posibilidades de ganar el Cam:
peonato.

De todo eso y de las estadisticas
se puede obtener un contraluz que
bien podria desdibujar la verdadera
importancia de este dultimo Gran
Premio. Quiza sea dificil entenderla
a primera vista, pero CORSA insiste
en gue lo més importante que nos

CORSA ® 5-



.Y LOS SINTOMAS

dejé el GP de TC es la posibilidad
de que tanto los especialistas en pre-
paracion como los especialistas en
conduccién hayan aprovechado las
experiencias que deja una carrera

larga de escenarios variados en el
momento casi culminante de esta
etapa de evolucién. Depurando: si
este Gran Premio fue Util o no, se
sabrid en el Gran Premio del afio que
viene. Despreparar los motores, se
los desprepard siempre, pero desde
luego eso no es todo. La ciencia ae-
rodingmica, ta construccién de es-
tructuras y elementos de seguridad,
los frenos, las suspensiones y los
neumdaticos, la seleccién de relacio-
nes para cajas y diferenciales seran
perfeccionados en la medida en que

Gomas desltrozadas. Esle ano no hubo lanias como
se crela anles de largar el Gran Premio, pero

el ripio cobrd su cuola. La gue se ve an Ia

folo es de Pepe Faneitta. Las carreras

exhaustivas permiten experimentar. Por ejempia,
este aftlo consagrd a las Cipturato CN 72,

gue antre ofros usd Pairefti.

el TC no estrangule su especializa-
cién atil estaciondndose en las largas
rectas de la provincia de Buenos
Aires. Del mismo modo, el contacto
con el ripio, la montafia, los precipi-
cios y las curvas ciegas ensefiard a
los pilotos de la categoria que nece-
sitan aprenderlo, cémo usar todos
esos elementos. Si no es un proble-
ma cientifice, al menos lo es de cos-
tumbre y aon asi, menos peligroso
que cruzar un lomo de burro a 200
km/h.

Vale la pena recalcar que si el
Turismo Carretera es una categoria
standard por origen, también es Gran
Turismo por orientacion y proyec-
cién. Entonces, si en el futuro liega-
mos a tener un Gran Premio de TC

con sabor y personalidad de Targa
Florio, esta 44* edicion habrd sido
util.

Siempre y cuando algun aconteci-
miento imprevisto no altere la mar-
cha progresita de la categoria, como
quizd pueda suceder si la CDA no
neutraliza drasticamente el ridiculo
motin de la ACTC que recién ahora
intenta rebelarse contra el nuevo re-
glamento, sin haber entendido que
ni siquiera perjudica a los que ha-
blan muchas wveces y corren muy
pocas, tienen que llegar la era del
Gran Turismo. Estas dos palabras
suelen producir molestias en los oi-
dos de mucha gente pero de cual-
quier manera que se bautice al pro-

greso, el progreso llega. Hay sinto-

1 José Manzano. Gand Ia
- primera elapea
aspectacularmente, fue
segundo de Pairetti hasta
la tercera y abandond an
la cuarfa. Sin embargo,
segun sus propias palabras,
fo mejor que le dejd ef

GP fue la experiencia de
viajar en wn Torino al lado
de Fangio. “Considero que
alli empecé realmente a
aprender a manejar’.
Modestia y grandeza.

Yuvela Casa, pero encima
suyo Manoio Rodriguez
vuela en un avidn-tailer,
sinfoma inequivoco de
progreso. Cuando rompié
la direccién bastd un
aterrizaje y un gaucho
que cediera la plara entera
de su Ford particular, para
que of gub-campedn haya
podido seguir en carrera.
De ofro modo. .. kapul.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

mas inequivocos: durante el Gran
Premio aparecieron los aviones talle-
res, que actualmente son algo asi
como un lujuricso perfeccionamiento
del auxilio terrestre. Cuando los zum-
bidos de muchos aviones perfsren el
cielo, desaparecerd autométicamente
la reparacién grave que demora mu-
cho por esperar a las camionetas y
se abrird una inmensa posibilidad
de que abandonen menos y la lucha
por los distintos puestos serd mads
entretenida.

Los aviones-talleres son solo un
sintoma que en la historia del TC
va a tener probablemente la misma
importancia que el descubrimiento
de las gomas patonas o el diferencial
autoblocante.

Y asi como hay promesas de evo-
lucién mecénica, las hay también de
revelaciones humanas: Bautista La-
rriestra, Rubén Fulco, Eduardo Ma-
tias, Sergio Bocher... Hay hom-
bres como Erverto Rodriguez o Cris-
pulo Villanueva que ya son veteranos
y generalmente en los Grandes Pre-
mios obtienen sus mejores clasifica-
ciones, pero aquéllos, los nuevos,
son quienes mejor condicen con el
espiritu proyectivo del TC, por lo me-
nos de acuerdo a lo que hicieron
en estas seis fatigosas etapas.

Cuando la escena esté montada,
sdlo faltard que los geniales escend-
grafos del AC.A. monten un meca-
nismo légico y sensato, sin hacer
finales de etapa como el de Zapala
donde la gente no tiene donde dor-
mir, pocos lugares para comer, y
practicamente ningln taller para
arreglar los avtomdviles. Las versio-
nes de pasillo aseguran que al ACA
le basta que cualquiera de sus filia-
les redina en la localidad el dinero
suficiente como para pagar los pre-
mios de la etapa que termina alli
para otorgar el derecho. Si asi fuera
es lamentable desde todo punto de
vista. Es cierto que el dinero tiene
gue salir de algin lado, pero seria
preferible que surgiera de lugares
turisticos donde abundan los hote-
les y los centros urbanos puedan
ofrecer todas las comodidades nece-
sarias a la caravana, sobre tode por-
gue son esos lugares los que siem-
pre tienen apetito de promocion.
Después, que las etapas sean largas
o cortas, es un problema que pierde
toda gravedad cuando esas etapas
contribuyen a construir mejores aute-
mdviles y 2 ensayar slementos que
después usard la industria.

Recorriendo la ruta, el piloto des-
prevenido pudo usar las marcas ro-
jas con que Bordeu marcé el camino.
También habia sefiales blancas y
sefiales amarillas, aunque sus duefio
no fueron ubicados. Todas ellas esta-
ban perfectamente ubicadas y el que
tuvo un poco de picardia para utili-
zarlas como referencia no pudo irse
de largo en ninguna curva peligrosa.
Pero insistiendo sobre el tema, es
imposible dejar de aplaudir otra vez
al AC.A. por la colocacion de sus
sefiales, es decir, las tradicionales
banderitas argentinas pintadas en las
bifurcaciones, curvas ciegas, bade-
nes peligrosos, o recodos mprevis-
tos. Esa si parecid una obra hecha
con amor por gente que conoce el
oficio. También ése es un sintoma.

El valor de la edicion 44 Jo dara
la edicién 45. Si entonces todavia se
pueden usar las rutas para hacer
carreras. Pero ser optimistas es para
CORSA, una actitud vital.
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BORDEL: |
DE SIBARITA
A CAMPEDN

Yduspué-s de veinticinco afos el
Campeonato Argentino pudo volver a
ser de Chevrolet, de Balcarce y de

un Juan Manuel._ ., Esa larga pausa
comenzé a parlir de 1941 cuando
Juan Manuel Fangio lograra el cam-
peonato por segundo afio conseculivo,
A partir de entonces solo Oscar y Juan
Galvez, Rodolfo de Alzaga vy Dante Emi-
llozzi pudieron obtener el maximo ga-
lardén nacional al que puede aspirar
un piloto.

Juan Manuel Bordeu logra de esla
manera el tiulo que habla esperado en
los Gltimos tres afos y que consideraba
como su seacalén méximo para pasar
a competir gn filas suropeas. La semilla
sembrada por Rubén “Toto”™ Fangio
ha rendido su fruto. El molor de siete
bancadas comenzd a funcionar desde
su primera presentacion en Venado
Tuerto y de alli en mas sa convirlid en
el méas exitoso de tece.

Luego de un oscurc 1865 comenzado
con & desgraciado incidente de las
Dos Océanos, sa comenzd a preparar
&l nuevo motor. de siete bancadas con
el cual se pensaba debutar en la Se.
mana de la Velocidad en Carlos Paz en
abril del corriente afio, Pero La Colo-
radita no largd y su debut se produjo
en Venado Tuerto un mes mas tarde.
Alli no alcanzd a completar los sesenta
kilometros de carrera cuando estaba
colocado cuarto del Chevy Il de "San-
dokan™, Emiliozzl y Tarduccl. Otro mes
de paréntesis y reaparece en Bahia
Blanca donde puniea hasta los Oitimos
kilometros cuando ja dinamo falla y
finaliza quinto en una carrera que pare-
cia tenarla asegurada. Siete dias des-
pués gana en Hughes una carrera de
excepcién en esa época, pues llegan
todos los de punita. Atrds suyo se cla-
sifican nada menos que Emiliozzi, Casa,
Menditeguy, Malnatti, Manzano, Gal-
bato, Polinori, Cordonnier y Ciani. Fue
la afirmacion definitiva del siete ban-
cadas de Balcarce. :

La Coloradita ya habia dado su
imagen de candidato seguro al triunfo
cuando aln ni el mismo Bordesu esta-
ba convencido. En Arrecifes abandoné
con problemas en la bomba de aceite
cuando iba tercero en Iz segunda
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vuelta. Sais dias después Bordeu hizo
brillar todas sus posibilidades como
conductor ganando en el Autédromo
en su debut en la pista portefia sobra
un TC. Gana el Campeonato de la
ACTC y comienza la gran racha.

Se impone en General Pico, Chaca-
buco, Carlos Casares. La racha sa cor-
ta en Rojas, pero la semana siguiente
sg toma el desquite ganando las dos
etapas y la Doble Vuelta de Mar del
Plata. Eso le bastd para colocarse a
cinco puntos de Casd en el campeo-
nato,

En el Triangulo de! Oeste Bordeu
muasira un Bordeuv desdibujado en
una lucha sin sentido. “Bamse” lo apu-
ra en una lucha de la cual ambos
salen con los motores hechos Irizas.
Por esa causa no puede terminar su
motor para correr en San Nicolas y su
reencuantro con la madurez se produce
siete dias mas tarde cuando derrota
a Pairetli en gran forma en Olavarria,
En Pergamino abandona en la cuaria
vuelta. En Pehuajé se refrasa al fina-
iizar la primera vuelta hasta los Olti-
mos puestos y recién aparecae en la
quinta, en el tercer lugar por tiempo
neto. Pero la alegria durc poco y se
vuelve a retrasar en la sexta vuelta
para abandonar en la séptima. En Tres
Arroyos abandono en &l transcurso de
la segunda vuelta cuando iba peleando
la punta con Pairetti En Junin gana
matando,

En Rafaela sufrié un vuelco que le
destrozd complelamenie el auvlomdvil.
Siele dias después no puede largar en
Areco al llegar media hora tarde a
las prusbas de clasificaciones. Todo
250 |luggo del trabajo infernal de una
semana para reacondicionar el auto.
En Tandil es segundo del mas wveloz
Roux y gana en Mercedes una carrera
imposiblg desde atrds, luego de irse de
la ruta al realizar un trompo en la zona
de tierra en la cual estaba comenzando
a llover. En esta Gltima carrera decidié
sus probabilidades para lograr al Cam-
peconato Argentino de Turismo Carre-
tera. No es que simplemente haya
logrado los puntos que necesitaba, sino
que con esta victoria colocaba a Casé
en posicion muy dificil frente al Gran
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Corre solo por el placer

de sentirse vibrando dentro de un auto

de carrera. Pero esforzandose
hasta conseguir el titulo, justifico el
sentido que tiene competir

por PEDRO ANIBAL REVOREDO

Premio. En &l Gran Premio para Bor-
deu los problemas surgieron a parlir
de la segunda etapa con el embrague
y la punta de eje. Sin embargo gand
la guinta etapa, para abandonar en la
sexia etapa.

Este Bordeu del Turismo Carretera
1866 fue el mentaimenta mas aplomado

de los Oltimos cuatro afios. Incluso
més qua aquel de 1984 cuando ganars
el Gran Premio y estuviera a punio de
quitarle el campeonato a Emiliozzi.
Bordeu he progresado, ha enconlira-
do respuestas, produjo resultados. En
el més amplio santido, Bordeu'es &l

Campeén. .. E

y en doce no corrio.

ACTUACION DE BORDEU EN 1366

" ov e
P Sertr

LT e ]

Ng
Mo
Ng
MNo
.v.. No corrlio
No
No
N
No

20/ AT e L e R e R G
2 OO LS R e
LT R e N e R e e
13/l BAMC (Autédromo) ........
27/ San Francisco .. .. ........
IV Necochel . .........cceiocases
TN R GO0 ..o eweiiawim s na
17/IV  General Pico ........ccc0...
24/ IV BSY  r  f T  pr
30/IV  VLAC (Autddromo) ..........

... NbD corrio

.... Abandond en la 1* vuella
cv.. No comio

.. ++» MO corrio

ee . Quimo

.... Primero :

.... Abandon¢ en la 3% wvuelta
o ew PTIMENO

.... Tercero

... Primero

B/v CAE (Autédromo) ..........
15/V Venado Tuerlo ........c.c...
22/V T T R T el g = s Lt

.... Frimero

... Primero

.e. Primero

... Abandond en la 2% vuelta
... Primero

... Abandond en la 12 vuella
.... Mo largd

.... Primero

... Abandond en la 4% vuelia

b 17t R T e e L L
19/V¥l Behla Blan¢éa .............
/W HghaE . e
JINH  Arreciles .. ... iaaa
9/Vil ACTC (Autédromo) ........
10/VIl ACTC (Autddromo) .........
9-10/VIl Campeonato ACTC ........
17/l ka Pampa ... ...........
24/l Chacabuco ..........-. ..
F/VIh Carles Casares .............
2VVIE ROIBS. .. ... e
28/VIl Mardel Plata .,.............

4/1X  Triangulo del Oeste .........

11/1X San Nicolas ..... ey
1IB/IX  Olavarria ... cocasvisivees
25/1X Pergamino ........... ...

2/ X o

9/ X Tr&aArrmrm.............,,::: Abandond en la 22 vuelta

... Primero

.... No sa clasificd

lllll

16/ X TR S e e e e
237/ X 37 T e R S R
30/ X San Antonio de Areco ......
15/ X1 1f v Sl e T AR :

20/X1 Mercedes ..............0..

... Primero

2-12/ X1l Gran Premio . .........ccicvunes Abandoné en la sexia etapa

SINTESIS: Nueve veces primero, una segundo, una quinto, una decimosep-
timo, ocho veces sbandond, dos no largd, una no pudo clasilicarse

corric
corrio
COrrio
corrio
corrio

corrio
corrio

largo

.. Mo corrio

Decimoséptimo

.. Abandond en la 632 vuelta

Segundo

———
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MAR DEL PLATA

HISSLING,
tambien con agua

Jorge Kissling volvio a

dominar en una competencia de
Formula Cuatro. Gané

su serie y la final corrida bajo fuerte
lluvia en el atractivo

circuito de Playa Grande

por PEDRO ANIBAL REVOREDO
. fotos de JORGE H. DIAZ
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Aunque con mucho menos publico

que el que podria aportar en Su
mejor época turistica, Mar del Plata
siempre s un lugar donde las recau-
daciones son jugosas. Por ello, cual-
quier competencia automovilistica en
algiin circuito costanero es una bue-
na carnada para cualquier entidad.
Asi lo pensé la Cooperadora Policial
Marplatense que necesitaba un cuar-
tel para albergar a trescientos efec-
tivos del Cuerpo de Infanterla y
recurrié a la Asociacién Marplatense
de Volantes para realizar una corsa
en un circuito de 2,2 km en Playa
Grande, incluyendo la Curva de Golf
y &l tinel del ACA.

Un decreto-ley que empezd a regir
hace algunos afios impedia la reali-
zacion de carreras de automdoviles en
las calles de Mar del Plata, pero per-
dié su vigencia al realizarse la Tem-
porada Internacional. Claro, era la
Temporada iInternacional. .. y esta
vez ara a beneficio de la policia. . .

Mejor asl.

Lo realmente importante es que
con estas dos carreras y la proxima
de la Temporada Internacional se ha
demostrado que tanto los Formula
Tres como los Foérmula Cuatro se
adaptan magnificamente a un cir-
cuito costanero incluso, como al do-
mingo, bajo la lluvia ya que estos
circuitos ofrecen tribunas naturales
capaces de ofrecer seguridad y como-
didad al publico. Con ello se lograra
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despertar, en un futuro no muy leja-
no, el auge de carreras en Mar del
Plata, donde los Férmula Cuatro pue-
den convertirse en el espectaculo
ideal.

Los trescientos mil pesos de pre-
mios se cubren facilmente con mil
entradas (a trescientos per capita) y
teniendo en cuenta que hubo presen-
tes casi diez mil personas son razo-
nables los deseos de Tulio Crespi de
conseguir méas dinero para premios
(opina que en enero o febrero, reali-
zando una carrera con buena promo-
cién —y buen tiempo— podrian en-
tregarse hasta un millén de pesos
para premios).

Sin embargo, la organizacién tuvo
sus pro y sus contra. La Asociacidn
Marplatense de Volantes puede hacer
las cosas bien pero no las hizo. Hubo
poca promocion de la carrera (aun
teniendo en cuenta que la idea de
realizarse nacié el 22 de noviembre).
Y si la AMV no hizo las cosas bien
es porque no le interesaba en forma
directa. Los cronometristas de la sub-
comisidn de regularidad del Mar del
Plata Automdvil Club se comportaron
a las mil maravillas. Los dirigentes
de la AMV cumplieron una labor efi-
caz salvo con la légica excepcion,
esta vez a cargo del sefior Leonardo
Lazaro, quien se dedicd con paternal
y avinagrade estilo a no dejar trabajar
al periodismo y a filmar en lugar de
cumplir su funcién de personal téc-

4

La curva del Golf.
Andreatia, Kissling,
“Klear" y
Humberto Crespi.
Primera vualia de
la Primera Serle.
Los Férmula
Cuairo brindaron
un buen
especldculo.

Que se replta
seguido.

Kissling: Sigue
imbatible y esta
fode digho.
También fue rey
dal Atldntico.

“Klear” condujo
su Crespi

Lt e S ¥ 1 impulsado por el

i R

= o 5. notor BMW Anexo
o : e J de su Coupé
De Carfo. Con
fallas en la
carburacién logré
mariforio cuarto

puesto.
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Humberto Crespi en un derrape bajo la lluvia. Siempra conduciendo
finamente, sungue sim ser de los mas ligeros. Su motor esté por

debsjo del rendimiento de la mayoria.

nico en los boxes (como lo indicaba
su credencial).

LA CARRERA
El eguipo de Crespi llené veinti-
cuatro registros de inscripciones, in-
cluyendo a nuestro bigotudo dibujan-
te Mario Bertolini y los midgistas (jel
sabado corrieron en Ferro!) Juan Car-

los Salatino y Radl Sarda, pero solo
quince se hicieron presentes.

La largada se efectuaba sobre el
Boulevard Maritimo y se llegaba has:
ta la curva del Golf (en bajada con
fuerte pendiente) y, aun bajandao, los
volantes debian frenar fuerte para po-
der girar lentamente hacia la izquier-
da y entrar en la parte baja. Luego
viene el camino hacia el tdnel con
rapidas contracurvas, pasar por el
tinel del ACA y tomar una curva a la
derecha y comenzar una subida al
lado del mar. Al finalizar el ascenso
hay una lenta curva a la izquierda que
indica el comienzo de la parte alta.
De alli el regreso al punto de largada.
El pavimento tenia varios desniveles
en los cuales algunos pilotos —espe-
cialmente Grigolo con su auto de poco
despeje— se dedicaban a dar panza-
zos. Por otra parte, el pavimento po-
ceado exigia un enorme esfuerzo a las
suspensiones y a las direcciones.

Con la amenaza de lluvia se r;aaii-
zaron las pruebas de clasificacidn el
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Carlos Andreatta:
manejo y calidad.
La mejor promesa
19688. Tercero.

La cémara capita
a Grigolo
cuando lfoma
bien la entrada al
tinel. Sobre la
izquierda habia
un bache-cuneia
que |le hacia dar
fuartes panzazos
a su atfomdvil

ds poco despeje.

mismo domingo a las 14.30. A las 16
comenzd la Primera Serie con Salati-
no picando al frente seguido de An-
dreatta, Kissling, 'Klear"', Crespi,
Orabona y Varela. En la tercera vuelta
Kissling pasé al segundo lugar y una
vuelta mas tarde va estaba coman-
dando el lote al tiempo que “Klear™
rompia el machdn de cardan izquier-
do en la curva del Golf. Crespi apro-
vechd para pasarlo, mientras gque
Salatino pinchaba un pistén y todos
adelantaban un puesto, excepto el
puntero Kissling y el dkltimo Luis
Varela.

Carlos Ragno tomd la punta desde
el vamos en la Segunda Serie, con-
firmando lo mucho que camina su
BMW. Gand cdmodo. Lo seguian
Bucci, Galluzzi, Grigolo, Sarda, el
marplatense Lorenzani, Niveiros y
Guerrero. Se andaba mucho més len-
to que en la Primera Serie. En la
segunda pasada se quedd Bucci. Gri-
golo tuvo problemas y perdié una
vuelta, mientras Sarda y Niveiros se
colocaban segundos y terceros antes
de finalizar, cuando ya habia comen-
zado definitivamente a llover.

Se produjo un paréntesis de media
hora en el espectadculc mientras los
corredores reparaban sus automaovi-
les en los boxes. Muchos bajaban la
presion de las gomas por la luvia;
algunos revisaban las exigidas sus-
pensiones: Galluzzi trataba de solu-
cionar el problema de vélvulas que lo

—




MAR DEL PLATA

habia obligado a abandonar en su .

serie; Crespi cambiaba neumaticos.
Mucho trabajo y répido.

La final se largd con Ragno picando
al frente, seguido de Kissling, An-
dreatta, Sarda, "Klear”, Galluzzi, Ni-
veiros, Crespi, Varela y Bucci, mien-
tras que el local Lorenzani se quedaba
en la largada y abandonaria después
de dar una vuelta, Sarda se fue
contra los fardos en la curva de subi-
da, aprovechando "“Klear" para sor-
passario. Ya muchos pilotos debian
tantear los frenos para no patinar y
Sarda seguia perdiendo tiempo con
problemas de tenida. Kissling past al
frente en la tercera vuelta y ya no s2
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habrian de producir variantes en la
clasificacién hasta el final. Cuando se
cumplia 1a décima de las veinte vuel-
tas estipuladas previamente, el comi-
sario deportive decidié acertadamente
suspender la competencia pues se
estaba inundando el tdnel, es decir,
la parte mds baja del circuito, hacia
donde confluyen los desagiies de las
calles de la rona.

Pero Kissling era de todas maneras
imbatible y las posiciones se habian
estabilizado hasta ese momento. Solo
defectos mecénicos podrian haberlas
cambiado en la llegada.

También Mar del Plata vivid su
fiesta bajo la lluvia. . .

T

Ragno y Kissling: Los dos son quienas poséen mds potencia. Siempre
favoritos, acd se los ve cuvando el segundo.estaba primearo.

CIRCUITO DE PLAYA GRANDE - FORMULA CUATRO Mz
Asociacion Marplatense de Volantes - 18/X11/66 - 2,2 km.

4 CLASIFICACION

- PRIMERA SERIE

i Pos. N® Conductor Marca Tiempo Vias.
12 52 Kissling, Jorge ........ . Crespl-BMW 1im40s4 - 10

49 6 Andreatta, Cerlos ...... Crespi-BMW 12m 05s 10

3* 12 Grespl, Humberto ...... Crespi-NSU 12m 4431 10
e Crespi-BMW 12m 57e4 10
52 33 Salatino, Juan C. ....... Crespi-BMW 12m 58s3 10
82 19 Varela, Luls ........... Crespl-NSU 11m 50s8 9

PROMEDIO DEL GANADOR: 113,075 km/h,
RECORD DE VUELTA: 52, Jorge Kissling en la sexta: 1m 07s8 2 un promedio

de 116,814 km/h.

ABANDOMARON: 4, Donato Marquez Orabona en la segunda.

SEGUNDA SERIE

1* 30 Ragno, Caros ......... Crespi-BMW 12m 11s7 10
§E 2¢ 1B Sarda, Rafil ........... Crespl-BMW 12m 43s 10
. 3% 21 Niveiros, Rafaal ........ Crespi-NSU 13m 18s 10
4¢ 56 Grigolo, Oscar ......... Grigolo-BMW 12m 50s89 9
59 1 Guerero, Jorge ........ Crespi-BMW 12m 5654 g
6? 66 Lorenzani, Antonio ..... Crespi-BMW 12m 5659 3

PROMEDIO DEL GANADOR: 108,241 km/h.

RECORD DE VUELTA: 30, Carlos Ragno en la octava: 1m 12s5 a un promedio

de 109,543 km/h.

ABANDONMNARON: 22, Eduardo Bucci en la tercera; 18, Roberto Galluzzi en la

. tercera.
FINAL
1?2 52 Kissling, Jorge ......... Crespi-BMW 12m 5536 10
22 30 Ragno, Carlos ......... Crespl-BMW 13m 08s6 10
39 6 Andreatta, Carlos ....... Craspi-BMW 13m 13s3 10
v e x B T e M e Crespi-BMW 13m 50s2 10
5¢ 12 Crespl, Humberto ....... Crespi-NSU 13m 5187 10
6° 18 Galluzzi, Roberto . ...... Crespi-Fiat 13m 5534 10
i ¢ 22 Buccl, Eduardo ....... w 14m 0587 10
5 8 21 Niveiros, Rafsel ........ Crespi-N3U 14m 5555 10
8 16 Sarda, Radl ........... Crespi-BMW 13m 2538 1
10° 19 Varela, Luls ........... Crespl-NSU 14m 018 1

=

PROMEDIO DEL GANADOR: 102,114 km/h,
RECORD DE VUELTA: 52, Jorge Kissling en la quinta: 1m 165 a un promedio

de 104.210 km/h.

ABANDONARON: 66, Antonio Lorenzani en la primera.
NO LARGARON: 2, Juan Faya; 5, Carlos Marinelli; 11, Carlos J. Martin: 14,
Jorge Perrone; 42, Morris Malamute; 77, Juan C. Borgognoni; 69, Marlg Berto-

linl; Jorge Avale.
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Can el Tringulo del Oesie se inau-
guré un nuevo método que puede lle-
gar a ser solucidn si las carreras de
TC siguen en este suge Iimparable,
Ahora, nuevamente por intermedio de
uno de los tres clubes que componen
el tridngulo, el Automoto Club Los Tol-
dos, sa tomd ofra actitud original de
indudabla proyeccion para la calego-
ria. La de realizar un primer congreso
dedicado a discutir temas de TC, orien-
tado en este caso én el plano organi-
zativo o sea desde el aspecto con-
cerniante a los clubes que organizan
carreras de TC, ya que las cuestiones
raglamentarias de la categoria son dis-
cutidas y autorizadas en |la asambiea
anuel de la CDA.

Fuaron Invitados, an oconsecuencia,
todos los clubes que de alguna ma-
nera u otra estdn ligados a la organi-
zacién de “las carreras para el pue-
blo"”. Pero asistieron pocos. Apenas
catorce, lo que es an verdad lamenia-
ble considerando que més importante
que los puntos en si del temario lo son
los hechos que motivan actualmente el
tratar esos temas.

Se habla mucho de dificultades para
efectuar carreras en ruta a parlir del
afio proximo por el problema de ob-
tener los permisos legales necesarios.
En el aspecio ingresos monetarios del
club 1a duda es si realizar, o bien prue-
bas de clasificacion cobrando entrada
o bien cobrar entrada en {a ruta el do-
mingo o bien las dos cosas o también
ninguna de las dos; o0 sea hacer fa ca-
rrera en forma gratuita el domingo y
no hacer prueba aiguna el dia ante-
rior que es, en cierta forma el criterio
tradicional. Todo ellc es motivo de una
inquietud progresista en el club de Los
Teldos que por medio de este congre-
so propugnd la creacién de una comi-
sion permanente, formada por los dele-
gados de ciubes, para el estudio y re-
solucidn de estos problemas. Sin du-

da estdn de moda las comisiones: hay
de concesionarios, ahora de clubes. ..

Légicamenta entonces la primera me-
dida fue formar dicha comision, Ro-
berto Bo, delegado por Olavarria, gozo
de una inesperada popularidad antre
sus ocaslonales colegas y fue rapida-
menia propuesto y aceptado por to-
dos. La lista se compleité con cuatro
delegados més; los correspondientes
a Salto y Jorge Newbery de Venado
Tuerto, Lenz y Vaschetto respectiva-
mente (é&ste (itimo ausente).

Y de Inmediato las resolucioneas o
discusiones. Tres eran los puntos que
figuraban en el temario ideado por la
gente de Los Toldos. El primero ¥
mds exienso sa referia al organigrama
tipo de una competencia de TC sub-
dividiéndolo en tres pares: circuito a
utilizar, programacién y prueba de cla-
sificacién. Por supuesto fue el tema
més largamente debatido pero hubo de
todas formas coincidencias bastante
interesantes ademés de posiciones muy
lbgicas. Luego el punto siguiente to-
caba el tema cobro de entradas pero
fus répidaments finiquitado por la afi-
nidad de conclusiones ya obtenidas al
discutir las pruebas de clasificacion
como madios de Ingresos.

Y fimalmente, como inquietud real-
mente notable aungue considerada por
algunos presentes como fuera de lugar
en aste tipo de congreso, el tercer tema
habld de patrocinar a partir de los clu-
bes la intervencién de un corredor
en Formula Uno. El entusiasmo loable
con que se refirié a esta posibilidad el
presidente del Automoto Cilub Los Tol-
dos no encontrd sin embargo un eco
resonants entre los demas delegados.
Pero esto, como [os temas anteriores,
comg una particular y consciente dis-
cusidn de un delegado con represen-
tantes de la prensa oral merece ser tra-
tado en la proxima semana con mas

lu mas tiempo. = |
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SEIS HORAS SHELL EN EL PINAR

Su sumaron los contratiempos so-
bre la organizacién de las ya clasi-
cas Seis Horas Shell que debian dis-
putarse el domingo Gltimo en el autd-
dromo Victor Borrat Fabini (Bl Pi-
nar), en la Repiblica Oriental del
Uruguay. La Asociacién Uruguaya
de Volantes (AUVO), organizadora
de la competencia, no logrd obtener
el concurso de pilotos argentinos Y,
ante la falta da suficiente ndmero
de inscriptos, decidieron suspender
la compelancia, que se disputaria,
ahora, a mediados de enero.

Posiblementa los c¢ontactos con
los posibles interesados argentinos
no hayan sido realizados con la su-
ficiente anticipacion, a lo que debe
sumarse la coincidencia de fecha
con la camera organizada por la
AAAS en nuestro autédromo bo-
naerense. La huelga portuaria con-
tribuyd, ademas, a complicar este
problema.

Los uruguayos esperaban también
la participacion de algunos pilotos
brasilenos de ia zona fronteriza, pero
las Huvias e inundaciones dificulta-
ron también los desplazamientos
por ruta desde esa xona.

Con relacién a los pilotos locales
también s& presenté un problema
gua limité el nimerp de posibles

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

participantes. La Comisién - Depor-
tiva Automovilista uruguaya decidid
exigir, a parlir de esta carrera, la
revisibn médica. Esta exigencia,
condicién indispensable en cual-
quier otro lugar del mundo, no se
realizaba en Uruguay y la CDA
quiso poner, a partir de ahora, las
cosas en orden. Mo faltd enionces
el exponente pericdistico del “ma-
chismo" criollo, quien desde las pa-
ginas de un diaric de gran tiraje
acusd a la CDA de “acomplejados™
porque pretendlan exigir compro-
bantes de buena salud a los corre-
dores automovilisticos. Si bien la
CDA supo maniener su posicién
contra los enfarmos de antiprogreso,
este entredicho también contribuyd
a trabar y demorar la organizacidn
de estia importanie competencia.

Serd entonces hasta mediados de
anero, con revision médica, sin
huelgas nl inundaclones y con un
trabajo mejor coordinado por parte
de la AUVO, cuyos dirigentes pidie-
ron a CORSA que haga puablica
la invitacidn a equipos y corradores
argentinos, para que conlribuyan a
llenar de ruido y clima el atractivo
Verano uruguayo. i

L= P. H.




Limites del pudor
Frutas y mujeres
Golf de Palmer

Filosofia del happening
Acapuico
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§
Dias .de

reparacién:
mucha genis
trabafando en
cada automovil,
con frio 8 veces,
con incomodidad
genaralmanta; un
capital invertide
=1 piezas de
repuesto para
alimentar estas
ieparaciones.,

F

Sagunamanta muchos de ustedes
habran visto alguna vez un dibujo
animado del ‘‘correcaminos’’, aspe-
cie de pajarraco exageradamente ve-
loz que recorre las mesetas desérti-
ticas norteamericanas con un gritito
muy peculiar y parecido a una bocina
de automdvil. Algo asi como: Bip!-
Bip! en tono metdlico.

Mientras los TC recorrian veloces
los tramos meséticos de la segunda
y cuarta etapa, por supuesto, fue
de rigor compararios con el men-
cionado bicho. Una manera quizés
de pasar el tiempo en broma. Pearo
solo una de tantas de pasar todo un
Gran Premio, que no se interrumpe
con cada final de etapa para reini-
ciarse con la siguiente, sino que se
torna una absorcién permanente des-
de que se sale del lugar de residen-
cia de cada uno hasta la ansiada
vuelta. ;Qué hacen, como viven en
ese periodo de casi quince dias, los
corredores, los mecanicos, auxilios,
periodistas?

Se descubren paisajes, se duerme
en cualquier lado, se juega al fdtbol
con la infaltable pelota de goma.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

¥

Paiggie, aveniurs,
naturaleza.agreste en
uno de los lugares

még lindos del mundo:
también esto es un GP.

se miran mujeres y corre también la
mala sangre entre problemas meca-
nicos, comunicaciones telefonicas
y mil cosas mas. Logicamente al fin
del Gran Premio nadie se extrafa
cuando se entera de un paro de
transportes o que en Vietnam se agu-
dizd la crisis porque en esas dos se-
manas el aislamiento con el mundo
axtra-TC es casi total.

LA COMPANERA
' DE TODO MOMENTO

Hubo un personaje que siguid a
la carrera con el entusiasmo méas
fiel: la lluvia. Pero también tuvo su
virtud: en Bariloche se convirtid en
nieve, verdadera nieve de diciembre,
de copos suavecitos. Algunos corre-
dores, sobre todo los debutantes en
el Gran Premio, contaron alboro-
zados cOmo al detenerse fugazmente
para reparar, trabajaban en el auto
mientras los hombros recibian nieve.
En este pedazo la alusién obligadi-
sima era referirse al Rally de Mon-




EN LA RUTA DEL GP

Para el piloto oficial
de um equipo la larea
puede ser mucho mas
fécil: sdio liene gue
Megar, lo demas ya
gsld solucionado de
antemano. Pero s/
razones politicas
deciden a la empresa
a retirar el equipo, el
conductor queda
impotente, con el
esfuerzo gastado entre
los dientes. ..

tecarlo aun cuando los caminos no se
habian cubierto con una capa de
hielo, ni los TC entraban y salian de
las curvas con el coche cruzado.
Esta bien: la 'verdad verdadera” de
cualquier Gran Premio es correrio
pero en este caso ;quién les cuita a
ios auxilios o a nosotros el privile-
gio de pararse en algin lugar para
sacar las fotos de locura o para jugar
con la nieve, cosa que los corredores
no pudieron hacer? También es un
consuelo por no correr. Luego por
Esquel la lluvia se torno insoporta-
ble formando un barro que parecia
crema. Si no que lo digan Casa y
su magneto.

nm. COSAS POR

_ DESCUBRIR

Entre los millones de cosas que
se pueden encontrar en un viaje de
cuatro mil kilometros, en dos oca-
siones el jmira! fue simultaneo entre
los ocupantes del auto. Primero:
cuando recorriendo la wveloz zona
mesética, llegando 2 Zapala, de gol-

pe al trasponér una curva aparece
por primera vez la cadena de picos
con nieves extermas (como diria
Bressano). La segunda fue volver a
ver el mar que aparecid también
detrds de una curva poco antes de
entrar a Puerto Madryn. En el auto
de CORSA un aplauso. Y ademas
por supuesto la imaginacién personal
que tuvo oportunidad de distraerse
a lo largo de todo el Gran Premio.
Un auxilio nos mostrd con -auténtica
satisfaccion los vegetales petrifica-
dos que consiguid trabajosamente
explorando zonas de la cuarta etapa.
Claro que también estén los que no
encuentran ni tratan de encontrar
nada v que sélo pueden hablar de
vueltas, kilémetros y promedios; lo
que esta muy bien pero no es lo dni-
co digno de una carrera como el
Gran Premio.

Una curva aguda en el camino
de montafia entre San Martin de los
Andes y Bariloche: siempre mirando
al frente se ve alternativamente la
cadena de picos nevados y al dar la
vuelta un lago. O con sdlo girar la
cabeza nubarrones oscuros y el cielo
azul. Y como esas mil mas. ;Y los
lugares para dormir? En Zapala pue-
de ser un frio cuartel, en Paso de
indics entre Esquel y Trelew puede
ser el auto la posibilidad mas co-
moda, en Bariloche un hotel con-
fortable y confiterias con masas sui-
zas, etc., etc. Pero estas cosas na-
die las conoce tan bien como los
auxilios que deben esperar la carrera
eligiendo la curva lenta vy no la po-
sibilidad de dormir mas © menas
bien. El Gran Premio también se
debe a ellos.

EL CAMBIO DE FRENTE

Al terminar la tercera etapa auto-
maticamente uno ya se considera yol-
viendo y desde Rawson en adelante
los dias se hacen largos y parece
gque se estd en el fin del mundo.
Paradgjicamente la imagen mental
de los kilometros a correr se mide en
forma distinta cuando se esta lejos
en zonas tan diferentes a las habi-
tuales del TC. Cuatrocientos kilome-
tros hechos en Ia ruta 25 por ejem-
plo (entre Esquel y Trelew) no pare-
cen tantos como los cuatrocientos
de Buenos Aires a Mar del Plata. ;El
apuro por llegar? ;Las cosas dife-
rentes . .

Como ésta, muchas cosas no san
riuy explicables pero hacer un Gran
Premio en forma paralela a la ca-
rrera tiene casi tanto encanto como
correrlo. Este afio fue al sur, paro por
el norte pasé el de Turismo con am-
biente similar; quizds el afio que
vienea el de TC vaya al norte. En
afios muy anteriores llegd hasta San-
ta Cruz. Pero atn cuando fuera siem-
pre al mismo lugar cada Gran Pre-
mio tiene una personalidad indiscu-
tible y cada uno es diferente al ante-
rior. Hasta octubre que viene el afo
pasara pronto. Porgue en el proximo

nos anotamos. E

por ENRIQUE S: SANCHEZ QORTEGA

Las radios transmilen entusiasmo a sus oyentes. El vara‘aﬂ'mg GP es muchd' mas
frio, con pocos.automdviles en.la rula, sin pelea, muy espaciados.

Seria tonto enumerar en una
larguisima lista las caracteristicas que
diferencian a nuestro TC de cualquier
otra de las tantas categorias que
existen dentro del automovilismo de-
portivo. Pero si podemos hablar de
una mentalidad también distinta, es-
pecial e irreversible que envuelve co-
mo un denso halo a todos cuantos
asoman sus caberas por estas tantas
veces llamadas ‘'categoria nuestra'’.
Corredores, acompafiantes, mecani-
cos, auxilios, plblico, periodistas ¥y
promotores provenientes de cual-
quiera de los polvorientos caminos
qgue conducen al TC, se ven fascina-
dos, enceguacidos y ensordecidos co-
mo si fuera un verdadero canto de
sirenas. Entre toda esta eélite popu-
lar, hay un personaje que paga la
consecuencia logica de un invento
interesado: es el piblico. Cualquiera
de nosotros encendié —en esos dias
que vivimos "la vibrante emocion
del Gran Premio"'— la transistoriza-
da y escuchd a una voz aguda, meta-
lica y penetrante que desde 3.000 ki-
|émetros de distancia y a una altura
de trescientos metros intentaba crear
una sensacion que en el escenario
en que se desarrollaba y a nivel del
suelo no existia, condimentando esa
aran olla de donde sélo surgen hom-
bres. Nuestra categoria de Ford ¥
Chevrolet crea nombres, es una ca-
rrera de hombres y no de maquinas,
pero en el sentido falso. Como una
gran troupe que es y como en el

caso de todas las troupes, sean de
lo que sean, dibuja caracteres, pero
lejos de pintarlos como deberia
hacerlo, intimamente relacionados
con una profesion vital, les da esa
caracteristica de malos y buenos,
galanes y ogros, Carnera y San Mar-
tin. No es la causa lo que se aplaude
dominge tras domingo sino que se
goza el efecto. Y se lo fomenta.

La debilidad humana encuentra
aqui terreno mas que fértil para su
expresion. No hay wuelta que darle,
es mil veces preferible ser el mu-
chachito encima de un auto que corre
sin las caracteristicas de un coche
de carrera, que ganar un Gran Pre.
mio de Turismo Mejorado y no ver
en los quioscos de Retiro su cara
estampada en un banderin de trein-
ta pesos.

Nuestro atavismo latino nos exige
idolos que reunan una serie de carac-
teristicas como por ejemplo la indis-
pensable del ‘‘machismo’’. Y andar
a mas de doscientos kilometros por
hora en una recta aungue en la cur-
va o0 en la montafa se baje a sesen-
ta, impresiona como para colmar ple-
namente el requisito indispensable.

Los valores humanos estdn en
juego y si un dia un sefior de Bal-
carce se fue a correr adonde no lo
conocla ni el que organizaba la ca-
rrera y se trajo de vuelta cinco cam-
peonatos del mundo, no hay que des-
cartar la posibilidad de que "ia lo-

cura se repita'’.
™
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El GP no terminé

en Necochea; homenajes
' y entregas de
premios se suceden sin
solucion de
continuidad. Particular
~ brillo tuve la
realizada por “Emocion
en las Rutas”,

donde Pairetti cargo un

camion de regalos

®

Entrega de premios provenienies

de firmas comerciales y fin de
actividades en 1966 para “Emocion
an las Rutas". Todo el mundo a
festejarlo &n Chicken's: de este

lado Cabalén, Pairefti, Fangio,
Graciela Borges, Bordeu, Galbato,
Rienzi: enfrente Manzano; la lista
sigue. Estuvieron también Aain‘_,
Merello, Casd, Villegas, Malnatti,
Galluzzi, Manolo Rodriguez, Santiago
Sonzélez, Matias, Crispula Villanueva.

L]
i -

Galbal:u, Emiliozzi, Pairetti, Fan-
gio,, Bordeu, Casa, muchos cCorre-
dores mas y una gran cantidad de
gente de todo el ambiente se dedica-
ron el miércoles pasado a comer
pollo con papas fritas en la sema-
nal comida de Radio Libertad en
Chicken’s. ‘Noche agradable, muchas
mesas y muchos reflectores de Ca-
nal 9, que televisd esta especie de
cierre de temporada, fueron &l marco
adecuado para la entrega de todos
los premios otorgados por Radio
Libertad o, mejor dicho, por sus avi-
sadores.

La playa de estacionamiento esta-
ba mucho mas completa que de cos-
tumbre y junto a los TC de Santiago
Gonzdlez, “‘Cacho’” Matias, Adridn
Villegas y Crispulo Viilanueva alter-
naban los cromados impalas de nu-
merosos y robustos ejecutivos de
empresas y agentes publicitarios que
trabajaron durante e afio con Radio
Libertad. £n las mesas todo el mun-
do y en un rincén los premios a dis-
tribuir, de los cuales una cantidad
enorme se la llevé Pairetti. Se co-
menta que alquilé un camién porque
la camioneta de auxilio no le alcan-
zaba para llevar todo. Algunas de
las cosas como ejemplo: 28 trofeos,
radiador de oro, filtro de oro, fras-
cos de kilo de gomina, dos paque-
tes de fideos mofiitos verdes, yerba
para varios afios, un sachet de aditi-
vo para el aceite, un ejemplar del
gitimo CORSA, un equipo de servo
para freno, una biblia y un calefon.
Ademas en todo el Gran Premio llevd
un acompafiante de oro.

Como se ve premios de cualquier
magnitud y utilidad que alcanzaron a
cuanto corredor estuvo presente, y
a cuanto presente hubo, aunque no
filera corredor.

Después hablaron todos. Pairetti,
por supuesto, tuvo que contar COSas

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

[ TRANSMISION

del Gran Premio. Fangio comentd
que le hubiera gustado que ganara
Bordeu pero que de cualquier ma- |
nera el Gran Premio-no podia estar
en mejores manos. Roux y Rienzi se
constituyeron en la voz oficial de la
ACTC y éste dltimo, haciendo un
pequefic y rdpido analisis del afio
66, lo encontré como el mas dtil y
proyectivo de toda la historia del TC
cosa en la gque estamos totalmente

de acuerdo. Villanueva fue el relator

de uno que volvié tras un paréntesis
largo y alcanzé un excelente puesto

en la carrera méas importante del TC.
Galbato se refirié a su carrocero "'Na-
ranjita’”, Manzano sigue admirado de

la maestria de Fangio quien lo llevd
hasta el final de la cuarta etapa. Y
asi todos en los micrdfonos de Alia-

ga, Cazdn Calabrese y demas.

Por ahi, explotaron y se prendie-

ron fuego unos cuantos globos para
asustar a cierto sector de una mesa.
En respuesta, al rato se vio como
otros tantos globos eran desprendi-
dos subrepticiamente y como estaban
inflados con gas se elevaron rapi-
damente llevando 2 modo de barcaza
una panera de plastico. ..

El ambiente era sin duda de ale- |
gria y se matizdo sobre todo con las |
canciones de una exuberante actriz.
La pefia “La ldea Fija"' piensa con-
tratarla a la brevedad, segin escCu-
chamos confidencialmente, para Ia
gran fiesta que prepara. Como digno
final la gente salié muy contenta y
hasta vimos un burgués Oldsmobile
65 dos pouertas partir acelerando
fuertemente y con ruido de escape.
Pero a no pensar demasiado bien.
Tenia caja automdtica. luego en la |
Avenida G. Paz nos pasaria un TC ©
de los que estaban en Chickan's a
unos 160 km/h. ¥ bueno, como los
muchachos no se pueden dar el |
gusto hasta el afio que viene . . .

G.R.S. %0




MIDGET: EMPALIZADAS AL DIA

por CARLOS FIGUERAS

Otm sdbado mas con speedway ¥
midget, y el Gltimo de este mes ya que
hasta ¢l préximo afip no habrd mas
competencies para estas calegorias.
Las fiestas de fin de afo daran un des-
cansc a los muchachos, para gque lue-
go tengan oportunidad de wolver con
més ganas. La dltima reunidén se carac-
terizd principalmente por la gran canti-
dad de revolcones, derrapes, trompos,
topetazos y hasta un vuelco —por suer-
te sin cons&cuencias aparantes— para
el plloto del auto N° B, Massimilia, ga-
nador de la prueba del sabado anlerior.
Pese a que va no se ven los combates
pugilistices de hace algunos afios
atrds, los muchachos siguen "cargan-
doze” amistosamente y desafiandose
antes da cada serle. Hay algunos pilo-
tos que no eslan todavia en actividad
regular y entre ellos se destaca el sub-
campedn de midget, Ruban Cane, quien
por problemas familiares (y nada mas
que por aso) no sé pudo anotar en las
Ultimas reuniones. Prometic a CORSA
que casi seguro estara en |la proxima.
Esperemos que asi sea.

En speedway también hubo de todo.
Revolcones a granel, a 1al punto que
en una serie siguid girando un solo
competidor porque los otros tres esta-
ban con la cara enterrada en la tie-
rra roja de la pista de FCO. "“"Monkey",
una figura de importancia dentro de la
categoria, no fue de la partida en esia
presentacion porque sigue agujersando
pistones en forma alarmante, pess g
la desesperacidn de su mecanico Jor-
ge Balo que hace lo posible ¥y lo impo-
sible por solucionar los problemas en
su méaquina. Otra vez serd, Un nuevo
representantg desinteresado de CORSA,
tomo su lugar en la largada: Oven
Suahr que no pudo clasificarse porgue
fue uno de los tres gue alerrizaron con
moto v todo. Para la préxima, major
suerte.

Vayamos, por fin, a las carrerag pro-
piamente dichas, La primera serie, co-
mo siempre, la gand Rall Sarda, uno
de log hermanos invencibles. La se-
gunda se la adjudicé Salvador Sarda
(pilotc de CORSA); la tercera Jorge
Saracco y la cuarta Ricardo Meabe (p).
Los repechajes los ganaron Chela, que
fue quian liegd solo, y Guido Invernizzi.
La primera semifinal vio como ganador
comodo a Radl Sarda (hasta cuéndo)
seguido por Vallona y Corvalan. J. Sa-
racco venia tercero perc encontrd un
paredon lateral que estaba un poco
corrido y traté de ponerio en su lu-
gar, cosa que no consiguid y fue a
dar por tierra con su motocicleta en-
cima. La segunda semifinal fug una de-
mostracion cabal de lo gue puede
llegar a realizar, cuando se lo propone,
Salvador Sarda. De movida tomo la
punta Invernizzi, datrds Marotti, Meaba
(p) vy Santostéfano. Ultimo, comodo, es-
taba Salvador. En la primera vuelia ya
habla pasado a Santostéfano. En la
segunda y en la tercera se mantuvieron
les posiciones ¥ an la cuarta, ante el
delirio del pidblico gque colmaba las
tribunas, gquedd segundo paséndolos
a todos por cualquier lade y hasla
casi pasa al frente en la ditima curva
y se adelanta a su hermano gue gand
asa semifinal.

Luego de la final de perdedores, que
gand Marofli, pasamos a la final de fi-
nales. Se alistaron los participantes
an la linea de largada y Salvador Sarda
tomd la punia, decididamenie, con su
hermano Raul en el segundo puesto.
Las posiciones no cambiaron en ningin
momento y Salvador logrd adjudicarse
la final con toda la recta principal de
venlaja. En speedway la Unica incog-
nita que hay antes de cada carrera es:
LRaul o Salvador? El sadbado pasado le
toco a Radl, en esta oportunidad Sal-
vador se tomd 1a revancha. Excelente
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fotos: CARLOS ARCURI

Ramirez se llevd los aplausos por haberle ganado a Jorge Lépez (“El Villano"). Se impuso en lorma clara aunque
sdlo se disputaron tres vueltas. Hay que tenerfo en cuenta para el afio préximo.

manejo ¥ mucha calidad. Felicitaciones,
hermanitos.

La Asociacion Argentina de Midget,
se reivindicé con CORSA —eslamos
muy contentos— porque nos entregd
el puntaje completo del campeonato
en una hoja muy prolija y escrito a
méguina por duplicado, por lo que con-
sideramos que quedan libres de culpa

¥y cargo por no habernos dado el pun-

taje en la reunion anterior. Las series
fueron ganadas por Jorge Lépez (auto
ex Ulivi}, Rey, con Chemolli detras, al
que la gente ovaciond cuando tratd
de mandarse por adentro en la ditima
curva, pero no pudo lograr su cometi-
do: Ramirez con muy buen manejo Yy
excelente medio mecanico y la cuarta
por Rubén Cané. En esta Oltima serie
punteaba Bocazzi pero en la segunda
yvuelta, a ta salida de la curva de Ave-
laneda, su coche derrapd mas de lo
esperado y dio de lleno contra el pa-
reddn torciendo la maza trasera dere-
cha. En los repechajes se impusieron
Ferndndez y Aquiles Corvalén., En este
repechaje también besd el paredin el
auto de Garcia. En la primera semifinal
Jorge Ldépez dio cuenta del reste sin
mayores Inconvenientes entrando se-
gundo “‘el muchachito’’ Chemolli, quién
se enloguecid nuevamente ¥ sacd as-

tijlas de la empalizada elevdndose un
metro y cayendo sobre las cuatro rue-
das. Alll se le acabd la carrera y no
pudo clasificarse para la final. La se.
gunda semifinal fue ganada por Rami-
rez, con mucha calidad vy buena ven-
taja sobre su perseguidor Massimilia.
Corvalan, que venia cuarto, se encon-
ird con que su auto andaba en ires
ruedas a la salida de la curva de Mar-
tin de Gainza y no nuvo la satisfaccion
de ir a pelear los puntos.

En la prueba final pasé de todo. Pa-
ra abreviar, habria que preguntar qué
fue lo gque no pasd y entonces la res-
puesta se harila mas facil. Apenas
largada tomd el comando del pelotén
el coche de Ramlrez (que evidenie-
mente estaba en su dia) seguido por
Lopez (con el motor fallando), Massi-
milia y Fernéndez Pardo. Las posicio-
nes sa& siguieron manteniendo hasta
que en la tercera vuelta, cuando Massi-
milia trataba de pasar por cualquier la-
do a Lopez, su autoc dio contra la em-
palizada, se elevdé como un metro y
medio, dio una vuelta de campana
entre el grilo de terror del publico y
cayd con las ruedas mirando el nubla-
do cielo, La gente de la pisla corrid
despavorida para auxiliar a Massimilia
pensando que habria sido un accidente

Parece gue se esid cayendo, pero estd doblando ... Esie es el ganador
Salvador Sarda, qu por e/ momenic es imbatible. (¢Hasta cuando?).

grave, pero por suerte Massimilia es-
taba consclente y sélo algo dolorido.
Entretanto en la pista segulan girando
los autos, manteniendo sus posiciones
¥y a velocidad reducida —como en In-
dianapolis— hasta cumplir las vuelias
que faltaban. Ldgicamente Ramirez se
alzé con el tfriunfo demostrando estar
sumamenta emoclionado, seguido por
Lopez, Cantd y Fernandez Pardo. Pa-
=0 asi, entre empalizadas y vuelcos,
un nueve sabado de speedway ¥ mid-
get en la pista de FCO. Ahora, si, po-
demos decir y con seguridad ... jHas-
ta el afo que vienel

CAMPEONATO SPEEDWAY

12 8. Sayda ... il rinn 110
22 B Beavdl e 100
< | T e O g1
42 Mesbe [p) --.......... 70
e Balsting ... ... ooonuan 49
B InverniZzli .....conenas 47
MR e e 46
& Corvaln ........c5.. 40
9% BSantostéfano ......... s e
109 Bargb00 ... .oviiveeris 35

CAMPEONATO MIDGET

12 Chemolli ... ceciien 45
29 LOPEF - S T Sl 41
3 Massimilla ............ 36
4° Femdndaz ............ a3
5% Fernandez Pardo ...... a
8 Ramirex . ............. 2B
P T e e e e T 24
B ¢ I S e e 23
B0 Canml - e e 21
100 Pantuso ........-c.oun 13
100 GG L e i 13

MNota: El Campeonato de speedway
fue realizado por los sefiores Sén-
chez y Rodriguez Lozano (Encargado
de Relaciones Plblicas y Prensa de la
Asociacidn de Speedway; el campec-
nato de midget, por los dirigenies de
la Asociacién Argentina de Midgel y
el planillaje fue hecho en colabora-
cion con los integrantes dal equipo
de “Emocion en las Rutas”, sefiores

Colombo, Gravano y Pérez Trigds. E‘l
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El segundo puesto
en el GP de TC
consagro el mejor
ano de una larga
vida automovilistica.
Cabalén fue indiscu-
tido especialista en
carreras de larga
distancia

por ENRIQUE S. ORTEGA
fotocolor: JORGE DIAZ

Desde su debut con una moto HRD
en el hipédromo de Bell Ville hace
dieciocho afos, después cuatro triun-
fas ‘“‘al hile', pasando por una frac-
tura de tobillo en Galvez y un clavo
de platino para siempre, ha pasado
mucho tiempo; mas que una vida.
Europa, los principios, la inconscien-
cia, el juez: “Jim Clark fue el gue
mas me gustd''; la autocritica: “Tan-
dil me gusta, es para lucirse mane-
jando; tiene buen piso, es veloz y
eso es muy importante para mi;
cuando el coche sufre yo no sinve.
Tandil es ideal para el Mustang”. Un
triuafo en las 10 Horas Nocturnas
de Messina, en ltalia; 1955 el gran
afio: la Mille Miglia con una de las
primeras Giulias, el gusto de ser pun-
tero delante de Fangio durante me-
dia carrera en Venezuela, hasta que
se rompid un pistdn y un segundo

puesto en Monza también con el

Maserati de dos litros, nos pintan la
ptra imagen, poco conocida de Os-
car Cabalén. Sus gustos, sus aspi-
raciones y su forma de ser son tam-
bién poco conocidos para el puablico
que no sin un poco de sorpresa fue
testigo de su consagratorio Gran
Premio TM, y un impresionante ca-
rrerdn en el Gran Premio TC, carrera
con la que se encuentra plenamente
identificado.

iCémo es el coche gue hicieron
ustedes? *‘Basicamente es un Ford
Falcon con motor F-100; se le pusie-
ron frenos de disco adelante y los
originales de tambor atrds. Ahora
Tem-Lucas nos va a colocar también
un par de discos en las ruedas tra-
seras. La suspensidn la confié a
Daher-Boge, poniéndole tres amorti-
guadores adelante y des atras por
cada rueda: el diferencial lo traje de
Cérdoba, es un Transax; la caja es
Mustang y tiene carter seco. Me
gusté manejarlo tanto o més gue el
Mustang, pensd que este dltimo tie-
ne los amortiguadores originales de
fabrica"’.

Estarmos frente a otro Cabalén y a
su obra. Si para las personas existe
un ciclo gque cambia, positiva o ne-
gatwamente cada tanto tiempo, hoy
el corredor cordobés por adopcion
dio el gran salto y pasé su examen
con nueve cincuenta. Un primer
puesto en la San Juan-Cogquimbo-
San Juan; la desclasificacion luego
del triunfo en la vuelta del Noroeste
y los dltimos dos Grandes Premios

i
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—triunfo en T, segundo en TC— o
confirman. Sensible, parejo y apa-
sionado: Lo temperamental nunca
te lo podés sacar de encima, lo ha-
cés producir mas eficazrmente y a tu
favor, lo utilizds'. Supo andar bien
en todos los terrenos, posesionado,
sordo, mudo y ciego algunas veces,
“yo me identifico de tal forma con
la mé&quina que sufro por ella cuan-
do no puedo defenderla. A mi nunca
me vas a ver hacer tiempos récord
en el Pan de Azicar, el camino es
duro para el auto, pero si después
de Cosquin, cuando tengo pavimento
debajo’’. Alli es el mismo Cabalén de
siempre, el del manejo de dioses, el
que en tres Grandes Premios nunca
tuvo problemas con la parte de aba-
jo- del coche. Es el mismo gue in-
vestiga y experimenta, que busca.
Probé tres diferenciales completos
para el Falcon y dos tipos distintos
de rodado en el ultimo Gran Premio,
seis combinaciones para una carrera.
“Si en la primera etapa no hubiera
largado en el puesto que largué., ..

Aplica lo aprendido en Europa en
la categoria gue mas le gusta: el TC.
Yo hago mi carrera, nd me importa
lo que ocurra adelante o afrés mio,
por eso Le Mans me parece una ca-
rrera interesante, asi como Spa, es
un lindo circuite y Montecarlo el més
entertenido de todos los que andu-
ve; pero en las 24 Horas hay que
usar la cabeza, cada unmo hace su
propio esquema y se adapta a él, sin
importarle lo que ocurra por ahi".

“De cualquier forma yo aguanta-
taria correr en Europa si me pudiera
ir con cinco amigos. Aquellas carre-
ras son espantosamente frias, todo,
los hombres, el ambiente. jOjald po-

damos mantener por mucho tiempo
mas la amistad y el caldr gue existe
dentro de nuestro automovilismo!!
Aqui si venis en carrera y ves algin
coche parado, frenés y ves qué pasa,
sacrificando lo que sea; alld eso no
existe''.

Oscar Cabalén ya estid entre los
mejores, el momento llegé cuando
tenia que llegar, ni antes ni después,
como tiene que ser; y &l lo sabe. En
1964 corrié en Cérdoba un Lola cuan-
do la Temporada {internacional de
Férmula Junior. El motor no anduvo
por molivos ajenos al piloto. Caba-
lén siguié esperandoc y probando,
quizd este afio también sea el suyo
en monopostos: ""Voy a pelear la po-
sibilidad de poder correr”. En el ho-
roscopo de cada uno intervienen
muchos factores, mas de los que
podamos imaginar, como por ejem-
plo el que nosotros gquerramos gque
nos resulte favorable. Cabalén nece-
sitaba y merecia ganar, antes no
pudo, ahora lo quise y lo realizé.
“Pero eso estd pasado, el Mustang
ya no me sirve”. Quizd no lo veamos
correr el afio que viene, se va A
Europa a buscar otro coche, algo
mas nuevo, algo mejor. Trajo el Mus-
tang que fue novedad en nuestro
pais, lo probo, experimento y gand
la mejor carréra nuestra. Pero ahora
prefiere el TC. Alli también es ya un
hombre de vanguardia.

: Cabalen seguira corriendo solo
pero no estard mas solo; ya estad
consagrado; el equipo Ford le brindé
su apoyo al final del Gran Premio,
cuando ya era ganador, cuando €
pudo rechazario: ““Es tan lindo ser

independiente"’. E
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Y LE SOBRO
EMBRAGUE NOMAS!

PAIRETT,

el gran triunfador del

GRAN PREMIO 1.0.,

equip6 la maquina vencedora

con el Embrague y Disco WOBRON LEGITIMO!

Al felicitarlo #% por su gran victoria, Wobron S.A.l.C.,
Primera Fabrica Argentina de Embragues,

se siente muy orgullosa de haber contribuido a la misma.

# Felicitacion que se hace extensiva a RUBEN FULCO,
7? en fa Clasificacion General,
que corrio con nuestro producto.

Asociada a C.I.F. A.R. A.
(Camara Industrial Fabricantes de Automotores, Repuestos, Accesorios y Afines)
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CON TIERRA, DOS RUEDIAS

El motociclismo,
agonizante

en la capital, tiene
vigencia en el
interior en su version
mas amateur...

v mas divertida. Pero
la organizacion es
deficitaria

4

El N? 2 Omar Minin,
trivntador de 75 cm® en
fa carrera de Hinojo,
fomenda en gran eslilo
upa curva en busca
deal triunto.

fotos e informes:; RAUL ARIONI

Peri-ﬁdi.wmunm, se realizan en dis-
tintas localidades de la provincia de
Buenos Aires, reuniones motociclisti-
cas que cuentan con crecida cantidad
de espectadores entusiasmados ante
la pericia de los muchachos que ha-
cen equilibrio en las dos ruedas a
alta velocidad.

Cada localidad tiene uno o varios
representantes y una fiel legion de
hinchas seguidores que se trasladan,
juntamente con el idolo lugarefio, a
distintos lugares donde éste actie,
aungue el sitio donde se desarrolle
la competencia sea bastante distante
de sus lugares de origen.

En Bolivar, donde reside nuestro
colaborador Raul Arioni, se practica
en grado superlativo el motociclismo
y en sus periédicas colaboraciones
vamos tomando nota y familiarizén-
donos con nombres que Surgen con
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perfiles propios en la dificil y diver-
tida especialidad del motociclismo
tierrero.

Conocemos y conocen nuestros
lectores las hazafias de los hermanos
Jarque, de Albanese, de Zabaljdure-
gui, de Trotman y de tantos otros
que mensualmente conquistan lauros
vy hacen que el motociclismo del inte-
rior siga haciendo su aporte, modes.
to a veces, mportante otras.

Claro que es lamentable que se
corra —las fotos lo evidencian— sin
las mas elementales medidas de se-
guridad: aqui no hay buzos de cuero,
no hay guantes ni cascos adecuados.
Hay calidad de conduccién y arrojo
si, pero en el mas puro estilo chaca-
rero que exigen las pistas de tierra
floja: torso erguido, posicion adelan-
tada, pierna afuera estilo speedway
y muy @ menudo el porrazo sobre la

tierra blanda. Y para colmo de males.
no hay una sola pifia en toda la zona
de influencia, que no guede regis-
trada en el teleobjetivo del ubicuc
Arioni.

Se corre en Henderson, en Tandil,
en Mueve de Julio, en Balivar, en
Olavarria, en Hinojo. No pasa quin-
cena sin que la actividad se renueve.
El motociclismo, como el automovi-
lismo, es una pasion de la que una
vez metido, es dificil salir. Y asi se
participa en carreras de envergadura
cada vez mayor, cada vez mas lejos.

En estas piginas hemos querido
hacer una pequefia resefia de varias
pruebas corridas Gltimamente en la
zona centro-sud de la Provincia que
ponen en evidencia, a través de las
rotografias, los estilos conductivos,
el tipo de maquinas utilizadas, el tipo
de circuitos y el tipo de porrazos méas
comunes, a Arioni gracias. @

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Jorge Albanese loma una curva en
Tandil. La pierna izquierda también
sirve para mantener sl equilibrio,
Albanese legdé segundo en la cafegoria
175 cm3 en la cval se impuso Julio
Jargue. En las restanies calegorias de
la reunién organizada por el Moto Club
Tandil se impusieron: en 50 ¢m?, Juan
C. Rosello; en 75 cm3, Carlos Jargue
y en 100 cm® también Carlos Jarque.
Como se va, los Jarque siguen
cosechando irofeos.

Reinaido Ejarch de Hinofo,
trata de corfar camino
para llegar mas rapide.
La verdad es gue entro
demasiado fuerte y quedd
mirando "'de rabo de ojo
8 un costado’. Espinola
lo supera, pero mas
adelante también &
tocaria tlerra.

L

Hugo Catizani se adjudicd la categoria
100 cm® en la reunién que organizo

el flamante Moto Club Nueve de Julio
en la localidad del mismo nombre.

En 125 em® triunfd Walter Bigatti y en

la finral de 175 cm? Jorge Albanesa

en tenaz duelo con Bigatli. Tres horas
arles da la carrera a Albanese se

/e rompid un pistén, No tenian repuesto.
Antoniano y Zabaljduregui, sus
preparadores, fuaron a buscario a
Boiivar que estd a 115 km de distancia.
Volvieron, armaron ¥ primero Afbanese.
En la foto, Catizani (N? 1) y Bigatli
fNe 55). Entusiasmo sobra.

4

Spinola de Olavarria

detiene en gran forma

un firo libre. La pelofa

- no se ve porque esia
bien asegurada conira ef

piso. La incidencia fue
en Hinojo, en la clase

75 cm?,

L4

En Henderson los bolivarenses hicieron
tabla rasa. En 50 cm*® Zaballdursgui
sa impuso en vibrante duelo con

el local Africani. En 100 c¢cm3

el dueic fus entre loe locales Africani
¥ Cantizani y en fa final de

175 cm3, primero —cuéndo no—

Jorge Albanese. En la foto, el

ofro crédilo de Bollvar, "el

vasco'' Zabaljduregui.



En la carrera de Hinojo
vérios corredores dieron
vueltas a2 la piste para
demosirarie al Comisario
Deportivo que se podia
correr fa ditima.carrara
de 175 e¢m3. El agua
que cayd fue tan poca
que en lugar de
eémpeaorar fa pfsta, la
mejoro. La respuesta

de la auforidad deportiva
tue hacer detenar a los
corredores y encerrarlos
en esta ambufancia. El
publica 58 encrespd ante
el abuso de auloridad y
exiglé 2 viva vor s
libertad de los mismos.
Evidentemente el
“Comisario” se equivocd
de funciones.

En Hindjo, ol Aleneo Colonial hiro disputar una competencia gue se

malogré cuando el Comisario Deportivo suspendid la jornada al caer “cuatro
gotas''. Faitaba disputar fa final de 175 cm’. Los resultados fueron. en

50 cm3, primero Jorge Diorio, de Hinofo; en 75 cm®, Omar Minin, también
local; en 150 cm®, Horacio Sehwit, olro crédito local ¥y en 100 cm® gané Oscar
Policano, de Laprida. En la secuencia grifica de Arioni, Castille, represeniante
de Olavarria en espectacular planeo y elegante aterrizafe.
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El BMW 1800 T! de Carlos Balibé enira en la curva de relorno anferior al curvén con Rodriguez: Canedo pegado & su cola, Carranza
doblando por adentre y Santamaring unos meilros mas atrds. Asl se corrié el domingo.

FL ULTIMO PLACER DEL ANO

por CARLOS M. THIERY notas: CARLOS F. FIGUERAS fotos: CARLOS ARCUFI

A,

Con paraguas o sin
paraguas gustaron todas las carreras.
Feruglio gané en la “A’;
Boschi en la “BC” y en Sport.
Franco y Najurieta en la “DE".
Layas en “Falcon Standard”

y Ballbé inesperadamente en la final

leriﬁ en todos los idiomas, pero
no importa. Si los mejores pilotos -:Ee
cada categoria figuraban entre el no-
mero récord de inscriptos y cada una
de las carreras que organizd |a
AAAS. fue lo suficientemente ca-
liente como para que la lluvia sé
convierta en lo de menos, nadie 5e
sudo haber ido del Autdédromo que-
jandose por un resfrio mas o menos.

Todas las reuniones de la AAAS.
transpiran un encanto especial, aun-
que la Asociacion se haya hecho
grande y ya no conserve totaimente
el espiritu bohemio de la época en
gue llevaba al Autédromo tantos so-
cios como automdviles sport habia en
la pista. Pero si algo faltaba para
conseguir el toque de personalidad,
fue precisamente la exhumacion de

la eategoria que le dio razén al club
y después de mucho tiempo rodaron
por &l simpético asfalto los afiosos
abuelos del automovilismo argenti-
no como, por ejemplo, Alberto Asad
y su Allard-Cadillac, un remato Pors-
che, una vieja Maserati 1.500 que
hizo lagrimear de emocidn a nuestros
mayores y un Mercedes “Ala de Ga-
viota", todo el cocktail mezclado con
BMW 1.800, Alfa GTA, Morris-Mini
y varios de los mejores exponentes
de la clase falopa internacional.
Pero como lo que Sport non da,
Turismo lo presta, la clase A abrid
el fuego para alborozar los corazones.
Entre la troupe multitudinaria de cu-
pés De Carlo y NSU Sport Prinz,
zumbaba el insolente Isard 400 de
Miguel Escofoni, como queriando re-

—

Uno del los mejores
de la farde dal
domingo, EI Mini
Cooper da “Bielka”
Boschi dobla fuerte
en ia de reforno.
Gand y sin mayores
problemas tanto en
SU serie como en
Sport y GT.

El Fiat 1500 de
Carlos Reufemann se
desfiza por la recta
de los boxes ¥y en
la semioscuridad
cuando nada hacla
prayear gue perderia
fa carrera en los
gltimos 100 metros.
De cualquier modo
Reutemann demosird

por enésima ver que

anda muy fuerie en
cualquier terrano.
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Tras los 10 segundos

de recargo de Ferrea,
Feruglio se enconird con
el primer puesio en sus
manos. Lo venia peleando
dasde haecla mucho y lo
consiguio.

»

Salvo tres 0 cualro, el rasto
de Sport o Gran Turismo
fenfan muy poco, pero fue
interesante ver elAllard-
Cadillac de Asad en lucha
con el Mini-Coopsr, e
Mercedes 300 SL y ef BMW

de Bailbé. Espectaculo
insdlitc en nuestro Autédromo.

memorar los afios de gloria para Ja
clase "‘microcupé’’, cuando los her-
manos Paillot hacian chiches en el
circuito 5 y hasta se daban el lujo
de terminar las carreras tomados
practicamente de la mano. Claro que
corriendo con los mayores las cosas
son distintas, pero para hacer zum-
bar al milién de abejas la oportunidad
siempre es buena. Esta competencia
de la categoria A demostré definiti-
vamente que si la pista era el dltimo
reducto que les quedaba a los esca-
s0s Sport Prinz que aun ruedan para
demostrar sus virtudes, ahora ni si-
quiera en los circuitos mas o menos
trabados pueden enfrentar a las tur-
bulentas manadas de cupés De Car-
lo. Ferrea, Gallo y Del Federico pa-
recieron querer subrayarlo picando
alevosamente al frente, pero Ferrea
—aunque no lo sabia— fue recar-
gado con 10 segundos por adelantar-
se en la largada y si bien se cortd
lejos, no apreté lo suficiente como
para que aparte de ganar en la pista
pudiera también ganar en las pla-
nillas. Detrds suyo se cocind un dia-
logo interesante, prédigo en un mane-
jo exquisito que ni por equivocacion
se advirtid alguna vez en la categoria
mas popular del pais. Siete autos
juntos dentro de la horquilla, sin gol-
pes ni trabajos desprolijos, sin mar-
tilazos al volante y todos con la

colita afuera en el mismo 4ngulo lo
confirman.
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Mientras Ferrea tenia tiempo para
darse vuelta tranquilamente mirando
hacia atrds, se retrasé Del Federico
y Pedro Feruglio atactd fuerte pasan-
do a Sampayo, Gallo y Pelosi. El NSU
de Riande parecid el unico de la
marca capaz de divertirse entre los
primeros, pero aun asi perdia algo
mas de dos segundos por vuelta con
relacin a Ferrea, quien perdié el
primer puesto por el recargo, cedién-
doselo automdticamente a Feruglio.
Gallo tercero, Pelosi cuarto, Sampayo
quinto, "'Perry Mason" sexto. Recién
el decimoquinto clasificado perdid
una vuelta sobre diez recorridas.

El pablico portefio queria conocer
el estilo de Mario Layas para tratar
de saber como hizo para ganar una
carrera de Falcon Standard 2 140 de
promedio. Cuando cayd la noche en
el Autddromo, la comisién técnica
estaba en eso. Por de pronto mucha
gente de la A.A.A.S. atribuia la esca-
sa cantidad de inscriptos en la cate-
goria al hecho de haber avisado de
antemano gue los automdviles se
revisarian, pero LayGs gand la carre-
ra con comodidad a 111 km/h de
promedio cuando los TC luchando a
brazo partido en el mismo circuito
rara vez llegan a los 140. Que mane-
ja muy bien, es indiscutible; en la
lfuvia lo demostrd a todos. Pero si
corren muchos Falcon Standard como
el del piloto de Azul, nunca va estar
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Layus y su Falcon
standard cumplan
otra vuella con
mucho margan
sobre el segundo
clasificado, El
piloto de Azul no
tuvo rivales.

“Matt" (Horacio Matiulich)
dobla fuerte con su
Abarth ah momentos en
que puntesbe en-su
categoria. Luego un
neumalico traicionero lo
refegd.

Rizzuto Mujica con su GTA
va lentamente hacia los
boxes & reponer ef
neumdtico trasero dereche
gue, cémo s& ve en la
foto, ya habia esialiado.
Para cambiarlo tardaron
algo asi como cinco
minutos (7).

.......
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mejor aplicada la palabra ‘'Jauria”.
Esto es simplemente una opinion.

La serie para la clase “B" fue una
serenata a cuatro manos entre “'Biel-
ka" y Ballbé. Mejor dicho, fue una
serenata de ''Bielka’’. En ningin mo-
mento de la carrera, el piloto platense
intenté siquiera discutirle la punta al
duefio de los Scalextric del pais. Es
como si la ausencia de los Renault-
Barta con sus pilotos oficiales (o no)
hubiera querido demostrar que sola-
mente ellos son capaces de ganarle
a los Mini en el Autédromo. Detras
de los iracunditos ingleses se cla-
sificd ‘'‘Matt” —representante de
CORSA— con su sorprendente
Abarth 850 que vencié con mucha
limpieza y una interesante dosis de
buena conduccién a los Auto-Union
cordobeses de Carlos Stingo... ¥
Héctor Luis Gradassi, quien viajé a
Buenos Aires para tratar de encon-
trarse con el Campeonato Argentino.
El retraso de Pefia y de Antelo, quien
habia hecho una carrera aparte con
“Matt', le quitd algo de emocién a
la serie, pero ‘'Bielka” no parecia
precisamente una sefiora inglesa yen-
do de compras al supermarket con el
Mini y hubo de todas maneras entre-
tenimiento a discrecion.

La segunda carrera de Oscar Fran-
co en el Autddromo portefio le signi-
ficé su segunda victoria consecutiva.
Tres semanas atras le gand a Canedo,
El domingo aventajé a Arana. Examen

aprobado con sobresaliente, Tercero
fue Ernesto Santamarina y cuarto
Ballbé con el BMW 1800 Ti SA des-
pués de haber hecho trompos para
todos los gustos bajo la liuvia. Puede
gue con pista mojada el automovi
no funcione tan bien como sobre
pavimento seco, psro todavia anda
muchisime mds que su duefio, de
cuya humildad y deseos de aprender
depende que lleguen a ser buenos
amigos en cualquier condicién, Para
la crénica: el debut de Julio Casaroli
—eximio kartista, desde que el kar-
ting llegé a la Argentina hasta
ahora— en un Peugeot 404, la re-
gularidad del doctor Ricardo Carran-
za y la inauguracién de Roberio
Lustig como pistero, gquien con el
seudénimo “‘Los Corsas’ hizo propa-
ganda para la revista desde el farol
de cola. Pero tiene una filmadora
macanuda.

£l wveterano Carlos A. Najurieta
gand la segunda serie para las clases
D v E después de lustrar sus para-
golpes con los de Rodriguez Canedo
en un duelo de finezas y exquisitaces.
Los dos Fiat-Sergi (Mayorga y Gal-
luzzi) habian llegado a colocarse
como para discutir la punta, pero s2
retrasaron en sendos trompos y de-
jaron sus lugares a Juchet y a Mig
liore. La clasificacion oficial siempre
dice cosas por el estilo, pero eviden-
temente los Peugeot oficiales esidn

muy lejos de poderle ganar a cual-

quier Fiat sensatamente veloz dentro
del Autddromo. Por otra parte, nin-
guno de los dos pilotos —y aun
Santamarina— son tan virtuosos én
la pista como en la ruta o la mon-
tafa. Algo asi como Rizzutto Mujica,
quien no dio la impresién de wsar
al Giulia GTA tan profundamente
como puede permitirlo un automévil
asi de perfecto.

Después largaron los Sport. Alber-
to Asad sacd en punta a su Allard-
Cadillac (motor 1949, V8, valvulas
a la cabeza) delante del Alfa GTA
piloteada ahora por Francisco Mayor-
y el Mini de “Bielka"”. EI Allard
es un dmnibus con solo tres veloci-
dades que en el mixto perdia algunos
segundos a pesar de la calidad del
piloto de la Pefia *‘La idea Fija’’, pero
en las rectas apretaba el acelerador
y a otra cosa. .. Asi iba a ganar la
carrera, capitalizando con tranquili-
dad la ventaja que le daban los trom-
pos que habian hecho “Bielka” y
Mayorga, pero también le llegs el
turmo cuando faltaban dos vueltas y
queds tercero detras del Mini y de
la Giulia. Una més para "“Bielka",
pero todos se divirtieron un rato.
Mayorga y Asad se dieron durante
un rato, el Porsche y el Sunbean
Alpine anduvieron juntos varias vuel-
tas, la cupé Fiat y el Volvo de Brucen
revolotearon el circuito 2 en trencito
y por alli. atras, el Maserati 1.5 ¥
el BRD (Bdlido Rugiente Demarco)
—motor Dodge— hicieron su carre-
ra andando como a 100 {jqué tanto!)

En la "Gran Final" entraron los
32 mejores tiempos incluyendo a las
categorias-B, C, D y E. Oscar Franco
salié decidido a no perder el invicto,
pero el embrague le organizd un
exitoso golpe de estado y muy pronto
le dejé la punta a Najurieta. Lo parse-
guian fébrilmente los dos Fiat-Alvear,
Galluzzi y Juchet. Pronto se queda-
ron Migliore, Bielka con la direccion
detericrada y Pedelaborde. Ballbé lu-
chaba contra el BMW, Arana pard
unos instantes en su box, “‘Matt”
hacia maravillas con la bolita Abarth
y Reutemann, quien habla largado
casi altimo, empezé de pronto a re-
cuperar posiciones hasta llegar al
segundo puesto en la vuelta 12.

Cuando abandond Najurieta le deja
el primer lugar. Ya habia nubes ne-
gras como una noche y muchos ha-
bian encendido sus faros. Faltaban
cinco vueltas. Aparentemente ya no
hay nada que agregar sobre la cali-
dad de Reutemann: iba a ganar
la carrera naturalmente, sin gque le
extrafie a nadie que gane por primera
vez en el Autdédromo con su clase y
su casco blanco, pero en la Gltima
vuelta se produjo el drama. Ballbé
habla empezado a adelantar puestos
cuando la pista se secd. Estaba se-
gundo y Reutemann lo dejd pasar
creyendo que venia una vuelta atras.
Viendo la carrera desde los boxes,
sabiendo c¢como maneja uno y otro,
todo eso fue muy claro. Por mds
BMW que haya de por medio, Ballbé
no le puaede descontar a Reutemann
dos segundos y medio en una vuelta.
Reutemann se aquivocd y basta, Sa
l@ humedecieron los ojos y tenia ra-
z6n, Se le cayd encima una amargura
serena y dolorosa pero eso porque
e@s un hombre ganador. Gand Ballbé
por dos metros, apenas unas mone-
das de segundo, Este fue el Ultimo
ruido, el dltimo placer del afio. Has-
ta 1967, sl Dios quiere y Hansen lo
permite. :

PATIO DE BOXES

Las malas largadas estuvieron al
orden del dia. En la categoria se le
agregaron 10 segundos al tiempo
total empleade en carrera al piloto
del coche N* 13, Carlos Ferrea, por
lo que perdid el primer puesto ya que
la diferencia con Feruglio en la lle-
gada fue de poco mas de 7 segundos.
en la B C, Gradassi se adelanto y saco
la trompa antes de la largada efec-
tiva. Y por dltimo en la segunda serie
de la D £ mientras el sefior Paviolo de
la A.LAAS. estaba delante del Fiat de
Mayorga tratando de ubicar a uno de
los competidores en la linea de lar-
gada, Jackie Forest Greene largé la
serie y Paviolo tuvo que hacer salto
en largo para no ser pisado por el
Fiat Sergi. Esperemos que para |2
proxima las cosas vengan mejor.

Al piloto del 104, Diego Riera, no
le vinieron muy bien barajadas las
cosas. Estaba largo de relacion pero
el auto la tiraba sin mayor problema
aunque levantaba en el fondo de la
recta y salia muy poco de abaje.
Para colmo, no pensé que iba a llover
y no le puso el motor del limpiapara-
brisas. Consecuencia: No veia ni a un
metro. Pero aqui no termina todo, y
para remataria se le aflojé un cable
y lo dejé fuera de carrera por el
tiempo perdido. Otra vez sera.

Horacio Marconetti se presentd a
correr con un Lancia Fulvia que tenia
evidentes problemas, lanzando por el
cafio de escape humo de los colores
mas insdlitos. Ya en las ultimas vuel.
tas tuvo que desartar porgue el auto
caminaba cada vez menos y la huma-
reda ya era terrorifica. Mientrak se
acercaba lentamente a los boxes iba
dejando la estela como si estuviase
fumigando y un bombero se acercd
rapidamenta con un matafuego por-
que creia que tenia un principio de
incendio (77). Era evidente que el
bombero no era un hombre "corsa”.

A Gradassi no le anduvieron muy
bien las cosas, Cuando andaba detras
dal Abarth de “Matt", éste |l tiraba
agua y se le mojaban las bujias. Ter-
miné la serie y la final pero con mu-
chos inconvenientes. La montana le
sianta muche mejor que el Auto-
dromo.

&

A propésito de '‘Matt" (piloto de
CORSA) también tuvo sus problemi-
tas. Cuando venia entreverado en la
final entre los 10 primeros se le
reventd una goma y deshizo una her-
mosisima llanta de magnesio original
de Abarth. Pese a todo llegé 11°.
Promete.

Carlitos Reutemann, no sdlo per-
dié la final por mala informacicn,
sino que también se atrasé en la
sene por un seguro del acelerador
que no se puade romper jamés.

En los boxes encontramos a “Grey
Rock' convarsando con “‘Bielka"
Boschi de la actuacidn destacada de
los Cooper. Preguntdndole acerca del
Gran Premio nos informd que el auto
andaba muy fuerte pero se le rompid
la cadena de distribucién. Segdin pa-

-
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AUTODROMO

rece le cronometraron 182 en las
cercanias de Chivilcoy. Es posible.

El “Bebe'" Pedelaborde poco pudo
hacer. Largé por amor al deporte, ya
gue su motor estaba muy duro y no
lo podia exigir. Su actuacién fue bue-
na y su conduccion la de siempre.

Dentro del patio de boxes hubo
varias carreras aparte y fuera de
programa. Escofoni probaba su '‘ra-
cer” lsard 400 entre el enjambre d2
ptiblico que habia dentro de la playa.
El s&bado, durante la prueba de cla-
sificacién, hacla lo propio Santama-
rina y su plateado Peugeot girando
en primera al mango y con la dirac-

———

cion haciendo tope. El

Mercedes
Benz 300 SL de Becco también hacia
exhibicionismo probando el auto de
puerta a puerta. Esto se pone feo.

E! Alfa Romeo GTA de Mayorga-Riz-
zutto es el que corrid en nuestro
Gran Premio el oriental Lepro. Riz-
zutto lo anduvo en |a serie y Paco
en la carrera para Sport y Gran Tu-
rismo. Los dos le dieron sus respac-
tivas pifias. Si siguen a este tren el
auto no va a durar mucho.

Nuevamente se presentd el Peu-
geot 404 de “‘Los Corsas™ conducido
por Lustig el vicepresidente de |a
pefia '“La Idea Fija”. Como siempre

PREMIO CLAUSURA A.A.A.S. 13/XI1/66-

PROMEDIO DEL GANADOR: 111,015 km/h.
NO SE CLASIFICARON: 32: Martinez, Juan Carlos (Ford Falcon Futura); 34:.

# Autédromo de Buenos Alres g
i CLASIFICACION 2
* CLASE A — Circuito N 5 (2.126 m.) {
t* Pos, N¢ Conductor Marca Tiempo Vias. =
' 1?2 11 Feruglio, Pedro ....... . De Carlo 14m 27s2 10 B
‘| 22 13 Ferrea, Carlos ......... De Carlo 14m 30s6 10 §
1 3 12 Gallo, Juan Carios ... .. De Carlo 14m 31s1 10 §
" 49 21 Pelosi, Angel .......... De Carlo 14m 3258 10 §
S 59 17 Sampayo, Juan ........ De Carlo 14m 4587 1m0 F
o 6 10 “Perry Mason™ ........ De Carlo 14m 56s 10 &
7 6 Riande, Guillermo ..... . NSU &SP 14m 57s 10 @&
8° 14 Del Federico, Pablo .... De Carlo 15m 01s5 10 8
9¢ 30 Medina, Pablo H, ...... De Carlo 15m 0185 10 &
10° 4 Nieto, Carlos A. ........ De Carlo 15m 1356 10 ©
119 3 Garavaglia, Edgardo .... De Carlo 15m19s 10 &
129 8 Caruso, Ricardo ........ De Carlo 15m 22s 10 - 8
139 2 Vives, José Miguel ...... De Carlo 15m 2331 10 B
#49 18 Roth, Norberlo ........ NSU SP 15m 26s1 10
16° 25 Milich, José E, ... .. .. De Carlo 14m 3159 o &
1688 5 Miguez, Ariel .......... De Cario 14m 33s6 o §
1/ 26 Gajani, Oscar ......... De Carlo 14m 52s 2 =
18¢° 9 Escofoni, Miguel ....... Isard 400 15m 1634 9 &
182 16 Molinari, Edvardo ... .. . NSU sP 15m 1952 g 5
200 18 Puchulo, Guillermo ..... De Carlo 12m 36s56 7T B
21¢ 16 “Nowvoa-Pifieiro” ...... De Carlo 12m 4253 7 *t'
NO SE CLASIFICARON: 1: Campazas, Carlos (NSU Prinz); 7: Pertierra, Carlos |
(De Carlo); 20: Irigaray, Mario (NSU Prinz); 22: Becco, Radl (De Cario); 23:
Ramalle, Abelardo (De Carlo); 24: lturralde, Lorenzo (De Carlo); 27: Dinolfo, =
Angel{ De Cario); 28: Talamona, José (BMW) y 29: Graciano, José (lsard 700). J,
\ =
CLASE FALCON Y FUTURA STANDARD — Circuito N* 1 (3.139, 36 m.)
1 33 Layis, Mario .......... Ford Falcon 16m 58s1 10 3§
22 31 Nobile, Roberto ....... Ford Falcon Futura 17m 13s4 10 B
3 37 “Ventarmdn” ........... Ford Falcon Futura 17m 3253 10 B
49 36 Rubieti, Omar .......... Ford Faicon 18m 0358 10 8

52 38 Nouche, César ......... Ford Falcon 18m 1459 10

.ph‘::?l&-é-i-'-
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72
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12 59 Boschi, Edgardo .......

2° 41 Ballbd, Carlos .........

§ -4 52 S8tingo, Carlos .........
8 59 42 Gradassi, Heéctor ......
6° 46 Bouzada, Carlos .......

7@ 44 Noves, Antonio ........

89 48 Visintini, Rosmaldo .....

8¢ 50 Aranguren, Néstor .....
10° 57 Colombo, Luis .........

: 112 51 Marconetti, Horacio ...
1 122 54 Antelo, Osvaido ........
132 53 Pefia, Osvaldo .........
4 142 48 Gimeno, César ....... o
159 43 Plarza Carlos .........

Franco, Oscar M .......
Arana, Fernando .......
Santamarina, Emnesto ...
Ballbé, Carlos
Fedelaborde, Roberto ...

Soler, Gerardo .........
“Eduardo Brucen" .....

CLASE B € — Circuito N’ 3 (3.934 m.)

Capasso, Carmelo (Ford Falcon); 35: Sanchez, Manuel (Ford Falcon).

3

&
Morris Cooper S 25m 18s1 10 &
Austin Cooper 8  25m 19s5 10 H©
Fiat Abarth 850 TC 26m 0134 w &
Auto Union 26m04s5 10
Auto Unlon 26m 2285 10 B
Renault 1093 27m 2284 10 @
Auto Union 27m 23s5 10 &
Auto Union 27m 4553 0 =
Fiat 750 26m 43s4 5 &
Auto Union 2Th 33s5 9 t_;
Lancia Fulvia 2C 21m 46s1 6 B
Renault 1093 12m56s7 5 §
Renauit 1093 13m 5782 5 B
Renault 1083 11m 4153 4 B
Auto Union am 2987 1

PROMEDIO DEL GANADOR: 93,231 km/h.
MO SE CLASIFICARONM: 47: Colla, Roberto (Renault 1083); 55: Locatelli, Juan
(Renault 1083) y 56: Fittipaldi, José (Auto-Union).

CLASE D E — 1* Serie — Circuito N* 3

BRI

Fiat 1500 C 23m 28s1 o f
Fiat 1500 C 23m 29s7 10 §
Peugeot 404 23m 34s1 10 &
BMW 1800 TI/SA 23m 555 10 §
Fiat 1500 C 24m 43s1 10 §
Fiat 1500 C - 24m 56s1 10
Peugeot 404 24m 5836 10
Fiat 1500 23m 3756 g
Fial 1500 C 23m 46s1 E
Volvo 122 § 24m D4s4 &
ST ST N i MR

el auto estaba totalmente standard.
Entré bien atrds, como era de es-

perar.
HEMOS VISTO...

. .a Carmelo Capasso y su sefiora
espasa Dorita muy acaramelados.

. .a Norberto Bressano nuevamenta
con tarjeta de “Director de Equi-
Po'" quien comentaba: “Aqui en
el AutGdromo, en caso de acci-
dente, uno puede quedar gravido
pero nunca fallecerse”,

...a nuestros amigos de Peugeot
mirando muy concentrados Ila
actuacién de! equipo oficial,

..a Carlos Quintas cobijarse de Ia
lluvia bajo una hermosa toga
romana. -

.. .a "Matt"” vistiendo un hermoso

. 11* 85 Pascual, Oscar ........, Fiat 1500 24m 4357 E
i :
o 122 110 Reutemann, Carlos ... .. Fiat 1500 C 25m ﬁ? g E]‘
B 13% 73 “Los Corsas” .......... Peugeot 404 25m 2787 8§ B
| 142 89 Alberini, Hugo Dante ... Fiat 1500 C 14m 4958 8 |
& 15 81 Boyadjian, Eduardo ... .. Fiat 1500 3m 03s4 1 B
|| 169 113 Amold, Daniel ....... .. Fiat 1500 C sin tiempo.
- PROMEDIO DEL GANADOR: 100,577 km/h. ::
' CLASE D E — 2* SERIE &
| 19 B4 Najurieta, Carlos A ..... Fiat 1500 G 23m 19s2 10 |
.| 2° B7 Rodriguez Canedo, E. .. Fiat 1500 C 23m 2282 10 ﬁ
s 32 79 Juchet, Osvaldo ....... Peugeot 404 23m 30s6 10 B
| 49 78 Migliore, José ......... Peugeot 404 23m 39s6 10
| 59 109 Galluzzi, Miguel A, .. .., Fiat 1500 23m 4352 i0 &
4 &° 114 Mayorga, Francisco .... Flat 1500 C 24m 0155 10 i
{?; 79 107 Lago, Néstor ....... .. Fiat 1500 25m 0585 10 @
= 8 80 Pramori, Victor ........ Fiat 1500 25m 07s3 0 o
| 8° 096 Blezio, Norberto ....... Fiat 1500 C 25m 10s 10 E;
1 10° 111 “Peter Pan” .......... Fiat 1500 25m 30s2 10 |
| 119 82 Rizzutto Mujica, Jorge .. Alfa Romeo G, GTA 23m 3559 g8 B
| 12 86 Dambolena, Jorge ..... Peugeot 403 24m 2255 a8 B
| 13° 104 RieraDiego ........... lsard 1204 TS 25 m0ds5 4 H
i 14 102 "Mingo” ... 0 111110 Fiat 1500 2m 38s7 1 &
= :ﬁﬂmEFLmGAMDﬂH: 101,213 km/h, -
4 IFICARON: 74: Baslida, Carlos (Peugect 404): 76: Cacopardo,
.| Jorge (Fiat 1500); 83: Pirez, Juan C. (Fiat 1500); 90: Pachelo, Roberto (Fiat |
.| 1500); 91: Maneglia, Humberto (Fiat 1500); 94: Concaro, Juan Pablo (Fiat |
| 1500); 88: Ligioli, Néstor (Fiat 1500); 99: “Yico” (Volvo 122 S); 101: Parvis, |
- David (Peugeot 403); 103: Di Lorenzo, Victor (Peugeot 404); 105: Benealli, Ma- d
. rino (Fiat 1500); 108: Cordoba, Isidro (Fiat 1500); 112; Laprida, Lito (Fiat 1500). :;-1
Pl CLASE SPORT Y GRAN TURISMO FUERZA LIBRE — Circuito N® 2 "d
: (3.912 m.) i
= 19 59 Boschi, Edgardo ....... Morris Cooper S 23m 24s7 10 g
B 22 71 Balbé, Carlos ......... BMW 1800 TI/SA 23m 2587 10 E}:
B 89 B Asad, Alberio ......... Allard-Cadillac 23m 34s4 10 8§
|| 4 14 Becco, Radl ........... Merc. Benz 300 SL 24m 00sf 0
| 52 82 Mayorga, Francisco .... Alfa Romeo G. GTA 24m 49s 10 B
| 62 3 Rubarth, Roberlo ...... Fiat 1500 Coupé  24m 52s7 10 B
s 7 4 Luzzi, Josd ...... .+... Porsche 1600 23m 3581 8 B
.| B 100 Luchetti Horacio ...... Volvo 122 S 23m 50s5 9 B
@ 9% 6 “Los Pingiiines” ....... Sunbeam Alpine  23m 3ds 8 B
| 102 10 De Marco, Antonio .. ... ERD Special 23m 31s7 T N
§ 11° 12 Piazza, Carlos ...... ... Maserati 14m 5286 3 B
| PROMEDIO DEL GANADOR: 100,266 km/h.

|| NO SE CLASIFICARON: 2: Romano, Carlos (Valiant Ill GT); 6: “Casanova™ =
| (Chevrolet Super); 11: Dabove, Alfredo (Fiat 1500) y 13: Castelll, Lelio {Stu-
| debaker), o
(5 A=
i CLASIFICACION FINAL
\ CLASE BC D E — Circuito N* 3 (3.934 m.)
| 19 71 Balibé, Carlos .......... BMW 1800 TI  44m 45s1 20 |
| 22 110 Reutemann, Carlos ..... Fiat 1500 C 44m 456 20 §
| 8 77 Santamarina, Emesto ... Peugeot 404 44m 48s 1 2o &
| 42 114 Mayorga, Francisco .... Fiat 1500 45m 49s3 20 &
| 52 79 Juchet, Osvaldo ........ Peugeot 404 45m 5257 20 &
| 62 88 Arana, Fernando ...... Figt 1500 G 45m 2255 1 §
© 7° 72 Carranza, Ricardo ... ... Fiat 1500 C 46m 41s 19 |
. B2 52 Stingo, Carlos ......... Auto Union 45m 23s 18

& 99 107 Lago, Néstor ...... -« Fiat 1500 45m 32s7 18
8102 75 Siocardi, Julic .......,. Fiat 1500 44m 48s9 8 B
B0 ctMelt vl Fiat Abarth 850 TC 45m 32s3 18 &
¢ 122 80 Pramorl, Victor ........ Fiat 1500 . 46m 15s8 18§
| 132 42 Gradassi, Héctor ... ... * Auto Union 46m 29s1 18

jl 142 111 “Peter Pan” ........... Fiat 1500 C 46m 30s3 18

= 15¢ 44 Noves, Antonio ........ Auto Union 46m 4135 18
-“gj 16° 468 PBouzada, Carlos ....... Renault 1093 4Gm 5554 18

= 17¢ 84 Najurieta, Carlos A. .... Fiat 1500 C 38m 2937 17

ﬂ 182 50 Aranguren, Néstor .. ... Fiat 750 45m 17s5 17
199 48 Visintini, Romaido ..... Auto Union 45m 2282 17

é 20° 100 "“Eduardo Brucen™ ..., Volve 122 S 46m 1252 17

' 212 109 Galluzzi, Miguel A. ..... Fiat 1500 C 30m 44s1 13
g 220 87 Rodriguez Canedo, E. .. Fiat 1500 C 30m 39s8 12

e

o o e e e

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

PROMEDIO DEL GANADOR: 105,494 km/h.

pijama celeste gue, segun él, es
un mameluco antiflama.

...a Roberto Lustig filmando las
alternativas de la prueba final
que, como es ldgico, no pudo
correr.

...a Alberto Asad luciendo un ele-
gante modelo de casco Bell con
burbuja de plistico transparente.

. .al ingeniero Slerra, presidente de
la pefia ‘La Ildea Fija”, en un
Peugeot 404 con compresor ha-
ciendo rostro frente al palco
oficial.

..a Anteo Pichetta evitando los
efectos de la popularidad bajo
un “‘anorak’ importado reciente-
mente de Groenlandia.

...a Pozzi Montafia atras de una
Leica sin teleobjetivo, bajo la
intensa lluvia del demingo.
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Campeon T.C. 1966 Brillante ganador Vencedor absoluto del 10°
del 44° Gran Premio T.C. 1966 Gran Premio Internacional
de Turismo

S SN, Los corredores de mejor actuacion del
a2\ ano1966, optaron por el neumatico de seguridad

W’ Cinturato

Campeodn absoluto Temporada 1966
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La verdad tiene un momento
de originalidad en gue se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con el chisme. La
diferencia la establece la in-
tencion de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de gque
no escribimos para ingenues.

Nacﬂsﬂadua de un Jeep para cubrir
la largada del reciente GP de TC ¥
realizar la medida del kildmetro lan-
zado, recurrimos &l "equipo” de Pren-
sa de |IKA —Rall Pellegrino y Abel Ma.
loney— y obtuvimos el wehiculo an
cuestién de minutos. Si blen es cierio
gque no nos exigieron cerlificado de
buena conducta, ni tampoco el dea va-
cunacidn antivaridlica, ni siquiera la
declaracion jurada que es de practica
en estos casos, aseguramos que no es
el mismo que circula todas las noches
por los boliches de Olivos con dos
morochas estupendas, y por ello aqui
va la_foto con eF filmero de identifi-
cacién de la unidad. Ademas, tam-
poco esta vez logramos romperio, pasa
a que para establecer el kildmeiro lan.
zado, debimos ponernos un par de ki-
iémetros 2 la cola de cads uno de los
113 competidores que largaron el Gran
Pramio.

La; auxilios =& anuncian en al ca-

ming con carteles origineles y casi
siempre inconfundibles. Asi se han he-
cho tradicionales el gato negro de Pai-
retti, el caballito Mustang de Cabalén,
o por ejamplo, &l sol vy la uva dea los
mendocinos. Para los enviados de
CORSA, que poco a poco se fueron
familiarizando con todos ellos, la sor-
presa novedosa fue un carel azul,
blanco y rojo, similar a la bandera
holandesa. La investigacion termind
en un Jeep frontal y en un Gladiator
donde viajan varios mecédnicos del De-
partamento de competicion IKA, Por
supuesto, es una parte del egulpo gue
hublera atendide a los Torino, v al
no correr los nuevos modelos, sigule-
ron a Cordeonnier y a Adrian Villegas,
que |levaban motor Tornado, Pero los
filantrépicos muchachos no sdlo se
dedicaron a esos dos automdoviles, sino
que estaban en la ruta con el encargo
de etender a cualquiera y de arreglar
al automovil que los necesitara, sin
distincidn de marcas. La presencia de
ellos era sumamente importante, puesto
que en el frontal llevaban montado un
taller completo ¥ en el Gladiator una
tonelada y media de repuestos. Los
serviciales: Andrés Carabajal, José Ma.
ria Clardullo y Alberio Alonso Alcorta,
quienes hicieron honor a la politica de

28 ® CORSA
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puerias abilertas que praclica le em-
presa en lodes los niveles.

DFE.'I puntos para la comision del ACA
que sefalo la ruta. La tradicional ban.
derita argentina que s5e usa para mar-
car el recorrido de los Grandes Pre-
mios, puede encontrarse pintada en
postes, rocas, trangueras o drboles,
Generaimente se usan para indicar
curvas o bifurcaciones, instaldndolas
en ¢l lado hacia donde se debe tomar,
pero esta ver el chequeoc sirvié para
mucho mas. Donde no habia posibilidad
de errar el camino, aun alli, las mar-
cas celestes y blancas aparecieron
sobre el costado correspondiante anun.
ciando de antemano el sentido y al
riesgo de las curvas peligrosas. Espe-
ciaimente en la tercera y cuaria etapas,
los pilotos que no hablan recorrido la
ruta o los que no la memaorizaron con-
venientemente fueron llevados de la
mano por las sefales del ACA, hachas
con gran criterio y profundo sentido
automovilistico, lo que ya es tradi-
cién en los Grandes Premios.

Pero como si eso fuera poco, los
Jilotos también pedian guiarse con
un poco de picardia, respetando las
marcas hechas por sus colegas me-
ticulosos. Aparte de las del ACA, ha.
Dla sefias rojas, amarillas y blancas
nintadag en lag curvas peligrosas, y
Janderas amarillas clavadas antes de
ios virajes largos. Las coloradas, como
no podia ser de oiro modo, eran de
Bordeu. . .

D-:.-s autos agradables a ja vista con
dos pilolos gQue manejan como se
debe: el Falcon seis cilindros de Bau.
tista Larriestra y el Volvo de Federico
Jrruti, Con menos velocidad que los
punteros demuestran perfectamente lo
que se puede hacer con los tres peda-
les ¥ dos pies, etc. El Volvo trae hasta
un aire de Rally de Montecario. En
Bariloche la comparacién era inovita-
ble. Lastima que en la cuarla elapa
la escasa altura del pisc le arrancd
el cafio de escape, posteriormente se
rompid la caja y la Gltima etapa fue
definitiva.

[Jmi-ei Musso corrid ya treinta y dos
grandes premios. Apareniemente en
conmemoracion al primer Gran Premic
que corrid, Musso corre con el auto
tal como esiaba entonces. Para prote-
gerse del agua en los charcos su auto
”EiT;E una lona colgada desde la pa-
rrilla. . .

HEH:[E tiempo gue no se llegaba a un
final en tres ruedas como en ague-
llas épocas de Mendileguy y Pedro
Sancha, En Trelew fueron revividas por
Rodolfo de Alzaga, que tuvo que hacer
unos cuantos kilometros sin la rueda
tragsera derecha, arrastrando, |6gica-
mente, con al freno de dicha rusda.

Rubén Fulco, ademas de cumplir una
actuacion regular y meritoria, tuvo un
gesto destacable. Llevé a Calamants
y a Juan Novack hasta el control de

‘con las

Bariloche en la tercera etapa, donde
ambos habian sufrido un accidente.

s,
na-Lionetti” venia manteniendo el
prestigio del Gltimo de los Vallant hasta
la 42 etapa. Hablamos estado con é!
en Esquel y la ausencia de problemas
mecdnlcos de importancia en su mé-
quina le infundian optimismo para en-
frentar lo que auln tenfa por delante.
Pero la buena suerle se le cortd y antes
de entrar en Paso del Indio, su coche
ge fue del camino dande varias vuel-
tas. No obstante el flel Valiant pre-
parado Integramente por él, sin Inter-
vencion de la fabrica, siguié en ca-
rrera; pero ya estaba escrito y “Luna-
Lionetti" no llegd en término al fin
da la stapa en Trelew.

LAst}ma @l abandono de Larriestra,
que venla haciendo una excelante
carrera. La quinta etapa fue implacable
con &l. Primero una parrilla de sus-
pensién delantera; luego al cruzar el
puanta scbre el rio Colorado se cortd
un cafie de nafta, 1o que ocasiond un
principio de incendio, répidamente so-
focado, pero que termind con sus
aspiraciones por este afo,

Es extraordinaric. Bastd entrar nue-
vamente & la provincia de Buenos Ai-
res para encontrar otra vez los racimos
humanos en las curvas prometedoras
¥ para ver en al clelo una buensa
cantidad de aviones. Con los aulos
que quedaron para la sexta etapa habia
précticamente un avién por auto. El
Gran Premic sigues en sl clalo.

La desercion mas Iimportante del
guinto tramo (Rawson-Bahla Blanca):
Radl Cottet. Pero ya habla hecho dema-
slado con un auto que pide a gritos
sar renovado o cambiado, El otro auto
preparado por Coltet, ef 78 de Jorge
Grimaldi, & habia quedado en la ter-
cera por problemas de diferencial.
Repararon y siguleron en carrera comao
auxilios de Cottet. El 78 utilizeba un
Ford 59 AB que pronto espera ser
sustituido por el F-100 de rigor.

Mﬂs detalles sobre el desbarranco de
Novack en la tercera etapa. El auto
estaba detenido con sus dos ocupan-
tes abajo, quienes con un grupg de
gente trataban de empujaric hacia el
camino, De pronto & coche de Cala-
mante que lo embistid desde atras
¥ &l autc gque wvuela sobre todas esas
personas para caer al lago. Dicen
que fue més Iimpresionante que el
tamose vuelco de Galimberti en el di-
que Los Molinos en el GP de TC 1965.

Fangiu estuvo viajando durante el
Gran Premic en un Torine de IKA, un
cupé gris metalizado al gqua en Junin
de los Andes le luvieron que pegar
con tela adhesiva el parabrisas. Estos
detalles lo individualizaban facilmente
en lodos lados:; tamblén cuando via-
jando hacia Bahia Blanca enconiramos
un camidon gue llevaba al Torino gris
abolladuras propias de un
vuelco, La incognita durd hasta llegar
a Bahla, pero alll se confirmd lo que
se podia suponer: nc lo mansjaba el
Maastro cuando tuvo el accidente.

Jnsé Manzano se vio precisado a
abandonar, a pesar da todos los es-
fuerzos que hizo para seguir en <a-
rrera. No obstante, siguid hasta Trelew
en buena compafila, No cualqulera pue-
de darse el gusto de viajar en un
flamante Torino y que el conductor
sa Hame Juan Manuel Fangio, G

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Inctulmua algunas contestaciones a
un grupo de lectores curiosos, a los
gque pedimos disculpas por la imposi-
bilidad de hacerlo individuaimente. A
Victor Hipdlito Paez (de San Francisco,
San Luis), le decimos que nNoO CONO-
cemos ninglin manual para prepara-
clén da motores F-100 y en verdad,
de ningln otro motor nacional, al menos
editado en la Argentina, Seguramen-
te habrd, en Estados Unidos, algdn
manual para preparar el motor Ford
992" como lo hay para tantos oiros.
Si algin lector sabe algo, le agra-
deceramos nos lo comunique. A Jose

_Barletta, de Rosario, le adelantamos

que estamos tratando de conseguir la
informacion acerca de la pick-up Dodge
1960, pero le agradeceriamos nos hi-
ciera saber algin detalle mas sobre la
unidad gue él posee. Por ejemplo, mo-
tor (si es seis o V-8), transmision, eic.
Asi podremos ubicar la informacion
correcta. Otra cosa, para su mejor in-
formacion, le diremos que Sergl no
nos facilitd jamés un auto de carrera
para Pichetta. NI Sergi ni nadie, Anteo
siempre corrié con auto propio y le
aclaramos ademés, que inclusoc ya ha
pagado el impuesto. Ahora esperamos
que nos escriba Ud. A “Un Mendoci-
no”, de Buenos Alres (7) le agradece-
mos mucho la pequefia historia sobre la
rivalidad deportiva de esos dos amigos
(Gimeno y Copelio), Muy interesante.
A José L. Mazzoli (Cafiada de Gomez,
Santa Fe), el auto nimero dos de For-
misano es un Valiant | reformado ¥
equipado con un motor Slant Six tres
litros. La Comision Deportiva de Conce-
sionarios General Motors sigue estando
en Avenida de Mayo 570. No hemos
tenido noticias de que se hayan mudado
aln y creemos que, cuando lo hagan,
nos lo comunicarén. Nos han dicho que
no falta mucho. No bien tengamos 2
nueva direccion, la publicaremos.
Con relacién a sus ultimas pregun-
tas. el Torino GT no existe, Ya habré
visto Ud., en las péginas de CORSA,
las caracteristicas ¥ los precios de los
nuevos Torine de IKA (300, 380 ¥y
380W). A Otto K. Ferreira, de Tacua-
rembd (R.O.U.), le decimos que, lamen-
tablemente, la oferia de nlUmeros de
CORSA sin cargo fue limitada y ¥ya
vancid el plazo. Escriba a Ryela, Pie-
dras 113, Buenos Aires, ¥ le dirdn como
debe hacer para solicitar el envie de
los nimeros atrasados (claro que con
cargo). A Oscar Luig Decilia, de Capl
tal, le aclaramos que no "la tenemos™
contra nadie. Ni contra la gente gue
prepara cupés ni contra las cupes gue
prepara la genta. Al igual que Ud.,
nos molestan las “empanadas malditas
y los lavarropas con ruedas con pre-
tensiones de TC", como nos dice en
su carta. No necesariaments tiene que
ser compacto sl auto que domine la
categoria, pero si habré de ser técni-
camente moderno. De ello no tenga
ninguna duda. Nosotros amamos las



Las cartas de esta 3ec-
cion deben dirigirse a
CORREO CORSA. Av
Alem 884, Capite1 Fe-
deral. Contestaremos las

consultas que se nos
hagan con claridad, dan-
do oreferencia a aque-
llas que tengan nterés

tradiciones y admiramos las piezas de
coleccidn, pero... en las coleccionas.
Cada cosa en su lugar. Los aulos viejos
para despertar nostalgias y recuerdos,
y los nuevos para cofrer carreras -ve-
loces, seguras y modearnas,

_ TECETECETECE

De Juan Carfos Avantroni, Cordoba.

1) En TC, ihay siguna disposicion
que exija mantener la inclinacion ori-
ginal del parabrisas?

2) De |og modelos de F-100, /cual
es el mas rendidor para preparar
un TC?

3) Siempre en TC, me ha intrigado
ofr hablar de Turismo Carretera A v B.
£Se trala de dos categorias distintas?
;Cuales son las diferenclas y por que
se las llama asi?

4) Quisiera saber g velocidad y la
potencia del Torino de fébrica, qué
niamero de bancadas tiena el motor
y qué diferencias hay entre ésta y el
motor Tornado.

R.: 1) S6/lo se exige el uso de cris-
lales de Ias medidas originales del
auto, pudiendo variarse Ja inclinacidn
del parabrisas y la luneta para mejorar
la penetracidn.

2) Sf suponemos que, afio fras ano,
una fdbrica va introduciendo mejoras
en sus modefos, aungue solo sean de
detalle, debemos creer que el méas
nueve es ef major. Basicamente los
motores Ford *'292" son simifares des-
da 1956, afio de su introduccién en los
Estados Unidos.

3) Lag Formulas A y B de Turismo
Carrelera, reglan los destinos de la
categoria hace algunos afios. Las dife-
rencias eran de grado de preparacion
acdmitido y la B era la menog veloz de
las dos, ya que esfablecia méas fimita-
clones en carburacidn y tendia a im-
pedir lag velocidadas excesivas. Como
se ve, en esle aspecto, esfuvo muy le-
jos de lograr su objativo.

4) Como la pregunta no especifica
si ge refiere Ud. a los Torino del
equipo DE FABRICA, contestaremos de
la forma méas amplia. Hay tres modelos
bdsicos: el 300, un cualro puertas equi-
pado con el motor Tornado OHC 181
ge 2960cm® que, con 7,2 &8 1 de
compresidn enirega 122 HP, Ei 380 es
una cupd propulsada por el OHC 230,
de 3770 cm3 75 & T de compresion
y 155 HP. En ambog casos, & régimen
de polencla mdxima en dinamometro
fue da 4500 revimin. EI 380W tiene

mejoras en la carburacidn (fres Weber =

dobles) y con 7.5 a 1 llega a log 176 HP
a =N vueltas. La vaersidn "de fabrica”

para TC, tiene plsiones especiales, em- :__
brague reforzado y drbol de levas espe- |

cial y con 10 & 1 de compresion entrega
250 HP a 5200 rev/min. Las velocida-
des no han sido comorobadas por
nosotros fodavia, nl declaradas por fa
fébrica, pero podemos asegurar que
son muy elevadas y estdn de ecuerdo
con el cardcter netamente deportivo
de log Toring.
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De Horacio Pintado, Castelar (BA)

Tengo 15 anocs y soy FANATICO del
Chevrolet v de Bordeu. Con mi padfe
coleccionamog CORSA desde el ni-
mero cero hasta el dltimo. Pero el
N? 26 nos resultd especialmente inte-
resante por su hoja central, donde
aparece la "coloradita”. Quise arrancar
la hoja, pero -mi padre me dijo, con
razon, que era una l|astima. Por eso
les pido me envien esa preciada hoia
central del N? 26 (es para mi dormi-
toric), gracias., i es con cargo, qui-
siera saber el precic de !a hoja o de
la foto original.

A.. No podemos complacerio nos-
ofrog directamente. Pero Ud. podra
tratar de obtener e! ejemplar alrasa-
do que le interesa én Riela, Piedras 113
de esta Gapilal. Es ja unica forma

Bueno, cumplo diversas funciones ... La principal: ayudar en sus tareas al aceite lubricante,
que es el mejor amigo de su automotor. Yo soy un aditivo; mejor dicho, el aditivo. Reduzco el
desgaste por friccién, facilito el arranque en frio, doy mas pique, otorgo lubricacién de emer-
gencia cuando (toque madera) hay problemas con el cdrter y todo lo demas. En cada operacidn
de arranque ahorro 800km. de vida util para el automotor. Me fabrican en Alemania, Estados
Unidos, Francia e Inglaterra. Y los buenos automovilistas me llevan siempre consigo; especial-
mente, en época de vacaciones . . .

e MOLYKOTE no reemplaza al aceite lubricante; pero lo complementa.
e No sedimenta, por hallarse quimicamente suspendido. e No tapa los
filtros. e Disminuye las reparaciones. e Da mas potencia. @ Reduce la
temperatura de marcha. e En sintesis: PROLONGA LA VIDA DEL

AUTOMOTOR.

MOLYKOTE

ADITIVO LUBRICANTE DE ALTA CALIDAD,
A BASE DE DISULFURO DE MOLIBDENO

Un producto de

DOW CORNING

e

S
o importado por

_, DOW CORNING de ARGENTINA S.R.L

: Paseo C

olén 315 - Buenos Aires Tel. 33.2604/5239

ANNEYE




VISTA “DE GALA”
SUS NEUMATICOS!

PRODUCTO UNICO EN EL PAIS
DE FORMULA JAPONESA

@ RENOVAGOM otorga a
sus cubiertas brllo de
nuevas: resistencia al
barro y tierras gredosas,
evitando el resquebraja-
miento de la goma Yy
prolongando su vida otil.
RENOVAGOM impregna
¥ cubre todo tipo da re-
cauchutajes, mejorando
asi la presentacion y va-
lorizacion de su coche.
Renueva alfombras, lo-
nas, botas de goma, ca-
potas, etc. Su aplicacion
es sencillisima.
RENOVAGOM viene en
envases de 750 cc. (su-
ficiente para 6 cubiertas
y 1 juego completo de
alfornbras). Cada aplica-
cion dura & meses,
USE “RENOVAGOM" Y
TENDRA LA SOLUCION!

ALVARADSD

REPRESENTANTES BXCLUSH

“ORGANIZACION RIVADAVIA"

§ -

inico cinturén retractil
GARANTIA PERPETUA
4 modelos adaptables a cualquier marca de automavil.

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantédneos
MDDELDS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES FIAT

de seguridad con

Adgwéralo en comercios relacionacdos con el automotor y coldquelo en nuestios serwice
aurtorizzdos en Capital: Casa Huerpo: Aw. del Libertador 7407 - E.DA Funtap: Av. Forest 774
Simta S.A: Av. Rivadavia 10663 - Osvaldo S. R L: Av. £ Cano 2927 - Placquadio S R L-
Camaromes 1500 - Ludueha: Mexico 1059 - Samuel Lust e Hijo: Aw. Cabildo 474 - Ascol:
Av. San Juan 2353 - SIAN: Av de los Constituyenes 4807 - Fiatodo: Sarmiento 3899
Vicenle Lopez Sebring Motors: Av. Maipl 560 Lamds: Servi Sud: H. Yrigoyen 4877 - Ramos
Mejia: Sebring Motors: Av. Rivadavia 14302 - Quilmes: Accesorios Vicente: H. Yrigoyen B47
La Plata: Ditla 5. A Calle 41 N® 1055- José ingesieros: Naciur Heredia y Cia: M. 7. de
Alvear 606 - Mar ded Plata: Polvermo y Hno: Belgrano 3453; Serwice: Bemvegna: Av, Jara 945
Santa Fé: Rosario Tuerca 5. R L Av. Corrientes 356 - Cordoba, San Judn y San Luis= Firecor
S. R L: Humberto Pnimo 777 - Cardoba - Serwices Auforizadet en Cordeba: Felgar: Av.
Gral. Paz y Santa Rosa; Taller “El Pasaje”™: Pie. El Comercio 417 - Mendoza: Gomimport:
José V. Zapata 370 - Tucumdn: Sergio Terisotto: Catamarca 541 - hujay: Noroeste Repuestos:
Gobernador Tello 761 - 3. P :Ieg,l:iw_
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De Maria L. de Brea, Capital Federal.

Sefor director de Parabrisas CORSA:
En diversas publicacionas, CORSA
entre otras, aparece el senor Ruben
Roux como victima de un accidenis
en el cual habria sido embestido por
un automdvil particular conducido, se-
gin algunas de dichas versiones, por
una senora en estede de ebriedad. Esla
carta es para aclarar la verdad de lo
sucedido.

El sefior Roux no es victima mas que
da su irresponsabilidad, al conducir un
remolque en pésimas condiciones de
seguridad, ya que iba dando bandazos
por la ruta. Luego de tocar repetida-
mente la bocina mientras lo pasaba-
mes, el acoplado golped mi coche en
la parte lrasera y como, debido al peli-
gro que entrafiaba la trayectoria irre-
gular del remolque, Ibamos muy sobre
el borde izquierdo del camino (coman-
tando justamente el peligro que signifi-
caba ese vehiculo) fuimos arrojadas a
la banquina que, en ese lugar, es muy
profunda, dando verios tumbos (Kkild-
metro 102,7 de la ruta N® 3).

Dicho corredor, dando prusbas de
una “caballerosidad” y una mentalidad
medioevales, se acercd, no para dar
una mano a una persona accidenlada
(como hubiera sido su deber incluso
siendo nuestra la culpa, gque no lo fue),
sino para decirnos que “nos dejaran
morir” y “que fuéramos a lavar los
platos’’; esto en pleno siglo wveinte,
cuando ya se ha demosirado que las
mujeres pueden conducir un vehiculo
con igual o mayor idoneidad gue un
hombre. Para nuesira suerte, las prue-
bas realizadas por la policia de San
Miguel del Monte demostraron gque no
estabamos en estado de ebriedad. Solo
habiamos tomado una bebida sin al-
cohol poco antes del accidente.

Las personas que venlan delras
nuesiro, que vieron como ocurrid todo,
ademas do auXiliarnos (cosa que agra-
decemos profundamente), dejaron sus
declaraciones en favor nuestro en di-
cha eslacién policial. Ademas, hay un
testigo que no puede menlir y es nues-
tro auto, en el que s& ve claramente
dénde lo golped el acoplado, ya que
el sefior Roux no podra alegar que lo
embeslimos con el guardabarros ira-
Sero,

Las consecuencias del chogue son:
golpes diversos para la sefiorita que
acompafiaba y para mi tres cosiillas
fracturadas y un hueso del hombro
también roto ¥ que me incapacila para
trabajar hasta gue sane.

Me dirigo a esa revisia y a Parabrisas
mensual por ser asidua lactora de esta
Gitima y la considero de una seriedad
que no le permitira complicarse en las
burdas afirmaciones e informaciones
que, sin pruebas, se lanzan, creyendo
lo que dice un "sefor” que no Mereace
s& lo llame asi
Maria L. de Brea. 3. de diciembre de

1966. (Consigna nimero de docu-

mento y direccion.)

R.: Publicamos su carta, de acuerdo
a lo solicitado.

_ VEINTE CUARENTA _
A JEFATURA

De Fanafiat, Capital.

1) Tengo un Fiat 600 de 1960 com
115.000 kilometros recorridos, slempre
con aceile Multigrade 20/40. ;Puedo
cambiar por aceile 40 comin (no HD)
o eso lo perjudicaria?

2) Con la publicacién hecha a Anteo
Pichetta, ¢no les conviene lanzar un
piloloc con ese nombre? Se haria famo-
so de la noche a la mafana, porque,
en ieoria, ya lo es

R.: 1) Ud. puede cambiar de aceile
¥ pueds, incluso, lavar el cérler para
mayor tranquilidad. Cuando se pasa a
un aceite con detergente, se puede
hacer un primer cambio muy pronio,
a los 500 kildémeiros digamos, incluso
el filiro y asi se remueve todo lo que
el detergente haya arrastrado. Hay
guien aconséja un segundo recambio
de lubricanie a los 1000 kifémetros del
primero para mayor seguridad. Pero,
pasar de un muliigrado [que, de por
sl, cumple con las funciones del “40")
a un aceile comun (que no cumple con
las propiedades de la densidad 20)
no hay absolutamente ningin problama.

2) Sy idea es buena en teoria, pero
lamentablemente irrealizable en la préc-
tica. Existiendo ya un Anfec Pichella
(que como Ud. mismo nos lo dice, ya
as famoso), s [mposible crear ofro,
que serla como una segunda parie O
algo asi. Anteo es unico fa Dios gra-
cias) y ademés, recuerde aquello de
que nunca segundas parfes. . @

(iLO UNICO QUE NOS FALTARA!
TODO EL ANO NOS CORREN LOS
TURISTAS. LOS CAZADORES, LA
NIEVE EN INVIERNO......Y AHORA
FL GRAN PREMIO DE T.C.

\

Corread
Argenting
Central B
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CASA DACAR s

Dispone de las méas
! amphia linea de
| DISTRIBUIDORES,
CARBURADORES y @
~ | BOMBA DE NAFTA
y J para adas las
marcas y modelos
de wvehlculos
| También LEVAS CON ==
| DISENO ESPECIAL .+ ./
Y CARBURADORES i
WEBER PARA USD
DEPORTIVOD
0 COMPETICION.

Repuestos del encendido para coches americanos ¥ europeos.
Gasa GENTRAL: Fitz Roy 71, T. E. 54-8428 ENVIOS AL
Sucursal: J. B, Juste 3038, Buenos Aires INTERICA.

.....

UNICO CON SISTEMA A CINTA TENSA

NUEVO modelo deportivo EXCLUSIVO,
multidireccional y de fijacidén universal

. * TABLEROS DEPORTIVOS
e * ACCESORIOS DE CATEGORIA

| FABRICANTE: COMIND AUTOMOTOR S.R.L.
Av. CORDOBA 1770 - CAPITAL - T.E. 42-2651

ALY o

= SIMCA ARONDE Y ARIANE
,_'i_;'_':i"_ FIAT 600 - 750 - 1100 - 1500

REPUESTOS Y ACCESORIOS LEGITIMOS ¥ MACIOMALES
CUBRE VOLANTES CORSA * CINTURONES DE SEGURIDAD
STECE * TACOMETROS COMIND ® PALANCA DE CAMBIO
FARA PISO DE 1500 H. BRAVO * TABLERDS INTEGRALES
GINER. HO CERRAMOS AL MEDIOTHA

ENRIQUE BECERRA FANDINO E HLIOS

Guise 2093, AlL. Av. Santa Fe 3260, T.F. 83-2963, Bs. Aires

= A. PAROLO
E Y Gia.
SR L

Distribuidores Exclusivos de
MOTOCICLETAS “HONDA™

Recibimos su viejo motor, como parte de
pago por uno 0 Km. 125 o 150 cc.

service Mecanico - Repuestos Legitimos - Banco de Pruebas.
Ing. Pereyra 18 (Alt. Av. Rivadavia 11308) T. E. 653-3858, Ciudadela

Y[ Realizacién EDDIE publicitaria. 32-7089 / 1424,

it 058

ﬁ
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ntga:n ngninm‘ N ) LIMPIAVARILLAS de ACEITE

para las nestas! ; ST Ohl"
Movedosa Estera e s BA ]

para auto PAL-TEX = - No sa ensucie las manos.
para manejar Elimine trapos sucios.
comodo y fresco Evite cuerpos extrafos en el aceite.
;?:fa mm'ﬁte Ubicado permanentementa cerca del motor.

o el chal Pat Arg. 200876. Pat. Intern. en tramite.
tapizado. =
Iﬂzal para lkevar PORTA PERCHA -’._Z
W niha de ACERO INOX!DABLE. -
P""EEiU: s 115’“-'

LLAVEROS CON CINTA METRICA
CON MARCA DE AUTDS.

Fabe. y Distr. TEA S.R.L.
Gral. Mosconi 1157, Sienz Pefa, Pria. de
Buenos Aires, Tel. 757-1864.

lJUJUY SPORT
CAR'S =

Con un hermoso
lavers de regalol
PAL-TEX S.1 L.
Sanabria 1862,
T.E. E7-5513/5%067.

715 (O R

L
LA CASA DEL ‘l:' "
AUTOMOVILISMO o=
DEPORTIVO

COMUNICA A SUS CLIENTES AMIGOS Y CORRE-
DORES QUE A PARTIR DE LA FECHA HA ANE-
XADO A SU SALON EXPOSICION UN AMPLIO Y
MODERNO TALLER PARA LA PREPARACION DE
COCHES DE COMPETICION, TURISMO MEJORA-
DO, ANEXO J. Y TURISMO CARRETERA, BAJO LA
DIRECCION Y SUPERVISION DE:

VICENTE TIRABASO

® Equipos de alta performance ® Frenos a disco
ROUSAN ® Servo freno ® Bomba doble circuito
® Jaulas anti-vuelco ® Trabas de puerta ® Palan-
ca de cambio al piso ® Llantas deportivas ® Cu-
biertas especiales ® Tacémetros ® Cinturones de
seguridad ® Faros ® Espejos ® Fundas anatdémicas
® Butacas, etc.

ASESORAMIENTO TECNICO. AMPLIA GARANTIA
EN NUESTROS TRABAJOS, COLOCACION EN
EL ACTO, CONSULTENOS.

JUJUY 345 - CAPITAL FEDERAL

PIACQUADIO EN AUTOMOVIL -
1496 Camarones 1500,
Tel. 55-6573 / 9971

TARUIMETRO “FRARNO~, con ESCALA NUEVA,
colores a eleccidn, Colocade § 7.900.-, 18 mesas de Garantia.

* Unico compacto * Exacto ® Facil de instalar ® Panel lumino-
s0 * Preparado para 2, 4, 6 v 8 cilindros * Seguro contra vibra-
cionas escala para 5.000, 6.000, 8.000 y 15000 R.P.M. * Electréni:
co estabilizado ® Dicdos, Zener ® Primero y Gnico en la Argen-
tina * Aro exterior cromado * El instrumental que distingue su
tablerm

* Instrumental completo para competicién * Cinturones de Se-
guridad “Cuidex”, service autorizado * Bateria Atma * Cinta de
Freno (colocacion) ® Pifones - Coronas - Bujias - Amortiguadores
Juntas - Espirales

* Fundas Anatémicas (colocacion en el dia)

para Peugeot 404 y 403: § 17.400.- y para Ford Falcon, Chevrolet
y Rembler: § 17.008- * Equipos.-especiales de preparacion

IR P e | TR R R S
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s Hemamientas Importadas en general, GUATEMALA 4416

Tel. 71-5862
dd BUJILIMP" (altura Canning al 1900)

EL LIMPIABUJIAS UNIVERSAL 4

Debe estar en el equipo de herramientas de l Dios. Especiales

su vehiculo. a Talleres

NO DESTRUYA las bujias con arenado.

Lfmpi;nlm Ug:t.ﬂ milsmu cl:;nh solo roscarla al ENVIOS AL

aparato y agitar el conjunto. s

Solaments § 790.- INTERIOR

BUJILIMP ES IRROMPIBLE. Al interior mn-
viamos Onicamente contra giro y a nuastra
orden. En venta en nuestra direccién, en

Viamonte 1616 y Las Heras 3449,
A comerciantes y revendedores precios es-
peciales,

Fabrica y distribuyes

MECCIA LATERRA & CIA.

Av. Chiclana 3356, Capital, Tel 322-4857.

1500

Con calidcad y toque deportivo, aplicando el
Comando de Cambio de Marchas al piso. Shaals
§ Fabrica:H. BRAVO, Laguarda y Tres =
Espeleta Bs, As. (Pdo, Quilmes)

Representante C. Fed. ). C. Zuppiroh
S.RL - Guatemala 4416

Ponga 2 “punte” su FORD FALCON con s
reforma especial del distribuider con avan-
ce centrifuge y levas especiales. Logre
asi maximao rendimiento, mas pique,
mas wvelocidad y extraordinaria
aconomia de consuma. Cinbu- ’
rones de Seguridad, Cuenta n\

X

peciales para compe-

Revolucionzs, Tablems N
ticion y standard de todo

especiales, Electrici-
dad del automdvil,
tipd de automotor. Visite a
ALFONSO VEGA, Teodoro Garcia

2378/82 (casi esg. Cabildo al 900) Tel.

TI2-0605/7138, Buenos Aires,

EJES DE ACOPLADITO para Trailers de todo tipo.
Medidas Standart {de huella) en 11/2” (38,1 mm) v 2° (508 mm);
largos especiales sobre pedido.
NEW YORK RUEDAS

Casa Central: Warnes 1481/5 esq.
Dorrego. Tel. 54-7322 v 540902,
Y como complementos
insustituible, Rusdas

MEW YORK reforzadas 600 x 16

NUEVAS GINTAS DE FRENO ESPECIALES ” 1
| -

5

Ademas levas es

Av. Las Heras 3191 - Tel. 83-3033
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TEJIDAS PARA ALTA VELOCIDAD - UNICAS!
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http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



