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E d i t o r i a l
Kennen Sie Tony Cochrane? Der war mal V8-Supercar-Boss und führt
jetzt einen Football-Verein. Kürzlich hat er uns die Leviten gelesen.

Wenn Ihnen mal langweilig ist.dann geben Sie auf Youtiibe in
der Siichleistc „Enforcer Si The

Diide" ein. Dort bekommen Sie eine aus
tralische Racing-Show zu sehen, präsen
tiert von den Ex-V8-Supcrcar-Pilotcn Rus
sell Ingall (Enforcer) und Bathurst-Sieger
l'aul Morris ffhe Dude). Wie im herrli
chen Australien üblich, reden die Jungs
Klartext- Neulich hatten sie Tony Coch
rane zu Gast, Jenen australischen Unter
nehmer. der zwischen 1996 und 2012 die
V8-Supercars-Serie zu dem machte, was
sie heute ist (oder präziser; damals war)
- e i n e d e r b e s t e n R e n n s e r i e n d e r W e l t .

Cochrane schrieb in dieser Folge seinen
Nachfolgern und dem Motonsportbetrieb
im Allgemeinen ein paar gute Leitsätze
ins Stammbuch. Zum lieispiel; „Wer eine
Rennserie managt, muss nur einen Fokus
h a b e n - n ä m l i c h d i e F a n s . " I n m e i n e r

Sprache; Ohne Fans und Zuschauer ist al
les nichts. Oder: MoiorspoiT ist Entertain
ment . d ie Fans wo l len un te rha l ten wer
den. nichts weiter. Oder: 98 Prozent der
Fans wollen nur eine gtite Show sehen -
f i i r d i e Te c h n i k i n t e r e s s i e r e n s i c h h ö c h s

t e n s z w e i P r o z e n t d e r Z u . s c l i a u e r . O d e r :

Motorsiwrt funktioniert am besten
mit einem Diktator an der Spitze.

Aus meiner Sicht ist das völlig
richtig. Eine Rennserie muss sicher
stellen. dass sie eine gute .Show
a u f d e r R e n n s t r e c k e u n d f ü r
d a s F e r n s e h e n a b l i e f e r t . N u r

wenn die Show gut ist, kom

men die Fans. Erst der Zuspruch der Fans
lockt Sponsoren und Partner sowie Teams.
Top-Fahrer und Hersteller an.

Hör t e in Rennser ienchef aber nur auf
d iese .Te i lhaber" , hat er schon ver loren.
Denn alle Player haben immer ihre Einzel-
Interessen - meist ist es der Erfolg, der
Sieg, der Titelgewinn. Am schlimmsten
sind die Herstel ler: Sie wollen dominieren
- doch genau das ist der Tod jeder Unter
haltung. Hersteller wollen nie verlieren.
Wenn eine Rennser ie das Schreiben des

Reglements den Herstellern überlässt, be
kommen sie ein Rezept für Dominanz.

Der größte Graubereich ist das Geld:
Geld schießt Tore, sagt man im Fußball,
in technischen Sportarten wie im Motor
sport ist es noch schlimmer: Je größer die
Ressotircen. desto höher die Siegt|iioic. Da
matt Herstellern das Geld nicht wegneh
men kann, muss man das Reglement so
schreiben, dass sie es nicht atisgeben kön
nen. Oder man setzt einen Budget-Deckel
d rau f . D ie Hers te l l e r wo l l en t l . as n i ch t .
D ieser Konf l i k t en tsche ide t über d ie Zu
kunft des Motors[X)rts. Die indyCar-Serie
macht es vor: Der Sport ist spannend, weil

die Herstel ler keinen Unterschied ma
c h e n k ö n n e n - w e d e r b e i m M o t o r
noch iK'i der Aeroilynamik. Nachteil:
Es gibt keine technische Entwicklung

mehr. Früher war das ein Nachtei l
- heute i.si es der Vorteil!

M a r c u s S c h u r I g
R e d a k t e u r

S a - P a d d o c k

SCHULD SIND DIE ENGLÄNDER
Champlons-League-Fieber in Le Mans: Der
britische Ex-Kollege John Brooks (rechts)
sowie MSa-Dauerkorrespondent Andrew
Cotton (hinter der Linse) verpflichteten
MSa-Reporter Marcus Schurig (links) zur
Final-Party Im Irish Pub. Natürlich gewann
Liverpool, aber mehr noch: die Englander,

E R S T E R A U S F A L L

tm 148. WM-Lauf ist Rallye-Reporter Markus
Stier erstmals wegen eines technischen
Defekts ausgefallen. Anders als die Rallye-
Cracks durfte Stier das Auto tauschen.
Ein Opel Astra ersetzte den kaputten BMW.

M I T T E N D R I N S T A T T N U R D A B E I

MSa-Reporter imre Pauiovits hatte die
Ehre, bei der Parade der Schnapsglas-
K l a s s e d e s M a t - P o k a l - R e v i v a i s d i e 8 0 e r -

Pennmasch lnevon Penn-Amazone Inge
A r e n d s z u f a h r e n .

F L E X I B L E V E R T R E T U N G

So musste für den Grand Prix von Italien
eine Vertretung gefunden werden, und
Nico Schneider sprang ein. Der Haupt
berufliche Fotograf machte sich auch bei
d e r R e c h e r c h e b e s t e n s .
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Bei McLaren liegen Freud
u n d L e i d n a h b e i s a m
m e n . E r s t d i e P l e i t e t r e i m

Indy 500, dann aber ein
erfolgreiches Fl-Wochen-
ende in Monaco , Verm iss t

eigentlich noch irgendwer
F e r n a n d o A l o n s o ? D a s
könnte für Zak Brown noch
z u e i n e m P r o b l e m w e r d e n .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Der eigensinnige Spanierw i l l a i i c l i n a c l i d e m e n i -
täuschenden Qua l idka-

tions-Aus in liulianaiwlis weiter
auf die Jagd nach der -Triple
Crown" gehen, ob ei" diese aber
m i t M c L a r e n f o r t s e i z e n w i r d ,
s t e h t i n d e n S t e r n e n . W i e s o v i e
les auf der Zielgeraden seiner
K a r r i e r e . V i e l l e i c h t n u i s s i h n v o r

dem endgültigen Scheitern auch
sein schwammiger Fomiel-l-Rück-
tritt retten, der bei genauem ßlick
a u f d i e W o r t w a h l d a m a l s k e i n
fi n a l e r w a r . S e i n e n A b s c h i e d v o n

Toyota nach den 24 Stunden von

Le Mans hat er schon verkündet,
zumindest im (jngstreckensport
k a n n e r s i e h d a m i t a l s W e l t m e i s

t e r v e r a b s c h i e d e n . V i e l l e i c h t
über redet i i i i i se in l - ' reund A le-
Jandio Agag ja auch zu ein paar
l'onnel-Ii-Gasl.spielen. Doch das
kann es a l les n ich t se in , wenn
jemand so stolz ist wie der 37-Jäh-
rige. Also wird er es in Indy wohl
mit einem anderen Team probie
ren. Denn .McLaren überlegt sich,
ob man überhaupt noch einmal
im Nudc l top f an t re ten w i rd .
Wenn, dann weiter unter eige
nem Namen, aber vermut l ich in

einer strategischen Allianz mit
e inem etab l ie r ten Rennsta l l und
m e h r A u t o s - m i t o d e r o h n e

Alonso. -Wir haben das Indiana-
Iwlis-Projekt nie für ["emando
gemacht", sagt Zak Brown, .auch
wenn das eine große Cesclnchie
gewesen ware mit ihm. Unsere
Entscheidung ist davon unabhän
gig." Brown stellt eine weitere
Z u s a m m e n a r b e i t e h e r f ü r U M a n s

i n A u s s i c h t . S c h l i e ß l i c h w i s s e
man genau, wie Alonso ticke, und
das sei ein Grund für die gute Be
ziehung, in der es schon viele
Höhen und Tiefen gegeben hat.
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Frustbewältigung: Klopft Alonso bald schon wogen eines Fl-Cockplts an?

Jugend forscht: Lando Nortis und Carlos Sainz harmonieren gut miteinander

Neuer Chef: Andreas Seldl muss dafür sorgen, dass der Aufschwung anhait

D i e S c h u l d ( l i r d a s S c h e i t e r n

n i m m t d e r M c L ' i r e i i - H o s s a u f d i e

eigene Kappe: .Es war eine Lawi
ne von Fehlern, die wir in diesem
Projekt gemacht haben.' Das
fing schon heim ersieii 'lest an,
a l s d a s I x ' n k r a d f e h l i e . . . " E i n e
solch schonungslose Selbstkritik
ware bei Ron Dennis kaum denk
bar gewesen: .Er ist brillant ge
fahren. hat alles gegeben. Aber
wir haben ihn hangen lassen.
Und Fernando ist Jemand, der
wettbewerbsfähig sein will," Da
mit sind alle Möglichkeiten offen
- b i s h i n z u e i n e r F o r m e l - l - R ü c k -

kehr. Das ware laisachlich spek
t a k u l ä r - a b e r o b e s a u c h S i n n
m a c h e n w u r d e ?

Es ist weniger der derzeitige
v i e r t e P l a t z i n d e r K o n s i r u k t e u r s -
Wel tmei .s te rschaf t . der McLaren
so zuve rs i ch t l i ch mach t , i n de r
Formel 1 auf dem richtigen Weg
zu sein. Sondern mehr die Perfor
mance. die zuletzt in Monte Car
l o z u b e o b a c h t e n w a r : s c h n e l l e

Boxen.stopps. sichere Strategie-
En t sche idungen , m i t Ca r l os
S a i n z u n d L a n d o N o r r i s z w e i

liungrige und gute Fahrer, die für
ein Comeback des Dittos sorgen

können. Dazu mit dem erfolgrei
c h e n P o r s c h e - M a n n A n d r e a s
Seidl einen unprätentiösen, aber
zielstrebigen Teamchef hinter
der Boxenma l ie r.

Der Große Preis von Monaco
ist dafiir ein gutes Beispiel, er
steigerte nach dem Indy-Debakel
a u c h d i e M o r a l i m Te a m . . W i r
h a b e n e i n f a c h u n s e r e H a u s a u f
gaben gemacht", bilanziert die
britische Ziikvinftshoffnung Lan
d o N o r r i s . N o r r i s w a r a m S t a r t

v o m z w ö l f t e n a u f d e n 1 4 . P l a t z

gerutscht, blieb aber während
der Safety-Car-Phase draußen
u n d k o n n t e s o a n D a n i e l R i c c i a r -
do und Kevin Magnussen vorbei
kommen. Norris fungierte auf
d e n M e d i u m - R e i f e n a l s e i n e A r t

ro l lendes Verkehrsh indern is , da
d u r c h w u r d e d e r A b s t a n d z u d e n
Autos weiter vorn immer größer
- und genau in diese Lücke konn
te Tcamkollege Sainz nach sei
nem Stopp stoßen und damit
Ricciardo und Magnussen hinter
s i c h l a s s e n .

McLaren führt Verfolger an
im engen Milieifeid hängen
Wohl und Wehe vom Gelingen
genau solcher Überlegungen ab.
Sainz schaff te zum zwei ten Mal
in dieser Saison einen sechsten
Platz , deshalb is t McLi ren auch
wieder .Best of the Rest". Mann

schaftsspieler Norris schrammte
a l s E l f t e r a n e i n e m P u n k t v o r b e i .
A b e r d e r D e b ü t a n t b e h i e l t a u c h

n a c h d e m R e n n e n e i n e n k ü h l e n

Kopf: .Mehr als der zehnte Platz
wäre für mich nicht drin gewe
sen. und dcslialb haben wir ent
schieden, mehr Punkte für Carlos
und damit das ganze Team he
rauszuholen." Seidls Strategen
machten einen ebenso perfekten
Job wie die Fahrer, die minutiös
angewiesen wurden, was sie
w a n n z u t u n I t a l i e n . E s w a r d a s

maximale Ergebnis für das Team.
.Wir werden vtm Wochenende zu
Wochenende hesser", lobt Brown.

Der frische Wind in Woking
tut gut. und auch deshalb könn
t e F e r n a n d o A l o n s o n u r f ü r V e r -

wirbelungen sorgen. Bei allen
Qiialltaten des zweifachen Welt
m e i s t e r s h a t M c L a r e n a m E n d e
v e r m u i l i c l i m e h r v o n s e i n e r r a

dikalen Verjüngungskui'. Carlos
S a i n z f ü h l t s i c h f r e i e r u n d s t ä r
ker als bei Renault, der 24-Jährige
geht sichtlich in seiner Rolle als
d e r E r f a h r e n e r e a u f . D e r e r s t 1 9

Jahre alte Norris geht seine Roo-
kie-Saison mit Überlegiheit an.
er hat sich einen klaren Weg ab
gesteckt. Und Seidl hat nach sei
ner vertraglichen Zwangspausc
einen Energieüberschuss, der

o
M c L a r e n i s t m i t
F i r m e n b o s s Z a k
B r o w n u n d Te a m
c h e f A n d r e a s S e i d l
l o c k e r e r u n d o f f e n e r

geworden als in der
Ron-Dennls-Ära.
I n d e r F o r m e l l z ä h l t
aber nur der Erfolg.

Mcl.areji sclineller als erhofft zu
rück auf Kurs bringen könnte.
IXt 43 Jahre alte Bayer ist Zak
Brown schon f rüher a l s „ech te r
Racer" aufgefallen, und mit sei
ner angenehmen Art aiich ein
ausgesprochener Teamplayer. An
seiner neuen Wirkungsstät te
fähr t erzweig le is ig-erwi l l i iml
muss e rs t noch v ie l kennen le r
nen. setzt aber seine Expertise
bereits ein (und durch). Zwölf
WM-Punkte in den ersten beiden
R e n n e n s i n d e i n s t a r k e r S t a r t , i n

d e r F o r m e l 1 m i t M c L a r e n z u

arbe i ten , das ha t te e r schon in
B a r c e l o n a b e k a n n t , s e i f ü r i h n
„sehr verlockend gewesen". Ent
scheidend für sein Jawort war
d i e V i s i o n v o n Z a k B r o w n , w i e
d a s T r a d i t i o n s t e a m w i e d e r z u
rück an die Spitze kommen soll;
.Danach war es dann eine einfa
che Entscheidung."

A n d r e a . s S e i d l d e n k t b e r e i t s a n

2021. wenn e in neues, ko .s ien-
günstigeres Reglement einge
f ü h r t w e r d e n s o l l : . D a s b i e t e t
uns große Möglicitkeiten." Bis
dahin muss das Renaul i -Kunden-
aiito zu einem Uhrwerk Orange
w e r d e n , d i e R e n n m a n n s c h a f t
wieder gefestigt und auf ein hö
heres Level gebracht werden.
E ine ech te Ru iu le rnenerung
eben. Das ist ambiiioniert. gerade
f ü r e i n e n D e u t s c h e n i n e i n e m
br i t ischen Team. Aber d ie sc l io-
lumgslose Analyse muss sein:
. M o m e n t a n f e h l e n u n s a n d e r t
h a l b b i s z w e i S e k i i m l e n n a c l i
o b e n . " A k k l i m a t i s i e r t h a t s i c h
A n d r e a s S e i d l a b e r s c h n e l l i n s e i

n e m e r s t e n M o n a t h e i M d . a r c n ,

einen „großen Hunger nach Er
folg" festgestellt. Das entspricht
auch seinem persönlichen Credo:
.Druck sehe ich eher als Motiva
t i o n . " Z a k B r o w n h a t d i e S t r u k

tur komplet t auf Seidl zuge
s c h n i t t e n , w e i l i h m z u v o r z u
v i e l e K ö c h e a m W e r k w a r e n : „ M i t
Andreas herrscht Jetzt völlige
Klarheit. Er hat den Hut auf." ■
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F o r m e l s p o r t | K o m m e n t a r z u m H a m i l t o n - S i e g i n M o n a c o j

H a m i l t o n - K r i m i : D i e
F o r m e l 1 a l s P o d c a s t
Lewis Hamilton ist der
König von Monaco. Doch
nach dem Rennen äußer ten
einige Fans und Experten
Kritik an seiner Dauer-
Jammerei über Funk. Waren
die Klagen berechtigt?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Wir können es einfachnicht lassen. Da rettet
einer der seltenen Rei

f e n - F e h l e r d e r M e r c e d e s - S t r a t e

gen den Nachmiiiag. macht den
Großen Preis von Monaco im Nu
von einer langweiligen Prozes
s i o n z u e i n e m n c r v c n a u f r c l b c n -

d e n M a r a t h o n - u n d w i r d e b a t t i e
ren darüber, oh die Uistung von
L e w i s H a m i l t o n w i r k l i c h d i e s e
A n z a h l u n d A r t v o n v e r z w e i f e l

ten Funksi>mc]icn an die Hox
gcrccli l fert igt. Wirkl ich!?

N a t ü r l i c l ) s i n d 6 8 k u r z e u n d
eher langsame Runden in Monte
Carlo nicht 68 Kunden in Spa. da
h.ä l l e das Ganze n i c l i t f unk t i o
n i e r t . A I h - T e s s i n d e b e n 6 8 v o n
7 8 R u n d e n d i e s e s K e n n e n s . D o s

muss mal) erst mal durchstehen,
wenn die Reifen nach etwa einem
D r i t t e l d e r D i s t a n z m e h r d e r
Oberfli id ie von Fi ier teventura als
d e m G l a n z l ) i ] d a u s d e r P i r c l l i -
Werbung gleichen.

Wa r u m H n d c n w i r d i e d e u t -
licli freclieren Spriiclie von Kimi
R a i k k ö n e n u n d R o b e r t K u b i c a a n

ihre Ingenieure nicht so schlimm
wie jene von Lewis Hamilton?
I . c i d e n w i r e t w a n o c h k o l l e k t i v
am Rosberg-Tratinia? Diese Ha
f e n r u n d f a h r t v o n M o n a c o w a r

ü b e r w e i t e S t r e c k e n e i n S c h a u

spiel mit ungewis.sem Ausgang
- und dazu noch ein Hörspiel.
Dass Hamilton gern übertreibt,
ist Ja bekannt. Und dass er den
]' 'unk für seine Zwecke nutzt, ist
legitim. Das maclit die Konkur
r e n z a u d i . D i e F o r m e l 1 a l s P o d

cast. ist doch prima.
N i c h t z u m e r s t e n M a l i s t d e r

Brite König der Dramen. Wie so
oft nimmt er die ganze Welt hin
t e r h e r e r z ä h l e r i s c h m i t a u f s e i n e
R e i s e . V i e l l e i c h t i s t d a s e i n e s

seiner wichtigsten Talente, nie
die Emotionen ganz hinter dem
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V i s i e r z u l a s s e n . D a s r a s e n d e S t o

rytelling beherrscht er gut. Di
rekt nach dem Rennen siuadi er
davon, wie er mit dem Spirit von
Niki Lauda unterwegs war: .Beim
Fahren habe ich mir überlegt:
Was hätte Niki getan? Einfacli
weitergemacht." Er erzählte auch,
d a s s e r v o n s e i n e m H i i s a r e n r i t t

n icht nur Mum und Dad am Te
l e f o n e r z ä h l e n w o l l e , s o n d e r n

„ Z w i s c h e n d u r c h
glaubte ich nicht
mehr daran, mit den
Rei fen ins Zie l zu
k o m m e n . D a h a b e
ich mir im Cockpit
überlegt: Was hätte
Niki gemacht?"
Lewis Hamiiton

audi l.audas Witwe Birgit anru
fen würde. DerTriumphalor wur
de zum mi t fü l i l endcn F reund .

H a m i l t o n s S i n n e s i n d . i u c h i m

Rennwagen intensiv, er reagiert
hypersensibel. Irgendwann, als
Renningenieur .Bono" Bonning-

t o n n i c h t m e h r w u s s t e , w i e e r
seinen Schütz l ing mot iv ieren
sollte, als die Zoom-Objektive der
Kameras immer größere Krater
im Gummi der Reifen einfingen,
meldete sich der Mercedcs-Chef-

straiegc James Vowles im Ohr
v o n H a m i l t o n : . D u s c h a f f s t e s .
wenn du nur dran glaubst." Wie
er es genau gemacht habe, wisse
ernidit. bekaunleder Sieger. Am
E n d e r u t s c I U e e r n u r n o c h s o

durd i d ie Kurven , m i t Max Ver -

siappens Reel Bill] formatfüllend
im Rückspiegel. Dabei cool und
feliierfrei zu bleiben, zeugt %'on
seiner Klasse. Der beste Angreifer
der Formel 1 ist auch ein guter
Verteidiger. Selbst siedelt er seine
Leistungen bisher übrigens nur
knapp über seinem Durchschnitt
an. Gut. das ist jetzt wirklich et
was zu dick aufgetragen.

Aber rccl i i rert igl das Krit ik
wie die von )oiyon Palmer. dem
ehemaligen Renault-Piloten, der
vor allem wegen seinem Vater
bekannt Ist? .Palmino*. der s ich
i n z w i s c h e n a l s B B C - K o m m e n
tator verdingt, zweifelt das Wört
chen .Wunder" an. das über den
Funk kam: .Das war ein bisschen
zu sehr lloilysvotxl... Kein ande
rer Fahrer hätte das so gemacht."

St immt. Aber wünsel ien wi r un;
nicht solche Regisseure? Fahrer,
die Unmögliches möglich ma
chen . w ie Senna , w ie Sc ln ima-
eher? Palmer gehl in seiner .-Xna-^
lyse soweit, dass Hamilton nur so
v i e l f u n k e n k o n n t e , w e i l e r s o

langsam fuhr und von den ande-̂
ren Fahrern kaum etwas zu hö-:
ren war. Das st immt. Aber: Nut
ein Bruclueil aller Ihinksprüchc
k o m m t a i i c l i a l s To n i n s F e r n
sehen. Dass sich die Regie dabei
Hamilton aiissudu. ist naclivollj
zichbar. Hätte sie dauerhaft aiilj
George Russell schalten sollen? j

S e l b s t v e r s t ä n d l i c h k a n n m a n
daniber streiten, wie großartig
dieser vierte Saisonsieg war. Man'
darf auch darüber spekulieren,
dass viel leicht auch andere Fah
rer bis zum linde diircligchalten
hätten. Oder dass einem die Kom
mentare auf den Geist gehen.
Nur eins lässt sicli kaum bezwei
feln: Dass dieses Rennen gute
Unlei'liallung war. ■

R E T U R N T O S E N D E R
UwlsHsmilton polarislerl;
Gute Shew od« u vd Oiama 7
D« Autcr freut sidi utKr Ive Meinung.
SöveAen Sie uns eine E-Mailen:
msd-lesertrt)uene§moto>ptessede

Der Spirit von Niki Lauda hat Lewis Hamilton zum Sieg geführt. Doch hat er wirklich Unmfigllches möglich gemacht?
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Ferrari und Red Bull sind
dem falschen Aerodyna
mik-Konzept aufgesessen.
Stecken die Gegner von
Mercedes deshalb in e iner

Sackgasse fest?

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Mit Weiu-n auf U-wisHnmi i to i i a l s 1 -o i i ne l - l -
Wel tmeis ter können Sie

n i c h t r e i c l ) w e r d e n . F ü r e i n e n
Euro gibt es derzeit 1.20 Euro
zurück. Sebastian Vellcl steht je
nach Wettbüro bei Quoten von
1:30 bis 1:34. Max Versinpi>en bei
1:40 bis zu 1:51. Die Mercedes-
Siegesserie Ist kein Zufall. Merce
des liat auf das richtige Aerody
namik-Konzept gesetzt. .Abtrieb
um jeden Preis. Was man auf den
Geraden verliert, holt man in den
K u r v e n l o c k e r w i e d e r a u f . D i e

Rechnung mag auf einigen Stre
cken - wie demn.ächst Montreal
Osler spater Monza - wegen des
h o h e n A n t e i l s a n G e r a d e n n i c h t

aufgehen, aber damit kann Mer
c e d e s l o c k e r l e b e n .

F e r r a r i u n d R e d H u l l s i n d i n
<lie falsche Richtung gelaufen.
E ffiz ienz z i i h l t n i ch t mehr, we i l
s i c h d a s A r b e i t s f e n s t e r d e r n e u e n
Pirelli-Reifen nach oben gescho
b e n h a t . R e d B u l l - T c c h n i k c h e f
Adrian Newey klagt: .Das spielt
Mercedes perfekt in die Karten.
Für uns wares schlecht, weil wir
d i e R e i f e n i m m e r a m u n t e r e n
Ende des Fensters gehalten ha
b e n . D e s h a l b b a u e n s i e b e i u n s

weniger ab als bei anderen." Ein
Mercedes-Ingenieur gibt zu: .Die
neuen Reifen haben unser größ
tes Problem gelöst, ohne dass wir
v i e l d a f ü r t u n m u s s t e n . " M i t d e r

Einschränkung: .Nach unserer
Pleite 2015 in Singapur haben
wir acht oder neun Dinge am
Auto geändert, die geiiolfeii ha
ben. das Überhitzen der Reifen in
den Gr i f f zu bekommen. "

Nur 2009 war e in Neustar t
K ö n n e n R e d B u l l u n d F e r r a r i
jetzt noch gegensteiiern? Ferrari-
Teamchef Mattia Binotto glaubt
nicht, dass er wegen der Reifen
frage gleich das ganze Atito auf
den Kopf stellen muss. .Es gibt
da Hilfsmittel, die unabhängig
vom Konzept hel fen können.
Zum Beispiel mehr Abi rieb, eine
bessere Nutzung der Breinswär-
nie. die Abstimmung des Fahr
werks." Newey zweifelt: .Das
wird schwierig. Das ganze Kon
zept des Autos ist darauf ausge
legt. dass die Keifen nicht zu heiß
werden. Es ist immer schwierig,
aus einem Konzept auszubre
chen." Diut Newey war keine der
Regeländerungen nach 2009 ein
N e u s t a r t , . W i r h a b e n i m m e r i m -
ser Konzept übernommen und
den neuen Regeln angepasst. Der
Sprung war nie so groß, dass es
eine Neukonstniktion gerecht
fertigt hätte. Die letzte Rcgelän-
derung. bei der du wirklich mit
einem weißen Blatt Papier ange
fangen hast, war die von 2009."

Die neuen Fromflügel-Regeln
sind fur den erfolgreichsten Kon
s t r u k t e u r d e r F o r m e l 1 e i n w e i -

über dem Limit: Vettel setzt seinen Ferrari in die Mauer

im Konzep t ge fangen : Newey such t Wege aus der Aerodynamik -Fa l le

terer Steilpass für Mercedes: .Die
simpleren Frontfiügel harmo
n i e r e n b e s s e r m i t i l i r e m A e r o -
Konzept." Red Bull hat nicht
ohne Grund versucht, die 2019er-
Aero-Regeln abzubiegen. Doch
die Mehrhei t der Teams st immte
im Juni 2018 dafür,

Fer ra r i und Red Bu l l können
nicht über Nacht gegensceuem.
Die Aerodynamik ist ein komple
xes Gebilde, das man nicht ein
fach so mit neuen Flügeln ge-
sundbeien kann. Da geht es auch
darum, wie das Auto angestellt
ist, wo die Turbulenzen von den
Vorderrädern abgefangen wer

den . w ie das Fahrwerk E influss
nimmt. Der Zeitplan ist ein zu
s ä t z l i c h e s H i n d e r n i s . 2 0 2 1 s t e h t
mit völlig neuen Autos vor der
Tür. .Das wird ein Neilbeginn",
prophezeit Newey. Man wiixi sich
fragen müssen, ob es noch Sinn
macht, Ressourcen für d ie aktu
elle Problemlosung zu opfern.
.Die Aero-Abteilung von Merce
des ist doppelt so grofi wie unse
re. Bei ihrem Vorsprang reicht es
aus . wenn s i ch nu r 50 Prozen t
d e r L e u t e a u f d a s a k t u e l l e A u t o

u n d 2 0 2 0 k o n z e n t r i e r e n . D e r

Res t kann schon vo l l f ü r 2021
arbeiten", klagt Newey. ■

7



I

I

Formelsport | Hintergrund

F o r m e d

T r a u e r u m L a u d e
Im Wiener Stephansdom
bekamen die Fans von
Niki Lauda am vergange
nen Mi t twoch e ine le tz te
Chance, sich von ihrem Idol
zu verabschieden. Zur offizi
e l len Trauerfe ier kam auch
v i e l F o r m e l - l - P r o m i n e n z .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Wer wissen wollte, weichgroße Bedeutung Niki
L a u c i a f ü r d i e l ' o n n e l 1

u n d f ü r Ö s t e r r e i c h h a t t e , d e r
nuissle sich nur die lange Schlan
ge am Wiener Stephansdoin an
schauen. Selbst Dauerregen hielt
Tausende von Fans n icht davon
ab . dem d re i fachen We l tme is te r
die letzte Ehre zu erweisen. Lei
d e r r e i c h t e d i e Z e i t d e r ö f f c n t -

liclien Aulbahrung am Vormittag

F o r m e l l

D e r F o r m e l - l - K a l e n d e r f ü r
2020 ist weiter eine große
Baustelle, in Spanien und
Mex i ko ve rsuch t man , d i e
Rennen i n l e t z te r Sekunde
doch noch zu re t ten .
Für Hockenheim gibt es
wenig Hoffnung.

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Die ückpiinkte für dennächs ten F l -Ka lenders ind
k l a r . D i e Te a m s w o l l e n

nicht, dass die Zahl der Rennen
auf über 21 steigt. Mit Vietnam
l i n d d e n N i e d e r l a n d e n s t e h e n
bereits zwei Neulinge fest. Wer
Tickets fü r das Comeback-Ren
n e n i n Z a n d v o o r t k a u f e n w i l l ,
kann sich seit vergangener Wo
che im Internet registrieren las
s e n . M e h r a l s e i n e h a l b e M i l l i o n

Fans haben ihr Interesse bereits
signnlisierl. Ks gibt allerdings nur
r u n d 2 0 0 0 0 0 P l ä t z e a u f d e m
D i i n e n k u r s . W a s d e n Te r m i n
angeht, gibt es noch keine ofTi-
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nicht aus, dass alle Abschied neh
m e n k o n n t e n .

Um 13 Uh r wu rden d i e To re
nämlich für die off iz ie l le Trauer-
fcier geschlossen. Unter den rund
300 geladenen Khrengästcn be
fand sich viel Motorsport-Promi
n e n z : D i e a l t e n M e r c e d c s - Te a m -

kolicgcn wie Toto Wolff. U'wis
H a m i l t o n , Va l t t e r i B o l t a s o d e r

ziel! bestätigten Angaben. Nach
d e n l e t z t e n P l ä n e n k ö n n t e d i e
W M a m 1 5 . M ä r z 2 0 2 0 i n A u s t r a
l i e n s t a r t e n . N a c h B a h r a i n u n d

China stünde dann am 19. April
d i e P r e m i e r e v o n V i e t n a m u n d

zwei Wochen später (10. Mai)
Zandvoort auf dem Programm.

U m P l a t z f ü r d i e b e i d e n N e u

linge zu schaffen, müssen natür-
l i c l i z s v e i b e s t e h e n d e R e n n e n

weichen. Auf der Streichliste ganz
o b e n s t e h e n a k t u e l l B a r c e l o n a .

Mexiko-City und Hockenheim.

Nico Rösberg waren ebenso ge
kommen w ie d ie Mi ts t re i te r aus
L a u d a s a k t i v e r Z e i t , d a r u n t e r
Gerhard Bcrger. Helmut Marko
Nigel Manseil. Alain Prost, Nel
son Piquet. Jean Alesi.Jacky Ickx
und Ar tu ro Merzar io . Mi t Chase

Carey. Ross Brawn und Jean Todt
war auch die kompleile IT- und
FIA-Führungsriege anwesend. ■

Z
<
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Für den Deutsch land-Grand-Pr ix
gibt es kaum noch Hoffnung. Die
bes ten Chancen bes i t z t ak tue l l
Mexiko, weil das Rennen wenigs
t e n s i m m e r a u s v e r k a u f t i s t . I n

B a r c e l o n a w i l l m a n a b e r n o c h

nicht aufgeben. Die Organi.sato-
ren vom spanischen Automobil-
chib RACC haben sich mit einem
Brief an die Regierung gewandt,
in dein sie den Kmst der Lage skiz
zieren. Demnach bedürfe es drin
gend öffentliciier Gelder, um das
Kennen in Barcelona zu halten. ■

N A C H R I C H T E N

FLEISSIGE FERRARI-STARS
D i e F e r r a r i - P i l o t e n h a t t e n

in den Tagen nach Monaco
e i n e n v o l l e n Te r m i n k a l e n

der. Am Montag ging es für
Sebastian Vettel und Charles
Ledere zu einem Charity-FuO-
ballspiel in Turin (mit Cristla-
no Ronaldo). Am Dienstag
standen Pireilt-Tests mit den
2020er Regenreifen in Paul
Ricard auf dem Programm.
A m M i t t w o c h m u s s t e V e t t e i

d e n n e u e n S t r a f B e n - F e r r a r i

-SF90 Stradale" in Maranel lo
vorstellen, weshalb er auch
die Lauda-Trauerfeier ver
passte. Zudem waren beide
F a h r e r f ü r S i m u l a t o r - A r b e i t

e ingete i l t .

Fl-ACTiON iN SÜDAFRIKA
N a c h d e n P l a n e n d e r F l -

Bosse soll die Königskiasse
i n Z u k u n f t a u c h a u f d e m

a f r i k a n i s c h e n K o n t i n e n t

fahren. Zur Diskussion stehen
aktuell Rennen in Marrakesch
(Marokko), Luanda (Angola)
und Kyalami (Südafrika). Um
die Begeisterung anzuheizen,
schickte Red Bull am Wochen
e n d e s c h o n m a l e i n e n a l t e n

RB7 von 2011 nach Kapstadt.
Vor Tausenden begeisterter
F a n s h i n t e r l i e ß D a v i d C o u l t

h a r d m i t d e m W e l t m e i s t e r

auto ordent l ich Gummi auf
dem südafrikanischen Asphalt.

F E R R A R I S T E I G T E I N

i n d e n e r s t e n b e i d e n J a h r e n

d e r o f fi z i e l l e n F o r m e l T - E -

Sports-Serie überließ Ferrari
der Konkurrenz kampflos
d a s F e l d . I m d r i t t e n J a h r d e r

Rennsp ie l -Meis terschaf t s ind
d i e I t a l i e n e r n u n a b e r m i t e i

nem eigenen Team am Start.
Welche Fahrer fur die zehn
vi r tuel len Rennsta l le antreten
werden, steht noch nicht fest.

M E H R M E R C E D E S - P S

M e r c e d e s w i r d i n K a n a d a s e i n

erstes Motor-Upgrade des
Jahres bringen. Davon profi
t i e r t n i c h t n u r d a s W e r k s t e a m ,

sondern auch die Kunden von
Racing Point und Williams.
Nach letzten Fahrerlager-
Gerüchten soll damit die
Leistung im Quali-Modus auf
rund 1020 PS ansteigen.
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Ehemalige Formel-1-KoUegen erwiesen Niki l.auda in Wien die letzte Ehre

Barcelona kämpft



E ine Woche nach dem
IndySOO erkämpften sich
Josef Newgarden und
Scott Dixon Laufsiege in
Detroit. Simon Pagenaud
e r l e b t e e i n s c h w a c h e s
W o c h e n e n d e .

Von: Andreas Haupt

Es war ein Rcnnwochcnendeder Gegensätze in Detroit.
Josef Newgarden und Scott

Di.Kon bejubelten Jewcil.s einen
{.aufsieg und trauerten verlore
nen Punkten nach e inem Unfa l l
nach. Und nachdem es am Sams

tag geregnet und die Rcnnieilung
das Rennen von 70 auf 43 Run
d e n v e r k ü r / t h a t t e , f u h r e n d i e
l ' i loten der IndyCnr-Serie am
Sonntag unter l'lauein llimiuel.

A l e x a n d e r R o . s s i d o t n i n l e r i c
auf den Straßen Detroits die (Qua
l i fi k a t i o n . D e r U S - A m e r i k a n e r
hängte in seinem Andreni-llondn
Newgarden um 0.6283 Sekun
den ab. Doch wie schon in Indy
hatte Rossi nicht das notwendige
Rennglück auf seiner Seite. Scott
Dixon verfolgte ihn auf abtrock
nender Piste, während Josef New
garden in der 17. Runde zum
Reifentausch abbog. Zu diesem
Zeitpunkt lag der Pensko-l-ahrer
e twa fün f Sekunden zurück .

Der Tausch von Regen- auf
Slickreifen hätte nicht glinstiger

fallen können. Ed Jones löste mit
einem Unfall eine Cclbpliase aus.
was Newgarden an Ro.ssi und Di
x o n v o r b e i b r a c h t e . . . I i s w u r d e
immer t r ockene r. D ie l l i n t e r re i -
fen überh i tz ten sehr s tark" , be-
riclueie der Sieger. „Wir erwisch
ten den perfekten Zeitpunkt und
hatten mit der Gelbphase zusätz
lich Glück." In den folgenden 25
Kunden brachte der neue Meis-
terschaftsfiilirende den Diufsieg
s o u v e r ä n v o r R o s s i i n s Z i e l . Ta k u -
m a S a t o w u r d e D r i t t e r .

Dixon hingegen versenkte sei
nen Rennwagen von Chip Ga
nassi im Reifenstapel. Linen Tag
spater machte es der fünfmalige
Champion besser. Vom sechsten
Startplatz holte er seinen ersten
Saisonsieg. Iis war der 45. Erfolg
s e i n e r K a r r i e r e . Z i i l e c z i h a t t e D i
xon 2018 in Toronto gewonnen.
.Es ging nach meinem Unfall um

Wiedergutmachung. Das ist uns
gehingen. D.is Auto und die Str.i-
tegie waren perfekt", freute sich
der 38-Jährige.

Newganlen verging das La
chen. Im Dreikampf mit James
Hinchcliffe und Ross! warf er sei
nen Rennwagen in Kurve 3 in die
Streckcnbegrenztmg. Trotzdem
h i e l t e r d i e M e i s t e r s c h a f t s f ü h
r u n g .

M a r c u s E r i c s s o n a r b e i t e t e s i c h
in e inem Rennen , das von fün f

Gelbphasen geprägt war. vom
zwölften Startplatz auf den zwei
ten Rang vor. Zum ersten Mal
k le t te r te der Schwede in se iner
noch jungen IndyCar-Karr ierc
auf das Podest. Will Power beleg
te den dritten Rang-olwohl sein
R e n n e n b e r e i t s f r i i h b e e n t i c t
s c h i e n . E r s t a n d m i t G e l r i e b e -
probiemen auf der Strecke, fuhr
n a c h k u r z e r Z e i t a b e r w e i t e r . ■

I N D Y C A R D E T R O I T !

1, Josef Newgafäen 1:15.30,5932h
2 . A l e x a n d e r R o s s l + 0 , B 2 3 7 s

3 . T a k u m a S a l o ♦ 1 1 , 4 7 6 0 5

4, FelixRosenqvist «11.88335
5 RyanHunl»-Heay «12.22635
6. Simon Pagenaud «D.SlZZs
7 . G r a h a m R a h a l « 1 3 , 1 5 1 5 5

0 . Z a c J i V e a c h « 1 4 , 0 0 2 2 s
9 . J a m e s H m c h c U f f e « 1 5 2 4 0 9 5

10. SoencefPIgol «16,14625
P o l e - P o s i t f o n :

A lexander Ross i . 1 .14.1989 min
Meiste Führungsrunden:
Josef Newgarden. 25 Runden

I N D Y C A R D E T R 0 I T 2

1 . S c o t l D I z o n 1 : 5 2 . 1 6 . 9 3 6 5 h

2 . M a r c u s E f k s s o n « 1 . 9 4 1 9 5

1 W i l l p o w e r . 3 , 6 5 7 0 s
4. RyanHunler-Reay »4.5238s
5 A l e x a n d e r R o s s i « 5 . 1 6 7 7 s

6 . M a r c o A n d r e t l i « 6 . 6 3 3 0 s
7 . G r a h a m R a h a l « 7 , 1 4 0 4 s
a Z a c h V e a c h « 6 . 0 4 1 1 s
9 . S« tus t ienBourda is « 6 .7866s

10. Sanl lnoFermccI ♦ 9 ,4809 s

P o l e - P o s i t i o n :

Josef Newgarden, 1.14,8607 min
Meiste Führungsrunden:
S c o t t D i x o n . 4 4 R u n d e n

F A H R E R - W E R T U N G

Scott Dixon t>eendete seine sieglose Serie Im zweiten Detroit-Rennen

1. Newgarden
2. Rossi
3. Pagenaud
4. Oixon

5 S a t o

316 Punkte

301
291
2 6 4

255
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Stefan Johansson is t e in
Mult i talent. Erfuhr Formel 1
Sportwagen, IndyCar.
Er managt Scott Dixon
und Felix Rosenqvist.
U n d d e r K u n s t l i e b h a b e r
schu l te zum Male r m i t

eigenen Vernissagen um.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Scefan Johansson zahlt zidem Typ Rennfahrer, vor
dem man hinterher sagt

nicht absoliile Spitze, aber eine
sichere Bank. Der Schwede wai
v o n 1 9 7 6 b i s 2 0 1 7 R e n n f a h r e r
Und auch heute noch ist er regel
mäßig Ga.si im Paluerlager. Ali
Manager des fünffachen inclyCar-
M e i s l e r s S c o t t D i x o n u n d d e s
s c h w e d i s c h e n R o o k i e s F e l i x R o

senqvist, der aus dem gleicheii
O r t s t a m m t w i e s e i n M e n t o r ,
Johansson brachte beide prak-
t i s c h e r w c l s e b e i G a n a s s i u n t e r .
Dixon und Johansson kennen
sich nun schon seit 22 Jahren.
.Scott fuhr in einem meiner Indĵ
Liglus-Autos. Du liasi vom ersten
Test an gesehen, dass der Junge.
CS drauf hat. Ich habe das Biulgel
fur sein Cockpit anfangs ans
eigener Taselie bezahlt. Daraus
entstand ein Management-Ver
trag fnr ein Jahr. Fr ist danach
einfach immer weitergelaufen."

Johansson glaubt, dass l-x-
Rennfahrer die besseren Manager
sind. .Ich bin in so vielen unter
schiedlichen Autos gefahren und
habe alles selbst erlebt, was mei
ne l"ahrer jetzt durchmachen.
W e n n e i n l ' a l i r o r m a l e i n e n
schlechten Tag hat. kann ich das
verstel len. Da reicl i t dann schon
e in kurzer Satz , e ine Aufmunte

rung. ein Rntsclilag, um ihn wie
der aufzuricliien. Jeder Fahrer
b r a u c h t e i n V e n t i l . I c h s e h e m i c h
nicht als großen Verhandier. aber
ich verstehe den Markt gut. Das
m a c h t C S l e i c h t e r. I c h s t e l l e k e i n e

überzogenen Forderungen. Des
halb dauern die Verhandlungen
mit mir meistens nicht länger als
f ü n f M i n u t e n . "

Johansson war selbst eine Zeit
lang ein Moffmmgsträger. Nacii
bescheidenen Anfängen bei Spi
rit. Tyrrell und Toleman landete
er zue rs t be i Fe r ra r i , dann be i
M e i e r e n . M a n k a n n a l s o n i c h t
sagen, das Schicksal hätte es
schlecht mit ihm gemeint. Trotz
dem reichte es nie für den gro
ß e n D u r c h b r u c h . D e r h e u t e 6 2 -

Jahrige Skandinavier sieht seine
K a r r i e r e d u r c l i a u s s e l b s t k r i t i s c h .
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.Bevor ich zu Ferrari gegangen
bin, habe ich noch einen Test mit
d e m To l e m a n f t i r d i e 1 9 8 5 e r - S a i -

son abgespult. Dieses Auto war
phänomenal. Aber wenn du ein
Angebot von Ferrari bekommst,
b l e i b s t d u n i c h t b e i To l e m a n .
R ü c k b l i c k e n d w ä r e e s w a h r
scheinlich be.sser gewesen. Ich
hatte zu wenig Erfahi-ung, als
i c h z u F e r r a r i k a m . M i r f e h l t e
das Durchsetzungsvermögen, um
m e i n Te r r i t o r i u m z u v e r t e i d i

gen. Ich war nicht rücksichtslos
genug. Als ich gegen Alboreto
in Kanada fast gewonnen hiit-
le. habe ich mir einfach gesagt:
Dann gewinne ich halt das nächs
t e R e n n e n . "

Es gab es nie. dieses nächste
R e n n e n . N a c h s e i n e r Z e i t b e i
McLaren 1987 bekam Johansson
n u r n o c h s c h l e c h t e A u t o s , l i e ß
n o c h e i n m a l m i t e i n e m d r i t t e n

„Ich sehe mich nicht
als großen Verhand-
ler, aber Ich verstehe
den Markt gut. Mei
ne Verhandlungen
dauern nicht länger
a l s f ü n f M i n u t e n . "

Stefan Johansson

Platz für Onyx aufhorchen und
f u h r 1 9 9 1 b e i m G P K a n a d a i n
d e m m i s s r a t e n e n A r r o w s - P o r

s c h e s e i n e n l e t z t e n G r a n d P r i x .
Danach führte ihn sein Weg in
die USA. Los Angeies wurde seine
neue He imat . Fün f Sa isons be i
den IndyCars sahen den ausran
gierten Formel-l-Piloten als zu-
verliissigcn Punktesammler, aber
nie als Sieger. Johansson stieg um
auf Sportw.igen. Dort feierte der
Schwede mit Siegen in Le Mans.
Sebring und Spa seine größten
Erfolge. Mit GT-Rcnnen lioßjo-
liansson seine lange Karriere aus
klingen. Es gab nie das liarie
Ende. . .Wei l i ch Au iorennen l ie

b e . S c h o n i n m e i n e r F o r m e l - l -
Zeil Itabe ich mich damit abge
funden. dass du nicht immer ge
winnen kannst. Sonst genießt du
es n ich t . Desha lb habe i ch m i r
immer gesagt; Wenn du das rich
tige Team findest, gewinnst du.
wenn nicht, genießt du wenigs
tens den Augenblick. Ks gibt so
viel guten Rennsport außerhalb
d e r F o r m e l 1 . D i e i s t z u b e r e c h e n
bar geworden. Je schlechter die
A u t o s , d i e R e n n s t r e c k e , d e i n e
Teamkollegen, umso interessan
ter der Job. Du musst daucriul
improvisieren, um die Defizite
ausztigleiclien."

So fiel es dem Marathonm.inn
auch nicht schwer. 2017 von jetzt
auf gleich den Helm an den Nagel
zu hängen. .Es ist ganz natürlich
passiert, von einer Minute auf die
a n d e r e . I c l i w a r b e i e i n e m G T 3 -

Rcnnen auf dem Virginia Race
way p lö tz l i ch mi t ten d r in in
einem großen Unfall. Ein Ama
teurfahrer hatte mich abgeschos-
.sen. Auf dem Flug nach Hause
habe ich mir gedacht: Das brau
che ich nicht mehr. Ich bin mein
Leben lang gegen die Besten der
Welt gefahren. Es ist wie wenn
du das Rauchen aufgibst. Du
sch l ieß t dami t ab . "

D i e b l o n d e n H a a r e s i n d e i n
bisschen dunkler geworden, das
jugendliche Gesicht etwas kanti
ger. Den Schritt in ein neues l.e-
bcn hat Johansson nie bereut.
D a z u h a t e r z u v i e l e I n t e r e s s e n .

Zum Beispiel die Malerei. .Elio
de Angelis hat mich dazu ge
b r a c h t . N a c h s e i n e n U n f a l l h a b e
i c h m i r e i n e L e i n w a n d . F a r b e n
und einen Pinsel gekauft und an
gefangen zu malen. Ich bin also
k e i n S a m m l e r o d e r K u n s t h ä n d

ler. Ich male selbst. Lange Zeit
war es mir ein Hobby. Aber je
länger ich das betreibe, umso
s i c l i e r e r w u r d e i c h . I c h h . a b e
meinen eigenen StB entwickelt.
Schließlich habe ich mich ge
t r a u t . m e i n e B i l d e r z u v e r k a u
fen." Seine Spezialität sind me
taphorische Porträts. Verschmitzt
b e r i c h t e t d e r L e b e n s k ü n s t l e r :
„Ich bin gerade an einer Serie

s -

Mct.aren-Jahn 1987 war Johansson TeamkoUese von Alain Prost

d ran , d i e i ch .F reunde . He lden
und Versager' nenne. Verschiede
ne Charaktere, die ich Im Laufe
meines Lebens kennengelernt
halx;. Kunst ist subjektiv. Es liegt
im Auge des Künstlers, wer wel
che Rolle spielt. Ich glaube aber,
CS kommt z ieml ich k lar raus."

Auch Uhren sind sein Stecken
pferd. Johansson entwirft De
signs für Chronografen. Nur
Tcamchef will der ehemalige

D I E K A R R I E R E I N Z A H L E N

Rennfahrer nicht mehr sein. „Es
macht Spaß, ein Team zu führen,
so lange du Sponsoren hast. Was
dich aber nuslaugt, ist dieser
dauernde Zwang. Geld finden
z u m ü s s e n . D u l ä u f s t i n s o v i e l e

Sackgassen. Du brauchtest 500
Stunden i n de r Woche , um d ie
ganze Arbeit zu erledigen, die
dahintersteckt. Es gibt in diesem
Job immer etwas, das du besser
m a c h e n k a n n s t . " ■

G e b o r e n ;

F O R M E L ]

D e b ü t :
T e a m s :

G P - S t a r t s :

W M - P u n k t e :

GP-S iege :
P o d i u m s p l ä t z e :
P u n k t e r ä n g e :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n :
F ü h r u n g s k i l o m e t e r :

F O R M E L 2

D e b ü t :
T e a m s :

S t a r t s :
E M - P u n k t e :

S iege :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e :
F ü h r u n g s k i l o m e t e r :

I N D Y C A R

D e b ü t :
T e a m ;

S t a r t s :
P o d i u m s p l ä t z e :
S iege :
P o l e - P o s i t i o n s :
F ü h r u n g s k i l o m e t e r :

S P O R T W A G E N

Wicht ige S iege:

8. September 1956 in Växjö (S)

GP England 1983 (Silverstone)
Spirit, Tyrrell, Toleman. Ferrari, McLaren,
Ligier. Onyx, AGS, Arrows
79 (vom983 bis 1991)
8 8
0
1 2

2 6

0

0
19

Donington „50000" (Donington Park)
March, Docking, Spirit
26 (von 1979 bis 1982)
4 1

2
5
0
4 0 2

Detroit Grand Prix 1992 (Belle Isle)
B e t t e n h a u s e n
73 (von 1992 bis 1996)
4

0

0
2 7

12 h Sebring 1984,1997
2 4 h L e M a n s 1 9 9 7
1000 km Spa 1988

F e r r a r i - J a h r e ; 1 9 8 5 u n d 1 9 8 6 h o l t e J o h a n s s o n 4 9 P u n k t e f ü r d i e S c u d e r l a
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Prototypen- und GT-Sport 124h-Rennen Le Mans: Vortest
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Testtage sind Testtage,
und die sind im Gegensatz
zu Rennen eher langatmig,
z u m a l d i e R u n d e n z e i t e n
nicht nur völlig zweitrangig
sind, sondern auch zwei
fe lha f t : Fas t a l le Teams
und Herste l ler in a l len
K lassen wo l len s i ch be im

Testtag auf keinen Fall in
d i e K a r t e n s c h a u e n l a s s e n
- der Nährwert ist gering.

Von: M. Schurig; A.Cotton

Dabei versteht es sicli vons e l b s t , d a s s d i e Te a m s
prinzipicl! kein Interesse

an einem erhöhten Risiko haben:
In weniger als zelin Tagen sollen
d i e 6 2 A u t o s z u m e r s t e n f r e i e n

Training in Le Mans ausrücken,
u n d n i e m a n d h a t e i n I n t e r e s s e

daran, beim Testing eine tolle
R u n d e n z e i t f ü r d i e G a l e r i e h e i m

z u f a h r e n - u n d d a b e i d a s A u t o
z u z e r k n ü l l e n . Z w e i t e n s k ö n n t e

e i n e z u s c h n e l l e R u n d e n z e i t a u c h

12

noch Folgen bei derallgegcnwar-
tigen Balance of Performance
(BOP) haben. Und jetzt noch das
letzte Argument der Hersteller
u n d T e a m s : D i e S t r e c k e i s t a m

Testtag besonders grün - und
deshalb sind sie ch langsam...

in der Topklasse LMPl lag
beim Testtag erwartungsgemäß
Toyota vorne: Sebasticn Buemi
m a r k i e r t e d i e s c h n e l l s t e K u n d e n -

zeit von 3,19.440 Minuten - also
nahezu der gleiche Bestwert wie
beim Testtag vor einem Jahr in
Le Mans. Der Absland zu den pri
vaten LMPl-Fahr/.eugcn von SMP
BRl und Rebellion Racing pendel
te sich bei gut zwei Sekunden ein
- ein Delta, das zu erwarten war.

Das LMP l -De l t a wächs t
Die Frage nach der Aussagekraft
is t t rotzdem er laubt , zumal s ich
d ie Rahn ienbed ingungcn zu
gunsten der privaten LMPl ohne
Hybrid verschoben haben: Im
Vergleich zum Vorjahr wurde
d e r m a x i m a l e K r a f t s t o f T d u r c h -
fluss von 108 auf 115 Kilogramm
pro Stunde erhöht. Dazu ging
das Deila beim Basisgewichl zu
gunsten der privaten LMPl von

Die Zugeständnisse
für die privaten
L M P l b e i d e r B O P
hätten 2.5 Sekun
den bringen sollen
- d o c h s t a t t d e s s e n

vergrößerte sich der
Abstand zu Toyota.

45 auf 55 Kilogramm auseinan
d e r - i m F a l l d e r R e b e l l i o n - O r e -

ca-LMI'l sogar auf 72 Kilo, weil
die I.MPl mit Saugmolor noch
mehr Gew ich t aus laden dü r fen .
Gleichzeitig legte Motorausrüs
t e r G i b s o n m i t n e u e r S o f t w a r e
nach - ein Plus von angeblich 20
PS zugunsten von Teams wie Re
b e l l i o n . D i e T a n k r c s t r i k t o r e n

sowie die Tankmenge pro Stint
werden übrigens erst nach dem
Testtag definiert.

Interessant waren die Top-
speed-DifTerenzen: Die Dallara-
BRl des SMP-Teams mark ie r ten
Höchstgeschwindigkei ten von
knapp über 350 km/h. die Toyota
lagen knapp unter 330 km/h. Im

letzlen Jahr lagen Toyota und
SMP mit knapp 340 km/h unge
fähr gleichauf. Die Topspeeds
sind aufgrund der fünf uitralan-
geii Geraden in Le Mans natür
lich ein Thema -über die Quali
tät der Rundcnzeiien entscheiden
sie nicht allein, wie die Resullate
des Testtages zeigen.

Doch gerade im Fall von SMP
Racing horr.schl ein gewisser Op
t i m i s m u s . d a s s m a n s o w o h l i m
Zeitlraining als auch im Rennen
näher an Toyota dran .sein könn
te a ls noch vor zwö l f Monaten.
SMP-Pilot Slcphanc Sarrazin:
„2018 war unser Auto in Le Mans
b r a n d n e u , m i t t l e r w e i l e h a b e n
wir Fortsciuitte gemacht, die
BOP hat auch geholfen. In Sum
me sollten wir besser ])erformcn
als 2018 - aber Toyota bleibt der
k l a r e F a v o r i t . "

I n S u m m e b l e i b t d i e F e s t s t e l

lung, die schon vor einem Jahr
ihre Gültigkeit hatte, da sagte
Rebellion-Teamchef Bart Haydon
nach dem Testtag; „Es ist an To
yota, das Rennen in Le Mans zu
verlieren." Toyota-Technikchef
Pascal Vasselon nahm die Bestzeit
routiniert zur Kenntnis; „Wegen

MOTORSPORT aktuell 2512019



Corvette verbuchte mit den Plätzen I und 3 ein exzellentes Vortest-Ergebnis B M W m a r k i e r t e b e i m V o r t e s t m i t d e n M 8 G T E d i e b e i d e n l e t z t e n P l ä t z e

der Isolieren Streckenteinperatii-
ren waren c i i e R t indcnzc i ten in
allen Klassen demiich langsamer
als im Vorjahr. Wir konnten un
ser Prograniin bei Sctuj). Aero-
Ru i i s sow ie Re i fen d i i r c l i z iehen
und liatten keine Probleme. Dazu
wurden d i e Ku rbs i n de r Fo rd -
Sch i kane mod ifiz ie r t , was ne t to
ein paar Zehnielsekunden pro
R u n d e k o s t e t . "

Was Vasselon n icht verstand;
„Nach unseren Rerechnungen
haben die privaten l.MPl durch
die ROP-Einstufungen iheorc-
tisch 2.5 Sekunden pro Runde
zugestanden bekoinmeii - aber
beim Testtag waren sie stattdes

sen 2,3 Sekunden langsamer als
noch 2018. Das passt aus meiner
S i c h t a l l e s n i c h t z u s a m m e n . "
W i e a u c h i m m e r : Z w i s c h e n R e b e l
lion und SMP lagen beim Test
gerade mal drei Zehntelsektin-
d e n - d i e s e b e i d e n Te a m s w e r d e n
i m R e n n e n v e r m u t l i c h u m d e n

letzten Podesiplatz hinter den
beiden Toyota kämpfen.

GTE: 12 Autos in 1 Sekunde
D u r c h a u s u n ü b e r s i c h t l i c h i s t d i e

Uage in der GTH-Pro-Klasse: Sic
s t e l l t d i e h e r s t e l l e r s t ä r k s t e K a t e

gorie beim 24h-Kennen in Ix;
Mans mit insge.samt 17 Fahrzeu
gen — und sie dürfte für Medien

wie Fans gleichermaßen das Ren
n e n i m R e n n e n b i l d e n .

L e t z t l i c h s i c h e r t e s i c h C o r v e t -
te-Pilot Jan Magnussen die Tages
bes tze i t i n de r GTE-Pro -K lasse
m i t e i n e r R u n d e n z e i t v o n
3.54.001 Minuten. Erwartungsge
m ä ß w a r e n d i e R u n d e n z e i l e n -
U n t e r s c h i e d e z u r K o n k u r r e n z
gering; Die Top 12 lagen inner
halb einer Sekunde. Es ist kein
Geheimnis, dass ai ieGTE-i lcrstei-
ier beim Tesitag unisono mit
Zieivorgabeii bei der Rundenzeit
a rbe i ten , um s i ch ke inen Nach
teil bei der BOP einzufangen.

Im Vergleich zum letzten Jahr
haben Ford (plus zwölf Kilo).

S P O R T W A G E N - W M / 2 4 H L E M A N S

L E - M A N S - V O R T E S T / 2 . J U N I 2 0 1 9

Länge der Strecke: 13,626 Ki lometer

L M P l - K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug S c h n e l l s t e R u n d e

1. t.MPI 1*8 Boemi/Nakaiirtra/Alonso/Hartley Toyota TSOSOHytKid •3.19.440 min
2 . LMPI #7 Conway/Kotwyashl/Löoez/Hattley Toyota TS050 Hybrid ♦320,249 min
3. LMI4 1*1 Lot terer /Jan l /Senna Rebellion R13-Gibsoo •321.323 min

4 . LMP1 « I I Petiov/Aleshn/Vandoorne S M P B R l - A E R ♦322,061 min
5 . LMPI # 3 Lauren t /Ser thon/Menetes RebelUc#iR13-6teon ♦322.194 min
6 . LMPI #17 Orudzhev/Sarrazin/Slrotkin SMPBRI-AER ♦322,199 min

L M P 2 - K t a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug S c h n e l l s t e R u n d e

1, I V - # 3 8 Tung/Rlchetml/Aubry )acWe-Chan-DC-Oteca ♦328,504 min

2 . I M I V «31 Goruales/Ualdonado/Davldson t>agonSpeeC-Oteca ♦328769 iTkn

3 « 3 6 Lapierre/Nt!gr3o/Thiriet Signa tech-AlDir« ♦328997 min
4 . » 3 9 Gommeody/Lapterre/Hirschi G r a f f - O e c a ♦329,901 min
5 . # 2 8 Petodo/Vax iv iSfe /Duva l TOS Racing-Oreca ♦330JI9m#i
6 .

' •

« 2 6 Rusinov/van UitertAergne G-Drive-Oreca ♦330.457 min

C T E - P r o - K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug S c h n e l l s t e R u n d e

! . G7E-P fo « 6 3 MagnusserVGarcla/llockenfetter Prat taMi l le t<orvet te C7J? ♦3 54.C0lmin

2 . GTE-Pro « 6 7 P r i a u U / I i r K k r y e t l / B o m a n t o Ganasst -FordGT •3.54,032 mm
3 . GTE-Pro * 6 4 tev i n /M t r r e t /Fass l e r Pratt&Mil let-Cwvette C7J? ♦ 3 5 4 . 0 3 6 r t m

4 . GTE-Pro «71 F^gorV6#d/Mollna AF Corse-Ferran 48flGTE ♦354.103 rrtn

5 . GTE-Pro # 9 3 Pitet/Bamtjer/Tandy Manttiey^Porsche 911RSR ♦3.54,233 min

6. GTE-Pro #91 L Ie t t /B run l /Ma l i ow ieck l Manthey-Porsthe 91! RSR ♦354279 min

G T E - A m - K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug S c h n e l l s t e R u n d e

1. # 6 2 McNeS/Vi l anoer /Sn i i t h WeatherTec-rerrari 488 GTE ♦356562 min
2 . #61 FSrez Ccmpanc/Gtiffin/Cressoni Ci»rwater-Ferrar l 488 GTE ♦3.58923 min

3 . # 5 4 F loh fA i s t e i t acc l /F l s j t he l t a Spirtt Dt Race-Fenari 488618 ♦3.58935 nrn

4 . u i t - " - ! # 5 7 KImura/Cozzclinl/Ledogra Cat Guy-Ferrai 488 GTE ♦3.S7J35mln

5 . # 6 0 Schlavont /P icc in l /P iarezzota Kesset-Fertat i488 6TE ♦3.57.733 min

6 . # 8 6 Wairrwhght^iker/Preining Gu l f -F0 fscne911RSfl +357,749 min

BMW (plus neun Kilo) und Por
sche (plus zwei Kilo) Gewicht zu-
iadcn müs.sen, während Ferrar i .
Corvetie und Aston Martin sieben
Kilogramm leiciiicr fahren dür
fen. Die deutlichen Zuladungen
f ü r B M W u n d F o r d w e r t e n I n s i d e r

als eine Art Abschiedsgeschenk
des Atisrichters - beide Hersteller
beenden in Le Mans ihr Engage
ment in der Sportwagen-WM.

D a m i t s t e l l t C o r v e t t e m i l
1242 Kilo das leichteste und Ford
m i t 1 2 8 7 K i l o d a s s c h w e r s t e
GTE-Pro-Auto. Die Anpassungen
beim Ladedruck sind vorläufig
veruaciilässigbar, da sie sich im
Bereich von einem i ialben Zehn
tel bar bewegen.

im letzten Jahr dominierte das
Duell Porsche gegen Ford das
Rennen in Le Mans, die damali
gen Neiizugängo von Aston Mar
t in und BMW waren chancenios.
Corvette und Ferrari liingen qua
s i i m M i t t e l b a u f e s t . C o r v e t t e .
Ford. Porsche und Ferrari lagen
beim Testtag diesmal in zwei
Zeiinteisekunden. einzig BMW
h i n k t e d e u t l i c h h i n t e r h e r : D i e
Bayern waren 2,5 Sekunden pro
Runde langsamer als im Vorjahr.
E in ähn l iches B i ld be i Porsche,
wo das Delta im Vergleich zum
Vorjahr bei 1.7 Sekunden lag.
■ Die Streckentemperaturen wa
r e n d e u t l i c h h o h e r a l s 2 0 1 8 " .
erk lär te Pascal Zur i inden. Lei ter
GT-Werkssporc bei Porsche.

Vo l le Wahrhe i t im Rennen
D i e n i c h t d e u t s c h e n G T H - H e r s t e l -
i e r s a h e n d i e R u n d e n z e i t e n v o n
BMW und Porsche mit Argwohn:
■ ich hoffe, dass ihre vergleichs
weise langsamen Zeiten nicht
dazu führen, dass wir einge
bremst werden" , so Corvet te-P i -
l o t M i k e R o c k e n f e l i e r . D o c h w i e

eingangs erwähnt sind die Run
d e n z e i t e n b e i m V o r t e s i k e i n

G r a d m e s s e r f ü r G a r n i c h t s . D i e
v o i l e W a h r h e i t s e l t e n w i r i m Z e i t

training - oder im Rennen. ■
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : D I e Z u k u n f t d e r L M P V To p k l a s s e

Klarer Trend für Hypercars
B e i m Vo r t e s t z u m 2 4 h -
Rennen in Le Mans zeich
nete sich ab, dass die
Würfel zugunsten der
Hypercar-ldee gefallen
sind: ACO und FIA rechnen
fest mit einem Einstieg von
Red Bul l mi t dem Aston
Martin Valkyrie, auch bei
Toyota deuten alle Zeichen
auf einen längerfristigen
W M - Ve r b l e i b .

Von: M.Schur ig ; A.Cot ton

Hypercars. Siipeicars odersogar DPI als 'l'opklasse in
I.e Maas und in der Spon-

wagen-WM? Seit dem lx.'-Mans-
Voriest scheint die Ungewissheit
vorüber, die Würfel sind offenbar
gefallen: Red-Biili-Designer Adri
an Newey wird das ilypercar auf
Basis des Aston Marlin Valkyrie
(lesigiicn, und oiTcnbar sind nun
a u c h d i e k a n a d i s c h e n R e n n -
sportspeziaiistcn von Multimatic
bei dem Projekt an Bord, ünge-

Toyo ta p lan t schon j e t z t d i e m i t t e l f r i s t i ge Zukun f t i n de r Spo r twagen -WM

wiss sche in t im Moment mi r zu
sein, woher das Geld kommt: Red
Bull will die Rechnung nicht al-
l e i r i c b e z a h l e n . A s t o n M a r t i n
kann sie nicht al leinc bezahlen.

N e b e n d e m fi n a n z i e l l e n A s -
]>ek( wird natürlich auch noch
um die Details beim Reglement
gcfeilsclu: »Die werden bis zum
letzten Tag verhandeln, bevor
der ACO bei seiner jahrlichen

Pressekonferenz am l- l . J imi
v e r k ü n d e t , w a s w i r k l i c h S a c h e
ist", erklärt ein Toyota-Insider.

Bei Toyota stehen intern alle
Zeichen auf Wei termachen: Das
in Köln ansässige Werksteam
TMG hat den Vertrag mit l.MPl-
Stammpilot Sebastien ihiemi um
drei [aliro verlängert und Bi'cn-
dun I lartley und Thomas l.aurent
als weitere Fahrer engagiert.

Der Toyota-Insider bekräftigt:
„Wir werden im nächsten Jahr in
Le Mans und in der WM fahren
und auch im übernächsten . . . "

Aufdie Frage, ob zwei Herstel
ler -Toyota und Red Bull I Aston
M a r t i n - a u s r e i c h e n , u m e i n e
stabile Zukunft für die Topklasse
z u b i l d e n , k o m m t e i n e ü b e r r a
schende Antwort: „Wenn die Hy
percars am 14. Juni offiziell als
Topklasse bestätigt sind, werden
sich zwei Herste l ler intensiv mi t
dem Thema ause inandersetzen" ,
sagt die Toyota-Q.uellc. Aus an
deren Ecken des Fahrorlagers
werden Porsche und Mclaren als
Intcre.ssemcn für den möglichen
Hypercar-Zutritt gehandelt.

Die größte Neuigkeit beim
L e - M a n s - Vo r t e s t w a r d i e I n f o ,
d a s s R e d B u l l u n d A s i o n M a r t i n

beim Valkyrie-Hypercar mit Multi
matic zusammcnsi janncn. Ur
sprünglich wollten die Kanadier
mal mil Ford ein Hypercar ma
chen. aktuell sind sie beim Maz-
dn-l)PI-Projekt ebenso involviert
wie im Ford-GT-Programm. Dazu
sieben sie parat für den Fall, dass
Ford ab 2020 mit einem DPI-Auto
in der IMSA-Scric antri t t . ■

S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : Wa r u m d i e S u p e r - G T E - P I ä n e s c h e i t e r t e n

Was wäre Super
g e w e s e n , w e n n . . .

I M S A - M e l s t e r s c h a f t : F ü n f t e r S a i s o n l a u f i n D e t r o i t

Acura-Sieg in Detroit,
M a z d a - N u U n u m m e r

Die Idee war smart: Ferrari
und Po rsche wo l l t en e ine
A l l i anz de r GTE-Hers te l l e r
an führen , um mi t ih ren
GT-Autos die Spitze des
Feldes in der Sportwagen-
WM und in Le Mans zu
bilden. Leider gab es ein
Missvers tändn is : D ie Vor
stellung. was Super GTE
wirklich sein sollte, war
e h e r u n t e r s c h i e d l i c h .

Es mag nur eine Randnotizf ü r d i e G e s c h i c h t s b ü c h e r

sein, dennoch ist die Anek
d o t e i n t e r e s s a n t ; W i e M S a n a c h
dem WM-Lauf in Spa berichtete,
woll ten Porsche und Ferrari eine
A l l i a n z s c h m i e d e n u n d v o r s c h l a

gen , dass mod ifiz ie r ie GTE-

Amos die Spitze des WM-Feldes
b i l d e n s o l l t e n . D i e F e u e r k r a f t
des Vorschlags war von vorn
h e r e i n l i m i l i e r t , w e i l F o r d u n d
B M W 2 0 1 9 a u s s c h e i d e n . G ) r -
vette kein Interesse an einer Su-
pcr-CFE-Klasse hat und Aston
Mart in s ich n icht akt iv anschl ie
ß e n k o n n t e , w e i l R e d B u l l m i t
dem Valkyrie in die Hypercar-
K i a s s c w i l l .

Aber offenbar gab es auch
unterschiedliche Vorstellungen
über die technische Spezifikation
d i e s e r G T E - P I u s - l d e e : F e r r a r i
dachte eher an ein Uixlatc mit
mehr Leistung. Porsche eher in
die Richtung neuer (Tri-Autos.
Das war auch der Grund, wanim
der ACO vorschlug. Hypercars
und Super-GTE in eine Klasse zu
packen - woraufhin sich Ferrari
von dei' Super-GTE-ldcc wieder
d i s t a n z i e r t e . ■ M C S

Be lm fün f ten Lau f de r
IMSA-Serie in Detroi t hol ten
d i e A c u r a - P i l o t e n D a n e
Cameron und Juan Pab lo
Montoya ihren zweiten
Laufsieg in Folge.

Der Event in Detroit läuftunter dem Sch lagwor t
„Chevro le t Spor ts Gar

C l a s s i c " — u n d i n d e r Ta t w u r d e n
a l l e I M S A - R e n n e n a u f d e r B e l l e

Isle in Detroit in der Vergangen
heil immer von GM-Fahr/.eugen
gewonnen. Nicht so 2019: Mon
toya stellte den Acura-DPI des
Penske-Teams aufd ie Po lc-Pos i -
tion und verteidigte die Führung
bis zur 19. Runde, als er bei der
zweiten Gelbphase an die Box
k a m . M a z d a - P i l o t T r i s t a n N u n e z

ubernahm die Führung, da er auf
einer anderen Boxensloppstrate-

gie-umerwcgs war. Doch Monto
yas Teamkollege Dane Cameron
machte in der Runde nach dem
R e s t a r t k u r z e n P r o z e s s u n d h o l t e
sich die Fühning zurück. Das
A c u r a - D u o b ü ß t e f o r t a n n u r

noch einmal für e ine Runde die

Führung ein, nämlich als Came
r o n i n R u n d e 3 4 z u s e i n e m l e t z

ten Boxensiopp abbog.
Z w a r h a t t e C a m e r o n i n d e n

l e t z t e n 2 0 M i n u t e n D r u c k v o n

Felipe Nasr, der sich mit .seinem
W h e l e n - C a d i ü a c - D P I f o r m a t f ü l
lend im Rückspiegel von Came
ron zeigte, aber nicht vorbei
kam, und sich im Ziel mit Platz
2 begnügen musste. Der zweite
A c u r a - l l e r a u s f o r d c r c r i n D e t r o i t
war Mazda, doch ein Unfal l von

Harry Tincknel l beim Restart
und ein Drchervon Oliver Jarvis
.sorgten für ein weiteres scblecli-
t e s M a z d a - R e s u l t a t . ■ M C S
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Blancpain GT Endurance Cup: 6h-Rennen In Paul Ricard

Bentley: Sieg in Le Castellet
Bentley hat das zweit-
langste Rennen zum
Blancpain GT Endurance
Cup auf dem Circuit Paul
Ricard in Le Castel let

gewonnen: Jordan Pepper.
Steven Kane und Ju les
Gounon kreuzten in Le
Caste l le t d ie Z ie l l in ie nach
s e c h s R e n n s t u n d e n v o r
d e m S M P - F e r r a r i u n d d e m
Lamborghini Huracanvon
Orange 1 FFF-Racing.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Fui" Ueiuley Moiorsĵort warUS der erste Sieg im Blanc
pain GT Endurance Cup seit

exakt zwei Jahren — damals sieg
le das M-Sport Werksleam eben
falls beim 6h-Rennen in Ix; Cas
tellet. Die Vorstellung von Bentley
mtiss insgesamt als dominant
bezeichnet werden: Das Trio Ju
les Gounon. Jordan Pepper und
Steven Kane startete das Rennen.

das um 18.00 Uhr am Samstag
abend gestartet wurde, von der
P o l e - P o s i t i o n , m a n fi i h n e d a s
Rennen über we i te St recken an
und siegte schließlich mit einem
Vorsprting von 37 Sekunden.

Zwar verlor Jordan Pepper die
Fii lming im hektischen Scart-
c h a o s a n M e r c e d e s - P i l o t M a r o

Engel. (Black Falcon), doch am
Ende seines Doppelstints hatte
Pepper die Führung zurücker
ober t . Und obwohl Steven Kane
sie prompt wieder an den Lam
borghini Huracnn GT3 des Oran
ge 1 FFF-Racing-Teams (Dennis
L i n d . A n d r e a C a l d a r c l l i . M a r c o
Mapelli) abgab, nutzte M-Sporl
geschiclct die Gclbphasen. um
mit guter Strategie die Führung
w i e d e r z u r ü c k z u e r o b e r n .

Von da an dominierten die Bri
t e n d a s R e n n e n t r o t z w e i t e r e r

Gclbphasen eigentlich komfor
tabel. bis ein langsamer Boxen-
slopp zwei Stunden vor Renn-
emle das M-Sport-Tenm noch mal
in Rückstand versetzte, denn der
SMP-Ferrari 488 GTF. von Miguel
Molina hatte die Chance genutzt
und sich die Führung geschnappt.

Bentley hotte In Le Castellet den ersten Btancpain-GT-Sleg seit zwei Jatiren

D o c h d a s b l i e b n u r e i n e k u r z e

Episode: Molinn musste einen
Strafstopp für einen Boxenstopi>
v e r s t o ß a n t r e t e n , w a s i h n 3 8
Sekunden hinler den Bciuley-
Schlussfahier Jules Goiinou zu
rückwarf. In den folgenden an
d e r t h a l b S t u n d e n b i s z u m
E^alleii der Zielflagge um Mit
ternacht kontrollierte dann Jules
Gounon die ITihrung und stellte
den Sieg sicher.

Miguel Molina belegte zusam
m e n m i t s e i n e n F e r r a r i - S M P -
Teamkollegen Mikhai l Aleshin
und Davide Rigon im Ziel Platz 2.
Für Spannung sorgte in den
S c h l u s s m i n u l c n n u r n o c h d a s
Due l l um den d r i t t en Poc l i ums-

platz, wo der Orange 1 ITP-
Lamborghini fünf Minuten vor
Rennende noch den R-Molorsport
Aston Martin abfing und von
Platz 3 vordrängte. ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

W E C 2 0 1 9 / 2 0 : N E N N L I S T E

Ursprünglich sollte die Nennliste
f ü r d i e W M - S a i s o n 2 0 1 9 / 2 0

z e i t n a h n a c h d e m N e n n s c h i u s s

a m 2 1 . M a i v e r ö f f e n t l i c h t w e r d e n .

D o c h d i e W E C - A u s r i c h t e r h a b e n

aktuell nur Anfragen für 29 Autos
- und damit sechs weniger als in
d e r a k t u e l l e n S a i s o n . A l l e i n i n d e r

G T E - P r o - K l a s s e v e r l i e r e n s i e m i t

dem Abgang von Ford und BMW
vier Autos, dazu hat die WEC

entgegen der eigenen Erwartung
n u r e i n A u t o m e h r i n d e r L M P 2 -

K l a s s e , a l s o a c h t s t a t t b i s h e r s i e
ben. Dazu gibt es Fragezeichen
h i n t e r d e n L M P l - K a n d i d a t e n :

O b u n d w i e u n d m i t w e l c h e m

Team Ginetta antreten will, steht
i n d e n S t e r n e n , d a s a m e r i k a

n ische DragonSpeed-Team
kehrt nicht zurück, und es gibt
Gerüchte, dass das Kolles-Team
wegen technischer Mängel keine
Zulassung erhält. Zu guter Letzt
k o n n t e d a s R e b e l l i o n - Te a m n i c h t

z u r ü c k k e h r e n o d e r n u r e i n A u t o

e i n s e t z e n - o b w o h l m a n z w e i

Startplätze hat (siehe unten).

R E B E L L I O N : F R A G E Z E I C H E N ?

D a s O r e c a - W e r k s t e a m . d a s u n t e r

dem Banner Rebellion Racing
I n d e r W E C a n t r i t t , w i l l 2 0 1 9 / 2 0

orinzipiell mit zwei Autos starten.
Doch an der Aussage gibt es be

rechtigte Zweifel: Der Schweizer
F i n a n z i e r A l e x a n d r e P e s c i i s t

f r u s t r i e r t o b d e r Ta t s a c h e ,

dass se ine Rebe l l i on R13 in de r

abgelaufener WM-Saison ke ine
Chance gegen Toyota hatten.
Deshalb erwagt er eine deutliche

Budgetkürzung, die es dem Team
unmöglich machen könnte, zwei
A u t o s e i n z u s e t z e n . D a z u w i l l

Pesci mit einem eigenen Team
bei der Dakar-Rallye antreten,
was zu einer weiteren Kürzung
des WEC-Budgets führen könnte.
Rebellion-Insider sagen: Es wird
b e s t e n f a l l s e i n A u t o f ü r 2 0 1 9 / 2 0 .

G T E - P R O : D R I T T E S A U T O ?

N o c h s t ä r k e r i s t d e r n u m e r i s c h e

D r u c k i n d e r G T E - P r o - K l a s s e :

O h n e F o r d u n d B M W s t e h e n n u r

s e c h s A u t o s v o n d r e i H e r s t e l l e r n

a m S t a r t . U m d i e S i t u a t i o n z u

retten, fragte der WM-Ausrichter
d ie GTE-Hers te l l e r. ob s i e i n de r

kommenden Saison jeweils drei
A u t o s e i n s e t z e n k ö n n t e n . W i r
stellten die gleiche Frage und
hörten: Das sei keine Option.

L M P l : N E U E S B O P - S Y S T E M

Der ACQ versucht, die sportliche
Situation in der LMPl-Topklasse

für 2019/20 zu optimieren: Ein
neues BOP-System soll die
LMPl-Hybrid von Toyota näher
an die privaten LMPl ohne Hybrid

heranbringen. Eine Art Erfolgs
gewicht soll ein Element dieses
neuen BoP-Systems werden,
a b e r w e i t e r e P e r f o r m a n c e -

r e l e v a n t e M a ß n a h m e n w i e

Einstufungen bei Reichweite und
Tankinhalt, Energiefluss oder
Nachtankgeschwindigkeit sollen
dazu führen, dass die Topklasse
der Sportwagen-WM nicht weiter
z u e i n e m S o l o - K o n z e r t d e r M a r k e

Toyota verkommt.

TOYOTA: VERTRÄGFÜR BUEMI
Toyota hat in der klaren Hoffnung,
dass sie mit den Hypercars
w e i t e r i n d e r W E C a n t r e t e n , d e n

Vertrag mit Säbastien Buemi um
drei Jahre verlängert, dazu wurde
Brendon Hartley als Alonso-
E r s a t z u n d T h o m a s L a u r e n t a l s

Reserve-Fahrer verpflichtet.
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So eng war kein anderes
2 4 - S t u n d e n - R e n n e n v o n
L e M a n s ; N a c h f a s t 5 0 0 0

K i l o m e t e r n t r e n n t e n d e n
Sieger Jacky Ickx und den
Zweitolatzierten Hans
Herrmann genau 120 Me
ter. Ein erneuter Triumph
von John Wyers Mann
scha f t übe r Po rsche .

Vo n : D i r k J o h a e

Ein Ccrauscli wirkt wie eineZciti i iaschine: .KiTrrrvr",
l a i K n i a l t H a n s H o i r m a n n .

K r r i T r r r - m i t d i e s e m K e h l l a u t

imit iert er das Geräusch der ab
gefahrenen Bremsen seines Por
s c h e y 0 8 . D e r m i t t l e r w e i l e 9 1

Jahre alte Kx-Werkslahrer erin
n e r t s i c h a n d i e d r a m a t i s c h e
Schlussphase des 24-Stunden-
R e n n e n s v o n L e M a n s v o r 5 0

Jahren. Die Schlussphase machte
es zu einem der spannendsten
A u t o r e n n e n a l l e r Z e i t e n . D a s F i
nale ]>egnnn mit dem letzten
Fahrcrwechsel bei Porsche. Hans

Herrmann lös te se inen Tcamkol -

legen Gerard Larrousse ab. Der
F r a n z o s e h a t t e d e n R ü c k s t a n d

auf Jacky Ickx im Ford GT40 auf
geholt und bei dessen Boxen
stopp im letzten verbliebenen
Werks-Porsche die rtihrimg er
ober t . E insa tz le i te r He lmut Bo t t
halte beschlossen, den entschei
denden Sch luss tu rn l i ebe r dem
Rout in ie r Her rmann zu über las
sen. Helmut Zwickl war so dicht
dran wie kein anderer Journa
list: -Hans ist völlig ruhig, fast
apathisch ruhig, als er den Helm
aufsetzt." Porsche-Ingenieur Pe
ter Falk ergänzt: -Der Hans war
eben immer ein vorsichtiger
M a n n . "

Zweifel an Herrmann
War der damals 41 Jahre alte,
besonnene Routinier der Richtige
für dieses Duell gegen den 17 Jah
re jüngeren Ickx? -Icii ging jedes
Risiko ein", erinnert sich der Bel
gier in einem Gespräch mit Eck
hard Schimpf. Bremste einer bei
200 Metern, -war meine Antwort
stets: Bei 190 Metern gelit das
auch. So dachten wir Jungen
eben." Hätte Porsche das Rennen

gewonnen, wenn Gerard Lar-
r o u s . s c a u c h d i e l e t z t e n 7 5 M i n u

t e n b e . s l r i t t c n h ä t t e ?
Z u m i n d e s t a u f d e n e r s t e n

B l i c k s c h i e n d a s s o z u s e i n .

Jolin Horsman, Stellvcrtreiervon
Teamchcfjohn Wyer in Izi Mans,
liieli fest: -Das gab uns einen
k l e i n e n Vo r t e i l , w e i l I c k x m i t
dem Anlo vollständig vertraut
w a r , w ä h r e n d H e r r m a n n s i c h
erst e ine Runde lang einge
w ö h n e n m u s s t e . " D o c h w e i t s t ä r
k e r w i r k t e s i c h d a s r o t e B r e m s -

warn län ipchen ans , we lches
nach zwei Runden in Herrmanns
Blickfeld aufleuchtcle - eigent
lich die AulTorderung, sofort am
E n d e i l e r R u n d e d i e B o x a n z u
s teuern . „ I ch hä t te das Warns i
gnal aber gar nicht gebraucht",
e r i n n e r t s i c h d e r P o r . s c h e - P i l o i

heule knapp 50 Jahre nach dem
ci ra inn l ischcn Rennen.

D a s . s c h a b e n d e G e r ä u s c h u n d

die nachlassende Wirkung der
S c h e i b e n b r e m s e n w a r e n f ü r i h n
d a s d e u t l i c h s t e Z e i c h e n . I h m

fehlte das absolute Vertrauen ins
Auto. Bei der Untersuchung nach
d e m K e n n e n s t e l l t e s i c h h e r a u s :
Der Belag war nur zur Hälfte ab-

Z A H L D E S R E N N E N S

8 , 8
M i l l i m e t e r D i c k e
w i e s e n d i e v o r d e r e n

Bremsbeläge am
9 0 8 n a c h d e m R e n
nen auf - knapp die
H ä l f t e d e s N e u t e i l s .

genutzt. Zwar handeile die Gulf-
Truppe cleverer und investierte
36 Runden vor Schluss die Zei t
f ü r d e n We d i s e l d e i " v o i ' d c r e n
Bremslielägc am Auto von Ickx.
Doch auch dem Team von John
Wyer unterlief ein Fcliler: Der
Z e i t n e h m e r h o l t e d e n G T 4 0 v o n
Ickx und Jackie Oliver nach 22
U m l ä u f e n e i n e R u n d e z u f r ü h

an die Box. Die Folge: Die letzte
Tankfüllung musste für 24 Run
den reichen, so viel wie nie zuvor
in diesem Rennen, ickx kämpfte
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s e l b s t b e w u s s t w e i t e r u m d i e F ü h

rung. Zwei, drei Mal wechselte
sie in jedem Umlauf, so Ickx.
H e r r m a n n f u h r a u f d e r s e c h s
Kilometer langen Hunaiitiieres-
C e r a d e n a m F o r d v o r b e i . I c k x
bremste ihn am Ende vor Arnage
aus. Der Ford-l ' i lot wusste, dass
die Entscheidung erst in der letz
ten Runde fa l len würde.

Von der Papierform war Ickx
deutlich unterlegen: -Mein G'r40
war gegen den 908 eine alte
Gurke", sagteer. Das Konzept des
Ford warfiinfjahrenlt. Zwarver-
fiigte der Fünfliter-V8 über mehr
D r e h m o m e n t u n d w a r m i t r u n d
440 PS leistungsstärker als der
908-Boxer mit 360 PS. Doch dafür
ist der Sportwagen alter Schule
380 Kilograntm schwerer als der
Porsche. Zudem ist dessen Karos
serie windschlüpfriger.

Allerdings raubte ein iinplan-
maßiger Boxenaufenthalt knapp
f ü n f S t u n d e n n a c h d e m S t a r t d e r

S t a r t n u m m e r 6 4 a l l e C h a n c e n :
Der Wechsel des Radlagers vorne
r e c h t s r a u b t e ü b e r 3 2 M i n u t e n .

Hoffnungsträger
in 17 Stunden kämpften sich
H e r r m a n n u n d L u To u . s s e z u r ü c k

in die Spitzengruppe. Ix'izier Ho-
xensiopp 75 Minuten vor Renn
ende: In 46 Sekunden fertigte die

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r A i r t a / T e a m R u n d e n ZeH

1, Jackylckx/lacWe0üver(ß/68) FordGT40(JWAE) 372 Runden 24:03252h«208250km/h
1 HansHermann/G^rardLarroussefO/F) Porsche908LH(W9rk) 372 Runden • L 5 s

3. OavkIHobbs/MlkeHailwood(6B/GB) FordGT40(JWAE) -4Runden

4. Jean-PierreBelioi»/Pief5Courage(F/GB) Matra MS 650 (Werk) -6Runden

8 JeanGuk:het/NinoVaccareila(F/l) Malta MS630 (Werk) -13 Runden

6. Helmut Kelleriers/ReinholdJoest (D/D) Ford6T40 (Dt. Auto Zeitung) - 31 Runden

Schnellste Runde: VJc Elford (Pocsche 917), 3.27,000 min = 234,017 km/h

DAS RESULTAT
24 Stunden von Le Man&,14./I5. Juni 1969

wann, wechselhaft, tw. Regen
Distanz: 24 Stunden (Streckenlange: 13,469 km)
N e n n u n g e n : 1 0 9

45

C e w e n e t : 1 4

FOhrungswechsel: 4 (plus uruahltge Wechsel zwischen Ickx und Herrmann)
Pole-Posltkjo; Rolf Slommelen (PorKhe 917). 322,900 min » 238976 km/h

Porsche-Crew den 908 ab. Aber
a l s H e r r m a n n l o s f u h r , s c h o s s
I c k x a u f d e r G e r a d e n v o r b e i z u
rück an die S])itze. Auf dem
Schwaben lasteten jetzt alle Hoff
nungen des Werksteams. Die an
d e r e n f ü n f A u t o s a u s Z u f Te n h a u -

sen waren läitgst ausgeschieden.
Dazu der fatale Unfal l des 917-
Privatiers John Woolfe. An Hel
mut Botts Entscheidung für
Herrmann gibt CS bis heule Zwei

f e l . Tc c h n i k c h c f F e r d i n a n d P i c c h
zum Beispiel hatte Lirrousse wei
te r fah ren l assen . „Abe r an den
B o x e n h a t i m m e r m i r e i n e r d a s

Sagen", kommeniieri Peter Falk
d i e S i t u a t i o n r ü c k b l i c k e n d i n s e i

nen F.rinncningen.
Bolt wird jedoch gute Gründe

für seine Entscheidung gehabt
h a b e n . V e r m u t l i c h w o l l t e e r z u
mindest dieses letzte verblichene
Werksauto ins Ziel bringen. Bei

einem Ausfal l von ickx wäre der
Gcsamlsicg sicher gewesen. An
dererse i ts hä t te der Aus fa l l des
letzten Werks-Porsche einen Ford-
Doppelsieg bedeutet: eine bittere
Niederl.ige für den neuen Mar-
kcnweltmeister. So blieb es beim
z w e i t e n P l a t z .

W e n n s i c h H a n s H e r r m a n n

h e u t e a n d i e s e s R e n n e n v o r 5 0

Jahren erinnert, schwingt immer
auch ein Gedanke an seinen Le-

Mans-Sieg im Jahr darauf mit:
Der Erfolg bei einem Langstre
ckenrennen führte damals in der
Regel über eine defensive Stra
tegie mit disziplinierter Fahrwei
se - so wie John Wyer und sein
Te a m d i e s 1 9 6 9 i n L e M a n s z u m

zweiten Mal in Folge gezeigt ha
ben. Die Gespräche zwischen Wy
er und Porsche über die Einsätze
d e r W e r k s a i i t o s a b d e r k o m m e n

den Saison liefen bereits. ■

Bad Inder Menge: Die Gesamtsleger Oliver (1.) und Ickx lassen sich feiern BoxenstoppsentscheldeniGesamtstandzelt für 064 von 52.52 Minuten

krTRi T O TA L
Ii

Um zwei Runden das Podium verpasst : Schnel ls ter Matra a ls Vier ter 1 3 . S t a r t i n L e M a n s : H a n s H e r r m a n n w i r d G e s a m t z w e l t e r

T 7



Rallyesport | WM Portugal

S a n d u n d S t a u b w a
r e n d i e b e s t i m m e n d e n
T h e m e n b e i m s i e b t e n
W M - L a u f u n d O t t T ä n a k s
dri t ten Saisonsieg gewe
s e n . h a t t e n i c h t a m E n d e
noch Sebastian Ogier
o r d e n t l i c h R a u c h i n d i e
Bude gelassen.

V o n : M a r k u s S t i e r

Mit der Rückkehr nachN o r d e n v o r e i n e m l i a l -

ben Jahrzehnt und vor
a l lem der Reinkarnat ion der Ar -
ganil-Prüfimg 2019 war die dies
jährige Ausgabe der Rallye Por
tugal eine Hommage an die
große Vergangenheit eines der
Gründungsmitglieder der ersten
Weltineisterschnfi 1973. Portugal
s t a n d f ü r H ä r t e , ü b e r b o r d e n d e
Zuschauerbegei-sterung. massive

Staubentw ick lung und dami t
verbunden ausgeklügelte Takrik-
spiclcreien. Einen der Haupt
gründe für den Nichtgewinn der
F a h r e r - W e l t m e i s t e r s c h a f t 2 0 1 8
u n t e r Te a m c h e f M i c h e l N a n d a n
macht Hyundais Nummer eins
Tlüerry Neuville im Mangel an
eben jenen taktischen Winkelzü
gen fest, von denen vor allem
Scbasticn Ogier dankauf ihn zen
t r i e r t e r T e a m s u n d d e v o t e r
Teamkollegen profitierte.

Nachdem schon am Freitag
morgen in Arganil Neuvilles bei
de Kollegen Sebastien Loeb und
Dani Sordo wegen ominöser Mo
torprobleme um die 20 Minuten
zurückgefa l len waren, wol l te
s i c h Tc a m c h e f A n d r e a A d a m o b e i
allem Frust nicht nachsagen las
sen. er hätte nicht alles getan.
Am Samstag erging die Order,
dass sich die auf den miesen Rän
gen 39 und -13 platzierten und
damit zum Straßcnfegen ge
zwungenen Hyundai-Recken ab

s i c h t l i c h n a c h h i n t e n z u s t e m

peln haben. Damit ließ sich Ogier
in der Slartrcihcnfolge zwei Rän
ge weiter nach vom spülen, wäh
r e n d L o e b u n d S o r d o u n m i t t e l b a r

vo r Neuv i l l e Raumarbe i ten l e i s
ten sollten. Auch wenn der Effekt
überschaubar war. w iederho l ten
d i e H i m m e l b l a u e n a u s A l z e n a u

das Spiel auch am Sonnlag. und
immerhin gelangen Neuville in
dieser Zeit drei seiner fTinf Rest-
zelten. Von Platz 4 mit 24 Sekun
d e n R ü c k s t a n d k o n n t e e r s i c h b i s

Samstagabend auf Platz 3 mit
neun Sekunden Ab.stand zur Spit
ze vorarbeiten und hatte so eine
echte Siegchance.

D i e r e s u l t i e r t e a b e r v o r a l l e m

aus den wieder mal hausgemach
ten Toyota-Pannen. Speerspitze
Oll Tänak erwischte am Freitag
einen Stein, sein Yaris l i t t unter
Benzindruckproblemen, und das
alles war noch nichts gegen den
Samstag, als rechts vom der Stoß
dämpfer zur I.ufipumpe wurde.

o
Ot t Tänak w i rk t m i t
seinem Bübchenge
s ich t immer noch w ie
ein Nachwuchsfahrer,
dabei ist der Este
schon 31, hat 99 WM-
Läufe auf dem Bu
ckel. Den ersten fuhr
er 2009- in Portugal.

.Das müssen wir genau analysie
ren, wir halten in zwei Jahren nie
e in Dämpfe r -P rob lem" , sag t
T e a i n d i c f T o m m i M ä k i n e n . D i e
ses Mal waren es gleich zwei,
denn auch Jari-Maiii Laivala
kämpfte mit einem haltlos pol
ternden Vorderrad, nur dass sich
d e r F i n n e d a s M a l h e u r w i e d e r
mal selbst eingebrockt hatte.
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Derweil plagte sich Kris Meeke
mit einer zeitweilig versagenden
Gegensprechanlage und einer
spinnenden Elektronik, die aus
gerechnet auf der mit knapp 37
Kilometern längsten Prüfung in
Amarante bei jedem Zug am He
bel den Motor abschaltete.

Am Freitagabend lagen noch
alle drei Toyota auf den ersten
drei Plätzen, und das spiegelt das
Krä f teve rhä l tn i s i n Po r tuga l
deutlich wider. Die Titelaspiran
ton Neuville und Ogier bekann
ten f r üh , dass s i e max ima l um
Platz 2 kämpfen würden, kam
z u r D o m i n a n z d e s A u t o s d o c h
n o c h d e r T ä n a k - F n k t o r d a z u .
D o c h w i e s o o f t i n d i e s e r S a i s o n
v e r s c h e n k t e n d i e M a r k e n - W e l t

meister ein gutes Mannschaftser
gebnis. dieses Mal durch mensch
liches Versagen, Litvala. der nach
starkem Auftakt und kluger Rei
fenwahl am Freitag noch ein po
tenzieller Sieganwärter zu sein
s c h i e n , r u i n i e r t e s i c h s e i n e n
Stoßdämpfer durch einen Stein
treffer selbst. Immerhin kämpfte
sich der auf Platz 11 gerutschte
Finne wieder auf Rang 8 vor.

Kris Meeke dagegen lieferte
seinem Ruf als Crash-Pilot wictier
mal frische Nahrung, Am Sams
tagabend nur 4.3 Sekunden hin
ter dem strauchelnden Tänak auf
Rang 2, wollte er vom Siegen gar
nicht reden. .Hauptsache, ein
Toyota-Doppeler fo lg" , konsta
t i e r t e e r , To m m i M ä k i n e n s a h
sich gar nicht genötigt, über
S ia l lo rder nachzudenken: .Wenn
Ott morgen wieder richtig Gas
gibt, erledigt sich das von selbst".

sagte er und behielt recht. Er er
mutigte aber Meeke durchaus
zum Angriff - vor allem um den
n u r f ü n f S e k u n d e n h i n t e r i h m
lauernden Neuv i l l e abzuwehren .

Ma l w ieder Meeke
D o c h K o n z e n t r a t i o n o d e r N e r

venkostüm des Nordiren spielten
w i e d e r e i n m a l n i c h t m i t . A u f d e r
vorletzten Prüfting drehte sich
Meeke und verlor Platz 2. auf der
finalen Powerstage riimmste er
in einer Rechtskurve so heftig
gegen einen Felsbrocken, dass es
das Rad rausriss und die Prüfung
u n t e r b r o c h e n w e r d e n m u s s t e .
W a s L a t v a l a d i e C h a n c e a u f Z u

sa tzpunk te nahm, denn Ihm
wurde die rote Flagge gezeigt und
a n s c h l i e ß e n d a n h a n d d e r e r s t e n
Z w i s c h e n z e i l n u r d i e s e c h s i -
schnellste Zeit zugewiesen. Auf
Hyundai machte man in der Mar-
kenwertiing so nur neun Zähler
gut. angesichts der Probleme bei
den Tabe l l en füh re rn e ine unbe

friedigende Ausbeute. Die korea
nisch-bayerische Allianz bleibt
m i t 2 0 M i i n i c e n v o r n .

Aber man könnte die Argu
mentat ion auch von der anderen
Seite aufziehen; Auch Hyundai
hä t t e aus de r Komb ina t i on von
m e n s c h l i c h e r u n d t e c h n i s c h e r
Schwäche bei Toyota deutlich
mehr Kapital schlagen können.
A u c h w e n n Te a i u c h e f A d a m o
ke ine I n fo rma t i onen übe r Tech
nik nach außen geben will, si
cker te durch, dass Neuvi l le und
Loeb mit frisch homologierten
FrontdilTerenzialen ausgerückt
w a r e n , d i e d a s i m m e r n o c h l a t e n -

Andrea Adamo: Erst Frust über Defekte, dann In der Schussl in ie wegen angebl ich unfa i rer Takt ikbefehle

t e U n t e r s t e u e r n d e s i 2 0 w e i t e r
r e d u z i e r e n u n d d a s F a h r v e r h a l -

icn insgesamt stabilisieren sol
len. Neuville sortierte sein Setup
am Freitag aus und war den Rest
des Wochenendes weitgehend
happy. Den zweiten Rang hat der
Belgier nicht einfach von Toyota
geerbt. Nur Neuville führ ebenso
viele Bestzeiten wie Tänak (fünf).

Der einzige Hyundai, der Füh-
rungsiuft schnuppern durfte,
war aber Dan i Sordo , der ohne
die letzte Technikspezifikation
a u s k o m m e n m u s s t e , a b e r e i n e

gute Startposition hatte und bes
tens aufgelegt war, bis der Motor
auf der dritten Prüfung in Arga-
nil wegen mangelnden Benzin-
drucks zu stottern anfing. Die
Spritmenge. die in <len Brenn-
r ä u m e n a n k a m , r e i c h t e s o w o h l
bei ihm als auch bei Loeb gerade
dazu, sich im Fahrradtempo
über die 14 Kilometer zu schlep
pen, Bei Sordo war das Problem
s c h o n n a c h d e r e r s t e n K u r v e

aufgetreten. Der Spanier ver
suchte verzweifel t , das Team zu
k o n t a k t i e r e n , u n d b e k a m m e h
r e r e To b s u c h i s a n t ä l l e . W e r 7 9
WM-Siege auf dem Konto hat
u n d n i c h t n u r e i n e n , s i e h t d a s
Leben etwas gela.ssener. Scbasii-
en Loeb ertrug seinen dritten
Fchlschlag im fünften Hyundai-
Einsatz ebenso wie die anschlie
ßende Stnllorder mit Langmut.

Andrea Adamo stand am Frei-
tagmittag mit fest zusammenge
kniffenen Lippen vor der Kame
ra. presste sich mühsam elwas
von e inem Feh ler ab . der n ich t
mehr vorkomme. Wie gewohnt,
wollte er keine Details preisge
ben. weshalb TV-Reporter Julian
Por ter das Thema se lbs t e inzu
kreisen versuchte. Auf die Frage,
o b v i e l l e i c h t d i e H i t z e f ü r d a s
Übel verantwortlich sei. kanzelte
i h n d e r I t a l i e n e r m i t d e n W o r t e n

ab, man könne schon davon aus
gehen, dass seine Truppe nicht
s o b l ö d s e i . d i e s o m m e r l i c h e n
Temperaturen außer Betracht
gelassen zu haben, Fakt ist aber:
Als Loeb nach dem Malheur f r i
schen Sprit einfüllte, war das
P r o b l e m b e h o b e n i m d t a u c h t e
auch n icht wieder auf .

Im Verdacht s teht e in feh ler
h a f t e s o d e r f a l s c h m o n t i e r t e s
Taiikentlüftungsveniil, aber das
bleibt Spekulation. Die Manl-
korb-Poliiik der neuen Führimg
geht soweit, dass Thierry Neuvil
l e a m A b e n d a l l e n E r n s t e s b e

hauptete. er wisse über die
Schwierigkeiten der Kollegen gar
nicht groß Bescheid. Dabei ge
stand selbst Adamo z.uvor. dass
ei' sich um sein bestes Pfeixl im
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Thierry Neuville: Als einziger Hyundai-Mann vom Defektteufel verschont

Teemu Sun inen; Bestes Sa isonergebn is mi t Rang 4

Stnil ei'hclilicbe Sorgen maclic
l i n d d a s S c h i c k s a l v o n S t a r t n u m
mer 11 in Gottes Hand liege. Tal
s ä c h l i c h b l i e b N e u v i l l e v e r s c h o n i .

l.ocb indes wiin.sclitc sich weit
wegall den Strand, dabei musste
er dazu gar nicht bis zur Ktiste.
_Die haben h ier a l les mi t Sand
vol lgcschut ie t ' . sagte e in er
staunter Neuvi l le nach dem Trai
ning. Waren gerade die zentral-
portugiesischen Strecken wie
Arganil früher benihmi für blan
ken Fels, zeigten sie sich nun mit
tiefen Spiirri l len. gespickt mit
losgerissenen Steinen. „Unglaub
lich. was das Auto für Schläge
einstecken muss", sagte lisapek-
ka Uppi. der trotzdem nicht un
glücklich war. Auch bei Citroen
gibt es ein neues FrontdifTerenzi-
al. das den C3 noch etwas guinui-
tiger macht, sodass auch Lippi
b e s s e r k l a r k o m m t . B e i m fi n n i
schen Duell mit M-Spnrt-Manii
Teemu Suninen konnte sich l.ap-
pi zunächsi durchsetzen und sali
w i e e i n s i c h e r e r F ü n f t e r a u s .
doch e in Fh i ch t i gke i t s f eh le r
führte zu einer kleinen Doppel

rolle seitwärts, und mit weitge
hend verflüchtigtem Heckf lugcl
klatschte lappi übersteuernd in
eine Böschung, was die Hinier-
radaiifhängung überforderte.

Suninen. mit guter Stnrtposi-
l i o n u n d b e i m m i t t l e r w e i l e f ü n f
ten Auftritt in Portugal auch
a u s r e i c h e n d v o r b e r e i t e t , w u r d e
freitags einmal von versagenden
B r e m s e n e r s c h r e c k t u n d r e t t e t e
sich im Zickzack ins Prüfungs-

o
Sechs Ma l wechse l
ten sich Neuvi l le und

Ogier ab. bis der
Belgier im Duell die
O b e r h a n d b e h i e l t .
Genutzt hat es n icht
v ie l . Neuvi l le hol te
nur zwei Punkte mehr
als Ogier.

ziel. Platz 4 ist sein bestes Sai
sonergebnis. F.in beachtliches
Debüt legte WRC-Debiiiant Gus
G r e e n s m i t h h i n . O b w o h l z u
nächst verhallen agierend, kam
er als Siebler ins crsie Klappen
ziel und zeigte wieder einmal,
wie gut der Ford Fiesta sein
kann. Am Samsiagnachini i iag
sprang der sonstige WRC2-Pilot
allerdings etwas übermütig ins
U n t e r h o l z , u n d d a s w a r n o c h
nicht seine größte Slioweinlage.

D i e l i e f e r t e e r a u f d e r P o w e r

stage. 300 Meter vor dem Ziel.
Schon beim Absprung auf der
von Menschenmassen gesäumten
Spningkuppe von Fafe hing das
l i n k e Vo r d e r r a d s c h i e f , b e i d e r
Landung riss es den Ford zur Sei
te in die Bösclumg. „Totaler Bre-
xit". konstatierte MSa-Folograf
Daniel Roeseier angesichts des
kurz danach folgenden Mceke-
Ausfal ls. doch unser Lichtbi ldner
lag nicht ganz richtig, denn Elfyn
Evans kam einigermaßen frust
r i e r t a l s F ü n f t e r i n s Z i e l . E i n l o s e r

Stecker, in Sekunden fixiert, kos
t e t e d e n W a l i s e r v i e r M i n u t e n .

Immerhin vergaß Evans seine
Kinders tube n i ch t . D iese Por tu

gal-Rallye sorgte fur derart viele
Pannen und Probleme, dass e in
h a l b e s D u t z e n d F a h r e r m a s s i v

a u s f a l l e n d w u r d e u n d s i c h d i e

TV-Kommentatoren ständig für
die rüde Wortwahl entschuldig
ten. Ott Tänak. ohnehin berühmt
f ü r c h r o n i s c h e M a u l f a u l e , b e
kannte nach Bremsüberhitzung
ebenso freimütig wie selbstkri
tisch; .1 fucked them up." Im
m e r h i n w e r d e n d i e m e n s c h l i -

d i e n A u s b r ü c h e d e r H e l d e n i m

S i a u l i e n i c l i l a n s f a l s c h v e r s t a n
dener Sorge nm die Volksgesund-
hcit in der Rallye-WM mit Piep
tönen ausgchlendet.

Ogier ZU gut
Sebasticn Ogier verzog zunächst
mir das Gesicht, als er im Ziel von
M c e k e s A u s f a l l u n d d a m i t P l a t z 3

erfuhr. Donnerstags hätte er für
Platz 4 noch liebend gern unter-
s d i r i e b e n . D e r P l a n d e s F r a n z o

sen, so viele Punkte zu holen wie
möglich, die Tabellenführung
angesichts der abermals staubi-
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M e e k e : W i e d e r m a l n u l l P u n k t e L o e b : S i n n l o s e s W o c h e n e n d e

RALLYE PORTUGAL (30.5.-2.6.2019)

7. von 16 Läufen. 18 Wertungspröf ungen über 306,97 km

1. Tanak/Jaiveoia (EST/EST). Toyota Yaris WRC 3:20.22,8 h
2. Neuville/0lsoul(B/S).HyuiKlall2OWRC
3 - O g i e r / i n g r a s 5 l a ( F / F ) , C i t r o e n C 3 W R C * 5 7 , 1 s
4. Suninen/Salminen (FIN/FIN), Ford Fiesta WRC *2.41,5 min
5. Evans/Martin (GB/GB), Ford Fiesta WRC -*7,00.3 min
6. RovanDera/Halttunen(FIN/FlN). Skoda FabiaRS *10.34.3 min
7 . La t va la /An t i i l a (F lN /RN) .Toyo taVa r i sWRC * t t . 20 .2m ln
8. K«)ecky/DfesIef{C2/CZ), Skoda Fabia RS *11.41.9 min
9. Loubet /Landals (F/F} . Skoda Fabia R5 *12,46,3 min
10. Befggvist/Barth (S/S), Ford Fiesta WRC +14,28,4 min

Bestzeiten: TünakS, Neuville S.Sordo 2. Uatvala2, Mecke 2. Suninen t.OgiGrl

gen Sardinicn-Rallyo in zwei Wo
chen lo.szuwerden, ging nicht
auf. T anak war in der i'owerstage
a u f B e s t z . e i t - K u r s . e r k a n n t e
Ogiers Zeit und auf Order seines
präzise kalkulierenden Beifah
rers Marlin Jarveojn bremste er
auf den letzten Metern, schenkte
zwe i Sekunden nnd zwe i l i x t ra -

piinkie her, damit Ogier mit ei
nem Punkt Vorspning in Alghero
wieder den Straßenfeger spielt.
So viel Cleverness ndtigie dem
Champion Respekt ab, er fiel Tä-
nak hei der Siegeiehrung in die
A n n e , a l s w ä r e n b e i d e n o c h
Teainkollegen,

Die Keule p.ackte Ogier aber
gegen Hyundai ans. Ihm sei zu
Ohren gekommen, dass Team
chef Adamo Dani Sordo .samstags
und am Sonntagmorgen die Or
der gegeben habe, auf der ein
oder anderen Prüfung zu parken
nnd s ich h in ter Teamkol lege
Neuville und vor Kris Mecke wie
der einzuordnen. Bei am Sonntag
z u n ä c h s t a u f z w e i M i n u t e n h e r

untergesetzten Zei tabständen
h ä t t e N e u v i l l e e i n e s t a u b f r e i e

fahrt durch den Wald gehabt.
Meeke hätte sich durch die do|v
pelte Ladung Sand in der Luft
kämpfen müssen. Adamo blieb
s i c h u n d s e i n e r N u l l - I n f o r n w t i -
on -Po l i t i k t r eu : E r komment ie re
Aussagen .auf solch niedrigem
Niveau nicht, l ieß er verlauten.

So ändern sich die Zelten. Was
lieute als unfair gilt, trug vor 35
Jahren noch zur U-gendenbildiing
bei. Ein durch einen Überschlag
früh zurückgefallener Walter
Rölirl stemi'>elle sich wieder vor
uiui parkte seinen Audi Quaitro
sclibn regelmäßig n.ach dem Start,
um damit Teainkollege Hannu
Mikkola auf der Jagd nach den
führenden Lancia f re ie Sicht zu
ver.schnffen. .Audi gewann 1984 in
l'orlugal. Lancia-Teamchef Cesare
Eiorio tobte, hielt er sich doch im
mer für den größten Taktikftichs.
Dabei war die Audi-Akt ion al len
fa l l s e i ne k l e i ne Re tou rku t sche
lür eine Fiorio-Aktion im Jahr
zuvor in Monte Car lo : Um Aut i i
den Allradvorieil kaputt zu ma
chen. organisierte der Italiener
einen Streuwagen. ■

W M - S T A N D F A H R E R

1. SttasWen Ogier 142 Punkte

2. Ott Tanak 140
3. Thierty Neuville 132

4 . Elfyn Evans 6 5
5 . Ktis Meeke 5 6

5 . Teemu Suninen 4 4
7. S ^ s t i e n l o e b 3 9

8 . Jait-Maitl Latvala 3 8

6 . Andreas MIkkelsen 3 6
!0. Esapekka Laoci 3 4

W M - S T A N D M A R K E N

1 . H y u n d a i 2 0 2 P u n k t e
2 . T o y o t a 1 8 2
3 . C i t f o e n 1 5 8
4 . M - S p o r t - F o r d 1 2 2
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Rovanperä legt nach

Chile-Sieger Kalle Rovan-
pera ist auch in Portugal
n ich t zu ha l ten . Während

Werkskollege Jan Kopecky
b e i m W M - D e b ü t d e s S k o
da Fabia RS Evo für einen

Doppelsieg sorgt, mehren
sich be i den Konzernko l

legen von Volkswagen Mo
torsport die Sorgenfalten:
G l e i c h z w e i K u n d e n - P o l o
RS gehen in Flammen auf.

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Konkurrenz in der zweiten Liga staunt. Die Rallye
Portugal ist gerade einmal

drei Wei'lungsprüfiingen alt. da
ist Kalle Rovanperii dem Feld
schon eine knajipe halbe Minute
enteilt. Der junge Finne, übri
gens erstmals in Porlugal am
Start , scheint auf e iner Mission.
Er will zeigen, dass sein Sieg in
Ch i le ke in Zu fa l l war und be im
D e b ü t d e s n e u e n S k o d a F a b i a R 5
Evo auch gleich noch seinen
erfahrenen Teamkollegen, den
WRC2-WeltmeistcrJan Kopecky,
i n d i e S c h r a n k e n w e i s e n .

Doch nur eine Prüfung später
kostet Rovanperä ein Reifenscha
den 40 Sekunden, und er rutscht
auf Rang 6 zurück. Im Etappen
ziel liegt er schon wieder auf
Rang 3. 4.8 Sekunden trennen
ihn vom zweilplatzicrtcn Werks-
koilegcn, weitere 4.1 Sekunden

von Schweden-Sieger Ole Chris
tian Veiby im privaten VW Po
lo RS. Kaum wird die staubige
Schoiicrhatz forlgesetzt, über
nimmt der entfesselt aufgeigen
d e F i n n e m i t e i n e r w e i t e r e n B e s t
zeit wieder die Spitze vor Veiby.
D a n n e r w i s c h t e s d e n b i s d a
hin ebenfalls brillant agierenden
Norweger. Auf der 37.60 Kilome
ter langen Kdnigspnifung (WP
10) schlagen plötzlich Flammen
aus dem Heck des Volkswagen.
Veiby stoppt bei einem Feuer
wehrauto, und mit gemeinsamen
Kriifien wird der Brand gelöscht.
VW-Markenkollege Pedro Meire-
k'S hat weniger Glück, sein Ge
lahrt ist tags zuvor bis auf die
Gnmdfesten abgefackelt (WP 6).

Weniger dramatisch verab
schiedete sich Jari Hutluncn. Zu
Beginn riss er seinem Hyundai
ein Rad aus (WP 2). Nach dem
U e s i a r i f u h r e r s i e h e i n e n R e i f e n

platt (WP 8) und war zwei Prü
fungen später mit einem Über
schlag endgültig raus. Bedingt
erfolgreicher, aber weniger spek
t a k u l ä r ; d e r A u f t r i t t v o n M a d s
Oslberg im Citroen C3 R5. Am
Freitag haderte er mit Bremspro
b l e m e n u n d m u s s t e n a c h z w e i

Reifenschäden j^ausicren. weil
e r n u r e i n E r s a t z r a d m i t f ü h r t e .
Ebenso erging es dem WRC2-
Privatier Rhys Yates (Skoda). M-
Sports PRO-Aktcur I.ukasz Pie-
niazek parkte seinen Ford Fiesta
an einem Baum (WP 10), Toyota-
Jun ior Takamoto Katsu ta . in
C h i l e n o c h G e w i n n e r d e r W R C 2 -

Wertung. setzt seinen Förd Fiesta

am Samstag neben die Strecke
(WP 12). Am Sonntag glänzte der
Japaner mit schnellen Zeiten und
d e r B e s t n i a r k c a u f d e r P o w e r
stage, mehrals Rang ISwaraber
n i c h t m e h r d r i n .

Besser machten es Henning
Solberg. Emil Bergkvist und Pier-
rc-Louis l.oubei. Der norwegische
Routinier (Skoda) wurde Fünfter,
auf Junior-Weltmeister Bergkvist
(Ford) fehlte Solberg eine knappe
halbe Minute. Jimgsiürmer üni-
bet zeigte im bewährten Fabia R5
eine fehlerfreie Vorstellung, be
jubelte seinen ersten WRC2-Ei-
folg und gesellte sich zu den sieg
reichen Skoda-PROs aufs Podium.
Ganz oben Rovnnparä. der mit
dem zweiten Sieg in Folge auch
die PRO-Wertung anführt. ■

o

Vi e r J a h r e n a c h d e m
an gleicher Stelle die
e rs te Gene ra t i on des
Fabia R5 ein erfolg
r e i c h e s W M - D e b ü t
feierte, legte Skoda
mit dem Nachfolger
Fabia R5 Evo und
einem Doppelsieg
durch Rovanperä und
Kopecky nach.

Feh le r f re i : WRC2-S leeer Loube t

Heißes Eisen: Velbys verglühter Polo

WRC2PORTUGAL
L R(warpera/Haltlunett(F(N/FIN)*3:30.57,0h

Skoda Fabia RS Evo

1 K(»ed(y/Dresler(C2^)* ♦I07,9fii in
S k o d a R S E w

3. LoubetAandaisiR'F) •• 212,1min
Skoda Fabia RS

A. 6ergkvist/Bafth(S/S) ♦3.54,2min
FofdResta RS

5. Soiberg/Minof (N/A) ♦420,3min
Skoda Fabia RS

• W P C 2 P R O : " n i c h t c i n s e s c h r l e l j e n

S T A N D W R C 2 P R O
NACHLAUF?

1. Kalle Rovanoe(ä(FIN) 86 Punkte
2. MaösOstbeig (N) S3 FVnkte
3 .U jkaHPien ia»k(PL> 74Punk te
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Rallye-WM [ Hintergrund

Rallye Portugal

Eine Legende ist zurück
K O M M E N T A R

Die Anstrengungen haben
sich gelohnt; Mit der Rück
kehr der Kultprüfung „Arga-
nil" festigen die portugiesi
schen Organisatoren ihren
P la t z im WM-Ka lende r.

V o n : R e i n e r K u h n

Die Rallye Portugal ist einUrgestein der Rallye-WM
mit bewegter Vergangen

heit . Nach einer fünf jähr igen
Auszeil uiKl einem Jalirzchnt an
der Algarve kehrte der Tradi-
t i o n s l a u f Z 0 1 5 w i e d e r i n d e n
Norden Portugals zurück und
stand dennoch auf der Kippe.
T r o t z d e r v o n 1 5 0 0 0 0 Z u s c h a u

ern gesäumten Prüfung _Fafe".
d ie mit i l i rer finalen Sprung
kuppe seit minmelir fünfjahren
den abschließenden Höhepunkt
bildet. Ergo legten die .Macher
n a c h u n d b r a c h t e n e i n e w e i t e r e

Kultprüfung zurück.
Um die legendäre Schotter

pisten nahe Arganil wiederzube
leben. wurde die Route komplett
geändeil. Den Showstart verlegte
man ins knapp zwei Stunden
vom Ral lyezeni rum ent fernte
Coimbra. um am Freitag erstmals

R a l l y e - W M

nach 2001 wiederüberdie Hügel
der Serra da Lousä und Serra do
A(;or zu teuren.

Ik'.sonders im IJlicki'unkt; Die
Slarizeiien der beiden Arganil-
D u r c h f a h r t e n . D e n n s o w o h l a m
Spätvormittag als auch mitten
am Nachmittag sollte sich der
a n s o n s t e n m e i s t d i c h t e N e b e l -
sclt leier. der die raue Uindschaft
fes t umhül l t , in Grenzen ha l ten
und damit die längst ohligato-
rische I.ive-Überiragung nicht
gefähnlen.

Zu gut sind die lirinnenmgen
an vergangene Dramen und eine
Heldengeschichte, geschrieben

von keinem Geringeren als Wal
t e r R ö h r l . 1 9 8 0 t o b t e d i e s e r i m

F i a t 1 3 1 A b a r t l i i n F a b e l z e i t
d u r c h d e n n ä c h t l i c h e n N e b e l .

Björn Waldcgärd, im Mercedes
450 SIC, bekam als Zweiter über
sielx.-n Sekunden eingeschenkt
- pro Kilometer. Heule unvorstell
bar. Allerdings hatte Röhrl erst
Jahre später und bei strahlendem
Sonnenschein fesige.stellt. wel
che Ahhänge sich auf der Kiilt-
prüfung links und rechts neben
der Straße aufliin. SiKiklakuläre
B i l d e r , m i t d e n e n d e r V e r a n
s t a l t e r m m n i c h t m i r b e i m W M -
Promoter kräftig punktete. ■

Danl Sordo wird Aganil wie Teamkollege Loebin scblechter Erinnerung behalten

„Wir sollten mehr Einfluss haben"
S e l t e n h e r r s c h t e b e i d e n

S t a r t a b s t ä n d e n m e h r Ve r
wirrung als bei der dies
jährigen Rallye Portugal.

V o n ; R e i n e r K u h n

Der Nachteil von htKhsom-merlichen Temperaturen;
Die massive Staubentwick

lung auf den trockenen Schotter-
pistcn. Kntgegen der Bitten der
Werksfahrer betrug der Start-
abstaiul auf der ersten Prüfung
drei Mimilen. Zu wenig.

K e i n L ü f t c h e n w e h t e ü b e r d i e

Hügel. In den Wäldern standen
minutenlang gewalt ige Staub
wolken. Ergo erhöhte die Rallye
leitung für den Rest des Tages auf
vier Minuten. Am Samstag waren
es ers t d re i , dann v ie r und am
Nachmittag wieder drei Minuten,
trotz Protesten. Am Sonniagmor-

gen gar nur zwei und dann wie
der drei. Teams und Fahrerwaren
sauer. Doch FIA-Rallyediiektor
Yves Matron ist überzeugt: -Vier
M i n u t e n S t a r t a b s t a n d s i n d z u

lang. Als Zuschauer wird es
schne l l l angwe i l i g und man
wech-selt die Positum." Weltmeis
ter Sebastien Ogier hält dagegen:
.Fahren im Staub ist nicht sicher,
w o t l e r f ü r u n s n o c h f i i r d i e Z u
schauer. Wi r Fahre r so l l ten be i

s o k ' l i e n T h e m e n m e l i r E i n fl u s s
haben." Sieger Ott Tänak pflich
te t i hm be i : .Warum se tz t man
uns solch einem Risiko aus, wenn
sich alle Teams einig sind?" Zeit
plan vor Sicherheit? Könnte man
d e n k e n , d e n n z w i s c h e n z e i t l i c h
w u r d e n d i e F a h r e r d e r z w e i t e n

Liga gar mit unterschiedlichen
Absländen lo-sgelassen. In der
WRC2 PRO gab es drei, für die
W R C 2 n u r z w e i M i n u t e n . ■

... -i'. :A ■
Grausch le ie r : N ich t nur Ak t i ven und Fans feh l te d iesmal der Durchb l i ck

LINIE ÜBERSCHRITTEN

Strategie und Taktik entschei
den nicht nur über Sieg oder
Niederlage. Oft geht es nur
u m d e n k l e i n e n Vo r t e i l a u f

der nächsten Prüfung, zum
BeiSDiei durch die Reifen
wahl. Oder einen einzigen
WM-Punkt, wie Sieger Ott
Tanak auf der Power Stage
demonstrierte, als er vom Gas
ging, damit nicht er, sondern
S6bastien Ogier als Tabellen
f ü h r e r a u f S a r d i n i e n d e n

Straßenkehrer geben muss.
Kniffe und Tricks gibt es in der
Rallye-WM einige zu bestaunen.
Abgeschlagene Teams kassle
ren absichtl ich Strafzelten,
u m i h r e P o s i t i o n z u w e c h s e l n

und so dem Teamkollegen zu
hellen - geschenkt. Das maxi
male Ausnutzen der Regeln
ist legitim. Doch es gibt im
sport l ichen Wettbewerb eine
r o t e L i n i e . W e n n e s s t i m m t ,

was Söbastien Ogier vorbringt,
wurde diese klar überschritten.
Hyundai-Teamdirektor Andrea
Adamo soll Danl Sordo. der
schon am Freitag und Sams
tag per Teamorder als Helfer
für Speerspilze Thierry Neu
ville fungierte, angewiesen
haben, am Finaltag auf der
Prüfung zu stoppen und so
den folgenden Toyota-Piloten
Kris Meeke zu behindern.
A u c h w e n n S o r d o d i e O r d e r

n i c h t a u s f ü h r t e ; S o l l t e d e r

Vorwurf zutreffen, ware sie

grob unsportlich, Ogier beruft
s i c h a u f e i n e n I n f o r m a n t e n

aus dem Team, nach dem
man nun eifrig fahnden dürfte.
Den vor versammelter Presse
vorgebrachten Vorwurf wollte
Adamo wegen „Nlveaulosig-
k e l t * n i c h t k o m m e n t i e r e n .

Ein Dementi 1st das nicht.
Erinnerungen an .Crashgate"
beim GP von Singapur 2008
w e r d e n w a c h , a l s N e l s o n

Piquet Junior absichtlich in
die Mauer fuhr, um Fernando
Alonso nach vorn zu helfen.
Der damalige Renault-Team
c h e f F l a v i o B r i a t o r e u n d d e r

Chefingenieur Pat Symonds
wurden für Jahre gesperrt.

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r

2 3



Rallyesport | Hintergrund

R a l i y e - W M

„Eine andere Welt"
A U S D E M S E R V I C E PA R K

Auf großer Bühne: Schnel
le Zei ten waren für Domi
n ik Dinkel be im Debüt auf
w e l t m e i s t e r l i c h e n S c h o t
terpisten zweitrangig.

Im Ziel ist Dominik Dinkel nochimiiK'i" beeindruckt. Weniger
vonrrcmpoderwetiweiten R5-

tililc. Dass er gegen Werksfahrer
vom Kaliber eines Mads Ostberg
otler Sieger Kalle Rovanperä. der
ihm pro Kilometer knapp drei
S e k n n d e n a u f b r i i m n u e . n i c h t s
zu bes te l l en haben wü rde , wa r
ihm schon im Vorfeld klar. Mehr
staunte der 26-Jahrige über die
Streckenbedingungen. .Das ist
so weit weg von den Pisten, die
wir bisher gefahren sind", ver
gleicht der deutsche Vizemeister
d e n W M - L a u f m i t d e n z w e i

Schotterrallyes, bei denen er zu
v o r s t a r t e t e . - O b S t e i n b r o c k e n
oder Spurrillen, das hier ist eine
a n d e r e W e l t . "

Zu Beginn tastete sich Dinkel
an die Grenzen heran - seine und
die des Hyundai 120 RS. Mal war
er zu vorsichtig, mal zu aggressiv
u n d h a d e r t e m i t ü b e r h i t z t e n
Bremsen. Am Samstag dann der
Schock: Noch vor der ersten Prü
fung musste er seinen Dienstwa
gen mit Problemen am Wasser
kreislauf abstellen und verpasste
den längsten Raliyetag und viele
leh r re i che K i l ome te r. Am Sonn

tag pendelte Dinkel um Klassen-
rang 20 und hechtete spektaku
lär über die finale Kuppe.

In knapp drei Monaten stellt
er sich beim Heimspiel erneut
der WM-Elite, dann aber auf As

phalt und in der WRC2. ■ rk

Das Beste zum Schluss: Spektakulärer Sprung auf Klassenrang 22

V A T E R F R E U D E

Wenige Tage vor der Ral
lye Portugal wurde Skoda-
Werkspilot Jan KoDecky erst
m a l s Va t e r . Z w a r 1 s t K l e t n - J o s e f

wohlauf, Kopecky rief dennoch
nach jeder Prüfung seine
Freundin an, um sich nach dem
W o h l b e fi n d e n d e s n a c h d e m

Opa benannten Stammhalters
z u e r k u n d e n .

E T I K E T T E N S C H W I N D E L

Neben Geschwind igke i t süber

schreitungen wahrend der
Streckenbesichtigung und auf
den Verb indungsetappen kennt
d i e F I A v o r a l l e m b e i m T h e m a

S i c h e r h e i t k a u m G n a d e . D a s

spanische Team RMC Motor
sport bekam eine Strafe von
5000 Euro aufgebrummt, weil
d a s S c h i l d d e s F e u e r l ö s c h e r s

im Ford Fiesta R5 gefälscht
wurde, nachdem die Zulassung
abgelaufen war.

W M - M A N A G E R

Das dreiköpfige Team von
FIA-Rallyedirektor Yves Matten
Ist komplett. Nach dem für
kont inenta le und nat ionale
Meisterschaften zuständigen
„PIA Regional Rally Manager"

J 6 r ö m e R o u s s e l u n d d e s s e n

im Marathonsport in ahnlicher
Funktion tatigen Kollegin Jutta
K l e i n s c h m i d t l o t s t e M a t t e n n u n

den langjährigen M-Sport-Mlt-
arbeiter Andrew Wheatley zum
Weltverband. Der 47-jahrige
Brite soll künftig als WM-Ma
nager das Bindeglied zwischen
Weltverband. Veranstal tern und
Herstel lern bi lden.

L O K A L M A T A D O R

Armindo Araüjo gewann den
bis zur Halbzelt der WM-Rallye
über zehn Prüfungen ausgefah
renen Lauf zur portugiesischen
Meisterschaft. Mit 1.49 Minuten
Vorsprung verwies er seinen
Hyundai-Markengefahrten
Bruno Magalhäes auf Platz 2.
Rlcardo Teodösio (Skoda)
reichte Rang 3, um die Tabel-
lenfuhrung zu verteidlgen.

C O U N T D O W N

TV-Moderator in Andrea Kaiser
zahlt die verbleibenden WM-
A u s f a h r t e n i h r e s G a t t e n r u n t e r .

Bis zum erklärten Rücktritt
Ende 2020 wird Weltmeister
Söbastien Ogler noch genau 21-
mal in der Königsklasse starten,
dann soll Schluss sein. ■ RK

W R C 2

Feueralarm bei Volkswagen Motorsport
Erneut sorgen Bilder von
brennenden VW Po lo R5
für Schlagzeilen. Bei der
Rallye Portugal fackelten
gleich beide Kundensport-
modelle aus Wolfsburg ab.

Vo n : R e i n e r K u h n

Zur Halbzeit der Rallye Portugal erwischt es mit 01c
Christian Veiby ausgerech

net den WRC2-Leader (siehe Seite
22). Der Schweden-Sieger stoppt
seinen brennenden VW Polo RS
neben einem Feuerwehrauto und
verhindert so. dass der Wagen
ebenso auf d ie Grundfesten ab-
biemit wie tags zuvor der Polo
von l .oka ln ia tador Pedro Me i re -
l e s . E s s i n d n i c h t d i e e r s t e n
Wolfsburger Kundensponinodel-
le. die in Flammen aufgehen. Erst
fackelte auf Korsika der Polo RS

v o n E r i c C a m i l l i a b . b e i m E M -
Lmf auf Gran Canaria folgte der
VW von Danie l Marbän.

IXuii nicht genug, wird zeit
gleich mit dem Brand bei Veiby
von einem Feuer am Polo RS von
Cedric Alt l iaus berichtet, der bei
der Schweizer Rallye du Chablais
t e i l n i m m t . D a n k d e r s c h n e l l e n
Reaktion der Crew kann dies so
fort gelöscht werden. Wichtig
v o r a l l e m f ü r d i e Te c h n i k e r v o n

Volkswagen Motorsiwrt. denn bei
den anderen Fahrzeugbränden
waren die Zerstörungen im Hcck-
bereich für eine genaue Fehler-
analy.se wohl zu groß.

Vermutet wird die Ursache im
Bereich der Tankentlüftung, die
beim VW Polo RS deutl ich tiefer

platziert ist als bei der Konkur
renz. Dort könnte Sprit austreten
und sich allem voran am Auspuff
en tzünden . Ku r ios ; Weder be im
Polo WRC. bei dem die Tankeni-
lüflung an der gleichen Stelle

platziert war. noch bei den aus
giebigen RS-Tcsts, unter anderem
im hochsommer l i chen Gr iechen
l a n d u n d M e x i k o , h a t t e n d i e

Wolfsburgcr Wcrkssportler zu
v o r P r o b l e m e . D e s h a l b k ö n n t e e s

auch an der Uinstcllung beim
PIA-Sprit liegen, der seil diesem
Jahr von Total geliefert wird und
durch schnellere Verdampfung
mehr Druck im Tank erzeugt.

Veiby forden derweil eine zü
gige Aufklärung und will ohne
Zusagen von Volkswagen Motor
sport seine Nennung für den be
vors tehenden WM-Lau f au f Sar
d i n i e n z u r i i c k z i e h e n . A u c h
Ex-Europameister Kajetan Kajela-
nowicz. der nach .seinem Argcn-
tinieivAus schon in Chile absag
te. will kurzfristig entscheiden,
ob er auf Sardinien antritt. ■

Heiße Elsen: Fünf der 30 ausgelieferten VW Polo RSgingen in Flammen auf
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Tourenwagen | Hintergrund

W T C R

Bummel-Kampf um jedes Kilo
Die WTCR 2019 zeigt ein
P h ä n o m e n a u f ; I m R e n n e n
sind fast alle Fahrer gleich
schnell unterwegs. Woher
k o m m t d i e s e r E f f e k t ?

Von: Michael Bräut igam

Wenn es nicht wie amHimgaroring oder Slo-
vakiaring zeitweise reg

net. entsteht eine wahre Prozes
sion. und das 26 Fahrzeuge starke
F e l d f a h r t h i n t e r e i n a n d e r w i e
a n d e r P e r l e n s c h n u r .

Besonders krass zeigte sich der
Effekt in Zandvoort. Lynk & Co
hohe die mit Abstand schnellsten
Zeiten im ersten Qualifying, im
e r s t e n R e n n e n a n d e r N o r d s e e -

küsie war dann Andy Priaulx der
schnellste Lynk-Pilot. wobei er
nur die fünfzchntschnellste (I)
Runde im gesamten Feld fuhr.
Vorne wird also wissentlich -ge
b u m m e l t " . d a m i t e s k e i n e z u
krassen Kcmpensationsgewichle
hagelt. Denn die schnellsten Zei
ten der jeweiligen Modelle im
Quali und Rennen sind fiir die
Verteilung der Zusatzkilos aus-

Wie an der Perlenschnur aufgereiht: Wer Im ipuali vom ist. fährt oft nur so schnell wie er muss

schlaggebend. Wer also im Quali
schnel l war. wird im Rennen nur
so viel und nur an den Stellen Gas

geben, wie es für das Halten der
Positionen nötig ist.

Higentlich .sollte die BoP dafür
Sorge tragen, dass die Autos un
tereinander ausgeglichen sind.
D i e a u c h i n d e n n a t i o n a l e n u n d

regionalen Serien angewendeten
Kompensationsgewichte sollen
a b e r z u d e m u n t e r b i n d e n , d a s s

ein Modell zu dominant ist. zum
Beispiel, wenn schlicht die besten
Fahrer auf diesem vertreten sind.
Durch das hohe Engagement der
Kundenspor tab ie i lungen wi rd
a u f W e l t e b e n e n a t ü r l i c h m e h r
t a k t i e r t a l s i n d e n a n d e r e n S e r i e n
- sofern dort überhaupt Jemand
m i t d e n G e w i c h t e n i m H i n t e r
kopf herumnihrt. Zumindest für
die WTCR sol l ten sich die TCR-
Macher also überlegen, ob das

aktuelle System der Koinpensa-
tionsgewichte (das im Fall WTCR
allerdings von der FIA eingesetzt
wird) sinnvoll ist. Sclion die DTM
litt unier solch exzessivem _Ziel-
zeitfaliren". Sie hat die Lage aber
erkannt und mit entsprechenden
Maiiiiaiunen (Fimkverbot. keine
C o t l e s a u f B o x e n s c h i l d c r n , i m
letzten Schritt gar die Abschaf
fung der Performance-Gewichte)
darauf reagiert. ■

W T C R

M i t 3 0 - P u n k t e - P l a n z u m T i t e l
Die WTCR ist eng. Da hilft
nur Konstanz , um am Ende
bei der Titelvergabe mit
von der Partie zu sein. Die
meisten Fahrer verfolgen
e i n e n , . 3 0 - P u n k t e - P i a n " .

Von; Michael Bräutigam

Die Grundlage dafür legtem a n i m v e r g a n g e n e n
Jalir. Da holte Gabriele

"l'ar<|iiini im Saisonverlauf 306
Punkte, also im Schnitt 30,6 Zah
ler pro Event- 2018 gab es maxi
mal 87 Punkte pro Rennwochen
ende zu holen, in diesem Jahr
s i n d e s d e r e n 8 5 .

Dazu kommt, dass das Feld in
diesem Jahr noch ausgeglichener
ist. Mit dem angedacliten 30-
P u n k t e - P l a n d ü r f t e m a n a l s o
tatsächlich gute Chancen haben.

b i s z u m F i n a l - W o c h e n e n d e i n

Sepang beim Titel mitreden zu
k ö n n e n .

N a c h v i e r v o n z e h n E v e n t s

zeigt der Blick auf die Tabelle:
Die Top 5 der Gesamtwertung
liegen im Soll. Tabellenführer
Esteban Guerrieri (HondayiSl

Punkte) sowie sein erster Verfol
ger Thcd Björk (Lynk & Co/lSO)
k ö n n t e n b e i m n ä c h s t e n E v e n t
am Nürburgring sogar punktlos
ble iben und s ie wären t ro tzdem
noch im grünen Bereich.

Auch Nestor Girolami (Hon-
da;i35). Norbert Michelisz (Hyun

dai/130) und der starke Roolde
Mikel Azcona (Cupra/120) schaf
fen bis dato den Schnitt. Knapp
darunter liegen mit Yvnn Muller
(l.ynk 8i Co/108) und Gabriele
Tarciuini (Hyundai/106)Jene zwei
Fahrer, die 2018 die Fahrerkrone
u n t e r e i n a n d e r a u s m a c h t e n .

Ein gutes Wochenende, und
sie sind auch wieder dabei, denn
theore t isch kann man d ie „Z ie l
punkte" bereits nach dem ersten
Rennen eines jeweiligen Wocheii-
emle.s erreicht haben, soferivman
die Pole (5 Punkte) und den Sieg
(25 Piinklc) in ebendiesem holt -
ein Kunststück, d.i.s den Top 3 der
Tabelle bislang Je einmal gelang.

A u f d e r a n d e r e n S e i t e : M a n
muss nicht mal in die Top 5 kom
m e n . d e n n d r e i m a l P 6 a m Wo - i
chenende s ind auch 30 Punkte .
Viele Wege führen also zum Titel.
Welcher der beste war. zeigt sich
Mitte Dezember in Malaysia. ■Zwei, d ie absolut Im Sol l l iegen; MOnnieh-Pi loten Giro lami ( I . ) und Guerr ier i
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D T M

Alle Augen auf „Dovi"
N A C H R I C H T E N

Mit Spannung wird am
W o c h e n e n d e d e r A u f t r i t t
v o n M o t o G P - S t a r A n d r e a
Dovizioso (Audi) erwartet.
Für den Gastau f t r i t t be
kommt sein RS 5 DTM ein
spezielles Design.

Von; Michael Bräut igam

Picti'o l'ittipaldi. in seinfinanderen Leben Tes i fa l i r c r
Tür HaasFl, muss am Wo

chenende zum Kanada-GP reisen
- die einzige Überschneidung
zwischen Fl und DTM in der lau
fenden Saison. Das DTM-Cockpit
im zweiten WRT-Audi bleibt aber
n icht unbesetz t , mi t Andrea Do
v i z i o s o s t e h t b e k a n n t e r m a ß e n
ein ganz berühmter Ersatzmann
am Start. Der aktuel le WM-Zwei-
te der MotoGP bekommt sogar
ein Ducati-gebrandetes Spezial-
design fiir seinen Gastaiiftrit l.
Seine RenneiTahrung auf vier
R a d e r n i s t d a b e i s e h r ü b e r s c h a i i -

N A S C A R

Audi-Farben, Ducati-Logo: Das Design für Dovizlosos Gastauftritt in MIsano

bar. zuletzt war er beim Lambor-
ghini-Wellfinale 2016 mit einem
geschlossenen Rennwagen un
terwegs. Angesichts dessen und
der nur zwei Testtage dürften die
Ergebnisse natürlich eher zweit
rangig sein. „Ich freue mich sehr
auf das Wochenende und möch
te es einfach nur genießen -
ganz ohne Erwariiingen. denn
das Level in dieser Meisterschaft
ist extrem hoch", weiß auch der
prominente Gaststarier.

Um die Siege werden also natür
lich andere fighten. Rene Rast
(Audi) wird hoffen, dass er das
Pech des Samstags ciKilich los
wird und zwei starke Ergebnisse
e i n f a h r t . B i l a n z b i s h e r : z w e i

techn isch bed ing te Ausfa l le ,
zwei Siege und Tabellenrang 2.
Gelingt ein sauberes Wochen
e n d e . w i n k t a l s o d i e G c s a m t -
fuhrung. Die hat Philipp Eng
(BMWl im Gepjick. wenn er am
MIsano Wor ld Ci rcu i t anre is t . ■

T C R A S I A : L L O Y D U N D

E N G S T L E R G E W I N N E N

Beim gemeinsamen Event
von ICR Asia und TCR China
hießen die Gesamtsieger Da
niel Lloyd (Honda) und Luca
Engstier (Hyundai). Beiden
gelangen damit Doppelsiege
in der jeweiligen Meister
schaft. Engstier baut seinen
Vorsprung in der Asia-Serle
auf nun 27 Punkte aus. Lloyd
setzt sich in der TCR China
ebenfalls von den Gegnern ab.

T C R S K A N D I N A V I E N : D A H L -

G R E N F E I E R T E R S T E N S I E G

Robert Dahlgren (Cupra) hat
auf dem ehemaligen Fl-Kurs
von Anderstorp seinen ersten
Saisonsieg gefeiert. Den zwei
ten Lauf konnte Andreas Ahl
berg (VW) für sich entschei
den. Ex-WTCC-Pilot Dahlgren
führt jetzt auch die sehr enge
Tabelle an. Er hat 68 Punkte,
Ahlberg 67, Andreas Werners-
son und Toblas Brink (beide
Audi) dahinter jeweils 64.

Busch zieht mit Wallace gleich
Kyle Busch (Toyota) holte
in Pocono seinen vierten

Sa isons ieg -m i t dem
55. Erfolg in einem Cup-
Rennen zieht er mit Rusty
Wallace gleich.

Von: Michael Bräut igam

Busch mausert sich zu einem echten Pocono-Exi^er-
tcn. Nachdem Jahrelang

k a u m w a s a u f d e m 2 . 5 - M c i l c n -
Triova! zu holen war, konnte der
Gibbs-Pi lo t nun bere i ts dre i der
l e t z t e n v i e r R e n n e n a u f d e m
„Tricky Triangle" gewinnen. „Ich
kann den Leuten bei Joe Gibbs
Racing gar nicht genug danken",
richtete der Sieger sich nach dem
R e n n e n a n s e i n e M a n n s c h a f t .

I h r h a t t e B u s c h n i c h t n u r s e i n

überlegenes Auto zu verdanken,
sondern auch die Track Posit ion,
die in der Fruhphase mal kurz
abhanden gekommen war. weil
einige Fahrer nur zwei neue
R e i f e n a u f z i e h e n l i e ß e n . D o c h

du rch supc rschne l l c S topps
konnte das wieder kompensiert
werden . „Wi r haben ech t e inen
l-auf", sagt Busch und meint da
mit auch seine Teamkollegen.
Insgesamt neun Siege in den ers
ten 14 Sa isonrennen bedeu ten ,
dass man bereits jetzt die Anzahl
an Siegen vom Vorjahr erreicht
h a t . E s w i r d w o h l s c h w e r w e r

den. die JGR-Juiigs zu stoppen.

Chevy-Piloten im Pech
Aber die Gegner sind durchaus
da: Brad Kcselowski (Ford) auf P2
h i e l t d i e P e n s k c - F a h n e n h o c h .
Logano holte gute Stage-Punkte
und liegt dicht hinter Busch in
de r Tabe l l e . Dazu i s t auch d i e
C h e v r o l e t - F r a k i i o n w e i t e r i m
Aufwind. William Byron sicherte
sich zum zweiten Mal in Folge die
P o l e , a b e r u n t e r a n d e r e m e i n
R u t s c h e r l i e ß i h n z u i m c k f a l l e n
u n d s o w u r d e e s a m E n d e n u r P 9 .

Kyle Larson (Ganassi-Chery) ge
wann beide Stages, taumelte
n a c h e i n e m h a r t e n M a u e r k o n

tak t aber b i s au f P la tz 26 des
Rennergebnisses runter. ■

Mega-Move; Büschs Auto war so gut, dass er Bowyer außenrum kassierte
N A S C A R C U P S E R I E S

P o c o n o / P e n n s y l v a n i a ( U S A ) C e s a m t w e r t u n g
14. von 36 Meisterschaftstaufen n a c h 1 4 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kyle Busch (USA) Toyota 1. KyleBuscli(Tcyota) 568 Punkte

2. Brad Keselowski (USA) Ford 2- Logaro(Ford) 5 6 4

3. Enk Jones (USA) Toyota 3. Elliott (Chevrolet) 511

4. Chase Elliott (USA) Chevrolet 4. Keselowski (Ford) 5 0 9

5. CUntBowyer(USA) Ford 5. Hatvick(Ford) 5 0 0

6. DennyHamtin(USA) Toyota 6- Hamiih (Toyota) 4 6 5

7. Joey Logano (USA) Ford 7. Ttuex Jr. (Toyota) 4 5 2

8. DanMSuätez(MEX) Toyota 8. KirtBusch(Chevrolet) 4 3 7

9. Wiiiiamßyron(USA) Chevrolet 9. Blaney(Fotd) 406

10. AricAimirola(USA) Ford 10. Bowyer (Ford) 4 0 2
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Zugegeben, das mit dem
Sieg geht zu weit. Doch
als Gaststarter bei der Ja

guar I-Pace eTrophy lernst
du viel. Darüber, wie flockig
e in zwe i Tonnen schwerer

Rennwagen ums Eck bie
gen kann. Und darüber,
wie viel Gefühl es dafür
b r a u c h t

Von : Jens Dra l l e

Die intensiven Vorbereitungen nill/.en jetzt gerade
nichts. So gar nichts. Alles

fü r d ie Ka tz . haha , k le ine r Ka
lauer zu Ik'ginn. Jaguar und so.
Nein, weder der halbwegs erfolg
re iche l ' i i ness tes t be i Pro fessor
K l a u s l l a u i n n o c h d i e N o r d s c h l e i -

f e n - R u i u l e n m i t d e m s e r i e n m ä ß i

gen Jaguar 1-Pace (siehe Heft 23)
h ä t t e n m i d i d a r a u f v o r b e r e i t e n

können, was gerade passiert.
I c h s i t z e m i t a l l e n a n d e r e n

Piloten der I-Pace eTrophy im
Hangar 6 des l-'liighafens Berlin-
Tempelhof. gegenüber aufgereiht
die Wettbewerbsfahrzeuge. Me
chan ike r schw i r ren um s ie he r
um. Ich muss jetzt Autogramme
schreiben. Heionung auf: muss.
Pfl ichtprogramm. Auch für ei

nen völlig unbekannten Gasisiar-
ler. Wer sollte ein Autogramm
von mir wollen? Mein Renninge-
lüeur Naeil Htissain vers]U'jdn zu
kommen. Mach t e r n i ch t . Da fü r
e ine e rsch reckende Anzah l von
Fans. Rechts s i tz t Simon i ivans
(Team Asia New Zealand), links
Celia Martin (Vicssmann Jaguar
Team Deutschland), beide wirken
ebenfalls überra.scht. imierschrei-
ben fleißig. Fühlen wie ein Profi.
Wenigstens hier.

Auf der Strecke kämpfe ich seit
d e m e r s t e n S h a k e d o w n d a r u m ,
d i e R u n d e n z e i t e n z u d r u c k e n .
Um Platzierungen zu kämpfen?
A u s s i c h t s l o s . F ü r m i c h z u m i n

dest. Geht ja um die goldene Ana
nas. für die anderen um Punkte
und Ti te l . A l so rausha l ten , aus
allem. So ein bis.schen Klirgeiz
aber, nun ja. Ob dafür jetzt der
richtige Zeitpunkt ist? Dämliche
K u r v e . H i n s c h n e l l e r l . i n k s k n i c k .
d e r I n e i n e n n o c h s c h n e l l e r e n
Rechtsknick übergciu. Da kommt
die Mauer ganz schnell ganz na-
lie-ohnehin eine der ausgepräg
testen Eigetischaftcn der Mauern
des auf dem Flugfeld errichteten
K u r s e s .

Die Formel E trägt hier iliren
Dcu lsch land-Lauf aus , in d ieser
Saison erstmals begleitet von der
1-Pace cTropiiy. dem ersten Mar-
kenpokal mit elektrisch angetrie-

„NatürL ich wären
mir Sl icks, mehr
Leistung und weni
ger Gewicht lieber.
Aber hey. wir fahren
hier In der ers ten
Saison. Wer weiß,
w a s n o c h k o m m t . "

Caca Bueno

benen Fahiv-cugen. Ja. und die
wiegen eben immer noch zwei
Tonnen, selbst ohne jeglichen
K o m f o r t - P l i m d e r d e s S c r i c n m o -

d e l l s . „ D a s m e r k s t d u e b e n i n
jeder Kurve. Wenn das Gewicht
m a l w a n d e r t , b r a u c h s t d u e c h t
Gefüh l , um es w ieder e inzufan-
gen". erklärt Cacä Bucno. Der
b r a s i l i n n i s c i i e S t o c k - C a r - C h a m -

pion dominiert den Pokal, fährt
a u c h i n B e r l i n w i e d e r u n e i n h o l -
bar durch alleTrninIngsläufe. das
Quatilying - und das Rennen.

Überhaupt, das Gefühl. Geduld
ebenso. Nacil analysiert immer
wieder meine Daten, versucht mir
sozusagen auf die Sprünge zu
he l fen : „Versch ieb de ine Brems
punkte Stück für Stück nach hin
ten. Der Bremsdruck pas.st. Und
wie schne l l du w ieder ans Gas

gehst, ist gi'oßarlig." Von Runde
z u R u n d e f ü h l t s i c h d e r 4 0 0 P. S
starke 1-Pace iK-sser an. Ich ler
ne seine Reaktionen, merke, wie
l e i c h t e r s i c h ü l > e r L a s t w e c h s e l i n

Position schubsen lässt, beispiels
weise in der endlo-sen Unkskurve
mit dem extrem breiten Eingang
nach der Slart-Ziel-Geraden. Nur
die Zeiten wollen nicht so tief pur
zeln. wie ich mir das vorstelle.

Fahre so vor mich hin, im frei
en Training, ebenso wie im Qua
lifying. Spiele ein bisschen mit
dem ABS. d.is sich in zwölf Stufen |
e ins te l l en Läss t : von Vo l l schu lz
bis aus. Der Grip der Strecke döst
schon im Wochenende. Ziemlich ,
rutschig hier, dennoch probiere
ich Stufe 3. die 22-Zol l -Michel in
Pilot Sport 4 sollten ja schon ein
b i s s c h e n k l e i s t e r n . A u ß e r d e m

befinde i ch . dass me in Fahrs t i l
sicher das größte Problem dar
s t e l l t .

Also doch: Ein Verfolger
Halte daran auch in der Startauf

stellung noch fest, auch wenn
Ziyi Zhang leicht versetzt hinter
mir parkt. War so nicht geplant.
Nicht von mir. nicht von ihm. Die
Techn ischen Kommissare s te l len
ihn aus irgendeinem Grund auf
den letzten Startplatz. Vor mir:
S e i n W i d e r s a c h e r A h m e d B i n -
Khanen. Na. super. Wollte mir
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Unte rwegs i n de r
l - P a e e e Tr o p h y :

Z u m B e t r a c h t e n

des F i lms den Bl ld-

codeper Smart-
phone m i t e ine r

QR-App scannen

Rennlngenleur Naeil erklärt geduldig, wo noch ein paar Zehntel zu holen sind

r n i

Immerhin 25 Minuten p lus e ine Runde dauert e in Lauf der eTrophy

das hier eigentlich in Ruhe von
hinten angucken, an mir arbei
ten. später bremsen, manchmal
vielleicht auch gar nicht mehr,
f r ü h e r a n s G a s . A B S h e u t e a u f

fünf, für den Anfang. Die Kraft-
vcrtcilung der knapp 700 New-
tonmetcr steht auf 35 zu 65 Pro
zent (vorne.'hinten), sie lässt sich
im Gegensatz zum Straßenfahr-
zeug in Fünf-Prozent-Schritten
a b 5 0 z u 5 0 v a r i i e r e n . N a e i l l i e ß

zudem noch die vorderen Dämp
f e r w e i c h e r e i n s t e l l e n . „ D a m i t
b e k o m m s t d u m e h r D r u c k a u f
die Vorderräder, das sollte bei der
rutschigen Piste helfen, um bes
ser e in lenken zu können."

D a n n v e r k r ü m e l n s i c h a l l e

nach und nach ans der Startauf
stellung - bis auf zwei Offizielle,
d i e n u n d a s S t a r l e r f e l d a u f d e n

Millimeter genau in lin e Position
l o t s e n . F ü n f r o t e L i c h t e r l e u c h

ten. gehen nacheinander aus.
S ta r t . Immer noch S t i l l e . Merk
würdig. Klar, die Motoren sirren.
i rgendwas k lappert immer i r
gendwo ein bisschen. Abrollge
räusche der Reifen, vor dir aber

jede Menge Autos - seltsam.
Rein in Kurve eins, entgegen

aller Krwartungen kommen auch
a l l e w i e d e r h e r a u s , K l e i n h o l z
kommt später. Es gelingt mir. ei
nigermaßen dranzubleiben. Als
i c h v o r K u r v e 7 k u r z b r e m s e , v e r

größert sich der Absvanci. In Run
de 2 biege ich in die erste Kurve
praktisch quer ein. stehe einen
Moment zu lange auf der Bremse,
zumindest hätte ich die noch kal
ten Hinterreifen berücksichtigen
s o l l e n . M i s t . S o l l e n d i e a n d e r e n

doch fahren. Klicke das ABS auf
v ier. Bi lde mir e in. mehr Gefühl
z u b e k o m m e n .

C r a s h i n K u r v e 9 . u m k u r v e

d ie Trümmer te i le und e inen Ha
varierten. der andere hängt bald
h i n t e n d r a n . E r v e r a r z t e t m i c h
i n K u r v e 1 . S o s e i e s . I n K u r v e 7

biegt er ab. Ohne zu bremsen.
Jetzt rcichfs. Gelte kurz vom
Gas. bremse nicht, lenke ein. er
warte. dass erst das 1 leck kommt,
dann der Jaguar und die Mauer
z u e i n e r f o r m s c h ö n e n E i n h e i t
v e r s c h m e l z e n .

Die Mauer muss weg
Das Heck drückt, ja, mehr nicht.
Die Mauer kommt nahe, Ja. sehr
nahe , mehr n i ch t . Sch ieße aus
d e m R e c h t s k n i c k , v c i ' s e m m e l e
v o r S t o l z d e n n ä c h s t e n B r e m s

punkt. Egal. Werde nicht mehr
vor Kurve 7 bremsen. Ein großer
Triumph für mich, ein kleiner
für. . . Ach. lassen wi r das. S ich
d a r ü b e r f r e u e n z u k ö n n e n , w a r
auch nicht Bestandteil der Vorbe

reitung. Nicht nötig. Geht ganz
l e i c h t . ■

Autogrammstunde. Errtsthaft. Pflicht für alle Fatirerinnen und Fahrer

Jens, denkst du bitte noch daran,das Lenkrad.-? Ah, |a, natürlich.

n » '

In Kurve 1 kennt die Fantasie bei der Linienwahl keine Grenzen
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otoGP IGP von Italien

D'lTALIA OAKL

m
m

S o m m e r t a g
• J i ^

h e n
Er war standig der Under
dog und dachte oft ans
Aufhören, Doch in Mugello
wuchs Ducat i -Werkspi lot
Dan i lo Pe t rucc i über s i ch
h inaus und fe ie r te se inen
ersten MotoGP-Sieg.

V o n : N i c o S c h n e i d e r

u n d I m r e P a u l o v i t s

Er sackte zusammen, lehntesich gegen die Absperrung
und ließ eine Flasche Mine

ralwasser liber seinen Kopf lau
fen. Danilo l'etnicci war völlig
ausgelaugt. Er hatte alles gege
ben. Eine Grippe hatte ihn ge
schwächt, er konnte an den Trai
ningstagen kaum sprechen und
s e i n e d u n k l e i t a l i e n i s c h e H a u t

wirkte grau und fahl. Doch nun
halte er Marc Mdrquez und An
drea Dovizioso aufgehalten und
seinen ersten MoloGP-Sieg crnin-
gen. Dann kam seine Kraft zu
rück. er feierte überschwänglich
mit seinem Team, und als er we

nige Minuten später auf der
obersten Stufe des Podests stand,
schwappten seine Emotionen auf
e i n z e h n t a u s e n d e . s e i n e r D i n d s -
leute über und Mugello wurde
zum Hexenkessel . Für Valent ino
Rossi waren sie gekommen, aber
mit einem neuen Helden in ihren
Herzen gingen sie wieder heim.

Der Weg von Danilo Petrucci
zum MoioGP-Sieger war lang. Der
S o h n e i n e s D u c a t i - M c c h a n i k c r s

ha t te zwar f rüh m i t dem Kenn
fahren begonnen, docli Geld war
wenig da. dazu hat er eine viel zu
robuste Statur. Über eine Ausbil

dung zum Motorrad-Polizisten,
den Yamaha-Cup und die Sui>er-
stock-600-EM schaffte er es 2011
immerhin, Superstock-lOOO-Vize
hinter Davide Giugliano zu wer
den. bevor Ex-Piaggio-Reniileiter
Giampiero Sacchi ihn auf sein
schwachbrfistiges loda-Projekt in
der Claiming-Rule-Klasse setzte.
Da fielglcichauf. dass der Fahrer
weit besser ist als das Motorrad,
u n d ü b e r d i e S u t c r M M X l u n d d i e

ART-Aprilia des Teams t|ualifi-
z i e r t e s i c h P e t r u c c i 2 0 1 5 z u m
P r a m n c - D u c a t i - P i l o t e n . D o c h a u c h

„Ich habe zu Beginn
versucht, mich abzu
setzen, aber ich hatte
m e i n e z w e i M o m e n
te. Dann wollte ich in
der le tz ten Runde

angreifen, aber Pe
trucci war zu stark."

Man Warquez

von da an ging es nur zah vor
wärts, obwohl er bei Regen im
mer zu den Allerschnellsten zähl
te. machte i l im sein Gewicht oft
zu schaffen, und auch Hungerku
ren halfen nicht, es besser wer
d e n z u l a s s e n . I n A s s e n 2 0 1 7 h a t

te Petrucci schon den Sieg vor
Augen, musste sich aber Valenti
ne Rossi beugen, genauso entriss
ihm zwei Monate später Marc
Märquez in Misano kurz von dem
Ziel die Führung. Doch Pramac
bevorzugte Petrucci bei der Ver
gabe <ies Wcrksmotorrades ge
genüber Seen Redding, und als er

sich dem gewachsen zeigte, ver
pflichtete ihn tlas VVerkstcam
nach dem Weggang von Jorge
Ixirenzo. Abenuir für ein Jahr, in
dem er s ich erst wei ter für das
Werksteam empfehlen musste.

Wie er sich dabei mit /Vndrea
Doviz ioso zusammentat , mi t ihm
zusammen tra in ier te und zusam
men d ie Werks-Ducnt i l iber den
W i n t e r w e i t e r e n t w i c k e l t e , w a r

einmalig in der WM-Geschichte,
Doch nun kam der Tag, an dem
e r s e i n e m M e i s t e r t r o t z e n m u s s

te. und er tat es mit Bravour. .Ich
h a b e m i c h s o o f t a u f m e i n e m

Weg gefragt, ob das die Bestim
mung für mich ist. ob ich für
diese Well geeignet bin", verriet
P e t r u c c i u n i e r T r ä n e n . „ A b e r
Jetzt habe icli es mir und allen
bewiesen. Dass es hier in Mugello
war. wo für mich einst al les be
gann. lässt sich einfach durch
n ich ts übe rb ie ten . " E r i s t e ine r
d e r l i e b e n s w e r t e s t e n G e s t a l t e n

das Fahrerlagers, einer, den alle
seine .MotoGP-Koliegen lieben, der
mit se inem selb.s t i ion ischen Hu
mor längst schon die 1 lerzen aller
Journalisten erobert hat. Nun hat
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Knapp; PetruccI vorMdrquoz

MotoGP vom Feinsten: In diesem langen Pulk tobten die wildesten Kämpfe mit ständigen Überholmanövern

D R E I F R A G E N A N D A N I L O P E T R U C C Ier geliefert, und selbst die Ducati-
Tc n n i c h e f s P a o l o C i a b a t t i u n d
D a v i d e T a r d o z z i k o n n t e n i h r e
T r a n e n n i c h t z u r ü c k h a l t e n .

Dass s i ch der e rk rank te Pe-
t r u c c i ü b e r m c n s c l i l i c l i e K r a f t
genommen hat, um diese 23 Run
d e n l ) e i h o c h s o m m e r l i c h e r H i t z e

d u r c h z u s t e h e n , w a r n u r d a s
Eine, wie er in der letzten Runde
in d ie k le instmögl ic l ie Lücke
reinstach, d ie s ich innen neben
Dovizioso und Marquez aufhat,
das Andere , und d ie fe l i l e r f re ie
I c l z l e R u n d e d a s l i n l s c l i e i d e n d e .

Ein modernes Rennsport inär-
chen ist wahr geworden.

Hat Ducat i ver loren?
W e n n A n d r e a D o v i z i o s o s e i n e m

Ercuiid aucli von I lerzen gi-atulier-
cc, wirkte der bisherige Held aller
Di ica l i -Eans nacl i se inem dr i t ten
Platz nachdenklich und niederge
schlagen. Statt mit den Punkten,
auf die er gehofft hatte, auf Marc
Marquez gtitzumachcn, hat er vier
weitere eingebüfit. und fiir viele
w a r d a s d e r e n t s c h e i d e n d e M o

ment. von wo aus Marquez in ei
nen uneinholbaren psychologi

schen Voneil geriil. „Wir hatten
kein sonderlich gutes Gefühl zu
Beginn des Wochenendes, das kam
ztvar am Samstag wieder und icli
bin bei der Hitze die ricinige Tak
tik gefahren. Ich wollte in der ers
t e n K u r v e d e r l e t z t e n R u n d e v o r n e

sein, das ist mir auch gelungen,
aber dann hat Dan i lo dor t sehr
aggressiv angegriffen, ich habe
a u c h d e n z w e i t e n P l a t z a n M a r

tinez verloren, imcl der Grip war
zu schlecht, als dass ich etwas Ver
rücktes hätte r iskieren können."

Marc Marquez hingegen grins
te wie ein kleiner Jimgc über sei
n e n z w e i t e n P l a t z . A u c h e r w a r
mit einer Grippe ins WtKhenende
gegangen. „Dass wir auf unserer
schlechtesten Strecke auf der Po-
l ( j -Pos i t ion s tanden und Zwei ter
wurden, ist wie ein Sieg. Icli habe
zu Beginn versucht, wie immer,
mich abzusetzen, aber es ging
nicht. Ich hatte mir dann für die
letzte Runde vorgenommen, we
der anzugreifen, aber Danilo war
einfach der Stärkste und er hat
diesen Sieg verdient."

In zwei Wochen geht es in Bar
celona weiter. ■

WIE FÜHLEN
S I E S I C H N A C H
I H R E M E R S T E N

M O T O G P - S I E G ?

i c h k a n n e s n o c h

immer nicht glau
ben, dass ich gerade in Mugel-
l o m e i n e n e r s t e n G r a n d P r i x

gewonnen habe. Ich hatte mich
am Morgen zwar besser gefühlt,
aber in den Trainingstagen war
I c h i m m e r s c h o n n a c h f ü n f

Runden vOllig erschöpft, ich
habe dann versucht, so viel wie
möglich in Führung zu liegen,
um das Risiko möglichst gering
z u h a l t e n u n d d i e R e i f e n u n d

meine Energie zu sparen, ich
wusste, dass Marc und Andrea
m i c h i n d e r l e t z t e n R u n d e a u s

d e m W i n d s c h a t t e n ü b e r h o l e n

werden, aber sie sind zu weit
rausgetragen worden, ich war
a u f d e r H u t u n d f a n d d i e L ü c k e ,

u n d d a w u s s t e I c h , d a s s i c h

e i n e C h a n c e h a b e , m e i n e r s t e s

MotoGP-Rennen zu gewinnen.
Als ich über die Ziellinie fuhr,
k o n n t e I c h e s n i c h t f a s s e n ,

W E M W I D M E N S I E D I E S E N

S I E G ?

E r s t e i n m a l A n d r e a D o v i z i o s o ,

d e r m i c h d i e s e n W i n t e r w i e

einen Bruder adoptiert hat,
was von einem Teamkollegen

außergewöhnlich Ist, Es tut
mir leid, dass Ich ihr Punkte

gekostet habe, und letzt, wo
ich gewonnen habe, können
wir uns ganz auf das Team-Zlei
k o n z e n t r i e r e n .

W I E G E H T E S N U N W E I T E R ?

i c h h a b e m i r s e h r v i e l D r u c k

gemacht, weil ich für nächs
tes Jahr noch keinen Vertrag
h a b e . N a c h d r e i s c h l e c h t e n
Rennen zu Saisonbeginn hatte
Ich schon gedacht, dass es zu
Ende ist, aber jetzt denke ich
völ l ig um.



MotoGP I GPvon Italien

Pol Espargaro wieder top
Wenn er diesmal auch nicht
ganz so weit im Vorderfeld
mitmischte wie in Le Mans,
so fuhr Pol Espargarö wie
der ein solides Top-lO-Re-
sultat heraus.

V o n : N i c o S c h n e i d e r

u n d i m r e P a u l o v i t s

Seine Motivation und Leb e n s f r e u d e s i n d s c h o n
ansteckend. Als Pol Espar

garo in Mugello ankam, strahlte
er noch immer und erzählte, wie
t o l l d a s P a k e t a u s d e m n e u e n M o

tor imd der Karbon-Schwinge ist.
d a s e r s e i t L e M a n s f a h r t . A b e r e r

sprach nicht nur davon, ersetzte
den Schwung, den sein sechster
Platz ihm und dem ganzen Team
gegeben hat. fort, und nach der
a c h t e n Z e i t i m e r s t e n u n d d e r
v i e r t e n i m z w e i t e n r i c i e n Tr a i
ning halbierte er seine Platzie
rung in FP3 noch einmal und war
Z w c i t s c h n e l l s t c r h i n t e r P a b l o

Qnai-tararol Dabei war er fast
zwei Sekunden schnel ler als vor
einem Jahr in Mugello.

Aber fiir das Qualifying ging er
In die falsche Richtung. .Der
Wind hatte gedreht, und ich war
zwar im ersten Sektor schnel ler,
aber dafür in den anderen langsa-

Weitef t>el denganz CroOen: Pol Espargarö (#44) vor Maverick Virtales

meralsam Vormittag", entschul
digte er sich regelrecht. So reichte
es für Stanpintz II.

I m R e n n e n k o n n t e e r s i c h b i s
auf den neunten Platz steigern.
.Ich wusste, dass ich das Poten
z i a l f ü r z w i s c h e n P 7 u n d P I O
habe, aber dass es heißer gewor
den Ist als an den l agen zuvor,
hat uns viel Grip gekostet, und
ich wusste, dass es mit dem mitt
leren Reifen schwierig wird. Aber
z u m S c h l u s s h a b e n v i e l e a n d e r e

abgebaut, ich konnte ineiite Pace
hal len, und dass wir im Kennen
1 4 S e k u n d e n s c h n e l l e r w a r e n a l s

letztes Jahr, damit können wir
w i r k l i c h z u f r i e d e n s e i n . "

Johann Zarco versuchte es
m i t d e m w e i c h e n l i i n t e r r e i f e n .
„Aber der war zum Schluss völlig
am Hude", gestand der l-ranzose.
„Meine Pace wurde langsam,
a b e r n u n h a b e n w i r w i e d e r I n f o r

m a t i o n e n b e k o m m e n , d i e u n s
weiterbringen." ■

K O M M E N T A R

W A S K O M M T N A C H R O S S I ?

Diese Frage stellen sich
F a n s . J o u r n a l i s t e n , a b e r v o r
a l l e m d i e V e r a n t w o r t l i c h e n

b e i d e r D o r n a s c h o n s e i t
Jahren. Dass der Evergreen
seine Karriere um mindes
tens sechs Jahre länger ais
e rwar te t fo r t se tz te , ha t te
I m m e r w i e d e r ü b e r d i e s e s

Problem hinweggetäuscht.
D o c h n u n k o n n t e m a n e i n e n

e r s t e n E i n d r u c k d a v o n

b e k o m m e n , w a s z u m i n d e s t

i m H e i m a t l a n d d e s M a n n e s

bevorstehen könnte, der
w e l t w e i t d i e m e i s t e n F a n s

a n d i e S t r e c k e n l o c k t . B e r e i t s

w o m a n h e u e r e i n e V o r a h

nung davon hatte, dass er
nicht um den Sieg kämpfen
wird, war sowohl die Zahl
der Fans als auch die der
Medienvertreter gesunken.
Man kann nur hoffen, dass
das Mugello-Syndrom auch
d u r c h a n d e r e F a k t o r e n s o

extrem ausgefallen ist. Denn
die MotoGP bietet auch ohne
Ihr Zugpferd den stärksten
Motorsport der Wel t .

I m r e P a u l o v i t s
L e i t e r

M o t o r r a d s p o r t

A U S D E M PA H R E R L A G E R

P E R A C H S E N A C H M U G E L L O

D a n i l o P e t r u c c I u n d M i c h e l e P i r r o

kannten esia schon, schließlich
h a t t e d e r e i n e a l s M o t o r r a d - P o

l i z i s t , d e r a n d e r e a l s D u c a t l - Te s t -

fahrer jede Menge Kilometer In
den Apennlnen abgespult. Doch
d a s s s i e n u n f ü r d a s G r a n d - P r i x -

W o c h e n e n d e m i t d e m M o t o r r a d

von Bologna nach Mugello fah
ren, war doch neu. Der Italieni
sche Hers te l le r Heß se ine dre i

W e r k s f a h r e r f ü r d a s H e l m r e n n e n

n ä m l i c h m i t M u l t l s t r a d a - To u r e r n

ü b e r d i e f e i n e n K u r v e n d e s Fu ta -
P a s s e s z u m A u t o d r o m o d e l M u

gello fahren. Dass sie dabei ein
Sauwetter hatten, mit Regen und
Nebel, reduzierte zwar den Spaß-
Faktor. aber nicht die Stimmung
d e r d r e i M o t o G P - H e l d e n , d i e
a u f d e m P a s s m i t F a n s z u s a m

mentrafen und fachsimpelten.

I m m e r h i n k l a r t e e s a u f d e n l e t z

t e n K i l o m e te r n a u f . A l s s i e d a n n

an der Strecke ankamen, schien
bereits die Sonne. „Irgendwie ist
e s i n d e n l e t z t e n J a h r e n m e r k w ü r

dig. ich reise immer anders nach
Mugello. Letztes Jahr bin ich mit
einem Lamborghini gekommen,
d ieses Jah r ha l t m i t de r Mu l t i -

s t r a d a " . m e i n t e P e t r u c c I . „ A u c h
w e n n d a s W e t t e r n i c h t w i r k l i c h

gut war, hat es eine Menge Spaß
gemacht, und wir hatten ein
gutes Mittagessen mit den Fans
a u f d e m P a s s . "

R E G E N K E I N S E G E N

Die gewaltige Party, die der
Mugel lo-Grand-Prix In den
l e t z t e n J a h r e n w a r , fi e l d i e s e s

J a h r e t w a s b e s c h e i d e n e r a u s .

Sicherl ich halten die Regenfalle
d e r l e t z t e n b e i d e n W o c h e n a u f

das Gemüt der Fans gedruckt,
a b e r a u c h d a s s Va l e n t i n o R o s s i

I n J e r e z u n d L e M a n s n i c h t u m

die Spitze mitfahren konnte,
dürfte dafür gesorgt haben,
d a s s e s u m d i e S t r e c k e h e r u m

lange nicht so voll war wie in
d e n l e t z t e n d r e i J a h r e n .

F U R D I E H E I M A T

Wenn Rossi auch mit einem spe

ziellen Helm-Design, das diesmal
d i e T r i c o l o r e i m W a s s e r f a r b e n -

Look darstellte, antrat - als er
stürzte, war die Stimmung im
gelben Lager endgültig im Keller.
Die Euphorie über den Sieg von
D a n i l o P e t r u c c I w a r z w a r d a ,

a b e r d i e F r e u d e n t a n z e d e r F a n s

bis spat in die Nacht blieben In
den umliegenden Ortschaften
komplett aus. ■ NSN

Die dre i Motor radre isenden: Pet rucc i , Dov iz loso und PI r ro
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Mygello (I) - 2. JunI 2019 6. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120.635 km über 23 Runden ä 5.2A5 km. 23 Fahrer gestartet. 17 gewertet.
Wetter/Piste trocken. Luft 29 Grad. Asphalt 19 Grad- Schnitt des Siegers: 174.1 km/h.

R E N N E R G E B N I S S T A R T A U F S T E L L U N G

Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R d . Reifen v./h. Punkte F a h r e r Zel t

1, Danllo Petnjai(l) Ducati D16GP19 23 4133,794 min 349.6 km/h 1.47,733 min M / M 2 5 1, Märquez 1.45.519 min

2. Marc MärguezfE) Honda RC 213 V 23 »0.043sec 346.0 kmrh 1,47,765 min H / H 2 0 2. (Juarlararo 1.45,733 min

3 . Andrea Dovizioso (1) OucatlD166P19 23 • 0,338 sec 350.4 kmrh 1.47,860 min M / M 16 3. P e t r u c c l 1.45.881 nin

4 . AtexRins(E) Suzuki GSX-RR 23 •0.535 sec 345.7 km/h 1.47,789 mn H / M 13 4 . MortMJelli 1.45.959 mm

5. Takaaki NakagarTil{J) Honda RC 213V 2 3 •6.535 sec 3462 km/h 1.48.009 nin M / M I I 5. Milier 1.46,029 min

6. Maverick ViAales(E) Ya m a h a Y Z R - M 1 23 ♦7.481 sec 344.1 km/h 1.48.163 min M / M 10 6, Crutchlow 1.46.079 min

7 . MIchelePiTO (1) Ducati 016 GP19 23 •13.288 sec 353.8 knVh 1.48.134 min M / M 9 7. Virales 1.46,181 min

8 . CalCrutch{ow(GB} Honda RC 213V 23 •13.937 sec 353.6 knVh 1.47653 min H A I 6 8 . Bagnaa 1.46260 min

9 . Pol£s(>argani(E) K T M fl O e 23 ♦16333 sec 346.4 knVh 148.126 min M / M 7 9 . DpvUkao 1.46293 min

10. FabroOüdrtararo (F) Yamaha Y2R-M1 23 •17.994 sec 344.9 krrVh 1.48.089 min K A I 6 l a Nakagami 1.46.387 rwi

11. Ale<xEspargarö(E) AonllaRS-GP 23 •20523 sec 346.7 kcrVh 1.48380 rrtn M / M 5 11. P.Espargard 1.45433 frtn

12. Joan Mir (E) Suzuki GSX-RR 23 •20544 sec 353.4 km/h 1.48,019 nw H A I 4 12. P i r i o 1.46.638 min

13. Jorge Lorenzo (E) Honda RC 213V 23 •20513sec 353.5 knVh 148.418 mm M A I 3 13. R ins i.46.539tT^n
14. Karel Abraham (C2) Ducati 016 GPn 23 ♦27298 sec 349.6 kftVh 1.48.604 iT*i M A I 2 14. R a b a t 1.46.678 min

15. Andrea larmcne (1) ApnliaRS-GP 23 •28.051 sec 348.7 kttVh 1.48576 min H A I 1 15 AEspatgan) 1.45899 min
16. Miguel OUveira (P) K T M fi a 6 23 •30.101 sec 3436 knVh 1.48553 mit M A I 1 5 E1 1.47.0280*1

T7. JolunnZarco(F) KTMHOö 23 •41.857 sec 346.8 knVh 1.48288 inn H/S - 17, Lorenzo 1.47.135 mm
Nicht gewertet: 18. Rossi 1.47.184 min
Jack Miller (AUS) DucatlD166P19 IS • 8 R u n d e n 3532krTVh 1.47.657 min M / M . 19. Zarco 1.47.394 min
Francesco Bagnaia(l) 2 ? GP 11 ♦12 Runden 344.9 km/h 1.47.795 min M A I 20. Mir 1.47519 mm

FlaflzhSyahnn(MAL) KTMROe 9 ♦14 Runden 344.1 km^ 1.48555 min M A I 2L Syahrin 1.48222 min
Valentino Rossi (1) Ya m a h a Y Z R - M I 7 ♦16 Runden 348.0 kirVh 1.47.984 min H A I - 22. Oüveea 1.48235 mm

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

Fahrer P u n k t e Marke P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Märquez IIS 1. Honda 121 1 . M i s s i o n W m n o w D u c a t I 1 6 5

2, Dovizioso 103 2. Oucati 115 2. Repsol Honda Team 134
3. RIns 8 6 3, Suzuki 8 8 3. MonslBEnergr^nutaMoloGP 112
4. Peliucci 82 4. Yamaha 6 6 4 . T e a m S u z u k i E c s t a r 1 0 0

5. Rossl 72 5. KTM 38 5 . L C R H o n d a 8 2

6 . Miller 42 6 Apnla 31 5 P e t r o n a s Y a m a h a S R T 6 5

7, CrutcNow 42 7 . P r a m a c R a t i n g 5 1
8. Virales 4 0 5 RedBuUKTMFactoryRacing 48
9, Nakagami 4 0 9. Apnüa Racing Team Gresini 34
21, Biadl 6 1 0 . R e d B u l l K T M T e c h 3 1 0

„ A u f u n s e r e r
s c h l e c h t e s t e n S t r e
c k e w a r e n d a s s e h r
w e r t v o l l e 2 0 P u n k
t e . I n B a r c e l o n a
w e r d e i c h w i e d e r
voll angreifen."
Marc Mcirquez

Rundenrekord ;

Quali-Rekord;
Topspeedrekord:

1.47,639, Marc Märquez (Honda), 2013
1.45,519, Marc Märquez (Honda), 2019
356,7 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2019

AUTODROMO DEL MUGELLO (!) 5,245 KM

Ihre Mienen sagen alles: WM-Leader Marc MArguez {U.) und der Zweite Dovizioso

3 3



Moto2 I Grand Prix von Italien

Sieg für Alex Märquez, Tom Lüthl l
Alex Märquez holte sich
in Mugello seinen zweiten
Moto2-5ieg in Folge. Tom
Lüthi stand das dritte Mal
in diesem Jahr auf dem
Podest - und das trotz ei
ner Lebensmittelvergiftung,

V o n : N i c o S c h n e i d e r

u n d I m r e P a u l o v i t s

Es war fill toller Anblick. Dieb e i d e n K a l e x v o n I n t a c t

standen auf den ersten bei
den Startplätzen. Und nachdem
s i c h T o n i L ü t h i v o r P o l e - S i t t e r
Marcel Schröiter in Pührung ge
schossen hatte, kreisten die bei
den dei i tsci ien schwarz-rot-si lber-
nen Maschinen mit ordent l ichem
Abstand im Doppelpack an der
Spitze des Feldes. Doch dann isair-
de relativ schnell klar, dass sich
diese Idylle nicht bis zum Schluss
halten würde. Alex Märquez hat
von seinem Sieg in Le Mans den

Topspeed-Rückstand kleiner, aber keine Punkte
Schweizer. -Aber das war zu viel i
fü r den Vorderre i fen. der wurde
immer wieder hinau.sgcsclioben.
Daran musste ich mich erst ge
wöhnen. Zum Sch luss ha t te i ch
eine richtig gute Pace, konnte
auch auf die Werks-KTM vor mir I
aufho len , aber le ider haben mi r
zum Sch luss d re i Sekunden au f
die Punkte gefehlt."

L u c a s T u l o v i c w u r d e a l s 2 0 .

d r i t tbes te KTM. . I ch war in der
ersten Kurve außen platziert, als
sich einige vor mir abgeräunii
haben, das hat mich einige Zeit
gekostet", so der 18-jälirige. -Ich i
liatte dann einige Kämpfe, wo ich
we i te r vo rkam, habe aber auch
damit Zeit verloren. So kann ich
mit dem Ergebnis zufrietien sein."

Philipp Ölll wurde 21. .Der '
Start und die Anfangsphase wa
ren gut. ich war schon an Roberts
vorbei- Aber dann begannen sie
mich l i nks und rech ts zu übe r
h o l e n . W i r h a b e n e i n e n n e u e n

Auspuff verwendet, der von un
ten besser ging. Vielleicht fehlte |
CS deshalb oben hemm." ■ |

Schwung und das Selbstvertrauen
milgenoinmen, nach dein er über
ein Jahr lang vergeblicii gesucht
h a l t e . U n d a l s e r e i n m a l a n d e r

Spitze war, zog er d.ivon und ließ
sich nicht mehr behelligen.

A u c h L u c a M a r i n i v o l l f ü h r t e
ein paar Überholmanöver, die er
von seinem großen Hruder V.alen-
l ino Rossi e instudier t hat te. Un
ter losendem Beifall setzte er sich
a u f d e n z w e i t e n P l a t z u n d w a r
der Einzige, der Märquez Druck
m a c h e n k o n n t e .

Toni Lüthi sah dann richtig
blass aus. a ls er den Helm ab
n a h m . . I c h h a b e m i c h s c h o n
gleich am Morgen schlecht ge
füh l t . i ch habe m ich schon vo r
dem Warm-up fast übergeben",
ge.siand er. .Ich bin völlig fertig.
Ich weiß nicht, ob was mit dem
Essen los war. denn auch einem
Mechaniker von mir geht es gar
nicht gut. Ich konnte mich im
Rennen zum Glück einigermaßen
konzentr ieren und auf l .uca Ma
r i n i w i e d e r a u f s c h l i e l . ^ ' i i . A b e r

um einen Angriff zu starten, da

für ha l le ich zu s tarkes Cl ia t te-

ring am Vorderrad. Über diesen
d r i t t e n P l a t z b i n i c h d e s h a l b

richtig froh, diese Punkte sind
s e h r w e r t v o l l . "

M a r c e l S c h r ö t t e r . d e r n o c h z u

Beginn vcrsuclUc, seinen Team
kollegen anzugreifen, mtsclite
s c h l i e ß l i c h b i s a u f d e n a c h t e n
P l a t z z u r ü c k . . I c h k o m m e m i r
schon l ioscheuer t vor. dass ich
meine Trainingsergebnisse im
R e n n e n n i c h t u m s e t z e n k a n n " ,
s e u f z t e M a r c e l S c h r ö t t e r . . A b e r e s

ist genau das gekommen, was wir
be fü rch te t ha t ten : Wi r bekamen
mit dem Reifen schon nach drei
R u n d e n P r o b l e m e , n u r w a r e n
diese viel schlimmer als erwartet.
Das Motorrad hat sich völlig ver
ändert , mir is t of t der Hintcrrei-
fcn schon am Scheitelpunkt der
Kurve weggegangen, ohne dass
ich am Gas war. Es war so schwi(>-

rig. das Motorrad einzuschätzen.
Sobald ich nur ein wenig versucht
habe zu pushen. hatte ich gleich
einen Highsider. So habe ich viel
Zeit verloren." ■

MV Agusta trat beim
H e i m - G P m i t e i n e m n e u e n

M o t o r r a t j i n L a n d e s f a r b e n
an. Dominique Aegerter
konnte aber nicht in die
P u n k t e f a h r e n .

Vo n : N i c o S c h n e i d e r
u n d I m r e P a u l o v i t s

Der Druck war groß vord e m H e i m - A u f t r i t t . M V

Agusta. der große Name
der italienischen Renngeschichte
d a s e r s t e M a l w i e d e r v o r H e i m -

Publikum - das stellte die Ent
wicklungstruppe bei CRC in San
M . i r i n o t i n d d a s k l e i n e Te a m v o n
F o r w a r d v o r v i e l e s c h l a fl o s e

Nächte. Dominique Aegerter und
S t e f a n o M a n z i t e s t e t e n v i e l e R a h
men- und Schwingen-Kombina
t ionen. Und nachdem eine neue
Verk le idung getestet worden
war. ging man noch einmal in
d e n W i n d k a n a l . U n d d a n n , a m
Samstag vor dem Rennen, wurde

sie vorgestellt, die Sondcrlackie-
rung für Mugello. in den l^ndcs-
farben von I ta l ien.

V i e l e d e r M ü h e n l i a b e n s i c h

ausgezahlt. Der Topspecd-Rück-
sland. den vor allem der kräftig
gewachsene Aegerter hatte, wur

de zu einem guten Teil wieder
aufgeholt.Trotzdem langte es am
Sonntag nicht für Punkte. -Wir
haben für das Rennen noch ein
mal was geändert und haben da
d u r c h n o c h e i n m a l H i n t e r r a d -

Grip gefunden", verriet der

Aegerten Vorderreifen zu sehr beansprucht, aber zum Schluss gute Pace
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a n k a u f P o d e s t
M O T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

■ M V

S c M h i w ä r e g e w e s e n :

Ttom LOthl (#12) zu Renn
beginn an der Spitze vor
M a r c e l S c h r t t t t e r

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

Die Entscheidung, wer 2020
d e n P l a t z n e b e n A n d r e a D o v i -
zioso bekommen soll, wird den
D u c a t i - Ve r a n t w o r t l i c h e n n i c h t
leicht gemacht: Danilo Petrucci,
der schwach begann, at>er nun
zu den GP-Siegern gehört? Oder
Jack Miller, der zuletzt gute Resul
tate zeigte, aber in Mugelio stürz
te? Be iden P i l o ten war de r Pos ten

in Ausgeht gestellt worden. .Wir
wollten uns etwas Zeit lassen,
a b e r n a c h d e m n ä c h s t e n G r a n d

Pr ix In Barcelona sol l ten wir a l le

I n f o r m a t i o n e n h a b e n , d i e w i r f ü r

eine Entscheidung tjenötigen.
Wir werden uns mit Gigi Dall'lgna
u n d C l a u d i o D o m e n i c a l i z u s a m

m e n s e t z e n " , v e r r i e t Te a m c h e f

Paolo Ciabatti in Mugelio,
W e n n P e t r u c c i i m W e r k s t e a m

b l e i b t , k ö n n t e e s n ä c h s t e s J a h r

vier Werks-Ducatis geben: Moto2-
Weltmeister Francesco Bagnaia
h a t e i n e K l a u s e l i n s e i n e m Ve r

trag, der ihm fur nächstes Jahr
2020er Werksmaterial garantiert.

Das Team würde Jack Miller gern
behalten, zurückstecken will der
a b e r n i c h t

M O T O G P

In Mugelio wurden einige Rekorde
gebrochen, Andrea Dovizioso, der
in Mugelio seinen 300, GP fuhr,
v e r b e s s e r t e m i t 3 5 6 , 7 k m / h s e i

nen eigenen Topspeed-Rekord
aus dem Vorjahr um 0,2 km/h.
Marc Märquez pulverisierte im
Qualifying die schnellste je in
Mugelio gefahrene Zeit (Valentino
Rossi 2010:1.46,208) um fast
s i e b e n Z e h n t e l . D e r W e l t m e i s t e r
s t e l l t e a b e r n o c h e i n e n a n d e r e n

Rekord au f : i n de r Z ie l ku rve

wurde er vom Gyroskop mit 65
Grad Schräglage gemessen,
bislang hatte Jorge Lorenzo mit
d e r Ya m a h a e i n e n B e s t w e r t v o n

63 Grad, „Das ist eine Linkskur
ve. Wir hatten, als es noch nicht
so heiß war. richtig guten Grip",
verriet Märquez. ..Das heißt aber
auch, dass ich weiter an den
R e c h t s k u r v e n a r b e i t e n m u s s , "

Mugelio (I)-2, Juni 2019 6, Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 110,145 km
über 21 Runden ä 5,245 km. 32 Fahrer gestartet, 25 gewertet.
Wetter/Plste trocken, Luft 28 Grad, Asphalt 46 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . Sehn. Rd. P k t e .

1. Ale* Märguez (£) Kalex 21 3931,262 min 151,881 min 25

2. LucaMarir^fl) Kaie* 21 •-1,928 s« 1.52.110 min 2 0

3 , TtwnasLüthl (CH) Kaie* 21 -•2342 see 1.52,255 min 16

4 . Lorenzo Baldassarti (1) Kaie* 21 •-3.653 sec 1.52.196 min 13

5. ÄugustoFernändez (E) K a l e x 21 •-3,973 sec 152,253 min I I

6 . Enea Bastianini (!) K a l e x 21 ■-3,985 sec 1.52,302 min 10

7, Jorge Navarro (E) Speed Uo 21 --4,906 sec 151,995 min 9

8 , Mattel SchfOtter (0) Kalex 21 -6.215 sec 1.52374 nxn 8

9 . Sam Lowes (OB) Kaie* 21 +11,466 sec 152.494 nun 7

10. Fablo DiQannantonio (1) Speed Ub 21 +13,050 sec 152,092 min 6

11, Mättia Pasini (1) Kalex 21 +13.934 sec ) 5 2 5 6 4 m i n 5

12. XaviVietgelE) Kalex 21 +17,175 sec 1.52,227 min 4

13. ffemy Gardner (AUS) K a l e x 21 +19,894 sec 152,528 min 3

14. Tetsuta Nagashima (J) Kalex 21 +20.055 sec l 5 Z 6 2 1 m i n 2

15. Brad Binder (ZA) K T M 21 +2a59t sec 1.52,9nmin 1

16. Jorge Martin (6) K T M 21 +20.672 sec 152,962rr(n
17, Oominique Aegerter (CH) MVAgusta 21 +24,081 sec 1,53.141 min
18, Andrea Locatelli(l) Kalex 21 ♦26,677 sec 1,52.734 min •

19. So Bendsneyder (NL) NTS 21 +36,831 sec 1.53,571min •

20, Lukas Tulovic (0) KTM 21 +41,874 sec 153,734 nxn

2!, PKliwöttl (D> KTM 21 ♦44.611 sec 154,195 nxn -

22. Steven Odendaal(ZA) NTS 21 +45.131 sec 1.53,658 rrtn
23, Marco Bezzecchi (1) K T M 21 ♦45,136 sec 1.53,505 min
24, Oimas Ekky Pratama (Ri) Kalex 21 +1-01,619 mm 1.54,229 min
25. Xavi Cardelus(E)

Nicht gewertet:
K T M 21 ♦1-01,942 mm 155,599 min

JoeRoberts(LJSA) KTM 5 ♦6Rmden 154352 min •

JakeDixon(GB) K T M 10 +11 Runden 1,54578 mm
Simone Corsl(i) K a l e x 8 +13 RifxJen 1,52356 min

Nicolö Bulega(l) K a l e x 7 +14 Runden 1.52,437 min
Stefano Manzl(l) MVAgusta 7 +14 Runden 153,153 rrxn

Tee bei Nagoe (J> Kalex 4 +17 Runden 1.54393 rrtn

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e i t

1 . B a l d a s s a r r l 8 8 1. SchfOtter 151,129 min

2. UaiQuez 8 6 1 L ü t h i la,169 min
3 . L ü t h i 8 4 3. Marguez 1.51,346 rrtn

4 . N a v a r r o 7 3 4. Bulega 1.51.401 min

5 . S c h r ö t t e r 6 4 5. N a v a r r o 1.51,470 min
6 . M a t i n i 5 8 6 . M a r i n i 1.51,484 min

7 . F e m ä n d e z 5 4 7. Nagashima 151,640 min
8 . Bas t i an in i 45 a L o w e s 1.51,692 rrtn

22. Aegerter 5 9. Fwnändez 151,697 rrtn

24. Raffln 3 10. G a r d n e r 151,724 min
n . Bastianini 1.51,728 min

W M - S T A N D 12. M a r t i n 1.51,776 min

K O N S T R U K T E U R E a Corsi 151.798 min
14. D i G i a n n a n i o n l o 151,920 min

H e r s t e l l e r P u n k t e 15. B a l d a s s a r r l 1.51.976 rrxrr
1 . K a l e x 1 5 0 16- Locateili 1.52.0l5mln

2. Speedup 78 17. Yierge 1.52,055 min
3 . K T M 43 18. Pas in i 1,52.416 min

19. B i n d e r 152,025 min

W M - S T A N D T E A M S 2 0 . Bendsneyder 152,052 rrtn
21. Aegerter 157325min

T e a m P u n k t e 2 1 M a n z i 1.52,438 min

i. Rexbox HP 40 1 5 5 23. L e c u o n a 1.52,541 min

2. DynavoU Intact GP 1 4 8 2 4 . Tulovic 1.52,770 min

3. Estreila Gallcia Marc VDS 117 27. ö t t l 1.53,714 min
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Moto31 Grand Prix von Italien

M o t o S

Arbolino holt ersten Sieg, Canet ^

m

GImmc five: Tony Arbolino hat perfekt taktiert und zum Schluss vom kleinen Fehler Dalla Portas profitiert

Dass er schnell ist. hat
Tony Arbolino bereits
m e h r f a c h b e w i e s e n .
Doch be i se inem He im
rennen tak t i e r te de r

18-iährige Italiener richtig
und ist die nächste

Hoffnung seines Landes.

Vo n : N i c o S c h n e i d e r
u n d i m r e P a u l o v i t s

Miigello lind die Moto3.W e l c h e S c h l a c h t e n h a

b e n w i r h i e r s c h o n e r

lebt. die noch bis linde der Saison
für Gespriichsston' sorgten, und
mit Andrea Migno konnten die
Italiener vor zwei Jahren einen
IX'büt-Sieg von einer ihrer Nach-
wuchshoffmingen erleben. Und
all das war dieses Jahr auch nicht
anders. Zum Schluss warder Füh-
rungspiilk noch zehn Fahrer lang.
Und wenn es kurz vor dem Ziel
auch so aussall. als könne l/n enzu

M 0 t 0 3 M o t o G P R o o k i e s C u p

Wenigstens zwei
P u n k t e f ü r K o r n f e i l Tatay macht sicli
Wenn er auch mit dem
Führungspulk nicht mit
ha l ten konn te , wurde
Jakub Kornfeil als 14. noch
Bester der Verfolgergruppe.

Nach einem schwierigenQuali fy ing musste sich
P r ü s t e l s N u m m e r - l - P i l o t

Jakub Kornfeil erneui der Herku
lesaufgabe stellen, das Feld von
h i i u e n a u f z u r o l l e n . A l s e r d e m

gestürzten Kazuki Masaki auswei
chen musste, halte er einen Aus
r i t t i n s G r a s u t i d v e r l o r w i e d e r
viele Plätze. Zwar konnte er sich
wieder an die Spitze der Verfol-
gergruppe kämpfen, doch die
Lücke nach vorn war berei ts zu
groß. Immerhin konnteer durch
d i e v i e l e n A u s f ä l l e z w e i P u n k t e

aus Mugello mitnehmen. »Die
Chance haben wir im Qualifying
vergeben. Wäre ich von weiter
vorn als dem 20. I'lniz gestartet,
wäre mir vieles erspart geblieben".

gab Kornfeil zu. »Ich fühlte mich
stark auf dem Motorrad, und die
Fahrwerkeinstellung waren eben
falls gut. so schaffte ich es. die
s e c h s t s c h n e l l s t e R u n d e d e s R e n
nens zu fahren. Ich hatte Glück,
dass die Jungs vor mir Fehler
mach ten , d i e m ich i n de r Wer
tung höher brachten, sodass ich
noch ein paar l*unkte mitnehmen
kann. Jetzt freue ich mich schon
a u f B a r c e l o n a . " ■

Jakub Komfell: Besseres Quati nötig

Der Spanier Carlos Tatay
gewann das Rennen in
Mugello überlegen und hat
so nun auch e ine ansehn
liche Führung im Cup. Mit
P6 fuhr Jason Dupasquier
e in sauberes Rennen.

Den Cup-Auftakt in Jerezverliclin Carlos 'I'alay und
Ytiki Ktmii noch punkl-

giciclt an der Spitze der Tabelle,
jetzt hat der 16-jährige Spanicr als
Cup-U>ader nach Mugello plötz
lich 25 Punkte Vorsprtmg. Denn
während er an der Spitze einen
komfor tab len Vorspr tmg von
zehn Sekunden herausfuhr, muss
t e s i c h K t m i i m i t e i n e m 1 6 F a h r e r

starken Pulk herumschlagen. In
d e r l e t z t e n R u n d e w u r d e i h m d i e s

auch zum Verhängnis, denn Mat-
t e o B c n e l l e m i s c h t e b e i m H c r a u . s -

besclilcunigen das Hinternid weg.
u n d b e i m S t u r z r ä u m t e e r K t m i i ,

Asia-Taleni-Cu]vSicger Billy van
l i e i ' d e u n d M a r c o s U r i a r t e m i t a b .

Der 17-jährige Westschweizer
Jason Dupasciuier fuhr auch in
diesem Verfolgerpulk. und wenn
er auch vom Sturzirech seiner vier
Mitstrei ter verechont bl ieb, hatte
er «loch ein ereignisreiches Ren
nen. .Mein Start war schlecht, ich
musste mich vorkämpfen", so Du-
pasii liier. »IndcrGmppewardann
liciitig was los. in einer Runde war
ich mal Zweiter, dann wieder nur
12. Mit dieser langen Geraden in
Mugello kann man da nichts ma
chen, aber ich habe hundert Pro
zent gegeben. Ich muss es nun
lernen, in der ersten Runde mehr
zu pushen. Aber jetzt habe ich erst
e i n m a l i n d e r n ä c h s t e n Wo c h e
svieticrdie Moio3-Jtmior-WM.'

Für Noah IX't twi ler reichte es
diesmal nicht in die Punkte. »Ich
hatte einen guten Start, dann hatte
ich fast einen Kont.akt. da war ich
an der letzten Stelle", so der 14-jäh
rige Solothumer. »ich habe dann
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l i t e r W M - L e a d e r M O T 0 3 - E R 6 E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Mugel lo ( I )—2. Juni 2019 6. Lauf zur Motorrad-Wel tmeis terschaf t : 104.900 km
Dalla Porta seinem zweiten Platz zum Schluss in der Führungs über 20 Runden ä 5,245 km. 31 Fahrer gestartet, 21 gewertet.
in I.e Mans den ersten Sieg seit gruppe bleiben", tröstete sich

Wetter/Piste trocken, Luft 26 Grad. Asphalt 42 Grad.

Misano im letzten Jahr hinzufü Dalla Porta. „Ich habe dann einen Fahrer M o t o r r a d Rdn. Ze l t /Rücks t . Schn .Rd . Pkte.

gen. weil er schon die Runden klitzekleinen Fehler aus der letz 1. TonyAibrtino(l) H o n d a 20 39.29.874 nun 1.57.168 min 25

zuvor am besten aus der Zielkurve ten Kurve heraus gemacht, und so 2. Lorenro OaUa Porta (1) H o n d a 20 •0.029 sec 1.57.329 mln 20

kam und dazu noch an der Spitze k o n n t e A r b o l i n o v o r b e i . " i JaumeMasiafE) KTM 2 0 •0.078 sec 1.57,081 mm 16

war. musste er auch diesmal mit A r ö n Q i n e t a u s d e m Te a m v o n 4 . Nxcolü Antonelli (!) Honda 20 •0.156 sec 1.56,713 mm 13

dem hhrenplatz vorliebnehmen. Max Biaggi und Philipp Ötll war 5. Dennis Fogglafl) KTM 20 •0,267 sec 1,57,056 min 11

Tony Arbolino hatte wieder ge zwar elienfalis im Fühi-ungsptilk, 6. JohnMcPhee (GB) H o n d a 2 0 •0,403 sec 1.57,077 mln 10

nauso gut taktiert wie im (iuali- doch bei dem Lotteriespicl. in dem 7. Arbn Canet (E) K T M 2 0 •0.559 sec 1.56.950 rrkn 9

fyingiind erwischte kurz vor dem die ersten acht innerhalb von 0.6 8. Tatsuki Suzuki (J) H o n d a 2 0 • 0.595 sec 1.57,081 min a

Zie ls t r ich vorbei . Sekunden durchs Z ie l b raus ten . 9. CelestraViettl{l} KTM 2 0 ♦),566 sec 1-57.367 mln 7

.Es war ein verrücktes Rennen. war nicht mehr als der siebte Platz i a Danyn Binder (ZA) K T M 2 0 •1.597 sec 1.56.956 mm 6
wie immer in der Moio3. speziell für den 19-jährigen Spanier drin. n . Raul Femändez (E) K T M 2 0 •1519 sec 1.57199 fwi 5
hier in Mugello". g.ib Arbolino zu. Doch er b le ib t WM-Leader. „ Ich 1 1 Alt ert Arenas (E) K T M 20 ♦1554 sec 157160 min 4

„ Ich habe mic l i nur darau f kon halle mir für das Heimrennen von 13. SeisioGarcla(E) Honda 2 0 •2,578 sec l,57,445mln 3
zentriert. dass ich in der letzten Teamchef Max Biaggi einiges 14. Jakub Kornfell (CZj K T M 2 0 •22.630 sec 1.56,972 min 2

Runde in der Führungsgrupf>e vorgenommen", bekannte Canet. 15. Makv )Vn:hefd:o (KZ) KTM 20 •26A69 sec 1.57,679 mln 1
bleibe und dann richtig posi „ D o c h d i e s m a l w a r e n w i r n i c h t 16 GenySalkii(RI) Honda 20 •26,745 sec 1.57,205 mm
tioniert bin. Immer, wenn Dalla optimal abgestimmt, ich habe auf R RyuselYamanaka (J) ffonda 20 ♦26777 sec l 5 7 J 2 6 m m
Porta vorne war und eine KTM da der Geraden zu viel verloren und 18. CanOncü(TR) K T M 20 •26,779 sec 1.57.448 min
hinter. konnte er wegziehen, so konnte es nur durch spätes Brem 19. VlcenlePärez(E) K T M 20 •26,073 sec 158.111 min
h a b e i c h m i c h d a r a u f k o n z e n sen wieder aufholen. So war nicht 20. Ftl»Salac(a) K T M 20 •29,782 sec 1.58.767min
triert, dass ich vor dem Ziel hinter mehr als dieser siebte Platz drin." 21. RKcardo Rossi (1) Honda 20 ♦51,33lsec 1.58164 min
ihm bin. Hier vor den ganzen Fans Peter ölt) hat sich nun einiges vor Nicht gewertet:
zu gewinnen, ist einfach ein un genommen: „Wir werden mit dem Aytxiu Sasaki (J) Honda 1 5 • 4 R u r d « i 1.56,824 mm
beschreibl iches Gefühl ." Te a m v e r s u c h e n , d a s s A r ö n i n KaitoTotia(J) H o n d a 1 6 ♦4Rwtlef l L575Rmin

„Meine Reifen hatten etwas ab Barcelona wieder ein konkurrcnz- Andrea Migno (1) K T M 15 ♦SRunden 156934 mm

gebaut, trotzdem konnte ich bis fäiiigcres Motorrad hat." ■ RtimanoFenatifl) Honda 15 •SRunden 157J61 mln

aus dem Staub
W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

versudU. so viele Fahrer wie mög
l i c h w i e d e r z u ü b e r h o l e n , a b e r
dann konn te i ch d ie Face n ich t
halten und bin wietler etwas zi i-
rückgeCallen. Zum Schluss habe
ich als 19. noch von den Stürzen

profitiert. Beim nächsten Rennen
in Assen werde ich wieder voll at
t a c k i e r e n . "

Für den 13-jährigen Sachsen
FhillipTonn war das Rennen vier
Runden zu lang. »Mir ist mehr
fach der Cang rausges])iiingcn. da
habe ich viel Zeil verloren. IJann
ist mir vier Runden vor Schluss in
der ersten Kurve einer ins Vorder
rad gefahren und ich bin leider
gestürzt." BNSN
C U P - S T A N D

F a h r e r P u n k t e

1. Carlos Tatay (E) 7 0

2. YuklKurdfJ) 4 5

3. HanklNogucfäfJ) 37
5. Jason Duoasquier (CH) 32

20. NoahDettwlierlCH) 1

Carlos Tatay: Unbehelligt vorneweg

Jason Dupasquier («SO): Viel Aktion

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e l t

1. Canet 5 6 l Arboüno 1.56.407 min
2. Antonell i 57 2. Rodngo 1.57,080 min
3. Masia 4 5 3 . Dalla Porta 1.57.276 mln
4. Toba 41 4 . Migno 1.57,438 min
6 DaUaPorta 4 0 6 Suzuki 157.453 trtn
6 v i e t b 36 6. Antonelli 157.455 rrtn
7. Migno 29 7. Fenati 1,57,525 mn
8. Binder 26 8. Toba 1.57,533 mln
9. A tbd ino 26 9 . Ramirez 1.57,551 mln
10. Rodngo 2 4 10. Canet 1.57,575 mm

11. Lopez 1.57,626 mm
W M - S TA N D M A R K E N 12. Mas la 1.57,733min

13. Foggka 1-57.9)1 mm
Marke P u n k t e 14 Binder 158.007 iTWi

1. KTM 8 2 16 Femändez 1.58,020 mm
2 . H o n d a 7 9 16. Garcia 1.50,031 min

R Wett i 1.58.099 min

W M - S TA N D T E A M S 18. M c P h e e 1.58.122 mm
19. Sasaki 150235 itkn

T e a m P u n k t e 20. Komfeil 1.56.262 min
1. SIC56 Squadra Corse 8 0 21, Masaki 1.58,471 min
2. Bester Capital Dubai 74 22. Arenas 1.58,496 min
3. leopardRacing 6 4 23. Yu r c h e n k o 1.58,714 mln
4. SterilgaidaUax Racing Team 58 24. Oncü 1.50.716 mln
6 Honda Team Asia 58 25. Z a n n o n i 1.58,764 mln
6 SkyRacmgTe3mVR46 5 0 2 6 Yamanaka 158,925 min
7. SamaQatar Angel HetpTeam 40 27. Saiim 1.58.988 nkn
8. VNESrapen 3 3 28, Perez 159.182 mm
9. ClPCreenPower 26 29, Salac 1.59,897 mln
10. KOmm«lingGreslnlMoto3 24 30, Booth-Amos 2,00,708 mln
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Am Hockenheimring wur
de die Zeit zurückgedreht.
Wie in den glorreichen
Zeiten des Mai Pokals, des

größten deutschen inter-
rennens , d röhnten und
kreischten wieder d ie Ma
sch inen von damals - d ie
Kleinsten ganz besonders.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Dieses helle Kreischen -wielange ist es schon aus der
W e l t m e i s t e r s c h a f t v e r

schwunden. Doch jetzt vibriert
e s d u r c h s M o t o d r o i n . w i r d v o n
d e n T r i h i m e n u n d d e r I l o x e n -
mauev reflekt ier t und bohrt s ich
tief in die Erinnerungen. Ja. so
haben sie geklungen, die kleinen
5 0 e r R e n n m a s c h i n e n . d i e

Schnapsklasse, die einst wie ein
Schwann von Hornissen über die
Strecken fegte. Untergegangen
im Wcrtlegang der Geschichte,
aber unvergessen bei den Fans
und den Aktiven. Jugcnderinne-

rungen, der Beginn von großen
Karrieren, einer Lebensweise- Es
gab Tage, da waren die Kleinsten
die Größten. Hans-Georg An-
scheidt. Angel Nieto.Jan de Vries,
Stefan Dörl'linger oder Jorge Mar
tinez: Jeder von ihnen wurde zu
e inem Na t i ona lhe lden i n se ine r
jeweiligen Heimat.

Gerade der Hockenheimring
w a r d a b e i e i n G e b u r t s h e l f e r . H i e r

startete die OMK 1959 gemeinsam
m i t H o c k e n h e i m - R e n n l e i t e r W i l
helm Herz 1959. also vor 60 Jah
ren. den Moto Cup für die frisier
ten Mopeds, die damals überall
derjugen«! den Zugang zu Mobi
l i t ä t u n d Te c h n i k v e r s c h a f T t e n
u n d i n v i e l e n d a s R c n n t l e b e r

weckten. Die idee verbreitete sich
wie ein Diuffeuer. Schon 1961 gab
CS eine Eiiropameistersdiaft und
bereits ein Jahr später gar eine
W e l t m e i s t e r s c h a f t . W e n n a l l d a s
am Ende der 1980er Jahre mit
dem Drang nach immer Größe
r e m a u c h e i n l i n d e f a n d ; D i e F a s

zination für die kleinen Kreisclier.
die Literleislungen hervorbrach
ten. bei denen Jedes größere Kenn-
fahrzeiig erblasste, und deren

„Es ist noch keine
zehn Jahre her,
dass wir angefangen
haben, historischen
Motorsport zu ver
a n s t a l t e n . H i e r h a t
ten Wirfast genau
5 0 0 Te i l n e h m e r . "

Manfred John

b e s t e T ü f t l e r b i s z u m E n d e d e r
Zweitakt-Ara die Entwicklung an
vorders te r F ron t m i tbes t immten ,
Ist bei allen, die sie miterlebt ha
ben. geblieben.

Die größten Kleinen
Und so waren sie wieder die Stars
in Hockenheim. Auf der St recke
und im Fahreringer. Sauber auf
gereiht standen sie in der Box.
und Haudegen wie die beiden
S c h w e i z e r R o l f B l a t t e r u n d H a n s

Scheidegger ließen sie nicht nur
bei der Parade kreischen, sondern
prügelten sie auch im 50cc Euro-

Cup um l'laize und Punkte. Und
im Glas-Pavi l lon standen weitere
Schätze aus der Vergangenheit:
von der Dop|>el-Drehschicber-
Kreidicr. mit der Hans Georg An-
Scheidt den ersten SOer-WM-Duif
der Geschichte am 6. Mai 1962 in
Montjuic Pare von Barcelona
gewann, über die Reimo-Suzuki
bis zur Zundapp KSR 80. mit der
Stefan Dörflingcr 1984 erster
8 0 e r - W o l t m e i s t e r w u r d e . D a z u
hatte die Moped-Garage, die den
technischen Hintergrund für den
erfolgreichen Kinofilm .25 km/h"
stellte, viele Serien-Exponate in
k l u s i v e z w e i e r F i l m - M o f a s m i t
gebracht. und ihre schnapsglas-
v e r r ü c k i e K u n d s c h a f t b r a c h t e
den Rest des Moited-Fcelings
k n a t t e r n d i n s M o i o d r o m .

Trotzdem waren sie in der Uii-
terzahl. Denn was Manfred John
aus seiner Moto Trophy gemacht
hat. ist die größte Oldtimer-Meis-
terschaft auf dem Kontinent ge
worden. und das Fahrcrlager. das
wegen den Uinbauarbeiten für
d e n F o r m e l - 1 - W M - l . a u f d e r z e i t
etwas eingegrenzt ist. platzte aus i
allen Nähten. „Wir haben das j
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Feine alte SOer. unvergessen Ihr Verfrachter Ralf Waldmann Oer Andrang auf die Autogramme war groß

Ganze 2010 angefangen, damals
mi l den Zwei tak tern , d ie ke inen
P l a t z m e h r i n d e r W M u n d d e n
n a t i o n a l e n M e i s t e r s c h a f t e n h a t

ten", erinnert sich Manfred John.
« D a n n h a b e n w i r d i e V i e r t a k i -
Klassen dazi igenommen. und
seither ist die Serie regelrecht
explotliert. Viele l.eiite hatten die
M o t o r r i i d c r z u H a u s e s t e h e n ,
wollten sie fahren, und Jetzt sind
sie a l le h ier. Wir hat ten h ier in
Hockenheiin ziemlich genau 500
Te i l n e h m e r. "

Und dass es nicht die allerfri-
s c h e s l e n R e n n m a s c h i n e n s i n d ,
heißt nicht, dass mit ihnen nicht
genau so ernster Motorsport ge
tr ieben wird wie zu ihrer aktuel
l e n Z e i t . B e i d e n Z w e i t a k t e r n

l inden sich Sahnest i icke wie die
Replicas oder auch teilweise Ori
g ina le von wel lmeis te i i ichem
Gefährt wie der 500er Suzuki von
Marco Lucchinelli. der Honda des
l e t z t e n 2 5 0 c r - W e l t n i e i s t e r s H i r o -
shi Aoyama. der 125er von Dirk
Raudics oder gar die Original-
Bridgestone-125 von Jos Schur
gers. Bei den Siiperbikes fahren
auch alte Haudegen wie Jochen

Schmid , M ichae l Ca l i nsk i . Man
fred Bischer oder Heinz l ' latacis
mit und zeigen den Jungen, was
eine Marke ist. Jochen Schmid
verpasst dabei ziisaminen mit
Roland Eckert der Honda RC 30
Jedes Jahr eine weitere Evolu-
lionsslufe. und der Pro Super-
b i k e - M e i s t e r f a h r t a u c h d i e

Rennen mit dem gleichen Ernst
u n d E i n s a t z w i e d a m a l s .

Große Frühsommer-Party
Auch das Wetter machte mit. bei
h e r r l i c h s t e m S o n n e n s c h e i n u n d
sommerlichen TemiK-ratiircn hat
ten alle viel Spaß, und aul^r den
beiden geladenen Weltmeistern
Hans Georg Anscheidi und Dieter
B r a u n l i e ß e n e s s i c h a u c h a n d e r e

Motorsport-Größen wie Gespann
w e l l m e i s t e r R o l f S i e i n h a u s e n
n ich t nehmen, vorbe izuschauen.

W e n n d e r M a i P o k a l h e u t e
auch n icht mehr das hochdot ier
te in te r rennen is t w ie e ins t , so
hat er als Revival bereits Jetzt, bei
seiner zweiten Ausgabe, einen
genau solchen Stcl lenwcii Im
historischen Motorsport erklom
m e n . ■

D R E I F R A G E N A N H A N S G E O R G A N S C H E I D T

W E L C H E E R I N N E

R U N G E N H A T

D A S M A I P O K A L -

R E V I V A L S E I

I H N E N W A C H

G E R U F E N ?

Sehr v ie le . I ch b in me in e rs tes

S t r a ß e n r e n n e n 1 9 6 0 i n H o c k e n

heim gefahren und mein letztes
R e n n e n 1 9 6 8 e b e n f a l l s . D e s h a l b

i s t H o c k e n h e i m m e i n z w e i t e s

Zuhause, und ich freue mich
immer, wenn ich hier sein darf.

• V I E G E F A L L T I H N E N D A S

FORMAT. AKTUELLEN
H I S T O R I S C H E N M O T O R

S P O R T M I T D E R P A R A D E

V O N A L T E N M E I S T E R N

Z U S A M M E N Z U F Ü H R E N ?
Ich bin schon bei einigen
Veranstal tungen von Manfred
John gewesen, wie in Walldürn,
und ich finde es ganz prima,
dass sich Leute drum kümmern,
d a s s M e n s c h e n , d i e s i c h f ü r a l t e

M o t o r r a d e r u n d d e r G e s c h i c h t e

des Motorsports interessieren,
diesem Hobby frönen können.
W ü r d e s i c h n i e m a n d d a m i t

beschäftigen, konnten die vielen
Fahrer nirgends fahren. Und
die ganzen Fans, die kommen,
n i c h t s o v i e l F r e u d e a n I h r e m

Hobby haben.

' .VAS HAT ES IHNEN GEGEBEN.

D I E S O E R W I E D E R S O I M

M I T T E L P U N K T E I N E R V E R

A N S T A L T U N G Z U S E H E N ?

Ich freue mich, alte Bekannte
und ehemal ige Motorrader
wiederzusehen. Die sind ja
heute alle besser In Schuss, als
s i e e s d a m a l s w a r e n . U n d e s

Ist schön anzusehen, dass die
Leute dabei so viel Spaß haben,
d i e s e M o t o r r ä d e r z u e r h a l t e n

u n d d a m i t s o e i n b i s s c h e n

Rennen zu f ah ren . Nu r d i e v i e l en

Hollander hatte ich noch gern
dabe igehab t .
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Straßensport | Hintergrund

100. Tourist Trophy

Regen legt die Tourist Trophy lahm
Die Jubiläumsausgabe der
Isle of Man TT ist mehr als
ins Wasser gefallen. Von
den geplanten sechs Trai
ningstagen fielen drei aus,
wie auch die ersten Rennen.
Nur Dienstag und Sonntag
konnte trainiert werden.

Vo n ; To n i B ö r n e r

Bereiis das Nowconier-Trai-niiig hatte vor einer Wo
che von Samstag auf Sonn

tag verschoben werden müssen.
Dann konnte noch am Dienstag
gefahren werden, das nächste
Mal erst am Sonnlag. Nun wird
das Su|>erbike-Kennen nach nur
e i n e r S e s s i o n s t a t t fi n d e n . - I c h
komme 30. 40 Jaiue lang hier
lier. aber so etwas habe ich noch
nicht erlebt", sagte Wilson Crnig,
langjähriger, erfolgreicher Team
chef bei der Islc of Man TT. vor
rangig mit Honda. -Früher wur
de Ja auch im Regen gefahren,
-SO wie zum lleisi'iel 1998. als es
auch fast zwei Wochen lang
durchgeregnet hat," Uber einen
Regen-Kinsatz beider Isle of Man
b r a u c h t h e u t e n i c h t d i s k u t i e r t
werden, die »Iber 200 PS starken
W a f f e n s i n d s c h o n i m T r o c k e n e n

k a u m z u k o n t r o l l i e r e n !
Das bedeutet, dass bislang nocli

keine Duivlisclmill.sgeschwindig-
keiten von 130 Meilen pro Stunde
e r r e i c h t w e r t l c n k o n n t e n . D e a n
Harrison war am Montag mit
1 2 9 . 5 3 1 M e i l e n d e r S c h n e l l s t e d e r

Snperbikes. brauchte also für die
r e i c h l i c h 6 0 K i l o m e t e r u m d e n

Snaefell Mountain Qrcuit 17.28.610
Minuten. Er lag damit vor dem
beginn der Rennwoche an der
Spitze, vor Manxman Conor Cum
m i n s u n d d e m A u s t r a l i e r D a v o

Johnson. Dessen Honda Racing
Teamkol lege Jan Hutchin.son
stürzte am Dienstag im schnellen
l l " ' - M i l e s t o n e - K n i c k , b l i e b a b e r
weitestgehend unverletzt.

Doch der Crash nagte am
Engländer, der aufgrund seiner
schweren Beinverlelzungen von
2010 nun acht seiner 16 Tr-Siege
mit Links-Schaltung und weitere
.acht mit Rechtsschaltung emin-
gen hat. .Ich bin wahrscheinlich
der Einzige im ganzen Fahrer
lager. der sich über die ganzen Ab
sagen diese Woclie gefreut hat",
sagte er. -Da konnte ich meine
W u n d e n l e c k e n . " F ü r H u t c h i n s o n
wurde für das Sonntagstraining
ein neues Siii>erbike aufgebaut,
mit dem er sich gleich wieder auf
den Kurs wagte. In der Supersport-
K iasse wa r e r vo rn da l>e i .

Pech hatte Michael Dunlop,
der am Sonntag auf seiner ersten
Runde mit dem Su|>erbike in den
bergen liegen blieb und nicht wie
der ins FahrerUiger ziirückkain.
Der 18-fache TF-Siegor nuisste
d a n n d e n a n d e r e n z u s c h a u e n .

W i e w e i t e r ?
D i e R e n n e n s i n d a l l e v e r s c h o b e n

worden und am Montag |nach Re-
daktions.scbluss| ging es mit dem
von sechs auf vier Runden gekürz
ten Superbike-Rennen los. Danach
die Seitenwagen und am Abend
die Supersport- Weitere Rennen
waren für den Dienstag geplant,
diKh für Dienstag war ebenso er
neuter Starkregen angekündigt. ■

Dean Har r i son : Auch indem e inen Superb l l te -Tra ln lng Schne l l s te r

W i e d e r d a b e l ; D e r 2 4 - f a c h o T T- S l e s e r J o h n M c G u I n n e s s

Den Engländern können auch solche Bedingungen den Humor nicht nehmen

N A C H R I C H T E N

T O U R I S T T R O P H Y

B e s o n d e r s h a r t t r a f e n d i e Tr a i

nings-Absagen den Newcomer
David Datzer aus Bayern, dem
d a m i t n i c h t n u r Z e i t , s o n d e r n
auch Runden verlorengingen. Am
Sonntag konnte er endlich wieder
a u f d e n K u r s r a u s , w a r a b e r d a n n

auch noch gehandicapt: -ich
habe mir Magen-Darm-Grippe
eingefangen und die ganze Nacht
a u f d e r To i l e t t e v e r b r a c h t - d a

f e h l t e c h t K r a f t b e i m F a h r e n . "

Horst Saiger war einer der
wenigen, der alle drei seiner

Maschinen bewegen und pro
bieren konnte und zeigte sich
teils begeistert. .Die Superstock
funktioniert hervorragend, die
macht genau, was ich will, aber
am Superbike haben wir noch
Arbeit", so der Österreicher.
Zwei Maschinen zogen be
sonders die Augen und Ohren
a u f s i c h : M i c h a e l R u t t e r f a h r t

i m B a t h a m s - Te a m d i e H o n d a

RC213V-MotoGP-Repl ika und
kam im Training damit auf Rang
5 . J o h n M c G u i n n e s s i s t w i e d e r

z u r ü c k u n d s e t z t d i e s e s J a h r a u f

Norton, die einen ähnlich spekta
k u l ä r e n S o u n d v o r w e i s e n k a n n .

S U P E R B I K E - W M

Bei den zweitägigen Tests In Ml-
s a n o l e t z t e W o c h e M i t t w o c h u n d

Donnerstag machte der Regen
d e n Te a m s e i n e n S t r i c h d u r c h d i e

Rechnung, es konnte jeweils erst
am Nachmittag auf einigerma
ßen trockenem Asphalt getestet
werden. Und auch da lagen die
Z e i t e n u m e t w a d r e i S e k u n d e n

unter denen, die beim WM-
L a u f a m 2 2 ^ 2 3 . J u n i e r w a r t e t

w e r d e n - w e n n e s d o r t t r o c k e n

bleibt. Die rutschige Strecke gab
a b e r W e l t m e i s t e r J o n a t h a n R e a

fichtig Auftrieb, er war mit 1.34.9
S c h n e l l s t e r v o r M i c h a e l v a n d e r
Mark (L35.1), Alex Lowes (1.35,2)
und Alvaro Baulista (1,35,5). Der
W M - L e a d e r m u s s t e a b e r e i n e n

weiteren Dämpfer einstecken, äts
er in Turn 13 brutal abflog, sich
a b e r z u m G l u c k n i c h t v e r l e t z t e .

S a n d r o C o r t e s e f u h r e b e n f a l l s

1-35.5, Markus Reiterberger 1.36,6.
L o r i s B a z d e b ü t i e r t e a u f d e r Te n -

Kate-Yamaha mit 1.36,5.
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Motocross I Offroad

ADAC MX Masters MOggers

Herlings zurück - geschlagen!
ginn an fiilircn und den KTM-Star
Herlings erfolgreich auf Distanz
hallen. >Der Club hat die Strecke
wirklich super vorbereitet, das
w a r a b s o l u t e s W M - N i v e a u . I c h
hatte heute richtig Spaß und
Itabedas Rennen sehr genossen",
s t r a h l t e d e r Y a m a h a - P i l o t .

Tanel Leok Tabellenführer
I n H e a t 2 d r e h t e d e r N i e d e r l ä n d e r
dann den Spieß um. konnte den
Start gewinnen und das Rennen
12 Runden lang anfuhren. Dann
übemimpelte ihn Seewer mit ei
nem ÜberraschungsangrilT.

Herlings konnte nicht mehr
kon te rn und zo l l t e se inem Kon
kurrenten Respekt: ,lin ersten
I . a u f b e k a m i c h s c h o n f r ü h i m

R e n n e n h a r t e U n t e r a r m e u n d
konn te desha lb n i ch t me in no r
males Tenijx) gehen", erklärte der
WelUneister. -Aber das is t nach

Er Ist wieder da: Jeffrey Herlings In Möggers am Start, aber rticht Sieger

meiner langen Verletzungspause
ganz normal. Im zweiten Durch
gang lief es deutlich besser und
ich konnte Jeremy eine ganze
W e i l e h i n t e r m i r h a l t e n . A b e r e r
ist hier sehr stark gefahren und
wäre auch eine harte Nuss gewe
sen. wenn ich schon in Topform

wäre." Abseits des Giganten-
ducl ls hol te s ich der Este Tanel
L e o k m i t z w e i d r i t t e n P l ä t z e n
die Masters-Führung. Und der
m e h r f a c h e M e i s t e r D e n n i s U l l
rich (4/4) liegt jetzt nur vier
Punkte hinter dem Spitzenreiter
z u r ü c k . ■

Jeffrey Herlings ist zurück
- in (jer MX Masters Serie.

D e r M X G P - W e l t m e i s t e r
s t a r t e t e s e i n C o m e b a c k
b e i m M a s t e r s - L a u f i n

Möggers, wurde aber
von Jeremy Seewer
geschlagen!

V o n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Das Mastcrs-Rcnnen inMöggers als einzigem in
Österreich hnt KTM einen

H e i m v o r t e i l u n d d e n b e s e t z t e

Mattighofen mit einem Pauken
schlag: Der seit Februar verletzte
MXGP-Weltmeister Jeffrey Her
lings wurde eingeflogen. um sein
C o m e b a c k a u f d e r R e n n s t r e c k e
zu geben. Bereits am Himmel-
fnlmsfeiertag hatte er in Rhenen
(Nl.) an einem Rennen teilgenom
men. Möggeis sollte der letzte
Test vor seinem geplanten WM-
C o m e b a c k b e i m R n s s l a n d - G r a n d -
Prix am 9. Juni sein.

Herlings kam, sah-aber siegle
n i cb t l I n be iden Mas t c r s -ü i u fen
musste er sich seinem Schweizer
MXGP-Konkurrenten Jeremy Sec-
wers geschlagen geben. Seewer.
d e r v o n d e r P o l e - P o s i t i o n a u s i n s
Rennen ging, konnte den ersten
Lauf mit einem I loleshot von Bc-

A D A C M X M A S T E R S

Mösgers (A), 2. Jun), 1. Lauf

1. JerernvSeeiwet (CH). Yamaha 3338.500m
2.Jefr(evHertmgs(NL),KTM »19.986s
3. Tanel Leok (EST), Husqvama »20340 s
4. Dennis Ullrich (D). Husqvama »25004 s
5. ValentinGuillod (CH), Honda »28.775 s
6.JensGetteman(O).Kawasaki »36.849$
7. BenceSzvoboda(H),KTM •4&303s
6. Pascal RauchecKCker(A).KTkl »56.410 s
9. R<ch3idSAyna(S<),KTM •1.00.768m
10. FlüpNeuget>auer(CZ],Kawa. »1.02.486in

2 . L a u f

1. Jeremy Seewer (CH). Yamaha 34.37,670 m
Z Jeffrey Herlings (NL).KTM »7,533 S
3. Tane(Leok(EST),Husqvama »S2,I20S
A.DennisUUrIchlD),Husqvama »53,394s
5. Valentin Guiliod (CH). Honda »58,7795
6 JensGetterT»n(B).Kaiivasal(l »59.916$
7. P.Raucheneckef(A),KTM •106.622m
a MattssKarro(LV),Husqvama »UZ048m
9. RichardSikyna(SX),KTM »136358m
10. Lukas Neuauter (A), KTM »1.43311 m

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

s t a n d n a c h 2 v o n 7 R e n n e n

1. Tanel Leok 76 Punkte

2. Dennis Ullilch 72

3. JensGetteman 78
4 . Pascal Rauchenecker 57

5. Bence Svoboda 51

6. Jeremy Seewer 50

7. Stefan Klef Olsen (DK) 4 9

8 . Jeffrey Herlings 4 4

9 . Richard Sdcyna 41
10. KarflsSatnMis{LV) 35

U S - M o t o c r o s s L ^ h e w o o d

Roczen-Sieg Nummer 2
Endl ich lau f ts : Be im dr i t ten
Lau f de r US-Na t i ona l s im
Thunder Valley stand
K e n R o c z e n z u m z w e i t e n

Mal auf dem Podium ganz
o b e n : P l a t z ! i n d e r
M e i s t e r s c h a f t s t a b e l l e .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das auf 1861 Metern Höhegelegene Areal in Lake
wood bei Denver gehörte

nicht Local Heio Eli Tomnc. son
d e r n w a r K e n - R o c z e n - l ü n d . M o l o

1 m u s s t e n a c h e i n e m G e w i t t e r -
Sturm gestartet werden. Roczen
bewahrte die Ruhe und gewann,
w ä h r e n d s i c h T i t e l k o n k u r r e n t E l i

Tomacvon außerhalb der Top 10
n u r a u f P l a t z 5 v o r a r b e i t e t e .

A u c h i n L a u f Z f ü h r t e R o c z e n .

k a m a b e r i n d e n l e t z t e n 1 0 M i n u

ten in ein Siegducll mit Tomac.
O b w o h l s i c h d e r K a w a s a k i - P i l o t
aus Ck)lorado durchsetzte, wurde

. . S " -
. . * • ' - 9 .

■ j - v t n a
> i t y -

der Thüringer Tagessieger: .Der
Sieg gehört meiner Crew. Als
ich mit einem Überrundeten zu
sammenkam. .schlug seine Gabei-
abdeckung ein Rie.scnloch in
meinen Zündungsdeckel und ich
verlor eine Menge Öl. Meine

U S - M O T O C R O S S

C r e w m a c h t e e i n e n s c h n e l l e n
Motorwechscl und fertig waren
w i r f ü r M o t o 2 ! '

Roczen hat die Führung wie
d e r ü b e r n o m m e n . D e r D r i c t -
platzicrte Z.ich Osborne l iegt
s c h o n 2 6 P u n k t e z u r ü c k . ■

N u m m e r 2 : R o c z e n i s t w i e d e r v o m

3. Lauf. Lakewood (USA), I.Juni S t a n d n a c h 3 v o n 1 2 R e n n e n

1. KenRoczen(D).Honda 1-2 1. Ken Roczen 135ft jnkte
1 EliTomac(USA),Kawasaki 5-1 Z QlTorruc 134

3. 2ach Osborne (USA). Husqvama 2-4 3. ZachOsbome 110
4. Jason Anderson (USA), Husqvama 4-5 4. Marvin Musquin 107

3 MarvjnMusquin(F).KTM 8 - 3 5. Jason Anderson 106

6 Cooper Webb (USA). KTM 3-B 6 CoopetWebb 9 8

7. 8.akeBaggen(tJSA).KTM 7-7 7 . J u s t i n B a r c i a 77

8. Oean Ferris (AUS). I^maha 6-9 a DeanFerris 69
9: JustinBarcia(USA),Yamaha n-6 9i JustmBogte 6 3

10. Juslri Bogie (USA), KTM 10-10 lO.BiakeBaggett 61
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Offroad I Bahnsport

L a n g b a h n - G P H a r x h e i m

„Mit einem Lächeln nach Hause"
M a r t i n S m o l i n s k i s t a r t e t
a ls WM-Leader in d ie neue
S a i s o n . D o c h E x w e l t m e i s -
te r Math ieu Tresar r ieu ent
riss dem Titelverteidiger in
Herxheim den GP-Sieg.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Es begann nicht gut fürW c l t i n c i . s i c r M a r t i n S m o
linski vor 12 500 Zuschau

ern in Herxheim; Der Olchinger
b e e n d e t e H e a t 1 h i n t e r d e m
59-jähi jgen (!) Hernd Diener und
Theo l'ijper nur als Dritter. .Ich
halte das falsche Setup gewählt,
wir halK-n dann das Bike schnel
ler überselzt. und da ging es ganz
gut voran." Smolinski. der von
Criin gestartet war. wurde aueli
dadurch bestätigt, dass zehn der
17 Liufe von Startplatz Rot ge
w o n n e n w u r d e n . M i t v i e r l . a u f -
siegen und einem zweiten Platz
zog der Bayer ins l-inale ein und
w ä h l t e a l s l i r s i e r e r n e u t K o l .

Vizeweltmeister Diinitri Berge
w a r v o r d e n S e m i s z w e i t b e s t e r

l ' a h r e r . w ä h r e n d d e r 2 0 1 7 e r -
VVe l lme is te r Ma ih ieu Tresar r ieu
mir sehr langsam in Schwung
kam. Krst aus den letzten beiden
Vorläufen holte er sieben Punkte

speedway Grand P r i x K rsko

D u e l l d e s Ta g e s : W M - L c a d c r S m o l i n s k i ( # 0 4 ) g e g e n G P - S l e g e r Tr e s a r r i e u

und ging nur als Viel ter ins Fi
nale; .Obwohl ich von Gate 4 ge
startet bin. kam ich gut aus dem
S t a r t u n d k o n n t e d a n n a u ß e n a n
Martin vorbeigehen."

Smolin.ski warder'I'o)>lavorit.
musste sich aber um den Gl'-Sieg
geschlagen geben; .Ich wollte im
F i n a l e n o c h e i n e n T i c k s c h n e l l e r
werden und habe mir von Jörg
Tebbc ein ultrakleines Ritzel ge
l i e h e n . A b e r n a c h e i n e m B o m -

lienstart halK- ich im Spiizeck die
komplett falsche Linie gewählt.
Mathieu hat vorher gefragt, ob
er d ie Fähnchen an der Außen
begrenzung berühren darf und
genau das hat er gemacht."

Für den Niederländer Romano
Hummel, der sich vier Tage zu

v o r i n O s n a b r ü c k e r n e u t v e r l e t z t

hatte, war es ein Tag zum Ver
gessen; Der 20-Jährige fiel drei
mal aus. die zwei Läufe, in denen
er das Ziel sah. gewann er!

LANGBAHN-WM
l . L a u l , H e r x h e i m ( D ) . 3 0 . M a l

1. UathieuTresameu(F) 21 Punkte
2 . M a r t i n S m t S l n s k K D ) 2 4

3 . D imI t r I Berge (F) 21
A. Jamt?sShanes(G6) 16
5 . J o s e f F t a n c ( C 2 ) 1 5
6 . T h e o P i i p e r ( N L ) l A
7 . J O i B T e b b e ( O ) 1 2
8. Lukas Fienhage(O) 12
10. Bernd Dienet (D) 10
1 2 . U a x [ > l e e f ( 0 ) 8

Klare Fehlentscheidung
Der Pole Bartosz Zmarzl ik

gewann den slowenischen
GP und übernahm die WM-

Führung.

Vo n : A n d r e a s F a h l d i e k

Mit einer eindrucksvollenVorstellung unterstrich
B a r t o s z . Z m a r z l i k s e i n e

T i l e l a m b i t i o n e i i . I i s w a r d e r b e s t e

G P - A u f t a k t s e i n e r K a r r i e r e . V e r -

ge.ssen war die nicht so überz.eu-
gende Performance in Warschau.
In Krsko fuhr der 24-Jährige
stark, schnel l und dennoch nicht
v o l l c . s R i s i k o . D a s G r a n d F i n a l

w u r d e z w a r z u m T r i u m p h
Zmarz l iks . dennoch l i t t es unter
e iner Feh len i .sche idung von
Schiedsrichter Craig Ackroyd.

Der B r i t e l i eß e inen deu t l i chen
Fehlstart von dem innen starten
d e n L e o n M a d s e n z u u m l b r a c h

n i c h t a b . M a r t i n Va c u l i k n u t z t e
die Si tuat ion und setzte s ich an
die Spitze. Madsen blockte in der
ersten Kurve Patryk Dudek ab.
Danach hatte der Pole (der zuvor
Semi 2 überragend gewann) kei
n e C h a n c e a u f e i n e n v o r d e r e n

P l a t z . Z m a r z l i k f u h r a u ß e n s e h r

geschickt und rollte das Feld von
hinten auf. Zu Beginn der zwei
t e n R u n d e ü b e r h o l t e e r i n n e n

spektakulär den führenden Va
culik und gewann damit seinen
v i e r t e n G P. D u d e k z u r E n t s c h e i

dung des Referees; „Ich fühlte
mich etsvas betrogen." Er verlor
w e r t v o l l e P u n k t e , f ü h r t a b e r
dennoch (mit Zmarzlik) das Ge-
s a m t k l a s s e m e n t a n .

B e i T a i W o f fi n d e n w a r e i n

Ähnlich ging es GP-Rookie Luka
Fienhage; Der erst 19-jährig<'
Lohner mischte kräftig mit. fie
a b e r i n s e i n e m z w e i t e n L a u
a u s u n d e n d e t e i m . S e m i fi n a l i
als Achter. Mark Riss musste di<
Wi ldcard-Nomin ierung wegen
seines Schlüsselbeinbnichs absa
gen. und erst am Dienstag erfuhr
Jörg Tebbc. dass er aufrücker
würde. Der deuische l.angbahn
meister startete mit einem Sieg
u n d w u r d e i m H a l b fi n a l e a h
Siebter zwei tbester Deutscher.

Martin Smolinski verpasste
den Tagessieg, lahrt aber als WM
L e a d e r m i t d r e i P u n k t e n V o r

sprungaufTre.sarrieu und Bergii
z u G P 2 n a c h L a R « ) l e ; - I c h k a n n
m i t e i n e m U i c h c l n n a c h H a u s e
f a h r e n . " ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

S t a n d n a c h 1 v o n S L a u f e n

1 . M a r t i n S m o U m W 2 A P u n k t e
2 . M a t h l e u T r e s a r r i e u 2 1

3 . O i m l t i l B e r g ^ 2 1
4 . i a m e s S h a n e s 1 8

5 . J o s e f F r a n c 1 5
6 . T h e o P ^ p e r l A
7 . J ö r g T e b b e 1 2
6 . L u k a s F i e n h a g e 1 2
1 0 . B e r n d D i e n e r 1 0
1 2 U a x D i l g e r 8

Au fwä r i s t r end zu e r kennen , o l v
wohl er nicht zu 100 Prozent fit
war. Auf dem Weg von Breslau
n a c h K r s k o l i t t e r u n t e r e i n e r
ciuälencien Lebensmittelvergif
tung. Das Comeback von MacieJ
Janowski misslang. Auch Freddie
Lindgren und Jason Doyle zahlen
zu den Verl ierern des wohl bes
t e n G P i n K r s k o . ■

S P E E D W A Y - W M

2. Lauf, Krsko (SLO), I .Juni

Madsen , Zmarz l i k . Vacu l I k ( v. l . )

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 2 v o n 1 0 L ä u f e n

1. Bartosz Zmarzlik (PL) 18 Punkte L Bartosz Zmarzlik 28 Punkte

2 Martin \äCuUi(SK) V 2 Patryk Dudek 28

3. Leon Madsen (DK) 13 3. Leon Madsen 26

4. Patryk Dudek (PL) 12 A. MartinVaculAi 24

5 EmlSalfutdinov(RUS} 13 5. Niels-Krisiianiversen 21

& Tal Woffinden (GS) 9 6. Frednk Lindgren (S) 20

7, Artem Laguta (RUS) 9 7 . E r r i l S a i f u t d i X N 19

6. Robert Lambert (6B) 7 8. TaiWiffinden 15

9. Nläs-Krlstianlver$en(DK) 7 9 Robert Lambert 15
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Hintergrund | Offroad

E r z b e r g r o d e o

A u c h J a r v i s b e i f ü n f
N A C H R I C H T E N

M i t s e n s a t i o n e l l e n 4 4

Jahren holte sich der Brite
Graham Jarv i s se inen
fünften Sieg beim spekta
k u l ä r e n E x t r e m - E n d u r o a u f
dem Erzberg in Osterreich.
Damit stellte der Husqvarna-
Fahrer den Rekord von
Taddy Blazusiak ein.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Jarvis, als Spezialist für unwegsames Gelände, war als
Titelverteidiger angetreten,

doch er wo l l te n ich t den Feh ler
des Vorjahres wiederholen: .Ich
star te immer schlecht und muss
spater entsprechend kämpfen."
D i e s m a l i n v e s t i e r t e e r m e h r
Mühe in den Massenstart mit den
50 Besten und konnte sich in der

Spitzengruppe festsetzen, wäh
rend Blazusiak nach einem Start-

gerangel erst als l.etzter den ers
ten Hang erklimmen konnte.

Im legendären Streckenab-

C r a s b a h n - E M S I e i e f e l d

• i ' -

Alter schützt vor Siegen nicht: Eizberg-Bezwlnger Graham Jarvis

schn i t t .Ca r l ' s D inne r " , de r nu r
aus großen Felsen besieht, konn
te der ehemalige Trial-Fahrer an
dem in ITihrung liegenden Deut
schen Manue l Le t tcnb ich le r vor
b e i z i e h e n u n d d e n G i ' i i n d s t c i n
für seinen Frfolg legen.

Mi t P la tz2 übern immt Le t ten
bichicr die Führung in der World
Enduro Super Series, nachdem
WESS-Leader Josep Garcia erst
au f P la t z 16 a l s Vo r l e t z te r von

ursprünglich 500 gestarteten
Fahrern im Ziel war. ■

E N D U R O S U P E R S E R I E S

E r z b e r g R o d e o ( A ) , 3 1 . 0 5 . - 0 2 . 0 6 .

l Graham Jaiv is(GB) Husovama
2. Manuel Lettenbichler (0) KTM
3 . M a f i o S e t r a r » ( E ) S h e t c o
A. A l f redoGomez(E) Husqvama
5 . V ö d e Y b u n g ( 2 A ) S h e r c o
6 - Ta d d y B a r u s i a k ( P L ) K T M
7 B i i ( y B o ( t ( G B ) H u s q v a i r v ä
8 . J o w i y W a l k e r ( 6 6 ) K T M
9. Po iTa r resR txa lE ) Husqvama
1 0 . T r a v i $ Te a s d a l e ( Z A ) K T M

E n c o r e u n e f o i s
Drei Tage nach seinem
GP-Sieg in Herxheim
se tz te Ma th leu Tresa r r l eu
b e i m G r a s b a h n - E M -
S e m i fi n a l e i n B i e l e f e l d
e in we i te res Aus ru fe
z e i c h e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Chris Harris sah in Bielef e l d m i t s e i n e m G o d d e n -
M o t o r w i e d e r s i c h e r e

Siegeraus, doch im Finale fiel der
Bri te aus und wurde mir Sechs
te r. Der Tscheche Mar t in Ma lek
bee ind ruck te au f e i nem Große -
wächter-Jawa mit drei Liufsie-
gen. einmal fiel die Kelle runter.

Der 59-jährige Bernd Diener
brachte das Kunststück fertig,
mit nur elfVorlaiifpimkten aufs
Podium zu fahren; Das B-Hinale

FinaleiTagessleger Tresarr leu führt vor Diener, Harris und Matek

gewann der Gengenbacher und
zog als Fünfter ins A-Finale ein.
M i t e i n e m B o m b e n s t a r t w u r d e
e r D r i t t e r h i n te r Trcsa r r i eu und
Malek. Der Franzose sagte vor
dem Rennen: .Die Bahn mag ich
nicht, sie ist brandgefährlich."
Nach dem Sieg: .Ich hatte kein
Selbstver t rauen und wol l te micb
nur für das Finale qualifizieren.
Doch wir haben dann das Setup
verbesser t , und d ie Bahn winde
auch immer l )csser." ■

G R A S B A H N - E M

Semifinale Bielefeld (D), 2. Juni
1. MaihieuTiesanleulF) 18 Punkte
2 . Ma r t i n Ma lek (CZ ) 15
3 8 e m d D i e n e r ( 0 ) I I
4 . M a > D i l g e r ( 0 ) V
5 . J o s e f P r a n c l C Z ) 1 0
6 . C h r i s H a r r i s ( G 8 ) 1 9
7 . M k a M e j e r i N L ) 1 2
8 . To m P e r r y ( G B ) 1 5
Ausgeschieden:

U . J O r g T e b b e l D ) 5

L A N O S H U T B U N O E S L I G A -

S I E G G E G E N W I T T S T O C K

R e k o r d m e i s t e r A C L a n d s h u t

dominierte am Sonntag das
Bundesllga-Glpfeltreffen
zu Hause gegen Wittstock
m i t 5 2 : 3 3 . W i t t s t o c k k o n n t e

diverse Absagen, wie von Erik
Riss und Michael Härtel, nicht
kompensieren. Auch Rasmus
Jensen (sieben Punkte) auf
der Auslanderposltlon schwa-
chelte. Die .Devils" hatten
mit Viktor Kuljakov (13) und
Vaclav Milik (12) zwei starke
A u s l a n d e r u n d m i t M a r t i n

Smollnski (14) den besten
Fahrer, Landshut Ist letzt
alleiniger rabellenführer.

P A U L C O O P E R G E W I N N T

IN LÜDINGHAUSEN
Der Brite Paul Cooper gewann
b e i m C h r i s t i - H l m m e l f a h r t s -

Grasbahnrennen in Lüding
h a u s e n d e n A D A C - S i l b e r h e l m
v o r s e i n e m L a n d s m a n n

Richard Hall, Dave Meijerink
(NL). der über das B-Finale
kam. wurde Dritter vor
C h r i s t i a n H ü l s h o r s t , B e i d e n

Gespannen siegten Godden/
Smith (GB) vor Brandhofer/
S c b e u n e m a n n u n d H o l s t e i n /

Van Di|k (NL).

Z D E N E K H O L U e S I E G E R

i N W O L F S L A K E

D e r Ts c h e c h e Z d e n e k H o l u b

gewann das offene Speed
wayrennen an Christi Himmel
f a h r t i n W o l f s l a k e i m F i n a l l a u f

v o r d e m P o l e n K a m i l B r z o z o w -

s k l u n d R e n 6 D e d d e n s , D a n i e l

Spiller gewann das .kleine
F i n a l e * u n d w u r d e F ü n f t e r ,

U 2 1 - E M - T E A M F E H L T E

N U R E I N P U N K T

Die deutsche Speedway-U21-
N a t i o n a l m a n n s c h a f t s c h e i t e r

te am Samstag in Liberec (CZ)
b e i m S e m i fi n a l e d e r U 2 1 -

Speedway-Team-EM an
Schweden um einen einzigen
P u n k t - H i n t e r d e n S k a n d i n a v i

ern (35 Punkte) kamen Lukas

Fienhage (12), Dominik Moser
(1), Sandro Wassermann (10),
Lukas Baumann (4) und Ri
chard Geyer (7) auf 34 Zahler.
D a m i t s i n d S c h w e d e n u n d D ä

n e m a r k f ü r d a s E M - F i n a l e a m

20-07, In Macon (F) qualifiziert.

4 3
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Conlinsntiif QT Sp«»d. EZ 07/20t3.
76900 km, 460 kW (625 PSI. Onyj.
L e d « f . N ä v i . K l i n i o . X e n o n . S U .
92.890.- C. AulDluus Qohm GmbH.
Gral-Zeppoiin-PlaU V 71034 BObkn-
gen. T. 07031-2055-119. www gobm be

M

Vorknufo Ford Muetang GT Coupk 4.6 I.
305 PS. Euro 4. (Shrl m. LPG-Autog.is und
Benzin. B|. 06. TUV b>s 10/19. Nähere Mos'
T a i . 0 1 5 7 - 8 6 1 5 6 1 9 4

E R S AT Z T E I L - G H O S S L A G E R ! N e u u n d
tf,, a. Typen, www.jaguar-leile.be
3 2 / 1 4 1 9 H

nx 450 h 3 .5 V6 313 E-Four F SPORT.
7 7 0 0 k m . v o n 9 / 2 0 1 6 6 4 . 5 0 0 . - € .
Tel. »33/(0)606677243

s . a s r

Vjnhnwr by Me.taies-Beii2

Tnjck Sportive *X 250 Power Edilion ,
VANSPORTS XPSpon-, EZ 01/2018. ca.
14900 km. Sponledersatz -30 mm. Alu-
SportrabsaUVESTI mit Bereitung 285/40
R21. KCNergnll sowie Zierelemsnie m
Hochglanz schwarz. Alu- Pedalaullagen.
Lede r schwarz . Näv i Comanb . Lobe rau -
mabbeckung. LKW Zulassung, u.v.m..
Leistung: 140 kW. max. Orehmomcnl:450
Nrn. zum Preis von 49.980.- € (MwSl.
awb.) Forbem Sie gerne unser ausführli
ches Exßosk an: amövanspor ts .de
VANSPORTS DE by Harlmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH. Ziegeloislr. 5.
41472 Neuss . 02131 /88088 -24
( A r l u r M i l l e l s t o d i ) H

r w v . t r m n w t i m m - i w j t Q f i n ö - W ) a n a » f » r s z e s

www.Rennsportshop.com

Der Abenteurer *V 250 Edition* lang ,
VANSPORTS VP GRAVITY Camper irn
S U V L o o k . E Z 11 / 2 0 1 6 . c a 2 0 5 0 0 k m .
Front- u . Heckschürzenautsatze. Radlau-
fabdeckungen und mattschwarzo Soilen-
schwel lorTohro sowie 19 Zol l FIVE Rftdnr
<Bereirung245/45R19). SCAHubdach mit
Ben (gefeberli. Liegepaket im Basisfzg..
Kon fe ranz t i sch . I n teneu ru . Ex tcneu r -Pa -
kele. Sitzheizung vom. biv. Asatslenlen.
Oistionic. NÄVI. 2> Schiabelür. 2x Klima.
B u m e s t e r S r x m d . u v m . z u m P r e i s v o n
51.300.- € (MwSl. awb.). Forborn Sie
gerne unser ausführliches Expose an:
am®vansoor18.be VANSPORTS DE by
Hartmann-Tunng Heinz Hartmann GmbH.
Ziegeieae. 5.41472 Neuss. 02131/88068-24
( A f h x » A i t i e i s i e b i ) H

» i r t r m M e M e e e > » i o * o M n e e p w i O l r e - r c e s s

I c h s u c h e e i n e n M e r c e d e s - B e n z 1 9 0 S L
als Resiaunurungsobjekt zu kaulen. Bin
Pnva lmann und Darzah le r.
T « . 0 1 7 2 / 4 2 1 7 2 0 0 .
manirvspiersngdn-onllne.de

Anhangerkupplungen tOr alle Merce
des und AMC, Solorlmonlage m 2.5
Stb. www.kupplung-vor-orl.com.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

Leislungskit Z4 40iM (G29| ca 324 kW/
440 PSu.600Nm ink l . Vmax. Ki ts lur fast
alle BMW/Mlnl. www.winteituning.de H

äESH
1 m r o H S P o n i a k t u e l l
* Chitfre Hr....

70162 Stuttgart

A

P o r s c h o - F n n s u c h t 9 9 1 G T 2 R S / G T 3
RS/R/993 o. iillor, mit wenig km. unfallfrei.
Te l . 0172 /5159727

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellunaen
Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestel lsorv ice ' und At>o-Service

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
IHofor Presse Stuttgart EmöH 8 Co. KG

A

Beratung • Verkauf - Service

(BELb "vom"Impor teur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
. / p = ^ n C H A H l u w j S C H N U l

CATCAMSea
TIL '»32 (0 )3 3»2SH

N o c k e n w e l l e n
a Z u b e h ö r

(VenllFeiM.-lvlier, KV/-Rad«r. j

R e n n P l e u e l
[SA£ 4JW-. oes<»r-»edBil

e r , I

ö
Hewiand Vertneb Deutschtand. Wartung.
Verkauf, grodes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E -ma i l : mo lo rsponR ieg lOao l . con i I I

o f w w . B R A T K E - T R A I L E R . o c

Bralke Trailer, ideal fi> Sportwagen/Oictli-
mer. kippbar. 1W km/h. Lad^dappen.
eiektr. SeAwmde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSl.Tel. »49(0)211-54169751 oder IWxbi!
» 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

wvrw.auto-joslen.de Tel. 0211-55021957
H



Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

www.autO'josten.dc Tel. 0211-55021^7
H

www. berfi n'luni n g .CO m

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

V W & A u d i A j i h ä n g e r k u p p l u n g e n
auch für Sondcrmadelle. 09953/9S16398.
w v A v . k u p p l ü r g - v o r - o r t . c o m H

Jetzt fOr a l le Tesla 3/S/X sbnehmt iare

Anhängerkupplungen, Sofortmontage
In 2.5 Sid. www.kuppiung-vor-ort.com,
0 0 9 5 3 / 9 3 1 6 2 9 6 H

Exklusive Fahrzeugtransporte SENZ
M i t u n s e r e r F l o t t e v o n ü b e r 5 0 L K W s
b i e t e n w i r v o n u n s e r e m H a u p t s i t z i n
DQsseldorl aus Offerte & geschlossene
F^irzeugltansporte • EUROPA'IVEIT -.
e x k l u s i v e s e n z . d e . w w w . s e n z . d e H

P E R F O R M A N C E O N W A T E R

w w w. s p e e d - y a c h t . c o m
Digitale Tuningboxen f. Diesellahrzouge
u. Qenzindirekteinspntzer ab 146,-€;
» 20-25% Leisturig und Drehmoment;
www.asa-tunirtg.de-r49-7622-673535 H

BestU^ateA

Gutes Geschäft * eleganter Fimten-
wagert für urtsere Vertriebspartrterl Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , 1 6 8 « b e s t w a t e r . C e H

Auto>ahr abzugeben von Nr. 971960-1961
und 56/2008-2009. Rallye Sport 2 Bände
1980 u. 1981. AMS Jahrgang 1952 gebun
d e n . T e l . 0 7 1 9 1 / 5 2 5 3 3

Motorsportrerscn. 0221/4912598.
r c a m . d e

M O T O R S P O R T L » - ' .
VERSICHERUNGEN 7
Versicherungen

für den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

cportveî s.de
&

Kai kaputt? Preiswerte Neubeslbckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e H

MOTOR
SPOf«[« J r t u e » ANZEIGEN-SERVICE
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Geduld, bi t te!
Z u r M e r c e d e s - D o m i n a n z
M S a 2 4 / 2 0 1 9

rormel-Langcwbile? Finde ich gar
nicht! In ein paar Jahren wird
man von der neuen Silbcrpfeil-
A ra schwärmen . Z im i i ndcs t .
w e n n m a n M e r c e d e s - F a n i s t . G e
nauso wie d ie Schumi-Fans d ie
F e r r a r i - D o m i n a n z b e i d e n T i t e l n

nicht langweilig fanden. Also.
Geduld bitte, jede Siegesserie en-
del irgendwann. Und weiter mil
dem eigenen Favoriten mitfie
b e r n ! D a s h i l f t !

Ma th las Ke l l e r,
D - 3 7 5 0 O s t e r o d e a m H a r z

M o n a c o w a r e i n k l a s s i s c h e s B e i

spiel dafür, dass Rennen nur
dann spannend sind, wenn die
F a h r e r n i c h t m i t d e r B o x k o m
m u n i z i e r e n k ö n n e n . A u t o v o l l -
Canken, Re i fen drauf . He lm auf
u n d d a n n A b f a h i T . W e r h a t d e n n
H o c k a u f d i e s e P r o z e s s i o n ? O b e i i -
cirein könnte man die Kosten für

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : w w w . d s k e v . ö e

50 Ingenieure je Team sparen
u n d i c h w ü r d e n i c h t v o r d e m
Fernseher e insch la fen.
Fr ied r i ch Gropeng iesser,
D - 9 0 5 2 2 O b e r a s b a c h

Deutsch, b i t te !
M X - U S - N a t l o n a l s P a l a

M S a 2 4 / 2 0 1 9

Seit geraumer Zeit fallen mir in
Kurcm feinen Blatt viele sinnlose
Anglizismen auf. Beispiel? US
N a t i o n a i s i n P a l a : „ D a n n ü b e r
n a h m R o c z e n d e n I x z a d . " G e h t ' s
noch? Ein Wunder, dass Roczen
diesmal keinen „Pass" gemacht
hat und überhaupt total „com
m i t t e d " w a r. Vo n d e n „ D e l t a s " ,
die immer wieder auf- oder zuge
hen und anderen unnötigen
Wor tschöpfungen könnte ich
noch länger berichten. Es ware
w i r k l i c h n e t t , w e n n i n e i n e m

deutschsprachigen Blatt audi
Deutsch geschrieben wird,
U l i H a s e n h e l t .

D - 8 4 1 6 9 A l t f r a u n h o f e n

L a u d a n i c h t a u f
d e m T i t e l ?
Z u m T o d v o n N i k i L a u d a
M S a 2 4 / 2 0 1 9

Ich bin mehr als enttäuscht, dass
n a c h d e m b e d a u e r l i c h e n A b l e b e n

der jahrhundert-Legende Niki
Lauda d ies i i i c l i l au f de r Ti t e l
s e i t e P l a t z f a n d . I c h b i n N i k i
i m m e r w i e d e r m a l ü b e r d e n

Weggelaufen, beginnend 1968
beim Gaisbei'grennen. ebenso
1976 am Ring eine Stunde vor
se inem Unfa l l b is zu le tz t immer
b e i m H a h n c n k a m m - R e n n e n .

A l b r e c h t N o t h e g g e r,
A - 6 3 7 0 K i t z b ü h e l

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene®
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und interessenvertreter.
9 . — I I . J u n i ; 5 7 . A v D W o l f s f e l d e r B e r g r e n n e n
14./15. Juni: Rallye Stemweder Berg
19.—23. Juni: 24h-Rennen NUrburgring
13. Ju l i : VLN 4 :50. Adenauer ADAC Rundst recken-Tropfvy
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Nächste Ausgabe am 13. Juni 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

Fre i tag, 07. Juni
1 5 . 5 5 F o r m e l 1 M o n t r e a l , F P l L I V E N-TV/Sky Sp.*
1 9 . 5 5 Formel 1 Montreal, FP2 LIVE N - T V / S k y S p . *
S a m s t a g , 0 8 . J u n i
11.45 ADAC GT4 Spielberg. 1. Rennen LIVE Sport 1
1 3 . 0 0 D T M M i s a n o , 1 . R e n n e n L I V E S AT. l

1 3 . 0 0 Formel 4 Spielberg, 1. Rennen LIVE Sport 1
1 4 . 0 0 GT Masters Spielberg, 1. Rennen LIVE Sport 1
16.15 Carrera Cup Spielberg, 1. Rennen LIVE Sport 1
1 6 . 5 5 Formel 1 Montreal, FP3 LIVE Sky Sport 1*
1 7 . 0 0 ADAC TCR Spielberg, 1. Rennen LIVE Sport 1
ab 19.10 Fl Montreal, FP3 (Zus.) & Qual! LIVE N - T V

1 9 . 4 5 Formel 1 Montreal, Qualifying LIVE Sky Sport 1*
2 0 . 0 0 Fl Montreal. Qualifying LIVE S R F i n f o

S o n n t a g , 0 9 . J u n i
0 9 . 4 5 Formel 4 Spielberg, 2. Rennen LIVE Sport 1
11 . 3 0 Carrera Cup Spielberg, 2. Rennen LIVE Sport 1
1 2 . 3 0 GT Masters Spielberg, 2. Rennen LIVE Sport 1
1 3 . 0 0 DTM Misano, 2, Rennen LIVE S A T. l

14 .35 ADAC TCR Spielberg, 2. Rennen LIVE S o o r t l + *
1 5 . 3 0 Formel 4 Spielberg, 3. Rennen LIVE Sport 1+*
1 9 . 0 5 Fl Montreal. Vorher. & Rennen live R T L / O R F 1

1 9 . 3 0 Fl Montreal. Vorher. & Rennen LIVE S R F i n f o

1 9 . 3 0 NASCAR Cup Series. Michigan LIVE M o t o r v i s i o n T V *

2 2 . 0 0 DTM Misano. Highlights Sport 1
2 2 . 3 0 Porsche GT Magazin Sport 1
2 3 . 0 0 Audi R8 Cup Misano, Highlights Sport 1
M i t t w o c h ,12. Juni
1 6 . 4 5 24 h Le Mans. 1. Qualifying LIVE Eurosport 1
2 1 . 5 0 24h Le Mans. 2. Qualifying LIVE Eurosport 1

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 0 5 . J u n i
2 2 . 0 0 Isle of Man TT. 1. Sidecar-Rennen (Zus.) M o l o r v i s i o n T V *

D o n n e r s t a g , 0 6 . J u n i
2 2 - 0 0 Isle of Man TT. 1. SSP-TT-Rennen (Zus.) M o t c r v i s i o n T V *

Fre i tag , 07 . Jun i
2 2 . 0 0 isle of Man TT. Superstock-Rennen (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

S a m s t a g , 0 8 . J u n i
1 0 . 5 0 Superbike-WM Jerez, Superpole LIVE Eurosport 2*
11.20 ADAC MX Masters, MOggers (Zus.) Sport 1+*
1 3 . 4 0 Superbike-WM Jerez, 1. Rennen LIVE S e r v o s T V

1 3 . 5 0 Superbike-WM Jerez, 1. Rennen LIVE Eurosport 2*
2 2 . 0 0 Isle of Man TT. 2- SSP-TT-Rennen (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

S o n n t a g , 0 9 . J u n i
1 0 . 5 0 SBK-WM Jerez, Superpole Race LIVE Eurosport 2*
1 2 . 0 5 Supersport-WM Jerez, Rennen LIVE Eurosport 2*
13.15 SBK-WM Jerez, Superpole Race (Aufz.) S e r v u s T V

1 3 . 0 0 Endurance-WM Oschersl., Startphase LIVE Eurosport 2*
1 4 . 0 0 Superbike-WM Jerez, 2. Rennen LIVE S e r v . T V / E S 2 *

1 6 . 4 5 E n d u r a n c e - W M O s c h e r s l . , R e n n e n L I V E E u r o s o o r t 2 *
a b 2 1 . 3 0 Motocross-WM Orlyonok, alle Laufe (Aufz.) Eurosport 2*
2 2 . 3 0 Supersport-WM Jerez. Rennen (Aufz.) Eurosport 1
2 3 . 3 0 Isle of Man TT. Lightw. TT/TT Zero (Zus.) M o t o r v i s i o n T V '

Mon tag , 10 . Jun i
2 2 . 0 0 Isle of Man TT, Senlor-TT-Rennen (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

Dienstag, 11. Juni
2 2 . 0 0 Isle of Man TT, 2. Sidecar-Rennen (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

V o r s c h a u

Formel t — GP Kanada: Reißt die Mercedes-Siegesserie in Montreal?

Superblke-WM In Jerez: Helmsplei-PartyfOrSpitzenrelterÄlvaroBautista

S t r e a m s / I n t e r n e t
S a m s t a g , 0 8 . J u n i
1 0 . 3 0 D T M M I s a n o , 1 - Q u a l i f y i n g L I V E r a n . d e
c a . 1 3 . 4 5 T C R E u r o p e S p a . 1 . R e n n e n L I V E t c r - s e r i e s . t v
S o n n t a g , 0 9 . J u n i
0 2 . 4 5 I n d y C a r S e r i e s Te x a s , R e n n e n L I V E d a z n . d e *
1 0 . 4 5 D T M M i s a n o , 2 . Q u a l i f y i n g L I V E r a n . d e
ca. 11.55 TCR Europe Spa. 2. Rennen LIVE tcr-series.tv

•kostenpflichtig

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

0 8 . 0 6 .

0 8 . / 0 9 . 0 6

0 8 . / 0 9 . 0 6

0 8 . / 0 9 . 0 6

0 9 . 0 6

0 9 . 0 6

M o t o r r a d

2 5 . 0 5 . - 0 7 . 0 6 .

0 8 . 0 6 .

0 8 . 0 6 .

0 8 . 0 6 .

0 a . / 0 9 . 0 6 .

0 8 . / 0 9 . 0 6 .

0 8 . / 0 9 . 0 6 .

0 8 y 0 9 . 0 6 .

0 9 . 0 6 .

0 9 . 0 6 .

0 9 . 0 6 .

0 9 . 0 6 .

1 0 . 0 6 .

I n d y C a r S e r i e s , F o r t W o r t h / T e x a s U S A
D T M , M i s a n o (♦ W S e r i e s / R 8 C u p ) t
A D A C G T M a s t e r s / T C R / G T 4 / F 4 , S p i e l b e r g A
T C R E u r o p e , S p a ( + G T O p e n ) B
F o r m e l 1 , M o n t r e a l C D N
NASCAR Cup Ser ies . Brook lyn /Mich igan USA

T o u r i s t T r o p h y , I s l e o f M a n G B M
S p e e d w a y - W M - Q u a l i . G l a s g o w G B
S p e e d w a y - W M - Q u a l l . Z a r n o v i c a 5 K
S p e e d w a y - W M - Q u a l i . L a m o t h e F
S u p e r b l k e - / S u p e r s p o r t - W M . J e r e z E
T r I a l - W M , M o t e g i J
1 D M , O s c h e r s l e b e n ( + A D A C J u n i o r C u p ) D
S p e e d w a y / B e r g n n g r e n n e n . T e t e r o w D
M o t o c r o s s - W M , O r l y o n o k R U S
E n d u r a n c e - W M . O s c h e r s l e b e n D
M o t o 2 - E M / M o t o 3 - J u n l o f - W M , B a r c e l o n a E
S p e e d w a y , N o r d e n D
S p e e d w a y - W M - Q u a l i . A b e n s b e r g D
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-AHe E-Autos ^
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-I- Plug-in-Hybride und Wasserstoffautos


