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Mibe keriil az autozds Magyarorszégon

Hazénkban jelenleg csaknem 300 ezer magéngép-
kocsi fut, és tbb mint szazezren fizettek be autéra.
Akik maér hossza évek o6ta autéznak, bizonyosan ra-
jottek arra, hogy a kocsitartds nem olesé dolog. Kii-
lonésen akkor, ha a jargdny mdr j6 par évet meg-
élt, és egyre tobb alkatrész szilkséges az {izembiz-
tonsaghoz.

Ugyancsak fontos tudni azoknak is, akik most szan-
dékoznak befizetni, hogy mire szamithatnak, hiszen
nem elég egy kocsit megvenni, hanem a hasznélattal
kapcsolatos koltségekre is gondolni kell. Kiilénésen
akkor, ha a megvétel elétt a pénz egy része a sziilok-
tél, vagy a nagynénit6l szdrmazik, amit idével illik
visszafizetni.

Ezért két tdbldzatban néhdny hasznos adatot sze-
retnénk kozzétenni a belf6ldén leginkdbb hasznéla-
tos autokrol, a koltségek szempontjdbol.

A tablizatok Osszedllitdsdnal arra térekedtiink,
hogy j6é 4tlagszdmokat kozéljiink. Tébb autds kollé-
ga, autdjavité lizem, az Allami Biztosité és az auté-
gyédrak ez irdnyd tapasztalatait Osszesitettiik, de ha
valaki ennek ellenére olcsébban vagy drégébban
autézik, ne benniink keresse a hibat.

Egy-egy kocsi esetében a ténylegesen felmeriilt kélt-,
ségek természetesen eltérdek lehetnek. Ezeket ugyan-
is szdmos tényezé befolydsolja, mind abszolit, mind
fajlagos értékiikben. Ha példdul valaki nem hazai,
hanem kiilféldi gumiabroncesal szereli fel kocsijit, a
gumikoltségeket kozvetleniil befolyasolja, vagy pél-
d4ul az eltér nagysdgu éves futési teljesitmény ki-
hat az 1 km-re juté fajlagos réforditdsokra. A veze-
tési mod is befolyédsolja az lizemanyagfelhasznélést
és a gumikopést — és igy tovabb. Ezért a tabldzatos
adatokat lényegében tsszehasonlitdst ny(jté6 norméak-
nak kell tekinteni.

Az auté {lizembentartdsdnak koltségei lényegében
két f6 csoportra oszthaték: az évente visszatéréen
megjelend, un. dllandé6 koltségek (ado, biztositds stb.)

¢s a futdsteljesitménnyel ardnyos, Gn. gurulé vagy

véaltozé koltségek (lizemanyag, gumikdltség stb.).

tasunk is ezt a felosztast koveti.

A tébldzat egyes rovataihoz az aldbbi magyarizatot

flizziik:

— A biztositdsba beszdmitottuk a kitelezd felel6sség-
biztositason kiviil a casco dijat is, 2000 Ft 6n-
részesedéssel,

— Egyéb koltségek cimén olyan tartozékok, felsze-
relési cikkek, vagy talan évekig fel nem hasz-
nilt pétalkatrészek vésdrlasira forditott Ossze-
get értlink, amelyeket dltaldban az autésok meg-
vesznek, bar ezek hidnydban az auté még lizem-
képes lenne. Itt szerepeltetjiik még az dpolédssal-
gondozassal Osszefiigg6 kiaddsokat, az esetleges
parkolési stb. dijakat és az adott borravalékat is.

— A szervizkoltségben csak azok a kiaddsok sze-
repelnek, amennyiért a javitomihelyek az idé6-
szakos atvizsgaldsokat elvégzik. Az ilyen alka-
lommal felhasznélt anyagok kéoziil csak a levegd-
sz(rd, olajszliré, megszakito, gyujtogyertya sze-
repel, természetesen az idGszakos alvizmosds és
zsirzds dijait is beleértve.

— Az éves értékesdkkenés hazdnkban még eléggé
vitatott, hiszen az auték sokszor még két-hdrom
év mulva is Gj dron cserélnek gazdat. A gépko-
csik szamanak névekedésével azonban ez a hely-
zet ndlunk is meg fog sziinni, és a fizikai érték-
csbkkenés mellett az ,erkélesi avulds” is éreztet-
ni fogja hatasat.

— A havi koltséget, illetve a kilométerenkénti kélt-
séget harom lépcsében, évi 10, 15, illetve 20 ezer
kilométer futds esetén adjuk meg, itt mindenki
azt a rovatot véalaszthatja, amennyi kilométert
megtesz, vagy meg akar tenni a kocsival.

Az auté akkor is pénzbe keriil, ha ledllitjdk. Az 4l-

*landé kiaddsok az osszesen felmeriils koltségeknek

— &vi 15 ezer km-es futdsnil — mintegy a felét te-
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szik ki. Ezt mutatja be a , B” tdblazat (az értékcsok-
kenést itt nem vettiik figyelembe).

Még plasztikusabban lathaté a kiilonbozé koltségek
megoszldsa a kordiagramban &brazolva. Mivel a
tabldzatban leirt osszes esetekre az abrdkat elkész-
teni hosszadalmas lenne, csak a Trabant és a Zsiguli
adbrajat készitettiik el, évi 15 ezer kilométeres futdst
feltételezve. A korék nagysdga ardnyban &ll a fel-

| A” TABLAZAT

merild koltségek nagysagaval. Mindkét abrarol lat-
szik, hogy az lizemanyagkéltségek az Osszes kolt-
segnek alig negyedrészét teszi ki. Tehat ha egy ked-
ves ismerdsiink megkér minket, hogy vigyiik el va-
lahové, és nagyvonalian kijelenti, hogy fizeti a ben-
zinkoltséget, aligha hiszi, hogy az autézds rafordita-
saib6l csak ilyen kis részt vallal

Bessenyei Gabor és Dr. Szentkldray Ferenc

Mirka Fiat Trabant :t:;‘- W Zsiguli | Polski | Skoda
601 353
Tipus 500 Super Lim. 1300 1300 5—100
Ar (forint) 61 000 46 600 68 000 | 112000 80 000 98 000 72 000
Adé (1 évre) Ft 120 280 280 600 600 600 600
Biztosftas (1 évre) Ft 2 200 1 600 2020 3 400 2 260 2 680 2140
Garazskoltség évente Ft 2 400 2 400 3 000 3 000 3 000 3 000 3000
Egyéb koltség évente Ft 700 650 1050 1200 1100 1200 900
Eves dlland6é kiltség Ft b 420 4 930 6 350 8 200 6 960 7 480 6 640
Uzemanyag F1/100 km © 18— 20,— 35,— 32,— 44,— 40,— 34,—
Olaj Ft/100 km 1,50 0,20 0,20 2,20 2,40 2,40 2,00
Gumi Ft/100 km 3,50 4,— 6,— 17— 9— 8,— 6,50
Szervizkiltség Ft/100 km 6,50 4,— 9,— 8,— 9,60 11,— 7,50
Viltozé kiltséy bsszesen 29,50 28,20 50,20 49,20 | 65,00 61,40 50,00
Ertékestkkenés évente Ft 6000 4000 6000 10 000 8000 10 000 7000
Havl kiltség Ft
10 ezer km évi futdsnal 700 645 . 950 1100 1120 1130 970
15 ezer km évi futdsnal 820 760 1160 1 300 1390 1320 1170
20 ezer km évi futdsndl 940 880 1370 1 500 1660 1 640 1380
Havl kbltség értékesbkkenéssel (Ft)
10 ezer km 1200 970 1450 1940 1790 1970 1550
15 ezer km 1320 1090 1660 2110 2060 2 160 1760
20 ezer km 1440 1210 1870 2 340 2320 2 480 1970
Kilométerkénti kiltség Ft
10 ezer km évi futdsndl 0,84 0,77 1,14 1,31 ,35 1,36 1,16
15 ezer km évi futdsnal 0,66 0,61 0,93 1,04 12 1,08 0,94
20 ezer km évi futésndl 0,57 0,53 0,81 0,90 1,00 0,99 0,83
Kilométerenkéntl koltség értékesbkkenéssel Fi
10 ezer km évi futdsndl 1,43 1,17 ],74 2,31 2,15 2,36 1,86
15 ezer km évi futésndl 1,06 0,83 ,33 1,70 1,65 1,73 1,41
20 ezer km évi futdsndl 0,87 0,73 1,10 1,40 1,39 1,49 1,18
Trabant Warthurg ;i SR Skoda
Tipus Fiat-500 601—S 353 Lim. VW-—1300 | Zsiguli 2101 | Polski 1300 5100
Ft % Ft % | Ft % | Ft % | FL % | Ft % | Ft %
Allandé kiltség 5420 55 | 4930 54 6350 46 8200 53 6 960 42 7480 45 6640 47
Vialtozé koltség 4425 45 | 4230 46 7530 54 7380 47 9750 58 9210 355 7500 53
Osszesen 9845 9160 13 880 15 580 16 710 16 690 14 140
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FENYSZOROBEALLITO NAPOKAT TART
BUDAPESTEN AZ AUTOKLUB.

A Klub tagjal szdmdra egész évben biz-
tositott a dijtalan fényszorébedllité szol-
galtatds. Az dltaldnos kdzlekedésbizton-
sagl érdekek figyelembevételével azon-
ban az Autdklub iddnként minden autds
gzdmara, tekintet nélkdl arra, hogy
klubtag-e vagy nem, lehetdvé teszi a dfj-
talan fényszordbedllitéd szolgdlat igénybe-
vételét. Az Gszl évszak kizelediével Bu-
dapesten oktdber 1—10-ig tartanak a
tényszérdbedllitd napok. Az alabbi 1d468-
pontokban és helyeken a klubtagokon
kivill minden magénautés a szolgdltatast
dijtalanul igénybevehetl, A midszeres
tényszorobedll{td szolgdlat az emiitett 10
nap alatt & budal oldalon a Miszaki
Egyetem el6ttl parkolén, a pesti oldalon
pedig az Engels tért parkolohelyen, hét-
ktznapokon 17--20 Ordig, szombaton 16—
20 Oralg és vasdrnap 08—20 Oralg tart
szolgalatot,

MAR ATVESZIK AZ AUTOKAT

a koziletektsl, Az értékesftés zavartalan
lebonyolitdsa érdekében a KPM Autdfel-
Ugyelet arrol tdjékoztatja az érdekelte-
ket, hogy az értékesités eldtt szerezzék
be a gépkocsi leaddsdhoz szlikséges ,,adat~
jelentd lapot" az értékesitési joggal felru-
hidzott vdllalat ''ndl és szdvetkezeteknél;
‘a Merkur Vdll. .t haszndlt autd-telepein:
XI1I1I., Réppentyld utea 73. — Gydr, Rét u.
27, — Pées, Flirst Sandor u, 6. — Debre-
cen, Balmazijvdrosi 0t 3. — Székesfehér-
véar, Széchenyi Ut 9. — Szeged, VAasdr-
helyl Pal u. 4. — Szombathely, Tolbuhin
u. 36, — ezenkivill Budapesten beszerez-
hetd az adatjelentd lap még a Hungaro-
szerviz XIV., Gizella ut 20. és az Autd-
szdv XII., Maros u. 12. alatti telepén is.
Az értékesiték csak a kitdltbtt adatlap-
pal vehetik At az értékesitésre leadott
személyvautdkat.

AZ INDORKINAI

SZOLIDARITASI HET

jegvében a Voldn Troszt 17 000 sutdjéra
helyezték el a vidllalatok KISZ-szervezetei
az ,El a - kezekkel Vietnamitol!” és
Egyiitt Vietnamért, a békéért!"” felira-
tot. Az orszdg utjain ezek a mozgd pro-
pagandisték hirdetik a magyar nép
egyilttérzését az amerikal imperializmus
ellen batran €s gydzelmesen kilzdd viet-
nami néppel. A gépkocsivezetfk, a szdl-
ltdsi dolgozdk kozdtt sok régli résztve-
vlje és szdszbléja van a Vietnam megse-
gitésére indult akciénak. Bédrhol jdrnak,
kiézremiikddnek abban, hogy a szolidari-
tis érzése kifejezésre jusson és tettekben
nyllvanuljon meg.

e WA L4

Az Autéklubban a kizleke-
azdasigi auwo:‘réuén
és g v
a szovjet kizlekedés ids-
szeril kérdéseirdl tartott eld-
addst K. Sz. Szimonov, az
SZEKP KB Revizifs Bizott-
sdgdnak tagja, a KB Kizle-
kedési Osztalyanak vezetdje,
a miszaki tudomdnyok
kandiddtusa. Igen részletes
tdjékortathst kaphattunk a
Szovjetunié kdzitl kbzleke-
désének jelenlegi és jOvs-
beni helyzetérdl is. Az akti-
vin részt vett dr. Csanddi
Gy Y kizlekedés- és

sta miniszter,  és
KB Gazdashgpolitial Ons.
tilynak helyettes vezetoje

is
(Laczkd TNdikd felv,)

KIBERNETIKA

AZ AUTOKUOZLEKEDESBEN

cimmel a Kizlekedéstudomanyi Egyesiilet
kibernetikai dllandé bizottséga a Magyar
Tudoményos Akadémia kbzlekedéskiber-
netikai bizottsdgdval egyiitt november
8—9-én  Budapesten konferencldt és
UNIVAC szémitogép-bemutatét rendez. A
konferencidn megvitatjdk, hogyan hasz-
niljdk fel a szamito et a hazal és
kiiltoldl autékodzlekedésben a termelésird-
nyitds, elemzés és értékesités sordn, Az
drufuvarozds egybehangolt gépi adatfel-
dolgozdsardl filmet is vetitenek.

MAR MEGINT

autéval Utkbzott Ossze vonat a kbzit-
vasut szintbeni keresztezGdésében. NOg-
rédkivesd kozségben Berger Béla 23 éves
berceli lakos, a Volan 2. sz. villalatdnak a
gépkocsivezetSje kérilltekintés nélkiil haj-
tott rd a wvasiti sinekre, és Gsszelitkd-
zitt egy éppen akkor athaladé személy-
vonattal, amely a teherautét mintegy 6t-
ven méteren &t maga el6tt sodorta. Ber-
ger Béla sulyos sérilléseibe a helyszinen
belehalt. A tragikus baleset int§ figyel-
meztetés, mert Gjabban mind gyakrab-
ban fordul el§ hasonlé szerencsétlenség!

JAPAN VILAGCEG

elnbke és vezetd munkatdrsal tdrgyaltak
a tovibbi egyittmidkédés lehetSségeirSl
Gydorott, a Magyar Vagon- és G%ggy&r ve-
zérigazgatojaval, valamint a parti
Byar wezetd szakembereivel. Gyodritt a
FUJI cég elsé berendezése mar hdrom éve
zavarmentesen mkddik. A gyori tdrgya-
lasok alkalmédval djabb gyartdsorok le-
széllitasarsl kerlllt szd. A beruhdzdsokat
a Réba-gyvar a futomigyirtds tovdbbfei-
lesztésére még ebben a tervidészakban
{izembe akarja helyezni.

MEGNYILT AZ M—7-ES U) AUTOPALYA-SZAKASZA

Hétkbznapl eseménynek szdntdk, mégis (nnepi hangulat volt szeptember 8-én, amikor
a KPM, a Kozati Igazgatésadg, a Belligyminisztérium és a Pest megyel RenddrfSkapi-
tinysdg képviseldinek jelenlétében dtadtdk rendeltetésének az M—T-es autépdlya 1)
szakaszat, a 13-as kilométerjelzéstSl a 20-esig, TOrikbdlint és Martonvdsir kozdtt.
Az atadok és dtvevok, valamint a sajté munkatdrsai gépkocsikon bejartdk a tdbb mint
16 kilométeres pdlyaszakaszt, mogotillk az Autdpdlya FOmérnbkség miszaki alaku
mdr felszabaditotta az addig zart pdlyat, és megindulhatott a forgalom immar kétszer
kétpdlyas kozlekedéssel. A megnyitds résztvevoi a Betonutépité Viéllalat martonvésdri
:eﬁlepén kis munkaértekezletet tartottak, amelyen ott voltak az utépitd brigadok veze-
{ is.
Mint dr. Abrahdm Kdlmidn, a KPM Kdzitl Pbosztdlydnak vezetSje elmondta:
A nagyaranyd épitkezés ujszerd technologiat, magas foki gé tést, szervezést kovetelt
meg az épitokt6l, akiket kivadlé munkédjukért méltdn illet meg az elismerés. A munka
méreteire jellemz8, hogy az nal pilyaszakaszon t6bb mint 16 ezer folyédméter betont,
35 ezer tonna aszfaltot has tak fel, s tobb mint félmillié kébméter fdldet moz-
gattak meg. A fGosztdlyvezetS kiemelte, hogy a korszerd Gtvonalat az eredetileg ter-
vezett hatariddnél joval eltbb sikeriilt dtadni, s ezért kdszinetet mondott a generdl-
kivitelez6 Betonutépité Vallalat és az alvdllalkozdk dolgozéinak, valamint az épitkezés-
ben nagy szerepet villalé katonai épitS-alakulatnak és KISZ-fiataloknak., Az M—7-es
diton egyébként a forgalomszamlélds adatal szerint naponta Atlagosan 14 ezer jdrmi
kdzlekedik, 8 a teherforgalom ugrésszerd nodvekedésével nemcsak elsd szdmui ide-
genforgalmi, hanem fontos iparl dtvonalunk is lett, Az évr6l évre s(rdstdS forgalom-
ban éppen ezért jelentés az autont kapacitdsdnak bOvitése. A gyorsabb és gazdasigo-
sabb kozlekedésen kivlll természetesen igen fontos szempont a biztonsdgosabb utazis
feltételeinek megteremtése, a balesetek cstkkentése is. Nemzetkozi tapasztalatok sze-
rint az aut6pdlydkon a kozuti baleseteknek mindissze egytizede kivetkezik be,
Az értekezleten Soltész Béla, a Budapesti Kozutli Igazgatisdg vezetSje elmondta
még, hogy az Uj pédlyaszakaszon is készenléti szolgdlatot tartanak, a KPM URH-s
jdrfrkocsikkal is gondoskodik az dtvonal zavarmentes , Uzemelésérél”. Az avaté (n-
nepségen ezutdn jutalmat nyaGjtottak 4t az épitkezésben élenjird dolgozdknak. A tébb
szazmillié forintos beruhdzdst igénylS épitkezés most folytatédik: az autdpdlya méso-
dik -nyomvonala jévére elérl Székesfehérvart. ) 0
sz. §.

AZ IKARUS VEZETOI

levélben értesitetrék a
Budapest centendriuménak tiszteletére,
szeptember—oktéberben kikilldik a 16-

BKV-t, hogy

véros kizlekedésének Jjavitdsdra mdr
nagyon vért 51 djabb csuklés autdbuszt.
Tavaly egész évben 66 1j busz kerillt
forgalomba, az idén az Oszig 163 Gj jar-
mi segitheti a forgalom javitasat, Ezen-
kivill még husz 260-as autobuszt is Var
a BKV.

A REGI ALGYOI TISZA-HID

a szénhidrogén-medence kbzatl és vas-
il forgalmat mind nehezebben tudja ki-
820 . Ezért sziikségessé vdlt egy i
koz hid épivése, amely kilonvilasztja
a kizati és a wvasitl kozlekedést. Az
UVATERV tervel alapjdn, 1974-re keészlil
el a 14 lyukd, 470 méter hosszd, 12 mé-
ter széles uj tiszad hid.

ISMET DUNABA ZUHANT

e teherautd, ezittal a PetSfi-hid és a
déli Osszekdtd vasuti hid kézott, Braun
Jozsef gépkocsivezetd az Epitdipari Szdl-
litdésl Vallalat kocsijdval a budai parton
haladt, amikor elvesztette uralmét a kor-
méanykerék folétt: a jarmd dtszakitotta a
korldtot és a vizbe zuhant. A tdzolték ki-
emelték a teherautét a Dundbdl, a gép-
kocsivezets pedig, szerencséjére maga tu-
dott kiuszni a folydbdél. Jéllehet szakér-
tok bevondsaval vizsgdlatot inditottak a
baleset okdnak a kideritésére, egy jo ta-
nécsot érdemes megjegyezni: az alsé du-
nal rakpartok kitdnd lehetdséget kindlnak
mindenkinek arra, hogy hamarabb ér-
jlink a tdvolabb esf tticélunkhoz. De
nem azért, mert itt gdtldstalanul szdgul-
dozhatunk, hanem csupdn azért, mert
ezen az ttvonalon elkeriilhetjlik a2z idd6t-
rabléan zsiufolt bels§ védrosi utcdkat...




Reményi-Gyenes Istvan:

CSENSZLOVAKIAI JEGYZETEK
L i

»

(Dr. Karel Helmich rajza)

1. Kozlekedés

Pragai testverlapunk, a Svet Mo-
toru szerkesztoségevel cserelatoga-
tasokat szerveztiink. Onnan nem-
rég dr. Karel Helmich é& Ing
Pétr K o§tal barataink jartak na-
lunk, és szamoltak be a 250 ezer pél-
ddnyban megjelend népszerl képes-
lap hasabjain magyarorszdgi tapasz-
talataikrol. Az AM képviseletében
pedig én élvezhettem csehszlovak
kollégaink vendégszeretetét.
Elsbsorban azt a feladatot kaptam,
hogy az ottani kozlekedés érdekes-
ségeirSl adjak képet.

Kéztudomésti, hogy az autok arany-
szamédban eldbbre tartanak, mint mi,
amire elsésorban sajit személyautd-
gyartdsuk adott lehetdséget. Es —
nyilvdn ebbél kifolyéan — néhéany
dologban el6bbre tartanak a kozle-
kedési kultira tekintetében is.

Ezt mindjart elsé nap tapasztalhat-
tam. Praga zuhogé esbvel fogadott.
Es a kocsik a felhdstdés elsé pilla-
natatél rogton tompitott fénnyel lat-
tatjdk magukat. Egyetlen autét sem
lattam ,vérosi” — vagyis helyzet-
jelzd — lampaval, este sem, még a
fényarban tiszé Vencel téren sem.

A KULTURALTSAGHOZ tartozik
az is, hogy bar Préagdban nem tilos
a lhangjelzés, sokkal kevesebb duda-
szot hallottam egész ott-tartozkoda-
som alatt, mint Budapesten (ahol
ugyebar kiirtdlési tilalom van) egyet-
len nap folyamén — csupan a Szent
Istvan kériton ... (Mikor teremtiink
maér rendet ebben a kérdésben?!)
Sok szempontbél a hatésdgok ,hoz-
z&éllasa” is kulturaltabb. ElsGsorban
a tajékoztatés tekintetében, Nem ta-
karékoskodnak a tdblidkkal — de ez
ugyanakkor mégsem jelent tablaer-
dét.

A BESOROLAS RENDJET minde-
niitt elére jelzik. Nem a ndlunk mos-
tandban bevezetésre keriild, nemzet-
kozi szabvanyu, téglalap alakd tab-
lakkal, hanem kerek ,El&irt halada-
si irdny” téblakkal (1. kép).

A VARAKOZAST ES A MEGAL-
LAST TILTO TABLAKAT t5bbnyi-
re kiegészitd jelzéssel latjak el. Fel-
felé mutaté nyil a tilalom kezdetét,
a 2. képen lathaté kétirdnyd nyil
(attorkolatnal!) a tilalom folytatéla-
gossagat, a lefelé mutatd nyil a tila-
lom befejezGdését jelzi. A betorkolld
utcaval szemben is kiteszik a tab-
1at, ha a kereszt-utvonalon ilyen tila-
lom van, és a kiegészité (vizszintes)
nyil adja tudtul, hogy a tilalom jobb
vagy bal felé, vagy mindkét irdny-
ban érvényes-e.

HA A BETORKOLLO UTCA EGY-
IRANYU, a keresztezbdés el6tt min-
deniitt kiteszik a jobbra vagy balra

bekanyaroddst tilté tablat (3. kép).
Tehat egyreszt idejében megtudom,
hogy merrefelé nem folytathatom az
utamat, mdsrészt arrél is elére érte-
silok, hogy melyik oldalrdl nem kell
varnom az én Gtvonalamra behaladoé
jarmivet.

A Dbehajtast tilté tabldkat a szé-
les uttesteken kozépiitt is elhelyezik
— oszlopon, vagy az Ut folott.

Az orszagutakon nemecsak a tankolds
vagy szerviz lehetdségeirsl adnak ta-
jékoztatdst, hanem tuddsitanak a
kozeli postahivatalrél is, Braski gra-
fikusm{vész szellemes (levélborité-
kot és postakiirtdt 4dbrdzold) tdbla-
javal,

A KERESZTEZODESEK ELOTT
pontos rajzzal adjék tudtul nemecsak
azt, hogy az utvonalak milyen irdny-
bol torkollnak majd be, hanem azt
is, hogy milyen szbgb6l. Ez kiilémo-
sen fontos Prdgdban, ahol nagyon
sok a kanyargds f6utvonal. (4. kép).
Mi errdl itt, Budapesten prébilunk
mar ,leszokni”, ott még igencsak
panaszkodnak emiatt. A bennsziilott
pragaiaknak is nehéz erre iigyelni,
nemhogy a kiilfoldieknek, Mostana-
ban mér igyekeznek csokkenteni a 6-
utvonalak ilyen meglepetésszeri
irdnyvdltozasait, de azt mondjéik:
nehéz feladat ez az 6don wéaroskdz-
pont adottsigai, no meg a sok vil-
lamosvonal miatt, (Segitséget var-
nak az egyre gyorsabb iitemben
épiilé metrétdl, amely majd jé6 né-
hény villamosjdrat megsziintetését
teszi lehetové., Persze, a foldalatti
épitése jelenleg szdmtalan helyen
okoz zavart az autdésoknak. De ezt
mi igazdn megértjlik...)

Az 5. kép azt is mutatja: kozért-
hetéen és nagyon sok helyrdl vezetik
ki az embert tdjékoztaté tdblak a va-
rosbdl kifelé tarté utcdkra-utakra,

A HUPPANOSSA VALT UTAKAT
— ha Préigdban nem is mindig —
az orszagutakon pontosan, a meg-
rosszabbodott Ut hosszdnak feltiinte-
tésével jelzik. Az élesebb kanyarok-
nal a sarga-fekete csikozasu figyel-
meztetd—tbaigazité tdbldkat inkabb
kétszer helyezik el, mint egyszer
Sem.,

TUKROKET igen gyakran latunk,
nemcsak a varosok szlk keresztezs-
déseiben, hanem az orszdgutakon is!
(Hasznossagukrél — akarcsak na-
lunk — eltéréek a vélemények.)

A SEBESSEGKORLATOZAS a la-
kott teriileten 50 km/6ra. Ezt a leg-
tibb telepiilés kezdeténél jelzk is,
st a helység végén kirakjak a fel-
oldé tablat is — mégpedig Ggy, hogy
az 50-es szdm athuzasaval teszik ezt
egyértelmive.

A lakott teriileten beliil azonban en-




gedményeket adnak Pelddul Praga-
ban is tobb satrada-jellegd utvonal
kezdetén allitotak fel 70 km-es se-
bességet engedélyezd tablat. De eld-
fordul, hogy egész kozségekben, ahol
az atvezetd foutvonal eléggeé el van
valasztva a hézsoroktél, T0 km/é
tempd tartasat teszik lehetéve Per-
sze, ennek feloldasat is pontosan
jelzik.

HA A FASOR kozvetleniil az wutat
szegelyezi, nemcsak hogy fehérre
meszelik a fak ldbazatdat, hanem
fényvisszaveré — jobb kézrol piros,
balrol fehér féenyd — macskaszemet
is beépitenek a fak torzsébe!
Viszont a jelz6tablak ott is még csak
elvétve vannak fényvisszaverd fes-
tékkel ellatva. (Igaz, hogy naluk —
informatoraink szerint — ennek ko-
telezettsége még nem szerepel a
Kreszben ugy, mint nalunk...)

A SZABALYSERTESI BIRSAGROL
is pontosabb a tdjékoztatas, mint ha-
zankban: a gépjarm(vezetdk elore
tudhatjak, hogy milyen szabalysér-
tésért mekkora biintetéssel szamol-
hatnak, Példaul: ha a sok helyen
haszndlt radarral 10 km/6rias sebes-
ségtillépést dllapitanak meg, 30
korona a biintetés, 20 km '6ranal 60
Kés, a 30 km/érés vagy ennél tobb
tempogyorsitasnal 100 korona a bir-
sag.

OTEPITESNEL a kisegité utra eld-
regyartott betoncsikokat raknak le,
amelyek — persze, megfeleld tem-
péban - mindenkor elfogadhatd
utazast tesznek lehet6veé,

MOTORKEREKPAROSOKNAK a
bukésisak csak az 50 kem-en feliili
jarmiveken kotelezd — fliggetleniil
attdl, hogy az 50 kem-es motor mek-
kora sebességet tesz lehet6vé. Ha a
motorkerékparon villogdé vagy [ék-
lampa van, az iranyvéltoztatast vagy
a megallast nem 'kell kézzel is je-
lezni!

A BIZTONSAGI OV 1969. januar 1
6ta minden azdta forgalomba kerult
hazai rendszamu kocsin kételezd. A
vezetd felelés azért, hogy a hérom-
pontos heveder az elsd két iilésen
menet kiézben be is legyen kapesol-
va. Barataink biliszkén hangsulyoz-
zdk, hogy ezzel megeldzték a vilag
minden allamat. Hibdja a rendelke-
zésnek, hogy ez a kételezettség ma
meég csak lakott teriileten kiviil ér-
vényes.

A PARKOLASSAL Pragiban még
nagyobb nehézségeik vannak, mint
nekimk a mi févarosunkban. Oftt
ugyanis a viszonylag nagyobb terii-
letd torbénelmi varosmag jobban
érintetleniil maradt a maga kozép-
kori jellegével, s a szltk utcacskak
-~ ahol az autds idegenforgalom is
helyet keres maganak — szinte meg-
oldhatatlan probléméat jelentenek.
Probéalkoznak parkolé-orakkal a Ka-
roly térmél, de furcsa dolog: ezeket
az egyébként a pestieknél fegyelme-
zettebb prégaiak nem magyon tartjdk
tiszteletben, A sok valutdba keriilt
o6rak mellé ugyanannyi ellenér kel-
lene, mint ha csak hagyoményos tab-

laval jeleznék a varakozasi korlato-
zast

Parkolohelyekkel az uj varosrészek-
ben sem allnak jobban, mint mi. Ott

is panaszkodnak az auiosok, hogy az

épitéstervezdk elfeledkeztek errdl a
kiovetelményral. A Lenin sugarut
mellett létesiilt impozdns Vokovice-
negyedben lattam is, hogy csupan a
legujabb, 12—14 emeletes ponthdzak-
hoz alakitottak ki parkoldkat az épi-
téssel egyidében. De — most mar
azutan megfelelé mennyiségben!

A RAKODASHOZ feliétleniil sziik-
séges teriileteket utburkolati festés-
sel megjeldlik (6. kép). Ezzel elérték,
hogy nem kell a teljes utszakaszon
eltiltani a varakozast. (Kovetendd
példa! De azzal a kiegészitéssel, hogy
ez a rakodéteriilet-jelzés csak a nap
bizonyos 6raiban legyen érvényes,
Ezt az idOkorldtozast prdgai bara-
taink is hianyoljak a sajat portdju-
kon...)

A viallatok, koziiletek lehetdségel
kapnak arra, hogy egyes utszakaszo-
kat bérbe vegyenek sajat autoik ki-
zarolagos parkoldaséhoz. (Ara: autén-
ként évi 2000 korona.) Természetesen
megallhatnak ott az oda tarté kocsik
is rakodasra, ki- és beszillasra, sét
a bérlé intézmények megengedhetik
ott mas kocsikmak is a parkolast.
Mindezt a helyszinen sajat embereik
elen6rzik. (A 7. képen ldthaté tdbla
éppen a Svet Motorut is gondozé
Magnet Kiadéviéllalat részére foglalt
helyet jelzi. Vyhrazeno = fenntart-
va).

Egyes szalloddk a szobdikat parkolé-
hellyel egyiitt is kiadjak. A B. kép
példaul Karlovy Varyban a Moszkva
szdllé elbterét mutatja, ahol a
sReservé” tabldkra a szdllévendég
kocsijanak rendszamat is felirjdk.
(A zészlodiszités a hires Filmfeszti-
val dekorécidja.)

A BELVAROSOK szillitasi felada-
tainak ellatasat segiti, hogy mind
tobb torpe teherautd (elektromos
hajtasti Balkancar, vagy a 9. képen
lathaté Multicar) fiirgélkedik a szilk
utcdkban. Készen wvan mér ilyen
prototipus az egyik csehszlovakiai
gyarban is, allitolag jovore keriil ki
sorozatban.

‘AZ AUTOPALYAK épitését naluk

is slirgeti az id6. A Pragabol Brno
felé vezetd vonalon 20 kilométer mar
régota ,lizemben van”. Erdekes: az
emelkedékben a jobb szélen harma-
dik sdvot képeztek ki a lassubb jar-
mivek szamara — oda és vissza ve-
zetd szaggatott vonalak irdnyitdsa-
val. (Ne felejtsiik el, hogy Csehszlo-
vdkidban milyen sok régi-régi kocsi
szaladgal — jo erdben!)

Az autépilya nyugati fele — autd-
utként — mar teljesen elkésziilt és
rohamosan épilil Brinntdl viszafelé

a Velka Bites varoskaig vezetd 28

km-es sztrada. Az autdpalya egyéb-
ként behozza majd a kocsikat ugy-
szolvan Priaga centrumsig, a hézak
felett is vezetd csodalatosan szép
magasuton (10—11. kép), amelynek
egyes elkészililt szakaszain a gyalo-
gosok mar kozlekedhetnek is.

(Folytatjuk)
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A Garadna folyé medrének eltorla-
szoldsdval alakult ki ¢ Haimori-
té. A kozel 2 km hosszii t6 széles-
sége 100—200 m kozott vdltakozik.
Vize nydron is hideg, de csonakad-
zdsra alkalmas (1. kép). A SZOT-
iidiilé mdogott haladva, jobb kéz fe-
161 hatalmas szikldk meredeznek. A
biikki sziklékban nagyon sok helyen
képzddtek barlangok. A hires Ist-
vdn-barlang bejdrata kizvetlen az
utrél nyilik. Erdemes itt egy félérat
eltolteni. A barlang homérséklete dl-
landéan 11 fok, villanyvildgitds van.
A gyermekeknek is jo szdrakozdst
jelent a jdtékos elnevezési képzid-
mények megtekintése: a meseorszdg,
a Jancsi és Juliska, a furulya, a Mi-
kulds stb. (2. kép).

Az egri tuton tovabbhaladva, bal ol-
dalt taldljuk a kivdlo természettu-
dés, Herman Otté egykori lakéhdzd-
ban berendezett emlékkidllitdst. A
kidllitds az eurépai hird tuddés hasz-
ndlati tdrgyait és munkdssdgit mu-
tatja be (3. kép). Itt, e kis erdei
lakban élt és dolgozott. A haladé
szellemid tudds 1863-ban a lengyel
szabadsdgharcosok oldaldn kiizdoétt;
1875-t6l egészen haldldig szoros kap-
csolatot tartott fenn Kossuth La-
jossal.

Lillafiired koézvetlen kozelében és
tole kissé tdvolabb is igen kedvelt
kirdnduléhelyeket, barlangokat, er-
dei tisztdsokat, forrdsokat taldlunk.
A kitdnden elhelyezett turistajelzé-
sek (sok esetben az elérendd célhoz
sziikséges idd feltiintetésével) igen
j6 és biztonsdgos ttbaigazitdist ad-
nak.

Kisvasuttal, kocsival, de természete-
sen az apostolok lovdn is kdnnyen
megkdzelitheté a néhdny kilométer-
re fekvd ipari miemlékiink, az ij-
massai OGskohé. A Hdmori-té part-
jan, majd a Garadna patak vilgyé-

ben haladva érkeziink ide. Az 1813-
ban Fazola Frigyes dltal épittetett
dskoho 10 m magas. A vasércet fe-
lilrél toltotték be, az olvasztdshoz
sziikséges energidt vizierdvel bizto-
sitottdk. A 60 éven keresztiil dere-
kasan s szinte megallas nélkiil mii-
kédé kohd nyugdllomdnyba vonult;
1952 6ta tdrsadalmi munkdval meg-
fiatalitva emlékeztet a mult szdzad
vaskohdszatdra. Lillafiired és Uj-
massa kézott a patak volgyében tobb
helyen jo tdborozdsi lehetdséget ta-
ldlunk.

Szé6ljunk néhdny szét a Miskole—
Eger tutvonalrél. Lillafiiredtdél dél-
nyugatra kanyarodik az egri 1t
Sziklafalakkal két oldalt megtiizdelt
utszakaszon haladunk, hogy kony-
nytiszerrel és biztos kézzel lovagol-
juk meg az el6ttiink 4&ll6 bérceket,
vélgyeket, s szép tisztdsain pihen-
jiink meg. Holléstetdn érjiikk el
az iutvonal legmagasabb, 562 méteres
pontjdt. Az ide, s innét vezeté mi-
ut, turistautak, de elsésorban por-
mentes, ide levegdje, vadregényes
hegyvidéki kornyezete miatt igen
kedvelt, s az év minden szakdban
latogatott kirdnduléhely. Pihenési,
étkezési és szdlldslehetfség van.
Kényelmes I. osztdlyi kemping, tu-
rista- és fahdzak is rendelkezésiink-
re dllnak.

Répadshuta eldtt mintha meg-
nyilndnak a hegyek. Méreteiben
ugyan kicsi, de vdltozatos panord-
mdjdval anndl impozdnsabb kildtds
nyilik @ medencére. A hegyek és
szikldk koézvetlen dlelését6l néhdny
kilométeres szakaszon megszabadu-
lunk ugyan, hogy késébb a Biikk-
hegység nyugati lankdin ereszked-
jiink Felsdtarkany érintésével
Egerbe. Fels6tarkdny elott az 1t bal
oldaldn a bévizd sziklaforrds dltal
tdpldlt mesterséges to partjin ki-ki
toltsén el hosszabb vagy révidebb
id6t. A to partjdn igen szép kornye-
zetben kemping és kisvendéglé ma-
rasztalja vendégeit,

Miskolctol biesiut véve ne feledjiik
a ma mdr nem ,,pislogé” miskolei —
egyébként igen finom — kocsonydt
megkdstolni, Tortént pedig, hogy a
taldn hét megyében is fuvarozd go-
méri kocsisok egyike kocsonydtren-
delt Potyka Kata vendégldjében.
Nagy tdnyér kocsonya keriilt az asz-
talra. Az éhségét csillapitani vdgyod
fuvaros nem kis meglepetésére a
kocsonya nemesak remegni, hanem
mozogni is kezdett. A tdnyér koéze-
pén egy megszeppent béka ugyanis
gyors pislogdsok kozepette igyeke-
zett megszabadulni a kocsonya fog-
sdgdbol. E rendkiviili esemény hire
természetesen a fuvarosok Utjin
nemesak Miskolcon, hanem Magyar-
orszdg-szerte elterjedt.

(Folytatjuk)



Nem e¢sodédlkozunk azon, ha
lapunk rendszeres olvasol is-
merdsnek tartjik ezt a modellt.
Egy Wartburg kisérieti koesi
ez, amelyrdl a milt év szep-
temberében is kizbltiink mar
képet. Akkor sem hivatalos
dri fotokat, és most sem a
ipcsel Visdron mutattdk be
ezt a esdbité megjelenésd
autdt. Ezeket a felvételeket
ugyancsak az AM egyik bardt-
ja, Kévy Emil mérndk juttatta
el hozzdénk, amikor Eisenach-
b6l hazatért. A Wartburg-gyar
muzeuma eldtt pillantotta meg
a kocsit — és véljilk, so-
kan fogadjdk kivdncsi drdm-
mel a jol sikerillt amatlrfotd-
kat. A szerkesztOség nevében
eziton Kkoszénjlk meg Kivy
mérndk fdradozdsity és nagyon
tirillnénk, ha egy llyen ecsinos
Wartburg, amely tavaly Berlin-
ben tlint fel — ott P. L, bard-
tunk kapta lencsevégre — egy-
szeresak bemutatkozna a ma-
gyar utakon Is

Volt mar szé errdl az autérél Is, amikor
hirfil adtuk, hogy egy dizelmotoros Opel
szinte megdllis nélkil, tbbb orszdgot
képviseld vialtott vezetikkel 10 000 kilomé-
tert futoit Dudenhofenben, a gyarl pro-
bapdlydn. De nem csupén a tdvolsig, ha-
nem a sebesség is joggal keltett feltd-
nést, hiszen a dizelmotoros kocsi kizben
tdbb hitelesitett rekordot, illetve vildg-
rekordot Allftott fel. Bs amig kordbban
a véglll 197,498 km dra csdcsot elérd ko-
esi killsejét mutathattuk csak be, most
méir megkaptuk azt a felvételt is, amely
kizelrdl lattatja a motorteret. Itt ,rejtd-
zik” a négyhengeres, soros hengereiren-
dezésfi, vizhiitéses dizel nagyméret(i tur-
boéfeltditéje is, amelyen ilzem kbzben a
kipufogégdz Aramlik #&t. A csekély légel-
lendllasiivi formdzott Kocsitesiben ez a
2096 cm’-es, 4400 percenkéntl fordulatnil
95 loerdt teljesitd motor segitette elé a

vildgra sz6l6 rekordot




KISSE FURCSA

médja 2 rendszamtdbla fel-
szerelésének ez a formija,
amelyen joﬁgﬂ lepddtiink
meg, sbtét éjsza-
ka illeuztotték helyére gy a
tdabldt, akkor sem fogadhatbd
el, baAr az ilyen munkédt j6 1a-
tasl viszonyok kozitt tandcsos
végezni. Ugy tlnik, ezen a ko-
esin a kidlAmpdk sem égtek,
amikor felcsavaroztdk az 1G-49-
97-es hivatalos jelzést, Nekiink
nem dllt moéd ban a kocsi
gazdAjit flgyelmeztetni, de re-
méljiik, az6ta mésok mir meg-
tették ezt...

AUTOSOKNAK

FENYEK ES TENYEK

cimen emlitlink most két idészerd
vilagitdsi témat. Az egyik, amird6l
szélnunk kell, az a tény, hogy a
Tungsram H—4 tipusi izz6 — amely-
nek nemzetkozi sikerérdél nemrég az
AM Hiraddéban is tettiink emlitést —
nem minden autélampdhoz haszndl-
haté. Ezt részben azért hangsulyoz-
zuk itt, mert az Autdker jelezte,
hogy mostandban igen sokan kere-
sik ndluk ezeket a gyéartmdnyokat,
amelyek a hazai piacon egyelére
még nem is keriilnek forgalomba
Kodlampéak, illetve kiilon felszerel-
het6 halogén-fényszorok viszont
mind az ilizletekben, mind az egyes
szervizekben elég nagy vdlasztékban
kaphatok. Es jol tudjuk, hogy Osszel
sok autdés kivan ilyeneket felszerel-
ni vagy felszereltetni. Jol bevilt a
rallye-versenyzok autéin mind gyvak-
rabban lathaté rogzitési mod, az
ugynevezett Aba-bilincs alkalmaza-
sdval. Ennek a rozsdamentes szori-
{6szalagnak fogazata és csavarja
ugyanis nemcsak a megbizhatd rog-
zitést, hanem a finombeallitis lehe-
toségét is adja

AUTOS ZSEBKONYV

keriilt a keziinkbe. Cimlapjén a Magyar
Autdkiub és az Afor emblémdjat visell. Az
Afor j6 ideje évenként megielentetett ,JO
utat" kiadvanydt és az Autoklub id6nként
kindott tajékoztatojat egyesitette a szerkesz-
t6, Moldovdn Tamafs, és valami olyat adott az
autosok kezébe —, {lletve zsebébe —, amely
rél most derill ki, hogy mennyire hifnyzott
Felsoroinl is nehéz, ml minden taldlhatd a
kiinyvecskében, Mert hiszen elsd lapozga-
tAsra i¢ rajottlink, hogy még tbbb is van
benne, mint amit a tartalomjegyzék Hssze-
vontan feltlintet. Tandcsokat kapunk a szer-
vizekrdl, a javitAsokrol, a miiszaki felQllvizs-
gdlatrol, tdjékoztatdst a biztosftasrdl, a pos-
tal dijakrél, a benzinkutakrdl, az autdvasdr
lasrdl. Tidbldzatokat taldlunk a kenési mddo-
zatokrdl, a gyujtégyertydkrol, 'a gumilabron
csokrol, Azt is megtudhatjuk., mit kell ten-
nilnk, ha Gj vagy hasznalt autét akarunk
vésdrolni, ha killféldre kivdnunk utazni. A
hazai utazdshoz pedig érdekes mini-térkeé-
peket is tanulményozhatunk itt. amelyek se-
gitséget adnak a killénbézd dtvonalakra ter-
vezett autds-kirdndulésokhoz. Felsorolja a
jelentdsebb helységek fontosabb cimeit
imenték, renddrség, kdérhdzak, benzinkutak,
telefondllomésok, taxidllomdsok, biztositdsi
kirendeltségek stb.). A Vezetéstechnikat
ABC" olyan isszefoglalds, :;mel\- a leggya-
knrlonah‘n vezetd szdmara is ad valami idjat
¢ r-nk it o napfk’\m postén :Lapn

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
SZEPTEMBER 15-EN
MOSZEVICS ........ ... 30784
MOSZEKYICS Kombi 503
POLSKI-FIAT-1300 .. .. 8 486
POLSKI-FIAT-1500 ... 3275
SEODA  ....ccooovvivns 29 102
SKODA Sport Coupé 20
TRABANT Limousine ... 42329
TRABANT Kombi ... 5634
TRABANT Hycomat ... 982
WARTBURG Limousine 18314
WARTBURG de Luxe ... 14265
WARTBURG de Luxe

tolétetds ........... . 813
WARTBURG ‘l‘ourlst 1 900
ZAPOROZSEC .. ... 9080
ZASTAVA ... 2809
ZSIGULI (Budapest) ..... 15 152
ZSIGULI (Debrecen) .. R 068

AUTOVASAROK NAPTARA

SZEPTEMBFER 21, Kisvérda
Kérmend
El::);?é:r?ct‘n Miskole
Godsls Nyiregyhdiza
Kecskemét Egpa
Komérom & o d
Maétészalka S;Zﬁfes
Miskol A ;
< Székestenéryar
Nyl ‘hAza L
o s oo OKTOBER 7.,
Szeged szombat
Tatabanya Keszthely
Zalaszentgrot
] OKTOBER 5.
SZEPTEMBFR 78, Baja
esiitiirtiik Balassagyarmat
Eger Békéscsaba
Debrecen
OKTOBER 1. Mitészalka
Miskole
Bugac Nagykdris
Cegléd Nyiregyhaza
Debrecen Pécs
Gybtngvis Sicfok
Gydr Szeged
Gyrula Szombathely
Kaposvar Tata
Ki -:knmfﬁlcm héra Vesrprém
Kisknnhalas Zalaegerszeg

A FEKEZES

technlk4jdn 15 kell véltoztatnl, amikor
Osziessé, vagyls sikossd vdlnak az utak.
M’egeml‘u itt azt a veszélyt is, ame-

Iyet az aml.'lnr is csiszds talajra hullé fa-
levelek jelentenek. De az sem kbzbmbis,
hogy kocsink fékberendezése milyen 4l-
lapotban van, amikor a megszokottnil
finomabban, érzékenyebben Iépiink a
fékpeddira. Tandcsoljuk az ellendrzést, a
tékszerkezet tisztitdsdt, bedllitdsit; ennek
sordn Kkitfinik, hogy a csiivek és a cs8

vek csatlakozdsal rendben  vannak-e.
Gyakran tapasztaljuk, hogy a szdraz tton
még elfogadhatdan fékezheth autd a csda-
szos felfileten veszélyvesen viselkedik.



mi6ta nemesak lefrédsok alapjan tanulményozzuk,

hogy milyenek a biztonsdgi 6vek, hanem nap mint

nap hasznaljuk mar azokat, kib6viilt réluk a mon-
danivalénk is. Erre méar utaltunk a legutébbi, ugyanerrdl
a témardl irott cikkiinkben, ahol az Gv viselése mellett
52016 érveket sorolva az ellenérveket sem hallgattuk el
Széltunk arr6l is, hogy a forgalomban levd biztonségi
hevederek, csatok és felszerelési tartozékok alkalmazisi
lehetBségeirsl nekiink még sok mindent meg kell ismer-
niink, ;

Nos, ebben az ismerkedési szakaszban fogalmazdédott
meg egy gondolat, amely a régi petréleumlampahoz ha-
sonlitja a ma hasznéalatos biztonsigi Gvet. Ahhoz a régi-
régi vilagitoeszkézhoz, amely egy dtmeneti korszakban
lehetfivé tette, hogy az emberek sitétedés utdn is ldssa-
nak. Ejszaka is tudjanak latni, frni, dolgozni, olvasni.
Ez a petréleumldmpa ugyan nem volt tokéletes, nem
volt olyan kényelmes, mint a modern villanyvildgitis,
de jobb volt, mint a gvertya, jobb, mint a mécses, és
oridsi volt a semmihez képest.

Ehhez a lampahoz ugyan gond volt @ gyorsan fogyd
© petréleumot pdtolni, kandcat gyakran kellett szabalyoz-
ni, nvesegetni, és kormos fivegét tisztitgatni. Amig azon-

A bizfonsdgr' ov,
amellyel
most
ismerkediink

ban jobb vildgitbeszkéz nem allott az emberiség rendel-
kezésére, addig a fiistélgd ldmpéaban taldltuk meg a jé
segitGtarsat. i

Valahogy igy &allunk most a mai biztonsdgi tvekkel,
amelyek lényegesen jobbak, megnyugtatdbbak, mint a
koradbban ajénlott kapaszkoddk, amelveket az utasok
szamdra helyeztek el a kocsik szerelvényfaldan és az aj-
tokeretek folott. Ezek a fogantylk kétségteleniil kolcsi-
noztek némi biztonsdgot azoknak, akik egy-egy hirtelen
fékezésnél meg tudtak benniik kapaszkodni Taldn ezek
voltak a gondolatainkban szereplé gyertydk, a mécsesek,
és ezekhez hasonlitva a biztonsagi ov — amely nemcsak
az utast, hanem az autd vezetdjét is képes rogziteni —
egy lényeges fejlodést, egy ragyogd petréleumlampat je-
lent. De taldn nem tébb annal, vagyis még nem a mo-
dern, kénnyen, kényelmesen kapcsolhaté villanywvilagi-
tds. Az taldn majd az olyan biztonsédgi Hv lesz, amelyet
nem kell kiilén kapesolgatni, hanem a kocsi ajtajdnak
nyitdsdval, csukdsdval egyiitt automatikusan keriil {izem-
kész dallapotba.

A mostaniak bizony adnakl némi kiilsnmunkat, és be-
vagy kikapesolasuk, hevederitk szabélyozésa, megfelels,
csavaroddsmentes elhelyezkedésiik biztnsitdsa esetenként
gondosségot kivdn, Es eléfordul bizony az is, hogy a ko-
csi padlézatdra esik a szalag, amelyre ritaposnak, vagy
amikor azt éppen nem hasznaljik, kiviil csipddik az aj
ton és ugy sarozidik Ossze,

Nem is tagadjuk, hogy a mai biztonsigi dvekkel még
vildgszerte elég sokat pepecselgetnek az autdsok, épp-
Ugy, mint ahogyan a petréleumlampa is téhbb tennivalot
adott, mint a villanykapesolés vilagitas.

A biztonsigi twv azonban — ahogvan a neve is jelzi — a
biztonsdgot feltétleniil tudja mar nyvijtani. Es amit mi
pepecselésnek mondunk, az inkabb csak hasznalatinak

els6 napjaira jellemz6. Amikor mar jo a heveder besza-
balyozdsa, és megszokjuk az egyszerd mozdulattal zar-
haté és egy mozdulattal nyithaté csatok kezelését, akkor
mar természetessé valik ez a mozdulat.

Hamar rdjoviink arra, hogy a becsatolt ov a hiresztelé-
sek, elképzelések ellenére egydltalin nem kényelmetlen,
nem akadédlyoz meg semmi olyan mozgéast, amelyre egy
autoévezetdbnek vagy utasanak sziiksége lehet. Es amikor
mar gyekorlottan csatoljuk be magunkat, az &vvel valé
badnés nem vesz el tébb idét, mint 6t vagy tiz méasodper-
cet, és ennyivel tarthat tovabb a kiszillis is a kocsibdl
Ez a kis késleltetés szerintiink viszont éppen arra jo,
hogy meggondoltabban, kériiltekint6bb médon nyissuk
a kocsiajtét, hiszen a biztonsdgi év érintése is mindig a
biztonsdgra figyvelmeztet,

Ennek ellenére maradnak még nyitott kérdések. Ilyen
példdul az is, hogy a gépkocsi vezetSje, aki becsatolja
magat az ovvel, vajon ezzel eléri-e, hogy a mellette he-
lyet foglalé utasnak mindjart példdt mutat. Vagy ha
nem elég' az ilyen példa, megkérheti-e a melléje (il6t,
hogy szintén csatolja be magat, hiszen éppen az eldl (ilo
utasnak lehet nagvobh sziiksége az v Altal nyudjtott vé
delemre, hiszen 6t éri varatlanabbul a veszély,

Auto-Sicherhelfsgurte
bereits Vorschrift

Auto-Sicherheitsgurte
Vorschrift ab 1.4.71

Auto-Sicherheltsgurte
Vorschrift ab 1. 7. 71

(oo ar TR

Emlékezziink csak a mozdulatokra, amikor a gépkocsi-
vezetd az elsd (ilés utasa elé fesziti a karjat, mikiszben
hirtelen fékez. Ilyenkor a védden nyujtott kar a bizton-
sdgot kivdnja kolestnizni, az 6vet szeretné pétolni. A
kocsi vezetHje ugyanis tobbnyire elébb és jobban érzi a
ve:nzélyt' az litkbzést, vagy a fékezés hatasat, koévetkez-
ményét ...

Es kell majd még arrél is szdlnunk, hogyan vélekednek
az tvet viseld autdsrdl azok, akik egyeldre nem csatoljdk
be magukat, nem is szereltettek hevedert kocsijukba.
Kell bizony errdl is beszélniink, hiszen amig egy ver-
senyzonél természetesnek tartjak a védGsisakot és a vé-
doovet, addig a vérosban autdzgaték esetében egyesek
ezt tulzott 6vatossdgnak mondjik.

Pedig ez nem tulzott, hanem nagyon is indokolt dvatos-
sdg. Bizonyos védelem azokkal szemben, akik belesza-
ladhatnak kocsinkba, vagy més brutdlis mandvereikke!
késztetnek benniinket vad fékezésre, veszélves kitéré-
sekre, Példdk ezreivél bizonyithatd, hogy a biztonsagi
v — amely bdr ma még nem automatikusan kapcsolo-
dik, hanem magunknak kell azt becsatolni — vdrosban
és orszaglibon egyardnt nagyon-nagyon hasznos védelem.
Ha ez nem igy lenne, akkor ezek az #vek — ezek a még
nem Snmikédbéen kapesolodsd dvek — nem terjednének
ilven gvorsan.

De nézziik csak ezt a térképet & gondalkozzunk., Eurdpa
rajzdn a feketével jelzett orszagokban mar régota elds-
iras a biztonsagi év felszerelése. A vonalkézott mezdny
teriiletein a milt év aprilisatél, a pontozott teriileteken
a mult év juliusatol 14ttak el ivvel az autdkat, és a jelek
szerint mind kevesehb lesz a fehér [olt

Liener Gyirgy
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POLSKI-

Félelmetes hatdsd
kép a Stomil-
gyvar laboratériuma-
bal: ilven torzuliso-
kat mutathat a Kisérleti
g padon 200—210 km Gra
¢+ haladasi sebességnek meg-
felelien forgatott gumiab-
roncs

UJIDONSAGOK

Huszonegy Polski Fiat kocsival — ezek kozitt mar né-
hany Gj kombi is volt — érkeztek hozzdnk a lengyel
autosok, a ,Bardtsag” jelszavdt hirdetd tira résztvevéi.
Utjuk a poznani rajttél a visszatérésig harom hétig tar-
tott és mintegy 7500 kilométert jelentett.

A turat a 35 ezer dolgozét foglalkoztaté Stomil Gumi-
ipari Egyesiilés szervezte és a lengyel kiilligyminiszter
patronalta.

Az augusztus 3—29. kozitti autéat soran hét orszdgban
igvekeztek népszerisiteni kiilonféle gyartmanyaikat, £6-
ként a kocsikra szerelt 1j tipusi radialabroncsokat és
mas autds-, illetve kempingcikkeiket,

A magyarorszagi taldlkozdn, illetve a sajtotdjékoztaton
megjelent Jerzy Zielinsky, a Lengyel Nagykivetség ta-
nacsosa is. Ott hallottunk a barati orszdg gumiabroncs-
gvartasanak 4j eredményeirdl, kisérleteirdl és terveirsl.
Tobbek kozott Ing. Tadeusz Andrysiak gyarigazgatd és
Eugeniusz Adamski, a Stomil Gumiipari Egvesiilés ve-
zérigazgatohelyettese ismertette magat a jol szervezett,
érdekes autéstlirat és az Gt sordan erfs prébéra tett,
175 SR—13 jelli Stomil radidlképenyek sokat igérd tulaj-
donsdgait, de a beszélgetés soran a lengyel autédipar uj
modelljeir6l is esett szo.

A lengyel delegicié néhdny tagja ldtogatdst tett az OGV Cor-
datic-gydrtelepén, ahol Muzsay Andrdsné, a gyidr fimérnike
kalauzolta a vendégeket, majd blhcsizds eldtt a hAdzigazddknak
nyilt alkalmuk arra, hogy megismerjék a Polski Fiatokra sze-
relt 4j tipusid radidlabroncsokat




A Krakkéban megjelend lengyel
»Przekréj” cimii képeslap mar olyan
riportot kizblt, amelynek egyik sze-
repléje a legljabb kis Polski Fiat,
vagyis a terepjdrdsra is alkalmas,
vaszontetds, 126—R tipus. Az idei
nydron mér egy ilyen kocsival utaz-
tak a tengerparira, és a kirdndulds-
rél, illetve a probaitrél igen kedve-
26 hangon szdmoltak be. Errdl a
kocsirél tudni kell, hogy a mostani
Torinéi Autészalonon bemutatisra
keriild Fiat—126 Limousine adja a
licenc alapjit. Azt viszont mair az
év elején emlitettiik, hogy a lengyel
autéipar berendezkedik a 126-0s mo-
dell sorozatgydrtdsira. Ugy léitszik,
az ,R”, vagyis a mezdgazdasigi vil-
tozat (lengyelill a ,rolniciwo” sz
mezdgazdasigot jelent) el6bb sziiletik
meg, hogy az ottani kormdnyprog-

ram értelmében a gazdasigok embe-

rei, a vidéki A4llatorvosok minél
gyvorsabban jussanak hozzd a szd-
mukra kedvezd tipushoz. A képeken
lithaté ,Jeep-szerii” kocsi ugyan
még 500-as motorral fut, de a 126-0s
véglil majd 594 cm’-es, 23 DIN 16-

erd6s motorral késziil

Ez a rajz a j6l ismert, ndlunk is
gyakori Fiat 500-as kirvonalait veti
Ossze a rividesen piacra keriilé ere-
deti Fiat—126 tipus vidzlatival. Ez az
dbra az olasz Quattroruote lap leg-
tijabb szdméban jelent meg. Minden
eddigi informdcié szerint ilyen lesz
a Polski Fiat 126-08 modell is,
amelynek szériagydrtisa azonban
1975 el6it nemigen kezdddik meg.
Addig csak a 126—R viltozat, tehat
a nyitott karosszérids kocsi keriilhet
a futészalagra. A kdzlések szerint
nemesak a képeinken lithat6é, most
kiprébdlt felépitménnyel, hanem egy
olyannal is, amelynél a hétsé kiala-
kitds 300 kg dru elhelyezésére is

nyijt lehetdséget




- Hol volt,

hol
nem volt

EGY

ELKESEREDETT
ZSIGULIS
PANASZOS LEVELE
EGY SZERVIZROL,
ES ADATOK

A MUNKALAPROL
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A levelet, amelyet az IH-71-86-0s kocsi tulajdonosa, Holl6 Jézsef irt szerkeszts~
ségunknek_ egy ugynevezet! tizezres atvizsgdlassal kapcsolatban, lapunk augusztus
21-én megjelent szdmédban koézdltilkk. A levél sorain minddssze annyit véltoztattunk,
hogy a panaszos olvasénk altal megnevezett szerviz nevét, utcdjat, telepvezetsjét
nem neveztiik nevén. Ilyen médon is alkalmazkodtunk a ,,Hol volt, hol nem volt”
cimhez, no meg ahhoz a gyakorlathoz, amely a mashol és gyakorta eldforduld esetek

" nyilvdnossdg elé tardsat szokta kisérni, 4ltaldnos tanulssgul.

Mérpedig tapasztalataink szerint nem ritka, hogy hasonlé igyekben hasonlé vitédk
tdmadnak egy-egy Zsiguli-tulajdonos és egy-egy Zsiguli-szerviz uigyintézije kozott.
Ez sajnos tény. Es nagyon oriiltiink, amikor arrél hallottunk, hogy a koézolt panaszt
és a hozza flzott gzerkesztéségi kommentédrt azéta megtargyaltdk az AFIT 4ltal
tsszehivott f6mérncki értekezleten is. Annak ellenére, hogy nmem {rtuk meg, hol és
ki_vel volt Osszet(izése Hollé Jozsefnek, hol nem volt gémbesapszeg, gumiabrones és
visszapillanté tiikér a garancidlis raktirban.

Nagyon oriiltiink, hogy az AFIT vezetfi ,ligvet csindltak” ebbél a levélbdl, és figyel-
met szenteltek a mesékb6l ismert ,Hol volt, hol nem volt” forma mogbtti tényekre.
Nem kétséges, azzal a szdndékkal, hogy a joviben ne nagyon legyen olyan Zsiguli-
tulajdonos, aki tgy érzi, hogy nem kiszolgdltik, hanem becsaptdk a vevészolgdlat
égisze alatt,

Holl6 J6zsef ugyanis ezekkel a sorokkal zirta levelét, amelynek lényegét a tovabbiak
megértése miatt itt kénytelenek vagyunk megismételni.

Onnan kezdjiik, hogy ez év méajus 26-4n leadta kocsijat a tizezres garanclélis &t-
vizsgéldsra, Kérte, hogy a tonkrement lengéscsillapitokat és a rossz kerékbedllitds
mhﬂ:; simdra kopott gumikat cseréljék ki. Azutdn igy folytatta levelében a pana-
szokat:

w— Ez hosszabd munka lesz — mondtdk, h tt kocsit ... Vidék

érdeklGdtem telefonon. Olyan vdlaszokat k:glg:? P?ngyﬂ clgg:orbaﬂ a paﬁbé:;‘::?éq‘&??&?:;
miagtt — no meg mert gumijuk sincsen — nem tudjdk megjavitani a koecsit. Ugyanakkor azt
is mondtdk: nagy szolgdlatot tennék nekik, ha a Merkurndl a csekkfiizetbe beirndm, illetve
beiratndm a gumik szdmdt, hogy azokat majd egyeztetni lehessen, Ezt meg is tettem finius
1-én, de junius 8-dn tirelmem mdr a vége felé jdrt. Felutaztam hdt az Amolyan utcai szervizbe.
Ott azt ldttam, hogy o kocsihoz két hét elteltével hozzd se nytltak.

Kérdésemre azt a vdlaszt kaptam, hogy nincs még gémbesapszeg.

Ezt haliva, megkerestem a szerviz vezetSjét, iksz-ipszilont, elkezdtem neki panaszkodni, és ezek
utdn mint a mesékben, amikor csoda tiriénik, a szervizvezetd utasitdsdra mégiscsak elSvettek
valahonnan csapszeget! Aznap meg is kaptam a kocsit megjavitva, de mégsem volt teljes az
dromom, Kb6z01ték ugyanis, hogy mivel gumi és visszapillanté tikdr nincsen raktdron, addig
jdrjak {gy nyugodtan a kocsival. Megigérték, jegyzdkinyvezik a gumihidnyt, megrendelik
a gumikat, és ha a gumik megérkezrnek, értesitenek vidéki lakdsom cimén. Megnyugodva
t_ammégci::;:nk lelkiismeretes emberek ezek — hazameniem a kocsival és vdrtam. Vdrtam, wvdr-
Azu'tdm megintcuk én kezdtem érdeklddni. Eltelt mdsfél honap, és most megint gy érzem,
nem tudok mdr tovdbd vdrni. Kildiszott a gumi vdszna. Reklamdltam. Iksz-ipszilon, az ilzem ve-
zetdje most pedig a ktvetkezOket mondoita: 5§26 sem lehet gumicserérdl!”

Nagyjabél ez volt a lényeg. Es mivel jol tudjuk, hogy nem egy Zsiguli keriilt be és
allott mar hosszabb-révidebb ideig az ilyen vagy olyan utcai szervizekben hasonlo
okok miatt, ez a legutébb emlitett eset is j6 példat adott arra, hogy tovdbbi intez-
kedéseket siirgessiink. Nem el6szir irjuk le és nem egyediil erre a tipusra értve,
hogy mindenekeldtt a kocsik futomdvének bedllitdsat kell nagyobb gonddal végezni.
Es azt sem el6szor tesszilk sz6va, hogy a vevészolgalatnak a gyartél kiindulva, a gya-
riakkal szerz6dé mihelyeken 4t jobban kell a veviket, az autétulajdonosokat szol-
gélnia.

Ezt most is hangsilyozzuk, bar mint utdlag megéllapitottuk, a széban forgé IH-T1-
86-0s Zsiguli tulajdonosidnak mintegy 9000 km lefutdsiig nem volt kiilontsebb pa-
nasza az Amolyan utcai szervizre, veviszolgilatra, S6t — nekiink azt mondta, hogy
gyorsak és készségesek a szerviz emberei, akiket elGszor 1971. julius 14-én keresett
fel, amikor 1450 km-nél tartott az Gj kocsival. Ugyanabba a szervizbe vitte az auto6-
jat az 5000-es reviziéra, oda hajtott be, amikor a kilométeréra 7600-at, illetve 8200-at
jelzett. S6t — jol tessék figyelni —, 7900 km-nél is ott jartak a kocsival azért, mert
akkor, jogosnak tartva a reklamadciét, kicserélték a két elsé kerék gumiabroncsait.
Err6l nem tett emlitést levelében Hollé Jézsef, aki egyébként azt sem irta meg
nekiink, hogy nem is 6 volt ennek a kocsinak az elsé tulajdonosa. ..

Az Amolyan utcai szervizben a munkalapok, illetve a megrendel6lapok utélagos at-
nézése utdn viszont ezt kétségteleniil meg tudtuk allapitani. [

Az is kideriilt, hogy ez év majus 26-d4n, amikor mar Hollé Jézsefnek — tehat a kocesi
masodik tulajdonosdnak — neve szerepelt a garancidlis munkdk megrendelSlapjan,
9950-et mutatott a kilométerszdmlalé. Nos, a szervizben — ahol levélirénk szerint,
mint*a mesékben, amikor csoda torténik, mégiscsak el6vettek valahonnan csapsze-
get — nem varédzsoltak eld még két ij gumit erre a kocsira. Hiba volt tehat az igér-
getés, mert ha el6bb nézik meg a kartonokat, akkor azonnal felteheté a kérdés:
hogyan keriilhet reklamélhaté dllapotba két olyan gumi, amelyik minddssze 7900 és
9950 km kozitt — tehat Osszesen 2050 kilométert — fut egy auton.

Arra a csoddra viszont, amelyik a gbmbesapszeg p6tlasa koriil tértént, taldltunk ma-
gyardzatot. Mégpedig azt, hogy bar majus 26. és juinius 8. kdzétt, amikor a szerviz-
ben &llt ez a kocsi, a garancidlis raktdrban valéban nem volt ilyen alkatrész, de a
szerviz vezetSje, beldtva a vidékrdl felutazé autés jogos tiirelmetlenségét, mas kész-
letbdl pétolta azt. Es utélagos vizsgdlatunkbél az is kitdint, hogy ezen kiviil minden
més javitast és alkatrész-cserét még mdjus 26-dn, illetve 29-én elvégeztek a kocsin
Ezt is bizonyitottdk a munkalapok, tehdt nem holmi hanyagsdg miatt vesztegelt ott
junius B-ig ez az auté...

S6t, az is bizonyithaté, hogy ezek a gbimbcsapszegek kordbban és késébben is csak
ritkdn taldlhatok a raktarban. De azt sem nehéz bizonyitani, hogy szamos kocsira
nem kérnének taldn Gijabb gumit, ha valéban j6 lenne a futémilivek bedllitasa.
Erdemes tehat tovabb vizsgalédni egv-egy ilyen panaszos eset nyomén...

L. Gy.



kik szemléltetd példit akarnak arrél, hogy fél év-

szdzad, kerek Otven esztendd alatt miként véltoz-

tak meg a kiskocsi ardnyai, formai jellemzbi, azok
eltin6dhetnek e két képen. A tegnap és a ma akar szab-
vényosnak is nevezhetd mini-autéit hasonlitjuk itt dssze.
Abbél az alkalombél, hogy 50 éves jubileumét, Ggyneve-
zett aranyjubileumét tinneplik most az angliai Austin
gydr hires Seven-tipusanak.
Az {inneplés egyik érdekes eseménye volt, hogy augusz-
tus 26-4n egy rallye-t rendeztek a szigetorszdgban, ahol
a ma is igen aktivan m{kéd§ Austin Seven Club tagjai
tobb mint Utszdz ilyen kiskocsival allhattak rajthoz...
Igaz, ebbdl a tipusb6l, amelyet ,,The most popular car in
the World”, vagyis a vilag legnépszer(ibb kiskocsija név-
vel illettek, a maga idejében, 1922-t6l1 16 éven At mint-
egy 300 000 példényt gyartottak.
Volt olyan szakasz is, amikor hetenként ezer darabot
tudtak elddllitani a Seven modellb6l, amelynek licencét
Amerikdban, Németorszdgban és Franciaorszdgban is
megvésdroltak.
Az Austin Seven kocsik, illetve a mintdjuk alapjdn gyér-
tott BMW-Dixi modellek ndlunk sem voltak ismeretle-
nek. Természetesen a harmincas évek koriill forgalomba

hozott sorozatok némileg eltértek az 1022-ben kibocsédtott
kezdeti széria darabjaitél.

Az alapkonstrukcié — amelynek fotéjaval nyitjuk ezt az
oldalt —, 696 cm’-es, 2400 percenkénti fordulatnal 10,8
léert kifejts, négyhengeres, vizh(itéses, soros motorral
rendelkezett.

Herbert Austin — kés6bb Lord Austin, aki 1905-ben ala-
pitotta {izemét, amelybll a nevére emlékeztetd auto-
gyéar kifejlédiott — a Seven tervezésénél egy olyan jel-
legi autécskdra gondolt, amely az oldalkocsis motorke—
rékpdrt hivatott felvaltani.

Egy olyan minit hozott forgalomba, amely bizonydra sok
tekintetben nyujtott példait a BMC késbbbi hires embe-
rének, Alec Issigonis mérndknek is. Napjaink modern
Austin Sevenjeit — az 1059 nyarin bemutatkozott és
azéta is sikeresen futé Mini-véltozatokat — nemcsak az
Austin, hanem tobb mdas angol és olasz autdgyar nagy
sorozatokban Allitja eld.

Ezek mind a mai BLMC-hez tartozé autégydrak szinte
egységesitett modelljei, illetve a licenc alapjdn ugyan-
csak szép szdmmal késziilé olasz Innocenti-Minik. De jél
tudjuk, hogy az apré kerekd, fronthajtasda ,dobozok” j6-
val szélesebb korben is kivetSkre taldltak...
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Hérom kiilénb6z6, de mégis egy-
befonédé téménak adunk ko-
z8s helyet ezen a két oldalon. Kezd-
jiikk annak az Autdszerviz '72 cimd
kiallitdsnak emlitésével, amely koz-
vetleniil lapunk mostani szaménak

AUTOSZERVIZ 'T2
KIALLITAS

megjelenése utdn nyilik. Es ugyan-
itt tudatjuk, hogy egy olyan 1j
AFIT-szervizzel bo6viil ezekben a
napokban a fdvarosi haldzat, ahol
rendszeresen igénybe is veszik az
olyan vizsgilé berendezéseket, mf-
szereket, amelyeknek mintdival nem-
rég csak a kiallftdsokon taldlkoz-
hattunk. Végiil egy iskola épiileté-
be pillanthatunk be, képet nyerve
arrél, hogy milyen keretek kozott
nevelkedhetnek, tanulhatnak azok a
fiatalok, akiknek hamarosan mar
egyéni felelGsséggel kell dolgozniuk
autdinkon.
Bizonyara ennek az iskolanak a no-
s ] vendékei is elldtogatnak szeptember
7 I 22. és oktober 2, kozott a budapesti
B WG LN Virosigetbe, oda, ahol tavasszal a
: Nemzetkozi Véasar autéit nézeget-
hették. Most ugyan nem auték, ha-
nem az auték Aapoldsdhoz, javitdsa-
hoz, szervizellitdsdhoz valé cikkek,
biztonsdgi berendezések, a szakma X
sok dgazatat érintd Gjdonségok sora-
koznak ott fel.

F 4 o0
Elég talan annyit emliteniink, hogy U AF'T UZE M
67 kiilfsldi és 24 hazai kisllité cég, -

autéipari troszt, egyesiilés, oktatasi

intézet, illetve kiilkereskedelmi val- |

lalat rendez most kézis bemutatot. BU DAPESTE N
A szomszédos orszagokbdl éppugy,

mint a tavoli Ausztralidb6l — pél- =
.ddul Repco Ltd., Melbourne — ér-
keznek ldtnivalok. Tobbek kozitt az
Armstrong Patens Co. angliai
gyartméanyai, az ugyancsak ismert
nevli Blaupunkt, a Kienzle, a Loba
Chemie, a Solex készitményei, a
szovjet Avtoexport &rui és megleps-
en sok olasz cég termékei gazdagit-
jAk a ma mar hagyoméanyosnak
mondhaté 6szi Autdszerviz-bemuta-
t6t, amelyet az AM olvaséinak fel-
tétleniil érdemes megtekinteniiik.

TANEVNYITAS ELOTT A 9-ES INTEZETBEN

A cimben egyszeriien csak kilencesnek jelezzilk, de hivatalos elnevezése: 9. sz. , Bdn-
ki Dondt” Ipari Szakmunkdsképzé Intézet, A XIII. keriileti VAci tton 4ll impozéns
épiilete. Modern tanmahelyét 1960-ban, ij iskoldjat pedig 1963-ban avatta az autészak-
ma, Azéta az utdnpdtlds sokezres gdrddja keriilt ki innen az orszag kiilénbdzd autdja-
vité lizemeibe, Es az idei évnyitén is 1800 fiatal sorakozhatott fel, hogy osztdlyaiknak
megfeleléen kezdjék vagy folytassdk a tanulést.

Amikor a sziinid6 utolsé napjan kerestilk fel az Intézet igazgatdjat, Csillag Ldszlét,
csendes volt az épiilet, illetve a radiobél jottek az olimpiai eredményeket ismertetd
harsogé hangok. Itt is nagyon figyeltek a hiradédsokra, a nevekre, hiszen kiilén is
érdekeltek voltak. Diszes fénykép-tablén tlintették fel, hogy Miinchenben az Intézet
egykori, illetve jelenlegi tanuléi koziil heten is képviselték a magyar sportot. Biisz-
kék lehetnek erre is, de f6ként a korszer(i tanmdhelyekre, a mar diagnosztikai vizs-
galatok oktatdsdra berendezett teremre és a sok-sok sajat készitményd, értékes
modellre i:.k No meg az elismert szakoktatdi giardéra is, amely j6 csengésii nevet ad a
,kilencesnek”,

A tanévnyitas alkalmabdél az autdsok, az autészakma iidvozletét tolmacsoljuk
az Intézet dolgozdinak, tanuldinak.
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zekben a csarnokokban, itt, Zugléban, a Miskolei

tton eddig is javitottak, szervizeltek autdkat, tehat
nem uj’ épiilet avatdsarél van szé6. Uj viszont itt az
AFIT-felirat az egykori miniszténiumi autészerviz hom-
lokzatédn, Es ezzel a valtozdssal a mostani III. sz. Auté-
javité Vallalat lett Budapesten a legnagyobb kapacitasa
AFIT-szerviz.
Négy aknasoron, szalagszer(i athaladassal naprél napra

két miszakban 250 személykocsi alsé- és felsGmosdsat, -

belsd tisztitdsdt, karbantartas jellegi munkdit tudjdk
itt wégezni. Az olajcseréken és a vazszerkezeti asirza-
son kiviil a korrézié elleni védd-lefuvas ugyancsak meg-
rendelhet6.

Héarom kiilon aknasoron a teherauték és a kiilonleges
gépkoesik kapjak itt az elbiras szerinti dpolast, és a reg-
gel 6-t6l este 10 oraig nyitva tarté szerviz ezzel a tech-
nolégidval a személykocsikon kiviil naponta 200 nagy-
jarmGvet is el tud latni.

A szervizkapacitasra jellemzd, hogy a déluténi, illetve az
esti 6rdkban varakozds nélkiil, az érkezési sorrendben,
folyamatosan wvehetik munkédba a kocsikat. Eldjegyzési
kitelezettség tehdt nincsen, és az esetenkénti készpénz-
fizetés mellett az itt j6l bevélt szervizbérlet ugyancsak
ajanlhaté a sietds autdsoknak.

Kiilén szélunk a Miskolei Gti Autéjavité ugynevezett
miiszeres 4llomésarél, amely valéban a legmodernebb
felszereléssel All a személyautdk, illetve a személyauts-
tulajdonosok rendelkezésére. A miiszeres vizsgalatokat,
a diagnosztikai méréseket, ellenbrzéseket viszont csak
reggel 7 és délutdn 15 6ra 45 perc kozott vallaljak. Eb-
ben az idészakban viszont barmilyen gyartmanyu, bar-
milyen tipusi személyautéon elvégzik a vizsgdlatokat,
egyszer(isitett, tehdt gyors ligyintézési rendszerrel, meg-
felelé dokumentacidkkal.

Amikor pedig a vizsgélat kimutat valamilyen javitast
igénylé rendellenességet, az autétulajdonos eldontheti,
hogy a sziikséges munkat vagy munkdkat ebben a szer-
vizben vagy esetleg maéashol kivanja elvégeztetni.
Kozismert viszont, hogy ennél a véllalatnil nagy tapasz-
talatoklal rendelkezd sazakemberek wvannak, olyanok,
akik f6ként Polski Fiat, Moszkvics, Warszawa, Volga és
GAZ 69-es kocsik specialistai.

Az lzem killbnben a szalagszer(i szervizmunkakon kiviil
jol berendezett alkatrész- és f&darab-felijité részlegek-
kel, lakatos, kdrpitos, fényezs, villanyszerel, krémozé és
természetesen az dltaldnos szerelésekre kialakitott md-
helyekkel is rendelkezik.

Es amikor az épiilet homlokzatdra felkeriilt az ,AFIT
II1. sz. Autdjavité Vdllalat” tabla, olyan hatédrozat is
szilletett, hogy oktéber 1-t6l a Lada, vagyis a Zsiguli ko-
csik vevGszolgdlati munkainak, garancidlis javitdsainak
kézponti bazisava fejlesztik ezt az lizemet.

Természetesen az AFIT Lévohaz utcai és Lehel uti szer-
vizei és a tobbi, médr korabban kijelélt javitélizemek
valtozatlanul végzik a Lada kocsikon az ilyen jellegi
munkdkat, hiszen a naprél napra jelentisen novekvd
Zsiguli-park azt slirgeti, hogy mind tébb helyen rendez-
kedjenek be erre a tipusra.

Varga Ferenc

A fényszérék bedllitdsira, a motor teljesitményének és fogyasz-

tdsdnak mérésére vagy akdr a lengéscsillapitok tOkéletes vizs-

gdlatira egyardnt a legmodernebb miiszereket haszndljdk az dj

:,ﬂ‘r-ﬂmhen. Cimik: Bp. XIV. Miskolel at 157. Telefon:
1-120, ]

(Varga Ferenc [felvételel)

& BERSH }@

o S,

(Alméssy Tibor felvételei)
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 MOTOROS ELET

AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

DUNANTULI MOTOROSTALALKOZO

Az idei év mostoha id6jérdsi koriilmények kozt megrendezett motorostaldl-
kozdi utdn a szombathelyi taldlkozon kellemesen érezték magukat a részt-
vevok., Hiivis reggelek és esték kéz&!;t ragyogo napsiitéses idoben ismerked-
hettek Szombathely és Kbszeg kmyekével a gydri, szegedi, budapesti, nagy-
atadi és az egyéb dundntili helységekbdl érkezett motorosok.

Ki-ki tetszése szerint vett részt a virosnézd sétan, vagy a tdvolabbi kirdn-
duldsokon, a miszaki é Kresz-vetélkedon. Bus Antal sporttirs torokorszagi
képes tirabeszadmoléja tdvoli vidékek lehetdségeit ismertette.

A taldlkozé utolsé napjan tartott motoros {igyességi versenyen klubtagok és
klubokon kiviili jelentkezfk mérték bssze vezetéstechnikai képességiiket,
EREDMENYEK, 50 KCM: 1. Kirdly Géza (Szombathely) — 2. Perjési Frigyes (Gyor

} —
3. Kertész Gdbor (Szombathely) — 150 KCM: 1. T6th Andrés (Szombathely) — 2. Nles
Kdaroly (Gyfr) — 3. Nagy Aladdr (Gy0r) — 250 KCM: 1. Vig Lészlé (Kinizsi Bp.) — 2.

Bias Csaba (Kinizsi Bp.) — 3. Szentgydrgyl Ernf (S bath .

A klubok lewzamho:pv-{szonyitoh M&sﬂ“r‘v%mn eredménye: 1. Kini-
zsi Bp. 1155 pont — 2 Gybri MK 906 — 3. KLTE MK Szeged 688 pont.

A legnagyobb abszolit létszémmal - mint dltaldban az idei taldlkozék mind-

egyikén — a gybri motorosok jelentek meg, s ezzel megnyerték a kiilén em-
lékzaszlot és oklevelet.

BUDAPESTI MOTOROSTALALKOZO

A févarosi motorosklubok és KISZ-szervezetek mésodizben rendezik meg
taldlkoz6jukat oktéber 1-én — Klastrompusztdn, A részt vevd szervezett és
egyéni motorosoknak oktéber 1-én 9.30-ig kell beérkeznillk, hogy a mozgd-
sitdsi versenyben részt vehessenek.

A taldlkozé programja:

10 6rakor: Tréfds motoros vetélkeds (virslievés, lasssagi verseny stb.)

11.30 érakor: Motoros akrobata bemutatd

13.00 Grakor: Motoros ligyességi verseny (kategéridk: 50 cm?® alatt, 50—175
em? ko 175 em® felett)

16.00 drakor: Unnepélyes eredményhirdetés.

Valamennyi versenyszimra a nevezést érkezéskor kell leadni. A taldlkozd

elsd harom helyezettje oklevélben és értékes targyjutalomban részesiil.

Minden szérakozni végyé budapesti motorost KISZ-tagsigra és korra vald
tekintet nélkiil szeretettel varnak.

baeszetartozdsulk, és
kiveikezl léapcsiloént e bnélld moto-
. | rosklubot szeretnének znd.

A osvdron mikdéds legnagyobb Ter- Miris részt vettek loft motoros tdrén, el-
mészétbardt-egyesiilet, a Zselic Sportkbr l&étogattak Balmazdijvdrosba és a balatoni
eihm:mzu, hogy tlramotoros csoportot taldtonéma.
A Zselle SK, amely rendkivill aktiv te- Budapesten is alakult tdramotoros
vékenységet folytat, most a motoros tu- c80 a Konverta Vas:y Sportiir ke-
rizmussal is hozzédjirul hazémk szép td- belén bellll. Az angyalfSidi motoros cso-
jainak megismertetéséhez. A motorosok port 10 fdvel kezdte meg mkddését.
ugy gondoljdk, hogy a csoportban meég Pontos cimilk: XIII.,, Béke u. 21/29,

KOMARRAL
a

sziilsfsldjém

Nem csoda, ha az ember hitetlen-
kedve hallgatja a termetes Kornéli
Ldszlét, aki ha mérlegre all, 110 kilé
el6tt nem 4ll meg a mutaté. Es ha
azt is tudjuk, hogy ezt a ma 52 éves
embert betegség miatt szdzalékoltak
le, akkor alig hihet6, hogy elvallalt
és teljesitett egy 2500 kilométeres
lengyelorszagi turéat.

Es hogy ez a teljesitmény nem cse-
kélység, bizonyitja a Bydgoszcz-ban
megjelené ,,Toib Robotnicza” cimi
ljsag elsb oldalan megjelend kis irds
Kornéli Ldszlé fényképével. ,,Komdr-
ral Budapestr6l” volt a cikk cime,
amely alatt igy irt a lengyel kollé-
ga. ;

Taldn taldlkoztak vele olvaséink az
orszdguton. Szimpatikus, iddsebb tur,
sportsapka a fején, sietség nélkill ve-
zeti Komar kismotorjdt, és mosollyal
illeti a mellette elhaladékat. Szinte
hihetetlen, hogy ez a ,séta” Buda-
pesttdl Bydgoszczig tart. A nem min-
dennapi motoros turista neve Korné-
li Ldszld, fémesiszold, aki sokdig dol-
gozott a gépiparban, s nyugdijazdsa
utdn elhatdrozta, hogy Komar kis-
motorjdval megldtogatja lengyel ba-
rdtait, Pedig sok bardtja van. Tébb
évig aktiv sportold, jelenleg auté-
sportbird, ezen kivill a budapesti
Bem Joézsef Klub tevdleges tagja.
Szoros kapcsolatban van a lengye-
lekkel és innen a sok bardt.

Megkérdeztilk a kedves motorost,
hogyan sziiletett a ,,Komar-tira” o6t-
lete. Ugy, hogy az idei Budapesti
Nemzetkdzi Vdsdron taldlkozott Hen-
ryk Kotlarek mérnbkkel, aki meg-
hivta 6t Bydgoszczba, a Komar-gydr
megtekintésére. Eddig mintegy 35
ezer kilométert jirt meg motorjdval,
amely 4 éves, de még tobbet is ment
volna vele, ha egésezsége és ideje
engedte volna.

A lapunk nyomdaba adédsa idején megnyilt kélni Nemzetkédzi Mo- Elektromotor az lFMA.n

torkerékpar-kisllitdson tobb gyir is bemutatja villanymotorral

meghajtott jarmGvét, de azt a kidlliths megnyitisa elStt titokban Az eldl elhelyezett 500 vattos Bosch-motor ripsilyos
tartja. Egyediil a Ziindapp-gy4r hozta nyilvénossigra elbre is a csu-  kuplung kbzbeiktatdsival, borddsékszijon &t hajt

Bgote 18t~

pén tanulmanynak nevezetl mintapéldanyat, amelynek egy 500 wat- ::m :n;ngymélg%-,“l’e:g mnik'u:u sgely — és
tos Bosch-motor a ,motorja”. A valéban teljesen hangtalanul su- it a bikken§ — Bsszesen csupén mintegy 30 km-re

hané moped még nagyon messze tart a sorozatgyartdsra alkalmas
allapottél, de elsG lépésnekk nem rossz a kornyezetre — és ember-
tarsaink hallészerveire — 4rtalmatlan jirm( keresésének meredek
utjan. (Az IFMA-16l egyébként munkatarsunk, Rézsa Gydrgy hely-
szini tudésitdst ad kovetkezd szdmunkban.)

elegendd erfvel rendelkezik




4

Milyen motorkerékparok keriilnek az iizletekhe?

Van-e — és lesz-e — elegendd vilaszték a motorkerékpdr-vdsirlok sza-
miéra? — tetie fel a kérdést az Auté—Motor szerkeszifsége a Belkereske-
delmi Minisztérium illetékes oszidlydn. A vilaszt az Iparcikk-kereskedel-
mi F6osztily Miszaki Osztdlydnak vezelfje az aldbblakban adia meg.

Az 50 kem-nél nagyobb motorkerékparokbél 1973-ban vérhatéan megfelels
lesz a mennyiségi és tipusvéilasztéki kindlat. |

Az eladisra keriilé jarmiveket két csoportra osztjuk. Az 51 kem alattiak a
Kismotorok”, fliggetleniil attdl, hogy rendszdmkitelesek-e vagy nem. A
mdsik csoportba, a ,nagymotorok” kategdridjéba keriilnek az 50 kem-nél

erfsebbek.

A csoportokat mar azért is fontos megkiilonbbztetni, mert jellemzbik erbsen
kiflonbdznek a kereskedelmi forgalomban. Ennek szemiléltetésére mutatjuk

ezt a grafikont:

A MOTORKEREEPAROK KISEERESKEDELMI FORGALMANAK ALAKULASA
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Még egy fontos kérdést kell tisztdz-
nunk. Jelenleg és a jovében milyen
célpkat szolgdlnak a kis- és a nagy-
motorok? Kdézlekedési eszktznek ne-
vezhetjlik-e azokat, wvagy valami
ujabb megjeldlés illik rdjuk? Anél-
kidl, hogy allitasunkat bdévebben in-
dokolnank, kijelenthetjiik, hogy ha-
zéankban jelenleg tilnyomérészt koz-
lekedési eszkdz a motorkerékpér.

A fejlédésnek egy késdbbi szakasza-
ban azonban &ttevédhet a stlypont a
sport, a hobby vonaldara. Hogy meny-
nyiben kozlekedési és mennyiben
sporteszkdz a motorkerékpéar, az ab-
bél a szempontbdél is fontos, hogy

1 L L L L 1 1 1
1966 1967 1968 1969 1970 4974 1972 4973* (EVEK)

megéallapithassuk a jovében varhaté
keresletet, Kétségtelen, hogy ami-
lyen mértékben cstkken a motorke-
rékpéirok kozlekedési eszkoéz jellege,
ugyanolyan, vagy még azt is megha-
ladé mértékben esik vissza az irédn-
tuk megnyilvénulé kereslet. (Ez a
megéllapitds természetesen csak a
nagymotorokra vonatkozik.) Ugyan-
akkor a kismotor-kategéria ellenté-
tes irdnyt képvisel,

Ma még a legttbb orszdg statisztika-
ja a kozlekedési eszkdzbk nagy cso-
portjdban tartia nyfilvin a motorke-
rékpart. Bs ez bizonyos szempontbél
helves, de a szakirodalomban mar

egyre-méasra vitatjdk ennek megala-
pozottsidgiat, Egyes orszdgokban a
visarlok ma méar nem a kozlekedési,
hanem a szorakozasi igényiiket akar-
jék kielégiteni a motorkerékparral.
Mi a helyzet ezzel kapcsolatban Ma-
gyarorszagon? A feleletet a grafi-
kon gbrbéjén latjuk, amely szerint
cstkken a nagymotorok irdnti érdek-
16dés, ugyanakkor a kismotorok for-
galma meredeken fvel felfelé,

A kereskedelem tehédt 1973-ban arra
szdmithat, hogy a nagymotonkerék-
parokbs6l kevesebbet értékesithet,
mint az idén, és valtozatlanul névek-
vb lesz az érdeklédés a kismotorok
ir4nt, 1gy tehat jovore négy gyéart-
mény nyole tipusa koziil vélaszthat
majd a motorkerékpér-vevs, A hazai
gyéa 1 hérom modell (T5,
P10 és P20) és a killf6ldiekbdl leg-
alabb 6t modell (MZ 125, 150 és 250
kem — az utébbibdl eléreldthatdlag
két tipus lesz —, Jawa 250 kem —
esetleg 350 kem és IZS 350 kem)
lesz a vélaszték,

A kismotorok koziil bbviteni kivanja

is véirja majd a gazddjat. Arra mar
most szamithatunk, hogy jovéire és a
kovetkezb években egyre névekszik
majd a kereslet e tipusok irant.
Nem kétséges, hogy a gépkocsiallo-
many ilése is hozzajarul ahhoz,
hogy csikken a irdnti
kereslet, é&s ugyanakkor fokozodik az
érdeklédés a kismotorok irédmt. Ez
utébbiak egyrészt a nagymotorok
helyett jelennek meg a forgalomban,
masreészt kisegitd szerepet kapnak a
helyi és a rovidebb helykdzi kozle-
kedés lebonyolitdasdban, valamint az
egyre novekvd szabad idé felhaszna-
lasédban.

A kovetkezd években évi 70—90 ezer
kismotorkerékpar eladdsat is lehet-
ségesnek tartjuk, éppen ezért lenne
fontos a hazai gyartds meginditédsa.
Eddig is csak a behozatalbdl tudta

. a kereskedelem fedezni a keresletet

— és éppen ezért akadozott is id6n-
ként az ellatds. Véleményiink szerint
ujra kellene foglalkozni a mar elve-
tett gondolattal, a hazai gydrtds
megszervezésével,

Amellett, hogy gazdasdgosan lehetne
itthon is kismotorokat gyartani, azért
is tartjuk fontosnak a hazai gyar-
tast, mert {gy biztositottnak latszana
az alkatrészelldtas,

Dr. Bokor Gydrgy
osztdlyvezetd

A vilaszt koszbnetiel vettilk, noha
az nem volt teljesen megnyugtato.
A nyilatkozatban emlitett 8, eseileg
9 vagy 10 modell, illetve négy mér-
ka nem nevezhet§ kielégitdnek még
a valutdris helyzetiink parancsolta
szerénység mellett sem. Gondolunk
itt a lengyel, jugoszldv, bolgdr és ro-
méan motorkerékpirok behozatald-
nak lehetdségére, amit tudomi-
sunk szerint eddig meg sem kisérel-
tiink. ..
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Hasznos tudnivalok a d

A legtobb motoros Ggy tudja, hogy a du-
gattytgylriinek csupin tomitési, dugaty-
tytvezetési, valamint héelvezetési felada-
ta van., Nos, a kétiitem(i motomél (és a
néilunk futé rok majdnem
mind ilyen rendszer(iek) még egy mun-
kit végeznek a gyfirtk.
Motorjainkndl ugyanis a gézoszlopot nem
is annyira a dugattyt pereme, mint sok-
iual inkdbb a fels§ dugattylGgy(r(i vezér-
1.
Taldn akadnak olyan motorosok is, akik
még nem tudjék, hogy a kétlitemd mo-
tormdl , lazdbbra” kell hagyni ezt a felsd
gy(rdt, nem Ugy, mint a négylitem{nél.
Miért? Azért, mert a kétlitemnd motor
hengerének a szivé és a kibmlé oldala
kozott nagy a hokillénbség. A joél illesz-
tett dugattyugydr besiil a hornydba és
feladatat dtveszi az alatta levé gydrd.
Csakhogy emiatt bizonyos mértékig el-
tolédik a vezérlési id§, amelynek nyomén
romlik a motor teljesitménye. Tovébbé
a forré kidmlé gdzok nagyobb feliileten
érintik a dugattyi paldstjat, amely
olyannyira 4tveszi a hét, hogy megszo-
rulhat.
Mindennek ellenszere az a {fiiggbleges
irdnyu csekély (0,2 mm) mozgés, amelyet
a felsd gyfirG illesztésénél biztositunk.
Hogy mi ennek a médja?
Rogzitsiink egy stk falapra egy iv csi-
szol6véasznat, amelyen kidrkdrds irdnyban
dorzstljiik a lapjara forditott gy(r(it. Az
egyenletes nyomésrdl az a vékonyabb kis
falemez gondoskodik, amellyel a gyf(r(t
a csiszoléanyagra nyomva mozgatjuk. A
gylr( rogzitésér6l harom aprd, fejétdl
megszabaditott szbg gondoskodik, ame-
lyek megszabjdk a gylrd mozgasi haté-
rat. A szbg kidllé része természetesen
alacsonyabb, mint a gylrd magassédga.
A munka eredménye hamarosan jelent-
kezik, amit a horonyba helyezett gylr(
mozgésa bizonyit.
Azt aligha kell hangstilyozni, hogy az
ilyen médon kezelt gylir(Gt nagy gonddal
mossuk meg, mert a csiszoléanyag egyet-
len szeme is mér csinya és jévétehetet-
len nyomot tud hagyni a henger faldn.
A rugalmasségét megtarté oreg gy(rdt
— bellil — festékpontocskdval jeldljiik
meg, hogy visszaszerelésnél a jol illesz-
“ked6 a régi helyére keriiljén, ahol job-
ban témit, mint egy 4j gydrd.
Miutdn a dugattyugylrd (ivegkemény,
tehat jatszva elpattan, csak némi segit-
séggel tudjuk a hornyab6l épségben el-

A rugalmasan
elhelyezkedld du-
gattyldgyird blz-

tibbek
kdzbtt a Jo6 tBmi-
tést

ugattydgyirikrdl
A
tdvolitani. E célra néhdny lesimitott éld
bédoglemez-csik szolgdl, amely a vissza-
szerelésnél sem nélkiilozhets (lasd a raj-
zot). A nagyobb faldddk kiilsé régzitésé-
nél hasznilatos lemezszalag kitGinden
megfelel erre a célra,
A dugattydhoronyban taldlt égéstermé-
ket egy megfelelden koszdriilt, torott
gylrlivég tdvolit el a legeredményeseb-
ben; de ha nincsen a héznél koszdrd,
még akkor is megteszi a preparélatlan
tordtt gylr(d. Annyi bizonyos, hogy ez a
munka is fokozott Gvatossdgot kivén,
akdrcsak a tébbi tevékenység a lagy
anyagi dugattytin, mert kiilénben a
megestiszé kemény gy(rd belemar a ho-
rony puha faléba.
A dugattyu gyGrilzésénél iigyeskedjink,
mert a torékeny gylr(d kénnyen elpat-
tan, ha azt a dugattyd atmérdjénél na-
gyobbra akarjuk nyitni. (Ennek elkeriilé-
sére kellenek az imént emlitett lemez-
csfkok.) Bs barmennyire is évatosan dol-
gozik az ligyes motoros, a gylrd agy vi-
selkedik a szerelés alatt, mint a szappan-
buborék, ezért legyen a szereléskor kéz-
nél néhény tartalékgy(rd.
A kétiitemd motor dugattytigy@rijét el-
* fordulds ellen a horonyba siillyesztett, fej
nélklili szegecs rogziti, ez akadédlyozza
meg, hogy a gylrlivégek a henger fala-
ba végott ablakokhoz keriithessenek, ahol
beakadhatndnak és ott sillyos kérokat
okozhatnénak,
A gy(riiket felllrsl hdzzuk a dugattyd-
ra, mégpedig ellszor a legalsét ugratjuk
a helyére (természetesen a béddogcsik se-
gitségével), utoljdra a felsd gylrdt he-
lyezziik el. A tokéletesen megmosott, fel-
gylirizott dugattydt beolajozzuk, majd az
eldzbleg vékony lemezb6l hajlitott és ki-
nyithaté ,gallérral”’ hornyaiba kénysze-
ritjilik az onnan kinyoméddé dugattyd-
gytirGket. Es amikor a hengerbe vezetjiik
az olajtél sikos dugattyut, a henger pe-
reme Ugy tolja le a gallért, hogy a gyi-
rik kotzben nem tudnak kiszabadulni a
hornyukbd6l. Persze nem toérvény ez a
»gallér”, idegen segitséggel és némi ligyes-
kedéssel enélkill is helyére parancsolha-
té6 a felgyfirizstt dugatty,
Ha 4j gylrlkkel ajdndékoztuk meg a
motorunkat, bédnjunk vele 6vatosan, az
elsé néhdnyszdz kilométeren ne lilddzzik,
hogy a gylrik megcsindlhassdk fészkii-
ket, s ezdltal lehet6vé tegyiik a jé motor-
teljesitmény visszaszerzését,

L \l
Teljesitményvesz-
teséget okoz a
hormydba szorult
dugattyldgyrd
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Ennyl mozgdsa legyen a felss
dunu‘;ntyﬂrﬂnet
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Két lemezesik segitségével td-
rés nélkill le-felszerelhetfk a
dugattydgyldrk — ha elég 6va-
tosak vagyunk

Az f{igyes motoros kdnnyen
barkfcsol magdnak llyen, vagy
ehhez hasonld széinyithatd

wEyara-gallért”




Aligha akad magyar motoros, aki
nem hallott volna a Jikov porlaszté-
rol (bar a legtobben Jawa-karbura-
tor néven ismerik). Nos, ez az isme-
retség senkiben sem hagyott rossz
emléket: ez a porlaszté nem adott
okot bosszankodasra. Egyszeriségé-
vel, konny( szerelhetdségével és fo6-
leg kedvezd lizemanyag-fogyasztdsa-
. val a motorosok baratja lett.

Ceské Budéjovicében &ll a ,Motor”
nevi gyar, amely kizarolag porlasz-
tok és szivattydk elballitdsaval fog-
lalkozik. ,Jikov"” védjegy( termékeit
a Skoda, a Tatra, a Jawa és a CZ va-
lamennyi tipusdn hasznaljak fel. A
gyar cikkei a nagy vildgversenyeken
— mint példdul a Nemzetkézi Hat-
napos Motorkerékpar-versenyen —
alltdk ki eredményesen a tlzproébat.
Ahhoz, hogy a ,Motor” termékei
meglssék a vilagszinvonalat, kiséer-

JIKOV) -PORLASZTO

leti és fejlesztési mihellyel kell ren-
delkeznie, ahol a prototipusok ké-
sziilnek. A szakemberek szerint ez a
,mihely” a legkorszeribb gépekkel
és miszerekkel van felszerelve. De
mert a gyar sulyt helyez termékei
tokéletes szervizelésére, valameny-
nyi szakmhely szdamara ellenérzo-
miszert ad ki, amely alkalmas a Ji-
kov-szerelvények pontos beszabalyo-
zasdra.

Az uj, JKS—3 jeld mdszer négy
munkafazist végez el. Elséként a
porlasztd beallitdsat, majd a hozza
kapcsolédé szabdlyozi-elemeket el-
lendrzi, ezt koévetben a porlasztéd
miikodésével kapesolatos segédberen=
dezéseket és végiil a szivattyi mun-
kéjat kontrollilja. A mfiszer nem-
csak pillanatok alatt mutatja ki a
hibat, hanem azt is ,kozli” hogy mi
a javitas modja. .

A — Zbrécsavar szlrdvel
B — Fiflivika

C — Fojtéharang (tolattyi)
D — Favékatd

E — Uszotd

F — Betét

G — Keverbhiz-rogzitd

igu, szeretné a motoros

Két szegedi olvasonk ragadott tollat, hogy hozza-
szoljon azokhoz a cikkeinkhez, amelyekben a
tervezett motorosiltonyoket ismertettiik.

Orémmel olvastuk lapjukban a motorosok egészségvé-
delme érdekében tett ruhdzati piackutatdsokat. Anndl
nagyobb az dromiink, mert mar van is vdllalat, amelyik
tudnd és merné is gydrtani ezt az Gltdnyt. Azonban sze-
retnénk mi is egy-két gondolatot a cikkhez hozzdftzni.

Amint megldattuk az augusztus 21-i AM-ben a fénykepet
a hdlgyrél, néhdny problémdnk vetédétt fel, Sokszor
keriiliink olyan helyzetbe, amikor tébbszdz kilométert is
kell hajtanunk esGben, és ilyenkor érzi igazin a moto-
ros, hogy a nyaka, a dereka és (a poétolhatatlan kiscsiz-
ma ellenére is) a bokdja mennyire ki tud hiilni. Bdr a
képen nem latszik, hogy ennek elhdritdsa érdekében mit
csindltak a ruha problémds részein, de szerintiink ahhoz,
hogy ez igazdn Ordmet is okozzon, szorosan oOssze kell
fogni a nadrdgot és a dzsekit, d

Ezért gondoltunk arra, hogy sziikség szerint egy felhaji-
haté, magasitott gallérral is lehetne a nyakat védeni,
amit elol, dtlapoltan lehetne kapecsolni. A nadrdgot gy
kellene kiképezni, hogy széles nadrdgszij-bujtaté is le-
gyen rajta. A dzsekit is ilyennel kellene elldatni, az alja-
tol 10—15 cm-re, természetesen beliilrél, de kissé eltol-
tan. Ha ezeket egy nadrdgszijjal felfiiznék és jol meg-
hizndk, utdna lehetne a dzsekit begombolni, illetve
dsszezdrni, Ekkor, tigy hissziik, nem sok levegd jutna a
derékrészhez.

A motorra valé feliiléskor a nadrdgszdr felcsuszik, tehdt
ezzel szamolni kell, hogy ezek utdn is takarja a labbelit.

Ezenkiviil beliilre valami gumis szoritéra gondolunk.
Ha mdr ilyen sokat kériink, taldn csekélység lenne az,
hogy a ruhdtdl fiiggetleniil (nem mindenkinek egyforma
nagysdgi a keze) lehetne kapni ilyen vizhatlan anyagbdl
keésziilt vékony, de meleg kesztyiit, amit szintén a dzseki
ujja ald lehetne bujtatni.

Ezzel a néhdny gondolattal szeretnénk boviteni a szak-
emberek ,,milyen legyen, hogy joé legyen” amigy is gaz-

dag tdrhdzdt. Miként mdsok, dgy mi is szeretnénk egész-
ségesen hazatérni kirdnduldsainkrdl, amikor nekiink kell
alkalmazkodnunk az iddjdardashoz,

Elore is koszonjik, ha elképzeléseinkbdf sikeriill valamit
is valora vdltaniuk a ruhatervezdknek.

Csdnyi Péter és Molndr Zoltdn




Bzismert, hogy a kizelmult években

Bécsben  Vildigegyerményhez, ezt
Eu

kdvetGen Egyezményhez
csatlakozott Magyarorszdg. Ezek korsze-
rd, 0 kOzlekedésl szabidlyoknak alapjal,
amelyek azonban csak 1—2 év midlva fog-
nak hatdlyba lépni. A jelenlegi Kresz, a
méar t8bb {zben modositott 21862, (IX.
29,) BM—KPM sz. rendelet kerek tiz éve

van hatdlyban,
A Jarmfivek felszerelésére vonatkozé

Fliggelék 1s 10 éves. Nem tartalmazhat
tehAt szabidlyozdsokat az azdta eltelt id6-
szak miszakl fejlddésének eredményelre.
Az 1) Jogszabdly majd rendelkezni fog
ezekben az Ugyekben Is, az életet azon-
ban addig sem lehet megdllitanl. A haté-
sdgl orlatot a tdArsadalml érdekeket
isme szakemberek meghallgatdsa nyo-
min a Kbzlekedés- és Postaflgyl Minisz-
térium alakitja ki és kdzll az elséfoka
dllamigazgatdsi szervvel, a KPM Autdfel-
ligyeleitel. Ez a vlnt‘k sorin érvényt
szerez a szabdlyoknak, Ezekrdl lesz iu
most szd, azzal a céllal, hogy mindenki
hozzdjuthasson a szllkséges tAjékortatis
ho=z.

Kédfényszérék

Bvek ota foglalkoznak a gyérak
olyan lampédk kialaki{tasaval, ame-
lyeknek fénye mellett kiédben 1é-
nyegesen jobbak a latdsi viszonyok
A Flggelék nem rendeli el a kod-
lampdk alkalmazdsat, de nem is tilt-
ja. Szabdlyozast tartalmaz azonban
a ,,Gépjdrmivek, pétkocsik és von-
tatmdanyok utmegvildgito és fény-
jelz6 berendezései” cimld KPMSZ
Kk 101—70 szamu kotelezd ereji
szabvdny. Ennek elbirdsa, hogy

— a kddldmpa csak akkor mikéd-
het, ha a villamos kapcsolds iutjdn
egyiitt ég a mellsé helyzetjelzd (né-
piesen wvdrosi) lampdval, a hdtso
helyzetjelzé lampdval, tehergépkocsi
és autébusz esetén a szélesség- és ma-
gassdgjelzé ldmpdval, a hdtsé rend-
szdmtdbla-megvildgitd ldmpdval, és
ha a gépkocsin ilyen van, a kinyilo
rakomdnyt jelzé lampaval;

— a kédldmpdt kiilén kapesoloral
kell bekapcsolhatévd tenni;

- a kdadldampakat gépkocsikndl
szimmetrikusan kell elhelyezni a
jarmi szélsé pontjaitol legfeljebb 40
cm-re, a talajtél legaldbb 25 cm-re:
— az eldre vildgito kidlampdk fé-
nyének szine fehér vagy kadmium-
sdrga — de pdrosdval csak azonos
szinli — lehet; .
— az elbre vilagito kédlimpdk sza
ma legfeljebb 2 lehet.

A kiodlampakat lehet parhuzamosan,
tsszetartd vagy széttartd wvilagitas-
hoz bedallitani, célszerd azonban gy,
hogy az Ut mindkét széle meg le-
gyen vilagitva. A fénynyalab koze-
pét a talaj mentén ritka kodnél 25
m-re, slrd kodnél ennél rividebbre
ajanlatos beallitani.

Minden olyan motoros jarm{. amely
mellsd kidlampdval fel van szerel
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irta: MESZAROS ARPAD, a KPM Autéfeliigyelet igazgatéhelyettese

ve, felszerelheté 1 db piros fényd
hétsé helyzetjelzd kodlampaval is
Ezt villamosan csak a mellsé kod-
lAmpéaval egyiitt szabad makédtetni
Tehdt a hdtsé kodldmpdnak a fék-
lampa dramkérébe vald bekdtése ti-
los. (Mivel ez a lampa tulajdonkép-
pen a hats6é helvzetjelzé lampanak
egy kiilonleges koriilmények kozotti
erdsebb fényd megismétlése, elhe-
lyezésére a hatsd helyzetjelzd lam-
para a Fiiggelékben eldirt koévetel-
mények a meértékadok. Ezek szerint
a jarmi szélsé pontjatol legfeljebb
40 cm, a talajtél pedig 40—120 cm

magassagban szabad ezt a lampdt
elhelyvezni.)
Dallamkiirt
Egves orszigokban megengedik

olyan kiirt haszndlatat, amely dalla
mot szolaltat meg. Nalunk a KPM
erre vonatkozo allasfoglalasa szerint
ez olvan kiilonleges hangjelzd ké-
sziilék, amelynek {elszereléséhez a
Kresz 45. § (2) bekezdése szerinti
rendérhatosdgi engedély sziikséges
Megengedett viszont a tobbszolamu.
de folyvamatos hangu kiirt hasznila
ta

A Kresz 4. § f) pontja rendelkezik,
hogy a gépjarmivek berendezéseire
és felszereléseire iranyadé miiszaki
kéivetelmények megallapitiasa, ilyen
berendezések és felszerelések gyar-
tasanak engedélvezése a kizlekedés-
és postaligyi miniszter hatdiskére. E
rendelkezésbdl fakad, hogy azoknak
a vallalatoknak és szivetkezetek-
nek, amelyek ilveneket gviartanak.
illetve forgalomba hoznak, tudniuk
kellene, hogy engedélyhez kitott
termékkel foglalkoznak. Sajnos, sok
esetben — a dallamkiirt esetében is
— tapasztalhato, hogv e szervek nem
veszik figvelembe a rendeletet, en-
gedély nélkiil forgalomba hoznak
olyan cikkeket is — mint példiul a
dallamkiirt —, amelyeknek hasznadla
ta kiillén rendorhatisdgi engedély
hez van kitve, és errd]l nem tajékoz
tatjdk a johiszemii vevdt

Fénykiirt

Régi vitatéma a hatdsagi Aallasfog-
laldssal szemben a fénykiirt bekoté-
se és muakodtetése. A legtitbb auto-
gvar ugy gvartja a gépkocsikat, hogy
a fénykiirt egy nem tartés bekap-
csoldst biztosité kapesolén keresztiil
a fényszoroldmpa orszagiti (tehat
hosszi) fénvére van kotve. Az erre
vonatkozo KPM-allasfoglalis sze
rint hazdnkban ez nincsen megen-

gedve. A fénykiirtit csak a tompi-
tott fényld ldmpa [ényére szabad
kitni.

Halogénlampik

A technika az autélampék teriiletén
az utobbi idékben a halogénlampa
megalkotasaval Iépett legnagvobbat
Ennek a lampanak Ilénvege

eiore

sen jobb a fénykibocsatasi teljesit
ménye, és a fény szinbsszetétele is
kedvezdbb latast teremt. Hasznala-
tuk soran mégis sulyos hatranyokra
deriilt fény. Ezek a lampak ugyanis
vagy fényszorokba, vagy kodlampak-
ba keriilnek beépitésre. A fényszoro
fényét viszont taldlkozasoknal le
kell tompitani. A halogénlampa nagy
fénye utdn a normadl izzéval felsze-
relt tompitott lampa f[énye viszont
kevés ahhoz, hogy az ember szeme
a nagy megvilagitasbeli kiilonbséget
rovid iddn beliil leklizdje. Ezért az
atvaltast kdvetd masodpercekben a
gépkocsi vezetdje vakon vezet. E
hatrany miatt egyes orszdgokban —
igy jelenleg nalunk is — feltételek-
hez kototték a halogén-fényvszéorak
hasznélatat,

A KPM-dllasfoglalds szerint:

— uj tipusi gépkocsin, amennyiben
a tipusra a tipusbizonyitvdinyt «a
KPM Autofeliigyelet igy adta meg. o
halogén-fényszord haszndlhatd:

— nem 1) tipusu gépkoesira halo
gén fényszérot szerelni ez idd sze
rint nem szabad. A tilalom felolda
sdra az ilyen lampdk miiszaki meg-
vizsgdlasa és jdvahagydsa utdn less
maod.

Ellendrzés

A gépjarmQveket els6 forgalomba-
helyezésiik idején és 3 évenként a
KPM Autdéfeliigyelet megvizsgalja

" Ha a gépkoesi nem felel meg a Fiig

gelékben és az egvéb szabilyokban
foglaltaknak, némi ttrelmi id6 utdn
leveszik a hatosdgi jelzéseket, Ez az
a kényszer, ami e sorok elején emli
tést nyvert.

A .miszaki vizsgalatok jelenleg vi-
szonylag egyszerd modon folynak,
ami sok kivdnnivalét hagy maga
utan, De befejezés elGtt all mar a bu-
dapesti vizsgaloallomas épitkezése,
ahol a fékek hatdisat, a [ényszorokat,
a kerekek kiegyensilyozottsagiat, a
mellsé futdmi bedllitdsait mind
muszerrel fogjak ellendrizni. S ak-
kor lehetéség lesz a jelenlegi bii-
rokratikusnak tiné el6zetes postai
bejelentkezés elhagydsdra, és még
tbb ligyviteli egyszerdsitésre,

Mészdros ArpAd az 1) vizsgdlédllomds
kdzponti esarnokdban Srdmmel mutatja,
hogy a tervek szerint j61 halad a munka



kizlekedési Q=i

Barmilyven tdviatokat is nyit korunk gépjarmiitechnikdja, az auiésokat-motorosokat
hosszi tdva utazdsalk kizben egyfajia (zemzavar kinnyen meglepheti: egyszercsak
ledll a motor, mert — elfogvoit a benzin. Es ha mir a tartalékot is kimerftettiik, a
nyilt uton, a lakott telepiiléstil, kivdltképpen a benzinkaittél tdvol esd helven madr
csak egy segitOkész volintirs menthet meg benniinket. Hogyan? Ezt mutatja be rog-
tinzésével a ,sd4rga angyal” szerepét vdllalé kétszeres autdés vildgbajnok, a skét Jackie
Stewart. EI6 a gumiesivet, teg‘_v szippantis — és mdris Omlik a kdrvallott autés szdmaéra
tovdbbi kilométereket menté benzin az eldrelatébb autds tankjibél a sebtében lepat-
tintott porvédi-disztaresa homorulataba., s hogyan 8ntik majd bele ebbdl a kerek
micsoddbal a benzint a mésik Ford szdk benzintéld nyildsdba? — HAt, ez ugvancsak
Jackie Stewart dolga ...

L ORDOGHI" OTLET

Tulajdonképpen autos szabadalomnak is beille-
nék az a Sz0 szoros értelmében véve is drdigi
dtlet, amit Ordogh Lészld festdmdvész Polski
Fiatjan a sok egyéb érdekes egyéni viltoztatds
mellett alkalmunk volt megszemlélni, Elég csu-
pin e hazdnkban is j6l ismert automarka sze-
relvényfalara pillantunk, é&s a kocsi hovatarto-
2484t illetfen ~ ha nem tudnénk, mirdl van szo
— bizony alaposan gondolkodoba esnénk. Persze
nem oncélti diszekkel, virdg- és hamutartékkal,
csfingd négerbabdkkal és csipketeriydkkel tele-
tlizdelten vdltozott meg ennyire ennek a kocsinak
a belsd tere. Mert ilyeneket hidba is keresnénk
benne. Az izléses ililléshuzat és nagyon praktikus
szényegezés mellett az oOtletesen burkolt szerel-
vényfalon szdmos, a biztonsdgos, kényvelmes és
sportszerd  autdzdst srolgdld kiegészité mdszert
és jelzBt is taldlunk. De ez mind semmi! Az
autdlopas — vagy ha ugy tetszik: az illetéktelen
kocsihaszndlat — elleni védelmet Urdigh Ldszld,
ugy véljik, vilagviszonylatban is egyvedillalléan
szellemes modon oldotta meg. Az eredetileg is
mér botvaltés Polski Fiatjdnak a kapesoloriad-
jat tében elffirészelte, és a csonkot oly mddon
alakitotta at, hogy egy rivid, sportos botvaltot
szereit filléje. De Ugy, hogy ez a kis botvalto-
kar egy rugog kapesold behuzdsa utdn bArmikor
(rendszerint amikor a koesit hosszabb idSre ma-
gdra hagyja) akdr a zsebbe helyezve is elvihetd.
Marad tehiit a Polski (persze azért igy is be-
zart ajtokkal) a néptelen uton, amivel azidn az
illetéktelen €s dilettans autohaszndlé — még ha
ki is tudna nyitni az ajtdkat — igy, sebesség-
valtdé nélkill nyilvdn mit sem tud kezdeni. Am
Orddgh Léaszld azért az olyan autdtolvajokra is
gondolt, akik még a sebességvaltd | kulisszatit-
kait’’ is ismerik. Szdval, akik egy nagyobb csa-
varhuzot a sebességvaltd-caonkba illesztve, 8 azt
a kulisszaban tologatva esetleg el tudnak . kit-
ni"" a kocsit. De nagy meglepetés érl dket. Es
ebben rejlik az Ordoghi 6tlet’”: a sebességvaltd
csficsonkjaba ugyanis kiegészitésiil egy kiny-
nyen (cgak a tulajdonosnak kinnven!) kezel-
1etd, mindissze egy tial zArhatd és nyit-

hato, Elzett-re T zArat is bLeépitett

Ha megfigyeljik a gydrakbdl ujonnan
szdrnyra bocsatott, korszerdbb autokat,
majd mindegyiknél megtaldlhatjuk az elsd
kerckek mégé gydrilag felszerelt sdrvedd
gumilapocskdkat is. Es ha jol utdnagon-
dolunk, ezek az elsd sdrvéddk nekiink,
vagyis a mi autonkon sokkal nagyobb
szolgdlatot tesznek, mint a hitsd kerekek
migé hagyomdnyosan, esetleg a kitelezd
eldirasok miatt felszereltek. Ez utobbiak
ugyanis a mogottlink joviknek nydjtanak
védelmet azzal, hogy amennyiben sirin
kivetik egymast a jarmidvek, ne frics-
kilje be a gyorsan haladd autdnk hdtsd
kerekeibfl felverddd sdr, kavies az utd-
nunk haladdé szélvéds-lUvegét. Az elsé ke-
rekek viszont a sdrt és a kavicsokat ha-
ladds kézben nagy erdvel a sajat autonk
also részéhez verik. Es ez nem csupén az
autonk bepiszkoloddsa miatt érdemel em-
litést, Sokkal inkabb azért, mert az elsé
kerekektdl nagy ertvel felverddd kaviesok
megsértik a kocsink alvdzanak, illetve
alsé lemezrészének véddarétegét, és eze-
ken a fém sebhelyeken egy idd utdn az
ugyancsak odaverddd latyak, kivaltkép-
pen a sézott latyak hatdsédra korrézios goc
keletkezik,. Amely aztdn feltartdztatha-
tatlanul tovabb terjed. Ezek az elsé gu-
milapocskdk tehdt az ellen védenek...
Barkécsoljunk tehat, és szereljlink fel
mi is a sajat autonkra ilyeneket!




zekben o hetekben orszdgosan

mindeniitt értekezletre hivtdk

dssze az autés vizsgabiztoso-
kat, hogy megbeszéljék velilk a md-
dositott gépjdrmiivezetéi gyakorlati
vizsga Uj szempontjait. Budapesten
szeptember 2-dn keriilt sor erre a
megbeszélésre, ahol Moharos
Kdlmdn és Korédi Imre, a
Gépjirmiivezet6i Vizsgabizottsdg el-
néke, illetve titkdrsdgdinak vezetdje
nagyon sok, a kibzérdeklbdésre is
szdmot tarté témdt vetett fel.

Csaknem pontosan harom éve —
1969, szeptember 1. 6ta — folyik ha-
zdnkban a gépjarmiivezetéi gyakor-
lati wvizsgdztatds féloras idé6tartam-
mal, Vizsgaztatdsunk europai szin-
ten elismert Uj modszerének beve-
zetésével egyiddben a lebonyolitas
megfelelé szervezetét és szervezett-
ségét is kialakitottdk.

A vizsgabiztosok mindsitését nagy
koriiltekintéssel, a leheté legkorrek-
tebb modon végezték el, A T00 je-
lentkezéb6l 400-an véllaltdk a gya-
korlati wvizsgdztatast, illetve ennyien
feleltek meg a nagyon szigoru szak-
mai kovetelményeknek,

Jelenleg 51 fGAllasi és 429 megbi-
zott — tehdt méasod4llasti — vizsga-
biztos tevékenykedik az orszdgban.

Miért kellett az 1Uj rend szerint a
gépjarmivezetdi rutinvizsgat két
szakaszra — technikai és manévere-
zési szakaszra — Dbontani? Azért,
mert eddig nem volt lehetdség a
legfontosabb iranyitastechnikai mti-
veletek részletes és megbizhaté érté-
kelésére. A rutinvizsga technikai
szakaszdaban tehat arrdl gy6z4adik
meg a vizsgabiztos, hogy a jeldlt a
gépjdrmivezetés alapvet6 technikai
kezelésében — az indulds, a pedal-
és a kormdanykezelés, a kapecsolds
révén — eljutott-e a készség fokaig.
A manédverezési feladatok sordn pe-
dig azt értékelik, hogy a vezetSjelolt
valéban képes-e az elengedhetetle-
niil szlikséges vezetési mandverekre.

A béjék kozdtti vezetés teljesen 1uj,
és taldn a legnehezebb miivelet eb-
ben a vizsgdztatasi rendszerben. A
vizsgabiztos igy konnyen megéalla-
pithatja, hogy a jeldlt tud-e lassan
és folyamatosan haladni az autéval,
mikézben precizen kormanyoznia is
kell.

Sokan kifogdsoljak, hogy miért ko-
telezd mindenki szamara a két ko-
csi kozé beallds.

A hagyoméanyos médon, tehat orral
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AUTOS VIZSGABIZTOSOK
ORSZAGOS ERTEKEZLETE

@® A vizsgabiztosnak nem lehet célja a buktatds

a jarda mellé ,simulva” ma mar a
belsé varosrészekben aligha tala-
lunk helyet magunknak. S6t, oriil-
niink kell annak, ha a jirda melleit
parkol6é kocsik kozé wvisszatolatha-
tunk. Ez persze slirdi forgalomban,
ahol a tébbieknek vesztegelniok kell,
amig az ilyen mandverezéseinket be-
fejezziik, és raaddsul még a két ko-
csi kozott is meglehetfsen sziik he-
lyet hagytak, bizony sok-sok gya-
korldst igénylé nehéz feladat. Es a
vizsgabiztos e gyakorlat kombinalt
jellege révén kitind lehetdséget kap
arra, hogy ellendrizze: a jeldlt meny-
nyire ura a gépjarminek.

Uj vizsgafeladatnak szdmit a veze-
tés lejtén vagy emelkeddén, ami
ugyancsak érzékletesen bizonyitja,
hogy milyen mértékben ura a jelolt
az auttnak: érzi-e a motor erejét,
az auté elore-hatragurulasat. El
tud-e indulni a kézifék segitségével
ugy az emelked6n, hogy az auté se
guruljon vissza (az esetleg éppen
mogéje felzarkézoba), és a motor se
fulladjon le.

A mandverezési feladatok jelentGsé-
ge némiképpen csokkent a tanulas
idészakdban, mégpedig azért, hogy
tobb idé maradjon a forgalmi gya-
korlat és tapasztalat megszerzésére.
Az volt tehat ezzel kapcsolatban a
Gépjarmivezet6i Vizsgabizottsdg al-
laspontja, hogy a mandverek gyor-
sabb és szakszeribb végrehajtasata
késébbi gyakorlatra bizhatjuk.

Sokan felvetették azt is, hogy miért
van sziikkség a forgalmi vizsgdn a
vezetéstechnikai alapelemek Ujbéli
vizsgalatira. A forgalomban ponto-
sabb irdnytartas, gyorsabb haladas,
kiilonbdzd jelzések és mozgasok be-
folyasoljdk a vezetdt, amelyek gyor-
sabb, hatdrozottabb cselekvést ko-
vetelnek. A rutinvizsgin ellendérzott
technikai miveleteket gyorsabb
litemben kell végrehajtani a forga-
lomban. Itt deriil ki, hogy val6ban
nem vonja-e el a jelslt figyelmét a
forgalomrél a kocsi technikai keze-
lése. Vagyis Ossze tudja-e kapesolni
az autd irdnyitdsit a forgalom ko-
vetelményeinek teljesitésével.

Sok vitdra adott mar okot, hogy va-
jon értékelheté-e a kezdd, vagy ép-
pen vizsgdzo vezetdjelolinél a defen-
ziv magatartds. Ma mér egyetérte-
nek a vizsgabiztosok abban, hogy
igenis értékelhet6 — persze csak bi-
zonyos mértékben. Mindent még ele-
ve nem fog észrevenni, még nem {ud
gyvorsan hatdrozni és cselekedni. Ez
érthetd, hiszen a reflexei, beidegzb-
dései — kiilonésen az 50 éven feliili
korosztalynal — még hianyosak.
Mégis vannak olyan események, il-
letve kozlekedési helyzetek, amelye-

ket mér ebben a szakaszban a veze-
t6jeloltnek is fel kell ismernie. A
defenziv vezetés alapelemeinek al-
kalmazasat tehdt méar mindentitt el-
varjak a vizsgabiztosok. Ilyen példa-
ul a biztonsdgos tavolsagtartds, a
viselkedés egyenrangi Utkeresztezd-
désben, az el6zés elbsegitése, vagy
adott esetben — ha a biztonsdg meg-
kivanja — a ,megakadalyozasa”.

A Gépjarmiivezetdi Vizsgabizottsag
elndke aldhizta annak a jelentfsé-
gét, hogy a vizsga értékelése csak
akkor lehet szakszerd, ha a vizsga-
biztos szigortan alkalmazkodik az
uj dtmutaté elGirdsaihoz. Arra 16-
rekedjék tehdt, hogy a vizsgara bo-
csatott gépjarmivezets-jeloltet ne
csupédn a hibdk Osszesitésével, ha-
nem az dsszbenyomds alapjén mind-
sitse. Az értékelés lényege a kozle-
kedési érettség elbirildsa. Csak az
ilyen kovetelménynek megfelelé ve-
zetbjeloltet szabad a forgalomba bo-
csétani, Nagyon fontos az is, hogy az
olyan vezetdjelolt, akit a vizsgan
mégis elmarasztalnak, ne azt érezze,
hogy 6t elbuktattdk, hanem azt, hogy
megbukott. A vizsgaztatdsnak — igy
az Gj vizsgaztatdsi rendnek — nem
célja a buktatas, hanem az oktatds
szinvonalanak emelése, az igénye-
sebb vizsgdztatas altal.

A 30 6ras oktatds csak a minimum,
és ehhez nem is szabad mereven ra-
gaszkodni. Az egyénnek sziikséges
éraszamot a jelolt képessége és az
oktaté- munkéajanak az eredmeényes-
sége szabja meg.

A hatéarpontszam megemelését a
forgalom novekedése tette sziiksé-
gessé. Az 10j osztalyozasi rendszer
lényegében a vizsgdzd tuddsanak
mindsitéséhez szilkséges szempontok
Atcsoportositdsa, Ez ad lehet8séget
éppen arra, hogy a gépjarmiivezets-
jelblteket differencialtan, az érték-
szintnek megfeleléen minGsitsék a
vizsgabiztosok.

Az 0j utmutatdé elbirdsainak beve-
zetésével egyidSben a vizsgabizto-
soktdl is elvarjak, hogy a vizsgazia-
téds ne elnagyolt, hanem alapos és
élményszer(i legyen a gépjarmiiveze-
t6-jeldlt szamara. A Gépjarmiive-
zetdi Vizsgabizottsag elndke a to-
vébbiakban leszogezte azt is, hogy
nem szabad elfogadni semmiféle
nyilatkozatot, amely szerint a bukaés
hatdrdn 4ll6 jelbltet a vizsga utén
valaki még ugyvis tovdbb fogja tani-
tani. A vizsgabiztosok a buktatdsért
sem jutalmat, sem dicséretet nem
kapnak. A j6 vagy a rossz vezetGje-
161t forgalomba engedéséért wviszont
kizarolag ? a felelosek...



It igy kozlekediiink!

A FOVAROS KELET-NYUGAT IRANYU FOUTVONAL-TEN-
GELYEBEN a Roosevelt tér iranydba haladva, a Joézsef Attila
utcdban mar meglehetosen tszeszikiilt az iranyonként!i két for-
galmi sav. Flggetlenill attol, hogy itt nem szabad a teherautok-
nak kozlekedni, mégis, az autobuszokleal vegyes személyauto-
sorok csak sz(ikdsen tudnak haladni egymés mellett, Ezért is
indokolt tehat az az ajanlés, hogy a sebességilinket itt mérsé-
keljlik, hiszen nemcsak a kdvetési, hanem az oldaltdvolsigra is
killénts gonddal lgyelniink kell. Kilbniisen a esicsforgaimi
idSkben, amikor a Minnich Ferenc utcdndl feltorlédd gépjar-
miivek, gépjarmlsorok szinte egymadst érik.

Eppen ezért szeretnénk utalni itt (itt is!) arra az elSirdsra,
hogy a lampdaval iranyitott keresztezbdésbe a zbld jelzésnél is
esak akkor szabad behajtani, ha akadalytalanul keresztill is tu-
dunk jutni, tehit nem ragadunk benn az eléttliink feltorlédok
miatt a keresztezddési négyszigben, akaddlyozrva a masik ird-
nyu forgalmat. A zild jelzésre kozelitdé jarmdsor végén haladik
tehat mindig szamitsanak arra, hogy a lampa hirtelen sdirgara,
majd pirosra valthat, hogy ez utobbi esetben meg tudjanak
alinl a helyzetjelz6 vonal eldtt. (Ha a sdrga jelzésnél mér 50
méteren belill vagyunk a keresziezGdéshez, mintegy negyvenes
tempoval még a masik irdnybdl elinduldk elftt atjuthatunk.
Ilyen esetben tehdt felesleges, s6t a mogbttiink éppen ezért
gyorsitok miatt balesetveszélyes is lefékezni a jarmivinket.)
Az ajanlott sebesség tehdt ezen az Utvonalon: 40 km/éra! — ma-
xim#alsan , . .

A Jozsef Attila utca kbtzepe tdjdn a két igen rorgalirmn kereszte-
z0dést egyiranyld utcapdr alkotja.

Az Oktéber 6. utcdn déli iranybdl észak felé lehet egyirdnyban
haladni, Ennek az iranynak az Engels tér fel6li besoroléjaban
hdrom forgalmi sdvot taldlunk: a jobb oldalibé! csak jobbra
szabad kanyarodni, a k8zéps6bOl csak egyenesen, a bal oldali-
b6l pedig egyenesen és balra nagyivben haladhatunk tovabb.

Kiln emiitést érdemel a jobbra kanyarodads lehetdsége és en-
nek Gtpdlydja. Itt ugyanis a jobbra kanyaroddk uttestjét sziget
vélasztia el a masik két irany lebonyolitasat szolgald 14 Ottest-
tdl, és nincsen jobb oldali jelzdje. A jobbra kanyarodéknak te-
hit (akdrcsak masutt is hasonld kirilmények kozdtt) nem kell
a t0lik balra esd jelz6khiz alkalmazkodniok. Csupan az elsGbb-
ségaddsra vonatkozdé dltalanos szabidlyok mérvékaddk itt. (A
jobbra elkanyarodé jdrmid vezetSje nem hajthat az éppen
dramlé gyalogosok kozé sem . ..)

A Jézsef Attila utcal besorolék mindkét menetirdnyban két-
sdvosak. A Roosevelt tér felé¢ vezetd irényban mindkét sdvbél
egyenesen, és & jobb oldalib6l még jobbra is lehet haladni. Az
enegg(;zé iranybél mindkét sivon csak egyenesen haladhatunk
tovabb!

A Minnich Ferenc utca ellentétes menetirdnya blztositia az
észak-déli iranyu forgalom lebonyolédasat. Ennek megfelelden
a Miinnich Ferenc utcal torkolat teljes szé jarmdbe-
sorold, Jollehet kordntsemn olyan szabdlyozott, mint az Oktéber
G, utcdba irdnyuldé Engels teéri torkolat, Neheziti a helyzetet,
hogy a két oldalon parkold jarmivek sokszor csak a kozépss
sdvot hagyjik meg a tovdbbhaladdshoz, Pedig minimdlisan ket-
tre lenne szilkség, mert innen is szabad mindhérom irdnyban
tovabbmenni, még a lampa killon-killin fazisira. Ezeket
a mozgdsokat meég a gyalogosforgalom sem zavarja.

A Minnich Ferenc utcal jarmibesoroléban egymas mellé fel-
allé és a tovabblakban egyméssal pdarhuzamosan, egyenesen
haladd jarmivek vezetdinek arra kell nagyon ilgyelnitk, hogy
a keresztezddésen til — a Jozsef nador téren — a parkold jar-
mivek miatt az tttest gyakona egy sdvra csbikken.

A Jozset Attila utcal iranyokban itt is lkét-két sav all rendelke-
zésre, csakhogy, a keresztezd utca egyirdnyu volta miatt, itt a
Rooneve}lt tér iranydabdl érkezve lehet a killsé savbol jobbra ka-
nyarodni,

A Jozsel nador tér északi — tehdt Jozsef Attila uteai — oldaldn
g2y burkolati felfestéssel kiilom kijeldlt atjardt taldlunk. Ennek
igénybevételével a Jozsef nddor tér talsé oldalérdl és az ott
levé parkolohelyrdl visszafordulhatunk a Szende Pédl utca felé
anélkill, hogy érintenénk a Jozsel Attila utcat. De a tér Duna
felé esd oldalara ,lehajtds” el6tt vigydzzunk: az ott dramld
forgalomnak elsGbbséget kell adnunk, és — mi is csak egy
irdnyban, vagyis balra mehetiink!

Mindkét széban forgé keresztezbdésben a lampdkat az tttest
16lé befliggesztve is megtaldljuk. Ha tilosra érkeziink, gy &ll-
junk be tehat ezekhez a lampakhoz, hogy lényjelzésiiket lds-
suk. Akkor nem lesziink rdutalva, hogy csak a masok (esetleg
balesetveszélyes) mozgdsabol kivetkeztethetlink a ldmpa szabad
jelzésére. Egyébkeént itt is félrevezet§ lehet a masik irdanybdi

JOZSEF ATTILA U.

OKTOBER . U.

alindulék mozgisdbdl kivetkezteitni a szabad jelzésre, kilns-
sen amikor a Jozsef Attlla utcdra balra kanyarodok érkeznek
veliink szemben, Tehdt mindig — és mindenditt! — csak a mi
franyunknak kihelyezett lampa jelzési képel lehetnek szdmunk-
ra az irdnyaddk.

A gyalogosok mindkét keresztezSdésben csak U-alakban jdrhat-
nak at az uttesten; az arkddositott éplllet oldaldn tehdt nem ke-
keresztezhetik a Jozsef Attila utodt.

A Jozsef Attila utcdn a Roosevelt tér irdinydba haladék tbbb-
sége a Lanchidon dt a budal utcdkon folytatja atjdt. Tehdt jé
kordn érdemes gondolnd arra, hogy a Lanchidon csak egysdvos
forgalom van! Kovetkezésképpen a Jozsef Attlla utcal két sdv
kizilll a jobb szélsSbdl tudunk a Roosevelt téren is ugy helyez-
kedni, hogy a lehetd legkedvezSbb , folyosét" vdlasztva feljut-
hassunk a Ldnchidra, Aki csucsforga Gben jadrt mdr erve,
minden bizonnyal egyet tud érteni ennek az iskolds tandcsnak
a felelevenitésével, Tehdt, akik Buddra igyekeznek, az Akadémia
utcdnak a térre nyualé — , kifelé" egyﬁinm — torkolatit el-
hagyva, mindjart soroljanak a legkillsd sdvba, ahol Zt a
nagyobb iy révén gyorsabban haladhatnak, madsrészt elsSként
juthatnak fel a hidra. A Lénchidra igyekvd jarmdvezetik nagy
tbbbsége ugyanis még mindig a kdzépsd savot veszi igénybe, s
csupan a hid torkolatindl — a zdardvonalat megpillantva — sorol
4t a hidra felvezetS legkills§ forgalmi nyomba. Ezzel a gyors
mandverrel azonban nemegyszer durvdn hidtrdnyos helyzetbe
szoritjdk az ott szabdlyosan haladdkat, s gyakorta forgalmi du-
gék is keletkeznek emdatt,

A Léanchidrél — mint ismeretes — mindossze egy nyomon jut-
hatunk a Roosevelt térre, A hidrél lekanyaroddkat a hdromszog
alaku tereldsziget, majd a folytatdsdban néhdny méteren 4t
felfestett zdrdévonal tovdbbra is a széls6 nyomba sorolja. Mivel
a hidrdl lejovik |thbbsége a Jozsef Attila utcdba {a {6 irdnyba)
tart, a hidrél valé lekanyarodds utén mindjant igyekeznek a
kizépsd nyomba sorolni, (Vagy éppen a wviszonylag nagy Kka-
nyaroddsi sebesség miatt, akarva-akaratlan dtsodrédnak.) Ha
torténetesen ebben a pillanatban az Akadémia feldl — ugyan-
csak a kozéps6 nyomon — mdsik jarmi, esetleg jarmdsor ér-
kezik, “felvetddik a kérdés: kinek wan elsGbbsége?
Jéllehet a hidrél lejovok kétségtelentil a 16 irdnyt kidvetik és
jobb kéz feldl is érkeznek, a forgalmi elsGbbség -megitélésében
mégsem ez a dintd. It mér a forgami nyomban elGzetesen
elfoglalt pozicié hatdrozza meg az elsGbbséget! A Lanchidrdl
lekanyarodék tehdt az ivelt tereldsziget mellett — mérsékelt
tempéval! — a meghosszabbitasdban felfestett zdrdvonalakat
egyiltalan nem, a szaggatott tereld-jelzést ped.iiacsak akkor
léphetik at, ha ezzel a koézépsd nyomban haladékat nem aka-
lyvozzék. Es ne feledjiik: a s5zéls6 nyom is bevezet a Jozsef
Attila utedba ...
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V. GYULA — PERKATA. Hallomasbol
vett értesfilésére amzota vialaszt kapha-
tott a napilapokban is kozélt tAjékozta-
tasbol. A Volan Trdszt valéban megindi-
totta az un. képviseleti fuvarozast. Egve-
lé6re azonban csupén Pest és Komédrom
megye mintegy 40 nagyobb helységében.
de hat nyllvdn sor kerill a tdbbi megyére
is. A mdédszer lényege, hogy a Volan me-
gyei villalata — a helyi tandes javasla-
tdra — az arra vdllalkozé helyben lako
gépkocsivezetdnek vagy jogositvannyal
rendelkezd, esetleg addig mds szakmaé-
ban dolgozdnak fél—egytonnds teherautdt
ad, és megbizza a lakossadg A4ltal adott
szallitdsi megbizdsok teljesitésével, A
Volan helyl megbizottja a megyel villa-
lat dllomanydba kerill, annak ellenfirzése
ala tartozik, s természetesen munkaba al-
ldsa eldtt kiképezik a fuvarozéssal kap-
csolatos  tudnivaldkra, Sz6 van arrol,
hogy a helyl megbizotinak a teherkocsi
mellé taxit is adnak. Ahol lehet, telefon-
nal is ellatidk, s {gy a wvéllalat képvise-
16jénél -mindenféle Voldn-szolgdltatédst
meg lehet majd rendelni. Mindenesetre
jelentkezzék a megyel Voldn Villalatndl

MORICZ FERENC -~ ETE, 1. Megirtuk
mar, de ugy latszik, nem A4rt ismételni:
az arvosl vizsga illetékeként csak 20 fo-
rintot kell lerénia mindenkinek, akinek
gépjarmuvezetdl 4llds vdllalasara jogo-
sité vezetol igazolvdnya van. Ez flgget-
len attél, hogy az illetd gépjarmivezetdl
dllasban van-e, vagy csupéan, mint az On
esetében, sajdt motorkerékpdr vezetéséhez
haszndlja a jogositvdnyat. — 2. Ahhoz,
hogy a Panndnldjiat normdl benzinnel is

jarathassa. a stiritési aranyon kellene val-
tozwatnl, ak¥or azonban a motor ieliesit-
ménye esik,

»FIAT—127" JELIGERE. 1. A Merkuridl
kapott tdjékoztatas szerint a Fiat—127
tipus behozatala a kozeljovében nem var-
hatd. — 2. A Zastavdbdl a kbzelmiiltban
olvan kevés érkezett. hogy ezt a Merkur
olyan megrendelfinek _ajdnlotta fel, akik
eredetileg mas tipusra jelentkeztek, illetve
fizettek be.

KAJTAR SANDOR — SZENTES. A fels6-
foku gépjarmivezetdi bizonyitvény birto-
kosa valoban két fokkal magasabb szak-
mai gyakorlati idd szerinti bértétel alap-
jédn sorolhaté be. De akinek a gyvakorlati
ideje hosszabb, mint 20 év, mindenkép-
pen a 16/1971-es rendelet bértablazatinak
legmagasabb fokozatdba kaphat besoro-
last. Ennél magasabb bérkategdria nines.
(Egyébként a termelfszitvetkezeteknél al-
kalmazott gépjarmQvezetSkre is ez a ren-
delet érvényes.)

M. 0. — MEZOTUR. A Pannonia P20 hen-
gerfurasat — utanvettel is — a Mikldsi
Jozsef cég 14 napi szallitdsra villalja. Az
diltala adott és megmunkdlt dugattyut fel-
gyirizi és csapszeggel litja el. A teljes
munka €s anyag ara 560 forint. Az esz-
tergalyosmilhely cime: Bpest VIII., Po-
gidny J. u. 3. Telefon: 333-526,

TALALTAK a Roosevelt téren augusztus
25-én egy zdrhatd tanksapkdt Kulcsokkal,
amely feltehetien egy AF-rendszamu, fe-
kete szin(i autérél esett le. Atvehetd Téth
LaszlOndl; tel.: 360-239, kés6 délutdn,

ELVESZETT aug. 26-dn Bpest és Szdd-
liget kdziitt motorkerékpdrrél egy skay
(barnd alsé, fekete felsd) overdl, Ertesi-
tést Kér: Goles Jozsel, Szddliget, Tinddi
u. 40,

5E)
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.~ villamosforgalommal vegyes [

! Kényvekrol

HORVATH ARPAD: A gépkocsl regénye (Zrinyl). Az eredetileg 1988-ban megjelent
kiinyv akkoriban hetek alatt elfogyott. Ez a mdsodik kiladds tdbb anyagidban eltér sz
elsdtél: bizonyos fejezetek bévilltek, masokat Osszevont a szerzl, Megmaradt azonban
tia‘l\iaﬁman{?ss ga s emellett az adatok tbmkelege, ami mindenkit érdekelhet, akit érde-
el nz auto,

FEKETE GYULA: Magyarorszdg (Corvina). Valami tobb, mint az eddigi képes ismerte-
tések hazdnkrol. A szbveg sok-sok mondatanél, a 153 illusztraclé sok-sok képénél el-
csoddlkozunk: hat ez 18 van nekiink! Aki teheti, kiildje el ezt a konyvet kdlféldi is-
merdseinek is,

LIPTAK GABOR: Héviz (Panorima). Végre egy mal, mindenre kiterjedd, Gsszefoglald
tdjékoztatd errdl a vildghird flrdéhelyrdl, amely autotura céljaként sem utolso élmény

MARIE KUBATOVA: Az ifja Werther szédelgései (Mora). A pozsonyi Madach Kiadi-

val kézis gondozdsban megjelent regény ,mal fiatalokrol” szol, aklk érettségi elont
dllva, nem nagyon értlk meg a felndtteket. Akdrcsak a ,,régi flatalok” . .,

DEKAN ISTVAN: Kalandozds a vaddszat tbriénetében (Magverd)., Szinte torténelmi re-
génynek is Welllik ez az irodalmi igény( Osszefoglalds az emberiség egyik fontos tevé-
kenységérdl, A ,lalkusok" is érdeklodéssel lapozgathatjdk.

KUNSZABO JOZSEF: Sarkdz (Szépirodalmi). Farkas Tamds szép fotdl segitségével ka-
punk felfedezésszamba mend téjékoztatdst hazdnk egy kiilonleges zugdrdl, ahol azon-
ban nem killdnleges emberek élnek . ..

DISSELHOFF: Vardzskivek az Inkdk f8ldjén (Gondolat). A Peruban végzett Kutati-
sokrol szold kdzvetlen hangld beszdmold rég letldnt kultirik érdekes emlékeivel s e ta-
voll orszdg valtozatos tdjaival ismertet meg.

UNITECHNIKA —
AKKUTECHNIKA

Akkumulatorjavité fidkjaink

BUDAN

a Il., Martirok dutja 64/b. (T.: 352-275)
PESTEN '

a VIll., Kardcsony S. u. 20. (T.: 330-933)
alatt talalhatdk.

Karicsony Séndor utcai részlegiinkben
allaljuk a villogé-rendszer atalakitasit

LAKADASJELZORE
Ugyanitt dijtalan fényszéré-besllicas
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Ezuttal, agy véljik, cgy kissé fogas Kér-
dést tesziink fel. Ilyenféle helyzet — nem
ritkan sok-sok vitdra, sét, hivatalos el-
marasztalisra is okot adva — a fvArosban
gyakran eléfordul. Széval, most arra tes-
sék vdlaszolnl, hogy az dbrdzolt forgalmi
helyzetben, amikor a sineken egyébként
messze belithatéan egyik iranybdél sem
érkezik villamos, a két auté egymdssal
pérhuzamosan bekanyarodhat-e balra
nagyivben a mellékutcdba, A lehetOséget
¢s a tagaddst kérjik egyardint indokolnl.
Sdt, arra Is kérnénk magyardzatot, hogy
amennyiben valakinek a véleménye sze-
rint csupén az egylk autd kun&rnmdhnt a
utvonalrél
balra nagyivben a mellékutedba! melyik
az? Aki a Kresz-ben ls taldal barmelyik
dlldspontjdnak a megerdsitésére elOirdst
Kérjiik, arra is hivatkozzék. A bekildési
hatdriddé: oktober 6. A nyertesek kbzbet
hiarom jutalomkinyvet sorsolunk ki,

.

A 16, szamunkban kbdzilt kbzlekedesi
rejtvényre mindegyik megfeltdnk alap-
jaban helyes vialaszt adott. Mégsem tar-
tottuk feleslegesnek e forgalmi helyzet
felelevenitését, mert a gyakorlatban saj-
ndllatosan sokszor tapasztalhatjuk, hogy
a balrol betorkolld utca taldlkozdsanak
négyszogében eldznek, Indokot is hallot-
tunk: ,,En jdvik jobbrol, mindenképpen
nekem wvan elénydm!" Persze, azonnal
vilaszolhattunk & Kresz 60. §-dnak eld-
irdsdval, amely szerint tilos elézni ,,uat-
keresztezGdésben vagy kbzvetlen kdzelé-
ben'. Igaz, vannak kivételek: 1. Ha a ko-
zépen  elhelyezett vagdnyokon halado
villamost, vagy a balra kanyarodasi szén-
dékat jelzd jarmivet jobbra eldzzik, és
ez nem jar a gyalogosforgalom zavard-
sdval. — 2. Utkeresziezidésben Is eldzhet
a féuwvonalon haladd jarmd, valamint az
iranyitott keresztezGdésben szabad utat
kapott jarmd — de csak aklkor, ha: a)
az elfzés nem jir a menetirdny szerintl
bal oldal igénybevételével; — b) a gyalo-
gosok forgalmat nem zavarja. A rajzon
bemutatott helyzetben az elfzés csak a
bal oldal igénybevételével lett volna vég-
rehajthatdé. De ez a rajz megmutatta azt
a killén indokot is, amely miatt az elfz-
ni kivand az flyen uttorkolatnél nem él-
het a jobbkéz-szabaly dlal , kinalt" eld-
nyével, A 3. sz. kocsi ugyanis jobbra akar
bekanyarodni a magasabb rendd dtvo-
nalra, s ezt minden tovdbbi nélkill meg-
teheti. ha a bal keze fel6l nem kizelit
semmiféle jarmid. Ha tehat itt elzne a 2.
sz, kocsl, Usszelitktzne az alacsonyabb
rendd udtvonalrél szabdlyosan jobbra be-
forduld 3. sz. koesival. A sorsolds alapjan
a jutalomkin FALUSI JOZSEF
(Jak) — TASNADI LAJOS (Bp. XII., Nir-
cisz u. 2/a) és HEGEDUS SANDOR (Hod-
mezdvasdrhely. Oldalkosdr u. 10/A/11) ci-
meére postdzzuk.

ADAMIK ANDRAS — SZARVAS. Aki kiil-
foldén kikiildetésben egy évnél hosszabb
ideig dolgozik. bdrmilyen személyautot
hozhat magdval vammentesen. Tehat
nines meghatdrozva, hogy az nem lehet
hasznalt jarmd.



ALLOMASOK

Shell INTERSERVILE

Budapesten Vidéken
1., Béesi ut 277. Balatonfiired
IV., Pozsonyi at 1. (Ujpest) Dunaféldvar
Vill,, Kulich Gyula tér Miskolc
I1X,, Kén utca 1. Pécs
INTERSHOP seintos

s e Szeged

X, Rajk Laszlé u. 11 e S 3
l Uj toltéallomas nyilt Veszprém

a XIV., Népstadion Gton

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTOALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL
A szervizek 6—22 6raig vannak nyitva

HOLNAP NYILIK

az

AUTOSERVICE 72

1. NEMZETKOZI AUTOFENNTARTO KIALLITAS

allitd mutatja be korszer( autofenntartasi és autdapoldsi cikkeit, gardzsberendezéseit.

Nyitva naponta 10 6ratdl 17 oraig, 1972. szeptember 22-t8| oktober 2-ig.

Rendezi és felvilagositdst ad:

H U NGEXPO

_ Magyar Kiilkereskedelmi Visér és Propaganda Iroda
Budapest XIV., Varosliget e Telefon: 832-300 e Telex: 22-4525 HEXPO

SHELL INTERSERVICE Y

a Budapesti Nemzetkozi Vasar 33-as és 35-0s pavilonjaban, ahol kozel 100 bel- és kilfoldi ki-

oo
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HASZNALT AUTOK

@ adasvétele
@ bizomanyi értékesitése
@ koziiletek és maganosok részére

A (| VALLALAT buwvssr xu, sepeonys o
mereur

TELEPEIN : oYOR, Rét uica 27.
PECS, Flirst Séndor u. 6.
SZEGED, Vdsérhelyl Pél u. 4,
SZEKESFEHERVAR, Széchenyi it 94.
SZOMBATHELY, Tolbuchin Gt 3.

AUTOFELSZERELESEK

TUKROK minden keleti-nyugati gk-hoz.
lipusnak legmegfeleldbb, nagy térhotdsd
specidlis kidlsé tUkedk. FURAT NELKOUL

felszerelhetsk.

SITRADA 4s belsé PANORAMA tikrék,
ZARAS TANKSAPKAK - Zsiguli, Skoda stb.
Piros KOD-5TOP és HATRAMENET Iladm-
pak FURAT NELKOL szerelhetdk o Ibk-

héritéra.

RIASZTO felszerelés.

SOS specialista
Bp. VM., Herndad u. 13

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simeca, Filat
Wartburg
Trabant
Moszkvics sib,

Javitdsa jotalldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. %ec.
(Ham#én Katé Gt sarok)
Telefon: 144-513

FUTOMU-BEALLITAST

nyugatmémet Bosch optikal
nagy pontossdgu géppel,

KEREK-KIEGYENSULYOZAST
(statikus és dinamikus)

a legkorszerdbb
elektrodinamikus géppel elvégzi

OTT MARTON okl. autdmérniik
Bp. XIIL, Tusnidi u, 3.

Telefon: 369-873

A BIZTONSAGOS GEPKOCSIKOZLEKEDES
ALAPVETS KOVETELMENYE
A KIFOGASTALAN MUSZAKI ALLAPOT!

A PORLASZTO VAGY ADAGOLO
SZAKSZERO BEALLITAsSA
EGYIK FELTETELE
A KIFOGASTALAN MUSZAKI ALLAPOTNAK !

SZAKEMBEREINK A GAZDASAGOSSAG FIGYELEMBEVETELEVEL
MOSZEREKKEL ELLENSRZIK

— A HELYES BEALLITAST—
—~AZ UZEMANYAGFOGYASZTAST —

Valamennyi gyadrtmanyd személy- és tehergépkocsi esetében
AFIT TEHERAUTOJAVITO VALLALAT
gk. porlaszté bedllité-javité

és karbantarté szolgilata
Bp. XIll., Féti Gt 62. Telefon : 295-808

NE FELEDJE!
A j61 bedllitott poriasztéval-adagoléval izemanyagot és pénzt takarit meg!

Autdkerdkre
DISZTARCSA DISZKARIKA

minden tipusra készen kophatd

Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomé
Bp. VI, Csengery u., 66. Telefon: 127 584

UZEMBIZTOS
vordsréz-azbesit
hengerfejtémitések minden tipushoz
Nyitva: 8-17-ig MESAN
Szombaton zdrva témitéskdszitd
Bp. IX., Riday u. 37,
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A XI. NEMZETKOZI
CORDATIC RALLYE

Hazai féldén a Cordatic Rallye a
legnehezebb, leghosszabb verseny,
és mind a tizen eddig magyar ver-
senyz6 volt az abszolit gybztes.
Idén — sajnos — megszakadt a soro-
zat, és a bolgdr Csubrikov/Kirov péa-
ros vette 4t a legjobbaknak jaré
diszes serleget.

Az autdpélyan levé budadrsi benzin-
kattol rajtolt a hat nemzet 59 gép-
kocsija, hogy a Bakony legnehezebb
atjain, Keszthely—Kaposvar—Komldé
érintésével Pécsre érkezzék., A helyi
kempingben téltétt 1 6ras pihend
utan folytattdk uatjukat, és az elsé
szakasszal majdnem megegyezo uton
futott be a 42 kocsira olvadt me-
z6ny mdsnap, szeptember 2-4n 14
orakor a varosligeti célba a teljesi-
tett 1240 km lefutédsa utan.

A magyar sportolok, sajnos, nem a
varakozasnak megfeleléen szerepel-
tek. A legesélyesebbek koziil a Cor-
datic Kupa négyszeres véddje, a
Ferjincz/Zsembery par a Gordini
gumidefekt kovetkeztében tonkre-
ment futémiive miatt, a Balatoni/
Sdndor kettés Skodajanak ékszijtar-
csa-toréseéért, a Gadl/Sdgi par Sko-
dajanak valtohibaja miatt, a Mor-
vai/Goike egylittes pedig Puchjdnak
hajtokar-szakadasa utian feladta a
versenyt.

Orvendetes viszont, hogy azok kéziil,
akiknek Gtjat a technika 6rdige nem
keresztezte, néhanyan vezetési tuda-
suk legjavat adva, a népes nemzet-
kézi mezbdnyben értékes helyezések-
kel, kategéria-gybzelmekkel keriiltek
a tiz legjobb paros kizé.

A verseny egyben a rallye Szocialis-
ta ‘Kupa csapatversenyének magyar-
orszagi futama is volt. A szabalyok
értelmében minden orszdg 6t ver-
senyz6t nevezett, akik kozil a hé-

Igy .hinti a
az
kas Ball6 /Trabant
trio

Az abszoliit gybztes Csubrikov szerint is nehéz verseny volt a Cordatie Rallye (6 nem
ismerte a pilyit, mert késin érkezett, és mégis...)

ardnylag nagy pdiitkiilonbséggel eldz-
te meg Lengyelorszdg, az NDK, Ma-
ték az Osszteljesitményt. Itt is Bul- gyarorszdg és Csehszlovdkia csapa-
gdria csapata szerepelt legjobban és  tat. (dvorszky)

EREDMENY. ABSZOLUT SORREND: 1. 1. Csubrikov/K. Kirov, BG - (Renault G—=8) 4118
pont — 2. K. Kapras/L. Hrsek, CS (Skoda 110 L) 4128 — 3, H, Holheimer/H, Rudolf,
NSZK (Flat—I128) 4234 — 4. H. B. Hansson/Karlovitz K., Afor (Volvo—142) 4382 — 5. A,
Smodawinsky/ P, Mitkowsky, PL (BMW 2002 TI Alpine) 4392 — 6. Kiss D./Iricfalvi,
Voldn SC (Renault G—8) 4452 — 7, Valcsics L./Gédbor J., Afor (NSU TT) 4474 — 8, Ko-
vics L./FOldes J., Volin SC. (P. Fiat) 4500 — 0. Dr, Nddaskay B./Deaséry J., Voldn SC
(Fiat—850) 4543 — 10. V. Groblewski/A, Lubiak, PL (P. Fiat) 446; — FELJAVITOTT
OCSIK 1600 KCM FELETT: 1. H. B. Hansson/Karlovitz K., Afor (Volvo) — 2.
A. SmorawinskiP. Mitkowski, PL. (BMW) — 3. Szemethy P.Kercsbé F., Volan Gyor
(Fiat—125); — 1 KCM: 1. 1, Csubrikov/K. Kirov, BG (Renault G—8) — 2, Kiss D,/Iric-
falvi F., Volan SC (Renault G—6) — 3, M. Kamaryt/J, Burda, CS (Skoda R 120 8); —
1150 KCM: 1, K. Kapras/L. Hrsek, CS (Skoda 110 L) — 2. W, Salomon/H. Grimm, NDK
— 3. J. Hellmann/H. Schnellstedt, NDK — 4. H. Mandera/J. Sopezlk, PL (mind Wart-
burg) — 5. A. Baredk/L. Marik, CS — 6. A. Nitko/J, Chmiekewskl, PL (mind Skoda 110
L) — 7. Farkas K./Lehotzky A., Afor — 8. Winkler Cs./Miklés F., ATT (mind Skoda R)
— 9. Tar A./Simon F., Afor (Fiat 850 SC) — 10, Ifj. Kesjdr J./Dezsényl G., Afor (Skoda
R 110 L): — 850 ECM—IG: 1. K. Trojan O. Gottfrled, CS (Trabant) — 2. Dr, Doby D./
Csernoch M., Voldn Debr. (Fiat—850 S) — 3. Cserna 8./Varga T, Voldn Pécs (Fiat—600)
— SZERIA TURAAUTOK 1300 KCM FELETT: 1. Kovécs L./Foldes J,, Volin — 2. V.
Groblewskl'A. Lublak, PL. (mind P. Fiat) — 3. 8. Kolev'H. Kolev, BG (Alta Romeo) —
4. V. Atanasov/N, Krastov, BG (Opel Rallye )— §. Kelemen F.'dr, Pulvdri K,, Voldn (P.
Fiat) — 6, Gombdcsy L./Nagy F., Volin Debr. (P. Flat); — 1300 KCM: 1, H. Holheimer/H,
Rudolf, NSZK (Fiat—128) — 2. Valesics L./Gébor J. Afor (NSU TT) — 3. Bélint A,/
FOrster 1., Volin Pécs — 4. dr. Szenttornyay Gy./Szenttornyay L., Volidn (mind Lada)
— 5. L. Pawlitka/T. Hoppe, PL (P. Fiat) — 6. Rusznydk I./'Turdnl A., Afor (Lada); —
1150 KCM: 1. Dr. N ay B./Dezséry Gy., Volan, (Flat—850 SC) — 2, M. Zirkova, C8
(Renault R—8) 3. V. Byer/W. Schramm, NDK (Wartburg) — 4. Nagy L.Hidvégi B.,
Volén Gybr (Fiat—128) — 5. K6vdri Gy./Szdszvirl J., Afor (Wartburg) — 6. Nagy A./
Aes K., Voldn — 7. Oravecz G.Bohn P., Afor (mind Fiat—850 C); — 600 KCM: 1.
Farkas E./Ballé B., Volin — 2. J. Krysli/Anna Milerova, CS8 — 3. Dime J. Bratincsik
Gy., Afor — ¢ H. Kalicho/H, Vesele, BG (mind Trabant); — SZOCIALISTA KUPA
CSAPATVERSENY: 1. Bulgéria — 2. Lengyelorszig — 3. NDK — 4, Magyarorszig — 5.
Csehszlovikia; — KELUBCSAPATOK: 1. Afor I. — 2, Voldn II, — 3, Afor IL

rom legjobb eredményt elért ver-
senyz0 pontszdmai alapjan értékel-

Kategéridjdnak legjobbja és az abszolit
sorrendben a 2. helyet elfoglalé csehszlo-
vk Kapras Hrsek az éjszakal gyorsasagi
szakaszon, amint gyarli Skodajukkal
whyirjdk” a kanyart

(Fekete Andrdas felvételel)

A kategériagylztes NSZK-beli Holhei-
mer megkeverl a port Fiatjival az egylk
gyorsasagi szakasz Kanyarjdban

port”
osztdlyelsd Far-




CROSS-MOTOROK FELSGFOKON

ﬂogy mennyire fontos szerepe van a sportnak a motorkerékpéartechnika
fejlodésében, ékesen bizonyitjdk ezek a fényképek. A motorsport legfiata-
labb versenyaga. a motocross is jotékonyan érezteti hatdsdt a kétlitemd
motorokkal foglalkozé gyédrak konstrukciés irodéiban.

Kezdetben az volt a ,cross-motor”, amelyiknek vézit és villdjdt megerdsi-
tették, hogy verseny kézben ne torjon, szakadjon. Aztin a motorok tel-
jesitményét kezdték névelni, majd az Onsilyt csdkkentették, a hdtést javi-
tottdk ... és mindeme torekvések ma sem pihennek.

Figyeljék meg a képeken a hengerborddk méretezését és ,mintdzatat”;
valamennyi a hdé kedvezdbb elvezetését célozza. A sulycsbkkenés koltséges
anyagok (titdn, elektron) felhasznélasat teszi sziikségessé. Hogy némi fogal-
mat alkothassunk a ,lefogyasztds” eredményeirsl; a 250 kem-es Suzuki 84
kilé!

Nem ritkasdg a hatfokozati sebességviltd, amelyre azért van sziikség, mert
a motor 30—35 lderdnyi nyomatéka csak egy keskeny fordulatszdm-tarto-
manyban vehet el (példaul 5—6 ezer fordulatszdm kozott).

Hja, nincsen kénny( dolguk a konstruktéréknek!

A figyelmes olvasé taldn azt is észreveszi, hogy egyes motorokndl milyen kis
méretd a forgattylishdz. Magyarazat: a sulycsbkkentés miatt a szerkeszts-
mérndk a 125 kem-es testvérmodell karterjét hasznilta fel.

I.!qu: 1. A vildigbajnok Suzuki — 2.'A Montesa nem fejldddtt sokat az utdébbl évek-
ben — 3. CZ, amelyet most flatalitanak — 4. KTM: a meglepetések motorja (a szovjet
crossozdk is kedvellk) — 5. Az NSZK-ban a Malco nyerl a bajnoksdgokat — 6. A
griciak sokat remélnek ettdl a motorjuktdl

DUNA KUPA UTOLSO VERSENYE NYITRAN

Szlovdkia harmadik vdrosa, Nyitra litta vendéglll a Szoclalista Duna Allamok cross-
csapatait a Szlovdk Felkelés jubileuma alkalmdbdl., Szolvdkia elnbkének helyettese Is
megjelent a versenyen, és a dijkiosztdson § nyujtotta 4t a gyOztes csehszlovdk csapat-
nak a kristdly kupat.

Valamennyl résztvevd elSzlleg Taborban veit részt egy j6l rendezett nemzetkdzi verse-
nyen, amelyen kbozel tizezer nézd izgult, és a sziinetben a pridgal Rangers egyittes
adott szorakoztaté midsort. A székesfehérvdri Vesztergom Jend 7. helye az igen erds
mezdnyben figyelemre mélto.

A futamok végére a magyar versenyzSk elfdradtak, és ezért estek vissza j6 helyezésiik-
bdl. Nagy verseny alakult ki a szovjet és a csehszlovdk crossozok kozdtt. Gumidefekt
miatt kiesett az egyik szovjet fii, majd az emiatt csonkdn maradt szovjet csapatot
ujabb ,.csapds" érte, amikor egy mdsik versenyzfjllk motorjdnak vdltéja romlott el,
és ezért nem tudta a futamot befejezni. A szovjet csapat {gy vesztiette el a mdr Ugy-
sz6lvdn kezében levd kupdt.,

UOSSZESITETT VEGEREDMENY: 1. Csehszlovdkia — 2, Szovjetunié — 3, Bulgéria — 4.
Roménia — 5. Magyarorszdg — 6. Jugoszldvia,

Az 1973. évi Duna Kupa versenyeket| Csehszlovdkia madjusban, Bulgdria jdniusban,
Jugoszlavia augusztusban rendezi meg.

GUTSCHY KAROLY 1907-1972

Féleg az idGsebb korosztdly emlékszik Gutschy Kéroly nevére, aki a huszas
évek végén a versenykerékpdrrol {ilt 4t a motorkerékpédrra, és e sportdgban
is ismertté vdlt. Els6 nagy gydzelmét a Magyar GP-n, 1929-ben aratta, ami-
kor 3 perces eldnnyel hozta gyfztesként célba 175-8s James-ét. Ettd6l kezdve
a magyar motorsport legjobbjai kézé tartozott. Anyagi helyzete nem tette
lehetdvé a leggyorsabb — és ezért a legdrdgdbb — motorok megvésdrldsit,
ezért kényszerillt nagyon sokat dolgozni a mindenkor! motorjin. Szenvedé-
lyesen szereite a motorsportot, és ebben hd tdrsa volt felesége, aki oldal-
kocsi-utasként segitette sikerhez. A felszabadulds utdn részt vett a motor-
sport Gjjaépiteésében és nemcsak a fiatalok nevelésével foglalkozott, hanem
— most mar kedvezfbb kérllmények kbdzittt — folytatta a versenyzést. A

gyorsasdgi, terep és salak versenyagakban 18 bajnoksdgot nyert az FTC, a
Mivaut SK és a Mogiirt SK szinelben. Az utébbi években sokat betegeske-
dett, de leromlott egészségi dllapotdban is szivesen segitett a kis midhelyét
felkeresd motorosoknak és autdsoknak. Erds szervezete végill is julius 20-én,
65 éves kordban feladta a kiizdelmet. Utolsé tutjdra elkisérte népes csalddja,
volt sporttdrsai és baratai. Emlékét meglrizzik.




2 z AM ez évi 3. szimaban Al-
massy Tibor kollegam irt mar

errdl a mnagyon izgalmasnak
igérkez6 versenyrdl ,Nyulak és tek-
nécok” cimen. Eurdpa legkolisége-
sebb versenyén minden kategéria
indulhat: a Forma—I1, Forma—2, a
8 literes Can-Am monszterek, a 3
literes sportkocsik — ami csak szép
és jo.

Immar két éve verték a nagydobra
ezt a versenyt, mint a versenyek
versenyét. Az eredmény: nagy csa-
l6dds. A tizezer fontot fizet6 elsd
hely nem volt eléggé vonzé a nagy-
menbknek, és a datum is {itkSzott
két mdsik versennyel. Igy végiil is
minddssze féltucat Forma—1 ver-
senyautod allt rajthoz, és mogottiik
csak Forma—2' és Forma—3 koesik
alltak. Az egyetlen igazi ,név”
Emerson Fittipaldi volf, aki most
sem okozott csal6dast. Edzésen 6 volt
a leggyorsabb, és a 118 kérés ver-
senyt is — a rajttél a célig — &

A FENEGYEREK SAARINEN

helybenhagyta Agoét
és Pasolindt, az olaszok nemze-
i hiseit, A pesardl versenyre
két motort kapott a Benelli-
gydrtdl és mindlét kategérid-
ban Saarinen gydzbttt. A 350-
ben nemosak Pasolinl (Benelli)
volt az ellenfele, hanem Agos-
tind is, ald kilinben nem ért
célba. A félliteres géposztily-
ban az elsd hely mellett a nap
leggyorsabb konrét 1s 6 futotta.
Es végﬂ] a #0-es kategoridban
is a finn versenyzd diadalmas-
kodott a Yamahajdval,

A VOLAN SC Debrecenben
rendezte a junlor salakbajnok-
sdg IV, futamdt, A Xkellemes
idében mintegy tizezer nézb
elott lebonyolftott versenyt elég
sok bukas tarkitotta. Mar az
elsd futamban, a rajt utdn az
esélyes Szirdcadd bukott, akit
klubtirsa, a miskolcl Papp J.
SE versenyzlje, Pelles kivetett,
KésObb a szegedi Vér csuszott

motorjdval, aztdn a debre- ban. A

A belga Roger de Coster megismételte sikerét;
nyerte el a viligbajnoki cime

ANDREW FRANKL:

ROTHMANS 50000

nyerte az angol Brian Redman
(Yardley McLaren) elott. A két
BRM — mint varhaté volt — kiesett,
és gy a Le Mans-i gybztes, Henri
Pescarolo lett a harmadik. A kdvet-
kezd helyen mér egy Forma—2 ko-
csi végzett, ez is mutatja, hogy mi-
lyen gyenge volt a mezdny: 4. Bir-

rell (March—T722) — 5. Hunt
(March—T12) — 6. Watson (Chevron
B—20).

Az Gtlet maga nem volt rossz. A ren-
dezlség megprdobdlt érdeklédést kel-
teni azzal, hogy valami eredetit csi-
ndl. Eleinte nagy is volt a lelkese-
dés, de ahogy a nap kozeledett, agy
jottek a lemondasok. Stewart-nak
nem volt elég j6 az Gj Tyrrellje,
March-nak annyi baja van, 6rill ha

SPORTHIREK

Balogh kerillt a salakra.
A verseny a X. futamban dlt
el, az addig minden futamdt
megnyerd debrecenit Domonkos
és Menyhart kozitt. GyoOzott
Domonkos (Voldn Debr,) 12
pont — 2. Menyhért, 11 — 3,
Bihari (OGSC) 9 — 4. Balogh,
8 — 5. Dardzs (Volin Szeged)
7 — 6. Szirdczki, 6 pont. Az
eddig lebonyolitott négy futam
alapjén az Osszesitett ered-
mény: 1. Dardzs, 2 pont — 2.

zbhnség

SILVERSTONE-BAN Angla egyik leg-
nagyobb versenyén Saarinen harom ma-
darat 16tt: elsS lett a 250, valamint a
350-es géposztdlyban €és gylzitt a vegyes
kategéridban is — Yamahdval, De a
125-ben is Yamaha-gydzelem sziiletett

16ktdl kbrfilvett bajnokrél. A h
senyz8 honfitirsa, Joel Robert, akl ekkor mér a 250-es géposz-
tdlyban a viligbajnoki cim tulajdonosa volt, a belga rendezék 330 —
de az elozd napl ed- 400).
rt nem lithatta a kb6- A

felkérésére ugvancsak
zésen ldbizomsérillést szenvedett, és

Szirdczki, 23 — 3. Domonkos,

még nyilt, a hitralevd két for-
duléban minden lehetsépes.

ri VB-f készil

az ldén 1s ¢ Sruber, NSZK
t & motocross 500 kcem-es osztdlys-

ez a kép a Champion-gir-

a VB-futamokra ossze tud hozni va-
lamit, a Ferrari éppen azon igyekszik,
hogy a zeltwegi nagy cséd utdn mi-
ként nyerje meg az olasz Grand
Prix-t. Denny Hulme Can-Am ver-
senyen volt Amerik4aban. Es, ami ta-
lan a legfontosabb: fél Anglia az
Olimpiat nézte TV-n.

1gy lett ebbdl a versenybdl egy elég
unalmas hétfé délutan.

Sokkal érdekesebb az, hogy Ronnie
Peterson elszegbdott Fittipaldi mel-
1é a Lotushoz. Ez azt jelenti, hogy a
két 4j felfedezés — Ronnie és Emer-
son — egy csapatban lesz, Ezt mér
egyszer probalta a Lotus Graham
Hili-lel és Jochen Rindt-tell 1969-ben,
de azok majdnem Osszeverekedtek
egyméssal. Remélhets, hogy 1973-
ban nem lesz ilyen probléma, és ak-
kor ez a kombinécié -verhetetlennek
igérkezik, Addig viszont még sok
minden torténhet a folyé évben:
tobbek kozitt a még hatralevé hé-
'rom VE-futaim) BT ST AT

A PECSI DOZSA , Cserteti Ku-
pa" crossversenyét Natd Jd-
nos, illetve Mohicsi Jend
(HSE) nyerte. A széraz id6 el-
lenére is sok bulkés jellemezte
a versenyt, mert a pilya ,egy-
nyomos'’ ¢s kives talaju volt,
aml a korszer( cross ,fzének"
| nem felel meg. A csapatver-
senyt nagy {blénnyel a HSE
nyerte. Masodik leit a Kiskun-
lachdza KSK és harmadik a
SZIM Vasas Esztergom.
A HAROMSZOROS VILAG-
BAJNOK Paul Friedrichs, az
NDK cross-csillaga visszavonul
a versenyzéstSl, hacsak nem
készit szamira megfeleld mo-
tort az MZ-gyar, amely eddig
nem foglalkozott ezzel a ver-
senydaggal, |
A MOTORKEREKPAROS TE-
REP EUROPA-BAJNOKI cimet
nyert€k 1972-ben: Newmann,
NSZK (Zindapp—50) — Brandl,
NSZK (ZUndapp—T78) — Wpli-
(ZUndap 00)
— Witthiift, NSZK (Zlindapp—
125) — Schmieder, NSZK (Zin-
dapp—175) — Mpnazek, CS8 (Ja-

rajthoz 4llt vo

Zévodnl Istvdn.

Mortimer révén. A nagykategoriaban
Read jeleskedett az MV-vel,

AZ EZER TO RALLYE gylztese a finn
Lampinen lett Saab kocsival, honfitdr-

TIZEZER NEZO ELOTT gys-
18 pont. A bajnoksag tehdt 26tt az NDK cross-bajnoksa-
gén Teutschenthalban a Zalkas

enoey. Wa—250) — Masita, CS (Jawa—
Cespiva, CS (Jawa—

CSEHSZLOVAK FALTA
gydzott a dodingtond crossver-
senyen, masodik lett honfitar-
sa Halm és csak'a 3. helyet
tudta a Suzukinak biztositani
Geboers, a gyér wersenyzdje.
A VB-lista vezetdje Robert
(Suzuki) 102 ponttal; Halm
(CZ) az 5. helyen 4ll (48),

sal, Mikinen (Ford Escort) é&s Toivonen
(Volvo) eldtt.

ELSO EMBER a vilagon az olasz Glaco-
mo Agostini, alki tizenkettedszer is vi-
lagbajnoki cimet nyert motorkerékpérral,

CIMLAPUNKON:

A X1, Nemzetkbzi Cordatic
Rallye abszolit gy0ziese, a bol-
gar Ilia Csubrikov—Kiro Kirov
biztonsdgosan teljesitette a
nault § Gorninival valameny-
nyl gyorsasigi szakaszt
{(Fekete Andras felvétele)

wAuté-Motor* — Fdszerkesztd: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-a4n és 21-én.
— SzerkesztOség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky Gt 22, V. em. — Levéleim: Budapest b,
Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felelds kiadd: Sala Sandor. Kiadja a Lapkladé Villalat. (VIL,
Lenin kérit 8—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, Eléfizethet6 a helyi (Buda-
pesten a kerilleti) kézbesitd postahivataloknél és kézbesit@knél, ElSfizetési dij negyvedévre
18 Ft, fél évre 38 Ft, egész évre 72 Ft. — ElSfizetés kiilfoldrél: a Kultura Kényv és Hirlap

Kiilkereskedelmi Villalaindl (Budapest, 62., P{. 149), vagy a killféldi képviseleteinél,

Kéziratokat nem 6rziink meg és nem kildiink vissza
INDEX: 25.108

72,8262 Egyetemi Nyomda, Budapest, Felelfs vezetd: Janka Gyula igazgato
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kizi motorkerékpdr-versenyét a

BHSE rendezte mintaszeriien. Tizen-
egy killftldi orszdag ,gyors” fiai Alltak
itt rajthoz. A minchenl olimpila utolsé
versenynapja, no meg a kedvezSilen 1406-
Jirds ritkitotta meg a nézfk sorit, de a
mintegy 6000 nézd nagyszerll verseny-
nek lehetett részese.

A:. idény egyetlen bajnoki és nemzet-

EREDMENYEK. 125 kem (tdv 12 kbér, 16
ind., 14 bef): Elsd és bajnok: Ifj. Reisz
Jinos, BHSE, 21,225 — 2. Szabé L., ZM,
21,318 — 3. J. Lenk, NDK, 2148.5 — 4.
Repits G.,, ZM (mind MZ) — §. B. Coul-
ter, IR (Aermacchi) — 6. G. Ferrari, [
(Yamaha) — 7. Petrd A., HSE (MZ) — &,
E. Boriszenko, SZU (Szoljot) — 9. Szabd
P, ZM (MZ) — 10. Nagy Gy., HSE (MZ);

o IR e

= e

Most, a célban mar bé-
késen tdrsalog a két ne-
mes ellenfél, a két Ka-
wasaki-vitéz: a gyoztes
osztrak Bergold (1) és a
misodik heélyezett svéd
Gunarsson

A nap misik kellemes
meglepeiése a kis Relsz
Jancsika okos verseny-
zése volt. Nemes ellen-
felek kdzdtt gyodzdtt a
kiskategoridban, és nem
rajta miit a jobb he-
lyezés a 350-esek futa-

méban

Az olasz Ferrari (Yamaha-—125) olvan lendiilettel érkezett a II.
labirintushoz, hogy két bdla kbzott levdgta a
szovjet Boriszenko (22), migbttiik Takacs Béla (29) és

alyat. Mellette a
Nagy
- Gyula

ISMET A NEPLIGETBEN

A nap egylk nagy OrGmérdl Drapdl Jancsli gondoskodott, aki
ismételten megmutatta, hogyan kell az es6-mosta pilyin ,eresz-
teni” a Yamahdt. Meg is nyerte a 250-es és a 350-es géposztily
futamit — és bajnok lett,

— 250 KCM (12 kér, 22 ind., 20 bef.): Elsd
és bajnok: Drapdl Jénos, HSE (Yamaha)
21,356 — 2, B, Tilngethal, NDK (MZ)
21,475 — 3. B, Nielsen, DK, 21,48.6 — 4.
L. Torelll, I — 5, C. Bobson, GB — 6, B.
Coulter — 7, Repits G. (mind Yamaha) —
8. Kovidcs 8., HSE (Bultaco) kh, — 8,
Kohut P.,, HSE (CZ Bultaco) — 10, D.
Lee, GB — 11. 1. Sauter, CH (mind Ya-
maha); — 350 KCM (15 kir, 10 ind., 16
bef.): Els6 és bajnok: Drapil Janos,
27512 — 2. B. Nlelsen, 20,335 — 3. L.
Pahlsson, S — 4, 8, Gunarsson, S (mind
Yamaha) — 5. B. Tlngethal (MZ) — 6.
W. Bergold, A (Yamaha) — 7. If}. Reisz
J. (Aermacchl) kh — 8. N, Hawtorne,
GB — 9. W. Schmied, A (mind Yamaha)
2 kh — 10. M. Relnuk, SZU (Vosztok) —
11, F.. Weidacher, NSZK (Yamaha); —
500 KCM (15 kor, 17 ind,, 11 bef): 1. W.
Bergold, 28406 — 2. 8., Gunarsson (mind
Kawasak!) 28, 50,0 — 3, L. Pahlsson (Su-
zuki) — 4, H, Prigl, A (Linto) — 5 W.
Kaletsch, NSZK (Yamaha) kh — 6. és ba)-
nok; Zsunits Kdroly, HSE (Bultaco) — 7.
KoviAcs 8., HSE (Norton) — 8, Bdndicz J,,

HSE (Bultaco) — 0. G. Arlt, NSZK (Ka-
wasakl) — 10, Juhos A.,, HSE (Aermacchl)
2 kh., — 11. Vadas G., P. Dézsa (Kawa-

saki) ; — 250 KCM JUNIOR (8 kor, 27 ind.,
25 bef): 1, Lovas Jdnos — 2. Juhdsz K.
(mind HSE) - 3, Holmdr L, ZM — 4, Kb~
vér K., ZM — 5. Horvidth F.,, HSE — 6.
Fedorcsdk G., HSE — 7, Lakatos G., ZM
— 8. Fige J.,, HSE — J. Moczdr P, ek.
— 10, Neumann L., ek. (mind P20).

A kategdriagyOGztes Drapidl mér régen el-
szdguldott, amikor az &t AMldbz8 350-es
falka ,,veszi" a troll-kanyart. Amig birta
az Aermacchl, pompasan ment a masik
Jancsl, a Relsz (2) lépést tartva a bdtran
motorozd din Nielsennel (16) és a gyédri
MZ-et vezetd Tilngethallal (21), Balra

Pahlsson, hitrdbb Szabé és Bergold
(ROZSA GYURGY felvételel)




