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Tudta, hogy az tlémunkat vegzd, napi 4 6ranal tobbet
szamitdgép el6tt Ulé embereknek LETFONTOSSAGU
a rendszeres aktiv mozgas?

“ INGYENESEN felmérjik altalanos

fittségeét.

# KIVALASSZUK a tébb, mint 30 féle
termékbdl az Onnek legmegfelelébb

fitnesz eszkdzt, mellyel révid idén be-

akar heti 2 x 20 perccel.

* TANACSOT ADUNK sportprog-
ramja dsszeallitasban.

* 3 EV GARANCIAT biztositunk

a kivalasztott termékre:
szobakerékparok, elliptikus- és
futdgépek, evezok, lépcsdzok,
sulyzds centerek, kis sporteszkdzok,
ping-pong asztalok.

HiVJON MINKET MOST...
ES LEGYEN JOBB KONDICIOJA MAR A JOVO HONAPBAN!

Az AVIA-t 1931-ben Svajcban alapitottak azzal a cél-
lal, hogy Eurépaban a magan toéltéallomasokat gydijt-
se egy brand ala. Mara 14 orszagban tébb mint 3000
toltéallomas csatlakozott az AVIA-hoz.

Magyarorszagon 2006 6ta van jelen az AVIA, amely-
nek folyamatosan bdviilé hal6zata meghaladja a 120
téltéallomast. Ezek koziil 85 mar AVIA szinekben varja
az autésokat.

Julius 1-jén jelenik meg valamennyi toltéallomasun-
kon az Uj adalékolt lzemanyagcsaladunk, az AVIA Sil-
ver, illetve azokon a kutakon, ahol lehetéség van tébb
termék forgalmazasara, a prémium Uzemanyagcsala-
dunk, az AVIA Gold.

Természetesen a kornyezettudatossag szamunkra is fon-
tos, igy a legtobb toltéallomasunkon kaphat6 az E85-6s
bioetanol, de a jovében is nyitottak vagyunk a kornye-
zetbarat izemanyagok terjedésének elésegitésére.

Valamennyi t6ltéallomasunkon kaphatok az AVIA kend-
anyagok, amelyek magas minéségiik mellett verseny-
képes arukkal probalnak kedvezd megoldast kinalni.

Mint Gzemanyag- és kendanyag-forgalmazok, mi is
szerelmesei vagyunk az autésportnak, és egyben sze-
retnénk vevdinket minél jobban kiszolgalni, ezért va-
lamennyi téltéallomasunkon beszerezheté Magyaror-
szag elsé ingyenes autdsport magazinja, a Rally Café.

www.avia.hu
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Az U) szép idok

Az elmult napokban tobb baratom szajabol is
hallottam, hogy bezzeg a régi szép iddkben...
Nincs ellenemre a nosztalgiazas, a régi torténe-
tek felelevenitése, és olykor egy kicsit kiszinezése
sem, mert hat attol sokkal izgalmasabb hallgat-
ni. Azonban a régi szép idék most nem fértek
bele a Rally Café juniusi szamaba. Az Uj szép iddk
esemeényei ugyanis kiszoritottak Oket. Eleg csak
Michelisz Norbert monzai hétvégéjére gondolni,
ahol a magyar fit ugyan nem palyafutasa legjobb
eredmeényét hozta, de mekkorat kuzdott, és mi-
csoda autoverseny volt! Vagy Kiss Pal Tamasra,
aki a GP3-ban egy lépcsdvel kozelebb kerdlt
a Formula—T-hez. De ott van Walter Csaba is, aki
a GT3-as Europa-bajnoksag élén all

Na és persze a Rally Café szerkesztéinek szive
csucske: a rali. Miskolcon végre olyan formaban
folytatodott az Orszagos Ralibajnoksag, amit
megérdemel. Szardinian bemutatkozott a MINI,
6s bejelentették, hogy két év mulva a Volkswa-
gen is beszall a vilaghajnoksagra. Az IRC-n pedig,
a Korzika Ralin egy 22 éves Neuville nevezet! fic-
kO lemosta a komplett mezényt.

Szoval hirtelen annyi témank akadt, hogy tobb
cipdkanalat is igénybe kellett venni a begyomaosz-
kolésukhoz a lapba. A régi szép idékre meg nem
jutott hely. Na nem baj, majd legkdzelebb.

Mihalyi Csaba
f0szerkeszté
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sziletett meg ez a foto.
A Miskolc Ralinak a programjabél is latszott, hogy
egyarant lehet napfelkeltés és naplementés képet is
késziteni, ami elég ritka dolog. Csiitortokon este, ami-
kor leérte a versenyre megnéztem, hogy mikor sété-
tedik, és hogy ebben az idépontban melyik gyorsasagi
lesz. Fonyra esett a naplementés idészak, ezért direkt
elmentem erre a palyara, hogy megfelel6 helyet ke-
ressek rajta. Szerencsére a szakasz elején a harmadik

6

kanyar alkalmas volt ra. A palya itt emelkedik, raada-
sul domboldalon megy az ut, ami azért fontos, mert
a volgybe mar nem siit be a lemend nap.

A versenyen azonban volt egy 50 perces cslszas, ra-
adasul a fonyi szakasz el6tt a szervizparkban elkezdett
esni az es6, borult idében pedig nem lehet naplemen-
tés képet késziteni. Felhivtam a kollégaimat, akik kint
voltak a palyan, hogy milyen az id6, azt mondtak cse-
pereg. Gondoltam, hogy akkor inkabb megyek a kdvet-
kezd gyorsasagira és teljes sotétben készitek par vakus

képet. Amikor odaértem, talalkoztam Bagaméri Lacival
(Palinkas Zsolt navigatora), aki Kakusziéknak segitett
ezen a versenyen. O mondta, hogy a palyazarastol egy
kilométerre van a cél, és még egy kilométer az elsé ko-
molyabb kanyar. Gyorsan felhivtam Gjra a Fonyban lévé
kollégakat, akik mondtak, hogy elallt az es6. 15 percem
volt, hogy visszaérjek, és mire felmentem a kanyarba,
pont jétt is Asi. A vakuallvanyt az autoban felejtettem,
ezért az egyik vakut a szalagkorlatra szigetel6szalagoz-
tam, a masikat pedig odaadtam Téth Anitanak, a Nem-

zeti Sport és a Rallye 2011 évkonyv tudositojanak,
hogy amikor jon az aut6, akkor a vakuval kévesse. A két
vaku majdnem szemben volt egymassal, ezért latszik
a képen az atlos fényhatas. A naplementénél amikor
a nap mar lebukik, még egy darabig nagyon szép kék
az ég. Ennek az elécsalogatasara alul kellett exponalni
a képet. Canon EOS 50D fényképezégépet hasznal-
tam, 1/250 masodperces zarsebességgel, f4,5-es re-
kesznyilassal, IS0200-as érzékenység mellett.
Kacsandi Norber
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Darth Vader leplezte le a VW WRC-t

® oo
2013-ban jon
Darth Vader 6sszement egy kicsit, amiota nem lattuk, és érdekes

médon szandalt hord A Szardinia Ralin a Volkswagen végre hivatalosan
is bejelentette: 2013-ban beszall a rali vilagbaj-
noksagra a Polo WRC-vel. Ahogyan arra szamitani
lehetett, az auto fejlesztési munkai mar korabban
elkezdddtek, és bar csak két év mulva lathatjuk el6-
szor versenyen a Polot, az év végére mar elkésziil-
het az els6 tesztpéldany.

»AZ év végére lesz egy teljesen lizemképes autonk,
2012-ben pedig elkezdjiik a tesztet” — mondta Kris
Nissen, a Volkswagen Motorsport vezetéje. ,2013-
ban, 2014-ben és 2015-ben fogunk a Poléval ver-
senyezni, de ott nem allunk meg vele, a VW-nek
nagyon sok dtlete van.”

A Polo WRC fejlesztésénél varhatéan figyelem-
be veszik majd a Skoda Fabia S2000-essel elért
eddigi eredményeket, mint ahogyan a motornal is
tamaszkodhatnak a SEAT turaautokban a nyaron
debiitalo 1,6 turb6 erdforrasra. Hogy a Volkswagen
és a Skoda raliprogramjat 6sszehangoljak, azt mu-
tatja az is, hogy jovére két Skoda Fabia S2000-est
indit majd a VW gyar a rali vilagbajnoksagon, hogy
versenytapasztalatot is szerezzen. Ez egyben azt
3 a szomoru tényt is jelentheti, hogy a Skodabél szin-
Michel Mouton és a Kris Nissen Al Attiyah és Sainz is tesztelhetik majd a WRC-t te biztosan nem lesz WRC.

Versenyz6k terén nagyon sok pletyka kelt labra, a VW
illetékesei azonban cafoltak, hogy barkivel is fel-
vették volna a kapcsolatot. A bemutaton jelen volt

A sarat biztosan jol fogja csapatni ezzel a sarvéddvel

Egész vadnak tlnik az egyeldre meg csak demo versenyauto M a ketszeres vilagbajnok Carlos Sainz — a VW Dakar
— 3 " PSP csapatanak versenyzdje —, aki szivesen vallalt fel-
Egy kis celzas(, hogy Al _/_xttlyahna_k le kel fogynia, ha a VW ilésére vagyik adatot a tesztelésnél, de azt korabban kijelentette,

hogy nem kivan visszatérni a rali vb-re. A jov6 évi
Skoda S2000-es programra esélyes lehet a VW
masik Dakar specialistaja, Nasser Al-Attiyah, aki je-
lenleg is versenyez az $2000-es vb-n.

2 A Volkswagen egyel6re nagyon eltokéltnek tdnik,
A G e ) y . = és Europa legnagyobb autogyartojaként minden
"R bizonnyal a rali vb egyik legmeghatarozobb részt-
vevéje lesz. A Citroén, a Ford és a MINI utan pedig
két év mulva mar négy, igyen komoly autogyar ver-
senyének lehetiink szemtanuja a vb-n.

]
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A kém visszater

Ujra a Formula—T-ben dolgozhat az elhiresult McLa-
ren kémbotrany egyik alakja, Mike Coughlan, akit
a Willliams-csapat szerzddtetett jové évi autojuk ter-
vezésére. Coughlan 2007-ben a McLaren mérno-
keként tobb oldalas dokumentaciot kapott a Ferrari
mérnokétdl, Nigel Stepney-tdl az olaszok verseny-
autojarol. A kémkedésért a McLarenre 100 millio
dollar pénzbuntetést rottak ki, és ez az incidens

vezetett a csapatvezetd Ron Dennis tavozasahoz
is. ,Mike (Coughlan) nagyszerti mérnok, aki hatal-
mas tapasztalattal rendelkezik a Formula—T-ben”
— indokolta dontését Frank Williams, csapatvezetd.
,2007-ben tavozott a Formula=1-bél, mert olyan
dolgot tett, amit belatott, hogy hiba volt és ezt meg-
banta. A kétéves eltiltasa egy ideje mar lejart, és el-
tOkélt szandéka, hogy Ujra bizonyitson.”

Hamilton és a Red Bull

Egyre tobbet emlegetik Lewis Hamilton ne-
vét a Red Bull-lal 0Osszefuggésben. Bar
a brit versenyzd korabban agy nyilatkozott, hogy
a McLaren csapatbol szeretne nyugdijba menni,
az elmult években egyértelmten a Red Bull ké-
szitette a jobb és gyorsabb autot. Hamiltonnak
pedig palyafutasa jelen stadiumaban a legfon-
tosabb, hogy vilagbajnoki cimre esélyes autoban
Ulhessen. A Red Bullnal egyelére nem nyilat-
koztak arrol, ki lehet Sebastian Vettel jovébeni
csapattarsa, és 6k még egyaltalan nem irtak le
az idei szezont kicsit docogdsebben kezdd Mark
Webbert. A pletykak szerint azonban nem lenne
ellentkre, hogyha egy olyan kvalitasu és mar-
ketingértéekd versenyzOt tudnanak szerzddtet-
ni, mint Hamilton. A kérdés mar csak az, hogy
okos dontés lenne-e a két fiatal vilagbajnokot
egy csapatba uUltetni, és hagyni, hogy rivalizal-
janak egymassal. Hamiltonnal jelenlegi csapata,
a Mclaren is elégedett és akar az elkovetkezen-
dé hat évre is megtartanak

Sulyos testi sértés
a vad Adrian Sutil ellen

Fizikal tamadassal és sulyos testi sértéssel vadolja
Adrian Sutilt, a Force India Formula—T1-es csapa-
tanak versenyzojét Eric Lux, a Genii Capital tarstu-
lajdonosa, amely cég a Renault F1-es csapatanak
tulajdonosa is egyben.

Az eset még a Kinai Nagydij utan tortént, ami-
kor egy sanghaji night klubbol el¢szor Eric Luxot
lattak véres nyakkal tavozni, majd ugyanabbol
a VIP-terembdl sietett el Lewis Hamilton is. Sutil
kozleményben kért bocsanatot, azt allitva, hogy
a klubban véletlenul sebesitett meg valakit. Lux
azonban ezt kovetden szintén kozleményt adott
ki, amely szerint fizikai tamadassal és sulyos testi
sertéssel vadolja Adrian Sutilt, és rendérsegi fel-
jelentést tesz ellene

A kbzlemény vegén egy érdekes mondat is olvasha-
10, mely szerint nem kizart, hogy az Ugyben résztve-
V& mas szereplokre is kiterjed a feljelentés. Ez elég
homalyosan hangzik, a hiradasok pedig egyedul Sutil
baratjat, Hamiltont emlitik meg, mint jelenlévat.

a csa atépitcs
acon!!!
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Egy extrém nap Rallye komyezetben

I

Akkor jelentkezz nalunk a Rally
Kalandra, és é&ld at a technikai
sportok altal nyujtott extrem adre-
nalin sokkot!

Jelentkezz, és forgasd fel velunk
az életed!

= Egy kis elmelet jatekkal

= A navigatoralés egy profi

pilota m = d at eleted

legextréme

= Kipréba

pilota

- Rally konyha, hogy az élmeny
esen, sZom-

agad, mint rally
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Cselekvések évtizede

h-.

0

Majus 11-én indult a Cselekvések évtizede program, amely a koziiti balesetben elhunytak
szamat kivanja csokkenteni. A programhoz tobb neves magyar versenyzé is csatlakozott, akik
tanulovezetoknek adtak at tapasztalatukat, bar egy kis gyakorlas a versenyzokre is rafért.

Négy neves autoversenyzot, a 2009-es magyar
ralibajnokot, Herczig Norbertet, a GP3-ban sze-
repld Kiss Pal Tamast, a GT3-as Eurdpa-bajnok-
sagot vezetd Walter Csabat, és a Lotus kupaban
induld Walterné Dancsd Adriennt hivtak meg
a hungaroringi Vezetéstechnikai Centrumba, hogy
tanulovezetdknek adjak at tudasuk egy részét

A meég jogositvanyszerzés elétt allo majdani so-
férok feladata eleinte nevetségesen egyszer(l
volt: vizes Gton kellett fékezni. Késdbb azonban
egyre komolyabb feladatot kellett megoldaniuk
a fellocsolt, cstszos Uton. Szamtalan megforgast
lathattunk, az egyik korrél pedig Kiss Pal Tamas
egy bojaval az autd alatt tért vissza, ami mutatta,
meég a versenyzok is hibazhatnak. Hasonloan jart
Walter Csaba is, akinek autdja Ugy eltolta az orrat,
hogy kénytelen volt a bojak kozott savot valtani.

A Cselekvések Evtizede kampanyt mar jo ideje
probaljak beharangozni, de eddig azon kivil, hogy

S .

M ahol a rallye szol...

alairt tablak mellett pozoltak az autoversenyzok,
nem sok minden tortéent. A hivatalos program
majus 11-én indult és 2011-t¢l 2020-ig tart.
Célja, hogy egy évtized alatt megfelezze a kozuti
kozlekedésben elhunytak szamat, ami dobbene-
tesen magas. Magyarorszagon a nem termesze-
tes halalban elhunytak 30%-a a kozutakon ve-
sziti életét.

A program nem egy kozponti elembdl all, hanem
inkabb tobb, onszervezdd® rendezvényre épit.
A Hungaroringen talalhatd Vezetési Centrum is
hasonloan jart el, 8k autbversenyzoket kértek fel,
hogy mutassanak mesterfogasokat, a kovetkez&
évtized autosainak. Ha a vilagot nem is valtottak
meg, minden bizonnyal hasznos tapasztalatokkal
gyarapodhattak a tanulovezetdk. Elég lesz ugyan-
is, ha életuk soran csak egyszer indul meg alattuk
az auto, rutinbol emlékezni fognak ra, hogyan kor-
rigaltak, amikor a versenyz¢ Ult mellettuk.

2

A Texaco megvédi az On
motorjat is, pénztarcajat is

E 5W-40

A gyengébb mindségl kendanyag hasindlata, magasabb karbantartasi koltségeket
eredményez, é5 wégsd soron rividebb a motor élettartamot. Texaco kenGanyagok a legszigonibb
srabvanyoknak megfelelen készilnek, azzal a céllal, hogy javuljon a teljesitmény, minimalisra
osohkenjen a lerakddisok és a mozgd alkatrészek kopasabal keletkezd hibak esélye, eziltal
meghosszabbitva a motor élettartamat.

Megéri Texaco kendanyagra kilteni... a motornak is, a pénetarcijnak is.

A Chwesron company Beand
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Figyeld ezt a fickot: Albert Llovera

Ha azt hiszed, Llovera
béna, nagyon tévedsz

A nyolcadik helyen all Albert Llovera a Szuper-2000-es vilaghajnoksagon, és ha a szerencse
mellé is szegodik, akkor sincs sok sansza az év végi dobogdéra. Szamara azonban mar az is nagy
eredmény, hogy olyanokkal tud megmérkdzni, akik nincsenek tolokocsihoz kotve.

Pont tiz éve tint fel elészor az andorrai Albert
Llovera a rali vilagbajnoksagon, akkor még a junio-
rok kozott versenyzett, s mar elsd latasra is kittint
a sorbol, miutan a versenyautobol kiszallva csak to-
lokocsival tud kozlekedni. Ennek ellenére egészsé-
ges tarsai ellen kiizd, és persze soha sem adja fel.

Llovera palyafutasa sielékent indult. Az 1984-es
Szarajevoi Téli Olimpian a maga 17 évével a legfiata-
labb résztvevd volt, €s nagyon is igéretesnek szami-
tott. Egy évvel késtbb ugyancsak Szarajevoban egy
Ek-futamon bukott és sérult meg olyan sllyosan,
hogy élete végéig tolokocsihoz lett kotve. Ez azon-
ban csak sieléi karrierjét torte meg, a sportolast to-
vabb folytatta. 1987-ben probalta ki magat masik
szenvedélyében, a technikai sportban. Elészor quad-

dal versenyzett, majd ralira valtott. A spanyol bajnok-
sag utan 2001-ben kapott lehetdséget, hogy vilag-
bajnoksagon is megmutassa, mire képes. El¢szor
a junior vb-n versenyzett, majd Szuper—2000-esre
valtott. A Fiat tamogatasaval kapott olyan autot, ame-
lyet telies egészében kézzel lehet iranyitani, a gazt és
a féket is a kormanyrol lehet vezérelni.

A legtobb, hozza hasonloan sérult sportolo a pa-
ralimpian versenyez, am Llovera az egészséges
versenyzokkel méri 0ssze tudasat. A 44 éves orok
optimista pilota egyetlen célt tdzott ki maga elé:
bebizonyitani a hozza hasonloan jartaknak, hogy
az élet nem all meg, és az almok megvalositasa-
ban nincs hatar. Ez konyvének is a cime: No limit
= Nincs hatar.

Az emberek biznak
a Texaco-ban

A Texaco marka eqyet jelent a fejlett technoldgiaju kendanyagokkal mar tabb mint egy évszazada.

Ez az, amiért a specidlis kendanyagokat igenyld ipari felhasznaldk, valamint a haszonjarmi-
uremeltetdk és a hétkiznapi autdsok mindig a Texaco kendanyagokat valasztottak, hogy seqitsék
javitani a gépek teljesitményét. A Texaco mdrka tovabbra is vezetd szerepet tilt be kendanyag-
gyartas terilletén,

Tehdt ami a kovetelmenyt illeti-, legyen s20 a motor olajokrdd, hundfolyadékokrdl vagy ipari
kendanyagokrdl és specialis folyadékokrdl — szavazzon bizalmat a Texaco termékeknek, hogy
elosegitse az optimalis mikodés hatékonysagat és megbizhatdsagat.

Mi is ezt tessziik.




Véleményunk szerint

Ki allitja meg a Red Bulit?

Szakert®i berkekben tgy
tartjak, hogy mar a RB5-0s
IS egy nagyon jo auto volt,
a RB7-es meg egyenesen
osztalyon felllire sikerult.
Ehhez mérten nem sok
jora szamithatnak —azok,
akik az idei RB7-es ver-
senygépet és a kormanya-
iknal U8 pilotakat akarjak
megszorongatni. Hamiltonnak a kinai gumidomi-
noban ugyan besikerult egy futamgydzelem, am az
energiaitalos istallo ettdl eltekintve biztosan a hata
mogott tartja a teljes mezdnyt. Egy Schumacher/
Ferrari méret( foleny ugyan még nincsen kinézd-
ben, és itt vannak a kerékcsere okozta kavarodasi
lehetdsegek is, de vélemeényem szerint 2011-ben
azert nem kell majd az utolso versenyre varniuk
a vb-cimek Unneplését szervezdknek...

A konkurensek persze trikkot, trukkoket latnak
a hattérben. Emlegetik a Red Bull els¢ szarnyat,

Hogy a kérdést rogton az
elejen  megvalaszoljam:
a Mclaren vagy a Fer-
rari. A tobbi csapatnak
az idén erre nincs esé-
lye. Egyeltre az emlitett
kettbnek is csak akkor,
ha jobban taktikaznak,
mint a Red Bull, vagy ha
a jelenleg verhetetlen-
nek mindsitett csapat hibazik. A szerencse for-
gando a Formula—T-ben, ahogyan azt a Brawn
GP esetében is lattuk. Ok az emeletes diffu-
zoron keresztul egyetlen Otlettel nyertéek meg
a 2009-es vilagbajnoksagot, amit az ellenfelek
csak a szezon masodik felére tudtak lemasolni.
Akkorra viszont a Brawnnak olyan nagy elénye
volt, hogy mar nem tudtak behozni. A Red Bull
titka azonban nem ennyire nyilvanvalo, és bar
mondjak, hogy a Ferrari és a Mercedes is fle-
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értetlendl nézik a verseny utan a kocsijabol kiszallni
nem akaro vilagbajnokot, dsszefliggéseket keres-
nek a KERS mukodéese és nem milkodése, illetve
a kirobbano teljesitmény kozott. De én azt hiszem,
a titkot nem elsésorban itt kell keresni. Hanem egy
tar koponyaban, amelyet mar 2006 6ta a mar-
kaban tart, pontosabban foglalkoztat a csucsistallo.
Adrian Newey eddig nyolc olyan kocsit tervezett,
amelyik a vb-cimig jutott, € mostani munkahelyén
is hozta @ maximumot. Tobb mint 100 futamgy6-
zelem kotddik a keze alol kikertlt autokhoz, igy
konnyen arra kovetkeztetésre jut a szemléld, hogy
6 maga az a csodafegyver, amelyre a vilagbajnoki
cimre ahitozo istallonak szuksége van.
Azaz: a Red Bullt csak a csapat jelenlegi technikai
igazgatoja allithatjia meg, mégpedig gy, ha a kon-
kurenciahoz szerzodik. Erre azonban jelenleg ke-
veés az esely, hiszen az illetd ,nagyon boldog” je-
lenlegi munkaadojanal.
Bethlen Tamas
Autosport és Formula Magazin fészerkesztéje

xibilis els®¢ szarnyat hasznal, a hatasat tekintve
azok legfeljebb flexibilisecskek lehetnek a Red
Bulléhoz képest. A dolog Osszetettségét mutatja
az is, hogy mar mi szurkolok is lassan egy éve
tudjuk, hogy a Red Bull szarnya lehajlik, az el-
lenfelek még sem tudtak lemasolni. Es ha mégis
rajonnének a titokra, akkor sem olyan egysze-
r( azt alkalmazni egy meglévé auton. Raadasul
a Red Bullnak nem csak egy eleme jo, hanem
korulotte az egész autd is. ,lgazi mestermd,
he?” — vélekedett rola az egyik konkurens csa-
pat mérnoke mar tavaly is, pedig azota még fej-
l6dtek egy Kicsit.
A kérdest tehat inkabb gy kell feltenni, mikor ver-
hetd meg a Red Bull? A valasz: jo taktikaval és
szerencsével barmikor. Technikai folennyel, vagy
legalabbis azonos technikaval azonban egyhamar
biztosan nem.
Mihalyi Csaba
Rally Cafe f6szerkesztdje

A A vilag vezet6
£ Fl-es magazinjanak
& legizgalmasabb
s cikkeivel

Autosport

ormvuila

MAGYARDRSZAG MOTORSPORT MAGAZINIA




A Rally Caféban is tobb-
szor foglalkoztunk mar a Red
Bullok titkaval, a lekonyuld orral, amir6l
mar szinte minden Formula—1-es szurkolo tud-
ja, mekkora elényt jelent. Ezzel tisztaban van-
nak a konkurens meérnokok is, megsem tesznek
semmit. Sokan azt hangoztatjak, hogy a rendszer
nem szabalyos, és ha az, akkor ok is ilyet karnak.
Ez azonban csak duma, hiszen a Red Bullok orra
tobb mint egy éve minden technikai ellenérzésen
atmegy, vagyis ennél szabalyosabb mar nem is le-
het. A gond inkabb az, hogy a tobbi csapat nem
tudja lemasolni a kérdéses elemet.

Azzal minden mérnok, de mar lassan a téve
kozvetitéseket nézok is tisztaban vannak, hogy
ha a karbon rétegeket egymasra helyezik, akkor
a hajlitasnak nagyon ellenalld elem alakithato ki
belolik. Ha viszont szoget zarnak be egymassal,
akkor csak egy bizonyos terhelésig allnak ellen,
utana elhajlanak. A Red Bull szinte biztos, hogy ezt
a trukkot alkalmazza az els® szarnyaik flexibilissé
tételehez. Ez elméletben egyszerlien hangzik, de
a gyakorlatban nagyon nehéz megvalositani, ezért

That’s what
I’'m talkin’ about

A fenti mondat lapzartankig haromszor hangzott el Sebastian Vettel szajabol, ami lassan
a német versenyzo gyozelmi védjegye lesz. Bar az idei négy nagydijbol egyszer sikeriilt 6t
legydzni, a Red Bull egyeldre verhetetlennek tiinik, de ami még rosszabb masolhatatlan is.
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igen komoly szakembereknek fizetnek még ko-
molyabb odsszegeket, hogy ilyen anyagokat kisér-
letezzenek Ki.
Azonban nem csak ez az egyetlen titka az auto-
nak. Ha valaki szerezne egy Red Bull els® szarnyat,
az szinte biztosan nem mUkodne az ¢ autojan.
A Formula—T-ben szokas azt mondani, hogy min-
den a loerdkrél és az aerodinamikarol szol. Miutan
a motorok teljesitménye kozel azonos, és a fej-
lesztéstk mar egy jo ideje be van filtva, ha valaki
nyerni akar, akkor azt nagyrészt az aerodinamika
fejlesztésével teheti meg. Ma az F1-es autok
teljesitményének akar a 90%-at is meg-
hatarozhatja az aerodinamika. Ennek
kb. a felét-kétharmadat az els®
szarny befolyasoljia. Ez ugyanis
az az elem, amely elészor ta-
lalkozik az aramlo levegdvel,
6s ahogyan a hatsd szarny
kialakitasaval meg tudjak bo-
londitani az autd mogotti légaram-
latokat — megnehezitve ezzel az elézést —, gy
dontheti el az autd aerodinamikajat az els® szarny
is. Nem véletlen, hogy a Formula—T-es autok ter-
vezéset mindig az orraval kezdik, és ehhez alakit-
jak ki az egész kocsit. A Red Bull példaul a has
Magassagot is az elsdszarnyhoz igazitotta. A hatso
tengelyt magasabbra emelték, mint az elsét, ezért
a kocsi ék alaklva valt. Ennek koszonhetéen az
els® szarny eleve alacsonyabbra kerdl. Ehhez ado-
dik hozza a karbon rétegek jotékony hatasa, amik
lehetdvé teszik, hogy nagy sebességnél a szarny
lehajoljon és még kozelebb kerulve az aszfalthoz,
ezaltal nagyobb leszoritoerd ébredjen rajta.
Vagyis ha valaki Red Bull szarnyakat épitene, ak-
kor az egész karosszérigjat at kellene terveznie
Persze a Formula—1-ben nem csak egy Ut ve-
zet a gybzelemhez, mas megoldasokkal is lehet
nyeréautot épiteni. A tobbi csapat mérndkeinek
is eszébe juthat valami nagydobas, és akkor ma-
ris a Red Bull elé kertlhetnek. Csak ez a mérnok
nehogy Adrian Newey legyen, mert ha még egy
trukkot bevet a Red Bullon, akkor az ellenfelek
mar tényleg csak bottal Uthetik a nyomukat
*That's what I'm talkin’ about — Ez az, amirdl be-
szélek
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ORB - Orszagos Ralibajnoksag: Miskolc Rali

Asi siman nyert

e 201§IEDriigLs-30.
e
3 Mlsiele

Sima versenyt futott, és sima gyozelmet aratott Asi az Orszagos Ralibajnoksag masodik forduléjan,
Miskolcon. Az Egerben nyerd Biitor baleset miatt esett ki, a maradék harom S2000-essel, Herczig,
Kakuszi és ifj. Toth szoros versenyt vivtak, de az els6 helyet nem veszélyeztették.

Szoveg: Mihalyi Csaba Foté: Kacsandi Norbert és Mihalyi Csaba

A szoros egri befutdhoz képest jokora, 31 masod-
perces elénnyel nyerte a Miskolc Ralit az Asi—Piko
paros, akik a gyorsasagik tobb mint a felén, nyolc-
szor bizonyultak a leggyorsabbnak. Asi erre a ver-
senyre tovabbfejlesztette Mitsubishijét, és elséként
R4-es Evo IX-essel allt rajthoz. Ez azonban csak
annyi valtozast eredményezett, hogy autdja tiz ki-
[6val volt konnyebb, mint az elézd versenyeken.

Asi szerint folényes gydzelme nagyrészt annak
volt kdszonhetd, hogy egri nagy ellenfele, a Bu-
tor—Bacigal paros kiesett. Butor ezUttal egy masik
Peugeot 207 S2000-est kapott a PH Sporttol,
amelynek sem a motorerejével, sem a futomu-
vével nem volt elégedett. Nem bizott az autdban,
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ami miatt az elsé kor végén csak az otodik helyen
allt, majd nekiment egy betondarabnak, szétszaki-
totta a futbmuivet és kiesett a versenybdl.

Asi mogott szoros csata alakult ki a harom, labon
maradt S2000-es kozott. Herczig ezuttal nem
panaszkodott semmire, sét kiemelte, hogy milyen
jO volt igazi ralis korulmények kozott, szarazon,
esében, saron versenyezni, és Skoda Fabigjaval
3,4 masodperc elénnyel megszerezte a masodik
helyet, a szintén nagyon 0sszeszedetten versenyzgd
Kakuszi—Kakuszi parosok Fordja elétt. Az if]. Toth—
Tagai kettds versenyzésén nagyon érezhetd volt az
elézé versenyen elszenvedett bukas, az utolso kor-
re pedig azt az informaciot kaptak, hogy vizesek

- 11. Boroznaki-Kiss

A MISKOLC RALI VEGEREDMENYE

1. Asi-Piko Mitsubishi Lancer Evo IX 01:15:17,.2
2. Herczig-Benics Skoda Fabia S2000 +31,2
3. Kakuszi-Kakuszi Ford Fiesta S2000 +34,6
4. ifj. Toth—Tagai Peugeot 207 S2000 +43,4
5. Hadik—Juhasz Subaru Impreza +1.01,7
6. Kazér-Percze Mitsubishi Lancer Evo IX +1:16,6
7. Elek-Ferencz Mitsubishi Lancer Evo IX +2:18,7
8. Matics-Viczena Mitsubishi Lancer Evo IX RS +2:28,7
9. Osvath—Farnadi Mitsubishi Lancer Evo IX +2:37,1

10. Pethé—Ruboczl
GEPOSZTALY GYOZTESEK
5. Ollé-Budai

Mitsubishi Lancer Evo IX RS +4:18,1

Suzuki Swift S1600 1:21:180
6. Bessenyey—Papp Citroen C2 R2 Max 1:22:57,0
8. Schuck-Herczig Ford Fiesta ST 1:28:58,3
9. Spindler-Csizmadia Suzuki Swift Sport 1:30:29,8
Mitsubishi Lancer Evo IIIIX 1:19:42,9

4 13.Kovacs Z-Hollo Lada VFTS 1:2831,0
GYORSASAGI GYOZTESEK
i Asi 8
—=r Herczig 3
ifj. Toth 2
Kakuszi 1
Hadik 1
ELEN ALLO

1-15. gy. Asi

ORB 2/6 UTAN
1. Asi 35
2 Herczig 25
3. Butor 20
4. Kazar 18
5. Kakuszi 18
6. Hadik 16
7.ifj. Toth 10
8. Elek 7
| 9. Matics 5
10. Botka D. 4

a palyak, igy intermeédiakkal mentek ki a szaraz
gyorsasagikra. A dobogos reményuk ezzel el-
Uszott, és 12,2 masodperccel lemaradva Herczig
mogott a negyedik helyen értek célba

Az abszolut otodik helyet és a klasszikus N-es
autok 3. géposztalyanak gydzelmét a Hadik—Juhasz
paros szerezte meg, noha meég korantsem voltak
elégedettek () Subarujukkal Egerben dobogora
allo Kazar—Percze dub egy megforgassal és két
rossz gumivalasztassal veszitettek idot, és vegez-
tek a hatodik helyen, megelézve a sajat magaval
egyaltalan nem elégedett Elek—Ferenc parost.

A verseny bar egy napba volt bele stritve, a Bot-
ka—Szenner paros balesetét leszamitva cslszas
nélkul zajlott le, ami Eger utan nagy megkonnyeb-
bulés volt a sportag szerelmeseinek. Botka a ha-
todik szakaszon csuszott le az atrol, és sodort el
harom rossz helyen allo nézét, akik szerencsére
nem serultek meg komolyabban.

wLAT

Kazar megforgéssal és ro:

ssz gumivalasztassal veszitett
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A Kovacs—Hollo paros hazai palyan nyert a Lada VFTS-sel )-

Kadar két masodik hellyel vezeti a 8. bajnoksagét) Vissaalakitottak N-essé a Spindler Swiftjét S

Ezuttal Szuper-1600-as auto nyerte az 5. gép-
osztaly versenyét, ahol az Ollée-Budai kettds
Suzuki Swiftjevel 24 masodperccel gyézte le
a szezonnyitot megnyer® Krozser—Lovay kettds
Citroén DS3 R3-asat. A harmadik helyet a Pus-
kadi—Godor kettts szerezte meg Honda Civic-kel,
miutan a verseny elejét egy kicsit bealudtak.

6. géposztaly

Szerelési versennyel kezdédott a 6. géposztaly
futama, hiszen a Bessenyey—Papp kettds Citroén
C2 R2 Max-a a prologon megallt. Hajnalra sike-
rult osszerakni a kocsit, ami meghalalta a torédest,
és BZ megnyerte a futamot. A Baracskai—Veres
s a Lukacs—Mesterhazi parosok hasonlo autoval
szerezték meg a masodik-harmadik helyet.
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Végre Kijott a 1épés a Schuck—Herczig parosnak,
akik Ford Fiestajukkal megnyerték az N3-as au-
tok 8. géposztalyat. Az utolso gyorsasagin romlott
el a Hibjan—Szilagyi kettds valtoja, igy a masodikrol
a harmadik helyre csusztak le. Plusz otven loerdt
talalt erre a versenyre a Kadar—Békeési duo a dizel
BMW 120-asban és idén két masodik helyet fel-
mutatva vezetik a bajnoksagot.

9. géposztaly

lgen megcsappant az egykori kupas Suzukik gép-
csoportja, amelyet az A-sbol N-esre visszaala-
kitott Swifttel a Spindler—Csizmadia kettés nyert
a népszer(l lanyparos, Leitgéb—Vizler dud eldtt.
A géposztaly bajnoksagat ettél fuggetlenul a csa-
Jok vezetik.

Ujra Zsiguliban Hank Laci

Evo lll-as kasznival, de kilences belbeccsel nyer-
te az S csoportot a Boroznaki—Kiss kettds. Nem
sok bér maradt Michna Otto jobb kezén, miu-
tan a verseny el6tt leforrazta, de igy, fél karral is
masodik tudott lenni, amivel tovabbra Is vezeti
a bajnoksagot. A 11. géposztaly dobogojara meég
a Borbas—Kiss paros allhatott fel.

13. géposztaly

Egy jOkora bukassal szakadt meg a Németh—Sze-
g0 paros gybzelmi sorozata a VFTS-ek katego-
rigjaban, miutan Németh Laci nem pumpalt ra
a fékre egy kanyar elttt. Az els helyet a hazai
palyan versenyz$ Kovacs—Verba kettds szerezte
meg, a Mitsubishibél végre Ujra Zsiguliba Ulé Han-
k6—Szabo paros eldtt.

ORB 2/6 UTAN

1. Herczig
2. Kakuszi
3. Butor

1. Hadik
2. Kazar
3. Asi

1. Krozser
2. Szij
3.0lle

1. Bessenyey
2. Baracskai
3. Bako

1. Kadar
2. Abrahéam
3. Schuck

1. Leitgéb
2. Hering
3. Spindler

1. Michna
2. Borbas
3. Budavari

1. Kovécs
2. Németh L.
3. Hanko

16
12
10

16
16
10

18
11
10

20
16
6

16
10
10

12
10
5

16
12
10

18
10
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Parketta mintaboltunkban nagy valasztékban talalhaté egzota
és hazai fa fajtak, melyek padlofiitésre is alkalmasak kiilénb6z6
ragasztok, lakkok és kiegésziték, szegélyek.

Tovabbi informacidval internetes portalunkon allunk rendelkezéstikre.
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Ifj. Toth nem adja fel

nem lehet elvallalni

Két verseny utan ifj. Toth Janos csak a hetedik a bajnoksaghban, de szerinte messze nincs veszve
minden. Egri esésérdl még mindig nem tudja, pontosan hol és miért hibazott, a Szuper-2000-eshen
pedig azt nem szereti, hogy nem lehet nagy sebességgel elvallalni a kanyarokat.

Harom célba ért Szuper—2000-es autobol a har-
madik lett ifj. Toth Janos a Miskolc Ralin, ami nem
éppen az a teljesitmeény, amit elvart magatol. Féleg
azok utan nem, hogy a szezonnyiton egy baleset
miatt Kiesett. Egy ilyen esés pedig mindig nyomot
hagy az emberben. ,Egerben egy féktavon estunk
el. Még most sem tudom, hogy pontosan mi okoz-
hatta. Volt elttte egy valtohibank, és elészor arra
gyanakodtam, de nem az volt az oka. En hibaz-
tam, ez mar egészen biztos. Mas volt a tapadasa
az aszfaltnak, ami nem latszott rajta. Barhogy is
szepitjuk a dolgot, nagyon benéztem azt a fékta-
vot. Emiatt Miskolcon egy kicsit bizonytalan vol-
tam a féktavokon, és el kellett telnie egy kis id6-
nek, mire visszajott az érzés, hogy hol kell fékezni
A masodik korre mar jobb volt"

A Miskolc Rali utolso kore elétt tiz masodpercen
belll volt Janika az akkori masodik Kakuszi, és egy
masodpercen belul a harmadik Herczighez ké-
pest. A masodik hely reménye azonban egy rossz
gumivalasztassal eluszott. Egy kiesés és egy ne-

gyedik hely utan azonban ifj. Toth nem Iatja olyan
sotéten az idei esélyeit.

,A hetedik helyen allunk a bajnoksagban, de volt
mar olyan szezonom, hogy ilyen helyrél lettem
bajnok. Szerintem sok lesz a keresztbeverés,
Ugyhogy még nem veszett el minden. A harom
murvan kell bizonyitani, aztan szerintem Pécsen,
a masfeles szorzd6 dont majd. A harom murva-
bol legalabb kettén a Szuper-2000-esek lesz-
nek elényben az N-esekkel szemben. Bar igazan
akkor lesznek jok az S2000-es autok Magyar-
orszagon, ha megkapjak a turbot. Gondolj csak
bele, hogy ott, ahol négy éve a WRC-vel elfordul-
tam 200-zal, most 174-gyel megylnk. Nincs mit
elvallalni, nincs meg benned az a drukk, hogy hu
elfér-e a kovetkez® kanyarban, mert tudod, hogy
30-cal lassabban mész, mint amivel még bizto-
san befordulsz. Ez engem mindig kibillent egy ki-
csit a ritmusbol. De ez van, ezzel a feltétellel kell
versenyezni. Es még nem adtam fel az idei bajno-
ki reményeimet.”
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Botkat kizartak
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A negyedik helyen allt Botka David a Miskolc Ralin, amikor egy kicsit tiilvallalta magat,
lecsiiszott az titrél és elsodort harom, meglehetdsen rossz helyen allé nézét. Elgszor gy tiint,
hogy nem sériiltek meg komolyan, ezért tovabb ment, végiil kizartak a versenybdl.

Az elmult években inkabb csak igéretes, mint
eredmeényes versenyzd volt Botka David, aki ke-
pes volt az utolsO gyorsasagin kiesni motorhiba
miatt. Az idén a mUszaki hiba ugy tinik, elkeruli &t,
am Miskolcon mas problémaja volt

,Az elsd kor végén a negyedik helyen alltunk, de
Ugy éreztem, hogy még sok van benne” — mond-
ta Botka. ,A masodik korre egy kicsit gyorsabban
akartam menni, de 5500-nal letiltott a motorom
Probaltam ezt behozni. A hatodik gyorsasagi cél-
ja elétt harom kanyarral egy harmadikos kanyart
negyedikben fordultam, és egy kicsit lecstsztunk
az Utrol. Harom nézé allt az Ut szélén, és ahogy
el akartak ugrani, egymasba gabalyodtak, és el-
sodortam Oket. Megalltam, hogy megsérultek-e,
de aztan a célbol jott fel Toth Imi, mondta, hogy

menjek tovabb. Bementem a célba, és szoltam,
hogy elutottemn harom nézot”

A nézodknek szerencsére tényleg nem esett komo-
lyabb bajuk, de el®vigyazatossaghol be kellett kul-
deni a mentdt. Mivel ilyenkor kotelezé a rendérsegi
helyszinelés, Botkat is visszarendelték a helyszinre,
aki azonban gy gondolta, hogy a szervizparkban
all a renddrség rendelkezésére. Miutan verseny-
igazgatdi utasitasra sem ment vissza a helyszinre,
ezeért vegul kizartak a versenybdl

Botka tehat ezen a versenyen nem szerzett pon-
tot, de a kovetkezdkkel kapcsolatban bizakodd
,Az autd nagyon jo, nagyon joI megy, sokkal meg-
bizhatobb, mint tavaly volt, és végre Ugy tudok
menni vele, ahogy én akarok. Szerintem lesznek
meég jo eredmeényeink az idén.”
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GYOMROI (REPTERI) UTON UZLETHELYISEG KIADO!

v Reptértdl 7 percre, a reptéri it mellett
v MO-astél 10 percre

Vv Belvarostél 15 percre

V Oriasi parkoldval

KIVALO HELYEN - KULTURALT
KORNYEZETBEN - KEDVEZO ARON

Budapesten, a 18. keruletben a Gyém-
réi féuton bemutat6 terem vagy raktar-
helyiség, irodaval, akar hosszutavra,
kedvezd aron kiadé. A terlleten disz-
targy, porfesték nagyker és fitneszgép

kisker-nagyker Uzemel.

v Kamion behajtasi és rakodasi lehetéséggel

v Targonca rakodasi lehet6séggel
v Kultdralt, rendezett kornyezetben
v Kedvez6 aron hosszutéavra

Most 260 m? bérelheté nagyon
kedvezd aron, amibol:

v Bemutatd vagy raktar terdilet: 180 m?
V Iroda terdlet: 80 m?

Hiv

JoN MOST!

Telefon: 06-30-9526-024 CET-3

Cim: 1183 Budapest,

XVIII. Kertilet, Gydomrdi Ut 91.

E-mail: cet3kft@gmail.com

Web: http://sites.google.com/site/cet3kft/
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Butor Robl behnbazott

A szezonnyito utan még tgy tiint, semmi sem allithatja meg Biitor Rébertet a bajnoki cim felé
vezeto uton. De ami Egerben tokéletesen miikodott, az Miskolc mind elromlott. Az auté sem
volt jo, és Biitoron is nagy volt a nyomas. Fejben kaptak ki, és baleset miatt estek ki.

Mar a verseny elgjén is érezhetd volt, hogy ez
a Butor nem az a Butor, amelyik Egerben olyan
higgadtan versenyzett és nyert. Csak a hetedik
helyen kezdte a versenyt és Ot gyorsasagi utan
mar 21 masodperc hatranyban volt. A hatodikon
pedig kiesett, igy a bajnoksaghan az elsérél a har-
madik helyre cslszott vissza

,Behibaztam” — szogezte le mindjart az elején
Butor. ,Nekimentem egy kis betondarabnak, ami
kintzta a lengdkarbol a GlL-szemet, az autod ira-
nyithatatlanna valt. Nem volt nagy a kar, a lengd-
kart kellett cserélni, egy hatso sarvedot és a hatso
|okharitot tettik tonkre. Nagyobb baj, hogy kies-
tunk, és nem szereztink pontot.

Utblag nézve sok oka volt. Ott kezdédott, hogy
nem ugyanazt az autot kaptuk, mint amivel Eger-
ben mentunk. Gyengébb volt a motorja, masképp
viselkedett a futbom(ive. Harminc kilométert tesz-
teltink a verseny elétt, ami alatt nem talaltam ra
az autora, emiatt nagyon bizalmatlan voltam. Nem
mertem elvallalni a féktavokat, a kanyarokat. Ami-
6l Egerben minden mukodott, és amitdl ott meg-
VoIt @ magabiztossagom, az most nem volt meg.
Amasik tényezd pedig az volt, hogy most mentunk
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el®szor egyes rajtszammal, ami nehezebb feladat
a versenyzének és a navigatornak is. Nincs, akit
kovessél etapon, jobban kell figyelni mindenre és
(Bacigal) Igor sem hozta azt a magabiztossagot,
mint Egerben. Raadasul a csaptunk egyik autoja
(Bessenyey—Papp kettds C2 R2-jes) a prologon
megallt, azzal is foglalkoztam, hogy a bérlénknek
rendben legyen minden. Most is bebizonyosodott,
hogy fejben ddl el a verseny, biztos vagyok benne,
hogy Miskolcon ott kaptunk ki

Nagyon tanulsagos volt. Elészor is jobban kell
felkészulnink, nagyobb hangsulyt kell fektet-
ni a tesztre, ha masik autot kapunk, akkor azzal
nem elég harminc kilométert menni. Nem szabad
ennyire stresszelni és tulerdltetni a dolgot. Tel-
jesen jO lett volna ezen a versenyen a harmadik
helyen célba érni és pontot szerezni. Uj volt ez
a szituacio a szamomra, amit meg kell tanulnom.
A Szuper-1600-ban ha magamhoz képest rosz-
szul kezdtem, akkor is vezettem, és gyorsan meg-
talaltam a ritmust. Most annyira szoros az eleje,
hogy ha egy Kicsit is hibazol, kicsit is nem vagy ott
fejpen, azonnal kikapsz. Az ilyen helyzeteket kell
jobban megoldanom.

DAN}DIBI
(a4

A Danubius Hotels Group ,Danubius Premier” méarkanév alatt
valdsitotta meg az orszag elsé fitness klub halozatat.

A Danubius Premier halézat fitness centrumai 4 budapesti és
2 vidéki szallodaban kertltek kiépitésre.

A Danubius Premier Fitness hirnevének zaloga vendégei elége-
dettségében rejlik. A tdbbéves multra visszatekint6 fitness halozat
mindig is élen jart a szinvonalas, vendégorientalt szolgaltatasok
nyujtasaval. Elényt élvez klubjai tiszta, exkluziv kdrnyezetével,
és azzal, hogy a fitness-t, wellness-t a szallévendégeken kiviil
a nagykdzonség is igénybe veheti. A Premier Fitness klubokban
tiniktél a nagyszul6kig minden korosztaly megtaldlia a szamara
legidealisabb mozgasformat.

/f/r%’é’

Mindenkibenmegfogalmazdédikasportolasirantiigény, igyfogadalmak
tucatjat tessziik, hogy hetente id6t szakitunk ra. A Danubius Premier
Fitness olyan atmoszférat nyujt, ahol a teljes relaxacié garantalt.
A fitness termekben szakképzett trénerek allnak rendelkezésre
korszer(ien felszerelt gépparkkal (kardio részleg, er6gépek, sulyok,
stb.), aerobic teremmel, ahol az alacsonyabb intenzitasu csoportos
foglalkozasokat, mint joéga, gerinctorna, meditativ aerotréning,
tovabba a vizhez koététt aquatréning is korlatlanul igénybe vehet6,
ezen tul pedig minden klubban lehetéség nyilik az Uszasra is.

KenyeztesselmagatieStkedvesetilatogassontel
egylplimegendemeltipihenesrerkikapcsolodasta
aDanubiusiRremierFithesSSihelySzinein:
INapijegyalbernietekeszelesivalasztekbanivalthatoks

HELYSZINEK:

F1138 Budapest Margitsziget

1133 Budapest, Karpat utca 62-64.
1148 Budapest, Ifjusag utja 1-3.
1113 Budapest, Tas vezért utca 3-7.

8380 Héviz, Kossuth Lajos utca 9-11

9400 Sopron, Varisi Ut 4.

Tovabbi informacié: www.premierfitness.hu
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Orszagos Hlstorlc Rallbajnoksag Miskolc Rali

e 2011, aprilis 29-30.
_® Miskolc

e —

5 célba érkezb
® aszfalt

L/‘_j.'———-—____________‘ i ) |
= TEXTUR 1-\:&_53_,
® 13 gyorsasagi szakasz

o 130,79 km gyorsasagi
o 5326kmossztav

Tovabb erdsodott a harc az élen a historic bajnoksag harmadik forduléjan, Miskolcon. A két
Mk1-es Escorttal versenyzé Wirtmann és Felian egyarant hat-hat gyorsasagit nyert. Bar
a gyozelmet eziittal is Wirtmann szerezte meg, de lassan kifogy a fortélyokbal fiatal ellenfele ellen.

1. Wirtmann-Schneer Ford Escort Mk1 RS2000 1:11:00,3
2. Felian—Papp Ford Escort Mk1 RS2000 +26,5
3. Toth-Bruckner Skoda 1208 Rallye +10:19,6
4. Gyabronka—Eigel Opel Ascona B +13:05,8
5. Hammer—dr. Darvas Lada 21011 +16:48,3
Szoveg: Mihalyi Csaba Foté: Kacsandi Norbert és Mihal . ;

yi Csaba

A historic rali szellemiségéhez abszollt ill6, hosz-  zelmet arattak (egy gyorsasagi etap lett). Ennek el-
sz( versenynapot teljesitettek a versenyzok Mis-  lenére Wirtmann fél perc elénnyel nyert.

kolcon. Ezuttal ugyanis nem két, hanem egynapos A Toth—Bruckner paros Miskolcon kezdte az idel
volt a verseny, igy a historic mezénynek sem le-  versenyszezonjat és a két Ford Escort mogott
hetett két kulon bajnoki futamot rendezni. A kozel  mindjart egy abszolUt harmadik helyezést szerzett
130 gyorsasagi kilométer megtétele utan azon-  a Skoda 1205-sel. Az Egerben debutalt Gyabron-
ban a célba érkezdk masfélszeres pontokkal le-  ka—Eigel kett¢s Opel Ascona B-je ezuttal nem mu-
hettek gazdagabbak. zsikalt olyan fényesen, mint a nyitofutamon, ahogy
Az élen folytatodott az Egerben elkezdddott par-  a paros fogalmazott, a fejlesztés nem jo iranyban
harc a Wirtmann—Schneer és a Felian—Papp haladt, de igy is negyediknek futottak be.

kettésok kozdl. Felian ezdttal még jobban meg-  Most lathattuk el®szor a historic mezdnyében
szorongatta Wirtmannt és felvaltva nyerték a gyor-  a Hammer—dr Darvas kettdst, akiknek a 21011-es
sasagikat, amellyel végul is dontetlenre végeztek, Ladaval a célba érés volt a legfontosabb. Ezt tel-
hiszen mind a ketten egyarant hat-hat szakaszgyb-  jesitették is
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Flgyeld ezt a sracot: Fehan Akos

Nem koszont csokolommal

Uj szinfoltot hozott az idén a historic bajnoksagba Felian Akos, aki az eddig két versenyen
egyre jobban meg tudta szorongatni a sokaig verhetetlen Wirtmann Ferencet. Bar Felian
mogott gazdag autoversenyz6i palya all, a historichan talalta meg azt, amit a legjobban szeret.

,Kicsit régimodi srac vagyok” — kezdte a beszélge-
tést Felian. , A régimodi dolgokat szeretem. Amikor
Kicsi koromban elkisértem édesapamat a verse-
nyekre, akkor nagyon megtetszett a barati hangulat.
Olyan nagy nevek ellen versenyzett, mint Ferjancz,
Hideg, Koko vagy éppen Wirtmann Feri, aki most
a historicban az ellenfelem. Kozottuk néttem fel,
65 csak azért nem koszontem nekik csokolommal,
mert mar akkor is divat volt a tegezddés. Ezt a barati
hangulatot talaltam meg most a historicban is.”

Felian 91-t8! versenyzett raliban, terepraliban de
Astra-kupazott is, majd egy idére abbahagyta
a versenyzést. 2008-ban csoppent vissza ver-
senyautoba, miutan Kovesdan Andrasnak volt
a szereldje, akinek navigatora egy nappal az Ypres
Rali historic Eb-futam elétt lemondta a szereplést.
Az ¢ helyére ugrott be Felian. ,Nagyon tetszett
az Eb hangulata is. Nagyon sok neves versenyzd

abszolut baratsagosan fogadott. El is hataroztam,
hogy csak a historicban akarok versenyezni. Dodo
(Kovesdan Andras) azonban azt javasolta, hogy in-
kabb vezessek”

igy bérelt ki Felian par versenyre egy Porschét,
majd épitett egy Mk1-es Ford Escortot. ,Minden-
képpen a histrichan akartam versenyezni, sét, létre
is hoztam egy céget, ami historic versenyautokat
épit. Ezeket szeretnénk bérbe adni, elsésorban kul-
foldre. A mostani MkT-esunkon még lehet fejlesz-
teni, nem annyira jo, mint Wirtmann Feri autoja, de
azt sem szabad elfelejteni, hogy neki van mar hat
év rutina ezzel az autoval, elétte meg huszonva-
lemennyi évig versenyzett. Elkezdtink épiteni egy
masik Mk1-es Fordot, azt teljesen korhtire szeret-
nénk megcsinalni. Nem tudom, hogy az idén elké-
szll-e. A terveink kozott szerepel a historic Eb, de
mindenképpen szeretnénk itthon is versenyezni.”
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Rali vb: Szardinia Rali

Loeb Gjra formaban

e 2011. majus 7-9.
e Olbia, Szardinia, Olaszorszag
® 5/13 vb-futam
® 63 paros

® 32 célba érkezd

e murva

® 18 gyorsasagi szakasz

. _339 70 km gyorsasagi
. T1 83*52 km 6ssztav

Idei masodik gy6zelmét aratta Sébastien Loeb a Szardinia Ralin, amivel hét pontra novelte
eldonyét a vb-n. Hirvonen defekt, Solberg pedig turbéhiba utan lett masodik és harmadik.
Hatodik helyezéssel mutatkozott be a MINI WRC, de a Ford fiatal tehetségei is megvillantak.

Hibatlanul versenyzett Sébastien Loeb a Szar-
dinia Ralin, és bar a gyari Citroénnel mind a ha-
rom napon ¢ takaritotta a meglehetésen, poros,
murvas szakaszokat, ha nem is hatalmas elény-
nyel, de konnyedén nyert. Igaz, ehhez ellenfelei
hibai is hozzajarultak. Jari-Matti Latvala a masodik
gyorsasagin borult fel navigatorhiba miatt, s csak
szuper ralival folytathatta. Az els¢ szakaszt meg-
nyer® Petter Solberg privat Citroénjében a maso-
dik gyorsasagin romlott el a turbo, amivel negyven
masodpercet veszitett. Mikko Hirvonen a gyari
Forddal a harmadik gyorsasagi utan még vezet-
te a versenyt, de a hetediken egy defekttel kozel
egy perce Uszott el. Loeb legnagyobb ellenfele igy
sajat csapattarsa, Sébastien Ogier lehetett volna,
am a fiatalabbik francia két, zsindbrban megnyert
verseny utan nem talalta a ritmust és ezdttal nem
tudott Loebbel Iépést tartani. Raadasul az utolso
elétti gyorsasagin egy kovon eltorte futomuvet, igy
amasodikrol a negyedik helyre esett vissza. Hirvo-
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nenigy vegul felkapaszkodott a masodik helyre, és
mivel az erbgyorsasagit is megnyerte, Loeb gyd-
zelmével csak hét ponttal tudott meglépni elétte
a vb-n. Petter Solberg szerezte meg a harmadik
helyet, mig Sébastien Ogier lett a negyedik.
lgencsak brilliroztak a Ford fiatal versenyzdi. Mads
Ostberg, PG Andersson és Jevgenyij Novikov is
autoztak els® harom idéket. Andersson azonban
a harmadik gyorsasagin 16 percet szerelte az el-
tort kormanyradjat, Novikov pedig egy baleset mi-
att esett ki, igy végul csak Ostberg szerzett pontot
az otodik helyen.

A MINIWRC els¢ futaman Kris Meeke a negyedik
helyen allt, amikor az elsd napon fennakadt a gaz-
pedalia és kicsuszott a palyarol. Dani Sordo vi-
szont gond nélkul hozta a hatodik helyre az autot.
A verseny keménységét jellemzi, hogy a 63 rajt-
hoz allt parosnak a fele kiesett, igy a hetedik-nyol-
cadik helyen a Szuper-2000 elsd két helyezetie,
Ott Tanak és Juho Hanninen futottak be

A SZARDINIA RALI VEGEREDMENYE

1. Loeb—Elena
2. Hirvonen-Lehtinen
3. P. Solberg—Patterson
4. Ogier-Ingrassia
5. Ostberg—Andersson
6. Sordo—del Barrio
7. Tanak-Sikk
8. Hanninen—-Markkula
p 9. Wilson—Martin

- 10. Prokop-Tomanek

Citroén DS3 WRC 3:45:409

Ford Fiesta RS WRC +11,2
Citroén DS3 WRC +23,8
Citroén DS3 WRC +1:31,5
Ford Fiesta RS WRC +2:42,6
MINI JCW WRC +3:27,6
Ford Fiesta S2000 +7:10,9
Skoda Fabia S2000 +7:37,6
Ford Fiesta RS WRC +8:00,4

Ford Fiesta S2000 +11:28,2

EROGYORSASAGI (POWER STAGE) VEGEREDMENYE

1. Hirvonen-Lehtinen
2. Latvala—Anttila
3. Loeb—Elena

Ford Fiesta RS WRC

Ford Fiesta RS WRC +1,4

Citroén DS3 WRC +2,8
Latvala 7
Hirvonen 4
Loeb 4
Solberg 3
Og\er 2

-

Ford
Citroén 7
1.8y. Solberg
2-3.gy. Hirvonen
4-18. gy Loeb
1. Loeb 100
2. Hirvonen 93
3. Ogier 81
4. Latvala 68
5. P. Solberg 46
6. Ostberg 38
7. Wilson 24
8. Rdikkénen 18
9. Villagra 12

10. Brazil

6:152

10. H. Solberg 10

GYARTOK

1. Citroén 167
2. Ford 150
3. Stobart 61
5. Solberg 37

4. Ice 1 Racing 26

6. Munchi's 24
7. Abu Dhabi 19
8.Ferm 10
9. Monster 6




Megmagyarazzak a bizonyitvanyukat

Auto Trader - Kereskedeés
hatarok neélkul'

B

Mindossze harom kilométert tett meg a Szardinia  Megprobaltam fékezni, de az autd hatulja eluszott
Ralin Jari-Matti Latvala, majd egy bukfenc utan  és az arokban nekiment egy falnak. Az Utra es-
kKiesett a versenybdl (szuper ralival folytathat-  tunk vissza, de a kormanykarunk eltort. Nem hi-
ta). Amatér hiba, gondolhatnank, de ezdttal nem  baztatom Mikkat. En is rengeteg hibat kovettem
a fiatal finn hibazott. ,Harom kilométerrel a rajt el a kormany mogott és elébb vagy utdbb min-
utan Miikka (Anttila) hibazott és rosszul mondta  den navigator hibazik egyszer. Mindannyian sze-
a kanyar ertésségét. Amikor odaértem és lattam,  retnénk tokéletesek lenni, de hat csak emberek

. £ oa rr r
hogy lassabb és sz(lkebb a kanyar, mar késd volt.  vagyunk, nem?” H| r’d ess e m eg e I ad O Iar m uvet

atheie Novikov az interneten is!
T félrehallotta

Amig Latvala esetében navigatora hibazott, ad-
dig Jevgenyij Novikov maga értette félre az iti-
nert és borult fel a hetedik gyorsasagi szakaszon
,Nem tudom, hogy miért, de félreértettem az
itinert, a kanyar elétti tavolsagot hallottam fél-
re. Tul gyorsan mentunk be a kanyarba, és nem
volt menekves, felborultunk. Nem volt semmi
baj az itinerrel, teljesen az én hibam volt. 15-20
meéterre estunk le az Gtrol” Novikov a negyedik
gyorsasagin még a harmadik helyen allt, kiesése
elétt pedig az otodiken, ami igen jo teljesitmény

az orosz versenyzotdl. ,Az nem szamit semmit I‘h I‘h I‘I'
Nem a jo részeredményeimre fognak emilékezni, au o
hanem arra, hogy felborultam.” et I

&3
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WHAT WE LIVE FOR

Szereti a sportot?
Uj, biztosan jévedelmez0,
stabil vallalkozasba kezdene?

Ne habozzon 1épni! Itt az alkalom! |

A felntvd fatalok egyre szélesebb rétege szimdra
a sport, a fitnesz olyan, mint a fogmosds: a hét-
kiznapi higiénia részévé vilt, Ezért nem véletlen,
hogy a céginkkel kapcsolatban dllé szinvonalas
fitnesz kirzpontok még a vilsdg idején is meg
tudtdk  tartani  vendégkériik  nagy  részétl
Ha On szeretne a sport viligdban villalkozni, és
van frekventilt helven 1évé (akir bérelr) teriilete,
akkor segitink megvaldsitani  vdllalkozdsi,

Cégilink orszdgos piac ismerettel és gyakorlattal rendelkezd szakemberekkel milkadik. Mint a
Life Fitness honi képviselete, Magyarorszigon egyediililld, a vilig fitnesz élvonalit folyama-
tosan kéiveld know-how-val rendelkeziink, Tevékenységiink kiterjed a teljes megvaldsitisra;

TERVEZES - PROJECT KIVITELEZES — OKTATAS — SIKERES BEINDITAS
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= ELEVATION "=
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SERIES

A hirdetés felmutatojanak
INGYENESEN kiszamoljuk

a vallalkozas toke sziikségletét!

Hivjon minket most... és legyen egy
sikeres sportkézpontja, akir mar dsszel!

Tel.: 06=-702-703-703
Web: www lifefitness. hu

Majus elsejéig kaptak haladékot a WRC-k gyartoi, hogy a végleges motorspecifikaciojukat

lehomologizaljak. Az iddt a Ford alaposan kihasznalta, és Szardiniara teljesen atdolgoztak
a motorjukat. De nem csak a WRC-k, az S2000-es Fiestak is tovabbfejlesztett motort kaptak.

Négy honapot kaptak a gyari csapatok, hogy az
idén bevezetett 1,6 turbomotorjaikat az els® ver-
senyeken szerzett tapasztalatokat felhasznalva
tovabbfejlesszék. Majus elsején a tirelmiidd lejart,
az eréforrasok megkaptak a végleges homologo-
zaciojukat, most mar csak a dzsokerek felhaszna-
lasaval lehet rajtuk modositani.

A Kiszivargott hirek szerint a Citroén nem modosi-
tott jelentdsen a WRC-k motorjan — megtartottak
a korabbi hengerfejet —, a Ford azonban minde-
nen csiszolt egy kicsit. ,Féleg a motor programo-
zasan valtoztattunk” — mondta Christian Loriaux,
a Ford-csapat fémeérnoke. ,A hengerfejet csak
meg kellett erdsitenunk, mert repedéseket talal-
tunk rajta. Nagyon sokat dolgoztunk az égéstér és
a befecskendez¢) alakjan, valamint a befecsken-

dezés vezérlésén. Ebben az Ford amerikai szak-
embereitdl is kaptunk segitséget. Szintén sokat
dolgoztunk a sulycsokkentésen, amit még a ho-
mologizacio eldtt meg akartunk tenni. Most mar
minden le van homologizalva, csak a dzsokerjeink
felhasznalasaval tudunk barmit is modositani”

A WRCGk mellett a Szuper-2000-es Fiestak mo-
torja is U fejlesztést kapott, amelyet a Ford mar ja-
nuarban lehomologizalt, de csak most hasznaltak
Oket eldszor. Al-Attiyah, Prokop, Tanak és Kuipers
Fiestai Uj hengerfejet és szivosort kaptak, valamit az
attételt is modositottak. Sokan az Uj motorok javara
irjak, hogy a Szuper-2000-essel csekély rutinnal
rendelkezd Ott Tanak sima gyézelmet aratott az
IRCG-n mar-mar a verhetetlen kategoriaba tartozo
gyari Skoda-versenyzé, Juho Hanninen elétt.




e 2011. majus 7-9.

® Olbia, Szardinia, Olaszorszag
e 3/8 S2000-es vb-futam

® 10 paros

® 7 célba érkez6

® murva

® 18 gyorsasagi szakasz

e 339,70 km gyorsasagi

® 1183,52 km Gssztav

Két versenybdl kétszer gyulladt ki a Turan-Zsiros paros autdja a Szuper-2000-es
vilagbajnoksagon, ami miatt a masodik gyorsasagin ki kellett allniuk. Szuper ralival végiil
befejezték a versenyt, és a hetedik helyezéssel megszerezték elsé S2000-es vh-pontjaikat.

Ugy latszik, Turannak kilonos vonzalma van
a langokhoz, hiszen az idei két Szuper-2000-es
vb-futamabol két alkalommal gyulladt ki alatta
a Ford Fiesta, de ha tavalyi vb-szereplését is ide
szamitjuk, akkor mar a harmadik tlizesetnél tart.
EzUttal nem az utolso eldtti, hanem mar az elso
gyorsasagin gyulladtak ki. ,Szétnyilt a kipufogo és
a lang a bodét melegitette kivulrél” — meseélte Tu-
ran. ,A masodik gyorsra men¢ etapon Tanak meg
megneézte, hogy mit lehet tenni, de sajnos a kiallas
tényét kellett kozolnitk a sportbirokkal”

Turanék szombaton 35 perc buntetéssel ugyan,
de legalabb folytathattak a versenyt, amelyen
egyébkeént valamennyi S2000-es vb-re nevezett
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paros rajthoz allt. Azonban nem csak nekik voltak
gondjaik. Eyvind Brynildsen a negyedik gyorsasa-
gin ment neki egy kének, ami tonkretette a mo-
torjat, Albert Llovera ugyanezen a gyorsasagin
borult fel. Két gyorsasagival a vége eldtt pedig
Bernardo Sousa esett ki, generatorszij szakadas
miatt. Turanék igy tetemes hatrannyal ugyan, de
a hetedik helyen fejezték be a versenyt, és az itt
szerzett hat pontjukkal a bajnoksag tizedik he-
lyén allnak. ,Optimistan fogjuk fel a helyzetet.
lgyekeztunk kihozni a hétvégébdl a maximumot,
és szerintem sikerult: célban vagyunk, pontokat
szereztunk, amelyek talan a végén még fontosak
lesznek” — summazta Turan

A SZARDINIA RALI VEGEREDMENYE

1. Tanak-Sikk Ford Fiesta S2000 352518
¥ '} 2. Hanninen—-Markkula Skoda Fabia S2000 +27,6
; 3. Prokop—-Tomanek Ford Fiesta S2000 +4:17,3
- 4 Al-Attiyah—Bernacchini  Ford Fiesta S2000 +5:22,9
* 5. Gassner jr-Wiistenhagen Skoda Fabia S2000 +13:316
- 6. Kruuda-Jarveoja Skoda Fabia S2000 +29:53,8
3 }
- 7. Turan-Zsiros

Ford Fiesta S2000 o +42:180
B al
GYORSASAGI GYOZTESEK
Tanak 11
Hanninen 5
Prokpp .

ELEN ALLOK
1-18. gy. Tanak
o LA

$2000-ES VB 3/8 UTAN

1. Prokop 40

- 2.Tanak 40
3. Kruuda 38

4. Hanninen 36

5. Sousa 25

6. Gassner jr. 25
7. Llovera 12
. '_ 8. Al-Attiyah 12

) - 9.Brynildsen

Tanak magabiztos gyézelmet aratott

A versenyt egyébként a kategoria jonca, Ott Ta-
nak végig az élen allva nyerte Fiestaval. Kisebb
fekhiba és az eldtte rajtold pora hatraltatta az
IRC-bajnok Juho Hanninent, aki 27 masodperc
hatrannyal végzett a masodik helyen. A harmadik
helyezett Martin Prokop Fordja, Turanék autoja-
hoz hasonloan kétszer is kigyulladt, amig el nem
fogyott beldle a kormanyszervobol szivargd olaj.
Dobogos helyezésével azonban Tanakkal holtver-
senyben az S2000-es vb élén all.

7 KTEC

gmail.com

Cime2100 Goddl

il

; E018°22,228°
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e 2011. majus 12-14.
* Ajaccio, Korzika, Franciaorszag
3/12 IRC-futam
48 (IRC) paros
31 (IRC) célba érkezo
aszfalt 5
14 gyorsasagi
320,88 km gyorsasagi’
1160,67 km @ssztav

A mindossze 22 éves Thierry Neuville hatalmas magabiztossaggal nyerte meg a vilag egyik

legnehezebb versenyeként szamon tartott Korzika Ralit, ezzel 6 lett az IRC-sorozat legfiatalabb

gyoztese. Freddy Loix harmadik helyezésével atvette a vezetést a bajnoksagban.

Mar a Kanari-szigetek Ralin is megvillantotta tu-
dasat a Peugeot Be-Lux-csapat versenyzdje,
Thierry Neuville, aki tavalyi botladozasal utan az
idén hihetetlenul gyorsan felndtt a legjobbak kozé.
A vilag egyik legnehezebb versenyének tartott
Korzika Ralin nem csak hogy hiba nélkil autozott,
de a 14 gyorsasagi szakaszbol nyolcat megnyer-
ve végig ¢ dominalt. Mi tobb, 22 évével 8 lett az
IRC legfiatalabb gy&ztese, atadva a multnak Anton
Alen rekordjat, aki 24 évesen gydzott.

Neuville szereplése annal is inkabb figyelemre
mélto, mert a 320 km-es gyorsasagi tavval és
a harom versenynappal az IRC egyik legkomo-
lyabb futama volt a Korzika Rali. Az egykori klasz-
szikus vb-futam, a Monte-Carlo Ralihoz hason-
[6an masodik viragzasat élheti az IRC-n.

Jan Kopecky a gyari Skodaval egy kicsit Neuvil-
le villogasanak arnyékaban autdzott, de amikor
a szombati els® gyorsasagin a belga egy pillanat-
ra elbizonytalanodott, azonnal nyolc masodpercet
hozott rajta, és végig nyomas alatt tartotta. Ha
megeldzni nem s tudta értékes pontokat szer-
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zett a masodik helyezéssel. A dobogodért Andreas
Mikkelsen és Freddy Loix voltak harcban. Erde-
kes modon a két skodas kozul Mikkelsennek allt
a zaszIo, pedig a norveg inkabb a murvat kedveli.
Am egy defekt miatt vegul csak hatodik lett. Loix
a ra jellemz® Ovatosan gyors stilussal szerezte
meg a harmadik helyet. Mivel a bajnoksagot ve-
zetd Juho Hanninen ezt a versenyt kihagyta, Loix
ugorhatott a pontverseny élére.

Egvedll a Peugeot gyari versenyzéje Bryan Bouffier
tudta egyetlen szakaszon elvenni a vezetést Neu-
ville-t6l, de ¢ is egy defekt miatt esett vissza a ne-
gyedik helyre. Az utolso gyorsasagi szakaszon pedig
leesett az Utrdl és a negyedik helyének is 16ttek.
Szenzaciosan autozott a korzikai Pierre Campana,
aki palyafutasa els® versenyeét futotta S2000-es
autoval. Bouffier kiesése utan az igen elékel® ne-
gyedik helyen futott be. Bruno Magalhaes alig két
masodperc elénnyel szerezte meg az 6todik helyet
Mikkelsen elétt. Az egyetlen Ford Fiestaval Julien
Maurin lett a hetedik, mig Toni Gardemeister sajat
Skoda Fabigjaval a nyolcadik

™| AKORZIKA RALI VEGEREDMENYE
1. Neuville=Gilsoul Peugeot 207 S2000 3:20:51,0
2. Kopecky—Stary Skoda Fabia S2000 +15,5
3. Loix=Miclotte Skoda Fabia S2000  +1:02,6
4. Campana—de Catelli Peugeot 207 S2000  +3:59,1
5. Magalhaes-Grave Peugeot 207 S2000  +4:28,2
6. Mikkelsen—Floene Skoda Fabia S2000 +4:30,1

7. Maurin-Ural Ford Fiesta S2000 +4:333

8. Gardemeister-Tuominen Skoda Fabia S2000  +6:33,3

9. Sandell-Parmander ~ Skoda Fabia S2000 +8:28,8

10. Landri-Leonardi Peggl_eot 207 S2000  +9:415

1-3.8y. Neuville

4.gy. Bouffier

5-14. gy. Neuville

Neuville 8

Kopecky 3

Wilks 1

Bouffier 1

Mikkelsen 1

Peugeot 10

Skoda 4

1. Loix 45

2. Neuville 40

e 3 [ b e | = 1 3. Kopecky 40
Y <« - . . o ool 4.Hannnen 33
v X % N | o F 5. Bouffier 31
Miss France... ; 6. Wilks 25

7. Mikkelsen 16
8. Magalhaes 14

9. Sarrazin 12
Campana 12
© A Monte-Carlo Rali utan Korzikanak is jot tett, hogy kitorhetett a vb-skatulyabol
© Thierry Neuville a tehetséges titanbél a bajnoki cim egyik esélyesévé lépett el ;SF‘:Oda 18‘61
. Peugeot
: £ et Tude T e T 3. Subaru 32
4. M-Sport 23
5. Proton 16
6. Honda 8

7. Ralliart 6
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Akar dobogos helyezést is elérhetett volna Guy
Wilks a Korzika Ralin, hiszen a verseny maso-
dik napjat szakaszgytzelemmel kezdte, amivel
a harmadik helyre kapaszkodott fel. A kovetkezd
gyorsasagit azonban egy kicsit elkapkodta, a fran-
Cia szigeten pedig ilyesmit nem lehet buntetlend!
tenni. ,A részid®m rosszabb volt, mint Campanaé,
megprobaltam behozni az elveszitett idobol, és

Vatanen a nyito kocsival esett el

A 2003-as Finn Rali Ota elészor lathattuk Ari
Vatanent autoban ulni ralifutamon. A vilagbajnok
legendat a Korzika Rali szervezdi nyerték meg
elsfutonak. Am a finn ezdttal is hozta régi for-
majat, amikor is vagy nyert, vagy elesett. Nyerni
eléfutokéent nem lehet, igy a masodik megoldast
valasztotta és a hatodik gyorsasagin alaposan le-
eset az Utrol. A szakaszt etappa kellett nyilvanitani,
Vatanent pedig helikopterrel szallitottak korhazba.
Sérulése bar sulyos volt, ami miatt Gjabb helikop-
ter utat kellett megtennie, hogy Marseilles-ben
operaljagk meg, de eldrelathatolag semmilyen ma-
radandd nyoma nem lesz a korzikai kalandnak.
A navigatorulésben fia, Max foglalt helyet, aki nem
sérult meg a balesetben.
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késén fékeztem” — mondta Wilks. ,Tulsagosan is
eréltettem egy hosszu jobbos derékszoghben, az
auto hatulja lecsuszott a flre és azonnal lerantott
minket az utrol. Csak ot méterre estink le, de nem
tudtunk visszamenni az Utra. Nagyon csalodott va-
gyok. Ahelyett, hogy az itineremre hallgattam vol-
na, tObb idét akartam visszanyerni, mint amennyit
kellett volna”
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, I[V VE‘ FS‘E‘ nl \ a'lu’ r@ a Ahogyan a GP2-es sorozathoz, gy a GP3-hoz is a Renault Sport Formula—1-es osztalya fejlesztette a mo-
A\ \ _| __f ] — A I}l | _/;_i AN /_) = J 3 tort. A kétliteres, négyhengeres eréforras 280 I6erd teljesitményre képes 6500-as percenkénti fordulat-

- szam mellett, ami els6 hallasra nem tal nagy. A Renault viszont kihasznalta azt az el6nyt, hogy minden

versenyz6 teljesen egyforma motorokat kap, ezért nem kell 6ket csticsra jaratni, viszont megbizhatoak

1

1
Mar az elso tesztek utan lelkendezett Kiss Pal Tamas a GP3-as autorol, amelyet sokkal nagyobb : és egyetlen erdforrassal végig lehet versenyezni egy teljes szezont. A GP3 érdekessége, hogy itt mar :
élvezet volt vezetni, mint a nagyjabél azonos szintii, de nem ennyire fejlett Formula-3-ast. A GP3 1 2010-ben megvalositottak a Formula—1-ben csak 2013-t6l bevezetend6 turbomotorokat, igy a sorozat- ¢
csak két Iépcsovel van a Formula-1 alatt, ennek megfeleléen igen komoly technikarol van szo. '\ban résztvev versenyz6k mar a két év mulva esedékes F1-es motorokra készilhetnek. /' -
'''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' (I 0

® 1998 cm?-es turbomotor

® 280 Le 6500/min fordulaton

e 2,41 masodperc gyorsulas 0-rol 100 km/h-ra
® 7,40 masodperc gyorsulas 0-rol 200 km/h-ra

1
|
Hosszaban beépitett hatsebességes Hewland valtokat hasznalnak a GP3-as
autokban. A sebességvaltas a Formula—1-hez hasonl6an, a kormanykerékre 1!
|
|
|
1

szerelt kapcsoloval lehetséges. Szintén itt kapott helyett a kuplung, amelyet
- —— J - aversenyz0 kézzel kezel, de csak a rajtnal van ra sziikség, valtaskor nem kell
hﬂfﬁetfsseges' kormanyrol vezérelt valto : kuplungolni. Ennek megfelel8en csak két pedal, gaz és fek, van az autoban.
_ A N 7/
° mi R e e o el

e 1885 mm szélesség

e 630kg
i -
=" —
! SR
i
P e
1
: El6l, hatul kettds, acél lengbkaros, nyomérudas futom(ivet alkal- 1
1 maztak, amelynél a ferdén beké6tott nyomorad csatlakozik a ka- 1
| rosszéria ala beépitett lengéscsillapitohoz és spiralrugohoz. 1
N iy e B 7/ 1
P e e e N _ o _ — o~~~ ~
______________________________ S e
7 N

B
A GP3-as autokra is érvenyes az FIA 2006-0s | | Az auto lassitasarol 280 mm atmerdjé (18 mm
Formula—1-es biztonsagi szabvanya, igy az auto- 1 1 vastag) Brembo tarcsafékek és négydugattyls
kat hasonl6képpen vizsgaljak, mint az F1-eseket. : : féknyereg gondoskodik. A formulaautokhoz ha-

1

[

1

1

: Az autét az olasz Dallara cég tervezte és épitette, kizarolag az altaluk készitett autokkal és a télik be-

1 szerzett alkatrészekkel lehet versenyezni a sorozatban. Minden egyéni fejlesztés tilos, amellyel egyforma

i esélyt akartak teremteni a versenyzéknek. A karosszéria karbon, kevlar és iivegszal keveréke. Féleg utobbi
hasznalata csokkentette a koltségeket. Ennek ellenére a kozel 4,5 méter hossz auto sulya versenyzével
egyltt is mindossze 630 kg.

A kerekeket pedig biztonsagi kotél rogziti a futo- sonl6an meglehetdsen kis atmérajé, 13 colos fel-
m6hoz, hogy ne tudjanak leszakadni. (Ez utobbi nikkel versenyeznek a GP3-asok, elél 10, hatul
Torokorszagban nem mékodott.) pedig 12,5 col széles gumikkal.

\ \
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16. és 18. helyezéssel mutatkozott be Kiss Pal Tamas a GP3-as sorozatha, amitdl talan egy
kicsit tobbet vartunk téle mi is, 6 is, am a tavalyi Formula Renault utan ezt a sorozatot és ezt az
autot is Gjra kell tanulnia Tominak. A jé hir pedig az, hogy lesz ennél még jobb is.

Azt eddig is tudtuk Kiss Pal Tamasrol, hogy nagy
faba vagta a fejszéjét a GP3-ban, hiszen itt har-
minc olyan versenyz® kizd egymassal, akik mar
Kisebb sorozatokban bizonyitottak, az élmezény-
ben van a helylk. Mégis Tomi tavalyi gyézelmei és
a Brit Formula Renault-bajnoksagban mutatott
menetelése utan egy kicsit tobbet vartunk t6le,
mint az iddmerdn elért 24. helyezés és a két futa-
mon 16. illetve 18. pozicidja.

,Nagyon tanulsagos verseny volt” — mesélte Tomi.
,A GP3 egészen mas, mindent Ujra kell tanulnom.
ElB®szor is nagyon nagy hangsulyt kell fektetni az
idémérdre. A rajtnal az elsd tiz még ugy ahogy fi-
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gyel egymasra, ott mar nem akarnak pontszerz6
helyrdl kiesni, de az alatt minden mindegy és egy
olyan daraloba kertlsz, ahol konnyen kieshetsz.
Velem is elt¢fordult, hogy megeléztem Lukashe-
vichet, majd éreztem egy nagy lokést és oldalrol
belém jott. Az idémeérén két szett gumink van,
mindegyikkel harom-harom gyors kort lehet fut-
ni, utana vége a guminak. A GP3-ban az a takti-
ka mUkodik, hogy az idémeérd elejéen mindjart kell
futni harom gyors kort, aztan az (j szett gumival
késdbb Ujabb harmat. Ha kulon nézzuk a szek-
torideimet, akkor jok voltak, csak egy gyors kort
nem tudtam osszerakni beldluk. Tavaly a Formula

ISZTAMBUL 1. VERSENY VEGEREDMENYE

ISZTAMBUL 2. VERSENY VEGEREDMENYE

Renault-ban mar tudtam, hogy ha egy gyors kort
futok, akkor a kovetkezd korben csak roviditeni
kell a fektavokon és akkor meglesz a jobb ered-
mény. A GP3-ban még nem tudtam ennyire ki-
tapasztalni az autdt, és talan tulsagosan is izgul-
tam. A Renault-val nagyon sokat tudtunk tesztelni,
a GP3-ban ez nem lehetséges. Az eredmeénnyel
én sem vagyok elégedett, ennél sokkal jobbat
szeretnék elérni. Csapattarsam, Andrea Caldarelli
masodik helye bizonyitja, hogy a csapatunk képes
erre. A negyedik-otodik versenyen mar illene gy
kimennem az idémeérdére, hogy tisztaban legyek,
hol tudok javitani és ne eréltessem tdl az autot,
mint ahogyan Torokorszagban tettem. Remélem,
mar a kKovetkezd futamon jobb poziciobol tudok
rajtolni, és akkor a versenyeredmeények is jobbak
lesznek.”

1. Nigel Melker RSC Mucke Motorsport ~ 28:13,773 1. Alexander Sims Status Grand Prix 27.03,624
2. Andrea Caldarelli Tech 1 Racing +0,605 2. Michael Christensen RSC Mucke Motorsport +7,406
3. Tom Dillmann Carlin +2,942 3. Nigel Melker RSC Mucke Motorsport +13,983
4. Valtteri Bottas Lotus ART +3,840 4. Félix da Costa Status Grand Prix +17,667
5. Félix da Costa Status Grand Prix +4,410 5. A.Caldarelli Tech 1 Racing +17,876
6. Mitchell Evans MW Arden +7,214 6. Dean Smith Addax Team +18,760
- 7. Michael Christensen RSC Mucke Motorsport +10,608 7. Mitchell Evans MW Arden +18,948
1 8. Alexander Sims Status Grand Prix +11,713 8. Valtteri Bottas Lotus ART +22,792
F f‘ 9. Dean Smith Addax Team +11,928 9. Tom Dillmann Carlin +22951
,‘ 1 10. Gabby Chaves Addax Team +19,559 10. Rio Haryanto Marussia Manor Racing +27,212
]. 1 16. Kiss Pal Tamas Tech 1 Racing +27,239 18. Kiss Pal Tamas Tech 1 Racing +37,804
R - ;
:
{ I rF 1. Melker 14 1.szabadedzés  21. +1,440
P 2. Caldareli 1 2.szabadedzés  22. +0938
5 i 3. Sims 8 Id8mére 24, +0935
4. Dillmann 8 1. futam rajtracs  24.
"] i 5. Christensen 7 1 futam 16. +27:239
4 O L] 6. da Costa 7 2. futam rajtrécs  16.
7. Bottas 5 2. futam 18. +37,804
.
-
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Walter:Gsaba

vezetlaZED=t:

Egy masodik és egy otodik helyezést szerzett Walter Csaba és Claudia Hiirtgen az FIA GT3-as
Eurépa-bajnoksag nyitofutaman, a portugaliai Algrave-ban. Ezzel a BMW Z4 GT3-assal
versenyz6 magyar-német paros egy pont elonnyel vezeti a bajnoksagot.

Nagyszerlien kezdte idei GT3-as Eb-szereplését
Walter Csaba és valtotarsa, Claudia Hurtgen. Az
idémérdn beallitasi hiba miatt ugyan csak a 11. és
a 15. rajthelyet tudtak megszerezni, de igy is sike-
rult az els¢ futamban feljonnitk a masodik helyre.
A masodik versenyen mar nem voltak ilyen sze-
rencsések. A jo eredmény miatt tiz masodpercig
kellett allniuk a bokszban a versenyzdcsere ide-

1. Sandstrom-Al Faisal BMW Z4 1:00:09,741 1. Ide=Franchi Audi R8 LMS 1:01:02,610 1. Hiirtgen 28
2. Walter—Hiuirtgen BMW 74 +16,927 2. Castellacci-Leo Ferrari 458 ltalia +0,691 1. Walter 28
3. Vos—den Boer BMW 74 +34,979 3. Baumann-Bosi Mercedes SLS AMG ~ +11,385 3. Franchi 27
4. Giague—Parisy Mercedes SLS AMG ~ +37,241 4. Mayr-Melnhof-Thurn Lamborghini Gallardo  +14,590 3. 1de 27
5. Sladecka-Hirsch Mercedes SLS AMG ~ +42,866 5. Walter—Hurtgen BMW Z4 GT3 +18,760 5. Sandstrom 25
6. Lambotte—Hirsch Mercedes SLS AMG ~ +45,437 6. Hallyday—-Andre Audi R8 LMS +26,974 5. Al Faisal 25
7. Eskelinen—-Nygaard ~ Ford GT +51,573 7. Lesoudier-Martin ~ Aston Martin DBRS 9  +29,651 7. Castellacci 18
8. Brown—Geddie Ferrari 458 ltalia +53,740 8. Sladecka—Hirsch Mercedes SLS AMG ~ +30,224 7. Leo 18
9. lde-Franchi Audi R8 LMS +1:04,860 9. Lappalainen—Heylen Porsche 911 GT3R  +34,953 9. Vos 15
10. Brown—Bell Audi R8 LMS +1:17,083 10. Brown—Bell Audi R8 LMS +41,569 9. den Boer 15

50

je alatt. Mivel ez egy safety car periodusba esett,
Walterék tobb helyezést veszitettek, és csak az
otodik helyre tudtak felkapaszkodni.

Az els¢ futamon harmas BMW 74 gytzelem szlle-
tett, az elsd helyet a Sandstrom—Al Faisal kettds sze-
rezte meg, mig a masodik futamban az Ide—Franchi
kettds egy Audi R8 LMS-sel nyert, a Ferrari 458
[taliaval versenyz® Castellaci—Leo dud eldtt
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Cépénck jo navigatorra van szitksége?

Mi segitjitk céljai elérésében!

®&BCA

business conaulong allimee

BOA Hungary ki, 1117 B
tebs #56-1-105-38-76,

o info@felianhistoric.eu

Race Technology mGszerek

mér Magyarorszégon Isl

CSOMAG-AKCIO!

Ajanlatunk tartalmazza a két legnépszeriibb terméket (a fedélzeti kijelz6t és az adattarolot),
plusz egy memoriakartyat és egy olvasot, hogy azonnal dolgozni is lehessen veliik!

A csomag tartalma:

. DL1 adattarolo

. DASH2 kijelz6é

. 512MB memoriakartya
. USB 2.0 kartyaolvaso

. CD a Race Technology szoftverrel

Mindez szenzaciés aron: 990 EUR

Bévebb informaciéért keresd fel honlapunkat: www.srteam.eu
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Egy hetedik és egy nyolcadik helyezés nem til nagy szam Michelisz Norberttél, hiszen tud
6 futamot is nyerni, na de az, hogy kormanyszervo nélkiil betekerte az autot a célba és hogy
a boxutcabol rajtolva pontot szerzett. Na, ez mar az, ami miatt érdemes Norbinak szurkolni.

Heroikus kuzdelmet folytatott a Zeng® Dension-
csapat és kulonosen Michelisz Norbert az idel
els® thraauto vilagbajnoki futamukon. Itt mutat-
kozott be a csapat narancssarga-fekete BMW
320 TCe, amit Michelisznek, hat finoman fogal-
mazva is, nem ,sok” ideje volt tesztelni. Sebaj,
Zoldert felfoghattuk egy tesztfutamnak is. Az
idomerd hetedik helye ehhez képest nem is volt
olyan rossz. A versenyen pedig Norbi a hatodikig
kapaszkodott fel. Par kor volt csak hatra, amikor
eldurrant a kormanyszervo. Ez kb olyan, mintha
egy bivalycsorda probalna a softrrel ellentétes
iranyba tekerni a kormanyt. Michelisz — aki azért
nem egy gyengekotésti gyerek — a verseny utan
is csak pihegett, és minden erejére szukség volt,
hogy az utolsd koroket teljesitse. Osszeszedte
az erejét és egy helyet bukva, a hetediken ért
célba. ,Nem hiszem, hogy igy végig lehet cs-
inalni a versenyt, az utolso korben azt, hittem,
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meghalok” — mondta. Csapata vette a lapot és
neki is esett az autonak. Sajnos kicsit hamarabb,
mint kellett volna. Elfelejtették a verseny idejéhez
hozzaadni a safety car miatti kését. Gyorsan
kérvényiras, és lass csodat, engedélyezték nekik
az extra szervizidét. A szervocsere azonban igy
is sokaig tartott és Michelisz csak a boxutcabol
rajtolhatott. Megette a fene ezt a versenyt, gon-
dolhattuk volna, de nem! Michelisz addig kuzdott,
addig tornazott, mig fel nem jott a nyolcadik he-
lyre. Hiaba, a mi fiunk!

Az els® futamot a harom Chevrolet nyerte Huff,
Menu és Muller sorrendben, a legjobb nem chevys
pedig Gabriele Tarquini lett a dizel SEAT-tal. Ezzel
a negyedik helyezéssel azonban nem elégedett
meg az olasz és az ¢skovlletnek szamitd Leon-
nal megnyerte a masodik versenyt. Menu a Chev-
rolet-vel lett a masodik és Monteiro megint csak
SEAT-tal a harmadik

ZOLDER 1. VERSENY VEGEREDMENYE
1. Robert Huff Chevrolet Cruze 1.6T
2. Alain Menu Chevrolet Cruze 1.6T
3. Yvan Muller Chevrolet Cruze 1.6T
4. Gabriele Tarquini SEAT Leon 2.0 TDI
5. Tiago Monteiro SEAT Leon 2.0 TDI
6. Kristian Poulsen BMW 320 TC
7. Michelisz Norbert BMW 320 TC
8. Michel Nykjaer SEAT Leon 2.0 TDI
9. Javier Villa BMW 320 TC

10. Darryl O'Young Chevrolet Cruze 1.6T

ZOLDER 2. VERSENY VEGEREDMENYE
1. Gabriele Tarquini SEAT Leon 2.0 TDI
2. Alain Menu Chevrolet Cruze 1.6T
3. Tiago Monteiro SEAT Leon 2.0 TDI
4. Darryl 0'Young Chevrolet Cruze 1.6T
5. Michel Nykjaer SEAT Leon 2.0 TDI
6. Robert Huff Chevrolet Cruze 1.6T
7. Robert Dahlgren Volvo C30
8. Michelisz Norbert BMW 320 TC
9. Aleksei Dudukalo SEAT Leon 2.0 TDI
10. Javier Villa BMW 320 TC

Teszt 16.

1. szabadedzés 16.
2. szabadedzes 15.
Idéméré Q1 7.

ldémer6 Q2
Warm up

1. futam rajtracs
1. futam

2. futam rajtracs 16.

2. futam 8.

MICHELISZ NORBERT EREDMENYEI

7
7.
7
7

29:18,807
+1,244
+1,740
+3,790
+5,102
+8,987

+10,878
+12,032
+12,845
+12,901

22:07,752
+0,448
+0,886
+1614
+5,702
+5,901

+12,352
+16,721
+20,141
+28,827

+1,587
+1,971
+1,520
+0,465
+0,992
+1,117

. +10,878

+16,721
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- P .12 . - ’ R | MONZA 1. VERSENY VEGEREDMENYE MONZA 2. VERSENY VEGEREDMENYE

\NTCC = TU raauto vi |agbaj Nno Ksagﬁ M onza 1. Robert Huff Chevrolet Cruze 16T 18:07,398 1. Robert Huff Chevrolet Cruze 16T 18:10,032
2. Yvan Muller Chevrolet Cruze 1.6T +1,291 2. Yvan Muller Chevrolet Cruze 1.6T +0,242

3. Tiago Monteiro SEAT LEON 2.0 TDI +4,239 3. Kristian Poulsen BMW 320 TC +3,559

4. Michelisz Norbert BMW 320 TC +4,269 4. Tiago Monteiro SEAT LEON 2.0 DI +6,211

5. Tom Coronel BMW 320 TC +4,499 5. Alain Menu Chevrolet Cruze 1.6T +8,896

6. Kristian Poulsen BMW 320 TC +5,509 6. Darryl O'Young Chevrolet Cruze 1.6T +10,089

7. Darryl O'Young Chevrolet Cruze 1.6T +10,506 7. Michelisz Norbert BMW 320 TC +10,780

‘ 8. Javier Villa BMW 320 TC +10,798 8. Javier Villa BMW 320 TC +11,054

. 9. Franz Engstler BMW 320 TC +11,492 9. Franz Engstler BMW 320 TC +11,056

10. Fredy Barth SEAT LEON 2.0 TDI +15,366 10. Gabriele Tarquini SEAT LEON 2.0 TDI +12,800

MICHELISZ NORBERT EREDMENYEI

1.szabadedzés 17. +2,552
2. szabadedzés 9. +2873

Idéméré Q1 2. +0,054
Idémér6 Q2 4. +0424
Warm up 17. +7816
1. futam rajtracs 4.
1. futam 4. +4,269
2. futam rajtracs 8.
2. futam 7. +10,780
1. Huff 120
2. Muller 84
3. Menu 79
4. Monteiro 58
5. Tarquini 52
6. Poulsen 41
7. Coronel 40
8. Michelisz 28
9. 0'Young 27
10. Bueno 25
5z 1. Chevrolet 242
2011. majus 13-15. 2. SR Customer 150
Monza, Olaszorszag i' \B,mcv, Sl 2(2)
5-6/24 WTCC ol oo
5793 m hosszii palya e 5
9/9 kor 3. O"Young 33
4.Villa 33
( Még Norbi sem hitte el 5. Nykjaer 24

A tiraautozas sava-borsat vonultatta fel a monzai két futam. Michelisz Norbert hatalmas
csataban és latvanyos el6zésekkel szerezte meg a negyedik és a hetedik helyet. Szinte
mindenhol ott volt, ahol kiizdeni, Iokdosddni kellett. Szurkoléi meg nem gydztek felugralni.

Mar az idémerd sem volt semmi, bar ez az (j sza-
baly, hogy a Q1-ben a lassabb megy a masodik
verseny pole-jaba minden csak éppen nem auto-
verseny. De nem is ez a lényeg. Michelisz Norbert
a Q2-ben a harom Chevrolet mogott a negyedik
idét autozta, és az elsd futamban a negyedik hely-
rél indulhatott. Norbi persze azon bosszankodott,
hogy ha jobb az autd beallitasa, akkor még pole
pozicio is lehetett volna. Igy viszont Robert Huffé
lett az els® kocka, az idén mar harmadszor. A rajt
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utan Norbi sajnos az elsd kanyarban veszitett egy
poziciot Tiago Monteroval szemben, akit az utolso
elotti kor vegén megeldzott és feljott a negyedik
helyre. Kozben az élen a harom Chevy gyilkolta
egymast. Huff vitte a primet, akit lehetetlenség
volt megeltzni. Yvan Muller és Alain Menu azon-
ban tobbszor is 0sszeakaszkodtak, aminek az lett
3 vége, hogy az utolso korben Menu a masodik
helyrdl kicstszott. Allt is a bal utana a Chevrolet
motorhome-ban. Michelisz ezzel feljott a harmadik

helyre. Az utolso Kor utolso kanyarjaban azonban
Monteiro, valljuk be, mesteri mandverrel megel&z-
te a magyar filt és egy lokharitonyi elénnyel elvet-
te t¢le a harmadik helyet.

A masodik futamban Norbi a nyolcadik helyrél raj-
tol, de mar az els® kanyarban hatodiknak fordult,
aztan tort fel, mint a talajviz. Egészen a harmadik
helyigjutott, am amint besorolt Monteiro elé, a por-
tugal egy jo nagyot taszajtott rajta. Azt mondta &t is
megloktéek, de nem igy volt. Bocsanatot kért ugyan
Michelisztél, de ez a kis lokés harom hely minuszt

jelentett a magyar versenyzdnek, aki a verseny vé-

gén Darryl O'Younggal csatazott még egy nagyot,
am az egyik kerékvetdn elment a BMW kormany-

7asa, gy végul a dobogds helyezés helyett csak
hetedik lett. Viszont olyan autoversenyt lathattunk
Michelisztél, amitél még orak mulva is tiszta libabdr
volt az ember keze. Es mennyivel masabb volt ez
a hetedik hely, mint a zolderi.

Mindkét futamot Huff nyerte a Chevrolet-val, Mul-
ler eldtt, aki a masodik versenyen hatulrol nekiment
csapattarsanak, ezert utolso figyelmeztetéskent
fekete-fehér zaszIot is kapott. A bajnoksagot az
eddigi hat futambol négyet megnyerve Huff vezeti
toronymagasan. Michelisz annak ellenére, hogy az
els® hétveget kihagyta mar most palyafutasa leg-
jobb bajnoki pozicidjaban, a nyolcadik helyen all.
De lesz ez még jobb is, erre mérget vehetnek.
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BMW 520d Automata teszt

Alapbol jo

Sokakban él még a vélekedés, mely szerint az alapmotoros autokat keriilni érdemes. Ideje ezt
elfelejteni, az 6tos BMW-bdl példaul a belépd dizel is nagyon élvezetes, ugyanakkor roppant
takarékos is. En mindenképp az alapmotort javasolnam, a nyolcfokozatii automata valtéval.

szoveg:

Az 5-0s BMW jelenlegi kinalataban az 520d az
egyetlen négyhengeres motor, ennek megfeleléen
arais a legkedvezdbb, 11,69 millio forint. Prémium
és négyhengeres motor? Kaphatjak fel sokan a fe-
juket, am nincs ellentmondas. A BMW-nek sikerult
zavaro alapjarati rezonancia és zaj nélkul megol-
dani az 520d hajtasat. Az igazan inyencek hia-
nyolhatjak a barsonyos ,sorhatos” duruzsolast, de
ennek a valtozd geometriaju turbos dizelnek sincs
rossz hangja. Az alapesetben 6 fokozati manualis
valtoval adott négyhengereshez 642 ezer forintért
mérik a bajorok a nagyobb motorokhoz alaparon
adott, 8 fokozatl automata valtot, ami nagyon is
élvezhetd, gyors, finoman kapcsol, és tovabbi 43
800 forintért a kormanykerékrdl is kapcsolhato.
Egyetlen esetben van erre szikség, ha fokozott
motorféket szeretnénk, amugy a gazpedal tapo-
sasabol veszi a lapot, és mindig gyorsabb a gép,
mint az ember. A kormanyrol kapcsolhatosaggal
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jar a kozépkonzoli sport-gomb is, mellyel a valtd
6s a motorvezérlés hergelhetd, illetve az elektro-
mos kormanyszervo szerényebb beavatkozasra
foghato. Mar a sportmodban megfigyelhetd az
élénkebb menetdinamika és a megemelkedd fo-
gyasztas, az ESP-t is kikapcsolo sport+ pedig ki-
fejezetten versenypalyara valo.

Az 6tos kommersznek aligha nevezhetd, zomében
aluminiumbol épul, eldl kettds keresztlengdkaros,
hatul multilink futom(ve mindenképp feszes han-
golasu. Az Uthibakat jol csillapitja, de szinte kivéetel
nélkul kozvetiti azokat. Cserében viszont elképesz-
t®en jol tapaszt az aszfaltra, széles abroncsaival
extrém tempoju kanyarokban is sinen halad.

A poén azonban még csak itt jon: a gyar 5,2 |/
100 km-es kombinalt értéket ad meg. Nalam
egy b6 400 kilométeres varosi szakaszokat alig
tartalmazo tdran, jozan vezetéssel, de a 8,1 ma-
sodperces 100 km/orara gyorsulast kihasznalva,

a 225 km/oras végsebessegtdl messze elhataro-
l6dva 5,7 liter adodott. Nem rossz, plane, ha az
automata valtdhoz, a 184 loerds teljesitményhez
és a menetdinamikahoz viszonyitjuk, de meg kell
jegyezni, a manualisé picivel még jobb lenne.
Egyeldre az aktualis 6tos BMW csak a legkivaltsa-
gosabbak autdja, és ezaltal ehhez a jozanul spor-
tos, inkabb elegans limuzinhoz nem is kathetd tal-
zottan a gengszterimidzs. A csak néhany extraval
is 15 millio forint kornyékén kezdddd friss széria
tOmeges hazai elterjedése 3-4 év mulva varha-
0. Kulfoldral addigra lesz olcson behozhatd. Nem
csak presztizséért, de vezethetdségeért, kivald
Osszerakottsagaért is érdemes (lesz) venni.

Reszletes teszt az Autonavigatorhu-n olvashato

OR.HU

Vételi tanacsado

BMW 5-0s sorozat (2003-2C

Igazi klasszikus a nagyautok kozt, méretet meg-
hazudtol6 kezes, agilis viselkedés, végre hatul is
megfelel6 helykinalat, miszaki csticsproduktum,
kifinomultsag.

Pénzkidobas defektt(ir6 abroncsok, vesekd el-

tavolito sportfutomii, néha bolondoz6 iDrive,

lizemanyag mindségre érzékeny dizelek.

¢ Dizeleken néha meghibasodik a befecskendez6
rendszer

e Az elsé évjaratoknal az iDrive rendszer néha
megmakacsolta magat hideg reggeleken

¢ Ellendrizziik a markaszervizben, hogy az 6sszes
visszahivason részt vett-e az autod

o A defektt(ir6 abroncs igazi pénzkidobas: raz,
ereszti a levegdt és folyton defektet kapunk vele

¢ Ha jot akarunk magunknak és utasainknak, ke-
riljiik a sportfutomdives, nagyfelnis példanyokat

3 fajta motor, 163-286 LE, 1995-2993 cm?,
2 féle karosszériaval

10 fajta motor, 170-507 LE, 1995-4999 cm?3,
2 féle karosszériaval

Osszértékelés: 5,0  Mozgas: 5,0
Utastér: 5,0 Kényelem: 4,0
Hasznalat: 50  Ar/kéltségek: 4,0
Berendezés: 4,0 Fenntartas: 4,0
Motor: 5,0 Biztonsag: 4,0
Feln6tt utas 29 pont Y %k %k

Gyermekutas 42 pont Yk k%
Gyalogos 2pont %

Részletesebb értékelés és tovabbi tobb mint 600 vételi tandcsado
az Autonavigator.hu-n
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100 loeré
minusz

a versenypalyara

llyet is ritkan latni: a McLaren MP4-12C versenyvaltozata, a GT3 kereken 100 léerdvel
gyengébb, mint az utcai szériamodell. Négy hosszii tavii verseny, és a Goodwoodi Sebesség
Fesztival szerepel a McLaren MP4-12C GT3 versenyauto idei programjaban.

szbveg: Katona Matyas (Autonavigator hu)

A szokatlan dolog tortéent a McLaren MP4-12C
GT3-asvaltozataval. A 3,8 literes, dupla turbos (gya-
ri kodnevén M838T) erdforras 600 loerds teljesit-
meénnyel kerll beszerelésre az utcai kivitel esetében,
viszont a GT3-asé csak 500 lovas. Persze, a mér-
nokok nem érultek meg, és dontéstket komoly sza-
mitasokon alapul® érvekkel tamasztjak ala. A kocsi
aerodinamikjat jelentés mértékben atdolgoztak,
verseny-specifikus futomdvet terveztek, hatfoko-
zatt — 80 kilogrammal koénnyebb — szekvencidlisra
cserélték a széria hétgangos valtot, és ne feledjuk,
a kulonleges, konnyUszerkezetes épitésmaod is fon-
tos tényezd. Mindezek elemzése utan kiderult, hogy
500 leerts motorral lehet a legkiegyenstlyozottabb
a GT3 palyan mutatott viselkedése

Martin Whitmarsh, a MclLaren Csoport vezér-
igazgatOja bizakodva tekint a jovdbe, szerinte az
MP4-12C GT3 az alapos elékészit munkalatok
miatt hozza majd az elvart, a MclLaren markahoz
il eredmeényeket. Ennek érdekében a cég a leg-
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jobb partnereket gyUjtotte maga koré, példaul
a fékrendszert szallitd Akebono, a kendanyago-
kért felelés Mobil 1, a Michelin, és a valtospecia-
lista Ricardo képében, de a Formula—T-es részleg
is kozremUkodott a fejlesztésben — az elsd tesztet
anno a McLaren Simulator segitségével végeztek
Szintén F1-es érdekesség, hogy a GT3 kormanya-
nak formaterve pontosan olyan, mint amilyen vo-
lant Lewis Hamilton forgatott a 2009-es MP4-24
jelll versenyautoban. Ebben az évben a MclLaren
20 kocsit épit, amivel jovore kiszolgalhatja a privat
GT3 kategorias csapatokat. A tervek szerint 2011-
ben harom hosz-
szU tavl futamon
inditjak az autot,
valamint a Go-
odwoodi Sebes-
ség Fesztivalon is
megvillantjagk az
Uj fegyvert
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Miért jo a szlovak rendszam?

Egyre tobb itthon futo auton latni szlovak rendszamot. Nem véletleniil, mert komoly
osszeg sporolhato meg a kiilfoldi forgalomba helyezéssel. Olcsobb biztositas, nincs siily-,
teljesitmény- és cégauté-ado, és ami talan a legvonzobb, nincs regisztracios adé sem.

Szoéveg: Krepsz Zoltan (Autonavigator hu)

Napi szinten tucatjaval lathatok a magyar forga-
lomban szlovak rendszamos autok, és meglehe-
tésen naiv gondolat mindenkit turistanak nézni.
De miért jo megkerulni a magyar hatdsagokat,
s szabad-e trukkozni? Lehet ebbdl valami baj?

Aki betd szerint betart mindig minden torvenyt, az
ne is foglalkozzon a kulfoldi rendszamos autd ma-
gyarorszagi  hasznalatanak gondolataval. Hiszen
a jog szerint ahol életvitel-szertien tartozkodik vala-
ki, abban az orszagban fizeti az adot, és igy ott van
regisztralva az autdja is — ez Europai Unios eltirassal
183+1 nap. Mivel azonban megsztintek az orszag-
hatarok, és a helyben tartozkodas hatosag altal
torténd ellendrzése szinte lehetetlen, magansze-
meélyként gyakorlatilag elegend® egy okirat, a tartoz-
kodasi engedély, ami a szlovak személyi igazolvany,
6s egy szlovak jogositvany. Cim- és lakasszerzésben,
teljes kortl Ugyintézésben (amihez kell Gtlevél, feny-
kép és a lakassal kapcsolatos papirok) segitenek az

RMRaLLyMEpia.Au

KozeppontbanlalRally:""

erre szakosodott irodak, és innentdl teliesen legalis
minden, az adminisztracios kor végeztével hasznal-
hatd Magyarorszagon a szlovak rendszamos auto.
Két dologra szoktak felhivni a figyelmet, konkrétan
hasznos lehet az itthoni okmanyirodaban bejelen-
teni, hogy ideiglenes jelleggel kulfoldon fogunk élni,
valamint ne feledjuk, hogy ahogy nalunk, Ugy ma-
ganszemélyként Szlovakiaban sem igényelhetd visz-
S$7a az auto forgalmi addja.

A cégalapitas elsdsorban azoknak ajanlott, akik
tényleg foglalkoznak, vagy foglalkozni szeret-
nének valamilyen Uzleti tevékenységgel (hiszen
Szlovakiaban nem csak az autosokat, a vallalkozo-
kat is a hazaiaknal szerényebb és kiszamithatobb
sarcok varjak), bar ha sokat autozunk, magaért az
magyarazata a tankolasokban rejlik: Szlovakian
belul visszaigényelhet® az Uzemanyagok afdja,
s erre Szlovakian kivul is van lehetéség, ameny-
nyiben nemzetkozi halozatban, de ott szerzédott
Uzemanyag-kartyara megy a tankolas.

Végezetul néhany sz0 a kozlekedési és parkolasi
birsagokrol, ugyanis ezek ha csak pusztan rend-
szam alapjan, adatfeldolgozassal torténnek — nem
allitjiak meg az autost — nagyon jo eséllyel az autd
tulajdonosa megussza az esetet. Ha nem létezne
az europai hasznalt és () autok szabad aramlasat
korlatozd regisztracios ado, nyilvan kevesebben
helyeznék autdjukat forgalomba.

Junius 11-én jon az extrém autosportok linnepe!

o paT
L nian i T
eyt

Keresd az djat,
vdlaszd a fobbat!

A tokal reptéren harom szakag gyorsulas, drift és gymkhana palya
varja majd az autddrilteket, a rendezveny egyedisége pedig ab-
ban rejlik, hogy mindez igazi nyaresti buliba torkollik. A DriftGP
Hungary kiirasaban kerll megrendezéesre kivilagitott palyakon a
Gyorsulasi Futam valamint a Hell Drift OB Pro liga soron kivetke-
z0 forduldja, mig napkdzben tobb szaz autd felvonulasaval Ford
majalis és egyéb klub-talalkozok vannak napirenden. A szervezdk
tébb éves szakmai tapasztalata és természetesen a DriftGP kiira-
saban lezajiott események garancial ny(jtanak arra, hogy az ev
eqyik legnagyobb autds bulijakent tartsak majd szamon ezt a ren-
dezvény. Felsorolni is nehéz, hogy milyen egyéb tarsprogramok
varjak a kilatogato nezdket, de egy biztos minden adott lesz a nya-
ri filinghez és az aulos életerzés legjavahoz. No es persze ne fe-
ledjik azt sem, hogy a tervek szerint a rendezvény eldfutaraként
Budapeslen autds felvonulassal kezdddik a buli. Varga Tamas
JPuci® egész biztosan korberajzolja Gjra a Clark Adam teret és az
alagitban minden iddk leghangosabb atvonulasa varhatd.

WWW. FACEBOOK.COM/DRIFTGP.HL f



A Rally Café kavézoja

Kaveszunet

Hideg
Krisztiannal

Az egykori N csoportos bajnokkal Hideg
Krisztiannal beszélgettiink a kavésziinetben,
akit gyorsasaga miatt sokan a mai napig

az abszolit bajnoki cim egyik esélyesének
tartanak. A kétszeres magyar bajnok Hideg
Janos fiaként ez teljesen normalis elvaras
vele szemben.

HANY EVES KORODBAN VOLTAL ELGSZOR RALIVERSENYEN?
Nem tudom megmondani. Valamikor a hetvenes
években lehetett, szerintem a mozeskosarban vit-
tek ki elészor versenyre. 5-6 éves koromtol pedig
apuékkal végigtréningeztem az 0sszes verseny.
Ott ultem a bukocsovek kozott. Ranga Laszlot
példaul lattam még navigalni is.

MELYIK SPORTOLOT TISZTELED A LEGJOBBAN?
Mindig a nagy oregnek drukkoltam, amig Kankku-
nen ment ¢ volt a kedvencem, aztan Carlos Sainz.

MILYEN KONYVET OLVASTAL UTOLJARA?

Nem is nagyon emlékszemr4, biztos nem az utob-
bi par évben volt. A csalad és a gyerekek, mellett
nem sok idém marad olvasni. Mesét viszont béven
olvasok. Azt mindig kiharcolja maganak a kis tokos
(Hideg haromeves kisfia).

MELYIK A KEDVENC FILMED?
Nem tudnék egyet kiemelni. Szeretem a gengsz-
ter filmeket, a csavaros krimiket

MILYEN GYAKRAN HASZNALOD AZ INTERNETET?
Minden nap. Mindenfélére E-mailezésre, rali olda-
lakat, hirdetéseket nézek. Most is itt van mellet-
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tem a kocsiban a notebookom. De a versenyen
is folyamatosan nézem az idderedmeényeket, ezért
a mobilomon is van internet. Ennek ellenére nem
vagyok fuggd, ha elmegyunk nyaralni, akkor nem
viszem magammal szamitbgépemet.

MIT TESZEL A KORNYEZETED VEDELME ERDEKEBEN?
Sose dobalom ki a szemetet a kocsibol. A jobb els
ulés mogott gydjtom. Es bioetanollal versenyzem.

MILYEN ZENET HALLGATSZ?

Mindenfélét. Féleg konnylizenét a radioban
A magyar zenéket jobban kedvelem. CD-m nem
sok van, valahol kallodik a hazban egy par Bon
Jovi és Metallica, de mostanaban csak a radiot
hallgatom.

MILYEN EGY VERSENYZESNELKULI IDEALIS HETVEGED?

A gyerekekkel vagyok. Strandra jarunk, gokar-
tozunk, ugrald varazunk, bobozunk. Imadom
a wellness szallodakat is a gyerekekkel. Elég so-
kat jarunk el mindenfelé. Van Ggy, hogy miel&tt
a lanyomat hazaviszem télen, elszaladunk sielni
egyet. De ha arra vagy kivancsi, hogy pihenek,
akkor az leginkabb semmittevéssel telik. A verse-
nyek elégge kifarasztanak. Ugy szoktam intézni,

hogy hétfén ne legyen dolgom, és akkor fel sem
kelek az agybol.

KIT HIVNAL MEG EGY ITALRA?

Barataimmal szoktam italozni. Evente kétszer-ha-
romszor fordul el®, de azok mindig emlékezete-
sek is. Beszélgetni inkabb telefonon szoktam, mert
aralisok az egész orszag teruletén szanaszeét élnek,
igy telefonon konnyebb kapcsolatot tartani veluk

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGJOBBAN?
Magat a versenyzést, ha hiba nélkul teljesitink egy
futamot.

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGKEVESBE?

Amikor nem tudjuk tartani az iddtervet, gyorsasagik
maradnak el, nézdk osszeverekszenek, jon a busz,
kificamodik a laba egy nézének. A gyorsasagi elott
Ot kilométeren rangatod az autot, hogy felmele-
gedjenek a gumik, aztan odadllsz a rajthoz, varsz,
majd elrajtolsz hideg gumikkal. Ez mindig kiborit.

MIALAPJAN VALASZTOTTAD A JELENLEGI UTCAI AUTODAT?

Jol menjen és keveset fogyasszon. Tiz éve ugyan-
azzal a dizel BMW 530-assal jarok. Tobb mint 600
ezer kilométer van benne. Szerintem 200 ezer ki-
lométer felett mar senkinek nem tudod eladni, ne-
kem viszont bevalt. Tréningezni viszont csak Subaru
kombival jarok, ami még soha sem romiott el. Egy
Subarut csak megoini lehet, tonkretenni nem

MILYEN RALIAUTOT PROBALNAL KI A LEGSZIVESEBBEN?
Az (] Fiesta WRC-vel nagyon mennék egyet a vb-n

HA EGY DOLGOT VALTOZTATHATNAL MAGADON, MI LENNE AZ?

Hogy mozogjanak a labfejeim. A (jetski) balesete-
met szivesen kitorolném az életembdl. A jobb 1ab-
fejem nem mozog lefelé, a bal nem mozog felfelé.
Ha a sarkam ki van tamasztva, akkor tudom nyomni
a gazt. Ha forditva lenne, nem tudnék versenyezni.

BE MERNEL ULNI HIDEG KRISZTIAN MELLE NAVIGALNI?

Minden tovabbi nélkul. Abszolut nem vallal kocka-
zatot. Persze mindig benne van a hiba lehetésége.
Esett egy parat, de utoljara hat éve 2005-ben, és
az sem volt olyan vészes.




AZ IGENYES SPORT m;onsox KLUBJA

Szereted a sportot?!
Csatlakozz Te is!

Tamogasd, segitsd
hatékonyan kedvenc
sportagadat, sportoloidat!

PG ELEMER
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ASPORTS FAN CLUB HOUSE (SFCH) Kozhaszni Monprofil K -1 azzal a szandekkal hoztak
letre alapitol, hogy a kilénbdzd sporagak sporioloinak, szurkeloinak, tamegatdinak, egy
haiékony és valos ertékekel nyjio kozosseget biziositsanak. Mindemellett a Klub a tagsag
reszere olyan jelentds megtakaritasi [ehetdsegeket biztosit az, elel kulonbozd terlletein,
amalyek megkonnyitik az adott sportag mivelesét, illetve a sportolok, szurkolok mindennapi
eletét - akar a sporttal kapcsolatos kKolisegeken Kivol is,

ASzurkoldl Kiubnal keletkezd bevételekbadl, hatékonyan céliranyosan lehet tamogalnl a spor-
tagak | sportrendezvéenyek mikodesal, elscserban az utanpotlas nevelésaben, valaminl a
sportagak fejlesziésében. A folyamatban [&vE megallapodasck szerint az SFCH- elgszor a
technikai sportok sportagi szakszovetségeivel s eqy U sportagaal egytttmikodve, a hazank-
ban meltan nepszerll, magas nezeltsegl, es sikerese sportagak szurkolait, sportolot, tamo-

gatoit szalitia meg. de tohb mas sportszdvetsaggel is folynak targyalasok az egyuttmikodeésral.

Klubtag l=het minden Eurdpa Unids allampolgar,: Dijmentesen lehet 1ag minden gazolt
(heences) versenyza, kedvezmenyesen leheinek tagok a sporszdvetsegek lisztsegiseldl,
sportbingi, munkatarsai, bizottsanok tagjai.

A belepest kiveiten, klubtagjainknak a Unicredit Bank-nal dijmentes a bankkartya igenylés és
a szamlanyitas, valamint kedvezmenyes a szamlavezetes. Ezzel a bankkartyaval igen szeles
korben vehetik igenybe a klub altal biztositolt kedvezmenyeket, illetve ingyenesen vehelnek fel
keszpenzt egesz Magyarorszag, s Eurdpa szerte, tobb-tizezer ATM —nél. lgenybe vehetd a
Vodafone |elentosen kedvezmenyes percdijgkat kinalo tanfa csomagja, valamint sok egyeb
mas kedvezmenyes vasarlasi lehetosag es szolgaltatas melyek listaja megtalalhata
honlapunkon;

SPORTS FAN CLUB | _
AZ IGENYES SPORTRAJONGOK KLUBJA

H-1113 Budapest Kondorosi ut 2/a E. épiilet,
+36 70 623-66-33 |, fax; 06-1-445-20-32
E-mail: office@sfch.hu

Citroén
szakszerviz

Budai Autihaz Kft

K ahmar

PEUGEOT
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Budai Autéhaz Kft. Fax: 82/ 419-720
7400 Kaposvar, Var u, 16. info@budaiautohaz.hu
Tel.: 82/ 528-888 www.budaiautohaz.hu

- Uj Peugeot személy- és tehergépjarmii értékesités
- Hasznalt auto értékesités
- Hitel- és biztositasiigyintézeés

- Peugeot és Citroén szakszerviz

- Gyari Peugeot és Citroén alkatrészértékesités
- Karosszerialakatos és fényezd mihely

- Eredetiségvizsgalat



Fotopalyazat

cm: Jozef Béres jn.
hol: Eger Rali 2011, Terpes-Rozsnak (GY?2)

cim: Megorroltam
hol: Eger Rali 2011

cim: Elvezd te is!"
hol: Eger Rali 2011

ACELLEMEZEK, ZARTSZELVENYEK, GERENDAK, LAPOSACELOK, SZOGACELOK, BETONACEL

B ETO NYT Iroda: Budapest Raktar: Csepel Miivek teriiletén
Jozsef A. u. 33. Aluminiumhenger u.

KERESKEDELMI ES EPITOIPARI tel.: 06/20-467-4122 tel.: 06/20-983-5580

KORLATOLT FELELOSSEG( TARSASAG Gydr: 06/20-556-0825 06/20-238-8988

Mi megoldast nijtunk On

| Fax: 06 23/511 691

k' ‘www.eurogumi.hu

> Mintas autos‘zonyeg
) QIaj- Gtétom
> Lo aII|to ok gun |bur olat

I mot rokhoz, autékhoz é: .
berende -_:.;. ;:.\"_;, 2gyedi gy " %

B 2045 Torokbalmt,
orbé gy u. 13.
el.: 06 23/511 690

E-m'ail:__gum‘i’éruhaz@eurogumi._hu




HOGY NE MARADJON LE SEMMIROL
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IRC: Jalta Rali (Ukrajna)
ORB/R2: Prince Bukfurd® Rali
WTCC: Hungaroring

SRT Mini Rali: Visonta

F1: Kanada Nagydij

Drift: PRO-3 Tokol

SRT: Zabar—Domahaza RS
WRC: Akropolisz Rali

Drift: Street-3

Debrecen - Vasartéer
WTCC: Csehorszag

IRC: Ypres Rali

F1: Europa Nagydij

BAZ RS

Drift OB - Pro liga és Street
Legal — Szentkiralyszabadja

WTCC: Portugalia

SRT MiniRally Vac V. ford.
ORB: Veszprém Rali

F1: Brit Nagydi

Drift: Fesztival & King Of
Europe, Rabocsiring

_ Hist Eb/Hist/R2:

Mecsek Rali

IRC: Azori-szigetek Rali
SRT: Cered—Zagyvarona RS
WTCC: Nagy-Britannia

F1: Német Nagydij

WRC: Finn Rali

F1: Magyar Nagydi
WTCC: Németorszag

FIGYELEM!
Bar a versenynaptarat legjobb tudasunk szerint allitottuk 6ssze, tapasztalatunk szerint
minden évben el6fordulnak id6pontvaltozasok, amiket probalunk kikiiszobolni, de ez
nem mindig sikertil. Miel6tt valaki elindulna egy versenyre, tajékozodjon!

augusztus
4-6 IRC: Madeira Rali
5-7. ORB/R2

Arad vagy Salgo Rali

6-7 SRT Mini Rali: Visonta

13-14. BAZRS

18-21. WRC: Deutschland Rali

20-21. Drift: Pro liga és Street
Legal - Kalocsa

26-28. F1:Belga Nagydi

26-28. [RC: Barum Rali

27-28. SRT: Vac RS VI ford.

27 Drift: PRO-4 Rabocsiring

27. Drift: Night-2 Rabocsiring
szeptember
3 Drift: Street-4 Mezokovesd

3-4. WTCC: Spanyolorszag
3-4. SRT: Mini Rali Kakucsring
8-11. WRC: Ausztral Rali

9-11 F1: Olasz Nagydij

9-11.  IRC/ORB: Mecsek Rali
17-18. BAZ RS: Satoraljaujhely
22-24 |RC: Sanremo Rali
23-25. F1:Szingapuri Nagydi
29-okt 2. WRC: Francia Rali

oktober
1-2. SRT: Kazar—Somlyobanya RS

2. Drift: Street-5 Tokol
7-9. R2/Hist: Baranya Kupa
7-9 F1: Japan Nagydij
8-9. Drift: Pro liga és Street

Legal, Kiskunlachaza

8-9. SRT: Mini Rali Opava
14-16. F1: Koreai Nagydij
14-16. IRC: Skot Rali
16. Drift: Night-3 Kakucsring
20-23  WRC: Catalunya Rali
21-23 WTCC: Japan
22-23. BAZ RS: Bukkszentkereszt
25, Drift: PRO-5 Kunmadaras
28-30. F1:India Nagydij
november
3-5. IRC: Ciprus Rali
4-6 WTCC: Kina
5-6. SRT: Matrakeresztes—Mat-
raszentimre RS VIII. ford.
8-9. SRT: Mini Rali Opava
VIII. ford
10-13. WRC: Wales Rali
11-13. F1: Abu-Dzabi Nagydij
17-20. WTCC: Makao
25-27. F1: Brazil Nagydi
F1: Formula—=1
Hist: Historicbajnoksag
IRC: Intercontinental Rally
Challenge
ORB:  Orszagos Ralibajnoksag
R2: Rali 2-es bajnoksag
WRC:  rali vilagbajnoksag
WTCC: tlraauto vilagbajnoksag

A kokorssknak nem
azert lett

elfogvort a

wowows sy b | infofesose e | Végrehajlo I.".'!-‘L vitelt Sroftver K

Trend of the YEAR *°"" -

» Vidék: 95 Ft/km-tol
- Reptéri transzfer
Pestrol 4 300 Ft
- Bankkartya-fizetési lehetoség

* telefonos rendelés eseten max. 4 szemely egyideju szallitasa

Q@ 4-444-444

®
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' MOTOROS GYORSULAS

EISZAKAI VERSENY =

Felidézziik 2 gyorsulds Diskorszakit; i_ ——

ILLEGAL Feeling!

www.dragracing.hu
+36 30 943 0957
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Ejszakai expressz gyiijto,
és terito szallitas.

NETTELL expr:assz szallitas.
24 6ras szallitas.
Logis.ztika.

City Ex.pressz.

Az alkatrész-szallitaSHameNatate maximim.
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www.24hfutar.hu 062022424 24




Kereskedelmi és Szolgaltato Kft.

Cim: 1201 Budapest, Berkenye sétany 1
Cégjegyzékszam: 01-09-891426

Mobil: +36 20 809 7477

Fax: +36 22 597 021
WWW.ERICO.COM




