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DOBA DIGITALNA

Nova generacia Triedy A spdsobila revoluciu v oblasti inteligentnych systémov
vyuzivanych v automobilovom priemysle. V porovnani s predchodcom
je novinka zaroven priestrannejsia a pohodlnejsia ako kedykolvek predtym.

oderné technolégie v spolupraci
M s dotykovymi displejmi umozni-

li automobilkdm do auta vtesnat
velké mnozstvo zaujimavych funkcif, kto-
ré obohatili zoznam priplatkovej vybavy.
Ich obsluha pocas jazdy je vsak ¢asto na-
tolko komplikovana, Ze vdcsina vodicov
to po kratkom obdobi ski$ania vzda a po
zvySok spoluzitia s autom si vystacia len
so zakladnymi funkciami, ako si hovory,
hudba alebo navigéacia. InZinieri v Merce-
dese si nastastie v¢as uvedomili, Ze s pri-
chodom novych technolégii musia vyvinat
prirodzenejsi spdsob ovladania palubnych
systémov, ktory by nerozptyloval vodica
za volantom.

Ich odpovedou na tento problém je
nové rozhranie MBUX, ktoré zaZilo svo-
ju premiéru prave v novej Triede A. Mer-
cedes-Benz nahradil anal6gové pristroje
dvoma displejmi s vysokym rozlisenim,
ktoré svojim zasadenim do palubnej dosky
vytvarajua pocit jednotného Sirokouhlého
kokpitu. Za obzvlast zaujimavé povazu-
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jeme moznosti interakcie s tymto systé-
mom prostrednictvom touchpadu cez vo-
lant,priamo dotykom alebo hlasom. Prave
posledna moznost naznacuje, akym sme-
rom sa bude vyvoj v najblizsich rokoch
uberat. Pri pouziti tohto spdsobu ovladania
totiz nemusite spustat zrak z cesty a cely
proces interakcie so systémom je bezpec-
nejéi. Zial, funkcia hlasového ovladania
nie je v praxi natolko vyvinutd, ako dek-
larujd propaga¢né materialy. Prvy problém
sa objavil v momente, ked sme na auto
prehovorili v slovenc¢ine. Na materinsky
jazyk vam v sti¢asnosti Mercedes nezarea-
guje a najbliz§im zrozumitenym jazykom
v ponuke je ¢estina. Tento vyber nielenze
rozzuri niektorych byvalych ¢lenov SNS,
ale nutnost rozpravat so systémom v inom
jazykom neprispieva k prirodzenému zazit-
ku. V anglickom nastaveni sa nam systém
navyse zdal byt o niec¢o chapavejsi a rozu-
mel aj slangovym vyrazom. Automobilka
je na dobrej ceste, no k dokonalosti ma
hlasové ovladdanie este daleko.

O to viac sme si pocas tyzdia uzivali
klasické ovladanie tla¢idlami na volan-
te, ktory mé tvarom aj vyhotovenim vel-
mi blizko k tomu z vlajkovej lode znacky.
Spracovanie interiéru je na prvotriedne;j
drovni a na nedostatok priestoru vpredu
sa nebudt stazovat ani vysoki cestujuci.
V Stuttgare si v8ak mohli odpustif velké
mnozstvo krehkych lakovanych plastov,
ktoré sa jednoducho zaspinia. Kritiku si
zasltizia aj technici, ktor{ viacprvkovi
zadnd napravu vymenili pri slabsich mo-
deloch za torznu ty¢. S ispornym nafto-
vym motorom pod kapotou v8ak rozdiel
na ceste pravdepodobne nespoznéte. Ne-
dostatok vykonu motor vynahrddza najma
spotrebou, ktord sme v teste stlacili pod
5 1/100 km. Pochvalit musime aj podvo-
zok, ktory bol napriek velkym kolesam
a §portovej iprave dostatocne komfortny
a vodic¢ovi poskytoval istotu v zadkrutach.

Text: Peter Orosz
Foto: Tomas Kelement

www. AU LOVINY-sk

Graficky potencial displeja priniesol 3iroké
moznosti individualizacie pristrojov

Cas navstivit Aliexpress, v novej Triede A najdete
len USB-C porty, ku ktorym budete potrebovat adaptér

Nové Trieda A vyzera
fantasticky, ,fejkové”
koncovky vyfukov si viak
dizajnéri mohli odpustit

Funkcia Dynamic select nesmie chybat ani v naj-
men3om modeli. Meni naladenie podvozka a motora

et v Wb .

Vsadepritomné

i A ambientné
= ' osvetlenie
= . dokaze interiér
auta premenit na
pojazdné kasino

\

Sedenie vzadu
komplikuju hrubé
Sportové sedadld,
ktoré vyrazne
zasahuju do
priestoru cestujucich

Priplatkové AMG
sedadla vyzeraju==""
skvelo, mohutnejsim*
[udom v3ak
odporucame zostat

pri klasickych

Pod elegantnou roletkou néjdete v stredovom
tuneli aj praktické drZiaky na napoje alebo telefdn

Do batoZinového priestoru zmestite aj vacSie kufre,
ocefiujeme moznost jednoduchého sklapania

TECHNICKE UDAJE

MERCEDES-BENZ TRIEDY A 180D DCT

Motor preplii. naftovy R4, 1461 cm?

Vykon 85 kW (116 k) pri 4 000 ot./min.
Kritiaci moment 260 Nm pri 1750-2 500 ot./min.
Pohon a podvozok: 7-st. automaticka prevodovka DCT, pohon pred-
nych kolies, vpredu McPherson, vzadu torzna priecka. Brzdy kottico-
vé, vpredu s vnitornym chladenim. Pneu. 205/60 R 16.
Batozinovy priestor 370/-dm?

Rozmery: 4419 x 1796 x 1440 mm, rdzvor 2 729 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1445/1 935 kg, objem nadrze 43 1.

Najvyssia rychlost 202 km/h
Zrychlenie 0 - 100 km/h 10,55

Spotreba 4,1-4,51/100 km
Emisie CO, 108-118 g/km
Cena/testované auto 22 615/40 368 €

Konkurenti: BMW 1, Audi A3 Sportback, Lexus CT

A%E2: HODNOTENIE  *k k k %

== Priestor vpredu, kvalita Pohon 6

spracovania, isporny motor, Podvozok 8

dizajn, infotainment. Komfort 9
Interiér 10

= Cena, slaby motor, menej
miesta vzadu ($portové sedadla). Cena/vybava 7
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