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HAVONTA MEGJELENO
RALLYVIDEO OSSZEFOGLALO

1992 juliustol decemberig 1] —[6
1993 januartol decemberig [7 - [18
1994 |anuartol decemberlg

'95 JANUAR
RAC
31A Targa Fiorio
Aviano
Semperit
AUTOKAMERA:
Liatti (Subaru)

‘95 APRILIS
35 PORTUGAL
Mille Miglia
Corte Ingles
Coppa Liburna
AUTOKAMERA:
C.McRae(Subaru)

'95 SZEPT.
UJZELAND
Rally della Lana
—Deutschland -
38 Madeira
AUTOKAMERA:
Liatti (Subaru)

'96 JANUAR
RAC
Condroz
Gerona
Tourquet - Monza
AUTOKAMERA:

R. Travaglia (Renault

__'96 MAJUS
47 Palme
Ciocco
Torino

Coppa Liburna

AUTOKAMERA:

A. Fiorio(BMW318IS)

I ’95FEBRUAR

| Buasuon(FordEscort)

140 Mobile

'95 MAJUS
Rally Torino

'95 MARCIUS
33 SVED RALLY
{ Boucles de Spa
Rally del Ciocco
Bajnokok Tornaja
AUTOKAMERA
Kankunnen(Toyota)

'95 JULIUS
ACROPOLIS
Aranyhomok

§ Citta di Saluzzo
37 Asinara
AUTOKAMERA:
Andreucci (Peug.306

'95 NOVEMBER
SANREMO
1 Mont Blanc
Cyprus Rally
Bassano - Antibes
AUTOKAMERA:
C.Sainz (Subaru)

MONTECARLO
Memorial Bettega
Fiat 500 Kupa
32 |l Ciochetto
AUTOKAMERA:

|34 Grasse Alpin

AUTOKAMERA:

‘95 JUNIUS
KORZIKA
Valle d’Aosta
Targa Florio
Rally dell’Elba
AUTOKAMERA:
Travaglia(Clio Williams

'95 OKTOBER
AUSZTRALIA
Ezerto Rally
—Elpa-Messina

Alsazia
Raid Polski
Marca
Ypres
AUTOKAMERA:

S

Catalunya
42| San Marino
SEMPERIT
1 Piancavallo - Aviano
AUTOKAMERA: AUTOKAMERA:

Blomquist (FordEscortjg

'96 APRILIS

RANARA
DAKAR

'96 MARCIUS
MONTECARLO
45 Fiat 500 Kupa

Svéd Rally - Arctic

Cunico campione
AUTOKAMERA

P. Longhi (Ford Esc.)

’96 FEBRUAR

Circuit Des Ardennes
Rallye des Geants
Meneghini(Clio Maxi
'95 AUGUSZTUS |

Dallavilla(Toyota GT4) |8
'95 DECEMBER

F. Tabaton (Toyota C.)

ORO)
1011994 RALLYE SANREMO

102 1995 MONTE CARLO
103 1995 TOUR DE CORSE
@D 1995 RALLYE SANREMO

a teljes futamok

104 Qlasz Sztarok
105 ‘PPlaccclcale
C.Mc.Rae - J. Kankunnen - M. Biassion -

S. Haider - M. Wilson - F. Delacour - C. Sainz
K. Eriksson - D. Auriol - A. Vatanen

106 R eFLEZRCRT
J. Kankunnen - P. Liatti - A. Navarra -
G. de Mevius - G. Pianezzola - P. Longhi
P. Snijers - S. Pianezzola - P. de Martini
F. Wittmann
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Kagl1olar versernyek

SZEPTEMBER

5-8. Rallye Mont Blanc EB 10x (F)
12-14. Principe Asturias EB 10x (E)
12-15. Rally Manx EB 20x (GB)
13-16. Rally Australia VB+F2 (AUS)
26-29. Rothmans Cyprus EB 20x (CY)

OKTOBER

11-13. Hermes-Dodonis EB 5x (GR)
12-16. Sanremo VB (1)

18-20. Azur-Antibes EB 20x (F)

30-11.03. San Marino EB 10x (RSM)

31-11.03. Rallye do Algavre EB5x (P)

NOVEMBER

3-6. Catalunia VB+F2 (E)

7-9. Semperit EB 10x (A)

8-9. Golden Tulip EB 5x (NL)
22-24. Rally du Var EB 5x (F)
24-27. Network Q RAC F2 (GB)

A kozeli, illetve magyar indulokkal
kecsegtetd versenyekrdl (pl.
Sanremo, Semperit, stb.)
igyekszunk minél pontosabb
elézetes id6 és utvonaltervet
beszerezni, és kbzzétenni.

A VB allasa
1. T. Makinen (FIN) 75
2. C. Sainz (E) 62
3. K. Eriksson (S) 43
4. C. McRae (GB) 42
5. P. Liatti (I) 37
6. J. Kankkunen (FIN) 22
"N" csoport
1. U. Nittel (D) 33
2. G. Trelles (ROU) 20
3. K. Backlund (S) 13
M. Lieu (CND) 13
H. Miyosi (J) 13

DU NAKANYAR
RADIO W

FM 91.9:___} ﬁ

LSy i

ez nem AZ!

[ PUBT

Bizony szalad az ido. Egyenesen rohan, méghozzd olyan sebességgel, hogy a
traffipax se veszi észre. Bizonyos dolgok a feledés homdlydba vesznek, pedig jobb
lenne emlékezni rdajuk. Példdul arra, hogy néhdny évvel ezelott a Renault szervezett

egy kétes értékii autoversenyt, amely “haldlrally” néven keriilt be a koztudatba.
Emlékezziink csak vissza. Hosszi vtvonal, kozutakon, jonéhdny amator virvezeto,
oridsi reklam, értékes - mi tobb - til értékes dijak. Két Twingo. Hidba volt a
rengeteg rendor és traffipax, hiaba volt a sok szigorii intelem. A jutalom
biiveletében dllt mindenki a gdzon... aztdn az operator kolléga, a verseny haldlos
aldozatdnak temetésén. A haldlrally eredménye végiil leginkabb az volt, hogy
tovabb rontotta a hazai autosport amiigy is mostoha helyzetét.

A mondas szerint mds kdrdn tanul az okos. Ebbdl egyenesen kovetkezik, hogy
valami nem egészen stimmel a Fiat hdzatdjan. Ezittal ugyanis a patinds olasz
mdrka nevét teszik ki annak, hogy egy kalap ald vegyék a hiilyeséggel. A Fiat
ugyanis szinte lemdsolta a “haldlrally” legfontosabb elemeit. A verseny kiirasaban
ugyan mindjdrt egy nagyot téved, de mindez nem vdltoztat a lényegen. A szervezok
ugvanis "legelso autos tortiira” néven irtdk ki a versenynek aligha nevezheté
kocsizast, annak ellenére, hogy az elséséget mar elkonyvelhette a Renault.

Az eseményrol nyilatkozo szervezok persze vdltig magyardzzak, hogy ez a verseny
nem olyan verseny, mert itt aztdn intettek, felhiviak figyelmet, szerveztek
traffipaxot, annyit, hogy még Kovdcs 73 Jozsi torzsormester csalddi Szmendjat is
rendszerbe dllitottdk. A tapasztalat azonban az, hogy a rendorségi sebességmérés
nem orvossdg a hiilyeségre, nem akaddlya a sebességnek annyit ér, mint ravatalndal
a részvét. Vagyis a rendorség is "partner” ebben az egészben. Lényeg a reklam, a
felhajtds és a pénz. Mert ha valaki befizette - és jopdran befizették - a 75 ezer forint
nevezési dijat, tigy nem akarja elbukni. Mindent megtesz, hogy megnyerje a fodijat,
a 4,3 millio forintos Barchettdt, vagy a mdsodiknak jaro 146-os Alfdt, - egye fene -
a harmadik jutalmat a Chinqucentot. Rdaddsul, a lid legyen kovér elve alapjan, .
akdr oten is iilhetnek egy kocsiba. A dologban az a legszomoriibb, hogy ehhez, mint
fovédnok, egy autoversenyzo is adja a nevét.

Hogy kik nyerik az autokat, azt nem lehet tudni. Azt azonban igen, hogy ki lesz a
vesztes. Mindazok, akik az autosportot miivelik, szeretik és tamogatjdak. Mert elég a
legkisebb baleset, hogy a szponzorok ismét szorosra zdrjdak a bukszdjukat, ha
megint fekete folt esik az autosporton. Annak ellenére, hogy egy ilyen
rendezvénynek semmi kize a versenyzéshez és a sporthoz. Erdekes tovdbbd az is,
hogy éppen azok a cégek nem tamogatjdk a rallyt, akik egy ilyen rosszizii
eseményre milliokat koltenek.

Ez persze nem jelenti azt, hogy ne taldljon ki senki, semmiféle autos vetélkedést.
Vegyiink mindjdrt egy példat. Ferjancz Attila is nevét adta egy versenyhez, amelyet
Magyar Borok Utja Rally néven rendeznek augusztus végén. Ez is rekldm,
méghozzd a magyar borok reklamja. A futam a torténelmi borvidékeket érinti,
dsszekapcsolva a hegy levét az autézdssal, annak ellenére, hogy a két dolgot éppen
egyszerre nem szabad kiprobdlni. A dij elsosorban erkélcsi dicsoség, jo buli és
persze egy értékes serbli, amitol viszont senkinek sem lesz dlmatlan éjszakdja ha
nem viheti haza. A verseny sem a kozutakon dol el, nem a vezetoi kvalitdsok
szamitanak. Illetve azok is, hiszen tesztlapok kitoltésén kiviil néhdny iigyességi
verseny alapjdn alakul ki a végso sorrend. A szervezok kinosan iigyeltek arra, hogy
a verseny végen senkinek se keseredjen meg az aszu a szdjaban.

Vagyis lehet igy is.

Kérdés persze, hanyan figyelnek oda majd a borok itjdra akkor, ha a Fiat
rendezvényén torténik valami tragédia. Mert az lesz csak a magyar autosport, a
rally igazi tortiurdja.

Schwartzenberger Istvan
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A kilféldi kiruccanids utin, mar egy teljesebb
mez6ny sorakozott fel, hogy megkizdson
egymaissal a bajnoksig negyedik futaman. A
kisbéri harc elokésziletein még Keleti
Gyorgya legelsé magyar hadfi, pontosabban a
honvédelmi tirca minisztere is megyelent,
jollehet, ebben a kizdelemben csak annyiban
érdekelt, hogy Kisbért képviseli a “Tisztelt
hizban". Persze kicsit a ralit is képviselhetné,
mert mint az éppen Kassin kiderilt, a
nemzetkozi fesziltségeknek nyoma sincs ott
ahol elegend6 benzing6z keril a levegobe.

Hogy mennyit érzett ebbol Keleti Gyorgy a
kisbéri verseny rajtjanal, azt nem Ilchetett
tudni, mig a rali ért61 és rajongo1 mar a verseny
el6tti hirekb6l tudhattik, hogy egyesek
atrendezték soraikat, misok uy fegyverzettel
jelentek meg. mig megint masok atalakitottak
technikijukat, ctt6l remélve a hatckonyabb
offenzivat.

Vegyik tehit sorra, - Keleti miniszter ur
szimira is érthetébb médon - miként
viltozott a hadrend. El16sz6r is az elmult évek
bajnoka, a tavalyi tronfosztas 6ta egyfolytiban
gyengélkeds lovat, a Ranga-Biki kett6s
Ievaltotta. Méghozza a legnagyobb
hadititokban, nchogy valaki is megsestsen
valamit. Az olasz istillo szerintik meég
virslinek sem alkalmas gebését pateroltak
vissza a taljan Mauro Nocentininek, mayd
kerestek egy igazi paripat, lehetSleg olyat,
amely felveheti a versenyt az ify6 bajnok japan
szairmaziasi telivéreivel. Kézenfekvo volt,
hogy olyat kell talilniuk. amely nagy
vilagcsatikban is megallta miar a helyét. Igy
esett a valasztas a Prodrive tenyészet egyik
legiskolazottabb j6szigira egy Subaru
Imprezira, amelyre Gallidban leltek. A francia
Paul Bernard nevével fémgelzett istallobol, a
legjobb kizdok keze alol kikerilé csodaauts,
ugyancsak a meglepetés ereyével hatott, s bar

16llchet mindenki tudta, hogy a haborit mar
clvesztette a Mol hadtest, azért egy-ket
csatagy6zelemmel még javithat6 a harci moril
éselbizonytalanithat6 az cllenfél.

Ugyancsak a kisbéri meglepetésszeria része
volt, hogy tobb mint féléves clokészités utan
megjelent a szinen egy piros Nissan, egy sz6
szerint angol telivér, nyergében Turi
Tamassal, a magyarok egyik eclismerten
legvitézebb ifjaval. jobbsjin egy kivilo és
megszokott fegyver-..., pontosabban
itinerhordozoval, akivel mar j6l kigya-
koroltak egy sikerre vezeté harcmodort.
Mindezt, a Nissan-Shell-Juventus Radio
kompaniat egy. mar tobb haboru és szamtalan
csatagy6zelmet kiharcolt veteran hadfi fogya
ossze, akit csak Nagykoko néven ismert mir a

korabeli kronika is.

Mindenképpen a meglepetések soriba
tartozott, hogy két jonevi, a tizkeresztségen
még a legendis korszakokban itesett harcos
egyszerre clégelte meg a "murakézivel” a
konnyilovassigban valé viaskodast, az "N"-bél
az "A" csoportosok csatamezejére terelték at
oregecske csataméngeiket. A Vojcsik-Kovacs
és a Hubert-Mészaros piros egyarint az
ersebb fegyvernemben szalltak harcha
Sierraikkal. Mint azt mar tudyuk, ez a habori
is csak olyan mint a t6bbi, chhez is hirom
dolog kell. pénz, pénz és pénz. Mir nem
clegendé a tapasztalat és a tchetség, a
harcedzettség mit sem ér, ha kifogy a vitéz alol
a lova. Ha mir uyitani kell, dyitsunk nagyot -
gondoltik - megszabaditottik a joszagokat a
felesleges sulyoktol, leadattak velik néhiny
kilot, kicserélték benne a kicserélnivalokat,
lelket leheltek beléjik és kész. Maris iy

fegyvernembe soroltatott a két Sierras.

Persze ott volt még a legnagyobb és
leghiresebb veteran, aki Kisbéren - miniszter

aN

ide, Keleti Gyorgy oda- vitathatatlanul
magaénak mondhatja a tiabornoki vagy
admiralisi rangot. Ferjancz ugyanis évekkel
czel6tt kigelolte a kizd6teret, megilmodta az
egész csatat, amit évr6l évre clyitszat, ugy,
hogy maga is kiveszi részét a viadalbol. Ezattal
azonban sérilten, mert koribban, egy laza,
komoly harcosokhoz talin méltatlan lovagi
tornan, amelyet liabtengonak neveznek a
civilek, sérilést szenvedett. Valami elszakadt
szalag, meg torott szarkapoccsont gipszbe
kényszeritette a legendds, oreg vitézt és
meglehet a fehér kalodatol mar megszabadult,
am mégiscsak egy faj6 jobb labat kellett a
feken tartani, €s ckeppen féken tartani a

Fordot.

A legifjabb bajnokrol, a tavaly verhetetlen ify.
Tothrol és Celicigarol persze szolni sem kell.
Nila legfeljebb csak annyi valtozhat, hogy a
Pegasus szerl szarnyas paripat, netan a masik,
er6t6]l duzzad6, kecses kancit teszik-e ala.
Ezuttal szirnyak nélkil, de aligha szirnya-
szegetten allt rajthoz.

Mint azt emlitettik volt, mindeme
prolégusa a kronikanak csak a kisbéri
miniszter miatt irédott, e szamara
érthetbbb modon. A térténet rdviden
annyi, hogy Kisbéren megint j6 versenyt
élvezhetett végig, nézd és versenyzé
egyarant. Nem volt egyszeri feladat
célba érkezni, hiszen els6 napon a meleg,
a masodikon pedig a murva tett probara
gépet, gumit, versenyzét.

Ezuttal a nézbk profitaltak legtobbet a
Ranga-Bliki paros Uj Subarujabdl. A Mol
versenyzdjét - jollehet el6szor ult az
autoban, ezért amolyan ismerkedé
tesztversenynek szanta - elkapta a
lendilet és maris feledni akarta a
hosszura sikeredett kudarcsorozatot. Ifj.
T6th csak minimalis el6nyt tudott szerezni
az els6 két gyorsasagin, mig a harmadik
szakaszon, a Tardosbanya és
Bikolpuszta kozti hat és fél kilométeres
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aszfalton, azonos id6t futott Janikdval.
Ezt fokozni is tudta, hiszen a hetedik
gyorsasagin, ha egyetlen masodperccel
is, de gyorsabb volt tavalyi tronfosztojanal
és ismét megérezhette az esély
izgalmanak rég feledett izét.

Mint azt verseny kézben Ranga Laci
mondta, ez az Impreza egy szinte
tokéletes versenyautd, amivel ismét
felszabadultan autozhat. Azon kivul, hogy
néha le kell réla térélni a port, a
szerviznek sokkal komolyabb munkaja
nem igen akad.

Gyorsrol gyorsra egyre jobban kiismerte
Rangaa Subarut, aminek Erdidriilhetett a
legkevésbé, hiszen amig a verseny elején
fej-fej mellett autdztak - olyannyira, hogy
az elsé szakaszon azonos id6t mentek -
addig a nap vége felé mar tetemessé
novekedett a kulonbség. A piros Mazda
azonban éppen olyan biztosan tartotta
harmadik helyét, mint Janika az elsét,
vagy Rangaa masodikat.

A negyedik helyet Ferjancz bérelte ki,
akinek nemcsak a technikai hatrannyal, a
meleggel, raadasul a fajdalommal is meg
kellett kiizdenie. A sérllt és éppen csak
Osszeforrott jobb lab ugyanis nem tudta
elég erdvel taposni a fékpedalt, és igy
korabban kellett a jobb szélsé pedalrdl

atlépni a kb6zépsore, igy néttek a fékutak.
Ez pedig minden egyes kanyarnal sok
apro idoveszteséget jelentett.

A Kiss-Kiss paros mégsem csak ennek
kdszdnhette, hogy mindveégig ott autdzott
az Orokdos bajnok mogott. "N'-es
autéjukkal mindéssze hét masodperces
hatranyban voltak Ferdi mogott, ami Kiss
Ferirendkivili tehetségét igazolta.
Ugyancsak imponalé volt, ahogyan
Hideg Krisztian hajtotta kocsijat. A név
kotelez alapon, vagy ha ugy tetszik a vér
vizzé valasanak lehetetlenségét iga-

zolva, “Kishideg’ eddig minden verse-
nyen megvillanthatta tehetségét, am
Fortuna, ifjak lelkét edz6 szeszélye soha
nem hagyta, hogy megmutassa igazi
fényét. Az "N" csoport masodik helyén
autézott és mindenki remélte, hogy a
szerencse ezuttal Hidegék partjan marad,
mert ezt a helyiket még a nap végén is
elkényvelhették maguknak.

Uj autéval allt rajthoz a mar profinak
szamitd Szeleczky is. Szokasahoz hiven
latvanyosan és magabiztosan verseny-
zett, méghozza ugy, hogy mindvégig jobb
volt a bajnoksagot a verseny el6tt még
vezetd Toth Giliek-nél. Gili ugyanis a
biztonsagos, taktikus versenyzés mellett

Klima foto



dontétt és abban bizott, hogy mig masok
a masodik napon elhullanak a murvan,
addig az Audi elnylhetetlen futomivének
a dzsuva majd meg se kottyan. Vagyis
sajat bevallasa szerint eltaktikazta a
versenyt.

Bathoéknak viszont  balszerencséjuk
volt. Mindjart az elsé gyorsasagi
szakaszon megforogtak, raadasul a Ford
kéziféke is beragadt ugy, hogy a
kérnyebanyai gyorsasagi szakasz utan
egy rovid idére be kellett érnitk a
huszonkettedik hellyel. Ez azonban nem
tartott sokaig és hamarosan mar az "N"
csoport negyedik helyén alltak azzal a
kocsival, amely pilotaja szerint korantsem
olyan j6, mint azel6zé évi volt.

Persze arrdl az el6z6 évi kocsirdl Konta
doktornak kellett volna nyilatkoznia. Erre
a versenyre Uj valtét és uj turbét kapott a
Red Bull Ford, a kocsi, ahogyan doki
mondta, nem volt az igazi. Ezt az abszolut
tizedik helyis visszaigazolta.

Komoly panaszra azonban leginkabb
Turinak lett volna oka, aki az abszolut
hatodik helyrél nyolc helyet esett vissza,
miutan vélhetéen anyaghiba miatt, a
kdérnyebanyai gyorsasagin eltérott a gyari
Nissan tengelycsonkja. Az elsé néegy
szakaszon azonban mint az alom ugy
ment a piros Koko autd. Turieknak annal
is inkabb rosszul j6tt a malér, hiszen
tudtak, a két kerekes autd hatranyban
lesz masnap a dzsuvan, ezért az
aszfaltokon kellett volna elényt szerezni.

Voltak azért még néhanyan akiknek akadt

indoka a panaszra. Gerencséréek példaul

egy padkanak csaptak a Ford futomuvét
és igy a 37. helyen zartak a napot.
Oroszlanék a labatlani gyorson
bucsuztak a versenytdl, mig Hubert
premierje az A csoportban kissé zlrosre
sikeredett. EIGsz6r a Sierra motorja allt le,
majd amikor a kocsi ismét labra kapott, az
uj valté adta meg magat és a
kegyelemdofést. Vizin a kormanymavel
kiszkddott, Vojcsik Golyo pedig a
kérdésre, hogy “mi baj van?”, nemes
egyszerliséggel csak annyit valaszolt,
hogy minden.

Az elsé nap tehat nagyjabdl - belekal-
kulalva a rali meglepetéstényezéit - a
papirforma szerint alakult. Sokan
reménykedve vartak a masodik napot,
hiszen a murva nagyjabdl kiegyenlitheti a
kocsik kozti I6erdkiléonbséget. Raadasul
egyesek kifejezetten elemuikben érzik
magukat az olyan utakon, ahol kereszt-
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Egy gyorsasagi végig harom keréken
Turi Tamas - Toth Imre, Koko Team

- - L

Taborszky Attila
az elsé napot kényveli

Kolldr sportfoté

A Bojtar - Prokai paros
sajatos "kit-car" elképzelése

feN

ben lehet autdézni. Ezek kdzé tartozik
mindjart Janika, aki reggel tetemesnek
aligha mondhat6é 13 masodperces elény-
nyel rajtolt el. Hogy szereti a murvat, a ho-
mokot, azt mi sem bizonyitja jobban, mint
az, hogy a masnapi elsé gyorsasagin, a
hantai katlanban, annyit adott Toyotaja a
Subarunak, mint el6z6 napon az dsszes
gyorsasagin. Ezt a tempoét csak fokozta
igy a verseny végen nem kevesebb, mint
egy perc tizenegy masodperces idovel

folytatas a 8. oldalon

Kolldr sportfoto
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Rally-s berkekben a szo el6bb-
utobb egy Trabantra terelodik,
amelyik pestiesen szolva nem
semmi moédon kézlekedik. Ahol
“normalis" ember visszakap-
csol, ott 6k még feldugnak egy
negyediket, aztan keresztbe-
vagjak a Trabantot, kiirtanak
egy fél bokrot, és maris szagul-
danak tovabb, hogy a kovetke-
z6 kanyarban is egy hasonlo
mdsort adjanak elé. Mindenki
csak ugy emlegeti 6ket, hogy az
a Trabant, amelyik tavaly
narancssarga volt, az idén
pedig zold. Ideje tehat, hogy
megismerkedjink Kévari
Barnaval és navigatoraval
Tarodi Janossal.

RSETIIREEIT,

fordult. Azon a télen kezdtem el
autozni. Megvettem a Trabantot, és
szép lassan kialakult, hogy hogyan
kell beforditani, és hogy merre kell
vele menni. Mindenki mondta, hogy
nagyon jol csinaljuk, meg hogy
elvetemdilt, igy aztan gondoltam,
probaljuk meg, hatha lesz beldle
valami moka.

94-ben Esztergomban indultunk
elészor, és egybdl mentink egy
kategdria elsé idot, persze a
kovetkez6 gyorson elromlott az
autdo, de ez mindjart adott egy
inditattast.

Az ezt kdvetd versenyen, Veszprém-
ben szintén kiestunk.

Utana kovetkezett az elsé bukki
verseny. Ott belltiink az autdba ées
érztik, hogy most mennifog.

- Meséld el nekiink, hogy hol tanultal

meg ilyen 6rddégien vezetni.

- Attol, hogy keresztbe autoztok
gyorsabb, vagy csak a nézdk
kedvéértcsinalod?

csuszkalsz hiaba tetszik a nézoknek,
a szponzorok azért fizetnek, ha
pontod van. Most egyre jobban kell
arra figyelnink, hogy iven autézzunk,
gyorsan menjunk, és pontot szerez-
zunk, de hat ezt meg a nézék nem
dijazzak. Valahol meg kell talalni a
kompormisszumot a ketto k6zott.

- A Trabant szerelem, vagy anyagi
kényszer?

KB: - Legszivesebben lehuznam a
benzincsdvet, és ragyujtanam az
egészre. Persze hogy anyagi kény-
szer. Akinek Trabantja van, annal
tébbet nem szenved ember a vilagon.
Nincs hozza alkatrész. Nem tudom azt
mondani, hogy megveszem hozzaajo
kuplungot, mert nincsen. Csinaltatni
kell, esztergaltatni, aztan nem jon
dssze, nem mukodik. Az a bosszanto
az egészben, hogy kulonben
mikoédne, de pont az ilyenek miatt
izgulni kell, hogy kibir-e 190 km-t.

- Néha egész érdekes hangok
tornek el6 a Trabant ablakabal...
KB: - Ja, hogy orditok? Néeha az
adneralin szintinket sajat magunknak
is felvisszilk a plafonra, mert Ugy
izgalmasabb. Orditunk, hogy
-Ezisrésze ashownak?

KB: - Véqll is az egész egy shownak
foghaté fel. A néz6 a lényeg. Az
eredmény csak azért van, hogy
elmondhassam, hogy végigmentunk.
Volt olyan versenyunk, ahol harma-
dikok lettlink, de ugy éreztem, nem
mentink j6l, nem esett jOl a
versenyzes. Kisbéren pedig kiestunk,
mert megallt ez a ...., de ugy éreztem,
hogy igen, ez most jOl esett, az hogy
autoztunk, benn tGltem, odaforditottam

KB: - Nem hiszem, hogy ez meg-
tanulas kérdése. 93-ban mentem
életemben elészdr versenyen, akkor
még Erdei Zsoltnak navigaltam. Tdle
tanultam meg a rally versenyzés
technikajat, és azt, hogy bal labbal kell
fékezni, bar mondjuk 6 inkabb iven

ahova kellett. Hiaba estink ki, és
hiaba volt "x" ezer forintba a javitasa,
de jOl esett az egesz.

- Sok neves navigatortol hallottam,
hogy nem félés tipusok, de ebbe a
Trabantba nem mernének bedlilni.
Ezek szerint Te lennél a vilag

KB: - Nem, nem! Ez igy iszonyuan
lassu. Enis azért csinalom, amiért a
Cigany. Megyink, ahol nézdok allnak
ott meghuzzuk, és hogyha gyorsak
is vagyunk mellette, az egy plusz
dolog. Csak az a baj, ha igy
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PNOTAK

1.ifj. Toth Janos
2.Ranga Laszlé
3.Ferjancz Attila
4 Erdi Tibor
5.Varga Zoltan Cigany
6.Dudas Gyula Koké
7.Vojesik Ferenc Golyo
8.Szelecky Tamas

Téth Ferenc Gili
10.Bathé Zoltan

Matics Mihaly
12.Gerencsér Tibor Titi
13.Turi Tamas
14.Balatonyi Arpad
15.Kiss Ferenc
16.Rado Istvan
17 Maruzsi Laszié
18.Horner Péter Bubu
19.Mréz Tamas
20.Szajky Istvan

Orddgh Mixi

Varga Istvan
23.Wieszt Janos

Fodo6 Imre
25.Hideg Krisztian
26.ifj. Farag6 Andras Ebi

.Hideg Janos
28.Veszprémi Barna
29.Krizsan Attila
30.So6varni Péter
31.Rad6né Sisak Maria
32.Boros Csaba

Fischer Akos

Vizin Laszlé
35.Rausch Tibor

Bense Istvan

Floch Istvan
38.Budai Béla

Tisza Andor

Vass Istvan Piedon
41.Butor Robert

Gy6ri Erika

Szabé Gergely
44 Babinecz Zsolt

Kiss Attila

Laszlo Emil

Pesti Tamas
48.Takacsy Pal

Rati Mikios
50.Aczél Jozsef

Bereczk Tamas

Bojtar Attila

Frater Istvan

Jurszik Maria

Mészaros Sandor

Rati Miklos

Szuhanyik
58.Erdei Istvan

739
375
294
206
161
156
155
m
m
90
90
81
68
61

59
54
53
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NAVIGATOROK | KULFOLD! PNOTAK

1.Gergely Ferenc
2.Biki Erné
3.Tandari Janos
4.Csbké Zoltan
5.Varga Istvan

| 6.Kovacs Gydrgy
| 7.Toth Csaba

8.Pénzes Laszlo
9.Téth Imre
10.Oroszlan Tibor
11.Répa Katalin
12.Takacs Attila
13.Bereczky Akos
14.Gabor Janos
Kerék Istvan
16.Papp Gydgy
17.Veszpréminé D. Eva
18.Majoros Attila
19.Kosztolanyi Tamas

20.Doma Gabor
' 21.Kovécs Zsolt
| 22 Birkner Gabor

23.Fabok Tibor
Szant6é Szabolcs

25.Német 16V Péter

26.Nagy Nandor
Revak Réka
id. Faragé Sz. Andras
Vasas Csaba
Zsembery Jend
31.Andrejszky Zoltan
Dobos Gydrgy

32 Arva Istvan
Prokai Béla

34.Dobos Zoltan

35.Horvath Karoly
Kiss Ernd

37.Gonczi Laszlé
Mészaros Sandor

39.Acs Tibor
Takécs Arpad
Vasas Cs.

42 Borsos Péter
Csizmeg Zsolt
Dann Gabor
Garamvolgyi Zoltan
Lay Agoston
Lukacs Ferenc
Marossy Zsolt

49.Bathé Zoltan
Laszié Béla
Fogarassy Krisztina

52.Czippan Béla
Hajdu Tibor
Markovics Gyorgy
Nagy Nandor
Pindzsulya Zoltan
Penderik L.
Turani Tamés

59.Bedd Mikios
Ddmdk Zsolt

OO OO O OO O S WWW W W W W

562
463
266
180
175
127
116
115
114
95
82
62
54
43
43
41
40
36
30
28
25
24
21
21
19
18
18
18
18
18
16
16
15
15
13
12
12
1"
"
10
10
10
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|

l
|

1.Colin McRae

| 2.Carlos Sainz

i
i
i

l
|
l

|

3.Juha Kankkunen
4 Didier Auriol
5.Walter Rohl
6.Jean Ragnotti
7.Stig Blomqvist

| 8.Piero Liatti

9.Francois Delecour

' 10.Tommi Makinen
' | 11.Ari Vatanen

' | 12.Alex Fiorio

' 13.Andrea Aghini

| | 14.Miki Biasion

15.Béres Jozsef
16.Kenneth Eriksson

. 17.1solde Holderied

A szavazolapokon

mindenhol a versenyzé
nevét kérjuk jeléini, mert a
vezetéknév tobb versenyzot
is jelenthet. A szavazatokat
- az ellendrizhetéség
erdekeben - csak névvel és

cimmel fogadjuk el.

18.Armin Schwarz

' 19.Michele Mouton

20.Alistair McRae
Philippe Bugalski

. 22 Enrico Bertone

Jorge Bica
Markku Allen
25.Richard Burns
26.H. Toivonnen
Patric Snijers
Tammeka
Csubrikov
30.Jorge Recalde
F. Wittnann
Blachna
33.Hannu Mikola
S. Munari
35.Gustavo Trettes
S. Pianezzola
Sibera
38.Dominic Bryned
Marc Duez
Stanislav Chovanec
Manfred Stohl
42 Jindrich Stolfa
Freddy Loix
E. Weber
45.DeMevius
S. Brunza
E. Weber

658
492
465
253
226
123
112
108
101
70
57
45
44
42
35
34
33
25
22
17
17
13
13
13
12
10
10
10
10
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AUTOK

1.Subaru
2.Toyota
3.Ford

4 Lada
5.Lancia

6.Lada VFTS

7.Renault
8.Audi

' 9.Peugeot
' 10.Opel

. 11.Mazda

| 12.Skoda

14.Trabant
15.BMW
16.Nissan
17.Tavria
28.Seat
19.Honda
20.VW
Wartburg
22.Citroen

13.Mitsubishi

550
525
425
379
291
208
141
114
105
79

61
61
43
40
21
20
19
"
10
10

o

15 HOL KAPHATO?

ABONY: Dudinszky Autbelektro, Szolnoki at 77.
BUDAPEST: EZUSTFENYQ ETTEREM Hankdczi és
Vadro6zsa u. sarok. Tel.: 1/1213-0527 @ VARAZS GARAZS
Budapest, II. Szilagyi E. fasor 105. @ APC AUTOSZERVIZ
Szekszardi it 19-25. T:1201414 @ EP. PAULUS Csapagy-
szakuzlet XVIIl. Zempléni u.2-4. T:2920000 @ EP.
PAULUS Csapégy-szakiizlet IX.P4va u.30/a T:2179873. @
EP. PAULUS Csapagy-szakuziet XXI. Csepel Mivek 1.sz.
kapu T:2762222/3051. @ NSI Amerikai autoszerviz XXI.
Ady E. u. 110. @ Hatar uti BKV sziget, ujsagos @ FINO
Market, Kapy u. 52. @ VISI Autécentrum Reiter F. u. 18/8
Tel.: 30-495957, 1299822 @ 5 KEREK Bt. Béthori u. 24.
BUDAORS: EP. PAULUS Csapagy-szakiizlet Ramovill
raktar T:1853-659/35 CEGLED: FANATIC Motorcenter
Kit u. 13. Csorna: Molnar Autésbolt DEBRECEN:
EP. PAULUS Csapagy-szakizlet Borbird tér 6.
1:52/447880 DOMSOD: Kapiitny Cukraszda DUNA-
UJVAROS: Sipos Arpad Autobontd, Verebély u. 14.
GODOLLO: MOTOCRAFT auté-alkatrészbolt D6zsa
Gy. Gt 67. Tel:28/310897 GYONGYOS: Pronto Autd
Kft. Bornemissza Gt 1. GYOR: Molnar Autds bolt (Shell
kit) KISKUNLACHAZA: Kapitiny Cukraszda és
FRT filmnyomd KISTARCSA: GT MOBIL Szabadsag
u. 1. MOR: Todori Riportfotd NYEKLADHAZA:
Vojcsik Gyorsszerviz - Potkerék csirda PECS: EP.
PAULUS Csapagy-szakiizlet Kdrési Cs. S. u. 8. T.72/
252923 PILISVOROSVAR: WIESZT Gép-kolcsonzo
F6 u. 179. RACALMAS: Liaz alkatrészbolt
SALGOTARJAN: KEILL autésholt SZANTOD-
PUSZTA: CHRYSLER szalon SZEGED: COOLER
Petrozsényi u. 12/b @ Fényespont Bt. Rakdczi u. 13.
TET: Molnér Autosbolt

ELOFIZETHET

Félévre 900.-

Eqgy évre 1800.-
postai utalvanyon a szerkesztoség
cimen!

——
——

Szerkeszti a szerkesztobizottsag
Foszerkesztd: Schwartzenberger Istvan
Kiadja: Iméago Bt. Godolld, Palotakert 5. 1/15.
Tel./fax: 28/310177

Felelds kiad6: Kovacs Gyorgy
Lapmanager: Turcsan Krisztina
Elokészités: IMAGO
Nyomda: ROLA nyomda Valko
Miiszaki vezetd: Rozsavolgyi Sandor
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Kollar sportfoté

A Gerencsér - Garamvolgyi kettos
birkozik a homokkal

nyerte a futamot. Rangaék a dzsuvan csak ismerkedtek a Subaru
képességeivel és nem is volt mas a bevallottan tesztfutamnak
tartott verseny célja, mint az, hogy a Mol csapat ismét kiprébalja,
milyen érzés felgurulni a céldobogodra. Az elmult év utan nem is
hiheté mekkora megkénnyebblilés, hiszen nem csak az idén nem
ert még célba a tdbbsz6rds bajnok, de az elmult szezonban is
csak a szenvedés és kudarc jutott neki osztalyrésziil. A Subaru
viszont igazolta azok vélemeényét, akik szerint Rangaék még Fot6 Szalai A litszat csal!

okoznak kellemetlen perceket az Aral-Colonia Team-nek. . kia ki a RED&
Elégedett lehetett Erdi is, hiszen eddig 6t sem kényeztette el a Katona Zsolti nem rakta ki a Répat.

sors. Ezttal biztos harmadikként ért célba Kiss Feriék elétt. Nekik A bajoti elagazasban ki kellett allniuk
Ferjanczek egy kardantérés miatt atadtak a negyedik helyet, amit (a képen Répa Kati navigator)
mindvégig megolriztek annak ellenére, hogy a valtojukbol -

“elfogyott" a masodik sebességi fokozat. Ezzel egyben abszolit verseny hetedik helyezettienek jaré
megnyerték az "N" csoport abszolut versenyétis. pontokat kdnyvelhette el.

Ezuittal sem szakadt meg Hidegék pechsorozata, hiszen harom Az Audit dr. Konta-Taborszky paros Escortja, majd a
gyorsasagi szakasszal a futam vége el6tt megallt az Escort Vojcsik-Kovdcs kettés Sierraja valamint a most
Cosworth - molbria-<A Eapitomasaic ot debiitalé Turi-Toth-Nissan trio kovette a céldobogon.

szerezték meg Batho elbtt, aki a masodik napon kit(ind idéket Egy nagy meglepetés a Lada 6rillteknek: a miskolci

autozva jott fel a harmadik helyre, megel6zve a bajnoksagot

Sovari-Vargakettés megnyerte a kategoriat.
egészen idaig vezetd Toth Gilit, aki az "A" csoport negyedik az - S 9

sch...

A mozdulat és a szereplok
megunhatatianok

Klima foto
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Abszolut
sorrend

ifj. Toth-Gergely
Ranga-Buki
Erdi-Varga
Kiss-Kiss

Szeleczky-Penderik
Bathd-Kosztolanyi
Toth-Csoko

dr. Konta-Taborszky
. Vojcsik-Kovacs
10.Turi-Téth
11.Csukovics-Gajdos

12 Kos-Kuhar
13.Takacsy-Simon
14.Gerencsér-Garamvolgyi
15.Varga-Santa
16.Balogh-Csepela

17 .Balatonyi-Németh
18.Mraz-Majoros
19.Koch-Hoffer
20.Floch-Gyug
21.Sovari-Varga

0100 1N OD O e G e

./ 22.Dibusz-Tenke
—— | 23.Mészéros-Mihdlovics
WP | 24 Orbén-Flasko
‘ . 25.Ferencz-Kurunczi
26.Bojtar-Prokay
; 27 .Nagy-Biro

28.Krizsan-Vasas
29.Katona-Balogh
30.Dékany-Banyai
31.Tisza-Nagy

32 .Rati-Maozes
33.Hermann-Pencz
37.Dornai-Lovasz
24.Szilagyi-Kis

A Subaru megjelenése igazi
parviadalt hozott a dobogoért,
Janika kulonosen veszett
iramot diktallt.

Ranga autozasan atsugarzott
az élvezet
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OSSZEVONT EREDMENYLISTA

Aral-Colonia R.T. Toyota Celica A/8

Mol Rally Team  Subaru Impreza A/8

Erdi Rally Team  Mazda 323
AMC Rallye Team Ford Escort RS
H&T Rallyesport Ford Escort RS
E.C.S. Motorsport Ford Escort RS
Leier-Marton ASE Audi Coupe S2
Aut6 Ago Rally C. Ford Escort RS
Vojcsik Rally SE  Ford Sierra C.
Koko Motorsport Nissan Sunny
Lacko M. ASC Mitsubishi L.
Servico Rally T.  Mazda 323
Motoros Rally C. Opel Astra GSI
Péasz-GerTiti" ASE Ford Escort RS

A/8
N/4
N/4
N/4
A/8
N/4
A/8
A7
N/4
N/4
A7
N/4

Tamax R.T. Opel Kadett GSI N/3
Geotim Rallye . Lada Samara A/5
Stoll SE Suzuki Swift ~ A/S
Mraz Rally Team Opel Astra N/3
Her-Ko Universum Opel Kadett N/3
Webasto Rally T. Lada 2105 A/S
Trade ASC Lada 2107 A/6
Spindler ASE Lada 2107 A/6
Syncro TRT Lada Samara A/5
Trade ASC Lada 2105 A/5
Fotaxi SC Lada 2107 A/6
EL-TON Varazs  Renault Clio  A/7
Goliat Rally T. Peugeot 205 N/1-2
Falcon Rally Sport Skoda Favorit A/S
Forma Racing Suzuki Swift  N/1-2
Bertinus Rallye T. Tavria 1102 A/S
Fanatic RSC Lada 2105 A/5
Stoll SE Lada Samara A/5
Fotaxi SC Toyota Corolla  N/1-2
Uri Team Sportk. Peugeot 205 A/6
Still SE Veszprém Lada 2107 A/6

01:18:58
01:20:09
01:20:59
01:22:47
01:23:27
01:23:42
01:24:19
01:25:56
01:27:00
01:27:27
01:27:33
01:27:43
01:32:25
01:33:58
01:35:47
01:35:51
01:35:57
01:36:06
01:36:14
01:37:02
01:37:34
01:37:49
01:39:19
01:39:20
01:39:28
01:39:53
01:40:15
01:40:58
01:41:22
01:41:42
01:41:50
01:43:46
01:44:23
01:45:04
01:47:41
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Kolldr sportfoto



legbéatrabb navigatora?

TJd: - Nem hiszem, ez csak
elhatarozas kérdése. Félni még nem
feltem, de végill is nem megyink
olyan gyorsan, hogy félni kelljen. Nem
szabad odafigyelni, csak annyit kell
mondani Barnanak, hogy menjen.

- Barna sajat magatol ilyen gyors,
vagy Teis hajtod?

TJ: - Hajtani kell, szerintem tudna még
gyorsabban is menni.

-Még ennél is gyorsabban?!
TJ:-Igen.

- Es akkor hogy érkeznétek a
kanyarba, két keréken, vagy mar
kerék nélkal?

TJ: - Nem tudom, de valahogy
elfordulnank, az biztos.

- Hanyszor estetek ki baleset miatt?
KB: - Még soha. Olyan még nem volt,
hogy tortik az autdt, és emiatt nem
tudtuk volna folytatni a versenyt. Hat
persze sarvedd, lI6kharitd, meg ilyen
sallangok el6fordulnak azeérnt.

- Olyan volt mar, hogy épségben
célba értetek?

KB: - Persze. A legjobb versenyunk a

S Banirspoar

tavalyi Miskolc Rally volt. Elsék
lettiink, és tényleg ugy volt, hogy ha
nem viszink el egy gumilassitot, akkor
meg sincs karcolva az auto. Pedig ott
mindent beleadtunk, csuszkaltunk
Ossze-vissza. Sainos a legnagyobb
ellenfeliink, Santa Peti elesett, ha 6k
nem esnek ki, nem hiszem, hogy
nyerunk.
- Jovore lejar a Trabant homolo-
gizacioja a masodosztalyban is,
hogyan tovabb?
KB: - Szerintem nem tudok annyira
vezetni, meg rutinom sincs annyi,
hogy elsé osztalyban mehessek, ezért
marad a masodosztaly. Itt két-harom
auto utdéképes, a Favorit, a Samara és
a 106-os Peugeot. Ezek kozul
szivesen mennék barmelyikkel.
Végulis mindegy, hogy milyen auto,
csak csusszon.
- Mit (izentek a szurkoloitoknak?
KB: - Az a lényeg, hogy kint legyenek,
integessenek, meg ordibaljanak, és
ne csak neklink, hanem a tobbieknek
iS.

Mihalyi Csaba

Otthon is gyozni fog?

Tommi Mékinen a harmadik idei gy6zelmével megerdsitette, hogy képes az egyéni vilagbajnoki cim
kivivasara, hiszen gy0zott havon (Svéd Rally), a tropusokon (Safari Rally), és a dél-amerikai télben
(Argentin Rally). Mindennek a tetejébe a két utolso 1000 T6 tréfedja is az 6 vitrinében pihen. 1gaz, a
tavalyi az F2 kupa volt. A nevezesi lista izgalmas: McRae, Eriksson, Liatti, Sainz, Thiry, Makinen, Lampi,
Puhakka, Recalde, Kankkunen, Radstrom, Madeira, Lindholm, Dallavilla... szoval?
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Sokunknak emlékezetes helyszin.
Az igéretes Expo Rally, majd a
pergé kétgyorsasagis futam, ami
mindmaig paratlan a maga
nemében, hiszen annak idején
élében volt a televizidban, egész
nap! De ez mar a mult. Vagy
mégsem? Eledezik valami Gy6r
kérnyékén. Versenyeket rendeznek
Ecsen, a Rabaringen. Arrél is
hallani, hogy talan jévére...

Minden esetre junius harminca-
dikan felbégtek a motorok. Egy
sajatos ugyességi versenyt
rendeztek a koérnyék rally-

kedvelbinek. Két gyorsasagi - egy
fold és egy aszfalt. Diszvendégkent
Téth Gili is elindult. Mert ha Gyo6r
kérnyékén berregés van... ott a
helye.

A kovetkez verseny szept 29-én lesz!
NEVEZES A HELYSZINEN!

Kép és tuddsitas: Szalai Rébert
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akik azt mondtak, hogy Janika
Veszprémben a Subaru ellen, megint a
szarnyas Toyotaval indul.

De mit ér a Celica, ha van szarnya,
ellenben nincs turboja. A verseny elotti
proban ugyanis kiderult, hogy valami
nem stimmel a kocsi feltéitéjével, amit
ha nem vesznek észre idejekoran, ugy
aligha mehette volna azt a tempot, amit
ment. Janika ugyanis az elsd gyorsokon
ugy “lelépte” a mezdnyt, hogy az utolsé
olaszfalui szakasz el6tt mar arrdl szolt a
taktikai utasitas, miként fogja magat és

autdjat vissza. Nem kevesebb mint 54 Opel minden szinten:
masodperces elényt gyjtott 6ssze ugy,

hogy a I6téren kilométerenként egy 3 > ac emelet,en
masodpercet adott a Toyota a Varkonyi Szabolcsék,

| = Subarunak.
FotoSzalai A rendszam dgy maradt, Rangaék, belekalkulalva, hogy még egy a féldszinten
a volannal azonban nem Vass, Kicsit ismerkedtek a kocsival, aminek Vargh a Balinték

hanem Matics Misi! futomivét nem sikertlt maradéktalanul

atépiteni murvara, kitindéen és

latvanyosan autdztak. Az utolso

szakaszon defekt lassitotta, meégis

kozmetikazni valo. Vagyis a futbmiimeég  pjztosan foglaltak el az abszolut sorrend
nem volt az igazi, ha egyaltalan kitalalt ~ masodik helyét.

mar a Vllég aut()ipara a Lotérhez Majdnem egy percet vertek a

igazitott, igazi futomavet. vendégszerepl6kre, a mar j6 ismerés

Err6l masként vélekedett Toth GIII, aki Chovanec-Kurus pérosra' akik viszont

szerint a Loétér kGdVGZé a Sikerﬂkhéz, biztosan mentek a harmadik he]yen_

hiszen éppen az Audi az, aminek |gaz ehhez az is kellett, hogy Erdi
futomdvet az ilyen utakra konstrualtak.  pjzalma ismét meginogjon a Mazdaban.
Igaz, defekt ellen meg nem talaltak ki  Mindjart az elsé gyorsasagin, a 22
semmit. Marpedig a Loteren elég nagy  kilométeres L6tér masodik felét
az eselye annak, hogy fellnin kell kijonni  kométosan kellett miegtenniik a turbé

az autoval. Ifj Toth szerint az nyeri @  hibaja miatt. Raadasul mint kiderilt, az = -
versenyt, aki jobban tud vigyazni erre és Klima foto

akinek nagyobb a szerencséje. Es
gyorsabb az autdja - tehetnénk hozza.
Mert Janika ezuttal ismét a GT Four-t
vagyis a 96-os fejlesztésli szarnyas
Toyotat kapta mega a Grifone csapattol.
Ezuttal murvara épitett futomiveket
raktak a gép ala, amely a bajnok szerint
nem jobb és nem rosszabb mint Ranga
Imprezaja. Bar ezt senki sem mondta ki,
am a nézok kdzial tdbben tudni vélték,
hogy Dudas Misi, az Aral csapatfondke,
latva a Mol Subarujat, nem akart semmit
a veéletlenre bizni. Azoknak lett igaza,

Az orok dilemma:

benn lecserélni a kereket,
vagy kihozni 6lben?
Pozsgai Zsolt navigatora
Csiszar Laszlo

az utobbit probalja

Foto: Fazekas Miklos
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Mihalyi Csaba
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Biella védrosdban, az idén immadron 6t6dszor adtak randevut
egymdasnak az olasz bajnoksag résztvevoéi, az EB szerepl6i pedig
Otszoros szorzéju futamon vehettek részt. Valtozds csak a
Grifone csapat hdzatdjan tortént, ahol az eddig kiabranditéan
szerepld Luise elsé alkalommal kapta meg a Celica GT-Four-t,
hatha azzal tobb szerencséje lesz, mint a gombdélyt Toyotaval. A

SEIIATITN

guido piano

kordbban murvds bajnoksdgban szerepld Carlo Zucchetti is SRR Vi

csatlakozott a genovai csapathoz (autéjat par nappal kordbban
még Janika hajtotta a veszprémi pdalyakon).

Celicajdban pedig kisérletképpen a négy
dugattyis AP féket kicserélték nyolc dugattyis
Brembokra.

A verseny el6tt mindenki kivancsian varta,
hogy Dallavilla Salentoban megkezdett
trénfoszté akcidjat folytatni tudja-e, vagy
esetleg Cunico vesz revansot. Dallavilla
mindenesetre megint jOl belehizott, és az els6
négy gyorsot megnyerve, 14 masodperces
elényt harcolt ki Cunico-val szemben.

A Renault csapatndl Longhi és Andreucci is
hatalmasat robbantottak. Annyira el voltak
foglalva az egymadssal vivott kiilon harccal,
hogy kozben a két éllovast leszamitva a teljes
mez6nyt lemostak, GT-Four-ost6l, Cosworth-
ost6l, mindenestél. Longhi még azt a
szemtelenséget is megengedte maganak, hogy a
harmadik palyan Dallav zlla val hollversenyben
abszolit id6t autézzon. A Renault haziverse-
nyében egyébként Longhi 16 mdsodperccel
vezetett Andreucci elétt, tették természetesen
mindezt a harmadik-negyedik helyen.

Ha csak a szigori masodperceket nézziik, akkor
meg kell dllapftanunk, hogy Luise-t megint
rendesen elporoltik, hiszen négy pélyén, kozel
masfél percet kapott. Eldben latva Kicsit

érthetetlen ez a nagy kiilonbség, anndl is inkabb
mert volt olyan rendkiviil ravaszul szdkilé €s
emelkedd visszafordités, ahol a csetlG-botlo
élmezénynek legaldbb egy masodpercet
akasztott a nyakdba és ahol 6 volt az egyetlen,
aki egy gazon minden trilkk nélkiil fordult.

e rispetto
il Codice della Strada
-\\nu o BEALA
Dallavilla
Ezzel egyiitt csapattarsat, Zucchetti-t

megel6zve az 6todik helyen allt.

Az otodik gyors...

Valle békés helyi varoska, amelynek hétk6znap
teljesen érdektelen keresztezGdését este 11-re
teljesen megszdlltak a rally szurkolok. A
visszafordités kanyarban a kordn érkezdk az
elsG sorokban gugolhattak, a késGbb
érkez6knek mar csak "4dll6helyek” jutottak,
elGszor még az \ton, aztdn mdr csak a jardan,
amit a kerités beton alapja, a mogotte 1€vo
szobor talapzata, a szobor karja, végiil pedig a
szobor feje kovetett. A hangulat mar fél 6raval a
rajt el6tt a tet6fokdra hagott, az el6futéautora
tehdt mar mindenki j61 be volt fitve.

A nullds Subarut valami helyi "Orilt”
vezethette, mert a kozonség mindenhol bele
tudta lovalni egy kis csibészkedésbe.
Latvanyban most sem volt hidny, hiszen
amennyire csak lehetett keresztbe-kasul fordult
(tehette ezt, hiszen az 6 ideje nem szamitott, igy
nyugodt lélekkel otthagyhatott né€hdny
masodpercet a kanyarokban).

Az el6futé utin hosszabb sziinet kovetkezett,
majd egyszer csak megjelent egy fénycsova, €s
nagy dirrel-durral keresztbe csiszva berobbant
a kanyarba Cunico. Hatalmas iidvrivalgas €s
taps volt a jutalma az akciénak. Nem egész egy

IL RALLY
LO LASCIC
Al PILOTI

e

IL RALLY
LO LASCIO
Al PILOTI]

guido piano
@ rispetto
# Codice della Strada

PROVINDA Of BeTLLA

Man Fen LA
. TIA S TS

perc mulva Dallavilla hasonléan durrogva, €s
hasonléan keresztbecsiszva hagyott néhany
gyors guminyomot a palyan. A k6zonség pedig
ezuttal sem fukarkodott a tetszésnyilvanitassal.

Piergiorgio Benedini "N"-es Fordjaval kissé
elkeveselte a kanyart, amiért errefelé kitarté
fiittysz6 a jutalom. A Megan Maxik viszont Gjra
nagy tetszést aratnak, bar kozel sem agy
forognak, mint Ragnotti mester keze alatt, de
taldn a kanyar eleje volt tdl szdk a latvanyos
csuszkdlashoz. Mindenesetre a kozonségnek
nagyon tetszett.

A népiinnepélyt csak az zavarta meg, amikor a
sportbir6k hevesen integetve megillitottak egy
autét a pdlyan. A széfoszlanyokbdl annyit
tudtunk kivenni, hogy baleset miatt kivették a
gyorsot, de hogy pontosan mi is tortént, senki
sem tudta megmondani. Kicsit késébb a helyi
kocsmdban meatudtuk hogy egy auté
lecstiszott az Gtr6l és néhdany nézot egy falnak
szoritott. A néz0k koziil egy meghalt, egynek
pedig amputdlni kellett a labat, és masik négy 1s
kérhdzban van. Hajnalban a versenyirodan
hivatalosan is bejelentették, hogy torlik a
versenyt. Ekkor mar két halott volt...

Az egész vilagon ismert mar a misorfiizetekbdl
a rajzos tdjékoztaté arr6l , hogy hol nem szabad
néznirallyversenyt:

7.pont: NEULJ KORLAT, VAGY FALELE!
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OSSZEVONT EREDMENYLISTA
Abszolut

sorrend

ifj. Toth-Gergely
Ranga-Buki
Chovanec-Kurus
Erdi-Varga
Toth-Csokd
Szeleczky-Penderik
dr. Konta-Taborszky
Kiss-Kiss

. Vojcsik-Kovacs
10.Horner-Gorog
11.Csukovics-Gajdos
12 Havasi-Tabori
13.0roszlan-0roszlan
14.Gerencsér-Garamvolgyi
15.Turi-Toth
16.Kresta-Tomanek
17 Keill-Molnar
18.Varkonyi-Ferenczy
19.Koch-Hoffer
20.Veszprémi-Veszprémingé
21.Mraz-Boros

22 .Rati-Mozes
23.Matics-Arva

24 Szilagyi-Kis
25.Krizsan-Vasas
26.Martin-Takacs
27.Németh-Glancz
28.Dibusz-Tenke
29.Vargha-Szabados
30.Floch-Gyug
31.Szab6-Kolozsvari
32.Tisza-Nagy
33.Markovics-Kazar
34.0l1é-Lukacs
35.Bereck-Majoros
36.Katona-Balogh
37.Darnai-Lovasz
38.Herman-Pencz
39.Dékany-Banyai
40.Sovari-Varga
41.0rdogh-Marossy

SR SNSRI, R, GO P e

Aral-Colonia R.T.
Mol Rally Team
R. Team Matador
Erdi Rally Team
Leier-Marton ASE
H&T Rallyesport
Autd Agé Rally C.
AMC Rallye Team
Vojcsik Rally SE
0SC Autosport
Lacko M. ASC
H&T Rallyesport

BV LTI

Rawex Sport Club Mitsubishi G.
Pasz-GerTiti" ASE Ford Escort C.

Koko Motorsport
Czeh National T.

Keill Motorsport

Ritmus ASE

- Her-Ko Universum Opel Kadett

Nyiregyhézi Voldn Peugeot 205

Mraz Rally Team
Stoll SE

Spindler ASE

Still SE Veszprém

Falcon Rally Sport Skoda Favorit

Stoll SE

Mikron SC
Spindler ASE
Tamax Rallye T.
Webasto Rally T.
Fortuna Rallye T.
Fanatic RSC
Dream Rallye T.
Ollé Rallye Team
Trade ASC
Forma Racing
Uri Team Sportk.
Fotaxi SE
Bertinus Rallye T.
Trade ASC

El-ton Varazs G.

Toyota Celica A/8
Subaru Impreza A/8
Ford Escort C. A/8
Mazda 323 A/8
Audi S2 A/8
Ford Escort C. N/4
Ford Escort C. N/4
Ford Escort C. N/4
Ford SierraC. A/8
Lancia HF In. A/8
Mitsubishi L. N/4
Ford Escort C. N/4

N/4

N/4
Nissan Sunny A/7
Skoda Favorit A/5
Opel Astra GSI A/7
Opel Kadett  N/3

N/3

A/6
Opel Astra N/3
Lada Samara A/5
Lada 2107 A/6
Lada 2107  A/6

A/5
Peugeot 205 N/2
Lada 2107 A/6
Lada 2107 A/6
Opel Kadett  N/3
Lada 2105 A/5
Lada 2107 A/6
Lada 2105 A/S
Opel Corsa A/5
Suzuki Swift N/
Peugeot 205 . - N/1
Suzuki Swift -~ N/1
Peugeot 205 A6
Toyota Corofla N/2
Tavria 1102 - A5
Lada2107 A6
Peugeot 205 N/2

01:48:03
01:49:44
01:51:32
01:53:02
01:53:59
01:54:21
01:56:38
01:57:02
01:58:41
01:58:52
02:00:16
02:00:53
02:01:09
02:01:11
02:01:40
02:04:39
02:06:06
02:07:10
02:08:56

102:09:11

02:09:38
02:10:55
02:11:44
02:13:12
02:13:49
02:13:57
02:14:07
02:14:36
02:14:52
02:15:35
02:15:38
02:16:44
02:17:01
02:17:23
02:18:26
02:19:04
02:19:23
02:22:07
02:22:22
02:28:02
02:38:15

cash
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Az autosport

kivalo
befektetes!

Veszprém varosa példamutatéan, nem
csak erkolcsileg, hanem anyagilag is
tamogatja a Veszprém Rallye
megrendezését. Mazak Gyorgy
alpolgarmester urat kérdeztiik, hogy
miért éri meg ez a varosnak.

A vdrosnak alapvetéen mindig megéri,
ami felhivja a kozvélemény figyelmét
Veszprémre. Mi abbol indulunk ki, hogy
Magyarorszdgon a rendszervdlrids utdan a
varosok legalabb gy versenyeznek
egymdssal, mint a gazdasag szereploi, és
ebben mindenféle pozitiv reklam jot tesz
Veszprémnek. Van egy masik, konkrétabb
oka is. Ez pedig az, hogy Magyarorszag,
és természetesen Veszprém is
modernizdalodni akar, és ha varosunk neve
olyan sportdaghoz kotodhet, amelyek a
modernizdciot szolgaljak, és a
technikasportok éppen ilyenek, akkor ez
nagyban elosegitheti ezt a folyamatot.
Ebbol adodoan az autésport tamogatdsa
azt hiszem, egy kivadlo befektetés.
Hangsiilyozni szeretném, hogy nemcsak
reklamrol van szo, hanem nagyon fontos,
hogy ezdltal egy olyan sportdg
tamogatdsa torténik, amelyet én is a
kovetkezo évszdzad egyik nagyon fontos
sportjanak tartok.

Lakatos Robert és Mazak Gyorgy

Tehat onnek meggydzodése, hogy a
rally verseny hasznos Veszprém
varosanak?

Mindenképpen. Természetesen hasznos.

Mihalyi Csaba



Végre ismét lesz kiizdelem! - nagyjabdl
ennyiben lehetett 6sszefoglalni azokat a
reményeket, amelyekkel a nézok
tekintettek az idei veszprémi verseny
elé. Ezt a varakozast Rangaék
indokoltak, akik a kisbéri futamon egy
olyan autdval alltak rajthoz, amely végre
feledtette a gyotrelmes, Fordos kudarc-
sorozatot, igy az élen ismét kiélezett
versenyt varhattunk.

Veszprém persze masok reményeit is
felélesztette, hiszen a donté tdbbsége-
ben murvas utak kedvezhettek azoknak
is, akiknek kevesebb |6er6t osztott a
sors, hiszen a gyorsasagi szakaszok
dssztaviaban minddssze 18 kilomeéter
volt a kotott burkolatu ut. Ehhez a
versenyhez mindig is tébb kurazsi
kellett, mondhatni “bévebb ver a
pucaba” mint altalaban. Kialonosen
most, hogy a rendez6k a hagyomanyos,
eddigi I6teret elnevezték Nagylotérnek,
amelybdl azonban kodvetkezett az is,
hogy lesz egy Kisl6tér is, ami tovabb
aggaszthatta a pil6takat, de méginkabb
a szervizcsapatokat.

Raadasul a futam mindjart azzal
kezd6dott, hogy kétszer kellett telje-
siteni a 22 kilométeres autogyilkos
Nagyl6teret, kdzbeiktatva “pihendkent”
egy Kisl6teret, ami a maga 15
kilométerével magyar viszonylatban
nagynak szamit.

A Ranga-Biki kettds, jollehet, mar
kisbéren is megkoéstoltattak a Suba-
ruval, a murvat, meégis a dzsuva
tesztversenynek ezt a megmérettetést
tartottak. A kocsi futomiivét azonban
egyelére nem tudtak “beloni”, hiszen
még egy hét sem telt el azdta, hogy a
Mol csapata Nagybanyarol az 6tszoros
szorzéju EB futamrol a roman rallyrdl
hazatért, és kézben az auton volt némi

Klima fotd

Janika a Iotéren,
a vezetési pontnal

SUEIETIT

Klima fotd

Foto Szalai




Klima fotd

uj, lecserélt turb6 gyengébb volt az
el6zénél, igy a 39. helyrdl valo
felkapaszkodas még nehezebb
feladatnak bizonyult. De nem volt
lehetetlen, hiszen a szombati utolso
szakaszon, Tésrél Olaszfaluba autdzva,
abszolut idét futottak.

Vagyis az Erdi-Varga paros még igy is
jobban jart, mint a Ferjancz-Toth kettos.
Fordjuk mindossze két gyorsasagit birt
ki, majd a kuplung hibaja miatt kiallt a
versenyb6l. Hogy a Ford betegségek
sora kifogyhatatlan azt Bathoék tudjak a
legjobban, hiszen autojuk olyanokat
muavelt, amelyre nem talaltak
orvossagot. A tinetek azt mutattak,
hogy a kocsi ment mint a taltos, aztan
gondolt egyet és csak halni jart belé a
lélek. llyenkor aztan alig forgott otezret,
csak vanszorgott és nem reagalt
semmire. Aztan egy varatlan pillanatban
életre kapott és ment mint a villam.
Ebben az egészben a bizonytalansag
lehetett a legrosszabb. ugy hajtani, hogy
barmelyik pillanatban lerobbanhat az
autd, méghozza ugy, hogy hiaba a
szerviz gondos munkaja, az okok rejtve
maradnak. Ezzel szemben Szeleczkyék
hoztak formajukat és bar Oket sem
kényeztette a sors, minden akadalyt
elharitva, kit(in6 idoket autézva vezették
csoportjukat.

Az "N"-esek masik Fordja, benne a ar.
Konta-Taborszky parossal, az elsé két
szakaszon nem remekelt. Késdobb
kiderult, hogy a Red Bull csapat kicsit
“elgumizta” magat, de ezek utan mentek

S Bannyspunr
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mint a szél, kibérelve ezzel a csoport
harmadik helyét. Igaz, a tarsasag egyik
legnagyobb esélyese nem zavarta az
élen mendket. A Kiss-Kiss parosnak
ugyanis a L6téren el6szor is eltorott a bal
elsé stabilizatora, majd kaptak két
defektet és habként a tortara, meg a
fékcsovik is megadta magat. Mindezek
utan a késés mar szinte természetes
volt, vagyis szerencse dolgaban Kiss
Feriekrosszul altak.

Ok azonban legalabb versenyben
maradtak, mig Hubertéknak megint a
valtoval gydlt meg a bajuk, ugy, hogy
feladtak a kuzdelmet. Versenyben
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elsé oélbaér?

eredménye alapjan.

Nem is a Bojtar-Prokai lenne...
de nem déltek fol!

maradtak ugyan, de kissé tengeri-
betegen szallt ki az autdbol Vojesik
"Golyo" és Kovacs Gyodrgy. A Sierra
ugyanis - némi tulzassal - tobb
lengéscsillapitét fogyasztott mint
benzint. A gatlastalan repkedésbdl igy
lesz gatlétalan cammogas. Talan nem is
volt fordos, aki ne adott volna kolcson
egy-két tartalék gatlot.

Ha mar miszaki hiba, hat akkor Turi
Tamasé a palma. Neki ugyanis a
legtempdsabb kislétéri szakaszon torott
el a kormanyoszlopa ugy, hogy a volan
az 6lébe hullott. Ez esetben ugyancsak
kellett a tapasztalat, am virtus helyett itt
sokkal inkabb Iélekjelenlétre volt
szlikség. Talan mondani sem kell, hogy
Turiék kijottek a szakaszrol, folytattak a

Veszprémi Barna leg-
megbizhatobb szervizese:
Veszprémi Barna
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Elhangzott: mire a e 0ay beér, Sehi e |
Iezuhanyzott. ?ényleg, hol jarhat a mezény, amikor az

Mand]uk a Nagylétéren, ha minenki egyszerre indulna.
Ez persze lehetetlen, de papiron kiszamolhato. A I6tér
22 km hosszu, az atlagsebesség kiszamithato, ebbdl a
masodpercenként megtett méterek szama, tehat
megkdzelitéleg kijon, hogy ki merre jar.

Az adatok a 3. gyors (masodik Nagylé6tér)




Kiss Feri-Kiss Erno

Kiss Ferieknek szombati gondjaik utan,
még a célbaérkezés is dicséségukre valt
volna.

Az abszolut értékelésben sokaig Turiek
alltak a 7. helyen, am a generator hibaja
miatt néhany helyet visszaestek. Ezzel
egyutt 6k voltak a legfurgébb F2-esek,
igy vegul is sikerrel jartak Veszprém-
ben. Abajnoki tabella 8. helyére gurultak
be Golyoék, akik masnapra leszoktak a
gatl6 cserérdl. A masodik nap vége felé

Takacsiéknak itt ért véget a gyors

200 méterre a szentgali céltol

LSy Bannyspuar

Fot6 Szalai

a helyek altalaban kialakulnak, a
versenyzOk gondolatai egyre inkabb a
céldobogd kéril kalandoznak. Golyoék
az utolsé Kisl6téren kicsit tulkimélték a
maradék lengéscsillapitét, és igy Bubu
behozta a lemaradasat, masodpercre
egyforman alltak. Az utolsod, (k6zottuk)
mindent elddénté Kisléd-Szentgal
rajtianal koélcsdndsen biztositottak
egymast elszantsagukrol, és "ing-gatya
szakad" tempoban megvivtak a nap

csatajat. A mogottik rajtolé Gerencsér
Titiszerint az utburkolat és a padka
novényzete helyet cserélt, Golyo hét,
Bubutizenét masodpercet javitott az
el6z6 korhdz képest, de igy is Golyo
tizenharom masodperces elénnyel ért
célba.

Az "N" csoportban két meglepetés is
szlletett. Csukovics 4. helye éppugy
szinesitette a csoportkizdelmet, mint az
5. helyezett felbukkanasa. Nem az
otodik helyen, hanem egyaltalan a
mezdényben, hiszen Havasi Tamas 6t év
kihagyas utan tért vissza a “ralistak”
taboraba, oldalan Tabori Jozseffel és
persze egy piros Ecort Cosworth elsé
ulésében.

A futam tehat Janika gyézelmével zarult,
ami azért érdekes, mert valoszinuleg
hazai futamon mar nem indul a paros.
Négy futamgydbzelmikkel csupan
matematikai esélyt hagytak Toth
Giliéknek, hogy visszaszerezzek a
bajnoksag elsé futamain megszerzett
vezeté helyezést. Matematikai esély
tehdat még van, am csodak nincsenek,
kilénosen, hogy Rangat is kieheztette a
sors egy jobb bajnoki helyre és ehhez
olyan kocsit kapott, amelynek verese-
gére nem sokan kétnének fogadast.
Vagyis Miskolcon meglehet nem lesz ott
Janika, de ott lesznek mindazok,
akiknek még pontokat kell gydjteniik az
idény végeéig.

Schwartz...

Tuddsitasunk a €22 tamogatasaval készilt.

Fot6é Szalai



Klima fot6

bajnoksag masodik helyét foglaljak el.
Az "N"-es tagozat élén vasarnap
Szeleczky és Batho birkozott egymas-
sal, egészen addig, amig a kislotéri,
harmadik szakaszon eltérott a kormany-
O0sszekotd, és ezzel kiallasra karhoztat-
ta a fehér Fordot. Konta doktor,
ovatosan, de lendiletesen autdozva
foglalta el Batho helyét a szériasok
Ft Sza:tla;i masodik he]yén, a két Kiss el6tt. Ennek
Az eléfuto is auto! a harmadik helynek ha a pontok
szamaban nem is, de kitartasban els6
helynek megfelelé értéke volt, hiszen

Gili mar a jovéévi nyomvonalat tizi ki

lejezg 0104

A Kresta-Tomanek paros
rendre abszolut huszon
beliili idoket autozott

Chovanec-Kurus
Cosworth-ja is megemlegeti a Lotereket

Foto Szalai
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versenyt, s6t az utols6 gyorsasagin
zti)sssz:rlmlr]\tal.& idot futottak az F2-es A Csukovics-Gajdos
Nagyszeriien autézott még Homer "légidesszant”

Bubu, akit meglehet, egyszer a nézok
tettek vissza az utra, mégis a hatodik
legjobb volt az "A"-s autok k6zott. Az "N
csoportban viszont a 26-0s rajtszammal
indulé Csukovics-Gajdos-Mitsubishi trio
autozott meggyd6zéen, és féleg eredme-
nyesen, igy a vasarnapi rajtot Ok
varhattak a negyedik helyen.

A vasarnapi versenyt harom helyszinen
bonyolitottak és a Létértél ugyan meg-
szabadultak a versenyzok, azért a Kisl6-
tér még maradt, nehogy valaki is elfeled-
je, hogy éppen a veszprém ralin vesz
részt. A 15 kilométeres szentgali palyat
haromszor, valamint a 10 kilométeres
vegyes burkolatu - 7 km murva és 3 km
aszfalt - vigantpetendi szakaszt és a Kis-
|Gteret kétszer-kétszer kellett meguszni.

Veszprémi Barma-Vesapréming
Nyiregyhdzi Votan

Pl T6th Janos-Gergely Ferenc
ARAL Colonia Rallye Team

Konta Imre-Taborszky Altila
Aut Club

Dékdny Sandor-Banyai Gibor
Bertinus Rallye Team

Ranga L3s216-Blki Emd

MOL Railye Team
EEEC
|

Seeleczky Tamas-Penderik Laszid

Réti MikiGs-Mazes Zoltan
HA&T Raliye Team

Stoll SE

»»»»»»
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Mihalyi fotoé

Képek - széveg nélkal

Ranga autdja tovabbra is szinte
tokéletesen tzemelt, am ez kevés volt
az Udvisséghez, mert Janika szarnyas
Toyotaja is hozta a formajat. A Mol
csapatnak igy ismét csak a masodik hely
jutott, 1 perc 41 masodperces hatrany-
nyal. Majdnem ennyit vertek Rangaék a
szlovak parosra, hiszen Chovanecék
éppen 3 és fél percet kaptak az ifj Toth-
Gergely parostol.

Alegnagyobbat vasarmnap Erdiautézta. A
Mazda is megemberelte magat, gond
nélkil moOkoédott, igy az Erdi-Varga
kettds az el6z6 napi vesztett pozicio
ellenére, a magyar abszolut sorrend
harmadik helyén ért célba. Mégis a Toth-
Csoké-Audi harmas volt a nevetd
masodik, hiszen veszprémi 4. helyuk
ellenére Janika mogott, mint az
abszolut, mint pedig az "A" csoportban a
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Kihajolni veszelye 1%

Rally versenyek kapcsan sok sz6 esik a versenyzokrél, menedzsereikrol, esetleg a

csapat tobbi tagjarél, de viszonylag keveset, vagy egyaltalan nem hallunk a

sportbirékrél. Nélkiiliik, pedig versenyt sem lehetne megrendezni. Ok azok, akik

télen a hoesésben vacogva, nyaron a rekkené napsiitésben allnak a palya szélén, és
segitik a versenyzoket: elrajtoltatjdk dket, idejiiket mérik, vagy éppen
_meneﬂeveleiket kezelik, mikozben allandéan készen allnak arra, hogy akar sajat
testiépségiiket kockaztatva is segitsenek a bajbajutott versenyzdokon.

Bolgar Ivan imméron huszadik éve {izi a sportbiréi palyat. Tobbnyire gyorsasagi

vezetGbiroként lithatjuk 6t rally versenyeken, de ha felkérik szivesen segit
‘barmilyen tira, vagy szlalom verseny lebonyolitisiban is. Ot kértiik meg, hogy
meséljen nekiink a sportbiréi munkarél, ami akdrmennyire is komoly feladat,
‘gyakran eléfordulnak mulatsiagos esetek is.

Mikor és hogyan keriiltél kapcsolatba a sportbiréi szakmaval?

1971-ben uoy keriiltem a sport kozelébe, hogy az egyik bardtommal elkezdtiink rally
versenyezni. Ot évet toltéttem a rallyesportban mint versenyzG6. Az utolsé évben beke-
rilltem a vilogatottba, de végiil pénzhidny miatt abba kellett hagynom. Teljesen nem
tudtam elszakadni az autésporttél, 1976-ban bir6i vizsgat tettem, és az6ta dolgozom
mint sportbiro.

Mi fogott meg ebben a szakmaban?

Az a nagy sportbardti csapat, amelyik egy-egy versenyen egyiitt dolgozik, beleértve a
versenyzdket, a rendezdket, a sportbirdkat, €s még sorolhatnam. Ugy gondoltam, hogy

ennek a csapatnak nem csak versenyzdéi, hanem sportbiréi oldalon is érdekes €s

érdemes lehet a tagja lenni.

Mi a sportbirok feladata?

Legfontosabb feladatuk, hogy elsOsegitsék a verseny-
26k versenyzését. En nem csak sportbir6 vagyok,
hanem sportbirékat oktatok €s vizsgaztatok is. Az elsé
taldlkozasunkkor mindig el szoktam mondani nekik,
hogy mi vagyunk a versenyzékért és nem forditva.
Mennyire lehet megtanulni ezt a munkadt és mennyire
kell impovizdlni?

Amikor jelentkezik valaki sportbir6nak, akkor elGszor
is el kell végezni egy tanfolyamot, ahol megtanulja
azokat a szabdlyokat, amiket majd késébb alkalmaznia
kell, de barmennyire is megtanulja valaki az elméleti
alapokat, dllandéan képeznie kell magat. Minden €évben
toviabbképzésen vesziink részt, amikor pedig tobb
napos versenyen dolgozunk, az esti vacsoranal Kiérté-
keljiik a versenyt és a sajat munkdénkat is, hogy egymas
hibdjdbél, vagy éppen leleményességébdl tanulva
minél jobban felkésziiljiink a varatlan eseményekre.
Biztosan keriiltél mar te is varatlan helyzetbe.
Tobbszor is! Egyszer példaul rallye versenyt rajtoltat-
tam. Murvas palya volt, és az egyik versenyzé kereke
al6l egy di6 nagysagi k& orisi sebességgel kivagodott,
pontosan neki a bokdmnak. A fajdalomtol térdre estem,
majd miutdn elkezdtem a szamolast, mert az ut6lso tiz
masodpercben voltunk, térden allva elrajtoltattam a
versenyzOt. A kovetkezd autét ugyanigy rajtoltattam.
Ezutdn volt harom perc sziinet, mert harom versenyzo
kiesett, igy a mellettem dll6 ment6aut6 orvosa el tudta
latni a sebemet. Ez azért egy elég veszélyes szakma,
raaddsul az embert néha a sajat kollégai is fenyeget-
hetik... A Kisbér Rallye-n a hantai korgyorsasagi rajt
el6tti kanyajaban dlltam, hogy a rajtbirénak jelezni
tudjam, mikor nem jon autd, mikor rajtoltathatja a
kovetkezd versenyzét. Egy Lada pont ezt a kanyart
szamolta el, az aut6 eleje megakadt a domboldalban és

c2th

felborult. Egyensen oda gurult, ahol én alltam. A korii-
l6ttem 1évikkel hdtra szaltoval ugrottunk az erdébe.
Szerencsére az ijedségen kiviil senkinek sem esett
baja. Az autét talpra dllitottuk, és amikor sikeriilt
visszacsdbitani az elszaladt navigdtort, akkor dertilt ki,
hogy & is sportbiré tarsunk, csak amikor egyben van
az autojuk, navigalni szokott. Este el is mondtam neki,
hogy egy sportbiré akarja eliitni a sportbir6t, hat
milyen dolog ez?
A bukdsok nem mindig végzodnek ilyen komolyan?
Nem! Gydrott tortént, hogy egy, akkor még csehszlo-
vak paros elszdmolt egy kanyart, és 6ridsi fékezés €s
murva csattogds utdn beestek az drokba. Miutdn mind-
ez egy bukkané mogott tértént, nem lattunk semmit,
csak azt hallottuk, hogy csond van, ami nem szokott
6t jelenteni. A kornyéken 1€vG Gsszes sportbiro €s
néz6 odarohant, de amikor meglattuk az autét harsany
nevetésben tortiink ki. A versenyzknek semmi bajuk
sem volt, mindossze annyi, hogy akkor még nem volt
kotelez6 a tdzall6 ruha és mindketten rovidnadriagban
versenyeztek, az auté pedig egy fejmagasségig €r6
csaldnerdé kozepén landolt és nem mertek kiszallni.
Fadarabokkal gyorsan félrevertiik a csalant, vissza-
toltuk Gket az utra €s folytattak a versenyt.
Az a hir jarja rolad, hogy kivaloan beszélsz olaszul?
Sajnos nem beszélek olaszul, csak pér szot. A Buda-
pest Rallye-n rajtoltottam egy gyorsasdgi szakaszt.
Egy olasz pdros 4llt tiz masodperccel a rajt elott,
amikor észre vettem, hogy az aut6 ablaka le van
hiizva. Igy nem szabad elrajtoltatni a versenyzét. Az
1d6 rovidsége miatt nem volt lehetdség ra, hogy
kifaggassam, milyen nyelven ért, ezért odaléptem
hozz4, és elmondtam neki az altalam ismert egyetien
olasz mondatot, ami Ggy hangzik, hogy "E pericolso
sporgersi”. Ez a vonatok ablakdba van kiirva €s azt
jelenti, hogy "kihajolni veszélyes". Az olasz azonnal
vette a lapot és villimgyorsan felhizta az ablakot.
[gy még id6ben el tudott rajtoni.

Mihdlyi Csaba



sokkal versenyképesebb, talan megbiz-

hatobb is, és én mindenképpen ugy
gondolom, hogy gyari fejlesztéssel
maszek muahelyek nem tudjak felvenni a
versenyt, ezigaz minden autétipusra.

- Beszéljink egy kicsit Romaniarol.
Milyenek voltak az ellenfelek?

- 31 indulé volt, 9-en indultak a
kategdriankban. A legnagyobb ellenfél
Constantin Aur, a roman bajnok volt, egy
gyari géombdlyli Toyotaval. Volt egy
Joannides nevu angol piléta is a
mezdnyben, aki thaifdldi liszenccel
versenyzett, de sajnos a masodik
gyorson kiesett. Aurral versenyeztink jo
sokaig, de aztan lecsuszott az utrol és
feladni kényszertlt a versenyt.

- Nektek is volt kalandotok...

- Igen nekunk is volt egy kalandunk. Mi is
lecsusztunk az utrél, a nézdk segitettek
vissza minket, és igy tudtuk folytatni a
versenyt.

- Hogy tortent?

- Egy hosszu lejté utan volt egy enyhe
balos, aztan egy er6sebb jobbos kanyar.

-

ndi kategoria; licences kategoria.
Nevezési dij: 1500 Ft/nevezd

Verseny: 09.15-én 10.00 oratol

1. "EZERJO" KUPA

Rally sprint amatoroknek és profiknak 1996. szeptember 15.
Palya: 1800 m-es beton+aszfalt a volt Méri laktanya tertletén. A tavot
haromszor kell teljesiteni, a két legjobb kor értékelve!

Kategoériak: N1 (1000 cm™ig); N2 (1000-1300 cm™ig); N3 (1300 cm’) felett; H1
(1300 cm™ig); H2 (1300 cm’ felett); rendszam nélkdli és egyéb specialis autok;

Dijazas: kategoria 1-3 hely serleg + oklevél
abszolut 1-3 hely serleg + oklevél
Edzés: 09.14-én 15.00 oratdl - 19.00 oraig

Dijkioszto a versenyt kdvetd 1 oran belul.

HOVITITETIT]

Megcsuszott az auto, és kb. 20-30
km/h-s sebességgel becsusztunk
egy arokba, ami egy Kkicsit
mélyebb volt, 2-2.5 m. A nézdk
segitségével innen kerultink ujra
eld.

- ld6ben ez, hogy nézettki?

- Valamivel 4 perc f6l6tt vezettlink,
3 perc 48 masodpercet idéztlnk
ebben az arokban, tehat maradt
még 30 masodperc elényink. Ezt
0t gyorsasagi utan 1 perc 6
masodpercre noveltik, amikor
Aur kiesett a versenybdl.

- Az az érzésem, van valami, amit
feltétlendl elakarsz mondani.

- lgen. Egy ilyen masfél éves
kudarcos idészak utan borzasz-
téan jol esik nekem, hogy a Mol Rt.
és a szurkoldink is biznak
bennlnk, és tamogatnak minket,
mert hat valahol értik is autozunk,
€s nagyon jol esik, hogy hisznek
benne, hogy nem felejtettink el
teljesen autot vezetni.

Mihalyi Csaba

Informacio: Todori rallye foté Moér, Szent Istvan tér 7. Tel.: (22) 407-032
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A MAGYAR BAUNOKSAG ALLASA

|, osztaly, ot verseny utan

1. ifj.Toth-Gergely

2. Toth(Gili)-Csokd

3. Erdi-Varga

4. Szeleczky-Penderik

5. Ranga-Buki
KissF-Kiss

7. Bathg-Kosztolanyi

8. Vizin-Gonczi

9. Ferjancz-Toth

10.Dr.Konta-Taborszky

11.0roszlan-Oroszlan

12.Gerencsér-Garamv.
Keszler-Hering

14.Vojcsik-Kovacs

15.Horner-Kerék

16.Hubert-Mészéros
Veszprémi-V.né

18.Butor-Toth

19.Abraham-Mike
KissL-Bedd
Takacsy-Simon
Turi-Toth
Csukovics-Gajdos

Aral-Colonia
Leier-Marton
Total-Erdi Team
HT Rallyesport
MOL

AMC Rallye
Motorsport ECS
Kopcsoker-Viziigy
Vaci Autd SE
Aut6Ag6

Rawex SC
Pasz-Ger SC
Stoll SE
VojcsikRally SE
0SC Autosport
Hubert MSE
Nyiregyhazi V.SE
Gaal Motorsport
Szerpen Team
HungarolLada
Motoros RC
Koké Rally Team
Laczk6 Mitsu SE
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1. Szeleczky-Penderik HT Rallyesport 8 201520 63
2. KissF-Kiss AMC Rallye 1215- 2012 59
3. Bath6-Kosztolanyi  Motorsport ECS - 2015 12 - 47
4. Konta-Taborszky  AutbAgoRallye 15- - 1015 40
Vizin-Gonczi Kopcsoker-Vizigy 201010 - - 40
6. Oroszlan-Oroszlan  Rawex SC 8 1212- 6 38
7. Gerencsér-Garamv. Pasz-Ger SC 10 - 4 4 18
Csukovics-Gajdos  Laczko M. ASC s =38 10 18
9. Rado-Bereczky Rado Rallye Team - 6 8 - - 14
10.Bodnar-Lehocz g g N Sy
11.Havasi-Tabori H&TRallyTeam - - - - 8 8
12.Vargha-Szabados TamaxRallyeSE 2 - 2 3 - 7
Véarkonyi-Ferenczy  Ritmus ASE - 4= =3
14.Hubert-Mészdros  Hubert MSE B = ad - H
Koch-Hoffer Her-Ko ASE =23 12 6
Kos-Kuhar Servico RallyeT. - - - =179
17.Abrahdm-Mike Szerpen Team R 4
Kapitany-Kapitany - - 4 4
19.Nagy-Bir6 | o = g
Haldsz-Voros - TN 3
Mraz-Majoros Mraz Rally Team = e S5l 3
22 Martin-Takacs Stoll SE 1 - - 1
Ollé-Lukacs Ollé Rallye Team 71 1
Champion-Arbau Rally ~ Esztergom  03. 30-31.
MOL-Salgé Rally Salgétarjan  04. 19-20.
Kosice Rallye Kassa 05. 16-17.
HB. Kisbér Rally Kisbér 06. 15-16.
IIl. Veszprém Rally Veszprém 07. 05-07.
Budapest Rally Budapest ELMARADT
Miskolc Rally Miskolc 08. 30-31.
Mecsek Rally Pécs 10. L 1-13.




Rallyvilag

FERJANCE ES FEL EVSZAZAD

emlékeztetnek a 92-es Akropolisz
Rallyra, ahol a Toyota gyari csapata, két
autojat veszitette el baleset miatt
ugyanazon a gyorsasagin. Asors ezuttal
a Grifone csapatot sulytotta, elébb
Dallavilla ugrasztotta arokba Celicajat,
majd szinte ezzel egyidében Tabaton is
lecsuszott az utrol.

Cunico tehat megint magara maradt az
élen. Egyetlen "lld6z6je" Bertone volt,
aki miatt azért olyan nagyon nem kellett
aggodnia, hiszen az EB pontverse-
nyének vezetdje tdbb, mint hat perccel
lemaradva végzett a masodik helyen.
Renaultéknal végre ugy tint kezdenek
O0sszejonni a dolgok, bar Longhi
autéjaban két verseny alatt, immaron
masodszor allt meg a valté, raadasul
ezuttal mindjart az elsdé gyorson, de
Andreucci és Oldrati az F2-es értékelés
élén végeztek, abszolutban pedig a
negyedik és hatodik helyet szerezték
meg.

Az északi versenyek utan a mezony
délre a csizma sarkara koOltozott a
Salento Rallyra, ami “csak" 5-0s
szorzoju EB futam volt. Dallavilla
megelégelni latszott masodhegedis
szerepét, és alapossan bedurrantotta
Celicajat. Cunico nem gy6zte kapkodni
a fejét, és kétségbeesetten probalt
mindent megtenni, hogy legalabb lépést
tudjon tartani korabbi tGldézéjével, akire
most az ulddzoétt szerep jutott. A nagy
rohanasnak véglil az lett az eredménye,
hogy Cunico Fordja kificamitotta bal
hatsé kerekét egy (tul) gyors forduld
soran, ami a verseny végét jelentette a
bajnok szamara. Most tehat Dallavilla
kostolhatott bele, milyen is egyedull az
élen maradni.

A Megan Maxik hazi versenybdl Longhi
kerult ki gydztesen, valtdja érdekes
maodon végig birta a versenyt, igy meg
sem allt az abszolut masodik helyig.
Andreucci viszont Cunicohoz hasonléan
elméretezett egy fordulét, ami rabul
ejtette Megan-jat.

A bajnoksag allasa négy fordulé utan
1. Cunico - Ford 45 pont
2. Dallavilla - Toyota 35 pont
3. Andreucci - Renault 27,5 pont
4. Luise - Toyota 27 pont
Longhi - Renault 27 pont
Az F2-es bajnoksag allasa négy fordulé utan
: 1. Andreucci - 45 pont
2. Oldrati - 42,75 pont
3. Longhi - 35 pont
Gaetti - 35 pont
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Amikor Réz Gabor
a Duna TV
sportszerkeszioje
taldlkdra hivia
Ferjdncz Attildt,

az abban a hitben
ment a randeviira,
hogy hivatalos dolgokat vitatnak meg.
Szemtaniik dallitdsa szerint azonban,
az orokos bajnok olyan képet vagott,
mintha szdrnyai nottek volna a
Fordjanak. A kozeli vendégloben
ugyanis sziiletésnapi meglepetés
vdrta a mit sem sejto iinnepeltet. A
letiint korok proletar
konspirdcicjdnak modszereivel, teljes
titokban szervezett osszejovetelre,
mindazok hivatalosak voltak, akik
kozel allnak vagy dlltak Ferjanczhoz.
Csalddtagok, bardtok, sporttdrsak és
persze “sportélettdarsak”, miszerint
navigdtorok iinnepelték azt a julius
12-én otven esztendds sportembert,
akinek neve az elmiilt fél évszazad
alatt, szinonimdjdva valt a magyar
rallynak.

Varga Zoltdn képei a konspirdacio
kovetkezményeit villantja fel.
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Mindazok, akik
késobb felfaltak Ferdi autojat

Léhi mester

gyertyat
cserél

Az Unnepelt
elfogyasztott
navigatorai -
Tandari,
Iriczfalvy,
Zsemberi -
kérében



CETVALLET

Rally olasz modra

Aligha letezik meg egy hely a vilagon,
ahol a rally versenyzées olyan nepszeru
lenne, mint Olaszorszagban. A rally
baratok kore errefele nem csak verse-
nyezni vagyo fiatalokbol all, hanem, ki
tudjia miert a szponzorok szamara is
kitino lehetoseg termekeik nepszeru-
sitesere.

Ahol pedig versenyezo és penz is van, ott
lehet versenyeket is rendezni. A nagy
érdeklodesre valo tekintettel Olaszor-
szagban evente tébb, mint szaz rally
versenyt rendeznek, és nyolc kulonbozo
bajnoksagot irnak ki.

A rally versenyzes csucsa az abszolut
bajnoksag (Campianato Assoluto Rally),
amit tobbnyire aszfaltos palyakon
bonyolitanak, ezert gyakran aszfalt
bajnoksagkéent is emlegetik. A
versenysorozat szinvonalara jellemzo,
hogy a kilenc fordulobol az egyik egyben
VB futam is (San Remo Rally), tovabbi
héet eroproba pedig kulonb6zo szorzoju
EB futam. Ennek ellenere kulfoldi
versenyzok nem nagyon mereszkednek
az olasz oroszlanok vadaszteruletere.

A laza talaju palyak kedveloi a murvas
bajnoksagban (Trofeo Tradizione Terra =

hagyomanyos fold bajnoksag) talalhat-
nak otthonra. Bar az abszolut es a murva
bajnoksagban is kulon ertekelik az F2-es

autokat, de a kategoria rendkivdli
népszerusege miatt kulon bajnoksagot
(Campionato 2 Litri) is rendeznek
szamunkra. Az esélyek kiegyenlitese
erdekéeben innen azonban kitiltottak a kit-
carokat.

A masodik vonal bajnoksagat terdleti
rendszerben bonyolitiak. Olaszorszagot
Ot zonara osztottak, eés mind az 6t zona-
ban kudlon bajnoksagot rendeznek. A
mezonyben gyakran elofordulnak a
legfrissebb Toyotak es kit-car is, a
versenyzok kozul pedig a harmadik zona
éllovasai, Errani, De Cecco és Zenere a
magyar palyakon is ismertek.

A harmadik vonal szamara rallysprint
versenyeket rendeznek, amelyek ugyan
nemszamitanak bele semmilyen
bajnoksagban, de kivalo lehetéseget
biztositanak mindenki szamara, hogy
kiprobalhassa kepesséegeit.
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Abszolut rally

Az abszolut bajnoksag felallasa a 95-
0s szezonhoz képest egy Kkicsit
megvaltozott. Az éllovasok kozul
tobben is VB-re emigraltak. Piero
Liatti a Subaru gyari csapatahoz
igazolt, Gibo Pianezzola pedig a
Grifone Junior Team tagjaként
hirdetett teljes VB programot. Masok
mindent egy lapra feltéve, teljes olasz
bajnoki szereplésiket feladtak egy-
két VB szereplésért. Igy tett Andrea
Navarra és Angelo Medeghini is, akik
mindketten Subaruval prébalnak
szerencsét a vilag szeme el6tt.

A sok tavozo ellenére taljanféldon is
béven maradt érdekesség. A Jolly
Club tavalyi felemas szezonja utan
ugy dontott, hogy csak a bajnoki cim
védGjét a bajnoksag abszolut
favoritianak szamité Gianfranco
Cunico-t inditja a Martini festésu Ford
Escorttal. '

A Grifone csapat tavalyi felfedezettje,
Andrea Dallavilla mellett, a 95-0s
Cinquecento kupa gydztesét Matteo
Luise-t kuldte csatasorba egy-egy
Toyota Celica-val.

A legizgalmasabb csapatot a Renault
hirdette, akik a Peugeot-tol elcsa-
bitottak Italia legjobb F2-es verseny-
z0jének tartott Paolo Andreucci-t,
tarsanak pedig a kétszeres olasz
bajnok Piero Longhi-t szerzédtették,
de terveik kozo6tt szerepelt tovabbi ket
autod szerepeltetése is.

A neveto harmadik

A szezon marcius elején, a Ciocco
(csokko) Rallyval kezdddott. A korai
kezdés Kkicsit megtréfalta az
esélyesek technikajat, hiszen Cunico
és Dallavilla is mUszaki hiba miatt
kényszerult ido elbtti tavozasra. A
gyozelem igy az Alessandrini Team
Subaru-jat hajté Andrea Navarra
Olébe hullott, aki egyébként csak VB
szereplése elotti bemelegitésnek
szanta a versenyt. A masodik,
harmadik helyet pedig a Megan
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Maxira varo0 Andreucci és Longhi
szerezték meg, egy-egy tavalyrdl
megmaradt Clio Maxival.

Ellenfelek nelkiil

A masodik forduloét Eurdopa egyik
legpatinasabb nevl versenyén, a Mille
Miglia (mille mijja = ezer mérfold) rallyn
bonyolitottak, ami egyben 10-es
szorzoju europabajnoki futam is volt.
Cunico-t 0ld6z6i hamar magara
hagytak. Navarra, el6z6 futamon aratott
gy6zelmeén felbuzdulva, porig rombolta
Subarujat. Dallavilla is rafazott a
kockaztatasra, amikor egy kaland soran
négy és fél percet veszitett, és esett
vissza a hetedik helyre. Innen tornazta
fel magat a magabiztos gy6zelmet aratd
Cunico mogeé, a dobogé masodik fokara.
A Renault csapathoz erre a versenyre
érkeztek meg a varva vart Megan Maxik,
azokbol is mindjart harom. Az uj technika
azonban nem sok szerencsét hozott,
hiszen mind harom auté muiszaki hiba
miatt esett ki.

A bajnoksag a tavaszi szezon
legkiemelkedGbb eredményével, a
Piancavallo Rallyval folytatodott, ami
20-as szorzoju EB futam is volt egyben,
de ami még ennél is fontosabb az olasz
bajnoksagban is kiemelten 1,25-6s
szorzoval szerepelt (a tdbbi verseny 1-
szeres szorzoju, kiveve a San Remo
Rallyt, ami 1,5-6s). A rangos
eseményhez méltban a mezény is
kibovult, bar (téképes autoval ezuttal
sem merészkedett kulféldi versenyzé
olaszhonba.

Az europabajnoki cim véddje Enrico
Bertone Fordjaval, mig a keétszeres
europabajnok Fabrizio Tabaton sajat
csapatanak a Grifone Team-nek egy
Toyotajaval szallt ringbe. Cunico,
Dallavilla és Tabaton késhegyre mené
kiizdelmére jellemzd, hogy az elsé 12
gyorsasagin (testvériesen megosztva)
mindharman 4-4 gy6zelmet arattak.

A 13. palyan tortéentek Kkisértetiesen




olllzes Lancia?

Elég ritka, hogy valaki szezon kézben
valtson autét, a Ranga-Biiki kettos
mégis masfél éves munka és hat
kudarcos verseny utan, a szezon
kbézepén dontétt ugy, hogy hatat fordit
a Ford Escort Cosworth-nak, és egy
Subaru Imprezara nyergel at. Az
eredmény: harom futam, egy elsé és
két masodik hely.

- Amikor felmerdlt az auto valtas
gondolata, mindenféleképpen tipust
akartatok valtani, vagy gondoltatok arra
Is, hogy masik csapattol, masik autot
béereltek, de maradtatok a Ford mellett,
hiszen ebbe a tipusba mar beledltetek
masfél evet.

- Els6ésorban autét akartunk valtani, és
nem tipust, azonban a Mol Rt.-vel ugy
dontottink, hogy mivel altalaban vegyes
talajon rendezik a magyar versenyeket,
ezért a Ford, a hosszu atépithetésége
miatt nem alkalmas. Ekkor gondoltuk ugy,
hogy mashol, mas tipusokban is korul kell
nézni. Igy keriit a képbe Trebitsch
Sandor, aki két évvel ezelétt Liatti
menedzsere volt, és tulajdonképpen 6
segitett nekunk eljutni a Cilti (szilti) Sport-

LSy Bayspuar

hoz és Paul Berard urhoz, akik
szervizelik ezt a Subaru Impreza-t.

- Honnan szarmazik az auto?

- Jelenleg is Prodrive tulajdon, a Cilti
Sport-nal kdlcsdn bérletben van, de
minden komolyabb felllvizsgalat a
Prodrive-nal térténik.

- A Forddal a muszaki hibaktol
eltekintve elégedett voltal, vagy maga
az auto sem tetszett?

- A Ford 6nmagaban biztosan egy
nagyon jo auté, azonban nekink nem
volt szerencsénk egymassal. Valdja-
ban nem mondhattam azt, hogy az
autom lassu, de ugy éreztem, hogy
nem volt versenyképes. Négy-ot
gyorsasaginként muszaki
problémai voltak, ettél Uzem-
bizonytalanna valt, és talan én s
elvesztettem a hitemet, ugyhogy
mindenféleképpen szlikség volt
erre a valtasra.

- Mi okozhatta ezt a pech szériat,
nem volt az auto megfeleléen
felkészitve, vagy egyszerien
csak nem volt szerencsétek?

- En azt hiszem, hogy ilyen
hosszu tavon mar tulzas lenne
balszerencsérdl beszélni. Valo-
szindleg szerencsétlenség is
volt, azonban ugy gondolom,
hogy az a csapat, amelyik
felkészitette az autét, ebben a
tipusban megfizette a tanulo-
pénzt, annak ellenére, hogy
eldtte négy évig a Lanciaval
tokéletesen dolgoztak, és hat
igazabol ez a k6zb6s hazassag
nem volt megfeleld.

- A Subaru Imprezad miben
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kulonbozik a vb-n futo autoktol?

- Amit én tudok, abban kulonbo6zik, hogy
nincs benne az elektronikus elsé
differencialmi, és a kormanyra szerelt
elektronikus sebességvalto, kulénben ez
egy 96-os fejlesztési auto.

- Mennyire sikerult kiautoznod?

- Még igazan azt sem tudom megmon-
dani, hogy hol vannak az auté hatarai.
Nem torekszem arra, hogy egy-két
verseny alatt megprobaljak az auté és az
én hataromra eljutni. Egy ilyen kudarcos
idészak utan elsésorban be kell érni a
célba, nem volna baj, ha minél jobb
helyen, de elsésorban szeretnénk belakni
az autot.

- Mik az elsé benyomasaid?

- Azt tudom mondani, hogy negativ
értelemben még nem ért semmilyen
csaldodas, csupa pozitiv élményeim
voltak, Azt hiszem hogyha ezzel az
autoval hosszu tavon tudunk verse-
nyezni, akkor nagyon j0 eredményeket
lehet vele elérni.

- Azt nyilatkoztad, hogy nagyon hasolit a
Lanciahoz.

- Igy van. Szerintem ez az auté egy
tovabbfejlesztett Lancia, hasonlé
viselkedési paraméterekkel. Ugy érzem,
hozzam nagyon kozel all.

- Nevezhetjuk Evo IV-es Lancianak is?

- Ez azért egy Subaru Impreza, mert
minden mas benne, de viselkedési
jegyeiben hordozza magaban a Lancia
mozgasat.

- Van-e olyan dolog, ami a Fordban
jobban tetszett?

- ...talan a hatsé szarny. Azt hiszem for-
mara a Ford egy nagyon szép kecses au-
t6, de a Subaru sokkal "versenyautobb”,
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Fabrizio Tabaton nem is olyan régen a
Rally Eurépa Bajnoksag meghatarozo
résztvevije volt, az utébbi idében
pedig azzal valt hiressé, hogy Genova
cimerallatarol, a griffmadarrdl elke-
resztelt csapataval, szinte az egész
vilagot, beleértve az ifj. Toth-Gergely
parost is, ellatjia Toyota verseny-
autokkal.

- Magyarorszagon az kézismert
Onrél, hogy kétszeres Eurépa Baj-
nok és tobbszorés EB helyezett, de
keveset tudunk palyafutasa kezde-
térél. Mikor és hogyan kerilt kap-
csolatba arallyval?

- A papam rally versenyzd volt, én
pedig kis korom 6ta kdvettem 6t. Végul
teljesen beleszerettem ebbe a sportba.
Az els6 versenyemen 19 éves korom-
ban vettem részt.

- On hosszu idén keresztiil megha-
tarozo egyénisége volt az Europa
Bajnoksagnak, szamos versenyt
vivott Ferjancz Attilaval.

- Néhanyatigen.

- Hogyan emlékszik vissza erre az
idészakra?

- Mindenféleképpen nagyon szép
emlékekkel rendelkezem errdl az
idoszakrél, mert sokkal fiatalabb
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voltam. Ferjanczrol azt tudom
mondani, hogy mar akkor sem volt
karcsu, de igazabol egy Kkicsit
jobban ment, mint most.

- Nehéz ellenfél volt?

- Mindig jobb autéval versenyez-
tem, mint 6. Ha O&szinte akarok
lenni, akkor nem volt olyan nehéz.

- Az Eurdépa Bajnoksag szinvo-
nala az utobbi idében alaposan
visszaesett.

- Igen, nagyon.

- Miben latja ennek az okat?

- A gyarak részérdl nincs mar
érdeklédés iranta. lgazabol az
Eurépa Bajnoksag csak nagyon
kicsivel kerll kevesebbe, mint a
Vilagbajnoksag, igy akinek pénze
van, az inkabb a VB-n versenyez,
vagy kalénb6zé nemzeti bajnok-
sagokat részesit elényben.

- Mikor kertilt a Grifone név el6-
szor versenyautora?

- Majdnem o6tven éve. Egészen
pontosan jovére tinnepeljik fennal-
lasunk o6tvenedik évforduldjat. A
csapatot a papam alapitotta, akkor
még csak egy baratokbdl allo kis
tarsasag volt.

- Milyen bajnoksagokban és kik
versenyeznek Grifone autoval?
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- Az Olasz Bajnoksagban Andrea
Dallavilla és Matteo Luise, aki a Fiat
Cinquecento bajnoksagot nyerte
meg tavaly. A Vilagbajnoksagon Rui
Madeira és Gibo Pianezola. Az
Akropolisz Rallyn Thomas Radstrom
is velink versenyzett, és talan a San
Remo Rallyn is rajthoz fog allni.
Valamint Pierre Cesar Baroni fog
néhany versenyt vivni ebben az
évben. Es aztan van még sok-sok
kliens, akik egyéb versenyeken
vesznek részt.

- Hany autdja van a csapatnak?

- Ot ST 205-6siink van, ami a GT-
Four, és ketté ST 185-0s, a kicsi.

- Milyen felszereléssel kisérik a
versenyautokat?

- Osszesen tiz furgonunk van, aztan
vannak még kulénb6z6 gyors
szervizkocsik. Azt lehet mondani,
hogy az allando csapat kb. 40
szerelébdl all. Ezen a hétvégén
példaul nem csak Magyarorszagon
szerepelink, hanem Argentinaban
és az Azori Szigeteken is. Osszesen
tehat 6t autonk fut.

- A versenyek ké6zott hogyan
készitik fel az autokat?

- Rendszerint versenyek utan
szétszereljuk Oket a legaprobb



Rally olasz médra

LSy Bannysenar

Nezo szemmel

Olaszorszigban a rallyval kapesolatban minden Kicsit mas mint
nalunk Nimes ez masként a futamok lebompolitdsdval sem. A
versemyek divalaban pentek este 7-8 KGZFY kezdodnek és kora
reqqelly rart az elsé szakasz . amiv eqy Kis pikent Kover. és vagy
dlurdan 4 Koril kezdodik a misodik Szakasz és este bizig tart,
vagy az eS80 Szakasznoz hasonloan Késovb kezdbdik és vasdrmap
hgnalban van a befuto

A gyorsasdgik csoportokra vamak 0sztva. A versemyzoknek eqy
suysza 2.4 pilyit Kell Lejesiten; amiv eqy Kotelezs helyen
(d@ltaldban nagyobl parkoloban) Kijelolt szervizpont és
gyijtodllomds Kovet

Bdr a pilydk Ké-szer-hdromszor iSmérioanek. mégis érdemes
KOVEENI a mezomy?. 0leg a gyij¥odllomasok idgje alatt lehet drémi
masik gyorsasdgira. fia valaki hgyesen Szervez , naponta akar
narszor 18 latharja kedvencert _

Idegeneknek a Fdjékozodds nem olyan egyszeri. leqaldbbis a Lana
Rallyn nem volt az . # Biella kirmyéki hegyek nagyon Sirin
laKorvak. eZert csak az igen nagy IEpréki Ferképek haszndiharok
Szerencsére a Tutto Rally elég részletes leirdst Kozl a
versemyekral, térképpel és pontos idotervvel

A dolog eqyetlen buktatiia hogy a legjobb Férképek is csak a
varoskozpontokar Jelolik. igy elofordnihar. hogy ha a Férkép szermt
KEr Jalu 4 km-re van eqymdsrol. az a valosdqban Felesen GSszer
Rdadisul a viros-, vagy Jalurészeknek Kiilon neveik vamak. amiker
a Férkép nem jelbl. és amivol az embernek dilandban az az érzse,
nogy eltéveds.

f1a viS8Zont az erapok #¥vonaldy Koveriik akkor a Kritikus
KeresZrezodésekben pici At baigaZito myllakat raldinatunk. New dré
azrv ezekkel 18 vigyazn, mert Olaszorszigban a Kerékpar
versemyex 18 Igen nepszeriiek. és ezek Arvonaldy 18 hasonlo
myliacskakkal jelolik. Lleg tehdt eqy apro [igyelmetlenséy, és mdns
Ker Kerékkel Kevesebb versemyydrgamyok A¥vonaldn Faldihatimk
magnnkar

f1a az embeKelréved mpmgodtan érdekloaner a helybéliektol, mert még
a legmarconabb Kiilsegiiek 1s szivesen segivenek és ha Fil bompolult
valamit elmagyard 21, akkor akdr oda 1S vezernek a Helyszinre

AZ 0lasz SzuKolok eqyébként pont olyanok. mint a magyar
rarsaik: élnek-halnak a rally-ért és wgyamiqy Szenzicios
rangulator Fudnak Feremten a Kkamyarokban. A2 erdoben-taporozis
errefelé nem divar. eqyrésziol azrt, mert este zgjiik a versemyek
Hnagy 1észe. masrésziol pedyy dilandban rokamn Kell a mezony wtdan
NS 100 Fdbortiizer rakni.
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VIDEOSOK!

Kuldjetek el a szerkesztGségbe a

é& LEGSZEBB

é LEGKOMIKUSABB

& IS AZ OSSZES BUKAST

tartalmazo felvételeteket.

Az anyagbol 0sszevagva egy
szorakoztato, népszerusité 6sszeallitas
készul. Az alkotok neve (feltéve hogy
nem titkos) a boritéra kerul, és kap

a kész kazettabdl egy tiszteletpéldanyt

FIGYELEM!

Elado egy Lada 2105 A/5 versenyauto, rajtkész allapotban,sok tarta-
lek alkatrésszel. Erd.: Vajland Gyula 06 (54) 451-572; 06 (60) 359-041

Eladé 2 db Sparco ilés. Erd.: Rektenwald (28) 310-895

Lada Niva tereprally autd, gépkonyvvel, rajtkész allapotban, és
potalkatrészekkel elado.
Tel.: 276-2568; (20) 266-947 Szécsi Zsolt

Elado vagy bérelheté 2 db hasznalt homolég Overall.
Tel.: 06 (30) 457-390

Elado ujszeru allapotban Iévé Sparco tizallé alsé ruhazat kpl. + egy
41-es cipl. Tel.: 260-2073

Elado egy Lada 2105,

"A" csoportos versenyauto

+ eqy edzbautd

+ 50 db szerelt kerék

+sok alkatresz.

Erd.: Tel.: 06 (30) 506-714
06 (27) 360-224

Elado egy Mazda 323 1,6,

16 V turbo, 4WD,

Groupe “N* versenyautd. 180 LE

sok tartalek alkatresszel, gumival.

Rally crossra, rallyra vagy

tréningautonak kivalo.

Az arabol meg egy Ladat sem tudsz venni!
Erd.: Nagy Zoltan 06 (20) 417-134




alkatrészeikre, amit szikséges, azt
kicsereljik, aztan ujra 6sszerakjuk.

- A Grifone név éveken keresztiil
osszeforrott a Lanciaval, amikor
valtani kellett, miért dontottek a
Toyota mellett?

- A Toyota volt az egyetlen gyar,
amelyik a legmagasabb szint(
felszerelét tudta neklnk biztositani,
amit kizarélag mi kaphattunk meg.

- Amig a Toyota gyar szerepelt a
VB-n, addig Ondk is megkaptak a
legfrissebb fejlesztést, vagy ez
csak a gyari versenyzok privilégi-
uma volt?

- A kezdetektdl fogva megkaptunk
mindent.

- Jelenleg folyik-e a fejlesztés a
Toyota gyarban?

- lgen. A GT-Four-on folytatjak a
fejlesztést, és a World Rally Car-on
dolgoznak nagyon, ami a Corolla
alapjaira fog tamaszkodni. AVB-re is
ezzel fognak visszatérni, de a
nemzeti bajnoksagokban tovabbra is
a GT-Four-t fogjak hasznalni.

- Miben kilénbézik a GT-Four a
goémbélyd Celica-tol?

- F6képpen a motorban van kulénb-
séqg, a GT-Four-t egy picivel nehe-
zebb vezetni, egy kicsit bonyo-
lultabbak a mechanikai részei, a
felflggesztése borzasztéan kompli-
kalt, és sokkal tdbb elektronikai
dolog van benne, mint a gdmbdly(
Celica-ban.

- lgaz az, hogy a GT-Four-ba a
gombolyu Celica futomivét épi-
tették vissza?

- Ami a murvat illeti igen. Az
Akropolisz Rallyn Pianezola és
Madeira is az Uj Superstrat futé-
muvet hasznaltak.

- Onnek igen jo ralatasa van szinte
az egész vilag rally mezényére.
Janika tudasat hova helyezné?

- Nagyon nehéz ezt megmondani,
egészen addig, ameddig Janika Ki
nem teszi a labat Magyarorszagon
kivulre. Nincs igazan 0sszeha-
sonlitasi alapom, ezért mondom,
mindig, hogy el6ébb, vagy utébb, sét
minél hamarabb ki kéne |épnie a
magyar hatarokon tulra is. Biztos
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vagyok benne, hogy ott is nagyon
gyors tudna lenni, de ameddig
valdjaban meg nem tudja mutatni
magat, addig nem lehet tudni.

- On.még most is elég gyakran
feltinik rally versenyeken, mint
pilota.

-O csak egyszer egy évben.

- Ez azt jelenti, hogy nem tud
elszakadni a versenyzéstél, vagy
sajat maga szeretne meggy6zodni
a csapata mikodésérol?

- Valéban nem tudok elszakadni, ez
egy betegség. Mielétt barki mas
menne az autoéval, kiprobalom dket,
természetesen nem csak azt nézem
meg, hogy beindulnak-e, hanem
tesztelem is 6ket, de mondjuk az is
igaz, hogy az a tény, hogy néhany-
szor versenyzek, megadja nekem
azt a lehet6séget, hogy ne szakadjak
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el tulsagosan a valésagtol.

- Mi jelent az On szaméara nagyobb
kihivast, egy versenyauto, vagy a
Grifone Team vezetése?

- Sokkal kbnnyebb egy versenyautot
vezetni, mint egy egész csapatot,
foképpen sokkal szorakoztatobb.

- Mikor lathatjuk legkézelebb
versenyautoban?

- Nem tudom mindig a legutolsd
pillanatban szoktam eldonteni, hogy
melyik versenyen indulok. Ez pont
olyan, mint egy kabitdészer, amikor
mar latom, hogy er6sdédnek a
tinetek, hogy nem birom versenyzeés
nélkul, akkor Gl6k autéba.

Készénet Dolejsi Beanak a
tolmacsolasért
Mihalyi Csaba
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RALLY VILAGBAJNOK AUTOTIPUSOK 7. [1982]

Osszeallitotta: Csiiri Gabor

UPEL ASGONA RALLY

Az Opel Eurdpa egyik legismertebb, vezeté autdogyara. Risselheimben mindig létezett kuldn sportszakosztaly, ahol
szorgalmasan furtak, faragtak, tuningoltak. Volt is mit bltykdlni, hiszen a kinalatban mindig akadtak sportos, j6 erés
modellek. llyen volt példaul az Opel Ascona csucsmodellje, a GTS, vagy az SR. Ennek tovabbjavitott, tuningolt
valtozata volt a legjobb, de sok borsot tort a kortars favoritok orra ala, tehat a legjobbak kézé tartozott.

Némileg a szerencsés véletlennek, na meg Walther Rohrl kivételes tudasanak kdszénheté, hogy az Opel Ascona révén
az Opel is a rally-vilagbajnokok szik elitjebe tartozik. Walther Réhrl 1982. januarjaban a Monte Carlo Rallye-t Opel
Ascona 400-assal nyerte, s ezutan abban az évben a mar-mar bigottan hagyomanyos épitésu, a turbokorszak hajnalan
meég mindig sima befecskendezss, de ennek ellenére GtGképes rallyautoval egyeni vilagbajnoki cimet szerzett.

Erdeklédéssel olvastuk az 1996. mdjus 17.-18-dn lezajlott XXII. Rally VSZ
autoversenvhez fiizor véleményeiket, megfigyeléseiket és élményeiket, melye-
ket az RS Rally Sport folyéirat 6. szamaban kozoltek. Koszonjiik, hogy eziiton is
propagaltak versenyiinket Magyarorszdgon és ezzel tamogattdk igyvekeze-
tiinket a két orszdg osszebardtkozdsdaban e téren is.

A cikk reljes mértékben arrdl taniiskodik, hogy a rally sport problémdit kitiiné-
en értik, ezért is szereménk megmagyardzni, illetve pontositani néhdny
megfigyelésiiket, amelyek nézetiink szerint az emlitett cikkben nem voltak
pontosak. Versenyiink nagyrészt erdos kornyezetben, célhatdrozott utakon
zajlort, ahol intenziv fakitermelés folyik. Lehetséges, hogy a cikk szerkesztdje
2-3 nappal a verseny eléit tekintette meg a pdlydt. Abban az idében tobb helyen
lathatort kivagott fakat, elkészitve a szdllitashoz. Egyiitt a sportfeliigyeldkkel
12 dradval a verseny kezdete elott (mdjus 16-dn este) végig jartuk a palydt és
felelosségreljesen kijelenthetem, hogy a kivdagon fdk a pdlya kozelében nem
voltak. E dolog biztonsdgi oldaldr Csizmadia iir - sportfeliigyeld tartotta szem-
mel, aki a Jeliigyelok tandcskozdsdn 1996. mdjus 16-dn megdllapitotta, hogy a
fakat a szervezok eltavolitottak.

A cikkben nem pontosan emlitik, hogy vendégszeretetiink csak a versenyzoket
érintette és a nézoket nem, mivel hogy nem engedtiik be a magyar autokat a
gyorsasdgi probdkhoz. Mint a verseny igazgatdja irdsbelileg betiltottam
minden autonak (6 megjelolt auton kiviil) a belépést a gvorsasdgi probdkra a
verseny biztonsdgos lefolydsa érdekében. A rally verseny a nézék szamdra van
rendezve. De véleményiink szerint a biztonsdg a legfontosabb, ezért voltam
kénytelen ilyen nem népszerii rendeletet kiadni. E rendelet minden autéra
vonatkozott, tekintet nélkiil az dllami rendszdmra. Arrdl, hogy e rendelet helyes
volt, taniiskodnak versenyiink gyoztesének Toth iurnak szavai, aki
megdllapitotta, hogy életében még nem versenyzett ugy, hogy minden percnyi
pontossdgra egyezeit volna az idé programmal. llyen helyzetet csak iigy lehet

ALAPMODELL

Motor: négyhengeres, soros,
2000 cm’-es Opel

Max. teljesitmény: 130 LE

Max. sebesséqg: 195 km/h

Max. forgatonyomaték: 183 Nm

Gyorsulas: 0-100 km/h: 9,5 s

VILAGBAJNOK:
1982. (WALTHER ROHRL)

elérni, ha a gyorsasdgi probdakon a bejdarati utak szabadok és nincsenek
autokkal eltorlaszolva. Ezzel biztositva van a mentéautok bemenetele is
rendkiviili esetekben. Nagyon oriilnék, ha lapjukban elnézést kérne minden
magyar nézotol, akit e rendelet érintett. Reméljiik, hogy megértéssel lesznek.
Végezetiil néhdny sz6 a cikkben oly sokat emlitett pdlyafeliiletrol. A magyar
versenyzokkel dllandé kapcsolatban voltam, ezért pontos dttekintésem volt
nézetiikrol. Tiilnyomo tobbségiik a palydt kitiinének de nehéznek tartotta. Még
egyszer idézem a gyoztes Toth megdllapitdsat - "végre rendes rally palya”.
Elemeztiik a gyakori defektek okdt és arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a
magyar versenyzok a palydankat nem ismerték és a gumiabroncs részérdl nem
voltak eléggé felkésziilve. A Habermann-Horniacek pdros az 1. gyorsasdgi
proban 3 defektet kapott. Amikor e felol érdeklodiem, igy vdlaszoliak -
“kockaziattunk, puhdbb keveréket haszndltunk és nem birta ki. Tovabb mdr
mds gumiabroncsot haszndltunk és defektiink nem volt".

arrol, hogy a pdlyafeliilethez nem volt megjegyzése a FIA megfigyeldjének
Simon urnak, tanuskodik a valésdg, hogy a jelentésében a pdlyat a legmaga-
sabb lehetséges pontial illette minden megjegyzés nélkiil. Gondolom, hogy
egyetértiink abban, hogy a pdlya mds volt, mint amilyenhez versenyzoik
szokva vannak. Célunk, a versenyiink benevezésével a magyar bajnoksdgok
naptdraba tobbek kozt az is volt, hogy versenyzoik megismerkedjenek mds
feliételekkel is, ami noveli sportbajnoksagukat. Hiszem, hogy részvételiik
ndlunk e téren is teljesitette kiildetését.

Végezetiil engedjék meg még egyszer megkoszonni hozzdjdruldsukat verse-
nyiink népszertisitéséhez. Nagyon oriilnénk ha személyesen is taldlkozhatndnk
és kozos urat keresnénk a tovdbbi egyiittmitkodéshez. a mielobbi
viszontldtdsra.
Udvézlettel:
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RALLY VILAGBAJNOK AUTOTIPUSOK 8. [1985,1986)

Osszeallitotta: Cs(iri Gabor

1983-ban szerzett elészdr vilagbajnoki cimet az 1983-ban a
vilagpiacon debutalé francia alsdkdzépkategorias
gépkocsira, a Peugeot 205-Osre épitett, roppant
eredményes, menetteljesitményei alapjan abszolut
életveszélyes versenyautd, a Peugeot 205 T16 Rallye. Ez
az autoé volt az 1985-0s és 1986-0s versenyévad els6szamu
favoritja: 1985-ben Timo Salonen nyert a Peugeot-val
egyéni vilagbajnoksagot, 1986-ban Juha Kankkunen.
(Mindkét évben markavilagbajnok is a Peugeot.)

1984-ben adta meg a nemzetkdzi szbvetség a homolo-
gizaciot a gépre, s a 205 T 16 Rallye a korzikai futamon
mutatkozott be. Bar Ari Vatanen baleset miatt feladta a
versenyt, a tesztpiléta Jean Pierre Nicholas a negyedik
helyet harcolta ki. Az elsé vilagbajnoki futamgyézelemre
nem kellett sokaig varni: Vatanen Finnorszagban -
mondhatni hazai palyan - megnyerte az Ezer T Rally-t. A
francia rallyautokat egészen a kovetkezé évi portugal
futamig nem tudtak legy6zni! A szinte paratlan sikersorozat
nem hagyott kétséget afeldl, hogy ki a sikerlistak uj csillaga.
Masrészt cselekvésre 6sztdndzte a konkurenciat: 1986-ban
megjelenik a palyakon a lélegzetelallité Lancia Delta S4, az
uj Ford RS 2000, a Citroen BX Rally, a Rover Metro, s ott van
a tovabbfejlesztett Audi Quattro. Am ebben az évben is a
Peugeot a legeredményesebb a "monstrumoknak” is
becézett, félelmetes, megddbbenté teljesitményld "B"
kategorias rallyautok k6zoétt. Miutan a "B" kategdria - melyet
1982-ben alkottak meg - az enyhén szélva nagyvonalu
muszaki elbirasokkal gyakorlatilag korlatlan tuningolasi
lehet6ségeket teremtett, 4-5-600 l6erds gépek versenyez-
tek ott, ahol néhany éve a FIAT 131-esek, Ford Escortok jo,
ha 270 léer6vel porgettek. A repulégépipar, valamint az
drkutatas céljaira kifejlesztett specialis anyagok, 6tvozetek
felhasznalasa altalanossa valt. A vordsen izz6 feltoltdket,
tarcsafékeket kilon vizfecskendezd rendszerek hitétték ...
A rendkiviul latvanyos miuiszaki fejlédést igazolja a
kdvetkez6 adat is: a legjobb versenyautok gyorsulasa (0-
100 km/h) 3, azaz harom masodperc alatti értékre sullyedt,
s ez tulajdonképpen mar Forma 1-es szint! A robbanékony,
csucstechnikaval szerelt autokat mar a maroknyi €ilmezony
sem tudta biztonsaggal kormanyozni: 1986-ra a rally
vilagbajnoksagon nyerni igen nehéz volt - meghalni annal
konnyebb.

Halalos balesetet szenvedett egy Lancia 037 volanjanal
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Attilio Bettega, Henry Toivonen (Lancia Delta S4), Joachim
Santos egy Ford RS 2000-el a porugal futamon az uthoz
veszélyes kozelségben bamészkoddé nézdk kozé
sodrédott, harom embert halalra gazolt, a menték tucatnyi
sulyos sériltet szallitottak a kdérnyék korhazaiba.
Argentindban Vatanen "meguszta" életveszélyes sérilée-
sekkel, a Peugeot viszont porra zuzta.

Az " aranykorszak" tehat fekete szériaba torkollott. Nem
csoda, hogy a gyaraknal lazasan foly6 fejlesztések ellenére
megszuntették a "B" kategoériat, s 1987-t6l mar csak a
lényegesen szerényebb teljesitményd (max. 300 LE) autok
kaptak rajtengedélyt. A"B" kategoriat felvaltotta az "A".

A 205 T16 tehat minden idok egyik legerésebb, |6erdktdl
szinte szétrobband versenyautdja volt. Természetesen
csak kilsejében emlékeztetett a nagyszériaban készuld
testvérre. 1800 cm®es, turboéfeltltés, 16 szelepes,
injektoros, kezdetben kb. 320 késdbb tébb, mint 500 |6erds
motorjat az elsé llések mogé épitették, az autd tehat
k6zépmotoros volt. Az eréforras a hajtomuivon keresztul
mind a négy kereket hajtotta. A 205 T16-ot kifejezetten
versenycélokra épitették, a néhany szaz autdo, - amely
csupan a homologizacié miatt kerult kereskedelmi
forgalomba - ma valészintleg gyjtok féltett kincse.

A 205 T16-bdl fejlesztették ki a 205 Rallye Raid tipust,
amellyel az 1986-0os és 1987-es Parizs-Dakar versenyt
nyerték. (Az auté 350 lovas motorja lehetové tette, hogy
alkalmas helyeken akar 230-al robogjanak a Szaharaban.)
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Freddy Loix

"Egy versenyauto, az egy versenyauto.
Tulajdonképpen ez kénnyebb mint a rallyzas,
mert itt merfoldeken at homokagy van arra az
esetre, ha baj lenne, mig a rallyban a legkisebb
hiba is egybdl a fak kbze repit. _

A csucssebesséq tulajdonképpen ugyanakkora,
habar az atlag itt sokkal nagyobb, mint egy
rallypalyan. Ezenkivil csak arra kell figyelned,
hogy a 6,9 km-es palya korul olyan siman
menjél, amilyen siman csak lehetseges,
elkertlve a szegélykbveket, nem tul kézel vive a
kocsit a palya széleihez"

Persze a rallypilétaknak vannak olyan
szokasaik, melyeket sok idé multan sem tudnak
elfelejteni.

" Mikor elészor elértem a La Source
hajtikanyart, nyultam volna a kézifékert"
- mondta viccel6dve Freddy -

“de elfelejtettek beépiteni.”

rl2ly:iri; Soct 24 orcs

Versanyzolk: Rericucl a2yl
zolez rlolcd2zcd
rraclely Loie

Versanyauio: Toyoica Carricl £ &1

erzcleneny: karacjoricl ricierricleliic

R .oy TOYOTA
— e es
[
'8
p—




	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\1.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\2.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\3.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\4.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\5.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\6.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\7.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\8.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\9.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\10.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\11.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\12.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\13.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\14.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\15.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\16.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\17.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\18.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\19.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\20.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\21.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\22.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\23.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\24.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\25.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\26.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\27.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\28.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\29.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\30.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\31.jpg
	Z:\AUTÓSPORT\Magyar Autósport\Facebook Magyar autósporttal kapcsolatos folyóiratok, cikkek, könyvek\RS RallySport - 1996. július-augusztus II. évfolyam 7. szám\photos_and_videos\RSRallySport1996juliusaugusztusIIevfolyam7szam_iKwjGY2tsQ\32.jpg

