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LIEBE LESER!

ie DTM im neuen Format mit zwei T—
D Rennen pro Wochenende ist letz-  Leopold Wieland
ten Samstag und Sonntag gut ge- Chefredakteur
startet in Hockenheim. Dennoch sollten
sich die Verantwortlichen der Serie nicht vorschnell
und zu feste auf die eigenen Schultern klopfen.
Aus mehreren Griinden:
1. Es gab zwar jede Menge mehr Kimpfe im Mittel- und
Hinterfeld, aber um die Spitze, wo Duelle erst wirklich das
Salz in der Suppe sind, wurde samstags gar nicht und sonn-
tags auch nicht haufiger als bisher gerangelt.
2. Hiitte es am Sonntag nicht geregnet, wire es generell zu
weniger Uberholmandvern gekommen. Denn das grofite
Problem der DTM wurde auch fiir 2015 nicht angepackt: Die
500-PS-Prototypen produzieren weiterhin zu viel Abtrieb.
Und diese aerodynamische «Oberhandy sorgt auf den meist
trockenen Pisten trotz klappbarer Heckfliigel - wie in der
Formel 1 - fiir die altbekannten Uberholprobleme.
3. Dass die neuen Regeln erst kurz vorm ersten 2015er-Renn-
wochenende den Teams final bekannt gemacht wurden, fiihr-
te bei denen zu uniiblichen Fehlern und ergo zu den Wett-
bewerb verzerrenden Strafen. \ X
Alles Gute und bis nachste Woche! - . - —
Thr Leopold Wieland WER? Jonas Folger (D) WRS? Zweiter Sieg im vierten
WO? Jerez de la Frontera (E) Rennen - und P2 in der WM
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WER? Auto von Simona de Silvestro (CH) WAS? Neue Lackierung plus endgiiitiger Aero-Kit von Honda
WO? Indianapolis (USA) fiir das Indy 500, das Rennen aller Rennen, am 24. Mai
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THEMEN DER WOCHE

Volkswagen

Weg frei
1] g | ?
fiir die F1:
Wie der Kampf um die Macht
von Ferdinand Piéch (78) im
Volkswagenkonzern ausgehen
wird, lisst sich auch nach dem
Riicktritt des Aufsichtsratsvor-
sitzenden nicht vorhersagen.
Die VW-Hauptversammlung
am 5. Mai, bei der sein Gegen-
spieler Martin Winterkorn, der
Vorstandschef, blendende Zah-
len vorlegen wird,
diirfte ebenfalls
nicht zwingend
das Ende der
grofen Ingeni-
eurs- und Mana-
gerdra Piéch sein.
Die jiingsten Ent-
wicklungen um
den Vater des legen-
diren Porsche 917 und der Au-
di-Quattro-Erfolgsgeschichte
aber konnten schon bald Aus-
wirkungen auf das Engagement
der Konzernmarken im Motor-
sport haben. VW bleibt in der
Rallye-WM. Doch Piéchs Idee,
Porsche und Audi in Le Mans
und der WEC aufeinander los
zu lassen, wire nicht mehr bin-
dend. Und seine Distanz zu For-
mel-1-Boss Bernie Ecclestone
wire auch kein Hindernis mehr.
Fiir Audi, einen wichtigen Nut-
zer des Sauber-Windkanals, gibt
es die Moglichkeit als Motoren-
lieferant oder Herr eines eige-
nen Fl-Teams. Oft hatte man mit
dem Kauf von Red Bull gelieb-
dugelt. Aber auch Sauber wiire
nattirlich eine Basis. Fiir Porsche
sind ebenfalls beide Varianten
denkbar. Porsche (TAG-Turbo)
hat bereits eine grofe Tradition
als Motorenlieferant. Und die
anstehende Neuinterpretation
der Fl-Aggregate bis hin zu
1000-PS-Monstern wiirde gut
ins Konzept passen. ¢ BRU

Rallye-WM

~ g.pigch

Niirburgring

AUTOMOBIL

o,

3

WTCC fahrt ohne Limits

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Beim ihrem Debiit auf der
Niirburgring-Nordschleife
darfdie ‘WM
(WTCC) ohne die neuer-
dings geltenden Beschriin-

fahren. Neben der
Piste wird die Sicherheit
aber weiter erhoht.

Tourenwagen-Weltmeister Jo-
sé Maria Lopez hat am vergan-
genen Dienstag (284.), zwei
Tage nach seinem 32. Geburts-
tag, beim WTCC-Test auf der
fiir ihn fast vollig unbekann-
ten Niirburgring-Nordschleife
sein aufergewohnliches Fahr-
konnen unter Beweis gestellt:
Der Argentinier verbesserte
auf der 25,378 km langen Stre-
ckenvariante aus Grand-Prix-
Kurs und Nordschleife seine
personliche Bestzeit insge-
samt neunmal.
Am Ende blieben die Uhren
bei 8:38,028 Minuten (176,36
km/h) stehen. Auch mit seiner
zweit- und drittschnellsten
Runde (8:38,266/8:40,446) war
Lépez noch schneller als sein
Citroen-Teamkollege Sébasti-
en Loeb (8:40,517), fiir den die
zweitbeste Zeit notiert wurde.
Der beeindruckende Auftritt
von Lopez erinnerte an Nicola
Larini. Der Ex-Formel-I-Pilot
hatte auf dem Weg zu seinem
DTM-Titelgewinn 1993 eben-
falls auf der Nordschleife fiir
Furore gesorgt, als er auf An-
hieb und ebenfalls ohne grofe
Streckenkenntnis im Werks-
Alfa-Romeo-155-V6-Ti beide
DTM-Liufe gewann. Auf der
damals gefahrenen Strecken-

SAVELSBERGH

variante von 253 km drehte La-
rini mit 8:4771 Minuten auch
die schnellste Rennrunde.
Zuriick zur Gegenwart: Die
WTCC fahrt bei ihrem Nord-
schleifen-Debiit (16. Mai) im
Gegensatz zu den grofen

s

Neu: Zweiter Schutzzaun (r.) am Flugplatz, mehr Reifenbarrieren

Rennautos, die dort am selben
Tag zum diesjihrigen 24h-
Rennen starten, ohne die neu
geltenden Tempolimits, und
die WTCC-Piloten brauchen
auch keine der ebenfalls neu
eingefithrten Nordschleifen-

Permit. Das kritisierten eine
Reihe von GT3-Piloten.

Unbestritten dagegen:
Rechtzeitig vor Beginn des
24h-Rennens werden an eini-
gen kritischen Streckenab-
schnitten der Nirburgring-
Nordschleife umfangreiche
Sicherheitsmafnahmen fiir
Zuschauer in Kraft treten. Die
dafiir notigen baulichen Ver-
dnderungen an den definier-
ten Sperrzonen am Flugplatz,
Schwedenkreuz und Metzges-
feld sind momentan in Arbeit
oder zum Teil sogar schon ab-
geschlossen.

Iweiter Zaunam Flugplatz

Am Flugplatz beispielsweise,
wo Ende Mirz beim VLN-Auf-
takt der Nissan des Briten Jann
Mardenborough iiber einen
Sicherheitszaun in einen Zu-
schauerbereich geflogen war
und dabei einen Fan getotet
hatte, wurde zwischen Posten
79 und 80 und hinter der Leit-
planke noch ein zweiter FIA-
Zaun installiert. Zudem wurde
die dort vor den Leitplanken
stehende Doppelreihe Reifen-
stapel um rund 50 Meter er-
weitert und beginnt nun be-
reits auf der Anfahrt Flugplatz
direkt hinter der Sprungkuppe.
Der bisherige Zuschauerbe-
reich wurde um rund sieben
Meter zuriickversetzt, und der
entstandene Freiraum wurde
als lebensgefihrliche Zone de-
klariert. Nur noch Sportwarte
und Fotografen mit Geneh-
migung diirfen ihn betreten.
Warnschilder weisen auf diese
Neuregelung hin. Die gesperr-
te Zuschauerzone wurde au-
Rerdem eingeziunt. ¢

VW: Suche nach Defektursache dauert

Von REINER KUHN

Technische Probleme sorg-
ten dafiir, dass beim Rallye-
WM-Lauf in Argentinien
erstmals seit August 2013
kein VW-Pilot WM-Punkte
holte. Die Fehleranalyse
lisst noch auf sich warten.

In der Rallye-WM sind zumeist
Fahrfehler und deren Folgen fiir
das zwischenzeitliche oder end-
gultige Aus verantwortlich.
Auch und gerade bei Volkswa-
gen, deren Polo R WRC bisher
als eine Bank galt. Doch in Ar-
gentinien erlebten die Wolfs-
burger Weltmeister vorletztes

Wochenende ein Desaster. Al-
lem voran stand danach die
griindliche Analyse der Benzin-
zufuhr des direkteinspritzen-
den Turbomotors. Erst hatte
Sébastien Ogier in Argentinien
seinen Werkswagen mit defek-
ter Einspritzung an einem der
vier Zylinder zwischenzeitlich
abgestellt. Auf der vorletzten
Priifung war mit dem gleichen
Defekt dann auch Jari-Matti Lat-
vala auf P3 liegend ausgerollt.

Yerzogerung durch 1. Mai

«Die Autos sind erst Donners-
tag aus Siidamerika zuriickge-
kommen, und am Freitag war
ein Feiertag. Wir konnen im

Moment also nur vermuten und
erst am Montag mit der genau-
en Fehleranalyse beginneny, er-
klirte VW-Sportchef Jost Ca-
pito am Rande des DTM-Auf-
takts in Hockenheim. «Bei 30
WM-Rallyes stand bis auf ein
einziges Mal immer mindestens
ein Polo-Fahrer auf dem Podi-
um, noch nie hatten wir dieses
Thema-und das System ist im-
mer noch das gleiche», erteilte
er Spekulationen auf ein kons-
truktionsbedingtes Problem
eine Absage. Capito weiter:
«Wir vermuten eher einen Ma-
terialfehler oder eine defekte
Charge eines Zulieferteils. Um
das herauszufinden, bringt es

aber nichts, ein einzelnes Teil
vor Ort oder in Hannover anzu-
schauen. Stattdessen miissen
wir die einzelnen Bauteile, aber
auch das gesamte System zu-
sammen mit unserem Zuliefe-
rer und der Qualititssicherung
genau {iberpriifen.»

Die Zeit driingt. Am 20, Mai ist
technische Abnahme fiir die Ral-
lye Portugal. «Was immer es ist,
ich bin mir sicher, dass wir diese
Probleme bis zum niichsten
WM-Lauf beseitigt haben», so
Capito. Und er fiigt an: «Selbst
wenn wir dafiir einen Homolo-
gations-Joker ziehen miissten.»
Was dann doch fiir ¢ine Kons-
truktionsinderung spriiche. ¢
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Muss abwarten: Jost Capito
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Antrieb/Motoren

Von MICHAEL SCHMIDT

Bislang gab es in dieser
Saison mehr Motorenprob-
leme als 2014. Sogar die
aktuellen Siegerteams
Mercedes und Ferrari muss-
ten an ihren Hybridantrie-
ben schon nachbessern.

2014, im ersten Jahr der neu ein-
gefiihrten Hybridtechnologie,
sind alle Fl-Teams bis auf Red
Bull und Toro Rosso ohne den
sechsten Motor iiber die Run-
den gekommen. In dieser Sai-
son ist Red-Bull-Renault-Pilot
Daniel Ricciardo nach vier Ren-
nen schon beim vierten Motor
angelangt. Das Kontingent des
Australiers ist damit voll. Team-
kollege Daniil Kvyat und die
beiden Toro-Rosso-Renault-
Fahrer Max Verstappen und
Carlos Sainz jr. haben jeweils
bereits Motor Nummer drei im
Auto. Jenson Button und Fer-
nando Alonso fahren bei McLa-
ren jeweils den zweiten Honda-
Motor. Auch Nico Hiilkenberg
(Force-India-Mercedes) und
die Ferrari-Piloten Sebastian
Vettel und Kimi Riikkénen.
Die Hybridtechnik macht im
zweiten Jahr ihres Bestehens
mehr Arger als im ersten. Re-
nault-Einsatzleiter Remi Taffin
erklirt, warum: «Alle wollen
eine effizientere Verbrennung.
Nur das bringt mehr Leistung.
Es erhoht aber auch den Kom-
pressionsdruck im Zylinder.
Und das geht auf das Material.»
Bei allen dreiin der Formel 1 ak-
tiven Antriebsherstellern wur-

den Schiden an Kolben, Lauf-
buchsen, Zylinderkopfdichtun-
gen und sogar Motorblocken
festgestellt. Renault trifft es am
schlimmsten.

Mehr Ladedruck, mehr PS

Im Vergleich zum Vorjahr sind
die Drehzahlen und der Lade-
druck leicht gestiegen. Ein frii-
her Ziindzeitpunkt und hohe
Verdichtung erhohen die Ge-
fahr von Klopfschiden. Renault
hat bei den 2015er-Wintertest-
fahrten sechs und seit Saison-
beginn acht Motoren verloren.
Die dritte Einheit hat verstirkte
Kolben und Laufbuchsen. Mer-
cedes musste bei den Winter-
tests an Kolben und Laufbuch-
sen nachbessern, Ferrari am
Motorblock. Honda wird mit
dieser Problematik konfrontiert
werden, sobald die Japaner mal
volle Leistung in den McLaren-
Autos fahren.

Ferrari: Motorblock verstirkt, Oberhitzung auch per Zusatz-Luftkiihler auf der Motorhaube im Auge

o
y

Mercedes weifs bis heute
nicht, warum im Force India
von Hiilkenberg beim Grand
Prix von China die Kurbelwelle
gebrochen ist. Man hofft ein-
fach, dass es sich um eine Ein-
tagsfliege gehandelt hat. Ferrari
verkaufte den Motorwechsel in
Bahrain offiziell als geplante
Aktion. Tatsdchlich aber hat
Ferrari wie alle anderen Her-
steller auch fiir die zweite Mo-
torencharge beim Automobil-
Weltverband FIA Modifikatio-
nen zur Verbesserung der
Standfestigkeit beantragt. Dafiir
miissen keine der sogenannten
Entwicklungs-Token (Token =
Gutschein) verbraten werden.

Aber die Mafnahme hat klare
Auswirkungen auf den weite-
ren Fahrplan. Ferrari kann zwar
in den Freitagstrainings immer
noch Kilometer auf die Moto-
ren der ersten Charge fahren,
muss jetzt aber fiir den ersten

5.Mai 2015 /MOTORSPORT aktuell

Honda: Die Rilckkehrer halten bei den
McLaren weiterhin Power zuriick, |
um keine Motorschidden zu riskieren 2

Entwicklungsschritt bis zum
dritten Motor warten. Und der
darf frithestens im Sommer
kommen, wenn man diese Sai-
son mit vier Triebwerken tiber
die Runden kommen will. Da ist
es gut, dass es Antriebskunden
gibt. Sauber hat noch den je-
weils ersten Ferrari-V6-Turbo
in seinen beiden Autos. Der
Schweizer Rennstall konnte so-
mit schon frither zum Testtra-
ger fiir ein erstes Motor-Up-
grade von Ferrari werden.
Mercedes will bis zum GP von
Monaco mit den ersten Exem-
plaren durchhalten. Seine An-
triebsquellen sind auf eine
Laufleistung von 5000 Kilome-
ter ausgelegt. Der Titelverteidi-
ger istim Augenblick noch vor-
sichtig unterwegs. Die Fahrer
mit Mercedes-Motoren schwo-
ren, dass Ferrari im Rennen 6f-
ter maximale Leistung freigibt.
Selbst Teamchef Toto Wolff

glaubt, dass Ferrari in seiner
Rennspezifikation im Augen-
blick mit mehr PS-Leistung
fihrt.

Joker bei Mercedes
Doch Mercedes hat jetzt den Jo-|
ker in der Hand. Man kdnnte
schon in Montreal (5.-7. Juni)
mit der zweiten Spezifikation
mehr Leistung mobilisieren. Ei-
gentlich war dieser Schritt erst |
fiir den dritten Motor ange-
dacht. Doch seit Ferrari Druck
macht, werden die Fortschritts-
termine in Brackley und Brix-
worth auf den Priifstand ge-
stellt. Ferrari hat bei der Moto-
rentwicklung mit noch zehn |
Token gegeniiber sieben von
Mercedes mehr Spielraum.
Renault muss sich nach seiner
frithen Schadensserie um keine
Fahrpline mehr scheren. Ex-
Weltmeister Red Bull rechnet
mit acht bis neun Motoren in

dieser Saison. Genug Gelegen- |

heit, die zwdlf erlaubten Ent-
wicklungs-Token einzusetzen,
wann immer man will

Honda dagegen wird sich mit
seinen verbliebenen neun To-
ken Zeit lassen. Die Japaner ge-
hen mit ihrem alternativen Tur-
bolader-Konzept betont vor-
sichtig vor. Sie erlauben Schritt
fiir Schritt mehr Leistung, um
sich weitere Schiden zu erspa-
ren. Die grofite Baustelle ist die
Wiirmeabfuhr im V
Sechszylinders. Eine PS-Steige-
rung macht erst Sinn, wenn die

» augenblicklich theoretisch ver-

fligbare Leistung voll ausge-
schopft wird. ¢
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Renault: Bisher meiste Motordefekte (hier Toro Rosso in China)

NACHRICHTEN
Mosley: Sparen oder
kein Weiterentwickeln

Budgetdeckelung Passend
zur nachsten Sitzung der F1-
Strategiegruppe (14.5.) hat
Ex-FIA-Prasident Max Mosley
(75) einen neuen Vorschlag
zum Begrenzen der Kosten
gemacht. Die Teams sollen
die Wahl haben: Mit oder
ohne Budgetdeckelung
fahren. Nur wer innerhalb der
jahrlichen Kostengrenze von
100 Millionen Dollar operiert,
soll technisch weitestgehend
frei weiterentwickeln dirfen.

Termine 2016: 21 GP
inklusive Deutschland

Saisonplanung Seit letzter
Woche kursiert ein erster
Kalenderentwurf fir die
F1-WM 2016. Zwischen 3.4,
und 27.11. soll es in der einen
Monat klrzeren Saison 21
statt 19 GP geben. Melbourne
(Australien) und Abu Dhabi
sind Start- und Endpunkt.
Neu: Aserbaidschan (17.6.).
Auch Deutschland soll 2016
wieder dabei sein - mit
Hockenheim (31.7.).  MS/MSA

Mercedes: Schon ab Montreal néchster Entwicklungsschritt?

KOMPAKT

»w

. Haas Das 2016 hinzukom-

mende US-F1-Team bemuht
sich augenfallig um Distanz
zu Antriebslieferant Ferrari.
Uber die technische Koope-
ration hinaus gebe es keine
Verbindung - vor allem
nicht bei der Fahrerwahl.
Das hat Haas-Teamchef
GUnther Steiner betont.

»w

Iran Das wegen seiner
Atompolitik umstrittene
Land will eine GP-Strecke
bauen. Als Standort ist die
zollfreie Insel Qeschm im
Persischen Golf vorgesehen.
»

Michelin Der ehemalige
F1-Reifenlieferant trauert
um Francois Michelin. Der
Ex-Firmenchef ist am 29.
April im Alter von 89 Jahren
gestorben,

»

Williams Trotz P3 in der
Konstrukteurs-WM machte
das Traditionsteam 2014
Verluste: 48,15 Millionen
Euro - nach 16,6 Millionen
Gewinn 2013. Hauptgrund:
Mehrkosten durch Hybrid-
technologie. & MSA

|

Lewis Hamilton
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Top-Verkaufer in

tler Unterhose

Von ELMAR BRUMMER

Die Vertragsverlingerung
des Weltmeisters mit Mer-
cedes diirfte diese Woche
endlich bekannt gegeben
werden. Warum Hamilton
fiir die Automarke mit dem
Stern so wichtig ist.

Das Bild zeigt einen durchtrai-
nierten jungen Mann, den
Oberkorper titowiert wie ein
Atlas, die Haare seitlich gescho-
ren, ansonsten zur Tolle hoch-
toupiert, Rennfahrerarme. Sein
Blick vom Balkon geht hinaus
aufs Mittelmeer vor der Insel
Mallorca. Aber alle, die das Bild
betrachten, gucken zuerst wo-
anders hin. Denn der Mann, der
Lewis Hamilton ist, steht da nur
in enger Unterhose.

Dieses Foto vom Formel-
1-Weltmeister hat kein Paparaz-
zo geschossen, sondern wurde
von Hamilton selbst in den so-
zialen Medien verbreitet. Es
zeigt etwas von seinem Selbst-

@ wertgefiihl. Und es zeigt, so
¢ merkwiirdig das zunichst klin-

gen mag, auch etwas davon, wa-
rum Lewis Hamilton so einen
hohen Wert fiir seinen Arbeit-
geber Mercedes darstellt. Einen
so grofen, dass man nach fast
einem Dreivierteljahr Vertrags-
verhandlungen zum Start der
Europasaison endlich einig ist,
dass die Zukunft gemeinsam
versilbert werden soll. Womit
der Markt der Fl-Topfahrer wie-
der ein bisschen mehr sortiert
ist. Und Mercedes, da ja auch
Nico Rosberg langfristig gebun-

| denist, dort die Triimpfe behailt.

Schau der Gnadenlosigkeiten

Ein Bild wie das von Balkonien
hiitte frither bei Mercedes die
Alarmglocken schrillen lassen.
Und es wiirde das heute wie in
den meisten anderen Konzer-
nen wohl auch noch tun, wenn
da nicht all dieser Erfolg auf der
Strecke und beim Image wiire.
In sportlicher wie wirtschaftli-
cher Hinsicht besitzt der Brite
Hamilton ein gewinnendes We-
sen fiir den deutschen Automo-
bilhersteller. An seiner sportli-
chen Zielstrebigkeit gibt es
lingst keinen Zweifel mehr,
man sehe sich nur seine Sieges-
bilanz diese Saison und die der
zweiten Jahreshalfte 2014 an.
Weshalb es umso erfrischen-
der ist, dass sich die Gnadenlo-
sigkeit von der Strecke aufier-
halb des Cockpits ganz anders
ausdriickt. Ahnlich konsequent

zwar, aber eben nicht immer auf
der Ideallinie. Man muss das
Bling-Bling, den Hollywood-
Gossip oder den Stylisten, den
Hamilton gelegentlich mit ins
Fahrerlager bringt, nicht mo-
gen. Aber: Man sollte anerken-
nen, dass er so lebt, wie er ist -
und das ist im System Formel 1
nicht selbstverstindlich.

Wo sind denn all die Typen
hin? Wer traut sich noch, Typ
zu sein? Wer kann es noch sein?

Deshalb ist Big Lewis als Pro-
totyp auch fiir seinen Arbeitge-
ber so wichtig. H wie Hamilton,
H wie Hero, H wie heute. Mer-
cedes ist nicht mehr die Marke,
fiir die Mika Hikkinen stand,
der das Feld fiir die A-Klasse
und die zunehmend weibliche-
re Kundschaft erobern half.
Mercedes muss sich heute viel-
mehr neu erfinden, die Kiufer-

Big Lewis im Histo-Silberpfeil

schichten jenseits der ange-
stammten Familien- und Busi-
nessklientel von sich iiberzeu-
gen. Die globale Autowelt ist
jiinger geworden, globaler, sie
will fasziniert werden - und das
nicht nur durch Technik. Denn
die ist und wird in jedem Seg-
ment von Marke zu Marke im-
mer austauschbarer.

Mit einem Superstar wie Ha-
milton kann Mercedes auffal-
len, tiberzeugen. Er passt schon
vom Berufsbild her zu Autos
wie dem Shooting Brake, zur
AMG-Philosophie, zu den GT-
Modellen. Weil jede Faser sei-
nes Korpers Angriff signalisiert,
weil er Lebensfreude vorlebt.
Das zeigt sich in den eher harm-
losen seiner Netzwerkbilder.
Wie er zum Beispiel vor dem
Riesenrad am Pier von Santa
Monica posiert und dazu nur

schreibt: Man muss das Leben
immer voll auskosten. Wiinscht
sich das nicht auch jeder Auto-
kiufer?

Um die Wirkung solcher
Worte und Auftritte wissen
nicht nur die Team-, sondern
auch die Marketingstrategen
beim Daimler; insbesondere im
Zusammen- und Gegeneinan-
derspiel mit Nico Rosberg, dem
kompletten Gegenentwurf zu
Hamilton. Der Reiz dieses Du-
ells der hochst unterschiedli-
chen Charaktere hat die kom-
plette letzte Saison gerettet.

Rosherg als Alternativ-Typ

Damit wir uns richtig verste-
hen: Hier geht es gar nicht dar-
um, ob Hamilton der bessere
Verkiufer der Mercedes-Sache
ist. Nico Rosberg steht einfach
fiir einen anderen Typ. Fiir die
Tugenden des «made in Ger-
many, fiir die eher klassischen
Mercedes-Fahrer. Das ist nicht
im mindesten negativ, es ent-
spricht einfach nur dem Habi-
tus, den die beiden auch sonst
pflegen. Was ihren Konzern nur
freuen kann, denn beide decken
iiber ihre jeweilige Rolle als
Markenbotschafter so das gan-
ze¢ Interessentenspektrum ab.

Und jeder fiir sich ist glaub-
wiirdig. Selbst wenn Hamilton
eine Cobra iiber kalifornische
Kiistenstraflen fihrt oder sich
einen neuen Ferrari bestellt, ist
das keineswegs dem Stern ab-
triglich. Unterstreicht es doch
nur, dass auch deren Anhénger
auf Mercedes aufmerksam wer-
den - denn in den nichstendrei
Jahren wird die meiste Auf-
merksamkeit immer auf Hamil-
tons Tun hinter dem Steuer des
Silberpfeils liegen.

Fiir Mercedes ist es folgerich-
tig, auf den Menschen und den
Motorsport zu setzen. So fing
das Comeback der Silberpfeile
in den 1990ern an - man kehrte
auf die Rennstrecken zuriick,
um das Image der Hutablagen-
Marke loszuwerden. Das funk-
tionierte, weil man mit der
190er-Generation den ersten
Schritt in die Moderne bei den
Produkten getan hatte. Und
weil man dazu die passenden
Rennfahrer ausgebildet hatte,
allen voran Michael Schuma-
cher. Auch Lewis Hamilton war
Stern-Azubi - bei McLaren-
Mercedes. Warum es logisch
und gut fiir beide Seitenist, dass
die Beziehung weitergeht, diese
so perfekte Mischung aus Ge-
schiift und Gefiihl. &
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Alonso & Co.
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Spa

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Das hat es noch nie gege-
ben: Spanien ist mit Grof3-
britannien und Deutsch-
land die Nation, die zurzeit
am meisten Fl-Fahrer stellt.

Spanien war auf der Formel-
1-Landkarte lange Zeit ein
weifSer Fleck (s. Spalte rechts).
Wer von der iberischen Halbin-
sel kam und im Rennsport Kar-
riere machen wollte, setzte in
der Regel auf zweiund nicht auf
vier Riider. Die Zahlen sprechen
fiir sich: In der F1haben die stol-
zen Spanier bisher zwei WM-
Titel geholt. In der Motorrad-
WM 44! Obwohl man fairerwei-
se hinzufiigen muss, dass es
dort auch mehrere Klassen gibt.
“Erst Fernando Alonso hat
Spanien jubeln lassen. Mit sei-
nen WM-Titeln 2005 und 2006
auf Renault. Seither ist die Zahl
der Nachwuchsrennfahrer auf
vier Ridern gestiegen. Aller-
dings lange nicht so extrem wie
einst in Deutschland. Als im
Windschatten von Michael
Schumacher ein regelrechter
Boom ausgebrochen ist und

ety

Alonso: Zweimal Weltmeister
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Kartbahnen wie Pilze aus dem
Boden geschossen sind.
Warum das so ist? Ganz ein-
fach: In Spanien ist Motorrad-
fahren immer noch die Num-
mer eins. Das zeigt allein ein
Blick auf die WM-Tabellen. In
jeder Klasse mischen Spanier
mit. Und die spanische Meis-
terschaft CEV gilt als eine der
besten im Nachwuchsbereich.
Auflerdem ist es eine Frage der
Mittel. Der Aufstieg in die
MotoGP ist auch zih und be-
darf viel Ausdauer und Talent.
Aber der Weg dorthin ver-
schlingt nicht Unsummen wie
im Automobilrennsport. Zwei-
radexperten behaupten, dass
man mit knapp einem Achtel
dessen, was eine Karriere auf
vier Ridern kostet, den Eintritt
in die WM schaffen kann. Das
ist in einem Land wie Spanien,
das von der Wirtschaftskrise
gezeichnet ist, ein Argument,
das mehr zihlt als alles andere.

Merhi vor dem Aus?

Nichtsdestotrotz ist Spanien
mit drei Fahrern so gut in der
Formell vertreten wie noch nie.
Aushédngeschild ist Fernando
Alonso. Auch wenn der Madri-

lene zurzeit bei McLaren-Hon-
da keine Aussichten hat, vorne
mitzumischen, ist er das Zug-
pferd Nummer eins. Auch am
Wochenende werden wieder
viele Anhinger zum Grand Prix
nach Barcelona pilgern, nurum
«ihren» Fernando anzufeuern.
Bessere Chancen auf Punkte
hat zurzeit ein anderer Spanier:
Carlos Sainz jr. Allerdings muss
der Sohn des zweimaligen Ral-
lyeweltmeisters bei jedem GP
zittern, ob sein Renault-Motor
hilt. Trotzdem freut sich der To-
ro-Rosso-Pilot auf sein bevor-
stehendes Heimspiel: «Darauf
habe ich immer hingearbeitet.»
Dritter im Bunde ist Roberto
Merhi. Der Mann aus Castellon
de la Plana fihrt mit Manor
chancenlos hinterher. Und sei-
ne Fl-Zukunft steht auf wacke-
* ligen Beinen. Bése Zungen be-
haupten, Barcelona konnte sein
letztes Rennen sein. Damit wiir-
de die Zahl der Vollzeit-GP-Pi-
loten wieder auf zwei sinken.
Denn die Wahrscheinlichkeit,
dass Merhi von einem Lands-
mann ersetzt werden konnte, ist
im Moment gleich null.
Der aussichtsreichste Kandi-
dat fiir die Rolle des Alonso-

MR

Merhi: Cockpit auf der Kippe?
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Carlos Sainz vor Fernando Alonso: Der grofle Maestro wird auch beim Heim-GP gegen den Neuling im Toro Rosso keine Chance haben

sich

Nachfolgers heifit Alex Palou.
Der 18-jihrige Katalane wird in
seiner Heimat als «Mini-Alon-
so» bezeichnet. Entdeckt hat
ihn der frithere GP-Pilot Adrian
Campos, der schon den heuti-
gen McLaren-Superstar grof
gemacht hat. Palou saf} vor et-
was mehr als einem Jahr noch
im Kart. Dieses Jahr bestreitet
er die GP3-Series - natiirlichim
Team von Adrian Campos.

Naturtalent de Portago

Vor der Ara Alonso hat vor al-
lem ein Spanier fir Aufsehen

gesorgt: Don Alfonso de Porta- .

go (s. Spalte rechts). An Geld
mangelte es dem aus Adelsver-
hiltnissen stammenden All-
rounder nicht. De Portago fuhr
nicht nur Autorennen. Er ver-
prasste das Geld auch beim
Bobfahren (1957 WM-Bronze)
und hoch zu Ross beim «Grand
National».1956 stand das Natur-
talent bei seinem erst zweiten
GP-Einsatz als Zweiter auf dem
Podest..Alles deutete auf eine
grofie Karriere hin. Da verun-
gliickte «Fon» bei der Mille
Miglia1957. Mit ihm starben sein
Beifahrer sowie neun Zuschau-
er - darunter fiinf Kinder. ¢

\

Palou: Der nichste Alonso?

ZUM THEMA
Spanier in der F1

”

Jaime Alguersuari Ehema-
liger Red-Bull-Junior, der
zweieinhalb Jahre fir Toro
Rosso fuhr (2009-2011).
Kam nicht Gber Rang 7
hinaus. Fahrt in diesem Jahr
Formel E (Topergebnis: P4),
»

Adrian Campos Bestritt
1987/1988 17 Rennen flir
Minardi ( Bestes Resultat:
P14). Machte sich als Ent-
decker von Fernando Alon-
so einen Namen. Teambesit-
zer in GP2, GP3 und WTCC.
»

Antonio Creus Absolvierte
1960 auf einem privaten Ma-
serati den GP Argentinien.
»)

Marc Gené Der Le-Mans-
Sieger von 2009 bestritt 36
Grands Prix mit Minardi

und Williams (1999-2004).
Heute noch als Simulator-
fahrer bei Ferrari gefragt.
»

Paco Godia ehemaliger
Privatfahrer aus Barcelona.
Nahm zwischen 1951 und
1958 an 13 Rennen teil.
Zweimal Vierter. Starb 1990.

»

Luis Pérez-Sala Wie Cam-
pos fuhr auch er fir Minardi
(1988/1989). Eroberte einen
WM-Zahler. Scheiterte spa-
ter als Teamchef von HRT.

Starb viel zu frith: De Portago

»

Alfonso de Portago Geni-
aler Allrounder (s. links).
Starb 29-jahrig bei der Mille
Miglia. Hatte das Talent
gehabt, Spaniens erster
F1-Weltmeister zu werden.
»w

Pedro de la Rosa Bei 105
Grands Prix am Start (fr
Arrows, Jaguar, McLaren,
Sauber und HRT). Zweiter
beim Ungarn-GP 2006 (auf
McLaren). Lebt in Zarich.
»

Alex Soler-Roig Bei sechs
Starts nie im Ziel. Fuhr auf
Lotus, March und BRM,

»

Emilio de Villota Bestritt
zwei Formel-1-GP. Gewann
1980 die Aurora-F1-Serie,
auch britische Formel 1
genannt. Heute Teamchef
bei Pons in der Worldseries.
Tochter Maria starb an den
Folgen eines Fl1-Testunfalls
bei Marussia (2013). ¢ CE

|
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Zeitplan und Statistik 6P Spanien/Barcelona

Freitag, 8. Mai Verwendete Reifen: Medium/Hard
10.00-1130 MESZ 1. Freles Training ~_aty
14.00-15.30 2.Freies Training ~ Sieger 2014:
Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05,
Samstag, 9. Mai 1:41:05,155 h (= 182,282 km/h)
11.00-12.00 3. Freles Training  Pole Position 2014:
14.00-15.00 Qualifying  Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05,
1:25,232 min (= 196,616 km/h)
Sonntag, 10. Mai Schnellste Runde 2014:
14.00-16.00 Rennen (66 Runden)  Sebastian Vettel (D), Red-Bull-Renauit
ey RB10, 1:29,918 min (= 188,465 km/h)
Infos:  www.ircuitcat.com
Streckenldnge: 4,655 km  Streckenrekord: Raikkonen 2008 in
Renndistanz: 307,104 km  1:21,670 min (= 205,191 km/h)
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Ergebnis 2014: 1. Hamiiton, Mercedes;
2. Rosberg, Mercedes; 3. Ricdiardo, Red
Bull; 4. Vettel, Red Bull; 5. Bottas,
Williams; 6. Alonso, Ferrari; 7.
Raikkdnen, Ferrari; 8. Grosjean, Lotus; 9.
Pérez, Force India; 10. Halkenberg, Force
India.

Boxenstopp-Strategie des Siegers
2014: 2 Stopps - Rd. 18 (von Medium
auf Medium); Rd. 43 (von Medium auf
Hard).

Die meisten Siege: M. Schumacher 6
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- . Von
Dumel Abt
Formel E
m Samstag kommt die  nen kurz danach schmalert
AFormcl E erstmals das Interesse offenbar nicht.
nach Monaco. Zwei Wir haben das zuletzt schon
Wochen, bevor die Formel 1 in Long Beach gesehen. Dort
durchs Fiirstentum blist, fuhr nach der Formel E die
feiert also die erste Elektro- IndyCar-Serie - und zweimal
Formel-Serie endlich ihre war die Hiitte voll
Europa-Premiere. Und das iir uns Fahrer wird das
ausgerechnet dort, wo schon Rennen in Monaco eine
so viel Motorsportgeschichte neue Erfahrung sein,

geschrieben wurde. Dement-
sprechend grofs ist die Vor-
freude - auch bei mir.
efahren wird nur auf
Gcincm Teil der GP-
Rennstrecke. Die
Formel E verzichtet auf die
Bergaufpassage zum Casino,
die bertihmte Loews-Kurve
und den Tunnel. Das Rennen
findet quasi «nur» am Hafen
statt. Das hat fiir den Fan vor
Ort einen grofien Vorteil: Er
sieht die Autos ofter vorbei-
fahren, nimlich 47-mal.
Wiirden wir auf dem norma-
len Rundkurs fahren, hiitten
wir nur halb so viele Runden
zu absolvieren. Die Kulisse
scheint toll zu werden: Der
Eintritt in Monaco ist frei und
schon vor einer Woche hat-
ten sich 18000 Fans fiir Ti-
ckets registriert. Das Fl-Ren-

SCHAEFFLER-NEW

fast schon eine Wohltat. Der
Kurs im Fiirstentum ist nim-
lich viel ebener als alles, was
wir bisher erlebt haben. Das
ermoglicht andere Setup-Ein-
stellungen. Wir werden das
Auto tiefer abstimmen kon-
nen, als wir es beispielsweise
in Miami getan haben. Wir
konnen also mehr auf die
Performance gehen. Und
miissen nicht in erster Linie
darauf achten, dass wir das
Auto am Limit halten konnen.

iir mich ist Monaco ein

Highlight dieser ersten

Formel-E-Saison. Und
ich hoffe natiirlich auf ein
gutes Ergebnis. Ich bin in der
GP3 schon einmal in der
Fiirstenloge gestanden. Ich
hiitte nichts dagegen, das am
kommenden Wochenende
zu wiederholen.
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Abt (r) Will wie damals in der GP3 wieder In die F(lrstenloge

Am Schaeffler-Standort Schweinfurt, Hauptsitz der Industrie-
Sparte, wurde eine weitere Stromtankstelle eroffnet. Damit
die Mitarbeiter, die auch Antriebskomponenten flr Elektro-
mobilitat entwickeln, selbst mit E-Autos der Unternehmens-
flotte praktische Erfahrungen sammeln kdnnen, verfigen eine
Reihe von Schaeffler-Standorten Gber E-Ladestationen.




NACHRICHTEN
Vorbereitungen auf
das Indy 500 laufen

IndyCar Seit Sonntag ist der
Fokus der IndyCar-Serie auf
das Indy 500 (24.5.) gerichtet.
Ein erster Orientierungstest
(fir Rookies) fand bereits statt.
Beide Hersteller (Honda und
Chevrolet) haben ihre Aero-
Kits vorgestellt. Auch der Fah-
rer des Safety Cars steht fest:
Jeff Gordon, viermaliger
NASCAR-Champion.

Hilmer in Barcelona
wieder dabei

GP2 Comeback von Hilmer
Motorsport. Das Team, wel-
ches das Rennen in Bahrain
aus Mangel an zahlungskrafti-
gen Piloten noch auslassen
musste, kehrt in Barcelona
zurlick. Als Fahrer steht der
Brite Nick Yelloly fest, der flr
Hilmer-Partner Force India
Simulatortests absolviert. Der
zweite Pilot war bei Redak-
tionsschluss von MSa noch
offen. Es kdnnte der Niederlan-
der Nigel Melker sein.

Schweizer auf dem
Podium in Ungam

AutoGP Christof von Griinin-
genist beim ersten Lauf der
AutoGP in Budapest mit
seinem Coloni-Lola als Dritter
aufs Podest gefahren. Der Sieg
ging an den Argentinier Facu
Regalia. Zweiter wurde Antonio
Pizzonia. In Durchgang 2 be-
legte Von Griiningen Rang 8.
Es siegte Zele-Pilot Pizzonia
vor Leonardo Pulcini (1) und
Johnny Cecotto (YV). Das Feld
der AutoGP bestand in Ungarn
aus lediglich neun Autos.

Moskau raus,
Algarve rein

Formel 3 Die F3-EM gastiert in
diesem Jahr nicht in Moskau.
Das Rennen, das am letzten
August-Wochenende hatte
stattfinden sollen, wurde ab-
gesagt. Stattdessen macht der
F3-Tross vom 4. bis 6. Septem-
ber in Portimao Halt - zusam-
men mit der Blancpain Series.

Deutscher siegt beim
Auftakt in ltalien

Formel 4 David-Alexander
Beckmann hat beim Auftakt
zur italienischen Formel 4 in
Vallelunga das zweite Rennen
gewonnen. In den anderen
Laufen belegte der Mlcke-Pi-
lot die Platze 8 und 5. Auch aus
Schweizer Sicht gab es Grund
zum Jubeln: Jenzer-Pilot Lucas
Mauron belegte im zweiten
Heat den dritten Platz. ¢ CE
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Formel-3-EM Hockenheim

Von ANNETTE LAQUA

In der Formel-3-EM bahnt
sich ein spannender Drei-
kampf zwischen zwei Rou-
tiniers und einem vielver-
sprechenden Neuling an.

Das zweite Rennwochenende
der Formel-3-Europameister-
schaft begann ihnlich wie das
erste Meeting drei Wochen vor-
her in Silverstone: Im Quali war
niemand schneller als Felix
Rosengvist. Doch im Gegensatz
zum England-Gastspiel, als sein
Renner nicht durch die techni-
sche Abnahme kam, durfte der
Schwede seine Pole-Positions
in Hockenheim auch behalten.
Allerdings fand er in Lauf 1
seinen Meister, als Antonio
Giovinazzi ihn in der Spitzkeh-
re auflen {iberholte. «Das Ma-
nover war wirklich gut», zollte
der unterlegene Rosenqvist Re-
spekt. Auch in Heat 3 konnte er
seinen Pole-Vorteil nicht in
einen Sieg ummiinzen, er un-
terlag auf regennasser Piste
Charles Leclerc, «Charles war
einfach schneller», gab sich
Rosenqvist wieder als fairer
Sportsmann. Besser machte es
der klein gewachsene Schwede,
der bereits sein sechstes Jahr in
der F3 absolviert, in Durchgang
2: Von der ersten Startposition
schoss er in Front, vergrofierte
seinen Vorsprung immer weiter
und hatte am Schluss iber neun
Sekunden Vorsprung auf seinen
ersten Verfolger Leclerc.
Rosenqvist wechselte im
Winter nach vier Jahren bei

Das wird spannend

Setzt nach Sieg in Lauf 2 zum Sprung an: F3-Routinier Rosenqvist

Miicke zur italienischen Mann-
schaft Prema und fiihlt sich
dort wohl. «Ich brauchte nach
vier Jahren einfach mal einen
neuen Input», so Rosengvist,
der bei Prema vor allem einen
Vorteil sieht: «Sie haben ein
Auto, das auf nahezu allen Stre-
cken schnell ist. Und die Kons-
tanz ist in dieser Serie meiner
Meinungnach der entscheiden-
de Schliissel zum Erfolg.»

Gilnther fast auf dem Podium

Das beweist zurzeit Antonio
Giovinazzi, der mit sechs Po-
destpldtzen in sechs Rennen
Tabellenfiihrer ist. Doch der
Routinier, der aktuell sein drit-
ten F3-Jahr unter die Rider
nimmt, bekommt zunehmend

Starkes Wochenende: Giinther slchene slch dle Plitze 5,4und S

Druck von Rookie Charles Le-
clerc, der in Silverstone zwar
einen Nuller eingefahren hat,
aber dafiir auch einmal mehr
ganz oben auf dem Podium
stand als Giovinazzi. «Ich bin
erst zufrieden, wenn ich ganz
oben auf dem Podium stehey,
sagte Van-Amersfoort-Pilot
Leclere bereits vor Beginn der
Saison, als er nach seinen Zie-
len gefragt wurde. Nach seinem
Triumph in Lauf 3 in Hocken-
heim diirfte er folglich zufrie-
den nach Hause gefahren sein.

Das Podest verpasste der bes-
te deutsche Teilnehmer Maxi
Giinther, der alle Qualifyings
auf P3 beendete, nur denkbar
knapp. Nach P5 im ersten und
P4 im zweiten Rennen war der

FORMEL-3-EM / Resultate

17-jdhrige F3-Rookie im dritten!
Durchgang bis zur letzten Run-
de auf dem Weg zu seinem ers-
ten Podium in der Formel 3.
Doch dann drehte er sich, wur-
de wenig spiter noch von sei-
nem Teamkollegen Santino Fer-|
rucci angeschubst und schliefR-
lich als Fiinfter gewertet. «Klar|
war das bitter, aber alles in al-|
lem bin ich mit meinem Wo-|
chenende sehr zufrieden.»
Markus Pommer, zweiter
Deutscher im Feld, sammelte
mit zwei siebten Plitzen weiter
Punkte und liegt in der Gesamt-
wertung in den Top 10. Fabian
Schiller reiste mit den Positio-
nen 17,12 und 15 nach Hause und
freute sich liber die Fortschrit-
te beim Setup seines Renners.
Und Nici Pohler arbeitete sich
in seinem besten Rennen mit
P23 immer weiter an die Top 20
im Feld der 34 Autos heran.
Ungliicklich verliefdas Renn-
wochenende fiir Nicolas Beer.
Im nassen ersten Lauf verpasste
Tatiana Calder6n ihren Brems-
punkt in Kurve 2 und krachte
ins Heck des Dinen. «Der Ein-
schlag war wirklich hart», so
Beer, der zur Kontrolle ins
Krankenhaus geschickt wurde.
«Mein Nacken und meine Bei-
ne tun zwar weh, aber es ist
nichts Schlimmes.» Beer, der
seine erste Saison in der F3 be-
streitet, musste auf die Rennen
2 und 3 des Wochenendes ver- |
zichten. «Ob ich in zwei Wo-
chen in Pau fahren werde, weifl
ich noch nicht. Das wird sich
nach weiteren Untersuchungen
in Danemark kliren.» ¢ \

|

Hockenheim/D: 4,574 km; Wetter/Piste: Sa/So wechsethaft/nass bis trocken

1. Lauf (16 Runden = 73,184 km, 34 Fahrer gestartet, 26 gewertet)

1. Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlin) in 35:33,962 min (= 123,462 km/h);
2. Felix Rosenqvist (S/Prema) +0,228; 3. Charles Ledlerc (MC/Amersfoort) +0,793;

4. Jake Dennis (GB/Prema) +2,419; 5. Maximilian Gnther (D/M0cka) +2,518; 6. Lance
Stroll (CON/Prema) +3,973; 7. Markus Pommer (D/Motopark) +5,697. Ferner: 17. Fablan |
Schiller (D/West Tec) +14,873; out: Nicolas Pohler (D/Double R). ‘
2.1auf (22 Runden = 100,628 km, 34 Fahrer gestartet, 32 gewertet)

1. Felix Rosenqvist (S/Prema) in 34:17,939 min (= 176,031 km/h); 2. Charles Leclerc
(MC/Amersfoort) +9,065; 3. Antonio Glovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlin) +12,888;

4. Maximilian Gnther (D/Miicke) +16,576; 5. Gallum llott (GB/Carlin) +21,924; 6. Santion
Ferruccd (USA/Mucke) +23,058. Ferner: 12. Fabian Schiller (D/West Tec) +40,495;

17, Markus Pommer (D/Motopark) +52,948; 23. Nicolas Pohler (D/Double R) +59,621.
3.Lauf (18 Runden = 82,332 km, 34 Fahrer gestartet, 32 gewertet)

1. Charles Leclerc (MC/Amersfoort) in 36:03,123 min (= 137,022 km/h); 2. Felix Rosenqvist
(S/Prema) +2,998; 3. Antonio Giovinazzi (1/Jagonya Ayam with Carlin) +7,136; 4. Mikkel
Jensen (DK/Macke) +8,045; 5. Maximilian Gtnther (D/Mcke) +10,940; 6. Lance Stroll
(CON/Prema) +12,475; 7. Markus Pommer (D/Motopark) +13,351. Ferner: 15-Fabian
Schiller (D/West Tec) +21,368; 32. Nicolas Pohier (D/Double R) 1 Rde.

Stand nach 6 von 33 Laufen: 1. Glovinazzi 106 Punkte; 2. Ledlerc 101; 3. Rosenqvist 92;

4, Dennis 46; 5. Russell 41; 6. Stroll 36; 7. Glnther 34; 8. Albon 34; 9, Pommer 28;

10. Menezes 25; 11. Jensen 18; 12. Maisano 17; 13. llott 14; 14. Ferrucd 10; 15. Fittipaldi 4.
Teams: 1. Prema 146; 2. Jagonya Ayam with Carlin 140; 3. Van Amersfoort 104; 4. Garin
68; 5. Micke 59; 6. Signature 42; 7. Motopark 32; 8. Fortec 10; 9. West-Tec 5.

Nachstes Rennen: 16./17. Mai, Pau (F)
Internet: www.fiaf3europe.com
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Nach sechsstiindigem Renn-Feuerwerk gefeierter Sieger: Der Audi von Féssler/Lotterer/Tréluyer fahrt in Spa wie schon in Silverstone als Erster ins Ziel

Von GUSTAV BUSING
und MICHAEL BRAUTIGAM

Die 6 Stunden von Spa-
Francorchamps gelten seit
jeher als Generalprobe fiir
den SaisonhGhepunkt der
Sportwagen; die 24 Stunden
von Le Mans. In einem
weiteren elektrisierenden
Duell mit Porsche ging wie
in Silverstone Audi als
Sieger hervor.

Hief es nach Silverstone noch,
der britische Kurs sei die opti-
male Audi-Strecke im WEC-
Kalender gewesen, so verbliiff-
te die Mannschaft mit den vier
Ringen auf der langen Berg-
und Talbahn von Spa mit ihrem
Le-Mans-Paket viele Beobach-
ter. Nicht das dritte Auto wurde
damit bestiickt, sondern die
beiden um die WM fahrenden
Boliden. Die daraus sprechende
Zuversicht untermauerte LMP1-
Leiter Chris Reinke mit der An-
sage: «Bei trockener Strecke hat
das Le-Mans-Paket auch hier ei-
nen Vorteil.»

In der Tat hat Audis Chef-Ae-
rodynamiker Jan Monchaux
ganze Arbeit geleistet: Die neue
Karosserievariante senkte nicht
nur den Luftwiderstand deut-
lich, sondern produzierte auch
noch erheblich mehr Abtrieb.
Zwar lief der Dauerregen am
Donnerstag keine Longruns zu,

aber die schnellste Audi-Run-
denzeit von André Lotterer im
Zeittraining von 1.55,114 Minu-
ten machte deutlich, was da
ging. Audi hat den Nachteil des
mit 4 Megajoule (M]) kleinsten
Hybridsystems nicht allein,
aber nicht zuletzt durch eine
aggressive Aerodynamikent-
wicklung kompensiert.

Nur je ein Auto ohne Probleme

Selbst die Lotterer-Zeit reichte
aber nicht, um Widersacher
Porsche von der Spitze der
Startaufstellung zu verdringen.
Timo Bernhard und Brendon
Hartley zauberten erstaunliche
1.54,755 bzw. 1.54,779 Minuten
auf die Bahn. Alle drei einge-
setzten Porsche 919 Hybrid be-
setzten dank 8-MJ-Hybridsys-
tem die ersten drei Startplitze.

E '> ‘8

Wieder Zweiter: Porsche war wie in Silverstone knapp hinten
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Klappte die Premiere zu dritt
der Zuffenhausener bis zum
Renntag noch wie am Schniir-
chen, warteten danach auch
Pech und Pannen: Nick Tandy
kollidierte schon in der ersten
Stunde ausgerechnet mit einem
Werks-911. Damit war der
Druck fiir das Trio Nico Hiil-
kenberg, Earl Bamber und Tan-
dy raus. Sie konnten in Ruhe
(mit Erfolg) fiir Le Mans iiben.

Dann verbremste sich Bren-
don Hartley und fuhr durch
eine Liicke zuriick auf die Piste,
die dafiir nicht gedacht war. Das
kostete eine 15-sekiindige Stop-
and-Go-Strafe. Nachdem die
Getriebeprobleme aussortiert
sind, schlug bei der gleichen
Nummer 17 doch wieder der
Defektteufel zu. Der Ersatz ei-
nes Dampfers kostete knapp
- - =

2:30 Minuten. Zum dritten Mal
hintereinander konnten Mark
Webber, Hartley und Bernhard
nach Pole Position nicht siegen.
Da auch bei Audi nicht alles
glatt lief (Nr. 8: Elektrikproble-
me, Nr. 9: Fahrertiir verloren),
entwickelte sich das Rennen
zum faszinierenden Duell Audi
Nr. 7 gegen Porsche Nr. 18 oder
auch: Kurvenkiinstler Audi ge-
gen Topspeed-Monster Por-
sche. Den Ausschlag gab letzt-
lich die bessere Reifennutzung
des Audi auf der vorwiegend
gefahrenen Michelin-Mischung
«Soft High Temperature». Die
besseren Zeiten im zweiten
Stint auf dem gleichen Reifen-
satz bescherten Audi und der
Startnummer 7 den zweiten Er-
folg im zweiten Rennen der
WEC-Saison 2015,

Nur P8: Weltmeister Buemi

Und was war mit den Welt-
meistern? Fiir Toyota war Spa
ein Rennen zum Vergessen:
Erst krachte Kazuki Nakajima
im Donnerstags-Regen vehe-
ment in das Heck des Audi von
Oliver Jarvis. Ergebnis: Der Ja-
paner mit angebrochenem Rii-
ckenwirbel wohl auch fir Le
Mans aufer Gefecht, das Mo-
nocoque nicht mehr einsatzfi-
hig. Noch linger wurden die
Gesichter bei Toyota Gazoo Ra-
cing nach dem Qualifying: An-
thony Davidson als schnellstem
Toyota-Piloten fehlten 2,642 Se-
kunden auf die Pole und 2,2 Se-
kunden auf die Lotterer-Zeit.

Toyota-Sprung war zu klein

Aus der Dominanz der Japaner
in der Vorsaison ist ein Riick-
stand geworden. Die rund drei
Sekunden, die man iiber den
Winter gefunden hatte, reichen
nicht, weil Porsche und Audi
nicht nur den Riickstand wett-
gemacht, sondern in einen Vor-
sprung verwandelt haben. Aber
Vorsicht: Spa war wie gesagt
nur die Generalprobe - fiir den
ganz grofen Auftrittin Le Mans
werden die Karten erfahrungs-
gemifl gern noch einmal neu
gemischt. Wenn das Ereignis in
sechs Wochen also halt, was es
nach Spa verspricht, dann steht
uns eine Ausgabe des Klassi-
kers bevor, der Geschichte
schreiben wird. &
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Siegy ?ur
die Gaste

Bel Gaststart gesiegt: Jota

Traditionell nutzt das etat-
mifig in der ELMS engagierte
Team Jota Sport den WEC-Auf-
galopp in den Ardennen fiir ihre
ganz personliche Feuerprobe
vor den 24h von Le Mans, Im
letzten Jahr klappte das mit
Klassenrang 2 in Spa und einem
Klassensieg sowie Gesamtrang
5in Le Mans mit Bravour.

Und auch in diesem Jahr wa-
ren die Giaste im WEC-Feld
mehr als nur ein Farbtupfer. Ei-
nen zu guten Start erwischte da-
bei Nissan-LMPI-Pilot Harry
Tincknell, der einen Friihstart
hinlegte und gleich zur Durch-
fahrtsstrafe antreten musste.

Aber Tincknell hielt den
Gibson-LMP2 in Schlagdistanz.
Mitch Evans, der sein allerers-
tes Sportwagenrennen bestritt,
schnappte sich am Ende des
ersten Renndrittels Leader Juli-
en Canal im ersten G-Drive-Li-
gier. Da auch Teambesitzer Si-
mon Dolan nicht zu stark gegen
die beiden Profis abfiel, war der
Sieg am Ende mit einer Runde
Vorsprung sogar recht deutlich.
Gut moglich, dass es angesichts
der Schwemme an neuen Cou-
pés gleichzeitig der letzte (Klas-
sen-)Sieg eines offenen Sport-
prototyps in der WEC war.

Podium fiir Sard Morand

Siegchancen hatte ndmlich lan-
ge auch der besagte Ligier von
Canal, Sam Bird und Roman Ru-
sinov. Doch ein Motorschaden
sorgte fiir das vorzeitige Ende.
«Wenigstens war das recht
spektakuldr, mit vielen Flam-
men und Rauchy, scherzte Ro-
man Rusinov. Weil man die Pole
holte und am Ende noch mal
rausfuhr, um die Ziellinie auf
P10 der Klasse zu kreuzen,
nahm man noch 2 Punkte mit.
Die Podiumsplitze hinter
dem Jota-Gibson gingen an den
zweiten G-Drive-Oreca (Yaca-
man/Derani/Gonzelez) und -
bei dessen Saisonstart - den
stark gefahrenen Morgan des
Sard-Morand-Teams von Pierre
Ragues, Oliver Webb und dem
Schweizer Zoél Ambery, die mit
P3 auch eine gute Le-Mans-Ge-
neralprobe zeigten. ¢ MBR
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Von GUSTAV BUSING

Aston Martin holte sich in
Spa den ersten Saisonsieg.
Porsche nach Ferrari-Strafe
mit Doppelpodest.

Es hatte sich schon seit einiger
Zeit angedeutet: Fernando
Rees, der Brasilianer mit der
schwarz umrandeten Brille,
entwickelt sich im Aston-Mar-
tin-Lager zu einem Fahrer, der
das Vertrauen in sein Auto und
damit auch seinen Speed gefun-
den hat. Im Qualifying auf dem
anspruchsvollen Kurs von Spa-
Francorchamps legte Rees mit
2.16,642 die zweitbeste Zeit al-
ler GT-Fahrer hin. Damit trug er
wesentlich zur Pole Position fiir
die Startnummer 99 mit den
Teamkollegen Alex MacDowall
und Richie Stanaway bei.

Sowohl bei Ferrari als auch
bei Aston Martin ergab die Ana-
lyse des Silverstone-Rennens,
dass dort wertvolle Sekunden
bei mehr oder minder missrate-
nen Boxenstopps verloren ge-
gangen waren. Die Konse+
quenz: Die Mechanikermann-
schaften fiirs Tanken und den
Radwechsel wurden teils neu
zusammengestellt, und es wur-
de geiibt, getibt, geiibt. Das Er-
gebnis lief sich auf dem Zeit-
nahmebildschirm = ablesen:
Nicht nur das Porsche Team
Manthey kann seine Autos
schnell abfertigen.

Nachdem fiir die Porsche-
Mannen nur die vierte (und

| GTE-Pro-Klasse Spa

Von hinten aufs Podest

Auch dank schneller Boxenstopps aus der Ietzten Startreihe bis aufs Podest: Porsche

letzte) Startreihe der GTE-Pro
blieb, musste im Rennen eine
Topleistung des gesamten
Teams her, um das Blatt zu wen-
den. Doch lange sah es nicht
nach Besserung aus. Kévin Est-
re wurde von Nick Tandy im
LMPI-Porsche abgeriumt, fing
sich dafiir auch noch eine unbe-
rechtigte Durchfahrtsstrafe ein.
Hinzu kamen auch noch fiir bei-
de Autos zweifelhafte Stop-and-
go-Strafen wegen Verlassens
der Rennstrecke. Vom Stint auf
gebrauchten Reifen mal abgese-
hen, stimmte aber Einsatz und
Speed aller vier Fahrer, die in
dieser Konstellation erstmals
zusammenfuhren.

An der Spitze machten der
Aston Martin von Fernando
Rees und der AF Corse-Ferrari

GTE-Am-Klasse Spa

Wie in Silverstone siegte
auch in Spa der Aston Mar-
tin von Pedro Lamy, Mathi-
as Lauda und Gentleman-
Fahrer Paul Dalla Lana.

Schon im Qualifying legte man
den Grundstein fiir den neuer-
lichen Erfolg in der Klasse fiir
die aus Profis und Nichtprofis
zusammengesetzten Fahrer-
paarungen, als Lamy und Dalla
Lana mit einer Sekunde Vor-
sprung in der Durchschnittszeit
die Pole Position holten.

Trotz abgefahrener Reifen ge-
lang es Ex-Formel-1-Pilot Lamy,
ein kleines Polster auf die Kon-
kurrenz herauszufahren. Dalla
Lana sorgte fiir einen kleinen
Schreckmoment, als er sich in
seinem Stint drehte. Und auch
Schlussfahrer Lauda musste
noch mal kimpfen, denn je
mehr Grip die Strecke bekam,
desto mehr kiimpfte der Oster-

reicher gegen den herannahen-
den AF-Corse-Ferrari von Em-
manue] Collard, Rui Aguas und
Francois Perrodo. Diesen blieb
letztlich aber doch nur P2 vor
den Markenkollegen aus dem
SMP-Rennstall.

Fithrungsluft durfte auch die
Larbre-Corvette von Gianluca
Roda/Paolo Ruberti/Kristian

von Gianmaria Bruni und Toni
Vilander die Sache unter sich
aus. Das schnelle Ferrari-Duo
hiitte das Rennen wohl ziemlich
sicher gewonnen, wenn nicht
ein Mechaniker beim letzten
Stopp einen folgenschweren
Fehler gemacht hitte. Das bitte-
re Ergebnis: eine einminiitige
Stop+Go und nur noch Platz
vier fiir die frustrierten WEC-
Meister der Saison 2014.

Lob filr Milller und Estre

Die Chance nutzten die beiden
Porsche-Teams, die in der
Schlussphase auf neuen Reifen
verschiedene Gegner nieder-
kimpften und sich die Podest-
range 2 (Makowiecki/Lietz)
und 3 (Miiller/Estre) sicherten,
wobei sie natiirlich auch von

Favoriten setzten sich

Poulsen sdmuppcrn aber der
Déne wurde von einem LMP2-
Boliden im chrrundung,wcr—
kehr touchiert und flog in die
Reifenstapel - das Aus.

Proton-Porsches auf P4 und 5

Ebenfalls nicht nach Plan lief es
fiir die beiden Porsche 911 RSR
aus dem Proton-Rennstall: Das

Zweites Rennen, zweiter Sieg: Lamy/Dalla Lana/Lauda

der Strafe fiir den Ferrari profi
tierten. Vor allem Porsche-Junis
or Sven Miiller und McLarens-
Leihgabe Kévin Estre verdiens
ten sich fiir ihre Leistung das
Lob von Sportchef Dr. Frank-
Steffen Walliser: «Sie haben
heute einen Superjob gemacht
Wenn man wie sie neu in ein
eingespieltes Team kommt
sind der Druck und die Erwar-
tungen immer sehr grof, doch
wie sie damit umgegangen sind,
verdient grofiten Respekt.»

Fiir das etablierte Duo Tux]
ner/Miicke, in Spa kurzfnstl?

durch Rob Bell erginzt, verlie

das Rennen enttduschend.
Auch ein frither taktischer
Stopp, um frei fahren zu kén-
nen, half nicht wirklich. Thr As-|
ton sah das Ziel auf P5. ¢

urch

Dempsey-Proton-Auto von Pa-
trick Dempsey/Patrick Long/
Marco Seefried hatte beim ers-|
ten Spa-Auftritt des Holly-|
wood-Schauspielers durchaus
Podiumschancen. Aber zuerst
ein Dreher von Dempsey und
dann ein Dreher samt leichtem
Einschlag in die Reifenstapel
von Seefried warfen den dann
etwas waidwunden Elfer zu-
riick. Am Ende wurde es P5.
Einen Platz besser Klassierte
sich das Schwesterauto von
Khaled Al Qubaisi, Klaus Bach-
ler und Teamchef Christian
Ried. «Nach der ersten Renn-
stunde lagen wir noch auf Podi-
umskurs, doch dann haben uns
einige Zwischenfille zuriickge-
worfen. Es gab verschiedene
Kontakte mit Konkurrenten
aus denen unser 911 RSR nicht
unbeschadet hervorging», ana-
lysierte Bachler die verpasste
Chance aufs «Stockerl». ¢ MBR
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Spa-Francorchamps/B: 2. Mai 2015; 2. von 8 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde a 7,004 km
34 Teams gestartet, 31 gewertet, Wetter/Strecke: bewolkt/trocken; Temperatur (Luft): 13 Grad

Klasse (MJ) Fahrer

L. IMPI-H(4) 7 Fassler/Lotterer/Tréluyer
{2 IMPI-H(B) 18 Dumas/Jani/Lieb i
13, IMPI-H(B) 17 Bernhard/Webber/Hartley
4. IMPL-H(4) 9 Albuquergue/Bonanomi/Rast
5. IMPI-H(B) 2 Wurz/Sarrazin/Conway =
16, IMPI-H(8) 19 Holkenbera/Bamber/Tandy =~
7. IMPI-H(4) 8 Di Grassi/Duval/Jarvis
18 IMPI-H(G) 1 Davidson/Buemi
§9. : Dolan/Evans/Tincknell
10. Yacaman/Derani/Gonzalez
11 Ragues/Webb/Amberg
12. Howson/Bradley/Lapierre
13. Panciatici/Chatin/Capillaire
14. Leventis/Watts/Kane
15. Nicolet/Merlin/Maris =
16. MacDowall/Rees/Stanaway
17. Makowiecki/Lietz
18. Miller/Estre
19 Bruni/Vilander
20. Turner/Mcke/Bell ;
21 Nygaard/Sorensen/(Adam)*
22, Rigon/(alado
23. Brown/van Overbeek/Fogarty
24, Dalla lana/lamy/lauda
25. Perrodo/Colfard/Aguas
26. Shaitar/Bertolini/Basov
27. Ried/Bachler/Al Qubaisi
28. Dempsey/Lona/Seefried
29, (astellacci/Goethe/Hall !
30. 1P2 Sharp/Dalziel/Heinemeier-Hansson
31 MPZ 26 Rusinov/Canal/Bird
nicht klassmt : :

GTE-Am 55 Cameron/Griffin/Mortimer

GIEAm 50 Roda/Ruberti/Poulsen

IMP1-L 4 Trummer/Liuzzi/Klien

Team/Fahrzeug

Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro
Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro
Toyota Racing/Toyota 75040 - Hybrid

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro
Toyota Racing/Toyota 15040 — Hybrid

Jota Sport/Gibson 0155 - Nissan
G-Drive Raong/lnguer JS P2 - Nissan

Team Sard Morand/Morgan Evo - Sard.
KCMG/Oreca 05 ~ Nissan

Signatech Alpine/Alpine A450b — Nissan
Strakka Racing/Dome S103 - Nissan

0ak Racing/Ligier JS P2 - Nissan

Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR
Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR

AF Corse/Ferrari F458 Italia

Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
AF Corse/Ferrari F458 ltalia

Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - HPD
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
AF Corse/Ferrari F458 Italia

SMP Racing/Ferrari FASS Italia

Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR
Dempsey Racing ~ Proton/Porsche 911 RSR
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Extreme Speed Motorsports/Ligier IS P2 - HPD
G-Drive Racing/Ligier JS P2 - Nissan

AF Corse/Ferrari FA58 ltalia
Larbre (ompemlon/(hevrolet Corvette (7
Team ByKolles/CLM P1/01 - AER

* Jonathan Adam fuhr nur im Training, um notfalls Christoffer Nygaard (Rackenprobleme) ersetzen zu kdnnen.

Schneliste Runde: Hartley (Porsche), Runde 5, 1:57,972 (= 213,7 km/h)

Nachstes Rennen: 13./14. Juni, Le Mans (F)

AUTOMOBIL .

Reifen Distanz/Riickstand
Michelin 176 Runden
Michelin +13,424
Michelin +1 Runde
Michelin +2 Runden
Michelin +3 Runden
Michelin +3 Runden
Michelin +8 Runden
Michelin +14 Runden
Duniop +15 Runden
Dunlop +16 Runden
Dunlop +17 Runden
Dunlop +17 Runden
Dunlop +17 Runden
Michelin +20 Runden
Dunlop +24 Runden
Michelin +25 Runden
Michelin +25 Runden
Michelin +25 Runden
Michelin +25 Runden
Michelin +26 Runden_
Michelin +26 Runden
Michelin +26 Runden
Duniop +27 Runden
Michelin +28 Runden
Michelin +28' Runden
Michelin +29 Runden
Michelin +30 Runden_
Michelin +31 Runden
Michelin +38 Runden
Dunlop +42 Runden
Dunlop +52 Runden
Michelin +48 Runden
Michelin +115 Runden
Michelin +130 Runden

Internet: www.flawec.com
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FIA WORLD
CHAMPIONSHIP
QUALIFYING Rl T N N SN gt o L
LMP1-H/-L Durchschnittszeit LMP2 Durchschnittszeit GTE-Pro Durchschnittszeit GIE-Am Durchschnittszeit
1. Porsche 919 Hybrid (¥17) 1:54,767 1. G-Drive/Ligier (§26) 207,761 1. AstonMartinRacing (899) 2:16,840 1. Aston Martin Racing (#98) 2:19,578
2. Porsche 919 Hybrid (#19)  1:55,025 2. Sard Morand/Morgan (#43) 2:08,055 2. AFCorse/Ferrari (851) 2116910 2. larbre/Corvette (850) 2:20,694
3. Porsche 919 Hybrid (#18)  1:55,284 3. G-Drive/Ligier (¥28) 2:08,258 3. Aston Martin Racing (897)  2:17,231 3. Proton/Porsche (%88) 221,432
4. AudiR1Be-tronqu.(#7) 1:55540 4. Jota/Gibson (£38) 208329 A AF Corse/Ferrari (871) 217526 4. AFCorse/Ferrari (#55) 2:21,893
5. AudiR1Be-tronqu.(%8) 1:56541 5. Signatech/Alpine (836)  2:08901 5. Aston MartinRacing (535) 217,757 5. AF(orse/ferrari(883)  2:21,958
6. Toyota IS 040 Hybrid (81) 1:57487 6. ESM/Ligier (£30) 209989 6. Manthey/Porsche (891)  2:18025 6. SMPRacing/Ferrari (872)  2:22,909
7. Toyota TS 040 Hybrid (82) 1:57,929 7. Strakka/Dome (342) 211,655 7. Manthey/Porsche (892)  2:18,038 7. Dempsey/Porsche (877) 223303
8. AudiR18 e-tron qu. (88)  1:58,000 8. ESM/Ligier (831) 2:16,721 8. Aston Martin Racing (296) 2:24519
9. ByKolles/C(LM (#4) 2:07,286 9. Oak Racing/Ligier (835)  2:18,487

10. KCMG/Oreca (#47)

disqualifiziert

WH-STANDE WEC

1. André Lotterer 50
Benoit Tréluyer 30
Marcel Fassler 50

4. Marclieb 36
Neel Jani 36
Romain Dumas 3%

7. Alexander Wurz -2
Mike Conway 2
Stéphane Sarrazin 2

10. Anthony Davidson =,
Sébastien Buemi 19

12. Brendon Hartley =3El]
Mark Webber 5 By
Timo Bernhard A

HerstellerlMP

1. Audi 10

2. Porsche S

3, Toyota 4

1. Gianmaria Bruni 31
Toni Vilander B 5]

3, Richard Lietz 36

4, Alex MacDowall 3
fernando Rees =3
Richie Stanaway ]

7. Frédéric Makowiecki 24

8. Davide Rigon 74l
James Calado il

 Hersteller61 |

1. Aston Martin 59

2. Ferrari 58

3. Porsche 57

Pl AR
Holt in GT-Klasse auf: Lietz
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

José Maria Lopez holte
beim dritten Event des
Jahres seinen dritten Lauf-
sieg. Honda beendet im
zweiten Lauf die Citroén-
Siegesserie.

Fiir einige war Honda der heim-
liche Favorit in Ungarn. Zum
ersten Mal kam das Kompensa-
tionsgewicht zum Einsatz, wo-
bei alle aufer Citroén 60 kg Bal-
last aus dem Auto raumen durf-
ten. Dazu sollte der verwinkelte
Kurs nahe der ungarischen
Hauptstadt der Charakteristik
des Civic entgegenkommen.
Und last but not least brachte
Honda ein sehr umfassendes
Aerodynamik-Update mit an
den Hungaroring, nachdem
man es beim WTCC-Test am
Niirburgring (siche S. 3) einige
Tage zuvor erstmals im Einsatz
hatte. Allein der Wegfall der 60
kg Zusatzgewicht solle dabei
auf dem knapp 44 km langen
Kurs rund acht Zehntelsekun-
den ausmachen, wurde vorab
im Citroén-Lager kolportiert.
Das Qualifying brachte die -
fir die Konkurrenz - erniich-
ternde Erkenntnis, dass Citroén

AUTOMOBIL .
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trotz Zusatzgewichten und ei-
ner Streckencharakteristik, die
dem C-Elysée ausdriicklich
nicht entgegenkommt, nicht zu
schlagen ist. Erstmals in dieser
Saison setzte sich Yvan Muller
dabei an den Spitzenplatz, ge-
folgt vom iiberraschend stark
aufgelegten Chevrolet-Privatier
Hugo Valente (siehe S. 13) und
den Werks-Teamkollegen Lo-
pez, Loeb und Ma.

Muller zeigte Nerven

Immerhin: Mit Tiago Monteiro
und Rob Huff auf den Plitzen 6
und 7 waren in den Top 7 alle
vier Marken vertreten-und auf
dem wenig iiberholfreundli-

Wieder Laufsieger: Lopez-Jubel nach Lauf1

da riickt naher ran

chen Kurs fiinf Nicht-Citroéns
vor dem ersten Doppelwinkler
in der Startaufstellung fiir Race
2. Inklusive einer Honda-Pole
fiir Norbert Michelisz.

Im ersten Durchgang merkte
man Yvan Muller formlich die
Anspannung an, Lopez endlich
wieder auf der Strecke schlagen
zu miissen. Beim ersten Start-
versuch fuhr der Franzose in
die falsche Startposition und
sorgte damit fiir Chaos dahin-
ter. Dafiir gab es eine Verwar-
nung - die zweite nach Marra-
kesch; beim ndchsten Mal geht's
zehn Startplitze nach hinten.

Wohl noch geschockt von die-
sem Fauxpas verpatzte Muller

‘ “‘ v.u.u “'.
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Hielt im zweiten Lauf die Citroén-Meute hinter sich: Tiago Monteiro im jetzt schnelleren Honda Civic mit komplett iberarbeitetem Aerodynamikpaket

den dann echten Start nach ei-
ner Extra-Einfithrungsrunde
ins um eine Runde verkiirzte
Rennen. Lopez nutzte das eis-
kalt aus, schnappte sich von
Startplatz 3 und nach kurzem
Kampf mit Muller die Spitzen-
position. Was fiir eine Ohrfeige.
Denn der Argentinier war im
weiteren Rennverlauf nicht
mehr zu knacken, zog am Ende
sogar noch mal davon.

Nach der erneuten Citroén-
Demonstration lagen die Hoff-
nungen bei Honda auf dem
zweiten Durchgang: Michelisz
auf Pole, Monteiro auf SP5.

Der Ungar machte seinem
Startplatz alle Ehre und erliste

Im zweiten Lauf weggerempelt: Lada-Pilot Huff

Honda und JAS mit dem ersten
Saisonsieg. Und Gabriele Tar-
quini fuhr die schnellste Renn-
runde - sogar schneller als L6-
pezin Lauf eins. Mit freier Fahrt |
ist Honda also dabei. «Wir ha-
ben einen Fehler beim Setup
fiirs Qualifying gemacht», ent-
schuldigte sich JAS-Teamchef
Alessandro Mariani fast, dass
man nicht schon im ersten Lauf
mehr mitmischen konnte.

Tarquini disqualifiziert

Aber: Honda muss dringend
nachlegen. Das Aero-Update
war ein erster Schritt, wobei
sich auch zeigte, dass es sehr
anfillig fiir dirty air, also das

Fahren im Windschatten ist.
Auchbeim Topspeed fehlt noch

ein Stiick - hier ist die Motoren- |

abteilung gefragt.

Und ein bisschen Konzentra- |

tion fehlt dann eben auch viel-
leicht noch. Gabriele Tarquini
patzte im Quali und musste
zweimal von hinten losfahren.
Nach dem ersten Lauf (P11)
wurde er aus der Wertung ge-
nommen, weil man noch vor
Beginn der Reparaturpause die
Reifendriicke mafl. Wenn man
Citroén schlagen will, darfauch
so etwas nicht passieren. ¢
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TOURENWAGEN-WM |

Proteam

Erstmals
Luschauer

Zum ersten Mal in der Ge-
schichte der modernen Touren-
wagen-WM (WTCC) seit 2005
war am Hungaroring kein Auto
des Proteams am Start. Grund
ist ein Zerwiirfnis mit dem als
Fahrer unter Vertrag stehenden
Dusan Borkovic. Der 2,07-Me-
ter-Mann passt nicht ins Hon-
da-Cockpit und war mit den
(fehlenden) Bemiihungen des
Teams, das zu dndern, alles an-
deres als einverstanden.
Auferdem wirft Borkovic
Proteam vor, dass er nicht das
aktuellste Material von JAS/
Honda zur Verfligung gestellt
bekommen hat. Als Konse-
quenz stieg der Serbe aus der
WTCC aus und wechselte in die
Tourenwagen-EM (siehe S. 14).
Proteam wirft Borkovic nun
umgekehrt Vertragsbruch vor.
Ob und wie man sich einigt und
ob Proteam einen anderen Fah-
rer verpflichtet, ist offen.  MBR

Ohne Fahrer: Proteam-Civic

TOURENWAGEN-WM/Resultate

Privatfahrer Budapest

Konig Norbl von Un!la,' “

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Norbert Michelisz hat den
zahllosen einheimischen
Fans, von denen viele nur
wegen ihm kamen, ihren
grofiten Wunsch erfiillt - er
triumphierte im zweiten
Durchgang nicht nur in der
Privatierwertung, sondern
bescherte Honda auch den
ersten Laufsieg der Saison.

Wenn es s0 etwas wie einen un-
garischen Nationalhelden im
Motorsport gibt, dann ist das
wohl Norbert Michelisz. Er war
es, der mit seinen Erfolgen eine
Lawine der Begeisterung im
Land losgetreten hat. Die
Sprechchore wollten auch dies-
mal gar nicht verhallen, auf der
Haupttribiine feierte ein Meer
aus schwarz-orange gekleide-
ten Fans ihren «Norbi».

Auch wenn sich die Fahrzeug-
farbe mittlerweile etwas gedn-
dert hat, der Jubel fiir den Mann
aus der Niihe von Pécs, der
flieRend Deutsch spricht, ist
ungebrochen. Erst recht, als er
im zweiten Lauf in souveriner
Manier seinen ersten Laufsieg
in der TCl-Ara eingefuhr.

«Als Rennfahrer hofft man
immer auf solche Szenarieny,
kann Michelisz, der bereits 2012

Hungaroring/H: 3. Mai 2015; 5. und 6. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen Ober 13/14 Runden & 4,381 km (= 56,953/61,334 km); Wetter/Strecke: bewdlkt/trocken

1. Lauf (16 Fahrer gestartet, 14 gewertet)
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht*
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Ein Siegerstrahlen und gleichzeitig Dank an die vielen Tausend Fans: Trlumphator Michelisz (M.)

setzt sich Tom Chilton fest, der

jedoch in Ungarn fiir einmal im

Schatten seiner Marken- und
Teamkollegen stand.

Valente iiberraschte
Bereits im' Qualifying
| iiberraschte Hugo Va-
lente mit seinem Cam-
pos-Cruze, als er sich
auf P2 zwischen die
Werks-Citroén schob.
Im ersten Durchgang
schloss er als bestplatzierter
Privatier auf P3 ab.

einen viel umjubelten Sieg vor
Heimpublikum feierte, seine
Begeisterung nicht verbergen.
«Ich bedanke mich bei allen,
also Team und Fans, fir
die Unterstiitzung. Ob-
wohl ich sie nicht horen
konnte, habe ich sieinje-
der Runde gesehen und |
es war schwierig, fokus- =4
siert zu bleiben.» o

Fiir die Privatfahrer- Hugo Valenie
wertung bedeutet das,
dass Michelisz nun alleiniger
Leader ist. Als erster Verfolger

L José Maria Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 13 24:11.868  +60kg
2. Yvan Muller (F) (itroén G-Elysée 13 +3958 +60kg
3. (P)  Hugo Valente (F) Chevrolet (ruze 13 +10,290 Okg
4 Qing Hua Ma (RO) Citroén C-Elysée 13 +11,059  +60 kg
5. Tiago Monteiro (P) Honda Civic 13 +11523 0kg
6. Sébastien Loeb (F) (itroén C-Elysée 13 +14,102  +60 kg
7. (®  Tom(Chilton (GB) Chevrolet Cruze 13 +14,805 0 kg
8. (P) Norbert Michelisz (H)  Honda Civic 13 +15548 0k
9, Rob Huff (GB) Lada Vesta 13 +17,642 Okg
10. (P) Tom Coronel (NL) Chevrolet (ruze 13 +18,104 0kg
11. (P) Menhdi Bennani (MA)  Citroén C-Elysée 13 +23764 +60kg
12. (P)  Grégoire Demoustier (F) Chevrolet Cruze 13 +35,625 0kg
13. (P) John Filippi (F) Chevrolet Cruze 13 +45,968 0 kg
14. (P)  Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 13 +48,486 0kg
nicht klassiert
Mikhail Kozlovskiy (RUS) Lada Vesta 6 Technik 0kg
disqualifiziert
Gabriele Tarquini (1) Honda Civic 13 Parc fermé 0kg
nicht gestartet
James Thompson (GB)  Lada Vesta - - 0kg
(P) = Privatfahrer

* Basisgewicht: 1100 kg

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 141,2 km/h, 2. Lauf 141,5 km/h
Schneliste Runden: 1. Lauf Lopez in 1:50,783 min (= 142,4 km/h), 2. Lauf Tarquini in 1:50,356 min (= 142,9 km/h)

Nachstes Rennen: 16. Mai, NOrburgring (D)
Internet: www.fiawtcc.com

2. Lauf (16 Fahrer gestartet, 13 gewertet)
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Teit Gewicht*

1. (P)  Norbert Michelisz (H)  Honda Civic 14 26:00,367 Oko
2. (P Tom Coronel (N) (hevrolet (ruze 14 +7,103 0kg
3. (P Tom Chilton (68) Chevrolet (uize 14 +9.315 0kg
4 Tiagol Monteiro (P) Honda Civic 14 +10,176 0 kg
5. Sébastien Loeb (F) Citroén CG-Elysée 14 +11.235  +60 kg
6. José Harla Lopez (RA) (itrodn C-Elysée 14 +12,040 +60kg
7. YvanMuller (F) (itroén C-Elysée 14 +13,065  +60kg
8. (F)  Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 14 +18,639 Okg
9. Qing Hua Ma (RO Citroén C-Elysée 14  +19.826 +60kg
10. (P)  Grégoire Demousuer (F) Chevrolet Cruze 14  +30,021 0kg
11. (P)  John Filippi (F) Chevrolet Cruze 14 +38,660 0kg
12. ()  Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 14 +42,030 0 kg
13. Gabriele Tarquini () Honda Civic 14 +1:11,284 0ka

nicht klassiert
’ Mikhail Kozlovskiy (RUS) Lada Vesta 6 Technik 0kg
®) Mehdi Bennani (MAR)  Citroén C-Elysée 1 Technlk ~ +60 kg
Rob Huff (GB) Lada Vesta 1 Kollision 0 ko

nicht gestartet
_ James Thompson (GB)  Lada Vesta = - 0 kg

T,

Im zweiten Lauf machte ne-
ben Michelisz auch Tom Coro-
nel von sich reden, indem er
Teamkollege Chilton nach dem
Start vernaschte und seinen
zweiten Platz bis ins Ziel auch
nicht mehr abgab.

Vollig blass blieb in Ungarn
Mehdi Bennani. Im Q2 verpass-
te er mit P11 - einen Platz hinter
Michelisz - knapp die Reverse-
Pole. Nach Privatier-P5 im ers-
ten Lauf war im zweiten Durch-
gang nach technischen Proble-
men frithzeitig Schluss. ¢

1. Lopez i 130
2. Loeb R’ 96
3. Muller s 86
4. Monteiro : 58
5 Ma ; 53
6. Michelisz Lok 47
7. Chilton - 4
8. Tarquini Tk 39
9. Valente : 27
10. Bennani 26
11. Coronel - 19
12. DAste 12
13. Thompson 6
14. Filippi 4
15. Rydell = 3
16. Huff 3
1. Michelisz 47
2. Chilton 43
3. Bennani 2 35
4. Valente s 24
5. D'Aste 23
1. Citroén 269
2. Honda 190
3. lada ; 44
1. Roal Motorsport g 56
2. Zengo Motorsport 46
3. (ampos Racdng 42
4. Sébastien Loeb Racing 29

5. All-Inkl.com Mannich Motorsport 23
6. Honda Racing Team Sweden 10
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NACHRICHTEN
Start-Ziel-Sieg fiir
die Titelverteidiger

Super GT Nachdem beim
Auftakt noch das Lexus-Duo
Caldarelli/Hirakawa gewinnen
konnte, schlugen beim zweiten
Lauf in Fuji die amtierenden
Champions zurick. Ronnie
Quintarelli und Tsugio Matsuda
gelang dabei aus der Pole-
Position ein Start-Ziel-Sieg.
Hironobu Yasuda und Jodo-
Paulo de Oliveira sorgten gar
far einen Doppelsieg des
Nissan GT-R. Wie in der «gro-
RBen» Klasse gab es auch bei
der GT300 einen Doppelsieg
fur Nissan: Ryuichiro Tomita,
Katsumasa Chiyo und Andre
Couto verwiesen dabei die
Markenkollegen Mitsunori
Takaboshi und Kazuki Hoshino
auf P2 - gefolgt von Bjérn
Wirdheim und Katsuyuki
Hiranaka in einem Mercedes
SLS auf P3. Jérg Mdller und
Seiji Ara holten mit ihrem BMW
Z4 GT3 Klassenrang 6.

Davison beendet
Durststrecke

V8 Supercars Ein siegloses
Jahr 2014 liegt hinter Will
Davison. Doch auf dem Barba-
gallo Raceway nahe Perth
konnte der Ex-Championim
Erebus-Mercedes endlich die
Durststrecke beenden. Nach-
dem in den ersten beiden
Rennen Mark Winterbottom
(Ford) jubelte, schiug Davison
im dritten Lauf Craig Lowndes,
welcher um seinen 100, (1)
Laufsieg kdmpfte. Nach einem
schwarzen Wochenende von
Teamkollege Jamie Whincup
Ubernimmt Lowndes aber
zumindest die Gesamtfihrung.

Lweiter Toter bei
einem Bergrennen

Bergrennen Bereits am vor-
letzten Wochenende verun-
cllckte bei einem Bergrennen
in Idand der viermalige Lan-
desmeister Simon McKinley
toédlich, Er Gberschlug sich
mehrfach mit seinem Formel-
2-Rennwagen. Er hinterldsst
seine Frau Deirdre und einen
dreijdhrigen Sohn. Wie Otakar
Kramsky, der beim gleichen
Unfall tédlich verunglickte,

* war auch McKinley noch beim
FIA Hillclimb Masters am Start.

Skandinavien: 2015
weiter kleines Feld

STCC Mit 13 Fahrerinnen und
Fahrern beginnt am Wochen-
ende in Skdvde die Saison.
Titelverteidiger ist der Meister
der Jahre 2013 und 2014, Thed
Bjork (Volvo). ¢ MBR/TBU
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Tourenwagen-EM Budapest

Turbulenter EM-Au

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Ferenc Ficza und Dusan
Borkovic holten sich die
Auftaktsiege in Budapest.
Klassensiege fiir deutsche
Piloten und Teams.

Zum Erstaunen vieler Beteilig-
ten waren nicht etwa die e¢he-
maligen WTCC-Boliden die
schnellsten Autos in Budapest,
sondern die fiir die SMT-Klasse
neu eingefiihrten Seat Leon
Cup Racer der dritten Genera-
tion. Ob es dabei trocken oder
nass war, spielte keine Rolle.

Die Pole-Position sicherte
sich so Dusan Borkovic, der das
Proteam in der WTCC verlas-
sen und sich recht kurzfristig zu
einem ETCC-Start entschieden
hatte. Knapp dahinter rangier-
ten mit Petr Fulin und Andreas
Pfister die amtierenden TC2-
Europameister respektive SM'T-
Vize-Europameister - ebenfalls
in einem Leon Cup Racer.

Ficza staubt Heimsieg ab

Die graue Theorie wurde im
turbulenten ersten Rennlauf
komplett auf den Kopf gestellt:
Fulin und Borkovic kollidierten,
woraufhin Fulin mit krummem
Auto Speed verlor und am Ende
auf P3 landete. Borkovic «wii-
tete» weiter, und sein néchstes

Opfer war mit Mat'o Homola
ein weiterer Markenkollege.

Weil Borkovic den Slowaken
in die Reifenstapel schickte, gab
es eine Durchfahrtsstrafe und
am Ende nur PS. Und wie aus
dem Nichts fiihrte der Georgier
Davit Kajaia im TC2T-BMW
von Engstler Motorsport. Doch
der Rookie rutschte in der letz-
ten Runde von der Linie, und
s0 konnte Ferenc Ficza, Nach-
wuchspilot im Zengo-Team, ei-
nen Heimsieg feiern.

Im zweiten Lauflie Borkovic
nichts anbrennen und holte ei-
nen Sieg vor dem Sieger aus
Durchgang eins sowie Fulin.

TCR Int. Series Valencia
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Wie in WTCC-Zeiten: Oriola (I.) und Nykjaer im Clinch

Nach umfangreichen Anpas-
sungen in der Balance of Per-
formance (BoP) avancierten
die Seat-Fahrer beim Europa-
Auftakt in Valencia zu den
klaren Favoriten. So machten
dann auch vor allem die Craft-
Bamboo- und die Target-Pi-
loten entsprechend die Big
Points unter sich aus.

Im Qualifying setzte sich
Pepe Oriola (Craft-Bamboo)
knapp gegen Andrea Belicchi
und Stefano Comini (beide
Target) durch. Im ersten Lauf
nutzte der Spanier bei seinem
Heimspiel diese Ausgangspo-
sition fiir den ersten Saison-

sieg. Im zweiten Durchgang
kidmpfte Oriola wie in WTCC-
Zeiten gegen Michel Nykjaer
um P2, bekam aber wegen
Uberholens unter Safety Car
eine Durchfahrtsstrafe.

Unbeirrt von den vielen
Scharmiitzeln hinter sich hol-
te sich Stefano Comini als ers-
ter Fahrer einen zweiten TCR-
Laufsieg, womit der Schwei-
zer nunwieder in der Gesamt-
wertung vorne liegt.

Hinter Nykjaer erbte Gianni
Morbidelli (Honda) den letz-
ten Podestplatz von Andrea
Belicchi, der nachtriglich dis-
qualifiziert wurde. ¢ MBR

Mittendrin im ETCC-Feld: Peter Rikll holte P2 und einen Klassensieg in der TC2-Kategorie

Nutzniefer war Peter Rikli im
eigentlich klar unterlegenen)
privat aufgebauten Honda Civi
FD, der die Fithrung erbte und
zum Ende gegen den herannah-
enden Matejovsky verteidigte.
Riklis neuer Teamkollege Da-
niel Conrad liefjeweils auf dem!
dritten Klassenrang ein.

In der S1600-Klasse holte Ni-
klas Mackschin (Ford Fiesta)
aus der Nihe von Hannover ei-
nen Doppelsieg vor der amtie-
renden Vize-Championesse Ul-
rike Krafft. Titelverteidiger Gil-
les Bruckner holte zweimal P3,
fiel beim Speed aber klar gegen|
Mackschin und Krafft ab. ¢

Pfister kam im ersten Lauf trotz
gebrochenem Dampfer auf P3
der Klasse und P4 Gesamt ins
Ziel. Nach Reparatur war in
Lauf zwei mit P7/P12 aber
nichts mehr zu holen.

Doppelerfolg fiir Mackschin

In der TC2-Klasse wurde Mich-
al Matejovsky seiner Favoriten-
rolle gerecht und holte im ers-
ten Lauf den klaren Sieg. P8 Ge-
samt war gleichbedeutend mit
der Pole fiir Lauf zwei. Kurz
nach dem Start bekam der
Tscheche aber einen Ramm-
stoff von Alexandr Artemyev
verpasst und fiel zuriick.

Berg-DM Eschdorf |

Heimsieg fiir Hauser

Der Auftakt zur Berg-DM in Lu-
xemburg fiel am Renntag ins
Wasser. Dauerregen mischte
das knapp 200 Piloten umfas-
sende Starterfeld kriftig durch.
Nur die Anwirter auf den Ge-
samtsieg aus dem trockenen
Training behaupteten sichauch
auf der nassen 1,8-km-Piste.
EM-Leader David Hauser ge-
lang wie 2012, ebenfalls im Nas-
sen, ein {iberzeugender Heim-
sieg vor Eric Berguerand (Lola
Cosworth). Der Trainings-
schnellste Sébastien Petit und
sein franzosischer Landsmann
Cyrille Frantz, beide auf Norma

BMW V8, mussten sich schon
vor den Top-Tourenwagen in
Acht nehmen.

Nach dem Masters bleibt Her-
bert Stolz (Porsche 935 11) wei-
ter Tourenwagenkonig von
Eschdorf - Gesamtrang 5. Der
Tiroler musste sich jedoch ge-
gen das Deutsche Slalom-Ass
Mario Fuchs und den jungen
Schweizer Thomas Kessler
(beide Mitsubishi) strecken.
Bemerkenswert die Leistung
des jungen Georg Lang (Forme!
Renault) als Sieger aller 2-Liter-
Formelwagen inklusive Formel
3 und Formula Master. ¢ TBU

BUBEL—

Sieg vor Heimkulisse: David Hauser im Wolf-Prototyp
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Porsche Carrera Cup Hockenheim

Der Traumstarte

Das Auftakt-Wochenende
des Porsche Carrera Cups
2015 stand ganz im Zeichen
von Christian Engelhart,
der beide Rennen gewann.

Vor allem zu Beginn des ersten
Rennens war kein Kraut gegen
den 28-Jahrigen gewachsen,
was er mit einem Vorsprung
von tiber zwei Sekunden nach
nur einer einzigen Runde ein-
drucksvoll unterstrich. Sein
Sieg war nie in Gefahr.

Im zweiten Durchgang zeig-
te Engelhart, dass er auch im
Regen schnell ist. Allerdings
musste er sich dabei vor einem
Jeffrey Schmidt in Acht neh-
men, der besonders in der letz-
ten Runde noch einmal alles
versuchte, die Fiithrung an sich
zu reifen. Aber der MRS-Pilot
rettete auch seinen zweiten Tri-
umph ins Ziel.

Ammermiiller/Thiim bestraft

«Das Wochenende war klasse,
besser konnte es nicht laufeny»,
strahlte Engelhart. Sein Team-
chef Karsten Molitor war nicht
wirklich iiberrascht: «Die Kom-
bination Engelhart, MRS und
Hockenheim war schon immer

stark, schlieflich hat Christian
hier 2010 mit uns auch seinen
ersten Porsche-Sieg errungen.»
Weniger gut erging es im Ba-
dischen den Titel-Mitfavori-
ten Nicki Thiim und Michael
Ammermiiller. Thiim verpasste
das obligatorische Wiegen nach
dem Qualifying und wurde des-
halb disqualifiziert. Im ersten
Lauf schied er nach einem Un-
fall mit Neuling Alex Toril aus,
in Durchgang zwei sah der
Diine die Ziclflagge als Elfter.
Michael Ammermiiller erleb-
te ebenfalls einen eher subop-
timalen Saisonstart. Der Dis-
qualifikation in Lauf eins folgte

AudiSport TT Cup Hockenheim

Historischer erster Sieger im Audi Sport TT Cup: Marc Coleselli

Marc Coleselli und Dennis
Marschall hieflen die ersten
beiden Laufsieger des neu-
en Audi Sport TT Cups.
Tanner Foust bester von
sechs Gaststartern.

24 mal 310 PS - so lautet die Er-
folg versprechende Formel fiir
den neuen Markenpokal im
Rahmen der DTM. Dement-
sprechend gespannt durfte man
auf die Premiere des legitimen
Scirocco-Cup-Nachfolgers sein.
Und die hielt dann auch, was sie
versprach. In bester Cup-Ma-
nier wurde sich bis aufs Blech

Auftakt gelu

bekimpft. Historischer erster
Rennsieger im Audi-Marken-
pokal wurde Marc Coleselli.
Der Osterreicher zog an Pole-
Mann Nicolaj Moller Madsen
vorbei und fuhr einem unge-
fihrdeten Sieg entgegen.
Hinter Moller Madsen auf P2
komplettierte Formel-Umstei-
ger Dennis Marschall das Po-
dest. Der Sohn von «Mister
Markenpokal» Thomas Mar-
schall (u.a. dreimal Meister im
Seat Leon Supercopa) machte
es am Sonntag sogar noch bes-
ser: Bei widrigen Bedingungen
setzte er sich gegen Moller

P7 in Rennen zwei. «Ich bin
eine meiner Meinung nach
nicht berechtigte Durchfahrts-
strafe zu spat angetreten und
wurde deshalb aus der Wertung
genommeny, grummelte der
Bayer. Den Kopf will der Lech-
ner-Schiitzling nach der Ho-
ckenheim-Enttduschung den-
noch nicht in den Sand stecken:
«Im vergangenen Jahr war mein
Auftakt noch schlechter, und
am Ende fehlten mir fir den Ti-
telgewinn gerade einmal zwei
Punkte. Nochist also alles mog-
lich, und ich werde beim nichs-
ten Rennen auf der Nordschlei-
fe wieder voll angreifen.» 4 AL

Madsen, dem erneut nur P2
blieb, und Alexis van de Poele,
dem Sohn des DTM-Meisters
von 1987, knapp durch. Vorta-
gessieger Coleselli fuhr auf P4.

Striezel-Sohn Ferdinand
Stuck fiel im Samstagsrennen
gleich aus, kam von Startplatz 6
im Sonntagsrennen aber noch
auf den zehnten Platz.

Michl: «GroBartiger Auftakt»

Unter den Gaststartern kam es
zum Aufeinandertreffen der
Rallycross-Cracks Tanner Foust
und Toomas Heikkinen, wobei
der US-Amerikaner in beiden
Liufen die Nase klar vorn hatte.
Marschall reist als Tabellen-
fithrer vom Auftakt-Event des
neuen Cups ab, der am Noris-
ring Ende Juni zum zweiten
Mal im DTM-Rahmen gastiert.
«Das ganze Wochenende ist
perfekt gelaufen. Gestern Rang
drei, heute der Sieg. Darauf
kann man aufbauen fiir die Sai-
sony, resitmierte Marschall.
Nicht nur der Leader, auch
Cup-Leiter Rolf Michl war mit
der Premiere des Markenpokals
hochzufrieden: «Das war ein
grofartiger Auftakt fiir den
Audi Sport TT Cup.» ¢ MBR
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NASCAR Talladega

Junior lieB «Eamhardt
County» wieder jubeln

Dale Earnhardt Jr. und
Jimmie Johnson haben in
‘Talladega einen Doppelsieg
fiir den Hendrick-Rennstall
eingefahren. Nach einem
«Big One» mit 15 beteiligten
Autos musste das Rennen
kurz unterbrochen werden.

Wenn man sich auf eines ver-
lassen kann, dann wohl auf
den «Big One» auf dem Super-
speedway von Talladega. Dies-
mal wurde die Massenkaram-
bolage im ultraschnellen Trio-
val von Trevor Bayne ausgelost,
der sich im Sandwich zwischen
zwei Autos befand und aus-
gangs Turn 2 die Kontrolle {iber
seinen Wood-Ford verlor.

Insgesamt 15 Autos, unter
anderem die von Kasey Kahne,
Kyle Larson und Greg Biffie,
waren darin verwickelt. Es
folgte eine kurze Rot-Unterbre-
chung, um die Triimmer von
der Strecke zu entfernen. Wih-
rend Larson und Bayne sofort
raus waren, konnten Biffle, Kah-
ne und die anderen betroffenen
Fahrer zumindest im spiiteren
Rennverlauf nochmals die Rei-
se aufnehmen.

Dieser Verlauf war bestimmt
von den verschont gebliebenen
Hendrick-Piloten: Jeff Gordon,
Jimmie Johnson und Dale Earn-
hardt Jr. sammelten im 188 Run-
den langen Rennen insgesamt
164 Fithrungsrunden.

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Bejubelte endlich ersten Saisonsieg: Dale Earnhardt Jr.

Pechvogel war dann einmal
mehr Jeff Gordon. Dass er mit
abgenutzten Reifen einmal zu
schnell in die Boxengasse
schoss und sich eine Strafe ein-
fing, ist noch unter der Kate-
gorie «selbst schuld» einzuord-
nen. Dass er bei seiner Aufhol-
jagd in einen Crash verwickelt
wurde, dazu konnte der vier-
fache Champ, der von der Pole
gestartet war, nichts.

Blaney bester Ford-Pilot

So machten Junior und Sixpack
den Sieg unter sich aus. In
«Earnhardt County» Talladega,
das seit 2004 auf einen Ern-
hardt-Sieg wartete, war die
Zieleinfahrt dann wie eine Er-
16sung. Endlich jubelte wieder
«ihr» Held, der in der Schluss-
phase von Johnson nach hinten
abgeschirmt wurde. «Ich kann
nicht in Worte fassen, wie ich
mich momentan fiihle, Alles
lauft momentan bestens, so-
wohl in meinem Privatleben als
auch auf der Rennstrecke», sag-
te der gliickliche Gewinner.

Fiir Earnhardt, der die Saison
stark begonnen hat, war es zu-
dem der erste Sieg des Jahres,
womit auch er das Chase-Ticket
sicher haben diirfte.

Bemerkenswert: Sein mit Ab-
stand bestes Sprint-Cup-Ergeb-
nis feierte mit P4 Ryan Blaney
(21), Sohn von NASCAR-Legen-
de Dave Blaney. ¢ MBR/WM

Talladega/Alabama (USA): 188 Rdn. & 4,290 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 2. Jimmie Johnson (Chevrolet); 3. Paul Menard
(Chevrolet); 4. Ryan Blaney (Ford); 5. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 6. Sam Hornish Jr.
(Ford); 7. Ryan Newman (Chevrolet); 8. Kevin Harvick (Chevrofet); 9. Denny Hamlin
(Toyota); 10. Josh Wise (Ford); 11. Jamie McMurray (Chevrolet); 12. Kurt Busch
(Chevrolet); 13. Cole Whitt (Ford); 14. J. J. Yeley (Toyota); 15. Aric Almirola (Ford);

16. Alex Bowman (Chevrolet); 17. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 18. Matt DiBenedetto
(Toyota); 19. Tony Stewart (Chevrolet); 20. David Gillitand (Ford); 21. Danica Patrick
.(Chevrolel); 22. Brad Keselowski (Ford); 23. Justin Aligaier (Chevrolet); 24. Chris Buescher
(Ford); 25. Matt Kenseth (Toyota); 26. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 27. Bobby Labonte
(Ford); 28. Casey Mears (Chevrolet); 29. Michael Annett (Chevrolet); 30. Clint Bowyer
(Toyota); 31. Jeff Gordon (Chevrolet); 32. Carl Edwards (Toyota); 33. Joey Logano (Ford).
Stand nach 10 von 36 Rennen: 1. Harvick 394 Punkte; 2. Truex Jr, 354; 3. Johnson 342;

4. Logano 335; 5. Earnhardt Jr. 319; 6. Keselowski 305; 7. McMurray 297; 8. Kenseth 292;
9. Kahne 286; 10. Hamlin 281; 11. Menard 280; 12. Almiroka 279; 13. Gotdon 277.

Nachstes Rennen: 9, Mai, Kansas (ity/Kansas (USA)

Internel: www.nascar.com



Von ARNO WESTER

Die Ingolstadter stellten
die ersten beiden Sieger der
neuen Saison. Im neuen
Samstagsrennen gewann
Jamie Green, sonntags
Mattias Ekstrom. Meister
BMW enttiuschte.

Die Premiere des neuen Qua-
lifying-Formats bei der 300.
DTM/ITC-Veranstaltung hielt
das, was man sich davon ver-
sprochen hatte. Erstmals in der
nun 29-jahrigen D'TM-Historie
wurden zwei Pole-Setter ermit-
telt, was fiir zusitzliche Span-
nung sorgte. Und in der Tat hat-
ten es die jeweils nur 20-minii-
tigen Zeittrainings in sich. Der
zweimalige DTM-Champ Mat-
tias Ekstrom hatte es zuvor auf
den Punkt gebracht, als er tref-
fend feststellte: «Eine freie Run-
de zu erwischen, wird wich-
tiger denn je. Am Funk wird es
Staumeldungen geben wie
sonst nur bei Antenne Bayern.»

Tatsichlich klagten nachher
einige Fahrer dariiber, aufihrer
schnellsten Runde behindert
worden zu sein. Es stellte sich
namlich sehr schnell heraus,
dass nur die jeweils erste ge-
fahrene schnelle Hockenheim-
Runde auf den Hankook-Ein-
heitsreifen den gewliinschten

V4

Erfolg brachte. Und dafiir muss-
te alles passen.

Greens erste Audi-Triumphe
Perfekt lief es ausgerechnet fiir
Rosberg-Pilot Jamie Green, der
zuletzt am 2. September 2006
aus eigener Kraft auf den bes-
ten Startplatz gefahren war. Da-
nach hatte der Brite in Oschers-
leben 2013 eine Pole von Bruno
Spengler wegen einer Riickver-
setzung geerbt. Green war im
ersten Qualifying bei der 19.
Trainingsbestzeit (Rekord) von
Audi in Hockenheim 0,116 Se-
kunden schneller als «Sternfah-
rer» Pascal Wehrlein. Dahinter
lagen weitere sechs Fahrer in-
nerhalb von nur 26 Tausends-
telsekunden! BMW-Neuling
Tom Blomgyvist staunte, dass
seine respektable Zeit nur fiir
Startplatz 8 reichte. Auch DTM-
Gast Gerhard Berger war ange-
tan von der enormen Leistungs-
dichte, die es so nur noch in der
NASCAR gibt.

Dass alles perfekt laufen
muss, um auch im zweiten Ren-
nen ganz vorne zu stehen, er-
lebte Green auf unliebsame Art
und Weise. Er fiihite sich von
Maxi Gotz (HWA-Mercedes)
auf seiner schnellsten Runde
behindert und landete deshalb
nur auf Rang 19! Dagegen hat-
ten seine Markenkollegen Mike

Rockenfeller (Phoenix) und Ek-
strom (Abt) auf abtrocknender
Piste das richtige Timing und
durften als Belohnung aus der
ersten Reihe starten. Titel-
verteidiger Marco Wittmann
(RMG-BMW), der inder ersten
Quali-Sitzung nur Rang 14 be-
legte, stand fiir Lauf zwei ge-
meinsam mit Edoardo Mortara
(Abt-Audi) in Reihe zwei. Weil
Gary Paffett (P8) wegen einer
Regelwidrigkeit ans Ende des
Starterfeldes verbannt wurde,
war Robert Wickens auf Start-
platz 9 bester Mercedes-Fahrer.

Neben Paffett, der gleich
zweimal bestraft wurde, muss-
ten auch Augusto Farfus, der
ausgerechnet in seinem neu
gebrandeten Shell-BMW zu
wenig Sprit im Tank hatte, so-
wie Miguel Molina und Adrien
Tamby (beide Audi) ihre Hoff-
nung auf eine gute Platzierung
wegen Riickversetzungen vor-
zeitig begraben.

Green nutzte im ersten Ren-
nen am Samstag die Gunst der
Stunde und lieR sich auch
durch zwei Safety-Car-Phasen
(wegen gestrandeter Fahrzeu-
ge) nicht aus der Ruhe bringen.
Der Brite agierte dufferst sou-
verdnund liefd zukeiner Zeit et-
was anbrennen. Wehrlein, der
Teamkollege Paul di Resta kurz
vor Schluss das Nachsehen gab,
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Sonntag: Ekstrom lie im Regen die
Konkurrenz hinter sich - inklusive
Audi-Kollege Mortara (ganz rechts)

hatte im Ziel 2,3 Sekunden
Riickstand. Hinter Mortara,
Rockenfeller und Nico Miiller
(alle Audi) fiihrte Maxime Mar-
tin auf ’7 ein BMW-Quintett an,
das mit den Reifen (kein Ge-
fithl) haderte. BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt
hoffte, dass seine Schiitzlinge
das vorhandene Potenzial im
zweiten Rennen besser nutzen
wiirden.

Ekstrom, der Regenmeister

Zunichst sah es auch ganz
danach aus, denn Wittmann
stiirmte schon nach wenigen
Kilometern an Rockenfeller
und Ekstrom vorbei an die Spit-
ze. Auf noch trockener Strecke
konterte der Schwede und er-
oberte in Runde vier wieder die
Fithrung, Fiinf weitere Umliufe
spiter wurden Regentropfen

_ gemeldet. Diese sorgten dafiir,

dass die ersten Fahrer in Runde
12 zum vorgeschriebenen Rei-
fenwechsel kamen.

Als zwei Umlidufe spiter alle
Piloten Regenreifen aufgezogen
hatten, lag Mortara vor Ek-
strom, Wittmann, Martin Tom-
czyk, Rockenfeller, Spengler
und Wickens. Es dauerte aller-
dings nur drei Runden, bis Ek-
strom wieder an der Spitze lag.
Seine ganze Klasse demons-
trierte der Schwede, als er seine

Verfolger Mortara und Witt-

mann bei den «Wasserspielen» |

in den Runden 21 bis 23 um wei-
tere 2,7 bzw. 64 Sekunden dis-
tanzierte. In dieser Phase legte
der tiberragende Abt-Pilot den
Grundstein zum spiiteren drit-
ten Sieg in den saisoniibergrei-
fend letzten vier Rennen.

Ebenso beeindruckend wie
Ekstrom war Paffett unterwegs.
Der Ex-Champion kiimpfte sich
bravourds nach vorne, machte
dabei 20(!) Plitze gut und hitte
kurz vor dem Ziel fast noch
Mortara abgefangen. «Gary und
sein ART-Team haben einen
tiberragenden Job gemachty,
meinte Mercedes-AMG DTM-
Teamchef Ulrich Fritz, der sich
zudem dariiber freute, «dass
wir bei allen Bedingungen un-
sere Wettbewerbsfihigkeit ge-
zeigt habeny.

Wiihrend seinem Schiitzling
nur 0,8 Sekunden zu P2 fehlten,
lagen die beiden BMW-Piloten
Tomczyk und Wittmann auf
den Plitzen vier und fiinf mehr
als 18 bzw. 28 Sekunden zuriick.
Es bleibt abzuwarten, ob BMW
- wie Experten meinen - aktu-
ell hinter Audi und Mercedes
nur die dritte Kraft ist. Injedem
Fall miissen sich die Bayern im
Qualifying steigern, damit der
erste Podestplatz schon am
Lausitzring machbar wird. ¢
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DTM

Sonntags punktlos

NACHGEHAKT BEI

Mattias Ekstrom

(36/5), der Sonntagssieger von Hockenheim und dienst-
alteste DTM-Pilot Gber seinen Erfolg und das neue Format.

Von ARNO WESTER

7 Am Samstag lief bei dir
nicht alles nach Wunsch.
Was habt ihr fiir Qualifying
und Rennen am Sonntag
geandert? Viele Kleinigkeiten
am Setup.

?Was war der Schliissel zu
deinem Erfolg am Sonntag?
Dass wir sonntags nach dem
Qualifying nichts mehr ge-
andert haben. Das Auto hat
das getan, was ich wollte,
Zudem waren die Bedingun-
gen sehr schwierig - da zahit
sich die Erfahrung der alten
Hasen aus!

?Warum bist du erst eine
Runde nach deinem Abt-
Teamkollegen Edo Mortara
zum Reifenwechsel an die
Box gekommen? Ich habe
meinem Ingenieur (Florian
Modlinger, d. Red.) nicht
gesagt, dass ich reinkommen
werde. Insofern war es meine

Entscheidung, aber die ﬁ\an
aber sicher diskutieren kann.

?War es sinnvoll, sich nur
auf die DTM zu konzentrie-
ren und nicht auch noch in
der FIA Rallycross-WM an
den Start zu gehen? Fr
mich hat die DTM Prioritat.

Da erneut Meister zu werden,

daftr kdmpfe ich jeden Tag.

2 Was hat dir am ersten
DTM-Wochenende 2015
besonders gefallen? Die
Rallycross-WM war Vor-
oder Nachspeise, die DTM
der Hauptgang. Die Kombi-
nation begeistert die Fans.

?Wie geféllt dir das neue
Rennformat? Das ist genau
nach meinem Geschmack.
Vor allem, weil wir jetzt zwei
Rennen pro Wochenende
fahren. Dadurch habe ich die
Mdglichkeit, ein schlechtes
Ergebnis (wie P12 am Sams-
tag) sofort zu korrigieren.

Neuerungen 2015
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Detailarbeit notig

Von ARNO WESTER

Die DTM-Dachorganisa-
tion ITR und der Deutsche
Motor Sport Bund (DMSB)
haben offensichtlich vieles
richtig gemacht. Das neue
Quali- und Rennformat in
der DTM ist iiberschaubar
und spannend. Doch es gilt
noch Details zu verbessern.

«Was mich am meisten freut,
und egal mit wem man spricht,
ist die positive Stimmung. Alle
sind der Meinung, wir (die I'TR,
die Hersteller, der DMSB, d.
Red.) sind auf dem richtigen
Weg. Die beiden Rennen haben
uns dabei natiirlich in die Kar-
ten gespielt», sagte DTM-Chef
Hans Werner Aufrecht im MSa-
Gesprich: «Mirsind Dinge auf-
gefallen, die eine Wichtigkeit
bekommen. Wir versuchen, das
Programm dahingehend aufzu-
werten, dass der Zuschauer ei-
nen Mehrwert hat.»

Was Aufrecht meint: Das Auf-
treten der FIA Rallycross-WM
hat in Hockenheim fiir viel

. Spektakel gesorgt und die Fans

trotz schlechten Wetters bei
Laune gehalten. Laut Aufrecht
wird diese Serie auch in Zu-
kunft ein fester Bestandteil im
DTM-Rahmenprogramm sein.
Nicht zu vergessen die Rennen

Paffett: Seine Riickversetzung nahm Chance auf Sonntagssieg

der Formel-3-EM sowie der
Markenpokale von Audi und
Porsche, die fiir hohen Unter-
haltungswert sorgten.

Auch das Geschehen auf der
ARD-Chartbiihne hat vor al-
lem die jiingeren Fans unter
den rund 5000 Besuchern im
Fahrerlager begeistert. Diese
Mischung ist offenbar nach
dem Geschmack vieler, die das
alles fiir das gleiche Eintritts-
geld erleben wie in der vergan-

genen Saison, als lediglich am.

Sonntag grof die Post abging.
«Ich glaube, die Ampeln ste-
hen fiir uns auf Griin. Das war
ein Wochenende voller Action
und fiir die Fans beste Unter-
haltungy, restimierte I'TR-Vor-
stand und DTM-Teamchef
Hans-Jiirgen Abt. Der sich aber
nicht auf den Lorbeeren ausru-
hen will: «Wir miissen weiter
hart fiir den Erfolg arbeiten.»
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Von ARNO WESTER

Unter den Augen des zehn-
maligen Fl-Siegers Gerhard
Berger (55) verlief die DTM-
Premiere seines Neffen Lucas
Auer (20) alles andere als

DTM-Werksfahrer musste das
erste Rennen nach einer un-
verschuldeten Kollision vor-
zeitig beenden. An Laufzwei
nahm der Osterreicher erst
gar nicht teil, weil er auf dem
Weg in die Startaufstellung im
Kiesbett landete.

*oe
Ellen Lohr (50), die einzige
Frau, die je in einem DTM-
Rennen triumphierte, ist
stocksauer auf Audi-Pilot
Timo Scheider (36). Der
Champ von 2008/09 hatte in
«Bild» gelastert, dass Frauen
ins Fahrerlager und nicht ans
Steuer gehoren. Die Antwort
von Lohr: «Der bekommt
wohl zu wenig Sauverstoff auf
dem Berg, auf dem er wohnt.»

o0
Audi Motorsportchef Wolf-
gang Ullrich (64) und Audi-
Entwickiungschef Ulrich

Hackenberg (64) kamen
direkt aus Spa nach Hocken-

| heim. Dort feierten sie am
| Sonntag mit dem Rest der
| Audianer den dritten Audi-
gliicklich. Der neue Mercedes- |

Triumph (DTM/WEC/DTM)
in weniger als 24 Stunden.

L2 X2
710000 Zuschauer und 71
Prozent Marktanteil bedeute-
ten Rang drei der ARD-Sen-
dungen von insgesamt zwolf
am vergangenen Samstag bis
1700 Uhr. Damit wurde das
erste Ziel erreicht, die Zahlen
beim Hockenheimer 2014 an
gleicher Stitte (580000/5,8
Prozent) zu verbessern.

Gemeint war damit gewiss
auch die ein oder andere Dis-
kussion im Fahrerlager. So bei-
spielsweise das Arbeitenan den
Fahrzeugen, das nach dem Wil-
len der Verantwortlichenin der
Nacht von Samstag auf Sonntag
fiir elf Stunden ruhen soll. Das
sorgte bei einigen Teams, deren
Fahrzeuge nach dem ersten
Rennen stark beschidigt waren,
fiir Unmut. Sie verlangen ein
Uberdenken dieser Regeln.

Kopfschiitteln fiir Strafenregel
Eine weitere Mafnahme sorgte
fiir noch mehr Kopfschiitteln:
Zwei Fahrer, die fiir das gleiche
Vergehen bestraft und ans Ende
des Starterfeldes verbannt wer-
den, werden dort in der Reihen-
folge ihrer Startnummern neu
platziert. Das bedeutet: Wer die
niedrigere Zahl hat, steht gene-
rell um einen Platz besser da. ¢

KOMPAKT

1223

Rennkalender 2015 Was
MSa-Leser bereits in der
letzten Ausgabe lesen konn-
ten, hat DTM-Chef Hans
Werner Aufrecht am Rande
des Saisonauftaktsin
Hockenheim bestatigt: den
angedachten zehnten
DTM-Event wird es 2015
definitiv nicht geben. Daflr
hétten die Hersteller oder
die DTM-Dachorganisation
ITR einen gut siebenstelli-
gen Euro-Betrag auftreiben
muissen. Das war in der
Kirze der Zeit nicht mog-
lich. Allerdings steht immer
noch eine Terminverlegung
im Raum. Die flr Ende Sep-
tember geplanten Nar-
burgring-Rennen kénnten
stattdessen am 18./19. Juli
Uber die Bihne gehen.

Das wiinscht auch DTM-TV-
Partner ARD. An beiden
Tagen will sie die Live-Uber-
tragung aus der Eifel mit
der Berichterstattung tber
die Tour de France kop-
peln. Der Radklassiker
garantiert stets hohe Ein-
schaltquoten. & AW
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2. BMW 38

Tabellenfiihrer: Mortara

|

Nachstes Rennen: 30./31. Mai 2015, Lausitzring (D)

Internet: www.dim.com

T.. Jis \ DEUTSCHE TOURENWAGEN-MASTERS/Resultate/1. Lauf
Z Hockenheim (D): 2. Mai 2015; 1. von 18 Laufen zur DTM;
il Rennen Uber 40 Minuten + 1 Runde; 26 Runden & 4,574 km; 24 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Welter/Strecke: sonnig/trocken
2 Fahrzeug Team  Rdn.  Zeit/Rickst. Ausfallgrund  Schn.Rd.
ol STRECKE
1. Jamie Green (GB) AudiRS 5 Rosberg 26 42:47,133 = 134774 1 0 25
Hockenheim 2. Pascal Wehrlein (D) Mercedes-AMG (63 HWA 26 +2327 - 135062 2 0 18
3. Paul di Resta (GB) Mercedes-AMG (63 HWA 26 +3.221 - 14775150015
4. Edoardo Mortara (1) AudiRS 5 Abt 26 +3,930 - 13504 3 0 12
5. Mike Rockenfeller (D) AudiRS 5 Phoenix 26 +4,667 - 134871 6 0 10
6. Nico Mller (CH) Audi RS 5 ‘Rosberg 26 +5,203 - 134920 4 0 8
7. Maxime Martin (B) BMW M4 RMG 26 +11,140 - 135472 11 0 b
8. Timo Glock (D) BMW M4 MTEK 26  +13840 - 135191 20 0 4
A 9. Marco Wittmann (D) ~ BMWM4 RMG 26 +14,465 - 134967 14 0 2
START. 10. Augusto Farfus (BR)  BMW M4 RBM 26 15458 - 135136 2 0 1
m 11. Bruno Spengler (CON)  BMW M4 MIEK 26 +15968 - 13557 11 0 0
12. Mattias Ekstrom (S) AudiRS 5 Abt 2 +16,247 - 134928 10 1 0
ZIEL 13. Antonio Félix da (osta (P) BMW M4 Schitzer 26 +18,233 - 136160 15 0 0
14. Christian Vietoris (0)  Mercedes-AMG (63 HWA 2 +20,797 - 13569 16 0 0
15. Adrien Tambay (F) Audi RS 5 Abt 26 +25,038 - 1349037 0 O
16. Maximilian Gotz(D)  Mercedes-AMG (63 Mdcke 26 +25,434 - 136177 19 0 0
Nicht klassiert:
Lucas Auer (&) Mercedes-AMG(63  ART 16 +10Rdn.  Kolision 136212 22 0 -
Start: Green geht von der Start: Ekstrom nimmt Gary Paffett (6B) _ Mercedes-AMG (63 ART 15 +11 Rdn. Kollision 1:35765 24* 0 -
Pole-Position in Flihrung Pole-Mann Rockenfeller Martin Tomezyk (D) BMW M4 Schnitzer 15 +11 Rdn. Kollision 1:35609 18 0 -
und baut sie sofort sofort die Filhrung ab. Miguel Molina () AudiRS 5 Abt 10 +16 Rdn. Kollision 1:36596 9 0 -
drastisch aus. 1. Runde: Wittmann (3.) Danie! Juncadelia (E)  Mercedes-AMG (63 Micke 9 +17 Rdn. Kollision 1:36,189 13 0 -
1. Runde: Di Resta schiebt berholt erst Rockenfeller, Tom Blomavist (GB) BMW M4 RBM 6 +20 Rdn. Aufgabe 138267 8 0 -
sich vorbei an Mortara auf dann auch noch Ekstrom Timo Scheider (D) AudiRS 5 __Phoenix 1 +25 Rdn. Kollision g
Rang drei hinter dem zweit- und ist neuer Leader. Robert Wickens ((DN) ~ Mercedes-AMG (63 HWA 1 +25Rdn.  Kollision 50 AN iy
platzierten Wehrlein. 4. Runde: Mit Klappfligel- =%
2. Runde: Scheiders 150. Einsatz (DRS ab Runde 3 * Rackversetzung ans Ende der Startaufstellung
DTM-Rennen ist schon erlaubt) verdrangt Ekstrom
vorbei, nachdem er in eine Wittmann von der Spitze, 1 Startplatz * Boxenstopp (Reifenwechsel)
Kollision von Wickens und 13. Runde: Ekstrom, der Vor dem Rennen findet ein 20-minGtiges Qualifikationstraining statt, das Gber die Startplatze entscheidet. Im ersten Rennen des
Blomaqvist verwickelt einen Umlauf nach Mortara Wochenendes ist kein Boxenstopp vorgeschrieben.
worden war. Dabei wurde . von Slicks auf die langst n6- Durchschnittstempo des Siegers: 166,772 km/h
Scheider am linken Hand- tigen Regenreifen gewech- Schnellste Runde: Di Resta, 3. Runde, in 1:34,751 min (= 173,786 km/h)
gelenk verletzt. Und sein selt hat, reiht sich auf PS5
Audi war wegen Lenkungs- hinter dem Audi-Kollegen
Gt R e DEUTSCHE TOURENWAGEN-MASTERS/Resultate/2. Lauf
Reihenfolge P1-P10: Green, Regen nicht mehr erlaubt.
Webhrlein, Di Resta, Mor- 14. Runde: Molina (1)), Felix Hockenheim (D): 3. Mai 2015; 2. von 18 Laufen zur DTM;
tara, Rockenfeller, Maller, da Costa (2.), Scheider (3.) Rennen tber 60 Minuten + 1 Runde; 35 Runden a 4,574 km; 23 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Strecke: einsetzender Regen
Wittmann, Tambay, Martin. holen zuletzt Regenpneus:
3. Runde: Di Resta ver- Mortara fahrt vor Ekstrom. Fahrer Team  Rdn.  Zeit/Rckst. Ausfallgrund  Schn.Rd.
drangt Wehrlein von P2. 18. Runde: Ekstrom geht an
12. Runde: Safety Car nach Mortara vorbei in Front. 1. Mattias Ekstrém (S) AudiRS 5 Abt 35  1:02:43,856 - 13581020 T2
Juncadella-Crash. 21. Runde: Der vorstiirmen- 2. Edoardo Mortara (1) AudiRS 5 Abt 35 +1,361 = 13598 547118
14. Runde: Green nach de Paffett rempelt sich an 3. Gary Paffett (6B) Mercedes-AMG (63 ART 35 +8,171 = CSW136002: S 231 1515
dem Restart weiter vorne.  Spengler vorbei auf P6. 4. Martin Tomazyk (D) BMW M4 Schnitzer 35 +18,785 - 135,917 S8 6] NS1)
15. Runde: Tomczyk ver- 28. Runde: Paffett, mittler- 5. Marco Wittmann (D) BMW M4 RMG 35 +28,929 - 135983 3 1 10
bremst sich, rammt Paffett, weile Vierter, erobert von 6. Mike Rockenfeller (D)  AudiRSS Phoenix 35 +29,819 - 135970 S S ST g
und Auer knallt ihm drauf Tomczyk den dritten Rang. 7. Robert Wickens ((DN)  Mercedes-AMG (63 HWA 35 +30,678 - 135,185 SR IE] I b
- das Aus far die drei. Und 34. Runde: Vietoris dreht 8. Pascal Wehrlein (D) Mercedes-AMG (63 HWA 35 +34,085 = 13649 15 1 4
wieder Safety Car. Scheider im Duell um P11 9. Bruno Spengler ((DN)  BMW M4 MIEK 35 +38,929 - 136053 12 1 2
17. Runde: Green auch nach Ziel: Ekstréom-Sieg vor Mor- 10. Timo Glock (D) BMW M4 MIEK 35 +39,812 - 13632 14 1 1
Restart 2 weiter Erster. tara und Paffett. Nur P13 far 11. Christian Vietoris () Mercedes-AMG (63 HWA 35 +42,630 - 136377 20 1 0
Ziel: Green P1, Wehrlein P2. Samstagsieger Green. 12. Timo Scheider (D) AudiRS 5 Phoenix 35 +46,180 - %76 11 1 0
13. Jamie Green (GB) AUdiRS 5 Rosberg 35 +48527 - 136283 17 1 0
14. Maxime Martin (B) BMW M4 RMG 35 +49,838 - 13654 8 1 0
15. Daniel Juncadelia () Mercedes-AMG (63 Macke 35 +50319 - 13610 21 1 0
1. Mortara 30 1. Audi/Rosberg 33 16. Maximilian Gotz (D) Mercedes-AMG (63 Micke 35 +53,207 = 136706 19 1 0
2. Ekstrom 25 2. Audi/Abt 30 17. Tom Blomqvist (GB) BMW M4 RBM 35  +1:06932 - 135980 21 0O
3. Green 25 3. Audi/Abt Sportsline 25 18. Miguel Molina (E) Audi RS 5 Abt 35 4111439 - 1:35:21 TR ] S )
4. Wehrlein 2 4. Mercedes/HWA 1 22 19. Nico Miller (CH) Audi RS 5 Rosberg 35  +1:12,182 - 136202 13 1 0
5. Rockenfeller 18 5. Mercedes/HWA 2 21 20. AugustoFarfus (BR)  BMW M4 REM 35 4121578 - 136389 16 1 0
6. Di Resta 15 6. Audi/Phoenix 18 21. Antonio Félix da Costa (P) BMW M4 Schnitzer 35 +12,198 - 136471 7 1 0
7. Paffett 15 7. BMW Team RMG 18 22. Paul diResta (GB) Mercedes-AMG (63 HWA 35 +4,163 - 136492 10 1 0
8. Tomazyk 12 Nicht klassiert: =
9. Wittmann 12 AdrienTambay (F)  AudiRSS Abt 12 +23Rdn. - 136778 24*°0 0
10. Matler 8 Nicht gestartet:
: Lucas Auer (4) Mercedes-AMG (63 ART = - Unfall e S =
1. Gotz 50 *um 3 Platze zurlickversetzt  **um 5 Platze zurlickversetzt  *** ans Ende des Feldes zurtickversetzt
2. Blomaqvist 18 ! Startplatz * Boxenstopp (Reifenwechsel)
3. Auer 0 = v
** inoffizielle Wertung Vor dem Rennen findet ein 20-mindtiges Qualifikationstraining statt, das Giber die Startplatze entscheidet. Im zweiten Rennen des ‘
Wochenendes ist ein Boxenstopp vorgeschrieben, bei dem die Reifen gewechselt werden missen.
Durchschnittstempo des Siegers: 153,121 km/h |
1 Audi 106 Schneliste Runde: Scheider, 8. Runde, in 1:35,766 min (= 171,944 km/h) ‘
2. Mercedes-Benz 58
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RALLYE

DRM/Rallye Masters - Sulinger Land

AUTOMOBIL .=

Des Meisters neues Polster

Von MICHAEL HEIMRICH

Ohne seinen schirfsten
Titelkonkurrenten am Start
geriet der Sieg bei der
Rallye Sulinger Land zur
Pflichtiibung fiir Titelver-
teidiger Ruben Zeltner.

Ruben Zeltner wusste, was die
Stunde geschlagen hatte. Weil
sowohl Mark Wallenwein, als
auch Skoda-Markenkollege Fa-
bian Kreim die Rallye Sulinger
Land als Streichresultat in der
ersten Saisonhilfte der Deut-
schen Rallye-Meisterschaft

(DRM) nutzten, geriet der Sieg
zur Pflichtiibung.

Die erste Bestzeit fiel auf-
grund des hohen Schotter-
anteils noch in die Hinde der
Gegner, doch anschliefRend war
kein Kraut mehr gegen den Por-
sche-Piloten gewachsen. Acht
von elf moglichen Bestzeiten
gingen an Zeltner, der den Ge-
samtsieg {iberlegen vor Her-
mann Gassner (Mitsubishi Lan-
cer Evo 8) einfahren konnte.

«Bevor Wallenwein und
Kreim bei den nichsten Laufen
mit dem neuen Fabia RS kom-
men, mussten wir moglichst

viele Punkte mitnehmeny, er-
klirte Zeltner, der durch den
Einsatz der neuesten Skoda-
Flitzer mehr Druck seitens sei-
ner direkten Titelkonkurrenten
erwartet.

Gassner hatte frith erkannt,
dass er gegen Zeltner erneut
den Kiirzeren ziehen wiirde,
konnte aber als Zweiter viele
Punkte sammeln und so den
Riickstand auf Renault-Pilot
Carsten Mohe, Tabellenfiihrer
im ADAC Rallye Masters, klar
verkiirzen. Der Weg fiir ihn war
nach den frithen Bremsproble-
men von Mitsubishi-Marken-

kollege Raphael Ramonat frei,
der auf WP 5 ausrollte.

Hinter Gassner, der mit sei-
nem Gruppe-H-Auto in der
DRM nicht punktberechtigt ist,
prisentierte sich Frank Firber
in aufstrebender Form und un-
terstrich mit zwei WP-Bestzei-
ten, dass er im wieder einsatz-
fihigen Peugeot 207 S2000 zur
Spitzengruppe zihlt.

Knackers tolles Debiit

Freud und Leid iiberwogen da-
gegen bei Patrick Pusch. Lange
Zeit hatte der Citroén-Pilot als
bester Pilot auf einem frontge-

triebenen Fahrzeug auf P4 ge-
legen. Doch auf der letzten Prii-
fung streikte der Turbolader.
Am Ende blieb nur P8. Immer-
hin sicherte Pusch sich den Sieg
in der R3-Division der Citroén-
Trophy vor Michael Abendroth
und Ronny Foxius. Letzterer
konnte mit P3 die Fithrung im
Markenpokal iibernehmen.
Eine Stufe darunter holte Mi-
chael Wolters seinen zweiten
Sieg in der Rl-Kategorie. Einen
starken Einstand gab dort Nico
Knacker: Kurz nach seinem 18.
Geburtstag wurde der Youngs-
ter im DS 3 Rl Dritter. ¢

DEUTSCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / Resultate

Rallye Sulinger Land, Sulingen (D): 4. von 12 Laufen; 401,3 Gesamtkilometer mit 11 WP
iber 130,46 km, 97 Teams am Start, 67 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt.

1. Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GT3) in 1:27:47,2 Std; 2. Gassner/Mayrhofer (D/A/
Mitsubishi Lancer Evo 8) +1:35,2 min; 3. Farber/Schaaf (0/Peugeot 207 $2000) +2:24.1;

4. Imhoff/Walker (D/\W Golf 1| KitCar) +4:25,0; 5. Maller/Breuer (D/BMW 320is) +4:27,1;

6. Leschhorn/Beinke (D/Peugeot 207 S2000) +4:32,6; 7. Ploeg/Van Koppen (NL/BMW 1M
Coupé) +4:42,3; 8. Pusch/Luther (D/Gitrogn DS3 R3T) +4:48,4; 9. Blombera/Andersson (S/
Mitsubishi Evo X R4) +5:19.8; 10, Corazza/Limbach (D/Mitsubishi Evo 9 R4) +5:20.9

Leader: Gassner (WP1); Zeltner (WP2-Ziel)

WP-Bestzeiten: Zeltner 8; Farber 2; Gassner 1

Divisionssieger: Div. 1: Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GT3); Div. 2: Gassner/Mayrhofer
(D/A/Mitsubishi Lancer Evo 8); Div. 3: Miilfer/Breuer (D/BMW 320is); Div. 4: Imhoff/Walker
(D/VW Golf IIl KitCar); Div. 5: Ullrich/Messerschmidt (D/Peugeot 207); Div. 6: Dambach/

Sieg und Tabellenfithrung: Zeltner im 997er-GT3-Porsche

ORM - Wechselland Rallye

Auch die internationale
Kundensport-Premiere des
brandneuen Skoda Fabia RS
konnte nicht dariiber weg-
tauschen: Die Osterreichi-
sche Rallye-Meisterschaft
(ORM) steckt in der Krise.

Wenige Tage vor dem vierten
Lauf rund um Pinggau zog
unter anderen Hermann
Neubauer (Ford Fiesta
$2000) seine Nennung
zuriick. Der Tabellen-
zweite und einzig echte
Gegner von Abo-Cham-
pion Raimund Baum-
schlager ist sauer auf den
OSK. Kurzfristig éinder-
te der Verband die zu
Saisonbeginn beschlossenen
Kraftstoff-Bestimmungen und
bringt die Privatteams damit
nicht nur mit zusitzlichen Kos-
ten in die Klemme.

Durch den sportpolitischen
GAU wurde die 20. Wechsel-
land-Rallye zur Solofahrt von
Baumschlager, der neben sei-

Protest mittels Absagen

nem neuen Dienstwagen Skoda
Fabia R5 auch erstmals mit
dem jungen deutschen Copi-
loten Pirmin Winklhofer aus-
riickte. Ein Reifenschaden auf
der finalen Power-Stage ver-
masselte ihnen die zwolfte von
zwolf Bestzeiten und sorgte fiir
ein weiteres Debiit: Erstmals si-
cherte sich mit Daniel Wollin-
ger (Opel Adam R2) ein
Fahrér in einem Front-
triebler maximale Punk-
te auf der Power-Stage.
Extrabonus fiir Wollin-
ger: Der Opel-Pilot en-
terte hinter 2-WD-Kol-

Neubauer lege Michael Bohm (Su-

zuki Swift S1600) gar

noch das Siegerpodest,
weil der im betagten Mitsubishi
Lancer Evo VII nach einer bra-
vourdsen Fahrt lange auf Ge-
samtrang zwei liegende Martin
Kalteis nach einem Dreher
rund fiinf Minuten verlor und
auf P6 abrutschte, Der reichte
ihm aber zur Fiihrung in der
Rallyepokal-Wertung. ¢ RK

10. 5. Wallenwein 10

Top- Elnstand Knacker

Baumschlager: Ohne Gegner Sieger im neuen Skoda Fabia RS

OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

Wechselland Rallye, Pinggau (A), 4. von 8 ORM-Laufen; 291,20 Gesamtkilometer mit

12 WP (iber 143,32 km. 38 Teams am Start, 32 gewertet. Wetter/Piste: bewdlkt/trocken.
1. Baumschlager/Winklhofer (A/D/Skoda Fabia RS) in 1:27:59,4 h; 2.B6hm/Becker (A/D/
Suzuki Swift $1600) + 2:07,2 min; 3. Wollinger/Holzer (A/Opel Adam R2) + 3:04,6: 4.
Klausz/Kecskemeti (HU/Renault Clio R3) + 4:41,4; 5. Zitta/Stemp (A/Subaru Impreza WRX)
+5:235; 6. Kalteis/dang (A/Mitsubishi Lancer Evo V) + 6:33,5; 7. Olsinger/Seher (A/Mitsu-
bishi Lancer Evo X) + 6:38,1; 8. Handler/Scherz (A/Peugeot 207 R() + 6:41,3; 9. Letgeb/
Zemanek (A/Opel Corsa OPC) + 8:10,5; 10. Zeiringer/Pucher (A/Peugeot 208 R2) + 8:175
Leader: Baumschlager (WP 1-12) .

WP-Bestzeiten: Baumschlager 11, Wollinger 1

ORM-Stand: (nach 4 von 8 Laufen): 1. Baumschiager 100 Punkte, 2. Bohm 48,

3. Neubauer 40, 4. Wollinger 39

Nachster Lauf: 26./27. Juli, Schneebergland Rallye, Rohr (A) Internet: www.rallye-oem.at

ILMER

Schaadt (D/Suzuki Swift Sport); Div. 8: Stotefalke/Lustiq (D/Opel Adam)
DRM-Stand nach 4 von 12 Laufen; 1. Zeltner 70; 1. Kreim 49; 3. M. Wallenwein 48;
4. Leschhorn 39; 5. Farber 37; 6. Mohe 26; 7. Corazza 21; 8. Pusch 16; 9. Griebe 12;

Nachster Lauf: Thiiringen-Rallye 15./16. Mai Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

NACHRICHTEN
Riedemann gibt die
Junior-WM auf

Rallye-Junior-WM Trotz Rang
zwei bei der Rallye Monte
Carlo muss Christian Riede-
mann seine Titelambitionen in
der Junior-WM mangels
Budget begraben und steigt
aus. Mit Marijan Griebel
startet dennoch ein deutscher
Youngster bei der Rallye
Portugal (21.-23.5.).

Toyota verschiebt
G186 R 3 emeut

Rallye Mit ihren Kundensport-
Rallye-Projekten bekleckert
sich die Toyota Motorsport
GmbH (TMG) nicht mit Ruhm.
Nach dem Yaris R1scheint
auch beim GT86 R3 der
Wurm drin zu sein. Weil es
Probleme mit der Lenkung
gibt, wird sich die Homologa-
tion des GT86 CS-R3 erneut
verschieben - voraussichtlich
auf Ende des Jahres. Der mit
dem einzigen heckangetrie-
benen R3 geplante Marken-
pokal von HJS und TMG fin-
det erst 2016 statt. ¢ RK
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Hockenheim

An Solberg kam am Ende keiner vorbei: Der Weltmeister in Hockenheim beim gekonnten Drift vom Asphalt- auf den Schotterteil der WM-Piste mitten im Motodrom

Von SVEN KOPF

Im zweiten WM-Lauf des
Jahres schaffte Petter Sol-
berg seinen ersten Saison-
sieg. Damit iibernahm der
Weltmeister aus Norwegen
auch die Tabellenspitze.
Das Rallycross-WM-Debiit
in Hockenheim im Rah-
menprogramm der DTM ist
trotz einiger Probleme mit
der neuen Piste gelungen.

Manch eingefleischter Rally-
crossfan hatte die Nase etwas
geriimpft, als es hief: Die Ral-
Ivcross-Weltmeisterschaft

(WRX) macht einen Abstecher
in das Rahmenprogramm des
DTM-Auftaktes auf dem Ho-
ckenheimring. Dennoch lieRen
es sich die Fans nicht nehmen,
beidiesem historischen Auftritt
ihrer geliebten Rallycrosser da-
bei zu sein. Aus allen Ecken Eu-
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ropas reisten sie zum badischen
Motodrom und mischten sich
in den Tribiinen unter die
DTM-Fans - instindig hoffend,
dass die Protagonisten der
WRX den piekfeinen Rasen in
Baden-Wiirttemberg ordentlich
umgraben wiirden.

So kam es dann auch: Verteilt
auf drei Tage fuhren die Rally-
crosser ihre Vor- und Finallau-
fe. Der am Rande der Offroad-
Abschnitte verlegte Rollrasen
wurde rasch beiseitegedriftet.
Schon am Donnerstag wirbel-
ten die Giste aus der WRX im
freien Training reichlich Schot-
ter auf, und eine riesige Staub-
wolke zog hintiber in das DTM-
Fahrerlager.

Strecke hielt teilweise nicht

Eine der beiden Schotterpassa-
gen, die eigens fiir die Rally-
crosser angelegt worden waren,
musste schon nach dem Trai-

Tlmerzyanov Elngehakt, ausgehoben, uberschlagen, aber welter

—

ning aus der Streckenfithrung
genommen werden. Einer der
Ubergiinge von Schotter auf As-
phalt war so stark ausgefahren
worden, dass eine tiefe, mate-
rialmordende Kante entstan-
den war. Aber auch wenn der
Kurs ein wenig verkiirzt wurde,
die Show stimmte trotzdem.
Sehr schnell fanden auch dieje-
nigen Zuschauer Gefallen an
dem wilden Treiben da unten
im Kessel des Motodroms, die
bisher noch nie etwas vom Ral-
lycross gehort hatten.

So blieben dann viele Zu-
schauer auf ihren Tribiinensit-
zen, als am frithen Samstag-
abend die letzten beiden Vor-
laufe absolviert wurden. Und
kaum einer verpasste die be-
sondere Showeinlage des Ru-
ssen Timur Timerzyanov
(Ford). Der zweifache Ex-Euro-
pameister verhakte sich beim
Einlenken in einem der bei den

RALLYCROSS-WM / Resultate

Konter des Titelverteidigers

- "—r 4

Fahrern ungeliebten Reifensta-
pel und warf seinen Fiesta auf
die Seite. Das Auto iiberschlug
sich, fiel zuriick auf seine vier
Rider und spuckte Feuer aus
dem Auspuff, als hitte es sich
verschluckt.

«Fahr weiter, fahr weiter»,
tonte das Kommando iiber
Funk, und nahezu unbeirrt setz-
te Timerzyanov seine Jagd fort.
Ein Raunen ging iiber die Tri-
biinen. Alte und neue Fans
spendeten begeistert Applaus.

Am Abend auf dem Camping-
platz gab es dann auch zahlrei-
che Verbriiderungen zwischen
den verschiedenen Fanlagern.
Rallycrosser wie DTMler
schauten natiirlich auf die bei-
den Tabellenfiihrer, die punkt-
gleich an der Spitze lagen.
Youngster Johan Kristoffersson
(Volkswagen) hatte es auf Welt-
meister Petter, Solberg (Ci-
troén) abgesehen.

Hockenheim/D, 2. von 13. Laufen zur Rallycross-WM, 22 Supercars am Start.

Top 12 nach der Qualifikation

1. Petter Solberg (N/Citroén DS3), 2. Reinis Nitiss (LT/Ford Fiesta), 3. Liam Doran (GB/
(itrodn DS3), 4. Johan Kristoffersson (S/VW Polo), 5. Tanner Foust (USA/VW Polo), 6.
Davy Jeanney (F/Peuaeot 208), 7. Andreas Bakkerud (N/Ford Fiesta), 8. Robin Larsson
(S/Audi A1), 9. Toomas Heikkinen (FIN/VW Polo), 10. Tord Linnerud (N/VW Polo), 11. Per
Gunnar Andersson (S/VW Polo), 12. Timmy Hansen (S/Peugeot 208)

Halbfinals

Lauf 1: 1. Solberg, 2. Bakkerud, 3. Heikkinen, 4. Foust, 5. Andersson, 6. Doran
Lauf 2: 1. Nitiss, 2. Larsson, 3. Hansen, 4. Linnerud, 5. Kristoffersson, 6. Jeanney

Finale

1. Solberg, 2. Nitiss, 3. Hansen, 4. Heikkinen, 5. Larsson, 6. Bakkerud
WM-Stand nach 2 von 13 Laufen: 1, Solberg 57 Punkte, 2. Kristoffersson 42, 3. Hansen 37,

3. Bakkerud 37, 5. Heikkinen 29, 6. Jeanney 28
Nachster Lauf: 16./17. Mai, Mettst (B)
Internet: www.rallycrossrx.com

Gefolert Triumphator Solberg

Im ersten Vorlauf errang der
junge Schwede gleich die Best-
zeit, Solberg war nur Sechzehn-
ter und lag damit auflerhalb der
Finalldufe. Das sollte sich
schnell indern: Im zweiten Vor-
lauf erlitt Kristoffersson gleich
zwei Plattfiife und wurde nur
Siebter, einen Rang hinter Sol-
berg. Die letzten beiden Vorliu-
fe entschied der amtierende
RX-Weltmeister Solberg fiir
sich, ging aus der Qualifikation
damit als Bester hervor und
setzte dadurch ein deutliches
Zeichen an die Kontrahenten.
Fiir den 40 Jahre alten Norwe-
ger lief danach alles weiter nach
Plan in Hockenheim. Miihelos
und mit sichtbarem Vorsprung
gewann er seine Finallaufe:
maximale Punktzahl also fiir
ihn. Die Youngster bleiben
dran, miissen sich aber sputen,
wenn sie dem Weltmeister auf
den Fersen bleiben wollen. ¢

VI
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Wenn ein Gigant strauchelt

Honda: Marc Marquez kampft mit Fingerverletzung

IDM Supersport / SuperNaked

Neue Klasse eine Totgeburt?

Von ANKE WIECZOREK

Als Auffiillung des IDM
Supersportfeldes rief IDM-
Promoter MotorEvents die
SuperNaked-Klasseins °
Leben. Aber es gibt bisher
nur vier Fahrer.

Werden sich Kawasaki ZX-6R
und Yamaha YZF-6R mit Yama-
ha MT-09 und Suzuki GSR 750
jemals in einem Feld vertragen?
Supersportler treffen auf Mo-
torrader, die sonst bestenfalls
dazu geeignet sind, iiber die
Landstraffen zu riubern und
vor der Eisdiele Pause zu
machen. Der IDM-Promoter
glaubt fest an eine Koalition,
auch wenn die Rundenzeiten
bis zu lockeren zehn Sekunden
differieren. Fakt ist: Die Super-
Nakeds sind eine andere Welt,
die den SpaRfaktor niherbrin-
gen soll und in der momentan
vor allem der IDM-Promoter
eine Zukunft gegeniiber der zu-
sehends schwichelnden IDM
Supersport sieht. Wobei die
Chefetage zugibt: «Wir sind da-
mit erst sehr spit an die Offent-
lichkeit gegangen. Unser Ziel ist

es, die Marken der Hersteller
aus dem IDM-Pool zu integrie-
ren. Sicher sind wir nicht zu-
frieden mit der momentanen
Fahreranzahl, aber als wir die
Superstock-1000-Klasse einge-
fiihrt haben, waren im ersten
Jahr auch nur sechs Fahrer am
Start. Jetzt'sind es 28», rechnet
Josef Hofmann vor.

«Ja, es gab cin offizielles Rund-
schreiben von der Superbike-

Von'IMRE PAULOVITS

Honda ist durch die
Verzwickung ungiinstiger
Umstiinde ins Hintertref-
fen geraten ~ der welt-
grofite Motorradhersteller
ist aus dem Konzept
gekommen.

Shuhei Nakamoto hat seit sei-
nem Amtsantritt als HRC-Vize-
prisident und Leiter des Mo-
toGP-Einsatzes aus Honda ein
Siegerteam gemacht. Mit Marc
Mairquez schien er auch eine
Universalwaffe fiir das nichste
Jahrzehnt gefunden zu haben.

Trotzdem ist Honda in den
ersten drei GPs so weit ins Hin-
tertreffen geraten wie zuletzt
beim Amtsantritt von Naka-
moto. Der ganze Winter war
durchzogen von Fahrwerks-
problemen, doch Mirquez
konnte sie schlieflich locker
tiberfahren.

Doch schon in der ersten
Kurve des ersten Rennens
geriet Marquez aus dem Kon-
zept. Nur drei Wochen spiter

IDM mit der Ankiindigung der
Klasse», sagt Emil Weber, Chef
des Weber-Diener-Racing-
Teams. «Aber fiir unser Kawa-
saki-Superbike-Team wire der
Aufwand, noch ein zusitzliches
Motorrad aufzubauen, einfach
zu grofd. Die SuperNaked-Klas-
se miisste von den Importeuren
gepusht werden. Eine separate
Klasse ohne Vermischung mit
den Supersportlern wiire sinn-

schrieb er einen Nuller und
verletzte sich beim Training
auch noch. Immerhin konnte
er in Jerez trotz Verletzung
wieder vier Punkte auf Rossi
gutmachen.

Stoner unter Dbma-Bann?

Dass statt Hiroshi Aoyama
nicht der zweite Testpilot, der
zweifache Weltmeister Casey
Stoner, fiir den operierten Dani
Pedrosa in die Schlacht ge-
schickt wurde, verwundert vie-
le. «Casey kann nicht irgendwo
rumfahren», sagt Nakamoto.
«Auf das Podest sollte er zu-
mindest kommen kénnen. Da-
flir miisste er testen.»

Dass Pedrosas Riickkehr
noch immer unbestimmt ist
und Stoner noch immer nicht
eingesetzt wird, verwundert
nun umso mehr. «Es spricht
nichts dagegen, dass Daniin Le
Mans wieder fahren kanny, be-
teuert Suppo.

Es gibt aber noch eine ande-
re Variante zum Thema Stoner,
wenn diese von Honda auch
heftigst dementiert wird. Nach

voll. Im Moment sehe ich das
eher ein bisschen als Totgeburt
an.»

Ankiindigung viel zu spat

Bei den Importeuren scheint
sich das Interesse in Grenzen
zu halten. Weder die grofen
Teams von Honda noch Ducati
wurden von ihnen angespro-
chen. Yamaha ist mit der MT-
09 an Bord, weil sich Michael

Urgestein kontra Newcomer: Michael Galinski beobachtet K]el Karthin aus dem WIndschatten

der Info aus Insider-Kreisen
sollte Stoner schon vor zwei
Jahren die durch Bradls Kno-
chelbruch verwaiste LCR-
Honda in Phillip Island tiber-
nehmen, was die Dorna damals
aber angeblich nicht zulief.
Auch Stoners Wildcard-Antri-
ge fiir Phillip Island sollen von
der Dorna abgewiesen worden
sein, da er bei seinem Riicktritt
das seiner Meinung nach sinn-
lose neue Reglement ab 2016
als einen der Hauptgriinde an-
gab und wir heute wissen, dass
Carmelo Ezpeleta die gesamte
Zukunft der Motorrad-WM auf
diesen aufbaute. Stoner sollte
entweder eine ganze Saison
fahren oder gar nicht.

Natiirlich ist die WM noch
lang. Marquez konnte vor zwei
Jahren einen noch grofieren
Riickstand in der WM-Tabelle
aufholen. Und gerade Honda
und Shuhei Nakamoto haben
bewiesen, dass sie Probleme
schnell und langfristig losen
konnen. Jetzt miissen sie be-
weisen, dass sie es auch jetzt
konnen. ¢

Galinskiauch gerne noch selbst
in den Sattel schwingt, doch
kann er immer nur einen von
zwei Liufen am Wochenende
bestreiten, da er in erster Linie
seinen Verpflichtungen als
Teamchef des Yamaha-Super-
bike-Teams nachgehen muss.
Suzuki beteiligt sich ganz offi-
ziell mit Kjel Karthin an der Se-
rie. Der Duisburger ist der letzt-

" jahrige GSX-R-Cup-Sieger und
wird gefordert. Nur mangelt es
an Konkurrenz. Immerhin will
das Wilbers-BMW-Team mit
der R 1200 R ab dem Niirburg-
ring die kleine Truppe verstir-
ken.

Mehr Promotion notig

Aufgrund der Leistungsunter-
schiede {iberrunden die Super-
sportler die SuperNakeds im
Rennen. Kommentar von Su-
persport-Laufsieger Tatu Laus-
letho: «Bei vier Fahrern geht
das noch, aber wenn es zehn
sind, dann werden iiberall blaue
Flaggen geschwenkt. Hoffent-
lich blicken alle durch.» Einen
Versuch ist es wert, doch ein-
~fach abzuwarten, dass sich das
Feld fiillt, ist zu wenig. ¢
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Véllig losgeldst: Durch den Sieg fiel
Jorge Lorenzo eine groBe Last von den
Schultern und er lieB seinen Emotionen
freien Lauf. Mit 55 Siegen hat er nun
Mick Doohan hinter sich gelassen

Von IMRE PAULOVITS

Mit einer beeindruckenden
Fahrt ist Ex-Weltmeister
Jorge Lorenzo wieder auf
die Siegerstrafle zuriick-
gekehrt. Doch auch Marc
Marquez leistete Uber-
menschliches.

Da war er wieder, der Sprung

aufdem Podest. Aber nicht nur
einer, Jorge Lorenzo horte gar
nicht mehr auf zu springen. Er
war aufgedreht wie eine Feder,
und schon in seiner Auslauf-
runde ist der zweifache Mo-
toGP-Weltmeister vollig ausge-
flippt. Er lief um die Strecke,
iiberlegte sich, ob er wieder in
den See springen sollte, lieR es
dann aber sein. Dann nahm er
wieder die schwarze Flagge und
stief sie so heftig in das Kies-
bett, dass deren Stange brach.
Dies war aber das einzige Mal-
heur an diesem Wochenende
bei Jorge Lorenzo. Von vielen
bereits abgeschrieben, ist er
wie Phoenix aus der Asche auf-
erstanden - die Solofahrt an der
Spitze des Feldes war Lorenzo
in Bestform. Priizise, sanft und
pfeilschnell. Keiner konnte ihm

an diesem Wochenende auch
nur annihernd das Wasser rei-
chen.

Den Kopf ausgeleert

Das Wochenende begann
gleich mit einer frohen Bot-
schaft fiir den vierfachen Welt-
meister. Am Freitag wurde sein
Vertrag im Yamaha-Werksteam
bis Ende 2016 verlingert. «Das
war wirklich ein Vertrauens-
beweis», freute sich Lorenzo.
«Wenn es gut liuft, dann redet
keiner drumherum, dann wer-
den Vertrige einfach verlin-
gert. Aber bei mir ist es in der
letzten Zeit wirklich nicht gut
gelaufen.»

Der letzte Sieg von Lorenzo
liegt schon tiber ein halbes Jahr
zuriick, es war beim Grand Prix
von Japan in Motegi letzten Ok-
tober. Schon zuvor hatte er ¢in
Formtief, und nachdem Valen-
tino Rossi zu seiner alten Form
aufgelaufen war, sah es schon
s0 aus, dass sein Teamkollege
unter die Rider kommt. Und je
mehr er sich den Kopf dariiber
zerbrochen hat, desto grofer
wurden die Probleme. «Ich bin
dann in mich gegangen und
habe versucht, das Gefiihl wie-

derzufinden. Da bin ich drauf
gekommen, dass, wenn ich gut
gefahren bin, ich mich viel
mehr auf meine Instinkte ver-
lassen habe», gab Lorenzo zu.
Und mit diesen ist er das Jerez-
Wochenende in einer Art an-
gegangen, dass er vom ersten
Training an fiir die Konkurrenz
unwiderstehlich war.

Die Fragen um Marc Marquez

Lorenzo konnte an diesem Wo-
chenende sein Ding zu-

nichst auch relativ un-

beobachtet durchzie-
hen, denn alle Augen
waren auf einen ande-
ren gerichtet. Marc Mar-
quez, der sechs Tage vor
dem ersten Training
beim Dirt Track gestiirzt
war und sich den kleinen Finger
der linken Hand gebrochen hat-
te, wurde von Dr. Xavier Mir
und einer ganzen Schar Phy-
siotherapeuten so weit fit ge-
macht, dass er versuchen konn-
te, zu fahren. Und Marquez fuhr
nicht einfach, er lief es richtig
fliegen. Doch dann stiirzte er in
der FP4 am Ende der Zielgera-
den, schiitzte mit seiner rechten
Hand seine Linke und war ge-

warnt. «Da wusste ich, dass ich
kein unnotiges Risiko eingehen
durfte. Deshalb habe ich es in
der Qualifikation auch nicht auf
die Pole-Position angelegt.»
Die hatte dann Jorge Lorenzo,
in einer Art, dass es selbst die
Bridgestone-Leute nicht glau-
ben wollten. Jerez verliert an
Grip, wenn der Asphalt {iber 45
Grad aufheizt, und es war an
diesem Nachmittag briitend
heif. «Die Zeit von Jorge im
morgentlichen FP3 war
der Hammery», zog
Bridgestone-Servicelei-
ter Thomas Scholz den
Hut. «Die diirfte bei der
Hitze am Nachmittag
7+ nicht erreicht werden.»

Marc Marquez Sie wurde sogar unter-

boten! Jorge Lorenzo
selbst trotzte den Gripver-
hiltnissen, fand Traktion und
brannte die schnellste je in Je-
rez gefahrene Runde in den As-
phalt, die erste unter 1:38 Minu-
ten. Damit war die Konkurrenz
gewarnt. Viel schwerer wog
aber noch, wie konstant Loren-
zo seine Rundenzeiten aus dem
Armel schiittelte. Dazog selbst
Valentino Rossi den Hut. «Jor-
ge ist hier unheimlich schnell.

Ich bin sehr gliicklich, dass sein
Vertrag verlingert wurde, denn
wir haben unterschiedliche
Fahrstile, und so lisst sich die
Yamaha M1 in verschiedene
Richtungen verbessern.» Wie
sich die Zeiten dindern.

Das Spiel mit den Reifen

Rossi selbst wollte den Weg ge-
hen, mit dem er in Argentinien
zum Sieg kam. Er wollte von
vornherein mit dem harten Rei-
fen arbeiten, zumal der letztes
Jahr sein Rennreifen war. Doch
damit lief der neunfache Welt-
meister in eine Sackgasse, er
verlor wertvolle Zeit. Denn
zum Schluss fuhr jeder die wei-
chere Option. «Die weichere
Option ist in diesem Jahr eine
andere, als wir sie im letzten
Jahr hatten», klirte Bridge-
stone-Serviceleiter Thomas
Scholz auf. «Zwischen die letzt-
jihrige weiche und harte Op-
tion haben wir einen neuen Rei-
fen platziert und die letztjihrige
weichere dieses Jahr fiir die
Open-Kategorie als weiche Va-
riante verwendet.» Auch der
Asphalt scheint etwas glatter
geworden zu sein, denn er ver-
langte nach einem weicheren
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Reifen, und so fuhr schlieflich
bis auf Hiroshi Aoyama, der bei
Honda als Versuchskaninchen
fungierte, die neue, weichere
Variante. Die Open-<Teams und
auch das Suzuki-Werksteam
nahmen gar die extraweiche
Mischung.

Da waren es nur noch drei

Nach dem Start mischte Pol
Espargaré mit den Grofen mit,
doch Lorenzo und Mirquez
konnte er nicht folgen. So hielt
er Valentino Rossi auf, und bis
dieser auf Platz drei vorge-
stofen war, hatten Lorenzo und
Marquez gute zwei Sekunden
Vorsprung. Doch dann lief
Rossi den Vorsprung von Mar-
quez wie schon vor zwei Wo-
chenin Argentinien schmelzen,
und als er bis auf eine Sekunde
dran war, glaubten alle an eine
Wiederholung des letzten Ren-
nens. Diesmal kam er aber nicht
dran, Marquez zog wieder weg.
«Das Problem war nicht einmal
mein gebrochener Finger», ver-
riet Marquez. «Ich musste we-
gen ihm aber mehr mit der
rechten Hand machen, weil die
linke eingeschrinkt ist, und
durch diese zusiitzliche Belas-

Vergebliche Jagd: Valentino Rossi kam diesmal nicht an den verletzten Marc Marquez heran

tung fing der rechte Unterarm
an zu schmerzen. Ich habe
sonst nie Armpump, aber jetzt
kam er. So habe ich versucht,
weicher und mit weniger Kraft
zu fahren, damit ich den Arm
ausruhen lasse. Als Valentino
nah dran war, habe ich wieder
gepusht, und es ging», verriet
der amtierende Weltmeister.

Dies konnte Rossi nur besti-
tigen. «Ich habe zu Beginn zu
viel Zeit verloren. Danach habe
ich gepusht, was nur
ging, und so kam ich
Mirquez auch niher.
Dann sahich, wie er wie-
der schneller wird und
wegzieht. Da hatte ich
schon vorne und hinten
nur noch Rutscher, es
ging einfach nicht mehr.»

Doch auch so stand der 36-
Jahrige wieder auf dem Podest,
zum 200. Mal in der WM. Kei-
ner hat diese Marke je erreicht,
selbst der grofle Agostini, der
an diesem Wochenende wieder
in der Box von Jorge Lorenzo
Gast war, schaffte es nur 156-
mal auf das Treppchen.

Was aber noch wichtiger ist:
Rossi hat seine Fiihrung an der
WM-Spitze gar noch ausge-

R

Start: Jorge Lorenzo schon in Filhrung, danach fuhr er einfach auf und davon

baut. Denn diesmal ging bei sei-
nem hartndckigsten Verfolger
Andrea Dovizioso gar nichts.
Der Ducati-Werkspilot wurde
zu Beginn zu weit rausgetragen,
fiel auf den 25. und letzten Platz
zuriick. Und obwohl seine bra-
vourdse Aufholjagd ihn noch
bis auf Platz 9 nach vorne ge-
bracht hatte, hat er nun viele
Punkte auf Rossi eingebiifit.
Dieser hat nun 15 Punkte Vor-
sprung an der WM-Spitze,
doch wenn jetzt Mar-
: quez und Lorenzo in

W Fahrt kommen, wird der
4 Kampf um den Titel
richtig spannend.

In zwei Wochen
kommt Le Mans, eine

valentino Rossi Strecke, die Rossi wie-

der sehr gut liegt, wo
aber Marquez im Vorjahr un-
erreicht war. Vorher wird aber
noch in Jerez getestet, die Mo-
toGP-Entwicklung hat wieder
volle Fahrt aufgenommen. Da-
bei konnte Ducati noch etwas
ganz Besonderes im Kécher ha-
ben. Sie testen nicht mit den an-
deren in Jerez, sondern unbe-
obachtet daheim in Mugello.
Ob sie die Hackordnung wie-
der auf den Kopf stellen? ¢

HANTOS

jorge Lorenzo

(28/E) Der Jerez-Sieger (iber seine Auferstehung

und deren Griinde.

NACHGEHAKT BEI

Von IMRE PAULOVITS

2 An diesem Wochenende
ist es bei dir von der ersten
bis zur letzten Minute
perfekt gelaufen, oder? Ja,
ich konnte richtig gut und
schnell fahren. Ich konnte
sehr spat bremsen, viel Kur-
venspeed fahren und gut
beschleunigen. Meine Pace
war am Anfang unheimlich
hoch, 1:38,7. Das einzige
Problem war, dass auch Marc
dieses Tempo mitgehen
konnte. Dann habe ich lang-
sam eine Licke aufgemacht,
zuerst nur 0,3 Sekunden,
dann 0,8. Und als es (iber
eine Sekunde war, wusste
ich, dass er jetzt nicht mehr
mitkommt. Dann fhlte sich
das Motorrad noch besser
an, aber ab etwa der 17. Run-
de kamen von hinten Vibra-
tionen. Da habe ich versucht,
noch ruhiger zu fahren und
meinen Rhythmus aufrecht-
zuerhalten.

' Nach dieser Dominanz an
diesem Wochenende muss
du méchtig erleichtert sein.
Daist es mit mir wie mit
jedem Menschen. Ich habe

5
T
&

Stefan Bradl

gute Zeiten, aber manchmal
auch Probleme. Davon hatte
ich in der letzten Zeit eine
Menge, aber es ist mir wie
auch schon friiher gelungen,
wieder zurtckzukommen.

In schwierigen Momenten
plagen mich natdrlich Selbst-
zweifel, aberich wusste, dass
meine Zeit wiederkommen
muss, und ich bin sehr
glticklich, dass sie in Jerez
gekormnmen ist.

£ Ist bei dir nun der Knoten
geplatzt, und wird es so
weitergehen? ich denke in
der Zukunft Runde fiir Run-
de - oder eher Kurve fur Kur-
ve. Ich will gar nicht zu weit
denken, sondern einfach das
Fahren genieBen. Es kann
nicht immer ein solches Ge-
fuhl sein wie hier, aber jetzt
habe ich es wieder erlebt und
will es geniefen.

? Wie kam es, dass duin
Jerez nicht die Probleme wie
im Vorjahr hattest? Die Rei-
fen sind anders geworden,
wir haben unser Bike weiter-
entwickelt - und auch der
Asphalt hat sich verandert.
Es lief einfach gut.

Vom Fieber gebremst

Der Gegenwind und die Wid-
rigkeiten, die Stefan Bradl seit
Saisonbeginn spiirt, wollten
auch in Jerez nicht verfliegen,
als der Deutsche am Freitag
erstmals auf die Strecke ging.
Am Vormittag noch 11, rutsch-
te er am Nachmittag auf den 13.
Platz zuriick, dazu hatte er in
einer seiner Aufwiarmrunden
einen bosen Highsider, der aber
zum Gliick ohne gesundheit-
liche Folgen blieb. «Der Sturz
hat uns aber bei der Arbeit
schwer zuriickgeworfen», so
der 25-jihrige Zahlinger. Ich
musste das zweite Bike neh-
men, das aber vollig anders ab-
gestimmt war, weil wir unter-
schiedliche Dinge miteinander
vergleichen wollten.»

Am Samstag kam es noch
dicker. Bradl bekam bis zu 39
Grad Fieber, so war an den
Sprung in die Q2 nicht zu den-
ken, und er fiel bis auf Startplatz
19 zuriick. «Trotz allem konn-
ten wir in der FP4 gut fiir das
Rennen arbeiteny, versicherte
Bradl. «Aber in der Quali war
das Bike dann wieder nicht in
der Form, wie wir es erhofft hat-

. ten. Ich muss jetzt auch noch

Antibiotika nehmen, es wird
nicht leicht.»

Im Rennen wunderte sich
Bradl, dass er der einzige Open-
Fahrer war, der den harteren
Hinterreifen nehmen musste.
«Aber unser Motorrad hat ein-
fach zu viel Temperatur gene-
riert», erkannte Bradl. «Der
warf uns zu Beginn zuriick und
brachte auch zum Schluss kei-
nen Vorteil. Dazu war ich ge-
sundheitlich auch weiterhin an-
geschlagen, ich musste Antibio-
tika nehmen und habe gehustet.
Ich war physisch an meiner
Grenze und bin froh, dass ich
das Rennen iiberhaupt auf dem
16. Platz beenden konnte,» ¢ P

Bradl: Gesundheitsprobleme
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Trotz PS-MangeI heemdruckend

Esist erstaunhch, was Aleix
Espargar6 und Maverick
Vinales aus der neuen Suzu-
ki GSX-RR trotz Leistungs-
mangel herausholen. In
Barcelona soll die niichste
Motorenvariante kommen.

Woran Ducati fiinf Jahre labo-
riert hat, hatte die neue Mo-
toGP-Suzuki offensichtlich von
der Konstruktionszeichnung
an: beste Fahrwerksqualititen
mit den Bridgestone-Einheits-
reifen. Es ist eine Wonne zu
sehen, was Aleix Espargar6 mit
dem leistungsmifig unterlege-
nen Motorrad anstellt.

Dass Espargaré umso mehr
brilliert, je weniger Grip da ist,
verwundert nicht, da er und sei-
ne elektronischen Helfer weni-
ger Spitzenleistung zu ziigeln
haben. Doch wenn die Reifen
der anderen Haftung finden,
dann verliert die Suzuki auf den
Geraden zwischen 10 und 15
km/him Topspeed. «Das ist gar
nicht das Problem», weifs Es-

KOMPAKT

»

MotoGP In Jerez machte das
GerUcht die Runde, dass
Honda sich bemiht, die
2016er-Regeln flr die tech-
nischen Zugestandnisse
bereits dieses Jahr einzufih-
ren. Damit hétte Ducati be-

Alelx Espargaro Erstaunllcher Kurvenspeed mlt der Suzukl

pargard. ,Aber bei jedem Be-
schleunigen sind es zehn Meter,
und das addiert sich einfach.»

Dass der Spanier trotzdem bis
auf die Haarspitzen motiviert
ist, hat einen Grund in dem Pa-
ket, das Suzuki-Teamchef Da-
vide Brivio geschniirt hat. «Ich
habe ein Superteamy, schwirmt
Espargard. «Ich habe mich
noch bei keinem Techniker so
gut aufgehoben gefiihlt wie bei
Tom O’Kane.»

reits den weichen Reifen und
den Testvorteil verloren.
Angeblich haben sich auch
Suzuki und Aprilia auf ihre
Seite geschlagen, da nur Du-
cati betroffen ware.

»

MotoGP Am Montag (nach
Redaktionsschluss) fanden in
Jerez IRTA-Tests statt. Dabei

Bei Suzuki wird derweil eifrig
nach Leistung gesucht. Wenn es
offiziell auch keine Bestitigung
gibt, vermuten Insider, dass fiir
Barcelona das nichste Update
kommt. Suzuki darf die Moto-
ren als Neueinsteiger ja weiter-
entwickeln und zwdlf davon
verwenden, wihrend Honda
und Yamaha mit fiinf Stiick aus-
kommen miissen, die alle vor
der Saison verplombt worden
sind. ¢ IP/NS

durfte Michelin erstmals
zeitgleich mit Bridgestone-

" bereiften Motorradern auf die

Strecke. Dabei durften nur die
Testfahrer fahren, doch da
Hiroshi Aoyama einen Tag
zuvor das Rennen gefahren
war, konnten die Michelin-
Techniker direkte Vergleiche
ziehen. & NS/IP

KOMMENTAR

Helden sind ganz

einfach unersetzlich

Von IMRE PAULOVITS Und dieser hauchfeine
Unterschied hingt immer

Es geht der Motorrad-WM
sichtlich gut. Als der WM-
Tross sich zum ersten Ren-
nen auf dem Alten Kontinent
einfand, wurden noch kurz
vor dem ersten Trainingstag
die letzten Dekorkleber an
den neuen Lkws und Bewir-
tungspalisten angebracht.
Alles ist 2015 noch grofier
und noch schoner als bisher.
Sparkurs des Promoters hin
oder her, die Firmen lassen
sich den Motorsport wieder
richtig was kosten. Die Ma-
schinerie, die hinter jedem
einzelnen Hersteller in der
MotoGP steht, wird immer
gigantischer. Auch fiir die
mittlerweile limitierte Tech-
nik finden die Werke noch
immer neue Nischen, wo mit
Finanzkraft, Manpower und
technischen Ressourcen
noch Zeit gewonnen wird,
Doch gerade beim Europa-
Saisonstart in Jerez zeigte
sich auch, wie wenig all dies
niitzt ohne die letzten und
wichtigsten Glieder der
WM-Kette: die Fahrer. Kein
Geld der Welt und keine
noch so iiberlegene Technik
kann den Unterschied wett-
machen, mit dem diese
Ausnahmekonner im Sattel
die Rennen entscheiden.

am seidenen Faden. Genau
der ist es, der den Motorrad-
Rennsport so faszinierend,
so spannend und so unbe-
rechenbar macht. Der im
MotoGP vermeintlich schon
bis zur Langeweile iiberlege-
ne Marc Marquez brauchte
nur drei Rennen und einen
Trainingsunfall, um vom
Gejagten zum Jéager zu wer-
den. Bei Dani Pedrosa
reichte eine verdickte Mus-
kelhiille, um ihn aus dem
Rennen zu werfen.

Dafiir bedurfte es bei Jorge
Lorenzo nur eines Mental-
schubs durch einen neuen
Vertrag, um ihn wieder {iber
sich hinauswachsen zu
lassen. Oder der eigenen,
unerreichten mentalen
Stiirke eines Valentino Ros-
si, der ihn aus dem jahrelan-
gen Sumpf der Probleme
wieder an die Spitze katapul-
tiert hat. Bei aller Genialitiit
der Technik: Es sind die
Menschen aus Fleisch und
Blut, die die Dramatik und
die Faszination in den Sport
bringen, die erst die Legen-
den um Siege und Nieder-
lagen begriinden. Deshalb ist
der Wert dieser Fahrer mit
nichts in dieser Welt aufzu-
wiegen.

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Repsol, heute Hauptsponsor
des Honda-Werksteams und
personlicher Geldgeber von
Weltmeister Marc Marquez
und einer Menge anderer Spa-
nier, feierte in Jerez 50-jahri-
ges Motorsport-Jubildum. 1965
hatte sich die spanische Mine-
ralolgesellschaft erstmals in
der heimischen Sportwagen-
Meisterschaft betitigt, 1968
wurde ihr Logo ~ damals
einfach ein R - auf die
Verkleidung der Derbi

von Angel Nieto plat-
ziert. Zu diesem Jubildum
baten sie unsere Kollegen
von Motor Press Iberia

um Hilfe. Diese durchsto-
berten ihr Archiv, scann-
ten iiber 3000 Bilder aus
einem halben Jahrhundert
Motorsport ein, und aus
diesen wurde im Stadt-
zentrum von Jerez eine
herrliche Bildergalerie
ausgestellt. Dazu wurden
einige edle Stiicke aufzwei
und vier Ridern préasentiert,
zu denen auch einige der Hel-
den aus dieser Zeit kamen: so

etwa der legendire Salvador
Canellas, der die 24 Stunden
von Montjuic viermal mit
dem Motorrad gewann, aber
auch mit Rennwagen erfolg-
reich war. Angel Nieto, der
erste Motorradweltmeister
von Repsol erdffnete am
Donnerstag die Ausstellung
gemeinsam mit seinem
Landsmann, dem aktuellen

———yrr—

MotoGP Weltmexster Marc
Marquez. Die beiden spani-
schen Nationalhelden sorgten
wegen des riesigen Auflaufs

. Smith unter der Aufsicht von
| Fiinfsterne-Koch Angel Leon
| spanisches Omelette um die

Marc Mérquez und Angel Nleto

i spiel vorangehen will. Sein

{ Benzinmotor und tankt den

| der Fans fiir méchtig Stau in
i der Innenstadt von Jerez.

"1 Von IMRE PAULOVITS

L2 2 2
Am Donnerstagabend durften
die beiden Tech3-Piloten Pol
Espargaro und Bradley

Wette backen. Unter dem
Druck des Wettbewerbs lan-
dete der Pfanneninhalt
von beiden auf der Koch-
platte, bei Espargar6 war
| es zumindest ein ansehn-
. licher Haufen. Danach
| zeigte Leon, was er kann,
| und servierte den Gisten
. allerfeinste Gaumenfreu-
| den.
L2 22
Dorna-Chef Carmelo Ez-
pelem zeigte mit seinem
| neuesten DxenshNagen.
| dass er nicht nur mit dem
, * Trend der Zeit geht, son-
+ dern auch in Sachen Um-
weltschutz mit gutem Bei-

BMW i8 hat nur einen kleinen

Grofteil seiner Energie aus
der Steckdose.

66
Einer der Stars unter den neu-
en Hospitalitys ist das zusam-
mengelegte Estrella-Galicia-
Marc-VDS-Teams. Wie beim
Zusammenschluss zweier
Bier-Giganten nicht anders zu
erwarten, mangelt es dort we-
der an Kiihlschrianken noch
an Zapfstellen. Aber es wurde
auch sehr viel Wert darauf
gelegt, dass die Fahrer im
Obergeschoss eigene
RiAumlichkeiten zur ruhi-
gen Rennvorbereitung
haben.

00
In Jerez wurde auch das
Sieger-Auto des Best
Qualifyer Awards vorge-
stellt. Es ist ein schicker
BMW M6 Cabrio in mat-
tem Frozen Blue Metallic.
Derzeit filhrt Marc Mar-
quez die Qualifyer-Wertung
mit 86 Punkten vor Andrea
Dovizioso (63) und Jorge
Lorenzo (62) an.

*o e

Valentino Rossi wurde zum
Ehrenbiirger von Jerez er-
nannt. Dazu verewigte er sei-
ne Hinde in weichem Ton
und unterschrieb ein Fass
feinsten Sherrys. Biirgermeis-
terin Maria José Garcia freute
sich tiber die Offenheit des
neunfachen Weltmeisters, der
bislang siebenmal in Jerez ge-
wonnen hat. Der letzte Sieg
rithrt allerdings noch aus dem
Jahr 2007, ¢

Rossi: Slgnlertes Sherry-Fass
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Hohepunkte des Rennens GRAND PRIX VON SPANIEN ~ MOTOGP / Resultate 26°.-
Start: Lorenzo vor Marquez | E ‘B ’
und Pol Espargaro, Rossi Jerez de la Frontera (E): 3. Mai 2015; 4. Lauf zur Weltmeisterschaft; 119,421 km Gber 27 Runden

auf P4, lannone verschlaft a 4,438 km; 25 Fahrer gestarlet, 22 gewertet; Wetter/Piste: schon/trocken; Luft: 26 Grad, Asphalt: 30 Grad
den Start und fallt zurtck. E
1. Runde: Lorenzo, Mar- Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst.  Ausfallgrund  SchnelisteRd. Reifenv./h.  Punkte

quez, P. Espargaro, Rossi,

A. Espargaro, Crutchlow, 1. Jorge Lorenzo (E) ~ YamahaYZR-M1 27 42:35,717 1:38,735 h/m 25 Fahrer-Kommentare
Dovizioso, Smith, Petrucci 2. Marc Mdrquez (E) Honda RC 213V 27 +5,576 1:38,823 h/m 20 nach dem Grand Prix
und Hernandez sind die _3. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 27 +11,586 1:39,186 hm 16 von Spanien.

Top 10. Bradi P14. 4. Cal Crutchlow (GB) HondaRC213V. 27 +22,727 1:39,444 _h/m 13

3. Runde: Lorenzo und 5. Pol Espargar6 (E) Yamaha YZR-M1 2] +26,620 139169  h/m 11

Marquez 1sec vor Pol 6. Andrea iannone (1) DucatiD16GP1S 27 +27,021 1:39,829 h/m

Espargaro und Rossi. 7. Aleix Espargard (E) Suzuki GSX-RR 21 +35445 1:39,444 mis 9

Crutchlow an der Suzuki 8. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 27 +36,296 _ 1:40139 “h/m 8

von A. Espargaro vorbei 9. Andrea Dovizioso (1) Ducati D16 GP15 27 441933 140000  hm 7

auf P5. 10. Yonny Hernandez ((OL)  Ducati D16 GP15 27 +51,072 1:39,882 ~ h/m

4. Runde: Rossi auf P3 vor 11. Maverick Vinales (€) Suzuki GSX-RR 2 +51,674 1:40,638 m/s

Pol Espargaro - 2 sec hinter 12. Danilo Petrucci (1) DucatiD1I6GP1S 27 +52421 140199  h/m_

Lorenzo und Marquez. 13. Scott Redding (GB) Honda RC 213V 2] +53,052 1:40,317 ~_h/m

5. Runde: Dovizioso nach 14, Héctor Barberd (E) Ducali D16 GP14* 27 +53,200 1:40,722 h/s

Verbremser auf P22 zurlick! 15, Alvaro Bautista (E) Aprilia 27 +57,344 1:40,548 h/s

lannone nur PS. Bradl P15. 16. Stefan Bradl (D) forward-Yamaha® 27 +59,018 1:40,714 h/m

7. Runde: Crutchlow auf 17. Nicky Hayden (USA) _Honda RC 213V-RS* 27 +1:01,506 1:41,292 h/s ;

P4 vor den Espargaro- 18. Michael Laverty (GB) HondaRC213V-RS* 27 +1:03163 140,766 hfo Pol Espargard (5.)
Brothers Pol und Aleix. 19. Marco Melandri (1) Aprilia 2] +1:06,895 141,321 S /s «Es war ein Fehler,
8. Runde: Lorenzo fihrt 2 20. Jack Miller (AUS) Honda RC 213V-RS* 27 +1:14,182 1:40,715 h/s - :

sec vor Marquez. Rossi 3 21, Alex de Angelis (RSM)  ART** 2 12683 141755 hs - dassé‘:h ".eli?“fh;habe‘
sec hinter dem Weltmeis- 22. Mike di Meglio (F) Ducati D16 GP14* 26 +1Rde. 1:41576 hs - S
ter. lannone mit der besten Nicht klassiert: 3 fahren. Sein Tempo
Ducati nur auf Platz 7. ~ Hiroshi Aoyama Honda RC 213V 14 +13 Rdn. Sturz  1:40,949 h/h - war einfach zu schnell,
9. Runde: Bradl nur auf P17. ~ Loris Baz (F) Forward-Yamaha® 8 +19 Rdn. Sturz  1:40,887 h/m - ich bekam Armpumpen
12. Runde: Rossi rtickt - Karel Abraham ((Z) ~ Honda RC213V-RS* 3 +24 Rdn. Sturz 1:41562 h/s = und konnte Crutchlow
Marquez naher, Riickstand * Open-Class; **CRT- Motorrader cht halt
noch 2,2 sec. Fiihrung: Lorenzo, Runde 1 bis 27 nchLernennaten.e
15, Runde: Nach Baz, Nachstes Rennen: 17. Mai 2015, Le Mans (F) Internet: www.motogp.com

Abraham und De Meglio

stirzt auch Pedrosa-Ersatz
Aoyama. Bradl P17.

17. Runde: Lorenzo 5 sec
voraus. Rossi kommt
Marguez langsam naher.
Dovizioso wieder auf P10.
20. Runde: Rossi nur noch
1,5 sec hinter Marquez.

23. Runde: Marquez hélt | WM-Stand Fahrer |
den Vorsprung, Rossi gibt 1. Rossi 8
die Verfolgung auf. 2. Dovizioso 67
25. Runde: Bradl kdmpft 3. lorenzo 52 Andrea lannone (6.)
mit Bauti;ta um den letzten 4. Marquez ; 56 «Ich habe am Start
WM-Punkt 5. lannone 50
: e statt der Launch
27. Runde: Lorenzo siegt 6. Crutchlow ] Control den Regen-
klar vor Marquez, Rossi. Pol 7. Smith . 36 ) S & %
Espargaro und lannone. == 8. A. Espargar6 31 modus aktiviert. Damit
Bradl verpasst als 16, knapp S = l i T il 9, P. Espargard 26 war das Motorrad fast
die WM-Punkte ¢ ML i = 10. Vinales' 20 unfahrbar, sonst hitte
g Ee/d §,i;§ H §§ B ;g:(‘j’f;é : g ich mit Valentino
acy SRR HE 5 ! 5 ; I ; %
Qualifying 2 8 éég 2 §Ada £2 15 Heminder i) mithalten kénnen.»
1. lorenzo 1:37.910 23822 SRR B35 1. Pedosa 10
3. lannone 138468 |7, 1438|968 16,1501 7.1 119176] I
"4, Pol Espargaro 138539 | 2 9 [68/29/45 s[s;so 43(25) 7 [19]76(6933/17(63[15 4 |  AALEIIILELG)
5. Rossi 1:38,632 3, 1135/41138] 9 168/29145/ 8| 6 |50125143/191 7 176169.33717/63 115 4 1. Yamaha o d1
6. Aleix Espargard 138638 |_A.! 351411381 9 129]68145] 8 [50/25 .6]43‘19 776 12259‘.23.4 15] 23. 2. Honda /)
3 : [ 5,1 6/ 44 [3514138129] 9 |68145) 8 1251501 6 | 7.19 1 4169133115163 :
= ; g”fF'.“"w 1;2;%; 6. 19903]4b! 44 (35 4138]291 9 168,45/ 8 (25/50| 6 | 7 [19]76] 4 |43169/33/15 63| i [S)”“’:(" gg
s 138,82 7. 9903086135 142/41 1381201 168145/ 8125150/ 7/ 6119] 4 [76 45169/33[15 63| | i+ N - SFise)
9. Hernandez 139464 g, 100103186 35 44]41[2/36] 9 [68[4s] 812550[ 4| 7 6 [19] 76|3169]33[15(63[ | - Forward-Yamaha z
10. Smith 139491 |7 b1 35144]21 1291381 968145, 8 25/ 4 150/ 7.1 6 19 43|69.33 15/63] | 6. Aprilia 2
11. Petrucd 1:39,789 | /35 42| 14112913819 168145/25! 8 | 4 |50/ 7119[ 6 { 31 ||
12. Redding 139,825 1L} b 35 /44| 41{29 38196814525/ 418 | 7150119, 6.16914313315/63] | | I SEIL
13. Barberd 139569 127 6] 3544141 129]38/ 9 68| 45 25/41817150[19] 6 9'45133 15063] | 1. Movistar Yamaha MotoGP 144 q 4
' 1:39,603 g 35 44217913819 68 8.7.50..19.6..69'43%3 1SI631 | | 2. pucatiTeam 17 Maverick Viiiales (11.)
20, |14, 199934&35 44] 41179 3819 /68| 8175011916 3
10 18/ 35 144] 21 {2938 9 [ 8150/19] 6 169] 3 Repsal Honda Team_ 2 «Ich freue mich, dass
139,856 I~ 61 35144/29141/38 9 | 18 150119] 6 169]43 | 33 563111 SJONStef Yormaia fec ich es fast in die Top
1:39,974 031461 35 144/29 14113819 | 8119150, 6 169! 33143 1563 | | ] 5. CWMI(RHonda 53 N TS
14005 | 535144/ 29141/38 4 | 811916 150691331 is 6. Suzuki Ecstar 51 S 8 :
1:40,166 46, 35 144]29141381 4 |68[ 9 125[45] 8 11916 | 7. Pramac Racing 3 Was ich bereue, war
140177 .20 i99'93 35144/29141/38/ 4168/ 9 gg 45;_2; | ; * Open-Class; ** (RT-Motorrader mein schlechtes Qua-
: | 21, 199031461 35 144/ 29141/38] 4 168] 9 125/45/ 8 1196 | =S
}igﬁg 72 003048 35 14179 41138 6619 7511 819 1= Falit des Slegers lifying = sonstwire
= 461 35144/29141138/ 41 9 168/25/45| 8 119/ 6| = : mehr drin‘gewesen.
1:40,817 1 (71 = Fahrt des Zweiten 3 X
931461 35 (4] 29141138/ 4 (681 9 125/45/ 8 | : An der Quali muss ich
1:41,108 1931461 35 44 291411384 (6819 125/45| 8 | I8 = Fahrt des Dritten :
5 ; 141273 [ 26, 9393186 35 14429 141138, 4 (68125/9 145, 8 XX = Fahrer beim Boxenstopp noch arbeiten.»
XX 02 (ToplZ) {X = (1 (Qbrige Fahrer) 27. 199/93146{ 35 1441291411381 4 168125/ 9 145! 8 XX = Fahrer aus dem Rennen -




Start: Rabat kommt am besten
weg, vor Folger, Lithi. Cortese
P8, Schrotter P10, Aegerter P12.
1. Runde: Rabat, Folger, Ltthi,
Nakagami, Rins, Simeon,
Cortese, Corsi, Lowes und Axel
Pons bilden die Top 10. Zarco
P11, Schrétter P12, Aegerter P13.
3. Runde: Rabat, Folger, Lithi
und Rins ziehen weg, Cortese
halt P6. Zarco stirmt auf P9 vor.
4. Runde: Die Top 4 Rabat,
Folger, LGthi und Rins bereits 2
sec vor dem Feld. Zarco auf P7.
5. Runde: Zarco auf P5, 6 sec
hinter Leader Rabat. Schrotter
P10, Cortese P12, Aegerter P14.
6. Runde: Rabat/Folger 1sec
vor Lithi und Rins. Axel Pons
stlrzt auf P8.

7. Runde: Rins an Luthi vorbei
auf P3. Zarco 3 sec hinter Lathi.
9. Runde: Folger bleibt dicht an
Leader Rabat dran.

10. Runde: Rabat macht einen
Fehler, Folger geht in Fiihrung!
Hinter den Top 4 rauscht Zarco
wie ein Schnellzug heran.

11. Runde: Lthi P4, Cortese P9,
Schrotter Pil, Aegerter P14,
Krummenacher P20.

14. Runde: Zarco an Lthi dran.
Cortese stirzt auf P9!

17. Runde: Folger und Rabat 2
sec vor Rins, LUthi und Zarco.
18. Runde: Zarco P4 vor Lithi.
Schrétter P11, Krummenacher
P15, Aegerter P17.

21. Runde: Folger1sec vor
Rabat! Lathi fallt zurtick.

24. Runde: Folger 2 sec voraus!
25, Runde: Rins/Zarco holen
Rabat auf P2 ein.

26. Runde: Folger siegt! Rins
rammt Rabat in der letzten
Kurve, sturzt. Zarco profitiert
und wird 2. LGthi P4. ¢ ML

1 Rabat 1:42,874
2. Rins 143179
3. Folger 1:43,201
4. Lothi 1:43,259
5 Nakagami 143278
6. Lowes 143354
7. Cortese 1:43,391
8. A Pons 143,401
9 Jao 143,436
10. Simén 1:43,483
11. Simeon 143,514
2 Corsi 1:43,683
13. Baldassarri 1:43,689
14, Schrotter 143,713
1o Morbideli 14371
16 Aegerter 143730
17. A.Mdrquez 143,737
B Ko  L438m3
19. Krummenacher - 1:43,899
20. Salom 1:44,916
2L Syehin - 144,060
22. Cardds 144,441
2. EPons 1:44,450
24, West 1:44,466
25. Shah 1:44.624
26. Rossi 1:44,695
27. Warokorn 1:45,299
28. Mulhauser 145,436
29. Alt 1:45,663
30. Raffin 1:45,879
31 Zaidi 1:46,281

- MOTORRAD-WM
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,

Jerez de la Frontera/E: 3. Mai 2015; 4. Lauf zur Weltmeisterschaft; 114,998 km Gber
26 Runden a 4,438 km; 30 Fahrer gestartet, 26 gewertet;
Wetter/Piste: trocken; Luft: 27 Grad, Asphalt: 32 Grad

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. - Pkte.
1. Jonas Folger (D) Kalex 26 4501873  1:43164 25
2. Johann Zarco (F) Kalex 26 #1931 143117 20
3. Esteve Rabat (E) Kalex 260 +2222 143115 16
4. Thomas Lathi (CH) Kalex 26 +6833 143151 13
5. Xavier Siméon (B) Kalex 26 -+11086  1:43495 11
6. Franco Morbidelli (1) Kalex 26 +12479 143617 10
7. Luis Salom (E) Kalex 26 +12965 143526 9
8. Simone Corsi (1) Kalex 26 +14434 1:43,526

9. Alex Marquez (E) Kalex 26 +18073  1:43656

10. Marcel Schrotter (D) Tech3 26 +21958  1:43,793

11. Julian Simon (€) Speed-up 26  +22,126  1:43928

12. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 26 +25339 :

13. Lorenzo Baldassarri () Kalex 26 +26779  1: =

14. Randy Krummenacher (CH) Kalex 26 +27.946  1:44082

15. Anthony West (AUS) ~ Speed-up 26 +30,873  1:43,101
16.Dominique Aegerter (CH)  Kalex 26 +34026 143962 -
17. Takaaki Nakagami (J) Kalex 26 +34105  1:43496 -
18. Alex Rins (E) Kalex 26 +37568 143,012

19. Edgar Pons (E) Kalex 26 +37,590  1:44551 -
20.Sam Lowes (GB) Speed-up 20 +41011  1:44,102

21. Azlan Shah (MAL) Kalex 26 +46,619 144569 -

22. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex

23. Robin Mulhauser (CH)  Kalex
24, Florian Alt (D) Suter

25.JeskoRaffin (CH) ~ Kalex

26. Zaghwan Zaidi (MAL) Suter

Nicht klassiert:

~ Mika Kallio (FIN) Kalex

- Sandro Cortese (D) Kalex

- Ricky Cardus (E)  Tech3
- Axel Pons (E) Kalex

Durchschnittstempo des Siegers: 153,2 km/h

26 +47,743 =
_ 26 +59,851 =

26 +1:11,461 BE

26 +1R

26 +11R

22 +ARdn.  1:44120 -

14 +12Rdn. 143613 -

12 +14Rdn. 144503 -

5 +21Rdn. 144,014

Schnellste Runde: Rins (€), 3. Runde, in 1:43,012 min (1545 km/h)

1. Zarco 3
2. Folger 57
3. Rins 49
4. Luthi 43
5. Morbidelli i 43
6. Lowes } 41
7. Rabat 33
8. Siméon 31
9. Kallio 31
10. Syahrin 24
11. (ortese. 2
12. Baldassari 17
13. Simén 15
14. Salom 14
15. A. Mdrquez 14

Folger (94) lieB Rabat (1) am Ende klne Chanc, Rins stiirzte

Internet: www.motogp.com
16. Corsi it SHOE IS
17. West 12
18. Schrotter =9
19. Nakagami 8
20. Rossi 7
ZUS Aegerter SRS 4
22. Krummenacher 2

WHM-Stand Konstrukteure

1 R T et i b Foaei05
2. Speed-up g
3. Tech3. 16

Grand Prix von Spanien - Motoz2

)
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Folger: 2 Siege in 4 Rennen

Von MARKUS LEHNER

Nach dem gliicklichen Sieg
in Katar besiegte Jonas
Folger in Jerez Weltmeister
Tito Rabat mit einer fahre-
rischen Glanzleistung. Tom
Liithi verpasste als Vierter
das Podest nur knapp.

Sofort nach dem Start setzten
sich Tito Rabat, der von der
Pole-Position aus gestartet war,
und Jonas Folger von den Ver-
folgern ab. Tom Liithi startete
zwar ebenfalls gut, verlor aber
in den anfinglichen Scharmiit-
zeln einige Meter und musste
nach einem Renndrittel den
von hinten anstiirmenden Alex
Rins vorbeilassen. Weder Rins,
Liithi noch der sich von weit
hinten durch das Feld wiihlen-
de WM-Leader Johann Zarco
(nach einem Sturz im Quali-
fying musste der Franzose aus
der dritten Reihe starten) konn-
ten die beiden Spitzenreiter je
ernsthaft gefahrden.

Folger wartete geduldig, bis
er bei Rennhalbzeit Fehler Ra-
bats kaltbliitig ausnutzte, vor-
beiging und mit einem kurzen
Zwischenspurt gegen Ende des
Rennens den entscheidenden
Abstand zwischen sich und den
WM-Leader legte. «Das gesam-
te Weekend verlief optimal. Ich
konnte in den Trainings sehr
viel Selbstvertrauen aufbauen.

HANTOS

Folger sieg
erneut

Zarco: «Platz 2 wie ein Sieg»

Das war eine Riesenhilfe im
Rennen, als ich in Fithrung lie-
gend den Druck von Rabat
spiirte. Ich konnte den Speed
halten und kontrollieren. Das
Ziel ist nun, in Le Mans mit
derselben Strategie ans Werk zu
gehen. Im Moment haben wir
technisch und fahrerisch alles

HOVACS

im Griff. Bis Le Mans testen wir |

nicht mehr, sondern legen ein
paar Tage Pause ein. Rabat hat
einen andern Style, der muss je-
den Tag auf dem Bike sitzen,
sonst geht bei ihm nichts.»

Dampfer filr wilden Alex Rins

Rabat wurde nicht Zweiter, son-
dern Dritter, weil ihn Rookie
Alex Rins in der letzten Kurve
mit einem optimistischen Ma-
nover rammte und abdriingte
(Rins stiirzte) und Zarco noch
vorbeiwischte. «Ich wurde

gleich zweimal torpedierty, éir- |

gerte sich Rabat, «zuerst spiirte
ich den Schlag von Rins am
Hinterrad, danach prallte mir
Zarco in die Seite. Aber immer-
hin kam ich noch ins ZieL»

Zarco: «Platz 2 wie ein Sieg»
Zarco behielt die WM-Fiihrung:
«Wenn du in dieser Klasse vom
neunten Startplatz aufs Podest
fihrst, ist das ein groRer Erfolg.
Am Start wurde ich innen ein-
geklemmt und lag weit hinten.
Platz 2 ist deshalb fiir mich fast
wie ein Sieg!» ¢
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«Was den Zexmbstand betrifft, habe.n sie de Dlnge im Quahfvmg
trotz P16 etwas verbessert. Doch Tatsache war: Ich hatte nur eine
einzige schnelle Runde geschafft. Ich habe Miihe, meine Leistun-
gen konstant hoch zu halten. Abgesehen von den erstendrei Run- ™ '
den wurde es dann auch cines der schlimmsten Rennen meiner 0t
Karriere. Ich bin nach diesen ersten drei Runden zwei Sekunden langsamer ge-
fahren als im Training, ich fand einfach keinen Grip mehr. Wir milssen kommen-
de Woche bei den Tests in Aragon technische Losungen finden. Ich wei, dass ich
selbst ein Teil der Ursachen der Probleme bin, aber ich weifl auch; dass meine
aktuelle mentale Verfassung nicht allein verantwortlich fiir die schlechten Resul-
tate ist. Alle sagen, ich miisse lockerer auf dem Motorrad werden, aber dafiir muss
ich dieses auch fithlen konnen. In Texas und Argentinien war es etwas besser, aber
Jerez war eine einzige Katastrophe!» WM-Punkte/WM-Platz: 4/21.

-

”
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Meine Klassierung im Qualifying sah nicht un'vedmy.k osigaus, B i |
aber ich habe meine Zeiten kontinuierlich steigern und den Riick- - 2 e
stand auf die Spitze verkiirzen konnen. Nach so vielen Test- und \"‘ ).«
Trainingstagen im Nassen und bei niedrigen Temperaturen war 2
es schwierig, sich auf die Hitze umzustellen. Korperlich hatte ich "
zwar nicht die geringsten Probleme, aber die Abstimmung der Suter war eine an-
dere Sache. Der Crash am Sonntagmorgen war dann schlimm. Ich bin im schnells-
ten Teil der Strecke gestiirzt, das Bike landete auf den Airfences. Zum Gliick blieb
ich unverletzt, aber im Rennen habe ich gelitten. Mit dem Rennen bin ich einiger-
mafen zufrieden, denn ich konnte mit meiner Gruppe bis zum Schluss mithalten.
Das gibt fiir die kommenden Rennen wieder Auftrieb. Die niachste Station, Le
Mans, ist zwar Neuland fiir mich, doch zusammen mit meinem Team werden wir
sie so rasch wie moglich verstehen lernen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/-.

SANDRO CORTESE KALEX, STURZ k

IS

Das Qualifying mit P7 war ganz okay, ich habe die zweite Startrei-
he nur um 0,037 Sekunden verpasst. Wir haben lange mit dem ’
Setup gekiampft, aber am Ende haben wir die richtige Losung ge-

funden. Deshalb war ich zuversichtlich, dass wir trotz dem nicht

ganz optimalen Smrtplau ein gutes Rennen zustande bringen

wiirden. Leider ist mir das nicht gelungen. Der Start war okay, und ich konme lan-
ge gut mithalten. Dann ist mir das Vorderrad weggerutscht, das Ganze passierte
wie in Zeitlupe. Wirklich schade, denn ich habe mich nach einigen Problemen
echt wohlgefiihlt. Es tut mir auch leid fiir das Team, denn alle haben an diesem
Wochenende hart gearbeitet. Allzu enttiuscht bin ich aber trotz des Sturzes nicht,
dennvon den Rundenzeiten und dem Rhythmus her waren wir gut mit dabei. Wir
kriegen jetzt noch neues Material, miissen ein paar Dinge aussortieren und ver-
suchen, noch ein paar Zehntel runterzufeilen. WM-Punkte/WM-Platz: 20/1L

'JONAS FOLGER KALEX, P1 §

Rang 3 im Qualifying bedeutete meinen ersten St'u'tplatz in der {
ersten Reihe in dieser Saison. Ich freute mich riesig, denn unsere
Strateglc war voll aufgegangen. Es war absehbar, dass die Verhlt-
nisse gegen Ende wegen der hohen Temperaturen schlechter wiir-
den, also haben wir gleich zu Beginn miichtig angegriffen,. Auch
die Konstanz war da. Im Rennen war der Start entscheidend. Ich war sofort hin-
ter Rabat und konnte seine Pace gut halten. Wir konnten sofort eine kleine Liicke
herausfahren, was bis zum Nachlassen der Reifen wichtig war. Ich habe Tito lan-
ge studiert, und als er einen kleinen Fehler gemacht hat, bin ich vorbeigerauscht.
Wir haben uns aber nicht wirklich beriihrt, es hat nur so ausgesehen. Er war aber
schon zuvor unruhig geworden, weil ich immer hinter ihm war. Danach bin ich
konstant meine Pace gefahren und habe nochmals kurz gepusht, um thn.auf Ab-
stand zu halten. WM-Punkte/WM-Platz: 57/2.

A ]

Ierez gehort nicht zu meinen Llebhngsstrecken Am Freltag bin

.ol ll MARCEL SCHROTTER TECH3, P10

Der Sturz im Quahfymg war drgerlich, weil ich so nur auf dem 19.
Startplatz stand. Andererseits war ich noch nie so nah an den Top-
leuten dran, denn ich konnte Tito Rabat eine ganze Runde dicht
folgen. Auch die konstanten l:43er-Zeiten, die ich im Qualifying
fahren konnte, stimmten mich fiir das Rennen zuversichtlich. Ich
hatte meinen Fahrstil leicht umgestellt, um insbesondere den Hinterreifen bei dxe—
ser Hitze etwas zu schonen, das Ziel waren ganz klar die Punkteréinge. Doch der
erneute Sturz im Warm-up am Sonntagmorgen hat mich etwas eingebremst. Nach
einer eher verhaltenen Startphase kam ich jedoch immer besser in den Rhythmus
und holte Platz um Platz auf. Mit den den ersten zwei WM-Punkten dieser Sai-
son fir Platz 14 bin ich zufrieden, die Punkteringe waren das Ziel fiir dieses Ren-
nen. Jetzt miissen wir aber lernen, den erreichten Speed sicher zu halten, denn
zwei Stiirze an zwei Tagen sind einfach zu viel. Wir miissen uns sicherer am Li-
mit bewegen kdnnen. Einen ganz grofen Dank noch an mein Team, denn die Me-
chaniker haben das Bike nach dem Sturz am Morgen eine Minute vor dem Schlie-
Ren der Boxengasse fertig repariert gehabt! ' WM-Punkte/WM-Platz: 2/22.

Wir haben am Vorabend des Qualifyings bis spat in die Nacht mit
den Technikern und den Kalex-Leuten am Motorrad gearbeitet.

Wir haben alle Daten analysiert und entschieden, eine grofere
Veranderung in der Abstimmung vorzunehmen. Ich habe am
nichsten Morgen sofort gespiirt, dass ich auf einer komplett an-
deren Maschine saff. Endlich konnte ich wieder mit meinem gewohnten fliissigen
Fahrstil ans Werk gehen. Ich wusste natiirlich, dass ich fiir das Rennen zu den Po-
destkandidaten gehdrte, aber ich wusste auch, dass die Reifen eine wichtige Rol-
le spielen wilrden. Der Start war gut, ich war im Schnellzug an der Spitze dabei.
Leider konnte ich den Kleinen Riickstand auf Folger nie wettmachen. Dennoch
binich mit dem Rennverlauf zufrieden, denn erstmals konnte ich den Sleg bezie-
hungsweise den Sieger withrend des ganzen Rennens sehen. Jetzt haben wir zwei
wichtige Testtage in Aragon vor uns, WM- Punkte/WM-Platz: 43/,

ich gestiirzt, am Samstag morgen gleich nochmals. Ich renne hier
im Moment wie gegen eine Wand, ich bringe auf dieser Strecke
einfach keine Konstanz zustande. Meine einzige Hoffnung war,
dass ich im Rennen fast immer besser und schneller unterwegs
bin als im Training. Aber es wurde leider dennoch ein Weekend zum Vergessen.
Ich habe mich wihrend des gesamten Rennverlaufs nie wirklich wohlgefiihlt. Der
Start war zwar nicht schlecht. Ich war in einer guten Gruppe drin, direkt hinter
Randy Krummenacher, und ich habe auch frithzeitig meine beste Rundenzeit des
gesamten Wochenendes erzielt. Aber danach verlor ich rasch jeden Grip und da-
mit auch das Vertrauen. Ich bin in der Folge dreimal beinahe gestiirzt. Die Tests
diese Woche in Arag6n werden mir guttun, ich muss jetzt dringend erwachen und
Losungen finden.» 'WM-Punkte/WM-Platz: 0/-.

JESKO RAFFIN KALEX, P25
Nach dem Qualifying war ich ratlos. Ich hatte keine Erklirung da-
fiir, warum meine Rundenzeiten langsamer waren als im letzten
Jahr in der Spanischen Meisterschaft. Ich hatte keine Ahnung, was
los war, die Hitze war sicher nicht das Problem. Ich konnte mich
einfach nicht weiter stugcm Andern konnte ich daran natiirlich
nichts mehr. Ich hoffte, mit einem raketenméRigen Start den Anschluss an eine
schnelle Gruppe herstellen und dieser moglichst lange folgen zu konnen. Es muss-
te doch endlich aufwiirts gehen! Doch es klappte nicht ... Ich versuche wirklich
alles, jedes Mal, wenn ich aus der Boxengasse hcmusfahrc, gebe ich mein Bestes.
Aber ich finde den Schliissel nicht, um mich von Runde zu Runde zu steigern. Im
Rennen war ich nicht schneller unterwegs als im Training, und ich muss mit die-
ser Klassierung leben. Mehr gibt es zu diesem GP nicht zu sagen. In Le Mans wer-
de ich es weiter versuchen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/-.

Fiir den 14. Startplatz in der 5. Reihe musste ich sehr hart kimp-
fen. Wir tun uns einfach schwer, dort weiterzumachen, wo wir
letztes Jahr aufgehirt haben. Die Klasse ist enorm ausgeglichen,
der geringste Fehler wirft dich weit zuriick. Ich wusste, fiir das
Rennen wiirde es enorm schwierig werden, bei der Hitze 26 Run-
den auf einem sehr hohen Rhythmus zu fahren. Der 10. Platz war deshalb eine
grofe Erleichterung fiir mich und das Team, auch wenn unsere Ziele eigentlich
deutlich hoher liegen. Aber endlich verlor ich beim Start keine Platze mehr, son-
dern gewann sogar zwei oder drei, und bei den Kimpfen konnte ich voll reinhal-
ten. Nur der mangelnde Topspeed machte es ein bisschen schwierig, und wegen
der extremen Spatbremserei bekam ich Probleme mit den Unterarmen. Ich konn-
te so nicht das ganze Rennen hundertprozentig angreifen, sondern musste den
Armen etwas Zeit zur Erholung geben. WM-Punkte/WM-Platz: 9/18.




Moto2

Tom Lﬁthi Zwel Tage mit der Kalex in Aragon testen

Zwar werden am Dienstag
nach der MotoGP nurdie Mo-
to3-Teams in Jerez ihre Kreise
drehen, der nichste IRTA Test
der Moto2 findet nach Misano
statt. Doch haben sich einige
Teams zusammengetan und
werden am Mittwoch und
Donnerstag in Aragon testen.
Dabei sind keine Neukons-
truktionen zu erwarten. «Der
IRTA-Test von Februar dauer-
te bis zum Rennwochenende
in Jerez», brachte es Kalex-
Konstrukteur Alex Baumgir-
tel auf den Punkt. «Genauer
gesagt, er dauert noch an. Des-
halb konnten wir seit Saison-
beginn auch keine neuen ‘Teile

NACHRICHTEN
Neue Tech3-Teile
noch nicht fertig

Moto2 Marcel Schrétter wird
in dieser Woche nicht bei den
Tests der Moto2-Teams in
Aragon dabei sein. Technik-
chef Guy Coulon sieht keinen
Nutzen. «Wir hatten vor der
Saison zwar nicht viele Test-
tage, doch derzeit gibt es
nichts, an dem wir an den
Rennwochenenden nicht ar-
beiten kdnnen», so der lang-
haarige Franzose. «Ich werde
aber Teile fertigen und denke,
nach dem GP in Barcelona
werden wir dann testen ge-
hen.» Bis dahin mochte er
weiter mit Marcel Schrétter an
der Feinabstimmung arbei-
ten.

Jonas Folger: Statt
Test Entspannung

Moto2 Jerez-Sieger Jonas
Folger testet in dieser Woche
nicht mit den anderen Teams
in Almeria. «Wir haben das
Bike gut im Griff, fr mich

ist es im Moment wichtiger,
etwas auszuspannen und
Kraft zu tanken. Ich fliege
am Wochenende nach
Deutschland, dann nach

Le Mans.» ¢ IP
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mehr entwickeln. Alle fahren
noch mit der Schwinge der
ersten Generation fiir das
2015er-Modell, wir haben
noch drei neue Varianten fer-
tig, die konnten aber noch
nicht getestet werden. Das
wollen wir jetzt nachholen.»
Daneben wird es bei allen
Teams um weitere Daten fiir
die Feinabstimmung gehen.

Besonderen Aufholbedarf
hat das Schweizer ‘Team von
Tom Liithi, Dominique Aeger-
ter und Robin Mulhauser, da
sie von Suter auf Kalex umge-
stiegen sind und so iiber kei-
nerlei Erfahrung aus den Vor-
jahren verfiigen. ¢ IP

KOMPAKT
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Moto2 Weil Julian Simon
nach dem Qualifying mit
seiner Speed-up zu wenig
Gewicht auf die Waage
brachte, wurde der Spanier
vom zehnten auf den letz-
ten Platz in der hintersten
Startreihe zurlickversetzt.
Simon glanzte im Rennen
mit einer sehenswerten
Aufholjagd, die ihn bis auf
den elften Rang nach vorne
brachte.

Moto2 Weil die Wettervor-
hersagen unterschiedlich
waren, riskierten Tito Rabat
und Alex Rins als zwei der
wenigen Fahrer Medium-
Reifen fUr das Rennen,
wahrend die Mehrheit auf
Soft-Gummis unterwegs
war. Vor allem Rookie Rins
hatte deshalb im Finzale
noch Reserven, doch seine
Attacke auf Rabat endete
im Kiesbett.

Moto3 Fabio Quartararo
holte mit 16 Jahren und
zwolf Tagen bereits in sei-
nem vierten GP seine erste
Pole-Position. Damit ist er
nach Marco Melandri (15
Jahre, 345 Tage) zweit-
jungster Pole-Setter in der
MotoGP-Geschichte. ¢ ML

Start: Quartararo, Oliveira, Ottl
und Kent kommen am besten
von der Linie weg.

1. Runde: Oliveira Gbernimmt
die Spitze. Oliveira, Quartararo,
Kent, Brad Binder, Fenati, Ottl,
Antonelli, Hanika, Kornfeil und
Bastianini sind die Top 10.

2. Runde: Ottl wird bis auf P11
zurGickgereicht.

3. Runde: Oliveira, Kent,
Quartararo und Binder ziehen
vom Feld weg. Ott! nur P13.

4, Runde: Maria Herrera sturzt.
5. Runde: Vazquez stoft auf
PS5 vor und versucht, den An-
schluss an die Spitze herzustel-
len.

7. Runde: Ottl nur noch auf P15,
Vazquez am Top-Quartett dran.
9. Runde: Kent kann an der
Spitze nicht von Oliveira, Quar-
tararo, Binder und Vazquez
wegfahren. Fenati auf PS liegt
bereits 4 sec. hinter Ottl auf P14.
12. Runde: Antonelli mit
Technikdefekt out. Ottl hilt P14,
16. Runde: Ono fahrt auf P8
Guevara ins Hinterrad und
starzt, reiBt Kornfeil mit.

17. Runde: Vazauez fallt wieder
zurtick. Quartararo, Oliveira,
Binder und Kent ziehen davon.
Ottl P1I.

19. Runde: Ott! mit Defekt out!
22. Runde: Kent Gbernimmt
zwei Runden vor Schluss ent-~
schlossen die FGhrung. Doch
Quartararo und Oilveira bleiben
dran. Binder fallt etwas zurtick.
23. Runde: Oliveira Gbernimmt
die Spitze eingangs der letzten
Runden. Binder wieder dran!
Letzte Kurve: Quartararo
kollidiert mit Kent, falit auf P4
zurdck! Kent bleibt im Sattel,
holt den 3. GP-Sieg in Folge vor

GRAND PRIX VON SPANIEN ~ Moto3 / Resultate

Jerez de fa Frontera (E): 3. Mai 2015; 4. Lauf zur Weltmeisterschaft; 101,729 km l
(iber 23 Runden & 4,423 km; 34 Fahrer gestartet, 27 gewertet; Wetter/Piste:

trocken; Luft: 23 Grad, Asphait: 25 Grad

Fahrer

1. Danny Kent (GB) _Honda

2. Miguel Oliveira (P) KIM

3. Brad Binder (7A) L

4. Fabio Cuartararo (F) Honda

5, Efrén Vazquez (E). Honda
6. Romano Fenali (1) — KM

7. Francesco Bagnata (1) Mahindra

8. Jorge Navarro (E) Honda

9, Enea Bastianini (1) __Honda
10. John McPhee (GB) ~ Honda

1. kaacViidles ® ~ Husqvama
12. Jules Danilo (F) __Honda

13. Livio Loi (B) __ Honda

14, Jorge Martin (E) “Mahindra
15. Alexis Masbou (F) - Honda
16, Andrea Locatelli (1) Honda
17. Niklas Ajo (FIN) K‘I M ~
18, Matteo Ferrari (1) ~ Mahindra
19, Stefano Manzi (1) ~ Mahindra
20, Juanfran Guevara (€} Mahindra®
21. Andrea Migno (1) KM
22 KarelHanika ((7) - KTM
23. Tatsuki Suzuki (1) _Mahindra
24.Darryn Binder (&Y~ Mahindra
25. Remy Gardner (AUS) Mahindra

26. 2ulfahmi Khairuddin (MAL) KTM

27, Ana Carasco (E) KM

Nicht Wassiert: -

= Philipp Ot (D). - KiM

- Jakub Kornfell.(C2): KM

~ Hitoki Ono (1) . Honda

~ Alessandro Tonucd (1) Mahindra

= Niccolo Antonelli (1) Honda

- Gabriel Rodrigo (RA) KTM

- Maria Herrera (E) Husqvama

Motorrad  Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkle. ‘

5 i e

23 4L15S52 1478 25 |
B 0097 147002 20
. 029 146723 16
23 0882 146962 13 |
B 2006 146972 11
3 1035 147205 10
B 126 14709 9
3 76l 147458 8
23 15861 147612 7
3 1594 147403 6
B 16015 141307 5
B 16047 141543 4
23 18800 147682 3
B OUs T4 2
T3 403 147503 1
B 25985 14165 -
7 35795 141659 -
T B 3008 14805 -
23 36363 148207 -
23 36498 148166 -
B 436532 148094 -
B 300 14694 -
B 3075 148330 -
B 31318 141972 -
23 +d0942 148631
T s53502 148715 -
23 +1:00547 148958 -
18 eSRd. 147627 -
_ 15 +BRdn. 14742 -
T35, BRon. 147434 -
12 ilRdn 149130 -
1. +12Rdn. 147733 -
2 +22Rdn. 149404 -
21 +1Rde. 148495 -

Durchschnittstempo des Siegers: 147.6 km/h
Schnellste Runde: B. Binder (ZA, KTM), Rde 1n 1:46,723 min (= 14,1 km/h), Rekord

Internet: www.motogp.com

Oliveira und Binder. ¢ ML

| Qualtying |
1. Quartararo 146791 1. Kent 91
2. Kent 146911 2. Vdzquez 60
3. Oliveira 1:46984 3. Quartararo - { 52
4. B. Binder 147,180 4. Bastianini_ 47
5. Ottl 14794 5. B Binder 4
6. Hanika ! 1:47198 6. Vinales | 18
7. Bastianini 147251 7. Oliveira 33
8. Fenati 14735 8. McPhee 28
9. Antonelli 1473% g Mashou 2%
10. Navarro 147,400 10, fenati e 26
11. Masbou 147 477 i

12. ornfei TS 15 e 4
13 1. Vinales ~ L47578 33 [ocateli 1
14. Ono 1:47.651

15. Martin 147,689 ey

16. Bagnaia 1:47,704

17. Vazquez 1:47,709

18. Guevara 147,773

19. Ajo 1:47,794

20. Ferran 1:47.857

21. Danilo 1:47,889

22. loi 1:47,941

23. locatelli 1:47.962

24. Herrera 1:48,046

25. McPhee 1:48,142

26. Gardner 1:48,142

27. Migno 148155

28. D. Binder 1:48,224

29. Suzuki 1:48,357

30. Khairuddin 1:43725

31. Tonucd 1:48,925

32. Rodrigo 1:49,079

33, Manz) 1:49,266

34. Carasco 1:50,045

14, Antonelli B
19, Ol : 5
1 Honda 100
2 KM 50
3. Husqvarma 5 250
4. Mahindra D 22

3 Siege in Folge: Kent (52) gewinnt vor Binder und Oliveira (44)
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GP von Spanien - Moto3

Hattrick von

Danny Kent

Mit dem dritten Sieg in
Folge baute Kiefer-Pilot
Danny Kent seinen Vor-
sprung in der WM-Tabelle
weiter aus. Doch um ein
Haar wire Kent in der
letzten Runde vom wilden
Fabio Quartararo abge-

riaumt worden.

Der neue Honda-Jungstar und
von vielen bereits als Marc-
Marquez-Nachfolger hoch ge-
lobte Franzose Fabio Quartara-
ro trat zum ersten Mal auf einer
ihm aus der spanischen Meis-
terschaft - die er 2013 und 2014
{iberlegen gewann - bekannten
Strecke gegen die Weltelite an.
Mit der Pole-Position vor WM-
Leader Danny Kent kiindigte
der Franzose mit italienisch-si-
zilianischen Wurzeln seine Sie-
gesambitionen deutlich an,
Doch so einfach wie in den
Vorjahren machten es ihm sei-
ne Gegner nicht. Ein wildes
Quartett aus Quartararo, Kent,
Brad Binder und Miguel Olivei-
ra setzte sich von Beginn an
vorne ab, wobei die KTM von
Binder und Oliveira den Honda
von Kent und Quartararo um
keinen Deut unterlegen waren.
Auch Evren Vazquez gesellte
sich zwischendurch dazu, doch
bei der Aufholjagd von weit

hinten hatte der Spanier seine
Reifen verheizt und musste das
Quartett wieder ziehen lassen,

«Wie Mdrquez und Rossi»
Wie so oft in Jerez fiel die Ent-
scheidung in der letzten Kurve
vor dem Ziel. Kent fiihrte, doch
Quartararo rutschte ihm innen
im wilden Drift in die Seite. Nur
mit viel Gliick konnte Kent im
Sattel bleiben. Auch Quartararo
stiirzte nicht, doch die beiden
KTM von Binder und Oliveira
flutschten noch an ihm vorbei.
«Ich wollte hier gewinneny, gab
Quartararo zu, «aber beinahe
hiitte ich einen Nuller einge-
sammelt. Ich versuchte mich
wie mein Idol Marc Mérquez
innen reinzupressen, aber das
Ganze lief schief. Ich habe ein-
fach noch nicht so viel Erfah-
rung wie die beiden.»

Kent, der zum dritten Mal in
Folge siegte (letztmals gewann
mit Barry Sheene 1977 ein Brite
drei Rennen in Folge), nahm die
Attacke gelassen: «Ich wusste,
dass in dieser Kurve einer kom-
men wiirde. Aber am Ende ist
es ja gut ausgegangen.» Vor der
letzten Kurve hatte noch Olivei-
ra gefithrt: «Ich habe die Tiire
zugemacht, und fiir mehr als ei-
nen Fahrer wiire da eigentlich
gar kein Platz gewesen!» ¢ ML

Letzte Runde: Oliveira (44) noch vor Quartararo, Kent und Binder

MotoGP Rookies Cup

Uberlegener Hollinder

Die Rookies-Saison 2015 be-
gann, wie sie 2014 geendet hat:
Als ein wilder Kampf der 14- bis
17-Jihrigen, die alle davon triu-
men, einmal ein Grand-Prix-
Star zu werden. Dabei machte
in Jerez ein 16-jahriger Hollin-
der extrem auf sich aufmerk-
sam. Bo Bendsneyder aus Rot-
terdam gewann beide Liufe.
Im ersten Lauf zeigte Bend-
sneyder Kimpferqualititen. Er

musste 16 Runden lang mit
sechs gleich starken Gegnern
um jeden Meter kiimpfen. Im
Ziel war Bendsneyder vorne, al-
lerdings mit dem kaum sichtba-
ren Vorsprung von 0,054 Sekun-
den auf seine Verfolger.

Der Hollidnder ist mit 1,80 Me-
tern nicht nur ziemlich grof} fiir
einen 16-Jihrigen, er zeigte im
zweiten Lauf auch, wie grof
sein Talent auf der Piste ist.

Philipp Ottl

KeinStrom

SEs i e -

Im Qualifying war Philipp
Ottl die Sensation mit
Platz 5. Im Rennen ging
der KTM des Deutschen
an 11. Stelle liegend der
Batteriestrom aus.

Alles sah nach einem prichti-
gen Geburtstagsgeschenk fiir
den am Renntag 19 Jahre alt
werdenden Philipp Ottl aus.
Denn der Deutsche sah seinen
fiinften Startplatz nicht als
Uberraschung, sondern als lo-
gische Folge der intensiven
Arbeit von ihm und seinem
Schedl Racing Team. «Wir ha-
ben uns Schritt fiir Schritt
nach vorn gearbeitet, und ich
war auch allein in einem ho-
hen Rhythmus unterwegs. In
Jerez ist der Windschatten fiir
cine schnelle Runde entschei-
dend, und ich habe diesbeziig-
lich einen schnellen Vorder-
mann erwischt.»

«Top 10 waren drin gewesen»

Doch der Wunsch Ottls nach
moglichst vielen WM-Punk-
ten blieb an Renntag unerfiillt.
Ottl rollte wenige Runden vor
Schluss aus, weil die Batterie
keinen Strom mehr lieferte.

Nach drei Runden verabschie-
dete er sich mit der zweit-
schnellsten Rundenzeit auf
Nimmerwiedersehen von sei-
nen Verfolgern und stiirmte auf
und davon. Im Ziel hatte er iber
drei Sekunden Vorsprung, eine
Seltenheit in dieser Klasse.

In der Gesamtwertung fiithrt
Bendsneyder mit 50 Punkten
vor Olly Simpson (32) und Fa-
bio Di Giannantonio (31). ¢ PP

Philipp Ottl: Im Training schnell, im Rennen technisch k.o.

«Das war einfach Pech, und
dagegen kannst du nichts ma-
chen. Aber der Start war un-
glaublich, ich war nach der
ersten Kurve Dritter! Dann bin
ich leider nach hinten durch-
gereicht worden, weil ich mich
nicht so rasch anden besseren
Grip anpassen konnte wie die
andern; im Training war es
noch wesentlich schmieriger
gewesen. Irgendwann habe ich
mich dann aber mehr getraut
und mich gesteigert. Mit Enca
Bastianini im Heck habe ich
John McPhee und Isaac Vina-
les wieder eingeholt. Ein Top-
10-Platz wire moglich gewe-
sen. Heute war ich im Zwei-
kampf stark, zumal ich mit al-
ten Reifen gut zurechtkam.»

Ottl sah trotz des Ausfalls
das Positive: «Wir sind wieder
bei der Musik dabei, aber ich
muss noch lernen, wie beiden
schnellen Leuten vorne gefah-
ren wird, vor allem in der An-
fangsphase. In Le Mans werde
ich auf jeden Fall versuchen,
im selben Stil weiterzuma-
chen wie hier»

Ottl blieb noch in Jerez und
testete am Dienstag neue Tei-
le von KTM. & MUL/P

A/
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NACHRICHTEN
KTM: Ursache fiir
Riickstand bekannt

Moto3 KTM hat als Haupt-
grund flr den Rickstand zu
Honda die zu steife vordere
Rahmenpartie ausgemacht.
«Unsere Ingenieure haben Tag
“und Nacht geschuftet, um
etwas zu bauen, mit dem die
Fahrer das notige Gefiihl far
das Vorderrad finden, das
ihnen das Selbstvertrauen
gibt, was thnen derzeit
gegenlber den Honda-Pilo-
| ten fehlt», verrat Rennleiter Pit
| Beirer. Das Testteam hat den
neuen Rahmen mehrfach
getestet. «Jetzt wird er noch
| bei den Tests am Dienstag
hier in Jerez mit den aktuellen
| Daten aus dem Rennen
| verglichenw, so Beirer. «Wenn
| sich die bisherigen Erfahrun-
gen bestatigen, werden wir
| fOralle zwolf Fahrer neue
Rahmen bauen. Aber wir
dirfen nur ein Update
wahrend des ganzen Jahres
machen, so muss das sehr
genau Uberlegt sein. Ich hoffe,
dass der Test positiv verlauft,
dann kdnnten wir schon far
Mugello die neuen Rahmen
liefern. Sonst hoffentlich bis
Barcelona» ¢ IP

KOMPRKT

»

Moto3 Merkwirdiger Unfall

nach dem Qualifying:

Stefano Manzi wollte einen

Start Gben und hatte einen

solchen Tunnelblick, dass er

Miguel Oliveira nicht sah

und ihm ins Heck krachte.

»

| MotoGP Rookies Cup Am
Sonntag wurde Coach Gusti

i Auinger 60 Jahre alt. Far
diesen Tag, an dem er mit

seinen Schitzlingen mehr

’ als beschaftigt war, hatte er
nur einen Wunsch: «Dass
sich niemand daran

) erinnert!» Aber nattrlich
erinnerten sich viele im

l Fahrerlager daran. ¢ [P

In beiden Laufen derselbe vorne: Bo Bendsneyder (64)

PREISSLER
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1. Amazon.de Geschenkkarte

azonde
ang geschenkkarte

€30

erfolgan durch DPY Deutscher Prossevertried Gmbi, Niis Oberscheip (Vorsitz), Heing 0Ghrkop, Or. Michael Rathje, Disternstralie 1, 20355 Hamburg, als lefstender Untarnehmier. AG Hamburg, HRB 95752

Motor Pregse Stutigart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart, Hegistergenicht Stuttgart HAA 9302 Geschdttstinrer; Dr. Voscer Breld, Narbert Lahmann. Vertrieb: Balieferung, Batrevung und inkesse

3. Media Markt Gutschein
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T

SCHLAUER IST DAS. p

2. JET Tankgutschein

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1140928

Senden Sie mir ab der nachsterreichbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORT aktuell zum Preis von zzt. nur
86,~€ inki. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich den Gutschein wie angekreuzt nach Zah-
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des ersten
Bezugsjahres kann ich ederzeit kiindigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben.

Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt austulien)

Name, Vorname

StraBe, Nt

Telefon ;cum:.a' Jm

SEEy v

E-Mail E

D Ja, ich bin damn emverstanden dass MOTORSPORTaklueIIund die Motot Presse Stuttgarl
mich kinftig per Telefon oder E-Mail (iber interessante Angebote informieren.

Direktbestellung: 2 +49 (0)7113206-8888 = +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart

Ihire Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorspori-aktuell.com/abo

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur in D)

IBAN

BIC Geldinstitut

O3 Ich bezahle per nechnung g

SEPA-Lastschrift dig DPV Deut: ﬁmb‘lﬂb GmbH, DG | 3,20355 g. Gldubiger-identi-
fikationsnummer DE772220000000G985 meinem Ki . Zugieich weise
mmxrmxmmunmwnWDumwumw 1 0

Mandatsreferenz wird mir separal mitgeteit, Hinwels: Ich kann innerhald von acht Wochen, mit dem B dio

g des. Betrages verlangen. Es gelten dabei dis mit meinem Kredi

Ich wahle folgenden Gutschein: (uitte nur 1 Kreuz machen)

[J1. Amazon.de, Wert: 30,~€ (2. JET, Wert: 30,- € [ 3. Media Markt, Wert: 30,-€
: S8 konoen die Besteliung tinnen 14 Tagen ohne Angabe von Grilnden formios wadermufen Deﬁasxbeqmmm

Tag, an dem Sie e erste bestellte erhalten, mcmmodwnfimanmer gemas den A gen von Art.

246a§ 1 Abs, 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits das i Inres ei erkldrten E

die Bestellung zu widerrufen. Sle konnen hlerzu das Widerrufs-Muster aus Aniage 2 zu Art. 2463 EGBGE nutzen. Der Widemuf ist zu

richien an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stutigart, Telefore + 49 {01711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711182-2550,

E-Mait: motorsportaktueli@dpv.de

Datum Unterscheift
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%' www.motorsport-aktuell.com/abo
*Das Angebat gilt derzeit nur In Deutschiand,
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INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT/Resultate

Lausitzring (D): 1.~4. Mai 2015, 1. Runde zur Intemationaler Deutschen Motorradmeister-
schaft: Streckenlange 4,255 km; Wetter: trocken =

1. Lauf: 16 Runden, 35 Fahrer gestartet, 30 gewertel
Superbike: 1. Markus Reiterberger (D/BMW), n 2623623 miné= 156,76 m/hy 2 Max: )
Neukirchner (D/ Yamahia), +6,899 sec; 3. Xavi Forés (E/Ducati), -16.954;; Fo:emo Lanai (I
Ducati), #27,566; 5. Matej Smrz ((Z/Y&W. '3Wmm (_(Z/ Honda), +43,951; 2
Rdn. 2urtick: 7. Luca Groinwald (0/Kawasaki); B.Erwan Nigon (F/Suzuki).
Superstock 1000: 1. Lukas Trautmann (D/Yamaha),in 26:56,353 min; 2. Mathieu Gines (F/
Yamaha), +36,649 sec; 3. Maryin Fritz (D/Yamaha), +39,914; 4. Roman Stamm (CH/Kawasaki),
+44.871; 5. Danny da Boer (NL/Yamahia), +47,793; 6. Dominik Vincon (F, BHW), +48,477.
Schnellste Runde: Markus Reiterberger (D/BMW), In 1:37.696 min

2. Lauf: 16 Runden, 32 Fahrer gestartet, 27 gewertet

Superbike: 1. Markus Reiterberger (D/BMW), in 26:25,731 min (= 154,55 km/h); 2. Max
Neukirchner (D/Ducali), +2.866 sec; 3. Xavi Forés (E/Ducati), +10,004; 4. Damiar (udiin
(AUS), Yamaha, +10,212; 5. Lorenzo Lan (1/Ducati), +23,321; 6. Mate) Smiz (CZ/BHW),
+34,683; 7. Jan Halbich (CZ/Honda), +44,237.

Superstock 1000: 1. Roman Stamm (CH/Kawasaki), in 27.00,657 min; 2. Mathieu Gines (¥
Yamaha), 35,163 sec; 3. Danny de Boes (NL/ Yamaha), +47.793; 4. Stefan Kerschbaumer (A/
Yamaha), +56,732;5. Michal Filla (CZ/BMW), +59,235; 6. Lucy Gidckner (D/BMW); +59,610;
7. Dominik Vincon (F/BMW), +1:00,279 min.

Schnellste Runde: Markus Reiterberger (D/BMY), in 1:38,399 min

Stand Superbike (nach 2 von 18 Laufen). I. Reiterberger, 50 Punkte; 2. Neuldrchner 40;

T Forss 32 4. Lana 24; 5. Smiz 21; 6. Haibich 19; 7. Nigon £.

Stand Superstock 1000 (nach 2 von 18 Laufen): 1. Gines, 40 Punkte; 2:Stamm 38; 3. De Boer
27: 4. Trautmann 25; 5. Kerschbaumer 20; 6. Vincon 19; 7. Glackner 18,

1. Lauf: 15 Runden, 14 Fahrer gestartet, 13 gewertel

1. Jan Bdhn (0/Yamaha), in 26:08,813 min (= 146,46 km/h; 2. Tatu Laustetito (FIN/
Suzuki), +3,608 sec;3; Christian Stange (0/Suzuki), +3,838; 4. Christian von Gunten (CH/
Kawasaki), +8,448:5. Jasha Hiber (CH/Kawasaki), “11;373; 6. Stefan Strohlen (D/Suzuki),
+27,533; 7. Rafael Neunes (D/K5trasaki);+28,250; 8. Frank Brouwer (NL/Yamaha), +58,236;
9, Steven Tirsgaard (DK/Kawasaki), +58.624... :
Schnellste Runde: Tatu Lauslehto (FIN/Suzuki), in 1:42,573 min

2. Lauf; 15 Runden, 13 Fahrer gestartet, 10 gewertet -

1. Tatu Lauslehto (FIN/Suzuki), in 26:13,910 min; (= 145,98 km/h); 2 Chvistian von Gunten
(CH/Kawasaki), +9,853; 3. Sarah Heide (D/Suztiki), +15,232; 4. fasha Huber ((H/Xawasal),
«17,677; 5. Rafael Neuner (D/Kawasaki), +34,818; 6. Frank Brouwer (NL/Yamaha), +55,005;
7. Steven Tirsgaard (DK/Kawasaki), +1:10,849; 1 Runde zurtick: 8. Kjel Karthin (D/Suzuki).
Schnellste Runde: Tatu [auslehto (FIN/Suzuki), in 1:44,105 min

Stand (nach 2 von 18 Laufen): 1. Lausiehto, 45 Punkte; 2. Yon Gunten 33; 3. Bihn 25;
4. Huber 24; 5. Stange 22; 6. Neuner 20; 7. Brouwer 18; 8. Heide 16; 9. Tirsgaard 16;
10. Strohlein 10. :

15Runden, 11 Fahrer gestartet, 10 gewertet

1. Jonas Geitner (D/KTM), in 27:45,437 min (= 137,96 km/h); 2. Tim Georgi (D/KTM),
+23,084 seq; 3. Matthias Megale (D/Honda), +31,016; 4. Philipp Freitag (D/Honda),
+46,882; 5. Sander Kroeze (NL/Honda), +51,049; 6. Leon Czichos (D/Honda), +1:03,318.
Schnellste Runde: Ermst Dubbink (NL/Honda), in 1:50,156 min

Stand Moto3GP (nach 1 von 9 Laufen): 1. Geitner, 25 Punkte; 2. Kroeze 20.

Stand Moto3Standard: 1. Georgi 25 Punkte; 2. Meqale 20; 3, Freitag 16; 4. Czichos 13.

13 Runden, 14 Gespanne gestartet, 12 gewertet

1. Glrck/Wechselberger (A/L(R-BMW), in 24:02,467 min (= 138,05 km/h); 2. Roscher/
Burkard (D/BMW), +12,635 sec; 3. Sattier/Holziwimmer (D/LCR-Suzuki), +19,377;

4. Pichler/Pichler (A/RSR-Suzuki), +19,680; 5. Rutz/Hofer (D/LCR-Yamaha), + 22.919;

6. Kaspar/Fries (CH/LCR-Suzuki), +30,213.

Schnellste Runde: Kretzer/Lehnertz (D/FI-LCR), in 1:48,585 min

Stand (nach 1 von 9 Laufen): 1. Glirck, 25 Punkte; 2. Roscher 20; 3. Sattler 16; 4. Pichler 13;
5.Rutz11.

Nachster Lauf: 15.-17. Mai, Zoider (B) Internet: www.superbike-idm.de

ADAC JUNIOR CUP POWERED BY KTM/Resultate

Lausitzring (D): 13 Runden a 4,255 km; 27 Fahrer gestartet, 25 gewertet

1. Dirk Geiger (D), in 26:31,847 min; 2. Jonas Hahle (D), +3,913 sec; 3. Maximilian Sohnius
(D), +3,928; 4. Toni Erhard (D), +4,258; 5. Dennis Stelzer (D), +6,065; 6. Dominic XaBner (D),
+6,480; 7. Jirka Mrkyvka ((2), +20,165; 8. Jason Dupasquier (CH), +38,488; 9. Chris Leibold
(D), +42,063; 10. Marco Fetz (D), +42,132.

Stand (nach 1 von 7 Laufen): 1. Gelger, 25 Punkte; 2. Hahle 22; 3. Sohnius 16; 4. Erhard 13;
5. Stelzer 11; 6. KaBner 10; 7. Mrkyvka S; 8. Dupasquier 8; 9. Leibold 7; 10, Fetz 6.

Nachster Lauf: 12.-14. Juni, Narburgring (D) Internet: www.adac-motorsport.de

Moto

14 Jahr

e und schonE

Erwartungsgemafy fuhr Jonas
Geitner auf der Moto3GP von
der Pole Position zum Sieg,
wenn auch mit 23 Sekunden
Vorsprung. Der Verfolger in sei-
ner Kategorie, der Niederlander
Ernst Dubbink, stiirzte in der
dritten Runde aus dem Rennen.
da blieb Geitner mit Sander
Kroeze nur noch ein Gegner in
seiner Kategorie, doch der war
weit weg. In der getrennt ge-
werteten Moto 3 Standard-Klas-

Lausiizring

von allen Seiten

g

rster in der Standard-Wertung: Tim Georgi

Veranstaltern kntipfen soll: Al--

lés vor dem Hintergrund, dass
auch Grand-Prix-Vermarkter
Dorna grofi¢s Interesse hat, Fa-

lente aus dem mittel=und nord- |

curopaischen Marktzu fordern;
wn sie in die:- WM zu bringen,
Dervierte IDM-Eauf der Mo-
toi-Klasse witid demonstrativ

Motorrad-

-im Rahmen. Ji
Grand-Prix aiﬁﬁim Sachsen-

ring ausge'™
grak

. Nach der Frei-
‘M Europe gilt
#Hhen zum Moto3

se siegte Tim Georgi, der 20 '
den ADAC Junior Cup ge\\';mm Cup, einer meu-

Pilotprojekt beim Grand Prix

Der ADAC versucht die Moto3-
Klassen in alle Richtungen zu
pushen. Mit Seitenwagen-Le-
gende Ralph Bohnhorst wurde
ein Koordinator verpflichtet,
der Kontakte zu internationalen

en Projekt fiir Fahrer aus Zent-
ral- und Nordeuropa, das bis
2016 inFahrt kommen soll. Ak-
tuell verhandelt der ADAC mit
einem GP-Veranstalterim euro-
piischen Ausland, um dieses
Jahr noch cinen weiteren Cup-
Lauf zu bekommen. ¢ AWI

YAMAHA-R6-DUNLOP-CUP/Resultate

Lausitzring (D): 13 Runden a 4,255 km; 38 Fahrer gestartet, 32 gewertet

1. Manou Antweiler (D), in 23:17,154 min; 2. Maurice Ulirich (D), +0,448 sec; 3. Lukas Tulovic
(D), +2,953; 4. Adrian Pasek (PL), +3.373; 5. Patryk Kosiniak (PL), +3,505; . Colin Rossi (CH),
+5,265; 7. Andreas Klambaver (A), +8,894; 8. Loris Haug (D), +12,000; 9. Christof Hater (D),

+17,309; 10. Daniel Rubin (D), +23,572.

Punktestand nach 1von 8 Laufen: 1. Antweiler, 25 Punkte; 2. Ullrich 20; 3. Tulovic 16;
4. Pasek 13; 5. Kosiniak 11; 6. Rossi 10; 7. Klambauer 8; 8. Haug 8; 9. Hofer 7; 10. Rubin 6.

Nachster Lauf: 30. Mai-1. Juni Zolder (B)

Internet: www.yamaha-cup.de

IDM Supersport/SuperNaked

Ein Fall fiir Samstag

Zwei Suzuki auf dem Podium.
Das gab es lange nicht. Tatu
Lauslehto gewann den Sonn-
tagslaufvor Christian von Gun-
ten auf Kawasaki. Dritte wurde
Sarah Heide, die seit ihrem Sieg
auf dem Sachsenring 2011 das
erste Mal wieder aufs Podest
kam. Jan Biihn, der sich am
Samstag an die Spitze gekdmpft
hatte, stiirzte in der vorletzten
Runde. Fauxpas: Bei der Sieger-
ehrung wurden Pokale mit
2014er-Gravur ausgegeben.
Der erste Lauf bei den mitfah-
renden SuperNaked Bikes wur-
de zum Triumphzug von Urge-
stein Michael Galinski. Der
26-jihrige Kjel Karthin hatte auf

der Suzuki GSR 750 bis zur letz-
ten Kurve Fiihrungsarbeit ge-
leistet, bis Galinski vorbeizog.
«Karthin dachte an einen iiber-
rundeten Fahrer im Schlepptau,
aber das war ich. Samstags zu
fahren ist schon. Sonntags kann
ich niey, so der Chef des Yama-
ha Superbike-Teams.» ¢ AWI

Suzuki-Power: Sarah Heide

|

|

NACHRICHTEN
Schmerzhaftes Aus
fiir Titelverteidiger

IDM Sidecar Das Unterneh-
men Titelverteidigung fand
bei Josef Sattler/Stefan
Trautner vorlaufig ein
abruptes Ende; Ol auf der
Strecke im ersten Zeittraining,
ein Rutscher, ein Uberschlag,
ein gebrochener rechter
Mittelfuf’ bei Trautner. Der
frisch gebackene Vater aus
Osterreich wurde sofort
operiert. Vermutlich falit er far
den Rest der Saison aus. FUr
den Rennsonntag hatte
Sattler Ersatz organisiert.

Waldi spekuliert mit
SuperNaked-Aufritt

SuperNaked Wilbers-BMW
wollte mit einer R1I200 R
antreten, doch das Motorrad
war noch nicht fertig. In der

I“tausitz hatte der 20-fache

?
|
1
|
|
|

Grand-Prix-Sieger Ralf
"Waldmann darauf fahren
sollen. Waldi will aber erst
testen. In zwei Wochen in
Zolder wird die BMW auch

noch verwaist bleiben.

Zwei GP-Mechaniker
im Yamaha-Cup

Yamaha R6-Dunlop-Cup

| Robert Reich, ehemals fr Adi

Stadler, sowie Lucas Schmidt,
einst fir Toni Mang zustandig,
schrauben jetzt fir ihre
Séhne. Schmidts Spross Loris
Haug ist einer der jingsten
Cup-Fahrer. Er wurde in der
Lausitz Achter. @ AWI

KOMPAKT

»

ADAC Junior Cup Moritz
Jenkner, Sohn des ehemali-
gen Grand-Prix-Fahrers
Steve Jenkner, sowie Lena
Eilers, Tochter der deut-
schen Seitenwagenlegende,
gaben auf dem Lausitzring
ihr Debit in der Nach- -
wuchsklasse.

»

IDM Superstock Neues von
Ex-Superbiker Arne Tode:
Der 29-Jahrige, der 2012
sein letztes Rennen fuhr, ist
heutzutage Bridgestone-
Testfahrer im Racingbereich
und coacht privat Rennfah-
rer wie Superstock-Newco-
mer Max Fritzsch,

IDM Supersport Der
Schweizer Philipp von
Gunten feierte als Zweiter in
Lauf 2 seinen gréBten Erfolg
in seiner Supersport-Karrie-
re. Insgesamt 14100
Zuschauer verfolgten die
Rennen live. ¢ AWI
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Ki ainc, aber feine Truppe:
Nug zehn Superbiker kimpfen
umidie Meisterschaft, doch

uber die Halfte der Fahrer bringt

wr\ll-Erfahrungen mit
i -

Voh ANKE WIECZOREK

M Reiterberger wollte
di¢ Superpole gewinnen
und eine schnelle Runde
brennen, doch Max Neu-
kirchner war schneller. Da-
fiir versemmelte der Sachse
flie Chance auf einen Sieg
ersten Lauf schon in der
ersten Kurve,

Neukirchner lieR sich von der
nagelneuen Yamaha Rl M viel
zu wweit nach aufen tragen. Rei-
ti und Damian Cudlin schliipf-
ten sofort in die Liicke. Seinen
Teamkollegen Cudlin konnte
Néukirchner noch einfangen.
Dér Australier stiirzte vier Run-

lp M Superstock 1000 Lausitzring

Trautman

r19-jihrige Osterreicher
Trautmann machte
dort weiter, wo er letztes
Jahr aufgehort hatte. Er sieg-
t¢ und heizte auf der Stock-
sport-Yamaha auch gestan-
denen Superbikern ein.

Am Abend vor dem Rennen la-
£n noch tiefe Schatten unter

'n Augen des Salzburgers.
«Die 1000er-Maschine zu fah-
rgn, ist anstrengend, die 80 PS
! nterschied zur Cup-Maschine
Zichen enorm», meinte der
Yamaha-Cup-Champion von
2014. «Die Leistung war am An-
fang mehr Angst als Genuss.
etzt dreht sich das Verhéltnis
gerade um. Und wenn andere
o einen Umstieg schaffen,
{ann schaffe ich das auch.»
>rompt kam Trautmann wie
auch Danny de Boer und Ma-
hieu Gines in die Superpole
und war auch dort wieder der
Schnellste von den Superstock-

den spiter oﬁ;!_cj_\i_n aus dem
Geschehen. Np’_}w&gq Reitor-
berger auf derfs”?% &;(;ll\(fhts
auszurichten ~2gf 9‘2//.4, \
Der Bayer wy Ny ey,

3 .
dem Rennen | o
«Es herrsent exti

Vorjahr, aber die Ducati werden
mit Sicherheit noch stiirker, und
Yamaha steht mit den Motorrii-
dern erst am Anfang.»
Titelverteidiger Xavi Forés
<hnte schon im Vorfeld, dass
“\mit der Ducati 1199 Pani-

kehr da draufsiy, Ich habe e #41e R ein Siegauftakt nicht ver-

mein Abreifvisier bis Zur fiini-
ten Runde aufgespart. Norma-
lerweise brauch® teh das nie,
aber heute hiabe ich echtmichts
mehr gesehen.» Dass enals Sie-
ger von zwei Rennen nicht so
gefeiert wurde wie der zweimal
Zweite Neukirchner, dessen
Fangemeinde in verschiirfter
Form angereist war, lief Reiti
kalt. Doch er weifs: «Ich war
sechs Zehntel schneller als im

Fahrern. Im ersten Lauf war der
Klassensieg fast Formsache.
Und nur vier Superbiker waren
vor ihm. In Lauf 2 stiirzte Traut-
mann in der ersten Runde bru-
tal in den Kies: schwere Verfor-
mung der Yamaha, leichte Bles-
suren am Korper. Dafiir hatte
Roman Stamm, der in der letz-

iiberrascht

<A, & e
Roman Stamm (14) im Nacken von Superbiker Matej Smrz

gonnt sein wiirde. Die 3C-Trup-
pe konnte nicht wie gewohnt
aus dem Vollen schpfen, son-
dern litt an akutem Ersatzteil-
mangel. Zuerst waren nur zwei
Auspuffe verfligbar. Auch die™
komplette Abstimmung der
Motorriider musste in der Lau-
sitz erledigt werden, weil sic
erst frisch geliefert worden wa-
ren. Im zweiten Lauf lieR sich
Forés die Vorderradgabel noch

ten Runde den Franzosen Ma-
thieu Gines {iberholte, seinen
grofien Auftritt. «Ich habe ge-
wartet bis zum Schluss. Ich
kenne Gines von der Lang-
strecken-WM.» Seine Riicken-
schmerzen, die ihn am Samstag
noch krumm gehen liefien, hat-
te Stamm betiaubt. ¢ AWI

etwasweicher stellen. Die Freu-

dediber zwei dritte Pliize hielt

sich beim:Spanier dennoch in
Grenzen. Die erfolgsverwdhnte
Bucati-Truppe bekam schonam
Vorabend zu spiiren, dass ihr
Kredit aufgebraucht war. Lo-
renzo Linzi hatte einen steifen
Nacken und.wollte sich be-
handeln lassen. Vom offiziellen
Yamaha-Doc gab es aber nach

‘kurzer Denkpatise eine Abfuhr,

erst_der Physiotherapeut des
ADAGC Junibr Cups schaffte Ab-
hilfe. Obwohl Fairplay im Fah-
rerlager anders aussieht, diirfte
der Vorfall als eine Art Denk-
zettel gelten, da die Ducati-
Truppe immer ihr eigenes

Siippchen kocht. Am Freitag im

SRS & Y et

Pt e - i
Ganz groBes Kino: Trautmann

F A
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Freien Training waren die 3C-
Fahrer als einzige anonym und
ohne Transponder unterwegs.
Bei Honda kimpfte sich Jan
Halbich zweimal iiber die 16
Rennrundei «Er beifit mit dem
verletzten Daumen und der
Mittelhand wie ein Tier. Er hat
kein Gefiihl in der Hand, aber
zieht das durch», nickte HRP-
Teamchef Jens Holzhauer.
Bei Kawasaki war zunichst
auch alles im griinen Bereich.
Newcomer Luca Griinwald hat-
te sichim ersten Lauf sogar un-
ter den ersten Zehn einordnen
kénnen, nur in der vorletzten
Runde stiirzte der Bayer und
brach sich das rechte Bein iiber
dem Sprunggelenk. ¢

1. Lauf, Start: Forés steigt
das Vorderrad hoch, er
wird durchgereicht, Reiter-
berger setzt sich vor Neu-
kirchner an die Spitze.
2. Runde! Reiti vor Neu-
kirchner, Cudlin, Lanzi,
Forés, Trautmann, Nigon,
‘Smrz, Fritz, Grinwald.
4. Runde: Forés tiberholt
Teamkollege Lanzi.
6. Runde: Smrz tberholt
Nigon, Cudlin ist gestirzt.
13. Runde: Sturz Nigon P 9.
15. Runde: Sturz Grinwald.
16. Runde: Wheelie von
Sieger Reiterberger vor
Neukirchner und Foreés.
2. Lauf, Start: Reiterberger
erwischt beste Linie,
1. Runde: Reiterberger vor
Neukirchner, Cudlin, Forés,
Lanzi, Gines, Smrz, Stamm.
Sturz Trautmann.
10. Runde: Reiterberger ist
dem Feld schon zwei sec
voraus. Forés Gberholt
Cudlin, schiebt sich auf P3.
16. Runde: Reiterberger
fahrt mit 2,866 sec Vor-
sprung zum Doppelsieg.
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zum Preis von 7 Ausgaben lesen - plus Gesch henk!.

alalerung, Detrauung und Inkaszo
nnder Unternetimer, AG Hamurg, HRE

1. PROS Sport-Chrono ,,HI-POWER"
Multitalent in Form und Funktion: vielseitiger
Sport-Chronograph mit Analog- und Digital-
Anzeige, Stoppfunktion mit Rundenzeitnahme,
Alarm, Datum, Wochentag, blauer Zifferblatt-
beleuchtung und Edelstahlboden. Wasser-
dicht bis 5ATM nach DIN 8310. Gehause-
durchmesser: ca. 45mm.

Motor Prosse Stuttpart GmbM & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergerichit Stuttgart HRA 9302, Geschattatihrer: Dr, Voikar Breid, Norbert Lohmann. Vs
erfodgen durch DPY Deutacher Prossovertried GmbH, Nis Obarschelp (Vorsitz), Heino Dihekop, Dr, Michial Riathjo, Dustacnstratia 1, 20355 Hamburg,

2. MOTORSPORT aktuell Armbanduhr
Ein absoluter Hingucker im sportlichen Design:
poliertes und teilweise gebiirstetes Gehause, dreh-
bare Linette, Mineralglas, Datumlupe, schwarzes
Zifferblatt, nachtleuchtende Stab-Zeiger und schwarz-
rotes Textilarmband. Gehausedurchmesser: ca. 40mm.
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3. Avialic Armbanduhr ,,Canova®
Elegante, schwarze Armbanduhr mit solidem
Metallgehduse, Edelstahlboden, Mineralglas,
klassischem Zifferblatt mit aufgesetzten
silbernen Indexen und Datumsanzeige.
Gehausedurchmesser: ca. 40mm.

Ihire Vorieile: = Uber 30 % Erspamis gegeniiber Einzelkauf = Armbanduhr Ihrer Wahl gratis als Dankeschon

Ja, ich mochte Motorsport aktuel/ testen und iiber 30% sparen. Best-Nr. 1213325
Ich erhaite MOTORSPORT aktuell ab der nachsterreichbaren Ausgabe im Probeabo (10 Ausgaben) fir nur
13,90 € statt 20,-€ im Einzelkauf. Die Armbanduhr meiner Wahl erhalte ich GRATIS nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich MOTORSPORT aktuell nach dem
Test weiterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun. Ich erhalte MOTORSPORT aktuell dann weiterhin, zum
Vorzugspreis von jahrlich zzt. nur 86,~ € bei zzt. 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzeitigem Kindigungsrecht.
Andernfalis sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise verstehen sich inki. MwSt. und Versand.
Dieses Angebot gilt derzeit nur in Deutschiand, Auslandsangebote auf Anfrage.

Meine personlichen Angaben: (bitte unbedingt austitien)

Name, Vorname Geburtsdatum
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[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktueil und die Motor Presse Stuttgart
mich kinftig per Telefon oder E-Mail Gber interessante Angebote informieran.

Direkthestellung: © +49 (0)7113206-8888 « +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de &

= alle Ausgaben piinktlich und bequem frei Haus = Ohne Risiko: Bezug nach dem Test jederzeit kiindbar

Ich bezahle per Bankeinzug:
IBAN

BC e Geldinstinat
|

[ ich bezahle per Rechnung.
SEPA-Lastschriftmandat: ich ermbchtige de DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Dy 1-3, 20355 9.
Identitiationsnummer DE77ZZ200000004985, winderkehrenda Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschift chnmehm Iuwm
weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Doutscher Pressevertneb GmbH aut mein Kormoemguw\ us:mnrmmwsm Die
Mandawe erenz wird mir separat mitgeteilt. Hinwels: ich kann innerhald von acht Wochen, begir 0 die
g des Betrages gert. £5 gelten dabel die mit meinem K

Ich wahle folgende Armbanduhr: witte nur 1 Kreuz machen)
[J1. PROS Sport-Chrono  [J2. MOTORSPORT aktuell Armbanduhr (3. Avialic Armbanduhr

Vertagsgarantie: Sie kdnnen die Besteliung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formios widerrufen. Die Frist beginat an dem
Tag, an dam Sie die erste bestalite Ausgabs erhatten, nicht jedoch vor Ertialt einer Widerrutsbelehrung pemaf den Anforderungen van Ar
2462 § 1 Abs. 2 Nr, 1 EGBGB, Zur Wahrung der Frist genligt bereits das rechtzeitige Absenden thres eindeutip erkidrten Entschiusses,
die Besteliung zu widerrufen. Sie kbnnen hisrzu das Widerruts-Muster aus Antage 2 zu Art. 2463 EGBGB nutzen. Der Widerruf st 2u
nichten an: MOTORSPORT aktuall Abaservice, Postfach, 70138 Stutigart, Telofory + 49 (05711 3206-8888, Tolefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mait: motorsportaktuellGdpv de

Batum Unterschrift

X

vumrn.vlun gungy

> www.motorsport-aktuell.com/probeabo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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Em Jahr lang MOTOBSPOBT aktuel

RC-Mini-Quadrocopier
wopirit™ X006

Komplexe Manaover in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MaBe: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Fernsteuerung.

erfcigen curch DPY Deutscher Pressevertriab GmbH, Nits Oberschelp (Vorsitz), Heino Dinrkog, Dr. Michas! Rathje, DusternatraBia 1, 20365 Mamburg, als leistender Unternebmer. AG Hamburg, KRB 957525
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Supercross-WM Las Vegas

Von THOMAS SCHIFFNER

Weltmeister Ryan Dungey
beendete die Supercross-
Saison mit seinem achten
Sieg fiir KTM vor Vize Eli
Tomac. Marvin Musquin
gewann das Ost-West-
Shootout ebenfalls fiir die
erreicher.

Dungey verabschiedete sichim
Spielerparadies Las Vegas ein-
drucksvoll aus der SX-Saison:
Der zweifache Titeltriiger aus
Florida gewann sein Heatren-
nen souveran, fiihrte das Finale

von der ersten bis zur letzten

Runde und nahm dem Vize-
Champion Eli Tomac 4,6 Se-
kunden ab. Mehr Rekorde: Es
war sein achter Saisonsieg und
in den 17 Rennen verpasste er
nur einmal das Podium! «Das
ist genau, wie ich die Saison be-
enden wollte», sagte Dungey.
«Der Sieg bringt mir Selbstver-
trauen fiir die Outdoorsaison,
die in zwei Wochen beginnt.»

Im offenen Sam-Boyd-Stadion
in Las Vegas fanden die Fahrer
bei bewdlktem Himmel perfek-
te Bedingungen vor. Im Finale
war Eli Tomac zunichst in

Erfolgsquote gegen 100 Prozent: Ryan Dungey in Vegas

ADAC-MX-Masters Jauer

P-Fahrer dominiert Masters

Von THOMAS SCHIFFNER

In Abwesenheit von Max
Nagl gewann Suzuki-GP-
Fahrer Kevin Strijbos beide
Masters-Liufe in Jauer. Die
Meisterschaftsfithrung
iibernahm Teamkollege
Glenn Coldenhoff.

Strijbos nutzte den Mas-
ters-Start nach seiner
Handverletzung als Test

vor dem spanischen GP A
am kommenden Wo- ‘
chenende. Coldenhoff A
hatte (wie Nagl) schon i
bei den ersten beiden
Liufen in Fiirstlich
Drehna gepunktet und
fiihrt nach zwei zweiten Plat-
zen in Sachsen die Masters mit
einem komfortablen Vor-
sprung vor Titelverteidiger
Dennis Ullrich. Vor 8500 Zu-
schauern konnte er auf der
Lehmstrecke sein Kdnnen de-
monstrieren. «Ich freue mich
iiber ein tolles Comeback in
der ADAC-MX-Masters-Serie.
Das Fahrerfeld ist sehr stark,
doch ich habe mir den ersten
Platz in der Tageswertung er-
kdampft», erklirte Strijbos, der
schon im Alter von 14 Jahren

-
~

den ADAC-MX-Junior-Cup ge-
wann.

Ullrich kann sich mittelfristig
die besten Chancen ausrech-
nen, seinen Titel zu verteidi-
gen, denn keiner der GP-Fahrer
Nagl, Strijbos oder Coldenhoff
wird alle Masters-Liufe be-
streiten. Im ersten Lauf ver-
passte der 21-Jihrige vom Team

Castrol Powerl Suzuki
Moto-Base das Podium
um weniger als eine Se-
kunde gegen Angus

Heidecke. Mit Platz 3im
zweiten Umlauf zeigte
sich der zweifache Mas-

K. Strijbos ters-Champion zufrie-

den: «Ich habe meinen

Speed fiir die Saison ge-
funden! Sich das Podium mit
den WM-Fahrern Strijbos und
Coldenhoffzu teilen, ist ein gu-
tes Gefiihl. So kann es weiter-
geheny, sagte der Saarlouiser.

Coldenhoff fixiert auf den Lead
Im Qualifying am Samstag mar-
kierte Coldenhoff vom Team
Rockstar Energy Suzuki Europe
die Bestzeit. Der 24-jihrige Nie-
derlinder war von vornherein
auf die Tabellenfithrung fixiert.
Den zweiten Startplatz hatte
sich am Samstag Pascal Rau-

Schlagdistanz zu Dungey, der
den Hondapilot aber bald ab-
schiitteln konnte. Tomac kam
vor Yamahafahrer Weston
Peick ins Ziel und sicherte sich
den Vizetitel.

Musquin gewann 250er klar

Cole Seely, als bester Rookie
des Jahres ausgezeichnet, steu-
erte seine Honda auf Platz vier
und ist damit auf Anhieb WM-
Dritter, deutlich vor dem Aust-
ralier Chad Reed. Ken Roczen,
der wegen seiner Banderverlet-
zung die letzten acht der 17 Liu-
fe verpasste, rutschte auf

SUPERCROSS-WM/Resultate

MOTORRAD

Dungey gut, alles gut

Schlussrang 12 ab. Der Suzuki-
star wird wohl zum Auftakt der
Outdoorsaison am 16. Mai wie-
der starten kénnen.

Das «Shootout» der beiden
Regionalmeisterschaften in der
250er-Klasse gewann fiir KTM
Marvin Musquin, frisch geba-
ckener Ostkiistenmeister. Der
Franzose siegte mit deutlichem
Vorsprung von 11 Sekunden vor
Malcolm Stewart und Mathew
Bisceglia. Damit kann K'TM be-

ruhigt in die niichste Saison
schauen: Dungey und Musquin
haben beide bis 2017 mit Mat-
tighofen verlingert. ¢

Las Vegas/USA: 2. Mai, 17. WH-Lauf

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Eli Tomac, Honda; 3. Weston Peick, Yamaha: 4. (ole Seely,
Honda; 5. Joshua Grant, Kawasaki; 6. Blake Baggett, Suzuki (alle USA); 7. Chad Reed (AUS),
Kawasaki; 8. Justin Barda, Yamaha; 9. Justin Brayton, KTM; 10. Broc Tickle, Suzuki; 11. Kyle
Chisholm, Kawasaki; 12. Nicholas Wey, Kawasaki; 13. Ben Lamay, Husqvama; 14, Nicholas
Schmidt, Suzuki (alle USA); 15. Thomas Ramette (F), Kawasaki; 16. Kifian Rusk, Yamaha;

17. Tony Archer, Kawasaki; 18. Kyle Partridge, Honda: 19. Michael Akaydin, Honda; 20. Deven
Raper, Kawasaki; 21. Dustin Pipes, Suzuki; 22, Travis Bannister, Honda (alie USA).

Endstand nach 17 Laufen: 1. Dungey, 390 Punkte; 2. Tomac, 305; 3. Seely, 277; 4, Reed, 226;
5. Bagqett, 223; 6. Canard, 204; 7. Anderson, 200; 8. Tickle, 194; 9. Short, 180; 10, Peick, 160;
11. Grant, 159, 12. Ken Roczen (D), Suzuki, 156; 13, Millsaps, 147; 14. Chisholm, 115,

chenecker erkimpft. Der K'TM-
Pilot konnte sich am Renntag
nach Platz 11in Rennen eins auf
den 6. Platz und Position vier in
der Meisterschaft hinter Col-
denhoff, Ullrich und Christian
Brockel verbessern.

Doppelsieg fiir Brian Hsu

Junior-Weltmeister Brian Hsu
(Rockstar Energy Suzuki Eu-
rope) dominierte den ADAC
MX Youngster Cup. Der 16-Jih-
rige gewann beide Rennliufe.

-In der Tageswertung lag der

Deutsch-Taiwanese damit vor

ADAC MX-MASTERS/Resultate

Internet: www.amasupercross.com

Arminas Jasikonis aus Litauen
und dem Liechtensteiner Luca
Bruggmann (Team Yamaha
STC Racing). «Mein Bike und
ich haben eine starke Perfor-
mance abgeliefert. Ich bin feh-
lerfrei durch beide Rennen ge-
kommen und konnte wertvolle
Punkte fiir den Meisterschafts-
stand gutmachen», sagte er
Durch den Tagessieg schob sich
der in Freiburg geborene Hsu
andie zweite Stelle der Gesamt-
wertung. Mit 86 Punkten ist er
nur noch drei Zihler von Jasi- |
konis entfernt. ¢ ‘

Jauer: 3. Mai 2015, Wetter/Piste: bedeck!, 18 Grad/trocken

1. Lauf (40 Fahrer gestartet, 37 gewertet): 1. Kevin Strijbos (B), Suzuki, 18 Runden in
34:02.939 min (= 52,336 km/h); 2. Glenn Coldenhoff (NL), Suzuki, +19,912 se¢; 3. Angus
Heldecke (D), KTM, +51,641 sec; 4. Dennis Ullrich (D), Suzuki; 5. Gregory Aranda (F),
Kawasaki; 6. Jeremy Seewer (CH), Suzuki; 7. Ricky Renner (USA), Yamaha; 8. Nikolaj Larsen
(DK), Husqvarna; 9. Christian Brockel (D), KIM; 10. Fitip Neugebauer (CZ), Kawasaki;

11. Pascal Rauchenecker (A), KTM; 12. Stefan Kjer Olsen (DX), Kawasak.

2. Lauf: (40 Fahrer gestartet, 35 gewertel) 1. Strjbos, 18 Runden in 34:30,686 min
(=51,635 km/h); 2. Coldenhboff, +5,578 sec; 3. Ulirich, +38,738 se¢; 4. Seewer; 5. Heldecke;
6. Rauchenecker; 7. Aranda; 8. Jeremy Delince (B), Honda; 9. Brockel; 10. Neugebauer;

11. Larsen; 12. Jernej Irt (SLO), Husqvarna; 13. Henry Jacobi (D), KTM.

DM-Stand (nach 4 von 16 Laufen): 1. Coldenhoff, 91 Punkte; 2. Ullrich, 70; 3. Brockel, 60;
4. Rauchenecker, 56; 5. Seewer, 53; 6. Strijbos, 50; 7. Larsen, 48; 8. Naal, 47; 9. Heldecke,
43; 10. Aranda, 43; 11. Neugabauer, 37; 12. Jacobi, 36.

Nachstes Rennen: 7. Juni, Bielstein

Internet: www.adac-mx-masters.de
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NACHRICHTEN
Tobias Kroner fiir
Race-off qualifiziert

Speedway-WM Tobias
Kroner weiter, Daniel
Gappmaier ausgeschieden

- so das Ergebnis der
deutschsprachigen Fahrer bei
der GP-Qualifikation 2016 im
14-Nationen-Feld in St.
Johann im Pongau. Miroslaw
Jablonski (PL) siegte vor
Michael Jepsen Jensen (DK)
und Maksims Bogdnaovs
(LV). Kroner wurde nach
guter Leistung Finfter hinter
Favorit Dakota North.

Pawlickis und Bjerre
WM-Quali-Gewinner

Speedway-WM Die GP-Quali-
fikation im kroatischen
Gorican endete mit einem
Doppelsieg der Pawlicki-Bri-
der - Piotr vor Przemyslaw
(PL). Die weiteren Qualifikan-
ten fur die zwei Race-offs
waren Andrej Karpov (UA),
Leon Madsen (DK), Jurica
Pavlic (HR), Linus Sundstréom
(S) und Peter Ljung (S). In
Lonigo gewann Kenneth
Bjerre (DK) vor Antonio
Lindback (S) und Vaclav Milik
(CZ). Weiter sind auch Fredrik
Lindgren (S), Jesper Monberg
(BK), Max Fricke (AUS) und
Ricky Wells (USA). ® AD/TS

KOMPAKT

»

Speedway-Bundesliga
Brokstedt landete bei
seinem Auftaktmatch am

1. Mai mit 62:22 gegen die
«Norden Haie» einen
Kantersieg. Kroner (15
Punkte), Kréger (13),
Lindback (12) und Korneli-
ussen (11) waren alle besser
als der beste Norder
Zengota (9).

432

Speedway-Bundesliga
Auch der zweite Liga-Neu-
ling «DMV White Tigers»
verlor seine Premiere: In
Stralsund siegte der
Gastgeber am Samstag mit
48:36 gegen das Kombi-
team aus Diedenbergen/
Berghaupten. Beste Fahrer:
Busch, Wélbert, Haupt (je
12) und DMV-Pilot Robert
Lambert (GB/11.)

»

Speedway Martin Smolinski
gewann, wie 2014, das
«Master of Speedway» in
Moorwinkelsdamm. Der
Olchinger setzte sich gegen
Renat Gafurov (RUS) und
Krystian Pieszczek (PL)
durch. Gafurov gewann das
6-Runden-Finale. ¢ TS



++++ WWW.WIR-SIND-AUDLde ++++
Kaufen Sie nicht ohne unser Angebot.
Informieren Sie sich jetzt bei uns H

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken, Info: 0221/84690830

SQ 5 JW, 18000 km, estorilblau, Vollausst.
wie: Panoramadach, AHK, B&O usw,
59.900,- €. Tel. 0172/4224706

Privat sucht 550/575 M oder 400 Vergaser
oder 400, seridse Abwicklung. Telefon
0171/7515577

L& 4
-
aw

355 m. Handschaltung ges. 0171/4167106
H

r 4
-
-

iX35 2.0 CRDI 4WD Style, 135 KW (184
PS), 6-Stufen-Automatik, TZ 02.2015,
Bi-Xenon, Kiimaautomatik, Radio-Navi-
gation mit Rickfahrkamera, 18 Alufeigen,
Volllederausstattung, Tempomat, Alarm-
anlage, Sitzheizung vo. + hi. u.v.m., groBe
Auswahl an unterschiedlichen Farben,
eUVPE d. Herstellers 37.760,-. Unser
Aktionspreis 26.990,-. Auf Wunsch mit el.
Panorama-Glasdach u. el. Einparkassis-
tent nur zzgl. 2000,- Aufpreis. Uber 100
Fahrzeuge am Lager. Kraftstoffverbrauch
/100 km: innerorts 9,1, auBerorts 6,1,
kombiniert 7,1, CO2-Emission 189 g/km,
CO2-Effizienzklasse: D. DELTA Automo-
bile It GmbH & Co, KG, Hanauer Landstr.
426, 60314 Frankfurt, Tel, 069/6681999-0,
www.delta.hyundai.de H

mehy: autormarkt auto-motor-und-sport.de Ne 26615

¢=" Lamborghini

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Telle, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten, Danke ! 0171-6006666

Landy Defender Kinderjeep, £Z 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €
Tel. +49(0)176/63373466

Pt
997, PDK, 38000 km, SD, Vollleder, Sport-

abgas, sehr gepfl., VB 52.500,- €, Inzahlung
Cabrio, Tel. 0175/1838787

Boxster S, Sportabgas, BOSE, Komfort-
paket, EZ 01/2012, 22700 km; 228 kW
(310 PS), basaltschwarz-metallic, Navi,
Klima, Xenon, SHZ, 43.890,- €. Glinicke
Sportwagen GmbH, Holzlandstr. 4, 99099
Erfurt, Tel. 0361/3435-914,
www.porsche-erfurt.do H
mehyr; automarkt.auto-motor-und-sport.da Ne. 26521

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Anhéngerkupplungen inkl, Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.Kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/202023 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Tel 0176/17911791

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918'er unfalifrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

%" Mercedes

Anhangerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

www.autoteileluecke.eu, Dichtungen

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Telefon 08076/8500 H

Getzt online abonnieren!

y (1] [1]2] Top-Pramien und attraktive
SPOR T Geschenke zur Auswahl!

| _waw.mutorsport-akioell canvate |

500 E W124036, EZ 06.91, 1. Hand, TOP,
bisonbraunmet,, Leder brasil, Sonderanfer-
tigung, Sonderausst., DEKRA YTGA Note
2, VB 28.000,- €. 0711/18772-88, hwn@
gmx.li

www.Rennsportshop.com

www.lndysbon.de H
| FERODO | s> in EH F
RENNAUSPUFFANLAGEN
MO'OI'SPO”- und TEL. 06281/518 - 58, FAX -59
High Performance Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Bremsbelige EMail motorsporitagi@oicom - H
Service - Verkauf - Beratung www.luetticke-motorsport.de H

\BS/A Motorseiort o

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fUr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau von Schiebefenstern
mdglich. T. 08157/998760

ernheim
email: info@bsamolorsport.com

APRACING

www.autoteileluecke.de

Telefon
05706/391794 H

Liebhaber sucht von privat 997 GTS, rot,
aus 1, Hand. Tel. 06131/78300

Euro N Sitz frei! Full package! Tel.
0043/67688655804, philipp@lietz.at

MOTORSPORTZUBEHOR

. Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Tel.: 02651-9625 0
www.isa-racing.de

Ga =
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y & :
P Race Events, Driverdays, Einzeltraini

% Bereifung DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: R.?g
x 0171/4222466, www.speed-club.de

Freies Fahren Salzburgring am 10. Mai
2015. www.amc-burgau.de

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
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4 ad Versicherungen

rcam.de
Service
Hamann Edition .!;ace. dreiteilig, -EIn Abonnenten-service &
Sehichion VA B.6000 125 355/30 ZA20, :
HA 10.5%20 ET 26 305/30 ZR 20, NP E'nzelheﬂbesw”ungﬂ!
T S PIRTEEENY Tel. 0711/320 68888
; Fax 0711/182-2550
¢% Veranstaltunge Besteliservice* und Abo-Service
=T motorsportaktuell@dpv.de
Pi*tenclub. *Bitte Bankverbindung angeben | Top: Veranstalterhaftpflicht|  Sicshis femon
s .-.wml'mwk&k'i P ftp ST Turbo Techni, 02082262990,
Drift Weekend: Chifire Remsportechonmom. ~
s;iigiﬁg}: gm',: Zuschriften richten Sie bitte an: JetZt 0",’"8
Trackdays . Pfingsten”: Mokr Prassg it Saivi & Co. K& . i I
inkl. DMSB Lizenzlehrgang! TRV MOToR SPoRT aktueil  ~ Veranstalterhaftplicht - 'abonn’ere n:
So. 24.05.2015 Salzburgring WAl chiffre N. . By s u 1] [1]14 Top-Pramien und attraktive
Mo. 25.05.2015 Salzburgring NN 70162 Stuttgart Macing Folicy . {177 Geschenke zur duswah
WWW.pIStenclub.de Versicherungen fir den Motorsport -m:zzzm

www.bestell-coupon.de/msa

| Sl S|

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch Gber unseren elektronischen Bestelicoupon unter

einsenden an: und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenrdume)
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| |

“ANZEIGEN-SERVICE

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
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3 MOTORSPORT aktuell € 2,00

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

3 auto motor und sport € 3,70
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W Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schwelz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

@ 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik _

unter JAutos [ Motorrader
O als Privatanzeige

4 als gewerbliche Anzeige
(wird mit *H" gekennzeichnet)

1 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, 2zgl. 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

< unter Chiffre zzgl. 10~ €

1 MOTORRAD € 3,90 O sport auto € 4,20
Bitte Gewlnschte Kombination Aeegmpose pnjﬂee ArngEpes madid € jede B
ankreuzen (gt nur f0r die Bundesrepublik Deutschland) bis weiters 1 Zeile 2 Zellen 3 Zeillen weltere
4 Zeten Zelle Zeile
Vomame (ausgeschrieben)
g 17~ 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
Stra8e/Nr. (kein Postfach)
- 21,- 5,25 15, 30,- 45, 15,-
PLZ/Ort
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
g MWL Telefon mit Vorwahi Mobil
[ Zahlung per Kreditkarte iber ' MasterCard (J Visa
Karteninhaber:Vomame __________ _Nachname . EMail
Kartenrnummer _Giltig bis Monat, Jahr, Prif-Nr. 3-stellig ___

- Bitte schicken Sie mir elne Rechnung (zahlbar sofon nach Erhalt)

Rechtsverbindiiche Unterschrift

Datum /

.mehrim Web: Nr. xxxxxxx unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Namen & Nachrichten

gewanr
Duke 1951 auf Norton, Im
Folgejahr konnte er nur
seinen 350er-Titel verteidi-
gen und machte danach
einen spektakularen
Markenwechsel zu Gilera, wo
er auf der Vierzylinder von
1953-55 drei Titel der
Konigsklasse in Folge
gewann. Es waren wohl
noch mehr geworden, hatte
Duke sich nicht dem Streik
der Privatfahrer angeschios-
sen, woftr ihn die FIM
sperrte. Nach seiner Renn-
karriere war Geoff Duke
erfolgreicher Geschafts-
mann auf der Isle of Man.
Sein Sohn Peter ist heute der
weltweit groBte Vertreiber
von Motorsport-Videos.
»w
Jiirgen Mohle Wie erst jetzt
bekannt wurde, ist der
deutsche Ex-Rennfahrer
bereits am 4, Marz dieses
Jahres im Alter von 75
Jahren nach schwerer
Krankheit verstorben. Der
am 10. August 1939 ge-
borene Rheinlander hatte

re
‘«Marathon de la Rdute». ein
84-h-Rennen am Niirburg-
ring, bestritten. Sein wohl
gréBter sportlicher Erfolg
war es, als er 1978 mit Hans
Weisgerber daflr sorgte,
dass ihr Partner Richard
Bremmekamp in einem
BMW 2002 VLN-Gesamtsie-
ger wurde.Zudem fungierte
Jurgen Mohle als Organisati-
onsleiter und Mitbegriinder
gleich mehrerer historischer
Vereine. Zuletzt war er als
Vorstand im Rheinisch West-
falischen Automobil Club
(RWAQC) fur die sportlichen
Veranstaltungen zustandig,
»
Sabine Schmitz Die Fans der
«Queen of NUrburgring»
durfen sich freuen: Sabine
Schmitz, die am 14, Mai 46
Jahre alt wird, feiert zwei
Tage spater bei ihrem
«Heimspiel» auf der Nord-
schleife ihr Deb(t in der
Tourenwagen-WM (WTCC).
AnschlieBend wechselt sie
das Auto, um auch am
2015er 24-h-Rennen am

Geoff Duke mit 92 verstorhen
I AR e 1 ﬁj . 3 =) #ﬁ f-“ W PRI '

sich die Lokalmatadoﬁn

{iber die zusatzliche Heraus-
forderung. Schmitz pilotiert
bei ihrem WTCC-Gaststart
im Team All-Inkl.com
Mdnnich Motorsport einen
Chevrolet RML Cruze TCJ,
mit dem sie letzten Dienstag
beim WTCC-Test auf der
Nordschleife erste Erfahrun-
gen sammeln konnte.

Die Tochter einer Hoteliers-
familie aus Narburg fahrt
seit vielen Jahren VLN, wo
ihr mit dem Frikadelli-Por-
sche schon drei Gesamtsie-
ge gelangen. Als bisher
einzige Frau hat sie zudem
den 24-h-Langstreckenklas-
siker gewonnen (1996 und
1997). Trotz ihrer Uberragen-
den Streckenkenntnis von
mehr als 25000 Nurburg-
ring-Runden glaubt Sabine
Schmitz nicht an eine Top-
Platzierung: «In der WTCC
sind viele Profis am Start.
Deshalb sehe ich mich nicht
auf einem Podestplatz, aber
direkt dahinter wiirde ich
mich schon gerne einrei-
hen.» & IP/AW
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Sabine Schmitz

LESERBRIEFE

Kein Denkverbot

Zum Leserbrief «Kiinstler
Fangio & Co.» MSa18/15

Ich kann Alex Hodgkinson nur
zustimmen, er spricht mir aus
der Seele. Wir konnen das Rad
der Zeit aber leider nicht
zuriickdrehen.

Ich denke auch, die erreichten
Geschwindigkeiten sind nicht
das Problem, die gab es vor 60
Jahren auch schon, bei wesent-
lich schlechteren Verhiltnis-
sen. Ich frage mich, warum
man die Fahrzeuge nicht
einfach mit handelsiiblichen
Strafensportreifen ausstattet.
Die Kurvengeschwindigkeiten
wiirden sinken, die Fahrer
miissten sich die Reifen
einteilen, damit sie sich nicht
schon nach fiinf Runden
aufiosen. Wer das nicht
mochte, der kannjain
Daytona oder Le Mans fahren.
Das wiire bestimmt eine
riesige Herausforderung fiir
die Reifenhersteller und ein
unschitzbarer Werbeeffekt.
Sagte nicht jemand, es diirfe
keine Denkverbote geben?
Detlef Klenke,

47239 Duisburg

Jeden Euro wert

Zur TV-Ubertragung der
Motorrad-WM

Auch ich war zunichst sauer,
dass man die Rennen der
Motorrad-WM auf dem

-TV-Sender Eurosport nicht

mehr alle frei sehen kann.
Aber dann habe ich mich bei
meinem Kabelanbieter
erkundigt, den alten Vertrag
gekiindigt und sofort einen
neuen inklusive Eurosport 2
abgeschlossen - fiir ganze vier
Euro mehr!

Die Berichterstattung vom
Feinsten, alles, wirklich alles
wird von A bis Z gezeigt, vicle
Wiederholungen im Laufe der
Woche und sehr kurze
Werbeunterbrechungen.
Nicht zu vergessen, dass man
auch alle Liufe zur Superbike-
WM schen kann, das war ja
schon Linger nur auf Euro-
sport 2 moglich. Auch ich wiir-
de lieber umsonst schauen.
Aber was hier geboten wird,
ist bis jetzt jedenfalls wie auch
diese Zeitung, jeden Euro
wert.

Reinhold Ahrends,

26629 Grofefehn

Abzocke

Zur TV-Ubertragung der
Motorrad-WM

Tja, ich war einer, der die
Ubertragung des TV-Senders
Eurosport von der Motorrad-
WM aus Katar iiber den

Klee gelobt hatte. Dabei bleibe
ich, es war genial. Ich schlieRe
mich aber allen Mitlesern an,
welche sich iiber die Ubertra-
gungsaufteilung beklagen. Es
ist eine Sauerei, wenn Fans
gezwungen sind, sich bei
Eurosport 2 einzukaufen, um
Ubertragungen live zu sehen.
Ich unterstiitze diese Abzocke
nicht und verfolge die
Ergebnisse bei MSa. Mal
sehen ob deutsche Sponsoren
und Teams etwas bewegen.
Harald Gebhardt,

77855 Achern-Grofweiler

Was wire, wenn...?

Zu «Vater von Bianchi»,
MSa 17/15 (EU-Ausgabe)

Die Worte von Vater Bianchi

haben uns ins Herz getroffen.
Als Eltern des nun schon vor

21 Jahren in Imola tédlich

verungliickten Sohnes Roland
haben wir uns tausendmal die
Fragen gestellt: Was wiire,
wenn Roland schwerstbehin-
dert, eventuell im Rollstuhl
gelandet wire? So schwer
einem auch der plotzliche Tod
trifft, scheint die Ungewissheit
und die stindige Auseinander-
setzung mit den Beeintriichti-
gungen auf Dauer belastender
als - so wie bei Roland - die
sichere Uberzeugung, dass er
als gliicklicher Mensch gestor-
ben ist. Er hatte sich seinen
Traum erfiillt, und wir lernten
mit dem Verlust unseres Soh-
nes umzugehen,
Margrit & Rudolf Ratzenber-
ger, 5010 Salzburg (Osterreich)
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
| Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter

| Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

! Niichste Einsitze des DSK-Busses: 17. Mai,
24-Stunden-Rennen Niirburgring; 24. Mai,
«sport auton-High-Performance Days 2015;

25, Mai, Wolfsfelder Bergrennen.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Ein Jahr lang MDTDBSPDBTaktueII frei Haus

plus MAMMESMANN Werkzeugbox ¢

MANNESMANN Werkzeughox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders (ibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Kiappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Motor Presse Stittgart GmbH & Co KG, 70162 Stuttgart, Registergencht Stuttoart HAA 5302, Geschiiftstinrer; Dr. Valker Bredd, Norbert Lethmann. Vertrieb: Belietarung, Betrevung und lakazso
erfolpan durch DPY Dewtschor Prassevertrieb Gmb, Nis Oberscheip (Vorsitz), Heno Diibrkop, Dr. Michast Ratie, Dissternstraie 1, 20355 Hamburg, als leistender Untarcehmer. AG Hambarg, HRB 05

lhre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1108085

Senden Sie mir ab der nachsterreichbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORT aktuell zum Preis von zzt, nur
86,—€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich die MANNESMANN Werkzeugbox nach Zah-
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des 1. Bezugs-
jahres kann ich jederzeit kiindigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusatziich 2 GRATIS-Ausgaben.
Meine personlichen Angaben: witte unbedingt ausfitien)

Name, Vorname

StraBe, Nr

nz : “Wohrort

Telefon ('n(‘bu wa um

'19

E-Mail

0 Ja, Ja, ich bin damit emverstanden dass MOTORSPORT aktuell und die Motor Presse S Stuttgan
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail iiber interessante Angebote informieren.

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur in D)

1BAN

|

BiC Geldinstitut

[ kch bezahle per Rechnung

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermiichtige die DPV D b GmbH, DO 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-ident)-

fikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschnft einzawishen. Zualethwetse

ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertried GmbH aut mein Kanto gezog Die

meﬂmmmmmmmmmm mv'oem"“ die
g 0es Betrages Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Verlagsgarantie: Sie kinnen die Bestelfung binnen 14 Tagen ohne Angaba von Griinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt etner 0 emas den A gen von Art,
246a§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gendigt bereits cas rechizeitige A Res g erkiirten £ die
Bestefiung zu widerrufen, Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art, 246a EGBGB nutzen, Der Widerruf fst 2u richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboseryice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktuel@dpv.de

Datum

R s o O (] L

Unterschrift

“Das Angebot gilt derzeit nur in Deutschland.

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 «a +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2°www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




