
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

17 Februar 2015

SS

MOTOR
s p m
aktue l i Ral l ye -WM H o t o G P

Ogier; In Schweden
welter gewonnen S. 16

Narquez; Wie löst er
Hondas Probleme?.(2,00 / Österreich (2,10 / Spanien, Italien (2,70 /

Kan. Inseln (2,80/Benelux (2,30
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

FORMEL 1 / Vet te ls neue Führungsaufgaben und Hami l tons neuer L iebeskummer

NACHT

SORGEN
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Vorteil für MOTORSPORl alituelf-Abonnenten:
Montag auf dem iPad.
Dienstag in der Post.
www.molorsport-aktuell.com

D e r E x - W e l t m e i s t e r u n d d e r a m
tierende Champion stecken beide
mitten in schwierigen neuen Auf
gaben: Vettel muss Ferrari seine

neue FührungsroUe ausfüUen,
H a m i l t o n m u s s w i e d e r m a l e i n e
Ttennung vericraiten. Welche
S c h r i t t e d e n D e u t s c h e n a m b e s t e n

zum Erfolg fuhren. Und warum das
Privatleben des Engländers seinen
Arbeitgeber Mercedes in Alarm
s t i m m u n g v e r s e t z t . A b S . 4

S u p e r b i k e - W M L a n g s t r e c k e n - W M I D H
Neukirchner: NIt Porsche: Dauertest Superbike: 2015
Yamaha zurück?s 25 in der Wüste s n ohne Meister? S . 3 2

D T M

Auer:..So tickt der
neue Österreichers 15
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L I E B E L E S E R !

"^ährt diese Woche schon der nächste
\ Deutsche in der Formel 1? Zumin

dest wird Mercedes-Junior Pascal

L e o p o l d W i e l a n d
C h e f r e d a k t e u r

Wehrlein zu einem immer wichtigeren Thema bei Mercedes-
An t r i ebskunde Fo rce Ind ia .
Das indische Team greift ab Donnerstag erstmals in diesem
Jahr auf der Piste ins Testgeschehen ein - allerdings mit
einem 2014er-Chassis mit 2015er-Antr ieb. Fahren sol l diesen
Zwitter in Barcelona Ersatzpilot Daniel Juncadella. Und
viel le icht eben auch Pascal Wehrlein.
Auch von Trainingseinsätzen des 20-jährigen Deutschen am
Freitagmorgen in der Formel 1 ist für die Mitte März begin
nende Saison die Rede - ebenfalls bei Force India. Was gewiss
nicht die schlechteste Adresse zum Erlernen des Fl-Hand-
werks is t .

Richtig mutig wäre es natürlich, wenn Mercedes Wehrlein
möglichst bald schon in einem seiner Werkswagen während
der Grand-Pr ix-Wochenenden ans Steuer l iesse.
Alles Gute und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland

W E R ? G i a c o m o A g o s t i n i ( I ) WA S ?
W O ? J e r e z ( E ) j e t z t i m

MotoGP-Legende is t
« W a l k o f F a r n e »

WER?Elfyn Evans (GB)
WO? Rallye Schweden

WAS? Skispringen Ist in Skandinavien eine beliebte Sportart.
Rallye-Weitf l iegen mit Sprüngen über 40 Meter offenbar auch

I N H A L T

Z E H
T H E M A D E R W O C H E

Formel 1; Weiter Ringen um
D e u t s c h i a n d - G P S . 3
! F O R M E L ! D e r A c h t -

P u n k t e - P l a n f ü r Ve t t e l S . 4
! F O R M E L ! W i e s e h r t r i f f t

ü e b e s - A u s H a m i l t o n ? S . 6
FORMEL! Helme-Story:
V e t t e l w i e S c h u m i S . 8
R E N A U LT 3 . 5 V i s s e r - d i e
s c h n e l l s t e F o r m e l f r a u S . ! 0
! L A N G S T R E C K E N - W M

P o r s c h e s D a u e r l a u f S . ü
T O U R E N W A G E N - W M
Loeb Tes t -Schne l l s t e r S . 12
DTM Haugs positiver Blick
in die Zukunft der Series. 14
! DTM Neuling Lucas Auer

I m I n t e r v i e w S . ! S
l RALLYE-WM Ogier cool

b e i S c h w e d e n - T h r i l l e r S . 1 6

! TH EMEN D ER WOC H E

SuperbIke-WM: Yamahas
u m f a s s e n d e P l ä n e S , 2 5
I MOTOGP Märquez über

d i e W i n t e r t e s t s S . 2 6
M0T02 /M0T03 D ie
F r a n z o s e n k o m m e n s . 2 8
M 0 T 0 2 D e u t s c h e « f r i e r e n »
b e i T e s t s e i n s . 2 9
SUPERBIKE-WM S ta r t I n
e i n e n e u e Ä r a 5 . 3 0
IDM/ENDURANCE-WM
Neukirchners Doppel S. 32
! IDMSUPERBIKE Steigt

Melster-Team 3C aus? s. 32
S U P E R C R 0 5 S - W M R o c z e n
f ö l l t w i e d e r z u r ü c k $ . 3 2

TOP-FAHRER Elskönig
Jean-Philippe Dayraut S. 36
T O P - E V E N T D r i f t r e n n e n
a u f E i s u n d S c h n e e S . 3 7
BOXENGEFLÜSTER
Namen & Nachrichten, Was
macht eigentlich...? S. 30
I M P R E S S U M S . 3 8
L E S E R B R I E F E S . 3 9
S E RV I C E Vo r s c h a u , Te r m i
n e . T V- P r o g r a m m S . 3 9

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e i t e :
S u n O N - I M A G E S . C O M

KONTAKI/ONUNE
M O T O R S P O R T a k t u e l l
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +4144 806 5511
E-Mails: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
www.motorsport-aktuell.com

MOTOR
SPOin
a k t u e u



/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

1 7 . F e b r u a r 2 0 1 5 / M O TO R S P O RT a k t u e l l T H E M A D E R W O C H E A U T O M O B I L

F o r m e l l / G r a n d P r i x v o n D e u t s c h l a n d 2 0 1 S

^ 3

Poker h Richtung Hochenheim

Hockenheimring: Seit 1970 war die Formel 1 bisher 35 Mal zu Gast Im Motodrom bei Speyer

Von ELMAR BRÜMMER
u n d A R N O W E S T E R

Der Ringkampf geht
w e i t e r . I n z w e i S t i l a r t e n :
b r i t i s c h - b a d i s c h u n d
eifler isch-br i t isch. Esgeht
nach t \de vo r um d ie S ta r t

geldgarantien für den
G r a n d P r i x v o n D e u t s c h
l a n d 2 0 1 5 u n d d a m i t u m
die Zahlungsfähigkeit der
b e i d e n d e u t s c h e n R e n n
strecken Hockenheimring
und Nürburgring.

Bei zwei Möglichkeiten, dem
Interesse des deutschen Pub
l i k u m s ( o b e s n u n z u r P i s t e
kommt oder nicht), dem der
d e u t s c h e n F e r n s e h s t a t i o n e n
RTL und sky und vor allem
dem der deutschen Automobi l
industrie in persona des For-
mel-l-Weltmeisters Mercedes,
k a n n H e r n i e E c c l e s t o n e d i e
Parteien gegeneinander aus
spielen und so den Preis mög
lichst hochtreiben. Eine Taktik,
d ie de r n -Che fve rmark te r be
herrscht Das war in Süverstone
so, in Spa-Francorchamps, das
läuft auch in Sachen Monza so.
Ausser (zeitweise) in Belgien
is t aber noch ke iner der GP-
Klassiker bisher ausgefallen.

Aber darauf ver lassen, dass
es sich diesmal um leere Dro
hungen handelt, sollte sich bes
ser keiner. Bei aller deutschen
Tr a d i t i o n : E c c l e s t o n e i s t m i t
den Gesetzen des Gebraucht

wagenhandels gross imd er
folgreich geworden, da gibt es
k e i n e G n a d e u n t e r h a l b e i n e r
best immten Verhandlungs
basis. Hockenheim scheint den
noch eine Art Sympathiebonus
zu haben. Das liegt an den lang
jährigen Geschäftsbeziehun

gen, aber auch an der Stim
mung innerhalb der Formcl-1-
Gcme lnde . Doch m i t de r Ho

ckenheimring GmbH muss
z u n ä c h s t d e r b e s t e h e n d e F l -

Vertrag auf 2015 angepasst wer
den. Denn der gilt nach dem
bisherigen Streckenwechsel
modell nur noch für 2Ü16 und
2018. Beim letzten Fl-Auftritt in
Hockenheim verbuchte das ba
dische Motodrom 2014 ein sat
tes Minus von 2,5 Millionen
Euro. Daraus sol l te, wenn der
GP-Zirkus 2015 bereits wieder
käme, möglichst eine schwarze
N u l l w e r d e i L

Der Nürburgring hingegen,
der Ecclestone fur 2015 ein An

gebot mit einem für die Eifel-
piste «vertretbaren Verlust»
vorgelegt hat, ist vielen in der
Branche zu wei t vom Schuss.
U n d a u f d i e T r a d i t i o n d e r
N o r d s c h l e i f e k a n n m a n d o r t
n i c h t w i r k l i c h b a u e n . Z u d e m
wil l Ecclestone den Geschäfts

partnern, mit denen er sich ei
nig schien, die dann aber die
Abmachungen nicht erfüllten,
gerne einen Denkzettel verpas
s e n

Da passt es prima in den Plan,
wenn plötzlich aus Katar ver
kündet wird, dass man fest mit
der Aufnahme in den Fl-Kalen-
der des kommenden Jahres
rechne. Das ist die Verstärkung
der Drohung gegen Deutsch
land: Ist euer Slot erst mal weg,
verlasst euch nicht darauf, dass
ihr ihn wiederbekommt - aus
ser zu anderen Kond i t ionen

RetterrotlefQr Mercedes?
Viele - und auch Ecclestone -
hoffen jetzt auf Mercedes. Zah
l e n d i e W e l t m e i s t e r f ü r i h r
H e i m r e n n e n e i n e n Te i l d e s

Antrittsgeldcs der Formel 1,

zum Beispiel per Verrechnung
von ihnen zustehenden Pre is -
und/oder TV-Geldern? Die
Stuttgarter haben am Hocken
heim- wie am Nübui^rmg gros
se Tribünen die ihren Marken
namen tragen. Und Mercedes
könn te übe r se in Händ lemetz
m i t s u b v e n t i o n i e r t e n T i c k e t s
die vor allem letztes Jahr bei ih
rem Heim-GP arg leeren Tri
bünen leichter füllen als ande
re. 2014 sahen nur noch 52 000
Fans am Sonntag in Hocken
heim live der Formel 1 zu.

Nach 77 Ma l F l -WM-Rennen
in Deutschland 2015 keine Fer
r a r i - P r e m i e r e v o n S e b a s t i a n
Vettel daheim? Kein Schaulau
fen der Silberpfeile, von Titel
verteidiger Hamilton gegen
Vor jahres-Heimsieger Ros
berg? Kein Fan-Liebling Hül-
kenberg auf deutschem Boden?

Wie gut, dass Niki Lauda bei
Mercedes viel zu sagen und
G e w i n n a n t e i l e a m Te a m h a t .
Schafft es Österreichs dreima
liger Weltmeister, Ecciestones
Sturheit zu durchbrechea geht
e s a b e r i m m e r n o c h u m d i e
Höhe des Rabattes. Es ist offi
ziell nicht klar, ob es um 12 oder
1 5 M i l l i o n e n D o l l a r G a r a n t i e

geht - einstellige Summen wie
früher sind wohl vom Usch. In
Hockenheim, am Nürbuigring
u n d a u c h b e i M e r c e d e s w i r d
also weiter mit ganz spitzem
Stift gerechnet. Derweil wartet
Ecc les tone noch e in b isschen
ab .

D o c h d i e Z e i t w i r d a l l m ä h
lich knapp. Bis zum reservier
ten deu t schen GP-Te rm in am
19. Juli sind es jetzt nur noch
fünf Monate. Womit die Phase
für den Vorverkauf von Tickets
bereits bloss halb so lang ist
wie sonst. ♦

1957: Fangios letzter GP-Sleg

1968: Stewar ts Nebe l -Tr iumph

FORMEL-l-RENNEN IN DEUTSCHLAND

19SlbK2014

1950-
1951 Nürburgring (Nordsthleife)
1952 Nürburgrlng (Nordschleife)
1953 Nürburgring (Nordschleiie)
1954 Nürburgring (Nordschleiie)
1955 Nürburgrlng (Nordschleife)
1956 Nürburgring (Nordschleife)
1957 Nürburgring (Nordschleife)
1958 Nürburgrlng (Nordschleife)
1959 Avus (Berlin)
1960-
1961 Nürburgrlng (Nordschleife)
1962 Nürburgrlng (Nordschleife)
1963 Nürburgring (Nordschleife)
1964 Nürburgring (Nordschleife)
1965 Nürburgring (Nordschleife)
1966 Nürburgring (Nordschleife)
1967 Nürburgring (Nordschleife)
1968 Nürburgrlng (Nordschleife)
1969 Nürburgrlng (Nordschleife)
1970 Hockenheimring (alle Strecke)
1971 Nürburgring (Nordschleife)
1972 Nürburgring (Nordschleife)
1973 NOrburgring (Nordschleiie)
1974 NOrburgring (Nordschleiie)
1975 Nürburgring (Nordschleife)
1976 NOrburgring (Nordschleife)
1977 Hockenheimring (alter 6P-Kurs)
1978 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1979 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1980 Hockenheimring (aller GP-Kurs)
1981 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1982 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1983 Hockenheimring (aller GP-Kurs)
1984 Hockenheimring (alter GP-Ku5)/Nürburgrmg (neuer GP-Kurs)'
1985 Nürburgrlng (neuer GP-Kurs)
1986 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1987 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1988 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1989 Hockenheimring (aller GP-Kurs)
1990 Hockenheimring (aller GP-Kurs)
1991 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1992 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1993 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1994 Hockenheimring (alter GP-Kurs)
1995 Hockenheimring (alter GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)'
1996 Hockenheimring (alter 6P-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)'
1997 Hockenheimring (alter GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP^Kurs)"
1998 Hockenheimring (alter GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)"
1999 Hockenheimring (alter 6P-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)*
2000 Hockenheimring (alter GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs/
2001 Hockenheimring (alter GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)'
2002 Hockenheimring (neuer 6P-Kur5)/Nurburgring (neuer GP-Kurs)*
2003 Hockenheimring (neuer 6P-Kurs)/NCirburgring (neuer GP-Kurs)'
2004 Hockenheimring (neuer GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)'
2005 Hockenheimring (neuer GP-Kuß)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)*
2006 Hockenheimring (neuer GP-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)*
2007 Hockenheimring (neuer 6P-Kurs)/Nürburgring (neuer GP-Kurs)*
2008 Hockenheimring (neuer GP-Kurs)
2009 Nürburgring (neuer GP-Kurs)
2010 Hockenheimring (neuer GP-Ku5)
2011 Nürburgring (neuer GP-Kurs)
2012 Hockenheimring (neuer GP-Kurs)
2013 NOrburgring (neuer GP-Kurs)
2014 Hockenheimring (neuer GP-Kurs)

1976: Laudas Feuerunfall

1995: Schumi erster Helmsleger

' GP von Europa
'• 6P von Luxemburg 2013: Vettel letzter Ring-Sieger
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Nachdenken Trumpf : So
sahen wir Ferrar i -Neul ing

Sebast ian Vet te l häuf ig
b e i d e n e r s t e n F 1 - W i n t e r -

t e s t s 2 0 1 5 i n J e r e z

V o n E L M A R B R U M M E R

In der Fortsetzungs
geschichte von Sebastian
Ve t t e l u n d F e r r a r i s t e h t i n
dieser Woche der wichtige
z w e i t e Te i l a n . B e i m v o r
l e t z t e n Te s t b l o c k m i t d e n
n e u e n A u t o s v o r d e m
S a i s o n s t a r t i n M e l b o u r n e
müssen der rote Heppen
h e i m e r u n d s e i n n e u e r
Dienstwagen die starke
Frühform von Jerez bestä
tigen. Wie Vettel dabei als
neue Leitügur am besten
v o r a n k o m m e n k a n n .

Der vom 19. bis 22. Februar in
Barce lona ans tehende mi t t l e re
Block der 2015er-Wintertests ist
vielleicht der wichtigste. Nicht,
was die Zeiten angeht, aber das
sogenannte Teambuildung. Vie
les und viele sind neu bei der
Scuderia Ferrari. Es geht jetzt in
jene Phase, in der Ex-Red-Bull-
Star und Ex-Weltmeister Sebas
t ian Vettel s ich als der Leader
definieren und zu erkennen ge
ben muss, als den ihn Ferrari
ve rpfl i ch te t ha t . E in Ach t -
Schritte-Programm, passend zu
der achten kompletten Formel-
I-Saison des 27-Jährigen, könnte
ihm dabei helfen:

1. Schritt: Die Integration
Der grosse Rückhalt für Vettel
bei Red Bull Racing kam von
Anfang an aus den Reihen der
M e c h a n i k e r. D i e B r i t e n w a r e n
ers t über rasch t und dann fas
ziniert, dass da ein Deutscher
kam, der britische Comedys
l i e b t e u n d d e r s e l b e r s o l c h e
Witze und den Slang der Stras
se drauf hatte. Bis das auf Ita
lienisch so weit ist, könnte es
noch ein bisschen dauera Aber
Vettel liebt die Lebensart, die er
einst bei Toro Rosso kennenge
lernt hat. Er bekommt Riccardo

Adami, einen Ingenieur von
damals, an seine Seite gestellt.
U n d e r l e r n t s c h o n s e i t d e m
Winter flcissig italienische Vo
kabeln - und an jedem Testtag
ein bisschen mehr den richtigen
Umgangston. Amtssprache mit
d e m F a h r e r b l e i b t n a t ü r l i c h

Englisch, aber Sympathien wer
den in Ital iano verteilt.

2. Schritt: Die Stimmung
Einen, an dem man sich aufrich
ten kann, zu dem man aufschau
en kann - so haben sich die Mit

glieder von Ferraris «gestione
sportiva» den Alonso-Ersatz ge
w ü n s c h t . U n d w e n n m a n d i e
Gesichter nach der ersten Test
fahrt noch im Vorjahr in Fiora-
no oder nach dem Werksrund

gang im Januar gesehen hat,
dann erfül l t der vierfache Welt
meister dieses BCriterium. Vettel
ist so oft es geht zwischen den
Rennen in Maranel lo, l iebt den
Simulator dort, geniesst die
Herzlichkeit der Italiener, sagt
zu keinem Selfie nein, manch
mal macht er sogar selbst wel
c h e . « I c h b i n m i t o f f e n e n A r
men empfangen worden», er

zählt Vettel - und das ist mehr
a ls e ine Hö f l i chke i t s f l oske l E r
ha t aus se inem f rus t r i e renden
letzten Red-Bull-Jahr gelernt,
wie wichtig eine gute, vertrau
ensvolle Stimmung im Team ist
- auch für ihn selbst. Testfahr

ten sind nicht nur dazu da, das
neue Auto kennenzulernen,
sondern auch s i ch se lbs t und
die anderen. Es gilt, die richtige
B a l a n c e z u fi n d e n z w i s c h e n
Vorsicht und Euphorie, vor al
lem aber immer wieder Sicher
hei t zu vermi t tc la Sein bre i tes
Lächeln jedenfalls ist schon
wieder da, und es scheint echt.
Vettel und Ferrari, das ist eine
Herausforderung auf Gegensei
tigkeit. Für Sätze wie «Ferrari
ist etwas ganz Besonderes, das
habe i ch schon be i de r Fahr t
durch Marane l lo gespür t .»
l i e b e n s i e i h n s c h o n h e u t e .
Und vermutlich ist das sogar
ein ProtokoU seiner wahren Ge
f ü h l e .

3. Schritt: Die Psychologie
Vet te l s F reund M ichae l Schu
macher steht als wichtiger Rat
geber momentan nicht zur Ver-
fiigung. Aber die Art und Weise,
wie der Kerpener aus der Scu
deria eine «Schumeria» ge
macht hat, die hat Vettel ver
standen. Bei Red Bull hat man
ihm nur bis zu einer gewissen
G r e n z e d i e S e l b s t v e r w i r k l i

chung erlaubt, in Maranello ste
hen alle Schranken offea Sebas
tian Vettel weiss, dass gerade
eüiTeam im Um- und Aufbruch
einen echten Mannschaftskapi
tän braucht. Und Käpt'n Vettel
weiss um die Verantwortung:
dass ein modemer Spitzenfah
rer eben n icht e in fach nur e in
Auto lenkt, er steuert eine gan
ze Truppe. Dazu ist er bereit,
wenn ihm das gelingt, wird er
in Italien und der Formel 1 zur
I kone werden . Fe rnando A lon -
so hatte ähnliche Ansätze, es
f u n k t i o n i e r t e z u n ä c h s t a u c h

gut, doch dann wurde der Spa
nier zu sehr Egoist. Vettel muss
stark sein, aber trotzdem den
Teamplayer geben. Führungs
figur zu sein, dass ist sein Mehr
wert. Und bei einem Champion
kann man davon ausgehen, dass
er auch schnell alles Neue nicht
nur adaptiert, sondern es sich
zu eigen macht und dann mit
doppelter Kraft zurück in die
Mannschaft trägt.

4. Schritt: Die Führung
Der grosse Unterschied zur
Schumi-Ära, mit der Vettels Ita
lienreise so gern verglichen
wird: Als der Fahrer kam, stand
die Truppe schon. Nach dem
G r o s s r e i n e m a c h e n v o n F i a t -
Chef Sergio Marchionne in den
heiligen Hallen von Maranello
w a r d i e F l u k t u a t i o n a u c h a u f
de r Führungsebene g ross .
James Allisson ist der neue star
ke Mann. Ein Techniker vom al
ten britischen Schlag, nur mo
d e r n e r d e n k e n d . D e r a k t u e l l e
SF15-T ist der erste Ferrari, der
unter seiner Leitung entstan-
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den ist. Plötzlich mit allen Voll
machten ausgestattet, was Risi
ko und Chance is t . Zusammen
mit dem ebenfalls neuen Team
chef Maur iz io Arr ivabene muss
Vettel nun ein Führungstrio bil
den - was zunächst auf einem

grossen gegenseitigen Vertrau
ensvorschuss basier t .

Vet te ls Rol le a ls Vo l ls t recker
ist unbestritten, die beiden an
deren müssen s ich dar in noch
beweisen. Und ihnen w i rd zu
erst der starke Gegenwind der
italienischen Medien entgegen
wehen. falls es nicht gleich so
läuft. Vettel baut schon für alle
z u s a m m e n v o r : « W i r d ü r f e n
nicht vergessen, wo wir her
kommen. Vieles verändert sich,
es gibt viele neue Dinge und wir
haben viel gelernt.» So bilden
sich, analog zu Todt/Brawn/
Schumacher, echte Schicksals
gemeinschaften. Big Boss Mar-
chionne sagt - und noch ist das
beruhigend und nicht drohend
gemeint: «Ich habe sehr viel
V e r t r a u e n i n d i e A r b e i t d e s
Teams, und diese Jungs
verdienen ein wenig
Ze i t . »

«Es kann
nur helfen,
dass wir ähnlich
denken.»

KIMiRÄlKKÖNEN
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

5. Schritt: Der Teamkollege
Kim i Rä i kkönen i s t de r l e t z t e
Ferrari-Pilot, der einen Welt
m e i s t e r t i t e l e i n f a h r e n k o n n t e .
Sein erstes Comeback-Jahr 2014
war höchst bescheiden. Ke iner
weiss genau, ob das mehr am
Frus t über das Au to oder der

mangelnden Lust des Fahrers
lag, vermutlich an beidem. Dass
der Finne 2015 noch dabei ist,
kommt Vettel entgegen - ob die
Paarung übers Jahr hinaus Be
stand haben wird, scheint frag
l i c h . A b e r R ä i k k ö n e n i s t v e r
mut l i ch der idea le Par tner fü r
Vettel. Nicht nur, weil die bei
den früher in der Schweiz Bad
minton gespielt haben. Sie sind
in Auftreten und Wirkung un
terschiedlich, hier der Schwei
ger, da der Strahier. Und auch
die Berufsauffassung ist unter
sch ied l i ch . Rä ikkönen i s t ve r
dammt schnell, wenn er ein
schnelles Auto hat. Vettel ist ei
ner, der über die Fahrtechnik
auch einen nicht ganz optima
len Rennwagen nach vorn
bringt. Das ergänzt sich für ein
Team, das im Aufbau ist, her
vorragend. Selbst Räikkönen
sagt: «Es kann nur helfen, dass
w i r ä h n l i c h d e n k e a »

Die Komponente Erfahrung
ist ein wicht iger Wirbel im
Rückgrat Ferraris, nur McLaren
ist mit dem Champion-Doppel
Button/Alonso älmlich gut auf

gestellt Aber kein Zweifel dürf
te darüber bestehen, wer bei
F e r r a r i d i e N u m m e r e i n s i s t .
Vettel ist die Perspektive des
Teams, aber der Stoiker Räik
könen kann dami t l eben . Und
Vettel weiss, dass der rasende
Kumpel brandgefdhrlich wer
den karm. Deshalb ist die Bezie

hung durchaus eine explosive.
6. Schritt: Die Präzision
Bei Adrian Newey als Rennfali-
r e r i n d i e Techn i ke rschu le zu

gehen, ist das Härteste, was ei
nem blühen karm in der Formel
1. Vielleicht aber auch das Bes
te. Sebastian Vettel hat zu dem
so kauzigen wie genialen De
signer eine intensivere Bezie
hung gepflegt als zum restli
chen Bullen-Personal. Das zahlt
sich jetzt aus. Strukturierte
Denke, Nimmermüdigkeit in
noch so langen Briefings, Ehr
geiz bis an die Grenze zum
Krankhaften. Das Notizbuch,
das Vettel in Jerez mit sich he
rumtrug, war nicht kokett ge
meint, sondern konkret. Klei

nigkeiten und grössere
Dinge hat er darin aufge
schrieben, Ansätze für
e i n e b e s s e r e t e c h n i s c h e
Zukunft, Details für den SF
I5-T, einer kurzen, roten
Rakete. Der Hintergrund
ist, dass er immer auf alles

vorbere i te t se in wi l l . Zwischen
den Tests dreht er dann anhand
seines Aufschriebs so richtig
auf, er nennt diese Phase «Zeit
f ü r d a s Ve r s t ä n d n i s u n d d i e

Analyse». Bei der Abreise aus
Jerez hatte er schon verspro
chen: «Das ganze Team wird
alle Hände voll zu tun haben.»

7. Schritt: DerRed-Bull-Schub
Ob es Seelenbalsam war? Von
a l l e n M i t f a v o r i t e n h a t s i c h
Red Bull beim Jerez-Test am
schwersten getan, rümmt man
McLaren mal aus. Auch Vet te l
wird sich hüten, das überzube
werten. Doch ein wenig Genug
tuung wird er verspüren, und
seinen Ehrgeiz wird der Blick
auf sein bisheriges Team weiter
anstacheln. Helmut Marko, sein
alter Vorgesetzter, stellt fest:
«Er ist in einer guten Stim
mung, der alte Sebastian ist
w ieder da.»

S.Schritt: Das Siegen
Egal, was man von den Top-
Rundenzeiten aus Jerez halten
mag, und egal, ob sich in dieser
Wo c h e K i n d e r k r a n k h e i t e n e i n
stellen: Der Ferrari-Anfang 2015
hat viel versprochen. In Kom
bination mit der Forderung des
Teamchefs nach zwei, drei Sie

gen in diesem Jahr wächst dar
aus eine gewisse Erwartungs
haltung. Keine Frage: Je früher
Vettel im Ferrari gewinnt, desto
besser is t das für a l le Roten.
Doch derzeit greift der neue
rote Käpt'n zu einem seiner
Liebüngszitate. Dem von den
Füssen, die man auf dem Boden
halten müsse. Vielleicht ist das
nun sein wichtigster Schritt. ♦

Herzl ich wi l lkommen: Die Perrar l-Crew hat Vettel mit Freuden in ihrer Mit te aufgenommen

Simulatorarbeit: Auch virtueil dreht Vettel jede Menge Runden für seinen neuen Arbeitgeber

Mit dem Teamkol legen: PR-Foto Räikkönen/Vette l ( rechts) an einem aktuel len Flat-Pkw
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L e w i s H a m i l t o n

Wie sehr stört die Frau
Vo n E L M A R B R U M M E R

D e r W e l t m e i s t e r u n d N i c o l e
Scherzinger haben ihre
Paarbeziehung wieder ein
mal au^elöst. Trennungen
von dem Popstar haben sich
in der Vergangenheit zum
Te i l s e h r s t ö r e n d a u f L e w i s
Hami l tons Rennfahrer job
ausgewirkt. Wie riskant ist
d a s L i e b e s l e i d d i e s m a l ?

He rz rasen i s t doch auch e i ne
Form von Racing. Aber das al
l e i n w ä r e s i c h e r n o c h k e i n
Grund, die Geschichte von Le
wis Hamilton und Nicole Scher

zinger beziehungsweise deren
Nich t -mehr -Gesch ich te an d ie
ser Stelle zu erzählen. Auf dem
Ti t e l s t e h t s c h l i e s s l i c h i m m e r
n o c h « M O TO R S P O RT a k t u e l l »

i v '

und nicht «Bunte» oder «Gala».
U n d t r o t z d e m g e h ö r t d i e
s c h e i n b a r u n e n d l i c h e O n - o f f -
Beziehung vom Formel-l-Welt-
meister und der Popsängerin
hierher. Diente die Beziehung,
nachdem die ehemalige Pussy
cat DoU als Überraschungsgast
zum glücklichen Finale 2014
nach Abu Dhabi eingeflogen
war, doch als einer der Belege,
warum Hamilton im hitzigen
Duell mit Nico Rosberg am
E n d e d i e O b e r h a n d b e h a l t e n
k o n n t e .

Ausgeglichenheit und Glück
im Pr i va t l eben e ines Renn fah
rers, so die eingängige These,
überträgt sich immer auch auf
die Rennstrecke. So lange alles
gut lief zwischen dem SO-jähri-
gen Briten und seiner sechs Jah
r e ä l t e r e n D a u e r f r e u n d i n a u s

Hawaii, war da auch nicht viel
m i t A b l e n k u n g . H a m i l t o n /
Scherzinger amüsierten sich
nur zwischen den Rennen rund
um die Welt, ihre Jobs verfolg
ten sie jeweils sehr intensiv.
Doch dann, pünktlich zum Auf
takt der ersten 2015cr-Testfahr-
ten in Spanien, kommt Anfang
F e b r u a r d e r R ü c k f a l l i n a l t e

Schlagzeilen-Zeiten. Das Lie
bes-Aus, angeblich, weil er sie
nicht heiraten will. Bestätigt ist
das nicht, aber es wird kolpor
t i e r t .

Die Gründe, die Spekulatio
nen, die Dauerhaftigkeit der
Trennung spielen hier keine
Rolle: nur die Auswirkungen,
d i e d i e n e u e r l i c h e e m o t i o n a l e
Achterbahnfahrt auf die sport
l iche Karr iere Hami l tons haben
könnte. In Jerez war davon zu

l e t z t n i c h t s z u b e m e r k e n , d i e
Maske sitzt Nur die Augen er
zäh len manchma l e i ne ande re
Story. Wer weiss schon, wie
« e i n v e r n e h m l i c h » d i e T r e n

nung wirklich war. Oder ob sie
ihn ta tsächl ich mal wieder hat
sitzen lassen.

Alarm bei Mercedes
All das hat den Mercedes-Renn-
stall in Alarm versetzt: Wie sehr
s t ö r t H a m i l t o n d i e F r a u i m
Rückspiegel? Frauen spielen in
d e r R e n n f a h r e r \ v e l t e i n e w e i t
grössere Rolle denn nur als
schmückendes Beiwerk. Jenson
Button und seine frisch ange
traute Jessica leben perfekt vor,
wie das funktionieren kann,
auch wenn beide prominent
sind. In anderen Sportarten,
man denke nu r an d ie L iason

von Skistar Lindsay Vonn und
Golflegende Tiger Woods, geht
d a s a u c h . N a t ü r l i c h k a n n e s

(unzulässige) Küchentischpsy-
chologie sein, aus jedem sport
lichen Erfolg oder Misserfolg
auf die private Gefühlslage zu
schliessen. Aber bei Athleten in

Extremsportarten, in denen es
vor allem auch auf den Kopf
ankommt, sind diese Interpreta
tionen nun mal berechtigter -
u n d L e w i s H a m i l t o n i s t e i n
besonders gefühlsbetonter
M e n s c h .

Es gibt da ein Bild auf Hamil
tons privatem Twitter-Kanal,
das den Silberpfeil-Piloten an
seinem roten Shelby-Sportwa-
gen lehnend zeigt, dahinter die
Sonne Ka l i fo rn iens . E in f röh l i
cher Schnappschuss von einem
Strandwochenende, könnte

V
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im Rückspiegel?
man auf den ersten Bl ick mei
n e n . A b e r d e r M a n n m i t d e m
kecken Hütclien guckt auf den
Boden, dort sitzt seine Bulldog
ge. «Beach day with my Coco»
ist das Bild untertitclt, als ob
ihm nur noch der Hund geblie
ben se i . D ie Botschaf t sche in t
klar: Einsamkeit, nicht mal be
sonders gut überspielt. Hier
v e r l ä u f t d i e s c h m a l e G r e n z e
zwischen der privaten Angele
genheit und dem Interesse sei
nes Arbeitgebers.

Vertrauen besonders gefragt
Die Verhandlungen über eine
Vertragsverlängerung um zwei,
drei, vier Jahre und kolportierte
Summen im dreistelligen Milli
onenbere ich t re ten da eher in
den Hintergrund. Was, fragen
s ich d ie Mercedes -Veran twor t

lichen, wenn aus dem Liebes
kummer, den Hamilton in den
sozialen Medien gestand, echte
Verzweiflung würde? Es gibt da
ja Beispiele aus der Vergangen
heit. Jene Zeiten, in denen er im
McLaren sass, seine WM-Chan-
cen mit zu r isikoreichen Manö
vern selbst torpedierte oder an
Erfolgen keinen Spass mehr
hatte, wie im Herbst 2011.

O b N i k i L a u d a m i t s e i n e m
eher herben Charme der r ich

tige Ratgeber ist oder der
e i n f ü h l s a m e r w i r k e n d e To t o
Wo l f f? Ver t rauen ha t Hami l ton
zu be iden . Und da rau f kommt
es jetzt an. Im militärischen Kli
ma von McLaren, wo Gefühle
nicht imbedingt auf dem Busi
nessplan stehen, wurde er nur
gemassregelt, das Verhalten des
Teams in der Krise trug zur spä

teren Trennung von Fahrer und
R e n n s t a l l b e i . D i e M e r c e d e s -
Bosse müssen die Balance wah
ren, was ihnen in anderen Fäl
len ja auch schon ganz gut ge
lungen ist, und nur eingreifen,
falls er eine gefährliche Rich
tung weg von der Ideallinie ein
schlagen sollte.

Das Spiel mit dem Scheinwer
ferlicht, das Lewis Hamilton so
gern betreibt, geschieht mo
mentan nach anderen Regeln.
Tritt er bei einer Wohltätig
keitsgala auf und wird prompt
m i t e i n e r h ü b s c h e n b l o n d e n
Dame abgelichtet, ist sofort von
neuer Flamme, von Trost, von
Glück die Rede. Und dabei wird
unterschlagen, dass diese Frau
nur Frauen liebt.» So gesehen
ist die hermetische Abgeschlos
senheit des Fahrerlagers und

der Rennfabr iken v ie l le icht der
i d e a l e Z u fl u c h t s o r t . E r w i r d
s ich im bes ten Fa l l m i t vo l le r
K o n z e n t r a t i o n i n d i e A r b e i t
stürzen, bevor er sich in Zwei
feln verliert. Erfolgshunger stil
len bedeute t auch Frus tbewäl
tigung. Aber die Rivalen, allen
voran Jung-Ehemann Nico Ros
berg, der gerade besonders vie
le glückliche Paarbilder postet,
w i t te rn e ine we iche Ste l le be i
H a m i l t o n .

Doch am Ende dü r f t e Lew is
Hamilton immer noch genug
Macho sein, um die Zweifel zu
verdrängen. Sein neues Auto
mit der gewohnten Nummer 44
gibt ihm Sicherheit, auch werm
jeder Grand Prix das Risiko ei
nes ungewissen Ausgangs birgt.
Doch mi t d iesem Druck umzu
gehen, hat er bestens gelernt. ♦

Harmlos: Lewis Hami l tons Dreher mi t dem neuen Mercedes beim Testen zu letz t In Jerez Undurchschaubar Hami l tons Maskenbl ick

Das Star-Paar Ende 2014 mit dem WM-Fahrerpokal der PIA Schon zu McLaren-Zeiten ging es zwischen den beiden auf und ab

N A C H R I C H T E N

Force India: Teststart
mit Zwitterauto
Barcelona-Test 1 Mi t der
zwe i ten 2015er -Tes t re ihe vom
19. bis 22. Februar nimmt das
zuletzt in Jerez nicht ange
t r e t e n e F o r c e - I n d i a - M e r c e -
des -Team den Fah rbe t r i eb
wieder auf - allerdings mit
einem Mix aus letztjährigem
und neuem Auto, Das aktue l le
2015er-Model l so l l dann be im
z w e i t e n B a r c e l o n a - Te s t
(26.2.-1.3.) einsatzfähig sein.

Testprogramme: Wer
wie Barcelona plant
Barcelona-Test 1 Bei
Mercedes s i t z t Hami l t on
Donnerstag (19.2.) und
Samstag (21.2.) im Cockpit,
Ro"sberg Freitag (20.2.) und
Sonntag (22.2.). Auch Ferrari
dreht die Jerez-Reihenfolge
um; Rälkkönen fährt die ers
ten beiden Barcelona-Tage,
Vet te l d ie le tz ten be iden.
B e i M c L a r e n - H o n d a ü b e r
nimmt Button die Tage 1 und
2, Alonso die Tage 3 und 4.

Mit Interimsauto
beimCliina-GP?
Manor Die Ex-Marussia-Trup-
pe kämpft weiter ums Über
leben. Angeblich Ist das Team
um den sportlichen Leiter
Graeme Lowdon daran, ein
Interimsauto auf die Beine zu
stellen. Der Plan sieht vor,
be im d r i t t en WM-Lau f i n
China wieder dabei zu sein.
Das Geld soll von Justin King
kommen (s. Heft 8). ♦ MSA/CE

K O M P A K T

GP Malaysia Noch vor dem
vertragsgemäss letzten
Fl -Rennen am 29. März
2015 wollen die Organisato
ren einen neuen Vertrag
abschl iessen. Laufzei t : b is
e inschl iess l ich 2018.
» >

L u c a d l M o n t e z e m o l o
D e r E x - F e r r a r i - P r ä s i d e n t
managt neuerdings Roms
Olympia-Kanditatur für
2024. Italiens Hauptstadt
hatte die Spiele schon 1960.
» >

Chr is t ian Horner Be i der
geplanten Hochzeit des
R e d - B u l l - Te a m c h e f s m i t
Popstar Geh Haiiiwell soll
es ein einmaliges Comeback
der Spiee Girls geben. Bis
1998 gehörte die zukünftige
Frau Horner neben Vic to r ia
Beckham, Mel B, Mel C und
Emma Bunton zu der sehr

erfolgreichen Gesangs
g r u p p e . ♦M S A
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H e l m e

Zufall oder Absicht?
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

A u c h w e n n v i e l e P i l o t e n
i h r e H e l m e l a u f e n d a n d e r s
lackieren: Der Kopfechutz
i s t u n d b l e i b t d a s M a r k e n
z e i c h e n e i n e s R e n n f a h r e r s .
Auch 2015 gibt es wieder
neue Lackierungen zu be
w u n d e m . E i n e n e r s t e n E i n
d r u c k e r h i e l t m a n b e i d e n
Tests in Jerez. Dabei sind
uns drei Helme aufgefallen,
d i e w i r s o o d e r ä h n l i c h b e
reits einmal gesehen haben.

Man muss im A rch i v we i t zu -
rückblättcm. Genau gesagt bis
1984. Es war das Jahr, in dem
N i k i L a u d a m i t e i n e m h a l b e n
Punkt Vorsprung zum dritten
Ma l Fo rme l - l -We l tme i s te r wu r
de. Und es war das Jahr, in dem
ein gewisser Michael Schuma
cher, damals zar
te 15 Jahre
alt.

seine erste Autogrammkarte
entwarf. Auf dieser war der spä
ter siebenmalige Champion in

einer Lederkluft abgebildet.
S c h u m i s H e l m \ v i r d a u f

\dem Foto von seinerrechten Hand verdeckL
T r o t z d e m s i e h t m a n :

D e r H e l m i s t n i c h t

ganz weiss, über dem
V i s i e r b l i t z t d i e

schwarz-rot-golde-
n e D e u t s c h l a n d -

Flagge hervor. Ver
m u t l i c h h a t s i e
S c h u m a c h e r a u s• ^ •{ : Isolierband gefer-
tigt. Das war frü-

her üblich. Die teu-
W:W ren Lackierungen,
99 wie s ie heute übl ich* sind, gab es damals

n o c h n i c h t . A b e r d a s

spielt auch keine Rolle.• Es geht hier nur um das
Design. Und das erlebt

mehr als dreissig Jahre
d a n a c h e i n R e v i v a l , u n d

zwar ausgerechnet am Hebn
von Sebast ian Vettel .
Absicht war es nicht. Das be

t e u e r t n i c h t n u r Ve t t e l . D a z u
steht auch sein Lackierer Jens
Munser. Reiner Zufall sei es ge
wesen, meint der Mann, der seit
2007 die Vettel-Helme entwir f t .
« W e d e r S e b n o c h i c h h a b e n
dieses Design von Schumacher
gekannt», meint Munser und

ergänzt: Es sei im üblichen
Ideen-Pingpong zwi

schen Vet te l und ihm
e n t s t a n d e n .

D a s s d e r V i e r -

fach-Champion zu
einem so schlich
ten Design greift,
k o m m t ü b e r r a
schend. Bei Red

Bull haben er und Munser alles
Erdenkliche ausprobiert - bis
z u M o d e l l e n m i t L E D - L i c h t e m
für den Nacht-GP in Singapur.
94 verschiedene Designs haben
die beiden insgesamt entwor
fen. «Jeden Arai-Helm, den wir
für Vettel aus der Büste gepackt
haben, wurde anders lackiert»,
sagt Munser. «Es sind also alles
Unikate. Hat er mit einem ge
wonnen, verschwand dieser ins
se ine r Ko l l ek t i on .»

Schlichtes Design zum Anfang
M i t d e m W e c h s e l z u F e r r a r i

folgt auch ein Neuanfang in Sa
chen Helme. Zwar ist es nicht

ausgeschlossen, dass sich das
Duo Vettel/Munser im Laufe
der Saison wieder etwas Neues
(Verrücktes) ausdenkt. Doch
vorerst häl t man am schl ichten

Design fest. Im Unterschied zu
Schumis «Klebe-Helm» is t Vet-
tels Lackierung besser durch
dacht. Wer genau lünschaut, er
kennt, dass die Deutschland-
Flagge nicht wie bei Schuma
cher mittig verläuft, sondern
(von vorne betrachtet) leicht
nach links versetzt ist. «Sie fällt

quasi auf die rechte Seite hinun
ter», sagt Munser, was der gan
zen Sache mehr Dynamik gibt.

Der ursprüngliche Plan, den
Helm so zu «teilen», haben die
beiden (vorerst) fallengelasseiL
Vet te l mi t deutscher Bandero le
- gefällt das dem Lackierer
überhaupt? Munser lacht: «Am
Anfang war er mir zu schlicht.
Aber inzwischen gefällt er mir.»
Dass Munser aufgrund des ein
facheren Designs die Arbeit aus
geht, ist ein Trugschluss. «Das
L a c k i e r e n v o n V e t t e l s H e l m
geht schneller, aber ich hab' ja
noch s ieben andere Kunden in

Original und Kopie

EinSten
Helmdesigns sind wie Finger
prints. Sie sind das Erkennungs
m e r k m a l e i n e s R e n n f a h r e r s .
Unterschiedliche Lackierungen
gibt es, seit Helme im Rennsport
üblich sind. Ein paar davon sind
zu Markenzeichen geworden.
Der Bekann tes te von a l l en i s t
der gelbe Kopfschutz von Ayr-
ton Serma (Bi ld 9). Sein Neffe
Bruno Senna (10) hat das Design

Ähnlich: Ericsson (gr. Bild) und Gunnar Nllsson
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Hauptsache letro
der Fl.» Zu ihnen zählen neben
dem Rod-Bu l l -Qua r t c t t ( s .
rechts) Nico Rosberg, Nico
Hülkcnbcrg und Felipe Massa.
Nasrwie einst Niki Lauda
Zurück zu Lauda. Dessen Helm
war rot. Bis auf eine Ausnahme:
Als der heutige Mercedes-Fl-
C h e f d e n k e r 1 9 8 2 s e i n C o m e
back bei McLaren gab, wech
s e l t e e r d i e G r u n d f a r b e . N u n
dominier te Weiss. Und auf der
Seite pinselte Niki ein rotes «L».
Lange hielt diese Kombination
nicht hin. 1983 kehrte Lauda zu
«seinem» Rot zurück. Das «L»
behiel t er. Nur war es für den
Rest der Karriere nun weiss.

2015 erlebt auch Laudas Helm
eine Auferstehung. Und wie im
Fal le von Vette l sol l auch hier
ke ine Abs ich t dah in te rs tecken.
Das sagt zumindest Felipe Nasr,
der die Lauda-Kopie bei den
Jerez-Tests trug. «Dass ich die
selben Farben und ein ähnliches
Design wie Lauda habe, ist rei
ner Zufall, aber es ehrt mich
natürlich sehr», sagt Felipe.

Nasr war schon 2014 in der
GP2 mit einem ähnl ichen Sti lo-

Die Kopie: Nasrs Lauda-Helm Das Original: Niki Lauda 1984

Kopfschutz unterwegs. Aller
dings war die Grundfarbe deut
lich heller. Dass der Brasil ianer

überhaupt zur Signalfarbe greift,
überrascht. Die Hausfarben sei
nes Geldgebers Banco do Brasil
sind Blau und Gelb. Man sollte
also meinen, dass sich der Pilot
da fa rb l i ch un te ro rdnen muss .
Doch dem ist nicht so. Nasr hat

wegen der Hausfarben seines
Sponsors zwar schon eirunal ei
nen Wechsel zu einem anderen
Team ausgeschlagen, weil die
ses ihre Autos nicht blau-gelb
lack ie ren wo l l te . Be i der Wahl
der Helmfarbe is t er aber f re i .
«Ein greller Helm fällt mehr
auf», sagt Nasr in Anspielung

an Ayrton Senna. «Er hat mit
seinem Gelb und dem Kontrast
zum Auto auch signalisiert:
<Achtung! Da kommt einer, der
ist schneller>.» Übrigens: Die
a r a b i s c h e n S c h r i f t z e i c h e n h a
ben bei Lauda natürlich gefehlt
und so l l en an Nas rs l i banes i
s c h e W u r z e l n e r i n n e r n . D e r

Schriftzug heisst «Nasr», was
übersetzt «Sieg» bedeutet.

Seit Ende 2008 In Landesfarben
I m b u n t e n M i x d e r z u m Te i l
schr i l l lack ie r ten He lme macht
auch Marcus Ericsson eine löb
l i che Ausnahme. Der Teamko l

lege von Nasr setzt auf die Far
ben se ine r He ima t Schweden .

Und erinnert stark an den 1978
einem Krebsleiden erlegenen
Landsmann Gunna r N i l sson .

Er icssons Helm ist selbstver
ständlich pfiffiger und weniger
verbraucht, als der von Nilsson
1977 bei Lotus. Und er passt
farblich hervorragend zum Sau
ber C34. Der Schwede fährt seit
Ende 2008 in den Landesfarbea
Davor hatte er einen orangen
Helm. «Am Design habe ich
s e i t h e r i m m e r w i e d e r h e r u m

experimentiert», sagt Ericsson,
«nicht aber an den Farben.»

2014 hat der 24-Jährige aus
Kumla einem anderen schwedi
schen Idol seine Ehre erwiesen.
Beim Grossen Preis von Monte
Carlo fuhr der damals noch für
C a t e r h a m s t a r t e n d e E r i c s s o n
mit einer Kopie eines Ronnie-
P e t e r s o n - H e l m s . D i e s e r h ä t t e
ihm um ein Haar Glück ge
b r a c h t . E r i c s s o n w u r d e E l f t e r
und verpasste die WM-Punkte
nur knapp. Rückblickend war es
besser so. Wäre Ericsson Zehn
ter geworden, wäre sein jetziges
Team Saube r i n de r WM-End

abrechnung auf dem letzten
Platz gelandet. ♦

Das waren noch Zei ten: Schumi Im Schwarz-Rot-Gold-Design Ohne Absicht sehr ähnlich: Vettels neuer Ferrari-Kopfschutz

und vier tote RennfahiehHeiden
Jahre später übernommen. In
zwischen ist es sogar mit einem
«Copyright» versehen.

Die Faustregel - je einfacher
das Design, desto einprägsamer
- hat bis heute Gültigkeit. Und
manche (simple) Lackierung
erlebte im Laufe der Zeit wahre
Revivals. So hat etwa Jean Alesi
(2) während seiner gesamten
Karriere an Elio de Angelis (1)

e r inner t . «Er war me in He ld» ,
e r z ä h l t A l e s i . « D e s h a l b ü b e r
nahm ich sein Design.»

Alesi ist nicht der einzige, der
den Kopfschutz eines tödlich
verunglückten Fahrers kopier
te. Offenbar scheint es in Renn
fahrerkre isen d iesbezügl ich
keine Vorbehalte zu geben.
Auch Gil les Vi l leneuves I.ackie-
rung (3) lebte zehn Jahre nach

s e i n e m To d w e i t e r - a u f d e m
Helm von Perry McCarthy (4,
siehe auch Seite 38). Selbst in
jüngster 2^it gibt es noch Fah
rer, die ihren toten Helden ein
Denkmal setzea Der Schweizer
G P 3 - F a h r e r A l e x F o n t a n a ( 8 )
wählte die Bemalung von Tom
Pryce (7), der 1977 in Kyalami
ums Leben kam. Dass Fontana
damals noch gar nicht lebte.

spielt keine Rolle. «Ich habe sei
ne Karriere später eingehend
s t u d i e r t u n d i h n f a s z i n i e r e n d
gefunden», sagt Fontana.

Meistens sind es Idole, die ab-

gekupfert werdea Im Fall von
Anthony Davidson (6) war es
mehr die Lackiening, die faszi
nierte. Der Bri te übernahm das
Stemen-Design des US-Ameri
kaners Eddie Cheever (5). ♦ CE

R e d B u l l

tfeistappen
wie Vettel

D a n i e l R I c c I a r d o

Daniel Ricciardo, Daniii Kvyat,
Carlos Sainz jr. und Max Ver
stappen: In der Formel 1 sind
gleich vier Fahrer im Design
von Red Bull unterwegs. Alle
vier lassen ihre Helme bei Jens
Munser lackleren. Das ist aber
nicht der Grund, warum sich
diese Helme gleichea Vielmehr
spielt das Logo eine Rolle. Die-

Dani l l Kvyat

ses ist bei allen am selben Ort.
Das führt zwangsläufig zu ähn
lichen Designs. «Ausserdem»,
so Munser, «lässt das Logo nur
G r u n d f a r b e n z u . D e s h a l b ä h
neln sich die Helme so sehr.»

Einer, der von neuen Desigas
nicht viel hält, ist Carlos Sainz.
Sein Muster mit der spanischen
Flagge an der Seite ist seit fünf
Jahren nahezu unverändert.
Und auch Verstappens Lackie-

Carlos Sainz jr

rung kommt einem bekannt vor.
Er erinnert an Vettels Kopf
schutz. «Stimmt», sagt Munser.
«Die Linienführung bei Max"
Helm ist sehr ähnlich.» ♦ CE

Max Vers tappen
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N A C H R I C H T E N

Power zurück und
schon wieder auf PI
IndyCar Der amtierende
Meister Will Power Hess sich
beim ers ten offiz ie l len Test im
Motosport Park in New
Orleans d ie Bestze i t not ieren.
Einen guten Eindruck hinter-
l iess auch Stefano Colett i , Der
Ex-GP2-Pilot spulte für KV
Racing Kilometer ab und hielt
sich stets im Mittelfeld auf.
Der Test wurde noch mit den
al ten Dal lara-Chassis absol
v ier t . D ie neuen Aero-Ki ts von
Honda und Chevy kommen"
erst Mit te März zum Einsatz.

GP2-Meister Leimer
zieht es nach Japan
Super Formula Der Schwei
zer Fabio Leimer, 2013 Meister
in der GP2, wechselt in die
japanische Super Formula.
Leimer wird für das Team
Mugen an der Seite von Naoki
Ya m a m o t o a n d e n S t a r t

gehen. Im Dezember testete
WEC-P i lo t Le imer be re i t s
zwei Tage im fernen Japan.

Pommer bleibt beim
TeamMotopark
Formel 3 Das Team Motopark
von Timo Rumpfkeil setzt in
der F3-EM auf die Dienste
von Markus Pommer. Der
Deutsche fuhr bere i ts im
Vorjahr für das Team aus
Oschers leben und s i che r te
sich souverän den Titel im
•Formel-3-Cup. Teamkollege
von Pommer is t der Schot te
Sam MacLeod. ♦ CE

K O M P A K T
» >

GP2 ART hat sein Line-up
komplett. Neben Stoffel
Vandoorne fährt der Japa
ner Nobuharu Ma tsush i t a .
Der 21-Jährige ist ein
Honda-Schützling. Und
Honda ist Partner von ART.
» >

GP2 Wie von MSa bereits in
Ausgabe 6 verkündet, wird
Renä Binder die Saison 2015
mi t Tr ident best re i ten .
Teamkollege ist Sauber-Er-
satz fahrer «Le lo» Marc ie l lo .
> »

Renault 3.5 Roy Nissany
wechsel t von der F3-EM in
die Worldseries zu Tech 1.
> »

Au toGP And res Mendez aus
Kolumbien ist einer von zwei
Fahrern bei Zele Racing.
» >

Toyota Rac ing Ser ies FS-
Pilot Lance Stroll hat in Neu
seeland die Toyota Racing
Series gewonnen. ♦ CE

B e i t s k e U i s s e r

Die Foimel Ilm Visier

Beitske Visser vor dem 3.5-Bo!iden ihres Teams AV Formula: Die schnelle Niederländerin geht 2015 in ihre zweite Worldseries-Saison

Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Red Bull hat sie fallengelas
sen . Doch das ha t Be i t ske
V i s s e r ( 1 9 ) n i c h t d a v o n

abgehalten,'weiter an ihren
Tr a u m v o n d e r F o r m e l 1 z u

glauben. 2015 geht die Nie
d e r l ä n d e r i n i n i h r e z w e i t e
Saison in der Renaul t 3 .5 .

Vo n a l l e n F r a u e n i m M o t o r
sport ist Beitske Visser der For
mel 1 am nächsten. 2015 geht die
im März 20 Jahre jung werden
de Niederländerin in iiu"e zwei
te Saison in der Renault 3.5. Die

ganz grossen Stricke hat die
zierliche Blondine in Uirem ers
ten Worldscrios-Jahr nicht zer
rissen. Vor allem zu Beginn der
Saison hatte sie zu kämpfen -
m i t dem Au to und den hohen
Fliehkräften. «Ich spürte, dass
es schneller gehen könnte, aber
m i r f e h l t e d i e K r a f t » , m e i n t
Visser, deren Vater Klaas frülier
selbst Tourenwagenfahrcr war
und der mit dem Verkauf seiner
B M W- A u t o h ä u s e r d i e K a r r i e r e
se ine r Toch te r m i t finanz ie r t .

Doch Beitske. die 2012/2013
im Motopark-Team von Timo
Rumpfkeil gross geworden ist,
hat hart gearbeitet. Körperlich
sieht sie sich heute in der sehr

anspruchsvollen 3.5-Liter-Klas-
se nicht mehr im Nachteil. Den
Beweis dafür l ie fer te s ie be im
Saisonfinale in Jerez. Dort er
zielte sie mit Platz 5 nicht nur
das beste Saisonergebnis. Sie

hielt sich die von Red Bull un
terstützten imdhoch eingestuf
ten Pierre Gasly und Carlos
Sainz jr. ein Rennen lang vom
Leib. Eine besondere Genug
tuung (wegen ihrer Red-BuU-
Vergangeheit) gab ihr der fünf
te Platz nicht Dennoch strahlte
sie hinterher - zu Recht «Wenn
ich denke, wo ich zu Beginn der
Saison stand, dann ist dieses Er
gebnis bemerkenswert»

Nur der Motorsport zählt
Genau darauf w i l l Visser auch
2015 aufbauen. Deshalb ist sie
i h r e m Te a m AV F o r m u l a t r e u

geblieben. «Konstanz ist in die
sem Geschäft enorm wichtig»
sagt Beitske. «Ausserdem fühle
ich mich wohl bei AV.»

J e r e z 2 0 1 4 : P 3 b e i d e n R o o k i e s

Teamchef Adrian Valles, einst
Fl-Testfahrer bei Spyker, ist froh
über die Vertragsverlängerung
von Visser. Auch ihm ist n icht
entgangen, dass die Rennama
zone im Vorjahr eine gewaltige
Entw ick lung durchgemacht
hat. «Beitske hat uns von Ren
n e n z u R e n n e n i m m e r m e h r
überzeugt», meint Valies, des
sen noch junger Rennstall im
Schatten der Haupttribühe un
t e r h a l b v o m C i r c u i t d e C a t a -

lunya seine Basis hat.
Visser zählt zu den wenigen

Mädels, die in ihrem Leben alles
dem Motorsport unterordnen.
Die Singlefrau aus Dronten (in
der Nähe von ZwoUe) hat sogar
ihren Wohnsi tz nach Barcelona
verlegt. Um nälier beim Team

Z u r P e r s o n
Beitske Visser
Geburtstag 10. März 1995
Geburtsort Dronten (NL)
Herkunftsland Niederlande

KARRIERE
2007-2011 Karting
2012 ADAC Formel Masters mit Lotus
(Gesamt-8., 2 Siege)
2013 ADAC Formel Masters mit Lotus
(Gesamt-8., 1 Sieg)
20M Renault 3.5 mit AVF (Gesamt-21..
bestes Ergebnis: P5 in Jerez), GP3 mit
Hilmer (zwei Rennen)
2015 Renault 5.5 mitAVF

HOBBYS
Motorsport. Fitness, Hund

zu sein - «und um den Frühling
früher gemessen zu können»,
lacht Visser. Nur den Hund hat
sie nach Spanien mitgenommen.
Der soll î  ein wenig heimatli
che Gefühle gebeiL

Punkte und Podestplätze
Das Ziel im zweiten Jahr in der
Worldser ies ist k lar Visser wi l l

regelmässig punkten. Und hin
und w ieder auch au f dem Po
dest stehen. Abwegig ist das bei
ihrer Lemkurve nicht. Dass sie
schon jetzt die erfolgreichste
F r a u i n d e r G e s c h i c h t e d e r
Worldser ies ist , überrascht
nicht. Auch Zoel Amberg, ihr
letztjähriger Tcamkollege, hält
grosse Stücke auf sie. «Sie hat
sich enorm entwickelt. Ich den

ke, man muss weit suchen, um
eine Frau zu finden, die genauso
talentiert ist wie Beitske.»

Nicht alles in Vissers Karriere
lief bisher geradlinig. Und das
ist gut so. Rückschläge stärken
d e n C h a r a k t e r . D e r R a u s w u r f
aus dem Red -Bu l l -Kade r nach
nur einer Saison nagte an ihr.
Doch sie hat sich nach der Ent
täuschung gefangen und ihre
Karriere selbst in die Hand ge
nommen. Das funkt ion ier t bes
tens. Den ersten Test in der GP2
hat sie selber eingefädelt.

Glück im Unglück hatte Visser
2013. In Zandvoort gewann sie
als erstes Mädchen einen Lauf
z u r F o r m e l M a s t e r s . U n d d a s
mit einem gebrochenen Rü
ckenwirbel vom Vortag. Wenn
das keine taffe Lady ist! ♦
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L a n g s t r e c k e n - W M

Stüimlsdier Wüstenmarathon
V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Porsche hat vergangene
W o c h e i n B a h r a i n ü b e r
5 0 0 0 Te s t k i l o m e t e r m i t
d e m ü b e r a r b e i t e t e n 9 1 9

Hybrid absolviert. Audi-
Fahrer im Trainingscamp,
K r u m m a l s N i s s a n - P i l o t f ö r
Le Mans bestätigt.

W ä h r e n d d i e G T- u n d N a c h

wuchspiloten der Zuffenhause
ner ein achttägiges Fitnesscamp
in Katar beendeten, schwitzten
die LMPl-Fahrer Mark Webber,
Nico Hütkenberg, Romain Du
mas, Brendon Hartley und
Marc Lieb im 919-Cockpit. Ins
gesamt spulten die fünf Werks
f a h r e r 5 11 8 K i l o m e t e r a n f ü n f
Tagen in der Wüste ab. Er
schwer t wurden d ie Tes ts von
starkem und sandigem Wind.

«Weil die Bedingungen am
Abend konstanter waren, haben
wir d ie Fahrzei ten nach h inten
verschoben und sind sogar ein
mal bis zwei Uhr am Morgen
gefahren», erläuterte Technik
chef Alex Hitzinger. Auf der
Agenda standen Reifentests,
Abtimmungs- und Aerodyna
mikarbeiten, Hybridstrategien
sowie das Austesten versch ie
dener D i f fe renz ia l - und Trak t i

onskontrollen-Einstellungen.
Fitness-Berater Kristensen
B e i m e n t t h r o n t e n We l t m e i s t e r
Audi ging es für die DTM- und
einige Sportwagen-Piloten ins
Winter-Fitnesscamp nach Of
terschwang im Allgäu. Mit da
b e i w a r a u c h d e r i n s e i n e r
Fahrerrolle zurückgetretene
« M i s t e r L e M a n s » To m K r i s
tensen, der Audi Sport in seiner
neuen Funktion als Fitness-Be
rater unterstützte. Andre Lotte-

R a c e t o 2 4

Uber 5000 Test-Kilometer In der Wüste: Der Porsche 919 Hybrid der zweiten Generation Ist schon ein Dauerrenner

r e r . M a r c e l F ä s s l e r u n d L o i c
D u v a l a b s o l v i e r t e n i h r T r a i

ningsprogramm in Les Deux
Alpes - im unlängst eröffneten
Sport-Chalet ihres LMPl-Fah-
rerkollegen Benoit Treluyer.

Während bei Toyota weiter
Schweigen im Walde herrscht,
k r i s t a l l i s i e r t s i c h b e i N e u e i n
steiger Nissan langsam aber si
cher die Fahrerbesetzung der
drei Fahrzeuge für Le Mans he
raus. Neben Olivier Pia, Harry
Tmcknell, Tsugio Matsuda und
Marc Gene, die bereits feststan
den, sind vergangene Woche die
«Eigengewächse» Jann Mar-

denborough und Lucas Ordo-
fiez aus der GT Academy offizi
ell verkündet worden. Im glei
chen Atemzug wurde auch Mi
c h a e l K r u m m a l s s i e b t e r d e r
neun Pi loten für das Lc-Mans-
Aufgebot bestätigt.

E b e n f a l l s e r w a r t e t w o r d e n
war die «Häppchen-Taktik» der
Japaner, die nach und nach klei-.
nere Neuheiten verkünden, statt
einmal die ganz grosse Bombe
platzen zu lassen. Im Zuge des
sen darf mit der Verkündung
der letzten beiden Fal i rer bald
gerechnet werden. Als heisse
Kandidaten gelten Ex-Toyota-

Pilot Nicolas Lapicrre sowie der
ebenfalls der GT Academy ent
sprungene Wolfgang Reip, wel
cher als einer der ersten Namen
überhaupt für das LMPl-Pro-
gramm im Umlauf war.

Strakka-Dome rennt endlich
Neben dem «I^ce to 24» (siehe
unten) gibt es aus der LMP2-
Klasse ebenfal ls Neues zu be
richten - und zwar gute Neuig
ke i ten vom St rakka-Dome. Der
h a t t e b i s h e r v o r a l l e m d u r c h
Pleiten, Pech und Pannen ge
glänzt: erst ein Testunfall in
Spa, der den Start in Le Mans

vereitelte. Und ein geplanter
S t a r t b e i m W E C - S a i s o n fi n a l e
2014 wurde kurzfristig abge
sagt, weil die Abnahme des
Fahrzeugs auf der Kippe stand.

Nun aber hat man. mit neuer
Heckpartic, einen sehr produk
tiven Dauerlauf im spanischen
Motorland Aragon absolviert:
Rund 4000 Kilometer spulte
man an insgesamt sieben Tagen
ab - die ersten vier gemeinsam
mit Audi, dann drei Tage allein.
Läuft weiter alles glatt, können
Nick Leventis, Danny Watts
und Jonny ICane 2015 endlich
mit «ihrem» Baby starten. ♦

Nittels Casting-Show nach Le Nans
Fünf der sechs Fahrerplätze
beim schweizerisch-japani
schen Team Sard Morand s ind
für die 24 Stunden von Le Mans
bereits vergeben. Im Auto mit
der Nummer 43 teilen sich Oli
ver Webb, Pierre Ragues und
Tris tan Vaut ier ab.

Auch zwei deutsche Bewerber
Für das Schwesterauto mit der
N u m m e r 3 9 s t e h e n b i s h e r
Ex-F l -P i lo t Chr is t ian K l ien und
der Japaner Koki Saga fest. Der
d r i t t e Fah re r au f d i esem Au to
wird über eine Casting-Show
ermittelt - eine Art «DSDS» für

Rennfahrer, wobei es 24 Kandi
daten gibt.

Aus dem deutschsprachigen
Raum s ind v ier Pi lo t innen und
P i l o t e n i m R e n n e n : a u s
Deu tsch land GT-P i l o t Ch r i s t o

pher Haase sowie Formel -
N a c h w u c h s f a h r e r M a r v i n
Dienst. Aus der Schweiz ist der

letztjährige Porsche-Carrera-
Cup-PUot Fahlen Thuner dabei.
Und für Österreich geht Renn-
Amazone Lau ra K ra i hamer an
den Start, ihres Zeichens amtie
r e n d e V i z e m e i s t e r i n i m K T M
X-Bow Bat t ie sowie Schwester
v o n L M P l - P i l o t D o m i n i k

Um aus den 24 Kandidatinnen
und Kandidaten letztlich denje
nigen oder diejenige zu finden,
müssen sie Herausforderungen
meistern. Wer nicht gut genug
ist, scheidet aus. Interessierte

Z u s c h a u e r k ö n n e n d a s A u s -
wahlverfahrcn ab 26. März in 12

Ep isoden im In te rne t über
www.raceto24.com verfolgen.

In der Jury, die über die Ver
gabe des Platzes im LMP2-Bo-

l i d e n e n t s c h e i d e t , s i t z t u n t e r
anderem Christian Klien, der
s i c h a m E n d e a l s o a u c h d a s
Auto beim Sarthe-Marathon am
13./14. Juni mit dem Gewinner
teilt. ♦ MBR

Dri t ter Fahrer gesucht: Sard-Morand-LMP2 mit der Nummer 39
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Te s t f a h r t e n B a r c e l o n a

GtroSn mit loeb vome
Vo n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

B e i m o f fi z i e l l e n Te s t i n
Barcelona hat Citroen ge
nau dort weitergemacht,
wo man letztes Jahr auJfge-
hört hat: Bestzeit für Loeb,
Privat ier Bennaiü dahinter,
Tarquini Best of the rest.

Es wäre wolil doch eine zu gros
se Überraschung gewesen, hät
te kein Ci t roen-Pi lot beim offi
z i e l l e n Te s t i n B a r c e l o n a d i e
Bestzeit gesetzt. Zu überlegen
war der C-Elysee letztes Jahr
und zu gründlich haben die
Doppelwinkler ihn für das Jahr
2015 noch mal verbessert. Dass
Loebs Bestzeit von 1:49,972 auf
d e r s c h n e l l e n G P - S t r e c k e
« n u r » e i n e g u t e S e k u n d e
s c h n e l l e r w a r a l s d e r b e s t e
Nicht-Citroen, ist da fast schon
eine kleine Überraschung.

Die Franzosen stel len sich in
diesem Jahr bekanntlich breiter
auf. Anders als geplant wird Se-
bastien Loeb Racing jedoch nur
einen privaten C-Elysee für den
bereits bestätigten Mehdi Ben-
nani einsetzea Statt eines zwei
t e n L o e b - C i t r o e n s e t z t d a s
We r k s t e a m e i n e n v i e r t e n Wa

gen für Qinghua Ma ein, der sei
ne erste volle Saison bestreitet.

RML-Chevy bekommt Update
Bennani war es, der seinem
Teamchef aus der Werksmann
schaft am nächsten kam. In Ab
w e s e n h e i t d e r d r e i w e i t e r e n

Werkspiloien reihte sich der
Marokkaner knapp 0,9 Sekun
den hinter Loeb auf P2 ein.

Vom Start weg spitze: Sebastien Loeb knöpfte der Konkurrenz beim Test rund eine Sekunde ab

Es geht also wie letztes Jahr
schon vor der Saison wohl nur
noch darum, wer von den Ci t
roen-Pi lo ten den WM-Ti te l e in
f ä h r t . O d e r n i c h t ? D e n n d i e
Leistung der Verfolger sollte
trotz des Abstandes in Barcelo
na n ich t überbewer te t werden.
Der Circuit de Catalunya ist für
den Honda absolutes Gift, weÜ
der Japaner auf technisch an
spruchsvollen Strecken seine
Stärken ausspielen kana

B e i d e n R M L - C h e v r o l e t -
Teams dar f man ebenfa l ls hof
fen. Deren Speerspitze in Spa

nien, Hugo Valente, lag nur
knapp hinter Tarquini und gilt
fahrerisch nicht als der stärkste
der Cruze-Pi lo ten. Tom Chi l ton
und sein vergangene Woche bei
Roal Motorsport erneut bestä
tigter Teamkollege Tom Coro-
n e l w a r e n i n B a r c e l o n a n i c h t
am Start .

Dazu kommt, dass der Cruze
noch ein Update verpasst be
kommt, das in dieser Woche
erstmals getestet wird. Bei RML
wurde über den Winter an Auf

hängung und Aerodynamik ge
f e i l t . Z u s a m m e n m i t d e m b e

kann t s ta r ken Chev ro le t -Mo to r
sind mindestens Achtungser
folge möglich.

Und daim ist da noch die gros
se Unbekann te namens Lada .
D e r n e u e G r a n t a w u r d e d a n n
doch noch rechtzeitig zum offi
ziellen Testtag fertig - trotzdem
zog man es vor, wie geplant das
Roll-out in Magny-Cours vor
zunehmen. Dafür grüsste man
m i t t e l s e i n e r V i d e o b o t s c h a f t
d e n R e s t d e r v e r s a m m e l t e n
WTCC-Welt in Spanien.

D e r v o n O r e c a e n t w i c k e l t e
M o t o r w a r s c h o n 2 0 1 4 e i n e

B a n k W e n n m i t d e m n e u e n
Modell auch die aerodynami
sche Komponente sowie die
Fahrwerkstechnik auf der Hohe
s ind , w i rd mindestens der
Kampf um Platz 2 hinter Cit
roen sehr spannend.

D'AstebeiMünnich zurück
Einer, der übrigens auch für Fu
rore sorgen könnte, ist Stefano
D'Aste, der nach einem Jahr
P a u s e i n d i e W T C C z u r ü c k
kehrt. Er wird einen RML Che
v r o l e t C r u z e d e s M ü n n i c h -
R e n n s t a l l s p i l o t i e r e n . D i e
M a n n s c h a f t a u s S a c h s e n h a t
vergangene Woche bestätigt,
dass man auch 2015 dabei ist
und in Verhandlungen mit ei
n e m z w e i t e n F a h r e r s t e h t .
Teammanager Münnich selbst
geht nach zwei vollen Saisons
nicht mehr an den Start.

Obwohl DAste in den letzten
Jahren nur mit Heckantrieb
(vor allem BMW und Lotus)
unterwegs war, sortierte sich
der Italiener im Vorjahresauto
von Rene Münnich bei den Zei
ten mit einer 1:51,7 bereits zwi
schen John Filippi und Norbert
Miche l i sz e in .

A p r o p o s Vo r j a h r e s a u t o s :
Grosse Änderungen gibt es im
Reglement gegenüber dem Vor
jahr keine - schliesslich wurde
das TCl-Reglement ja erst ein
geführt. Einziger optischer Un
terschied zu 2014: Die Endplat
ten am Heckflügel werden klei
ner. Das ist jedoch rein kosme
tischer Natur. Beim Test waren
noch sowohl alte als auch neue
Versionen im Einsatz. ♦

Nur ein Gruss aus Magny-Cours: Lada fuhr allein In Frankreich Wo Münnich draufstand, war in Barcelona D'Aste drin: Der Italiener startet für das Team aus Sachsen
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Sprint Unlimited Daytona S t a r t e r f e i d Z O l S

Grosses Crashfest

Eine von vielen brenzligen Situationen: Stenhouse (17) dreht sich und reisst Dillon (3) mit

Von MICHAEL BRÄUTIGAM
u n d W O L F G A N G M O N S E H R

Nach einem abgesehen von
einem Duel-Sieg komplett
sieglosen Cup-Jahr 2014 hat
M a t t K e n s e t h d a s e r s t e
Rennen des Jahres 2015
gewinnen können. Beim
Sprint Unlimited gab es
a u c h w i e d e r v i e l I G e i n h o l z .

Beim Einladungsremien ohne
Punktewertung, das als Gene
ralprobe für die Daytona 500
kommendes Wochenende gilt,
zeigte sich neben Sieger Ken
seth auch Martin Truex Jr. mit
P2 bestens aufgelegt. Der Fur-
niture-Row-Fahrer setzte mit 28

Führungsrunden die Bestmarke
des kurzweiligen Abends.

Vor allem Greg BiJfic schien
noch etwas eingerostet zu sein
und war gleich in zwei folgen
s c h w e r e K o l l i s i o n e n v e r w i
ckelt, beim Massencrash in der
45. von 75 Runden löste er nach
e i n e m A u f e i n a n d e r t r e f f e n m i t

Jamie McMurray einen «Big
One» m i t 14 Au tos aus . Ku rz
nach dem Restart legte sich der
Roush-Fenway-Pilot mit Tony
Stewart und Kylc Busch an.

Logano: Streit mit Harvick
Bereits kurz nach Rennbeginn
warf eine Kollision mit Kyle
L a r s o n B r a d K e s c l o w s k i a u s
d e m R e n n e n . M i t d e m a m t i e
renden Me i s te r Kev in Ha rv i ck

gab es ein weiteres prominen
tes Opfer. Nach seiner Kollision
mit Joey Logano gab es gleich

zum Au f tak t w ieder e inen An

flug von «Harvicking»: Der
Champ und der Penske-Fahrer
mussten nach hitziger Diskus
sion unter tatkräftigem Einsatz
voneinander getrennt werden.

E i n s c h l e i c h e n d e r P l a t t f u s s
von Ricky Stenhouse Jr. sorgte
14 Runden vor Schluss noch da
für, dass der Youngster sich
d r e h t e u n d A u s t i n D i l l o n m i t
i n s Ve r d e r b e n r i s s . N u r n e u n
Runden vor dem Ende gab es
einen heftigen Massencrash,
bei dem vor allem Greg Biffle,
Tony Stewart und Kurt Busch
heftige Einschläge verkraften
mussten; jedoch blieben alle un
ver le tz t .

Kenseth blieb bei all dem cool
und fuhr seinen ersten Sieg im
Sprint Unlimited heim. ♦

Qiialifilcation Daytona 500

Reihe 1 fiir Hendrick
D i e e r s t e S t a r t r e i h e f ü r d a s
Daytona 500 steht fest:
Pole-Mann Jeff Gordon
w i r d v o n H e n d r i c k - Te a m -
koUege Jinunie Johnson
flankiert. Das neue Quali-
System sorgte für Chaos.

Das klassische Einzelzei t fahren
wird in diesem Jahr ad acta ge
legt und durch ein dreistufiges
Gruppenzeitfahren über je fünf
Minuten ersetzt. Und das sorg
te schon im Vorfeld für hitzige
D i s k u s s i o n e n . M a n c h e i n e r
unkte, dass man nun neben dem
Sprint Unlimited und den Du
els eine weitere Möglichkeit für
möglichst viele Blechschäden
habe.

Ganz unbegründet war diese
Sorge nicht. Schon in der ersten
der zwei CJl-Gruppen knallte es
z w i s c h e n R e e d S o r e n s o n u n d
Clint Bowyer, die sich auf der
Outlap ins Gehege kamen. Weil

S o r e n s o n m i t l ä d i e r t e m A u t o
die Gruppe anführte, wollte
Bowyer vorbei und es kam da
raufhin zum Crash - beide wa
ren schon raus.

Pokern auf Spitze getrieben
Auch Denny Hamlins Bolide
trug leichte Beschädigungen
bei dieser Aktion davon, was

Nach dem Kolumbianer Juan
Pablo Montoya ist mit Aussie
Marcos Ambrose 2015 auch der
letzte Nicht-US-Boy unter den
permanenten Startern aus dem
N A S C A R - O b e r h a u s v e r
schwunden. Dafür gab es für
das Daytona 500 einen riesigen
Run auf die Startplätze. Neben
der bere i ts fes ts tehenden ers
ten S ta r t re ihe w i rd es um d ie
restlichen 41 Startplätze in den
beiden Duels am Donnerstag
(19.2.) richtig eng. Denn auf der
Nennliste stehen 50 Fahrerl

Unter ihnen ist mit Urgestein
Jeff Gordon auch einer, der sich
se inen Star tp la tz na tür l i ch
nicht mehr erfahren muss, der
beim Daytona 500 aber in seine
Abschiedssaison geht. Der Hen-
dr ick-P i lo t konnte am Wochen

ende mit seinem vierten Erfolg
im «Great American Race» den
perfekten Start für seine 23. Sai
son und v ie l le ich t se inen fünf
ten Titel hinlegen.

NureinVollzeit-Rookie
Nach dem starken Rookie-Jahr-
gang 2014 gibt es in diesem Jahr
lediglich einen «echten» Neu
ling; Jeb Burton, der für BK Ra
cing am Start steht, ist jedoch
ein echter Senkrechtstarter, der
n a c h n u r z w e i Tr u c k - S a i s o n s
die zweite Liga überspringt und
2015 direkt im Cup fährt.

Der zweite RooWe ist Matt Di
Benedetto, der jedoch nur ein
Teilzeitprogramm fährt und in
Daytona von Johnny Sauter im
zweiten der drei BK-Racing-To-
yota vertreten wird. ♦ MBR

STARTERLISTE NASCAR SPRINT CUP 2015 (STAND: 15.2.2015)

C h a o s - P o l e - M a n n : G o r d o n

den Joe-Gibbs-Püoten zu fol
gendem Schluss kommen Hess:
«Das war Chaos pur.» Ein Horn,
in das hinterher auch viele Kol

legen Stessen soUtea
Bitter verüef der QuaH-Sonn-

tag auch für die eigentÜch stark
aufgelegten Ford-Marmschaf-
ten. Im C)2 verzockte man sich,
und so war gar kein Ford unter
den letzten zwölf Autos, welche
im (53 die Pole ausfuhren.

Im letzten C^uali-Abschnitt
w o l l t e k e i n e r z u e r s t a u f d i e
Strecke gehen - bloss nieman
dem Windschatten spenden. So
b l i eb am Ende a l l en nu r e i ne
. s c h n e l l e R u n d e . G o r d o n u n d
Johnson fanden den besten
Kompromiss aus perfektem Ti
ming und passender Track Po
si t ion. Das Hendr ick-Duo setz
te sch l iess l i ch am Ende e iner
Neuner-Gruppe die Bestzeiten.
F ü r G o r d o n i s t e s d i e z w e i t e
Pole beim Daytona 500. ♦ MBR

Nr. Fahrer Team

1 Jamie McMurray Chip Ganassi Racing (C)
2 Brad Keselowski Team Penske (F)
3 Austin Dillon Richard Childress Racing (C)
4 Kevin Harvick Stewart-Haas Racing (C)
5 Kasey Kahne Hendrick Motorsports (C)
6 Trevor 8ayne Roush Fenway Racing (F)
7 Alex Bowman Tommy Baldwin Racing (C)
9 Sam Hornish Jr. Richard Petty Motorsports (F)
10 Danlca Palrick Stewart-Haas Racing (C)
11 Denny Hamlin Joe Gibbs Racing (T)
13 Casey Mears Germain Racing (C)
14 Tony Stewart Stewart-Haas Racing (C)
15 Clint Bowyer Michael Waitrip Racing G)
16 Greg Biffle Roush Fenway Racing (F)
17 Ricky Stenhouse Roush Fenway Racing (F)
18 Kyle Busch Joe Gibbs Racing (T)
19 Carl Edwards Joe Gibbs Racing (T)
20 Halt Kenseth Joe Gibbs Racing (T)
22 Joey Logano Team Penske (F)
25 J. J. Yeley BK Racing G)
24 Jeff Gordon Hendrick Motorsports (C)
26 Jeb Burton (R) BK Racing G)
27 Paul Menard Richard Childress Racing (C)
29 Justin Marks* RAB Racing (D
30 Ron Hornaday Jr. The Motorsports Group (C)
31 Ryan Newman Richard Childress Racing (C)
34 David Ragan Front Row Motorsports (F)
35 Coie Whitt Front Row Motorsports (f)
38 David Giliiland Frorit Row Motorsports (F)
40 Landon Cassiii Hiiiman-Circle Sport (C)
41 Kurt Busch Stewart-Haas Racing (C)
42 Kyle Larson Chip Ganassi Racing (C)
43 Arie Almirola Richafd Petty Motorsports (f)
44 Reed Sorenson Team Xtreme Racing (C)
46 Michael Annell HScott Motorsports (C)
47 A. J. Allmendinger JTG Daugherty Racing (C)
48 Jimmie Johnson Hendrick Motorsports (C)
51 Justin Allgaier HScott Motorsports (C)
55 Michael Waltrip' Michael Waltrip Racing G)
62 Brian Scott* Premium Motorsports (C)
66 Mike Wallace* Premium Motorsports (T)
78 Martin Truex Jr. Furniture Row Racing (C)
83 Johnny Sauter* BK Racing G)
87 Joe Nemecheck* Nemco Motorsports (C)
88 Dale Earnhardt Jr. Hendrick Motorsports (C)
98 Josh Wise Phil Parsons Racing (F)

(R)*8ooki0 • Fahrer in Daytona (lieine volie Saison) C=Chevtolet: F«F(jrcl;
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N A C H R I C H T E N

MRS steigt auf Nissan
um-Strauss dabei
ADAC GT Masters Das Team
MRS GT Racing steigt zur
Saison 2015 von McLaren auf
Nissan um. Einen der beiden
GT-R Nismo GT3 wird der
frischgebackene 12h-Sieger
aus Bathurst, Flor ian Strauss,
pilotieren. Wer sein Fahrpart
ner wird und wer den zweiten
GT-R pilotiert, wurde noch
nicht bekannt gegeben. Offen
sind auch noch die Fahrer von
Dupre Motorsport. Das Team
aus dem Saarland hat sich
nach e inem Tes te insa tz be im
Finale 2014 zu einer vollen
Sa ison mi t zumindes t e inem
A u d i e n t s c h i e d e n .

Mercedes: Neuer
G]3-RennerlnGenf
GT3-Sport Der Nachfolger
des Mercedes-Benz SLS AMG
GT3 steht in den Star t löchern
- und zwar auf dem Genfer

Automobi lsa lon . Vom 5. b is
15. März wird der neue
M e r c e d e s - A M G G T 3 d e m
Publikum präsentiert. 2015
sol l der neue GT3-Rennwa-
gen der Schwaben ein reines
Test- und Entwicklungsjahr
absolvieren, ehe 2016 erste
Renne insä tze ans tehen .

Zeitplan für die
Premiere steht
T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s D i e

Top-Serie der neuen
Tourenwagenklasse feiert
bekannt l i ch im Rahmen des
Formel-1-GP von Malaysia
Premiere. Nun gibt es einen
vorläufigen Zeitplan für das
R e n n w o c h e n e n d e a u f d e m
Sepang Circuit: Am Freitag
nachmittag gibt es zwei freie
Trainingssessions über je 20
Minuten. Samstag um 12.30
Uhr Or tsze i t findet das
zweigeteilte Qualifying statt,
um 15.30 Uhr folgt das erste
Rennen. Der zweite Lauf ist
am Sonntag um 12.35 Uhr,
also direkt vor dem Start des
F1-Rennens .

TCR-Honda: Erster
Test mit Morbidelli
TCR WTCC-Laufsieger Gianni
Morbidelli sass vergangene
Woche am Steuer, als es für
den von JAS entw icke l ten
Honda Civic nach TCR-Regu-
la r ien zum ers ten vo l lwer t igen
Test in Barcelona ging. Wer
für das Team West Coast
Racing, das drei Civics in der
TCR Internat ional Ser ies
einsetzen wird, als Fahrer zum
Einsatz kommt, is t noch nicht
klar. Morbidel l i ist - zumindest
bisher - nur Testfahrer. ♦ mbr

D T M

Haugs gute Hoffnung
Vo n A R N O W E S T E R

D e r f r ü h e r e M e r c e d e s -
Motorsportchef Norbert
Haug, der auch in der DTM-
Saison 2015 als Experte für
die ARD arbeitet, sieht die
populärste Tourenwagen-
serie Europas in der öffent
l ichen Wahrnehmung auf
einem guten Weg.

«Ich bin überzeugt davon, dass
d i e D T M i n d e r k o m m e n d e n
S a i s o n e i n e n e n t s c h e i d e n d e n
Schub er leben wi rd . Vor a l lem
das neue Format mit zwei Ren
nen pro Wochenende (eines am
Samstag und eines am Sonntag,
d. Red.) ist eine gute, weil zeit-
gemässe Entscheidung. Mehr
Programm und mehr Action
fürs gleiche Geld, wo gibt's das
schon?», sagte Haug in der ver
gangenen Woche bei Europas
grösstem Sport-Businesskon
gress (rund 1700 Teilnehmer) in
D ü s s e l d o r f .

Für den Schwaben ist vor al
l em d ie A t t rak t i v i t ä t des L i ve -
Events ein entscheidender Fak
t o r . « Z u n ä c h s t m u s s d e r Z u
schauer vor Ort bedient werden
- und das klappt bei der DTM
ziemlich gut, wobei es bei je
dem noch so gut umgesetzten
Thema stets Verbesserungspo-
tenziai und Raum für neue und
das Publikum angenelun über
raschende Ideen gibt», meinte
Haug, der die DTM in den 22
Jahren seines Wirkens als Ver-

D T M

Begrüsst u .a . neues Zwel -Rennen-Format : Norber t Haug

a n t w o r t ü c h e r d e s M e r c e d e s -
Werksteams entscheidend ge
prägt und vorangetrieben hat.

Wenig Zuschauersctiwund
Bezüglich der Aussendarstei-
lung der DTM in den Medien,
die im Zei tal ter von Facebook,

Instagram, Twitter, WhatsApp
und Youtube angeblich viel
Nachholbedarf hat, erklärte
Haug: «Es muss kontinuierlich
daran gearbeitet werden, dass

die DTM auch für die junge
Zielgruppe wieder cool ist. Ich
halte eine gezielte Ansprache
gerade auch mit Marketing-
m a s s n a h m e n b e i d e n R e n n e n
für sinnvoll, und Ich denke,
diesbezüglich wird 2015 viel
passieren. Die ITR (Dachorga
nisation der DTM, d. Red.) ist
schliessUch mit Profis besetzt,
d ie ihr Thema beherrschen.»

Insgesamt sei die Konkurrenz
für den Motorsport und damit

auch für die DTM grösser ge
worden. Aber «Wer e inmal vor
Ort war und begeistert nach
Hause kommt, dessen Interesse
ist geweckt, und er verfolgt hin
terher woh l auch d ie TV-L ive-
Übertragungen», glaubt Haug.

Im Gegensatz zu vielen ande
ren Rennserien, beispielsweise
der Formel 1, hielt sich der Zu
schauerschwund in der ARD in
Grenzen. Im Schnitt (2014) ver
folgten 1,09 Millionen (2013 wa
ren es 1,21) Zuseher die DTM-
Rennen live am TV. Der Markt
anteil betrug heuer 8,6 Prozent
(2013 waren es 10,1). Dabei muss
auch berücksichtigt werden,
dass der neue DTM-Champion
M a r c o W i t t m a n n ( B M W ) b e
reits nach dem drittletzten Ren
nen feststand.

Das ist auch ein Ansporn für
d i e d r e i R o o k i e s To m B l o m -

qvist (21/BMW), Lucas Auer
(20) und Maximilian Götz (29/
beide Mercedes), zu deren Ver
pflichtung Norbert Haug auf
MSa-Anfrage sagt: «Wer von
einem Werksteam verpflichtet
wird, hat in der Regel seine
Kompetenz in Nachwuchsfor
m e l n o d e r a n d e r e n R e n n d i s

ziplinen überzeugend nachge
w i e s e n . D a s P r o b l e m f ü r d i e
Neuen ist nur, dass jene, die
schon da sind, das auch alle
nachgewiesen und DTM-Rou-
t i n e o b e n d r e i n h a b e n . T r o t z
dem kann ein Neuling in der
DTM glänzen, wenn er sehr gut
und sehr stabil ist.» ♦

Erster Neu-Ami im Näiz

K -WHnnKOOK -WHcl i

Derzeit Im Umbau für neue Saison: Audis 20T4er-Autos (Foto)

D i e n e u e D T M - S a i s o n s t e h t
i n d e n S t a r t l ö c h e r n : I n 1 3

lügen (2. bis 4. März) findet
heuer der erste gemeinsa
me, jedoch private Test von
Audi, BMW und Mercedes-
Benz im portugiesischen
P o r t i m a o s t a t t .

A l s e rs te r Hers te l l e r ha t Aud i
bekannt gegeben, dass der
« n e u e » R S 5 D T M i m 2 0 1 5 e r -

Outfit am 19. März enthüllt wird
- nach MSa- In fo rmat ioncn so l l
das im neuen Hightech-Areal
von Audi Sport in Neuburg, das
Ende August 2014 eröffnet wur
de, geschehen. In dem Motor-
sport-Kompetenzzentnim bau
en die drei Audi-Sport-Teams
Abt, Phoerüxund Rosberg auch
ers tma ls d ie ach t E insa tz fah r
zeuge für die Saison 2015 auf

Basis der im Vorjahr verwende
ten Monocoques auf. Zwei Wo
chen dauert es, einen aus rund
4000 Tei len bestehenden RS 5
DTM fertigzustellen.

Enthüllug in zwei Schritten
Bei den anschliessenden, offi
z i e l l e n Te s t f a h r t e n d e r D T M -
Dachorganisation ITR in Esto-
ril/Portugal (25. bis 27. März)
sind die Autos von Jamic Green,
Miguel Molina, Mike Rocken-
feller und AdrienTambay zu se
hen, beim letzten Test vor dem
ersten Saisonrennen (2. Mai in
Hockenheün) werden die RS 5
DTM von Matt ias Ekström,
Edoardo Mortara, Nico Müller
und Timo Scheider in teress ier
ten Fans in der Motorsport Are
na 0.schersleben (14. bis 16. Ap
ril) präsentiert. ♦ AW
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Formel 3 mit Mücke: Auer auf EM-Rang 4 und Zweiter In Macau

Sein neues Arbeltsgerät: Auer beim Jerez-Test mit DTM-Bol lde

Von MICHAEL BRÄUTIGAM
und ARNO WESTER

Zwei Jahre ist Lucas Auer
(20) in der Formel-3-EM
angetreten. Zweimal wurde
e r G e s a m t v i e r t e r . N u n h a t
d e r N e f f e v o n G e r h a r d

Berger das letzte verbliebe
ne Mercedes-Cockpit in der
DTM gekriegt. Was ihn
e r w a r t e t t m d w a s e r e r w a r
tet, erzählt er uns im ex
k l u s i v e n M S a - l n t e r v i e w .

Du bist Teil des Mercedes-Benz-
Fahrerkaders in der DTM 2015.
Was bedeutet das für dich?
LUCAS AUER: Es bedeutet irr

sinnig viel. Es ist ein wichtiger
Schri t t in meiner Karr iere. Und
e s w a r i m m e r e i n K i n d h e i t s
traum, {l ir Mercedes zu fahren.
Ich bin happy und versuche, das
Beste daraus zu machen.
Wenn wir deine Stationen bis
d o r t h i n k u r z n a c h z e i c h n e n : D u

hast den klassischen Weg mit
dem Einstieg in den Kartsport
gewählt. Warum aber bist du
nach dem Einstieg in die
F o r m e i - K i a s s e n z u e r s t i n A s i e n

und Neuseeland gestartet?
Fü r uns war d ie Fo rme l BMW
immer sehr wichtig, die gab es
aber dann in Europa nicht mehr,
sondern nur noch in Asien. Das
war aber auch deshalb gut, weil
ich als junger Bursche nach Asi
en kam und es mir bei mehre
ren Sachen sehr weitergeholfen
hat Das Gleiche galt dann auch
für Neusee land .
Danach hast du in der Formel 3

respektable Endpiatzierungen
erzielt. Warum geht es nicht
auch in den höheren Formel-
K l a s s e n w e i t e r ?

Am Ende des Tages ist das Ziel
eines jeden Fahrers, Profi zu
w e r d e n . U n d w e n n d u e i n e
Chance bekommst , be i Merce
des DTM zu fahren, da sagt man
nicht mehr Nein .
Gerhard Berger ist dein Onkel,
und er hat dir bereits beschei
nigt, dass du 2014 Formei-1-
Potenzial gezeigt hättest.
Konnte er dir nicht weiterhelfen?
Ich konzetricre mich jetzt voll
und ganz auf die DTM. Dort
versuche ich, mein Bestes zu
geben. Trotzdem bleibt die For
mel 1 mit einem Auge das Ziel.
Mit Österreich verbindet man
a u c h i m m e r R e d B u l l . K e n n s t d u

Dietrich Mateschitz, und gab es
schon einmal Gespräche über
e i n e Z u s a m m e n a r b e i t ?

Natür l ich keime ich ihn - aber
nur vom Lesen und Hören. Sel
ber gesprochen habe ich mit
ihm noch n ie , nu r m i t He lmut
Marko habe ich Kontakt gehabt.
Fal ls es mi t der Formel 1 n icht
mehr klappt: Wäre die DTM für
dich eine mögliche «Endstation»,
oder geht es dann eher weiter
Richtung Sportwagen wie zum
Beispiel WEG?
Egal ob Formel 1, DTM oder
WEC-LMPl. Das sind Klassen,
in denen du sehr glücklich sein
kannst, wenn du da in einem
hohen Al ter aufhören kannst .
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d e i n e n F o r m e l - E i n s ä t z e n a u c h

G a s t s t a r t s i n d e r W E G a b s o l v i e r t .

W i e k a m e s d a z u ?

Wir haben geschaut, wo man
Dinge wie Bo.xenstopps und
R e i f e n s c h o n e n l e r n e n k a n n .
Einfach, damit man ein Gefühl
dafür bekommt. In den n iedr i

gen Formel-Klassen gibt es ja
nur Sprintrennen.
Hast du da schon überlegt, in
einen Sport- oder Tourenwagen
z u w e c h s e i n ?

Nein, das ist erst später gekom
men. Klar, in der F3 sind wir
ja im Rahmenprogramm der
DTM gefahren, und man schaut
denen immer zu. Die DTM war
a l s o i m m e r e i n T l i e m a . A b e r
erst nach dem ersten Test habe
ich es als realistisch empfun
d e n , d a s s d a s m e i n

«Das DTM-
Feld ver
langt, dass
du perfekt bist.»

LUCAS AUER
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nächster Schr i t t sein könnte.
Wann kam das Angebot von
Mercedes, ein DTM-Auto zu
t e s t e n ?
Relativ spät, erst nach Macau.
Ich glaube, da habe ich eine
gute Leistung gezeigt und so
die Einladung bekommen.
War dir in dem Moment klar,
dass es für dich eine Ghance gibt,
D T M z u f a h r e n ?

Da ich einer von den fünf ein
geladenen Fahrern war, habe
i c h d a n n s c h o n e i n e k l e i n e
Chance gesehen.
Hast du jemals zuvor einen
Tourenwagen getestet?
Ne in . n i e . Das e rs te Ma l wa r
beim Test in Jerez. Das war eine
tolle Erfahrung. Man kann sich
gar nicht vorstellen, wie viel
Aerodynamik diese Autos habea
dazu eine super Motorleistung.
Es hat riesig Spass gemacht.
Wie v i e l Ze i t has t du schon im

DTM-Gockpit verbracht?
Bisher nur den halben Tag, aber
wir Neueinsteiger werden si
cher gut vorbereitet, damit wir
zum ersten Rennen fit sind.
Was sind die grössten Unter
schiede zwischen F3 und DTM ?
Zunächst mal ist man jetzt
w i r k l i c h e i n P r o fi . U n d d u
mischst da mit den besten der
besten Fahrer mit. In dem Feld
mit 24 unglaublich guten Fah
rern wird es sicher hart. Fahre
risch hast du natürlich ein Dach
über dem Kopf, und das Auto
ist etwas schwerer, um einen
h e r u m ä n d e r t s i c h s c h o n e i n
bisschen was. Aber wenn du ein

guter Fahrer bist, kannst du
dich daran schnell anpassen.
I m l e t z t e n J a h r w a r s t d u i n d e r

Formel 3 für Mücke Motorsport
a m S t a r t . Wa r u m f ä h r s t d u n i c h t

a u c h i n d e r D T M b e i m B e r l i n e r

Rennstall, sondern beim
e b e n f a l l s n e u e n A R T - Te a m ?

Ich war so happy, dass ich bei
Mercedes fahren kann, da habe
ich das ganz ihnen überlassen,
i n w e l c h e m Te a m i c h f a h r e .
Und ja, ich hatte ein gutes Jahr
mi t Mücke, b in aber auch
glücklich, dass ich jetzt mit
ART durchs ta r ten kann .
Du hast in Gary Paffett einen
erfahrenen Teamkollegen an
d e i n e r S e i t e . H a t t e t I h r b e r e i t s

Kontakt, und welche Unterstüt
zung erhoffst du dir von Ihm?
Wir hatten in der Fitnesswoche
bereits Kontakt. Gary ist sehr
offen, und ich kann sicher viel
lernen. Zudem wird er mein ab
soluter Massstab sein, weil wir
im gleichen Team und im glei
chen Au to s i t zen . Das i s t f ü r
mich perfekt.

Was i s t fü r d i ch a ls Fahre r
die grösste Herausforde
rung in der DTM?
Das werde ich beim ersten
R e n n e n s e h e n . A b e r d a s
Feld verlangt, dass du per
fekt sein musst. Diese Per
f e k t i o n i m m e r a b z u r u f e n ,

wird schwierig sein, speziell im
(Qualifying. Wenn man sich da
die Zeitabständc ansieht, ist das
wirklich unglaublich,
ist es für dich als Neuling ein
Vorteil, dass es in diesem Jahr
zwei Sprintrennen statt einem
Rennen mit Boxenstopp gibt?
Für mich als Neueinsteiger ab
solut, ja. Und je mehr ich fahren
kann, desto besser.
Was sind deine Ziele, und womit
w ä r s t d u a m E n d e d e i n e r e r s t e n

DTM-Saison glücklich?
Es wäre ja Schmarrn, wenn ich
jetzt schon zu viel sage. Ich
weiss überhaupt nicht, was
mich erwartet. Ich möchte ein
fach am Ende des Jahres sagen,
dass ich 120 Prozent gegeben
und so viel wie möglich gelernt
habe. Und ja, natürlich möchte
ich Highlights setzen.
Was wäre ein Highlight?
Das werden wir dann hinterher
definieren. ♦

Zur Person
Lucas Auer
Geburtstag ii. September 1994
Geburtsort St. Jobann (A)
Herkunftsland Österreich

KARRIERE
2001 Tiroler Kart-Meisierschalt (2.)
2002 Tiroler Karf-Heislerscb. (Meister)
2003 Bayrische Kart-Meistersch (8)
2004-2007 DMV Kart-Meisterschaft
(2006/07: Meister)
2009/10 Deutsche Junioren-Kart
meisterschaft (2010; 2.)
2011JK Racing Asia Series (Meister)
2012 Formel-J-Cup (2ybester Rookie),
Toyota Racing Series (3.)
2013 Formel-3-EM (4.), Toyota Racing
Series (3.). WE( (I Rennen)
2014 Formel-3-£M (4,). WEC (3 Ren
nen). Macau Grand Prix (2.)
2015 DTM-Werksfahrer (Mercedes)

HOBBYS
Fussbaii, Baseball, Eishockey
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Trotz Schnee in der Erfolgsspur; Weltmeister und VW-Pi lot
Ogier holte sich In Schweden Saisonsieg Nummer 2

Von REINER KUHN und
MICHAEL HE IMRICH

Historische Fahrzeuge
hatten ihm ein Bein gestellt,
aber Sebastien Ogier fiel
nicht hin. In einem packen
den Finale der RaUye
S c h w e d e n s e t z t e s i c h d e r
Weltmeister gegen Thierry
N e u v i l l e u n d A n d r e a s M i k -
k e i s e n d u r c h .

Es läuft fur Ogier, da kann er we
gen der neuen Startreihenfolge
jammern, wie er will. Auch in
der Anfangsphase der Rallye
S c h w e d e n h a t t e e r k e i n e r l e i
Nachteil, als erster Fahrer in die
Loipe zu gehen, ganz im Gegen-
teiL Weil im Värmland plötzlich
Tauwetter eingesetzt hatte, bra
c h e n d i e v e r e i s t e n S t r e c k e n
schnel ler auf a ls erwar te t und
beförder ten losen Schot ter zu
tage. Ein klarer Nachteil fur die
Gegner, deren Spikereifen we
niger Grip fanden. Prompt setz
te sich Ogier an die Spitze, ge
folgt von seinen Teamkollegen
Jari-Matti Latvala und Andreas
Mikkelsen. Die VW-Dampfwal
ze nahm Fahrt auf.

Selbst ein defekter Scheiben
wischer brachte Ogier nicht
wirklich aus dem Konzept und
hielt ihn auch nicht auf. Das tat
erst eine Schneewehe am Aus
gang einer langsamen Linkskur
ve, in die der Franzose zu spät
hineingebremste (WP9). Es
folgte die übliche Schweden-Pi
rouette: Erst knallt das Heck ge

gen den Schnee, dann wird das
Auto herumgeschleudert, und
die Front zieht es, wie von einem
Magneten angezogen, in die tü
ckische weisse Wand. Im Fal le
von Ogier sind fast 40 Sekunden
dahin - Rückfall auf Position 4.

Latvala hat den Dreh raus
Weil in diesem Jahr keine Zwi
schenzei ten mehr in d ie Autos
über t ragen werden dür fen,
wusste Latvala nichts vom Miss
geschick seines Teamkollegen.
Möglicherweise wäre er dann
nicht mit vollem Risiko in die tü
ckische Rechtskurve eingebo
gen. in der sich das Heck seines
Polos zu hart gegen eine Schnee
wand lehnte und der Gegen
pendler im Graben endete. Die
tatkräftige Hilfe der Fans förder
te die Fuhre zwar wieder zurück
auf die Strecke, doch acht Minu
ten waren verstrichen. Der Vor
jahressieger war aus dem Ren
nen. Brav spulte Latvala die rest
lichen Kilometer ab und verkün
dete am Sonntagmorgen voller
Stolz, endlich die Einstellung ge
funden zu haben, die er bislang
vergeblich im neuen Polo R
WRC suchte. «Ich liatte bislang
das Heck zu hart abgestimmt.
Das funktionierte mit dem alten
Auto, aber nicht mit dem neuen
Modell. Ich hätte das schon vor
zwei Monaten herausfinden sol
len», so der Finne, der sich kurz
vor dem Ziel selbst aus der Wer
tung nahm, um die reglement
bedingte Festlegungbestimmter
Fahrzeugkomponenten zu lö

sen. Für Latvala waren Schwe
den, Mexiko und Argentinien
miteinander verbunden gewe
sen. Der Rückzug hebt diese Re
gelung auf und gibt dem Finnen
mehr Freilieiten bei der Abstim
mung des Autos.

Nach dem Rückschlag für die
beiden Topfavoriten führten
plötzlich zwei Fahrer die Rallye
an, die in einem Vorjahresauto
Sassen, Weder Mikkelsen noch
Hyundai-Pilot TTüerry Neuville
besitzen eine Schaltwippe am
Lenkrad. «Je nach Prüfung
bringt die eine halbe
bis eine Sekunde», ver
sichert der Belgier in

«Ich hatte
bislang das
Heck zu hart abge
stimmt.»

J A R l - M A T T I L A T V A L A
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Hyundai-Diensten und macht
seinen Technikern Druck. Doch
in Schweden kommt es vor al
lem auf Mut an, und von diesem
hat Neuville eine ganze Menge.
To l l k ü h n s t ü r z t e e r s i c h a m
Samstag über die legendäre
Sprungkuppe Col in 's Crest
(Seite 19), schraubte die bishe
rige Bestmarke von 37 auf 44
Meter nach oben und ritt weiter
volle Attacke, um die Spitze zu

erobern. «Das war eine meiner
besten Prüfungen», bejubelte er
se inen Husa ren r i t t au f WP18 .
«Ob ich hier gewinnen kann?
Ja!»

Aber Neuvil le wusste, mit
welchen Gegnern er es am
Sonntag zu tun hatte. Für den
Norweger Mikkelsen ist der
s c h w e d i s c h e W M - L a u f e i n
Heimspiel, und der bis in die
Haarspitzen motivierte Ogier
lag vor dem Finale nur noch
zehn Sekunden zurück Es hätte
deutlich weniger sein können,

doch das Feld der histori
schen Rallye hatte zwi
schen den be iden Sams
tagsschleifen auf den Prü
fungen gewütet. «Es ist
eine Schande, dass wir
n a c h d i e s e n d ä m l i c h e n
Histos fahren müssen»,

schimpfte Ogier über wild ge
kreuzte Fahrspuren, die so man
cher Oldie gelegt hatte. «Es war
schrecklich, als erster Fahrer
s t a r t e n z u m ü s s e n . »

Am frühen Sonntagmorgen
wuchs die Spannung weiter,
auch weil die Gegensprechanla
ge im Hyundai nicht mehr kor
rekt funktionierte. Neuvil le l iess
sich davon ablenken und krach
te gegen eine Schneewand Zum
Glück ohne grössere Folgen,
aber die Führung war dahin.
Plötzlich lag Mikkelsen wieder
vom und Ogier auf den zweiten
Platz nach vorne gerückt. Drei
Siegkandidaten innerhalb von
fünf Sekunden, ein Szenario, das
sich der WM-Promoter für jede

im TV übert ragene Power-
Stage wünscht.

Endspurt-Krimi
Die Entscheidung würde am
Ende der Abfahrtslauf-PLste von

Hagfors fallen. Bis dorthin
presste Neuville seinen 120
WRC aus und legte beachtlich
vor. Hinter ihm schenkten s ich

Ogier und Mikkelsen nichts. Die
erste Zwisc l ienzei t sah s ie auf
exakt dem gleichen Level, auch
an der zweiten Marke lag der
Norweger auf Siegeskurs. Doch
als Ogier den Helm abnahm,
konnte er au f e inem der B i ld
schirme live mitansehen, wie
sich Mikkelsen und mit ihm das
Glück drehte: Der Polo mit der
Startnummer 9 steckte kurzzei

tig im Schnee fest, und die Wür
fel waren gefallen: Ogier der Sie
ger, Neuville Zweiter und Mik
kelsen Dritter. Ogier jubelte
lau ts ta rk : « Ich war an d iesem
Wochenende schneller als jeder
andere Fahrer, aber mein Start
position war schlecht. Immer
hin hat es ein gutes Ende gefun
d e n . » W ä h r e n d N e u v i l l e d e n
zwei ten Platz in teressanterwei
se «als Weckruf für das Team»
deklarierte, wusste Mikkelsen
um die Chance, die er vergeben
hatte («Nachgehakt», Seite 17).
Mit Tränen in den Augen liess
er sich im ansclüiessenden Ser
vice auf die Schulter klopfen.

Angesichts dieses Finales ge
rieten die anderen Protagonis
ten in den Hintergrund. Mads
Östberg leistete sich emeut ent-
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Setzte mit Rang 2 ein Zeichen: Jetzt erwartet Neuvüie vom Hyundai-Werksteam noch mehr Einsatz

Mikkeiesen; Wenig hat gefehit Kleinen Fehlern zum Trotz: Tänak zirkel te seinen Ford auf Rang 4

sche idende Fahr feh le r und tü f
telte lange an der Abstimmung
seines DS 3 WRC: «Erst auf der
letzten Prüfung funktionierte
das Auto so, wie es sollte. Das
macht mir Hoffnung für Mexi
ko.» Teamkollege Kris Meeke
gehört mit zwei Einsätzen noch
zu den Schweden-Neulingen,
e n t s c h i e d i m m e r h i n e i n e P r ü

fung zu seinen Gunsten, verlor
a b c r i n e i n e r S c h n e e w e h e W T 7 )
die Möglichkeit auf ein besseres
Resultat als Rang 7. Besser mach
ten es die M-Sport-Junioren Ott
Tänak und Elî  Evans, die sich
a u f d e n v i e r t e n u n d s e c h s t e n
Platz kämpften, zwischen ihnen
lieferte der Neuseeländer Hay-
den Paddon im zweiten Werks-

Hyundai eine ebenso erstaun
liche Leistung ab wie seinTeam-
koUege Neuville. Und mit Kevin
Abbring, der durch die Rippen
verletzung von Dani Sordo kurz
fr is t ig zum Schweden- und
WRC-Debüt kam, hat Hyundai
e in we i te res he isses E isen im
Feuer. Der Holländer wurde hin
ter Östberg Elfter, viel wichtiger
jedoch: Er konnte auf Anhieb
Top-lO-Zeiten fahren. Die pack
te auch Robert Kubica, der die
ses Mal fehlerfrei blieb. Weil je
doch am Freitag ein defektes Dif
ferenzial den Allrad lahmlegte,
kämpfte der Pole auf verlorenem
Posten. Und nachdem bei einer
K o n t r o l l e e i n z u h o h e r L a d e
druck festgestellt wurde, bekam
er auch noch fünf Strafminuten

aufgebrummt. Kubica wurde nur
N e u n z e h n t e r. ♦ H a t t e d i e R a l l y e i m G r i f f : A b e r d e r F i e s t a v o n K u b i c a s t r e i k t e

Haderte mit der Abstimmung des DS 3: Östberg belegte nur P10

N A C H G E H A K T B E I
A n d r e a s M i k k e l s e n
(25/N}. Der VW-Junior über den Druck als Railye-Leader, den
verpassten Sieg und warum er wieder alles riskieren würde.

V o n R E I N E R K U H N

?Wie gross ist deine
Enttäuschung nach dem so
knapp verpassten Sieg? Klar
war ich im Ziel enttäuscht.
Was sonst, wenn man so nah
am ersten WM-Sieg ist. Aber
wir waren uns einig, auch auf
der allerletzten Prüfung voll
anzugreifen. Was sonst? im
Vorjahr war ich hier Zweiter,
hatte also nichts zu verlieren
und wollte den Sieg. Wir wa
ren auch super unterwegs.
Doch dann machte ich die
sen einen kleinen Fehler, und
wir steckten in der Schnee
wehe, Trotz der verpassten
Chance nehme ich dennoch
viel Positives mit.

?Zum Beispiel? Allem
voran, dass ich mir sicher bin,
dass ich Seb (Ogier) schlagen
kann. Zudem war ich vor dem

Finaitag nicht nervös. Ich
weiss, dass v/ir mittlerweile
in der Lage sind, über län
gere Zeit Druck auszuüben.
Alle drei vorne fuhren volles
Risiko. Am Ende hatte Söb
vielleicht etwas mehr Glück.
Okay, das hat man über Loeb
auch gesagt. Ich denke, man
muss sich tatsächlich erst

daran gewöhnen, vorneweg
zu fahren.

? Wie meinst du das? Das ist
wohl eher eine Kopfsache. Im
Vorjahr war ich hier noch der
Jäger, diesmal erstmals der
Gejagte. Schau dir die Sebs
und aile anderen Fahrer an. Es
ist wirklich schwerer, wenn
man 20 Sekunden Vorsprung
hat, als wenn man 20 Sekun
den hinten liegt. Der Jäger
gibt Vollgas, der Gejagte
muss abwägen, welches Risi
ko er bereit ist einzugehen.
Aber nochmals; Auch wenn
es mich ärgert, hake ich das
ab und schaue nach vorne.

?Wann können wir mit deinem
ersten WM-Sieg rechnen?
Argentinien ist eine Rallye, die
ich mag und die mir von der
Charakteristik her liegt. Mein
oberstes Ziel ist nicht,

möglichst bald den ersten
WM-Sieg zu holen. Wichtiger
ist mir, am Saisonende
mindestens WM-Dri t ter zu
sein - lieber aber noch einen
Platz besser. Das wird aber
wohl auch davon abhängen,
wie sehr meine Teamkollegen
sich gegenseitig unter Druck
s e t z e n .

S t r e c k e n f ü h r u n g

Grenzverkehr
Z u m S a i s o n s t a r t z e l e b r i e r t e
die Rallye-WM gleich zweimal
d e n s c h n e l l e n G r e n z v e r k e h r.
Nach dem Auftakt bei der Ral
lye Monte Carlo, die zwar im
F ü r s t e n t u m M o n a c o s t a r t e t e

und endete, dazwischen aber
vor a l lem in den südfn inzösi -
schen Seealpen ausgetragen
wurde, überschritt auch die
Rallye Schweden wieder Gren-
zea Seit 2011 wagt der Winter
klassiker nun schon einen Ab
stecher nach Norwegea

Nur gut, dass es zwischen
d e n s l w n d i n a v i s c h e n N a c h
barn keine Passkontrollen gibt
- obwohl Norwegen weder zu
den EU-Staaten gehört, noch
irgendwann dem sogeamnten
Schengen-Abkommen beige
treten ist. Dafür schlossen bei
de Länder 1960 einen anderen
Vertrag: Ihre Zollbehörden
können in einem Gürtel von 15
Ki lometern auf be iden Se i ten
d e r G r e n z e n k o n t r o l l i e r e n ,
wenn sie möchtea Tatsächl ich
verrät oftmals nur ein Blick in
die Strassenkarte, in welchem
Land man sich gerade befindet
- denn die verschnei ten Bäu

me erlauben nur wenig Rück
sch lüsse .

Bekannte Wertungsprüfun
gen wie Kongsvinger und Kir-
k e n a e r w u r d e n e r n e u t r u n d
1 5 0 K i l o m e t e r w e s t l i c h v o m

Servicepark im schwedischen
Hagfors auf norwegischem
Boden ausgetragen. Noch ku
riosen Die neue WP Röjden
erlebte am Freitag gar den
grenzüberschreitenden Ver
kehr im Rallye-Tempo: Der
Start der als WP 3 und 8 auf
dem Programm stehenden
Wertungsprüfung Röjden lag
in Schweden; nach gut 1,6 Ki
lometern wies jedoch eine
kleine gelbe Tafel darauf hin,
dass nun Norwegen begann.
Elf Kilometer später heizten
die Teilnehmer durch eine ge
ö f f n e t e S c h r a n k e w i e d e r z u
rück ins Reich Car l Gustavs,
wo nach fünf weiteren Kilome
tern das Z ie l war te te . Um zu
den WPs 4/7 (Finnskogen)
und 5 /6 (K i r kenae r ) zu kom
men, überquerten die Rallye
piloten die Grenze dann ein
wei te res Mal . Danach endete
der flotte Grenzverkehr. ♦ RK
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MANNESMANIil WerUzeugtox
Die 155-teillge Box aus dem Hause Brüder
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders übersichtlich
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□ Ich bezahle per Rechnung
SEPA-LastsdirittmandaL-Ich firmachboeaeDPVDeutscnerPressevertrieb GmbH, Oüstemslr. 1-3.20355 Hamburg, Gläublger-Idcnti-
likalionsrummcr OE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahlî igen von meinem Konto miltels Laslschntt clruu2lchen. Zugleicn weise
ich mein Kreaiinsiiliil an, die von der OPV Deutscher Pressevertrieb GmbH au1 mein Konto gerogencn Lastschritten elrvulbsen. Ole
Mandalsreleien; wird mir separat mitgeteilt Hinwels: Ich kann Innertialb von acht Wochon, bogirinond mit dorn ßelaslungsdatum, dlo
Erstattung des bcLasIcIcn Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Krodilinstitul vcrelnharlnn Oedirigungon.

Vertagsgaranile: Sie komen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Gründen lormlos widciruttm. Die FrtsI beginnt an dem
Tag, an dem Sie die erste bosldlto Ausgabe erhalten, nicht )edoch vor Erh t̂ einer Widerrutsbelehrung gcmaf) den Anforderungen von Art.
246a§1 Abs 2Nr lEGBGB Zur Walvtxig der Frist genögl bereits das rechtzeitige Absenden Ihres eindeutig erklärten Entschlusses, die
Bestellung zu widerrufen Sa kiinnen hierzu das Widenuls-Muster aus Anlage 2 zu Art, 246a EGGGB nutzen. Der Widerruf ist zu richtcri
an: MOTOFISPOHTaktuell Aboscrvice,Poslfach.7013flStuttgart,Telefon:+ 49(0)711 3206-8888,Telefax: .49(0)711182-2550,
E-Ma4: molorsportaktuellCMpv de

J n t e i K h r i l l

□ Ja, Ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuell und die Motor Presse Stuttgart
mich künftig per Telefon oder E-Mail über interessante Angebote informieren. 'Das Angetnt gilt derzeit nur in Deutschland.

Direktbestellung: ^+49(0)7113206-8888 ä+49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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S p i k e r e i f e n

Eine exidusive Nagelprobe
V o n R E I N E R K U H N

Bei Geschwindigkeiten
an der 200-km/h-Marke
sorgen Spezialpneus dafür,
d a s s M e n s c h u n d M a s c h i n e
nicht aus der eisigen
Winterbahn katapultiert
w e r d e n .

Konnten die Toppiloten beim
S a i s o n a u f t a k t i n M o n t e C a r l o
noch wah lwe ise 235 Mi l l imeter
breite Asphalt- oder 215 Milli
meter breite Winterpneus (mit
und ohne Spikes) auf 18 Zoll
grosse Felgen aufziehen lassen,
s t a n d b e i d e r z w e i t e n W M -
R u n d e n u r e i n e x k l u s i v f u r
Schweden gefertigter Spikerei
fen zur Verfugung.

Krallen für das Glatteis
Der Sonderling kommt mit 195
M i l l i m e t e r n n o c h m a l s u m 1 0

G o l i n ' s C r e s t

Spezia lpneus Im Fokus: Oglers Polo bekommt Schweden-Schl i f f

M i l l ime te r schmä le r dahe r a l s
se in eben fa l l s 15 Zo l l k le ines

Schotterpendant. Der Vorteil:
Es verringert sich die Auflage
fläche auf dem Untergrund,
und mehr Fahrzeuggewicht
konzentriert sich auf einen ent

sprechend kleineren Bereich
des Reifens.

D iese F läche w i rd m i t meh r
Kraft nach unten gedrückt, und
die darin eingearbeiteten Spikes
k r a l l e n s i c h e f f e k t i v e r i n d i e

spiegelglatte Oberfläche. Und

W R C 2

jetzt kommt's: So hat ein Spike
bereiftes World Rally Car auf
Schnee und Eis einen deut l ich
kürzeren Bremsweg als zum
Beispiel ein herkömmlich be
reiftes Serienfahrzeug auf tro
ckenem Asphalt!

Für den ultimativen Grip
Ein vergleichsweise offen ge
staltetes Profildesign sorgt dar
über hinaus für ein besonderes
Mass an Lenk- imd Bremsstabi-
lität und generiert guten Halt
auf losem Schnee, ohne dass
sich die weisse Pracht zwischen
den B löcken f es t se t zen kann .
Den ultimativen Grip auf den
gefrorenen Pisten in Skandina
vien liefern jedoch jene 384
Spikes, die sich asymmetrisch
über die Lauffläche der rich
tungsgebundenen Spezialreifen
verteilen. Das Reglement er
laubt für den speziellen Schwe

den-Pneu eine maximale Spiki
länge von 20 Millimetern, d:
von darf aber nur eine 6,5 Mi
limeter lange Spitze aus dei
Profil herausragen. Mit ihr vei
h a k e n s i c h d i e v i e r G r a m i
le ich ten Meta l l s t i f te durch d i
v e r s c h n e i t e O b e r f l ä c h e h i r
durch im Untergrund.

Zum Vergleich: Ein auf de
vere is ten Aspha l tp i s ten i
Monte Car lo e r laubter Wmte i
reifen mit Spikes hat trotz grö«
serer Oberfläche nur rund 20(
maximal 15 Millimeter lang
Stahlstifte, von denen 13 Mill
meter im Gummi verborge
s e i n m ü s s e n . We i t e r e B e s o r
derhei t des exklus iven Schwc
den-Pneus: Dank vergleich«
weise offen gestaltetem Profi
design ist er mit 13,2 Kilogramr
Gewicht satte 3,2 kg leichter al
der ebenfa l ls 15-Zo l l -Schot te i
reifen. ♦

Überflieger Neuville Der Plan von Ketomaa ging auf
Am berühmten «Col in 's Crest»
auf der Wertungsprüfung Var-
gasen wird vom Veranstalter
sei t 2008 offiz ie l l der wei teste
Sprung prämiert. Der prestige
trächtige Award eriimert an den
unvergessenen Colin McRae,
der 1995 mit Subaru die Rallye-
WM gewann und an der ver
setzten Natursprungsschanze
als Erster nahezu mit Vollgas
über die Kuppe tobte.

D e n e r s t e n « C o l i n ' s C r e s t
Award » sicherte sich 2008 Kha-
lid Al-Qassimi mit einem 36-
Meter-Satz. 2010 flog Marius
Aasen im Gruppe-N-Subaru-
Impreza einen Meter weiter.
Genau so weit hechtete ein Jahr
später der imerschrockene Ken
Block. 2006, als der Award noch

nicht ausgelobt wurde, flog
Mikko Hirvonen 40 Meter wei l .
2014 schaffte Sebastlen Ogier 41
M e t e r u n d h i e l t d e n W e i t e n
rekord . Gesch ich te . Denn nun
stellte Thierry NeuviUe, der
2013 mit 35 Metern schon ein
mal die Nase vorne hatte, mit ei
nem 44-Mcter-Flug eine neue
Rekordmarke auf. ♦ RK

44 Me te r Neuv i l l es Rekordflug

Der Vorsprung von nur knapp
33 Sekunden nach drei Etap
pen, 21 Wertungsprüfungen
u n d ü b e r 3 0 0 W P - K i l o m e t e m
täuscht. Sieger Jari Ketomaa
( F o r d F i e s t a R 5 ) ü b e r n a h m
schon am Freitagmorgen die
Führung und kontrollierte die
se bis ins Ziel. «Unser Plan war
es, auf den Prüfungen in Nor
wegen zu attackieren», verriet
Co Kaj Lindstrüm. Da.ss zudem
der nach der 1,9 Kilometer kur
zen Auftakt-WP gar das Ge
s a m t k l a s s e m e n t a n f u h r e n d e
Pontus Tidcmand in WP 7 ne
ben der Strecke landete, nahm
v i e l D r u c k v o n d e n F i n n e n .
Der Junior-Weltmeister von
2013 musste sich mit Rang 5be-
gnügea

Um den Ehrenrang hinter Ke
t o m a a e n t b r a n n t e e i n D r e i

kampf zwischen Eyvind Bry-
nildsen (Ford Fiesta RRC), Va-
ieriy Gorban (Mini JCWS2000)
und Fredrik Ahlin (Ford Fiesta
R5). Dabei standen sich Gorban
und A l i l i n im wahrs ten S inne
des Wortes selbst im Weg. In
WP 14 rutschte der Ukrainer in

e i n e S c h n e e w a n d . Z u s c h a u e r
schoben ihn vor AhÜn auf die
S t recke . S ta t t den Schweden
vorbei zu lassen, zuckelte Gor
ban für den Rest der Prüfimg
vor ihm her. Brynildsen war P2
sicher. Wer von den Skandina
v i e r n u m d i e W R C 2 - K r o n e
kämpft, wird sich in den nächs
ten Monaten erst zeigen. ♦ RK

Hoch überlegen: Ketomaa kontrollierte die WRC2-Klasse früh
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AUS DEM SERVICEPARK Von REINER KUHN
Diesmal sorgten bei der Zu
schauerprüfung auf der Pferde
rennbahn in Karistad neben
dem WM-Feld nicht nur Moto
cross-Art isten für zusätzl iche
Action, sondern auch ein Rally-
cross-Wettbewerb. Topfavorit
Marcus Grönheim ver lor im
zweiten Halbfinale gegen
Kevin Er iksson. D ieser muss
te sich im Finale gegen den
ebenfalls 19-jährigen Rally-
crosser Reinis Nitiss geschla
gen geben. Schon im Vorlauf
legte der mehrfache schwedi
sche Tourenwagen-Meister
R i c h a r d G o r a n s s o n s e i n e n
Ford Focus Supercar aufs Dach.

♦ ♦♦
Nach nur einer WM-Rallye
hielt es Jarmo Lethinen,
Stammbeifahrer von Vorruhe-
ständlcr Mikko Hirvonen, zu
Hause nicht mehr aus. «Auch
wenn ich mich erst

Favorit im Rallycross-Event: Grönheim

noch daran gewöhnen muss,
hier Tourist zu sein; Die Monte
von zu Hause aus zu verfolgen,
war noch komischer», sagt der
46-Jährige, der gerne in der
Ral!yc-WM ihn ähnlicher

Funktion wie seine

ehemaligen WM-Bei-
fahrerkoUegen Sven
Smeets (Team
manager VW) oder
Daniel Grataloup
(Koord inator C i t roen
Racing) aktiv wer
den würde.

♦ ♦♦
Der amt ie rende

Vize-Europameister

Sepp Wiegand nutzte einen
Trip mit Freunden zur Kon
taktpflege im Servicepaik. «Ich
will unbedingt weitermachen,
bin für alles offen und habe die

Hoffnung noch nicht aufgege-
bea irgendwie noch ein inter-
natiorui les Paket str icken
zu können», so der junge
Sachse.

♦ ♦♦
Bei der abschliessenden
Pressekonferenz enterte

Julien Ingrassia, Welt
me is te r -Be i fahre r von
Sebastden O^er, mit
Langlaufskiem tmd
Schneeschuhen bewaffnet

die erste Tischreihc, um den
anwesenden Med ienve r t r e tem
möglichst anschaulich den
Zusammenhang zwischen
Streckenbedingungea optima
ler Bereifung und Fahrstil zu
erk lären.

Setzte sich in Szene: Ingrassia
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atyiR Hotorrad-WH Stiperi)lke;WHi... Endurance-WH Seitenwagen-WH HotooosS'WH Hoto(ross-6espann-WH Supermolo-WH Enduro-WK

EBRUAfi 21722. Phillip island/AUS' Guadalajara/MEX®

IÄRZ 28i71i . [)oha-Losail/QA*(28.) Belo Horizonte/BR ®

778. NakhonchaisriA*

14./15.

21./22. Buriram/T' Montpellier/F®

28729. Doha-Losail/QA Neuquen/RA Jerez/E

IPRIL 47576. Frauenfeld/CH (6.)

11712. Austin/USA Aragön/E Oonington/GB Castelnau-de-L4vis/F

18719. T.d.RioHondo/RA Assen/NL 24hLeMans/F LeMans/FOB.) Pielramurala/I Malpartida d.Cäceres/E Talca/RCH

25725. Valkenswaard/NL Cremona/I

l A i i n . Jerez/E ̂ Chernivtsl/UA

9710. Imola/t TalaveradelaReina/E Jerez/E

16717. le Hans/F Scilopfheim/D Ort noch offen Gouvela/P

i i m s n . Donington/6B' Mattefley Basin/GB' Oldebroek/NL(25.)

J0751.5. Mugello/I Vilars-sous-E(ot/F*

U N I 6 . / 7 . Portimäo/P Stelpe/LV Ort noch offen Serres/GR

13./14. Barcelona/E Maggiora/I Kramolin/CZ

20721. M'isano/I Rijeka/HR (20721.) Teutschenthal/O' Rovetta/I

27728. Assen/NL(27.)' Pannoniaring/H Genk/B

U U 4 7 5 . Uddevalla/S Iffendic/F

11712. Sachsenrlng/D' Kegums/LV La Molina/E Sainl-Hubert/B

18719. Laguna Sea/USA" Strassttessenbacii/D

25726. 8hSuzuka/J(26.) loket/CZ*

W G U S T 1 7 2 . Sepang/MAL' Assen/Nl lommel/B Kivioli/EST Chachaguf/CO
879. Indianapolis/USA Spa-Francorchamps/B Kegunis/LV

15716. Briinn/CZ Innidade/BR

22./23. 8hOschersleben/D(22.) Oschersleben/D

29730. Silverstone/GB^ Assen/NL® Roggenburg/CH Tabasaiu/EST

SEPTEMBER 576. Kosice/SK®

12713. Misano/I' Leon/MEX St-Jean-d'Angely/F (7.-12.9.)

19720, Jerez/E 24hLeCastellet/F LeCastelleE/FOO-) Glen Helen/USA Rudersberg/D Jeso!o/I

26727. Arag6n/E' Emee/F̂ ®*

OKTOBER 374. Magny-Cours/F Ort noch offen' Requista/F

10711. Motegi/J

17718. Phillip IsIand/AUS Doha-Losail/QA'

24725, Sepang/MAL

NOVEMBER31.1071.il. .

778. Vaiencia/E
'mit Red-Bull-Rookies-

Cup (immer samstags)

• ohne Supersport-WM
' ohne Superstock-Cup ' m i t O a m e n - W H

^mitVeleranen-Weltcup
''Motocross der Nationen

'Supermotoder
Nationen

alleZwei-Tages-Events
'indoor-SuperEnduro
'Int. Six-Davs-Enduro
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Atlanta/Georgia*

Atlanta/Georgia*

Barcelona/E" Assen/NL" Uelsen (778.) Daytona/Florida'

Wr.Neustadt/A"a4.) Inzeü/D/NL» Indianapolis/Indiana*

Dahlen Detroit/Michigan*

Chalienge/UAE Orviedo/E" St. Louis/Louisiana*

1 4 . ) Ni22a/F"a)

Fürstlich Brehna HoustonAexas*

-Rallye/OA GP Warschau/PL San Francisco/California'

.4.) Molegi/J East Rutherford/New Jersey*

EuroSpeedway Lausitz Jauer Las Vegas/Nevada*

nen-Rallye/ET GP Herxheim/D 04.5.)

5.) GPTampere/FIN Zolder/B Hangtown/Califomia

GPPrag/a Glen Helen/Califomia

Sokolov/CZ" EuroSpeedway Lausitz Lakewood/Colorado

»n-Rallye/l Boras/S Bielstein BlountvilleAennessee

5.) Penrith/GB Nürburgring Mt. Morris/Pennsylvania

Marienbad/CZ"

Andon/F Aichwald Budds Creek/Michigan

SUulia/AND GPCardiff/GB Tayac/F" RedBud/Maryland

GPDaugavpils/LT Tensfeld Killville/Minnesota

SteppingstoneR./USA GPKaliila/S Werlte/D» Washougal/Washington

GPKorsens/DK Assen/NL Ried am Inn/A Unadilla/New York

GP Eenrum/NL Joele/Utah

Oschersleben Lichtenvoorde/NL Burg (21/23.) Crawfordshire/Indiana

a-Raliye/RCH GPGorzow/PL

5.9.) Pacos de Ferreira/P Gaildorf

Jerez/E" GPKrsko/SLO GP Vechta/D

Tartagona/E"" GPMoiizes/f Dachsbach

GPStockhoim/S Hockenheim Tuchdm(26.)

Ra!!ye/HA GPTorun/PL

).) Zschopau 00.)

Las Vegas/Nevada "

GPMelbourne/AUS

Woltersdorf (31./1.11.)

■Indoor-X-Trial-WM
" X-Trial der Nationen

"mit Damen-WH
" Trial der Nationen

Alle GP am Samstag
" Etsspeedwav-GP

Alle GP am Samstag
" Qualifikation
" GP-(ha!lenge

Alle Rennen am Samstag
" Monster-Cup
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Thierry Neuville (2.) >
«Ein prima Ergebnis und

tol le Motivat ion für das
Team. Wir sind volles

Risiko gegangen, haben
gegeben, was mit unse
rem Paket gegen Volks

wagen drin ist. Jetzt
wollen wir nachlegen.»

Hayden Paddon (5.) >
«Ein fantastisches Re

sultat. Wir haben die

Mischung gefunden zwi
schen Risiko und Vor
sicht. Das Ergebnis ist
prima für die Marken-

Wertung - und auch für
mich das Wichtigste.»

Kevin Abbring (11.) >
« M i t m e i n e m W R C - D e -

büt bin ich sehr zufrie
den, schliesslich gibt es

einfachere Rallyes dafür.
Um unter diesen speziel
len Bedingungen richtig
schnell zu sein, braucht

man ein, zwei Jahre.»

< Sebastian Ogier (1.)
«Ein unglaubliches Fina
le. Ich bin wahnsinnig
stolz auf diesen Sieg. Der
erste Schweden-Sieg vor
zwei Jahren gegen Sebas-
tien Loeb war grossartig,
aber dieser war noch
härter erkämpft.»

<0ttTänak(4.)
«Am Anfang hatten wir
Probleme - auch wegen
unserer Startposition.
Zudem machte ich kleine
Fehler. Als wir dann im
luftleeren Raum fuhren,
lief es viel besser. Nun
freue ich mich über
Rang 4.»

<Mads Ostberg 00.)
«Ich bin enttäuscht, kei
ne Frage. Wir müssen
nun die positiven Aspek
te mitnehmen, den Rest
vergessen und uns
schnellst möglich auf
den nächsten Lauf in
Me.x iko konzent r ieren.»

E x p e r t e n
U r t e i l
R e i n e r
K u h n
Sonderkorrespondent

Fahrer der Rallye

Th ie r ry
N e u v i l l e
K a u m e i r r e r

hätte gedacht,
d a s s e i n

Hyundai-Pilot in der Lage ist,
hier um die Podiumsplätze
mitzukämpfen - schon gar
nicht um den Sieg. Zu ypss
sei der technische Rückstand
des koreanischen Erstlings
werks. Das taugt dem Bel
gler, der gerne gegen den
Strom schwimmt. Drei lange
Tage ging der 26-Jährige ar^
Limit, glänzte mit einem Hu
sarenritt auf dem WP-Klassi-
ker Vergasen inklusive 44-
Meter-Rekordsprung am Co-
lln's Crest und holte alles aus
seinem in nahezu allen Be
langen den Polos unterlege
nen Dienstwagen raus. Fast
wäre Neuville dafür mit
einem Sieg belohnt worden,
der noch höher einzuschät
zen gewesen wäre als der
Überraschungserfolg 2014 in
D e u t s c h l a n d .

' g
HeimliclKr Gewinner

R o b e r t K u b i c a
Nach vier WP-
Erfolgen bei der
Rallye Monte
Car lo mark ier te
der ehemalige Grand-Prix-
Sieger erneut eine Bestzeit.
Noch schöner: Der von vielen
als hirnloser Draufgänger ab
gestempelte Pole, der in sei
ner ersten WM-Saison 2013
WRC2-We i tme is te r wurde ,
blieb bei seinem zweiten

- WRC-Start in Schweden

trotz schwierigster Strecken
bedingungen gut in der Spur- das konnten die wenigsten
Fahrer von sich behaupten.
Sollte Kubica auch t>ei den
nächsten WM-Läufen das
Limit eher von unten ange
hen, dürfte er bald wieder in
dieser Rubrik auftauchen.

B
Helmiidief Verlierer

Mads Östberg
N a c h d r e i

Podiumsplat
zen in Folge
galt der in 79
WM-Läufen gestählte Nor
weger beim Winterklassiker
als VW-JSger Nummer 1.
Aber statt wie Sebastien
Loeb bei der Monte aufzuzei
gen, was mit dem weiterent
wickelten DS 3 WRC möglich
ist. missriet das Heimspiel. In
Mexiko dürfte es für ihn und
Citroän-Racing-Teamkollege
Kris Meeke kaum leichter
werden. ♦

Höhepunkte der Rallye
L Tag: Ott lanak (Ford) lliegt wegen fehler Im Aufsdirieb ab, Kevin Abbnng (Hyundai) rutscht raus,
weil seine Brille beschlägt (WP2); Säbastien Ogier (VW) landet in Schneewehe. iari-Katti Latvala
{VW)steckt Im Graben (WP9).
1 Tag: Hads östberg (OS) knallt gegen Schneewand, beschitfigt Aufliängung und Reifen (WFll):
5 Strafrnruten fik Robert Kubica wegen zu hohen Tiytx)ladedrucks, Ihierry Keirviie (HyiBKiä)
gewkrt mit 44 Metern che Weitsorung-Weilung am (sM (reä.
5. Tag: Neuville hat Probleme mit Gênsprechanlage östberg in Schneewehe (WP19); Kris Heeke (DS)
dreht sich in Sdweewehe an, Andreas Hl kketsen (VW) rutscht raus, Ögier gewinnt Power-Stage vor
Neuvile und Östberg und feiert seinen 26. WM-Sieg (WP21]. Latvala steBt seiner Pok) vor dem Ziel ab.

PRÜFUNG FOR PRÜFUNG
Shakedown

Shakedown (3,99 km): 1, Ogier in 1:59,0 min (= 101,41 km/h); 2. Kubica *0,2 sec;
3. östberg »0.2; 4. Meeke *0.3:5. Mikkelsen *03; 6. Latvala *0.9:7. Protasov +2.9.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Latvala; 3. Mikkelsen; 4. öst
berg; 5. Neuville; 6. Evans; 7, Prokop: 8. Meeke; 9. H. Solberg; 10. Protasov; 11. Tänak;
12. Berteiii; 13. Kubica: 14. Paddon; 15. Abbring; 16. Solowow.
WP1 (L90 km); 1. lidemand in 132,1 min (= 74,27 km/h); 2. Östberg *0.3 sec; 3. latvala
*0.4; 4. Neuville *0,4; 5. Mikkelsen *0,7; 6. Tänak *1.0; 7, Ogier *1,1.
WP 2 (15,00 km): 1. Ogier in 8:36,6 min (= 104,53 km/h); 2. Latvala *2,7; 3. Meeke +7,0;
4. östtwrg +8.0; 5. Mikkelsen +8,6:6. Neuville +9,4; 7. Kubica +133.
WP 3 (18,73 km); 1. Ogier in 9:59,4 min (= 114,11 km/h); 2. Mikkelsen +22; 3. Östberg
+4,5; 4. Meeke +5.1; 5. Latvala +5,8; 6. Neuville +8,2; 7. Evans +13,3.
WP 4 (20,76 km): 1. Latvala In 11:03,1 min (= 112,7 km/h); 2. Ogier +1,6; 3. Mikkelsen +4,6;
4. östberg +7,0; 5. Neuville +12,1; 6, Tänak +17,1; 7. Kubica +17,4.
WP S (7,07 km): 1. Ogier in 5:26,7 min (= 77,9 km/h); 2. Latvala +2,9; 3. östberg +4.9;
4. Mikkelsen +6,2:5. Neuville +9.2; 6. Meeke +11,8; 7. Kubica +11,8.
WP 6 (7,07 km): 1. Protasov in 5:34,4 min (= 76,1 km/h); 2. Latvala +2,2; 3. Kubica +3,1;
4. Neuville +3,3; 5. Mikkelsen +4,1; 6. Meeke +5,5; 7. östberg +6,3.
WP 7 (20,76 km): 1. latvala in 11:04.3 min (= 112,5 km/h); 2. östberg +1,1; 3. Mikkelsen
+2,2; 4, Ogier +2,3; 5. Neuville +3,0; 6. Evatrs +5,6; 7. Tänak +9,5.
WP 8 (18,73 km); 1. Mikkelsen in 10:01,1 min (= 112,2 km/h); 2. Meeke +0,8; 3. Neuville
+3.5; 4. Ogier +4.1; 5. Tänak +4,8; 6. Latvala *hSf. 7. Paddon +6,2.
WP 9 (14,76 km): 1. Neuville in 8:40,4 min (= 102,1 km/h); 2, Mikkelsen +1,0; 3. Meeke
+2,2; 4. Evans +2.3; 5, Tänak +4,1; 6. Paddon +4,3; 7. Abbring +5.6.
WP 10 (1,90 km): 1. Ogier in 1:34.5 min (= 72,4 km/h); 2. Östberg +0.2; 3. Neuville +0,8;
4. Protasov +1.0; 5. Heeke +1.2; 6. Mikkelsen +1.4; 7. Latvala +1,5.

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe 1): 1. Berteiii; 2. Ogier; 5. Latvala; 4. Mikkel
sen: 5. östberg; 6. Neuville; 7. Evans; 8. Prokop; 9. Heeke; 10. H. Solberg; 11. Protasov;
12. Tänak; 13. Kubica; 14. Paddon; 15. Abbring; 16. Solov̂ ow.
WP 11 (18,15 km): 1. Mikkelsen In 10:53,9 min (' 103,1 km/h); 2, latvala +3,1 sec; 3. Ogier
+6,0; 4. Meeke +7,7; 5. Neuville +8,2; 6. Kubica +9,7; 7. Tänak +12,8.
WP 12 (22,76 km); 1. Ogier in 1136.5 min (= 117,6 km/h): 2, Latvala +1.3; 3. Östberg +5,5;
4. Mikkelsen +8,0; 5. Neuville +113; 6. Kubica +13,6; 7. Tänak +14,9.
WP 13 (1,87 km); 1, Ogier In 1:51,2 min (= 60,5 km/h); 2. Latvala +1,6; 3. Mikkelsen +1,9;
4. östberg +2,5; 5. Neuville +23; 6. Kubica +3,5; 7. Meeke +3.9.
W14 (24,63 km): 1. Ogier in 1334J min (= 108.9 km/h); 2. Neuville +0,3; 3. Meeke *3.3;
4. Östberg +63; 5. Tänak +17,1; 6. Mikkelsen +19,1; 7. Prokop +19,7.
WP 15 (18,15 km): 1. Neuville in 10:27,6 min (= 104,1 km/h); 2. Mikkelsen +3,7:3. Meeke
+3.8:4. Evans +4,3; 5. länak +5.1; 6. Kubica +6,9; 7. Abbring +8,1.
WP 16 (22,76 km): 1. Meeke in 11:38,5 min (= 1173 km/h); 2. Ostberg +1,7; 3. latvala +3.2;
4. Tanak +5,3; 5. Ogier +4,0; 6. Neuville +4,2; 7. Evans +4,4.
WP 17 (1,87 km): 1. Kubica In 1:57,1 min (= 57,5 km/h); 2. Tänak +1,2; 3. Heeke +1,3;
4. Protasov +13; 5. Mikkelsen +1.4; 6. östberg +1,6; 7. Evans +1,6.
WP 18 (24.63 km): 1. Neuville In 13:24.4 min (= 110,2 km/h); 2. Meeke +0,8; 3. Ogier +5,9;
4. östberg +6,0; 5. Evans +7.3; 6. Paddon +8,6; 7. Mikkelsen +8,8.

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Bertelli; 2. latvala; 3. Kubica: 4. H. Sol
berg: 5. Solowow; 6. Abbring; 7. Protasov; 8. Meeke; 9. Evans; 10. Prokop; 11. Paddon;
12. Tänak; 13. östberg; 14. Ogier; 15. Mikkelsen; 16. Neuville.
WP 19 (15,00 km): 1. Ogier in 9:05,8 min (= 98,9 km/h); 2. Mikkelsen +1.3; 3. Neuville +6.6;
4. Latvala +9.8; 5. Evans +13,0; 6. Meeke +143; 7. Tänak +20,7.
WP 20 (15,87 km): 1. latvala in 8:14,1 min (= 115.1 km/h); 2. Ogier +0.9:3. Mikkelsen +4,7;
4. Neuville +5,5; 5. Östberg +11,1; 6. Kubica +11.1; 7. Meeke +12,3.
WP 21 (Powefstage/15.87 km): 1. Ogier in 8:05,6 min (= 117,7 km/h); 2, Neuville +4,8; 3.
Östberg +9.9; 4. Latvala +11.5; 5. Evans +15,2; 6. Paddon +19,3:7. Kubia +20,5.
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RALLYE-WM SCHWEDEN 2015/ Resultate
Starl: Karlstad, 12.-15. Februar2015:2. von 15 Läufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1441,57 km, davon 508,00 km auf 21 Wertunĝ rQfungen;
44 Teams gestartet, 40 gewertet. Wetter: Scfineefall und sonnig.

Team Auto Wertung Klassen Rückstand Leader Bestzeiten Pkte.

1. Ogler/lngrassia(F) Volkswagen Polo R WR( 1.WRCM' 2:55:50,5 WP2-8,21 9 25^3"
2. Neuvll!e/Gllsoul(B) Hyundai 120 WRC 2.WRCM* ♦6,4 WP18 5 i 8 * 2 "
5. Hikkelsen/Floene (N) Volkswagen Polo R WRC 5. WRC M* ♦59,8 WP9-17,19^20 2 15

4. Tänak/Molder(EST) Ford Fiesta RS WRC 4. WRC M- ♦2:26,0 12

5. PadcIon/Kennafcl(NZ) Hyundai 120 WRC 5.WRCM* ♦3:31,5 10

6. Evans/Barrltt (GB) Ford Fiesta RS WRC '6. WRC M* ♦5:55,0 8
7. Meeke/Nagle(GB/IRl) OS 5 WRC 7.WRCM* ♦4:05,8 1 6
8. Prokop/Tomanek (CZj Ford Fiesta RS WRC ,8. WRC M* ♦4:26,0 4

9. Protasov/CherepinfUA) Ford Fiesta R5 ♦5:52,2 1 2
10. Östberg/Andersson (N/S) DS5WRC 9.WRCM' ♦6:50,9 H "

11. Abbring/Marshal(NL/GB)" Hyundali20WRC 10. WRC M- ♦7:55,6
12. H. Solberg/Minor (N/A) Ford Fiesta RS WRC ♦932,7
13. Ketomaa/Lindstföm (EIN) Ford Fiesta R5 1.WRC2 ♦9:56,9
14. 8rvnildsen/Ffedfiksson(N/S) Ford Fiesta RRC 2. WRC 2 ♦10:09,5
15. Gorban/Korsla (DA) Mini Cooper Works RRC 3, WRC 2 ♦15:04,3
16. AI-Rajhl/Orr{SA/GB) Ford Fiesta RRC 4. WRC 2 ♦15:17,1
17. Tidemand/Axelsson(S) Ford Fiesta RRC 5. WRC 2 ♦13:20,4

" WPl
1

18. Ahlln/Abraftamsen (S/N) FordFieslaPS 5. WRC 2 ♦14:11,5
19. Kubka/Srczepanlak (TOL) Ford Fiesta RS WRC ♦14:55,4 1

20. Fflberg/Gustavsson (S) DS5R5 ♦18:45,6
21, Velby/JaegerfH) DS5R5MAX 1.WRC5 ♦20:55,0
22. Bergkvlst/Sjöberg (S) Opel Adam R2 ♦21:20,2
25. Koltun/Pleskot(PL) Ford Fiesta RS ♦21:56,0
Ferner:

56. Zellhofer/Kacliel(A/D) Suzuki Swift S1600 ♦55:01,7
■ Die« rahref der WSC-XlasiesindauUi futdieMaikenwMliingeingcKtifielMnufulsamraelnsomil auch üalufPunkK "ZusatZDufililetCifdiePowi-Slage

Wkfttigste Ausfälle:
_Ursen/Enksen_(N)_
Lefebvre/Prövol (F)

Ford Fiesta R5

DS5R5 ■ ■■"
Getriebe, WP 2
Unfall, WP19

Kocli/8runttialer(D)
Splowöw/ßaran(Pl)
Lät'välä/Arittila (FIN)

Subaru Impreza
Ford Fiesta RS WfiC

_^ntneb,M
Unfail,WP20"

Volkswagen Polo R WRC Aufgabe, vor Ziel

Nächster WM-Lauf: Rallye Mexiko 5.-8. März 2015 Intemel: www,wrc.com

F in lA ja rauo f2«L_ i_Ss i I
c M F ' n n f = » I o n j

Schwedens neue Könige: Ingrassia/Ogier (Mitte) mit Gllsoul/Neuville (I.) und MIkkelsen/Floene

WM-Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport
2. Hyundai Shell World Rally Team
5. M-Sport World Rally Team
4. Citroen Total Abu Dhabi WRT
5. Jipocar Czech National Team
6. FWRTs.r.1.

7. Hyundai Motoreport N

WRC2-Stand Fahrer

1, Lefebvre

Ketomaa

5. Breen
Brynildsen

5. Kremer

Gorban
7. Camilli

WH-Stand Fahrer

1. Ogier
2. Mikkelsen
5. Neuville

4. Latvala
5. östberg
6. Evans
7. Tanak

8. Heeke

9. Paddon
10. Sordo

55

30
50

19

14

14

12

10

10

W R G - S t a n d F a h r e r 1

68 l.Veiby 40
55 2. Gilbert 25
32 5. Riedemann 18

19 4.Tempestini 12
10 5. Consani 10

1

1

6. Rossel 8

■ ! Ju(iioren-WH-Stand Fahrer

25 1. Gilbert 25
25 2. Riedemann 18

18 3. Veiby 15

18 4, Tempestini 12

15 5. Rossel 10
15 6. Re 8

12 7.Komäl 6

Te m p o s ü n d e r

Zahlmeister Protasov
Bei der Streckenbesichtigung in
Schweden gilt ein Tempolimit
von 70 km/h. Zwar sind Verstös
se keine Seltenheit, diesmal aber
wurde über ein Dutzend Piloten
zur Kasse gebeten. Kris Meeke,
L o r e n z o B e r t e i i i u n d M i c h a !
Solowow erwischte es gleich
z w e i m a l .

Ganz vorne bei den Tempo-
sündem aber waren We l tme is
ter Sebastien Ogier und Ford-
P r i v a t i e r Yu r i P r o t a s o v. V W -
Speerspitze Ogier war gleich
fünfmal zu schnell und muss zu
sätzlich zu den einzelnen Geld
strafen 1232,50 Euro überwei
sen. Beim Ukrainer, der in WP6
a u c h i m W e t t b e w e r b m i t d e r
Bestzeit glänzte, meldete der
GPS-Sendergarl7(!) Verfehlun-

N a r t i n Z e l l h o f e r

gen, was4212,50 Euro in die PIA
Kassen spült. Schlimmer: Dii
zwei Topsünder wurden fü
ihre Geschwindigkeitsübertre
tungen mit einer für die kom
plette Saison geltenden Bewäh
rungsstrafe belegt. Wird dei
FIA-Stewards e in we i te re r Ge

schwind igke i tsvers toss vo i
Ogier oder Protasov gemeldet
is t e ine Zwe i -M inu ten-Ze i ts t ra
fe fällig. ♦ RK

Ein TemposQnder: Protasov

Gebuitstagsausfahrt
Vor 17 Jahren bestritt Martin
Zol lhofer se inen b isher e inz i

gen WM-Lauf, schied aber bei
der Rallye Schweden vorzeitig
aus. Die Enttäuschung währte
scheinbar bis heute. Deim zum
50. Geburtstag im vergange
nen Jahr wünschte er sich von
seinen Freunden eines: Unter
stützung, um nochmals bei der
flot ten Win terhatz anzut re ten.

U m s i c h a n d i e S t r c c k c n -

bcdingungen zu gewöhnen,
begannen der Österreicher
und se in deutscher Be i fahrer
Andre Kachel im Suzuki Swift
S1600 vorsichtig, lagen zwi
s c h e n z e i t l i c h a u f P 3 4 . D o c h
auf WP 10 streifte sich das Duo

an einem Reifenstapel das lin
k e Vo r d e r r a d a b - P l a t z 3 9 .
Nach der Reparatur liefen Ge
fährt und Besatzung wie ge
schmier t : So s teuer te Zc l lho-
fer als Gesamt-37. (+53,01 min)
u n d K l a s s e n d r i t t e r d i e Z i e l -
rampc in Karlstad an. Das
kann man feiern! ♦ RK

G r u n d z u m F e i e r n : Z e l l h o f e r

F e t t e r S o l b e r g

Valentinstag gelungen
Zum dritten Mal in Folge ge
wann Potter Solberg mit seiner
Frau Pernilla an der Seite die am
Freitag und Samstag im Rah
men der WM-Rallye ausgetra-
geno Veranstaltung für histori
sche Autos. Auf dem Weg zum
Sieg Hess das norwegisch
schwed i sche Duo de r Konku r
renz d iesma l n i ch t den Hauch
einer Chance.

Im privaten Ford Escort BDA
fuhr Solberg nicht nur alle Best
ze i t en , sonde rn wä re m i t se i
nem Altwagen im indirekten
Vergleich ab und an gar in den
Top 20 des WM-Feldes aufge
tauch t ! Nach 128 WP-Ka lome-
tcrn hatte der ehemalige Rallye-
und aktuelle Rallycross-Welt-
m e i s t e r b e i d e n H i s t o r i s c h e n
m e h r a l s d r e i - M i n u t e n Vo r

sprung. Zweiter wurde Tom

Axelsson im Audi (^uattro Al
und Rang 3 holte sich Arne Rad
ström im Volvo 242.

«Pr ima Fans , e in to l l es Wo
chenende und ein fantastische:
Sieg», strahlte Petter Solberj
nach dem jüngsten Erfolg. Dam
herzte der Norweger seine ml
Sieges-Champagner getränktt
Gattin Pemilla und fragte an
«Tag der Liebenden»: «Kann e:
einen schöneren Valentinsta^
geben?» ♦ RK

Liebesschaukel : Die Sol lberg!
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Neukirchners letzte Oiance
V o n M A R K U S L E H N E R

2 0 1 6 k e h r t Ya m a h a o f fi z i e l l
in die Supeti>ike-WM zu
r ü c k - D o c h d i e n e u e Y Z F -
R1 wird bereits dieses Jahr
mit Werksunterstützung in
der Langstrecken-WM, der
Superstock-lOOO-EM imd
sogar bei den international
ausgeschriebenen Meister
s c h a f t e n v o n G r o s s b r i t a n
nien (BSB) tmd Deutsch
land (IDM) eingesetzt.

Die erste Rennversion der neu
en, in der.Scrie bereits 200 PS
starken und 199 kg leichten
Ya m a h a Y Z F - R l w u r d e s e i t
Herbst 2014 unter der Leitung
v o n A n d r e a D o s o l i ( m i t M o -
toGP- und Superbike-VrTvI-Er-
fahrung bei BMW Yamaha und
Kawasaki/Hayate) aufgebaut.
Das Eike wurde aber n icht in

Japan, sondern im Entwick-
lungszentrum von Yamaha Eu
rope in DeutscWand (Neuss)
unter teclinischer Führung von
Marcus Eschenbacher zusam
mengestellt. Der renommierte
Techniker war bereits bis 2011
für Yamaha in der Superbike-
WM aktiv, danach wechselte er
für zwei Jahre ins April ia-
Werksteam. «Meine Aufgabe
i s t k l a r . I c h u n d m e i n Te a m
müssen den WM-Einsatz 2016
vorbere i ten und das WM-Bike
aufbauen. Die Arbeit daran hat
längst begonnen, der Einsatz in
BSB, IDM und Endurance-WTM
2015 ist nur der erste Schritt»,
erk lä r t Eschenbacher.

2015: Vier Serien, fünf Teams
Die von der RfkD-Abteilung
von Yamaha Europa entwickel
ten R1 werden 2015 in vier Se

rien und von fünf Teams oflfizi-
eli eingesetzt. In der Langstre
cken-WM sind es Yamaha Aus
tria (Max Neukirchner, Broc
Parkes, Ivan Silva) imd das
W e l t m e i s t e r - Te a m G M T 9 4

(Kenny Foray, David Checa,
Mathieu Gines). In der Super-
s tock- lOOO-EM setzen F lor ian
Marino und Kevin Coghlan die
R1 ein. In der BSB sitzen Josh
Brookes und Broc Parkes, in
d e r I D M M a x N e u k i r c h n e r
und Damian Cud l i n ( im Team
von Michael Galinski) mit dem
klaren Auftrag Titelgewinn in
den Sätteln.

Gemeinsame Tests in Alcarräs
Vom 9. bis 11. März werden alle
fünf Teams gemeinsam in Al
carräs (Spanien) testen, natür
lich im Beisein einer hochkarä
tigen Yamaha-Techniker-Crew.

Auch be i den Rennen werden
d i e Te a m s m i t M a t e r i a l u n d

Manpower unterstützt

Zwei Fliegen auf eine Klappe
Mandy Kainz, Teambesitzer des
Yamaha-Austria-Langstrecken-
W M - T e a m s ( W e l t m e i s t e r
2009), bringt die Sache auf den
P u n k t : « W i r b e k o m m e n d i e s e
Saison sicher den besten Sup
port, den wir von Yamaha Euro
pe je hatten. Aber man kann es
natü r l i ch auch anders rum se
hen. Wir s ind für Yamaha d ie

kostengünstigsten und willigs
ten Testteams für den geplanten
W e r k s e i n s a t z 2 0 1 6 . Ya m a h a
könnte die R1 zwar auch im stil
len Kämmerlein vorbereiten,
doch dann redet keiner von dem
neuem Bike, und vor allem kauft
es keiner. Wer den Markt kennt,
weiss, dass von einem neuen

Supersport-Modell die grosse
Masse im ersten Verkaufsjahr
abgesetzt wird, danach wird es
ruhiger. Mit dem sofortigen
BSB-, IDM-, Superstock- und
WM-Einsatz schlägt Yamaha
2nvei Fliegen mit einer Klappe:
technische Weiterentwicklung
und Verkaufsankurbelung
durch aktives Marketing. Denn
mit den Herren Rossi und Lo
renzo ve rkau f t Yamaha ke ine

einzige Rl, die sind lediglich für
das Image der Marke zuständig.
Das Rl-Marketingwird national
und direkt mit dem Bike betrie
ben. Überspitzt gesagt: Ver-
kaufsmässig schillert ein neues
Supersport-Bike nur im ersten
Jahr, danach ist es mausetot.
Von diesem Standpunkt aus ist
das Engagement in den diversen
K l a s s e n n a c h v o l l z i e h b a r u n d
auch die einzig sinnvolle Lö-

Max Neukirchner mit der mit Werkstei ien veredelten YART-Yamaha R1 für die Endurance-WM

sung. Wir profitieren natürlich
davon und kriegen Top-Materi
al inklusive Support von Spezi
alisten des Werks bei den Ren
nen und Tests.»

Die Langstrecken-Teams
G M T 9 4 u n d Y A R T s i n d f ü r
Yamaha aus techn ischer S icht
die interessanten Testfelder im
Hinblick auf den Superbike-
WM-E ins t i eg . Ka inz : «D ie
Endurance-WM ist vom Regle
ment her der Superbike-WM
am nächsten, sowohl beim Mo
t o r a l s a u c h b e i m F a h r w e r k .
Die BSB ist elektronisch kast
riert, die IDM eher seriennah.
Deshalb setzen sie in der Lang
strecken-WM zwei Top-Teams
ein und können eine grosse
Menge an Entwicklungsdaten
s a m m e l n . »

Neukirchner: Letzte Chance?
Für den 31-jährigen Max Neu
k i r c h n e r i s t 2 0 1 5 d i e l e t z t e

grosse Chance, seine interna
t iona le Kar r ie re w ieder anzu
ku rbe ln . Fa l l s e r f ü r Yamaha
d e n I D M - T i t e l h o l t u n d d i e
ebenfal ls werkunterstützte,
siegverwöhnte Ducati-Truppe
besiegt, darf er auf eine Rück
kehr 2016 mi t Yamaha in d ie

Superbike-WM hoffen. Inter
na t iona le Renne insä tze e rhä l t
er dieses Jahr bereits in der
Langstrecken-WM bei YART.
« D a s i s t a b e r n i x N e u e s f ü r
m ich» , lach t Neuk i rchner,
«vielleicht haben es einige
schon vergessen, aber 2007
habe ich d ie 24 Stunden von
Le Mans gewonnen und dabei
d i e s c h n e l l s t e R e n n r u n d e
gedreht.» Mit einer Suzuki
des französischen, ebenfalls
w e r k u n t e r s t ü t z t e n S . E . R . T -
Teams.. . ♦

M o t o r r a d - W M

England-GP doch noch In Sllveistone

Ex-Fiugpiatzkurs Silverstone: MotoGP auch 2015 und 2016

L e t z t e n S o m m e r w u r d e d e r
GP von England nach Do
nington verlegt. Nun wird
er 2015 und 2016 doch in
SUverstone ausgetragen.

Letztes Jahr unterschrieben die
Initiatoren des geplanten Cir
cuit of Wales einen Vertrag mit
d e r D o r n a ü b e r d i e A u s t r a

gungsrechte des GP von Eng
land ab 2015 für fünf Jahre. Weü
ihre eigene Rennstrecke jedoch
erst auf dem Papier existiert,
mussten sie eine andere Strecke
finden, auf der die Motorrad-
WM gastieren kann, bis der Cir
cuit of Wales fertig ist. -

Es wurde mit SUverstone ver
handelt, wo der England-GP seit
2010 ausgetragen wurde, doch
mit dem Management koxmte
keine Einigung erzielt werden.
Mit Donington Park, wo der GP
zuvor stattgefunden hat, wurde
man hingegen für den30. August
2015 handelseinig.

Umstände geändert
Seither hat sich in Grossbritan
nien so einiges getan. Der (Gent
l e m e n D r i v e r s C l u b , d e m S U
verstone gehört, war mit sei
nem Management in allerlei
H i n s i c h t u n z u f r i e d e n u n d
tauschte es fast vollständig aus.

Das neue Management übcrai
beitete erst das Konzept des bri
tischen Formel-l-GP, und be
mühte sich dann, auch dei
M o t o r r a d - G P w i e d e r a u f d e :

ehemaligen Militärflugplatz zu
r ü c k z u l o c k e n .

In Donington fand zwischen
zeitlich eine Inspektion durcl
die FIM statt, für die Austra
gung eines Grand Prix wurd
neben der Neuasphaltierunj
v i e l e r S t r e c k e n t e i l e a u c h e L
völlig neuer Fahrerlagerzugan;
gefordert. Diese Kosten soUte 2
T. der Circuit of Wales überneh
men, doch dann einigte siel
dieser mit Silverstone. ♦ IP
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Immer In Bewegung:
W e l t m e U t e r M a r c

Miirquer hat beim eralen
Seiiang-Test bereits viele

For tsch r i t te e rz ie l t

Von IMRE PAULOVITS

M o t o G P - W e l t m e i s t e r M a r c
Marquez (22) hatte es bei
d e n W i n t e r t e s t s n i c h t
leicht. In Valencia zeigte
s i c h d a s 2 0 1 5 e r - M o t o r r a d
als sehr schwer &ihrbar, in
Sepang musste er viel neues
M a t e r i a l a u s s o r t i e r e n u n d
v e r b e s s e r n . D a z u i s t d i e
K o n k u r r e n z k l a r s t ä r k e r
geworden. Im MSa-Inter-
view erzählt der Spanier,
wie er weiterhin ganz vom
b l e i b e n w i l l .

f;

Z i l l P c r \ o i i
Marc Märquez

'Gel)urtjlagl7,febfuarl993
Geburtsort Cervera(£)
Herkunftsland Spanien

I ERFOLGE2001 Katalanischer Meister MinlEnduro
2004 2. katalan. Meisterscf). I25GP
2005 Katalanischer Meister I25GP

12006 Katalanischer Meisler 125GP
2007 8. spanische Meisterschaft i25GP
2008 WM-I3.I256P (KIM)
2009 WM-8.I25GP (KIM)
20I0We(tn)eisterl25GP(Defbi)2011 Wze-Weltmeister Moto2 (Suter)
2012 Wellmeister Moto2(Sijfef)
20IJ Weitmeister MotoGP (Honda)
2014 Weltmeister MotoGP (Honda)

I «GP-Slege(19MotoGP,16Holo2
I0125GP),69PodestplSl2e
SOPoIe-PosItfons

Du hast die Sepang-Tests mit
vierverschiedenert Motorrädern
begonnen. Hast du darunter
eines gefunden, das dir gefällt,
und w ie so l l es be i den nächs ten

Tests weitergehen?
MARC MÄRQUEZ: Ich habe
d e n Te s t z w a r m i t v i e r v e r
s c h i e d e n e n M o t o r r ä d e r n b e
gonnen. aber ich habe wirklich
nur mit dreien gearbeitet, das
vierte war zum Vergessen. Und
die drei Bikes habe ich auch nur
am ersten Tag probiert, die
zwei letzten Tage habe ich mich
a u f z w e i M a s c h i n e n k o n z e n t
riert. Am letzten Tag habe ich
mich dann nu r noch au f e i ne
Var ian te des neuen Motor rads
k o n z e n t r i e r t . I c h h a b e d a s
20I4er-Bike am letzten Tag nur
zu Vergleichszwecken herange
zogen, aber auch das muss ich
vergessen, denn ich werde das
neue benu tzen . So we rde i ch
mich in Zukunft auf dieses Bike
konzentrieren, aber wir werden
auch noch neue Te i l e bekom
men, die es verbessern sollen.
Zu Beginn war es natürlich
nicht einfacd), nach drei Mona
ten Pause gleich alles aussortie
ren zu müssen, wir sind aber
glücklich darüber, was wir bei
diesem Test erreichen konnten.
Hat es etwas gebracht, dass

Casey Stoner vorher die Bikes
probiert hat?
Dass Casey getestet hat, war für
uns und die Honda-Ingenieure
deshalb wichtig, weil wir zu
s ä t z l i c h e D a t e n v o n e i n e m

s c h n e l l e n F a h r e r b e k o m m e n
haben. Er hat Dinge herausge
funden, die sich hinterher bei
mir bestätigt haben. Aber icli

muss te na tü r l i ch auch se lbs t
alles probieren, derm schliess
lich bin ich CS, der da.s Motor
r a d f a h r e n m u s s . Z u m G l ü c k
s ind unsere Kommentare sehr
ähnlieh, und so ist es wirklich
hilfreich, dass er testet.
Wie ist das Motorrad, das du nun
bevorzugst, und wie konntet ihr

es über die Testtage verbessern?
Das Motorrad, das ich ausge
wählt habe, ist ein Kompromiss
a u s d e m Va l e n c i a - B i k e u n d
dem 20I4er -Model l . Wi r hat ten
in Valencia eine Menge Proble
me, aber schon dort habe ich
das Einlenkverhalten des Bikes
gemocht, wir verloren aber viel
b e i m B r e m s e n . S o h a b e i c h
Honda gebeten, zu versuchen,
das E in lenkve rha l ten be izube
ha l t en , abe r auch me inen

Marc Marquez

idlMMviefe
P r M m e U ^
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Bremspunkt aus dem Vorjahr.
U n d d a h a b e n s i e ü b e r d e n
Winter einen guten Job ge
macht, denn ich konnte nun
wieder wie früher bremsen. Et
was ist von der Sicherheit beim
Einlenken aber verloren gegan
gen. So haben wir viel an der
Geometrie und an der Dämp
fung gearbeitet, dazu natürlich
an der Elektronik. Aber gerade
f ü r L e t z t e r e s b r a u c h t
man viel Geduld, viel
Zeit und viele Runden.

«Casey und
ich geben
meist die gieichen
Kommentare.»

I^ARC f^ÄRQUEZ

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Zum Glück hatten wir gute Be
dingungen und konnten uns so
über die drei Tage in vielen Be
reichen verbessern.
Du bist in Sepang als Erster unter
1:59 gefahren. Wie war diese
R u n d e ?

Diese Runde war grossartig,,
und ganz ehrlich hätte ich am
ersten Testtag, als wir zuerst
auf die Strecke fuhren, nie da
mit gerechnet, so eine Runde
fahren zu können, weil die Stre
cke gegenüber dem letzten Jahr
etwas welliger geworden ist.
Am letzten Vormittag war es
d a n n e t w a s b e w ö l k t u n d d e s
halb nicht so hebs, die Tempe
ratur war perfekt. Dazu hat es
während der drei Testtage nie
geregnet, das hat auch viel ge
holfen. Die Strecke war schnel
ler als gewöhnlich, so kam halt
d i e s e R u n d e n z e i t . A n d i e s e m
Vormi t tag waren a l l e seh r
s c h n e l l u n d v i e l e h a b e n i h r e
schnellste je gefahrene Runde
in Sepang erreicht. Aber auch
so muss ich sagen, dass ich sehr
glücklich war, als ich die 1:58
a u f m e i n e m D a s h b o a r d s a h .
Ich bin danach aber in die Bo.x

gefahren, um abzukühlen, denn
nach 1:58 wäre sonst ein Sturz

gekommen.
Wa s h a t d i r d i e s e r Te s t n o c h

gebracht?
Ich war auch über die Rennsi
mulation glücklich. Wir haben
viel über das neue Motorrad ge
lern t und s ind n ich t mehr nur
für eine einzelne Runde schnell.
Ich habe viele Optionen bei der
Elektronik probiert. So war ich
mit diesem Test glücklich und
freue mich schon auf den zwei
ten in Sepang, wo ich mich wei
ter verbessern wi l l .
Hat es dich gewurmt, dass Dan!
b e i d e r R e n n s i m u l a t i o n s c h n e l i e r

war a i s du?

Es ist schwierig, unsere Zeiten
miteinander zu vergleichen.
Dani ist am Nachmittag um eins
gefahren, ich um halb drei, da
waren die Temperaturen unter-
schiedlicL Aber es steht ausser
Z w e i f e l : D a n i w a r i n s e i n e r

Rennsimulation sehr schnell, es
sieht so aus, dass er derzeit der
S c h n e l l s t e u n d K o n k u r r e n z f ä
higste bt. Ich habe vielleicht ei
nen kleinen Rückstand, aber
beim Testen ist es ja wichtig,
se in Level zu erkennen. Dazu
habe ich während der Rennsi
mu la t i on v ie l m i t de r E lek t ro
nik gespielt, um all die Optio
nen durchzuprobieren. Denn

für so etwas sind die Tests
ja schliesslich da. Wir
m ü s s e n v o r a l l e m a b e r
den zweiten Teil des Ren
nens verbessern, oder ge
nauer, die Rennmitte. Zu
Beginn war ich stark, auch
am Ende war ich stark, aber

in der Mitte hatte ich Probleme.
W i r w i s s e n a b e r, w o w i r u n s
noch verbessern können. Denn
auch wenn wir hauptsächlich
das Heck des Motorrades ver
bessern müssen, hatte ich doch
auch am Ende der S imula t ion
einige Probleme an der Front.
Was ha t s i ch an eu rem B ike

gegenüber dem Vorjahres-Mo-
dell und dem Prototyp von
Va l e n c i a v e r ä n d e r t ?

Vergessen wir mal schneU das
Bike von Valencia. Was wir ge
genüber 2014 verbessert haben,
bt das Gefühl für die Front. So
sind der Kurveneingang und
die Kurvenmitte besser gewor
den. Wir ver l ie ren aber e twas
bei Beginn der Beschleunigung.
Für das nächste Mal sollten wir
hierfür eine Lösung habea Da
war das 20I4er-Modell anders,
und wenn wir uns in dem Punkt
noch verbessern, werden wir
konkurrenzfähig sein.
Es mag sein, dass es
von aussen gleich aus-

«Wir müs
sen noch den
Kurvenausgang
verbessern.

MARCMÄRQUEZ

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

s i eh t , denn das Mo to r rad be
wegt sich weiterhin viel, das ist
aber me in Fahrs t i l . I ch se lbs t

spüre aber, wie das neue Mo
torrad in den schnel len Kurven

präziser fährt und dass die
Front mir viel Vertrauen gibt.
Wo liegen die Probleme an
d i e s e r S t e l l e ? D r e h t d a s R a d

durch, rutscht es oder Ist es
Chatter ing?
Wir haben uns bei diesem Test
einfach auf den Kurveneingang
u n d d i e K u r v e n m i t t e k o n z e n t
riert, denn da hatten wir in Va
lencia die grössten Probleme.
Ich bin wirklich glücküch, denn
a n d i e s e n P u n k t e n f ü h l e i c h
nüch jetzt richtig gut. Aber da
b e i h a b e n w i r e i n f a c h k e i n e
Zeit gehabt, auch am Kurven
ausgang zu arbeiten. Das war
aber auch bewusst so geplant,
weil wir für die nächsten Tests
et^vas Neues dafür haben wer

den. Ich habe derzeit an dieser
Stelle Probleme mit dem Grip,
wir haben aber auch ein kleines

Trakt ionsproblem. Aber wie
gesagt werden wir hierfür bei
den nächsten Tests neue Tei le
haben.
Ist der Motor noch immer zu
aggressiv?
Wi r haben d ie Moto rencharak
te r i s t i k m i t t l e rwe i l e s ta rk ve r
bessern körmen. Der neue Mo
tor war lange Zeit schwierig zu
fahren, hatte aber wirklich viel
Potenzial. So haben wir viel an
ihm gearbeitet. Am dritten Test
tag bin ich noch einmal zum
Vergleich das 2014cr-Modell ge
fahren, und die Rundonzeiten
waren gleich. Das bedeutet, dass
wir bereits auf einem hohen Ni
veau angekommen sind, denn
mit dem 2014er-Bike hatten wir
ein volles Jahr für die Entwick
lung zur Verfügung. Und andern
2015er haben w i r noch immer
Punkte, die wir verbessern kön
nen. Und es ist für die Zukunft
wichtig, Optionen zu haben, da
mit man sich verbessern kann.
Yamaha Ist gegenüber dem
Vorjahr stärker geworden.
E r w a r t e s t d u n u n h ä r t e r e

Kämpfe mit Valentino Rossi
und Jorge Lorenzo?
Yamaha war schon in der letz
ten Saisonhälfte 2014 sehr stark.
So hat mich ihre Stärke bei die
sen Tests nicht sehr überrascht.
Aber das verleiht der Weltmeis
terschaft ja gerade den Reiz,
w e n n z w e i H e r s t e l l e r u m d e n
Ti tel kämpfen können. Das
wird dieses Jahr sicher gut, und

ich freue mich schon dar
a u f .
Glaubst du, dass auch noch
D u c a t I m i t i h r e m n e u e n

M o t o r r a d d a z u s t o s s e n

k ö n n t e n ?

Sie sind schon mit ihrem
a l t e n M o t o r r a d s e h r w e i t

gekommen. Dov i z ioso und
a u c h l a n n o n e w a r e n s e h r
schnell, und ihr Rhythmus sah
sehr gut aus. Jetzt muss man se
hen, wie ihr neues Motorrad
w i r d .
Du legst sehr viel Wert auf die
Wintervorbereitung. Hast du In
diesem Bereich etwas geändert,
und wie oft fährst du Im Winter
M o t o r r a d ?

Im Vergleich zum Vorjahr
h a b e i c h n i c h t m e h r v i e l a n
meiner Vorbereitung geän
dert, denn ich habe mich auch
letztes Jahr schon sehr fit und
sehr wohl gefühlt, so gab es
nicht viel Handlung.sbedarf.
Was ich allerdings gemacht
habe, war mehr im Dezember
m i t d e m M o t o r r a d z u f a h r e n
und weniger im Januar, um das
Risiko zu senken. Ich habe ja
letztes Jahr die Vorsaison we
gen eines Trainingsunfalls ver
loren. Aber man kann nie wis
sen, wann etwas passiert. Zwi
schen den beiden Sepang-Tests
werde i ch abe r t r o t zdem m in
destens einen Tag pro Woche
fah ren und auch sons t me ine
Vorbereitung wie bisher fort
s e t z e n . ♦
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Die neue Nacht Frankreich
n M A R K U S L E H N E R

ir Franzose Johann Zarco
i r b e i d e n I RTA - Te s t s k l a r
r s c h n e l l s t e M o t o 2 - P i l o t .
d e r M o t o 3 ' K l a s s e w a r
s n e u e W u n d e r k i n d F a b i o
lartararo, ebenfoUs ein
uizose, der Beste.

r Einstieg des Moto3-Welt-
•ister-Machers Aki Ajo in die
)to2-KJasse verlief optimal,
i den ersten IRTA-Tests der
son in Valencia, wo alle mit
1 offiziellen Motoren ausge-
;tet sind, war der Ajo-Kalex-
ot Johaim Zarco 0352 sec
meUer als der Rest der Mo
l-Meute und gleichzeitig fast
le ha lbe Sekunde schne l le r
d i e G P - P o l e - Z e i t v o m N o -

nber2014. «Ich bin nicht nur
mell, sondern bereits auch
mlich konstant unterwegs»,
;te ein zufriedener Zarco.
/ i r h a b e n n i c h t m a l b e s o n -
rs viel probiert, dafür war es
finitiv zu kalt. Ich bin einfach
schnell wie möglich gefah-
i, habe spät gebremst und ei-
a hohen Kurvenspeed gehal-
1. Dabei kamen konstant flin-
Zeiten heraus. Ein riesiges
IS dieses Jahr ist mein neues

l o t o Z

TESTZEITEN N0T02/Valencia
Motorrad Besttoit

Johann Zarco (Kalex): Bestzeit bei den ersten IRTA-Tests 2015

Team. Diese Leute haben eine
enorme Erfahrung und wissen
jederzeit genau, was zu tun ist.
D a s s c h e n k t V e r t r a u e n u n d
m a c h t s c h n e l l »

W e i l e s a m M i t t w o c h u n d
Donnerstag vorwiegend regne
t e , e r z i e l t e n a l l e F a h r e r i h r e
Bestzeiten am zwar kalten, aber
immeriiin trockenen Dienstag,

Hinter Zarco bewies der Brite
Sam Lowes mit der Speed-Up,
dass Ka lex t ro tz der d rücken
den quantitativen Überlegen
heit 2015 noch mit Gegenwehr
rechnen muss. «Wir haben eine
komplett neue Schwinge und
neue Aufhängungselemente be
kommen, Dami t s tehen w i r im
Vergleich zum Vorjahr wesent

lich besser da, wie die Zeiten im
Vergleich zeigen», freute sich
Lowes . Dr i t t e r wurde Ti te l ve r
teidiger Tito Rabat vor dem
besten Deutschsprach igen,
dem Schwe izer Tom Lü th i .

Hoto3: Quartararo vorn
Frank re ichs Wunderk ind Fab io
Quartararo hinterliess beim ers
ten AufeinandertrefTen der Mo-
to3-Elite in Valencia eine deut
l iche Duftmarke. Der zweifache
CEV-Moto3-Champion war mit
der Honda der Schne l ls te und
kam bis auf 0,2 sec an die GP-
P o l e - Z e i t v o n 2 0 1 4 h e r a n .
«Team, Motorrad, meine Form,
alles passt», freute sich der erst
15 Jahre alte Moto3-Rookie. ♦

Lüthi vome dabei
n M A R K U S L E H N E R

>n den be iden Schwe i ze r
M - H t e l a n w ä r t e m i s t n u r
m Lüthi bereits ganz
m e m i t d a b e i . D o m i -
]ue Aegerter fehlt noch
l e h a l b e S e k u n d e .

/ir hatten bisher kein Glück»,
;erte sich Frederic Cormin-
suf, der 2015 zwei Schweizer
ims mit drei Fahrern (Lüthi,
gerter, Mulhauser) in der
)to2-WM leitet, bei den IRTA-
5ts in Valencia. «Das Roll-out
Le Castellet fiel wegen

inee aus, und von den zwei
sttagen in Aragon konnten
r nur einen Nachmittag nut-
1. Hier in Valencia gab es
:h nur einen trockenen Tag,
ch das war ja für alle gleich.»
)och mit diesem einen Tag
r C o r m i n b o e u f z u f r i e d e n ,
b m w a r s o f o r t v o r n e i m
inellzug dabei. Dominique

z w a r e t w a s w e i t e r h i n t e n ,
jr wir wissen aus Erfahrung,
3 S D o m i d e r W i n t e r t e s t s
ht der Domi der GP ist. Der

braucht noch Kilometer, bis er
wieder richtig in die Gänge
k o m m t »

Tom Lüthi zog seine eigenen
Sch lüsse : « Ich war am e rs ten
Tag etwas überrascht , w ie
schnell ich unterwegs bia Doch
die Basis ist hervorragend. Wir
haben die Entwicklungsarbeit
mit Aufhängungsspezialist WP
begonnen, lons aber noch nicht
b e s o n d e r s a u f d i e G e o m e t r i e
konzentriert. Jetzt brauchen wir
in Jerez aber unbedingt gutes
und vor allem trockenes Wetter,
u m w e i t e r z t d t o m m e n . »

Dominique Aegerter blieb trotz
seines Mittelfeldplatzes ruhig:
«Im Prinzip war der Dienstag
unser erster Testtag überhaupt.
Ich habe viele Daten gesam
m e l t . M i r f e h l t m i t d e r K a l e x
n o c h e i n e h a l b e S e k u n d e a u f
meine Zeiten vom Vorjahr mit
der Suter. Aber Grund zur Pa
nik gibt es nicht. Ich brauche
immer viele Kilometer, um wie
der auf Speed zu kommen. Am
Donnerstag bin ich 20 Runden
im Regen gefahren, nur um zu
sehen, wie sich die Kalex im
Nassen anfühlt.» ♦

1. Johann Zarco (F)
2. Sam Lowes (GB)
3. Esteve Rabat (E)
4. Thomas lOtfii (CH)
5. XavierSime6n(B)
6. Alex Rins (E)
7. luisSalom(E)
8. franco Morbidelii (I)
9. Jonas Folger (D)

10. Simone Corsi (I)
11. Marcel Schrötter (D)
12. Anthony West (AUS)
13. Julian Simön (E)
14. Dominique Aegerter (CH)
15. Mika Kaiiio(flN]
16. Hafizh Syahrin (MAL)
17. Lorenzo Baidassari (I)
18. Takaaki Nakagami (J)
19. Sandro Cortese (0)
20. Azian Shah (MAL)
21. Axel Pons (E)
22. Thitipong Warokorn (THA
23. Louis Rossi (F)
24. Robin Mulhauser (CH)
25. Ricky Cardus (E)
26. Alex MSrquez (E)
27. Randy Krummenacher (CH)
28. Jesko Raffln (CH)
29. Florian Alt (D)

Ajo Motorsport Kalex 1:34,754
Speed Up Racing Speed-Up 1:35,106
Estrella Gaiicia 0,0 Marc VDS Kalex 1:35,145
Derendinger Inlerwetten Kalex 1:35,194
Federal Oll Greslnl Moto2 Kalex 1:35,264
Reginas Amarillas HP40 Kalex 1:35,630
Paginas Amarillas HP40 Kalex 1:35,687
I t a l t r a n s R a c i n g K a l e x 1 : 3 5 , 8 1 3
Argifiano & Gines Racing Kalex 1:35.871
Forward Racing Team Kalex 1:35,895
T e c h 3 H o t o 2 T e c h 3 1 : 3 5 , 9 2 0
OHHf Racing Speed-Up 1:36,017
O H H F R a c i n g S p e e d - U p 1 : 3 6 , 1 3 0
Technomag Interwetten Kalex L36,209
I t a l t r a n s R a c i n g K a l e x 1 : 3 6 . 4 0 9
Petronas Raceline Malaysia Kalex 136,411
orward Racing Team Kalex 1:36,435
Idemitsu Honda Asia Kalex 1:36,456
Dynavol l In tact GP Katex 1:36,496
Idemitsu Honda Asia Kalex 1:36,743
Argihano S Gines Racing Kalex 1:36,791
APHPn The Pizza SAG Kalex 1:37,302
Tasca Racing Suderia Moto2 Tech3 1:37,430
Technomag Interwetten Kalex 1:37,469
T e c h 3 H o t o 2 T e c h 3 1 : 3 7 , 4 9 2
Estrella Gallcia 0,0 Marc VDS Kalex 1:37,773
J I R M o t o 2 K a l e x 1 : 3 8 , 1 2 1
Sport-Hillions-Emwe SAG Kalex 1:38,252
Odo loda Racing Team Suter 1:39,518

TESTZEITEN MOTOS/Valencia
Motorrad Bestzelt

1. fabio Quartararo (F)
2. Danny KenKGB)
3. Enea Bastianini (I)
4. Niccoiö Antonelli (I)
5. Miguel Olivelra (P)
6. Isaac Vihales (E)
7. Kare! Hanika (CZ)
8. Romano Fenati (I)
9. Juanfran Guevara (E)

10. Jorge Martin (E)
11. Brad Binder (RSA)
12. Alexis Hasbou (F)
13. Livio loi (B)
14. Jorge Havarro (E)
15. Andrea Migno (I)
16. Andrea Localelli (I)
17. Hiroki Ono (J)
18. John McPhee (GB)
19. Matteo Ferrari (!)
20. Talsuki Suzuki (J)
21. Niklas Ajo (FIN)
22. Jules Oanilo(F)
23. Philipp öttl (D)
24. Gabriel Rodrigo (ARG)
25. Evren Vazquez (E)
26. Ana Carrasco (E)
27. Maria Herrera (E)
28. Francesco Bagnaia (I)
29. Stefano Hanzl(l)
30. Remy Gardner (AUS)
31. Alessandro TonuccI (I)'
32. Daryn Binder (RSA)

Estrel la Gaiicia 0.0 Honda 1:39,392
Leopard Racing Honda 1:39,415
Junior Team Gresini Moto3 Honda 1:39.669
Ongelta Rivacold Honda 1:39,784
R e d B u l l K T H A j o K T M 1 : 3 9 , 8 0 5
Husqvarna Laglisse Husqvarna 1:39,841
Red Bull KTH Ajo KTM "1:39,982
Sky Racing by VR46 KTM 1:40,017
Mapfre Mahindra Team Hahindra 1:40.119
Mapfre Mahindra Team Mahindra 1:40,154
R e d B u l l K T H A j o K T M 1 : 4 0 , 2 2 1
Saxoprinl-RTG Honda 1:40,286
RW Racing GP KTM 1:40,317
Estrel la Gallcia 0,0 Honda 1:40,388
Sky Racing by VR46 KTM 1:40.427
Junior Team Gresini Moto3 Honda 1:40,447
L e o p a r d R a c i n g H o n d a 1 : 4 0 , 5 7 0
S a x o p r i n t - R T G H o n d a 1 : 4 0 , 5 9 2
San Carlo Team itdlia Mahindra 1:40,693
C I P M o t o 3 M a h i n d r a 1 : 4 0 , 6 9 8
RBA Racing Tarn KTM 140,806
Ongetta Rivacold Honda 1:40,877
Schedl 6P Racing KTM 1:40,985
R B A R a c i n g Ta r n K T M 1 : 4 1 , 0 1 8
L e o p a r d R a c i n g H o n d a 1 : 4 1 , 0 3 5
RBA Racing Tarn KTM 1:41,430
Husqvarna Laglisse Husqvarna 1:41,454
Mapfre Mahindra Team Mahindra 1:41,788
San Carlo Team Itaila Mahindra 1:41,815
C I P M o t o 3 M a h i n d r a 1 : 4 1 , 8 6 9
Outox Reset Drink Team Mahindra 1:42,197
Outox Reset Drink Team Mahindra 1:42,487

Dominique Aegerter: Noch nicht so flink wie Teamkollege LQthl
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Zu kalt fiir sinnvolles Arbeiten
Sandro Cortese, Marcel
Schrötter und Jonas Folger
gehörten bei den IRTA-
Te s t s i n Va l e n c i a n i c h t z u
d e n S c h n e l l s t e n .

Sandro Cortese stürzte gleich
n a c h Tr a i n i n g s b e g i n n a m
Dienstagmoi^en, blieb aber im-
ver le tz t . «Das war e in harmlo
ser Ausrutscher wegen der Käl
te, ausser der Frontscheibe ging
nichts kaputt. Ich hätte mich an
den beiden Tagen danach gerne
gesteigert, aber das Wetter hat
nicht mitgespielt. Schade, wir
sind alle hoch motiviert und so
wird man etwas ausgebremst.
In Jerez wird es hoffentlich bes
ser werden .»

A u c h T e c h 3 - P i l o t M a r c e l
Schrötter kam nicht ungescho
ren davon. Ausgerechnet am
trockenen Dienstag kam er we
gen eines nötigen Motorwech
sels nicht genügend zum Fah
ren. «Dennoch bin ich gut in
Schwung gekommen», erzählte
Schröt ter. «Ich war nach weni

gen Runden schon an meiner
Qual ifikat ionszei t von 2014
d r a n . A m M i t t t w o c h u n d D o n

nerstag wollten wir das 2015er-
Chassis testen, aber das Wetter
spielte leider nicht mit. Trotz-

Folger : Schnel ls ter Deutscher

O l . *

C o r t e s e : H a r m l o s e r S t u r z

dem bin ich damit am Donners
tagnachmittag im Nassen ge
fahren. Ich habe sofort ein gutes
Gefühl entwickelt und viele Da
ten gesammelt, die uns für Jerez
hi l f re ich se in werden.»

Schrötter Neues TechS-Chassis ausgiebig Im Regen getestet

Jonas Folger war mit Rang 9
in Valencia der Schnel lste des
deutschen Quartetts. «Wir sind
nur am Dienstag im Trockenen
gefahren. Es war einfach zu kalt,
um sinnvoll am Motorrad zu ar

beiten, also habe ich mich vor
wiegend auf das Fahren kon
zentriert. Es tat echt gut, wieder
auf dem Rennbike zu sitzen. Ich
habe rasch wieder em gutes Ge
fühl dafür entwickelt.» ♦ ML

K O M P A K T

MotoGP Der GR von
G r o s s b r i t a n n i e n h ä t t e
dieses Jahr in Donington
stat t in Si lverstone
stattfinden sollen. Wegen
d ive rse r P rob leme wurde e r
nun 2015 und 2016 erneut
nach Siiverstone vergeben.
» >

Moto2 Der Br i te Gino Rea
(Katex) hat sich kurzfristig
und über raschend aus der
M o t o 2 - W M v e r a b s c h i e d e t
und wechsel t zu CIA
L a n d s l o r d s I n s u r a n c e
Honda In die Supersport-
WM. We lches Team mi t
welchem Fahrer Rea in der
Moto2 ersetzt , Ist offen.
» >

Moto2 Nur dank 16 Spritzen
in der verkrampften
Schu l te r konn te Rook ie
Florian Alt in Valencia sein
M o t o 2 - D e b ü t f e i e r n .
» >

Moto2 Tom Lüthls langjähri
ge Partnerin Fablenne Kropf
hat nun nach der privaten
Trennung auch die Arbelt
a l s Med lenkoord ina to r l n im
Team Lü th i s beende t .
» >

Moto2 Hafizh Shyahrln
(MAL) war am ve r regne ten
Mittwoch und Donnerstag
klar Schnellster, ♦ ml

M o t o Z

«Weniger
bremsen»

R a f fl n : F a h r s t i l v e r f e i n e r n

M o t o 2 - R o o k i e u n d C E V- M e i s -
ter Jesko Raffln traf in Valencia
wie sein deutscher Kollege Flo
r i an A l t e r s tma l s au f d i e ve r
sammel te Moto2-We! te l i te Se in
Rückstand auf die Bestzeit (Jo
hann 2arco):3,5 Sekunden. «Ich
war zwar nicht der Schnellste,
bin aber mit 87 Runden immer
hin am meisten gefahren», er
zählte der 18 Jahre junge Raffln.
« K l a r i s t d e r R ü c k s t a n d n o c h
gross, aber ich wurde in jedem
Turn schneller, und vor allem
wird auch mein Gefühl für das
Gesamtpaket inklusive Dunlop-
Rei fen immer besser. Ich fe i le
hart an meinem Fahrsti l. Insbe
s o n d e r e m u s s i c h l e r n e n , m i t
mehr Schwung in die Kurven
hinein zu fahren und weniger in
die Bremsen zu steigen.» ♦ ML

M o t o Z

JIR-Pilot Randy Krummen-
acher erz ie l te am t rockenen
Dienstag nur die 27. Zeit von
29 Mo to2 -Te i l nehmem. Den
n o c h w a r d e r S c h w e i z e r
n ich t unzu f r ieden: «Das war
für uns eigentlich nur ein
kurzes RoU-out, denn am ers
ten Tag dauerte es einige
Zeit, bis die neue Kalex fertig
au fgebaut war. Dennoch
konnte ich in den wenigen
Runden ein gutes Gefühl für
das Bike entwickeln. Ich b in
insgesamt nur 28 Runden ge
fahren. Doch jetzt ist die Ka
lex wirkl ich einsatzbereit, ich
freue mich sehr auf die Jerez-
Tests. Hoffen wir. dass dann
endlich auch das Wetter mit

spielen wird.» ♦ ML

Krummenacher : Ge füh l gu t

M o t o Z

M ü l h a u s e n S t ü r z e n v e r b o t e n

Robin Mulhauser, die Nummer
2 im Technomag-Interwetten-
Team neben Dominique Aeger-
ter, hat sich für 2015 den Sprung
in die Top 15 zum Ziel gesetzt.
Mit dem ersten Einsatz auf der
Kalex war der letztjährige Su-
ter-Pilot zufrieden: «Wegen ei
ner Schulteroperation im Win
ter bin ich noch nicht ganz fit
und darf auf keinen Fall auf die
verletzte Schulter stürzen. Den
noch drehte ich am ersten Tag
70 Runden Im Trockenen . Vor
a l l em be im B remsen feh l t nu r
noch die Kraft . Die Zeiten wa
ren deshalb ganz o.k. Zudem
war Valencia praktisch unser
erster Einsatz, denn wegen Käl
te und Schnee in Le Castel let
und Aragon kamen wir bisher
kaum zum Fahren.» ♦ ML

M o t o 3

Teamchef und Papa Peter
O e t t l w a r m i t s e i n e m S o h n
Philipp zufrieden: «Philipp
ist viel gefahren, 220 km am
trockenen ersten Tag, 120 km
am ersten nassen Tag. Nach
der langen Pause hat er den
Rost nintergefahren. Wir ha
ben für KTM einige Sachen
t e s t e n k ö n n e n . M i t d e m
Rückstand von 1,6 Sekunden
auf d ie Bes tze l t im Trocke
nen ist man noch nicht verlo
r e n . »

Auch Philipp Oettl war gu
ter Laune: «Die Umstellung
von der Kalex auf d ie KTM,
die radikal anders zu fahren
ist, verlief sehr gut. Das passt
Mir fehlen jetzt nur noch 03

Öttl: Umstellung erfolgreich

M o t o Z

A l t : B i t t e e t w a s G e d u l i

Mit 4,764 Sekunden auf dii
Bestzeit von Johann Zarco un<
dem letzten Platz al ler Teilneh
mer verlief der Einstieg von Flo
rina Alt auf der loda-Suter nich
besonders erfolgreich. Alt er
zählt: «Am ersten und einzigei
trockenen Tag sass ich zum crs
ten Mal auf der Suler mit Dun
lop-Reifen, da durfte ich keini
W u n d e r e r w a r t e n . D e n n d a
Motorrad fährt sich völlig an
ders als meine letztjährige Ka
lex mit den Michelin-Reifen. Icl
brauche Zeit und viele Runder
um mich umzugewöhnen. Lei
der hat das Wetter in Valenci.
nicht mitgespielt. Im Na.ssei
ging es ganz fiott, ich habe eil
gutes Gefühl bekommen. Auel
d e r A b s t a n d n a c h v o r n e w a
deutlich geringer.» ♦ ML

«Eherein «Noch «Radikai «Brauche
Roil-oub> nicht fit» anders» vielZeib>
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Superbike-WM-Vorschau

start in eine neue Ära

WM-Start auf Phillip Island: Nichts wird wie Im letzten Jahr sein. Die WM-Superbikes sind nach neuem Reglement seriennäher, Aprilla ist werkseitig nicht mehr dabei

y/on IMRE PAULOVITS

Der Superbike-WM-Start
auf Phillip Island am kom
m e n d e n W o c h e n e n d e i s t
gleichzeitig die Stunde null
der neuen Zeitrechnung.
Nicht nur wegen des neuen,
seriennahen Reglements
sind die Karten neu ge
mischt, auch der Weltmeis
ter geht mit neuem Team
au fTi t e l ve r t e i d i gung .

Es war ein langer Prozess mit
v ie len Verhandlungen zwi
schen Promoter Dorna, dem
Weltverband FIM und der Her

stellervereinigung MSMA, aber
schliesslich ist ein Reglement
tierausgekommen, mit dem alle
z u f r i e d e n s i n d u n d v o n d e m
rechnica l Di rector Scot t Smart
voller Stolz sagt: «Wir sind so
iah wie es geht an die Serien-
lasis gegangen, haben die Ros
ien gesenkt und trotzdem mit
der Möglichkeit der Zylinder-
<opf-Bearbeitung und der Kit-
Elektronik eine Basis geschaf
fen, bei der die Chancengleich-
leit mindestens so gut gewähr

l e i s t e t b l e i b t w i e m i t d e m

bisherigen Reglement. Die älte
ren Model le werden durch d ie

Modiiikationsmögllchkeiten
auf den neuesten Stand

gebracht, ihre Technik
aktualisiert, aber die

«Viele ha
ben mir auch
letztes Jahr Titel
nicht zugetraut.»

SYLVAIN GUINTOLI

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Kosten und die Leistung dürfen
nicht ausufern. Wir haben auch
b e i d e n F a h r w e r k s t e i l e n e i n e
sinnvolle Kostendeckelung er
re i ch t - du rch d ie Zusammen
arbeit mit den bisherigen High
e n d - H e r s t e l l e r n w e r d e n w i r
trotzdem richtig hochwertige
R e n n m o t o r r ä d e r h a b e n . »

Was so einfach klingt, bedurf
te grosser Geduld und viel
Sachverstands^ es war wirklich

nicht einfach, alle Interessen
unter einen Hut zu bringen und
dazu noch das di ffizi le Gleich

gewicht zwischen Zwei- und
Vierzyl indern ebenfal ls
a u f r e c h t z u e r h a l t e n .

Vorteil Ducati?
Ob es nun am neuen Reg
lement liegt oder einfach
die Ducati-Rennabteilung
unter dem neuen Chef Gigi

DallTgna härter als die letzten
Jahre gearbeitet hat: Ducati ist
wieder konkurrenzfähig. Die
einstigen Dominatoren der Su-
perbike-WM sind seit dem Mo
dellwechsel zur Panigale, die
2013 die altehrwürdige 1198 ab
löste, sieglos in der WM unter
wegs gewesen. Bei den letzten
Te s t s v o r d e m Ve r l a d e n d e r
M a s c h i n e n n a c h A u s t r a l i e n
hatten die Werkspiloten Davide
Giugliano und Chaz Davies hin
gegen strahlende Gesichter,
denn sowohl bei den Bestzeiten
als auch bei den Longruns wa
ren ihre Zweizylinder richtig
schnell. Und sogar die zweite
Zweizylinder in der WM, die
vom Amerikaner Erik BueU l ie

bevoll weiterentwickelte EBR,
hat zur Konkurrenz aufge
sch lossen .

Weltmelsterteam nicht dabei
Doch nicht nur das Reglement
hat Veränderungen mit sich ge
bracht. Die Entscheidung bei
Apri l ia, das Superbike-WM-
Werksteam, das mit Ma.x Biag-
gi und Sylvain Guintoli in den
letzten fönf Jahren drei WM-
Titel eingefahren hat, nicht
w e i t e r z u f ü h r e n , s o n
dern s ta t tdessen werk
seitig in die MotoGP

«Beste
Chancen,
Titel zurückzuge
winnen.»

T O M S Y K E S

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

einzusteigen, wird die Kräfte
v e r h ä l t n i s s e e b e n f a l l s v e r ä n
dern. Zwar wird Red Devils aus

Rom m i t Werksma te r i a l be l i e
fert, und mit Leon Haslam und
Jordi Torres sind dort auch
zwei Spitzenfahrer dabei, doch
dürfte dies lange nicht den Ef
fekt haben, wie wenn ein Werk
v o l l h i n t e r s e i n e m E i n s a t z
steht .

Weltmeister Sylvain Guintoli
selbst hat bei Pata-Honda Un
terschlupf gefunden, und er
s te l l t e k la r : «Vie le haben m i r
auch letztes Jahr den Titel nicht
zugetraut, vielleicht kann ich sie

dieses Jahr überraschen.»
Tom Sykes, dessen Ti

telverteidigung erst beim
WM-Finale platzte, hat

hingegen von Kawasaki
w e i t e r h i n v o l l e W e r k s u n

terstützung: «Ich habe ein
tolles Team, das hinter mir

steht», so der Weltmeister von
2013. «Beste Voraussetzungen,
um meinen Titel zurückzuge
w i n n e n . »

Allerdings ist Sykes mit John
ny Rea nun ein ebenbürtiger
Gegner im eigenen Team er
wachsen. So dür f ten a l le Vor

aussetzungen für eine spannen
de Saison gegeben sein. ♦
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aprilia
N a c h d e m d a s W e r k s t e a m
m i t s a m t M a r c o M e l a n d r i i n
die MotoGP gewechselt hat,
wird die Aprilia-Faline durch
d a s Te a m R e d D e v i l s a u s
Rom hochgehalten. Dessen
Piloten Leon Haslam und Jor-
di Torres sind zwar beim Test
in Jerez gut bei der Pace ge
wesen, ob die RSV-4 aber
auch nach dem neuen Regle
ment ihre Stärken beibehal
ten hat und wie stark sich die

Entwicklungsabteilung ne
ben den Verpflichtungen in
der Mo toGP engag ie ren
kaniv muss die Saison zeigeiL

|S Hero
Letztes Jahr sind die von Erik
Bue l l au f Bas is des Ro tax -

Zweizylinders entwickelten
und vom indischen Giganten
H e r o fi n a n z i e r f e n R e n n e r
mi t Aaron Ya tes und Geofi"

May im Sattel hofTnungslos
unter die Räder der erfahre
nen Konkurrenz gekommea
Dieses Jahr ist aUes anders.
Das Team wird vom erfahre
nen amerikanischen Super-
bike-Piloten Larry Pegram
geleitet, der auch selber fährt.
Niccolö Canepa lief von Du-
ca t i übe r und fuh r be i den
Tests erstaunl ich schnel l .

Nach dem Debakel mi t dem
Y a k h n i c h - T e a m h a t M V

Agusta die Geschicke seines
W M - Te a m s s e l b s t i n d i e
Hand genommen. Auch mit
Pi lot Claudio Cort i war man
nicht zufrieden, er wurde
durch Leon Garn ier ersetz t .
Der Brite, der letztes Jalir bei
Vertretungsjobs in der Mo
toGP und der Superbike-
WM hervorragende Ergeb
nisse einfuhr, war auch bei
den Tests schnell und brennt
darauf, sich wieder als Top-
Pilot in der Superbike-WM
zu etabl ieren.

Wenn sich die Bayern auch
weiterhin nicht wcrkseit ig
engagieren, ist die S1000 RR
doch eine der potentesten
Basis-Maschinen - s ie wurde
für 2015 einer Modellpflege
unterzogen. BMW Italia hat
ein eingespieltes Team, wenn
auch dessen Kopf Andrea
Buzzoni a ls Vertr iebschef zu
Ducati abgewandert ist. Doch
Sylvain Barrier ist mittlerwei
le eine feste Grösse im BMW-
Sattel. Und mit JR Racing
und dem Team Toth sind ins

gesamt fünf BMW fix in die
WM eingeschrieben.

D i e h o l l ä n d i s c h e Te n - K a t e -
M a n n s c h a f t h a t ü b e r d i e
letzten Jahre unglaublich viel
Energie in die Weiterent
wicklung der Fireblade ge
steckt. Im Vorjahr war man
wieder näher an der Konkur
renz dran, und nachdem der
treue Johnny Rea zu Kawasa
ki abgewandert ist, konnte
man neben Supersport-Welt-
m e i s t e r M i c h a e l v a n d e r
Mark Weltmeister Sylvain
Guintoli verpflichten. Doch
dieser hat sich bei den Tests
verletzt und geht so mit Han
dicap in die Saison.

$

Über zwei Jahrzehnte hat Du
cati die Superbike-WM domi
niert wie keine andere Marke.
Doch seit das MotoGP-Enga-
gement mehr Energien aus
der RennabteÜung abgesogen
hat und die unkonvent ionel le

Panigale im kompromisslo
sen Renntrimm erst das Lau
fen lernen musste, blieben die
Erfolge aus. Der letzte WM-
Sieg einer Ducati liegt zwei
einhalb Jahre zurück, doch
wie die Testzeiten in Jerez be
legten, ist der Zweizylinder
aus Bologna wieder zur alten
Stärke zurückgekehrt.

K a w a s a k i
Kein anderer japanischer
Hersteller engagiert sich so
intensiv in der Superbike-
W M w i e K a w a s a k i . I m Vo r
jahr wurde neben der Jagd
au f den WM-Ti t e l auch das
Evo-Projekt mit David Salom
wcrkseitig unterstützt, um
für dieses Jahr besser gerüs
tet zu sein. Dies scheint sich
bez.ahlt zu machen: sowohl
Ex-Weltmeister Tom Sykes
als auch Neuzugang Johnny
Rea waren bei den Tests im
mer ganz vom dabei. Die bei
den Top-Briten werden sich
ständig gegenseitig pushen.

S U Z U K I YA M A H A
In den letzten Jahren wurde
d ie GSX-R1000 immer w ie
der als zu alt abgeschrieben.
2014 war sie die Überra
schung des WM-Auftakt.s.
Mit Yoshimura hat das Werk
auch e inen sehr e r fahrenen
Motorenent\snckler,und das
neue Reglement scheint die
sem Bike entgegenzukom
men. Wenn Top-Pilot Euge
ne Laverty auch in die Mo
toGP abgewandert ist, ist mit
Randy de Puniet doch ein
sehr erfahrener Mann hinzu-

gekommea Und auch Alex
Lowes ist eine feste Grösse.

Falls der zweitgrösste Mo
t o r r a d h e r s t e i l e r d e r W e l t
b e i m W M - A u f t a k t n o c h
n i ch t dabe i se i n w i r d , we r
d e n d i e W i l d c a r d - E i n s ä t z e
v o n M a x N e u k i r c h n e r f ü r
viel Spektakel sorgen. Dabei
sind sie für den Sachsen viel
mehr als nur Belohnung ne
ben der IDM. Sie dienen der
Entwicklung der Rennversi
on der brandneuen, von der
M o t o G P - M l b e e i n fl u s s t e n
R1 und als Vorbereitung für
d i e n ä c h s t e S a i s o n , w e n n
Yamaha wieder wcrkseitig in
die WM einsteigt.

PROVISORISCHE TEILNEHMERLISTE DER SUPERBIKE-WM 201S
Starttir/fahr«

Superbike-WH
1 Sylvain Guintoli (F)
2 Leon Camler (GB)
7 (fiaz Davies (GB)
10 ImreTöth(H)
14 Randy de Puniet
15 Matteo Baiocco (I)
18 NicoTerol(E)
20 Sylvain Barrier (F)
22 Alex Lowes (GB)
23 Christophe Ponsson (l)
24 Toni Elias (E)
34 Davide Giugliano (I)
36 Leandro Mertado (RA)
40 Roman Ramos (E)
44 David Salom (E)
51 Santiago Barragän (E)
59 Niccolö Canepa (I)
60 Mictiael v. d. Hart (NL)
65 Jonattian Rea (GB)
66 Tom Sykes (GB)
72 Larry Pegram (USA)
75 Gäbor Rizmayer (H)
81 Jordi Torres (E)
86 Ayrton Badovini (I
91 Leon Haslam (GB)

Supersport-WH
4 Gino Rea (GB)
5 Marco Faccani (I)
6 Dominic Schmitter (CH)
9 Ratthapark Wilairot (T)
10 NachoCalero(E)
11 Christian Gamarino (I)
14 Lucas Mahias (F)
16 Jules Cluzel (F)
19 Kevin Wahr (D)
24 Marcos Ramirez (E)
25 Alex Baldolini (I)
32 Sheridan Morals (ZA)
36 Martin Cardenas (COL)
44 Roberto Rollo (1)
54 Kenan Soluoglu (TKR)
61 Fabio Menghi (!)
65 Vladimir Leonov (RUS)
68 Glenn Scott (AUS)
74 Kieran Clarke (GB)
81 Alessandro Nocco (I)
84 Riccardo Russo (I)
87 Lorenzo 2anetti (I)
99 Patrick Jacobsen (USA)
III Kyle Smith (GB)

Pala Honda waru SuKiMe
MV Agusta Raparto Corse
Aruba.il Ducati supeibdceiwi
BMW Team Toth .
Voltcom Crescent Suzuki
Althea Racing
Althea Racing
BMW Ilalid Superbike Team
Voltcom Crescent Suzuki
Grillini SBK Team
JR Racing Team
Aruba.il Ducati Suoerbike Team
Barn! Racing Team
Team Go Eleven
Team Pedercini

Grillini SBK Team
Team Hero EBR
Pala Honda WoiU SupHtuke Team
Kawasaki Racing Team
Kawasaki Racing Team
Team Hero EBR
BMW Team Toth

Aprilia Racing Team Red Devils
JR Racing Team
Aprilia Racing Team Red Devils

Honda C8R1000 RR SP

MV Agusta F4 RR
Ducati Panigale 1199R
BMW S1000 RR
Suzuki GSX-R 1000
Ducati Panigale 1199R
Ducati Panigale 1199R
BMW S1000 RR
Suzuki GSX-R 1000
Kawasaki ZX-IOR
BMW S1000 RR
Ducati Panigale 1199R
Ducati Panigale 1199R
Kawasaki ZX-IOR

Kawasaki ZX-IOR

Kawasaki ZX-IOR

EBR 1190 RX
Honda CBR1000 RR SP
Kawasaki ZX-IOR

Kawasaki ZX-IOR
EBR 1190 RX
BMW S1000 RR

Aprilia RSV4 RF
BMW S1000 RR
Aprilia RSV4 RF

CIA Landlords Insurance Honda

Kawasaki Puccelti Racing
Team Go Eleven
Core Motorsport Thailand
Catbike/exlt
Team GO Eleven
Kawasaki Intermoto Ponyexpres
MV Agusta Reparto Corse
SMS Racing
Catbike/exit
Race Department ATK 25
CIA landlords Insurance Honda

CIA landlords Insurance Honda
Team lorini
Kawasaki Puccetti Racing
VFT Racing
Moscow Region Yakhnich Motorsport
AARK Racing
CIA Landlords Insurance Honda
Team Lorini
CIA Landlords Insurance Honda
MV Agusta Reparto Coise
Kawasaki Intermoto Ponyexpres
Pala Honda World Supeßport Team

Honda CBR 600 RR

Kawasaki 2X-6R
Kawasaki ZX-6R
Honda CBR 600 RR
Kawasaki ZX-6R
Kawasaki ZX-6fi
Kawasaki ZX-6R
MV Agusta F3 675
Honda CBR 600 RR
Kawasaki ZX-6R
MV Agusta F3 675
Honda CBR 600 RR
Honda CBR 600 RR

Honda CBR 600 RR
Kawasaki 2X-6R
Yamaha Y2F R6
Honda CBR 600 RR
Honda CBR 600 RR
Honda CBR 600 RR
Honda CBR 600 RR
Honda CBR 600 RR
MV Agusta F3675
Kawasaki ZX-OR
Honda CBR 600 RR

T E R M I N E 2 0 1 5
p̂erbike-WN
22.2. Phiinp Island (AUS) 2 1 6 . Misano(l)
I I Z . B u r i r a m ( T ) 19.7. Laguna Seca (USA)
1 2 , 4 . A r a g o n ( £ ) 2,8. Sepang (MAL)
19 .4 . Assen (NL) 20.9. Jerez (D
1 0 . 5 . I m o l a ( l ) 4 J 0 . Magny-Cours (F)
24.5. Donington (GB) 18.10. Doh3(0)
7 . 6 . P o r t i m ä o ( P )

Tom Sykes auf der Werks-Kawasaki: Ti tel zurückerobern?
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M a x M e u k i r c h n e r

Auf doppelter Titeljagd
Von MARKUS LEHNER

M a x N e u k i r c h n e r f a h r t
e r s t m a l s i n s e i n e r K a r r i e r e
f ü r Ya m a h a . D i e Z i e l e s i n d
k l a r d e r T i t e l i n d e r I D M

Superbike und die Krone in
d e r E n d u r a n c e - W M .

Max Neukirchner (31) wird 2015
ein vielbeschäftigter Mann seiiL
Der letztjährige Superbike-
I D M - Z w e i t e ( D u c a t i ) m a c h t
m i t e i n e r w e r k u n i e r s t ü t z t e n
Ya m a h a Y Z F - R l i m Te a m v o n
Michael Galinski Jagd auf den
nationalen Meistertitel, und der
Sachse will mit Yamaha Austria
(YART), ebenfalls mit einer
werkunterstützten Rl, um den
We l t m e i s t e r t i t e l i n d e r E n d u
r a n c e - W M m i t s t r e i t e n . « M i t
den ersten Tests im März in Al-
carras in Spanien geht's los»,
f reu t s i ch Neuk i rchner. «Darm
testen wir in Valencia, dann mit
P i re l l i i n A lmena.»

«Wollte bei Ducati bleiben»
Neukirchner gibt zu, dass er al
les versucht liat, um bei Ducati
zu bleiben. «Ich habe mich dort
sehr wohl gefühlt, aber sie ha
ben sich nicht für mich, son
dern für einen Spanicr und ei-

IDM Superb ike

nen I t a l i ene r en tsch ieden . I ch
h ä t t e z w a r b l e i b e n u n d f ü r
Ducati arbeiten können, aber
ich fühle mich mit 31 noch top
fit. Es ist zu früh, um aufzuhö-
rea Dann kam das Angebot von
M i c h a e l G a l i n s k i u n d Ya m a h a
und gleichzeitig die Möglich
keit, wieder Endurance-\^^ zu
fahren.» 2007 ha t Neuk i rchner
die 24h von Le Mans gewonnea
beim Bol d'Or war er Dritter.

«Ziel muss der Titel sein»
Die Zielsetzung fur die IDM ist
für Neukirchner klar «2014 war
ich Vizemeister, also kann es für
2015 nur ein Ziel geben - den
Meistertitel. Ähnliches gilt für
die Endurance-WM. Das YART-
Team war2009 schon mal Welt
meister, also geht es auch 2015
wieder auf die Titeljagd.»

A u c h d e n T r a u m v o n d e r
Rückkehr in die Superbike-WM
hat Neukirchner (WM-5.2008,
2 Laufsiege) nicht aufgegeben.
«Das hat aber ke ine Pr io r i tä t .
Alles hängt davon ab, wie gut
wir in der 1DM und der Endu
r a n c e - W M z u r e c h t k o m m e n .
Wenn wir Erfolg haben, spricht
nichts dagegen, irgendwann an
den einen oder anderen Einsatz
auf WM-Stufe zu denken.» ♦

Schodc Steigt 3C aus?
Der Spanier Xavi Fores
gewann 2014 auf der Ducati
1199 Panigale R den Super-
bike-Titel für das 3C-Racing
Team. Fü r 2015 war d ie
Titelverteidigtmg geplant.
Das neue Reglement könn
te das Engagement kippen.

2014 war Ducat i endl ich offiz i
e l l i n d e n I D M - Z i r k u s z u r ü c k
gekehrt. Das 3C-Team investier
te in Mi l l ionenhöhe in den Ti
tel, den Fores überlegen ge
w a n n . D a s Te a m h a t t e d i e
Messlat te in der IDM um zwei
Stufen höher gelegt. Mit Unter
stützung durch Werksmaterial
u n d P i l o t e n m i t W M - E r f a h

rung. Nur Markus Reiterberger
(BMW S1000 RR) und Damian
Cudlin (Kawasaki ZX-IOR) ge
lang es, den Siegeszug der Ro
ten zu durchbrechen.

Z u m S a i s o n e n d e w u r d e m i t
den grössten Teams über das
Reglement diskutiert. Bei Su-
perbike-lDM-Promoter Motor
Events konnten Vorschläge und
Wünsche eingereicht werden.

Seit letzter Woche ist das Er

gebnis bekannt. Das neue Reg
lement er laubt nur noch max i
m a l s e c h s M o t o r e n w ä h r e n d

der Sa ison . Und es w i rd e ine
Balance of Performance einge
führt. So wird bereits nach der
zweiten Veranstaltung das Er
gebnis der Platzierungen aus
den to ta l v ie r Rennen add ie r t
u n d d e r M i t t e l w e r t e r r e c h n e t .

Liegt er bei 2,0 oder weniger,
greift die erste Stufe: ein Zusatz
gewicht von fünf Kilogramm.
Die nächsten Stufen beinhalten
Ansaugquerschnittsreduzie-
rungea Das 3C-Racing Team
denk t be i de r l e i Res t r i k t i onen
emsthaft über einen Ausstieg
nach. Es wäre ein bitterer Ver
lust für die IDM Superbike, die
froh um jede Marke und jeden
Fahrer sein kann. ♦ AWI

X a v i F o r e s t K e i n e I D M m e h r ?

Max Neukirchner fährt 2015 für Yamaha IDM und Endurance-WM

I D M H o t o 3 G P S u p e r s p o r t - W M

Wahr bei
SMS Radng
Im Vorjahr schlug sich der
25 - jäh r ige Nago lde r Kev in
Wahr mit eigenem Team mehr
als beachtlich durch seine erste

Supersport-WM-Saison. Doch
nach dem grandiosen sechsten
Platz be im WM-Auf takt musste
de r IDM-Me is te r von 2013 e r
kennen, dass eine komplette
WM-Saison mit eigenem Team
nur mit deutlich grösserem fi
n a n z i e l l e m A u f w a n d z u s t e m
men ist, als was ihm zur Verfü
gung stand. So hat Wahr für
2015 umdispoiüert. Bereits wäh
rend der Saison ist Kontakt zum
SMS-Team des Tschechen Hon-
za Saska entstanden, der über
e i n e s o l i d e Te . a m s t m k t u r u n d
erstklassiges Honda-Material
verfugt. Ende Januar war der
Vertrag zwischen Wahr und
dem Team perfekt, nun kann
sich der Nagolder ganz auf das
Fahren konzentrieren, den Rest
übernimmt komplett das Team.
Für Testfahrten in Jerez war es
aber zu spät. Wahr fährt die
SMS-Honda erstmals diese Wo
che bei den letzten Vorsalson-
Tesis auf Phillip Island. ♦ IP

Geltner
hatDnick
Jonas Geitncr hat am Wo
chenende se inen Ver t rag
b e i m s ä c h s i s c h e n F r e u d e n

berg-Team unterschr ieben
und ist fix in der IDM-Moto3-
GP-Klasse. Er sol l vome mit
fahren. Dem Team liegen die
Referenzzei ten der Ex-Fahrer
Luca Grünwald und Karcl Ha-
n ika vor. «Anhand des Data-

recordings können wir genau
sehen, wo Reserven liegen»,
e r k l ä r t Te a m c h e f C a r s t e n

Freudenberg. Der 18-jährige
Geitncr, der auch von der
ADAC-Stiftung Sport unter
stützt wird, erreichte zuletzt
Platz 12 beim Finale der hart
u m k ä m p f t e n S p a n i s c h e n
Meisterschaft in Valencia. Für
2015 sind Einsätze im Süden
nicht vorgesehea «Die dort
neu geschaffene Junior-WM
is t n i ch t mehr f i nanz ie rba r» ,
so Freudenberg. «In der IDM
k o m m e n w i r m i t 5 0 P r o z e n t
des Budgets aus. In der 1DM
Motü 3 Standard und der GP-
Wertung hat der Nachwuchs
wieder eine Chance.» ♦ AW!

N A C H R I C H T E N

Bonus für Schnell-
entschlossene
IDM Meto 3 Standard/GP Das
deutsche Nachwuchsprojekt
erfreut s ich sei t Einschreibe
beginn über regen Zuwachs.
Aktuell liegen 17 Anmeldun
gen von Fahrern aus fünf
Ländern vor. Die starke
H o n d a - F r a k t i o n w i r d d u r c h
eine KTM und einmal durch
Arianeracing durchbrochen.
Alle Piloten, die sich bis zum
17. April einschreiben, profi
tieren von einem Bonus; Sie
dürfen gratis am IDM-Auf-
takttrainlng vom 27. bis 29,
April auf dem Lausitzring
t e i l n e h m e n .

Kurt Hock: Langsam
stehen und laufen
IDM S idecar Der im Sommer
auf dem Sachsenring beim
WM-Lauf schwer verunglück
te Sidecar-Pi lot Kurt Hock ist
mittlerweile in der Langzeitre
hab i l i t a t i on . Se i t We ihnach ten
sitzt er im Rollstuhl, und die
Therapeuten üben mit ihm
das Stehen und Gehen. Hock
atmet wieder selbstständig.
Laut seiner Ehefrau Brigitte
nehme er seine Umweit wahr,
e i n e K o m m u n i k a t i o n s e i
aber nur eingeschränkt
möglich.

GInoReabeiCIA
Landlords Honda
Supersport-WM Eigentlich
war der 25-jährige Londoner
Gino Rea mit einer Kalex in
der Moto2-WM gemeldet,
le tz te Woche hat er e inen
Vertrag bei CIA Landlords
Insurance Honda fü r d ie
Supersport-WM unter
schrieben. In seiner typischen
Art tr i t t Rea nicht al lzu
z u r ü c k h a l t e n d a u f : « D o r t
habe i ch end l i ch konku r renz
fähiges Material. Ich will um
Siege und um den Titel
kämpfen.» ♦ AWI/IP

K O M P A K T

Superbike-WM Auf Phillip
Is land w i rd Jed Metcher
(Kawasaki) bei den
Superbikes per Wildcard
a n t r e t e n u n d M a t t h e w
W a l t e r s d i e z w e i t e

P e d e r c i n i - K a w a s a k i f a h r e n ,
in der Supersport-Klasse
s i n d A i d e n W a g n e r
(Yamaha) und Sam
Lambert (Triumph)
gemeldet, allerdings hat
s ich Lamber t in der le tz ten
Wo c h e e i n e n S c h l ü s s e l
beinbruch zugezogen; sein
Star t is t deshalb noch
fraglich. ♦ IP



^ MOTORRAD ̂W//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////moXQrs^oTX-dMX\iQ\\.CQ
1 7 . F e b r u a r 2 0 1 5 / M O T O R S P O R T a k t u e l l O F F R O A D A

Supercross-WM Arl ington

Roaen erneut besiegt
Vo n A L E X H O D G K I N S O N

I Vo t z e i n e s e r n e u t e n
Podestplatzes verlor Ken
R o c z e n B o d e n a u f d e n W M -
Führenden Ryan Dungey,
d e r e i n e n s o u v e r ä n e n S t e r t -

Ziel-Sieg feierte.

Roczen benötigte sechs Run
den, bis er an Blake Baggett und
Davis Millsaps auf Platz 2 vor
bei war. Da hatte sich Dungey
berei ts einen beacl i t l ichen Vor

sprung herausgefahren.
B is Runde 11 l i e f e r t en
sich die beiden ehemali

gen Teamkollegen und
diesjährigen Titelrivalen
ein Kopf-an-Kopf-Ren
nen auf Distanz, wäh
rend sie dabei fabelhafte
Rundenzeiten um 51 Se
kunden fuh ren .

Roczen Hess am Ende nach
Die Vorentscheidung fiel, als
die beiden auf den ersten Hin-
te rbänk ler au f fuhren: Während
Dungey an diesem schwülen
Abend in Texas noch konstante
Rundenzeiten fuhr, verlor Ro
czen in e iner Runde zwei Se
kunden au f den KTM-Leader.

Der junge Thüringer gab
nicht auf und konnte sofort sei
n e R u n d e n z e i t e n v e r b e s s e r n

Ryan Dungey

und bis ins Ziel halten, aber
Dungey fuhr dann einfach eine
Sekunde schneller und gewann
mit 3,7 Sekunden Vorsprung
vor Roczen, obwohl er aus Si
cherheitsgründen in der letzten
Runde dre i Sekunden auf se i
nen Verfolger eingebüsst hatte.

Trey Canard kam als abge
schlagener Dritter ins Ziel. Der
Honda-Mann hat jetzt 23 WM-
Punkte Rückstand auf Dungey,
der die WM-Wertimg 12 Punk
te vor Roczen anführt.

Dungey strahlte vom
P o d e s t : « I c h b i n ü b e r
w ä l t i g t v o n m e i n e m
zweiten Sieg in den letz
ten dre i Rennen. Es is t
die Belohnung für die
harte Arbeit , die das
K T M - Te a m g e l e i s t e t
h a t . I c h g l a u b e , e s
spricht für sich selbst,

d a s s w i r h e u t e A b e n d b e i d e
Klassen gewonnen haben.»

Tonus sensationeller Achter
In der 250-ccm-Klasse fuhr der
Franzose Marvin Musquin auf
d e r W e r k s - K T M z u e i n e m
Start-Ziel-Sieg beim Auftakt
der Ostküstenserie. Bei seinem
D e b ü t f ü r d a s P r o C i r c u i t - K a -
wasak i -Team in den USA kam
der Wes tschwe ize r Amaud To
nus als Achter ins Ziel. ♦

Zweiter Saisonsieg: Ryan Dungey dominierte in Ariington

SUPERCROSS-WM / Resultate

Arlington/USA: W. Februar, 7. WM-Lauf
Finale: L Ryan Dungey (USA), KTM; 2. Ken Roczen (D), Suzuki; 3. Trey Canard, Honda; 4. Blake
Baggett, Suzuki: 5. Andrew Short. KTM; 6. Jason Anderson, Husqvarna; 7. £11 Tomac, Honda;
8. Joshua Grant, Kawasaki; 9. Broc Tickle, Suzukk 10. Cole Seely (alle USA), Honda; 11. Chad
Reed (AUS), Kawasaki; 12. Joshua Hill. Yamaha; 13. Phillip Nicoletti, Yamaha. 14. Jacob Wei
mer, Kawasaki; 15. Nicholas Wey, Kawasaki: 16. Jimmy Albertson (alle USA), Yamaha.
Stand nach 7 ISufen: 1. Dungey, 152 Punkte; 2. Roaen 140; 3. Canard 129; 4. Tomac 114;
5. Anderson 100; O.Seety 93; 7. Baggett 86; 8. Reed 85; 9. Short 82; 10. Justin Barcia, Yamaha,
71; 11. Tickle 63; 12. David Millsaps. Kawasaki. 56; 13. Weimer 55; 14. Bret Metealte (AUS),
Suniki, 40; 15. Weston Pekk (USA). Yamaha. 33:16. Mike Alessi. Suzuki, 32.
lites Ost: 1. Marvin Musquin (F), KTM; 2. Justin Bogie, Honda: 3. Joey Savatgy, Kawasaki;
4. Jeremy Martin, Yamaha: 5. Matthew Lemoine. Kawasaki; 6. Vince Friese, Honda; 7. Rj
Hampshire (alle USA), Honda: 8. Amaud Tonus (CH). Kawasaki; 9. Martüi Davalos, Husqvama.
Nächstes Rennen: 21. Februar. Atlanta 1/USA Internet: www.amasupercross.com

N A C H R I C H T E N

Toni Calroli wieder
italienischer Meister
Motocross Toni Cal ro l i is t
erneut italienischer Doppel
me is te r. De r MXGP-We l tme i s -
ter gewann den MXl-Titel
be im End lau f in Ot tob iano mi t
einem Laufsieg und konnte
den El i te-Ti te l mi t e inem
dr i t ten P la tz h in te r Yamaha-
Duo Jeremy Van Horebeek
und Romain Febvre s ichern.
Max Nagl kollidierte in der
Sta r tku rve m i t dem Russen
Evgeny Bobryshev und
konn te n i ch t we i te r fah ren .
Im Finale der Eli te-Klasse
blieb er auf der über Nacht
verschne i ten S t recke v ie r
Runden lang hinter Jose
Butron stecken und kam als
Fünfter ins Ziel.

Richard Speiser
erklärt Rücktritt
Bahnsport Richard Speiser,
der sich am 13. Juli 20T4 beim
Langbahn-GP in Marmande/F
schwer ver le tz te , e rk lä r te
vergangene Woche seinen
Rücktritt vom Bahnsport. Der
Vizewel tmeis ter von 2011
hatte s ich ein schweres
Schäde lh i r n t r auma und Ha l s
wirbelbrüche zugezogen. Der
27-Jährige, der erst seit
Januar wieder arbeiten kann,
will weiter Motorsport als
Hobby betreiben. ♦ ahAS

Eisspeedway St. lohann Eisspeedway-GP Almaty

Jetzt kommt Luca Podiuiii für Fianz Zom
We i c h e s E i s s o w i e d i e R u s
s e n K r a s n i k o v u n d K a r a -
c h i n t s e v w a r e n d i e s t a r k e n
Beigaben zum ersten Eis
speedway der Saison in
Mitteleuropa.

Die Spikes malträtierten das Eis
wie das bekannte heisse Messer
die Butter, sodass man ab dem
zweiten Durchgang jeweils nur
noch je drei Runden fuhr. Wäh
rend es die Österreicher Josef
Kreuzberger und Charlie Ebner
n i ch t i n d ie Semifina l s scha f f
ten, zogen die deutschen Gäste
Max Niedermaier, Markus Jell
und Luca Bauer dort ein. Aller
dings war hier für sie Endstati

on, da sich Rene Stellingwerf
und der erst im dr i t ten Durch
gang für Miroslaw Daniszewski
eingesetzte Tscheche Lukas
Hut la vordrängte iL Rekord
weltmeister Krasnikov gewann
das F ina le vo r se inem Lands
mann, der ihm im Eröffnungs
lauf eine Niederlage zugefügt
h a t t e . G ü n t h e r B a u e r s S o h n
Luca, der seinen ersten Einsatz
in einem Hauptwettbewerb ab
solvierte, ging die Sache mit
bayerischer Mentalität an. Fra
ge: «Wie ist es, gegen Krasnikov
zu fahren?». Originalantwort:
«No ja.» Fazit: Platz 8 und ein
Laufsieg des jüngsten Teilneh
m e r s . ♦ A D

Erster Laufsieg: Nicht Günther, sondern Luca Bauer In St. Johann

D m i t r i K o l t a k o v h o l t e i n A l
maty einen Sieg und über
nahm die WM-Führung.
F r a n z Z o r n s t a n d a m e r s t e n

Ihg auf dem Podest.

Franz Zom zeigte sich im Me-
deu-Stadion in glänzender
Form. Obwohl der Österreicher
in seinem 1. Lauf am Samstag
stürzte und disqualifiziert wur
de, erreichte er die Semifinals.
Der 44-Jährige kam gar ins Fi
nale und belegte hinter Dmitri
Koltakov Tagesplatz 2!

Am Sonntag begann das Ren
nen mit dreistündiger Verspä
tung. Da die Strecke schlecht
präpariert und das Eis dünn
war, weigerten sich die meisten
Piloten zunächst zu starten. Da
das E i s zusehends sch lech te r
wurde, absolvierte man nur die
Qualifikation und brach das
Rennen nach 20 Läufen ab. Sie

ger wurde Weltmeister DanlU
Iwanov vor Koltakov, der in der
WM-Wertung jetzt 9 Punkte
Vorsprung auf Igor Kononov
hat. Zom belegte den vierten
Platz; Günther Bauer wurde gu
ter Achter. ♦ GD

Mit grosser Leistung fuhr Franz Zorn am Samstag auf Platz 2

EiSSPEEDWAY-GP/Resultate

Almaty/KAZ; 14./15. Februar, Bahnlange; 400 m, Wetter: bedeckt, ♦ 3A7 Grad
GP1 (Samstag): 1. Dmitri Koltakov (RUS), 18 Punkte; 2. Franz Zorn (A), 12; 3. Dmitri
Khomltsevitth (RUS), 15; 4. Vifali Khomitsevitch (RUS), 16; 5. Igor Kononov (RUS), 15;
6. Daniii iwanov (RUS). 14; 7. Harald Simon (A). 8; Stefan Svensson (S), 8; 9. Antonin
Klalovsky (CZ), 7; 10 Jan Klatovsky (CZ). 7; 11. Hans Weber (D), 5:12. Stefan Pletschacher
(D), 4; 13. Günther Bauer (D). 4; 14. Niclas Svensson (S), 2; 15. Per Anders lindström (S), 1;
16. Vladimir Tscheblakov (KA2). 1.
GP 2 (Sonntag; nach 20 Heats abgebroctien): 1. Iwanov, 15 Punkte: 2. Koltakov, 14;
3. D. Khomitsevitch 13; 4, Zorn 11; 5. V. Khomitsevitch 10; 6. Kononov 8:7. S. Svensson 8;
8. Bauer 8; 9. Simon 8; 10. A. Klatovsky 7; 11. J. Klatovsky 7; 12. lindslröm 4; 13. Weber 3;
14. Ptelschacher 3; 15. Tscheblokov 1; 16. N, Svensson 0; 17. Pavel Nekrassov (KAZ), 0.
WM-Stand (nach 6 von 10 Grands Prix): 1. Koltakov, ICD Punkte: 2. Kononov 91; 3.0.
Khomitsevitch 85; 4. Iwanov 82; 5. V. Khomitsevitch 78; 6, Zorn 63; 7. Simon 46; 8. Nikolai
Krasnikov (RUS), 41; 9. Svensson 39; 10. J. Klatovsky 38; 11. A. Klatovsky 38; 12. Baier 27;
13. Weber 23; 14, Nikita Toioknov (RUS), 16; 15. Lindström 15; 16, Plelscfiacher 13.
Nächster GP: 7./8. März 2015, Assen/NL Internet: www.fim-live.com
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Senrice • Verkauf'

Warfung & Inst^dsetzung • Beratung

0i-Motorsport.̂v i o m h e i m
Mialt ktoittumilefSQOfLam

A n k a u f a l l e r A u d i
Te l . /Fax 0208 /32420

B M W

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 710Nm
inkl. Vmax. Nur Software, kein Modul! M5
FlO 551 kW/750PS 900 Nm Vmax, X6M/
X5M 529 kW/720PS lOOONml 5501 (F10/
F12) BIturbo 400 kW/544 PS. Vmax. E-
Model le 135 i /335 l /Z4/X6 b is 331 kW/450
PS. M5/M6 VI 0 406 kW/553 PS, 330 km/h
Schaitzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS. 1251
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits für
a l le BMW/MINI , w ln te r tun lng .de H

Jetrt schwenkbare Kupplung für den
neuen 3er für nur 929,- € Inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com Ihre Einbau
partner seit öber20 Jahren. 09933/902023

H

BMW Alpina
A n k a u f a l l e r B M W

Te l T F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Ä 3
Geländewagen

Ankauf aller Geländewagen
T e l . / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0 H

G e b r a u c h t t e i l e f ü r 3 2 8 / 3 4 8 / 3 5 5 / 3 6 0 / 3 6 0
C H / 5 5 0 , w w w. u b - u n f a l l w a g e n . d e H

Ä 3 ] a g u a r
Suche/Wanted: Ferrari 456 Aperta & Por
sche 991 GT3 RS. bitte alles anbieten. Tel.
0 1 6 3 / 6 6 3 6 6 3 8

/Ankauf aller Jaguar
Te l . /Fax 0208 /32420 H

Seriöse Jag. ges., u.frel, Gj. 93-2014.
ahg-schubert0t-online.de. 07231/143333

H

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I
Neu und gebraucht, alle Typen.
w w w. J a g u a r - t e i l e . d e 0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW).
52000 km. sw/sw, Volla., NP 240.000.- € I!
Merced. Garantie bis 8/15, VB 63.900.- €.
0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

Anhängerkupplungen für alle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

SLK 350, Si lber, rotes Leder, EZ 06.2004,
2 . Hd. , 84500 km, Vo l laussta t tung,
scheckh., 18" BBS. orig. Koffersatz, 4-Rohr-
Edels tah lausp. . 13.800,- € . Te le fon
0 2 3 3 1 / 7 7 7 9 8

A n k a u f a l l e r M e r c e d e s
Te ! 7 F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !
■ L e s e r w e r b e n L e s e r ■ Te s t a b o s

■ Jahresabos ■ Geschenkabos

MOTOR
SPORT
aktue l l

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

W W * m c l o r i p o r t - i k l M l l » m / p b o

Leistungskit MINI, www.wlnter1unlng.de
H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Uckas GmbH. 0281/95295-55,
w w w . l a c k a s . d e H

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Te l . 0176 /17911791

A u t o h a u s s u c h t 9 6 4 + 9 9 3 . 0 7 2 3 1 / 1 7 0 7 0
H

A n k a u f a l l e r P o r s c h e
Te U F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Einer der letzten GT3, Lieferung ca. KW
16, Ausstattung bis KW 9 festlegbar. Zum
LP. Te l . 0160/97871449

E SCHARF und SCHNELL;!

CATCAMSBE
TEL: +32(0)3 320.2S.60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

(VentHFeder. -Tetler, NW-Räder,...]

R E N N P L E U E L
[SAH 4340, geschmiedet]

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mai l : motorspor tR ieg I@aol .com H

w w w . l u e t t i c k e - m o t o r s p o r t d e

w w w . l n d y s p o r t . d e

6 Ä
R e n n » p o r t : - A u » r f l « t e r

T e l . O B B 7 B / a 4 6
w w w . g a - r a c i n g . c o m

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau von Schiebefenstern
möglich. Telefon 08157/998760

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnzelheftbestellunpen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice* und Abo-Serv ice

motorsportaktuell@dp v. de
* Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
SPORT
a k t u ^

MOTOR SPORT aktuell
C h i f f r e N r. . . .

70162 Stuttgart

R e n n t r a n s p o r t e r

E a - m A I L E R T E C

m e h r e r e T R A I L E R
s o f o r t V E R F Ü G B A R !

w w w . t r a i l e r t e c h . e u

Anhänger Alu-Koffer 750 kg leer, 2t zGQ,
innen 5.5L/1,9B/1,9H. Sei lwind. . Reffen
reg., staufäch-, Preis VS. 0173/2740277

w w w . B R A T K E - T R A I L E R . D a

Bratke Trailer, Ideal für SportwagerVOIdtl-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Sei lwinde, ffeu! Ab 17.900.- € inkl .
MwSt. Tel. +49(0)211 -54169751 oder Mobil
+ 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

S m a r t

w w w . b e r l l n - t u n l n g . c o m

w w w . a l l r a d - d a e w e i . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H
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M e h r P S a b €1 9 9 . -
www.reichert-tuning.de

Geräumiges Haus m. mehreren Wohn
einheiten, mit Garten, Schaufenster, großer
Werkstatt mit Hebebühne. Baugrundstück
und 4 Garagen auf ca. 1485 qm, Preis VB
179.500,- €. Nähe Nürburgring/Vulkaneifei.
Te l . 0170 /8175751

L i t e r a t u r

Tourenwagen Stoiy 1988 - 2002,15 Bü
cher Das DTM Kompendium, nur kompiett
150,- € + Versand. Tei. 0151-23687766

S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H

Race Events, Driverdays. Einzeitraining,
DMSB Lizenz, Lehrgänge Infos: RTS,
0171/4222466, www.spe^-club.de H

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
r c a m . d e

Pistenclub Trackdays 2015

Hockenheim-^28.02.
S p a ^ 2 5 . 0 3 .
Nürburgring-« 26.03.
Fahrdynamik- O Q A ^
& Drifttraining

Imo ta -«04 .04 .
M E H R T E R M I N E :

www.pistenclub.de

J e t z t o n l i n e
a b o n n i e r e n !
■ Leser werben Leser ■ Tesiabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

MOTOR
SPORT
a f c f u e »

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Vers icherungen
Rennsportversicherungen.
w w w. c i l c k v e r s . d e , w w w. r a c e c a r c o v e r . d e

Versicherungen
für den

Motorsport

SportversB
. d e

Top: Veranstalterhaftpflicht

D E

Starten Sie mit uns!

L O G O i n G a r n
Aufnäher, Direktbestickung, ab 1 Stück,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, OveraJis usw. Teiefon 05021/62198,
w w w . l o g o - i n - g a m . d e H

Z u b e h ö r

Turboprobleme?
STK Turbo Techn ik , 02682 /26299-0 ,
w w w. t u r b o i a d e r. n e t . m a i i @ t u r t j o 1 a d e r. n e t

H

www.motopar ts4u.de

Z u b e h ö r

w i l b e r s . d e

T E L + 4 9 ( 0 ) 7 6 ' 4 1 . 9 3 3 0 7 - 0 F A X - 1 0 H lS H ® P

NZEIGEN-SERUICE
Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben >n der Bundesrepublik Deutschland

einsenden an: Österreich:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KGoder auch Qt)er unseren elektronischen Besteilcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA

w w w . b e s t e l l - c o u p o n . d e / m s a D - 7 0 1 6 2 S t u t t g a r t
Anzeigentext: (Pro Zeüe ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung efn Exemplar von:
□ MOTORSPORT aktuel l € 2,00
□ MOTORRAD €3,90

□ auto motor und spor t € 3 ,70
□ sport auto € 4,2Ö

□ Zahlung per Kreditkarte über □ MasterCard □ Visa

K a r t e n i n h a b e r ; V o r n a m e N a c h n a m e

Kartennummer. .Gültig bis. Monat

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte
ankreuzen

Gewünschte Kombination
($lt nur für d e Bundesrepublik Deutschland)

Anzeigenpre

bis
4 Zeilen

ise privat €
jede

we i te re
Zeile

Anzeigent

1 Zeile

ireise gewerbi

2 Zeilen

i c h * €

3 Zeilen
jede

weitere
Zelle

□ MOTOR
SPORT 17,- ' ■ 4 ,25 9,20 16,10

1

18,40 4 ,60

□
HUlOR

S B 2 1 . - 5,25 i 15,- 30,- 45,- 15.-

□
MOTOR
SPORT 6 0 , - 1 5 , - 50,40 88,20 100,80 25 ,20

' Z2gl.MwSt.

Jahr, Prüf-Nr. 3-steiiig.

I n d e r S c h w e i z
Motor-Presse (Schweiz) AG
I n d u s t r i e s t r a s s e 2 8
C H - 8 6 0 4 V o l k e t s w i i
® 0 4 4 - 8 0 6 5 5 5 5 • F a x 0 4 4 - 8 0 6 5 5 0 0

Bitte veröffentlichen Sie den Text.
der nächstmöglichen Ausgabe

m a l a b

Und zwar in der Rubrik.

msa 9/15

u n t e r □ A u t o s □ M o t o r r ä d e r

U als Privatanzeige

□ als gewerbliche Anzeige
(wirdmit "H" gekennzeichnet)

□ mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerbi. zzgl. 30,- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

□ unter Chiffre zzgl. 10,- €

N a m e / F i r m a

Vorname (ausgeschrieben)

SlraRe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Te l e f o n m i t V o r ^ h J M o b i l

E - M a i i

R e c h t s v e r b i n d l i c h e U n t e r s c h r i f t

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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In seinem Element; Dayraut driftet mit seinem Mazda übers Eis

WTCC: Beim Auftakt 2013 in Monza war der Eiskönig schnell

Vo n B E R N H A R D S C H O K E

E r i s t e i n e r fi i h r e n e r R a c e r
auf Eis, Sand und Asphalt.
Dazu organisiert er in
F r a n k r e i c h b e z a h l b a r e n

Motorsport mit der Mitjet-
S e r i e . I n t e r v i e w m i t d e m

jetzt sechsfachen Meister
der Troph^ Andros, Jean
Philippe Dayraut (4 .̂
War der diese Saison eingefahre
n e T i t e l d i e a m h ä r t e s t e n

umkämpfte Meisterschaft?
J E A N - P H I L I P P E D A Y R A U T :

Das ist 100 Prozent richtig, es
war die schwierigsten Saison
auf dem Eis in den letzten Jah
ren. Die Streichergebnisse im
Reglement haben massiv dazu
beigetragea
Was bedeutet es für Sie, gegen
ehemalige F1-Plloten wie Prost,
Panis oder Lagorce zu fahren
und sie regelmässig zu schlagen?
(Zögert.) Eigentlich ist es egal,
denn schlagen muss man alle.
Aber es ist schon etwas ganz
Besonderes, gegen Alain zu fah
ren, er ist eine andere Liga.
Gab es ein Rennen, bei dem der
Titel auf der Kippe stand?
D i e R e n n e n i n L a n s w u r d e n
d u r c h Ta u s e n d s t e l s e k u n d e n
entschieden, das hat das Finale
in Super Besse so spannend ge
macht. Ich bin der Gejagte und
alle haben sich verbündet, um
mich zu schlagen, das war
schon ein spezielles Gefühl.
Wie viel Erfahrung konnten Sie
bei Mazda einbringen?
E n t s c h e i d e n d i s t d i e Z u s a m
menarbe i t von Team und Fah
rer in Verbindung mit einem
top vorberei teten Auto. Mit
meinem Ingenieur Laurent Fe-
dacou gibt es eine perfekte Zu
s a m m e n a r b e i t . D a b e i b l e i b t
nichts ungeprüft. Wir gehen je
dem Detail auf den Grund.
War die «Entthronung» von
Eiskönig Yvan Muller ein Ziel?
(Lacht.) Ich habe gar nicht ge
wusst, dass ich bereits so viele
Siege herausgefahren habe. In
der Saison ist immer das nächs
te Rennen im Mittelpunkt, da
mit da.s Ziel, den Titel zu holen,
auch e in t r i f f t . S ta t is t iken habe
ich nicht im Kopf. Zudem sind
die Siege, wenn man ehrlich ist,
nicht vergleichbar, da sie in an
deren Jahrzehnten zustande ge
kommen sind. Wenn ich irgend
wann im Liegestuhl sitze, werde
ich vielleicht ein einziges Mal
zurückb l icken. Das war 's dann
aber auch. Ich denke und arbei
te vorwärts, nicht rückwärts.
Welche neuen Herausforderun
gen setzen Sie sich jetzt?
Ich w i l l auch 2016 mi t Mazda
und Sainteloc wieder den Ti te l
holen. Dann al lerdings mit
mehr Siegen und Punkten Vor
sprung, damit ich auch ein klein
wenig zum Geniessen komme,
insbesondere vor dem Finale.
Worin liegt für Sie der besondere
R e i z d e r E i s r e n n e n ?

A u f d e m E i s s i n d d e r F a h r e r
und sein Fahrgefühl gefragt. Die
Art zu driften, ist mit Vlenrad-

lenkung und -antrieb einzigar
tig, weil man die 340 PS des V6-
Motors richtig umsetzen muss.
Was braucht man also als Fahrer,
um auf dem Eis schne l l zu se in?

Neben dem Fahrgefühl auch
einen optimal abgestimmten
Renner. Die Anforderungen
sind sehr speziell, wie die Höhe
der Eis-Renn-Kurse, die dünne
re Luft, tiefen Temperaturen
und durch Spikes aufgefrästen
Strecken mit Spurrinnen. Ohne
einen erfahrenen Ingenieur wie
Laurent, der ja auch in der
DTM (Phoenix, d. Red.) arbei
tet, wäre es kaum möglich, auf
einem so hohen Niveau zu fah
ren. Wir müssen ständig neue
Lösungen suchen, wie bei den
Stossdämpfern. Man braucht
dafür, wie mit Donerre, innova
tive Partner, die die An
forderungen kurzfristig
umse tzen können .

«Auf dem Eis
sind der
Fahrer und sein
Gefühl gefragt.»

J E A N - P H I L I P P E D A Y R A U T

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Sie waren selbst erfolgreicher
G T- P i l o t u n d h a b e n a u c h b e i

einem WTCC-Gaststart eine
starke Leistung gezeigt. Welche
Serien und Rennen möchten Sie
noch gerne bestreiten?
Ich habe mein erstes Rennen in
der Formel Renault gewonnen,
d a s w a r n i c h t s c h l e c h t . A u c h
der Gaststart in der WTCC hat

Spass gemacht. Mein grosser
Traum wäre allerdings ein an
d e r e r . M e i n T e a m c h e f b e i
Sainteloc hat früher für Dany
Snobeck gearbeitet und war mit
Jacques Laffite und Roland
Asch in der al ten DTM vertre
ten. Ich se lbst beobachte se i t
Jahren die Serie mit ihren tollen
Autos. Die technischen Detai ls
s i n d f a s z i n i e r e n d . F ü r m i c h
wäre es ein absoluter Traum, in
der DTM fahren zu dürfen. Be
käme ich die Chance, ich wür
d e s i e m i t S i c h e r h e i t n u t z e n .
Dies wäre ein Projekt, für das
ich mich mit meiner ganzen
Power und mit meinem ganzen
fahrcrischen Background und
Gefüh l e insetzen würde.
Sie sind Organisator der Mitjet-
u n d e i n e r T r u c k - R e n n s e r i e . S i n d

Sie zufrieden, wie es läuft?
Bei der Mitjet-Seric war es ein
sehr langer Weg, das Fahrerfeld
mit mehr als 50 Rennern zu er
reichen, das wir beim Saisonfi
nale 2014 in Le Castellet hatten.
Dafür haben wir einige Jahre
gebraucht, um eine Plattform
für bezahlbaren Motorsport zu
schaffen. Jetzt setzen wir ein
Ausrufezeichen zu anderen Va
rianten, wie Markcnpokalen.
Die Eckpunkte Wettbewerb,
Spass und die Möglichkeit, mit
F r e u n d e n u n d U n t e r n e h m e n

ein ganz besonderes Wochen
ende zu erleben, haben den
gleichen Stellenwert. Mit unse
rem Silhouetten-Konzept kön
nen w i r Wünsche nach neuen
«Modellen» zügig und kosten
günstig möglich machen. So ge-
wiimt der beste Fahrer, nicht
der grösste Geldbeutel, weil
alle gleiches Material erhalten.
Wenn man dies umsetzt, sehen
und e r leben d ies d ie Te i l neh
mer direkt. Wer das selbst po
sit iv registr iert hat, spricht
auch darüber. Mit nachhaltigen
E r l e b n i s s e n k o n n t e n w i r d i e
Mitjct-Serie sukzessive entwi
ckeln, mit jetzt vollen Startfel
dern, weil das Konzept stimmt.
Gibt es Pläne, das in Frankreich
boomende Konzept In andere
Länder zu «exportieren»?

Ja, wir arbeiten daran. Es auf
a n d e r e L ä n d e r z u ü b e r

tragen, ist aber nicht ein
fach. Es gibt überall unter
sch ied l iche Voraussetzun
gen und Ausgangsbedin
gungen. Es spricht nichts
dagegen zu expandieren,
wenn das Gesamtpaket

stimmt, die Leute zueinander
passen. Auch die Nachfrage
muss da sein und der Rahmen
a n s i c h . We n n a b e r d i e E c k

punkte nicht stehen, kann das
Konzept nicht aufgehen. Wir
agieren mittelfristig und nicht,
wie so oft, mit Drei-Jahres-
Bl ick. Wenn man Partnern und
beteiligten Teams realistische
Perspektiven bietet, besteht für
alle eine Entwicklungs-Chance.
Zurück zur Trophäe Andros und
zur Saison 2015/2016. Wie sehen
Ihre P läne aus?

Ich möchte nach Möglichkeit
meinen Titel verteidigen, aber
daim auch mehr Rennen ge
winnen, damit ich mehr Spass
am Fahren haben kann. Es ist
schon etwas Besonderes, sol
che Eiskristallwolken produzie
ren zu können. Das sind einfach
ganz tolle Bilder - in Zeilschrif
ten wie im Fernsehen. ♦

Zur Person
Jean-Ph. Dayraut
Geburtstag 14. April 1969
Geburtsort Toulouse (F)
Herkunftstandfrankreich

KARRIERE
19S9 Formula France (Meister)
2000 Formel Renault Frankreich (12.).
Franz. Supertourenwagen (2.)
2001 Franz. STW (Meisler). 24h Le Mans
2004 Peugeot RC Cup (Meister)
2005 M̂ ne Eurocup (3.). Franz. Por
sche Carrera Cup (2.)
2007/08 Franz. GT-Meistersch, (2008:3.)
2009 Div. Gl, Trophöe Andros (Meister)
2010 Franz. Gl. Int. 61 Open (2. GTS).
Trophäe Andros (Meister)
201J Trophäe Andros (Heister)
2012 Trophäe Andros (3.). Mitjet-Serie
2015 WTCC (2 RJ. Tr. Andros (Meister)
2014/15 Trophäe Andros Oew. Meister)

HOBBYS
Motorsport in allen Formen
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F u n b o o s t - E i s r e n n e n

Driften der anderen Art
Von MICHAEL BRÄUTIGAM

D i e E i s - u n d S c h n e e - H e l d e n
bei der Trophee Andres
o d e r l e t z t e s W o c h e n e n d e
bei der Rallye Schweden
zeigen, wie schön Motor
sport in der kalten Jahres
ze i t se in kann. MSa l iess
s i c h s e l b s t m i t d e m R e n n

wagen aufs Eis führen und
stellte fest: Hier geht nichts
über Erfahrung!

E in kurzer B l i ck au fs Thermo
meter - ja, es steht definitiv ein
Minus vor der e inste l l igen
GradzahJ. H ier im Eventcenter
Seelisberg, zwischen den Ber
gen rund um den Vierwaldstät-
tersee, herrschen also bei leich
tem Schneefall beste Bedingun
gen für meine erste Begegnung
der d r i t t en A r t m i t E i s rennen .
« F u n b o o s t » n e n n e n s i c h s o
wohl Fahrzeug wie auch das
Event, der von Profi-Rennfah
rer Fredy Barth geführt wird.

Das Trophee-Andros-Gefuhl
für jedermann vermittelt der
Schweizer bereits seit 2009 je
den Winter, entsprechende Ex
pertise ist also trotz seiner
Rundstrecken-Heimat auf je
den Fall da. Für mich ist es das
erste Mal auf dem rutschigen
Untergrund - wenn man von ei
nigen wenigen unbeabsichtig
ten Rutschpartien auf vereisten
Strassen absieht.

Gute Augen gefordert
«Schnee ist gut, dort ist Grip»,
ist der wichtigste Tipp, den mir
der 63-fache WTCC-Starter mit
auf den Weg gibt. «Eine Ideal
linie gibt es nicht. Wo die Stre
cke am schnellsten ist, das än
dert sich ständig - du musst
dort fahren, wo es die anderen
nicht tun», so Barth.

Soweit also die Theorie, dann
mal auf ins Cockpit des 130 PS
starken und nur 350 kg leichten
Fahrzeugs. Zündung und Start-

Winter-Act ion für jedermann: Die Funboost-Fahrzeuge sind einfach zu beherrschen und machen mächt ig Spas!

knöpf funktionieren wie in cin-
deren Rennwagen. Geschaltet
wird sequenziell - klar, ist ja
a u c h e i n ö O O - c c m - M o t o r r a d -
Motor verbaut . Für den ers ten

Gang Schalthebel nach vorne.
Danach das bewährte Prinzip:
Z iehen zum Hochscha l ten,
D r ü c k e n z u m R u n t e r s c h a l t e n .
Und immer schön das Kupp
lungspedal treten.

Als der bis UOOO U/min frei

gegebene Motor beim ersten
Gasstoss willig hochdreht, ahne
ich schon, dass Vieles von ei
nem sensib len Gasfuss abhän

gen wird. Aber als ich aus der
Boxengasse zwischen zwei
Schncew<ällen hindurch auf die
Strecke fahren will, gibt es erst
ma l e in anderes Prob lem: Wo
zum Teufel ist die Strecke?

Der erste Eindruck ist derje
nige, dass man extrem gute Au
gen braucht. Einen Kontrast
zwischen den umgebenden
S c h n e e w ä n d e n u n d d e r v e r
schneiten Eispiste gibt es kaum.
Und weil man aus dem Cockpit
heraus die freistehenden Räder
nicht sehen kann, wird der
Schwierigkeitsgrad noch ein
m a l e r h ö h t

Linienwahl ist das A und 0
Als ich mich auf der 700 Meter
kurzen Strecke langsam orien
tiert habe, geht die Suche nach
der richtigen Liiüe los. Weil die
Eisschicht sehr dünn ist, kön
nen wir leider nicht mit Spikes
fahren. Die grobstoUigen Reifen
rutschen a lso auf b lankem Eis
nur so umher, und selbst kurze

Gasstösse quittiert die angetrie
bene H in te rachse mi t b l i t zar t i

gem Wegrutschen.
«Schnee ist gut», rufe ich mir

in Erinnerung. Also geht die Su
che nach der richtigen Linie los.
Nach wenigen Runden habe ich
sie gefuilden. Ganz innen! Und
schon fährt einer der erfahrene
ren Te i lnehmer aussenrum mi t

mächtig Überschuss vorbei.
Kaum habe ich mich einige
Umläufe später auf die Ausscn-
bahn eingeschossen, kürzt ein
M i t s t r e i t e r ü b e r « m e i n e » I n
nen l in ie ab und z ieh t m i r da -
voiL Als ich seine Linie kopiere,
kaim ich sogar dranbleiben.

D e r e r s t e E i n d r u c k i s t a l s o

geschafft, gleich geht es danach
in ein zweistündiges Dauerfah
ren der insgesamt sechs Teams

ä vier Fahrer. Nach zwei 15-Mi-
nuten-Tums, in denen sich dit
Linie erneut fast minütlich ge
ändert hat, landet mein Fahr
zeug mit der Nummer 3, da?
ich mi r mi t meinen Teamkol le

gen Peter, Carlo und Mike teile
a u f P S .

W i r w a r e n a l l e z u m e r s t e r
Mal dabei und hatten mächtig
Spass an der Drift-Action. Abei
genauso hatten wir keine Ah
nung. Auf dem Eis braucht es
also vor allem Erfahrung. Das
zeigt auch die TVophee Andros
wo Senkrech ts ta r te r d ie abso
lu te Ausnahme s ind . W ie v ie l
Gaseinsatz? Wie grosser Drift
winkel? Und vor al lem: Welche
Linie? Fragen, die man nur mil
ganz viel Gefühl und Erfalirun^
beantworten kann. ♦

Tipps vom Renn-Profi: Je mehr Schnee, desto mehr Grip haben die Reifen Im Drift-Fieber: Die Schnee-Gaudi macht schon nach kurzer Zeit süchtig
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Kristensen fährt
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« E M S
M a x i m e M a r t i n D e r B M W-
Werkspilot aus der DTM
darf diesen Samstag (21.2.)
«fremdfahren». Der Belgier
bekam die Freigabe für die
Rallye «Legend Boucles» in
s e i n e m H e i m a t l a n d . D o r t
t r i t t Mart in auf e inem Ford
Escort Baujahr 1975 an,
Bekannteste Rallye-Grössen
am Star t : d ie Ex-WM-Pi lo ten
Markku Aien (Fiat 131
Abarth) und Allster McRae
(Ford Escort). Nach Streit
mit der Stadt Spa ist nun
Bastogne das Zentrum der
eintägigen Traditionsveran
staltung. Über 200 km
Wertungsprüfungen wer
den zw i schen 8 .00 und
22.30 Uhr gefahren - zu 30
Prozent au f Schot ter.
» >

Vo l k e r t M e r l D e r e h e m a l i

ge deutsche Sport- und
Tourewagenpilot hat am
10. Februar sein 75. Lebens

jahr vollendet. Er hatte
se ine Kar r ie re i n de r
Deutschen Rennsport-
Meisterschaft (DRM) auf
Porsche gestartet. Dieser
Marke b l i eb e r t reu und
v o r a l l e m d e m Te a m v o n
R e i n h o l d J o e s t . A u f
Joest-Porsche gelang Merl
auch sein grösster Erfolg:
1980 Gesamtsieger bei
den 24h von Daytona mit

R e i n h o l d J o e s t u n d R o l f
S t o m m e l e n . .
m

FerdI Krallng Der deutsche
Motorsport-Fotograf wurde
am 13. Februar 75 Jahre alt.
Mehr als SO Jahre hat der
Sauerländerden Rennsport
mit der Linse verfolgt. Und
bl ieb mi t se iner Kreat iv i tä t
und Präzision bis heute ein
grosses Vorbild. Kräling Ist
immer noch in der von ihm
gegründeten Agentur aktiv,
wenn er auch das alltäglich
Pistengeschäft längst Sohn
Bodo und se inen Mi ta rbe i
tern über lassen hat .
» »

To m K r i s t e n s e n Z w e i
Monate nach se inem Rück
tritt vom aktiven Motorsport
fährt Le-Mans-Rekordsieger
Tom Kr is tensen w ieder e in
Rennen. Am 18. Februar Ist
der 47 Jahre alte Däne In
Hamburg aber «nur» am
Drücker. A ls Gasts tar ter der
S lo t ca r -Rennse r ie «RCCO»
fährt Kristensen am 18.2. in

Hamburg bei deren Saison
auf takt 2015 mi t e inem Audi
R8 mit. Die «RCCO»-Serie
feiert in diesem Jahr ihr 25-

jähriges Bestehen. MSa
u n t e r s t ü t z t i m J u b i l ä u m s
jahr als Medienpartner den
Schaeffler Audi R8 LMS des
Meisterteams tv racing. ♦
CF/AW/MSA

P E R R Y
M c C a r t h y

Grenzenloser Optimismus und ein anstecken
des Lachen: Das 1st Perr>'
McCarthy. Der 54-jährige
Bri te hat keine Bi lderbuch
karriere hingelegt. Dennoch
kann McCarthy heute über
seine Zeit als Rennfahrer
lachen. So zuletzt 2014 im
Fahrerlager in Monza, als
ihn MSa bei einem Späss-
chen mit dem Ex-Kollegen
Mark B lunde l l t ra f .

Das Leben des PerryMcCarthy war ein
ständiges Auf und Ab. Mit 17
wusste er noch immer nicht,
was er mit seinem Leben an

fangen soll. Erst ein Freund
brachte ihn mit dem Renn

sport in Berührung. Und
nach den ersten Runden in
Brands Hatch war für den
Lebenskünst le r aus dem
Londoner Stadtteil Stepney
klar: «Das ist es - das will
ich machen.» Doch Perry
hatte kein Geld und keine

Sponsoren. Also musste er
in möglichst kurzer Zeit viel
verd ienen. Und was würde
sich da besser anbieten, als
ein Job auf einer Ölplatt-
form mitten in der Nordsee?

Gesagt, getan. Zwei Jahreverbrachte er auf hoher
See. Und mit dem hart erar
beiteten Geld kaufte er sich
e inen Formel Ford. «Am

Anfang war ich überfordert»,
erinnert sich McCarthy.
«Doch ich lernte rasch dazu.
-Und 1983 holte ich sogar den
Titel.» Der weitere Aufstieg
war wie vieles im Leben des

Perry M. steinig. Doch seine
Behar r l i chke i t zah l te s ich
aus. Über die F3 schaffte es
der Glatzkopf in die F3D00.
Topresultate hatte er selten
v o r z u w e i s e n T r o t z d e m
machte er sich einen Namen
- vor allem im Regen. Und
er schlug, wenn auch nicht
regelmässig, Fahrer wie

Damon Hill, Johnny Herbert >
o d e r M a r t i n D o n n e l l y . ,

Dennoch kamen keineAngebote aus der Fl
- dem ultimativen «Goal»,
wie McCarthy sagt. Also
ging er in die USA - fuhr
IMSA und machte wei ter
fleissig Schulden. 1992 kam
dann der langersehnte An
ruf. Andrea Sassetti, ein
italienischer Schuhverkäu- if!
for, hatte sich die Überreste
von Coloni einverleibt. Und
war auf der Suche nach
Fahrern, nachdem er die
ersten zwei (Alex Caffi und
Enrico Bertaggla) gefeuert
hatte, weil sie schlecht über
ihn und das Team, das in
Mexiko nicht parat war,
r e d e t e n .

Doch der Traum der Flwurde zum Alptraum.
Bei elf Rennen war er zuge
gen. (Qualifiziert hat er sich
mit dem Andrea Moda n ie.
Einmal entzog man ihm die
Superlizenz (Brasilien),
einmal rollte er am Ende
der Boxengasse aus (Barce
lona), und in Spa verhaftete
die Polizei seinen Chef.

Nach der Formol 1 blühteMcCarthy nochmals
auf. Als er 1999 ins Audi-
Werks team be ru fen wu rde .
Eine schwere Schul terver let

zung beendete mit 43 seine
Karr iere. Doch mit seinem
Humor und seiner Stehauf
männchen -Men ta l i t ä t b l i eb
er nicht lange arbeitslos.
Beim Relaunch der TV-Kul t -
Serie «Top Gear» war er an
vorderster Front. Heute lebt
er von Vorträgen und Busi
ness-Events. Was für ein

TVP er ist? Seine Frau Karen
ist ihm bis heute - «und das
sind immerhin 30 Jahre!» -
treu geblieben. Das sagt
eigentlich alles über den
Menschen McCarthy aus.
C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

D a s v o n MSa unterstützte Slotcar der RCCO-TItelverteidiger ̂
Seltenes Bild: McCarthy im fahrenden Andrea Moda 1992 .
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Theater oder Z i rkus
Zur Titelseite von MSa 8/15

Auf der Ti te lsei te von
MOTORSPORT ak tue l l N r. 8
s teh t : «Armes Deutsch land !
- Formel - l -Grand Pr ix in

G e f a h r » .
H o f f e n t l i c h k o m m t k e i n e
Formel 1 mehr nach Deutsch
land! Irgendwelche Verträge
mit dem Bestecher Eccelstone,
bei denen nur einer Geld
verdient, sind doch Blödsinn,
und d ie Show-and-Sh ine-

Veranstaltung Formel 1 hat
schon jahrelang nichts mehr
mit Motorsport zu tun. Es ist
eine Show, und wenn ich das
sehen möchte, gehe ich ins
Theater oder in den Zirkus.

Einige unserer Automobil
hersteller haben es ja schon
verstanden: AMG hat e ine

Kooperation mit MV Agusta,
Aud i m i t Duca t i und BMW
baut selber Sportmotorräder.
Sigor Gessler,
D - 8 8 2 8 7 G r ü n k r a u t

Nicht SO nörgelig
Zum St re i t um den Forme l -1 -
GP 2015 in Deutsch land

Bernie Ecclestone fähr t l ieber
in Katar als in Deutschland!
Da sind die Fans nicht so
nörgelig und haben auch viel
mehr Geld. Überhaupt sind
ihm Fans ohne Kohle egal, sie
besuchen seine Rennen nicht
und beschweren sich auch
noch. Frechhei t !
Dann müssen nur noch die
nervenden TV-Leute weg, die
ihn nicht verstehen wollen,
denen rennen ja auch die TV-
Zuschauer weg. Endlich wäre
Frieden im «Bernimperium»!
Von der Randsportart für
Enthusiasten über das
Massenphänomen Ferrari-
Schumacher zum Spielplatz
für Superreiche.
Mathias Keller,
D-37520 Osterode am Harz

Den Hals nicht vol l
Zum St re i t um den FormeI -1 -
GP 2015 in Deutsch land

Was will der alte Mann uns
beweisen? Jedes Jahr dieses
Hin und Her um den deut
schen Formel-l-GP. Jeder
andere Veransta l ter muss
be im S t reckenbe t re ibe r f ü r
die Nutzung bezahlen, nur
Ecclestone bekommt den Hals
n icht vo l l . A l le Veransta l ter
müssen mit stetig steigenden
Mietkosten dafür bluten, um
den Verlust aufzufangen. Das

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »

Indus t r i es t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +41 44 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

Gleiche beim Preisgeld: Da
lässt man die kleinen Teams
am langen Arm verhungern.
Die Werksteams sol l ten ohne

Preisgeld fahren und das an
die Privatteams wie bei der

Tourenwagen-WM verteilt
w e r d e n .
Schl iessl ich sol l te Ecclestone
nicht vergessen, was er den
deutschen Steuerzah le r mi t
seiner Bankenaffäre gekostet
hat - bevor er die deutschen
Fans beschimpft. Es wäre
besser gewesen, ihn auch mal
wie Uli Hoeness für ein paar
Monate in Gewahrsam zu
nehmen und die Geldstrafe in
einen Fonds zu stecken, um
damit d ie Veranstal ter zu
u n t e r s t ü t z e n .
Thomas Emmerling,
D-97084 Würzburg

H o f f e n t l i c h f e r n b l e i b e n
Zum Leserbrief «Einmalige
Gebühr», MSa 8/2015

Ich kann Leser Mül ler nur
z u s t i m m e n . F ü n f E u r o P a r k
gebühr und freier Eintritt zu
tollen Rennen an der Nord
schleife sind kein Grund, zu
meckern. Bisher kommen ja
vor allem junge Zuschauer nur
dorthin, um Unfälle zu sehen,
Bier zu trinken und ihre Ein
weg-Grills inklusive Fleisch
verpackungen überall liegen
zu lassen. Diese so genannten
Fans werden dann wohl
ho f fen t l i ch de r Nordsch le i fe
fernbleiben. Ich denke, den
Motorsport- und Nordschlei-
fen-Fans ist es das wert.
Dietmar Müller,
D-54579 Üxheim

Mi t f remden Federn
Zur Rubrik «Rückspiegel»
in MSa 7/2015

Wann wird mit dem Irrglauben
aufgerräumt, dass Red Bull
eine Erfindung des Österrei
chers Mateschitz ist, wie im
«Rückspiegel» zu lesen? Er
hat in den I980er-Jahren bei
einer Reise nach Thai land
dieses Getränk entdeckt und
rühmt sich seither als dessen
Er f inder. Das Get ränk wurde
von Chaleo Yoovidhya und
seinem Unternehmen T. C.
Pharmaceut icals und T. C.

Agrotrading hergestellt und
ve r t r i eben . Ma tesch i t z e rwa rb
49 Prozent des Unternehmens
- die restlichen 51 Prozent

halten Yoovidhya und sein
Sohn Chalerm. Dies ist doch
woh l d ie Mehrhe i t .
Ich finde es immer wieder
beschämend, bei Siegerehrun
gen die österreichische Natio
nalhymne zu hören - es
müsste ganz eindeutig die
thailändische gespielt werden.
Mateschi tz is t mi t Sicherhei t
ein gewiefter Geschäftsmann
- gleichzeitig jedoch ein Tritt
brettfahrer, der sich mit
f remden Federn schmück t !
Tom Leitner,
D-85399 Hallbergmoos

M O T O R S P O R T I M T V

DIEKSTAG,17.2.
0.35 Rallye-WM Schweden,
Höhepunkte und Magazin (Zus.) SERVUS-TV
10.40 Rallye-WM Schweden,
Höhepunkte und Magazin (W) SERVUS-TV

13.00 Formel-E-Meistefschatt Punta del Este/
ROU, Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
14.30 fortnel-E-Meistefschalt Buenos Aires/
RA,Rennen2014{W) SKYSP0RT2
20.45 Motorheads: Portrat Rennfahrerin
Sabine Schmitz (W) SKY MOTORVISiON
22.55 Classic Races: BMW Motorsport 1976,
Röckblick (W) SKY MOTORVISION
22.55 FormeiToyotaWaikato/NZ.
3 . l a u f ( A u f z . ) M O T O R S - T V
23.20 NASaR Sprint Cup Talladega/USA
2014, Rennen (W) SXY MOTORVISION

MITTWOCH, 18.2.
ILOO Formei-E-Meisterschaft Peking/RC, .
Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
1230 Fomel-E-Meisterschaft Putrjaya/MAL,
Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
14.00 Formel-E-Heislerschaft Punta del Este/
ROU, Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
1530 Formei-E-Meisterschaft Buenos Aires/
RA. Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
23.05 NASCAR Sprint Cup Marlinsville/USA
2014. Rennen (W) SKY MOTORVISION

DONNERSTAG,19.2.

18.K Trophee Andres St-Diö-des-Vosges/F,
8. Laif und Superfinale (W) MOTORS-TV
25.05 NASCAR Sprint Cup Fort Worth/USA.
Rennen 2014 (W) SKY MOTORVISION

FREITAG, 20.1
15.45 Porsche Carrera Cup Lausitzring 2014.
HöhepunkteRennen(W) SKY MOTORVISION

12.55 Rallye Monte Carlo Historique 2015.
Höhepunkte (W) "OTOR^TV
13.45 Rallye-WM Schweden,
Höhepunkte (W) MOTORS-TV
23.05 NASCAR Sprint Cup Homestead/USA
2014, Rennen (W) SKY MOTORVISION

SONNTAG,22.2.
13.40 NASCAR Euro-Serie 2014,
Saisonrockbiick (W) SKY MOTORVISION
1435 NASCAR Sprint Cup 2014,
Saisonrückblick (Zus.) SKY MOTORVISION
17.05 NASCAR Sprint Unlimited Daytona/USA
2015, Rennsprint (Aufz.) SKY MOTORVISION
18.00 NASCAR Sprint Cup Daytona 500.

SKY MOTORVISION

MONTAG. 23.2.
3.00 Porsche Carrera Cup Budapest/H 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
4.00 Ferrari Challenge Europe Abu Dhabi/
UAE 2014,4.-6. tauf (W) SKY MOTORVISION
6.15 Porsche Carrera Cup OTM Spieiberg/A
2014, Rennen (W) SKY MOTORVISION
6.40 NASCAR Euroserie2014,
Saisonrückblick (W) SKY MOTORVISION
735 EuroV8-Serie2Öi4.
SatsonrOckbiick (Zus.) SKY MOTORVISION
8.30 ADAC-6T-Maslers Hockenheim 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
9.10 DTM-Highlights:Mugello/l2007,
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

DIENSTAG, 24.2.
13.00 Formel-E-Meisterschaft Punta del Este/
ROU. Rennen 2014 (W) SKY SPORT 2
20.40 Motorheads: Porträt Rennfahrerin
Sabine Schmitz (W) SKY MOTORVISION

1630 Formel-E-Meisterschaft Buenos Aires/
RA, Rennen 2014 (W) SKY SPORT 1
2115 Rallye Monte Carlo Historique 2015,
Höhepunk te (Zus . ) MOTORS-TV
22.05 Rallye-WM Schweden,
Höhepunkte (Zus.) MOTORS-TV
23.05 NASCAR Sprint CupPho'enix/ürA2014,''
Rennen (W) SKY MOTORVISION

SAMSTAG. 21.2.
8.15 PorscheSuper(upBudapest/H2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

DIENSTAG,17.2.
13.05 Red Bull X nghters Glen Helen/USA
M13.heestyl̂MXW _SKY MOTORVISION
23.50 Moioaoss-WM 2014,
Saisonbrückblick 1 und 2 (Zus.) MOTORS-TV

MITTWOCH, 18.2.
3.15 Supercross Lille (ex-Paris-Bercv)/F
2014, Höhepunkte (Zus.) MOTORS-TV
11.45 Enduropale Le Touquet/F 2014,

Höĥpujikte Strandenduro(W) MOTORS-TV
i530"Red B'ullHard Endura: Hell's'Gale'2012,'
Extrem-Enduro (W) SKY MOTORVISION

T E R M I N E

19.-22.2. Formei-l-Tests Barcelona
20.-22.2. (joss-Country-Railve Baja Russland

22.1 NASCAR Sprint Cup Daytona 500
RÜS

USA

211 ägiercrKS Atlanta USA
2L1 SuperBxIirro Guadalajara WM HEX

21/222. Bsspeectwav Luktiovi^
$th)ert)ike Phillip Island

EM
2 1 1 WM

RUS

AUS

2 1 1 HotoaossOtlobiano

DONNERSTAG,19.1
19.45 ADAC-MX-Masters Ried am Inn/A 2014.
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
2235 ßsspeedway-GPAfmaty/KZ,
3.unä4.Finale(Aufz.) MOTORS-TV

FREITAG,20.1
8.50 IDMSuperbikeAssen/NL2014,
Höhepunkte Rennen SKY MOTORVISION
1630 Eisspeedway-GP Almaty/KZ,
3.und4.Rnale(W) MOTORS-TV

SAMSTAG, 2L1
8.45 Red Buil Hard Enduro Sea To Sky 2012,
Extrem-EtriuroCW) SKY MOTORVISION
1130,17.00 Superbike-WM Phillip bland.
Superpole-Qualrfying(Aufz.) EUROSPORTZ

SONNTAG,22.1
2J)Q Supertike-WM Philiip isiand/AUS,
1. Rennen Qlve) EUROSPORT
335 Supersport-WM Phillip Island/ÄUSr"""
Rennen (I we) EUROSPORT
435 Superbike-WM Phillip isiand/AUS.
Höhepunkte L Rennen (Zus.) EURQSPQRT
4.45 ̂ perbike-WM Phillip isiand/AUS.
2. Rennar Ohre) EUJfOSPORT
12.45 Superbike-W4 Phillip Island,
1 Rennen (Aufz.) |UjtO£PORT2
1635 IDHSupetbike Finale Assen/NL,
Rentren 2014 SKY MOTORVISION
2L45 Superbike-WM Philiip Island,
1. und 2. Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2

MONTAG,23.1
830 Supertike-WM Phillip isiand/AUS,
Höhepunkte 1. Rennen (W) EUROSPORT
9.00 Supersport-WM Phillip isiand/AUS,
R e n n e n ( W ) E Ü R O S P O R T
9.45 Superbike-WMThiip isiand/AUS,'
1 Rennen (W) EUROSPORT
10X10IDH Superirike Dschersleben 2014.
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
1430,2L00 Superbike-WM Phillip bland.
L Rennen (W) WROSPORT 2
15.15,21.45 Supersport-WM Phillip Island,'
Rennen (W) EUROSPORT 2
15.45,2235 Superbike-WM Phillip Island.
1 Rennen (W) EÜROSPORT 2

DIENSTAG. 24.1
830 Superbike- und Supersport-WM Phillip
Island, alle Rennen (W) EÜROSPORT 2
13.00 Eisspeedway-GP Almaty/KAZ,
3.und4.Rnale(W ) MOTORS-TV
23.00 Superbike-und Supersport-WM Phillip
bland/AÜS, äle Rennen (W) EUROSPORT

IM NÄCHSTEN
H E F T / 2 4 . 2 . 2 0 1 5

A U T O M O B I L
Formell: Tests in Barcelona
NASCAR: Daytona 500
Rennübersicht 2015: Auto

M O T O R R A D
NotoGP: Aktuelle News
SBK-WM: Phillip Island
Supercross-WM: Atlanta

y / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter Part
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Der nächste Einsatz des DSK-Busscs ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet : www.dskev.de



JETZT IN PS

g n ^ i
LESERWAHL 2015
Wählen Sie das Sportmotorrad
des Jahres und gewinnen Sie
t o l l e P r e i s e i m G e s a m t w e r t
v o n r u n d 2 3 0 0 0 E u r o !

Hauptpreis:
MV Agusta Brutale 800 RR


