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BOP-DISKUSSIONEN
Schon vor den Testfahrten fOr das
24h-Rennen von Le Mans begin-
nen die Diskussionen um die BoP-
Einstufung in der GTE-Pro-Klasse.
Ferrari fUhlt sich von der FIA und
dem ACO benachteiligt. Zu Recht?
Seite 18

MEEKE MUSS GEHEN
Citroén hat Rallye-Werksfahrer
Kris Meeke vor die Tur gesetzt. Als
Grund nannte die Teamleitung
die extrem hohe Anzahl schwerer
Unfalle. Man habe sich selbst und
den Piloten schiutzen wollen.
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Seite 38

| 2 BN Ve

‘i .I ADAC MX Masters in M8lln: ' ' B
Zweltes Kréftemessen der Cross-Elite d



Formel 1| Rennanalyse GP Monaco 2018

Ricciardo durchr

Der GP Monaco war ein
Rennen mit wenigen ech-
ten Uberholmanovern. Wie
vorher zu erwarten war.
Dass Favorit Daniel Ricci-
ardo wirklich ins Schwitzen
kommen wirde, daran
glaubten vor dem Start nur
die wenigsten. Eine defekte
MGU-K hatte ihn fast den
Sieg gekostet.

Von: Andreas Haupt

Wo lagen Ricciardos
Probleme?

Red Bull hatte in den StralRen von
Monaco das schnellste Auto. Der
RB14 ist zweifelsfrei der Rennwa-
gen mit dem meisten Anpress-
druck im Feld. Daniel Ricciardo
entschied alle Trainings und alle
Qualifying-Teile fiir sich. Nach
dem gewonnenen Start sah alles
nach einem lockeren Sieg fiir den
Australier aus. Zumal er sich ab
der 12. Runde von Verfolger Se-
bastian Vettel loste. Just in dem
Augenblick, als der drittplatzier-
te Lewis Hamilton stoppte. Inner-
halb von drei Umlaufen wuchs
der Vorsprung auf Vettel von 1,9
auf 3,6 Sekunden. Vettels Boxen-
stopp in der 16. Runde konterte
Red Bull einen Umlauf spiter.
Danach herrschte wieder Waf-
fengleichheit auf der Reifenseite.

Vettel verkiirzte zwar, doch
Ricciardo kontrollierte. Bis zur
26. Runde. Dann herrschte im
Red-Bull-Lager plotzlich Panik.
wIch stieg auf das Gaspedal und
es fiihlte sich so an, als ob nur
noch die Hilfte der Leistung da
ist®, berichtete Ricciardo. Die
MGU-K verweigerte ihren Dienst.
Das ist der Teil des Hybridsys-
tems, der kinetische Energie im
Schleppbetrieb in die Batterien
speist. Und beim Beschleunigen
163 Zusatz-PS beisteuert. Fiir den
Moment dachte Red Bull sogar an
Aufgabe. ,Die Ingenieure melde-
ten Bedenken, dass der Motor in
Mitleidenschaft gezogen werden

konnte®, aullerte sich Teamchef

Christian Horner. ,Ich gab die
Anweisung, weiterzufahren. In
Monaco gibst du nicht einfach
auf, wenn du in Fiihrung liegst."”

4

Nur mit der Leistung des Ver-
brennungsmotors wire Ricciardo
auf jeder anderen Strecke im
Grand-Prix-Kalender ein leichtes
Opfer gewesen. Nicht aber auf
dem langsamsten und engsten
Kurs des Jahres. Der Australier
meisterte die Aufgabe bravouros.
Obwohl er zwischenzeitlich in
hohe 1:19er-Rundenzeiten ab-
rutschte. Zum Vergleich: Seine
schnellste Rennrunde fuhr er im
13. Umlaufin 1:15.562 Minuten.
Der 28-Jahrige erlaubte sich
nicht eine Schwiiche. Ricciardo
kitmmerte sich um Motor, Reifen
und Bremsen. Und gleichzeitig
um den Sicherheitsabstand zu
Vettel. ,Jede Runde, in denen
sich die Probleme nicht ver-
schlimmerten, war wie ein klei-
ner Sieg.” Red Bull wies den Aus-
tralier an, maximal bis in den
sechsten Gang zu schalten. Das
hatte nichts mit einem Schaden
am Getriebe zu tun. ,Wir sagten
ihm, dass er in den unteren Gan-
gen die meiste Power aus dem
Motor bekommt.*”

Die Probleme waren groR. Es
fehlte nicht nur Leistung. Ohne
die MGU-K, die beim Bremsvor-
gang quasi ,mitbremst”, drohten
die hinteren Bremsscheiben zu
tiberhitzen. Erinnern Sie sich zu-
riick an den GP Kanada 2014.
Damals stieg bei beiden Mercedes
die MGU-K aus und im Auto von
Lewis Hamilton tberhitzten die
hinteren Bremsen. Was ihn aus
dem Rennen warf. Nico Rosberg
musste sein Tempo drosseln und
Ricciardo gewann.

Bevor die Bremsen Feuer fin-
gen, justierte Ricciardo die
Bremsbalance. ,Ich ging sechs
oder sieben Prozent nach vorn.
Normalerweise verstellst du sie
im Rennen um ein, zwei Pro-
zent." Trotz aller Widrigkeiten
quilte er sich zum Sieg. Der Lohn
war der erste Sieg in Monaco. Ein
Wermutstropfen: Red Bull muss
die MGU-K ersetzen. Bedeutet fir
Kanada zehn Plitze zuriick.

Warum fiel Vettel
zum Schluss ab?

Sebastian Vettel verzweifelte hin-
ter Ricciardo. Nie lieR der Aus-
tralier den Heppenheimer nahe
genug herankommen, um einen
Uberholversuch zu wagen. ,Ich

Sieg trotz Leistungsverlust:
Daniel Ricciardo hélt Sebastian
Vettel auch ohne MGU-K hinter sich

Nur die dritte Kraft: Mercedes

plagte sich auf den Hypersoft-
Reifen. Hamilton und Bottas

beg errden Schaden

————
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chts zu sto

bekfligel ade: Charles Leclerc krachte
s Auto von Brendon Hartley. Die Renn-
tung verzichtete auf ein Safety Car.

hatte ein paar Mal DRS. Leider
sind die Geraden zu kurz. In den
drei Kurven vor dem Tunnel
baute er immer geniigend Puf-
fer auf.”

Der Auffahrunfall von Charles
Leclerc auf Brendon Hartley lief
Ricciardo kurz bangen. ,Ein
Safety Car hiatte mich beim Re-
start verwundbar gemacht. Aber
ich glaube, ich hatte Sebastian
mit einer sauberen letzten Kurve
hinter mir gehalten.” Die ausge-
rufene VSC-Phase spielte mehr
dem Australier in die Karten.
Vettels Reifen waren schon aus-
gelutscht. Dem Ferrari-Star ge-
lang es nicht, im Bummeltempo
die Temperatur in den Ultrasofts
zu halten. Als die Rennleitung
Griin ausrief, rutschte der WM-
Zweite auf kalten Reifen um die
Kurven. ,Ich hatte leider noch
Vandoorne vor der Nase. Es dau-
erte etwas, bis ich an ihm vorbei
war. Danach wollte ich keine
dummen Sachen anstellen. Es
war ein bisschen schade, dass ich
den Druck nicht bis zum Schluss
aufrechterhalten konnte.*

Wie stand es um
Mercedes?

Monaco liegt den Silberpfeilen
einfach nicht mehr. Immerhin
federte das Weltmeisterteam die
Niederlage in diesem Jahr etwas
ab. Die Positionen drei fiir Hamil-
ton und funf fir Bottas nennt
man wohl maximale Schadens-
begrenzung. Ohne den Unfall
von Max Verstappen im dritten
Training wire wohl kein Podest-
rang herausgesprungen. Die Ur-
sache, warum man sich auf
Stadtkursen so schwertut, kennt
man immer noch nicht. Liegt es
am langen Radstand? An der me-
chanischen Balance? Oder am
Aerodynamik-Konzept? ,Bei all
der Wissenschaft wissen wir
nicht, warum unser Auto auf
Stadtkursen nicht um die Ecken
kommt*, meinte Teamchef Toto
Wolff. Die Fahrer berichteten im-
merhin von einem viel besseren
Fahrverhalten als noch im letz-
ten Jahr.

Der Mercedes W09 nahm sei-
ne Reifen hiirter ran als die Kon-
kurrenzprodukte. Graining war
ein grofleres Thema als bei Red
Bull und Ferrari. .Wir mussten

mit Lewis so frith stoppen, weil
ihm sonst die Reifen um die Oh-
ren geflogen wiren®, berichtete
Wolff. Es bestand auch die Angst,
dass Kimi Rdikkonen mit einem
Undercut durchwischen konnte.
Dabei fuhr der Weltmeister so
langsam wie irgendwie moglich.
Auch die harteren Ultrasofts
kornten. ,Nach zwei Runden be-
gann das Graining schon wieder.
Es verteilte sich auf iber zwei
Drittel der Laufflache. Ich konn-
te es aus dem Cockpit genau be-
obachten.” Warum neigten die
Pirellis iberhaupt zum Graining?
+Weil die Reifen eine Stufe wei-
cher sind als 2017. Der Supersoft
entspricht dem Ultrasoft von
2017. Und mit dem Hypersoft
sind wir noch weicher®, erklirte
Pirellis Sportchef Mario Isola.

Weil Ricciardo in Technikpro-
blemen steckte, riickte Hamil-
ton trotzdem an das Spitzenduo
heran. Zeitweise trennten ihn
nur drei Sekunden vom dritten
Monaco-Sieg. Im letzten Renn-
viertel fiel er wieder ab. ,Er hat
eingesehen, dass es einfach kein
Vorbeikommen gegeben hiitte®,
sagte Wolff. Taktisch wiire es im
Nachhinein betrachtet vielleicht
schlauer gewesen, Hamilton mit
den Supersoft-Reifen auszuriis-
ten. Doch Mercedes fiirchtete,
dass Hamilton die Gummis
nicht schnell genug erwirmen
wiirde konnen. In den Trainings
jedenfalls war dem so. Doch die
kiihleren Asphalttemperaturen
von rund 33 Grad kamen dem
Supersoft-Kleber entgegen. Wie
gesehen an Valtteri Bottas. Der
Finne schloss in Windeseile die
Licke zu Riikkonen. Dann war
Endstation. ,,Obwohl ich 1,5 Se-
kunden schneller hiitte fahren
konnen.”

Wie kam Verstap-
pen nach vorne?

Am Start krallte sich der Nieder-
linder direkt die beiden HaasF1.
Spiter noch Marcus Ericsson,
Lance Stroll und Brendon Hart-
ley. Danach gewann er Positio-
nen durch die Strategie. Die
Ultrasoft-Reifen trugen ihn bis
zum 47. Umlauf. In der 57. Run-
de quetschte sich Verstappen an
Sainz vorbei. Mit dem Vorteil der
Hypersofts. m



Formel 1| Statistik GP Monaco
GP MONACO: 6. VON 21 LAUFEN/27. MA1 2018
STRECKENDATEN
Datenblatt: Sauber
Streckenléange: 3,337km
Runden: 78
Distanz: 260,286 km s
Zuschaver: 75000 758
Wetter: 25 Grad
Topspeed Qualifikation: 289,6 km/h (Raikkonen)
Topspeed Rennen: 293,5 km/h (Verstappen)
Gangwechsel/Runde: 52
Vollgasanteil: 589% (515m =8,0s)
Benzinverbrauch/Runde: 1,83 Liter
Fuhrungswechsel: 0
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1 Daniel Ricciardo, AUS Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde |
Red Bull-Renault, 1.10,810 min 1. Ricciardo 78/767 1:42.54,807 min =151,750 km/h hs/us 1(24,5425) 115,562 min
2 Sebastian Vettel, D 2. Vettel 78 +73365s hs/us 1(239645) 116,065 min|
S e 5 3. Hamilton 78 +17013s hs/us 1(23,7395) 116,270 min
3 Lewis Hamilton. GB : 4. Raikkénen 78 +18)27s hs/us 1(24,263s) 116,392 min'
Higste 44 5. Bottas 78 +18,822 hs/ss 1(24,0205) 115,312 min
e 6. Ocon 78 +23,667s hs/ss 1(24,663s) 117,027 min|
4 Klm|. Ralkkonep. FIN 7 7. Gasly 8 +24331s hs/ss 1(24,2965) 117,099 min
RO e e 8. Hilkenberg 78 +24,839s us/hs 1(252135) 116,061 min
5 Valtteri Bottas, FIN 77 9. Verstappen 78 +25317s us/hs 1(24)s) 114,260 min
Mercedes, 1.11,441 min 10. Sainz 78 +1,09,013 min hs/us 1(24,8745) 117491 min
6 Esteban Ocon,F 3] 1. Ericsson 78 +1.09,864 min us/ss 1(24,2915) 116,936 min
Force India-Mercedes, 1.12,061 min 12.  Pérez 78 +110,461 min hs/ss 2(29,3795s) 117,545 min
7 Fernando Alonso, E 4 13.  Magnussen 78 +114,823 min us/ss 1(24,2375s) 117476 min
McLaren-Renautt, 1.12,110 min 14 Vandoorne n us/ss/hs 2(52,2555) 116,864 min
8 Carlos Sainz, E 55 15. Grosjean 77 us/ss/hs 2(49,3095s) 114,822 mm
Renault, 112,130 min 16.  Sirotkin T S&G/hs/us/ss 3(1.22,543 min) 115,325 min
S\l 17.  Stroll 16 us/ss/hs/hs 3(1.29,843 min) 114,944 min
9-SemuRmnMERa L BTN ohiboe 10 Unfall (P12) hs/us 117710 min
rce India-Mercedes, 1.12,154 min o
Pi W F = 19. Hartley" 70 Unfall (P 1) hs/ss 117072 min
10 Pierre Gasly, 10 20. Atonso 52 Getriebe (P7) hs/ss 117,018 min
Toro Rosso-Honda, 1.12,221 min l
———— 1) Reifenfolge: hs = hypersoft, us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, sh = superhart, R = Regenreifen, | = Intermediate,
11 Nico Hilkenberg, D 27 S &G =Stop-and-go-Strafe, DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box, 2) Runden in FOhrung, Bestwerte in Rot,
Renault, 1.12.411 min 3) 10 Sekunden addiert, 4) 5 Sekunden addiert, 5) 30 Sekunden-Strafe addiert
12 Stoffel Vandoorne, B
McLaren-Renault, 1.12.411 min FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
13 Sergey Sirotkin, RUS
Williams-Mercedes, 1.12,521 min 1. Hamilton* 110 Punkte Hamilton - Bottas 4:2 1. Mercedes” 178 Punkte |
h l ! - F 2. Vettel’ 96 Punkte Vettel - Rdikkdnen 51 2. Ferrari’ 156 Punkte l
14 Charles Leclerc, 16 3. Ricciardo’ T2Punkte  Ricciardo - Verstappen 3:3 3. RedBull-Renault? 107 Punkte
SauberFemard, 1.12714mn =~ 4. Bottas 68 Punkte Alonso - Vandoomne 6:0 4. Renault 46 Punkte |
15 Brendon Hartley, NZ 28 5. Raikkonen 60 Punkte Sirotkin - Stroll 3:3 5. McLaren-Renault 40 Punkte |
Toro Rosso-Honda, 1.13,179 min 6. Verstappen 35 Punkte Pérez-0con 2:4 6. Force India-Mercedes 26 Punkte |
e 7. Alonso 32 Punkte Gasly - Hartley 5:1 7. Toro Rosso Honda 19 Punkte
16 Marcus Ericsson, S Q 8. Hilkenberg 26 Punkte Grosjean —Magnussen 2:4 8. HaasFl-Ferrari 19 Punkte
See e 133206 i 9. Sainz 20 Punkte Holkenberg - Sainz 3:3 9. Sauber-Ferrari 11 Punkte|
17 Lance Stroll, CDN ] 8 10. Magnussen 19 Punkte Ericsson-Leclerc 2:4 10. Willlams-Mercedes 4 Punkte|
Williams-Mercedes, 1.13,323 min 11 Gasly 18 Punkte
: o —— 12. Pérez 17 Punkte
18 Romain Grosjean, F" ot 13. Ocon 9 Punkte
HaasF1-Ferrari, 1.12,729 min 14. Leclerc 9 Punkte
; 15. Vandoormne 8 Punkte
19 Si‘:':: ?ﬁfsff;‘%% 20 16. Stroll 4 Punkte
— o 17. Ericsson 2 Punkte
20 Max Verstappen, NL? 33 18. Hartley 1Punkt
Red Bull-Renault, keine Zext . * Anzahl Siege
l; l;rpd Pl:;; ;wuci wegen Kollision in Barcelona
2) FOnf Platze zurOck wegen Getriebewechsels
6 MOTORSPORT aktuell 24 | 2018




GRAND PRIX MONACO, FREIES TRAINING | GRAND PRIX MONACO, FREIES TRAINING 2
FAHRERNOTEN

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
| DanielRiccardo  RedBull  112126min 3% | DanelRiccardo  RedBull 111,841 min 2 E:v{/ :S'_? e S
2. MaxVerstappen Red Bull + 01545 25 2. Max Verstappen Red Bull +0)945 40 Mercedes AMG F1
3. Lewis Hamilton Mercedes +0,35s 34 3. Sebastian Vettel Ferrari +0572s 41
4. SebastianVettel  Ferrari +0915s 40 4. LewisHamiton Mercedes +0,6955 3 07/10 0783
5. KimiRaikktnen Ferr g f Valtteri Bottas
ari +0940s 38 5. Kimi Rakkonen Ferrari +0,702s 35 Mercedes AMG F1
6. CarlosSainz Renault +1330s 40 6. Valtteri Bottas Mercedes +0.801s 37
7. Valtteri Bottas Mercedes +1376s 39 7. Nico Holkenberg Renault +1206s 29 02/100450
8. SergioPérez Force India +1591s 39 8. Stoffel Vandoome  MclLaren +1236s 39 @ Max Verstagpen
9. Romain Grosjean HaasFl +1817s 2% 9. Fernando Alonso McLaren +1274s 4] Red Bull Racing
10 Sergey Sirotkin Williams +1836s 40 10.  Carlos Sainz Renault +1359s 33 10/10 0767
1. EstebanOcon Force India +1874s 39 1. Brendon Hartley Toro Rosso +1381s 46 @ Danlel Ricciardo
12. BrendonHartley  ToroRosso  +1908s 46 12. SergioPérez Forcelndia  +15295 38 Red Bull Racing
13.  Nico HOlkenberg Renault +2,008s 38 13. EstebanOcon Force India +1541s 46 09/10 0900
14, Pierre Gasly Toro Rosso +2l4s 38 V4. Pierre Gasly Toro Rosso +1569 5 32 @ Sebasti a'n Vettel
15. Stoffel Vandoorne  MclLaren +2165s 37 15.  Sergey Sirotkin Williams +1706 43 Scuderia Ferrari
16. Charles Leclerc Sauber +2395s 39 16. KevinMagnussen  HaasFl +1731s 40
17.  Fernando Alonso McLaren +250s 16 17, Charles Leclerc Sauber +1734s 44 Eis"/‘: g gllﬁiaijnen
18.  Lance Stroll Willams ~ +2.656 43 18. RomainGrosjean  HaasFl +19225 £ Scuderla Ferrari
19. Marcus Ericsson Sauber +3,080s 39 19. Lance Stroll Willlams +2170s 33
20. KevinMagnussen  HaasFl +66755 7 20. MarcusEricsson  Sauber +23325 45 06/10 @700
Sergio Pérez
Force India
GRAND PRIX MONACO, FREIES TRAINING 3
STATISTIK DES WOCHENENDES 09/100733
Esteban Ocon
Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden Force India
1. Daniel Ricciardo Red Bull 111,786 min 23
2 MaxVestappen  RedBul  +0,00ls 14 - gg{’g‘gy“s"lfgtkl i
3. Sebastian Vettel Ferrari +0237s 23 Williams F1
4. Kimi Ralkkdnen Ferrari +0,356s 26
5. LlewisHamilton  Mercedes  +0487s 26 8:/ 10 g ts.otl)l
Valtteri Bott, M 57 o NERSUY
St fgtios e it 4 Dieses Jahr stieg der Klassiker im Furstentum, der @ Williams F1
7. Brendon Hartley Toro Rosso +0966s 25 . .
R Pa oy Foro Ao 2 U5 06753 5 schon 1950 den Kalender schmuckte und seit 1955 P
¥ : ’ fest zum WM-Fahrplan gehort, bereits zum 65. Mal. Fernan%g?lonso
3 Lenes it H1i00s 2 2 Zum zweiten Mal nach 2015 gab es nur drei Piloten, die \ FicL&ren
10. Sergey Sirotkin Williams +1.068s 3 es nicht ins Ziel schafften. Damals kamen die ausge-
1. Stoffel Vandoome  McLaren +1.088s 5 fallenen Romain Grosjean, Fernando Alonso und Max . 06/10 0633
1. Esteban Ocon Forcelndia  +1154s 3 Verstappen aber nicht in die Wertung. Diesmal ist of- @ Stoffel Vandoorne
13. Sergio Pérez Forcelndia ~ +1.239s 2 fiziell nur ein Fahrer ausgefallen und nicht klassifiziert McLaren
14, NicoHulkenberg  Renault +1326s 26 (Alonso). Ihn kostete ein Getriebeschaden vermut- 09/10 0600
15. FemandoAlonso  Mclaren +1493s 25 lich sichere Punkte. Hartley und Leclerc hatten trotz @ Pierre Ga'_e,ly
16. Lance Stroll Williams +1809s 26 Crashs die 90-Prozent-Distanz geschafft und wurden Toro Rosso
17 Charles Leclerc Sauber +18585 25 gewertet. Statistisch zahlte Monte Carlo immer zu den
18. RomainGrosiean  HaasFl +2,0955 2 Grands Prix, bei denen die meisten Fahrer ausgefallen nge/r:goonsiggrtle
19. KevinMagnussen  HaasFl +2406s 20 sind. Zum Beispiel 1996, als nur vier von 22 Fahrern die Toro Rosso y
20. MarcusEricsson  Sauber +2435s 28 Zielflagge sahen und sieben Piloten gewertet wurden.
05/10 0517
@ Romain Grosjean
Haas Fl Team
ZITAT DES RENNENS 05/10 0750
g» Kevin Magnussen
> Haas F1 Team
,ALS ICH DIE SCHIKANE 05100
ANBREMSEN WOLLTE §  Nicoritkensers
HABEN DIE BREMSEN e
07/10 @ 7.00
VERSAGT- ICH KONNTE @ Carlos Sainz
DAS AUTO NICHT MEHR renavit
STOPPEN UND BIN HARTLEY Mavcus EA
g Marcus Ericsson
INS HECK GEFAHREN.“ 5 Sauber
07/10 0667
Charles Leclerc - - - : o N 5 g Charles Leclerc
Alonso stellte sein defektes Auto in der 52. Runde ab Sauber



Formel 1| Red-Bull-Drama in Monaco

Red Bull erlebte in Mon-
te Carlo zwei Extreme.
Daniel Ricciardo gewann
trotz Technikproblemen
das Saisonhighlight. Max
Verstappen stUrzte sich
mit dem sechsten Unfall
im sechsten Rennenins
Ungluck.

Von: Michael Schmidt

ieses Rennen durfte Red
Bull nicht verlieren. In
keinem der bislang sechs

Grands Prix war ein Auto so tiber-
legen wie der Red Bull in Monte
Carlo. Daniel Ricciardo und Max
Verstappen fiihrten die drei Trai-
ningssitzungen im Doppelpack
an. ,Die fahren raus und sind
immer sauschnell”, staunte Se-
bastian Vettel. Doch dann steckte
ein Red Bull acht Minuten vor
Ende des dritten Trainings aus-
gangs der zweiten Schwimmbad-
Schikane in der Leitplanke. Max
Verstappens Red Bull. Der Hol-
lander hatte beim Versuch, Ric-
ciardo die Bestzeit zu entreilen,
innen die Leitplanke gestreift.
Dabei ging rechts vorne die Auf-
hingung zu Bruch. Erste Ent-
schuldigung des Hollinders:
~Sainz hat mich irritiert." Das
fand nicht einmal bei seinem
groften Fan Helmut Marko Gna-
de: .Warum bricht er dann die
Runde nicht ab? Es ging um
nichts.” Der Hollinder antworte-
te trotzig: ,Ich lag trotz der Be-
hinderung noch zwei Zehntel
unter meiner Bestzeit.”
Verstappen bezahlte teuer.
Sein Auto war ein halber Total-
schaden. Trotzdem waren die
Mechaniker auf gutem Weg, den
Schaden zu reparieren. Bis sie 15
Minuten vor Beginn der Qualifi-
kation ein Olleck im Getriebe
entdeckten. Verstappen verfolgte
mit murrischem Gesicht, wie der
Teamkollege zum zweiten Mal in
seiner Karriere auf die Pole-Posi-
tion fuhr. So stand am Ende ein
Red Bull ganz vorne in der Start-
aufstellung und der andere ganz
hinten. Die maximale Ohrfeige
fiir das Sorgenkind im Team.

Sechs Rennen, sechs Fehler
Die Experten sparten nicht mit
Kritik. ,Wire er mein Fahrer,
wiirde ich ihn fragen: Wie lange
willst du das noch machen? Das
war ein vollig unnotiger Unfall.
Dem Marko fillt der Spagat, sei-
ne schiitzende Hand tiber Max zu
halten, immer schwerer*, stichel-

8

te Niki Lauda. TV-Experte Martin
Brundle meinte: ,Max sollte sich
jetzt einige Fragen stellen. Er hat
66 Grands Prix auf dem Buckel
und ist kein Neuling mehr. Jeder
andere Fahrer wiirde nach so ei-
ner Serie von Unfillen rausge-
worfen. Er konnte um die WM
kimpfen, kann sie aber jetzt
schon abschreiben.”

Verstappen hatte im sechsten
Rennen den sechsten Blackout.
In Melbourne ruinierte ein Ritt
tiber den Randstein den Unterbo-
den. Die Folge: ein Dreher und
der Verlust von drei Plitzen. In
Bahrain legte er sich ohne Not

Der Hohenflug von
Daniel Ricciardo
erhodht den Druck
auf Teamkollege
Max Verstappen,
der in jeder Runde
beweisen will,
besser als alle
anderen zu sein.

mit Lewis Hamilton an. Konse:
quenz: zuerst ein krummes Rad|
dann ein Schaden am Different
zial. In China verschenkte er den
Sieg durch einen Ausrutscher im
Kampf mit Hamilton und eine¢
Kollision mit Vettel. In Baku kol!»
lidierte er mit Ricciardo beim
Versuch, einen Angriff abzuweh-
ren. ,Wire es ein Fahrer von ei-
nem fremden Team gewesen,
wire Max bestraft worden. Er hat
wieder zwei Mal die Spur auf der
Bremse gewechselt”, urteilte FIA-
Rennleiter Charlie Whiting. In
Barcelona fuhr sich Verstappen
am Williams von Lance Stroll den

MOTORSPORT aktuell 24 | 2018
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Frontfliigel krumm. Der Red Bull
verlor 15 Punkte Abtrieb. Und
dann der Unfall von Monte Carlo.
Zwei WM-Punkte aus der letzten
Startreihe waren Schadensbe-
grenzung. ,Wire er nur am Sams-
tag so gefahren®, stohnte Team-
chef Christian Horner.
Verstappen nimmt nur fur
Shanghai und Monte Carlo die
Schuld auf'sich. .Melbourne und
Barcelona, das waren keine Un-
falle. Bahrain und Aserbaid-
schan konnen passieren, wenn
man gegeneinander Rennen
fahrt.” Brundle zweifelt, ob das
der richtige Ansatz ist. ,Es hat

1 H6

Nach seinem hart erkdmpften
Monaco-Sieg schmiiss sich
Daniel Rictiardo mitieinem

eleganten Bauchplatscher

lte

etwas Arrogantes an sich, wie
Max mit diesen Zwischenfillen
umgeht. Als ob er wiisste, dass
er Red Bulls teuerstes Pferd im
Stall ist und sich deshalb jeden
Fehler leisten kann.* Horner
versucht den Ball flach zu hal-
ten: ,Er sollte jetzt mal in sich
gehen und dartber nachdenken,
was in Monaco moglich gewesen
wire, wenn er nicht diesen Un-
fall gehabt hatte. Er hat Talent
im Uberfluss, vergeudet es aber

im Moment, weil er zu viel auf

einmal will. Er arbeitet hirter
denn je und kriegt nichts dafiir
zuriick. Das frustriert. Vielleicht

E Lo 1 ¢ s X

Verstappens Traum vom ersten Monaco-Sieg zerplatzte im dritten Training

Im Rennen lieferte sich Verstappen ein heiBes Duell mit Sainz ohne Kollision

schaut er mal auf die andere Sei-
te der Garage. Das ware die bes-
te Lektion.”

Wie Schumacher 1994

Ricciardo fiahrt laut Horner auf

dem Zenit seines Konnens. Was
vermutlich der Grund ist, warum

es Verstappen mit dem Kopf

durch die Wand probiert. Ricci-
ardo war gar nicht mehr auf sei-
ner Rechnung. Verstappen sah
sich selbst mit Hamilton und
Vettel im Dreikampf um den Ti-
tel. Ricciardos Hohenflug erhoht
den Druck auf einen Wunderkna-
ben, der in jeder Runde den Be-

' LT vr‘\uu’ w ‘.;:

weis fiihren will, besser als alle
anderen zu sein.

Ricciardo fuhr in Monte Carlo
ein Rennen, das Horner mit Micha-
el Schumachers Glanzleistung
1994 in Barcelona verglich. Der
Benetton-Pilot hatte zwei Drittel
des Rennens nur den fiinften Gang
zur Verfuigung. Ricciardo musste
52 Runden lang auf die 163 PS aus
der MGU-K verzichten, die Reifen,
den Motor und die Bremsen am
Leben erhalten, und er hatte Vet-
tels Ferrari stets formatfillend im
Riickspiegel. Horner strahlte: ,Das
war perfektes Problem-Manage-
ment unter héchstem Druck.” m
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Formel 1| Hintergrund

AUS DEM FAHRERLAGER

ROSBERG GEGEN ROSBERG
Am Donnerstag vor dem GP
Monaco bekamen die Fans einen
Leckerbissen prasentiert: Keke
Rosberg und Sohn Nico fuhren
zusammen auf einer GP-Strecke,
Rosberg senior saf in seinem Wil-
liams FWO08 von 1982. Auch Nico
pilotierte sein Weltmeisterauto,
den Mercedes W07 von 2016.
Zwei Wochen zuvor war Thierry
Boutsen beim historischen GP
Monaco Rosbergs Siegerauto von
1983 gefahren. ,Das Cockpit, die
Knopfe, alles war sofort wieder
prasent. Aber dass der Cosworth
so viel Power hat, hatte ich ver-
gessen”, lachte Boutsen.

KEIN FAN DES CASINOS

Max Verstappen ist kein Zocker.
Nur einmal hat es den 20-Jah-
rigen nach eigener Aussage ins
Casino von Monaco gezogen. ,Ich
gewann 200 Euro. Danach bin

ich schleunigst raus. FOr mich ist
Glucksspiel sinnlos. Man ver-
prasst nur sein Geld Verstappen
vertreibt sich seine Zeit in Monaco
lieber zu Hause im Simulator oder
mit Jetski fahren. Auto fahrt er
nicht: . Zu viel Verkehr. Deshalb

laufe ich lieber oder nehme
den Scooter.”

SONNENBRILLEN BEI PK

Bei der Donnerstags-PK erschie-
nen Lewis Hamilton, Sebastian
Vettel, Romain Grosjean und
Charles Leclerc geschlossen mit
Sonnenbrillen. Wahrend Vettel,
Grosjean und Leclerc die Brillen
schnell abnahmen, zog sich
Hamilton die MUtze tiefer ins Ge-
sicht: ,, Es ist so grell hier”. Gros-
jean schittelte den Kopf: ,Erist
schon eine Mimose, unser Lewis."

Sonnenbrille ist Pflicht in Monaco

VANDOORNE ZU HAUSE
Neun der 20 Fahrer wohnen in
Monte Carlo. Auch Stoffel Van-

doorne zahlt zu den Piloten, fUr
die Monte Carlo ein Heimrennen
ist. ,.Ein komisches Gefuhl", gibt
der Belgier zu. Wenn du zu Hause
bist, brauchst du morgens langer,
bis du fertig bist. Im Hotel willst
du so schnell wie moglich raus.
Ich hoffe, dass ich das Rennen
nicht verschlafe.

MONACO NICHT VERMISST
Fernando Alonso hatte den GP
Monaco 2017 ausgelassen, weil
er beim Indy 500 antrat. Ein Jahr
spater erzéhlt der Spanier: ,Ich

habe Monte Carlo nicht vermisst.

In Indy hatte ich Siegchancen.
Hier in Monaco bin ich nur Mit-
ldufer. Du kannst die Defizite des
Autos nicht kompensieren.”

NOCH KEINE UNTERSCHRIFT
Lewis Hamilton und Mercedes
pokern weiter um die Vertrags-
verlangerung. Der Weltmeister
will nichts UberstUrzen. ,Es gibt
keinen Streitpunkt. Ich spreche
auch nur mit Mercedes und habe
kein anderes Team im Sinn. Aber
ich habe keine Eile. Wir lassen uns
nicht stressen.” Auch bei Merce-
des gibt man sich gelassen. Alles

AGES.COM

SUTTON-IM

andere als eine Verlangerung
ware eine Sensation.

NEUES BOXENGEBAUDE
Monte Carlo hat investiert. Kunst-
stick, wenn man fast kein An-
trittsgeld zahlen muss. Die Teams
durften erstmals in zweistockigen
Boxengebauden mit eleganten
Glasfronten arbeiten. Der erste
Stock wurde zum Materiallager
umfunktioniert. In der zweiten
Etage residierten die Ingenieure
und Sponsorengaste. ,Leider
haben sie eine Klimaanlage ver-
gessen. Da oben hat es bestimmt
30 Grad*, stohnte Force-India-
Teammanager Andy Stevenson.

Das neue moderne Boxengebdude

[EEe PR e |

Esist ein gefahrlicher Balance-
akt, auf den sich die FIA da ein-
lasst. Ferrari steht im Verdacht,
bei den ersten fUnf Rennen mit
einer Batterie gefahren zu sein,
die in gewissen Phasen mehr
Leistung abgegeben hat als die
erlaubten 120 Kilowatt (163 PS).
Mercedes ist Uberzeugt, dass

es zumindest in den ersten vier
Rennen so war. In Barcelona hat
man plétzlich keine verdachtigen
Leistungsspitzen mehr gemes-
sen. Da war Ferrari aber schon
gewarnt. Selbst wenn die Roten
beteuern, nichts Verbotenes
getan zu haben, wdre das kein
Freispruch. Es reicht schon die
Moglichkeit, dass man gemogelt
haben kénnte, um disqualifiziert
zu werden. Inzwischen ist der
Fall Ferrari zu den Akten gelegt.
Die Protestfrist fUr die zurOck-
liegenden Rennen ist verstrichen.
FUr Monte Carlo und die Zukunft
hat Ferrari nachgebessert. Nun

Q
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SUTTON-IM

Hat Ferrari geschummelt? Die Batterie geriet ins Visier der FIA-Experten

soll das Energiemanagement
Uber jeden Zweifel erhaben sein.
War es das vorher etwa nicht?
Die FIA schweigt sich offiziell
aus. Hinter vorgehaltener Hand
hort man jedoch, dass Ferrari
nicht alle Zweifel ausraumen
konnte. Immer dann, wenn die
beiden Batteriehalften nicht
gleich geladen waren, soll es

moglich gewesen sein, den FIA-
Sensor, der die Leistung misst,
auszutricksen. Ferraris Korrektur
kénnte man auch als Schuld-
eingestandnis werten. Trotzdem
kommt der WM-Zweite mit
einem blauven Auge davon. RUck-
wirkend kann man Ferrari nur
Uber das FIA-Berufungsgericht
bestrafen. Diesen Schritt werden

FIA und F1-Management scheu-
en. Man will keinen Skandal.
Und man will den Titelkampf
nicht beschadigen. Gar nichts zu
tun, ist aber auch riskant. Weil
ein Beigeschmack bleibt. Und
das Thema uns bis zum Finale
verfolgt. Die Verlierer werden
sich auf die ersten vier Rennen
berufen. Es ware deshalb der
Ordnung halber besser, das Be-
rufungsgericht anzurufen. Ferrari
hatte auch da nicht viel zu be-
forchten. Die Sache ist so kom-
plex, dass selbst FIA-Experten
MUhe haben. Zivilrichter werden
sich hiten, im Zweifel gegen den
Angeklagten zu urteilen. B

Michael Schmidt
Redakteur

Soll die FIA den Fall Ferrari ruhen
lassen? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

10

\
\
MOTORSPORT aktuell 24 | 2018



Pole Position

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Carrera-Rennbahn sichern!

TOP
EXTRA

Carrera GO!!! ,Speed Stars”

Originalgetreue Fahrzeuge der Top-Formel 1-Teams
MERCEDES AMG PETRONAS und RED BULL,
Streckenldnge: ca. 5,3 m, Aufbaumage: ca. 176 x 68 cm,
mit Loopings, Highspeed-Geraden und einer Steilkurve,
Zuzahlung 16,40 €

Ihre Abo-Vorteile:
« Jeden MittwochbrandaktuelleNews  Direkt bestellen unter: Fon +49 (0)7“ 3206-8888

+ 15% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf

www.motorsport-aktuell.com/abo

+ 2GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug
Bitte entsprechende Bestellnummer angeben: selbst lesen 1741365, verschenken 1741366,
« Nacheinem Jahrjederzeit kindbar 50 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fir zzt. 93,50 € (D) zzg1.16,40 € Zuzahlung, Auslandspreise auf Anfrage.

ts ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG. Belleferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.




Formelsport | Formel 2 in Monaco

Die beiden Kracher-
von Monte Carlo

ennen

Artem Markelov und An-
tonio Fuoco holten sich
die Siege in Monte Carlo.
Es waren zwei chaotische
Rennen, in denen der
Schweizer Louis Delétraz
zwei Top-Ergebnisse ein-
fuhr, inklusive des ersten
Podestplatzes.

Von: Andreas Haupt

as Qualifying brachte die
D ersten Uberraschungen in

Monte Carlo. Die hoch
gehandelten Nachwuchskrifte
Lando Norris und George Russell
landeten in ihren Qualifikations-
gruppen jeweils nur auf dem
neunten Rang. Das brockte bei-
den Startpositionen im Hinter-
feld ein. Dagegen sicherte sich
Alexander Albon zum dritten
Mal in Serie den besten Startplatz
fiir das Hauptrennen. Diesmal
mit einem Vorsprung von nur
zehn Tausendsteln auf Nyck De
Vries. Die Pole-Zeit von 1:21.727
Minuten war fast 2,5 Sekunden
langsamer als die Marke von
Charles Leclerc aus dem Vorjahr.

r?f

Einer der heftigeren Unfille: Sean Gelael krachte in der Schwimmbad-Sektion frontal in die Leitplanke

12

Die entscheidenden Momente
des Hauptrennens ereigneten
sich im ersten Renndrittel. Norris
hing hinter Ralph Boschung fest
und zeigte sich zu ungeduldig.
Zuniichst tiatschelte der Carlin-
Pilot in der Loews-Haarnadel das
Heck des Schweizers. Am Ende
der Runde attackierte McLarens
Wunderknabe in der Zielkurve,
verschatzte sich jedoch und
bugsierte Boschung in die Leit-
planken. Norris traf mit seinem
linken Vorderrad das rechte Hin-
terrad des Autos von MP Motor-
sport. Die Rennkommissare be-
langten ihn mit einer Durch-
fahrtsstrafe.

Um das kaputte Auto bergen
zu konnen, neutralisierte die
Rennleitung den siebten Meister-
schaftslauf mit einem Safety Car.
De Vries witterte seine Chance.
Der Niederlinder wollte sich
neue Reifen abholen. Im letzten
Augenblick traf der Fiihrende
Albon dieselbe Entscheidung.
Dumm nur, dass De Vries da
schon neben ihm seinen Renn-
wagen lenkte. Das Resultat: Al-
bon stand plotzlich falsch herum
in der Boxenstralle. Die Hoff-
nung auf den Sieg war verloren.
Wie auch fiir De Vries. Die Ste-

O

Antonio Fuoco be-
kam eine Zeitstrafe
von 0,8 Sekunden
aufgebrummt. Er
behielt den Sieg.
Lando Norris rutsch-
te durch die Strafe
von 1,1 Sekunden
hingegen auf P3.

wards machten den Schuldigen
in Albon aus. Sie verhingten eine
Startplatzstrafe von fiinf Ringen
fur den Sprint am Samstagabend.

Nach den Zwischenfillen
fuhrte Artem Markelov. Der Rus-
se wartete bis Runde 34 mit dem
einzigen Reifentausch. Bis dahin

hatte er geniigend Vorsprung auf

Sean Gelael aufgebaut, um die
Spitze zu halten. Robert Merhi
sicherte sich den letzten Podest-
rang vor Louis Delétraz, der ei-
nen Tag spiter noch mehr Grund
zum Jubeln hatte.

Der Sprint war das Rennen der
Strafen und Safety Cars. Unfille

von Tadasuke Makino und Luca
Ghiotto (Start), Gelael und Rus-
sell in der Schwimmbad-Sektion,
Albon und Roy Nissany am Tun-\
nel-Ausgang sowie Nirei Fukuzu-
mi in Rascasse provozierten zwei
VSC- und drei Safety-Car-Phasen.
Sieger Fuoco und Norris wurden
nach dem Rennen mit Zeitstrafen,
belegt, weil sie unter VSC zu
schnell waren. Das brachte Delé
traz vorbei an Norris auf Platz 2.
Sein erstes Podium, trotz Elek-
tronik- und Schaltproblemen:|
.Das schwierigste Rennen mei-
ner Karriere. Ich hatte Markelovi
im Nacken und konnte nicht]
fahren, wie ich wollte. Ich blieb
unter Druck fehlerlos. Ein un-
glaubliches Gefiihl." =

F2 MONACO, RENNEN1
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Artem Markelov 1:02.03,286 min
2. SeanGelael +10713s
3. Roberto Merhi +15489s
4. Louis Delétraz +19236s
5. Arjun Maini +20]135s
6. Lando Norris +20637s
7. Jack Aitken +21986s
8. Antonio Fuoco +23855s
9. Nicholas Latifi +24,861s
10, Nirel Fukuzumi +30844s
F2 MONACO, RENNEN 2
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Antonio Fuoco 4845173 min
2. Louis Delétraz +1,269s
3. Lando Norris +1472s
4. Artem Markelov +3291s
5. Arjun Maini +6649s
6. Maximilian GOnther +71555s
7. Roberto Merhi +10,299s
8. Nicholas Latifi +11642s
9. Nyck De Vries +1Runde
10. Luca Ghiotto +1Runde
F2 FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Lando Norris 98
2. Artem Markeloy 7
3. Alexander Albon Il
4, George Russell 62
5. Jack Aitken 49
6. Nyck De Vries 46
7. Sérglo Sette Cdmara 46
8. Antonio Fuoco 39
9. Sean Gelael 29
10. Nicholas Latifi 26

|
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Formel1

Tanz auf allen Hochzeiten

McLaren will seine Renn-
aktivitaten internationaler
aufstellen, um seine Stra-
Bensportwagen besser zu
vermarkten. Schon 2019
kénnte MclLaren in der
IndyCar-Serie debuUtieren.
Und 2021 in der WEC.

Von: Michael Schmidt

cLaren will an die gute,
alte Zeit ankniipfen. Zu
Beginn der 70er-Jahre

war der englische Rennstall in
der Formel 1, der IndyCar-Serie,
der Can-Am und der Formel 2
unterwegs. McLaren-Chef Zak
Brown hat Pline, seinen Renn-
stall auf mehrere Standbeine zu
stellen. Als Marketing-Tool fiir
die Sportwagen von McLaren.
Schon im néchsten Jahr konn-
te McLaren in der IndyCar-Serie
antreten. Zundchst nur als Part-
ner mit einem bestehenden
Team. Mittelfristig ist ein eigen-
standiger Einsatz geplant, als
Ausbildungsplatz fiir Fahrer und

Formel1

McLaren-Rennwagen fahren kinftig nicht mehr nur in der Formel 1

Renningenieure. Ab 2021 kénnte
McLaren auch in der Langstre-
cken-WM (WEC) ein Team an den
Start bringen. Die Expansions-
pline sind als Antwort auf eine
Budgetdeckelung in der Formel 1
gedacht. McLaren kann seine der-
zeit 680 Mitarbeiter nur halten,
wenn man sie auf neue Projekte

verteilt. Seit Mitte Mai hat Mc-
Laren einen neuen Aktionir,
Michael Latifi, Besitzer einer ka-
nadischen Lebensmittelkette, hat
fiir rund 230 Millionen Euro An-
teile gekauft. Die neue Aktienver-
teilung: Bahrain Mumtalakat (56
Prozent), Mansour Ojjeh (14), Lati-
fi (10). Der Rest ist Streubesitz. m

WILHELM

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

BAKU BIS 2020 DABEI
Baku dementiert GerUchte,
dass der GP Aserbaidschan
aus dem F1-Kalender fliegt.
+Wir haben einen Vertrag

bis 2020 und wollen ihn

auch erfollen. Er kann nur im
beiderseitigen Einvernehmen
gekundigt werden®, erklarte
Geschaftsfuhrer Arif Rahimov.

40 MINUTEN VORLAUF

Ab dem GP Kanada soll die
Startvorbereitung 40 statt 30
Minuten dauern, um den Pilo-
ten mehr Zeit fUr Interviews,
PR-Aktionen und die Natio-
nalhymne zu geben. Bis jetzt
stellt sich nur Ferrari dagegen.
Die Fahrer haben Angst, ihre
Pflichten in der Startaufstel-
lung kbnnten ausufern.

18-ZOLL-RADER KOMMEN
Die Formel 1 wird spatestens
2021 von 13- auf 18-Zoll-
Rader umsatteln. Vielleicht
schon 2020, je nachdem,
welche Reifenfirma im Juli
die Ausschreibung fur 2020
bis 2022 gewinnt.

Ferrari musste Batterietechnik andern

Ferrari musste seine Batte-
rietechnik modifizieren, um
Missbrauch auszuschlie3en.
Trotzdem bleiben Zweifel,
ob das System vorher legal
war.

Von: Michael Schmidt

errari musste nachbessern.
F Beim GP Monaco legte der

Rennstall eine modifizierte
Software fiir sein Energiemana-
gement vor. Die soll Missbrauch
mit der Batterie ausschliefen.
Uber die alte Version bestehen
weiter Zweifel. Nach dem letzten
Stand der Ermittlungen war es
theoretisch méglich, mehr als die
erlaubten 163 PS aus der Batterie
abzuzapfen.

Ferrari teilt seinen Energie-
speicher als einziges Team in
zwei Hilften. Deshalb auch zwei
Ausgdnge. Das ist zundchst nicht
strafbar, solange nie mehr als

vier Megajoule Energie pro Run-
de und 120 Kilowatt Leistung
(163 PS) in das System eingespeist
werden. Das wird mit einem von
der FIA homologierten Sensor am
Ausgang der Batterie gemessen.
Nach einem Tipp von Mercedes
lieR sich die FIA in Baku und Bar-
celona Leistungsdiagramme zei-
gen. Der Verdacht ging um, dass
unter bestimmten Bedingungen
der Sensor so umgangen werden

kann, dass er Giberschiissige Leis-
tung nicht misst. Und zwar im-
mer dann, wenn die beiden Bat-
teriehilften nicht den gleichen
Ladezustand haben. Die Konkur-
renz behauptet, dass sie bei Fer-
rari in Baku in den Qualifika-
tionsrunden iiber GPS-Messun-
gen einen plotzlichen Leistungs-
anstieg von 20 PS ermittelt haben
will, was in der Rundenzeit drei
Zehntel gebracht haben soll. In

Keine Strafe: Die FIA konnte Ferrari keinen RegelverstoB nachweisen

WILHELM

Barcelona hitte Ferrari dagegen
keinerlei Extra-Leistung auf den
Geraden mobilisiert. Da aber war
Ferrari bereits gewarnt.

Tatsdchlich ist es irrelevant,
ob der Teilnehmer etwas Illegales
getan hat. Eine Technik ist be-
reits dann illegal, wenn die Mog-
lichkeit besteht, etwas Verbo-
tenes damit anzustellen. Die Be-
weislast liegt allein beim Team.
Der Nachweis ist jedoch kompli-
ziert. So briiten Experten der FIA
immer noch tber Diagrammen
aus Baku und Barcelona. Gegen
das, was in der Vergangenheit
passiert ist, kann nicht mehr pro-
testiert werden, selbst wenn die
FIA ihre Zweifel {iber das alte
System nicht ausrdiumen kann.
Die Frist ist lingst abgelaufen. Es
gibt nur noch eine Moglichkeit,
den Fall nochmals aufzurollen.
FIA-Prasident Jean Todt miisste
vor dem Berufungsgericht kla-
gen. Das wird er mangels klarer
Beweise unterlassen. m
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Indycar | Indy 500

Das 500-Meilen-Rennen
von Indianapolis ist die
grof3te Eintages-Sport-
veranstaltung der Welt.
Mehr als 300000 Fans
pilgerten zum gigantischen
Speedway. Sie erlebten ein
Rennen, das fad begann,
dann aber enorm Fahrt
aufnahm. Nach sieben
Gelbphasen wegen Un-
fallen siegte der Australier
Will Power (Foto) mit
seinem Penske-Chevrolet.
Ex-DTM-Fahrer Robert
Wickens gewann den Preis
fOr den besten Rookie.

Von: Claus Mihlberger

chrill kostiimierte Spiel-
mannsziige und ein
Stealth-Bomber im Tief-

flug. Ein frommes Gebet und die
Nationalhyme, a capella dargebo-

14

ten von der properen Pop-Celeb-
rity Kelly Clarkson. Bei all diesem
Remmidemmi in den Stunden
vor dem Start konnte man beina-
he vergessen, dass das ,grofRte
Spektakel des Rennsports* (Indy-
Eigenwerbung) in erster Linie ein
Autorennen ist. Mit Fahrern, die
mehr als drei Stunden lang am
mentalen Limit agieren.

+Alle vier Kurven gehen voll*,
behauptete Rookie Robert Wi-
ckens. Manche Fahrer, so sagt
man, treten sogar beidfiiRig das
Gaspedal durch, mit dem linken
Ful auf dem rechten. So wollen
sie verhindern, dass der Gasfu®
vor den Kurven feige zuckt.

Im Rennen war dann keine
Rede mehr von ,Flatout“. Die
Inboards zeigten: Speziell vor
Turn 1 mussten alle Piloten lup-
fen, und manchmal sogar bis in
den vierten Gang zuriickschalten.

Indy ist nicht Disneyland. Ein
Marschtempo von 355 km/h — das
ist kein Pappenspiel, sondern seri-
oses Rennsport-Business. Indy ist
immer noch gefihrlich, auch wenn

die Fahrer nach Crashes ihren
Schrotthaufen meist unverletzt
davonkommen, dank der stabilen
Dallara-Monocoques und vor allem
auch dank der ,Safer Wall“, einer
energieverzehrenden Wand vor
der eigentlichen Betonbarriere.
Der aus der DTM bestens be-
kannte Indy-Neuling Wickens
bekam dies im letzten von acht
Freien Trainings zu spiiren. Der
Kanadier touchierte leicht die
Mauer. Dabei brach die Radauf-
hiangung. Und dann ging’s mit
Karacho in die Wand. , Mir fehlt
nichts®, meldete Wickens nach
dem Einschlag mit Tempo 280.

Glicksspiel im Oval

Das Indy 500 ist manchmal auch
eine Lotterie. James Hinchcliffe,
der Teammate von Wickens bei
Schmidt-Peterson, musste dies
leidvoll erfahren. Der Kanadier,
der 2016 in Indy die Pole-Position
markiert hatte, verpasste diesmal
aus mysteriésen Griinden die
Qualifikation fiirs Rennen. Das
Indy-Starterfeld besteht aus elf

Reihen a drei Autos. 33 Autos,
und basta! Da kennen die Orga-
nisatoren kein Pardon.

Die 102. Ausgabe des Indy 500
wird auch wegen der cnormcn‘
Hitze in Erinnerung bleiben. Mit
bis zu 33 Grad im Schatten warj
es das zweitheifleste Rennen dL'I’;
Geschichte. Die Fans auf den
Stahlrohrtribiinen wurden gcr(”)s-!
tet wie Hihnchen im Wiener
wald-Grill. Die Asphalttempera-
tur stieg sogar bis auf 55 Grad.
+Das hat uns allen gcholfen".‘
meinte Sieger Will Power spiilcr.“
.Im Auto habe ich die Hitze
kaum gespiirt, auch nicht in den|
Safety-Car-Phasen. Das hat mich
positiv iiberrascht.”

Trotz der Hitze begann das
Spektakel keineswegs hitzig.
Eine Dreiviertelstunde lang diim-
pelte das Rennen ziemlich ereig-
nisarm vor sich hin. Es war fast]
genauso ode wie der GP von Mo
naco. Fir die Formel-1-Livetiber-
tragung im Pressezentrum hatte
sich in Indy tibrigens kaum je-
mand interessiert. |
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~WAS, RICCIARDO
HAT IN MONACO
GEWONNEN? HAB
ICH GAR NICHT
MITBEKOMMEN.
ECHT COOL FUR
AUSTRALIEN.*

Will Power, Indy-500-Sieger aus
Toowoomba/Australien

In Runde 47 bewahrheitete
sich zum ersten Mal eine uralte
Oval-Weisheit: ,Die Frage ist
nicht, ob ein Unfall passiert, son-
dern nur, wann er passiert.”

Ausgerechnet Takuma Sato,
der letztjihrige Indy-Sieger, war
der Pechvogel. In Turn 3 krachte
der Japaner dem langsam dahin-
trodelnden James Davison ins
Heck. Der Australier kampfte
mit Technikproblemen. Sato be-
hauptete danach: ,Ich hatte kei-
nen Platz zum Ausweichen.” Es

INDYCAR

INDYCAR

INDYCAR

Helio Castroneves und Danica Patrick: Jux bei der Fahrerbesprechung

CRASH ZUM ABSCHIED

Wie ein seltenes Tier im Zoo
wurde Danica Patrick, 36,
auch beim Indy 500 von vielen
begafft. Die Amerikanerin, die
2008 auf dem Oval von Mote-
gi/Japan als erste und bislang
einzige Frau ein Indycar-Ren-
nen gewann, hangt jetzt nach
31 Jahren im Motorsport den
Helm an den Nagel. Patrick,
die in den letzten sechs Jahren
in der NASCAR-Serie fuhr und
genauso lange bei keinem
Indycar-Rennen gestartet war,
verabschiedete sich mit einem
Knalleffekt. In der 59. Runde
krachte sie ohne Fremdver-
schulden in die Mauer. Sie
blieb unverletzt. ,So habe ich
mir mein Karriereende eigent-
lich nicht vorgestellt.” KUnftig
will sich Patrick ihrer Modelinie
und ihrem Weingut widmen.
Danica Patrick war Ubrigens
die einzige Frau im Feld. Die
Britin Pippa Mann blieb in der
Qualifikation hangen.

WODKA ALS TREIBSTOFF
Mit geistigen Getranken kennt
sich Danica Patricks Teamchef
Ed Carpenter aus. Der Besitzer
des gleichnamigen Teams

ist von der Wodka-Marke
+Fuzzy's" gesponsert. Carpen-
ter, der bei Ovalrennen selbst
fahrt, auf StraBenkurse aber
verzichtet, holte sich zum drit-
ten Mal nach 2013 und 2014 in
Indianapolis die Pole-Position.

»HINCH" SCHAUTE NUR ZU
Der Kanadier James Hinch-
cliffe, Indy-500-Polesitter von
2016, verpasste die Qualifi-
kation zum Rennen. Fahren
durfte der bei den Fans sehr
beliebte Kanadier trotzdem,
allerdings nur am Freitag in
der Boxengasse, beim Pitstop-
Contest. Im Finale unterlag
Hinchcliffe knapp gegen Scott
Dixon (Ganassi).

NEUE MOTOREN AB 2021
Honda und Chevrolet risten
auf: Ab 2012 kommt eine
neue Motorengeneration. Die
2.4-Liter-V6-Biturbos sollen
100 PS mehr leisten als die
bisherigen 2,2-Liter-Triebwer-
ke, also bis zu rund 900 PS im
Quali-Trim.
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bleibt aber die Vermutung, dass
Satos Spotter nicht ganz auf Ball-
héhe war und ihn nicht rechtzei-
tig warnte.

Dies war der Auftakt zu einem
Crash-Festival: Sechs Fahrer ver-
abschiedeten sich mit Unfillen
aus der Schlacht im Oval. Selt-
sam: Bei keinem Crash lag
Fremdverschulden vor. Es hatte
den Anschein, als wiren die
Crash-Piloten von der delikaten
Aerodynamik ihrer Autos ge-
foppt worden.

Unverletzte Unglicksraben

Die Unfallberichte im Einzelnen:
In Runde 58 schnalzte Ed Jones
in die Mauer, im 68. Umlauf er-
wischte es Danica Patrick. Indy-
car-Routinier Sébastien Bour-
dais, der sich vor genau einem
Jahr bei einem Trainingsunfall
einen Beckenbruch zugezogen
hatte, donnerte nach wilden
Drehern in Runde 139 in die
Mauer, nur acht Runden spater
entgleiste ein anderer Indycar-
Routinier, der dreifache Indy-
Sieger Helio Castroneves. Es
folgte Sage Karam mit einem
Mauerbiirster in Runde 154. 13
Runden vor dem Ende schloss
Tony Kanaan mit einem Beton-
kuss den Reigen. Alle Ungliicks-
raben blieben unverletzt.
Spatestens ab der Halbzeit des
Rennens war klar: Der Weg zum
Sieg fithrt nur tiber den Penske-
Piloten Will Power. Beim letzten

16

Restart hatte der Australier
kaum Mihe, den tiberraschend
starken Einheimischen Ed Car-
penter, einen ausgewiesenen
Oval-Crack, unter Kontrolle zu
halten. Power, der vor zwei Wo-
chen auch schon das Indycar-
Rennen auf dem Infield-Kurs
gewonnen hatte, siegte mit kla-
rem Vorsprung und bescherte
dem ruhmreichen Penske-Team
den 17. Indy-Sieg.

Fiir Power, der Ovalrennen
frither richtiggehend hasste, war
es der langersehnte erste Indy-
500-Sieg im elften Anlauf. ,Ich
habe so viele Rennen gewonnen,
aber dieser Sieg fehlte mir.”

Robert Wickens lief als Neun-
ter ein, Damit war der Kanadier
bester Rookie. Ganz zufrieden
war er nicht: ,Es war eine Ach-
terbahnfahrt der Gefiihle. Aber
im letzten Stint bin ich von P19
noch auf P9 nach vorn gefahren.
Zehn Jungs zu tberholen — das
war echt cool!” m

STAND MEISTERSCHAFT
1 Power 243 Punkte
ys Rossi 24]

3. Newgarden 233
4. Dixon 218
5 Hunter-Reay 186
6. Rahal 183
7. Wickens 178
8. Bourdais 168
9. Pagenaud 155
10.  Hinchdiffe V%4

133¢har8s

W TAGHE e

Sieben Gelbphasen und 30 Fih-
rungswechsel zéhlten die Statis-
tiker beim 102. Indy-500-Rennen

200 RUNDEN A 4.023 KM = 804.6 KILOMETER

wow
~N

Fahrer
Will Power
Ed Carpenter
Scott Dixon
Alexander Rossi
Ryan Hunter-Reay
Simon Pagenaud
Carlos Munoz
Josef Newgarden
Robert Wickens
Graham Rahal
JR. Hildebrand
Marco Andretti
Matheus Leist
Gabby Chaves
Stefan Wilson
Jack Harvey
Oriol Servia
Charlie Kimball
Z.Claman DeMelo
Spencer Pigot
Conor Daly
Max Chilton
Zach Veach
Jay Howard
Tony Kanaan
Sage Karam
Helio Castronaves
Sébastien Bourdais
Kyle Kaiser
Danica Patrick
Ed Jones
Takuma Sato
James Davison

Team

Penske Chevrolet

Ed Carpenter Racing Chevrolet
Ganassi Honda

Andretti Honda

Andretti Honda

Penske Chevrolet

Andretti Honda

Penske Chevrolet

Schmidt Peterson Honda
RLL Honda

Dreyer & Reinbold Chevrolet
Andretti Honda

Foyt Chevrolet

Harding Chevrolet

Andretti Honda

Meyer Shank Honda

RLL Honda

Carlin Chevrolet

Dale Coyne Racing Honda
Ed Carpenter Racing Chevrolet
Dale Coyne Racing Honda
Carlin Chevrolet

Andretti Honda

SPM / AFS Racing Honda
Foyt Chevrolet

Dreyer & Reinbold Chevrolet
Penske Chevrolet

Dale Coyne Racing Honda
Juncos Racing Chevrolet

Ed Carpenter Racing Chevrolet
Ganassi Honda

RLL Honda

Foyt Chevrolet
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Zeit/Ruckstand
2:59426365h
+3]1589 5
+459285
+52237s
+6,71875
+72357s
+78377s
+86917s
+93112s
+1133685
+127354 s
+14,07455
+1477985
+151173 s
+3367475
+347970
+38,2325s

+ 4151465

Unfall
Unfall
Unfall
Unfall
Defekt
Unfall
Unfall
Unfall
Unfall

Runden
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200 ||
200 [
199
199
199
198
198
193
187
154
145
137
no
67
57
46
45
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-Weltmeisterschaft (WEC): Ferrari kritisiert die BoP fur Le Mans scharf

Ferrari schief3t gegen WM-BoP

Der Ferrari-GT-Sportchef
Antonello Coletta kritisiert
kurz vor dem Testtag in

Le Mans am kommenden
Wochenende die BoP fur
die GTE-Pro-Klasse: ,Mit
der aktuellen BoP-Einstu-
fung sind wir in Le Mans
absolut chancenlos!”

Von: A.Cotton; M. Schurig

er Ton wird rauer in der
DSportwagcn-WM: Wenige

Tage vor dem Test zum
24h-Rennen in Le Mans tibt Fer-
rari-Sportchef Antonello Coletta
scharfe Kritik an den BoP-Ein-
stufungen fiir Le Mans: Aus sei-
ner Sicht wird Ferrari in Le Mans
hinterherfahren, weshalb der
Italiener fiir eine Uberarbeitung
pladiert: ,Das Ergebnis beim
WM-Lauf in Spa war absolut er-
niichternd. Wir haben FIA und
ACO vor dem Rennen genau die-
sen Ausgang prognostiziert, aber

2
N SCHa

FEF

leider wollten sie nicht auf uns
horen! Porsche und Ford fahren
in einer eigenen Liga: Beide Her-
steller haben sich in Spa im Qua-
lifying um drei Sekunden im
Vergleich zum Vorjahr gestei-
gert. Es ist jetzt an der Zeit, die
BoP fiir Le Mans noch mal auf
den Priifstand zu stellen und An-
passungen vorzunehmen, sodass
wir in Le Mans einen sportlichen

Ferrari-Sportchef Antonello Coletta (r.) kritisiert die BoP fiir Le Mans

und fairen Wettbewerb zu sehen
bekommen — es hdangt nur am
Willen der Verantwortlichen.”
Im Vergleich zu 2017 muss
Ferrari in Le Mans mit 23 Kilo
mehr Gewicht antreten, aller-
dings auch mit mehr Boost und
einem Liter mehr Sprit. ,Aber
wir waren letztes Jahr in Le Mans
schon nicht wettbewerbsfihig,
weil alle Gegner einen besseren

Sportwagen-WM (WEC): Ginetta und Dragonspeed bestétigen Le-Mans-Teilnahme

Dragonspeed & Ginetta starten

Topspeed hatten”, so Coletta.
»Und ohne tauglichen Topspeed
ist man in Le Mans nirgendwo —
das hat man auch in Spa gesehen,
wo Ford und Porsche auf den Ge-
raden komplett dominierten.”
Lange Zeit war es ruhig, wenn
es um die BoP in der GTE-Pro-
Klasse ging. Der letzte groRe Ar-
ger datiert aus dem Jahr 2016 in
Le Mans, als die neuen GTE-Autos
von Ford und Ferrari dominier-
ten und den Rest der Welt wie
Idioten aussehen lieRen. Dann
wurde in Kooperation zwischen
FIA, ACO und den Herstellern die
sogenannte ,Auto-BoP* neu auf-
gesetzt, die tiber clevere Algorith-
men Anpassungen in kleinen
Schritten tiber die Saison hinweg
vornimmt. Die Kritiker sagen:
Wenn die Autos und die Spezifi-
kationen bekannt sind wie 2017,
kann das funktionieren. Sobald
neue Autos oder sogenannte Evo-
Kits zum Zuge kommen, kolla-
biere das System. Ferrari hat fiir
2018 einen Evo-Kit entwickelt,
Aston Martin und BMW haben
komplett neue GTE-Autos. ®

Beim WM-Saisonauftakt
in Spa fuhren die Ginetta-
LMP1 des englischen
Manor-Teams nur wenige
Kilometer, und im Zeit-
training verunglUckte der
Dallara-BR1 des US-Teams
Dragonspeed schwer.
Hinter beiden Teams gab
es fortan Fragezeichen.
Jetzt ist klar: Beide Teams
starten in Le Mans.

Von: A.Cotton; M. Schurig

as US-Team Dragonspeed
Dwo]llc vor der Bestitigung

seines Starts in Le Mans
definitiv geklart wissen, was den
haarigen Unfall seines Piloten
Pietro Fittipaldi im Qualifying
von Spa ausloste — und warum
sich der Brasilianer dabei auch
noch relativ schwer verletzte.
Teamchef Elton Julian sagt: , Jetzt

18

kennen wir alle Griinde, die zu
dem Unfall (Ausfall der Servo-
lenkung nach dem Aufsetzen des
Autos in Eau Rouge, d. Red.) ge-
fithrt haben und sind {iberzeugt,
dass der Hersteller Dallara das Pro-
blem beheben kann. Wir bauen
jetzt ein neues Auto auf und hoffen,
dass wir es zeitlich schaffen, um
beim offiziellen Testtag zu starten.”

|

MICHELIN

Das britische Manor-Team musste
in Spa die beiden Ginetta-LMP1
aus ganz anderen Griinden parken
— das Geld der aus China stam-
menden Sponsoren war nicht ein-
getroffen. Ein Auto wird komplett
von Ginetta finanziert, das zweite
Auto iiber die chinesischen Spon-
soren. Manor-Teamchef John
Booth: ,,Es handelte sich um einen

kurzfristigen Engpass, die Pro-
bleme sind mittlerweile behoben,
und wir haben sichergestellt, dass
wir beide Autos beim 24h-Rennen
in Le Mans an den Start bringen
konnen.* Allerdings kann das Ma-
nor-Team wegen des Zeitverzugs
keine zusitzlichen Tests mehr ab-
solvieren, bevor die Truppe diese
Woche nach Le Mans reist. m

Die Ginetta-LMP1 fuhren in Spa nur wenige Runden. Mittlerweile sind die Finanzprobleme des Teams ausgerdumt
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Sportwagen-WM (WEC): Neue BoP-Einstufungen fir die LMP1-Klasse

Weniger Sprit fUr private LMPI

Vor dem Le-Mans-Testtag
haben FIA und ACO die
privaten LMP1 weiter zu-
rockgebunden — obwonhl
die unabhangigen Kon-
strukteure in Spa kein Land
gegen die Werks-Toyota
gesehen haben.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ir diirfen nicht gewin-
nen — und Toyota soll
gewinnen!" Diese Ein-

schitzung eines deutschsprachi-
gen Rebellion-LMP1-Piloten wurde
nach dem ersten WM-Lauf in
Spa neuerdings bestitigt: Die FIA

Langstreckenkommission hat auf

Antrag von ACO und FIA den
Kraftstoffdurchfluss fiir die priva-
ten LMP1-Konstrukteure (Kolles,
Dallara, Oreca, Ginetta) vor dem
Testtag am kommenden Wochen-
ende von 110 kg/h auf 108 kg/h
reduziert.

In Spa kam der bestplatzierte
LMP1-Privatier mit zwei Runden
Riickstand hinter den Toyota-

LMP1 ins Ziel. ACO und FIA be-
griinden die neuerliche Zuriick-
bindung damit, dass man den
privaten Teams keinen sogenann-
ten ,Fuel-Lift“ zumuten will. In Spa
mussten die privaten LMP1 vom
Gas gehen, um die Sprit-Zuteilung
pro Runde nicht zu iberschreiten.

Die Langstreckenkommission
hat auRerdem klargestellt, dass
die finale BoP-Einstufung in der

LMP1-Klasse erst nach dem Test-
tag stattfinden wird, wenn die
Regelhtiter die neuen LMP1-Privat-
wagen in Le Mans in Aktion gese-
hen haben. Stellschrauben haben
ACO und FIA noch genug, denn
bisher sind weder Nachtank-
Restriktoren, maximaler Energie-
durchfluss noch Benzinmenge
pro Stint (gleich Tankmenge)
exakt definiert.

Laut Appendix B hat Toyota in Le
Mans einen Vorteil von 0,5 Sekun-
den pro Runde (bezogen auf 20
Prozent der schnellsten Rennrun-
den), eine um fiinf Sekunden kiir-
zere Nachtankzeit und einen Reich-
weitenvorteil von einer Runde pro
Tankfiillung — das tiirmt sich zu
einem Vorteil von neun Minuten
auf, noch bevor die erste Runde in
Le Mans gefahren wurde. ®m

Privatvergnigen? Die privaten LMP1 werden immer weiter eingebremst — obwohl sie bisher schon chancenlos waren

Blancpain GT Sprint / Intercontinental GT Challenge

Grasser Racing Team
vor Wechsel in IGTC

SRO Motorsport

Die Ratel-Gruppe SRO
Ubernimmt US-Ableger

Das Lamborghini-Team
von Gottfried Grasser will
2019 die Blancpain GT
Sprint Series verlassen und
in die SRO-Topklasse IGTC
umsteigen. Lamborghini-
Sportchef Sanna demen-
tierte zeitgleich Gerichte
um einen GTE-Einstieg.

b das eine mit dem ande-
ren zu tun hat, wie viele
Insider vermuten, iiber-

lassen wir der Fantasie unserer
Leser. Hier die Fakten: Das Gras-
ser-Team bestiitigte, dass man im
ndchsten Jahr nicht mehr in der
Blancpain GT Sprint Series star-
ten werde. Die Mannschaft will
aber weiter den GT Endurance
Cup sowie das ADAC GT Masters
fahren. Dazu bestreitet man die-
ses Jahr das IGTC-Rennen in Su-

zuka und hat bei Lambo-Sport-
chef Giorgio Sanna offenbar
deponiert, dass man 2019 gerne
die komplette IGTC-Saison in An-
griff nehmen mochte. Sanna gibt
zu, dass sich mehrere Teams fiir
die IGTC beworben haben.

Gleichzeitig lief Sanna wis-
sen, dass er einen Aufstieg von
Lamborghini in die GTE-Klasse
fiir den .richtigen Schritt* hilt,
momentan aber nur Planspiele
angestellt wiirden und noch keine
Entscheidungen getroffen worden
seien. Aus VW-Konzernkreisen ist
dagegen zu horen, dass die Ent-
scheidung getroffen wurde: An-
geblich soll der GTE-Einstieg von
Lamborghini bei der ACO-Presse-
konferenz in Le Mans im Juni
verkiindet werden. Als Einsatz-
team wird natiirlich das bisher
erfolgreichste Lamborghini-Team
gehandelt — ndmlich das Grasser
Racing Team. ® AC

Die SRO Motorsports-
Gruppe von GT3-Promoter
Stéphane Ratel hat die
Mehrheit der WC Vision
LLC Ubernommen, die fur
die Ausrichtung der wich-
tigsten GT3-Serie ,Pirelli
World Challenge" in Ame-
rika verantwortlich ist.

it der Mehrheitstiber-
nahme durch SRO ist
nun auch der letzte halb-

wegs unabhéngige GT3- und GT4-
Promoter unter das Dach von
Stéphane Ratel geschliipft: Der
Franzose hat damit mehr oder
weniger auf allen Kontinenten
die volle Kontrolle tiber nationale
und regionale GT3- und GT4-
Meisterschaften.

«Die Pirelli World Challenge
war sozusagen der letzte Puzzle-

Stein, der unserer Sammlung
noch gefehlt hat, um unter glo-
balen Gesichtspunkten perfekt
fiir die Zukunft aufgestellt zu
sein®, sagte SRO-Boss Ratel.

Die Pirelli World Challenge
existiert bereits seit 1990, damals
noch als SCCA-Serie. 2008 {iber-
nahm die WC Vision LLC die Aus-
tragungsrechte, ab 2014 war die
Serie im Besitz von WC Vision, die
als Erste einen Einsatz von GT3-
Fahrzeugen in Nordamerika er-
moglichten.

2016 schloss die SRO-Gruppe
einen Kooperationsvertrag mit
WC Vision LLC, gleichzeitig wur-
de Ratel Minderheitsaktionir.

Die SRO-Gruppe bestitigte,
dass die bisherige Leitungs-
gruppe der Pirelli World Challen-
ge um Bob Woodhouse, Peter
Cunningham, Jim Haughey und
Greg Gill weiterhin im Amt blei-
ben wiirde. ™ MCS
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RED BULL

Rallyesport | Hintergrund

Rallye-WM

Citroén Uber Kris Meeke: ,,Auf3er Kontrolle*

Vergessen die Treue-
schwure auf ihre gebeu-
telte Nummer 1: Vier Tage
nach der Rallye Portugal
entlasst Citroén seinen
Werksfahrer Kris Meeke.

Von: Reiner Kuhn

ie Uberraschung war rie-
D sig. Auch fiir Kris Meeke,

der in den sozialen Netz-
werken gerade noch verkiindete,
wie gut er den Unfall in Portugal
weggesteckt habe und wie sehr
er sich auf Sardinien freue. We-
nige Minuten spater wurde ihm
telefonisch mitgeteilt, was kurz
darauf offentlich wurde: ,Nach
einer extrem hohen Anzahl von
Unfillen, einige davon waren
schwerwiegend und hétten ernst-
hafte Folgen fiir die Sicherheit der
Fahrer haben konnen, hat sich
Citroén Racing entschieden, die
Teilnahme von Kris Meeke und
Paul Nagle in der Rallye-WM 2018
zu beenden.” Rumms! Fir Kris
Meeke diirfte dies das Ende seiner

WRC2

M-Sport baut

Karriere bedeuten. Der Brite,
der im MSa-Interview vor zwei
Wochen noch den neuen Zusam-
menhalt im Team lobte, sal® seit
2015 bei 51 WM-Laufen im Werks-
Citroén. Zwolf Podiumsplitzen,
davon fiinf Siege, stehen zwolf
Ausfille entgegen, von denen er
fiinf verschuldete, darunter drei
heftigere Unfille.

Laut Teamchef Pierre Budar
waren PSA-Boss Carlos Tavares

neuen R5

und Citroén-Markenchefin Linda
Jackson in die mehrtigigen Dis-
kussionen eingebunden.

.Es war keine einfache Ent-
scheidung, aber es geht haupt-
sdchlich um die Sicherheit, wel-
che in meine Verantwortung als
Teamchef fillt. Es ist eine vor-
beugende Mafnahme*, sagt Bu-
dar. Und erldutert: ,Weil es ein
gefahrlicher Sport ist, muss man
in der Lage sein, mit dieser Gefahr
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Paul Nagle und Fahrer Kris Meeke: Schutz vor sich selbst

Rallye-EM

umzugehen®, so der Franzose und
filhrt den Abflug in Portugal an.
Meeke stand unter Keinerlei
Druck und das Auto arbeitete laut
seinen Aussagen perfekt. ,Man
miisste meinen, unter diesen Um-
standen hat man alles unter Kon-
trolle. Aber wir kennen das Ergeb-
nis, und es bedeutet, nichts war
unter Kontrolle. Wenn wir diese
aber verlieren, miissen wir uns
iiberraschen lassen, was als Nichs-
tes passiert. Bei der diesjahrigen
Rallye Mexiko lag er auf einem
ungefihrdeten zweiten Platz und
es gab keinen Grund, sich diesen
Fehler zu leisten”, nimmt Budar
zudem auf die Ereignisse Bezug,
als Meeke kurz vor Ende der Ral-
lye in einen StrafRengraben rutsch-
te und nur noch Dritter wurde.
Meeke ist nicht der einzige
Kostenfaktor. Auch Craig Breen
und selbst Gastfahrer Sébastien
Loeb belasten mit Unfdllen und
Uberschligen das knappe Budget
der Werks-Equipe. In Italien wer-
den nun nur Craig Breen und
Mads Ostberg starten. Ob und
wer Meeke fiir den Rest des Jah-
res ersetzen wird, ist offen. ®

Die Schotter-Klopper

Das populéarste RS-Auto
bekommt einen Nachfol-
ger. M-Sport hat mit der
Entwicklung des neuen
Ford Fiesta R5 begonnen.

M-Sport mit dem Ford Fiesta

RS den ersten Vertreter einer
neuen Fahrzeugkategorie. Stolze
280 Stiick konnte die Briten bis-
lang verkaufen und dominieren
damit den Markt vor Skoda (200)
sowie Citroén und Peugeot (je
ca. 70) und Hyundai (ca. 40). Ent-

I m Sommer 2013 prisentierte

T
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In zwolf Monaten soll der Nachfolger bereitstehen: M-Sports Ford Fiesta RS

sprechend hoch liegt die Mess-
latte fiir den auf dem neuen Fies-
ta basierenden Nachfolger, zumal
VW ab Herbst den mit Spannung
erwarteten Polo R5 ausliefert.

Vor Kurzem begannen die M-
Sport-Ingenieure mit dem Design
des kiinftigen R5, im Herbst soll
ein erster Testtriager aufgebaut
werden. Anschliefend will man
sich gentigend Zeit fiir die Test-
arbeit nehmen. Entsprechend
offen ist der Termin fiir das De-
biit. ,Irgendwann zwischen Friih-
jahr und Sommer 2019* heifdt es
bei M-Sport vorsichtig. B RK

Die Rallye-EM geht in ihre
materialmordende Phase.
Auf dem Programm stehen
die Rallyes in Griechenland
und Zypern.

m kommenden Wochen-
ende (1. bis 3. Juni) steht
mit der bertithmt-bertich-

tigte Akropolis-Rallye der erste
Teil eines knallharten EM-Dop-
pelpacks auf dem Programm,
bevor vom 15. bis 17. Juni die
nicht minder geflirchtete Rallye
Zypern als vierte von insgesamt
acht EM-Runden folgt.

Die Teilnehmer scheinen zu
wissen, was auf sie zukommt: In
Griechenland bringt tiber die
Hélfte der 34 Teams einen RS-
Turboallradler aus der Topkatego-
rie an den Start, nur vier Teams
gehen den Schotterritt mit einem
Fronttriebler an. Zum engeren
Favoritenkreis zihlen neben EM-
Leader Alexey Lukyanuk und
dessen drgstem Verfolger Bruno
Magalhades die Skandinavier Ey-
vind Brynildsen und Gaststarter

) g ) &
Einziger Deutscher: Thurn und Taxis

Juuso Nordgren im Werks-Skoda.
Einziger deutschsprachiger Star-
ter bei der Rallye Akropolis ist
Albert von Thurn und Taxis. Im
Vorjahr lag der 34-Jihrige auf
dem starken siebten Platz, bevor
er sich in der letzten Priifung
noch ins Aus rollte. Womoglich
auch deswegen holt sich der
Blaubliiter fiir einmal mit Frank
Christian den Stamm-Co des

in Griechenland pausierenden |

Deutschen Meisters Fabian Kreim
an Bord. m RK

MOTORSPORT aktuell 24 | 2018



Rallycross | Weltmeisterschaft — Lauf 4 in Silverstone (GB)

Die Rallycross-Premiere

in Silverstone ist gelungen,
der Kampf um den WM-
Titel bleibt weiter irrsinnig
spannend. Und es gab
auch einige Uber-
raschungen.

Von: Sven Kopf

ie Kurven sind nicht so
D aufregend®, gab Mattias

Ekstrom seinen ersten
Eindruck von der neuen Rally-
cross-Strecke in Silverstone preis,
und damit hatte er vollig Recht.
Erstmals gastierte die WM auf
dem weltberiihmten Grand-Prix-
Kurs, und alle waren gespannt,
was das ,Speedmachine Festival*
zu bieten haben wiirde. Das Ver-
hiltnis von Schotter zu Asphalt
wurde mit 60 zu 40 angegeben
— das klang vielversprechend.
Allerdings wurde nur der befes-
tigte Untergrund etwas eingepu-
dert, so mussten die Fahrer schon
fern der Ideallinie abdriften, um
etwas mehr losen Untergrund
unter die Rider zu bekommen
und eine Staubfahne am Heck
aufwirbeln zu lassen.

Mit einer spektakuliren
Sprungkuppe hielt der Kurs aber
noch ein Schmankerl bereit, das
bei den Fans fiir Staunen und bei
den Fahrern fiir Herzrasen sorgte.
Nur Vollgas und driber — damit

war dem Hiigel nicht beizukom-
men. Die Geschwindigkeit wollte
wohldosiert sein, sonst drohte
Ungemach. ,Es ist extrem schwie-
rig, die richtige Geschwindigkeit
fiir den Sprung zu finden“ gab
Ekstrom zu. Der Weltmeister von
2016 wollte unbedingt etwas rei-
Ren, zu groR wiirde sonst der
Abstand zu den Volkswagen oder
den Peugeot. Tatsichlich kam er
gut zurecht und stand am Samstag
als Zweiter hinter Petter Solberg
fest, Dritter war Timmy Hansen.

Ein Blick auf die insgesamt 23
Teilnehmer lange Supercar-Liste
zeigte, dass erneut die drei Duos
mit Werksunterstiitzung ganz
oben standen. Weltmeister Johan
Kristoffersson lag auf Position 6,
und es sah so aus, als wiirde er
diesmal ein paar Zihler liegen
lassen. Am Sonntag aber konter-
te er unerbittlich, mit zwei Best-
zeiten entschied er noch die Qua-
lifikation fiir sich. Hinter ihm
biss sich Sébastien Loeb fest, Sol-
berg und Ekstrom rutschten ein
wenig ab.

Trigerische Ruhe

Als klar wurde, dass sich Kristof-
fersson gemeinsam mit seinem
Teamgefiahrten Solberg die vor-
derste Startreihe im ersten Semi-
finale teilen wiirde, kehrte zu-
niachst Ruhe ein. Das sollte ein
problemloser Ritt fiir die Polos
werden, einfach den Start ab-
wickeln, einsortieren, ein paar

Runden fahren - die Gegner to-
ben dahinter dann die Plitze aus.
Doch es kam ganz anders: Sol-
berg gewann den Start, Kristof-
fersson war etwas zuriickgefal-
len, belegte aber die Innenbahn.
Beim Anpeilen der ersten Kurve
ging dann alles schief: Kristoffers-
son beriihrte Solberg am Heck,
stieg auf und geriet in die lange
Reifenkette der ersten Kurve, die
er komplett vor die heranrasende

FiA WRX

Meute schob. Alles stutzte,
nur Gaststarter Tommy Rustad
preschte ungehemmt mitten
hinein, offenbar in der Hoffnung,
das Reifenband zerreiflen und die
Fihrung tibernehmen zu kon-
nen. Schlieflich bereitete die
Rote Flagge dem Treiben ein
Ende.

Knacks am Fahrwerk

Den Restart konnten alle mit-
machen, auch deshalb, weil Sol-
bergs Polo schnell ein neues Rad
und jede Menge Klebeband er-
hielt. Doch es half nichts, Solberg
musste sein Auto vorzeitig mit
technischen Problemen abstellen
und verpasste das Finale. Am
Ende rutschte er deshalb auch in
der Tabelle um zwei Positionen
ab. Im zweiten Semifinale gab es
weniger Aufruhr, Ekstrom und
Loeb stiegen mit Niclas Gron-
holm ins Finale auf, nachdem
sich Timmy Hansen mit einem
Problem einen Dreher geleistet
hatte.

Das Finale ging erneut an Kri-
stoffersson, und der wusste auch,
weshalb: ,Ich hatte extrem viel
Grip am Start.* Nur Bakkerud
war halbwegs in der Lage, ihm zu
folgen. Diese Rolle hatte man
eigentlich Loeb zugeschrieben,
doch dessen katastrophaler Start
erforderte eine miihevolle Auf-
holjagd. ,In nur sechs Runden
bleibt wenig Zeit, einen solchen
Start wiedergutzumachen® er-
klarte Loeb, der immerhin zum
vierten Mal in Folge einen Podest-
platz ergattern konnte und daher
sehr zufrieden war. m

HALBFINALE1 WM-STAND FAHRER
1. Kristoffersson VW Polo 1. Kristoffersson 105 Punkte
2. Bakkerud Audi S 2. Loeb 91
3. K.Hansen Peugeot 208 3. Bakkerud 83
4. Rustad VW Polo 4. Solberg 80
5. Eriksson Ford Fiesta 5. Ekstiom 80
6. Solberg VW Polo 6. T.Hansen n
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. Loeb Peugeot 208 1. PSRX Volkswagen Schweden 185 Punkte
2. Ekstrom Audi S 2. EKS Audi Sport 163
3. Gronholm Hyundai 120 3. Te3am Peugeot Total 162
4. Grosset-Janin Renault Megane

5. Timerzyanov Hyundai 120

6. T.Hansen Peugeot 208

FINALE

1. Kristoffersson VW Polo

2. Bakkerud AudiS1

3. Loeb Peugeot 208 i

4, Ekstrom Audi S g

5. Gronholm Hyundai 120 2

6. K. Hansen Peugeot 208

Fliegender Chinese: Ma im Fiesta
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Rallyesport | DRM Sachsen-Rallye

Straflager

Finnlands Kronjuwel Kalle
Rovanpera stattete der
Deutschen Meisterschaft
einen Besuch ab, um sich
auf Asphalt weiteren Fein-
schliff zu holen. Die hei-
mische Elite bekam einen
Eindruck vom Tempo der
WRC2-Spitze und bremste
sich zudem unnotig selbst.

Von: Michael Heimrich

eit dem letzten Herbst ist

Kalle Rovanperd im Besitz

eines Flihrerscheins. Die
finnische Regierung stellte dem
17-jahrigen Ausnahmetalent die
entsprechenden Papiere aus, da-
mit dessen kometenhafter Auf-
stieg ungebremst weitergehen
kann. Doch wie so oft in der Eu-
ropaischen Union gelten nicht
iiberall die gleichen Regeln, und
so wurde Rovanperd der Start

22

beim WM-Lauf in Portugal ver-
wehrt. Auch auf Sardinien darf
er nicht antreten, obwohl er
noch vor einem Jahr in der itali-
enischen Meisterschaft Erfah-
rungen sammeln durfte.

So suchte das Umfeld des ha-
geren Blondschopfs nach geeig-
neten Ausweichmoglichkeiten,
um die entstandene Wettkampf-
liicke zu fiillen. Durch die guten
Verbindungen zu den Knobel-
Briidern wurde man auf die
Sachsen-Rallye  aufmerksam.
Dort lief§ sich Rallye-Leiter Mi-
chael Gorlich zur Sicherheit von
der Landesregierung bestitigen,
dass der Skoda-Junior mit sei-
nem besonderen Fiithrerschein
keine Probleme bekommt. Als
von hoherer Stelle die positive
Riickantwort eintraf, konnte die
Sache endgtiltig steigen.

Die deutschen Top-Fahrer wa-
ren frih genug vor dem berithm-
ten Gaststarter gewarnt, und ei-
nige legten sich im Vorfeld ein
Testpensum auf, wie es in der

AVTOD O

DRM selten zu sehen war. Auch
beim Material wurde kraftig auf-
gertistet. Unter anderem ging
Peter Corazza, seit Jahren mit
dem Mitsubishi Lancer Evo ver-
heiratet, erstmals in einem Sko-
da Fabia R5 fremd. Sepp Wie-
gand schaffte es dank der Hilfe
seiner Fans ebenfalls in ein sol-
ches Fahrzeug und meldete sich
in der Meisterschaft ebenso zu-
rick wie Porsche-Ass Ruben Zelt-
ner, der gesundheitsbedingt ver-
spitet in die Saison startete.

Respektabstand

Die Fronten waren schnell ge-
klart. Rovanpera legte ein Tempo
vor, das der Konkurrenz einigen
Respekt abnotigte. DRM-Spitzen-
reiter Dominik Dinkel (Skoda)
versuchte, sich an die finnischen
Fersen zu heften, leistete sich
auf der dritten Prifung aber ei-
nen Fehler an einer Schikane.
Deren Berithrung oder Abkiir-
zung wird laut Reglement mit
30 Strafsekunden bestraft, ein

Kalle Rovanpera fuhr
neun von zwolf Bestzeiten
und duschte die deutsche
lite ab
¢

CORRENBACHER

Riickschlag, den Marijan Griebel ‘

(Peugeot) ebenfalls verdauen
musste. Er fadelte bereits kurz

nach dem Start ein und musste '

anschlieRend seinen Peugeot bis
zur letzten Schraube ausquet-
schen, um noch den vierten Platz
zu erreichen. Das Thema ,Schi-
kane" beschaftigte die Fahrer das
ganze Wochenende, die Liste der
Zeitstrafen wurde immer langer
und die tiberraschenden Ver-
schiebungen in der Zwischen-
wertung erhitzten die Gemiiter.
Auch Christian Riedemann er-
wischte es, wenn auch zunichst
aus anderem Grund: Sein Sko-
da sprang vor dem Start nicht
an, die Verspitung bedeutete 20
Strafsekunden. Auf der fiinften
Priiffung baute sich dann plotz-
lich eine Schikane vor dem Su-
linger auf, die er an dieser Stelle
nicht erwartet hatte. Der Traum
vom Podest war vorbei.
Allerdings wird sich Riede-
mann mit dem Thema Sachsen-
Rallye noch einmal beschafti-
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gen miussen. Als Fahrervertreter
beim DMSB diirfte er die zu ho-
hen Durchschnittsgeschwindig-
keiten von liber 140 km/h beim
Verband auf die Tagesordnung
bringen.

Dinkel wehrt sich

Ganz vorne spulte Rovanperi
fehlerfrei seine Kilometer ab
und steigerte sich beim zweiten
Durchgang einer Priifung sogar
noch einmal deutlich. Dahinter
zeigte Dinkel eine ebenfalls be-
merkenswerte Leistung, denn er
konnte sich trotz Meisterschafts-
druck am birenstarken Wiegand
vorbeischieben, der nicht un-
bedingt als Dinnbrettbohrer
bekannt ist. Obwohl sich der
Sachse mit dem dritten Rang zu-
friedengeben musste, feierte er
sein Comeback fast schon wie
einen Sieg, denn jetzt keimt die
Hoffnung, bei weiteren DRM-
Liufen antreten zu konnen.

Rovanperi feierte unterdessen
seinen ersten Asphalterfolg mit
einem Vorsprung von tiber einer
Minute. ,Eine schone Vorberei-
tung auf die Rallye Deutschland®,
kommentierte er mit gewohnt
knappen Worten.

Eine weitere Attraktion der
Sachsen-Rallye war der erste Auf-
tritt von Carsten Mohe in seinem
Renault Maxi Mégane. Seit drei
Monaten hatten seine Mechani-
ker am spektakuliren Kitcar ge-
schraubt, mehrfach musste der
Start verschoben werden, weil
noch Teile fehlten und aufwen-
dig nachgebaut werden mussten.

AVD SACHSEN-RALLYE

Zwei Tage vor der Rallye fuhr das
Auto zum ersten Mal. Im Shake-
down tastete sich Mohe an ein
Wettbewerbstempo heran, da-
nach tuberraschte er sich selbst
und konnte stellenweise sogar
modernen R5-Fahrzeugen Paroli
bieten. Der siebte Platz und der
Titel des schnellsten Nichtallrad-
lers waren die hochst willkom-
mene Belohnung.

Luft nach oben

Auf diese Platzierung hatte es
auch Ruben Zeltner abgesehen,
doch er landete hinter Roman
Schwedt (Peugeot) auf dem neun-
ten Platz. Nachdem er am Frei-
tagabend eine Zeitstrafe von
60 Sekunden erhalten hatte, ver-
besserte sich der Porsche-Pilot
am Samstag zwar bei fast jeder
Prifung, doch noch gibt es viel
Raum fiir Verbesserungen im
weiteren Verlauf der Saison.

Auch Peter Corazza hofft auf
die Chance, noch einmal mit dem
Sk, um das vorhandene Potenzial
ausnutzen zu konnen. Der sechs-
te Platz konnte sich sehen lassen,
und das erste Kennenlernen mit
dem tschechischen Allradler hat-
te Eindruck beim Sachsen hinter-
lassen: ,Der Mitsubishi bleibt
jetzt erst einmal stehen!*

Im ADAC Opel Rallye Cup
konnte Elias Lundberg den ersten
Sieg feiern, nachdem Karl-Martin
Volver auf der vorletzten Priffung
spektakuldr abgeflogen war. Hin-
ter Grégoire Munster wurde Nico
Knacker als Dritter bester Deut-
scher. m

3.von 8 Laufen, 12 Wertungsprifungen Uber 127,6 km

1. Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN) Skoda Fabia R5 1:04541h
2. Dinkel/Kohl (D/D) Skoda Fabia R5 +1.07.6 min
3. Wiegand/Stein (D/D) Skada Fabia R5 +119,8 min
4, Griebel/Rath (D/D) Peugeot 208 T16 +1.384 min ‘ X : —
5. Riedemann/Wenzel (D/D) Skoda Fabia RS +1.55,5 min e =T e S e s S
6. Corazza/Limbach (D/D) Skoda Fabia RS +3.35,5min Unter Wert geschlagen: Ruben Zeltner féhrt sich erst warm
7. Mohe/Hirsch Renault (D/D) MéganeMaxi  +3.36,3min
8. Schwedt/Gerlich (D/D) Peugeot 207 S2000 +4.50,5min
9. Zeltner/Zeltner (D/D) Porsche 696 GT3 +4.56,2 min
10. Gassner jr./Mayrhofer (D/A) Toyota GT86 CS-R3 +5.52,1 min

Bestzeiten: Rovanperé 9, Dinkel 3

1. Dominik Dinkel 72
2. Christian Riedemann 34
3. Marijan Griebel 33
4, Simone Tempestini 30
4. Kalle Rovanperd 30
6. Roman Schwedt 25
7. Tom Kristensson 17
7. Sepp Wiegand 7
9. Steffen Schmid 13
9. Hermen Kobus 13
9, Carsten Mohe 13

Eine Klasse fur sich: Kalle Rovanperad
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Motorsport-Historie: Vor 50 Jahren | Erinnern Sie sich?

16, Rallye Akropolis

Am 30. Mai 1968 tritt das
Werksteam von Ford Great
Britain bei der Rallye Akro-
polis erstmals in komplet-
ter Besetzung mit drei
Autos an. Fir den neuen
Escort Twin Cam kommt
es beim griechischen Euro-
pameisterschaftslauf zum
ersten Kraftemessen mit
dem Porsche 911.

Von: Dirk Johae

ie Rallye Akropolis fillt
vor 50 Jahren mitten in

eine Phase von drei Mo-

naten, die als ,Legende von
Boreham* in die Geschichte ein-
ging. Im ostenglischen Ortchen
Boreham befand sich damals die
Motorsportabteilung von Ford
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Great Britain. Hier ist auch die
Rallye-Version des Escort ent-
wickelt und aufgebaut worden.

Die Idee stammt von Motor-
sport-Ingenieur Bill Meade, der
im Frithjahr 1967 einen frithen
Escort-Prototypen sieht und sich
dessen Leistungsvermogen mit
einem rund 150 PS starken Twin-
Cam-Vierzylinder vorstellt.

Urspriinglich war der Nach-
folger des Ford Anglia nicht fiir
den Einsatz im Motorsport vor-
gesehen. Doch auch Ford-Werks-
fahrer Roger Clark, der viele Test-
fahrten im Rallye-Escort bestritt,
gerdt ins Schwirmen: ,Der Escort
war von Beginn an ein sehr gutes
Auto, er war flinker als der
Cortina und hatte ein besseres
Handling.”

Schon einige Wochen vor der
Rallye Akropolis beginnt die Er-
folgsgeschichte des Escort mit
dem ,Circuit of Ireland”, einer

Knochen-Arbeit

finftigigen Hatz iber die schma-
len und welligen StraRen der
Griinen Insel. Noch mit der Grup-
pe-6-Version gewinnen Werks-
fahrer Roger Clark und sein Bei-
fahrer Jim Porter die Rallye.
~Nach meinem ersten Eindruck
war der Twin Cam wesentlich
priziser und erforderte einen
sehr genauen Fahrstil. Das Auto
wirkte auf kurvigen Strecken viel
nervoser als der Cortina®, schil-
dert Clark seinen Eindruck. ,Ver-
gleichbar mit dem Unterschied
zwischen einem Rennpferd und
einem Kutschgaul.”

Escort auf der SiegerstraBe

Clark gewinnt auch die Tulpen-
rallye und sorgt mit den neuen
Teamkollegen Ove Andersson/
John Davenport auf dem zweiten
Platz sogar fiir einen Doppelsieg.
In Osterreich sichern sich Bengt
Soderstrom/Gunnar Palm bei der

Pt
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Internationalen Alpenfahrt den
nichsten Escort-Erfolg.

Aber erst die Rallye Akropolis
wird zur echten Priifung fiir den
Escort: Das Ford-Team trifft auf
die Porsche-Werksmannschaft.
Die Rallye in Griechenland wird
fur die Europameisterschaft ge-
wertet, die bedeutendste inter-
nationale Meisterschaft damals.
1968 ist dieser EM-Lauf verindert
worden: Neben 14 Sonderpriifun-
gen auf Schotter gehéren nun ein |
Ausscheidungssprint tiber einen
Kilometer auf der neuen Natio-
nalstrale von Korinth nach Pat-
ros dazu sowie ein Bergrennen in
Distomo und ein 30-Minuten-
Rennen in Tatoi. f

Entscheidung in der Nacht

Beim Zieleinlauf an der Akro-
polis wird zur Unterhaltung der
Zuschauer noch ein Slalom aus-
getragen. Nur 21 Teams errei-
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E(ne Ral!yo ohne Belfahrer?

Auch Rundstreckenrennen
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ZAHLDER RALLYE

302

Escort TC wurden im
ersten Jahr gebaut —
698 Exemplare
zu wenig fur die
Homologation in der
Gruppe 2. Trotzdem
konnte der Ford-
Sportchef Henry
Taylor den FIA-
Kontrolleur von der
Zulassung Uberzeugen.

DIE RALLYE

16. Rallye Akropolis, 30. Mai bis 4. Juni 1968, Athen

Wetter: bewolkt, zeitweise starker Regen
Distanz: 3245 Kilometer in 55 Stunden
Nennungen: keine Angabe

Gestartet: 56

Gewertet: 21

FUhrungswechsel: |

RALLYE-ERGEBNIS

15 Jahre Ford-Werksfahrer: R. Clark

Fahrer/Beifahrer
Roger Clark/Jim Porter (GB/GB)

Pauli Toivonen/Martti Kolari (FIN/FIN)
Bengt Soderstrdm/Gunnar Palm (5/5)
Rauno Aaltonen/Henry Liddon (FIN/GB)

W os W

Wertungsprifungen:
Bestzeiten:

chen nach 55 Stunden Fahrt die
Hauptstadt Athen. Wie erwartet
haben die beiden Werksteams
von Porsche und Ford den Ge-
samtsieg unter sich ausgemacht.

Lange liegen die beiden Por-
sche von Sobieslaw Zasada und
Pauli Toivonen in Flihrung. Doch
in der zweiten Nacht verlieren sie
die Spitzenpositionen. Toivonen
btifdt bei einem Radwechsel viel
Zeit ein. Zasada kommt von der
Strecke ab und landet ungliick-
lich auf einem Erdhiigel, sodass
kein Rad mehr Bodenkontakt
hat. Er kann die Rallye zwar fort-
setzen, kommt aber mit viel
Riickstand ins Ziel.

So profitiert Escort-Pilot Ro-
ger Clark vom Missgeschick sei-
ner Konkurrenten. Auch seine
Teamkollegen bleiben davon
nicht verschont. Am Escort von
Ove Andersson scheren am Mor-
gen des letzten Tages die Mut-
tern seines linken Hinterrads ab.
Bei Bengt Soderstrom springt vor
dem 30-Minuten-Rennen der
Motor nicht mehr an. Der Alpen-
fahrt-Sieger kassiert dafiir die
doppelte Anzahl an Strafpunk-
ten des langsamsten Autos.

Trotzdem gewinnt Ford den
Teampreis. Am Ende des Jahres
kann sich die Marke {iber den
Sieg in der erstmals ausgeschrie-
benen Rallye-Marken-WM freu-
en. Doch viel wichtiger ist der
nachhaltige Erfolg der Escorts in
den folgenden Jahren, beispiels-
weise bei der heimischen RAC-
Rallye 1972 mit Roger Clark am
Steuer: ,Seit den ersten Erfolgen
1968 habe ich das Auto geliebt”,
schwirmt er, und erginzt: ,Mit
dem Escort befanden wir uns mit
einem Schlag in einer anderen
Liga.” Das galt auch fir die von
Privatteams auf der Rundstrecke
eingesetzten Escorts. m

Sobieslaw Zasada/Jerzy Dobrzanski (PL/PL)

MCKLEIN

MQKLEITI

2
=

Auto Strafpunkte
Ford Escort TC 140,240
Porsche 911 L 303,500
Porsche 9N T 318,006
Ford Escort TC 325144

Mini Cooper S1275 370,456

14 (zwei davon wurden wegen eines Messfehlers als eine gewertet) und drei Zusatzprifungen
je vier Clark und Ove Andersson (Ford Escort TC), je drei Zasada und Toivonen

PokalUbergabe an der Akropolis: Roger Clark und Jim Porter wirken mide
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Tourenwagen | Hintergrund

VVo es bei den Meistern hakt

Mit drei Titeln rAumte Audi
im vergangenen Jahr alles
ab, was ging. In diesem
Jahr hat man in vier Rennen
nur eine Podiumsplatzie-
rung erzielt. Was bremst
die Champions?

Von: Michael Brautigam

ie Antwort scheint schnell
Dgcfunden: An die im letz-

ten Jahr von Audi gepush-
te Abschaffung der Performance-
gewichte war auch eine weitere
Standardisierung der Aerody-
namik fiir 2018 gekntipft. Da-
durch fiel auch speziell der Vor-
teil weg, den sich die Audianer
im Bereich der Radhaus-Entlif-
tung verschafft hatten.

In der Theorie kann das aber
auch nicht der Grund fir das
(relative) Hinterherfahren sein.
Denn die Angleichung der Aero-
dynamik hatte ja eigentlich zum
Ziel, die Autos noch niher zu-
sammenzubringen. ,Es ist noch
zu frith®, winkt der Audi-Motor-
sportchef ab, wenn er gefragt

Privatteams als Rettung?
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wird, wie besorgt er angesichts
der ersten Rennen ist. Als Aulen-
stehender hat man den Eindruck,
dass in allen Bereichen ein halbes
Prozent fehlt: Beschleunigung,
Traktion, Topspeed, Abtrieb. ,Es
gibt immer noch viele Dinge, die
wir ausprobieren.”

Zum Beispiel taktisch. War
Mike Rockenfellers Podiumsplatz
in Hockenheim zum groRen Teil
durch ausufernde Kampfhand-

e

Schwerer Stand: Ex-Meister Mike Rockenfeller liegt als bester Audi-Pilot aktuell auf dem zehnten Tabellenplatz

B A S O

lungen an der Spitze begiinstigt,
zeigte Jamie Green am Lausitz-
ring einen Taktik-Trick. Mit ei-
nem Stopp nach Runde eins fuhr
er im Sonntagsrennen noch auf
Platz 6. Und Markenkollege Loic
Duval fuhr in besagtem Sonn-
tagsrennen die zweitschnellste
Rennrunde. Der Speed ist also
durchaus da, aber in der extrem
engen DTM fiihlen sich Zehntel
eben wie Stunden an.
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Eine der groften Baustellen ist
der Topspeed. Wir fahren ein
anderes Abtriebslevel, um den
gleichen Topspeed wie die ande-
ren zu haben”, stellte beispiels-
weise Mike Rockenfeller fest. Am
Wochenende steht Budapest auf
dem Plan. Eine Audi-Paradestre-
cke, die keine hohen Topspeeds
erfordert. Ist man auch dort
nicht bei der Musik, wird die Luft
fur die Herren der Ringe diinn. &

Wie ernst steht es wirklich
um die Zukunft der DTM?
Und wie realistisch ist es,
dass es in Zukunft Privat-
teams geben konnte?
Beide Fragen haben eine
gewisse Verbindung.

Von: Michael Brautigam

akt ist: Mit dem Mercedes-
F Aus zum Ende der Saison,

das auch immer wieder be-
kriftigt wird, hat die DTM ein
massives Problem. BMW und
Audi sind sich einig, dass es ohne
einen dritten Hersteller maximal
ein Ubergangsjahr mit eben-
diesen zwei Werksteams geben
wird. Doch wer soll der dritte
Hersteller sein? Dass es eines der
in der Super GT engagierten ja-
panischen Werke wird, scheint
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Missen 2019 Privatteams das Feld auffillen, um die DTM zu retten?

reichlich unrealistisch. Bei allen
technischen Parallelen, die im
Zuge des ,Class One“-Reglements
angestrebt werden — die Markt-
anteile sind in Deutschland, und
es ist nun mal eine nationale
Serie, eigentlich zu gering.

In den vergangenen Tagen geis-
terte eine Studie des Opel Insig-
nia als DTM-Version durch die
sozialen Netzwerke. Doch Opel
hat momentan ganz andere Pro-
bleme. Unter PSA-Leitung miis-
sen die unter GM-Fithrung ver-

staubten und viel zu teuren
Strukturen reformiert werden,
ehe ein so groRes Motorsportpro-
gramm irgendwann vielleicht
wieder angedacht werden kann.

Die Losung liegt auf der Hand:
Privatteams. Finden sich genug
solvente Mannschaften, wire die
DTM gerettet. Audi-Motorsport-
chef Dieter Gass ist ausdrick-
licher Befiirworter von DTM-Pri-
vatteams. Es heifdt, derzeit liefen
sogar bereits konkrete Gespriche.
Die Privaten wiirden dann auch
aktuelle Autos bekommen, denn,
so Gass, .den Fehler, V8 gegen
Vierzylinder fahren zu lassen,
werden wir nicht machen.”

Der Kaufpreis eines DTM-Au-
tos wird bei rund 700000 Euro
angesetzt, eine mittlere einstelli-
ge Millionensumme sollte man
pro Jahr fiir ein Zweiwagenteam
rechnen. Viel Holz fiir Privat-
teams, aber nicht unmoglich. m
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Tourenwagen Classics

Mercedes und Alfa

Die Tourenwagen Classics
begeistern auch 2018 die
Zuschauer. Beim Auftakt
siegten die fur einmal ver-
einten Titelrivalen Stadler/
Hatscher (Mercedes), am
Lausitzring dann Stefan
Rupp (Alfa Romeo).

Von: Michael Brautigam

ass der amtierende Meis-
ter Thorsten Stadler tiber-
haupt beim Auftakt in

Hockenheim starten konnte, hat
er dem groflen Sportsgeist von
Markenkollege und Dauerrivale
Jorg Hatscher zu verdanken. An
Stadlers C-Klasse platzte im frei-
en Training der Motor und ein
Ersatztriebwerk war auf die
Schnelle nicht zu besorgen. Also
bot Hatscher seinem Konkurren-
ten an, das restliche Wochenende
auf seiner C-Klasse zu absolvie-
ren. Der Lohn: Im Rennen konnte

NASCAR

v

Ein Sieg mit Rivale und einmal Platz 2: Titelaspirant Jorg Hatscher

man sogar den von Pole gestarte-
ten Alfa 155 von Stefan Rupp
schlagen und so einen gemein-
samen Auftaktsieg feiern.

Am Lausitzring kimpften die
Mercedes-Streiter wieder in ihren
jeweiligen Rennautos gegenein-
ander. An Rupps rotem Alfa fithr-
te beim ersten Auftritt des Jahres
im Rahmen der modernen DTM
kein Weg vorbei. Mit einem kla-
ren Start/Ziel-Sieg fuhr Rupp zum
ersten Saisonerfolg.

Kyle Busch fuhr

Dahinter landete auf der Strecke
der barenstark fahrende Gerhard
Fiiller im STW-Opel-Vectra. Weil
er jedoch eine Durchfahrtsstrafe
nicht antrat, fiel er noch hinter
Hatscher auf Gesamtrang 3 zu-
rick. Damit schob sich der beste
Zweiliter-Pilot trotzdem noch vor
die zweite C-Klasse von Meister
Stadler. In Hockenheim konnte
Alexander Schmidt im Renault
Laguna BTCC die Zweiliter-Klasse
gewinnen. ®

WTCR: FLORINDO MIT
WILDCARD IN PORTUGAL
Die Wildcard hat sich mittler-
weile in der WTCR etabliert.
Und auch bei den Rennenin
Vila Real Ende Juni wird ein
Lokalmatador seine Visiten-
karte abgeben durfen: Edgar
Florindo. Der Portugiese ist
einer der Frontrunner in TCR
Iberico und TCR Portugal, er
konnte u. a. beim Finale 2017
in Portimdo gewinnen und
wurde Gesamt-Vierter der
TCR Portugal. Ein weiterer
Wildcard-Fahrer soll noch
bekannt gegeben werden.

TCR EUROPE: ZWEI GRID-
STRAFEN FUR SPA

Die Hyundai-Fahrer Reece
Barr und Daniel Nagy erhal-
ten Startplatzstrafen fur den
nachsten Lauf in Spa. Barr
muss wegen Motorwechsels
nach seinem Crash ganz ans
Ende des Feldes. Nagy be-
kommt plus drei Platze wegen
einer Kollision in Zandvoort.

in eigener Welt

Kyle Busch (Toyota) domi-
nierte beim langsten Ren-
nen des Jahres in Charlotte.
Damit eliminierte er auch
den letzten weiBBen Fleck
auf seiner ganz person-
lichen Sieger-Landkarte.

Von: Michael Brautigam
it dem Triumph beim
+Coca-Cola 600 gewann

M Busch nun also auch in

Charlotte, der letzten Strecke im
Kalender, auf der er bislang noch
kein Cup-Rennen gewinnen konn-
te. Damit ist er der einzige aktu-
elle Cup-Pilot, dem dieses Kunst-
stiick gelang. Auf dem Weg
dorthin gewann er nicht nur alle
diesmal drei Stages, sondern fiihr-
te auch 377 der 400 Runden an.
Das Rennen, das in seinem
47. Karrieresieg im NASCAR-
Oberhaus miinden sollte, nahm
der Joe-Gibbs-Racing-Pilot zudem
von der Pole-Position in Angriff.
Dominanter geht es kaum.

Bereits in der ersten Stage muss-
te der bisher siegreichste Pilot
der Saison und Allstar-Renn-
sieger Kevin Harvick (Ford) die
Segel streichen. In Runde 83 ging
der rechte Vorderreifen in die
Knie, Harvick knallte in die
Wand und musste aufgeben. Der
bereits vor ihm ebenfalls nach
Reifenschaden gecrashte Vorjah-
ressieger Austin Dillon (Chevro-
let) kehrte nach seinem Mauer-
kuss und im Anschluss an eine
Reparaturpause noch mal zu-
rick. Damit wurde Harvick in
seinem 623. Cup-Rennen zum
ersten Mal als Letzter gewertet.
In einem eher ruhigen Rennen
mit nur elf Cautions (inklusive
der drei Stage-Neutralisationen)
blieb es meist bei Drehern und
einem spektakuliren Motor-
schaden von Ryan Blaney (Ford).
Noch eine Zahl zu Kyle Busch
unterstreicht, wie vielseitig und
erfolgreich der Champ von 2015
ist. Auf dem Weg zum Sieg ab-
solvierte er seine 15000. Fiih-
rungsrunde — die schafften erst
neun Cup-Fahrer vor ihm. ®

Sieg im wohl patriotischsten Design seines Sponsors: Dominator Kyle Busch

NASCAR CUP SERIES

Charlotte/North Carolina (USA)
13. von 36 Melsterschaftslaufen

1. Kyle Busch (USA) Toyota

2. Martin Truex Jr. (USA) Toyota
3. Denny Hamlin (USA) Toyota

4. Brad Keselowski (USA) Ford

5. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
6.  Jamie McMurray (USA) Chevrolet
7 Kyle Larson (USA) Chevrolet
8.  KurtBusch (USA) Ford

9, Alex Bowman (USA) Chevrolet
10.  Ricky Stenhouse Jr, (USA) Ford

Gesamtwertung

nach 13 von 36 Rennen
1 Kyle Busch (Toyota) 573 Punkte
2. Logano (Ford) 506
3. Harvick (Ford) 485
4. Keselowski (Ford) 437
5. Truex Jr. (Toyota) 430
6. Kurt Busch (Ford) 429
7 Hamilin (Toyota) 429
8. Bowyer (Ford) 421
9,  Larson (Chevrolet) 382
10. Almirola (Ford) 376
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Breitensport | Hintergrund

STTH&R Cup

Corvette gegen Ford

Jurgen Bender (Corvette)
und Jurgen Alzen (Ford
GT) teilten sich bislang die
Gesamtsiege bruderlich
auf. In der Tabelle gibt es
ein Kopf-an-Kopf-Duell
zwischen Bender und Ralf
Glatzel (Ford Fiesta).

Von: Michael Brautigam

o ausgeglichen wie selten
S zuvor prasentiert sich das

Fahrerfeld der Spezial
Tourenwagen Trophy (STT H&R
Cup) in diesem Jahr. Das war
schon beim Auftakt des Jim Clark
Revival in Hockenheim zu spi-
ren. Im ersten Qualifying des
Jahres sicherte sich Bender zu-
nachst die Pole, doch schon am
Start zog die Ford-Flunder von
Alzen an der Corvette vorbei. Im
Formationsflug ging es fortan
um den F1-Kurs und durch den

DMV GTC

Ein ,,Kleiner“ ganz grof3

PATRICK HOLZER

Uberrundungsverkehr der klei-
neren Klassen. Am Ende siegte
Alzen knapp zwei Sekunden vor
Bender. Doch der Meister von
2016 setzte gleich tags darauf
zum Konter an und miinzte seine
Pole in einen Start-Ziel-Sieg um.

Ein ganz dhnliches Bild zeig-
te sich bei der zweiten Saison-
station in Oschersleben. Auch da

sicherten sich Bender und Alzen
je einen Gesamtsieg. Weil man
zwar herzerfrischend um den
Gesamtsieg kdmpft, aber in un-
terschiedlichen Klassen startet,
behielt Bender jedoch eine weile
Weste, was Klassensiege angeht.

Weil er in seiner Klasse zudem
auf die Mindeststarterzahl von
drei kommt, um jeweils die vol-

Zwei Gesamtsiege, vier Klassensiege und TabellenfUhrung: JUrgen Bender

len Punkte abzugreifen, fiihrt er
damit folgerichtig die Tabelle an.
Doch er bekommt Konkurrenz
aus der kleinsten Klasse im Feld.
Auch die Klasse 5T (1,6-Liter-
Turbofahrzeuge) war bislang im-
mer ,voll* besetzt, und der Sieger
hieR in allen vier Liufen Ralf
Glatzel. Der Ford-Fiesta-Pilot, der
2017 bereits den Klassentitel hol-
te, teilt sich also die Tabellenspit-
ze vor der dritten Saisonstation
(Assen, 9./10. Juni) mit Bender.
Auch die Gesamtsiege in der
Division 2 sind in diesem Jahr
hart umkampft. In Hockenheim
gelang Eric van de Munckhof
(BMW Z4) jeweils der Sieg knapp
vor René Freisberg (Audi TT RS).
In Oschersleben dann legte sich
Freisberg sogar teilweise mit
Division-1-Autos an und holte
gegen starke Konkurrenz zwei
souverdne Divisions-Siege. Weil
seine eigene Klasse aber unter
Startermangel leidet, ist er aktu-
ell trotz vier Klassensiegen .nur”
Gesamtdritter der Tabelle. m

Nach sechs Laufen zur
diesjahrigen Meisterschaft
fuhrt nicht etwa ein Pilot
der vielen GT3-Boliden —
ein Markenpokal-Umstei-
ger in einem TCR-Auto hat
das Feld zumindest nach
Punkten klar im Griff.

Von: Michael Brautigam

eim Auftakt in Hocken-
B heim war aber zunichst

mal ,Frauenpower® an-
gesagt. Carrie Schreiner (Audi
R8 LMS) sicherte sich fiir die bei-
den Eroffnungslaufe die Pole-
Position und sorgte fur einige
lange Gesichter bei den etablier-
ten SeriengréRen. Im ersten Lauf
fiel die Amazone noch auf Platz
3 hinter Sieger Ronny C'Rock
(Audi R8 LMS) und Kenneth Hey-
er (Mercedes-AMG GT3) zurtick.
Doch im zweiten Durchgang
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schlug die groRe Stunde der Saar-
landerin, die souverin vor Benni
Hey (Porsche 911 GT3 R) und Lars
Pergande (BMW Z4 GT3) siegte.
In Dijon stief} dann mit Uwe
Alzen ein weiterer prominenter
Name zum Feld. Der Betzdorfer
und sein weil-rosa gehaltener
Lamborghini Huracin stellten
sich auf der ehemaligen F1-Stre-

r

cke als nahezu unschlagbar he-
raus. In den Rennen spielte Alzen
seine ganze Rennerfahrung aus
und holte sich sowohl im weitge-
hend trockenen ersten als auch
im verregneten zweiten Lauf den
Sieg. Max Aschoff (Praga R1) und
Heyer komplettierten das Podest
im ersten Lauf, Schreiner und
Hey im zweiten Durchgang.

Stiehlt in Sachen Tabelle momentan den ,GroBen* die Show: Kevin Arnold

Weil Schreiner in Spielberg durch
einen parallelen Renneinsatz ver-
hindert war, sprang Teamkollege
Fabian Plentz in ihren Audi und
gewann den zweiten Lauf, nach-
dem sich im ersten Durchgang
noch Heyer hatte durchsetzen
konnen. Diesmal gesellten sich
die Zweitplatzierten Hey und An-
tonin Herbeck (Pagani Zonda)
sowie die Drittplatzierten Chris-
tian Malcharek (Audi R8 LMS)
und Mario Hirsch (Mercedes-
AMG GT3) dazu.

Bei allen groRen Namen und
schnellen Damen an der Spitze:
Ein Tabellenfiihrer ist jemand
anderes. Kevin Arnold blieb in
der Klasse 6, wo sich TCR- und
GT4-Boliden tummeln, mit sei-
nem Audi RS3 LMS bislang in
allen sechs Laufen ungeschlagen
und ist damit alleiniger Spitzen-
reiter der Gesamtwertung. Da-
hinter lauern Sepp Kliiber/Heyer
sowie Schreiner/Plentz auf einen
Ausrutscher des letztjihrigen
Audi-Sport-TT-Cup-Piloten. m
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24h Series

Erster Saisonsieg fur die Meister

Vier Rennen, vier Gesamt-
sieger: Die 24h Series sind
2018 an Abwechslung
kaum zu Uberbieten. Auch
die Dauersieger von 2017
sind wieder in der Spur.

Von: Michael Brautigam

achdem beim Saisonauf-
N takt das Team Black Fal-
con fiir einen Mercedes-
Sieg gesorgt hatte, konnte sich
beim zweiten Lauf (12h Silver-
stone) mit dem Rogfo-Team (Roald
Goethe/Stuart Hall/Daniel Brown)
erneut eine Stern-Truppe durch-
setzen. Weil das Rennen zusam-
men mit den u.a. LMP3-Boliden
der Proto-Series iiber die Biihne
ging, war es zwar kein ,echter*
Gesamtsieg — man fuhr eine Runde
hinter den Gesamtsiegern durchs
Ziel -, im GT-Feld setzte man sich
aber letztlich eben durch.
Ende April ging es dann, dies-
mal ohne Prototypen, nach Spa-
nien. Nach 12 Stunden Renndis-

24H SERIES

tanz auf dem Circuito de Navarra
hieRen die Sieger Jiri Pisarik, Jo-
sef Kral und Matteo Malucelli.
(Scuderia-Praha-Ferrari).
Nachdem man in Navarra
nach nur 15 Minuten infolge ei-
ner Kollision — ausgerechnet mit
dem spiter siegreichen Ferrari
—samtliche Siegchancen verloren
hatte, kehrte die Mannschaft von
Herberth Motorsport beim vier-
ten Lauf auf die Siegerstrae zu-

In Imola zuriick auf der SiegerstraBe: Porsche von Herberth Motorsport

riick. Fast iiber die gesamte
Renndistanz der 12h von Imola
balgten sich die spiteren Sieger
mit den Polesettern im Ram-
Racing-Mercedes (Tom Onslow-
Cole/Remon Leonard Vos), doch
die fielen letztlich mit Brems-
problemen kurz vor Schluss aus.
So holten sich die Titelverteidiger
Daniel Allemann, Ralph Bohn
sowie Alfred und Robert Renauer
den ersten Saisonsieg. M MBR

RWinfried Assmann siegt und patzt

Winfried Assmann (Porsche)
hie der Sieger beim RCN-
Auftakt. Weil er beim zwei-
ten Lauf patzte, staubten
Volker Strycek/Ralf Kraus
(Opel) ab.

Von: Michael Brautigam

s gibt Fahrer, die jubeln
eine Runde zu friith. Und es

gibt Fahrer, die bekommen
einfach nicht genug. Winfried
Assmann (Porsche 911 GT3 Cup)
gehort wohl zu Letzteren. Denn
auf sicherem Kurs in Richtung
Gesamtsieg, den er schon beim
Auftakt eingefahren hatte, absol-
vierte er beim zweiten Lauf eine
Runde zu viel. Klarer Fall: Dis-
qualifikation. ,.Mein Fehler.
Trotzdem hat es SpaR gemacht”,
gab Assmann zu Protokoll.

So bejubelten am Ende Volker
Strycek und Ralf Kraus (Opel As-
tra TCR) den ersten RCN-Gesamt-
sieg eines TCR-Autos. Mit einer
Bestzeit von 7.29 Minuten war
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Zwei Klassensiege und ein Gesamtsieg: Theisen-Astra von Strycek/Kraus

der Rennwagen vom Team Thei-
sen Motorsport sogar ganz knapp
an den schnellen Cup-Porsches
dran. Beim Auftakt hatte man
sich noch mit dem zweiten Ge-
samtrang zufriedengeben miis-
sen, zum Klassensieg reichte es
da freilich aber auch schon. ,,Un-
glaublich, einfach fantastisch.
Wir sind unglaublich stolz auf
dieses Ergebnis*, sagte Teamchef
Peter Theisen tiber den groRten

B et AT

Teamerfolg. Strycek ist damit
iibrigens schon dreifacher Sai-
son-Klassensieger in der RCN,
beim Saisonauftakt war er als
Doppelstarter gemeinsam mit
Sohn Robin im Opel Astra OPC
Cup ebenfalls siegreich.

Auch die Gesamtleader fahren
einen Opel: Nach zwei Liufen
fiihren Titelverteidiger Ludger
Henrich und Fahrpartner Jiirgen
Schulten (Opel Astra F). m MBR

NACHRICHTEN

GT OPEN: FERRARI, BMW
UND LAMBO SIEGTEN

In der International GT Open
gibt es nach vier Rennen an
den ersten zwei Rennwochen-
enden drei verschiedene
Sieger. Beim Auftakt in Estoril
waren Mikkel Mac und Ales-
sandro Pier Guidi (Ferrari)

in beiden Rennen nicht zu
schlagen. In Le Castellet ging
der Sieg im ersten Durchgang
an den Téo-Martin-BMW von
Andrés Aravia/Fran Rueda,
waéahrend Andrea Montermini/
Daniele di Amato (Lambor-
ghini) Lauf zwei gewannen.
Gesamtleader ist Mac.

CTT: FAATHS DOPPELSIEG
Sascha Faath (BMW) hat
sich beim Auftakt der Cup-
und Tourenwagen Trophy

in Hockenheim gegen ein

gut 40-kopfiges Starterfeld
durchgesetzt und jeweils den
Gesamtsieg geholt. Titelver-
teidiger Manfred Lewe (Seat)
fuhr im ersten Rennen auf P2
und musste im zweiten Lauf
mit Vibrationen aufgeben. Das
Podium komplettierten Mar-
lon Menden (Seat) als Dritter
von Lauf eins sowie Menden
und Jochen Thissen (Opel) im
zweiten Durchgang. Faath ist
mit 20,38 Punkten auch erster
Tabellenfuhrer, vor Alexander
Brauer (Renault Clio) und Mi-
chael Heide (MINI), die es auf
je 20,00 Punkte bringen.

NES 500: BMW UND SEAT
Beim Auftakt in Spa gewann
das Trio Eric van de Munckhof/
Frank Bedorf/Marco Poland
(BMW M4 GT4). Im Ziel lagen
die Top 3 innerhalb einer
Runde. In Oschersleben sah es
deutlicher aus, da siegten nach
4h Sebastian Sommer und
Christian Ladurner (Seat) mit
zwei Runden Vorsprung.

GLP: MEISTER SIEGEN
Holger Trager/Alexander Keller
(VW Golf) machten genau da
weiter, wo sie 2017 aufgehort
haben. Beim Finale des letzten
Jahres machte man den Titel
perfekt. Beim Auftakt 2018
waren sie nach einem blitz-
sauberen Drive und mit nur 1,7
Fehlerpunkten erneut Sieger.
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I\'dotoGP | Interview mit Danilo Petrucci
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Pramac-Ducati-Pilot Dani- )
lo Petrucci hat mit seinem
zweiten Platz in Le Mans
aufhorchen lassen und
seinen Anspruch auf einen
Platz in einem Werksteam
deutlich gemacht. Im
MSa-Interview spricht der
27-jahrige Italiener mit sei-
nem ihm typischen Humor
Uber die Hintergrinde und
Gerlchte.

Von: Imre Paulovits

Hat dein Podestplatz in Le
Mans etwas bewirkt?

Meinst du, ob ich dadurch den
zweiten Platz im Ducati-Werks-
team bekomme? Das wurde ich
bisher, glaube ich, 187-mal gefragt. |
Ich weild es nicht. Ducati kennt
mich sehr gut. Ich hoffe, dass sie
alle Vor- und Nachteile zusammen-
legen und den Fahrer danach aus-
suchen. Nicht nur von den letzten
vier oder fiinf Rennen aus diesem
Jahr, sondern indem sie sich die
letzten beiden Saisons ansehen.
Und dann hoffe ich, dass ich gut
bei ihnen dastehe. Die Option mit
Ducati liuft bis Ende Juni. Bis da-
hin muss ich mich gedulden, ob
sie ja oder nein sagen, bis dahin
kann ich mich nicht anderweitig
umsehen. Ich habe auch andere
Moglichkeiten, aber Ducati wire

Danilo Petrucci

Geburtstag: 24.10.1990
Geburtsort: Terni (1)
Herkunftsland: Italien

KARRIERE

2007:SSTE00EM, Yamaha (27.)
2008: SST600EM, Yamaha (7.) ;
2009: SST600EM, Yamaha (4.)
2010: SST1000, Kawasaki (9.)
2011: SST1000, Ducati (2.)
2012: MotoGP, loda-Suter (19.)
2013: MotoGP, loda-Suter (17.) |
2014: MotoGP, ART (20.)
2015: MotoGP, Ducati (10.)
2016: MotoGP, Ducati (14.)
2017: MotoGP, Ducati (8.)
2018: MotoGP, Ducati
(zurzeit 9.)

HOBBYS
Motocross, Fitness
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»,Drei Millimeter kdnnen den
ganzen Unterschied machen*

die beste. Ich denke schon, dass
das Ergebnis in Le Mans zumindest
nicht nachteilig war.

Du und Jack Miller habt Jorge
Lorenzo klar geschlagen.
Koénnte das eine Vorent-
scheidung bewirkt haben?
Es ist immer eine grofle Sache, vor
den Werksfahrern ins Ziel zu kom-
men. Jorge ist ein groRartiger Pilot,
er hat viele Weltmeisterschaften
gewonnen. Dass ich vor ihm ins
Ziel kam, ist fiir den Geist sehr gut.
Vielleicht ist sein Motorrad auch
nicht zu hundert Prozent richtig
fiir Jorge, ich kenne die Ducati nun
seit drei Jahren. Die GP14, die ich
zuerst gefahren bin, war noch das
Modell vor der heutigen Entwick-
lung, von der heutigen Desmosedi-
ci wiirde ich sagen, dass sie Dovizi-
oso, mir und Jack am besten liegt.
Und unsere Gehaltsforderungen
liegen deutlich unter der von Lo-
renzo. Das ist jetzt kein Witz, das
kann auch viel ausmachen.

Wie siehst du dein Rennenin
Le Mans im Nachhinein?

Es war ein wirklich gutes Rennen.
Ich bin ja kein sonderlich guter
Starter, aber ich war diesmal
schon in der ersten Kurve Fiinf-
ter. Ich habe dann einen Fehler
gemacht und bin etwas von der
Strecke abgekommen, da haben
mich Marc Marquez und Valenti-
no Rossi tiberholt. Aber eine Kur-
ve spater hat Valentino einen
Fehler gemacht, ich war wieder
vorbei und konnte mit Marc mit-
halten. Dovizioso schien eine bes-
sere Pace als wir zu haben, und
mit dem mittleren Reifen vorne
war ich mir tber die Sicherheit
nicht ganz im Klaren. Mit ihm
war ich am Freitagnachmittag
gesturzt, genauso wie Dovizioso
im Rennen. So hatte ich im Kopf,
dass dieser Reifen fiir die Renndis-
tanz der bessere ist, aber ich mit
ihm stirzen konnte. Deshalb
habe ich den weicheren gewiihlt,
auch auf das Risiko hin, dass er
nicht so lange durchhalten wird.
Aber mit ihm fiihlte ich mich si-
cherer. Es war die richtige Wahl.

Hatte sich deine Taktik gedn-
dert, nachdem Dovizioso und
Zarco gestirzt waren?

Ich fuhr hinter Marc Marquez her
und ich kann nicht sagen, dass
ich mich gerade komfortabel ge-
fithlt habe. Aber ich war in der
Lage, die Distanz gleich zu halten,
ohne zu viel zu riskieren. In dem
Moment, als ihm die Front in
Turn 3 eingeklappt ist, habe ich
mir gedacht, dass er doch argam
Limit fihrt und in Schwierigkei-
ten ist. Wie ich dann gesehen
habe, war er in solchen Schwie-
rigkeiten, dass er eine Runde spa-
ter fast den Rundenrekord gebro-
chen hat. Also war mir klar, dass
er keine Probleme hat. Ich muss-
te auch pushen, weil Valentino
von hinten Druck gemacht hat.
Ich konnte aber konstant weiter-
fahren, meine Reifen haben nicht
viel nachgelassen. In den letzten
funf Runden habe ich dann gese-
hen, dass Valentino zwei Sekun-
den hintendran ist, Marc zwei
Sekunden vorneweg, so habe ich
eingesehen, dass der Sieg diesmal
nicht drin ist. Da habe ich mir
gesagt, dass der zweite Platz bes-
ser ist als das Kiesbett, und ein
Podest hilft meiner Situation im
Moment ohnehin.

Du musstest im Qualifying
erst durch Q1 gehen, und
hastdichdanach fir dieers-
te Startreihe qualifiziert.

Das habe ich letztes Jahr auf dem
Sachsenring auch bereits einmal
geschafft. Da war es aber nass. In
Le Mans habe ich ganz ehrlich
nicht erwartet, dass ich es in die

Danilo Petrucci (#9) gegen Marc Marquez: Gegner werden immer prominenter
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erste Startreihe schaffe. Ich war
zuvor zwar bereits nicht weit
weg, aber ich habe noch etwas
vermisst. In der Nacht von Freitag
auf Samstag habe ich viel iiber-
legt, was ich noch anders machen
kann. Das habe ich dann ganz gut
umgesetzt bekommen, und wir
lagen auch bei der Abstimmung
richtig.

Hast du nun eine Grundab-
stimmung, die auch bei den
ndachsten Rennen passen
wird?

Ganz ehrlich hat mich selbst
uberrascht, wie gut ich in Le
Mans zum Schluss zurechtkam.
Wir sind mit der Front des Mo-
torrades nur um drei Millimeter
heruntergegangen, aber bei ei-
nem Motorrad mit 280 PS in dem
heutigen MotoGP-Feld konnen
einen drei Millimeter vom 13.
Platz auf den zweiten nach vorne

bringen. Es mag merkwiirdig
sein, aber so ist es eben. Wir wa-
ren das ganze Wochenende da,
aber ich habe irgendwie das letz-
te Prozent vermisst. So hatte ich
dem Team fortwihrend gesagt,
dass wir etwas finden mussen.
Dieses Irgendwas haben wir dann
mit diesen drei Millimetern ge-
funden. Drei Millimeter veran-
dern im Leben wenig, aber in ei-
nem MotoGP-Rennen kénnen sie
eine Menge ausmachen. Das Bike
war dann wirklich gut.

Bist du mit dem bisherigen
Saisonverlauf zufrieden?
Wir sind mit der momentanen
Situation sehr glicklich, und
wenn ich auf die bisherige Saison
zuriickschaue, bereue ich eigent-
lich nur, dass ich in Austin zu
langsam war. Bei den anderen
Rennen habe ich mein Bestes ge-
geben, und ich stehe nun auch in
der WM nicht schlecht da.

Wird es in diesem Jahr noch
maoglich sein, Marc Marquez
am WM-Titel zu hindern?

Ich denke, letztes Jahr hatte er auf
mehr Strecken Probleme mit sei-
nem Motorrad, mit den Yamaha
oder den Ducati mitzuhalten, als
dieses Jahr. Ich denke, Honda hat
iiber den Winter einen groflen
Schritt nach vorn gemacht. Er
kann deren Potenzial am besten
nutzen, die anderen Honda sind
weit weg von ihm. Die Honda ist
besser geworden, aber er kann sie
auch von allen am besten fahren,
auf jeder Strecke und bei allen
Bedingungen. Im Moment wiisste
ich nicht, wer ihn stoppen soll. Er
hat nach finf Rennen 36 Punkte
Vorsprung, so wird es fur alle
schwierig. Aber in Le Mans hatte
Dovizioso eine noch bessere Pace,
doch das war erst der Beginn des
Rennens, und dann ist er gestiirzt.

Was erwartest du von deinem
Heimrennen in Mugello?

Letztes Jahr habe ich dort als
Dritter auf dem Podest gestan-
den. Der zweite Platz und meine
Pace in Le Mans haben mir im
Vorfeld viel Selbstsicherheit ge-
geben. Auch das Team hat einen
Superjob gemacht, so kann ich
Mugello kaum erwarten. =
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Vinales Schnellster

Motorrad-WM

Vorschau GP Italien

Beim Test der MotoGP-
Teams auf der neu asphal-
tierten Strecke von Bar-
celona fuhr Yamaha-Pilot
Maverick Vifales Bestzeit.

Von: Imre Paulovits

arcelona-Catalunya wurde
Bkomplett neu asphaltiert,

dazu wurde die Tribiine in
Turn 13 zuriickversetzt und
so zusitzlicher Sturzraum ge-
schaffen, dass nicht mehr die
Formel-1-Schikane gefahren wer-
den muss. Turn 10 und 11 werden
zwar nach dem Formel-1-Layout
gefahren, der Asphalt wurde aber
so angepasst, dass am Eingang
kein Absatz mehr da ist.

Maverick Vifales
fuhr auf dem neven
Asphalt die erste
RichtzeitfirdenGP.~

Die Fahrer zeigten sich zufrieden
mit den neuen Verhaltnissen, tes-
teten fleifig Reifenmischungen
fiir Michelin und begannen
Abstimmungsarbeiten fiir den
Grand Prix in drei Wochen.
Dabei  knackte Yamaha-
Werkspilot Maverick Vinales als
Einziger die 1:39er-Mauer und
war mit 1:38,974 Schnellster.
Dies ist deutlich schneller als
die zuletzt gefahrenen Zeiten auf
der alten Streckenvariante, letz-
tes Jahr fuhr Dani Pedrosa in sei-
ner Pole-Position-Runde 1:43,870.
Johann Zarco war Zweit-
schnellster vor Jorge Lorenzo, Cal
Crutchlow, Andrea Dovizioso,
Valentino Rossi und Marc Mar-
quez. Das Team von Tom Liithi
blieb den Tests fern, in Mugello
soll aber alles nach Plan laufen. m

MOTOGP/FORMEL 1Nach
Valentino Rossi und Jorge
Lorenzo darf ein weiterer
MotoGP-Weltmeister einen
Formel-1-Rennwagen testen:
Marc Marquez wird am 5. Juni
auf dem Red Bull Ring einen
Torro Rosso mit Honda-Motor
fahren. Das Probesitzen zum
Anpassen des Cockpits hat der
sechsfache Weltmeister bereits
hinter sich, beim Test werden
auch Mark Webber und Niki
Lauda dabei sein. Ein absolu-
tes Geschenk fur die Fans: Der
Eintritt zur Formel-1-Testfahrt
des amtierenden Weltmeisters
ist frei, alle Tribbnen werden
geoffnet sein!

MOTOGP Tito Rabat ist beim
MotoGP-Test in Barcelona
in der Zielkurve spektakular

gestirzt, seine Avintia-Ducati
fing dabei Feuer. Der 29-jahrige
Spanier hatte starke Schmer-
zen am linken Ellenbogen, es
wurden aber keine Bruche, son-
dern ein drei Zentimeter langer
Muskelriss festgestellt. Rabat
will in Mugello fahren.

MOTOZ2 Nur eine Woche nach
ihrem Test in Le Mans testeten
Intact GP am Montag mit Mar-
cel Schrétter und Xavi Vierge in
Barcelona. .Dunlop hatte uns
gebeten, auf dem neuen As-
phalt Longruns mit den Reifen
zu machen, die sie fur den GP in
drei Wochen vorbereitet haben.
AuBerdem haben wir unsere
Tests fur die Optimierung der
Hinterradaufhangung fort-
gesetzt”, so Teamchef JUrgen
Lingg.
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ZEITPLAN

STATISTIK

GP Italien/Mugello
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 1.Juni 2018

9.00-940 Moto3 1.freies Training
955-1040  MotoGP 1. freies Training
10.55-1140 Moto2 1. freies Training
1310-1350 Moto3 2. freies Training
14.05-1450 MotoGP 2. freies Training
15.05-1550 Moto2 2. freies Training
Samstag, 2. Juni 2018

900-940 Moto3  3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-11.40  Moto2 3. freies Training
1235-1315  Moto3  Qualifying
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training
1410-1425 MotoGP Qualifying1
1435-1450 MotoGP Qualifying 2
1505-1550 Moto2  Qualifying
Sonntag, 20. Mai 2018

840-900 Moto3  Warm-up
910-930 Moto2  Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up

11.00 Moto3  Rennen, 20 Rd.
1220 Moto2  Rennen,21Rd.
1400 MotoGP  Rennen, 23 Rd.

GP Italien/Mugello

Sieger 2017
Moto3: Andrea Migno (1), KTM
Moto2: Mattia Pasini (1), Kalex

MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati

Pole-Position 2017

Moto3: Jorge Martin (E), Honda,

1:57176 (= 1611 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,

1:51,679 (=169.0 km/h)

MotoGP: Maverick Vinales (E), Yamaha,

1:46,575 (= 1771 km/h)
Schnellste Runde 2017

Moto3: Arén Canet (E), Honda,

1:57,071 (= 1612 km/h)

Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex,

1:52,084 (= 1684 kmv/h)

MotoGP: Maverick Vinales (E), Yamaha,

1:47.643 (= 1754 km/h)
Rundenrekord

Moto3: Arén Canet (E), Honda,

1:57.071 (=161.2 km/h) (2017)

Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex,

1:52,084 (=1684 km/h) (2017)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,

1:47,639 (= 1754 km/h) (2013)

STAND DER MOTORRAD-WM 2018

MotoGP

Fahrer Team Motorrad
1. MarcMdrquez (E)  Repsol Honda Team HondaRC2I3V
2. Maverick Vifales (E) Movistar Yamaha MotoGP  Yamaha YZR-MI
3. JohannZarco(F)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI
4. ValentinoRossi(I)  Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI
5. DaniloPetrucci (I)  Alma Pramac Racing DucatiDI6 GP 18
6. Jack Miller (AUS)  Alma Pramac Racing DucatiDI6 GP 18
7. Andrealannone (I) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR
8. CalCrutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC213V
9. Andrea Dovizioso (I) Ducati Team DucatiDI6 GP 18
10. DaniPedrosa(E)  Repsol Honda Team HondaRC213V
Moto2
1. Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team VR46 Kalex
2. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM
3. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex
4. Lorenzo Baldassarri (1) Pons HP40 Kalex
5. Mattia Pasini (1) Italtrans Racing Team Kalex
6. XaviVierge (E) Dynavolt Intact GP Kalex
7. JoanMir (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex
8.  Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Kalex
9. Brad Binder (ZA) Red Bull KTM Ajo KTM
1. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing KTM
Moto3
1. MarcoBezzecchi(l) Prustel GP KTM
2.  FabiodiGiannantonio(I) Del Conca Gresini Moto3 Honda
3. ArénCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda
4. JorgeMartin (E) Del Conca Gresini Moto3 Honda
5. Andrea Migno (1) Angel Nieto Team KTM
6.  Marcos Ramirez (E) Bester Capital Dubai KTM
7. Niccold Antonelli (1) SIC58 Squadra Corse Honda
8.  Philipp Ottl (D) Stdmetall Sched| GP Racing KTM
9. Jakub Kornfeil (CZ) Pristel GP KTM
10. Enea Bastianini(l) Leopard Racing Honda
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Punkte

95
59
58
56
54
49
47
46
46
29

98
73

67
64
58
52
48
37
37
16

63
59
56
55
45
37
37
36
36
33




Meister aus
em Norden

Walter Scheimann gewann
funf deutsche Meistertitel
und war der erste deut-
sche Privatfahrer, der es
aufs Podest bei einem
WM-Lauf der Konigsklasse
schaffte. Der Bremer ist
mit 83 Jahren verstorben.

Von: Imre Paulovits

igentlich war Walter Schei-
E mann, der sein ganzes Le-

ben im Bremer Stadtteil
Grolland wohnte, alles andere
als der typische Motorrad-Renn-
fahrer. Mit seiner Brille wirkte er
eher wie ein Buchhalter oder ein
Lehrer, dazu liebte er klassische
Musik und Olmalerei. Doch er

war ein unerschrockener Drauf-
ganger und hatte ein technisches
Wissen, mit dem er es in der Zeit
der Privatfahrer in den 1960er-
Jahren bis ganz an die Weltspitze
brachte.

Scheimann, Jahrgang 1934,
war Dbereits mit acht Jahren
Kriegswaise. So war es verstind-
lich, dass seine Mutter von seiner
Liebe zu Motorradern, die wih-
rend seiner Lehrzeit als Auto-
lackierer aufflammte, nicht be-
geistert war. Als Scheimann den
Motorentuner Giinther Warne-
cke kennenlernte, war es endgiil-
tig um ihn geschehen, und er
begann 1955 mit 21 Jahren mit
dem Rennfahren.

Ab 1960 hatte er eine interna-
tionale Lizenz, gab seinen Beruf
auf und konzentrierte sich ganz
auf das Rennfahren. 1963 wurde

ARCHIV
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Nachruf auf Walter Scheimann | Motorrad-WM

er mit einer Honda Deutscher
Meister bei den 125ern und mit
einer Norton bei den 500ern,
was er 1964 wiederholte.
Walter Scheimann etablierte
sich zu dieser Zeit auch bei den
internationalen Rennen bis ganz
an die Spitze. 1962 lieferte er sich
mit der 500er beim Eifelrennen
einen erbitterten Kampf mit dem
Stidafrikaner Paddy Driver um
den Sieg und stellte dabei auf der
Niirburgring-Stidschleife einen
neuen Rundenrekord auf.

Neben Hailwood und Agostini
Drei Jahre spdter war er beim
Grand Prix von Deutschland an
gleicher Stelle der beste Privat-
fahrer und durfte sich neben
Mike Hailwood und Giacomo
Agostini mit ihren MV Agustas
aufs Siegerpodest stellen. Damit
war Walter Scheimann der erste
deutsche Privatfahrer, der es auf
das WM-Treppchen der Konigs-
klasse schaffte, und der erste
Deutsche, der es acht Jahre nach
BMW-Werksfahrer Walter Zeller
erstmals wieder schaffte, dass bei
der Siegerehrung der hdchsten
Klasse die deutsche Flagge hoch-
gezogen wurde. Im Jahr zuvor
hatte er auf der Solitude bereits
bei den 125ern mit seiner Zwei-
zylinder-Honda neben den beiden
Werksfahrern Jim Redman und
Luigi Taveri mit ihren Vierzylin-
dern auf dem Podest gestanden.

All das blieb bei den Werken
nicht unbemerkt. Yamaha legte
dem Bremer nach seinem Podest
auf dem Nurburgring einen
Werksvertrag vor, doch schon
eine Woche spater stiirzte er im
Training auf dem Salzburgring,
zog sich dabei komplizierte Brii-
che und Wirbelverletzungen zu
und lag zwei Wochen im Koma.
Damit war der Traum von der
Werksfahrer-Karriere bei den
Japanern vorbei.

Walter Scheimann fing sich zwar
wieder und arbeitete sich wieder
nach oben, doch die Lockerheit
und die Angriffslust waren nicht
mehr wie frither. Seine tech-
nische Perfektion bei der Maschi-
nenvorbereitung und sein genau-
so ausgefeilter Fahrstil sorgten
jedoch dafiir, dass er in der WM
1967 in Monza und 1968 in Bar-
celona jeweils Vierter bei den
125ern wurde und 1966 mit sei-
ner Norton in Monza auf den
Fiinften Platz fuhr. Dazu holte
sich der Bremer 1967 mit der
Norton seinen fiinften deutschen
Meistertitel.

Zeitlebens Motorradfahrer

Ende 1970 hingte Walter Schei-
mann seinen Helm an den Nagel,
nahm seinen Beruf als Lackierer
wieder auf, machte die Meister-
prifung und sich danach mit
einer eigenen Lackiererei selbst-
standig. Durch dieselbe techni-
sche Perfektion, mit der er einst
seine Motorrider vorbereitet hat-
te, wurde diese zu einer renom-
mierten Adresse. Nachdem er
den Betrieb 1995 verkauft hatte,
genoss Walter Scheimann seinen
Ruhestand und fuhr bei schonem
Wetter noch immer leidenschaft-
lich gerne Motorrad.

Wie er schon zu seiner aktiven
Zeit nicht durch groe Worte,
sondern durch Taten aufgefallen
war, machte Walter Scheimann
auch im Alter kein grofRes Auf-
sehen um seine Person. Wer ihn
aber in Bremen besuchte, bekam
die schonsten Anekdoten aus ei-
ner Zeit des Motorsports erzahlt,
in der Privatfahrer mit viel Kon-
nen und Aufopferung auch inter-
national mitmischen konnten.

Nun sind diese Geschichten
verstummt, denn am 23. April
dieses Jahres verstarb Walter
Scheimann im Alter von 83
Jahren. =

- N

Mit seiner SO0er Norton fuhr Walter Scheimann 1965 aufs WM-Podest
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Jonathan Rea hatte bei
seinem Heimrennen in Do-
nington Park einen neuen
Superbike-WM-Rekord
schreiben kbnnen. Doch
stattdessen holte sich Mi-
chael van der Mark auf der
Yamaha einen Doppelsieg.

Von: Imre Paulovits

as Fest war angerichtet.

Auf den Hiigeln rund um

den Donington-Kurs wur-

den tiberall nordirische Flaggen
geschwenkt, die Fans waren in
Scharen gekommen, um mitzuer-
leben, wie Jonathan Rea Geschich-
te schreibt und Carl Fogarty bei der
Zahl der Siege als erfolgreichsten
Fahrer der Superbike-WM ablost.
Doch zunichst stellte Reas
Teamkollege Tom Sykes einen
neuen Rekord auf, mit seiner 44.
Pole-Position verdringte er Troy
Corser als den bislang erfolg-
reichsten Qualifyer der Superbike-
WM-Geschichte. Der heute 46-jah-
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rige Australier klopfte seinem
Nachfolger gut gelaunt auf die
Schulter, als er ihm gratulierte.

Yamaha Gberrascht

Als das Rennen losging, bekrieg-
ten sich die beiden Kawasaki-
Werkspiloten auch, als gibe es
kein Morgen, weder Tom Sykes,
der hier zwischen 2013 und 2017
neunmal gewonnen hat, noch
Rea, der letztes Jahr im zweiten
Rennen die Siegesserie seines
Teamkollegen beendet hat, woll-
ten klein beigeben. Doch plotz-
lich mischte sich eine Yamaha in
den Fithrungskampf mit ein, und
wihrend die beiden Kawasaki-
Piloten miteinander beschiftigt
waren, zog Michael van der Mark
vorn davon.

Der 25-jihrige Hollinder hatte
aufden neuen Pirelli-Hinterreifen
mit der groReren Auflagefliche
gesetzt, und wie sich zeigte, war
er damit bestens bedient. Nach-
dem sich Rea vor seinen Teamkol-
legen setzen konnte, versuchte er
in den letzten drei Runden die
Sekunde wegzuknabbern, die van
der Mark enteilt war, doch der

Hollander behielt die Nerven und
brachte den Sieg heim — seinen
ersten, den ersten von Yamaha seit
Rickkehr mit der neuen R1 in die
Superbike-WM und den ersten
eines Hollinders tiberhaupt in der
Geschichte der Superbike-WM.
.Michael ist unheimlich gut ge-
fahren*, zollte ihm Weltmeister
Jonathan Rea Respekt. ,Er war in
den ersten beiden Sektoren un-
heimlich schnell. Dazu hat er, als
er erkannt hat, dass Tom Sykes
Probleme bekommt, eine Runde
richtig gepusht und sich den Vor-
sprung herausgefahren, den ich
nicht mehr einholen konnte, so
sehr ich auch am Limit fuhr.”

Im zweiten Rennen sollten es
die beiden schwerer haben, muss-

ten sie doch durch die umgedreh-
te Startaufstellung aus der dritten
Startreihe losfahren. Dazu hatten
alle von van der Marks Reifenwahl
gelernt, nun waren neben van der
Mark auch sein Teamkollege Alex
Lowes, die beiden Ducati-Werkspi-
loten und auch Jonathan Rea und

die beiden Pucetti-Kawasaki-Fah- |

rer Leon Haslam und Toprak Raz-

gatlioglu mit der Pirelli-Neuent- |

wicklung unterwegs. Doch auch
diese Aufgabe loste Jung-Sieger
Michael van der Mark mit Bra-
vour. Wihrend Tom Sykes als Ein-
ziger der Spitzengruppe mit den
Reifen wie am Samstag unterwegs
war und mit ihnen immer weiter
zurtickfiel, schloss van der Mark
gemeinsam mit Rea zum fithren-
den Alex Lowes auf, und als es
darauf ankam, hatte wieder van
der Mark die meisten Reserven.
Das war zum Schluss aber
nicht die einzige Uberraschung.
Toprak Razgatlioglu, der am
Samstag in der letzten Runde von
seinem vortibergehenden Team-
kollegen abgerdaumt wurde, wurde
zum Rennende immer starker
und verdringte den Weltmeister

MOTORSPORT aktuell 24 | 2018




gar auf Platz 3. ,Toprak ist un-
glaublich gut gefahren®, zeigte
der sich sportlich. ,Ich hatte
schon im Winter gesagt, dass der
Junge noch viel zeigen wird, er hat
eine unglaubliche Motorradbe-
herrschung.”

Doch auch so ging Rea als Sie-
ger aus seinem Heim-Wochenen-
de hervor. Denn seine WM-Verfol-
ger lagen in Donington hinter
ihm, und sein Vorsprung an der
WM-Spitze ist auf 64 Punkte an-
gewachsen. Da konnen er und
seine Fans sich beim Rekord ge-
trost noch etwas gedulden.

Ducatiin Sorgen

Die Ducatis hatten in Donington
ein rabenschwarzes Wochenende.
Marco Melandri stiirzte im ersten
Rennen, konnte aber weiterfah-
ren und wurde 22., auch im zwei-
ten Rennen war fiir den Italiener
nicht mehr als P11 drin. Michael
Ruben Rinaldi wurde im ersten
Rennen 12., im zweiten ging sein
Motorrad auf dem Startplatz aus.
Und auch Xavi Forés, bislang re-
gelmiRig bester Nicht-Werksfah-
rer, sah das Ziel gleich in beiden

=¥
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Das gibt es doch nicht: Rookie Toprak Razgatlioglu (#54) driickt sich an Weltmeister Rea (#1) vorbei und holt Platz

Alle Achtung: Leon Camier kam mit Schmerzen zuriick und holte P10 und P8

Rennen nicht. Chaz Davies wurde
im ersten Rennen Achter, biifdte
aber fast eine Sekunde pro Runde
auf den Sieger ein, zumindest im
Rennen am Sonntag fand der Vi-
zeweltmeister einigermafen zu
der Abstimmung, nach der er das
ganze Wochenende gesucht hatte.
wVor allem zu Beginn der Rennen
hat sich unser Motorrad sehr
schwer angefiihlt und ich musste
um jeden Platz hart kimpfen®,
gab Davies zu. ,Am Sonntag war
es deutlich besser und ich konnte
zum Schluss sogar auf die Spitzen-
gruppe aufschlieRen. Mehr als
dieser flinfte Platz war wirklich
nicht drin. Wir miissen uns klar
verbessern. Ich hoffe, dass wir in
Briinn besser dastehen.”

Und dann waren da noch die
vielen Wildcards aus der BSB. De-
ren Entdeckung des Jahres, der
21-jihrige Bradley Ray, der zeigte,
dass man auch mit weniger Elek-
tronik, als sie die WM-Superbikes
haben, in Donington schnell fah-
ren kann, holte in beiden Rennen
Punkte und sorgte dafiir, dass
Suzuki nun als achtes Werk in
der WM-Tabelle gefiihrt wird.

Van der Mark: Zwei Mal Siegestaumel

Es ist unglaublich.
Zuerst mein erster
Superbike-WM-Sieg, der erste
fur Yamaha, und dann gleich
der zweite einen Tag spater.

Wir haben dazwischen nur eine
Kleinigkeit verandert. Ich musste
von P9 losfahren, ich versuchte
einfach, ruhig zu bleiben und
einen sauberen Weg durch die
Menge zu finden. Mein Teamkol-
lege Alex Lowes hat das Rennen
lange Zeit angefUhrt, er hatte
eine gute Pace, so bin ich ihm
zunachst hinterhergefahren, als
ich dran war. Als dann Johnny
Rea zu uns stief3, habe ich es
geschafft, mich an die Spitze zu
setzen und etwas wegzufahren.
Ich hatte nie gedacht, dass nach
dem ersten Sieg gleich der zwei-
te folgen wird.

s

Am Sonntag habe ich mich
nicht so wohlgefuhlt wie am
Samstag, denn der Wind war
starker und er hat mich mehr

behindert. Aber als ich erst
einmal eine freie Strecke vor mir
hatte, konnte ich mich besser
auf meine Linie konzentrieren
und vorne wegfahren.

Der hat mich schon etwas
beunruhigt. Alle wussten, dass
Regen kommt, aber niemand
wusste wann. Ich sah die
Regentropfen, und Alex und
Johnny wurden langsamer, SO
orientierte ich mich an ihnen.
Aber die Strecke war so warm,
dass die wenigen Tropfen
Wasser schnell wieder ver-
dunstet sind.
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Supersport-WM

Cortese: Sieg, WM-FUhrung

Mit seinem zweiten Sai-
sonsieg Ubernahm San-
dro Cortese in Donington
die TabellenfUhrung der
Supersport-WM.

Von: Imre Paulovits

enn er sich freut, wird
sein Gesicht zu dem ei-
nes kleinen Jungen.

Sandro Cortese grinste und strahl-
te tibers ganze Gesicht, nachdem
er im Parc fermé den Helm abge-
nommen hatte. ,Es war ein super
Wochenende®, sprudelte es aus
ihm hervor. ,Wir haben viel an
dem Motorrad gearbeitet, um es
bei dem starken Wind abgestimmt
zu bekommen. Wir haben in die
goldrichtige Richtung gearbeitet,
denn im Warm-up war ich gleich
schneller als im Qualifying.”

Superstock-1000-EM

Auch seine Startschwiche hat Cor-
tese mittlerweile abgelegt, und so
war er von Beginn an an Imola-
Sieger Jules Cluzel dran. Kurz vor
Rennmitte setzte sich der Deut-
sche mit einem entschlossenen
Manéver im Old Hairpin an die
Spitze und lief8 sich von dort nicht
mehr verdringen. ,Ich habe das
Rennen richtig genossen. Nach-
dem ich an Cluzel vorbei war,
habe ich versucht, meine Pace zu
fahren, und konnte mich auch
absetzen. Ich bin megahappy, wie-
der ganz oben zu stehen und freue
mich schon auf Briinn.”

Randy Krummenacher kimpf-
te mit Weltmeister Lucas Mahias
um den vierten Platz, und trotz
eines gewaltigen Rutschers konn-
te er ihn halten. ,Ich hatte zum
Schluss den hinteren Grip verlo-
ren, obwohl wir das Motorrad
mehr auf Renndistanz als auf
Angriff abgestimmt hatten.”

KALLIO RACING

Durchgesetzt: Sandro Cortese (#11)

Thomas Gradinger fuhr in Do-
nington mit Platz 8 sein bestes
Saisonresultat heraus. Schon zu-
vor hatte sich der IDM-Super-
sport-Meister von 2017 erstmals
fiir Q2 qualifiziert. Dann war der
21-jiahrige Osterreicher zu iiber-
motiviert, stirzte im Warm-up,
die Crew konnte die Yamaha aber
fiir das Rennen hinbekommen.
.Umso mehr bin ich ihnen fiir
dieses Ergebnis Dank schuldig.” m

Markus Reiterberger
wieder klar Uberlegen

Auch in Donington wurde
die deutsche Hymne zwei-
mal gespielt. Nach Sandro
Cortese gewann auch Mar-
kus Reiterberger.

Von: Imre Paulovits

r freute sich auf dem Sieger-
E podest wie ein Kind, denn

irgendwie werden von Mar-
kus Reiterberger die Siege schon
erwartet. Wie schwierig es sein
kann, wenn nicht alles passt, hat-
te er vor zwei Wochen in Imola
erfahren missen, doch in Doning-
ton lief der 24-Jihrige der Kon-
kurrenz nicht die geringste Chan-
ce. ,Ich habe gleich zu Beginn
versucht wegzufahren, aber Ma-
ximilian Scheib konnte doch
dranbleiben”, erzdhlte ,Reiti®
nach dem Rennen. ,Ich hatte mir
aber keine Sorgen gemacht, denn
ich wusste, dass er das nicht
durchhalten wird. Dann hatte ich
mit einem Schlag einen Riesen-
vorsprung, denn er ist konditio-
nell eingegangen.*”
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Dass Reiterberger in Donington
wieder zu alter Stirke auftrump-
fen konnte, hatte er neben seiner
Truppe auch den Ohlins-Leuten
zu verdanken. ,Wir haben das
Motorrad wieder in den Bereich
gekriegt, in dem ich schnell fah-
ren konnte, und hatte richtig
SpaR auf dem Bike", freute sich
Reiterberger. ,Es freut mich be-
sonders, dass ich hier gewinnen
konnte, wo Ralf Waldmann sei-
nen letzten GP-Sieg feiern konn-
te. Ich weif}, wie viel er ihm be-
deutet hatte, es ist sehr schade,

X
a

dass er bei diesem nicht mit da-
bei sein konnte.”

Jan Bithn fuhr in Donington
mit Platz 8 sein bestes Saisoner-
gebnis ein. ,Dartber kann ich
mich richtig freuen, denn ich war
noch nie in Donington®, so der
zweite Van-Zon-alpha-Racing-Pi-
lot. , Leider ist uns durch den Re-
gen viel Abstimmungszeit verlo-
ren gegangen. Aber ich denke,
wir sind auf dem richtigen Weg,
und in Briinn haben wir bereits
getestet, ich denke, da werden wir
richtig gut vorbereitet sein.” u

NACHRICHTEN

SUPERSPORT-300-WM:
War Ana Carrasco mit ihrer
Kawasaki, deren Motor genauso
bei Akira in Frankreich aufgebaut
wird wie die Superbike-Motoren
des Werksteams, schon in Imola
eine Macht fUr sich, hdngte sie
die Herren der Schopfung in
Donington erst recht ab. Vom
Start weg zog sie unaufhaltsam
davon und hatte im Ziel mehr
Vorsprung vor dem Zweiten als
dieser vor dem Neunten. Jan-Ole
Jahnig hielt sich gut im Verfol-
gerpulk und wurde schlieBlich
Siebter. Luca GrUnwald musste
Donington erst lernen, konnte
sich dann nicht fUr Q2 qua-
lifizieren und musste so von

tartplatz 14 aus ins Rennen
gehen. .Da waren die ersten zwei
Runden etwas schwierig, und als
ich vorn in der zweiten Verfolger-
gruppe angekommen bin, war es
einfach nicht moglich, die Licke
nach vorne zuzufahren. Immer-
hin bin ich in der Meisterschaft
noch immer Zweiter, wenn der
Abstand nach vorn nun auch
groB geworden ist, Mal sehen, ob
jetzt bei den Regeln etwas pas-
siert, denn die Kawasaki waren
in Donington klar Uberlegen.”
Maximilian Kappler ging vom 15,
Startplatz aus ins Rennen und
konnte sich bis zum undankba-
ren 16. Platz vorkampfen.

SUPERBIKE-WM: Das Triple-
M-Honda-Team aus Frankfurt
musste auch in Donington
erkennen, dass die Lehrzeitin
der Superbike-WM eine harte
ist. Vor allem, wenn auch noch
starke einheimische Piloten
mitmischen. Patrick Jacobsen
konnte sich immerhin als 12.
qualifizieren und erkampfte
sich im ersten Rennen einen
Punkt. Im zweiten lag er in der
letzten Runde auf P14, doch
im Schlussspurt wurde er auf
den undankbaren 16. Platz
verwiesen. .Im Nassen konnte
ich Top-10-Zeiten fahren, aber
im Trockenen hatte ich einfach
nicht den Grip-Level der
anderen Honda-Piloten. Ich
denke, wenn wir den finden,
waren wir ein ganzes Stuck
weiter vorn", so der Amerika-
ner. ,Aber in BrOnn haben wir
bereits getestet, bin gespannt,
wie es dort lauft.”
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SUPERBIKE-WM 2018 RESULTATE

DONINGTON PARK (GB) 4,023KM

STRECKE

ERGEBNIS 1. RENNEN

SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
1 Sykes 126,663 1.  Rea 245 Punkte
2. Rea 126956 2. Davies 181
3. Ba 127348 3.  vandetrMark 163
4. Savadori 127355 4, Sykes 163
5  Lowes 127422 5  Melandri 136
6.  vander Mark 127472 6. Forés 124
7. laverty 1:27508 7. Lowes 18
8.  Razgatlioglu 1:2763] 8.  Razgatlioglu 78
9. Davies 127,749 9. Baz 67
10. Ray 1:27946 10.  Torres Baz 64
1. Haslam 1:27867 1. Camier 56
122 Melandri 1:28130 12.  Savadori 53
13. Camier 12808
14, Tores 128230 WM-STAND HERSTELLER
15. Rinaldi 1:28.376
16. Mossey 1:28,885 1. Kawasaki 263 Punkte
7. Jezek 1:28.958 2. Ducati 224
18. Mercado 1:28969 3. Yamaha 182
19.  Jacobsen 129119 4, Aprilia 76
20. Ramos 129172 5. Honda n

ERGEBNIS 2. RENNEN

Donington (GB): 26. Mai 2018; 11. WM-Lauf; 92,529 km Gber 23 Rdn. & 4,023 km;
25 Fahrer gestartet, 23 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 18 Grad; Asphalt: 30 Grad
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3.

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

Fahrer Motorrad

Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-R1 23
Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 23
Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 23
Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-RI 3
Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 23
Eugene Laverty (IRL)  Aprilia RSV4 RF 23
LorisBaz (F) BMW S1000RR 23
Chaz Davies (GB) Ducati Panigale R 23
Leon Haslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 23
Leon Camier (GB) Honda CBRIOOORRSP2 23
Jordi Torres (E) MV Agusta 1000 F4 3
Michael Ruben Rinaldi ()  DucatiPanigaleR 23
Leandro Mercado (RA) Kawasaki ZX-10RR 23
Bradiey Ray (GB) Suzuki GSX-R 1000 23
Patrick Jacobsen (USA) Honda CBR100ORRSP2 23
Jake Gagne (USA) Honda CBRIOOORRSP2 23
Luke Mossey (GB) Kawasaki ZX-10RR 23

SUPERSPORT-WM

33:56,530 1:28,087

+1136
+2)193
+6,642
+7331
+13374
+15992
+18,532
+20478
+20,634
+22.503
+33250
+3370
+36,715
+38.850
+42536
+42,682

1:27974
1:28,080
1:28)01
1:2831
1:228480
1:28486
128,660
1:228438
128,799
128923
1:29)43
129,261
129963
1:229591
129721
1:29,686

25
20
16
3
L

—
o
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Donington (GB): 27. Mai 2018; 12. WM-Lauf; 92,529 km Uber 23 Rdn. & 4,023 km;
25 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 33 Grad

Fahrer

Jonathan Rea (GB)
Alex Lowes (GB)
Chaz Davies (GB)
Tom Sykes (GB)
Lorenzo Savadori (1)
Leon Camier (GB)
Jordi Torres (E)

10. LorisBaz (F)

1. Marco Melandri (1)

O NS W N

12 Leandro Mercado (RA)
13.  JakeGagne (USA)

14, Luke Mossey (GB)

15.  BradeyRay(GB)

16.  Patrick Jacobsen (USA)
17 Ondrej Jezek (CZE)

SUPERSPORT-300-WM

Motorrad

Kawasak

Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-R1
Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR

iZX-10RR

Yamaha YZF-R1
Ducati Panigale R

Kawasaki

ZX-10RR

Aprilia RSV4 RF

Honda CBR1000 RR SP2

MV Agusta 1000 F4
BMW S1000RR
Ducati Panigale R
Kawasaki ZX-10RR

Honda CBR 1000 RR SP2

Kawasaki ZX-10RR
Suzuki GSX-R1000

Honda CBR1000 RR SP2

Yamaha YZF-RI

Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd. Pkte.
34:02406 128195 25

3
23
23
23
23
23
23
23
23

3
23
3
3
3
23

23
23

+2328 128,088 20
+2614 127983 16
+2,894 128284 13
+4197 128217 1N

+8224 128314 10

+9169 128258 9
+18.488 129068 8
+19.964 129029 7
420,207 120124 6
+23803 128749 5
+28,845 129183 4
+29741 129381 3
+31156 1291271 2
+33321 129248 1

434175 129436 -
+47350 129809 -

SUPERSTOCK-1000-EM

Donington (GB): 27. Mai 2018; 6. WM-Lauf; 80,460 km

Uber 20 Rdn. a 4,023 km; 27 Fahrer gestartet, 22 gewer-
tet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 32 Grad

Donington (GB): 27. Mai 2018; 4. WM-Lauf; 52,299
km Ober 13 Rdn. & 4,023 km; 39 Fahrer gestartet, 29 ge-
wertet; Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 32 Grad

Donington (GB): 27.Mai 2018; 4. WM-Lauf; 60,345
km Uber 15 Rdn. & 4,023 km; 16 Fahrer gestartet, 15 ge-
wertet; Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 32 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick.

1. - SandroCortese (D) YamahaYZF-R6  30:30,800 1. AnaCarrasco (E) Kawasaki Ninja 400  22:33497 1. Markus Reiterberger (D) BMWSI000RR  22:31)144
2. JulesCluzel (F) YamahaYZF-R6 41377 2. Dorren Loureiro (RSA)  KawasakiNinja 400 +4,602 2. Maximilian Scheib (RCH) ApriliaRSV4RF  +4]148

3. RaffasledeRosa(l) MVAgustaF3675  +2676 3. BorjaSanchez (E) KawasakiNinja400 +4.965 3. Roberto Tamburini () BMWSI000RR  +4]166

4, RandyKummenacher (CH) YamahaYZF-RE  +45618 4. EnzoDelaVega(F) KawasakiNinja 400 +5114 4. LucaVitali(1) Aprilia RSVARF  +11.018

5. LucasMahias (F) YamahaYZF-R6  +5059 5. KoenMeuffels (NL) KTMRC390R +5458 5. Florian Marino (F) YamahaYZF-R1  +1419

6.  Federico Caricasulo (1) Yamaha YZF-R6 +7.003 6. Scott Deroue (NL) KawasakiNinja400 +5530 6. Federico Sandi(l) DucatiPanigaleR  +14408

7. Ayrton Badovini (1) MVAgustaF3675 +14,685 7. Jan-Ole Jahnig (D) KTMRC390R +5984 7. Riccardo Russo (1) KawasakiZX-IORR +23452
8. ThomasGradinger (A) YamahaYZF-R6  +16315 8. MikaPerez (E) KawasakiNinja 400 +6]134 B. JanBuhn (D) BMWSIO00RR  +28935
9. SheridanMorals (SA)  KawasakiZX-6R  +24,345 10. Luca Gronwald (D) KTMRC390R +11,783 10.  Eric Vionnet (CH) BMWSIO00RR  +33.361
10.  Andrew lrwin (GB) Honda CBR 600 RR 25107 16. Maximilian Kappler (D) KTMRC390R +26,981 14.  Valentin Suchet (CH) Kawasaki ZX-10RR +1:02,806
WM-STAND FAHRER WM-STAND EM-STAND FAHRER

1. Cortese 102 Punkte 1.  Carrasco 73 Punkte 1. Relterberger 86 Punkte

2. Cluzel 95 2. Gronwald 51 2. Tamburini 76

3. Krummenacher 94 3. Derove 46 3. Scheib 65

4. Mahias 90 4. Sanchez 42 4. Sandi 52

5. Caricasulo 79 5. Loureiro 42 1. Bohn 16

6. DeRosa 67 9. Jahnig 27 15.  Vionnet 9

10.  Gradinger 30 21.  Kappler 5 20. Suchet 5
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Tourist Trophy | Historie: vor 40 Jahren
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Das allergréBte Comeback

Nach elf Jahren Abwesen-
heit kehrte Mike Hailwood
1978 auf die Isle of Man
zuruck, gewanndas TT-
F1-Rennen und wurde zum
zehnten Mal Weltmeister.
Es war das grof3te Come-
back in der Geschichte
des Motorsports.

Von: Imré Paulovits

er Jubel der Zuschauer

tbertonte das dumpfe

Grollen der Ducati. Uber-
all um den Kurs standen sie auf,
als ihr Idol in der sechsten und
letzten Runde uneinholbar vorne
lag und dem Sieg entgegenfuhr.
~Mike the Bike" war wieder da, er
hatte auch in elf Jahren Abstinenz
nichts von seinem Konnen ein-
gebiiRt und tiberstrahlte sie alle.
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Hailwood hatte bei seinem For-
mel-1-Unfall 1974 auf dem Niir-
burgring ein zertriimmertes lin-
kes Knie und ein ebensolches
rechtes Sprunggelenk davonge-
tragen, sein rechter Knochel war
zusammengestaucht, abgesenkt
und steif, womit eine Fortsetzung
seiner Autokarriere ausgeschlos-
sen war. Er zog mit seiner Familie
nach Neuseeland und betiitigte
sich dort im Marine-Geschaft.
Doch so richtig erfiillt war er
davon nicht. Sein ganzes Leben
hatte er im Motorsport verbracht,
und vor allem das Fahrerlager-
Leben aus seiner Motorradzeit
vermisste er schmerzlich.

So musste er nicht zweimal ge-
fragt werden, als er im Frithjahr
1977 zu einem Classic-Meeting
nach Amaroo Park in Australien
eingeladen wurde. Beim Keith
Campbell Memorial wurde er auf
einer Norton Manx Zweiter hinter
Jim Scaysbrook auf einer 630ccm-

Matchless-G-50. Das Rennfieber
war wieder entfacht, und die zwei
Minner freundeten sich mitein-
ander an. So sehr, dass sie im
Oktober mit einer Ducati 750 SS
zusammen das Castrol-6-Stunden-
Rennen in Amaroo Park fuhren
und den zweiten Platz in der
750er-Klasse belegten.

Mike Hailwood hatte auch
den Britischen Grand Prix in Silver-
stone besucht, und dort traf er auf

Steve Wynne, der beim TT-F1-
Support-Rennen mit seinem Fahrer

Roger Nicholls eine NCR-Ducati |

einsetzte. ,Das ist einer der guten,

altmodischen Viertakter, mit dem |

ich gern wieder fahren wiirde”,
hatte Mike Hailwood gesagt, als er
das Motorrad sah.

Wynne und Hailwood wurden
sich schnell einig, dass sie 1978
gemeinsam die TT fahren wiirden.
Der Motorradhindler aus Man-
chester beschaffte sich von NCR,
dem Quasi-Werksteam der Bolog-
neser, drei Langstrecken-Ducatis
und baute sie fir die TT um.
Hailwood wollte zunachst fiir den

Fall eines eventuellen Misserfolgs |

erst unter Pseudonym fahren,
doch dann wurde er tiberredet,
als Galionsfigur fur dieses Event
herzuhalten.

Grindliche Vorbereitung
Hailwood kam bereits im Frithjahr
1978 nach England, um sich auf die

MOTORSPORT aktuell 24 | 2018
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Ein Bild, das zur ewigen
Legende wurde: Mike Hallwood
wie aus einem Guss mit der
rot-weiB-grinen Kdnigswellen-
DucatiaufderTT

Fahrer Motorrad Zeit/Rickst.
1. MikeHailwood (GB) Ducati 2:05:10,2
2. JobnWilliams (GB) Honda  +1594
3. lanRichards (GB) Kawasaki +2:574
4. Helmut Ddhne (D) Honda +316,6
5. AlexGeorge (GB) Triumph +318.0

TTvorzubereiten und zu trainieren.
Er war 38 Jahre alt, sein letztes
Motorradrennen hatte er sieben
Jahre zuvor auf einer 750er BSA be-
stritten. Er fuhr viele Runden mit
Auto und Strafen-Motorrad um den
Snaefell Mountain Course, um sich
wieder alle Punkte einzuprigen.
Und als am 3. Juni das TT-F1-Feld
auf die 364 Kilometer lange Reise
geschickt wurde, war er bereit.
Phil Read startete als Vorjah-
res-Sieger als Erster, Hailwood
hatte die Startnummer 12 (die
Anzahl seiner TT-Siege zuvor) und
legte so 50 Sekunden nach dem
Honda-Werksfahrer los. Bereits in
der zweiten Runde hatte Hail-
wood Read tiberholt, beim Tank-
stopp wurde Read schneller abge-
fertigt und war auf der Strecke
wieder vorn. Hailwood war wie-

s
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Gehetzt: Hailwood (#12) holte Read (#1) ein, der Uberdrehte die Honda véllig

Wie in einer ganz anderen Zeit: Hailwood bei der TT 1967 mit der 500er Honda

der dran. Und obwohl er mit der
Ducati in Wirklichkeit bereits 50
Sekunden Vorsprung hatte, ver-
suchte Read alles, um mit ihm
mitzuhalten. In der Verzweiflung
tiberdrehte er den Vierzylinder
regelmaRig, und dieser hauchte
in der vorletzten Runde seinen
Geist aus. Hailwood stellte noch
mit 110.627 mph einen neuen
absoluten Rundenrekord auf und
gewann zwei Minuten vor dem
zweiten Honda-Werksfahrer John
Williams.

Schaut man sich heute die
Filmaufnahmen von Mike Hail-
woods Siegesfahrt an, verblassen
alle heutigen TT-Stars. Wie er in

jeder Runde in jeder einzelnen

Kurve vom weien Randstreifen
am Kurveneingang genau uber
den idealen Scheitelpunkt zu dem
am Kurvenausgang fahrt, ist die
Prazision eines absoluten Meis-
ters. Dass er dabei auf dem Stra-
Renkurs das spate, schnelle Ein-
lenken so vollfiihrt, wie es heute
fiir das schnelle Fahren auf per-
manenten Rennstrecken gelehrt
wird, und selbst die bekannt auf
Stabilitit ausgelegte Ducati wie
ein leichtes Grand-Prix-Motorrad
blitzschnell umlegt, zeigt seine
ganze Virtuositdt auf. Wenn heu-
te mit tiber 200 PS auch viel
spektakuliarer um den Mountain
Course getanzt wird — diese Pra-
zision bringt niemand mehr auf.

Genauso locker gewann Hail-
wood mit der Ducati auch das
Post-TT-Race in Mallory Park, wo
er wie bei einer Sonntags-Aus-
fahrt wirkte, dabei aber alle Vier-
takt-Spezialisten der Insel tiber-
holte und stehen lie3.

Abschied und Tragodie

1979 kehrte Hailwood noch einmal
zur TT zurtick, doch die Werks-
Ducati, die ihm dafiir vorbereitet
worden war, erwies sich als Fehl-
konstruktion, und mehr als Platz
5 war nicht drin. Dafiir gewann
~Mike the Bike" auf einer 500er-
Zweitakt-Suzuki die Senior-TT und
sicherte sich damit seinen 14. TT-
Sieg. Dann zog er sich endgiiltig
aus dem Rennsport zuriick, nur
um keine zwei Jahre spdter bei
einem unverschuldeten Verkehrs-
unfall ums Leben zu kommen.
Der legendire TT-Sieg hatte
Ducati vor der drohenden Pleite
gerettet, die ab 1979 aufgelegte
Mike Hailwood Replica entwickel-
te sich zum Bestseller. Thre rot-
weill-griine Lackierung — wie die
der Sports-Motorcycles-Ducati —
basierte tibrigens nicht, wie falsch-
lich angenommen, auf den Na-
tionalfarben Italiens, sondern auf
denen des Sponsors Castrol! =
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12h Magny-Cours

Alt 1., Team Grebenstein 2.

Seit der Bol d'Or wieder in
Le Castellet ausgetragen
wird, gibt es in Magny-
Cours das 12-Stunden-
EM-Rennen.

Von: Toni Borner

as Rennen wird in zwei
D Liufe gesplittet gefahren.

Der Lauf am Samstag geht
von 19 bis 1 Uhr, der am Sonntag
von 12 bis 18 Uhr. Beide Liufe wer-
den addiert und flieRen in die
Wertung zur Langstrecken-EM ein.

Dieses Jahr ging der Sieg an
die #333 vom Viltais Experience
Yamaha-Team. Beide Liufe ent-
schied die Mannschaft fiir sich,
damit stand der Deutsche Florian
Alt zweimal fiir die Teilldufe und
einmal fir die Gesamtwertung
ganz oben auf dem Podest.

In beiden Rennen belegte Ap-
rilia Grebenstein aus Gera mit
Ralph Uhlig, Andi Scheffel und
Oliver Skach den zweiten Platz.

Isleof Man TT 2018

Alle auf dem Podest: Yamaha-Viltais mit Florian Alt und Grebenstein-Aprilia

wDas erste Rennen ging im Nas-
sen los*, so Uhlig. Also schickte
man am Start Skach mit Regen-
reifen aus. ,Nach 40 Minuten
kam er wieder rein und ist gleich
auf Slicks noch mal raus. Das ers-
te Rennen war fir uns top, aber
gegen eine Mannschaft mit Flori-
an Alt hatten keine Chance.”

Im zweiten Rennen fiel der
Mannschaft der Schaltautomat

aus. Auf die letzten Minuten be-
gann es wieder zu regnen. ,Da
haben wir Oli wieder rausge-
schickt®, so Uhlig. Skach rettete
dabei die RSV, denn ein Konkur-
rent verteilte Ol auf der Strecke.
+Aber er hat das Ding gestanden,
obwohl er eigentlich schon fast
gelegen hatte. Am Ende war es
dann grandios, hier oben auf
dem Podium zu stehen.” =

TT-Woche voll im Gange

In dieser Woche begin-
nen die Rennen der dies-
jahrigen TT. Schon am
Wochenende war auf der
Insel viel los.

Von: Toni Borner

ctzten Samstag fiel der
LSturtschuss fiir die Isle of

Man TT 2018. Neben den
gefiihrten Runden fiir die New-
comer gab es bereits das erste
Training fiir die Supersport- und
die Lightweight-Klasse. Schnells-
ter war am ersten Trainings-
abend Dean Harrison auf Kawa-
saki, der in 17:59,743 Minuten
die erste Zeit unter 18 Minuten
in dieser Woche ablieferte.
Michael Dunlop war nur eine
halbe Sekunde langsamer. Rang
3 ging mit 18:05,308 Minuten
an den Lokalmatador Conor
Cummins, der bereits auf seiner
zweiten Runde im diesjahrigen
Meeting einen Schnitt von tber
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125 Meilen fuhr. Bei den Light-

weights war Michael Dunlop auf

Paton der Schnellste

wIch habe es geschafft - TT18",
freute sich der 16-fache TT-Sieger
lan Hutchinson, als er das erste
Training fahren konnte. Vor
einem Jahr hatte er sich in der
Senior TT sein eh schon schwer
ramponiertes Bein erneut gebro-
chen, erst seit wenigen Wochen

Schnellster des ersten Supersport-Trainings: Dean Harrison auf Kawasaki

ist der externe Fixateur ab. Bei
der NorthWest200 hatte ,Hut-
chy* keine Probleme und auch
im ersten Supersport-Training
auf der Insel Man nicht. Vier
Runden drehte er auf der Pad-
getts Honda und kam mit einem
Schnitt von 121,327 Meilen auf
eine Zeit von 18:39,523 Minuten
—noch nicht das, was er wirklich
kann, aber eine klare Ansage. =

2R A B R e
ACHRICHTEN

SMR Dominic Schmitter hat
beide Laufe zur Schweizer
Meisterschaft in Dijon in der
Klasse bis 1000ccm gewon-
nen. Dabei war er erstmals auf
dieser Piste unterwegs und
sicherte sich gleich die Pole-
Position. Vor dem Rennen hat-
te es geregnet, was fur ganzlich
andere Streckenbedingungen
sorgte. Trotzdem ging Schmit-
ter siegreich hervor. Am Sonn-
tag herrschten dann klarere
Bedingungen — und wieder
hief3 der Sieger Schmitter.
Beide Male gewann er vor dem
ebenfalls ehemaligen WM-
Piloten Patric Muff. Schmitter
hatte die Suzuki auch beim
IDM-Auftakt in Oschersleben
auf das Podium gebracht. Das
in Frankreich eingesetzte Mo-
torrad ist komplett von Dennis
Hertrampf aufgebaut worden.
.Das war sein IDM-Ersatzbike®,
grinste Hertrampf stolz.

IDM-SUPERBIKE Um IDM-
Superbike und Endurance-WM
in Oschersleben braucht Lucy
Glockner nicht bangen. Sie war
beim Endurance-WM-Lauf in
der Slowakei gestUrzt und hatte
sich an der Schulter verletzt.
Jch habe Tossy 2*, erklarte sie
nach weiteren Untersuchungen.
Das ist eine Bander-Verletzung
zwischen Schulterdach und &u-
Berem Schlusselbeinende. .Ich
brauche noch ein paar Tage
Ruhe und kann dann normal
wieder trainieren. Also Oschers-
leben steht nichts im Wege."
Dort wird sie die IDM-Superbike
mit ihrer Kawasaki bestreiten,
aber auch for BMW NRT48 in
der Endurance-WM die 8 Stun-
den von Deutschland fahren.

ALPE-ADRIA-MEISTER-
SCHAFT Die Superbike-Klasse
gewannen in Poznan der
Osterreicher Julian Mayer und
der ehemalige Grand-Prix-Pilot
Karel Hanika. Im zweiten Lauf
siegte Hanika nur 0,3 Sekun-
den vor Pawel Szkopek, Dritter
wurde Christopher Kemmer.
Die Superstock-1000-Klasse
wurde beide Male von Michal
Filla gewonnen. Der Deutsche
Arnaud Friedrich sah dort im
ersten Rennen das Ziel nicht, im
zweiten Lauf wurde er Zweiter.
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MX Masters Molln

Hintergrund | Offroad

Dominanz der deutschen GP-Piloten

Wahrend es in der WM
noch nicht optimal l&auft,
ist Max Nagl auf bestem
Weg, seinen ersten natio-
nalen Masters-Titel seit
2006 zu holen.

Von: Thomas Schiffner

son 2018 scheint es nur zwei

potenzielle Siegkandidaten zu
geben: MXGP-Pilot Max Nagl und
sein MX2-Pendant Henry Jacobi.

Auf dem 1630 Meter langen
Grambeker Heidering in Molln
wurde der erste Durchgang vom
Zweikampf zwischen Husqgvarna-
Rider Jacobi und TM-Werksfahrer
Nagl gepriagt. Der Bayer hatte
einen schwachen Start und muss-
te sich erst durchs Feld kampfen,
ehe er Jacobi gegen Ende des Ren-
nens angreifen und schlieflich
vorbeigehen konnte. Obwohl
Nagl als Erster durchs Ziel fuhr,
wurde er auf Platz 2 gewertet,
weil er kurz die Strecke verlassen
und sich dabei einen Vorteil ver-
schafft hatte. ,Es ist nicht ab-
sichtlich passiert, sondern war
dem engen Zweikampf geschul-
det”, raumte Nagl ein.

Im zweiten Durchgang sorgte
der 30-Jahrige fur klare Verhalt-

I n der ADAC-MX-Masters-Sai-

US-Motocross Glen Helen

nisse. Nagl gewann den Holeshot
und konnte schnell einen Vor-
sprung herausfahren. ,Diesmal
hatte ich einen guten Start und
konnte mich schnell absetzen®,
freute sich Nagl.

Jacobi erwischte nach seinem
Laufsieg keinen guten Start in
Lauf 2. In der ersten Runde kol-
lidierte er mit einem vor ihm
gestuirzten Fahrer, ging dabei
selbst zu Boden und fiel weit zu-
riick. Bis er wieder einen guten
Rhythmus gefunden hatte, war
es zu spit flir eine Platzierung in
den Top Ten und der Thiiringer
musste sich mit Rang 13 zufrie-
dengeben. Damit schlitterte Jaco-
bi mit Gesamtrang 4 denkbar
knapp am Tagespodium vorbei.
Zweiter in der Tageswertung
wurde Ken de Dycker. Der belgi-
sche Evergreen zeigte mit den
Plitzen 5 und 4 eine konstante
Leistung, geriet jedoch gegen

ADAC MX MASTERS

Ende des zweiten Rennens unter
Druck und musste in der Schluss-
phase wegen Kriampfen in den
Unterarmen noch zwei Fahrer
passieren lassen. Als Tagesdritter

S S S ~——
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Nach seinem dritten Laufsieg fUhrt Max Nagl das Masters deutlichan

durfte der Belgier Nathan Ren-
kens aufs Siegertreppchen klet-
tern. ,Mein erstes Podium beim
ADAC MX Masters”, freute sich
der 22-Jihrige. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Mélin (D), 27. Mai

1. Lauf
1. Henry Jacobi (D), Husqvarna 153434 m
2. Max Nagl (D), T™M +4,098s
3. Nathan Renkens (B),Honda  +35567s
4, Jeffrey Dewulf (B), KTM +52416s
5. Ken De Dycker (B), KTM +58101s
6. Mike Stender (D), Suzuki +59836s
7. Jeremy Delince (B), Honda +1:09454m
8. Tom Koch (D), KTM +111935m

2. Lauf
1. MaxNagl (D), TM 1:53437m
2. JensGetteman (B), Kawasaki  +29,662s
3. Stefan Ekerold (D), KTM +33970s
4. Ken De Dycker (B), KTM +43902s
5. Toms Macuks (LV),KTM +45560s
6. TomKoch (D), KT™M +46,080s
7. Lukas Neurauter (A), KTM +47066s
8. Nathan Renkens (B),Honda  +49.331s

Nach 2 von 7 Rennen
1, Max Nagl (D) 97 Punkte
% Henry Jacobi (D) 77
3. Jeffrey Dewulf (B8) 66
4. JensGetteman (B) 62
5 Toms Macuks (LV) 49
6. Stefan Ekerold (D) 46
7 Ken De Dycker (B) 46
8. TomKoch (D) 42

Tomac und Roczen begeistern

Eli Tomac bleibt auch nach
dem zweiten Nationals-
Rennen in Glen Helen
ungeschlagen. Ken Roczen
trotz Problemen mit Auf-
waértstrend.

Von: Thomas Schiffner

s war Ken Roczen, der seit
EFebruar vorletzte Woche

wieder sein erstes Rennen
gefahren hatte, der das Publikum
auf der GP-Strecke von Glen Helen
zum Staunen brachte: Nachdem
Christian Craig in Motol1 in der
ersten Runde gestiirzt war, uber-
nahm der Thiiringer die Fihrung
und lieferte sich einen starken
Zweikampf mit Eli Tomac. Da-

nach kimpfte Roczen auch run-
denlang mit Marvin Musquin, der
sich mit seiner KTM durchsetzen
konnte.

Im zweiten Lauf fihrte Justin
Barcia vor Musquin, Tomac
kampfte sich wieder nach vorn
und kam an Musquin und schlieR-

US-MOTOCROSS

lich auch an SX-Weltmeister Jason
Anderson vorbei. Ken Roczen, der
noch mit seiner Verletzung und
seiner Honda haderte, musste auf-
grund eines Technikproblems die
Box ansteuern und wurde Achter.
Er schob sich in der Tabelle auf
Platz 7 vor. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Glen Helen (USA), 26. Mai

2. Lauf

1. EliTomac (USA), Kawasaki H
2. Marvin Musquin (F), KTM 23
3. Jason Anderson (USA), Husqvama 4-2
4. Justin Barcla (USA), Yamaha 6-4
5. KenRoczen (D), Honda 3-8
6. Weston Peick (USA), Suzuki 75
7. Blake Baggett (USA),KTM 5-8
8. Phil Nicoletti (USA), Suzuki 107
9. Kyle Chisholm (USA), Yamaha -1
10. Cody Cooper (USA), Yamaha 16-10

Nach 2 von 12 Laufen
1. EliTomac (USA) 100 Punkte
2. Marvin Musquin (F) 86
3. Jason Anderson (USA) 73
4. Justin Barcla (USA) 3
5. Blake Baggett (USA) 60
6. Weaston Peick (USA) 60
7. KenRoczen (D) 53
8. Phil Nicoletti (USA) 49
9. Benny Bloss (USA) 42
10. Kyle Chisholm (USA) 39

Siege Nummer 3 und 4: Eli Tomac
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Speedway-GP Prag

Auf den letzten Metern

Die letzte Runde beim GP in
Prag entschied zugunsten
des Schweden Fredrik Lind-
grenund ,Fast Fredie” bleibt
weiterhin WM-Leader.

Von: Thomas Schiffner

redrik Lindgren war mit ei-

nem WM-Punkt Vorsprung

in die tschechische Haupt-
stadt gekommen, und er fuhr
auch mit einem Punkt Vorsprung
auf Tai Woffinden wieder nach
Hause. Hatte Woffy in Warschau
den GP-Sieg geholt, war es dies-
mal der Schwede, der in einem
Herzschlagfinale die Oberhand
gegen den Polen Patryk Dudek,
Emil Saifutdinov und Woffinden
gewann.

Lindgren kimpfte —wie manch
anderer — mit dem Setup, da die
Tschechen wegen der heiRfen
Temperaturen reichlich Wasser
aufdie Bahn brachten. ,Das letz-
te Rennen in der letzten Runde
zu gewinnen, wie es mir gelun-
gen ist, ist grofartig”, strahlte

Ken Roczen

Roczen fUr Deutschland?

der 32-Jihrige. Bis zur letzten
Kurve hatte der 25-jihrige Pole
Patryk Dudek gefiihrt. Dann griff
Lindgren aufen an und kam vor-
bei. Saifutdinov verlor das Finale
schon in der ersten Runde, da er
kurz zumachen musste, weil ihm
der Platz ausging. Der Russe, der
in Prag vor neun Jahren jiingster
GP-Sieger aller Zeiten wurde,
konnte aber Warschau-Sieger Tai
Woffinden hinter sich halten,
der schon in den Vorliufen 16
Punkte gesammelt hatte und des-
halb nur einen Punkt hinter
Lindgren liegt.

Saifutdinovs Landsmann Ar-
tem Laguta katapultierte sich mit
einer starken Leistung im Marke-
ta-Stadion als zweiter Russe un-
ter die Top-6 der WM-Tabelle.

Nicki Pedersen feierte nach
dem Fiasko in Warschau seine
~Auferstehung”. Mit acht Punk-
ten zog der dreifache Weltmeis-
ter ins Semifinale ein. Dort al-
lerdings wurde er nach einer
Bertihrung mit Freddie Lindgren,
bei der der Diine — typisch Peder-
sen — selbst stiirzte, vom Referee
disqualifiziert. m
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Prag-Sieger (von links): Patryk Dudek, Fredrik Lindgren, Emil Saifutdino
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ViEISTEXKSUHAFITI SO TAND

Prag (CZ), 26. Mali

1. Fredrik Lindgren (S) 16 Punkte
2. Patryk Dudek (PL) %
3. Emil Saifutdinov (RUS) 15
4. Tal Woffinden (GB) 16
5. Madiej Janowski (PL) 1
6. Jason Doyle (AUS) 9
7. Nicki Pedersen (DK) 8
8. Artem Laguta (RUS) 8
9, Mate| Zagar (SLO) 7
10, Greg Hancock (USA) 7

WM-Stand (nach 2 Laufen)

|. Fredrik Lindgren 32 Punkte
2. Tai Woffinden 3l
3. Patryk Dudek 24
4. Maciej Janowski 24
5. Emil Saifutdinov 23
6. ArtemLaguta 21
7. Matej Zagar 16
8, Chris Holder 15
9. Greg Hancock 15
10. Jason Doyle 14

Ken Roczen kann es noch!
Der 24-Jahrige aus Thi-
ringen erholt sich langsam
von seiner letzten Hand-
verletzung und will im Ok-
tober beim Nationencross
in Red Bud Deutschland
vertreten.

Von: Alex Hodgkinson

eder Neuanfang ist schwer.

Die  HRC-Offroad-Ikone

musste sich vor elf Tagen bei
seinem ersten Rennen seit vier
Monaten mit Platz 11 beim Auf-
takt zur US-MX-Meisterschaft
zufriedengeben, aber schon eine
Woche spiter kam er auf sie-
ben Flihrungsrunden und ver-
lor seiner Podiumshoffnungen
nur wegen eines technischen
Problems.
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Fast der Alte: Ken Roczen auf Honda

Nt v

WIch wusste, dass das erste Ren-
nen in Hangtown schwer sein
wiirde*, gab er nach seiner tollen
Vorstellung in Glen Helen erleich-
tert zu. ,Ich konnte wihrend der
Zwangspause mein korperliches
Training fortsetzen, und Ausdau-
er ist kein Problem — aber es fehlt
mir die Zeit auf dem Motorrad.
Ich bekam erst vor wenigen Wo-

chen die arztliche Freigabe zum
Fahren und spiire noch Schmer-
zen im rechten Daumen. Ich war
mit dem sechsten Platz im ersten
Lauf zufrieden, aber es war mein
erstes Freiluftrennen auf Honda,
und die Fahrwerkseinstellungen
flir Motocross sind mit denjeni-
gen bei Supercross nicht zu ver-
gleichen. Wir haben einiges fur
den zweiten Lauf geandert, aber
es war ein Schuss nach hinten.”

Probleme mit der Hand

Bewaffnet mit den Lektionen aus
dem ersten Rennen, ging das
Team voller Selbstvertrauen zum
zweiten Lauf im stdkaliforni-
schen Glen Helen und konnte im
ersten Lauf sogar die Fiihrungs-
rolle tibernehmen: ,.Das war ein
tolles Gefiihl, aber nach einigen
Runden musste ich das Tempo
drosseln. Die groRen Spriinge mit
den harten Landungen waren
noch zu viel fiir meine Hand."

Trotzdem kam KenRoc als
Dritter vor SX-Weltmeister Jason
Anderson ins Ziel und hatte das
Tagespodium vor Augen, bis ein
technischer Defekt im zweiten
Lauf ihn zu einem Boxenstopp
zwang und er eine Aufholjagd
vom letzten Platz aus starten
musste: ,Schade, aber es ist ein
mechanischer Sport und so was
kann passieren. Hauptsache, ich
kann mit meiner Fahrweise zu-
frieden sein.”

Der Blondschopf aus Thiirin-
gen konnte seit 2013 in Teut-
schenthal wegen Verletzungen
und Markenwechseln Deutsch-
land bei der Team-WM nicht
mehr vertreten, aber er hat Na-
tionalcoach Wolfgang Thomas
seine Bereitschaft zum Start in
diesem Jahr in Red Bud signali-
siert. Die ganze Welt wartet sehn-
stichtig auf die Auseinanderset-
zung mit MXGP-WM-Dominator
Jeffrey Herlings.
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Interview mit Tom Koch | Offroad

»Ich will mich kon-
tinuierlich steigern*

Tom Koch (20) aus
Wormstedt hat dieses Jahr
den Sprung in die MX2-
WM gewagt und belohnt
sich mit einer stetigen
Formsteigerung.

Von: Alex Hodgkinson

Bei den ersten GP warst du
von den Punkterdngen weit
entfernt.

Ja, aber es war keine Enttdu-
schung. Ich bin in die WM einge-
stiegen, um zu lernen, und ich
wusste, dass es schwer wird. Ich
habe gleich gelernt, dass es noch
eine Nummer hirter ist, als ich
je traumen konnte, aber ich habe
den Kopf nicht hidngen lassen.
Man kann immer was aus einem
Wochenende mitnehmen. Ich be-
reue nicht, dass ich den Schritt
gemacht habe, dieses Jahr in die
WM einzusteigen statt ein weite-
res Jahr in der EM zu bleiben. Ich
habe eine gute Unterstiitzung
vom ADAC Thiiringen bekommen
und auch vom Team Sarholz, und
das kann mich nur vorantreiben.

Lettland war der Durchbruch.
Ja, es war ein riesiger Schritt.
Vom Fahren her war es in den
ersten GP nicht schlecht, obwohl
ich jedes Mal tiberrundet wurde.
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Tom Koch

Geburtstag: 26.02.1998
Geburtsort: Wormstedt/
Thiringen (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2005: erste Rennen
2011: Thiringen-Meister
85ccm

2017: ADAC-Youngster-
Cup-Meister,

EMX 250 Platz 20, .
Endlauf in Villars-sous-Ecot
(F) Platz 5

2018: MX2-WM, zurzeit
Platz 30

Hobbys: Golf, Squash

Mit20 Sprung in den Haifischteich: Der ThOrInger Tom Koch

Rt

,Ich bereue nicht,

9% J

das :,xcndu,z:e;
Jahrindie WM e
gestiegen bin.“

fom Koch

Ich wusste, dass ich besser fahren
kann. Ich habe eigentlich in Lett-
land nichts anders gemacht.
Ich hatte natiirlich ein bisschen
Gluck mit den vielen gestiirzten
Fahrern, aber es gehort auch
dazu, dass man fehlerfrei ins Ziel
kommt. Ich beendete beide Ren-
nen in derselben Runde wie der
Sieger. Das allein zeigt, dass ich
selbst Fortschritte gemacht hatte.
Es hat einfach alles zusammen-
gepasst.

Und dann in Teutschenthal
hattest du eine weitere Stei-
gerung.

Stimmt. Ich habe ein gutes
Wochenende gehabt. Es war ein-

fach geil, vor heimischem Pub-
likum zu fahren und hat wahn-
sinnig SpaR gemacht. Die Strecke
war sehr anspruchsvoll mit den
tiefen Rillen, aber man konnte
trotzdem tiberholen.

Wie geht es weiter?

Natiirlich steigt mein Selbst-
vertrauen von Woche zu Woche,
wenn ich immer bessere Ergeb-
nisse einfahre. Meine Ziele jetzt
sind, weiterhin zu punkten,
mich von Woche zu Woche
konstant zu steigern und verlet-
zungsfrei zu bleiben. Ich fahre
nicht mit den Gedanken im
Kopf, dass ich nicht stiirzen will,
aber man muss die Grenzen
merken und nicht tiber das Li-
mit gehen. So einer bin ich zum
Gliick nicht, denn jeder Sturz
kann Verletzungen mitbringen.
Ein Sturz ist das Ergebnis eines
Fehlers, entweder Konzentra-
tionsschwiche oder Ubermut.
Ich will solide auf dem Motorrad
fahren und mich trotzdem kon-
tinuierlich steigern. =

HODGKINSDON
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MAX NAGL: NACH RENNEN
REINIGER

Max Nagl denkt schon an die
Zeit nach seiner aktiven Renn-
karriere und hat mit Geschafts-
partner Thomas Banaszak die
Firma OC1 gegrindet. Die Firma
vermarktet den gleichnamigen
.Offroad Cleaner*, eine Spray-
Lésung zur Verwendung direkt
vor dem Einsatz des Dampf-
reinigers. ,Wir haben absichtlich
Loésungen bei der Zusammen-
setzung ausgesucht, die die
Alurahmen der Japaner und von
TM nicht angreifen”, so Max.

SEC: LETZTE WILDCARD AN
KA!I HUCKENBECK

Von funf Wildcards, die Promo-
ter One Sport fUr die vierteilige
Endrunde der Speedway-EM
2018 verteilte, traf die Wahl der
Polen fur das letzte Startticket
auf Kai Huckenbeck. Der Werl-
ter war beim Challenge Sechs-
ter geworden, dort kamen
aber nur die ersten FUNf direkt
in die Endrunde, da die ersten
Funf von 2017 gesetzt sind und
funf weitere Piloten Wildcards
erhielten. Die weiteren
Permanenttickets gingen an
Leon Madsen (DK), Antonio
Lindback (S), Piotr Pawlicki
und Jaroslaw Hampel (PL).

HORN/END SEITENWAGEN-
MEISTER IN OSNABRUCK
Andreas Horn und Sonja End
gewannen den frUh ausgetrage-
nen Deutschen Bahnpokal der
Seitenwagen am Sonntag auf
der Grasbahn in Osnabrick mit
19 Punkten vor Patrick Zwetsch/
Viktor Caric (18) und Sebastian
Kehrer/Patrick Lepnik (10).

SM‘OLINSF 1, HUCI’ ENBECK
UND HARTEL IN TETEROW
Der DMSB nominierte dle drei
Fahrer fUr das erste Semifinale
des neuen ,Speedway of
Nations“-Wettbewerbs am
Samstag (19 Uhr) in Teterow:
Kai Huckenbeck mit Nr. 1, Martin
Smolinski Nr. 2 und als dritter
Fahrer U21 wurde Michael Hartel
berufen. Kevin Wolbert ging er-
neut leer aus. Das deutsche Trio
muss zumindest Dritter werden
und trifft auf USA, Ukraine, Russ-
land, Slowenien, Lettland und
Danemark.
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Ur-Quattro 10V, EZ 11/1983, 128990 km,
147 kW (200 PS), blau, VB 75.000,- EUR.
Fahrzeug wurde optisch wie technisch
komplett restauriert. Unzéihlige originale
Ersatzteile wurden verbaut. Classic Data
Gutachten vom 05.04.16 ist vorhanden,
Gesamtnote 1-, Fahrzeug ist in museum-
stauglichen Zustand, keinerlei Kratzer,
Dellen 0. 4. Tel. 0171/6779016,
1960karola@web.de

mehr: automarkt auto-motorund-sport.de Nr. 44309

640i Coupe, EZ 5/2011, 15000 km, 32
PS, LED, B&O, Kamera v/h, Service neu,

SH, VB 39.500.-. Tel. 0160/90257515,
yo_charly@web.de
mehr; autormark? auto-motor-und-sport.de Ne. 43175

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, 21, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

,’-:' : BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

Ferrari 348 TS, EZ 4/1993, 72550 km,
217 kW (295 PS), rot, Leder, Klima, VB
49.800,-. Tel. 0171/3071634,
mail@doeho-tore.de

mehy: SUtomarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 44126

F430 Spider, 1. Hand aus Sammlung, Bj.
2006, 41000 km, 490 PS, rot/schwarz,
109.000,- €. Tel. +49/15206756838,
Thomas_rolfs@web.de

mehr: motor-klassik.de Nr. 44080

P
o> Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

Spezial-Sportwagenversichung, gunst.
Beitrdge. asfimo GmbH Tel.02402/768989
H

Neu und

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

k=" Mercedes

CL 65 AMG, EZ 1/2004, 104000 km, 450
KW (612 PS), blau, Leder, Navi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, Nr-Fzg., VB 37.500,-
EUR. dtm114@gmx.de

mehr; automarkt. auto-motorund-sport.de Nr. 44006

CLSAMG S4 M, 300 kmvh, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 50000 km, NP:
160.000,-, VB 59.000,-. T. 0171/3491847

Suche X-Klasse. Seriése Abwicklung. Tel.
0171/7515577

Mercedes E400 AMG 4matic, EZ
9/2017, 20000 km, 245 kW (333 PS),
Leder, Navi, Tel., Klima, SD, SHZ, Nr-
Fzg.,VB 58.500,- EUR (MwSt. awb.) Tel.
0174-5408355

mehr: aUtoman? auto-mOtorund-sport oo Nr. 44249

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H
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981 BOXSTER S/Cayman S, GT4
265 bis 345 kW, Hubr. bis zu 4,01
TOV-Eintrag - Abholservice

www.t-t-p.de 08061/36666

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. dlter,
mit wenig km, unfalifrei. Tel. 0172/5159727

Raritat: 993 Carrera 2 3.8 WLS X51, EZ
10.95, deutsches Fzg., 2. Hand, schwarz,
Voliraffleder schwarz, orig. 87000 km, 10-
ckenloses PZ-Scheckheft, groBe Wartung
far 8000.- € neu, unfaltfrei, wie neu, Preis
99.900.- €. André Thonemann Sportwa-

gen, Johann-Gutenberg-Str. 7, 61273
Wehrheim, Tel. 06081/964689 od.
0172/7214436, www.AT-sportwagen.deH

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

RUF-Porsche 964, 300 PS, gegen Gebot.
Chiffre 3652028

Porsche 911930 Turbo 3,3, '79, 82000
km, schwarz-met/Vollleder schwarz,
unfalifrei, 2. Hd., lickeniose Historie,

Sammierzustand, € Tel

0173/7245166

139.900,-

Privat sucht von Privat 897 GT 3 MK Il
Kein auf der Rennstrecke verheiztes Auto!
Tel. 0173/8623890, 997gt3@web.de

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

911 Carrera 3,2 Targa, EZ 5.1989, 118000
km, dt. Fzg., Matching Nr., blau/blau, Fuchs,
Wertgutachten Zust. 2, Erstlack, komplett
dokumentiert, Motorrevision inkl. neuer
Kupplung, 23 J. in 2. Hd., 79.000,- €. Tel.
0163/5400119

Porsche AT-Motoren: 911 -930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Y7759 MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre N. ...

%li 70162 Stuttgart




www.Rennsportshop.com

%’ Renn/Rallye

BMW M3 E46 (VLN, 24h spezial). Info
www.cybase.de/verkauf.pdf

& DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

®) brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

S8

e-mail infoRbsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

e
-~
.

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

Kleinanzeigen | Motor-Markt | 45

l"
5

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H
H

r 4

L 4
o
-

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

www.berlin-tuning.com H

b7 subaru %" versicherungen

www.allrad-daewel.de 0651/86503

H

~w

-
r

4

Teileversand fiir Volvo & Saab. T. Versicherungen
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH fiir den Motorsport
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

=" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

RENNSPORT Clickvers g
VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziel!j@V

Freies Fahren am Salzburgring fir BMW
Old-und Youngtimer am 10. August 2018,
0151/67719096 oder unter:
www.msc-simbach.de

©=
Track Day Salzburgring 08./09.06. P
Buchen unter: www.drive-and-fun.de H

Motorsport A-Lizenz Trainings Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung
http://www.indvent.com H Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

o
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M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
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Gesetz der
Gleichmachung

Motorsport in der Krise
MSa 21/2018

Motorsport war seit jeher ein
Sport der Extreme: extreme Ge-
schwindigkeiten, extreme Fahr-
zeuge, extremes Risiko, extremer
Geldeinsatz machten insgesamt
eine extreme Faszination aus.
Machten — richtig, denn gegen-
wartig ist davon nicht mehr viel
uibrig geblieben. Serienbetreiber,
Regulierungsbehorden, Hersteller
und Promoter haben es insgesamt
verstanden, den Sport als solchen
durch Fehlentscheidungen, Ego-
ismus und Unwahrheiten an die
Wand zu fahren. Friiher galt: Wer
den schnellsten Wagen baut, hat
schon mal gute Karten, Rennen
zu gewinnen. Wer heute den
schnellsten Wagen baut, wird
durch eine BoP in den meisten
Serien erst einmal eingebremst.
Es gilt das Gesetz der Gleich-
machung, um einen fairen Wett-
bewerb zu garantieren. Wollen
wir Fans das sehen? Das Thema
Sicherheit im Rennsport ist ein
grofBes und wichtiges, sicherlich,
denn niemand mochte Renn-
fahrer sterben sehen. Aber gibt es
hier denn nicht auch Grenzen?
Die Faszination von Rennfahr-
zeugen hat auch immer viel mit
Asthetik zu tun. Wenn dann noch
Einzelpersonen in napoleonischer
Manier iiber die Interessen aller
hinweg im Namen der Sicherheit
Entscheidungen treffen, die das
Erscheinungsbild der Fahrzeuge
zugrunde richten (indem den
Fahrzeugen Klobrillen aufgesetzt
werden), ja, dann muss man sich
schon fragen, warum man sich
das noch antun soll? Die neuen
Serienbetreiber mochten vieles
verandern, ibersehen dabei aber,
dass die Formel 1 eine ur-euro-
piische Rennsportserie ist. Wir

brauchen keine Show nach
amerikanischem Vorbild. Schone
Frauen und Rennwagen, beides
hat viel mit Asthetik zu tun,
nicht aber mit Sexismus. Insofern
ist die Verbannung der Grid Girls
Ausdruck amerikanischer Pri-
derie und Doppelmoral. Weg mit
den Liugen, den viel zu kom-
plexen Regelwerken, den teuren
Motorhomes, den komplexen Hy-
bridsystemen, und mehr Freiheit
fir die Designer. Unterschied-
liche Konzepte mit tollen und
spektakuldren Designs gegen-
einander antreten zu lassen — das
ist Wettbewerb und Faszination.
Das wollen wir Fans sehen!
Michael Ratzel,

D-67346 Speyer

Verstappenim
Hafenbecken

zu Max Verstappen
MSa 24/2018

Was Max Verstappen da dieses
Jahr veranstaltet, geht auf keine
Kuhhaut. So spektakulir seine
Uberholmanéver auch sein mé-
gen, die hohe Zahl an Unfillen ist

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fUr Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

1.-3. Juni:
15.716. Juni:
23.Juni:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Hockenheimring: sport auto High-Performance Days
ADAC Rallye Masters: Rallye Stemweder Berg
VLN Rennen 3: 60. ADAC ACAS H&R-Cup

In Monaco drehten Keke und Nico Rosberg einige spektakulédre Showrunden

nicht entschuldbar. Ich hatte fast
schon erwartet, dass er im Ren
nen ins Hafenbecken von Monté
Carlo rast. Der Blick auf die Punk
tezahl in der Fahrer-WM sagt ja
schon alles. Ich bin gespannt, ob
man Verstappen einbremsen
kann, ohne dass er seine spekta
kuldre Fahrweise aufgeben muss
Da haben Doktor Marko und Herr
Horner einige Arbeit vor sich. Eis
gentlich kann sich Red Bull nicht
leisten, Daniel Ricciardo zu ver-
lieren. Er hat schon doppelt so
viele Punkte wie Verstappen —
trotz Defekt in Bahrain und der
Kollision in Aserbaidschan. Da
haben sich einige sogenannte
F1-Experten wohl geirrt, die Ricci-
ardo im Duell mit Verstappen vor;
der Saison schon aufs Abstellgleis
gestellt haben.

Marco Berenz,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell

«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 6. Juni 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 31. Mai

18.05 IndyCar Series, Highlights Indy500
Freitag, 31. Mai

ab03.20 WRC, Live/Power-Stages 2018 (ganztagig)

Samstag, 2. Juni
09.30

13.00 DTM Budapest, 1. Rennen LIVE

17.25 Blancp. GT Endurance, Le Castellet LIVE

21.30 IndyCar Detroit, 1. Rennen LIVE

2230 Rallye-EM Akropolis, 1. & 2. Tag (Zus.)

Sonntag, 3. Juni

10.20 Formel-3-EM Budapest, 2. Rennen LIVE
13.00 DTM Budapest, 2. Rennen LIVE

13.15 DTM Budapest, 2. Rennen LIVE

19.30 NASCAR Cup Series, Pocono LIVE

21.30 IndyCar Detroit, 2. Rennen LIVE

2330 Rallye-EM Akropolis, 3. Tag (Zus.)
Dienstag, 5. Juni
23.05 Formel E, Vorschau ePrix Zirich

2330 Blancp. GT Endurance, Le Castellet (Zus.)
Motorrad

Freitag, 1. Juni

17.30 Trial-WM, Camprodon (Zus.)
Samstag, 2. Juni

1.00 Superbike-WM Donington, Highlights
12.30 Moto3-WM Mugello, Qualifying LIVE
1315 MotoGP Mugello, FP4 & Quali LIVE
15.00 Moto2-WM Mugello, Qualifying LIVE
18.30 ADAC MX Masters, Molln (Zus.)
Sonntag, 3. Juni

11.00 Moto3-WM Mugello, Rennen LIVE
1215 Moto2-WM Mugello, Rennen LIVE
13.30 MotoGP Mugello, Rennen LIVE

13.45 MotoGP Mugello, Rennen LIVE

14.00 MX2-WM England, 1. Lauf LIVE

14.50 Enduro/Erzbergrodeo LIVE

15.00 MXGP-WM England, 1. Lauf LIVE
17.00 MX2-WM England, 2. Lauf LIVE

18.00 MXGP-WM England, 2. Lauf LIVE
ab20.15
Montag, 4. Juni

01.55 Isle of Man, Superstock-TT-Rennen (Zus.)

Dienstag, 5. Juni
20.55 Isle of Man, Qualifikation (Zus.)

21.55 Isle of Man, Superbike-TT-Rennen (Zus.)

Internet/Livestream
Samstag, 2. Mai

1.20 DTM Budapest, 1. Qualifying LIVE
ca.15.20 AudiR8 Cup Budapest, 1. Rennen LIVE
facebook.com/AudiRBCup

ca.2315 IMSA Detroit, Qualifying LIVE

Sonntag, 3. Mai

1.20 DTM Budapest, 2. Qualifying LIVE

ca.15.05 AudiR8 Cup Budapest, 1. Rennen LIVE
www.facebook.com/AudiR8Cup

ca.16.05 Formel-3-EM Budapest, 2. Rennen LIVE
www.fiaf 3europe.com

ca.18.30 IMSA Detroit, Rennen LIVE

DRM/Rallye Masters, Sachsen (Zus.)
10.20 Formel-3-EM Budapest, 1. Rennen LIVE

Motocross-WM England, die Laufe (Aufz.)

Sport 1US
Sport 1+

N-TV

N-TV

SAT.
motorsport.tv
Sport 1US
Eurosport 1

N-TV

SATI

ORF1
Motorvision TV
Sport 1US
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

motorsport.tv

motorsport.tv
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Sport 1+

Eurosport 2
SRF 2/ES2
SRF 2
Eurosport 2
motorsport.tv
Servus TV
motorsport.tv
motorsport.tv
motorsport.ty
Eurosport 2

Motorvision TV

Motorvision TV
Motorvision TV

ran.de

imsa.com

ran.de

imsa.com

WILHELM

HONDA

P

MotoGP Mugello: Gelingt Marquez beim Auswdrtsspiel der vierte Sieg in Folge?

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

31.05.-02.06. Rallye-SM (SRM), Rallye du Chablais CH
01.-03.06. Rallye-EM, Akropolis-Rallye GR
02.06. IMSA-Sportwagen, Detroit/Michigan USA
02.06. Blancpain GT Endurance, Le Castellet F
02./03.06. DTM, Budapest (+ R8 Cup) H
02./03.06. Formel-3-EM, Budapest H
02./03.06. IndyCar Series, Detroit/Michigan USA
03.06. NASCAR Cup Series, Pocono/Pennsylvania USA
Motorrad

26.05.—08.06. Isle of Man, Tourist Trophy GBM
31.05. Int. ADAC Speedwayrennen, Olching D
31.05. Sandbahnrennen, Altrip D
01.06. Speedway Paar Cup, Wittstock D
02.06. Trial-WM, Motegi J
02.06. Langbahn-WM-Quali, Marienbad D
02.06. Speedway-U21-EM, Oslo N
02.06. Speedway of Nations, Teterow D
03.06. Motorrad-WM, Mugello |
03.06. Motocross-WM, Matterley Basin GB
03.06. Enduro-WM, Tallinn EST
03.06. Supermoto-DM, St. Wendel D
03.06. Enduro, Erzbergrodeo/Red Bull Hare Scramble A
03.06. Speedway/Team Cup, Landshut D
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