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B O P - O I S K U S S I O N E N

Schon vo r den Tes t f ah r t en f ü r das

24h-Rennen von Le Mans begin
nen d ie D iskuss ionen um d ie BoP-

Einstufung in der GTE-Pro-Klasse.
Ferrari fühlt sich von der FIA und

dem ACQ benachteiligt. Zu Recht?
S e i t e 1 8

M E E K E M U S S G E H E N

Citroen hat Rallye-Werksfahrer
Kris Meeke vor die Tür gesetzt. Als
Grund nannte die Teamleitung
d i e e x t r e m h o h e A n z a h l s c h w e r e r

Unfälle. Man habe sich selbst und
d e n R l o t e n s c h ü t z e n w o l l e n .

S e i t e 2 0

M O T O R R A D - H I S T O R I E

Vor 40 Jahren bekamen d ie b r i t i

schen Fans das größte Comeback
der Motorradsport-Geschichte
geboten, wir erinnern noch einmal
an den spektakulären Auftritt von
Mike Hai lwood t>ei der TT 1978.
S e i t e 3 8
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Formel 11 Rennanalyse GP Monaco 2018

R i c c i a r d o d u r c h r
D e r G P M o n a c o w a r e i n

Rennen mit wenigen ech
ten Überho lmanövern . Wie
vorher zu erwarten war.
Dass Favorit Daniel Ricci
ardo wirkl ich ins Schwitzen
kommen würde, daran

glaubten vor dem Start nur
die wenigsten. Eine defekte
M G U - K h a t t e i h n f a s t d e n

Sieg gekostet.

Von; Andreas Haupt

Wo lagen Ricciardos
P r o b l e m e ?

Rcci iiiill hallo in den Straßen von
Monaco das scl inollste Aii lo. Der
R I 5 I 4 i s t z w o i f o l s f r o i d c r R o n n w a -

gon mil dem meisten Anpress-
d r u c k i m I V I d . D a n i e l R i c c i a r d o
oiUschiod alle Trainings und alle
(iualilying-'i'eile für sich. Nacli
dem gewonnenen Start sali alles
nach einem lockeren Sieg für den
A u s t r a l i e r a u s . Z u m a l e r s i c h a b
der 12. Runde von Verfolger Se
bastian Vettel löste. Just in dem
Augenblick, als der drittplatzier
te Lewis Hamilton stoppte. Inner
h a l b v o n d r e i U m l a u f e n w u c h s
der Vorsprung auf Veite) von 1.9
auf 3,6 Sekunden. Vellels Roxen-
stopp in der 16. Runde konterte
Red Bull einen Umlauf sp.1tcr.
D a n a c h h e r r s c h t e w i e d e r V V a f -

fengleichheit auf der Reifenseite.
Ve t i c l v e r k ü r z t e z w a r , d o c h

R i c c i a r d o k o n t r o l l i e r t e . B i s z u r

2 6 . R u n d e . D a n n h c r r s c l u e i m

Rcd-Bull-Uiger plötzlich Panik.
„Ich stieg auf il.as Gaspedal und
es fühlte sich so an. als ob mir
noch die Hälfte der Leistung da
i s t " , b e r i c h t e t e R i c c i a r d o . D i e
.MGU-K verweigerte ihren Dienst.
Das ist der Teil des Hybridsys
tems, der kinetische Energie im
Sc])le|)i)bctricb in die Rallericn
spci.st. Und beim Besclileiinigeii
1 6 3 Z i i s a i z - P S b e i s t e u e r t . T ü r d e n
Moment daclue Red Bull sogar an
Aufgabe. -Die Ingenieure melde
ten Bedenken, dass der Motor in
Mitleidenschaft gezogen werden
k ö n n t e " , ä u ß e r t e s i e b T e a m c h e f
Christian Horner. „Ich gab die
Anwcistmg, wciierziifahren. In
Monaco gib.st du niclu einfach
auf, wenn du in Führung liegst,"

Nur mit der Leistung des Ver
brennungsmotors wäre Ricciardo
auf Jeder anderen Strecke im
Grand-Pr ix-Kalender e in le ichtes

Opfer gewesen. Nicht aber auf
dem langsamsten und engsten
Kurs des Jahres. Der Australier
meisterte die Aufgabe bravourös.
O b w o h l e r z w i s c h e n z e i t l i c h i n

h o h e l : 1 9 e r - R u n d c n z e i t e n a b
rutschte. Zum Vergleich; Seine
schnel ls te Rennrundc fuhr er im
13 , Umtaufin 1 :15 .562 M inu ten .
IXt 28-Jährigc erlaubte sich
n ich t e ine Schwäche . R icc ia rdo
kümmerte sich um Motor. Reifen
und Bremsen. Und gleichzeitig
u m d e n S i c h c r l i e i i s . i b s t a n d z u
Vettel. ..Je<le Runde, in denen
s i c l i d i e P r o b l e m e n i c h t v e r
sch l immer ten , war w ie e in k le i
ner Sieg." Red Bull wic.s den Aus
t r a l i e r a n . m a x i m a l b i s i n d e n
sechsten Gang zu sclialten. Das
hat te n ichts mi t e inem Schaden
am Getriebe zu tun. „Wir sagten
ihm. d.iss er in den unteren Gän
gen die meiste l'owor aus dem
M o t o r b e k o m m t . "

Die Probleme waren groß. Es
fehlte niclu nur Ixtistung. Ohne
die MGU-K. d ie be im Bremsvor
gang quasi „milbremst", drohten
d i e h i n t e r e n B r e m s s c h e i b e n z u
ü b e r h i t z e n . E r i n n e r n S i e s i c h z u
r ü c k a n d e n G P K a n a d a 2 0 1 4 .

Damals stieg bei beiden Mercedes
d i e M G U - K a u s u n d i m A u t o v o n
U ' w i s H a m i l t o n ü b e r h i t z t e n d i e
h i n t e r e n B r e m s e n . W a s i h n a u s
dem Rennen warf. Nico Rosberg
musste sein Tempo drosseln und
Ricciardo gewann.

Bevor die Bremsen Feuer fin
gen. justierte Ricciardo die
Bremsbalancc. .Ich ging sechs
o d e r s i e b e n P r o z e n t n a c h v o r n .

N o r m a l e r w e i s e v e r s t e l l s t d u s i e
i m R e n n e n u m e i n . z w e i P r o
zent." Trotz aller Widrigkeiten
quäJteersich zum Sieg. Der Lohn
war der erste Sieg in Monaco. Ein
Wermutstropfen: Red Bull muss
die MGU-K er.setzen. Bedeutet für
K a n a d a z e h n P l ä t z e z u r ü c k .

W a r u m fi e l V e t t e l
z u m S c h l u s s a b ?
S e b a s t i a n V e t t e l v e r z w e i f e l t e h i n
ter R icc iardo. N ie l ieß der Aus
tralier den Heppenheimer nahe
genug herankommen, um einen
Üborholversuch zu wagen. .Ich

MOTORSPORT aktuell 2A 12018



chts zu stoppen
hatte ein paar Mal DRS. Leider
sind die Geraden zu kurz. In den
d r e i K u r v e n v o r d e m T u n n e l
baute er immer genügend Puf
f e r a u f . "

Der AulTahrunfal l von Charles
Ledere auf Brenden Hartley ließ
R icdnrdo ku rz bangen . „E in
Safety Car hätte mich beim Re
start verwundbar gemacht. Aber
ich glaube, ich hätte Sebastian
mit einer sauberen letzten Kurve
hinter mir gehalten." Die ausge
rufene VSC-Phase spielte mehr
d e m A u s t r a l i e r i n d i e K a r t e n .

V e t t e l s R e i f e n w a r e n s c h o n a u s

gelutscht. Dem Ferrari-Star ge
lang es nicht, im Bummeltempo
dieTemperatur inden Ultrasofts
zu hallen. Als die Rennleitung
Grün at i .sr ief . rutschte der WM-
Z w e i t e a u f k a l t e n R e i f e n u m d i e
K u r v e n . „ I c h h a t t e l e i d e r n o c h
Va n d o o r n e v o r d e r N a s e . E s d a u
erte etwas, bis ich an ihm vorbei
w a r . D a n a c h w o l l t e i c h k e i n e
d u m m e n S a c h e n a n s t e l l e n . E s
war ein bisschen schade, dass ich
den Druck nicht bis zum Schluss
a u f r e c h t e r h a l t e n k o n n t e . "

W ie S tand es um
M e r c e d e s ?

Monaco liegt den Siiberpfeilen
e i n f a c h n i c h t m e h r . I m m e r h i n
f e d e r t e d a s W e l t m e i s t e r t e a m d i e

Niederlage in diesem Jahr etwas
2 ab. Die Positionen drei für Hamil-
% ton und fünf für Bottas nennt
s m a n w o h l m a x i m a l e S c h a d e n s

begrenzung. Ohne den Unfall
von Max Verstappen im dritten
Training wäre wohl kein Podest
rang herausgesprungen. Die Ur
s a c h e . w a r u m m a n s i c h a u f
Stadtkursen so schwer tu t . kennt
man immer noch nicht. Liegt es
am langen Radstand? An der me
c h a n i s c h e n B a l a n c e ? O d e r a m
Aerodynamik-Konzept? „Bei all
d e r W i s s e n s c h a f t w i s s e n w i r

n i c h t , w a r u m u n s e r A u t o a u f
Stadtkursen n icht um die Ecken
k o m m t " , m e i n t e Te a m c h e f To t o
W o l f f . D i e F a h r e r b e r i c h t e t e n i m

m e r h i n v o n e i n e m v i e l b e s s e r e n
F a h r v e r h n i t e n a l s n o c h i m l e t z
ten Jahr.

D e r M e r c e d e s W 0 9 n a h m s e i
ne Reifen härter ran als die Kon-

5 kurrenzprodtikte. Graining war
I ein größeres Thema als bei Red
ä B u l l u n d F e r r a r i . „ W i r m u s s t e n

mit Lewis so früh stoppen, weil
i h m s o n s t d i e R e i f e n u m d i e O h

ren geflogen wären", berichtete
Wolff. Es bestand auch die Angst,
dass K im i Rä ikkönen mi t e inem
U n d e r c u t d u r c h w i s c h e n k ö n n t e .

D a b e i f u h r d e r We l t m e i s t e r s o
langsam wie irgendwie möglich.
A u c h d i e h ä r t e r e n U l t r a s o f t s
körnten. „Nach zwei Runden be
gann das Graining schon wieder.
E s v e r l e i l t e s i c h a u f ü b e r z w e i
D r i t t e l d e r L a u f f l ä c h e . I c h k o n n

te es aus dem (Zockpit genau be
obachten." Warum neigten die
Pirellis überhaupt zum Graining?
„Weil die Reifen eine Stufe wei
cher sind als 2017. Der Supersoft
entspr icht dem Ult rasof t von
2017. Und mit dem Hypersoft
s ind wi r noch weicher" , e rk lär te
Pirellis Sporichef Mario Isoia.

Weil Ricciardo in Technikpro-
b l e m e n s t e c k t e , r ü c k t e H a m i l
ton trotzdem an das Spitzenduo
h e r a n . Z e i t w e i s e t r e n n t e n i h n

n u r d r e i S e k u n d e n v o m d r i l l e n

Monaco-Sieg. Im letzten Renn-
vieriel f iel er wieder ab. „Er hat
eingesehen, dass es einfach kein
Vorbeikommen gegeben hätte",
sagte Wolff. Taktisch wäre es im
N a c h h i n e i n b e t r a c h t e t v i e l l e i c h t

schlauer gewesen, llamilion mit
den Supersoft-Reifen auszurüs
t e n . D o c h M e r c e d e s f ü r c h t e t e ,
d a s s H a m i l t o n d i e G u m m i s
nicht schnell genug erwärmen
würde können. In den Trainings
jedenfalls war dem so. Doch die
kühleren Asphal l temperaluren
v o n r u n d 3 3 G r a d k a m e n d e m

Supersoft-Kleber entgegen. Wie
gesehen an Valtteri Bottas. Der
Finne schloss in Windesei le d ie
Lücke zu Rä ikkönen . Dann war
Endstat ion. „Obwohl ich 1.5 Se
k u n d e n s c h n e l l e r h ä t t e f a h r e n
k ö n n e n . "

Wie kam Verstap
pen nach vorne?
Am Start krallte sich der Nieder
l ä n d e r d i r e k t d i e b e i d e n H a a s F l .

Später noch Marcus Erics.son.
L a n c e S t r o l l u n d B r e n d o n H a r t

ley. Danach gewann er Positio
nen durch die Strategie. Die
Ültrasofi-Rcifen trugen ihn bis
zum 47, Umlauf, in der 57. Run
de quetschte sich Verstappen an
S a i n z v o r b e i . M i t d e m V o r t e i l d e r

Hypfcrsofts. ■
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Formel 11 Statistik GP Monaco

GP MONACO: 6. VON 21 LÄUFEN/27. MAI 2018

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlange:
Runden:

Distanz:

Zuschauer:
Wet te r :

Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde:
Voligasanteil:
Benzinvertxauch/Runde:
Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

1 Daniel Ricciardo. AUS
Rad But-Renaun. 1.10.6)0 min

2

3

Sebastian Vettel. D
F « i r a n , 1 . 11 , 0 3 9 n m

Lewis Hamilton, 6B
Marcadaa. 1.11^32 mm

Kimi Räikkönen, FIN
Farrari, 1.11,266 min

4 4

Valtteri Bottas, FIN
Marcedes. 1.11.441 mn

77

EstebanOcoaF
Forca Indta-Mercedes, 1.12,061 ir^

Fernando Alonso, E
Mct.aran-Ranaj l l . 1 . l2 ,1 l0mcn

31

14

8 Carlos Sainz,E
BanaJi, 1.12,130 min

55

9 Sergio Perez. MEX
Foita India44erc8des, 1.12.154 min

10 Pierre Gasly.F
Tofo Rosso-Honda, 1.12,221 mm 10

11 NIcoHülkenberg, D yi
Raniuli. 1,12.411 min

12 Stoffel Vandoorne.B 2
McLaren Renautt. 1 12.41t mm

13 Sergey Sirotkin, RUS
Mams-Mercedas. 1.12.521 mm

M Charles Lecierc.F
Saib«r<F«fTan. 1 12.714 rrwi

15 Brendon Hartley, NZ
TofOFIosso-Honda. 1.13.179 mm

16 Marcus Ericsson, S
SaubtT'Fanan. 1 13.26S mm

35

16

2 8

9

17 Lance Stroll, CDN
Wdiami-Mercedes, 1 13,323 mm

18 Romain Grosjean. F"
HaaaFl Feaan, 1.12.729 mm

19 Kevin Magnussen, DK
HaaaFi-Farran. 1.13.393 min

18

8

2 0

20 Max Verstappen, NL"
Rad Buii-Renauit. Xama Zen

33

3,337 km
7 8

260.286 km
7 5 0 0 0
25 Grad

289,6 km/h (Räikkönen)
293,5 km/h (Verstappen)
5 2

5B<yo(515m = 6,Os)
1,83 Liter
0

R E N N E R G E B N I S

F a h r « f R u n d e n Z e l t / R ü c k s t a n d R e i f e n " Bo ienstopos schnellste Runde)
1. R i c c i a r d o 78/70" l:42.54.807min = 151,750km^ h s / u s 1 (24,542 s) 1.15.562 min
2. V e t t e l 70 ♦7,336 s h s / u s 1 (23,964 s) 1.16,065 min
3. H a m i l t o n 70 ♦17,013 s h s A ß 1 (23,739 s) 1.16.270 min'
4 . R ä i k k ö n e n 78 ♦ 10,127 s h s A s 1(24,2635) 1.16,392 min'
5. B o t t a s 78 ♦ 18.822 s hs/ss 1 (24,020 s) 1.15,312 min
6 . O c o n 70 ♦23.667s hs/ss 1 (24,663 s) 1.17,027 min
7. Gasly 70 ♦ 24.331s hs/ss 1 (24,296 s) 1,17,099 min

0 . Hülkenberg 70 ♦ 24,839 s u s / h s 1 (25,213 s) 1.16,061 min
9. Verstappen 70 ♦ 25,317 s u s / h s 1(24,111 s) 1.14.260 mini

10. S a i n z 70 ♦ 109,013 min h s / u s 1(24,8745) 1.17,491 min'
11. E r i c s s o n 78 ♦ 1.09,864 min US/SS 1(24,2915) 1.16,936 min

12, P ^ r e z 70 ♦ 1.10,461 min hs/ss 2 (29,379 s) 1.17,545 min
13. Magnussen 70 ♦1.14,623 min us/ss 1 (24,237 s) 117,476 min
14. V a n d o o r n e 77 us/ss/hs 2 (52,255s) 1.16,864 min
15. Grosiean 77 us/ss/hs 2 (49,309 s) 1.14.822 min

16. S i r o t k i n 77 S&G/hs/us/ss 3 (122,543 min) 1.15,325 min
17. S t r o l l 76 us/ss/hs/hs 3 (1.29,843 min) 1.14,944 min

18. L e d e r e 70 Unfall (P12) hs/us 1,17,710 min
19. Hartley ' 70 Unfall(Pll) hs/ss 1.17.172 min

20 . A l o n s o 52 Getriebe (P7) hs/ss 1.17,018 min
1)Rei(anlot9e: hs»HypefS0ll.u5" uiliasoll.ss "SuoeiSOll.S" soll, m« medium, h-hart. sh-superhait,R-Regenreifen.l-tnlermediate,
S&G'Slop-and go-Stiale.DT •CXiichlannssliale. »S/IO« Zeilsliale Inder Boi. 2) Runden In Führung. Beilwerte In Rot,
3) 10 Sekunden addiert. 4) S Sekunden addert, 5) 30 Sekunden-Sdafe addiert

1} Puue 2urvjcfc »»«jen ficnntati m BvcMon«
2 ) z u r ü c k w e g e n G r t ) i e b e w e c h a * l s

F A H R E R - W M T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M

1, HamiUorT" 110 Punkte Hami i ton-Boi tas 4 : 2 1. Mercedes" 178 Punkte
2 . Ve t ie i ' 96 Punkte Vettel-RaikkPnen 5:1 2. Ferrari' 156 Punkte!
3 . R k c l a i d o ' 72 Punkte Rkciardo - Verstappen 3 : 3 3 . RedBul l -Renaui t ' 107 Punkte'
4. Boltas 68 Punkte Alonso-Vändoome 6 : 0 A. Renault 46 Punkte'
5. Räikkönen 60 Punkte SirotUn-Strod 3 : 3 S McLaren-Renault AO Punkte
6, Vetstappen 35 Punkte f ^ r e z - O c o n 2 : 4 6. Force India-Mercedes 26 Punkte,
7. Alonso 32 Punkte Gasly-Hartley S:l 7, Tofo Rosso Honda 19 Punkte
a. HOlkenberg 26 Punkte Grosjean-Magnussen 2 : 4 8. HaasR-Ferrari 19 Punkte
9 . S a i n z 20 Punkte Huikenberg-Sainz 3 : 3 9 . Sauber-Feirarl 11 Punkte
10. Magnussen 19 Punkte Ericsson-Lee lere 2 : 4 10. Williams-Mercedes 4 Punkte
11. Gasly 19 Punkte
12. Perez 17 Punkte
13. Ocon 9 Punkte
14. Leclere dPunkte
IS löndcorne SPunkte
16. SCroü A P u i ^
17. Ericsson 2 P u n k t e

18. Hartley I P u N i t

• A r u a N S I e w
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GRAND PRIX MONACO, FREIES TRAINING \ GRAND PRIX MONACO. FREIES TRAINING 2

F a h r e r T e a m Z e i t / R O c k s t a r s d R u n d e n F a h r e t T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n

l D a N e t n i a i a r d o RedBuO l.tZI26min 3 6 l EMnie lR lcaardo Red Bud l.l lA41ntti 32

z MaxVersiaopen RedBuU • 0.154s 2 5 Z MaiWrstaopen RedBuO • 0.194 s 4 0

3 . Lewis Kamüton Mercedes • 0.354 s 3 4 3 . Set»stianW<te( Ferrari ♦ 0372s 41

* . Sebast ian Vettel Fertan • a 9 1 5 s 4 0 4 , Lewis HanTKon Mercedes • 0.695s 33

5 . K i n f R a A l c e o e n F e n a d •0.940 s 3 8 5 . K l m i R U k n r i e n Ferrari • 0,702s 35

6 . Carlas Samt Renau l t • 1.330 s 4 0 6 . Val l ter i Bottas Mercedes • 0.601s 37

7. VQttteii Bottas Mercedes ♦1376s 3 9 7. WcoHüUienberB R e n a U t ♦ U06s 29

a Se r^oP f ru Force indb • 1391s 39 & StoffeiVanrtnome U c l a r e n • U 3 6 S 39

9 . Romain Grosjean H a a s fl ♦L817S 2 4 9 . Fernando Alonso McLaren • 1Z74S 41

10. SefseySitotkln W i i i l a m s • 1,036 s 4 0 10, Carlos Sanz Renau l l • 1.359$ 33

11. EsietunOccn Force Inda ♦ 1,874s 39 11. Brendon Hartley Toro Rosso • U81S 4 6

I Z Brendon Hartley Toro Rosso • 1.908 s 46 I Z Sergio Pfrer Force India ♦ 1.529$ 3 8

13. NkoHUkenOeig Renau l t • 2.008 s 38 13. Esteban Ocon Force India ♦ 1,5415 4 6

14. PleiieGasly Two Rosso • 2,114 s 38 14. PieiieGasly Toro Rosso ♦ 1.569s 32

15. Stoffe l Vanöoome McLaren ♦ 2,165 s 37 15. Sergey Sirotkin W J ü a m s ♦1.706s 43

l a Ovaries Ledere Sauber • 2 J 9 5 S 39 16. Kevin Magnussen HaasF l ♦ 1,731s 4 0

17, Fernando iUooso McLaren •2.511s 16 17. Oiartes Ledere Sauber ♦ 1,7345 4 4

IB. LanceS l ro l i W i l l i ams • 2,656 S 43 18. Romain Grosjean HaasFl ♦ 1.922 S 3 6

l a Marcus Ericsson Sauber • l o a o s 39 19. Lance StroU W B i a i T B •ZTTOs 33

20. Kevn Magnussen HaasFl • 6 A 7 5 S 7 20. Marcus EcBson Sauber •Z332S 4 5

F A H R E R N O T E N

GRAND PRIX MONACO. FREIES TRAINING 3
S T A T I S T i K D B S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Z e i t / R O c k s t a n d R u n d e n

1. OarM RKc ia ido Red Bull 1,11,786 min 23

2. Ma> Verstappen Red Bull ♦ 0.001s U

3 . Sebastian Vettel Ferrari ♦ OZ37S 23

4 . KM Radekonen Ferrari ♦ 0J56S 2 6

5. Lewis Hamil ton Mercedes ♦ 0487 s 26

6 . Valt ter i Bottas Mercedes ♦ 0,5705 27

7. Brendon Hartley Two Rosso ♦0,966s 25

8 . PierreGasly Toro Rosso •0,975 s 23

9 , Carlos Sainz Renau l l ♦ 1.064 s 24

10. Sergey Sirotkin Wi l l i ams ♦ 1.068s 23

11. Stoffel Vandoorne McLaren ♦ 1.088s 2 5

I Z Es tebanOcon F c r c e i n d ä ♦ 1,154 s 23

13, Sergio Pftez Force India ♦t.239s 22

14, NicoHWkenberg Renault • U 2 6 S 2 6

I i Femarido Alonso McLaren ♦1493s 25

16. Lance StroU W l i l a m s •1309 s 2 6

T7. Chartes Ledere Sauber ♦ 1.858 s 2 5

18. Romain Grosjean KaosF l ♦ 2.095$ 21

19. Kevin Magnussen HaasR • 2406s 20

20. Marcus Ericsson Sauber • 2.435 s 2 8

3
Dieses Jahr stieg der Klassiker im Fürstentum, der
s c h o n 1 9 5 0 d e n K a l e n d e r s c h m ü c k t e u n d s e i t 1 9 5 5

fest zum WM-Fahrplan gehört, bereits zum 65. Mai.
Zum zweiten Mal nach 2015 gab es nur drei Piloten, die
es nicht Ins Ziel schafften. Damals kamen die ausge
fallenen Romain Grosjean. Fernando Alonso und Max
Verstappen aber nicht In die Wertung. Diesmal ist of
fiziell nur ein Fahrer ausgefallen und nicht klassifiziert
(Alonso). Ihn kostete ein Getriebeschaden vermut
lich sichere Punkte. Hartley und Ledere hatten trotz
Crashs die 90-Prozent-Distanz geschafft und wurden
gewertet. Statistisch zahlte Monte Carlo immer zu den
Grands Prix, bei denen die meisten Fahrer ausgefallen
sirxl. Zum Beispiel 1996. als nur vier von 22 Fahrern die
Zielfiagge sahen und sieben Piloten gewertet wurden.

Z t T A T D E S R E N N E N S

„ALS ICH DIE SCHIKANE
ANBREMSEN WOLLTE,
HABEN DIE BREMSEN
VERSAGT. ICH KONNTE
DAS AUTO NICHT MEHR
STOPPEN UND BIN HARTLEY
INS HECK GEFAHREN."
Charles Ledere

§
0 8 / 1 0 o e . 3 3
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

0 7 / 1 0 0 7 . 8 3
V a l t t e r i B o t t a s
Mercedes AMG Fl

f 02/100450M a x Ve r s t a p p e n
— R e d B u l l R a c i n g

§
f
IC.

9
a

• V i

1 0 / 1 0 O 7 . 6 7
D a n i e l R i c c i a r d o
Red Bull Racing

0 9 / 1 0 0 9 , 0 0
S e b a s t i a n Ve t t e l
Scüderla Ferrari

0 8 / 1 0 0 7 0 3
K i m i R ä i k k O n e n
S c u d e r i a F e r r a r i

0 6 / 1 0 0 7 , 0 0
Sergio P^rez
F o r c e I n d i a

0 9 / 1 0 O 7 J 3
E s t e b a n O c o n
F o r c e I n d i a

0 6 / 1 0 0 4 . 6 7
- . Sergey Sirotkin
^ Williams Fl

0 3 / 1 0 0 5 , 0 0
L a n c e S t r o l l

^ W i l l i a m s F l

0 8 / l O e e . s o

^3 Fernando Alonso
M c L a r e n

Alonso stel l te sein defektes Auto In der 52. Runde ab

©
©

0 6 / 1 0 O 6 . 3 3
S t o f f e l V a n d o o r n e
M c L a r e n

0 9 / 1 0 O 6 . 0 0
Pierre Gasly
To r o R o s s o

0 6 / 1 0 o 5 , o o
B r e n d e n H a r t l e y
To r o R o s s o

05/10O5.17
Romain Gros jean
H a a s F l Te a m

0 5 / 1 0 0 7 , 5 0
Kev in Magnussen
H a a s F l Te a m

0 8 / 1 0 0 7 . 1 7
N ico Hü l kenbo rg
R e n a u l t F l

O 7 / 1 O 0 7 . O O
C a r l o s S a i n z
R e n a u l t F l

0 6 / 1 0 0 6 . 1 7
M a r c u s E r i c s s o n
S a u b e r

0 7 / 1 0 0 6 . 6 7
C h a r l e s L e d e r e
S a u b e r
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Formel 11 Red-Bull-Drama in Monaco

i s c h e n H i m m e

Red Bull er lebte in Mon
te Car lo zwei Ext reme.
Daniel Ricciardo gewann
trotz Technikproblemen
das Saisonhighlight. Max
Verstappen stürzte sich
m i t d e m s e c h s t e n U n f a l l
im sechsten Rennen ins

Unglück.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Dieses Kennen durfte RedB u l l n i d i i v e r l i e r e n . I n

keinem der bislang sechs
Grands Prix war ein Auto so über

legen wie der Red Bull in Monte
Carlo. Daniel Ricciardo und Max
Verstapi>en führten die drei Trai-
nmgssilzungen ini Doppelpack
a n . „ D i e f a h r e n r a u s u n d s i n d
i m m e r s a i i s d i n e i r . s t a u n t e S e
bastian Vettel. Doch dann steckte
e i n R e d I h i l l a c h t M i n u t e n v o r
Ende des drillen Trainings aus
gangs der zweiten Schwimmbad-
Schikane in der {.citplankc. Max
Verstappens Red Bull. Der Hol
länder ha l te be im Versuch, R ic
ciardo die Bestzeit zu entreißen,
innen die Ixtitplanke gestreift.
Dabei ging rechts vorne die Auf
hängung zu Bruch. Erste Ent-
■schuldigung des Holländers:
„ S a i n z h a t m i c h i r r i t i e r t . " D a s
f a n d n i c h t e i n m a l b e i s e i n e m

größten Fan Helmut Marko Gna
d e : „ Wa r u m b r i c h t e r d a n n d i e
Runde nicht ab? Es ging um
n i c h t s . " D e r H o l l ä n d e r a n t w o r t e

te trotzig: ..Ich lag trotz der Be
hinderung noch zwei Zehntel
un te r me iner Bes tze i t . "

Verstapj>cn bezahlte teuer.
Sein Auto war e in ha lber Tota l
s c h a d e n . T r o t z d e m w a r e n d i e
.Vlechaniker auf gutem Weg. den
Schaden zu reparieren. Bis sie 15
Minuten vor Beginn der Qiialifi-
k a i i o n e i n ( B l e c k i m G e t r i e l > e
entdeckten. Verstappen verfolgte
mit mürriscl iem Gesicht, wie der
'l'camkollege zum zweiten Mal in
seiner Karriere auf die Pole-Posi
tion fuhr. So stand am Ende ein
Red Bull ganz vorne in der Start
aufstellung und der andere ganz
hinten. Die maximale Ohrfeige
für das Sorgenkind im Team.

Sechs Rennen, sechs Fehler
Die Experten sparten nicht mit
K r i t i k . „ W ä r e e r m e i n F a h r e r ,
würde ich ihn fragen: Wie lange
w i l l s t d u d a s n o c h m a c h e n ? D a s
war ein völlig unnötiger Unfall.
Dem Marko (ällt der Spagat, sei
n e s c h ü t z e n d e H a n d ü b e r M a x z u

hal ten, immer schwerer" , st ichel

te Niki Uuda. TV-Hxix-rle Martin
Bnindle meinte: „Max sol l te s ich
jetzt einige Fragen stellen. Er hat
66 Grands Pr ix auf dem Buckel
und ist kein Neuling iiielir. Jeder
a n d e r e F n l i r e r w u r d e n n c l i s o e i
ner Serie von lliirällon raiisge-
w o r f e n . E r k ö n n t e u m d i e W M

kämpfen, kann sie aber Jetzt
s c h o n a b s c h r e i b e n . "

Verstappen hatte im sechsten
K e n n e n d e n s e c h s t e n B l a c k o u t .
I n M e l b o u r n e r u i n i e r t e e i n R i t t
über den Randstein den Unterbo
den. Die Folge: ein Dreher und
d e r V o r l u s t v o n d r e i P l ä t z e n . I n
Bahrain legte er sich ohne Not

o

Der Höhenflug von
D a n i e l R i c c i a r d o
e r h ö h t d e n D r u c k
auf Teamkollege
Max Verstappen,
der in jeder Runde
beweisen wi l l ,
besser a ls a l le
a n d e r e n z u s e i n .

m i t L e w i s H a m i l t o n a n . K o n s e
quenz: zuerst ein krummes Rad,
dann e in Schaden am D i f fe renr
z i a l . I n C h i n a v e r s c h e n k t e e r d e i

Sieg durch einen Ausrutscher in
Kampf mit l lamillon und eint
Koll ision mit Vettel. In Baku ko!
l i d i e r t e e r m i t R i c c i a r d o b e i n
Versuch, einen Angriff abzuweh
ren. „Wäre es ein Fahrer von ei
nem frcmdeti Team gewesenl
wäre Max bestraft worden. Er hat
wieder zwei Mal die Spur auf der
Bremse gewechselt", urteilte l-lAj-
Rcnnlciter Charlie Whiting. Iif
Barcelona fuhr sich Veistappen
am Williams von Lmcc Stroll deii

8 M O TO R S P O RT a k t u e l l 2 4 j 2 0 1 8



Nach Minem haxt erk&mpftan
Monaco-Steg Schmitt sich
Daniel RIeciardo ml^lnain
eleganten Bauchplatsehar
In danJed-BuB Pool ^

Nach dem RcKcnpcch 2016 konnte RIccIardo nun endlich In Monaco jubeln

• W . . W . w I l W n - r S S i e — r e

Vers tappens Traum vom e rs ten Monaco -S ieg ze rp la t z te im d r i t t en Tra in ing

r J ' r - ^ - ' M

Im Rennen l ieferte s ieh Verstappen ein heißes Duel l mit Sainz ohne Kol l is ion

iToinfliigoi kniinin. Dur kwl liiill
v e r l o r 1 5 l ' i m k i e A l i l r i c l ) , U r u l

der Unl i i l l von MomeCar lo.
Z w e i W M - l ' i m k i v i i i i s d e r i c l z l e n

S i a n r e i h e w a r e n S c l i a d o n s b e -
grenzTing. „Ware er mirain Sams
tag so gefahren", slöhnte Teani-
c h e f C h r i s t i a n H o r n e r .

Vers tappen n i imnt nur für
Shanghai und Monte Qirlo die
Schuld auf sich. .Melbourne und
B a r c e l o n a , d a s w a r e n k e i n e U n
f ä l l e . B a h r a i n u n d A s e r b a i d
schan können passieren, wenn
man gegene inander Rennen
fahr t , " Brund le zwe i fe l t , ob das
der richtige An.satz ist, .Es bat

etwas Arrogantes an sich, wie
M a x m i t d i e s e n Z w i s c h e n f ä l l e n

umgeht- Als ob er wusste, dass
e r R e d H u l l s t e u e r s t e s P f e r d i m

Stall ist und sich deshalb jeden
r e i l l e r l e i s t e n k a n n , " H o r n e r

ve rsue ln den Ba l l flach zu ha l
len: „Er sollte Jetzt mal in sich
gehen und darüber nachdenken,
was in Monaco möglich gewesen
ware, wenn er n icht d iesen Un
fall gehabt hätte. Er hat Talent
im Überfluss, vergeudet es aber
im Moment , we i l e r zu v ie l au f
e i n m a l w i l l . E r a r b e i t e t h ä r t e r
denn Je und kriegt nichts dafür
z u r ü c k . D a s f r u s t r i e r t . V i e l l e i c h t

s c h a u t e r m a l a u f d i e a n d e r e S e i
te der Garage, Das wäre die bes
t e L e k t i o n , "

W ie Schumacher 1994
R i c d a r d o l ä h r l l a u t H o r n e r a u f
d e m Z e n i t s e i n e s K ö n n e n s . W a s

vermti t l ic l i i ler Grund ist . warum
es Vei'.siappeii mit dem Kopf
durch die Wand probiert. Ricci-
ardo war gar nicht mehr auf sei
ner Rechnung. Verslappen sah
s i c h s e l b s t m i t H a m i l t o n u n d
Vettel im Dreikampf um den Ti
tel. Ricciardos Höhenflug erhöht
d e n D n i c k a u f e i n e n V V u n d e r k n a -

ben. der in jeder Runde den Be

weis führen wi l l , hesser als al le
a n d e r e n z u s e i n ,

R i c d a r d o f u h r i n M o n t e C a r l o
ein Kennen, das lloriuT mit Micha
el Schumachers Glanzleistung
iy'J4 in Barcelona verglich. Der
Beue l ton-P i lo i ha l le zwe i Dr i t i e l
des Rennens nurilen hinfieii Gang
zur Verfügung. Ricciardo musste
52 Runden lang auf die 163 l>Saus
der .MGU-K verzichten, die Reifen,
d e n - M o t o r u n d d i e B r e m s e n a m

l z . - b e n e r h a l t e n , u n d e r h a t t e Ve t -
l e l s F e r r a r i s t e t s f o r m a l f ü l l e n d i m

Rückspiegel. Horner strahlte: .Das
war perfektes Problem-Manage
ment unter höchstem Druck." ■

9



Formell | Hintergrund

A U S D E M F A H R E R L A G E R

R O S B E R G G E G E N R O S B E R G

Am Donnerstag vor dem GR
M o n a c o b e k a m e n d i e F a n s e i n e n

Leckerbissen präsentiert: Keke
Rösberg urvd Sotin Nico fuhren
z u s a m m e n a u f e i n e r G P - S t r e c k e .

Rosberg senior saß In seinem Wil
l i a m s F W 0 8 v o n 1 9 8 2 . A u c h N i c o

pilotlerte sein Weltmeisterauto,
d e n M e r c e d e s W 0 7 v o n 2 0 1 6 .

Zwei Wochen zuvor war Thierry
B o u t s e n b e i m h i s t o r i s c h e n G P

Monaco Rosbergs Siegerauto von
1983 gefahren. „Das Cockpit, die
Knopfe, alles war sofort wieder
präsent. Atier dass der Cosworth
so viel Power hat. hatte Ich ver

gessen". lachte Boutsen.

K E I N F A N O E S C A S I N O S

Max Verstappen ist kein Zocker.
N u r e i n m a l h a t e s d e n 2 0 - J a h -

rlgen nach eiger>er Aussage ins
Casino von Monaco gezogen. .Ich
gewann 200 Euro. Danach bin
ich schleunigst raus. Fur mich Ist
Glücksspiel sinnlos. Man ver
prasst nur sein Geld." Verstappen
ver t re ib t s i ch se ine Ze l t I n Monaco

l i e b e r z u H a u s e i m S i m u l a t o r o d e r

mi t Je tsk i fahren . Au to fähr t e r

nicht: „Zu viel Verkehr. Deshalb

Es Ist ein gefahrlicher Balance
akt , auf den s ich d ie FIA da e in

lässt- Ferrari steht im Verdacht,
b e i d e n e r s t e n f ü n f R e n n e n m i t

einer Batterie gefahren zu sein,
die In gewissen Phasen mehr
Leistung abgegeben hat als die
erlaubten 120 Kilowatt (163 PS).
Mercedes ist überzeugt, dass
e s z u m i n d e s t I n d e n e r s t e n v i e r

R e n n e n s o w a r. I n B a r c e l o n a h a t

man plötzlich keine verdächtigen
Leistungsspitzen mehr gemes
sen. fDa war Fer ra r i aber schon

gewarnt. Selbst wenn die Roten
beteuern, nichts Verbotenes
getan zu haben, wäre das kein
Freispruch. Es reicht schon die
Möglichkeit, dass man gemogelt
haben könnte, um disqualifiziert
z u w e r d e n . I n z w i s c h e n I s t d e r

Fall Ferrari zu den Akten gelegt.
D i e P r o t e s t f r i s t f ü r d i e z u r ü c k

liegenden Rennen Ist verstrichen.
F ü r M o n t e C a r l o u n d d i e Z u k u n f t

hat Ferrari nachgebessert. Nun

lau fe I ch l i ebe r ode r nehme

d e n S c o o t e r . "

S O N N E N B R I L L E N B E I P K

Bei der Donnerstags-PK erschie
n e n l „ e w i s H a m i l t o n . S e b a s t i a n

Vettel, l^omain Grosjean und
Charles Leclerc geschlossen mit
S o n n e n b r i l l e n . W a h r e n d Ve t t e l .

Grosjean und Leclerc die Brillen
schnell abnahmen, zog sich
H a m i l t o n d i e M u t z e t i e f e r i n s G e

sicht; . Es Ist so grell hier. Gros
jean schüttelte den Kopf: -Er ist
schon eine Mimose, unser Lewis."

S o n n e n b r i l l e 1 s t P fl i c h t I n M o n a c o

V A N D O O R N E Z U H A U S E

Neun de r 20 Fah re r wohnen i n

M o n t e C a r l o . A u c h S t o f f e l Va n -

soll das Energiemanagement
über jeden Zweifel erhaben sein.
Wa r e s d a s v o r h e r e t w a n i c h t ?
Die FIA schweigt sich offiziell
aus. Hinler vorgehaltener Hand
hört man jedoch, dass Ferrari
n i c h t a l l e Z w e i f e l a u s r ä u m e n

k o n n t e . I m m e r d a n n , w e n n d i e

b e i d e n B a t t e r i e h a i f t e n n i c h t

gleich geladen waren, soll es

doome zählt zu den Piloten, für
d e M o n t e C a r l o e i n H e i m r e n n e n

ist. .Ein komisches Gefühl", gibt
der Belgier zu. .Wenn du zu Hause
bist, brauchst du morgens länger,
bis du fertig bist. Im Hotel willst
du so schnell wie möglich raus.
Ich hoffe, dass Ich das Rennen
n i c h t v e r s c h l a f e . "

M O N A C O N I C H T V E R M I S S T

F e r n a n d o A l o n s o h a t t e d e n G P

Monaco 2017 ausgelassen, weil
er beim indy 500 antrat. Ein Jahr
später erzählt der Spanler: .Ich
h a b e M o n t e C a r l o n i c h t v e r m i s s t .

In Indy hatte Ich Siegchancen.
Hier in Monaco bin ich nur Mit
l ä u f e r. D u k a n n s t d i e D e f i z i t e d e s

Autos nicht kompensieren."

N O C H K E I N E U N T E R S C H R I F T

L e w i s H a m i l t o n u n d M e r c e d e s

pokern weiter um die Vertrags-
verlangerung. Der Weltmeister
will nichts überstürzen. .Es gibt
keinen Streitpunkt. Ich spreche
auch nur mit Mercedes und habe
kein arxJeres Team im Sinn. Aber
ich habe keine Ei le. Wir lassen uns

n i ch t s t ressen . " Auch be i Merce

desgibt man sich gelassen. Alles

möglich gewesen sein, den FIA-
Sensor. der die Leistung misst,
a u s z u t r i c k s e n . F e r r a r i s K o r r e k t u r

k o n n t e m a n a u c h a l s S c h u l d -

eingestandnls werten. Trotzdem
k o m m t d e r W M - Z w e l t e m i t

einem blauen Auge davon. Rück
w i r k e n d k a n n m a n F e r r a r i n u r

über das FlA-Berufungsgericht
b e s t r a f e n . D i e s e n S c h r i t t w e r d e n

andere als eine Vertangerung
w ä r e e i n e S e n s a t i o n .

N E U E S B O X E N G E B Ä U D E
M o n t e C a r l o h a t i n v e s t i e r t . K u n s t

stück. wenn man fast kein An
trittsgeld zahlen muss. Die Teams
durften erstmals in zweistöckigen
Boxengebäuden mit eleganten
G l a s f r o n t e n a r b e i t e n . D e r e r s t e

Stock wurde zum Materiallager
u m f u n k t i o n i e r t . I n d e r z w e i t e n

Etage residierten die Ingenieure
und Sponsorengäste. „Leider
haben sie eine Klimaanlage ver
gessen. Da otjen hat es bestimmt
30 Grad", stöhnte Force-india-
Teammanager Andy Stevenson.

D a s n e u e m o d e r n e B o x e n g e b ä u d e

FIA und Fl-Management scheu
e n . M a n w i l l k e i n e n S k a n d a l .

Und man will den Titelkampf
nicht beschädigen. Gar nichts zu
tun, ist aber auch riskant. Well
ein Beigeschmack bleibt. Und
das Thema uns bis zum Finale
verfolgt. Die Verlierer werden
s i c h a u f d i e e r s t e n v i e r R e n n e n

berufen. Es ware deshalb der
Ordnung halber besser, das Be
rufungsgericht anzurufen. Ferrari
hatte auch da nicht viel zu be
fürchten. Die Sache Ist so kom
plex, dass selbst FlA-Experten
M ü h e h a b e n . Z i v i l r i c h t e r w e r d e n

sich hüten, im Zweifel gegen den

Angeklagten zu urteilen. ■

M i c h a e l S c h m i d t

. • I R e d a k t e u r

J X W
S o l l d i e F I A d e n F a l l F e r r a r i r u h e n
l a s s e n ? S c h r e i b e n S i e u n s a n :

m s a - l e s e r t r i b u e n e @ m o t o f O r e s s e . d e

Hat Ferrar i geschummel t? Die Bat ter ie ger ie t Ins Vis ier der F lA-Exper ten
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P o l e P o s i t i o n
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Carrera-Rennbahn sichern

T O P
E X T R A

C a r r e r a G O l l I „ S p e e d S t a r s " G O ! : !
Originalgetreue Fahrzeuge der Top-Formel 1-Teams
MERCEDES AMC PETRONAS und RED BULL.

Streckenlange: ca. 5.3 m. Aufbaumaße: ca. 176 x 68 cm.
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Formelsport | Formel 2 in Monaco

D i e b e i d e n K r a c h e r - R e n n e n
v o n M o n t e C a r l o
A r t e m M a r k e l o v u n d A n
ton io Fuoco ho l ten s i ch
die Siege in Monte Carlo.
Es waren zwe i chao t i sche
Rennen, in denen der
Schwe ize r Lou is De lö t raz
zwei Top-Ergebnisse ein
fuhr, inklusive des ersten
Podestplatzes.

Von; Andreas Haupt

Das Qualifying brachte dieersten Überraschungen in
M o n t e C a r l o . D i e h o c h

gchandei ten Nachwuchskräf te
Lando Nortis und George Russell
landeten in ihren Qualifikations
gruppen jeweils nur auf dem
neunten Rang. Das brockte bei
den Startpositionen im Hinter-
feld ein. Dagegen sicherte sicli
A l e x a n d e r A l b o n z u m d r i t t e n

Mal in Serie den besten Startplatz
für das Hauptrennen. Diesmal
mit einem Vorsprung von mir
zehn Tausendsteln auf Nyck De
Vries. Die Pole-Zeit von 1:21.727
Minu ten war fas t 2 .5 Sekunden
langsamer als die Marke von
Charles I.eclerc aus dem Vorjahr.

Die entsche idenden Momente
des Hauptrennens ereigneten
sich im ersten Rcnndrittcl. Norris
hing hinter Ralph Böschung fest
und zeigte sich zu ungeduldig.
Zunächs t t ä t sche l t e de r Ca r l i n -
P i l o t i n d e r L o e w s - H a a m a d c l d a s
H e c k d e s S c h w e i z e r s . A m E n d e

d e r R u n d e a t t a c k i e r t e M c L a r e n s
Wu n d e r k n a b e i n d e r Z i e l k u r v e ,
verschätz te s ich jedoch und
bugsierte Böschung in die Leit
planken. Norris traf mit seinem
linken Vorderrad das rechte Hin
t e r r a d d e s A u t o s v o n M P M o t o r -

sj>ort. Die Rcnnkommissarc be
langten ihn mit einer Durch-
fah r t ss t ra fe .

Um das kaputte Auto bergen
z u k ö n n e n , n e u t r a l i s i e r t e d i e
Rennlcitung den siebten Meistcr-
scbaftslauf mit einem Safety Dir.
De Vr ies wi t ter te seine Chance.
D e r N i e d e r l ä n d e r w o l l t e s i c h
n e u e R e i f e n a b h o l e n . I m l e t z t e n

Augenblick traf der Führende
Albon dieselbe Entscheidung.
D u m m n u r . d a s s D e V r i e s d a
schon neben i hm se i nen Renn
wagen lenkte. Das Resultat; Al
bon stand plötzlich falsch herum
i n d e r B o x e n s t r a ß e . D i e H o f T-

nung auf den Sieg war verloren.
Wie auch für De Vries. Die Ste-

o
A n t o n i o F u o c o b e
k a m e i n e Z e i t s t r a f e
von 0.8 Sekunden
aufgebrummt Er
behielt den Sieg.
L a n d o N o r r i s r u t s c h
te du rch d ie S t ra fe
von 1,1 Sekunden
hingegen auf P3.

wards machten den Schuldigen
in Albon aus. Sic verhängten eine
Startplatzstrafc von fünf Rängen
fur den Sprint am Samstagabend.

N a c h d e n Z w i s c h e n t a l l e n
führte Artem Markelov, Der Rus
se wartete bis Kunde M mit dem
einzigen Keifeniausch. Bis dabin
hatte er gcniigeml Vors])rung auf
Scan Getael aufgebaut, um die
Spitze zu halten, Robert Merhi
s i c h e r t e s i c h d e n l e t z t e n P o d e s i -

rang vor I/)uis Deleiraz. der ei
nen Tag später noch mehr Grund
zumjubcln hatte.

Der Sprint war d.is Rennen der
Strafen und Safety Cars. Unfälle

v o n Ta d n s i i k e M a k i n o u n d I . u c a

Ghiolto (Start). Gelacl und Rus-
.sell in der Schwimmbad-Sektion
Albon und Roy Nissnny am Tun
nel-Aiisgang sowie Nirci Fukuzii
mi in Rascasse provozierten zwei
VSC- und drei Safety-Car-Phasen
Sieger Fuoco und Norris wurden
nach dem Rennen mit Zeitstrafen
belegt, weil sie unter VSC zu
schnell waren. Das brachte Dele
iraz vorbei an Norris auf Platz 2,
Se in ers tes Pod ium, t ro tz E lek
t ronik- und Schal tproblemen:
-Das schwierigste Rennen mei
ner Karr iere. Ich hat te Markelov
i m N a c k e n u n d k o n n t e n i c h t
fahren, wie ich wol l te. Ich bl ieb
u n t e r D r u c k f e h l e r l o s . E i n u n
glaubliches Gefühl." ■

F2 MONACO. RENNEN!

Einer der he f t igeren Unfä l le : Sean Geise l k rachte in der Schwimmbad-Sekt ion f ron ta l In d ie Le i tp lanke

F a h r e r Zelt/ROckstand

1 , A r t e m M a i k e l o v 1:02,03286 mn

2. Sean Gebe ! ♦ 10,713$

3, Rober to Me ih l ♦ 1BA89S

A , L o u s O e l i t t a t ♦ 19236$

S. Aijun Malnl • 20,135$

6 L a n d o N o i i h ♦20,637$
7 l a c k A l t k e n ♦ 21,986$

B, AnionioFiinrn • 23855$

9. NKhotas Latin • 2 4 8 6 1 $

10, URiFubourn ♦ 30,944$

F2 MONACO, RENNEN 2

F a h r e r Z e t t / R O c k s t a n d

1. AntonnFuoco 48 45,173 mm

2 L o u i s O e l # l i a t • 1269$

3. landoNoms • 1,472$

A Artem Uarkeknr • 3 2 9 1 $

S. AijunMainl • 6 . 6 4 9 $

6 , M a u m d i a n G ü n l t i e r ♦ 7,155 S

7, Rober to Merh l • 1 0 2 9 9 $

e. NKhotasLatifi • 11842$

9. Nyck De Vries ♦ 1 Runde

10, LucaGhlotto • 1 Runde

F 2 F A H R E R V l f E R T U N G

F a h r e r P u n k t e

1 . L a n d o N o r r i s 9 8

7. Artem Markelov 71

3 . A lexande r A lbon 71

A, George Russelt 6 2

5 , J a t k A l l k e n 4 9

6. Nyck De Vries 4 6

7. S^rgioSetleUmara 4 6

6 . A n t o n i o F u o c o 3 9

9 . S e a n G e l a e l 2 9

10, Nicholas latifi 2 6
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Hintergrund | Formelsport

F o r m e l 1

Ta n z a u f a l l e n H o c h z e i t e n
N A C H R I C H T E N

McLaren wi l l se ine Renn
a k t i v i t ä t e n i n t e r n a t i o n a l e r
aufstellen, um seine Stra
ßensportwagen besser zu
ve rmark ten . Schon 2019
könnte McLaren in der
indyCar-Serie debütieren.
Und 2021 in der WEG.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

McLaren will an die giile.alte Zeit anknüpfen. Zu
Beginn der 70er-Jahre

war der englische Rcnnstall in
der Formel 1, der IndyCar-Serie.
d e r C a n - A m u n d d e r F o r m e l 2

unterwegs. McLaren-Chef Zak
Brown ha t P läne , se inen Renn
stal l auf mehrere Standbeine zu
stellen. Als Marketing-Tool für
die Sportwagen von McLaren.

Schon im nächsten Jahr könn
te McLaren in der IndyCar-Serie
antreten. Zunächst nur a ls Part
n e r m i t e i n e m b e s t e h e n d e n
Team. Mittelfristig ist ein eigen
ständiger Einsatz geplant, als
Ausbildungsplatz für Fahrer und

McLaren-Rennwagen fahren künftig nicht mehr nur In der Formel 1

Renningenieurc. Ab 2021 könnte
McLaren auch in der l^ngstre-
cken-WM (WEC) ein Team an den
Statt bringen. Die Expansions
pläne sind als Antwort auf eine
liudgetdeckelung in der Formel 1
gedacht. McLaren kann seine der
zei t 680 Mtt .arbei ter nur hal ten,
wenn man sie auf neue Projekte

ve r te i l t . Se i t M i t t e Ma i ha t Mc
L a r e n e i n e n n e u e n A k t i o n ä r .
Mich. ie l Luifi, Besi tzer e iner k. t -
nad ischen Ubensmi t te lke t ie . h . t t
für rund 230 Mi l l ionen Euro An-
leile gekauft. Die neue Aktienver
teilung; Bahrain Mumlalakat (56
Prozent). .MansourOjjch(l'J). Lili-
n (10). Der Rest ist Streubesitz. ■

B A K U B I S 2 0 2 0 D A B E I

Baku dement ier t Gerüchte,
dass der GP Aserbaidschan
aus dem Fl-Ka(ender fliegt.
-Wir haben einen Vertrag
b i s 2 0 2 0 u n d w o l l e n i h n

a u c h e r f ü l l e n . E r k a n n n u r i m

beiderseitigen Einvernehmen
gekündigt werden", erklärte
G e s c h ä f t s f ü h r e r A r i f R a h l m o v .

4 0 M I N U T E N V O R L A U F

A b d e m G P K a n a d a s o l l d i e

Startvorbereitung 40 statt 30
M i n u t e n d a u e r n , u m d e n P i l o

t e n m e h r Z e i t f ü r I n t e r v i e w s ,

P R - A k t i o n e n u n d d i e N a t i o

nalhymne zu geben. Bis jetzt
stellt sich nur Ferrari dagegen.
Die Fahrer haben Angst. Ihre
P fl i c h t e n I n d e r S t a r t a u f s t e l

lung könnten ausufern.

1 8 - Z O L L - R Ä D E R K O M M E N
Die Forme! 1 wird spätestens
2 0 2 1 v o n 1 3 - a u f I B - Z o l l -

R a d e r u m s a t t e l n . V i e l l e i c h t

schon 2020. le nachdem,
w e l c h e R e i f e n fi r m a i m J u l i

die Ausschreibung für 2020
bis 2022 gewinnt.

F o r m e l l

F e r r a r i m u s s t e B a t t e r i e t e c h n i k ä n d e r n
Ferrar i musste se ine Bat te
rietechnik modifizieren, um
Missbrauch auszusch l ießen .
Trotzdem bleiben Zweifel,
ob das System vorher legal
w a r .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Ferrari musste nachbessern.Beim GP Monaco legte der
R e n n s t a l l e i n e m o d i fi z i e r t e

Software für sein Energiemana
gement vor. Die soll Missbrauch
m i t d e r B a t t e r i e a u s s c h l i e ß e n .

Über die alte Version bestehen
weiter Zweifel. Nach dem letzten
Stand der Ermittlungen war es
theoretisch möglich, mehr als die
erlaubten 163 PS aus der Batterie
abzuzapfen.

Ferrari teilt seinen Energie
speicher als einziges Team in
zwei Hälften. Deshalb auch zwei

Ausgänge. Das ist zunächst nicht
strafbar, solange nie mehr als

vier Megajoule Energie pro Run
de und 120 Kilowatt Leistung
(163 PS) in das System eingespeist
werden. Das wird mit einem von
der PIA homologierten Sensor am
Ausgang der Batterie gemessen.
Nach einem Tipp von .Mercedes
ließ sich die FLA in Baku und Bar
celona Leistungsdiagramme zei
gen. Der Verdacht ging um. dass
unter bestimmten Bedingungen
der Sensor so umgangen werden

kann, dasserübenchiissige Leis
tung nicht misst. Und zwar im
mer dann, wenn die beiden Bat-
tcriehälften nicht den gleichen
Ladezustand h. iben. Die Konkur
renz behauptet, d.ass sie bei Fei--
rari in Baku In den Qualifika-
t i o n s r u n d e n ü b e r G P S - M e s s u n -
gen einen plötzlichen Leistungs
anstieg von 20 PS ermittelt haben
wil l , was in der Rundenzeit drei
Zehntel gebracht haben soll. In

Barcelona hätte Ferrari dagegen
keinerlei Extra-Leistung auf den
G e r a d e n m o b i l i s i e r t . D a a b e r w a r
Ferrari bereits gewarnt.

Ta tsäch l i ch i s t es i r r e l evan t ,
ob der Teilnehmer etwas Illegales
getan hat. Eine Technik ist be
reits dann illegal, wenn die Mög
l i c h k e i t b e s t e h t , e t w a s Ve r b o
tenes damit anzustel len. Die Be-
weisl.ast liegt allein beim Team.
Der Nachweis ist jedoch kompli
ziert. So brüten Experten der FIA
immer noch über Diagrammen
aus Baku und Barcelona. Gegen
das. was in der Veigangenheit
passiert ist. kann nicht mehr pro
test ier t werden, se lbst wenn d ie
P I A i h r e Z w e i f e l ü b e r d a s a l t e

System nicht ausräumen kann.
Die Frist ist längst abgelaufen. Es
gibt nur noch eine Möglichkeit,
d e n P a l ! n o c h m a l s a u f z u r o l l e n .
FIA-Präsident jean Todt müsste
vor dem Berufungsgericht kla
gen. Das wird er mangels klarer
B e w e i s e u n t e r l a s s e n . ■

Keine Strafe; Die FIA konnte Ferrari keinen RegetverstoQ nachweisen
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D a s 5 0 0 - M e i l e n - R e n n e n
von Indianapolis ist die
größte Eintages-Sport-
veranstaltung der Welt.
Mehr a l s 300 000 Fans
pilgerten zum gigantischen
Speedway. Sie erlebten ein
Rennen, das fad begann,
dann aber eno rm Fahr t
a u f n a h m . N a c h s i e b e n
Gelbphasen wegen Un
fällen siegte der Australier
Will Power (Foto) mit
s e i n e m P e n s k e - C h e v r o l e t .

E x - D T M - F a h r e r R o b e r t

Wickens gewann den Preis
f ü r d e n b e s t e n R o o k i e .

Von: Claus Mühiberger

Schrill kostüniierie Spiel-m . i m i . s z i i g e u n d e i n
S t e a l t h - B o n i b e r i m T i e f

flug. Bin frommes Gebet und die
Nationalhyme. a capella dargebo

ten von der properen Po|)-Celeb-
rity Kelly Ciarkson. Bei all diesem
R c m m i d e m m i i n d e n S t u n d e n
vordem Start könnte man beina
he vergcs.sen. dass das „größte
Spektakel des Rennsports" (Indy-
iiigenwerbung) in erster Linie ein
Autorennen ist . Mi t Fahrern, d ie
mehr als drei Stunden lang am
mentalen Limit agieren.

..Alle vier Kurven gehen voll",
behauptete Rookie Robert Wi
ckens. Manche Fahrer, so .sagt
man. treten sogar beidfüßig das
Gaspedal dtirch. mit dem linken
F u ß a u f d e m r e c h t e n . S o w o l l e n

s ie verhindern, dass der Gasfuß
vor den Kurven feige zuckt.

I m R e n n e n w a r d a n n k e i n e
R e d e m e h r v o n „ F l a t o i i t " . D i e
Inboards zeigten: Speziell vor
Turn I mussten alle Piloten lup
fen. und manchmal sogar bis in
den vierten Gang zurückschalten.

Indy ist nicht Disneyland. Ein
Marschtcmix) von 355 km/h - das
ist kein l'apiienspiel, sondent seri
öses Rennsport-Business, indy ist
imtner noch gefährlich, tiuch wenn

d ie Fah re r nach Crashes i h ren
S c h r o i t h a u f e n m e i s t u n v e r l e t z t

davonkommen, dat ik der stabi len
Üallara-Monocoques und vor allem
auch dank der -Safer Wall", einer
energieverzehrenden Wand vor
der eigentlichen Betonbarriere.

Der aus der DTM bestens be
kannte Indy-NeuHng Wickens
b e k a m d i e s i m l e t z t e n v o n a c h t
Freien Trainings zu spüren. Der
K a n a d i e r t o u c h i e r t e l e i c h t d i e
Mauer. Dabei brach die Radauf-
hangung. Und dann ging's mit
Karacho in die Wand. „Mir fehl t
n i c h t s " , m e l d e t e W i c k e n s n a c h
dem Einschlag mit Tempo 280.

Glücksspiel im Oval
Das Indy 500 ist manchmal auch
eine Lotterie. James Hinchcliffe.
t i e r T e a m m a t e v o n W i c k e n s b e i

S c h m i d t - P e t e r s o n , m u s s t e d i e s
l e i d v o l l e r f a h r e n . D e r K a n a d i e r ,
der 2016 in Indy die Pole-Position
markiert halte, verpasste diesmal
aus mysteriösen Gründen die
Qiialifikation fürs Rennen. Das
indy-Scanerfeld besteht aus elf

Reihen ä dre i Autos . 33 Autos,
und basta! Da kennen die Orga
nisatoren ke in Pardon.

Die 102. Ausgabe des hulySOü
wird auch wegen der enoi-mcn
Hitze in Erinnerimg bleiben. Mit
bis zu 33 Grad im Schatten war
es das zweitheißeste Rennen der
G e s c h i c h t e . D i e F a n s a u f d e n
Stahlrohrtribünen wurden geros
t e t w i e H ä h n c h e n i m W i e n e r -
wald-Grill. Die Aspliailtcmpcra-
lur stieg sogar bis auf 55 Grad.
„Das hat uns allen geholfen",
meinte Sieger Will Power s|)äler.
. I m A u t o h a b e i c h d i e M i i z e
kaum gespürt, auch nicht in den
Safety-Car-Phasen. Das hat mich
positiv überrascht."

Trotz der Hitze begann das
Spektakel keineswegs hitzig.
Eine Dreiviertelstunde lang düm-
IKilte das Rennen ziemlich ereig
nisarm vor sich hin. Es war fast

genauso öde wie der Gl' von Mo
naco, Für die Formcl- l - I . iveüber-
tragung im Pressezentrum hatie
sich in indy übrigens kaum je
m a n d i n t e r e s s i e r t .
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Perfekte Arbeit bei den Boxenstopps: Pagenauds Penske-Team

„WAS, RICCIARDO
HAT IN MONACO
GEWONNEN? HAB
ICH GAR NICHT
MITBEKOMMEN.
ECHTCOOL FÜR
AUSTRALIEN."
Will Power. lndy-500-Sieger aus
Toowoomba/Australien

In R i ind i ; 47 ] ) cvvahr i i e i t c ' t c
s ic l i zum ers i t ' i i Mal e ine i i rake
Oval-Weislicit: „Die l-rage ist
nitlit. ol> ein Unfall passiert, son
dern nur, wann er passiert."

Ausgerecltnel Takinna Sato,
der letztjiihrige Indy-Sieger. war
der Pechvogel. In Turn 3 krachte
der Japaner dem langsam dahin-
trödeJnden James Davison ins
Heck. Der Austral ier kämpfte
mit Technikproblemen. Sato be
hauptete danach: „Ich hatte kei
nen P la tz zum Ausweichen. " Es

Danlca Patr ick verabschiedete s ieh r r r l t e inem Crash in den Ruhestand

Hello Castroneves und Danica Patrick: Jux bei der Fahrerbesprechung

N A C H R I C H T E N

C R A S H Z U M A B S C H I E D
W i e e i n s e l t e n e s Ti e r I m Z o o

wurde Danlca Patrick. 36,
auch beim Indy 500 von vielen

begafft. Die Amerikanerin, die
2 0 0 8 a u f d e m O v a l v o n M o t e -

gi/Japan als erste und bislang
einzige Frau ein Indycar-Ren-
nen gewann, hangt letzt nach
31 Jahren im Motorsport den
Helm an den Nagel. Patrick,
d i e i n d e n l e t z t e n s e c h s J a h r e n

I n d e r N A S C A R - S e r l e f u h r u n d

genauso lange bei keinem
Indycar-Rennen gestartet war.
v e r a b s c h i e d e t e s i c h m i t e i n e m

K n a l l e f f e k t . I n d e r 5 9 . R u n d e

k r a c h t e s i e o h n e F r e m d v e r

s c h u l d e n i n d i e M a u e r. S i e

blieb unverletzt ..So habe Ich
mir mein Karrlereende eigent
lich nicht vorgestellt." Künftig
w i l l s i c h P a t r i c k i h r e r M o d e l i n i e

und Ihrem Weingut widmen.
Danica Patrick war übrigens
die einzige Frau im Feld. Die
Britin Pippa Mann blieb in der

Ouaiifikation hangen.

W O D K A A L S T R E I B S T O F F
Mit geistigen Getranken kennt
s i c h D a n i c a P a t r i c k s Te a m c h e f

Ed Carpenter aus. Der Besitzer
des gleichnamigen Teams
i s t v o n d e r W o d k a - M a r k e

-Fuzzy's" gesponsert. Carpen
t e r . d e r b e i O v a l r e n n e n s e l b s t

fahrt, auf Straßenkurse aber
v e r z i c h t e t , h o l t e s i c h z u m d r i t

t en Ma l nach 2013 und 2014 In

Indianapolis die Pole-Position,

„ H I N C H " S C H A U T E N U R Z U
D e r K a n a d i e r J a m e s H i n c h -

cliffe. lndy-500-Polesltter von
2016. verpasste die Qualifi
k a t i o n z u m R e n n e n . F a h r e n

d u r f t e d e r b e i d e n F a n s s e h r

bei lebte Kanadier trotzdem,

allerdings nur am Freitag in
der Boxengasse, beim Pitstop-
Contest. Im Finale unterlag
Hinchcliffe knapp gegen Scott
Dixon (Ganassl).

N E U E M O T O R E N A B 2 0 2 1

H o n d a u n d C h e v r o l e t r ü s t e n

a u f : A b 2 0 1 2 k o m m t e i n e

neue Motorengenerat ion. Die
2 . 4 - L l t e r - V 6 - B i t u r b o s s o l l e n

1 0 0 P S m e h r l e i s t e n a l s d i e

bisherigen 2.2-Liter-Trlebwer-
ke . a l so b i s zu rund 900 PS im

Qua l l -Tr im.
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bleibt aber ilic Vermutung, dass
Satos Sjwttcr nichcganz auf Ball*
hohe war imtl ihn nicht rechtzei
tig warnte.

Dies war der Auftakt zu einem
Crash-l'C-siival: Sechs Fahrer ver
absch iede ten s i ch m i t Un fä l l en
aus der Schlacht im Oval . Sel t
sam: Be i ke inem Crash lag
F r e m d v e r s c h u l d e n v o r . E s h a t t e

d e n A n s c h e i n , a l s w ä r e n d i e
Crash-F i lo ten von der de l i ka ten

Aerodynamik ihrer Autos ge
foppt worden.

Unverletzte Unglücksraben
Die Unfal lber ichte im Einzelnen:
In Kunde 58 schnalzte Ed Jones
in die Mauer, im 68. Umlauf er
wischte es Donica Patrick. Indy-
c a r - R o u l i n i e r S c b a s t i e n B o u r -

dais. der sich vor genau einem
fahr bei einem Trainingsunfall
einen Beckenbruch zugezogen
h a t t e , d o n n e r t e n a c h w i l d e n
D r e h e r n i n R u n d e 1 3 9 i n d i e
Mauer, nur acht Runden später
entgleiste ein anderer Indycar-
Routinier. der dreifache Indy-
Sieger l lel io Castroneves. Es
folgte Sage Karam mit einem
M a i i e r b ü r s t e r i n R u n d e 1 5 4 . 1 3

R u n d e n v o r d e m E n d e s c h l o s s
'lony Kanaan mit einem Beton
kuss den Reigen. Alle Unglücks
raben b l i eben unve r l e t z t .

Spätestens ab der Halbzeit des
Rennens war klar: Der Weg zum
Sieg führt nur über den Penskc-
Pi lotcn Wi l l Power. Beim letzten

R e s t a r t h a t t e d e r A i i s t i \ " t ] i e r
k a u m M ü h e , d e n ü b e r r a s c h e n d
s t a r k e n E i n h e i m i s c h e n E d G i r -

penlcr. einen ausgewiesenen
O v a l - C r a c k . u n t e r K o n t r o l l e z u
l ini ten. Power, der vor zwei Wo
chen auch schon das Indycar-
R e n n e n a u f d e m I n fi c l d - K u r s
gewonnen hatte, siegte mit kla
rem Vorsprung und bescherte
d e m r u h m r e i c h e n P e n s k e - Tc a m
den 17. Indy-Sieg.

F i i r P o w e r , d e r O v n l r c n n e n
früher richtiggehend hasste, war
es der langersehnte erste Indy-
500-Sieg im elften Anlauf. .Ich
habe so viele Rennen gewonnen,
aber dieser Sieg fehlte mir."

Roberl Wickens l ief als Neun
ter ein. Damit war der Kanadier
b e s t e r R o o k i e . G a n z z u f r i e d e n
war er nicht: „Es war eine Acl i -
t e r b a h n f a h r t d e r G e f ü h l e . A b e r
im letzten Stint bin ich von P19
noch auf P9 nach vom gefahren.
Zehn Jungs zu überholen - das
w a r e c h t c o o l l " ■

S T A N D M E I S T E R S C H A F T

1. P o w e r 243 Punkte

2. Rossi 241

3. Newgarderr 2 3 3

h. Dixcnt 218

5. Huntef-Reay 186

6. R a h a l 183

7. W K k e n s t 7 8

8. S o u d a l s 1 6 8

9. Pagenaud 1 K

10. Hinchcüffe 144

P a h r e r T e a m Zelt/Rückstand R u n d e n

1. W i l t P o w e t Penske Chevrolet 2:5942.6365 h 2 0 0

2 . Ed Carpenter Ed Carpenter Racing Chevrolet • 3.1589 s 2 0 0

3. Scott Dixon Ganassl Honda ♦ 4,5928 s 2 0 0

4 . Alexarxler Rossi And ie t t i Honda ♦ 5,2237s 2 0 0

5 . Ryan Hunter-Reay Andre ttl Horrda ♦ 6.71075 2 0 0

6 . SimonPagenaud Penske Chevrolet ♦ 7,2357 s 2 0 0

7. C a r l o s M u n o t A n d r e t t l H o n d a ♦ 7,8377 s 2 0 0

8 . Josef Newgarden Penske Chevrolet ♦ 88917s 2 0 0

9 . Rober t Wicfens Schmidt Peterson Honda •93112s 2 0 0

W- Graham Rahal RLL Honda ♦ II33&8S 200

1L JJI .H i l r jebrdnd Dreyer & ReirAold Chevrolet •12.7354 s 2 0 0

12 ktarco Anket t i Antket t l Honda ♦ 14.07455 2 0 0

I i Hatheus Leist Foyt Chevrolet ♦ 14.7798 5 2 0 0

14. Gabby Chaves HardingChevrolet • 15,1173 s 2 0 0

15. Stefan Wilson A n d r e t t l H o n d a ♦ 33,6747s 2 0 0

16. Jack Harvey Meyer Stiank Honda ♦ 34.7970s 200

17. Ortol Serviä RLL Honda -38,2325s 2 0 0

18. Charlie Kimball Carlin Cheviolet ♦41,5146 s 2 0 0

1 9 Z.Claman DeUeio Dale Coyne Racing Honda 199

20. Spencer Rigol Ed Carpenter Racmg Chevrolet 199

21. Conor Daly Dale Coyne Racmg Honda 199

22. U a x C h g t o n Car tmCheyro le i 198

23. Z a c h Ve a c h Andrett i Honda 198

24, Jay Howard SPM / APS Racing Honda 193

25. Tony Kanaan Foyt Chevrolet Un fa l l 187

26. SageKatam Dreyer & Relnbold Chevrolet Un fa l l 154

27. Hello Castroneves Penske Chevrolet Un fa l l 145

26 Sebas t ienBourda is Dale Coyne Racing Honda Unfa l l 137

29. Kyle Kaiser Juncos Racing Chevrolet D e f e k t HO

30, D a n i c a P a t i k k Ed Carpenter Racing Chevrolet Un fa l l 6 7

31. Ed Jones Ganassi Honda Unfa l l 57

3 2 Ta k u m a S a t o RU. Honda Unfa l l 4 6

33. James [bvtson fkiytChevrolei IM faU 4 5
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-Weltmeisterschaft (WEG): Ferrari kritisiert die BoP für Le Mans scharf

Ferrari schießt gegen WM-BoP
Der Ferrari-GT-Sportchef
An tone l l o Co le t t a k r i t i s i e r t
kurz vor dem Testtag in
L e M a n s a m k o m m e n d e n

Wo c h e n e n d e d i e B o P f ü r
d ie GTE-Pro -K lasse : „M i t
d e r a k t u e l l e n B o P - E i n s t u -
fung sind wir in Le Mans
a b s o l u t c h a n c e n l o s ! "

Von: A. Cotton; M. Schurig

Der Ton wird rauer in derSportwagen-WM: Wenige
Tage vor dem Test zum

2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s ü b t P e r -

rari-Sportchef Antonello Coletta
s c h a r f e K r i t i k a n d e n B o P - E i n -

siiifungen für Le Mans: Aus sei
n e r S i c h t w i r d E e r r a r i i n L e M a n s

h i n l e r h e r f a h r e n , w e s h a l b d e r
Italiener für eine Überarbeitung
plädiert : „Das Ergebnis beim
WM-Lauf in Spa war absolut er
n ü c h t e r n d . W i r h a b e n T I A u n d
ACQ vor dem Rennen genau die
sen Ausgang prognostiziert, aber

Ferrar l -Spor tchef Antone l lo Co le t ta ( r. ) k r i t i s ie r t d ie BoP fü r Le Mans

l e i d e r w o l l t e n s i e n i c h t a u f u n s

h ö r e n ! P o r s c h e u n d E o r d f a h r e n
in einer eigenen Liga: Beide Her
steller haben sich in Spa im Qua
l i fy ing um drei Sekunden im
Vergleich zum Vorjahr gestei
gert. Es ist jetzt an der Zeil, die
BoP fü r Le Mans noch ma l au f
d e n P r ü f s t a n d z u s t e l l e n u n d A n

passungen vorzunehmen, sodass
wir in Le Mans einen sportlichen

und fairen Wettbewerb zu sehen
bekommen — es hängt nur am
W i l l e n d e r Ve r a n t w o r t l i c h e n . "

Im Vergleich zu 2017 muss
F e r r a r i i n L e M a n s m i t 2 3 K i l o

m e l i r G e w i c h t a n t r e t e n , a l l e r

dings auch mit mehr Boost und
einem Liter mehr Sprit. .,Aber
wir waren letztes Jahr in Le Mans
schon nicht wettbewerbsfähig,
weil alle Gegner einen besseren

Topspeed hatten", so Coletta.
.Und ohne tauglichen Topspeed
ist man in Le Mans nirgendwo -
das iiat man auch in Spa gesehen,
w o F o r d u n d P o r s c h e a u f d e n G e

raden komplett dominierten."
Lange Zeit w.nr es riiliig. wenn

e.s um die BoP in der GTE-Pro-
Klasse ging. Der letzte große Ar
ger datiert aus dem Jahr 2016 in
l.e Mans, als die neuen GTE-Autos
von Ford i im l 1 -e r ra r i domin ie r
ten und den Rest der Wel t w ie
Id io ten au .sschen l i eßen . Dann
wurde in Kooperation zwischen
FIA. ACO und den Herstellern die
sogenannte .Auto-BoP" neu auf
gesetzt. die über clevere Algorith
men Anpassungen in kleinen
Schritten über die Saison hinweg
vornimmt. Die Krit iker sagen:
Wenn die Autos und die Spezifi
ka t ionen bckannts ind w ie 2017,
kann das funk t i on ie ren . Soba ld
neue Autos oder sogenannte Evo-
Kils zum Zuge kommen, kolla
biere das System. Ferrari hat für
2 0 1 8 e i n e n E v o - K i t e n t w i c k e l t .
A s t o n M a r t i n u n d B M W h a b e n
komplett neue GTE-Autos. ■

Sportwagen-WM (WEG): GInetta und Dragonspeed bestätigen Le-Mans-Teilnahme

Dragonspeed & Ginetta starten
B e i m W M - S a i s o n a u f t a k t
in Spa fuhren die Ginetta-
LMPl des englischen
Manor-Teams nur wenige
Kilometer, und im Zeit
training verunglückte der
D a l l a r a - B R l d e s U S - Te a m s
Dragonsoeed schwer.
Hinter beiden Teams gab
es fortan Fragezeichen.
Jetzt ist klar: Beide Teams
s t a r t e n i n L e M a n s .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Das US-Tcnm Diagon.specdwollte vor der licsiiiligung
s e i n e s S i a r i s i n L e M a n s

definitiv geklärt wissen, was den
haarigen Unfall .seines Piloten
Piclro Fi ir ipaldi im Quali fying
von Sjia aiisiösle - und warum
sich der Brns i l in i ie r dabe i auch
n o c h r e l a t i v s c h w e r v e r l e t z t e .
Teamchef Elton Julian sagt: „Jetzt

kennen w i r a l le Grände. d ie zu
dem Unfall (Ausfall der Servo
lenkung nach dem Aufsetzen des
Autos in Eaii Rouge, d. Red.) ge
führt haben und sind überzeugt,
dass de r Hers te l l e r Da l l a ra das P ro

b l e m b e h e b e n k a n n . W i r b a u e n

jetzt ein neues Auto auf und hoffen,
dass wir es zeitl ich schaffen, um
beim ofTiziellen Testtag zu starten."

D a s b r i t i s c h e M a n o r - Te a m m u s s t e

in Spa die beiden Ginetta-LMPI
aus ganz anderen Gründen parken
— das Geld der aus China stam

menden Sponsoren war nidit ein
getroffen. Ein Auto wird komplett
von Ginetta finanziert, das zweite
Auto über die chinesischen Spon
soren. Manor-Teamchcf John
Booth: .Es handelte sich um einen

kurzfristigen Engpass, die Pio-
blemc sind mit t lerwei le behoben,
und wir haben sichergestellt, dass
w i r b e i d e A u t o s b e i m 2 4 h - R e n n e n
in U' Mans an den Start bringen
können." Allerdings kann das Ma
nor-Team wegen des Zeitverziigs
keine zusälzlichen Tesls mehr ab
solvieren, l)cvor die Truppe diese
Woche nach l.c M.nns reist. ■

Die GInetta-LMPl fuhren In Spa nur wenige Runden. MiRlerweile sind die Flnanzprobleme des Teams ausgeräumt

1 8 MOTORSPORT aktuell 24 12018



S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : N e u e B o P - E i n s t u f u n g e n f ü r d l e L M P I - K l a s s e

Weniger Sprit für private LMP1
Vordem Le-Mans-Test tag
haben FIA und ACQ die

privaten LMPl weiterzu
rückgebunden - obwohl
die unabhängigen Kon
strukteure in Spa kein Land
gegen die Werks-Toyota
gesehen haben.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Wir tliirfcn niclit gewinnen - lind Toyota soll
gewinnen!" Diese Ein-

scliätziing eines deutschsprachi
gen Rebellioii-LMPl-Piloten wurde
n a c h d e m e r s t e n W M - L a u f i n

Spa neuerdings bestätigt: Die FIA
l.angstreckcnkommission hat auf
Antrag von ACO und FIA den
Kraft Stoffdll rchfluss für die priva
ten LMPl-Konslrukleure (Kolles.
Dallarn. Oreca. Ginctia) vor dem
Tesitag am kommenden Wochen
ende von 110 kg'h auf 108 kg'h
r e d u z i e r t .

In Spa kam der bestplaiziertc
l .MPl -Pr i va i i e r m i t zwe i Runden
Rückstand lünier den Toyota-

L M P l i n s Z i e l . A C O u n d F I A b e

gründen die neuerliche Ziirück-
bindung damit, dass man den
privaten Teams keinen sogenann
ten .Fuei-Lift" zumuten will. In Spa
mussten die privaten LMPl vom
Gas gehen, um die Sprit-Zuteilung
pro Runde nicht zu überschreiten.

Die {.angstreckenkommissioii
hat außerdem klargestellt. da.ss
d ie fina le HoP-Eins tuflmg in der

L M P l - K l a s s e e r s t n a c h d e m Te s t

lag stattfinden wirtl. wenn die
Regelhüter die neuen LMPl-Privat-
wagen in Le Mans in Aktion gese
h e n h a b e n . S t e l l s c h r a u b e n h a b e n
ACO und FIA noch genug, denn
b i s h e r s i n d w e d e r N a c h t a n k -

Restriktoren. maximaler Energie-
cli irchfluss noch Benzinmenge
pro Stint (gleich Tankniengc)
e x a k t d e fi n i e r t .

Laut Appendix B hat Toyota in Le
Mans einen Vorteil von 0,5 .Sekun
den pro Runde (bezogen auf 20
P r o z e n t d e r s c h n e l l s t e n R c n n r u n -

den|. eine um fünf Sekunden kür
z e r e N a c h t a n k z e i t u n d e i n e n R e i c i i -

weitenvorteil von einer Runde pro
Tankfüllung - das türmt sich zu
e i n e m V o r t e i l v o n n e u n M i n u t e n

auf. noch bevor die erste Runde in
Le Mans gefahren wurde. ■

Pr i va tve rgnügen? D ie p r i va ten LMPl werden Immer we l te r e ingebrems t - obwoh l s ie b i she r schon chanccn los waren

B l a n c p a l n G T S p r i n t / I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n g e S R O M o t o r s p o r t

Grasser Racing Team Die Ratel-Gruppe SRO
vor Wechsel in IGTC übernimmt US-Ableger
Das Lamborghini-Team
von Got t f r ied Grasser w i l l
2019 die Blancpain GT
Sprint Series verlassen und
in die SRO-Topklasse IGTC
umsteigen. Lamborghini-
Sportchef Sanna demen
tierte zeitgleich Gerüchte
um einen GTE-Einstieg.

Ob das eine mit dem anderen zu tun hat. wie viele
I n s i d e r v o r m u t e n , ü b e r

l a s s e n w i r t i e r F a n t a s i e u n s e r e r
Leser. Hier die Fakten; Das Gras-
ser-Team bestätigte, dass man im
nächsten Jahr nicht mehr in der
Blancpain GT Sprint Series star
t e n w e r d e . D i e M a n n s c h a f t w i l l
a b e r w e i t e r d e n C T E n d u r a n c e

Cup sowie das ADAC GT Masters
f a h r e n . D a z u b e s t r e i t e t m a n d i e
ses Jahr das ICTC-Rennen in Su

zuka und hat bei Lambo-Spoii-
chef Giorgio Sanna offenbar
deponiert, dass man 2019 gerne
die komplette IGTC-Saison in An
griff nehmen möchte. Sanna gibt
zu, dass sich mehrere Teams für
d i e I G T C b e w o r b e n h a b e n .

Gleichzeitig ließ Sanna wis
sen. dass er einen Aufstieg von
Lamborghini in die GTE-Klasse
für den .richtigen Schritt" hält,
momentan aber nur Pinnspiele
angestellt würden und noch keine
Enischeidungea getroffen worden
s e i e n . A u s V W - K o n z e r n k r e i s e n i s t

d.rgegen zu hören, dass die Unt-
Scheidung getroffen wurde: An
geblich soll der GTE-Einstieg von
Lamborglüni bei der ACO-Presse-
konferenz in l.e Mans im Juni
v e r k ü n d e t w e r d e n . A l s E i n s a t z
t e a m w i r d n a t ü r l i c h d a s b i s h e r
erfolgreichste Lamborghini-Team
gehandelt - nämlich das Grasser
Racing Team. «AC

Die SRO Motorsports-
Gruppe von GT3-Promoter
Stephane Rate! hat die
Mehrhe i t der WC Vis ion
LLC übernommen, d ie fü r
die Ausrichtung der wich
tigsten GT3-Serie ..Pirelli
World Challenge" in Ame
r ika ve ran twor t l i ch i s t .

Mir der Mehrheitsüber-n ä h m e d u r c l i S R O i s t
n u n a u c h d e r l e t z t e h a l b

wegs unabhängige CT3- uiul GT-l-
P r o m o t e r u n t e r d a s D a c h v o n

Stephane Rare! geschlüpft: Der
F r a n z o s e h a t d a m i t n i e h r o d e r
weniger auf allen Kontinenten
die volle Kontrolle über nationale
und regionale GT3- und GT4-
M e i s t c r s c h a f t c n .

.Die Pirelli World Challenge
war sozusagen der letzte Puzzle-

Stein. der unserer Sammlung
noch gefehlt hat, um unter glo
balen Gesichispimkten perfekt
für die Zukunft aufgcslcllc zu
sein", sagte SRC-Boss Ratel.

Die Pirelli World Challenge
existiert bereits seit 1990. damals
n o c h a l s S C C A - S e r i e . 2 0 0 8 ü b e r

n a h m d i e W C V i s i o n L L C d i e A u s

tragungsrechte. ab 2014 war die
Serie im Besitz von WC Vision, die
a l s E r s t e e i n e n E i i u i a i z v o n C T 3 -

Fahrzeugen in Nordamerika er
möglichten.

2016 schloss die SRC-Gruppe
einen Kooperationsvertrag mit
WC Vision LLC. gleicliz.eitig wur
d e R a t e l M i n d e r h e i t s a k t i o n ü r .

Die SRC-Gruppe bestätigte,
dass die bisherige j.citungs-
gruppe der Pirelli World Challen
ge um Bob Wcodhouse. Peter
Cunningham. Jim Haughey und
Greg Gill weiterhin im Amt blei
b e n w ü r d e . ■ M C S
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Rallyesport | Hintergrund

Ral<ye -WM

Citroen über Kris Meeke: „Außer Kontrolle"
Vergessen die Treue
schwüre auf ihre gebeu
telte Nummer 1: Vier Tage
nach der Rallye Portugal
en t läss t C i t roen se inen
Werksfahrer Kr is Meeke.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Die Überrascliiing war riesig. Auch für Kris Meeke.
d e r i n d e n s o z i a l e n N e t z

werken gerade noch verkündete,
wie gut er den Unfall in Portugal
weggesteckt habe und wie sehr
er sich auf Sardinien freue. We
nige Minuten später wurde ihm
telefonisch mitgeteilt, was kurz
d a r a u f b n c i u l i c l i w u r d e : „ N a c h
e i n e r e x t r e m h o h e n A n z a h l v o n

Unfällen, einige davon waren
schwerwiegend und hätten ernst
hafte Folgen für die Sicherheit der
Fah re r haben können , ha t s i ch
Citroen Racing entschieden, die
T e i l n a h m e v o n K r i s M e e k e u n d
Paul Nagle in der Rallye-WM 2018
z u b e e n d e n . " R u m m s ! F ü r K r i s
M e e k e d ü r f t e d i e s d a s E n d e s e i n e r

K a r r i e r e b e d e u t e n . D e r B r i t e ,
d e r i m M S a - l n t e r v i e w v o r z w e i
Wochen noch den neuen Zusam
menhalt im Team lobte, saß seit
2015 bei 51 WM-Läufen im Wcrks-
Cltrocn. Zwölf Podiiimsplätzen,
davon fünf Siege, stehen zwölf
Ausfalle entgegen, von denen er
fimf verschu lde te , darun te r d re i

licfligere Unfälle.
l . a n l T e a m c h e f P i e r r e B u d a r

w a i e n P S A - B o s s C a r l o s Ta v a r c s

u n d C i t r o e n - M a r k e n c h e fi n L i n d a

Jackson in die mehrtägigen Dis
kussionen eingebunden.

„ E s w a r k e i n e e i n f a c h e E n t
scheidung. aber es geht haupt
sächl ich um die Sicherhei t , wel
che in meine Verantwortung als
T e a m c h e f f ä l l t . E s i s t e i n e v o r

beugende Maßnahme", sagt Bu
dar. Und er läuter t : „Wei l es e in

gefährlicher Sport ist. muss man
in der Lage sein, mit dieser Gefahr

' F

s

umzugehen", so der Franzose und
führt den Abflug in Portugal an,
M e e k e s t a n d u n t e r k e i n e r l e i
Druck und das Auto arbeitete laut
seinen Aussagen perfekt, „Man
müsste meinen, unter diesen Um
s t ä n d e n h a t m a n a l l e s u n t e r K o n

trolle. Aber wir keimen das Ergeb
nis. und es bedeutet, nichts war
unter Kont ro l le . Wenn wi r d iese
aber ve r l i e ren , müssen w i r uns
überraschen lassen, was als Nächs
tes pa.ssicrt. Bei der diesjährigen
Rallye Mexiko lag er auf einem
ungefährdeten zweiten Platz und
es gab keinen Grund, sich diesen
Fehler zu le is ten" , n immt Budar
zudem auf die Ereignisse Bezug,
als Meeke kurz vor Ende der Ral

lye in einen Straßengraben rutsch
te und nur noch Dritter wurde,

Meeke isl niciit der einzige
Kostcnfaklor, Audi Craig Breen
und selbst Ga.st faluer Sebast ien
Loeb be las ten mi t Unfä l len und
Überschlägen das knappe Budget
der Werks-Eciuipe, In Italien wer
den nun nur Craig Breen und
Mads Üstberg starten. Ob und
wer Meeke für den Rest des Jah
res ersetzen wii'd, ist offen. ■Paul Nagle und Fahrer Kris Meeke; Schutz vor sich selbst

W R C 2 R a l l y e - E M

M-Sport baut neuen R5 Die Schotter-Klopper
Das populärste R5-Auto
b e k o m m t e i n e n N a c h f o l

ger, M-Sport hat mit der
Entwicklung des neuen
Ford Fiesta R5 begonnen.

Im Sommer 2013 präsentierteM-Spoi'l mit dem Ford Fiesta
R 5 d e n e r s t e n V e r t r e t e r e i n e r

neuen lährzeugkategorie. Stolze
2 8 0 S t ü c k k o n n t e d i e B r i t e n b i s

lang verkaufen und dominieren
damit den Markt vor Skoda (200)
sowie Citroen und Peugeot (je
ca. 70) und Hyundai (ca. 40). Ent

sprechend hoch liegt die Mess
latte für den auf dem neuen Fies
ta basierenden Nachfolger, zumal
VW ab Herbst den mit Spannung
e r w a r t e t e n P o l o R 5 a u s l i e f e r t .

Vor Kurzem begannen die M-
Sport-lngenieure mit dem Design
des künftigen R5, im Herbst soll
ein erster Testträger aufgebaut
w c n l e n . A n s c h l i e ß e n d w i l l m a n
sich genügend Zeit für die Test-
arbeit nehmen. Entsprechend
o f f e n i s t d e r Te r m i n f ü r d a s D e

büt. „Irgendwann zwischen Früh
jahr und Sommer 2019" heißt es
bei M-Sport vorsichtig. ■ RK

In zwö l f Mona ten so l l de r Nach fo lge rbere i t s tehen : M-Spor ts Ford F ies ta RS

Die Rallye-EM geht in ihre
m a t e r i a l m o r d e n d e P h a s e .
Auf dem Programm stehen
die Rallyes in Griechenland
und Zypern.

Am kommenden Wochenende (1. bis 3. Juni) steht
m i t d e r b e r i i h m i - b e r ü c h -

tigte Akropolis-Rallye der erste
Teil eines knallharten EM-Dop-
pelpacks auf dem Programm,
bevor vom 15. bis 17. Juni die
nicht minder gefürchiece Rallye
Zypern als vierte von insgesamt
acht EM-Runden folgt.

D i e T e i l n e h m e r s c h e i n e n z u

wissen, was auf sie zukommt; In
Griechenland br ingt über die
H ä l f t e d e r 3 4 T e a m s e i n e n R 5 -

Turboallratller aus der Topkatego
r i e a n d e n S t a r t , n u r v i e r Te a m s

gehen den Schotterritt mit einem
Fronttriebler an. Zum engeren
F a v o r i t e n k r e i s z ä h l e n n e b e n E M -
Leader Alexey l . i ikynnuk und
dessen ärgstem Verfolger Bruno
Magalhäes die Skandinavier Ey-
vind Brynildsen und Gaststarter

Einziger Deutscher: Thum und Taxis

Juiiso Nordgreii im Werks-Skoda.
Einziger duntschsprnchiger Star
tor bei der Rallye Akropolis isl
A lbe r t von Thum und Tax is . Im

Vorjahr lag der 34-Jährige auf
dem starken siebten Platz, bevor
er sich in der letzten Prüfung
noch ins Ans rollte. Womöglich
auch deswegen holt sich der
B l a i i b l ü t e r f ü r e i n m a l m i t F r a n k
C h r i s t i a n d e n S t a m m - C o d e s

in Griechenland pausierenden
Deutschen Meisters Fabian Kreiin
a n B o i x l . ■ R K
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Ratlycross | Weltmeisterschaft - Lauf 4 in Silverstone (6B)

Die Ratlycross-Premiere
in Silverstone ist gelungen,
der Kampf um den WM-
Titel bleibt weiter irrsinnig
spannend. Und es gab
auch einige Über
raschungen.

Von: Sven Kopf

Die Kurven sind niclit soaufregend", gab Maitias
l i k s l r ö m s e i n e n e r s t e n

Hindnick von der neuen Rally-
cross-Sirecke in Silverstone preis,
und damit hatte er völlig Recht.
Erstmals gastierte die WM auf
d e m w e l l b e r ü h m t e n G r a n d - P r i x -
Kurs. und alle waren gespannt,
was das ..Speeclmachine Festival"
zu bieten haben würde. Das Ver-
liälliiis von Schotter zu Asphall
wurde mit 60 zu 40 angegeben
- das klang vielversprechend.
Allerdings wurde nur der befes
tigte Untergrund etwas eingepu
dert. so mussten die Fahrer schon
fern der Ideal l in ie abdr i f ten, um
etwas mehr losen Untergrund
u n t e r d i e R a d e r z u b e k o m m e n
u n d e i n e S t a u b f a h n e a m H e c k
a u f w i r b e l n z u l a s s e n .

Mit einer spektakulären
Spriingkuppe hielt der Kurs aber
noch ein Schmankerl berei t , das
b e i d e n F a n s f ü r S t a u n e n u n d b e i
den Fahrern für Herzrason sorgte.
Nur Vollgas und drüber - damit

war dem Hügel nicht beizukom
men. Die Geschwindigkeit wollte
w o h l d o s i e r t s e i n , s o n s t d r o h t e

Ungemach. »Es ist extrem schwie
rig. die richtige Geschwindigkeit
für den Sprung zu finden" gab
E k s t r ö i n z u . D e r W e l t m e i s t e r v o n
2016 wollte unbedingt etwas rei
ßen. zu groß würde sonst der
Abstand zu den Volkswagen oder
den Peugeot. Tatsächlich kam er
gut zurecht und stand am Samstag
als Zweiter hinter l'ctter Solberg
fest. Dritter war Tiinmy Hansen.

Ein Dlick auf die insgesamt 23
Teilnehmer lange Supercar-Üste
zeigte, dass erneut die drei Duos
mi t Werksunie is iü tzung ganz
oben standen. Weltmeister Johan
Kristoffersson lag auf Position 6,
und es sah so aus. als würde er
diesmal ein paar Zähler liegen
lassen. Am Sonnlag aber konter
te er unerbit t l ich, mit zwei Best
zeiten entschied er noch die (Jua-
l i f i k a t i o n f ü r s i c h . H i n t e r i h m
biss sich Sebasticii Loeb fest. Sol

berg und Ekström mischten ein
wenig ab.

Trügerische Ruhe
Als k larwurde, dass s ich Kr istof
fersson gemeinsam mit seinem
Teamgefährten Solberg die vor
d e r s t e S t a r i r e i l i e i m e r s t e n S e m i
f i n a l e t e i l e n w ü r d e , k e l t r t e z u
n ä c h s t R u h e e i n . D a s s o l l t e e i n

problemloser Ritt für die Polos
w e r d e n , e i n f a c h d e n S t a r t a b
wickeln, einsortieren, ein paar

Runden fahren - die Gegner to
ben dahinter dann die Plätze aus.
Doch es kam ganz anders: Sol
berg gewann den Start. Kristof
fersson war etwas zurückgefai-
icn. belegte aber die Innenbahn.
Beim Anpeilen der ersten Kurve
ging dann alles schief: Kristoffers
son berührte Solbcrg am Heck,
stieg auf und geriet in die lange
Reifenkeite der ersten Kurve, die
er komplett vor die heranrasende

M e u t e s c h o b . A l l e s s t u t z t e ,
nur Gaststarter Tommy Rustad
preschte ungehemmt mitten
hinein, offenbar in der Hoffnung,
das Reifenband zerreißen und die
Führung übernehmen zu kön
n e n . S c h l i e ß l i c h b e r e i t e r e d i e
Rote Flagge dem Treiben ein
E n d e .

K n a c k s a m F a h r w e r k
D e n R e s t a r t k o n n t e n a l l e m i t
machen, auch deshalb, wei l Sol
bergs Polo schnell ein neues Rad
und jede Menge Klebeband er
hielt. Doch es half nichts. Solberg
musste sein Auto vorzeitig mit
t e c h n i s c h e n P r o b l e m e n a b s t e l l e n

und verjjasste das Finale. Am
Ende rutschte er deshalb auch in
der Tabe l le um zwe i Pos i t ionen
ab. Im zweiten Semifinale gab es
weniger Aufruhr. Ekström und
Loeb stiegen mit Niclas Grön-
h o l m i n s E i n a l e a u f . n a c h d e m
sich Timmy Hansen mit einem
Problem einen Dreher geleistet
h a t t e .

Das Finale ging erneut an Kri
stoffersson. und der wusste auch,
wesha lb : „ I ch ha t te ex t rem v ie l
Grip am Start." Nur Bakkcriul
war halbwegs in der Lage, ihm zu
folgen. Die.sc Rolle hatte man
eigentlich üteb zugeschrieben,
doch dessen katastrophaler Start
e r f o r d e r t e e i n e m ü h e v o l l e A i i f -

holjagd. „In mir sechs Runden
bleibt wenig Zeit, einen solchen
Start wiederguizumachen" er
k l ä r t e L o e b . d e r i m m e r h i n z u m
vierten Mal in Folge einen Podest-
plaiz ergattern konnte und daher
s e h r z u f r i e d e n w a r . ■

H A L B F I N A L E ! W M - S T A N D F A H R E R

1. Krs to t f e f ssco VW Polo 1 . K i l s l o f f e r s s o r l O S P u n k t e

2 . B a X k M u d A u d i S I 2 . L o e b 9 t

3- K . H d i & e n Peugeot 208 3 . B a k k e r u d 8 3

4 . R u s t a d VW Polo 4. Solberg 8 0

5 . Er3uson Ford fiesta 5, Ekström 8 0

6 . Solberg VW Polo 6 - T. H a n s e n 71

H A L B F I N A L E 2 W M - S T A N D T E A M S

L l o e b Peugeot 208 1. PSRX Volkswagen Schweden 185 Punkte

2 , Eks t röm Audi 'SI 2. EKSAudiScort 163

3 . GrOnhotm Hyundai 120 3. Te3arn Peugeot Total 1 6 2

4 . Etosset-Janin Renaull Megarre
5 . rimerzyanov Hyundai 120
6 . T.Hat rsen Peugeot 208

F I N A L E

1. Kristoffersson V W P o t o

Z Bakkerud A u d i S I

3 . Loeb Peugeot 208
4 . E k s b o m A u d i S I

5 , GrOnt io lm Hyundai 120
6 . K. Hansen Peugeol 208 Fl iegender Chinese: Ma im F ies ta
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Rallyesport | DRM Sachsen-Rallye

K a l l e R o v a n p ^ f u h r
neun von z iMfil f Bestze i ten
und dusch te d ie deu tsche

l E U t e a b

S t r a fl a g e r
Finnlands Kronjuwel Kalle
Rovanpera stattete der
D e u t s c h e n M e i s t e r s c h a f t
einen Besuch ab, um sich
auf Asphalt weiteren Fein
schliff zu holen. Die hei
m ische E l i t e bekam e inen
Eindruck vom Tempo der
WRC2-Spitze und bremste
sich zudem unnötig selbst.

V o n : M i c h a e l H e i m r i c h

Seil ilcin lutzien Herbst istKalle Rovanperä Im Besitz
e i n e s I m l i r e r s c l i e i n s . D i e

l'innische ReBienmg stellte dem
17-jährigen Ausnahmctalent die
entspreclienilen Pai)iere aus. da
m i t d e s s e n k o m e t e n h a f t e r A u f
stieg ungebremst weitergehen
k a n n . D o c h w i e s o o f t i n d e r E u

ropäischen Union gelten nicht
überall die gleichen Regein. und
so wurde Rovanpern der Start

beim WM-Liuf in Portugal ver
w e h r t . A u c h a u f S a r d i n i e n d a r f

e r n i c h t a n t r e t e n , o b w o h l e r
noch vor einem Jahr in der itali
e n i s c h e n M e i s t e r s c h a f t E r f a h

rungen sammeln durfte.
So suchte das Umfeld des ha

geren Blondschopfs nach geeig
neten Auswcichmögl ichkci ten.
um die eitlsiandene VVettkampf-
lücke zu ftlllen. Durch die guten
Verbindungen zu den Knöbei-
B i ü d e r n w u r d e m a n a u f d i e

Sac l iscn-Ral lye aufmerksam.
Dort ließ sicli Rallye-Leiter Mi
c h a e l C ö r l i c l i z u r S i c h e r l t e i t v o n

der iMindesregierung bestätigen,
dass der Skoda-Junior mit sei
n e m b e s o n d e r e n F ü h r e r s c h e i n
k e i n e P r o b l e m e b e k o m m t . A l s
von Itöherer Stelle die positwe
Rückan twor t e in t ra f , konn te d ie
Sache endgültig steigen.

Die deutschen Top-Fahrer wa
ren früh genug vor dembcrühm-
len Gaststarter gewarnt, und ei
nige legten sich im Vorfeld ein
Testpensuin auf. wie es in der

DRM selten zu sehen war. Auch
beim Material wurde kräftig auf
gerüstet. Unter anderem ging
Peter Corazza. seit Jahren mit
d e m M i t s u b i s h i I . a n c c r E v o v e r

heiratet . erstmals in einem Sko
da Fabia R5 fremd. Sepp Wlc-
gand schaffte es dank der Hilfe
seiner Fans ebenfal ls in ein sol
ches Fahrzeug und meldete sich
in der Meis terschaf t ebenso zu
r ü c k w i e P n r s c h c - A s s R u b e n Z e l l

ner, der gesund heilsbedingt ver
spätet in die Saison startete.

Respektabstand
Die Fronten waren schnell ge
klärt. Rovanperä legte ein Tempo
vor. d.is der Konkurrenz einigen
Respekt abnötigte. DRM-Spilzen-
reitcr Dominik Dinkel (Skoda)
versuchte, sich an die rinnischen
Fersen zu he f ten , l e i s te te s i ch
auf der dritten Prüfung aber ei
n e n F e h l e r a n e i n e r S c h i k a n e .

Deren Berührung oder Abkür
zung wird laut Reglement mit
3 0 S t r a f s e k u n d e n b e s t r a f t , e i n

Rückschlag, den Marijan Griebel
( i 'eugeol) ebenfal ls verdauen
muss te . E r fäde l te be re i t s ku rz
n a c h d e m S t a r t e i n u n d m u s s t e
anschließend seinen Peugeot bis
zur letzten Schraube ausquet
schen. um noch den vierten Platz
zu er re ichen. Das Thema .Sch i
kane" beschäftigte die Fahrer das
ganze Wochenende, die Liste der
Zeitstrafen wurde immer länger
u n d d i e ü b e r r a s c h e n d e n V e r -

scii iebimgcn in der Zwischen
wertung erhitzten die Gemüter.

A u c h C h r i . s t i a n R i c d c m a m i e r
wischte CS. wenn auch zunächst
a u s a n d e r e m G r u n d : S e i n S k o
da sprang vor dem Start niciit
an. die Verspätung bedeutete 20
S t r a f s e k u n d e n . A u f d e r f ü n f t e n
Priifung baute sich dann plötz
l i c h e i n e S c h i k a n e v o r d e m S u

linger auf. die er an dieser Stelle
n i c h t e r w a r t e t h a t t e . D e r T r a u m
vom Podest war vorbei .

Allerdings wird sich Riede-
m a n n m i t d e m T h e m a S a c h s e n -

Rallye noch einmal beschäfti-
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gen müssen. Als Fahrervertreter
beim DMSB dürfte er die zu ho
hen Durchschnittsgeschwindig
ke i ten von über 140 km/h be im
Verband auf die Tagesordnung
bringen.

Dinkel wehr t s ich
Ganz vorne spulte Rovanperä
f e h l e r f r e i s e i n e K i l o m e t e r a b
und steigerte sich beim zweiten
Durcligang einer Prüfung sogar
n o c h e i n m a l d e u t l i c h . D a h i n t e r
zeigte Dinkel eine ebenfalls be
merkenswerte Leistung, denn er
k o n n t e s i c h t r o t z M e i s l e r s c h a f t s -

druck am bärenstarken Wiegand
v o i b e i s c h i e b c n , d e r n i c h t u n
bed ing t a ls Dünnbre t tbohre r
b e k a n n t i s t . O b w o h l s i c h d e r
Sachse mit dem dritten Rang zu
friedengeben musste, feierte er
s e i n C o m e b a c k f a s t s c h o n w i e
einen Sieg, denn jetzt keimt die
Hoffnung, bei weiteren DRM-
I j u f e n a n t r e t e n z u k ö n n e n .

Rovanperä feierte unterdessen
seinen ersten Asphalterfolg mit
einem Vorsprungvon liber einer
Minu te . „F. ine schöne Vorbere i

tung auf die Rallye Deuischlnnd",
kommentierte er mit gewohnt
knappen Worten.

I h n e w e i t e r e A t t r a k t i o n d e r

Sachsen-Rallye war der erste Auf
t r i t t v o n C a r s t e n M o l t e i n s e i n e m
Renanil Maxi Megane. Seit drei
M o n a t e n h a t t e n s e i n e M e c h a n i
ker am spektakulären Kitcar ge
s c h r a u b t , m e h r f a c h m u s s t e d e r
S t a r t v e r s c h o b e n w e r d e n , w e i l
n o c h T e i l e f e h l t e n u n d a u f w e n

dig nachgebaut werden mussten.

AV D S A C H S E N - R A L LY E

Zwei Tage vor der Rallye fuhr das
Auto zum ersten Mal. Im Shake
down tas te te s i ch Mohe an e in
Wettbewerbstempo heran, da
nach überraschte er s ich se lbs t
und konnte stellenweise sogar
modernen R5-Fahrzeugen Paroli
bieten. Der siebte Platz und der
Titel des schnel lsten Nichtal l rad-
i e r s w a r e n d i e h ö c h s t w i l l k o m
mene Belohnung.

Luft nach oben
Auf diese Platzierung hatte es
auch Ruben Zeltner abgesehen,
d o c h e r l a n d e t e h i n t e r R o m a n

Schwedt (Peugeot) auf dem neun
ten Platz. Nachdem er am Frei
tagabend eine Zei lstrafe von
60 Sekunden erhalten hatte, ver
besser te s i ch de r Porsche-P i lo t
am Samstag zwar bei last jeder
Prüfung, doch noch gibt es viel
Raum für Verbesserungen im
w e i t e r e n V e r l a u f d e r S a i s o n .

Auch Peter Corazza hoff t auf
die Chance, noch einmal mit dem
Sk. um das vorhandene Potenzial
ausnutzen zu können. Der sechs
te Platz konnte sich sehen la.ssen,
u n d d a s e r s t e K e n n e n l e r n e n m i t
d e m t s c h e c h i s c h e n A l l r a d l e r h a t

t e E i n d r u c k b e i m S a c h s e n h i n t e r
l a s s e n : - D e r . V l i t s u b i s h i b l e i b t

jetzt erst einmal stehen!"
Im ADAC Opel Rallye Cup

koimie Ellas l.iindbergden ersten
Sieg feiern, nachdem Karl-Martin
Volver auf der vorletzten Priifimg
spektakulär abgeflogen war. Hin
ter Gregoirc Munster wurde Nico
K n a c k e r a l s D r i t t e r b e s t e r D e u t

s c h e r . ■

3. von B Laufen, 12 Wertungsprüfungen über 127,6 km

1. Rovanpeta/Halttünen(FIN/FIN)
2. Dinkel/Kohi (D/O)
3. Wlegand/Stein(D/D)
4. Griebel/Rath (D/D)
5. Riedemann/Wenzel (D/D)
6. Cotaz2a/Limbach(D/D)
7. Mobe/Hirsch

8. Schwedt/Geriicfi (D/D)
9. Zeltner/Zettner(D/D)

10. Gassnefjf./Mavfhofer(D/A)
Bestzei ten: Rovanperä 9. Dinkel 3

Skoda Fabia R5
Skoda Fabia RS

Skoda Fabia RS

Peugeot 208 T16
Skoda Fabia RS
Skoda Fabia RS

Renault (D/D) M4garte Maxi
Peug5Ot2D7S2000
Porsche 996 GTS

Toyota GT86CS-R3

1:0454,1 h
♦1.076 min
♦1.19.0 min

♦1.38,4 min
♦1.55,5min
♦3.35,5 min

♦3.36.3 min

♦4,50.5min
♦4.56.2min

♦5.52,1 min

D R M - S T A N D N A C H L A U F 3

Eine Klasse für sich: Kalle Rovanperä

1. O o m i n a c O r ^ 72

2. Christ ian Riedemann 3 4

3. Manjan Griebel 3 3

4 . SitTxyie Tempestinl 3 0

4 , Kalle Rovar^era 3 0

6 Roman Schwedt 2 5

7. Tom Krlstertsscn 17

7. SeopW'iegarxJ 17

9 . Steifen Schrrtd 13

9 Hermen Kobus 13

9 Carsten Mohe 13

Gute F igur : Domin ik Dinke l wurde s tarker Zwei ter

Was lange währt: Carsten Mohes Mägane war eine Zusehauerattraktion

Unter Wert gesehlagen: Ruben Zeltner fährt sieh erst warm

Bester R3; Hermann Geissner Jun ior beherrsehte d ie 2WD-Wertung

2 3



Am 30. Mai 1968 tr i t t das
Werks team von Fo rd Grea t
Britain bei der Rallye Akro-
polis erstmals in komplet
ter Besetzung mit drei
Autos an. Für den neuen
E s c o r t Tw i n C a m k o m m t
es beim griechischen Euro
pameisterschaftslauf zum
e r s t e n K r ä f t e m e s s e n m i t
dem Porsche 911.

V o n : D i r k J o h a e

Die Rallye Akropolis frillivor 50 Jahren milten in
e i n e P h a s e v o n d r e i M o

naten, d ie a ls „ legende von
Boreham" in die Geschichte ein
ging. Im ostengiischen Ürlchen
Borehnm befand sich damals die
Motorsportabtei lung von Ford

Great Br i ta in . H ier is t auch d ie

Rallye-Version des Escort ent
wickelt und aufgebaut worden.

D i e I d e e s t a m m t v o n M o t o r
sport-Ingenieur Bill Mcade, der
im Frühjahr 1967 einen frühen
Escort-Proiotypen sieht und sich
dessen Leistungsvermögen mit
einem rund 150 PS starken Twin-
Cam-Vierzylinder vorstellt.

Ursprünglich war der Nach
folger des Ford Anglia nicht für
den Einsatz im Motorsport vor
gesehen. Doch auch Ford-Werks-
fahrcr Roger Clark, der viele Test
fahrten im Rallye-Escon bestritt,
gerät ins Schwärmen: .Der Escort
war von Beginn an ein sehr gutes
A u t o , e r w a r fl i n k e r a l s t i e r
Cor t i na und ha t te e in besseres

Handling."
Schon einige Wochen vo!" der

Rallye Akropolis beginnt die Er
folgsgeschichte des Escort mit
d e m „ C i r c u i t o f I r e l a n d " , e i n e r

fünftägigen Hätz über die schma
len und welligen Straßen der
Grünen Insel. Noch mit derGrup-
j)e-6-Version gewinnen Werks
fahrer Roger Clark und sein Bei
fahrer Jini Porter die Rallye.
- N a c h m e i n e m e r s t e n E i n d n i c k
w a r d e r T w i n G i m w e s e n t l i c h

präziser und erforderte einen
sehr genauen Fahrstil. Das Auto
wirkte auf kurvigen Strecken viel
nervöser a ls der Cort ina", schi l
dert Clark seinen Eindruck. „Ver
gleichbar mit dem Unterschied
zwischen einem Rennpferd und
einem Kutschgaul.'

Escort auf der Siegerstraße
Clark gewinnt auch die Tulpen
rallye und sorgt mit den neuen
Teamkollegcn Ovo Andersson/
John Davenport auf dem zweiten
Platz sogar für einen Doppelsieg.
In Österreich sichern sich Bengt
S ö d e r s t r ö m / G u n n n r P a l m b e i d e r

Internationalen Alpenfahrt den
nächsten Escort-Erfolg.

Aber erst die Rallye Akropolis
wird zur echten Prüfung für den
Escor t : Das Ford-Team t r i f f t auf
d i e P o r s c h e - W e r k s m a n n s c h a f t .
Die Rallye in Griechenland wird
für die Europameisterschaft ge
w e r t e t . d i e b e d e u t e n d s t e i n t e r
n a t i o n a l e M e i s t e r s c h a f t d a m a l s .
1968 ist dieser EM-Lauf verändert ̂
worden: Neben 14 SoiKierprüfiin-
gcn auf Schotter gehören mm ein
Ausscheidungssprint über einen ^
K i l o m e t e r a u f d e r n e u e n N a t i o -

n a i s t r a ß e v o n K o r i n l h n a c h P a t
res dazu sowie ein Bergrennen in
D i s t o n i o u n d e i n 3 0 - M i n u t e n -

R c n n e n i n Ta t o i .

Entscheidung in der Nacht
B e i m Z i e l c i n l a u f a n d e r A k r o

polis wird zur Unterhaliutig der
Z u s c h a u e r n o c h e i n S l a l o m a u s

getragen. Nur 21 Teams crrei-
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D I E R A L L Y E

Eine Ra l lye ohne Be i fahrer?

A u c h R u n d t t r e c k e n r e n n e n

gehAr ten zum neuen Pro

gramm der Rallye Akropolls

ZAHL DER RALLYE

3 0 2
Escort TC wurden im
ersten Jahr gebaut-

698 Exemplare
zu wenig für die

Homologation in der
Gruppe 2. Trotzdem

konnte der Ford-

Sportchef Henry
Taylor den FIA-

Kont ro l leur von der

Zulassung überzeugen.

16. Rallye Akropolls. 30. Mal bis A. Juni 1968. Athen

W e t t e r b e w O l k t . z e i t w e i s e s i i r k e R e s e n

D i s t a n t : 3 2 4 5 K i l o m e t e r I n 5 5 S t u n d e n

N e n n u n g e n : k e i n e A n g a b e
G e s t a r t e t 5 6

G e w e r t e t : Z I

Fütinmgswethsel: 1

R A L L Y E - E R G E B N I S
15 Jahre Ford*Werksfahrer: R. Clark

F a h r e r / B e i f a h r e f

1. RogefCtaik/JlmPoiter(GB/GB)
2. Sot>ieslawZa5ada/J(KzyOobrzan5kl(PL/PL)
3. PaubTotvonen/MarttlKolanlFIN/FIN)
4. BengtSCdecst;firT)/G(marPalm(S/S)
5. RaunoAaltoneiVHenivuddon(FlN/GB)

A u t o

Ford Escort TC

Porsche 911L

Porsche 911T

Ford Escort TC

MniCoo()erSl275

Strafpunkte
K0,240
303,500

3)8.006
325.144

370,456

Roger Clark («30} hetzt den lange führenden SobieslawZasada (#1)

Mertietgsonifungen 14(tweidavDnwudenwegeneinesMessfehle(saiseinege«enet)unddreiZusat2pnjfungen
Bestzerten: Revier CUkundOveAndetsson(FonjEsa)rtTC).tedreiZasadaundTaiwnen

dien nad i 55 S iu ik Ich Fuhr t e i l t

Hauptstadt Athen. Wie erwartet
h a b e n d i e b e i d e n W e r k . s t e n n i , s
v o n P o r s c h e u n d F o r d d e n G c *

samtsieg unter sich ausgemacht.
I.angc liegen die beiden Por

sche von Sobieslaw Zasada und
Pauli Toivonen in Führung. D(x.1i
in der zweiten Nadit verlieren sie
die Spitzenpositionen. Toivonen
büßt bei e inem Radwechsel v ie l
Zeit ein. Zasada kommt von der
Strecke ab und laiulet imglück-
iicli auf einem llrdhiigel, sodass
k e i n R a d m e h r l l o d e n k o n t a k i
hat. Er kann die Rallye zwar fort
s e t z e n . k o m m t a b e r i t i i t v i e l
Rückstand ins Ziel .

So profitiert Hscort-Pilot Ro
ger Clark vom Missgeschick sei
n e r K o n k u r r e n t e n . A u c h s e i n e

Teamkol legen b le iben davon
n ich t ve rschon t . Am Escor t von
O v e A n d e r s s o n s c h e r e n a m M o r

gen des letzten Tages die Mut
t e r n s e i n e s l i n k e n H i n t e r r a d s a b .

Bei Bcngt Söderstrorn springt vor
d e m 3 0 - M i n u t e n - R e n n e n d e r

Motor nicht mehr an. Der Al|K-n-
fahrt-Sieger kassiert dafür die
doppelte Anzahl an Strafpunk
ten des langsamsten Autos.

Trotzdem gewinnt Ford den
Teampreis. Am Ende des Jahres
k a n n s i c h d i e M a r k e ü b e r d e n
Sieg in der erstmals ausgeschrie
benen Raliye-Marken-WM freu
en. Doch viel wichtiger ist der
nachhaltige Erfolg der Escorts in
den folgenden Jahren, beispiels
we ise be i de r he im ischen RAC-

Rallye 1972 mit Roger Clark am
Steuer; .Seit den ersten Erfolgen
1968 habe ich das Auto geliebt",
schwärmt er, und ergänzt: „Mit
dem Escort befanden wir uns mit
einem Schlag in einer anderen
Liga." Das galt auch fur die von
P r i v a t t e a m s a u f d e r R u n d s t r e c k e

eingesetzten Escorts. ■

Der neue, flinke Escort TC wirbelt in Griechenland viel Staub auf

Pokalübergabe an der Akropolls: Roger Clark und Jim Porter wirken müde
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

Wo e s b e i d e n M e i s t e r n h a k t
Mit dre i Ti te ln räumte Audi
im vergangenen Jahr alles
ab. was ging. In diesem
Jahr hat man in vier Rennen
nur eine Podiumsplatzie-
rung erzielt. Was bremst
die Champions?

Von: Michael Bräutigam

Die Aimvort scheint schnellgefimden: An die im letz
ten Jahrvon Audi gepush-

te AbscIinfTung der Performance-
gewichie war auch eine weitere
Standardisierung der Aerody
namik für 2018 geknüpft. Da
durch l ie) auch speziell der Vor
teil weg. den sich die Audianer
i m H e r e i c h d e r R a d h a u s - E n t l ü f -

tung verschafft hatten.
I n d e r T h e o r i e k a n n d a s a b e r

a u c h n i c h t d e r G r u n d f ü r d a s

(relative) llinterherfahren sein.
Denn die Angleichung der Aero
dynamik hatte ja eigentlich zum
Zie l , t l i e Au tos noch na l i e r zu -
.saiiunenzubringcn. „Es ist noch
zu f rüh " , w ink t de r Aud i -Mo to r -
sportchef ab. wenn er gefragt

Schwerer Stand: Ex-Melster Mike Rockenfeller liegt als bester Audi-Pilot aktuell auf dem zehnten Tabellenplatz

wird, wie besorgt er angesichts
der ersten Rennen ist. Als Außen
stehender hat man den Eindruck,
d a s s i n a l l e n B e r e i c h e n e i n h a l b e . s
Prozent fehlt: Beschleunigung,
Traktion. Topspeed. Abtrieb. .Es
gibt immer noch viele Dinge, die
wir ausprobieren."

Zum Beispiel takllscli. War
MikcRockenl̂ ellers Podiuin.splaiz
in llockenheim zum großen Teil
durch ausufernde Kampfliand-

lungen an der Spitze begünstigt,
zeigte Jamie Green am Lausitz
ring einen Taktik-Trick. Mit ei
nem Stopp nach Ruiule eins fuhr
er im Sonntagsrennen noch auf
Platz 6. Und Markenkollege Loic
Duval fuhr in iK'.sagtein Sonn
tagsrennen die zweitschnell.ste
Rennrunde. Der Speed ist also
durcl iai is da. aber in der extrem

engen DTM fülilen sich Zehntel
e b e n w i e S t u n d e n a n .

Eine der grüßten Baustellen ist
der Topspeed. .Wir fahren ein
a n d e r e s A b i r i e b s l e v e l . u m d e n
gleichen Top.speed wie die ande
ren zu halwn". stellte beispiels
weise Mike Rockenfeller fest. Am
Wochenende steht Budaiwst auf
dem Plan. E ine Audi -Paiadesi re-
cke, die keine hohen Top.speeds
e r f o r d e r t . 1 s t m a n a u c h d o r l
nicht iK'i der Musik, wird die Luft
fur die Herren der Ringe dünn. ■

O T M

Pr ivatteams als Rettung?
Wie ernst steht es wirk l ich
um d ie Zukunf t der DTM?
Und wie real ist isch ist es.
dass es in Zukunft Privat
teams geben könnte?
Beide Fragen haben eine
gewisse Verbindung.

Von: Michael Bräut igam

Fakt ist: Mit dem Mercedes-AiKs zum Ende der Saison,
(la.s auch immer wieder be

kräftigt wird, hat die DTM ein
m a s s i v e s P r o b l e m . B M W u n d
Audi sind sich einig, dass es ohne
e i n e n d r i t t e n H e r s t e l l e r m a x i m a l

ein Übergangsjahr mit eben-
die.seii zwei Werksieams geben
w i r d . D o c h w e r s o l l d e r d r i t t e
Hersteller sein? Dass es eines der
in der Super CT engagierten ja-
panisclien Werke wird, scheint

Müssen 2019 Pt ivat teams das Feld auffü l len, um die DTM zu ret ten?

re ichl ich unreal is t isch. Bei a l len
t e c h n i s c h e n P a r a l l e l e n , d i e i m

Zuge des .Class One"-Reglemems
angestrebt werden - die Markt
antei le sind in Deutschland, und
e s i s t n u n m a l e i n e n a t i o n a l e
Serie, eigentlich zu gering.

In den vergangenen Tagen geis
terte eine Studie des Opel Insig
n i a a l s D T M - V e r . s i o i i d u r c h d i e
sozialen Netzwerke. Doch Opel
hat momentan ganz andere Pro
bleme. Unter PSA-U-itung müs
sen die unter CM-l'ülirung ver

s t a u b t e n u n d v i e l z u t e u r e n
S t n i k t u r e n r e f o r m i e r t w e r d e n ,
ehe ein so großes Motorsjiort Pro
gramm Irgendwann vielleicht
wieder angedacht werden kann.

Die Losung liegt auf der Hand:
Privatteams. Finden sich genug
solvente Mannschaften, wäre die
DTM gereuet. Audi-Motorsport-
c h e f D i e t e r G a s s i s t a u s d r ü c k
l icher Befürwor ter von D' l 'M-Pr i -
vaiteam.s. Es heißt, derzeit liefen
sogar bereits konkrete Gespräche.
Die Pr iva ten würden dann auch
a k t u e l l e A u t o s b e k o m m e n , d e n n ,
so Gass, .den Fehler. V8 gegen
Vierzylinder fahren zu lassen,
werden w i r n ich t machen. "

Der Kaufpreis eines DTM-Au-
t o s w i r d h e i r u n d 7 0 0 0 0 0 E u r o

angesetzt, eine mittlere einstelli
ge Millionensumme sollte man
pro Jahr für ein Zweiwagenteam
r e c h n e n . V i e l H o l z f ü r P r i v a t
teams. aber nicht unmöglich. ■
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To u r e n w a s e n C l a s s i c s

M e r c e d e s u n d A l f a
Die Tourenwagen Classics
begeistern auch 2018 die
Z u s c h a u e r, B e i m A u f t a k t
siegten die für einmal ver
e i n t e n T i t e l r i v a l e n S t a d l e r /
Hatscher (Mercedes), am
Lausitzring dann Stefan
Rupp (Alfa Romeo).

Von; Michael Bräut igam

Dass ck-r niiuiercndc Meist e r T h o r s t e i l S t a d l e r ü b e r -

l ia i ip i be im Auf tak t in
Hockonhei in s tar ten konnte, hat
er dem grolk-n Sportsgeist von
Markcnkollege und Dauernvnle
Jörg Hatsclier zu verdanken. An
Siadler.s GKlasse platzte im frei
en Training der Motor und ein
E r s a t z i r i e b w e r k w a r a u f d i e
Schnelle nicht zu besorgen. Also
b o t H a i s c h e r s e i n e m K o n k u r r e n

ten an. das restliche Wochenende
auf seiner C-Klasse zu absolvie
r e n . D e r l . o h n : I m K e n n e n k o n n t e

Ein sieg mit Rivale und einmal Platz 2: Titelaspirant Jörg Hatscher

man sogar den von Polegcslnrtc-
ten Alfa 155 von Stefan Rupp
schlagen und so einen gemein
samen Anftaktsieg feiern.

Am Lausilzring kämpften die
Mercedes-St rc i tc rwiedcr in ihren

jeweiligen Rennautos gegenein
ander. An Rupps rotem Alfa führ
te beim ersten Auftritt des Jahres
i m R a h m e n d e r m o d e r n e n D T M

kein Weg vorbei. Mit einem kla
ren StarfZiel-Sicg fuhr Rupp zum
ersten Saisonerfolg.

Dahinter landete auf der Strecke
d e r b ä r e n s t a r k f a h r e n d e G e r h a r d
Füller im STW-Opel-Vectra. Weil
er jedoch eine Durclifalirtsstrafe
n i ch t an t ra t , fie l e r i k k I i h i n te r
Hatscher auf Gesaniirang 3 zu
r ü c k . D a m i t s c h o b s i c h d e r b e s t e
Z w e i l i t e r - P i l o i t r o t z d e m n o c h v o r

d ie zwei te C-Klassc von Meister
S tad le r. I n Hockenhe in i konn te
A l e x a n d e r S c h m i d t i m R e n a u l t

Laguna BTCC die Zweiliter-Klasse
gewinnen. ■

N A C H R I C H T E N

W T C R : F L O R I N D O M I T

W I L D C A R D I N P O R T U G A L

Die Wildcard hat sich mittler
w e i l e i n d e r W T C R e t a b l i e r t .

U n d a u c h b e i d e n R e n n e n i n

Vi la Rea l Ende Jun i w i rd e in

L o k a l m a t a d o r s e i n e V i s i t e n

karte abgeben dürfen; Edgar
Flortndo. Der Portugiese ist
einer der Frontrunner in TCR
Iberico und TCR Portugal, er
konnte u. a. beim Finale 2017
in Portimao gewinnen und
w u r d e G e s a m t - V l e r t e r d e r

TCR Portugal. Ein weiterer
Wildcard-Fahrer soll noch
bekannt gegeben werden.

T C R E U R O P E : Z W E I G R I D -

STRAFEN FÜR SPA
Die Hyundai-Fahrer Reece
Barr und Daniel Nagy erhal
ten Startoiatzstrafen für den
nächsten Lauf in Spa. Barr
muss wegen Motorwechsels
nach seinem Crash ganz ans
Ende des Feldes. Nagy be
kommt plus drei Platze wegen
e i n e r K o l l i s i o n i n Z a n d v o o r t .

N A S C A R

Kyle Busch fuhr in eigener Welt

Sieg Im wohl palrlotisetisten Design seines Sponsors: Domlnator Kyle Busch

N A S C A R C U P S E R I E S

Kyle Busch (Toyota) domi
nierte beim längsten Ren
nen des Jahres in Charlotte.
Dami t e l imin ier te er auch
d e n l e t z t e n w e i ß e n F l e c k

auf seiner ganz persön
lichen Sieger-Landkarte.

Von: Michael Bräut igam

Mit dem Triumph beim.Coca-Cola 600" gewann
l U i s c h n u n a l s o a u c h i n

Charlotte, der letzten Strecke im
Kalender, auf der er bislang noch
kein Cup-Rennen gewinnen konn
te. Damit ist er der einzige aktu
elle Clip-Pilot, dem dieses Kunst
s tück ge lang. Auf dem Weg
dorthin gewann er nicht nur alle
diesmal drei Stages, sondern führ
t e a u c h 3 7 7 d e r 4 0 0 R u n d e n a n .
D a s R e n n e n , d a s i n s e i n e m
47. Karrieresieg im NASCAR-
Oberhau.s münden so l l te , nahm
der Joe-Gibbs-Racing-Piiot zudem
von der Pole-Position in AngrifT.
Dominanter geht es kaum.

Bereits in der ersten Stage muss
te der bisher siegreichste Pilot
d e r S a i s o n u n d A l l s t a r - R e n n

sieger Kevin Harvick (l-ord) die
Segel streichen. In Runde 83 ging
d e r r e c h t e Vo r d e r r e i f e n i n d i e
K n i e . I l a r v i c k k n a l l t e i n d i e
Wand und musste aufgeben. Der
b e r e i t s v o r i h m e b e n f a l l s n a c h

Reifenschaden gecrashtc Vorjah
ressieger Austin Dillon (Chevro
let) kehrte nach seinem Mauer
kuss und im Ansch luss an e ine
Rcparaiurpause noch mal zu
r ü c k . D a m i t w u r d e H a r v i c k i n
seinem 623. Cuji-Rennen zum
ersten Mal als Letzter gewertet.
In einem eher ruhigen Rennen
mit mir elf Ciutions (inklusive
der drei Stage-Ncuiralisationen)
b l i e b e s m e i s t b e i D r e h e r n u n d

e i n e m s p e k t a k u l ä r e n M o t o r
schaden von Ryan Blaney (Ford).

Noch eine Zahl zu Kyle Busch
unterstreicht, wie vielseitig und
erfolgreich der Champ von 2015
ist. Auf dem Weg zum Sieg ab
s o l v i e r t e e r s e i n e 1 5 0 0 0 . F ü h
rungsrunde - die schafTtcn erst
neun Cup-Fahrer vor ihm. ■

C h a r t o t t e / N o r t h C a r o l i n a ( U S A )
13. von 36 Melsierschaftslaufen

L XyteBusdl(USA) Toyota
Z MannTiuei Ji. (USA) TcJiOtfl
3. Denny Hamlin(USA) Toyota
4, SradKesetowskKUSA) Fon)

5. imnie Johnson (USA) Chevro le t

6. Jamie MtMunay (USA) Chevro le t

7. KyleLarson(USA) Chevro le t

a Kun Busch (USA) Ford

9. Alex Bowman (USA) Chevro le t

10. Rid(yStenhouseir.(USA) Ford

G e s a m C w e r t u n g
n a c h 1 3 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kyle Busch (Toyota) 573 Punkte

2. Ueano(FcHd) 5 0 6

3 . Harvick(Fdrd) 4 8 5

4 . Keselowslu(Ford) 4 3 7

5. TruexJi. (Toyota) 4 3 0

6. KuttBusch(Foitl) 4 2 9

7 Hanilin(Toyoia) 4 2 9

a Bowye((Fotö) 421

9. Larson (Chevrolet) 3 8 2

10. Aimrola (Ford) 3 7 5
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Breitensport | Hintergrund

S T T H & R C u p

Corvette gegen Ford
Jürgen Bender (Corvette)
und Jürgen Alzen (Ford
GT) teilten sich bislang die
Gesamtsiege brüderl ich
auf. in der Tabelle gibt es
ein Kopf-an-Kopf-Duel l
zw i schen Bende r und Ra l f
Glatzel (Ford Fiesta).

Übemindiingsverkclir der klei
neren Klassen. Am linde siegte
Alzen knapp zwei Sekimdeii vor
B e n d e r. D o c h d e r M e i s t e r v o n
2016 setzte gleich tags darauf
Z i n n K o n t e r a n u n d m ü n z t e s e i n e
Pole in einen Stnrt-Ziel-Sieg um.

Ein ganz ahnliches Bild zeig
te s ich be i der zwe i ten Sa ison
s t a t i o n i n O s c h e r s l e b e n . A u c h d a

sicherten sich Bender und Alzen
je einen Gesamtsieg. Weil man
z w a r h e r z c r f r i s c l i e n d u m d e n
Gesamtsieg kämpft, aber in un
te rsch ied l i chen K lassen s ta r te t ,
behielt Bender jedoch eine weiße
Weste, was Klassensiege angeht.

Weil er in seiner Klasse zudem
a u f d i e M i i i d e s t s l a r t e r z a h l v o n
drei kommt, um jeweils die vol

len Punkte abzugreifen, führt er
damit folgerichtig die Tahelle an.
D o c h e r b e k o m m l K o n k u r r e n z

aus der kleinsten Klasse im felcl.
Auch d ie K lasse 5 ' J ' ( I , fi - I , i i e r -
Turbofnhrzeuge) war bislang im
mer .voll" besetzt, und der Sieger
h i e ß i n a l l e n v i e r U i u f c n R a l f
Glatzel. Der Ford-Fiesta-Pilol, der
2 0 1 7 b e r e i t s d e n K l a s s e n i i t e l h o l

te, teilt sich also die Tabellenspit
ze vor der dr i t ten Saisonstat ion
(Assen. O.'lO.Juni) mit Bender.

Auch die Gesanilsiege in der
Division 2 sind in diesem Jahr
hart umkämpft. In llockenheim
gelang Eric van de Munckhof
(BMW Z4) jeweils der Sieg knapp
vor Rene Freisbelg (Audi Tf RS).
In Oschersleben dann legte sich
Fieisberg sogar ieilwei.se mic
D i v i s i o n - l - A u t o s a n u n d h o l t e

gcgett starke Konkurrenz zwei
souveräne Divisions-Siege. Weil
seine eigene Klasse aber unter
Startermangel leidet, ist er aktu
ell trotz vier Klassensiegen .nur'
Gesnmtdr i t te r der Tabe l le . ■

Von; Michael Bräut igam

So ausgeglichen wie seilenzuvor prii.sentieri sich das
Fahrerfekl der Spezial

Tourenwngen Trophy (STT H&R
Cup) in diesem Jahr. Das war
schon beim Auftakt desjim Clark
Revival in llockenheim zu spü
ren. Im ersten Qualifying des
Jahres sicherte sich Bender zu
nächst die Pole, doch schon am
Start zog die Ford-Flunder von
A l z e n a u d e r C o r v e t t e v o r b e i . I m

Formationsflug ging es fortan
u m d e n F l - K u r s u n d d u r c h d e n Zwei Gesamts iege, v ie r K lassens iege und Tabe l len f ührung: Jürgen Bender

D M V G T C

Ein „Kleiner" ganz groß
Nach sechs Läufen zur
diesjährigen Meisterschaft
führ t n icht e twa e in P i lo t
d e r v i e l e n G T 3 - B o l i d e n -
e in Markenpokal-Umstei-
ger in einem TCR-Auto hat
d a s F e l d z u m i n d e s t n a c h

P u n k t e n k l a r i m G r i f f .

Von: Michael Bräut igam

schlug die große Stimde der Saar
länderin. die souverän vor Bcnni
Hey (Porsche 911CT3 R) und Lars
Pergandc (BMW Z4 GT3) siegte.

In Dijon stieß dann mit Uwe
Alzen ein weiterer prominenter
N a m e z u m F e l d . D e r B e t z d o r f e r

und sein weiß-rosa gehaltener
Lamborghini Htiracän stel l ten
sich auf der ehemaligen Fl-Stre

cke als nahezu unschlagbar he
raus. In den Rennen spielte Alzen
seine ganze Renncrfahriing aus
und holte sich sowohl im weitge
h e n d t r o c k e n e n e r s t e n a l s a u c h

im verregneten zweiten Ijuf den
Sieg. MaxAschofFIPraga Rl)und
Heyer komplettierten das Podest
i m e r s t e n L a u f . S c h r e i n e r u n d
Hey im zweiten Durchgang.

Weil Schreiner in Spielberg durch
einen parallelen Renneinsatz ver
hindert war. sprangTcamkollege
Fabian Plentz in ihren Audi und
gewann den zweiten Duif, nach
dem sieh im ersten Durchgang
noch Heyer hatte durchsetzen
können. Diesmal gesellten sich
die Zweitplatziertcn Hey niui An-
lonin Herbeck (Pagani Zonda)
sowie die Drittplatzierieii Chris
tian Malcharek (Audi R8 I.MS)
und Mario Hirsch (Mercedes-
AMC G'H) dazu.

Bei allen grol-Wn Namen und
schnellen Damen an der Spitze;
Ein Tabellenführer ist jemand
a n d e r e s . K e v i n A i i i o l i l b l i e b i n
der Klasse 6. wo sich ICR- und
C r 4 - B o l i d e n t u m m e l n , m i t s e i
nem .Audi RS3 L.MS bislang in
allen sechs Läufen ungeschlagen
und ist damit alleiniger Spitzen
reiter der Gesnmiwcrtung. Da
hinter lauem Sepp Klüber/Heyer
s o w i e S c h r e i n e r / P l c n t z a u f e i n e n
Ausrutscher des letzijährigcn
Audi-Sport-TT-Cup-Pilolen. ■

Beim Auftakt in Hockenh e i m w a r a b e r z u n ä c h s t
mal „Frauenpuwer" an

gesagt. Carrie Schreiner (Audi
R8 I.MS) sicherte sich für die bei
den ErölTmingsläufe die Pole-
Position und sorgte für einige
lange Gesichter bei den etablier
ten Serieugrößen. Im ersten Lauf
fiel d ie Amazone noch auf Platz
3 hinter Sieger Ronny C'Rock
(Audi R8 I.MS) und Kenneth Hey
er (Mercedes-AMG GT3) zurück.
Doch im zwe i ten Durchgang s t i e h l t i n S a c h e n T a b e l l e m o m e n t a n d e n d i e S h o w : K e v i n A r n o l d
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2 4 h S e r i e s

Erster Saisonsieg für die Meister

In Imola zurück auf der Siegerstraße: Porsche von Herberth Motorsport

Vier Rennen, v ier Gesamt

sieger: Die 24h Series sind
2018 an Abwechslung
kaum zu übe rb ie ten . Auch
die Dauersieger von 2017
sind wieder in der Spur.

Von: Michael Bräut igam

Naclidem beim Salsonaiil-t a k t d a s Te a m B l a c k F a l
c o n fi i r e i n e n M e r c e d e s -

Sieg gesorgt halte, konnte sich
beim zweiten Lauf (12h Silver-
stone) mit dem Rogfo-Team (Roald
Goethc/Stnart Hall/Daniel Brown)
erneut eine Stem-Truppe durch
setzen. Weil das Rennen zusam
m e n m i t d e n u . a . L M P 3 - B o l i d e n
d e r P r o t o - S e r i e s ü b e r d i e B ü h n e

ging, war es zwar kein „echter"
Gesamisicg- man fuhr eine Runde
hinter den Gesamtsiegern durchs
Ziel -, im GT-l-eld setzte man sich
a b e r l e t z t l i c h e b e n d u r c h .

Ende April ging es dann, dies
mal ohne Prototypen, nach Spa
nien. Nach 12 Stunden Renndis

tanz auf dem Circuito de Navarra
hießen die Sieger Jiri Pisarik, Jo
s e f K r a l u n d M a t t e o M a l u c c l l i .
(Scuderia-Praha-Ferrari).

N a c h d e m m a n i n N a v a r r a

nach nur 15 Minuten infoige ei
ner Kollision - ausgerechnet mit
dem später siegreichen Ferrari
- sämtliche Siegchancen verloren
hatte, kehrte die Mannschaft von
Herberth Motorsport beim vier
ten Lauf auf die Sicgerstraßc zu

rück. Fast über die gesamte
Ronnd is tanz der 12h von Imo la
balgten sich die späteren Sieger
m i t d e n P o l e s e l l e m i m R a m -
Racing-Mercedes (Tom Onslow-
Cole/Remon Leonard Vos), doch
d i e fi e l e n l e t z t l i c h m i t B r e m s

problemen kurz vor Schluss aus.
So holten sich die Titelverteidiger
Daniel Allemann. Ralph Bohn
s o w i e A l f r e d u n d R o b e r t R e n a u e r

den ersten Saisonsieg. ■ mbr

R C N

Winfried Assmann siegt und patzt
Winfried Assmann (Porsche)
hieß der Sieger beim RCN-
Auftakt. Weil er beim zwei
ten Lauf patzte, staubten
Volker Strycek/Ratf Kraus
(Opel) ab.

Von: Michael Bräut igam

Es gibt Fahrer, die jubelneine Runde zu früh. Und es

gibt Fahrer, die bekommen
einfach nicht genug. Winfried
Assmann (Porsche 911 GTJ Cup)
gebort wohl zu Letzteren. Denn
auf sicherem Kurs in Richuing
Gesamisicg. den er schon beim
Auftakt eingefahren hatte, absol
vierte er beim zweiten Lauf eine
Runde zu v ie l . K larer Fa l l : D is

qualifikation. „Mein Fehler.
Trotzdem hat es Spaß gemacht",
gab Assmann zu Protokoll.

So bejubelten am Ende Volker
Strycek und Ralf Kraus (Opel As
tra TCR) den ersten RCN-Gesamt-
sieg eines TCR-Autos. Mit einer
B e s t z e i t v o n 7 . 2 9 M i n u t e n w a r

Zwei Klassensiese und ein Sesamtsicg: Thelsen-Astra von Strycck/Kraus

der Rennwagen vom Team Tbei-
sen Motorsport sogar ganz knapp
an den schnellen Cup-Porsches
d r a n . B e i m A u f t a k t h a t t e m a n
s ich noch mi t dem zwe i ten Ge

samtrang zufriedengeben müs
sen, zum Klassensieg reichte es
da freilich aber auch schon. „Un
glaublich, einfach fantastisch.
Wir sind unglaublich stolz auf
dieses Ergebnis", sagteTeamchef
Peter Theisen über den größten

'reamerfolg. Strycek ist damit
übrigens schon ch'cilächer Sai
son-Klassensieger in der RCN.
b e i m S a i s o n a u f t a k l w a r e r a l s

Doppelstaner gemeinsam mit
Sohn Robin im Opel Astra OPC
Cup ebenfalls siegreich.

A u c h d i e G e s a m t l c a d e r f a h r e n
einen Opel: Nach zwei Läufen
führen Titelverteidiger Ludger
Henrich und Fahrpariner Jürgen
Schulten (Opel Asira F). ■ MBR

N A C H R I C H T E N

GT OPEN: FERRARI, BMW
U N D L A M B O S I E G T E N

In der International GT Open

gibt es nach vier Rennen an
den ersten zwei Rennwochen
e n d e n d r e i v e r s c h i e d e n e

Sieger. Belm Auftakt in Estoril
waren Mikkel Mac und Aies-
sandro Pier Guidi (Ferrari)
i n b e i d e n R e n n e n n i c h t z u

schlagen, in Le Casteliet ging
der Sieg im ersten Durchgang
a n d e n T 6 o - M a r t i n - B M W v o n

Andres Aravia/Fran Rueda,
wahrend Andrea Montermin i /
Daniele di Amato (Lambor
ghini) Lauf zwei gewannen.
Gesamtleader Ist Mac.

C T T ; F A A T H S D O P P E L S I E G

Sascha Faath (BMW) hat
sich beim Auftakt der Cuo-
und Tourenwagen Trophy
in Hockenheim gegen ein

gut 40-kopfiges Starterfeld
durchgesetzt und Jeweils den
Gesamtsieg geholt. Titelver
teidiger Manfred Lewe (Seat)
f u h r i m e r s t e n R e n n e n a u f P 2

und musste im zweiten Lauf
mit Vibrationen aufgeben. Das
Podium komplet t ier ten Mar
lon Menden (Seat) als Dritter
von Lauf eins sowie Menden
und Jochen Thissen (Opel) im
zweiten Durchgang. Faath ist
mit 20,38 Punkten auch erster
Tabellenführer, vor Alexander
Brauer (Renault Clio) und Mi
chael Heide (MINI), die es auf
je 20,00 Punkte bringen.

N E S 5 0 0 : B M W U N D S E A T

Beim Auftakt in Spa gewann
das Trio Eric van de Munckhof/
Frank Bedorf/Marco Poland
(BMW M4 GT4). Im Ziel lagen
die Top 3 innerhalb einer
R u n d e . I n O s c h e r s i e b e n s a h e s

deutlicher aus. da s;egten nach
4 h S e b a s t i a n S o m m e r u n d

Christian Ladurner (Seat) mit
zwei Runden Vorsprung.

G L P : M E I S T E R S I E G E N

Holger Träger/Alexander Keller
(VW Golf) machten genau da
weiter, wo sie 2017 aufgehört
h a b e n . B e i m F i n a l e d e s l e t z t e n

Jahres machte man den Titel
perfekt. Beim Auftakt 2018
waren sie nach einem blitz
sauberen Dr ive und mi t nur 1 ,7

Fehierpunkten erneut Sieger.
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MotoGP I Interview mit Danilo Petrucci

,vk
P r a m a c - D u c a t i - P i l o t D a n i
lo Petrucci hat mit seinem
zweiten Platz in La Mans
au fho rchen l assen und
seinen Anspruch auf einen
Pla tz in e inem Werks team
deutlich gemacht, im
MSa-Interview spricht der
27-jahrige Italiener mit sei
nem ihm typischen Humor
über die Hintergründe und
G e r ü c h t e .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Ha t de in Podes tp la tz In Le
M a n s e t w a s b e w i r k t ?
.Meinst du. ob ich dadurch den
z w e i t e n P l a t z i m D u c a t i - W e r k s -

leam lx ;ko inme? Das wurde i ch
bisluT, Klaube icli. 187-inal gefragt,
k i t we lk es n i ch t . Duca i i kenn t
mich sehr gut. Ich hoffe, dass sie
a l l e Vo r - u n d N a c h t e i l e z u s a m m e n

legen und den Fahrer danach aus
suchen. Nicht nur von den letzten
v i e r i x l e r f ü n f R e n n e n a u s d i e s e m

Jahr, .somleru indem sie sich die
l e t z t e n t r e i d e l t S a i s o n s a i i - s e h e i i .

Und dann hotfe ich. dass ich gut
l)ei ihiK'ii (iaslelie. Die Option mit
Ducati lauft bi.s Filde Juni. Iiis da
hin muss ich mich gcKluldeit. ob
sie ja (Kler nein sagen, bis dahin
kann ich mich nicht anderweitig
uinsel ien. Ich habe aucl i andere
Möglichkeiten, aber Ducati ware

o
D a n i l o P e t r u c c i

Geburts tag: 24.10.1990
Geburtsort: Temi (I)
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

K A R R I E R E

2007; SST600EM, Yamaha (27.)
2008: SST600EM,Yamaha (7}
2009; SST600EM, Yamaha (4.)
2010; SSTIOOO. Kawasaki (9.)
2011;S5T1000. Ducati (2.)
2012; MotoGP. loda-Suter (19.)
2013; MotoGP. loda-Suter (17.)
2014; MotoGP, ART (20.)
2015: MotoGP. Ducati (10.)
2016; MotoGP, Ducati (14.)
2017; MotoGP, Ducati (8.)
2018; MotoGP, Ducati
(zurzeit 9.)

H O B B Y S

M o t o c r o s s , F i t n e s s

MOTORSPORTaktueli 24 j 2018



„Drei Millimeter können den
ganzen Unterschied machen"
die beste. Icli denke schon, dnss
das Ergebnis in l.e Mans zuniiiidesl
nicht nncliteilg war.

Du und Jack Miller habt Jorge
L o r e n z o k l a r g e s c h l a g e n .
K ö n n t e d a s e i n e V o r e n t
s c h e i d u n g b e w i r k t h a b e n ?
Es ist immer eine große Sache, vor
den VVerksfahrem ins Ziel zu kom
men. Jorge ist ein großartiger IHloi.
e r h a t v i e l e W e l t m c i s t c r s c h a r t e n

gewonnen. Dass ich vor Ihm ins
Ziel kam. ist fbrden Geist seltrgui.
Viel le icht ist sein Motorrad ai ic l i
nicht zu Ininderl Prozent richtig
für Jorge, ich kenne die Ducati mm
seit drei Jahren, Die GP14. die ich
zuerst gefahren bin. war nocli da.s
Modell vor der lieuiigen Entwick
lung. von der heutigen Desmosedi-
ci würde ich sagen, dass sie Dovizi-
OSO. mir und Jack am besten liegt.
Und unsere Geballsforderungen
liegen deutlich unter der von Uv
renzo. Da.s ist jetzt kein Witz, das
kann auch viel ausmachen.

W i e s i e h s t d u d e i n R e n n e n i n
L e M a n s I m N a c h h i n e i n ?
Es war ein wirklich gtites Rennen.
Ich bin ja kein sonderlich guter
S t a r t e r , a b e r i c h w a r d i e s m a l
s c h o n i n d e r e r s t e n K u r v e E i m f -

t e r . I c h h a l w d a n n e i n e n I - e l i l e r

gemacht und bin etwas von der
Strecke abgekommen, da halK'n
mich Marc Mdrquez und Valenti
no Rossi überholt- Aber eine Kur
ve spater hat Valentino einen
Fehler gemacht, ich war wieder
vorbei und konnte mit Marc mit
halten. Dovizioso schien eine bes
s e r e P a c e a l s w i r z u h a b e n , u n d
m i t d e m m i t t l e r e n R e i f e n v o r n e

w a r i c h m i r ü b e r d i e S i c h e r h e i t
nicht ganz im Klaren. Mit Ihm
war ich am Freitagnaclunitlag
gestürzt, genauso wie Dovizioso
im Rennen. So hatte ich im Kopf,
d a s s d i e s e r R e i f e n f ü r d i e K e n n d i s -

t a n z d e r b e s s e r e i s t . a b e r i c h m i t
i h m s t ü r z e n k ö n n t e . D e s h a l b
liabc ich den weiclieren gewiiiili.
auch auf das Risiko hin. da.ss er
niclU so lange durchhalten wird.
A b e r m i t i h m f ü h l t e i c h m i c h s i -

cherei". F.s war die richtige Wahl.

Hatte sich deine Taktik geän
dert, nachdem Dovizioso und
Zarco gestürz t waren?

Ich fuhr hinter Mai c Mdrquez her
und ich kann nicht sagen, dass
ich mich gerade komfortabel ge
fühl t habe. Aber ich war in der

l-age. die Distanz gleich zu hallen,
ohne zu viel zu riskieren. In dem
M o m e n t , a l s i h m d i e F r o n t i n
Turn 3 eingeklappt ist. habe ich
mir gedacht, dass er doch arg am
Limit fahrt und in Schwierigkei
len ist. Wie ich dann gesehen
habe, war er in solchen Schwie
rigkeiten. dass er eine Runde spä
ter fast den Rundenrekord gebro
chen hat. Also war mir klar, dass
e r k e i n e P r o b l e m e h a t . I c h m u s s

te auch pushen. weil Valentino
von hinten Druck gemacht hat.
I c h k o n n t e a b e r k o n s t a n t w e i t e r

fahren. meine Reifen haben nicht
viel nachgelassen. In den letzten
fünf Runden habe ich dann gese
hen. dass Valentino zwei Sekun
d e n h i n t e n d r a n i s t . M a r c z w e i
Sekunden vorneweg, so habe ich
eingesehen, dass der Sieg diesmal
n ich t d r in i s t . Da habe i ch m i r

gesagt, dass der zweite Platz bes
ser ist als das Kiesbett, und ein
Podest h i l f t meiner Si tuat ion im
M o m e n t o h n e h i n .

D u m u s s t e s t I m Q u a l i f y i n g
e r s t d u r c h Q 1 g e h e n , u n d
h a s t d i c h d a n a c h f ü r d i e e r s
t e S ta r t r e i he qua l i fi z i e r t .
Das habeich letztes Jahr auf dem
Sachsenring auch Iwreits einmal
geschnfl t. Da war es aber nass. In
U- Mans habe ich ganz ehrlich
nicht erwartet, dass ich es in die

„DIE GEHALTSFOR
D E R U N G E N V O N
JACK MILLER UND
M I R S I N D D E U T L I C H
GERINGER ALS D IE
V O N L O R E N Z O . D A S
KÖNNTE VIEL AUS
M A C H E N . »

. - t c j C i :

e r s t e S t a r t r e i h e s c h a f f e . I c h w a r

z u v o r z w a r b e r e i t s n i c l u w e i t

weg. aber ich habe noch etw.is
vermisst. In der Nacht von Freitag
auf Samstag habe ich viel über
legt. was ich noch anders machen
kann. Das liabc ich dann ganz gut
umgesetzt bekommen, und wir
lagen auch bei der Abstimmung
richtig.

H a s t d u n u n e i n e G r u n d a b -

stimmung, die auch bei den
n ä c h s t e n R e n n e n p a s s e n
w i r d ?
G a n z e h r l i c h h a t m i c h s e l b s t

überrascht, wie gm icl i in le
M a n s z u m S c h l u s s z u r e c h t k a m .

Wir s ind mi t der Front des Mo
t o r r a d e s n u r u m d r e i M i l l i m e t e r

heruntergegangen, aber bei ei
n e m . M o t o r r a d m i t 2 8 0 P S i n d e m

heutigen MotoGP-Feld können
e i n e n d r e i M i l l i m e t e r v o m 1 3 .
Platz auf den zweiten nach vorne

Danllo Petrucci (<*9) gegen Marc Mäiquez: Gegner werden Immer prominenter

bringen. Es mag merkwürdig
sein, aber so ist es eben. Wir wa
ren tias ganze Wochenende da.
aber ich habe irgendwie das letz
te Prozent vermisst. So hatte ich
dem Team foitwährend gesagt,
d a s s w i r e t w a s f i n d e n m ü s s e n .
Dieses Irgendwas haben vrir dann
mit diesen drei Millimetern ge
f u n d e n . D r e i M i l l i m e t e r v e r a n
dern im la?ben wenig, aber in ei
nem MotüGP-Rennen können sie
eine Menge ausmachen. Das Bike
war dann wirklich gut.

B is t du mi t dem b isher igen
S a i s o n v e r l a u f z u f r i e d e n ?
W i r s i n d m i t d e r m o m e n t a n e n

Situation sehr glücklich, und
wenn ich auf die bisherige Saison
zurückschaue, bereue ich eigent
lich nur. da.ss ich in Austin zu
langsam war. Bei den anderen
Reimen liabe ich mein Bestes ge
geben. und ich stelle nun auch in
d e r W M n i c h t s c h l e c h t d a .

W i r d e s i n d i e s e m J a h r n o c h
möglich sein, Marc Märquez
a m W M - T i t e l z u h i n d e r n ?
Iclulenke, letztes Jahr hatte er auf
mehr Strecken Probleme mit sei
nem Motor rad, mi t den Yamaha
oder den Ducati mitzuhalten, als
dieses Jahr. Ich denke. Honda hat
über den Winter einen großen
Schiiit nach vorn gemacht. Er
k a n n d e r e n P o t e n z i a l a m b e s t e n

nutzen, die anderen Honda sind
weit weg von ihm. Die Honda ist
besser geworden, aber er kann sie
auch von allen am besten fahren,
auf Jeder Strecke und bei allen
Betlingimgen. Im Moment wüsste
ich nicht, wer ihn stoppen soll. Er
hat nach fünf Rennen 36 Punkte

Vorspriing, so wird es für alle
schwierig. Aber in le Mans hatte
D o v i z i o s o e i n e n o c h b e s s e r e P a c e ,

doch das war ent der Beginn des
Rennens, und dann ist er gestürzt.

Wa s e r w a r t e s t d u v o n d e i n e m
Heimrennen In Mugello?
letztes Jahr liabe ich dort als
Dritter auf dem Podest gestan
d e n . D e r z w e i t e P l a t z u n d m e i n e

Pace in I c Mans haben mi r im
Vorfeld viel Selbstsicherheit ge
geben. Auch das Team hat einen
Superjob gemacht, so kann ich
Mugello kaum erwarten. ■
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Motorrad-WM | Hintergrund

M o t o G P

V i n a l e s S c h n e l l s t e r
M o t o r r a d - W M

Vo rschau GP I ta l i en
B e i m Te s t d e r M o t o G P -
Teams auf der neu asphal
t ie r ten St recke von Bar
c e l o n a f u h r Ya m a h a - P i l o t
Maver i ck V ina les Bes tze i t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Barcelon.i-Cataliinya wurdekomplett neu asphaltien.
dazu wurde die Tribüne in

T m n 1 3 z u r ü c k v e r s e t z t u n d
so zusätzlicher Slurzrauni ge-
s c i i a f f e n . d a s s n i c h t m e h r d i e
Foi'mel-1-Schikane gefaliren wer
den muss. Turn 10 und 11 werden
zwar nach dem Formcl-l-Liyout
gefaliren. der Asphalt wurde aber
so aiigeixisst. dass am Hingang
kein Absatz mehr da ist.

Die Fahrer zeigten sich zufrieden
mit den neuen Verhältnissen, tes
teten fleißig Reifenmischungen
für Michelin und begannen
Abst imnit ingsarbei tei i für den
Grand Pr ix in drei Wocl ien.

D a b e i k n a c k t e Y a m a i i a -
Werkspilot Maverick Vinales als
Einziger die l;39er-Mauer und
w a r m i t 1 : 3 8 . 9 7 4 S c h n e l l s t e r .
D i e s i s t d e u t l i c h s c h n e l l e r a l s
die zuletzt gefahrenen Zeiten auf
der allen Streckenvariante, letz
tes Jahr fuhr Dani Pedrosa in .sei
ner Pole-Posil ion-Runde 1:43.870.

J o h a n n Z a r c o w a r Z w e i t
schnellster vor Jorge Lorenzo. Od
C r u t c h l o w . A n d r e a D o v i z i o s o .
Va len t i no Ross i und Marc Mär -
quez. Das Team von Tom l.üilu
blieb den Tests fern, in Miigello
soll aber alles nach Plan laufen, o

Z E I T P L A N S TAT I S T I K
C P I t a l i e n / M u g e l l o
(alle Zeltangaben in MEZ)

N A C H R I C H T E N

M O T O G P / F C R M E L l N a c h

Valentino Rossi und Jorge
L o r e n z o d a r f e i n w e i t e r e r

Mo toGP-We l tme is te r e inen
Forme l - l -Rennwagen tes ten :
Marc Märquez wird am 5. Juni
auf dem Red Bull Ring einen
To r r o R o s s o m i t H o n d a - M o t o r

f a h r e n . D a s P r o b e s i t z e n z u m

Anpassen des Cockpits hat der
s e c h s f a c h e W e l t m e i s t e r b e r e i t s

hinter sich, beim Test werden
a u c h M a r k W e b b e r u n d N i k i
L a u d a d a b e i s e i n . E i n a b s o l u

t e s G e s c h e n k f ü r d i e F a n s ; D e r

E i n t r i t t z u r F o r m e l - I - Te s t f a h r t

d e s a m t i e r e n d e n W e l t m e i s t e r s

ist frei, alle Tribünen werden
geöffnet sein!

M O T O G P T i t o R a b a t i s t b e i m

M o t o G P - Te s t i n B a r c e l o n a

in der Zielkurve spektakulär

gestürzt , seine Avint ia-Ducat i
fing dabei Feuer. Der 29-jahrige
Spanier hatte starke Schmer
zen am linken Ellenbogen, es
wurden aber keine Brüche, son
dern ein drei Zentimeter langer
Muskelriss festgestellt. Rabat
will in Mugello fahren.

M 0 T 0 2 N u r e i n e W o c h e n a c h
ihrem Test In Le Mans testeten
intact GP am Montag mit Mar
cel Schrötter und Xavi Vierge In
Barcelona. .Dunlop hatte uns
gebeten, auf dem neuen As
phalt Longruns mit den Reifen
zu machen , d ie s ie fü r den GP in

d r e i W o c h e n v o r b e r e i t e t h a b e n .

Außerdem haben wir unsere
Tests für die Optimierung der
H in te r radau fhangung fo r t
gesetzt". so Teamchef Jürgen
Lingg.

Freitag,].Juni 201B
9 . 0 0 - 9 . 4 0 M o t o 3
9 . 5 5 - 1 0 . 4 0 M o t o G P

10 .55 -11 .40 Mo to2
1 3 . 1 0 - 1 3 . 5 0 M o l o 3

14 .05 -14 .50 Mo toGP
1 5 . 0 5 - 1 5 . 5 0 M o l o 2

Samstag, 2. Juni 2018
9 . 0 0 - 9 . 4 0 M o l o 3
9 . 5 5 - 1 0 . 4 0 M o l o G P

1 0 . 5 5 - 11 . 4 0 M o t o 2
1 2 . 3 5 - 1 3 . 1 5 M o t o 3

13 .30 -14 .00 Mo loGP
14 .10 -14 .25 Mo toGP
14 ,35 -14 .50 Mo loGP

1 5 0 5 - 1 5 . 5 0 M c t o 2

Sonntag,20. Mal 2018
8 . 4 0 - 9 . 0 0 M c l o 3

9 . 1 0 - 9 , 3 0 M o t o 2
9 . 4 0 - 1 0 , 0 0 M o t o G P

1 1 . 0 0 M o t o 3
1 2 , 2 0 M o t o 2
1 4 . 0 0 M o t o G P

1, freies Training
1. freies Training
1. freies Training
2. freies Training
2. freies Training
2. freies Training

3. freies Training
3. freies Training
3. freies Training
Qualifying
4.freies Trainirrg
(Jualifying 1
Qualifying 2
Qualifying

WarrrvuD
Warm-uD
Warm-uD
Rennst. 20 Rd.

Renrtert. 21 Rd.
Rennen. 23 Rd.

C P i t a l i e n / M u g e l l o

Sieger 2017
Moto3: Andrea Migno(i).KTM
Molo2: Mattia Pasini (i), Kalex
MotoGP: Andrea Dovizioso (i). Ducati
Po lB -Pos i t l o r *2017
Moto3: Jorge Martin (E). Honda.
1:57.176(=161.Ikm/h)
Moto2: Franco Morbideiii (i). Kalex.
1:51.679 (=169.0 km/h)
MotoGP: Maverick Vihates (E), Vamaha.
1:46.575 (= 177,1 km/h)
Schnellste Runde 2017

Moto3: Arön Canet (E). Honda.
1:57.071 (=16UknVh)
Moto2: Thomas Lüthi (CH). Kalex.
l:52.C94(=168.4km/h)
MotoGP: Maverick Vihaies (E). Yamaha.
1:47.643(= 175.4km/h)
R u n d e n r e k o r d

Moto3: Arön Caret (E). Honda.
1:57,071 (=161.2 km/h) (2017)
Moto2: Thomas Luthl (CH), Kalex.
1:52.084 (=168.4 km/h) (2017)
MotoGP: Marc Märquez (E). Honda.
1:47.639(= 175.4 km/h) (2013)

STAND DER MOTORRAD-WM 2018

M o t o G P

F a h r e r T e a m M o t o r r a d P u n k t e
1. Marc Märquez (E) Repsol Honda Team Honda RC 213V 9 5
2 . MaverlckVIAales{E) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-Ml 5 9
3. Johann Zarco (F) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-Ml 5 8
4. Valentino Rossi (i) Mo^dstar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M! 5 6
5. Danilo Petrucci (i) Alrrta Pramac Racing Ducati D15GP18 5 4
6. Jack Miller (AUS) Alma Pramac Raöng Ducati 0I6GP18 4 9
7. Andrea iannone (!) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 4 7
8 . Cat Crutchlow (GB) LCR Honda Casttol Honda RC 213 V 4 6
9 . Andrea Dovizioso (1) DucatrTeam Ducati D166P18 4 6
10. Dani Pedrosa (E) Repsol Honda Team Honda RC 213 V 2 9

M o t o 2

1. Francesco Ba8naia(l) Sky Racing Team VR46 Kalex 9 8
2. Miguel Oi[veira(P) Red Bull KTMAlo KTM 73
3. Alex Märquez (£) Estrella GalJcia 0.0 Marc VDS Kalex 67
4 . Lorenzo Baidassarri(i) Rons HP40 Kalex 6 4
5. Mattia Pasini (1) Italtrans Racing Team Kalex 5 8
6 . Xavi Vierge (E) D>-navolt Intact GP Kaiex 52
7. Joan Mir (E) Estrella Gaiicia 0.0 Marc VDS Kalex 4 8
8 . Marcel Schrottw(D) Dinavolt Intact GP Kaiex 37
9. Brad Binder (ZA) Red Bull KTMAjc KTM 37
11. Dominique Aegetter (CH) Kiefer Pacing KTM 16

M o t o B

1. Marco Bezzecchi(l) Prustet GP KTM 63
2- Fabio di Giannantonio (1) Del Conca Gresini Moto3 Hortda 5 9
3. Arön Canet (E) Estrella Gaiicia 0.0 Honda 5 6
4. Jorge Martinis) Del Conca Gresini Molo3 Honda 55
5. Andrea Migno (!) Angel Nieto Team KTM 45
6. Marcos Ramirez (E) Bester Capital Dubai KTM 37
7. Niccolö Antonellfd) SIC58 Squadra Corse Honda 37
8. Philipp Ottl(D) Südmetall Schedl GP Racing KTM 36
9. iakub Kornfeil (CZ) PrüstelGP KTM 36
10. Enea Bastianini (!) Leopard Racing Honda 33
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Nachruf auf Walter Scheimann 1 Motorrad-WM

M e i s t e r a u s
d e m N o r d e n
Walter Scheimann gewann
f ü n f d e u t s c h e M e i s t e r t i t e l
u n d w a r d e r e r s t e d e u t

sche Privatfahrer, der es
au fs Podes t be i e inem
WM-Lauf der Königsklasse
schaff te . Der Bremer is t
mi t 83 Jahren vers torben.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

EigeiUiich war Walter Scheimann, der sein ganzes I.e-
b e n i m B r e m e r S t a d t t e i l

G r o l l a n d w o h n t e , a l l e s a n d e r e
als der typische Motorrad-Renn
fahrer. Mit seiner Bril le wirkte er
eher wie ein Buchhalter oder ein
Lehrer, dazu l iebte er klassische
M u s i k u n d Ö l m a l e r e i . D o c h e r

wa r e i n une rsch rockene r D rau f
gänger und halte ein technisches
Wissen, mit dem er es in der Zeit
d e r P r i v a t f a h r e r i n d e n 1 9 6 0 e r -

Jahren bis ganz an die Weltspitze
b r a c h t e .

Scheimann. Jahrgang 1934,
war bere i ts mi t acht Jahren
Kriegswaise. So war es verständ
lich, dass seine .Mutler von seiner
L iebe zu Motor rädern , d ie wäh
r e n d s e i n e r L e h r z e i t a l s A u t o -
i ack ie re r au fT lammie . n i ch t be

geistert war. Als Scheimann den
M o t o r e n t u n e r G ü n t h e r W a m c -
cke kennenlernte, war es endgül
tig um ihn geschehen, und er
begann 1955 mit 21 Jahren mit
d e m R e n n f a h r e n .

A b 1 9 6 0 h a l t e e r e i n e i n t e r n a

tionale Lizenz, gab seinen Beruf
auf und konzentrierte sich ganz
a u f d a s R e n n f a h r e n . 1 9 6 3 w u r d e

e r m i t e i n e r H o n d a D e u t s c h e r
Meis ler bei den 125ern und mit
e i n e r N o r t o n b e i d e n S O O e r n .
was er 1964 wiederhol te.

Wa l t e r S c h e i m a n n e t a b l i e r t e
sich zu dieser Zeit auch bei den
internationalen Rennen bis ganz
an die Spitze. 1962 lieferte er sich
mi l der 500er be im E i fe l rennen
einen erbitterten Kampf mit dem
Südafrikaner Paddy Driver um
den Sieg und stellte dabei auf der
Nürburgring-Südschleife einen
neuen Rundenreko rd au f .

Neben Hailwood und Agostini
Drei Jahre später war er beim
G r a n d P r i x v o n D e u t s c h l a n t i a n

gleicher Stelle der beste Privat
f a h r e r u n d d u r f t e s i c h n e b e n
M i k e H a i l w o o d u n d C i a c o m o

Agostini mit ihren MV Aguslas
aufs Siegerpodest stellen. Damit
w a r W a l t e r S c h e i m a n n d e r e r s t e
deutsche Privatfahrer, der es auf
das WM-Treppchen der Künigs-
k l a s s e s c h a f f t e , u n d d e r e r s t e
Deutsche, der es acht Jahre nach
B M W- We r k s f a h r e r Wa i t e r Z c l l c r
erstmals wieder schaffte, das.s bei
der Siegerehrung der höchsten
Klasse die deutsche Flagge hoch
gezogen wurde. Im Jahr zuvor
h a t t e e r a u f d e r S o l i l u d e b e i x ' i t s

b e i d e n 1 2 5 e r n m i t s e i n e r Z w e i -

^ zylinder-Honda neben den beiden
5 Werksfalirern Jim Redman und
< l.uigi Taveri mit ihren Vierzylin

dern auf dem Podest gestanden.
All das bl ieb bei den Werken

nicht unbemerkt. Yamaha legte
d e m B r e m e r n a c h s e i n e m P o d e s t

auf dem Nürburgring einen
Werksvertrag vor. doch schon
eine Woche später stürzte er im
Training auf dem Salzbiirgring.
zog sich dabei komplizierte Brü
che und Wirbelverietziingen zu
unci lag zwei Wochen im Koma.
D a m i t w a r d e r T r a u m v o n d e r

W e r k s f a l i r c r - K a r r i e r e b e i d e n
Japanern vorbei.

Walter Scheimann fing sich zwar
wieder und arbeitete sich wieder
nach oben, doch die Lockerheil
und die Angriffslust waren nicht
m e h r w i e f r ü h e r . S e i n e t e c h
nische Perfektion bei der Maschi-
nenvorbereitiing und sein genau
so ausgefeilter Fahrstil sorgten
jedoch dafür, dass er in der WM
1967 in Monza und 1968 in Bar
celona jeweils Vierter bei den
125crn wurde und 1966 mit sei
n e r N o r t o n i n M o n z a a u f d e n
f ü n f t e n P l a t z f u h r . D a z u h o l t e
s i c h d e r B r e m e r 1 9 6 7 m i t d e r
Norton seinen fünf ten deutschen
M e i s t e r t i t e l .

Zeit lebens Motorradfahrer
Ende 1970 hängte Walter Schei
mann seinen Helm an den Nagel,
nahm seinen Beruf als l .ackierer
w ieder au f . mac lue d ie Meis ter
prüfung und sich danach mit
einer eigenen l.ackierei ei selbst
ständig. Durch dieselbe techni
sche Perfektion, mit der er einst
seine Motorräder vorberei tet hat
te. wurde diese zu einer renom
m i e r t e n A d r e s s e . N n c h d e t n e r
den Betrieb 199.5 verkauft hatte,

genoss Waller Scheimann seinen
Ruhestand und fuhr bei schönem
Wel ter noch immer le idenschaf t
lich gerne Molorratl.

Wie er schon zu seiner aktiven
Zeit nicht durch große Worte,
sondern durcii Taten aufgefallen
war, machte Walter Scheimann
auch im Alter kein großes Auf
sehen um seine Person. Wer ihn
aber in Bremen besuchte, bekam
die schönsten Anekdoten aus ei
ner Zeit des Motorsports erzählt,
in der Privatfahrer mit v iel Kön
nen und Aiilöpfci ung auch inter
n a t i o n a l m i l m i s c h e n k o n n t e n .

N u n s i n d d i e s e G e s c h i c h t e n
verstuminl. denn am 23. April
dieses Jahres verstarb Waller
S c h e i m a n n i m A l t e r v o n 8 3

Jahren. ■

M i t s e i n e r 5 0 0 e r N o r t o n f u h r W a l l e r S c h e i m a n n 1 9 6 S a u f s W M - P o d e s t
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Jonathan Rea hä t te be i
s e i n e m H e i m r e n n e n i n D o -

nington Park einen neuen
Superb ike-WM-Rekord
s c h r e i b e n k ö n n e n . D o c h
s ta t tdessen ho l te s i ch M i
c h a e l v a n d e r M a r k a u f d e r

Yamaha einen Doppelsieg.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Das Fesl war angcriciucl.Auf den IHigelii riind um
den Donington-Kuis wur

den überall nmdirische l'laggcn
gescbwenkl, <lie Fans waren in
Scbarengekommen, um mitzuer
leben. wiejonaihan Rea Ck-scbicb-
te schreibt und Carl Fogarty bei der
Zahl der Siege al.s erfolgreichsten
Fahrer der Su{K'rbike-VVM ablöst.

D o c h z u n ä c h s t s t e l l t e R e a s

Teamkollege Tom Sykes einen
neuen Rekord auf. mit seiner -M.
Pole-Position verdrängte er Troy
Corser als den bislang erfolg
reichsten QuaiifyerdcrSuperbikc-
VVM-Ceschichte. Der heute 46-jäh-

rige Australier klopfte seinem
Nachfolger gut gelaunt auf die
Schulter, als er ihm gratuliene.

Ya m a h a ü b e r r a s c h t
Als das Rennen losging, bekrieg
t e n s i c h d i e b e i d e n K a w n . s a k i -

Werkspilolcn auch, als gäbe es
kein Morgen, weder Tom Sykes,
d e r h i e r z w i s c h e n 2 0 1 3 u n d 2 0 1 7

neunmal gewonnen hat. noch
Rea. der letztes Jahr im zweiten
Rennen die Siegesserie seines
Teamkollegen beendet hat. woll
ten klein beigeben. Doch plötz
l i c h m i s c h t e s i c h e i n e Ya m a h a i n

den Führungskainpf mit ein, und
während die beiden Kawasaki-
Piloten miteinander bo.schäftigt
waren, zog Michael van der Mark
v o r n d a v o n .

Der 25-Jahrige Holländer hatte
a u f d e n n e u e n P i r c l l i - I l i n t c r r c i f e n
mit der größeren Auflagefiache
gesetzt, und wie sich zeigte, war
e r d a m i t b e s t e n s b e d i e n t - N a c h
dem sich Rea vor seinen Teanikoi-
legcn setzen konnte, versuchte er
i n d e n l e t z t e n d r e i R u n d e n d i e
Sekunde wegzuknabbem. die van
der Mark en te i l t wa r. doch de r

„MICHAEL WAR IN
DEN ERSTEN
BEIDEN SEKTOREN
U N H E I M L I C H
S TA R K . "

P!.A

H o l l ä n d e r b e h i e l t d i e N e r v e n u n d
brachte den Sieg heim - seinen
ersten, den ersten von Yamaha seit
R ü c k k e h r m i t d e r n e u e n R 1 i n d i e

Superbike-VVM und den ersten
eines Holländers liberliaupt in der
Geschichte der Superbike-WM.
.Michael i-sl unheimlich gut ge
f a h r e n " . z o l l t e i h m We l l m e i s t e r
Jonathan Rea Respekt. .Er war in
d e n e r s t e n i K ' u l e n S e k t o r e n u n

heimlich schnell. Dazu hat er. als
er erkannt hat. dass Tom Sykes
P r o b l e m e b e k o m m t , e i n e R u n d e

richtig gepushi untl sich den Vor
sprung herausgefahren, den ich
n ich t mehr e inho len konn te , so
sehr ich auch am Limit fuhr."

I m z w e i t e n R e n n e n s o l l t e n e s

die beiden schwerer haben, muss

ten sie doch tlurch die umgedreh
te Startaufstellung aus der dritten
Startreihe losfaliren. Dazu hatten
alle von van der Marks Reifenwahl
gelernt, nun waren neben van der
Markaucli sein Teamkoliege Alex
lowes. die beiden Ducaii-Werkspi-
loten und auch Jonathan Rea und
die beiden l 'ucel t i -Kawasaki-Fah-
rer Uun i laslam und Toprak Raz-
gatlioglu mit der I'irelli-Neuent-
wicklung tinterwegs. Doch auch
diese Aufgalte loste Jung-Sieger
M ic l i ae l van de r Mark m i t B ra
vour. Während Tom Sykes als Ein
ziger der S]iilzengrup[K' mit den
Reifen wie am Saiusing unterwegs
w a r u n d m i t i h n e n i m m e r w e i t e r

zurückf iel , scl i loss van der Mark
gemeinsam mit Rea zum führen
den Alex Lowes auf, und als es
darauf ankam, hat te wieder van
der Mark die meisten Reserven.

D a s w a r z u m S c h l u s s a b e r
nicht die einzige Überraschung.
Toprak Razgat l iog lu, der am
Samstag in der letzten Runde von
seinem vorübergehenden Tcam-
kollegen abgeräumt wurde, wurde
z u m R e n n e n d e i m m e r s t a r k e r

und verdrängle den Weltmeister

M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 4 1 2 0 1 8



gar anl' I'Uitz 3. „Toprak ist un
glaublich gut gefahren", zeigte
der sich sixtrtlich. .Ich halle
schon im Winter gesagt, dass der
Junge noch viel zeigen wird, er hat
eine unglaubliche Motorradbe-
herrschuiig."

Doch auch so ging Rea als Sie
ger aus seinem Heim-Wochenen
de hervor. Denn seine WM-Verfol

ger lagen in Donington hinter
ihm, und sein Vorsprang an der
WM-Spitze ist auf 64 Punkte an
gewachsen. Da können er und
seine Fans sich beim Rekord ge
trost noch etwas gedulden.

Ducati in Sorgen
Die Ducaiis hatten in Donington
e i n r a b e n s c h w a r z e s W o c h e n e n d e .
M a r c o M e l a n d r i s t ü r z t e i m e r s t e n

Rennen , konn te abe r we i te r fah
ren und wurde 22., auch im zwei
t e n R e n n e n w a r f ü r d e n I t a l i e n e r

n i c h t m e h r a l s P 5 1 d r i n . . M i c h a e l
R u h e n R i n a l d i w u r d e i m e r s t e n

Rennen 12.. im zweiten ging sein
Motorrad auf dem Startplatz aus.
Und auch Xavi Fores, bislang re
gelmäßig bester Nicht-Werksfah
rer. sah das Ziel gleich in beiden

\
\
%

s
Das gibt es doch nicht; Rookie Toprak Razgatlioglu (#54) drückt sich an Weltmeister Rea (#1) vorbei und holt Platz2

Alle Achtung: Leon Camler kam mit Schmerzen zurück und holte P10 und P6 Van der Mark: Zwei MalSlegostaumel

Rennen nicht. Chaz Davies wurde
im e is ten Rennen Achter, b i iß ic
aber fast eine Sekunde pro Runde
auf den Sieger ein. zumindest im
Rentien am Sonntag fand der Vi-
zewelimeistcr einigermaßen zu
der Abstimmung, nach der er das
ganze Wochenende gesucht hatte.
„Vor allem zu Beginn der Rennen
h a t s i c h u n s e r M o t o r r a d s e h r
schwer angefühlt und ich musste
um Jeden Platz hart kämpfen",
gab Davies zu. „Am Sonntag war
es deutlich besser und ich konnte
zum Schluss sogar auf die Spitzen-
gnippe aufschließen. Mehr als
d ieser fün f te P la tz war w i rk l i ch
n i c h t d r i n . W i r m ü s s e n u n s k l a r
verbessern. Ich hoffe, dass wir in
Brünn besser dastehen."

Und dann waren da nocl i d ie
v i e l e n W i l d c a r d s a u s d e r B S B . D e

ren Entdeckung des Jahres, der
21-jährige Bradley Ray. der zeigte,
dass man auch mit weniger Elek
tronik. als sie die WM-Superbikcs
haben, in Donington schnell fah
ren kann, holte in beiden Rennen
Punkte und sorgte dafür, dass
Suzuk i nun a l s ach tes Werk i n
der WM-Tabelle geführt wird. ■

D R E I F R A G E N A N M I C H A E L VA N D E R M A R K

. V I E F Ü H L S T

D U D I C H N A C H

i ^ l E S E M D O P -

^ PELSIEG?■vj. 8 Es ist unglaublich.lÄBir rv Zuerst mein erster
Superbike-WM-Sieg. der erste
für Yamaha, und dann gleich
der zweite einen Tag spater.
W i r h a b e n d a z w i s c h e n n u r e i n e

Kleinigkeit verändert. Ich musste
von P9 losfahren, ich versuchte
einfach, ruhig zu bleiben und
einen sauberen Weg durch die
Menge zu finden. Mein Teamkol
lege Alex Lowes hat das Rennen
lange Zeit angeführt, er hatte
eine gute Pace, so bin Ich ihm
zunächst hinterhergefahren, als
ich dran war. Als dann Johnny
Rea zu uns stieß, habe ich es
geschafft, mich an die Spitze zu
setzen und etwas wegzufahren.
Ich hatte nie gedacht, dass nach
dem ersten Sieg gleich der zwei
te folgen wird.

W A S W A R D A S S C H W I E R I G S

T E A N D I E S E M W O C H E N E N

D E ?

Am Sonntag habe ich mich
nicht so wohlgefühlt wie am
Samstag, denn der Wind war
starker und er hat mich mehr
b e h i n d e r t . A b e r a l s i c h e r s t

e i n m a l e i n e f r e i e S t r e c k e v o r m i r

hatte, konnte Ich mich besser
a u f m e i n e L i n i e k o n z e n t r i e r e n

und vome wegfahren.

U N D O E R Z W I S C H E N Z E I T I G

E I N S E T Z E N D E R E G E N ?

D e r h a t m i c h s c h o n e t w a s

beunruhigt. Alle wussten, dass
Regen kommt, aber niemand
w u s s t e w a n n . I c h s a h d i e

Regentropfen, und Alex und
Johnny wurden langsamer, so
o r i e n t i e r t e i c h m i c h a n i h n e n .

A b e r d i e S t r e c k e w a r s o w a r m ,

dass die wenigen Tropfen
W a s s e r s c h n e l l w i e d e r v e r
d u n s t e t s i n d .
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Superbike-WM | Donington

S u p e r s p o r t - W M

Cortese: Sieg, WM-Führung
M i t s e i n e m z w e i t e n S a i

sonsieg übernahm San-
dro Cortese in Donington
die Tabeilenführung der
Superspor t -WM.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Wenn er sich freut, wird.sein Ges i ch t zu dem e i
nes kleinen Jungen.

Sandro Cortese grinste und strahl
te übers ganze Gesicht, nachdem
ei' im Pare ferine den Helm abge
nommen halte. _Es war ein super
Wochenende", sprudelte es aus
Htm hervor. „Wi r haben v ie l an
dent Motorrad gearbeitet, um es
bei dem starken Wind abgestimmt
z u b e k o m m e n . W i r h a b e n i n d i e

goitlriclitige Richtung gearbeitet,
denn im Warm-up war ich gleich
schneller als im Q.ualifying."

A u c h s e i n e S t a r t s c h w ä c h e h a t C o r
tese mittlertveile abgelegt, und so
war er von Beginn an an Imola-
Sieger Jules Cluzel dran. Kurz vor
Rennmi t te setz te s ich der Deut
s c h e m i t e i n e m e n t s c h l o s s e n e n
Manöver im Old llaiipin an die
Spitze und ließ sich von dort nicht
mehr verdrängen. .Ich habe das
Rennen richtig genossen. Nach
d e m i c h a n C l u z e l v o r b e i w a r.
liabe Ich versucht, meine Pace zu
f a h r e n , u n d k o n n t e m i c h a u c h
absetzen. Ich bin megnhappy, wie
derganz oben zu stehen und freue
m i c h s c h o n a u f B r i i n i i . "

Randy Knimmenaclier kämpf
t e m i t W e l t m e i s t e r L u c a s M a h i a s
um den v ier ten Pla tz , und t ro tz
eines gewaltigen Rutschers konn
te er ihn hal len. - Ich hatte zum
Schluss den hinteren Grip verlo
r e n . o b w o h l w i r d a s M o t o r r a d
m e h r a u f R e n n d i s i a n z a l s a u f

Angriff abgestimmt hatten."

Ourciigesetzt: Sanüro Cortese («11)

Thomas Gradinger fuhr in Do
nington mit Platz 8 sein bestes
S a i s o n r e s u l t a c h e r a u s . S c h u t t z u
vor hatte sich der 1DM-Sui>er-
sport-Meister von 2017 erstmals
für Q2 qualifiziert. Dann war der
21-Jahrige Österreicher zu über-
moliviert. stürzte im Wnnn-up.
d i e C r e w k o n n t e d i e Ya m a h a a l K ' r
f ü r d a s R e n n e n h i n b e k o m m e n .

- U m s o m e h r b i n i c h i h n e n f ü r
dieses Ergebnis Dank schuldig." ■

S u p e r s t o c k - 1 0 0 0 - E M

Markus Reiterberger
wieder klar überlegen
Auch in Donington wurcJe
die deutsche Hymne zwei
mal gespielt. Nach Sandro
Cortese gewann auch Mar
kus Reiterberger.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Er freute sich auf dem Siegerpodest wie ein Kind, denn
ii gendwie werden von Mar

kus Reiterberger die Siege sciion
erwartet. Wie schwierig es sein
kann, wenn nicht alles passt, hat
te er vor zwei Wochen in Imola
erfahren müssen, doch in Doning
ton ließ der 24-Jährige der Kon
kurrenz nicht die geringste Chan
ce. -Icli habe gleich zu Beginn
versutlii wegzufahren, .aber Ma
x i m i l i a n S c i i e i b k o n n t e d o c h
d r a n b l e i b e n " . e r z ä h l t e - R c i t i "
nach dein Rennen. -Ich halte mir
aber keineSoigen gemaclu. denn
i d i w u s s t e , d a s s e r d a s n i c h t
d u r c l i h n l t e n w i r d . D a n n h a t t e i c l i

mit einem Schlag einen Riescn-
vorsprung. denn er ist konditio
neil eingegangen."

Dass Reiterberger in Donington
wieder zu alter Stärke auftrump
fen konnte, hatte er neben seiner
Truppe auch den Ohlins-Leuten
z u v e r d a n k e n - - W i r h a b e n d a s
M o t o r r a d w i e d e r i n d e n B e r e i c h

gekriegt, in dem ich schnell fah
ren konnte, und hatte richtig
Spaß auf dem Bike", freute sich
Reiterberger. -Es freut mich be
sonders. dass ich liier gewinnen
konn te , wo Ra l f Wa ld inann se i
nen letzten GP Sieg feiern konn
te. Ich weiß, wie viel er ihm be
deutet hatte, es ist sehr schade.

dass er bei diesem nicht tnit da
b e i s e i n k o n n t e . "

Jan Biihn fuhr in Donington
mit Platz 8 sein bestes Saisoner

gebnis ein. -Darüber kann ich
mich richtig freuen, denn ich war
noch nie in Donington", so der
zweite Van-Zon-alpha-Racing-Pi-
lot. -U'ider ist uns durch den Re

gen viel Abstimmungszeit verlo
ren gegangen. Aber ich denke,
wir sind auf dem richtigen Weg,
und in Bn inn haben w i r IXTe i l s
getestet, ich denke, da werden wir
richtig gut vorbereitet sein." ■

Markus Reiterberger: Abstimmung und Überlegenheit wiedergefunden

N A C H R I C H T E N

S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M :

War Ana Carrasco mit ihrer

Kawasaki, deren Motor genauso
bei Akira in Frankreich aufgebaut
wird wie die Superbike-Motoren
des Werksleams. schon in imoia
eine Macht für sich, hängte sie
die Herren der Schöpfung in
Donington erst recht ab. Vom
Start weg zog sie unaufhaltsam
davon und hat te im Zie l mehr

Vorsprung vor dem Zweiten als
dieser vor dem Neunten. Jan-Oie

Jahnig hielt sich gut im Verfol
gerpulk und wurde schließlich
S ieb te r. Luca Grünwa id muss te

Donington erst lernen, konnte
sich dann nicht für 02 qua
l ifizieren und musste so von

Startplatz 14 aus ms Rennen
gehen. .Da waren die ersten zwei
Runden etwas schwierig, und als
ich vorn in der zweiten Verfoiger-

gruppe angekommen bin. war es
einfach nicht möglich, die Lücke
nach vo rne zuzu fah ren . Immer

hin bin ich in der Meisterschaft

noch immer Zweiter, wenn der
Abs tand nach vo rn nun auch

groß geworden ist. Mai sehen, ob
jetzt bei den Regeln etwas pas
siert, denn die Kawasaki waren
in Donington klar überlegen."
Maximilian Kappler ging vom 19.
Startplatz aus Ins Rennen und
konnte sich bis zum undankba
ren 16- Platz voikampfen.

SUPERBIKE-WM: DasTr i p l e -
M-Honda-Team aus Frankfur t
musste auch in Donington
erkennen, dass die Lehrzeit in
der Superbike-WM eine harte
ist. Vor allem, wenn auch noch
s t a r k e e i n h e i m i s c h e P i l o t e n

m i t m i s c h e n . P a t r i c k J a c o b s e n

k o n n t e s i c h i m m e r h i n a l s 1 9 .

qualifizieren und erkämpfte
s i c h i m e r s t e n R e n n e n e i n e n

Punkt, im zweiten lag er in der
l e t z t e n R u n d e a u f P U , d o c h

im Schlussspuft wurde er auf
d e n u n d a n k b a r e n 1 5 . P l a t z

verwiesen, .im Nassen konnte
ich Top-lO-Zelten fahren, aber
im Trockenen hatte ich einfach
nicht den Grip-Level der
a n d e r e n H o n d a - P i l o t e n . I c h

denke, wenn wir den finden,
waren wir ein ganzes Stück
weiter vorn", so der Amerika
ner. -Aber in Brünn haben wir
bereits getestet, bin gespannt,
w i e e s d o r t l a u f t . "
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S U P E R B I K E - W M 2 0 1 8 R E S U L T A T E

OONINGTON PARK (GB) 4,023 KM

SUPERPOLE (2 LÄUFE) W M - S TA N D FA H R E R

1. Sykes 1:26663 l. R e a 245 Punkte

2 . Rea 1 2 6 9 5 6 2 . D a t V s IB1

3 . Baz I27J48 3 van der Mark 163

4 . Savadcr i h27J55 4 . Sjtes 163

6 Lowes 127.422 6 M e l a n d n 136

6 . van der Mark 127,472 & Forts 124

7. Laverty 127.508 7. Lowes 118

8 . Razgatiioglu 1:27.631 8 . Razgatlioglu 78

9 . Davies 1:27,749 9 . B a t 67

10. Ray 1:27.946 10. Tones Baz 64

11, H a s l a m 1-27.967 11. Canver 56

12. Melandr i 1:28.130 12 Savado t i 53

13. Camie f 1:28.108
14. Tortes 1 2 8 2 3 0 W M - S TA N D H E R S T E L L E R
15. RmakH 128.376
16. Mossey 1 2 8 6 8 5 1. Kawasak i 263 Punkte

U Jezek 1:28.958 l D u c a t i 224

18. Meteado 1 2 8 . 9 6 9 1 Ya m a h a 182

19. Jacobsen 129.119 4 . Apnlia 75

2 0 . R a m o s 129.172 5 H o n d a 71

E R G E B N I S I . R E N N E N E R G E B N I S 2 . R E N N E N

Donington (GB): 26. Mal 2018:11. WM-Lauf; 92.529 km über 23 Rdn. a 4,023 km;
25 Fahrer gestaftet.23gewertet; Wetter/Piste; trocken, 18 Grad; Asphalt; 30 Grad

F a h r e r

1. Michaelvan(JetMjrl((NL)
2. JortathjnRea(GB)
3. Tom Sykes (GS)
4. Ale> Lowes (G8)

5. lorentoSavedoid)
6. Eu8e"eLaverty( IRL)
7 . L o n s B a t L R

8. Cha20av les (G8)
9 . LeonHds lam(Ge)

l a L e o n C a m « r ( G e )
11. MilTcnes(E)
1 2 U d u e l R u b e n A n M l l )
13. Län(loi><0cad}(!Ul

14. Badleyß}y(GB)
15. Patrick Jacobsen (USA)

16. JakeGagrw(USA)
17. UjkeMosscy(6B)

M o t o r r a d

Yamaha YZF-Bl

Kawasaki ZX-IORR

Kawasaki ZX-lOßR

Yamaha YZF-fll

Aorta R$V4!?F

A(xi(aRSV4ßF
BMWSlOOORR

OucatiPangaleR
Kawasaki ZX-IORR

Honda CBß 1000 RR SP2

MVAguscalOOOFA

DucatlPan«ale))
Kawasaki ZX-lOPß

SuhiUGSX-filOOO
H o n d a C B R 1 0 0 0 f ? R S P 2

Honda CBßlOOO RR SP2
Kawasaki ZX-IORR

S U P E R S P O R T - W M

R d n . Z e l t / R O i k s t .

23 33 :56 .530

♦1,136

♦2.193
♦6.642

•7331

♦13374

♦16992
♦ia.532

♦20.478
•20.634

♦22,503
•33250

•33.771
• 3 6 7 1 5

• 3 8 3 5 0

♦42536

•42.682

23

23

23
23

23

23
23

23
23

23
23

23

23

23
23

23

S c h n . R d . P k t e ,

1:28.087 25
1:27,974 20
1:28.080 16

1:28.101 13
1:28.311 I i

:26480 10

2 8 . 4 8 6 9
2 8 . 6 6 0 8

28.438
26799

126.923
1:29.143
1-29261

129,963 2
1:29391 1
1:29,727 -

1:29,686 -

Donington (GB): 27. Mai 2018:12. WM-Lauf; 92.529 km über 23 Rdn. ä 4,023 km;
25 Fahrer gestartet. 19 gewertet; Wetter/Piste; trocken, 23 Grad; Asphalt: 33 Grad

F a h r e r

1. Mi(haelvai idetUark(NL)
2. Top(akRa:gatlioglu(TR)
3. tonalhanRea((Ä)
4. Aie> Lowes (OB)

5 . Cha20av ies (G8)

6. Tom Sykes (GB)
7. Loreruo$avadon(l)

8. LeonCaiTtet(G8}
9 . Jord lTor res (E)

10. L ix lsBa2(F)
11. MartoMelandrl(l)
12 LeandroMercado(RA]
13. )akeGagne(US&)
14. LukeMossey(Ge)
15. Era(^Ri i r (Ge)

16. PairlckJacob$en(U$A)
17 0ndte|Jc2ek((2E)

S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M

Donington (GB) :27.Mal 2018:6 WM-Lauf : 80.460 km
über 20 Rdn. a 4,023 km: 27 Fahrer gestartet. 22 gewer
tet; Wetter/Rste: trocken, 22 Grad: Asphalt: 32 Grad

M o t o r r a d

Yamaha YZF-Rl

Kawasaki ZX-IORR

Kawasaki ZX-1(»R

Yamaha YZF-Rl

OucatiPangaleR
Kawasaki ZX-IORR

AcniaR$V4RF
Honda CBRIOOO RR SP2

MVAgusialOOOFa
BMW S1000 RR

Ouca6Pan«aleR
Kawasaki ZX-IORR

Horxla CBRIOOO RR SP2

Kawasaki ZX-IORR

SunrklGSX-RlOOO
Honda CBRIOOO RR SPZ
Yamaha YZF-Rl

S U P E R S T O C K - I O O O - E M

R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d , P k t e .

23 34:02.406 1:26,195 25

2 3 • 2 . 3 2 6 1:28.088 2 0

23 •2.614 1:27.983 16

2 3 •2.894 1-28.264 13

2 3 •4,797 1-28217 11

23 ♦6224 1:28.314 10

23 ♦9.169 1:28.258 9

23 ♦18.488 1:29.068 8

23 ♦19.964 1:29.029 7

23 ♦20i07 1:29.124 6

23 ♦23603 1:28.749 5

2 3 •28645 129.183 4

2 3 •29.741 1 2 9 3 8 1 3

2 3 ♦31.156 129,127 2

2 3 •33J2I 1:29248 1

23 •34.175 1:29.436

23 •47.350 1:29.809

D o n i n g t o n ( G B ) : 2 7 . M a i 2 0 1 8 : 4 . W M - L a u f ; 5 2 , 2 9 9
km über 13 Bdn. ä 4,023 km; 39 Fahrer gestartet, 29 ge
wettet: Wetter/Piste: trocken, 23 Grad; Aspftalt: 32 Grad

Donington (GB): 27. Mal 2016; 4. WM-Uuh 60345
km über 15 Rdn. ä 4,023 km; 16 Fahrer gestartet, 15 ge
wertet: Wetter/Ftste: trocken, 23 Grad; Asphalt: 32 Grad

F a h r e t M o t o r r a d Z e i t / R O c k . F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R ü c k . F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R ü c k .

1. SandroCottese(O) Yamaha YZF-R6 3030600 1. AtuCaiiasco(E) Kawasaki hirqa 400 22:33.497 1. Markus Reiterberger (D) BMW S1000 RR 2231.144
2 . Jules Clu7e((F) Yarraha YZF-R6 ♦1377 Z Dorren LOureiro(RSA) Kawasaki Nk4a400 •4.602 Z Ma>lrTvllanScheb(RCH) AptillaRSVARF •4.148
3. läf(aeiedeRosa(i) M VA ^ F 3 6 7 5 ♦2.676 3 . Borja Sanchez (E) Kawasaki Nn)a400 • 4 . 9 6 5 3 . RobertoTamtairinl (!) B M W S l O O O R R •4.166
4 . ländyKnjTmetucfer(CH) YarTWiaYZF-R6 ♦4618 4 . EnzoDeLaWgalF) Kawasaki Nnla400 •6114 4 . UcaWakd) Apnlia RSV4RF ♦11.018
5 liras Uahas(F) ' f t r r t fi a Y Z F - J f t • 5 0 5 9 6 KoenMeuflets(NL) KTURC390R • 6 4 5 8 6 FloriartUanno(F] -Yamaha Y f f - fl l ♦11.419
6 FedmoCancasutod) Yamaha YZF-fi6 •7603 6 SconOmue(NL) KawasakiHr^aOO ♦5630 6 FedericoSantld) DucabPangaleR ♦14.408
7. AyrtonBadowiili) MVAgustaF3 675 •I4.6a5 7. Jan-OeJahnig(D) K T M R C 3 9 0 R • 6 9 6 4 7. RKcardoRusso(l) KawasaJa ZX-IORR ♦23.452

6 . TTxjmasGradrtger (A) Yamaha yZF-R6 •16315 6 Mika Renz (E) Kawasaki fkn0 400 • 6 1 3 4 8 . Jan Beta (0) BMWSlOOORR •26935
9. Sheridan Motais (SA) Kawasaki ZX-6R ♦24345 10. LucaGcunwald (0) K T M R C 3 9 0 R •11.783 10. EncViomeKCH) BMW S1000 RR •33.361

10. Andicw kwin (GB) Honda CBR 600 RR •25.107 1 6 Maximilian KaDpter(D) K T M R C 3 9 0 R ♦269BI 14. L^lentinSucliet (CH) Kawasak lZX- lC IS ♦1:02 .806

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D E M - S T A N D F A H R E R

1. Cor tese l O Z F ü n k t e 1. Carrasco 73 Punkte 1. Rerlerbetget 86 Punkte

2. Cluzel 9 5 2 . Grunwa ld 5 ! z T a m b u m 76

3. K r u m m e n a c h e t 9 4 3 . Deroue 4 6 3 . Scheib K

4 . U a h i a s 9 0 4 . Sanchez 42 4 . S a n d 52

5. Cancasulo 79 6 Loureko 42 11 BulYl 16

6 . O e R o s a 67 9 . Jahnig 27 15. V o m e t 9

10- Gradinget 3 0 21. Kapoler S 2 0 - Suchet 5
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Tourist "n-ophy | Historie: vor 40 Jahren

Das allergrößte Comeback
Nach e l f Jah ren Abwesen
he i t keh r te M ike Ha i lwood
1978 auf die Isle of Man
zurück, gewann das TT-
F l - R e n n e n u n d w u r d e z u m
z e h n t e n M a l W e l t m e i s t e r .

Es war das größte Come
b a c k i n d e r G e s c h i c h t e

des Motorsports.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Der Jubel der Zuschauerüber tön te das dumpfe
Grol len der Ducat i . Über

all um den Kurs standen sie auf.
a l s i h r I d o l i n d e r s e c h s t e n u n d

l e t z t e n R u n d e u n e i n h o l b a r v o m e

lag und dem Sieg entgegenfuhr.
..Mike I he Hike" war wieder d.i. er
hatte aucli in elfjahren Abstinenz
n i c h t s v o n s e i n e m K ö n n e n e i n

gebüßt und ül>erstrahlte sie alle.

H a i l w o o d h a t t e b e i s e i n e m P o r -
me l - l -Un fa l l 1974 au f dem Nür

burgring ein zertrümmertes lin
k e s K n i e u n d e i n e l x - n s o l c h e s

rechtes Sprunggelenk davonge
tragen. sein rechter Knöchel war
zusammengestaucht, abgesenkt
und steif, womit eine Portselzung
seiner Antokarriere ausgeschlos
sen war. I!r zog mit seiner 1-aniilie
nach Ncu-seeland und heläligto
s i c l i d o r t i m M a r i n e - G e s c h i i f t .
Doch so richtig erfüllt war er
davon nicht. Sein ganzes U'ben
hatte er im Motorsport verbracht,
und vor allem das Pahrerlager-
L e b e n a u s s e i n e r M o t o r r a d z e i t
v e r m i s s t e e r s c h m e r z l i c h .

So musste er nicht zweimal ge
fragt werden, als er im Priihjahr
1977 zu einem Classic-Meeting
n a c h A i n a r o o P a r k i n A u s t r a l i e n

eingel.iden wurde. Heim Keiih
Campbell Memorial wurde er auf
einer Nonon Manx Zweiter hinter
Jim Scaysbrook auf einer 630ccin-

„DIE DUCATI IST
E I N E R D I E S E R

GUTEN, ALTMODI
S C H E N V I E R TA K
TER, MIT DENEN ICH
G E R N E W I E D E R
FAHREN WÜRDE."
'-iike ( iailv/ood

Matc l i lcss-G-SO. Das Rennfieber
war wieder entfacht, und die zwei
Männer f r eunde ten s ieb m i te in
ander an. So sehr, dass sie im
O k t o b e r m i t e i n e r D u c a t i 7 5 0 S S

zusammen das Castrol-6-Stunden-
R e n n e n i n A i n a r o o P a r k f u h r e n

u n d d e n z w e i t e n P l a t z i n d e r
750er-Klassc belegten.

M i k e i l a i l w o o t l b a l l e a u c h

den l i i i t i s chen Grand P r i x i n S i l ve r -
stone Ix-sucht. und dort traf er auf

Steve WyTine. der beim 'Pr-PI-
Support-Rennen mit .seinem Pahrer
Roger Nicholls eine NCR-Diicati
einsetzte. .Das ist einer der guten,
al tmodischen Viertakter, mit dem
ich gern wieder fahren würde",
hatte Mike Hailw^xx] gesagt, als er
d a s . M o t o r r a d s a h .

Wynne und Hailwood wurden
sicli schnell einig. <tass sie 1978
gemeinsam die TI' fahren win den.
D e r M o t o r r a d h ä n d l e r a u s M a n

chester beschaffte sich von NCR.
dem Ciuasi-Werkstcam iler Bolog
neser. drei Langstrecken-Ducatis
u n d b a u t e s i e f ü r d i e I T u m .
Hailwood wollte zuniichsl für den
Fall eines eventuellen Misserfolgs
erst unter Pseudonym fahren,
d o c h d a n n w u r d e e r ü b e r r e d e t ,

als Galionsfigur für dieses Event
h e r z u h a l t e n .

Gründliche Vorbereitung
Hailwood kam bereits im Frühjahr
1978 nach Engl.ind. um sich auf die
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Ein Bild, das zur ewigen
Legende wurde: Mike Hallwood
w i e a u s e i n e m G u s s m i t d e r

r o t - w e l G - g r O n e n K A n l g s w e i l a n -
D u c a t l a u f d e r T T

E R G E B N I S T T R 1 9 7 8

F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R O c I u t .

1. MitertrlwoaUGe) Ducall 2:05:10,2
2. JohnWSIiatTB(GB) Honda »VSOA
3. lanRichafds{GO) Kawasaki »2:57,4
4. HelrTxnCUhne(D) Honda »3.16.6

5. Ale«Geo(ge(ßB) TiumDh »3:18.0

TTvorzubeiX'ilcii iiiul zu trainieren.
Er war 38 Jahre all. sein letztes
Moto r ra t i i e i i nen l i a l t c e r s ieben

Jnlire ztivor auf einer 7.50er BSA be-
s t r i n e n . E r f u l i r v i e l e R u n d e n m i t
A u t o u n d S t r a ß e n - M o t o r r a d u m d e n
Snaefell .Mountain Course, um sich
wieder alle IHinkte einzuprägen.
Und als am 3. Juni das IT-Fl-Feld
auf die 36-4 Kilometer lange Reise
geschickt wurde, war er bereit.

Phil Read starteie als Vorjah-
res-Sieger als lir.ster. Haihvood
halte die Slarinuininer 12 (die
Anzahl seiner'IT-Siegc zuvor) und
legte so 50 Sekunden nach dem
H o n d a - V Ve r k s f a h r e r l o s . B e r e i t s i n
d e r z w e i t e n R u n d e h a t t e H a i l -
wood Read überholt, loeim Tank
stopp wurde Read .schneller abge
fertigt und war auf der Strecke
w i e d e r v o r n , l i a i l w o o d w a r w i e -

Gehetct: Hallwood (#12) holte Read (#l)ein,derüberdrehte die Honda völlig

Völlig aufgelöst: Mike Hallwood feiert seinen überraschenden Sieg ausgelassen

Wie In einer ganz anderen Zelt: Hallwood bei der TT 1967 mit der 500er Honda

der dran. Und obwohl er mit der
Di icat i in Wirk l ichkei t berei ts 50
Sekunden Vorsprung hatte, ver
such te Read a l l es , um m i t i hm
mitzuhalten. In der Verzweiflung
überdrehte er den Vierzylinder
regelmäßig, und dieser hauchte
in de r vo r le t z ten Runde se inen
G e i s t a u s . H a i i w o o d s t e l l t e n o c h

mit 110.627 mpJi einen neuen
nbsüluten Rundenrekord auf und
gewann zwei Minuten vor dem
zweiten Honda-Werksfahrer John
W i l l i a m s .

S c h a u t m a n s i c h h e u t e d i e
F i l m a u f n a h m e n v o n M i k e H a ü -
woods Siegesfahrt an. verblassen
alle heuligen TT-Stars. Wie er in
jeder Runde in jeder einzelnen
Kurve vom weißen Randst re i fen
am Kurveneingang genau über
den idealen Scheitelpunkt zu dem
am Kurvenausgang fährt, ist die
Präz is ion e ines abso lu ten Meis
ters. Dass er d.ibci auf dem Stra-
ßenkiirs das späte, schnelle Ein
lenken so volinihrt, wie es heule
für das schnelle l'alii en auf per
manenten Rennsirecken gelelirt
wird, l ind selbst die bekannt auf
Stabilität ausgelegte Ducati wie
e i n l e i c l u c s G r a n d - P r i x - M o t o r r a d

blitzsclmell umlegt, zeigt seine
ganze Virtuosität auf. Wenn heu
t e m i t l i l H - r 2 0 0 P S a u c h v i e l

spekiakiilärer um den Mountain
Course getanzt wird - diese Prä
zision bringt niemand mehr auf.

Genauso locker gewann Haii
w o o d m i t d e r D n c a l i a u c h d a s
Post-TT-Race in Mallory Park, wo
er wie bei einer Sonntags-Aus-
falirt wirkte, dabei aber alle Vier-
lakt-Speziaiisicn der Insel übcr-
l i o l t e u n d s t e h e n l i e ß .

Abschied und Tragödie
1979 keime Hailwotxl noch einmal
zur ' IT zurück, doch die Werks-
Ducai i . d ie ihm dafiir vorberei tet
worden war, erwies sich als Fehl-
konst i i ik t ion. und mehr als Platz
5 war nicht drin. Daliir gewann
„Mike the Bike" auf einer 500er-
Z w e i t a k l - S u z u k i d i e S e n i o r - I T u n d

s i c h e r t e s i c h d a m i t s e i n e n 1 4 . T T-

Sleg. Dann zog er sich endgültig
aus dem Rennsjxm zurück, nur
um keine zwei Jahiv später bei
e i n e m u n v e r s c h u l d e t e n V e r k e h r s
i m f a l l u m s i x ' b e n z u k o m m e n .

Der legendäre TT-Sieg halte
D u c a t i v o r d e r d r o h e n d e n P l e i t e

gerettet, die ab 1979 aufgelegte
Mike Haiiwood Replica entwickel
t e s i c h z u m B e s t s e l l e r . I h r e r o t

weiß-grüne Lackieiamg - wie die
der S|X)rts-Motorcycles-Ducati -
basierte übrigens nicht, wie fälsch
lich angenommen, auf den Na-
l ionnlfarben I tal iens, sondern auf
denen des Sponsors Castrol! ■
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t 2 h M a g n y - C o u r s

Alt 1., Team Grebenstein 2.
Seit der Bol d'Or wieder in
Le Castellet ausgetragen
wird, gibt es in Magny-
C o u r s d a s 1 2 - S t u n d e n -
E M - R e n n e n .

Vo n : To n i B ö r n e r

Das Rennen wird in zweiUiiifegesplitlet gefahren.
Der Liuf am Samstag geht

von 19 bis 1 Uhr, der am Sonning
von 12 bis 18 Uhr. iieide Lritilc wer
den add ie r t und C l ieRen in d ie

Wertung zur Uingstreeken-KM ein.
Dieses [ahr ging der Sieg an

die H'.V.Vi vom Villais i;x))erience
Yamaha-Team. I ie ide L i in fe en t
sch ied d ie Mannsc l ia f t fü r sk ' l i .
d a m i t s t a n d d e r D e u t s c h e l ' l o r i a n

A l t z w e i m a l f i i r c ü e Te i l l ä u f e u n d
einmal für die Gesamiwertiing
ganz oben auf dem Podest.

In beiden Rennen belegte Ap-
r i l i a G r e b e n s t e i n a u s G e r a m i t

Ralph Uhlig, Andi Scheffel und
O l i v e r S k a c h d e n z w e i t e n P l a t z .

A l l e au f dem Podes t : Yamaha-Vi l t a i s m i t F lo r ian A l t und Grebens tem-Ap t l l l a

„Das ersie Rennen ging im Nas
sen los", so Uhlig. Also schickte
man am Start Skach mit Regen
r e i f e n a u s . . N a c h - 1 0 M i n u t e n
kam er wieder rein und ist gleich
auf Slicks noch mal raus. Das ers
te Rennen war für uns top. aber
gegen eine Mannschaft mit Flori
an Alt hatten keine Chance."

I m z w e i t e n R e n n e n fi e l d e r
M a n n s c h a f t d e r S c h a l t a u t o m a t

aus. Auf die letzten Minuten be

gann es wieder zu regnen. .Da
haben wir Oli wieder rausge
schickt", so Uhlig. Skach rettete
dabei die RSV, denn ein Konkur
rent verteilte Öl auf der Strecke.
-Aber er hat das Ding gestanden,
obwohl er eigentlich schon fast
gelegen hatte. Am Ende war es
dann grandios, hier oben auf
d e m P o d i u m z u s t e h e n . " ■

I s l e o f M a n T T 2 0 1 8

TT-Woche voll im Gange
In dieser Woche begin
nen die Rennen der dies
jährigen TT. Schon am
Wo c h e n e n d e w a r a u f d e r
Insel viel los.

Vo n : To n i B ö r n e r

Letzten Samstag fiel der.Startschuss fur d ie Is le of
Man TT 2018 . Neben den

gefiilirten Rundon (ür die New
comer gab es bereits das erste
Training für die Supersport- und
die Liglitweighl-Klasse. Schnells
ter war am ersten Trainings-
a b e n d D e a n H a r r i s o n a u f K a w a

s a k i . d e r i n 1 7 : 5 9 , 7 - 1 2 M i n u t e n
d i e e r s t e Z e i t u n t e r 1 8 M i n u t e n
i n d i e s e r W o c l i e a b l i e f e r t e .
Michael Dunlop war nur eine
halbe Sekunde langsamer. Rang
3 ging mit 18:05.308 Minuten
a n d e n L o k a l m a t n d o r C o n o r

Cummins, der berei ts auf seiner
zweiten Runde im diesjährigen
Meeting einen Schnitt von über

125 Meilen fuhr. Bei den Light
weights war Michael Dunlop auf
P a t o n d e r S c h n e l l s t e

.Ich habe es geschafft-TT18".
freute sich der 16-fache IT-Sieger
lan Hutcliinson. als er d.as erste
Tra in ing fah ren konn te . Vo r
einem Jahr hatte er sich in der
Senior IT sein eh schon schwer

ramponiertes Bein erneut gebro-
clien. erst seil wenigen Wochen

ist der externe Fixateur ab. Bei
d e r N o r i h W e s t 2 0 0 h a t t e - M u l -

chy" keine Probleme und aiicli
im ersten Supersiwrt-Training
a u f d e r I n s e l M a n n i c h t . V i e r
Runden drehte er auf der Pad
getts Honda imd kam mit einein
Schn i t t von 121 .327 Me i len au f
e i n e Z e i t v o n 1 8 : 3 9 . 5 2 3 M i m i l e n
- ncK'h nicht das, was er wirklich

kann, aber eine klare Ansage. ■

I

Schne l l s te r des e rs ten Superspo r t -Tra in ings : Oean Har r i son au f Kawasak i

N A C H R I C H T E N

S M R D o m l n l c S c h m i t t e r h a t

b e i d e L a u f e z u r S c h w e i z e r

Meisterschaft in Oijon in der
Klasse bis lOOOccm gewon
n e n . D a b e i w a r e r e r s t m a l s a u f

dieser Piste unterwegs und
sicherte sich gleich die Pole-
P o s i t i o n , Vo r d e m R e n n e n h a t

te es geregnet, was fur ganzlich
andere Streckenbedingungen

sorgte. Trotzdem ging Schmit
ter siegreich hervor. Am Sonn
tag herrschten dann klarere
Bedingungen - und wieder
hieß der Sieger Schmitter,
Beide Male gewann er vor dem
ebenfalls ehemaligen WM-
P l i o t e n P a t r i c M u f f . S c h m i t t e r

h a t t e d i e S u z u k i a u c h b e i m

IDM-Auftakt in Oschersleben
auf das Podium gebracht. Das
in Frankreich eingesetzte Mo
torrad Ist komplett von Dennis
Hertrampf aufgebaut worden.
„Das war sein IDM-Ersatzbike".
grinste Hertrampf stolz.

l O M - S U P E R B I K E U m I D M -

Superbikeund Endurance-WM
in Oschersleben braucht Lucy
Glockner nicht bangen. Sie war
beim Endurance-WM-Lauf in
der Slowakei gestürzt und hatte
sich an der Schulter verletzt.
.Ich habe Tossy 2", erklärte sie
nach weiteren Untersuchungen.
Das ist eine Bänder-Verletzung
zwischen Schulterdach und äu
ßerem Schlusselbeinende. „Ich
brauche noch ein paar Tage
Ruhe und kann dann normal
wieder trainieren. Also Oschers
leben steht nichts im Wege."
Dort wird sie die IDM-Superbike
mit ihrer Kawasaki bestreiten,
a b e r a u c h f ü r B M W N RT 4 8 i n

d e r E n d u r a n c e - W M d i e 0 S t u n

den von Deutschland fahren.

A L P E - A D R I A - M E I S T E R -

SCHAFT Die Superblke-Klasse

gewannen in Poznan der
Österreicher Julian Mayer und
der ehemalige Grand-PrIx-Pilot
Kare l Hamka. Im zwei ten Lauf

siegte Hanlka nur 0,3 Sekun
den vor Pawel Szkopek. Dritter
wurde Christopher Kemmer.
Die Superstock-IOOO-Klasse
wurde beide Male von Michai
Filla gewonnen. Der Deutsche
Arnaud Fr iedr ich sah dor t im
ersten Rennen das Ziel n icht, im

zwei ten Lauf wurde er Zwe i te r.
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M X M a s t e r s M ö U n

D o m i n a n z d e r d e u t s c h e n G P - P I l o t e n

Nach seinem dritten Laufsieg führt Max Nagl das Masters deutlich an

Während es in der WM
noch nicht optimal läuft,
ist Max Nagl auf bestem
Weg, seinen ersten natio
na len Mas te rs -Ti t e l se i t
2006 2U holen.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

In der APAGMX-Masicrs-Sai-son 2018 scheint es nur zwei

potenzielle Siegknndidaten zu
geben; MXGP-Pilot Max Nagl und
sein MX2-Pendant Henry Jacobi.

Auf dem 1630 Meter langen
Grambeker Heidering in Mölln
wurde der erste Durchgang vom
Zweikampf zwischen Husqvarna-
Rider Jacobi iindTM-Werksfahrcr
Nagl geprägt. Der Bayer hatte
einen schwachen Start und muss
te sich erst durchs Feld kämpfen,
ehe er Jacobi gegen Ende des Ren
nens angreifen und schließlich
vorbeigehen konnte. Obwohl
Nagl als Erster durchs Ziel ftihr.
wurde er auf Platz 2 geweitet,
weil er kurz die Strecke verlassen
und sich dabei einen Vorteil ver
s c h a f f t h a l t e . „ E s i s t n i c h t a b
sichtlich passiert, sondern war
dem engen Zweikampf geschul
det". räumte Nagl ein.

Im zweiten Durchgang sorgte
der 30-Jährige für klare Verhält

nisse. Nagl gewann den Moleshoi
u n d k o n n t e s c h n e l l e i n e n Vo r
sprung heraiisfaliren. „Diesmal
hatte ich einen guten Start und
konn te m ich schne l l abse t zen " ,
freute sich Nag).

Jacobi erwischte nach seinem
Ijufsicg keinen guten Start in
Uuf 2. In der ersten Runde kol
l i d i e r t e e r m i t e i n e m v o r i h m
gestürzten Fahrer, ging dabei
selbst zu Boden und fiel weit zu
rück. Bis er wieder einen guten
Rliyihmus gefunden hatte, war
es zu spät für eine Platzierung in
den Top Ten und der Tliüringer
musste sich mit Rang 13 zufrie
dengeben. Damit schlitterte Jaco
bi mit Gesamtrang 4 denkbar
knapp am Tagespodium vorbei.
Zwei ter in der Tageswertung
wurde Ken de Dycker. Der belgi
sche Evergreen zeigte mit den
P l ä t z e n 5 u n d 4 e i n e k o n s t a n t e

Leistung, geriet jedoch gegen

A D A C M X M A S T E R S

M 0 U n ( O ) . 2 7 . M a l
1 , L a u f

1. Henry Jacobi (0), Husqvaina 1:53.434m
2 . M a * N a g l { D ) , T M ♦ a . O Q S s
3. Nathan ReiAens (B). Honda • 35567 i

4. Jeffrey Oewuff (0). KTM - 52.416 s

5 . K e n D e [ > i d « ( 8 ) . i a u > 5 0 ) 0 1 $

6.MikeStende((I}).Su7ukl •59.936 s
7. JetemyDeliKelBl.Honda •1.09.454m
8 . To m K o c h l D l . K T M ♦ I : t 1 . 9 3 5 m

Ende des zweiten Rennens unter
D r u c k u n d m u s s t e i n d e r S c h l u s s

phase wegen Krämpfen in den
U n t e r a r m e n n o c h z w e i F a h r e r

passieren lassen. Als Tagesdritter

2 . L a u f

). UaxNagUDl.TM
2 Jen$GetteiTun(B},Kawasaki
3. SWfanEkeroWlDkKTM
4. KenOeOyckerlBl.KTM

5.1(XTsMaQ*$aV).K7M
6. TDmKo(h(0).KTM
7. Lukas NeuauterlAl.KTU

0 fkatfian Renkens (B), Honda

durfte der Belgier Nathan Ren
kens aufs Sicgcrlreppchen klet
tern . „Mein ers tes Pod ium be im
ADAC MX Masters" , f reu te s ich
der 22-Jährigc. ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 2 v o n 7 H e n n e n

1. MaxNagl(D) 97 Punkte

2. Henry JacobKD) 7 7

3 . Jeffrey C)ewulf(B) 6 6

4 . JensGenemanfB) 6 2

0 TamsMacLks(LV) 4 9

& Stefan Eketold(O) 4 6

7 . KenOeDydier(B) 4 6

0 Tom Koch (D) 4 2

1:53.437 m
• 29,662 s

♦33.970 s
• 4 3 . 9 0 2 s

•A5560S
• 46.080 s
• 47.066s

• 49.331s

U S - M o t o c r o s s C I e n H e l e n

Tomac und Roczen begeistern
Ell Tomac b le ib t auch nach
d e m z w e i t e n N a t i o n a i s -
Rennen in Glen Helen
ungeschlagen. Ken Roczen
t r o t z P r o b l e m e n m i t A u f
w a r t s t r e n d .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Es war Ken Roczen. der seitl ' e b r u a r v o r l e t z t e W o c h e

w i e d e r s e i n e r s t c . s R e n n e n

gefahren hatte, der das Publikum
auf der GP-St rec^ke von Glen Helen

z u m S t a u n e i l b r a c h t e : N a c h d e m
Christian Craig in Motol in der
ersten Runde gestürzt war. über
nahm der lliuringer die Führung
u n d l i e f e r t e s i c h e i n e n s t a r k e n
Zweikampf mit Eli Tomac. Da

nach kämpfte Roczen auch run
denlang mit Marvin Musquin. der
sich mit seiner KTM durchsetzen
k o n n t e .

Im zweiten Lauf führte Justin
l ia rc ia vor Mu.squ in , Tomac
kampltc sich wieder nach vom
und kam an Musquin und schiieß-

U S - M O T O C R O S S

den Helen (USA). 26. Mal
2 . L a u f

1. EH Tomac (USA), Kawasaki H

2. Marv inMosauin(E) .KTM 2-3
3. Jason Anderson (USA). Hosqvarna 4-2
4. Justin Barcia (USA), Yamaba 6-4

5 . Ken Roaen(O) , Honda 3-0
6 . W e s t o n P e i c k { U S A ) . S u z u U 7 - 5

7 . B l a k e S a g g e C K U S A j . K T M 5 - 9
0 PMNjco len i (USA) . Suzuk i 10 -7

9. Kyle(3KShc(m(LISA).Ya[T)ar<a H-R
10. CocfyCoooet(USÄ>,Yamara :5-10

lieh auch an SX-Weltmeister Jason
Anderson vorbei. Ken Roczen, der
noch mit seiner Verletzung und
seiner Honda haderte, musste auf
grund cinL's Technikproblems die
Box ansteuern und wurde Achter.
Er schob sich in der Tabelle auf
P l a t z 7 v o r. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 2 v o n 1 2 L ä u f e n

1 . E ü To m a c ( U S A ) l O O P u n W e
2 . M a r v i n M u s q u i n ( F ) 8 6
3 . Jason Anderson (USA) 73
4 . J u s t n B a r t l a ( U S A ) 7 3

0 8bke Baggert (USA) 60
6 . W e s t o n R e i c k ( U S A ) 6 0
7 . K e n R o c z e n ( D ) 5 3
6 . P M N i c o l e n i ( U S A ) 4 9

9 . B e n n v B k ) s s ( U S A ) 4 2
i a K y l e O k s h o l m ( U S A ) 3 9

- '

Siege Nummer 3 und 4: El i Tomac
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S p e e d w a y - G P P r a g

A u f d e n l e t z t e n M e t e r n

Prag-Sieger (von links): Patryk Dudek, Fredrik Undgren. Emil Saifutdinov

5 P E E D W A Y - W M M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Die letzte Runde beim GP in

Prag entschied zugunsten
des Schweden Fredrik Lind-
gren und ..Fast Fredie" bleibt
we i te rh in WM-Leader.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Fii'drik l.iiKlgrciiw.ir mit ei-iici i i WM-l ' i inktVorspruns
in die tschechische Haupt

stadt irekommeii. und er fulir
auch mit einem l'unkt Vorsprung
au f Ta i Wo lTinden w iede r nach
Hause. 1 lalle Woffy in Warschau
den Gl'-Sieg geliolt, war es dies
mal der Schwede, der in e inem
Herzschlagfinnle die Oberhand
gegen den Polen Patryk Dudek.
E m i l S a i f u t d i n o v u n d W o f fi n d e n

g e w a n n .

Undgren kämpfte - wie manch
anderer - mit dem Setup, da die
Tschecl ien wegen der heißen
Tempcr.ituren reichlich Wasser
ai i fdie Balm bracl i ten. „Das letz
te Rennen in der letzten Runde
zu gewinnen, wie es mir gelun
gen ist. ist großartig", strahlte

der 32-|ährigc. Bis zur letzten
Kurve hatte der 25-j;ihrige Pole
Patryk Dudek geführt. Dann griff
Undgren außen an und kam vor
bei. Saifutdinov verlor das Finale
schon in der ersten Runde, da er
kurz zumachen musste, wel l ihm
der Platz ausging. Der Russe, der
in Pragvorneunjahrenjüngster
CP-Sieger aller Zeiten wurde,
konnte aber Warschau-Sieger Tai
W o l T i n d e n h i n t e r s i c h h a l l e n ,
d e r s c h o n i n d e n V o r l ä u f e n 1 6

Punkte gesammelt hatte und des
h a l b n u r e i n e n P u n k t h i n t e r

Undgren liegt.
S a i f u t d i n o v s L a n d s m a n n A r -

tem Laguta katapultierte sich mit
einer starken Ixiistiing im Marke-
ta-Stadion als zweiter Russe un
ter die Top-6 der WM-Tabelle.

N i c k i P e d e r s e n f e i e r t e n a c h
d e m F i a s k o i n Wa r s c h a u s e i n e
„Auferstehung". Mit acht Punk
ten zog der dreifache Weltmeis
te r i ns Semifina le e in . Do r t a l
lerdings wurde er nach einer
Berührung mit Freddie Undgren.
bei <ler tier Däne - tyjtisch Peder
sen - selbst stürzte, vom Referee

disqualifiziert. ■

Prag (CZ). 26. Mal

l FredridJndpenlS) 16 Punkte

2- PatrykDudekfa) 14

X Effltsatfutdno>r{RUS) 15

4 TaiWoffröenCGB) 16

S. Ma(ie|Jar«MsM(PL) 11

6. Jason Dzyte (AUS) 9

7. N<I(J Pedersen (OK) 8

8. ArtemLagulalRüS) 8

9. Mat^Zagaj(SLO) 7

10. GregHancoddUSA) 7

WM-Stand {nach 2 Läufen)

L F w W t U n d g r e n 3 2 P u n k t e
1 T a J A p f fi n d e n 3 1

1 P a O y k O u d e k 2 4
4 . M a u e l J a n o s M k j 2 4

5 . E n r i S a l f u t d n o v 2 3
6 . A r t e m i a g u i a 2 1

7 . M a t e j Z a g a r 1 6
$ . d i i l s H o l d e i 1 5
9 . G i e g K a n c o c k 1 5
1 0 . J a s o n D o y l e 1 4

K e n R o c z e n

R o c z e n f ü r D e u t s c h l a n d ?
Ken Roczen kann es noch!
Der 24-jahrige aus Thü
ringen erholt sich langsam
von se iner le tz ten Hand

verletzung und will im Ok
t o b e r b e i m N a t i o n e n c r o s s
in Red Bud Deu tsch land
v e r t r e t e n .

Von: Alex Hodgkinson

Jeder Neuanfnng ist schwer.D i e I I R C - O f f r o a d - I k o n e
mu.sste sich vor elfTagen bei

s e i n e m e r s t e l l R e n n e n s e i t v i e r

M o n a t e n m i t P l a t z 1 1 b e i m A u f
t a k t z u r U S - M X - M e i s t e r s c h a f t
zufriedengeben, aber schon eine
Woche später kam er auf sie
ben Führungsrunden und ver
lor seiner Podiumshoffnungen
nur wegen eines technischen
P r o b l e m s .

F a s t d e r A l t e : K e n R o c z e n a u f H o n d a

„Ich wusste, dass das erste Ren
nen in Hangtown schwer sein
würde", gab er nach seiner tollen
Vorstellung in Glen Helen erleich
tert zu. „Ich konnte während der

Zwangspause mein körperliches
Training fort.setzen. und Ausdau
e r i s t k e i n P r o b l e m - a b e r e s f e h l t
m i r t l i e Z e i t a u f d e m M o t o r r a d .

Ich bekam erst vor wenigen Wo

chen die ärztliche Freigabe zum
Fahren und spüre noch Schmer
zen im rechten Daumen. Ich war
m i t d e m s e c h s t e n P l a t z i m e r s t e n
Lauf zufrietleii, aber es war mein
erstes Fre ih ifirennen auf Honda,
und die Fahrwerkseinstelhmgen
ftir MotocToss sind mit denjeni
gen Ix'i Supercross nicht zu ver
gleichen. Wir haben einiges für
den zweiten lauf geändert, aber
es war ein Schuss nach hinten."

Prob leme mi t der Hand
B e w a l T n e t m i t d e n L e k t i o n e n a u s

dem ersten Kennen, ging das
Te a m v o l l e r S e l b s t v e r t r a u e n z u m

z w e i t e n l a u f i m s ü d k a l i f o r n i
s c h e n G l e i t H e l e n u n d k o n n t e i m
ersten lauf sogar die Führungs
ro l le t ibernehmen: „Das war e in
tolles Gefühl, aber nach einigen
Runden musste ich das Tempo
drosseln. Die großen Sprunge mit
den harten Ltndungen waren
noch zu viel für meine Hand."

T r o t z d e m k a m K e n R o c a l s

Dritter vor SX-Wclimeister Jason
Anderson ins Ziel und hatte das

Tagespodium vor Augen, bis ein
t e c h n i s c l i e r D e f e k t i m z w e i t e n
lauf ihn zu einem Boxenstopp
zwang und er eine Aufholjagd
v o m l e t z t e n P l a t z a u s s t a r t e n
musste: „Scliade. aber es ist ein
mechanischer Sixtri und so was
kann passieren. Hatipisache, ich
k a n n m i t m e i n e r F a h r w e i s e z u
f r i e d e n s e i n , "

Der Blondscltopf aus Thürin
gen konnte seit 2013 in Teut
schenthal wegen Verletzungen
u n d M a r k e n w e c l t s e l n D e u t s c h

l a n d b e i d e r Te a m - W M n i c h t
mehr ver t reten, a l ter er hat Na
tionalcoach Wolfgang Thomas
se ine Bere i t sc l ia f t zum Sta r t i n
diesem Jahr in Red Bud signali
siert. Die ganze Welt wartet sehn
süchtig auf die Auseinanderset
zung mit MXGP-WM-Dominator
Jeffrey Herlings. *
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Interview mit Tom Koch | Offroad

„Ich will mich kon
t inuier l ich ste igern"

N A C H R I C H T E N

Tom Koch (20) aus
Wo r m s t e d t h a t d i e s e s J a h r
den Sprung in die MX2-
WM gewagt und belohnt
sich mit einer stetigen
Formsteigerung.

Von: Alex Hodgkinson

B e i d e n e r s t e n G P w a r s t d u
von den Punk te rängen we i t
e n t f e r n t .

Ja, aber es war keine Enttäu
schung. Icli bin in die WM einge
stiegen. um zu lernen, und ich
wusste, class es stiiwer wird. Ich
habe gicicii gcicrnt. dass es noch
eine Nimi iner l iär ter is t . a ls ich
je träumen konnte, aber ich lialje
den Kopl' nicht hängen lassen.
Man kann immer was aus einem
W o c h e n e n d e m i t n e h m e n . I c h b e

reue nicht, dass ich den Schri t t
gemacht habe, dieses Jahr in die
WM einzusteigen statt ein sveitc-
resjahr in der EM zu bleiben. Ich
iiabe eine gute Unterstützung
vom ADAC Thüringen bekommen
und auch vom Team Sarholz, und
d a s k a n n m i c h m i r v o r a n t r e i b e n .

L e t t l a n d w a r d e r D u r c h b r u c h .
Ja, es war ein riesiger Schritt.
V o m T a t i r e n h e r w a r e s i n d e n
ersten GP nicht sclticcht, obwohl
ich jedes Mal überrundet svurde.

o
To m K o c h

Gebur ts tag : 26 .02 .1998
G e b u r t s o r t ; W o r m s t e d t /
Thüringen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2 0 0 5 : e r s t e R e n n e n
2011; Thüringen-Meister
8 5 c c m
2017: ADAC-Youngster-
Cup-Meis te r,
EMX 250 Platz 20,
E n d l a u f i n V i l l a r s - s o u s - E c o t
(F) Platz 5
2 0 1 8 : M X 2 - W M , z u r z e i t
P l a t z 3 0

Hobbys: Golf, Squash

Mit 20 Sprung In den Halfischteich: Der Thüringer Tom Koch

„Ich bereue nicht,
dass ich dieses
Jahr in die WM ein
gestiegen bin."
Tom Koch

Icli wusste, dass ich besser fahren
kann. Ich habe eigentlich in Lett
land nichts anders gemacht.
I c h h a t t e n a t ü r l i c h e i n b i s s c h e n
Glück mit den vielen gestürzten
Fahrern, aber es gehört auch
dazu, dass man fehlerfrei ins Ziel
koiumi. Ich beendete beide Ren
n e n i n d e r s e l b e n R u n d e w i e d e r

Sieger. Das allein zeigt, dass Ich
selbst Fortschritte gemacht hatte.
E s h a t e i n f a c h a l l e s z u s a m m e n

gepasst.

U n d d a n n i n T e u t s c h e n t h a l
h a t t e s t d u e i n e w e i t e r e S t e i
g e r u n g .
S t immt . I ch habe e in gu tes
Wochenende gehabt. Es war ein

fach geil, vor heimischem Pub
l i k u m z u f a h r e n u n d h a t w a h n

sinnig Spaß gemacht. Die Strecke
war sehr anspruchsvoll mil den
t i e f e n R i l l e n , a b e r m a n k o n n t e
t r o t z d e m ü b e r h o l e n .

Wie geht es weiter?
Natürl ich steige mein Selbst
vertrauen von Woche zu Woche,
wenn ich immer bessere Ergeb
nisse einfahre. Meine Ziele Jetzt
s i nd , we i t e rh in zu punk ten ,
m i c h v o n W o c h e z u W o c h e

konstant zu steigern und verlet
zungsfrei zu bleiben. Ich fahre
n i c h t m i t d e n G e d a n k e n i m

Kopf, dass ich nicht stürzen will,
a b e r m a n m u s s d i e G r e n z e n

m e r k e n u n d n i c h t ü b e r < l a , s L i
mit gehen. So einer bin ich zum
Glück nicht, denn Jeder Sturz
kann Verletzungen mitbringen.
Ein Sturz ist das Ergebnis eines
F e h l e r s , e n t w e d e r K o n z e n t r a
t ionsschwäche oder Übermut.
I c h w i l l s o l i d e a u f d e m M o t o r r a d
f a h r e n u n d m i c h t r o t z d e m k o n

tinuierlich steigern. ■

M A X N A G L : N A C H R E N N E N

R E I N I G E R

Max Nagl denkt schon an die
Ze l t nach se ine r ak t i ven Renn-

karriere und hat mit Geschäfts

partner Thomas Banaszak die
Firma 0C1 gegründet. Die Firma
vermarktet den gleichnamigen
„Offroad Cleaner", eine Spray-
Lösung zur Verwendung direkt
vor dem Einsatz des Dampf
reinigers. „Wir haben absichtlich
Lösungen bei der Zusammen
setzung ausgesucht, die die
Alurahmen der Japaner und von
TM nicht angreifen", so Max.

S E C : L E T Z T E W I L D C A R D A N

K A I H U C K E N B E C K

Vo n f ü n f W i l d c a r d s , d i e P r o m o

ter One Sport für die vierteilige
Endrunde der Speedway-EM
2018 verteilte, traf die Wahl der
Polen für das letzte Startticket
auf Kai Huckenbeck. Der Werl-
ter war beim Challenge Sechs
ter geworden, dort kamen
aber nur die ersten Fünf direkt
in d ie Endrunde, da d ie ersten

Fünf von 2017 gesetzt sind und
fünf weitere Piloten Wildcards
e r h i e l t e n . D i e w e i t e r e n

Permanenttickets gingen an
Leon Madsen (DK). Antonio
Lindback (S). Piotr Pawlickl
und Jaroslaw Hampei (PL).

H O R N / E N D S E I T E N W A G E N -

MEISTER IN OSNABRÜCK
Andreas Horn und Sonja End

gewannen den früh ausgetrage
nen Deutschen Bahnpokal der
Seitenwagen am Sonntag auf
der Grasbahn in Osnabrück mit
19 Punkten vor Patr ick Zwetsch/

Viktor Caric (18) und Sebastian
Kehrer/Patrick Lepnik (10).

SMOLINSKl , HUCKENBECK
UND HÄRTEL IN TETEROW
Der DMSB nominierte die drei
Fahrer für das erste Semif inale

des neuen .Speedway of
N a t i o n s ' - W e t t b e w e r b s a m

Samstag (19 Uhr) In Teterow:
Kai Huckenbeck mit Nr. 1, Martin

Smoiinskl Nr. 2 und als dritter

Fahrer U21 wurde Michael Härtel
berufen. Kevin Wöibert ging er
neut leer aus. Das deutsche Trio

muss zumindest Dritter werden
und trifft auf USA, Ukraine, Russ

land, Slowenien, Lettland und
D ä n e m a r k .
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MOTOR
SPOM
a k t u e l l

U r - O u a n r o 1 0 V. E 2 1 V 1 9 8 3 . 1 2 8 9 9 0 k m ,
1J7 kW (200 PS), blau, VB 7S.000,- EUR.
Fahrzeug wurde «>Iisch wie technisch
komoielt rcslaunen. UnzAniige originale
Ersatz le i lo wurden verbaut . C lass ic Data
Gu iach ten vom 05 .04 .16 I s t vo rhanden ,
Gesamtnote 1 -, Fahrzeug ist In museum-
siauglichen Zustand, ketnertei Kratzer.
Dellen o, IL Tel, 0171/6779016,
1 ^Okaiola9w6b,de

j r m n r • c / t o - ' w t u r u n d r i m i t M N r 4 4 3 0 $

6401 Coupe, E2 5/2011, 15000 km, 320
PS, LED, Bio. Kamera v/h. Serv ice neu.
S H V B 3 9 . 5 C 0 . - . Te l . 0 1 6 0 ^ 0 2 5 7 5 1 5 .
yo chartyUwob.do

n W V ' « r r u n w » r < v r o v i i o l a r u ' < r l i p r v l A U - V / 1 7 5

www.bmw-gobrouchtwngon.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7664600 H

SuchoMt.Z1,Ze,M3.6er.07«1/703400
H

Suche Alpina Fahrzeuge, 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7664600
H

Ferrari 346 TS, E2 4/1993. 72550 km,
217 kW (295 PS), rot, Leder. Kbma. VB
49,800. - . Te l . 0171/3071634,
m a i l O d o e h o - l o i e . d e

- - u i ^ ^ a r t M / r z / l Z t

CLS AMG S4 M, 300 krtVh, 1/15, Voll., 585
PS, grsu-m, Led. sw,. 50000 km, NP:
160 ,000 , - , VB 59 .000 , - T 0171 /3491647

Suche X-Klasso, Seriöse Abwicklung, Tel.
0 1 7 1 / 7 5 1 5 5 7 7

M e r c e d e s E 4 0 0 A M C 4 m a b c . E Z
3/2017, 20000 km. 245 kW (333 PS).
Leder, Nävi , Tel . , Kl ima, SO, SH2. Nr-
F2g.,VB 56,500,- EUR(MwSt,awb.)Tel,
0 1 7 4 - 5 4 0 6 3 5 5

i v n a s i v z c - D

Suche SLK u. SU bar. Tel, OSSOSiSBAS H

F430 ^ider, 1. Hand aus Sammlung. 8),
2006, 41000 km, 490 PS, rot/schwarz,
109.000.- e, Tel. •49/15206756838,
Thomas^roKsOwob.do

m t n r . m o r o e u a s u k 0 * H r 4 4 0 9 0

Jaguar

Spezlal-Sporlwagenverslchtmg, qunst
Beilrige. astimoGmbH Tel.02402/766969

H

Suche Elise •> Eilge. Tel. 0172/9342421
F a n - S h o p : v v w w . D I - s p o r t w a g e n d e H

CL6SAMG.EZ 1/2004, 104000 km, 450
kW (612 PS), blau. Leder, New, Kkma.
Xenon, SD, SHZ, Nr-Fzg. V® 37,500.-
EUR. dtm1140gmx.de

i r n n r a a o r w t i i i a D - n a i B r - m ( 3 . r p e r t i M r e v / e e s

Lelstungsklls InkL Vmni (Or all« MINI!
Ganz neu MINI F56 Cooper S bis 235
k W / 3 2 0 P S 4 5 0 N m . w w w. w i n l e r t u n i n g . d a

H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R : N e u u n d

gebr., aXe Typen, www.)agu3r-le<le de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

981BOXSTER S/Csyman S, 6T4
26S bit 345 kW. Hwbr. bis zb 4.0 i

TOv-CIntrag - AbhelMrvle«
w w e A - t - p . d e 0 e 0 6 1 / 3 « 6 « 6

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R / 9 9 3 o d , 3 11 e r,
mit wenig km, unfallfrei Tel. 0172/5159727

P o r s c h e 9 11 9 3 0 Tu r b o 3 , 3 . 7 9 . 8 2 0 0 0
k m . s c f n i « z - i T i e t / Vo n e d e r s c h w a r z ,
u n f s k f r e i , 2 . H d . . l ü c k e n l o s e H o l o n e .
Sammierzustand, 139.900.- C Tel.
0 1 7 3 / 7 2 4 5 1 6 6

Privat sucht von Privat 997 GT 3 MK IL
Kem auf der Rennstrecke verheiztes Auto!
Tel, 0173,78623690,997gt3»we0.de

K.-iufe 911. Turbo* RS, 0172/9342421H

911 Carrera 3,2 Targa.EZ 5.1989,11BOÜÜ
km,dl. Fzg., Malching Nr„ blau/blau, Fuchs,
Wertgutachten Zust, 2, ErsHack, komplelt
d o k u m e n t i e r t , M o t o n e v i s i o n I n k ) , n e u e r
Kupplung. 23 J. m 2. Hd . 79.000.- £. Tel.
0 1 6 3 / 5 4 0 0 1 1 9

P o r s c h e AT - M o l o r e n : 9 n - 9 3 0 - 9 6 4 -
993 - 996 - 997 - Boxsler -Turtios sow»
Gei i tebe * sonst Ersetzt . Fa. Schroder
0 2 4 2 1 / 3 9 1 2 5 6 . w w w p o r s c h r o e d e r. d e

H

Rarität: 993 Carrera 2 3.8 WLS X51, EZ
10.95, deutsches Fzg.. 2. Hand, schwarz.
VoHrafieder schwarz, ong. B7000 km, lü-
ckemosas PZ-Scheckh«fl, groB« Wartung
für 8000 - E neu, unfakfrsi, wie neu. Preis
9 9 , 9 0 0 , - € - A n d r e T h o o e m a n n S p o r t w a
gen, Johann-Gutenberg-Str. 7, 81273
V/ehmevn, Te l . 06081/964689 od.
0172/7214436. www.AT-sportwagen.dcH

Suche olle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung, 07949/782, Fax 940244 H

RUF-Porsche 964,300 PS, gegen Gebot,
Chi f f re 3652029

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhef tbeste l lunaen

Tel. 0711/32063888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-ServIce

motorsporlakluell&dpv.do
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Shiitgen emöHSCo. KD

■ Ml i L JI1 Qfjiffr0

SPOlff
mMt t t en 70162 Stuttgart
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www.Rennsportshop.com
www.auto-iosun.o« T«l. 0311-S5021957

H

DMW M3 E46 (VLN, 24h special), into
VAVw.cyhosa.daA'erttaul.pcll

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.ims-raclng.coni
KunststotfschelOen klar od. grün getönl,
$chl«b«lcnster, mit veiscNed. B«ger3d«n.
lur Poischs u. Viola andetoPahrzouM, auch
nachlraglictior EinBau v. SchloMTenstorri
mögl. T. 08157/998760

® brombo.
M o t o n p o r t - u n d

H i g h P e i l o i m a n c e
B r e m s a n l a g e n

S a n f c s - H v t a i r f -

WetrngSlastaodtetaag-Bntmig

GÄ t u . O B 6 7 S / a 4 6

w w w. a u t o - j o s t e fl . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

w w w . b c ' l l n - l u n l n g . c a m

L e d e r u n d A l c a n t a r a f U r P K W s . q m a b
40 . -6 . Te l . 0221 /9712233 ,
w w w . a u t o l a d a r - s e r v J c e . d e H

Digitale Tunlngboxon t. Diesellahrzeuge
u. BencirtdiroktolhspriLccr ab 148.-€:
♦ 20-25% Leistung und Drehmoment,
www.asa-tuning.de. »49-7622-673635 H

Vers icherungen

H e w i a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g .
Verkarl, groses E-Lager. TM. 02242/6840.
£ - "144 : mMorspo r tR leg ieao l . com H

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o A S a a b . T .
09229.19799-97, F.-98. www ft-oiber1 üeH

M o t o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 8 .
r e a m d e

Freies Fahren am Satcburgrmg he BMW
OU-und Youngbmar am 10. August 2018.
0151 /67719096 Oder un te r
n W i i r . m s c - s i n ' A a c h . d e

Track Day SaUburgnng 06/09.06.
B u c h e n u n t e r : w w w. d r n r e - a n d - h i n . d e H

Motorsport A-LIcenc Trainlrrgs
h t t p / / w w w . i n 4 v e n i . c o m H

Veisicherungcn
für den Molorepoit

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

«!nortvers.<le_

RENNSPORT ̂ ''ĉ vers.de
V E R S I C H E R U N G E N
CLICKversichert ins Ziel!.

a n
a m

K a t k a p u t t ? P t e i s w e r l e N e u b e s t u c K u n g
T e l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e H

MOTOR
SPOia
a l f t u R i *

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

AAIZEIGEN-SERUICE
Fax; 0711/182-1783
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I Z e «
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2 Z e i a i
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der nächstmögiichen Ausgabe

Und rwa r m de r Rubnk

. mal ab

u n t e r j A u t o s J M o t o r r a d e r

J als Privalanzeige

J als gewerbliche Anzeige
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j mtt Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewcrbi. zzgl. 50," € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chitfrc zzgl. 10,- €

N«irr>o /Firnizi

Voroarro (QuSgeKchneUen}

$vgtto/f*r. (kein Hosifacn)

P U / O n

Te ^ f O A t r u l Vo n m f t N

* u«.U«Sl

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c h l s v e r t j i n d l i c h o U n t a r s c h r i r t



L e s e r s e r v i c e

FSDAKTION
Redaklior MOTORSPORT aktuell
Leuschrwfitraße 1. D-70I74 Stuttgart
Telefax: «49(0)71118219 58
www.moiwiport-aktuell.com
rreajimotofpfes5e.de
Chefredakllon: Marcus Schutlg
Redakiloneiie Koordination: Tot)ias Gruner
Redaktion: Mictiael Bräutigam. Andreas Haupt.
Claus Mijtiiberger. Michael Schmidt
freie MitartKiter: Elmar BrOmmer. Andrew
Cottofi. Michael Helmtlch, Alex Hodgklnsoo.
Reiner Kuhn. Markus Lehnet. Bianca Leppert.
Inve Pauiovits. ThomasScttiftner, Neil Spalding.
Markus Stier. Anke Wiecrorek

Fotografen: sutton-images com. XPB: BRfoto
Geschaftsfuhrender Redakteur
Geschäftsbereich Mottilltat: Michael Kein:
Grafik und Produktion:

Bernd Adam (Art Oltecior),01ga Kun: (Stv.).
Michael Wehner
Schlussredaktlon: Schlussredaktionde

VERLAG

Motor Presse Stuttgart GrrtiH & Co. KG
Leuschners t raBe l

70174 Stuttgart
Telefon: •49(0)7111821820
MOTORSPORT aktuell getttrt :uf
auto motor und Sport-Gruppe
Geschäftsführung
NilsObetschelp (Vorsitzender),
Andrea RometscJi, Tim Ramms

Telefon: •49(0)7111820
Leitung Geschäftsbereich Mobilität:
Tim Ramms

Publisher Automobil: Michaela Klein
Gcsamtanzeigenleitung Automobil:
Maikus Eitterger
Anzeigenleitung: Stefan iSranzer
sgratuerSmotorpressede
Telefon:'49 (0)7111821641
Telefax: •49(0)7111821699
VVeibeveikauf Online:

Zeijko Beiden
:Oeiden@motororessede
Telefon:«49(C)7|]1821346
Auftragsmanagement:
Iris Eifrig
leifrig'̂ moto'presse.de
Telefon: «49 (0)71! 1821613
Carmen Biix

cbnx^motororessede
Telefon: »49 (0)7111821522
Umstellung- Rainer Juttner (verantwortlich)
SyndicailoiVUzenzen:
Telefon: •49(0)7111821379 / 2379
Druck: Druckerei Konstanz GmttH

Max-Stromeyer-StraOelBO
78467 Konstanz

Vertrieb: DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH
4 m S a n d t o i k a l 7 4

20457Hamburg
Vertr iebsiel let: Di ikGeschke

Erscheinungsweise:
wöchentlich mitlwochs - 50 Ausgaben im iahr
Emzeihe f t :

2.20 € (D). 2.40C (A), 3.50 CHF (CH)

Jahresabonnement :

€93.50(inkl MwSt.150AusgabenfretHaus
(D), €102.00(A). CHF 149.00 (CH): TestabolO
Ausgaben: € 15.40 (D),€ 16,00 (A). CHF 25.90
(CH): ubrigre Ausland auf Anfrage: Studenten
erhalten gegttn Vorlage Ihrer Immatrikuiations-
bescheinigungdas Abo mit einem Preisvorteil
von 40 % gegenüber dem Kioskkauf von
€ 66.00 (D), € 72.00 (A), CHF 105,00 (CH).

Äbonnentenserv lce :
Deutschland Aboservice MOTORSPORT aktuelL
70138 Stuttgart. Telefon »49 (0)71132 06 88 88.
Telefax *49 (0)7111822550.
E-Mail: motoispoitaktuel!@Oov.ce

02018 Motor Fkesse Stuttgart C-mbH S Co. KG
Nachdruck nur mit Genehmigung des Verlages
und Ouellenangäbe. Für unverlangt eingesandte
Manuskripte Ubernimmt der Verlag keine
Haftung.

L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

G e s e t z d e r

G l e i c h m a c h u n g
Motorsport in der Krise
M S a 2 1 / 2 0 1 8

Motorsport war seit Jeher ein
Sport der Extreme: extreme Ge
schwindigkeiten, extreme l-ahr-
/eiige, extremes Risiko, extremer
Gelüeinsatz machten insgesamt
e i n e e x t r e m e F a s z i n a t i o n a n s .
Machten — richtig, denn gegen-
wanig ist davon nicht mehr viel
übrig geblieben. Serienbetreiber,
Regiilierungsbehörden, Hersteller
lind Promoter haben es insgesamt
verstanden, den Sport als solchen
durch Fehlentscheidungen. Ego
ismus und Unwahrhe i ten an d ie
Wand zu fahren. Früher galt: Wer
den schnellsten Wagen baut, hat
schon mal gute Karten. Rennen
zu gewinnen. Wer heute den
schnellsten Wagen baut, wird
durch e ine BoP in den meis ten
Serien erst einmal eingebremst.
Es gilt das Gesetz der Gleich-
inachung. um einen fairen Wett
bewerb zu garantieren. Wollen
wir Fans das sehen? Das Thema
Sicherheit im Rennspori ist ein
großes und wichtiges, sicherlich,
d e n n n i e m a n d m ö c h t e R e n n
fahrer sterben sehen. Aber gibt es
h ie r denn n i ch t auch Grenzen?
D i e F a s z i n a t i o n v o n R e n n f a h r

zeugen hat auch immer viel mit
Ästhetik zu tun. Wenn dann noch
Einzelpersonen in napoleonischer
Manier über die Interessen al ler
hinweg im Namen der Sicherheit
Entscheidungen treffen, die das
Erscheinungsbild der Fahrzeuge
zugrunde r ichten ( indem den
Fahrzeugen Klobrillen aufgesetzt
werden). Ja. dann muss man sich
schon fragen, warum man sich
d a s n o c h a n t u n s o l l ? D i e n e u e n

S e r i c n b e i r e i b e r m ö c h t e n v i e l e s
verändern, übersehen dabei aber,
dass die Formel 1 eine ur-euro-
päische Rennsportserie Ist. Wir

In Monaco drehten Keke und Nico Rosberg einige spektakuläre Showrunden

b r a u c h e n k e i n e S h o w n a c h
amer ikan ischem Vorb i ld . Schöne
Frauen und Rennwagen, beides
hat viel mit Ästhetik zu tun.
nicht aber mit Sexisinus. Insofern
ist die Verbannung der Grid Girls
A u s d r u c k a m e r i k a n i s c h e r P r ü
derie und Doppelmoral. Weg mit
den Lügen, den viel zu kom
plexen Regelwerken, den teuren
Moiorhomes, den komplexen Hy
bridsystemen. und mehr Freiheit
für die Designer, ünierschied-
liche Konzepte mit tollen und
spektakulären Designs gegen
e i n a n d e r a n t r e t e n z u l a s s e n - d a s

i s t W e t t b e w e r b u n d F a s z i n a t i o n .
D a s w o l l e n w i r F a n s s e h e n !

Michael Ratzel,
D-67346 Speyer

Verstappen im
H a f e n b e c k e n
zu Max Vers tappen
M S a 2 4 / 2 0 1 8

Was Max Verstappen da dieses
Jahr veranstaltet, geht auf keine
Kuhhaut. So spekiakulär seine
Überholmanöver auch sein mö
gen, die hohe Zahl an Unfällen ist

n i c h t e n l s c l u i k l b a r . I c h h a t t e f a s i
schon erwartet, dass er im Ren
nen ins Hafenbecken von Monte
C a r l o r a s t . D e r B l i c k a u f d i e P u n k

tezahl in der Fahrer-WM sagt ja
schon alles. Ich bin gespannt, ot
man Vers tappen e inbremser
kann, ohne dass er seine spekta
kulärc Fahrweise aufgeben muss
D a h a b e n D o k t o r M a r k o u n d H e n

Horner einige Arbeit vor sich. Ei
geiulich kann sich Red Bull nichi
le is ten, Danie l Ricdardo zu ver
lieren. Er hat schon doppelt so
viele Punkte wie Verstappen -
t ro tz Defek t in Bahra in und de i
K o l l i s i o n i n A s e r b a i d s c h a n . D a

haben sich einige sogenannte
Fl-Experien wohl geirrt, die Ricci-
ardo im Duell mit Verstappen vor
der Saison schon nufs Abstellgleis
gestellt haben.
Marco Berenz.
per E-Mail

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribueneig)
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit metir als 60 Jatiren ist der Deutscfie Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive und
Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

1.-3. Juni: Hockenheimrlng: sport auto High-Performartce Days
1S./ie. Juni; ADAC Rallye Masters: Rallye Stemweder Berg
23. Juni : VLN Rennen 3:60. ADAC AGAS H&R-Cup

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g . 3 1 . M a l
18.05 IndyCar Ser ies . H igh l ights indySOO Spor t 1 US
Frei tag. 31. Mal
ab 03.20 WRC.Live/Power-Stages 2018 (ganztägig) Sport 1+
S a m s t a g , 2 . J u n i
09.30 DRM/Ratlye Masters, Sachsen (Zus.)
1 0 . 2 0 F o r m e l - B - E M B u d a p e s t , 1 . R e n n e n L I V E
1 3 . 0 0 D T M B u d a p e s t , I . R e n n e n L I V E
17 .25 B tancp . GT Endurance , Le Cas te l l e t L IVE
21 .30 I ndyCa r De t ro i t , 1 . Rennen L IVE
22.30 Rallye-EM Akropolis, 1, & 2. Tag (Zus.)
S o n n t a g . 3 . J u n i
1 0 . 2 0 F o r m e l - 3 - E M B u d a p e s t , 2 . R e n n e n L I V E
1 3 . 0 0 D T M B u d a p e s t , 2 . R e n n e n L I V E
1 3 . 1 5 D T M B u d a p e s t . 2 . R e n n e n L I V E
19.30 NASCAR Cup Series, Pocono LIVE
2 1 . 3 0 i n d y C a r D e t r o i t , 2 . R e n n e n L I V E
23.30 Rallye-EM Akropolis. 3. Tag (Zus.)
D iens tag . S . Jun i
2 3 . 0 5 F o r m e l E , Vo r s c h a u e P r i x Z u r i c h
23.30 Blancp. GT Endurance, Le Castellet (Zus.)

" i n t o r r a d

F r e i t a g , I . J u n i
17.30 Trlat-WM. Camprodon (Zus.)
S a m s t a g , 2 . J u n i

SuperbIke-WM Donington. Highlights
Moto3-WM Mugello, Qualifying LIVE
MotoGP Mugello, FP4 & Quall LIVE
Moto2-WM Mugello. Qualifying LIVE
ADAC MX Masters, Mölln (Zus.)

11 . 0 0

1 2 . 3 0
13.15

1 5 . 0 0

1 8 3 0

Sonn tag , 3 . Jun i
11 . 0 0 M o t o 3 - W M M u g e l l o , R e n n e n L I V E
1 2 . 1 5 M o t o 2 - W M M u g e l l o , R e n n e n L I V E
13.30 MotoGP Mugello, Rennen LIVE
13.45 MotoGP Mugello, Rennen LIVE
14.00 MX2-WM England, 1. Lauf LIVE
14.50 Enduro/Erzbergrodeo LIVE
15.00 MXGP-WM England, 1. Lauf LIVE
1 7 . 0 0 M X 2 - W M E n g l a n d . 2 . L a u f L I V E
18.00 MXGP-WM England, 2. Lauf LIVE
ab 20.15 Motocross-WM England, die Laufe (Aufz.)
Mon tag , 4 , Jun i
01.55 Isle of Man, Superstock-TT-Rennen (Zus.)
D iens tag . 5 . Jun i
20.55 Isle of Man, Qualifikation (Zus.)
21.55 Isle of Man, Superbike-TT-Rennen (Zus.)

I n t e r n e t / L l v e s t r e a m

S a m s t a g , 2 . M a l
11.20 DTM Budapest 1. Qualifying LIVE
ca. 15,20 Audi R8 Cup Budapest, 1. Rennen LIVE

facebook.com/AudiR8Cup
ca. 23.15 IMSA Detroit, Qualifying LIVE
S o n n t a g . 3 . M a l
11.20 DTM Budapest, 2. Qualifying LIVE
ca. 15.05 Audi R8 Cup Budapest. 1. Rennen LIVE

www.facefaook.com/AudiR8Cup
ca. 16.05 Formel-3-EM Budapest. 2, Rennen LIVE

w w w. fi a f 3 e u r o p e . c o m
ca. 18.30 IMSA Detroit. Rennen LIVE

N - T V

N - T V

S AT. 1

m o t o r s p o r t . t v
Sport I US
Eurosport 1

N - T V

S A T. l

O R F 1

M o t o r v i s i o n T V

Sport 1 US
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 2
Sport 1+

Eurosport 2
S R F 2 / E S 2

S R F 2

Eurosport 2
m o t o r s p o r t . t v
S e r v u s T V

m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 2

M o l o r v i s l o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

r a n . d e

i m s a . c o m

r a n . d e

i m s a . c o m

□TM Budapest: Dritte Runde im Duell Glock vs. Pafiett auf dem Hungaioring

MotoGP Mugello: Gelingt Märquez beim Auswärtsspiel der vierte Sieg In Folge?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

3 1 . 0 5 . - 0 Z 0 6 .

0 1 . - 0 3 . 0 6 .
0 Z 0 6 .

0 2 . 0 6 .

0 2 . / 0 3 . 0 6 .

0 2 . / 0 3 . 0 6 .

0 2 . / 0 3 . 0 6 .

0 3 . 0 6 .

R a l l y e - S M ( S R M ) . R a l l y e d u C h a b l a i s C H
R a l l y e - E M , A k r o o o i i s - R a i i y e G R
I M S A - S p c r t w a g e n , D e t r o i t / M i c h i g a n U S A
B l a n c p a i n G T E n d u r a n c e . L e C a s t e l l e t F
D T M . B u d a p e s t ( + R 8 C u p ) H
F o r m e l - 3 - E M , B u d a p e s t H
I n d y C a r S e r i e s , D e t r o i t / M i c h i g a n U S A
N A S C A R C u p S e r i e s , P o c o n o / P e n n s y i v a n i a U S A

M o t o r r a d

2 6 . 0 S . - 0 6 . 0 6 . i s l e o f M a n . T o u r i s t T r o p h y G B M
3 1 . 0 5 . I n t . A D A C S p e e d w a y r e n n e n , O l c h i n g D
3 1 . 0 5 , S a n d b a h n r e n n e n , A l t r i p D
0 1 . 0 6 . S p e e d w a y P a a r C u p . W i t t s t o c k D
0 2 . 0 6 . T r i a l - W M , M o t e g i J
0 2 . 0 6 . L a n g b a h n - W M - Q u a l l , M a r i e n b a d D
0 2 . 0 6 . S p e e d w a y - U 2 1 - E M , O s l o N
0 2 . 0 6 . S p e e d w a y o f N a t i o n s , T e t e r o w D
0 3 . 0 6 . M o t o r r a d - W M , M u g e l l o I
0 3 . 0 6 . M o t o c r o s s - W M , M a t t e r l e y B a s i n G B
0 3 . 0 6 . E n d u r o - W M , T a l l i n n E S T
0 3 . 0 6 . S u p e r m o t o - D M , S t . W e n d e l D
0 3 . 0 6 . E n d u r o . E r z b e r g r o d e o / R e d B u l l H a r e S c r a m b l e A
0 3 . 0 6 . S p e e d w a y / T e a m C u p . L a n d s h u t D
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C A R
C O N T R O L

449 EURO FOR FAHRER
U N T E R 2 5 J A H R E N
(LIMITIERTE ANZAHL PLÄTZE)
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T R A I N I N G
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