Instrukcja wymiany tacznikalaktywatora
klimatyzacji automatycznej we Fiacie Stilo

Bez Stila nie ma kotaczy 2017



W tym manualu zajme sie do$¢ czesta usterka pojawiajaca sie w klimatyzacji automatycznej Fiata
Stilo, jakg jest ukrecony tgcznik aktywatora lub uszkodzony sam aktywator odpowiedzialny za
nawiew na szyby boczne i szybe czotowa. Objawy usterki to w moim przypadku cykliczne buczenie
dobiegajace z kratek nawiewdw oraz btedy zapisane w centralce klimatronika widoczne ponizej:

E Info |E| Blgdy| E Parametery| E Wykres| Testy| E Regulacje|
B1902 - Nastawnik klap (szyba) Niepr. sygnal | Zapisany
B1901 - Inf. zwr. nawiewu (szyba) Niski sygn. |Krytyczny

1= Anomaly on the signal towards the indicated motor-positioner, the signal is not plausible. =]
Powadem tego bledu jest fake, e ECU odebralo nieprawidlowy sygnal z czujnika. Blad obecnie nie jest aktywny ale zostal zapisany w
pamieci. Skasuj bledy i obserwuj czy nie powrdca. Kontrolka na desce nie zostala wlaczona przez ten blad.
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[F] skasuj bledy

Po lekturze kilku for internetowych miatem wstepna diagnoze - tgcznik aktywatora o symbolu
46723463 oznaczony numerem 13 na rycinie ponizej




Jego uszkodzenie, czesto bedgce wynikiem niesprawnosci aktywatora objawia sie problemami z
ustaleniem skrajnych pozycji klap, stad permanentne dZzwieki dobiegajgce z nawiewow.

Koszt tgcznika aktywatora na portalu aukcyjnym to 23 zt z przesytka. Zakup w moim przypadku
okazat sie uzasadniony:

Jak wida¢ powyzej tgcznik ukrecit sie na przejsciu cylinderka w zatrzask. Przed zakupem zalecam
jednak sprawdzenie czy faktycznie ulegt on uszkodzeniu. Sama wymiana nie jest specjalnie
skomplikowana, wymaga jedynie czasu, cierpliwosci, precyzji i odpowiedniej pozycji pod kolumnag
kierownicy.

Potrzebujemy:

- Komplet bitéw
- Ostry ptaski wkretak
- Lampa warsztatowa
- Cos pod gtowe

Przygotowanie:

- Odsuwamy fotel kierowcy max. do tytu i ustawiamy go w pozycji lezgce;j

- Demontujemy ostone boczng tunelu srodkowego od strony kierowcy (1 bolec i 3 zatrzaski
wewnetrzne);

Uwaga: nie potamac zatrzaskow. mnie sie udato potamac 2 - przydat sie Super Glue

- Demontujemy klapke zakrywajgcg ztacze diagnostyczne (2 wkrety krzyzakowe)

- Demontujemy ramke ostony ztgcza diagnostycznego (4xTORX - dwa rodzaje).

Uwaga: nie potamac zaczepow z lewej strony, wchodzacych tuz przy stupku

- Demontujemy ostone gorng nad pedatami (3 albo 4 zatrzaski + wciskane kétko na gwintowany
trzpien)



Demontaz aktywatora:

Na poczatek przykrywamy czyms pedaly. Ja uzylem do tego wypranego welurowego dywanika.
Przyda sie réwniez lampa warsztatowa, ktorg wciskamy pod pedaty tak, aby oSwietlata nam caty
mechanizm klimatronika. Wsuwamy sie pod kierownice obierajgc jak najwygodniejszg dla siebie
pozycje. Zabieramy sie do pracy. Aktywator odpowiedzialny za nhadmuch na szybe nosi symbol 2
na rycinie ponizej:

1 - Silownik recyrkulacji

2 - Sitownik defroster

3 - Silownik vent floor

4 - Silownik mieszania lewy
5 - Silownik mieszania prawy

Silownik defroster

Silownik defroster powoduje obrot klapki dla rozdzialu powietrza na szybe przednia 1 na szyby boczne.
Zasilany jest napigciem 12 volt 1 po odwrdceniu polaryzacji moiliwe jest wykonanie obrotu w kierunku
zgodnym lub przeciwnym do ruchu wskazowek zegara. Potencjometr rozpoznaje efektywna pozycje 1
przesyla svgnal zwrotny feedback do centralki, sprawdzajac skok kompletny pomigdzy pozycjami konca

skoku.
Silownik vent floor

Powoduje obrot klapki dla rozdziatu powietrza w czgict srodkowe) deski 1 na podloge.

Zasilany jest napigciem 12 volt i po odwrdceniu polaryzacii mozliwe jest wykonanie obrotu w Kierunku
zgodnym lub przecrwnym do ruchu wskazowek zegara, Potencjometr rozpoznaje efektywna pozyee i
przesyla sygnal zwrotny feedback do centralki, sprawdzajae skok kompletny pomigdzy pozycjami korica
skoku.

Silownik recyrkulacji

Stlownik ukladu recyrkulacy uruchamia obrét klapki ustawiajae jq w dwoch poloZzemach granicznych dla
powietrza dynamicznego 1 recyrkulacii, bez poloZen posrednich.

Zasilany jest napieciem 12 volt 1 po odwrdceniu polarvzac)i mozliwe jest wykonanie obrotu w kierunku
zgodnym lub precciwnym do ruchu wskazdwek zegara,



Na zdjeciu ponizej umiejscowienie poszczegoélnych aktywatorow — widok od dotu, od strony
kierowcy:

"

defroster

distributiépg
-

\

Nas interesuje "Defroster". Na poczatek odigczamy jego zasilanie. Aby wyjaé wtyczke wciskamy
zatrzask. Nastepnie matg grzechotka i bitem TORX 20 wykrecamy Srubki. Tutaj mata uwaga.
Niektore z aktywatoréw przykrecone sg Srubami z tbem szesciokgtnym 5.5. U mnie wystepuja oba
warianty. Najnizej potozony aktywator przykrecony jest wtasnie takimi szesciokatnymi Srubkami.
Najlepiej uzbroi¢ sie w komplet bitéw. wykrecajgc Sruby nalezy robi¢ to powoli aby Srubki nie
spadty do srodka. Szanse nha ich odzyskanie sa raczej marne. Przyda sie namagnesowana
koncowka, ewentualnie wykreca¢ do zauwazalnego poluzowania i dalej wykrecac palcami. Po
wykreceniu wszystkich srubek mozna swobonie zdemontowac aktywator i wyjg¢ utamang czes¢
lacznika z mechanizmu klimatronika. Na zdjeciu ponizej widoczny "ukrecony" tgcznik aktywatora:



Teraz czeka nas wyjecie utamanego zatrzasku z aktywatora. Aby utatwi¢ sobie prace, rozbieramy
aktywator, podwazajgc delikatnie zatrzaski wokét jego obudowy ptaskim, ostrym wkretakiem.
Nastepnie wyciggamy mechanizm kot zebatych i potencjometru w gére, pozostawiajgc w obudowie
silniczek i jedno kétko zebate. Nastepnie z wyjetego zespotu potencjometru nalezy wyciagnaé
kétko zebate, w ktére wsuniety jest nasz potamany zatrzask. Z przeciwnej strony zatrzasku
znajduja sie 2 mate otwory technologiczne prawdopodobnie pod specjalne narzedzia do
wypchnigcia zatrzaskow. Nie miatlem niczego cienkiego, wiec uzywajac wkretaka z zestawu kota
zapasowego, wydtubalem zatrzask. Sktadamy aktywator w cato$¢ i na razie NIE wciskamy w niego
naszego nowego tacznika. To za chwile.

Montaz aktywatora:

- Zajmujemy wygodng pozycje pod kolumng kierownicy
- Ustawiamy segment zebaty klimatronika w takiej pozycji aby wsunat sie w niego do korica nasz
tacznik i tak aby trojkatny profil tacznika znalazt sie w okienku ogranicznika (czyli tréjkgtem do

gory).

Uwaga.: fgcznik posiada specjalny wpust wewnatrz szesciokatnego cylinderka, ktéry powinien
wskoczy¢ w odpowiednie miejsce na segmencie zebatym. Teraz juz mniej wiecej wiemy w jakiej
pozycji powinien by¢ wsuniety zatrzask tgcznika w aktywator.

- Po wczesniejszych przymiarkach mozemy wsuna¢ tacznik w aktywator. Powinien wejs¢ do konca
ze styszalnym kliknieciem.

- Zaczynamy przykrecac wstepnie aktywator od sruby najbardziej dostepnej; nastepnie
przykrecamy drugg pod wzgledem dostepnosci, pozostata jeszcze ostatnia, a po niej dokrecenie
wszystkich kluczem.

Uwaga: podczas tej operacji podobnie jak przy wykrecaniu istnieje ryzyko wpadniecia Srubek w



czeluscie klimatronika, nalezy sie zatem zaopatrzy¢ w co najmniej 2 zapasowe $rubki. Niestety
EPER nic o nich nie wspomina. Ja swoj aktywator przykrecitem "na krzyz" 2 Srubkami. Powinno
wystarczy¢. W otworach mocowania aktywatoréw wsuniete sa tulejki prowadzace, ktére réwniez
moga wypas¢. Uwazajcie.

- Podtgczamy zasilanie

Kalibracja klimatronika:

Przed kalibracjg klimatronika podigczamy program diagnostyczny i kasujemy btedy w centralce
klimatronika (ELM327 + Multiecuscan). Teraz:

Ponownie przekrecamy kluczyk w stacyjce do pozycji MAR

- Uruchamiamy AUTOKALIBRACJE weciskajac rownoczesnie przyciski AUTO i MONO na panelu
klimatyzacji trzymajac az do konca odliczania timera (3 sekundy). Reszte zrobi za nas centralka
klimatyzacji kalibrujgc ustawienia klap. Trwa to ok. 1 minuty. Pozytywnie zakonczona kalibracja to
komplet 6 zer widocznych na wyswietlaczu. W przypadku kiedy na wyswietlaczu pojawig sie 00 00
i mrugajacy 01 mamy wciaz problem z klimatronikiem. Link na przyktadowa kalibracje zakonczong
niepowodzeniem ponizej

http://www.youtube.com/watch?v=RIBrwbUODrM

Po zakonczonej kalibracji wyswietlacz klimatronika przechodzi do standardowego uktadu
komunikatow, a z nawiewOw przestajg dobiegac¢ odgtosy pozycjonowania klap. Mozemy zatem
wytgczy¢ kluczyk w stacyjce.

Po zakonczeniu autokalibracji warto ponownie podtgczyé program diagnostyczny i sprawdzi¢
ewentualne btedy w centralce klimatyzacji. Tak byto w moim przypadku i konieczna byta wymiana
aktywatora o symbolu 46723329 (BOSCH: 0132801313 ; DENSO: A21100300 ). Od tamtej pory
koniec btedéw oraz dziwnych dzwiekdéw z nawiewdw.

Nie ponosze odpowiedzialnosci za ewentualne btedy w instrukcji oraz usterki powstate w wyniku jej zastosowania.



