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A MOTORIZACIO SZEREPE
A MODERN TARSADALOMBAN

A Kizlekedéstudomdnyi Egyesiilet Koziti Gépjdrmijavité Szakosztilya és az Auté-
fenntarté Ipari Trioszt szervezésében junius 7—9. kozdtt tartottdk meg az ,Autdjavité-
iparli Szimpézium 1971” cimen ismert nagy jelentdségid nemzetkdzi konferenciat.
Ezen a tanicskozdson hangzott el dr. Tozsér Istvinnak, a KPM Autdkizlekedési Fé-
oszidly vezetGjének eldaddsa Is, amely az orszdg motorizdciéjinak a IV. Gtéves ferv-
ben kibontakozé irinyvonalait tudoményos alapokon elemezte. Az eldadis két kiilon-
bizé témakdri tartalmazé részét lapunk 13—14-es szimaiban ismertetiiik. Most az
auték parkolisi és garassirozdsi kérdéseivel, iizemanyagellitisival, valamint a kar-
bantarié- és javiléhdlézat fejlesztésével foglalkozé megéllapitdsokat, értékeléseket

idézziik fel az irdnyt mutaté tanulménybél,

A PARKOLASI TILALMAT A YAROSOKBAN MINDENUTT FEL KELL OLDANI,
AHOL A PARKOLO JARMUVEK SZAMOTTEVSEN NEM AKADALYOZZAK
A FORGALOM LEBONYOLITASAT...

Budapesten és a tobbi nagy varosban a személygépko-
csikat altalaban az utcidkon, az udvarokon, a szabad ég
alatt kell tdrolni, mivel a vérosok beépitettsége miatt
semmiféle mds redlis lehetdség nincsen azok jobb elhe-
lyezésére — mondotta dr. Tézsér Istvdn, majd igy
folytatta eléaddsat:

Ennek megfeleléen a parkoldsi tilalmat a varosokban
mindeniitt fel kell oldani, ahol az a forgalom lebonyoli-
tasat szamottevéen nem akadélyozza, vagy egyéb nyo-
mos okok miatt nem indokolt; lehetévé kell tenni, hogy a
szlk utcdkon és a széles jarddkon a gépkocsik a jirda-
szegélyeket is igénybe vegyék a parkolésndl, A beépitett
terliletek tovabbi kihaszndldsdndl és az utcarendezések-
nél pedig maximalis mértékben térekedni kell 4j par-
kolé- és elkeritett jarmimegfrzé helyek kialakitdséira.
Uj lakénegyedek létesitésénél gondoskodni kell lakason-
ﬁéll'xt é?galébb egy gépkocsi tarolasara alkalmas parkold-

elyrdél,

Mindezek mellett térekedni kell arra, hogy a nagy va-
rosok belterilletén ttbbszintes felszini és fdldalatti gara-
zsok helyének kijelolésére — lehetiségek szerinti léte-
sitésére —, f6leg a nagyobb tdmeglatogatottsagd helyek
kﬁézglében. a varosok centrumaiban mindig talaljanak
modot,

El6 kell segiteni, f6leg a nagy vdrosokon kiviil é15 la-
kossag gardzsigényeinek kielégitését, lehetbleg nem épi-
tési, hanem szerelési tevékenységet igényld konnyszer-
kezeti fém- és mianyagtarolok kereskedelmi forgalomba
hozatalaval,

Mivel a személygépkocesik, autébuszok és teherautdk
zbme a szabad ég alatt keriil taroldsra, a volumen-ndve-
kedés miatt is az eddigieknél szigoribb mindségi kive-
telményeket kell érvényesiteni, hogy a kocsiszekrények
védve legvenek a légkori korrézitk ellen, tovdbbad meg
kell kovetelni, hogy a gydrak a jarmiivek motorjit (az
lizemeltetSk kivansigdra) téli indité-elémelegits készii-
lékkel is felszereljék.

A gépkocsik lizem- és kendanyagellitisa

Az lizemben levlé gépjarmivek leggyakoribb mdszaki
kiszolgdldsi tevékenységének egyike az ilizemanyagfelvé-
tel, Meglevd halézatunk kuatjainak jé része elavult: egyes
helyeken még kéziszivattyls rendszerd, méds esetekben
pedig varosrendészeti, thzrendészeti és forgalmi okokbdl
a toltballomasokat szandldsra itélik. Bar a III. 6téves
tery idészakaban szamos korszer( toltédllomas épiilt, a
meglevéknél a jarmidvek egyre gyakrabban kényszeriil-
nek hosszas varakozdasra. A hajtéanyag-felhasznilas
ugyanis az elmult 6t év alatt kizel megkétszerezbditt és

az 1970. évi fogyasztds mar elérte a 902 ezer tonnat. Ez a
felhaszndldsigény 1975-re mintegy mdsfélszeresére, 1980-
ra pedig tbb mint kétszeresére novekszik.

A gépjarmuivek és a toltédllomadsok, az lizemanyagkutak
szima kozotti tsszefligést vizsgdlva, haziankban jelenleg
mintegy T00 gépkocsira jut egy kozforgalma {izemanyag-
tolté allomas. A nyugateurdpai orsziagokban ez a szam
dltaldban 200 korill mozog. Gazdasigi megfontoldsaink
szerint hazdnkban nem indokolt a kutak szamdnak ilyen
mértékd ndvelése, bar a fajlagos elldtotisdg mutatéjit a
jelenlegihez képest sziikséges javitani.

A koziletek és a lakossdg rendelkezésére dll jelenleg
mintegy 400 toltéallomas, de ezek szama a IV. Otéves
tervelbirdnyzatok szerint 1975-re megduplazédik.

A gépkocsik karbantarté-
és javitdhdlézatinak fejlesztése

A gépkocsik miszaki allapotat a gyartasi mindségen tul-
menden elsésorban a szakszer( és kelld gyakorisagu kar-
bantartds hatdrozza meg. A jelenlegi, mintegy 45 milli-
ard forint brutté érték( gépkocsidlloméany a IV. dtéves
terv végére értékében kozel megduplazddik, igy haszna-
lati értékének megovasa — tulajdonjogra vald tekintet
nélkiill — népgazdasdgi szempontbdl donté jelentGségd.
Motorizaciés fejlédéslink kezdeti szakaszaban minden
erbnket a haszongépjarmivek — az autébuszok, a te-
hergépkocsik — allagmegovasara forditottuk, ezért beru-
hézdsaink zomét a gépkocsiforgalmi telepek és a gépko-
csifelujité bazisok vonalin veégeztiik. Csak a IIl. Otéves
terv hozott ebben a kérdésben kedvezd véltozdst, ami-
kor is a célesoportos beruhdzisi keretbsl félmillidrd fo-
rintot biztosithattunk a kozforgalmu szervizek épitésére.
Ennek ellenére a magénautok szaménak intenziv no-
vekedése azt eredmeényezte, hogy a gépkocsikarbantar-
tas terilletén jelentds hidnyossdg és fesziiltség mutatko-
zott, aminek kozvetlen javitdora-egyenértéke jelenleg
mintegy 4 millié 6ra.

A javitéipar I1I. dtéves tervi tevékenységére dontéen ha-
tott a gépkocsik szabad forgalmazasi rendjének beveze-
tése, a gépkocsijavitasi kotottségek megsziintetése és a
teljes javitasi szabadsdagok kimondasa. Mindezek kovet-
keztében az autdjavité ipar termelési tevékenységében
jelentds strukturdlis viltozisok kévetkeztek be,

Az autdjavité-ipari tevékenység gerincét képezd allami
szektor nagyjavitasi tevékenységre forditott évi munka-
o6rai azonos nagysagban alakultak.

A javitoipar tevékenységén beliill a karbantartds rész-
aranyva 1970-ben mar elérte az 509,-ot. A magdnautok
szaméanak nodvekedése mindinkdbb sziikségessé tetie a
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személygépkocsik javitasi és szervizmunkiinak kielégi-
tését. A lakossdgnak végzett szolgaltatdasok volumene a
tervidoszak végére megnégyszerezodott,

Az allami autéjavito-ipar mellett szimos egyéb szerv
vezeite be a ,kiilsé felek” részére nyuajtott karbantarto-

~ és javitoszolgaltatast, ennek ellenére a meglevé kapaci-

. hatarozata,

tdsok nem tudtik kielégiteni a megnivekedett mennyi-
ségi és minbségi igényeket,

A 1III. 6téves terv soréan végrehajtott hélozatfejlesziés

‘eredményeként ma az AFIT vallalataindl 40, a kisipari

szovetkezeteknél 45, az egyéb szerveknél pedig 8 kar-
bantarté allomas all a magdnautésok rendelkezésére.

A fejlesztések terén viszont hibaként, illetve hidnyos-
sagként kell emliteni, hogy a telepitések nem eredmeé-
nyeztek elfogadhaté teriileti aranyokat. Ennek rogzitése
mellett tényként allapithaté meg, hogy szlkiilt egy-egy
karbantarté-dllomas vonzas-korzete, csokkent a javito-
bazisok eléréséhez sziikséges atlagos tavolsag, Budapes-
ten pedig tovdbb szakosodtak a karbantarté bazisok.

A gépkocsiallomany novekedése és a fajlagos karban-
tartasi igények alapjan végzett szamitasok szerint a
kozforgalmu autdjavité- és karbantarté-halézatot 18 mil-
li6 éra kapacitassal kell fejleszteni a IV. otéves terv-
idészakban. Ennek megvaldsitisiban nagyjelentéségi
volt a Gazdasagi Bizottsdgnak a lakossig személyautd-
ellatasdval és annak jarulékos fejlesztéseivel foglalkozo
amelynek nyoman a gépkocsikarbantartd
hal6zat fejlesztése szinte orszdgos programma valt.

Ma méar mindannyiunk el6tt vilagos, hogy az orszdgos
gépkocsiallomany rohamos novekedése és Osszetételének
megvaltozisa olyan karbantarté- és javitéhalézat kiala-
kitisat koveteli, amely szervezetét, teriileti elhelyezke-
dését és technologiai felkésziltségét tekintve, megflelel

- a megvaltozott ktvetelményeknek,

A szervizhdlézat tovabbi bbvitésében a legnagyobb rész-
ardnyt természetesen az dllami javitoipar, az AFIT kép-
visell, de részt vesznek ebben a kisipari termelbszovet-
kezetek, tandcsi véllalatok, mezbgazdasagi gépjavito val-
lalatok, a Voldn Troszt vallalatai, az lizemanyag-eladés-
sal foglalkozé Afor és Interag, valamint a magankisipa-
rosok is,

Nagy kapacitdsi szervizek épitése

A Gazdaséigi Bizottsig e nagyardnyd program megvalé-
sitdsdhoz 1,6 milliard forint éallami tamogatést hagyott
jova, aminek kiegészitdi a vallalati sajat forrasok, a kii-
lénbézé bankhitelek és egyéb természetbeni juttatasok.
A rendelkezésre all6 anyagi eszkozdkbdl lehetdség nyi-
lik 45 nagy kapacitisi szerviz épitésére, a meglevdk jé
részének bivitésére és korszertisitésére, tovabba mintegy
100 torpeszerviz és autéapolé-allomas létesitésére,

Budapesten és a tébbi nagy varosban egyre inkabb at-
térhetiink a szervizek markaszerviz jellegl szakosita-
sdra, mas helyeken pedig a rokontipusok karbantartasi
munkdinak Osszevonasara. A célkitUzések szerint mind
tibb nagy szerviz alkalmas lesz a marka szerinti komp-
lex feladatok ellatasara, igy a gépkocsijavitisi és kar-
bantartasi munkakon kiviil alkatrészeladasra, gépkocsi-

értékesitésre, vevoszolgalati munkak elvégzésére és mas
indokolt tevekenységre.

A jarmiallomany harom évenkénti kotelezé miszaki
feliilvizsgalata a IV, 6téves terv soran a jelenlegi szét-
szortsdg és sziikségmegoldasok mellett nem biztosithato.
Eppen ezért a tervidoszakban meg kell kezdeni a vidéki
nagyobb vérosokban a miszaki feliilvizsgalé allomdsok
halézatanak kiépitését.

A koziti kozlekedés atszovi az egész népgazdasagot, a
lakossagtél, a telepiilésektdl elvalaszthatatlan. Eppen
ezért altaldnosan elismertté kell tenni, hogy a kézati
kozlekedés infrastrukturalis létesitményeit (szervizek,
tizemanyagtoltéd dllomasok és hasonlok) ott kell elhe-
lyezni és kialakitani, ahol a velilk kapcsolatos igények
jelentkeznek. Ebbdl kovetkezik, hogy vilagszerte ezek a
létesitmények beépiilnek a korszer( varosokba, hozza-
tartoznak a varosképhez, és az elhelyezésiikben illeté-
kes hatdsagok létesitésiik gatlasg helyett szorgalmazzak
megvalositasukat. Sajnos, ez még nem altalanosithato a
dintésre hivatott hazai szerveinkre — zdrta le a hdrom
fontos témakort érintd eloaddsrgszt dr. Tézsér Istvdn,
majd rdtért a kozuti kbzlekedés szervezetének és a bal-
esetelhdritdsi tevékenységnek iddszeril kérdéseire.

Ezzel kapcsolatos szavaibdl, befejezésként, ismertetiink
még egy minden autost érintd, minden kbzlekedé ember-
hez sz6lé részletet: !

A koziti kozlekedés fejlesziése igényli a kapcsolodo fel-
épitményi rendszerek fejlesztését is. A valtozéo koril-
ményeket kovetnie kell a jogi, népgazdasagi és egyéb
szabdlyozdsoknak, valamint mindazon egyéb tényez6k-
nek, amelyek a koziti kozlekedéshez kapesolodd ,fel-
épitményi” rendszerhez tartoznak. Az Gj tervidészakban
ezen a téren is jelentds tovabbfejlesztések torténnek,

A motorizdcié drnyoldalai

A teljes kép kialakitidsa indokolja, hogy a motorizacio
fejlesztésének aktiv hatdsal mellett annak arnyoldalairél
is tegylink emlitést, Példaul arrdl, hogy a nagyforgalmu
utakon jelentkezd jarmfizaj mar a halldsartalom hatarat
strolja, A motorok kiputogégaza;ban levé kéros anya-
gok (szénmonoxid, el nem égett szénhidrogének, nitro-
génoxidok) az egészségre rendkiviil drtalmasak.

A motorizacié elterjedésével rohamosan nivekednek a
koziti balesetek. Az elmult 1970-¢s esztend6ben Magyar-
orszagon 1707 ember vesztette élptet a kozuti forgalom-
ban. A megsériilt személyek szal?a meghaladta a 30 ez-
ret,

A balesetek kdzvetlen anyagi kdpa az emlitett évben 162
millié forint volt, a kozvetett karpk pedig milliardokban
fejezhetdk ki.

A motorizécié tehat tébb olyan negativummal is jar,
amelyeket realisan szamitisba kell venni a motoriza-
ciés fejlesztésnél

Sziikséges tehat az intézményes, kovetkezetes kiizdelem
e negativ hatasok cstkkentésére, és a jelentkezd felada-
tok kozott els6 helyen dll a t4rsadalom tudati felké-
szitése a fejlodd motorizaciéo elfogaddsara, befogadasara.
Ha ez megtorténik, akkor a pozifiv hatdsok abszolat fo-
lénye a kézati motorizdeié szamdira ,z6ld utat” bizto-
LA




UDVARIASSAGI AKCIOT

indit dolgozdi kirében a Voldn Triszt:
tizezer dicsérd kartya kerill azokhoz a
gépkoesivezetikhoz, akik a veszélyes és
nehéz kozlekedési helyzetekben a Kresz-
ben eldirtakon tulmenéen hozzdjérulnak
a biztonsdgos, zavartalan forgalomhoz.
Az akeiéban minden vezetd ,fehér lap-
pal” indul. Ha valaki udvariassdgl betét-
lapot kap, azt a jogositvAnyédban hord-
hatja, de ha térténetesen balesetet okoz,
érvényét veszti a kartya. , A Kkoziton
kitindre vizsgdzott” felirati dicsérs-
kartydkat a tibbl kdzttt a KPM, az
Autdfelligyelet, a Kioziti Koézlekedési
Tudoményos Kutatdintézet, az Autokdz-
lekedés! Tanintézet és az Autdklub szak-
emberel a forgalomban szerzett sajét ta-
pasztalatalk alapjdn adjdk At a kilénd-
sen flgvelmes jarmiivezetSknek, illetve
feljegyzik annak az autébusznak, teher-
auténak vagy taxinak a rendszdmit,
amelynek vezetSjét megilleti a dicséret.
Azok a gépkocsivezetSk, akik tulajdono-

sal a ,Balesetmentes vezetésért” pla~-
kettnek, valamennyien kapnak dicsérs-
lapot. A |kirtydkat megszimoztdk, s

azok a Jivé év méjusdban sorsoldson
vesznek részt. Usszesen negyedmillié fo-
rint értékid jutalmat sorsolnak ki: a 16-
nyeremény egy Zsiguli lesz, A Trdszt
vezetSinek tdvolabbl elképzelései szerint
azokat a dolgozdkat, akiknek udvarias
magatartdsat tobb kdrtya 1is bizonyitia,
eldnyben részesitlk majd a fizetés meg-
dllapitasdndl és a munkabeosztdsnal, Et-
tél flggetlen, jollehet hasonldé célokat
szorgalmaz a KBT , Udvariassdgi sors-
jegy" akeldja. Mint ismeretes, a KBT
aktivistAdl ezekben a hetekben , Udva-
riassdgl sorsjegyekkel” jutalmazhatjdk
meg a fegyelmezetten kbzlekeds gyalo-
gosokat, udvarias jérmivezetOket és
kozlekedési alkalmazottakat. Az erkdlesi
ellsmerésen til ez a kis kdrtya is kU-

A mnr;lu:lmﬂ Uttbro-stadionban jallus
20-dn olimp ling meggydjtdsdval je-
lezték az elsé IM)asdgl VirDskeresztes
Olimpia kezdetét. HdOsz orszdg killdbtt
teljes csapatot a nagyszabdsd taldlkozéra,
ahol szAzndl t8bb Itjd virdskeresztes
vl dzott a zsiirl elOtt a k0lWnbdzb ti-
%u balesetek segélynyujtisi teendll-

1. A feladatokndl egymdst viltottdk a
lengyel, bolgdr, szovjet, francia, oszirdk,
belga ¢és a t0bbl csapat tagjal. Tiz-tiz
percet kapiak a zdzott seb ellitdsdra, a
tOritt kar rbgzitésére, a mesterséges lé-
legeztetésre. A feladatokat t8bb vdlto-
zatban Is lehetett J61 megoldanl. A wer-
senyt kiivetS tandeskozdson éppen a kii-
0nb0z6 modszerek eldnyelt-hdtrdnyait
vitatthk meg, a legjobbak elterjesztése
céljibdl. A Foéton elszdlldsolt vidrls-

kereszies-olimpikonok magyarorszigl
pr::ramdibm a4 Nagy versenyen (1]
kirdndulés Is szerepelt: Ismerkedés a
magyar thjakkal, ismerkedés a verseny-
:Gtﬂnkm. (Képlinkiin a szovjet csapat
versenyz8i ,autdbaleset” sérllitjét része-

sitik elsSsegélyben)
(MTI — BenkS Imre felv.)

A kdzat és wvasit
szintheni kereszte-
zddését dtiveld utat
avattak a 4-es széd-
Eﬂ tﬁ:llwonlln&. uﬁ"i}
¥ e
mp&u.hnm. és
ezzel is szdmotte-
vien gyorsabbd,
biztongigosabbd
vilt a kbzlekedés
ezen az (itvonalon

(MTI—
Balogh Laszlo
felv.)

16n értéket - jelenthet: a sorsolds ered-
ményét az augusztus 24-1 napllapok is-
mertetik.

sz. véroslédi utlejdré a 04-000—0-4-450 km
kitzdtt 1972. mdjus 31-ig. Terelfiit: az els-
jelz§ tdbldk szerint.

A CASCOBIZTOSITAST
az Allami Biztosité ujabb megéllapoda-
sal alapjdn ezutdn ki lehet terjeszteni
Belgium és Ddnia teriiletére is. Lénye-
gében tehdt a kiterjesztés lehetSségét
megteremtették mar egész Eurdpdra —
ez id6 szerint csupdn Spanyolorszdg,
Portugdlia és Albdnia a kivétel.

A KUZLEKEDES FELADATAIROL
tdrgyalt a KPM és a KSZDSZ vezets-
sége. Az |it, szerviz, javitds, (lzemanyag-
kit témik mellett megvitattdk a for-
almi balesetek csokkentésével, a kozle-
edésl eszktzik (zemképességével, a
kUzlekedgs megjavitdsdval Osszefliggd
tennivaldkat. Szdnyegre kerlllt a gépjar-
mivezetdk szakmaésitdsa, a kbzlekedésl
dolgozbk szocidlis és kulturdlis elldtdsd-
nak javitdsa. A Szakszervezet és a Mi-
nisztérium vezetdi elhatéroztdk, hogy 4t-
tekintik a negyedik Otéves tervnek a
golgozok élet- és munkakdrilményeit
Javito elképzeléseit, és egyUttesen meg-
targyaljdk az Otéves terv IdOszakara
82010’ mupkaerdgazddlkoddsl, bér- és JO-
vedelempolitikal irdnyelveket.

VERAPQ MOZGALOM

s0 1éléyi mérlege szerint 300 ezer vér-
adé sletptt embertdrsal segitségére, és
6,8 szdzalékkal tSbb wvért Jjuttattak a
kérhdzaknak, mint tavaly azonos id&-
szakban. A Magyar Virlskereszt tdjé-
koztatdsdbGl az is kiderlll, hogy a dono-
rok 80 szdzaléka minden ellenszolgdlta-
tas nélk{ll adott vért. A vérmennyiség
38,5 szdzalékAt az idén a 18—25 éves kor-
osztaly adtp. K(lon emlitést <rdemel pz
autésoknak, kQlondsképpen a Voldn 1.
sz. Vallalat gépkocsivezetlinek ¢s egyéb
beosztdsyl dolgozdinak a véradd segitd-
készsége.

BELGRADBAN

a baratl orszdgok autoklubjainak tou-
ring-vezetGi megdllapodtak, hogy 19872
t0l minden évben mas-mds szoclalista
orszdgban nemzetkizl autdstaldlkozdt
rendeznek. Az elsdt jovire Jugoszlaviad-
ban tartjdk meg.

A BENZINKUT-HALOZAT

fejlesztésére a Belkereskedelml és a Ne-
hézipari Minisztériumok kbzis pélydza-
tot irtak ki. Az Uzemanyagtdltd Allomé-
sok épitési kbltségelt az dllam, a kutak
elhelyezésétsl flggden, 20—70%-kal anya-
gllag tdmogatja, Felhividk a wvédllalato-
kat, hogy minél szélesebb kirben ve-
gyenek részt a benzinkdt-hdlézat kiépi-
tésében. A pdlydzatokat szeptember
30-1g kell benyujtani.

TAXISZEMMEL BUDAPESTROL

cimmel nagyszabdsa helylsmeret! vetél-
ked0t rendeztek a FOvirosi Taxi Villa-
latndl. A gyOztesek kizott 30 ezer forint
értékd jutalmakat osztottak szét. A 2170
indulé kizill Relsler Ferenc gépkocalve-
zetd érdemelte ki az elsd helyezést.

UJ AUTOSZERVIZT

és (zemhdzat épit Kirmenden, a nagy
forgalmd 8-as Gt mellett a hely! Mdsza-
ki Ktsz. A korszerd létesitményre a Vas
megyel tandes és az OKISZ hozzdjdruld-
sdval t8bb mint 10 millié forintot kilte-
nek.

SVAJCBAN

tavaly 18710 gépjdrmivezetd jn:goattvﬂ—
nyat vontdk be sdlyos szabdlysértésért.
Az llyen moédon elmarasztalt %?]il‘
mivezetSk 40,2%-a Iittassdg miatt bucsu-
zott el végleg, vagy egy meghatirozott
idére jogositvdnydtdl, Egyébként hdrom

nngy sviajcl balesetl kérhaz rendszeresen
gydjtott adatal szerint a kdzutl balese-
teknél megsérilt személyek 32%-a al-

OTELZARAS:
a 8. sz. szfvAr—veszprémi fkl, Gt a 654
koholos hatds alatt allt.

920—66-+200 km kizdtt, valamint a 73 123,

Tallézdas a vilagsajtébél

Az az autégydr, amelynek Ujonnan kibocsétott kocsijain a legttbb hibédt taldljdk,
ezllst citromot kap ,jutalmul™. Az NSZK Autdklubja, az ADAC azért hatdrozta el
magdt ilyen ,dijak" odaitélésére, mert az utdbbl idSben egyre tdbb a panasz az )
kocsikon fellelhetd szdmtalan hiba miatt. (Automarkt)

A Nysal Gépjadrmigyar uj teherautdét konstrudlt. A Nysa—40 tipusjelzésd kocsival
mér sfirin lehet taldlkozni a lengyel utakon, ahol a prébdk folynak. Az (j modell
a teherautdgydrak kozds terméke. Fleg Fiat szerkezeti egységekbdl alakito ki. Te-
herbird képessége azonban a Fiat-tipuséndl nagyobb: 1,3—1,8 tonna. Belsd tere is
tdgasabb, és a motor teljesitménye nagyobb, mint az eddigi tipusoké. A mellsdkerék-
meghajtds jO stabilitdst biztosit az dton. A Nysa—40 killdnféle varidciékban készill,
mint mentSkocsi, kisbusz, és htit0kocsi. Betegszdllité kocsiként menetkbzbeni segély-
nyujtdsra szerelik fel, szinte kis sebészetnek nevezhetd, a kisbuszban pedig az eddigi
10 Uléssel szemben 17 személyre lesz hely. (Information {iber den West-Ost-Handel)

A Skoda kocslk szinskdldja most a ,.sokk-oranzs” elnevezésd szindrnyalattal bévillt
az NSZK-ba irdnyulé szdllitdsl programban, A Skoda ezt a szint els6sorban a bizton-
sdgosség érdekében alkalmazza. A teljes program (S—100, S—100—L és S—110—L
Coupé) rendelkezésre #ll ebben a szinben. Minden kocsi belseje — beleértve a huza-
tokat és az ajtoboritésokat is — fekete. (Kfz-betrieb Auto Markt)
Az angol Soclety of Motor Manufacturers and Traders kéri a tagjait, hogy kdzbtljék
véleményilket arrdl: kivanatos-e a londoni Motor Show Kkétévenkéntl rendsieres meg-
tartdsa. Hangsdlyoztdk, hogy az 1971-es kidllitdst a tervezett id6ben, oktéber 20—30.
k&zdtt Barls Courtban megtartjdk, (Auto Motor und Zubehdr)

A most T000 DM-be kerllld autdé dra eldreldthatélag 10—14 000 DM-re fog emelkedni
akkor, ha a kirnyezetvédelem és az utasbiztonsdg minden Gjonnan bevezetett ki-
vetelményének eleget fognak tenni. Erre az eredményre jutott Holste professzor, a
VW elndkségi tagja egy mainzl mdan; onferencla alkalmébél. A tobbletkdltség fele
a bizto fokozdsd lg4ld § 1 véltoztatdsokra, fele pedig a flstgdzok mé-
ek megjavitdsdra fog jutni. (Automarkt)
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Valaszok — garazsiigyekben

Az Auto-Motor ez évi 12. szamaban az olvasok reszere
adott tajékoztatds egyes témékat illetGen terjedelmi
korlatok| miatt csak rivid és vazlatos volt. Tekintettel
arra, hogy a felmeriilt problémak koéziill némelyek részle-
tes valasz addsit teszik sziikségessé, ezért egyes kérdé-
sekkel ismételten foglalkozunk.

A 12, szimban adott vdlaszokban utalas tortént arra,
hogy az ideiglenes jellegl létesitmény fogalmat jogsza-
bédly nem hatarozza meg. Vannak azonban olyan rendel-
kezések, amelyek figyelembevételével az esetlegesen fel-
meriild probléméak megoldhaték. Az épitési engedélye-
zésrél szold 10/1069, (VI. 8) EVM sz, rendelet 1. § (1)
bekezdése gy rendelkezik, hogy a jogszabaly hatalya
kiterjed minden épitményre, figgetlenil attdl, hogy az
dllandé vagy ideiglenes jelleglG. A jogszabaly 2. §-a fel-
sorolja azokat az épitési munkéakat, amelyek jellegiikt6l
fliggetleniil épitési engedély alapjan végezheték. Ha te-
hdt valaki ideiglenes jellegli épliletet akar épiteni, ak-
kor a hatdsagi engedély szempontjdbél nem a jelleg a
dontd, hanem az a koriilmény, hogy a hivatkozott jog-
szabdly értelmében a tervezett épitési munka épitési en-
gedély alapjan végezhetd-e vagy sem.

A problémit illetben megjegyezheté még, hogy a jelle-
get tekintve az épitési modnak nincs olyan dontd jelen-
tésége, amint ez a koztudatban ismeretes. Sokan ugy
tudjak, hogy az az épiilet allandd jellegd, amelyet fel-
épitése utan nem lehet lebontani és mashol felépiteni,
mivel bontds utidn eredeti céljinak méar nem felel meg.
Azonban ilyen szempontok szerint allanddénak tartott
éplilet is lehet ideiglenes jellegi, ha az épitésiigyi hato-
sag az épitési engedélyt ideiglenes jelleggel adta meg.
Budapesten példdul az épitésiigyi hatoésag gardzs épité-
sére csak ideiglenes jelleggel ad engedélyt, ami annyit
jelent, hogy az épitteté hatosagi felszdlitdsra, minden
kartéritési igény nélkiil tartozik a garédzst lebontani.
Ideiglenes jellegi épitési engedély kiadasara altaldban
akkor van sziilkség, ha azt varosrendezési szempontok
indokoljak, vagyis ha a kérdéses teriilet rendeltetése egy
meghatirozott idén beliill megvéltozik. Minden ideigle-
nes engedély addsa azonban nem latszik indokoltnak,
ezért vitathaté az a gyakorlat, amely szerint Budapes-
ten az épitésligyl hatdsdgok gardzs épitésére csak ideig-
lenes épitési engedélyt adnak.

Az édllandé vagy Iideiglenes jellegd épiiletekkel kapcsolatos
problémdkhoz hasonléan részletesebb valaszt igényel az (res
tertiletek bérletének kérdése is, Erre azért van szlkség, mert
Budapesten, tovdbbd tobb vérosban az érdekelt szervek azt a
gyakorlatot folytatjdk, hogy gardzsépités céljdra dllami tulaj-
donban 4116 Ures terilletet adnak bérbe. A bérls, amennyiben
engedélyt kap és a terilletre gardzst épit, az megmarad tulaj-
donidéban és csak a terilletért fizet bért. Ezzel a gyakorlafital
kapcsolatban felmerill a kérdés, holg: helyes-e, mivel a 15/1970.
(VI. 7.) EVM sz. rendelet ilyen gardzsépitési lehetOségrél nem
tesz emlitést. Az aggdlyok jogosak, mivel a vonatkozo jogsza-
balyok a keérdést illetden nem tartalmaznak egyértelmd rendel-
kezéseket, Indokolt lenne ezért a magénszemelyek helyiségigé-
nyeinek keérdését szabalyozd 261961, (VI 18.) Xorm. szamu
rendelet mdédositdsa sordn olyan rendelkezést jogszabdlyba i1k-
tatni, amely szabdlyozza azt, hogy magdnszemélyeknek milyen
feltételek mellett lehet dllami tulajdonban 4116 terilletet hasz-
ndlatba adnl. A probléméval kapcsolatban egyébként meg-
jegyezhets, hogy a 6/1970. (V1. 8.) EVM—~MEM—PM sz. egyiittes
rendelet y (5) bekezdése lehetdvé teszi ideiglenes
éplilet létesitése céljabol dllami tulajdonban 4&ll6 f6ldrészlet
bérbeadasat. A Jogszabdly értelmében azonban az épittetdnek
villalnia kell a bérletl jogviszony megszlnése utdn az eredeti
dllapot helyredllitdsat,

Amint az eldzfekbs] kitdnik, arra azonban nincs jogszabdlyl
rendelkezés, hogy ilyen esetekben szilkség van-e az elhelyezd
hatdsdg kiutalé hatdrozatdra, és Igy az érdekelt szervek gya-
korlata nem egységes. Tilté rendelkezések hidnydban azonban
dlldspontunk szerint nines akaddlya annak, hogy ha valakl vdl-
lalja azt, hogy a bérleti jogviszony megszinése utdn gardzsat
lebontsa, részére ires teriiletet' adjanak bérbe.

A rendelkezésiinkre All6 tapasztalatok arra mutatnak, hogy a
Budapesti Vidrosrendezési Szabdlyzatnak a gardzsok épitésére
vonatkoz4 rendelkezésel nem felelnek meg mindenben a8 meg-
viltozott kdrillményeknek. A Szabdlyzat modositdsokkal ugyan,
de 1859, Gta van hatdlyban, és az eltelt 1d6 alatt a gépkocsik
szdma nagymértékben megndtt. Ez a8 kiérilmény vetl fel azt a
gondolatot, hogy vajon nem volna e helyes a gardzsépitésekkel
kapcsolatos rendelkezések felllvizsgdlata és modositdsa. A md-
goiit.ﬁs szilkségességét a ktwvetkezOkben részletezett példa is in-
okolja:
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A Szabalyzat rendelkezéseket tartalmaz arra vonatkozoan, hogy
egyes épitési Bvezetekben milyen nagysdgu és szamu gardzs
épithetd. Ezek a rendelkezések azt a célt szolgdljdk, hogy a
varos teriilete ne legyen tulsdgosan beépitve, tovdbbd marad-
jon az épfiletekk korill megfeleld nagysdga zbldtertllet. A Sza-
bdlyzat szerint az V. épitési dvezetben legfeljebb 3 gépkocsi el-
helyezésére alkalmas gardzs épithetS. Erre tekintettel az épi-
tésligyl hatoségok adott esetben elutasitotidk egy 6 gépkocsl
elhelyezésére alkalmas gardzs épitésének engedélyezését. A
kérdéses esetben egy hatlakdsos tdrsashaz tulajdonosal kivdntak
gardzst épitenl sajat ingatlanukon. A tulajdonosok valameny-
nylen rendelkeznek gépkocsival, a ga.ré:sér{tés kérdésé-
ben nem volt véleménykUldnbség. A véleményklldnbség akkor
jelentkezett, amikor az épitésigyl hatosdg kozblte, hogy a 6
gépkoesi elhelyezésére alkalmas gardzs felépitése a mar emli-
tett elSirdsok értelmében nem engedélyezhetd, Az ingatlantulaj-
donosok ugyanis arra az dllaspontra helyezkediek, hogy ha
hat gardzst nem épithetnek, akkor hidrmat nem épitenek, mivel
nem tudtdk elddnteni, hogy az engedélyezhetd hérom garazs
kié¢ legyen. Az épitkezéshez egyébként valamennyl tulajdonos-
tdrs hozzdjdruldsa szlkséges, igy tehdt az, akl nem épithet
gardzst, meg tudja akaddlyozni az épitkezést azzal, hogy nem
ad tulajdonosi hozzdjdruldst,

A kérdéses esettel kapcsolatban felhozhatd az a kifogéis, hogy
a zOldter{lletet védeni kell, és hogy erre sz(lkség van, azt bizo-
nyitjdk azok a tiltakozdsok, amikor es bérldk sérelmezlk a
bérhdz udvardn levd kert felhaszndldsdt gardzsépitésre, A ki-
fogds az esetek nagy részében helytdllé, vannak azonban olyan
esetek is, amikor a lakohéz kbtrill terlilet felhaszndldsa ellen
senki sem tiltakozik. Ilyenkor a Szabdlyzat tilalma az, amely
a garazsépités akaddlyat képezi, és ez az a tilalom, amely-
lyel kapcsolatban felmerlll a kérdés, hogy helyes-e.

Azok a rendelkezések, amelyek 1859-ben megfelelGek
voltak, nem biztos, hogy jelenleg is megfeleléek. Az a
nehéz helyzet, amelyet a gépkocsik szdméanak novekedé-
se okoz, indokolja a lakéhézak koriili terliletek beépité-
sére vonatkozd rendelkezések moddositdsat, kiilonotsen
olyankor, amikor az ingatlantulajdonosok az épitkezés
ellen nem tiltakoznak.

L]

Az Autdé-Motor szerkesztoségéhez az utdbbi id6ben tobb,
garazsbérleti dijjal kapcsolatos levél érkezett. Ezekre a
le\r?lekre egyiittesen egy késObbi szdmban fogunk vala-
szolni.
Az egyéb targyu levelek koziil Fdbidn Jézsef szombathe-
lyi olvasé egy régi és sajnos mind ez ideig megoldatlan
problémat tesz széva. Levelébdl kitinben bérhaz udva-
rédn elhelyezett gépkocsija folé oszlopokon 4llé védotetdt
helyezett el. Ezt a védotetdt azonban az épitésiigyi ha-
tésag egyik laké tiltakozdsara eltdvolittatta. Olvasénk
kérése az, hogy kozdljik vele: az emlitett védbtetd épit-
ménynek mindsiil-e vagy sem. A feltett kérdésre azt a
valaszt tudjuk adni, hogy sem az épitmény, sem pedig
a garazs fogalmdt ez iddig jogszabdly egyértelmden nem
hatdrozza meg. Megitélésiink szerint az Epitésigyi és
Varosfejlesztési Minisztérium, valamint az Orszdgos
Anyag- és Arhivatal dltal kiadott — levelében emlitett —
utasitds meghatdrozéisa nem az adott és a hozza ha-
sonlé esetekre vonatkozik. Jogszabdlyl rendelkezések
hidnyadban az épitésligyl hatdségok @llapitjdk meg — a
korillmények mérlegelése alapjan —, hogy mi az, ami
épitménynek mindsill. Ennek kbvetkeztében tehdt, ha a
kérdéses védstetdt az épitésiigyi hatésdg épitménynek
mindsitette és annak eltdvolitisat rendelte el, sajnos, a
torténteken mar véltoztatni nem lehet,
Tallér Jénos solymari olvasé kifogdsolja, hogy a korab-
ban kocsiszinnek hasznilt helyiségben gépkocsijat tartja,
és gy a helyiség utdn adét és kozségfejlesztési hozzd-
jérulast kell fizetnie. Levelében foglaltakkal kapcsolat-
ban az a megjegyzésiink, hogy a sérelmezett eljards meg-
felel a vonatkozé jogszabdlyl rendelkezéseknek. A haz-
adorél sz6l6 48/1962. (XII, 31) Korm. sz. rendelet 6. §-a
értelmében a hdzadé alapja az épiiletben levd lakdszoba,
iizlet, mdhely, tovdbb4 a pénziigyminiszter 4ltal megha-
tarozott egyéb addékételes helyiség. Az utébbi helyiségek
kizott a gardzs is szerepel, igy tehdt a hazaddkivetés jo-
gos volt. Tekintettel arra, hogy a kozségfejlesztési hoz-
zajarulas mértéke adoft esetben a hdazadé Osszegéhez
igazodik, igy a levélben emlitett esetben nem tortént
szabdlytalansag.

Dr. Varga Emil



Ha Szécsényben jdrunk, feltétleniil
ugorjunk dt a 17 km-re fekvé Hol-
10k 6re Megkozelitése innen a leg-
jobb, és az ttviszonyok is kedvezoek.
Szécsény kozpontjiban a Riméc felé
jelzd tabldndl forduljunk be, majd az
eldgazdsndl Nagyléc, illetve Pdszto
irdnydba haladjunk.

Szép szerpentin jellegdl dton robo-
gunk. A jelz6tibldndl forduljunk
jobbra, s nem egészen 3 km megté-
tele utdn mdris a kis hegyvidéki
telepiilésen vagyunk.

Hollokdt méltdn nevezhetjiik hazdnk
egyetlen, igazi paléc légkort sugdarzd
telepiilésének. Fekvése, fatornyos
temploma, a kizség egyszeriusége és
tisztasiga, a hagyomdnyokat hiven
Orz5 lakdi és @ ma is él6 népviselet
méltdn kelti fel figyelmilnket (1.
kép). A falu feletti hegyen dll a me-
gye legépebben megmaradt vdarrom-
ja (2. kép). A vdrromok autéval is
megkdézelitheték. A vdr helyredllitas:
és feltardsi munkdlatai jelenleg is
folynak. A vdrat a XIII—XIV. szd-
zadban a Kacsics nemzetség a hosz-
szu hegyhdtbdl kiemelkedd meredek
sziklaktipon épitette. A valaha ot~
emeletes magassdgd belsévdr falai-
b6l hirom emelet, valamint a keleti
négyzetes saroktorony két oldala és
a rendkiviil vastag fali Gtszbgd dreg-
torony romjai maradtak rdank.
Ugyancsak romos dllapotban maradt
fenn a belsévdr hat boltozatos helyi-
sége s a 4 m dtméréjid kerek vizgyij-
t6. A vdrnak kiilondsebb torténelmi
jelentdsége nem volt, mégis a Rdko-
czi-szabadsdgharc utdn a csdszdri on-
kény ezt is leromboltatta.

A XV, szdzadban épiilt, majd a XIX.
szdzadban dtalakitott kis fatornyos
templom szépen illeszkedik a milem-
léki védettség alatt 4ll6 falukdzpont
fatorndcos épiileteihez. A népi épité-
szet rendkiviil szép alkotdsainak
epyikében turistaszdllé, a mdsikban
pedig eredeti — népviseleti, népmdi-
vészeti, néprajzi — tdrgyakkal izlé-
g'a:n berendezett kis muzeum mikd-

A foldeken és a mezdn serényen dol-
gozo asszonyokat és ldnyokat ma
is gyakran népviseletben ldthatjuk.
Unnepnapokon pedig valésigos ,di-
vatbemutaté” szemtanii lehetiink.
Nem drt, ha megjegyezziik: a lanyok
haja fonatba lég lefelé, mig az asz-
szonyok hajukat konytyba tizik.

A tdj szépsége, a levegd tisztasdga és
a vendégszereté jo paldcok tdrsasd-
ga, kozvetlensége élményszeri kikap-
csoloddst és pihenést jelent.

Balassagyarmatrél indulva djabb dti-
programot javasolunk, lefelé a Galgu

Idegenvezetd: TURI PETER

a Kdzponti Mdzeumi lgazgatésdg igazgatdhelyettese

mentén. Balassagyarmaton a voll
meleghazzal szemben nyilé Bajesy-
Zsilingzky uton haladva ismerked-
hetiink meg Sziigy, Csesztve, Moho-
ra stb. nevezetességeivel. Az utviszo-
nyok kielégitobnek mondhatok, tébb
kanyar, szerpentin jellegi vonalve-
zetés, kisebb emelkedok, illetve lej-
tok gyakran taldlhaték. A keskeny
ut végig portalanitott.

Szigy. A tordk hodoltsdg idejen
tibb birtokos familia itt keresett me-
nedéket, ezért sok régi kiria és
egyéb jelentbs barokk és klasszicista
épilet taldlhato, A XVIII, szdzadban
1790-ig — mivel a nemesség nem volt
hajlandé a csdszdri katonasdg ellen-
6rzése alatt A4ll6 Balassagyarmaton
tilésezni — Sziigydn tartottak a nog-
rddi megyegyiiléseket. JelentGs mii-
emléke a mdauttdl balra levo két kii-
londlld, négyzetes alaprajzi, emele-
tes, mandzdrdtetés barokk épiilet.
Tovdbbhaladva, kozvetleniil a vasiti
dtjdré eldtt forduljunk jobbra. Az el-
dgazdstél 5 km-re fekvé Cseszt-
vére kifogdstalan minbségii, porta-
lanitott Ut vezet. A mizeumhoz veze-
té utat irdnyjelzé tabldk mutatjdk. A
falu feletti dombtetdn a szeretettel
61z0tt 5 holdas park kidzepén fold-
szintes kiria dll (3. k é p)., Itt gazddl-
kodott Maddch Imre 1845—53 kézdtt.
A szerény kidridban 1946-ban a kél-
t6 haszndlati tdrgyaibdl, kéziratai-
bél,valamint egyédb tirgyakbdl és do-
kumentumokbol Maddch-emlékmu-
zeumot létesitettek. Udvardn terebé-
lyes Oreg hdrsfa, az tigynevezett Ma-
ddch-fa dll. Az épiilet kdzelében (200
m) nem érdektelen megtekinteni az
eredetileg romdn stilusban épillt, go-
tikus szentélydl és boltozatu, barok-
kosan dtalakitott kbzépkori miemléki
templomot (kulcsdit a mizeumban
kell elkérni).

E kis kitér6 utdn mdris Mohora-
ra érkeziink. A fiatal Mikszdth
Mauks Mdtyds balassagyarmati fo-
szolgabird iddsebbik lednydnak, Ilo-
ndnak tette itt a szépet — mem is
eredményteleniil. Az apdsjelélt azon-
ban hallani sem akart arrél, hogy
ledanydt egy kezddé megyei tisztvise-
I6héz adja férjhez. A fiatalok ezért
Pestre szdktek és ott titokban egybe-
keltek, E hir hallatdra az apa kita-
gadta lednydt. Hétévi szegény-keser-
ves egyiittélés utdn anyagi okolk mi-
ait a fiatalok ugyan elvdltak, de mi-
helyt Mikszdth irdi csillaga felfelé
ivelt, itt, Mohordn ismét feleségiil
vette szeretett asszonydt,

Mikszdth tobbek kézott , A lohinai
i cimil elbeszélését e védetté nyil-
vdnitott terebélyes gesztenyefa hus
lombjai alatt irta, amely a meden-
cében fekvl telepiilés kdzpontjiban,

psmerd meg hazadat!
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a miuut bal oldalan all 4. kép). Az
itt levd gyodgyszertdar épiilete — ki-
sebb dtalakitdssal — azonos a voll
Mauks-hdazzal. Mikszdathék a mdsodik
eskiivét a szemben levd kis reforma-
tus templomban tartottdk meg.

(Folytatjuk)




Almassy Tibor:

Austin—Minl oktatbékoesl,
rendszerrel

kettds pedil-

1. Az Edinburgh-i autésiskolaban

Meglepett — Gszintén szolva jol is esett —, hogy amikor
Edinburghba érkezve, a Morrison Street 7. alatt mikodoé
autdsiskoldban David Thomson igazgaténak a magyar
gépjarmfvezet6-képzés reformjardl kezdtem beszélni,
udvariasan félbeszakitott: — Ismerem. Angol lapokban
is olvashattunk errdl. (Ekkor jutott eszembe: hat persze
hogy ismerheti, hiszen a tudésitdst mi magunk irtuk, és
az AM cikkei oda is eljuthatnak!)

No de ebben a beszélgetésben nem is a magyar gépjar-
miivezetd-képzés reformjdval kapcsolatos szempontok
ismertetése volt a lényeges. Mércsak azért sem, mivel
koztudott, hogy a hazai gépjarmivezeté-képzés és vizs-
gaztatas megreformadlasandl tobb olyan kilféldi példat
sikeriilt atvenni, amelyeket a fejlett motorizaciéju or-
szdgokban — természetesen Angliat is beleértve — mar
kiprébaltak. Eppen ezért, itt nem is mondhattam volna
azzal sokat, hogy nalunk mar teszt-rendszerd az elméleti
vizsga, hogy minimaélisan 30 érai gyakorlati vezetés utan
bocsathaték csak vizsgira a vezetbjeldltek. Es az sem
olyan kiilénleges dolog, hogy nalunk az alapos elfkészi-
tés dacara is gyakran el6fordul, hogy a vezetdjelslt fél-
6ras onallé vezetést igényld vizsgaja csak mésodszorra,
vagy éppen a negyedik-Otodik alkalomra sikeriil. Mert
amikor ezt mégis széba hoztam, Mr. Thomson azt vala-
szolta: ,,Well, ndlunk bizony még gyakoribb az olyan
eset, hogy egy-egy vezetbjeloltnek tobbszori nekirugasz-
kodds utdn sikeriil csak a vizsgdja. Pedig higgye el, az
esetek tébbségében itt sem a jelolt alapos felkészitésében
rejlik a hiba. De nem is az a lényeges, hogy ki, hdny-
szor kisérelte meg abszolvdlni a koribbi eredménytelen
vizsgdt. A lényeg az, hogy vezetni valéban tudé emberek
léphessenek ki a forgalomba. Sok, s egyre tibb a moto-
rizdcid dldozata a mi dtjainkon. (Hat nalunk aranylago-
san még toibb. Ezt csak magamban...) De adjuk &4t a
sz6t ismét Mr., Thomsonnak:

— Iskoldnk oktatédit a legjobb gyakorlé autdsok kéziil,
nagyon szigoru vizsgik alapjin wvdlogattuk ki.
Olyan szakoktatok ezek, akik az autévezetés milhelyfo-
gdsait mesterfokon ismerik, de ugyanakkor képesek arra,
hogy ezeket az ismereteiket, gyakorlati vezetési kész-
ségiiket hatékonyan és igen bardtsdgosan, nagy-nagy ti-
relemmel dt is tudjdk adni a szdrnyaik ald keriilé veze-
téjelblteknek, akiknek szamdra az auté kdrnyezete még
tel{esen idegen. Ezért a nehéz munkdért jé fizetést biz-
tositunk.

Mr. D. L. Thomson, az Edin-
burgh-1 autésiskola i o
ja. Koesijalkon elSl-hitul ilyen
feltind, szines tdbla jelzi,
:3? ezzel a jJdrmivel oktat-
. Jobbra pedig Edinburgh
hires f&dtvonala, a Princess
Street. A sfirga vonalkdzésd
keresztezGdés] négyszOgbe
csak akkor szabad behajtani,
ha megdllds nélkidll folytatni
is tudjuk utunkat. Ilyen ,hét-
kiznapi” forgalomban kell Itt
az autdévezetést gyakorolnl

(A szerzd felvételei)

Autos szemmel - Skociaban

A nyér derekén néhdny eurdpai orszdgban tettem magédnjellegfi utazdst. Skécidba
érve azonban a St. Andrew’s House (lényegében a Skit Parlament) vendégeként alkal-
mam nyflt megismern|l tbb ottanl, szakmal szempontbdél is érdekes Intézményt és
helyet. Ugy vélem, e tSlink meglehetdsen tévol esd, gazdag hagyomdnyokat Orzd,
killbnlegesen szép orszidgban gydjiitt élményelm kizil nem egy lapunk olvaséinak
érdeklfdésére is szdmot tarthat. Csupdn cimszavakban: Beszélgetés az angol autéd-
vezetS-képzésrfl; — Interji Andrew Cowan farmjén; — Litogatds a Plastic Dip
Mouldings gydrban; — Cumbernauld, a vilig els6 autés viarosa udtvesztiSiben; — A
Linwood-i Chrysler-gyir szereldcsarnokaiban .., Es nem utolsésorban az anglial utak-
rél, Utépitésrsl, a forgalombiztonsdgi Jelzésekrsl Is gydjtdttem kdzvetlen tapasztala-
tokat, mivel skéclal, sok-sok ezer mérfdldet kitevd utazdsalmat egy angol rendszdmu
Ford Cortina kormdnyét Ilrdnyitva tehettem meg.

Intézetiink, a BSM, vagyis a British Schoal of Motoring
dllomdanydban jelenleg 1500 kocsi fut, kereskedelmi for-
galomban is kaphaté tipusokbél,

A tanuldkocsik mindegyikét azonos elven mikddé md-
sodik kuplung-, gdz- és fékpeddllal is felszereltilk. Kii-
lén digyeltiink arra, hogy ezek a szerelvények az egymds-
tél eltéré mdrkdji autékban is — az oktatd, illetve a
vizsgdztatd iiléshelyzetéhez viszonyitva — azonos oldal-
tdvolsdgra és peddlmagassigra legyenek. Ezt a kovetel-
ményt egyébként az dllami vizsgabizotisdg irta eld, a
biztonsdg érdekében. (B4r nalunk is érvényesithetd len-
ne ilyen rendelkezés!)

Kezdetben sokan ellene wvoltak annak, hogy a tanuld-
kocsikat ilyen tanpeddlokkal is felszereljilk. A motori-
zdcié hajnalkordn taldn még helytdllo is lehetett a tanu-
lévezets ondllé tevékenységét védd pedagdgiai elvre valé
hivatkozds. Ma mdr azonban e] sem képzelhetd, hogy
olyan tanuldkocsit engedjiink be g forgalomba, amelynél
az oktaté az utolsé eldtti pillangtban ne tudjon kézbe-
lépni a mdsik fék-, kuplung- vagy gdzpeddl révén.

Es az is az igazsighoz tartozik, ma mdr a vezetni ta-
nulék is hatdrozottan igénylik, hpgy amikor a sdri for-
galomban mandveregnek, érezzék: ha gyakorlatlansdguk
folytdn valamilyen nagy hibdt kfjveinének el, a veszélyt
oktatéjuk, télik fiiggetleniil is e] tudja hdritani,
Minden ellenkezé hireszteléssel szemben az a tapaszta-
latunk, hogy az oktaté szdmdra biztositott mdsod-vezér-
lGegységgel felszerelt autéban ergdményesebb és bizton-
sdgosabb az oktatds. A tanulé is jobban tud koncentrdlni
a kitizott feladatokra, mert tudja, hogy rossz mozdula-
tainak nem lehet végzetes kovetkezménye. Legaldbbis az
esetek tobbségében...

A lényeg természetesen az, hogy az oktaté, aki nem
csupdn vdllalta, hanem érti is ezt a killén pedagodgiai
érzéket igénylé munkdt, valéban hagyja is a tanuldjdt
dndlloan vezetni, és még a nehéz helyzetekben se fossza
meg a feladat sikeres megolddsinak élményétél. S ha
sziikséges, csak véghelyzetben avatkozzon kozbe.

Nos, ezért van az, hogy a mi iskoldnkon az oktaté nem
egyenértékid a ,csupdn” j6 képességi, rutinos gépkocsi-
vezetbvel. De ugy vélem, kiviltképpen a gépjarmiveze-
to-képzésiilk megreformdldsa Ota, ez dndknél sem lehet
mdsképp...

Mr. Thomson megkért: tolmécsoljam kollégidlis lidvoz-
leteit a magyar gépjarmivezetd-képzés szakembereinek,
akikrdl annyi j6t hallott.




E kép a Nirburgringen ké-
szillt, de nem aktuall s ha-
nem kizdrélag érdekessége
miatt mutatjuk Itt be. Ritkdn
sikeriil ugyanis ilyen j61 érzé-
keltetni egy felvételen a2t a
pillanatot, amikor a szdguldd
versenyautt kerekei hem
érintik a pdlya talajét. Itt bi-
zony =— ldtva a gumiabroncs
kiirvonaldt és az ttra velddd
Arnyékot — j6 néhdny centis
magassdgra emelkedheteit a
Forma—1-es Brabham—Ford
négy kereke. Es talin méf az
is érdekes, hogy Jackie Ickx
— akl miér vildgbajnok Is volt

~ wvezeti Itt a kocsit

Itt sem érnek talajt az (j Taunus kere-
kel, de nem is lebegnek szabadon. A
laboratériumi rézdépad teleszkdépjaira td-
maszkodnak, és annak munkdja nyo-
mén kegyetlen vibrdciéndk wvan itt kité-
ve nemcsak a futémi, HAnem az egész
Jirm(., A tartéssdgl préba egylk fdzisa
az llyen vizsgdlat, amely komputeres
vezériéssel folylk, és hatdskt, kdvetkez-
ményeit ugyancsak pontdsan regisztril-
Jik a kiilldnleges mfiszerek. A rdzdst,
& lengések nagységAt igazdn J61 szem-
léltetl ez a felvérel

A DS-sorozat Jivs évi viltozatairél killddtt mdr tajé-
koztatdst a Citro¥n Sajtéosztdlyn. Ha aprébb modositd-
sokkal 1is, de tovdbbfejlesztik a modelleket; példdul az
egykilllés wvolén teljes felfllete rugalmas bevonatot
kap...




AUTOSOKNAK

A HYKOMOL
HAJTOMUOLAJOKROL

A Komdromi Kdolajipari Villalat 4 tipusd
EP hajtébmiolaj-sorozat gyartdsat kezdte
meg SAE 80, SAE % és SAE 140 viszkozltds-
fokozatban.

Az 1) bajtémiolaj-sorozat teljesitmény-
szintjét tekintve kielégiti mindazokat a
kiiveteiményeket, amelyeket a nemzetkdzi-
leg elismert hasonlé céld termékek biztosi-
tani képesek. Besorolhaté a nemzetkdzileg
elfogadott legmagasabb szintd, az API Ser-
vice GL-5 Jell kategdéridba.

A Hykomol-termékek rendelkeznek mind-

aron tulajdonsdAgokkal m::x!dieih sta-
bilitds, jé hdmérsékl ozitds Ossze-
fiiggés, alacsony demedéspont, habzdismentes
filzem), amelyeket a  hajtomfiolajokkal
szemben Altaldban tdmasztanak.

Ezenkiviil kiilénleges sajatsigok (ezt jelzi a névben szerepld ,K” betd) is
jellemzik az Gj gyartmaéanyt:

— A megfelelden kivalasztott és jol finomitott alapolajok a kiilénleges ada-
lékkompozicié hatdsara alkalmasak a hypoid-fogazdsti fogaskerekek kené-
sére (a névben szereplé HY betlijelzés utal erre), az igen nagy nyomaéssal
(extreme pressure=EP) m{kddd erdatviteli berendezések kopasmentes Uze-
mének biztositasara is,

— A kiilbnleges adalék nem bomlékony, és igy hosszi haszndlati idé alatt
sem képzidnek a szerkezeti anyagra nézve kiros bomldstermékek.

— A HYKOMOL-K hajtémiolaj hajtéanyagai erfteljesen beboritjik az
érintkezé fémfeliileteket, megvédik azokat mindenféle korréziétél.

A HYKOMOL-K hajtémiolajokat — a gépkocsi kezelési utasitdsdban meg-
jeldlt viszkozitasi fokozatban — barmely hazai vagy kiilféldi hajtémiolaj
helyett fel lehet hasznilni a mechanikus sebességvaltd, a kiegyenlitémd, a
hétséhid, a karddnecsuklé, a korményszerkezet és mads olyan berendezések
kenésére, ahovd a hajtébmiolaj van elbdirva. Kifejezetten APl Service GL-5
szintl termék haszndlatdt javasoljdk a kovetkezd tipusokhoz: Daimler-Benz,
Fiat, Ford, Renault, Saurer, Volvo, Volkswagen stb.

A HYKOMOL-K hajtomiolaj minden olyan adalékanyagot tartalmaz,
amely a kenési tulajdonsdgok javitdsidra szolgil; ezért ehhez a termékhez
semmiféle tovdbbi adalékot nem kell adni. Elettartama a legkivalébb kill-
foldi termékével azonos. (Az elsé 1500 km utdn, kocsitipustél fiiggben, a
gépkonyv szerint 15 000—50 000 km.)

A HYKOMOL-K hajtomiiolaj alkalmazfsa a gépkocsi érintett szerkezeti
részeinek élettartamat noveli és az lizemkoltségeket csékkenti. (A multi-
szuperolajéhoz hasonlé dobozokban keriil forgalomba; a SAE 80-as fokozat
maris kaphato, a tobbi szeptembertél.)

AFOR

Az Afor Autds Magaxln 50 000 l)éldinyban késziilt,
és mir meg is k ék é it. A nyidri héna-
pokban az autésok a benzinkutakndl kaphatnak a
nivées kiviteld kdnyvecskébdl, akik pedig tagjal az
Autdkluboknak, azoek a MAK szervezetein keresz-
tiil juthatnak hozzd. A szines, mélynyomdssal
készillt 50 oldalas in — mintegy szdz érdekes
fényképpel és rajzzal — vjdonsdg a hazai autds-
irodalomban. Errdl a jol szerkesziett kiadvanyrél,
elfszd helyett, igy ir a Magarin bevezetd oldalan
A vadllalat lgazgatdja: ,,Azx Afor a Klasszikus ke-
/ reskedelmi tevékenység mellett gondot fordit a

hajt6- és kendanyagok fejl ¢, & gyakoriati
megligyelések, dszaki 0 Itetésl tapasztalatok
tsszegerésére is. Ugyanakkor rendszeresen figye-
ik a killdnbdzd autévizsgdlatok eredményelt Is,
sGt, az Afor J6 nevll Autdsport-klubja a verseny-
eredmények mellett ugyancsak -szdllitja- az érde-
kesebbnél érdekesebb gyakorlatl tapasztalatokat.
Igy azutdn az Ggynevezett versenyistdllé is a md-
szaki tapaszialatszerzés egylk fontos forrdsa.” A
most megjelent Autés Magazin a rallye sport érde-
kességel mellett az autd mindennapl tudnivaldl-
rdl, a benzinekrdl, olajokrd]l és AlialdAban a gazda-
sAgos Uzemeltetéscdl Is szot ejt...

MAGAZIN

N T E RS H O P néven vilik ismertté autdskbrdkben az Interag Rt. Uj székhdza-
ban (XIIL., Rajk Ldszlé u. 11.) midkddd ,Intershop” Uzlet, amely autifelszerelési, autd-
dpoldsi clkkek gazdag valasztékat kindlja. Es Griimmel hallottuk, hogy ez a bolt —
— hasonléan a Shell Interservice allomadsokhoz — felkészilit a hazdnkban 1s timegesen
forgalomba kerlld Zsigull kocsik elldtdsara, Mdris kaphaté ezekhez a tipusokhoz 1is
megfeleld, Ugynevezett univerzdlls Ulésvédd huzat, kilonleges parducmintds mdszrme-

speclalls
Tergal biztonsdgi dv, villogé, veszélyt jelzd ldmpa és sokféle més felszerelési cikk, auto-
dpold anyag, tirtlgetés nélkdl is foltmentesen szdradd autémosé sampon, valamint

killdnféle fejtdmldk ugyancsak taldlhaték a j6l felszerelt, latvinyos kirakatokloal

rendelkezd iizletben.

Olyan informaciot is kaptunk, hogy megfeleld érdeklddés esetén a Zsigulikhoz valé
zdrhatd tanksapkédkrdl is gondoskodnak, de ehhez megjegvezziik: szerintlink a zdras

b
N
T
E bél, amely hézilag kénnyen moshat6. Padlésznyeg, midanyag vontatokitél,
R
A
G

tanksapkdk irédntl érdekl8dés maris megvan a Zsiguli-tulajdonosok kérében ...
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
Lg\PzAnTAKOR.

JULIUS 30-AN

MOSZEKVICS ............... 259025
POLSKI-FIAT-1300 ... 17236
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2291
SEODA ... ..c.coovvnniiinenenss  BR1IB8
TRABANT Limousine ... 35965
TRABANT Kombi ......... 4084
VYOLGA, - cciciosivenssnin mm

WARTBURG Limousine 16410
WARTBURG de Luxe ... 12213

WARTBURG Tourist ... 1495
ZAPOROZSEC ............... 2284
ZASTAVA 150-M ......... 2106
ZSIGULI (Budapest) ...... 1751
ZSIGULI (Debrecen) ...... 996

LAPZARTA UTAN

kaptuk a tdjékoztatdst, hogy a tokés
orszagokbdél importalt aldbbi koesi-
tipusok dra megvéltozott:

FIT—800 .. .. ... ... 81000 Ft
Fiat—128 (4 ajtés) ... ... 100300 Ft
Fiat—850 Sport Coupé ... 108 000 Ft
Renault R—4 ... .., .. 83600 Ft
Renault R—16 wee e 142900 Ft
Volkswagen—1300 ... 112000 Ft
Volkswagen—1302 ... 115500 Ft

Kovetkezd szdmunkban ismertetjiik
az Anyag- és Arhivatal elnbkének
5/1971. (AT 28) szdm, erre vonatkozé
utasitiasat,

AUTOVASAROK NAPTARA
AUGUSZTUS 8. AUGUSZTUS 15,

Baja Debrecen
Balassagyarmat Dunatjvaros
Békéscsaba Miskole
Debrecen Mohécs
Miskolc Nyiregyhdza
Nagykéris Oroshdza
Nyiregyhdza SzAszvar
Pécs Szeged
Siafok Szolnok
gzeged
zentes
Szombathely AUGUSZTUS 22,
Tata Debrecen
Veszprém Komarom
Zalaegerszeg Miskole
AUG. 5.. h Nyfregyhdza
D:{,“ b BN siofok
Szarvas
AUG,. 11., szerda Szeged
Szentlérine Tatabénya

A ZSIGULI KOCSIK

ajtélhoz, motorhdzdhoz és csomagtarto-
jAhoz a zdrakat, kilincseket a magyar
Elzett készitl. A Villalat lehetdséget nyijt
tartalékkulesok beszerzésére, az elveszett
kulesok poétldsdra is, A kocsi forgalmi
engedélyének bemutatdsa alapjdn a ki-
vant szamu Kkulesok az Elzett szakiizleté-
ben (Bp. V., Kecskeméti u, 7.) darabon-
ként 153 forintéri megvdsdrolhatdlk,

is




A MERKUR VALLALATTAL KAPCSOLATOS
észrevételeim kozlését szeretném kérni Onoktél, — gon-
dolom, nemcsak a sajit, hanem tobb szdzezer leendd
autdvasarlé érdekében.

Mondanivaléimat a legkirivobb hidnyossig, a szinva-
lasztas koré csoportositom.

A szinvélasztas a Merkur fenndllasa 6ta nem sok fej-
16dést mutat. Napjainkban is — éppagy, mint évekkel
ezelott — koriilbeliil a kévetkezéképpen torténik:
Ertesitik a megrendeldt: jelenjen meg a Vallalatnal
szinvélasztdsra. A sok esetben tobb éve varé leendd tu-
lajdonos szivesen tesz ennek eleget, s — lakéhelyétdl
fiiggben — gyakran tobb szdz kilométer tAvolsagbdl uta-
zik: szint vélasztani.

Az esetek ttbbségében aztan a kovetkezd jelenet jat-
szodik le:

Viasarlo: Jottem kérem szint valasztani.
MERKUR: Milyen szinben kéri a kocsit?
Viésarlo: Bordoban,

MERKUR: Sajnos, bordd nines.

Visdrlo: Kérem ... akkor ... legyen fehér

egy kiecsit elavult, és nem is én taldltam ki, de a Merkur
jelenlegi médszeréhez viszonyitva kolosszélis otlet!

A régmilt id6kben — taldn méar csak az idésebbek
emlékeznek r4a — A4rusitottdk a ,Papagély” elnevezés(
kelmefestot. Mivel akkoriban még nem volt nylontasak,
ez a porfesték papirzacskéban keriilt forgalomba. Tekin-
tettel arra, hogy a papiron nem lehet atlaini, és 24 fil-
lérért mégsem vehetett a vevd zsakbamacskat, — mint
ma a Merkurnil 80 ezerért —, ,rendkiviil szellemes”
mébdon oldottdk meg a zacskd tartalménak ,kivetitését”,
A tasak egyik sarkdba egy 20X5 mm-es téglalapot
nyomtattak, a tasak belsejében levs festék szineivel azo-
nosat. Ez igen! Bz volt 4m a kereskedelem! A visirlé
— miel6tt egy fillért is fizetett — 24 fillérért az izlésé-
nek megfelelé szint vélaszthatott.

Es errdl jutott az eszembe: mi térténne, ha a Megren-
deldlap hatsé oldaldn fel lennének sorolva az igényel-
hetd tipusok, és aldjuk a fenti leirfishoz hasonléan kis
téglalapok lennének festve olyan szinekben, amilyenek-
ben a kocsikat gyartjdk? A megrendel6 azutan, ennek
alapjdn médr a megrendelés leadésakor jelezné, milyen
szin(i koesit kivdn. Ha mindezt meg lehetne oldani, —
béar gondolom, ez eléggé bonyolull feladat elé allitana a

MERKUR: Jelen pillanatban sajnos fehér kocsi sincs a
szallitmanyban, és nem is tudom megmondani, mikor
kapunk az On 4ltal megjelslt szinekbdl.

Visarlo: Kérem, akkor milyen szin van?

MERKUR: Csak zdld.

Vasarlé;: De ha csak zbéld van, miért hivnak ,szint va-
lasztani”?

MERKUR: Azért kérem, mert ha Onnek megfelel a je-
lenlegi z6ld szin, akkor ezt a papirt ald kell irnia.

Ilven és ehhez hasonlé jelenetek elég sfirlin jatszdédnak
le a Merkur Vallalatndl.

Ennek kikiiszobilésére és a tervszeribb munkdhoz sze-
retnék hozzdjarulni az aldbbi javaslataimmal:

A személygépkocsi-megrendeld lapon a megrendelés al-
kalmdval ne csak a tipust, hanem a szint is jeldltessék
meg a megrendelével. A szin ardnylag megkdzelitd ki-
vilasztdsdhoz a Megrendel6lap hétuljan levé 13 pontos
wleltételeket” fogalmazzdk 4t 1 pontba, mely mondjuk a
kivetkezoképpen szélna: 1. A megrendelb az elbirt tsszeg
befizetésével gépkocsit rendelhet. Minden egyéb jog (ti-
pus-, hatiridémdédosités stb.) a Merkurnak fenntartva!

Kis tulzdssal ugyanis, de a 13 pont ezt tartalmazza.
Ennek bevezetésével az (rlap héts6 oldala felszabadul.
Erre az oldalra a kivetkezé javaslatom van. Lehet, hogy

A SZERKESZTOSEG
MEGJEGYZESE:

Merkur illetékeseit, — akkor a gyaraknak mar a szinek
meghatarozdsaval lehetne leadni a megrendelést. Hang-
stilyozni kivanom, pillanatnyi megoldasként jobb lenne,
mint a jelenlegi Aallapot.

Természetesen 5—10 év mulva, mikor mar a Merkur-
hoz is eljut a kulturdlt, szocialista kereskedelem hire,
és a fejlodés olyan szakaba lép, mint mondjuk ma 4ll a
Méretes Szabé Ktsz, akkor a fentiek helyett egy szines
tipusismertetd prospektust is el tudnék képzelni,

Elnézést kérek, hogy kissé elszabadult a fantdziam. Ter-
mészetesen nem dijmentesen gondolom mindezt, hisz a
Merkur haszonkulesa valészinfileg nem az efféle ,,maxi-
malis” igényekhez van megdallapitva.

Tisztelt SzerkesztOség!

Még egyszer arra kérem Ondket, kdzoljék leévelem, vagy
annak tartalmat, és tartsik ezt a kérdést napirenden a
megnyugtaté megoldasig.

Még annyit megjegyzek, hogy a pénzt elére lefizetd6 meg-
rendeldk levélben is tudndk értesiteni a Merkurt szinigé-
nyiikr6l, mintegy el6jegyzésként — ha erre a Merkur
lehetfséget nyujtana, — és csak szinellendrzésre, nem
pedig ,szinvéalasztdsra” kérnék fel Gket.

Apponyi Lajos
Békéscsaba, Luther u, 24.

wes. 85 a jelenlegi sorbandlldsos értékesitési rendszert felvilija a normilis kereske-
delmi forma” — mondotta az 1971-es Autdjavitéipari Szimpézium alkalmdval dr. Té-
zsér Istvian, amikor ismertefte a IV, 6téves terv perspektivdit. Varhaté tehat, hogy
nemcsak a szinvdlasztids kérdése, hanem az annil lényegesen bonyolultabb autos-

probléméik is megoldédnak. A Merkur tevékenységével kapcsolatban kiilénben is
nagyon sok olvasénk var valaszt. Lapunk kiovetkezd szimiban ezért nemcsak a gyak-
ran panaszolt szinvilasztis, hanem a fipusmoédositas, a kezelési kinyvek kiaddsa, a
megrendelési és befizetési modok, a garancidlis javitdsok rendjérdl, illetve rendezet-
lenségérdl is adunk tdjékoztatast.
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Szerkesztdségiinkhdz naprél napra érkezhek levelek,
benzinekkel kapcsolatban teszhek fel Kérdéseket. Eljutottunk tehit egy olyan sza-
kaszhoz, amelyben méar az autésok zdme mind a jirmfivel, mind az annak {izemben
mm felhaszndlt ﬁ:;ik;} szemben
vete ek soraban et fogalnak el
tevé motorbenzinekkel kapcsolatos kérd.Lek.

A Kozili Kozlekedési Tudoméinyos Kutatéintézet (azeldtt ATUKI), a Nagynyomisi
Kisérleti Intézettel tébb éve

célzé kutatdsi témikon dolgozik. Felk
Tudomanyos Kutatiintézet témavezetd,
a motorbenzinekkel kapcsolatos problémikat, valamint a vizsgdlati moédszereket,

fikédve

amelyekben olvaséink a motor-

i kiivetelményeket timaszt. E k-
fizemi kiltségek dintd részét ki-

a motorbenzinek mindségfejlesztését

tehat Gardos Jinost, a Koziti Kozlekedési
hogy lapunkban cikksorozatban ismertesse

A MINDENNAPI BENZINUNK

Irta: GARDOS JANOS okl. gépészmérndk, a Kbziti Kozlekedési Tudomdnyos Kutatd-
intézet tudoméinyos munkatirsa

Az autés, miutdn elhajtott kocsija-
val a benzinkittél, akarva-akaratlan
is kritikusdvd valik annak a mo-
torbenzinnek, amit jarmdvében fel-
hasznal. Az értékelés kiilonféle gya-
korlati szempontok szerint tortén-
het: kopogds, gyorsitékészség, vég-
sebesség, hideginditis stb. E kriti-
kdk déntb része a benzinek kopogds-
allosdgdra, ,oktdnszadmdra” terjed
ki, arra a meglehetfsen gyakorlatias
tényre alapozva, hogy a felhasznalt
motorbenzinnel a jarmd ,cstrog”
vagy ,nem csértg”. A motorbenzi-
nekkel szemben tdmasztott kivetel-
mények is ezekre a gyakorlati szem-
pontokra épiilnek, azonban nem
szabad elfelejteni: mindig a jarmd
és az lizemanyag kblesénhaté-
sdrol van sz6. Amikor egy ben-
zinnek akéar fizikai, akdr kémiai tu-
lajdonsédgait vizsgédljuk, akkor elsé-
sorban a jarm(vek szempontjait kell
szem el6tt tartani.

Minden orszdg k&olajipardnak ma-
radéktalanul ki kell elégitenie a fo-
gyasztdk azon igényét, amely szerint
a felhasznilt {izemanyag a motorok-
ban a lehetdség szerinti legjobb ha-
tasfokkal mindenféle kéros hatas
(kopogds, korrézi6, lerakéddasok stb.)
nélkill égjen el, ezért a gyartds so-
rédn a benzinkomponensek és a kész
motorbenzin mindségét ellenbrizni
és mindsiteni kell. Ezért kiilénbbzd
fizikai-kémiai jelemz6k meghatéiro-
zasa és értékilk bizonyos — rendsze-
rint szabvanyokban rigzitett — hata-
rok kozbtt tartdsa igen fontos.

Ilyen jellemzdék példaul: kopogéasal-
lésdg (,Research” és ,Motor” oktan-
szdm), lepdrlasi goérbe, telitett goz-
nyomads, fajsuly, tisztasdg, parolgds-
hé, fajhd, viszkozitas, feliileti fesziilt-
ség, hoveszteségi tényezd, molekula-
suly, kéntartalom stb.

Az itt felsorolt laboratériumi jellem-
z06k azonban, sajnos, nem mindig
adnak teljes képet egy motorbenzin
lizemben tanusitott viselkedésérédl.

A tovédbbiakban ismertetjiik a mo-
torbenzinek és motorok kélestnha-
tasanak néhédny fontosabb szempont-
jat, valamint azokat az erGfeszitése-
ket, amelyeket mind a motorgyartdk,
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mind a kdolajipar a ,surléddsmen-

tesebb” egyiittmiikddés érdekében
megtesz,

A motorkopogas

A motorkopogés az a jele amely
az autés szemében a legme 26bb

bizonyiték arra, hogy a felhasznilt
motorbenzin a jérmdvében | nem
megfeleld médon ég el. A kopogés
jelensége fontos még a vi atok
és kutatasok oldaldré]l is, hiszen az
Osszes motorikus vizsgdlati mddsze-
rekkel a motorbenzinek mindgsitése
a kopogds megjelenése vagy intenzi-
tdsa alapjan torténik.

A benziniizem( (Otto) motorokban
lefolyé égési folyamatok terminolé-
giai az aldbbiak alapjdn csoportosit-
haték (1. dbra.) Az dbrdban szerep-
16 elnevezések magyardzata:

A NORMALIS EGEST az jellemzi,
hogy egyediil a gyudjtészikra,inditja,
s a langfront (az égésl zdna) az
égéstéren keresztiil egyforma és nor-
malis sebességgel dthalad. Ennél az
égésformandl nincs semriféle hirte-
len energiafelszabadulds vagy ma-
sodlagos gyujtéforrds. Az égés lefo-
lydsa a 2. dbrdn szemlélhetd. A
kompresszidiitem végén a giajté-
szikra az Osszeslritett keveréket
meggyujtja, elkezdddik az égés, majd
a langfront normalis sebességgel az

L_nimmls

égéstéren dthalad. Az égés soran
sehol sines éngyulladés, az indikétor-
diagram sima, egyenletes lefutdsd
és helyes elhelyezésd.

AZ ABNORMALIS EGES kategd-
ridja két f6 égéstipust takar. Ezek:
a szikragyijtisu kopogéds és a felli-
leti gyulladas.

A BZIKRAGYUJTASU KOPOGAS
a leggyakrabban el6fordulé legfon-
tosabb kopogéstipus.

Ennél a kopogdstipusndl az égést a
gyujtoszikra inditja el, az dngyulla-
dids mindig a gyujtészikra megjele-
nése utan keletkezik, a kovetkezd
modon (3. dbra):

A gyijtészikra a kompresszidiitem
végén a felsé holtpont elbtt az tssze-
stritett benzin-levegé keveréket meg-
gyijtia, amely az égés els6 fazisi-
ban normélis médon kezd égni. Az
elégett részek hémeérséklete emelke-
dik, kitagul, és ezaltal a még el nem
égett tdltésmennyiséget tovabb si-
riti és hémérsékletét emeli. Bizonyos
koriilmények kozétt — megfeleld
nyomason és homérsékleten — az
emlftett részben levd benzin-levegd
keverék egész tomegében egyszerre
gyullad meg. Az ongyulladds egy-
részt hirtelen nyomésemelkedéshez,
masrészt az égéstérben levd gaztome-
gek vibraciéjdhoz vezet, A szikra-
gyujtdsi kopogésra jellemzé ,csi-
lingel6” hangot a nyoméashulldmok-



nak az égéstér faldhoz verbdése ré-
vén ez a vibracio okozza.
Szikragyujtasi kopogasra kiilonosen
érzékenyek az olyan rotorok, ahol
az égéstérben kiilénbodzb ,zugok” fa-
lalhaték. Ilyenek pl. az un. ,Ricar-
do” égéstérd, oldaltszelepelt (SV)
motorok.

Az abnormdlis égés masik formaja
a FELULETI GYULLADASOK cso-
portja. A feliileti gyujtas tulajdon-
képpen a langfrontnak a forrd
égéstér-felilletekrdl torténd inditasa.
Az inditas torténhet a gyujtoszikra
megjelenése el6tt (elozetes feliileti
gyujtds) vagy az utan (utdlagos fe-
llileti gyajtas). _

AZ ELOZETES FELULETI GYUJ-
TAS esetében a fellileti gyajtas meg-
el6zi a normalis gyajtoszikra megje-
lenését, tehat az égés hamardbb
megindul, mint ahogyah azt a toké-
letes miikédés megkivanna. Lefolya-
sat a 4. Abra szemlélteti. Lathato,
hogy a gyujtoszikra megjelenésekor
az égéstér bal oldalardl meginditott
langfront mar kb. az égéstér kize-
pén halad. A feliilet és a gyertya
altal inditott langfrontok ezutian ta-
ldlkoznak. A feliileti gyulladast
rendszerint nem kisérik a szikra-
gyljtdsi kopogasra jellemzd gazlen-
gések, ezért a ,csilingelé” zaj is el-
marad. A feliileti gyulladdst — ha
hallhaté6 — mély hangi, doérdmbo-
lésre emlékeztetd zaj jellemzi.

Az elbzetes feliileti gyujtas megin-
dulhat minden olyan felilletrdl,
amely az lizem sordn megfelelGen
felmelegedik. Az inditds lehetséges
helyeit kiilén dbrdk szemléltetik,

Az 5. 4brdn a tdlmelegedett gyajto-
gyertya altal okozott el6zetes feliile-
ti gyulladdas képe lathaté. A gyajto-
gyertya tilmelegedése két ok miatt
kévetkezhet be:

1. Tal kiesiny héértékd a gyertya,
2. Helytelen szerelés,

A gyertya héértéke annak héelve-
zetd képeségét jelzi. Minél kisebb a
hbértéket jelzd szdm, a hbelvezetési
képesség is kisebb, Pl. egy 175-8s ho-
értékd gyertya hbelvezetési képessé-
ge is kisebb, mint egy 225-6s ho6ér-
ték@i gyertydé. EbbGl kovetkezik,
hogy tul alacsony héértékd gyertya
alkalmazédsa annak tulmelegedéséhez
vezet. A til magas hdérték haszné-
lata viszont azért nem ajdnlatos,
mert a gyertya nem tud kellGképpen
felmelegedni, nem éri el az ilizemi
— Ontisztulasi hémérsékletét,
ezért kormozddik, és UGgynevezett
»Szénzdrlat” kovetkezhet be. A gyer-
tya héértékét a rajta levd felirat
jelzi, megbecsiilni azt a szigetelGtest
hosszdbdl lehet. A 6. dbrdn egy kis
és egy nagy hoérték(i gyertya ke-
resztmetszetét tlintettiik fel. Lathato,
hogy a magas héérték(d gyertya szi-
getelGteste rovid, mig az alacsony
héértéklié hosszi.

A helytelen szerelés a nem megfe-
lel6 hosszlisdgu gyujtégyertya beépi-
tésébbl 4All. Ha egy olyan motorba,
amely normdlis hosszusdgl gyertyat
igényel, hosszi menetes részii gyer-
tyat szerelnek, akkor annak vége az
el6irtnal jobban benydlik az égés-
térbe, ami a gyertya hoelvezets ké-

o

pességét rontja. lgy gyakorlatilag
kiozvetve a gyertya hoértékét csbk-
kentjiik.

A 1. fbrdn a gyujtas a tulmelegedett
kipufogészelep feliiletérdl torténik.
Ez a jelenség féleg javitas utan for-
dulhat eld, ha a szelepeket helyte-
leniil illesztik. A helytelen illesztés
két médja fordulhat el6:

1. A szelepiilés felfekvd feliilete az
eléirtnal kisebb (8. dbra), eziltal a
szelep héelvezetése romlik és tilme-
legszik.

2. A felfekvd feliilet kiképzése olyan,
hogy a szelepbdl az elSirtndl tobb

| (9]

»16g8" az égéstérbe (9. dbra), ezéltal
a hbelvezetés szintén csbkken, igy a
szelep tulmelegedhet.

Feliileti gyulladast kiilongsen kény-
nyen indithat az égéstérfeliiletrdl
levaléban levl lerakédas-darabka,
amely, ha felizzik, kdnnyedén betblt-
heti a hivatlan gyajtégyertya szere-
pét.

A feliileti gyulladds masik csoportja
az UTOLAGOS FELULETI GYUJ-
TAS. A feliileti gyulladas azon faj-
tdja, amely a gyujtészikra megjele-
nése utdn térténik. A tdlmelege-"
dett gyajtégyertya kivételével okoz-
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hatjak mindazok a tényezok, ame-
lyek az el6zetes felilleti gyujtas oko-
261 lehetnek.

A KOPOGO FELULETI GYUJTAS
olyan kopogds, amelyet megelozitt
a feliileti gyujtas.

A NEM KOPOGO FELULETI GYOJ-
TAS nem okoz kopogést.

A TOVABBFUTASON értjilk azt a
jelenséget, amikor a gyujtds kikap-
csolasa utdn a motor tovdbb jar. A
tovabbfutdsi hajlam az alapjdrati
fordulatszam cstkkentésével kiseb-
bithetd.

AZ ELORESIETO FELULETI GXU0J-
TAS a ciklusban mindig kordbban
és korfibban jelentkezé fellileti gyul-
lad4ds. Ezt a jelenséget Altaldban a

tulmelegedett gyujtégyertya, vagy
més, az égésteret hatarolé felllletek
okozzak,

VAD CSATTOGAS. Kopogd feliileti
gyujtds, amelyet az indikéatordia-
gramon egy vagy tobb éles cstcs
jellemez. Megfeleléen korai felilleti
gyujtas eredménye.

DORUMBULES. Valészini oka a
nagyon hirtelen nyoméasemelkedés
a hengerben, ami igen koral vagy
tébbsztirts feliileti gyulladasra vezet-
heté vissza. Alacsony nyoméscstesi,
mély hangokat adé zaj kiséri. Az
ilyen tipusi égés kovetkezménye a
motor rugalmassédgcsbkkenése és
egyenlbtlen jarasa.

Az egyes fontosabb égéstipusok jel-
legzetességeit indikatordiagramokkal
j6l1 lehet szemléltetni. (Az indikétor-
diagram az égéstérben levé nyomas
a fbtengely szigelforduldsa vagy az
idé fliggvényében &brazolva, ami a
motorvizsgalatokndl igen fontos mu-
tat6.) A szikragyijtdsi kopogés in-
dikétordiagramjan lev6 ,csicsok’”a
gazlengéseket d4brazoljak, amelyek
eredménye a fémes ,,csilingel6” hang.
A feliileti gyulladidsok mindegyik
fajtdja az indikdtordiagramot nagy-
mértékben eltorzitja, nagy negativ

munkateriiletek jonnek létre, és
emiatt komoly teljesitményesést
okoz.

"

Mint az eddigiekbdl kitlnik,a kopo-
gas jelensége inditds és lefolyds te-
kintetében igen véltozatos lehet. De
ismételten meg kell jegyezni, hogy
a felsorolt abnormélis égési folyama-
tok koziil a szikragytjtdsu kopogés
a leggyakrabban el6fordulé valtozat.
A feliileti gyujtastipusok dontd tiibb-
sége rendszerint magas kompresszi6-
viszonyd (10:1 feletti) motoroknél
veszélyeztetheti a normadlis {izemet.

Az abnormilis égés
kdrosité hatdsa

Mint ahogy az abnormélis égés in-
ditds és lefolyds tekintetében igen
véltozatos lehet, legalabb olyan
véltozatos kéros hatésaiban is. Kii-
16nbdz6 alacsony intenzitdsti for-
mai, kliléntsen alacsony motorfor-
dulatszdmon rendszerint nem okoz-
nak kérosoddst vagy teljesitmény-
esést, A tartds kdrosodés veszélye az
abnormitds intenzitdsdval és a for-
dulatszdmmal né.

A rongélé hatds két Bsszetevibdl 4ll:
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a) mechanikus hatds: az 6ngyulla-
dést kdvets, ghzlengésekbdl szérma-
26 vibrécié vagy a motor durva jé-
rdsa a forgattyds hajtomivet és a
kapcsolt részeket mechanikusan
igen igénybe veszi;

b) termikus hatds: az égéstérben
fellépd gazlengések a magas hdémér-
sékletll égéstermékeket é&s a még
égb részeket fokozott oOrvénylésre
kényszeritik. Ennek eredményekép-
pen a falak felé a hbatadds fokozott
mértékl lesz, igy azok hémérsékle-
te emelkedik.

Az abnormélis égés két tipusa ki~
zlil a szikragyujtdsi kopogist a me-
chanikus és termikus, mig a feliile-
ti gyulladast f6képpen a termiku-
san rongélé hatds jellemzi, Ezt tiik-
rbzi a 10, dbra is, ahol kopogas és
fellileti gyulladas kivetkeztében ti-
pikusan tdnkrement dugattya fény-
képe és a szikragytjtdsu kopogis,
valamint a feliileti gyulladias miatt

atégett dugattyukrdl keészitett met-
szeti rajzok lathaték. Ilyen esetek-
ben a dugattyi tetején még rend-
szerint erdziés hatdsok hagyta nyo-
mok is mutatkoznak,

SzikragyujtasG kopogas esetében
azt, hogy a rongildsban a mechani-
kus vagy termikus hatis a dontd,
mindig a motor konstrukcidja, azt
pedig, hogy mely részek rongildd-
nak, a motor ,gyenge pontjai” haté-
rozzik meg. A mechanikus kéroso-
dés tipikus esetei: csapagysériilések,
szeleprugdk torése, dugattyikaroso-
das, hajtékar- és f6tengelytorés, sot
a sebességvaltomd és a differencial-
mil egyes hibdi is erre vezethetfk
vissza. A termikus hatés szelepégés-
ben, a hengerfejtomités és a henger-
fej atégésében, a gyertydk tonkreté-
telében, esetleg dugattytiolvaddsban
nyilvdnulhat meg.

A 11, és 12, dbrdn abnormaélis égés
kbvetkeztében ténkrement gyertydk
lathaték. Itt az elhaszndlédas f6leg
a tulsdgosan magas hdigénybevétel
miatt kovetkezik be, tehat a gyer-
tyédk képe olyan, mintha az el6irtnal
alacsonyabb héérték(i gvertydkat
haszndltunk volna.

Az eddigiek alapjdn levonhaté a
kivetkeztetés: az abnormaélis égés
minden formédja a motorokban &lta-
ldban karosodast okoz, tehit azt le-
het6leg el kell keriilni. Ennek érde-
kében mind a motorgyartéknak,
mind a kéelajiparnak komoly ,fegy-
vertdra” alakult ki, amelynek alkal-
mazasa a fogyasztok érdekeit szol-
galja. E ,fegyverek” kéziil a fonto-
sabbak a tovédbbiakban ismertetésre
keriilnek,

(Folytatjuk)
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AVW K-70

az els6 fronthajtdst, vizhlitéses
Volkswagen, amelynek prototipusét
kerek egy évvel ezelbtt ismertette
elfszér lapunk, A K—T70 modellek
gyartdsa 1970 8szén megindult, és
ma mintegy napi 260 kocsi hagyja
méar el a szalagot, de vérhaté, hogy
a napi termelés 500 darabra emel-
kedik, A K—T70 tipusok egy Salzgit-
ter kbzelében felépitett, 275 hektar
teriiletd 1j ipartelepen késziilnek,
amely az NSZK hatdrain beliill a
hatodik VW-gvar. A legnagyobb
Wolfsburgban van, de Hannover,
Braunschweig, Kassel és Emden kor-
zetében ugyancsak késziilnek VW
jarmiivek, illetve szerkezetek. A
salzgitteri 340 méter hosszi, 84 m
széles szerelGesarnokba is tébb mis
izembdl szillitjAk az alkatrészeket
a korszeri K—70 oOsszeépitéséhez
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néhany vezetdjét, kitiiné szakmunkasait és egy-két olyan
ujitasat, amelyrél jo lett volna mar korabban is tudnunk.
Példaul arrdl, hogy van egy részlegilk — egy lizlet a Ma-
ros u. 24. alatt —, ahol atvesznek olyan alkatrészeket,
amelyeket az autésok tartalékolni szoktak, — amig meg-
van a kocsi. Amikor tiladtak a régi jarmivon, tébbnyi-
re megmaradnak az addig — biztos, ami biztos elv alap-
jan — oOrzott féltengelyek, fogaskerekek, gémbesuklok,
tomitések és hasonlok. Ezeket a holmikat veszik itt 4t és
adjak majd tovdbb annak, aki éppen ilyen darabokat
keres, hogy elromlott aut6jat egy-egy mashol hidba ke-
resett alkatrész pétlasaval hasznalni tudja.

Am — ezt is csak most fedeztiikk fel — van egy olyan
telepiik is, ahol bizomanyi értékesitésre autokat vesznek
at. Nem is mostandaban indult, hanem két éve folyik
mar ez az akcié a XII,, Hajndezy u. 9. szdm alatt. Es gy
hallottuk, igen sok embert mentesitenek ezzel a régi
auté eladdsaval jaré hercehurcatoél.

Persze, a Szbovetkezet vezetdivel nem errél a témarol
kezd6dott a beszélgetés. Mindez Ggy keriilt csak szdba,
hogy végiil megpréobaltuk OGsszegezni sokégi tevékeny-
ségiiket. Még dzt sem 4llitjuk, hogy a £6 téma az 0j szer-
viz volt, amelynek falin egy nagy Zsiguli-jelvény hir-
deti, hogy, felismerve az id6k szavét, felkésziiltek ennek
a nalunk most igazan nagy jelentéségid tipusnak a foga-
dasara. Ez a szerviz mar elkésziilt, mar mdkédik, igy
hat szivesebben ismertetik a tovdbbi terveket, amelyeket
a kdzeli idében akarnak megvaldsitani. Késziil ugyanis

Egy Uj szerviz megnyitiasa utan

Az 1j szerviz ebben az esetben az a jol felszerelt, mu-
tatos épiilet, amely nemrég nyilt meg Budan, a Szilagyi
Erzsébet fasor és a Pasaréti Gt taldlkozdsanal. Ott, ahova
eddig csak a sarkon 4116 benzinkutak vonzottdk az aut6-
sokat., Létezésérsl ,Megnyilt a Budapesti Autdjavité
Ktsz 1j szervize, a Budapest-szdlléndl” cimen szémol-
tunk be, Megirtuk, hogy ezt a szervizt az AFIT-tal ko-
tott szerzbdés értelmében elsGsorban a Zsiguli és Polski-
Fiat tipusok garancidlis munkdira rendezték most be.
Es megemlitettiik azt is, hogy az Gj szerviz gazdéi korab-
ban elnyerték mar a Minisztertandcs vandorzdszlajat, s
négyszer kaptik meg a , Kivalé Szovetkezet” kitiintetést.
Munkdjukra akkor is felfigyeltek az autdsok, amikor
egyik telepiikén bevezették a svajci Valvoline gyartma-
nya Tectil-alviazbefijast, és a karosszérialemezek belsd,
korrézié elleni bevonésat. Arrél is sokan beszéltek mar,
hogy kéarpitosaik nagyon szép, praktikus iiléshuzatokat
tudnak késziteni, és ugyancsak tudtuk eddig is, hogy a
févaros sok-sok pontjan léteznek ilizemek, amelyek mind
a Budapesti Autéjavité Szivetkezethez tartoznak.

Az Gj szerviz avatdsa viszont j6l alkalom volt arra, hogy
megismerjiik ennek a dicséretesen aktiv kollektivanak

Pillanatképek az qj
szerviz hétkbznap-
jairél, ahol most
fként Zsigulik for-
dulnak meg a
csempézett falak, az
elismerten jé wvizs-
gilé milszerek ko-
zhtt. De bemuta-
tunk egy-egy epi-
zédot mids telepek-
r6l is, wvégill pedig
egy kép a tanmd-
helybdl, a gyakor-
lati szakoktatékkal,
illetve Greguss Gyu-
la elnfkkel és a
Szbvetkezet midszaki
vezetSjével, Csordias

Lajossal
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egy olyan karbantarté allomaés, ahol a diagnosztikai m-
szereken még nagyobb lesz a hangsuly, és miszakonként
ott napi 50—60 kocsit tudnak majd gondozni. De még
tébbet varhatnak a holnap autésai a Csepelen épiilé dj,
vertikalis teleptél, ahol 120—140 ember dolgozik majd
és évi 230 ezer munkadrat forditanak a koesikra. Nem
kisebb bézis bontakozik ki a XVIII. keriileti Hengersor
tton, ahol az épiilet Gjszer(isége is megnyerd lesz, hiszen
kénnyifémbdl és ivegbbl 6tvizik a csarnokot. ..

Ez az 0j szerviz mir a romai tizenkettes szamot kapja
a Budapesti Autdjavité Szivetkezet telepeinek listajan,
Amikor eddig jutottunk a tervek megismerésével, csak
akkor kezdtiik a jegyzetelést a jelenleg is milkdds iize-
meik ténykedésérdl. Itt az is szerepel az adatok kozitt,
hogy az indulds, az alakulds datuma: 1957, Aprilis 15.
Azéta nbtt tobbszdz embert foglalkoztatd, tébb ezer au-
tot javité halézatta.

A mai kozpont a XII., Maros u. 12. alatt van. Nem ép-
pen korszer(i irodahédz, de ott épiil fel az Gj centrum,
a célnak megfeleld kivitelben. Ott, ahol ma féként a
Skoda és Moszkvics kocsik karosszéridlis munkait, fé-
nyezését wvallaljdk — és az univerzidlis gépmunkakat




végzik —, ott avatjak majd az egyik nagy karbantarto
allomadst. Persze nem holnap, hanem ugy 1975 tajan.

A Trabantok és Wartburgok — fdleg a karambolos ko-
csik — javitasat ma a II. telepen, a VIIL, Vajdahunyad
u. 35. alatt végzik, méghozzd igen j6 tempdval, hiszen
naponként 10—15 koesi keriil ki gyogyultan a lakatosok
és festbk iligyes kezei kbziil. A miszaki feliilvizsgalatra
valé el6készitést pedig egy XIII. keriileti telepiikon
(Gogol u. 26.) intézik, ahol ennek megfeleléen sokféle ti-
pus megfordul. A szerel6kén kiviil ott is dolgoznak per-
sze karosszéridsok, karpitosok, és miutdn tudjuk, hogy
most sok embernek okoz fejtorést, hol hozathatna gend—
be az id6szakos vizsga elétt 4all6 koesit, megemlitijiik,
hogy itt 40 ember 4ll rendelkezésre.

Azutdn atmentiink az 6budai Koles utcdba, ahol a Val-
volinos részleg kapott helyet; de ez csak egy mellékéaga-
zat, Itt ugyanis az egyik mifiszak Polski-Fiat, a masik pe-
dig Trabant vevdszolgdlati munkédkra, tgynevezett ga-
rancialis javitdsokra allt r4 az AFIT-tal kotott megal-
lapodésok értelmében.

Az ismerkedés kovetkezé dllomdsa mar a varos innen
megintesak tdavoli pontja, a VIII., Sarkény u. 4., ahonnan
hetenként 30—50 karambolos koesi juthat vissza a for-
galomba, természetesen javitds utdn. Specializdltak ma-
gukat a manyagos technologidra, de a gylritt fémle-
mezeket is Gjjavasaljak a nagy gyakorlati szakemberek.
Es jartuk még Budapest sok-sok pontjat, hogy megis-
merjlik mindazokat az autds-telepeket, amelyek ennek
a Szivetkezetnek az emblémadi alatt javitjdk, gondozzék
a kocsikat. Eljutottunk egy olyan részleghez is, ahova
auték ugyan sohasem hajtanak be, de annal tobb ott a
latvanyos autészerkezet, az érdekes metszet, killénleges
szerelvény. Itt képezik az uténpdtlast. Es bar most va-
kdciéztak a fiak, amikor oktatéikkal beszélgettiink, a
képzeletben elevenné valt a nyaron csendes tanmfhely,
ahol mintegy 100 fiatalt vezetnek be az autdjavitas tudo-
manyaba. Mert joggal lehet tudomanynak nevezni az
autdjavitast is, — persze csak akkor, ha j6l csinaljak.

A mi autésaink, akiket manapsidg nemigen kényeztet el
a javitéipar, nagyonis megbecsiilik azokat, akik a majd
mindenhol jelentkez8 hely-, id6-, kapacitds-, illetve al-
katrészproblémaéak ellenére igyekeznek jot nyudjtani. Jél
szerelni, jol hegeszteni, j61 karpitozni, fényezni, egyszo-
val jol alkalmazkodni az autés igényekhez nalunk ma
kiilondsen tiszteletremélté és nyilvian nem is rosszul jo-
vedelmezd vallalkozas.

Ahogyan ennek a szbvetkezetnek emberei idejében fel-
ismerték az alvdzvédelmet jelentd munkdk fontossdgat,
és késedelem nélkiill be is rendezkedtek arra, most a
biztonsdgi tvek beszerelését ugyancsak meg akarjiak ol-
dani, mint ahogy taldltak j6 és olcs6 megoldast arra is,
hogy a tanksapka-fedeleket zédrhatéva alakitsak.
Rutinos mesterek és igyekvé fiatalok egylitt torik itt a
fejliket, hogy naprél napra valami pluszt is tudjanak
adni az autéstdarsadalomnak.

Igazan oOriillink, hogy a szervizavaté {innepség utdn most
megismertiilk, milyenek egy tébbsziritsen ,Kivalé Szi-
vetkezet” hétkbtznapjai...

felvételei)

(ALMASSY TIBOR



AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

»BALATON"” RALLYE

Az V. Nemzetkdzi ,Balaton” Turamotoros Taldlkozé és a II. Nemzetkdzi
MZ-Simson Rallye az év kiemelkedé motoros eseményének igérkezik augusz-
tusban. Az OMB 4éltal rendezett talalkozénak elkésziilt a végleges programja.
A talilkozé idépontja: 1971, aufunztus 19-—-22.

A taldlkozé helye: FONYOD-BELATELEP Napsugir Kemping

RESZLETES PROGRAM:

Aug. 19. 12  o6ra linnepélyes megnyité
15  6ra versenynevezések lezdréasa
16,30 6ra tréfas motoros vetélkedbk
20 6ra MZ—Simson férum
22  6ra mozgositdasi verseny lezArfisa.
Aug. 20. délel6tt flirdés, szabad program,
16  o6ra motoros iligyességi verseny,
21  o6ra tdbort(z.
Aug. 21, 9 o6ra motoros tdjékoz6ddsi verseny,
18,30 6ra mdszaki és KRESZ-vetélkedd,
20 6ra a Jarm({ és Mdszaki Ker, V. Veviszolgdlat ankétja,
Aug. 22, 10 6ra motoros bemutatd,
12 6ra eredményhirdetés, dijkiosztds, zdrélinnepség.

SZERVIZ-SZOLGALAT

SIMSON—MZ szerviz: 18-én 9—12 6ra, du. 14—17 6ra,

21-én 9—12 éra, du. 14—17 ora,
19-én 9—12 6ra, du. 13—17 6ra,
20-4n B—10 o6ra
21-én 9—12 6ra, du. 14—17 ora,
22-én 9—11 ora,

A taldlkozén részt vehet minden érdekl6d6 motoros,
Szdllds: sajat hozott sitorban a Kemping teriiletén.
Etkezésl lehetdség: ABC Aruhdz, biifé, dnkiszolgalé étterem stb.

A {aldlkozé eseményei: A motorosoknak nagyobb lehetGségilk lesz a kor-
nyék megismerésére, amit kisebb motoros tirdk szervezésével elGsegit a
rendezlség.

A ,Veviszolgdlati ankéton” a miszaki szaktandcsadds és a motoralkatrész-
ellatdssal kapesolatos kereskedelmi kérdések megvitatdsdra lesz lehetfség.

Vegyes-szerviz:

A szervizszolgalattal egyidejlileg fontos motoralkatrészek a helyszinen meg-

véasdrolhatok.

A sok killfoldi motoros érkezése, a balatoni tdj vardzsa minden bizonnyal
nemzetkdzi ranglivd és élményszerfivé teszi ezt a talflkozét.

GYONGYOS! SIKER TATRALOMNICON

Jalius 8—11-én Tatralomnic volt a
szinhelye a VI. Csehszlovdk Motoros
Taldalkozénak, amelyre — a rendezd
Kassai Lokomotiv Motoros Klub
meghivasdra — magyar és lengyel
vendégek is érkeztek, s képviseltette
magat a Szovjetunié és az NDK is.
Hazankbél az Orszdgos Motoros Bi-
zottsdg killdottségén kivil maglodi,
esztergomi, gyobri, gydingydsi és buda-
pesti motorosoknak volt uticélja a
talalkozd festi kérnyezetben elterd-
16 tabora., A rendezdség érdekes
programokrél gondoskodott: legna-
gyobb sikere a szepességi véarosok
megismereésére inditott tajékozoddsi
versenynek volt. A motorosok a ve-
télkedd utvonaldn torténelmi és md-
vészettorténeti emlékeket kerestek
fel. A magyar motorosok koéziill a
gydngydsiek szerepeltek a legeredmé-
nyesebben: a verseny elsd, harmadik
és negyedik helyezettjének jaréd dijai
keriiltek birtokukba, s a taldlkozdéra
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szdzadik motorosként érkezf klub-
tagjuk, Bartizdl Jénos kiilon jutalmat
kapott. A kempingtaldlkozéval egy-
bek&titt rendezvény alkalmat adott
kiildétiséglinknek arra is, hogy
egyeztessék jové évi taraterveiket a
csehszlovdk motorosok vezetdivel.

SZIGETVARI TROFEAK

Szigetvarl Zrinyli Motoros Klub tagjai

A
L'liabb tréfedkkal gyarapitottdk az llgyes-
s
m

versenyeken klérdemelt dijalk szé-
t — jelentli Baranya megyel tudési-
ténk, Papp DezsS. Mozsgén, az Almas-
menti Junialls Unnepségeinek keretében
mér hagyomédnyosan litvinyos és nehéz
akaddlyokkal tdzdelt palydn rendezték
meg a terepilgyességl versenyt. Az elsd
kategoridban (50 kem-1g) a pécsi Bird
Zoltdn szerezte meg az els§ helyet, a mé-
sodik (150 kem-ig) és a harmadik (150
kem feletti) kategéridban szigetvarl ti-
ramotoros lett a gydztes. A Zrinyl Moto-
ros Klub tagjal részt vettek a Szegedi
Motoros Taldlkozén rendezett {lgyességi
versenyen ls.

7 Ez alkalommal nem egy bizo-
®* nyos tipus csapagyairdl lesz
sz6, hanem &ltaldban a motorke-
rékpar-csapidgyakrol, illetve
bizonyos markik specidlis kivénal-
mairél. A téma legjobb ismerdjének,
a Magyar Gordillécsapiagy Mivek
alkalmazastechnikai tanacsadéjanak,
Gerlei Oszkarnak (aki mellesleg ré-
gi motoros is) adjuk at a szét.

A motorkerékparokba épitett csap-

agyak killonleges jelblései altaldban:

C3 = normalisndl nagyobb csapagy-
hézag

C3 t = normalisndl nagyobb csapagy-
hézag +4 csendes futas

Cf = csendes futdsu csapagy

SP = kiilénleges csapdgy (pontossag-
ra vonatkozik)
ez lehet:

P6 = futdspontossdg (els6é fokozat)

P5 = futdspontossdg (mésodik foko-
zat)

P4 = futdspontossdg (harmadik foko-
zat)

de jelenthet, esetenként szerkezeti
specialitdst is.

TN = mfianyag koséarszerkezet (po-
lyamid).

Kiegészités a Jawdkhoz:
853/4 és 559/04 tipus.

Korménycsésze: @ 1,” acélgolyd,
III. o. 38 db,

Tengelykapesolé: @ Y, acélgolyd,
II1. 0. 1 db,

Hajtékar: 4>6 mm gorgs, III. o.
40 db.

A C3 jell, azaz fokozott hézagd
csapagyat dltalaban a kétiitemd mo-
torok f6tengelydgyazaséndl alkal-
mazzdk. Az ilyen motorok {izemi hé-
mérséklete viszonylag magas, és a
beépitett normdl csapdgyban a gyar-
tdsi hézag erbsen lecsbkken, meg-
kozelitheti a 0 értéket, amikor a
csapagy sivité zajjal fut, talmeleg-
szik és rovid id6 alatt tonkremegy.
Ez a hiba természetesen a motor
forgé részeire is kihat. (Es ekkor
szidjAk az MGM-csapégyakat, ahe-
lyett, hogy a csapagyakra is betar-
tandk a mdszaki elbirdsokat.)
Eszerint a Pannédnia-fétengelyre
6305 C3 kell, mint ahogy a Danuvia-
n4l is C3-as jell csapagy sziikséges.
(Volt is ez iligyben elég reklamécio,
ugyvanis a kereskedelem nem ezt
rendelte.)

Tatran S125, Typ. 03 A (robogd) f6-
tengelyéhez 1 db 6203 C3 és 2 db
6304 C3.

MZ ES 175—250 f6tengelyhez 1 db
6302 C3 I és 2 db 6205 C3 f. MZ ES
175/1—250—300 fétengelyéhez 1 db
6302 C3 f és 2 db 6305 C3 1.

Az f jelélés nincsen kihatdssal a
csapagy mikddésére, de a technika
mai alldasa megkdveteli ezt. Hazai
viszonylatban ne irjuk ezt eld, mert

| neheziti a beszerzést.



LEGYEN VILAGOSSHG!

Mennyi bosszisdagnak lehet okozdja az elhanyagolt ak-
kumulator? Ha nem is adjuk meg a valaszt a formai
kérdésre, tudva tudjuk, sok mérgelédésre adhat okot a
gondozatlan telep, és ebben kiiléntsen az a diihit6, hogy
a jelentkez6 bajért elsGsorban maga a gondatlan moto-
ros tehet.

A karbantartott akkumulator élettartama Altaldban két
esztendore becsiilhetd, de akad olyan is, amelyik taléli
ezt az dtlagot. Csakhogy az akku akkor birja ki a két
idényt, ha ennek érdekében tesz is a motoros egyet s
mast — igazdn nem sokat.

ElsGsorban ellenfrizze rendszeresen a savszintet,
nyaridében legaldabb kéthetenként, és ne virja meg,
amig a lemezek éle lithatéva valik, hanem még ennek
elbtte toltse fel a celldkat a gyogyszertdrban kaphaté
desztillalt vizzel (és nem kutvizzel, vagy felfogott esd-
vizzel) olyannyira, hogy a lemezek filétt mintegy 10
mm-rel legyen magasabb a savszint. Még a legnagyobb
kénikuldban sem péarolog a kénsav, csak a higitasra szol-
galo desztilldlt viz, tehdt csak ezt kell pétolni. Mas a
helyzet, ha feld6lt a motorkerékpar vagy a kiszerelt ak-
ku, és kiszivirgott belble a sav; ekkor nem elegendd a
viz feltoltése. A gondos motoros megmeéreti szakmidhely-
ben akkujanak savsir(ségét, és a hidnyzé folyadékot po-
toltatja.

A régi motorosok tudjdk: az akkumulditor kivezetdin je-
lentkezd zbldes-sziirkés lecsapédott séréteg nem azt je-
lenti, hogy kimilt a telep. Ez a szfnes lerakddéds kefével
és vizzel, de még inkdbb meleg szappanosvizzel egysze-
rien lemoshat6. Igaz, a helyszfike miatt nem sima ez a
munka. Legegyszer(ibb lenne kiemelni a helyérdl az ak-
kut, csakhogy a sarukat szorité anya nem akar oldédni,
és az egyre idegesebb motoros ilyenkor erét ad az anyat
lazité villaskulesba. Az eredmény: eltérik a kivezeto.
Fuces, oda az akkumulator, legaldbbis egy idére, amig
valahogy megbarkécsoljdk — ha lehet. A harag rossz
tandcsadd, és a ,nehéz” kéz helyett a konny( fogast,
vagy ha ugy tetszik, trilkkdt kell alkalmazni. Adjon egy
kis meleget a sés ,kiilitéstbl” Bsszeallt anydscsavarnak,
amely barsonysimén oldédik majd e kezelés utén. A vé-
konyra oOsszesodort és langra kapott ujsdgpapir melege
csodat mivel. (Csakhogy vigydzzunk am ezzel a ldnggal,
nehogy végiil a tlizolték lazitsdk meg a csbkoényds csa-
vart!)

Tudja-e, kedves Motoros, hogy amikor mindketten, mar-
mint On és a motorja viddman suhannak és a kilomé-
terek szdzai rohannak el a kerekek alatt, a motor dina-
méja vagy toltGtekercse nyomja, pumpélja az édramot
a szegény akkuba, amelynek mar a fiilén-szajan torne
ki a taltsltétt dram. A szegény akku pedig hangtalanul
szenved. Merthogy szenved — a maga médjan —, az
biztos.

Miként lehetne segiteni?

Kapcsolja be a fényszéré tompitott izzdjat. Igaz, az akku
nem jelzi, mikor csurog ki beléle a felesleges dram, és
id6 el6tt pocsékolni senki sem akarja az aramot, még
akkor sem, ha azért nem kell kiilon fizetni. Van erre is
j6 tandes: a villanykiirt hangja magasabb és erfteljesebb
lesz, ha tele van az akku, Ha tehat egy-egy prdbakiirto-
lés alkalmaval észrevesszilk ezt a mindségi hangkiilénb-
séget, kapcsoljuk be fényszoérot, és ily mdédon fogyaszt-
juk el az akku felesleges energidjat.

Oreg motoros

1. A savs(r(iséget is
ellenfriznl  kell —
2. A szappanos viz
levitte a s6s leraké-
ddst, de az anya
nem ereszt — 3. Ez
a gyenge ldng is
elegendl§ meleget ad
— 4. Kinnyen meg-
indul az anya — 5.
Ime az eredmény:
visszaszerelés utdn
a vékony zsirréteg
megelGzhetl az
hijabb kicsapddist




»Miért csak a férfiaknak adnak o&l-
tozkodési tanacsot? — frja panaszos
levelében J, Jalianna, debreceni ol-
vasénk. — Hiszen mi, ldnyok, asszo-
nyok is szivesen motorozunk, és ben-
niinket sem kimél az esd és a szél.”
Bizony igaza van a kedves Jalianna-
nak, akitél eziton kérlink elnézést.
Es a csorba kikoszoriilését méris
megkezdjlik, amikor az NSZK-beli
»Das Motorrad” c. szakajsagbél at-
vessziilk néhény , motoros-kosztiim”

képét — iranymutatéul.

CELSZERUSEG

A tdkéletesen vizhatlan anyagd, narancs-

sdrga nadrigkosztim motoros viltozata

praktikusnak ldtszik. Véleménylink sze-

rint azonban esfben a nadrigrdl lefolyd

viz utat taldl a gumicsizmdeskdkba ...

El181 péros nyomogotil;hhnl zdrul, gallérja
4al

Anndl (gyesebb ez az Osszehasonlitds,
amely nem olyan slkkes, de hasz-
nosabb. Anyaga érzéketlen a homérsék-
letre, valamint viztaszitd

SzerkesztOségl titkArndnk szerint ez az
egybeszabott, piros szind, vizmentes és
szélfogd anyagbél készillt, gombos és

csatos overdl a legllgyesebb

Mellesleg  kivdnjuk megjegyezni:

4. Elegéns szabdsu, figyelembe véve

ezek a csinos Oltdzékek sem tokéle-
tesek, mert képtelenek a kivéanal-
maknak szdz szdzalékig eleget tenni.
Milyen igényeket tdmasztunk az ide-
4lis motoros 6ltézékkel szemben?

1. Tokéletes és tartds vizmentesség;

2, Szélfogds, ennek ellenére szellfz-
zon és szigeteljen;

3. Szakaddsmentes, h&tlré és mos-
hato;

a célszer(iséget,;
5. Be- és kigombolhaté bélés;
6. Fel- és levétele legyen egyszeri;
7. Motorozas kbtzben ne lobogjon;
8. Sulya legyen kénnyf.

Nos, irja a testvérlapunk, ilyen &l-
tozék nem létezik, de némi megalku-
véassal Ossze lehetne dllitani a kiva-
nalmakat megkozelitd oltozéket, és-
pedig a siruhatdr részleges segitsé-
gével.

Sok csomag - kevés hely

Ez a mottdja a legtébb motorosnak, aki hosszabb tira gondolatdval foglal-
kozik. Ugy latszik, Zsoldos Tibor kaposvéari olvasénknak sikeriilt megolda-
nia a problémait, hiszen levelét mint ,Elégedett Balkan-tulajdonos” frta ala.
Idéziink a fényképeket is tartalmazé értesitésébdl:

»Az oldalsé csomagtartdékra kényelmesen elfér 1—1 nagyobb méretdl bérind,
szijjal, vagy gumiszalaggal rdgzitve. Ugyancsak utdlag szereltem fel a Bal-
kan nyerge mdégé a megboldogult Panni tdrperobogé csomagtartéjdt, ame-
lyen egy kisebb sporttdskdnak jut hely. A csomagtarté anyaga @ 15 mme-es,
keményfali acélcsé, amit szdraz homokkal keményen megtdémtem, majd
felizzitva hajlitottam a féldre felkrétdzott méret alapjin. Az egyes szerke-
zeti részek, a konnyil szerelhet6ség miatt bilincesel rdgzitddnek egymdshoz.
A rendszdmtdblakeretet, mint tartéelemet kicseréltem erbsebb, laposacélbél
készitettel, Az utas ldbtartdit is dtszereltem a vdz stabil pontjdra. Igy ké-
nyelmesebb az utazds.”



Kis motorral NAGY KALAND

Hdrom évvel ezeldtti beszdmolémat — az észak-eurdpai
motoros turdnkrol, amit utdnfutéval ,szerelt” Danuvidn
tettiink meg — az AM hasdbjain gy fejeztem be:

»Kivinsdgunk? Van — hdrom is, mint a mesében.
1. Engedjék meg végre, hogy kismotorok is vontat-
hassanak utanfutot!

2. Tobb megértést és valdsdgos segitséget a hivatalos
szervektGl a motoros turizmus irant. Legaldbb any-
nyi segitséget, amennyit az autésok kapnak a klub-
jukon keresztiill. Nem telik mindenkinek autéra!

3. A Magyar Nemzeti Bank legkizelebb is hallgassa
meg a kérésiinket! A taratervrél majd mi gondos-
kodunk..."”

A J6 Tiindér intett egyet gyémdntos vardzspdledjdval,
és szolt csengé hangon: Am legyen; gondoskodjatok a
turatervrél, és én teljesitem a kivdnsdgotokat,

Az eredmény:

1. 1970-t6]1 engedélyezik a 125 kem-es kismotorok ré-
szére is az utdnfuté hasznalatat.

2. Az AM hasdbjain kordbban is, de két év 6ta fo-
kozottan (lasd ,Motoros élet” oldal), és mindeniitt
maéasutt tibb megértés tapasztalhaté a motoros turiz-
mus irdnt, mint eddig.

3. A Magyar Nemzeti Bank meghallgatta a valuta-
kérésiinket, és most mar nem 70, de 100 dollaros
igérvénnyel a zsebiinkben a mi taraterviinket is va-
1l6ra lehet véltani...

— Menjiink vissza északra, olyan vadregényes és izgal-
mas volt — adta le voksat a feleségem.

— Nem lehet, ne ismételjiik a dolgokat. Mdsodik me-
legitésre csak a téltoit kdaposzta fze javul, nem pedig
egy teljesitett tira emléke — vetettem el a javaslatot.
- Rg’enjetek akkor Ajfrikdiba, — kotnyeleskedett a la-
nyom. -

— Ne bolondozz, annyira mégsem hallgatta meg a ké-
rgsﬂﬂket a Nemzeti Bank, hogy ahhoz adott volna valu-
tat.

— Bdékjed mdr ki, mit taldltdl ki — veszitette el tiirel-
mét a feleségem.

— J6, elmondom. Végiglitogatjuk az antik gordg, a régi
bizdnci, valamint a mohameddn vilig emlékeit. Ez iz-
galmas, szép és nem kevésbé tanulsdgos is lesz.

— Akkor sorold csak el a vdrosokat, hogy a gondolato-
dat a térképen is kovetni tudjam — vette el6 a térké-
pet feleségem.

— Jugoszldvidt és Bulgdridt, ilyen vonatkozdsban ki-
hagyhatjuk (nem mintha nem volndnak idevonatkozd
emlékek, de ezeket majd maskor vessziik sorra). Kezd-
jiile a felsoroldst Drindpolyndl.

— Varj, ilyen vdrost nem taldlok a térképen.

— Igaz, 1ugy keresd, hogy Edirne, most ez a neve. Ro-
dostd, Tekirdagnak hivjdk és kivételesen magyar vonat-
kozdsa van.

— Tudom, tanultam tirténelmet — feleli vissza nejem.
— Isztambul, a néhai Bizdne, melynek kapujén Botond
vdgott rést, remélem mi is dtfériink rajta. Bursa, az osz-
mdn birodalom elsd févdrosa... de ez mdr Kisdzsidban
van, és kézelében a 2493 méter magas Uludag, a kisdzsiai
Olimposz, melyre motorral megyiink fel.

— Ha birja a , kecske” — véli pesszimista mddon a fiam.
— Az anatoliai hegyek kézdtt Izmir (Szmirna) irdnydba
vdgjuk dt magunkat és Izmiren tul kézel hiromszdz ki-
lométernyire Kisdzsia belsejébe motorozunk, Pamukkale
falueskdhoz, mely hajdan Heraklion méven fiirdévdros
volt. Efes (Ephesus) a kévetkezd dllomds, utina Berga-
ma (Pergamon) keriil sorra, és végiil Truva azaz Troéja.
— Apu, hozzdl nekem falovat — akasztja meg a felso-
roldst a legkisebbik fiam.

— Ne 3z0lj most bele, mert elfelejtek dtkelni a Darda-
nelldkon, és nem tudom folytatni az utat.

A 125 kcm-es
Danuvia

immér hivatalosan is
uténfutéval

vihette

két utasdt

a ,nagy kalandra®

Alexandrupolisz, de ezt mdr Gdérdgorszdgban keresd, és
alig négyszdz kilométerre nyugatra Thesszalonikinél dllj
meg egy pillanatra; innen tiszta idében litni fogjuk a
tengeréblén til magasodé Olimposz 2918 méter magas,
mindig hoval fedett csicsdt. Ennek az aljéban motoro-
zunk majd el, és Ldrissdndl nyugat felé fordulva Girbg-
orszdg kézepén taldlod Trikaea mellett a Metéordt és a
j’ant;;ztikus sziklaképz8dményekre épitett ,lebegd kolos-
torokat”,

Most hiizd az ujjadat a térképen déli irdnyba, keresztill
a Parnasszosz hegyén, és csaknem a Korinthoszi-Gbil
partjdn, 700 méter magasan a hegy oldaldban taldlod a
régi gordg joshelyet, Delphit. Fordulj most keletre; de
elébb menj 4t a Korinthoszi-6blén, hogy a Peloponné-
szosz-félsziget északi sik tutjdn pihenjen egyet a moto-
runk Korinthoszig. Keriiljiink egy kirt Epidaurosz, Mii-
kéné, Nemea, Argosz, Nafplion felé és visszatérve Ko-
rinthoszba mdr csak 100 kilométernyi az iut Athénig, a
gérdg févdrosig, ahol az antik gbrég vilig emlékei ke-
verednek a modern élet megnyilvdnuldsaival,

Nézziink koriil az Akropoliszrél, majd dimegyiink a tel-
jesen fehér mdrvdnybdl épiilt, 60 ezer személyt befogadd
olimpiai stadionba; az tujkori olimpidk elsé stadionjdtol,
nagyot ,lépve” a régi Olympia vdrosdnak ,Szent ligetét”
jirjuk be, ahol a bajnokokat iinnepelték.

Htuzd most az ujjadat a térképen, meredeken északi
irdnyba, dt a Korinthoszi-oblon Gordgorszdg nyugati
partszegélyével pdrhuzamosan egészen Dodone-ig a md-
sik hires és hirhedt joshelyig. Innen nyugatra fordulunk,
hogy lgumenitsa-ndl tengert érjiink, és hajéval Korfu
szigetére menjiink. Korfubél, az Otrantéi tengerszoroson
dt 8 ords hajouttal Brindisibe jutunk. A kék Adria part-
jdn futtatjuk majd motorunkat Pescardn, Ancondn dt
Riminiig, ahol rovid idére betériink a vildg legkisebb
kéztdrsasdgiba, a sasfészekként hegycsicsokon fekvé
San-Marinéba. Ravenna mozaikcsoddi utdn csak pilla-
natokra ldtogatunk be Velencébe, hogy mielébb Trieszt-
be érjiink, és egy hdromszdz kilométeres ,ugrdssal”, ke-
resztiil a Karszt hegységen elérjiik hazdnk hatdrdt.

Ezt szeretném!

— Elzsibbadt az ujjam, amig végére értem a térképen.
Mi lesz ha ezt végig is kell iilni a valdsdgban? — nyi-
latkozott nejem az utvonalrél.

— Ne panaszkodj, mintegy ezer kilométerrel révidebb
lesz, mint az észak-eurdpai tira volt.

A Danuvia — 50 ezer kilométer utdn elészér furva és ge-
nerdljavitva, 1970-ben jél bejdratva, majd egy kozel 4000
km-es NDK-beli ittal ,,bemelegitve” — felkésziilten vdr-
ta az uj, eloreldthatélag 7500 kilométernyi utat.

Hdrom héttel az indulds elétt végre sikeriilt utdnfutéval
is levizsgdztatni, igy most mdr nem kellett ,iligyeskedni”,
hanem szabdlyszeriien léphettiik dt a hatdrt. Megjegy-
zésként csak annyit hallottunk: ,Melege lesz még ennek
a kis motornak!”

Ezt mi is tudtuk... |

(Folytatjulk)
Bis Antal
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2 6vrol évre szélesebb méreteket 61t6 turizmus és
A a hétvégi kirandulo-forgalom lebonyolitasa — f6-

leg a varosbol vald kivezetésének és oda visszaté-
résének minél zokkendémentesebb megolddsa — vilag-
viszonylatban is mind nehezebb feladat elé allitja a
szakembereket.
A kapcsolédé szakagak ezirdnyd tevékenysége mellett
az érintett rendfri szervek is fokozott eréfeszitéseket
tesznek, hogy a kirdndulé Gtvonalak, ezen belill is 16leg
az M—T-es autout forgalmanak biztonsigat és minél za-
vartalanabb adramlasit elbsegitsék,

AZ UNNEPI ES MUNKASZUNETI NAPOK a f{6varos-
bél valo tomeges elutazdsokat hozzak magukkal. Az uta-
zasoknak egy-egy id6pontra koncentraciéjat killonbozd
tényezok befolyasoljik. Igy tobbek kozott az id6jardsi
viszonyok, szabadsagolasok egybeesése, szabadszombatok
alakuldsa, a gépjarmivel érkez6 kiilféldi turistak szdma,
az Udiil6kben torténé turnusvaltdsok stb,

Az emlitett tényezdok a forgalom ritmusédban 16késsze-
riien jelentkeznek, nem hagyhaték figyelmen kiviil és a
forgalom biztonsdgéhoz fiiz6dé érdekekkel kapesolatos
intézkedéseket ezek figyelembevételével kell megszer-
Vezni.

A hétvégi szezondlis forgalom vegyes jellege abban is
megnyilvanul, hogy a vdrosi forgalombél eldvarosiva,
majd orszagati forgalomma vélik, és a visszadramldsnél
ez a folyamat ellentétesen ismétlédik meg. A kifelé ha-
ladast a fokozatosan nagyobb sebesség lehetdsége jel-
lemzi, amely — figyelemmel arra, hogy a jarmiivezetdk
tobbséglikben altaldaban pihenten indulnak — konnyebb
asszimilalodast eredményez, mint a visszatérés, amikor
is a kialakult nagyobb haladasi sebességrél a korlatozott
varosi normakhoz kell alkalmazkodni.

A viarosbdl vald kidramlds egyébként is lényegesen meg-
osztottabb id6ben megy végbe, mint a visszatérés, amely
sok esetben 5—6 ordra koncentrdlédik, és kihatdsai a
bels6 teriileteken is éreztetik hatdsukat. gy sziikségessé
teszik a forgalmasabb csomdpontokon és egyes ltkeresz-
tezddésekben a forgalomirdnyitds rugalmas alkalmazé-
sat is,

Az elmult évek és az idei szezon alatt szerzett tapasz-
talatok is azt mutatjdk, hogy a kozuti kdzlekedés terén
végbement nagyardnyu fejlédés mellett az M—T7-es autd-
palydn és autdéiton bekdvetkezett forgalomnivekedés je-
lentésen meghaladja az orszdg egyéb nagyforgalmi ut-
jain kialakult értékeket. Szemléltetik ezt a julius 11-i
vasdrnapon végzett forgalomszamldlas adatai is, ame-
lvek szerint az autdpalyén 19 és 20 éra kozbtt kozel
2500 gépjarmi haladt Budapest felé, 18—22 6rdig pe-
dig 8667 volt a févarosba tarté jarmdvek szdma.

AZ ILYEN MERETU FORGALOM érzékelésére emli-
tést érdemel, hogy nemzetkoizileg elfogadott szakiro-
dalmi adatok szerint nagy forgalmi kapacitdsti utakon
egy forgalmi sdvon és azonos irdanyba o6rdnként 2000—
3000 személykoesi elhaladdsa forgalmi telitettséggel ha-
taros surd forgalomnak értékelhetd.

Mindezek [elvazolasdval érzékeltetni kivdntuk a hét-
végi — ma mér esetenként hasonléképpen hétkoznapi
is — diil6- és kirdndulé-forgalommal dsszefiiggésben
kialakulo objektiv kérlilményeket, amelyekbdl kovetke-
zik, hogy az ilyen méretli és intenzitdsi forgalom az
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illetékes szervekidl szakszeri intézkedéseket, a kozleke-
dés résztvevditél pedig kulturdlt és fegyelmezett maga-
tartast kivan meg. Koztudott, hogy a mind nagyobb se-
besség elérésére képes kocsik birtoklasa, a gép feletti
uralkodas lehetfsége az emberek egy kisebb részét a
sebesség megszdllottjava teszi, igy a kézlekedés tibbi
résztveviijére nézve veszélyessé valik, Hozzdjarul ehhez
az a korilmény is, hogy a kozleked6 ember alkalmaz-
kodo képessége, kozlekedési ismereteinek szinvonala a
gyvorsiitemi technikai fejl6déssel nehezen tud lépést tar-
tani.

A kulturdlt kézlekedés egyik igen fontos kévetelménye
viszont, hogy a részivevék egymas ezirdnyt tevékenysé-
gét udvariassaggal és megértéssel segitsék eld.

A forgalom dramldsdnak minél kedvezibb lefolydsa ér-
dekében az illetékes szervek — a KPM Kozuti Igazgato-
sag Autdpdlya Felligyelésége, a Magyar Autéklub se-
gélyszolgalata, az illetékes rendéri szervek stb, — fel-
adataik Osszehangoldsaval, egymas munkajanak segité-
sével igyekeznek biztositani a Balatonra irdnyuldé nagy-
méretll forgalmat.

Az utvonalakon a forgalom dinamikai kévetelményei-
nek megfeleld jelzések taldlhaték, amelyek biztositjdk
a jarmivezetGk részére a sziilkséges informécidszerzést,

AZ AUTOUT FORGALMARA hairdnyos hatdssal van
a részt vevd jarmiivek heterogén osszetétele is. Ez ta-
pasztalhaté a személyaut6-kategérian beliil is a kiilon-
b6zé tipust és teljesitSképességli kocsik sokféleségében,
de kiilondsen problémédt jelent a tehergépkocsik, autd-
buszok sok esetben forgalmat akadélyozé kozlekedése.
A nehezebb jarmivek 4ltal eléidézett torléddsok féleg
emelkeddknél fordulnak eld, amikor mogbttilk koesiso-
rok gyillnek Ossze.

A forgalom biztonsagédnak és minél kifogédstalanabb le-
folyasanak biztositasa érdekében sziilettek azok a kor-
latozé rendelkezések is, amelyek egyrészt allando jel-
leggel, masrészt a hétvégi, illetve {innep el6tti és {innep-
napi id6pontokban tiltanak ki egyes jarmikategéridkat
a széban forgd utakrol,

Az dllandd jellegd korlatozdsok dltaldban kozismertek,
igy azok felsorolasa nem lenne indokolt. Emlitést érde-
mel azonban ezen a kategéridn beliill a megdllasi tila-
lom és a gyalogosok magatartisa, mivel a szabalyozé
rendelkezések figyelmen kiviil hagydsa ezeknél a leg-
gyakoribb,

A GYALOGOSAN KOZLEKEDOK KOZOTT IS felte-
hetben széles kiirben ismert az a szabdly, hogy autdpa-
Ilydn és autdiuton gyalogos nem tartézkodhat, Ez a sza-
bélyozéis a forgalombiztonsig érdekeit szolgdlja, mivel
ezeken az utakon lehetdség van a nagyobb sebességgel
vald haladasra, igy a varatlanul felbukkand gyalogos —
autdéstoppos — a kozlekedés biztonsagdt nagymértékben
veszélyezteti, és a megdlldsi tilalom ellenére a jarmi-
vezetdt szabdlysértd cselekményre kivanja kényszeriteni.
Ezek a magatartdsok igen balesetveszélyesek, amire az
elmult évben tibb baleset szolgdltatott szomord példa-
kat. A gyalogosok tébbsége ismeri ezeket a szabdlyoka!
amit az is bizonyit, hogy amikor az egyvik feliiljar
hidnal két személy gyalogosan kivédnt az autéaton dine
ladni, elészbr alaposan kériilnéztek, — hogy megéllar:
sdk: van-e a kézelben rend6r. Amikor lattdk, hogy v
visszafordultak és a felilljaron mentek at. Az ilyen sz
lélet téves irdnyba viszi képviseldit, akik figyelmen li-
viil hagyjdk, hogy a kizlekedés szabdlyait nem a rendér
jelenléte, hanem a balesetek elkeriilése miatt kell be-
tartani.

Amint arrdl mar emlités tortént, az autdpdlydn és aulo-
iton a gépjarmivek részére a szegélyvonalon beliil
megallasi tilalom van. Szabalysértést kivet el az a gép-
jarmivezetd, aki pl. autéstoppos felvétele céljabsl meg-
all, de ezen tulmenden, ha koesioszlop alakul ki, lanco-
latos baleset elSidézb6jévé is valhat.

A szegélyvonalon kiviili részre virakozisi tilalom vo-



natkozik, de elofordult, hogy autébusz félreallva vara-
kozott, utasai az ut szélén és az utmenti részeken tar-
tozkodtak, holott a kézelben, latétavolsagon beliil kiépi-
tett pihend, illetve parkolchely lett volna talalhato.

AZ IDEIGLENES KORLATOZASOK madositdséra a ko-
zemiiltban keriilt sor. Ezek szerint junius 1-t6l szeptem-
ber 30-ig szombaton és munkasziineti nap elbtti napon
14 oratol vasarnap és munkasziineti nap 22 draig — a
nemzetkizi forgalomban kéizlekedd gépjarmiivek Kkivéte-
lével — hdaromkerekdi rokkantszillité gépjarmivel, te-
hergépkocsival (a KRESZ szerint e fogalomkérbe tar-
tozik a teheraut6, vontatd, nyergesvontatd stb.) és pot-
koesis autdbusszal az M—T7-es autouton kozlekedni ti-
los.
Meg kell jegyezni, hogy ez a korldtozds a balatoni for-
galom tehermentesitését célozza, igy az autépdlyara és
az M—Il-es autd(tra az Altaldnos, vagyls az allandd jel-
legld korlatozdsok vonatkoznak,
Az intézkedés a mér emlitett slGr( forgalom miatt an-
nal is inkdbb sziikségszeri volt, mert a hétkéznapi for-
galomban is gyakran okoznak torlédést a nehezebb gép-
Jarmtivek, de a nagyobb probléma kiilénésen a hét vé-
gén jelentkezett,

rvendetes jelenség viszont az utébbi idében, hogy egy-
re tobb tehergépkocsi és egyéb, az atlagosndl lassabban
kézlekedb gépjarmi vezetdje a mdgotte felgyiilemld sze-
mélyauték részére jelzéssel és félrehiizéddssal igyek-
szik lehet6vé tenni az elézést. Az ilyen kulturalt kozle-
kedést elismeréssel kell {idvbzblni, és érvényesiilését
minél szélesebb méretekben elGsegiteni. Ritkdbban
ugyan, de el6fordul olyan jelenség is, amikor egyes gép-
jArmivezetbk az el6zést az tttest kdzepére valé huzé-
ddssal vagy a sebesség fokozdsdval prébdljdk akadé-
lyozni. :

A HETVEGI FORGALOM jellemz§ sajatossdgait és a
kézlekedéssel kapcsolatos magatartdsokat vizsgalva in-
dokolt szélni még a kdvetkezdkrol:

Budapestrdl kifelé haladva a gépjdrmiivezetét a Vil-
lanyi attél j6l kiépftett, tébbsidvos parhuzamos kozleke-
désre alkalmas (tszakasz fogadja. A forgalom els6 meg-
torpandasa a Hamzsabégi uti feliiljarénal kovetkezik be,
amit a legtdbb esetben a gépkocsisor elején haladé bi-
zonytalankodé gépjarmiivezets idéz el6. Ugyanis a fe-
liljaré aldl jovd forgalom részére két forgalmi siv biz-
tositva van, igy a Budabrsi Gtrél érkezék a harmadik
bevezeld sdvon az 4ltalanos oOvatossdgi kovetelmények-
nek megfeleld koriiltekintés utdan — ha az emlitett sav-
ban jarm{ nincs — behajthatnak.

Tapasztalhaté mér ezen az aton is, az Gt jellegének és
allapotinak el6nyeibdl adddéan, a versengés kialaku-
lasa: az egyik forgalmi sivbdl a mésikba dtcsapkoddé n.
+Kigyozo” eldzések, illetve forgalmisav-véaltoztatasok.
Az autopdlyéara érve ugyancsak két forgalmi sav all ren-
delkezésre, de itt mar nem haladhatunk a parhuzamos
kiézlekedés szabdlyai szerint. Az autépélydn a belsd for-
galmi sdv csak elbzésre szolgdl; persze nem zdrja ki ez
a szabdly egy-egy autdsor megelGzését, de a befejezés
utan a jobbszélsé forgalmi sdvba vissza kell térni!

E szabdly megszegése gyakran abboél adédik, hogy a
varosi, illetve el6vdrosi forgalombél kiérve a gépkocsi-
vezetd a forgalmi kotittségek aldl felszabadulva érzi
magit, és mivel itt szembejové forgalommal nem kell
szamolni, a maximadlis sebesség elérésére tbrekszik.

A SEBESSEG HELYTELEN MEGVALASZTASA pedig
méar igen sok balesetet okozott, de kiiléndsen veszélyes,
ha az (ttest nedves feliileti. Kizlekedési kbrtkben is-
meretes az Un. aquaplaning jelenség, amelynek lényege,

hogy a gépkocsi kerekei alatt egy bizonyos sebesség el-
érése utin — esetenként mar 60 km/éranal is eldfor-
dulhat — vizfilm képzdodik, és a kocsi kormanyozhatat-
lanna vilik, ennélfogva haladdsi irdnyat a fellépd ero-
hatisok befolyasoljak. Ennek kivetkeztében fordul eld,
hogy az autépalyat elhagyva, az elvalaszté sdvon ke-
resztiil a szembejovo gépjarmivel Osszelitkozik. Ilyen
jellegii balesetre tobb példat is lehetne emliteni, ame-
lyek mindig silyos, illetve haldlos kimenetell sériilést
eredményeztek.

Az autouton a legveszélyesebb és leggyakoribb baleseti
ok a szabdlytalan el6zés. Ezzel kapcsolatosan, egyes bal-
esetekkel Osszefiiggésben és egyébként is gyakran hang-
zott el kommentdr. Hangsiulyozni kell, hogy az el_ézés
nem kotelezb, de nem is szégyen, ha mis kategoéridba
tartozd és nagyobb teljesitGképesség koesi a jarmiviin-
ket megel6zi.

AZ ELOZES megkezdése eldtt alaposan fel kell mérni,
hogy az ismert 6t el6feltétel megvan-e. Kiilon alda kell
huzni, hogy csak az 6t feltétel egyiittes megléte esetén
szabad belekezdeni az elbzésbe. Gyakori eset, hogy el-
mulasztjdk a mogbttes forgalom helyzetérdl valé meg-
gy6z6dést, vagy a szembejovo forgalom sebességét hely-
teleniil itélik meg. A legtiibb problémat taldn mégis az
utolsé feltétel — a visszasoroldsi lehetGség — okozza.
Ne bizzuk magunkat arra, hogy majd valaki az osz-
lopban haladék kozill megértd lesz és beenged, mert ez
igen veszélyes lehet, Nagyon helytelen magatartds az
is, amikor azért eloziink, mert az el6ttlink halado is ezt
teszi, és {gy egymas kocsijdnak arnyékaban a masik jar-
mi vezetdjét hozzuk balesetveszélyes helyzetekbe.

Az autditon kialakult haladasi sebesség ez évben mar
oszlopban is 80—100 km/6 kozbtt mozog. Sird forga-
lomban valé haladds esetén ez altaldban csokken, és ha
a forgalom ritmusa a 60 km/6 sebességnorma ala esik,
illetve tovdbb estkken, eléri azt az alsé tiirési hatart,
amikor a jarmiivezetd érthetben ideges lesz, ami azt
eredményezi, hogy a rakényszeritett kotottségbdl kitor-
ni igyekszik, és ezzel veszélyes helyzeteket idézhet eld.
El6fordulhatnak természetesen elére nem lathaté aka-
ddlyok — pl. autépalyahiba, kizlekedési baleset stb. —,
amikor nem véart korlatozasokra, esetleg a forgalom el-
terelésére, a késdbbiek folyaméan részleges, vagy teljes
egyirdnyusitasra is sor kertiilhet. Ilyen esetekben a jar-
miivezet6kiol tirelmet és megértést varunk, és foleg azt,
hogy a kijel6lt irdnyba megallds nélkiil haladjanak to-
vdbb az egyébként is elkeriilhetetlen forgalmi torléda-
sok csokkentése érdekében.

A vazolt kiriilményekbél fakaddan a kozlekedési rendori
tevékenység kettos feladatot kivan megoldani. Egyrészt
a durva szabalysértések elkdvetéinek kiszirésével és
megfékezésével a forgalom biztonsdgit ndvelni, mads-
részt a forgalom folyamatossdgit minél kedvezbbben
biztosftani. E kettds cél érdekében valtoztatjuk és mo-
dositjuk az alkalmazott mddszereket. A {6 cél azonban
a forgalom figyelésének és ellendrzésének barmilyen va-
ridecidjdban az, hogy a kozlekedés résztveviire is ve-
szélyt jelentd személyek tettenérése és a velilk szemben
vald torvényes intézkedések elvégzése mellett a pihe-
nésre és kikapcsolodasra vagyok, a szabalyokhoz és a
kialakult forgalmi szituaciékhoz redlisan alkalmazkodo
tobbség kulturdlt kozlekedését elosegitsiik, illetve bizto-

sitsuk.

Sipos Istvin r, 6rnagy
BM Kbozlekedési Csoportfdnikség

Jinius 11-én és 15-
én, a Balatonl aton
bekivetkezett tra-
géaidk helyszinét
tlkrézlk a megrazo
foték, Az indokolat-
lan elbzgetés, a fe-
leldtlen szdguldozds
ismét és ismét a
vétkesek — és dr-
tatlanok! — életébe
keriilt. Miért?




0T HALOTT AZ AUTOPALYAN

A kozelmultban hozott eredményt a vizsgédlat az auto-
palydn mdjus 28-an tortént tdmegszerencsétlenség ligyé-
ben, amely 6t ember életét kivetelte.

Faragé Istvan, a Fbvarosi Autétaxi Vallalat gépkocsi-
vezet6je zuhogd esbGben, vizes Gton koriilbeliil 80 kilo-
méteres sebességgel hajtott Budapest felé. Rajta kiviil
még harman foglaltak helyet a Volgédban. Nyole kilomé-
ternyire a f6vdrostél azutian olyasmi tortént, amelynek
gyors, villanasszer( részleteit mar csak a szemtanuk tar-
hattdk fel, a balesetet szenvedettek ugyanis valameny-
nyien meghaltak. Harman mindjart a helyszinen, egy
személy a mentékocsiban, Faragé Istvan pedig napokkal
késtbb a kérhazban hunyt el.

A gyepsdvon keresztiil

Az autdpélyan kozlekedd jarmivezetSk hirtelen arra let-
tek figyelmesek, hogy a JL-05-21 rendszdmu Volga va-
ratlanul megpotrdiil, majd atsiklik az autopalyat ketté-
vélaszté gyepsavon, és nekivagédik a szemben haladd
AD-86-87 rendszdmi Warszawénak, Ebben a pillanatban
kizuhant belble és szérnyethalt az egyik utas. A Volgat
pedig a szdrnyl lendiilet ereje tovdbbrepitette, egyene-
sen egy ugyancsak szemben kbtzlekedé 72-es csuklos au-
tébusznak. Az {itkbzés hatalmas ereje az Gtra vigta a
Volga két utasat is, akik agyonzuztdk magukat. A Volga-
ban, a Warszawdban és az autébuszban keletkezett tsz-
szes anyagi kar: mintegy 135 000 forint.

Maér a helyszinen vitathatatlannd vélt, hogy a balesetért
Faragd Istvdn, a Volga soférje a felelds, mert nem az
ut- és forgalmi viszonyoknak megfeleléen hajtott, igy
elvesztette a jarmove feletti uralmat. Az ligy teljes tisz-
tazasa érdekében azonban miszaki szakérték bevonasa
vilt sziikségessé. Egyebek kiézitt olyan kérdésekre var-
tak vdlaszt: nem kormény- vagy fékhiba okozta-e a sze-
rencsétlenséget? Lényeges volt példdul egyebek kozitt
annak eldéntése, hogy: a zuhogé esében a vizes tttesten
lev6 vizfeliilet befolyésolhatta-e a Volga gépkocsiveze-
t6jét a korményzdsban?

A ,vizfilm”

Frank Gyorgy okleveles gépjarmimérndk, igazsdgiligyi
gépjarmiszakérté megéllapitotta, hogy bar a fékberen-
dezés erdsen kifogdsolhaté, ez nem el6zménye és nem is
kévetkezménye a balesetnek. Ellenben kimutatta, hogy a
gumiabronesok futéfeliiletének allapota nem volt kielé-
git6, holott a mintdzat mélysége a forgalombiztonsag
szempontjibél donté. A gépkocsira menet kiézben ugyan-
is oldaliranyd erfk is hatnak (példaul oldalszél). A gu-
miabrones ily moédon irdnytarté feladatot is ellat. Ezt
azonban csak akkor képes betblteni, ha mintazata nincs
lekopva, vagyis megfelelé mélységa.

wSzdraz uttesten nines nagy killonbség az uj és a kopott
gumiabroncsok futdsi tulajdonsdgai kézétt, azonban ez
a kiilobnbség nagymértékben megnivekszik nedves utfe-
lilleten — folytatodott a szakértéi megdllapitas, — Az
elhaszndlt futofeliiletii gumiabroncsok surloddsi ténye-
zbje nedves lton csékken. A kopott gumiabrones feliilete
50—60 kilométeres sebességnél (tehdt esetiinkben) kép-

A Volga-taxi

bal hétsé
abroncsa.

A futémintdzat
Atlagmélysége:
0,00 milliméter ...

telen kiszoritani az tdgynevezett vizfilmet a gumi és a
pdlya koziil. Igy szinte nincs is kapcsolatban a kerék a
talajjal, mert kizte egy bizonyos vizréteg alakul ki. En-
nek kivetkeztében mdr minimdlis nagysdgi oldalirdnyu
erd is jelentés faroldst képes elGidézni. De az dllandd
oldalszél megsziinése is veszélyes a nagy sebességnél, ha
a gépkocsivezeté mem rendelkezik megfelelé rutinnal.
Gyakorlatlan gépkocsivezeté ugyanis fokozatosan az ol-
dalszéllel szemben forditja a kormdnyt, e ténykedését
szinte észre sem veszi. Amikor azonban az oldalszél meg-
szfinik, marad az oldalkormdnyzds, s a nagy sebességgel
rohanoé kocsi valésdggal kitér az egyenesbél, anélkill,
hogy vezetdje bdrmit is tett volna. Ezt még elGsegiti,
ha az utburkolat sima, vagyis a feliileti érdessége nem
megfelelo.” A szakért6i jelentés azt is leszigezi, hogy:
»Az tttesten levd vizfeliilet és a kopott gumiabroncsok
befolydsolhattdk a személygépkocsi kormdnyzdsdt, egye-
nes haladdsdt”,

E szakértdi vizsgdlat a bal mells6gumin durrdefektszerd
hasaddst fedezett fel. Tovabbi kérdésként merilt fel te-
hat, hogy ez a baleset el6tt, vagy azutdn keletkezett-e,
mert amennyiben a szerencsétlenség el6tt lyukadt ki a
gumi, akkor ez a karambol egyértelm( oka.

Az ezt kovetd szakértbi vizsgalat leszogezte: ,,A vizsgd-
latra kiildétt gumiabroncson és belsé gumin levd anyag-
folytonossigi megszakaddsok éllel biré vastdrgytol, fel-
tehetden megrongdlt gépkocsi karosszéridjditol keletkez-
tek — nem durrdefekt szdrmazékai.”

Egyértelmien eld6lt, szakértd is igazolta tehdt, hogy a
baleset keletkeztében déntd mértékben emberi mulasz-
tds, nem pedig miszaki hiba jatszott kozre, Faragé Ist-
vin végzetesen fizetett a Kresz 57. §-a elleni vétségéért,
azért, hogy a mostoha idéjaras, a felhGszakadds okozta
kedvezbtlen ttviszonyok ellenére nem cstkkentette a se-
bességet oly mddon, hogy jarmf(ivének ura maradhasson,
és — a haldlba rohant! Persze, nem kevésbé emberi hi-
banak szdmithaté és nagymeértékl felelGtlenségre vall,
hogy a Volgidra nem kielégité allapota kipenyt szereltek
fel. Az ezzel kapcsolatos felelOsség kivizsgaliasa még fo-
lyamatban van. Mint ahogy ugyancsak vizsgaljak még,
hogy az uUtpalya mennyiben befolyasolhatta a tragédiat.
Ez a szbrny( kozati tragédia 6t ember haldlanak éran
mintegy magyarazat arra, miért torténik mostanaban
gyakorta éppen a sima, egyenes utakon egyre tobb
sulyos koziti baleset. Ez nagy figyelemre, koriiltekin-
tésre int.

Es — a sok egyéb kizott — felvetédik még az a kérdés
is: nem maradt volna-e életben a baleset nem egy al-
dozata, ha torténetesen védodvet haszndl, amely meg-
akaddlyozta volna, hogy a kocsibdl az uttestre zuhanjon.

Pless Zsuzsa




Itt igy kozlekedjiink

Evek Gta éplilget a Soroksari ut. Es még
ki tudja, meddig?... Ha elkészil a
Kizvagohid kbrnyéke, kivetkezik a Bo-
rdros tér., Egy idelg — J¢ idelg — tehat
szdmolnunk kell ebben a korzetben,
ezen a fontos utvonalunkon is forgalmi
akadélyokkal, terelésekkel, Eppen ezért
nem sok okunk van arra, hogy becsmé-
reljlik a SOROKSARI UT ES HAMAN
KATO UT KERESZTEZODESEBEN mii-
kéd6 jelzGlampat, mert ha nem itt, ak-
kor néhdny perc mulva amott kell vesz-
tegelniink, vagy décignilink wvégeldtha-
tatlan konvojba ékelGdve,
Az biztos, hogy a jelenlegi programnél
jobb is elképzelhetd a jelzGldmpa vezér-
lésére, Elaprézott a periodusidd, amit
viszont a HAmén Katd trél a Soroksdri
ttra kanyaroddé villamos indokol.
Mindaddig tehdt, amig a 24-es villamos
itt ktzlekedik, tdl sok javulds nem vér-
haté. Annyit azonban mar most is meg-
dllapithatunk, hogy a z6ld id6k a forga-
lom nagysagédhoz viszonyitva révidek.
KildnUsen a Soroksarl utrél a HaAméAn
Katé utra kanyarodoké, Jollehet a pe-
riodusidé nyajtdsdval az Atengedhetd
jarmiszdm nem ndévelhetd egyértelmden,
erre a biztonsdgli okok miatt azonban
mégis nagy szlikség lenne. A rdvid tar-
tamu zbld utdn a legtibb esetben még
a kocsloszlop gyorsuldsakor kivetkezik
a sArga jelzés, és emiatt gyakorlak a
hirtelen megdlldsok. Az elmult évben itt
bektvetkezett 48 jelentdsebb baleset fele
is ilyen tényezdkre vezethet§ vissza.
A Boréros tér feldl a két killsS forgalmi
sdvon az egyenesen haladék, a belsSben
a balra kanyarodék (a Hdédmaén
Katd dtra igyekvok) helyezkedhetnek el
Ellenkez6 irdnyb6él a két belsGben az
egyenesen tartok, a kiils6ben pedig csak
a jobbra kanyarodok mehetnek. A Hé-
man Kato utrol, a keresztezOdés ,T"
alakjdnal fogva csak jobbra ¢és balra
mehetiink. Itt mindjirt meg is jegyez-
zllk, hogy a jobbra kanyaroddkra (a
Bordiros tér felé igyvekvSkre) a jelzd-
ldimpa nem vonatkozik, csupdn a Sorok-

sari GUton haladé jarmivek és gyalogo-
sok els6bbségére kell (gyelni.

A jelz8lampédk a rajzon feltlintetett pon-
tokon talalhatok, konzolon befllggeszt-
ve, vagy sajat oszlopon, a Bordros tér
feldli menetirdny kivételével elSjelezve.
A négyfazisi jelzSlampa a kbvetkezd
irAnyoknak biztositja a szabad utat:
Az elsSben: a Soroksdri dton mindkét
irényban egyenesen. A gyalogosok a
Hédmén Katd Gti torkolatot keresztezhe-

tik.

A misodikban: a Soroksdri (trél balra
nagy ivben a Hamin Katdé utra. A gya-
logosok a kanyarodd uttest kivételével
mehetnek a Héman Katdé ud torkolat-
ban.

A harmadikban: a villamosok kanyarod-
hatnak a Hémén Katdé ut—Soroksdrl ut
irdnyéba. A villamos pédlyatestek kivéte-
lével a Hamén Kat6é uti torkolat gyalog-
atkelShelyein mehetnek a gyalogosok.

A negyedikben: balra Kkanyarodds a
Haman Katé utrol a Soroksdrl dtra, és
jobbra a Soroksdrl Gtrdl a Hamén Katd
utra. Ugyanekkor a gyalogosok a So-
roksdri utat keresztezhetik.

A keresztezGdésben killdnésen {igyelni
kell, mert a fdzisok eltoltak, egymdsba
wOsusztatottak™ és ezért a szembejdvd
vagy a szomszédos kocsisor mozgdsa ne
tévesszen meg benninket.

A Haman Katdé ut torkolatdban az igen
hosszi gyalogdtkelOGhely t0bb fézisban
kapja a szabad utat. A gyalogosok
Ugyeljenek, ho mindig szemben a ko-
vetkezd jelzSldmpa zéld jelzésére lép-
jenek le, igy nem érhetl Sket baleset.
A Soroksari idtrdl a Hdmén Katd dira
jobbra kanyaroddknak ikerjelzf &ll ren-
delkezésiikre. Ennél a jelzSldmpéndl
mindig a z6ld nyfl vilagitasakor, annak
irdnyaban szabad haladni. A bal oldall
lampa az egyenesen haladdké, a jobb ol-
dali pedig a jobbra kanyaroddké,
Emlitést érdemel még a Himidn Katd ut
torkolatdban levé konzolon befliggesz-
tett elfjelz8. Ez csak akkor ad tilos jel-
zést, ha villamos halad 4t az tttesten

a Soroksdrl Gt felé. Killdndsen vigydz-
zunk tehdt, hogy a tilos jelzésen ne ha-
ladjunk tul, mert ez a villamossal valé
nemkivdnatos taldlkozast jelenthetl,

Nagyon kevés szé esik a peremkeriileti utkeresztezédésekrol.
A XX. KERULET DOZSA GYORGY UT—CSEPELI ATJARO
TALALKOZASA is a baleseti és kozlekedési szempontbdl
egyarant kedvezitlen rangsoroldsa miatt hivta fel magira a |,
figyelmet. Ebben az ardnylag egyszeri keresztezbodésben a
HEV-forgalom okozza a {6 problémat. A Dézsa Gybdrgy ut £6-
utvonal, tehdt a Csepeli Atjarén és a Posta utcén érkezfk el-
sObbséget kitelesek adni az ott haladéknak, Csepel fel6l jévet
a jarmivek kihizédnak a vaganyokig és nagyon sokszor csak
a vaganyokon &llva tudjik az elsGbbséget biztositani, Ez igy
csak akkor okoz problémat, ha szerelvény kozeledik, és meg-
kezdik a sorompé leeresztését. Ilyenkor a jarm(vek vezetSi
panikszertien menekiilni igyekeznek, még az elsGbbségi sza-
baly megsértése aran is. Persze, hiszen senki sem érezné ma-
gat jél ott a sineken, a lezdrt sorompék kézé zdrva, amikor
raaddsul még a gyorsvasat is tempdsan kizeledik, Az ilyen
panikszeriien menekiilokkel valé itkozéseket a féutvonalon
jovék élbolya gyors megdlldssal még csak el tudja esetleg ke-
rilni. De akik mogottiik jonnek — esetleg szorosan felzér-
kézva —, nem szamolva erre a gyors megalldsra (esetleg on-
nan még nem is lithatjdk eldre a véirhaté helyzetet), az eldt-
tilkk leblokkoléba futhatnak. Futnak is, elég gyakran,

A gépjarmuivezetdk koziil valdszinilleg kevesen tudjak, hogy
amig a sorompé nem keriil vizszintesen fekvé helyzetbe, ad-
dig a HEV-szerelvény sem kaphat szabad jelzést. No, ezzel
természetesen tdvolrél sem azt akarjuk szorgalmazni, hogy
nyugodtan vesztegeljiink a sineken, mig csak akarunk, hanem
arra szeretnénk felhivni a figyelmet, hogy csak a biztonsdgos
koriiltekintés utdn hajtsunk rd a féatvonalra!

DOZSA Gvonsv ot
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SZABO LAJOS — SZEGED. Mar meg-
szint a régi , korengedély”, Minden 16-ik
életévét betdltétt magyar allampolgér,
aki orvosilag és kozbiztonsdgi szem-
ontbél erre alkalmas, eredményes gép-
arm(vezetdl vizsga utdn megkaphatia a
motorkerékpir — wvalamint a mez6gaz-
dasagi vontaté és traktor — vezetésére
érvényes jogositvanyt.

GOCZAN LASZLO — ZALAEGERSZEG.
1. A billentésért és hasonld, a gépjarmd-
vezetéshez kapcsolédoé tevékenységért ak-
kor jar potdi), ha a wvidllalati kollektiv
szerzbdés, vagy a gépjarmiivezetdvel ko-
tott killdn megdllapodéds ezt elbirja, Al-
talanosan kotelezd érvényl rendelkezés
erre nines. — 2. Ha egy kocslba mis mo-
tort akarnak szerelnl, mint amilyennel
a gydr eredetileg szallitotta, a KPM Autd-
fellgyelettdl (Bp. VI, Népkdztidrsasig
utja 8.) kell engedélyt kérni.

HIO FIU. Nem vitdnak szdnjuk, csupdn
megemlitjilk, hogy a vilig legdrdgabb
motorkerékparjain is legfeljebb két visz-
szapillanté-tlkrét taldlunk, mérpedig ha
valamelyest tibb  elfnyt jelentene,
mondjuk még egy tlkdr, akkor — és
erre mérget mernénk venni — felszerel-
nék azt a harmadik, vagy akar hatodik
tlikrdt (hiszen megfize az a @gazdag
vevd), Meg aztdn: mib0]l készlltek az
On tlkrel, ha azok elvesztése 1200 fo-
rintnyi kdrt okozott?

Konyvekrol

SZANTO JANOSNE — EGER. 1. A gép-
jdrmdadd fizetési kotelezettsége annak a
hénapnak az utolsé napjdval szinik meg,
amelyben a gépjarmivet hasznalaton
kiviil helyezik. Az Ujbéll kitelezettség
pedig annak a hénapnak az els6 napjan
kezdodik, amelyikben a forgalmi enge-
délyt kiadtdk. Ez tehdt killlénbdzik a kio-
telezd felelGsségbiztositdsi dij {fizetésé-
t3l, amely csak a forgalomba helyezést
kdveté hdnap 1-ét61 kezdSdik. — 2. A
garazsért fizetendd hazadd mértéke a
helyiség nagysdgdtél flgg. A vdrosfej-
lesztési hozzdjarulast — amely ugyan-
ecsak helységenként valtozik — tudoma-
sunk szerint nem személyre, hanem az
adott ingatlanra vetik ki. Minthogy egy
személynek tObb ingatiana is lehet, jo-
gosnak litszik, ha valakinek kétféle ilyen
osszeget kell fizetnie.

MARTOS ZOLTAN — BUDAPEST. 1
Téved: nem csak egy helyen lehet a
killféldi motorkerékpdrhoz alkatrészt va-
sidrolnl, i{gy tbbbek kozitt a Nagymezl
u. 27, valamint a Thokdly Gt 28. szdm
alatti Keravill-boltokban is, a Liszt Fe-
renc téri szakiizleten kivill. Igaz, ennél
lényegesen bbb (zletre lenne szilkség.
— 2. A Duna oldalkocsl évi termelésé-
nek csupén cmkélJy hdnyada marad Itt-
hon: tibb mint 90%-4t exportiljdik. Amig
a kiilf6ldl dzletfelek Igy Igénylik a je-
lenlegl tipust, addig aligha keriilhet sor
a mir évekkel ezelGtt elkészillt uj oldal-
kocsi-modell sorozatgydrtdsdra., Kilfoldi
oldalkocsit f6leg a hozzdvald motorke-
rékpdrral egyltt importilnak, ezért jut
ezekbdl kevés idegen motor mellé.
POHLI JANOS — NAGYEANIZSA.
Egyel6re nincs szdé a legidjabb, kéthen-
geres Jawdk  behozataldrél, részben
azért, mert nagyon drigik.

Az Autdsok Kdnyvesboltja:
Budapest V., Dedk Ferenc u. 15.

DR, NEMESDY ERVIN: Utak és autépdlydk palyaszerkexete (Mdszaki). A hazdnkban
megindult utépitésl folyamat meggyorsitdsihoz és megfeleld mindségének biztositAsd-
hoz nyajt nagy segitséget a szép kidllitdsa kotet.

DR, HABUDA ZSIGMOND: A gépJarm( vezetésének és Karbantartdsdnak biztonsdg-
technikdja (Tancsics). Masodik kladdsban jelent meg a sok dbrdval illusztralt zseb-
kinyv, amely a gépjdrm( mozgdsviszonyait, a gépjarmdvezets, a gépjarmd és az

atviszonyok egymésra hatdsdt, a gépjarmivek szerkezet! blztonsdgat

rgyalja tudo-

ményos-népszerd stilusban, ¢és kUléndsen hasznos tanéicsokat ad a biztonsdgos

vezetéshez,

EMBER MARIA: Milnchen (Panoréma). Eurdpa legszebb vdrosainak egyikét mutatja
be a turistdk szdméra, Magyarorszdgon még nem ismert részietességgel. A sok kép

és gérkép biztonsdgos tdjékoztatdst nyuajt.

TAV JANOUH: A nevetS biré (Gondolat), Jaroslav Hasek ¢letrajza — a Svejk
alakjanak megteremt6jéé, akinek élete legaldbb annyira kalandos és harcos, mint az

Altala életre keltett halhatatlan figurdé,
DR. VARKONYI PETER:

Magyar—amerikal kapcsolatok 1M5—1%48 (Kossuth). A Mi-

nisztertandcs Tadjékoztatdsi Hivataldnak vezet8je, a neves jsdgird jorészt eddig isme-
retlen dokumentumok alapjdn mutatja be az USA és hazénk kapcsolatainak alakuld-
sdt a hdbord utdni években. Helyenként izgalmasabb, mint egy kémregény ...

PAUSZTOVSZKI1J: Fehér szivirviny (Eurdpa). Irodalmi , kisplasztika': egy nagyszera
fré vall a vele kapesolatba keriilt emberekrS]l s a kbrldlitte é16 tdjakrdl, természeti

jelenségekrol,

CSATKAl ENDRE: Cégérek (Corvina). A boltosok, iparosok cégérei mivelSdéstirié-
netl, népmivészetl érdekességek. A 70 képpel i{lluszirdlt kitet egyben a kereskedelem
és az lpar régl rekldammodszereirdl, szokdsairdl is tudosit.

TOTH ESZTER: Apu (Méra). A halhatatlan lirikusrél, Téth Arpddrol vall lednya, akit
ugyancsak lrai alkatu iréként szerettink meg. Irodalmi ritkasdg!

kézikbnyv

Bemutattik a sajténak a
szolgdltatdsit, az Autés Telefonkdnyvet. A 144 oldalas
tibb mint 3500 — iésokat

érdekld — cimet és telefonszdmot tartalmaz. Edd

Posta legujabb specidlis

TALALIA KI...

... hogy bekanyarod-
hat-e¢ jobbra, ha ilyen,
zbld  klegészitOtabldval
elldtott forgalmi limpd-
val talilkozik, és =a
fényjelzd készillékben a
plros limpa ég. Persze,
azr egyszeriinek ldtszd
kérdés mogbtt bizonyos
buktaté is rejlik — és
azok vesznek részt a
hArom Jjutalomkiinyv
sorsoldsdn, akik augusz-
tus 19-ig hozzdnk érke-
zeit megfejtéslikkel ki-
elégith magyardzatot
adnak

A 13-as szamunkban k&zdlt jirmdrészlet
~— amely egy modern sportkocsinak sem
valna szégyenére — a nemrég Monacd-
ban is nagydijat nyert Ikarus—=250 tipusi
autébusz homilokfalénak eleme. Igazdn
trémilnkre szolgdlt, hogy 02! sok olva-
sénk adott pontos vdlaszt és szdmosan
érdekes konstrukelés jellemzést is killd-
tek be a magyar jarmdipar valéban si-
keres drtménydrél. A sorsolds alap-
én a hdrom jutalomktnyvet BELOVARY
ANDOR (Bp. XVIII, Lakatos utl telep,
Keszfee u. 3e. II. 1) — EGRI mn&
(lﬂd&‘h PALFFY JANOS (Gyergyoszent-
miklos, Dézsa Gybrgy ut 6, Romdnia)
olvaséink részére postdzzuk,

TOBBEKNEK. A 13, szamunk ,Hasznos
tudni” clikkének IV, pontjdban téves
megfogalmazdssal taldlkozhattak, A gép-
drmdvel kilfdldre utazdk dltal kdthetd
t“lt-;;oewhwuus nem nyujt ,életbiztosi~

TELEFONKONYV

HAGYARL POSTA

Eurépa egyetlen orszdgdban sem készftettek ilyent. J
lutitdirsa lesz az autésoknak, amikor az orszdg birmely
pontjin a killdnbdz6 szakmal cégek; autdjavitbk, szer-
vizek, benzinkutak, vmﬂé:uun&ul létesitmények,
kempingek cimét, telefonszdmit nyltvatartdsi ide-
Jilket |keresik, A ‘g:nll szolgditatést tartalmazéd
tijékoztatébdl megtudhatjuk, hogy ma mdir az orszdg-
ban tibb mint 1300 helyen — elsfsorban olyan kzsé-
gekben, ahol korin bezdrnak a postahivatalok — md-
kidnek éjjel-nappal nyllvinos telefonok, amelyek nem
csupdn segélykérésre, hanem az orszdg bdirmely tele-
fonelbfizetdjével valé ,,R"™ beszélgetésre (a hivott [é]
fizeti a beszéigetést) is haszndlhaték. Szines mellék-

B h.ll{huﬁk a Kresz-tdblik, s kempingeket,
a balat uthdlé és a ,sdrga angyalok” miks-
dési kbrzetét, az Autdklub segély Allomdsalt
is jelBl6 térképek. A 100 ezer példinyos kisérletl ki-
advéiny augusztus elsS felében jelenik meg, terjeszté-
sét az Allami Biztositd Villalta. JSv8re azonban madr
500 ezer példinyban szeretnék kiadni, az els§ sorozat-
tal szerzett tapasztalatok alapjdn még tdbb adattal,
gazdagabb tartalommal. Ehhez kérik az autésok-mo-
torosok bozzdszoldsait, javaslatait.

MEG JAVABAN TART A NYAR,
MEG BOVEN VAN
LEHETOSEG TURAZASRAI

Hasznélja ki o kindlkozé alkalmatl

Augusztus 2-t6l

MINDEN TIPUSU
MOTORKEREKPAR

kedverd fizetési feltételek
OTP-HITELRE KAPHATO

o szakiizletekben,
valamint a

CSEPEL MINTATEREMBEN

mellett

aruhazakban,

Budapest VI,
Bajesy-Zsilinszky Gt 59.

Géphkocsikerekek stotikus és

dinamikus kiegyensilyozdsa
nagy pant G elektronikus
géppel
BALASSA
Bp. Il., Szojké u. 10. = Téregotd kBz
(Vérdshod g Utjo 90. szémndl balra)
Tel.: 157-170

A kerekek egyensilyi viszonyainak
dijtolan vizsgdlate




SUTEY

MOTOR OIL i

VESZPREM ’\
B.FURED ;
-'/ loounmowwm
W SIANTOD

H BUDAPEST

W MISKROLC

lINTERAG RT

rtiuﬁéuomisn'mxuﬁt
UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL

SERVICE 6-22™16
AUTO-APOLAS! CIKKEK

MOTOROSOKI
Vithatlan bérerds motorosnadrag 186 Fi
Ciprdras lemberdzsek 296 Ft
Sérga vitorlasdltény 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest Vil.,, Majokovszkij u. 1.

AUTOUVEGEZES

FOVAROSI JAVITO-SZERELO
VALLALAT

AUTOUVEGEZO
RESZLEG
Bp. X., Kébanyai
ut 43/b.
Telefon: 336-502

Usszes keloti és nyugati
0 AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes felujitasa
gyors cserévell

Garancidvall
Vidékre utdnvéttel

KEREXKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mlsterrel
DUTALAN BEVIZSOALAS

+BARDI AUTOTECHNIKA™
A SZIAKMA MESTERE
Bp. VI, Szondi u. 15,
Telefon: 329-449

AUTOSZERVIZ
alsémesds, 1sirzds,
korszerd olvdzvédelem.
Viesgora elbkészités, szerelés
SZELECIKY OGYOIO
XVI. Mi8ld., Huszér u. 10.
Telefon: B38-387

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavig
Opel Rekord
Simeca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Javitdsa jotdllassal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. 2/c-
(Himén Katé dt sarok)

Telefon: 144-513

UJDONSAG!

Autéiilésre télen-nydron

PRAKTIKUS o mibérrel kombinalt
szormeiilés, az

,AUTOPRAKT”

Megrendelhetd o

Fivérosi Mértékutdni Szabésag

szakiizletében:

Bp. VIIL., Jozsef krt. 69.
Telefon: 135-660

Iranyar:

tipustdl fliggéen 1400-1700 Ft

Elektromos és
mechanikus elven
mikbddé
autémliszerek
javitasat
jotallassal, révid hatdaridére vallaljuk.

BUDAPEST XIil., Pozsonyi Gt 30.
Tel.: 494-395.

PECS 1., Zsolnay V. Gt 44.

CLI
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telepein:

VETELE
ELADASA

' BIZOMANYI ERTEKESITESE

ZEMELYAUTOK

a
MERKUR SZEMELYGEPKOCSI
ERTEKESITS VALLALAT

BUDAPEST XIiI., Réppentyl u. 73,
DEBRECEN, Balmazdjvirosi Gt 3.
SZEGED, Yéasarhelyl P&l u, 4,
SZEKESFEHERVAR, Széchenyi Gt 94.
SZOMBATHELY, Tolbuhin at 36.

AUTOFELSZERELESEK

VISSZAPILLANTO-TUKROK ~ FURAS NEL-
KOUL ojtéra szerelhetdk: Fiat, Ford, Moszk-
vies, Opel, Renault, Skodo, Zaporozsec,
Zastava, Zsiguli stb. autékra. BEHAITHA-
TOS (VW-modell) tipusban Is ovél és ke-
rek gydjtétikérrel. Nogy térhotdsi SITRA-
DATOKROK. Potent , PANORAMA' fén
silrds  belsStikrdk, JAVITASOK. KETTO-
ZOTT védelmi blttunsdTi TOLVAJRIASZTO
felszerelések, KULCCSAL ZARHATO TANK-
SAPKAK, FEDELZARAK Wartburg, Zaporo-
sec, Isiguli stb, tipusokra.

JOBBAN JAR, ho a készitdnél o Ingm.ﬂ-
feleiébbet vésérolja és szakszerden fel-

szerelteti. so8 il
sta
Bp. VI., th:z: u. 13,

AUTO-MEROMUSZEREK

szerelése és javitésa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablakttrlék

javitdsa garancidval

HAUDEK
XIII, Alig u, 12. Tel.: 294-185,

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavis
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Javitisa jotdlldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. %/
(Himdn Katd Gt sarok)

Telefon: 144-513

Lokossdg és kdziiletek részére személy- és
tehergépkocsikra belsd, kilsd hurotok, teo-
karék, ponyvék hozott és sojdt anyogbél,
kivénsdg szerintl készitését, valamint min-
den tipusi gépkocsira, |drmlre valé kér-
pitozdsat, kérpit tisztitdsdt r8vid hatér-
id6ra vdllaljuk.

Megrendeléseket lakossdgtdl és kBriletek-

t8] ar alébbl helyeken fogadunk el:

Bels8-klils§ huzatok, penyvék:

BUDAPEST XI., BARTOK BELA OT 115,
TELEFON: #45-194

Kérplitozds, kdrpittisztitds:
BUDADRS, BUDAPESTI OT 24.

TELEFON: #82-773
Kézpont:
PEST MEGYEl SZOLGALTATO ES
CSOMAGOLO VALLALAT

Budapest Xil, Kékgolyé u. 6. sz.
telefon: 153-689

Minden tipusé AUTORUGO |javitdso
szereléssel

VORDS ISTVAN

Xill., Féy utca B,
Telefon: 200-279

AUTOKULCS-KESZITES

minden tipushoz
Zarjavitas, nyitds

AUTOMATA KULCSMASOLO
Allandé Ugyelet. Tel.: 491-156

MEMDELENYI GYOROY laokatosmester
Bp. Xiil., Reitter F. u. 12/a.

llyen még nem volt!

MOTORKEREKPAR-CSEREAKCIO

Hasznalt, de iizemképes, vizsgazott motorkerékparjat a BAV at-
veszi, s az atwvételi ar beszamitasaval, kizarélag o CSEPEL MIN-
TATEREMBEN a kivalasztott j motorkerékpart készpénzért, vagy

OTP-re megveheti

Részletes felvilagositas a

o S My Yy
PN |/
tral

CSEPEL MINTATEREMBEN Ly

Bp. VI., Bajesy-Zsilinszky ut 59. T.: 318-150
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Rajd Polski E|s6: FERJANCZ —

ZSEMBERI

Té6bb mint szazan indultak a 31-ik Rajd Polski Rallye-n, amely nemcsak EB-_futam,
hanem a Szocialista Orszdgok Kupéjaért kiirt versenysorozat egyik forduldja is volt.
A nehéz feltételeirdl hirhedt versenyt a lengyelek legjobbja, Zasada (BMW—2002—ti)
nyerte. A magyar bajnok Ferjincz—Zsemberi kettds az 1300-as Renault-Gordinivel
kategéridjdban a gydzelmet, az Osszesitésben pedig a 4. helyet harcolta ki. Igen ked-
kategéridjdban a 4. helyen végzett a Balatoni—Sdndor par
(Skoda—R), és 10. lett osztdlyaban a Kelemen—dr. Pulvdry kettds (P. Fiat). Nem ki-
sérte szerencse a Kovdcs—Augusztin (NSU TTS) péarost: gumidefekt miatt lekeriiltek

vez§ eredménnyel,

az utrél, és kiestek a versenybdl.

A 2210 km-es utvonalat 62 iddellenérzé allomés és 27 gyorsasagi szakasz (305 km

hosszban) tette szinessé.

A benevezett 12 csapat koziil a Voldn SC a 2. helyen végzett az ADAC Nord-Bayern

csapata mogott.

Még csak annyit, hogy az elmult évtizedek alatt a Rajd Polskit mér jé néhany alka-

lommal latogattdk a magyar versenyzok, de csak most sikeriilt el6szor gySzelemmel

visszatérni. Ezt értékelte egy tandcskozéson a Voldn SC vezgwsége és tagsdga, amikor
is Kiss Dezs6 miniszterhelyettes, az Autdklub térselndke a sikeres szereplés elismerése
mellett tovabbi, Ujabb versenyfeladatok vallalasira Osztondzte az egyetemleges ma-

gyar autdsportot, és ehhez felkérte a sajtd tamogatasat is.

BANYAI SIKERE JUGOSZLAVIABAN

Tizedszer csapott Ossze,
crossozoja a jugoszldviai Pristindban azért a diszes ser-
legért, amelyet 1085-ben Mdté Sdindor is elnyert mér
egyszer. Az idel versenyt a televizié is kozvetitette, en-
nek ellenére sirdi sorokban szorongtak a nézdk. Simon
megsériilt az edzésen, ezért Bdnyainak egyediil kellett
harcba szdllnia a magyar szinekért. Es noha neki volt a
legoregebb CZ-je, mindkét futamban jelesiil csatazott,
és ami dontd, gybdzbtt. A Videotonosok ,apja”, Kiss Kd-
roly szakosztdlyvezetd igy szamolt be.

~Ahogy visszagondolok a nyiizsgé depdra, és az ott fel-
sorakozé 1ij Bultacdkra, C2Z-kre, Maicbkra, az volt a be-
nyomdsom, hogy nem sok babér terem majd itt nekiink.
Es hogy ez nem igy lett, az a sportszeretd, bdator és kiiz-
deni tudé Bdnyai Jézsefnek koszénhetd, aki nem ismert
akaddlyt. A jivében azért nem drtana e sok jo tulajdon-
sig mellé 1uj motor is..."”

ez alkalommal 10 orszdag 28

SPORTHIREK

A JUGOSZLAVIAI Kroskoban taldlkozott
az osztrdk, magyar és jugoszlidv salakmo-
toros csapat. A bardti talflkozén a Peré-
nyi—Raddcsi—Szabd—Sz8ke Heszedllitdsd
magyar egylttes volt sikeres, megelGzve
a vendéglatokat és a szomszédos osztri-
kokat, Sajnos, ennek ellenkezdjérsl, sa-
lakozdink vereségérsl is hirt kell adni.
Gyepes, Perényl és Raddcsi mellé Sabke
helyett Szabdt allitottdk a csapatba, ame-
lyik a VB-el6futamon indult az NSZK-
beli Rodenbachban. A bemutatkozés nem
ﬂgy gikeriilt, amint azt a szakvezetSk
vartik. A legereddményesebb az NDK-csa-
pat volt 40 ponttal, az NSZK-nak 36, az
osztrdkoknak 11 és a magyaroknak csu-
padn 9§ pont jutott. A kdzépdintOre az
NDK és az NSZK csapata szerzett Jogot.
A dintét Leningrédban futjak,

SZEGEDEN még mindig nem odddott meg
a palyahtdny, emiatt most Kiskunlachdzan
rendezték meg a cross-bajnoksdg TII. fu-
tamét, amelyen a legvalosabb kiir{limé-

nyek kozdit kerekedtek felill a fiatalok.
A 250-es gépoaztdlyban 23 indulébél 15
birta végii a két futamot, és wvégll is
Kiss Liszlé (ZM) gysSzitt 2 ponttal — 2.
Mohidcsi J. (HSE) 4. — 3. Binyal J. Video-
ton 7. — 4. Relterer L. (ZM) 7 — §. Czunl
L. (Kkth. KSC) — 6. Somogyl J. (Alu
Ajks). Az 500-as kategoridban az elin-
dult 13 versenyzdbdl nyolcnak volt érté-
kelhetS eredménye. 1. Zdvodnl tvin
(ZM) 3 pont — 2. Bzép A. (ZM) § — 3.
Kikényesl Gy. (ZM) € pont.

A 2500 KM-ES tvonalon lefutott, EB-fu-
tamnak szamit6 Vitava Rallye-t a Zid—
Vylit csehszlovdk KkettGs nyerte Skoda—
100 kocsival, de a kiovetkezd két helyen
is csehszlovak Skoda-versenyzdk végez-
tek: a Horsak—Motal és a Kec—Steuer
parosok. Oket kdvette a ddn Sandager—
Brons kettSs Ford Escorton. Az elindult
72 kocsibol 26 érte el a célt, a kiesettek
koziitt volt a vilighird lengyel Zasada
is, BMW-kocsijdnak hibdja miatt.

Az egyik gyorsasigi szakaszon
1otte ezt a képet a 200 km/é
sebességgel robogé Ferjin-
czékrél a krakkol fotdripor-
ter, Aleksander Kurzius

Vilagbajnoksagot nyertek
a lengyel salakozék

A lengyel szénmedence egylk kis védro-
sdban, Rybnikben kerillt sor a vaspapu-
csos-piros VB dintdjére, amelyen a kd-
vetkezl orszdgok kettdsel Alltak rajthoz:
Csehszlovdkia, Jugoszlivia, Uj-Zéland,
Ausztria, Skoécla, Svédorszdg és a ven-
déglaték. A leger8sebb kettOst az -
zélandlak 4llftottdk ki Ivan Mauger és
Barry Briggs tObbszbrds vildgbajnokok
személyében, Elképzelhetd, hogy micso-
da izgalmas zdelmek alakultak ki,
hiszen minden pdr minden parral taldl-
kozott. Andrze] Wyglenda és Jerzy
Szczakiel révén a lengyelek valamennyl
futamukat megnyerték és 30 ponttal let-
tek a vildgbajnokok, az Uj-zélandi ket~
tds 25 pontot gydjtbtt, azutdn kdvetkez-
tek a svédek (22), a csehszlovdkok (17), a
skotok (16), a jugoszldvok (10), az oszt-
rakok (6).

A versenynek 25000 nagyon lelkes nézd-
je wvolt, akik a verseny végén elénekel-
ték himnuszukat, A dijat a lengyel mi-
niszterelntkhelyettes, egyben a bdnya-
gyl miniszter, Jana Mitregd adta At,

A FIM-et az MMSZ {6titkdra, Dékdn

Gybrgy képviselte.
S LTSS

Pedro
Rodriguez

Mint pelyhes 4lld legényke (it
egy sportauté korménya mbgé —
és a mexikél ifji Pedro Rodri-
guez nevét hamarosan meglsmer-

te a sportvildg. Tavaly leit tagja
a Porsche #Altal tAmogatoit Wyer-

csapatnak, amelyet nemegyszer
segitett a gyOzelemhez., 8 most,
amikor egy kilesdnkapott Utlite-
res Ferrarival indult a nfirnbergl
Norisringen, koesija eddlg lsme-
retlen ok miatt nekiment egy fal-
nak, s a ldngolé kocsibél kiemelt
versenyzd a korhdzban meghalt, A
31 éves rokonszenves sporitember
emlékét nem felejtik el az autd-
sport bardtal.

CIMLAPUNKON:

Magyar himnusz a VB-n! Dra-
pédl Jidnos jobbjin a 2, he-
lyen végretit Szabd Ldszld, bal-
jin a finn bajnok, Jarno Saa-
rinen, A versenyképeken: Dra-
pil, Szabé, ifj. Reisz Jdnos és
Juhos Arpad

(Beszamold a 30—32. oldalon)

Lenin koérat 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magy.
pesten a Kkeriileti) kézbesit§ postahivatalokndl és kézbesitOknél. Elbfizetésl dij n
18 Ft, fél évre 36 Ft, egész évre 72 Ft. — Eldfizetés killfdldrsl: a Kultura Kinyv

Kiilkereskedelml Villalatndl (Budapest, 62., Pf. 148), vagy a killitldi képviseleteinél.

wAuté-Motor” — Fiszerkesztf: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, ¢-4n és 21-én.
— Szerkeszidség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky ut 22, V. em,
Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felelds kiadd: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiaddé Vallalat, (VIL,

— Levéleim: Budapest 5.,

ar Posta, Eldfizethetd a hely! (Buda-
yedévre
s Hirlap

Kéziratokat nem &rzlink meg és nem killdink vissza
INDEX: 25.108°

71.6335 Egvetemi Nyomda, Budapest. — Felelds vezets: Janka Gyula igazgato
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MAGYAR HIMNUSZ A VB-N!

Rézsa Gyorgy beszamoléja Sachsenring és Brno futamairél

1. SACHSENRING

Eddig még mindossze két ember mondhatta magérol, hogy ki-
lenc motorkerékparos vildgbajnoksagot nyert. Az egyvik Carlo
Ubbiall, a mésik Mike Hailwood volt, aki kdzben 77 GP-n bizo-
nyult a legjobbnak. Es most Giacomo Agostini is osztozik e
ritka slkerben: a Sachsenringen kiérdemelt elsé helyével ez
a kiilbnleges olasz rakéta megszerezte a 9-ik vildgbajnoki ci-
met, Az 500-as kategOria futamgyOzelmével ugyanis mdar baj-
noknak tekinthetS. Es bizonyédra riividesen megszerzi a 10-ik
vildgbajnoksdgit is a 350-es géposztalyban. A vildg legjobb
motorosal kozbtt tartja magédt az a nézet, hogy tébben is van-
nak, akik hasonlé sportteljesitményre lennének képesek, ha
olyan motorhoz jutndnak, mint az MV—Agustik. Talin éppen
ezért, nehogy azt higgyék az emberek, hogy ilyen csodamotor-
ral nem kunszt vildgbajnoksdgot nyerni, szamottevs ellenfél
nélkill, Ynmaga ellen dontbgette sajat korrekordjait a fekete-
haji Ago — bizonyitva ezzel kilbnleges képességét és azt is,
hogy ,megdolgozik’” a motorsporton keresett milliéiért.

Igaz, j6 adag szerencséje is van ennek a 20 éves nétlen olasz-
nak (mondjdk is, hogy bétraké a szerencse), nem Ugy, mint az
egy ¢évvel fiatalabb Giinther Bartuschnak, akit tavaly 6ta az
MZ-gyar patronél, mintegy maéasodemberként kiild a harcha,
hogy tdmogassa az MZ-ék fizetett gladidtordt, az olasz Silvio
Grasettit. Szegény Bartusch kedvetlenill rajtolt a 350-esek elso
edzésén, és az egylk nagyon tempéds kanyarban megszorult az
MZ dugattydja. A kikuplungozéstél tehermentesilt hatsokerék
megbontotta a versenymotor egyensilyat. Bukott, Mire a kor-
hézba értek Bartusch-sal, mér nem éli. A verseny napjdn egy
csokor rozsit helyeztek el a rajtvonalon, és egyperces csenddel
tisztelgett a 200 ezer nézb a n sportember emiékének.
Ebben A 350-ES GEPOSZTALYBAN aratta atiitd sikerét a
Yamahdval Szab6 Ldszlé, aki Agostinl és az angol Smart mi-
gott harmadiknak suhant 4t a célon, és ezzel a VB-lista negye-
dik helyére ker(lt.

A futam gy indult, hogy Lacli motorja nem akart életre kelni.
Nem gy, mint a mellette rajtolé vildgbajnok Gould Yamahdja,
amely aztdn ott ficdnkolt Ago MV-je el6tt, ezt pedig a masik
vildghajnok, Read Yamahéaja illdbézie. Ezt a harmas csoportot
kivette Smart, Saarinen, Pfirter Yamahdja, aztén Grasettl
MZ-je, Stadan négyhengeres CZ-je, John, majd Laci Yamahaja
zdrta a sort, Pokollan hajtott a magyar versenyzl, mert a
négy utment! ,8zovive" egyre Szabé nevét emlegette a mikro-
fonban. A harmadik kirben elunta a ,poroszkaldst” az olasz
drrakéta, és kilStte magdt, — otthagyva a veres haji angol
vildgbajnokot, aki megprébdlta dtvenni Ago tempdjdt. Gould
birta volna, de nem a Yamahdja. Kiesett. Az (ldoz6 szerepét
dtvette Read, de az 6 Yamahdja sem gyGzte szusszal, Kilesett.
Ekkor megprébdliozott Smart és Saarinen, amde az olasz el6-
nye mdr behozhatatlan wvolt.

Es mit mdvelt Szab6? A masodlk kérben a hetedik, a negye-
dik ktrben a 4. helyen hajtott; a hetedik korben leelbzte
Saarinent és most mar csak Ago ¢s Smart volt eldtte, Oket
tldzte, Ett8l kezdve csak erre figvelt a mikrofonos négy
kommentitor, meg a timeg. Ugyanis a hangszérékon nem-
csak Szabdé és Smart elkeseredett harcdnak mozzanatairdl
szdmoltak be (valahogy igy: Csdbé legt In unwahrschein-
licher Schriiglage = valdszindtlen szdgben fekszik), hanem
azt is kozdlték: ha Szabdnak sikerlllt az angol Smart elé ke-
rlilni, akkor egy ponital megeldzhetl markatdrsdt a VB-listdn.
Immér 7 mésodperc volt kdzéttllkk az 1d6killinbség, és Szabé
egyre hevesebben hajszolta a tirisztorgyldjtés elényelvel ren-
delkez6 Smart Yamahajat. Minddssze § kior volt hétra a 18-
bél, amikor a Jugend-kanyarban egy {igyetlenkeddé versenyzd
lezdrta Laci eldtt a kivdnt {vet, és ezért majdnem bukott.
Mire visszanyerte nyugalmdt és egyensilydt, Smart hossza
léptekkel elosont. Most mér nem kockdztatott a magyar fia,
és igy keriilt a gySzelmi dobogéra — harmadikként —, Agos-
tinl bal oldaldn.

AZ 500-ASOK futama csak a harmadik korig wvolt talfdtstt,
amig a francidk szemefénye, a valamikor F—3 autoversenyzés-
sel is probdlkozé Offenstadt és az § sUvdltd hangu Kawasakija
mutatta Agénak az irinyt. De amint az vérhaté volt, a tré-
fds kedvd Giacomo kinyitotta a gdzt, és otthagyta a francidt;
majd elkezdte a versenyt nmagdval. Ezutdn a figyvelem a maé-
sik japén kétlitemin, a Suzukin nyargalé uj-zélandi Turnerre
tereldditt, aki ,tengelyt akasztott” a francla bajnokkal. Hijj,
micsoda szikrdzdé fogocska lett ebbGl! Hol az ,iszdkos” Kawa-

A sachsenringi dobo-
gon a 350-es Kkatego-
ria gydztese és VB-

listavezetdje, Agos-
tini, és a VB-lista
két 4. helyezettje,

Paul Smart és a mi
Szabé Lacink

saki, hol a vijjogé hangd Suzuki volt az Uldoz6, amig csak a
15. kiorben a Kawasaki kilehelte haromhengeres lelkét. A mi
Juhos Arpadunk dacosan igyekezett, de az 6 nem tal gyors
Matchlessét is utolérte az amigy is nehéz versenyt még koc-
kézatosabbda tevd kiénikula okozta ,#Ajulds”. Az elindult 21
motorb6l minddssze 9 érte el a célt. Dibbenetes adat, (Még
e érdekes szdam: 12 db kétidtemd volt a rajtndl — ez ebben a
géposztdlyban uj jelenség —, és a célban Oten voltak a két-
itemdek.)

A legnagyobb technikal bravirt a gyiszinyi motorok, AZ 50
KCM-ESEK érték el. A 8600 méteres, helyenként kegyetleniil
gyors pdlydn 137 km-es oraédtlagot ért el a zsoké-méretd spa-
nyol Nieto, a Derbyjével. Es mindezt egy alig tyiktojds nagy-
sdgu, dugattyds kétiitemivel (akkoraval, mint mondjuk a Ko-
mar-moped motorja). A futam akkor vilt Igazdn érdekessé,
amikor az utolsé el6ttl kérben a tavalyi ldgbajnok Nieto
megtdmadta a vezetd holland De Vriest ¢s az &t segité honfi-
és markatdrsdt, Surgerst (Kreidler), mikbzben fantasztikus aj,
138,565 km korrekord szllletett. Nieto nemcsak j6 motoros,
hanem kitdnd taktikus is. Kerékhosszal § lett az elsd.

Szdm szerint 39 Induléja volt A 125-OSUKNEK, akik kozill a
harmadik sorbdél villimként indulé Drapdl framodott el legjob-
ban; és egy ideig 6 volt a falkavezetl, de aztdn utolérte és
elhagyta 6t Jansson (Majco), Braun (Maico), Sheene (Suzuki),
Nieto (Derbi), Huberts, valamint Lenk (MZ). A kdvetkezb kir-
ben még Van Dongen (Shell) és Bender (Malco) is Drapil elé
keriilt. Nem kis braviar kellett ahhoz, hogy MZ-jével tartsa
magdt ebben az elSkeld tdrsasigban. Mire helyére rdzodott ez
a szAguldd gyongyfizér, az élen kialakult a szokasos pozicié-
hare. Ez esetben az Gj csodagyerck, a 20 éves Sheene (a VB-
lista vezetSje), Nieto ¢és a nyurga Jansson kizott; becsiletiel
apritottdk egymdst. Es mit tesz a gyakorlat? A ravasz Nieto
a 11. kbrben kibijt Sheene szélarnydkibodl, és szbkni pro-
balt. Siker(ilt, de éppen csakhogy. Mindissze 0.4 mp-cel tudta
megeldznl a még kezddnek szdmitdé angol flat. A legeredmé-
nyesebben killfoldl MZ-es a 7. helyen végzd Drapdl Jénos volt,
aki tobb, gyarilag t.irnu;:tou NDK-bell és ki(lféldl mdrkatdr-
sdt utasitotta maga migé.

A szd szerint is tgrl'é nn‘:mnk legforrébb futamira, A 250-ESEXK
versenyére 3 drakor kerilt sor, és mint kiderllt, egy hijén 40
motor hangja tépte, szaggatta a rajthely korlliek dobhéartya-
jat. Amikor felvillant az Inditdst jelz6 z0ld fény, a kUlin klasz-
szist képviseld hérom vildgbajnok, Read, Gould és Braun
Yamahajukkal félelmetes produkcioba kezdtek. Egy idelg jol
tartotta magat Szabdé a még VB-pontot hozd 9. helyen, de a 6.
kirnél Yamahdja bedobta a tir(ilkd8zét, Dum! motorja még
eddig sem birta, mert mir a 3. kiérben elakadt a sebesség-
valtdja. Egyedill a Juhos-gyerek Metisse-vdzba épitett MZ-je
tartott ki a céug. és a 27 célba érkezl kozdtt gy lett a 15-lk.
A futamot a kOztnségtsl Srjdngéslg fanatizdlt és ennek nyo-
maén ropgnnt sokat kockaztatd Dieter Braun nyerte Read és
Gould elbtt,

EREDMENY. 50 KCM (7 kbr = 60 km, 20 ind., 20 bef): 1. A.
Nieto, E (Derby) 26.18,0 (137,58 km) — J, de Vries, NL.
(Kreidler) 26.19,1 — 3, J, Schurgers, NL (Kreidler) — 4. H. Me-
yer, NL (Yamathi) — 5. C, van Pongen, NL (Yamathi); leg-
Eyorsabb KkoOr: Nleto 3418 = 13987 km: — 125 KCM (6
kor, 39 ind., 28 bef.): 1. A. Nleto (Derby) 40.079 (15461 km) —
2. B. Sheene, GB (Suzukl) 40.08,3 — 3. B. Jansson, 8 (Malco) —
4. D. Braun, NSZK (Maico) — 5. C. van Dongen (Shell) — 6.
J. Lenk, NDK (MZ—RE) — 7. Drapdl Jénos (MZ); leggyor-
sabb kd&r: Nieto 3.176 = 157 km; — 250 KCM (15 kor, 39
ind., 27 bef.): 1. D. Braun, NSZK, 47.00,5 (164,47 km) — 2. R,
Gould, GB, 47,10 — 3. Ph. Read, GB — 4. G. Marsovszky, CH

— 5. J. Saarinen SF — 6. B, Sheene — 7. C. Mortimer, En
(mind Yamaha) — 8. 8. Grasettl, I (MZ-RE).,, 15. Juhos .
pédd (Metisse-MZ);: leggyorsabb kdr: R. Gould: 3,048

167,79 km; — 350 KCM (18 kbr, 30 ind., 16 bef.): 1. G. Agostini,
I (MV-Agusta) 55.20.0 (1677 km) — 2. P. Smart, GB, 56.50.3 —
3. Szabdé Ldszlé (Yamaha) 57.100 — 4. T. Bult, NL (Yamsel),
57.440 — 5. W. Pfirter, CH (Yamaha) — 6. K. Carlsson, S
(Yamsel) 1 kh, — 7., M. Hawthorne, GB (Yamaha) — 8. F.
Kroon, DK (Yamaha); leggyorsabb kdr: Agostni
2.59,2=173,12 km; — 500 KCM (21 kor, 21 ind,, 9 bef): 1. G.
Agostinl (MV-Agusta) 1:04.47,8 (167,58 km) ~— 2, K. Turner, NZ
(Suzuki) 1:07.38,7 — 3. E, Hiller, NSZK (Kawasaki) 1 kh, — 4.
E. Brlngger, CH (Bultaco) — 5. K. Kolvunleml, SF (Seeley) —
6. K. Auer, A (Matchless) 2 kh, — 17, J. iche, CH (Hon-
da) — 8. B. Bron, NL (Suzuki) 3 kh. — 9. . Sehtelda, SF
(Yamaha); leggyorsabb kdr: Agostinl 3.003=17207 km.

2. BRNO

A kbzbeesld egy hét a versenymotorok felujitdséval, a Cseh-
szlovik Nagydijra, a Velka Cendra vald felkésziiléssel telt el
A verseny napjén, julius 18-4n béanatosra fordult az id&jards,
mégis tiz- és tizezrek vonultak. a Brno mellettl, 14 km-es
palya felé. Az iddfelelds meghallgatta Drapdl Jancsl ohajat, és
csak Ugy csendesen cseperészett.

A hagyom#ényos Unnepi beszéd utdn inditottdk el hatkbrds at-
jukra a 21 ,torpe-drids”-bol 4ll6 50 MCM-ES Kkategéridt — és
kdzllilk 11 érkezett a célba. Nagy elfnnyel, kbnnyen gyd&zitt
a mindig viddm motorosbébl, Barry Sheene, Nagy kar, hogy e
géposztdly vildgbajnoka, Nieto, Derbyjének motorhibdjaval ki-
esett. A kis spanyol kdrpotolta magét a 125-08 FUTAMBAN, Itt



ugyan majd végig Jansson volt a falkavezetd, de, amint ez
maskor is megtirténik, a futam végén elbkerillt az addig ma-
sodik helyen lapulé Nieto, és — gy&zott! Drapdl MZ-jének val-
t6ja makacskodott, és emiatt kidllt, de a kis Reisz behozta az
6 MZ-jét 17-iknek. A célt 238 motor érte el

Nagy eérdeklodés elzte meg a 350-ESEK VERSENYET, bar az
egylk sztar, Phil Read a korhézban fekildt vall- és bordatdrés-
sel. (Az edzésen Yamahdjénak keézifék-karja eltdrdtt, abban a
pillanatban, amikor egy kanyar elStt lassitani akart.) A pra-
gaiak szemefénye, Bohumil Stala és a CZ-gyar négyhengeres
OHC-ja volt — Ago (és MV-Agustija) mogitt — a kbzinség
titkos favoritia. A kis magyar egylittes persze Szabéért szur-
kolt — és nem is reménytelenill, hiszen az elsd sorban volt a
rn{thelye. A kezdS kor utdén ez volt a sorrend az esdtol Iényes
célegyenesben: Ago, Saarinen, Smart, Szabé, Stasa, Bult, Gra-
seiti (most tessék figyelni!), Juhos, Relsz — és utdnuk még
sokan mdésok., Aztdn a kOvetkezd ktrben elmaradt Szabd
(Uincszakadbs) &és Agostinl (miszaki hiba), majd Grasettl,
késSbb Smart is kihullott (aki Szabé legkeményebb ellenfele a
VB-listan). Igy lett Stada, a kozOnség forrd lelkesedédsétsl li-
sérve m , Saarinen utdn. Es amire az érdekeltek —
nevezetesen Relsz Ocsl és Juhos Arpl — sem szémitottak, két
ifja versenyzO6nk a sok VB-pontot éré 5., illetve a 6. helyen
fejezte be ezt a sikamlés futamot, Volt drdm a kicsiny magyar
tdborban!

Az igazl szivet-lelket melengeté meglepetésre csak ezutdn ke-
rillt sor, Igaz, mér az ed kiderillt, hogy a R250-ES§ ME-
ZONY nagy mumusa: a magyer Drapdl, akinél csak az MZ-
rajtja ugyan nem volt mintaszerd, de biztunk benne, hogy
ragad az élbolyhoz. Képzelhetik meglepetéslinket, amikor 5—§6
pere milva Drapdl siiviltitt el az eslifényes betoncsikon és —
utdna senkl. Idegesen nézegettemm a szomszédos NSZK-bell
kollégdim jegyzetelbe, vajon Ok is a 38-as szdmot ldttdk-e el-
suhanni, vagy csak a szemem kaprazott?! Amikorra megnyu-
godtam(?), akkor huzott el alattunk Sheene, majd SzZorosan
migitte Szabdé Lacl. Keservesen maltak a percek, aztan
megint feltdnt, illetve eltdnt a 3§-as rajtszémd motor, migbite
semml. Azaz: Sheene helyett Szabdé villamlott tova, és utdna
az angol, majd Jansson, Saarinen, Auer, Mortimer, Braun,
Granath, Grasetti és Gould, a viligbajnok, és wvalamivel tavo-
labb Juhos volt az (ildSzSfalka sorrendje. Amikor Gnmagfival
versenyezve {smét elspriccelt a sajtéStorony alatt a 38-as Dra-
pil, szomszédaim arra voltak kivancsiak: miért nem jelzik a
mugyarok a versenyzfjliknek a lassitdst, hiszen roppant nagy,
majd egy perc az eldnye, és kérdéses, hogy e hajszaban kibir-
ja-¢ &4 Yamaha a hédtralevé hét kirt? A box el6tt jeleztek
Wgyvon Drapdlnak, de hogy mit, azt mi ott fenn nem léttuk.
ElId a stoppert! JOtt a Jancsl, mint a veszedelem, indult az
oramutato, Es 45 mdsodperc miilva hizott el Szabé, majd
ujabb M mp utdin Saarinen. (Jansson is kiesett.) Ki hisz a babo-
naban? En nem, mégis titokban nyomtam az egylk hiivelyk-
ujjamat: csak birja ki az a kedves Yamaha. de lassan
fogytak a korbk, pedig ez az Brddngés Drapél-fii ugyancsak

~ Ay

Reisz UOcsi a jelzbtablat
apja széttdrt
mutatja Drapil-
nak elfnyét. Aztdn ké-
s6bb fejére mutatva fi-
gyelmeztet] klubtdr-
sit... 8 a futam wvé-
Eén: a célbird még
elfre néz és leinud a
gybztesként &tsuhant
Drapdlt, aki mir koz-
ben tdljutott a cellvona-
on...

hazta a gdzt, aminek nyomén 132,65 km-es kbrrekordot dllitott

fel, (Ez pedig kutya-sok ezen a csillogd betonon.) Lassan
csbkkent a tdvolsdg a két magyar kozdtt és egyre nyulott az
{ild8z6k eldit, A hangszordkbél a ,,madarsko” Drapdl és Szabé
nevét sdrdn lehetett hallanl. Lent a box elSit széttdrt karral
mutatta az ,0reg"” Relsz, hogy milyen nagy a Drapdl elénye.
aztdn a kdvetkezd kbrben Reisz a fejére mutatva tette fel
Jancsinak a kérdést, — akdr nekem a kUlftldl kollégdk: miért
?éz”a felesleges és kockédzatos széguldds, hiszen nincsen ellen-

Ha mar meghallgatta Jancsit az 1ddfelelds, és csdszdssd tette a
pdlydt, taldn elintézl azt 1s, hogy a hdtralevé egy kort, a
kilencediket is véglgbirja az az aranyos Yamaha.

A feszlltség csak akkor oldddott fel wvéglegesen, amikor a
Himnusz dallaméra feldllt a triblin kidzdnsége. A fotdskollégik
ott tapostdk, lbkddsték egymdst a szépen Osszejitt finnugor
csoport gyfzelmi dobogdja elStt, amelyen két boldog magyar
és egy finn sportold 4llt meghatottan.

EREDMENY, 50 KCM (6 kOr==83 km, 21 ind., 11 bef): 1. B,
Sheene, GB (Kreidler) 46.25.4 (106,01 km) — 2. H. Meyer, N
(Yamathi) 49,189 — 3. H. Krolsmayr, A (Kreidler) — 4. L.

Rinaudo, I (Tomos) — 5. Z. Havrda, CS (Ahra); leggyor-
sabb kir: G, Parlotil, I (Derby) 7.326=111,1 km; — 125
KCM (8 kir, 40 ind., 28 bef): 1. A. Nieto, E (Derby) 54.00,0
(123,9 km) — 2. B. Jansson, S (Maico) 54.01.1 — 3. B. Sheene,
GB (Derby) — 4. D, Simmonds, GB (Kawasaki) — 5. J. Lenk
(MZ) — 6. H. Blschof, NDK (MZ) — 7, C. Mortimer, GB (Ya-
maha) — 8. R. Mankiewie, PL (MZ) — §. A. Britto, C (MZ) ...
17. Reisz Jénos (MZ); leggyorsabb Kkodr: Nieto 633=
127,4 km; — 250 KCM (9 Kbér, 40 ind., 23 bef.): 1. Drapédl Janos,
57.43,5 (130,33 km) — 2. Szabé Lészlo, 58.23,2 — 3, J. Saarinen,
SF, 59.45,2 — 4, C. Mortimer — 5. P. Granath — 6. H. Schmid,
CH — 7. A. Ohlischliiger, NSZK (mind Yamaha) ... 11.. G.
Marsovszky (Yamaha)... 23. Juhos Arpdd (Mectisse-MZ):
leggyorsabb k8 r: Drapdl J. 6.18,5=132,65 km; — 350 KCM

(11 kbr, 24 ind.,, 13 bef): 1. J. Saarinen (Yamaha) 1:11.134
(1290,2 km) — 2. B. Stala, CS (CZ OHC) 1:11.465 — 3. T. Bult
(Yamse]l) — 4, P, Granath (Yamaha) — 5. Reisz Jinos — 6.
Juhos éd (Aermacchl) — 7. A. Ohlischliger (Yamsel);

leggyorsabb koOr: Agostini 6.051=1375 km; — OLDAL-

KOCSISOK (8 kiér, 21 ind., 15 bet.): 1. Schauzu—Kalauch,
NSZK (BMW) 51.209 (120 km) — 2 Owesle—Blanchard,
NSZK—GB (Minch) 51.28,1 — 3. Luthringh r

NSZK, 62.29,0 — 4. Castella—Castella, CH — 5. Butscher—Huber,
NSZK (mind BMW),

O



Teljes gazzal spriccel Szabé a sachsenringi célegyenes-
ben, tthan a jél megérdemelt 10 VB-pontért. Jobbrdl:
a tréfis kedvii Agostini, aki még ezekben a rajt eldtti
fesziilt pillanatokban is deriis. Sisakjinak csikjit egy

szines ragszalaggal pétolta a — fején

“

SA&HSENR’NG —
BRNO

Juhos Arpdd (27) eldzi az NSZK-bell Ohlischliigert
(Yamaha), aki migitte végzett a 7. helyen, Itt a Yama-
his kapja a jelzést. Az alaitta levd képen a boldog Reisz
Jinost litjuk, amint fogadja a gratuldcidkat 19 éves
tia, Desl 8tddik helyéért. (Hej, Janika, hogy miilik az
idé, még nem is olyan régen te voltdl itt a gydztes ver-
senyzd . ..!) Es igy dolgozoit egy versenyszereld az esi-
mosta brnéi depéban

(ROZSA GYORGY felvételei)




