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GESCHÄTZTE LESER!
(m Zeitschriftengeschaft ist
der Begriff Relaunch heute
nicht mehr besonders populär.
I c h h a b e n i e v e r s t a n d e n w a r

um. Ein Relauch ist per Defini
tion die Neugestaltung, Über
arbeitung und Verbesserung
eines eingeführten Produktes.
Was sollte gegen einen Re
launch sprechen? Sie kaufen
ja heute auch nicht mehr
ein Handy, das sich auf dem
technischen und optischen
S t a n d v o n 2 0 0 5 b e fi n d e t . D a s

Marktumfeid auch und gerade
v o n Z e i t s c h r i f t e n ä n d e r t s i c h

f o r t w a h r e n d - a l s o m a c h t e s

Sinn, ein Printprodukt von Zeit
zu Zeit neu anzupassen und
a u s z u r i c h t e n .
in der Hand halten Sie, liebe
Leser, jetzt einen veritabien
Relaunch von Motorsport ak
tuell. Der Sinn dieser einzigen
wöchent l i chen Moto rspor t
z e i t s c h r i f t i n D e u t s c h l a n d i s t

der alte, nämlich den Leser
über alles, was im weltweiten
Motorsport passiert, auf dem
L a u f e n d e n z u h a l t e n .

Die Rahmenbedingungen sind
neu: Die Papierqualitat wurde
verbessert, Lesbarkeit und
Übersichtlichkeit optimiert,
die Heftstruktur modernisiert
und das Layout renoviert.
D a z u n u t z t d i e M o t o r P r e s s e

Stuttgart als Herausgeber
jetzt die im Verlag vorhande
nen personellen Ressourcen:
D a s n e u e r e d a k t i o n e l l e Te a m

besteht aus ausgewiesenen
Experten und basiert auf
jenem Motorsport-Pool, der
b i s h e r s c h o n i m Ve r b u n d d i e

Fachzeitschri f ten auto motor
und Sport und sport auto so
wie deren Online-Kanäle mit
mit faszinierenden Inhalten
gefüllt hat. Wir glauben, dass
sich dadurch die Qualität der
Berichterstat tung noch einmal
v e r b e s s e r n w i r d . L e t z t l i c h e n t

scheiden aber die Leser, ob sie
den Relaunch als Verbesse
rung wahrnehmen. Schreiben
Sie uns ihre Meinung zum Re
launch von Motorsport aktuell.
Viel Spaß beim Lesen!

Marcus Schurig
C h e f r e d a k t e u r
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Rosberg wie Hawthorn
Vier Fahrer haben nach ei
nem WM-Ti te l i h re Kar r ie re
beende t . Doch m i t N ico

Rosbergs Situation lässt
sich nur ein Fall halbwegs
vergleichen. Der von Mike
H a w t h o r n 1 9 5 8 .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Reaktionen schwankenzwischen Bewimdenin) ;
lind Kritik. Bcwundenin^

fiir so viel Konsequenz. Kritik
nicht mi t Herz, sondern mi t Be
rechnung. Rennfahrer gewesen
zu sein. Nur ganz wenige Sport
ler schaflcn es, am Höhepunkt
loszulas.sen und dabei ein ge-
- s c h ä t z t c - s G e h a l t v o n 5 0 M i l l i o
nen Euro für zwei weitere Jahre
Vcrtragslaufzeii in den Wind zu
schießen. Die ganzen Erlöse, die
sie aus der Vermarktung eine.s
Titels nebenbei eingesir ic l ien
halten, gar niclit mitgerechnet.

Nico Rosberg wird nicht mehr
diircii das Fahrerlager laufen und
lein Etikett ..Champion" genie
ßen können. Er wird nach eige
ner Aussage auch nicht mehr
z u r ü c k k e h r e n o d e r s c h w a c h w e r

ben wie sein Vater, der vier Jahre
n a c h s e i n e m E o r m e l - l - K ü c k l r i t t
1986 wieder Sportwagenrennen
und DIM fuhr. Rosberg hat sein
Ziel erreicht. Der eine Titel reicht
ihm. Er ist von diesem Sport
nicht so angefixi. dass er im Auto
s i t z e n m u s s , b i s m a n i h n a u s
dem Cockp i t kompl iment ier t .
E in b i sschen waren Au to rennen
für ihn wie Mit te l zum Zweck.

Das Diplom In der Tasche
S o m u s s m a n a u c h s e i n e n R ü c k
tritt verstehen. Rosberg fuhr ger
ne schnelle Autos, er mochte die

Herausforderung, sich mit ande-
i cn in dieser Disziplin zu inessen.
Aber als er endlich sein Diplom
i n d e r Ta s c h e h a t t e , d a v e r l o r
d ie Sache ih ren Re iz . We i l s i e
mit zu viel Verzicht. Opfern und
S c h m e r z e n v e r b u n d e n w a r . D a s
wirkt aus heutiger Sicht so. als
hatte Rosberg .seine Karriere am
Reißbrett geplant. Irgendwie ließ
er d ie absolute Leidenschaf t fur
d e n B e r u f R e n n f a h r e r v e r m i s s e n .
Er war nicht seine einzige Erfül
lung. Nico hätte auch als Bank
kaufmann Kar r ie re machen kön

n e n . I h m f e h l t d i e s e G i e r s e i n e r

Kollegen, diesicli von ganz unten
an die Spitze gekämpft hatten
und das so lange auskosten woll
ten oder wollen, wie es nur geht.
Auch sie kommen irgendwann
an dem Punkt mentaler Erschöp
fung an. Aber eben erst nach ih
rem drit ten, vierten oder siebten
W M - T i t e l .

Wird Nico Rosberg ein Welt
meister sein, von dem die Wel t
in zehn Jahren noch redet?
Wa h r s c h e i n l i c h n u r i m Z u s a m
menhang mit seinem sofortigen
Rücktritt So wie Jody Scheckter
in Erinnerung blieb, weil er 21
Jahre lang als der letzte Ferrari-
W e l t m e i s t e r z i t i e r t w u r d e , b i s
i h n M i c h a e l S c h u m a c h e r a b l ö s t e .

O d e r D a m o n H i l l a l s d e r e r s t e
S o h n , d e r s e i n e m V a t e r n a c h

eiferte. Mit Rosberg gibt es jetzt
e i n e n z w e i t e n . A l s P e r . s o n f e h l t e n

Rosberg die Ecken und Kanten
und als Rennfahrer die magi
s c h e n M o m e n t e . S e i n Va t e r K e k e

hatte sie. Er wird auf lange Sicht
eher im Gedächtn is der H is tor i
ker bleiben, auch wenn Rosberg
senior nur ein Sieg zum Titel ge-

o
Nico Rosberg wurde
im Alter von 31 Jah
ren und 153 Tagen
beim 206. GP-Star t
W e l t m e i s t e r . D a m i t
reiht er sich in der
Altersliste an 22.
S t e l l e z w i s c h e n
D e n i s H u l m e u n d
J a c k B r a b h a m e i n .
D ie fuhren aber zu
einer Zelt, in der
R e n n f a h r e r n o c h
ä l t e r e H e r r e n m i t
B a u c h a n s a t z s e i n
durften und in der
die Rennautos aus
sahen wie Ofenrohre
m i t R ä d e r n d r a n .

nügie. der Sohn aber immerhin
neunmal gewann.

Geplanter Rücktritt
Vor Rosberg haben nur vier Pilo
t e n m i t d e m W M - T i t e l S c h l u s s

gemacht. WobeiJochen Rindt ein
Spezialfall ist. Der charismati
sche Österreicher verunglückte
todlich, bevor er überhaupt Welt
meister wurde. Es kursierten je
d o c h i m V e r l a u f d e r S a i s o n 1 9 7 0

be re i t s Gc r i i ch te , wonach R ind t
bei einem Titelgewinn aufgehört
h ä t t e . W e i l d a s R e n n t a h r e n i n
dieser Zeil sogeliihrlich war. Und
weil er sich längst als erfolgrei
c h e r G e s c h ä f t s m a n n a u ß e r h a l b

d e r S t r e c k e e t a b l i e r t h a t t e .
S o m i t b l e i b e n d r e i W e l t m e i s

ter. die am Höhepunkt ihrer Kar
riere ihren Helm an den Nagel
gehangt haben. Mike Hawthorn,
Jackie Stewart und Alain Prost.
Alle vier eint, dass sie schon vor
i h r e m l e t z t e n G r a n d P r i x m i t
Rucktriltsgedanken gespielt hal
l e n . S t e w a r t u n d P r o s t b e r e i t s
mit einem Jahr Vorlauf. Rosberg
spielte in den letzten vier Rennen
mit dem Gedanken. Ab dem GP
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Japan hatte er den Tilelgewinn in hielt sich Prost geschickt vom zweites Jahr von Williams fern
s e i n e r H a n d . D a w u r d e d e r L e Leib. Der Professor arrangierte halten konnte. Also besser gleich
benstraum langsam Realität. es so. dass sein Erzfeind Ayrton a u f l i ö r e n .

S t e w a r t u n d P r o s t s i n d m i t S e n n a n i c h t f ü r W i l l i a m s f a h Jackie Stewart hatte bereits zu
Rosberg dennoch nicht vergleich ren würde. Der Franzose ste l l te Beginn des Jahres 1973 beschlos
bar. Sic gehören der Kategorie Frank Wi l l i ams fü r se ine Rück sen, dass er am Saisonende zu
der Kannibalen an, die nie ge kehr eine Bedingung: „Es gibt r ü c k t r e t e n w ü r d e . E r w e i h t e n u r

nug kriegen konnten. Alain Prost nur Senna oder Prost, n ie mehr Teamchef Ken 'I'yiTell und den
k a m f ü r s e i n e n v i e r t e n T i t e l e x S e n n a u n d P r o s t . " D i e W i l l i a m s - damaligen Pord-Motoreporidirck-
t r a n o c h e i n m a l a u s s e i n e m E x i l Partner Renault und Elf sorgten tor Walter Hayes in seine Pläne
z u r ü c k . W e i l e r d i e G e w i s s h e i t dafür, dass Williams dem vor der e in . Nicht e inmal Stewar ts Frau
ha t te . 1993 im bes ten Au to zu Tür stehenden Senna eine Absage Helen wusste davon. Die v ie len
s i t z e n . M i t d e m u n e r f a h r e n e n erteilte. Beim GP Portugal 1993 Todesfälle der frühen 70er-)alire
D a m o n H i l l a n d e r S e i t e w a r d a s w a r d i e M i s s i o n f ü r A l a i n P r o s t hatten den Sicherheitsapostel
quasi ein Garantieschein, nach vorzeitig beendet. Sein Rücktritt z e r m ü r b t . Z u m E n d e s e i n e r
1985, 1986 und 1989 noch ein m a c h t e S i n n . D e r M a n n m i t d e r Rennfahrerlaufbahii gab es für
m a l W e l t m e i s t e r z u w e r d e n . D e n Hakennase und dem Krauskopf den Schotten eine bit tere Bestä
einzigen potenziel len Gegner wusste, dass er Senna nicht ein tigung. Die große Feierstunde zu

Die Rück t r i t te der V^e l tme is te r

F a h r e r W e l t m e i s t e f R ü c k t r i t t
N i n o F a r i n a 1 9 5 0 1 9 5 5

J u a n - M a n u e l F a n e i o 1 9 5 1 . 1 9 5 4 . 1 9 5 5 . 1 9 5 6 . 1 9 5 7 1 9 5 8

A l b e r t o A s c a n 1 9 5 2 . 1 9 5 3 1 9 5 5 t

M i k e H a v i r t h o r n 1 9 5 8 1 9 5 8

J a c k B r a b h a m 1 9 5 9 . 1 9 6 0 . 1 9 6 6 1 9 7 0

Ph i l H i l l 1 9 6 1 1 9 6 4

G r a h a m H i l l 1 9 6 2 . 1 9 6 8 1 9 7 5

J i m C l a r k 1 9 6 3 . 1 9 6 5 1 9 6 8 t
J o h n S u r t e e s 1 9 6 4 1 9 7 2

D e n i s M u l m e 1 9 6 7 1 9 7 4

J a c k i e S t e w a r t 1 9 6 9 . 1 9 7 1 . 1 9 7 3 1 9 7 3

J o c h e n R i n d t 1 9 7 0 1970 t
E m e r s o n F i t t i o a l d i 1 9 7 2 . 1 9 7 4 1 9 8 0

N i k i L a u d a 1 9 7 5 , 1 9 7 7 , 1 9 8 4 1 9 8 5
J a m e s H u n t 1 9 7 6 1 9 7 9

M a r i o A n d r e t t l 1 9 7 8 1 9 8 2

J o d v S c h e c k t e r 1 9 7 9 1 9 8 0

A l a n J o n e s 1 9 8 0 1 9 8 6

N e l s o n P i a u e t 1 9 8 1 . 1 9 8 3 . 1 9 8 7 1 9 9 1
K e k e R ö s b e r g 1 9 8 2 1 9 8 6

A l a i n P r o s t 1 9 8 5 , 1 9 8 6 . 1 9 8 9 . 1 9 9 3 1 9 9 3
A v r t o n S e n n a 1 9 8 8 . 1 9 9 0 . 1 9 9 1 1 9 9 4 t

N i s e i M a n s e l l 1 9 9 2 1 9 9 5
M i c h a e l S c h u m a c h e r 1 9 9 4 . 1 9 9 5 . 2 0 0 0 . 2 0 0 1 . 2 0 0 2 . 2 0 0 3 . 2 0 0 4 2 0 1 2
D a m o n H i l l 1 9 9 6 1 9 9 9

J a c a u e s V l l l e n e u v e 1 9 9 7 2 0 0 6
M i k a H ä k k i n e n 1 9 9 8 . 1 9 9 9 2 0 0 1

F e r n a n d o A l o n s o 2 0 0 5 . 2 0 0 6 n o c h a k t i v

K i m t R ä l k k O n e n 2 0 0 7 n o c h a k t i v
L e w i s H a m i l t o n 2 0 0 8 , 2 0 1 4 . 2 0 1 5 n o c h a k t i v

J e n s o n B u t t o n 2 0 0 9 2 0 1 6
S e b a s t i a n Ve t t e l 2 0 1 0 . 2 0 11 . 2 0 1 2 . 2 0 1 . 3 n o c h a k t i v
N i c o R o s b e r s 2 0 1 6 2 0 1 6

' N ' r ^
J a c k i e S t e w a r t h ö r t e E n d e 1 9 7 3

auf. Die Entscheidung war schon zu

Saisonbeginn gefallen

A l a i n P r o s t k a m f ü r s e i n e n v i e r t e n

W M - T i t e l n o c h e i n m a l f O r e i n e S a i

s o n z u r U c k

M ike Hawtho rn wurde e rs te r eng
l i s c h e r F o r m e M - W e l t m e l s t e r . D a n n

h ö r t e e r a u f

S t e w a r t s 1 0 0 . G r a n d P r i x w u r
de abgesagt. Im Training zun
S a i s o n fi n a l e i n W a t k i n s G l e i
kam Jackie Stewarts Freund unc
Teainkollcge Francois Cever
Ilms Leben. Tyrrell zog nach den
Unfall seine drei Autos vom Ren
neu zurück. Und Stewart verfolg
te den Grand Prix, der sein letztei
sein soil le. als Zuschauer mit.

Der Mann mit der Fliege
So bleibt nur Mike Hawthorn üb
rig, der wie Rosberg gleich nach
d e m e r s t e n Ti t e l i n R u h c s t a n c

ging. Der blonde Fngländcr von
a b s c h i e d e t c s i c h i m A l t e r v o n
nur 29 Jahren mit den Worten
«Es war mein Ziel, erster engli
scher Wel tmeister der Formel 1
zu werden. Das habe ich erreicht.
Es gibt nichts mehr zu tun." Das
e r i n n e r t a n d i e W o r t e d e s a k t u

e l l e n W e l t m e i s t e r s . H a w t h o r n ,
der stets mit einer Fliege fuhr,
war eine widersprüchliche Figur.
Er wurde für die Tragödie 1955
i n L e M a n s , b e i d e r 8 2 M e n
s c h e n s t a r b e n , v e r a n t w o r t l i c h
gemacht. Eine Schuld, die er stets
a b s t r i t t . H a w t h o r n f u h r n u r 4 5
Grands Prix, trug sich in sieben
Jahren nur dreimal in die Sicger-
l i s ten e in . ho l te 1958 aber den
W M - T i t e l . D e m f e h l t e d e r G l a n z ,
wei l er in seiner WM-Saison nur
ein Rennen gewann und im Fina
le in Casablanca die Schützenhil
fe von Ferrari-Tcamkollegc Phn
H i l l b r a u c h t e , u m h i n t e r W M -
Rivale Stirling Moss Zweiter zu
w e r d e n .

Hawthorn hatte v iele gute
G r ü n d e a b z u t r e t e n , u n d k e i n e r
hört sich so an wie die Erklärun
gen von Rosberg. Der erste engli
sche Champion reagierte auf die
Häufung der Todesstürze in der
B l ü t e z e i t d e r 2 . 5 - L i t e r - F o r m e l .
Innerhalb eines Jahres waren mit
Eugenio Castcllotti, Luigi Miisso,
Peter Co l l ins und Stuar t Lcwis -
Evans vier Kollegen und Freunde
gestorben. Seine eigene Lebens
zeit war wegen eines schweren
Nierenleidens begrenzt. Schon
1955 hat te man ihm e ine N iere
wegen einer Infektion entfernt.
Es gab Anzeichen, dass er auch
die zweite Niere auf diesem Weg
ver l ie ren würde. Außerdem wol l
t e s i ch de r neun te We l tme is te r
der Formel 1 inehrum diejaguar-
und Ferrari-Vertretung seines
Vaters kümmern. Die Story ende
te tragisch und passte irgendwie
i n s B i l d s e i n e r s o k o n t r o v e r s e n
Karriere. 95 Tage nach seinem
Ti te lgewinn verunglückte der
Champion bei einem Unfall auf
e i n e r L a n d s t r a ß e n a h e s e i n e s
W o h n o r t s G u i l d f o r d . ■
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Formell | Der Logistik-Wahnsinn

S a u b e r v e r l a d e n

Am Montag vor einem Rennen werden die Garagen eingerichtet. Die Autos werden mittwochs zusammengebaut

Die Formel 1 reist mit
schwerem Gepäck. Mehr
a l s 4 0 0 T o n n e n a n L u f t -

u n d S e e f r a c h t d ü s e n m i t
d e m G r a n d - P r i x - Z i r k u s u m
die Welt. Die Planungen
für den Logistik-Wahnsinn
beginnen schon lange vor
d e m e r s t e n R e n n e n .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Wenn Lormel-l-Fanssonntags den Femseher
e inscha l ten , dann w i rd

ihnen stets ein perfekt organi
siertes Rennen geboten. Vom
m a s s i v e n A u f w a n d h i n t e r d e n
Kulissen der Königskiasse be
kommt der Zuschauer dagegen
nur wenig mit. Dabei sind die
Zahlen einfach nur irre: Alle zwei
W o c h e n t u c k e r n 4 5 0 S a t t e ! -

S c h l e p p e r m i t M a t e r i a l d e r
Teams, der FIA und der TV-Pro-
cluktion quer durch Europa, da
m i t a m E n d e 2 2 K e n n a u t o s i m

Kreis faltrcn können. .Bei langen
Distanzen und wenig Zeit, wie
zum Beispiel von Spielberg nach
Silverstone oder von Spa nach
Monza , müssen w i r d re i Fahre r
pro Lkw einsetzen", erklärt Sau-
ber-Teaminanager BcatZehnder.
„ W e i l d i e R u h e z e i t e n b e i d e m
engen Terminplan anders nicht
einzuhalten sind, werden die sie
ben Lkws fü r unse r Mo to rhome
von einem eigenen Schlafbus be
gleitet. Die 21 Fahrer wechseln
dann quasi fliegend durch."

K e i n F r ü h b u c h e r - R a b a t t
Z e h n d e r i s t d e r d i e n s t ä l t e s t e

Teammanager der Königsklasse.
Schon seit 1994 sorgt der Schwei
zer dafür, dass die Sauber-Logis-
lik wie geschmiert läuft. Erfah
rung und eine gute Vorbereitung
sind al les; „Hotels werden meist
schon beim Rennen im Vorjahr
gebucht. Teilweise schließen wir
Verträge sogar für mehrere Jahre
ab", verrät der 51-Jährige. Für die
50 Ingenicure. Mechaniker. PR-
und Catering-Mitarbeiter muss
der Chefplaner an Jedem Crand-
P r i x - O r t a u s r e i c h e n d Z i m m e r

organisieren. Ein teures Vergnü
gen. An einem Rennwocheiiende
w e r d e n s t e t s d i e h ö c l i s t e n P r e i s e

desJahre.s aufgerufen. „Je früher
und je mehr Zimmerman bucht,
desto teurer wird es", klagt Zelm-
d e r . „ N o r m a l e F a n s k o m m e n
meist günstiger unter als wir."

Bei neuen Rennen macht sich
das E in -Mann -Re i sebü rowe i t im
Voraus auf die Suclie nach i)as-
senden Herbergen. Dabei legt
Z e h n d e r b e s o n d e r e n W e r t a u f
den persönlichen Kontakt zu den
Hoteimanngern vor Ort. Bernie
Ecclestones Hang, den Termin
p lan kurz f r is t ig umzuste l len ,
verlangt von allen Beteil igten
F l e x i b i l i t ä t . M i t d e r V e r ö f f e n t l i

chung des ersten Kalenderent
wurfs im September beginnen
die konkreten Saisonplanungen.
Um d ie F lüge kümmert s ich
Zehnder selbst. Er verhandelt di
rek t mi t den A i r l ines . „D ie k r i t i
schen Ziele geht man als Erstes
an. Es gibt zum Beispiel nicht
viele Flüge nach Sotschi oder
Baku. Vor aliem der Rückflugnm
Montag ist immer heikel. Da wol
l e n n a t ü r l i c h a l l e n a c h H a u s e . "

Der Logistik-Experte bucht gleich
ganze Blöcke für seine Mann
schaft. In den Verhandlungen
berücksichtigt er immer auch die
Kosten von Stornierungen. Die
Zuverlässigkeit der Flieger spielt
e b e n f a l l s e i n e R o l l e . W i r d b e i e i -

2 5 0
U S - D o l l a r
o
2 5 0 D o l l a r k o s t e t

jedes Kilo Luftfracht.
Je nach Treibstoff
k o s t e n w i r d e s m a l
e t w a s t e u r e r o d e r

billiger. VierCargo-
Jumbos fliegen
Autos, Werkzeuge.
E r s a t z t e i l e u n d

Boxen-Einrichtung
rund um den G lobus .
B e i S a u b e r w e r d e n
vor jedem Übersee-
R e n n e n a c h t P a l e t
t en von v ie r Tiefla
dern abgeholt.

ner Airline häufiger gestreikt, isi
sie aus dem Rennen. Von der Ba
sis Zür ich hebt Sauber natür l ic i i
regelmäßig mit Swiss ab. Bei Rei
s e n n a c h A s i e n u n d A u s t r a l i e n
hat man in den vergangenen
Jahren mit Singapore Airline«
einen festen Partner gefunden.
„Wichtig ist für uns vor allem die
Gesamtre isez .e i l und der Pre is .
Weil es deutlich günstiger war,
sind wir auch schon mal mit der
Billigfluglinie Vueling nach Bar-l
celona geflogen", so Zehnder.

Bei ganz zeitkritischen Über
see-Verbindungen wie zwischen
M o n t r e a l u n d B a k u s c h l i e ß e n
sich Teams auch gerne mal zu
sammen und buchen e igene
Charter-Maschinen. Das ist al ler

dings die teuerste Variante.
Char ter s ind teuer
Damit sich die Angestellten ganz
auf ihre Arbeit konzentrieren i
k ö n n e n , b e i n h a l t e t d e r S e r v i c e
des Teammanagers auch noch
Mietwagen. Flughafentransfers
und Visa-Anträge. Selbst das The
ma Impfungen hat der Schweizer
auf dem Zet te l . Sauber arbe i te !
hier eng mit einem Tropenarzt
zusammen. Längere Ausfälle von
Mitarbeitern kann sich das Team
s c h l i e ß l i c h n i c h t l e i s t e n . j

8 MOTORSPORT aktuell 04 j 2017



N e b e n d e m W o h l b e fi n d e n d e s
P e r s o n a l s a n d e r S t r e c k e i s t d i e

Planung der Fracht-Logistik die
zweite wichtige Aufgabe eines
Teamraanagers. In Europa ma
chen sich neben den berei ts er
wähnten sieben Sattelschleppern
fii r das Sauber -Motorhome auch
i m m e r n o c h f ü n f L k w s m i t d e n

Rennwagen und Ersatzteilen auf
den Weg. Damit ist das Team aus
Hinwil noch verhältnismäßig
klein aufgestellt. Mercedes geht
m i t 1 8 Tr u c k s a u f R e i s e n , b e i
Red Bull sind es allein 24 für die
zweistöckige Hospitality namens
Energy Station.

Besonders teuer wird das Lo

gistik-Abenteuer bei Übersee-
Rennen. Um vor Ort perfekte Ar
beitsbedingungen zu garantieren,
schickt Sauber 23 bis 25 Tonnen
Luftfracht und einen 40-Fuß-O)n-
ta iner Seefracht zu den Rennen
außerhalb Europas. Der Trans
port per Schiff ist deutlich güns
tiger, dauert aber länger. Die Lo
gistiker rechnen als Faustregel
mit 45 Tagen für den Weg über
die Weilmeere. Wegen der kur
z e n A b s l a n d e z w i s c h e n d e n R e n

nen benötigen alle Teams das
Seef racht -Set in fün ffacher Aus
führung. Bereits Mitte Januar
mach t s i ch de r e rs te Con ta ine r

»D IE ANSETZUNG
DER RENNEN IST
NICHT IMMER
LOGISTISCH SINN
VOLL ABER WIR
DÜRFEN BEIM
KALENDER LEIDER
NICHT MITREDEN.( (
B e a t Z e h n d e r

auf den Weg nach Melbourne.
Der zweite wird Anfang Februar
in Richtung China geschickt. Von
Australien geht das erste Set dann
d i r e k t w e i t c r n a c h M o n t r e a l . V i e
l e C o n t a i n e r fi n d e n e r s t w e i t

n a c h S a i s o n e n d e w i e d e r i h r e n
Weg zurück nach Hinwil.

Während die Topteams aus
Bequemlichkeit Jede Menge Ma
terial mit dem Flieger transpor
tieren. will Sauber 2017 verstärkt
Fracht auf dem günstigeren See
weg losschicken. „Wichtig ist
das Verhäl tnis zwischen Gewicht
und Anschaffungskosten. Die
n e u e n H e i z d e c k e n k o s t e n ü b e r
eine halbe Million Euro. Die sind
aber nicht so schwer, dass es sich
lohnen würde, mehrere Sets an
zuschaffen. Für die günstigen
Transportkarren der Reifen lohnt
sich dagegen der Seeweg. Da ist
einer 7,5 Kilogramm schwer,
und man benotigt insgesamt 40
Stück. Das sind 300 Kilogramm.
Bei Transportkosten von ca. 250
Dollar pro Kilo macht das alleiiie
eine Ersparnis von 75000 Dol
lar" , rechnet Zehnder vor.

Autos gehen in die Luft
Auch das Oicering-Equipment.
die Stel lwände und das Mobi l iar
f ü r d i e P a v i l l o n s k o m m e n i m
Schiffscontainer; „ In Sachen Cor
porate Identity wollen wir an
al len Strecken einhei t l ich auf t re
t e n . U n d d i e K ö c h e v e r ü b e l n e s

einem auch nicht, wenn sie über
all die gleichen Gerate benutzen
k ö n n e n " , s c h m u n z e l t d e r C h e f -
planer. Die Autos und der Kom

mandostand gehen dagegen in
die Luft. Der Grund dafür liegt
n i c h t n u r i m h o h e n P r e i s d e r

Te c h n i k : „ S e e f r a c h t - C o n t a i n e r
sind leider nicht ganz dicht. Und
die salzige Seeluft ist nicht gut
f ü r d i e E l e k t r o n i k " , e r k l ä r t
Z e h n d e r . D i e L u f t f r a c h t w i r d i n
der Regel zehn Tage vor einem
Event von Logistik-Partner DHL
in Hinwil abgeholt. Die Teams
müssen nur packen und die Pa
piere ausfüllen. Der Heimatflug
hafen von Sauber. Fer rar i . Toro
Rosso und Renault (Motoren) Ist
Mailand. Die Cargo-Boxen der
englischen Teams heben von
East Midlands (bei Birmingham)
ab. Der Flugplan ist stets fix vor
gegeben.

Bei Übersee-Rennen kümmert
s ich Zehnder auch noch um d ie
Buchung des Pavillons im Fahrer
lager sowie deren Einrichtung.
Manchmal müssen sogar noch
Gas- und Wasserleitungen oder
Steckdosen beste l l t werden. „E i
nige Strecken, wie zum Beispiel
Kanada, verlangen von uns auch,
dass wir die benötigte Scrom-
menge vorher angeben. Weil die
neuen Heizdecken für die breite
ren Reifen mehr Energie verbrau
chen, müssen wir dieses Jahr et
was mehr buchen. " ■

60 Mechaniker und Ingenieure darf Jedes Team laut Reglement an die Strecke schicken. Die Rennwagen bilden nur einen kleinen Teil der R-Fracht
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Formel 11 Nachrichten

Ferrari-Aktion gegen
F a h r w e r k s t r i c k s
Ferrari hat bei der PIA um

Aufklärung in Sachen ver
netzte Fahrwerke gebeten,
wie s ie bei Mercedes und
Red BuU zum Einsatz kom
men. Nun wird spekuliert,
was die I tal iener mit ihrer

Anfrage erreichen wollten.

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Was ist erlaubt und wasverboten? N ich t immer

gibt das Reglement kla
re Antworten. Die Technikexper
ten der FIA werden deshalb regel
mäßig mit Anfragen der Teams
bombardiert, bei denen es um die
Interpretation bestimmter Para
grafen geht. In der Winterpaiise
b e k a m d e r W e l l v e r b a n d P o s t v o n

Ferrari-Chefdcsigncr Simotie Res-
ta. Der Italiener wollte wissen, ob
es erlaubt sei, Energie der Dämp
fer hydraulisch in Aufhängiings-
teilen zu speichern und sie über
spezielle Fcderelemcnte an der
passenden Stelle der Strecke wi
d e r f r e i z u s e t z e n . D a m i t s o l l z u m

Beispiel die Fahrzeiighöhe oder
die Rollsteifigkeit während der
Fahr t bce influs.s t werden. Wenn
das Auto je nach Streckenab
s c h n i t t m a l h ö h e r o d e r t i e f e r
liegt, bringt das nicht nur Vortei
le in Sachen Traktion und Grip,
sondern h i l f t auch dabe i , e inen

aerodynamisch günstigen An
s t r ö m w i n k e l z u h a l t e n . D i e A u f

hängung funktionieit dann so
ä h n l i c h w i e b e i m 2 0 1 4 v e r b o t e
nen FRIC-Fahrwei'k, allei'dings
ohne eine direkte hydraulische
Verbindung z\vischen Vorder-
u n d H i n t e r a c h s e .

Mercedes im Visler
D i e A n t w o r t v o n F I A - R e n n l e i l e r
Charlie Whiting auf die Ferrari-
Anfrage fiel eindeutig aus. Syste
me. wie sie in der Ferrari-Anfrage
besch r i eben wu rden , se ien ve r
boten. Sie verstoßen gegen Arti
kel 3.15 des Technik-Regelbuchs,
in dem das Thema bewegliche
□erodynamische Elemente be
h a n d e l t w i r d . W e r s o l c h e i n F a h r

w e r k v e r b a u t u n d i m R e n n e n
einsetzt, droht bei einem Protest

d e r K o n k u r r e n z v o n d e n K o m
missaren disqualifiziert zu wer
den. Wie bei solchen Anfragen
üblich, gab Ferraii als Grund fur
die Klärung an. dass man eine
eigene Entwicklung in diesem
Bereich geplant hatte. Experten
vermuten aber, dass die Ital iener

eigentlich Mercedes und Red Bull
im Visier hatten. Die beiden Top-
tcams der vergangenen Saison
w a r e n s c h o n 2 0 1 6 m i t F a h r w e r

ken unterwegs, die auf der Stre
cke die Fahrzeughöhe anpassen
konnten. GPS-Messungen zeigten
den Gegnern eindeutig, wie ef
fektiv die Technik genutzt wur
d e . M e r c e d e s w a r d a n k d e s A u f -

hängimgstricks stets sowohl in
langsamen als auch in schnellen
Kurven top. Red Bull erkannte
das Potenzia l der Technik eben
f a l l s f r ü h . O b w o h l s i c h d a s A u t o

aerodynamisch kaum weiterent
wickelte. wurde der RB12 im Uu-
fe der Saison immer besser. Fer
rari fiel dagegen stetig zurtick.
Die Ingenicure versuchten ver
z w e i f e l t . h i n t e r d a s G e h e i m n i s
d e r K o n k u r r e n z z u k o m m e n .

Mercedes und Red BuU legal
Der Schuss von Ferrari ging aber
o f f e n b a r n a c h h i n t e n l o s . A u s
FIA-Kreisen ist zu hören, dass der
Fahrwerkstrick der Ferrari-Geg
ner legal ist. Weil er keine Ener
gie speichert, sondern nur von
l i n k s n a c h r e c h t s t r a n s f e r i e r t
oder an beide Dämpfer-Elemente
gleichzeitig abgibt. Mercedes und
Red Bull haben also ein anderes
Schlupfloch gefunden. Ferrari
w i r d w e i t e r s u c h e n m ü s s e n . G u t

möglich, dass die Italiener die
FIA in nächster Zeit mit weiteren
Anfragen zu dem Thema bom
bardieren. um auf diesem Weg
ü b e r d i e A n t w o r t e n d e r F I A

d u r c h A u s s c h l u s s v e r f a h r e n h i n
te r das Gehe imn is zu kommen.
F ü r M e r c e d e s u n d R e d B u l l h ä t t e

e i n V e r b o t m a s s i v e A u s w i r k u n

gen gehabt. Als die Entwicklung
der 2017er-Autos begann, hatten
die Ingenieure ihre cleveren Auf
hängungen sicher mit in die neue
Des ignph i losoph ie e in f l ießen
lassen. Das l ieße sich nun zwei
M o n a t e v o r d e n e r s t e n Te s t f a h r -

t e n i n B a r c e l o n a n i c h t m e h r s o
einfach korrigieren. ■

Alles legal; FIA segnet FatirwerVstechnIk von Mercedes und Red Bull ab

S i lberpfe i l kommt vor
r o t e r G ö t t i n

Der neue Mercedes W08
wird am 23. Februar in 511-
v e r s t o n e e n t h ü l l t . R e n a u l t

und Force India präsen
t i e r e n i h r e 2 0 1 7 e r - A u t o s

davor, Ferrari danach.

Mercedes hat eine große Launch-
Party in Silverstone angekündigt.
A m 2 3 . F e b r u a r s o l l d e r W 0 8
n i c h t n u r f e i e r l i c h e n t h ü l l t w e r

den. sondern auch direkt die ers
t e n P r o b e r u n d e n a u f d e r G r a n d -
Prix-Strecke abspulen. Für den
Shakedown wurde ein sogenann
ter Filmtag geopfert. Wer dabei
im Cockpit sitzen wird, ist aller
dings noch unklar. Valtteri Bot-
tas. der Wunschkandidat als Res-
berg-Nachfolger. bekommt die
Freigabe von Williams nur. svenn
Felipe Massa .steine Rente um ein
Jahr verschiebt. Für den Fall, dass
die Bottas-Verpflichtung doch

noch platzt, steht Nachwuchs
mann Pascal Wchrlein parat, der
sonst für Sauber fährt.

Ferrar i z ieht nach
A u c h F e r r a r i h a t s c h o n d e n

L a u n c h - T e r m i n s e i n e s n e u e n
Formel-l-Renners bekannt gege
ben. Konzernchcf Sergio Marchi-
onne verriet auf der Weihnachts-1
feier in Maranello. dass der neue
Vettel-Renner am 24. Februar in
Fiorano vorgc.siellt wird. Die rote
G ö t t i n s o l l a u f d e r F e r r a r i - H a u s -
strecke gleich an zwei Filmtagen
d i e e r s t e n R u n d e n d r e h e n .
Die beiden Topteams liegen im
R e n n e n u m d i e f r ü h e s t e n P r ä s e n

tationen aber mir.auf den Plätzen
2 und 3. Renault (21. Februar)
und Force India (22. Februar)
w e r d e n d i e T ü c h e r n o c h e i n e n
T i c k f r ü h e r v o n i h r e n 2 0 1 7 e r -

A u t o s z i e h e n . A m 2 7 . F e b r u a r
beginnen die Teslfahrten. ■ TG
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Rekord-Star tgebühr
Die FIA kann sich vor der
Saison 2017 über Rekord-
Startgebühren von den Fl-
Te a m s f r e u e n . M e r c e d e s
muss mehr a ls fünf Mi l l io
n e n U S - D o l l a r ü b e r w e i s e n .

Vo n : To b l a s G r ü n e r

Wer in der Formel 1 erfolgreich ist. wird da
für ordent l ich zur Kas

se gebeten. Die Startgebühr in
der Königsklasse, die vor jeder
S a i s o n a n d e n W e l t v e r b a n d P I A

z u e n t r i c h t e n i s t . b e m i s s t s i c h
n a c h d e r A n z a h l d e r W M - P u n k t e

in der Vorsaison. Beim Weltmeis
ter schlägt die Behörde richtig
zu: Während alle anderen Teams
.nur- 5161 US-Dollar (ca. 4900
Euro) bezahlen müssen, werden
dem Sieger des Konstrukteurs
pokals 6194 US-Dollar (ca. S890

Euro) für die folgende Saison in
Rechnung gestellt. Dazu kommt
noch eine Basisgebühr in Höhe
von 516128 US-Dollar (ca. 490000
Euro).

Teu re r Me rcedes -Reko rd
W e i l M e r c e d e s i n d e r S a i s o n
2 0 1 6 a u f e i n e R e k o r d z a h l v o n

765 WM-Punkte gekommen ist.
setzt es zur Strafe auch eine Re

kord-Startgebühr in Höhe von
5254 538 US-Dollar. Im Vorjahr
kam das Silberpfeil-Team mit 4.8
M i l l i o n e n U S - D o l l a r n o c h d e u t

lich gunstiger weg. Zweiter in der
2017er-Cebührenliste ist Red Bull
mit 2.93 Mio. US-Dollar vor Fer
rari mit 2.57 Mio. US-Dollar.
D i e F I A k a n n s i c h ü b e r R e k o r d
e innahmen f reuen . Grund da fü r
war die Anzahl der Rennen, d ie
mit 21 so hoch wie noch nie zu
vor lag. Da Meister Mercedes
auch noch überproportional vie
le Zähler holte, klingelte es rich

tig in den Kassen des Verbands.
Insgesamt überweisen die elf
Teams 17 ,4 M i l l i onen US-Do l la r
a u f d a s F I A - K o n t o - e i n e M i l l i o n
mehr als im Vorjahr. Nur Manors
Betrag steht noch auf der Kippe.
Für 2018 muss die FIA wegen der
Reduzierung auf 20 Rennen mit
weniger Einnahmen rechnen. ■

F O R M E L l

1 . M e r c e d «

Z R e d B u l l

а . F e t i s r i

4 . F o r c e l n d i a

5 . W i l l i a m s

б . M c L a r e n

7. Toro Rosso

9 . H a a s F t

9. Renaull

l O . S a u b e r

1 1 . M a n o r

G e s a m t

e n 2 0 l 7

S Z S 4 i 3 8 U S O

2.931.476 USD

2 . S 7 0 . 2 0 6 U S 0

1.408.981 USO

U 2 8 3 4 6 U S D

908.364 USO

8 4 U 7 1 U S D

665.797 USD

S 5 7 . 4 1 6 U S O

S 2 6 . 4 S 0 U S D

S21.289 USO

17.413.134 USD

M a n o r m e l d e t
I n s o l v e n z a n

D a s M a n o r - Te a m s t e h t v o r
dem Aus. Der englische
R e n n s t a l l h a t I n s o l v e n z

angemeldet. Falls nicht
kurzfristig ein Retter gefun
den wird, werden 2017 nur
z e h n F l - Te a m s a n t r e t e n .

Von: Andreas Haupt

Das Formcl-l-Jahr 2017 beginnt mit einer schlccli-
t e n N a c h r i c l u . M a n o r i s t

pleite. Wie das britische Team
mitteilte, miis.ste die Mutterge
sellschaft Just Racing Services
L t d . I n s o l v e n z a n m e l d e n . D e r

Rennstall liegt nun in den Hän
den der Verwalter Geoff Rowley
und Phil Armstrong von der Fir
ma FRF Advisory LLP. Die 200-
köpfige Mannschaft aus Banbury
wurde von der Teamleitung über
die Entscheidung informiert. Ma
nor kämpft in der Königsklasse
schon seit Jahren am finanziellen
Minimum. Teambesitzer Stephen

Filzpatrick verhandelte mit meh
r e r e n I n v e s t o r e n , u m f r i s c h e s
Geld in den Rennstall zu pum
pen. Mit einem asiatischen Kon
sortium seien Übernahmepläne
schon weit fortgeschritten ge
wesen. .doch le ider kam es mi t
d e m I n v e s t o r z u k e i n e r fi n a l e n

Einigung innerhalb einer Zeit
spanne. die die Vorbereitungen
auf 2017 nicht beeinträchtigt
h a l t e n " , b e d a u e r t e M a n o r. D i e
{ I n s o l v e n z i s t a b e r a u c h e i n e

C h a n c e . D a s T e a m i s t s o e i n f a
cher zu verkaufen. Am 9. Januar
t r a f s i c h d e r I n s o l v e n z v e r w a l t e r

mit einem der Interessenten, um
i h n ü b e r d e n S c h u l d c n s t a n d z u
i n f o r m i e r e n . E s s o l l s i c h d a b e i
u m d e n A m e r i k a n e r Ta v o H e l l
mund hande ln , de r ch i nes i sche
Investoren im Rücken hat . Hel l -
m u n d i s t i n d e r F o r m e l 1 k e i n
U n b e k a n n t e r. E r h a t t e d e n G P
USA in Austin 2012 auf die Lind
karte gebracht. ■

M a n o r I n I n s o l v e n z : V e r l i e r t d i e F o r m e l 1 e i n w e i t e r e s Te a m ?

N A C H R I C H T E N

R E I F E N

P i r e l l i h a t d i e R e i f e n m i s c h u n

gen für die ersten beiden Sai
sonrennen bekannt gegeben,
i n A u s t r a l i e n k o m m e n S l i c k s I n

den Sorten ultrasoft, super
s o f t u n d s o f t z u m E i n s a t z .

Zwei Wochen spater geht es
In China mit supersoft, soft
u n d m e d i u m w e l t e r . D a n k

e i n e r v e r b e s s e r t e n K o n s

truktion und der Verwendung
n e u e r M a t e r i a l i e n s o l l e n

die breiteren Schlappen bei
aggressiver Fahrweise nicht
m e h r s o s c h n e l l ü b e r h i t z e n .

Neben den Basismischungen
wurde leweils auch noch ein
konventionell aufgebauter
Back-up-Rei fen homolog ier t .
D e r s o l l a b e r n u r z u m E i n s a t z

kommen, wenn es Probleme
mit den neuen Gummis gibt.

F O R M E L 1
J A H R B U C H 2 0 1 6

F O R M E L l - J A H R B U C H 2 0 1 6

D a s F o r m e l - l - J a h r b u c h

von auto motor und sport
e r s c h e i n t I m z w ö l f t e n J a h r .

Au f 212 Se i t en e r f ah ren S ie

a l l es Ober das Due l l de r Mer

cedes-Fahrer. und warum
Nico Rosberg im dritten Jahr
der Hybrld-Ara endlich seinen
Teamkollegen Lewis Hamilton
schlagen konnte. Die Hinter
gründe der Pleite von Ferrari
stehen genauso Im Blickpunkt
wie Max Verstappen. Dazu ein
R ü c k b l i c k a u f a l l e 2 1 R e n n e n ,

d i e b e s t e n F o t o s d e s J a h r e s

und die komplette Statistik
a l i e r R e n n e n ,
U n s e r F o r m e l - l - R ü c k b l I c k

Ist für 24.90 Euro im Buch
h a n d e l e r h a l t l i c h . S i e k ö n n e n

d a s B u c h a u c h I n u n s e r e m

Web-Shop unter www.
m o t o r b u c h - v e r s a n d - d e b e

s t e l l e n .
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Ex-GP2-PlloSP" Hanliy holte Im i
OragonSpeedAamca mit Gibson-
Moto r d ie Bes tze i t be im Roer -Tes t

1 -

i - - _

Prototypen- und GT-Sport | IMSA-Vortest zum 24h-Rennen in Daytona

Be im Roar -Tes t de r IM5A-
Serie in Daytona Anfang
Januar präsentierte sich
e r s t m a l s d a s F e l d d e r n e u

en Topklasse der Daytona
Prototypen International
f DPI), ivlit zwölf Fahrzeu
gen hat IMSA eine ziemlich
sol ide Star tbas is für d ie
neue Saison 2017.

Vo n : . A n d r e w C o t t o n

Noch lange bevor die europäische Saison im April
s t a r t e n w i r d , d e b ü t i e r t e

beim Roar-Test in Daytona An
fang Januar schon die neue
I.MPl'.-Klasse - und ihr nordame-
rikanisciier Ableger, die Daytona
Prototype International (DPI).
Das erste Aufe inandcr t refien von
s e c h s v e r s c h i e d e n e n C h a s s i s - K i t s
u n d v i e r u n t e r s c h i e d l i c l i c n M o -

t o r e n a u s r ü s i e r n e n d e t e m i t d e r

Restzeit des neuen Dr.igonSpecd-

Orecas mit dem in Europa und
der Sportwagen-WM zum Hinsatz
k o m m e n d e n V 8 - E i n h e i t s m o t o r
von Gibson; Ben Hanley schaffte
beim letzten großen Test vor
dem 24h-Rennen in Daytona
Ende.famiar eine Rundenzeit von
1.38 ,343 Minu ten .

Damit sind jedoch noch kei
nesfalls die endgültigen Kräfte
verhältnisse in der Prototypen
klasse der IMSA-Serie geklärt,
z u m a l d i e z e i t l i c h e n A b s t ä n d e
z w i s c h e n d e n z w ö l f D P I - F a h r z e i i -

gen in Summe erfreulich gering
ausfielen - sie lagen alle in einem
R u n d e n z e i t e n - K o r r i d o r v o n n u r

1,3 Sekunden.

Werks-und Kundensport
Doch k l ä ren w i r zunächs t noch
d i e z u m Te i l v e r w i r r e n d e n G e
m e i n s a m k e i t e n u n d U n t e r s c h i e

d e z w i s c h e n d e n n e u e n L M P 2 -

Fah rzeugen und den neuen
Daytona Prototypen Internatio
n a l ; D i e v o n F I A u n d A C Q f ü r
2017 neu aufgesetzte LMP2-Klas-
se wendet sich primär an Privat-

o
W ä h r e n d d i e L M P 2 -
K l a s s e e i n e k o s t e n
k o n t r o l l i e r t e P r i v a t
fahrerklasse ist,
sollen die Daytona-
Prototypen Herstel
l e r f ü r We r k s e i n s ä t z e
i n d e r IM S A - S e r i e

gewinnen

fahrer, dami t s tand d ie Kos ten
k o n t r o l l e i m F o k u s . D e r M a r k t
f ü r d i e C h a s s i s a n b i e c e r w u r d e
künstlich auf vier Hersteller (Li-
gier. Oreca, Dallara und Riley-
Multimatic) limitiert, dabei kom
m e n v i e l e E i n h e i t s t e ü e b e i m
Bodywork zum Einsatz.

Alle in Europa, Asien und der
Sportwagen-WM zum Einsatz
kommenden LMP2-Fahrzeugc

m ü s s e n m i t d e m V i e r - I . i t e r - V l -
Einheitsmotor von Gibson ausge
r ü s t e t s e i n . D i e K o s t e n f ü r d i ;
i .easinggebühren sind f ix ier l ,
ebenso wie der Kaufpreis der Ai -
cos und einzelne Aspekte der R( -
V i s i o n s k o s t e n .

Amerikanischer Sonderweg
Die IMSA-Serie hätte dieses Reg
lement für ihre Serie ursprüng
lich eins zu eins übernehmeh
sollen, doch um die Details gab
es viel Streit, sodass sich die Amij-
rikaner letztlich dazu entschloß
.sen, nur die Monocoque-Basib
sowie einige Einheitsbauieiie aus
dem LMP2-Konzepi zu verwen
den, da ihr primäres Ziel darin
bestand, neue Herstel ler anzule
cken. die gewillt sind. Geld zi
investieren, um in derTopklassi;
um prestigeträchrigc Gesamtsie
ge wie in Daytona oder Sebrinb
z u k ä j n p f e n . [

Um den interessierten Herste] •
l e r n e i n e n A n r e i z z u r T e i i n a h m u

zu liefern, dürfen sie ihre eige
n e n M o t o r e n f ü r d e n E i n s a t z i i i
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der DPI-Klasse homologicren.
was natürlich auch Konsequen
z e n u n d e b e n s o U n t e r s c h i e d e
beim Packaging, der Kiihlung
und der Elektronik zur Folge hat.
Dazu können die Hersteller Sty
ling-Merkmaie ihrer Straßenau
tos wie zum Beispiel das Design
d e r F r o n t s c h e i n w e r f e r i n i h r e n

Bodykit fiir die IMSA-Serie integ
r i e r e n .

Damit die beiden Klassen aber
nicht völlig auseinanderdriften,
e r l a u b t I M S A a u c h d e n E i n s a t z

der europaischen LMP2-\Vagcn
m i t G i b s o n - E i n h e i t s m o t o r - d i e
Untersch iede zu den Hers te l le r -
DPI von Cadillac. Mazda und Nis
sanwerden über die Fahrzeugein
stufungen (BOP oder Balance of
Performance) entsprechend an
gepasst und einjustiert-

Es bleibt freilich ein großer
Spagat zwischen zwei Konzepten,
die auf einer gemeinsamen Basis
aufgesetzt sind: In Europa und
der Sportwagen-VViM sind die
LMP2-VVagen als kostenkontrol
lierte Privaifahrerklasse ausge
legt, in Amerika wird die gleiche
technische Basis dazu verwendet,
um Werkse insä t ze von He rs te l
l e r n d a r z u s t e l l e n . D i e t e c h n i
schen Differenzen sind logischer
weise groß, was ACO und FIA
vorläufig dazu bewogen hat. die
Daytona Prototypen Internatio
nal nicht beim 24h-Rennen in Lc

M a n s z u z u l a s s e n . D o c h b e i m Vo r

test wurde noch einmal klar, dass
weder Cadil lac noch Mazda oder
Nissan ein besonderes Interesse
d a r a n h a b e n , i n Z u k u n f t i n L e
Mans an den Start zu gehen.

Cadillac, Mazda und Nissan
C a d i l l a c h a t d a s D a l l a r a - L M P 2 -

Chassis als Ausgangspunkt für
sein DPI-Progrnmm ausgewählt.
A u f d e r M o t o r e i r s e i t e k o m m t e i n

6.2-l.jtcr-V8-Snugmoior ans dem
Cadil lac CFS-V zum Einsatz, der
Rennabieger wurde in der Moto-
r e n m a n i i f a k t u r v o n H a r n h a r d t -
Childress Racing seit über einem
Jahr fur den DPI-Einsatz entvvi-
ckelt. Für Cadillac setzen die re
n o m m i e r t e n U S - T c a i n s A c t i o n

Express Racing und Wayne Tay-

o
D a s D e l t a b e i m

Speed zwischen
LMP2 und DPI so l l
ü b e r d i e M o t o r l e i s

tung geschlossen
w e r d e n . D i e u n t e r
s c h i e d l i c h e n A e r o -
K i t s w i l l l M S A n i c h t
b a l a n c e n

lor Racing die Fahrzeuge ein.
Teamchef Wayne Taylor war mit
seinen guten Kontakten zum GM-
K o n z e r n d e r A n t r e i b e r i m H i n t e r

grund für das neue Programm.
Mazda war im letzten Jahr der

erste Hersteller, der sich ofTiziell
zu einem DPl-Projckt bekanme.
und hat mit Mulcimalic-Riley das
n o r d a i n e r i k a n i s c h c I . M P 2 - K o n s o r
tium als Partner auserkoren. Mul-
tiniatic-Hos.s Larry Holt ist zwar
kein großer Fan des neuen l.Ml'2-
Konzeptes, doch der Versuchung,
mi t e inem Hers te l le r zusammen
zuarbeiten, konnte er dann letzt
l ich doch nicht widerstehen.

I m M a z d a k o m m t e i n Z w e i -
L i t e r - Tu r b o m o l o r z u m E i n s a t z ,
der von der britischen Firma AF-R
entwickelt wurde. D.is Spcctl-
Source-Tcam von Sylvain Trcm-
blay wird den Mada-Multimatic
einsetzen, dazu steht ein zweites
M u l t i m a t i c - L M P 2 - C h a s s i s m i t
Cibson-V8-Motor über das Vis i t -
F l o r i d a - Te a m a m S t a r t .

D e r d r i t t e H e r s t e l l e r N i s s a n

kooperiert mit Ligier und greift
beim DPJ-Programm auf den
3.8 -L i t c r -B i t u rbo aus dem GT3-
A u t o z u r ü c k . B e i m V o r l e s t w u r d e

deutlich, dass die Verspätungen
beim Programm zu einer noch
eingeschränkten Wettbewerbsfä
higkeit führten, zumal es ein
schwieriges Unterfangen war.
den voluminösen Motor mi t dem

Ligier-Chassis zu vermählen.
Beim Vortest litt der neue Nissan-

Ligier unter Kühl- und Ölversor-
gungsprobiemen. doch mit ESM
haben die Japaner immerhin ein
s t a r k e s E i n s a t z t c a m f ü r d a s P r o

jekt gewinnen können.

BOP nur über den Motor?
Der einzige Chassis-Hersteller,
d e r n o c h k e i n e n H e r s t e l l e r i n
Nordamerika gefunden ist, ist
Oreca. doch die Franzo.sen sind
immerhin bei allen großen IMSA-
R e n n e n ü b e r d i e R e b e l l i o n - M a n n

s c h a f t v e r t r e t e n . M i t d e r B e s t z e i t

von Ben Hanley markierte Oreca
b e i m V o n e s t i m m e r h i n d i e v o r

läufige Bestzeit, der beste Mazda
RT2-1-P lag nur 0.020 Sekunden
dahinter, der Rebcl l ion-Oreca auf
P l a t z d r e i w a r e b e n f a l l s k a u m
langsamer.

Bemerkenswert ; Auf den ers
ten fünf Platzen lagen drei Fahr
zeuge mit dem Gibson-Einheits
m o t o r . m i t C a d i l l a c s t a n d d e r
z w e i t e n e u e D P I - H e r s t e l l e r a u f
Platz fünf. Jetzt wird es auflMSA
ankommen, d ie ze i t l i chen D i f f e
renzen zu bewerten und die Un
terschiede auszugleichen.

Das so l l l au t e i nem Bu l l e t i n
primär über die Motorleistung
geschehen, damit man nicht in
die Fal le läuft , die unterschiedl i
chen Aero-Kiis gegenemander
balancen zu müssen. ■

W '

Gutes Oebüt fü r den Mazda-OPl von Speed-Source

D a s Ta y l o r - Te a m s c h a f f t e m i t d e m C a d i l l a c P l a t z s i e b e n D i e n e u e n N i s s a n - O P I h a t t e n n o c h I n s t a t l a t i o n s p r o b l e m e m i t d e m v o l u m i n ö s e n B i t u r b o m o t o r
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA Vortest zum 24h-Rennen in Daytona

F o r d m a r k i e r t G T - B e s t z e l t
beim Daytona-Test

Ex-lndyCar-Pilot Ryan Briscoe legte Im Chip-Ganassl-Pord GT mit der Startnummer #67 die Bestzeit vor

N u r s i e b e n Z e h n t e l s e
k u n d e n t r e n n t e n b e i m
Roar-Test in Daytona die
elf Fahrzeuge in der werks-
u n t e r s t ü t z t e n G T E - K l a s s e .
F o r d m a r k i e r t e z w a r d i e

Bestzeit, doch was die
wert ist, werden die Fans
e r s t b e i m S a i s o n s t a r t
Ende Januar w i rk l i ch
b e u r t e i l e n k ö n n e n .

V o n : A n d r e w C o t t o n

Das BOP-System in der GTE-Klasse der IMSA-Serie mag
über die Jahre an Raffi

nesse gewonnen haben und mitt
l e rwe i le d ie Benchmark im GT-
Geschnft repräsentieren, aber das
Spiel beim Roar-Tesc in der IMSA-
Serie ist das gleiche geblieben:
Die Kunst besteht darin, mög
lichst langsam schnell zu fahren
- und Performance zu verschle i

e rn . Am fina len Tes tsonn tag
füh r te das Fo rd -Team m i t zwe i
Fahrzeugen die Bestzeitenliste in
der GTE-Klasse an. und die IMSA-
Offiziellen sahen die Zeit gekom
men, Klartext zu reden: In einem
Sondermeeting mit allen Herstei
lern am Sonntagmorgen warfen
sie den GTE-Teams vor, bewusst
langsam zu fahren-im Vergleich
zum Dezember-Test an gleicher
S t ä t t e .

Ford mit Schaltproblemen
Und wie das immer so ist im GT-
G c s c h ä f t , h a t t e n d i e H e r s t e l l e r
schon ihre Ausreden parat: Die
Bedingungen seien schlecliter als
im Dezember, d ie St recke b ie te

weniger Grip, daher seien die
Rundenzeiten langsamer. Blöd
nur, dass ausgerechnet Ford noch
am Samstagabend offiziell mit
teilte, dass die Bedingungen für
schnelle Rundenzeiten an diesem
Abend fast optimal seien...

F o r d , d i e b e i m 2 4 h - R c n n e n
Ende Januar gleich mit vier statt
bisher zwei Werkswagen an den
Start gehen werden, hatte trotz
d e r s c h n e l l s t e n R u n d e n z e i t e n s o
s e i n e k l e i n e n P r o b l e m e ; E i n e

neue Scha l tso f tware , d ie he l fen
sol l te, die Drehzahlen besser im
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o
B e i P o r s c h e w a r
m a n n a c h 3 0 0 0
Te s t k i l o m e t e r n i n

Daytona durchaus
zufr ieden, auch
w e n n m a n i n d e r
G T E - K l a s s e n u r
d i e l e t z t e n b e i d e n
Plätze belegte

optimalen Bereich zu halten,
sorgte für Schaltprobleme und
einige Standzeiten. Ford-intem
gab man zu. mit dem System ei
nen zu aggressiven Entwick
lungsweg beschritten zu haben
—vermut l ich wi rd man fürs 24h-
Rennen wieder auf das alte Sys
t e m z u r u c k w e c h s e l n u n d d a s
neue erst in Sebring einsetzen.

E i n w e i t e r e F o k u s b e i m R o a r -
T e s t w a r d a s D e b ü t d e s n e u e n
P o r s c h e 9 11 R S R . D i e S c h w a b e n

spulten ihr Testprogramm zwar
ohne mechanische Probleme ab,
doch die Longruns waren wegen
d e s w e c h s e l n d e n W e t t e r s a m

Sonntag beeinträchtigt. Trotz
dem spulten die beiden RSR fast
3000 Kilometer ab. Zeitenmäßig
belegten die beiden Werks-Elfer
nur die Plätze zehn und elf. trotz
dem war Marco Ujhasi, Projekt
leiter Werksspori, zufrieden:
«Wir haben alles abarbeiten kön
nen und verstehen das Auto jetzt
deut l ich besser. Dazu hal ten wir
seh r un te rsch ied l i che S t recken

bedingungen: Es war trocken
und nass, warm und kalt - genau
das. was man für eine gute Renn
vorbereitung braucht."

BMW mit Reifenthemen
Bei Vorjahressieger Corvette wur
de man durch ein Feuer am Falir-

zeug mit der Nummer #4 aufge
schreckt, just zu dem Zeitpunkt,
als der Schweizer Marcel Fässler
h in ter dem Lenkrad saß. Offen
ba r ha t t e e ine l ecke Benz in le i
tung das Feuer im Motorraum
ausgelöst, der Schaden war be
t r ä c h t l i c h .

B e i B M W u n d F e r r a r i w a r m a n
- trotz guter Rundenzeiten und
den Plätzen drei und vier-besorgt
über die Konstanz der Longruns
der Gegner. BMW kämpft mit zu
hohem Reifenverschleiß, bei Fer
rari gibt es ein klares Defizit bei
den Topspeeds. ■

Platz drei für den besten BMW M6 '

C o r v e t t e : F e u e r I m M o t o r r a u m

P o r s c h e s c h a f f t e 3 0 0 0 K i l o m e t e r
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Prototypen- und GT-Sport | Porsche kämpft im GT-Sport 2017 an allen Fronten

r r große Neu
v o n P o r s c h e
M i t d e m n e u e n G T E - R e n n -

wagen 911 RSR und mehr
A u f m e r k s a m k e i t f ü r d e n

GT3-Sport setzt Porsche
für 2017 ein deutl iches Zei
chen. GT-Sportchef Frank-
Ste f fen Wal l i se r e rk lä r t d ie

Strategie und die Ziele.

Von: Marcus Schurig

Porsche feuert im Motorsport im neuen Jahr aus
a l l e n R o h r e n : N e b e n d e m

imagetrachtigen LMPl-Engage-
ment in der Sportwagen-WM mit
dem 919 Hybrid intensiviert die
GT-Rennabteilung ihre Anstren
gungen auch in den Klassen GTE
und GT3. Mit dem komplett neu
e n t w i c k e l t e n 9 11 R S R n a c h G T E -

Reglement. der beim 24h-Rennen
in Daytona Ende Januar in der
IMSA-Serie seine Rennpremiere
feiert und der auch in der Sport
wagen-WM zum Einsatz kom
men wird, sowie dem verstärkten

Engagement in der GT3-K]asse -
zum Beispiel über werksunter
s t ü t z t e E i n s ä t z e i n d e r I n t e r c o n

tinental GT Challenge - stehen
die Zeichen quasi auf Sturm.

GT-RennchefFrank-S le lTen Wal l i
ser kann sich über mangelnde
Arbeit jedeiifall.s nicht beklagen.

,Unser Fokus liegt 2017 natür
l ich auf dem Einsatz des neuen
RSR-Mode l l s in der IMSA-Ser ie
sowie der Sportwagen-WM", sagt
Walliser. «Damit kehren wir 2017
hier wieder in unseren alten Nor-
mahnodus der Doppelgleisigkcit
zurück. Der parallele Einsatz in
WEG und IMSA i s t e in s ta rkes
B e k e n n t n i s d e r M a r k e P o r s c h e z u
d i e s e r K l a s s e . "

Verhaltener Optimismus
Die Zielsetzungen mit dem neuen
A u t o f o r m u l i e r t Wa l l i s e r r e a l i s
tisch: «Es ist trotz der vielen Test
arbeit die erste Saison mit einem
komplett neuen Auto, das darf
man nicht vergessen. Die GTE-
Autos sind komplex, der Wett
b e w e r b i s t s e h r s t a r k . W i r s i n d

gut vorbereitet und mussten die
Lücke, die sich zuletzt aufgetan
hat te , sch l ießen, um wieder um
Siege kämpfen zu können. Das
A u n d O i s t f ü r u n s d i e We t t
bewerbsfähigkeit. Natürlich sind
Titel und Rennsiege unser Ziel,
aber noch mal: Es ist das erste
Jahr mit einem neuen Auto."

Die sieglose WEC-Saison 2016
sieht Walliser nicht nur negativ:

„Das war ein strategisches Invest
men t , auch wenn es manchma l
ein wenig wehgetan hat. Damit
haben w i r d ie Kont inu i tä t unse
res Engagements belegt. Das Ziel
war ja auch, dass die GTE-Klasse
i n d e r W E G d e n W M - T i t e l b e
kommt - was jetzt ja auch ge
klappt hat. Das ist jetzt eine echte

» D E R PA R A L L E L E
EINSATZ DES RSR
IN WEC UND IMSA
IST EIN STARKES
B E K E N N T N I S Z U
DIESER KLASSE«
Frank-S te f fen Wa l l i se r

G T- We l t m e i s t e r s c h a f t . u n d d a s
ist ein sehr gutes Zeichen. Mit
BMW hat man ab 2018 fünf Her
steller in der Klasse. Die Sicuadon
ist sehr positiv im Vergleich zu
vor fünf Jahren, als viele schon
die Kirchenglocken für die GTE-
K l a s s e n l ä u t e n h ö r t e n . "

Der neue RSR mit Heckmitcel-
m o t o r b a u w e i s e h a t b e i Te s t s
bereits guten Speed gezeigt. Der
Pferdefuß is t d ie BOP und h ier
vor al lem der faire Ausgleicl i
zvkischen den Saug- und Turbo
motoren. Walliser ist da optimis
tisch; «Man kann Sauger und
Turbo fair gegeneinander aus
gleichen. Die letzte IMSA-Saison
hat das ja bewiesen, wo Corvette;
den Titel mit einem Saugmotor
geholt hat. Dazu hat man im ers
ten Jahr mit den Turbos von Ford
und Ferrari einiges gelernt, was
man für die zweite Saison beim.

Reglement und beim Monitoring
umsetzen kann. Daher gehe ich
davon aus, dass wir mit dem RSR
2017 voll wenbewerbsfähig sein
werden , wenn es e ine ko r rek te
und faire Einstufung gibt."

Wal l i se r ver%\ 'e is t in d iesem
Zusammenhang darauf, dass der
neue 911 eine bessere Basis für
die BOP liefen: «Generell sind die
Voraussetzungen für die BOP
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terhaltskosten niedrig, die Moto
ren und Gelriebe halten ewig."

Porsche hat vom Cayman GT4
im abgelaufenen Jahr 421 Renn
autos produziert! Sorgen, der
-kleine" Cayman könnte von den
neuen Zugängen anderer Marken
leistung.sinaßig überrannt wer
d e n , s i e h t Wa l l i s e r n i c h t : . . D a
gibt es die klare Zusage, dass das
nicht passieren wird."

A u c h d i e Z i i k u n fi d e . s G T-
Sport.>i sieht Walliser in Anbe-
irachi der neuen Konvergenz-
gespriiche positiv: ..Aus unserer
. S i c h t s o l l t e a m E n d e d e s P r o z e s -

.ses e in Gl-Aulo stehen. Werks-
spori und Kundensport können
über die fahrer-Kategorisierung
getrennt werden; Im Kunden
sport sitzen auch Amateure auf
den Autos, beim Werkssport reine
Profilcams. Der größte Kosten
f a k t o r i s t d e r E i n m a l - A u f w a n d
b e i d e r K o n s t r u k t i o n u n d E n t

wicklung eines GT-Autos. Wenn
man nur ein GT-Aiito baut, kann
man die Kosten reduzieren, wei l
es umso billiger wird, desto mehr
gleiche Teile man verwendet. Um
das zu erreichen, müssen halt die
anderen Hersteller jetzt auch
über ihren Schatten springen." ■

1 7
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Motoreinbaulage besser als frü
her. weil das Auto und seine Per
f o r m a n c e b o . s s e r v o r h e r s e h b a r
s i n d . U n d w e n n d i e B O P k o r r e k t
ist. dann wird die Motorfrage
über die BOP quasi neutralisiert."

Auch beim Thema GT3 ist ein
stärkerer Push zu erkeunei i . wie
d ie werksun te rs fü tz ten E insä tze
beim GT3-Wehcup in Macati und
bei der Interconl inenlnl GT Chal
lenge in Sepang belegten: „Wir
haben das Thema GT3 sozusagen
wieder reakt iv ier t . Das Feld i .s t
harr umkämpft, und wir haben
ein halbes Jahr gebraucht, time.s
b e i u n s n e u z . u k a J i b r i e r c i i . D i e

Herausforderungen sind kom
plex. denn es gibt unterschied
liche Reglemeiit.s und Reiten,
auch bei Teams und Fahrern gibt
es sehr große Unterschiede."

Thema 6T3-Werkseinsätze
Das macht den Job für die BOP
nicht einfacher; „Es ist of t nicht
le icht zu best immen, welche As

pekte für die Performance den
Ausschlag geben; Was ist das
Auto, was das Team, und was die
B O P ? " W e r k s e i n s ä t z e s i n d i m

Gegensatz zu l'rüher nun durch
aus vorgesehen: -Ab und zu muss

m a n ü b e r W e r k s e i n s ä t z e a u c h i m

GT3-Sport zeigen, dass es geht,
o h n e d a b e i d i e K u n d e n b l o ß z u

stellen. Es wird nur sporadische
W e r k s e i n s ä t z e m i t d e m C T 3 R

geben, auch um Championate
punktuell zu unterstützen."

D e r S t a r t b e i m 1 2 h - R e n n e n i n

B a t h u r s t i m F e b r u a r k ö n n t e a n

deu ten . dass Porsche d ie vo l l e
S a i s o n i n d e r I n t e r c o n t i n e n t a l G T

Challenge be.streiten wird - zu
der ja auch da.s 24h-Rennen in
Spn gehört. Auch wenn Walliser
hier noch ein wenig auf d ie
B r e m s e t r i t t : „ D a s h a b e n w i r
fi n a l n o c h n i c h t e n t s c h i e d e n ,
man kann s ich ha l l n i ch t n l ie .s
leisten. Natürlich ist Spa immer
ein Thema, unü wi r reden auch
m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n K u n d e n
iiber das Thema 24li-Rennen Spa."

D e r D r a h t z u G T - P r o m o t e r

Stephane Ratel und seiner Orga
n i s a t i o n S R O h a t s i c h d e u t l i c h

entspannt, was sich an der posi
t iven Sicht zur BOP in den von
Raiel gesteuerten GT-Serien ab
lesen l äss t : „Wenn i ch m i r an
schaue . was SRO mach t , dann
sehe ich einen großen Einsatz,
v i e l A k r i b i e , u n d d a s B e m ü h e n
um Fairness. Man muss bei der
BOP genere l l un te rsche iden

»DAS ZIEL DER
GT-KONVERGENZ-
GESPRÄCHEMUSS
SEIN, DASS ES NUR
EIN GT-AUTO GIBT.
SO KÖNNTE MAN
DIE KOSTEN KLAR
R E D U Z I E R E N «
Frank-Steffen Walliser

z w i s c h e n d e m B e m ü h e n u m e i n

Ergebnis und dem Ergebnis. Bei
der SRO sehe ich ein großes Bemü
hen. denn an der BOP hängt der
Erfolg ihrer Serien - die BOP ist
ein Teil ihres Geschäftsmodells,"

Der gute Kontakt hat sich über
das GT4-Thema zusätzl ich inten
siviert. Eine Klasse, die komplett
von Ratel und der SRO-Organi-
sation gesteuert wird: „Die Klasse
hjit ein großes Potenzial für die
Zukunf t . Das Entsche idende is t .
dass diese Fahrzeuggattung guns
tig bleibt, denn das ist der Kern
d e r K l a s s e . S o e i n G T 4 - A u t o i s t

ein wirklich lukratives Angebot.
Das Auto kostet voll homoiogiert



Prototypen- und GT Sport | Nachrichten

D i e I M S A u n d d i e B O P -
Herausforderungen

IMSA-Dlrektor Geoff Carter Ist für die Balance of Performance in allen Faltrseugklassen des Feldes verantwortlich

Das Thema BOP spielt
in der IMSA-Serie in allen
Fahrzeugklassen eine
dominan te Ro l l e : Be i den
Prototypen müssen die
DPl-Fahrzeuge gegen die
LMP2-Wagen gebalanced
werden, und in der GTE-
Klasse kämpfen fünf
Hers te l le r mi t sehr un ter
s c h i e d l i c h e n M o t o r k o n

zepten gegeneinander.
BOP-Experte Geoff Carter
ist zuversichtlich, dass er
das Feld t ro tzdem in den
G r i f f b e k o m m e n w i r d .

V o n : A n d r e w C o t t o n

Der meistgefragte Mannb e i m S a i s o n v o r t e s t d e r
IMSA-Serie in Daytona

war wieder e inmal Geoff Carter.
Er veranttvorter den BOP-Prozess,
u n d d i e B O P i s t i n a l l e n K l a s s e n
d a s b e h e r r s c h e n d e T h e m a . Z w a r

e t a b l i e r t e d i e I M S A - S e r i e i n d e r
S a i s o n 2 0 1 6 e i n h o c h w i s s e n
schaftliches Einstufiingssystem,
d a s v o n a l l e n S e i t e n n u r L o b e r

h ie l t . t ro tzdem verschär fen s ich
die Herausforderungen für 2017
n o c h e i n m a l ; W e i l i n d e r P r o t o -

typenklassc die amerikanischen
DPl-Wagen gegen die europäi
schen LMP2-Autos antreten, müs
sen hier gleich zwei neue Kon
zepte gebalanced werden. In der
G i n - K l a s s e s t e h t m i t d e m P o r
sche 911 RSR ein komplett neues
Auto am Start - es gibt also viel
Spielraum für Diskussionen.

Performance Management
„Ich b in zuvers icht l ich, dass wir
mit unserem etablierten System
das Feld auch 2017 gut im Griff
haben werden', sagt Geoff Carter.
..Allerdings wird es nie ganz mög
lich sein, die Werksteams in der
G T E - K l a s s c u n t e r K o n t r o l l e z u

bekommen, das haben wi r auch
w i e d e r b e i m S a i s o n v o r t e s t b e
o b a c h t e n k ö n n e n . " U m k e i n e

nachteiligen BOP-Entscheidun-
gen heraufzubeschwören, betrie
ben al le GT-Teams „Performance
Management", sprich, sie arbei
t e t e n m i t Z i e l n i n d e n z e i t e n . d i e
d i e P i l o t e n u n t e r k e i n e n U m s t ä n

den un te rschre i ten so l l ten .
Ca r te r ve rwe is t da rau f , dass

d i e W e r k s i e a m s d e n B O P -

Machern überlegen sind; „Diese
W e r k s t e a m s k ü m m e r n s i c h u m

zwei Fahrzeuge - wir müssen die
Performance in fünf Fahrzeug
klassen mit insgesamt 55 Autos
u n t e r K o n t r o l l e b e k o m m e n . "

„BOP im Motorsport ist unwei
gerlich mit Performance Manage
m e n t v e r b u n d e n " e r k l ä r t C a r t e r .

„ I c h w ü r d e m i c h l ä c h e r l i c h m a
c h e n . w e n n i c h h o f f e n w ü r d e ,
dass d ie Teams hier ihre wahre
Performance auf den Tisch legen.
Weil sie sich in der Regel nur um
z w e i A u t o s k ü m m e r n , k ö n n e n
sie auch sehr v ie l Zei t auf das
Performance Management ver
w e n d e n . "

Immerhin hat man das Sys
tem auf einen hohen Stand ge
bracht: „Die Teams haben heute
weniger Werkzeuge zur Verfü
gung als früher, um ihre wahre
P e r f o r m a n c e z u v e r s c h l e i e r n .

U n s e r P r o z e s s i s t v i e l d e t a i l r e i
cher und präziser als früher, wir
haben mehr Daten und dringen
s c h n e l l e r z u m P e r f o r m a n c e - K e r n
d e r G T - A u t o s v o r . "

Carter ist s ich bewusst, dass
d i e T e a m s b e i e i n e m T e s t n i c h t
das volle Potenzial zeigen. -Aber
wenn sie das nicht tun. und sie
kommen dann, um mit uns über
die BOP zu diskutieren, dann fällt
das Gespräch auch ziemlich kurz
a u s . " B e i m R o a r - T e s t h a t d i e

I M S A d e n G T- H e r s t e l l e r n n o c h
mal klargemacht, dass sie die ak
tue l le Rundonzei ten-Per formancc
n i c h t a l s r e a l e B a s i s b e t r a c h t e n .

Dami t s ind durchaus auch noch
Überraschungen bei den Einstu
fungen für das 24h-Rennen Eiulc
Januar möglich.

Die IMSA hat in diesem Jahr
beim BOP-Team nochmals nach
gelegt: Insgesamt zehn Leute
kümmern s ich nun während der
Test-Sessions und später bei den
R e n n e n u m d i e D a t e n , m i t t l e r
w e i l e s i t z e n a u c h z w e i A e r o -
Spezialisten mit an Bord. Bosch
entsendet als Lieferant des Data
logger-Systems drei Mitarbeiter
i n d i e s e B O P - Ta s k f o r c e .

BOP als reaktives System
W a s d e r I M S A - S e r i e i m G T - B c -

reich hilft, ist der Umstand, dass
die letztjährigen Fahrzeuge nahe
z u u n v e r ä n d e r t a m S t a r t s t e h e n .

„So haben wi r ext rem v ie le Da
ten. und die Entwicklungskurve
flacht deutlich ab", sagt Carter
D i s k u s s i o n e n u m d i e B O P w i r d e s
n a c h s e i n e r A n s i c h t t r o t z d e m

immer geben: ..Die BOP ist ein
reaktiver Prozess: Wie reagieren
auf eine gezeigte Performance -
das is t aber n iemals d ie wahre
P e r f o r m a n c e ! "
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Eintr i t tsgeschenke für
L M P I - E i n s t e i g e r

Rei fenspez ifikat ion:
K e i n W e c h s e l e r l a u b t

Neue Hersteller, die in die
LMPl-Klasse der Sport
wagen-WM einsteigen,
b e k o m m e n i n Z u k u n f t

per Sondergenehmigung
in den ersten zwei Jahren
erhebliche Erleichterungen
zugestanden.
I

Im Bemühen, möglichst schnell
e inen Ersatz fü r den LMPl -Aus-
steiger Audi zu finden, haben
ACO und PIA im Zusammenspiel
m i t d e n b e i d e n w e i t e r h i n v e r
t r e t e n e n H e r s t e l l e r n P o r s c h e u n d

Toyota nun zu drastischen Maß
nahmen gegriffen: Neueinsteiger
dürfen im erstenjahr ohne Limi-
lieriing testen und bekommen
1 5 0 P r o z e n t d e r W i n d k a n a l -

stunden der LMPl-Gegner zuge
standen. Dazu dürfen sie in den
Rennen mehr Re i fen verwenden
u n d ü b e r d i e l a u f e n d e S a i s o n

m e h r M o t o r e n z u m E i n s a t z b r i n

gen. Und zu guter Letzt bekom
m e n s i e a u c h n o c h m e h r B e n z i n

u n d e i n e n h ö h e r e n K r a f t s t o f f -
durchfluss zugestanden, um sie
au f das Wet tbewerbsn iveau de r
e tab l i e r t en Konku r renz zu b r i n
gen. Auch im z%veiten Jahr darf
ein Neueinsteiger noch Sonder
rechte in Anspruch nehmen.

Im WM-Fahrerlager wird die
Maßnahme zwar insgesamt sehr
k r i t i sch bewer te t , abe r l e t z t l i ch
sind sich auch alle darüber einig,
d a s s m a n s i c h o h n e d i e s e M a ß

nahmen noch schwerer tun dürf
te, einen dritten Hersteller zu ei
nem Einstieg in die LMPl-Klasse
zu bewegen . Das u rsp rüng
liche Konzept des LMPl-Technik-
reglements hatte eigentlich vor
gesehen, dass es solche BOP-ähn-
l i c h e n M a ß n a h m e n u n t e r k e i n e n

Umständen geben sollte - Jetzt
fi e l e n d i e V e r a n t \ v o n -
l ichen aber doch um.

In den vergangenen beiden
Jahren sorgten Wechsel
der Reifenspezifikation
in der lau fenden IMSA-
Saison für Ärger in der
GTE-Klasse. Jetzt ist ein
Wechsel ausgeschlossen.

2015 sorgte die Einführung des
sogenannten Low-Energy-Reifens
von Michelin für ein riesiges To
huwabohu im GTE-Feld: Porsche
und Ferrari profitierten, der Rest
d e r G T E - K l a s s e k a m u n t e r d i e
Räder. 2016 passierte das Gleiche
n o c h e i n m a l : W i e d e r w u r d e d i e
m ü h s a m a u s t a r i e r t e B O P d u r c h

einen Wechsel der Reifenspezi
fikation durcheinandergewirbelt.

Dem hat die IMSA jetzt einen
Riegel vorgeschoben: Bei einem
Reifentest in Road At lanta Ende
Oktober konn ten a l l e Hers te l l e r
die verfügbaren Reifen von Mi

c h e l i n t e s t e n u n d m u s s t e n b i s
Anfang November bestimmen,
w e l c h e V a r i a n t e n d e r M i s c h u n

gen Medium. Medium Gold und
M e d i u m H o t s i e i n d e r S a i s o n

2 0 1 7 v e r w e n d e n w o l l e n .

„ D e r R e i f e n a l l e i n k a n n f ü r
Performance-Streuungen im Be
r e i c h v o n 1 b i s 2 P r o z e n t v e r a n t

w o r t l i c h s e i n , d a h e r h a b e n w i r
einen Wechsel jetzt unterbun
den," so der BOP-Experte der
IMSA. Geoff Oi r ter.

GTE: Strenge Reifenregeln für 2017

D e b ü t d e s A c u r a G T 3 N S X
Beim Daytona-Vortest
s tand auch e in neuer
GT3 im Fokus: Der von
d e r a m e r i k a n i s c h e n H P D -
Sparte gebaute Acura
G T 3 N S X .

V o n : A n d r e w C o t t o n

Die Rundenzeiten spieleni m M o m e n t n o c h k e i n e
R o l l e - n o c h n i c h t ! "

Stephen Eriksen, COO und Vice
P r e s i d e n t v o n H o n d a P e r f o r
mance Deve lopmen t (HPD) .
n a h m d a s D e b ü t s e i n e s n e u e n

Babys Acura GT3 NSX beim IMSA-
Vortest locker, aber nicht aufdie
leichte Schulter: „Für uns ist das
ein extrem wichtiges Projekt."

Die Wicht igkeit wird unter
anderem dadurch i l lustr iert , dass
sogar Techniker aus dem japani
schen Entwicklungszenirum in
Utsunomiya zugegen waren .
„Der Experte für die Lenkung ist
extra aus Japan angereist, um
u n s h i e r v o r O r t z u u n t e r s t ü t

zen" , erzäh l t Er iksen. Der neue
Acura GT3 NSX wird Ende Januar

in Daytona seine Rennpremiere
f e i e r n - u n t e r a n d e r e m d e s h a l b
in Amerika, weil die Honda-Toch
t e r H P D d e n G r o ß t e i l d e r E n t

wicklungsarbeit geleistet hat.
„Eigentlich wollten wir Ja

ein GT3-Hybrid-Rennauto bauen,
a b e r l e i d e r i s t d i e Z e i t w o h l n o c h
nicht reif dafür", so Eriksen. Der
HPD-Chef hoff t aber, dass man
das Projekt spätestens 2020 oder
2 0 2 1 u m s e t z e n k a n n - w e n n d i e

Reglements für Hybridtechnik
geöffnet werden könnten.

Seit über einem Jahr werkelt
H P D a n d e m n e u e n G T - R e n n -

wagen. „Die Homologation er
folgt Ja nun schon im Vorjahr,
sodass wir zum Beispiel unter
schiedliche Aero-Kits fiir den FLA-

Einstufungstest in Ladoux schon
im September 2016 parat haben
muss ten" , e rk lä r t E r i ksen .

Weil das Straßenauto über ei
nen Hybridantrieb verfügt, war
d e r U m b a u i n e i n G T 3 - A u t o e i n e

große Aufgabe: „Hybridautos ha
ben für gewöhnlich einen klei
nen Tank. Im Rennsport braucht
man aber einen großen Tank -
w i r ha t t en zah l re i che P rob leme
dieser Art zu lösen", so Eriksen.

D a f ü r h i e l t s i c h d e r A u f w a n d

beim Motor in Grenzen: „Wie im
GT3-Sport üblich ist das eigent
l ich ein Serienmotor, den wir so
vom Band aus Ohio angeliefert
bekommen. Die größte Ände
rung war die Umstel lung auf
e i n e R e n n - E C U . " V o r d e m e r s t e n

E i n s a t z m u s s n o c h d i e H o m o l o

gation abgeschlossen werden.
„Das wird knapp, aber wir be
k o m m e n e s h i n " , s o E r i k s e n -
um dann die Erwartungen zu
dämpfen: „Es ist hart, mit einem
neuen GT-Auto gleich in ein
24h-Rennen gehen zu müssen."

D e r A c u r a G T 3 N S X w i r d 2 0 1 7 I n d e r G T D - K l a s s e d e r I M S A - S e r i e s t a r t e n
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Rallye Dakar | Zwischenbericht vom Ruhetag

Das große Favoriten

Nasser Al-Attiyah (Toyota)
und Carlos Sainz (Peugeot)
s ind nach Un fä l l en schon
wieder zu Hause. Toyota-
Mann Giniel de ViUiers
sowie d ie be iden Min i -
Fahrer Mikko H i rvonen und
Yazeed Al-Rajhi liegen im
Kampf um den Sieg schon
b e i n a h e a u s s i c h t s l o s
zurück, Nur Toyota-Neuzu
gang Nani Roma kann den
führenden Peugeot noch
gefährlich werden - unter
n o r m a l e n U m s t a n d e n .
Aber was ist bei der Dakar
s c h o n n o r m a l ?

Von: Claus Mühiberger

So müssen sich römischeFeldherren gefiihlt haben,
wenn sie siegreich nach

R o m z u r ü c k k a m e n u n d i h r e m

K a i s e r s c o l z v e r m e l d e n k o n n t e n :

,Ave Caesar, melde gehorsamst,
e i n e n e u e P r o v i n z i s t e r o b e r t ! "
Einen richtigen Triumphbogen
h a t t e m a n i n d e r b o l i v i a n i s c h e n

Hauptstadt La Paz zwar nicht
aufgebaut, als die Dakar-Kara
wane vom 4000 Meter hoch gele
genen El Alto in die Hauptstadt
h inun tc r ro l l t e . Au f 30 K i l omete r
säumten jedoch hunderttausende,
eifrig Fähnchen schwingende Bo
livianer die Straßen. Es ging zu
wie auf einer Berg-Etappe der
T o u r d e F r a n c e : F r e n e t i s c h e r

Jubel vermischt mit wild liupen-
dcn Au tos , im S tand au fheu len
den Moto ren und t r i l l e rp fe i -
fendcn Pol iz isten am Rande des
N e r v e n z u s a m m e n b r u c h s .

Präsident auf dem Podium
Auf e inem Podium in der Stadt
mitte schüttelte Staatspräsident
Evo Morales jedem Einzelnen die
H ä n d e . P e r Tw i t t e r e r k l ä r t e e r d i e
D a k a r z u e i n e m „ F e s t d e r E i n
heit". und er sah das „große Vater
land auf dem richtigen Weg zu

o
Die Dakar 2017 le idet
u n t e r d e m e x t r e m e n
We t t e r. A u f d i e

unglaubliche Hitze
in Argentinien - bis
zu 44 Grad - folgte
der Dauerregen in
B o l i v i e n . E i n e i n h a l b

Etappen wurden
daher abgesagt.

F r e u n d s c h a f t u n d T o u r i s m u s . "

„P.igina Siete", die wichtigste
Tageszeitung des lindes, publi
zierte anderntags eine 16-seitige
Sonderbei lage mit dem Ti te l
„Maravilloso!" - „Großartig!"

S u b t r a h i e r t m a n n u n i n d e r

D a k a r - Z w i s c h e n b i l a n z d e n s e h r

.sympathischen, jedocl i völ l ig
überzogenen südamerikanischen

Pomp und Schwulst, bleibt nicht
viel Positives übrig. Okay. Gott
sei Dank gab es keinen wirklich
üblen Unfall mit lebensgefähr
l i c h V e r l e t z t e n . A b e r w e n n m a n

sich vor Augen führt, dass die
Spitzengruppe nach sechs Rallye-
etappen gerade mal 14 Stunden
reine Fahrizeit {auf den Sonder-
prüfungen) zusammengebracht
hat, sieht man, wo es klemmt.

Wegen des Regenwet te rs
musste die fünfte Etappc um
die Hälfte gekürzt werden, der
nächste Tag fiel gleich ganz aus.
auch wegen der Überscliwem-
mungcn. Dabei zeigt im Vorhinein
jede Klimatabclle: Es ist sehr
wahr.scheinlich. dass es in Bolivi
en im Januar heftig regnet. Dass
m a n t r o t z d e m z u m d r i t t e n M a l

in Folge ins Hochland der Anden
fuhr, liegt an einem Mangel an
A l t e r n a t i v e n . S o w o h l C h i l e a l s
a u c h P e r u w i n k t e n a b . a l s d e r
V e r a n s t a l t e r A S O s e i n e ü b l i c h e n

finanziellen Forderungen stellte.
„Da geht es um bis zu acht Milli
onen Euro pro Land", glaubt der
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"I

s te rben
De Vllllers Im Pech. Dank Roma hatte Toyota bei Halbzelt aber noch Chancen

' 7 n . . * ? r , . , .

Mini musste ordent l ich Federn lassen: Mtkko Hlrvonen als Fünfter in La Paz

Stephane Peterhansel
wieder voll in seinem Element:'

Peugeot gab in der ersten Woche
den Ton an - D re i f ach -Füh rung

S i b a s t l e n L o e b : b e i H a l b z e l t n u r e i n e M i n u t e h i n t e r L e a d e r P e t e r h a n s e l

Mini-Teambesitzer Sven Quandt.
-So macht der Veranstal ter ASO
die Ral lye kaput t . Eigent l ich
k a n n m a n a u f C h i l e u n d P e r u

n i c h t v e r z i c h t e n . D e n n d o r t i s t e s

trocken, und es gibt sehr viel
S a n d . "

W o h l u m d a s L o c h i n d e r A S O -

Kasse zu stopfen, kam Paraguay
ins Spiel. Dort stand dann eine

Prüfung auf dem Programm,
kümmerliche 39 Kilometer lang.
Bis zum Start der nächsten Stage
m u s s t e n d i e T e i l n e h m e r d a f ü r

b e i m ö r d e r i s c h e r H i t z e - m e h r
als 40 Grad-fast 1000 Ki lometer
durch d ie öde argent in ische
Pampa zuckeln. Kein Wunder,
dass sich bei vielen Startern die
Begeisterung in Grenzen hielt.

o
Ein kniffelig zu fin
dender Waypoint
sorgte am fünften
Tag für böses Blut
im B iwak . Nur d ie
drei Peugeot und
Toyota-Mann Nani
R o m a f a n d e n d e n

Kontrollpunkt zügig.
A l l e a n d e r e n i r r t e n

ewig umher.
M i n i - C h e f S v e n

Quandt fragte sich:
H a t t e n a n d e r e Te a m s
e t w a I n s i d e r -
I n f o r m a t i o n e n ?

Auch sportlich war die Dakar bis
lang für viele eine Enttäuschung.
Drei Peugeot. Stephane Peterhan
sel, Sebastien Loeb und der dies
m a l e x t r e m s t a r k e f r ü h e r e M o

torrad-Champion Cyril Despres,
lagen bei Halbzeit vorn, und sie
hatten (außer sich selbst) nur
noch einen seriösen Gegner; Nani
Roma, der von Mini zu Toyota

gewechselt war. folgte dem Fran
zosen-Tr io mi t nur fünf Minuten
R ü c k s t a n d .

Auf Platz 5 folgte Minis Num-
m e r - l - F a h r e r M i k k o H i r v o n e n .
Der F inne hat aber auf den er
n e u t s o u v e r ä n f a h r e n d e n P e t e r
hanse l schon 42 Minu ten Rück
stand. _Da kann man nicht mehr
ernsthaft an den Sieg glauben",
sagt Sven Qiinndt. Einen Großteil
v o n H i r v o n e n s Ve r s p ä t u n g
machte aus, dass sein Beifahrer,
d e r e x t r e m e r f a h r e n e F r a n z o s e
Miche l Per in . e inen vers teck ten
Wegpunki partout nicht finden
konnte. Andere Topteams hauen
das gleiche Problem: Giniel de
V i l l i c r s u n d D i r k v o n Z i t z e w i t z
i r r t en ebenso ra t l os umher w ie
Or lando Ter ranova und Andreas
S c h u l z .

Nur die drei Peugeot und
R o m a h a t t e n h i e r k e i n e P r o
b l e m e . D a s b e r e i t e t e d e n B o d e n

für Verschwörungstheorien. „Ich
weiß, dass Peugeot zwei wichtige
Leute von der ASO abgeworben
hat", sagte Sven (Quandt. Seiner
Meinung nach sei es möglich,
dass diese wichtige Insider-lnfor-
mationen mitgebracht hätten.

Bleibt noch festzuhalten, dass
die ehemaligen Dakar-Sieger
Nasser Al-Attiyah (Toyota) und
Carlos Sninz (Peugeot) nach hef
tigen Unfällen die Heimrei.5e
a n t r e t e n m u s s t e n . ■
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Rallye Dakar | Hintergrund

Stress-Job in der Pampa

Der Mini John Cooper Works Rally von AI-Ra|hl/Gottschalk an der argentinisch-bolivianischen Grenze

Drei Deutsche gehören zu
den besten Copiloten der
Wel t ; Andreas Schu lz . D i rk
v o n Z i t z e w i t z u n d Ti m o
Gottschalk schlugen sich
mit ihren Fahrern bislang
eher sch lecht a ls recht .

Von: Claus Mühlberger

Man kann nicht sagen,d a s s d a s A u t o l a n d
D e u t s c h l a n d b e i d e r

Dakar-Rallye überrepräsentien
i s t . I n d e r A i i t o k l a s s e w i r d d i e

schwarz-rot-goldene Flagge nur
von vier Männern hochgehalten:
D e m a m b i l i o n i e r t e n F r i v a t f a h r e r

Stephan Schott (siehe separate
Story) sowie den dre i Profi-
Copiloten Andy Schulz, 61. Dirk
v o n Z i t z e w i t z , 4 8 , s o w i e T i m o
Got tschalk . 42.

Yazeed Al-Rajhi/Timo Goit-
s c h a i k i n u s s l e n s i c h s c h o n a m

vierten Tag von ihren SiegeshofT-
nungen verabschieden, weil in
d e r w a h r h a f t a t e m b e r a u b e n d e n
H ö h e d e r / \ n d e n d i e G e s u n d h e i t

des Saudi nicht mitspielte. Völlig
entkräftet kippte Al-Rajhi auf der
Verbindungsetappe zur boliviani
s c h e n G r e n z e a u s d e m s c h w a r z e n

Mini. Er klagte über massivste
Kopfschmerzen und über arge
Übelkeit: „So kann ich keinen
Mete r mehr fah ren . " Timo Go t l -
schalk schlug vor; .Dann tau
schen wir d ie Plätze. Wir schaf
fen das schon." Die Antwort: .Oh
ne in , dann w i rd a l l es nu r noch
s c h l i m m e r . "

P u r d i e E i n h e i m i s c h e n w a r
der Fall sofort klar: akute Höhen
k r a n k h e i t . . S a u e r s l o f f a u s d e r

Flasche päpjK'itc den maladen
Saudi kurzfristig wieder etwas
auf. doch sein Entschluss stand
fest; «Wir hören auf." Timo Gott
s c h a l k f u h r d e n M i n i d i e r e s t l i
chen 120 Kilometer ins Htappen-
ziel nach Tuplz.a/Bolivien, mit
dem MSa-Rcporter auf dem Bei
fahrersitz. während Al-Rajhi im
P r e s s e - M i n i a m e r f r i s c h e n d e n

Sauers to f f schnü f fe l te . „K la r i s t
es enttäuschend", bnimmte Gott
schalk. „Wir hätten eine gute
Chance gehabt, aufs Podium zu
f a h r e n . A b e r d a k a n n s t d u n i x
m a c h e n . "

Am nächsicn Tag war Al-Rajhi
wieder fit. die Kommissare hatten

das Auto aber disqualifiziert. Al
Rajhi/Gottschalk können den
noch jelzl erstmal weiterfahren,
wei l das Mini-Team Berufung
einlegte. Die Mini-Crew fungiert
jeizt im zweiten Teil der Rallye
als schnel ler Service, fal ls einer
ihrer Mini-Kol legen Probleme
b e k o m m t .

Von Podiumsrängen können
a u c h S c h u l z u n d v o n Z i t z e w i t z
w o h l n u r n o c h t r a u i n e n . Z u r

Halbzeit in La Paz duell iert sich
das Mini-Duo Orlando Terranova/
Schu lz m i t der Toyo ta -Crew
G i n i e l d e V i i l i e r s / D i r k v o n Z i t z e -
w i i z u m P l a t z 7 - m i t m e h r a l s

einer Stunde Ruckstand aufSpit-
zcnreiter Stephane Pelcrhanscl.

D e r m a n c h m a l e t w a s b r u m

migwirkende Schutz, bärenstark
von Statur und Psyche, kommt
gut .aus mit seinem Fahrer Orlan
do Terranova. einem Piloten, der
f ü r s e i n e e x t r e m k u r z e Z ü n d
schnur bekannt ist. „Passt scho".
m e i n t e d e r M ü n c h n e r .

F ü r d i e H i l u x - M a n n s c h a f t
G i n i e l d e V i i l i e r s / D i r k v o n Z i t z . e -

w i t z l i e f C S i n d e r e r s t e n W o c h e
z ieml ich unrund . Au f der H i tze -
Etappe nach Jujuy verloren sie
e ine Stunde, we i l der Benz iner -
V8 plötzlich stoppte. „Wir muss
ten eine Pumpe wechseln", be

richtete de Villiers. „Es war gar
nicht so leicht, den Übeltäter zu
f i n d e n . D e r H ü u x h a t s e c h s P u m

pen." Eine weitere halbe Stunde
ging flöten, weil die beiden eine
halbe Ewigkeit lang nach einem
vertrackten Waypoint suchen
muss ten - so w ie v ie le ande re
Crews auch. ■

o
D r e i d e u t s c h e
B e i f a h r e r w a r e n m i t
Siegeshoffnungen in
Asuncion/Paraguay
gestartet Doch alle
d r e i m u s s t e n s c h o n
früh Rückschläge
ve rk ra f t en : Te r ranova /
Schulz und De Vil l iers/
Vo n Z i t z e w i t z d u e l
lieren sich um Rang?.
Al-Rajh i /Got tschalk
liegen aussichtslos
z u r ü c k .

Andreas Schutz. Co von Terrar tova

Timo Qot tseha lk . Co von A l -Ra |h l

Dirk von Zitzewitz. Co von De Vill iers
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D e r s e l t s a m e E l e k t r o - E x o t
I

Schott mit Kämpferherz
M i t E l e k t r o - P o w e r d u r c h
die Wüste: Br i l lanter Ge
niestre ich von Ar ie l Jaton
oder doch nur e in mauer

PR-Gag?

M i t e i n e m r e i n e n E l e k t r o a u t o
durch die Wüste zu fahren - auf
diese verwegene Idee muss man
erstmal kommen. Ariel Jaton
s e t z t e s e i n e n P l a n u m . B e r e i t s

z u m d r i t t e n M a l n i m m t d e r A r

gentinier an der Dakar-Rallye
teil. Bei Halbzeit rangiert Jaton
auf Rang 63. Damit ist er Dritt
l e t z t e r . m i t 4 4 S t u n d e n R ü c k
stand auf Spitzenreiter Peterhan
sel. der für die gleiche Strecke
gerade mal 14 Stunden benötigte.
Ein großer Teil dieses Rückstands
erklärt sich aus der geringen

Reichweite des 250 Kilowatt star
ken Acciona. Eine Batterieladung
reicht für 150 bis 250 Kilometer.
Dann muss Jaton jeweils ein
Stündchen Pause machen und an
eigenen, dieselbetriebenen Lade
s t a t i o n e n d i e B a t t e r i e n n a c h
laden. Auf Verbindiingsetappen
hängt der Acciona oft am Seil des
Team-Tnicks. Dieses Experiment
ist halt nur ein PR-Gag. ■ CM

Acciona-Prototyp mit E-Antrleb

D e r d e u t s c h e P r i v a t f a h r e r

Stephan Schott und sein
neuer Bei fahrer Paulo Ruza
trotzen tapfer allen
Widrigkeiten.

Einen Tag vor dem Start hing
Stephan Schott noch am Tropf.
Eine Lebensmittelvergiftung hat
te den 64-Jährigen in Asunciön
aus dem Sattel gehoben. Selbst
die geliebten Gauloises schmeck
ten Schott nicht mehr: .Ich habe
heute nur drei Stück geraucht.'

Schott rappelte sich auf und
fuhr bislang eine fast fehlerfreie
Rallye. Mit dreieinhalb Stunden
Rückstand rangiert er bei Halb
zeit auf dem 17. Rang. Weil sein
lang jäh r ige r S tammbe i fah re r
H o l m S c h m i d t a u s b e r u fl i c h e n

Gründen verhindert war, tat s ich
Schot t m i t dem er fahrenen Por
tugiesen Paulo Fiuza zusammen.
„Das klappt super", strahlt der
stets gut gelaunte Schott. „Paulo
will sogar oft. dass ich etwas
mehr pushe. Er ist ein richtiger
C o a c h f ü r m i c h . " E i n P r o b l e m

gab es doch: Im verschlammten
B i w a k v o n G r u r o v e r l o r S c h o t t
seinen Reisepass. ■ CM

Stephan Scho t t : zAhe r M In l -P i l o t

Z w e i H o l l ä n d e r e s s e n S t a u b
Die Zwillinge Tim und Tom
Coronel sind keineswegs
unzer t renn l i ch . M i t zwe i
n i ed l i chen E ins i t ze r -

Buggys gingen die beiden
Hol lander ins Rennen.
Tro t z v i e l e r P rob leme
scha f f ten es be ide nach
La Paz, allerdings mit
großem Rückstand.

Von: Claus MUhlberger

Strömender Regen? Oder 44Grad im Schatten? Egal.
T i m u n d T o m C o r o n e l

haben meist prächtige Laune,
und s ie dokument ieren d ies mi t
e ine r Unzah l von Se lfie -Videos .
D a s i s t b e w u n d e r n s w e r t , d e n n
die Coronel-Zwillinge, 45. haben
einen mühseligen Weg gewählt.
Sie starten mit zwei heckgetrie
benen Eigenbau-Buggys.

I n d e r N e n n l i s t e s i n d d i e C o -

ronel-Vehikel als Suzuki Swift GL
verzeichnet. Doch mit dem japa
nischen Kleinwagen haben die
Buggys nichtvielzu tun. Der 240
P S s t a r k e M o t o r s t a m m t z w a r
von Suzuki, aber aus einem Mo
torrad. Und eben mit Antrieb auf
d ie H in te r räde r.

Der Corone l -Swi f t s ieh t n ich t
nur nett aus — er hat auch noch

ein anderes Feature aufzuweisen
den Moto rsound . Der hoch d re
hende Hayabusa-Vierzylinder mi
1350 Kubik klingt nach reinras
sigem Rennmotor. Im Diesel
gebrumme der Mini und Peugeo
eine wahre Wohl ta t fü r d ie Oh
r e n d e r F a n s .

Der Umstand, dass die nur 780
Kilo schweren Rallye-Flöhe ohne
Frontscheibe fahren, ist gleicher
maßen Freude und Fluch, je nach
Wetterlage. Im argentinischen
Backofen war die Kühlung durch
d e n F a h r t w i n d h ö c h s t w i l l k o m
m e n . I n d e n S c h l a m m k u h l e n
Paraguays und im kalten boli

vianischen Dauerregen verwan
de l ten s i ch d ie Corone l -Veh ike l
allerdings schnell in Fango-
B a d e w a n n e n .

F ü r T i m C o r o n e l i s t e s d i e
zehnte Dakar in Folge. Im letzten
Jahr kam er als 35. der Cesamt-
wertung ins Ziel, ein stolzer
Erfolg. „Tom ist für Asphaltren-
nen gemacht, ich für den Sand",
sagt Tim Coronel, in dessen Fir
ma die Buggys gebaut werden.

2009 sind die Coronels einmal
zusammen die Dakar gefahren
- und mit ihrem Bowler auf Platz

70 gelandet. Seither lautet das
große Ziel: „Wir wollen beide

zusammen im Z ie l ankommen . "
I n d e r e r s t e n H ä l f t e d e r d i e s
jährigen Rallye haben sowohl
Buggy-Baumeister Tim als auch
Tourenwagen-WM-Pilot Tom mit
allerlei Problemen (Torque-Limi
ter, Kupplung. Batterie) schon
v i e l Z e i t v e r l o r e n .

Be ide s ind aber noch in der

Wertung. „Ich hasse die Dakar,
und ich liebe die Dakar", sagt Tom
Coronel oft. „Es kommt ganz da
rauf an. wann man mich fragt."
Als er wegen einer kaputten Bat
terie erst um sieben Uhr morgens
ins Biwak nach La Paz kam. hane
wohl der Hass die Oberhand. ■

I ' . ,l . . . . . . V . • _
Die Buggys von Tim und Tom Coronel firmleren In der Nennliste als Suzuki
Swift Gl., sind aber Eigenbauten mit Hayabusa-Motor und Heckantrieb

Zwillinge als Solisten: Tom und Tim
C o r o n e t b e i d e r D a k a r
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R a l l y e - W M | I n t e r v i e w Y v e s M a t t o n I

„Das Timing war
sehr unglücklich"
Cltroön-Sportchef Yves
Matton spricht im Inter
view darüber, warum ihm
der VW-Rückzug gar nicht
schmeckt, warum er den
a m t i e r e n d e n W e l t m e i s t e r
nicht zurückgeholt hat
u n d w a r u m e r n i c h t W M -
Favori t sein wi l l .

Vo n : M a r k u s S t i e r

€n d e 2 0 1 5 I s t C i t r o e n a u s d e r
Ral lye-WM ausgest iegen, um
n u n w i e d e r z u r ü c k z u k e h r e n .
Wer hat eigentl ich dafür plä
d i e r t u n d w e r e n t s c h i e d e n ?
Y V E S M A I T O N :
D i« Rn i i s« wn r me ine tdee . Im
SpiilsoinmeriülS habe id) ange-
fangeii darüber nachzudenken.
Gegen linde Oktober wurde es
d a n n b e s c h l o s s e n . F ü r m i c h w a r
das von Anfang an der einzige
Weg, um bei einer Rückkehr gut
v o r b e r e i t e t z u s e i n .

Es sch ien ze i twe i l ig so, a ls
wäre die Fortsetzung des
R a l l y e - E n g a g e m e n t s z u
g u n s t e n d e r To u r e n w a g e n -
W M - i r n s t h a f t i n G e f a h r . . .
Ja, wir sollten zum Amtsantritt
von Carlos Tavarez vor zwei lalt-
ren ein mittelfristiges Programm
vorstellen. Damals gab e.s Zweifel
am Rallye-Themn, und es hatte
theoretisch auch in Richtung
W T C C l a u f e n k ö n n e n .

W a r u m k a m e s d o c h a n d e r s ?
Es pas.ste einfach alles zusam
men. Die neuen Regeln mit at
t r a k t i v e r e n A u t o s , e i n n e u e s
Kompaktmodell mit dem C3, das
vorliandene Budget und schließ
lich unsere lange Historie im
Rallye-.S'port sprachen dafür.

Wenn Sie auf die WTCC-Ära
z u r ü c k b l i c k e n : W a r e s e i n
Dehler, s ich Sebcist ien Loeb
zuliebe In dieses Projekt rein-
z i e h e n z u l a s s e n ?
Es ist richtig, dass zuerst Sebasti-

e n I . o e b d a s T h e m a a u f d e n T i s c h

gebracht hat, aber zugleich hat
ten wir mit dem Elysee ein neues
Modell, das ein positives Image
brauchte. Das Auto war wichtig
fü r den as i a t i s chen Mark t , und
die WTCC führ im Gegensatz zur
WRC in China. Das sprach klar
für das Tourenwagen-Thema.

Sie haben 2015 klargemacht,
dass es ohne eine Rallye Chi
na kein Ci t roen-Ral lye-Enga-
gement mehr gäbe. Der chi
n e s i s c h e W M - L a u f i s t 2 0 1 6
g e s c h e i t e r t u n d w i r d a u c h
2 0 1 7 n i c h t s t a t t fi n d e n . I s t
d a s n u n e i n P r o b l e m ?
Vie le haben me ine Aussage
falsch interpretiert. Mir ging es
nie um einen exakten Zeitplan.
Es ging um eine langfristige Pers
pektive. eine ordentliche Rallye
mit möglichst viel Publikum und
einen Vertrag für mehrere Jahre.

In de r WTCC ha t C i t roen ohne
Konkurrenz großen Aufwand
b e t r i e b e n . W ä r e e s n i c h t
sinnvol ler gewesen, Ressour
cen wieder in Richtung Rallye
zu verlagern? Schließlich f iel
I h r Te a m g e g e n V W i m m e r
m e h r z u r ü c k .
Unsere Priorität lag damals ganz
offiziell eindeutig beim Touren-
wagen-Tltema. Ich finde aber,
gemes.sen am Budget, das wir für
die Rallye-WM übrig hatten, ha
ben wir in diesen Jahren dennoch
einen guten Job gemacht.

Es ging also nur darum, einen
F u ß i n d e r T ü r z u h a t t e n ?
So habe ich es gesehen, und so
k o n n t e n w i r K o n t a k t z u r S z e n e
nahen und au fBa l lhöhe b le iben .
Wer weiß, ob wir je zurückge
k o m m e n w ä r e n , w e n n w i r d a
mals die Rallye-Abteilung ge
s c h l o s s e n h ä t t e n .

W a r u m h a b e n S i e d e n n t r o t z
d e r K o n z e r n p o l i t i k d a r a n
f e s t g e h a l t e n ?
Wei l i ch nach w ie vor der Me i
nung bin, dass die Rallye-WM
h i n t e r d e r F o r m e l 1 d i e z w e i t -

w i ch t i gs t c Au tomob i lme is te r
schaft ist . In Sachen Preis-Leis
tungs-Verhältnis ist die WRC
unschlagbar. Wir erreichen vor
Ort ein großes Publikum, und es
ist eine globale Serie. Wir wollen
global aufgestellt .sein, also ist es
der richtige Platz für uns. Und
der Geldeinsatz ist überschaubar.
Da werden in der Formel 1 ganz
andere Summen bewegt.

B e i d e r K o n z e r n s c h w e s t e r
Peugeot hat man damit Er
f a h r u n g u n d b e s c h l o s s e n :
N i e w i e d e r . . .
Die FornieJ 1 ist sicher auch eine
gute Investition, aber nur, wenn
du über so große Summen ver
fügst, dass du auch oben mitspie
l e n k a n n s t . "

Wenn wir gerade von Investi
t i o n e n r e d e n ; W a r S e b a s t i a n
Ogier einfach zu teuer?
G a n z e h r l i c h ? I c h w e i ß e s n i c h t

mal. Wir haben gar nicht erst
über Geld geredet.

E r n s t h a f t ?
Natürlich w.nre Ogier ein sehr
guter Botschafter für unsere Mar
ke . n i ch t zu le tz t auch desha lb ,
weil er ja eine Vergangenheit mit
der .Marko Citroen hat.

A l s o ?
Z u n ä c h s t m a l m u s s i c h d a z u s a

gen. dass wir sehr enttäuscht
s i n d , d a s s V W n i c h t m e h r d a
bei ist. Der Ausstieg kam zum
schiechtesten Zeitpunkt. Ich mci-

»WIR SIND SEHR
ENTTÄUSCHT,
DASS VW NICHT
MEHR DABEI IST.
DER AUSSTIEG
KAM ZUM UN
GLÜCKLICHSTEN
Z E I T P U N K T. «
Yves Ma t ton

ne, wo wir gerade zurückkehrei
u n d w i r d i e n e u e n A u t o s h a b e n

Wir hätten uns gern mit VW ge
messen. Und was Ogier betrifft
war das Timing auch sehr un
glücklich, weil wir gerade eiiK
Strategie festgelegt hatten, das:
wir etwas mit Jungen Fahrerr
a u f b a u e n w o l l e n .

M a n k a n n d o c h d a s e i n e t u n
o h n e d a s a n d e r e z u l a s s e n . . .
Es wäre sehr schwierig geworden
e i n v i e r t e . s A u t o e i n z u s e t z e n
n i c h t n u r fi n a n z i e l l , s o n d e r t
auch, was die Teileversorgun^
b e t r i f f t .

U n d w e n n B r e e n u n d L e -
f e b v r e s i c h 2 0 1 7 d a s d r i t t e
Au to ge te i l t nä t ten?
Dann hätten wir imsere Strategie
a u l w e i c h e n u n d d i e A b j n u c h u n
gen mit ihnen brechen müssen,
W e n n w i r d i e N a c h r i c h t v o m

Rückzug der Dominatoren dei
letzten Jahre noch vor Korsika iin
Oktober gehabt liäi ten, wäre viel
leicht noch etwas möglich gewe
sen, aber so kam sie zu spät.

D i e D o m i n a t o r e n w a r e n d e i
Meinung, dass Ihr Team 2017
d e r h ä r t e s t e G e g n e r s e i n
dürfte. Dann sind Sie nachl
d e m V W- A u s s t i e g j e t z t d e r
Favor i t , oder?
Hyundai ist der Favorit. Die
k o n n t e n s i c h d i e l e t z t e n d r e i
Jahre voll auf das Rallye-Tl)ema
konzentrieren, und sie haben die
stärkste Fahrerriege.

Da sind wir wieder bei Ogler:̂
2 0 1 7 k ö n n e n d r e i F a h r e r f ü r
d i e M a r k e n - W M n o m i n i e r t
w e r d e n . S i n d S i e m i t z w e i
N a c h w u c h s l e u t e n n e b e n
Meeke gut genug besetzt?
Nach unserer Marscliroute peilen
wir den Gesamtsieg erst 2018 an.i

Wie b i t te? Konzernchef Ta- :
v a r e z e r w a r t e t 2 0 1 7 k e i n e n

T i t e l v o n I h n e n ?
Naja, wenn ich ihm zum Jahres
ende ein Überraschungsgeschenk
machen kann, bin ich der Letzte,
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Yves Ma t ten s taoe l t vo r de r Ra l l ye -Sa lson20 l7 e rs t e inma l t i e f

der s ich beschwert .

S ie waren e iner der jen igen,
die am heftigsten vom neuen
R e g l e m e n t g e s c h w ä r m t h a
ben. Entsprechen d ie neuen
Autos ih ren Erwar tungen?
Vielleicht sogar mehr als das. Ers
tens sorgen die neuen Autos für
mehr Attraktivität, jeder, der sie
einmal live gesehen iiat, erzählt,
er hätte lange nichts so Aufre
gendes erlebt. Was mich zusätz

l i ch f r eu t , i s t . dass d i e Fah re r
sagen, die Autos seien so gut zu
f a h r e n .

Sie haben keine .Angst, dass
sie gefähr l ich sein könnten?
N e i n . D i e s e A u t o s l a s s e n s i c h b e s
ser beherrschen als jede Genera
t ion zuvor, und auch in Sachen
S i c h e r h e i t s e t z e n s i e M a ß s t ä b e .

Das soli aber jetzt lücln heißen,
dass wir jedem so ein Auto geben
s o l l t e n . "

A l s o d o c h h e i k e l ?
Das ist eine Frage der Gewöh
nung. Ich setze doch auch keinen
Teenager, der gerade seinen ers
t e n M o t o r r o l l e r b e k o m m e n i i a t .
am .nächsten Tag auf die letzte
A u s b a u s t u f e e i n e r M o i o G P - M a -

s c h i n c .

Na ja, wenn die aber doch so
l e i c h t z u b e h e r r s c h e n w ä r e ?
Ich sage ja nicht, dass ein Gentle
m a n - F a h r e r n i c h t m i t e i n e m

Y v e s M a t t o n

Geburtstag: 25.7.1967
Gebur tsor t : Kor th jk
Herkunftsland: Belgien

K A R R I E R E - H i G H L l G H T S
W i r t s c h a f t s s t u d i u m a n d e r
U n i v e r s i t ä t A n v e r s
2002 Logist ik-Manager und
spater Teammanager bei
Citroen Racing
2006 Gründer und Eigner
von My Racing
2012 Rückkeh r zu C I t r oön a l s
Mo to rspor t -O l rek to r

H O B B Y S
Historische Rallyes

:'.ni7er-World Kaiiy Gar anl roten
darf, aber es sollte schon vorher
eine Gewöimungsphasc an das
hohe Tempo geben.

Wer geht denn Ihrer Meinung
. t a c h 2 0 1 7 d a s h ö c h s t e Te m
p o ?
Das ist eines der schönen Dinge
i n d i e s e m W i n t e r : K e i n e r k a n n

.sagen, auf wen er sein Geld set
z e n s o l l .

Wenn es dumm läu f t , s te l l t
s ich nach zwei Ral lyes her
aus, .dass nun wieder Citroän
s t a t t V W a l t e n d a v o n f ä h r t . . .
Ich noffe, dass drei Hersteller bis
zum Schluss um den Titel kämp
fen. Es tut mir leid, ich kann mir
nicht vorstellen, dass es in dieser
Saison vier sein werden."

Womit wir Toyota kurz abge
l a t s c h t h ä t t e n . W e n s e h e n

. B i e b e i d e n F a h r e r n v o r n ?

l'hierry Neuville ist nach der letz
t e n S a i s o n s i c h e r s t a r k . C h r i s

M c e k c i s t i n u n s e r e m A u t o e i
ner der ^ \nwärter. Und natür l ich
mich Ogier im Ford.

. \ p r o p o s O g i e r : S i e h a b e n
a l s o i n d i e s e m W i n t e r g a r
n i c h t m i t e i n a n d e r g e s p r o -
: n e n ?

D o c h , n a t ü r l i c h h a b e n w i r m a l
t e l e f o n i e r t . W e n n e i n e r v i e r
m a l H i n t e r e i n a n d e r W e l t m e i s t e r

wird, kommst du um ihn ja gar
nicht herum. Aber wir i iabcn nie
e r n s t h a f t v e r h a n d e l t .

Es heißt, är hätte bei M-Sport
n u r e i n e n E i n j a h r e s v e r t r a g
u n t e r s c n r i e b e n
Dass aus uns HO 17 nichts gewor
den ist. heißt ja mich nicht, dass
d a s 2 0 1 8 a u c h s o s e i n m u s s . " ■
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Tourenwagen 1 Tracktest TransAm-Rennwagen

Heavy Metal
f

S e i t e i n e m h a l b e n J a h r

hunder t s teh t d ie Trans-
Am-Ser ie in den USA für
actionreichen Rennsport
au f höchs tem N iveau . 2017
soll sie einen europäischen
Ableger bekommen. MSa
dur f te den über 500 PS
starken Einsatzwagen
be im Track tes t in Barce lo
na bere i ts fahren.

Von: Michael Bräut igam

Es gibt so Tage, da möchteirgendwie nichts funktio
n i e r e n . W i e a n d i e s e m

nasskalten Dezembermontag in
Barcelona. Ursprünglich geplant
war ein Freitag. Und weil der
Streckenfotograf nur da verfüg
bar gewesen ware, müssen wir
Sie. liebe Leser, mit einem Fahr
bild eines anderen Testtages (als

i m m e r h i n b e s s e r e s W e t t e r

herrschte) in diese Geschichte
schicken. Und auch der Arzt, der
auf einer Fl-Strecke wie dem Cir
cuit de Catalunya eben immer
anwesend sein muss, hat schein
b a r v e r s c h l a f e n , d a s s s i c h d e r
Termin geändert hat.

Über eine Stunde lässt der Doc
sich bitten, ehe der Trackday um
k u r z n a c h z e h n U h r d a n n d o c h
erö lTne l werden kann. Er ic van
de Poele, DTM-Meisier von 1987,
schwingt sich in den blauen Tran-
sAm-Mustang und fährt aus der
Box. Er will das Auto anwärmen,
bevor Sohn Alexis, Laufsieger im
Audi Sport TT Cup 2013, es für
mich vollends auf Betriebstempe
ratur bringt.

D o c h a u c h d i e s e r P l a n w i r d
durchkreuzt. Zwei längere Unter
brechungen durch Unfälle sor
gen dafür, dass ich gerade noch
eine Sitzprobe absolvieren kann,
ehe es in die Mittagspause geht.
Ob sich diese Reise gelohnt hat?

o
Das Auto i s t F !A-

homologiert und
k a n n d a m i t a u c h i n
a n d e r e n R e n n s e r i e n
mit entsprechen
dem Reglement
eingesetzt werden.
Ansprechpartner für
den deutschsprachi
gen Raum ist Ebert
Sportscars in Solms
(www.eber t -spor ts -
cars.de). Mehr Infos
zur Serie gibt es im
N e t z : w w w . t r a n s -

ameuroracing.com

über die Mittagsstunden reg-|
net es sich so richtig schön ein.̂
Aber um keine (Fahr-}zeit mehr
zu verlieren, werde ich buchstäb
lich ins kalte Wasser geworfen.
Also rein ins spartanische Cock
pit. Anschnallen. Master-Power-
Knopf umlegen. Zündung an.
Kupplungspedal treten. Start
knopf drücken. WRUMM - brab-
bel, sprotz, tucker. Wow! Die
Sianprozedur des 6.2-Liter-V8
unter der langen Motorhaube
sorgt für ein Instant-Lächeln bei
allen Menschen in Hörweite. Und
die ist beim LS3 groß. Ich bin mir
ganz sicher, dass sich auch in den
nahe gelegenen Pyrenäen der
eine oder andere Berggipfel be
wegt haben muss, so wie sich der
S m a l l b l o c k b e i m A n l a s s e n s c h ü t

telte. Als wäre er selbst mit der
ganzen Kraft überfordert.

Kraft ist das passende Stich
wort . 525 PS und rund 700 Nm
Drehmoment s tehen nun e iska l
ten Hoosier-Regenreifen mit ur-
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Letzte Instrukt ionen; Der MSa-Tester Im Auto und Er le van de Poele daneben

Te c h n i s c h e D a t e n

M O T O R

Bauart: V8-Saugmotof (Chevrolet LS3 Smallblock)
Hubraum: 6200 com (Bohrung x Hub: 103,25 mm x 92 mm)
Leistung: 366 kW/525 PS bei 6200/mln
Drehmoment: ca. 700 Nm bei 5000/mln
Schmierung: Trockensumpf

KRAFTÜBERTRAGUNG
A n t r i e b : H e c k a n t r i e b

Getriebe: A-Gang-H-Schaltung (G Force TtOl)
Kupplung: Rennkupplung
Differenzial: selbstsperrendes Differenzial (Torsen)

F A H R W E R K / L E N K U N G / B R E M S E

Dampfer: zweifach einstellbar (Penske)
Rader; 15x10 Zoll (Bassett)
Reifen: 27,0/10-15 (Hoosier. Slicks und Regenreifen)
Bremsen: innenbel. Scheiben (v./h.). Wilwood-6-Kolben-Bremssattel

C H A S S I S / K A R O S S E R I E

Aufbau: FiA-zertifIziertes Rohrrahmenchassis (Howe) mit eingebauter
Druckluft-Hebeanlage
Karosserie: GFK-Sllhouette (Ford Mustang, Chevrolet Camaro oder
Dodge Challenger)
Maße (L X 8 X H): 4970 x 2030 x 1220 mm
Tankinhalt: 96 Liter

Leergewicht: 1150 kg

F A H R L E I S T U N G E N

Höchstgeschwindigkeit: ca. 290 km/h

P R E I S E

105000 Euro als Kit; 120 000 Euro rennfertig (ieweils zzgl. MwSt,)

Al les nur S i lhouet te : Unter dem GFK-Kle id s teck t e in E inhe i ts -Chass is

ze i t l i chem Pro f i l gegenüber.
G a n z s a c h t e s t r e i c h l e i c h d a s

Gaspedal und endlich kann ich
das stramme Kupplungspedal
l e i c h t k o m m e n l a s s e n . E t w a s r u -

ckelig geht es nun zum Boxen
ausgang, Der 2. Gang wird über
die H-Kulisse eingelegt.

Dieses Auto wi l l d ich töten!
Einmal auf der Strecke, traueich
mich kaum, das laute Pedal zu
treten. Schon auf halbem Weg
Richtung Bodcnblech drohen die
H in te r re i f en du rch . D r i t t e Fah r
s tu fe . neue r Ve rsuch . G le i ches
Ergebnis. Nach einer halben Run
d e d e s H e m m s c h l e i c h c n s s i n d
z u m i n d e s t d i e H i n t e r r e i f e n e r w a s
auf Temperatur. Doch kaum geht
d e r G a s f i i ß r u n t e r , z a c k t d a s
H e c k a u c h s c h o n w i e d e r r a u s .
Brutal! Diese rohe Gewalt aus 376
K u b i k - I n c h l ä s s t e c h t e s M u s c l e -

Car-Feel ing aufkommen. Erst
recht der Sound. Das Triebwerk,
d a s d i r e k t h i n t e r d e r V o r d e r a c h s e

kaue r t , b rü l l t e i nen nu r so an .
Nicht nur von vorne hämmert es
gewaltig auf die Trommelfelle
ein. Ohrenstopsel wären hier zu
empfehlen gewesen, denn in den
Brems- und Rollphasen setzt von
lünten auch der Auspuff mit
Fehlzündungs-Knallen zu.

Aprop>os Bremsphase. Hier ist
Fahrtechnik alter Schule gefragt.
W a h r e n d b e i m H o c h s c h a l l e n
G.-iswegnahme genügt, um so
schnell und hart wie möglich
durch die Viergang-Dogbox zu
reißen, ist beim umgekehrten
Weg ein wenig FufSakrobatik ge
fragt. >Heel and toe" nennt der
R e n n f a h r e r d a s . M i t d e m r e c h t e n

Fußballen wird gebremst und
wenn links das Kupplungspedal
betätigt wird, will mit dem rech
t e n F u ß b a l l e n e i n k o n t r o l l i e r t e r

Zwischengasstoß gegeben wer
d e n . B i s h e r b i n i c h n u r A u t o s

gefahren, die diese Technik nicht
zwangsläufig erforderten, doch
heute, bei diesen Bedingungen,

»DU KANNST SCHÖNE SCHWARZE REI
FENSPUREN ZIEHEN. IN DER NÄCHSTEN
RUNDE SIEHST DU SIE UND WILLST ES
NOCH BESSER MACHEN.«
Eric van de Poele

ist sie nötig. Klappt es nicht, blo
c k i e r t s o f o r t d i e H i n t e r a c h s e .
Ein, zwei Mal passt das Fußraum-
B a l l e t t n i c h t , u n d s c h o n w i r d
a u c h b e i m B r e m s e n d a s H e c k

instabil. Klare Sache: Dieses Auto
möchte einen umbringen! Und
ganz ehrlich: Das ist so geil! In
Zeilen von aerodynamisch fein-
geschlifTcnen Autos, die wie auf
Schienen fahren, und deren über
die I.enkradwippcn aktivierten
Schaltaiitomaten jeder Zehnjäh
rige bedienen kann, ist hier der
Fahrer echt gefordert.

Dieses Auto - ohne ABS. Trak
tionskontrol le oder anderen elek
t ron ischen Schn ickschnack - i s t

Heavy Metal für echte Kerle, Eric
van de Poele. der als Serjenbot
schafter und Testfahrer gemein
sam mit GPZ-Laufsieger Dani Qos
die 2h von Jarama bestritt, be
k o m m t d a s G r i n s e n n i c h t a u s

dem Gesicht, als er davon erzählt,
.Du kannst r ichtig schöne
schwarz.e Reifenspuren ziehen. In
der nächsten Runde sieh.st du sie
u n d w i l l s t e s n o c h b e s s e r m a

chen." Übrigens ein kostengüns
tiger Spaß: Der Reifensatz zu
knapp 1000 Euro hält drei Stun
d e n ! B e i d e r r o b u s t e n Te c h n i k
sind auch die Running Costs sehr
ü b e r s c h a u b a r . Z w i s c h e n n e u n
und 1-1 Euro pro Rcnnkilomctcr
werden je nach Aufwand fällig.
Das komplette Bodykit kostet mit
10000 Euro etwa so viel wie die
F r o n t s c h ü r z e b e i e i n e m C H J ,

Nach fünf Runden ist die Fahrt
v o r b e i . O h n e K r a t z e r s t e h t d a s

b l a u e V 8 - M o n , s t e r a n d c r B o x , W e

nigstens da.s hat an diesem Tag
f u n k t i o n i e r t - D e r F a h r e r n a c h

m i r r a u s c h t n a c h a n d e r t h a l b
Runden ins Kiesbett-wenigstens
das blieb mir erspart... ■
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Tourenwagen | DTM

E i n e P r e m l u m - S e r l e I n
unruhigen Gewässern

BMW, Mercedes-Benz und Audi : Die aktuel len DTM-Herste l ler haben s ich nur b is 2018 in der Ser ie eommited

Die DIM sorgt seit dem
Ersche inen unsere r le tz
ten Ausgabe für Negativ
schlagzeilen in der Öffent
lichkeit. Die Rede ist u.a.
von einem Erdrutsch In der
Rennserie, ihrem letzten
A u f b ä u m e n u n d d e m E n d e
der Ära von DTM-Chef
H a n s We r n e r A u f r e c h t .

V o n ; A r n o W e s t e r

Dass ,HWA", der vor mehrals 30 Jahren, exakt am
31. Mai 1986. das .DTM-

R u d e r " ü b e r n o m m e n h a t . n i c h t
mehr e rwünscht i s t . haben Vor
s t ä n d e d e r d r e i P r e m i u m h e r s t e l -
1 e r A u d i , B M W u n d M e r c e d e s -
Benz bereits im September 2015
auf der !AA beschlossen!

D e r d a m a l s e n t s c h i e d e n e
S t n i k t u r w a n d e l i n n e r h a l b d e r

DTM-Dachorganisation ITR ist
o f fi z i e l l b i s h e u t e n o c h n i c h t

vollzogen worden. Im Gegenteil:
Erst im Mai 2016 wurden bei tur-

nusgemaßen Wahlen der Vor
standsmitglieder der ITR e.V. der
e r s t e Vo r s i t z e n d e H a n s We r n e r
Aufrecht ebenso wie die Ex-Renn
fahrer Hans-Jürgen Abt (Finan
zen. Recht und Personal) als zwei
t e r V o r s i t z e n d e r u n d W a l t e r
Mertes (Sponsoring) in ihren Am
tern bestätigt.

Lediglich Jürgen Pippig. der
langjährige Vorstand für den Be
reich Öffentlichkeitsarbeit hätte
(angebl ich) aus persönl ichen
G r ü n d e n a u f e i n e W i e d e r w n h l

v e r z i c h t e t . S t a t t d e s s e n w u r d e
Florinn Zitzlsperger von Vorstand
u n d B e i r a t z u m n e u e n V o r s t a n d s

mitglied für die Bereiche Kom
munikation. Marketing und Or
ganisation gewählt. Der 41-Jäh-
rtge ist zudem seit 1. Juni 2016
hauptamtlicher Geschäftsführer
der ITR GmbH in Stuttgart.

Seine schwere Aufgabe ist. das
angeblich sinkende „DTM-SchifT"
wieder in ruhigeres Fahrwasser
zu l enken . W i l l he ißen : E r so l l
m i t d e n V e r a n t w o r t l i c h e n d e r
drei Hersteller dafür sorgen, dass

statt der schon seit langer Zeit
kursierenden Gerüchte und Spe
ku la t ionen rund um d ie Zukun f t
d e r D T M e n d l i c h w a h r e F a k t e n
k o m m u n i z i e r t w e r d e n .

Ankündigungen verpufft
In der Vergangenheit wurden
nämlich etliche wegweisende
Entscheidungen offiziell ange
kündigt. bis heute sind sie aber
nicht in die Tat umgesetzt wor
den. So hat beispielsweise das
sogenannte .Class One" Steering
C o m m i t t e e b e s t e h e n d a u s V e r t r e
tern der japanischen GTA. der
a m e r i k a n i s c h e n I M S A u n d d e r
I T R i m M a i 2 0 1 5 d e n E i n s a t z v o n

neuen Vierzylinder-Turbomoto-
ren mit einer Leistung von rund
600 PS beschlossen.

A u ß e r d e m w u r d e v e r e i n b a r t ,
dass es im Rahmen von gemein
samen Rennveranstaltungen am
E n d e d e r S a i s o n 2 0 1 7 z u d i r e k t e n

Vergleichen zwischen den Renn
autos japanischer (Honda. Lexus.
Nissan) und deutscher Hersteller

k o m m t . M e h r n o c h : A u c h U S -
H e r s t e l l e r . d e r e n N a m e n n i c h t
genannt wurden, sollten einge
b u n d e n w e r d e n .

Nichts davon entspricht der
W a h r h e i t ! U n s e r S c h w e s t e r b l a t t

.sport auto" hat dieses Szenario
schon vor langer Zeit prognosti
z i e r t - u n d w u r d e d a f ü r k r i t i
s ier t . Fakt is t . dass der Einsatz
d e s T u r b o m o t o r s o f fi z i e l l u m
zwei Jahre bis 2019 verschoben
w o r d e n i s t . D i e V o r s t ä n d e v o n

Aud i . BMW und Mercedes -Benz
haben ihr werksseitiges Engage
ment in der DTM aber lediglich
bis Ende 2018 zugesagt.

Auch die Tatsache, dass jeder
H e r s t e l l e r i n d e r D T M - S a i s o n
2 0 1 7 n u r n o c h s e c h s s t a t t a c h t

Fahrzeuge einsetzt, und damit
insgesamt 18 statt bisher 24 Au
tos am Start stehen, hat die ITR
bis heute offiziell rücht mitge
t e i l t . O f f e n b a r b e f ü r c h t e n d i e

Verantwortlichen einen Image
schaden. Hintergrund dieser Ent
scheidung sind die hohen Ein-

S a t z k o s t e n , u n d d a r a n i s t d i i
DTM 1995 schon einmal geschei
tert. Die Schuld lag damals lau
Aufrecht an den Regelmachern
die sich mit den Herstellern nich
auf ein kostengünstigeres Regle
ment einigen konnten.

Nach wie vor wird in der DIN
v i e l z u v i e l G e l d f ü r S c h n i c k
schnack ausgegeben, statt dit
Show zu verbessern. Wie man ci
mit finanziell geringeren Mitlelii
besser macht, zeigen uns „Amis"
und .Aiissies" seit Jahrzehnten,
D e r S c h l ü s s e l d a z u k o n n t e d a s
schon seit Ende 2008 existieren
de und im September 2014 ver
abschiedete Klasse-l-Keglemeni
s e i n . D a m i t w i l l o f f e n b a r a b e r
auch die momentan schwachein-
de WTCC wieder in die Erfolgs
spur zurückkehren - vielleicht
sogar mit Aufrecht an der Spitzel

Als dessen Nachfolger wird
a u f Wu n s c h d e r H e r s t e l l e r d e r
zehnmalige Grnnd-Prix-Siegcr
Gerhard Berger als neuer DTM-
Chef gehandelt, ■
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Short Stories | Tourenwagen

Tom Chil ton: Angri ff ETCC: Neue Teams und
auf das Titel-Doppel neue Klassennamen
W T C C - P i l o t To m C h i l t o n
hat 2017 Großes vor: Neben
dem Titel in der WM will
er bei seiner Rückkehr In
die BTCC ebenfalls um die
ganz große Krone tighten!

Tom Chilton hat noch eine Rech
nung offen. Oder besser gesagt
zwei. Sowohl in der BTCC als auch
der WTCC fehlen dein Engländer
trotz mehrjähriger Engagements
noch die Meistertitel. Zu mehr als
einem fünften Gesamirang reich
te es in beiden Championaten
bislang nicht.

Doch 2016 könnte es endl ich
klappen - in beiden Serien! Nach
fiinf reinen WTCC-Jahren kehrt
e r i n d i e h e i m i s c h e S e r i e z u r ü c k .

D a b e i t r i t t e r f ü r A d a m W e a v e r s
Team Power Maxed Racing an.
w e l c h e d i e w e r k s i i i U e r s t ü t z c n
E i n s ä t z e d e r R ü c k k e h r e r v o n

Kurz vo r We ihnach ten wur
de für die zweite Saison
der ADAC TCR Germany
e i n e e r s t e Wa s s e r s t a n d s
meldung durchgegeben
- und was für eine; Bereits

jetzt sind 32 Autos von 13
Teams angemeldet!

Von: Michael Bräut igam

Der neue Bestseller unterden l l insatz fahrzeugen
lässt s ich berei ts festhal

t e n : E s i s t d e r A u d i R S 3 L M S . D e r
beim Finale 2016 ausgestellte
T C R - B o l i d e w i r d i n d e r b e v o r s t e

h e n d e n S a i s o n v o n m i n d e s t e n s

fünf Teams eingesetzt. Eines da
von ist das Meistcrteam Target
Competition. Die Mannschaft aus
Südtirol fährt jedoch zweigleisig
u n d s e t z t s o w o h l a u f A u d i a l s
a u c h a u f d i e b e k a n n t e n H o n d a s .

Mi t t lerwei le is t auch bekannt,
wer die insgesamt sechs (!) Fahr-

Va u x h a l l d u r c h f ü h r e n .
Seit vergangener Woche ist

a u c h d e r e r n e u t e W T C C - D e a l u n

ter Dach und Fach. Chilton star
tet in seine zweite Saison bei Se-
bastien Loeb Racing und hat
dadurch mit dem Citroen C-Ely-
SM erneut das (zumindest bisher)
beste Auto zur Verfügung. Da
nach aktuellem Stand kein bishe

riger WTCC-Champion 2017 am
Start steht, wird es auf jeden Fall
einen neuen geben - und Chilton
ist ein Kandidat dafür! ■ MBR

Jagd auf zwei Titel: Tom Chilton

zeuge bei Target piloiieren wird;
ETCC-Champion Kris Richard,
Juniormeister Tom Ijutcnschln-
ger. S imon Larsson . Jürgen
S c h m a r l . T i m Z i m m e r m a n n u n d
die Polin Gosia Rdest sind gesetzt.

Files: Aufstieg In WTCC?
D e m a u f m e r k s a m e n M S a - L e s e r
dürfte aufgefallen sein, dass Josh
Files nicht in dieser Aufstellung
e n t h a l t e n i s t . D e r P r e m i e r e n -

Dle vor a l lem dank Einfüh

rung der TCN-2-Boliden
i m m e r s t ä r k e r e To u r e n w a
gen-EM bekommt Zulauf
v o n n e u e n Te a m s - u n d
w iede r neue Namen fü r d ie
zwei Fahrzeugklassen.

Bei der neuen Nomenklatur dient
die WTCC als Vorbild. So wird es
in die.sem jalir einen „ETCC 1
Cup" und einen „ETCC 2 Cup"
geben. Erstcrer ist besagten TCN-
2-Auios vorbehal ten, in der k le i
neren Klasse kommen erneut die

Super-1600-Autos vom Schlage
eines Ford Fiesta oder Peugeot
207 zum Einsatz.

Auch die ersten Starter für die
2 0 1 7 e r S a i s o n s t e h e n f e s t . A u s

deutschsprachiger Sicht am inte
r e s s a n t e s t e n i s t d a b e i d e r E i n

stieg von Milenko Vukovic. Der
Schweizer, der 2016 Meister der

meister - mit Target - hatte nn-
geküncligl, seinen Titel verteidi
gen zu wollen. Zumindest mit
seinem angestammten Team
wird er das aber nicht tun. Dazu
k o m m t : M i t E i n f ü h r u n g d e r
WTCC-2-Kategoric scheint nun
der direkte Aufstieg in die WM
eine durchaus realistische Option
zu sein. Mit Andy Priaulx hat
Fi les dafür zumindest den r icht i
gen Berater an seiner Seite. ■

Supc rp roduc t i on -K Iasse des
Deutschen Tourenwagen Cups
(DTC) wurde, macht mit seinem
Team den Schritt auf die interna
t iona le Bühne. A ls zwe i te r P i lo t
bleibt Franjo Kovac an Bord, ein
dr i t t e r Fahre r so l l i n Kürze be
kannt gegeben werden.

Noch n i ch t k l a r i s t de r f ah r
b a h r e U n t e r s a t z , m i t d e m m a n
am Star t se in wi rd . Da man im
Vorjahr aber schon Unterstüt
zung von Audi bekam und den
A 3 z u m M e i s t e r a u t o m a c h t e ,
wäre der E insatz des Audi RS3
l.MS wohl die logische Folge.

Ein RS3 wird Jedoch aufjeden
Fall am Start stehen - das serbi
sche Team Vesnic & GM Racing
w i r d e i n e n s o l c h e n B o l i d e n a n
den Start bringen. 2016 koope
rierte man noch mit Lein Racing
und holte mit Igor Stefanovski
beim Finale in Imola den ersten
Laufsieg. Der Fahrer wurde noch
n i c h t b e k a n n t . ! M B R

N A C H R I C H T E N

TCR: CHINA-RÜCKKEHR
Nach Veröffentl ichung des
K a l e n d e r s d e r T C R i n t e r n a t i

o n a l S e r i e s 2 0 1 7 w a r n o c h e i n

E v e n t o f f e n ; 8 . O k t o b e r K o r e a /

China. Nun ist klar, dass die
Serie ihr China-Comeback

geben wird. Anfang Oktober
wird auf dem 2016 eröffneten

Zhejiang International Circuit
nahe Shaoxing gefahren.
Weiterhin Konfusion gibt es
um den Monaco-Event. Der
monegassische ASN hatte
verkündet, dass es keinen
Start der Serien im Rahmen
des GP geben werde, im TCR-
Kalender steht Monaco aber
nach w ie vo r m i t d r i n .

T C R : E N 6 S T L E R I N D U B A I

Am Wochenende beginnt die
Tourenwagensaison - mi t
d e m P r e m i e r e n r e n n e n d e r

T C R M i d d l e E a s t i n D u b a i . A m

Start steht dabei auch das
Engstler-Team mit gleich drei
VW Golf. Luca Engstier (16)
gibt sein TCR-Debüt, seine
Teamkolleger sind der Bayer
Stefan Goede (31) sowie
Brandon Gdovic (USA/24).

ADAC TCR Germany: Spannung und volle Felder auch 2017 garantiert

TCR Germany: Jetzt
s c h o n 3 2 S t a r t e r !
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Tourenwagen | Yvan Muller

E i n e s c h r e c k l i c h
erfolgreiche Karriere



Mehr Zelt für die Famil ie; MuUer mit Partnerin Just ine und Tochter Nina

Motegl 2016; Mül ler hol t In Japan seinen 48. und letzten WTCC-Laufs ieg

Nach Über zwei Jahrzehn
ten Motorsport auf Top-
Niveau hat s ich Touren

wagen-Rekordweltmeister
Yvan Muller in den Ruhe
s t a n d v e r a b s c h i e d e t .
Nicht nur für die WTCC ein

großer Verlust. MSa blickt
zurück auf eine Karriere,
die fast nur Höhen hatte.

Von: Michael Bräutigam

Der Spitzname sagt eigentl i c h a l l e s : > Y v a i i , d e r
Schreckliche" - abgeleitet

vom russ i schen Za ren Iwan IV.
Denn so wie im 16. Jahrhundert
der historische Namensgeber das
russische Zarentum vergrößerte,
eroberte der elsässische Rennfah
rer die Motorsportwelt. Das Ziel
war dabei lange Zeit gar nicht das
geschlossene Auto, sondern wie
bei fast jedem Rennfahrer die
Formel 1. Die entsprechend not
wendigen Sprossen der Karrie
re le i ter konnte der Franzose er
folgreich erklimmen. Nach acht
Jahren im Kart (u.a. Europa
meister und Jiiniorenweltmeis-
ter) ging es 1988 in die Formel
Renault, gefolgt von drei Jahren
in der Formel 3. Mit dem ersten
Au tomob i l t i t e l , dem Gewinn de r
Britischen Formel 2 im Jahr 1992,
stand für den damals 23-Jähngen
die Formel 3000 an.

MuUers Stern geht auf
Doch der große Durchbruch ge
lang nicht. Sieben Ausfälle in
neun Rennen, zwei magere
Pünktchen (Omegaland-Teamkol-
lege Jerome Policand sammelte
auch nur deren vier) und Platz 17
in der Endabrechnung bedeute
t e n d a s E n d e d e r F o r m e l - K a r r i e r e .

Gleichzeitig war das der Start
s c h u s s i n d i e z w e i t e L a u f b a h n :

bei den Tourenwagen. Mit dem
Wechsel in die f ranzösische Su
pertourenwagen-Serie ging es
bergauf. Als bester BMW-Pilot
b e e n d e t e M ü l l e r s e i n e P r e m i e -
rensaison auf Gesamtrang 3. Ein
Jahr später. 1995, holte er sich
bereits den Titel,

Audi wurde auf den Elsässer
a u f m e r k s a m u n d b o t i h m i m f o l

genden Jahr einen A4 quatirofür
die italienische Serie an. Die be
endete er auf dem vierten Rang.
M i t d e m W e c h s e l i n s d e u t s c h e

Championat ging es 1997 in die
Chancenlosigkcit. Die Regelhüter
hatten den überlegenen Allrad-
Renner eingebremst. Nur einen

Audi-Sieg gab es im ganzen Jahr
(durch Emanuele Pirro in der
Hitzeschlacht von Zweibrücken).
Mul le r wurde Gesamt-S iebter.

Die Supertourenwagen-Zeit
w a r v i e l l e i c h t a u c h D I E H o c h
zeit der britischen Tourenwagen-
meistenchaft. der BTCC. Interna
t i o n a l e S t a r s w i e G a b r i e l e
Tarquini. Joachim Winkelhock
oder Alain Menu fuhren in epi
schen Schlachten gegen die ein
heimischen Top-Piloten. Es wun
d e r t e a l s o k a u m , d a s s a u c h
Muller den Weg in die Serie fand.

Nach einem Eingewöhnungs
jahr mit Audi und deren Rückzug
aus dem Championat folgte der
Wechse l zu Vauxha l l . 1999 de r
erste Laufsieg, 2000 Gesamt-Vier
ter. Nach zwei Vizetiteln hatte es
Muller 2003 endlich geschafft:
M e i s t e r ! E s s o l l t e n z w e i w e i t e r e
Vizetitel folgen, ehe Seat sich die
D i e n s t e d e s F r a n z o s e n f ü r d i e
W T C C 2 0 0 6 s i c h e r t e .

Dre i Ti te l mi t Chevro le t
In der Tourenwagen-WM stieg
Muller endgültig in den Olymp
auf. Im dritten Jahr verhalf er
seinem Arbeitgeber und sich
s e l b s t z u m e r s t e n W M - T i t e l -
und krönte sich damit auch ganz
n e b e n b e i z u m e r s t e n F I A - W e l t -

meister mit Dieselpower.
2009 pfiffen die Vögel vor dem

Finale längst den Wechsel zu
C h e v r o l e t v o n d e n D ä c h e r n . D e n

Titel musste er an Teamkollege
Gabriele Tarquini abtreten. Doch
der Wechsel zu den -Blauen" war

goldrichtig. Nach dem werkssei
tigen Ausstieg Seats gingen die
W M - T i t e l a b 2 0 1 0 n u r n o c h ü b e r
die von Eric Neve gefiihrte Chevy-
Werkstnippe. Seinen neuen Ar
be i tgeber beschenkte Mul le r
gleich im Premierenjahr mit dem
ebenfa l ls ers ten WM-Ti te l .

2012 folgte Titel Nummer drei
- und der Chevrolet-Ausstieg.
Aber auch im privaten Cruze war
der Elsässer nicht zu stoppen.

o
Z w i s c h e n 1 9 9 6 u n d
2 0 0 7 d o m i n i e r t e
Yvan Mü l l e r d ie Tro -
phee Andres bei
n a h e n a c h B e l l e b e n .
N a c h s e i n e m z e h n
t e n T i t e l w u r d e n i h m
we i te re S ta r t s I n de r
Serie untersagt.

2013 wurde sogar ein echtes Re
kordjahr: Sieben Laufsiege und
431 Punk te wurden no t ie r t . Da
mit krönte er sich endgültig zum
König der Super2000-Ära.

Das nächste große Projekt folg
te mit Qtroen. Auch dank Müllers
K n o w - h o w k o n n t e n d i e F r a n z o s e n
beim Einstieg 2014 auf Anhieb
so erfolgreich werden. Doch mil
dem damit einhergehenden Start
i n d i e T C l - Z e i t w u r d e d e r S t e r n

Yvan Mullers von jenem des jün
geren Teamkollegen Jose Maria
Lopez überstrahlt, der dem Fran
z o s e n z u l e t z t d r e i m a l n u r d e n

Vize-WM-Titel übrig ließ.

Eigenes Team und Familie
Dennoch: Muller ist und bleibt der
König der WTCC Das zeigt auch
d e r B l i c k a u f d i e S t a t i s t i k e n : 4 8

Laufsiege. 29 Pole-Positions und
38 schne l l s t e Rcnn runden s i nd
Mullers Rekordwerte-womöglicli
für die Ewigkeit. Der König der
WTCC war auch der König auf
dem Eis: Zehnmal gewann Muller
die Trophee Andros. 2007 hatten
die Veranstalter genug. Der Dau
ersieger wurde einfach nicht
mehr eingeladen. Bei Starts in der
Rallye- und Rallycross-WM bewies
er ebenfalls seine Vielseitigkeit.

Mit der abgelaufenen Saison
h a t M u l l e r n u n a l s o s e i n e b e i -

»ES GIBT SO VIELE
DINGE ZU TUN.
ICH WERDE MICH
ALSO UM MEIN
TEAM UND MEINE
JUNGEN FAHRER
KÜMMERN.«
Yvan Muller

spiellose Karriere beendet. „Die
Zeit, die ich bisher als Rennfah
r e r v e r b r a c h t h a b e , w e r d e i c h
für meine Familie nutzen", sag
te der 47-Jährige bei der letzten
Pressekonferenz in Qatar. Dabei
w a r d e r s o n s t o f t e i s k a l t e u n d
a u c h i n I n t e r v i e w s n i c h t i m m e r
e i n f a c h z u h a n d e l n d e E l s ä s s e r

den Tränen nah . M i t Yvan Mu l
ler Racing bringt die Tourenwa-
gcnlegende seit einigen Jahren
ein eigenes Rennteam an den
Start , das mit t lerwei le bis in die
ELMS aufgestiegen ist. „Es gibt
so viele Dinge zu tun. Ich werde
m i c h a l s o u m m e i n T e a m u n d
meine jungen Fahrer küm
m e r n . " N u n a l s o s t a r t e t e i n w e i

teres Kapitel - am Boxenstand
statt im Cockpit. ■
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„Wäre gerne einer, den
es zu schlagen gilt"
Marce l Sch rö t te r ha t du rch
s e i n e n Te a m - u n d M a r k e n
w e c h s e l s o w i e d u r c h
seinen Podestplatz beim
Superprestigio für viel
Furore gesorgt. Im MSa-
in te rv i ew e rk lä r t de r
24-jährige Intact-Suter-
Pilot, was er sich mit der
v ier ten Marke in se inem
s e c h s t e n M o t o 2 - J a h r
erhofft, er erklärt, was sich
für ihn durch den Wechsel
in ein deutsches Team ge
ändert hat, und wie er sich
we i te r ve rbessern w i l l .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

W i e h a s t d u W e i h n a c h t e n ,
N e u j a h r u n d d e i n e n 2 4 .
G e b u r t s t a g a m 2 . J a n u a r
v e r b r a c h t ?
MARCELSCHROTTER:
W e i h n a c h t e n h a b e i c h z u H a u s e
mit der Familie im gemütlichen
Kreis gefeiert. Neujahr waren wir
bei Freunden, bei einem großen
Raclette-Essen. Mein 24. Geburts
tag war auch sehr gemütlich. Ich
habe morgens trainiert, dann
kam meine Mama und wir haben
gemeinsam gefrühstückt. Am
späten Nachmittag habe ich

o
M a r c e l S c h r ö t t e r

Geburtstag; 2. Januar 1993
Gebur tsor t : Pflugdor f (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E - H I G H L I G H T S
2 0 0 8 : D e u t s c h e r 1 2 5 c c m -
Melster (Honda)
2 0 0 9 : D e u t s c h e r 1 2 5 c c m -
Meister. 12Scm-Europa-
mels ter (Honda)
2014: WM-10. Moto2 (Tech3)
2016: WM-14. Moto2 (Kalex)

H O B B Y S
Motocross. Eishockey

mich dann mit meinen Kumpels
zum Bowlen getroffen.
Auf welchem Trainingsstand
f ü h l s t d u d i c h d e r z e i t ?
Auf keinem schlechten. Ich hatte
mir seit dem letzten Rennen die
Zeit genommen, um vom Sport
l i c h e n a b z u s c h a l t e n . I c h h a b e
a b e r t r o t z d e m i m m e r w i e d e r w a s

gemacht. %var vor Weihnachten
eine Woche in Spanien und bin
fürs Superprestigio auch einiges
an Motorrad gefahren. Ich bin
jetzt wieder voll im Training, in
einem Trainingslager, wo laufend
getestet wird, was an meiner
Fitness noch zu verbessern ist.
W a n n u n d w o w e r d e t i h r
d i e 2 0 1 7 e r - Ve r s ] o n d e r S u t e r -
M o t o 2 t e s t e n ?

D a s w i r d s c h o n i m F e b r u a r b e

ginnen. Um den 8. herum ist der
erste private Test mit dem Team
in Valencia geplant.
W e l c h e s G e f ü h l h a t t e s t d u
m i t d e r S u t e r b e i d e n Te s t s
l e t z t e s J a h r ?
N a t ü r l i c h w a r d e r e r s t e K o n t a k t
e r s t m a l s e h r k o m i s c h . D i e S i t z

position ist anders, die Suter ist
höher, aber viel schmaler als die
K a l e x . D u r c h d e n a n d e r e n A b
s t a n d z u m L e n k e r u n d z u m

Boden bekommt man ein ganz
anderes Gefühl übermit te l t . Aber
nach ein paar Turns gewöhnt
man s i ch d ran . Es dauer t abe r
s c h o n n o c h e i n e Z e i t , b i s e s
. m e i n " M o t o r r a d w i r d . D e s h a l b
fangen wir auch schon im Fe
b r u a r z u t e s t e n a n . u m d e m
Team und mir die Zeit zu geben,
be i den e rs ten o f fiz ie l l en Tes ts
im März optimal dazustehen.
W i e v e r h ä l t s i c h d i e S u t e r
b e i d e n u n t e r s c h i e d l i c h e n
W e t t e r b e d i n g u n g e n ?
Z u n ä c h s t h a t t e i c h b e i n a s s e n
Bedingungen große Probleme.
Dieser Regentag mit der Suter
war der Oberhammer, denn zum
Schluss habe ich mich wohlge
fühlt. das Team hat einen super
Job gemacht. Das war auch das
erste Zeichen, dass sie genau wis
sen. was s ie machen, und dass
ihre Idee, wie das Motorrad abzu
stimmen ist. sehr gut funktioniert.
D u b i s t d a s e r s t e M a l s e i t
s i e b e n J a h r e n w i e d e r I n
e i n e m d e u t s c h s p r a c h i g e n

»ES IST EINFACH
ANDERS, WENN
JEDER IN DER BOX
DEINE SPRACHE
SPRICHT UND
AUCH NOCH AUS
D E R G L E I C H E N
GEGEND KOMMTu
Marce l Schro t te r

Te a m . W e l c h e n U n t e r s c h i e d
m a c h t d a s f ü r d i c h ?
Es ist einfach anders, wenn jeder
in der Box deine Sprache spricht
und auch noch aus der gleichen
Gegend kommt. Es ist einfach
eine andere Stimmung, ein an
deres GeRih l . auf das ich mich
wieder riesig freue.
W i e h a s t d u d i c h b e i m e r s t e n
K e n n e n l e r n e n I n d a s T e a m

e ing l i ede rn können?
Als ich wusste, dass ich dort fah
ren werde, war ich schon vorher
m i t d e m T e a m b e i m E s s e n m i t
dabei- So war von Anfang an eine
gute Stimmung da.
W i e i s t d e i n p e r s ö n l i c h e s
V e r h ä l t n i s z u d e i n e m Te a m -

kollegen Sandro Cortese und
zu Teamchef Jürgen Lingg?
S a n d r o u n d i c h k e n n e n u n s
schon sehr lange, wir sind im
gleichen Motorsport-Club groß
geworden. Man kann es zwar
nicht mit meinergroßen Freund
schaft mit Jonas Folger verglei
chen. aber ich denke, mit Sandro
werden wir gute Teamkollegen
sein. Wir verstehen uns gut und
respektieren einander. Ich denke,
zu Jürgen lingg haben wir auch
ein gutes Verhältnis. Wir sind
v o n d e r A r t h e r r e c h t ä h n l i c h .
Wir wollen beide einfach Rennen
fahren und Erfolg haben.
W e r I s t f ü r d i c h b e i d e r
Techn i k zus tänd ig?
D a s w i r d P a t r i c k M e l i a u n e r s e i n .
D u b i s t I n f ü n f M o t o 2 - J a h r e n
drei verschiedene Marken ge
f a h r e n . W a s k ö n n t e s i c h m i t
d e r v i e r t e n M a r k e ä n d e r n ?
Ich ho f f e na tü r l i ch e ine Wende
hin zum Erfo lg, auf den wir

schon lange warten. Ich trainiere
jeden Winter hart, und jeder in
m e i n e m U m f e l d t u t a l l e s f ü r d e n

Erfolg. Ich würde diesen gerne
m i t i h n e n t e i l e n .
W a s h a s t d u d i r f ü r 2 0 1 7
zum Ziel gesetzt?
Ich wäre gerne einer von denen,
d i e i n d e r M o t o 2 e i n e w e s e n t l i c h e

Rolle spielen. Einer, den es zu
schlagen gilt. Ich weiß natürlich,
dass es in der Moio2 mindestens
15 Leute gibt, die das Potenzial
haben, ein Rennen zu gewinnen.
Aber ganz egal, ich werde auf
m i c h s c h a u e n u n d v e r s u c h e n ,
m e i n e S a c h e n o c h k o n z e n t r i e r t e r

z u m a c h e n .
H a t d i r d e i n P o d i u m s p l a t z
be im Superpres t ig io zusä tz
l i che Mot i va t ion gegeben?
N a t ü r l i c h . A b e r i c h w e i ß a u c h ,
dass dies ein ganz anderes Event
ist. Ich fahredasganze Jahr kein
Dirt Track. Ich kam am Montag
nach Spanien und konnte beim
Training sofort gut abschneiden,
was zeigt, dass ich gute Motor-
radbcherrschung und Talent
habe. Mir ist aber klar, dass das.
was zäh l t , d ie Mo to2 i s t . Doch
neben zwei so lchen Fahrern auf
dem Podium zu stehen, ist e ine
Ehre und ein Gefühl, das man so
schnell nicht vergisst.
W a s m u s s t d u a n d i r n o c h
v e r b e s s e r n , d a m i t d u a u c h
I n d e r M o t o 2 a u f e i n s o l c h e s
N i v e a u k o m m s t ?
Es sind ein paar private und ein
paar körperliche Sachen. Ich den
ke. dass ich von der Fitness her
ganz gut dastehe. Aber ich hatte
Probleme mit Arinpump. und
wir haben noch keine richtige
Lösung gefunden, weil sich Maß
n a h m e n b e i m i r a n d e r s a u s

gewirkt haben als bei anderen.
Wenn wir dies gelöst haben, den
k e i c h , d a s s i c h m i n d e s t e n s
zehn Prozent mehr Le is tung
bringen und meine Fitness wirk
l i c h n u t z e n k a n n .
Was machst du noch, bis die
M o t o 2 - Te s t s b e g i n n e n ?
Viel trainieren, es bleibt ja nicht
mehr viel Zeit. Im Februar haben
w i r e i n z i e m l i c h s t r a f f e s P r o

gramm. Aber ich versuche, dass
i c h d a n n , w e n n e s d r a u f a n
kommt. fit und bereit dastehe, n
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MotoGP I Technik

B i b e n d u m
i s t z u r ü c k

5 0

D a s M i c h e l i n - M a n n c h e n
ist in die MotoGP zurück

gekehrt. Der große fran
z ö s i s c h e R e i f e n h e r s t e l l e r
hat s ich als neuer Einheits
aus rüs te r zum Sch luss de r
Saison achtbar geschla
gen. wenn auch einige
Unwegsamkeiten aus
zuräumen waren . Für d ie
n ä c h s t e S a i s o n i s t n o c h

v ie l mehr zu erwarten.

Von: Neil Spalding

Jahrzehntelang war Miche-l i n d i e d o m i n i e r e n d e K r a f t
In der Königsklasse der

M o t o r r a d - W e U m e i s t e r s t h a fi . I n

den 1990er-Jahren konnte Dunlop
gelegentlich die Michelin-Party
vermiesen, doch als die MotoGP
2003 auf ihren Weg geschickt
wurde, gab es zunächst kein Vor
b e i a n d e n F r a n z o s e n .

Es war aber nicht alles Gold,
was glänzte. Der Michelin-Hin-
t e r r e i f e n w a r i m m e r b e s s e r a l s

der vordere. Dunlop baute den
besseren Vorder re i fen , so ha l te
Kcnny Roberls seinen Fahrern
n i c h t e i n m a l e i n e n D u n l o p -
Vorderreifen gekauft, was heute
u n d e n k b a r w a r e .

Eines der Erfolgsgeheimnisse
d e r F r a n z o s e n w a r . d a s s s i e
zu jetlem Grand Prix mehrere
R e i f e n k o n s l r u k t i o n o n u n d - m i -
sch l ingen sch ick ten, d ie d ie
Werksfahrer an den Trainings-
cagen durchprobierten. Aus den
gewonnenen Daten wurde am
Samstagnachmittag der optimale
R e n n r e i f e n b e s t i m m t , d e r d a n n
Samstagnachl im Werk in Cler
mont-Ferrand produziert und zu
den Rennstrecken in Europa
t r a n s p o r t i e r t w u r d e . D i e s e s
System funktionierte aber nur
bedingt in Ubersee.

Reifenkrieg mit Bridgestone
2003 kam Bridgestone in die
MotoGP. Zunächst waren Kawa- LaufflächemltdreiMischungen

s a k i u n d S u z u k i s o w i e M a k o t o
Tamadn als Entwicklungsfahrer
auf Honda fiir die Japaner unter
wegs. Erst als Michclin nicht be
reit war. für Ducati einen Reifen

speziell ftir ihr hecklastiges Mo
torrad zu bauen und die Italiener
so zu Bridgestone wechselten,
kam Dynamik in die Geschichte.
Die Ducati hatte eine Radlastver
teilung von 48/52 Prozent, wäh
r e n d d i e M i c h e l i n - R e i f e n e h e r
nach 51/49 Prozent verlangten.
Bridgeslone baute diese Reifen,
und 2007 wurden sie mit Ducat i
und Casey Stoner Weltmeister.

B r i d g c s c o n e b a u t e u n t e r
s c h i e d l i c h e R e i f c n f a m i l i c n f ü r
d ie e inzelnen Herste l ler, und ih
ren geografischen Nachteil in
Europa machten sie mit Test-
l e a m s w e i t , d i e k u r z v o r d e n
Grands Prix auf den Pisten teste
ten. Der Reifenkrieg war auf sei
nem Höhepunkt. Um die Kosten
z u s e n k e n , w u r d e n d i e R e i f e n -
inengen an den Grand-Pr ix -
W o c h e n e n d e n l i m i t i e r t . F ü r 2 0 0 8
war IJridgestone bereit, seine
Tositeams zuzusperren, wenn
M i c h e l i n a l l e R e i f e n s c h o n a m
Donnerstag am Rennplatz hat.

Valentino Rossi wollte die glei
c h e n R e i f e n w i e W M - K o m r a h c n t

Casey Stoner. Es dauerte einige
Zeil, bis Rossi und seine Techni
ker begriffen hatten, dass diese
a m b e s t e n f u n k t i o n i e r e n , w e n n
die Yamaha die gleiche Gewichts
verteilung hat wie die Ducati.
N a c h d e m M i c h e l i n k e i n e R c n n -
reifen mehr am Samstagabend
b a u e n d u r f t e , v e r s c h l e c h t e r t e n
sich die Ergebnisse. Manchmal
f u n k t i o n i e r t e n d i e R e n n r e i f e n .

manchmal n ich t . Nachdem Dan i
Pedrosa in Brünn 15. und Vorletz
ter wurde, hatte Honda genug.
D ie Do rna hande l t e und f üh r t e
f ü r 2 0 0 9 E i n h e i t s r c i f e n e i n . O h n e
K o n k u r r e n z w o l l t e M i c h e l i n
nicht weitermachen und zog sich
zurück. Bridgeslone bekam den
Zuschlag.

Wa h r e n d R e i f e n h e r s i e l l e r i m
o f f e n e n We t t b e w e r b d i e R e i f e n
für die Fahrwerke der einzelnen
Typen bauen, müssen sich bei
einem Einhei tsrc i fen die Herstel
ler an diesen anpassen. So entwi
ckelten sich über die sieben Jahre
der Bridgesionc-Einheitsreifen
die Bikes und die Fahrst i le, d ie
wir heule in der MotoGP für nor
ma l ha l t en . M iche l i n muss te i n
d iese vö l l ig auf Kr idgcstonc

o
D ie He rs te l l e r wo l l t en
Michelin zwingen,
R e i f e n m i t d e n

Eigenschaften von
Bridgestone zu bauen,
aber jedes Reifen
w e r k h a t s e i n e

eigenen Chemie-
Z u l i e f e r e r u n d K o n

struktionen, die sich
niemals vollständig
kopieren lassen.

ausgerichtete Welt einsteigcnj
Und die Hersteller versuchter̂
die Franzosen dazu zu zwingen,
genau solche Reifen, wie sie st
gewohnt waren, zu bauen.

Schweres Los als Nachfolge
Ein Reifenhersieller hat aber sei
ne eigenen Zulieferer. Die vielei
komplexen Ausgangsstoffe kön
neu niemals identisch kopier
werden. Auch hat Jeder Reifen
hcrsteller seine eigenen Kon
strukt ionen. mi t denen er Erfah
rung hat. Der erste Test mit deri
Top-Piloten war ein Desaster,
viele Spitzenfahrer stürzten übei
den Vorde r re i fen . Denn d ie M i
c h e l i n h a t t e n w i e f r ü h e r a n
Hinlerreifen enormen Grip, vie
m e h r a l s v o r n . M i c h e l i n t e s t e l t

w e i t e r . A b e r s e l b s t b e i m T e s
n a c h d e m S a i s o n fi n a l c 2 0 1 5 i n

Va l e n c i a h a t t e s i c h d a s B i l d n i c h

we.-ientlich geändert.
Für den Test in Sepang im

F e b r u a r b r a c h t e M i c h e l i n e i n e n

völlig neuen Vorderreifen mit
weicherer Karkasse und wenige:

Reger Austausch von Informationen Lotls Baz' Leder nach Relfenplatzer
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Fahrwerk: Rahmen und
Schwingen während der

S a i s o n a u f M i c h e l i n - R e i f e n

opt imier t

M i c h e l i n - V o r d e r
reifen: Anfängliche
Haf tungsprobleme
zuletzt gelöst

i
' Ä i

M i c h e l i n - H i n t e r
reifen: Von Beginn

an überlegene
Haf tung

Rei fendruck , der e in g roßer
S c h r i t t n a c h v o m w a r . D i e P i l o

ten wechse l ten schne l l au f ih re
a l t e n F a h r w e r k e z u r ü c k . L o r i s
B a z h a t t e d e n e r s t e n u n e r w a r t e

ten Zwischenfal l , als sein Hinter
reifen explodierte.

Als die Saison losging, waren
die ersten v ier P i lo ten schnel ler
als die Bestzeit mit den Bridge-
s t c n e 2 0 1 5 . D o c h P e d r o s a r o l l t e
mit einem Reifen an die Box, aus
dem große Stücke herausgeris
sen waren. In Argentinien löste
sich die Lauffläche von Scott Bed
dings Reifen, und Michelin zog
die Notbremse. Aus S icherhe i ts
gründen hatten sie bei jedem
R e n n e n e i n e s t e i f e r e K o n s t r u k
tion als Reserve dabei, und diese
wurde als Rennreifen eingesetzt.

Die steifere Variante entwickel
te M iche l in dann we i te r. Wenn
gleich die Zeiten nun langsamer
wurden - mit dem stei feren Hin
terrei fen wurde die Tendenz des
Vorderreifens, vom hinteren weg
geschoben zu werden, weiter re
duziert. Michelin baute für jede
Strecke eine Vielzahl von Reifen.
Währenddessen begannen auch
die Werke, ihre Fahrwerke anzu
passen. Honda brachte weichere
Schwingen. Yamaha versuchte
den gleichen Weg. Diese Modi
fi k a t i o n e n b r a c h t e n d i e R e i f e n
besser zum Arbeiten, und mit der
großen Auswahl erreichten die
einzelnen Werke teils auf völlig
unterschiedlichen Reifen ihre op
timalen Einstellungen.

C a l C r u t c h l o w f a n d m i t d e m
harten Regenreifen sein Opti
mum in Brünn, Dani Pedrosa mit
d e m s t e i f e r e n Vo r d e n r e i f e n i n
M i s a n o . Z u m l e t z t e n R e n n e n
b r a c h t e M i c h e l i n e i n e n „ Te s t " -
Vorderreifen, den viele dann im
R e n n e n v o r w e n d e t e n , u n d m i t
dem Jorge Lorenzo gewann.

2017 wird nun ganz anders.
Michelin hat in einem Jahr viel
Erfahrung gesammelt. Sie wer
d e n w i s s e n , w e l c h e R e i f e n a u f
welchen Strecken gebraucht wer
den, das wird das Angebot an
R e i f e n r e d u z i e r e n . A u c h w u r d e
nach einer Entscheidung der
G r a n d - P r i x - K o m i n i s s i o n d e r I n
termediate aus dem Angebot
herausgenommen.

Die Herausforderung für die
Franzosen sv i rd dar in bestehen,
Rei fen mi t e inem brei teren Tem
peraturfenster zu bauen und
ebenfalls selbst eine Technologie
des »Continuous Rubber Tread"
zu entwickeln, wie ihn zum Bei

spiel Dunlop schon hat, damit
sich in Zukunft auch von weiche
r e n K o n s t r u k t i o n e n n i c h t d i e
Lauff lächen ab lösen können. ■
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Motorrad-WM/Superbike-WM 1 News

R o s s i : F o r m e l
1 - Te s t s
Nach Jorge LorenHo2016
soil in diesem Jahr Valen
tino Rossi die Möglichkeit
b e k o m m e n , d e n M e r c e d e s
F o r m e l 1 z u t e s t e n .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Vor acht Jahren stand Val e n t i n o R o s s i v o r d e r K n i -

.scheidiing. ob er in die
Formel I wechseln so l l . Konkur
renzfähige Zeiten im Ferrari lie
ßen aufhorchen, und selbst John
Suriees. der bisher als Hinziger
s o w o h l m i t d e m M o t o r r a d a l s
auch in der Formel 1 Weltmeister
wurde , me in te dama ls , es ware
für Rossi nicht zu spat, dass auch
er dieses Kunstück vollbringen

könnte. Doch Rossis 1 ler/. iür die
Motorrader siegte, er blieb in der
MotoGP. F.r hat aber seither nie
v e r h e i m l i c h t , d a s s i h n d a s
.schnelle Fahren mit Autos reizt,
wenn er es seither audi nur bei
Sportwagen- und Rallye-liinsal-
zcn bel ieß.

Einladung Toto Wolff
Die Website ntotorsport.com be
r i c h t e t e v o r We i h n a c h t e n e r s t
mals davon, d. iss Mercedes-For-
m e l - l - R e n n l e i t e r To i o Wo l f f s e i n
Interesse angemeldet hat. Rossi
den 2104er. 2013er und 2016er
.Mercedes Formel 1 wahrend der
Saison 2017 ausprobieren zu las
s e n .

Ais Jorge Lorenzo letzten Okto
ber einen Tag mit dein 2014er
Auto von Lewis Hami l ton in Si l -

Ross i : nach Fer rar i Mercedes-Test

verstone getestet hatte, zeigte
sich der beim Tost für den Spani
er zuständige Mercedes-Ingeni
eur Richard Lane begeistert von
der Herangehensweise und den
analytischen Fähigkeiten des
M o t o r r a d - S t a r s , u n d e s k a m e n
berei ts Wechsel-Gerüchte auf .
B e i Va l e n t i n o R o s s i k a n n m a n
diese Gerüchte gleich ausschlie
ßen. nach Ablauf seines Yamaha-
Vertrages wird er 39 Jahre alt
s e i n , z u a l t f ü r e i n e n F o r m e l -
1-Rookie. Doch die Infos des er

fahrenen Technikers Rossi könn
ten für alle interessant sein. ■

Domin ique Aeger ter
a u f R o s s i s R a n c h
K i e f e r - S u t e r - P i l o t D o m i
nique Aegerter bereitet
sich mit Vollgas auf die
k o m m e n d e S a i s o n v o r.
Nach Trainingsfahrten In
Va lenc ia bekam er e ine
Einladung auf die berühm
te Ranch von Va len t ino
R o s s i .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Dominique Aegerter ist bekannt dafür, dass er gerne
mit al lem fährt , was sich

motorisiert fortbewegt, und so
h a t e r s c h o n i m m e r a l l e r l e i Z w e i

räder. aber auch Motorsch l i t ten
in sein Trainingsprogramm auf
genommen. Den Jahreswechsel
verbrachte der 26-Jahrige Rohr
b a c h e r i n V a l e n c i a , w o e r m i t

Supern io to . Motoc ross . F la t
Tr a c k , a b e r a u c h e i n e r 6 0 0 e r -
Yamaha auf der GP-Strecke trai

nieren konnte, außerdem legte
er lange Fahrrad-Einheiten ein
u n d m a c h t e m i t d e m M o u n t a i n -

bike die Gegend unsicher. Mit
dem l ' i ib ike t ra in ier te er mi t e i
ner Gruppe Gleichgesinnter auf
d e r G o k a r t b a h n n e b e n d e r
Grand-Pr ix -S t recke.

Intensivtraining beim Doc
I n d e r n ä c h s t e n W o c h e r e i s t A e

gerter nach Italien. Er hat eine
Einladung von Valentino Rossi

bekommen, und so kann er mi t
dessen italienischen Proteges zu
sammen auf der Ranch des neun
fachen We l tme is te rs i n Tavu l l i a
trainieren. Am 14. und 15. Janu
ar wird Aegerter dort auf der
D i r t - T r a c k - B a h n m i t R e c h t s - u n d
L inksku rven und Höhend i f f e ren -
zcit erfahren, wie sich Rossi und
.seine Schützlinge auf die Saison
vorbere i ten , im Februar w i rd e r
dann die 2017er Sutcr des Kiefer-
Te a m s t e s t e n . ■

Dominique Aegerter in Valencia die unterschiedlichsten Bihes gefahren

N A C H R I C H T E N

M O T O G P :

Bei den Valencia-Tests durfte
noch kein Pilot, der das Team
und die Marke gewechselt
hatte, öffentlich über sein
neues Motorrad reden oder
d i e F a r b e n s e i n e s n e u e n

Arbeitgebers tragen. Mit dem
r teuen Jah r s i nd d i e a l t en

Vertrage ausgelaufen, und
sofort schickten alle betrof
fenen MotoGP-Piloten ihr
neues Commitment durch
die sozialen Medien. Ob Jorge
Lorenzo bei einem Cappuc
cino mit Ducati-Logo ein
Bongiorno wünschte oder Pol
Espargarö den KTM-lern auf
Deutsch „Guten Morgen", die
neue Saison hat nun endgül
tig gestartet- Als erstes wird
Y a m a h a s e i n W e r k s t e a m

offiziell vorstellen, die neuen
Farben von Maverick Vihales
und Valentino Rossi werden
am 19- Januar vorgestellt.

S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M

D i e F t M h a t d i e S t a r t e r l i s t e d e r

neuen Suoerspo r t -300 -WM
bekannt gegeben. 31 Fahrenn-
nen und Fahrer aus 14 Ländern
w e r d e n d a b e i s e i n ,

2 Anna Carrasco (E)
SScott Deroue (NL)
6 Robert Schötmar (NL)
7 Nicola Settimo(l)
8 Kim Aloisi (!)
9 Ruben Doorakkers (NL)
11 Nicolas Cupatoll (I)
12 All Adriansyah (IND)
13 Jacopo Facco (!)
15 Alfonso Coppola (I)
17 Gabriel Noderer (D)
18 Alex Murley (GB)
20 Dorren Loureiro (SA)
21 Avalon Biddle(NZ)
22 Mykyta Kalinin (UKR)
23 Manuel Bastianeiii (I)
26 Luke Hopkins (GB)
27Filippo Rovelll (1)
28 Paolo Giacomlnl (l)
33 Daniel VaUe(E)
35 Alessandro Trigila (0
54 Harun Cabuk (TR)
80 Armando Pontone (I)
84 Michael Carbonera (I)

87Angelo LIcciardI (B)
88 Mika Perez (E)
95Giuseppe De Gfuttola (I)
99 Paolo Grassia (!)
120 Ashton Yates (USA)
121 KimI Patova(F!N)
130 Renzo Ferreira (BR)
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Julian Puffe im Superstock-
1 0 0 0 - M e i s t e r t e a m
Ein besonde res We ih
nachtsgeschenk bekam
der deutsche Superstock-
1000 -P i l o t Ju l i an Pu f f e :
Der FIM-Cup-32. von 2016
fahrt ab diesem Jahr im
M e i s t e r t e a m v o n A l t h e a -

BMW mi t M iche l Fab r i z i o
a l s Te a m c h e f .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Der 2 l-jalu"ige Schleizer Julian ' ' u fTc w i rd d ie d ies
j ä h r i g e S u p e r s t o c k -

1000-Saison, die vom FIM-Cup
lur Europameisterschaft aufge
wer te t wu rde , im Team von A l -
t h e a - B M W f a h r e n . S e i n Tc a m -
c h e f w i r d E x - M o i o G P u n d
Superbike-WM-Pilot Michel Fab
r i z io . de r se ine ak t i ve Kar r ie re
beendet l iat: und sich fortan als
r e a m c h e f u m d e n A u f b a u v o n
N a c h w u c h s f a l i r e r n k ü m m e r n
wird, und dessen Team MF84 in

d ie I n f ras t ruk tu r von A l i l t ea i n
tegriert wird.

Zweijahres-Vertrag
.Etwas Besseres hatte mir n icht
passieren können", freut sich
Pu f fe . -Zunächs t wo l l t e i ch m i t
meinem letztjährigen Team Ben-
jan-Kawasaki weitermachen, ich
h a t t e a b e r z u n ä c h s t P r o b l e m e ,
mein Budget zusammenzube
k o m m e n . u n d d a n n w a r d a s
T e a m s c h o n v o l l . D a l i a l s i c l i

d a n n d e r K o n i a k t z u G c n e s i o B c -

vilacqua aulgetaii. ich bin zu ihm
nach Italien geflogen und habe
mich mi t i l im und Miche l Fabr i
zio getroffen."
Nachdem Puffe einen Tag in Val-
lelunga getestet iiatte. bekam er
einen Zweijahres-Vertrag. „Im
ersten Jahr soU ich von meinen
Teamkollegen lernen und mich
b i s z u m S a i s o n e n d c . s o w e i t s t e i

gern, dass ein Top-8-Kesultai drin
ist. Im nächsten Jahr soll ich
dann so weit sein, dass ich an der
Spitze mitfahren kann", erläu
t e r t P u f f e s e i n e Z i e l e . ■ J u l i a n P u f f e : N a c h e n t t ä u s c h e n d e r S a i s o n o e s t e C h a n c e n b e i A l t h e a - B M W

Randy Krummenacher: Superbike-WM noch
erster Test mit 1000er welter Richtung Ser ie
Vo r We i h n a c h t e n t e s t e t e
der 26-jahrige Zürcher
zwei Tage lang in Jerez eine
Ta u s e n d e r - K a w a s a k i . d i e
das Team extra für Test
zwecke aufgebaut hat.

K r u m m e n a c l i e r u n d d a s P u c c e i t i -
Kawasaki-Team hatten Gluck, sie
hatten an diesen zwei Testtagen
hervorragcnde.s Wetter auf der
a n d a l u s i s c h c n P i s t e u n d k o n n t e n

viel wertvolle Erfahrung sam
meln . bevo r d ie Tes ts m i t dem
richtigen Superbike ab dem 24.
Januar losgehen.

Superschnelle Zeiten
-Mein eigent l iches Superbike
wird erst im Januar fertig aufge
baut sein. Deshalb hat mir mein
Feam für diesen Test eine Renn
maschine nach Stock-Reglement
zur Verfügung gestellt", erklärt

Krummenacher. „Aiifjeden Fall
waren aber die zwei Tage in Je
rez ein gutes Training- Es war
wichtig, das Gefühl für eine
1 0 0 0 < c m - R e n n n i a s c h i n c z u b e
kommen. Ich kann aber jetzt
schon sagen, dass ich es lieben
werde . Es sche in t , dass d ieses
Motorrad meines ist. In Jerez
war noch nie eine Kawasaki Su-
perstock 1000 so schnei) wie ich
b e i m Te s t . " I i I P

K r u m m e n a c h e r m i t d e r 1 0 0 0 e r

Nächstes Jahr dür fen in
der Superbike-WM nur
noch die serienmäßigen
Einspritz-Körper benutzt
werden, genau wie sie an
d e r S t r a ß e n m a s c h i n e z u
finden s ind .

Bislang war es in der Simerbike-
WM erlaubt, die einzelnen Dros

selklappen einzeln anzusteuern,
so konnte durch das spätere An
sprechen von einzelnen Zylin
dern ein sanfterer Ixiistiingsaiif-
bau beim Beschlcnnigen erreicht
werden. Diese ..Split-Throctle-
Technology" ist ab 2017 nur
n o c h d a n n e r l a u b t , w e n n s i e
a u c h a m S c r i e n - M o l o r r a d v o r
h a n d e n i s t . a n s o n s t e n m ü s s e n
die Drosselklappen genauso an
gesteuert werden wie bei der
Straßenausführung.

Diese Technologie wurde in der
M o t o G P o i u w i c k e l l u n d v o n d e n

.Superbike-Technikern übernom
men, solange es das Reglement
;a t l ieß. .Dami t konnten w i r sehr
tnih und sehr präzise Gas ge
ben", erläutert Superbike-Wolt-
meister Jonathan Rca. „Dabei
konnten wir ein Paar der Drossel-

klai>i>cn so ansteuern, dass sic
sich den tatsächlicl icn TrakCions-
verhältnissen angepasst Iiaben.
Das hat sich auch positiv auf den
Reifenverscltieiß ausgewirkt."
Nun müssen andere Wege in der
Elektronik gefunden werden, um
die Leistung zu glätten. Die Fah
rerknur r ten be i den Win te r tes ts
in Jerez auch darüber, dass die
Hikes nun dcut l ic l i schwerer zu
fahren sind. Dass Jonathan Rea
uo l zdem schne l l e r a l s a l l e Mo-
toGP-Piloten war, zeigt aber, dass
z u m i n d e s t d i e K a w a s a k i - C r e w
einen Weg gefunden hat. ■ IP
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Offroad I Dakar-Rally

L a n d u n t e r u n d a n d e r e
Schwier igkei ten

Die Dakar-Rally bleibt
Ihrem Ruf als die härteste

Rally der Welt treu. Die
ses Jahr gesellte sich zu
einem neuen, schwierige
ren Modus der Navigation
noch das Wet ter h inzu;

Wegen Regenfällen muss
ten Etappen abgesagt
oder verkürz t werden. Der
Kampf um den Sieg Ist
aber noch völlig offen.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Knietiefer Schlamm, provis o r i s c h a u s P a l e t t e n z u
s a m m e n g e s t e i l t e B r i i

c kon , au f denen man ve rsuch t
zumindest halbwegs trocken von
einem Ende des ßivoucs zum an
deren zu kommen - was ist aus
der einstigen Wüstenrally Dakar
geworden- Es hatte in Bolivien in
der letzten Woche so viel gereg
net . dass F lüsse über d ie U fe i
traten, die ganze Gegend verwan
delte sich in eine einzige Moori
l a n d s c h a f t .

„Das ist gar nicht ohne", weiBj
Rally-Urgestein Heinz Kinigad
ner. „Die Motorräder tragen über
50 Kilo Schlamm mit sich, das
erschwert das Fahren, und in den
Marathon-Etappen müssen die
Fahrer wieder in die nassen Kla
m o t t e n u n d s o w e i t e r f a h r e n . D a s

zehr t unhe im l i ch an der K ra f t . '
Die sechste und letzte Etappe vor
dem Ruhetag wurde auch annu
l i e r t , w e i l a u f d e r R o u t e k e i n
Durchkommen mehr möglich
w a r .

Vorjahres-Sleger out
Doch die Dramen der diesjähri
gen Dakar fingen schon viel frü
her an. Viele Fahrer verfuhren,
sich und schimpften über das
R o a d b o o k - D a b e i h a t t e d e r e i n s

tige Dakar-Star Marc Coma, der
heute für die Route zuständig ist
keine leichte Aufgabe, „Der
musste einfach Tempo rausneh
men. und das hat er so gelöst
dass er mehr auf Navigation ge
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setzt hat", verteidigt KTM-Team-
chef Alex Doringerdie Neuerung.
,Bis letztes Jahr tauchten die
Kontrollpunkte im GPS auf, 500
M e t e r , b e v o r m a n s i e e r r e i c l u
hatte und ein Pfeil zeigte dann
die Richtung an. Den Pfeil gibt es
n ich t mehr, nu r noch de r Kon t
rollpunkt erscheint. Der ist aber
je nach Gelände gar nicht so ein
fach zu f inden, und das für d ie
Fahrer neu ist , damit hatten .so
einige ihre Probleme damit."

D a s e r s t e w i r k l i c h e D r a m a e r

eignete sich auf der vierten Klap
pe. Vorjahres-Sieger Toby Price
hatte am Tag zuvor die Klappe
gewonnen und sich an dieSpitze
der Gesamtwertung gesetzt, und
auch in dieser Etappe war er der
Mann, der die Pace vorgab. Doch
dann stürzte er in e inem Kluss-
bc t t . Pao lo Gonca lves fand i hn
und löste direkt den Notruf aus.

» W I R M U S S T E N
D E N H A Ü P T P F A D
VERLASSEN, MIR
WAREN DIE ANGA
BEN IM ROAD
BOOK NICHT KLAR,
SO HABE ICH MICH
VERFAHREN.«
Matthias Waikner

der Aus t ra l i e r wurde m i t e inem
Rettungshubschrauber in das
Krankenhaus nach Ln Paz geflo
gen. Der Vorjahres-Sieger hatte
s i c h b e i d e m S t u r z d e n l i n k e n
Oberschenkel v ierfach gebro
chen. -Das gute ist, dass er von
Dr. Fuentas operiert wurde, der
letztes Jahr auch bei Matthias
VValkner hervorragende Arbeit
geleistet hat", berichte Alex Do-
ringer. „So gehl es Toby den Um
standen entsprechend gut."

Dass der Vorjahres-Sieger tlas
Tempo zu früh und zu sehr for
dert hätte, lässt Doringer nicht
gelten. „Ks sind viele Piloten ge
stürzt, Toby hatte einfach Pech
bei seinem Sturzgehabi, wieletz-
tesjahr Matthias Waikner."

H o n d a k o n n t e s i c h s o z u
nächst über die Gesamiführung
freuen, doch nicht lange. Das
gesamte Werksteam hatte an ei
n e r Ta n k s t e l l e a u ß e r h a l b d e s
Etappcnfcnsters und außerhalb
der erlaubten Zone getankt und
s o b e k a m e n a l l e F a h r e r e i n e
Stunde Strafzeit aufgebrummt.
W ä h r e n d s i c h d a s Te a m d a r ü b e r

ärgerte, weil dies ihrer Meinung
nach nicht eindeutig ausgewie
s e n w u r d e , b a u t e s i c h b e i d e r
Konkurrenz Wut auf. -Es wurden
im Reglement für solche Verstö
ße dre i b is zehn Stunden St ra f
zeit verankert, da ist die Stunde
v ie l zu M i l de " , finde t He inz K i -
nigadner. -Da gel» es auch ums
Prinzip, denn diese Regeln sind
aufgestellt worden, um Tempo
r a i i s z u n e h m c n , " M e h r c r c T e a m s

legten audi Protest gegen das
S t r a f m a ß e i n .

Mit den wenigsten Fehlern
Was aber auch k la r wurde: D ie
Leistungsdichte ist dieses Jahr
enorm. .Es wird dieses Jahr nicht
der gewinnen, der der schnellste
Ist, sondern der. der die wenigs
ten Fehler macht", glaubt Heinz
Kinigadner. -Man sieht, dass ein
kleiner Navjgationsfehler schnell
e i n e h a l b e S t u n d e o d e r m e h r k o s

t e n k a n n . "
Dieser Fehler ereilte auch Mat

t h i a s W a i k n e r . i n d e r v i e r t e n

Etappe holte sich der österreichi
sche Rally-Wcltmeistervon 2015
den Etappensieg, doch einen Tag
später verfuhr er sich und büßte
über eine halbe Stunde ein. -Bis
Kilometer 170 ging es wirklich
gu t . Dann muss ten w i r den
Haupt-Pfad verlassen, mir waren
die Ang.iben im Roadbook nicht
k la r und i ch habe mich ve r fah
ren. Es hatte wie irre geregnet,
man konnte das Roadbook kaum
s e h e n . "

Sam Sunderland war es. der in
d i e s e r S i t u a t i o n d i e O b e r h a n d
behielt. Der Amerikaner, der letz
tes Jahr schon der Top-Favorit auf
die Nachfolge von Marc Coma
war. aber wegen seiner Verlet
zung an der Dakar nicht teilneh-
nien konnte, führ te so auch d ie
Gesamtwertung am Ruhetag an.
z w ö l f M i n u t e n v o r d e m c h i l e n i
schen Husqvarna-Piloten Pablo
Q.uinlanilla und dem holländi
s c h e n Ya m a h a - F a h r e r A d r i e n Va n
llevcren. Dass das noch lange
keine Garantie fur den Sieg ist.
erklärt Heinz Kinigadner: -Wir
haben gesehen, wie schnell sich
d ie Ze i l en vo rsch ieben können ,
wenn e iner e inen Fehler macht .
Und d ie nächs te Woche hat es
n o c h i n s i c h . D a z u h a t e s d o r t

Wüsleneiappen. in denen sich
d i e s ü d a m e r i k a n i s c h e n F a h r e r,
darunter besonders Quintanilla
und Goncalves besonders gut
a u s k e n n e n . "

Das worüber sich alle Sorgen
machten, wurde erst einmal ent
schärft. Die zweite Woche geht
gleich mit einer Marathon-Etap
pe los. wo die Service-Teams

nicht ins Bivouc dürfen. So müs
sen d i e Fah re r i h re Mo to r räde r
d o r t s e l b s t w a r t e n , u n d w e n n
diese völlig verschlammt sind, ist
das Knochenarbeit. Eigentl ich
war von La Paz nach Uyiini eine
Etappe von 622 Kilometern vor
gesehen. mit einer Sonden^ni-
fung von 322 Kilometern, auf die
von üyuni nach Salta weitere 892
Kilometer folgen. Docli wegen
d e s W e t t e r s w u r d e d i e S o n d e r -

prüfuug der ersten Etappe auf
165 Ki lometer verkürzt, wei l der
Wasserstand der Flüsse so hoch
w a r . d a s s k e i n D u r c h k o m m e n
möglich war. Wie es dann in den
Tagen danach steht, wird von Tag
zu Tag entschieden.

»DIE SÜDAMERI
KANER KÖNNTEN
ZUM SCHLUSS IN
DER WÜSTE NOCH
GANZ GROSS AUF
T R U M P F E N . «
Heinz Kinigadner

Kann sich KTM in dem Chaos sei
nen 16. Sieg in Folge holen?
Teamcltef Doringer ist die Ruhe
in Person. -Wir machen e in fach
das. was wir immer machen, und
dann schauen w i r ma l . "«

Pablo Quintanilla: Kommt der Chilene In der zweiten Woche ganz nach vom?
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Supercross-WM | Anaheim

Start geglückt
K e n R o c z e n d o m i n i e r t e

den Auftakt zur Super
cross-WM im Angel Sta
dium von Anaheim (Kali
fornien). Es war sein dritter
Sieg innerhalb von vier
J a h r e n b e i m t r a d i t i o n e l l e n

Opener, aber jetzt muss
der Titel her!

V o n ; A L E X H O O G K I N S O N

U N D T H O M A S
S C H I F F N E R

Der 22-jährige aus Thüringen ließ nichts anbren
nen. als er am Nachmittag

_nur" d ie fi inf tschnel lste Zei t im
Training fuhr, aber seine Gegner
bekamen seine Dominanz zu spü
ren. sobald das Startgattcr fiel.
S o w o h l i n s e i n e m Vo r l a u f a l s
auch im Finale, das trotz geän
dertem Rechensystem (20 Minu
ten ])lus eine Runde) über die
gewohnten 20 Runden gefaliren
w u r d e .
N a c h d e m K a w a s a k i s E l i T o m a c

d e n e r s t e n V o r l a u f v o m S t a r t b i s
ins Ziel führte, machte Roczen es
im zweiten Qualifier nach und
d i s t a n z i e r t e d e n a m t i e r e n d e n
Meister Ryan Dungey um fast
v i e r S e k u n d e n i i n L a u f e v o n
s e c h s R u n d e n .

Ryan Dungey hing fest
N a c h e i n e m e r n e u t e n B l i t z s t a r t

im Finale legte Roczen die Basis
für seinen Sieg schon w.ihrend
d e r e r s t e n f ü n f R u n d e n m i t R u n

d e n z e i t e n . d i e f a s t e i n e h a l b e
Sekunde schneller waren als die
seiner Verfolger. Weder Tomac
noch KTM-Pilot Marvin Musquin
konnten ganz mi tha l ten und
deren standige Positionswechsel
mit harten, aber fairen Blockpäs
sen machte ihre Aufgabe auch
n i c h t e i n f a c h e r .

Ryan Dungey. Roczens ve r
meintlich stärkster Gegner, hing
h in te r den be iden S t r c i chähnen
fes t , während Roczen auf e iner
Re ihe von .Waschb re t t e rn " und
Sprungkombinationen immer
weiter in die Feme donnerte.
N a c h f ü n f R u n d e n k o n n t e D u n

gey mit einem sauberen Spur
w e c h s e l s e i n e n f r a n z ö s i s c h e n
KTM-Teamkollegen Musquin aus
tricksen und Rang 3 überneh

men. Vier Runden spater war
T o m a c d r a n .
Bis Dungey auf Position 2 vorge
fahren war. betrug Roczens Vor
sprung fast zehn Sekunden, und
eine real ist ische Chance auf den
Sieg konnte sich der Amerikaner
n i c h t m e h r a u s r e c h n e n . T r o t z
dem fuhr er seine persönlich
schnel ls te Rennrunde in der e l f
t e n R u n d e u n d v e r k ü r z t e d e n
Abstand um eine halbe Sekunde,
als die Führenden auf eine Reihe
ü b e r r u n d e t e r H i n t e r b a n k i e r a u f

geschlossen waren.
Damit war jede kleine Hoffnung
für Dungey zu Ende. Veteran
Mike Alessi ging die Puste aus
und er stürzte. Dungey musste
zweimal an der Unfa l ls te l le vor-
b c i r o l l e n . w ä h r e n d R o c z e n d e r
ersten .Behinderung" knapp ent
ging. Er konnte damit gleich drei
Sekunden in einer Runde gut
machen. und die beiden Führen
d e n k o n n t e n i h r F e r n d u e l l m i t
d e m e r h e b l i c h e n A b s t a n d v o n
zwöl f Sekunden for t .setzei i .
Der selbstbewusste Roczen freute
s i c h m i t d e m ü b l i c h e n G r i n s e n
n a c h d e m Z i e l e i n t a u f ü b e r d e n

zehnten Sieg seiner Karriere in
der US-Serie: .Ich sagte schon bei
Jedem Interview seil einer Wo
che. dass ich in diesem jähr mehr
fokussiert als je zuvor bin. dazu
bin ich superfit. Ich hatte einen
riesigen Spaß da draußen. Das
Team hat das I .c istungsband
sanfter gemacht, und das war ein
echter Vorteil, als die Strecke im
Laufe des Tages immer ausgefah
rener wurde. Es war ein hervor
ragender Erfolg für mich und das
Team, aber jetzt müssen wir ei
nen kühlen Kopf bewahren. Die
Serie ist lang, aber wir können
bestimmt noch mehr Siege zu
sammen fe i e rn . "
Meister Dungey gab sich mit ge
wohnter Ruhe geschlagen: .Ich
habe nichts auszusetzen. Kenny
fuhr heute Abend w.nhnsinnig
gut. und ich konnte ihm nichts
entgegensetzen. Die Strecke war
brutal und hätte jeden Fehler
hart bestraft. Es war wichtig,
eine gewisse Vorsicht zu behal
t e n . I c h w a r m i t m e i n e r F o r m
zufrieden, sogar mein Start war
n i ch t so sch lech t , e r wa r eben
nicht gut genug, um Kenny zu
folgen. Es war sehr wichtig,
gleich vome zu fahren und die
freie Bahn zu genießen. Kenny
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Ken Roczen den Ti te l

1.16 Erfolge fehlen noch zum Titel für den Thüringer und Honda

. ' " . r j ä x l ö •

D och Orange : Shane McE l ra th ( #38 ) h i e l t d i e KTM-Fahnehoch

hat aües richtig gemacht... aber
wir werden uns an der Spitze zu
r ü c k m e l d e n ! "

Trotz Niederlage gegen Roczen
konnte s ich KTM über e inen er
folgreichen Abend freuen. Mit
Dungey und Musquin hatte Mat-
tighofen zwei Fahrer auf dem
Podest, und in der 250-ccm-Klas-
se feierten die Österreicher einen

überwältigenden Debütsieg für
S h a n e M c E l r a t h v o m w e r k s u n t e r
stützten Team des Helmdesign-
Gurus Troy Ice.
Mit Jason Anderson von KTMs
Schwestcrfirma Husqvama auf
Platz 4 im Ziel des Hauptrennens
- nach einem für ihn gewohnten
H u s a r e n r i t t n a c h v o r n e v o n P l a t z

10 aus - und zwei weiteren Top-
4-Platzierungen in der 250er-
Klasse für Martin Davalos (Hiis-

S e c h s J a h r e n a c h
s e i n e m W M - T i t e l i n
d e r M X 2 - K l a s s e w i l l
Ken Roczen (22)
e n d l i c h d e n h ö c h s
t e n Ti t e l d e s O f f -

roadsports in Ameri
ka gewinnen. Der
Thüringer hat bereits
z w e i U S - F r e i l u f t -
Titel (2014 und
2016), aber In den
USA zäh l t nu r e ines :
die Supercross-WM-
Ser i e au f küns t l i
c h e n S t r e c k e n i n

großen Fußball- und
B a s e b a l l - S t a d i e n .
A u c h f ü r R o c z e n s
neuen Arbeitgeber
HRC s teh t v i e l au f
dem Spiel: Honda
jagt seit 13 Jahren
vergeblich dem Su-
percross-WM-Tite l
h i n t e r h e r .

qvarna) und Mitch Oldenburg
(Troy Lee) hatte Maitighofen drei
der ersten vier Platzierungen in
Jeder Klasse.
Mit seinem Sieg bei „Al" (erster
von zweien der 17 Läufe, die in
Anaheim stattfinden) hat Roczen
schon den Grundstein gelegt,
aber in den 19 Jahren seit die US-
Serie 1999 in Anaheim begonnen
hat. haben bisher mir sechs Fah
r e r d e n S e r i e n a u f t a k t u n d d i e
Meisterschaft im selben Jahr ge
w o n n e n .

S o w a r n t e R o c z e n s n e u e r Te a m

c h e f b e i A m e r i c a n H o n d a D a n

Belley schon vor dem Rennen:
„Niemand will schon bei Al in
Höchst fo rm se in . Man kann d ie
Me is te rscha f r be im e rs ten Ren
nen des Jahres verlieren, aber
d e n Ti t e l k a n n m a n n u r h o l e n ,
w e n n m a n 1 7 R e n n e n v e r l e t -

ziingsfrei übersteht und Woche
für Woche auf das Podium fährt.
.Siege sind immer ein Grund zur
Freude, aber das Ziel ist die Meis
t e r s c h a f t ! "

Honda 14 Jahre sieglos
Als Honda-Uoss hat Betley die
traurige Seite des Sports schon
Jahrelang gespürt. Der letzte
Supercross-WM-Titel der Roten
liegt 14 Jahre zurück, als Ricky
Carmichael 2003 seinen zwei ten
T i t e l h o l t e .
Und Dungey? Der tlreifache Meis
ter hat noch n ie den Auf takt in
Anaheim gewonnen, aber seine
Zuverlässigkeit ist legendär. In
jeder der vergangenen zwei Sai
sons fuhr er 16-mal bei 17 Ren
nen au fs Podes t . . . Und m i t 31

Karrieresiegen kennt er auch die
Früchte der Tagessiege. Bis zum
End lau f 2017 am 6 . Ma i in der

glitzernden Wüstenstadt Las Ve
gas ist es ein langer Weg ... für
ihn, Roczen und alle anderen. ■

S U P E R C R O S S W M

A n a h e l m ( U S A )
1 , W M - L a u f

1. Ken Roaen (D l H o n d a

2 . Ryan Dungey lUSA) K T M

3 . Marvin Musquin (F) K T M

4 . Jason Anderson (USA) Husqvarna
5 . E i lTomac (USA) K a w a s a k i

6 . CoTe Seely(USA) H o n d a

7 . SavldMIItsaps (USA) K T M

8 . Weston PeickUSA) S u z u k i

9 . Joshua Grant (USA) K a w a s a k i

1 0 . Cooper Webb (USA) Y a m a h a
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Offroad I Short Stories

Haaker ungeschlagen
Beim zwe i ten Lau f de r
SuperEnduro-WM in Riesa
war Titelverteidiger Colton
Haaker unschlagbar; Der
US-Amerikaner gewann
jeden Lauf und übernimmt
damit wieder die Führung
in der Me is te rscha f t .

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Im gezeitclCH Training warJonny Walker zunächst der
S c h n e l l s t e : „ I c h m u s s n o c h

mehr an meinen Starts arbeiten."
zog er die Konsequenz daraus,
dass er am Ende des .•\bends nur
a u f d e m d r i t t e n P l a t z h i n t e r

KTM-Teamkollege Alfredo Go
mez gelandet war. Doch in den
R e n n l ä u f e n b e w i e s w i e d e r u m
Haaker die besseren Steherqua
litäten: ,.lm letzten Jahr bin ich
hier regelmäßig im Sand ge
stürzt. In diesem Jahr hatte ich
keinen einzigen Sturz."

Damit unterschied er sich von
al l se inen Konkurrenten, d ie auf

Wieder vom: Titelverteidiger Cotton Haaker btleb In Sachsen ungeschlagen

dem teilweise ans|)ruchsvollen
P a r c o u r s m i n d e s t e n s e i n m a l
kurz zu Boden gingen oder in der
Matrix hängen blieben.

Sprung übers Wasser
Publikumsliebling tvurde Pascal
Rauchenecker, der als einziger
Teilnehmer im Duell gegen
Mario Roman auch den großen
Sprung über den Wassergraben
r i s k i e r t e . D e r ö s t e r r e i c h i s c h e
Cross-Profi hatte erst 2016 seine
Enduro-Karriere begonnen. ■

S U P E R E N D U R O
WM In R iesa (D) -T.Januar
2 . W M - L a u f

1. Coltorr Nüaket(USA) Husqvarna
2 . AlfredoGoirer (E) K T M

3 . JonathanWalker (6B) K T M

4 . Mario Bomän(E) Sfierco

5 . Pascal Raucnenecker (A) Husovanra
5 . ElolSalsench(E) Beta

7. Mike Brown (USA) Hosovatra
8 . Rannar UusrB(EE) K T M

9 Wesley PittBTS(Nl) Ya m a h a

10. David Leoncv(HUS) Husqvarna

Max(imaler) Niedermaier
M a x N i e d e r m a i e r w u r d e
bei der WM-Quali in Lapp
land erst Im Stechen um
den Tagessieg geschlagen.
A u c h S t e f a n P l e t s c h a c h e r
s teh t In der GP-Runde
2017. Hara ld S imon muss
w iede r au f e ine Wi ldca rd
h o f f e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das Training am Freitag inY l i t o r n i o fi e l fl a c h : B e i
minus 35 Grad war Motor

sport nicht zumutbar. Am Sams
tag gab es eine faustdicke Über
raschung: Der 28-Jährige Bayer
Max Niedermaier besiegte unter
a n d e r e n d e n r u s s i s c h e n N e w
c o m e r D i n a r Va l e e v u n d w a r
nach 20 Hea ts m i t 12 Punk ten
sicher für den GP qualifiziert. Als
der bis dato ungeschlagene Ex-
Weltmeister Daniii Iwanov in Heat
20 in Führung stürzte, waren der

Russe und Niedermaier punkt
gleich und mussten um den Ta
gessieg stechen! Iwanov gewann,
doch der Deutsche war Über ra-

schungszweiter. Vor diesem Ste
chen kämpften Stefan Svensson,
Ste fan P le tschacher und Hara ld
Simon um die Plätze 5 bis 7.

Simon wieder Im Pech
Nur d ie P lä tze 6 und 7 bedeu
te ten Ticke ts fü r den GP 2017.
Simon, der mit gebrochenem
H a n d r ü c k e n a n t r a t u n d b e r e i t s
im letzten Vorlauf stürzte, muss
te im Stechen erneut zu Boden

Iwanov und P le tsebacher Im GP

und schied damit aus. Der Wald-
viertler muss erneut auf eine der
z^ve i FIM-Wi ldcards hoffen.

M i t P l e t s c h a c h e r s i n d n a c h
einem Qualirennen bereits zwei
D e u t s c h e i m G P. To b i a s B u s c h
s c h i e d a u s . s a m m e l t e a b e r i n
s e i n e m z w e i t e n E i s r e n n e n b e
acht l iche 4 Punkte. ■

E I S S P E E D WAY
Ylitornio (FIN)-7. Januar
W M - O u a l i fl k a t l o n 1
1. Odni i l lwancv(f?US)

2. MaiNi«deriTiaiei(0)
3. DlnarValeev(RUS)
4. JanKlatovsl :y(CZ)

5. Stefan Svensson (S)
6. StefanPletsdiacheftD)
Ausgeschieclen:
7. Harald Simon (A)
NllilasSvensson(S)
9. Charly Ebner (A)

10. JosefKrewberger(A)
11. Tont iTanKFlN)
I Z M a t t l l s o a h o f R N )
13- JanKlau2(CZ)
14. ToblasBusch(D)

I S To m l N o f o l a l R N )

l l O P k L

12-2

IU3
I Ü 2

10«3

1 0 - 2

l O ' I S .

9

6

5

5

4

4

4

2

NACHRICHTEN '

E R I K R I S S V E R Z I C H T E T

A U F L A N G B A H N - W M

Am Sonntag gab Titelvertei
diger Erik Riss bekannt, dass
er auf seinen WM-Startplatz
2017 verzichtet. Langbahn-
f a h r e n h a b e i h n n i c h t m e h r

..Innerlich erfüllt", so die
Begründung des 21-Jahrlgen,
der sich diese Saison ganz
auf Speedway konzentr ieren
will. Damit Ist Stephan Katt
mit Wildcard derzeit einziger
d e u t s c h e r W M - Te i l n e h m e r .

Für Riss Ist Michael Härtel (19)
e r s t e r N a c h r ü c k e r . A u c h d e r

Franzose Dimitri Berge will auf
s e i n e n W M - P l a t z v e r z i c h t e n .

K O L T A K O V R U S S I S C H E R

E I S S P E E D W A Y - M E I S T E R

2 0 1 5 e r - W e i t m e i s t e r D m i t r i
Koltakov gewann die Russi
s c h e E i n z e l m e i s t e r s c h a f t i n

S h a d r i n s k . M i t P l a t z 2 h i n t e r

Igor Kononov am Samstag
und dem Tagessieg am
Sonntag war der 26-Jahrige
- d i e b e i d e n e r s t e n R e n n e n

an Weihnachten in Togliattl
mi tgerechnet - punktg le ich
mit Kononov. im fälligen
Titelstechen siegte Koltakov.
W e l t m e i s t e r D m i t r i K h o m i t -

s e v i t c h w u r d e G e s a m t - D r i t t e r .

D a n i i i I w a n o v u n d D i n a r Va l e e v

konnten wegen der zeitgleichen
W M - Te i l n a h m e I n Y l i t o r n i o

(siehe links) nicht starten.

Z W E I E I S R E N N E N A M

G L E I C H E N W O C H E N E N D E
Nur vier offene Eisspeedway
rennen gibt es während der
Eissaison In Mitteleuropa,
u n d d e n n o c h k o l l i d i e r e n z w e i

davon terminlich: Steingaden
verlegte mangels Schnee
vom 6. auf den 22. Januar. Für
den 21./22. Januar Ist aber die
S c h w e i z e r P r e m i e r e I n C h a m -

pex-Lac (Wallis) seit Langem
geplant. Die Schweizer fahren
am Samstag international und
am Sonntag die Schweizer
Meisterschaft. Eine Woche
später gibt es einen weiteren
Doppelschlag: Bei passender
Witterung läuft in Osterreich
a m 2 8 . J a n u a r S t . J o h a n n I m

Pongau und am 29. Januar
W e i ß e n b a c h a m L e c h .

B e i d e V e r a n s t a l t e r r e c h n e n

m i t v o l l e n S t a r t e r f e l d e r n .
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Fa . Osmann kau f t i n ren Aud i ,
Te l . 0 1 7 V 5 2 4 W 6 1

AS Quatiro, 5'Llne, EZ ä'ZOOS, 1. Hand,
104000 km, Umbau auf 250 kW (340 PS)
- Prüfstard gelastet, Ouattro, S-Une,
Sportsitze, acbwarz. \/o)jleder, Nävi, Tel.,
Klima, Xenon, SHZ, Distronic. Side-Assist,
Lane -Ass i s t , 8 - (ach be re r t t , Sommer 20• (265er), Winter 18' AIus, VB 18.450,- €,
Te l , 0170 /3421732 , c t i r i s t i anen j sa .de

» T t a f t r A t r . Ä 7 M

Fa , Osmann kau f t I t i r en BMW,
T e l , 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1

BMW Tuning seit 1985, Rad-Reiten: VA
9,SJ X 21- - HA 11J X 21" ohne Karos
serie, AusßuH: verschiedene Soundslu-
ten - 760i Optik, Fahwerk, Leistung etc.
Soundprobe: IntoOmarianl.de,
T e l - 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

w w w . b m w - g e b r a u c h t w a g e n . c o m H

P o w e r b o x f ü r a l l e B M W O i e s e i a b
1 9 9 , - € , T e l , 0 1 7 7 - 1 8 3 8 1 1 0 H

4 E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f u r
3er-4er-Ser Inki, fachgerechter Montage
u, Codierurtg für ab 920,- €,
www.kuppiung-vor-oft-com,
T e l , 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s - a l l e M o d e i l e !
0 6 1 0 5 / 2 11 3 3 . w w w. c o r v e t t e - c e n t e r. d e H

Suche 599 GIB, F 430, California, Senose
AbwicWung, Tel. 0176/76220162

La Ferrari, EZ S/2014, 708 kW (963
PS) jetzt noch schnell ein Weih
nachtsgeschenk!!! Verkauf gegen Höchst
gebot 74670 Forchtenbe ,̂ Chnffre
3 6 2 9 0 8 8

r r w i r w f l e r r w « * f l e - m e f e r i # i O » e i d » r * s e a a e

Landy Defender Kinderjsep, Neufarir-
zeug, 110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €,
Te l , - ^ 9 ( 0 ) 1 7 6 / 4 3 4 3 3 3 6 8

LEXUSi Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH, 0281/95295-55,
v r w w , l a c k a s , d e H

Suche Elise * Exlge, Tel, 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-spor1waoen.de H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr., alle Typen, www,{aguar-te4e,de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9

Sonder-Finanzlening, F-Type R Coup6
AW D . V O L L . E Z 0 8 / 2 0 1 5 . 1 9 0 0 0 k m , 4 0 5
kW, Silber, 87,900,- € (MwSt, awb.) Giini-
cke British Cars Kassel GmbH & Co. KG,
Leipzigersir. 291 B, 34123 Kassel, Tel,
0561 /76616-0 . www.g lLn icke .de H

r w r r « - t i x t w n r X m

CL 500 Coup6, EZ 8/2001. 60.632 km,
225 kW (306 PS), 2. Md., Silber. Leder
sct iwarz, TUV-AU neu. unial i t re i , Sct ieck-
heh, ESO, Klima, Garage, top gepll,, VB
13,500,- EUR, Tel , 0152-21668441

tu!9-f^Kf0f-<jr>^-soon 9» Ne 3S65S

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

SOG SL. 6]. 200Si 74000 km. sJIber. Nappa-
leder anthrazi t . Scheckheft OB, al le Extras
♦ Panoramadach und Standheizung,
32,900,- C InW. MwSt. 0172/2496419

w w w . m a i ' i a i i i . d e

Mercedes-Benz TUnlng seit 1985
Rad-Reifen: VA 10J x 20" - HA 11,5J x
20" ohne Karosser ie, Sound; verschie
dene Sounds tu fen au f Kundenwunsch ,
Fohrwerk, Leistung etc. Soundprotze:
in toemar ian i . de , Te l . 05264 / 8601 H

Anhangerkupplungen fUralle Mercedes
zum Top Preis, Auch AMG Paket, z. B.
A-Klasse 849,- € inkl. Montage,
www .kupp! ung-vor-or1.com,
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

E-Klasse W212 E63 AMG Felgen, Origi
nal, Winterreifen 60«,19 Zoll, VB 1700,-,
Te l . 0176 /1602785 ,
shauckOhauck-pianung.de

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Elnze lhef tbeste l lunaen

Tel. 0711/32068888
F 3 X 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motarspoi1akluell@dpv.de
'Bitte BankvertJindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stultgsri 6mbH i Co. KG

MOTOB SPORT aktuell
Chiffre Nr....
70162 Stuttgart
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Ein Van derTraumwsganklaasc ,V2S0-
HARTMANN VP Spirit' AvarKgAnta Edi
t i on . cavans i io i fiu -me i . . EZ O l /ZOI t ' , cn .
32000 km. sportilchos Aerodynairukpakc'
VP Sp i i i l (F ron t - , Se l ten - . Dach- , Hock -
spoi ler). Sportfederaatz, 19 ZoO Aki-Rad-
sat2 VARA2 mit Bworfung 24S.'<5 RIO. VB
Sound. aiiptuiW>B ca. 1S5 kW (220 PS).
510 thn. Interieur- Pticetc. Leder schwirr,
a le Ass is tenten. Burmestcr Sound. 2x d.
S c h i e b e t i i r . 2 x K l l m a . G a r a n t i e i l v j h . .
63.900,- € (MwSi. Bwb.J Fordern SM gerne
unser ausfonniches Csposu an.
VANSPORTS.OE by Hartmann-TUrtrw)
Heinr Hadmann GmbH, TinQalniifi 0,
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 I I

r n t r r r - r r c r - r v : u z n n r e M f t a

CLS AMC S4 M. -47%, 300 iUTVh. 1/15,
Voll.. 585 PS.gmu-m..l.̂ .sw.,29000lun.
NP. 160.000.-. V5 S4.000.-. T. 0171/3481847

B T m a h t m a h n . T U N I N Q

VinPannuf by .Merwdes-Beni

m a r i a i i i . d e
m a r l a n l m 7 0 0 B l a c k - S e r l e s E 6 3 A M C

! W212. Bre l lbau In Blech mi t Vc l laus-
stallung. EZ 12/14, nur 16000 km. 430
kW/ 585 PS (optional airt 515 kW/700
PS), Koirplottumbaii' Karosserie-Ver-

I b<erieruno.Rid-Rejlcn(13Jx20Zoltml!
325er Bercdung an HA). Fahrwerk.

I Sportausputl. Chip-Tuning Zustand
neuwertio.l1R.900.-€(MvvSt.awb.)Tei.
0526-1 : 8601. mar lan l . Inh . Manue la
M s i t a n l . A m R a c h e n s b o r n b a c h 1 1 .
3 2 6 8 9 K a t t t a l . w w w . t n a r i a n l . d e H

v v w w . v a r e x . c o m

SLS - / Q-PAR ADE: üiv. Modelle ab Lager
WIR KALIFEN AN! Kfz-Harxlel am Tegem-
t e e , v a r e x O v a r e k . c o m . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H

- w r n u m t e i M m W B ' j i i M e w f O W J t n »

E x k l u s i v e r L u x u s - t r a u m h a K t l e x l b e t" VANSPORTS Camper SPö" Spanier 310
CDi ■ fur Büro- und Frauertl 2 Klappbettei i
im Heck. Kuchenblock, alec Leichi-
baumobel - jederzeii herausnehmbail E/!
05/2014. ca. 15000 km. Aerodynomikpn-
kct SPG (Front-, Seile-, u. Hock), Sonder
/Vu-Radsatz VEST4 (grau mattlmil 265/45
R20. Leistung. Voüed.-Alcamara a POR
SCHE Teppich, umtangreche InleiMur-
Pakete, eevnalig ausgestattet mm Piefc
von 77.9(XI.- € (MwSt. awb.) Fordern
gerne unser ausführliches Expoaü ttn.VANSPORTS.DE tjy Hartmam-Tunlng
Heinz Hartmann GmbH. ZiegeMisL-. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

Wi r suchen Porsche 964 und 993 Im
obsolulon Neuzustand mit geringen
Loulleistungen und die gen.: seltenen
Mode tnvAOZ.B .OS- l l u r t i oS . Eben la l l s
inlerasaant sind alle Porsche Cabriolets

I mt tmar Loufleistung unter 10.000 km
I Axel Schuatte Fnc Can GmbH & Cc
I KG. Rudolf-Diesel-Sli. 3-9.33813 0er-
I knghausen. Tel. 05202/72000,
I w w w . a x e l a c h u e t t e . d e H

r r r J t w
Suche alle uitfaUlrelen u gepfl. Porsche.
Barzahliing 07949/782. Fax 940244 H

MOTOR
spo ia
a k t u e n

Je tz t on l ine abonn ie ren !

Top-Prämien und attraktive Gesctienke zur Auswahl!

■ Leser werben Leser

■ Te s t a b o s

■ J a h r e s a b o s

■ G e s c h e n k a b o s

1 www.motorsport>aktuell.com/abo |

Anhängerkupplungen inkl. Mont.tg-- .lul
2.5 Std. für Porsctio Macan - Panamera -
und Cayenne zum günstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-on.eom.
T . 0 9 9 3 3 ^ 0 2 0 2 3 H

Porsche-Fan sucht 991 R * 991 0T3 RS,
zahle Hftchslprols, Tel. 0172/5169727

w w w . e p o r t s c a r - u n i l . d e
Original Porsche Winterräder -
Tel. «agtoiiTaftosioee

Privat sucht von privat Porsche 993. Tal.
0 2 9 4 5 / 2 3 9 2 o d e r 0 1 7 1 / 7 7 0 8 5 5 4

M • a . » < n o « i e u » e w t 0 » r « l e a c e

Suche SLK u. S l . bar. Te l . 055C&5a46 H

W i r r ü s t e n n a c h :

P O R S C H E R i l c k f a h r k a m e r a
nur original - mit

dynamischen
L e K l i n l e n l

r

www.digitaletechnik.de
991 auch GT3/nS/R. Cayman auch GT4.
Cayenne. Boxstor. Macan. Panarrwa.
Vor-Ort -Serv ice. Tel . 0700/22022011 1 i

Porsche AT-Mota ren :911 - 930 - 964-
993 - 996 - 997 - Boxtier - Turtwa soww
G e t r i e b e 4 - s o n s t E r s e t z t F a . & t v O d e r
02421/391258. www.porschroeder.do

H

Kaufe 011, Turbo + RS. 0172/934242111

■k J r U . L l h U l l U I

® bß^mbo.
Moto rspo r t - und

H i g h P e r f o r m a n c e
B r a m s a n l a g e n

Su. 911/944. Uni . u . defekt 06523>241 H

Kunsttlofficheiben klar od grun getOnl.
Schwbelensttr.mlversclMd »ege^en.
türPortchau vnManderoFafirzeuge.auch
nachträglicher Eiribau v. Schiebalansiem
mögl.T. 081571998760

Hewiand Vertrieb Deutschland. Wartung.
Verkauf, großes E-Lager. Tel 02242/6840.
E-mai l : motorspor1Rieg lOaol .com H

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorspoii
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Verkau ln h i r Co rve t te C6206 -C6Z R f D i f
ferential im Sperre von RPM. nu.- 200 km
gelaular . 3,9 Ideal für Nordschlerfo. £3900.-
Tal. 01TV4132508

Doxster Black Edition • 66.990,- €. EZ
04/2015,479-1 tun. 195 kW (266 PS), IW-
schwarz-meta l tc . Näv i . Xenon. 'Kkma-AT.
SHZ. iMwSt awb.) Autoftaus Kramm
GmbH. Hauptstr. 24/25. 13127 Bartn-
Buchho lz . Te l 03(V4749C6-77.
w w w . e u 1 o f t a u s - k r a m m . d e H

TWr ajCDmwxt xuiD.moexHXW-ipo' l Oa M- 44 rar

Megane RS Cup Recaro. 3/16.5500 km.
siriusgelb-met.. wie neu. Ideal für Slra8a www.auti>ditcount-nrw.de
und Rennstrecke. 24.450.- . 0172-6109297

Renault Alpine

S u . A l p i n e U n f a l l / d e f a K l . 0 6 5 2 ^ 4 1 H w w w . a u i o d f s c o u n t - n r w . d «
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w w w . b e r l i n - t u n l n B . c o m Fa. Osmann Kauft Ihren Volkswagen.
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H www.werst.de - Modellaulos In riesiger

AuswaN zu günshgen ^Isen Modeti-
auioWerst.S l̂lers4r.3.67071 Ludwigs
ha fen . Te l . 0621 -662474 , Fa i - 6S4615 H

Turbolader Reparatur vom Proll ab €
1 9 9 . - . T ö . 0 8 0 0 / 9 4 7 7 7 7 7 .
w w w . r e l c h e r t - t u r b o . d e H

r s
Jetzt onl ine abonnieren!

Top-Primienundsttrsklivt
ßeschenj i re nr Auswähl t

3SS

T e l l e v e r s a n d f ü r V o l v o 6 S a a b . T .
09229 /9799 -97 , F. -96 . www. f t -a lbe r t . öeH

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n V o l v o .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

Oolf 1.4 TSIBMT Lounge, EZ02/2016.
5550 km, HersieHargaraniie. 149 PS.
f/etolfic, Klima, Tempomal. SHZ. PDC.
e l e k t r . F e n s t e r. B l u e t o o t h . I . H a n d , E u r o
6 , 1 8 . 9 0 0 , - € . M a t z k w K F Z - Te c h n k
GmbH, Roban-Par the i -S t raeeSI . 50739
Kem. TM. 0221/5463236. www matzker.de

H

Rae« Events. Dnverdays. EinzeRraining.
DMsB Lizenz, lefirgänge Infos: RTS.
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportzeisen. 0221/4912598,
r c a m . d e

Geschäftsverbindungen

Gutes GescIiAft • eleganter Rmncnwg.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . M a « : i 6 8 Q b e s t w a i e r. o e

H

Suche Autoprospekte von 1930-1990,
btt le aase anbieten. Tel. 01S1/10635802

R E N N S P O R T

V E R S I C K E R U N G E N
C L I C K v e r s I c h e r t i n s Z I e l l

cpnrtvers.deVersicherungen
für denMotOrspCrl

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

r
# m

Turtwprobleme? STK Turbo Technik.
0 2 6 6 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. t u r b o l a d e r. n e t ,
m a J I O t u r b o l a d e r . n e t H

Kat kaputt? Preiswerte NeiaestOcki^
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . i m i - k a t . d e H

OIgKale Tunlngboien f. Oeaettahrzeuge
u. Senzinduektemspmzer ab 148,- €:
■>. 20-25H [.ecstung und Dteftmoment:
www.asa-tunlng.de. 449-7622-673635 H

Leder und Alcantara für PKWs, gm ob
40 . . « .Te l . 0221 /9712233 .
w w w a u l o l e d e r - s e r v i c e . d e H w i l b e r s . d e

s p o i a ANZEIGEN-SERUICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an;

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/tnsa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anzelgentexi: (Pro Ze>ie ca. 30 Zeichen inkl. Saizzechen und Zwischeniftume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Excmi^ar von:

□ MOTORSPORT aktuel l € 2,20

□ M O T O R R A D € 3 . 9 0

□ auto motor und sport € 3,90

□ sport auto € 4,20

B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t .

der nöchstmögiichen Ausgabe

Und zvisf in der Rubnk

. mal ab

m«A4 /17

u n t e r J A u t o s J M o t O T ä d c r

j als Pnvaianzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mil "H" gekonnzeicnnet)

j mit Foto (max. Höhe 35 mm)
pnvat zzgl. 30," €
gewerbl. zzgl. 50.- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

f/am« /Firma

Bitte
a n k r e u f e n

Gewünschte Kombingtlon
I til nur für üit BundoueauDiik OeutKfiJznU)

•rzeifnpftlse pnvat €
j e M

H l
4 2 < 4 n <

17.-

2 1 . -

6 0 . -

w e i t e r e

Z e i e

4,25

5,25

15,-

«ruegenpreise gsMitilich' €

1 Z e l e 2 Z e i l e n

9 .20

15,-

5 0 . 4 0

1 6 , t o

30,-

88 ,20

18.40

45,-

100,80

-1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Ediatt)

jeGe
• e i U f C

2 M «

4 ,60

15,-

25 .20

S t r s A e / N f . P o » t f « c h )

P l Z / O n

m i l V D f t w t f U

£ > M s l l

R M M t v d f t J n d i i c h a U n t c f b c h n fl D a l u m



L e s e r s e r v i c e

L e s e r b r i e f e

Bltd der Woche: Red-Bu l l -Teamchef Chr is t ian Horner e r inner te mi t se iner Weihnachtskar te noch e inmal an den Anru f
von Mercedes-Oberhaupt To to Wol f f be i Jos Vers tappen, der fü r S t re i t zw ischen den be iden Topteams sorg te

U n f a l l d e s J a h r e s
Zu • .Gewinner und Ver l i e re r * '«
M S a 5 2 / 2 0 1 6

Natürlich ist der Max Verstap
pen ein Gewinner, was Medi-
enpriisenz und Erfolg angeht.
Aber eines Tages wird er wietier
ein -geiles" Manöver in Blanchi-
m o n t v e r s u c h e n u n d d a n n w i r d

ein Gegner aus dem Irrglauben,
dass die heutigen Autos sicher
sind, dagegenhalten. Und wir
sehen den Unfall des Jahres.
Und wer wie ich gesehen hat.
w i e e i n P o r s c h e m i t S t e f a n B e l

ief am Steuer in der Hau Rouge
förmlich explodierte, der will so
e t w a s n i e w i e d e r s e h e n !

Hons Wdn.
D-96173 Oherluiid

F 1 z u m N u l l t a r i f
Z u r M S s - U m f r n g o E l m a r B r ü m m o r ,

M S n 1 - 3 / 2 0 1 7

Die Formel 1 ist ohne Stre
cke gar nichts. Wenn sie also
irgendwo fahren will, soll sie
d a f ü r z a h l e n . W a r u m s o l l d e r
d e u t s c h e S i e u c r z a h l e r M r .

Ecciestone den Gcldsack fül len
und dann noch für immens teu

r e T i c k e t s b l e c h e n ? M e r c e d e s

u n d a n d e r e H e r s t e l l e r z a h l e n

Millionenbeträge, ja fast Mil
l iarden für die Rennstäl le und
Fahrer, dann finden sich auch
25 Mi l l ionen Dol lar, um den
G P v o n D e u t s c h l a n d z u z a h l e n .

W e n n s i c h a l l e S i r e c k e n b e s i t -
zer einig wären, könnten sie
k a s s i e r e n . A b e r d i e s e S o l i d a r i t ä t

gibt es leider nicht. Die Formel
1 konnte auch zum Nu l l ta r i f
f a h r e n u n d d i e . S t r e c k e n b e

t re iber kommen nur fü r d ie
i n f r a s t r u k t u r e l l e n U n k o s t e n

a u f - D a s w ä r e d o c h m a l e i n e
I d e e . D a n n k ö n n t e n a u c h d i e

St recken Profite erarbe i ten und
ü b e r l e b e n !
JlfiTid ZipperHng.
D-57074 Siegen

G e l b l a c k i e r t e r L o t u s
Z u . G e w i n n e r u n d Ve r l i e r e r " .
M S a 5 2 / 2 0 1 6

Die bescheidene Punkte-Aus
beute des Rcnau l t -Wcrks tcams
in der zurückliegenden Fl-
S a i s o n h a t z u m e i n e n i h r e

Ursache darin. da.ss Renault-
Sport nach dem spaien OK von

Car los Chosn kaum Entw ick

lungszeit zur Verfügung stand,
zum anderen, dass man sich im
W e s e n t l i c h e n a u f d a s n ä c h s t

jährige Auto konzentrierte.
Ein alter, gelb lackierter Lotus
konnte s icher ke ine a temberau
benden Ergebnisse einfahren,
unabhängig von den Piloten.
D i e R e n a u l t - Ve r a n t w o r t l i c h e n
räumten schon zu Beginn der
Sabon ein; „Mehr als ein paar
WM-Punkte werden es n icht
werden." Sol l te s ich Renaul t
mit Hülkenberg deutlich ver
b e s s e r n u n d d e r R e n a u l t - K u n d e
R e d B u l l u m d i e W M - K r o n e

fahren, was ich erwarte, so
werden w ieder se lbs te rnann te

-Fl-Expertcn" unken, dies gehe
nicht mit rechten Dingen zu.
Ingo Hiiilc'iil»i.Tger,
D-87616 Miirktol'i'rilor/
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44%
upchfp-de*̂
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24%„

iX-MAS-flatett̂
Hlgh-Periormance
Chip-Tuning

B e s t P r i c e

Chip-Tuning

upeco.® u p r a c e r c

44%̂upeco.de 9

High-Efficiency
C h i p - Tu n i n g

V '■Yio%{̂Nv upracef.de 9\
y-MAS-Babatf̂
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