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Formel1/ Der groBe Vergleich - Weltmeister Hamilton gegen Herausforderer Vettel

Duell der Giganten

Die Formel-1-Fans wiinschen
es sich. Die Frage ist nur:
Kommt es schon in diesem
Jahr zum grofien Show-
down zwischen Sebastian
Vettel und Lewis Hamil-
ton? Wir haben die beiden
Kontrahenten anhand eines
Acht-Punkte-Programms
miteinander verglichen
und dabei festgestellt:
Die Formel-1-Weltmeister-

d schaft 2016 konnte wirklich
ein ganz grofier Knaller
werden. abS.4
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LIEBE LESER!

uerst mochte ich im Namen der

ganzen MSa-Mannschaft Thnen,

liebe Leser, ein frohes, neues Jahr e
wiinschen. Ich hoffe, Ihre Wiinsche
werden in Erfiillung gehen. Auch in Christian Eichenberger
motorsportlicher Hinsicht. Steht uns Chef vom Dienst
doch ein spannendes Jahr bevor, mit vielen, hoffentlich tollen
Zweikimpfen. Einen davon haben wir uns fiir die erste Num-
mer rausgepickt (Seite 4): Sebastian Vettel gegen Lewis Hamil-
ton. Mag sein, dass dabei der Wunsch Vater des Gedankens ist.
Und es Ferrari auch in diesem Jahr (noch) nicht gelingt, die
Dominanz von Mercedes zu brechen. Doch wie schon wire es,
und wie gut wiirde es der Formel 1 tun, wenn es denn so wiire!
Ein ganz anderes Thema beschiiftigt uns im Panorama-Teil
(Seite 34). Dort stellen wir Ihnen in den nachsten Wochen
Rennserien vor, fiir die wir sonst in MSa keinen Platz haben.
Los geht’s mit der Formel 1 auf Wasser, der F1 H20. Und noch
was - darauf diirfen sich die Motorrad-Fans freuen: In der
nichsten Ausgabe (ab 19. Januar am Kiosk) wird der im Auto-
mobilteil Lingst bewiihrte «Riickspiegel» (Seite 36) erstmals
auch fiir die Zweirad-Fraktion erscheinen.

In dem Sinne, bis niichste Woche, Thr Christian Eichenberger

WER? Bruno da Costa (F)
WO? Uyuni (BOL)

WER? Jorge Lorenzo (E)
WO? Unbekannter Ort

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

FOTOS DER WOCHE

12.Januar 2016 / MOTORSPORT aktuell

WRAS? Herrliches Stimmungsbild von der diesjdhrigen Dakar -

WARAS? Der F1-Weltmeister
beim leichten «Sommertraining»

WER? Lewis Hamilton(GB)
WO? Unbekannter Ort

wenn nur die Strapazen nicht ganz so groB waren...

WRAS? Noch ein Weltmelster beim Training... Das Leben als
Champion ist schon sehr, sehr hart
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THEMEN DER WOCHE

Michael Schumacher

Sein langer I.eldensweg

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Zwei Jahre ist es her, seit
Michael Schumacher beim
Skifahren gestiirzt ist und
sich schwere Kopfverlet-
zungen zugezogen hat. Wie
es dem siebenmaligen Fl-
Weltmeister geht, wissen
nur die engsten Vertrauten.
Der Rest ist Spekulation.
So auch die vorweihnacht-
liche Geschichte in «Buntey,
in der geschrieben stand:
«Er kann wieder gehen...»

Nur seine engsten Vertrauten
wissen, wie es ihm geht. Der
Rest tappt iiber den Gesund-
heitszustand von Michael
Schumacher (47) im Dunkeln.
Die Informationen, die nach
Aufien dringen, sind spirlich,
meist handelt es sich um
Dementi. So wie zuletzt vor
Weihnachten, als das Schuma-
cher-Management die «Buntey-
Story «Er kann wieder ge-
hen...» umgehend ins Reich
der Fabeln verbannte.

Dass solche Meldungen die
Runde machen, ist fiir den
Betroffenen und sein Umfeld
bedauernswert. Es fordert we-
der seine Genesung noch hilft
es den Angehdrigen im Alltag.
Gleichzeitig iiberraschen sol-
che Meldungen auch nicht.
Wo nicht kommuniziert wird,
wird eben spekuliert, Dabei
wird manchmal iibers Ziel

Formel 1

AUTOMOBIL

Ein Bild aus Mercedes-Tagen: Nur dle engsten Vertrauten wissen, wie es Michael Schumacher geht

hinausgeschossen - bewusst
oder unbewusst. Fakt ist:
Michael Schumacher ist bis
heute ein Mann des offentli-
chen Interesses. Sein Unfall
hat daran nichts geandert. Es
ist lediglich eine Frage, wie
damit umgegangen wird. Und
nicht jeder respektiert seine
Privatspire auf die Art, wie es

sich die Familie Schumacher
wiinscht.

Abwarten und Tee trinken

Noch immer treffen téiglich
Genesungswiinsche ein. Das
bestitigte die Familie kiirzlich
in einer der seltenen Mitteilun-
gen auf Michaels Homepage.
Das Ausmaf} der Anteilnahme

mache sie immer noch sprach-
los, heift es dort. Die Fans ha-
ben Michael nicht vergessen.
Einer der Wenigen, der als
Nicht-Familienmitglied direk-
ten Kontakt hat, ist Ross
Brawn, der mit Schumacher
bei Benetton, Ferrari und Mer-
cedes arbeitete. In einer kiirz-
lich bei der ARD ausgestrahl-

ten Dokumentation iiber den
siebenmaligen Formel-1-Welt-
meister erklirte der Brite,
warum er die Hoffnung auf ein
gutes Ende bei Schumachers
Kampf zuriick ins Leben nicht
aufgegeben hat. «Michael
wuchs in einem Umfeld auf, in
dem nur Siege zihlteny, sagt
der 6l-jahrige Rosenziichter.
«Ich glaube, das Gewinnen ist
in seiner DNA verankert. Er
war immer schon schlauer und
starker als andere, dazu kam
seine iiberragende Fitness.»

Doch auch diese Aussagen
verraten nichts iiber den wah-
ren Gesundheitszustand Schu-
machers. Da waren die Aussa-
gen von Managerin Sabine
Kehm im vergangenen Mai im
Rahmen eines Sponsoren-
Interviews mit der Schweizer
Tageszeitung «Le Temps» noch
gehaltvoller: «Er macht seit
einem Jahr viele Fortschritte,
wenn man die Schwere seines
Unfalls bedenkt. Seit seinem
Transport aus dem Kranken-
haus wird er eng von Arzten
betreut. Aber es braucht noch
viel, viel Zeit, bis er sich erholt
haben wird.:»

Den Fans bleibt also auch zwei
Jahre nach dem tragischem Un-
fall nur eines: Abwarten und
Tee trinken. Einen Hoffnungs-
schimmer hat uns Brawn trotz-
dem noch mit auf den Weg ge-
geben: «Michael hat uns schon
so oft erstaunt.» Bleibt zu hof-
fen, dass er recht behilt. &

Die Angst vor zu schnellen Autos

Bei der Suche nach dem
Formel-1-Konzept der
Zukunft bahnt sich erneut
eine Kehrtwende an.

Es wire so schon gewesen.
Die Autos hitten 2017 ein neues
Gesicht bekommen. Sie sollten
funf Sekunden schneller wer-
den. Im Bereich der Seitenkis-
ten waren mehr Freiheiten fiir
die Ingenieure geplant. Doch
kaum war das Konzept auf dem
Tisch, kamen immer neue Ein-
winde. Mittlerweile droht das
Grundkonzept zu verwassern.
Beim letzten Treffen hat sich
die Technische Arbeitsgruppe
in einer Abstimmung mehrheit-
lich dafiir entschieden, dass es
beim «Bodywork» bzw. dem
Unterboden zwischen den Ri-
dern und beim Diffusor beim
aktuellen Stand bleibt. Red Bull

ist verstindlicherweise sauer,
dass ihr Vorschlag inzwischen
kaum noch zu erkennen ist.

So werden die Autos zwar an
den Ridern zwei Meter in die
Breite wachsen, doch die Ka-
rosserie zwischen den Achsen
soll von den urspriinglich ge-
planten180 auf140 cm schrump-
fen. Unter Umstinden ist damit
auch die Idee gestorben, den
Unterboden in einem Fenster
vonzehn Zentimetern aufjeder
Seite frei zu gestalten. Von den
Proportionen her ein Anschlag
auf den guten Geschmack. Die
Autos sind dann viel zu breit fiir
die schlanke Karosserie.

Auch dem grofieren Diffusor
soll es an den Kragen gehen.
Nicht mehr wie geplant 25 cm
hoch, sondern entweder zuriick
zu den aktuellen 12,5 cm oder
einem Wert dazwischen.

Beibehalten werden die Fliigel-
dimensionen. Also 180 cm Brei-
te vorne, 95 cm fiir das obere
Element hinten und 84 cm fiir
den Unterfliigel. Die vordere
Kufe des Unterbodens wird um
10 cm gekappt, damit die Autos
tiefer fahren konnen. Der Ab-
triebsgewinn wird dadurch
deutlich geringer ausfallen als
urspriinglich geplant. Pirelli hat
die Reifengrofen mit 305 Milli-
metern (jetzt 270 mm) vorne
und 405 Millimetern (jetzt 325
mm) hinten darauf abgestimmt.

Doch wer steckt hinter der
Kehrtwende? Es wird gemun-
kelt, dass die Bedenken von
Mercedes und Pirelli den Aus-
schlag gegeben haben. Merce-
des fiirchtet, dass die Autos
sonst zu schnell geworden wi-
ren, und das Uberholen damit
noch schwieriger wiirde.

Offenbar schon wieder (iberholt: die Formel-1-Studle flir 2017

Und Pirelli? Der italienische
Reifenhersteller hat bei fiinf
Sekunden schnelleren Runden-
zeiten mit exorbitanten Reifen-
driicken als Sicherheitsmaf3-
nahme gedroht. Das will aber
keiner. Die Folge wire, dass der
aerodynamische Vorteil zum

Grofteil verpuffen wiirde, weil
sich der Grip der Reifen bei
hoheren Luftdriicken reduziert.
Pirelli hat ausgerechnet, dass
in dem Fall nur 25 Prozent der
theoretischen Zeitverbesse-
rung auf der Strafde ankommen
wiirden. ¢ MS
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Vettel gegen Hamilton

Von ELMAR BRUMMER

Lewis Hamilton und Merce-
des gelten auch 2016 als
Favoriten. Doch Sebastian
Vettel und Ferrari méchten
den Silbernen die Party
vermiesen. Doch gelingt das
den Italienern im zweiten
gemeinsamen Jahr bereits?
Oder ist Mercedes immer
noch zu dominant? Wir
haben die beiden Giganten
in einem Fernduell gegen-
einander antreten lassen.

In den Riickspiegel zu schauen,
das gehort nicht gerade zu den
Lieblingsbeschiftigungen von
Formel-1-Piloten. Vom Spitzen-
reiter mal abgesehen, der beru-
higt alle Konkurrenten hinter
sich weifl. Genau um diese Fra-
ge geht es weniger als 70 Tage
vor dem Saisonstart der neuen
GP-Saison wieder: Wer wird
dieser Gliickliche sein?

Um die Chancen der beiden
Favoriten Lewis Hamilton und
Sebastian Vettel so frith vor
dem ersten Rennwagen-Rollout
zu bewerten, brauchen wir ihn,
den Blick zuriick auf 2015 - um
zu bewerten, wer sich wo ver-
bessert hat, verbessern kann
oder verbessern muss. Ein Ver-
gleich der beiden - in Form ei-
ner etwas anderen Prozentrech-
nung.

Qualifying

Elf Pole-Positionen fiir Lewis
Hamilton, eine fiir Sebastian
Vettel, das zeigt schon, wo noch
ein grofles Manko bei Ferrari
lag: die Schnelligkeit auf den
Punkt zu bringen. Auch drei
magere Frontreihen-Besucher
des Deutschen (Hamilton
schaffte es nur ein einziges Mal
nicht) zeugen von der notigen
Aufholjagd am Samstag. An
Vettels eigenem Grundtempo
soll es sicher nicht mangeln. Die
Statistik unterstreicht die Not-
wendigkeit, dass die Italiener
den Turbo richtig ziinden:
Zwolf von 19 Grands Prix wur-
den von der Pole-Position ge-
wonnen. Notige Verbesserung
bei Vettel: 50 Prozent.

Rennen

Die drei Siege von Vettel haben
Lust auf mehr gemacht, aber sie
waren letzten Endes zu wenig,
um an der Mercedes-Dominanz
zu kratzen. Aber die 13 Podi-
umsbesuche von Vettel (gegen-
iiber den 17 Hamiltons) zeigen
auch, dass mit Rot iiber eine
Renndistanz immer zu rechnen
war. Gut, es halt sich hartniickig

_

Es geht nicht nu

das Geriicht, dass Mercedes
noch schneller hitte konnen,
wenn man gewollt hiitte. Und
der interne Konkurrenzkampf
bei den Silbernen hat Ferrari
auch gelegentlich in die Hinde
gespielt. Aber mit einem besse-
ren Auto konnte der Heppen-
heimer Nico Rosberg als direk-
ten Verfolger ablsen - oder ei-
nen echten Dreikampf befruch-
ten. Um den Titelhattrick nicht
zu gefahrden, liegt der Verbes-

W ¥ ma

r um Pokale: Lewis Hamilton gegen Sebastian Vettel ist in erster Linie ein Duell um die Vormachtstellung in der Formel 1

40

serungsbedarf von Mercedes
daher bei 20 Prozent.

Mannschaft

Der Umbau bei Ferrari ging ra-
sant, aber unspektakuldr iiber
die Biihne. Das Team hat sich
formiert, Vettel ist auf Anhieb
zum Mannschaftskapitin ge-
worden. Diese Rolle hat sich -
bei aller konzernkorrekten
Gleichberechtigung im Hause
Mercedes — Hamilton vorerst

gesichert. Eine eingespielte
Crew zu haben, ist sicher ein
Vorteil, aber der Zwist Hamil-
ton/Rosberg hatte auch Aus-
wirkungen auf die Qualitit der
Stern-Taktik. Deshalb liegt der
Optimierungsbedarf von Mer-
cedes hier bei 30 Prozent.

Luverlassigkeit

Am hiufigsten in den WM-
Punkten (bei 18 von 19 Grands
Prix), davon zwolfmal in Folge

i

- Lewis Hamilton ist ein Muster
an absoluter Zuverléssigkeit ge-
worden, ohne dass er an Ag-
gressivitit verloren hitte - im
Gegenteil. Mit seinen 1127 Run-
den ist Sebastian Vettel dafiir
der zuverlissigste aller Grand-
Prix-Piloten gewesen, 98,1 Pro-
zent der moglichen Gesamtdis-
tanz {iber das Rennjahr hinweg
hat er zuriickgelegt. Dement-
sprechend mathematisch kor- |
rekt lautet die Verbesserungs- |
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Prozentrechnung

Vettel vor Hamilton: Im Vorjahr gewann der Deutsche drei Grands Prix - die Hoffnungen auf den Titel musste er frithzeltig begraben

quote fiir den Deutschen in die-
sem Fall: 1,9 Prozent.

AuBenwirkung

In dieser Disziplin liegen
Social-Media-Ko6nig Hamilton
und der Analog-Liebling Vettel
fast gleichauf. Beide leben so
ihre Charaktere aus, beide sind
hochst unterschiedlich - bes-
sere Gegenspieler konnte man
sich nicht denken. Hamilton
wirkt, dem zweiten Titelgewinn
in Folge sei Dank, etwas lissiger.
Bei beiden kann man an den
Gesichtern ablesen, dass sie
denkbar schlechte Verlierer
sind. Aber auch der ausgelebte
Frust macht ein Stiick weit ihr
Charisma aus. Vettel hat um 80
Prozent zugelegt, Hamilton war
schon bei 100 Prozent und
bleibt auch dabei.

Wille

So unterschiedlich die beiden
ihren Ehrgeiz manchmal ver-
packen, so besessen sind sie von
ihren Anspriichen. Hamilton
hat sich einen coolen Panzer ge-

schaffen, er hat die Fahigkeit
zum «Agent Provocateur» noch
ausgebaut. Und selbst in eher
aussichtslosen Reifen- und
Power-Situationen dringt er
auf das Maximum. Er weif}, dass
es momentan seine Araist. Vet-
tel hat sich nach dem vielver-
sprechenden Debiitjahr in Rot
langst selbst unter Druck ge-
setzt, aber auch Fiat-Boss Ser-
gio Marchionne und Scuderia-
TeamchefMaurizio Arrivabene
satteln bei der Erwartungs-
haltung fiir 2016 einiges drauf.
Zumindest der Titelkampf ist
Pflicht, wenn nicht mehr - auch
wenn das bislang noch unaus-
gesprochen bleibt. Aberauchin
Vettel lodert die Leidenschaft.
Hamilton muss also aufpassen,
undum zu parieren, sollte er in
diesem Punkt noch mal um
zehn Prozent zulegen.

Technik

Mercedes hat mit einer grofzii-
gigen Geste den Konkurrenten
das Tor zum Nachriisten geoff-
net. Einerseits, um die Wettbe-

werbsbiihne zu beleben und er-
halten, andererseits im Wissen
um die eigenen Reserven und
Vorteile im Hybrid-Reglement.
Die Silberpfeile miissen ihr Po-
tenzial also nur noch mehr aus-
schopfen, Ferrari muss weiter
Risiken bei der Aufholjagd ge-
hen. Boss Marchionne hat klar
formuliert: «2016 soll das Jahr
sein, in dem wir an die Spitze
zuriickkehren, in Australien wol-
len wir als das Team auftreten,

das es zu schlagen gilt.» Zur Op-
timierung wurde zum spitest
moglichen Zeitpunkt mit dem
Bau des neuen Ferrari-Boliden
begonnen. Das notige Verbesse-
rungspotenzial fiir die Roten
liegt bei mehr als 50 Prozent.

Rivalen

Nico Rosberg hat, nachdem das
Titelrennen gelaufen war, viel
fiir sein eigenes Selbstvertrau-
en getan - seine letzten Siege

Die Stars In Ecclestones Manege: Vettel und Hamilton mit Mr. E
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konnten aber den Rivalen Ha-
milton kaum beschidigen. Der
Deutsche ist noch enthusias-
tischer, als er es zu Beginn der
Saison 2015 war - es ist kaum
moglich, herauszufinden, wie
viel Wirklichkeit aus Nico Ros-
bergs grofitem Wunsch werden
kann. In jedem Fall aber hat
Hamilton damit den bestmog-
lichen Ansporn in den eigenen
Reihen.

Sebastian Vettel hat dafiirden
angenehmsten Teamkollegen,
ohne Kimi Riikkonens sportli-
ches Konnen damit herabwiir-
digen zu wollen. Der Finne ist
immer noch schnell, aber er ist
keine wirkliche Gefahr, sollte er
wieder nicht mit dem Ferrari
klarkommen. Sebastian Vettel
ldsst sich von seinem internen
Gegner ohnehin nicht aus der
Ruhe bringen, er hatte bei Red
Bull ja lange genug Praxis darin
gesammelt. Man denke an Mark
Webber. Deshalb liegt es in
diesem Fall an Riikkonen, Vet-
tel mehr herauszufordern - zu
100 Prozent. ¢
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Renault

Wo liegt der Fokus?

Unter Zugzwang: Renault muss in der Formel 1 Boden gutmachen, allerdings ist es laut lllien nicht so viel wie aligemein befiirchtet

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Motorenpapst Mario Illien
soll 2016 Renault auf die
Spriinge helfen. Wie der
Ilmor-Chef aus Chur das
schaffen will und warum er
glaubt, dass die ersten Fort-
schritte schon zu Beginn der
neuen Saison sichtbar wer-
den, hat er MSa verraten.

Renault muss aufholen. Drin-
gend und in groferen Schritten,
als das den Franzosen lieb ist.
Seit der Einfiihrung des neuen
Motorenreglements hinkt der
Serien-Weltmeister hinterher.
Und das - mehr oder weniger -
chancenlos. Mercedes liegt weit
voraus. Und auch Ferrari hat
sich gegeniiber dem Premieren-
jahr stark verbessert. Nur Re-
nault diimpelt irgendwo im Mit-
telfeld herum.

Mit dem Comeback des
Werksteams steigt der Druck.
Und dann ist da ja immer noch
der ewige unzufriedene Partner
Red Bull. Beides zusammen ruft
nach schnellen Losungen. Also
hat man Motorenguru Mario Il-
lien verpflichtet. «Der Vertrag
wurde eine Woche vor Weih-
nachten unterzeichnet», besti-
tigt Illien und figt hinzu: «Jetzt
stellen wir ein Programm zu-

sammen und besprechen, wie .

wir in die neue Saison gehen.»
32 Token konnte Renault ver-
brauchen. «Damit konnte man

viel macheny, meint Illien, Aber
die Zeit lasst es nicht zu. An ei-
nen komplett neuen Motor -
made by Ilmor - ist gar nicht zu
denken. «Wir miissen herausfin-
den, wo es Ideen gibt, wo der Fo-
kus gelegt werden soll und was
in der kurzen Zeit iiberhaupt
moglich ist. Und wir miissen
jetzt schon lingerfristig tber
2016 hinausplanen.»

Fortschritte zu Saisonbeginn

Illien widerspricht, dass der
Riickstand von Renault so grof
sei, dass man bei null anfangen
miisse. So schlecht stehe es
nicht um das franzésische

Triebwerk, meint Illien und ist
iiberzeugt: «Das wird sich suk-
zessive steigern. Ich hoffe, dass
sich schon zu Saisonbeginn
Fortschritte zeigen werden.»
Die Arbeit am Renault-V6
wird parallel laufen. Ilmor hat
ein kleines Team in Grofibritan-
nien. Dort wird die Entwick-
lung vorangetrieben. Dazu wer-
den auch Illiens Priifstinde ein-
gesetzt. «Die Renneinsitze lie-
gen in der Verantwortung von
Renaulty, sagt der gebiirtige
Churer. «Auch die Abstimmun-
gen auf dem Priifstand und die
Erarbeitung der Kennfelder fin-
det bei Renault statt. Wir stehen

Mario lllien: Der Motorenguru soll Renault auf Vordermann bringen

SUTTON-IMAGES.COM

aber stindig in Kontakt und be-
suchen uns gegenseitig.»

IImor war auch in das Bewer-
bungsverfahren um den Alter-
nativmotor involviert. Wie es
diesbeziiglich weitergeht, wird
sich noch diesen Monat zeigen.
«Das hingt davon ab, wie die
Meetings im Januar laufeny,
sagt Illien, zweifelt aber daran,
dass eine neue Motorenformel
schon 2017 kommt. Dafiir sei die
Zeit zu knapp. «Ich halte 2018
fiir realistisch.»

Auch in puncto Preis ist Illien
vorsichtig. Wiirde es sich fiir ei-
nen unabhingigen Motoren-
bauer wie Ilmor oder Cosworth
wirtschaftlich tiberhaupt loh-
nen, einen komplett neuen Mo-
tor zu entwickeln, wenn man
ihn am Ende nur fiir sieben Mil-
lionen Euro verkaufen darf?
Wohl kaum, meint Illien. «Wenn
einem niemand die Entwick-
lungskosten zahlt.»

Eine Moglichkeit, die Kosten
zu senken, sieht Illien in der
Standardisierung der Hybrid-
Bausteine. Ob MGU-H, KERS
und die Batterien vom selben
Hersteller stammen und fiir je-
den identisch sind «macht fiir
den Fan keinen Unterschied».

Auflerdem stort Illien, dass
man nur vier Motoren pro Sai-
son einsetzen darf. «Das macht
es nicht billiger, sondern teurer.
Man muss schon frith in der Sai-
son die Standfestigkeit sichern
und kann spiter nur noch we-
nig indern.» &

Tyler
Alexander

Urgestein Tyler Alexander t

Das McLaren-Urgestein Ty-
ler Alexander ist tot. Der
charismatische US-Ameri-
kaner ist am Donnerstag im
Alter von 75 Jahren gestor-
ben. Alexander war von An-
fang an ein wichtiger Eck-
pfeiler im Team von Bruce
McLaren. Er heuerte als
Rennmechaniker an und
war einer der vier Griin-
dungsmitglieder. In kurzer
ZeitKletterte er die Karriere-
leiter hoch. Uber den Posten
des Chefmechanikers wurde
er zum leitenden Ingenieur.
Spater zum Teamdirektor.
In den 70er-Jahren fiihrte er
McLaren in Indianapolis zu
drei Siegen. 1982 folgte er
seinem fritheren McLaren-
Boss Teddy Mayer in die
USA. 1990 kehrte er als Ma-
nager flir Spezialprojekte
zuriick. 2015 erschien sein
letztes Buch: «A Life and
Times at McLaren». ¢ CE

KOMPAKT ’

»

Sauber Der langjéhrige Sau-
ber-Mitarbeiter Giampaolo
Dall'’Ara wechselt in die DTM |
zu BMW. Der Italiener hat |
bei den Schweizern zuletzt ’
als leitender Ingenieur an |
der Rennstrecke gearbeitet. }
»

Hamilton Der F1-Weltmeis-
ter hat Interesse an Ken

Blocks 845 PS starkem 65er-
Ford Mustang bekundet.
Block: «Als er den Preis er-
fuhr, verlor er das Interesse!»
»

Verstappen Papa Verstap-
pen hat seine Karriere
definitiv fUr beendet erklart.
Eine fur dieses Jahr geplan-

te Rlckkehr nach Le Mans
kommt nicht zustande.

»

Monza Aufatmen in ltalien.
Der Formel-1-Vertrag mit
Bernie Ecclestone steht vor
einer Verldangerung um wei-
tere sieben Jahre. ¢ CE
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

In den letzten 20 Jahren sind
die meisten «neueny» Teams
in der Formel 1 durch Uber-
nahmen entstanden. Nur
wenige hatten den Mut, um
von Grund auf neu anzufan-
gen. Geschweige die Mittel
und den Atem, um durchzu-
halten. Das Team Haas F1,
das in diesem Jahr debiitie-
ren wird, ist also eine Aus-
nahme. Doch wer waren die
letzten zehn Neulinge? Und
was ist aus ihnen geworden?

Das Startfeld 2016 besteht aus
elf Teams. Zum Inventar ziihlen
Ferrari (seit 1950 dabei), McLa-
ren (1966) und Williams (1977).
Ebenfalls schon mehr als 20 Jah-
re dabei ist Sauber. Der Rest
ist durch Ubernahmen in der
Neuzeit entstanden. Weltmeis-
ter Mercedes hief3 vor sieben
Jahren noch BrawnGP, Red Bull
ging aus Jaguar hervor (2005),
Toro Rosso war einmal Minardi
(bis und mit 2005) und Force
India hat seine Wurzeln im
Rennstall von Eddie Jordan und
nannte sich dazwischen auch
mal Midland oder Spyker. Auch
Manor ist kein klassischer An-
finger. Der Hinterbinkler legte

SUTTON-IMAGES.COM

als Virgin los (siehe rechts) und
fuhr bis Ende 2014 als Marussia
unter «russischer Flagge».
Wer also sind - wie HaasF1 -
tatsdchlich Neueinsteiger gewe-
sen? Wir haben die letzten zehn
unter die Lupe genommen. Die
meisten davon haben keine
zweli bis drei Jahre iiberlebt.

HRT (2010 bis 2012)

Die Spanier werden beim Debiit
in Bahrain 2010 auf den letzten
Driicker fertig. Teamchef Colin
Kolles legt in der Nacht auf Frei-
tag selber Hand an und beklebt
die beiden HRT 01 mit Folien
und Sponsor-Schriftziigen. Zum

Sensation: Barrichello wird in Monaco 1997 mit Stewart Zweiter

FORMEL1

Schlafen kommt an diesem Wo-
chenende kaum einer der flei-
Rigen Mitarbeiter. Bruno Senna
greift am Freitag ins Geschehen
ein - mit drei nicht gezeiteten
Runden. Karun Chandhok ab-
solviert seinen Shakedown im
Qualifying! Der Riickstand: vier
Sekunden auf Virgin.

Doch HRT lernt schnell dazu.
Beim zweiten GP gibt es die
erste Zielankunft. Und der Ab-
stand zum Vorletzten wird klei-
ner. Doch das Budget ldsst keine
Entwicklung zu. Und das Dalla-
ra-Chassis ist Fl-unwiirdig. Mit-
te 2011 verkauft der urspriing-
liche Besitzer José Ramén Ca-

AUTOMOBIL ;%7

Steht vor einer groBen Herausforderung: Gene Haas (63) steigt 2016 mit seinem eigenen Team in die Formel 1 ein. Die Crash-Tests der FIA wurden bereits bestanden

rabante seine Anteile an die spa-
nische Investmentfirma Thesan
Capital. Kolles bleibt bis De-
zember im Amt. Dann wird er
durch den restlosiiberforderten
Luis Pérez-Sala ersetzt. Der Fir-
mensitz nach Valencia verlegt.
2012 rettet sich HRT mit Hén-
gen und Wiirgen iiber die Run-
den. Nach dem letzten Rennen
in Brasilien wird der Stecker
gezogen. Ein Verkauf scheitert.
Die Bilanz: 56 GP, null Punkte,
bestes Ergebnis: ein 13. Platz.

Lotus Racing (2010 bis 2014)

Das Team des malaysischen
Fluglinienbesitzers Tony Fer-

Null Punkte: Trulli im Lotus

a_///I.

nandes dndert seinen Namen in
vier Jahren dreimal. 2010 geht
man als Lotus Racing an den
Start. Mit dem Segen der Chap-
man-Familie. 2011 wird daraus
das Team Lotus. Und nach ei-
nem vor Gericht ausgetragenen
Streit mit dem ehemaligen Re-
nault-Werksteam wird aus Lo-
tus schlieflich Caterham.

Von den drei Neulingen, die
2010 dazugestofien sind, haben
die Griinen die besten Aussich-
ten auf Erfolg. Erst recht, als
man 2011 auf Renault-Technik
umriistet. Doch selbst gestan-
dene Fahrer wie Jarno Trulli
oder Heikki Kovalainen bleiben
punktelos. Als Kolles das Team
Mitte 2014 in einem desolaten
Zustand {ibernimmt, kommt
nochmals Hoffnung auf. Doch
Ende 2014 muss auch Caterham
zusperren. Den letzten GP in
Abu Dhabi bestreitet man nur,
weil Fans 1,79 Millionen briti-
sche Pfund gesammelt haben.

Virgin (2010 bis heute)

Wie HRT und das Team Lotus
erliegt auch Virgin der Verlo-
ckung, die Formel 1 solle finan-
zierbar werden. Tausendsassa
Richard Branson nutzt die Biih-
ne werbewirksam. Aber leider

FORTSETZUNG S. 8
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nur fiir sich. Das Team lisst er
am langen Arm verhungern. Die
Idee von Konstrukteur Nick
Wirth, das Auto von A bis Z am
Computer zu entwerfen, ent-
puppt sich als Rohrkrepierer.
Daran kann auch der Fl-erfah-
rene Timo Glock, der sich drei
Jahre im Dienste von Virgin ab-
miiht, nichts dndern.

Mit der Ubernahme durch
Marussia 2012 werden die Leis-
tungen nicht besser. Trotzdem
gelingt dem Team dank Jules Bi-
anchi in Monaco 2014 mit 9 ein
«Lucky Punchy». Doch das Un-
heil ist nicht abzuwenden. Ma-
russia gerdt in Insolvenz. Erst
im Januar 2015 reifit Sportmana-
ger Graeme Lowdon das Ruder
herum. Dank eines neuen Inves-
tors kehrt man als Manor von
den Totgesagten zuriick. Doch
die Entwicklung ist seit Mona-
ten eingefroren. Mit Paydrivern
hilt man sich kriftezehrend
iber Wasser. Eine gesunde Zu-
kunft sicht anders aus.

Super Aguri (2006 bis 2008)

Das Team des ehemaligen Fl-
Piloten Aguri Suzuki wird von
Honda 2006 als Satellitenrenn-
stall gefiihrt. Fiir Neuling Yuji
Ide endet das Abenteuer schon
nach drei Rennen. Weil er als
«rollende Schikane» verschrie-
en ist, entzieht ihm die FIA die
Superlizenz. Doch auch Rou-
tinier Takuma Sato reift keine
Bidume aus. Null Punkte bedeu-
ten am Ende Rang 1l bei den
Konstrukteuren.

2007 ist Super Aguri (mit Sa-
to/Davidson) teilweise schnel-
ler als Honda. Der quirlige Japa-
ner holt vier Punkte. Das bedeu-
tet WM-Rang 9. Alles deutet
daraufhin, dass Super Aguri auf
lingere Zeit bestehen kinnte.
Doch Verhandlungen mit po-
tenziellen Investoren verlaufen
im Sand. Beim GP der Tiirkei
werden die Trucks nicht mehr
ins Fahrerlager gelassen. Seit
2014 nimmt Aguri an der For-
mel-E-Meisterschaft teil.

Toyota (2002 bis 2009)

Toyota war der Super-Oltanker
der Fl schlechthin. Schwerreich,
aber absolut mandvrierunfihig.
Der weltweit grofite Autobauer
schafft es in neun Jahren nicht,
einen GP-Sieg an Land zu zie-
hen. In Spitzenzeiten arbeiteten
mehr als 1000 Leute fiir die Rot-
Weiflen. Besonders schlagkrif-
tig ist die Truppe deswegen
aber nicht. Zu viele Kéche ver-
derben den Brei. Und kurze, ef-
fiziente Arbeitswege sind den
Japanern ein Fremdwort. 2009
beschlieft die Firmenzentrale
in Tokio, dass man Ende des
Jahres aussteigt. Dabei fing 2002
mit einem sechsten Platz im
ersten Rennen (Mika Salo) alles
so vielversprechend an.

Stewart (1997 bis 1999)
Klein, aber fein. Was Jackie Ste-
wart und sein Sohn Paul 1997
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auf die Beine stellen hat Hand
und Fuf. In nur 49 Grands Prix
holen die Schotten einen GP-
Sieg, eine Pole-Position und
1999 den vierten Rang im Kon-
strukteurspokal, Dass Stewart
seinen Rennstall danach noch
richtig gewinnbringend an Ford
veriufert, ist das i‘Ttipfelchen
einer Erfolgsstory, die heute na-
hezu undenkbar ist.

Schon im Premierenjahr ge-
lingt Stewart ein Achtungser-
folg. Im erst fiinften Einsatz
fahrt Rubens Barrichello inden
Strafen von Monaco auf Platz
2. Ein Ergebnis, dem das Nach-
folgeteam Jaguar in fiinf Jahren
erfolglos hinterherfihrt. Von
Johnny Herberts glanzvollem
Triumph am Niirburgring 1999
ganz zu Schweigen.

Forti (1995 bis 1996)

Der 2013 verstorbene Guido
Forti steigt iiber die Formel 3
und spiter tiber die F3000 in die
Formel 1 auf. Forti merkt bald:
Seine urspriingliche, werbe-
wirksame Idee, zwei Frauen
fahren zu lassen, lisst sich nicht
realisieren. Erst mit den brasi-
lianischen Sponsor-Millionen
von Pedro Diniz kann er seinen
Traum vom eigenen Team ver-
wirklichen. Doch der an den
9ler-Brabham angelehnte FGO1
entpuppt sich als nicht konkur-
renzfihig. In Argentinien wer-
den Diniz/Moreno neunmal
iiberrundet. Immerhin: Beim Fi-
nale in Australien verpasst der
Parmalat-Schiitzling als Siebter

" knapp die WM-Punkte.

Als Diniz geht, bricht der La-
den (finanziell) zusammen. Die
italienisch-irische Investment-
gesellschaft Fin First spielt den
Rettungsengel. Doch das verwo-
bene Unternehmen mit einem
noch undurchsichtigeren Hin-
termann zahlt die Rechnungen
nicht. Beim Grofen Preis von
Deutschland verweigert Cos-
worth schlieflich die Motoren-
lieferung. Das Ende von Forti.

Pacific (1994 bis 1995)

Der 1984 von Keith Wiggins ge-
griindete Rennstall hat in sdmt-
lichen Nachwuchsklassen, in
denen er angetreten ist, gewon-
nen. Nur in der Formel 1 schei-
terte man kldglich. Wie bei den
meisten anderen spielt auch
hier das Geld die entscheiden-
de Rolle. Nach nur zwei Jahren
hat man bei 226 Firmen ausste-
hende Rechnungen in Hohe von
6,3 Millionen D-Mark. Ohne
zahlungskriftigen Investor
sieht sich Wiggins gezwungen,
den Laden zu schliefen.

Die Grundlage von Pacific bil-
det ein gescheitertes Projekt
von Chassis-Bauer Adrian Rey-
nard. Dieser wollte 1991 mit ei-
nem eigenen Team einsteigen.
Doch davon sieht Reynard ab,
weil er keinen Motorenpartner
unter den Herstellern findet.
Wiggins ibernimmt die Rey-
nard-Pline und bastelt schon
1992 an einem Einstieg. Doch
kurz vor Beginn der Saison 1993

zieht er seine Meldung zuriick.
Der als Fahrer vorgesehene Mi-
chael Bartels guckt in die Rohre.
So verschieben sich die Pline
von Pacific um ein Jahr. Diesmal
ohne Bartels. Aber auch nicht
mit viel mehr Mitteln. Flinf ver-
schiedene Paydriver (von Bel-
mondo bis Lavaggi) lassen spo-
radisch Geld in die klamme Kas-
se flieRen. Doch am Ende bleibt
auch hier nur der Konkurs.

Simtek (1994 bis 1995)

Simtek geht aufkeinen geringe-
ren als Max Mosley zuriick. Der
ehemalige FIA-Prisident hat
Ende der 80er-Jahre den Narren
am damals 23-jihrigen Nick
Wirth (siehe Virgin) gefressen.
Und baut mit ihm die Firma
Simulated Technology, kurz:
Simtek, auf. Nicht ganz zufillig
ist die FIA einer der grofiten
Kunden. Aber auch BMW ver-
traut auf das Kénnen des jungen
Newey-Zoglings. 1994, Mosley
ist inzwischen FIA-Prisident,
wagt Wirth den Sprung in die
F1 - ermutigt von Jack Brabham,
der so seinem Sohn David ein
Cockpit sichern mochte.

Als Nummer 2 wird Roland
Ratzenberger verpflichtet. Der
Osterreicher ist bei seinem De-
biit bereits 31 und damit alter
als sein Teamchef - ein absolu-
tes Novum. Doch das Schicksal
schlidgt brutal zu. Am dritten
GP-Wochenende in Imola ver-
ungliickt Roland tédlich. Davon
erholt sich Simtek nie mehr. Ob-
wohl das Team 1995 auf die Hil-
fe von Benetton zuriickgreifen
kann, ist der Schuldenberg vor
dem Monaco-GP auf stattliche
sechs Millionen britische Pfund
angewachsen. Wirth sieht sich
gezwungen, sein ehrgeiziges
Projekt zu beenden.

Sauber (1993 his heute)

Sieht man vom BMW-Inter- @

mezzo 2006 bis 2009 ab, ist Sau-
ber der viertilteste Fl-Renn-
stall, der 2016 an den Start geht.
Das ist bewundernswert fiir ein
Privatteam. Und die Ausnahme
in der hier aufgefiihrten Liste
von Teams, die kamen und gin-
gen. Sauber hat 1993 mit einem
Paukenschlag losgelegt. Platz 5
beim Debiit in Kyalami dank J.
J. Lehto war ein Einstand, mit
dem niemand gerechnet hatte.
Auch nicht «Motorenpartner»
Mercedes. Die Schwaben wer-
ben damals noch bescheiden
mit «Concept by Mercedes-
Benzy». Der Mut zu einem werk-
seitigen Einsatz in der F1 fehlte.
Sauber zieht sich jahrelang als
Privatteam gekonnt aus der Af-
fire. 2001 wird man WM-Vier-
ter — der grofite Erfolg in der
Firmengeschichte. 2006 {iber-
nimmt BMW das Zepter, che
Sauber das Team Ende 2009
«zuriickkauft». 2012 folgt noch-
mals ein Aufbiumen (WM-6.).
Seither kimpfen die Schweizer
gliicklos. Und ohne zahlungs-
kriftige Fahrer wie Nasr/Erics-
son wiirden auch hier womog-
lich die Lichter ausgehen. &
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Sauber: Auf Anhleb Punkte
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Nur beim Uberrunden: Super Aguri liegt vor Weltmeister Renault
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DIE ZEHN LETZTEN NEUEINSTEIGER

Team GP-Siege

Ganz hinten: Die beiden

Simtek 1994 beim zweiten .

“WM-Lauf in Aida

Pole-Positions

2

Schnellste Runden

Was fiir ein Auftakt: Toyota (Mika Salo) kam beim Startchaos in Melbourne 2002 ungeschoren davon un

WH-Punkte
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Simtek -
Sauber -
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USF1In den letzten 15 Jah-
ren gab es auch Projekte,
die nur auf dem Papier oder
in den Képfen gewisser
«Spinner» existiert haben.
Paradebeispiel ist USF1. Der
Rennstall hatte sich far die
WM 2010 beworben. Und
wollte wie HaasF1aus den
USA operieren. Doch viel
mehr als heiBe Luft steckte
nicht hinter dem Projekt von
Ken Anderson und Peter
Windsor. Ein fertiges Auto
hat es nie gegeben.

»

Stefan GP Der Serbe Zoran
Stefanovi¢ hat in den letzten
Jahren immer wieder ver-
sucht, in die F1 zu kommen.
Die besten Chancen hatte
er, als er Ende 2009 die
Uberreste von Toyota tber-
nahm. Das Auto, so Ex-To-
yota-Pilot Timo Glock, ware
ein Knaller gewesen. Doch
Stefan GP wurde bei der
Vergabe der freien Platze
nicht berGcksichtigt.

»

Lola Wie Stefan GP ver-
suchte auch Lola far 2010
einen Platz zu bekommen.
Ein Modell vom Typ B10/30
gab es sogar - im Wind-
kanal. Dort verbrachte es
zehn Tage. Doch Lola be-
kam keine Zusage. Wahr-
scheinlich war bei der FIA
deren letzter Versuch 1997
noch zu prasent. Damals
hatten sich die Briten mit
dem Modell T97/30 bis auf
die Knochen blamiert, so-
dass man sich nach zwei
Quali-Versuchen zurtickzog.
)

Aslatech Als Motorenher-
steller war Asiatech 2001
und 2002 in der F1 aktiv.
Die dabei an Arrows und
Minardi verkauften Trieb-
werke waren allerdings
keine Eigenkonstruktionen.
Es handelte sich um ehe-
malige Peugeot-Aggregate.
In Monza 2002 stellten

Dr. John Gano und Enrique
Scalabroni ihr eigenes Team
vor. Doch die Finanzierung
daflr kam nie zustande.

»

Phoenix Nach dem Ableben
von Prost Grand Prix gingen
die Autos Anfang 2002 in
den Besitz eines gewissen
Charles Nickerson (ber.
Nickerson, in Rennfahrer-
kreisen auch als «Chuck
Nicholson» bekannt, war
einer der engsten Freunde
des ehemaligen Arrows-
Teamchefs Tom Walkin-
shaw. Gemeinsam wollte
man 2003 als Phoenix
Grand Prix antreten. Doch
ohne Motor- und Reifen-
ausrister kam Phoenix nie
aus der Asche. ¢ CE
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Maria Teresa de Filippis
war die erste Frau, die an
einem Formel-1-GP teilge-
nommen hat. Am Freitag
ist die Italienerin im Alter
von 89 Jahren gestorben.

Maria Teresa de Filippis ist tot.
Die Neapolitanerin, die 1958 als
erste Frau an einem Fl-Grand-
Prix teilgenommen hat, ist im
Alter von 89 Jahren nach lan-
ger Krankheit in ihrer Wahl-
heimat Bergamo gestorben.

Jahrelang war De Filippis bei
den Rennen in Monte Carlo
und Monza regelmiifiger Gast
bei der Formel 1. Motoren und
Technik begeisterten sie bis
ins hohe Alter. Einladungen
zu Retro-Veranstaltungen wie
Goodwood Revival oder Enns-
tal-Classic nahm sie dankend
an. Dort drehte sie gerne in
«ihrem» Maserati 250F De-
morunden - so als hiitte sie nie
etwas anderes gemacht.

Maserati war es auch, das
1958 der «First Lady der Formel
I» ein Auto angeboten hatte,
um damit beim GP von Mona-
co zu debiitieren. Doch Maria
scheiterte wegen Motorprob-
lemen an der Quali-Hiirde. «Es
waren damals nur 16 Fahrer zu-
gelasseny, erinnerte sich die
feurige Schonheit vor Jahren
gegeniiber MSa. «Aber als 22.
war ich immer noch schneller
als ein gewisser Bernie Eccles-
tone. Der war Letzter...»

Frau und Helm? Nur beim Frisor

De Filippis Karriere begann
mit einer Wette. Im Alter von
22 Jahren. Zwei ihrer Briider
hatten ihr nicht zugetraut, dass
sie iiber das nétige Talent ver-
fiige. Doch «La Signora» be-
wies ihnen bei ihrem ersten
Renneinsatz in einem Fiat To-
polino das Gegenteil und sieg-
te auf Anhieb. Kurz darauf be-
stritt sie die Italienische Sport-
wagenmeisterschaft. Dort
wurde sie Zweite. Und Mase-
rati bot ihr einen Werksvertrag
an. Stets an ihrer Seite war zu
dieser Zeit Luigi Musso. Der
spitere Formel-1-Pilot, der 1958
in Reims ums Leben kam, war
aber nicht der einzige Fahrer-
kollege, der De Filippis Bestre-
ben, die erste Frau in der Fl zu
werden, tatkraftig unterstiitz-
te. Selbst der grofie Juan-Ma-
nuel Fangio war ein Fan der
schnellen Dame aus Stiditali-
en. Bei ihrem Debiit in Monte
Carlo nahm der fiinffache For-
mel-1-Weltmeister die damals
31-Jihrige unter seine Fittiche
und gab ihr Ratschlige. Spiter
sagte De Filippis einmal: «Er

Maria Teresa de Filippis

Addio, Signora!

\

hat mich immer beschiitzt.
Aber er hatte auch Angst um
mich. Immer wieder ermahnte
er mich «Du riskierst zu viel,
du bist zu ungestitm!»

Probleme mit mannlichen
Rennfahrerkollegen hatte De

Filippis keine. «Die meisten
mochten michy, erzihlte sie
vor Jahren stolz. «Natiirlich
waren die Minner gerne
schnelleralsich. Aber ich habe
nie schlechte Erfahrungen
gemacht. An Macho-Gehabe
kann ich mich nicht erinnern.»

Nur einmal musste die taffe
De Filippis als Frau zuriickste-
cken. Bei einem Rennen in
Frankreich machte sie der da-
malige Renndirektor darauf
aufmerksam, dass Frauen nur
an einem Ort Helme tragen
sollten: beim Frisor. «Sonst
gab es wegen meinem Ge-
schlecht nie Probleme.»

Knapp einen Monat nach
der verpassten Qualifikation in
Monaco versuchte sich De Fi-
lippis beim Groflen Preis von
Belgien in Spa. Wieder ging sie
mit dem Maserati 250F an den
Start, mit dem Fangio im Vor-
jahr Weltmeister geworden
war. Diesmal klappte es. Das
Rennen beendete sie mit zwei
Runden Riickstand als Zehnte.
Dafiir hitte sie heute einen
WM-Punkt gekriegt.

Auch beim GP von Portugal
in Oporto, wo es {iber Strafen-
bahnschienen und Kopfstein-
pflaster ging, war De Filippis

am Start. Als 15. gestartet,
schied sie im Rennen erneut
mit einem kaputten Motor aus.
Danach folgte Monza. Dort
zeigte sie ihre starkste Leis-
tung, schied aber auf Rang 5
liegend mit Pleuelschaden aus.
1959 nahm sie dann einen
letzten Anlauf in Monaco.
Diesmal im Porsche ihres Kol-
legen Jean Behra. Doch De Fi-
lippis blieb erneut an der Qua-
li-Hiirde hiingen. Es standen
weitere Einsitze auf dem Pro-
gramm. Doch als Behraaufder
Avus todlich verungliickte, zog
sich die erste F1-Dame mit der
Begriindung zuriick: «Es sind
zu viele Kollegen gestorben!»
1979 trat sie schliefflich dem
«Club International des An-
ciens Pilotes de Grand Prix Fl»
bei. 1997 wurde sie zur Vize-
prasidentin ernannt. ¢

Zuuj Person
Maria T. de Filippis

Geburtstag 11, November 1926
Todestag 9. Januar 2016
Geburtsort Neapel (1)
Herkunftsand talien

FORMEL-1-KARRIERE

[958 Formel I mit Maserati (3Rennen
eine Nichtqualifikation), Fainfte beim
nicht zur WM zahlenden Lauf in Syrakus
IQS‘J Formel 1 auf Behra-Porsche in MC
(nicht qualifiziert), beim nicht zur WM
zahlenden Lauf der BRDC International
Trophy auf Maserati dusgeschieden

IndyCar

Penske wird

50 und feiert

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Seit 50 Jahren mischt der
Rennstall des US-Tycoons
Roger Penske im Rennsport
mit. Zahlreiche Veranstal-
tungen im Laufe von 2016
sollen diese aufierordent-
liche Leistung wiirdigen.

Roger Penske kann stolz sein.
Der heute 78-Jahrige blickt in
diesem Jahr auf 50 Jahre «Pens-
ke Racing» zuriick. Damit zihlt
sein Rennstall nicht nur zu
den Traditions-, sondern auch
zu den erfolgreichsten Teams
weltweit. Wiirde man ein Pen-
dant in der Formel 1 suchen,
kdme da nur McLaren infrage.
Insgesamt errang Penske 424
Siege, allein 16 beim prestige-
trachtigen Indy 500, zwei beim
Daytona 500. 487 Mal stand ein
Penske-Bolide auf der Pole-Po-
sition. 28 (nationale) Meister-
schaften gingen auf das Konto
eines Penske-Piloten. Erfolgrei-
cher war in den USA keiner.
Selbst mit Blick auf die Formel
1kann Roger Penske stolz sein.

KOMPRAKT

»)
IndyCar Was MSa schon im
Dezember berichtete, ist nun
offiziell: KV Racing wird 2016
nur ein Fahrzeug einsetzen

- flr Sébastien Bourdais.

b2 3]

GP2/Formel 2 Noch immer
ist unklar, ob die GP2 2016
ihren Namen in FIA Formel 2
andert. Daflr sickerten tber
Weihnachten/Neujahr De-
tails zum fiir 2017 geplanten
Auto durch. Dieses soll (ana-
log zur F1) einen Hybridmo-
tor kriegen. AuBBerdem soll
das Gesamtgewicht von 688

Z"

Seit 50 Jahren dabei: Indy-500-Vorjahressieger Penske (2.v.l.)

Er ist der Letzte, der in der K6-
nigsklasse mit einem US-Team
erfolgreich war: 1976 am Oster-
reichring mit John Watson.

Ausstellungen und Fan-Tage

Auch 2016 wird Penske wieder
Erfolge einfahren. Gleichzeitig
soll das 50-jahrige Bestehen ge-
biihrend gefeiert werden. Den

Auftakt zu einer ganzen Reihe |

von Ausstellungen und Veran-
staltungen macht am 20. Januar
eine Spezial-Exhibition in der
NASCAR Hall of Fame in Char-
lotte. Ab Februar zeigt Penske
weitere Prachtstiicke aus 50
Jahren Motorsport in einer
noch umfangreicheren Ausstel-

lung in der Hall of Fame des In- |

dianapolis Motor Speedways.
Auch im Indy-Monat feiert
sich Penske. Am 19. Mai steigt
im Hauptquartier in Charlotte
ein grofier Fan-Tag, an dem
zahlreiche aktuelle und ehema-
lige Piloten teilnehmen werden.
Der immer noch als Teamchef
amtierende King Roger freut
sich jetzt schon. «Die Saison

2016 wird fiir uns alle eine ganz |

spezielle werden.» ¢

L

auf 670 Kilogramm reduziert
werden. Dadurch steigt der
Topspeed auf 340 km/h.

»

Formel E Die erste Elektro-
formelserie wird erst 2018/
2019 mit 250 kW fahren. Ur-
sprunglich wollte man schon
in der nachsten Saison mit
mehr Leistung an den Start
gehen. Trotzdem gibt es flir
2016/2017 ein Update.
K(nftig sollen 150 kW der
beim Bremsen zurtickge-
wonnenen Energie wieder-
verwendet werden kdnnen
(bisher 100 kW).  CE

i
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Nissan

Von ARNO WESTER
und MICHAEL BRAUTIGAM

Kurz vor Weihnachten gab
Nissan bekannt, dass man
das LMPI-Projekt einstellt.
Ein Riickblick auf die grofd-
te Blamage des Jahrzehnts.

«Wir wollen anders sein», das
hatte der damals noch als Nis-
san-Motorsportchef fungieren-
de Darren Cox im Rahmen der
24h von Le Mans im vergange-
nen Juni erklirt. Als «anders»
wird man dieses Engagement
auch noch lange in Erinnerung
behalten, wenn auch nicht so,
wie von Nissan gewiinscht.
Der einzige Lichtblick war
die spektakulire Prisentation
des Nissan GT-R LM Nismo am
1. Februar 2015. In einem TV-
Werbespot, der 14,5 (1) Millio-
nen US-Dollar gekostet hat,
wurde der innovative Prototyp
im Rahmen des «Superbowl»
einem dreistelligen Millionen-
publikum prisentiert und
gleichzeitig der ehemalige Le-
Mans-Sieger Marc Gené als
erster Fahrer vorgestellt.

Zu aufwendig, zu langsam

Vier Wochen spater wurde bei
offentlichen Testfahrten in Se-
-bring offenbar, dass Nissan die
zweistellige Millionensumme
besser ins LMPI-Projekt inves-
tiert hiitte. Der Test musste
wegen eines Chassis-Schadens
zwei Tage friiher als geplant
beendet werden. Die neun an-

Die Blamage ist perfekt

Eine der letzten Ausfahrten: Der Nissan GT-R LM Nismo beim Austin-Test im September

wesenden Werksfahrer, zu
denen auch Ex-Fl-Pilot Max
Chilton zihlte, haben nicht ein-
mal zehn Prozent (!) der Run-
den abgespult, die Audi bei sei-
nem gleichzeitigen Hértetest
aufder Riittelpiste absolvierte.

Als der zweite Crash-Test
nicht bestanden wurde, war
Kklar, dass Nissan beim WEC-

Langstrecken-WM/GT

Ford: Schon im ersten Jahr auf Sieg

Bei Porsche, Ferrari und
Ford stehen die Fahrerpaa-
rungen fiir die GT-Boliden
inder Lan n-WM
(WEC) 2016 fest. Die Neu-
linge von Ford fahren schon
im ersten Jahr auf Sieg.

Die Ex-DTM-Piloten Stefan
Miicke und Andy Priaulx sowie
Olivier Pla und Marino Fran-
chitti - mit diesen vier Fahrern
mochte das Ganassi-Team, das
die Ford-Werkseinsitze betreut,
in der WEC-Saison gegen die
starke Konkurrenz von Porsche,
Ferrari und Aston Martin auf-
trumpfen. «Wir kehren auf die
internationale Langstrecken-
biihne zuriick, weil wir gewin-
nen mdchteny, macht Dave Pe-
ricak, Direktor von Ford Perfor-
mance und damit auch fiir die

weltweiten Renneinsitze ver-
antwortlich, eine Kampfansage
an die etablierte Konkurrenz.

Bird neuer Fahrer bei AF Corse

Wie die vier Stammfahrer auf
die beiden permanenten Autos
verteilt werden, ist noch nicht
klar. In Le Mans mdchte man
mit vier Autos starten, also zu-
sitzlich mit jenen zwei Wagen,

Prolog Ende Miirz in Le Castel-
let, dem WEC-Saisonstart in
Silverstone (124.) sowie in Spa
(2.5.) fehlen wiirde. Auch die
Tatsache, dass ausgerechnet
Nummer-l-Fahrer Gené vor Le
Mans entschied, nicht als Fah-
rer, sondern nur noch als Bera-
ter (!) zur Verfligung zu stehen,
zeigte, welch grofe Dauerbau-

die in der US-IMSA-Serie
(ISCC) eingesetzt werden.
Beim Ferrari-Werksteam von
AF Corse ist man, obwohl Ex-
Weltmeister Toni Vilander zu
Risi in die ISCC wechselt, gut
aufgestellt gegen die Amerika-
ner. Statt Vilander wird James
Calado Teamkollege von Gian-
maria Bruni auf dem ersten der
beiden neuen Werks-488. Das

S

Das Ford-Quartett (v.l.): Pla, Miicke, Priaulx, Franchitti

stelle das euphorisch ange-
kiindigte Projekt darstellte. Die
restlichen Werksfahrer, darun-
ter auch der frithere FIA-GTI-
Weltmeister Michael Krumm,
konnten einem fast leidtun.
Wie nicht anders zu erwarten
war, endete dann auch die
Rennpremiere der drei Nissan
GT-R LM Nismo in Le Mans

zweite Pro-Auto teilen sich Da-
vide Rigon und Sam Bird. Der
Formel-E-Pilot und amtierende
LMP2-Weltmeister fuhr bereits
2014 in Le Mans fiir AF Corse.
Auch bei Porsche sind die
Fahrer schon gesetzt. Auf dem
einzigen Auto in der GTE-Pro
teilen sich Weltmeister Richard
Lietzund sein bisheriger Team-
kollege Michael Christensen

T

Noch ganz in WeiB: Aston nach neuen GTE-Regeln fiir 2016

mit einem Fiasko. Im Qualify-

ing betrug der Riickstand auf

die Pole-Zeit mehr als 20 Se-
kunden! Der einzige Nissan,
der die Zielflagge sah, wurde
mangels zu wenig absolvierter

Runden nicht gewertet.

Saisonstart 2016 war in Gefahr

Der peinliche Auftritt sorgte
dafiir, dass auch die geplanten
weiteren WEC-Rennen 2015
abgesagt wurden. Cox wider-
sprach gebetsmiihlenartig
Geriichten, Nissan wiirde sich
wieder aus der WEC zuriick-
ziehen - untermauert von ei-
ner Meldung, Nissan lege den
Fokus voll und ganz auf 2016.
Vier Wochen spiter schmiss
Cox dann angeblich selbst das
Handtuch. Sein Nachfolger,
Nismo-Teamchef Michael Car-
camo, stellte unmissverstind-
lich klar, am aufergewohnli-
chen Konzept festzuhalten.
Zwei Tage vor Weihnachten
wurde auch Carcamo in einer
offiziellen Pressemitteilung
eines Besseren belehrt. Der
Konzernvorstand hatte die
Hoffnung auf Erfolge mit dem
ehrgeizigen Projekt wohl auf-
gegeben. Nach MSa-Informati-
onen hitte der Neuaufbau des
Nissan GT-R LM Nismo und
die damit verbundenen Wei-
terentwicklungen so viel Zeit
in Anspruch genommen, dass
auch der Saisonstart 2016 ohne
Nissan iiber die Biihne gegan-
gen wire. Das war fiir den Vor-
stand nicht mehr tragbar. ¢

die Lenkradarbeit. In Le Mans
werden sie von Werksfahrc{‘
Wolf Henzler verstarkt. !
Bei Aston Martin ist bislan.
nur bestitigt, dass das GT ET
Am-Auto mit der 98 weiter mi
Paul Dalla Lana/Mathias Laur
da/Pedro Lamy unterwegs seitjt
wird. Auch die Anzahl der ein-
gesetzten Fahrzeuge ist noch
nicht final festgelegt. ¢ MBR |
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Asian Le Mans Series Buriram

Sieg der Neulinge

Bei ihrem Seriendebiit
holten die Formel-Spezialis-
ten Sean Gelael (FR 3.5) und
Antonio Giovinazzi (F3-
EM) den Sieg in Thailand.

Schon im Qualifying war das
Auto des Teams Jagonya Ayam
with Eurasia das Schnellste, so-
dass Gelael das 3h-Rennen von
der Pole in Angriff nahm. Weil
sich der Indonesier beim Uber-
fahren von Triimmern einen
Reifenschaden einfing, musste
man jedoch einen fritheren ers-
ten Stopp samt kurzer Repara-
tur und Auftanken einlegen. Da-
nach hief es: Maximum Attack!
Sowohl Gelael als auch Giovi-
nazzi, der fiir den zweiten und
abschliefenden Teil iibernahm,
leisteten sich keine Schwiichen
mehr und gewannen vor dem
Algarve-Pro-Ligier.

Auf Platz 3 folgten Niki Leut-
wiler und Oliver Webb im Oreca

des Schweizer Race-Perfor-
mance-Teams, die damit ihre
Tabellenfiihrung behielten. P4
holte das zweite Eurasia-Auto.

Spannung in der GT-Klasse

Fahrzeuge von fiinf Herstellern
machten in der mit sieben
Autos besetzten GT-Klasse die
Positionen unter sich aus. Am
Ende siegte der Ferrari des
Teams Nexus Infinity (Joshua
Hunt/Dominic Ang) vor dem
Audi von Absolute Racing und
dem BMW von AAI Racing.
Zwischen dem Sieger und P3
lagen im Ziel nur 10 Sekunden!

In der LMP3-Klasse bezwang
das Team DC Racing (David
Cheng/Ho-Pin Tung/Thomas
Laurent) die Rivalen vom Team
AAL In der CN-Klasse fielen
beide Fahrzeuge aus. Die Por-
sche-Einzelkimpfer der GT-Am
(Ip/Rump/Bo) fuhren jedoch
sauber durch. ¢ MBR

Sieger von Thailand: Jagonya-Ayam-Oreca von Gelael/Giovinazzi

Trophée Andros Isola 2000

Titel dank Konstanz und Erfa

Von BERNHARD SCHOKE

Zwei weitere Top-Ergebnis-
se vorausgesetzt, konnte
Jean-Baptiste Dubourg mit
seinem Familienteam und
dank seiner jahrelangen
Erfahrung in dieser Saison
erstmals den Titel holen.’

Die Grundlage dafiir konnte er
mit kontinuierlich errungenen
Top-Ergebnissen in der ersten

Aufs Podium gedriftet: Adrien Tambay

Saisonhilfte legen. Vor der
Weihnachts- und Neujahrspau-
se lief sein Renault Clio 3 so gut,
dass er sich an die Spitze der
Gesamtwertung setzen konnte.

Dabei profitierte er von den
Problemen der zu Beginn der
26. Auflage der Eisrennen hoch-
gehandelten Piloten: Allen vo-
ran Titelverteidiger Jean-Philip-
pe Dayraut, aber auch Olivier
Panis und Franck Lagorce stan-
den bei vielen Insidern auf der

SCHOKE

Tagessieg geholt: Jean-Philippe Dayraut

Audi-Fans konnen auf-
atmen: Ein moglicher Riick-
zug aus der DTM ist kein
Thema! MSa hatte dies-
beziiglich in seiner letzten
Ausgabe 2015 fiir Verwir-
rung gesorgt. Neue Titel-
Taktik von Ekstrom.

Richtigerweise hitte Dr. Diet-
mar Voggenreiter, neues Mit-
glied des Vorstands Marketing
und Vertrieb der Audi AG fol-
gendermafien zitiert werden
miissen: «Wir geben ein (!) kla-
res Bekenntnis zur DTM fiir
drei weitere Jahre (bis ein-
schliefflich 2018) ab.» Auch
BMW und Mercedes haben
diesbeziiglich auf MSa-Nach-
frage ein «mehrjdhriges Com-
mitment» in der DTM bestitigt.

«Eki» 2016 mit neuer Taktik!
Der zweimalige DTM-Champi-
on Mattias Ekstr6m hat offen-

AUTOMOBIL ;%%

E(Mstriims Meister-Plan

bar die DTM-Statistiken in MSa
aufmerksam analysiert und ent-
schieden, in der Saison 2016
nicht mehr mit 100, sondern le-
diglich mit 98 bis 99 Prozent
Einsatz fahren zu wollen. Hin-
tergrund ist seine hohe Anzahl
an Nullrunden (7) in der Saison
2015, die der Schwede auf Platz
drei (147 Punkte) hinter Pascal
Wehrlein (Mercedes/169) und
Markenkollege Jamie Green
(150) beendete.

Zum Vergleich: Wehrlein hat
ebenso wie Ekstrom zwei Siege
eingefahren, ist aber bei 18 Ren-
nen nur dreimal punktlos ge-
blieben. Dem «Sternfahrer»
reichten durchschnittlich 9,4
Punkte (also nicht einmal P5im
Schnitt) zum Gewinn des Ti-
tels. Auch Green wird sich trotz
seines Pechs Gedanken ma-
chen, denn der Brite hat trotz
vier Siegen nur in jedem zwei-
ten Rennen gepunktet! ¢ AW

Will 2016 mit weniger Vollgas zum Titel: Mattlas Ekstrdm

Liste moglicher Titelanwirter.
Und einige sahen sich nach den
Liufen in Andorra mit ihrem
Tipp auf Publikums-Liebling
Lagorce schon bestitigt, als er
zwischenzeitlich die Wertung
anfiihrte. Nach Licht folgte aber
wieder Schatten, und der dltere
der beiden Dubourg-Briider
hiingte ihn noch vor der Jahres-
wende ab, Noch hirter wurden
Olivier Panis und Dayraut ge-
beutelt. Panis vor allem in An-

dorra, wihrend die Pechstrihne
von Dayraut schon beim Sai-
sonauftakt in Val Thorens be-
gann. Fiir beide ist der Zug
Richtung Titel trotz der beiden
reglementbedingten Streich-
ergebnisse abgefahren.

Dayraut mit voller Punktzahl

Auch in Isola konnten die Jun-
gen Wilden auf sich aufmerk-
sam machen, insbesondere am
zweiten Wertungstag. Zuvor lie-

TROPHEE ANDROS / Resultate

KOMPAKT

»

ISCC Vor dem 24h-Rennen
in Daytona (30./31. Januar)
versammelten sich die tber
50 Teams vergangenes
Wochenende zum «Roar
before the 24». Dabei gaben
einige neue Fahrzeuge, vor
allem aus den GT-Klassen,
ihr Debit in offiziellem
Rahmen - u.a. der neue
BMW M6 als GTLM- und
GTD-/GT3-Version und der
Porsche 911 GT3 R (991).

»

ADAC GT Masters 2016
steigt das Team 75 Bern-
hard von WEC-Weltmeister
Timo Bernhard und dessen
Vater Rudiger sowie Team-
manager Klaus Graf in die
Serie ein. Als erster Fahrer
ist der gerade zum
Porsche-Werksfahrer
beférderte Kévin Estre
bereits fix. Auto der Wahl ist
der neue Porsche 911 GT3 R.
»

TCR Rund drei Monate

vor dem Saisonstart in
Oschersleben gibt es schon
weit tiber 20 Einschreibun-
gen far die neue ADAC
TCR Germany. Unter den
Fahrern sind u.a. Formel-
4-Umsteiger Tim Zimmer-
mann, Renault-Clio-Cup-
Meister Pascal Eberle,
Ex-BMW-Junior Benjamin
Leuchter, DTC-Klassen-
champ Steve Kirsch und
Ex-Mini-Trophy-Meister
Jlrgen Schmarl. ¢ MBR

nng?

ferte Dayraut im Mazda 3 des
Saintéloc Teams, wie schon in
Alpe d’Huez, den Beweis, dass
erdie spezielle Art des Driftens
beherrscht: maximale Punkt-
zahl. Dann zeigten die Jungen
Wilden, warum sie so weit vorn
zu finden sind. Adrien Tambay
und Andrea Dubourg riickten
mit zwei Top-Pliitzen auf Rang
4 und 5 in der Gesamtwertung
vor. Optimal fiir das Halbfinale
in Lans-en-Vercors. ¢

Isola 2000/F: Finale & 4/6 Runden; Streckenlange 800 Meter; Hohenmeter 2000

Freitag, 1. Finale: 1. Didier Thoral (F/Mazda) 4:45,066 min; 2. Eddy Bénézet (F/Dacia)
+1,622; 3. Jacques Wotf (F/DS) +8,121; 4. Hervé Knapick (F/Renault) +8,950

Freitag, 2. Finale: 1. Jean-Philippe Dayraut (F/Mazda) 4:37,553 min; 2. Benjamin Riviére
(F/DS)+1,586; 3. J.-B. Dubourg (F/Renault) +2,330; 4. Franck Lagorce (F/Dacia) +3,883
Samstag, 1. Finale: 1. Eddy Bénézet (F/Dacia) 3:10,506 min; 2. Sylvain Pussier (F/DS)
+2,296; 3. Lionel Daziano (F/Audi) +3,527; 4. Didier Thoral (F/Mazda) +4,420

Samstag, 2. Finale: 1. Jean-Bapt. Dubourg (F/Renault) 4:32,610 min; 2. Andrea Dubourg
(F/Renault) +5,608; 3. Adrien Tambay (F/Audi) +7,026; 4. Benjamin Riviére (F/DS) +8,764
Stand: 1. J.-B. Dubourg 441 Punkte; 2. Lagorce 400; 3. Riviére 394; 4. Tambay 388;

5. A. Dubourg 365; 6. Peraut 360; 7. Panis 340; 8. Heikkinen 325; 9. Fontanel 314
Nachstes Rennen: 22./23. Januar 2016, Lans-en-Vercors/F

Internet: www.tropheeandros.com



VLN/24h-Rennen

Diskussionen und TV-Deal

Von ARNO WESTER

Die Beschliisse des DMSB-
Prisidiums (siehe MSa1-3/
2016) haben vor und auch
zwischen den Feiertagen
fiir viel Wirbel gesorgt.
Dabei ist final noch gar
nichts zu Papier gebracht
worden. Fiir noch mehr
Aufmerksamkeit wird je-
doch ein TV-Coup sorgen.

In einer Stellungnahme der
vom Deutschen Motor Sport
Bund (DMSB) ins Leben geru-
fenen Fahrer-AG distanzieren
sich Dirk Adorf, Altfrid Heger,
Arno Klasen, Marc Lieb und
Markus Oestreich von den bis-
her veroffentlichen Beschliis-
sen. Begriindung: Entgegen der
Empfehlung der Fahrer-AG, die
an den DMSB gerichteten be-
schlussfihigen Vorschlige ohne
jegliche Andcrung oder Ab-
wandlung im Reglement 2016
zu {ibernehmen, sind wesent-
liche Abweichungen (in Bezug
auf die Code-60-Regelung,
DPN-Permit und E-Learning-
Plattform) festzustellen, die von
der Fahrer-AG in dieser Form
nicht mitgetragen werden.

Riickendeckung fiir Fahrer-AG

Zuvor hatte die ehrenamtlich
titige Fahrer-AG ihre Vorschli-
ge beim VLN-G6h-Rennen mit
iiber 600 Teilnehmern abge-
stimmt. «Wir mussten uns (die

Tourenwagen-WM
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Startszene vom 24h-Rennen 2015: Der Breitensport auf der Nordschleife wird derzeit heiB diskutiert

Fahrer-AG) selbst schiitzen,
sonst wiren wir schlechte Ver-
treter aller Fahrer gewesen, die
uns ihr Vertrauen ausgespro-
chen habeny, sagte AG-Spre-
cher Dirk Adorfauf MSa-Nach-
frage: «Bei unseren Vorschli-
gen ging es nur um das Thema
Sicherheit und das Verhalten
auf der Rennstrecke unterein-
ander. Das konnen wir aus Fah-
rersicht am besten beurteilen.»

Die Fahrer-AG erhilt inzwi-
schen auch Unterstiitzung
durch den Deutschen Sportfah-
rer Kreis (DSK), den Verein Ja
zum Niirburgring sowie die neu
gegriindete Interessengemein-

schaft Langstrecke Niirburg-
ring (ILN). Nach Redaktions-
schluss dieser Ausgabe fand am
Montag beim DMSB in Frank-
furt ein Treffen aller Beteiligten
statt. Bevor ein Bulletin die Aus-
schreibungen 2016 von VLN
und 24h Niirburgring ergiinzt,
werden Kompromisse in vielen
Detailfragen erwartet.

Abseits dieser Diskussionen
gibt es rund um den Niirburg-
ring auch erfreuliche Nachrich-
ten: Wie MSa kurz vor Redak-
tionsschluss erfahren hat, ist
den Verantwortlichen des
ADAC Nordrhein offenbar ein
TV-Coup gelungen. Das dies-

Fahrerkarussell dreht sich

Mit dem Weggang Gabriele
Tarquinis vom JAS-Honda-
Team ist das Fahrerkarus-
sell noch einmal ordentlich
in Schwung geraten. Platz-
tausch mit Rob Huff?

Gliicklich waren wohl beide
Ex-Weltmeister nach der Saison
2015 nicht. Beide blieben sieg-
los und belegten in der WM-Ta-
belle am Ende nur Platz 5 (Tar-
quini), immerhin «Best of the
Rest» hinter den vier Werks-Ci-

troén, respektive 10. (Huff). Ein
Platztausch, der sich seit eini-
gen Tagen immer mehr andeu-
tet, konnte fiir beide Fahrer und
ihre jeweiligen Arbeitgeber ei-
nen ordentlichen Schub geben.
Ob und wann Huff bei Honda
sowie Tarquini bei Lada besti-
tigt werden kdnnten, ist offen.
Bei Lada ist die Fahrersitua-
tion ohnehin #uferst unklar.
Einzig Nick Catsburg, der sein
WTCC-Engagement mit einem
GT-Programm fiir BMW inden

Huﬂ und Tarqulnl Tauschen sle fiir 2016 Arbeltgeber und Auto?

USA unter einen Hut bringen
muss, scheint fix. Neben Tar-
quini konnte ausgerechnet
Hugo Valente der dritte Lada-
Werkspilot werden. Die beiden
Streithihne der vergangenen
Saison also in einem Team? Die
Anzeichen verdichten sich.

Chilton im SLR-Citrogn?

Neben Valente konnte noch ein
weiterer bisheriger Chevy-Pri-
vatier ein «Upgrade» bekom-
men. Tom Chilton soll kurz
davor sein, einen Deal mit Sé-
bastien Loeb Racing abzu-
schliefen, wo er einen dritten
Citroén C-Elysée neben Mehdi
Bennani und Grégoire Demous-
tier pilotieren wiirde.

Chiltons mégliches Ex-Team
Roal Motorsport hat derweil be-
statigt, auch 2016 mit zwei Fahr-
zeugen am Start zu stehen. Tom
Coronel diirfte fiir eines davon
gesetzt sein - wenn er es erneut
schafft, das notwendige Budget
aufzubringen. ¢ MBR

jahrige 24h-Rennen Niirburg-
ring (26.-29.5.) soll nicht wie in
den vergangenen Jahren von
Sport 1, sondern von RTL und
RTL Nitro, dem frei empfang-
baren Spartensender der RTL
Group, live ibertragen werden!

Die Planung sieht vor, dass
der Start und auch der Zielein-
lauf des gréften Automobil-
rennens der Welt auf der legen-
ddren Nordschleife von RTL im
Rahmen seiner Formel-1-Be-
richterstattung vom Groflen
Preis von Monaco gezeigt wird.
Dazwischen soll RTL Nitro, de-
ren Slogan «Fernsehen fiir Hel-
den» perfekt zum Rennen passt,

fir die redaktionelle Aufarbei-
tung der Ereignisse am Niir-
burgring verantwortlich sein.
Angeblich plant die RTL Group
noch ausfiihrlicher als bisher
schon geschehen vom berithm-
ten Langstreckenklassiker, auch
in der Nacht, zu berichten!

RTL Nitro: Nach BES nun 24h

Wir erinnern uns, dass 3sat 1989
bei der bisher lingsten Live-
{ibertragung eines Rennens in
Deutschland rund um die Uhr
vom Niirburgring berichtet hat
und auch das «Aktuelle Sport-
studio» des ZDF und deren
Sportchef Karl Senne als Kom-
mentator aus der Cockpit-Pers-
pektive eingebunden waren.
RTL Nitro ist kein unbeschrie-
benes Blatt im Motorsport. Ein
Jahr nach dem Sendestart am 1.
April 2012 hat der Spartenkanal
ausfiihrlich iiber die Blancpain

Endurance Series (BES) und |

FIA-GT-Serie 2013 berichtet.
Damit wiirde sich ein Kreis
schlieffen, denn die schnellen

und spektakuliren GT3-Sport- |

wagen vieler namhafter Her-
steller gehéren zu den Top-
Favoriten auf den Gesamtsieg
beim 44. Ring-Marathon.

Der doch recht iiberraschen-
de TV-Deal soll auf dem Sports
Business Summit (SpoBiS),
dem groften Sportwirtschafts-
kongress Europas, am 1./2. Feb-
ruar in Diisseldorf bekannt ge-
geben werden. ¢ ‘

24h Dubai - WVorschau

100 Teams heim
Dubai-Marathon

Am Wochenende startet die
internationale Langstre-
ckensaison mit den 24h von
Dubai. Unter den 100(!)
startenden Autos sind auch
zwei Mercedes-AMG GT3
der Vorjahressieger von
Black Falcon.

Die Mannschaft aus Meuspath
ist damit die erste, die den neu-
en GT3-Renner der Mercedes-
Kundensportabteilung bei ei-
nem 24h-Rennen einsetzt. Im
letzten Jahr gewannen fiir die
«Falken» Hubert Haupt, Abdu-
laziz Al Faisal, Yelmer Buurman
und Oliver Webb. Letzterer
nimmt auf dem dritten Auto in
der A6-Pro-Klasse Platz, dem
«alten» SLS AMG GT3.
Favorisiert sind die beiden
neuen GT3-Renner. Haupt, 2015
bester «Pro-Driver» der neuins

Leben gerufenen AMG Custo-
mer Sports Championship, sitzt!
dabei auf beiden Top-Autos,
Buurman und Al Faisal «nur»|
auf der Nummer 3 (Al Faisal/
Haupt/Buurman/Schneider/ J
Broniszewski). Haupts Kolle4
gen auf der Nr. 2 sind Khaled Al
Qubaisi, Jeroen Bleekemolen,
Maro Engel und Indy Dontje.

Weitere Favoriten aufden Ge-
samtsieg sind unter anderem
die Audi-Teams C. Abt Racing
(Jons/Abt/Weishaupt/Tutum- |
lu/Henkola) und Land Motor*
sport (Basseng/Mies/Tilke/De¢
Phillippi) sowie die Scuderia
Praha (Ferrari, Kox/Pisarik/
Malucelli/Cressoni).

Das Rennen startet am Freitag
(16.1.) um 11 Uhr MEZ, Motors
TV iibertrigt rund um die Uhr.
Einen Livestream gibt es auf
live.24hseries.com. ¢ MBR
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RALLYE

Rallye-WM

Von REINER KUHN

Trotz zweiwochiger Ver-
spitung scheint die Anfang
Januar von der FIA verof-
fentlichte Einschreibeliste
ein Schnellschuss. Oder
Wunschdenken. Denn
M-Sport-Boss Malcolm
Wilson behauptet, er habe
sein Team noch gar nicht als
Hersteller eingeschrieben.

Das Prozedere ist immer das
Gleiche: Vor Erscheinen der
Nennliste zur Rallye Monte
Carlo (21.-24.01.2016) muss der
FIA-Status der Topteams fest-
stehen. Denn abhangig davon
sind nicht nur die permanenten
Startnummern, sondern etwa
auch die je nach Einschreibe-
Status geltenden Test-Regularien.
Nicht nur hier scheint es zwi-
schen den FIA-Funktioniren
und Wilson Gesprichsbedarfzu
geben. Dieser rieb sich namlich
verwundert die Augen, als er auf
der Nennliste zum WM-Auftakt
bei den beiden Topautos seines
M-Sport World Rally Teams ein
«M» fiir «Manufacturey, also
Hersteller erblickte.

Denn laut Wilson gibt es noch
immer Fragen, die es mit dem

junior-WM

A .

Weltverband zu kliren gibt, ehe
sich seine Firma als Hersteller
in die WM einschreiben wiirde.
Die Krux: An der Einschreibung
von M-Sport hiingen auch die
WM-Teams von DMack (Ott
Tiénak) und Yazeed Racing (Ya-
zeed Al-Rajhi). Denn meldet
sich M-Sport nicht als Herstel-
ler an, kénnen nach aktuellem
Reglement auch sie keine WM-
Punkte sammeln. Schon macht

Folb wird Loeh-Schiitziing

Sébastien Loeb Racing
steigt nun auch in den
Rallyesport ein. In der
Junior-WM soll sich der
Elsédsser Terry Folb fiir
hohere Aufgaben bewihren.

Bislang war Sébastien Loeb
Racing auf der Rundstrecke
aktiv. Doch jetzt wird der Hori-
zont erweitert und die Griinder
Sébastien Loeb und dessen erster
Forderer Dominique Heintz keh-
ren in den Rallyesport zuriick.
«Auch wenn wir mit Einsatzen
auf der Rundstrecke begonnen
haben, war uns immer bewusst,
dass wir eines Tages auch im Ral-
lyesport aktiv sein werdeny, sagt
Loeb. «Die Junior-WM ist eine
logische Wahl. Keine Nach-
wuchsserie ist ndher an der WM
dran. Auchich bindort vor 15 Jah-
ren unterstiitzt worden.»

Als Fahrer wurde der 25-jih-
rige Franzose Terry Folb ausge-
wihlt. «Er ist wie ich im Elsass
geboren und lebt nur wenige
Kilometer von unserem Team
entfernt», sagt der neunmalige
Weltmeister an Rande der
Rallye Dakar. Und gibt zu: «Ich
kannte Terry gar nicht. Im
Grunde war es mein Co Daniel
Elena, der uns auf dieses Talent
aufmerksam machte. Terry ist

jung und hat sowohl mit dem DS
3 R3 Max als auch in der Junior-
WM Erfahrung.»

Dass Folb, der 2015 dreimal auf
dem Junior-WM-Podium stand,
nicht schon bei der Rallye Mon-
te Carlo antritt, hat einen Grund.
«Wir waren schlicht zu spit
drany, verrit Elena und ver-
weist auf die intensiven Vorbe-
reitungen fiir ihre erste Rallye
Dakar (Seiten 16/17). «Wenn wir
aus Siidamerika zuriick sind,
setzen wir uns zusammen und
machen die Saisonplanung»,
sagt Loeb, der beim einen oder
anderen Lauf hochstselbst vor
Ort sein will. ¢ RK

Fahrt fir Loeb Racing: Folb

BloB keine Schlammschlacht: M-Sport ist als Hersteller eingeschrieben, Boss Wilson weiB von nichts

das Geriicht die Runde, die FIA
lege kurzfristig Hand am Regel-
werk an, um dieses Problem zu
beheben.

Als Hersteller eingeschrieben
und damit bei allen 14 WM-Liu-
fen mit zwei Autos mit von der
Partie sind Hyundai und Volks-
wagen. Citroén Racing macht
ein Jahr Pause und schickt das
Abu Dhabi Total World Rally
Team bei einzelnen WM-Liufen

FIA R-GT Cup

AUTOMOBIL

en haufen sich

als Privatteam an den Start.
Diinner besetzt sind auch die
Reihen bei den WM-Teams: Ne-
ben den B-Teams von Hyundai
und Volkswagen finden sich nur
noch die Teams von DMack und
Yazeed Racing, die bei mindes-
tens sicben WM-Liufe antreten
miissen. Die Edelprivatiers Ro-
bert Kubica, Lorenzo Bertelli
und Martin Prokop fehlen auf
der FIA-Einschreibeliste. ¢

Auftakt ohne Teilnehmer

Ungeachtet des Desinter-
esses von Teams und
Fahrern hiilt der Welt-
verband auch weiterhin
am FIA R-GT Cup fest.

Waren im Vorjahr bei der Rallye
Monte Carlo noch drei Porsche
911 GT3 am Start, kommt dies-
mal kein einziger. Schnell ebbte
das zunichst groRe Interesse
am FIA R-GT-Cup ab. Allem
voran sorgt das Technische
Reglement fiir die Sportwagen
fiir groffe Kritik. Die Autos
seien zu teuer und nicht kon-
kurrenzfihig genug, um den
Aufwand zu rechtfertigen. So

7% N AN
&

«Schon Vergangenheit»: Delecour 2015 im Porsche 911 GT3

verkam das Premierenjahr 2015
zum Privatduell der Franzosen
Romain Dumas und Frangois
Delecour. Letzterer gewann den
Cup und meldete nun mit einem
Peugeot 207 S2000 fiir die
Monte: «Die R-GT ist schlief-
lich jetzt schon Vergangenheit.»

Doch bei der FIA sieht man
das anders. Zwar gibt es noch
keinen Teilnehmer, aber die Ter-
mine wurden vom Weltverband
bestitigt. Zum FIA R-GT Cup
2016 zihlen neben den WM-
Liufen in Monte Carlo und auf
Korsika auch die EM-Liufe in
Irland und Belgien. Das Finale
findet im Wallis (CH) statt. ¢ RK
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NACHRICHTEN

Kubica: Letzte
Ausfahrt Monte Carlo

Rallye-WM Den Sprung in ein
Werksteam hat Robert Kubi-
ca nicht geschafft. Auch die
Unterstttzung seiner bisheri-
gen Partner scheint auszulau-
fen. Mehr als die Rallye Monte
Carlo hat der ehemalige For-
mel-1-Pilot und WRC2-Welt-
meister von 2013 bislang nicht
planen kénnen. «lch hoffe, wir
haben SpaB und anschlieBend
bessere Neuigkeiten», so der
31-jahrige Pole, der einen
Wechsel zurtck auf die Rund-
strecke nicht ausschlieft.

Al-Rajhi: Aufstieg
ins World Rally Car

Rallye-WM Yazeed Al-Rajhi
will sich 2016 bei sieben WM-
Laufen im Ford Fiesta WRC
beweisen. Los geht es fiir den
bisher in der WRC2 aktiven
Saudi am Polarkreis: Mit ei-
nem Probegalopp bei der fin-
nischen Arctic Rally (28.-30.1.)
will er sich auf sein WRC-De-
bt in Schweden vorbereiten.
Danach stehen WM-Laufe in
Portugal, Italien, Polen, Finn-
land, Wales und Australien so-
wie Marathonrallyes im Toyota
Hilux auf dem Programm.

Lappi: Teamkollege
von Kremer

WRC2 Weil Skoda mit seinen
skandinavischen Werksfah-
rern erst bei der Rallye
Schweden die WRC2-Kon-
kurrenz aufmischt, startet
Esapekka Lappi bei der Rallye
Monte Carlo mit einem Fabia
RS von Baumschlagers BRR
Team und ist Teamkollege des
deutschen Skoda-Privatiers
Armin Kremer. Interessant:
Wahrend Kremer 2016 erneut
auf Pirelli-Reifen setzt, will
Lappi mit Michelin-Pneus
ausrlcken.

Suninen: Beste
(Chancen bei Toyota

WRC2 Mithilfe yon WRC2-
Einsatzen will Teemu Suninen
einen Platz in einem World
Rally Car ergattern. Deshalb
startet der Finne 2016 in
einem Skoda Fabia R5 bei
mindestens sieben WM-
Laufen. Suninen soll sich

an der WRC2-Spitze fir den
Aufstieg ins Toyota-Werks-
team empfehlen. Ab 2017
greift die Truppe rund um
Tommi Makinen in der WM
an: Die von Finnen gepragte
Mannschaft will natlrlich
einen ihrer Landsleute hinter
dem Steuer eines der bis zu
drei Yaris WRC sehen. @ RK
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Machtwechsel: Rallye-Rekordweltmeister und
Peugeot-Zugang Loeb fiihrt die Dakar an

Halbzeitbilanz
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Franzdsische Revolution

Von CHRISTIAN SCHON

Der neunmalige Rallye-
Weltmeister Sébastien Loeb
erreichte den Ruhetag in
Salta iiberraschend als Spit-
zenreiter.

Am Anfang, als sintflutartige
Regenfille fiir extreme Stre-
ckenbedingungen sorgten,
glaubten viele noch an Gliick.
Auch die Siege von Peugeot-
Neuzugang Sébastien Loeb auf
den Wertungspriifungen in der
argentinischen Pampa waren
keine grofe Sensation. Schlief3-
lich kennt der neunmalige Ral-
lye-Weltmeister diese Art Pisten
von seinen acht Siegen bei der
WM-Rallye Argentinien. Erst
als die Serie der franzosischen
Werksmannschaft auch in den
Anden nicht abriss, dimmerte
der Konkurrenz: Hier lauft gera-
de ein Machtwechsel ab.

Bis zur Halbzeitpause im ar-
gentinischen Salta hatten die
Peugeot-Piloten siimtliche Wer-
tungspriifungen gewonnen, mit
Ausnahme des nur elf Kilome-
ter langen Prologs. Loeb hatte
sich drei Tagessiege gesichert,
Carlos Sainz einen und Stépha-
ne Peterhansel deren zwei. Zwei
Dreifach- und vier Doppelsiege
in den Tageswertungen waren
schallende Ohrfeigen vor allem
fiir die in den letzten vier Jahren
siegreiche Mini-Armada.

Wihrend die drei Peugeot-
Musketiere nach sieben WP nur
durch weniger als fiinf Minuten
getrennt waren, lag Vorjahres-

sieger Nasser Al-Attiyah schon
fast 18 Minuten zuriick. «Wir
sind schneller als 2015, und ich
fahre stindig mit mehr als 100
Prozent. Trotzdem habe ich kei-
ne Chance gegen die Peugeot»,
maulte der Katarer. Sein Adju-
tant Nani Roma, Dakar-Sieger
von 2014, spielte nach einem fast
eine Stunde dauernden Kampf
mit einem Schlammloch (WP 2)
nur noch eine unbedeutende
Nebenrolle. Zweitbester Mini-
Pilot war zu diesem Zeitpunkt
Dakar-Neuling Mikko Hirvonen
auf Rang fiinf.

Wie Al-Attiyah irrte

Das hohe Risiko, das Peugeot-
Sportchef Bruno Famin in der
Vorbereitungsphase eingegan-
gen war, hatte sich gelohnt.
Nach dem enttiuschenden
Comeback von 2015 - bestes Er-
gebnis Rang elf fir Peterhansel
- hatte seine Mannschaft den

Zwel Tagessiege: Peterhansel

2008DKR genannten Wiisten-
renner komplett neu konstru-
iert. Cheftester Sainz und seine
Teamkollegen hatten den nur
iiber die Hinterrader angetrie-
benen Buggy mehrals 15000 Ki-
lometer durch die Sahara geprii-
gelt. Den ersten Einsatz unter
Wettbewerbsbedingungen er-
lebte der Neue aber erst im Ok-
tober bei der Rallye Marokko.
Damals siegte Al-Attiyah im de-
tailverbesserten Mini. «Die Peu-
geot sind zwar schneller gewor-
den. Aber noch haben wir sie im
Griff», lautete seine offensicht-
lich vorschnelle Analyse.

Zur Halbzeit der Dakar sieht
das ganz anders aus. Allen Pro-
gnosen zum Trotz kamen die
ersten sieben Wertungspriifun-
gen den Peugeot grofitenteils
entgegen. Offenes Gelinde,
technisch die Domane der
Buggys, war zwar Mangelware.
Aber auf mehr oder weniger gut

«Kelne Chance»: Mini-Pilot und Vorjahressieger Al

ausgebauten Pisten ging es hiu-
fig kilometerlang bei Vollgas
geradeaus. Die Durchschnitts-
geschwindigkeit auf den bis zu
542 Kilometer langen Wertungs-
priifungen lag - trotz zahlrei-
cher Abschnitte mit bis auf 30
km/h reduziertem Tempo - re-
gelmiRigjenseits von 100 km/h.
Unter diesen Bedingungen
spielten die extrem breiten und
flachen Peugeot-Buggys ihre
iiberlegene Aerodynamik ge-
geniiber den stark an einen Se-
rien-SUV erinnernden Mini aus.
Auflerdem hatten die Peugeot-
Ingenieure, mit den Mitteln ei-
nes Werksteams im Riicken, of-
fenbar ganze Arbeit geleistet,
die Motorelektronik des Drei-
liter-Turbodiesels an die grofien
Hdéhen von bis zu 4600 Meter
anzupassen. «Die sind in der
Spitze etwa 20 km/h schneller
als wir», erkannte Al-Attiyah,
dessen Mini ein nahezu identi-

-A_ttlyah kdmpft

sches Triebwerk unter der Hau-
be hat. «Auf der Geraden fahren
die mir weg wie nix.»

Hoffnung fiir die Konkurrenz

Ihm bleibt nur eine Hoffnung:
Die Strecke der zweiten Dakar-
Halbzeit soll deutlich hiirter sein
als die erste Woche. Dann konn-
ten die praktisch unzerstorba-
ren Mini zuriickschlagen. Denn
auch mit der Technik hatten die
franzosischen Flundern zumin-
dest bis zum Ruhetag nur klei-
nere Probleme. Sainz verlor 14
Minuten, weil sein Motor gele- |
gentlich abstarb (WP 2). Loeb
biiflte durch zwei Reifenschi-
den mehr Zeit ein als durch ei-
nen fehlerhaften Turbolader-
Sensor (WP 7). Die Defekthexe
konzentrierte sich im Peugeot- |
Lager auf «Wassertriger» Cyril
Despres im vierten Werksauto. |
Der Franzose, flinfmaliger Da-
kar-Sieger auf dem Motorrad,
lag nach Motorproblemen (WP
5) zur Halbzeit auf Rang 14.
Dass drei Autos eines Teams
zur Halbzeit an der Spitze lie-|
gen, ist nichts Neues bei der Ral-
lye Dakar. Meist gaben Team-
chefs dann eine Stallregie aus.
Bei Peugeot konnte das schwie-
rig gewesen sein. Sainz, der
nach dem unverschuldeten Zeit-
verlust zu Anfang insgesamt der
Schnellste auf der Strecke war,
hat jedenfalls schon angekiin-
digt: «Ich habe Séb einmal vor-
beigelassen, weil wir einen Nas
vigationsfehler machten und er
uns einholte. Ich weif} nicht, ob
ich das noch einmal mache.» ¢

l
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Toyota/Gordini

Hoffen auf zweite Halhzeit

Von CHRISTIAN SCHON

«Wie mit Halbgas fahreny,
beschreibt Toyota-Pilot
Giniel de Villiers die Rallye-
Hatz in extremen Héhen.
Anderen Piloten mit Saug-
motoren geht es dhnlich.

Bolivien ist Gift fiir Saugmoto-
ren. Genauer gesagt: die extre-
me Hohe. Vier Tage lang wand
sich die Rallyeroute im Grenz-
gebiet zu Argentinien und rund
um den riesigen Salzsee von
Uyuni oberhalb von 3000 Me-
tern durch die Anden, erreichte
in der Spitze 4600 Meter. In die-
ser diinnen Luft schnappen die
V8-Saugbenziner der Toyota
und der Eigenbau-Buggys von

Robby Gordon konstruktions-
bedingt deutlich stiarker nach
Sauerstoff als die Turbodiesel
von Peugeot und Mini. Von bis
zu 40 Prozent Leistungsyerlust
ist die Rede. «Es fiihlt sich bei-
nahe an, als wiirde ich mit Halb-
gas fahreny, beschrieb Toyota-
Pilot Giniel de Villiers frustriert.

Der Siidafrikaner und sein
deutscher Beifahrer Dirk von
Zitzewitz sind eigentlichimmer
fir mindestens eine Podiums-
platzierung gut. Bei der laufen-
den Rallye Dakar diirfte das
schwierig werden - die Vorjah-
reszweiten waren zur Halbzeit
nur Sechste. Bereits tiber 33 Mi-
nuten betrug ihr Riickstand auf
Spitzenreiter Sébastien Loeb
(Peugeot). Auch Mini-Speer-

spitze Nasser Al-Attiyah war zu
diesem Zeitpunkt mit rund 16
Minuten Vorsprung schon wei-
ter weg als erwartet. Offensicht-
lich konnen die 2016er-Hilux
trotz neuem Motor den Vor-
sprung der Konkurrenz nicht
wie erhofft aufholen.

Bei Markenkollege Yazeed Al-
Rajhi kam erschwerend hinzu,
dass der fiir den Rest des Jahres
praktisch auf Meeresniveau le-
bende Araber extrem unter Ho-
henkrankheit litt. Ein Elektro-
nikproblem auf dem Prolog
bescherte Al-Rajhi und seinem
deutschen Copiloten Timo
Gottschalk zudem fiir die An-
fangsphase eine miserable Start-
position. Nur einmal lieffen sie
mit Tagesrang 3 (WP 6) alte

Nur «schleppend» vorwirts: Gordon hadert aber nicht nur mit der diinnen Luft in Extremh&hen

Streckenfiihrung

Schnelligkeit aufblitzen. Mit 42
Minuten Riickstand ist an ein
Topergebnis aber nicht mehr
zu denken. «Uns bleibt nur die
Hoffnung auf die zweite Rallye-
Hilfte», meinte Gottschalk.

Die Kimpfe des Rohby Gordon

Der Saugmotor-Nachteil reichte
Robby Gordon offensichtlich
nicht aus, um auch beim elften
Anlauf den sehnlichst erhofften
Dakar-Sieg erneut weit zu ver-
passen. Seine Gordini getauften
Boliden sind wie die Peugeot in
erster Linie fiir offenes Gelande
gebaut. Unter diesen Bedingun-
gen war der US-Amerikaner
auch dieses Mal schnell und ge-
wohnt spektakulir unterwegs.
Doch der unbeugsame US-
Amerikaner legte sich wieder
einmal mit den Organisatoren
an. Schon in WP 2 kassierte er
iiber eine Stunde Zeitstrafe fiir
Nichteinhalten von diversen
Geschwindigkeitsbeschriinkun-
gen. In WP 6 ging ihm der Sprit
aus; er musste bei Zuschauern
einkaufen und anschliefend so-
gar noch Teamkollege Sheldon
Creed abschleppen. «Mit eige-
nen Fehlern stehen wir uns ein-
fach zu hiufig selbst im Wegp,
musste Gordon zugeben.
Immerhin iiberrascht Dakar-
Neuling Creed mit einer soliden
Leistung. Der Meister der von
Gordon organisierten Stadium-
Truck-Rennserie ist mit 18 Jah-
ren zumindest im Auto der
jingste Fahrer in der Dakar-Ge-
schichte. Zur Halbzeit rangiert
er in der Gesamtwertung vier
Plitze vor dem Teamchef. ¢

Nur ein Spaziergang?

Dakar-Routiniers waren sich
zur Halbzeitpause in Salta einig:
So einfach war die «Mutter al-
ler Marathon-Rallyes» schon
lange nicht mehr. Tatsichlich
spielte in der ersten Woche die
Navigation kaum eine Rolle.
Auch fahrerisch stellten die
weitgehend genutzten Pisten
die Offroad-Spezialisten kaum
vor groffe Herausforderungen -
wenn nicht wegen sintflutarti-
ger Regenfille Priiffungen ge-
kiirzt oder gar ganz abgesagt
wurden. Stattdessen sorgten
unzihlige Geschwindigkeitsbe-
grenzungen fiir Unmut bei den
Teilnehmern - und zahlreiche
Zeitstrafen. «In diesen Zonen
kann man mehr Zeit gewinnen
oder verlieren als durch schnel-
les Fahren», beschrieb Timo
Gottschalk, Beifahrer von Toyo-
ta-Pilot Yazeed Al-Rajhi.

Auch fiir die tagelang in H6-
hen jenseits von 3000 Metern
verlaufende Route kassierten
die Organisatoren Kritik. Wiih-
rend viele Profis sich in Druck-
kammern darauf vorbereiten
konnten, mussten einige Privat-
fahrer wegen extremer Kopf-
schmerzen oder anderer Aus-

wirkungen der Hhenkrankheit
sogar aufgeben.

Ins Bild passt, dass auf einer
Wertungspriifung einige Race-
trucks an einer zu niedrigen
Briicke hiingen blieben. Bei den
Dickschiffen fithrte zur Halbzeit
tiberraschend der Niederlinder
Pieter Versluis (MAN). Gerard

de Rooy (Iveco) folgte auf Rang
zwei noch vor Kamaz-Pilot Ay-
rat Mardeev, dem Gewinner von
2015. Ahnlich wie bei den Autos
die Mannschaften von Mini
und Toyota hoffte Seriensieger
Kamaz auf die zweite Rallye-
Halbzeit, wenn es haufiger in of-
fenes Gelande gehen sollte. ¢ CS

DIEETRPPEN

»)
Prolog: 2.Januar Buenos
Aires/RA-Rosario (Verbin-
dungsetappe 335 km; Wer-
tungsprifung 11 km). Sieger
Bernhard ten Brinke (NL),
Toyota. Nach Unfall mit Zu-
schauern abgebrochen.

)

Etappe 1: 3.Januar Rosa-
rio-Villa Carlos Paz. Wegen
Unwetter abgesagt.

»

Etappe 2: 4.Januar Villa
Carlos Paz-Termas de Rio
Hondo (VE 337 km; WP 287
km). Sieger Sébastien Loeb
(F), Peugeot. Wegen Un-
wetter gekarzt. Viele Teams
stecken in Schlammloch.
»

Etappe 3: 5.Januar Termas
de Rio Hondo-Jujuy (VE
349 km; WP 180 km). Sieg
fur Loeb auf geklrzter WP.
»

Etappe 4: 6.Januar Jujuy-
Jujuy (VE 200 km; WP 429
km). Dreifachsieg flr Peu-
geot mit Stéphane Peter-
hansel (F) an der Spitze.

»

Etappe 5: 7.Januar Jujuy-
Uyuni/BO (VE 315 km; WP
321 km). Loeb gewinnt vor
den Teamkollegen Carlos
Sainz (E) und Peterhansel.
835

Etappe 6: 8.Januar Uyuni-
Uyuni (VE 181 km; WP 542
km). Langste WP, Peterhan-
sel geht in Front.

»

Etappe 7: 9.Januar Uyuni-
Salta/RA (VE 440 km; WP
336 km). Erster Tagessieg
fur Sainz, Peugeot. Loeb
holt FGhrung zurlick.

»

Ruhetag: 10.Januar

»

Etappe 8: 11.Januar Salta-
Belén (VE 373 km; WP 393
km). Zum ersten Mal «rich-
tige» Dlnen.

»

Etappe 9: 12.Januar Belén-
Belén (VE 111 km; WP 285
km). Fast komplett offroad,
teilweise tiber Dinen.

»

Etappe 10: 13.Januar Be-
|én-La Rioja (VE 485 km;
WP 278 km). Eine WP flr
Sandspezialisten Uber die
Danen von Fiambala.

»

Etappe 11: 14.Januar La
Rioja-San Juan (VE 281 km;
WP 431 km). Extrem wei-
cher und tiefer Sand.

»

Etappe 12: 15.Januar San
Juan-Villa Carlos Paz (VE
450 km; WP 481 km). Uber
schmale Pisten.

)

Etappe 13: 16.Januar Villa
Carlos Paz-Rosario (VE 519
km; WP 180 km). Letzte
Etappe in der Pampa.

(Stand 10. Januar 2016)
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Mota3

Detitscher

Von IMRE PAULOVITS

Die letzten Jahre sah es
schon so aus, als wiire es
lingerfristig gar nicht gut
um den deutschen Nach-
wuchs fiir die Motorrad-
WM bestellt. Doch neue
Projekte lassen hoffen.

Letzten Oktober hatte das Kiefer
Racing Team angekiindigt, dass
sie mit drei Fahrern - Kevin und
Leon Orgis sowie Dirk Geiger -
in die Moto3-Standard-Klasse
der IDM einsteigen werden, die
seither zum ADAC North Euro-
pean Cup umgewandelt wurde.
Nun hat sich ein weiteres hoch-
karitiges Team aus der Motor-
rad-Weltmeisterschaft zu einem
solchen Schritt entschieden. In-
tact Racing, mit Sandro Cortese
und ab diesem Jahr mit Jonas Fol-
ger in der Moto2-WM unter-
wegs, hat ein Junior-Team ge-
griindet und wird den 15-jahrigen
Matthias Meggle in den ADAC
North Europe Cup schicken.
«Wir hatten uns bereits ent-
schieden, den Cup miit Preis-
geldern zu unterstiitzeny, verrit
Stefan Keckeisen, Eigentiimer
des Teams, das vor drei Jahren
gegriindet wurde, um Sandro
Cortese mit Sponsoren aus der
Region um Memmingen herum
den Einstieg in die Moto2-WM
zu ermoglichen. «Auch hatten
wir Matthias Meggle, der eben-
falls nur zehn Kilometer von uns
entfernt wohnt, bereits im letz-
ten Jahr unterstiitzt. Er hat sich
super entwickelt und ist in der
Standard-Klasse Vizemeister ge-

Supersport-iWvM

Kevin

Der Nagolder Kevin Wahr
wird nicht nur in der Super-
sport-WM bleiben, im
Team Lorini konnte er sich
fiir 2016 auch einen Spit-
zenplatz in der neu struktu-
rierten Supersport-WM
sichern.

«Ich wire gerne im SMS-Team
geblieben, es hat mir dort grofRen
Spafs gemacht und wir sind sehr
gut miteinander zurechtgekom-
mien. Aber weil sich mit Lorini
eine Moglichkeit in einem Spit-
zeénteam ergeben hat, konnte ich
die Chance nicht auslasseny,
freut sich Wahr. «Nachdem wir
uns zusammengesetzt haben
und das Team Kklares Interesse
anmir gezeigt hat, habe ichauch
gar nicht mehr grofd mit anderen
verhandelt.»

Nachwuchs im Aufwind

Matthias Meggle: Unterstiitzung durch Stefan Keckeisen, Jilrgen Lingg und Wolfgang Kuhn (v.l.)

worden. Matthias ist auch in Ita-
lien sehr gut gefahren, dazu war
er bei der Sichtung fiir den Mo-
toGP Rookies Cup Schnellster
gewesen. Wir haben uns iiber-
legt, wie wir ihn in unsere eigene
Teamstruktur einbauen kénnten.
Dann kam der Kontakt zu Adi
Stadler und Honda, und da er

auchvon der ADAC-Sportforde-
rung unterstiitzt wird, haben wir
uns iiberlegt, dass wir ein Nach-
wuchsteam fiir ihn machen.»

Ralf Waldmann als Teamchef

«Wir haben bei Adi Stadler eine
Honda fiir die Standard-Klasse
organisiert, dort soll sich Mat-

thias neben dem MotoGP Roo-
kies Cup entwickeln konneny,
so Keckeisen weiter. «Dazu ha-
ben wir uns iiberlegt, wen wir
Matthias beiseitestellen kon-
nen. Jirgen Lingg ist auf Ralf
Waldmann gekommen, und
dieser hat auch gleich zugesagt.
Das Motorrad wird auch kom-

ahr bei Lorini-Honda

Lorini wurde 2015 mit dem Ex-
GP-Piloten Roberto Rolfo Ge-
samtsiebter der Supersport-
WM, der 35-jihrige Italiener
hatte in allen Rennen gepunktet
und wurde in Assen Fiinfter.
«Ich sehe bei Lorini selbst die
Chance, ndher an die Top-5 her-
anzukommeny, hofft der IDM-
Supersport-Meister von 2013,
«Ich werde auf alle Fille einen
Teamkollegen haben, denn Lo-
rini tritt immer als Zwei-Mann-
Team auf - wer es sein wird,
weifd ich aber noch nicht.»

Wahr hofft, dass er Anfang Fe-
bruar mit dem Team testen wird.
«Derzeit wird noch die Elektro-
nik angepasst, denn ab diesem
Jahr darf diese nicht mehr frei
programmiert werden, sondern
es darf nur noch eine Kit-Elek-
tronik verwendet werdeny, ver-

rit Wahr. «Ich hoffe, dass es An-
fang Februar klappen wird, denn
danach geht es ja schon nach
Australien.»

Mehr Motorrad fahren

Sein Training hat Wahr in diesem
Winter vollig umgestellt. «Ich bin
froh, dass ich nicht mehr ganz so
oft: ins Fitness-Studio muss»,
schmunzelt Wahr. «Ich habe mich
mehr aufs Motorradfahren umge-
stellt. Die letzten Jahre war ich
viel im Fitness-Studio gewesen,
doch jetzt bin ich mehr mit dem
Motocrosser unterwegs und habe
mir eine kleine Supermoto, ein
Pitbike zugelegt, mit dem man auf
Gokart-Strecken in der Halle fah-
ren kann. Dazu gehe ich in Valen-
ciaauch privat aufdie Rennstre-
cke. Ich denke, nichts kann das
Motorradfahren ersetzen.» ¢ IP

/7111

19

plettin Memmingen in unserer
Grand-Prix-Rennwerkstatt vor-
bereitet, und Jiirgen Lingg wird
immer ein Auge darauf werfen.
Matthias wird auch vom Auf-
tritt her komplett in unseren
Farben auftreten.»

Dabei hat Keckeisen, so wie
er einst enthusiastische Unter-
nehmen aus der Region fiir das
Projekt um Sandro Cortese ge-
winnen konnte, nun weitere fiir
das Projekt mit Matthias Megg-
le dazugewinnenkonnen. «Wir
sehen lingerfristig ein grofles
Potenzialy, sagt Keckeisen.
«Als deutsches Team konnen
wir so einen jungen deutschen
Fahrer aufbauen.»

Auch fiir die Fitness von
Meggle wurde bereits gesorgt:
Der 15-Jahrige wird zusammen
mit Sandro Cortese trainieren.
«Ich habe mich mit Sandro dar-
{iber unterhalten, und er hat
sich bereit erklirt, mit Matthias
zusammen Zu trainieren.»

Enthusiastische Region

Nach der Region um den Sach-
senring, die mit dem Racing
‘Team Germany und dem Freu-
denberg Racing Team eine
Hochburg zur Nachwuchsfor-
derung hat, sowie der Eigen-
initiative der Kiefers hat sich
nun im Allgiu eine weitere Re-
gion gebildet, in der der Enthu-
siasmus fiir den Motorradsport
grofle Dinge in Bewegung ge-
setzt hat. Mit drei WM-erfah-
renen Stiitzpfeilern kann der
deutsche Motorsport nun vol-
ler Hoffnung der Zukunft ent-
gegensehen. ¢

Kevin Wahr (hier auf der SMS-Honda): Fiir 2016 mit Lorini geelnigt
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Tom Liithi will in seiner bereits
siebten Moto2-Saison endlich
den WM-Titel holen

| Zur Person
Thomas Liithj

4 Geburtstag 6. September 1986
} Gebumoruinden((H)
Herkunfisland Schyeiz

: 2K ARRIERE
002-2004 WM-27./15 /25, GP1
2005 Weltmeister GP 125 (Hond§§
2006 8. Rang GP 125 (Honda)
2007 8. Rang GP 250 (Aprilia)
200811, Rang GP 250 (Aprilia)
20097. Rang GP 250 (Aprilia)
2010 4. Rang Moto2-WM (Moriwaki)
20115. Rang Moto2-WM (Suter)
20124. Rang Moto2-WM (Suter)
20136. Rang Moto2-WM (Suter)
2014 4. Rang Moto2-WM (Suter)
'23}'5' Sil,:;ng Moto2-WM (Kalex)
-Titel, 10 Si
b ege, 41 Podestplatze

Skifahren, Kitesurfen, Mountainbike

Titel seiim»

Von MARKUS LEHNER

Der Schweizer Thomas
Liithi (29) bestreitet 2016
bereits seine siebte Moto2-
Saison. Der 125ccm-Welt-
meister von 2005 und letzt-
jahrige WM-Fiinfte hat sich
ein klares Ziel gesetzt: den
Moto2-WM-Titel. Und der
Kalex-Pilot ist vom Verhal-
ten des MotoGP-Doppel-
weltmeisters Marc Marquez
beim Saisonfinale mafilos
enttiuscht.

Tom, du hast vor Welhnachten
gemeinsam mit deinen beiden
Teamkollegen Dominique
Aegerter und Robin Mulhauser
zwei Wochen in den USA und

der Dominikanischen Republik
trainiert und Ferien gemacht. Hat
dir das personlich was gebracht?
THOMAS LUTHI: Extrem viel.
Wir sind viel Motocross gefah-
ren. Domi ist der erfahrenste
Crosser von uns, da habe ich
mir einiges von ihm abschauen
konnen. Fiir die physische Fit-
ness ist das Gelandetraining op-
timal. Beim Kitesurfen, das ich
schon langer betreibe, war dann
ich der Chef. Robin und Domi
mussten erst einen Anfinger-
Lehrgang besuchen.

Zum geliebten Skifahren in den
Bergen reicht dir die Zeit noch?
Klar. Das lasse ich mir nicht
nehmen. Ich stehe regelmifig
auf den Ski, es reicht sogar noch
fiir eine ganze Woche mit mei-
ner Familie in Verbier.

Wie sieht dein Trainingspro-
gramm vor dem Saisonstart aus?
Gibt es Anderungen im Vergleich
zum Vorjahr?

Fundamentale Anderungen
muss ich keine mehr machen,
dafiir habe ich schon zu viel Ex-
fahrung aus 14 GP-Jahren. Aber

ich habe das Kickbox-Training '

intensiviert und sitze mehr auf |
dem Motocross-Bike.

Wie ist dein aktueller Fitness- |
stand im Vergleich zum Vorjahr? |
Ich bin bereits sehr gut vorbe- |
reitet, und vor allem konnte ich
das Wintertraining verletzungs-
frei beginnen. Das war nicht im-
mer so. Was die Fitness betrifft,|
konnte die Saison fiir mich bc-‘
reits jetzt beginnen. Aber natiir-
lich werde ich bleibende Zeit
nutzen, um auf ein noch hohe-
res Fitnesslevel zu kommen. |
Was héltst du davon, dass |
Moto2-Champion Johann Zarco |
nicht in die MotoGP wechselt? |
Ehrlich gesagt, kann ich das
nicht ganz nachvollzichen. Na:
tiirlich ist es schwierig, in der
MotoGP an Top-Material he-
ranzukommen und ein starkes
Team zu erwischen. Aber wenn
selbst ein Moto2-Weltmeister
aus einem groffen Land wie
Frankreich den Aufstieg nicht
schafft, gibt mir das zu denken.
Bedauerst du den Riickzug von |
Suter Racing aus der Moto2?

Es ist sehr, sehr, sehr schade.
Obwohl wir im vergangenen
Jahr zu Kalex gewechselt sind,
habe ich mir als Schweizer im-

|
|
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MOTORRAD-WM

mer gewiinscht, dass Suter den
Anschluss wiederfindet. Dabei
ging es mir nicht nur um die
Landesverbundenheit, sondern
auch um die Weltmeisterschaft
als Ganzes. Denn eine WM als
eine Art Kalex-Markencup lisst
einige Fragen offen.

Also auch Markenvielfalt bei den
Motoren, wie in der Moto3?

Eine schwierige Frage. Denn
das bisherige Konzept
funktioniert gut, die
Rennen sind span-

¢Ein Kalex-
Markencup

als WM lasst einige
Fragen offen.»

THOMAS LUTHI
Y/

nend, die Ausgeglichenheit
enorm und neue Teams stehen
fur freie Plitze Schlange. Doch
fiir mich als Fahrer mit grofer
Erfahrung wiirde ich mir wiin-
schen, mehr Moglichkeiten zu
haben, um bei der Abstimmung
und der Auswahl der Kompo-
nenten gewisse Unterschiede
herauszuarbeiten, etwa bei den
Getriebeiibersetzungen oder
beim Motor. Eine Lockerung
des extrem engen Reglements
wiirde ich begriiffen.

Am Getriebe des jetzigen Honda-
Vierzylinders muss unbedingt
etwas gedndert werden, viele
Fahrer haben sich {iber heraus-
springende Gange beklagt und
sind deswegen gestiirzt.
Absolut. Das ist nicht nur pein-
lich, sondern auch gefihrlich.
Ich hoffe, dass da nun endlich
etwas Verninftiges geschieht.
2016 wird deine 7. Moto2-Saison.
Wie lautet das Ziel nach den
Endréngen 4, 5,4, 6,4 und 5?
Esbleibt genau dasselbe wie im
vergangenen Jahr. Ich will kon-
stant vorne mitfahren und um
den WM-Titel kiampfen. Ich
habe jetzt ein Jahr Erfahrung
mit dem neuen Derendinger-
Interwetten-Team und auch mit
dem Wechsel von Suter zu
Kalex. Alles ist bereit.

Du bestreitest nach drei 250-
ccm- und sechs Moto2-Jahren
bereits die 10. Saison In der
Mittelklasse. Ist deine enorme
Erfahrung eln groBier Vorteil?

Sie wire es, wenn mir, wie
schon gesagt, mehr Moglichkei-
ten bei der Abstimmung und
der Auswahl des Materials zur
Verfiigung stehen wiirden.
Aber leider ist das Reglement
sehr eng gefasst. Aber ein Nach-
teil ist die Erfahrung sicher
nicht, auch wenn ich mich jedes
Jahr natiirlich noch weiter ent-
wickeln will. Personlich binich
ein bisschen stolz darauf, dass
ich mich schon so viele Jahre in
der MotoGP-Szene halten
konnte, das konnen nicht alle
von sich behaupten. Und ich
habe noch grofie Ziele.

Was filr Ziele sind das?
Ganz klar der Aufstieg in die
MotoGP-Klasse, diesen Traum
habe ich nicht aufgegeben.
Du wirst im kommenden Jahr 30
Jahre alt. Spiirst du die vielen
Jahre im GP-Zirkus?
Nicht im Geringsten. Meine
korperliche Fitness ist so gut
wie noch nie zuvor in all den
Jahren, auch mit der Motivation
habe ich nicht die ge-
ringsten Probleme. Ich
liebe diesen Sport, und
bin gliicklich, dass ich ihn
zu meinem Beruf habe
machen konnen.
Was war der Hohepunkt
deiner Karriere?
Das bleibt der 125ccm-WM-
Titel 2005. Er hat mir und dem
Motorradsport in der Schweiz
sehr grofRen Auftrieb verlichen.
Aber auch an die Rennsiege in
der Moto2 und einige beson-
ders gelungene Rennen denke
ich gerne zuriick.
Was war der Tiefpunkt?
Da mussich nicht lange tiberle-
gen. Das war am Ende der Sai-
son 2013, als mich Ratthapark
Wilairot in Valencia beim Aus-
rollen torpediert hat. Die dabei
erlittene Ellbogenverletzung
war schwer. Lange war nicht
nur unsicher, ob ich je wieder
Rennen fahren, sondern ob ich
den Arm iiberhaupt je wieder
normal gebrauchen kann.
Was fehite 2015 Im Verglelch
zu den beiden die Moto2-Klasse
dominierenden Johann Zarco
und Tito Rabat?
Ganz klar die Konstanz. Ich
stand zwar gleich beim
Saisonauftakt in Katar
als Dritter auf dem

«Marquez
verhielt sich
eines Weltmeisters
unwiirdig.»

THOMAS LUTHI
/i

Podest, aber die Liicke zu Zarco
und Rabat war schon dort er-
sichtlich. Wir mussten wegen
des Trainingsmankos im Wip-
ter und wegen des extrem
schlechten Wetters withrend
der Saison vieles neu lernen
und haben uns dabei selber ei-
niges verbaut. Dieses stindige
Aufund Ab hat uns ins Hinter-
treffen verbannt. Rabat ist nur
wegen seiner Verletzung zu-
riickgefallen, withrend Zarco
von Anfang bis Ende der Saison
keinen einzigen wirklichen
Durchhinger hatte. Die Kon-
stanz ist der Schliissel zu Erfolg.
Warum hast du dich von deinem
langjdhrigen Crewchief Alfred
Willecke getrennt? Viele
glauben, dass du auf einen
ahnlichen Sprung nach vorn
hoffst, wie ihn Valentino nach
der Trennung von Jeremy
Burgess geschafft hat.

Der Vergleich lisst sich sicher
machen. Alfred und ich haben
schon friih iiber einen Wechsel
diskutiert, auch die Teamlei-
tung hat das so gewiinscht. Es
ging nicht darum, einen besse-
ren Mann zu finden, sondern
mit einer anderen Person neue
Ideen zu verwirklichen und so
weiter voranzukommen.
Was erwartetest du vom neuen
Crewchief Gilles Bigot, der zuvor
bei Dominique Aegerter
gearbelitet hat?
Gilles ist ein ruhiger Mann, der
die Fassung behilt, wenn der
Fahrer emotional geladen indie
Box zuriickrollt. Er bleibt im-
mer cool und schafft es, den Ad-
renalinspiegel rasch zu senken
und die Dinge auszusortieren.
Wird es materialméBig viel
Neues geben?
Nein. Wir verwenden das neue
2016er-Chassis von Kalex mit
WP-Aufhingung, aber da sind
keine grofen Unterschiede
zum Vorjahr zu erwarten.
Wer sind die Favoriten 20162
Zarco bleibt der Mafstab, auch
Rins wird in seinem erst zwei-
ten Moto2-Jahr viel zeigen. Fol-
ger und Lowes habe ich eben-
falls oben auf der Rechnung.
Hinzukommt ein Haufen ande-
rer Fahrer, die Moto2-Klasse ist
immer fiir Uberraschungen gut.
Das Qualifying wird wegen der
Windschatten-Fahrerei immer
gefihriicher. Miisste man da
etwas dndern?
Es wird immer gefihrlicher, das
stimmt. Einige versuchen gar
nicht mehr, eine schnelle Run-
de zu drehen, sondern
warten nur noch auf gute
Windschatten. Aber wie
man das dndern kénnte,
weifs ich nicht, das ist
Sache der Rennleitung. Ob
4 eine Art Super-Pole eine
Losung wiire, kbnnte man
durchaus einmal diskutieren.
Das MotoGP-Finale 2015
zwischen Marc Marquez und
Valentino Rossi sorgte fiir
enormen Aufruhr. Wie denkst du
als erfahrener Pilot darliber?
Ich bin extrem, wirklich extrem
enttiuscht von Marquez. Er hat
nicht nur Rossi, dem in Malay-
siadann der Kragen geplatzt ist,
geschadet, sondern auch der
ganzen MotoGP-Szene. Als
Rennfahrer konnte ich Rossi
verstehen, denn das Verhalten
von Mdrquez war demjenigen
eines Weltmeisters unwiirdig.
Er hat die WM entschieden. Es
ist unter Rennfahrern ein unge-
schriebenes Gesetz, dass man
sich nicht in den Titelkampf
einmischt, wenn man selbst
keine Chance auf den Titel
mehr hat. Natiirlich ist Lorenzo
ein verdienter Weltmeister, ihn
trifft kein Vorwurf. Aber das
Resultatist verfalscht. Marquez
hitte in Valencia gewinnen
miissen, der fuhr ja nur Halb-
gas! Ich konnte am Ende gar
nicht mehr hinsehen und bin
weggegangen. Das war ein ei-
ner Weltmeisterschaft absolut
unwiirdiges Finale. ¢

WL,
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L{thi: «Das enge Moto2-Reglement Idsst kaum Experimente zu»
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Von IMRE PAULOVITS

Die hochste Klasse der
Motorrad-WM geht dieses
Jahr in eine neue Ara.

Das lang ausgehandelte
Regelwerk versucht aus
den Erfahrungen der letz-
ten Jahre einen Spagat
zwischen Kostenredu-
zierung, Leistungsdichte
und einer Angleichung
der Leistung der New-
comer an die Spitze.

Dorna-CEO Carmelo Ezpeleta
sieht die Regeln, die er ab die-
ser Saison fiir die MotoGP-WM
verwirklichen konnte, als die
vielleicht grofte Leistung an, die
er in seinem Amt als Chefpro-
moter der Motorrad-WM erzie-
len konnte. Denn nach vielen
Jahren der Ubergangslosungen
ist nun die Formel verwirklicht,
mit der die MotoGP iiber lange
Jahre eine attraktive Spielwiese
fiir die Hersteller darstellen soll
und mit der auch die Existenz
der kleineren Teams gesichert
wird.

Vieles wieder vereinheitlicht

Die Zeit der Aufsplittung der
MotoGP in Werksoption, CRT
und Open Class ist vorbei, nach
Einfiihrung der Einheitssoft-
ware und 22 Litern Tankinhalt
fir alle gibt es nur noch eine
Klasse und eine Wertung.
Doch weil der Abstand der
Spitze zu den relativ jungen
Herstellern wie Suzuki und
Aprilianochimmer viel zu grof§
wire und Neueinsteigern wie

Motoz2
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Yamaha, Honda und Ducati: In diesem Jahr werden sie mit gleichen Voraussetzungen fahren, Aprilia und Suzuki bekommen Vonellei

KTM eine faire Basis fiir ihre
Entwicklung gewahrleistet wer-
den soll, wird eine Zweiklassen-
Gesellschaft auf Erfolgsbasis
weiterbestehen. Und so bekom-
men Hersteller, die in den letz-
ten Jahren nicht auf dem Podest
standen, gewisse Konzessionen
zugesichert.

Ducati, die das Konzessions-
modell vor zwei Jahren iiber-
haupt erst erzwungen haben,
gehen dabei ohne Zugestind-
nisse in die Saison 2016. Es war
der Konkurrenz ein Dorn im
Auge, wie die Italiener in den
letzten zwei Jahren immer
stirker wurden und trotzdem
weitere Zugestindnisse zuge-
sichert haben wollten. So wur-
den die Regeln der Konzes-
sionspunkte, die urspriinglich
ab 2016 greifen sollten, auf die
Saison 2015 vorgezogen - und

«Hahe wie 201

Der Schweizer Dominique
Aegerter hat sichvon _
seinem schweren Sturz in
Aragén fast vollstindig
erholt. Im Januar trainiert
er in der Ndhe von Barcelo-
na fleifdig auf zwei Ridern.

Dominique Aegerters (25) Ver-
letzungen - Rippenbriiche, Risse
an vier Riickenwirbeln und di-
verse Frakturen an der rechten
Hand vom unverschuldeten
Crash beim Arag6n-GP - sind
ausgeheilt. «Wenn mir einer
beim Hallo-Sagen ein bisschen
zu stark die Hand driickt, spiire
ich noch etwas, aber sonst kann
ich wieder Vollgas geben, beim
Training auf und ohne Bike»,
freut sich der Kalex-Pilot. «Mein
Fitness-Stand ist bereits wieder
sehr gut, auch die Knochen sind

wieder alle im Lot und ausge-
heilt. Im Januar reise ich eine
Woche nach Barcelona, wo ich
Motocross und Supermoto fah-
ren sowie mit dem Mountain-
bike und Rennrad trainieren
werde. Ich nehme auch meine
private Honda CBR 600 mit und
hoffe, irgendwo ein bisschen
rumkurven zu kénnen.»

«Zuschauen ist brutal hart»

Aegerters Motivation ist un-
gebrochen: «Die letzten sechs
Rennen 2015 als Zuschauer wa-
ren brutal hart, zumal ich zuvor
in all den Jahren noch nie ein
Moto2-Rennen verpasst habe.»
Aber auch beim Beobachten
seiner Gc.bm.r an der Strecke
kann man einiges lernen, Uber-
haupt bringen so schwere Ver-
letzungen neue Aspekte mit sich,

da hatten die Roten so viele Po-
destplitze, dass sie alle tech-
nischen Vorteile verlieren wer-
den. Fiir Ducati gilt also wie fiir
Honda und Yamaha: sieben
Motoren fiir die Saison, deren
Entwicklungsstand zu Beginn
der Saison eingefroren wird,
das heifit: Alle sieben Motoren
pro Fahrer werden vor dem
WM-Auftakt in Katar ver-
plombt.

Aprilia und Suzuki haben
letztes Jahr keine Konzessions-
punkte einfahren konnen, so
gelten fiir die folgende Saison
technische Zugestindnisse:

- neun statt sieben Motoren,
Entwicklung nicht eingefroren.
Das heif’t, dass die Motoren
erst verplombt werden miissen,
wenn sie das erste Mal einge-
setzt werden. So kann wihrend
der Saison eine Weiterentwick-

dieTo

mit denen man sich zuvor nie hat
auseinandersetzen miissen. Mei-
ne Ziele sind dieselben wie zu Be-
ginn der letztjahrigen Saison: Ich
will so oft wie moglich in die Top
5 fahren. Und vor allem hoffe ich,
dass ich es schaffe, nicht nur ab
und zu, sondern konstant da vor-
ne mitzumischen.»

Neuer Crewchief Chiffoleau

Aegerter hat nach sechs Jahren
Moto2 seinen Crewchief Gilles
Bigot an Teamkollege Tom Lii-
thi abtreten miissen und wird
2016 neu mit dem jungen Fran-
zosen Florian Chiffoleau zu-
sammenarbeiten: «Er kommt
von Tech-3 und hat dort Ricard
Carduis und danach Xavier Vierge
betreut. Er ist erst 35 Jahre alt und
bringt frischen Wind zu uns ins
Technomag-Team.» ¢ ML

lung betrieben werden. Beson-
ders wichtig diirfte dies fiir Ap-
rilia werden, die erst zu Beginn
dieser Saison mit dem rein-
rassigen Prototypen-Triecbwerk
fertig werden, das das von der
RSV4 stammende Aggregat ab-
16st.

- Die Teams diirfen sowohl mit
ihren Werksfahrern als auch mit
ihren Testfahrern jederzeit auf
jeder Strecke testen, solange sie
dabei nicht mehr als 120 Reifen-
sitze je Fahrer aufbrauchen.

Erfolg macht konzessionslos

Diese Losungen sollen dazu
dienen, dass die Entwicklung
bei den weniger starken Her-
stellern gegeniiber der Spitze
schneller vorangetrieben wer-
den konnen. Sobald sie aufge-
schlossen haben, sollten auch
die Vorteile wegfallen.

So erhilt jeder Hersteller fiir
einen dritten Platz einen Kon-’
zessionspunkt, fiir einen Zwei-|
ten zwei Konzessionspunkte
und fiir einen Sieg drei Konzes-
sionspunkte. Wer in der Saison
2016 mehr als sechs Konzes-
sionspunkte herausfihrt, ver-
liert fiir 2016 die zusitzlichen
Motoren und Testmoglichkei-
ten. Wenn aber eines der der-
zeit vermeintlichen Spitzcn-i
teams ohne Konzessionspunkte |
bleibt, bekommt es 2017 das|
Konzessionspaket, das in die-
sem Jahr fiir die vermeintlich
schwiicheren Teams erarbeitet |
wurde.

Es ist viel diskutiert worden.
Und es hat lange gedauert, bis
alle Parteien sich iiber die De-
tails einig wurden. Aber es sieht
so aus, als hitte die MotoGP
eine gute Basis gefunden. &

Aegerter (#77) will 2016 wieder mit Zarco um das Podest kimpfen
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«AKi versteht emfach aIIes»

Von MARKUS LEHNER

Die vom Finnen Aki Ajo
betreuten Fahrer gehorten
2015 zu den erfolgreichsten
der MotoGP-Szene. Daran
diirfte sich auch 2016 wenig
andern. Im Gegenteil: Die
Chancen stehen gut, dass es
noch besser wird - in allen
drei Klassen.

2015 war das Jahr des finni-
schen Teamchefs Aki Ajo: Sein
Aushingeschild Johann Zarco
(Kalex) gewann die Moto2-
Klasse, der Portugiese Miguel
Oliveira (KTM) verpasste den
Moto3-Titel nur um wenige
Punkte, und in der MotoGP-
Klasse sicherte sich Suzuki-
Pilot Maverick Vinales, der
ebenfalls von Ajo betreut wird,
den Titel «Rookie of the Yeary.

Die Erfolgsgeschichte des
finnischen (Welt-)Meisterma-
chers Aki Ajo im GP-Sport be-
gann 2001 mit einer Wildcard
beim Deutschland-GP fiir einen
Einsatz in der 125-ccm-Klasse
seines Landsmannes Mika Kal-
lio. In Jahr darauf bestritten Ajo
und Kallio ihre erste komplette
Saison (Rang 11). Bereits 2003
gab es den ersten Erfolg: An-
drea Ballerini und Masao Azu-
ma holten beim Australien-GP
die Rdnge 1 und 2.

Seither sind mehr als 40 Fah-
rer flir Ajo Motorsport gefah-

Motorrad-iWM

Pepl Boroczkvs einmalige Sammiung

Weltmeistermacher Aki Ajo, hier 2012 mlt dem spateren Moto3 -Champion Sandro Cortese

ren, vier davon haben fiir Aki
WM-Titel geholt: Mike di Me-
glio (2008, 125 ccm), Marc
Mirquez (2010, 125 ccm), San-
dro Cortese (2012, Moto3) und
Johann Zarco (2015, Moto2).

Eindrilckliche Erfolgshilanz

2015 war das bisher grofite Er-
folgsjahr fiir Aki, der erstmals
Fahrer in allen drei Kategorien
betreute. Maverick Vifales und
Jack Miller vertraten seine
Struktur in der MotoGP, Johann
Zarco in der Moto2 und das Red
Bull K'TM Ajo Moto3 Team be-

Pepi Boroczky vor Tellen seiner gigantischen Sammliung

Eine ganz besondere Samm-
lung und ein Stiick Motor-
sport-Geschichte sucht
nach einem neuen Eigen-
tiimer.

Den MSa-Lesern diirfte der be-
kannte ungarische Schauspieler

Pepi Boroczky (1948-2011)
durch seine Kultserie «Achtung
Fahrerlager» ein Begriff sein,
die auch noch mehr als vier Jah-
re nach seinem Tod Geschich-
ten iiber Rennfahrer fritherer
Tage in einer ganz besonderen
menschlichen Anniherung na-

stand aus den drei Piloten
Miguel Oliveira, Brad Binder
and Karel Hanika. Am Ende
schauten ein WM-Titel (Zarco),
ein Vize-Titel (Oliveira), ein Ti-
tel «Rookie of the Year» (Vifia-
les), 14 GP-Siege (8 x Moto2, 5x
Moto3) und 27 Podestplitze (14
x Moto2, 13 x Moto3) heraus.
2016 wird fiir Ajo Motorsport
das 16. WM-Jahr sein. Vinales
und Miller werden in der Mo-
toGP weiterhin fahrerisch be-
treut, Zarco will seinen Moto2-
Titel verteidigen, und in der
Moto3 gehort der Stidafrikaner

hebringt. Im den Grand-Prix-
Fahrerlagern war Borodczky
iiber Jahrzehnte nicht weg-
zudenken, und alle, die ihn
kannten, erinnern sich noch
heute mit einem warmen Ge-
fithl im Herzen an den Mann,
der vor allem eines war: ein
Motorsport-Fan durch und
durch.

Fast 50 Jahre lang war er im
internationalen Motorsport
dabei, zunichst bei den Veran-
staltungen des Ostblocks und
dann immer mehr auch beiden
restlichen Rennen der Motor-
rad-WM. Mit der Zeit baute er
personliche Freundschaften
mit vielen Fahrern, Teamchefs
und Offiziellen auf, die bis zu
seinem Tod hielten. Dazu war
er ein fanatischer Sammler von
allem, was sich um den Mo-
torsport drehte. Mit den Jah-
ren kam so eine einzigartige
Sammlung zusammen, die
mehrere Tausend Biicher, Vi-
deos und DVDs beinhaltet.
Hunderte von Plakaten und
Modellen vervollstindigen die

Brad Binder (Teamkollege ist
der niederldndische Rookie Bo
Bendsneyder) zum engsten Fa-
voritenkreis.

Gibt es ein Geheimnis hinter
Ajos Erfolgen? Johann Zarco
sagt: «2011 fuhr ich bereits

fiir ihn, und ich hitte damals |

beinahe den Titel geholt. Aki
versteht alles, ob Moto2 oder
Moto3 - wirklich alles. Und er
schafft es wie kein anderer,
jedes Mitglied des Teams bis
aufs Letzte zu motivieren.
Und das ist fiir den Fahrer ent-
scheidend.» ¢

Sammlerleidenschaft des ulti-
mativen Motorsportfans, dazu
hat seine Sammlung Schitze
wie signierte Original-Helme
und viele personliche Memo-
rabilia von Fahrern.

Seine Witwe hat sich nun
entschlossen, den Nachlass
von Pepi Bordczky an einen
Fanklub oder einen eben-
solchen Fan zu verdaufern.
Interessenten melden sich un-
ter: +49 6236 54177 oder info@
motomotion.de. ¢ IP

Elne Schatzkammer fur Fans |

MDTORRAD
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| NACHRICHTEN

' Neues Jahr, neue -
Regeln

MotoGP/Moto2/Moto3 Nicht
nur die Technikregeln der
MotoGP sind fiir dieses Jahr
neu, es freten auch sonstige
Neuerungen mit der Saison
2016 in der Motorrad-WMin
Kraft. So wird ab diesem Jahr
bei einem Rennabbruch die
Prozedur bis zum Restart ver-
kirzt. Die Fahrer werden we-
niger Zeit in der Box verbrin-
gen, bis die Boxenausfahrt
flir eine neue Besichtigungs-
runde geoffnet wird. Auch
werden die Motoren danach
auf dem Grid nicht mehr ab-
gestellt, damit die Aufwarm-
runde friher beginnen kann.
Es wurde nun ins Regelwerk
aufgenommen, dass GP-
Piloten nur noch mit Stra3en-
maschinen auf Rennstrecken
trainieren dirfen. Das Reifen-
kontingent fir die MotoGP
wurde mit Michelin pro Fahrer
und Wochenende auf folgen-
de Reifenmengen festgelegt:
22 Slicks, davon zehn Vor-
der- und zwolf Hinterreifen;
sieben Regenreifen flr vorn,
sieben Regenreifen fur hinten;
dazu drei Intermediate-Vor-
der- sowie drei Intermediate-
Hinterreifen. In der MotoGP
dirfen pro Hersteller unter-
schiedliche Motoren-Spezi-
fikationen im Umlauf sein,

um so Kosten zu sparen. Hat
ein Hersteller neben dem
Werksteam zwei Satelliten-
Teams, dirfen es drei Spe-

| zifikationen sein, bei drei
Satelliten-Teams vier Spezifi-
kationen, bei vier Satelliten-
Teams sind es funf Spezifi-
kationen. ¢ IP

| KOMPRAKT

»)
MotoGP Andrea Dovizioso
besuchte Gber die Feiertage
Hollywood-Star Keanu
Reeves in Los Angeles. Der
Mime versucht sich dort
derzeit als Motorradbauer,
und der passionierte Motor-
radfahrer hatte viel SpaB
mit dem Ducati-Werks-
piloten.

33

MotoGP Marc Marquez will
offensichtlich wirklich alle
Mdéglichkeiten ausloten, die

; | andere Sportler mit Motor-

radern erreicht haben. Uber
die Festtage absolvierte er
einen gestandenen Backflip
mit seiner Motocross-Hon-
da.

»

MotoGP/Moto2 Marc und
Alex Marquez erganzten ihr
Wintertraining Uber die
Festtage mit gemeinsamem
Skifahren in Ordino Arcalis
in Marquez’' Wahlheimat An-
dorra. ¢ IP
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Von NEIL SPALDING

Die Moto3 sollte eigentlich
die billige Einsteigerklasse
der Motorrad-WM werden.
Doch das Engagement
dreier Werke macht sie zu
einer interessanten Tech-
nikschlacht mit streng
kontrolliertem Aufwand.

Als die Zweitakter der traditio-
nellen 125er-Klasse vor vier Jah-
ren durch 250er-Viertakter er-
setzt wurden, war das wichtigs-
te Anliegen der Dorna, dass die
Kosten nicht davonlaufen. Ob-
wohl drei Werke um die Vor-
herrschaft kimpfen, ist es den
Regelmachern auch tatsichlich
gelungen, die Kosten in Grenzen
zu halten und zu verhindern,
dass ausgesuchte Fahrer an be-
vorzugtes Material kommen.
Im Gegensatz zur Moto2 wer-
den in der Moto3 keine Serien-
Motoren, sondern sehr klar spe-
zifizierte, reinrassige Renntrieb-
werke verwendet. Letztes Jahr

KTM: Neuer Rahmen

MOTORRAD

SPALDING
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wurden die Regeln noch einmal
verschirft. Die Drehzahl und An-
zahl der Triebwerke wurde noch
einmal gesenkt, Letztere vonacht
auf sechs, dazu wurde der Ent-
wicklungsstand zu Saisonbeginn
eingefroren. Auf der Chassis-
Seite wurde nur ein Update wiih-
rend der Saison erlaubt, und die-
ses miuissen alle Piloten des Her-
stellers zur gleichen Zeit erhal-
ten. Das Reglement lief aber die
Moglichkeit offen, dass am Fahr-
werk Material weggenommen,
nicht jedoch hinzugefiigt werden
kann.

Den Reiz der Moto3-WM
macht auf technischer Seite der
Kampf der Hersteller mit sehr
genau kontrollierter Technik
aus. Auf der Motorenseite ist da
erst einmal das Drehzahllimit,
das von 14000 auf 13500 Touren
gesenkt wurde. In Verbindung
mit der gesenkten Motoren-
anzahl ist es so fiir die Hersteller
das Wichtigste, moglichst viel
einsetzbare und haltbare Leis-
tung bei dieser Drehzahl abzuru-

KTM: Obere Einspritzdiise

SPALDING

nd Mahindr;: Drei V&er;(e treiben die Entwicklung der Moto3 auf hohem Niveau voran

SPALDING

fen. Die Regeln lassen 81 mm
maximale Bohrung zu. Bei der
Hochstdrehzahl von 13500/min
miisste man diese eigentlich gar
nicht nutzen, doch scheint es,
dass wegen der moglichen Ven-
tilgréfen die Hersteller trotz-
dem alle nah an dieser Grenze
liegen, dafiir mit kurzen Ventil-
offnungszeiten arbeiten.

Verlustreduzierung

Da die reglementierte Drehzahl
die mogliche Leistungsausbeu-
te stark eingrenzt, ist es umso
wichtiger, so wenig wie moglich
wieder zu verlieren. Galten vor
einigen Jahren noch 15 Prozent
Leistungsverlust zwischen Kur-
belwelle und Hinterrad als ak-
zeptabel, ist es den Konstruk-
teuren in der Moto3 dank tiber-
legter Getriebekonstruktionen
und Oberflichenvergiitungen
gelungen, den Wert unter zehn
Prozent zu bringen. Dabei wer-
den Gleitringgetriecbe einge-
setzt, bei denen die Getriebe-
zahnriider an ihrem festen Platz

Mahindra-Motor

SPALDING

Kleine Klasse, groBer Aufwan

Hon

auf der Welle sitzen und Ringe
zwischen ihnen gleiten, die sie
bei eingelegtem Gang arretieren.

Bei etwa 55 PS Hochstleistung
ist die Leistungsannahme nicht
so entscheidend wie bei iiber 250
PSin der MotoGP. Aber jedes PS
zihlt, und so haben sich die Her-
steller auch intensiv mit den Ein-
spritzkdrpern beschaftigt. Die
konventionelle Drosselklappe
liegt auch im voll gedffneten Zu-
stand im Ansaugstrom und er-
zeugt Verwirbelungen, die etwa
2 PSkosten. Flachschieber lassen
den Ansaugquerschnitt vollig
frei, haben aber den schlechten
Ruf, gerne im voll gedffneten Zu-
stand festzustecken. Als Alter-
native bleiben Walzenschieber.
Diese bestehen aus einer zylin-
drischen Walze mit einem Loch
inder Mitte, die im Ansaugstrom
gedreht wird.

Sie miissen aber sehr genau ge-
arbeitet sein, und auch ist ihre
Leistungsannahme nicht leicht
zu handhaben. Walzenschieber
arbeiten mit zwei Einspritzdii-

SPALDING

SPALDING

Aerodynamik-Trick wie Aprilia

&

o

sen, einer unter, der andere iiber
dem Schieber, und sie habenssich|
in der Moto3 durchgesetzt.

Vorteil Honda

Hondahatte die letzte Saisonam
stiarksten begonnen. Die 2014
vollig neu konzipierte NSF 250
RW war stark und zuverlissig,
dazu funktionierte das von FTR
abgeleitete Fahrwerk gut. Die
Auspuffanlagen wurden mit|
Helmholtz-Resonatoren verse-
hen, die sowohl der Drehzahl-
mitte als auch der Hochstleis-
tung zugutekommen.

KTM hatte 2015 seinen Motor
umkonstruiert, er wurde kiirzer,
die Kupplung wanderte weiter
nach oben. Aber der neue Rah-
men wurde zu steif, und der Feh-
ler wurde zu spit bemerkt, die
Fahrer hatten zu wenig Gefiihl in
den Kurven. Das Reglement liefs
die Moglichkeit, Material wegzu-
nehmen, und so'schnitt KTM das
untere Rahmenrohr durch. Dies
brachte Besserung, und nach aus-
giebigen Tests brachten die Os-
terreicher fiir das letzte Saison-
drittel einen komplett neuen Rah-
men, der sie zum Schluss der Sai-
son wieder tiberlegen machte.

Mahindra beteiligte sich in die-
sem Kampf mit einem kosten-
effizienten Einzylinder, doch die
vom Zylinderkopf her stark an
die BMW S 1000 RR angelehnte
Konstruktion erwies sich als er-|
staunlich konkurrenzfahig. Sie!
haben als Einzige nur einen Aus- |
puffkriimmer, waren aber auch|
die ersten, die mit Helmholtz-
Resonatoren gearbeitet haben.

Die Entwicklung geht nun wei-
ter. Wenn die Technik nach den
vorgegebenen Parametern auch
stark ausgereizt scheint, beim
Engagement von drei Herstel-
lern, von denen zwei auch noch
gleich zwei Marken promoten,
diirfte wieder mit Leistungs-
schritten zu rechnen sein. ¢

(/111
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Superbike-WM

Britische Verstarkung filr BMW

Von IMRE PAULOVITS

Die Tendenz hat sich in den
letzten Jahren immer stiirker
durchgesetzt: Britische
Fahrer dominieren die Su-
perbike-WM, und auch die
Teams, die von der Insel
kommen, geben immer mehr
den Ton an. Nun kommt mit
Milwaukee-BMW ein Team,
das den Miinchnern den
‘Weg zum Erfolg ebnen kann.

Shaun Muir Racing war in den
letzten Jahren eines der stirks-
ten Teams der British Super-
bike, wenn nicht das stidrkste
iiberhaupt. 2011 gewannen sie
mit Tommy Hill die Meister-
schaft, letztes Jahr mit Josh
Brookes auf der neuen Yamaha
Rl erneut. Das Team, das vom
einstigen Superbike-Rennfah-
rer Shaun Muir 2002 in Guis-
borough im Nordosten von
England gegriindet wurde, war
zuletzt eng mit Yamaha verbun-
den, durch ihren Hauptsponsor
Milwaukee Tools haben sie sich
als Milwaukee-Yamaha einen
festen Namen in der britischen
Szene gemacht.

In den letzten Jahre hatte Muir
iiber einen Einstieg in die Su-
perbike-WM nachgedacht, und
letztes Jahr entschloss er sich,
die Sache durchzuziehen. «Wir
haben uns gedacht: Esist an der
Zeit. Wenn wir es jetzt nicht an-

Supersport-WM

Shaun Muir: Seine Erfahrung aus der British Superbike soll BMW bel der Entwicklung helfen

packen, werden wir diesen
Schritt nie macheny, gibt Muir
zu. «Die ganze Mannschaft war
motiviert, diesen Schritt zu ge-
hen, und so haben wir neben
dem Titelgewinnin der BSB mit
voller Motivation an diesem
Schritt gearbeitet.»

Dass er von seinem langjihri-
gen Partner Yamaha kein Mate-
rial hierfiir bekommen hitte,
storte den Briten nicht. Er.han-
delte bei BMW einen Vertrag
aus, der sie beim Material
gleichstellt mit dem Althea-
Team, das BMW zuvor auser-

M\I Agusta |mmer stalker

Gmo Rea Der Supersport- WM-Sechste stelgt auf MV Agusta um

Ein weiteres neues Team

in der Supersport-WM hat
sich fiir MV Agusta ent-
schieden: GRT Racing wird
mit Gino Rea und Aiden
Wagner auf den italie-
nischen Dreizylindern
antreten.

Der ehemalige italienische GP-
Pilot Mirko Giansanti wird bei
diesem Projekt als sportlicher
und als technischer Direktor
agieren, das Team-Manage-
ment iibernimmt sein Freund
und Landsmann Filippo Conti.

Als Fahrer konnte der 26-jih-
rige Englinder Gino Rea ver-
pflichtet werden, der letztes Jahr
auf Honda Supersport-WM-
Sechster war - mit einem Po-
destplatz in Phillip Island. Als
zweiter Fahrer kommt der
2l-jahrige Australier Aiden Wag-
ner zum Einsatz, der letztes Jahr
wie Reabei CIA Landlords Insu-
rance Honda fuhrund dort WM-
20. wurde. «Die MV Agusta ist
ein wunderschénes Motorrad,
ich kann es kaum erwarten, mit
ihr zu fahreny, freut sich Rea auf
sein neues Arbeitsgerit.» ¢ IP

wahlt hatte, um mit Markus Rei-
terberger und Jordi Torres auf
ein Niveau zu kommen, das sie
zuvor mit BMW Italia vergeb-
lich versucht hatten zu errei-
chen. Muir ist sich aber sicher,
dass er seinerseits genauso gut
aufgestelltistund BMW bei der
Entwicklung behilflich werden
kann. «Wir bekommen von
BMW Motoren, Fahrwerke,
Elektronik und technischen
Support», weifl Muir. «Dabei
miissen die Motoren vor der
Saison verplombt werden, da
wird sich nichts tun. Und beim

Fahrwerk haben wir unsere ei-
genen Ideen, mit denen wir in
den letzten Jahren sehr gut la-
gen. Dazu habe ich zwei Leute
angeheuert, die zuvor bei Yama-
ha Deutschland gearbeitet ha-
ben, die verstehen ihr Hand-

MOTORRAD .~

werk ebenfalls. Die BMW-Leute |

waren bei mir in der Rennwerk- |

statt und waren von dem, was
sie gesehen haben, begeistert.»

Muir will sich die zwei Uber-
seerennen als Eingewdhnungs-

zeit gonnen, dann ist er sich si- |

cher: «Wir werden um Podest-
plitze kimpfen konnen.» ¢

ADAC Northern Europe Cup

Hochkardter auf der Liste

Von ANKE WIECZOREK

Der ADAC hat seine Termi-
ne fiir den Northern Europe
Cup und den Junior Cup
festgelegt. IDM-Promoter
MotorEvents beweist Stil.

IDM-Promoter MotorEvents
reagiert trotz des Weggangs des
ADAC mit zweiKlassen aus der
Strafenrennsportserie souve-
ran und bindet den ADAC Nor-
thern Europe Cup sowie auch
den Junior Cup zweimal ins
IDM-Programm ein. Die Termi-
ne auf dem Lausitzring und in
Hockenheim komplettieren den
ADAC-Kalender.

Im Northern Europe Cup, in
dem Moto3-Motorrider der
Grand-Prix- und der Standard-
klasse fahren, sind zehn Liufe
bei sieben Veranstaltungen an-
gesetzt: 08.-10.04. Silverstone
(GB/BSB), 15.-17.04. Assen (NL/
WSBK), 29.04.-01.05. Lausitz-
ring (IDM), 15-17.07. Sach-
senring (MotoGP), 26.-28.08.
Oschersleben (German Speed-
week), 23.-25.09. Hockenheim

(IDM), 30.09.-02.10. Assen (NL/
BSB). Die Einschreibung ist bis
zum 15. Februar moglich.

Teenies zweimal bei MotoGP

Der Nachwuchs des ADAC Ju-
nior Cups powered by KTM
fihrt mit der RC390-Maschine
acht Wertungsliufe bei sechs
Veranstaltungen und dabei
gleich zweimal im Rahmen
eines Grand Prix: 15.-17.04.
Assen (WSBK), Lausitzring
(IDM), 15.-17.07. Sachsenring
(MotoGP), 12.-14.08. Red Bull
Ring (A/MotoGDP), 26.-28.08.
Oschersleben (German Speed-
week), 23.-25.09. Hockenheim
(IDM). ¢

Héhepunkte ADAC Junior Cup

-/,

NACHRICHTEN

Suzuki wartet das
neue Motorrad ab

Superbike IDM Suzuki fahrt
2016 auf der Schmalspur.
Aber nicht, weil die IDM durch
den Weggang des ADAC mit
der Moto3-Klasse und dem
Junior-Cup kurzfristig in die
Bredouille geraten ist, son-
dern weil das neue Motorrad
noch nicht zur Verfigung
steht. Suzuki bringt 2016 eine
neue GSX-R an den Start,
jedoch erst nach der Saison.
«Mit dem alten Modell anzu-
treten, macht in der Super-
bike-Klasse keinen Sinn.
AuBerdem ist das Reglement
vollig irrsinnig. In der IDM ist
demnach mehr an tech-
nischen Freiheiten wie in der
WM erlaubt», sagt Racing
Manager Thomas Hannecke.
In der IDM Superstock

bleibt das Engagement
bestehen, ebenso kleinere
Unterstatzungen in der

IDM Supersport 600 wie

im Team Suzuki Laux mit
Sarah Heide.

Gespann-WM:
Kalender 2016 steht

Seitenwagen-WM Die FIM
hat die sechs Termine der
WM 2016 bekannt gegeben:
10. April: Le Mans/F;

18.-19 Juni: Rijeka/HR

(2 Rennen);

25.-26 Juni: Pannonia-Ring/H
(2 Rennen);

7. August: Assen/NL;

27.-28. August:
Oschersleben/D (2 Rennen);
17. September: Donington
Park/GB. ¢ AWI/IP

KOMPRKT

»

IDM Superstock 1000 Das
Wilbers-BMW-Team ist flr
2016 komplett. Der Schwei-
zer Colin Rossi hat fur die
IDM Superstock 1000 un-
terschrieben. Der Australier
Jed Metcher stand schon
langer als Fahrer in der IDM
Superbike fest. Nach einem
Jahr Pause wechselt das
Team zurtick auf Dunlop-
Reifen und wird Neu-
entwicklungen testen.

»w

IDM Superbike Der IDM-
Saisonauftakt auf dem
Lausitzring verschiebt sich
um eine Woche nach hinten
und findet vom 29. April bis
zum 1. Mai statt. Ein anderer
Termin ist geplatzt: Der
langjahrige Veranstalter des
Oschersleben-Rennens, der
ADAC Niedersachsen/
Sachsen-Anhalt, lehnt die
Superbike-IDM-Serie jetzt
ab. Promoter MotorEvents
sucht Ersatz. ¢ AWI
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Halbzeitbilanz

Von IMRE PAULOVITS

Nach einer Woche geht es
an der Spitze der Dakar
richtig eng zu, und Honda-
Pilot Paolo Gongalves fithrt.
Schafft er es, die KTM-
Siegesserie nach15 Jahren
zu beenden?

Honda hat in Siidamerika eine
ganz besondere Mission. Seit
ihrer Riickkehr vor drei Jahren
als Werksteam in die Dakar ver-
suchen sie vor der Haustiire ih-
res grofiten Werkes aufderhalb
von Japan zu gewinnen. Un-
zihlige Etappensiege und Fiih-
rungskilometer hat das von
HRC geleitete Rallye-Abenteu-
er bereits hinter sich, doch bis-
lang sind sie noch immer zum
Schluss an der Erfahrung der
KTM-Truppe, und speziell de-
ren Top-Piloten Marc Coma ge-
scheitert.

Doch Coma hat aufgehort,
und so sind die Karten neu ge-
mischt. Doch nicht nur das,
auch die Streckenfithrung hat
alle liberrascht. «Da die Rallye
nur noch in Argentinien und in
Bolivien stattfindet, gibt es so
gut wie keine offene Wiiste
mehr, sondern es geht nur tiber
Pisteny, stellte Rallye-Experte
Heinz Kinigadner fest. «Da ist
die Navigation um ein Vielfa-
ches leichter geworden.y

Doch auch so gibt es noch
geniigend Unwegsamkeiten zu
meistern. Bei der diesjdhrigen
Ausgabe ist es vor allem das
Wetter. So musste gleich die

ORRAD .

erste Etappe wegen heftiger Re-
genfille abgebrochen werden.
Durch iiberflutete Flusslaufe
ging fiir die Motorrader nichts
mehr. Als am zweiten Tag der
Tross halbwegs seinen Rhyth-
mus aufnehmen konnte, setzte
sich Honda-Pilot Joan Barreda
an die Spitze. Dann hatte das
HRC-Team zwischenzeitlich
gar die ersten drei Plitze der
Gesamtwertung inne, aber es
blieb eng. Die ersten fiinf Pilo-
ten waren in Sichtweite, und
niemand konnte sich wirklich
absetzen. Die KTM-Piloten To-
by Price und Matthias Walkner
lagen in Lauerstellung, und
auch die technisch identischen
Husqvarna mit Ruben Fariaund
Pablo Quintanilla zeigten ihr
Potenzial auf. Ganz erstaunlich:
Der slowakische KTM-Privatier
Stefan Svitko, der durch seine
Erfahrung und Konstanz schon
2012 und 2015 Fiinfter geworden
war, zeigte diesmal, dass auch
beim Tempo mit ihm zu rech-

RALLYE DAKAR

nen ist und hielt mit den Zeiten
der Werkspiloten mit.

Die Schrecken der Dakar

Dann ging es Schlag auf Schlag,
und die Dakar zeigte wieder ihr
wahres Gesicht: In den Hohen
bis knapp 5000 Meterbekam ei-
nige Piloten Atemnot. Paolo
Gongalves kam so vollig ent-
kriftet ins Ziel der flinften Etap-
pe an und konnte gerade noch
seine Gesamtfiihrung behaup-
ten. Dann hatte Barreda ein
technisches Problem an seinem
Motor und musste am sechsten
Tag von seinem Teamkollegen
Paolo Ceci ins Ziel geschleppt
werden. Sein Motorrad konnte
nicht wieder repariert werden,
und Hondas Sieganwirter
musste aufgeben.

Auch das Husqvarna-Team
musste Federn lassen: Ruben
Faria stiirzte am sechsten Tag
und musste mit einem gebro-
chenen Arm aufgeben. Einen
Tag spiter erwischte es dann

Kommt Immer mehr in Fahrt: KTMs Speerspitze Toby Price

WA iy
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Rallye-Weltmeister Matthias
Walkner, der im Staub einen
Graben tibersah und sich den
Oberschenkel brach.

Noch alles moglich

Vor der Pause endete die Dakar
dann, wie sie begonnen hatte:
‘Wieder regnete es in Stromen,
die zweite Sonderpriifung des
siebten Tages musste neutrali-
siert werden. Enduro-Weltmeis-
ter Antoine Méo konnte seinen
ersten Etappensieg verbuchen,
und Paolo Gongalves seine
knappe Fihrung vor KTMs
Speerspitze Toby Pryce, der im-
mer starker wird, behaupten.
Nach der gnadenlosen Hatz
der ersten Woche stellt sich
jetzt die Frage, ob in der zwei-

ten wieder der klassische Mara-..

thon-Charakter dominiert und
so die Erfahrung vor dem Speed
gewinnen kann. «Diese erste
Woche war wirklich hart,
schnell - und die Hohenluft hat
uns wirklich an unsere Grenzen

. --;'.!‘ < :

gebrachty, fasst Leader Gon:
calves zusammen. «Die zweite
Woche wird wieder in Argen
tinien stattfinden, dort wisse
wir mehr, was auf uns zu
kommt. Ich versuche jetzt
konzentriert bis ins Ziel z
pushen.»

Aber Toby Pryce, der imme:
mehr in Fahrt kommt, hat jetz
Blut geleckt. «Bislang ist es gu
gelaufen fiir mich», so der zih
Australier. «Ich hatte wenige
Probleme mit der Hohenluft a
viele meiner Konkurrenten ur
sowohl ich als auch mein Bi}:ef
sind wirklich gut bcisammenr
Deshalb schaue ich voller Er:
wartung auf die nachste Woch
und greife an.»

Der Australier hat sich so et
was wie die Ruhe, die Mar¢

“ Comainden letzten Jahren ausI

zeichnete, aneignen konnen
Ob er so das Geschehen an de
Spitze wenden und fiir den 1
Sieg von KTM in Folge bei de
Dakar sorgen kann? ¢

Pablo Quintanilta: Kann er zum Schluss den Heimvorteil nutzen
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RALLYE DAKAR

Matthias Walkner

Guter Start, hoses Ende

Von IMRE PAULOVITS

Rallye-Weltmeister Mat-
thias Walkner begann seine
zweite Dakar stark und
hatte alle Chancen auf den
Sieg. Doch ein Sturz und
ein Oberschenkelbruch
machten alles zunichte.

Es lag eigentlich alles im griinen
Bereich. Rally-Weltmeister Mat-
thias Walkner ging seine zweite
Dakar bewusst besonnen an,
wollte kein {ibermafiges Risiko
eingehen - trotzdem lag er im-
mer auf Sicht zur Spitze. Nach
der ersten Woche lag der 29-jih-
rige Osterreicher an dritter Stel-
le der Gesamtwertung, keine

drei Minuten trennten ihn von
der Spitze. Doch dann, gleich
am Morgen nach dem Start zum
letzten Tag vor der Pause, er-
wischte es ihn: «Es war an die-
sem Tag fast kein Wind, und der
Staub blieb lange in der Luft.
Dazu wurde im Staub gegen die
Sonne gefahreny», weif? Walk-
ners Mentor Heinz Kinigadner.
«Matthias fuhr im Staub von
Toby Price. Nach etwa 15 Kilo-
metern war da ein ganz tiefer
Graben, den hat er nicht gese-
hen. Er hat noch probiert, ihn zu
iberspringen, aber er ist mit vol-
lem Tempo in den Gegenhang
eingeschlagen. Er hat sich einen
Oberschenkel gebrochen. Auf
der anderen Seite hat er etwas

mit dem Knie, was genau, wis-
sen wir noch nicht.»

Walkner wurde nach La Paz
geflogen und sollte dort ope-
riert werden.

Hartes Tempo
Bis zum verhingnisvollen Sturz
hatte es der Osterreicher zwar
nichtleicht, aber er hatte die Sa-
che gut im Griff. «Ganz ehrlich
habe ich mir mehr Navigation
erwartet. Das war nicht ganz so
schwierig, aber dafiir war das
Tempo erstaunlich hochy,
musste er nach den ersten Ta-
gen feststellen.

Das Pech begann fiir Walkner
aber auch schon recht friih:
Gleich am zweiten Tag hatte er

Matthias Walkner Ende der ersten WOche in einem Graben schwer gesmrzt und Belnbruch

Die Rusfille

BARN!

in dem stromenden Regen ei-
nen kleinen Sturz. «Auf der Ver-
bindungsetappe ist ein Lkw auf
der Gegenfahrbahn unmittelbar
auf der Hohe von Matthias
durch eine riesige Wasserlache
gefahren, die Gischt hatihn voll
erwischty, erzihlt Kinigadner.
«Er konnte sich zwar gerade
noch auf dem Motorrad halten,
als er wieder was sehen konnte,
musste er aber einer Betonsiu-
le ausweichen und das Bike bei
rund 70 km/h hinlegen. Er ist
dann auf dem Asphalt dahin-
geschlittert und hat sich dabei
leichte Blessuren am Ellen-
bogen und dem Oberschenkel
bzw. der Hiifte zugezogen.»

Doch bei all diesen Unweg-
samkeiten verlor Walkner nie
das Ziel vor Augen: «Ich fahre
zwischen 95 und 97 Prozent, ich
will mich langsam an die 100
Prozent heranarbeiten, damit
ich in der zweiten Woche an-
greifen kann.» Auch das Ho-
hentraining, das er in Oster-
reich absolviert hatte, machte
sichin der diinnen Luft bemerk-
bar, doch all dies niitzte nichts
- der bose Sturz hat vorerst mal
alle Anstrengungen des Rallye-
Weltmeisters zunichtegemacht.

Heinz Kinigadner hat noch et-
was anderes festgestellt: «Mat-
thias hat die Startnummer 14 ge-
wihlt, das war meine aus mei-
ner aktiven Dakar-Zeit. Das hat
mich zwar sehr geehrt, aber wie
ich sehe, miissen wir eine ande-
re nehmen, ich bin mit der auch
nie ins Ziel geckommen.» ¢

Das Tempo und seine Opfer

«Die Dakar hat dieses Jahr ein
ganz anderes Gesicht bekom-
menv», stellt Heinz Kinigadner
fest. «Dass in Drei-Minuten-Ab-
stinden gestartet wurde, ist ei-
gentlich gut angekommen, denn
man lduft nicht so schnell auf
den Vordermann auf, man kann
so schnell eigene Fehler ma-
chen. Aber die Navigation spielt
in diesem Jahr eine geringere
Rolle, das Tempo steigt deshalb
wieder—und damit auch das Ri-
siko. Die Verletzungsrate ist in
dieser ersten Woche auch sehr
stark angestiegen. Der Ruben
Faria hat sich den Kiefer gebro-
chen und etliche Zihne verlo-
ren, dazu den Arm gebrochen.
Der Pela Renet hat sich Prel-
lungen und eine schwere Ge-
hirnerschiitterung zugezogen,
Matthias Walkner einen Ober-
schenkelbruch und wahrschein-
lich etwas mit dem Knie. Und
dabei sind wir gerade erst bei

der Halbzeit. Ich kann nur hof-
fen, dass es nicht in dieser Ton-
art weitergeht. Aber das ist ein-
fach das Risiko dabei, wenn vier
Fahrer innerhalb von drei Mi-
nuten liegen und jeder gewin-
nen kann. Da ist zum Taktieren
nicht mehr viel Platz.»

Privatiers noch dabei

Umso erstaunlicher haltensich
die beiden deutschsprachigen
Privatiers. Ingo Zahn arbeitete
sich in der ersten Woche von
Position 92 bis P69 nach vorn.
Dabei gab der 52-jdahrige
Miinchner zu, noch nie so lange
so nass auf dem Motorrad ge-
fahren zu sein wie bei der dies-
jahrigen Dakar.

Der Osterreicher Nicolas Bra-
beck-Letmathe begann die Wo-
che als115. und konnte sich nach
einer Woche der Strapazen als
91. seinen verdienten Ruhetag
in Salta génnen. ¢ IP

Ruben Faria: Grofle Wellen geschlagen, dann Arm gebrochen

DIE ETAPPEN

b2}

Prolog: 2. Januar Buenos
Aires-Rosario/RA mit
Mini-Special. Sieger: Joan
Barreda (E, Honda)

»

Etappe 1: 3. Jan, Rosa-
rio-Villa Carlos Paz/RA
(VE 405 km, WP 227 km).
Absage wegen Sturm.

»

Etappe 2: 4. Januar Villa
Carlos Paz-Termas de Rio
Hondo/RA (VE 336 km,
WP 450 km). Halbiert auf
354 km wegen «El Nifio».
Sieger: Toby Price (AUS,
KTM).

»

Etappe 3: 5. Januar Termas
de Rio Hondo~-San Salvador
de Jujuy/RA (VE 349 km,
WP 341 km). Erste Berge.
Gekurzt auf 200 km WP
wegen «El Nifio». Sieger:
Joan Barreda (E, Honda).
»

Etappe 4: 6. Januar San
Salvador de Jujuy-San
Salvador de Jujuy/RA (VE
200 km, WP 429 km).
Marathon-Etappe auf 3500
m.0.M. Sand, Steine. Sieger:
Joan Barreda (E, Honda). -
)

Etappe 5: 7. Januar San
Salvador de Jujuy/RA-
Uyuni/BOL (VE 315 km,
WP 327 km). Bis auf 4600
m.U.M. Sieger: Toby Price
(AUS, KTM).

”»

Etappe 6: 8. Januar Uyuni
~Uyuni/BOL (VE 181 km,
WP 542 km). Langste
Special-Etappe. Sieger:
Toby Price (AUS, KTM).

”»

Etappe 7: 9.Januar Uyuni/
BOL-Salta/RA (VE 440
km, WP 353 km). Abbruch
wegen Gewitter. Sieger:
Antoine Méo (F, KTM).

»

Ruhetag: 10.Jan,, Salta/RA
»

Etappe 8: 11.Januar
Salta-Belen/RA (VE 373
km, WP 393 km). Sand.

»

Etappe 9:12.Januar
Belen-Belen/RA (VE 151
km, WP 285 km). Marathon-
Etappe, Dinen, Navigation.
»

Etappe 10: 13.Jan. Belen-La
Rioja/RA (VE 283 km, WP
278 km). Fiambala-Dinen?
»

Etappe 11: 14.Januar La
Rioja-San Juan/RA (VE 281
km, WP 431km). DUnen.

M

Etappe 12: 15.Januar San
Juan-Villa Carlos Paz/RA
(VE 450, WP 481 km).
Langste Etappe der Rallye.
»

Etappe 13:16.Jan. La Villa
Carlos Paz-Rosario/RA (VE
419 km, WP 180 km). ¢ ML

(Stand 10. Januar 2016)
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RDAC-SX-Cup Dortmund

Gerade noch gut gegangen

Von THORSTEN HORN

Der zweifache Titeltriger
Gregory Aranda hatte mit
vier von sechs moglichen
Tagessiegen bis Dortmund
35 Punkte Vorsprung auf
Jace Wayne Owen heraus-
gearbeitet. Seinem Titel-
hattrick stand damit eigent-
lich nichts mehr im Wege -
eigentlich.

In der Westfalenhalle ging es
wie {iblich an drei Tagen rund,
wobei es wieder nur am Freitag
und Samstag Cup-Punkte gab.
Am Freitag war es Greg Aranda
hochstpersonlich, dernoch ein-
mal Spannung in die Titel-
entscheidung brachte. In sei-
nem Halbfinale legte sich der

Franzose bise ab, zog sich dabei
starke Prellungen sowie eine
Gehirnerschiitterung zu und
war somit «out of race».

Titelkampf entbrannte neu

Plotzlich durften sich die bei-
den Amerikaner wieder grofe
Hoffnungen auf den Titel ma-
chen. Im Finale war Jace Owen
dann aber zu ungeduldig. Beim
Versuch, die Fithrung zu iiber-
nehmen, sprang er auf einen
Strohballen und crashte eben-
falls. Am Ende wurde er Neun-
ter, was zu wenig war. Besser
machte es Ben LaMay, der das
Rennen gewann und seinen
Riickstand damit auf 19 Zahler
verkiirzte.

Am 2. Tag trat Aranda wieder
an. Da er souverin agierte, zer-

RTINS

Aus der Traum: Thury stiirzte Im Kampf um den «Kdnigstitel»

Supercross-WM Anaheim

Holpriger Start fiir Ken Roczen

Von ALEX HODGKINSON

Ken Roczen rettete an einem
schwierigen Abend beim
Auftakt zur Supercross-WM
in Anaheim Platz 5.

Sieger wurde Husqvarna-
Pilot Jason Anderson vor
Ryan Dungey auf KTM.

Zum Gliick wurde die Strecke
im Angel-Stadion wahrend der
Woche vor den ersten Regen-
fallen seit drei Jahren in Stidka-
lifornien geschiitzt und Roczen
fuhr in der Nachmittags-Quali-
fikation die fiinftbeste Zeit. Aber
nach einer Beriithrung in der
Startkurve in seinem Vorlauf
ging der 2]-Jahrige hart zu Bo-
den und konnte sich fiir das
Finale erst mit Platz 3 im Halb-
finale qualifizieren.

Roczen: Erstaunlicher Speed

Nach einem weiteren Sturz in
der ersten Finalrunde musste
sich der Thiiringer von Rang 17

nach vorne kimpfen. Aber mit
erstaunlichem Speed durch die
technischen Streckenabschnitte
fuhr er nach 20 Runden als Fiinf-
ter ins Ziel.

Der1,85m lange US-Amerika-
ner aus dem Bundesstaat New
Mexico fuhr ein furioses Ren-
nen im Finale. Nur Siebter nach
einer Runde, iibernahm der
Lites-Meister von 2014 in der 9.

streuten sich- LaMays letzte
Hoffnungen bereits wieder.
Beim Meisterschafts-Show-
down stiirzte Arandain der ers-
ten Kurve erneut. LaMay konn-
te jedoch kein Kapital daraus
schlagen. Er finishte nur als
Sechster, sodass sich Greg
Aranda mit Platz 8 iiber seinen
dritten SX-Cup-Sieg in Folge
freuen durfte. Tat er aber nicht.
«Das war nicht mein Wochen-
ende, und ich bin keineswegs
zufrieden. Ich habe die Meister-
schaft hier zwar nicht verloren,
doch gewonnen habe ich sie
zuvory, so «The Machiney.

Thury griff nach den Sternen

Am Schlusstag ging es dann um
den mit einem Suzuki Swift gut
dotierten Titel «Konig von
Dortmund», um densich neben
Ben LaMay auch der Samstag-
sieger Valentin Teillet bewarb.
Mit dem gelben Nummern-
schild des Gesamtfithrenden
von Dortmund riickte aller-
dings der 23-jahrige Sachse
Dominique Thury aus. Er hatte
die altehrwiirdige Halle mit ei-
nem dritten Platz am Freitag
und einem zweiten am Samstag
bereits gerockt. Beim Show-
down stiirzte er allerdings in
der Anfangsphase auf Platz 3
liegend. Nachdem der grofie
Traum ausgetraumt war, konn-
te er den deutschen SX-Tempel

Runde Platz 2. Fiinf Runden
spiter flog er an Hondas Cole
Seely vorbei und schenkte Hus-
qvarna den ersten Sieg in der
Hauptklasse in der 44-jahrigen
Geschichte des Supercross.
Dungey fuhr ebenfalls ein be-
eindruckendes Rennen. Nach ei-
ner Kollision mit Trey Canard in
der5.Runde stieg der Meister als
Siebter wieder aufdasMotorrad.

jedoch erhobenen Hauptes
verlassen.

Valentin Teillet begniigte sich
mit Platz 2 hinter Jace Owen
und feierte bei seiner Deutsch-
land-Premiere gleich den
Konigstitel.

Biittner fast mit «Prinzentitel»

Die amerikanische Super-
cross-Koryphde Nick Wey
wollte am Ende seiner Karrie-
re noch einmal Dortmund er-
leben und liefs mit Platz 6 am
Sonntag seine Klasse wieder
aufblitzen.

ADAC-SUPERCROSS-CUP / Resultate

Mit vier von sechs moglichern
Rennsiegen war Paul Coates in
der SX2 nicht zu bezwingen,
doch auch hier mischte ein
Deutscher ganz vorn mit. Ste:
phan Biittner aus Schkéler
schaffte einen Laufsieg und
stand an zwei Tagen als Zwei
ter auf dem Podest. Nachden
er sich im Cup den dritter
Gesamtrang sichern konnte
wurde er starker Gesamtzwei
ter von Dortmund. Den Tite
«Prinz von Dortmund» nahm
Coates mit auf die britische
Insel. &

Dortmund: 8.-10. Januar 2016, 4. Lauf ADAGSupercross-Cup

SX1-Finale Freitan: 1. Ben LaMay (USA), Yamaha; 2. Dominique Thury (D), KTH;

3. Loic Rombaut (F), KTM; 4. Sulivan Jaulin (F), Suzuki; 5. Harri Kullas (SF), KTM;

6. Filip Neugebauer ((Z), Kawasaki; 7. Valentin Teillet (F), Honda; 8. Steven Clarke (GB),
KTi; 9. Jace Wayne Owen (USA), Suzuki; 10. Lukas Neurauter (A), KTM

SX1-Finale Samstag: 1. Teillet; 2. Owen; 3. Thury; 4. Rombaut; 5. Neugebauer; 6. LaMay;

7. (arke; 8. Gregory Aranda (F), Kawasaki

SX1-Finale Sonntag: 1. Owen; 2. Teillet; 3. Aranda; 4. LaMay; 5. Neugebauer

«Konig von Dortmund»: 1. Teillet; 2. Owen; 3. LaMay .
SX2-Tageswertung Freitag: 1. Paul Coates (6B), Kawasaki (3-1); 2. lker Larranaga (E), KTM
(1-6); 3. Yannis Irsuti (F), Yamaha (2-4); 4. Stephan Bdttner (D), Yamaha (6-2)
SX2-Tageswertung Samstag: 1. Coates (1-2); 2. Buttner (3-1); 3. Larranaga (2-3);

4. Carlos Macanas (E), Kawasaki (4-5); 5. Gaetan Le Hir (F), Honda (8-4)
SX2-Tageswertung So.: 1. Coates (1-1); 2. Bittner (3-2); 3. Larranaga (4-3); 4. Irsuti (2-7)
«Prinz von Dortmunds»: 1. Coates; 2. Bittner; 3. Larranaga

Endstand SX1: 1. Aranda, 139 Punkte; 2. Owen 123; 3. LaMay 122; 4. Neugebauer 86;

5. Austin Politelli (USA), Yamaha 65; 6. Thury 63; 7. Jaulin 51; 8. Kullas 48

Endstand SX2: 1. Larranaga, 138,0 Punkte; 2. Coates 136,0; 3. Biittner 121,0; 4. Macanas
107,5; 5. Walker 80,5; 6. Julien Lebeau (F), Honda 68,0; 7. Irsuti 66,5

Internet: www.supercross-dortmund.de

Aber er konnte sich in der
Schlussrunde den 2. Platz von
Seely schnappen.

Dungey schnappt sich Platz 2

Die Riickkehr von James
Stewart nach seiner Doping-
sperre endete frithzeitig,
nachdem er bei einer Kollisi-
on mit Dungey in der Start-
runde eine Gehirnerschiitte-

SUPERCROSS-WHM / Resultate

rung erlitt und ein Neustar
erforderlich wurde.

Roczen arrangierte sich mi
seinem 5, Platz: «Es wire schor
gewesen, als Zweiter nach Jere;
my McGrath als dreifacher
Anaheiml-Sieger in die Ge
schichte einzugehen, aber ich
habe gelernt, die Ruhe zu behzal}
ten. Es ist wichtiger, bis zun
Schluss noch vorne zu sein.» J

Anaheim/USA: 9. Januar 2016, 1. WM-Lauf

Finale: 1. Jason Anderson, Husqvama; 2. Ryan Dungey, KTM; 3, Cole Seely, Honda; 4. Eli

i

4
i

Nach zwei Stiirzen nur Platz 5 fiir Ken Roczen beim WM-Auftakt

Tomac, Kawasaki (alle USA); 5. Ken Roczen (D), Suzuki; 6. Chad Reed (AUS), Yamaha; 7. Trey
(anard, Honda; 8. David Millsaps, KTM; 9. Dean Wilson, KTM; 10. Justin Brayton, KTM; 11. Broc
Tickle, Suzuki; 12. Jacob Weimar, Kawasaki; 13. 13. Justin Bogle, Honda (alle USA); 14. Marvin
Musquin (F), KTM; 15. Justin Barcia, Yamaha; 16. Mike Alessi, Honda; 17. William Hahn,
Kawasaki (alle USA); 18. Christophe Pourcel (F), Husqvarna; 19. Kyle Chisholm, Honda;

20. Thomas Hahn, Yamaha (beide USA)

Stand nach 1 von 16 Laufen: 1. Anderson, Punkte: 2; Dungey 22; 3. Seely 20; 4, Tomac 18;
5.Roczen 16; 6. Reed 15; 7. Canard 14; 8. Millsaps 13; 9. Wilson 12; 10. Brayton 11; 11. Tickle
10;12. Weimer 9;13. Bogle 8; 14. Musquin 7; 15. Barcia 6; 16. Alessi 5; 17. W. Hahn 4;

18, Purcel 3; 19. Chisholm 2; 20, Th. Hahn 1

Néchstes Rennen: 16. Januar 2016, San Diego/USA

Internet: www.amasupercross.com
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SuperEnduro-WM Riesa

Webhb rettet Fithrung

Beim WM-Laufin Sachsen
holte sich Cody Webb mit
nur einem Punkt Vorsprung
den Tagessieg und vertei-
digte damit seine WM-Fiih-
rung. Doch es hitte auch
anders kommen kénnen.

Selten, vielleicht nie zuvor,
waren die drei Liufe der Super-
Enduro-WM bei einem Wett-
bewerb so spannend. Die Vor-
lage lieferte Colton Haaker bei
der Superpole, als er sich mit
der schnellsten Zeit vor Welt-
meister Blazusiak und dem

WM-Fithrenden Webb schon
drei WM-Punkte sicherte.

In den Rennliufen war der
Husqvarna-Fahrer sichtlich der
Schnellste - doch auch der mit
den meisten Stiirzen: «Eigent-
lich mag ich ja Sand, aber hier
war es eine Mischung aus Sand-
monster und Spidermany,
versuchte er eine Erkliarung zu
finden. Doch Haaker lag zu
Beginn des 1. Laufes zusammen
mit Taddy Blazusiak in Fiih-
rung, als Stiirze und Aufhol-
jagden fiir standige Positions-
wechsel sorgten, zu denen auch

¥-Trial-WM Sheffield

Saisonauftakt

Adam Raga gewann den
psychologisch wichtigen
Auftakt der Hallen-Saison
gegen seinen spanischen
Erzrivalen Toni Bou.

Zuletzt hatte Raga in
2005 den Indoor-Auftakt
in Sheffield gewonnen -
und war damals prompt
Weltmeister geworden.
In sechs technischen
Sektionen trafen Titel-
verteidiger Toni Bou
und Raga in der Qualifi-
kation aufeinander, wo
Bou ungewohnte Fehler mach-
te, wihrend sein Landsmann
mit nur einem einzigen Straf-
punkt in Sektion 5 als Spitzen-
reiter ins Finale einzog.

Jeroni Fajardo musste ein
Stechen im Duell gegen Albert
Cabestany fahren, aus dem er

X-TRIAL-WM / Resultate

als Sieger und damit als Ge-
samtzweiter fiir das Finale der
vier Besten hervorging. Bou
gewann die Parallelrennen fiir
die Startfolge im Finale, doch
der Montesa-Honda-Pilot ver-

lor sofort seinen Vorteil
mit einem weiteren
«unforced Error» im Fi-
naldurchgang. Mitden5
Strafpunkten konnte der
Spanier den Riickstand
auf Raga nicht mehr ein-

Adam Raga holen. Der neue TRS-

Werksfahrer fuhr mit

drei Punkten einen der
besten Wettbewerbe seiner
Karriere. Dritter wurde, mit 10
Punkten Riickstand auf Raga,
Cabestany. Bei seiner Riickkehr
in die X-Trial-WM wurde der
Japaner Takahisa Fujinami auf
Montesa bester «Nicht-Spani-
er» auf Rang 5. ¢ TS/UM

Sheffield (68): 9. Januar 2016, 6 Sektionen, 2 Paraliefrennen

noch Walker dazukam. Cody
Webb konnte sich in Runde 5
auf Platz 2 schieben.

Lettenbichler erneut iiberlegen

Eine halbe Runde vor Schluss
ging Webb in Fithrung und sieg-
te. Haaker war in den Liufen
immer wieder Schnellster, aber
auch immer wieder am Boden.
Doch auch die Konkurrenz fuhr

SUPERENDURO-WM / Resultate

am Limit und das fiihrte auch
bei Webb & Co. zu Stiirzen. Bla-
zusiak war mit Tagesrang 4 viel-
leicht unter Wert geschlagen.
Bei den Junioren holte sich
der 17-jahrige Manuel Letten-
bichler erneut in allen drei Fi-
nalldufen den Sieg und fiihrt in
der Tabelle vor der WM-Runde
in Stidamerika bereits mit 34
Punkten Vorsprung! ¢ RP

Riesa: 2. Januar 2016, 2. WM-Wettbewerb

1. Finale: 1. Cody Webb (USA/KTM), 9 Rdn. in 6:53,759 min; 2. Colton Haaker (Husqvama/
USA), +3,906 se; 3. Tadeusz Blazusiak (PL/KTM), +5,777 sec.; 4. Jonny Walker (GB/KTM);
5. Mario Roman (E/Husqvarna); 6. Taylor Robert (USA/KTM); 7. Ty Tremaine (USA/KTM);
8. Dani Gibert (E/Sherco); 9. Alfredo Gomez (E/KTM); 10. Andreas Linusson (S/KTM).

~ Ferner: 14. Edward Habner (0/Sherco)

2. Finale: 1. Gomez, 9 Rdn. in 6:53,779 min; 2. Webb, +1,425 sec; 3. Walker, 42,338 se;
4. Roman; 5. Gibert; 6. Blazusiak; 7. Haaker; 8. Tremaine; 9. Robert; -ferner: 14. Hibner.
3, Finale: 1. Walker, 9 Rdn. in 6:54,449 min; 2. Haaker, +0,923 sec; 3. Robert, #2,121 sec;
4. Blazusiak; 5. Webb; 6. Gomez; 7. Tremaine; 8. 8. Gibert; 9. Linusson; 10. Roman;

11. Hobner

WM-Stand (nach 2 von 5 Laufen): 1. Webb, 102 Punkte; 2. Walker 100; 3. Haaker 84; 4.
Blazusiak 79; 5. Robert 70; 6. Gomez 70; 7. Tremaine 56; 8. Roman 49; 9. Linusson 45;

10. Gibert 27. - Ferner: 18. Hibner 9

Nachstes Rennen: 20. Februar 2016, Villa Gesell/BR

Internet: www.enduro-ab¢.com

Eisspeedway-WM Ylitornio

Vier zum Challenge
gehort AdamRaga nach Schweden

Fiir vier der sieben deutsch-
sprachigen Piloten hitte der
WM-Auftakt im finnischen
Ylitornio nicht besser laufen
konnen: Franz Zorn wurde,
punktgleich mit dem russischen
Sieger Jegor Myshkovets, Zwei-
ter. Giinther Bauer unterlag kei-
nem anderen Fahrer und wurde

SCHIFFNER

Dritter, noch vor dem Russen
Karantchintsev. Stefan Plet-
schacher kam mit einem Lauf-
sieg als Siebter weiter. Zorns
Schiitzling Manfred Seifter
schaffte in seiner 2. Eissaison
Qualifikationsplatz 5. Charlie
Ebner jun. verfehlte nach Sturz
die Quali um nur 1 Punkt. ¢ TS

Stechen um den Tagessieg: Franky Zorn ist im WM-Challenge

EISSPEEDWAY-WM / Resultate

WM-Qualifikation I, Ylitornio/FIN: 9. Januar 2016, Bahnldnge: 350 m,

Wetter: wolkig, - 10 6rad.

Qualifiziert fir WH-Challenge Stromsund/S (16.1.): 1. Jegor Myshkovets (RUS), 14+3

Finale: 1. Adam Raga (E/TRS), 3 Strafpunkte; 2. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 7; 3. Albert
Cabestany (E/Sherco), 13; 4. Jeroni Fajardo (E/Vertigo), 16

Qualifying: 5. Takahisa Fujinami (JAP/Montesa), 14; 6. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 18;

7. James Dabill (GB/Vertigo), 21; 8. Eddie Karlsson (S/Montesa-Honda), 30

WM-Stand (nach 1 von 4 Wettbewerben): 1. Raga, 20 Punkte; 2. Bou 15; 3. (abestany 12;
4. Fajardo 9; 5. Fujinami 6; 6. Ferrer 4; 7. Dabill 2; 8. Karlsson 1

Nachster Wetthewerb: 7. Februar 2016, Barcelona/E

Internet: www.fim-live.com

Punkte; 2. Franz Zorn (A), 14+2; 3. GUnther Bauer (D), 13; 4. Sergej Karantchintsev (RUS),
12; 5. Manfred Seifter (A), 9; 6. Jan Kiatovsky ((2), 3; 7. Stefan Pletschacher (D), 9; 8. Daniel
Henderson (S), 8+3. Ausgeschieden: 9. Jimmy Olsen (S), 8+A; 10. Charly Ebner jun. (A), 7;
11. Antti Aakko (FIN), 6; 12. Mikko Jetsonen (FIN), 4; 13. Jussi Nyurenen (FIN), 3; 14. Caude
Gadeyne (F), 1; 15. Beat Dobler (CH), 1; 16. Janne Vilponen (FIN), 1; 17. Martin Glarner (CH),
1; 18. Miche! Bolt (NL), 0

Nachstes Rennen: 15. Januar, WM-Qualifikation Ostersund/S

Internet: www.fim-five.com
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NACHRICHTEN

Nagl: WM-Vorberei-
tungenin Iltalien

Motocross-WM Max Nagl
wird sich flr die MXGP-WM
ausschlieBlich in Italien
vorbereiten: «Die letzte
Saison hat uns gezeigt, dass
wir einen guten Plan hatten,
und ich war pinktlich zu
Saisonbeginn in sehr guter
Form. Die drei Rennen zur
italienischen Meisterschaft
dienen ausschlieBlich zur
Vorbereitung auf die WM.
Durch den milden Winter
konnte ich mein Trainings-
programm in Belgien super
durchziehen und die Akkus
sind wieder voll.»

Krasnikov wieder
Russischer Meister

Eisspeedway Wie im letzten
Jahr wurde auch jetzt der
achtfache Weltmeister Nikolai
Krasnikov wieder Russischer
Meister. Die Platze belegten
nach vier Rennen Weltmeister
Dmitri Koltakov, Dmitri
Khomitsevitch, Igor Kononov,
Daniil lwanov und Jegor
Myskovetch. Die ersten Finf
der Meisterschaft dirfenin -
der WM-Qualifikation starten,
doch Krasnikov ist schon vor
vier Jahren von der interna-
tionalen Biihne abgetreten.
Die ersten Drei (inklusive
Krasnikov) bestreiten jedoch
die Team-WM in Togliatti.

Knight gewinnt
Extrem-Auftakt

Extrem-Enduro Im britischen
Tong konnte David Knight
den 1. Lauf zum europdischen
Extrem-Enduro-Cup vor
seinen britischen Landsleuten
Jonathan Richardson und
Ben Hemingway gewinnen.
Allerdings waren die Besten
des Hardenduro, wie Graham
Jarvis und Jonny Walker,
nicht am Start. So ist die
«Europameisterschaft» im
dritten Jahr weiter auf dem
absteigenden Ast.

Langbahn-WM auch
ohne Huckenbeck

Langbahn-WM Obwohl
qualifiziert, hat Kai Hucken-
beck der FIM die Teilnahme
an der Langbahn-GP-Serie
2016 abgesagt. Die Welt-
meisterschafts-Termine
passen nicht mit seinen
Speedwaypldnen zusammen,
sagte der Werlter. Nach
FIM-Liste wére Stephan Katt
erster Nachricker. Mit Katt,
Erik Riss, Jorg Tebbe und
Matthias Kroger waren
weiterhin vier Deutsche
dabei. ¢ AH/TS/RP



DB Volante UPE 213.134,-, EZ 08/2015,
1500 km, 380 kW (516 PS), Kraftstoffverbr.
14,6 /100 km (kombt), 22,3 /100 km (in-
nerorts), 10,2 /100 km (auBerorts), CO2-
Ausst. 345 g/km, Effizienzki. G, 179.900,-
€ (MwSt. awb.) AM Autcmobile GmbH,
Moosacher Str. 40, 80809 Minchen,
Tel. 089-287012-20,
www.astonmartin-muenchen.de H
mehr: astomarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30666

DB9 Volante Touchtronic, EZ 05/2013,
27000 km, 381 kW (518 PS), schwarz,
Leder, 700 W Audio, BI-Xenon, SHZ, NR-
Fzg., 139.800,- € (MwSt. awb.) AM Auto-
mobile GmbH, Moosacher Str. 40, 80809
Miinchen, Tel. 089-287012-20,
www.astonmartin-muenchen.de H
mehy: automarkt. auto-motor-und-sport. da Nr. 30664
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DBS9 GT Volante, NW, 402 kW (546 PS),
Kraftstoffverbr. 14,0 /100 km (kombt),
21,1 /100 km (innerorts), 10,1 /100 km
(auBerorts), CO2-Ausst. 325 g/km, Effi-
zienzkl. G, 217.764,- € (MwSt. awb.) AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,
www.astonmartin-muenchen.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30665

DB9 Volante Touchtronic, EZ 05/2013,
27000 km, 381 kW (518 PS), silber, Leder,
Navi, 20" Rader, RF-Kamera, Scheckh.,
139.900,- €. AM Automobile GmbH,
Moosacher Str. 40, 80809 Miinchen,
Tel. 089-287012-20,
www.astonmartin-muenchen.de H
mehys: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30662

,5, Bentley

Continental GTC V8 S, EZ 07/2015, 3500
km, 388 kW (527 PS), Anthracite Perlef-
fekt, Leder, Navi, GPS-Vervolgung, RF-
Kamera, TV, 21" Elegant-Rader, 230.289,-
€ (MwSt. awb.) Schmohl AG, Stinson-
Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H
mehr: automankt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30598
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Continental GT Speed, EZ05/2015, 9000
km, 467 kW (635 PS), Glacier White, Leder,
TV, Navi, 21* "Speed* Aluminium Feligen,
Speed-Embleme, 220.373,- € (MwStL
awb.) Schmohl AG, Stinson-Strasse 2,
8152 Glattpark, Tel. 0041/432114444,
www.schmohl.ch H

mehr: automarktauto-motor-und-sport.de Nr. 30603
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Continental Flying Spur, EZ 06/2009,
52500 km, 412 kW (560 PS), zweifarbig
schwarz, Navi, TV, Leder, 19*, 80.035,- €
(MwSt. awb.) Schmohl AG, Stinson-
Strasse 2, CH-8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H

mehr: automankt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30587

Continental GTC V8 S, EZ 01/2015, 5900
km, 389 kW, Braun, Leder, Navi, perm.
Alirad, Schaltwippen, 184.900,- € (MwSt.
awb.) AM Automobile GmbH, Moosacher
Str. 40, 80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H

mehr: automarktauto-motor-und-sport.de Ne. 30667

»~

Continental 6.0 GT full mulliner, Liebha-
berauto, Rechtslenker, Vollausstattung!
EZ 2/2006, 40000 km, 412 kKW (560 PS),
12 Zyl., Barnato Green, Leder, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, NR-Fzg., VB 54.900,- €. Tel.
0172/6666619, contact@micklemas.com
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 30727
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Continental GT, EZ 10/2014, 12000 km,
423 kW (575 PS), blau, Leder, Walnut-Fu-
nier, TV-Tuner, ACC, 21* 7 Speichenrad,
187.217,- € (MwWSt. awb.) Schmohl AG,
Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H

mehr: automarnkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30599

Continental GTC V8 Mulliner, EZ 08/14,
9900 km, 373 kW, Blau, Leder, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, NR-Fzg., 159.900,- €. AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 30671

Flying Spur W12 + MULLINER, EZ
09/2013, 12000 km, 460 kW (625 PS),
Braun, Leder, Navi, Klima, Xenon, SHZ,
NR-Fzg., 139.900,- €. AM Automobile
GmbH, Moosacher Str. 40, 80809 Min-
chen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.ce Ne. 30670

Flying Spur V8 Mulliner, EZ 07/2015,
7224 km, 373 kW (507 PS), Silber, Leder,
Navi, Klima, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg.,
154.900,- € (MwSt. awb.) AM Automo-
bile GmbH, Moosacher Str. 40, 80809
Mdnchen, Tel. 089-287012-20,

www.bentleymuenchen.com
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30673

Mulsanne MULSANNE SPEED + MUL-
LINER + REA, EZ 04/15, 4000 km, 395
kW, Braun, 2 x 8" LCD, bel. Massagesitze,
Prem. Sound, 315.900,- € (MwSt. awb.)
AM Automobile GmbH, Moosacher Str.
40, 80809 Miinchen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H

mehe: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 30669
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Flying Spur V8 Mulliner, EZ 07/2015,
5741 km, 373 kW (507 PS), Schwarz, Le-
der, RF-Kamera, TV, Xenon, 21" Leicht-
metalirad, 154.900,- € (MwSt. awb.) AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Minchen, Tel. 089-287012-20,
www.bentleymuenchen.com H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 30668

BMW 2Z3 Coupé 2,8, Topzustand, Glas-
hebedach, EZ 98, Garagenwagen, 77000
km, unfalifrei, zu verkaufen. 0511/527957

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

O ROLF HORN

O &= @ ~o7
435 Gran Coupé xDrive D M Sportpaket,
EZ 12/2014, 75277 km, 230 kW (313 PS),
mineralgrau, Navi, Klima, Xenon, SHZ,
48.600,- € (MwSt. awb.) Autohaus Rolf
Horn GmbH, Eifelring 44-46, 53879 Eus-
kirchen, 02251/9451-0, www.rolfhorn.de

H

ROLF HORN

mehr: autornarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30730

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co, KG

MOTOR
PORT

MOTOR SPORT akituell
Chiffre N ...
70162 Stuttgart

%% BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

ROLF HORN

O F= @ ~o ROLF HORN

B4 Biturbo Coupé Switchtronic Alirad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof., Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (/100 km) 10,6;
auBerorts (1/100 km) 6,3; kombiniert (/100
km) 7.9; CO2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183, CO2-Effizienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.) , Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen, Tel,
02251/9451-28, www.rolfhorn.de H

mehr: sutomarkt.auto-motorund-sport.de Ne. 30738

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

B cobra |

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

&
-
r

Ferrari 365 GTB/4 Daytona Coupé, Bj.
1972, matching numbers, originales Inte-
rieur, tolle Dokumentation inkl. Bord-
mappe & Neuwagenrechnung. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau-
sen, 05202/72000, www‘axelschuene.dg

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

4 Lamborghini

R L ——

Gallardo 140 Spyder, EZ 11/2007, 23000
km, 382 kW (519 PS), Bianco Monocerus-
metallic, Leder, Navi, RF-Kamera, Klima,
Xenon, 108.183,- € (MwSt. awb.) Schmohl
AG, Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark,
Tel. 0041/432114444, www.schmohl.chH
mahy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30602

Lancia Aurelia B24S Cabriolet, Bj. 1956,
matching numbers, tolles Originalfahr-
zeug, erstes Leder. Axel Schuette Fine
Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
StraBe 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuettede H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

l

650S Spider, EZ 07/2014, 13000 km, 478
kKW (650 PS), Elite Lackierung *Tarocco
Orange®, Klima, Xenon, Schmiedefelgen,
239.405,- € (MwSt. awb.) Schmohl AG,
Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H
mehr: automant.auto-motor-und-sport.de Nr. 30600

ercedes

MOTOR-MARKT - %%

Anhéngerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel.

09933/902023, www.kupplung-vor-ort.
com H

NAMSFPORT SO

BY HARTMANN:-TUNING

EINZELSTUCK “MetroLINE“- HART-
MANN Citan 111 CDI, EZ 06/2014, ca.
6000 km, Aerodynamikpaket MetroLINE
(Front-, Seiten-, Heck- und Dachspoiler),
Vollleder schwarz + Sportlenkrad, Sport-
federsatz, 17" oder 18" Wunschfelge im
Preis enthalten, Chiptuning, Klima u.v.m.,
Verbr. 1/100 km: in.orts 5,0; auB.orts 4,4;
komb. 4,6; CO2 komb.: 119 g/km, CO2-
Effizienz: A. 35.164,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30631

Wi,
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CLK 63 MB Einzelstiick, 20 Zoll Neu &
TV, EZ 7/06, 134950 km, 525 PS, Farbe:
feueropal, TUV NEU, Inzahlungnahme
mdglich, 42.500,- €, Tel. 0170/6823950
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30523

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

MNNAMSPORTS.O=r
BY HARTMANN-TUNING

KYEE 25150 2>~~~

MB Citan 109 CDI HARTMANN Metro-
Stream, EZ 10/2012, ca. 4500 km, Leis-
tungs-Chip auf 78 kW / 107 PS, Aerody-
namikpaket, 18 Zoll Alu-Radsatz, Sport-
fahrwerk, Interieur-Optikpakete, Sport-
lenkrad, Klimaanlage, hochwertig foliert
Originallack: dunkelgrau-metallic, Kauf-
preis: 20.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
el SAOMarkL. auto-motor-und-sport.de Nr. 30630

991 4 GTS PDK, NAVI, BOSE, LED, EZ
09/2015, 9703 km, 316 kW (429 PS), tief-
schwarz-met., Leder schwarz-luxorbeige,
Sitzbelliftung, Komfortpaket, Klima, Xe-
non, SD, SHZ, 128.900,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 Kéin-Ehrenfeld, Tel, 0221-5774120,
www,porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30700

Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori-
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen,
Tel. 05202/72000, www.axelschuette.deH

Cayman 2.7 PDK, NAVI, PDLS, EZ
01/2014, 30581 km, 202 kW (275 PS),
indischrot, Lederpaket Teilledersitze schwarz,
Klima, Xenon, 20 Zoll Carrera S Rad
schwarz, SHZ, 50.900,- €. Fleischhauer
PZ GmbH, Frébelstr, 15, 50823 KolIn-Eh-
renfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30698

»mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Cayman S PDK PASM PDLS+ BOSE
PCM, EZ 07/2015, 6588 km, 239 kW (325
PS), schwarz, Leder schwarz, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, KOM: 105668, 68.400,- €
(MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Koéin-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30539

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Cayenne Diesel, EZ 05/2012, 52214 km,
180 kW (245 PS), amethyst-met., Luftfed.,
Panoramadach, Leder schwarz, Navi,
Klima, Xenon, SD, SHZ, KOM: A38290,
52.900,- € (MwSt. awb.) Fleischhauer PZ
GmbH, Frobelstr. 15, 50823 KéIn-Ehren-
feld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30552

Porsche 911 von privat zum Kauf ge-
sucht. Tel. 0172/2914736

911 993 S, EZ 3/1997, 266000 km, 210

KW, ozeanblau, Schalter, Preis VS. Tel.

06831/3882, werner.kreis@t-online.de
mehr: automarkt auto-motor-und-sport.co Nr. 30529

Porsche 356 A Coupé 1600, Bj, 1958,
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Origi-
nalfahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9,
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000
www.axelschuette.de

Lz
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Cayman 2.7 PDK, 20 Zoll, EZ 01/2014,
30581 km, 202 kW (275 PS), indischrot,
Lederpaket mit Teilledersitzen schwarz,
Navi, Klima, Xenon, PDLS, SHZ, KOM:
163049, 51.400,- €. Fleischhauer PZ
GmbH, Frobelstr, 15, 50823 Koln-Ehren-
feld, Tel. 0221-5774120,

www.porsche-koein.de H
mehe: autormankt suto-motor-und-sport.de Ne. 30551

Porsche 356 B Carrera 2 Coupé, B).
1962, sehr gut dokumentiert. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

Cayenne Diesel PDLS, EZ 12/2013,
64526 km, 180 kW (245 PS), dunkelbau-
met., Serie schwarz, Interieur-Paket Nuss-
baum-Wurzel, Panorama Dachsystem,
Navi, Klima, Xenon, SD, SHZ, 55.900,- €.
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 Kéin-Ehrenfeld, Tel. 0221-:774120
www.porsche-koeln.de

mehe: automarkt.auto-motorund-sport.de Nr. JCOSG

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,

Barzahlung. 07949/782, Fax 940244

Panamera Diesel Edition, EZ 07/2015,
8500 km, 221 kW (300 PS), carbongrau-
met., Leder schwarz, Navi, Klima, Xenon,
Privacy-Verglasung, GSD, SHZ, KOM:
025401, 85.800,- € (MwSt. awb.) Fleisch-
hauer PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823
KéIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30536
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Jetzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

®m Leser werben Leser m Testabos
= Jahresabos m Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo
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' Porsche Teotrum Kiin
e grareden o

997 Carrera S Coupé 6G, BOSE, Tel., EZ
04/2008, 84502 km, 261 kW (355 PS),
meteorgrau-met., Leder steingrau, Navi,
Kiima, Xenon, SSD, SHZ, KOM: 726742,
49.900,- €. Fleischhauer PZ GmbH, Fro-
beistr. 15, 50823 Koin-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Ne. 30532

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www. kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

997 Carrera S Cabrio, PDK, PCM, EZ
12/2008, 21575 km, 283 kW (385 PS),
schwarz, Ledersitzanlage schwarz, Sport-
abgasanlage, Navi, 19 Zoll Turbo Rad,
Klima, Xenon, SHZ, 70.911,- €. Fleisch-
hauer PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823
Kéin-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30694

o Pornche Zantrum Kiin ‘
ot i e dren 80 | |

Boxster SPDK, PDLS, PCM, EZ 05/2012,
40955 km, 232 kW (315 PS), schwarz,
Sportsitz Teilleder schwarz, Navi, Klima,
19" Boxster S Rad lackiert, Xenon, SHZ,
49.,900,- € (MwSt. awb.) Fleischhauer PZ
GmbH , Frobelstr. 15, 50823 Kodln-Ehren-
feld, Tel. 0221-5774120,
www,porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30692

Porsche Zontrum Kidn

| e

991 Carrera Cabrio PDK, Tel., EZ
06/2012, 16626 km, 257 kW (350 PS),
dunkelblau-met., Leder yachtingblau,
Navi, Multifunktionslenkrad, PDLS, Klima,
Xenon, SHZ, KOM: 135116, 85.900,- €
(MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Koin-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 30534

991 Carrera S Coupé 7-Gang, EZ
08/2012, 76500 km, 294 kW (400 PS),
achatgrau-met., Leder achatgrau, Sport-
abgasanlage, Sport Chrono Paket, Navi,
Klima, Xenon, SD, SHZ, PASM - 20 mm,
KOM: 111790, 72.911,- €. Fleischhauer
PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823 Koin-Eh-
renfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: gutomarkt. auto-motar-und-sport.de Nr. 30553

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroedendeH

Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957,
sensationeller Originalzustand. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolif-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axeischuette.de H

Cayman PASM, PDK, PCM,20ZOLL, EZ
07/2015, 9859 km, 202 kW (275 PS), weiB,
Sportsitz Teilleder schwarz, Navi, Klima,
PDLS+Xenon, SHZ, 59.400,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50823 KéIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30693

=" Renn/Ral

®) brembe.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

T

@ Motorseortm
iernheim
e-mail: info@bsamotorsport.com

Elektrik + Elektronik fiir den Motorsport.
www.aamgard.de, +49(0)203/3175645 H

Subaru Prodrive WRC S12 Showcar,
2008, 0 km, blau, original, nur Messe, Preis
VS. Tel. 0171/1771801

www.Rennsportshop.com
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Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com

WARLEY RED YOP

MOTORSPORTZUBEHOR
* Tel.: 02651-9625 0
wwwi.isa-racing.de

www.luetticke-motorsport.de H

www.indysport.de H
Ga

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
moglich. Tel. 08157/998760

Rennsport-Aus
8678/2

Tel.
www.ga-racing.cam

MOTOR- MARKTQE' 33

1

‘Renntransporter m " Versicherungen

ALU-Renntransporter, kippb. + 100 km/
h + Seilwinde + Reifenregal + viele Extras,
ab 12.850,- inkl. MwSt. Tel. 06571/955558
www.anhaenger-handel.de

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

im

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

o Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

- Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Telefon 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Versicherungen
fiir den
Motorsport

Top: Veranstalterhafipflicht

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

B Zubehor
Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

o
5.

@ wilbers.de

Motorradmarkt

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenrdume)

| g
Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

NZEIGEN-SERVICE

M Fax: 0711/182-1783

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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(1 MOTORSPORT aktuell € 2,00
O MOTORRAD € 3,90

i
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

msa 4/16

Und zwar in der Rubrik

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Autos (1 Motorrader
1 als Privatanzeige

dals gewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

L mit Foto (max. Héhe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

1A unter Chiffre zzgl. 10,- €

(1 auto motor und sport € 3,90

(1 sport auto € 4,20

Name /Firma

{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Anzeigenpreise privat € | Anzeigenpreise gewerblich® € Winame (Bisgeschiieten)
Bitte Gewiinschte Kombination Jede Jede
ankreuzen (gilt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zelle 2 Zelien 3 Zeilen weltere
4 Zeilen Zeile Zeile Strage/Nr. (kein Postfach)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ort
a 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahi Mobil
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 | 25,20
E-Mail
* zgl. MwSL
Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

B

Lmehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de




Von MICHAEL BRAUTIGAM

In dieser neuen Serie stellen
wir Thnen Rennsport-Diszi-
plinen der besonderen Art
und Weise vor. So besonders,
dass sie in MOTORSPORT
aktuell sonst nicht behandelt
werden. Den Anfang macht
standesgemif} die Formel 1
-und zwar jene auf dem
Wasser: die «F1 H20».

Noch 30 Sekunden bis zum
Start des letzten Saisonlaufs
2015 in Schardscha. Nebenein-
ander versetzt stehen die Renn-
boote aufgereiht und werden
von einem Helfer festgehalten.
Unter der Dezembersonne im
Mittleren Osten schimmert die
Wasseroberfliche. Gleich geht
das auf 43 Runden angesetzte
Finalrennen im drittgréften der
Vereinigten Arabischen Emira-
telos. Die flinfroten Lichter der
Ampel gehen nacheinander an
und dann aus - es geht los: 17
Mainner und eine Frau stiirmen
inihren Renn-Katamaranen auf
die erste Wende (der nautische
Fachausdruck fiir eine Kurve)
zu. Den besten Start erwischt

y
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Serie - 1. Folge: Die Formel 1 auf dem Wasser

-t e

Philippe Chiappe aus der zwei-
ten Position heraus. Der 52-jih-
rige Franzose steht bereits als
Champion fest, hat sich den
WM-Titel zum zweiten Mal in
Folge gesichert.

Mit seinem weifl-neongelben
Renner springt er liber die klei-
nen Wellen im heute etwas rau-
en Persischen Golf. Mal ist der
rechte Rumpf in der Luft, mal
der linke. Und ab und zu ragt
nur noch die Schraube ins Was-
ser, wenn das komplette Renn-
boot kurz abhebt. Wohlgemerkt
bei rund 200 km/h! Ansatzlos
und ohne jegliche Seitennei-
gung schmeif’t sich Chiappe
mit seinem Renngefihrt in die
erste Biegung.

Werte fast wie im Kampfijet

Ein beeindruckendes Schau-
spiel, das von den Zahlen unter-
mauert wird. Und bei denen
klar wird, dass man gar nicht so
weit von der Formel 1 auf dem
Asphalt entfernt ist. Von 0 auf
160 km/h vergehen gerade ein-
mal knapp vier Sekunden, das
kann auch die Konigsklasse auf
der Rundstrecke nicht besser.
Ein bei 10500 U/min iiber 400

Spektakuldr: Der dreifache F1-H20-Weltmeister Alex Carel

PS starker 2,5-Liter-Zweitakt-
V6-Motor von Mercury, der di-
rekt mit der Schraube verbun-
den ist, hat leichtes Spiel mit
den 390 kg, die die Konstruktion
aus Karbon, Kevlar und Synthe-
tik-Fasern nur auf die Waage
bringt. Durch die aerodyna-
misch vorteilhafte Katamaran-
Form werden die Kurven teil-
weise mit iiber 6 g Querbe-
schleunigung genommen - auf
dem Asphalt bis heute undenk-
bar und fast Werte aus einem
Kampfjet. Lediglich beim theo-
retischen Topspeed von rund
250 km/h bei ruhigem Wasser
sieht man ein wenig alt aus ge-
gen so manchen Rundstrecken-
Boliden - das jedoch durch die
Naturgesetze.

Chiappe fahrt nach einem
Rennviertel recht ungefihrdet
an der Spitze. Mit etwas Res-
pektabstand folgen die schnelle
Norwegerin Marit Stromoy und
der dreifache Ex-Champ Alex
Carella aus Italien. Nach 16 Run-
den ist der Traum, den Back-to-
back-Titel mit einem Sieg zu
kronen ausgetriumt: Motor-
schaden. Die Fiihrung geht an
die Norwegerin.

lla im Kampf gegen W

ellen und Gegner bei der «Formel 1 auf dem Wasser»

Auch ein bisschen Deutsch
wird in der internationalen F1
H20 gesprochen. Der einzige
deutschsprachige Fahrer im
Feld, Bernd Enzenhofer aus Os-
terreich, musste jedoch seine
Saison vorzeitig beenden, nach-
dem ihm beim Training zum
Lauf in Abu Dhabi ein Konkur-
rent abschoss: Sein Renngefihrt
des italienischen Motorglass-F1-
Teams erlitt einen Totalscha-
den, sodass der Niederdster-
reicher auch beim Finale nicht
mehr dabei sein konnte.

Sicherheit hat groBe Prioritat

Allgemein gehen Unfille zwar
meist sehr glimpflich fiir die
Fahrer ab, die Rennboote je-
doch werden bei fast jedem
Crash stark mitgenommen. Die
irren Speeds und Beschleuni-
gungswerte sorgen im Verbund
mit der bei den hohen Tempi
brettharten Wasseroberfliche
jedoch dafiir, dass zumindest
einmal grébere Reparaturen
oder gleich ein neues Chassis
fallig werden. Kein Wunder
also, dass auf groftmogliche Si-
cherheit hochsten Wert gelegt
wird. Dafiir sorgt die UIM

(Union Internationale Mo
tonautique), die analog der FIA
im Automobil- und FIM im Mo
torradbereich als Sporthohei
iiber dem Geschehen des welt
weiten Motorbootsports steht.|
Die auch im Automobilsport
iibliche Fahrerausriistung in;
klusive HANS ist natiirlick
vorgeschrieben. Das Cockpit is
aus Kohlefaser und Kevlar ge+
baut. Die Frontscheibe ist kugel+
sicher, und die Spitzen der bei:
den Riimpfe sind mit Kunst:
stoffschaum ausgepolstert. Ax
den Seitenflanken gibt es Crash
zellen. Ein Airbag hilt das
Cockpit im Fall eines Crashs
itber Wasser, wihrend der Mo+
torraum sofort mit Wasser ge
flutet wird. So schaut immer di¢
Spitze aus dem Wasser. Sollte eg
doch einmal eng werden, habern
die Fahrer fiir ca. eine Minute
Sauerstoff an Bord, das Rescue+
Team ist jedoch meist nach 10
bis 15 Sekunden am Unfallort
Weiterer Risikofaktor sind die
Einfliisse der Natur. Die Strecke
andert sich von Runde zu Run;
de: mehr Wellen, weniger Wels
len, andere Windrichtung unt]
so weiter. Passt man nicht auﬂ,

77
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Glimpflich ausgegangen: Enzenhofers (l.) Abu-Dhabi-Crash

Doppel-Champ: Chiappe

«hakt» man mit einem der
Riimpfe ein und wird abrupt
vom Wasser gestoppt. Hat man
zuviel Luft unterm Boot, gibt es
einen «Backflip».

Vor so etwas sind selbst alte
Hasen nicht gefeit. Die vermut-
lich bekannteste Flugeinlage
legte Guido Capellini in Por-
timao 2006 ein. Und der Italie-
ner pragte den Sport zuvor wie
kein Zweiter. Der bekennende
Nutella-Liebhaber aus Italien ist
mit zehn WM-Titeln unbestrit-
tener Konig der Fl auf dem
Wasser. Heute ist er Teamchef
des Abu-Dhabi-Teams, in dem
auch der derzeitige Star der
Szene, Alex Carella, fahrt.

Propeller statt Reifen

Carella ist dabei der Kategorie
«gottbegnadet» zuzuschreiben,
also mit extrem viel Talent ge-
segnet. Im Gegensatz dazu der
aktuelle Doppelchamp Chiap-
pe, der als harter Arbeiter gilt.
Und harte Arbeit ist auch
schon eines der wichtigsten Er-
folgsrezepte. Vorallem, was die
Auswahl des richtigen Propel-
lers angeht. Wenn man auf der
Rundstrecke die Reifen maxi-

Oft schon vorentscheidend f(ir den Rennausgang: Belm Start glit es, sich zu positionieren

mal ausnutzen muss, SO muss
man im Wasser immer den pas-
senden Propeller zur Hand ha-
ben. Fiir jede Wasserdichte,
jede Temperatur, jeden Wellen-
gang, Salz- oder Siifwasser,
dreckiges oder klares Wasser.
Schon kleinste Andt.run;,cn
beim Wetter konnen einen ganz
anderen Propeller erfordern -
kein Wunder also, dass die Top-
teams ca. 30 zur Auswahl haben.
Ein weiterer wichtiger Faktor:
der Start. Wer einmal hinter ei-
nem Gegner festhingt, muss
stindig der gefihrlichen Welle
des Vordermanns ausweichen
und sich anpassen. Ausbremsen
gibt es nicht, da die Boote
schlicht keine Bremse haben.
Nach Chiappes Aus bekommt
diese Faktoren in Schardscha

_Marit Stromoy am besten zu-

sammen und wird in der 32-jih-
rigen Geschichte der F1 H20
die erste Frau, die einen Lauf ge-
winnt. Das ist in der Rundstre-
cken-F1 wohl in den nichsten
Jahren kaum denkbar. ¢

 NACHSTE FOLGE (HEFTS):

SEIFENKISTEN

In kundigen Handen: Philippe Chiappes Rennboot am Limit

ZUM THEME s )

Motorboot-Rennen

»

Kategorien Neben den
Renn-Katamaranen gibt es
zwei weitere Hauptkate-
gorien von Rennbooten,
Offshore-Powerboote leisten
bis zu 1700 PS (2 x 850 PS),
welche die rund flinf Tonnen
schweren Kolosse (KI. 1) auf
Uber 250 km/h beschleuni-
gen. Die extremste Art der
Rennboote stellen Hydro-
planes dar. Die Boote der
Kategorie H1 Unlimited mit
einem Hubschrauber-Trieb-
werk als Treibsatz leisten bis
zu 3000 PS und erreichen
Uber 300 km/h. Wie der
Name vermuten lasst, sind
diese Boote halbe Flugzeu-
ge: Die meiste Zeit sind nur
Propeller (Schraube), Ruder
und die Steuer-Finne unter
dem Rumpf im Wasser,
wahrend der Rest «fliegt»
und Uber einen Heckfligel
ausbalanciert wird.

»

Rekorde 2004 stellte Dave
Villwock mit seinem Hydro-
plane «Miss Budweiser» den
Geschwindigkeitsrekord flr
propellergetriebene Boote
auf: 354,85 km/h! Der abso-
lute Bestwert steht seit 1978:
Mit der dlisengetriebenen
«Spirit of Australia» fuhr Ken
Warby 511,13 km/h.

»

Kosten FUr ein einzelnes
Event in der F1H20 kann
man sich ab ca. 30000 Euro
in ein kleines Team einkau-
fen. (Einstellige!) Millionen-
budgets haben nur die
absoluten Topteams.

»

Internet Weitere Informatio-
nen zum Rennsport auf dem
Wasser gibt es allgemein auf
der UIM-Homepage unter
www.uimpowerboating.com
oder zur F1-H20-Serie auf
www.flh20.com. ¢ MBR

I

Deutschland

Auf Mosel,
Eiderund Co

In Deutschland, das in Sachen
Boot-Rennsport eine echte Vor-
reiterrolle einnimmt, kommt
man als Fan von Motorboot-
rennen im Rahmen der Events
zum ADAC Motorboot Masters
aufseine Kosten. Gefahren wird
zum Beispiel auf der Mosel
(Brodenbach), dem Rhein
(Lorch) oder der Eider (Rends-
burg). Highlight der Saison 2016
wird jedoch unbestritten der
Event in Berlin-Griinaw. Aufder
Regattastrecke fahrt man Ende
August zusammen mit der For-
mel-4-Weltmeisterschaft, nach-
dem 2015 das Finale auf dem Ba-
desee in Diiren-Giirzenich den
gemeinsamen Event mit der
‘WM bildete.

Eine deutsche Hoffnung

Die technischen Grundlagen
sind in WM und Masters iden-
tisch, denn Letzteres bedient
sich der F4-Regularien der
UIM. Die Mercury-Einheitsmo-
toren mit einem Liter Hubraum
leisten 60 PS und sorgen fiir
iiber 100 km/h Topspeed. Da-
mit rangiert man oberhalb des
ADAC Motorboot Cups, derim
Rahmen des Masters seine Ren-
nen austragt. Im Cup diirfen be-
reits 14-Jahrige in ihren rund 30
PS starken Formel-ADAC-Kata-
maranen Gas geben.

Meister im ADAC Motorboot
Cup wurden 2015 Jorn Lissig
und Dominic Stahl, die sich im
Cockpit abwechselten. Anders
als z.B. im ADAC GT Masters
gibt es jedoch keineswegs Fah-
rerwechsel, sondern man kann
als Team zusammenspannen
und die Saisonrennen als sol-
ches untereinander aufteilen.

Seinen Titel abgeben musste
2015 Mike Szymura, der mit
seinen 22 Jahren als eines der
grofiten deutschen Motorboot-
talente — auch fiir die F1 H20 -
gilt. Der Berliner fuhr 2015 nur
bei drei Events im Masters, do-
minierte da aber praktisch nach
Belieben. Und noch viel wichti-
ger: Szymura holte zum dritten
Mal in Folge den Titel in der
F4S World Series, welche per-
manent als Rahmenserie der F1
H20 unterwegs ist. ® MBR

GroBes Talent: Mike Szymura



iy

PANORAMA

V4

i
RENNGESCHICHTE

12, Januar 2016 /MOTORSPORT aktuell

Die Januar-Highlights

Von MICHAEL BRAUTIGAM

...or 20 Jahren '
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Erstmals ganz in Rot: Schumacher beim Test im Interims-Ferrari

Formel 1 Kaum im neuen Jahr
angekommen, befindet sich die
Konigsklasse schon wieder im
Testbetrieb. Die meisten Augen
sind dabei nach wie vor auf die
«Roten» gerichtet, wobei auch
Michael Schumacher jetzt erst-
mals ein richtig Roter sein darf:
im nun nicht mehr weiflen,
sondern standesgemaf} roten
Overall. Als Testfahrzeug muss
in Le Castellet weiterhin ein In-
terimsauto herhalten, da der
1996er Bolide erst im Februar
fertig werden soll. Doch trotz
schlechten Wetters gibt es Fort-
schritte. Am Wichtigsten: Der
neue V10-Motor ist jetzt zuver-
lassig! Doch nachdem Schumi
in Siidfrankreich selbst im stré-
menden Regen vollig fehlerfrei
seine Runden gedreht hat, gibt
es kurz darauf auf der Haus-
strecke in Fiorano den ersten
Leitplankenkontakt in Rot: Bei
Temperaturen unter dem Ge-
frierpunkt rutscht er auf einer
vereisten Stelle aus.

Auch der Rest des Fl-Zirkus
sorgt fiir einige Schlagzeilen.
Gleich zu Beginn des Jahres
wird Stewart als neues Ford-
Werksteam verkiindet, das je-
doch erst 1997 einsteigen soll.
Bei Sauber, wo Johnny Herbert
neuer Teamkollege von Heinz-
Harald Frentzen wird, ist man
nach dem Umstieg vom V8- auf
den V10-Motor gleich mit ko-
kurrenzfihigen Zeiten unter-
wegs. Ligier entgeht knapp dem
endgiiltigen Aus. Jordan ver-
bliifft mit einem ungew&hn-
lichen Seitenkasten-Konzept.
ITC Nicht nur in der Formel 1,
auch in der I'TC wird schon ge-
testet. Den Auftakt machen die
Meister von Mercedes, die mit
Warsteiner auflerdem einen
neuen Sponsor von BMW ab-
werben konnten. Am Ende des
Monats nimmt auch Alfa Ro-
meo den Testbetrieb auf.

IRL Der Sieg im allerersten
Rennen der neu gegriindeten
Indy Racing League geht in Or-

lando an Buzz Calkins. Zweite}
wird Tony Stewart, der sic
beim Ausweichversuch eine|
Crashes von Eddy Cheever un
Scott Sharp kurz vor Schluss di
Spur an der Mauer verbiegt.
Dakar Zum dritten Mal in Fol-
ge heiflen die Sieger der Dakar-
Rallye Pierre Lartigue und Mi-
chel Périn. Das Citroén-Duo hat
am Ende mehr als eine Stund
Vorsprung auf die Teamkoll
gen Philippe Wambergue/Fre:
Gallagher auf Rang 2.

Rallye In Abwesenheit der a
soluten Topstars - da nur F
WM-Lauf und kein WRC-Au
takt - reist Armin Schwarz als
Favorit zur Rallye Monte Carld.
Probleme im Antriebsstrang
seines Toyota Celica des Grifa-
ne-Teams sorgen dafiir, dass der
schnellste Mann der Rallye an
Ende nur Dritter wird. Sieger ist
der Franzosische Meister Pa-
trick Bernardini im Ford F.SC(I

L =~ =

vor Francois Delecour im front-
getriebenen Peugeot 306 Maxi

---.vor 40 Jahren

SUTTON-IMAGES.COM

Happy in Interlagos: Sieéer Lauda (r.) und Depailler auf P2

Formel 1 Das nennt man dann
wohl einen perfekten Einstand:
Gleich beim Saisonauftakt in
Interlagos, beim ersten Grand
Prix fiir McLaren, sichert sich
James Hunt die Pole-Position
vor Weltmeister Niki Laudaim
Ferrari. Im Qualifying trennen
die beiden designierten Titel-
anwirter nur 0,02 Sekunden.
Dabei muss sich Hunt richtig-
gehend in den noch fiir den
kleineren Emerson Fittipaldi
angepassten M23 quetschen.
Auf einer Rundenzeit von iiber
2:30 Minuten fiir die 8 km lan-
ge Strecke ist zudem bemer-
kenswert, dass die Top 10 inner-
halb einer Sekunde liegen.

Am Start schiebt sich Clay
Regazzoni an die Spitze. Tags
zuvor hatte er noch Vibrationen
an seinem Ferrari zu beklagen,
die ihn an Top-Zeiten hinder-
ten. Der daraus resultierende
vierte Startplatz war jedoch als
die heimliche Pole, weil beste
Position fiir den Start, fahrer-
intern lingst bekannt. Da der
Schweizer als guter Starter gilt,

iiberrascht die frithe Fiihrung
also nicht. Hunts Teamkollege
Jochen Mass kollidiert beim
Uberholversuch an Jean-Pierre
Jarier (Shadow), als dieser ihm
iiber den Frontfliigel fihrt.
«Wenn mich einer fragt, dann
muss ich leider sagen, dass der
Jarier spinnt», weiff er genau,
wer Schuld am Crash ist.
Regazzoni geht alsbald der
rechte Vorderreifen ein. Kurz
nachdem er Lauda vorbeige-
wunken hat, platzt der Pneu -
am Ende P7 fiir den Schweizer.
Als bei Hunt der Motor unrund
zu laufen beginnt, ist Jarier ers-
ter Lauda-Verfolger. Doch ein-
holen kann der Franzose den
Osterreicher nicht mehr: Hunts
Motor geht in Rauch auf, Lauda
weicht der Olspur aus, Jarier
nicht - und kracht in die Leit-
planken. Teamkollege Tom
Pryce erbt den letzten Podi-
umsplatz hinter Patrick Depail-
ler im Tyrrell. Starker Vierter
(von Startplatz 14!) wird Hans-
Joachim Stuck im March. «Ich
konnte nur abwarten», so Stuck.

Rallye-WM Wie im VorinhL
holt sich Sandro Munario (mit
Co Mario Manucci) im Lancia
Stratos den Sieg bei der Rallye
Monte Carlo. Bjorn Walde-
gard/Hans Thorszelius sowie
Bernard Darniche/Alain Mahg
sorgen gar fiir einen Dreifach-
sieg der Lancia. «Best of the
rest» wird Walter R6hrl mit sei-
nem Opel Kadett GT/E auf 4.
NASCAR Auf der ehemaligef
Fl-Rennstrecke in Riverside s{:
chert sich Bobby Allison im
Penske-Matador die Pole. Ri-
chard Petty schiebt sich von
Startplatz 27 bis an die Spitze
und fillt mit Motorschade
aus. David Pearson im Wood-
Mercury erbt den Sieg und ge-
winnt erstmals seit 1966 wieder
auf einem Road Course.
Neuseeland Nachdem die
Tasman-Serie in eine neusee-
lindische und eine australische
Hilfte zerbrochen ist, geht di
Neuseeland-Saison (als «Pete
Stuyvesant Series») in Pukek
he los. «Kiwi» Ken Smith (Lol
T332) holt sich den Hcimsicg‘i

(/1111
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etge/Lemoyne Dakar-Sieger mit Porsche

Zweiter Streich: M

Formel 1 So hatte sich das der
Weltmeister von 1982 und Sie-
ger des Saisonfinales 1985, Keke
Rosberg, nicht vorgestellt. Bei
seinem ersten Testeinsatz nach
dem Wechsel zu McLaren
schafft er gerade einmal 19 Run-
den. Zum Testauftakt in Rio, wo
sich neben McLaren auch Wil-
liams, Lotus und Ferrari einfin-
den, herrschen Temperaturen
von iiber 40 Grad. Besondere
Konzentration gilt dem neuen
Kraftstoffvolumen. Statt 220
diirfen 1986 pro Rennen nur
noch 195 Liter Benzin durch die
Brennriume der Turbomotoren
gejagt werden- Saugmotoren
sind verboten worden. Vor al-
lem Williams scheint damit auf
Anbhieb keine Probleme zu ha-
ben, Mansell und Piquet spulen
zwei volle Distanzen ab und
kommen mit dem Sprit aus. Die
Bestzeit jedoch geht an Lotus-
Pilot Ayrton Senna, der gleich
zu Beginn der Testwoche einen
kleinen Schock erlitten hatte, als

einer seiner zwei Wagen beim
Ausladen herunterfiel.

Nicht in Rio dabei, aber trotz-
deminaller Munde, istder Ende
des Monats vorgestellte Brab-
ham BTS5. Designer Gordon
Murray, der spiter noch fiirden
McLaren MP4/4 verantwortlich
zeichnen sollte, ging fiir das
neue Auto radikale Wege. Das
Aerodynamik-Konzept sah vor,
dass moglichst viel Luft unge-
hindert zum Heckfliigel kom-
men sollte. Dafiir legte man den
BMW-Vierzylinder hinter dem
Fahrer um 72 Grad zur Seite, so-
dass ein extrem flacher Bolide
entstehen konnte.
Sportwagen-WM Ein wenig
belichelt wird das Jaguar-
Werksteam von Tom Walkin-
shaw, als man das Design des
Jaguar XJR-6 fiir die neue Sai-
son prasentiert. Dank des neu-
en Sponsors «Silk Cut», dessen
Besitzer Gallagher Internatio-
nal einen Dreijahresvertrag mit
Jaguar Ltd. abgeschlossen hat,

I,
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triagt das Auto statt klassischem
British Racing Green nun ein
weifd-purpurnes Kleid.
Rallye-WM Henri Toivonen
macht genau da weiter, wo er
beim Saisonfinale 1985 auf-
gehort hat, und holt in Monte
Carlo beim zweiten Einsatz des
Lancia Delta S4 dessen zweiten
Sieg. Die Konkurrenz spielt
jedoch mit: Weltmeister Salo-
nen setzt in der letzten Nacht
auf die falschen Reifen, Audi-
Speerspitze Rohrl fillt einem
Reifenschaden zum Opfer.
Dakar Nach 1984 gewinnt René
Metge zusammen mit Co Domi-
nique Lemoyne zum zweiten
Mal die Dakar-Rallye auf einem
Porsche 959. Uberschattet wird
die Ausgabe 1986 vom Tod des
Organisators Thierry Sabine:
Sein Helikopter gerit in einen
Sandsturm und prallt gegen
eine grofle Diine. Mit ihm ster-
ben auch die weiteren Personen
an Bord, der Pilot, eine Journa-
listin und ein Funktechniker.

MC KLEIN

Auf P5 im Ziel und Sieg geerbt: Toivonen/Mikkander mit ihrer DS

Formel 1 Direkt am Neujahrs-
tag steigt der erste Grand Prix
des Jahres. Zum Siidafrika-GP
in East London, der nicht zur
WM zihlt, reisen auch die
Werksteams von Brabham und
Lotus an. Jack Brabham ist
dabei der erste und einzige
Fahrer, der einen Motor nach
der neuen Dreiliter-Formel ein-
setzt - wenn auch in einem an-
gepassten Vorjahresauto. Erwar-
tungsgemaf setzt er sich an die
Spitze. Pole-Position, schnellste
Rennrunde, haushohe neue
Rundenrekorde und lange auch
die Fiihrung. Zehn Runden vor
Ende des auf 60 Umliufe ange-
setzten Rennens streikt die
Technik doch. Nicht aber der
neue Repco-V8 an sich legt den
Brabham lahm, sondern mit
der Benzin-Einspritzpumpe ein
durchaus erprobtes Teil.

Nach Brabhams Ausfall {iber-
nimmt Mike Spence das Kom-
mando, der mit einem «alteny,
jedoch auf zwei Liter aufgebohr-
ten Lotus-Climax unterwegs ist.
Fast das gesamte Rennen kimp-

fen Jo Siffert (Brabham-BRM)
und Riickkehrer Peter Arundell
(Lotus-Climax) miteinander,am
Ende geht es zwischen den bei-
den 1500er-Piloten durch die
zahlreichen Ausfille sogar um
Platz 2 hinter Sieger Spence,
welchen letztlich der Schweizer
fiir sich verbucht.

Temporada Argentinien Juan-
Manuel Fangio ruft, und (fast)
alle kommen. Nachdem er die
Serie 1964 erstmals ausgetragen
hatte - der Schweizer Silvio Mo-
ser gewann alle Rennen -, hatte
der fiinffache Fl-Weltmeister
auch fiir Anfang 1966 wieder
vier Events mit Formel-3-Boli-
den geplant, an denen namhafte
Fahrer teilnehmen und so den
argentinischen Rennsport aus
dem Dornréschenschlaf holen
sollten. Beim Auftakt in Buenos
Aires gewinnt, nach Problemen
bei Moser und Juan-Manuel
Bordeu, Chris Irwin (Brabham).
In Rosario triumphiert Moser.
Tasman-Serie Alle vier Neu-
seeland-Rennen, also die kom-
plette erste Hilfte der Saison,

finden im Januar statt. Beim
Auftakt in Pukekohe (gleichzei-
tig GP Neuseeland) siegt Gra-
ham Hill, eine Woche spiter in
Levin gewinnt «Dick» Attwood.
In Wigram und Teretonga,
ebenfalls jeweils eine Woche
spiter, jubelt Jackie Stewart
gleich zweimal - alle vier Siege
gehen damit an BRM-Piloten.

Rallye-EM Bei Mini feiert man
schon den doppelten Dreier-
pack: Dritter «Montex»-Sieg in
Folge, und dann auch noch
ein Dreifach-Erfolg von Timo
Makinen/Paul Easter vor Rau-
no Aaltonen/Tony Ambrose
und Paddy Hopkirk/Henry Lid-
don. Das bose Erwachen kommt
bei der technischen Nachunter-
suchung: Wegen nicht erlaubter
Scheinwerferbirnen werden die
drei Minis, die Viertplatzierten
Roger Clark/Brian Melia (Ford)
und sechs weitere Autos aus der
Wertung genommen. Den Sieg
erbt - rein zufillig - ein franzo-
sisches Auto: Die Citroén DS 21
von Pauli Toivonen (Vater von
Henri) und Ensio Mikkander.
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

SHOP

<Kleiner Schionheitsfehler

Auch Minichamps darf ein
Fehler passieren. Auf der
Verpackung des Hamilton-
WM-Mercedes steht: Ma-
laysian GP Winner 2015.

b Doch das war Vettel. Egal:

¥ Vielleicht wird das Modell
so zur absoluten Raritat.
60 Euro, im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de

Rennsport am Limit >

Waéhrend seiner Motor-
sportkarriere schrieb Hans
Heyer zahlreiche Notizen,
um das Erlebte zu dokumen-
tieren. Ein Schatz, den die
Autoren Michael Behrndt
und Uwe Mahla fir ihr
Werk sichteten. 49 Euro,
288 Seiten, bei www.sport-
fahrer-verlag.de

< Porsche als Tischkalender

Auch fiir das Jahr 2016
legt der Aschaffenburger
Kinstler Steffen Imhof
seinen Parsche-Tischkalen-
derim CD-Format in der
eleganten Plexiglasbox auf.
Die Motive reichen von
Porsche 908 bis Porsche
919. 9,90 Euro, exklusiv bei:
www.steffenimhof.com

280 Minuten Formel 1>

Fiirs Weihnachtsgeschaft
hat es nicht mehr ganz
geklappt. Deshalb reichen
wir den offiziellen Formel-
1-Jahresrickblick auf DVD
im neuen Jahr nach. 24,95
Euro, 280 Minuten Laufzeit,
Kommentar englisch, im
Handel wie z.B.:

< (ognac und Penthouse

www.raceland.de
% Das waren herrliche Zeiten!
Als man noch ungeniert
\& mit Alkohol und Herren-
= ‘, magazinen werben durfte.
Und das auf dem jungfrau-
couk i lich weiBen Theodore TYO1
von Marc Surer (GP Hol-
land 1981). Ca. 58 Euro,
im Fachhandel, Infos:
www.sparkmodel.com

Das 1000-Kilometer-Werk >

Jan Hettler und Udo Klinkel
feiern in diesem bombas-
tischen Band auf fast 750

Seiten die 29 Langstre-
cken-Rennen, die zwischen
1953 und 1983 auf dem
Nirburgring stattgefunden
haben. 198 Euro, ISBN
978-3-667-10310-9, bei:
www.delius-klasing.de
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PANORARMA ﬁ BOXENGEFLUSTER

Namen & Nachnchten

US«TV—Sene «Grey 5
Anatomy» 50 Jahrealt.
Der Hollywood-Schauspieler
fuhrin der vergangenen
Saison in der Langstrecken-
WM (WEC) fur das Team
Dempsey-Proton. Grofiter
Erfolg dabei war Platz 2 in
der Klasse GTE-Am mit
seinen Teamkollegen Marco
Seefried und Patrick Long
bei den 24 Stunden von Le
Mans. Beim 6h-Rennen in
Fuji feierte das Porsche-Trio
sogar den Klassensieg.

»>

Hans-Joachim Stuck Am
Neujahrstag (1.1.) wurde der
amtierende DMSB-Prasident
65 Jahre alt. Der Sohn von
Berg-Legende Hans Stuck
hat es selbst ebenfalls langst
zur Legende geschafft. U.a.
fuhr «Strietzel» zwischen
1974 und 1979 insgesamt 74
Formel-1-GP (2 Podiums),

Ferdinand beendete
den 24h Niirburgring 2011

seine aktive Rennkartiere.
)

Marin Colak Der kroatische
Ex-WTCC- und'-Formel-3-
Pilot muss fir drei Jahre ins
Gefangnis. Im November
2010 lieferte er sich mit
einem Kumpelin Kroatien
ein illegales StraBenrennen.
Dabei kollidierten die beiden
Autos, Colak verlor bei
Tempo 210 die Kontrolle
Uber seinen Ferrari und
crashte so schwer, dass seine
Beifahrerin starb. Nach
funfidhrigem Prozess, in dem
sich Colak und sein (Ex-)
Kumpel gegenseitig die
Schuld an der Kollision
zuschoben, wurde nun ein
Urteil gesprochen; Beide
Unfallbeteiligten mussen flr
drei Jahre in Haft. ¢ MBR
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Hans-Joa;hlm Stuck
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Marin COIak ‘

LESERBRIEFE

Keine Chance

Zum Interview mit Bernie
Ecclestone, MSa1-3/2016

«Mister E.» sieht keine Chan-
ce fiir einen GP in Deutsch-
land. Eigentlich verwunder-
lich, wo doch die deutsche
Justiz die Einzige war, die
den Mut hatte, Ecclestone
anzuklagen.

Beziiglich Nico Rosberg: So-
lange er und Lewis Hamilton
zusammen in einem Team
fahren, wird Nico nie eine
Chance haben, Weltmeister zu
werden. Ein Weltmeister, der
auch neben der Rennstrecke
fiir Schlagzeilen sorgt, ist bei
Toto Wolff und Niki Lauda
sowie Ecclestone nun mal
beliebter als ein braver
Familienmensch. Hamilton
wird auch das Jahr 2016 so
lange beherrschen, bis er
Weltmeister ist.

Viel Spannung fiir das

Jahr 2016.

Rainer Finger,

D-47198 Duisburg

Keine Angst

Zum Interview mit Bernie
Ecclestone, MSa1-3/2016

Lieber Bernie! Einem Kinder-
gartenkind erkldrt man das so:
Nur weil du Mercedes nicht
magst, heifdt das nicht, dass es
nicht irgendwo welche gibt,
die die doch mogen!

Nur weil du Ferrari und Sebas-
tian Vettel magst, heifit das
nicht, dass alle die mogen!

Es gibt auf diesem Planeten
Menschen, die nicht deine
Meinung haben! Und es gibt
Mercedes-Fans, die diese
Marke schon mochten, bevor
sie deine Formel 1 dominierte,
und die werden Mercedes
noch mogen, wenn sie nicht
mehr so oft gewinnen.

Aber keine Angst! Niemand
will dir deinen Ball... sorry!
dein Spielzeug Formel 1
wegnehmen.

Die anderen Kinder haben
namlich alle Angst vor dir!
Ich freue mich fiir dich.
Menschen wie du, die auf
Kleinstkindniveau denken,
sind gliicklicher als andere!
Und das ist schon.

Mathias Keller,

D-37520 Osterode am Harz

Lieber schweigen

Zum Leserbrief «Berg-
welteny», MSa 1-3/2016

Es st irrelevant, was MSa-
Leser Roscher glaubt oder
nicht glaubt. Solange er seine
Meinung nicht mit entspre-
chenden Beweisen untermau-
ern kann, soll er doch besser
schweigen.

Interessant ist, dass Leser
Roscher trotz entgegengesetz-
ter Beteuerungen immerhin
noch ein so grofies Interesse
an der Formel 1 hat, dass er
seine kruden Verschworungs-
theorien in einen Leserbrief an
ein Fachmagazin packt.

Marc Hermes,

D-72827 Wannweil

Auf den Punkt

Zum MotoGP-Experten-
Urteil, MSa 1-3/2016

Toni Mang bringt es auf den
Punkt! Respekt! Schmutzige,
spanische MotoGP-Trickserei
nicht erst seit Valencia!?!

Im Fuf¥ball gibt’s dafiir lebeng-
lange Sperren - siehe Welt-
fuflballverband FIFA etcetera
Christian Storz,

D-78132 Oberreichenbach

Endlich abgeschlossen

Zum MSa-Jahresriickblick,
MSa1-3/2016

Schade, dass Redakteur Chris-
tian Eichenberger im MSa-
Riickblick Partei fiir Marc
Marquez ergriffen hat. Sollten
diese Aussagen nicht neutral
sein? Wenn Valentino Rossi
unsportlich war, dann kann
man Marquez des Gleichen
bezichtigen. Viele Fachleute
haben sein Verhalten kritisiert,
oder haben diese keine Ah-
nung vom Motorsport? Ich
hoffe, das Thema ist endlich
abgeschlossen.

Didi Bugmann,

CH-5316 Leuggern

KONTAKT |

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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