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Hans Herrmann vor 90. Geburtstag:
Rickblick auf ein gefdhrliches Leben

Schweden-Sieger2017h

MERCEDES

RED BULL

STREITIN DER FORMELE
Daniel Abt beklagt sich darUber,
dass sich einige seiner Formel-E-
Kollegen auf unfaire Weise
Stimmen fUr die Fanboost-Wahl
beschaffen. Die Verantwortlichen
kénnen den Arger des Piloten
nicht nachvollziehen.

Seite 13

F1-PILOTEN GEHEN FREMD
Mit Fernando Alonso, Lando
Norris und Lance Stroll gingen
dieses Jahr gleich drei Piloten aus
dem F1-Zirkus beim 24h-Rennen
in Daytona an den Start. Wir
blicken noch einmal zurck, wie
sich die Stars geschlagen haben.
Seite 14

ZUKUNFT VON MARQUEZ

Der Vertrag von MotoGP-
Champion Marc Marquez lauft
Ende des Jahres aus. Offenbar
kann sich der Spanier auch eine
Zukunft ohne Honda vorstellen.
Will der Weltmeister wirklich weg,
oder ist alles nur ein Pokerspiel ?
Seite 36




IndyCar | Testfahrten mit Coe

Die Formel 1 entschied
sich gegen den Shield

und fur den Halo. IndyCar
versucht den anderen
Weg zu gehen. Scott Dixon
testete vergangene Wo-
che in Phoenix den neuen
Dallara mit einer Cockpit-
verglasung. Eleganter als
der Halo, allerdings auch
weniger widerstandsfahig.

Von: Michael Schmidt

tir die europaischen Mono-
F posto-Serien steht der Weg

fest. Die FIA hat der Formel
1, Formel 2 und Formel 3 2018
den Halo verordnet. In der For-
mel E kommt das dreibeinige
Gestell tiber dem Cockpit in der
Saison 2018/2019 zum ersten Mal
zum Einsatz.

IndyCar geht getrennte Wege.
Die Amerikaner sind der FIA
gegentiber zu nichts verpflichtet.
Die US-Serie favorisiert eine
Scheibe. Ein wichtiges Argument
war Prisident Jay Frye die Optik.

4

'Itschelbe

Indy-Shield besser als Halo?

~Wir wollten nicht, dass die
Scheibe den schnittigen Look un-
seres neuen Autos zerstort. Es ist
fast eine historische Komponente
mit im Spiel. Wenn ich mir Bilder
der Autos von frither anschaue,
dann sieht unser erster Entwurf
gar nicht mehr so neu aus.”

Wihrend in der Formel 1 der
todliche Unfall von Jules Bianchi
2014 in Suzuka die Initialziin-
dung fir die Entwicklung eines
Cockpitschutzes gab, war es in
der IndyCar-Serie der Todessturz
von Justin Wilson. Der Englinder
war 2015 beim Pocono 500 von
der Crashstruktur eines anderen
Autos am Kopf getroffen worden.
In einer ersten Reaktion wurden
die Crashboxen auf den High-
speed-Ovalen mit Seilen am Chas-
sis befestigt. Doch das war Indy-
Car-Sicherheitschef Jeff Horton
und dem medizinischen Berater
der Serie, Doktor Terry Trammel,
nicht genug. Sie wollten etwas,
das herumfliegende Wrackteile
davon abhalt, den Kopf des Fah-
rers zu treffen.

So entstand in aufwendiger
Entwicklungsarbeit eine Cockpit-
verglasung, die am 8. Februar

zum ersten Mal am Auto getestet
wurde. Scott Dixon fuhr seinen
Dallara-Honda auf dem Mini-Oval
in Phoenix unter drei unter-
schiedlichen Bedingungen. Im
grellen Sonnenlicht

mit viel

»MIR IST FASTEIN
BISSCHEN SCHWIN-
DELIG GEWORDEN.
ES WAR, ALS WUR-
DE MAN SCHIELEND
DURCH DIE GEGEND
FAHREN. «

Sebastian Vettel

Schatten am Spatnachmittag, in
der Dammerung und unter Flut-
licht in der Nacht. Dixon hielt am
Ende der Testserie den Daumen
hoch. ,Am hiirtesten war es am
Tag, weil du da in den Kurven 1
und 2 von extremem Sonnenlicht
in den Schatten gefahren bis. Das
Einfachste war die Nacht. Wil
wollten sehen, ob es irgendwie
zu Spiegelungen oder Sichtbeein-
trichtigungen kommt, aber bis
jetzt sah alles sehr positiv aus.” ’

IndyCar mit F16-Material
Ganz anders hatte sich Sebastian
Vettel angehort, als er letztes

. Jahr in Silverstone seinen mit

dem Shield bestickten Ferrari
nach einer Runde wieder an der
Box abgestellt hatte. ,Mir ist et
was schwindelig geworden. Die
Sicht nach vorne war nicht sehi
gut. Das lag wohl an der Kriim{
mung der Scheibe. Es war alles
ein bisschen verzerrt. Es war, alsg
wiirde man schielend durch did
Gegend fahren.” Tatsdchlich ist
der in der Formel 1 getestetc
Shield deutlich starker geboger
als das IndyCar-Pendant, das zu
dem an den Seiten bis zum Kopf:

MOTORSPORT aktuell 9| 2018
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und Nackenschutz reicht. Im

Dallara verschwindet der Kopf

des Fahrers komplett hinter Glas.
IndyCar verwendet ein Material
namens Opticor. Es hat sich bei
den Cockpitkanzeln des F16-
Kampfjets bewahrt. Ferrari fuhr
eine vier Kilogramm leichte
Scheibe der Firma Isoclima.
Wihrend seiner Testfahrt
machte Scott Dixon tuberraschen-
de Entdeckungen. ,An die veran-
derte Sicht gewohnt man sich
schnell. Dafiir kriegst du keinen
Fahrtwind mehr ab. Wir missen
uns etwas fiir die Cockpitkiih-
lung einfallen lassen.* Das Ko-
mischste, so der vierfache In-
dyCar-Meister, sei die Akustik.
»+Du horst keine Windgerausche
mehr. Es ist vollig ruhig. Es fithlt
sich an, als wiirdest du eine gut
gefederte Limousine fahren.” Joe
Frye betonte, dass die Versuchs-
fahrten nach den Computersimu-

lationen ein zweiter Schritt auf

dem Weg zur Rennreife gewesen
seien. .Wir werden das, was wir
gelernt haben, in Verbesserun-
gen umsetzen.”

Jeff Horton lobt die Zusam-
menarbeit mit Scheibenherstel-

Formel-1-Halo: Dreibeiniges Titangestell, stabiler als der Uberrollbigel

ler PPG und betont, es gebe auch
schon Versuche mit unterschied-
liche Beschichtungen gegen Spie-
gelungen oder Beschlagen der
Scheibe. Man lasse sich auch
nicht hetzen. Dallara hat in die

WINDGERAUSCHE
MEHR. ES IST SO,
ALS WURDEST DU
EINE GUT GEFE-
DERTE LIMOUSINE
FAHREN. «

Scott Dixon

SINGHA

Q

Formel-1-Aeroscreen: Die Scheibe ist vorne wie bei IndyCar gerade

Konstruktion des neuen Autos
weitere Sicherheitsfeatures ein-
flieRen lassen — zum Beispiel
einen besseren Seitenaufprall-
schutz, reiffestere Cockpitflan-
ken und eine Verkleidung ohne
Finnen und Winglets, damit bei
einem Unfall nicht so viele Triim-
mer produziert werden. Aufler-
dem stehen auch noch Testrei-
hen auf einem StraRenkurs an.
SWir missen noch herausfinden,
ob die Fahrer dort die Kurven
und Randsteine richtig anvisie-
ren konnen.” Mit einer Einfuih-
rung 2018 ist nicht zu rechnen,
hochstens mit ein Testlauf bei
einem der letzten Rennen des
Jahres.

Halo hdlt mehraus

Was taugt der IndyCar-Shield im
Vergleich zum Formel-Halo? Er
hilt kleinere Wrackteile bis hin
zu einer Crashstruktur ab, sicher
aber nicht ein 20 Kilogramm
schweres Rad. Der Halo kann
immerhin Rider mit einer Ge-
schwindigkeit von bis zu 225
km/h abwehren. Mercedes-Tech-
nikchef James Allison scherzte in
einem vom Team veroffentlich-

ten Video: ,Der Halo hat sein
Gewicht. Er hilt auch wirklich
viel aus. Wir mussten das Chassis
so verstirken, dass es das Ge-
wicht eines Londoner Doppel-
deckerbusses trigt.”

Das Titangestell wiegt samt
seiner Befestigungspunkte 14 Ki-
logramm. Die Scheibe gibt es fiir
fiinf Kilogramm weniger. Uber
die Asthetik muss man nicht
streiten. Die Scheibe ist sicher
eleganter, aber auch kein opti-
scher Geniestreich. Vor allem von
vorne wirkt der IndyCar-Schutz-
schild wuchtig und ungelenk.
Von der Seite erinnert er wirklich
an alte Zeiten. Alles in allem ist
und bleibt er ein Fremdkorper,
der den Rennautos ihre Raubtier-
haftigkeit nimmt. Da muss man
sich wirklich langsam fragen,
warum die Sicherheitsexperten
nicht gleich eine Kanzel wihlen,
im Stil moderner Kampfjets. Es
wire zwar ein Bruch mit der
Monoposto-Tradition, aber we-
nigstens ansehnlich. Wer sich
Adrian Neweys Studie X-2014
vom ultimativen Rennauto an-
sieht, konnte durchaus mit die-
ser Losung leben. ®

«
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Formelsport | Helmdesigner Jens Munser

Der Herr der Helme

s gibt wohl keinen Ort auf
der Welt, der weiter vom

Dank seiner ausgefallenen
Kreationen fUr Sebastian
Vettel ist Jens Munser der
bekannteste Helmdesig-
ner der Formel 1. Vor fast
genau 25 Jahren grundete
er seine Firma ,,JMD". Zum
Jubildaum blicken wir noch
einmal zurck.

\VVon: Tobias Griner

Glitz und Glamour der
Formel 1 entfernt sein kénnte
als Salzgitter. Doch ausgerechnet
hier, in einem namenlosen Gewer-
begebiet am Rande der nieder-
sdachsischen Grofistadt, entstehen
taglich kleine Kunstwerke, die
nicht unwesentlich zum Show-
faktor der Konigsklasse beitragen.
Von aullen deutet bis auf das
+JMD*“-Firmenlogo an der Front
des unscheinbaren Backsteinbaus

nicht viel darauf hin, dass hier die
bekannten Helmdesigns fir die
F1-Stars erschaffen werden. Doch
schon im Eingangsbereich der
Kreativwerkstatt steigt dem Besu-
cher ein leichter Duft von Lo-
sungsmittel in die Nase. An der
lackgeschwangerten Atemluft soll
es aber angeblich nicht liegen,
dass Firmengriinder Jens Munser
immer wieder auf neue, zum Teil
total abgefahrene Ideen kommt.

Vettel, Verstappen, Ricciardo,
Hiilkenberg... mittlerweile ver-

sorgt Munser fast die halbe For-
mel 1 mit Helmen. Angefangen
hat alles 1989 im Keller des El-
ternhauses. . Ich bin frither Mo-
tocross gefahren. Aus den USA
kam der Trend, die Helme indi-
viduell an den Rest des Outfits|
anzupassen. Und weil das hier;
keiner konnte, habe ich mich|
selbst drangesetzt”, erinnert
sich der Kiinstler. Im Gegensatz
zur heutigen Zeit gab es damals|
noch keine Anleitungen im In-‘
ternet. Munser wilzte Blicher|

Vettel-Helme 2017: In Spanien schimmerte die Karbon-Struktur durch, fir Monaco gab es einen Retro-Helm, fir Spielberg ein moderneres Design
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und probierte einfach aus. Erst
gestaltete er nur fiir sich selbst,
dann kamen immer mehr An-
fragen aus dem Fahrerlager hin-
zu. Einer der ersten prominen-
ten Kunden war Profi-Fahrer Pit
Beirer. .Als Bezahlung habe ich
seine alte Ausristung oder auch
mal einen Satz Reifen bekom-
men®, so Munser.

Doch irgendwann bemerkte
der umtriebige Niedersachse,
dass ihm das Lackieren selbst
mehr Spafl machte als das Moto-
cross-Fahren. Im Alter von 22
Jahren kiindigte der gelernte
Funkelektroniker gegen den Rat
seiner Eltern den sicheren Job
bei Volkswagen und startete sein
eigenes Business. Durch ein
Treffen mit Arai-Vertreter Peter
Biirger gelang Mitte der 90er der
Sprung in den Automobil-Be-
reich. .Er hat meine Lackierun-
gen als Veredelung seiner Helme
angeboten. Dadurch bin ich in
die Kart-Szene reingekommen.
Und dann kamen auch die ers-
ten Formel-3-Fahrer.® Von da
war der Schritt zur Kénigsklasse
nicht weit. An seinen ersten
Formel-1-Kunden erinnern sich
aber wohl nur Hardcore-Fans.
Tyrrell-Pilot Toranosuke Takagi
brachte 1998 erstmals einen

125

unterschiedliche
Helme trug Vettel in
seinen 198 Rennen
fOr Toro Rosso, Red
Bull und Ferrari.

Munser-Helm bei einem Grand
Prix an den Start. ,Er wollte da-
mals einen Chromhelm. Und
weil Arai das selbst nicht konn-
te, bekam ich den Auftrag.”

Ein weiterer Kunde der ersten
Stunde hieR Nick Heidfeld. Der
Monchengladbacher  brachte
Munser mit Schuberth zusam-
men. Das Unternehmen saf§ da-
mals zufilligerweise nur wenige
Kilometer entfernt in Braun-
schweig. Das brachte JMD weite-
re Auftrige. ,.Plotzlich mussten
wir mit zwei Mann statt 10 Hel-
men 30 pro Monat machen. Da
kommt man ins Rotieren.” Also
wurde raumlich und personell
aufgestockt. Heute arbeiten acht
Lackierer und drei Design-Ent-
wickler im Team von Munser.

Vettel-Tick sorgt fir Arbeit

Der bertihmteste Kunde des Un-
ternehmens heiflt Sebastian Vet-
tel. Schon im Alter von acht Jah-
ren gab der Kart-Bubi den ersten
Helm in Auftrag. , Er war damals
ein Kunde wie jeder andere,
grinst Munser. ,Danach war aber
erst mal Pause, weil ihm Red Bull
einen Standardhelm verpasste.
Erst in der Formel 1 fanden wir
dann wieder zusammen."

Die regelmiRig wechselnden
Designs wurden zum Markenzei-
chen des Heppenheimers. Ge-
plant war das aber nicht: ,Ich
habe ihm ein paar Ideen vorge-
schlagen und er fand verschiede-
ne Entwirfe gut. Wir haben
dann mehrere Helme angefer-
tigt. Mit der Zeit wurde immer
haufiger gewechselt. Zum Gliick
hat ihm das Ausprobieren genau-
so viel Spa gemacht wie mir.”

Insgesamt hat Munser 125
Helme fiir Vettel in verschiede-
nen Designs angefertigt. Die
hohe Frequenz lag auch am Tick

e l:'. \“ a ,

des Piloten, jeden Sieger-Helm
auszusortieren. ,.In seiner beson-
ders erfolgreichen Zeit musste
ich withrend der Formel-1-Uber-
tragungen manchmal nachrech-
nen, wie viele Helme tibrig sind.
Da mussten wir dann montags in
der Firma plotzlich nachlegen.”

Nach vielen verriickten Krea-
tionen hat sich der Geschmack
des vierfachen Weltmeisters ge-

Neuver Verstappen-Helm: Die Sponsoren-Logos dirfen nicht verdndert werden

wandelt: ,Mit dem Wechsel zu
Ferrari wollte es Sebastian etwas
schlichter: WeiR, eine Flagge —
und fertig!* Vettel hitte wohl
auch ohne das offizielle FIA-
Helmwechsel-Verbot einen Gang
zurtickgeschaltet. Dass es sich bei
dem markanten Look mit dem
schwarz-rot-goldenen Streifen
um eine Kopie eines alten Schu-
macher-Helms handelt, stimmt

Nach dem Metallic-Helm in Ungarn verzickte Vettel die Tifosi in Monza mit deritalienischen Flagge. Beim Nachtrennen in Singapur reflektierte der Helm
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iibrigens nicht: ,Schumacher hat-
te sich die Flagge mal mit Isolier-
band auf den Helm geklebt. Des-
halb dachten einige, dass der
Helm eine Hommage an ihn sei.
Aber wir wussten davon gar
nichts®, stellt der Designer klar.

Der Rekordmeister gehorte
ebenfalls lange zur JMD-Kund-
schaft und ist auch wegen seiner
Sonderwiinsche in Erinnerung
geblieben: .Schumacher war der
erste Fahrer, der sich mit dem
Thema Helmgewicht beschiftig-
te*, verrrit Munser. ,Zusammen
mit Schuberth hat er einen ex-
trem leichten Helm entwickelt.
Und uns hat er gefragt, ob man
nicht auch die Lackierung leich-
ter hinbekommt.*

Die Mischung macht’s

So wurde in Salzgitter nicht nur
am Design, sondern auch an den
Inhaltsstoffen getiiftelt. Nach
unzihligen Experimenten errei-
chen die Spezialisten mittlerwei-
le Marken von kaum mehr als 20
Gramm fiir die Farbhiille. Vor
allem auf die Mischung kommt
es an. ,Im Vergleich zu Lacken
aus der Automobil-Industrie wird
die Zahl der Farbpigmente im
Bindemittel deutlich erhoht. Bei
uns muss es aber auch nicht
mehrere Jahrzehnte halten®, er-
klart Munser das Geheimnis.
Das Gewichtsthema riickte
2017 erneut in den Fokus. Die
neuen Autos produzierten deut-
lich hohere Kurvengeschwindig-
keiten. ,Alle hatten Panik, dass
ihnen der Kopf vom Hals fillt”,
grinst Munser. ,Wir rechneten
damit, dass weniger Chromele-
mente verwendet werden, durch
die eine Lackierung schwerer
wird. Am Ende war es aber doch
nicht so schlimm." Fiir die Saison
2018 steht eine weitere Regelin-

derung vor der Tiir. Der Schutz-
buigel ,Halo* wird eingefligt und
verdeckt die Sicht auf den Helm.
wDas ist natiirlich nicht so toll.
Aber bei Tourenwagen-Fah-
rern ist es ja nicht anders”,
nimmt es der Designer lo-
cker. ,Und die schonsten
Bilder entstehen immer
noch, wenn der Fahrer aus
dem Cockpit drauflen ist.”

Helm-Output begrenzt

Munser kitmmert sich aber
nicht nur um die grofen
Stars, sondern auch um Otto-
Normal-Kunden. Zwischen
800 und 2500 Euro kostet eine
individuelle Lackierung -
ohne Helm, versteht sich.
.Es gibt Leute, die entschul-
digen sich fast, wenn sie mit
einem teuren Helm nur hob-
bymiRig Indoor-Kart fahren.
Aber das ist ja vollig egal. Die
Sinnfrage stellt sich bei dem
Thema nicht. Wem es ge-
fallt, kann den Helm auch
einfach in die Vitrine stel-
len." Geht nicht, gibt's
nicht. Der Kunde ist Kénig.
Munser erfiillt alle Wiin-
sche, auch wenn die Ideen
nicht immer ganz den ei-
genen Geschmack treffen:
+Wir machen dann schon
mal einen Gegenvorschlag.
Besteht der Kunde trotzdem
drauf, dann bekommt er es
aber auch wie gewtinscht.”
Die einzige Einschrankung
liegt in der begrenzten Kapazitat
in der JMD-Zentrale. Munser will
den Output bewusst nicht erho-
hen, um die Kreativitit zu erhal-
ten. .Muss man sich fiinf Designs
am Tag ausdenken, dann wird
das fuinfte nur noch lustlos. Wir
haben deshalb ganz klare Gren-
zen, wie viele Individualhelme

wir pro Woche machen."” Beson-
ders voll ist der Kalender kurz
vor dem Saisonstart, wenn die
Vertrige unterschrieben werden.
Im Herbst ldsst der Stress dann
etwas nach. Als weiteres Stand-
bein versorgt JMD diverse Renn-
fahrer mit exklusiven Geschenk-
ideen fiir Teammitglieder oder

Letzte Saison gehérten 9 der 20 Formel-1-Piloten zur Kundschaft von Munse| [

Ty h ~

Sponsoren. Ob lackierte Bobby-
cars, Minihelme aus Metall, Ta-
schen aus Rennanziigen oder
Trinkflaschen im Helmdesign —
es entstehen exklusive Prasente
fiir Menschen, die sonst schon
alles haben. Und das alles in ei-
nem unscheinbaren Gewerbege-
biet in Niedersachsen. m

Klassischer Schwarz-WeiB-Look in Austin. Fir Suzuka wurde die Farbe in klassischer Maltechnik aufgetragen. Der Brasilien-Helm bekam hellgrave Elemente

8
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Hans Herrmann?

Hans Herrmann war einer
der vielseitigsten deutschen
Rennfahrer. Erfolgreich in
der Formel 1 wie im Sport-
wagen. Und er hat eine
gefahrliche Zeit 18 Jahre lang
Uberlebt. Am 23. Februar |
feiert der Schwabe seinen
90. Geburtstag.

Von: Michael S;:hmidt

I 5 \war der perfekte Abschied.
Ein Ricktritt, wie ihn sich
jeder Rennfahrer ertraumt, |

wie man ihn aber nie und nimmer
planen kann. Hans Herrmann
hatte vor den 24 Stunden von Le
Mans 1970 fiir sich entschieden:
»Ich hore auf.” Beim 13. Start in
Le Mans hatte Hans im Glick
auch endlich das Gliick, das man
bei diesem Marathon rund um die|
Uhr auch braucht, wenn man
gewinnen will. .Ich bin sechs
Mal ausgefallen, war Dritter und
Zweiter, 1969 nur um ein paar
Meter von Jacky Ickx geschlagen.
Le-Mans-Siege kannst du nicht
planen. Es muss alles passen.”
1970 passte es. ,Ich hatte mit
Dick Attwood den perfekten
Teamkollegen. Attwood hatte
verstanden, dass wir 24 Stunden
durchhalten mussen, nicht elf.
Wir wollten nicht das Rennen in
der ersten Stunde gewinnen,
standen im Training auch weiter
hinten. Nach etwa zwolf Stun-
den hatte ich das Gefiihl, dass es
diesmal klappen konnte. Es war
ein extrem schwieriges Rennen.
Der Regen hat laufend seine In-
tensitit geindert. Wir haben die
Reifen nicht wegen des Ver-
schleifes gewechselt, sondern
weil es mal stirker, mal weniger
stark geregnet hat. Es war wirk-
lich gefihrlich. Wir fuhren im
Training auf der Geraden 384
km/h, im Rennen 350 km/h,
damit das Auto halt. Das muss
man sich mal vorstellen. Das
Auto ist auf der Geraden stindig
gewandert, hat nicht die Spur
gehalten. Du musstest mit dem
Lenkrad immer leicht dagegen-
halten. Da war nichts mit Aus-

“

- ruhen auf gerader Strecke.
»: . Urspriinglich hatte Herrmann
schon Anfang 1970 den Ent-

schluss gefasst, dass dies seine

letzte Saison sein sollte. Im Alter
‘ ‘ von 42 Jahren, 18 davon im Renn-
auto, darf auch mal Schluss sein.

An die 40 Kollegen hat Herrmann
in seiner aktiven Zeit durch Un-
falle verloren. ,Zeitgleich kamen
meine Sohne auf die Welt. Da hat
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meine Frau nattrlich darauf
gedrungen, dass ich Schluss
machen sollte. Sie hat mit allen
Mitteln gearbeitet, um mich von
der Rennerei wegzukriegen. Vor
jedem Rennen gab sie den
Monteuren von Porsche irgend-
welche Zettel mit, die mich an
ihren Wunsch erinnern sollten.
Bei der Targa Florio steckte mir
einer ein Blatt Papier von meinem
vierjahrigen Sohn zu mit der Bit-
te: ,Papa, fahr langsam.' Wie soll
denn das gehen als Rennfahrer?"

Eigentlich war das Saisonende
fiir den Rucktritt anvisiert: ,Da-
von wusste keiner. Meine Frau
nicht und auch Frau Kommer-
zialrdtin Piéch nicht, die ja bei
Porsche meine Chefin war.” Vor
der Abreise nach Le Mans fragte
seine Frau Madeleine noch ein-
mal nach: ,Hans, wenn du dort
gewinnst, horst du dann auf?"
.Da habe ich spontan ja gesagt.
Ich habe Wort gehalten.” Obwohl
Herrmann mit Porsche noch eine
Vereinbarung tiber die gesamte
Saison hatte. Frau Piéch erfuhr
von dem Plan bei der Siegesfeier.
.Sie war richtig sauer, und sie war
ja knallhart, wie der Sohn auch.
Frau Porsche hat es verstanden.
Sie hat mich umarmt und hat nur
gesagt: ,Gott sei Dank.’ Ich habe
dann dafiir gesorgt, dass Denis
Hulme die noch ausstehenden
Rennen fiir mich fihrt. Hulme
war immerhin Weltmeister. Da
war dann auch die Frau Kommer-
zialratin beruhigt.”

i gl | IV

Mercedes-Team 1954: Lang, Neubauer, Fangio, Nallinger, Herrmann

: :'..-l.r':::- 3 . ‘.lﬁ—-}

Wenn Hans Herrmann heute
nach dem groRten Erfolg seiner
langen Karriere gefragt wird,
dann nennt er nicht die Siege in
Le Mans 1970, auf der Targa
Florio 1960, in Sebring 1960 und
1968 oder den dritten Platz beim
GP Schweiz 1954, sondern sagt
ganz lapidar: ,Ich habe {iberlebt.
Und das war nicht selbstverstand-
lich in dieser Zeit.” Woran es lag?
Wahrscheinlich daran, dass der
gelernte Konditor sein Limit bes-
ser einschatzen konnte als ande-
re. Dass er in seine Autos hinein-
horchte und sie mit jeder Faser
seines Korpers spiirte. Er hatte
immer den geringsten Benzin-
verbrauch, Bremsverschleif, Rei-
fenabrieb. Er studierte die Renn-
strecken. 16 Jahre nach seiner
letzten Targa Florio kannte er bei
einer Runde mit Mietwagen tber
den 72 Kilometer langen Madonie-
Kurs noch 90 Prozent der fast 900
Kurven im Detail. Carlo Abarth,
einer seiner Chefs, hat einmal
tiber Hans Herrmann den Satz
gesagt: ,Ich kenne keinen Renn-
fahrer, der mit so wenig Risiko so
schnell Auto fahren kann.”

Vielleicht hat ihn das am Le-
ben gehalten. Dabei hat auch
Herrmann seine schweren Unfal-
le gehabt. Aber immer, weil etwas
am Auto kaputtging. 1954 bei
Mercedes-Testfahrten in Hocken-
heim eine gebrochene Bremslei-
tung. Ein Jahr spiter in Monte
Carlo blockierende Bremsen.
1959 auf der Avus ein Brems-

Sieg beim letzten Rennen: Herrmann gewinnt in Le Mans

defekt im B.R.M. Formel 1. Die
Bilder, wie der aus dem Auto ge-
schleuderte Fahrer seinem durch
die Luft fliegenden Auto nach-
schaut, wurden weltbertthmt.
Vielleicht wire Herrmann auch
in der Formel 1 um den Titel mit-
gefahren, wire er nicht in der
letzten Trainingsstunde zum GP
Monaco 1955 mit seinem Merce-
des in der Massenet-Kurve schwer
verungliickt. Der Jiingste im Mer-
cedes-Werksteam schreibt diesen
Unfall auch mangelnder Erfah-
rung zu. ,Ich habe in den Runden
zuvor schon gemerkt, dass das
rechte Vorderrad beim Anbrem-
sen immer leicht blockiert. An-
statt an die Boxen zu fahren, habe
ich noch eine Runde drangehingt,
weil ich mich bereit flr eine
schnelle Zeit fiihlte. In der Links-
kurve vor dem Casino blockierte
die Bremse. Das Auto ist einfach
geradeaus in die Mauer gefahren.
Dabei hatte ich noch wahnsin-
niges Gliick. Der Mercedes ist un-
ter der Steinbalustrade durchge-
taucht und kurz vor dem Cockpit
stecken geblieben. Ein bisschen
weiter, und es hitte mir den Kopf
abgeschlagen. Jedenfalls sitze ich
in dem zerstérten Auto und will
aussteigen. Es ging aber nicht.
Dann schaue ich an mir runter

DIE KARRIERE IN ZAHLEN

und sehe, dass das rechte Bein auf
der linken Seite lag.”

Bis Herrmann wieder gesund
war, hatte Mercedes seinen Riick-
zug vom Sport bekannt gegeben.
Herrmann fuhr, was man ihm
anbot. Maserati, Cooper, B.R.M.,
Porsche. Formel 1, Langstrecke,
Bergrennen. 1960 beim GP Italien
reichte es noch zu einem WM-
Punkt. Danach konzentrierte er
sich auf Sportwagenrennen.
Was er im Riickblick am meisten
bedauert? Dass ihm bei der
Mille Miglia 1955 am Futa-Pass
der Tankverschluss gebrochen
ist. ,Wir hatten das Rennen vor
Stirling Moss gewonnen. Der
hatte die Bremsen verheizt. Als
wir raus waren, konnte er es ab
Bologna gemiitlich nehmen.*

Herrmann fand einen naht-
losen Ubergang ins richtige
Leben. Nicht als Konditor im
elterlichen Kaffeehaus, wie es
seine Mutter gerne gehabt hatte.
Zuerst schwebte Familie Herr-
mann ein Hotel mitten in Stutt-
gart vor. .Das scheiterte an den
fehlenden Parkplatzen.” Mit der
Anfahrhilfe ,Snowgrip“ aus Nor-
wegen startete der Geschifts-
mann Herrmann durch. Daraus
entstand ein Autozubehorhandel
mit bis zu neun Mitarbeitern. m

Geb.: 23. Februar 1928 in Stuttgart

FORMEL1

Deb(t:
Teams:

GP Deutschland 1953 (Nurburgring)
Mercedes, Veritas, Porsche, Maserati,

Cooper, B.R.M., Brabham

GP-Starts:
WM-Punkte: 10
GP-Siege: -
Podiumspléatze: 1

Punkterdange: 4
Pole-Positions: -
Schnellste Runden: 1

FUhrungskilometer: —

SPORTWAGEN

Teams:
WM-Starts:
Siege: 6
Podiumsplatze: 22

18 (von 1953 bis 1966)

Porsche, Abarth, Maserati, Borgward
85 (von 1953 bis 1970)

Marken-Weltmeister 1969, 1970 auf Porsche

Wichtige Siege:

12 h Sebring 1960, 1968

Targa Florio 1960
24 h Daytona 1968
24 h Le Mans 1970

Berg-Europameisterschaft Vizemeister auf Borgward 1957

Rennsportwagen

Deutscher Meister auf Porsche

1953,1954,1956

n



Formelsport | Kommentar zu den Anderungen in der Formel 1

Der Sieg der
Schein-(H)Eiligen

Neue Startzeiten, Komplett-
Vermarktung, Grid-Girl-
Verbot - ist das kopfloser
Aktionismus oder die not-
wendige F1-Erneuerung?

Von: Elmar Brimmer

ur alle, die dachten, in der

Formel 1 sei es mal wieder

funfvor zwolf, ist nach dem
veranderten Wochenendkalender
klar: Es ist zehn nach. Vielleicht
kann die Vorbereitungszeit fuir die
Fernsehsender dazu genutzt wer-
den, die Nationalhymnen diktato-
rischer Staaten in der XXL-Version
abzuspielen. Jetzt, wo sonst ja
alles so politisch korrekt ablauft
in der Startaufstellung. Keine
jugend- und moralgefihrdenden
Grid Girls mehr. Endlich! Ein
schwelendes grofies Problem ge-
1ost, per einfacher Medienmittei-
lung von Chefvermarkter Sean
Bratches. Was fiir ein Signal: Ein
Drama beendet, das keins war.

Als wenn es um Rocklingen
oder Ausschnitte gehen wiirde.
Vielmehr handelt es sich um die
Grundsatzfrage, ob die von US-
Amerikanern verordnete poli-
tische Korrektheit das ist, was
der Formel 1 bisher gefehlt hat.
Wenn es nicht ernst gemeint ge-
wesen wire, konnte man diese
Schein(h)eiligkeit kaum ernst
nehmen, schon gar nicht in die-
sen Tagen.

Die Verkehrssicherheitskam-
pagne, die FIA-Prisident Jean
Todt der Konigsklasse verordnet
hat, mag auch widerspriichlich
wirken — aber sie macht Sinn.
Was jedoch bewirkt der Wegfall
der Grid Girls? Aufer, dass jene
beifillig nicken, die in James
Bond einen Frauenfeind sehen,
weil er Bindungsiangste hat und
nicht heiraten will. In der WEC
ist das schon vor ein paar Jahren
passiert, aber attraktiver ist die
Serie auch nicht geworden. Man
kann mit Klischees spielen, oder
man kann es lassen — Geschmack-
sache, die mit Machotum tatsiach-
lich wenig zu tun hat. Aber man
muss sie nicht zur Weltanschau-
ung erkldren. Grid Girls haben
so gar nichts mit den wirklich

12

unertraglichen Geschehnissen in
Hollywood gemein, jener Welt,
aus der Liberty Media stammt.
Grundsatzlich war die Formel
1 noch nie verniinftig, was zwei-
felsohne mit zu ihrer Popularitat
beitrdgt. Und in den letzten zehn
Jahren war sie eher aus ganz an-
deren Griinden nicht mehr zeit-
gemaR. Wenn Liberty Media un-
bedingt mal Beifall bekommen

ECHTE FAMILIEN-
FREUNDLICHKEIT
ENTSTEHT NICHT
DURCH DIE
VERBANNUNG

LEICHT BEKLEI-
DETER DAMEN.

mochte, dann sollte es fiir eine
Verinderung sein, die die Formel
1 wirklich nach vorn bringt.
Immerhin, das Gewissen der
Besitzer scheint durch den Ar-
beitsplatzabbau fiir die Teilzeit-
krifte nachhaltig beruhigt. Viel-
leicht konnte man nun die
Minnerquote in Angriff nehmen:
Im Sinne dieser Gleichstellung

v

bestehen immer noch Defizite in
der Anzahl der minnlichen Kell-
ner, die die Top-Sponsoren und
VIPs im Fahrerlager bewirten.
Oder handelt es sich hier nur um
eine ganz andere Perspektive?

Claire Williams, die einzige
Frau in der F1-Chefetage, begrufit
die Abschaffung der Hostessen
(die im Ubrigen nichts mit den -
mehr oder weniger frei erfunde-
nen — Boxenludern tun haben).
Eine ehrlich gemeinte Emanzipa-
tion im Kerngeschift und nicht
bei den Rahmenhandlungen wire
der Teamchefin vermutlich noch
lieber. Aber wer weil schon, an
welcher Quote Liberty Media
heimlich schraubt?

Mal sehen, wann die tbereif-
rigen Vermarkter darauf kom-
men, dass auf der Rennstrecke
auch eine erhéhte Unfallgefahr
besteht. Vielleicht werden dann
—unter Hinweis auf gesellschaft-
liche Normen - Blitzer aufge-
stellt, Pfortnerampeln eingerich-
tet und Radwege hoch nach Eau
Rouge abgetrennt. Eine neue
Mobilitat konnte entstehen. Hys-
terie, der neue Hybridantrieb.

Echte Familienfreundlichkeit
entsteht nicht durch die Verban-

Kinftig sollen kleine Kinder den Piloten die Nummerntafeln halten. Die Zeit der

nung leicht bekleideter Damen
sondern durch ein attraktives
Rahmenprogramm, eine ver
niinftige Preisgestaltung und ei
nen besseren Service an den Stre
cken. Denn vom Image allein
kann auf Dauer niemand leben
kein Veranstalter und kein Ver
markter. Sean Bratches hat recht
wenn er Werte einfordert. Und
in einer echten Werte-Gesell
schaft ist fur faule Kompromisse
kein Platz. Die Diktatoren unc
die Geschiaftemacher durfen
trotzdem bleiben, sogar in der
Startaufstellung. In Disneyland|
dem groRen Vorbild kommer;
zieller Familienfreundlichkeit]
wiirde es das allerdings nicht ge-
ben. Wir warten also geduldig
auf die Ankunft einer Grand-
Prix-Cinderella. Die Startnum;
mern-Kinder, Grid Kids genannt
sind der erste Schritt dahin. Nuzr
Arielle, die Meerjungfrau, scheis
det aus — zu leicht bekleidet. =

RETURN TO SENDER

Thema: ,Anderungen in der Formel1*
Vird die Formel 1 politisch zu korrekt?
Der Autor freut sich Giber thre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

Grid Girls ist abgelaufen |

|
|
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Formel E

Betrug mit Fanboost

Formel-E-Pilot Daniel Abt
hat seinem Arger Uber
angebliche Schumme-
leien beim Thema Fan-
boost Luft gemacht. Der
Audi-Werkspilot wirft der
Konkurrenz eine unfairen
Stimmungskauf vor.

Von: Tobias Griner

er Fanboost in Formel-E-
Dchnen hat die Motor-

sportgemeinde seit sei-
ner Einfithrung gespalten. Ist es
wirklich fair, dass nur drei Pilo-
ten im Feld 100 Kilojoule Energie
zusatzlich zur Verfiigung haben,
mit der sie die Leistung kurzzei-
tig auf bis zu 200 kW (+20 kW)
steigern konnen?

Die Verantwortlichen sind von
der Idee tiberzeugt. Sie bringt der
Serie gratis Publicity, weil die Pi-
loten bei ihren Voting-Aufrufen
immer auch Werbung fiir die ak-
tuell anstehenden Rennen ma-
chen. Doch nun stellt Daniel Abt

Formel

& Audi SpErE
ABT SCHA

FORMULA

Abt kritisiert Fanboost: Kann bei der Abstimmung geschummelt werden?

das Abstimmungsformat infrage:
+Leider gibt es Fahrer, die ein biss-
chen bescheiffen”, schimpft der
25-Jahrige in einem Video auf sei-
nem YouTube-Kanal. ,Da ist defi-
nitiv was faul. Auf einmal kom-
men Fahrer aus dem Nichts und
kriegen megaviele Votes. Komi-
scherweise sind die alle aus zwolf
verschiedenen Stadten in China.”

Laut Abt geht die Formel E
nicht gegen den Stimmenkauf
vor, weil es die Experten nicht
beweisen kénnen. Doch Serien-

chef Alejandro Agag widerspricht
dem Piloten. ., Das Voting-System
unterliegt einer permanenten
Uberwachung, um die User zu
uberpriifen und die RechtmiRig-
keit der Resultate sicherzustel-
len. Das System ist sehr zuver-
lissig. Fahrer sollten nicht ihre
Zeit damit vergeuden, die Rich-
tigkeit anzuzweifeln.” Abt hatte
in dieser Saison in den ersten
drei Rennen einen der drei Fan-
boosts erhalten. In Chile ging er
erstmals leer aus. ®

Massa sauer auf Stroll

Lance Stroll hat gegen
seinen ehemaligen
Williams-Teamkollegen
Felipe Massa nachgetre-
ten. Angeblich habe ihm
der Routinier bei der Ent-
wicklung in seinem Roo-
kie-Jahr nicht geholfen.

Von: Tobias Griiner

ach aulen pflegten die
beiden letztjahrigen Wil-

liams-Teamkollegen ein
freundschaftliches Verhiltnis.
Doch ganz so eng war die Bezie-
hung zwischen Felipe Massa und
Lance Stroll offenbar doch nicht.
Im Zuge der Fahrerbekanntgabe
tiberraschte der Kanadier mit
der Aussage, dass ihn sein brasi-
lianischer Stallgefihrte nicht in
dem Mafe half, wie er es in In-
terviews immer wieder behaup-
tet hatte: ,Ich habe von ihm

tiberhaupt keine Fithrung erhal-
ten. Er war ein Teamkollege wie
jeder andere. Ich weil} nicht, wie
die Leute auf die Idee kommen,
dass er eine Art von Coach oder
Mentor fiir mich war. Das war
namlich nicht der Fall.*

Massa selbst hatte die Bezie-
hung zum Williams-Rookie mit
seinem eigenen Verhiltnis zu
Michael Schumacher im ersten

WILLIAMS

Entwicklungshilfe: Kein Dank von Lance Stroll an Ex-Teamkollege Massa

Ferrari-Jahr 2006 verglichen. Zu
den Stroll-Zitaten wollte sich der
Brasilianer nun erst einmal lie-
ber nicht dulern. ,Das kommen-
tiere ich besser nicht®, schrieb
der Formel-1-Rentner auf Twit-
ter. Daftir lieRen seine Fans ih-
rem Arger freien Lauf. Stroll sah
sich auf seinen sozialen Kandlen
einem gepflegten Shitstorm aus
Brasilien ausgesetzt. @

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

BRIATORE VERURTEILT
Laut italienischen Medien-
berichten ist Flavio Briatore
wegen Steuerhinterziehung
zu 18 Monaten Haft verurteilt
worden. In dem Prozess geht
es umdie Luxusjacht ,Force
Blue", die 2010 beschlag-
nahmt wurde. Der ehemalige
Renault-Teamchef behauptet,
er habe das Schiff nur von
einem Unternehmen auf den
Cayman Islands gemietet. Die
Steuerfahnder sind dagegen
der Meinung, Briatore sei der
EigentUmer der Jacht ge-
wesen. Rechtskraftig ist das
Urteil noch nicht. Der 67-Jah-
rige will offenbar Einspruch
einlegen.

MCLAREN-DOKU

Der Online-Streamingdienst
Amazon Prime hat eine vier-
teilige Dokumentation Uber
McLaren veroffentlicht. Sie
zeigt die Vorbereitungen des
Rennstalls auf die vergangene
Saison. Der Zuschauer be-
kommt interessante Einblicke
in das Geschehen hinter den
Kulissen - sowohl in der Fabrik
in Woking als auch bei den
Wintertestfahrten in Barce-
lona. Dabei wird das ganze
Ausmaf der Probleme in der
Zusammenarbeit mit dem
ehemaligen Motorenpartner
Honda klar. Schon zu diesem
frihen Zeitpunkt zeigte sich
eindeutig, dass die Partner-
schaft mit dem Motorenliefe-
ranten keine Zukunft haben
konnte und der Verbleib von
Fernando Alonso von der
Trennung abhing.

FERRARI STARTKLAR

Eine Woche nach Merce-

des hat am Donnerstag (8.
Februar) auch Ferrari erstmals
den neuen F1-Motor fUr die
Saison 2018 in das Chassis
gesetzt und angelassen. Die
Italiener werden 24 Stunden
vor dem offiziellen Start der
Testfahrten in Barcelona
(26.2.) noch einen sogenann-
ten Filmtag auf dem katalani-
schen GP-Kurs einlegen, um
erste Kilometer abzuspulen.
Einen weiteren Tag davor hat
Renault die Strecke fur den
Shakedown exklusiv gebucht.
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Prototypen-und GT-Sport | Nachschau: Die F1-Cr.
T ——
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Mit Fernando Alonso,
Lance Stroll und Lando
Norris standen beim 24h-
Rennen in Daytona gleich
drei F1-Cracks in der Start-
aufstellung. Wie liefen inre
Rennen? Und was erzah-
len sie aus dem Cockpit?

Von:A.Cotton; M.Schurig

as 24h-Rennen in Daytona
hatte immer eine gewisse
Anziehungskraft auf Fah-

rer, die normalerweise nicht im
Langstreckensport zu Hause sind.
Und das hat mehrere Griinde:
Ende Januar gibt es erstens keine
Terminkollisionen mit anderen
Rennen, zweitens hat das 24h-
Rennen in Daytona einen Status
als der grofRe Frithjahrsklassiker

14

im Langstreckensport. In den
letzten 15 Jahren bemiihte sich
zudem der Ausrichter, moglichst
viele NASCAR-Stars zu einer Teil-
nahme zu Uberreden — der Aus-
richter Grand-Am war damals
eine direkte NASCAR-Tochter.

Mittlerweile ist jedoch die Dich-
te an Formelpiloten der USP des
Events: Der zweifache Formel-1-
Weltmeister Fernando Alonso trat
in diesem Jahr ebenso an wie McLa-
ren-Youngster Lando Norris, der
auch deshalb fir Aufsehen sorgte,
weil er in der Rennwoche einen
purpurfarbenen McLaren 7508 he-
rumkutschierte. Beide Piloten fuh-
ren einen Ligier-LMP2 fuir das
United-Autosports-Team von Zak
Brown — der obendrein Geschafts-
fiihrer bei McLaren ist.

Nummer drei im Bunde war
Williams-F1-Pilot Lance Stroll.
Der Kanadier fuhr schon mal in
Daytona, 2016 im Team von Chip

acksin Daytona
R

Ganassi. Folgt man den Fahrerla-
gergeruchten, 10ste sein milliar-
denschwerer Vater Lawrence
Stroll das Daytona-Ticket, indem
er beide Autos des Jackie-Chan-
Teams (Jota Sport) finanzierte.
Stroll teilte sich einen Oreca-
LMP2 mit Robin Frijns, Felix Ro-
senqvist und Daniel Juncadella.
Erste wichtige Feststellung:
Keiner der Promis wurde ge-
zwungen, in Daytona zu fahren.
Entsprechend entspannt gingen
die F1-Cracks die Sache an: Super-
star Alonso hockte fast den gan-
zen Freitagnachmittag auf einem
Golf-Cart im Fahrerlager, plau-
derte mit Fans und schrieb Auto-
gramme — in der F1-Welt wohl
ein Ding der Unmoglichkeit.
Auch sportlich scheute das
Trio keine Mithen: Alonso fuhr
im Rennen sieben Stunden und
19 Minuten, sein Teamkollege
Lando Norris zwei Minuten mehr.

»DAS TIMING WAR
PERFEKT: STATT
IM KRAFTRAUM
ZU ACKERN,
KONNTE ICH HIER
MEINE REFLEXE
IM RENNAUTO
SCHARFEN.«
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Gewdhnungsbedirftig: Vieles
war neu fir die F1-Piloten, von
der Cockpitkanzel bis zum dich-
ten Verkehr auf der Strecke

Nur Lance Stroll begniigte sich
mit einer Fahrzeit von knapp un-
ter vier Stunden — weniger fuhr
kein anderer Jota-LMP2-Pilot.

Bezogen auf die schnellsten
Rennrunden schlug der Youngs-
ter Norris den Superstar Alonso,
wenngleich knapp: 1.38,011 zu
1.38,152 Minuten. Lance Stroll
war im Oreca-LMP2 knapp eine
halbe Sekunde langsamer.

Unterschiedliche Motive

Far Alonso, der 2018/19 die
Sportwagen-WM und das 24h-
Rennen in Le Mans mit Toyota
bestreiten wird, war die Teilnah-
me ein logischer Schritt: ,Erstens
findet das Rennen Ende Januar
statt, da stehen keine anderen
Termine an. Statt im Kraftraum
zu ackern, kann ich hier meine
Reflexe im Rennauto scharfen —
und aulerdem wertvolle Erfah-
rung im Verkehr sammeln.”

Fiir Stroll ging es primir um
sportliche Herausforderungen:
+Als Pilot fahrst die hier in Day-
tona zwei GP-Distanzen. Dazu
sind der Verkehr und die vielen
Autos eine echte Herausforde-
rung. AuRerdem schlifst du mal
hier eine Stunde und mal da eine
- eigentlich ist man vollig tiber-
miidet. Aber wenn man ins Auto
einsteigt, dann hilt dich das
Adrenalin wach. Dazu mag ich
die Strecke. Insgesamt gibt es nur
positive Argumente — mal abge-
sehen davon, dass uns mehrfach
die Reifen um die Ohren geflo-
gen sind, was natiirlich weniger
lustig ist!*

Wiihrend bei Stroll eine gewis-
se Begeisterung fiir den Mythos
Daytona zu spiiren war, ging
Lando Norris die Sache deutlich
distanzierter an. Im Team wurde
er aber fur seinen aulRergewohn-
lich guten Speed und sein gutes
Feedback zum Setup gelobt. Er
selbst nutzte Daytona, um etwas
zu lernen: \Wenn man nach einer
Stunde Schlaf morgens um drei
Uhr ins Auto einsteigt und dann
einen Doppelstint fihrt, lernt man
etwas tiber sich selber: wie gut
man mit Midigkeit umgehen
kann, wie gut man sich unter sol-
chen Bedingungen konzentrieren
kann. Da habe ich aus Daytona
schon etwas mitgenommen, was
mir auch in der Formel 2 oder For-
mel 1 niitzen kann.”

Bei Norris geht es aber immer
auch ums Resultat, da fiel die
Bilanz weniger gut aus: ,Das Er-
gebnis entsprach {iberhaupt
nicht meiner Erwartung!* Die
beiden United-Autosport-Wagen
liefen ebenso in technische Pro-
bleme wie der Jackie-Chan-LMP2
fiir Lance Stroll. Dazu waren bei-
de Teams Neulinge in der IMSA-
Meisterschaft, was bedeutet, dass
sie Wissensdefizite beim sportli-
chen Ablauf und Reglement hat-
ten — und vor allem, dass sie die
Continental-Einheitsreifen fiir
die Prototypen nicht kannten.

Beide Teams versuchten auf
ihre Art, das Reifenritsel zu 16-
sen, mit unterschiedlichem Er-
folg: Bei United Autosports stell-
te man das Setup der beiden
LMP2-Ligier fiirs Rennen radikal
um — und der Gamble ging auf!
Zwar gab es trotzdem Reifenschi-
den im Rennen, aber wenigstens
stimmte jetzt die Performance:
WWir haben uns mit dem Setup
selbst Giberrascht,” hielt Norris
fest. \Wir konnten tiber weite
Strecken die Pace an der Spitze
mitgehen und lagen immer unter
den Top 3 oder Top 5 — das war
eine vollig andere Welt im Ver-

gleich zu den Trainingssitzun-
gen!” Auch Alonso zeigte sich
verblifft: ,Das Auto hat sich im
Rennen wirklich wettbewerbsfi-
hig angefiihlt, das war in den
Vortagen gar nicht der Fall. Da
waren wir bestenfalls tiber eine
Runde schnell — aber niemals
tiber einen vollen Stint!*

Norris sorgte fir Aufsehen

Das Auto von Alonso, Norris und
dem Briten Phil Hanson konnte
dank guter Pace im ersten Renn-
drittel sogar einen Riickstand
von zwei Runden wieder zufah-
ren, obwohl es kaum Safety-Car-
Phasen gab. ,Aber danach hatten
wir leider ein Bremsproblem, was
uns 40 Minuten gekostet hat —
und damit war unser Rennen

S5 P ey - W=

ruiniert”, hielt Fernando Alonso
fest. ,Danach hatten wir noch
ein Problem mit dem Gaspedal,
dann wieder mit der Bremse, am
Ende hat es nur fiir den Klassen-
rang 13 gereicht.* Dem Schwes-
terauto von de Sadeleer/di Resta/
Owen erging es nur marginal
besser: Das Trio befand sich auf
Podiumskurs, als ein Kupplungs-
problem auch ihr Rennen rui-
nierte — Platz 4 im Ziel.

Lando Norris konnte neben
seinem guten Speed fiir ein wei-
teres Highlight sorgen: In der
kurzen Regenphase zu Beginn
der sechsten Rennstunde ver-
bliiffte der Brite die Fachwelt mit
den schnellsten Rundenzeiten.

Und das kam so: ,Der schwie-
rigste Teil waren sicher die zwei

Alonso kam im Ligier von United Autosports auf Klassenrang 13 ins Ziel
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Prototypen- und GT-Sport | Nachschau: Die F1-Cracks in Daytona

»IN DAYTONA
FAHRST DU ALS
PILOT ZWEI GP-
DISTANZEN, UND
EIGENTLICH BIST
DU DIE GANZE
ZEIT UBER VOLLIG
UBERMUDET!«

LMP2-Pilot Lance Stroll
Runden, die ich bei einsetzendem
Regen mit Slicks zuriicklegen
musste — das war haarig! Die Re-
genreifen von Continental haben
eigentlich recht gut funktioniert,
da waren wir von Anfang an die
Schnellsten auf der Strecke — ob-
wohl ich niemals zuvor in Dayto-
na im Nassen gefahren bin!*
Die F1-Cracks fiigten sich also
in puncto Speed und Ausdauer
gut ein, allerdings mussten sie
sich mit ungewohnten Problem-
chen auseinandersetzen: Alonso
beklagte zum Beispiel Sichtpro-
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bleme im Banking, weil der Ab-
kleber auf der Windschutzschei-
be zu tief montiert wurde: ,Das
fithlte sich an, als baut sich das
Banking vor dir wie eine Sturz-
welle auf — sehr seltsam.”

Die Umgewohnung bestand
erwartungsgemafd aber darin,
den dichten Verkehr von 50 Au-
tos zu managen. Multi-Class-Traf-
fic nennen das die Amerikaner:
unterschiedliche Autos aus un-
terschiedlichen Klassen mit un-
terschiedlicher Pace zur gleichen
Zeit auf der Strecke — das braucht
Ubung.

Norris hielt fest: ,\Wie man an
der geringen Anzahl an Gelbpha-
sen ablesen kann, haben sich die
meisten Piloten wirklich sehr
ordentlich benommen. Generell
muss man die Piloten in den
langsameren Autos respektieren,
das ist das Wichtigste. Am Ende
verliert man zwar manchmal et-
was Zeit, aber manchmal ge-
winnt man auch Zeit im Verkehr,
das gleicht sich alles aus.”

Alonso bemerkte: ,Man muss
entscheiden, ob man noch vor
einer Kurve attackieren kann,
oder ob man bis zum Kurvenaus-
gang wartet. Daran hingt, wie
viel Zeit man verliert. Dazu hat
man oft selber noch Druck von
hinten, weil ein Kollege aus der
Prototypenklasse driangelt und
vorbei will — da wird es richtig
knifflig!* In einem Punkt waren
sich alle drei F1-Cracks vollig ei-
nig: Sie wiirden jederzeit wieder
in Daytona starten. ®

Phil Hanson (links)
und Lando Norris fuh-
ren mit Alonso einen
LMP2-Ligler

3
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r'
/

\

e —

Fahrerwechselchoreografie — fir die F1-Cracks wohl ein vollig neves Wort
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Hintergrund | Prototypen-und GT-Sport

MANS
213 sain 2011

Fixstern der WEC ist Le Mans —
sle tritt in der ndchsten Saison
gleich zweimal dort an

Der Le-Mans-Veranstalter
und WM-Promoter ACO
hat bei einer Pressekonfe-
renz in Paris die Nennlisten
fur das 24h-Rennenin Le
Mans sowie die Sport-
wagen-WM veroffentlicht.
Vor allem numerisch ste-
hen beide Events sehr gut
da — auch dank Porsche.

Von: Marcus Schurig 3

ass die Starterliste fiir die
86. Ausgabe des 24h-Ren-
nens in Le Mans bumms-

voll sein wiirde, war zu erwarten:
Le Mans ist das goldene Kalb im
Langstreckensport, ein Selbstliu-
fer auch 2018. Mit 30 Prototypen
(10 LMP1 und 20 LMP2) sowie 30
GT-Wagen (17 Werks- und 13
Amateur-Autos) hat man eine
stimmige Bilanz im Feld. Die
uiberragende Nachricht aus ACO-
Sicht ist natiirlich die Teilnahme
von Fernando Alonso — in Le
Mans ebenso wie in der WM. Fiir
Alonso musste Anthony David-
son im Toyota-Kader weichen.
Alonso muss vergessen ma-
chen, dass in der Topklasse LMP1
nur ein Hersteller vertreten ist,
der auf finf Privatteams trifft.
Zwar behaupten die WM-Macher,
dass das Duell zwischen LMP1-
Hybrid (Toyota) und LMP1-Pri-
vatiers (ohne Hybrid) eng sein
werde, allein der Glaube fehlt:

Teilnehmer der LMP1 Technical
Working Group enthiillten nun,
dass der Toyota-Hybrid in Le
Mans per Reglement eine Sekun-
de pro Runde schneller sein soll
als die LMP1-Gegner, dazu kann
er eine Runde mehr pro Stint fah-
ren — in Summe sind das sehr
deutliche Vorteile, die fiir sehr
langweilige Rennen sorgen diirf-
ten.

Der Boom findet in Le Mans
eher im Verborgenen statt: In der
GTE-Pro-Klasse stehen sage und
schreibe 17 Profi-Autos am Start,
darunter vier Porsche, vier Ford
und drei Ferrari. In der GTE-Am-
Klasse kommen noch mal 13 Au-
tos dazu, sechs davon sind Por-
sche 911 RSR. Die These lautet:
Porsche hat wirklich alles getan,
um den ACO trotz des letztjdhri-
gen LMP1-Ausstiegs wieder etwas
gnadig zu stimmen.

In der Sportwagen-WM sind
die Gewichte etwas anders ver-
teilt: Durch den Aufstieg einiger
LMP2-Teams in die Topklasse
konnte die Anzahl der Fahrzeuge

im Vergleich zu 2017 von finf

auf zehn verdoppelt werden.
Zeitgleich halbierte sich fast die
Teilnehmerzahl in der LMP2-
Klasse von elf auf sieben Autos.
Sportlich betrachtet ist die GTE-
Pro-Klasse eindeutig der Star im
WEC-Feld: Finf Hersteller brin-
gen zehn Werkswagen an den
Start, neu dazu kommt BMW mit
dem MTEK-Team und dem MS8.
Nahezu verdoppelt hat sich im
Vergleich zum Vorjahr die An-

zahl der Fahrzeuge in der GTE-
Am-Klasse: Statt finf stehen hier
in der Super-Saison neun Autos
am Start. Und wieder ist das
Wachstum primir Porsche zu
verdanken: Die Schwaben haben
sieben RSR-Kundenautos aufge-
legt und verkauft und sorgen
jetzt dafiir, dass sie auch in der
WM starten: Porsche stellt mit
vier Fahrzeugen fast das halbe
GT-Amateurfeld. ,Es ist sehr be-
friedigend, dass wir nach dem
turbulenten Jahr 2017 nun 36
fest eingeschriebene Fahrzeuge
und sechs Hersteller in der Sport-
wagen-WM haben®, erklarte der
WM-Boss Gérard Neveu.

Das Rebellion-Team, das in der
kommenden Saison wieder in die
LMP1-Klasse aufsteigen wird, hat
tibrigens die Verpflichtung der
beiden Porsche-Werkspiloten An-
dré Lotterer und Neel Jani bestd-
tigt, die sich einen Rebellion R13
mit Bruno Senna teilen werden.

In Summe alles super vor der
Super-Saison? Nicht ganz, zwei
Aspekte sorgen fiir Diskussionen:
Einen echten Wettbewerb wer-
den wir in der Topklasse LMP1
nicht zu sehen bekommen. Und
dass die WEC den Fuji-Termin
eine Woche vorzieht, nur um
Herrn Alsonso zu akkomodieren,
stiefl bei mindestens acht Pilo-
ten (siehe Kommentar) {ibel auf:
Denn sie hatten neben ihren
WM-Vertrigen auch feste Verein-
barungen fiir das IMSA-Saison-
finale in Road Atlanta, das jetzt
mit dem Fuji-Lauf clasht. ®

KOMMENTAR

ALONSO: ROTER TEPPICH?
Die WEC hat heuer nicht viel
zu verkaufen: Das Duell Kol-
les gegen Toyota in der LMP1
wird weder die Fantasie noch
die Einschaltquoten anregen.
Glock im UnglUck: Toyota hat
keine Gegner und bringt als
groBter Profiteur des Uber-
gangs den F1-Star Fernando
Alonso ins Spiel. In der Mar-
ketingwelt ist Alonso so viel
Wert wie Porsche, zumindest
medial. Wenn der Le Mans
gewinnt und womdoglich Welt-
meister wird, hat die WEC,

die nach dem Ausstieg von
Audiund Porsche als Looser
des Jahres galt, auf einmal
alles gewonnen. War da noch
was? Ach ja, Alonso kann nur
Weltmeister werden, wenn
man den Lauf in Fuji verlegt,
um einen Terminclash mit der
Formel 1zu vermeiden. Das
hat man getan. Und die ande-
ren Profis, die Vertrage fUr das
PLM-Rennen der IMSA-Serie
hatten und jetzt dastehen wie
begossene Pudel? Egal, fur
Neveu zahlt nur Alonso!

| Marcus Schurig
4 Redakteur
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Rallye-WM | Interview mit Jari-Matti Latvala

,Das konnte mein Jahr werden*

In Schweden gilt Jari-Matti
Latvala als Top-Favorit.
Doch der Vorjahressieger
warnt — nicht nur vor der
starken Konkurrenz.

Von: Reiner Kuhn

Wie hoch sind deine Chan-
cen, in Schweden wieder
ganz oben auf dem Sieger-
podest zu stehen?

Nicht hoher als im Vorjahr. Auch
da wire ich mit einem Podiums-
platz zufrieden gewesen.

Wie bitte? Schweden gilt
neben Finnland als dein
Lieblingsrevier. Vor genau
zehn Jahren hast du hier Ge-
schichte geschrieben, als du
als 22-Jahriger jUngster WM-
Laufsieger aller Zeiten wur-
dest. Du hast hier schon als
Privatier,im Werks-Ford, -VW
und -Toyota gewonnen. Du
stapelst machtig tief, oder?
Uberhaupt nicht! In Schweden
ist die Luft extrem diinn. Die
ganz speziellen Bedingungen
liegen nicht nur mir. Mir fallen
auf Anhieb finf andere Fahrer
ein, die hier gewinnen konnen.

Wir héren?

Sébastien Ogier. Thierry Neuville,
der im Vorjahr bis zu seinem
Lapsus alles im Griff hatte, und
dessen Hyundai-Teamkollege An-
dreas Mikkelsen. Auch meine
Toyota-Kollegen Esapekka Lappi
und Ott Tanak sind bestens vor-
bereitet. Beide lieben ultraschnel-
le Pisten, egal ob mit Schotter,
Schnee oder Eis. Uberraschungen
sind auch moglich. Der Saisonbe-
ginn mit Monte Carlo, Schweden
und der ersten Schotterrallye in
Mexiko birgt jedes Jahr viel Span-
nung und Brisanz.

Bei der Monte hat dich Ott
Tanak auf Anhieb auf Platz 3
verwiesen. Verspurstduschon
Druck vom neuen Teamkolle-
gen?

Nein. Ott war hier schon im Vor-
jahr richtig schnell. Zudem woll-
te ich kein unnotiges Risiko ein-
gehen. Um Ogier bei der Monte
zu schlagen, miisste man ihn in
einen Fehler treiben und stindig
Druck machen. Das kann schnell
schiefgehen. Bei solchen Rallyes
konzentriere ich mich mittler-
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Hoch hinaus: Latvala will vor allem am Saisonende ganz oben landen

»ICH BIN ETWAS
ALTER UND HOF-
FENTLICH AUCH
CLEVERER. 2018
KONNTE MEINE SAI-
SON WERDEN.«

Jari-Matti Latvala

weile darauf, sauber durchzu-
kommen und viele Punkte mit-
zunehmen. Mit dem Auftakt bin
ich sehr zufrieden und schaue
zuversichtlich nach vorne.

Woher die Zuversicht?

Allen voran wegen unseres Au-
tos. Der Yaris WRC war von An-
fang an ein gutes Auto. Leider
haben wir uns nach Finnland
beim Setup verrannt. Es spricht

fiir das Team, dass wir dies bis
zum Saisonende aussortiert hat-
ten. Im Debitjahr haben wir viel
gelernt und das Auto fur diese
Saison noch mal verbessert.

In welchen Bereichen?
GroRere Flaps an der Front sor-
gen fiir mehr Stabilitit auf der
Vorderachse, gerade auf schnel-
len Passagen. Zudem haben die
TMG-Leute in Koln den Motor
nochmals weiterentwickelt. Ne-
ben mehr Leistung und Dreh-
moment profitieren wir von der
besseren Fahrbarkeit. Wie gut
sich der Yaris am Limit bewegen
lasst, zeigen auch Ott und Esa-
pekka. Jetzt wollen wir mehr.

Dreimal Vize, greifst zu jetzt
nach der Fahrerkrone?

Warum nicht. Im ersten Jahr
mit neuem Team und neuem

O

Jari-Matti Latvala

Geburtstag: 03. April 1985
Geburtsort: Toysa (FIN)
Herkunftsland: Finnland

WM-KARRIERE ‘
2002: erster von 183 WM-Starts |
2008: erster von 17 WM-Siegen
2009-2012: Ford (6 Siege)
2013-2016: VW (9 Siege)

2017: Toyota (1 Sieg — WM-4.)

HOBBYS
Historische Rallyes, Langlauf

Auto war es miiRig, iiber so was

nachzudenken. Jetzt ist das an-
ders. Zuallererst geht es aber um
den Herstellertitel — der ist far
Toyota wichtiger. Aber auch ich
habe mir einiges vorgenommen.

Hast du dir eine besondere
Strategie zurechtgelegt?
Der Wettbewerb ist extrem eng.
Ogier hat gezeigt, wie es geht.
Im Vorjahr hat er nur zweimal
gewonnen, stand aber neun-
mal auf dem Podium und hat
konstant gepunktet. Die wich-
tigsten Zihler holte er bei seinen
schlechtesten Rallyes und wurde
am Ende wieder Weltmeister.
Mir fiel es lange schwer, mich
so konsequent auf das groRe Bild
zu konzentrieren und dafur
auch mal vom Gas zu gehen. Ich
habe gelernt, dass man nicht je-
den Lauf gewinnen muss (lacht).
Ich bin etwas dlter und hoffent-
lich auch cleverer. 2018 konnte
also meine Saison werden.

Du bist der dienstadlteste
Werkspilot, nur Carlos Sainz
und Petter Solberg haben
mehr WM-L&ufe absolviert.
Denkst du manchmal Uber
dein Karriereende nach?
Uberhaupt nicht! Ich bin erst 32,
voll motiviert und fahre neben-
bei noch historische Rallyes —
eben weil es mir so viel Freude
macht. Wenn ich aber merke,
dass ich nicht mehr ganz vorne
mithalten kann, werde ich mir
sicher Gedanken machen. Ob
Loeb, Gronholm oder Solberg, die
meisten Fahrer sind mit Ende 30
aus dem Werkscockpit ausgestie-
gen. Am besten fragst du mich in
drei, vier Jahren noch mal. ®
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Vorschau Schweden | Rallye-WM

Beim zweiten WM-Lauf im
schwedischen Varmland
geben zumeist die Skandi-
navier den Ton an. Doch
derirre Ritt mit Spikereifen
zahlt langst auch zu den
Paradedisziplinen einiger
Mitteleuropaéer, allen voran
Hyundai-Speerspitze
Thierry Neuville und Welt-
meister Sébastien Ogier.

Von: Reiner Kuhn

ie Olympioniken in Korea
mogen verzeihen, aber
der schnellste Wintersport

wird alljahrlich bei der Rallye
Schweden geboten, mit Spitzen-
geschwindigkeiten um die 200-
km/h-Marke. Die eisige Biihne fiir
das winterliche Spektakel ist bes-
tens pripariert: ,Wir horen aus
der Region Virmland, dass die
Strecken von einer stabilen Eis-
schicht sowie hohen Schnee-
wanden geziert werden. Bessere
Nachrichten kénnen wir uns vor
Beginn der Rallye Schweden nicht
wiinschen”, meint Sébastien Ogier.

Zunout
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Mit drei Siegen ist der Franzose
der erfolgreichste Nichtskandina-
vier bei der Rallye Schweden —
nur Stig Blomqvist (7), Marcus
Gronholm und Bjorn Waldegaard
(je 5) sowie Jari-Matti Latvala (4)
konnen mehr Siege vorweisen als
der Weltmeister. Doch nicht nur
Ogier ist in der Lage, die Skandi-
navier auf ihrem Lieblingsterrain
in Schach zu halten: Bevor Thier-
ry Neuville im Vorjahr auf der
Zuschauerprifung in Karlstad ein
Flichtigkeitsfehler unterlief, war
er dem Feld schon um satte 30
Sekunden enteilt. Verstandlich,
dass der Belgier in Hyundai-
Diensten auch diesmal zum engs-
ten Favoritenkreis zahlt.

GrofRtes Feld seit 2005

Das wilde Treiben beginnt am
Donnerstagabend auf der Zu-
schauerpriifung in Karlstad, bevor
es ab Freitag auf 19 Wertungs-
prifungen (WP) tiber insgesamt
314,51 WP-Kilometern in Schwe-
den und dem benachbarten Nor-
wegen zur Sache geht. Einige Prii-
fungen stehen dabei erstmals seit
dem Jahr 2013 wieder auf dem
Programm. Klassiker wie die WP
Vargasen wurden ibernommen —

2015 Zweiter, im VorjahFlange
vomne: Hyundai-Speerspitze
Neuville z&hlt zu den Favoriten

Immer fUr den Sieg gut: Ogier

inklusive der legendiren Sprung-
kuppe Colin’s Crest.

67 Nennungen flir das Haupt-
feld bedeuten ein Plus von 50
Prozent zum Vorjahr. Die Spitze
bilden 13 World Rally Cars der
neusten Generation. Dahinter fol-
gen 15 in die WRC2 eingeschrie-
bene R5-Turboallradler. EIf weite-
re RS sind mitunter ebenfalls
prominent besetzt. So tritt bei
seinem Heimspiel erneut auch der
amtierende Rallycross-Weltmeis-
ter Johan Kristoffersson an. Sein
VW-Rallycross-Teamkollege Petter
Solberg startet mit Frau Pernilla
im separaten historischen Feld im
privaten Ford Escort Mk2 und
trifft dort auf @iber 50 Gleichge-
sinnte mit ihren historischen Ral-
lyeautos. m

OSTBERG WILL MEHR

Erst weilte Mads Ostberg in
Versailles, um bel Citroén
Racing den C3 WRC kennen-
zulernen. Danach Ubernahm
er in Schweden den Test-
wagen von Kris Meeke. .Im
Vergleich zu meinen Team-
kollegen beginne ich bei null.
Aber wenn wir ein gutes Wo-
chenende erwischen, hoffe
ich, bester Citroén-Fahrer zu
werden*, so der Norweger, fUr
den Schweden das Ticket fur
weitere Werkseinsatze sein
kénnte.

BERTELLI SAGT AB

Nichts war es mit der WM-
ROckkehr von Lorenzo Bertelli
in Schweden. ,Aufgrund von
unvorhersehbaren und un-
aufschiebbaren Verpflichtun-
gen im Unternehmen kann
Lorenzo nicht am WM-Lauf
teilnehmen”, hief3 es in einer
Erklarung. Dabei hatte der
Prada-Erbe den Ford Fiesta
WRC noch vergangene Wo-
che in Schweden getestet.
+Wir entschuldigen uns beim
Veranstalter, beim M-Sport-
Team und bei allen Fans, die
unsere Fahrer bei einer Rallye
mit idealen Winterbedingun-
gen in Action sehen wollten®,
so sein Team.

WRC2: VIELE JUNIOREN

15 der 26 R5-Teams haben bei
der Rallye Schweden fur die
WRC2 genannt. Skoda lasst
neben WRC2-Weltmeister
Pontus Tidemand erstmals
Junior ,OC*" Veiby mit einem
Fabia RS los. Der schnelle
Norweger trifft neben den
Toyota-Junioren Hiroki Arai
und Takamoto Katsuta (bei-
de Ford Fiesta R5) auf den
neuen Hyundai-Werksjunior
Jari Huttunen. Der 23-jahrige
Finne hat sich bei einer Sich-
tung gegen 16 Konkurrenten
durchgesetzt und bestreitet
nun ein werksunterstotztes
WRC2-Programm, legte aller-
dings beim Test am vergange-
nen Sonntag seinen i20 RS
aufs Dach. Nicht am Start ist
der 17-jahrige Kalle Rovanpera.
Der Skoda-Junior greift erst
ab Mexiko ins WRC2-Gesche-
hen ein. BRK
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Rallye | Hintergrund

Junior-WM

WM-Junior Tannert muss zur Nagelprobe

FOr Julius Tannert gilt es
cool zu bleiben. Beim
Auftakt zur Junior-WM in
Schweden trifft der Deut-
sche auf etablierte Konkur-
renten und echte Experten.

Von: Reiner Kuhn
mmer mehr Nachwuchstalente
I dringen auf die WM-Biihne.
Aus gutem Grund: Wer sich bei
funf europiischen WM-Laufen im
von M-Sport zentral eingesetzten
und in dieser Saison exklusiv von
Pirelli bereiften Ford Fiesta R2 ge-
gen die Konkurrenz durchsetzt,
darf sich am Saisonende nicht nur
uiber den Titel Junior-Weltmeister
freuen, er gewinnt zudem einen
Ford Fiesta RS inklusive 200 Rei-
fen, den Sprit und die Nenngelder
fiir den Aufstieg in die WRC2.
Ein verlockendes Angebot,
nicht nur fiir Julius Tannert und

Rallye-WM

AT WORLD

seinen osterreichischen Copilo-
ten Jiirgen Heigl. Der Sachse, der
im Vorjahr beim Heimspiel in
Deutschland siegte, trifft auf 14
Wettbewerber aus zwolf Natio-
nen. Darunter echte Hochkariter
wie der elsdssische Junior-Routi-
nier Terry Folb, der mittlerweile

Al-Attiyah hofft auf Toyota

Bereit fir die spezielle Herausforderung in Schweden: WM-Junior Tannert

seine vierte WM-Saison in An-
griff nimmt, oder der im Front-
triebler bekannt schnelle Ralfs
Sirmancis aus Lettland.

Als Favoriten gelten beim Sai-
sonbeginn in Schweden aber die
heimischen Dennis Radstrom und
Ex-Junior-Europameister ~ Emil

/

Rallye-WM

Bergkvist. Beide kennen nicht nur
die ganz speziellen Bedingungen
aus dem Effeff, sondern auch das
Fahren mit Spikereifen.

Fiir Tannert, ist es dagegen die

erste Teilnahme bei einer skan- |

dinavischen Winterrallye. ,Auch
wenn es eine ganz spezielle Her-

ausforderung fiir mich wird, freue |

ich mich auf den Start®, zeigt er
sich motiviert. Tannert bereitete
sich mit einem Test in Finnland
vor. ,Das Fahren auf Schnee und
Eis verlangt hochste Konzentra-
tion und Prizision. Aber das mag
ich. Unser Ziel ist es, um die Podi-
umsplatze mitzukampfen und mit
einem guten Ergebnis in die Sai-
son zu starten. Unsere Liufe kom-
men erst noch*“, so Tannert, der
noch auf Unterstiitzung hofft:
»~Auch wenn die Saison noch nicht
komplett finanziert ist, hoffe ich,
mit guten Resultaten als einzi-
ger permanenter WM-Pilot aus
Deutschland auf mich aufmerk-
sam zu machen.” m

Kanada plant WM-Lauf

Seine verwegenen Plane
sind bekannt. Nun will
Nasser Al-Attiyah einige
WM-Laufe im Toyota Yaris
WRC bestreiten.

Von: Reiner Kuhn

aum ist die Rallye Dakar
K(}eschichtc, sucht Nasser

Al-Attiyah nach neuen Be-
tatigungsfeldern. Im Vorjahr ver-
suchte der Katarer vergeblich,
ein privates Team mit dem VW
Polo WRC 2017 auf die Beine zu
stellen, aber die aktuellen World
Rally Cars scheinen ihn noch
mehr zu reizen. So mdéchte sich
Al-Attiyah im Toyota Yaris WRC
beweisen. Toyota-Teamchef Tom-
mi Mikinen findet durchaus Ge-
fallen an derlei Plinen und der
Moglichkeit, Fahrzeuge fiir Edel-
Kunden einzusetzen.

Klar ist bisher allerdings nur,
dass Al-Attiyah, der als offizieller
Toyota-Fahrer in der Wiiste un-
terwegs ist und Zweiter bei der
Dakar wurde, mit einem Vorjah-
resauto vorlieb nehmen miisste.
Der aktuelle Jahrgang steht nur
den drei Werksfahrern Jari-Matti
Latvala, Ott Tanak und Esapekka
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Neue WM-Plane: Al-Attiyah

Lappi zur Verfiigung. Offen ist
vor allem noch die Finanzierung.
So sollen rund 300.000 Euro pro
WM-Einsatz fallig werden — ohne
Teile und Testfahrten. Al-Attiyah
scheinen solche Summen wenig
abzuschrecken; im Gegenteil:
Der Wiistensohn plant mit Ma-
thieu Baumel als Copilot sechs
Starts bei den WM-Ldufen in Ar-
gentinien, Portugal, Sardinien,
Deutschland, Spanien und Wales.
Sollte die Zusammenarbeit mit
Mikinen klappen, endet fiir Ex-
WRC2-Champion Al-Attiyah eine
tiber zweijihrige WM-Pause. Den
letzten WM-Lauf bestritt er 2015
in Spanien.m

In Kanada wurden Plane
fUr eine Ruckkehr in die
Rallye-WM vorgestellt —
mit einer Winterrallye.

er Zeitpunkt war gut ge-
D wahlt. Kurz vor der Rallye
Schweden prisentierte
man in Kanada Pline fiir eine
Winterrallye. Schon seit 2011
briite man an der Idee, wieder
Teil der Rallye-WM zu sein. Letzt-
mals gehorte das Land 1979 zur
Topliga. Damals zahlten Walter
Rohrl oder Bjorn Waldegard zu
den Gewinnern.
Jetzt wurde der Startschuss
gegeben, in den nichsten fiinf
Jahren die notwendigen Struktu-

ren zu schaffen, um spétestens
2023 wieder Teil der Rallye-WM
zu werden. ,Wir werden viele
Funktionire und Partner treffen,
um sicherzustellen, dass eine Ba-
sis besteht”, sagte Keith Morison,
Chefder ,Rally Promoter Associ-
ation of Canada* (RPAC). Der Ver-
band ,Canadian Association of
Rallysport* (CARS) unterstiitzt
die RPAC-Bemiihungen ebenso
wie der WM-Promoter. Dort freut
man sich tiber die Bemiihungen
in Nordamerika, schlieRlich will
man die WM kiinftig globaler
aufstellen. ,Kanada ist fir uns
von grofRem Interesse, auch sei-

tens der Hersteller und unserer ‘

Sponsoren®, so Promoter Oliver
Ciesla. m RK
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rennen l Saisonbilanz Trop

Die aktuelle Saison auf
dem Eis endete wie die
letztjahrige — Jean-Bap-
tiste Dubourg im Renault
Captur ist der alte und
neue Titeltrager. Weite-
re Highlights: Eis-DebUt
von Timo Scheider und
Vorstellung des neuen E-
Renners.

Von: Bernhard Schoke

etails entscheiden nicht
Dnur iiber Siege und Platzie-

rungen, sondern auch
Meisterschaften und Titel. Eine
altbekannte Weisheit, aber den-
noch jedes Jahr aufs Neue wieder
aktuell. Genauso konnte man die
Saison 2017/18 einordnen.

Dahin entwickelte sie sich vom
traditionellen Auftakt in Val Tho-
rens (80 Kilometer stidostlich der
ehemaligen Olympiastadt Albert-
ville) Anfang Dezember bis zum
.Grande Finale" in Super Besse
(ungefihr 70 Kilometer stidwest-
lich von Clermont-Ferrand im
franzosischen Zentralmassiv). Da-
bei waren zwei Eckpunkte in den

22
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lte und neue

vergangenen sieben Rennwochen-
enden entscheidend: Erfahrung
und Kontinuitit.

Vorteil Dubourg

Wenn dies noch jemand bezwei-
felt, so wird er bei der Trophée
Andros eines Besseren belehrt.
Der Hintergrund dafir ist nur fiir
langjahrige Beobachter gleich er-
kennbar. Erfahrung und ein ein-
gespieltes Team zdhlen auf dem
Eis mindestens doppelt. Vor die-
sem Hintergrund hatten die Titel-
verteidiger, das Familien-Team
Dubourg, einen nur schwer aus-
gleichbaren Vorteil.

Fiir die Angreifer von Comtoy-
ou (ex WRT) mit den beiden Audi
A1 Quattro galt das ebenso wie fiir
CMR mit den BMW M2, Saintéloc
mit den privat eingesetzten Maz-
da 3 und die Crew von Pussier
Automobiles by Clairet Sport mit
dem Peugeot 3008. Sie konnten
gleich zu Beginn durch die perso-
nelle Verstarkung mit einem der
erfahrensten Ingenieure auf dem
Eis ein Ausrufezeichen setzen:
Laurent Fedacou, zuvor beim
Mazda-Werksteam, kam zu Pussi-
er. Inder DTM ist er fiir den Scha-
effler-Audi von Phoenix Racing
verantwortlich.
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Aufsteiger der Saison

Fedacou zeigte eindrucksvoll,
welchen Sprung ein Team ma-
chen kann, wenn es sich mit ei-
nem ausgesprochenen Fachmann
verstarkt. Das Team gewann
(Samstag) gleich die erste Tages-
wertung. Sonntag zeigte Meister
Dubourg im Renault Captur, dass
er nichts verlernt hat — in der
Summe beider Liufe war aber
zur Uberraschung vieler der Pus-
sier-3008 vorn. Daran dnderte
sich auch nach Alpe d’Huez
nichts. Nathanaél Berthon ge-
wann zwar am Samstag und
Franck Lagorce am Sonntag,
Peugeot-Fahrer Benjamin Riviére
sammelte aber so viele Punkte,
dass er an der Spitze der Fahrer-
wertung blieb.

In Andorra, unmittelbar vor
Weihnachten, wendete sich das
Blatt. Dubourg gewann die erste
Tageswertung und punktete am
zweiten Tag hoch.

Der Saisonverlauf

Riviere kam mit den Bedingungen
in dem Zwergstaat mitten in den
Pyrenien nicht klar, konnte sich
nicht auf dem Podium platzieren,
und Dubourg {ibernahm die Fiih-
rung in der Fahrerwertung. Nach

Champaqn

J.-B. Dubourg domi-
~ nierte nichtimmer,
pu(nlstataaberﬂelsls ‘
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der Weihnachtspause fiel dann
quasi schon die Entscheidung
beim vierten von sieben Liufen.
Jean-Baptiste Dubourg konnte im
Skiort Isola 2000 wie zuvor in An-
dorra den Samstag gewinnen und
am Sonntag punkten. Rivale Rivi-
¢re fehlte sein Ingenieur, denn
Fedacou war in Dubai beim
24-Stunden-Rennen gefordert.
Das Ergebnis: Riviére fuhr prompt
die vom ausgesprochen komple-
xen Reglement vorgesehenen
Streichergebnisse ein.

Am folgenden Rennwochen-
ende in Serre Chevalier lief es
zwar wieder besser, aber als der
amtierende Meister beide Tage
gewinnen konnte, war bereits
erkennbar, dass es jetzt fiir die
Verfolger ausgesprochen schwer
wiirde, die Titelverteidigung zu
verhindern. Aber Riviere steckte
nicht auf. Beim ,Halbfinale* in
Lans-en-Vercors, rund 40 Kilome-
ter von Grenoble entfernt, konn-
te Riviére zeigen, was er kann.
Ein sehenswerter Zweikampf mit
Dubourg beherrschte den ersten
Tag, ohne dass einer von beiden
gegen die Gebote der Fairness
verstoflen hitte.

Am Ende hatte der Herausfor-
derer das bessere Ende fiir sich,

MOTORSPORT aktuell 9 | 2018
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Meister Dubourg flankiert von Vize Riviére (links) und Franck Lagorce

Timo Scheider saB8 in Isola 2000 erstmals im Trophée-Andros-E-Renner

Dubourg aber mit dem zweiten
Platz und groRer Punkteernte
den Titel quasi sicher. Beim zwei-
ten Lauf iberlieR Rallycrosser
Dubourg den Audi-Piloten Natha-
naél Berthon und Benoit Tréluyer
den Fight um den Sieg. Fiir den
alten und neuen Meister war der
Lauf am Ende eines seiner beiden
Streich-Resultate.

Die Entscheidung

Beim Finale in Super Besse de-
monstrierten dann Aufsteiger
Riviere, Ingenieur Fedacou und
das Peugeot-Team, was moglich
ist, wenn man konzentriert zu-
sammenarbeitet. Alle gewerteten
Vor- und Zwischenliufe, das
Halbfinale und den groflen
Showdown konnte das Team ge-
winnen. Die Konkurrenz warf
mehr als nur ein Auge auf Fahr-
werk, Reifen und die Abstim-
mung. Das grofe Finale der
Pussier-Truppe war der sportli-
che Fehdehandschuh fiir die
kommende Saison!

Riviére konnte drei Tagessiege
feiern und ist damit Vizemeister.
Auf dem Eis ist das Punkten mit
guten Platzierungen der wich-
tigste Erfolgsfaktor. Audi-Mann
Berthon als Dritter kam nur auf

einen Laufsieg, punktete aber in
Summe mit fiinf Podiumsplatzie-
rungen besser als Team-Kollege
Tréluyer, der nur zwei Trepp-
chenplitze notieren konnte.

Auftritt Timo Scheider

Aus deutscher Sicht mehr als
nur bemerkenswert war der
Gastauftritt von Timo Scheider.
In den Farben des Serien-Spon-
sors Andros konnte er beim
Riickrunden-Auftakt in Isola
2000 (ca. 100 km nordostlich von
Nizza) im neuen Jahr erstmals
auf dem Eis sein fahrerisches Po-
tenzial in der Klasse der Elektro-
Renner unter Beweis stellen. Fur
cinen Neuling ausgesprochen
beachtlich, hinterlief er gut ge-
launt seine Spuren auf dem spie-
gelglatten Parkett.

Auch wenn er nur im Mittel-
feld landete, fiir Scheider waren
die Runden in den franzosischen
Seealpen eine ganz besondere
sportliche Erfahrung, musste er
sich doch nicht nur an die Eispis-
ten, sondern auch den steilen
Drehmoment-Verlauf der E-Ren-
ner gewohnen. Eingefiadelt hatte
den Gast-Start Scheiders ausge-
rechnet Rivieres Erfolgsgarant
Laurent Fedacou. Der ist bekann-

DTM-Fuchs Laurent Fedacou erwies sich als bedeutender Faktor

BN Sl r /7TA

Sportwagen-Ass Benoit Tréluyer setzte sich und den Audi Alin Szene

termaflen ja auch an Scheiders
neuem Wirkungskreis, der Rally-
cross-WM, vertreten und war
zuvor in der DTM sein ehemali-
ger Team-Ingenieur.

Ausblick 2018/19

Apropos Elektroantrieb: Der

neue Flitzer kommt sicher be-
reits in der nachsten Saison und

damit vor der WRX. Im Miirz soll
feststehen, in welchem Format
die Renner eingesetzt werden:
integriert in die Laufe mit den
Verbrennern, oder als eigenstdn-
dige Serie, die dann voraussicht-
lich wieder am zweiten Dezem-
berwochenende (08./09.12.2018)
in die Jubilaums-Saison startet.
Es wird bereits die 30. Saison. m

GESAMTERGEBNIS SAISON 2017/18:

l. Jean-Baptiste Dubourg Renault Captur 665 Pkte.
2. Benjamin Riviere Peugeot 3008 623
3. Nathanaél Berthon Audi ATQUattro 618
4. Benoit Tréluyer Audi Al Quattro 586
5. Franck Lagorce BMW M2 582
6. EvensStievenart Mazda 3 566
7. Olivier Pernaut Mazda 3 516
8. Bertrand Balas BMW M2 51
9. Didier Thoral Mazda 3 4B4
10. Gérald Fontanel BMW M2 418
1. Jimmy Clairet Peugeot 3008 269
12. Teddy Clairet Peugeot 3008 219
13. Andrea Dubourg Renault Captur 206
14. Nicolas Prost Renault Captur 200
15, Andreas Bakkerud Renault Captur 182
16. Tristan Gommendy Mazda 3 136
17, Nabil Karam Mazda 3 70
18. Matthieu Vaxiviere BMW M2 35
19. Hervé Knapick Renault Captur 35
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Rennkalender | Termine 2018

Motorradsport-Termine 2018

Monat Datum  MotoGP

Januar 2

Februar

Marz
08 Termas de Rio Hondo

ADI’]I 2 Austin

06 Jerez

20 Le Mans

Mai
03 Mugello

. 7 Catalunya
Juni

01 Assen

15 Sachsenring
Juli 2

05 Brinn
12 Spielberg

August 2 Silverstone
09 Misano
September 2 Aragén

07 Buriram

Oktober 21 Motegi
28 Phillip Island
04 Sepang

18 Valencia

November
Dezember

24

WM

Phillip sland

Buriram

Aragén
Assen

Imola
Donington
Brinn
Laguna Seca

Misano

Portimao
Magny-Cours
Et Villicum

Doha

Moto3-

Estoril
Le Mans
Valencia
Slovakiaring
Le Mans
Catalunya Oschersleben
Aragbn Suzuka
Jerez
Albacete
Valencia

Endurance-
Junior-WM WM

Gespann- IDM

Le Mans
Oschersleben
Slovakiaring
Oschersleben
Sachsenring
Pannonia-Ring
Zolder
Schleiz
Assen
Lausitzring
Rijeka Assen
Hockenheim
Oschersleben |
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Motocross- Sup

ercross- Enduro-WM/ Speedway Langbahn-
WM WM Superenduro-WM* Eisspeedway-GP* WM
Anaheim | (6.1.) Riesa/D* (6.1.)
Houston (13.1.) Ylitornio/FIN*
Anaheim |l (20.1.)
Glendale (271.)
Oakland (32)) Astana/KZ* (3./42)
SanDiego (10.2)
Arington (17.2.) Malaga/E* (172.)  Togliatti/RUS* (17/18.2.)
Tampa (24.2.)
Neuquén/AR Atlanta (33.) Bilbao/E* (33.) Berlin/D* (3./4.3.)
Daytona (10.3.)
Valkenswaard/NL Stlouss (173) Helsinki/FIN Inzell/D* (17/183.)
Valencia/E Indianapolis (24.3.)
Lidkoping/S* (313.)
Pietramurata/l Seattle (74.) Heerenveen/NL*(7/84.)
Agueda/P Minneapolis (14.4,)
Foxborough (214.)
Salt Lake City (284.) cm&
Orlyonok/RUS (01.05) ~ Las Vegas (55.) Castelo Branco/P
Kegums/LV Warschau/PL (125.) Hencheimv/D (10.05.)
Teuschenthal/D Abensberg/D (215.)
Prag/(Z (26.5.)
Matterley Basin/GB Tallinn/EE Marienbad/(Z (2.6.)
Saint-Jean-d'Angély/F
Ottobiano/! La Réole/F (16.6.)
Arcodi Trento/| Bielefeld/D
Pangkal Pinang/ID Horsens/DK (30.6.)
Semarang/ID Hallstavik/S (7.7)
Roden/NL
Loket/(Z Cardiff/GB (21.7.)
Landshut/D (28.7)
Lommel/B
Malila/s (1.8.)
Fravenfeld/CH Eenrum/NL
Gorzow/PL (25.8.)
Afyon/TR Edolo/1
Krsko/SK (89.)
Assen/NL
Hawkstone Park/G8 Teterow/D (229.)
Imola/i Mohidorf/D
Torun/PL (6.10.)
Woltersdorf/D

MX Masters Enduro-IDM

Forstlich Drehna

Bielstein

Moggers/A

Tensfeld

Specials

Rallye Dakar (04.-20.01.)

Tucheim
Daytona 200 (17.03.)
Dahlen
IRRC Hengelo/NL
North West 200 (19.-23.05.)
TT Isle of Man (26.05.-08.06.)
IRRC Terlicko/CZ
Sachserving Classic
IRRC Imatra/FIN
Southern 1001 0. M. (09.-12.07.)
X Games Minneapolis/USA
IRRC Chimay/B
Burg
IRRC Horice/CZ
Waldkappel Classic TT1.0.Man (18.-31.08.)
IRRC Frohburg
Streitberg Motocross d. Nat. Red Bud/USA
Woltersdorf Monster Cup SX Las Vegas/USA
Zschopau

ISDE Vina del Mar/RCH (12-1711.)
Macao GP
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Tourenwagen | NASCAR

Clash-Rennen Daytona

Keselowski erster Sieger

Brad Keselowski (Ford)
heil3t der erste NASCAR-
Rennsieger des Jahres. Im
Clash-Rennen in Daytona
setzte er sich klar durch —
trotz Hitzeproblem.

Von: Michael Brautigam

iemlich genau zur Halb-
2 zeit des auf 75 Runden
angesetzten Showrennens
schnappte sich der Penske-Ford-
Pilot die Fithrung und lief§ da-
nach nie mehr einen Zweifel an
seinem Sieg aufkommen. Zittern
musste der Champ von 2012 den-
noch. Weil sich im Kiihlergrill
seines Ford Fusion ein Teil ver-
fangen hatte, stieg die Wasser-
temperatur in astronomische
Hohen. ,Ich war besorgt wegen
der Autos hinter mir, aber das
Auto hat stark tiberhitzt und ich
war noch viel besorgter, dass der
Motor hochgehen konnte®, sagte
ein tbergliicklicher Keselowski
nach Fallen der Zielflagge. Fiir
den Penske-Piloten war es der
erste Sieg bei den Speedweeks.

Qualifying Daytona 500

Fiir das Penske-Team gab es sogar
noch mehr Grund zum Jubeln.
Vorjahres-Clash-Sieger Joey Loga-
no fuhr auf P2 ins Ziel, Ryan Bla-
ney im neuen, dritten Penske-
Ford holte P4. Zusammen mit
dem 2017er-Daytona-500-Sieger
Kurt Busch auf P3 gelang Ford
sogar ein Vierfachsieg.

Zum siebten Mal in Folge (!)
sah dagegen Jimmie Johnson

NASCAR

(Chevrolet) die Zielflagge nicht.
In der letzten Runde wurde er
von Markenkollege Kyle Larson
unsanft angeschoben, woraufhin
es zu einer Kettenreaktion mit
mehreren gecrashten Autos kam.
Auch Titelverteidiger Martin Tru-
ex Jr. (Toyota) konnte deshalb das
Rennen nicht beenden.

Fiar Keselowski konnte der
Sieg im Clash-Rennen iibrigens

Fihrte insgesamt 43 der 75 Runden: Brad Keselowski (#2) gewann am Ende trotz Uberhitzung an seinem Ford

das Ende eines Fluchs bedeuten.
wIch habe in den Speedweeks nie
etwas gewonnen. Hoffentlich
war das unser Durchbruch®, sag-
te der Sieger einen Tag vor sei-
nem 34. Geburtstag. Dass der
Sieger des Clash-Rennens eine
Woche spiter auch das Daytona
500 gewann, passierte zuletzt
2016. Da gelang Denny Hamlin
(Toyota) der Doppelpack. m

Earnhardt-Erbe auf Pole

Alex Bowman (Chevrolet)
hei3t der Polesitter fur die
60. Ausgabe des Dayto-
na 500. Damit bescherte
er Arbeitgeber Hendrick
Motorsports die dritte
Daytona-Pole in Folge.

Von: Michael Brautigam

owman war vielleicht
B nicht der Favorit der

Buchmacher fiir die pres-
tigetrdchtige Pole, doch ein rich-
tiger AuRenseiter dann eben
auch nicht. Die US-Amerikaner
haben einmal mehr ihre ,Ge-
schichte® rund um die Pole. Dies-
mal war es der Nachfolger von
Dale Earnhardt Jr. im Hendrick-
Chevy mit der Nummer 88, nach-
dem es in den beiden Vorjahren

26

Teamkollege Chase Elliott gelun-
gen war, den Platz an der Sonne
zu holen. Die brandneuen Cama-
ros sehen vor ihrem Cup-Debiit
sehr stark aus. Alle vier Hen-
drick-Autos lagen in den Top 10.
»Es war ein bisschen nerven-
zerreifend”, sagte Bowman, der
als Zwolfter der 40 Piloten zu
seiner Quali-Runde aufbrach und
entsprechend lange warten
musste. \Wir wussten, dass wir
um die Pole kimpfen, darum
sind wir ja hier®, so Bowman, der
bereits als Earnhardt-Ersatz in
Phoenix 2016 seine erste Cup-
Pole hatte feiern konnen.
Denny Hamlin (Toyota) sicher-
te sich mit P2 den Platz an Bow-
mans Seite in der ersten Startrei-
he. Die Startplitze 3 bis 40
werden in den jeweils 60-rtindi-
gen Can-Am-Duels am morgigen
Donnerstag ausgefochten. m

ison yOurj

e

“ N
v . 1

Steht beim Vollzeit-Debit fir Hendrick gleich auf der Pole: Alex Bowman
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Als letzter der drei dies-
jahrigen DTM-Hersteller
hat Mercedes seine sechs
Piloten fUr die Saison
vorgestellt. Ex-Champion
Wehrlein und Daniel Jun-
cadella geben Comeback.

Von: Michael Brautigam

uf einmal ging alles ganz
schnell. Nach monatelan-
gem Warten auf die Ver-

kiindung des Mercedes-DTM-
Fahrerkaders 2018 verrieten drei
Pressemitteilungen innerhalb
von 24 Stunden die Aufstellung
der Stuttgarter. Vorangegangen
war die Meldung, dass Maro En-
gel nach nur einer Comeback-
Saison inklusive Sieg in Moskau
nicht weiter im DTM-Aufgebot
sein wiirde. Stattdessen konzen-
triert sich der in Monaco lebende
Deutsche auf den GT-Sport mit
dem Stern sowie die Formel E.
Zusammen mit dem lingst
feststehenden Weggang von Ro-
bert Wickens galt es also nun,
zwei freie Fahrerplitze zu beset-
zen. Die vier tibrigen Fahrer der
Vorsaison — Gary Paffett, Lucas
Auer, Paul di Resta und Edoardo
Mortara —~ wurden als erste besta-
tigt. Fur Paffett ist es die bereits
15. Saison fir die Stuttgarter,

also deren halbe Zeit in der DTM,
welche bekanntlich nach der Sai-
son 2018 endet.

Jingster Champ zuriick

Nur zwei Stunden spiiter folgte
die Nachricht, die mit Spannung
erwartet und von vielen erhofft
wurde: Pascal Wehrlein kehrt
zuriick in die DTM. Der Cham-
pion von 2015 verbinde nicht nur
aufgrund seines Titels ,fantasti-
sche Erinnerungen* mit der Tou-
renwagenserie. Der Kontakt zum
Team sei auch wihrend seiner
zwei Saisons in der Formel 1
(Manor/Sauber) nicht abgerissen.
»Seit meinem letzten DTM-Ren-
nen beim Saisonfinale in Hocken-
heim 2015 hat sich einiges in der
DTM verandert. Aber ich mag
Herausforderungen und kann es

NSEIT MEINEM
LETZTEN DTM-
RENNEN 2015 HAT
SICH EINIGES VER-
ANDERT. DIE ERS-
TEN TESTS KON-
NEN NICHT FRUH
GENUG KOMMEN. «

Pascal Wehrlein

Inder DTM wiedervereint (v.l.):
Mercedes-DTM-Chef Uli Frit2
Pascal Wehrlein und Mercedds-
Motorsportchef Toto Wolff

kaum erwarten, zum ersten Mal
mit unserem neuen Auto auf die
Strecke zu fahren. Die ersten
Tests konnen fiir mich gar nicht
frith genug kommen*, sagte der
jliingste DTM-Meister aller Zeiten,
der auch anmerkt: ,2018 keine
Rennen zu fahren, wire fiir mich
keine Alternative gewesen. Die
DTM war immer eine Option
fir mich. Insofern fiel mir der
Schritt leicht, zurtickzukehren.”
Als Sechster im Bunde wird
auch Daniel Juncadella sein
Comeback in der DTM feiern. Der
Spanier war ohnehin als einer
der ganz heiflen Kandidaten auf
den durch Wickens frei geworde-
nen Fahrerplatz gewesen, hat er
doch bereits insgesamt vier Sai-
sons DTM-Erfahrung bei den
Mercedes-Teams Miicke und
HWA. Trotz guter Ansitze und
oft auch gutem Speed reichte es
bisher fiir den F3-Europameister
von 2012 nicht fiir ein Podest.
Damit steht also nun das
18-kopfige DTM-Fahrerfeld fuir
die Saison 2018. Es wird die letz-
te fiir Mercedes sein und die letz-
te mit den V8-Saugmotoren, ehe
2019 die Turbo-Ara beginnt. Los
geht's mit einem Herstellertest
im Marz. In der zweiten April-
Woche stehen die ITR-Tests in
Hockenheim an, wo am ersten
Mai-Wochenende auch der Sai-
sonauftakt stattfindet. ®

Hintergrund | Tourenwagen

WTCR: FUNF WTCC-TITEL
IMSUPERTEAM VEREINT
Eines steht jetzt schon fest:
Die WTCR-Saison wird der
Knaller! Nach dem Hyundai-
Dreamteam Michelisz/Tar-
quini wurden vergangene
Woche auch die angedeu-
teten Honda-Deals besta-
tigt. Demnach stehen mit
Tiago Monteiro und Esteban
Guerrieri nun auch offiziell die
ersten Honda-Toppiloten bei
Boutsen Ginion Racing bzw.
MuUnnich Motorsport fest. Aber
es kommt noch dicker: Die
letztjahrigen WTCC-Team-
kollegen bei Volvo, Thed Bjérk
und Yvan Muller, greifen 2018
gemeinsam die WTCR-Krone
an. Mullers Rennteam hat zwei
Hyundais gekauft und wird
diese fur ihren Teamchef (vier
WTCC-Titel) sowie den amtie-
renden WTCC-Titeltrdger aus
Schweden einsetzen.

TCR GERMANY: TARGET
VOR DEM AUSSTIEG?

Das Target-Team, das 2016
und 2017 jeweils den Team-
und Fahrertitel in der ADAC
TCR Germany einheimsen
konnte, kénnte die Serie
verlassen. Vergangene Woche
gab die Truppe aus Sudtirol
bekannt, dass man in der TCR
Europe mit drei Hyundai i30

N TCR am Start stehen wird.
Als erster Fahrer steht Reece
Baar, ein Schutzling von Andy
Priaulx, bereits fest. Gleich-
zeitig bedankte man sich bei
der TCR Germany fur zwei
tolle und erfolgreiche Saisons.
Insidern zufolge gibt es aber
durchaus die Moglichkeit, dass
man kurzfristig doch wieder im
deutschen Championat antritt.

TCR: CRAFT BAMBOO
RACING IN TCR EUROPE
Etwas Uberraschend hat das
Team Craft Bamboo Racing
letzte Woche verkindet,
dass man nicht in der WTCR
am Start stehen wird. Die
erfolgreiche Truppe aus der
TCR International Series wird
stattdessen mit zwei Autos in
der TCR Europe starten. Die
‘ WTCR sei jedoch nicht vom
| Tisch, fur 2019 méchte man
| die Lage erneut bewerten.
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Hintergrund | Simulator-Coaching

Mehr als eine Trockeniibun

Was tun, wenn man — ge-
rade zur kalten Jahreszeit
— unabhangig von Witte-
rungsbedingungen testen
und seine fahrerischen
Fahigkeiten verbessern
mochte? Klar: Entweder ab
in den SUden oder in den
Rennsimulator. MSa pro-
bierte Letzteres mit einem
Coach und Unterstitzung
von einem Rennfahrer aus.

Von: Mithéél Brautigam ”

iir einen Moment konnte
F man wirklich denken: Ja,

das ist alles real. Kurz vorm
Einlenkpunkt in die erste Kur-
venkombination von Silverstone
kommt genau das gleiche flaue
Gefiihl im Magen auf, das man
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als Nicht-Profi wohl auch in der
Realitdt hdtte. Geht das ultra-
schnelle S mit dem Formel-3-
Boliden nun voll oder nicht?
Stimmt die Linie? Denn wenn
nicht, dann wird es eng. Ich weif$
von Renn-Profi Julian Hanses,
dass es bei ihm ,flat* ganz ein-
fach aussah, als er kurz zuvor
seine Runden auf dem britischen
Grand-Prix-Kurs drehte.

Der 20-jahrige Hildener startet
in diesem Jahr mit dem wieder-
belebten Ma-Con-Team in der FIA
Formel-3-EM und bereitet sich
nicht nur mit Testfahrten im re-
alen, sondern auch im virtuellen
Cockpit auf sein Premierenjahr
im Championat vor. Er half auch
dabei, anhand seiner real gesam-
melten F3-Erfahrungen den Si-
mulator so nah wie moglich ans
Original zu bringen. Also gut,
wenn es so nah dran ist: Attacke!

Beim Anlenken merkt man
den hohen Gegendruck im Lenk-

rad. Der Original-Aufsatz, wie er
auch in der F3, F2 oder Formel E
zum Einsatz kommt, ist auf ei-
nen Direct-Drive-Motor gesteckt
und verlangt nach grofRem Kraft-
aufwand. Wie Julian mir besti-
tigt, ist das im echten Formel-
Rennwagen aber nicht anders.
Nach dem ersten Lenkimpuls
merke ich, wie sich der Hinter-

AM ANGESCHLOSSENEN
KOMMANDOSTAND
MIT ALLERHAND
DATEN WIRD JEDE
AKTIVITAT IM COCKPIT
BEOBACHTET - SOGAR
EIN EYETRACKING
GIBT ES, UM DIE
BLICKTECHNIK

ZU VERFEINERN.

wagen erst setzen muss. Haben
sich die hinteren Walzen im As-
phalt verkrallt, geht die Balance
in ein leichtes Untersteuern tiber,
doch es passt. Nach einigen Run-
den sitzen auch die Referenz-
punkte fiir die restliche Strecke.
Am angeschlossenen Komman-
dostand mit allerhand Monitoren
und Live-Daten wird jede Akti-
vitit im Cockpit beobachtet - so-
gar ein Eyetracking gibt es, um
die Blicktechnik zu analysieren
und zu verfeinern. Dazu kom-
men weitere Feedback-Systeme
fiir die Vitalfunktionen.

Ganzheitliches Coaching

Nach dem EinschieRen geht es bei
einem Probe-Rennen tiber zehn
Runden um die Wurst. Uber Funk
instruieren mich Julian und Men-
talcoach Mirko Sellner. Sellner ist
nicht nur Mentalcoach fiir Renn-
fahrer und u.a. den Eishockey-

Bundesligisten Grizzlys Wolfburg. |
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Er ist auch der Mann hinter dem
Simulator und dem beinahe zum
Leistungszentrum herangewach-

senen Coaching-Tempel nahe
Lengede. Denn das Simulator-
Training ist nur ein zentraler
Punkt im ganzheitlichen Coa-
ching-Konzept des 43-Jahrigen.

Julian ist seit rund zwei Jah-
ren unter Sellners Fittichen und
hat seither groRe Fortschritte
gemacht. Zu aggressiv und zu
emotional ging er im Rennauto
damals noch zu Werke. In vielen
Gesprichs- und Simulatorsitzun-
gen wurde dieses Verhalten pro-
fessionell umgebaut. Zusitzlich
macht der Youngster, der 2017
Laufsieger in der ADAC Formel
4 war, sechsmal in der Woche
Fitnesstraining und hat zudem
einen Personal Trainer. ,Julian
hat eine klare, professionelle
Einstellung® lobt Mirko Sellner
seinen Schiitzling und dessen
enorme Fortschritte.

Ich darf also nun einmal einen
Einblick erhaschen, wie so ein
Simulator-Training aussieht. Der
Profi-Sim mit Rundleinwand und
einem Original-Formelchassis als
Basis hat in seiner Entstehung
und Entwicklung tiber die Jahre
locker eine sechsstellige Summe
gekostet. Als Basis-Software wird
«JIfactor 2* verwendet, wenn-
gleich entsprechend angepasst.
Start frei: Von der Pole-Posi-
tion geht es ins Zehn-Runden-
Rennen. In den ersten Umliufen
geht auch alles glatt. Sauberer
Start, konstante Zeiten. Dann
schaltet sich Julian tber Funk
ein. ,Versuch mal, vor den Kur-
ven zu coasten®, sagt er. Offen-
sichtlich ging bei der Spritkal-
kulation etwas in die Hose,
sodass ich jetzt haushalten muss.
Der herausgefahrene Vorsprung
schmilzt von Runde zu Runde.
Immer friher soll ich vor den
Kurven vom Gas und noch mehr
short-shiften, um es ins Ziel zu
schaffen. Zum fahrerischen
Stress kommt jetzt also auch
noch der psychische hinzu. Doch
nach zehn Runden ist es ge-
schafft, der Sieg gerettet. ,Good
job®, lobt Sellner tiber Funk.
Runde zwei: Diesmal nur iiber
finf Umldufe geht es mit stirke-
ren Computergegnern und mit-
ten aus dem Feld heraus in ein
erneutes Rennen. In der ersten
engen Rechts verpasse ich den
Bremspunkt, muss mich an ei-
nen Konkurrenten anlehnen und
drehe mich ins Gras. Wieder frei-
geschaufelt merke ich, dass das
Lenkrad schiefsteht, was ich tiber

BRAUTIGAM

Holzauge, sei wachsam: Mittels Eyetracking wird die Blicktechnik verfeinert

Funk anmerke. ,Tja, konnen wir
nicht indern®, antwortet Sellner.
Nein, keine ESC-Taste driicken
und Neustart. Zum Simulator-
Coaching gehort auch, dass man
wie im realen Rennauto mit den
Gegebenheiten zurechtkommen
muss. ,Die Absprache mit Julian
ist, dass er erstmal aussteigt,
wenn er das Auto crasht”, sagt
der Coach. So wird vermieden,
dass die Fahrten im Simulator zu
locker angegangen werden. Ich
schnappe mir mit verstellter
Spur noch zwei, drei Gegner und
fahre recht happy durchs Ziel.
Und wie nah dran war es jetzt
wirklich? Der Rennprofi klirt
auf: ,Einen Trackwalk brauchen
wir schon noch, aber 97 Prozent

L
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der Vorbereitung konnen wir
vorab erledigen®, sagt Julian, der
vor jedem Rennwochenende ein-
bis zweimal sowie regelmaRig im
Winter im Simulator sitzt und
sich so weiterentwickelt.

Und die Kosten? Zunachst sei
gesagt, dass man sich bei Sellner
nicht klassisch einbuchen kann,
weil es immer um das Gesamt-
Coaching geht. Legt man die Kos-
ten um, zahlt man im Falle For-
mel 3 gut und gerne die Hilfte
eines realen Testtages, bekommt
dafiir mehr als doppelt so viel
Fahrzeit, mehr Mdoglichkeiten
der mentalen Weiterentwicklung
und des Experimentierens sowie
—natiirlich — auch garantiert das
Wunschwetter.

Der gliserne Fahrer: Am Kommandostand kénnen live oder im Anschluss an die Fahrt alle Daten eingesehen werden
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MotoGP | Interview mit Valentino Rossi

Valentino Rossi zeigt, dass
er in seiner 23. Saison nichts
von seinem Biss verloren
hat. Im MSa-Interview er-
klart der bald 39-jahrige
Italiener, wie er die momen- |
tanen Probleme l6sen will. |

Von: Dian Sulistiyowati

Wie gut vorbereitet fihlst du
dich nach dem ersten Test?
Es gab an diesen drei Tagen gute
und schlechte Aspekte. Als am
letzten Tag der Grip nachlief3,
wurde das Motorrad am Limit
schwieriger zu fahren. Aber wir
konnten immerhin unser Test-
programm durchziehen und ha-
ben sehr viel durchprobiert. Die
grofite Verbesserung, die wir da-
bei erzielen konnten, war mein
Gefiihl fiir das Motorrad. Ich fiih-
le mich sehr wohl darauf, kann
bequem schnell fahren, und mei-
ne Pace hat sich im Vergleich zum
letzten Jahr deutlich verbessert.
Damals habe ich auRerdem stark
am nachlassenden Hinterreifen
gelitten. Auch der neue Motor hat
eine bessere Beschleunigung und
mehr Topspeed.

@

-

Valentino Rossi

Geburtstag: 16.02.1979
Geburtsort: Urbino (1)
Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE

1996:125 GP, Aprilia (9.)
1997:125 GP, Aprilia (1.)
1998: 250 GP, Aprilia (2.)
1999: 250 GP, Aprilia (1.)
2000: 500 GP, Honda (2.)
2001: 500 GP, Honda (1.)
2002: MotoGP, Honda (1.)
2003: MotoGP, Honda (1.)
2004: MotoGP, Yamaha (1.)
2005: MotoGP, Yamaha (1.)
2006: MotoGP, Yamaha (2.)
2007: MotoGP, Yamaha (3.)
2008: MotoGP, Yamaha (1.)
2009: MotoGP, Yamaha (1.)
2010: MotoGP, Yamaha (3.)
2011: MotoGP, Ducati (7.)
2012: MotoGP, Ducati (6.)
2013: MotoGP, Yamaha (4.)
2014: MotoGP, Yamaha (2.)
2015: MotoGP, Yamaha (2.)
2016: MotoGP, Yamaha (2.)
2017: MotoGP, Yamaha (5.)

HOBBYS
Rallye, Dirt Track, Motorrad-
fahren
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wDie grof3te Verbesserung ist
mein Gefuhl furs Motorrad“

Als wir nach dem zweiten Tag die
Daten durchgegangen sind, war
ich optimistisch, dass wir unsere
Rundenzeit weiter verbessern kon-
nen. Aber das war dann unmog-
lich, weil wir auf Schwierigkeiten
gestofRen sind. Speziell mit neuen
Reifen. Mit gebrauchten war mei-
ne Pace gut. Auch das miissen wir
jetzt verstehen lernen.

Wenn ich am Schluss des Tests
von der Position auch nicht tiber-
ragend gut aussah, war ich auch
von der schnellsten Runde her
nicht zu weit von der Spitze ent-
fernt, und meine Rennpace ist
sehr gut. Wofiir das reichen wird,
muss sich aber noch zeigen, denn
es sind sechs bis acht Fahrer da,
die mehr oder weniger die gleiche
Pace haben. Wiirden wir jetzt mit
der Saison beginnen, hatten wir
in der MotoGP ein Moto3-Rennen.
Das konnte sehr spaRig werden,
zumal wir in der Spitzengruppe
mit dabei sind. Aber wir wissen,
dass wir noch viel arbeiten und
uns weiter verbessern miissen.
Wir miissen auf die kleinsten
Details achten.

War es nicht wie im letzten
Jahr, dass die Yamaha M1
an Tagen mit schlechtem
Grip nicht mehr richtig
funktioniert?

Wir hatten das gleiche Problem
auch beim Valencia-Test im
November. Am Dienstag hatten
Maverick Vinales und ich ein
gutes Gefithl mit den Reifen, wir
waren Dritter und Vierter. Am
nachsten Tag waren wir mit dem
gleichen Motorrad, den gleichen
Reifen bei der gleichen Tempe-
ratur drei Zehntelsekunden lang-
samer, und wir wussten nicht
warum. In Sepang ist das Gleiche
passiert. Jetzt mussen wir ver-
stehen, warum das passiert.

Steht ihr im Vergleich zum
Vorjahr besser da?

Auf alle Fille. Ich habe mich von
Beginn an wohl auf der neuen M1
gefiihlt, letztes Jahr konnte ich
fir die 2017er Variante nie ein
Gefiihl aufbauen. Ich war gleich
konkurrenzfihig, und ich konnte
an den ersten beiden Tagen im-
mer wieder die Bestzeit fahren.
Davon war ich letztes Jahr ganz

weit weg. Wir haben immerhin
verstanden, dass die Richtung
2017 falsch war und die Chassis,
die wir jetzt verwenden, sind
alles Weiterentwicklungen der
2016er Variante. Ich kann jetzt
wieder viel natiirlicher fahren,
spiire die Front besser, und wenn
ich pushe, komme ich auch
gleich auf gute Zeiten. AuRerdem
haben wir die Reifenhaltbarkeit,
die letztes Jahr unser Haupt-
problem war, deutlich verbessert.
Nach 20 und sogar 30 Runden

konnte ich mit dem Hinterreifen
noch immer anstandige Runden-
zeiten fahren. Der wichtigste Un-
terschied ist, dass wir letztes Jahr
auf eine schlechte Art begonnen
haben, und das hat sich durch die
ganze Saison gezogen. Jetzt ha-
ben wir gut angefangen, und das
ist immer besser.

Wirst du noch weitere Rah-
men-Varianten bekommen?
Ja. Das Fahrwerk ist eine der
Hauptbaustellen, an denen wir
arbeiten. Aber die Modifikationen,
mit denen wir da arbeiten, sind
winzig klein.

Was sind diese Modifika-
tionen?

Wir arbeiten an der Gewichtsver-
teilung und an den Steifigkeiten.
Wir hatten viel Material, durch
das wir uns durcharbeiten muss-
ten, aber wir haben hart gearbei-
tet. Das Gute war, dass wir bei
unserem privaten Test im Novem-
ber in Sepang verstanden haben,
was mir gefillt und was ich brau-
che. Wir haben verstanden, was
ich am 2016er Chassis mochte.
Ich hatte schon vor diesem Test
meine eigene Idee, und bei diesem

Test haben es dann auch die japa-
nischen Ingenieure verstanden.
Deshalb liegen mir die bisherigen
Weiterentwicklungen. Sie fiihlen
sich alle wie das 2016er Chassis
an. Und es ist wichtig, dass wir
dieses Gefiihl beim Weiterent-
wickeln immer beibehalten.

Hat Yamaha bei der
Aerodynamik Fortschritte
machen kénnen?

Ja. Ich mag die neue Verkleidung,
die sie gebracht haben. Man
spiirt mit ihr mehr Vorderrad-
kontakt. Wenn man um eine
Kurve fahren muss, und man hat
mehr Vorderradkontakt, macht
es die Sache einfacher, und man
braucht weniger Kraft. Dabei
konnte ich bei unserer neuen
Aero-Verkleidung keine nega-
tiven Punkte feststellen.

Du hast neben deinem Win-
tertest-Design auch wieder
dein Helmdesign von 1997
getragen.

AGV hat diesen Helm zum 20-
jahrigen Jubilium meines ersten
WM-Titels wieder aufgelegt. Als
ich ihn gesehen habe, habe ich
mir gesagt, ich muss ihn unbe-
dingt ein paar Runden fuir Fotos
fahren. Ich mag das Design sehr,
aber ich habe ihn nur fir die
Fotos angezogen.

Wie gut warst du selbst auf
den bekanntermafen harten
ersten Test in Sepang vor-
bereitet?

Ich habe im Winter gut trainieren
konnen. Ich hatte auch zehn Tage
mehr als letztes Jahr, weil ich

damals noch eine Yamaha-Welt-
tournee machen musste. Deshalb
war diesmal auch mein Zustand
besser als letztes Jahr. Und das,
obwohl ich mit meinem FuR noch
nicht joggen kann. Das sollte bald
wieder moglich sein, darum wer-
de ich fiir die nichsten Tests auf
einem noch besseren Level sein.
Aber wenn ich sehe, wie Sepang
auch die jiingeren Fahrer aus-
gelaugt hat, stehe ich konditions-
maRig gut da.

Was ist dein Geheimnis,
dass du noch immer so
konkurrenzfahig bist?

Wie lange wer konkurrenzfihig
ist, ist von Fahrer zu Fahrer un-
terschiedlich. Es hidngt viel von
der Motivation ab. Und ich bin
noch immer sehr motiviert, ich
will eigentlich weitermachen.
Ich sehe ja immer wieder, dass
die Erfahrung oft vieles wett-
machen kann. Korperlich lasst
man zwar nach, aber das Aus-
schlaggebende in unserem Sport
ist nicht die reine Fitness, son-
dern viele andere Dinge.

Wann wirst du dich ent-
scheiden, ob du deinen Ver-
trag noch einmal verldngern
wirst?

Ich will erst einmal alle Tests ab-
warten. Erst will ich wissen, obich
selbst konkurrenzfihig bin. Dann
will ich wissen, ob das Motorrad
konkurrenzfihig ist. Und ich will
auch ehrlich mit mir sein, wie viel
Kraft die ganze Vorbereitung aus
mir rausnimmt. Wenn ich mir
uber all das im Klaren bin, werde
ich unterschreiben. =

Valentino Rossi beim Sepang-Test: schnell, aber mit mysteridsen Gripproblemen
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Beim ersten Moto2-Test
2018 in Valencia mussten
die Teams viel Geduld
mitbringen. Nach nass-
kaltem Beginn wurde es
zwar trocken, aber es blieb
kalt. Mattia Pasini fuhr
schlieBlich die Bestzeit.

Von: lr:nre Paulovits

ie Szenerie war schon
ungewohnlich fir Valen-
cia. Es war nass und kalt
im Fahrerlager, und wenn mal
die Sicht im verschleierten Grau
bis zu den nahe gelegenen Ber-
gen reichte, waren deren Kuppen
verschneit. Doch es hitte schlim-
mer kommen konnen: In Castel-
I6n, nur 50 Kilometer weiter
nordlich, war das vollige Schnee-
chaos ausgebrochen.
Doch auch so beschriankte
sich beim ersten diesjihrigen
Zusammentreffen der kleineren
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WM-Klassen das Geschehen auf
das Fahrerlager statt auf die
Strecke. Das Honda-Asia-Team
spielte FuRball. Deren neuer
Chef Hiroshi Aoyama hatte sei-
nen Jungs die Order ausgegeben,
etwas zu machen, das ihre Kor-
per warm halt.”

Ambitionierter Aegerter

Dominique Aegerter, der das
kalte Wetter seiner Schweizer
Heimat auch nicht mehr ge-
wohnt war, weil er den letzten
Monat zum Trainieren in Spanien
verbracht hatte, ging als Erster
auf die Strecke, um seine lang
erwarteten ersten Runden auf der
KTM-Moto2 zu drehen. ,Ich bin
im Nassen rausgegangen, um das
erste Roll-out zu machen, und zu
schauen, ob an dem Motorrad al-
les funktioniert. Dann wollte ich
natiirlich einen ersten Eindruck
von der Sitzposition und allem
bekommen®, so Aegerter, der an
diesem Tag immerhin 29 Runden
drehte und Tagesschnellster war.
.Immerhin haben wir so einen

Eindruck im Nassen bekommen.
Aber als es spiter trockener
wurde, hat das Fahren nichts
mehr gebracht.”

Auch am zweiten Tag war es
am Vormittag nass, doch am
nordlichen Horizont machte sich
ein kleiner blauer Fleck am
Himmel bemerkbar, der dann im-
mer groRer wurde. Gegen 13 Uhr
kam dann die Sonne raus. Und
obwohl es auch weiterhin sehr
kalt blieb, herrschte mit einem
Schlag reges Treiben auf der Stre-
cke. Am dritten Tag war es zwar
noch einmal etwas besser, aber
die Temperaturen blieben unter
dem Arbeitsfenster der Dunlop-
Slicks, daher gab es auch einige
Stiirze. ,Eigentlich war der ganze
Test den Aufwand nicht wert,
wirkliche Daten konnte man bei
dem Wetter nicht sammeln®,
fasste Kalex-Konstrukteur Alex
Baumgartel zusammen. ,Die Zei-
ten konnte man nur erreichen,
indem man in den Rechtskurven
auf Risiko ging, das brachte dann
drei Zehntel."
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Dominique Aegerter wollte
dieses Risiko nicht eingehen, so
verlor er auf die Bestzeit 1,6 Se-
kunden. ,So war der ganze Test
nicht viel mehr als ein Roll-out®,
fasste der Schweizer zusammen.
~Aber es war gut, einen ersten|
Eindruck zu bekommen, mit|
dem Team zusa mmcnzuarbeiteni
und neben dem neuen Motorrad
den neuen Crewchief kennen-
zulernen. Dazu habe ich den Ein-
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druck gewonnen, dass die KTM-
und die WP-Techniker einen
super Job gemacht haben. Das
Motorrad ist sehr stark auf der
Bremse und hat beim Beschleu-
nigen sehr guten Grip. Jetzt freue
ich mich schon auf den nachsten
Jerez-Test und hoffe, dort ein we-
nig besseres Wetter zu haben."

Auch Teamchef Jochen Kiefer
war zufrieden. ,Das Material von
KTM ist richtig schon, und ihr
Support ist sehr gut®, so Kiefer.
LDie Zusammenarbeit von Domi-
nique Aegerter und seinem neuen
Crewchief Toni Gruschka lauft
auch sehr gut.”

Zufriedenheit bei Intact
Intact-Teamchef Jiirgen Lingg war

55
ebenfalls zufrieden, seine Piloten
Marcel Schritter und Xavi Vierge
belegten immerhin die Plitze 8
und 9. ,Es war saukalt, und wir
haben unsere Fahrer angewiesen,
nicht unnotig viel zu riskieren.
Und dafiir konnen wir wirklich
zufrieden sein®, freute sich Lingg.
LIch bin besonders erleichtert,

Mattia Pasini: Der Haude-

gen der Moto2 ging bei

der Kéite auf RisikoUnd
war Schnéllster des ersten
diesjdhrigen Tests

dass es mit Marcels Kahnbein wie-
der funktioniert. Beide Fahrer
sind recht schnell auf Touren ge-
kommen, sie kennen sich bereits
von Tech3 und konnen sehr gut
zusammenarbeiten.”

Marcel Schrotter, der sich in
Kalifornien auf die Saison vorbe-
reitet hatte, spurt zwar in gewis-
sen Situationen noch Schmerzen
in seinem Handgelenk, kann es
auch noch nicht voll bewegen,
aber damit kommt er mittler-
weile klar. ,Es ist natiirlich scha-
de, dass wir bei unserem ersten
Test mit dem neuen Motorrad
nicht mehr zum Fahren gekom-
men sind“, meinte der 25-jahrige
Bayer. ,Trotzdem bin ich mit
dem Stand der Dinge sehr happy.
Meine ersten Eindriicke von der
Kalex sind sehr positiv. Es hat von
Beginn an Spafl gemacht, und
sogar nach der langen Winter-
pause bin ich schnell wieder in
meinen Rhythmus gekommen.*

Nun haben alle in dieser
Woche noch drei weitere Testtage
in jerez. ®
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Marcel Schrétter: Kahnbein in Ordnung, mit neuer Kalex sehr zufrieden

Dominique Aegerter: Erster auf der Strecke, noch viel Arbeit mit der KTM
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14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21

22.
23.
24,
25.
26.

Mattia Pasini (1)
Lorenzo Baldassarri (1)
Simone Corsi (1)
Miguel Oliveira (P)
Isaac Vinales (E)
Héctor Barberd (E)
Marcel Schrotter (D)
Xavi Vierge (E)
Romano Fenati (1)
Brad Binder (ZA)
Fabio Quartararo (F)
Bo Bendsneyder (NL)
Joe Roberts (USA)
Jorge Navarro (E)
Remy Gardner (AUS)
Steven Odendaal (ZA)
Tetsuta Nagashima (J)
Danny Kent (GB)
Stefano Manzi (1)
Andrea Locatelli (1)
Eric Granado (BR)

Khairul Idham Pawi (MAL)
Dominique Aegerter (CH)

Federico Fuligni (1)
Jules Danilo (F)

Moto2-Test Valencia (E), 06.—-08.02.2018, Bestzeiten

Kalex
Kalex
Kalex
KT™M
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
KT™M
Speed Up
Tech3
NTS
Kalex
Tech3
NTS
Kalex
Speed Up
Suter
Kalex
Suter
Kalex
KT™M
Kalex
Kalex

Zulfahmi Khairuddin (MAL) Kalex

1:35,779
1:35,795
1:35815
1:36,146
1:36,212
1:36,249
1:36.383
1:36,417
1:36,697
1:36,729
1:36,801
1:36,843
1:36,879
136977
1:37033
1:37,065
1:37,287
1:37.307
1:37.308
1:37.399

1:37414
1:37428
137445
1:37926
1:38,248
1:38,593
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Motorrad-WM | Moto3-Test in Valencia

Jorge Martin: Der Gresini-
Pilot hat die schnellste
Pace und ist WM-Favorit

Winterstarre vorbei

Wenn es in Valencia auch
sehr kalt war, zeigten die
Moto3-Piloten mit sehr
engen Zeiten, dass sie
bereits heil3 aufs Fahren
sind. Auch Philipp Ottl
war gleich gut dabei, und
Pristl-GP kann aufatmen.

Von: Imre Paulovits

ie ihre Moto2-Kollegen
verbrachten auch die
Moto3-Piloten die ers-

ten anderthalb Tage des Tests mit
Warten auf Sonnenschein, doch
auch als dieser kam, warmte sich
der Asphalt lange nicht ausrei-
chend auf, um wirkliche Test-
arbeit leisten zu konnen. Eigent-
lich gab es nur eine Session am
letzten Tag, bei der halbwegs
brauchbare Daten gesammelt
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werden konnte. Es war umso
erstaunlicher, wie eng die Zeiten
an der Spitze trotzdem beisam-
men lagen.

Jorge Martin, der sich schon
letztes Jahr mit neun Pole-Posi-
tions als schnellster Moto3-Pilot
geoutet hat, aber keine einzige
Trainingsbestzeit in einen Sieg
verwandeln konnte, war auch
diesmal Schnellster. Der Gresini-
Honda-Pilot scheint aber sehr
gereift zu sein, auch sein Kno-
chelbruch, der ihn noch zum
Schluss der Saison humpeln lieR,
macht ihn keine Sorgen mehr.
+Ich habe in der einen Session
hauptsichlich an der Motor-
bremse gearbeitet, die uns etwas
Kopfzerbrechen bereitet hatte”,
so der 20-jihrige Spanier. ,Fir
die Umstinde haben wir einen
guten Job gemacht, denke ich.*

Philipp Ottl war an diesem
Tag einer der fleifRigsten Arbei-
ter. Er war einer der drei Fahrer,

Marco Bezzecchi (r.): Gut bei Pristel eingearbeitet, drittschnellste Zeit

die am ersten Tag im Regen raus-
fuhren, an den drei Tagen hatte
er 80 Runden abgespult. Bereits
am zweiten Tag war er Sechst-
schneller, diesen Platz konnte er
auch am dritten verteidigen und
war dabei sogar schneller als
beim GP im November. ,Wir
haben mit der neuen KTM-Moto3
an der Gabel und an der Geo-
metrie gearbeitet”, so Ottl. ,Die
Zeiten sind jetzt schon sehr eng,
wir miissen an jedem Detail ar-

MOTOGP

beiten, damit wir vorn dabei
bleiben konnen.*

Pristel-GP iberrascht

Richtig erleichtert zeigte sich
Prustel-GP-Teamchef Florian
Priistel nach den drei Testtagen.
Sein neuer Pilot Marco Bezzecchi
war drittschnellster Fahrer und
schnellste KTM. Dabei hat die
aus dem Racing Team Germany
hervorgegangene Truppe eine
schwere Zeit hinter sich, in der
sie ihren Hauptsponsor und
auch Technikchef Toni Gruschka
verloren haben. Wir sind aber
trotzdem gut aufgestellt”, freut
sich Pristel. \Wir konnten das
finanzielle Loch mit unseren
Partnern fiillen, auch KTM un-
terstiitzt uns sehr gut. Und mit
Héctor Testuri konnten wir ei-
nen neuen Technikchef finden.
Er kommt aus der Monlau-Schule,
hat dort Mechaniker ausgebildet
und hat in der Junior-WM mit
Alonso Lopez gearbeitet.”

Von dem 19-jahrigen Italiener
Marco Bezzecchi, den KTM un-
bedingt haben wollte, ist Priistel
begeistert: ,Er hat in der VR46-
Akademie von Valentino Rossi
viel trainiert, die sind zweimal
die Woche Flattrack gefahren,
und wenn das Wetter es zugelas-
sen hat, auch in Misano gefah-
ren. Dass er voll drin ist, das hat
man beim ersten Test gleich
gespiirt. Dazu sieht man, dass er
im November mit der VR46-KTM
bereits 140 Runden gefahren ist.
Er ist bereits voll auf die KTM
eingestimmt.” =

1:39,615
1:39710
1:38.717
1:39.734
1:39,751
1:39,899
1:39948

ERGEBNISSE

Moto3-Test Valencia (E), 06.—08.02.2018, Bestzeiten
1. JorgeMartin (E) Honda

2.  EneaBastianini (1) Honda

3. MarcoBezzecchi(l) KT™M

4. AronCanet (E) Honda

5. Niccold Antonelli (1) Honda

6.  Philipp Ottt (D) KTM

7. Tony Arbolino (1) Honda

8.

Albert Arenas (E) KT™M
9.  AlonsoLopez (E) Honda
10. Gabriel Rodrigo (RA) KTM
1. LorenzoDallaPorta (I) Honda
12. Ayumu Sasaki (J) Honda
13.  Kazuki Masaki (J) KT™M
4. Andrea Migno (1) KTM
15, Livio Loi (B) KTM
16.  Fabio Di Giannantonio (1) Honda
17 JohnMcPhee (GB) KT™
18.  Tatsuki Suzuki (J) Honda
19. Makar Yurchenko (KZ) KTM
20. Darryn Binder (ZA) KTM
21.  Jakub Kornfeil (CZ) KTM
22. Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda
23. KaitoToba (J) Honda
24, Adam Norrodin (MAL) Honda

1:40,083
1:40,176
1:40,324
1:40,331
1140484
1:40,515
1:40.516
1:40,575
1:40.,583
1:40,723
1:40,823
1:41,083
1:41,259
1:41,672
1:41,862
1:42,321
1:42,399
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MotoE World Cup | Motorrad-WM

Loris Capirossi mit der
Energica Ego: ,,Noch ein
Jahr Entwicklungszeit*

Zwar leise, aber sauschnell

Die FIM und die Dorna
bauen fUr die Zukunft vor.
Wie ernst sie es mit dem
MotoE World Cup meinen,
zeigte sich bei der offiziel-
len Prasentation in Rom.

Von: Imre Paulovits

s wurde um absolute Ruhe
E gebeten. Und als es dann

mucksmauschenstill war,
horte man auch nur ein leises
Surren, als Ex-Weltmeister Loris
Capirossi auf der Energica Ego in
der vollen Weltcup-Ausstattung
auf die Biihne rolite.

In der Formel E streiten hart-
gesottene Fans schon seit deren
Bestehen dartiber, ob das noch
Motorsport ist, denn ein Spek-
takel, das einen groflen Teil sei-
nes Reizes ein Jahrhundert lang
dem infernalischen Briillen der
Motoren verdankte, ist nun ein-
mal nicht das Gleiche, wenn die
akustische Untermalung aus-
bleibt. Das gleiche Schicksal steht
auch der zweiridrigen Variante
bevor. Doch um dies mit packen-
der Action und spannenden Ren-
nen zu kompensieren, haben ihre
Viter bei der FIM und der Dorna
die Kopfe zusammengesteckt und
ein Konzept entwickelt, das von
Anfang an ziehen soll.

Um von Beginn an Leistungs-
dichte zu garantieren, werden
alle Bikes gleich sein, es wird auf
den gleichen Reifen gefahren,

und auch die Teams, die die Mo-
torrader einsetzen, sollen die
bewihrten aus der Motorrad-WM
sein. Dazu wurde mit der Ener-
gica Ego ein Motorrad genom-
men, das deutlich mehr Leistung
als ein Moto2-Motorrad hat. Das
gewaltige Drehmoment von Elek-
tromotoren, das im Fall des MotoE-
Renners gar die MotoGP-Bikes
weit in den Schatten stellt, wird
wohl fiir rauchende Reifen und
damit viel Show sorgen.

Globaler Partner

Man mag das Gesicht verziehen,
aber schaut man der Zukunft
entgegen, in der die Politik im
Sinne des Umweltschutzes ganz
klar die weitere Reduzierung der
Emissionen vorantreiben wird,
und schaut man sich an, welche
Entwicklungen derzeit ihren
Weg machen, wird die Elektro-
mobilitdt in naher Zukunft ein
immer wichtigeres Thema sein.
Und so wiirde der Weltverband
die historische technische Vor-
reiterrolle des Motorsports
beschneiden, wenn sie nicht hel-
fen wiirde, diese Entwicklung
voranzutreiben.

Wie ernst es die Dorna nun bei
ihrem gemeinsamen Vorstof} mit
der FIM meint, sah man auch an
dem Partner, der in Rom prisen-
tiert wurde: Der Energielieferant
fir die E-Bikes wird der italie-
nische Energieanbieter Enel sein.
Der Gigant aus Rom versorgt
weltweit 30 Linder mit Energie
und macht einen jahrlichen Um-

»ES IST EIN ANDERES
GEFUHL ALS EIN
HERKOMMLICHES
MOTORRAD. ABER
SIE HAT EIN GUTES
HANDLING UND
UNHEIMLICH VIEL
LEISTUNG.(

Loris Capirossi

satz von t{iber 80 Milliarden Euro.
Fir die MotoE wird Enel die Lade-
stationen liefern und garantiert,
dass der Strom fiir die Rennen
ausschlieflich aus erneuerbaren
Energien und CO -neutral herge-
stellt wird. Carmelo Ezpeleta ver-
spricht sich viel von der Serie:
~Uns geht es erst einmal darum,
interessante Rennen zu bieten®,

Enel-Ladestation: Strom vollstandig aus erneuerbaren Energien

so der Dorna-CEO. ,Mit den glei-
chen Motorradern und Teams
aus MotoGP, Moto2 und Moto3
konnen wir das garantieren. Wir
haben die Meisterschaft ab 2019
erst einmal fir drei Jahre an-
gelegt. In denen wollen wir aus-
arbeiten, was wir dariiber hinaus
mit ihr in der Zukunft machen
konnen.” Die Rennen werden vor
der Moto3 stattfinden.

Viel Dampf

Loris Capirossi, der das Motorrad
auf mehreren Strecken gefahren
ist, schwarmt von seinen Erlebnis-
sen. ,Natirlich ist es ein anderes
Gefiihl als ein herkommliches
Motorrad®, beschreibt er das Fahr-
gefuhl. .Aber man spurt das Ge-
wicht nicht, das Motorrad hat ein
gutes Handling, und man hat un-
heimlich viel Leistung. Und das
Motorrad hat noch ein volles Jahr
Entwicklung vor sich.” m
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Moto2/Moto3

Zum Himmel hoch

Das Sky-VR46-Team
stellte seine Fahrer und
Motorrader fUr die dies-
jahrige Saison pompos vor.
Doch man will auch ganz
hoch hinaus.

Von: Imre Paulovits

dhrend die anderen
Teams in Valencia
schlotterten, standen

Francesco Bagnaia, Luca Marini,
Nicold Bulega und Dennis Foggia
in der Mailinder Hauptzentrale
von Sky im Blitzlicht und
schwitzten in ihren Lederkombis.

Dass die Ziele fiir die Mann-
schaft von Valentino Rossi in die-
sem Jahr noch hoher gesteckt
wurden, machte Teamchef Pablo
Nieto auch unmissverstindlich
Kklar. ,Francesco Bagnaia war letz-
tes Jahr Rookie des Jahres und hat
vor allem zum Schluss der Saison
Resultate erzielt, mit denen er
die Motorsport-Welt verblifft
hat®, so Nieto. ,Dieses Jahr will
er die nichste Stufe erklimmen,

MotoGP

Marquez:

er sollte in der Lage sein, regel-
miiRig an der Spitze mitzufahren.
Auch Luca Marini hat bewiesen,
dass er zu den besten Moto2-Pilo-
ten ziahlt. Auch er sollte einer der
starksten Fahrer in dieser Saison
sein. Nicolo Bulega ist von seiner
Verletzung genesen, und fiir Den-
nis Foggia fingt nach dem Junior-
WM-Titel ein ganz neues Kapitel
an, fiir das er aber bestens gerts-
tet sein sollte.”

Wie eng das Verhiltnis von
Valentino Rossi — der es in seiner

VR4

Karriere fast noch besser ver-
stand, sich in den Medien zu pra-
sentieren, als die Gegner zu besie-
gen — zum Pay-TV-Giganten aus
Italien ist, zeigte sich bei dieser
Prisentation auch, als die vier
Fahrer sich nicht nur der Presse,
sondern auch den Teilnehmern
der Sky Academy vorstellten. Dies
ist eine Einrichtung, wo jugend-
liche den kritischen Umgang mit
den Medien lernen. Sie erklirten
ihnen, wie wichtig Motivation im
Leben ist. m

Alles so schoén bunt hier: VR46 will in der Moto2 und Moto3 ganz nach oben

Weg von Honda?

Die Verbindung von Marc
Marquez und Honda galt
eigentlich als unumston-
lich. Doch zum frUhen Be-
ginn der Transfer-Saison
will sich der Weltmeister
nicht festlegen.

Von: Imre Paulovits

as hat gesessen. Bei der
D Vorstellung des Honda-
Werksteams im Madrid-
Fly-Windkanal erklirte Welt-
meister Marc Marquez vor der
versammelten heimischen Presse,
dass Honda zwar auch in Zukunft
die erste Option fiir ihn sei. Da
aber sein Vertrag dieses Jahr aus-
laufen wiirde, verhandele er auch
mit anderen Herstellern.
Irgendwie erinnert die ganze
Szenerie an 2003, als Valentino
Rossi beim weltgrofRten Motor-
radhersteller nicht mehr glick-
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lich wurde und nach mehreren
Ansagen tatsichlich zu Yamaha
wechselte.

Doch was konnte Marquez be-
wegen? Vielleicht ist es einfach
ein geschickter Schachzug, um
seine Gage in die Hohe zu trei-
ben. Aber es konnte auch deut-
lich mehr dahinterstecken. Man
muss nicht besonders tief in die
MotoGP-Technik hineinsehen,

um zu erkennen, dass der Spanier
in den letzten beiden Jahren das
kompensiert hat, was die Honda-
Techniker zu Anfang der Saison
versiumt hatten. Wenn die Hon-
da RC213V in beiden Jahren auch
in der zweiten Saisonhilfte kon-
kurrenzfihig war, musste das
spanische Ausnahmetalent in
den ersten Rennen seine ganze
Risikobereitschaft walten lassen,
um das Beschleunigungsdefizit
gutzumachen.

AuRerdem wurde Marquez
von Shuhei Nakamoto und Livio
Suppo in das Werksteam geholt.
Und nach seinem ersten Titel fiir
das Team wurde dieses ganz nach
seinem Wunsch gestaltet. Mitt-
lerweile sind beide nicht mehr
da. Alberto Puig bemiiht sich zwar
redlich, alles zu tun, damit Mdr-
quez zufrieden ist. Aber dieser
Vorstof§ des 25-Jihrigen konnte
entweder bedeuten, dass er mehr
will, oder dass er tatsiachlich einen
Tapetenwechsel plant. m

MOTO2/MOTO3 Das Testen
in den beiden kleineren GP-
Klassen geht weiter. Wahrend
wir diese MSa-Ausgabe abge-
schlossen haben, fuhren die
Teams bereits in Jerez. Mittags
war in der Moto2 Francesco
Bagnaia Schnellster, in der
Moto3 fUhrte Jorge Martin,
Philipp Ottl war 7.

MOTOGP Randy Mamola,
vierfacher 500er-Vizewelt-
meister und heute noch als
Fahrer des Ducati-Zweisitzers
bei allen Grands Prix vor Ort,
wird in den Kreis der MotoGP-
Legenden aufgenormmen.,

Der 58-jahrige Kalifornier, der
13 Jahre lang aktiver Teil der
500er-WM war, bei 151 GP-
Starts 13-mal gewonnen hat
und 57-mal auf dem Podest
stand, war damals ein Pub-
likumsliebling und ist es mit
seiner extrovertierten Art bis
heute geblieben. Seine EinfGh-
rung in die Halle der Legenden
erhalt Mamola beim Grand
Prix in Austin am 20. April.

MOTO2 Das Crowdfunding
von Dominique Aegerter ist
bereits jetzt ein voller Erfolg.
Die Aktion lauft zwar noch
bis zum 15. Méarz, aber mit
232.728 Schweizer Franken
bei Redaktionsschluss ist das
urspringlich anvisierte Ziel
von 150.000 Franken bereits
klar Gberschritten. .Ich bin
sehr stolz, dass die Fans so
hinter mir stehen®, freut sich
Aegerter. Wir werden jeden
Franken ins Team stecken,
und so sollten wir die Saison
gut Uber die Buhne bringen
kédnnen.” Es sind noch viele
interessante Preise abzu-
holen, bis hin zu Aegerters
privatem Honda Civic R auf
der folgenden Internetseite:
www.ibelieveinyou.ch/ibiy-ch/
src/#!/projectdetail/14951/
race-with-me

MOTOZ2 Das Moto2-Welt-
meister-Team von Marc VDS
blieb dem Test letzte Woche
in Valencia fern, genauso
wie das Sky-VR46-Team.

Es wird dort mit anderen
Teams privat vom 24. bis
zum 26. Februar testen.
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Hintergrund | Superbike-WM

Grune Macht etwas heller

Das Weltmeisterteam

von Kawasaki prasentier-
te in der letzten Woche
seine neuen Farben fur
2018. Wenn die auch heller
geworden sind, durfte dies
nichts an ihrer Uberlegen-
heit andern.

Von: Imre Paulovits

s war schon beeindruckend,
Ewie Teamchef Gim Roda

seine opulente Werkstatt
bei Barcelona umgestaltet hatte,
um eine Teamprisentation auf-
zuziehen, zu der normalerweise
Konzerthallen oder Galerien ge-
mietet werden. Doch daheim ist
der beste Ort, um Stirke zu zei-
gen. Und das ist dem Spanier, der
2017 mit Jonathan Rea die dritte
Fahrer-WM in Folge gewonnen
hat, insgesamt die vierte, seit er
Kawasakis WM-Engagement in
der Superbike-WM betreibt, mit
der Show, der die ranghohen Ma-
nager des Werkes aktiv beiwohn-

Superbike-WM/Endurance-WM

Jonathan Rea (r.) und Tom Sykes fahren 2018 in diesen Farben

ten und in der Projektleader Yo-
shimoto Matsuda Einblick in die
Technik gab, auch bestens gelun-
gen.

Die Motorrider von Jonathan
Rea und Tom Sykes wirken in der
neuen grafischen Auslegung et-
was heller als letztes Jahr, das
Griin ist nun als Metallicfarbe
ausgelegt, die groRen ZX-10RR-
Schriftziige an den Seiten sind
deutlicher auszumachen. Doch

so wie es die bisherigen Tests ge-
zeigt haben, diirfte auch dieses
Design bei den meisten Rennen
in diesem Jahr an der Spitze des
Feldes voranfahren.

Neue Regeln, alte Starke

Wie Entwicklungschef Yoshimo-
to Matsuda betonte, war es aber
keine leichte Herausforderung,
die bisherige Starke der Werks-
kawasaki beizubehalten. , Letztes

Jahr haben wir 15200/min ge-
dreht”, so Yoshimoto. ,Nach der
neuen Regel diirfen die anderen
Vierzylinder 14 700/min drehen,
die Kawasaki nur noch 14100,
das heiRt, wir miissen mit 1100
Umdrehungen weniger fahren.
Dazu mussten wir die Motoren
so entwickeln, dass wir damit
rechnen miissen, in mehreren
250/min-Schritten noch weiter
eingegrenzt zu werden. So wird
2018 eine grofe Herausforde-
rung fir uns.”

Weltmeister Jonathan Rea
zeigte sich trotzdem sehr gut ge-
launt, wozu er nach den Test-
zeiten auch allen Grund hat.
WWir haben unsere Aufgaben
gut machen kénnen, wir haben
das Fahrwerk deutlich verbessern
konnen®, verriet er. ,Jetzt, wo das
Motorrad komplett in seiner neu-
en Lackierung dasteht, hat man
das Gefiihl, dass die Rennsaison
wirklich beginnt und wir Rennen
fahren gehen.”

Das ist auch der Fall, gleich
nach der Prasentation wurden die
Motorrider und das Material
nach Phillip Island verladen. m

Blaue Macht auf allen Fronten

Bislang ist der Yamaha

R1 noch kein Sieg in der
Superbike-WM gelungen,
doch die Japaner arbeiten
mit geballter Kraft daran.

Von: Imre Paulovits

rei Siege in den letzten drei
Djahrcn beim prastigetriach-

tigen 8-Stunden-Rennen in
Suzuka, dazu der WM-Titel 2017
— in ihrer Endurance-Version ist
die Yamaha R1 das Motorrad, das
es zu schlagen gilt. So wird Yama-
ha sein Engagement in der Lang-
strecken-WM auch unvermindert
fortfihren und setzt mit Welt-
meister GMT 94 und YART auch
zwei werksunterstiitzte Teams
ein. Die osterreichische Truppe
von Mandy Kainz hat dafiir auch
viele Komponenten der Werksma-

schine bekommen, die in Suzuka
erfolgreich war, in diesem Jahr
fahrt neben Broc Parkes und Mar-
vin Fritz der 21-jahrige Japaner
Takuya Fujita, letztes Jahr Vierter
der Japanischen Superbike-Meis-
terschaft. Um den WM-Titel zu
verteidigen, wird GMT 94 mit
Mike di Meglio auch in der Super-
sport-WM antreten.

Dort treffen sie auf eine ge-
waltige Abordnung ihres eigenen
Herstellers. Weltmeister Lucas
Mahias und Federcio Caricasulo
fahren im Werksteam, das bei den
europaischen Rennen noch von
Supersport-300-Vizeweltmeister
Alfonso Coppola verstarkt wird.
Dazu hat auch das Team von Vesa
Kallio Werksunterstiitzung, das
Team von Evan Bros bekommt fur
Randy Krummenacher Unterstiit-
zung von Yamaha Schweiz. Neu
ist die Zusammenarbeit mit Ya-
maha Indonesien, von dessen

Imposantes Aufgebot: Yamaha in der Superbike- und in der Endurance-WM

Werk Logistik gestellt wird, um
noch weitere junge Fahrer in die
WM zu bringen.

Doch den meisten Aufwand
wird das Werk sicherlich in der
Superbike-WM betreiben. Alex

Lowes und Michael van der Mark
haben bereits im Vorjahr mit Po-
destplitzen ihr Potenzial ange-
deutet. Und die Tests im Winter
zeigen, dass sie seither noch na-
her zur Spitze aufgeriickt sind. m
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IDM Superbike 1000

Gibt es ein neues Dream-Team?

Meistermacher Sepp
Buchner kehrt in die IDM
zurtck und setzt dabei auf
einen Neuling als Fahrer: den
18-jahrigen Kevin Sieder aus
Niederdsterreich.

Von: Anke Wieczorek

epp Buchner ist kein un-
beschriebenes Blatt in der
IDM. Mit Marvin Fritz lan-

dete der bayerische Teamchef
und Techniker zuletzt eine Er-
folgsstory. Vier Jahre dauerte
die Ara, aus der auf Anhieb der
Supersport-600-Titel und 2016
der Gewinn bei den Superbikes
heraussprang. Nach dem gemein-
samen Aufstieg in die Super-
stock-1000-EM trennten sich die
Wege des Dream-Teams aber
wieder. Denn Marvin Fritz fuhr
zweigleisig. Zusitzlich zur EM
unterschrieb er einen Zweijah-
res-Vertrag bei Yamaha Austria
in der Endurance-WM. Auf zwei
Hochzeiten lisst sich aber nicht
tanzen, musste Fritz erkennen

IDM Superbike 1000

und hat sich in die Langstrecken-
WM abgeseilt.

Buchner ist froh, dass die IDM
gerettet ist und er hier ein Nach-
wuchstalent aufbauen kann.
Neuling Kevin Sieder ist bisher in
der tschechischen und dsterrei-
chischen Meisterschaft gefahren.
Die IDM ist fiir ihn eine weitaus
grofRere Nummer: , 2018 wird ein
Lehrjahr fiir mich. Auer dem
Lausitzring kenne ich keine Stre-

Team Bikerbox Racing powered by Yamaichi: Sepp Buchner und Kevin Siede

cke.” Der ohnehin nicht redselige
Teamchef hat deshalb auch keine
definierten Ziele fur das erste
gemeinsame Jahr. Aber er nimmt
das Projekt mit gleich elf Testta-
gen auf drei Rennstrecken in Spa-
nien in Angriff. Der Junior soll
sich mit der Yamaha YZF-R1 rich-
tig anfreunden konnen. Denn
bisher war der als sehr ehrgeizig
geltende Kfz-Mechaniker-Azubi
meist auf Kawasaki unterwegs. =

Die richtige Balance finden

Bei Suzuki Alber-Bischoff
bewegt sich etwas. Team-
chef Evrén Bischoff geht
aus Ganze und will sein
Team sogar um zwei
300er-Piloten vergroBern.

Von: Anke Wieczorek

nterschrieben ist tber-
haupt noch nichts, doch
zumindest mindlich hat

sich Evrén Bischoff mit Janusch
Prokop auf eine komplette Super-
bike-Saison geeinigt: ,Er ist schon
ein paar Rennen bei uns gewesen,
nachdem er bei den Supersport-
lern ausgestiegen ist.“ Prokop
fing 2018 verheifRungsvoll bei
den 600ern an, erreichte unter
anderem zwei vierte Plitze, fiel
dann aber verletzungsbedingt
aus. Bei seiner Ruckkehr zur Sai-
sonmitte stieg er von der Kawa-
saki ZX-6R auf eine Superbike-
Suzuki um und dockte im Team
Alber-Bischoff an. ,Ich halte
Janusch fiir sehr talentiert. Er
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hatte bisher zwar keine Mords-
platzierungen bei uns, aber seine
Rundenzeiten auf der Suzuki
GSX-R waren gut. Das miissen wir
alles sinnvoll zusammenfligen®,
sagt Bischoff zu dem Deal und
fiigt hinzu: ,Ein Jahr wird er
noch brauchen, um sich zu ent-
wickeln. Wenn er sich nicht ver-
letzt, kann er aber 2019 zu den
Podiumsfahrern gehdren. Wenn
er es dieses Jahr in die Top 10
schafft, wire alles in Ordnung.”

Bald Vollzeit-Superbiker: Prokop

Bei der Suche nach einem
Podestfahrer fiir 2018 ist Bischoff
noch nicht fiindig geworden. Die
Italiener aus der Superstock-
1000-EM sind interessant, aber
alle zu teuer. Wir missen
bei unserem Wunschkandidaten
eine Balance zwischen Erfolgs-
garantie und Bezahlbarkeit
finden”, macht Bischoff deutlich.

Gleichzeitig will Bischoff seine
Krifte in ein 300er-Projekt inves-
tieren. ,Die Klasse ist interessant,
es gibt eine Weltmeisterschaft
und somit Aufstiegschancen.”
Der sichsische Wahl-Bayer wiir-
de sogar auf Anhieb zwei Teen-
ager betreuen. Er steht mit ehe-
maligen Fahrern aus dem ADAC
Junior Cup und dem vom ADAC
eingestellten Northern Europe
Cup in Kontakt. Namen? ,Da will
ich mich nicht aus dem Fenster
lehnen. Im Moment dndert sich
jeden Tag etwas.” Bischoff will
zumindest einen unter ihnen ha-
ben, ,aus dem was werden konn-
te* und verfolgt den Gedanken
ernsthaft. Wenn das nichts wird,
dann vertage ich das Ganze.” &

SUPERBIKE-WM: Die FIM hat
die erste Inspektion auf der

neu errichteten Rennstrecke |
von El Villicum in Argentinien |
durchgefUhrt, wo am 13./14.
Oktober Rennen zur Super-
bike-WM stattfinden sollen.
Das Asphaltband der 4,2
Kilometer langen Strecke

ist bereits fertiggestellt, die
Gebaude des Fahrerlagers
befinden sich aber noch im
Aufbau. El Villicum hat einen
Dreijahres-Vertrag mit der
Dorna unterschrieben.

SUPERBIKE-WM: Die Dorna
hat ihren Vertrag mit Magny-
Cours, wo die franzosische
Superbike-WM-Runde bereits
seit 2003 stattfindet, um
weitere vier Jahre bis 2022
verlangert.

ADAC JUNIOR CUP: Die auf
KTM ausgetragene Nach-
wuchsklasse wird 2018 doch
keinen Gastauftritt in der IDM
haben, wie zundchst ange-
kundigt wurde. Der ADAC hat
seinen Terminkalender wegen
der Rennen im Rahmen der
Grand Prix und der BSB sehr
zeitig aufgestellt und ist in-
zwischen voll. Zwischen dem
ADAC und dem MOTORRAD
action team als IDM-Ausrichter
finden allerdings Gesprache
statt mit dem festen Willen,
dass der Cup wieder im Rah-
men der IDM stattfindet.

IDM-REGLEMENT: Die
technische IDM-Kommission
tagt am 26. Februar 2018
beim DMSB in Frankfurt. In
den Regularien, die daraufhin
veroffentlicht werden, wird
nichts Grundlegendes veran-
dert, aber es wird praxisnahe
Anpassungen im Interesse
der Fahrer und des Renn-
sports geben.

IDM SIDECAR: Manfred ,Yeti*
Wechselberger geht fremd.
Der Osterreicher wurde 2017
als Beifahrer von André Kret-
zer IDM-Vize auf drei Radern.
FOr das Zillertaler-PSV Wels-
Team zieht er bei den 1000
Kilometern von Hockenheim
am 31. Marz 2018 auf einer
Suzuki am Kabel.
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Siegerlaune: Das
Team brachte
Rookie Oriol Mena
auf Platz7 ins Ziel

Bayerischer Ausdauersport

Speedbrain im bayerischen
Stefanskirchen hat die
Motorrader gebaut und mit
eigenem Team eingesetzt,
mit denen der indische
Gigant Hero dieses Jahr
Dakar-Geschichte schrieb.

Von:Imre Paulovits

peedbrain mit Hauptsitz

im bayrischen WeiRen-

burg und der Entwick-
lungszentrale in Stefanskirchen
ist in Rallye-Kreisen ein fester
Begriff. Von hier aus wurde einst
der Rallye-Einsatz von BMW,
dann von Husqvarna betrieben,
Mastermind Wolfgang Fischer
war auch am Honda-Werksein-
satz beteiligt. Doch seit zwei Jah-
ren hat er sich mit dem indischen
Giganten Hero zusammengetan,
und in diesem Jahr schafften die
Rallye-Fiichse eine Sensation: Sie
brachten einen Dakar-Rookie auf
Platz 7 ins Ziel.

Dabei hatte Hero die Rallye zu-
ndchst um einen anderen Fahrer
herum aufgebaut, doch die Dakar
schreibt eben manchmal ihre eige-
nen Geschichten. Oriol Mena war
urspriinglich gar nicht als Team-
mitglied geplant, aber nachdem
ihn Teamchef Wolfgang Fischer
bei der Merzouga-Rallye gesehen

hatte, nahm er ihn in das Team auf
—mit dem letztjihrigen Motorrad.

Dann stiirzte die vermeintli-
che Hero-Nummer-1 Joaquim
Rodriguez bereits am ersten Tag
wenige Kilometer nach dem Start
und wurde ins Krankenhaus ein-
geliefert. ,Danach hatten wir
eigentlich die gleiche Ausgangs-
situation wie letztes Jahr”, denkt
Fischer mittlerweile mit einem
Lacheln an den Horrortag zu-
rick. Wir hatten ein Zwei-Fah-
rer-Team und einen Rookie.”

Doch der Rookie lernte
schnell. Je linger die Rallye dau-
erte, desto besser kam Oriol
Mena zurecht und brachte sich
so in die Top 10. ,Er ist ein sehr
guter Endurofahrer und ein be-
gnadeter Schrauber*, so Fischer.
LWir haben ihm gesagt, wie er
wann fahren soll, haben mit ihm
die Navigation angeschaut, und
er hat alles aufgesogen und per-
fekt umgesetzt. Und dass er in
der Marathon-Etappe, die fir ei-
nen Rookie besonders schwierig
ist, neben seinem Motorrad noch
das seines Team-Kollegen perfekt
gewartet hat, setzte dem Ganzen
noch die Krone auf.”

Stetige Weiterentwicklung

Das Hero-Rallye-Motorrad basiert
noch auf der alten Husqvarna,
doch die Speedbrain-Spezialisten
zeigen, was stetige Weiterent-
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wicklung von Profis bewirken
kann. ,Wir haben fiir dieses Jahr
ein neues Bodywork gebaut, mit
dem wir eine bessere Massen-
Zentralisierung erreichen konn-
te, weil die Passagen immer an-
spruchsvoller werden. Rodriguez
konnte mit dem Motorrad auch
viel leichter fahren, nun wird es
auch Mena fur seinen nichsten
Einsatz bekommen. Und wir sind
bereits dabei, das nachstjihrige
Motorrad zu entwickeln. Es ist
schon, einen so begeisterten Part-
ner wie Hero zu haben. Die wer-
den von dem, was wir mit ihnen
entwickeln, auch einiges in den
Serienbau einflieRen lassen.” =

Oriol Mena: Gelehriger Rookie mit viel Potenzial fir die Zukunft
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Offroad | Supercross-WM

Supercross-WM San lego

Waéhrend sich die Konkurrenz
demontiert, baut Anderson
seinen Vorsprung weiter aus

"Roczens Tragod|e

Mit seinem dritten Sieg in
sechs Rennen hat Jason
Anderson in San Diego
seine Supercross-WM-
FUhrung weiter ausgebaut.
Ken Roczen zog sich eine
Mittelhandfraktur zu und
ist aus dem Titelrennen.

Von: Alex Hodgki;ison

er 1,84 m grofle Anderson
konnte sich gleich nach
dem Start des Main-Events

an zweiter Stelle hinter Cole
Seely etablieren und lie} sich
nicht aus der Ruhe bringen. Er
bewies Selbstbewusstsein, indem
er den Zeitpunkt kurz vor den

ersten Uberrundungen abwarte-
te, bevor er an der Honda vorbei-
blitzte. Sobald er einen komfor-
tablen Vorsprung hatte, ging er
kein Risiko mehr ein. Auch nach-
dem Marvin Musquin Platz 2
tibernommen hatte, kontrollierte
Anderson das Rennen nach Belie-
ben, wihrend seine WM-Gegner
sich selbst ins Abseits schickten.

Roczen: Kollision mit Webb

Schon in der Startkurve riss Ken
Roczen Weston Peick, Malcolm
Stewart, Josh Grant und Eli To-
mac mit zu Boden, nachdem er
mit Anderson touchiert war. Fir
Vizemeister Tomac war das Ren-
nen gleich zu Ende: Der Gaszug
war im drehenden Hinterrad der
Kawasaki seines Markenkollegen
Grant beschidigt worden.

Aus und vorbei: Roczen wieder am Boden, diesmal mit Mittelhandbruch
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Mit einem Riuckstand von 77
Punkten sind seine Titeltriume
fur ein weiteres Jahr ausgetraumt.

Zwei Runden spiter kam auch
das endgtltige Aus fiir Roczen.
Erzfeind Cooper Webb, ebenfalls
weit hinten nach Problemen in
der Startrunde, fuhr aggressiv an
der Honda vorbei. Der Thiiringer

wollte sofort kontern — leider auf

tibereifrige Weise.

Als Roczen zu viel Gas bei der
Beschleunigung aus einer Links-
kurve gab, sprang das Hinterrad
aus der ausgefahrenen Rille und
er riss Webb mit. Sie gingen ge-
meinsam zu Boden und Roczens
gesunder rechter Arm kam zwi-
schen Hinterrad und Schwinge
von Webbs Yamaha.

Gliick im Ungliick: Der Arm
war nicht an die Kettenseite ge-

SUPERCROSS-WM

raten, aber Untersuchungen vor
Ort im Alpinestars-Klinikmobil
ergaben eine Mittelhandfraktur.
Der Deutsche ldsst diese Woche
noch weitere Untersuchungen
bei seinem Arzt machen, aber es
ist kaum zu erwarten, dass er am
kommenden Samstag in Arling-
ton an den Start gehen kann. Mit
bereits 39 Punkten Riickstand in
der Meisterschaft und mindes-
tens einer Nullrunde sind auch
Roczens Titelhoffnungen weg.

Karriereende fiir Millsaps

In Runde 7 fuhr Justin Barcia an
Musquin vorbei auf Platz 3.
Doch schon drei Runden spater
setzte bei .Bam Bam* der Riick-
wiirtsgang ein, als die Hinter-
radbremse bei einem leichten
ZusammenstoR mit dem Fran-
zosen beschiadigt wurde. Barcia
kam als abgeschlagener Achter
ins Ziel und — obwohl er noch
klar Zweiter in der WM ist —
fehlen ihm auch jetzt schon 28
Punkte auf Anderson.

Allerdings gab es unter der
Woche schon eine positive Nach-
richt fiir Barcia. Seine Verpflich-
tung bei Yamaha, zuerst auf]
sechs Rennen als Ersatz fiir den
verletzten Davi Millsaps be-
grenzt, wurde auf die ganze Sai-
son ausgedehnt. Bei einem Trai-
ningssturz im Herbst hatte
Millsaps eine Ellenbogenverlet-
zung erlitten, die ihn bis Ende
dieses Monats ausgeschaltet hat-
te. Noch schwerer wog allerdings
eine Gehirnerschiitterung mit
inneren Blutungen, deren Folgen
sein Neurologe als lebensbedroh-
lich einstufte und dementspre-
chend eine lebenslange Renn-
sperre anordnete.

Gleichzeitig stieg KTMs Hoff-
nung auf einen vierten Titel
in Folge mit dem zweiten Platz
von Marvin Musquin. Dem Fran-
zosen fehlen nun lediglich 17
Punkte auf WM-Rang 2. Er kann
also wieder hoffen. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

San Diego (USA), 10. Februar

l. Jason Anderson (USA) Husqvarna
2 Marvin Musquin (F) KTM

3. Blake Baggett (USA) KT™M

4, Cole Seely (USA) Honda

5. Broc Tickle (USA) KTM

6.  Justin Brayton (USA) Honda

7 Weston Peick (USA) Suzuki

8.  JustinBarcla (USA) Yamaha

9. Dean Wilson (GB) Husqvarna
10.  Vince Friese (USA) Honda

1. JoshuaGrant (USA) Kawasaki
2.  KenRoczen (D) Honda

WM-Stand nach 6 von 17 Ldufen

1. Jason Anderson 141 Punkte
2. Justin Barcia |E]

3.  ColeSeely 106

4 Ken Roczen 102

5 Blake Baggett 99

6. Justin Brayton 99

IA Weston Peick 98

8. Marvin Musquin 96

9. Joshua Grant 83

10.  Broc Tickle 82

1. Cooper Webb (USA), Yamaha 72
12.  EliTomac (USA), Kawasaki 64
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Eisspeedway-Team-WM Shadrinsk

Russland, wer sonst

Russland holte ungeschla-
gen seinen 36. WM-Titel.
Das deutsche Trio schei-
terte im Kampf um die
Medaillenplatze an zwei
Osterreichern.

VVon: Thomas Schiffner

ie Russen hatten sowohl
D bei Heimspielen als auch

bei Auswirtsrennen in
der Team-WM in den seltensten
Fillen ernsthafte Gegner. Als sich
Harald Simon infolge seiner in
Astana zugezogenen Knieverlet-
zung fiir die Team-WM abmel-
dete und Osterreich damit auf
das Zweimann-Team Zorn-Ebner
schrumpfte, war der Fall schon
vor dem Start klar.

Dmitry Koltakov, Daniil Iva-
nov und Dmitry Khomitsevich
teilten sich die zehn Liufe am
Samstag und Sonntag unter-
einander auf und gaben nicht
einen einzigen Punkt an die nur
fiinf gegnerischen Teams ab (die
Schweiz hatte sich von der
Team-WM abgemeldet).

Duell Austria — Deutschland

Bei angenehmen Minustempe-
raturen und Sonnenschein war
Schweden als Topkandidat fir
die Silbermedaille ausgemacht
worden, und die Skandinavier
enttiuschten nicht. Allerdings
war es auf dem harten Natureis
nicht Astana-Held Martin Haara-
hiltunen, sondern die jungen
Ledstrom und Svensson, die 32
der 40 Punkte holten.

Um Platz 3 schien sich ein
Duell zwischen Osterreich und
Deutschland zu entwickeln.

=
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Die ,,Spornaja“ war zu Hause unschlagbar (#1 Koltakov, #15 Khomitsevich)

Doch die Leistungen von Weber,
Niedermaier und Bauer reichten
insbesondere am ersten Tag
nicht, um Zorn und Ebner zu ge-
fihrden: Weber stiirzte in Heat 1
gegen die Russen, Niedermaier
spiter in Fithrung gegen die Fin-
nen und warf damit ein 5:1 weg.
So hatten Zorn und Ebner, die
fehlerfrei blieben, schon zur
Halbzeit fiinf Punkte Vorsprung
auf die deutschen Erzrivalen.
Am Sonntag wurde Franz
Zorn in Heat 18 wegen Befahrens
der Innenbahn und in Rennen 29
wegen RausreiRens eines Stroh-
ballens disqualifiziert. Auch Bau-
er verlor einmal Punkte wegen
Uberfahrens der blauen Linie.
Austria setzte sich so mit sieben
Punkten in Richtung Bronze-
medaille ab. Zorn zeigte sich stark

- T T PR e PRSP
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Die Siegerteams: Schweden, Russland, Osterreich (v.L.)

verbessert, aber auch Bauer fuhr
stirker als in Astana: ,Das Ergeb-
nis ist nicht das, was wir uns
vorgestellt haben. Aber es war
100 Prozent besser als in Astana.”

Bei den sechstplatzierten
Tschechen schockierte Lukas
Hutla die Experten: Der 29-Jihrige
wurde mit 18 Punkten Dritt-
bester nach Koltakov und Zorn! =

EISSPEEDWAY-TEAM-WM

Shadrinsk (RUS), 10./11. Februar
1. Russland 25+25=50 Punkte

Dmitry Koltakov 8+12
Dmitry Khomitsevich 7+6
Daniil ivanov 10+7
2.  Schweden 20+20 = 40 Punkte
Niclas Svensson 8+10
Ove Ledstrom B8+6
Martin Haarahiltunen 4+4

3.  Osterreich16+14 = 30 Punkte

Franz Zom 12+7
Charly Ebner jun. 4+7
4.  Deutschland 11412 = 23 Punkte
Hans Weber 5+2
Max Niedermaier 1+4
Ginther Baver 5+6
5.  Tschechien9+11=20 Punkte
Radek Hutla 0+0
Lukas Hutla 8+10
Viadimir Visvader 1+
6. Finnland 9+8 =17 Punkte
Mattilsoaho T+7
Jussi Nyrdnen 0+0
Rami Systa 241

AU/GOOD SHOOT
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Eisspeedway-WM | Offroad

SPEEDWAY OF NATIONS
STATT WORLD CUP
Rechteinhaber BSI Speed-
way hat den lange kriselnden
Speedway World Cup ab
sofort durch ein ,.Speed-

way of Nations" ersetzt. Es
handelt sich um einen Paar-
Wettbewerb mit insgesamt
15 Nationalmannschaften. Je
sieben Teams bestraiten am
2. bzw. 5. Juni je ein Semifina-
le; die drei Erstplatzierten pro
Semi treffen in Wroclaw auf
den letzten World-Cup-Sieger
Polen. Das Finale geht am
8.79. Juni Uber zwei Tage.

SPEEDWAY-GP: TURKI-
SCHE EINHEITSREIFEN
GP-Rechteinhaber BSI
Speedway hat einen Vertrag
mit dem turkischen Reifen-
Hersteller Anlas geschlossen,
der die exklusive Verwendung
der neu entwickelten Speed-
way-Pneus im GP vorsieht.
Anlas ist bisher noch nicht
im Bahnsport aufgetreten.
Innovation der Stollenreifen:
Sie sind schlauchlos!

MAX NAGL VERLETZT

Max Nagl musste den 2. Lauf
zur italienischen Meister-
schaft in Noto auslassen:

Der TM-Werksfahrer erlitt

bei seinem Sturz im Elite-
Finale auf Sardinien einen
Ellenbogenriss. Er hofft, dass
er diese Woche die arztliche
Freigabe fur leichtes MTB-
Training bekommt. Beim Ort
des WM-Auftakts am 4. Marz
im argentinischen Villa La
Angostura war er 2015 Sieger.

MXGP: SCHWEIZER WILVO-
FAHRER OPTIMISTISCH
Das Wilvo-Yamaha-Dreier-
pack Jeremy Seewer, Arnaud
Tonus und Shaun Simpson
wird beim ersten Europa-GP
am 18. Marz bestimmt Gas
geben. Simpson verriet: ,Un-
sere Teambasis in Bergeijk ist
nur 10 Kilometer von Valkens-
waard entfernt und wir haben
eine teaminterne Verein-
barung, dass derjenige, der
nicht alles auf der Rennstre-
cke gibt, am Sonntagabend
seine Maschine nach Hause
schieben muss.”
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Offroad | Hintergrund

»ES ist noch einiges moéglich“

Zwei Verletzungen in
Astana verhinderten eine
Top-Platzierung fur Hans
Weber. Der derzeit beste
deutsche Eisfahrer kriti-
siert mangelnde Unter-
stUutzung der Verbande
auf der GP-Tour.

Von: Thomas Schiffner

er 33-jahrige Oberbayer
war mit groRen Hoffnun-

gen nach Eurasien gefah-
ren. Verletzungen an beiden Tagen
in Astana bremsten den neuen
Kapitan des deutschen National-
teams jedoch zunichst aus.

Wie geht es dir nach dem
schweren Sturz in Astana
am Sonntag?

Ich konnte mich kaum noch be-
wegen, hatte sakrische Schmer-
zen, aber ein Mordsgliick, dass
nicht mehr passiert ist. Zum
Gluick stellte sich im Kranken-
haus nach dem Rontgen und
anschlieRender Kernspintomo-
grafie heraus, dass nichts gebro-
chen ist. So konnten wir den
Weg zur Team-WM nach Shad-
rinsk antreten.

Keiner ist schrdger: Hans Weber in Topform

Warum daverte die Reise
nach Astana 120 Stunden?
Wir haben 38 Stunden an den
Grenzen zu Russland und Ka-
sachstan verbracht. Wir hatten
einen Ordner voll Papiere dabei.
Eine Deklaration in russischer
Sprache, die wir nicht kannten,
hat den Zollbeamten gefehlt. Es
fehlt einfach die Kommunika-
tion zwischen Fahrern, FIM und
den Landesverbinden wie dem
DMSB.

Was muss sich konkret
andern?

Motocross Noto und Hawkstone Park

Siege fiUr Cairoli und Herlings

Man diirfte nicht selbst so weite
Strecken fahren. Es kénnte ein
Materialtransport fiir alle West-
europder organisiert werden.
Der Sport wird dann interessant,
wenn europdische Fahrer in der
WM weiter nach vorn kommen.
Der sportliche Geist muss sich
grundlegend verindern.

Was ist 2018 noch moglich?
Einiges. Ich habe mit Rudi Schatz
einen Topmann in der Box.
Ich habe jetzt die Fahrwerks-
abstimmung, die ich gebraucht
habe.

};ans Weber

Geburtstag: 15.06.1984
Geburtsort: Hausham(D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE
2005: Deutsche Meister-
schaft Platz 5
Deutsche Meister-
schaft Platz 5
Deutsche Meister-
schaft Platz 4
2015: WM Platz 12, Team-
WM Platz 5, Deutsche
Meisterschaft Platz 4
2016: WM Platz 18, Deutsche
Meisterschaft Platz 4
WM Platz 14, Team-WM
Platz 3, DM Platz 2

201
2014:

2017:

Antonio Cairoli ist um
120.000 Euro reicher
geworden. Der MXGP-
Weltmeister sicherte sich
die Siegpréamie bei der in-
ternationalen italienischen
Meisterschaft in Noto.

Von: Alex Hodgkinson

chon vor zwei Jahren gas-
tierte die Meisterschaft
auf Cairolis Heimatinsel

Sizilien mit begrenztem Teilneh-
merinteresse. Auch dieses Jahr
gab es nur 19 Starter in der MX1-
Klasse, und der Sechstplatzierte
in beiden Liufen war bereits
tiberrundet.
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Cairolis einzige ernstzunehmen-
de Gegner waren die Werks-
Yamahas von Romain Febvre und
Jeremy Van Horebeek. Der Fran-
zose gewann sogar den MX1-Lauf,
nachdem Cairoli von einem Uber-
rundeten behindert wurde, aber
stiirzte zweimal im Elite-Finale
auf der schlechten Strecke.
Tiefe Rillen bildeten sich im
Vormittagstraining und waren
am Nachmittag gefihrlich ausge-
trocknet. Schon vor dem Rennen
sagte Van Horebeek: ,Ich hoffe
wir fahren heil nach Hause.“
Cairoli wollte trotz der Ge-
fahr seine Landsleute nicht ent-
tauschen. Aber nachdem er in
der ersten Runde des MX1-Lau-
fes fast gestiirzt war, fuhr er
sichtlich mit minimalem Einsatz
und suchte seltene Spuren, die

nicht so ausgefahren waren.
Weil der Meistertitel mit einem
Streichresultat berechnet wird,
hat sich Cairoli die Primie mit
zwei Siegen schon gesichert.
Im britischen Hawkstone
Park zeigte Jeffrey Herlings am
Sonntag keine Nachwirkungen

Hat gut lachen: Toni Cairoli

seines Sturzes eine Woche zuvor
auf Sardinien und gewann beide
MX1-Liufe vor KTM-Kollege
Glenn Coldenhoff.

Husqvarna-Pilot Max Anstie
jagte die beiden Niederlinder im
ersten Lauf, musste aber in Lauf
2 einen Ausfall hinnehmen und
Platz 3 Teamkollege Gautier
Paulin tberlassen. Die ersten
Drei in jedem Lauf trennten
nur drei Sekunden,

Weltmeister Pauls Jonass
wurde Doppelsieger in der MX2-
Klasse und sicherte sich den
Tagessieg vor Husqvarna-Mann
Thomas Kjer Olsen sowie Conrad
Mewse (KTM). Im Superfinale
feierte Herlings seinen dritten
Sieg des Tages, wihrend Jonass
als Vierter hinter Coldenhoff
und Paulin ins Ziel kam. =
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Bis zu 50% auf Sound/Abgasanlagen
Jetzt Termin sichern. Nur solange der
Vorrat reicht. info@mariani.de

Tel. +49 (0) 5264 / 8601 H

2002 2000 1.8, mit Historie, EZ
01/1972, 58500 km, 656 kW (90 PS),
Blau, original Scheckheft, sehr guter
Zustand, NR-Fzg., 19.900,- €. Teich-
mann Racing GmbH, Im Broel, 53518
Adenau, Tel. 02691/932664-25,

www.teichmann-racing.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 42738

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

"'D‘ﬂq +) MOTOR SPORT aktuell
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SDORT R
M 70162 Stuttgart

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/70340’3

’%" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

-~
s

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

,w

-
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Imperial 6,4, Bj. 1959, 130000 km, 235
kW (320 PS), H-Zulassung, TUV neu,
22.450,- €. Tel. 0172-8204107

mehr: motor-kiassik.de Nr. 42788

r e
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Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beltrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

5

Unfallfahrzeug, EZ 4/1987, 82000 km,
390 PS, rot, Klima, 48.500,-. 07522/8865,
merca-wangen@t-online.de

mehe: automarkt.auto-motor-und-sport.da Nr. 42752

Gepfl. Ferrari 456 GT, Bj. 94, schwarz-
schwarz, 86000 km, mit Gutachten u.
kompl. Koffersatz, v. privat, EUR 58.000,-.
Tel. 0172-6825707

Privat sucht gepflegten 458 od. 488, keine
MwSt. erforderlich. Freue mich auf ihr seri-
6ses Angebot. Tel. 09495/902741

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

A

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

F-Type Coupé 3.0 Kompressor, EZ
10/2014, 55021 km, 250 kW (340 PS),
Stratus Grey, Leder, Sportsitze, Panora-
maglasdach, Navi, Klima-Paket, PDC v.+
h. mit Kamera, 19 Zoll Gloss Black Cen-
trifuge, 49.900,- € (MwSt. awb.) Becker &
Stopka GmbH & Co. KG, Wilhelm-Lanter-
mann-StraBe 102-104, 46535 Dinslaken,
Tel. 02064-4103-0, www.becker-stopka.de

H

mehr: automarkL.auto-motor-und-sport. de Ne. 42745

=" Lamborghini

Privat sucht gepfl. Gallardo od. Huracan,
keine MwSt. erforderfich. Freue mich auf Ihr
seridses Angebot. 09495/902741

5o

o

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

k'=* Mercedes

CLS 500, EZ 11.07, 132000 km, silber, Le-
der grau, Volla., neuwertig, Scheckheft, KD
neu, 16.900,- €. Tel. 02941/10026

CITAN CP LINE! ,CP LINE“ - HART-
MANN Citan 111 CDI, EZ 08/2016, ca.
5900 km, Aerodynamikpaket CP LINE
(Front-, Seiten-, Heckspoiler), Sportfeder-
satz, 19 Zoll Alu-Sportradsatz LUND mit
Bereifung 225/35/19, Klima, Panorama-
dach, Navi, Riickfahrkamera, Dachreling
u.v.m. 20.990,- € (MwSt. awb.)

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automankt. auto-motor-und-sport.da Ne. 42776

CLS AMG S4 M, 300 knvh, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 46000 km, NP:
160.000,-, VB 64.900,-. T. 0171/3491847

SLS-/ G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 42766

Anhéngerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09933/902023 H

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 33000 km, NP 184.000,- €,
VB 99.900,- €. Tel. 0171/3491847
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k" Mercedes

Auspuft /

Sound
Fahrwerk
Letstung

Felgen

Bis zu 50% auf Sound/Abgasanlagen
Jetzt Termin sichern. Nur solange der
Vorrat reicht. info@mariani.de

Tel. +49 (0) 5264 / 8601 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

NVAMSFPORTS.OSEr

VanPartner by Mer

I ——

des-Benz

TN

ArktikweiB - der lasst keinen kalt! Vito
119 CD! Mixto - ,HARTMANN VP Spirit*,
Einzelstiick mit High Class Ausstattung,
EZ 11/2017, ca. 2000 km, Sportfahrwerk,
VP Spirit Spoilersatz, Sportradsatz 19 Zoll,
luxuridse Handbelederung Im Karo-
stepp-Design (schwarz), V8 Sound, ein-
malige Innenraumveredelung komplett
schwarz, 5-Sitzer, Standhzg., alle Assis-
tenten, NAVI, 2x el. Schiebetiir, Klima,
AHK abnehmb. u.v.m. Verbr. I/100 km: in.
orts 6,8; auB.orts 5,6; komb. 6,0; CO2
komb. 157 g/km, CO2-Effizienz A.
77.500,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausfihrliches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
{Artur Mittelstedt) H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 42777

a4
P4
[ 4

*

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

' Motorriader

II

www.motopartsdu.de,
www.yoshimura-deutschland.de H

bis zu 4,11 - 295 kW/400 PS :
Mehr Hubraum Inkl. Motoriiberholung '
Carrera 996/997-1, Boxster 986/987-1}

Abholservice ¢
www.t-t-p.de 08061/36666

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Privat sucht gepflegten 911, keine MwSt.
erforderlich. Freue mich auf Ihr seridses
Angebot. Tel. 09495/902741

Cayman GT4 Clubsport Rennfahr-
zeug VLN, EZ 03/2016, 25000 km, 283
KW (385 PS), WeiB, Klima, Xenon, NR-
Fzg., 128.900,- € (MwSt. awb.) Teich-
mann Racing GmbH, Im Broel! 8, 53518
Adenau, Tel. 02691/9326640,

www.teichmann-racing.de H

mehr: automarkt auto-mofar-und-sport.de Ne 42737

Porsche 964 Ruf RCT, 1. Hd., EZ 07/1991,
48660 km, 272 kW (370 PS), nachtblau-
met., Teilleder grau, Preis auf Anfrage.
Chiffre MK05/1127440

Suche alle unfalifreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

Wir riisten nach:
PORSCHE Riickfahrkamera
nur original - mit
ﬁxﬁh‘_.dynamlschen

Leitlinien!

www.digitaletechnik.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera
Vor-Ort-Service. Tel. 0700/22022011 H

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Privat sucht top gepflegten 997 4S, aus
max. 2. Hd., Schalter oder PDK, bis 75000
km. Tel. 0176/17911791

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

3.8 GT3 RS, 2010, 1. Hand, unfallfrei,
149.950,- € MwSt. ausw. MVG GmbH,
Grunewaldstr, 18, 75173 Pforzheim,

Tel. 07231/788550 H

mehe: automarkl.auto-motor-und-sport.de Ne 42779

,2' Renn/Rallye

» Rennsport-Ausrilster

G Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

®) brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

% CORS&E

email: info#bsacorse.de

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

SCHARF und SCHNELL

waww.CATCAMS sc

TEL: %32 (0)3 320,25.60

°* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentiiF eder, -TeYer, NW-Rader, ...)

° RENN PLEUEL

[SAE 4340, geschmiedat]

www.Rennsportshop.com

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

%" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 cder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

%" Rolls-Royce

Ghost lang, 02/2017, weiB/Leder schw.,
8200 km, unfalifrei, 259.900,- € MwSt.
ausw. MVG GmbH, Grinewaldstr. 18,
75173 Pforzheim, Tel. 07231/788550 H

mehy. automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 42778

www.autodiscount-nrw.de H
'l
-

i

www.autodiscount-nrw.de H

r 4
M

www.berlin-tuning.com

T

L
-
-

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

MOTOR
SP0

aktue

Jeizt online abonnieren!

m [eser werben Leser m Testabos
® Jahresabos = Geschenkabos
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Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhén Sof

in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch flir Sondermodelie. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com H

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:

www.feine-cabrios. de
info@feine-cabrios.d

FON: +49-8453-34 7467 H
,5, Geschaftsverbindungen

BestWate

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fOr unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

i’_m
-
o

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

k%" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

Veranstaltungen

N
i

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Verschiedenes

\.~
i

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufniiher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198
www.logo-in-garn.de

%" Versicherungen

RENNSPORT °"Ckvers de,

VERSICHERUNGEN *
CLICKversichert ins Ziel! /@

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

"

a8

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

- Motorradmarkt

Rennmaschinen

Motorsport Kowalski verkauft: Hock F1
Sidecar, Suzuki K7-K8 Motor, Reifen kpl.
Bestzustand, rennfertig. Tel, 0170/2909179

!'1’

M Anzeigenannahme: Tel, 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefilit und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

2 MOTORSPORT aktuell € 2,20
3 MOTORRAD € 4,20

2 t— — |}
or— t— — t—
O e e e e b

Und zwar in der Rubrik

D-70162 Stuttgart

mal ab

JAutos J Motorrader
3 als Privatanzeige

< als gewerbliche Anzeige
{(wird mit “H" gekennzeichnet)

Jd mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)

3 unter Chiffre zzgl. 10,- €

J auto motor und sport € 4,20

J sport auto € 4,50

Name /Firma

Anzeigenpreise privat € zeigenpreise gewerblich® € Vomame (ausgeschrieben)
Bitte Gewlnschte Kombination jede |ede
ankreuzen (gt nur fr die Bundesrepublik Deutschiand) big weitere 1 Zeile 2 Zetlen 3 Zetlen weitere
4 Zeilen Zelle Zeile StraBa/Nr, (kein Postfach)
- MOTOR A -
o el 17.- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 460
pedis, PLZ/Ont
g I"’“"t 4 MOTORRAD 21,- 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahl Mobil
UTUR 00 .
Q DOR auto - 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 | 25,20
SPORIEd motor Bg o™ e T
* uy). MwSt.

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschriflt

Datum /
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Leserbriefe

Alles schlechter
unter Liberty

Zu den Formel-1-Anderungen
und zu MSa 8/2018

Die Formel 1 wird unter Liberty
nur schlechter. Nach dem hiiss-
lichen Halo wird jetzt auch noch
der Rennstart in Europa auf
15:10 Uhr verlegt. Die Fans diir-
fen somit in der Sommerhitze
iiber eine Stunde linger warten,
bis der Start endlich erfolgt. In
Hockenheim hat man dazu das
Formel-2-Rennen unverstiandli-
cherweise aus dem Rahmenpro-
gramm gestrichen. Auf die Grid-
Girls muss man kinftig auch
verzichten. Unter Liberty wird
wirklich alles nur schlechter.

Rolf Alber,
D-73061 Ebersbach

Neue Visionen fur
die DTM

Zum Gerhard-Berger-Interview
MSa 6/2018

Herr Berger erwihnt ein altes
Problem des Motorsports, und
zwar die Wertigkeit von Fahrer
bzw. Marke. In der Langstrecken-
WM dominieren die Marken, in
der Formel 1 ist das Verhiltnis
Fahrer/Marke einigermafen aus-
geglichen. Clark-Lotus, Senna-
McLaren, Mansell-Williams,
Vettel-Red Bull/Ferrari — das wa-
ren und sind feststehende Begrif-
fe. Die DTM hat da ein Problem,
aufler den Hardcore-Fans kennen
nur die wenigsten die Fahrerna-
men. Vor einigen Jahren liefen
im TV Trailer, in denen die Fah-
rer als Cowboys agierten. Man
fragte sich echt: Wer ist das? Ir-
gendwie war das zu der Bernd-
Schneider-Zeit anders. Da wusste
jeder, wer wo fiahrt. Die Autos
waren einfacher gestrickt, die
Rennen ausgeglichener. Den Lauf
auf der Nordschleife werde ich
nie vergessen, heute unmoglich.

BILD DER WOCHE

Michael Goulian siegt beim Auftakt der Red-Bull-Air-Race-Saison in Abu Dhabi

Heute kommen die WTCC-Autos
ja schon an ihre Grenzen. Ich
habe da eine Vision: Die heutige
DTM ins Museum, WTCC ersetzt
DTM, erginzt durch BMW und
Audi, entgegen allen Marketing-
gesetzen, mit einem Rennen auf
der Nordschleife und ohne event-
siichtige Gesellschaften. Aber wie
sagte schon Altkanzler Helmut
Schmidt: ,\Wer Visionen hat, soll
zum Arzt gehen.”

Alfred Blasen,

D-51107 Kéln

Braun-Erfolge

verschoben

Zum 75. Geburtstag von
Dieter Braun

MSa 8/2018

Schoéner Bericht zum runden Ge-
burtstag von Dieter Braun, der in
seiner aktiven Zeit eine Ikone und
die unumstrittene Nummer 1 des
deutschen Motorradrennsports
war. Leider sind im Text zwei Er-
folge um ein Jahr verschoben wor-
den, denn Deutscher Meister auf
einer 350er-Aermacchi wurde er
bereits 1967 und auf der 125er-

Neckermann-MZ 1968. Aber dies
ist den meisten Lesern von ,Mo-
torsport aktuell natiirlich be-
kannt. Weniger bekannt ist der
Getriebeumbau 1969 an der
125er-Suzuki, welcher nicht vom
osterreichischen Getriebespezia-
listen Michael Schafleitner
durchgefiihrt wurde, sondern
von Dieter Brauns Clubkollegen
im MSC Augsburg, dem Getrie-
bebauer Rudi Rollinger. Das war
auch der Mann, der zusammen
mit Michael Schneider aus Augs-
burg die bekannten Tse-Tse-
Rennmaschinen aufbaute, die
125er-Einzylinder und die 250er-
Zweizylinder. Rollinger war zu
bescheiden, diese Erfolge an die
groRe Glocke zu hdngen, darum
hier die ihm gebiihrende Richtig-
stellung.

Manfred Woll,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fiir Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

24.Februar: Mitgliederversammlung Dorint Nirburgring
2./3.Mérz: ADAC Saarland-Pfalz-Rallye
24, Marz: VLN-Lauf 1: 64. ADAC Westfalenfahrt

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

MOTORSPORT aktuell 9| 2018

RED BULL



Termine

N&achste Ausgabe am 21. Februar 2018

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 14. Februar

14.05 Car History, Ford Motorsport

2235 NASCAR Cup 2017, Martinsville (Wh.)
Donnerstag, 15. Februar

13.00 TCR International Series 2017, Best of
14.05 Car History, BMW Racing

20.00 Rallye-WM Schweden, Live Stage 1 LIVE
22.50 NASCAR Cup 2017, Texas (Wh.)
Freitag, 16. Februar

15.30 Langstrecken-WM 2017, Best of

2230 Rallye-WM Schweden, Highlights 1. Tag
22.35 NASCAR Cup 2017, Phoenix (Wh.)
Samstag, 17. Februar

15.25 Rallye-WM Schweden, Live Stage 2 LIVE
18.15 Asian Le Mans Series, Sepang (Zus.)
2030 12h-Rennen Bathurst, Highlights

22.25 NASCAR Cup 2017, Homestead (Wh.)
22.30 Rallye-WM Schweden, Highlights 2. Tag

Sonntag, 18. Februar

03.00 24h-Rennen Daytona, Highlights

12.00 Rallye-WM Schweden, Power Stage LIVE
ab1230 NASCAR University (5 Folgen)

ab18.10 NASCAR Cup 2018, Vorschau & Clash
20.00 NASCAR Cup Series, Daytona 500 LIVE
22.30 Rallye-WM Schweden, Highlights 3. Tag
Montag, 19. Februar

Motorvision TV
Motorvision TV

motorsport.tv
Motorvision TV
Sport 1+
Motorvision TV

motorsport.tv
motorsport.tv
Motorvision TV

Sport 1+
motorsport.tv
motorsport.tv
Motorvision TV
motorsport.tv

Sport 1+

Sport 1+
Motorvision TV
Motorvision TV
Motorvision TV
motorsport.tv

06.00 Race of Champions, Riad (Zus., auch 21.00) motorsport.tv

07.40 NASCAR Truck Series, Daytona (Zus.)
Dienstag, 20. Februar

ab19.25 Rallye Schweden, Live Stage1& 2 (Wh.)
21.25 Rallye Schweden, Power Stage (Wh.)
Motorrad

Donnerstag, 15. Februar

10.30 Le Touquet Enduropale (Zus.)

2245 Road Racing, Macau 2017 (Zus.)

Freitag, 16. Februar

09.00 Minibike-WM Doncaster 2017 (Zus.)
16.30 Trial der Nationen Baiona 2018 (Zus.)
Sonntag, 18. Februar

18.30 Motocross-WM 2017, Best of
Dienstag, 20. Februar

14.45 Seitenwagen-Cross-WM 2017, Best of

Sonstiges
Samstag, 17. Februar
21.40 Monster-Jam-Finale 2017 (Monstertrucks)

Motorvision TV

Sport 1+
Sport 1+

motorsport.tvy
motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tvy

motorsport.tv

motorsport.tv

Motorvision TV

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

15.-18.02. Rallye-WM, Rallye Schweden

18.02. NASCAR Cup Series, Daytona 500/Florida
25.02. NASCAR Cup Series, Atlanta/Georgia
Motorrad

17.02. SuperEnduro-WM, Malaga

17.02. Supercross-WM, Arlington/Texas
17./18.02. Eisspeedway-WM, Togliatti

24./25.02. Superbike-/Supersport-WM, Phillip Island
24.02. Supercross-WM, Tampa/Florida
24./25.02. Eisspeedway-EM, Vyatskie Polyany

USA
USA

USA
RUS
AUS
USA
RUS

(=]

[
@

REPSOL

MotoGP: Die Kénigsklasse testet erstmals im thaildndischen Buriram
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Tanken oder
Shoppen?

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!
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SCHLAUER ISTDAS,

azonde
o ~" geschenkkarte

GRATIS
€ 30 Ny “7 ! fur Sie zur Wahl

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttga[t

Ja, I(h mochte MOTORSPORT aktuell mit 15 % Preisvorteil Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

selhsl lesen. [Best.Mi. 1625268 | verschenken. Best ru.1625269
Ihre Abo-Vorteile: :

« Jeden Mittwoch brandaktuelle News sk

* 15% Preisvortell gegeniber Einzelkauf  1°d¢rze . nesce jen auto eise Ausland:  sepa-Lastschrifts
« Exklusives Extra dazu = z =2 :

» 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug

* Nacheinem Jahrjederzeit kindbar ve
Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an:

Als Extra wsrhrlre ich: (bitte nue 1 Keeuz machen)
Direktbeste“ung; Amazon.de Gutschein 30 € JET Tank- und Warengutschein 30 €
Fon +49 (0)7" 3206'8888 | BestChoice Einkaufsgutschein 30 €
Fax +49 (0)711182-2550 B '
motorsportaktuell@dpv.de




