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Je |i Mosley junak ili
Zlocinac?

ADRIAN SUTIL

Odlian koncertni pijanist
| joS bolji vozag

~ POVRATAK LOTUSA

opoj engleskog lavijeg srea i
malezijskog kapitala
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Na kraju puta

Na zavrsetku jedne cudne sezone, koja me je podsjetila na

ona ¢udna medurazdoblja egipatske povijesti koja bi se tu i
tamo zadjenula medu moénim i uglednim dinastijama,
nizovima uglednih faraona, ne mozemo a da se ne zapitamo
kako dalje. Prije toga, svakako, moramo Cestitati Jensonu
Buttonu, kojeg zacijelo ne¢emo pamtiti kao velikog prvaka, ali nema dileme da je
ove godine zasluzio titulu viSe od ma koga drugog. Godinu ¢emo pamtiti i po
strmoglavom usponu Seba Vettela medu zvijezde, iako dosta stvari uéi na tezi
nacin, radedi greske. I, mozda, iako je jos§ daleko do toga, po tome §to smo na

u zadnjim desetlje¢ima. Dakako, ni upecatljivi nastupi nisu garancija da ée
Kamui Kobayashi uopée naéi mjesto u nekoj moméadi nagodinu, takva je surova
realnost danasnje Formule 1. Nakon povla¢enja njegove mati¢ne mom¢adi,
Toyote, Japanceva je F1 buduénost, nazalost, posve neizvjesna. Toyota je,
ocekivano, napustila oktanski cirkus, u kojem su ionako uglavnom bili samo

losi klaunovi, no bolniji je mogu¢i odlazak Renaulta. A najbolniji onaj Bridge-
stonea, najavljen za 2010., direktna posljedica imbecilnog pravila o zabrani
nadmetanja gumarskih tvrtki. Zasad nema vijesti da neka ugledna tvrtka Zuri u
F1, vidjeti éemo hoée li uopée biti zainteresiranih, ili ¢e na kraju stvar pokrpati
neki ambiciozni i naivni gumari iz treéeg svijeta, Zeledi ste¢i marketinski ugled.
Marketinski stru¢njaci Save i Tigra, $to se ¢eka? Najbitnija novost koja nas ¢eka
2010. je zabrana nadolijevanja goriva. Po mom osobnom sudu, od uvodenja
1994. do danas pravilo o dolijevanju goriva uéinilo je viSe Stete zanimljivosti
utrkivanja no ma koje drugo u povijesti naseg najdrazeg sporta. Zato se veselim
sliede¢oj sezoni i s nestrpljenjem ¢ekam da vidim tko ée biti majstor za pocetke
utrka, poput Senne, a tko za kasne faze, poput Prosta. Umjetnost prilagodavanja
vozactkog stila voznji punog i praznog bolida, kroz razlic¢ite faze utrke, danas je
gotovo zaboravljena, no jedna je od temeljnih vozackih vjestina koje razlikuju
istinske velikane od,,samo” dobrih vozaca. Dakako, u sljedecoj éemo sezoni
vidjeti i najveci priljev novih mom¢adi jos od vremena predkvalifikacija,

a posebno smo ponosni na to §to ¢e u jednoj od njih vaznu ulogu imati Mladen
Jergovi¢, pokretac i prvi glavni urednik magazina koji zadnji puta ove recesijske
godine drzite u rukama. U meduvremenu, do sljedeée sezone, uZivajte u pra-
¢enju vijesti i dogadanja iz svijeta Formule 1 na nasoj internetskoj stranici i

na stranicama naseg besplatnog dvotjednika Auto Express, a mi se ponovo
vidimo na kioscima s dolaskom proljeéa, uz pregrst novosti o kojima éete

na vrijeme biti informirani.

F1 Rocing izkazi myesano u Austrl, Biskom

vezana 20 proizvode i usluge oglosivota u mogazinu.
sk, Broziy, Bugarskoj, {eska, Fipinim,

Posebng painja neprestano se pridoje fome da

Nizozemskoj, Niematkoj, Pofskoj, Rumunisko,
Rus§, Siednienim Americkim Drovama, Sponjolskoj,

One Group, i koriste se iskfudivo pod licencom.
Reprodukcio u cielini i bilo kojeg dieka fotografie,

‘mogazina izlazi 9 puta u 2009. godin i viesn&ivo
e wtke Opus publiacie d.0.0. Orginalno izdonie

Froncuskoj, Grtkoj, Hong Kongu, Hivatskoj, Svedskol, Topvonu, Turskoj, Ukroini i Velkoj Bitoni. tekstu i dustrocje bez pismene suglasnost izdavota sodrioj F1 Rocinga bude potpuno fotan, no izdavot F1 Rocing mogazina izkazi 12 puta u 2009. godini
Inds, Indonezj, I, Jopanu, Juinoj Ameici, Fomula One, Formula 1 and F1 su za8fiti znokovi zobronena je. Urednid i naklodnik F1 Roding i tiskora ne mogu prtvatii odgovomost za pogreske i viosniivo je Hoymarket Motoringo, dona twike
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KLAVIRSKI KONCERT

Nakon Geverta i de Angelisa, Adrian Sutil je treci -
taleatirani pijanist u Formali 1
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JENSON BUTTON

Najneacikivaniji prvak u novijej povijesti Formule 1

Inpozantnim slikama usprkos,
nova staza u Abu Dhabiju nije donijela
zanimljive utrky
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RUBRIKE

PITPASS Povratak Lotusa, nove malezijske moméadi

PITPASS Kakve nas promjene ¢ekaju u 2010.?

PETER WINDSOR Sumnijicavci odstupite, USF1 dobro nopreduje
PITPASS Kako ce izgledati Renault - ako uopce ostanu u Formuli 1
PITPASS Senzacionalno brz oporavak Felipea Masse

PITPASS lzvjestaj o napretku izgradnje nove korejske staze

$T0 SE ZBILO ... Jakovom Novoselcom? Opet planira povratok...
TOP 10 Oceva i sinova u Formuli 1

MOJ ZIVOT U FORMULI 1 Emerson Fittipaldi: Zulufi su nestali,
li strast za utrkivanjem nije

F1 KAKVA JE NEKAD BILA Sudar na startu utrke u Spa 1990.
CRNA ZASTAVA Moze i Gregurek pomoci hrvatskom automobilizmu?

PRICE BROJA

PRICA S NASLOVNICE
Luka Grobenski na putu prema Formuli |

NASTANAK PRVAKA
Dosad neobjavliene fotografije omoguéujy nom da pogledamo Sto se
ove godine zbivalo oko Jensona

JENSONOVA KARIJERA U SLIKAMA
John Button s nama je podijelio fotografije svog sina iz doba kartingg,
preko juniorskih formula do dana kad je postao svietski prvak

VI POSTAVLJATE PITANJA: MARTIN WHITMARSH
Za novog covieka na Celu McLarena voznja ove godine nije bila laka.
Whitmarsh odgovara na pitanja o “aferi s loganjem’, Lewisu i Ronu

DOBRODOSLI U BUDUCNOST

Velika je, smiona i ugostila je prvu veliku nagradu. Saznajte sve
0 stazi Yas Marina u Abu Dhabiju

FORCE INDIA

Kako je najmanja momtad F1 sa straznjeg dijela grida za

samo pet mieseci stigla na Gelo

JEDINI KONCERTNI PLJANIST U F1

Desno stopalo Adriana Sufila ponovno plese po paputici, ali ovaj
put ne govorimo o gasu bolida VIMO0O2...

DECKI I SJENE

Jeste li se kad zapitali Sto o decki u boksovima gledaju na
gomilama zaslona? Dopustite nom da vas prosvijetimo...

MAX MOSLEY: JUNAK ILI ZLIKOVAC

U F1 je vec 40 godina. Sad, kad je svoj polozaj prepustio drugome,
razmatramo kakva mu je ostovsfina

CRNA UMJETNOST FI

(rme su i okrugle. Katkad rade, a katkad ne. Otkrite znanost
na kojoj potivaju gume...

NAJGORI VOZACI FORMULE 1

Vecina vozaca u F1 doista su dobri. Ima, medutim, i onih kojih
to doista nisu. Ali svaki je na svoj natin poseban...




Vodimo vas u Gudesni Svijet Formule 1 godine 2019,

Ako sve pode po planu Hrvatska ée za deset godina
imati i svog predstavnika medu natjecateljima
formule 1. Luka Grobenski na pravom je

putu da istinu i dospije u

oktanski eirkus.

RIJECI DINO MILIC-}AKOVLIC
SLIKE VLADIMIR BACE
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ao $to veé znate, mladi hrvatski vozaé

kartinga Luka Grobenski pod kapom

je Red Bullovog razvojnog programa

za mlade vozace. Cilj, kako njegov, tako

i ljudi oko njega, nadasve je jasan:do¢i

do najelitnijeg automobilistickog raz-
reda, Formule 1. Evo i F1 Racing pratiti ¢e i
podrzavati Lukin razvoj, za pocetak mu, nakon
nekoliko tekstova, poklanjamo i naslovnicu,
nadamo se tek prvu od mnogih. A vama na
uvid, umjesto jo§ jedne pric¢e o Luki, dajemo
nekoliko zanimljivih $tikleca, kako bi ih
nekadasnji tjednik Vikend nazvao, zrnaca za
razgovor uz kavu.

Sto donosi ime?

Najpoznatiji je Luka u F1 svijetu, dakako,
svemoéni prvi covjek Ferrarija i udruzenja
proizvodaca Luca di Montezemolo, koji je s
prekidima uz crvenu moméad jo§ od ranih
sedamdesetih. Sto se tice vozaca, tu ime nije bag
bilo izda$no talentima: najbolji je bio prerano
poginuli Belgijanac Lucien Bianchi, odli¢an u
svim vidovima utrka i relija, dok Luca Badoer,
Luciano Burti i Luki Botha nisu bili toliko
dojmljivi. Renaultov testni vozaé¢ Lucas Di

Grassi mogao bi popraviti ugled imena... do

dolaska pravog Luke, dakako.

Sto donosi prezime?

Zanemarimo li Bobbya Grima, koji je u F1
bajku u$ao nastupima na Indy 500 dok se ta
utrka bodovala za prvenstvo, Luka bi se na
vjecnoj ljestvici abecedno smjestio izmedu dva
malo poznata Francuza, Georgesa Grignarda i
Oliviera Grouillarda. Opéenito, ne moze se reci
da su ljudi ¢ije je prezime pocinjalo slovom G
postigli mnogo: Dan Gurney ima Cetiri pobjede,
Gonzalez dvije, Ginther i Gethin po jednu.
Mnogo je talentiranih vozaca ostalo bez pob-
jede: Gregory, Giacomelli, Glock, Gardner,
Ganley, Giunti, Gugelmin, de Graffenried,
Gaze, Gendebien... Jo§ jedno prokletstvo s
kojim ¢e se Luka morati obracunati.

Sto donosi porijekio?

Vozadi slavenskih korijena ostavili su vrlo malo
traga u prvenstvima Formule 1, iako je njihova
uloga u povijesti automobilizma jo§ tamo od
grofa Zborowskog bila prili¢no zamjetna.
Najuspjesniji je svakako Bill Vukovich, fenom-

luka krece putem zasad najuspjesnijeg Red Bullovoq juniora,
oebastiana Vettela, a nadamo Se da ce ga i nadmasiti.

Pred Lukom je jo§ nekoliko godina kartinga, a nakon toga probijanje kroz
kompetitivni svijet nizih kategorija jednosjeda

enalno talentirani Crnogorac koji je dominirao
Indyjem sredinom pedesetih, a poginuo je
poput Ayrtona Senne, na svom prirodnom
mjestu, u vodstvu najslavnije utrke na svijetu.
Da je vozio europske utrke, mozda bi bio ravan
i Fangiu i Mossu — uistinu se ¢inio toliko
dobrim, no nikada ne¢emo saznati. Danas je
najbolji slavenski voza¢, naravno, Robert Kubi-
ca, no tek ¢emo vidjeti hoce li Poljak svoj ne
sumnjivi talent materijalizirati i nec¢ime veéim
od jedne zasad ostvarene pobjede.

Ne dajte se zavarati osmijehom i pozom hip-hop vijezde, ispod toga se
skriva nemilosrdan i iznimno talentiran buduéi prvak

Sto donosi obrazovanje?

Red Bullov razvojni program mladih vozaca
fantasti¢no je uspjesan u dovodenju talentiranih
klinaca do Formule 1, no stvari bi ondje, gotovo
u pravilu, zagkripale... Redali su se ne bas toliko
pamtljivi §ticenici: Bernoldi, Doornbos, Friesa-
cher, Klien, Karthikeyan, Speed, Alguersuari...
Buemi i Liuzzi su jo§ u F1 i ne treba otpisati
mogucnost da ostave zamjetniji trag, a hoce li
Jani, Hartley, Chandhok, Zaugg, Ammermiiller,
Aleshin, Ricciardo, Wickens, Juncadella ili tko-
god od drugih §ticenika koji su na pragu ulaska
u Formulu 1 uspjeti, tek ¢emo vidjeti. Zasad,
jedina prava zvijezda iznikla iz ovog programa
ostaje Sebastian Vettel, po mnogima buduéi
svjetski prvak. Ho¢emo li Luku jednog dana
spominjati u istom dahu s njim, ¢ak i ako uisti-
nu ostvari oéekivanja.’ Nadajmo se...
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JENSON BUTTON )

Y NASTANAK
PRVAKA

Iza pozornice Jensonove epske
borbe za naslov protiv

svih izgleda

Kazu da slika vrijedi tisuéu rijegi. Ove nam
lesne fotografije priéaju kako je Jenson Button
iz potpune karijerne neizvjesnosti stigao do
naslova svjetskog prvaka

RIECI BRADLEY LORD SLIKE STEVEN TEE/LAT

sroj jedan Od predsezonskog testa u Barceloni Jenson i njegov tata John
znali su da ée ova godina biti doista posebna. Na ovoj fotografiji proslavljaju
Jensonovu prvu pobjedu u Australiji.

PROSINAC 2009. 009
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Prvi koraci Brawn GP roden je 5.
malu stazu Stowe u Silverstoneu. R:

jednostavno je pomeo konkurente.

Poteskocée sredinom sezone Za teskih se vikenda doka-
{! zuju junaci. Odli¢ni mehanicari u Madarskoj pomogli su
y Jensonu da se usprkos potesko¢ama s bolidom bori za
3 4“ bodove.
Monako, stari! Sve pobjede donose po deset bodova, ali neke znace vise od drugih.
A Monako je posebno mjesto za prva dva mjesta na postolju.

BR AW -

Spreman za bitku

ono §to slijedi
je dana bilo tesko
editi Rubensa.

Ali Jenson je uspio.

W= dmoce;

[renuci za opustanje

(}ILI ba svira, a vrata u

Mikey ;
je od klju¢nih osoba

njegove pratnje.
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Na ovoj dosad ne-
objavljenoj fotografiji
snimljenoj iz poza-
dine Brawnovog
boksa uz ravan dio
staze u Monaku,
mom¢éad promatra
kako Jenson prolazi
ciljnom ravninom i

pobjeduje.

Vetjeme z <JB seiti __Jekom redovite konferencue
za tisak ccrvrtkom u Sp@susre& s novinarima.
Najprije su ga slavdSﬂawM li, all on je sve

izdrzao stojecki.

Dobroo¢

252 Jenson, veé u svakodnevnoj odjedi, estita Rubensu na pobjedi u
5 Monz;. Button je bio drugi, §to je bila Brawnova ¢etvrta 1-2 pobjeda u sezoni.

CFietaks sarntiEtl

prvak! Jenson tréi uz boksove kako bi na VN Brazila proslavio
osvajanje naslova. Svima je govorio: “Ja sam svjetski prvak!” 1

> PROSINAC 2009. (K}




JENGONOVA
NARJERA U
oLIKAMA

U paddocku F1 joS je jedan ‘JB" - John Button, Jensonov fata.
Evo njegovih sjecanja na Jensonovu karijeru, od Kartinga do

uspona i padova u Fi A
Ovo je jedna od obiteljskih fotografija snimljenih u Bishop Suttonu u Somersetu. Jensonu su

RIJEC] JOHN BUTTON ovdje tri ili getiri godine. Kartingom se poéeo baviti tek neposredno prije osmog rodendana.

O je bila Wasa Junior, 3 imali sm srece s laljanskom
mameati Astra. i smo morali tputovai na Siil, gt je

enson 1o

01373 813284 _

“Jenson je na britanskom
F3 prvenstvu nastupao
francusku moméad .

Promatecme. Imao je “Ovo je hila Jensonova prva vainja u bolidu F1, kao dobitnika nagrade Autosporta. Staza se susila i on je dobio
pokust vaajt 1 Magny dvje vaine o o desel krugov, obje 12 yumama za isu jer i nisu Wi mienat. U drage] vz Je atino
Coursu i u samo je pet Sest krugova, vralio se u boks i rekao: ‘Nema smisla nastavijati, gume ne rade dobro i neu biti brzi.”
krugova uspio izjednagiti
rekord staze.”

FINA

@FINA®

SLIKE: LAT ARCHIVE; GETTY IMAGES; CHRIS WALKER; REX FEATURES

b To T e
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“Jenson je saznao da ce voziti za Williams samo nekolike minuta prije nego Sto je to objavijeno. “Taj je Benetton bio prava zvijer i Jensonu nije bilo lako - posebno u borbi s Fisichellom, mnogo iskusnijim vozagem. Kad je

Sjecam se da mi je rekao: ‘Ja sam vozaé F1..." Bio je to veliki trenutak.” moméad dospjela u teSkoce, poceli su okrivijavati vozage. Bas je tako bilo s Havijem..."

“Prva je pobjeda bila neizmjerno olakSanje. Ljudi su se pogeli pitati: ‘Hoce li Jenson biti
sljedei Chris Amon?” Bilo je odliéno §to je taj teret mogao Skinuti § leda.”

> < " siog ":’%‘i - e oy
Jenson se prvi put na postolje trebao popeti 2002., ali mu se u posljednjem krugu
slomio dio ovjesa. Uspio je dvije godine kasnije s BAR-om...”

“Slavimo pobjedu u Madarskoj 2008.: to je za mene bilo ono pravo. Bio sam na svakej velikoj nagradi
koju je Jenson ikad vozio, osim Brazila 2001., kad sam bio bolestan i ostao kod kuge.”

“Progla je godina bila vrlo teSka, ali se Jenson nije predava jer je Ross Brawn bio § njima. Inan
Matarskaj: Rubensov je bolid bio pouzdan, ali se Jenson moran stalno boriti Samo da zavesi na oot je da ée Ross preakrenuti stvari. Nikad nije prestan vierovati u to."

posljednjem mjestn.”

1 racinG prosinac 2009. [CEIR



PIIPASS

Vazne price iz svijeta Formule 1 ovoga mjeseca
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NOVA_LOTUSOVA
MOMGAD PONOSI o
oLAUNIM NASLJEDEM

LOTUSOVI NOVI VLASNICI NAMJERAVAJU POSTIVATI BIVSE TRKACKO ,
NASLJEDE JER SE PREPOZNATLJIVO IME 2010. NA VELIKE NAGRADE VRACA
NAKON 15 GODINA ODSUTNOSTI

LOTUS, KOJI JE 1952. utemeljio Colin
Chapman, jedna je od najuspjesnijih mom-
¢adi u F1, jer je s legendama poput Jima
Clarka, Emersona Flttipaldija i Marija An-
drettija osvojio sedam konstruktorskih i
$est vozackih naslova. Posljednji put u F1
natjecali su se 1994., a momc¢ad je dobila
priliku u idu¢oj godini nakon $to su osigu-
rali podrsku malezijske vlade.

Od 1997. vlasnik Lotusa je proizvoda¢
automobila s potporom drzave Proton.
Sada, uz zajednicka ulaganja grupe male-
zijskih biznismena, uklju¢ujuéi Tonyja
Fernandesa, predsjednika tvrtke Air Asia,
Lotusova ¢e se momcad jo§ jcdnom natje-
catiu F1.

Posljednjih nekoliko mjeseci konstruktor-
ska ekipa od 30 osoba pod vodstvom bivieg
Toyotinog i Renaultovog ¢ovjeka Mikea
Gascoynea radi na bolidu za idu¢u godinu.
Mom¢ad djeluje u RTN pogonu povrsine
4600 cetvornih metara u Norfolku, koji je
Toyota izgradila za svoj F1 program, a
potom ga je Bentley koristio za svoju Le
Mans kampanju.

Baza je samo petnaest kilometara udalje-
na od Lotusove tvornice, a planovi su da
se predvorje nove zgrade popuni klasiénim
Lotusovim F1 bolidima iz proslosti. Gas-
coyne je F1 Racingu izjavio da bi do kraja
godine trebali imati 225 ljudi.

“Posao u zraénom tunelu u Italiji zapoceli
smo potkraj rujna, a premda nam je raspo-
red vrlo natrpan, prili¢no smo sigurni da
¢emo za predstavljanje Sasije biti spremni
u drugom tjednu veljace’, kaze Gascoyne.

Lotus je postigao dogovor s Cosworth-
om, a Cosworthov motor ¢ée vjerojatno no-

0d Monaka 1958. do Australije 1994, Lotus je bio jedna od
najuspjesnijin F moméadi

siti Protonovu oznaku kao znak postova-
nja prema malezijskom vlasniku Lotusa.

Gascoyne je uvjeren da ¢e Lotusova mar-
ka biti prepoznata i momc¢ad je ¢ak izvukla
bolid Ayrtona Senne iz 1987., 99T, kako
bi ga na Velikoj nagradi Singapura postavi-
li u F1 Paddock Club.
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Tony i Mike: ako niste mogli zakljuéiti prema pozadini, sve je
spremno za pokretanje Lotusa 2010,

“Kada pobijedimo, naravno
tia ce to biti osamdeseta,
a Ne prva pobjeda
Lotusa® Mike Gascoyne

“Vlasnik mom¢adi je tvrtka 1Malaysia
F1 Team, pa je rije¢ o malezijskoj mom-
¢adi, ali Lotus je svjetski prepoznata F1
marka.

Cinjenicaje da je Proton vlasnik Lotusa,
no razgovarali smo s Cliveom Chapma-
nom (sinom osnivaca Colina Chapmana)
i on je vrlo uzbuden projektom’, rekao je

Gascoyne. “Pitao nas je hoée li u slucaju
pobjede to biti Lotusova 80. ili prva pob-
jeda nove mom¢adi — naravno, bit ée to
Lotusova 80. pobjeda. Vratiti ime Lotus u
F1 fantastiénoje postignuce.

Da, ovo je nova mom¢éad, ali zadrzavamo
povijest i nasljede stare mom¢adi. S ime-
nima je to uvijek tako — je li McLaren isti
koji je osnovao Bruce McLaren? Ne, nije,
potpuno je drukéiji. Lotus je imao priliéno
dugu stanku, ali svjesni smo potrebe o
zadtiti imena i naslijeda.’

Direktor mom¢adi bit ée Tony Fernan-
des, sa sli¢nim poslovnim podrijetlom kao
i Virginov Richard Branson jer je ulagao u
razne poslove poput mobilnih telekomu-
nikacija, hotela i avijacije.

Jo§ nije donesena odluka o voza¢ima, ali
momcad ne trazi vozace koji ¢e placati sud-
jelovanje na utrkama, nego je u procesu iz-
bora najboljih vozaca na trzistu. Nije tajna
da je Gascoyne veliki postovalac Jarna Trul-
lija, s kojim je radio u Jordanu, Renaultu i
Toyoti, a opisao ga je kao jednog od
najbrzih vozaca u jednom krugu.

“U oba bolida zZelimo iskusne vozace jer
smatram da je vazno shvatiti na kojoj smo
razini performansi’, dodaje Gascoyne. “Kao
nova momcéad lako se izgubiti, zato nam je
potrebno iskustvo. Premda pocinjemo
kasno, zapravo se smatramo najboljom od
novih moméadi. Imamo najveéi proracun i
mozZemo si priustiti prave vozace.’

Do 2011. moméad ée istrazivanje i razvoj
te proizvodnju premjestiti u kompleks uz
malezijsku F1 stazu u Sepangu. Vrlo prik-
ladno, Air Asia ima izravne letove iz Stan-
steda u Kuala Lumpur. Malezijski kapital
udruzen s legendarnim imenom obeéava
mnogo, no ostaje da vidimo hoce li nova
momcad biti dostojna svog imena.
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KLIUCNE PROMJENE PLANIRANE
ZA F1 IDUCE GODINE

Potyrdens: Fernando Alonso iz Renaulta
prelazi u Ferrari

Pabvrdens: Robert Kubica BMW ¢e za-
mijeniti Renaultom

Patvrdens: Cetiri nove moméadi — USF1,
Campos, Manor i Lotus — pridruzZit ée
se natjecanju, a Cosworthovi motori
vracaju se u F1

Pulvriens: Zabranjeno je nadolijevanje
goriva: spremnici goriva povecavaju se
s 80 litara na 260 litara, a smanjuje se
Sirina prednjih guma

Potrdens: Formula 1 po prvi puta stize i
u Juznu Koreju, na posve novu stazu

)3

F1 SPREMNA ZA VELIKE PROMJENE U 2010

9 Alonsovim prelaskom u Ferrari, zabranom nadolijevanja goriva i getiri nove momgadi, Fi ¢e se dobro protresti

FORMULA 1 iduée ée godine proéi kroz niz
velikih promjena, prelasci vozaca, zabrana na-
dolijevanja goriva i cetiri nove momeéadi podarit
¢e F1 nov izgled.

Dosad, najveéa potvrdena promjena u vozac-
koj postavi je novi trogodi$nji ugovor Fernanda
Alonsa s Ferrarijem, dok ¢e njegova zamjena u
Renaultu biti Robert Kubica. U miks ubacite
i plan da Rubens Barrichello i Nico Rosberg
zamijene mjesta u Brawnu i Williamsu — kao
i osam novih mjesta u éetiri nove mom¢adi
— i sve ée izgledati potpuno drukéije kad se u
ozujku poredaju na startu.

Bolidi ¢e takoder dobiti nov izgled zahvalju-
juéi zabrani nadolijevanja goriva od iduée god-
ine. Mom¢adi rade na tome da nadu mjesta za
povecani kapacitet spremnika za gorivo s 80 na
260 litara, a ova dodatna tezina imat Ce utjecaj
na ovjes i ko¢nice.

BT ¢ RACING PROSINAC 2009.

Zaustavljanja u boksu bit ée potrebna za za-
mjenu guma, a momdadi ée se morati natjecati
na mekoj i na tvrdoj mjesavini.

Sirina prednjih guma bit ée s 270 mm sma-
njena na 245 mm, a Bridgestone e povecati
izdrzljivost svojih mjesavina kako bi se mogle
nositi s dodatnim teretom, no vozaci ée morati
paziti na troSenje guma, posebice u pocetnoj
fazi utrke dok imaju mnogo goriva. Svi se na-
daju da ¢e 2010. vidjeti vi$e pretjecanja.

“Pogledajte KERS, unistio je
utrkivanje vise nego Sto
je pomogan” Mark Webber

“Prosla sezona bila je zanimljiva, iduée godine
vidjet éemo kako pojedinci mijenjaju moméadi,
no najviSe moramo zaéiniti utrkivanje’, zaklju-
¢uje Red Bullov Mark Webber. “Vozio sam
na utrci u Singapuru i rekao sam si‘Kako je
ovo dosadno! Nikome se ne mozete dovoljno
pribliziti, a slikovi i podesivo prednje krilo
uopde nisu poboljsali pretjecanje. Takoder
pogledajte KERS — pokazite mi jedno feno-
menalno ovogodisnje pretjecanje s KERS-om —
vi$e je unistio utrkivanje nego $to mu je po-
mogao. Nadajmo se da e se stvari popraviti
iduée godine.” Kako stvari stoje, moméadi su se
u nacelu slozile da 2010. ne koriste KERS.

A F1 ¢e iduée godine zadrZati trenutaéni
bodovni sustav umjesto da naslovom nagradi
vozaca s najviSe pobjeda. Da je tako bilo ove
godine, Jenson Button bio bi okrunjen veé u

Singapuru...



-

PETER WINDSOR

Otvoreni komentari naSeq covjeka iz FI paddocka

vo je pravi pocetak. Rastrgan sam izmedu onoga §to ja smatram realnos$éu i

onoga §to mi drugi kazu da je jedini put. Rastrgan sam izmedu genijalaca

automobilistickog sporta i onih koji nikada ne grijese. Rastrgan sam izmedu

uzbudenja i straha.

Govorim, naravno, o mjesecima i godinama koji
slijede. Nemamo nikakav priruénik koji bismo
mogli slijediti, ne postoji nesto poput Vodié¢a za
osnivanje nove F1 moméadi. Uranjamo u mrak i
$to smo dublje unutra, sve viSe nam govore daje
to §to Zelimo nemogude ili da ée boljeti. Medutim...

Ipak mozete otiéi na stazu poput Singapura i
razgovarati s F1 voza¢ima o pripremi za utrku,
postavu bolida i svim moguéim simulacijama... i
onda mozete vidjeti kako cijenjeni F1 voza¢
napravi kaos od svojeg kocenja i stvori problem
koji uopée ne bi postojao da je obavio domacu
zadaéu kako spada.

Kad je Romain Grosjean saznao da je kriv za
mnogo vi$e istodobnog kocenja i davanja gasa od
svojeg moméadskog kolege Fernanda Alonsa te
da ¢e takvom voznjom pregrijati diskove, plocice i
celjusti, njegov je odgovor glasio: "Ali tako ja
uvijek vozim.”

Mozemo se osvrnuti i na dvije uzastopne utrke,

Singapur i Japan, i prisjetiti se kako je Mark

Nije lako pokrenuti novu F1 ekipu u ovako teskim veemenima. Ali Peter se
navikava na Zivat §efa moméadi

Webber razbio svoj Red Bull na treningu, i to ne
jednom nego dva puta. Ili kako je Timo Glock
smjestio samog sebe u bolnicu jer nije gledao
cestu ispred sebe, a Giancarlo Fisichella se
kvalificirao lose jer je prerano kocio.

Ono $to vidimo dva su razliéita i vrlo udaljena
svijeta. S jedne strane je “Ne mogu sad razgo-
varati, nemam vremena’ atmosfera svakog cet-
vrtka poslijepodne u F1 kalendaru, a s druge let
helikopterom u bolnicu nakon Glockove nesreée.

novu tvornicu instalirali dva autoklava, veliku
plocu za dotjerivanje, stolove za rezanje, kom-
pozitni zamrziva¢, rezervoar s dusikom, 5-osni
usmjerivac, laserski graver, 19 CNC strojeva, dva
okretna stola, 5-osni usmjerivac zraka, strojeve za
varenje, dvije okomite kruzne pile, trakastu koé-
nicu, urezivaé, kompozitni odbojnik kotaca, pre-
$u od 40 tona, presu za buéenje ivretenastu pre-
$u, dva stroja za testiranje zategnutosti, vakum-
sku pumpu, stroj za poliranje s remenima i dis-
kovima, oscilirajuéi stroj za poliranje s diskovima,
stolnu pilu, veliki stroj za brzu izradu prototipo-
vaigomilu CAD stanica. A imamo i jednog vili-
¢ara i dva tegljaca.

Bilo je trenutaka kad smo se pitali zelimo li
doista neki od onih golemih, zastragujuéih

“Magla se dize. Sad smo F1 tvornica koja Zivi,

ise, napreduje i rijetko Spava.”

Sto je stvarnost Formule 1? Svi oni podaci? Sva
zatvorena vrata? Ili vozadi koji se ne pripremaju,
nisu nimalo samokriti¢ni i zato su nedovoljno
disciplinirani?

Isto tako, autoriteti se pitaju za$to nasa nova
americka F1 mom¢éad nije spremna. Moram se
pitati $to bismo to trebali raditi jer ove smo
godine veé izgubili $est mjeseci na sukobe izmedu
FIA-e i FOM-a/FOTA-e i jos$ uvijek osjecamo
pritisak globalne recesije.

U meduvremenu, u dva i pol mjeseca otkad je
konaéno potpisan Konkordski sporazum, uspjeli
smo: potpuno obnoviti tvornicu u Charlotteu s
novim podovima, stropovima, rasporedom
zidova, elektri¢nim instalacijama, informacij-
skom tehnologijom i sve smo obojili u bijelo,
dovrsili smo veliki posao na dizajnu bolida, u

MANJE ZURBE.... VISE UDOBNOSTI

DOBRE LJUDE iz Formule
1 nikad ne mozete obuzdati:
kako bi smanjila troskove
zbog globalne ekonomske
krize, Toyota zahtijeva da svi
¢lanovi njezina menadZmenta
na letovima krad¢im od 12 sati
putuju ekonomskom klasom.
Izravni let Nagoya-Frankfurt

traje otprilike 11 sati pa je
veliki broj Toyotinih zapos-
lenika nakon Suzuke viden u
¢ekaonicama poslovne klase
na aerodromima Seula i Sin-
gapura, produljujuéi vrijeme
leta viSesatnim presjedanji-
ma. Nadam se da to nije
razlog odlaska iz F1.

Poduzetni zaposlenici Toyote putovali su dulje kak bi
mogli sjediti u poslovoj Kasi

strojeva staviti na lijepe, sjajne podove.

Svi smo bili pomalo nervozni kad smo, testiraju-
¢i valjanost, stroj za brzu izradu prototipova pro-
gramirali da nadini prikaz borbenog aviona F-15.

Ti su trenuci sad proslost. Sad smo F1 tvornica
sa sjedi§tem u Sjevernoj Karolini koja Zivi, dise i
rijetko spava. F-15 bio je savrien. 5-osni usmjeri-
va¢ umjetnicko je djelo. I magla se dize. Ispred
nas je mnogo problema, a kritike su, to sigurno
znam, tek na pocetku.

No, dobar pogon pouzdan je poput papucice
koénice pod nogom Fernanda Alonsa, a misljenje
autoriteta o onome $to bismo mi trebali raditi

jednako je nerealno kao i zahtjevi koje je mladi

Romain Grosjean stavio na svoje ko¢nice u
Singapuru.
Najbolje je da $utimo. Neka zima po¢ne.

SAT ZA SATOM

IZNENADIO ME znak u Nagoyi: “Otvoreni
smo sedam dana u jednu, i vikendima!” To je
dio trenda koji sam primijetio u Japanu.
Pokusavajuéi mi priop¢iti da moj avion polijece
u 1:30 iza ponodi, na informacijama u Tokiju
vrijeme polaska preveli su kao 25:30 sati. Svida
mi se to. Tako se osniva nova F1 momcdad.
Umetanjem dodatnih sati u dan! Naprosto ih
nikada nemamo dovoljno!
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RENAULTOVO PONOUND RODENJE

IapoSljavanje Roberta Kubice bio je Renauftov prvi korak prema ostvarivanju novog razdoblja dok iza Sebe ostavijaju priéu o
“Grashoate” aferi i qubitku Havija Briatorea i Pata Symondsa

DASAK SVJEZEG ZRAKA usao je u Renault-
ovu garazu u Brazilu dok su ¢lanovi mom¢adi
naglasavali da ¢e dovodenje Roberta Kubice 2010.
biti prva odvazna odluka namijenjena povratku
francuske moméadi na vrh Formule 1.

Bivsa pobjedni¢ka moméad proZivjela je vrucu
20009. sezonu, obiljezenu kaznama zbog “Crash-
gate” afere u Singapuru. To je kao posljedicu
imalo otpustanje izvr$nog direktora Flavija Bria-
torea i konstruktora Pata Symondsa, a stvorilo
je 1 ozbiljne komercijalne posljedice, s obzirom
da su sponzori ING i Mutua Madrilefia odmah

“Renault zna Sto je
potrebno za pobjedu.
ovida mi se njihov
mentalitet i kako
razmiSljaju o utrkivanju.”
Robert Kubica

otkazali svoje ugovore i prisilili mom¢ad da uk-
loni njihove oznake s bolida.

Francuski proizvoda¢ je, medutim, pojacao
svoju predanost F1 zbog skandala i odlu¢no Zeli
ozivjeti moméad 2010. Kubica, smatran dobrom
zamjenom za odlazeceg Fernanda Alonsa, prvi
je dio slagalice. “Renault zna $to je potrebno za
pobjedu’, rekao je Poljak u Brazilu.“Svida mi se
njihov mentalitet i kako razmisljaju o utrkivan-
ju.” InZenjeri se raduju radu s Kubicom, kojeg
po brzini i odlu¢nosti vide kao “novog Alonsa’”.

Renault se nada da ¢e Kubicinog moméadskog
kolegu najaviti prije kraja godine kako bi spon-
zorima prikazali privla¢niji paket. Moméad je u
posljednje tri godine kao vozace imala pocetnike
(Kovalainen 2007. godine, Piquet 2008. i
Grosjean 2009.), a sad Zeli iskusnog vozaéa s

Izravno govereéi Kubica se
vidi kao prirodni nasljednik Fernanda
Alonsea

dokazanom moguéno$éu osvajanja bodova kako
bi zadrzali moguénost osvajanja naslova. Timo
Glock, Adrian Suril, Nick Heidfeld i Heikki
Kovalainen dolaze u obzir.

Tehnicki, Renault je optimisti¢an za 2010.“Iz
zraénog tunela stizu nam dobri rezultati’, rekao
je glavni tehnicar Bob Bell. “Medutim, kao uvi-
jek, problem je u tome §to radimo u izolaciji.”
Progle zime 30 je aerodinamicara otislo iz mom-
¢adi; ironi¢no, Briatoreovo pretjerano rezanje
troskova (na zahtjev FIA-inog predsjednika
Maxa Mosleya) trebalo se svidjeti upravljackom

tijelu. Medutim, pokazalo se kao vrlo ishitren
potez jer je bio pretjeran u odnosu na ono $to je
pravilo za ogranicavanje koristenja zra¢nog
tunela zahtijevalo, a to je moméad usporilo u
kljuénom razdoblju razvoja. Za oporavak bio je
potreban veliki dio sezone, a Renault se nada da
¢e im zima bez novih problema omoguditi dobar
pocetak iduce godine.

Ostaje pitanje sponzorstva i novog Sefa
momcadi. Nizozemska banka ING najavila je
prosle veljace da nece obnoviti svoj glavni spon-

zorski ugovor za 2010., a suradnju su prekinuli




Cetiri utrke prije kraja godine. Teska ekonomska
situacija znadi da Renault vjerojatno neée uspjeti
osigurati velikog novog sponzora za idu¢u god-
inu, premda su javnost obavijestili o ponovnom
interesu sponzora nakon Briatoreova odlaska.
Ako glavni sponzor ne bude pronaden, izgled
bolida za 2010. temeljit ée se na tradicionalnim
Renaultovim trkaéim bojama — crnoj, Zutoj i
bijeloj —
Mom¢éad ée pricekati kraj godine da odlu¢i kako

°T JAGHES]

koje su krasile bolide od 1977. do 1985.

e popuniti mjesto Sefa momcadi. Nakon Bria-
toreova odlaska odredena je privremena struk-
tura upravljanja u kojoj je Bob Bell $ef moméadi,
a Sef komunikacija Jean-Francois Caubet postao
je izvr$ni direktor. Za buduénost postoje brojne
moguénosti: Sef moméadi s prethodnim iskus-
tvom u F1, zaposljavanje korporativnog mena-
dZera iz Renaulta, poput ostalih moméadi pro-
izvodaca automobila, ili malo izmijenjena inacica

privremena strukturc.
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Ne pronade Ii novog glavaog sponzora, Renault ce se vratiti staroj kombinaciji croe, Zute i bijele boje iz 1970-tih i 1880-h

DC: “NAREDBE
MOMCADI DIO
SU F1”

U OZRACJU SKANDALA OKO
“CRASHGATE"” AFERE COULTHARD
OTKRIVA DA JE | ON PRIHVACAO
NAREDBE KAKO Bl ZADRZAO MIJESTO
U MOMCADI

DAVID COULTHARD KAZE da su naredbe
momcadi oduvijek bile dio F1, a premda mu
nikad nisu bile ugodne, poslusao je naredbu iz
boksa koja je izmijenila ishod utrke kako bi
zadrZao svoje mjesto u momdadi.

Renaultov Flavio Briatore i Pat Symonds pro-
glaseni su krivima za nagovaranje Nelsona Pi-
queta da se sudari na proslogodi$njoj utrci za
Veliku nagradu Singapura kako bi pomogao
Fernardu Alonsu da pobijedi. Piquet je poslusao
naredbu jer se bojao za svoj polozaj u Renaultu.
Kazne zbog “Crashgate” afere dovele su do do-
Zivotne zabrane bavljenja automobilizmom za
Briatorea i petogodi$nje zabrane za Symondsa.
Renault je pretrpio $tetu kad se cetiri utrke prije
kraja sezone povukao i njihov glavni sponzor.

Iz vozacke perspektive, Coulthard razumije
Piqueta. Prisjeca se Velike nagrade Australije
1998. kad je usporio na ciljnoj ravnini da
omoguéi pobjedu moméadskom kolegi Miki
Hikkinenu. “Nije mi bilo ugodno prihvadati
naredbe, ali poslusao sam ih i dopustio nekome
da pobijedi u utrci u kojoj sam ja trebao biti
pobjednik. Zasto sam to ucinio? Jer mi je
momcad rekla da to uc¢inim — a da nisam to
ucinio, ne bih vise vozio za tu moméad’, kaze
Coulthard. “Zato se nalazite pod golemim pri-
tiskom prihvaéanja naredbe — ali naredbe
mom¢adi dio su Formule 1 i oduvijek su bile.

To javnost osuduje jer voli misliti da je u F1
ovijek protiv ¢ovjeka i stroj protiv stroja — ali
zapravo je moméad protiv moméadi. U svoju
obranu moram reéi da je ono §to sam uéinio bilo
dopusteno. Sudariti svoj bolid radi tude pobjede
potpuno je drukéija pri¢a, a momci koji su
pogrijesili, kaznjeni su sukladno toj odluci.”

F1racing prosiNac 2009. [T
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“PA, KONTROVERZE SU
uvijek bile dio F1 i smatram da je
svijet natjecanja takav da ¢e uvijek
biti drame. To je jedan dio auto-
mobilskog sporta koji ga ¢ini zani-
mljivim. Da budem iskren, velike
kontroverze poput ‘Crashgatea’
pojave se s vremena na vrijeme, ali
zapravo su prili¢no rijetke. U no-
gometu to se dogada svakog vi-
kenda, a prijenos se ipak nastavlja:
¢ini se da to nikada ne predstavlja
neki problem.

Ono §to zelim reéi je da se skan-
dali poput ‘Crashgatea’ koji se dog-
ode u F1 rjesavaju profesionalno.
FIA je to temeljito ispitala i sam

|

Johnny Herbert,

trostruki pobjednik velikih nagrada

Renault je sve temeljito ispitao i
nadajmo se da se tako nesto vise
nece ponoviti.

Iza ugla uvijek vrebaju kontro-
verze. To je nesto $to ne mozete
sprijeciti i nikada nije lose. Malo
zafini stvari i na kraju se uvijek iz
toga izrodi nesto dobro. Dok se
suocava s problemima, sport ce
samo ojacati. Isto je i u nogometu
— a pogledajte i nedavnu aferu u
ragbiju. Ali F1 je vi$e globalna od
ragbija; oko nje je ukljuceno vise
medija i o njoj ¢ete vise slusati. Ali
takvi problemi dogadaju se ve¢
godinama. Ne vjerujem da ¢emo ih
se ikada posve rijesiti.”

RACING PROSINAC 2009.

Renaultova ‘Grashgate’ saga punila je novin-
ske retke, no je i svaki publicitet dobar?
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N B m Ari Vatanen,
legendarni vozaé relija

“NARAVNO DA CE F1 stvoriti
kontroverze, ali one moraju biti kon-
struktivne, a ne destruktivne. U F1
je rije¢ o pojedincima, egu, slavi i,
posebice, modi.

Kako sam proveo deset godina u
politici, sve sam to vidio, a osobni
se interesi ne mogu staviti ispred
interesa organizacije, jer to ¢e ne-
izbjezno uzrokovati kontroverze.

ING-ovo povlaéenje iz Renaulta
potvrduje da s distance svi taj sport
vide kao nestabilno okruzje. ING
ovdje nije iz zabave. Kad sam sredi-
nom 1970-ih zapoéeo s relijem, ako
je neki od direktora volio reli, to je
bio dovoljan razlog za uklju¢ivanje.

No sada su svi ti brendovi goleme
globalne kompanije, pa je odluka o
ulasku u F1 jednako vazna kao i
ulaganje u istraZivanje ili razvoj
novog proizvoda.

Na kocki je buduénost svakog od
50.000 zaposlenika. Trenutak kad
kontroverza pocinje imati negativan
uéinak, rezultat je povlacenje ING-a
i FOTA-ino potpisivanje trogodis-
njeg Konkordskog sporazuma, jer
nisu sigurni u buduénost. S

matram da katkad kontroverza ode
predaleko i postane previse nega-
tivna. To nije bezazleno: na kocki su
zivoti i ugled ljudi. Mozete unistiti
ljude, a to je iznimno ozbiljno.”



Massa se priprema

7a Ulazak u bolid
Fioranu. Vidljivi su
makovi njegove ozljede

)

U FERRARIJEV KOKPIT

Prva testna voznja Brazilca nakon 11 tjedana oporavka

TRI MJESECA NAKON zadobivanja po Zivot
opasnih ozljeda u Madarskoj, Felipe Massa
vratio se u kokpit Ferrarijeva bolida prije plani-
ranog povratka iduce sezone.

U kolovozu je Brazilac zadobio frakturu lu-
banje u Madarskoj te mu je nakon operacije i
pregleda o¢iju u tjednu prije VN Brazila
odobrena voznja nekolicine krugova na Fer-
rarijevoj testnoj stazi u Fioranu. Massa se po-
novno sastao sa svojim inzenjerom Robom
Smedleyem i sjeo za upravlja¢ bolida iz se-
zone 2007. opremljen slikovima.

,Sve je bilo u redu u bolidu. Fizi¢ki sam se
dobro osjecao i kao da mi se zapravo nikad nije
dogodila ona nesre¢a u srpnju’, izjavio je Massa.
“Moram postovati mjere opreza koje mi je
lije¢nik odredio, no nakon povratka u bolid
mogu se poceti pripremati za sljede¢u sezonu.”’

Massa je Zelio voziti jo§ ove sezone, no njegov
je povratak odgoden zbog ugradnje metalne
plo¢ice u glavu kojom su ponovno spojeni
dijelovi lubanje. Frakturu Brazil¢eve lubanje
uzrokovala je opruga koja je ispala s Brawnovog

bolida Rubensa Barrichella i odbila se sa
staze u Massin bolid.

Detaljnija istraZivanja nesrece otkrila su
da je opruga najprije udarila u bo¢nu zastitu
na kokpitu, a zatim se odbila u Massinu kacigu.
Struénjaci smatraju da bi Massine ozljede bile
mnogo ozbiljnije i teZe da ga je opruga teska
jedan kilogram izravno pogodila u kacigu pri
brzini od 225 km/h, $to je ekvivalentno udar-
cu mase od Cetiri tone.

Drugoplasirani iz prosle sezone odvozio je nesto vise od 130 km na
Ferrarijevoj testnoj stazi u holidu 2007

Vijesti ukratko...

-

4
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RELI PRVAKU NIJE DOPUSTEN NASTUP
Svjetski reli prvak Sébastian Loeb trebao je
voziti posljednju utrku sezone F1 za Toro
Rosso. U listopadu je sudjelovao na testiranju
GP2 u Jerezu, a proslog je studenog testirao
bolid RB4 i takoder dojmio moméad Red
Bulla. No FIA mu je zbog nedostatka iskustva
u utrkama jednosjeda odbila izdati

superlicencu i na Zaljenje mnogih Loeb nije
nastupio u Yas Marini.

KOBAYASHI ZAMIJENIO GLOCKA U TOYOTI

Toyotinom vozaéu Timi Glocku napuknuo je
kraljezak nakon nesreée u kvalifikacijama na
VN Japana i u Brazilu i Abu Dhabiju zamijenio
ga je testni i rezervni voza¢ Kamui Kobayashi.
Usto, u toj je nesreéi Glock zaradio i 6 cm dugu
porezotinu i 14 $avova kad je dio aluminija (koji
se koristi kao balast) s prednjeg krila probio
monokok bolida TF109. Kobayashi je oba nas-
tupa odradio senzacionalno dobro i nadamo se
nastavku njegove F1 karijere,

KNJIGA O FERRARIJU
F1 Racing pred-

stavio je posebno
izdanje nazvano 80
godina mom¢éadi
Scuderia Ferrari, u
kojem je na 188
stranica prikazana
povijest te talijan-
ske moméadisa | e

AMAZING PHOTOS
FEATURING 1. e

THE FANTAS] Y
STORIES BEHI@K

zapanjujuéim
fotografijama iz
athive LAT Photographics. Ovo

je izdanje dobavljivo i u hrvatskim knjiZzarama
sa stranom Stampom.

e Howihcs M S Lo S
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NAJNOVIJE
FOTOGRAFIJE

PRIPRE
IR PRV

UTRKU F

|zgradnja najnovije staze H k]
utrku u listopadu 2010. ide prema
rasporedu

Raéunalni prikaz paddocka s arhitekturom nadahnutom lokalnim podrucjem A ovo je fotografija s prikazom stvaraih radova na boksovima, paddocku i glavaim tribinama
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KAKO NAS DO prve utrke F1 u Koreji dijeli
manje od godine dana, obavjestavamo vas da je
60 posto nove staze vrijedne 250 milijuna dolara

vel zavrseno.

Prva utrka na novoj stazi smjestenoj u pokrajini HP H H - kv'
juzna Jeolla, 180 kilojmerara 0<Ji SeulaJ, glavnogJ Pr“'lerlte svnlﬂ Z“an]e I.I “aSEm IZ“
grada Juzne Koreje, zakazana je za 17. listopada k= «

2010., a bit ée prva od sedam utrka F1 kojim ¢ée -
Koreja biti domaéin.

U listopadu je stazu posjetilo vladino izaslan-
stvo (zajedno s Celnicima Korejske turisticke
zajednice), koje je kasnije izvijestilo da gradnja
napreduje ispred zadanih rokova. Uspjeli smo

vidjeti fotografije na kojima se vidi da su poceli
radovi na boksovima i gledali§tima, kao i na

temeljima 4,34 km duge staze. 0] Tko je nakon Michaela Schu- 07 Koja je moméad 1967. osvojila

Stazu je dizajnirao Hermann Tilke, a izgledom machera odvozio najvise najbrzih konstruktorski naslov?
se temelji na obliku provincije Yeongam-gun i krugova u F1 ikad?
predstavlja prvi korak razvojnog plana koji obu- 08 Koji vozaé na fotografiji dolje
hvaéa izgradnju tehnoloskog poslovnog parka, a 02 Koje je godine u Austriji vozena testira Jaguar na Silverstoneu
zatim i stambenih i rekreativnih objekata. posljednja utrka F1? 2000.?

03 Koje je srednje ime Kimija

Riikkoénena?

111 H
odi 0 medunarodnoj L
I i 04 50{1.)(: ltrzr?utac%xg'/;)zacgl (;
adi voza¢ Mercedesa
a“t"mnnlllstlnk“j Stan lg];;nosvojio natjecanje FIA
o F3000°?
postao je stvarnost™

05 Koja je moméad osvojila prva dva 09 Tko je bio mom¢adski kolega Mauru

mjesta na VN Brazila 1979.? Baldiju u mom¢adi Spirit 1984.2

Sama izgradnja staze zdruzZeni je projeke 06 Godine 1950. Faneio i Fari Po koioi i e
ruge Kiores Asico Valley Operation (KAVO) iodine 1950. Fangio i Farina '|0 o kojoj je nesretnoj statistici iz
e . A ; bili su dvojica iz Alfa Romeinog 1987. poznat Brabhamov vozaé
i mjesnih vlasti. Pola novéanih sredstava priku- e K .

: : - % : terceta F-ovaca. Tko je bio tredi? Andrea de Cesaris?
pljeno je zahvaljujuéi privatnom kapitalu, a osta-
lo ée subvencionirati vlada. U rujnu je donesen
zakon 0“F1 zakonu” kojim je odobreno finan- YN nupal 1u 0ISIADZ Bliu BU0ZaS 8] *Q 18HDBUBYI0Y qNNY *6 IHIYUDI OUDQ G
cirasje; Donofcjesmiog abona igradafors g~ 10003 519 1901 °G BOPOH PI Y SO °E 00 Z 54 Uy "L HoraBpo

staze san o medunarodnoj automobilistickoj

stazi postao je stvarnost’, izjavio je Young-Cho
Chung, glavni direktor KAVO-a. pl]nll'll[
Staa duga 434 kn Oko staze ¢e biti mjesta za 100 000 gledatelja,

‘smjgstena je usred
seoskog dijela Juzne

O [ oicli | momadizbogudle Y Na nekim stazama, primierice Albert
Paria i Segangu, startno/ciijna
raviig oziasava pocetak kruga
Medutim, na stazama |lll|ll|l Barcelone
i Monz2 nie kuje ozmakavaju start/
el  poéetak kruga su ra Pzt
mjﬁﬁmﬂ. lm je m mm Vettel prolazi ciljnom ravninom na Monzi 2008., no jos

no trenutacno jo§ ne postoji Zeljeznicka pruga

Odgovori na sva vasa pitanja

koja povezuje stazu i glavni grad. Usto, upitan je

R R S R T T RO T SRS BT T VN T B S N

Jﬂmﬂ m“.i"n, snaﬂjﬂlsn Wvijek ima dosta do startne linije

Razlog je ¢injenica da se jos od doba utrke. Startno/ciljna ravnina najcesée
kad nisu postojali elektronicki sustavi je bila na istom mjestu, no s vremenom
za biljezenje poretka i vremena kruga se povecavao broj vozaca pa su neke
linija na kojoj se mjeri vrijeme uvijek startne linije tijekom godina morale
nalazila nasuprot osoblja za nadzor biti pomaknute.

SLIKE: SUTTON IMAGES; LORENZO BELLANCA/LAT; LAT ARCHIVE; MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; SUTTON IMAGES

Tadivijujuéa glavna tribina nudi dobar pogled na pitiane i paddock Vasa pitanja na engleskome aljite na askflracing@haymarket.com
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Nekoé
prosiavija mahanjem iz bolida

Dsvajanje svjetskog naslova u Jerezu 1997.

tim prezimenom nije bilo sumnje da ée Villeneuve provesti Zivot utrkujuéi
se. Cetiri godine nakon smrti oca Gillesa u utrci za Veliku nagradu Belgije

1982., mladi Jacques krenuo je u skolu utrkivanja. Desetak godina kasnije

osvojio je Indianapolis 500, bio je blizu osvajanja svoje prve F1 utrke i

postao je svjetski prvak Formule 1. Dvije godine nakon osvajanja naslova

pridruzio se mom¢adi BAR koju je vodio njegov menadzer Craig Pollock, ali

nije vide bio uspjesan u utrkama. U F1 vratio se s Renaultom 2004, a zatim je

presao u BMW Sauber — gdje ga je polovicom 2006. zamijenio Robert Kubica.

Otada se Villeneuve utrkivao u sportskim automobilima i NASCAR-u, a

mozda je na rubu jo§ jednog povratka...

“Malo sam se utrkivao u NASCAR-u i vozio
utrke u Argentini, ali umoran sam od neobi¢nih
utrka — to je zabavno neko vrijeme, ali Zelim se
vratiti u F1 i to sad pokuéavam postidi.

Sto se moméadi tice, trenutno je omjer 50-50
izmedu novih moméadi koje u F1 stizu idude
godine i pokusaja pregovora s jednom od
postoje¢ih moméadi. Uvjeren sam da postoji
interes, pitanje je jedino Zele li prihvatiti rizik.
Mogu zbog spremnosti biti shvacen kao rizik,

m F1 RACING PROSINAC 2009.

jer dugo nisam vozio F1 utrke. Istina, naporno
sam trenirao, ali mislim da ée biti tesko promi-
jeniti tude misljenje sve dok ne sjednem u bolid
i pokazem da nemaju pravo. Pitate se zasto se
Zelim vratiti? Bilo mi je zabavno izvan staze,
pokrenuo sam vozacku $kolu i snimio album
prije nekoliko godina, a nedavno sam se vratio
sviranju i pisanju pjesama. To je zabavno, ali
utkrivanje mi je na prvom mjestu — jo§ uvijek su
tu poriv, strast i ludost... Mnogi kazu da sam

VJETSKIM PRVAKOM
1997., SINOM
GILLESA VILLENEUVEA

Utrkuje se u NASCAR-u, glazbena je zvijezda i pokuSava se
vratiti u F1. Ima Ii oklada?

glup vratim i se, ali znam u §to se vraéam i
uopée nisam zabrinut. Uvijek sam mislio na
utrkivanje, to mi je u krvi i za to sam roden.
Vjerojatno ¢u umrijeti kao trkac.”



DGEVAIESINDVASD FORN muLs

|||l|ll!|]$kll II3$|]I!||I! nije uvijek ]I!llllﬂkll IISII]I!SIIII

Lotusov Vozaﬁ Satoru Nakajm bm je

% prili¢no divlji, a u ki$noj uerci za ) eliku

nagradu Austrah_;e 1989. po a:

- krug. Njegov sin, Kazuki, bio je brz ia e

| Williams, ali je katkad pregerm u ponucanju 1
' granica perfortnansx bolida...

Giles Villrewve irivan se 22 Fervar - all s dacques ostan ¢ =
svjetski prvak u Svojoj drugoj sezoni u F

Nelson Piquer st. bio je jedna od velikih

zvijezda Formule 1 1980-ih, a vozedi za e B
Brabham i Williams osvojio je tri svjetska Dok je bio u F .1' Roiberg gt l?lo g
naslova. Njegov sin, Nelson quuet ml., nije bio poznat po nadimku “Leteci Finac) dOkJe 1

" jednako uspjesaiii Fos ultom, njegov sin poznat kao... ‘onaj njemacki vozaé
s wa je u sredistu skand £ Nico Rosberg”. Obojica su se utrkivali za

Williams. Keke je s Williamsom svjetski naslov -
osvojio 1982,, ali Nico za sad nije ponovio ocev
uspjeh

krzgem 1970-ih
- Shadowa i ATS-
- -Jednoj ut!‘d.

Tijekom 15-godisnje E1 karijere; od
1955. do 1970., Jack je - bio trostruki svjet-
ski prvak. Sin-David imao je tesku zadacu, ali

' "m"“'l - barem se uspiokvalificirati u utrku vozeéi za ih, J0K
Christian 20 godi kas El
:2,,.; ¢ Simtek — za razliku od brata, Garyja, koji se I e e 1 .

= vozio za Minardi i Footwork.
dvaput nije uspio kvalificirati s moméadi Life F1.

o . ZEEE g — = S ukupno 141 zapocetih utrka, Andret-——— 1 " Manfred je pocetkom 1980-ih
i tijevi su u Formuli 1 postigli razlitite re- ! : zapoéeo 48 F1 utrka, veéinom za ‘
== Priciecice o Villoronves t oilbiah cerd - zultate. Mario je s Lotusom svjetski naslov osvo- ~ nekonkurentnu moméad ATS. Njegov sin, 3 ‘
) jio 1978, dok se Michael kao moméadski kolega - Markus, zapoceo je samo jednu F1 uerku.

pry Posiisici g Pochel S8 TR A . Ayrtona Senne u McLarenu mucio tijekom Vozio je za Spyker u kiSnoj utrci na g s

nije 1§ao ocevim stopama i utrkxvao e 2.

1993, — i £ S 5 - " 5 ong 7
= S bt o poipo o % I oy EL i Nyt 07, en o s
: njegov otac nikad nije: s Williamsom je 1997. y —

csvolle BTl nadlen: = . = povesti prije prekida utrke zbog pljuska. -
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EMERSON HITIPALDI

Najmiadi brazilski svietski prvak o danima u Lotusu i bolnom gleznju

PRIJE NEGO STO JE SVIJET ¢uo za
Fernanda Alonsa ili Lewisa Hamiltona, Emerson
Fittipaldi postao je najmladi svjetski prvak u F1,
a naslov je 1972. osvojio u dobi od 25 godina.

Tri godine ranije Emmo je napustio rodni Brazil
da ostvari karijeru u automobilizmu. Brzi uspjesi
u F2 i F3 osigurali su mu mjesto u Lotusu i utr-
kivanje u F1. Godine 1970. osvojio je Veliku na-
gradu SAD-a, a dvije godine kasnije pobijedio u
pet utrka na putu do naslova svjetskog prvaka.
Jos je jedan svjetski naslov 1974. osvojio s McLa-
renom, prije prelaska u momeéad brata Wilsona,
Copersucar-Fittipaldi, i zatim tijekom pet sezona
jedva tu i tamo skupio poneki bod.

Nakon toga Fittipaldi je zapo¢eo novu karijeru
u Indycar natjecanjima, a kasnije je vodio mom-
¢ad Team Brazil u A1GP utrkama.

028 PROSINAC 2009.

H VDINJA
TESTIRANJE LOTUSA 49

“Prisje¢am se voznje Lotusa F3 u kojem se
1969. utrkivao Jim Russell: Colin Chapman je
promatrao pa mi je dao da prvi put vozim bolid
Formule 1 na Silverstoneu.

Bio je to Lotus 49 i bilo je to odli¢no iskustvo.
Jochen Rindy, koji je tada vodio u prvenstvu,
bio je na testiranju i vozio je bolid prije mene.
Zatim me Colin pitao Zelim li voziti i vidjelo se
da je Jochen prili¢no uzrujan.

Zatim, kad sam postao brzi, Jochen je postao
jo$ uzbudeniji i naposljetku mi je poceo pokazi-
vati plo¢u s vremenima mojih krugova. Bilo je
to nevjerojatno iskustvo, ujedno i pocetak
krasne suradnje s Lotusom.”




SEF MOMGADI
“Chapman je bio genijalac za dizajniranje i
izradu trkadih bolida, a mislim da je bio i jedan
od najboljih $efova mom¢adi u povijesti
Formule 1. Imao sam veliku sre¢u raditi s
Colinom u svoje prve cetiri godine u F1: bio je
daleko ispred ostalih. Glede performansi,
morate priznati da je bolid s efektom tla koji je
nadinio kasnije, nazalost nakon §to sam ve¢
oti$ao iz moméadi, bio nevjerojatna inovacija.
Bio je vrlo pametan ¢ovjek i uvijek me
podrzavao u karijeri. Svi u Lotusu su to ¢inili”

F USPOMENA
UTRKA PRVAKA 1368.

“Prisje¢am se odlaska na automobilisticke utrke
u Brazilu, gdje sam vidio kako se natjeée Juan
Manuel Fangio, ali to nikad nije bilo u svjetskom
prvenstvu. Mislim da su to bile utrke sportskih
automobila jer se sje¢am da sam vidio prekrasan

Ferrari 250. Medutim, prvi put sam F1 bolide — |

i to je bila prva velika utrka na kojoj sam bio —
vidio na Utrci prvaka na Brands Hatchu 1969.

_USPOMENA NR F1
POBJEDNIGKI TROFEJ

“Nista posebno, ali kad bih trebao nesto izdvoji-

< ti, bio bi to trofej koji sam na dodjeli nagrada u

Parizu dobio za svoj prvi svjetski F1 naslov.
Mislim da je to najvaZnija stvar koju imam.
| Imami trofej s Velike nagrade SAD-a, svoje
| prve pobjede na Watkins Glenu 1970. Oba su u
mom uredu i gledam u njih svaki dan. Lijepo je
. s vremena na vrijeme podsjetiti se tih dana.”

JERYS
R v
oy

BOLID
JP3 LOTUS 72

“Daleko najbolji bolid koji sam vozio bio je Lotus iz
1972. i mnoge njegove inacice izmedu 1971.i 1973. Bio
je odli¢an, uglavnom zato $to je bio vrlo dobar na svim
stazama na kojima smo vozili.

Kad smo ga uspjeli pokrenuti, bio je nevjerojatan. Pri-
sje¢am se mnogih odliénih borbi koje sam vodio s Jackijem
Stewartom dok je vozio u Tyrellu. Bio je najljuéi protivnik
— i odli¢an vozaé. Jedina losa uspomena na bolid je iz
Zandvoorta 1973. Na glavnoj ravnici puknuo je pred-
nji kotaé i jako sam udario u zadtitnu ogradu. Puknuli su
mi svi ligamenti desnhe noge, a gleZanj me bolio jos godi-

nu dana nakon toga.”

A SITUAGIJA
UN GPANJOLSKE 1873.

“Mislim da je to bilo kad sam odlucio ne utr-
kivati se na stazi Montjuic Park u Barceloni u
doba kad sam vozio za McLaren. McLaren je
bio odli¢na mom¢éad i volio sam raditi sa svima
u toj mom¢adi: moméadskim menadZerom
Alastairom Cadwellom i Teddyjem Mayerom
te Tylerom Alexanderom — svi su bili dobri
prema meni.

Medutim, zbog sigurnosnih problema sa
zastitnim ogradama to je bila najgora situacija
koju sam u svojoj karijeri doZivio u Formuli 1.
Odvozio sam jedan krug i vratio se u boks.
Odlu¢io sam otiéi kuéi i FIA me suspendira-
la. Kad se kobna nesreca dogodila, ukinuli su
mi suspenziju, ali svadali smo se svaki dan,
cijeli vikend u Barceloni.”

PROSINAC 2009. 029
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VI POSTAVLIATE PITANJA

MARTIN
WHITMARSH

Prvi automobil koji se u McLarenu pojavio otkad je kao

nasljednik Rona Dennisa na mjestu Sefa McLarena dobio je

nadimak “trut”. Sad ¢e nam ¢ovjek koji je nadzirao oporavak
. v . . o o “ v )
svoje momcadi ove sezone objasniti kakve to “otkacene stvari

radi i za$to bi opet zaposlio Fernanda Alonsa.

RIJECI BRADLEY LORD SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

limatizacija u uredu Martina Whitmar-

sha podesena je na prohladno. Godinu

ili dvije ranije to bismo nazvali “mclar-

enovskom hladno¢om’, ali premda je

stakleno procelje njihova “brand centra”

u paddocku jednako zastrasujuce kao i
prije, atmosfera unutar njega postala je nesto
toplija. Opustenija je i srdac¢nija — jednostavno,
malo normalnija nego prije.

Zapravo, novi McLaren nije mnogo drukéiji od
svojeg Sefa. Martin Whitmarsh toliko je dugo
¢ekao na preuzimanje Sefovskog polozaja da je
gotovo postao princ Charles Formule 1 — i bilo je
mnogo onih koji su se pitali hoce li uopée doceka-
ti svoju priliku. Kad je kona¢no dosla, dogodio se
skandal s laganjem. Prvi put kad je ve¢ina vidjela
novog sefa McLarena, bio je utucen. Novinari i
televizijske ekipe pratili su ga u stopu dok je po-

kusavao obraniti svoju moméad i njihova svjet-

030
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skog prvaka. Tezak pocetak na novom radnom
mjestu.

Od tog trenutka McLaren se bacio na posao.
Izgladili su problemati¢an odnos s FIA-om, bolid
koji je Eddie Jordan nazvao “najgorim McLar-
enom ikad” pretvorili su u pobjednicki stroj, a
polet se vratio i u korak Lewisa Hamiltona.
Whitmarsh je 2009. obavio dojmljiv posao, no
kako ¢e se snaéi s jo§ veéim izazovom: ispitiva-
njem ¢itatelja F1 Racinga?

Kako ste motivirali mom¢ad na ostvarivanje
tolikog pomaka ove godine kad se pobjedivanje
¢inilo kao davna proslost?

Kathryn Young, Velika Britanija

Iskreno, nije bilo tako tesko kao $to se mozda
¢ini. Imamo fantasti¢nu ekipu, pocetak godine
bio je priliéno tezak, ali mislim da je ekipa
udruzila sve snage. Bili su naviknuti na pobjede i

na prednji dio grida, pa je ovo bila neobié¢na situ-
acija — ali rekao sam im kako vjerujem da ¢emo
se vratiti u formu. Neki su mi vjerovali, a siguran
sam da je bilo onih koji nisu, no svi smo bili
odusevljeni kad smo uspjeli.

Morate li manje pospremati u tvrtki sad kad
viSe nema Rona?

Paul Bolton, Velika Britanija

Ne, ne moram manje pospremati. McLaren ima
svoju kulturu i ja sam ¢lan ekipe ve¢ 20 godina,
pa moram biti dio te kulture.

Gledajuéi izvana ¢ini se da je McLaren
izgraden oko Lewisa Hamiltona, bas kao $to je

Ferrari bio izgraden oko Michaela Schum-
achera. Je li to to¢no?

Peter Grieg, Norveska

Nije! [Smije se] Lewis se razvijao samostalno, ali
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uz sve nas u McLarenu. Poznajemo ga od njegove
11. godine, no ne postoji neki stil ili proces koji
odrazava konkretno Lewisa. Tijekom godina je
mnogo naucio od McLarena, ¢ak i prije nego $to
je dosao u Formulu 1. Mi smo takvi kakvi jesmo i
izmedu svih nasih vozaca vlada prijateljski odnos.
U ekipi ne postoji osjecaj da smo usredotoceni na
Lewisa. Poznato je da ne prakticiramo strategiju
s prvim i drugim vozacem i Zelimo da oba nasa
vozaca budu motivirani pobijediti sve druge —
ukljucujuéi i moméadskog kolegu.

Koji je voza¢ bio najvedi gnjavator otkad ste vi
u ekipi?

James Llewellyn, Velika Britanija

[Smijeh] Koliko pitanja mogu presko¢iti? Mislim
da ¢e vedina vasih ¢itatelja uzivati u pogadanju, ali
bolje da ne odgovaram na to pitanje.

Mozete li objasniti zasto je MP4-24 bio tako
los na pocetku sezone?

Carl Burkitt, Velika Britanija

Sad kad je brzi, mogu. Nije proizvodio dovoljno
aerodinamickog potiska jer jos nije bio do kraja
razvijen. Prosle godine smo do studenoga razvi-
jali stari bolid i zato smo zaostajali gotovo godinu
dana za nekim ekipama. Osim toga, reéi ¢u i ovo:
bili smo mnogo manje odvazni u tumacenju
pravila u odnosu na neke suparnike. No to nije
isprika. Nismo u cijelosti razvili automobil,
nismo obavili dovoljno dobar posao i nismo bili
dovoljno kreativni.

Alan Jones se éesto opisuje kao arhetipski Wil-
liamsov voza¢. Tko bi to bio u McLarenu i
zasto?

Tim Howard, Velika Britanija

Pretpostavljam da bih trebao izabrati nekog od
vozaca iz proslosti — opasno je izabrati nekog
suvremenog. Dakle, Ayrton zbog njegove potrage
za savrSenstvom. Imao sam sreée da sam radio
potkraj ere Prosta i Senne i u razdoblju kad je
Mika Hikkinen bio veliki McLarenov vozac.
Mora se re¢i da je Ayrton Senna bio ¢ovjek koji je
u svakom podruéju svojeg Zivota pokusavao biti
apsolutno najbolji. Bio je neizmjerno kompetiti-
van.

Planiram postati va$ nasljednik. Imate li kakav
savjet za mene?

Tibet Fonteyne, Francuska

Hm.... Imajte mnogo strpljenja.

Sto vam je Ron savjetovao kad ste preuzimali
njegov posao?

Nicholas Storrer, Velika Britanija

Ne sje¢am se niceg konkretnog. Ni on ni ja nismo
ocekivali tako dramatic¢an pocetak godine, pa
mislim da je Ron bio odusevljen zbog ekipe, a
nadam se i zbog mene, kad smo uspjeli preokre-
nuti stvari. Na poéetku godine sam rekao da je
preuzimanje uloge $efa moméadi vise simboli¢no
nego znakovito, ali ispostavilo se da je znakovitije
nego $to sam ocekivao. I bilo je mnogo osobnije.
Imao sam srece da sam tijekom karijere 20 do 30
puta bio na postolju, ukljué¢ujuéi neke posebne
pobjede poput prve Lewisove. Ali prvi put se
popeti na postolje u ulozi $efa moméadi, bez
obzira koliko sam se i prije osjecao zasluznim,
znacilo mi je viSe nego §to sam ocekivao.

Taborvite Miku, Alaina Prosta, éak i Lewisa Hamiltona - Martin tvrdi da je
Ayrton Senna bio arhetipski vozaé Melarena

Osim pobjedivanja u utrkama, koji dio vaseg
posla najvise ispunjava?

Sam Lee, Australija

Pobjedivanje je sjajno, ali ja sam u ekipi od 1989.
i otad smo zaposlili neke izvanredno bistre
momke. Po¢am od direktora inZenjeringa Pad-
dyja Lowea, glavnih inZenjera ili voditelja pro-
jekata, vedinu sam pronasao bas ja ili sam bio
ukljuéen u njihovo zaposljavanje. Gledati njihov
razvoj u inzenjerske superzvijezde Formule 1
donijelo mi je posebno zadovoljstvo.

Jeste li ikad vozili Ferrari?
Stefan Simonka, Austrija

Zapravo sam ih vozio nekoliko, a posljednji je bio
430. Vozio sam i 575 te 550 te neke starije mod-
ele. U ovoj smo grani industrije svi pravi automo-
bilski zanesenjaci i, premda ne bih volio da me

“Razapeli bi nas da smo stavili Lewisa

uz Alonsa, ali i da to nismo uéinili.
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fotografiraju u Ferrariju, dobro je s vremena na
vrijeme probati $to drugi rade.

S obzirom na ono $to se dogodilo, je li bila
velika pogreska dovesti Fernanda?

Andy Willis, Velika Britanija

Pa s obzirom na ono $to se dogodilo, bila je
pogreska. On je veliki voza¢ i njegova posvecenost
pobjedivanju je izvanredna. Ali recimo to ovako:
zaljenje zbog toga §to nas odnos nije uspio bilo je
vece od Zaljenja zbog ¢injenice da smo ga zaposli-
li. Na temelju informacija koje smo imali, danas
bih ga ponovno zaposlio. Nije funkcioniralo zbog
raznih razloga i za tim vise Zalimo.

Cini mi se da je skandal s laganjem ojacao
Lewisa Hamiltona kao osobu. Je li osnazio i
McLaren kao ekipu?

Caroline Currie, Velika Britanija

Incidenti s pocetka sezone uéinili su Lewisa
ja¢im. Od jedanaeste je godine imao izvanrednu
karijeru jer je svaki vikend sve do dolaska u For-
mulu 1 vozio utrke, a tu su sad dvije F1 sezone.
Ovamo je do$ao znajud, ili vjerujuéi, da ima
opremu sposobnu za pobjedivanje. Mislim da
nijedan drugi voza¢ nikad nije imao takvo iskus-
tvo. Ove godine odjednom nije imao pobjednicki
bolid i pojavile su se brojne druge kontroverze,
§to je sve bio veliki $ok za njega. Mislim da ga je
to nakratko uzdrmalo, ali naucio je lekciju i
postao jaci. Kao moméad bili smo pod velikim
stresom i dobro smo prosli kroz sve to. Izgubili
smo Ronovo iskustvo, iskustvo Davea Ryana i
[bivseg glavnog trkaceg inZenjera] Stevea Hal-
lama, a zatim Tylera Alexandera. Oni su bili
najiskusniji ¢lanovi nase ekipe. Sad me najvise
uznemiruje ¢injenica da sam najstariji ¢lan
momcadi — neka se neki od starijih hitno vrate!
Ali iz svega smo izisli jaci.

Sto ée McLaren uéiniti drukéije kako bi bio
siguran da ¢e iducu sezonu poceti s kompeti-
tivnim bolidom?

Mike Jobnson, Velika Britanija

Vazno je ranije poceti s radom na bolidu — vrlo je
vazno imati kompetitivan bolid iduce godine.
Moramo jurisati na prvenstvo i zato sad ulazemo
vise resursa u to.

Kako ée velika moméad poput McLarena pod-
nijeti rezanje troskova, ali i dalje zadrzati svoju
prednost?

Robert Thomas, Australija

McLarenova prednost, ako je povremeno imamo,
zapravo je posvecenost i kvaliteta nasih ljudi.
Vazno je koliko su usredotoéeni, koliko pametni i
to je tako bez obzira ima li vasa ekipa deset dlanova
ili 500. Moramo upravljati resursima i iz onoga sto
imamo dobiti $to je mogude vise. To znadi biti kom-
petitivan, to je automobilisticki sport.



Na prvom postolju u funkeiji Sefa moméadi Martin
£uva Svaju Svieze izglacanu kosulju od veselog
lewisa na VN Madarske 2008. (B

Koji je najvedi rizik koji ste poduzeli u svojoj
F1 karijeri?
Matthew Finch, Australija

Uvijek moZete analizirati rizik nakon dogadaja, a
to su oni koji su posli po zlu. Sigurno je bio rizik
staviti Lewisa uz Alonsa jer svaka takva odluka
ima pozitivne i negativne strane. Neki su mislili
da je to neodgovorno: svi su znali za Fernandovu
nevjerojatno kompetitivnu narav. Mislim i da je
dovodenje Lewisa u F1 nakon samo jedne sezone
u GP2 bilo vrlo rizi¢no. Ne bismo preuzeli taj
rizik da ga nismo smatrali opravdanim. Gledajuéi
unatrag, riskirate svaki put kad zaposljavate novog
vozaca. Rizik je i svaka odluka o novom konceptu
bolida. Ali to je Formula 1 i riskiranje je nasa
svakodnevica.

Prost, Senna, Hikkinen, Riikkonen, Alonso,
Hamilton, Koju biste dvojicu izabrali za svoje

4 vozace?
bo i

Rogelio Carballo, Spanjolska

Da se utrkuju zajedno u isto vrijeme? Isprobali
smo Sennu i Prosta i mislim da to nije bila dobra
kombinacija, nije bila odrziva. Probali smo i
Alonsa i Hamiltona, ali ni to nije bilo dobro. Mis-
lim da bi kombinacija Hikkinen-Riikkénen
funkcionirala, obojica bi se bavili svojim poslom.
Obojica imaju specifiénu osobnost, ali to su inteli-
gentni vozadi, vrlo pametni, i inZenjerima su dava-
li odli¢ne povratne informacije o bolidu.
Ugrozava li vas ¢injenica $to Brawn i Force
Indija imaju kompetitivne bolide s Mercedeso-
vim motorima?

Josepbine Cole, Velika Britanija

Ugrozavaju nas svi na gridu i moramo obaviti
najbolji moguéi posao. Mercedes je obavio dobar
posao. Osobno sam pomogao dovodenju Mer-
cedesovih motora u te bolide, zbog ¢ega su mnogi
zasigurno posumnjali u moju ubrojivost, ali sma-
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tram da morate pobijediti svakoga. Mi smo
Sasijska moméad i Zelimo li pobijediti, moramo
uciniti upravo to.

Svi znaju za rongovor, no postoje li neke mar-
tingovorske fraze na koje se trebamo naviknuti?

Farid Goolam-Hossen, Velika Britanija

Mnogo ih je, ali pustit ¢u vas da ih sami otkrijete.
Zapravo mi moja djeca pripisuju neke...

F1 Racing: Primjerice?

Nec¢u vam to otkriti! Ali moja djeca definitivno
vjeruju da postoji martingovor.

Ako je Brawnov bolid “neman’; a McLaren je
2009. poceo kao “trut’; koja je Zivotinja vas
bolid sada?

Timothy Perry, Velika Britanija

Vjerojatno je leteci kivi...

Koje su neke od manje poznatih duznosti Sefa
momcdadi?

Don Hopings, SAD

Mislim da je jedna od manje poznatih duznosti
$efa moméadi obveza da kod svih ¢lanova stvori
osjecaj pripadnosti. Nije dovoljno da vas vide
samo na televiziji, morate biti spremni razgovarati
sa svima kako bi vas vidjeli i postovali.

Kako biste Formulu 1 uéinili zanimljivijom
obozavateljima?

Al Gill, Kanada

Treba unijeti viSe osobnosti i zainteresiranosti.
Ljudi bi morali biti spremniji pokazati
odusevljenje i strast. Moramo stvoriti okruzje u
kojem se moze slaviti. Vozaci bi trebali izvoditi
“piruete’, penjati se preko ograde i bacati kacige u
publiku. Trebali bi smjeti preispitivati odluke na
pristojan, ali emotivan nacin, bez straha da ¢e
zbog toga biti kaznjeni. Isto vrijedi i za mom¢adi.

U sportu je najvaznija strast i zelja za
pobjedivanjem, a mi smo izgubili na¢in da to
pokazemo. Nakon svake runde na stazi odemo u
kamion i ondje su svi ili superzadovoljni i
odusevljeni ili se zale ili nesto trece. Medutim,
kad izadu pred televizijske kamere recitiraju
beskrvne izjave jer se sve drukdije od toga smatra
opasnim. Moramo to promijeniti.

Bi li situacija s Alonsom zavrsila drukdije da
ste vi bili na ¢elu mom¢éadi, a ne Ron?
Katelyn Elders, Velika Britanija

[Smije se s nelagodom] Doista ne znam.
Cujete li se s Ronom tijekom trkaceg vikenda
ili niste u kontaktu?

Michael Clarke, Velika Britanija

Ron postuje ¢injenicu da radim ovaj posao.
Znamo se vrlo dobro jer smo zajedno radili 20
godina. Nismo se uvijek slagali, ni sad se ne

slazemo bas uvijek, niti ¢emo se uvijek slagati u
buduénosti, ali siguran sam da je medu nama
mnogo postovanja.

Neke je stvari u proslosti Ron obavio doista
odli¢no, ima i onih za koje mi moj ego govori da
sam ja mogao bolje obaviti, a ima i stvari za koje
znam da bi ih on obavio bolje od mene, ali
moram raditi na svoj nacin.

Ne pokusavam voditi ekipu onako kako bi to
on ¢inio, ne pokusavam je voditi drukéije od

I MeLarenu su “truta” peetvorili u ono §to Martin naziva “leteim kivijem”. Pretpostavijamo da je to dobra stvar

Annie Fawcett, Velika Britanija

U stanju sam raditi svakakve gluposti, posebice
kad slavimo nakon pobjede. Poznat sam po tome
$to izvodim neke otkacene stvari i mislim da se
dobro zabavljamo.

Jesu li McLaren i Ferrari favoriti za iduéu
sezonu?
Sam James, Velika Britanija

Ne. Ekipe su vtlo izjednacene, pa to ne mozete

“Vozadi bi trebali izvoditi piruete i

penjati se preko ograde. U sportu je

najvaznija strast.

njega, vodim je na nacin koji je meni prirodan i
normalan. Momc¢ad to zna i Ron me pusta da
radim kako Zelim.

Sto mislite o uvredama Eddieja Jordana na
ra¢un McLarena?

Jobn Ransom, Velika Britanija

Svida mi se Eddie kao osoba, zabavan je, ali ne
dijelim uvijek njegovo misljenje. No moram redi
da se Eddie ispri¢ao ve¢ najmanje tri puta i to
javno na televiziji, pa bih trebao biti pristojan i
ljubazan prema njemu.

Imate li neku zabavnu tocku koju izvodite
nakon pobjede?

predvidjeti. I mi i oni imali smo tezak pocetak
sezone, oporavili smo se i bio sam oduéevljen
Ferrarijevom pobjedom u Spa. Volio bih misliti
da smo mi jedni od favorita, ali ne podcjenjujem
Ferrari. Ovo im nije bila dobra sezona, pa ¢e
dogodine biti posebno motivirani, naporno rade i
odli¢na su momdad. FO

PRIDRUZITE SE NASEM VIJECU CITATELJIA

Zelite li postaviti pitanje nekoj od zvijezda Formule 1?

Posjetite www.f1racing.co.uk i pridruite se
citateljskom vijecu.
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DOBRODOSLI U

Da, svi smo ostali zapanjeni. Nimalo nalik Silverstoneu, zar ne? Ovo je Yas Marina u Abu Dhabiju,
a rijec je o stazi kakvu nikad prije niste vidjeli

BRADLEY LORD ANDY TIPPING
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Sl | | | ‘ , l AT s malo vise od pjeskovitog komada zemlje na
g = & ‘ morskoj razini, bez ikakvih cesta ili icega privlaé-
e, T r—— L nog u blizini. No, u velja¢i 2007. poceli su radovi

i otada je ovdje nastalo malo svjetsko cudo.
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e ¥ M za poravnavanje terena, iskoristeno je 225 000
:"""W TS mw;/ prostornih metara betona (dovoljno da napuni
v x e 294 Boeinga 747) i polozeno je 720 000 cetvor-

nih metara asfalta (kao da se betonirali 100 nogo-

ymetnih terena).

U radovima je sudjelovalo 14 000 radnika
(uglavnom ,gastarbajtera” smjestenih na otoku),
koji su odradili 35 milijuna radnih sati kako bi
stazu pripremili za veli¢anstveno otvaranje.
Stovise, ¢ak su si dali truda i oko staze posadili

5000 stabala datulja, sto je lijep dodatak.
Ono $to je docekalo moméadi je najskuplja, teh-
noloski najdotjeranija staza koju su ikad vidjeli...
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KAKO JE VOZITI NA STAZI¢ ;

DIZAJNOM STAZE PREVLADAVAIU spori zavoji za drugu brzinu i dvije
vrlo duge ravnice koje su ujedno i glavna miesta za pretiecanje. Na
prvi pogled, ova je staza “tehnicki zahtjevnija” od Suzuke ili Spa.

“Pomalo je frustrirajuce vozifi jer nikad ne uspijete uhvatiti ritam”,
izjavio je Brawnov treci vozat i BBC-jev radio komentator Anthony
Davidson. “Prvi dio staze ujedno je jedini gdje imate brze i glatke
zavoje, dok ostatak staze nudi dojam poput Singapura, s mnogo uskih
dijelova. Vozatki je ova staza susta suprotnost Barceloni.”

Vecinom spori zavoji s dvije duge ravnice znati da konstrukiori
moraju posebnu pozornost posvefiti straznjim gumama, a sto se fice
ravnoteze bolida, natelno trebaju biti podeseni na blago poduprav-
ljanje. Trakdija bolida mora biti vrhunska, kao i dobra stabilnost pri
kotenju u brojnim sporim zavajima, premda, u neku ruku, tome
pomaie i priliéno glatki asfalt. Usto, staza, dakako, priliéno odgovara
bolidima s KERS-om, bez obzira na Vettelovu pobjedu.

“Staza ¢e biti vrlo, vrlo glatka”, izjavio je Williamsov glavni
inzenjer Rod Nelson. “To ¢e nam omoguéiti da bolidi budu vrlo niski.
To je staza koja zahtijeva jaka kotenja, sliéno kao i Bahrein, pa
predvidamo da ¢e bolidi biti pod izrazitim utjecajem aerodinamickog
potiska - mozda malo slabijim nego u Singapuru. Idealno bi bilo da
holid bude pod velikim utjecajem aerodinamitkog potiska u drugom i
trecem dijelu staze, zafim da u drugom dijelu s dugim ravnicama krila
budu opterecena kao u Monzi, pa éemo morati pronaci kompromis.
Usto, nedostatak brzih zavoja znati da ¢e gume biti pod utjecajem
razmjerno slabijih sila, premda ¢e uzduine biti vece zbog snainog
kotenia i ubrzanja.”

No, nedostatak uzbudljivih zavoja ne znati je ovo jednostavna staza
7a voznju. “Bit ¢e vrlo lako pogrijesiti, posebice u uzim dijelovima”,
izjavio je Davidson. “Ova ¢e staza odgovarati vozatima vjestim u
prolascima kroz zavoje pod pravim kutom.” 0d 21 zavoja na stozi,
13 ih je pod pravim kutom.

Takoder, inZenjeri e se morati suociti s problemom svojstvenom
utrkama NASCAR-a — promijene u ponasanju holida tijekom utrke u
sumrak. Temperatura staze ce u sumrak potefi padati, pa ¢e bolidi
biti skloniji podupravljanju. “Na noénoj utrci u Singapuru staza je iste
temperature kao i okolna.”, objasnio je Nelson. “U Abu Dhabiju je
vierojanije da ¢e se temperatura staze na startu razlikovati za 20 °C
od okolne.”

Moméadi su se s pojavom hladenja staze prvi put susrele u Mel-
bourneu, gdie se kasnije bilo gotovo nemoguce prebaciti na srednju
mijesavinu. Te gume su bile dostupne i fijekom utrke, zajedno s
mekom mieSavinom. Problemi s gumama nisu bili toliko izrazeni kao
na nekim drugim stozama.

Ovo nije staza za vas valite Ii brze staze. No, vozagima su ukosnice poput zaveja 7 pravi izazov
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lako je staza napravijena u
konzultacijama S vozaéima, to nam
nije donijelo pregrst zanimljivosti,

pretiecanja i uzbudenja na Stazi, Gemu
Smo se nadali...

~

Maze Ii pitiane biti tofiki predmet rasprava? Pa, u ovom se Spustate kroz tunel i
izlazite na stazu,  da ne mozete dobro vidjeti bolide u prometu

TAJ PITLANE

OPCENITO, ISTINA JE da su glavna obiliegja staze Yas Marina izvan
nje: sietite se luksuznog hotela Yas, nebodera Shams na kraju
glavne ravnice ili dojmliive glavne fribine nalik amfiteatru kod
zavoja 7.

Jedina iznimka neobitan je izlozak iz pitlanea koji prolazi ispod
staze kod zavoja 1 i skrece prema stazi nasred zavoja 3, najbrieg
na stazi. Ogranicenje brzine prolaska kroz pitlane zavrsava na vrhu
uspona iznad tunela, $to znadi da ¢e vozati pojurii nizbrdo, skrenuti
lijevo kroz tunel, a zatim se popeti do izlaza na stazu.

“Ostane li pitlane ovakav, bit ¢e to pravi izazov za vozate”, slozio
se Davidson. “Ako ogranicenje brzine zavrsi na kraju pitwalla, tada
je zavoj 1 unutar pitlanea i postaje kljuéan zavoj. Vozai ¢e biti v
potpunosti okruzeni tunelom i ako se netko nakon zavrsetka lijevog
zavoja razhije, ostali vozadi to nece modi vidieti na vrijeme. Zatim
je tu izlaz poput onog na Magny-Coursu, gdje na stazu ulazite s
vanjske strane brzog zavoja. Usto, nalazi se toéno na miestu gde s
vrha breulika ne vidite stazu i zato vozai koji izlaze na stazu nece
vidieti holide u frkacoj putanji zavoja.”

Zapravo, ocekivalo se da bi pit lane mogao donijeti podosta akdije
tijekom prve utrke, no to se nije dogodilo.
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RaskoSni hotel Yas - osam vehunskih restorana i dva bazena na keavu ine ga “malo”
[uksuznijim od Sheratona

ZASTO ABU DHABI ZELI UTRKU F12

DOBA KAD JE BILO dovolino bifi samo domatin utrke F1 daleko je
iza nas. Primjerice, sietite se Kanade 1967. koja je stogodisnjicu
postojanja drzave proslavila dobivanjem utrke F1. Posjetite li Abu
Dhabi i upitate nekog zasto grad Zeli biti domacin utrke F1, odgovori
¢e biti malo slozeniji i vecina ¢e vam reci da pogledate pozamasan
projekt Gospodarska vizija Abu Dhabija 2030. - nevierojatan plan o
potpunom restrukturiranju grada v iduéih 20 godina.

Ispod Abu Dhabija i oko njega nalazi se oko 10 posto poznatih
svjetskih rezervi nafte, $to predstavlja oko 90 posto resursa
Ujedinjenih Arapskih Emirata (UAE). U realnim okvirima fo znaéi da
UAE trenutaéno posjeduje vise od 90 milijarda barela poznatih naft-
nih rezervi koje trenutaéno crpe brzinom od nesto vise od 2 milijuna
barela dnevno. Nakon $to je 1958. u Abu Dhabiju pronadena nafta,
ona predstavlja okosnicu gospodarstva zemlje i cini 58 posto bruto
domateg proizvoda.

Medutim, ilj vlade je pobrinuti se da se do 2030. toj udio u budu-
¢em BDP-u smaniji na 36 posto. Naravno, fo se nece uciniti smaniji-
vanjem proizvodnje nafte (ocekuie se da ¢e se prihodi od nafte u
istom razdoblju povecati dva i pol puta), nego uéetverostrucivanjem
gospodarstva Sirenjem gospodarskih grana, $to je, djelomice, i raz-
logom domacinstva utrkama F1.

Staza Yas Marina sredisnji je dio razvoja otoka Yos, sredista zaha-
ve u Abu Dhabiju, koji e, osim tehnoloski najsuvremenije staze F1,
obuhvacati i Ferrari World, najveéi tematski park na zatvorenom na
svijetu s 21 stazom i krovom duljim od kilometra. Usto, tu ¢e biti i
tematski park tvrtke Warner Brothers, vodeni park i drugi zabavni
objekti. Cilj Abu Dhabija je da do 2015. otok Yas posjetuje tri mili-
juna turista godisnje.

Ostali vazniji projekti su otok Saadiyat (Otok srece), koji bi trebao
postati kulturno srediste u blizini danasnjeg sredista grada. Tu ce
bifi podruinice muzeja Louvre i Guggenheim (djelo arhitekta Franka
Gehryja), ali i odjeli parikog sveutilista Sorbonne i nekih njujorskih
fakulteta. Usto, postoje i planovi o izgradnji grada v pusfinji, u
kojem nece biti emisija $tetnih plinova, cime bi Abu Dhabi pokazao
predanost koristenju istih energija.

U sirem kontekstu utrka F1 je mali, ali
iznimno kljuéan dio vrlo velike slagalice
zamiliene kako bi se u Abu Dhabiju ukorije-
nili neki od najpoznafijih svjetskih brendova
i ustanova. Sama utrka zrealo je brzine
razvoja, uz postavljanje novih standarda
izvrsnosti za utrke F1.

Ta predanost izvrsnosti odrazava Zelju vlo-
dara da Abu Dhabi prikazu kao profinjeniju,
ne toliko vulgarnu alternafivu susjednom
Dubaiju.

Yas Marina mali je dio velicanstvenog projekta diverzifikacije
nospodarstvo Abu Dhabija
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Ovo je prizor kji ée gledati vozaci u prvom redu. Usto, superbogati u neboderu Shams (na
solarny energiju) moéi ¢2 vidjeti i mjih...

HOCE LI BITI USPJESNA?

KAKVI SU IZGLEDI da ¢e ova spektakularna staza biti uspjesna? Pa,
ulaznice za prvu utrku rasprodane su i vierojatno smo bili zadivljeni
svi ispred malih ekrana diliem svijeta. Moméadi ¢e uzivati u najsu-
vremenijim objektima i srdatnoj arapskoj dobrodoslici. Usto, staza
izgleda velicanstveno, iako utrka bas i nije obilovala spektakularnim
uzbudenjima.

No, koliko ¢e biti uspiesna na dulje razdoblie nesto je sasvim
drugo. Privlacenje gledatelja na jednu priredbu i nije veliki problem,
dovlatifi ih iz godine u godinu mnogo je teze. Trenutaéni ugovor
s F1 traje do 2016., a prema vladinom gospodarskom planu ovaij
bi dogadaij trebao biti okosnica sire strategije. Ukratko, nije rije¢ o
kratkotrajnom projektu. Jedinstveni objekti oko staze (za razliku od
bezsadriojnog susiednog Bahreina) ucinit ¢e Yas Marinu istinskom
atrakeijom, ¢emu ¢e svakako pridonijefi drugi rekreaciiski sadrzaji na
otoku Yas podignuti iducih godina.

No, hote li to biti dovoljno da se stvori odana baza ljubitelja auto-
mobilizma i da dogadaj preraste marketinske okvire promicanja
vecih cilieva? U Abu Dhabiju Zivi samo 400 000 stanovnika UAE,
ali i milijun doselienika, $to znati da je za punjenie gledalista
kapaciteta 50 000 ljudi dovolino da na utrku dode samo oko 4 posto
stanovnistva grada. Staza se takoder moze osloniti na turiste koji ce
zrakoplovima doletieti do Dubaija i onda automobilom stici do Yas
Marine.

Nakon neugodne situaciie u Turskoj ove godine kad je staza nalik-
ovala gradu duhova, posliednie $to je automobilizmu potrebno jos
je jedna nova staza s polupraznim gledalistem, dok su inace dobro
posiecene tradicionalne utrke poput Kanade i Francuske prisiliene
tekati da ih se ponovno ubaci v kalendar utrka. Obveza je organiza-
tora utrke da svoj dogadaj uéine draguliem u F1 kruni.
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Urijeme je da nam Gudotvorei u Force Indiji, najmanjoj moméadi u F1, objasne kako je bolid
VJMO2 postao fako dobar i kako je jedan nesretni zec promijenio tijek njiove sezone

BRADLEY LORD SAM BARKER
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olimo da podignu ruke svi koji smat-
raju da je voznja momc¢adi Force
India u Spa bila sve osim pravog
iznenadenja. Da, nismo ni oéekivali da
e se netko javiti. Nitko, ali ba nitko
to nije ocekivao. Prvo startno mjesto
i osvojeno drugo mjesto u utrci za moméad koja
je posljednjih nekoliko sezona provela daleko na
zacelju poretka? Hajde, vrijeme je da se uozbiljimo.
Naposljetku, nakon $to je 2007. Vijay Mallya
kupio moméad sa sjedistem u Silverstoneu, ona se
¢inila predodredenom da ne osvoji nijedan bod.
Da, bilo je nekoliko prilika za osvajanje bodova
kad su bolidi izdrZali tamo gdje su ostali posrnuli
— Adrian Sutil imao je tri prilike da osvoji bodove
(u Monaku 2008. te Kini i Njemackoj 2009.),
ali svaki se put nesto isprijecilo. Pod ,nesto” mis-
limo na lakonskog Finca &iji je Ferrari prikazao
sramotni apetit da se zaleti u bolide Force Indije.
Medutim, krajnji ishod uvijek je bio isti: zguzvana
hrpa uglji¢nih vlakana i klonule, odmahujuée glave.
A zatim je stigla utrka u Spa. Svojstveno F1,
nakon utrke pojavile su se razne teorije zavjere o
iznenadujucoj ekonomiénosti bolida — naposljetku,
Kovalainenovom McLaren-Mercedesu trebalo
je 20 kg vise goriva za prvih 26 krugova nego
Sutilovom s Mercedesovim motorom, §to je bilo
dovoljno da poénu razna govorkanja. Zapravo, ista

je mom¢éad (tada Jordan) na ovoj stazi u proslosti
nesumnji¢avom svijetu F1 predstavila momka
koji se zvao Michael Schumacher. Usto, rije¢ je o
istoj stazi na kojoj je momcéad desetljeée kasnije
iznenadila prvom smijesnom pobjedom, a bila je
i platno na kojem je Giancarlo Fisichella 2009.
ponovno otkrio umjetnost svoje vrhunske voznje
kad su se bolid, voza¢ i okolnosti zajedno urotili
i uzrokovali najvece iznenadenje ove dosljedno
dojmljive sezone.

Dave Fogden (zaduZen za kamione):“Sve $to
smo Zeljeli je bod i mislili smo da je Valencia nasa
prilika, ali smo utrku napustili misleéi: “Do vraga,
do vraga, do vraga”

Dave Burr (koordinator za rezervne dijelove):
“Poslije sredine sezone 2006. osvojili smo samo
jedan bod i to zahvaljujuéi sluZzbenicima staze.
Iskreno, odahnuli smo kad je Kimi pretekao Fisija
jer kao da oduvijek postoji neka magnetska sila
koja privlaéi njegov bolid nasima!”

Ian Broadley (ef zraénog tunela): “Uspjeh je
vedi kad se uzme u obzir gdje smo bili posljednjih
nekoliko godina. Kad pogledate vremena ove
sezone, razlika izmedu bolida je unutar sekunde.
Prije Cetiri ili pet godina to bi znaéilo da ste medu
prvih osam, no danas kad ljudi vide da utrku star-
tate s 16. mjesta, automatski pomisle da je bolid
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smede, premda nije. Posljednjih cetiri ili pet godina
oduvijek smo bili blizu vodeéih bolida, ali nikad
nismo dobro odvozili kvalifikacije.”

:“Stalno
smo dobivali povratne informacije sa staze koje su

I'homas Gazengel (inZzenjer CFD-a

nam otkrivale da nadogradnje dobro funkcioniraju.

Znali smo da bolid moze, ali kvalifikacije su nam
bile rak-rana...”
Richie Wrenn (glavni inZenjer bolida 21

“Uvijek sam radio u manjim moméadima i to mi
je bio odli¢an rezultat nakon godina muéenja. Tek
prije nekoliko posljednjih utrka pozelio sam da

ne budemo posljednji i moméad zapravo nikad

ni nije razmisljala o drugoj kvalifikacijskoj voznji.
No, svaki put radite isti posao jer to je vas bolid i
ponos vas tjera da date najbolje od sebe, premda
se ne moze maknuti s posljednjeg startnog mjesta.
Razlika je u tome $to vam bolid nudi mnogo

tek kad je brz. Nakon kvalificiranja vidio sam u
cijevi hladnjaka ostatke zeca kojeg je Fisi udario

u trecem testnom krugu. Zakljuc¢io sam da smo
unato¢ tome osvojili prvo startno mjesto, a kako
nisu smetali, pomislio sam: “Ostavit ¢u ih tamo

za sre¢u.” Ostatke sam izvadio nakon utrke i jos
uvijek ih ¢uvamo!”

Dave Burr:“Toliko smo godina isli na utrke
ocekujuéi dobar trkadi vikend. Bio je to fantastican
osjecaj i to ugodniji jer se sve svodilo na brzinu, a
ne na ostale poteskoce. Ono $to me ispunilo pono-
som bilo je uvazavanje ostalih mom¢adi. Doista
sam osjecao da na$ uspjeh dijele i ostale mom¢éadi,
bez obzira gdje se nalazile u poretku. Ljudi s
kojima nikad ranije nisam pri¢ao dolazjli su i govo-
rili mi kako sam dobar posao obavio. Cak i da smo
pobijedili, ne vjerujem da bih se boljc osjec'ao"
Simon Roberts :“Taj je
rezultat bio klju¢an za nas, ali se od Australl_)c

sve postupno mijenjalo jer smo sve vi$e pritiskali
vodeée moméadi.”

{HLI\H!I Pl 01ZVOC (]]k

Dave Burr: Bez obzira jeste li pobijedili ili zavrsili
posljednji, i dalje vas ¢eka isti posao. Jo$ na stazi
smo rastavili bolid i zavrsili oko 22.00. U gradu
blizu Spa postoji kafi¢ koji je otvoren do kasno

u no¢ i vlasnik nas je ¢astio prvom rundom piéa i
tako smo uspjeli malo proslaviti uspjeh...

CAK I ZA MOMCAD naviklu raditi s ogra-
ni¢enim proracunom, prosla je zima osoblju u
Force Indiji redefinirala znacenje pridjeva “kaoti-
¢no’. Naime, izmedu potpisivanja partnerstva s
McLarenom do prve utrke u novom bolidu proslo
je samo 108 dana. U meduvremenu moméad

je redizajnirala $asiju i aerodinamiku kako bi se
bolid mogao nositi s Mercedesovim motorom

i McLarenovim mjenjacem te je u svoje redove

na mjesto direktora proizvodnje dovela Simona
Robertsa, biveg operativnog direktora Mercedesa.
Moglo bi se reéi da su to bili vrlo uzurbani gedni
za momcad.

Istodobno, mom¢ad je prolazila kroz iste bolne
procese kao i ostale mom¢éadi koje su birale testne
momcadi i upozoravale osoblje na moguce otkaze.
Zbog svega toga rukovoditelji su balansirali na
vtlo tankom uZetu izmedu zahtijevanja i dobivanja
maksimuma od dijelova momc¢adi, dok su njihove
kolege nemotivirano sjedile na litici provalije
moguceg otkaza. Da, ovo nikako ne zvu¢i kao
idealna platforma za sezonu dojmljivih uspjeha.

Medutim, taj radikalan preokret ipak nije uspio
izbaciti moméad iz takta i nakon prve utrke u
Australiji poboljsali su performanse za vise od
dvije sekunde po krugu. Usto, to je preobrazilo
izgled mom¢adi — nakon godina vjerovanja da
bi mogli zavrsiti prvi kvalifikacijski krug, sad se,
prema njihovim rije¢ima, “ponovno utrkuju...”

Simon Roberts: “Od trenutka kad sam pozvan u

momcad i dolaska proslo je samo nekoliko jedana.

Prije dolaska svjesno sam odlucio da ne¢u nista
istraZivati ]LI‘ sam u mom¢éad Zelio doéi poput
“suhe spuzve”. Bio je to dobar pristup za upozna-
vanje osoblja, a bile je rije¢ o vrlo vjestim i motivi-
ranim polcchmmn koji Zele dobro obaviti posao i
utrkivati se.

Richie Wrenn:“Volim ovdje raditi jer smo poput
obitelji, a ne golemog kolektiva. Usto, privikli smo

“Kao da oduvijek postoji neka magnetska sila koja priviaéi Kimija
naSim bolidima” Dave Burr, koordinator za rezervne dijelove
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James Key

se raditi s ograni¢enim sredstvima i ne vjerujem

da bi ostale mom¢adi mogle funkcionirati s nasim
proracunom.

ajniranje kom-
“Ovdje sam od 1996. i postoji
nekolicina koja je tu jednako dugo kao i ja. Rije¢ je
o ljudima koji pogone moméad i koji su s momcadi
prozivjeli dobra, ali i lo$a razdoblja. Tesko je ula-
gati u bolid koji je na zacelju poretka. Truda nije
manjkalo, ali nismo imali sredstava ili novca da sve
ucinimo kako valja. Ali barem smo nauéili
razborito raspolagati novcem.”

Bruce Eddington (Sef odjela za diz

pozitnih dijelovla):

tehnicki direktor): “Prosle zime nismo
samo morali izi¢i na kraj s promjenom motora,
nego i potpunim redizajnom bolida. Kad smo
otkrili da to utjece na aerodinamicke povrsine koje
smo ve¢ bili razvili, bili smo razocarani. Dizajn i
vremenski rok proizvodnje strogo su vremenski
odredeni i zato smo morali skratiti razdoblje oprti-
mizacije bolida. U studenome smo izgubili oko
mjesec dana potrebnih za razvoj i zato smo mislili
da zaostajemo za svim ostalim momcadima.’

Mark Smith Krivulja razvoja
neko je vrijeme bila ravna i da nije bilo toga, osob-
no smatram da bi se nase vrlo dobre performanse
materij"dizirale znatno ranije.”

[an Broadley:

glavni dizajner):”

‘U zraénom tunelu sve smo, manje-
vise, radili kao i prethodne godine. Prije oko 18
mjeseci tunel je bio zatvoren pet do Sest mjeseci
kad smo ga opsezno preuredili i nakon toga ga
stalno doradujemo. Usporedba performansi na
stazi i tunelu vrlo je dobra i nase su se moguénosti
poboljsale — sad mozemo izmjeriti performanse
bolida pri skretanju, udaru boénih vjetrova i uprav-
ljanju i tako doraditi svaki vid bolida. Usto, zahva-
ljujuéi znanstvenom odjelu znamo na kojim smo
dijelovima brzi, a na kojima spori, pa se mozemo
usredotoditi na te dijelove u zraénom tunelu.’
:“Sjecam se kad smo u
zraéni tunel stavili prvi preliminarni model, odnos-
no ogoljeli model iz 2008. Medutim, sadasnji je
bolid jednako slozen kao i proslogodisnji, jer sad
imamo mnogo malih uredaja i difuzor. Usto, donji
dio bolida i krila opsezno su doradeni.”

Michael Hart
uinkoviti u zraénom tunelu jer smo mala mom-
¢ad. Bilo je uzbudljivo dobiti nove propise, ¢itati i
iS¢itavati ih, a zatim ih tumaciti na razli¢ite nacine.’
[an Broadley: “Priliéno smo napredovali glede
razvoja, ali smo zatim u studenome 2008. morali
podidi cijelu $asiju kako bismo ugradili KERS.
Morali smo doraditi prostor za hladnjak i podidi
$koljku, sve to u samo tjedan dana. Tako vam je

to kod nas — ako se ne$to mora uéiniti, tada ée se

i udiniti.’

Matt Loveridge (maketar)

(aerodinamicar): “Bili smo vrlo

Bruce Eddington: “Nakon studenoga, sve se zbiva-
lo nevjerojatno brzo. Promijenili smo cijelu $asiju
— strukturu, kalup, uzorke, nacrte, sve — u tri tjed-
na. Inace takvo nesto traje Sest do osam tjedana, ali
u slucajevima poput naseg morate zauzeti stav da
vi to mozete. Pogledajte samo difuzor — bili smo
prva moméad koja je imala gotov dizajn za oba
bolida u Bahreinu. Istina, trebalo nam je nekoliko
dugih noéi da to ué¢inimo, ali za samo dizajniranje
nismo utrosili vise od cetiri ili pet dana. Kad jed-
nom nesto otkrijemo, ucinit éemo Stogod treba da
bismo to i proveli u djelo.”

Dave Fogden: “Sijecanj je bio uzasan. U stu-
denome smo obavijesteni da ¢ée biti otpustanja

i mnogim ljudima BoZi¢ nije bio najveseliji.




Trudili smo se vjerovati u mom¢éad, ali tesko je

biti motiviran kad vam posao visi u zraku. Ljudi
otpla¢uju hipoteke, kredite, prehranjuju obitelji i
zato su morali 0 mnogo ¢emu razmisljati. Bilo je
poprili¢no napeto u sije¢nju.’

James Key:“Dugo smo razmisljali kako razviti
bolid. Usto, bili smo svjesni da ¢emo zbog novih
propisa biti brzi, ali nismo ni slutili koliko brzi —
poboljsali smo performanse bolida za nesto vise od
dvije sekunde po krugu. Ja sam Zelio jako smanyjiti
koeficijent otpora zraka bolida, jer nam je bolid
razvijen prema starim propisima oduvijek imao
visok koeficijent otpora. No, morali smo racunati i
na to da ne pretjeramo s osjetljivim dijelovima boli-
da koje ne Zelite maksimalno opteretiti. Primjerice,
nismo Zeljeli preopteretiti visoka i uska straznja
krila jer bismo tako usporili bolid, a i odluéili smo
se na dugoro¢nije razvojno planiranje jer tako
mozete jakoo odstupati od konfiguracije bolida na
trkacoj stazi, ali su dobici mnogo ve¢i.”

Simon Roberts: “Dva su nacina na koji inZenjeri
mogu raditi — ili postupno povecavate broj
ugradenih dijelova (premda ne mozete uvijek
izmjeriti njihov ué¢inak), ili stavite cijeli paket na
bolid bas kao $to biste to ucinili s novim automo-
bilom. Medutim, tada trebate ostati smireni jer

to znadi da na iduéih nekoliko utrka neéete moéi
ni$ta promijeniti na bolidu.’

Bruce Eddington: “Ove smo se godine vise pozaba-
vili razvojem prednjih i straznjih krila. Zapravo, pos-
tali smo tako dobri u tome da brze razvijamo kom-
pozitne dijelove nego mehanicke. Do utrke u Monzi
ve¢ smo bili razvili devet razli¢itih prednjih krila.”
Simon Roberts: “Nakon kasne promjene motora i
mjenjaca, cilj nam je bio pripremiti pouzdan bolid
za Australiju — nismo se hgeli odreéi pouzdanosti
u korist performansi. Nakon toga bolid smo uve-
like nadogradili prije utrka u Bahreinu, Silversto-
neu, Valenciji i Singapuru. Sve dorade su dobro
funkcionirale, sto nam je omogudilo da nastavimo
s razvojem. Cesto se dogodi da se mnogo trudite
oko nekog dijela i inZenjerski ga nacinite odli¢nim,
no on ne funkcionira ili dobijete bolid koji nudi
samo 70 posto onoga sto pokazuje u tunelu, no mi
smo od svakog dijela dobili ono §to smo Zeljeli.”
Mark Smith: “Ugradili smo tri dijela dobivena

od McLarena i Mercedesa — motor, mjenja¢ i
hidrauliku. S motorom smo bili zadovoljni, dok
nam je ugradnja mjenjaca omoguéila da utroimo
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manje resursa na razvoj vlastitoga, pa smo mogli
preraspodijeliti ta sredstva. Glede hidraulike, niti
nam je donijela prednosti, niti nas je unazadila.
Medutim, mislim da je vazno da ljudi vide ovaj
bolid kao nade djelo jer za performanse je ipak
najviSe zasluzna momdad.’

Simon Roberts: “Ne mozemo si priustiti proiz-
vodnju dijelova koje ne¢emo koristiti (u tunelu ili
na stazi), pa smo mukotrpno radili u svakoj fazi

“Ova je moméad ponovno
postala ‘ubojica divova™ Simon
Roberts, direkior proizvodnje

razvojnog procesa. Vjerojatno smo bili mnogo
rigorozniji u procesu izrade novih dijelova nego
bogatije mom¢adi. Da, nedostaju nam neke
mogucnosti koje velike moméadi imaju, ali dosad
smo uspjeli iskoristiti 90 ili 95 posto nacinjenih
dijelova, dok je oko 20 do 30 posto odbaceno.
Mislim da je jedan od razloga zbog kojeg su se
velike mom¢adi mucile u Spa bio taj $to nisu
mogle testirati bolid prije utrke, a to utjece na
razinu rizika koji ste voljni preuzeti. Mi smo
nauceni raditi u takvim uvjetima. Za velike
momcadi to je novo podrudje upravljanja rizikom
i katkad ce se utrka pokazati uspjesnom, a katkad
ne. I zato smo, primjerice, bili vrlo optimisti¢ni

o zamisli koritenja homologiranih karoserija

u buduénosti jer to ugrubo znadi jednak broj
promjena koje i sad obavljamo. Glede ogranicenja
proracuna, to nam nije vazno jer s tom svotom i
sad raspolazemo.”

PRICA O SLABOJ MOMCADI koja je dozi-
vjela svoj trenutak slave vrlo je uvjerljiva. No,
sudedi prema Simonu Robertsu, nema razloga
misliti da je to bio samo jednokratni bljesak. Da,
velike ¢e se momcadi oporaviti tijekom zime

i oblikovati bolide oko dvostrukih difuzora te
ispraviti pogreske iz ove sezone, ali takoder ée
otpustati ljude zbog novih ogranicenja proracuna,
dizajnirati hidrauli¢ne sustave, usavrsavati dijelove
mjenjaca. U momcadi Force Indije usredotodit ée

se na razvoj u zracnom tunelu, dodatno poraditi
na prednostima i nadati se da ¢e uspjeti nastaviti
jahati na valu dobrih rezultata potkraj sezone.

Simon Roberts: “Biti u podredenom polozaju
urodeni je dio britanske kulture i to je fantasti¢no.
Ja doista uzivam u tome. Ova moméad ima
fantasti¢nu povijest i ponovno smo postali ,ubojice
divova” Emotivno, moméad Force India dio je
mene, a ja sam dio nje i mislim da se ta povezanost
neée nikad prekinuti.”

James Key:“Razvoj bolida za sljedecu sezonu
tezak je izazov jer jedine informacije koje smo
dobili su iz Bridgestonea o uskim prednjim guma-
ma, a bolid ne mozemo testirati na stazi. Ukratko,
morat ¢emo si ostaviti viSe manevarskog prostora
glede raspodjele teZine i raspona aerodinamicke
ravnoteze.’

Michael Hart:“U tunelu ¢emo prolaziti kroz
ponovno optimiziranu petlju za uske gume i vjero-
jatno éemo bolid testirati bez poklopaca na predn-
jim kotac¢ima. Oéekuje nas mnogo posla.”

I'homas Gazengel: “Pokazali smo da se mozemo
brzo promijeniti i prilagoditi, pa nema razloga da
tako ne nastavimo i sljedede godine.”

Simon Roberts: “Ne ocekujemo velike promjene
2010. Medutim, vaznije je $to necemo biti pod pri-
tiskom potrebe da otpustamo osoblje, $to katkad
moze odvratiti pozornost uprave od vaznih stvari.
Ovaj put ne¢emo morati sve naciniti na brzinu, a
promjene propisa su rjesive. Naravno, to ne znadi
da ne mozemo pogrijediti u osnovnim stvarima, ali
olekujem da ¢emo sljedece godine imati normalniji
razvojni program.’

Bruce Eddington: “Nas je problem u proslosti bio
§to smo prebrzo postali preveliki. No, broj zapos-
lenika se uvijek krece oko 260, a to je dovoljno
da momc¢ad funkcionira i da ne osje¢amo da ¢e
se u tvrtki zbiti neke promjene. U nekoj drugoj
momcadi ja bih bio mali zupcanik u veéem motoru
i posao mi ne bi bio tako raznolik. Ovdje mogu
razgovarati s laminatorom, obrezivacem i dobiti
“Siru sliku” o svakom dijelu. Usto, na kraju dana svi
znamo da je ova mala skupina obavila posao.”

Prije godinu dana bilo bi nam gotovo nemoguce
napisati re¢enicu da mozda budu¢nost F1 nije
samo crvena i srebrna. Svasta se moze dogoditi i,
kako je Andy Murray obicavao govoriti, obi¢no se
i dogodi. Ne bi li bilo fantasti¢no da buduénost
sporta bude i zelena, bijela ili narancasta? FO
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JEDINT KONCERTNI
PLIANIST U F

Adrian Sutil bio je glazbeno Eudo prije negoli J8 naucio gitati. Danas
napokon vozi bolid kojim moZe predstaviti svoj drugi veliki talent

JAMES ROBERTS SAM BARKER
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drian Sutil je éak i u dobi od $est godina nastupao pred publi-
kom — no to nije imalo nikakve veze s utrkama Formule 1.
Prije negoli je znao ¢itati, naudio je svirati glasovir. Pamtedi i
prepisujuéi note koje je njegova majka svirala, bio je ¢udo od
djeteta, a svoju je prirodnu nadarenost za glazbu naslijedio od
svoje obitelji koja je Zivjela za glazbu. Njegov otac urugvajskog
podrijetla svirao je violinu u Miinchenskom simfonijskom orkestru, a
tijekom njegova ranog djetinjstva obitelj je bila na turneji diljem nji-
hovih domovina Njemacke i Italije, nastupajuéi u koncertnim dvo-
ranama. Do svoje dvanaeste godine Adrian je veé svoju muzi¢ku us-
kladenost i preciznost dokazao u duetima sa svojim bratom, pred
publikom brojnijom od 500 ljudi. Nije bilo ni najmanje sumnje da je
on iznimno nadaren i da vjesto podnosi pritisak. No, kao $to je sim
priznao, nikad nije mislio da su mu koncertne dvorane buduénost.

Cetrnaest godina kasnije Sutil sjedi u jednoj od najstarijih koncert-
nih dvorana u Europi, u Holywellovoj Muzi¢koj odaji u Oxfordu.
Samo nekoliko dana nakon $to je osvojio éetvrto mjesto na Velikoj
nagradi Italije u Monzi, u Velikoj Britaniji sa svojom mom¢éadi
uspjesnu utrku proslavlja u sjedistu tvrtke u Silverstoneu i u Brack-
leyu. mjestu gdje se nalazi njihov zraéni tunel. Kao obrazovanoj osobi,
nema boljeg mjesta za demonstraciju glazbenog talenta od oxfordske
koncertne dvorane. Dok svira Gershwinovu Rapsodiju u plavom
njegova ¢izma Alpine Stars poskakuje na pedali koncertnog glaso-
vira Steinway vrijednog vise od 50.000 eura. Zastaje izmedu akorda,
smjeskajuéi se zapanjujuéim sli¢nostima izmedu prebiranja po klavir-
skim tipkama i upravljanja bolidom kroz Monzine $ikane.

“Ima sli¢nosti’, Adrian zamisljeno klima glavom.“Za oboje vam
je potrebna strast, emocija te sposobnost koordinacije, no zapravo
je ritam jedna od najvaZnijih stvari koje morate posjedovati. Nekoé
kad sam nastupao, najteze je bilo zapoceti. Zapravo je prili¢no tesko
zapoceti neki glazbeni komad, ali kad ga poénete svirati, uhvatite ritam
i glazba samo tece. Isto se dogada i na utrkama bolida. Najvedi pritisak
osjecate prije pocetka utrke kad ste zabrinuti i razmisljate u éemu Cete
pretjerati, no istog trenutka kad dodete na stazu, sve netragom nes-
tane. Mnogo vam toga prolazi kroz glavu, no vozite bez razmisljanja i
osjecate se dobro kad ne nailazite na probleme. Ne razmisljate mnogo,
uhvatite ritam jer u suprotnom ne mozete dobro odvoziti utrku.”

Sutil priznaje da je znao biti jako nervozan kad se na poéetku kari-
jere pokusao dokazivati u voznji. Bivsi prvak James Hunt bio je jo§
jedan vozaé kojeg je znao obuzeti strah prije utrka. Kad je rije¢ o tako
jakom pritisku i varljivoj ravnotezi izmedu uspjeha i poraza, kako vo-
za¢ uspijeva izaéi na kraj s takvim pritiskom, pred toliko brojnom pu-
blikom i kad toliko toga ovisi o njemu?

“Morate dobro znati svoje moguénosti i pritom razumjeti svoje pro-
bleme. Morate cijelo vrijeme kontrolirati svoje misli. Takoder se mo-
rate smiriti premda Cete se ¢esto zapitati mozete li to uopée postiéi.
Mozda éete se tijekom utrke previse truditi i ipak gubiti na vremenu.
Tada morate shvatiti §to &inite, usporiti i pokusati shvatiti §to ste
napravili. Kad ste mladi i nemate iskustva u F1, Zelite uvijek biti
najbrzi — no tako necete najbrze napredovati. Ja jos uvijek u¢im i ne
bih se jos usudio re¢i da sam postigao tu razinu dusevne spremnosti.
Jo$ uvijek ima mjesta za napredovanje.”
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Takva samokriti¢na stega dobar je znak njegova ranog djetinjstva
koje je proveo promatrajuéi majku kako svira, prepisujuéi note i
nastupajuéi pred publikom. Zelite li postiéi savrienstvo, morate
mnogo vjezbati i biti smireni. Svirati Gershwina sedam minuta u
dnevnoj sobi jedna je stvar, ali odsvirati ga samouvjereno i kvalitetno
pred publikom koja je platila ulaznicu da vas dode slusati nesto je sas-
vim drugo. On to moZe izvesti.

Ipak, bas je u to vrijeme, kad je odli¢no svirao i dobivao priznanja
za svoje nastupe, Sutil shvatio da mu ne$to nedostaje.“U svojoj sam
obitelji bio ovisnik o adrenalinu’, priznaje.“Jednoga me dana brat
odveo na karting stazu i odjednom kao da sam doZivio prosvjetljenje.

AOdustao sam od sviranja klavira, Zelio sam se utrkivati.”

ne u sportu. “Nisu Zeljeli da se time
im i nisu mi davali nikakvu potporu.
ih nekoliko godina radio sam na grad-

oj otac dosao pogledati utrku i bio je

Padivljen. Utrka ga je opéinila, pa mi je rekao da ako se zaista time
zelim baviti, on ée me poduprijeti. Danas nikad ne propusti utrku.”
Adrianova strast za utrkivanjem mozda je posljedica njegova
djelomice juznoamerickog podrijetla. Premda je odrastao u Njemackoj,
s majkom Njemicom, njegov je otac podrijetlom iz JuZne Amerike.
No, to je bio dio oceve proslosti, a tek je nakon sezone koja je zavrsila
Velikom nagradom Brazila 2007. Sutil prvi put posjetio svoju drugu’
obitelj koju je njegov otac napustio prije mnogo desetljeca.

Kada je Sutil 2007. zapoceo karijeru u Formuli 1, bilo je to tesko
razdoblje za njegovu moméad. Nakon Jordanove ere, moméad sa
sjedistem u Silverstoneu &esto je mijenjala vlasnike, od Midlanda do
Spykera, pa se usredoto¢ila na opstanak, a ne na pobjede. Dodajte
tome cinjenicu da je Adrian prethodno vozio s Lewisom Hamiltonom
— i katkad ga pobjedivao u F3 — a da sada mora gledati bivieg ¢lana
mom¢éadi u bolidu McLarena kako cilja na svjetsko prvenstvo dok
on utrke zapocinje s posljednjih startnih pozicija. Sigurno se to ¢ini
nepravednim, zar ne?

“U ono vrijeme bio sam jednostavno sretan §to vozim u Formuli 1,
nije mi bilo vazno za koju moméad vozim’, kaze Adrian. “No, nakon
nekog vremena Zivci i motivacija to vi§e ne mogu podnijeti. Nakon
dvije godine nadao sam se da ¢u ubrzo doéi do pobjede jer vrijeme

“Jednoga me je dana brat odveo na karting stazu i
odjednom kao da sam doZivio prosvjetijenje.
Ielio Sam se utrkivati.”

Adrian prebire po tipkama koncertnog glasovira Steinway vrijednog vise od 50.000
eara (gore). Njegov mu redovan posao ove godine takoder ne ide lose

brzo istje¢e u F1 kad niste uspjesni i kad osvajate
posljednja mjesta: imate odreden broj godina da se
dokazete. No, mislim da je motivacija jedna od mojih
jacih strana. Bio sam usredotocen, nikad nisam odus-
tajao od svojeg uvjerenja i sim sam sebi rekao, ‘Mojih
pet minuta slave ée doéi.”

U tom je teskom, mozda i Zivéanom pocetku, Adrian
pronasao vlastiti ritam, pa mu je karijera odjednom procvjetala, a tome
je pomogla i &injenica da je Force India uspje$no dizajnirala sasiju
te je u drugom dijelu ovogodisnje sezone postala jedna od najjacih
mom¢éadi F1.“Doista je odli¢an osjecaj biti naprijed u poretku i stajati
na postolju pokraj Lewisa, pa mi je jako drago $to kona¢no imamo
dobar bolid kojim mogu pokazati sav svoj potencijal’, kaze Adrian.
Zabavno je prisjetiti se kako se kad je indijski poduzetnik Vijay
Mallya preuzeo uzde od Spykera i preimenovao moméad u Force India
momcéad potajno podsmjehivala jer je porucio da Zeli osvajati bodove
u prvoj godini, a prva mjesta u drugoj. Ovogodisnje tehnicko partner-
stvo s McLaren-Mercedesom pomoglo je moméadi da se pomakne s
posljednjih startnih pozicija te se ¢ini da je mnogo ljudi u F1 moralo
nevoljko priznati kako nisu imali pravo.

“Vijay je dobar momak, usto se i smirio, uspio je zadobiti mom¢ad
i uvjeriti je da naporno radi’, objasnjava Adrian. “Nakon moje prve
dvije godine u mom¢éadi osjecate se ugodno kad vidite da netko kupi
momcad i kad za nju ima spremne planove. On to nije uéinio zbog
novca, nego Zeli da momcéad bude uspjesna, a zasad je sve dobro
ispalo. Kad je preuzeo momcéad, imao je velike planove, a ja sam bio
jako iznenaden jer sam smatrao da su to veliki koraci, no kad vidite
nae rezultate u utrkama u Spa i Monzi, shvatite da je imao pravo.
Jedna smo od najmanjih moméadi, no veze nas
duh kolektiva. Bio sam jako ponosan kad smo
zapoceli utrku uz McLaren i Ferrari — bilo je
zaista fantasti¢no.” Sljedeéi korak koji moméad
mora nadiniti je odrZati takve dobre rezultate.

U visokim europskim planinama mozda cete
¢uti zvuk improviziranog jazza ili klasiénog na-
pjeva koji odzvanja medu obroncima. U seocetu
u Alpama naéi éete Sutila kako se opusta; sjedi
za klavirom, njegovo stopalo ponovno prolazi
preko pedala dok mu prsti poskakuju po klavir-
skim tipkama. “Jako je vazno da vas zanimaju u
stvari izvan Formule 1 kako ne biste stalno mis-
lili na utrkivanje’, kaze Adrian. “Morate se rijesiti
pritiska — na isti nacin kao u svakom drugom
poslu. Neki se ljudi vole zabavljati i piti, a ja volim otiéi kuéi. Tamo u
$vicarskim planinama osjecate se kao u raju: pogled vam oduzima dah,
zrak je kristalno ¢ist, a kad sam pod stresom i jo§ uvijek agresivan od
utrka vikendom, podem planinariti i rijeSim se stresa.”

Adrian Sutil se sve bolje nosi s pritiskom voznje u F1 i to je nesto
$to se kod njega doista moZe osjetiti. Tko bi pomislio da ée za to biti
zasluzan njegov skroman glasovir? 1
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Sto zapravo timovi u garazi gledaju
tijekom utrke? Kako bismo to Saznali
pridruzili Smo se moméadi Toyote.

RIECI JAMES ROBERTS
SLIKE STEVE ETHERINGTON/LAT

Y ean marc vienal R

Inzenjer za motor Jarna Trullija
Dva inZenjera s lijeve strane zida s monitorima

usredotoceni su na sve podatke koji dolaze s bo-
lida Jarna Trullija, dok se preostala dva koji sjede
malo dalje bave bolidom Time Glocka. Vignali
je usredotocen na sve telemetrijske podatke Trul-
lijeva motora koji se prema boksu odasilju putem
antene smjestene na prednjem dijelu monokoka.
Tijekom utrke on pazi na gume, razinu goriva,
temperaturu vode, ponasanje gasa, a dobiveni
podaci su na zaslonu u realnom vremenu, ovisno o
tome gdje se u svakom krugu Trulli nalazi.

7] OLAF BULGRIN b2

Sistemski inZenjer Jarna Trullija
Bulgrin je sistemski inZenjer bolida broj devet i
nadzire sve ostale vidove bolida nevezane za
motor. Nadzire stanje cjelokupnog elektronickog
sustava, ukljuéujudi senzore i vozaceve
prekidace, a u slucaju kvara mora odmah utvrdi-
ti uzrok. Takoder, u slu¢aju nekih neobi¢nih
ocitanja svim inZenjerima daje povratne
podatke. Iznad zaslona svakog bolida nalaze se
standardni monitori s TV prijenosom utrke,
zasloni s vremenima, podacima o stazi i
meteoroloskim uvjetima na stazi.

050 &
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InZenjer nadzornih sustava Trullija i

Glocka
Odmah pokraj Bulgrina sjedi inZenjer nadzor-
nih sustava koji pazi na promjene brzina, prije-
nos i hidrauliku obje Toyote. On takoder pode-
$ava nadzorne sustave mjenjaa, spojke, gasa i
diferencijala ,koriste¢i podatke i povratne po-
datke od vozaca kako bi iz svakog dijela izvukao
najbolje performanse. Nadalje, on nadzire podat-
ke u realnom vremenu kako bi mogao odgovori-
ti na svaki moguéi kvar nadzornih sustava i savje-
tuje trkace inZenjere koji dalje preporucuju voza-
¢ima da po potrebi mijenjaju pojedine postavke.

A cario TacLarerrl

Telemetrijski inzenjer Magneti Marellija
Svaki F1 bolid ima oko 150 razli¢itih senzora

koji se nalaze po cijelom bolidu te biljeze
njegovo ponasanje i odasilju podatke u garazu.
U Toyoti biljeZenje podataka u realnom vre-
menu obavljaju sustavi tvrtke Magneti Marelli, a
Tagliaferri je pri ruci samo kako bi osigurao
pouzdanost sustava. On se bavi samo prijeno-
som podataka s bolida do boksova i provjerava
rad senzora kako bi podaci bili na usluzi svim
inZenjerima. On takoder obavlja neka testiranja
kako bi rijesio zadane probleme na isti na¢in
kako biste i vi postupali s problemati¢nim PC-om.

“Ako Se pojavi problem
Reinhold izvjeStava
pitwall treba li pozv
bolid u boks ili ne”

8] STEFAN REINHOLD
Visi inzenjer za elektroniku

Reinhold je glavni inZenjer u boksu, kako to

pojasnjava Toyotin direktor moméadi Jens

Marquardt: “On nase inZenjere iz garaZe pove-
zuje s pitwallom. Ako se pojavi neki problem, on
izvjestava pitwall , pa se bolid poziva u boks ili
nastavlja dalje. Katkad je nuZno stupiti u vezu s
vozacem i obavijestiti ga da resetira neku od
elekeronickih funkcija”’

MARTIN LACKNER R

Informati¢ka podrika na stazi
za Stefana Reinholda sjede Glockov sistemski
inzenjer Patric Elsen i inZenjer za motor Ioannis
Kitsopanidis, dok iza niza stolica sjedi Martin
Lackner, odgovoran za ra¢unala u boksu.

Nije sve na Jarnu ili Timu: degki u crvenim kombinezonima u dnu Toyotine
garaze brinu se za sve tehnoloSke Earolije

""‘.
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“OBAVIO JE SJAJAN POSAO ZA F1”

“POSLJEDN]JIH GODINA FIA JE DONIJELA
NEKOLIKO UZASNIH ODLUKA”

“MALO JE LJUDI KOJI SU TOLIKO UTJECALI
NA SIGURNOST KAO MAX”

“MOC KOJU MAX IMA NAD SPORTOM
JETOTALITARNA"

REEN e T LT 2L 0N A C 2
Alan Henry

Tek je lla sml!l'smnﬂll u proljece 1967. Max Ru f Mosley
napokon iz d ugacke sjene politi k zloglase svogaoca
Oswa ld U spjesni odvjetnik spe J aliz paten pravo i pravo o
zastl hakovima, 27- g d $nji sin pre d g d b k f
k h omo bl icki spor uspjesima
1 om trkaceg spor k og automobila U2 Cl bmana.
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U to doba, davno prije elektronickih sustava za mjerenje vremena i
njihovih ispisa, vremena na treningu zapisivala su se na komad papira
koji bi se stavio na oglasnu plocu ispred kontrole utrke. Jednom pri-
likom Max se pridruzio gomili natiskanih vozaca koji su pokusavali
proditati svoje vrijeme kad je odjednom iza svojih leda za¢uo nepoznat
glas od kojeg mu je zastalo srce.“Mosley’, rekao je glas ozbiljno.
“Sigurno je rodak proizvodaca karoserija Alfa Mosleya.” Max je odahnuo
s olaksanjem. Kona¢no je, pomislio je tada, pronasao razbibrigu u kojoj
¢e ga suditi prema njegovim zaslugama, a ne prema neslavnoj obitelji.

Vise od 40 godina kasnije dobio sam zada¢u ukratko opisati lik i
djelo predsjednika FIA-e na odlasku Maxa Mosleya, istodobno na pre-
cizan i pravedan nacin. Moje je misljenje da, Zelite li razumjeti $to dois-
ta pokre¢e Maxa, morate procitati biografiju njegova oca Moj Zivot
objavljenu 1969. Sto se tice pozitivnog nasljeda, otac je na sina prenio
$arm i karizmu, nenadmasnu duhovnu okretnost, sjajan smisao za
humor i golemu odlué¢nost. Na popisu negativnosti naslo bi se samo-
pouzdanje koje grani¢i s arogancijom, osvetoljubiva priroda koja nikad
ne zaboravlja uvredu i, paradoksalno, neobi¢na odbojnost prema auto-
ritetima. Nakon $to sam to razjasnio, svatko tko tvrdi da je Maxov
mandat na éelu FIA-e bio potpuno bez zasluga jednako je nerealis-
ti¢an kao i oni koji smatraju da je bio najbolja stvar koja se ikad do-
godila tom upravljackom tijelu. Poput veéine stvari u Zivotu, Mosley
je bio djelomice dobar.

Njegova majka, Diana
Mosley, malenog je

Maxa zvala Entschlossener
- “odlucni”.”

Roden je 1940., malo prije nego $to su njegovi roditelji zavrsili u
zatvoru zbog kontroverznog zakona ratne vlade — Obrambene uredbe
18B. Njegova majka, Diana Mosley, malenog je Maxa oslovljavala
njemackom rije¢ju Entschlossener — “odluéni”. To se ¢inilo prikladnim
opisom djeteta koje je naslijedilo majé¢in Sarm i ocevu évrstoéu. Max i
dan danas priznaje da nije bio pretjerano dobar uéenik, a kozmopolit-
sko obrazovanje stekao je u Francuskoj i Njemackoj nakon §to je s
roditeljima 1950. napustio Englesku. Uz pomo¢ privatnih ucitelja Max
je nadoknadio propusteno, taman na vrijeme da uspije dobiti mjesto
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Noel i Liam - ispricavam se, Max i Bernie kao Sefovi momEadi 1973. (lijevo); Max s predsjednikom FIR2
Balestreom 1381. (gore); nas novinar Alan Heary (Sto to ima na sebi?) upoznaje Mosleya na Silverstoneu 1370.

na Oxfordu. Studirao je fiziku i pravo na sveuéilistu Christ Church i
¢inilo se da je na dobrom putu prema predsjednickom mjestu debat-
nog kluba Oxford Union. Dogao je do funkcije tajnika, no onda ga je
dostigla uspomena na ekstremne politicke stavove njegova oca.

No vise od i¢ega Max je Zelio udi u svijet automobilistickog sporta, a
njegovu je Zelju pobudio posjet Silverstoneu sa suprugom Jean dok su
zajedno studirali na Oxfordu. Uspjedno se 1966. 1 1967. utrkivao
automobilima serije U2, ostvarivsi brojne pobjede i rekordna vremena.
S Brabhamom BT 23C je 1968. napredovao u F2 i sudjelovao u
poznatoj, kiSom natopljenoj utrci na Hockenheimu na kojoj je pogin-
uo legendarni Jim Clark. Nakon $to je iduce godine na Niirburgringu
zbog kvara ovjesa na njegovu novom Lotusu 59 odletio sa staze dok je
trenirao za Eifelrennen, Mosley je zauvijek oti$ao u mirovinu.

Sto se tice njegove pravne karijere, Max je brzo zakljudio da bi se u
Zivotu mogao baviti i mnogo zabavnijim stvarima: “Jednog mi je dana,
dok sam hodao hodnicima suda u Londonu, sinulo da ako uspijem
izdrzati 40 godina, jednom ¢u vjerojatno postati cijenjeni odvjetnik.
Mozda bih ¢ak postao i sudac. Ali to bi zna¢ilo da bih i vruée ljetne
dane morao provoditi na sudu, u neudobnom odijelu. Znao sam da
mora postojati nesto bolje od toga.”

No nes$to moramo razjasniti. Max ne bi imao ba§ nista protiv karijere
u britanskoj politici — ¢ak je istrazivao moguénost da bude konzerva-
tivni parlamentarni zastupnik. TraZio je savjet nekih utjecajnijih torije-
vaca, uklju¢ujuéi lorda Stocktona, bivieg premijera Harolda
Macmillana. No rekli su mu da bi prezime Mosley, ¢ak i nakon svih
tih godina, i dalje predstavljalo nepremostiv izborni hendikep. Drugim
rije¢ima, nije bilo nikakve Sanse da ude u parlament.




Gwrst stisak ruke starog suparnika Rona Dennisa, ali Max ne moze skriti uZitak zbog Ronove grimase

u sije¢nju 1970. Moj kolega Andrew
Maxa Sam IIWI n“t S“Sl‘ﬂﬂ ijecnj j koleg; d

Marriott nabavio mi je pozivnicu za predstavljanje Marchove F1
momc¢adi u pitlaneu Silverstonea. Postoji ¢ak i fotografija snmljena tog
dana — Max, Marriott, ¢ak i Denis Jenkinson izgledaju prihvatljivo,
dok sam se ja, oduvijek pravi §minker, odluéio za posebnu, poludugu
dvorednu jaknu od tvida. Izgledao sam kao kladionicar u krizi. To bas
i nije bila karta za Mosleyev svijet, ali sjecam se da je bio olicenje
S$armantnog ¢ovjeka, unato¢ uljezu u svojem drustvu — novinarskom
nespretnjakovi¢u, sinu bankovnog ¢inovnika.

Jednom sam za Maxa rekao da isijava “hladnokrvnom, pomalo dis-
tanciranom ljubazno$¢u iznimno privilegiranih osoba”.

I dalje stojim iza tih rije¢i. Iskreno receno, on i njegov partner iz
March Engineeringa Robin Herd uvijek su bili od velike pomo¢i dok
sam se kao novinar penjao preko F2 do F1. Max je uvijek bio ljubazan
i uzivao sam u njegovu drustvu. Ali usprotivili biste mu se na vlastitu
odgovornost.

Tijekom razdoblja kad sam 1980. radio za CS Promotions, crnéio
sam za Maxa i Bernieja Ecclestonea dok su se borili s FIA-om za
komercijalni nadzor nad Formulom 1. U to je doba Udruga konstruk-
tora Formule 1 (FOCA), snazno uporiste Ecclestoneove modi, posta-
jala sve vaznijom snagom u sportu.

Na VN Spanjolske 1980. pomogao sam Maxu napisati FOCA-inu
sluzbenu izjavu. Bila je to jedna od tzv.,piratskih” utrka koje su se
odrzavale otprilike u isto vrijeme dok je tadasnji predsjednik FIA-e
Jean-Marie Balestre pokus$avao svim silama zaustaviti ono §to je smat-
rao Berniejevim i Maxovim pokuéajem otimanja sporta. Kao $to kazu,
zivotu nikad ne manjka ironije...

Nakon $to sam dobar dio petka navecer proveo pisuéi Maxovu
izjavu, on se pred zoru pojavio u motorhomeu s vijeséu da od cetiri
sata ujutro razmislja o izjavi i da je moramo ponovno napisati. “Isuse
Kriste, Max, proveo sam pola dana piuéi ovaj tekst’, pobunio sam se.
A on mi je kratko odgovorio: “E pa morat ¢e§ ga ponovno napisati.’
Temperatura je pala za nekoliko stupnjeva. Max nije ostavljao nikakvu
mogucénost izbora.

Mosley se tijekom rata izmedu FOCA-e i FISA-e prometnuo u
Ecclestoneovu desnu ruku i pravnog stru¢njaka, pa je sudjelovao i u
sastavljaju poznatog Konkordskog sporazuma kojim je tri desetljeca
upravljano F1 biznisom. Nakon $to su Ecclestone i FOCA iz sukoba
izasli kao pobjednici, Max se okrenuo politickoj strani
automobilistickog sporta. Najprije je postao predsjednik komisije
proizvodaca, predstavljajuéi svjetske proizvodace motora na FIA-inu
Svjetskom automobilistickom vije¢u. I niste morali biti genije da biste
shvatili §to mu je iduéi korak.

Max je bio u dobrom polozaju za natjecanje s Jean-Marie Balestre-
om za radno mjesto predsjednika FIA-e. U savr§enom trenutku, u

listopadu 1991., pobijedio je Balestrea na izborima i to s uvjerljivih 43
glasa prema 29.

znam“ kakva ]E Ij“ﬂ3ka |||'||'||||ﬂ, pa kad se Max smjestio na

novom radnom mjestu uslijedilo je uobi¢ajeno razdoblje medenog
mjeseca. Prevladavalo je misljenje da mladoiliki 51-godisnjak Mosley
predstavlja novi pocetak za upravljacko tijelo koje se precesto ¢inilo
okaljano raznim spletkama. Poceo je dovoljno dobro, ali u njegovu je
ponasanju uvijek bilo nesto $to je iritiralo, pa mi se, bez obzira na
prednosti i nedostatke politike koju je zastupao, uvijek ¢inilo da je
Max najvi$e uzivao u prokleto dobroj raspravi.

Cinilo se da misli kako je FIA, gotovo po samoj definiciji, organiza-
cija koja zahtijeva i zasluZuje neupitno postovanje kao svoje pravo.
Naravno, s tim se nisu svi slagali.

No Mosley je znao biti i iznimno hrabar. Nakon tragi¢ne nesrece
Ayrtona Senne na VN San Marina u Imoli 1994. pokrenuo je
mnostvo promjena pravila kako bi se bolidi usporili i unaprijedila
sigurnost. Zapravo je FIA pod njegovim vodstvom pokrenula i
odrzavala postojan program unaprjedivanja ¢vrstoce bolida i
pobolj$anja sigurnosti na stazama, §to je velikim dijelom zasluga
njegove odlu¢nosti.

On je ¢ovjek koji moze obaviti posao — ¢ak i ako to znadi lupiti
$akom o stol i natjerati nekoga na suradnju. FIA je pod njegovim
vodstvom nastavila biti demokratska institucija, ali snaga Mosleyeve
osobnosti pobrinula se za to da obi¢no sve bude po njegovu.

Vrijedan napredak ostvario je i za cestovne automobile uvodenjem
Euro NCAP sustava testiranja sigurnosti koji je kupcima ponudio
mjerilo prema kojem mogu procijeniti sigurnost automobila za koji
se zanimaju. Pod okriljem Zaklade Svjetske automobilisticke organi-
zacije poboljsanje sigurnosti bilo je sveobuhvatno i prosirilo se u
svaki kutak i svaku kategoriju sporta.

“On je Govjek koji moze
obaviti posao - Gak i ake
o znaci lupiti Sakom o
stol 1 natjerati nekoga na
suradnju.”

Mosley se usput upleo i u nekoliko razmirica. Prvi je bio na redu
obracun s povjerenikom za natjecanje Europske komisije, pokojnim
Karelom van Miertom, koji je zavr$io tako da je FIA morala dokazati
da ne sudjeluje u komercijalnoj strani F1 posla, nego samo u sport-
skim pitanjima. Usto, Max si nije mogao pomo¢i ni kad je bila rije¢

o uzivanju u neugodi Sefa McLarena Rona Dennisa u svezi ozlo-
glasenog “liegate” skandala, i jo§ uvijek sve one koji (poput mene)
smatraju da je kazna od 100 milijuna dolara nametnuta engleskoj
momc¢adi bila ne¢uvena proglasava ,doista glupim ljudima koji o

tome nisu dobro promislili. Hmm.

Od najnovijih zbivanja, Mosley je upravo izazvao presedan u
povijesti upravljackog tijela tako $to je podrzao kandidaturu Jeana
Todta za svojeg nasljednika na mjestu predsjednika FIA-e. Je li u redu
da trenutacni predsjednik daje podrsku potencijalnom nasljedniku,
pitanje je koje ve¢ nekoliko tjedana zaokuplja F1 krugove.

Suvisno je reéi da je Mosley hladnom samouvjereno$é¢u odbio
takve ocjene od sebe. Ali kakav god bio rezultat izbora, Max ¢e
mozda vladati iz sjene i to s polozaja predsjednika F1 senata na
koji bi mogao zasjesti.

Ako kazem da je sklizav poput jegulje, malo smo rekli....
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ovaki bolid ima getiri ista gumena dijela S gaznom povrSinom veliéine razglednice.
Ivuci jednostavno. Dakle, zaSto Su gume ove sezone toliko vazne? | zasto na
svakoj utrei ne rade jednako? H Racing istrazuje...

RIJECI BRADLEY LORD SLIKE STEVE WATERS

prostite zbog rime, ali one su crne i okru-
gle, bas poput biljarske kugle. Dapace, kod
svakoga su jednake. Dakle, zasto su gume
ili da budemo jasniji, zasto je upravlja
gumama toliko vazno ove sezone? Hiro-
hide Hamashimi, Bridgestoneov direktor
razvoja sportskih guma: “Mislim da smo ih u doba
dok je trajalo nadmetanje medu proizvodacima
prilagodavali bolidu. Tada je svaki bolid mogao
izvudi najbolje iz njihovih performansi. Sada smo
jedini dobavlja¢, pa moméadi moraju dobro isko-
ristiti postojece gume. Neke moméadi iskoriste 80
posto, a neke 100 posto moguénosti guma.”
tin tehnicki direktor Pascal Vasselon dodat-
plicirao stvari.“Buduéi da rabimo stan-
dardne inatice, gume su tvrde i uvijek imamo pro-
blema s njihovim zagrijavanjem. Dok je bilo vise

dobavlj

tizale veliku razinu gripa vrlo brzo. Sada su nesto

gume su imale takva svojstve da su pos-

konzervativnije i povremeno ih je tesko zagrijati”

F1 RACING PROSINAC 2009.

Dakle, zasto je povremeno tesko postiéi da gume
rade kako treba? Sto to unutar gume odreduje hoce
li gume proraditi ili ne? Zasto kod nekih bolida
gume rade, a kod nekih ne? I zasto kod nekih bol-
ida gume savr$eno rade na jednoj stazi, a potpuno
otkazu na drugoj? Ako ste zbunjeni, znajte da niste
sami. Odmah ¢e vam sve biti jasnije. ..

FW“ gt“ mlll'atﬂ Z“ati je da gume F1 boli-

da, premda izgledaju okrugle dok jure 300 km/h,
uopde nisu takve. U stanju mirovanja guma se
oslanja na gaznu povrsinu (dio gume koji dodiruje
podlogu) od oko 100 cm2, nesto malo manju

od razglednice. Medutim, pri veéem opterecenju,
primjerice dok bolid juri kroz Eau Rouge, stvari
postaju poprili¢no drukéije. Gazna povrsina
povecava se na gotovo 500 cm2 (velic¢ina papira A4

Razlika ne izgleda velika, no nazubljene
formata). Usto, boénice se rastezu i izobli¢avaju, a

kiSne gume Sprecavaju proklizavanje bolida
nia mokroj, a slikovi ga lijepe za podlogu na
suhoj stazi

sama guma je tako Zestoko pritisnuta o podlogu da
izmedu nje i podloge dolazi do kemijske reakcije.
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Svi ti ¢&imbenici zajedno ¢ine prianjanje (grip):
§to je veca gazna povrsina, guma bolje prianja; $to
je guma vise zagrijana do odredene temperature,
bolje prianja.

Dosada je sve bilo jednostavno. Ali, prema Vas-
selonovim rijeéix11a, stvaranje gripa “mnogo je
sloZenija stvar”.“Da bi se proizvelo prianjanje mora

se osloboditi energija’, pojasnjava nam."A da biste
u smyjesi oslobodili energiju, nuzna je histereza.”
Histe — $to? Zvudi poput neke teske bolesti, a ne
nadina za ubrzanje automobila.

“Moramo se vratiti na fizikalne procese u smjesi
koji se dogadaju u dodiru s podlogom’, nastavlja
Vasselon.“Dok komadom gume klizemo po asfal-
tu, njegove se Cestice utiskuju u smjesu. To znaci
da imate razli¢it dodirni tlak u gornjem i donjem
sloju podloge. Ta razlika u tlaku omoguéava pojavu
histereze.”

Laicki receno, dok guma prolazi povr§inom sta-
ze ona se na mikroskopskoj razini izobli¢uje i uvija.
Tijekom uvijanja unutar gume dolazi do medu-
molekularnog trenja, oslobada se energija, stvara
toplina i zbog toga podiZe temperatura u gumi.
Medutim, ako je razlika u tlakovima prevelika,
guma se trosi u

jesto da se uvija i djeli¢i gume se
Y 8

skupljaju na povrsini gume. Ta pojava poznata je
kao graining — habanje.

Proces koji kreira histerezu poznat je pod nazi-
vom “utiskivanje” i predstavlja prvi na¢in stvaranja
gripa. Utiskivanje takoder ovisi i 0 izvornoj mekoéi
smjese — §to je smjesa tvrda, utiskivanje je slabije,
jer smjesa ima manju sposobnost deformiranja i
prilagodavanja neravninama na stazi.

Drugi nacin stvaranja gripa poznat je kao “adhe-

" ili prianjanje.“Zamislite izolacijsku vrpcu’,
pojasnj
benik na vrlo &istoj stazi. Na prljavoj sli¢i lijepljenju

va Hamashima."Adhezija je klju¢ni ¢im-

vrpce po prasnoj povrsini — mozete to uciniti samo
jednom. Kad prasine nema vrpca savrieno funk-
cionira i mozete je zalijepiti nekoliko puta. Kada
imate sloj gume ve¢ poloZen na povrsini staze gu-
ma i staza ponasaju se poput dvije zalijepljene ljep-
ljive vrpce.” Ako je staza ‘gumirana’; dolazi do mole-
kularnog privlacenje izmedu staze i guma: to je

Brawnovi bolidi teze podupravijanju, §to znai da na stazama koje zahtijevaju
voznju  vise preupravijanja poput Monaka bolje Euvaju straznje gume

savrSena adhezija. Usporedbu s ljepljivom vrpcom
mozZemo i prosiriti: &esto kad odlijepimo vrpcu
mozemo na povrsini vidjeti djeli¢e ljepila s vrpce
(8to odgovara tragovima guma na stazi) ili ras-
tegnuto ljepilo izmedu vrpce i podloge.

To se na molekularnoj razini zbiva i kad guma
dode u dodir sa stazom.

Meksa smjesa u odnosu na tvrdu ima veéi udio
ulja; prisutnost ulja ¢ini molekule duljima, a
veze medu njima slabijima.“Zamislite oprugu’,
pojasnjava Hamashima.“Dulja opruga je meka,
dok je kraca kruta.” Duge molekule se u dodiru

Malo utorene intermediate gume rade u gotovo Svim uvjetima, ali obiéno se
rabe kad je malo mokro, no ne bas jako mokro...

s podlogom ponasaju opusteno jer su slabije od
kraéih i ja¢ih molekula tvrde smjese — i stvaraju
vise gripa.

Usto, to pojasnjava zasto je ‘gumirana” staza
toliko opasna po mokrome: sloj vode prekrije sloj
poloZene gume na stazi i onemogucava molekular-
no adhezijsko privlacenje. Takoder, prisutnost sloja
polozene gume onemogucéava utiskivanje koje je
savrSeno na ‘svjezoj” stazi. To je razlog zasto vozadi
po mokrome voze neobi¢nim putanjama.

Veza izmedu histereze i adhezije je slozena — po-
novno, stru¢njaci se posve ne slazu oko svih pojedi-

nosti — ali za adheziju je prethodno potrebna




1a razliku od Brawna, na Red Bullu gume savrseno rade u brzim
zavojima Silverstonea

histereza. Drugim rije¢ima, da bi guma savr$eno
prianjala prethodno ju morate zagrijati. Medutim,
vazna je brzina pojave histereze: ako je prebrza,
guma se pregrijava i mogu se pojaviti plikovi; ako
je brzina premalena, guma je izdrzljiva, ali nema
dovoljno gripa.

Kad voza¢ ili inZenjer spominju izraz “ukljuciva-
nje’, misle na zagrijavanje guma na temperaturnu
razinu kad zapocinje histereza, odnosno kad se srz
smjese pocinje zagrijavati.

Bridgestoneove ovogodisnje cetiri smjese (super-
meka, meka, srednja i tvrda) rabe se za dva raz-
li¢ita radna temperaturna podrudja: meka i super-
meka smjesa za nize temperature, a srednja i tvrda
za vise.

Znadi, ako je temperatura staze ispod 25 °C tada
¢e meka i supermeka inacica zasigurno imati pred-
nost, a ako je temperatura staze iznad 35 °C onda
Ce srednja ili tvrda varijanta biti bolji izbor.

Za temperature negdje izmedu pogodne su sve
varijante. “Zamislite gumu za Zvakanje i gumu za
pravljenje balona’, pojasnjava Hamashima.“Za
omeksavanje gume za pravljenje balona potrebno
je vise vremena nego za omeksavanje gume za
zvakanje.

To je primjer za razinu radne temperature: guma
za zvakanje je poput gume s niskom radnom
temperaturom, dok je guma za pravljenje balona
primjer gume s viSom radnom temperaturom.”
Treba naglasiti da se radno temperaturno podrugje
odnosi na temperaturu staze, a ne na temperaturu
guma — radna temperatura guma za oba temper-
aturna podrudja iznosi izmedu 80 °C i 110 °C.

Dakle, to je bio znanstveni dio price. Ali, zasto
je ove godine momcadima toliko tesko na pravi
nacin rabiti gume ili postiéi neku postojanost u
ponasanju guma?

PW“ stn mﬂramﬂ shvatiti je da ovogodisnje

gume imaju viSe potencijalnog gripa sprijeda nego
straga. Dimenzije su ostale iste, a prelaskom na
slikove prednjim je gumama poveéana dodirna
povrsina, pa bolidi zbog previse prednjeg gripa
pate od preupravljanja. Iz Bridgestonea su
predlozili suZavanje prednjih guma, ali to je stiglo
prekasno za momcéadi koje su ve¢ razvili svoje
bolide na temelju $irih guma. Kako bi se nosili

s ve¢im silama u zavojima obavljene su preinake
u konstrukeiji straznjih guma, ali ni to nije bilo
dovoljno za dostizanje proslogodisnje ravnoteze
izmedu prednjeg i straznjeg kraja.

U Bridgestoneu su zato predlozili podesavanje
bolida prema podupravljanju kako bi se sacuvale
straznje gume. U Brawnu su to postigli na drugi
nacin uz pomo¢ koncepta dvostrukog difuzora s
kojim su straga dobili vise gripa.

Hamashima je Brawnov bolid prozvao “pod-
upravlja¢em”. S druge strane, u Red Bullu imaju
bolid podesen na preupravljanje, $to pojasnjava
naizmjeni¢no dobre nastupe te dvije momcadi od
utrke do utrke: staze sa sporim zavojima voze se s
vise preupravljanja (zbog razmjerno veée uporabe
straznjih guma), dok one na kojima prevladavaju
brzi zavoji traze vise podupravljanja.“Brawnovi
bolidi dobri su na stazama koje zahtijevaju voznju
s vise preupravljanja’;, rekao je Hamashima, “jer
tada njihova izvorna postavka s podupravljan-
jem dobiva protutezu. Potpuno suprotno je kod
momcéadi Red Bulla.”

I dok je ovaj uzorak u nastupima opéenito toéan,
u svim slu¢ajevima nije tako. Dakle, zasto na nekoj
stazi momcadi uspijevaju iz guma izvudi najbolje, a
ve¢ se na sljede¢oj muce s njihovim zagrijavanjem?

Prvi razlog je nedostatak testiranja. Prisiljeni su
testiranja obavljati petkom tijekom vikenda kad
se vozi utrka, umjesto preko tjedna izmedu utrka
pred praznim tribinama.

Usto, staze su neizbjezno u losem stanju, a kilo-
metraza ogranicena, §to drugim rije¢ima znaci da
su testiranja uvijek u odredenoj mjeri manjkava.
Tijekom zimskih testiranja kilometraZa je takoder
ogranicena, tako da su u novu sezonu moméadi
usle s manje podataka o gumama nego $to je
uobicajeno.

Taj manjak znanja u sprezi s nemogucnoscu
obavljanja sezonskih testiranja djelomice je uzrok

negativni nagib znadi i manju gaznu povrsinu, pa
je i dotok energije u gumu tezi — to je poput raz-
like izmedu pritiska koji stvaraju tenisice i Stikle.
Medutim, s obzirom da se zagrijava samo mali dio
povrsine, u pitanje dolazi sav grip, a kao dodatna
nevolja javlja se i moguénost pregrijavanja, §to u
konaénici moze dovesti u pitanje trajnost gume. S
druge strane, manje negativan nagib kotaca znadi i
vecu gaznu povrsinu, ali i slabije zagrijavanje. Sve
je, dakle, u kompromisima.

“Nema ¢arobnog metka’, rekao je Vasselon.
“Imamo sve parametre uobicajne postavke: aero-
dinamicki potisak, raspodjelu teZine, nagib, tlak u
gumama. A svi oni utje¢u na zagrijavanje. Me-
dutim, svaki slu¢aj moramo zasebno razmotriti i
imamo niz stvari koje moramo uéiniti u skladu s
odredenom vrstom problema.”’

Da bi gume proradile momc¢adi na svakoj utrci
moraju rijesiti drukéiju jednadzbu. Ona ovisi o
temperaturi staze, povrsini staze, uvjetima na stazi,
koli¢ini goriva, nacinu voznje, konstrukciji ovjesa
i vrsti guma — i to¢noj radnoj temperaturi na
koju ciljate, a koja se moze mijenjati unutar danih
parametara.

InZenjeri pokretnu metu ciljaju pistoljem koji
zanosi: nije nikakvo ¢udo $to je tesko postidi
savrienstvo. Tome moramo dodati i ¢injenicu
da ove godine mom¢adi rabe gume koje su tvrde
nego $to bi trebale biti i uopée nismo iznenadeni
¢injenicom da ih je dovesti na optimalnu radnu
temperaturu vrlo tesko u situaciji kad su se F1
utrke pocele voziti i na nekolicini novih staza.

Naravno, teoretski bi se moglo ocekivati da su
momcadi ve¢ stekle neko iskustvo s gumama,
pa im nece predstavljati problem sljedeée godine
— naposljetku, sve je to bilo za¢injeno nevjero-
jatno malim razlikama medu bolidima i vrlo
strmom krivuljom uéenja na temelju iskustva
svih mom¢adi. Nevolja je u tome da se stvari opet

“Upravijanje gumama vro je slozeno. Cak i kada bih vam i
mogao reci kako se fo radi, ne bih vam rekao...”

kasnijeg povratka u formu velikih mom¢adi poput
McLarena i Ferrarija.

Drugo, prevelika tvrdoca smjese, o cemu je
ranije govorio Pascal Vasselon, dovodi moméadi
u dilemu. “Svjesni smo da ¢emo imati problema
sa zagrijavanjem barem jedne smjese’, pojasnjava
Vasselon.“Znaci da moramo poboljsati zagrija-
vanje. Medutim, u mnogim situacijama morate
s gumama pazljivo postupati da biste onda kad
pozelite iz njih mogli izvuéi najbolje. Zapocnete s
konceptom bolida koji ¢uva gume, a onda prijedete
na postavku za najbolje zagrijavanje.”

Pronadi rjesenje za takva proturjeja nije lak
posao. Primjerice, mom¢cadi mogu zapoceti
utrku s vi$e negativnog nagiba kotaca (kad su u
stanju mirovanja nagnuti prema unutra i ne stoje

uspravno) kako bi bolje zagrijavali gume. Vedi

mijenjaju. UzZe prednje gume koje je Bridgestone
predloZio za ovu sezonu rabit ée se kako bi se
ispravila neravnoteza u gripu. I dok ce se izmjena
guma dopustiti, dolijevanje goriva neée — dakle,
upravljanje gumama tijekom utrke, od uvodne faze
s punim spremnikom do perolake faze u zavrsnim
krugovima, radikalno ¢ée se promijeniti. To znaci da
¢e momcadi morati obnoviti znanje o dovodenju
guma na optimalnu radnu temperaturu.“Sve je to
vtlo slozeno’, zaklju¢uje Vasselon.“Ne mogu vam
redi kako se to radi. A kada bih i mogao, ne bih
vam rekao!”

Ako vam jos uvijek treba dokaz o vaznosti
upravljanja gumama u F1 mom¢adi, sad ga ima-
te. U F1 ima mnogo tajni. Ali, kako natjerati gu-
me da rade i to svaki put najvjerojatnije je naj-
stroze ¢uvana tajna.

F1racing prosivac 2009. [ICEIR
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Jedan od tih vozaca zavrsio je utrku 43 kruga

iza pobjednika. Drugi je jedva uspio postiéi vrijeme

30 sekundi iza pole pozicije. A tu je i momak

koji se uspio sudariti sa sigurnosnim automobilom.

Ipak, kazu da je najvaZnije sudjelovati.

F1 Racing skida kapu...

NAJGOR

RIJECI BRADLEY LORD

AL PEASE

Startova: 2. Najbolji rezultat: nije bio
klasificiran (Kanada 1967.)

omalo ironi¢no, Al Pease bio je vjerojatno

najsposobniji voza¢ na ovom popisu.

Dobro, jednu od svojih utrka zavrsio je

43 kruga iza pobjednika, a u drugoj je
poslan u boks. Medutim, bio je vrlo uspjesan
trka¢ u Kanadi. Prema kanadskoj automobilis-
tickoj Dvorani slavnih, vjerojatno je osvojio vise
nacionalnih trofeja od ostalih vozaéa. Steta $to
F1 nije bila tako popustljiva...

Victor "Al” Pease roden je u Darlingtonu, u
engleskom Yorkshireu, 1921., a u Kanadu je
preselio nakon sluZenja vojske u Drugome svjet-
skom ratu. U vrijeme prve utrke za Veliku nagra-
du Kanade 1967. (odrzane na stotu godisnjicu
osnutka drzave), Pease je ve¢ imao 45 godina i
malo iskustva u voznji jednosjeda. Medutim,
imao je dogovor s Castrolom, pa mu je tvrtka
umjesto unajmljivanja bolida za vikend (poput
Eppie Wietzesa, kolege s kraja startnog poretka,
koji je bolid unajmio od Colina Chapmana u
Lotusu) za utrku na Mosportu kupila stari
Eagle Dana Gurneya. Al se uspio kvalificirati na
priliéno uspjesno 15. mjesto — samo tri sekunde
iza posljednjeg stalnog natjecatelja Joa Bonniera.

Problemi su nastali kad je utrka poéela: ostali
natjecatelji krenuli su sa starta — a Pease nije.
Izvjeséa govore da je njegova momcéad sljedeéih
pola sata provela mijenjajuéi akumulator, dok se
Pease prisjeca da je nakon nekoliko krugova
krenuo, ali je bolid stao na udaljenoj strani staze
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— tada je otréao do boksa po zamjenski akumu-
lator, vratio se u bolid, zamijenio ga i krenuo
dalje. Svi se, medutim, slazu da je zavr$io 43
kruga iza pobjednika i nije bio klasificiran.
Iduée godine na Mont-Tremblantu Pease se
kvalificirao s istim bolidom, ali nije zapoceo
utrku zbog kvara radilice. Vratio se na posljed-

“Alovo najholje vrijeme bilo je
13 sekunda sporije od najirzeg
Il utrei, a do petog kruga veé
Su ga prestigli za puni krug”

nju utrku na Mosportu 1969. Jo§ jednom kvali-
fikacije nisu prosle pretjerano sjajno, ali Silvio
Moser uspio je odvoziti jos sporiji krug i pobi-
jediti Peasea u utrci za posljednje mjesto. Utrka
je bila drukéija. Alovo najbolje vrijeme bilo je 13
sekunda sporije od najbrzeg u utrci, a do petog

Piers Gourage (desno)
juri u kvalifikacijama
a UN Kanade 1968. Al
izgleda kao da ée stati
da nesto popije

Dok momgad Gastrola 1967. priprema
ostarjeli Eagle, Al viezba diseo

kruga ve¢ su ga prestigli za puni krug, “Pakleno

spor” citat je iz jednog izvje$éa o utrci. Bolno.

Nakon $to je gotovo izazvao nesre¢u medu

vozadima na elu poretka , Pease je crnom zasta-

vom u 22. krugu iskljuéen zbog prespore voznje.
Do danas je jedini voza¢ kojem je to poslo

za rukom.




OTTO
STUPPACHER

Startova: 0. Najbolji rezultat: triput se
nije kvalificirao 1976.

odine 1976. $est kotaca bili su glavna stvar u
Tyrrellovom sjedistu u Ockhamu — a to je
znadilo da je austrijski trka¢ Otro Stup-
pacher mogao kupiti stariji bolid s cetiri
kotaca, model 007. On je u F1 stigao i iz nje otisao
neprimjetno poput svakog dobrog tajnog agenta.
Stuppacherove F1 neprilike zapocele su u utrci za
Veliku nagradu Austrije 1976., na kojoj mu je
zabranjen nastup zbog sumnjivog nedostatka bilo
kakvih vozackih rezultata. Neometen, pokusao je

“Ottov najbolji krug na Glenu
bio je 27,448 sekunda, 126

posto loSije od vremena
prvoplasiranog”

peticijom osigurati svoj nastup, ali to se nije 0s-
tvarilo, veéinom jer nitko nije znao tko je on.
Medutim, Stuppacher je bio vrlo uporan. Pojavio
se u Monzi i prvi se put pokusao kvalificirati. Za-
vrio je 13,87 sekunda iza vremena pole pozicije,
propustio priliku i krenuo kuéi u Be¢. Krivi potez.
Kako su Huntu, Massu i Watsonu najbrza kvalifi-
kacijska vremena ponistena zbog “nepravilnosti

goriva, da je ostao uz stazu Stuppacheru bi bio
dopusten nastup jer je druga kvalifikacijska utrka
bila po mokrom, zbog ¢ega je njegovo vrijeme
kruga bilo brze od ostalih vozaca — ali nije se na
vrijeme mogao vratiti u Monzu.

To mu je dalo tracak nade, pa je svoj Tyrrell s
natpisom na nosu "Austrija je prekrasna” spakirao i
otisao s njim u Sjevernu Ameriku na velike nagra-
de Kanade i SAD-a. U Kanadi je bio 12,695 se-
kunda sporiji od vremena pole pozicje, pa su mu
suci nakon nekoliko sporih krugova savjetovali da
bi bilo pametnije ne nastaviti. Ako je Austrija tako
prekrasna, zasto ne ostane tamo?’, promrmljao je
jedan od vodeéih vozaca.

Iduéa urrka bila je u Watkins Glenu, a bila bi
Steta otiéi na toliki put i ne pokusati voziti. Zato je
Otto pokusao. Krug na Glenu bio je dugacak, ali
najbolje vrijeme kruga od 27,448 sekunda iza

vremena prvoplasiranog bilo je ipak malo previse.
g J

To je preracunato 126 posto u odnosu na najbolje
vrijeme — doista lo§ nastup. Istini za volju, Henri
Pescarolo u svom je Surteesu bio gotovo 22 sekun-
de iza vremena pole pozicije — ali on je barem imao
zapazZeno vozacko iskustvo. Ocekivano, Stuppach-
eru nije dopusten pocetak utrke i to je oznacilo
kraj jedne od najéudnijih F1 “karijera” u povijesti.

Austrija je dala nekoliko sjajnih vozaa Formule 1. Stuppacher nije jedan od
njih, dapage usudujemo se reci da je posve na dnu te liste

GIOVANNI LAVAGGI

Startova: 7. Najbolji rezultat:

0re VoZnje” zna se i “i

10. mjesto (Madarska 1996.)

ozac je katkad roliko lo§ da je dobar, a

sicilijanski plemi¢ Giovanni Lavaggi za-

sigurno spada u tu skupinu. Godine

1995. postao je prvi sicilijanski voza¢ ko-
ji se natjece u F1 nakon 1950-ih — ali nikad nije
osvojio bodove. Zapravo, u sedam zapocetih F1
utrka samo jednom nije bio posljednji.

Cak i tako, njegove dvije sezone u F1 (etiri
utrke za Pacific 1995. i $est utrka za Minardi
1996.) osigurale su mu kult oboZavatelja u

* domovini. “Ljudi nikad nisu ovako obozavali

plemiéa’, pisalo je u jednim talijanskim novina-
ma prije Velike nagrade Italije 1996. — na ko-
joj je Lavaggi bio jedini domaéi natjecatelj.

Britanske mom¢adi pokazivale su manje pos-
tovanja i prozvale ga “Johnny Carwash’, s nesto
umjetnicke slobode u prijevodu njegova imena...

Lavaggijeve etiri utrke za Pacific bile su vrhu-
nac njegovog F1 pohoda — §to ne govori mnogo.
Dospio je na startni poredak u svim utrkama (u
to vrijeme nije bilo minimalnog ogranicenja), a
uspio je dospjeti na pretposljednje mjesto u
Belgiji, ispred Fortija Pedra Diniza.

U &etiri utrke njegov ukupni zaostatak za vre-
menom pole pozicije iznosio je 39,851 sekunda
— ili ugrubo, deset sekunda po krugu.

Kad je ostao bez novca, Lavaggija je zamijenio
Jean-Denis Délétraz, a vrijedi spomenuti da je
njegova voznja ucinila da Sicilijan¢ev nastup
izgleda bolje.

Lavaggi je jo$ jednom pokusao 1996. Tada ga
je pogodilo pravilo od 107 posto, koje je sprje-
¢avalo od utrkivanja one koji krug nisu uspjeli
odvoziti unutar 107 posto vremena najbrzeg.
Nije se uspio kvalificirati triput, premda je u
prvoj utrci bio samo 0,17 sekunda izvan zada-
nog vremena.

Minardi je ¢ak pokusao prosvjedovati izjaviv-
$i da se Damon Hill nije zaustavio na crve-
nom svjetlu, tvrdedi da samo istjeruju pravdu,
ali ni to nije uspjelo. Ipak, Lavaggi je dospio
na kraj poretka u Madarskoj, Italiji, Portugalu,
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Lavaggi se odmara na Spa 1996. Ne vidi se kako se suci smiju
razgovarajuéi o njegovim Sansama za zavsavanja utrke

a jednom je, u Estorilu, ¢ak i zavrsio utrku (15
i posljednji).

Nastavio se utrkivati sportskim automobilima,
a zatim je postao konstruktor. Njegova F1 avan-
tura obiljeZena je ponosom, ali uvjeren je da je
bolje da se nalazi izvan tog cirkusa. “Bit éu
posljednji sanjar u F1", kaZe danas.

“Britanske momcadi pokazale su manje poStovanja, prozvavsi
Lavaggija ‘Johnny Garwash™

._i-. " \-\ E v /jl_,//
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TAKI INOUE

Startova: 18. Najbolji rezultat: 8. mjesto
(Italija 1995.)

ko vam je u karijeri F1 vozaca najpoznat-

iji trenutak kad vas udari sluZzbeni auto-

mobil u Monaku, ili kad vas pokosi auto-

mobil redara u Madarskoj, znate da bas i
niste postigli mnogo.

Molimo da istupi Taki Inoue. Inoueov prvi
nastup u F1 bio je za mom¢éad Simtek u Suzu-
ki 1994. Nije bilo jasno kako je dobio dozvolu
za F1 s obzirom da njegovi trkadi rezultati do
tada nisu bili bolji od slabih i osrednjih rezul-
tata u F3000.

Kvalificirao se na posljednje mjesto, viSe od
tri sekunde iza momcéadskog kolege Davida
Brabhama, a zatim je u tre¢em krugu pri
izmjeni brzina po mokrom udario u ogradu.
Medutim, Taki je imao novaca, a to je znacilo
da ga Arrows Zeli zaposliti za sezonu 1995.

Sef moméadi Jackie Oliver nije okolisao.
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U Madarskoj 1985. sruSio ga je sluzbeni automobil:
1o je kao da vas u trgovaékom centru pregaze
umirovijenicka kolica

U Monaku nije bio keiv: Jean Ragnotti se punom brzinom zabio u
Inoueov bolid koji je Slepan prema boksovima

“Taki mozda nece razocarati’, rekao je, “prem-
da je to vrlo vjerojatno.” Moramo reéi da uopée
nije pogrijesio. Taki je sezonu zapoceo jednako
kao $to ju je i nastavio: lose.

U kvalifikacijama u Brazilu zavrsio je gotovo
tri sekunde iza svog moméadskog kolege Gian-

‘nija Morbidellija.

Jo§ nije zavrsio nijednu utrku, a F1 je veé stig-
la u Monako, gdje ga je zadesilo ono najgore.
Njegov Footwork vukli su do boksa nakon kva-

lifikacija, kad je na njega velikom brzinom
naletio sluzbeni automobil.

Udarac je preokrenuo bolid, uni§tio mjenjaé i
motor, a Taki je izbjegao ozljede samo zah-
valjajuéi tome $to je imao kacigu. Nakon toga,
ustanovljeno je da nedostaje dobar dio kacige...

Drugi incident koji je obiljeZio njegovu
sezonu bio je jednako nevjerojatan.

U Madarskoj je odustao zbog problema s
motorom i dok je tréao po aparat za gasenje
vatre nije primijetio da se automobil redara
zaustavlja na travi uz stazu. Jadnog Inoueja
automobil je udario malom brzinom, a on

“Nije uocio pratece
vozilo, koje ga je
malom brzinom
udarilo...”

je teatralno pao na tlo i morali su ga odvudi s
prizori§ta. Ustanovljeno je da je sve bilo u redu.
Taki je uspio zavrsiti iduée tri utrke, premda
treba spomenuti da je utrka u kojoj je postigao

svoj najbolji rezultat (Iralija) vazna zbog &i-
njenice da je pomogao prouzroditi sudar izme
du konkurenata za naslov prvaka Hilla i Schu-
machera, mijenjajuéi smjer dok je kocio prema
drugoj sikani. I to je zapravo sve vazno iz nje-
gove karijere.

Zavrsio je sezonu 1995. i zatim potpuno
nestao s F1 scene. Uostalom, na nju nikada nije
trebao niti stiéi.
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VULESDE

Startova: 4. Najbolji rezultat: 13. mjesto (Australija 2006.)

ravilo o 107 posto ukinuto je do dolaska
Yujija Idea na F1 scenu sa Super Agurijem & HE
2006. To je bilo dobro, jer da je i dalje "a Imnll le nntak'""l

postojalo, Ide ne bi zapoéeo nijednu utr-

ku, a ovako je zapoceo cetiri. sn“er nnristijana Alnana i

Mom¢éad Super Aguri u F1 je 2006. do¢ekana

L]
rasirenih ruku: nova, mala samostalna moméad nrmn“n ﬂa

sa starom, jedva izmijenjenom Arrowsovom

$asijom iz bivie moméadske tvornice u Leafieldu,

u Oxfordshireu. Dok je Takuma Sato vozio prvoj utrci, bio je punih 8,8 sekunda sporiji od
jedan bolid, drugi je povjeren Ideu, koji se natje-  vremena pole pozicije koje je postavio Michael
cao u Formuli Nippon. Zasto, nitko nije znao. Schumacher — a to je bilo 109 posto.

Zapravo, Yuji je bio poput jeke iz proslih vreme- Naravno, Agurijevo pojavljivanje u prvoj utrci
na — mala moméad odala je pocast uspomeni na bilo je pravo ¢udo, ali to ne objasnjava zasto je
Lavaggija, Inouea i ostale. U Bahreinu, njegovoj Ide bio gotovo tri sekunde sporiji od svog

NASTUPILI SU SAMO JEDNOM

ZACUDPUJUCI BROJ VOZACA NASTUPIO JE SAMO U JEDNOJ UTRCI.
UPOZNAJTE OSTALE CLANOVE F1 DVORANE SRAMA

Chanoch T : Miguel Angel

Nissany M = w Guerra

U boksu prozvan o Argentinac Guerrn  Eee——

i “Sfirling Mossad”,  Bernardus Pon friputse 1981. Hans Heyer

|zraelac Nissany vec u pefok  Poznat po nadimku “Ben”, neuspjesno pokusavao kvali-  Nije se uspio kvalificirati na
ie zovrsio frening za Veliku  Pon je zapoteo Veliku nogradu ficirati sa svojom Osellom prile  Hockenheimu 1977., dli
nagradu Madarske 2005. Nizozemske 1962. Nakon veli- nego Sto je napokon dospio na
dobivii priliku u Minardijevu ke nesrece, preselio je u Kalifor- startni poredak Imole. Slomio
trecem bolidu. 42-godiSnjok niju i otvorio vinariju, a zafim e ruku i nogu na putu prema
bio je ocajno spor, cak i za kri- je predstavijoo Nizozemsku u  zavoju Tosa u prvom krugu -
ferije te moméadi, a ofpusten  gadanju glinenih golubova na i to je bio njegov kraj u
ie odmah nakon treninga. Olimpijskim igrama 1972. Formuli 1.

odogurao je bolid do grida

bez znanja sudaca i zapoceo
utrku - potpuno ilegalno,

ali vz glasnu podrsku
gledateljo. | sudaca, koji su mu
mohali zastovama. Crnim.

Dozvolu koju Ide nikad nije trebao imati poniStena je naken Sto je
izgurao Christijana Albersa sa staze u Imoli (gore)

momcéadskog kolege. Uslijedilo je jos bijede: u Malezij
je bio 6,8 sekunda iza vremena pole pozicije (107,3
posto), a u Australiji, velikih 10,9 sekunda (113 posto
i 3,9 sekunde sporije od moméadskog kolege).

U Melbourneu je barem uspio jedini put sti¢i do
cilja — na nezavidnom 13. mjestu, tri kruga iza po-
bjednika i s gotovo tri sekunde sporijim krugom
od mom¢adskog kolege. g

Ostali vozadi do tada su veé zabrinuto komenti-
rali njegove nastupe, ali prvi krug na Imoli bio je
posljednja kap. Kvalifikacija je protekla na uobica-
jeni nacin: Ide je bio posljednji, 6,5 sekunda iza pole
pozicije (107,8 posto) i 1,6 sekunde iza Satoa.

Zatim, u prvom krugu, pomeo je Spyker Christijana
Albersa i ovaj se u drugoj $ikani prevrnuo. To je bio
kraj igre — i karijere — za Idea.

Nesto kasnije momcéad je objavila da ga je ot-
pustila “u skladu s FIA-inim savjetom” Drugim
rije¢ima, njegova dozvola za F1 je ponitena.
Franck Montagny preuzeo je vozacko sjedalo,

a Ide se vratio u Japan. Vjerojatno se nikad vise
nece vratiti u F1. 1
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NAKVA JE
NENAD BILA

Lanimijive slike iz
proslosti utrka

VOZAGI SU SE NAGUZVAL
U 1A SOURGEU

KAD 26 VOZACA koji upravljaju bolidima s
vise od 700 KS dobiju zeleno svjetlo, gotovo je
neizbjezno da ¢e pet sekunda kasnije u prvi,
uski zavoj stiéi vrlo razlid¢itim brzinama. I bas se
tako 1990. dogodilo na Velikoj nagradi Belgije,
nakon $to je utrka bila odgodena za jedan sat
zbog prekida uzrokovanih s dvije crvene zastave.

Utrka je zapocela borbom McLarena Ayrtona
Senne i Ferrarija Alaina Prosta, ali je prije utrke
Francuz upozorio: “Najveéi je problem preZivjeti
prvi zavoj..." I imao je pravo. Prvi je prekid
uzrokovao Nelson Piquet jer se zabio u
Mansellov Ferrari (na fotografiji), uzrokujuéi
pravi kaos u La Sourceu. Bilo je to doba prije
sigurnosnog automobila, a staza se ras¢i§éavala
pokazivanjem crvene zastave.

Zatim, pri ponovljenom startu, crvena je
zastava opet pokazana nakon §to je Paolo
Barilla na izlazu iz Eau Rougea unistio svoj
Minardi. Usprkos zabrinutosti zbog La Sourcea,
pobjednik utrke Senna izjavio je da je i to bolje
nego preusmjeravanje bolida uz stare boksove.

“Da, mislim da je u redu’, kazao je.”To je spori
zavoj, §to znaci da su nezgode spore i $anse da
se dogodi nesto lose vrlo su male. Dalje u Eau
Rougeu brzina je mnogo veéa i nesreée bi bile
opasnije — mozda bi, ipak, bilo bolje da je staza

Od 1990. startno/ciljna ravnina dozivjela je
niz poboljanja i sad je na straznjem dijelu grida,
koji se neko¢ nalazio u zavoju iz $ikane
Autobusna postaja, staza ravna.
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1 JEAN ALESI

Mala Tyerellova moméad se u
| kvalifikacijama u Spa pokazala odliénom.
 Ispunili su peti red grida, s tim da je
Nesi startao ispred svog kolege Satorua
Nakajime. Tijekom utrke Alesi je oStetio
svoje Pirellijeve qume i zavrSio na
osmom mjestu.

NajbrZi u petak i drugi na gridu,
Austrijanac se nadao da ée uspjeti
kopirati Nanninija vozegi utrku na samo
jednom kompletu guma. Medutim, Berger
j& bio jedan od prvih vodeéih keji se
zaustavio zbog promjene guma, a utrku
je zavrSio na treéem mjestu.




2 NIGEL MANSELL

Nakon §to 0a je Nelson Piguet natjerao

o 7id, Mansell je uskogio u rezervai

holid i ponovno startan. Na nesreéu,
halid je io pripremijen za njegova
kolegu Prosta, pa je ustanovio da 641

~ previse preupravija. Odustan je nakon
\ samo 19 krugova.

B ALAIN PROST

Premda su ga u kvalifikacijama
pobijedili moéni Hondini motori u
Mclarenima, Prost je na nedjeljnom
zagrijavanju bio sekundu brZi od drugih.
Nije Senni dao da predahne, a utrku je
zavrsio samo tri sekunde iza njega.

d NELSON PIQUET ST.

Piquet je bio odgovoran za dvije crvene
zastave u Spa. Prva je pokazana kad se
U kvalifikacijama izvrtio na izlasku iz
Autobusne postaje, pa je blokira ulazak
U hoksove. Zatim ga je naken starta
utrke dodirnuo Suzuki u Larousseu,

M. Da je udario u Mansella,

7 RICGARDD PATRESE

Patrese je na svojem Williamsu imao
neohiéan kvar ovjesa kad mu je otpao
kotag i odnio straznje krilo. IzvjeSéa s
utrke navode da se nezgoda dogodila u
‘pif-pafu’ Malmédy, uz napomenu da ‘pif-
paf’ u Belgiji znagi ‘Sikana’.

A ALESSANDRO NANNINI

Simpaticai Talijan gotove da je pobijedio
o Spa. Dok su Seana i Peast u boksu
mijenjali gume, ‘Sandro’ je izabran
taktiku bez promjene, pa je sustigao
Sennu. Medutim, zaosta je i poarijesio
o zavrsnim krugovima te je dopustio da
Berger zavrsi trei

8 THIERRY BOUTSEN

S obzirom da je nastupao kod kuée,

| Williamsov je voza imao mnostvo

navijaga koji su u pokrajinu Hautes
Fagnes pobrlili kake bi mu pomogli.
Medutim, zbog kvara na mjenjaéu morao
|8 odustati.
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Abu Dhabi se mogao Samo gledati 1 plakati

Kobayashi jo§ nema ugovor za 2010. - da su u
Formali 1§ danas Enzo, Gollin, pa &k i Havis,
ne bi bilo take...

ecu trositi previse rijeci na utrku koja
je smazala 600 milijuna eura i donijela
jednu odnajdosadnijih utrka u sezoni u

kojoj je pola utrka bilo dosadno. Jedine

svijetle tocke su mladi Japanac Kobayashi

i pokusaj novog svjetskog prvaka da
prestigne Webbera. Vidjeli smo krov hotela koji
mijenja boje, tunelski izlazak iz boksova, jahte od
100 metara i mladog japanskog kamikazu koji, za
nagradu $to je bio fantasti¢an u dvije utrke, mozda
nece dobiti posao slijedece godine.

Abu Dhabi je najbolji dokaz da su za dosadu
krivi bolidi, a ne staza. Jer jo§ se prije pola godine,
referendumom u Mjesnoj zajednici Abu Dhabi,
moglo izjasniti kakva se staza Zeli. Nitko nije imao
primjedbi i napravljena je staza po Zeljama vozaca.
Napravljen je najduzi pravac u kalendaru F1, ali ni
to nije pomoglo. Pretjecanja u utrci je bilo malo,
od ¢ega su Sestorica presla Grosjeana, a jednom je
mladi Francuz presao sam sebe (§to se ne racuna).

Nakon Honde, odose BMW i Toyota, a Renault
dvoji. Strasno. Glavnu ulogu preuzimaju likovi koji
su copili Lotusovo ime. Pametnom dosta. Jedino je
lijepo $to ée biti ¢ak 13-14 momcadi i §to nece biti
dolijevanja, makar je Kimijeva rostiljada izgledala
sasvim slatko. U Abu Dhabiju je medu raznom
svitom bio i §panjolski kralj, pa je Kimi iskoristio
voljenu rije¢“lijep” (nice) te za Juana Carlosa rekao
da je "Sasvim lijep kralj".. A da bi radije sljedece
godine pecao na tisucu finskih jezera nego vozio
F1, postaje sve jasnije.

Alonso u Ferrariju je nesto. Sada je iskusan i
opasan. Maranello nece dozvoliti jo§ jednu losu
sezonu, narocito zato §to se bolid za 2010. pri-
prema od Uskrsa. Jedini pravi konkurent je Lewis
Hamilton. I on sada ima dosta iskustva za drugi
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RIJECI GORAN DIJAKOVIC

naslov. Bojim se da ¢e se ultra talent Seba Vettela
malo utopiti u nemoguénostima Red Bulla da
prati vodece u 2010. Za ostale ne znam. Kubica
jos$ ne zna za koga ¢e voziti, Rajko hoée li... Massi
slijedi porcija od Fernanda. Nitko sretniji da
Brawn bude jos bolji, ali to je tesko ocekivati.
Hrvatski auto sport je dobio svog predstavnika u
vrhu FIA-e . Inace, hrvatski auto sport je vrlo bli-
zak hrvatskom svemirskom programu (zajednicki
nazivnik: nema ih). Ostao je samo hobi. Hobi
bobi. Prvo mi pada na pamet opstanak Delte i Bu-
zeta koji su godinama ili na izdisaju ili nadomak
uvritenju u Svjetsko prvenstvo. Nekoliko mjeseci
prije Delte najavljuju se Loeb i Solberg, a par dana
prije starta nema za papir na koji bi se Stampala
startna lista. Bojim se da Greg tu ne¢e modi

todrom...? Kaj jo§ imamo? Formule na brdu!? Cek,
&ek... formulama nije mjesto na brdu. Na brdu je
mjesto vrbi. Znate ono... na vrh brda vrba mrda.
Sumnjam. FIA nije Unicef. Gregurek je spomenuo
rije¢i “neki program” §to god to znacilo.“Neki pro-
gram” nema nikakve veze s vlasti u FIA. No, ima

s ponekim poduzetnikom koji ée ponuditi financ-
ijsku konstrukeiju za poneku utrku. To veé da. Svi
kalendari svih prvenstava (osim F1) imaju slobod-
nih termina i dobiti utrku nije problem. Organizi-
rati je sasvim druga prica. To, naravno, nece raditi
savez nego netko tko ima novac i viziju. Ipak, nada
postoji. Npr. Marin Colak. Kad bi samo postojala
nekakva ansa da Colaka gurne u neku moméad.
Sigurno je da je netko u svijetu primjetio da se
Marin jednom ove godine kvalificirao u prvi red

HA nije UNIGEF, ali se nadam da bi EI‘E!]III'I!J( mogao,
igrom okolnosti, pomoci npr.brzom Marinu Golaku

pomodi i bojim sa da Delte sljedeée godine nece
biti. Zadnja je odrzana uz pomo¢ Milana Bandica,
ali i njegovog ulitimatuma da novac izravno posalje
u Pariz da ne bi tradicionalno zapeo kroz nasa
bespuca financijskih zbiljnosti. Tako ¢u glasati za
Bandica jer postoji $ansa da bude Delte... (just
joking). Nije mi jasno $to ¢e Gregurek raditi.

Nije ni njemu. Pojavile su se glasine da Greg sada
raspolaze s milijardama i da od toga planira dati
50 tisu¢a kuna Delti, no, kasnije je to opovrgnuto
jer je to ipak malo prevelika suma (ova druga).
Mislite da ¢e Gregurek biti u prilici klepnuti neku

lovu za Deltu, Buzet, Grobnik, Colaka, kakav kar-

utrke WTCC-a. Nema nikakve sumnje da je brz.
Kad bi se samo par stvari povezalo i posredilo...

Tako zasada na$ najutjecajniji covjek u F1
ostaje Nikola Tesla bez koga ne bi bilo no¢nih i
polunoénih utrka kao ova dosadnjikava u Abu
Dhabiju. Kaj? Nije nag? Sram vas bilo! On je pravi
Likota kao i ona dva medvjeda u Kuterevu.

Ne znam da je ove sezone netko uzivao u F1...
Mozda ekipa oko Buttona. Vise nije dovoljno da
svake druge nedjelje gledamo izbezumljene oceve i
razne klanfe, sad su tu i punice te sitna djecica. F1
je postao obiteljski show program. U nedostatku
onoga §to Zelimo. Zbogom 2009., ne ponovila se.



