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Formel-3-Europameisterschaft in Silverstone:
Mick Schumacher schon wieder erfolgreich

F3/THOMAS SUER

VELDHUIZEN

FORMEL-1-TRANSFERMARKT
In der Sommerpause drehte sich
das Fl-Fahrerkarussell mit Hochst-
geschwindigkeit. Wir analysieren,
welche Auswirkungen der Alonso-
Rucktritt und der Sainz-Wechsel
auf den Transfermarkt haben.
Seite 4

FORMEL-1-HISTORIE

Vor fast genau 40 Jahren spielte
sich beim Grand Prix von Italien ein
Drama ab. Wir erinnern noch ein-
mal an ein scheinbar verfluchtes
Monza-Wochenende, das Ronnie
Peterson das Leben kostete.,

Seite 14

AUF-UND ABSTIEG

FUr Tom LOthi geht es 2019 runter
in die Moto2, Philipp Ottl wird in die
zweite Motorrad-WM-Liga aufstei-
gen. Im Interview blicken beide aus
unterschiedlichen Perspektiven auf
den Klassenwechsel.

Seite 38




Formelsport | Analyse Formel-1-Transfermarkt fur 2019

Fahrer-Karussell komm:

Von wegen Sommerpause:
Die Formel-1-Ferien haben
fUr eine komplett neue
Situation auf dem Fahrer-
markt gefUhrt. Die Konigs-
klasse befindet sich
plétzlich im Umbruch.

Von: Elmar BrUmmer

aniel Ricciardo hat das F1-
DFahrerkamsscll zum Drehen

gebracht, ganz wie er es
versprochen hatte. Vor Wochen
noch als Verlierer fur einen Top-
Job bei Mercedes oder Ferrari
ausgemacht, hat sich der Austra-
lier in eine komfortable Lage bei
Renault gebracht. Alle Transfer-
modelle, die daraufhin in Be-
tracht gezogen wurden, sind
keine Woche spiter Makulatur:
Fernando Alonsos selbstgewahlter
Abschied nach zu vielen Frust-
jahren bei McLaren und die post-
wendende Verpflichtung seines
Nachfolgers Carlos Sainz junior
haben weitere Spielchen eréffnet,
respektive einige Moglichkeiten
zunichte gemacht. Red Bull wird
es wohl mit Pierre Gasly aus dem

Mercedes AMG F1
Wo werden die
Talente geparkt?

Er hat lange mit der Unterschrift
gezogert, aber es war in der Auf-
holjagd gegen Ferrari auch wenig
Zeit. Jetzt bleibt Lewis Hamilton
mit einem Rekordsalar zwei wei-
tere Jahre bei Mercedes, auch sein
trever Adjudant Valtteri Bottas
bekam in Hockenheim einen
langerfristigen Vertrag kredenzt.
Das war wohl die gréBere Uber-
raschung. Damit sind aber auf
absehbare Zeit die Platze fur die
Mercedes-Nachwuchshoffnungen
George Russell und Esteban
Ocon blockiert. Droht den beiden
ein Wehrlein-Schicksal?

4

eigenen Kader schaffen, ein wei-
terhin starkes Herausforderer-
Team zu formen.

Im Mittelfeld hat die kiinftige
Besetzung bei Force India einen
richtungsweisenden  Einfluss.
Auch die Positionen bei Sauber
sind interessant, wie bei Haas hat
hier Ferrari ein Wortchen mit-
zureden. So konnten Williams
und Toro Rosso bei dem groRen
Personalpoker ins Hintertreffen
geraten. Generell scheint sich ein
Generationenwechsel anzudeu-
ten: Junge britische Fahrer aus
der Formel 2 drangen nach oben,
werden heute schon auf eine Stufe
mit dem jungen Lewis Hamilton
gestellt. Neue Gesichter tun der
Konigsklasse sicher gut, nachdem
man ein Zugpferd wie Alonso ver-
loren hat und auch Kimi Raik-
konen ein Wackelkandidat bleibt.
Aber viele Rennstille wollen auch
auf Nummer sicher gehen.

Die guten, alten Bezahlfahrer-
Jobs sterben deshalb allerdings
nicht aus, denn einige Teams sind
finanziell nicht gerade auf Rosen
gebettet. Deshalb wird bei einigen
Rennstdllen vielleicht nicht unbe-
dingt die sportlich erste Wahl zum
Zuge kommen. ®

Gnadenbrot fur
Kimi Raikkonen?

Bis zum Tod von Sergio Marchi-
onne schien alles beschlosse-

ne Sache und der Sprung des
Ferrari-Nachwuchs-Akademikers
Charles Leclerc in das rote Cock-
pit neben Sebastian Vettel nur
eine Frage der Zeit. NatUrlich, die
Option gibt es immer noch, aber
in der neuen FOhrung der Firma
besitzt Kimi Raikkdnen deutlich
bessere Karten. Und auch Sebas-
tian Vettel kann sich, zumindest
fUr ein weiteres Jahr, eine Fortset-
zung der harmonischen Rivalitat
gut vorstellen. Raikkénen ist
schnell, und er ist unpolitisch.

SUTTON-IMAGES.COM

SUTTON-IMAGES.COM
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Red Bull Rating
Verstappen ist die
Nummer eins

Max Verstappen ist schonim
Vorjahr mit einem Multi-Vertrag
beschwichtigt worden. Nach
dem nicht mehr sonderlich Uber-
raschenden Abgang von Daniel
Ricciardo ist er jetzt die Nummer
eins bei den Getrankeausfahrern.
Sein Teamkollege wird wohl
Pierre Gasly werden, denn der ist
talentiert genug fUr einen zweiten
Mann. AuBerdem ist in der haus-
eigenen Nachwuchsférderung
nicht mehr allzu viel an weiteren
Formel-1-Hoffnungen fur das
Top-Team in Sicht. Die neue
Saison wird zum Bewahrungsjahr.

Force india
Alles hangt von
Stroll ab

Die finanzielle Rettung und die
neuen Besitzerverhaltnisse legen |
eine Verpflichtung von Lance
Stroll nahe. Damit misste aber
einer der etablierten Piloten wei-
chen. Nur: wer? Sergio Pérez ist

im Team beliebt und etabliert, er
bringt wichtige Sponsorengelder
aus Mexiko mit. Esteban Ocon ist
talentiert und er hat das Backing
von Motorenlieferant Mercedes.
Keine leichte Entscheidung fir das
neue Management, muss man
doch auch die bisher starke Mittel-
feldposition personell absichern.
Weiterer Kandidat: Robert Kubica.
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'rUhzeitig in Schwung

Williams F1
Kubica hofft auf
eine Chance

Viele Fragezeichen in vielerlei
Hinsicht. Der Traditionsrennstall
steht vor einer bangen Zukunft,
technisch wie sportlich und
finanziell. Das Bezahlfahrer-
Experiment in diesem Jahr dirfte
als gescheitert betrachtet werden.
Vielleicht hatte man doch besser
Robert Kubica eine Chance
gegeben, aber das kann ja noch
kommen. Die Buchhalter werden
dabei mitentscheiden, deshalb
hat auch Nicholas Latifi dank

der Millionen seines Vaters eine
Chance. Oder wird hier Gearge
Russell von Mercedes geparkt?
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Toro Rosso
Woher kommt
neuer Nachwuchs?

Teamchef Franz Tost ist Neuan-
fange gewohnt. Immer wieder
beginnt der Rennstall aus Faenza
bei null, im neuen Jahr auch mit
neuem Technikdirektor und wohl
einer neuen Fahrerpaarung. Pierre
Gasly muss man zum Mutter-
team ziehen lassen, und Brendon
Hartley scheint keine Dauerlésung
zu sein. Formel-3-Pilot Dan Tick-
tum ist eine Option, besitzt aber
noch keine Superlizenz. Moglich
wadre im Tausch Uber eine Frei-
gabe von James Key an McLaren
auch ein Ausbildungsplatz for
Lando Norris.

'Renault F1
Jetzt kommt ein
Winner-Typ

Daniel Ricciardos Schachzug hat
alle Hoffnungen von Esteban
Ocon auf einen Platz im Werks-
team seines Heimatlandes
zunichte gemacht. FUr Renault
ist es aber der richtige Schritt,
neben dem unermuidlichen
Entwicklungsfahrer Nico Hulken-
berg auf einen Winner-Typen zu
setzen, denn langsam verliert die
Konzernspitze sonst den Glauben
in das ehrgeizige Rennprogramm.
Die neue Fahrerbesetzung ver-
spricht auf jeden Fall viel Spafi3
fUr 2019. Fur Ocon bleibt nun nur
noch das Renault-Kundenteam
McLaren als Alternative.

SUTTON-IMAGES.COM

Haas F1 Team
Verschiebebahnhof
fUr Ferrari

Die Ferrari-Filiale ist ganz gliuck-
lich mit Kevin Magnussen, der
sich seinen Platz ertrotzt hat.
Weniger Fortune hatte bisher
Romain Grosjean, der inoffizielle
Schrottplatzkonig der Formel 1.
Wenn der Franzose weichen
muss, kdnnte sich hier ein Platz-
chen fUr einen der M&nner aus
dem Ferrari-Verschiebebahnhof
auftun: Ein Ausbildungsplatz for
Charles Leclerc oder Antonio
Giovinazzi und sogar eine
Karriereverldngerung fur Kimi
Raikkonen scheinen im Bereich
des Moglichen zu liegen.

wSauber F1Team
Geht die Leclerc-
Story weiter?

Alle Jahre wieder die Frage: Darf
Marcus Ericsson bleiben, auch
wenn sich der Schwede sportlich
wieder nicht mit Ruhm bekleckert
hat? Die Antwort kbnnen nur die
- richtig, schwedischen — Inves-
toren geben. Aber neuerdings,
jedenfalls war das unter Sergio
Marchionne so, redet auch Part-
ner Alfa Romeo/Fiat mit. Dort
muss erst entschieden werden,

' ob Shootingstar Charles Leclerc
beférdert wird und dann in einem
Zug auch Reserve-Pilot Antonio
Giovinazzi. Sauber ist durch den
sportlichen Aufschwung wieder
eine attraktive Adresse geworden.

SUTTON-IMAGES.COM

“ McLaren Fl
Gesucht wird der
zweite Mann

Die Flucht von Alonso hat dafur
gesorgt, dass Landsmann Carlos
Sainz jr. schnell einen sicheren Ar-
beitsplatz bekommen konnte. Der
Spanier ist eines der Talente mit
der grof3ten Perspektive. Er muss
zeigen, ob er mit 23 schon reif
genug ist, ein Traditionsteam aus
der Krise zu fUhren. Schwieriger
wird die Besetzung des zweiten
Cockpits. Stoffel Vandoorne hat
sich bisher nicht empfehlen
konnen. Als Alternative konnte
Zak Brown Esteban Ocon
verpflichten oder Formel-2-Ass
Lando Norris beférdern.



Formelsport | Kommentar zum Start in die zweite F1-Saisonhélfte

Jetzt geht der Spaf3
erst richtig los!

Die Formel-1-Fans wurden
vor der Sommerpause mit
spannenden Rennen und
einem engen Titelkampf
verwohnt. Die zweite Sai-
sonhalfte verspricht sogar
noch bessere Unterhaltung.

Von: Elmar Brimmer

urtiick aus der Sommer-
Z pause, und schon ist vieles
nicht mehr so, wie es war.
Was einerseits bedauerlich ist,
namlich dass die Riickrunde der
Formel 1 zu einer Abschiedstour-
nee von Fernando Alonso wird,
bedeutet andererseits: Der Dop-
pel-Champion, der so viel mehr
kann, als sein McLaren zu zeigen
bereit ist, wird noch aggressiver
fahren. Das ist er sich, seinen
Fans und seinem ungebrochenen
Stolz schuldig. Die Piste in Spa ist
genau der richtige Anfang fir die
entscheidende Phase der Saison.
Von jetzt an heift es fur jeden:
alle neune.

Drei Wochen nur und das
Stohnen {iber die Renninflation
im Frithsommer ist schon wieder
reiner Vorfreude gewichen. Da
mag es genug Norgler geben, die
immer etwas an der Konigsklasse
auszusetzen haben. Die dramati-
sche Rennen auf Technik-Pech,
die Taktik oder das Wetter schie-
ben. Das mag alles im Einzelfall
so sein — wie es in jeder Serie so
ist. Aber ernsthaft zu behaupten,
dass wir es nicht mit einem der
spannendsten Rennjahre der jiin-
geren Grand-Prix-Geschichte zu
tun haben, das ware lachhaft.

Von vorn bis hinten geht es
um viel. Ferrari hat Mercedes im
Titelrennen machtig eingeheizt,
hinten kampft Williams verzwei-
felt um die Ehre. Von der geball-
ten Power im Mittelfeld ganz zu
schweigen. Renault hat mit der
Ricciardo-Verpflichtung einen
Boost bekommen, der schon jetzt
einsetzt. Force India steht finan-
ziell wieder auf festen FiiRen.
Sauber ist schon lange auf Auf-
stiegskurs. Und wie wird Max
Verstappen darauf reagieren,
dass er jetzt die Nummer eins
von Red Bull Racing ist?
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Da ist im Zusammenspiel mit
den Rennstrecken-Klassikern wie
Spa, Monza, Suzuka und Sao Pau-
lo und den nicht zu unterschat-
zenden Pisten in Singapur und
Austin reichlich was drin, um das
eigene Punktekonto und damit
— fast automatisch — den Ruf der
Formel 1 aufzupolieren. Zumal
das Duell zwischen Lewis Hamil-
ton und Sebastian Vettel exakt
das Attribut vertragt, das die Bri-
ten ihm vor der Saison schon
verliehen hatten: episch. Das hat
sich nicht nur an den permanen-
ten Wechseln an der WM-Spitze
gezeigt, sondern auch an den Re-
aktionen der beiden Titelkandi-
daten nach den unterschiedli-
chen Ergebnissen der letzten
Rennen. Es waren fir beide je-
weils Achterbahnfahrten, mal
mehr, mal weniger gliicklich. Mit
reichlich Adrenalinfluss und
Emotionsstau. Aber ein fast selt-
sam anmutender Gleichklang
verband die groRen Rivalen, die
immerhin darum kampfen, wer
als Erster in die Fangio-Liga mit
fiinf WM-Titeln aufsteigt. Kaum
durchs Ziel gefahren, dringten
sie schon aufs nichste Rennen,
trieben ihre Mannschaften zum
nachsten Schritt. Ferrari hatte

frith vorgelegt, Mercedes stark
aufgeholt. Beide Teams leisteten
sich kleine Schwiachen und wur-
den dafiir umgehend vom Geg-
ner bestraft. Die Routine der Ti-
telverteidiger sorgte dafiir, dass
die silberne Nase zuletzt stets
einen Tick vorne lag, auch wenn
die Italiener grandios aufgeholt
und vielleicht das bessere techni-
sche Paket haben.

VETTEL UND
HAMILTON HABEN
DAS LETZTE
JAHRZEHNT ZU
IHREM GEMACHT.
DOCH WER STEIGT
ZUERST IN DIE
FANGIO-LIGA AUF?

Diese Art Pattsituation ist wie
geschaffen fiir Vettel und Hamil-
ton, die dieses Jahrzehnt zu ih-
rem gemacht haben. Vielleicht
hat bei Fernando Alonsos Flucht-
Entscheidung auch die Wehmut
eine Rolle gespielt, dass er mit
stumpfen Waffen nicht mehr in

den grofRen Kampf eingreifen
kann. Dass Vettel jetzt da fahrt,
wo er seine Chance vertan hatte.
Umgekehrt ist das die groRe Biir-
de, die auf dem Heppenheimer
lastet, zusitzlich noch zu der
Rivalitat mit Hamilton: Auch die
neue Ferrari-Fiihrung erwartet
nichts anderes von ihm als den
Titel, denn in Maranello wartet
man nun schon zu lange auf die
Einlosung des Versprechens.

Entscheiden wird auch die
Form von Lewis Hamilton, von
der man angesichts des Zwi-
schenspurts sagen darf, dass die-
se —mal wieder — die Form seines
Lebens ist. Der Brite hat sich im
richtigen Moment hochgeschau-
kelt, und er sah seinen Kampf-
geist belohnt. Das gibt ihm noch
mehr Kraft fur den traditionell
starken Endspurt. Es lisst einiges
erwarten. Nicht nur von ihm. Die
Formel 1 ist zuriick. Und damit
die Erwartungshaltung. =

RETURN TO SENDER

Vettel vs. Hamilton

Wer gewinnt das epische Duell?

Der Autor freut sich Gber lhre Meinung.
Schreibén Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesgrtribuene@motorpresse.de

Titel-Achterbahn: Hamilton geht mit 24 Punkten Vorsprung in den Saisonendspurt, aber Ferrari hat das bessere Auto
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Formelsport | IndyCar Pbcono

Sorge

Die 500 Meilen von Po-
cono wurden von einem
schweren Unfall von
Robert Wickens Uber-
schattet. Nach zwei
Stunden Pause kampfte
sich Alexander Rossi mit
seinem dritten Saisonsieg
ins Titelrennen zurlck.

Von: Michael Schmidt

as 500-Meilen-Rennen von
Pocono war gerade sieben
Runden alt, da stockte

den Zuschauern der Atem. Auf

der Anfahrt zu Kurve 2 touchier-
te Robert Wickens mit dem rech-
ten Vorderrad den Dallara von

8

. e RS Y

S A

um

Ryan Hunter-Reay, kletterte iiber
das gelbe Andretti-Auto, rasierte
dessen Uberrollbiigel, streifte im
Flug den oberen Rand der Safer
Barrier und wickelte sich mit
tiiber 300 km/h in den Sicher-
heitszaun tber der Mauer ein.
Nach zwei 360-Grad-Pirouetten
den Zaun entlang traf das Unfall-
auto einen massiven Pfosten und
wurde von dort auf die Strecke
zuriickgeschleudert. Bei Aus-
weichmanovern im Tritmmerha-
gel kanonierte Pietro Fittipaldi
den Dallara von James Hinchclif-
fe in die Mauer. Auf seiner Irr-
fahrt sammelte Hinchcliffe noch
das Auto von Takuma Sato auf.
Dann die erste Entwarnung.
Wickens war bei der Bergung bei
Bewusstsein und ansprechbar. Er
wurde in das Lehigh Valley Hos-

pital von Allentown geflogen.
Die Diagnose: Briiche an beiden
Beinen sowie dem rechten Arm.
Dazu eine Lungenquetschung
und eine Verletzung der Wirbel-
sdule. Fittipaldi schmerzte ein
geprellter Knochel. Alle anderen
kamen mit dem Schrecken da-
von. Hunter-Reay berichtete:
+Robert kam besser aus Kurve 1.
Ich habe gesehen, dass er links
von mir liegt und ihm extra Platz
gelassen. Er beriihrte mich leicht,
was bei dem Speed aber fiir einen
schlimmen Unfall ausreicht.”

Zwei Stunden Reparatur

Der Flug von Wickens erinnerte
an den todlichen Unfall von Dan
Wheldon in Las Vegas 2011. Hun-
ter-Reays Teamchef Michael An-
dretti gab Wickens die Schuld:

Wickens

+Er lag eine halbe Wagenlinge
zuriick und hitte lupfen miis-
sen.” Will Power schob den Un-
fall auf die Unerfahrenheit des
29-jahrigen Kanadiers: ,.In dieser
Kurve kann man so nicht {iber-
holen, wie es Wickens versucht
hat. Und schon gar nicht so frith
in einem 500-Meilen-Rennen.”
Schon beim Start kollidierten
Graham Rahal und Spencer Pigot.
Ihre Entschuldigung: kalte Rei-
fen, wenig Grip, Unruhe im Feld.

Die Zuschauer brauchten
nach dem grofRen Crash viel Ge-
duld. Die Reparatur des auf eine
Linge von 30 Metern beschadig-
ten Zauns dauerte 1.56 Stunden.
So hektisch der Auftakt des Ren-
nens war, so ruhig verliefen die
188 Runden nach dem Re-Start.
Es gab nicht eine weitere Gelb

MOTORSPORT aktuell 36 | 2018



phase auf dem Tricky Triangle.
Den Sieg machten Alexander Ros-
si und Will Power unter sich aus.
Rossi bestimmte 180 Runden das
Tempo, doch Power hielt den
26-jahrigen Amerikaner standig
in Atem. ,Mein Auto hat im Ver-
kehr mehr untersteuert als das
von Rossi®, entschuldigte sich
Power. Zeitweise betrug der Ab-
stand 12,7 Sekunden. Doch nach
dem vierten von finf Tankstopps
lag plotzlich Power an der Spitze.
Zwei Runden spiter eroberte Ros-
siin Kurve 2 die Fithrung zurtick.

Scott Dixonim Glick

Die endgtiltige Entscheidung fiel
kurz vor dem letzten Boxen-
stopp, als Power hinter dem tiber-
rundeten Max Chilton fast in der
Mauer gelandet wire. . Ich binim
dimmsten Moment auf ihn auf-
gelaufen.” Das Mandver und ein
Fehler beim Hochschalten in den
zweiten Gang im Anschluss an
den Boxenstopp kosteten den
Penske-Piloten 6,2 Sekunden.

Hinter dem Duell um den
Sieg trugen Scott Dixon, Sébas-
tien Bourdais, Josef Newgarden,
Zach Veach und Marco Andretti
einen mitreifenden Kampf um
Platz 3 aus. Am Ende konnten
sich aus dieser Gruppe nur Di-
xon und Bourdais vor der Uber-
rundung retten. Dixon betrieb
von Startplatz 13 Schadensbe-
grenzung und war trotzdem un-
zufrieden: ,Das Auto hat extrem
untersteuert. Ich hing ewig hin-
ter Andretti fest, und der muss-
te Sprit sparen.” Bourdais wollte
nach dem Wickens-Crash zu-
nachst nicht starten: ,Der Zaun
wurde nur notdurftig geflickt.
Da hingen noch die Fixierungs-
seile herum. Zum Gliick hat kei-
ner den Zaun ein zweites Mal
getestet.”

Drei Rennen vor Schluss ver-
kiirzte Rossi mit seinem dritten
Saisonsieg den Riickstand auf Ta-
bellenfithrer Dixon auf 29 Punk-
te. Power liegt schon 81 Zidhler
zurtick. Der Australier verzwei-
felt: ,Um Dixon einzuholen,
brauchte der mal einen schlech-
ten Tag. Leider hat er nie einen.”

Dallara musste vor dem Ren-
nen in Pocono Korrekturen an
seinem 2018er-Aerodynamikpa-
ket fir die Superspeedways an-
bringen. Der Frontfliigel bekam
mehr Fliche, der Diffusor zwei
vertikale Leitbleche. Das brachte
etwas von dem Abtrieb zurtck,
den man den Autos mit dem neu-
en Aero-Kit genommen hatte. Auf
den Straflenkursen hat sich das
Konzept bewihrt. ,Mit den Autos
kannst du wieder Rennen fahren,

INDYCAR

Alexander Rossi fUhrt das Feld auf die 500 Meilen von Pocono. Sieben Runden nach dem Start fliegt Wickens ab

o

Sieger Rossi liegt in der Tabelle nun wieder in Schlagdistanz zu Scott Dixon

am Vordermann dranbleiben. Es
gibt viel mehr echte Uberholma-
nover*, lobt Bourdais. Auf den
Ovalen ging der Schuss nach hin-
ten los. ,Die Autos haben dort zu
wenig Abtrieb. Du hast schon alle

Hande voll zu tun, wenn du allein
unterwegs bist. Deshalb riskierst
du im Zweikampf nichts. Die
Show in Indy und Texas war nicht
gut. Auch in Pocono war es fast
unmaoglich, zu iiberholen.*

»ES liegen dunkle
Wolken Uber mei-
nem Sieg. Ich bete,
dass wir Robert
bald gesund
wiedersehen.”
Alexander Rossi

Dallaras Eingriff zeigte nur
bedingt Wirkung. Die Tendenz
zum Untersteuern blieb. Zum
ersten Mal seit vielen Jahren
mussten die Fahrer fir die erste
der drei Kurven von Pocono zwei
Giinge runterschalten und in der
dritten Kurve vom Gas. ,Kurve 2
war wieder eine echte Kurve®,
erzihlte der Trainingsschnellste
Power. Penske versuchte die Kon-
Kurrenz mit einer eigenwilligen
Setup-Variante auszutricksen. An
den Dallara von Will Power, Josef
Newgarden und Simon Pagenaud
zeigte nur der linke Frontfliigel
den Zusatz-Flap. Das zog die Au-
tos besser in die Kurven.

Eigentlich hitten Teams und
Fahrer jede Minute Trainingszeit
gebraucht, um sich auf das neue
Aero-Paket einzuschieRen. Doch
mehr als eine Stunde freies Trai-
ning und die Qualifikation war
ihnen nicht vergonnt. Das zweite
Training fiel dem Regen zum Op-
fer. Titelverteidiger Newgarden
sprach vor dem Start von ,einer
Fahrt ins Ungewisse.” ®

PUNKTESTAND FAHRER INDYCAR, POCONO; 14. VON 17 RENNEN;
NACH 14 VON 177 RENNEN RENNDISTANZ: 200 RUNDEN (804,672 KILOMETER)
Fahrer Motor / Team Zelt

1. Scott Dixon 530 Punkte 1. Alexander Rossi Honda / Andretti 236491128 h

2. Alexander Rossi 501 2. WillPower Chevrolet / Penske +4,4982 Sekunden
3. Josef Newgarden 464 3. Scott Dixon Honda / Ganassi + 41,3557 Sekunden
4. Will Power 449 4. Sébastien Bourdals Honda / Coyne +42.0120 Sekunden
5. RyanHunter-Reay 4 5. Josef Newgarden Chevrolet / Penske -1Runde

6.  Robert Wickens 39 6.  ZachVeacth Honda / Andretti ~1Runde

A Simon Pagenaud 368 7 Marco Andretti Honda / Andretti Herta -1Runde

8. GrahamRahal 351 8.  Simon Pagenaud Chevrolet / Penske -1Runde

9. James Hinchcliffe 338 9. Gordon Kimball Chevrolet / Carlin -2 Runden

10.  Sébastien Bourdais 325 10.  Ed Carpenter Chevrolet / Carpenter -3 Runden



Formelsport | Hintergrund

Formel1l

Der amerikanische Traum

Fernando Alonso nimmt
sich eine Auszeit von der
Formel 1. Doch der Spanier
hort nicht auf. Er kdnnte in
der IndyCar-Serie wieder
auftauchen.

Von: Michael Schmidt

2
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Alonso verabschiedet sich von der Formel 1. Sucht er nun in der IndyCar-Serie sein Glick?

10

ur dabei sein ist Fernando
N Alonso zu wenig. Die letz-

ten vier Jahre war er nur
dabei. Nach seinen Anspriichen
jedenfalls. Der letzte Sieg? Spani-
en 2013. Das letzte Podium? Un-
garn 2014. Seitdem 30-mal in den
Punkten, nie besser als Platz 5.
Trotzdem hat er nach eigener
Aussage bei McLaren seine gliick-
lichste Zeit als Rennfahrer erlebt.
Daran muss gezweifelt werden.

Jetzt hat der zweifache Welt-
meister die Reifleine gezogen. Er
will nicht mehr linger leiden.
McLaren wird auch 2019 keine

Rennen gewinnen. Selbst

wenn Adrian Newey dort
"\ morgen seine Arbeit be-
ginnen wiirde. Alonso
will abwarten. Bis die
Chancen besser stehen.

Das kann 2020 sein

oder erst 2021, wenn

die Formel 1 die Kar-

ten komplett neu

durchmischt. Zu Mc-

Laren kann er immer
zuriick.

Alonso hat es
schon immer ex-
zellent verstanden,
sich in die Schlag-
zeilen zu riicken.

Als in der Formel 1
seine Aktie zu fal-
len drohte, brachte
er sich mit Einsat-
zen beim Indy 500
und den 24 Stun-
den von Le Mans
wieder ins Ge-
spriach. Alonso weif3
um die Medien-
wirksamkeit eines

Comebacks. Niki
Lauda und Michael
Schumacher hat

die Riickkehr un-
sterblich gemacht.
Alonso raumt ein:
»Ich weil$, dass Mc-
Laren stark zurtick-

> ey

kommen wird. Das konnte fiir|
mich dann der richtige Zeitpunkt
fiir ein Comeback sein.” Der|
37-jihrige Spanier ldsst auch|
durchblicken: ,Ich habe meine|
Entscheidung schon vor einigen|
Monaten getroffen. Und ich bin
dabei geblieben. Trotzdem moch-
te ich mich aufrichtig bei Chase
Carey sowie den vielen Mcn-i
schen, die mich in dieser Zeit
kontaktiert haben, fiir ihre Bc-!
miithungen bedanken, meine
Meinung zu dndern.”

Nach dem Sieg in Le Mans ist
Alonsos Traum von der Triple|
Crown greifbar geworden. Er|
muss jetzt nur noch Indy gewin-
nen. Und so wie 1993 Nigel Man-
sell IndyCar-Champion werden.
Dann wire auch seine Titel-
sammlung komplett. Mario An-
dretti ist iiberzeugt, dass Alonso|
2019 die IndyCar-Szene berei-
chern wird: ,IndyCar ist seine|
einzige Option. Es wire ein Mega-
Boost fiir die Serie, und es wire
auch gut fir ihn. Fernando ist
nur ein Rennen hier gefahren,
aber er war immens populdr.”

Drei Tage nach dem GP Italien
wird Alonso im Barber Motor-
sports Park fiir Andretti Auto-|
sport einen Dallara-Honda tes-
ten. Als Landeplatz kommen nur
Andretti, Penske oder Ganassi
infrage. Roger Penske bedauert:
»Ich habe leider kein Cockpit fiir
ihn.* Die grofiten Chancen hat
Andretti. Man kennt sich bereits.
Die Chemie stimmt. Es gibt eine
Verbindung zu McLaren. Einziges
Problem: Andretti fahrt mit Hon-
da-Motoren. Alonso vertritt in
der WEC die Farben von Toyota.
Honda will nach der schmut-
zigen Scheidung mit McLaren
nichts mehr zu tun haben. Des-
halb versuchen Andretti und Mc-|
Laren das Harding-Team zu iiber-
nehmen, das Chevy-Motoren
einsetzt. Alonsos Teamkollege
wiire dann Marco Andretti. m

FERNANDO ALONSO IN ZAHLEN:

Formel-1-Debit:
Erster Sieg:
Formel-1-Starts:
Siege:
Podestplatze:
Pole-Positions:
Schnellste Runden:
WM-Punkte:
Teams:

GP Australien 2001

GP Ungarn 2003

303 (Rang 4)

32 (Rang 6)

97 (Rang 6)

22 (Rang13)

23 (Rang12)

1893 (Rang 3)

Minardi, Renault, McLaren, Ferrari
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Formel-3-EM Silverstone | Formelsport

Schumacher siegt erneut

Nach Formel-3-Sieg
Nummer 1in Spa lief3 Mick
Schumacher in Silverstone
direkt den zweiten Streich
folgen. Daniel Ticktum
Ubernahm bei seinem
Heimspiel die FUhrung in
der Fahrerwertung.

Von: Tobias Griner

s ist wie verhext in der For-
E mel 3. Gab es in den ver-

gangenen Jahren stets ei-
nen dominanten Piloten, der
sich schnell als Meisterschaftsfa-
vorit herauskristallisierte, so
konnte sich in dieser Saison
noch kein Pilot ins Rampenlicht
stellen. Die Siegerliste umfasst
bereits zehn Namen. Und auch
beim sechsten Rennwochenende
in Silverstone war wieder kein
echter Dominator zu erkennen.
Nach zwei Trainingsbestzeiten
sah es zundchst so aus, als wiirde
Daniel Ticktum diese Rolle ein-
nehmen. Doch dann lieR der
Motopark-Pilot durchwachsene

SILVERSTONE

18-19/08/2018

Qualifying-Leistungen folgen. Im
ersten Rennen konnte sich der
Red-Bull-Junior von Startplatz 3
dank einiger spektakuliirer Uber-
holmandver zwar den Sieg si-
chern, doch mit den Plitzen 8
und 6 hielt sich die Ausbeute im
restlichen Wochenende in Gren-
zen. Weil seine Titelkonkurren-
ten Ralf Aron und Marcus Arm-
strong aber noch bescheidener
punkteten, setzte sich Ticktum
mit 18 Zihlern Vorsprung an der
Spitze der Fahrerwertung ab.
Am besten konnte Jiri Vips sein
Konto auf dem Grand-Prix-Kurs
in England aufstocken. Der Vor-
jahresmeister der deutschen For-
mel 4 lief§ auf die Plitze 4 und 2
am Sonntag seinen zweiten Sai-
sonsieg folgen, womit sich der
Este auf Rang 3 in der Gesamt-
wertung katapultierte.

Ndchster Schumi-Sieg

Den Sieg im zweiten Rennen hat-
te Mick Schumacher gefeiert.
Von Startplatz 2 ging der 19-Jah-
rige schon auf den ersten Metern
am Schweizer Fabio Scherer vor-
bei, der zum ersten Mal in der
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Formel 3 auf Pole-Position ge-
standen hatte. Wihrend Schuma-
cher die Fihrung anschlieRend
nicht mehr abgab, fiel Scherer
mit einem technischen Defekt
vorzeitig aus. Im ersten Rennen
war das Pech noch auf der Seite
von Schumacher. Ein Reifenscha-
den hinten links zwang den
Deutschen auf Platz 4 liegend zur
Aufgabe. Kurioserweise fielen
mit Guanyu Zhou und Ralf Aron
noch zwei weitere Prema-Piloten
dem Reifenpech zum Opfer —alle
iibrigens hinten links. Durch ei-
nen Setup-Umbau konnten die
Ingenieure das Problem in den
Liaufen 2 und 3 aber beheben. Mit
Platz 5 zum Abschluss unter-
strich Schumacher noch einmal
seine ansteigende Formkurve.
Fiir die anderen deutschsprachi-
gen Starter lohnte sich die Reise
auf die Insel nicht. Das Pech von
Fabio Scherer im zweiten Rennen
haben wir bereits erwithnt. Mehr
als einen Zihler fiir Platz 10 im
ersten Lauf gab es fiir den Rookie
aus Luzern nicht. Der Osterrei-
cher Ferdinand Habsburg konnte
mit nur zwei Punkten aus dem

dritten Lauf die eigenen Erwar-
tungen auch nicht erfiillen. Die
beiden Deutschen Sophia
Florsch und Keyvan Andres ver-
passten die Top-Ten-Plitze je-
weils deutlich. Florsch wartet
nach nun neun Rennen in der
Formel 3 immer noch auf die

ersten Zahler. m

F3-EM SILVERSTONE, R1

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Daniel Ticktum 3613 442 min
2. SachaFenestraz +1458s

3. Enaam Ahmed +114985s

4. Jord Vips +12659s

5. Jonathan Aberdein +14252s

6. Marcus Armstrong +15530s

7. AlexPalou +16170s

B. Robert Shvartzman +16,8295s

9, JehanDaruvala +17457s

10. Fabio Scherer +20522s

F3-EM SILVERSTONE, R2

Fahrer Zelt/Rickstand

1, Mick Schumacher 35.38,068 min
2. JoriVips +1060s

3. Jonathan Aberdein +8260s

4. Enaam Ahmed +8956s

5. Marcus Armstrong +134525

6. GuanyuZhou +144005s

7. Sacha Fenestraz +16.241s

8. Daniel Ticktum +16,690s

9. Robert Shvartzman +16976s

10. Ralf Aron +18.260 s

F3-EM SILVERSTONE, R3

Fahrer Zeit/Rickstand
1. JOri Vips 36.02,838 min
2. SachaFenestraz +1177s
3. Jonathan Aberdein +3632s
4. Enaam Ahmed +4857s
5. Mick Schumacher +55065s
6. Daniel Ticktum +6,050s
7. AlexPalou +8244s
8. GuanyuZhou +12072s
9. FerdinandHabsburg  +12637s
10. Robert Shvartzman +13.063s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Daniel Ticktum 190
2. Marcus Armstrong 72
3. JoriVips 157
4. Enaam Ahmed 145
5. Ralf Aron 1425
6. Guanyu Zhou 142
7. Mick Schumacher 136
8. JehanDaruvala 135
9. Robert Shvartzman 106
10. Alex Palou 104

n



Formelsport | Interview mit Maximilian GUnther
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SUTTON-IMAGES.COM

Von den deutschen |
Rennsport-Talenten fahrt |
Maximilian Gunther aktuell
in der hochsten Klasse.

Im Interview spricht der
Oberstdorfer Uber seine
Rookie-Saison in der For-
mel 2 und die HUrden auf
dem Weg an die Spitze.

Von: Andreas Haupt

Auf den ersten Sieg in
England folgte ein Pannen-
wochenende in Ungarn.
Woran lag es? _
Ich wurde 15. in der Quali mit
zwei Zehnteln Riickstand auf
den siebten Platz. Die Zeit haben
wir auf den Geraden verloren.
Wir wissen, woher das Defizit
kam, und konnen es hoffentlich
bis zum nichsten Rennen be-
heben. Der Regen im Rennen gab
mir etwas Hoffnung. Ich war
nach dem Start schon Neunter
oder Zehnter. Dann ist mir beim
Anbremsen einer ins Heck ge-
knallt und hat mich in die
Gruppe davor geschoben. Ich
musste an die Box. Den Rick-
stand von 45 Sekunden holst du
nicht mehr auf. Es war frustrie-
rend, weil ich iiber das Rennen
gesehen der schnellste Mann im
Feld war. Im Nassen, bei Misch-
bedingungen, spdter auch auf
Slicks. Leider kam mir kein Safe-
ty Car zu Hilfe.

Undder Sprintam Sonntag?
Eine ihnliche Situation. Nach
einem guten Start war ich schon
Zwélfter. Ich habe mir die Reifen
fiir eine spitere Attacke ein-
geteilt. Leider konnte ich nicht

o

Maximilian Gunther

Geburtstag: 2. Juli1997
Geburtsort: Oberstdorf (D)

KARRIERE

2006-2010: Kart

2011: Formel BMW Talent Cup
(2.)

2013-2014: ADAC Formel
Masters (jeweils 2.)
2015-2017: Formel-3-EM
(8./72.7/73.)

2018: Formel 2, Arden BWT

HOBBYS
Radfahren, Schwimmen, Golf
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»,Geld verwassert haufig
die Nachwuchsformeln“

zeigen, was moglich gewesen
wire. Ein Defekt kam dazwi-
schen. Die Elektronik fiel aus.
Ich konnte nicht mehr schalten.
Mein Teamkollege war zu dem
Zeitpunkt vor mir. Und wurde
Sechster. Ich glaube, meine Reifen
waren besser in Schuss als seine.

Woher rihrte das Topspeed-
Defizit?

Mecachrome hat alle Motoren
vor Ungarn auf den Priifstand
gestellt, um sie anzugleichen. Es
wurde ja gemunkelt, dass es in
der ersten Saisonhalbzeit deut-
liche Differenzen gab. Das sollte
behoben werden. Als wir den
zugelosten Motor eingebaut ha-
ben, ist er beim Anlassen direkt
kaputtgegangen. Mit dem Ersatz-
motor hatten wir Probleme. In
so einem engen Feld tut das
besonders weh. Platz 10 ist in der
Quali unser Maximum. Wenn
wir einen extrem guten Job und
andere Fehler machen, kénnen
wir unter die Top 7 fahren.

Sind George Russell und
Lando Norris wirklichso gut?
Nattirlich konnen Norris und
Russell gut am Lenkrad drehen.
Beide sind Topfahrer. Aber es
spielen noch andere Faktoren
eine Rolle. In der Formel 2 und
in den Nachwuchsserien generell
nehmen die Leute an, es bestehe
Chancengleichheit. Weil wir ja
grundsatzlich das gleiche Auto
zur Verfigung haben. Aber es
gibt schon Unterschiede zwi-
schen Topteam und Mittelklasse.
Mit Carlin, ART und Prema
kannst du Meister werden.
Durch die umgedrehte Startauf-
stellung bieten sich immer mal
Moglichkeiten zu glinzen. Im-
merhin habe ich zwei Podest-
platze inklusive Sieg. Das ist aber
nicht das, was ich mir vorgestellt
habe. Weil wir durch zu viele
technische Probleme oder Pech
zu viele Punkte liegen gelassen
haben. Die Meisterschaft wiire
wohl nie drin gewesen. Aber ak-
tuell verkaufen wir uns unter
Wert.

Wo liegt denn der Unter-
schied zwischen Topteam
und Mittelklasse?

Die Topteams haben sich mehr
Know-how aufgebaut und besit-
zen mehr Geldgeber fiir die Ent-
wicklung. Auch wenn das nur
ein paar Zehntel sind, aber die
machen den Unterschied aus.
Mit dem neuen Auto hatten wir
gehofft, die Liicke nach vorne zu
schliefen. Es begann gut mit
dem Podestplatz in Bahrain. Die
Realitit hat uns schnell einge-
holt. Die Topteams stellen das
Auto einfach besser ein, und
schniiren mit besseren Mitteln
ein besseres Paket.

»DIE FORMEL E IST
EXTREM ZUSCHAUER-
FREUNDLICH.
EXTREM MODERN.
EINFACH EINE

COOLE RENNSERIE.*

Maximilian GUnther

Welche Hirden muss ein
junger Rennfahrer nehmen?

Das Budget ist die grofte Hiirde.
Als junger Kartfahrer bekommst
du ja nicht unbedingt Spon-
soren. Ohne TV-Prisenz ist der
Gegenwert fiir die Firmen zu
gering. Es war ein Kampf ums
Uberleben, jedes Jahr das Budget
zusammenzukratzen. Das geht
nur tber Leistung. Dann kannst
du wenigstens kleinere Sponso-
ren auftreiben. Durch meinen
Gesamtsieg in der Deutschen
Kartmeisterschaft bekam ich die
Chance, ein Formel-BMW-Auto
zu testen. Ich war der Schnellste
bei der Sichtung, und sie finan-
zierten mir deshalb die halbe
Saison. Das war mein Einstieg
in den Formelsport. Ich konnte
mich nur tber die sportliche
Komponente hocharbeiten. Es
war nie der Fall, dass im Hinter-
grund genug Geld floss. Meine
Familie und ich haben uns ein
Netzwerk aufgebaut und durch
die sportlichen Erfolge das Bud-
get mehr und mehr zusammen-
getrieben. Je mehr Geld du hast,
desto besser das Team, in dem du
fahren kannst. Und auch da gibt
es Unterschiede, weil es Leute

gibt, die extrem viel Geld haben
und dadurch das Auto schneller
machen kénnen. Das verwiissert
haufig den Nachwuchsbereich.
Die Leute glauben, dass der Erste
auf der Ergebnisliste auch der
Beste sein muss. Aber das ist nur
bedingt die Wahrheit.

Woherkamdie Leidenschaft?
Ich bin eigentlich ein Querein-
steiger. Ich komme ja aus dem
Allgiu und da fihrt man Ski. Mein
Vater war nie im Motorsport aktiv.
Wir sahen ein Formel-1-Rennen.
Da war ich vier oder fiinf Jahre
alt. Ich sagte ihm, dass ich sowas
gerne mal ausprobieren mochte.
Dann fuhren wir zu einem Kart-
slalom-Verein. Das ist der unterste
Level. Aber die nichste Kart-Stre-
cke lag zweieinhalb Stunden ent-
fernt. Es klingt vollig utopisch,
aber ab da war es mein Traum,
Berufsrennfahrer zu werden.

Der Traum ist die Formel 1.
Gibt es auch andere Serien,
die infrage kommen?

Neben der Formel 1 sehe ich fiir
mich noch die Formel E als Pers-
pektive. Formel 1, Konigsklasse,
da brauchen wir nicht zu dis-
kutieren. Das wiire das Idealziel.
Das hangt aber auch von poli-
tischen Entscheidungen ab. Die
Superlizenz-Punkte habe ich zwar.
Aber es zahlt nicht nur das Sport-
liche, sondern hiufig auch das
Finanzielle. Ich bin froh, in der
Formel E als Test- und Ersatz-
fahrer mit Penske zu arbeiten. Die
Formel E nimmt immer mehr an
Fahrt auf. Es ist eine Serie, in die

du durch sportliche Leistung
reinkommen kannst.

Was gefillt lhnen daran
besonders?

Natiirlich verbindet man Motor-
sport in erster Linie mit Larm
und richtig schnellen Autos. In
der Formel E hast du ganz an-
dere Herausforderungen wie das
Energie-Management. Aber auch
fahrerisch macht das Auto SpaR.
Der erste Antritt von null auf 70
km/h ist der Wahnsinn. Das Ding
ist schneller als ein Auto mit Ver-
brenner. Du gehst aufs Gas und
hast sofort volle Leistung. Mich
reizen auch die engen Stadtkurse.
Da reichen die 250 Kilowatt. Die
Formel E ist extrem zuschauer-
freundlich. Extrem modern. Ein-
fach eine coole Serie. Auch das
Fahrerfeld ist enorm stark. Fir
mich macht es aber keinen Unter-
schied, in Stidten zu fahren oder
in der Pampa. Eine Rennstrecke
hat immer ihre Herausforderung.

Was sagen Sie zum Fall
von Santino Ferrucci?

Der Vorfall war relativ eindeutig.
Er war schon vor drei Jahren mein
Teamkollege in der Formel 3. Da
habe ich mir mein eigenes Bild
gemacht. Ich glaube, die Strafe
ist gerechtfertigt. Ich mochte es
nicht weiter kommentieren.

Haben Sie noch Kontakt zu
Lance Stroll?

Es gab dieses Jahr schon ein, zwei
Mal die Gelegenheit zum Small-
talk. Bei Gelegenheit tauschen
wir uns aus. Mehr nicht. =

L

Der erste Sieg: Maximilian GUnther triumphierte im Sprint von Silverstone
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Motorsport-Historie: Vor 40 Jahren | Erinnern Sie sich?

GP Italien 1978

Eine Tragtdie entschied
1978 in Monza das WM-
Duell. Ronnie Peterson
starb nach einer Startkol-
lision. Lotus-Teamkollege
Mario Andretti wurde
Weltmeister.

Von: Michael Schmidt

ie Situation erinnerte an
D Monza 1961. Zwei Team-

kollegen kimpfen um den
Titel. Damals Phil Hill gegen
Wolfgang Graf Berghe von Trips
auf Ferrari. 17 Jahre spiiter hieR
das Duell Mario Andretti gegen
Ronnie Peterson. Beide auf Lotus.
Es waren schicksalhafte Rennen

14

ttis trauriger Titel
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mit einem tragischen Ende. Der
eine gewann, der andere starb im
Rennauto. In beiden Fillen wur-
de ein Amerikaner Weltmeister.
In beiden Fallen fiihrte eine Kol-
lision zur Katastrophe. 1961 in
der zweiten Runde. Diesmal
gleich nach dem Start.

Spannung lag in der Luft. An-
dretti ging mit 63:51 Punkten in
das drittletzte Rennen der Saison.
Doch der Amerikaner war ner-
vos. Im Laufe der Trainingstage
wurde bekannt, dass Peterson fiir
1979 bei McLaren unterschrieben
hatte. Sofort fragten sich die
Zweifler: Wiirde sich der Schwe-
de bei Lotus noch an seinen Num-
mer-zwei-Status halten? Er wiir-
de. .Ronnie war ein Ehrenmann®,
bestitigte Andretti.

Peterson konnte es nicht mehr
beweisen. Uber dem Wochenen-
de des 34-jihrigen Fahrgenies aus
Orebro lag ein Fluch. Es begann
mit einem Motorschaden und
Bremsproblemen. Erst zehn Mi-
nuten vor Trainingsende konnte
der Schwede in seinen Lotus 79
steigen. Zu wenig Zeit, seine Run-
denzeit vom Freitag zu verbes-
sern. Wihrend Andretti sich vor
Gilles Villeneuve, Jean-Pierre Ja-
bouille und Niki Lauda die Best-
zeit sicherte, rutschte sein WM-
Gegner auf Startplatz 5 zuriick.
Im Warm-up folgte der nichste
Riickschlag. Auf der Anfahrt zur
Roggia-Schikane versagten die
Hinterradbremsen. Die Mechani-
ker hatten die Sicherungsbolzen
der Bremsbelige vergessen. Pe-

terson mihte vier Reihen F:mg-l
ziaune um und zerstorte seinen
Lotus 79 in den Leitplanken. 7

Der WM-Zweite humpelte in
sein Ersatzauto, den alten Lotus 781
Ein Fahrzeugwechsel, der vie
Stunden spiter fatale Folgen ha
ben sollte, weil im Vorjahres-X
Lotus der Tank nicht zentral
hinter dem Fahrer ruhte, son-|
dern das Benzin auf drei Reser
voirs verteilt war, zwei davon in
den Seitenteilen.

Beim Start ging alles schief,
was schiefgehen konnte. Renn-
leiter Gianni Restelli gab dasI
Rennen bereits frei, da rollte das
halbe Feld noch in seine Startpo-,
sitionen. Wihrend die vorderen
Autos aus dem Stand beschleu-|
nigten, waren die hinteren schon
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Der Moment der Katastrophe:
Vorne flichten Villeneuve und
Lauda. Hinten schieBt Peterson
brennend durch das Feld

ZAHL DES RENNENS

Runden hatte Niki
Lauda gefUhrt, und
er gewann trotzdem
den Grand Prix. So
wie Alain Prost 1982
in Brasilien, Elio de
Angelis 1985 in San
Marino und Damon
Hill 1994 in Belgien.

RENNERGEBNIS

Fahrer Team Runden
].  Nikilauda Brabham-Alfa Romeo 40 Runden
2. JohnWatson Brabham-Alfa Romeo 40 Runden
3. CarlosReutemann *® _ Femari 40 Runden
4. Jacques Laffite Ligier-Matra 40 Runden
5. Patrick Tambay McLaren-Cosworth 40 Runden
6. Mario Andretti Lotus-Cosworth 40 Runden

Schnellste Runde: Mario Andretti (Lotus-Cosworth), 138,23 min = 212,652 km/h

40 Runden & 5,800 km = 232,000 Kilometer

DAS RESULTAT
GP Italien 1978, 10. September 1978, Monza
Wetter: 22°C, diesig
Distanz:
Nennungen: 32
Gestartet: 24
Gewertet: 14
FOhrungswechsel: |
Pole-Position:

in Fahrt. So kam es an der Eng-
stelle, dort wo die alte Steilkurve
in den Wald abbiegt, zu einem
unheilvollen Stau. Videoaufnah-
men zeigten spiter, dass zuerst
James Hunt den Lotus von Peter-
son bertihrte. Der Englinder
musste Riccardo Patrese auswei-
chen, der die Spur gewechselt
hatte. Petersons Lotus stellte sich
quer und prallte mit ungeheurer
Wucht gegen die innere Leitplan-
ke. Die Seitentanks platzten so-
fort auf, und der Lotus schoss
wie eine riesige Fackel quer
durchs Feld. Dort kam es zum
Pingpong-Effekt.

Vittorio Brambilla traf den
zuruckschleudernden Lotus und
bekam sein eigenes Vorderrad
auf den Kopf. Carlos Reutemann,

Mario Andretti (Lotus-Cosworth), 1.37.52 min = 214,10 km/h

Clay Regazzoni, Hans-Joachim
Stuck, Derek Daly, Didier Pironi,
Patrick Depailler und Brett Lun-
ger verkeilten sich ineinander.
Stuck streifte ein Rad eines Tyr-
rell am Kopf. Der Bayer erlitt
eine Gehirnerschiitterung. Peter-
son lag mit schweren Beinverlet-
zungen in dem halb offenen Lo-
tus-Cockpit. Hunt, Depailler und
Regazzoni fassten sich ein Herz
und zogen den Schweden aus
dem Gefahrenbereich. Die Bilanz
war niederschmetternd. Bram-
billa hatte ernste Kopfverletzun-
gen davongetragen und fiel in
ein tiefes Koma. Peterson zog
sich Triimmerbriiche an beiden
Beinen zu.

Nach den Aufraumarbeiten
krachte Jody Scheckter auf der

Zeit

1:07.04,54 h = 207527 km/h
1:07.06,02h +]148s
1:07.2501h  +2047s
1:074207h  +3753s
1:074483h  +4039s
1:075087h +4633s

Fahrt zum zweiten Start nach
einem Radverlust in der zweiten
Lesmo-Kurve mit 210 km/h in die
Leitplanken. Der Wolf méhte die
Stahlschienen auf 30 Meter Lin-
ge um. Also wieder warten.

Die Zuschauer begannen zu
meutern. Sie wollten Action se-
hen. Als die 19 verbliebenen Au-
tos ohne Peterson, Brambilla, Pi-
roni, Stuck und Lunger endlich
ins Rennen geschickt wurden,
zeigte die Uhr bereits 17.55 Uhr.
Der Veranstalter hatte entschie-
den, die Distanz von 52 auf 40
Runden zu verkiirzen. Auch der
zweite Start misslang. Gilles Vil-
leneuve legte einen glatten Friih-
start hin. ,Der war schon auf
halbem Weg in die erste Schika-
ne, da fuhrich erst los“, scherzte
Andretti. Doch auch der Ameri-
kaner war zu frith angerolit.
Nach neun Runden wurden beide
informiert, dass eine Strafminute
drohte. Andretti und Villeneuve
trugen unbeirrt ihr Duell weit vor
dem Rest des Feldes aus. In der
35. Runde fand Andretti endlich
einen Weg an dem Kanadier vor-
bei. Die Strafminute warf Andret-
ti und Villeneuve auf die Plitze 6
und 7 zuriick. Brabham feierte
mit Niki Lauda und John Watson

= einen Doppelsieg, und mit Carlos

Reutemann auf dem dritten Platz
komplettierte wenigstens ein
Ferrari-Fahrer das Siegerfoto.

Mario Andretti machte der
eine Punkt und der Ausfall von
Peterson vorzeitig zum Welt-
meister. Doch dem Amerikaner
war nicht nach Feiern zumute.
Die Nachrichten aus dem Kran-
kenhaus klangen besorgniserre-
gend. Normalerweise hitte ich
gegen die Strafminute protes-
tiert, doch nach Ronnies Unfall
war das unwichtig geworden.*
Am nichsten Morgen bestitigten
sich die schlimmsten Befiirch-
tungen. Peterson war in der
Nacht an den Beinen operiert
worden. Offenbar zu friith. Eine
Fettembolie fithrte zum Tod.
Brambilla wachte sechs Tage spa-
ter aus dem Koma auf. Der Mann
aus Monza erholte sich wieder
voll und ganz. m
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ouble Trouble®

Auf der Strecke langweil-
te die LMP1-Klasse beim
WM-Lauf in Silverstone
mit totaler Spannungslo-
sigkeit: Toyota dominierte
nach Belieben. Neben der
Strecke sorgten dann die
Technischen Kommissare
vier Stunden nach Renn-
ende fUr den einzigen Auf-
reger: Der Doppelsieg von
Toyota wurde zur Doppel-
Disqgualifikation, Rebellion
staubte ab.

Von: A.Cotton; M. Schurig

as Pressezentrum war be-
reits fast leer, die Putzko-
lonnen begannen mit den

Aufraumarbeiten — da detonierte
um 22.17 Uhr, also vier Stunden
nach Rennende, die einzige Bom-
be, die die LMP1-Klasse in Silver-
stone zu bieten hatte: Sowohl der
siegreiche Toyota TS050 Hybrid
von Kazuki Nakajima, Sébastien
Buemi und Fernando Alonso als
auch der zweitplatzierte TMG-
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Hybrid-Bomber von José Maria
Lopez, Mike Conway und Kamui
Kobayashi flogen aus der Wer-
tung: Die Stewards-Entscheidun-
gen Nummer 25 und 26 konsta-
tierten, dass beide Toyota beim
Verformungstest fiir die vordere
Bodenplatte durchgefallen wa-
ren. Statt der erlaubten 5 mm
gaben die Skid Blocks um 8 be-
ziehungsweise um 9 mm nach.

Waren die Kurbs schuld?

Noch mal drei Stunden spiter
kommentierte Toyota den Vor-
gang in einem Statement wie
folgt: ,Design und Konstruktion
der infrage stehenden Bauteile
sind seit Einfithrung des aktu-
ellen Fahrzeugs im Jahr 2017
unverindert. Seither haben die
Toyota TS050 diese Verformungs-
tests immer ohne Probleme be-
standen, so auch zuletzt beim
WM-Lauf in Spa.*”
Toyota-Ingenieure fiihrten das
Phinomen auf die neuen Kurbs
in Silverstone zuriick, die beim
Uberfahren offenbar zu Schaden
am Unterboden und damit auch
an der Bodenplatte gefiihrt ha-
ben konnten. Durch die Doppel-
disqualifikation fir Toyota kam

das franzosisch-britische Oreca-
Werksteam Rebellion zum Hand-
kuss: Der Rebellion von Mathias
Beche, Thomas Laurent und Gus-
tavo Menezes siegte vor dem
Schwesterwagen mit der Start-
nummer 1 von André Lotterer
und Neel Jani, die das Rennen als
Duo bestritten, weil sich Team-
kollege Bruno Senna bei einem
Unfall im freien Training den
FuRknochel gebrochen hatte.
Das Ende am griinen Tisch
war damit um Welten unterhalt-
samer als das Geschehen auf dem
schwarzen Asphalt: Die beiden

< 5

~

Um ein Haar hitten sich beide Rebellion beim Start gegenseitig torpediert

Erst behinderten
sich beide Toyota
beim Stopp, spiter
wurden sie wegen
desselben Versto-
Bes disqualifiziert

Toyota stiirmten nach dem Start|
aus der ersten Startreihe aufund
davon und siegten auf der Stre-
cke mit einem Vorsprung von
vier Runden, was aber wegen ei-|
ner Safety-Car-Phase durchaus|
noch schmeichelhaft war. |

Immerhin durften sich beide|
Toyota bis zum letzten Stopp|
beharken, das Pendel schwang
hin und her, weil beide Autos
nach leichten Feindkontakten
mit schwankender Performance
zu kimpfen hatten. Das Alonso-
Auto hatte im Rennen zuerst
Pech mit einem Boxenstopp
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unter Gelb, danach verschob
sich die Balance in Richtung
Ubersteuern, was dem Spanier
schmeckte, seinen Teamkollegen
Nakajima aber eher behinderte.
Nach einem Wechsel der Front-
nase konnte Buemi wieder zum
fiihrenden Toyota mit Start-
nummer 7 aufschlieRen, der seit
einem Kontakt zu Rennbeginn
wegen eines Lochs im Seitenkas-
ten Abtrieb verlor.

Auch deshalb verlor Schluss-
fahrer Kamui Kobayashi einen
Vorsprung von fast zehn Sekun-
den, obwohl das Team noch ver-
suchte, mit dem Wechsel des
Heckflugels gegenzusteuern. Er-
folglos: 30 Runden vor Rennende
musste Kobayashi eine weite Li-
nie in Turn 7 nehmen, Buemi
schliipfte durch und fuhr sodann
den ,Sieg“ nach Hause.

Wahrscheinlich hat die Be-
rithrung nicht nur ein Loch in
den Seitenkasten geschlagen,
sondern auch den Unterboden
beschadigt, was das kritische
Fahrverhalten erklirt®, sagte
Mike Conway nach dem Rennen.
«Deshalb konnten wir uns ein-
fach nicht mehr wehren.”

Die privaten LMP1-Teams hat-
ten weder den Speed noch das

notwendige Renngliick, um die
Toyota zu fordern, Bereits beim
Start kollidierte Stéphane Sar-
razin im SMP-BR1 (#17) mit Ma-
thias Beche im Rebellion, der
daraufhin fast noch das Rebel-
lion-Schwesterauto von Neel Jani
mit ins Verderben gerissen hitte.
Sarrazin erhielt fiir den Unfall
eine Durchfahrtsstrafe.

Die beiden Toyota dagegen la-
gen bereist nach 55 Minuten mit
einer vollen Runde in Fiihrung,
und der Vorsprung wuchs weiter
an, weil die privaten LMP1 zu-
satzlich mit Zuverlissigkeitspro-
blemen kimpften: Der SMP-BR1
von Mikhail Aleshin (#11) schied
bereits nach 24 Runden mit Mo-
torschaden aus.

Nurinder Statistenrolle?

Nach 59 Runden crashte René
Binder den Kolles-LMP1 beim
Auslosen einer Full-Course-
Yellow, wiithrend beim Dragon-
speed-BR1 zweimal der Licht-
maschinenriemen abriss. Damit
blieben zur Rennhalbzeit tiber-
haupt nur ein SMP-Auto sowie
die beiden Rebellion als Statisten
des Toyota-Spektakels ibrig.

Ein weiterer Feindkontakt fur
Sarrazin und Teamkollege Egor

DIEBRUTALE
TOYOTA-DOMINANZ
LIESS IN SILVER-
STONE NATURLICH
SOFORT WIEDER
DIE DISKUSSIONEN
UMDIEBOPIN

DER LMP1-KLASSE
HOCHKOCHEN.

Orudzhev bedeute Platz 5 — aus
dem dann letztlich nach der To-
yota-Disqualifikation sogar noch
ein Podestplatz wurde. Das Duell
zwischen den beiden Rebellion
wurde auch dadurch entschie-
den, dass das besser platzierte
Auto keine Strafe fiir seine nicht
funktionierenden Heckleuchten
bekam, das Schwesterauto von
André Lotterer und Neel aber
schon. ,Ich sehe da keine Ein-
heitlichkeit bei den Entschei-
dungen®, grantelte Lotterer nach
dem Rennen. Da wusste er aber
noch nicht, dass ihn diese Episo-
de eventuell sogar den Sieg ge-
kostet haben konnte!

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

Die brutale Toyota-Dominanz
lieR natiirlich sofort die Diskus-
sionen um die BoP in der LMP1-
Klasse hochkochen: Vor Silver-
stone wurden den privaten LMP1
noch Zugestindnisse gemacht:
kein Limit mehr bei der Anzahl
der Runden im Stint, mehr Kraft-
stoffdurchfluss und Erleichte-
rungen beim Nachtanken sowie
weniger Gewicht fiir die LMP1
mit Saugmotoren. Das Ergebnis
war vernichtend: Toyota fuhr
immer noch Kreise um die Pri-
vatteams. ,Die WM hat keine an-
dere Wahl, als Toyota einzubrem-
sen, wenn sie ein echtes Rennen
sehen wollen®, sagte Rebellion-
Teamchef Bart Hayden.

+Es reicht nicht aus, uns Zu-
gestindnisse zu machen, sie
miissen Toyota etwas wegneh-
men —sonst bleibt die Dominanz
die nichsten 18 Monate genauso
erhalten!" Toyota verweist dar-
auf, dass das gar nicht so einfach
geht: Kappt man zum Beispiel die
Hybridleistung, dann beeintrich-
tigt das automatisch auch die
Brems-Performance der TS050.

«Dann wiirden wir schlagartig
ein Problem bekommen, weil das
Auto dafiir nicht ausgelegt ist®,
erklirte Pascal Vasselon. ®

WM-STANDE

DRITTER WM-LAUF IN SILVERSTONE (ENGLAND) FAHRER LMP1

Lénge der Strecke: 5,901 Kilometer; Renndistanz: 193 Runden = 1138,893 Kilometer; Pole-Position LMP1: Toyota (#7)

1.36,895 min; Pole-Position LMP2: Jackie-Chan-Oreca (#37) 144,896 min; Pole-Position GTE: Ford (# 66) 1.55,727 min; 1. Femando Alonso 65Pkte.
Schnellste Rennrunde LMP1: Kamui Kobayashi, Toyota (#7) 1.39,602 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Matthieu Vaxi- L Sébastien Buemi 65
viere, TDS-Oreca (#28) 1.47,381 min; Schnellste Rennrunde GTE: Harry Tincknell, Ford GT (#67) .57.7839 min 1 Kazuki Nakajima 65

Klasse Nr.  Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand 2. Gustavo Menezes 63
1. LMPI #3  Laurent/Beche/Menezes Rebellion R13-Gibson 6:0210,579h 2. Thomas Laurent 63
2 v #  Lotterer/lani Rebellion R13-Gibson +1Runde 2 MathiasBeche 63
J
s —
. LMP: ing-Oreca +8 Runden

5 LMP2 #37  Jaafar/Tan/leffri Jackie-Chan DC Racing-Oreca +8 Runden

6. LMP #36  Lapierre/Thiriet/Negrao Alpine-Signatech A470 +10 Runden IZ ;?b:;;a;::iﬁ:dns ?35 B
7 LMP2 #31  Gonzales/Maldonado/Davidson Dragonspeed-Oreca +12 Runden 3: SMP Racing 2

8. #29 Van Eerd/Van der Garde/De Vries Team Nederland-Dallara +12 Runden 4  ByKollesRading 2

9, LMP: #50 Creed/Ricci/Mori Labre-Ligier +17Runden

0. LMP2 #28  Perrodo/Vaxiviére/Duval T0S-Oreca +20 Runden FAHRER GTE-PRO

. GTEPro #5]1  Pler Guid/Calado Ferrari 488 GTE Evo +21 Runden

2. GIE-Pro  #67 Priaubu/Tincknell Ford GT +2] Runden T K Etre 71 Pkte.
13. GIE-Pro #92  Estre/Christensen Porsche Q11 RSR +21 Runden 1 Michael Christensen N

14, GIE-Pro #97 Lynn/Martin Aston Martin Vantage AMR +22 Runden 2. OlivierPla 57

15. GTE-Pro #81  Tomczyk/Catsburg BMW M8 GTE +22 Runden 2. StefanMocke 57

16. GIE-Plo  #66 Pla/Micke Ford GT +23 Runden 3. Billy Johnson 48

n. G #71  Ried/Andlaver/Campbell Dempsey-Proton-Porsche 911 RSR +25Runden 4. AlessandroPierGuidi 435
18, &TE #90 Yolu/Adam/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage +25Runden 4. JamesCalado 435
19, GTE-A #56 Bergmeister/Perfetti/Lindsey Project-1-Parsche 911 RSR +25Runden HERSTELLER GTE-PRO
20. #98 Dalla Lana/Lamy/Lauda Aston Martin Vantage +25 Runden

2L #61 Mok/Sawa/Griffin Clearwater-Ferrari 488 GTE +26 Runden 1 Porsche 117 Pite.
2. Gl #86 Wainwright/Barker/Davison Gulf-Racing-Porsche 911 RSR +26 Runden 2 Ford 7

3. #70 Beretta/Cheever/ishikawa MR-Racing-Ferrari 488 GTE +26 Runden 3. Ferrari 7

24, #88 Roda/Roda/Calroli Dempsey-Proton-Porsche 911 RSR +26 Runden 4. AstonMartin 46

25. LMPI #10 Hedman/Hanley/van der Zande Dragonspeed-BR1-Gibson +28 Runden 5 BMW 21
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Ferrari-St

Die GTE-Klasse ist aktuell
der Spannungsretterin
der Sportwagen-WM: Mit
Ferrari, Porsche und Ford
standen in Silverstone drei
GTE-Hersteller auf dem
Podium - aber die Reihen-
folge hatte problemlos
anders lauten kdnnen.

Von: Marcus Schurig

as Dauerduell der Saison
Dlaulclc bisher Ford gegen

Porsche: In der Sportwa-
gen-WM dominierten die beiden
Hersteller bisher die Rennen in
Spa und Le Mans. Beim dritten
WM-Lauf'in Silverstone wurde die
Dauerdominanz von Ferrari un-
terbrochen: Obwohl das Werks-
team AF Corse nicht das absolut
schnellste Auto hatte, konnten
die Italiener beim 6h-Rennen in
England den ersten Saisonsieg
holen — allerdings mit freundli-
cher Unterstitzung der Gegner:
Ford hatte klar das schnellste

18

Auto im Feld, haderte jedoch mit
Pech und vor allem mit einer gu-
ten Portion Unvermogen, was im
Ziel nur einen enttiuschenden
dritten Platz einbrachte. Und
Porsche war hinter Ford beim
Thema Speed zwar die zweite
Kraft, allerdings kimpften auch
die Rennschwaben mit einigen
kleinen Problemchen.

Ferrari mit perfekter Taktik

Alessandro Pier Guidi und James
Calado starteten im Ferrari 488
GTE mit der Startnummer 51 nur
vom neunten Startplatz, und auch
der Beginn war harzig: ,Wir ver-
besserten uns zwar im ersten Stint
auf Platz 6, fielen aber durch ei-
nen langsamen ersten Stopp auf
Platz 8 zuriick®, so Calado nach
dem Rennen. Mit 40 Sekunden
Riickstand vor dem zweiten Stopp
war das Rennen fast verloren,
doch als einziges GTE-Team konn-
te das englisch-italienische Duo
von der ersten Full-Course-Yellow-
Phase profitieren — alle Gegner
tankten zuvor unter Griin. ,Da-
nach waren wir plotzlich wieder
im Spiel um den Sieg", so Calado.

nglan

ALS DER FERRARI
AN DER SPITZE
ANGEKOMMEN
WAR, KONNTEER
DEN SPEED VON
PORSCHE UND
FORD PROBLEM-
LOS MITGEHEN.

Der Stopp unter Gelb katapultier-
te Pier Guidi und Calado auf Platz
2 —und sie konnten die Pace der
beiden Ford auf Platz 1 und 3 lo-
cker mitgehen.

Zur Rennhalbzeit kam zum
ersten und einzigen Mal das Sa-
fety Car zum Einsatz. Wihrend
die Ford hier mit einem vorge-
zogenen Stopp just zu dem Mo-
ment patzten, als das Rennen
wieder mit der grinen Flagge
freigegeben wurde, ging der Fer-
rari in Fithrung. Zwar biiSte man
die Fithrung bei der Serie der
dritten Stopps an den Porsche
von Kévin Estre und Michael

Christensen ein, doch die Italie-
ner hielten ihren Spritsparpoker
humorlos durch: Wir fuhren
viel mit Lifting, um die Reichwei-
te zu steigern”, so Calado. Auch
taktisch machten die Italiener
alles richtig und profitierten so
bei der dritten Gelbphase — wie-
der eine Full-Course-Yellow-Pha-
se, bei der im Gegensatz zum
Safety Car die Boxengasse offen
bleibt: \Wir gewannen bei diesem
Stopp zehn Sekunden auf den
Porsche, weil wir weniger Benzin
nachfiillen mussten®, sagte Fer-
rari-GT-Sportchef Antonello Co-
letta.

Nach dem Restart 1.41 Stun-
den vor Schluss gab Ferrari die
Fihrung bis ins Ziel nicht mehr
ab — im Gegenteil: Man konnte
die zu diesem Zeitpunkt auf Platz
2 und 3 liegenden Porsche sogar
um mehrere Sekunden distanzie-
ren. .,Am Ende haben wir stra-
tegisch alles richtig gemacht,
unsere Spritspartaktik ist aufge-
gangen, die Reifen haben ordent-
lich gehalten — aber wir hatten
sicher nicht das schnellste Auto®,
so Coletta. Die schnellste Run-
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Der Ferrari von
Alessandro Pier Guidi
und James Calado
startete nur von Platz
neun —und siegte
trotzdem

denzeit des siegreichen Ferrari
lag bei 1.58,402 Minuten, der im
Ziel zweitplatzierte Porsche von
Gianmaria Bruni und Richard
Lietz war vier Zehntel schneller,
der drittplatzierte Ford von Andy
Priaulx und Harry Tincknell war
sogar sechs Zehntel besser.

Coletta merkte auch zurecht
an, dass sich Ford selbst um den
moglichen Sieg brachte: Der WM-
Ableger des Chip-Ganassi-Teams
verzockte sich bei der Strategie
— und zwar gleich doppelt: Als
die einzige Safety-Car-Phase zur
Rennhalbzeit in Runde 84 aufge-
l16st wurde, beorderte Ford beide
Autos unter Griin in die Box -
obwohl die beiden auf Platz 1
und 3 liegenden Ford jeweils nur
24 beziehungsweise 23 Runden
in ihren Stints abgespult hatten
—der siegreiche Ferrari tankte 15
Runden spiiter.

Folglich mussten die beiden
Ford mangels Reichweite ihre
vierten Stopps in Runde 115 und
116 abermals unter Griin abspu-
len — wihrend die gesamte GTE-
Konkurrenz die nichste Full-
Course-Yellow zum Nachtanken
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Der 911 RSR von Christensen und Estre rUckte noch auf Platz 3 auf

abpassen konnte. So verloren die
Ford netto gut 40 Sekunden —
und alle Chancen auf den Sieg.

+Wir haben gezockt und ver-
loren*, knurrte Multimatic-Boss
Larry Holt. Doch wenn man
fiihrt, besteht keine Notwendig-
keit zu zocken, und wenn man
trotzdem meint, es machen zu
miussen, dann sollte man die
Strategie wenigstens splitten. So
ritt das Team beide Fahrzeuge ins
Verderben.

Schwierige Reifensituation

Tincknell und Priaulx stellten in
den letzten anderthalb Renn-
stunden die Pace des Ford GT ins
Schaufenster: Von Platz 5 mit 42
Sekunden Riickstand fuhr das
Duo noch aufs Podium, nur we-
nige Minuten vor Schluss kassier-
te Tincknell den mit zu niedri-
gem Reifeniuftdruck hadernden
Porsche-Piloten Christensen.
Der hatte schon im zweiten
Stint nach anfanglicher Flihrung
mit den Reifen zu kimpfen — da
war der Luftdruck zu hoch, gan-
ze Brocken der Lauffliche losten
sich vom Reifen. Die Michelin-

=

Pneus waren auch beim zweit-
platzierten Elfer des Manthey-
Teams von Lietz und Bruni ein
Thema: Lietz musste Reifen spa-
ren und verwendete nur zwei
neue Pneus, dafiir profitierte am
Ende Teamkollege Bruni, der mit
den frischeren Pneus in den letz-
ten anderthalb Stunden die Li-
cke zum Schwesterauto schloss,
vorbeizog und noch Platz 2 holte.
+Unsere Reifentaktik ist bei ei-
nem Auto voll aufgegangen, mit
dem zweiten Auto lagen wir
zweimal minimal daneben - und
dann geht auf einen Schlag fast
gar nichts mehr®, so GT-Sport-
chef Frank Steffen Walliser.

So ganz ging die Rechnung
dann doch nicht auf: Der zweit-
platzierte RSR von Bruni und
Lietz wurde drei Stunden nach
Rennende disqualifiziert: Die Bo-
denfreiheit lag 2 mm unter dem
geforderten Wert von 50 mm.
Damit riickten alle dahinter plat-
zierten Fahrzeuge auf, was jedoch
am Gesamtbild nicht sonderlich
viel dnderte: Mit Ferrari vor Ford
vor Porsche blieb das GTE-Dreige-
stirn weiter in Front. ®

NACHRICHTEN

GTE-AM: PORSCHE-SIEG
Auch in der GTE-Am-Klasse
raumte Porsche in Silver-
stone groB ab: Das Team
Dempsey-Proton (Christian
Ried, Julien Andlaver und Matt
Campbell) holte mit knapp
50 Sekunden Vorsprung auf
den TF-Sport-Aston-Martin
(Yoluc/Adam/Eastwood) den
Sieg. Jorg Bergmeister stellte
in der Schlussrunde(!) den
dritten Platz fUr das deutsche
Porsche-Team Project-1 sicher.

LMP2: DC-DOPPELSIEG

Das Jackie Chan DC-Team
holte in Silverstone einen
ungefdhrdeten Doppelsieg:
Ho-Pin Tung, Gabriel Aubry
und Stéphane Richelmi
siegten mit nur 1,971 Sekunden
vor den DC-Teamkollegen
Jazeman Jaafar, Weiron Tan
und Nabil Jeffrey. Der drittplat-
zierte Signatech-Alpine von
Lapierre, Negrdo und Thiriet
hatte im Ziel bereits zwei volle
Runden Rickstand.

REIFE LEISTUNG?

Unter den GTE-Teams bro-
delte es gehorig: Bei einem
Vortest in Silverstone hatten
die Reifen bei hohen Auf3en-
temperaturen Blasen gezo-
gen. Furs Rennen wurden die
Reifen von Michelin zwar vor-
behandelt, trotzdem war der
Umgang mit dem schwarzen
Gold ein Hexenwerk: 2 oder 3
psi rauf oder runter — schon
fielen die Reifen aus ihrem
operativen Fenster. Ein weite-
rer Faktor der Probleme war
der neue Asphalt, der vor dem
britischen GP in Silverstone
aufgetragen worden war.

ASTON MARTIN: IMSA?

In Silverstone verdichteten
sich GerUchte, wonach Aston
Martin nach einem Einsatz-
team fUr zwei Vantage GTE in
der IMSA-Serie Ausschau halt.
Ein Anwarter ist offenbar das
Cadillac-DPI-Team von Wayne
Taylor: Der Amerikaner soll in
den nachsten Tagen angeblich
einen Vertrag unterzeichnen.
Aston-Vertreter bestatigten
zwar das IMSA-Interesse,
nicht aber einen bevorstehen-
den Vertragsabschluss.
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Black

Das 24h-Rennen hat Black
Falcon knapp verloren,
beim VLN-Saisonhighlight
hat es geklappt: Manuel
Metzger, Hubert Haupt,
Adam Christodoulou und
Gabriele Piana holten den
Sieg im 6h-Rennen vor
den beiden BMW M6 GT3
von Rowe und Falken.

VVon: Bianca Leppert

ir die einen ist es eine Wie-
F dergutmachung, die ande-

ren miissen es erneut ver-
suchen. Wihrend Black Falcon
sich mit dem Triumph im 6h-
Rennen Genugtuung verschaffte,
wo man schon das 24h-Rennen
nicht fiir sich entscheiden konn-
te, musste Rowe auf den Clou
verzichten, im eigenen Rowe 6h
ADAC Ruhr-Pokal-Rennen ganz
oben auf dem Treppchen zu ste-
hen. Mit 1.53,266 Minuten Vor-
sprung kreuzte der Mercedes
AMG GT3 von Manuel Metzger,
Hubert Haupt, Adam Christodou-
lou und Gabriele Piana die Ziel-
linie. Dabei hitte die zahlreichen
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Zuschauer an der Strecke (es gab
teilweise keine Parkplitze mehr)
beinahe ein noch spannenderes
Finale erwartet — wire da nicht
der Reifenschaden von Rowe Ra-
cing gewesen.

Mit der Pole-Position legte
Black Falcon bereits den Grund-
stein zum Erfolg. Adam Chris-
todoulou, der zum ersten Mal
seit dem 24h-Rennen wieder in
der VLN dabei war, stellte mit
7.55,723 Minuten seinen person-
lichen Rekord auf der Nordschlei-
fe auf. .Das Auto war unglaub-
lich®, sagte er. Am Start setzte
sich der Brite etwas ab und tiber-
lieR die Kabbeleien dahinter dem
Rowe-BMW und dem sensationell
gestarteten Wochenspiegel-Fer-
rari (Krumbach/Weiss/Kainz) so-
wie den beiden Falken-Autos.
Nattirlich lie sich Rowe-Pilot
Philipp Eng nicht abhingen und
genoss bei seiner Attacke auf den
Black-Falcon-Mercedes im ersten
Stint jeden Kilometer.

.Es macht mir extrem viel
SpaR, hier zu fahren®, sagte der
Osterreicher. ,Adam ist wohl ge-
nauso um sein Leben gefahren
wie ich. Die ersten paar Runden
kamen mir schon etwas flott vor.
Aber ich habe wohl in keiner

»ICH HABE WOHL
IN KEINER MEINER
WOHNUNGEN BIS-
HER SO VIEL ZEIT
VERBRACHT WIE
IM BMW M6 GT3.“

Philipp Eng, Rowe Racing
meiner Wohnungen bisher so
viel Zeit verbracht wie im M6.*

Reifenschaden bei Rowe

Wihrend Rowe mit dem zweiten
Stopp. den man eine Runde frii-
her als Black Falcon absolvierte,
zunichst versuchte, etwas anti-
zyklisch zur Konkurrenz zu fah-
ren, war drei Runden spater jeg-
licher Strategie-Kniff Makulatur.
Blomqvist verlor bereits beim
Einbiegen auf die Nordschleife
Druck im hinteren rechten Rei-
fen. Auf der Dottinger Hohe gab
der Michelin-Pneu in der dritten
Runde des Stints komplett nach.
.Das hat uns ungefihr 45 Sekun-
den auf der Strecke und iiber
eine Minute in der Box gekostet”,
schitzte Blomqvist. Was den
Schaden verursachte, konnte

man kurz nach dem Rennen
noch nicht genau sagen.

Durch diesen Zwischenfall
kam man aus dem eigentlichen
Boxenstopp-Rhythmus, der sonst
wohl dhnlich wie der der Start-
nummer 6 von Black Falcon aus-
gesehen hatte. Am Ende musste
man einen zusdtzlichen Stopp in
Runde 39 einlegen, um es tiber
die gesamte Distanz von 42 Run-
den zu schaffen. ,Natiirlich ha-
ben wir an Spritspar-Taktiken
gedacht, aber es hitte nicht ge-
reicht”, so Blomqyvist.

Auch der Mercedes hatte kein
problemloses Rennen. Zum einen
kam es kurz zu einer verwirren-
den Situation, als der griine Ren-
ner am Anfang einer Gelbphase
an einem langsam fahrenden
Auto vorbeizog, sich aber wieder
zuriickfallen lieR. Weil es die bes-
sere Variante war als mit einer
Vollbremsung fiir Chaos zu sor-
gen und man den Platz wieder
abgegeben hatte, gab es folglich
keine Strafe. Daneben war der
Stabi gebrochen, was fir Unter-
steuern tiber das gesamte Ren-
nen sorgte. .Es war nicht ein-
fach, aber wir hatten Glick mit
dem Reifenschaden von Rowe",
so Christodoulou.
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Der dritte Rang ging an den
Falken-BMW von Alex Imperato-
ri und Stef Dusseldorp. Am Ende
holte man zwar 13 Sekunden
auf den Rowe-BMW auf, doch es
stellte sich heraus, dass die Kon-
kurrenz kein Problem hatte, son-
dern nur auf Sicherheit fuhr. Das
Schwesterauto, der Porsche 911
GT3 R von Sven Miiller und Dirk
Werner, komplettierte das gute
Ergebnis fiir das Team mit Platz
4. Dahinter reihten sich Klohs/
Kern/Ragginger im Porsche von
Manthey Racing, der Wochen-
spiegel-Ferrari (Sieger in der SP9-
Premium) und der BMW Z4 GT3
von Walkenhorst Motorsport (Po-
savac/Miiller/Lambertz) ein. Flir
Frikadelli (Siedler/Miller/Arnold)
blieb dieses Mal nur der achte
Rang, nachdem man bereits we-
gen eines Gelbvergehens aus der
Boxengasse starten musste. Platz

Prominenz: Georg Bellof (links) teilte sich ein Cockpit mit Fabian Vettel

Tl
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Seefried, Lars Kern und Fred Ma-
kowiecki eingesetzt wurde. Statt
einer Top-Platzierung stand die
Erprobung fiir das Jahr 2019
im Fokus. Deshalb startete man
auch nach Vereinbarung mit
dem Veranstalter aus der Boxen-
gasse, um nicht in den Kampfum
den Sieg einzugreifen. Zudem
sind in der SP-X nur Stints tiber
maximal sechs Runden erlaubt.
Porsche entschied sich jedoch fiir
acht Runden (und damit mehrere
Zeitstrafen). Wire man nur sechs
Runden gefahren und danach
mit demselben Reifen noch mal
zwei Runden, um einen Standard-

N3 < g

stint zu simulieren, wire die Aus-
kithlphase durch den mehrmi-
niitigen Stopp zu lange gewesen
und hatte nicht den realen Bedin-
gungen entsprochen. Daneben
legte man mehrere Boxenstopps
ein, die nicht etwa Technikdefek-
ten geschuldet waren, sondern
um verschiedene Einstellungen
zu Uberprifen und anzupassen.

Norbert Fischer, Christian
Konnerth und Daniel Zils fithren
die Tabelle nach einem weiteren
Klassensieg mit ihrem V5-Cay-
man wie gehabt vor Mike Jager,
Stephan Kohler und Christian
Kohlhaas im SP8-Ferrari von ra-

Wertungsgruppensieger H: Renault Clio RS Cup von Epp/Holthaus/Bohrer

cing one an, die sich ebenfalls
wieder in ihrer Klasse durchset-
zen konnten. Auf hohem Niveau
geht es derzeit in der V4 zu, die
mit 25 Startern aufwarten konn-
te und damit die stirkste Katego-
rie stellt. Hier waren Christopher
Rink, Danny Brink und Philipp
Leisen im BMW 325i vom Pixum
Team Adrenalin die Schnellsten
vor Manheller Racing und dem
Team Securtal Sorg Rennsport.
Im BMW M235i Racing Cup gab
es fiir Teamchef Johannes Scheid
mit Platz 2 hinter Griessner/Fiir-
brich ein kleines Geschenk zum
69. Geburtstag. m

VLN, 5. LAUF, ROWE 6 STUNDEN ADAC RUHR-POKAL-RENNEN (6 STUNDEN)

Pole-Position

#6 Adam Christodoulou (Black Falcon, Mercedes AMG GT3, SP9) 7.55,723 min

Schnellste Runde

#99 Eng/Blomqvist (Rowe Racing, BMW M6 GT3, SP9) 8.02,174 min

9 sicherte sich das beste SP7-Auto 1. #6  Haupt/Christodoulou/Metzger/Piana Black Falcon Mercedes AMG GT3 SP9Pro 42 Runden
von Alzen Automotive mit Ham- 2 #99 Eng/Blomavist Rowe Racing BMW M6GT3 SP9Pro +153.266 min
precht/Stursberg vor dem Cup2- 3. #3  Dusseldorp/Imperatori Falken Motorsports BMW M6 GT3 SPSPro +2.04402min
Porsche von Hoppe/Kranz/Scheer- 4 #4  Moller/Wemer Falken Motorsports Porsche 911 GT3R SP9Pro +2.37715min
barth. 5 #12 Klohs/Kern/Ragginger Manthey Racing Porsche 911GT3R SP9Pro +6.53,319 min
6. #22 Weiss/Kainz/Krumbach Wochenspiegel Team Monschau Ferrari 488 GT3 SP9Pre +1Runde
Premiere fir neuen Porsche 7 #50 Posavac/Moller/Lambertz Walkenhorst Motorsport BMW 74 GT3 SP9Pro +1Runde
Viel beachtet war auch das Debiit 8 #31 Siedler/Moller/Amold Frikadelli Racing Team Porsche S11GT3R SPGPro +1Runde
des neuen Porsche 911 GT3 R, der S #70 Hamprecht/Stursberg H&R Spezialfedern Team Uwe Alzen Automotive  Porsche 911GT3 Cup MR SP7 +1Runde
von Manthey Racing mit Marco 10. #123 Hoppe/Kranz/Scheerbarth Mahiner Motorsport Porsche 911 GT3 Cup Cup2  +1Runde
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ADAC GT Masters: Lauf 9 und 10 in Zandvoort

Wechsel an Tabellenspitze

Nach den beiden ADAC

GT Masters-Rennen im
hollandischen Zandvoort
haben Maxi G6tz und Mar-
kus Pommer die bisherigen
MeisterschaftsfUhrenden
von Corvette abgeldst. Siege
fUr Grasser-Lamborghini
und Herberth-Porsche.

Von: Bianca Leppert

s hatte sich beim letzten

E Rennwochenende am Niir-
burgring angebahnt, nun
wurde das Corvette-Duo Marvin
Kirchhofer und Daniel Keilwitz
vom ADAC GT Masters-Thron ge-
stoflen. Mit Platz 6 und 4 in Zand-
voort schafften es Maxi Gotz und
Markus Pommer im HTP-Merce-
des die Meisterschaftsfiihrung zu
iibernehmen. Das Team Callaway
Corvette reiste ohne Punkte ab
und hat 19 Zihler Riickstand bei
noch vier ausstehenden Liufen.
Die Laufsiege fuhren das Lam-
bo-Team Grasser und die Porsche-

ADAC GT MASTERS

stcon== |

e il

Mannschaft von Herberth Motor-
sport ein. Flir Grasser Racing gab
es trotz Jubel auch Arger. Der
Huracin von Perez Companc/
Mapelli stand vor den Teamkolle-
gen Bortolotti/Caldarelli auf Pole-
Position, nachdem das Qualifying
mit roter Flagge abgebrochen
worden war. Doch daraus wurde
keine Doppelfithrung, denn schon
kurz nach dem Start kamen die

Sportwagen-WM/ 24h Le Mans: LMP1-Regeln 2020

Billige Hybridlosung moglich?

Der Herberth-Porsche holte den Sieg im Sonntagsrennen, neue Meisterschaftsfihrende sind Gétz/

Teamkollegen aneinander und
Bortolotti kreiselte von der Stre-
cke. Mit 0,703 Sekunden Vor-
sprung setzten sich Perez Com-
panc/Mapelli gegen die beiden
Land-Audi-Duos Sheldon und
Kelvin van der Linde sowie Jake
Dennis und Christopher Mies
durch. Etwas tiberraschend kam
am Sonntag die Quali-Fabelrunde
von Mathieu Jaminet im Her-

{53 i
Pommer von HTP

berth-Porsche, dachte man doch,
der Elfer sei in Zandvoort nicht
so stark wie die Konkurrenz.
Die Pole-Position miinzte er mit
Teamkollege Robert Renauer in
einen Sieg um, was Platz 2 in
der Meisterschaft bedeutet. Da-
hinter landeten Assenheimer/
Marciello im HTP-Mercedes und
Bachler/De Leener im Team?75
Bernhard-Porsche. m

Die neuen LMP1-Regeln
fUr die Saison 2020/21
sind weiterhin das grof3e
Gesprachsthema. Toyota
versuchte in Silverstone,
den Streitpunkt Hybrid-
technik und die damit
verbundenen Kosten

zu relativieren.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ei Toyota reagiert man ge-
B nerell mit Unverstindnis

auf die offentliche Wahr-
nehmung, dass Hybrid der Kos-
tentreiber Nummer eins sei und
einen moglichen Kompromiss bei
der Abfassung der LMP1-Regeln
verhindern konnte. ,Es ist durch-
aus moglich, die Kosten fiir ein
Front-KERS-System stark zu be-
grenzen”, hielt Toyota-Teamchef
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TOYOTA WILLEIN
FRONT-KERS MIT
6 MJ. DIE KOSTEN
SOLLEN NUR IN
EINEM NIEDRIGEN
EINSTELLIGEN
MILLIONEN-
BEREICH LIEGEN.

Rob Leupen fest. ,Wir werden
dazu in einer speziellen Arbeits-
gruppe Vorschlige prasentieren.”
Leupen behauptet, es sei mog-
lich, die Hybridtechnik — deren
Integration in das neue Regel-
werk weiterhin ein Eckpfeiler fur
den Verbleib von Toyota in Le
Mans sowie der WEC bildet — so
darzustellen, dass man nur einen
geringen einstelligen Millionen-
betrag dafiir einsetzen miisse.

Sowohl die in der IMSA-Serie en-
gagierten DPI-Hersteller als auch
viele Experten votieren dafiir, die
Hybridtechnik komplett zu strei-
chen, um die Kosten zu senken
und mehr Hersteller in die LMP1-
Klasse zu locken.

Toyota-Technikchef  Pascal
Vasselon erldauterte den Ansatz
gegeniiber Motorsport aktuell:
Wenn man die Kosten im Auge
hat, ist die Integration eines
Front-KERS-Systems einfacher,
als die Bremsenergie an der
Hinterachse zu rekuperieren. Im
Vorderraum der LMP1-Proto-
typen ist geniigend Bauraum
vorhanden, um einen variablen
Einsatz darzustellen. AuBerdem
kann man vorne mehr Energie
rekuperieren als hinten.”

Die These, dass das Rekupe-
rieren und Boosten an der Vor-
derachse technisch zu komplex
und teuer sei, weil das automa-
tisch einen Allradantrieb zwin-

gend erforderlich macht, ver-
weist Vasselon ins Reich der
Fabel: Wir haben jeweils einen
Ingenieur fiir das Front-KERS pro
Auto — das ist kein Hexenwerk.”

Vasselon witnscht sich ein
KERS-System im Bereich von 6 M]
fiir die sogenanntem Hypercar-
Regularien und behauptet, mit |
der Front-KERS-Losung sei auch '
ein Kompromiss mit der IMSA-
Serie — und damit eine globale |
LMP1-Plattform — moglich: ,Wenn |
der Bauraum im Chassis vorge-
sehen ist, kann man ihn in der
WEC fiir das Hybridsystem nut-
zen. In Amerika wire ein Einsatz |
des gleichen Chassis ohne Hybrid
moglich. Doch so kénnte man
den technischen Link zwischen
IMSA und WEC aufbauen®, sagt
Pascal Vasselon.

Toyota hofft, mit so einem Mi-
nimallayout doch noch die US- |
Hersteller und insbesondere Ford |
an Bord zu holen. m
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Sportwagen-WM: Sicherheits-Debatte bei den privaten LMP1-Teams

Sicherheits-Updates notig?

Nach einem Unfall von
Rebellion-Pilot Bruno
Senna im freien Training
zum WM-Lauf in Silverstone,
der mit einem Knochel-
bruch endete, flammten
im Fahrerlager abermals
Diskussionen Uber die
Sicherheit der privaten
LMPI1-Fahrzeuge auf.

Von: A.Cotton; M. Schurig

enn genau genomimen war
Dder Trainings-Crash von

Senna in Silverstone be-
reits der dritte Unfall, bei dem
sich Piloten in privaten LMP1-
Fahrzeugen verletzten: Mikhail
Aleshin erwischte es bereits im
November 2018 beim Testen mit
dem russischen SMP-BR1-LMP1;
in Spa crashte Pietro Fittipaldi im
Dragonspeed-BR1 und brach sich
beide Beine, in Silverstone nun
erwischte es Senna. , Die privaten
LMP1-Autos sind eigentlich nicht
fiir dieses Speedniveau gebaut”,

8EIL

WEépras(ewr;tlert den
Kalender fur 2019720

——— -

Rebellion-Pilot Bruno Senna brach sich in Silverstone den FuBknéchel

sagte Rebellion-Pilot Neel Jani.
Und sie sind nattirlich auch nicht
von Autoherstellern entwickelt,
sondern von privaten Konstruk-
teuren wie Dallara und Oreca.
Zwar haben sowohl der Oreca-
Rebellion als auch die Dallara-
BR1 alle erforderlichen Crash-
Tests der FIA absolviert und auch
bestanden, doch die Einsatz-
teams kiindigten an, dass sie auf

Updates im Bereich der Sicher-
heit dringen werden. Die Ver-
letzung von Bruno Senna bei-
spielsweise hitte durch die
Verwendung der sogenannten
Bein-Tunnel verhindert werden
konnen. ,Durch diese Tunnel
wird verhindert, dass die Beine
im Falle eines Unfalls umbher-
gewirbelt werden®, sagte Rebel-
lion-Teamchef Bart Hayden.

Hayden wies aber auch darauf
hin, dass eine Verwendung nur
dann Sinn machen wiirde, wenn
man auch die Boxenstopp-Regu-
larien entsprechend anpassen
wiirde. Eigentlich hitten die
Bein-Tunnel bereits 2018 einge-
fiihrt werden sollen.

Bei Dallara dringt man auf die
Erlaubnis von ACO und FIA, so-
wohl den Unterboden als auch
die seitlichen Crash-Elemente
nach dem Crash von Fittipaldi in
Spa modifizieren und verstirken
zu dirfen. Ein Mitglied des ACO-
Technikstabes gab zu, dass man
sich nun schnellstmoglich des
Themas annehmen will: ,Es ist
denkbar, dass wir das Nacht-
anken und das Reifenwechseln
wieder trennen, um mehr Zeit
fiir den Fahrerwechsel herzustel-
len, was wiederum die Verwen-
dung der Bein-Tunnel erlauben
wiirde.*”

+Allerdings konnen wir einen
Wechsel erst fiir die niachste Sai-
son umsetzen, also nach Le Mans
2019%, erklirte Thierry Bouvet,
Technischer Direktor beim WM-
Ausrichter ACO. m

IMSA-Meisterschaft: Zehnter Saisonlauf Virginia International Raceway

BMW holt in der IMSA
den ersten M8-Sieg

Beim 6h-Rennenin
Silverstone stellte WEC-
Boss Gérard Neveu den
Kalender vor fur die zweite
sogenannte Super-Saison,
die nach Le Mans 2019
startet und 2020 in

Le Mans endet.

ach den schlechten Erfah-
N rungen in der Vergangen-

heit, als die WEC wegen
Terminkollisionen mit der For-
mel 1 und Formel E oft mehrfach
Termine tauschen musste, wollte
Neveu seinen Kalender diesmal
frithzeitig veroffentlichen. ,Viel-
leicht miissen sich diesmal die
anderen nach uns richten®, hofft
Neveu. Zu den Fakten: Der Kalen-
der fur 2019/20 wird nach der
Umstellung auf den Winterka-
lender in dieser Saison acht Ren-
nen umfassen. Neu ist, dass zwei

Rennen - Silverstone und Shang-
hai — iiber eine Distanz von je-
weils vier Stunden gehen, womit
Neveu einem alten Kritikpunkt
entgegenkommt, dass wechseln-
de Renndistanzen fiir mehr Ab-
wechslung und Unterhaltung
sorgen konnten. Dazu werden
die Rennen in Bahrain und Se-
bring tber die Distanz von acht
Stunden ausgetragen. Der Kalen-
der ist wie folgt strukturiert:
01.09.2019: 4h Silverstone
13.10.2019: 6h Fuji

17.11.2019: 4h Shanghai
14.12.2019: 8h Bahrain
01.02.2020: 6h Sao Paulo

Mirz 2020: 8h Sebring
03.05.2020: 6h Spa
13./14.06.2020: 24h Le Mans
Trotz der frithen Ansage gibt es
aber Uberschneidungen: 2019
im Oktober mit dem IMSA-Fina-
le, im November mit dem Macau
GP. ,Leider nicht zu dndern*, so
Neveu lapidar. m MCS

Bei der IMSA GT Challenge
in Virginia — wo nur die bei-
den GT-Klassen GTE und
GT3 an den Start gehen —
holte das Rahal-Team den
ersten Sieg fur den BMW
M8 GTE, der seit Januar im
Rennbetrieb lauft.

nfang August schrammte
Ader BMW M8 bereits in

Road America knapp am
ersten Sieg vorbei: Damals ging
Connor de Phillippi bei einem
Spritpoker in der vorletzten Run-
de der Kraftstoff aus. Den ersten
Sieg holte das Duo De Phillippi
und Teamkollege Alexander Sims
jetzt auf dem Virginia Interna-
tional Raceway nach: Obwohl
Sims zur Rennmitte wegen eines
Feindkontaktes mit einem GTD-
Auto eine Durchfahrtsstrafe er-
hielt und Positionen einbiifite,

hatten die Rahal-Piloten diesmal
alles bis zum Schluss im Griff:
Sims Gibernahm 31 Runden vor
Schluss die Flihrung und gab die-
se auch im Finale nicht mehr ab.

AufPlatz 2 kam wieder einmal
die Corvette C7.R von Jan Mag-
nussen und Antonio Garcia ins
Ziel: Das Duo punktet seit Saison-
beginn ununterbrochen und
steht dabei fast immer auf dem
Podium. Die hohe Konstanz —
schon die siebte Podiumsplat-
zierung in 2018 (!) — zahlte sich
auch in Virginia wieder aus und
wurde obendrein mit der Uber-
nahme der Tabellenfiihrung be-
lohnt. Die bisherigen Meister-
schafts-Leader — Ryan Briscoe
und Richard Westbrook im Ford
GT —schieden in Virginia wegen
Kupplungsproblemen aus. Der
letzte Podiumsplatz in Virginia
ging an das zweite Rahal-Letter-
man-Duo John Edwards und
Jesse Krohn. m MCS
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Rallyesport | WM Deutschland

Sébastien Ogier verpasst
die Chance, sich wieder
an TabellenfUhrer Thierry
Neuville heranzurobben

— moglicherweise die
Vorentscheidung im Titel-
kampf, das furchtet auch
Sieger Ott Tanak.

Von: Markus Stier

allyefahren und Tennis
R haben mehr gemeinsam,

als es auf den ersten Blick
scheint. In beiden Sportarten
kampfen die Kontrahenten in
Distanz zueinander, der Wett-
kampf zieht sich in beiden Fillen
hin, besteht aus vielen kleineren
Einheiten, die es zu gewinnen
gilt. Die Kombattanten miissen
unter hochstem Druck tiefenent-
spannt aggressiv zu Werke gehen
und dennoch Filigranarbeit leis-
ten. Sie konnen nicht wie FufR-
baller iiber den Kampf zum Spiel
finden oder wie Boxer unter
Stress einfach hirter zuschlagen.
Egal ob Filzball oder Gaspedal,
wer es mit dem Krafteinsatz
ibertreibt, ist sofort im Aus. Die
Akteure sind auf sich alleine ge-
stellt und koénnen sich hinter
niemandem verstecken.

Das wire alles halb so
schlimm, wenn es nicht diese
stindigen Pausen gdbe. Egal ob
zwischen zwei Ballwechseln oder
auf der Verbindungsetappe, bei
Seitenwechsel oder Etappenende,
Tennis-Cracks bleibt wie Rallye-
Assen massenhaft Zeit, iiber Pro-
bleme und vergangene Fehler zu
sinnieren — und sich vor erneu-
ten Patzern beim nichsten
Durchgang zu fiirchten. Nur wer
an sich glaubt, kann Weltklasse-
leistungen abliefern, und so gilt
es in entscheidenden Momenten,
dem Gegner diesen Glauben zu
nehmen. ,Du musst das Ego des
anderen zerstoren®, betont John
McEnroe.

Mann firwichtige Momente

Obwohl jeder Punkt und jede Se-
kunde gleich viel zdhlt, spitzen
sich die Duelle auf einige wenige
Augenblicke zu, in denen die Ent-
scheidung fillt. Boris Becker hat
zu seinen groflen Zeiten stets
betont: ,Wenn du ein Spiel ge-
winnen willst, musst du die Big
Points machen.” Und wenn es im
Rallyesport im letzten halben
Jahrzehnt einen gab, der im ent-
scheidenden Moment fast immer
die wichtigen Punkte machte,
dann ist es Sébastien Ogier.
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- lisse™Thierry Neuville holte

yor Tausenden belgischer

" FansPlatz2 .

Nicht dieses Mal. Zwar wech-
selte der Weltmeister auf dem
zweiten Panzerplatten-Durch-
gang das defekte Rad zusammen
mit Beifahrer Julien Ingrassia in
rasanten anderthalb Minuten,
aber die Chance auf den Sieg war
futsch, damit die Aussicht auf
maximale Punkte und so die
Méglichkeit, Thierry Neuville im
Titelkampf einen ordentlichen
Schlag zu verpassen.

Nach dem erwartet schwieri-
gen Wochenende in Finnland
rechnete man bei Hyundai auch
in Deutschland nicht mit dem
ganz groRen Auftritt, zu schwer
tat man sich mit dem i20 bisher
auf Asphalt. Der blaue Renner
aus Alzenau ist auf ein moglichst
neutrales und stabiles Kurven-
verhalten getrimmt — prima ge-
gen bose Uberraschungen in
schnellen Ecken, Gift fiir die un-
zihligen Abzweige entlang deut-
scher Acker.

Keiner leidet darunter so sehr
wie Andreas Mikkelsen. Der Nor-
weger hat seit seinem Andocken
bei den Koreanern erhebliche
Schwierigkeiten mit seinem Ar-
beitsgerit, der deutsche WM-
Lauf war ein Tiefpunkt. Der Nor-
weger versucht nun, den Fahrstil
der Kollegen zu kopieren. ,Nach
zehn Jahren fange ich bei null
an”, sagt Mikkelsen und erklart:
.Ich bin es gewohnt, tief in die
Kurve reinzubremsen, das hat
mit dem VW Polo und mit dem
Citroén C3 auch wunderbar ge-
klappt, nur der Hyundai unter-
steuert dann extrem."

Erst bremsen, dann lenken

Im Saarland versuchte Mikkel-
sen, seine Bremsmanover vor der
Kurve abzuschlief3en. ,Full vom
Pedal, dann einlenken* hieR die
Devise. Auch wenn er Fortschrit-
te zu machen glaubte, eine Hilfe
im Kampf um den Marken-Titel

war er beim neunten WM-Lauf
nicht. Er kam als Punktelieferant
mit seinem gnadigen sechsten
Rang nur ins Spiel, weil weiter
vorn noch einiges schiefging.
Teamkollege Dani Sordo war
wieder einmal der Konig der Pan-
zerplatte. Bei vier Priiffungen auf
dem Militdrgelinde von Baum-
holder lieR sich der Spanier drei
Bestzeiten notieren. Thierry Neu-
ville staunte im Etappenziel: ,Die
Zeiten hitte ich vielleicht auch
fahren koénnen, aber ich bin

nicht sicher, dass ich dann heute |

Abend hier stehen wiirde.”

Das Hyundai-Zwischenhoch
auf den breiteren, schnelleren
und fliissigeren Strecken zeigt
deutlich, dass der i20 nicht
grundsitzlich auf Festbeligen
schwiichelt. Sordo war nach der
zweiten Etappe Zweiter und hiit-
te einen wichtigen Beitrag leisten
konnen, das Punktekonto seines
Arbeitgebers auszubauen, aber
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Mit zwei mal 40
Punkten aus den zwei
vergangenen Rallyes
hat Toyota M-Sport-
Ford Uberrannt und
liegt mit 13 Zahlern
hinter Hyundai plotz-
lich in Schlagdistanz
zur Tabellenspitze.

wie im Vorjahr flog ausgerechnet
der Asphalt-Routinier von der
StralRe. Bei seiner Weinlese am
Sonntagmorgen erntete Sordo
nur eine zersplitterte Wind-
schutzscheibe, einen zerschosse-
nen Kiithler und null Punkte.
+Dani fliegt nicht oft ab, wenn

doch, dann war er wirklich tiber
dem Limit", sagt Neuville.

Der Tabellenfiihrer hielt sich
konsequent aus allem raus, agier-
te nervenstark und souverin,
auch wenn die Zeiten nicht der
Erwartung entsprachen oder als
schon am ersten Tag das Getriebe
leckte. Getriebedl ist in der
Bordapotheke nicht vorgesehen,
Neuville fiillte Motordl nach, das
in Sachen Viskositit und Tempe-
raturverhalten nur bedingt zur
gestellten Aufgabe passt.

Jedes Schaltwerk muss in der
WM aus Kostengriinden vier Ral-
lyes halten, pro Rallye ist nur ein
Wechsel erlaubt. Das Tauschge-
triebe ist eigentlich fiir Schotter-
rallyes vorgesehen und offnet
zur Bekdampfung des ewigen Un-
tersteuerns den Kraftfluss zur
Hinterachse deutlich stirker.
Prompt fing die Fuhre beim
Bremsen aus hohem Tempo an
zu schlingern. In der Not lugten

die Techniker mit dem Endoskop
ins Getriebe und kamen zu dem
Schluss, dass die urspriingliche
Schaltbox keine Schidden auf-
wies. Sie bauten sie am Samstag-
abend wieder ein. Doch erst am
Sonntagmorgen, als Neuville
dank weicherer Federn mehr
Grip fand, konnte er seine erste
und einzige Bestzeit setzen.
Doch auf die kam es nicht an,
fiir einen Sieg war der Hyundai
nicht schnell genug, Gleiches gilt
fuir alle anderen Autos, auf denen
nicht Tanak und Toyota geschrie-
ben stand. Wie schon in Finnland
war der Este im Yaris eine Klasse
fiir sich. Mit sechs Bestzeiten auf
den ersten sieben Priiffungen
setzte er sich vom Feld ab, nur
Ogier konnte ihm folgen. Der
Franzose blieb im M-Sport-Fiesta
bis zum Reifenschaden auf der
13. Prifung in Schlagdistanz,
hielt den Riickstand mit zehn bis
14 Sekunden in Grenzen. Es
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schien, als konnte der fiinfmalige
Champion mal wieder einen sei-
ner Wunderschlige tun. Mit ei-
nem Sieg und Neuville nur auf
Rang 4, mit flinf weiteren mogli-
chen Punkten auf der Powerstage
wire es moglich gewesen, den
Riickstand nahezu komplett weg-
zuschmelzen.

Doch der Zwischenstand
tduschte, Ogier hatte nie eine
Chance. Tanak lief ihn maximal
am Erfolg schnuppern. Nach den
15 Kilometern von Freisen sprach
der beste Fahrer der Welt von
einer ,perfekten Priiffung”, nur
das Esapekka Lappi die Bestzeit
gefahren war und Tanak nur sie-
ben Zehntel einbiiflte, obwohl er
standig glaubhaft versicherte,
keine allzu groRen Anstrengun-
gen zu unternehmen.

Einmalig agil

In der mittlerweile 21-jihrigen
Geschichte der World Rally Cars
gab es kein Auto, das so spontan
und schnell einlenkt — perfekt
fiir die zahllosen 90-Grad-Kurven
und allerorten verteilten Stroh-
ballen, um jegliches Riubern
durch die Rabatten zu unterbin-
den. Es ist ein Kuriosum, dass
mit Hinweis auf die Verkehrssi-
cherheit seit Jahren das Hinken
auf drei Ridern zurtick zum Ser-
vice verboten ist, die Stars aber
bei der diesjihrigen Deutsch-
land-Rallye im offentlichen Ver-
kehr reihenweise ohne Seiten-
spiegel unterwegs waren, die sie
beim Schubbern am Stroh abge-
streift hatten.

Die Kronung der Zirkelei um
die in Plastikfolie verpackten Be-
grenzungen war der Auftakt am
Donnerstagabend im Wendeli-
nuspark, einem Skaterstadion in
einem Gewerbegebiet von Sankt
Wendel. Die breiten und starken
WRC quiilten sich um den eng
gesteckten Zickzackkurs, die bes-
ten WRC2-Starter waren in ihren
wendigen R5-Autos schneller als
der Weltmeister, aber Bestzeit
fuhr Tinak.

Wihrend simtliche Kollegen
ihre Autos mit Handbremsen
oder wildem Gaseinsatz um die
Ecken wuchteten, profitierte der
WM-Dritte von einer neuen Ge-
heimwaffe. Wie auch Ford wihl-
te man bei Toyota fiir Latvala und
den am Ende drittplatzierten
Lappi ein Mitteldifferenzial mit
einer Kraftverteilung von 50 zu
50. ,.Das gibt einfach mehr Stabi-
litit beim Bremsen®, erklirt M-
Sports Vize-Technikchef Massi-
mo Carriero.

Die Hyundai waren mit einem
nur leicht hecklastigen Antrieb
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GroBer Einsatz, kaum Belohnung: Sébastien Ogier

~

ausgeriistet. Tinak aber hatte als
einziger Toyota-Fahrer 70 Pro-
zent Kraft auf der Hinterachse,
womit der Yaris noch besser um
die Ecken flitzt.

Locher im Gummi

Doch die Wendigkeit ist auf den
deutschen StraRen nur ein wich-
tiger Faktor, der zweite ist der
Reifenverschleif. Die Vorderrei-
fen werden hierzulande extrem
belastet. Als Sébastien Ogier sei-
ne Rider nach 58 Weinberg-Kilo-
metern fiir die abschlieRende
Powerstage zurechtsteckte, tru-
gen drei von fiinf Pneus tiefe Nar-
ben und sogar Locher in der
Oberfliche. ,Das miissen sie ab-
konnen*, sagte der Champion
trocken. An Tinaks Toyota ver-
schlissen die Reifen gleichmaf3i-
ger, der WM-Verfolger musste
gerade in Baumbholder seine
Gummis nicht so sehr schonen
wie die Konkurrenz.

Von diesem Umstand hitten
auch die Citroén-Fahrer profitie-
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Beherrscher des Niemandslandes: Marijan Griebel
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ren sollen, fihrt man doch dort
seit 2017 mit 72 Prozent Kraft auf
der Hinterachse. Im Vorjahr mit
Rang 2 noch steil aus der Krise
strebend, schlug sich das Team
von Pierre Budar selbst. Es gab
technische Pannen wie einen
spinnenden Gaspedalsensor bei
Breen und bei Ostberg eine falsch
montierte Frontschiirze, die dem
Wasserkiihler die Luftzufuhr so
abriegelte, dass der heilRe Motor
ins Notlaufprogramm ging.
Breen zeigte bis zur Halbzeit als
Sechster mit nur geringen Riick-
standen zu den Platzen vor ihm,
dass der C3 nicht so lahm ist, wie
er schien, aber mit abgerissenem
Langslenker nach einem Hiipfer
in den Graben konnte der Ire
froh sein, dass er am Ende Siebter
wurde. Ostberg segelte ohne Not
am Sonntag in die Wiese.
Markenkollegen hin oder her,
Marijan Griebel nahm die spiten
Malheure wohlwollend zur
Kenntnis. Anstatt sich in der
WRC2 mit seinem gewohnten
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Peugeot 208 R5 mit einem Dut-
zend hungriger Youngster zu
plagen, besorgte sich der Lokal-
matador fiir das Heimspiel mit
Schiitzenhilfe von Mentor und
Sponsor Armin Kremer den glei-
chen Citroén DS3, mit dem er
wenige Wochen zuvor in Luxem-
burg einen Sieg eingefahren hat-
te. Mit dem 2016er-WRC war
Griebel chancenlos gegen die
aktuellen Topautos, hielt sich
aber die WRC2 miihelos vom Leib
und fuhr seine eigene Rallye. Das
Ziel waren WM-Punkte und mit
einem guten achten Rang sam-
melte er gleich vier.

Wenig Ausfille

Insgesamt war die Fehlerquote
ganz vorn erstaunlich gering.
Nur Elfyn Evans war — an glei-
cher Stelle wie Breen —vor Halb-
zeit von der Strafle abgekommen.
Der Deutschland-Vierte von 2014
miihte sich vergebens ab. Team-
kollege Teemu Suninen, der wie
Evans nicht das neue Aero-Paket

am Fiesta zur Verfiigung hat,
musste sich erst einschiefen. Der
Finne hat zwar im Vorjahr im R5
in Deutschland geglinzt, ist aber
abgesehen von einem Testtag
noch nie mit knapp 400 PS durch
die Weinberge geschossen. Suni-
nen fuhr sich langsam warm und
war als Flunfter mit sich zufrie-
den, Evans kam nur auf Platz 25.
Ist das Siegerauto des Vorjahres
durch das Wettrtisten der Werke
schon Alteisen? ,Bei meiner Leis-
tung steht es mir wohl kaum zu,
dazu eine Meinung zu haben®,
sagte Evans selbstkritisch.
Mannschaftskapitin Ogier ge-
stand, dass der grolere Diffusor
an seinem Auto in den vielen
langsamen Kurven keinen spiir-
baren Unterschied macht, er
wahnt zudem den Ford-Motor als’
Schwachpunkt im Kampf gegen
den starken Toyota — und diirfte
auf dem Holzweg sein. Das fin-
nisch-japanische Team stellte
nach einem Abzweig Radarmess-
gerite auf, verglich die Ge-
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schwindigkeiten vor der nichs-
ten Kurve und kam zum Schluss,
dass alle vier Autos dicht beisam-
men liegen. Hyundai war mit 168
km/h am langsamsten, die Toyo-
ta mit ihrem angeblich so star-
ken TMG-Motor kamen auf 169
km/h. M-Sport liegt mit 170 km/h
hauchdiinn dariiber, an der Spit-
ze fand sich mit Tempo 171 aus-
gerechnet Citroén.

Als der stark fahrende Jari-
Matti Latvala am Sonntagmorgen
unverschuldet mit gebrochener
Getriebeeingangswelle die Segel
streichen musste, und als Sordo
in die Reben knallte, riickte Ogier
nach seinem Reifenpech wieder
auf Rang 4 vor, aber das half
nichts, denn Neuville war nun
schon Zweiter. Im Vorjahr hatte
er im Saarland die WM mit ei-
nem rausgerupftem Fahrwerks-
gelenk endgiiltig verloren, mog-
licherweise hat er sie 2018 an
gleicher Stelle gewonnen.

Natiirlich sind noch vier Ral-
lyes zu fahren, und Ogier betont,

es sei noch nicht vorbei, aber
auch Ott Tdnak hatte in Sankt
Wendel das Gefiihl, dass unter
Umstinden gerade ein Zug un-
wiederbringlich abgefahren war.
Als er von den Ausfillen von Lat-
vala und Sordo horte, grummelte
er: ,Neuville hat so ein verdamm-
tes Gliick.” Dabei entfuhr ihm
bei laufender Live-Ubertragung
gar das F-Wort.

Nach Ogiers Panne und zwel
Gegnern als Puffer hatte sich Ti-
nak wohl trotz erheblichem
Riickstand noch eine kleine Titel-
chance ausgerechnet, aber aktu-
ell 36 Zihler Riickstand sind
schon eine Hausnummer. Ohne-
hin nicht als grofer Tempera-
mentsbolzen bekannt, fiel sein
Jubel tiber den flinften WM-Er-
folg auch etwas verhalten aus.
Beifahrer Martin Jarveoja war da
schon ein bisschen ausgelasse-
ner. Er war am Samstag 31 ge-
worden und schwirmte: ,Ott hat
mir das perfekte Geburtstagsge-
schenk gemacht.” @

Tanak war wieder nicht zu schlagen

RECSELER

Neuville schniffelt am Titel

RALLYE DEUTSCHLAND (16.-19.08.2018)

Neunter von 13 Laufen, 18 Wertungsprifungen Gber 325,76 Kilometer

. Tanak/Jarveoja (EST/EST)
Neuville/Gilsoul (B/B)
Lappi/Ferm (FIN/FIN)
Ogler/Ingrassia (F/F)
Suninen/Markkula (FIN/FIN)
Mikkelsen/Jaeger (NOR/NOR)
Breen/Martin (IRL/GB)
Griebel/Rath (D/D)
Kopecky/Dressler (CZ/CZ)

10. Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN)

OO WN -

Toyota Yaris WRC 3:03369h
Hyundai i20 WRC +392s
Toyota Yaris WRC +1.008 min
Ford Fiesta WRC +134,5min
Ford Fiesta WRC +2.029 min
Hyundaii20 WRC +213.8 min
Citroén C3 WRC +2.391 min
Citroén DS3 WRC +10.41,2 min
Skoda Fabia RS +1312,8 min
Skoda Fabia RS +13.16,6 min

Bestzeiten: Tanak 6, Ogier 4, Sordo 3, Latvala 2, Lappi 1, Breen 1, Neuville1

WM-STAND FAHRER

1. Neuville 172 Punkte
2. Ogier 149
3. Tanak 136
4. Lappi 88
5. Mikkelsen 65
6. Sordo 60
7. Latvala 55
8. Evans 52
9, Qstberg 48
10. Breen 47

WM-STAND MARKEN

1. Hyundai 254 Punkte
2. Toyota 24)
3. M-Sport-Ford 224
4. Citroén 159
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Im Schicksal vereint. Nach
frohen Reifenschaden
starteten Jan Kopecky und
Fabian Kreim ihre Auf-
holjagden. Der Tscheche
belohnte sich mit dem
Sieg und der WRC2-Tabel-
lenfUhrung. Der deutsche
Meister schrammte knapp
am Podium vorbei.

Von: Reiner Kuhn

an Kopecky wusste, in
J Deutschland muss er ablie-

fern. Will er seinem Skoda-
Werkskollegen Pontus Tide-
mand den WRC2-Titel abjagen,
gilt es in dessen Abwesenheit
kriftig zu punkten. Keine leich-
te Aufgabe beim kniffligsten
aller Asphaltritte. Wie diinn die
Luft in der zweiten Liga ist, zeig-
te sich schon am Freitag, als der
36-Jihrige je eine der sechs Ta-
gesbestzeiten an den frith durch
einen Reifenschaden zuriickge-
fallenen WRC2-Gast Fabian
Kreim, Werksjunior Kalle Rovan-
perd und Junior-Weltmeister Nil
Solans abgeben musste.

Mit 22 Sekunden Vorsprung vor
Yoann Bonato (Citroén), M-Sport-
Speerspitze Eric Camilli und des-
sen Ford-Markenkollege Kajetan
Kajetanowicz begann Kopecky
die Jagd iiber die beriihmt-be-
riichtigte Panzerplatte von Baum-
holder. Auf dem ersten Durch-
gang der knapp 40 Kilometer
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langen Konigspriifung kassierte
er einen Reifenschaden. Trotz
Wechsel in eineinhalb Minuten
fiel der Titelaspirant von der ers-
ten auf die neunte Position
zuriick. Andere erwischte es noch
schlimmer: Solans verabschiede-
te sich mit einer Mehrfachrolle.
Pierre-Louis Loubet stellte seinen
Hyundai ebenso mit defekter
Technik ab wie Markenkollege
José Sudrez.

Dramatischer Schlussspurt

So fithrte plotzlich Vorjahressie-
ger Camilli. Dahinter lauerten
Europameister Kajetanowicz,
Skoda-Privatier Fabio Andolfi,
der 17 Jahre junge Rovanperi
und Citroén-Werksfahrer Stépha-
ne Lefebvre. Zwei Priifungen vor
dem Etappenziel musste Camilli
seinen Fiesta mit Lichtmaschi-
nenschaden abstellen. Kajetano-
wicz fiel hinter Andolfi und Ro-
vanperd auf Rang 3 zuriick. Auf
den letzten Metern zog der junge
Finne bei seinem ersten WM-Lauf
auf Asphalt noch am Italiener
vorbei. Derweil hatte sich Ko-
pecky mit einem Bestzeiten-Feu-
erwerk wieder auf den dritten
Zwischenrang nach vorne kata-
pultiert. In dessen Windschatten
stiirmte Kreim auf Rang 5 nach
vorne und machte Druck auf den
dreimaligen Europameister Ka-
jetanowicz.

Fiir ein hoch spannendes Fina-
le war gesorgt, wie ein Blick auf
die Zeitenliste offenbarte. Drei
Priifungen und 70 WP-Kilometer
vor dem Ziel lagen die Top-Vier

T2,

innerhalb von nur acht Sekun-
den. Kopecky setzte die erste
Bestmarke und verkiirzte den
Abstand zum heroisch kimpfen-
den Skoda-Privatier Andolfi auf
0,1 Sekunden. Rovanperi konnte
seine Fiihrung verteidigen. Aber
mit einem weiteren WP-Erfolg
zog der tschechische Routinier
gleich an beiden Markengefdhr-
ten vorbei und holte sich den
Sieg. Dahinter drehte auch
Kreim nochmals auf, schnappte
sich noch Kajetanowicz und
komplettierte den Vierfach-Er-
folg fiir Skoda. m

L

Jetzt wird es richtig
heil3: Mit gerade ein-
mal sieben Punkten
Vorsprung reist Ta-
bellenfUhrer Jan Ko-
pecky zum Titelduell
mit Pontus Tide-
mand. FUr die beiden
Skoda-Werkskolle-
gen ist die neue Ral-
lye TUrkei jeweils der
sechste und damit
vorletzte WRC2-Lauf
der Saison.

Starke Vorstellung: Fabian Kreim

ELER
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WRC2 DEUTSCHLAND
1. Kopecky/Dresler (CZ/CZ) 316497h
Skoda Fabia RS
2. Rovanperd/Halttunen (AN/FN) +38s
Skoda Fabia R5
3. Andolfi/inglesi (1/1) +18]s
Skoda Fabia RS
PUNKTESTAND NACH
LAUF9
1. JanKopecky (CZ) 100 Punkte
2. Pontus Tidemand (S) 93 Punkte
3. GusGreensmith (GB) 55 Punkte
4. Lukasz Pieniazek (PL) 48 Punkte
5, Fabio Andolfi(1) 46 Punkte
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ADAC Rallye Deutschland

~Wenig Action, keine Atmosphare“

Nach Saarbricken 2017 lie-
Ben die WM-Piloten auch
am Auftakt in St. Wendel
kein gutes Haar. Nicht
ungefahrlich, wenn WM-
Laufe auf der Kippe stehen.

Von: Reiner Kuhn

it Verspatung endet das
Seminar der WM-Ver-
anstalter in St. Wendel.

Flugs eilen sie zur nahe gelege-
nen Auftaktpriifung in einem
Gewerbegebiet am Stadtrand. Die
Abordnungen der neuen WM-
Aspiranten aus Japan und Kenia
sind schon da. Phineas Kimathi
surft in seinem Smartphone
durch die sozialen Netzwerke.
Dass wenige Meter vor seiner
Nase die weltbesten Rallyepiloten
ihre Werkswagen um eine Half-
pipe fiir Skater zirkeln, bevor sie
hinter einen groflen Strohballen
entschwinden, scheint den Keni-
aner kaum zu begeistern: Wenig
Action, keine Atmosphire.*

So urteilt auch das Gros der
Zuschauer. Noch hirter gehen
die WM-Stars mit dem Auftakt
ins Gericht. ,Das war schreck-
lich. Ich hatte noch nie eine so
schlechte Zuschauerpriiffung”,
maulte stellvertretend Ott Tinak

Die deutschen WM-Starter

uber das enge Geschlingel iiber
einen Parkplatz, das von vielen
Strohballen gesiaumt war. Auch
Sébastien Ogier war alles andere
als angetan: ,Diese Priifung
macht keinen SpaR, weder uns
Fahrern noch den Zuschauern.”

Als die WM-Asse durch die
Weinberge oder tiber das Militar-
Areal von Baumbholder toben,
scheint das anfangliche Stim-
mungstief vergessen. Umso wich-
tiger, weil neben der Rallye Chile
mit Japan ein neuer Asphaltlauf
in den WM-Kalender drangt und

weder der Promoter noch die
Hersteller eine Aufstockung finan-
ziell stemmen wollen.

~Auch wenn es nicht leicht
wird, bin ich zuversichtlich, dass
die Rallye-WM auch kiinftig im
Automobilland Deutschland gas-
tiert”, sagt ADAC-Sportprasident
Hermann Tomczyk. .Wir haben
mit unserer Rallye etwas aufge-
baut, was nicht nur bei Fahrern
und Teams ankommt. Ich glaube
nicht, dass man dies mit einem
Federstrich so einfach rauswi-
schen kann und wird.” m
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Wenig begeisternd: Auftakt im Wendelinuspark

Richtig starke Lokalmatadoren

Acht der zehn deutschen
Teilnehmer kamen ins Ziel.

Von: Reiner Kuhn

ie waren weniger Deut-
N sche am Start. Und selten
waren die Einheimischen
erfolgreicher. Allen voran Lokal-
matador Marijan Griebel, der
beim WM-Debiit im Citroén DS3
WRC bis auf den achten Gesamt-
rang nach vorne stiirmte und mit
drei WM-Punkten zwei Zihler
mehr holte als sein Mentor Ar-
min Kremer im Vorjahr. Ebenfalls
weit vorne war Fabian Kreim zu
finden, der in der WRC2 nur
knapp das Podium verfehlte.
Drittbester Heimspieler war
Roman Schwedt. Der 19-jihrige
Saarlinder steuerte den ansons-
ten von Griebel in der DRM be-

wegten Peugeot 208 T16 auf Ge-
samtrang 21 iiber die Zielrampe.
Direkt dahinter folgte Hermann
Gassner (Mitsubishi), der vor ex-
akt 30 Jahren erstmals beim deut-
schen WM-Lauf gestartet war.
Sein Sohn Hermann Junior muss-
te im Schlussspurt wegen Proble-
men an der Hinterachse Tempo

Mit 19 WM-Luft: Roman Schwedt
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rausnehmen und reihte sich mit
seinem Toyota GT86 als 23. di-
rekt hinter dem Senior ein. Auch
wenn der 29-jahrige Bayer im
Familienduell unterlag, durfte er
sich tiber den erneuten Klassen-
sieg freuen. Toyota-Markenkolle-
ge Klaus Osterhaus brachte sei-
nen Hecktriebler als 34. ins Ziel.
Josef Wecker, der im Renault Clio
R3 in der gleichen Klasse antrat,
kam auf Platz 41. Sebastian
Schwinn (Citroén DS3 R3) wurde
nach einer spiten Rolle als 45.
und Letzter gewertet.

Die dreitagige Tour der Leiden
von Dr. Marius Klein (Mitsubishi
Evo X) endete nach Ausrutschern
und einem zwischenzeitlichen
Uberschlag in WP 16 mit defek-
tem Motor. Der in der Rallye-EM
aktive Albert von Thurn und
Taxis (Skoda Fabia R5) war schon
am Freitag heftig abgeflogen. m
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Hintergrund | Rallyesport

KOMMENTAR

RAUS AUS DER PROVINZ!
Der spezielle Mix aus engen
Weinbergpisten und geschun-
denen Panzerwegen ist nicht
nur fUr die weltbesten Rallye-
fahrer etwas ganz Besonderes,
wie der Zuschauer-Zuspruch
an den Strecken zeigt. Im
krassen Gegensatz dazu steht
jedoch die Auswahl fUr das
Rallye-Zentrum sowie Start
und Ziel. Nachdem man im
Vorjahr mit einer Auftaktpri-
fung in der Landeshauptstadt
Saarbricken scheiterte, zogen
die Organisatoren weiter nach
St. Wendel. Doch in der Kreis-
stadt wurde es noch schlim-
mer: Bei der langatmigen Start-
zeremonie in der Innenstadt
standen nur wenige Schaulus-
tige an den Absperrgittern. Mit
dem folgenden Aufgalopp Uber
einen weitldufigen Parkplatz
konnte es jede ADAC-Slalom-
Veranstaltung aufnehmen. Eine
echte Qual, nicht nur fir die
Weltelite. Und unnétig noch
dazu, denn beim DRM-Auftakt
vor wenigen Monaten tobte
die deutsche Rallyeszene auf
einem artgerechten Vier-Kilo-
meter-Rundkurs noch mitten
durch den Stadtkern von St.
Wendel. Will man unbedingt
im Saarland bleiben, wdre

ein Auftakt vor der Volklinger
HUtte wohl die weitaus bessere
Losung. Was passt besser im
Autoland Deutschland, als
spektakuldre Action-Bilder

vor einem Stahlwerk, das zum
Weltkulturerbe zahlt.

Das Rallye-Zentrum am Bos-
talsee passt ins Bild. Das weni-
ge Meter von den Servicezelten
entfernte Wasser ist nur aus
dem Helikopter zu sehen. Dass
mangels UnterkUnften viele
Teammitglieder und Géste
weiterhin im 60 Kilometer Trier
nachtigen, unterstreicht die
Misere. Verstandlich, dass sich
viele nach der altesten Stadt
Deutschlands zuricksehnen.
Unvergesslich, wie nach dem
Showstart vor der Porta Nigra
die Teilnehmer durch ein Spa-
lier von Menschen durch die
Altstadt rollten.

Reiner Kuhn
Redakteur
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ADAC Opel Rallye Cup

Lundberg fast durch

Keiner holte bei den bei-
den Cup-Runden im Rah-
men des WM-Laufes mehr
Punkte als Elias Lundberg.

eim ersten Wertungslauf,
Bder am Donnerstag und

Freitag durch die Mosel-
Weinberge fiithrte, war Grégoire
Munster nicht zu halten. Mit sei-
nem zweiten Saisonsieg riickte
der 19-jihrige Luxemburger wie-
der dichter an Tabellenfiihrer
Elias Lundberg heran, der als
Vierter die Hailfte seines Vor-
sprungs in der Gesamtwertung
des ADAC Opel Cups einbiifite.
Doch im zweiten Lauf am Sams-
tag und Sonntag feierte der

Rallycross-WM

Auf und davon: Auf den WM-Pisten baute Lundberg die Cup-FUhrung aus

20-jihrige Schwede in t(iberlege-
ner Manier seinen dritten Saison-
sieg. Weil seine argsten Verfolger
punktelos blieben, baute Lund-
berg seinen Vorsprung nach
sechs von acht Liufen auf satte
67 Punkte aus. Bester Deutscher
bleibt trotz Unfall im sonntigli-
chen Endspurt Nico Knacker auf
Tabellenrang 5.

Viel Pech hatte Gastfahrer
Christian Menzel. Bei einsetzen-
dem Regen rutschte der Nord-
schleifen-Kenner in der zweiten
Wertungsprifung ungliicklich
von der Piste und musste aufge-
ben. .Diimmer hitte es nicht
Jaufen konnen*, drgerte sich der
47-jahrige Kehlberger iiber das
frithe Aus. ® RK

AUS DEM SERVICEPARK

SCHNELLER NACHWUCHS
Esapekka Lappi kam strahlend
zum WM-Lauf. Verstandlich.
Der Toyota-Werksfahrer wurde
am Samstag vor der Rallye
zum zweiten Mal Vater. ,Ich bin
Uberglucklich, dass es meine
Tochter auch eilig hatte und ich
dadurch bei der Geburt dabei
sein konnte. Der urspringliche
Termin lag in der Rallyewoche®,
freut sich der Finne,

VERFLIXTE FUNFZIG

Am Mittwoch feierte Dani Sordo
noch den 50. Geburtstag seines
Beifahrer Carlos del Barrio, tags
darauf beschert ihm die Zahl
50 deutlich weniger Freude.
Auf dem Weg zum Shakedown
wurde der Hyundai-Pilot in
einer 50er-Zone mit 86 km/h
geblitzt. Prompt verdonnerten
ihn die FIA-Stewards zu einer
Geldstrafe von 900 Euro.

ERFAHRUNGSSCHATZ

Genau die Halfte seiner insge-
samt 32 WM-Starts absolvierte
Henk Vossen in Deutschland.
Einem Ausfall (2003) stehen
dabei 15 ZielankUnfte entge-
gen. Diesmal fuhr der Hollan-
der mit seinem Ford Fiesta RS

auf den 17. Klassen- und 28.
Gesamtrang. Weniger Erfolg \
hatte Vossen bei seinem ersten
WM-Start: Bei der Lombard

RAC Rally 1977 musste der
heute 73-Jahrige seinen Opel
Kadett GT/E mit defekter An-
triebswelle abstellen.

NEUE HEIMAT

Die Toyota-Trucks steuern
nach der Rallye Deutschland
erstmals nicht die Teambasis
im finnischen Puuppola an

und verzichten damit auf den
beschwerlichen Seeweg. KUnf-
tig werden die Werkswagen

in Tallinn, der Hauptstadt von
Estland, gewartet. Die Entwick-
lungs- und Testabteilung bleibt
jedoch weiter im Heimatort von
Teamchef Tommi Makinen.

SCHLAG AUF SCHLAG

Jan Kopecky, Dani Sordo, Fabian
Kreim und Albert von Thurn
und Taxis reisten vom WM-
Lauf schnurstracks weiter nach
Tschechien. Bei der topbesetz-
ten Barum Rallye, dem sechs-
ten von acht Laufen zur Rallye-
EM, treffen die vier WM-Starter
am Wochenende auf weitere 32
R5S-Kollegen. E RK

Elektro-WM in der Warteschleife

Nichts wird aus der fur
2020 geplanten Rally-
cross-WM mit Elektro-
autos. Als es nun zahlte,
fehlte es an den Bekennt-
nissen der Hersteller.

Von: Reiner Kuhn

ach der Euphorie folgt
N nun die Erniichterung.

Die geplante Einfiihrung
der Rallycross-WM mit Elektro-
autos im Jahr 2020 muss auf
2021 verschoben werden. Vor
Kurzem sah das noch anders aus.
.Neun verschiedene Hersteller
sitzen mit am Tisch®, verkiindete
zum Jahresbeginn ein Sprecher
des WM-Promoters IMG noch
stolz. Kurz danach lag ein ferti-
ges Konzept vor. Im Juli bekam
Williams den Zuschlag fir das
standardisierte Batteriesystem
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und Oreca fiir das Einheitschassis
mit Fahrwerk, jeweils fiir die Jah-
re 2020 bis 2023. Alles lief nach
Plan - scheinbar.

Es fehlen die Einschreibun-
gen: Fir die eWRX werden 16
Autos gebraucht, also forderte
die FIA mindestens drei, besser
vier Hersteller. ,Unser Interesse,
an der vollelektrischen eWRX
teilzunehmen, ist ungebrochen.
Volkswagen hat von Anfang an
intensiv an Konzept und Regle-
ment mitgearbeitet. Wir sehen
sehr groRes Potenzial®, sagt VW-
Motorsportdirektor Sven Smeets.
Dumm nur, dass aufler VW und
Peugeot sich nun kein Unterneh-
men zur neuen Ara im Rallycross
bekennen will. Das verwundert
vor allem bei Audi. Im Frihjahr
schien Audi-Sportchef Dieter
Gass noch ,begeistert” und ,sehr
zuversichtlich®. Doch vergange-
ne Woche wollte man sich bei der
in der Formel E engagierten Mar-

ke nicht zum Thema duRern und
verwies auf das offizielle State-
ment von Promoter IMG. Dem
bleibt nun nichts anderes tibrig,
als weiter die Werbetrommel zu
rithren. Im néchsten Friihjahr
soll es einen neuen Anlauf fir
2021 geben. ,Das gibt uns noch

FIA WRX

etwas Zeit, um in der schnell ver-
anderten Welt der elektrischen
Automobilitiit alle Details dieser
neuen Serie zu studieren und
eine Entscheidung zu fillen®,
bleibt auch Gerard Quinn, Sport-
chef von Ford Europa, nun eher
unverbindlich. m

Erst mal weiter mit Verbrennungsmotoren: Rallycross-WM
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany Zandvoort

'von Holland

“InZandvoort eine Klasse f0r
sich: Niels Langeveld, hlervor _
Antti Burl und Hari Proczyk- -

o

Niels Langeveld (Audi)
nutzte seinen Heimvorteil
in Zandvoort perfekt aus
und katapultierte sich mit
einem Sieg sowie Platz 3
an die Tabellenspitze. Im
zweiten Lauf feierte Hyun-
dai einen Doppelsieg.

Von: Michael Brautigam

angeveld war der Favorit,
L da gab es vor dem Rennwo-
chenende wohl keine zwei
Meinungen. Nicht nur wegen
seines Heimvorteils, auch weil
WTCR und TCR Europe bereits
zeigten, dass Zandvoort durch-
aus Audi-Land ist. Die schnellen
Kurven verlangen nach viel Sta-
bilitit, davon hat der RS 3 LMS
jede Menge zu bieten. Das Vor-
jahr lieferte ein weiteres Indiz.
Da fuhr Langeveld gar in beiden
Rennen als Erster durchs Ziel,
behalten durfte er aber nur sei-
nen Sieg am Sonntag.
Es war also keine Uberra-
schung, dass der Racing-One-Pi-
lot sich die Pole-Position und
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damit auch die finf Extrapunk-
te sichern konnte. Platz 3 von

Tabellenfithrer Hari Proczyk

(Opel) sorgte da schon fiir mehr
Verwunderung. Zwar fuhr der
Osterreicher erstmals seit dem
Auftakt ohne Erfolgsballast,
doch dass er hinter der Audi-
Startreihe eins — Langeveld und
Antti Buri — als . Best of the Rest*
ins Rennen ging, war dann doch
ein Augenbrauenzucken wert.

Revanche fiir Spielberg

Das Samstagsrennen begann mit
einem Knall: Weil Michelle Hal-
der (Cupra) nicht so recht vom
Startplatz wegkam, mussten die
dahinter fahrenden Mitstreiter
ihrem strauchelnden Renner
ausweichen — auf dem schmalen
Asphaltband ein heikles Unter-
fangen, das prompt in einer Kol-
lision zwischen Lukas Niedert-
scheider (Peugeot), Kai Jordan
(VW) und eben Halder ausartete.

Als nach kurzer Safety-Car-
Phase das Rennen wieder freige-
geben wurde, zog Langeveld
unwiderstehlich davon. Am
Ende betrug der Vorsprung satte
sechs Sekunden, trotz kleinerer
Getriebeprobleme. Zweiter Sai-

sonsieg und nach P3 fiir Proczyk
wieder mal die mit dem Oster-
reicher geteilte Tabellenfiih-
rung. Dieses Szenario hatte es
schon einmal gegeben, namlich
ausgerechnet bei Proczyks
Heimspiel am Red Bull Ring.

Damals konnte der Opel-Pilot
sich die Fiihrung im zweiten
Rennen zuriickerobern, doch in
Zandvoort war gegen Langeveld
einfach kein Kraut gewachsen.
Vom zehnten Startplatz aus
schnappte er sich Gegner um
Gegner, auch die Meisterschafts-
konkurrenten Buri, Proczyk so-
wie Mike Halder, der dabei je-
doch nicht mal ansatzweise
Gegenwehr leistete. Zu tiberle-
gen war der Speed des roten
Racing-One-Audi. Schon nach
dem Samstagsrennen machte
der Sieger fiir das zweite Rennen
die Ansage: ,Ein Podium ist
moglich.” Und er lieferte.

Auf Platz 3 war dann jedoch
das Ende der Fahnenstange er-
reicht, trotzdem war er zufrie-
den: ,Perfekt, ich bin superhap-
py mit dem Ergebnis, aber vor
allem mit dem Speed. Jetzt bin
ich in der Gesamtwertung vorne,
und natiirlich will ich an der

wJETZTBINICHIN
DER GESAMTWER-
TUNG VORNE, UND

‘NATURLICH MOCHTE
ICH AN DER SPITZE

BLEIBEN."

Niels Langeveld

Spitze bleiben.* Vor ihm hatten
es sich die beiden seit dem Niir-
burgring neu vertretenen Hyun-
dai von Engstler Motorsport ge-
miitlich gemacht. Luca Engstler
konnte seine Reverse-Pole per-
fekt umsetzen und die Fiithrung
behalten. Teamkollege Théo
Coicaud fuhr beherzt von Start-
platz 5 bis auf Position 2 vor.
Zwar hatte der Franzose den
Vortagessieger formatfiillend im
Rickspiegel, doch der konnte
keinen Angriff mehr platzieren.

Erster Sieg fur Engstler

Fir die Kundensportabteilung
von Hyundai war der Sieg spezi-
ell in Zandvoort Balsam auf die
Seele. In der WTCR hatte man
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vor dem Holland-Wochenende
die volle BoP-Keule abbekom-
men und war mit 100 mm Bo-
denfreiheit komplett punktlos
abgereist. Seither wurde die BoP
wieder angepasst und die Hyun-
dai sind zwar mit 90 mm immer
noch die hochstgelegten Autos,
aber jetzt wieder fahr- und vor
allem einstellbar. Die McPher-
son-Aufhingung hatte bei 100
mm praktisch gar keinen Ar-
beitsbereich mehr.

Nicht nur fir Hyundai war es
ubrigens der erste Sieg in der
ADAC TCR Germany, sondern
auch fiir Luca Engstler. .Nach
dem etwas frustrierenden Wo-
chenende auf dem Niirburgring
mit den Problemen im Qualify-
ing jetzt hier ganz oben zu ste-
hen, ist ein Wahnsinnsgefiihl®,
freute sich der Wiggensbacher,
der damit auch trotz Fahrzeug-
wechsel und Pech in der Eifel
voll im Titelrennen bleibt.

Dieses verspricht, ein wahrer
Thriller zu werden. In Zandvoort
hatte Nirburgring-Dominator

Mike Halder (Honda) das mit Ab-
stand schwerste Auto im Feld.
Mit BoP, Kompensationsgewich-
ten und Zusatzgewichten muss-
te der ADAC-Forderpilot ein
1355 kg schweres Auto iiber die
Diinenachterbahn schaukeln.
Zum Vergleich: Trotz der neues-
ten BoP-Anpassungen (siehe Kas-
ten rechts) war Proczyk mit ei-
nem 70 kg leichteren Auto
unterwegs. Natiirlich steckt im
Astra aber auch kein WTCC-
Know-how wie in den von vielen
als ,uberentwickelt* angesehe-
nen Honda oder Hyundai.
Ahnlich wie Halder diirfte es
Langeveld am Sachsenring erge-
hen. Die Chance also fiir Proczyk
und Engstler, ranzukommen
oder vorbeizuziehen. Proczyk,
der seine Fiihrung nun also ver-
loren hat, glaubt dennoch, dass
es nicht einfach wird. .Keine
Pole und keine schnellste Runde
in der Saison. Wir rollen einfach
mit*, stellt der Osterreicher fest.
Aber auch die Hamstertaktik hat
schon oft zu Titeln gefiihrt. m

AUS DEM FAHRERLAGER

OPEL ERSCHWERT

Die globale BoP-Liste, die vor
dem Zandvoort-Wochenende
veroffentlich wurde, sah fir zwei
in der TCR Germany vertretene
Autos eine Gewichtserhohung
vor: plus 20 kg beim Peugeot,
plus 10 kg beim Opel. Wah-

rend der Peugeot nach einigen
starken Rennen durchaus im
Verdacht stand, schwerer zu
werden, war die Erhéhung beim
Opel eher Uberraschend. Ein Insi-
der glaubt an politische Grinde:
+Solange Opel die Homologation
fUr die WTCR nicht zahlt, sieht es
schlecht aus.”

RENAULT TESTET

In Zandvoort fehlten erneut die
Renault Mégane, die wie zuletzt
berichtet noch immer unter
Kinderkrankheiten speziell beim

Motor leiden. Hinter den Kulissen
wird aber weitergearbeitet. Ne-
ben dem angekUndigten Motor
stellt Renault jetzt auch einen
Entwicklungsfahrer zur Verfu-
gung. Dazu gibt es ein neues
Aero-Paket, das die MotorkUh-
lung verbessern soll. Ende dieser
Woche sollen weitere Testfahr-
ten stattfinden. Am Sachsen-
ring werden dann auch wieder
Rennkilometer gesammelt.

BRAVO, GIRL!

Dass Michelle Halder weif3, wo
das Gaspedal ist, hat sie unter
anderem mit ihrem Podiums-
platz in Most schon bewiesen.
In der aktuellen Ausgabe der
+Bravo Girl* wird die 19-Jahrige
in einem zweiseitigen Bericht
vorgestellt. Titel: ,ich bin das
schnellste Girl Deutschlands".

ZANDVOORT, 1. RENNEN

9.von 14 Laufen, 17 Runden a 4,307 km (22 gestartet, 15 gewertet)

1. Niels Langeveld (NL), Racing One Audi 33.02151min
2. AnttiBuri (FIN), LMS Racing Audi +6,040s
3. Harald Proczyk (A), HP Racing International Opel +8321s
4. Mike Halder (D), Team Honda ADAC Sachsen Honda +12,2845
5. Luca Engstler (D), Hyundai Team Engstler Hyundai +13.717s
6. Simon Reicher (A), YACO Racing Audi +14,285s
7. Théo Coicaud (F), Hyundai Team Engstler Hyundai +14612s
8. Max Hesse (D), PROsport Performance Audi +15592s
9. Luke Wankmller (D), HP Racing International ~ Opel +17053s
10. Niko Kankkunen (FIN), Team Engstler Europe Volkswagen + 24,1545
Schnellste Runde: 1.46,230 min (Langeveld)
ZANDVOORT, 2. RENNEN
10.von 14 Laufen, 18 Runden a 4,307 km (22 gestartet, 21 gewertet)
1. Luca Engstler (D), Hyundai Team Engstler Hyundai 33.25,665min
2. Théo Coicaud (F), Hyundai Team Engstler Hyundai +1069s
3. Niels Langeveld (NL), Racing One Audi +1983s
4. Luke Wankmller (D), HP Racing International Opel +8926s
5. Mike Halder (D), Team Honda ADAC Sachsen Honda +11,861s
6. Harald Proczyk (A), HP Racing International Opel +12,307s
7. Simon Reicher (A), YACO Racing Audi + 144175
8. AnttiBuri (FIN), LMS Racing Audi +14967s
9. Benjamin Leuchter (D), Max Kruse Racing Volkswagen +16,032s
10. Dominik Fugel (D), Team Honda ADAC Sachsen  Honda +20334s
Schnellste Runde: 1.46,893 min (Langeveld)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Langeveld 286 Punkte 1 HP Racing International 446 Punkte
2. Proczyk 2n 2 T.Honda ADAC Sachsen 371
<F Engstler 264 4 Racing One 279
4. Mike Halder 247
5  Bur 209 STAND ROOKIES
6 Leuchter 1835
7. Wankmoller 178 L Wankmoller 73 Punkte
8.  Hesse m 2. Hesse 705
2 J 9.  Reicher 151 3. Michelle Halder 485
Freude Uber ersten Sleg: Luca Engstler wird von Papa Franz geherzt 10.  D.Fugel 142 4. HauBermann 5
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Tourenwagen | TCR Europe Assen

cml?eft: Dusan Borkovic

Neue

S o

| Sl o

ier n

alte Rivalitaten

Mit Daniel Nagy (Hyundai)
und Attila Tassi (Honda)
gab es in Assen gleich
zwei neue Namen auf der
Siegerliste der TCR Euro-
pe. In der Gesamtwertung
geht das Duell zwischen
Dusan Borkovic (Hyundai)
und Mikel Azcona (Cupra)
derweil munter weiter.

Von: Michael Brautigam

is auf ein winziges Piinkt-
Bchen hatte sich Borkovic

vor dem Rennwochenende
in den Niederlanden wieder an
seinen spanischen Rivalen heran-
gerobbt. Wihrend Borkovic eine
Saison mit Aufs und Abs erlebt,
die ihm bislang drei Laufsiege be-
scherte, war Azcona bisher nur
einmal siegreich, punktet aber
mit regelmaRigen Top-5-Platzie-
rungen deutlich konstanter.

Im Qualifying ging es zwi-
schen den beiden Streithihnen
auch wieder ganz eng zu. Der
Serbe fuhr die schnellere Zeit
(P7), der Spanier landete direkt
dahinter, durfte aber von P7 star-
ten, weil Borkovic eine Startplatz-
strafe vom Hungaroring im Ge-
pick hatte, die ihn auf Platz 10
zurickwarf. Ein Schicksal, das
tibrigens mit Josh Files (Honda)
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auch den eigentlichen Polesetter
ereilte. Fiir den Doppelmeister
der ADAC TCR Germany kam es
aber noch dicker.

Richard auf dem Podest

Im ersten Durchgang setzte sich
Pole-Erbe Jean-Karl Vernay (Audi)
zundchst an die Spitze, doch
Nagy vernaschte den Franzosen
zum Ende des ersten Renndrit-
tels. Danach ging es um die dritte
Position hoch her. Files kimpfte
mit Problemen an der Lenkung
und wehrte sich gegen die Verfol-
gerschaft, doch als Kris Richard
(Hyundai) erst einmal die Liicke
—mit Vorbande - aufgemacht hat-
te, rutschte auch Stefano Comini
(Honda) mit durch. Am Ende lan-
dete der waidwunde Files-Honda
sogar nur auf Platz 10.

0

Die beiden Erst-
platzierten der
Tabelle trennen
gerade einmal zwei
Punkte. Aber noch
mindestens drei
weitere Fahrer ha-
ben Titelchancen.

Das sehenswerte Duell der
Schweizer um den letzten Podi-
umsplatz hinter Nagy und Ver-
nay entschied Richard fiir sich.
Fir Comini war P4 dennoch
gleichbedeutend mit der besten
Saisonplatzierung. Richard freu-
te sich {iber das zweite Podest des
Jahres: ,Ich bin ziemlich happy.*
Nagy zog mit seinem ersten
Sieg sogar nach Punkten mit Az-
cona gleich, wihrend Borkovic
mit P6 die Tabellenfiihrung tiber-
nahm. Mit diesen drei Fahrern
innerhalb von fiinf Punkten ver-
sprach auch der Rennsonntag in
Assen spannend zu werden. Doch
Nagy gehorte zu den Pechvogeln
des zweiten Laufs. Nachdem sich
Files schon in der ersten Runde
an einem Reifenstapel aufarbei-
tete, fiel Nagy wenig spiter mit
Motorenproblemen aus.

Ndchster Halt: Monza

Die Fithrung hatte allein in der
ersten Runde schon drei Mal ge-
wechselt: Erst Stian Paulsen (Cu-
pra) vorne, dann Azcona, dann
Tassi. Letzterer lief sich die Fiih-
rung auch nicht mehr entreiflen
und feierte seinen ersten Sieg des
Jahres. .Endlich®, schnaufte der
ungarische Youngster, der 2017
noch Vizemeister der TCR Inter-
national Series wurde.

Um den dritten Platz ent-
brannte erneut ein heiffer Kampf,
den Borkovic fiir sich entschei-

ASSEN, RENNEN1
Fahrer Zeit/RUckstand
1. Nagy/Hyundai 25.08183 min
2. Vemay/Audi +2310s ‘
3. Richatd/Hyundai +3973s
4. Comini/Honda +54T7s
5. Tassi/Honda + 61465
6. Borkovic/Hyundai +7863s
7. Potty/Volkswagen  +9]35s
8. Paulsen/Cupra +149795
9. Azcona/Cupra +15,001s
10. Files/Honda +182035
ASSEN, RENNEN 2
Fahrer/Marke Zeit/Riickstand
1. Tassi/Honda 2557016 min |
2. Azcona/Cupra +1,0535 i
3. Borkovic/Hyundal +68675
4. Comini/Honda +12093s |
5. Paulsen/Cupra + 134445 |
6. Richard/Hyundai +13787s
7. Vemay/Audi +13977s
8. Potty/Volkswagen  +15267s |
9. Moller/Honda +15421s
10. Bar/Hyundai +16,094s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
\. Borkovic 134
2. Azcona 132
3. Nagy /A
4, Tassi 95
5. Vernay 90
6. Richard 78
7. Files %
8. Paulsen 58
9. Potty 51
10. Mora 44 }

den konnte. Damit konnte er
zwei Punkte Vorsprung in der
Tabelle retten. Nagy liegt nun 20
Zihler zuriick. Als Niichstes steht
Monza (22./23. September) auf
dem Plan. Dort wird Hyundai es
mit dem schwichsten Topspeed
extrem schwierig haben. Vernay
ist mit dem windschliipfrigen
Audi ein beinahe sicherer Sieg-
kandidat und kann bei norma-
lem Wochenendverlauf die Liicke
zur Spitzengruppe weiter schlie-
ffen. Das Titelrennen verspricht
so oder so lange offen zu bleiben.
Vor dem Wochenende stieR
mit Peter Terting der nach Cedric
Piro zweite deutsche Pilot zum
Feld. Piros Nachfolger tat sich bei
seiner Premiere schwer. Zwar
kannte er den Hyundai u.a. vom
Einsatz beim 24h-Rennen am
Niirburgring, ein Einstand nach
MaR wurde es aber nicht. Nach
Platz 16 im Qualifying fiel der
WTCC-Laufsieger und friihere
DTM-Pilot im ersten Lauf aus. Im
zweiten Rennen gab es auf P12
aber fast die ersten Punkte. m
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Das Nacht-Spektakel

Am Wochenende bestreitet
die DTM die ersten Nacht-
rennen ihrer Historie. Mit
Spannung wird in Misano
auch die DTM-Premiere
von Alessandro Zanardi
(BMW) erwartet.

Von: Michael Brautigam
eu ist das Rennfahren fiir
den fritheren Fi-Piloten,

N dem nach seinem schwe-

ren CART-Crash am Lausitzring
2001 beide Beine amputiert wer-
den mussten, nicht. In der Touren-
wagen-WM fuhr er mit einem
eigens an die neuen Bedurfnisse
angepassten BMW sogar schon
Rennsiege ein. Dazu testete er
einen F1-Boliden und fuhr auch
schon einige GT-Rennen.

Was aber neu ist: das Brems-
system. Bislang steuerte er dieses
immer tiber ein Pedal an, nun hat
er einen groflen Alu-Bremshebel
im Cockpit, tiber den er per Hand

NASCAR

BMW

Publikumsliebling und DTM-Deb{tant: Alessandro Zanardi

abbremst. Schalten, Gas geben
und Bremsen ist also nun reine
Handarbeit fiir den Italiener. Bei
Testfahrten hat sich das System
bereits bewahrt, auch die 60 bis
65 kg, die Zanardi dabei pro
Bremsvorgang aufbringen muss,
sind kein Problem. ,Meine Arme
sind stark genug*, so der Italiener.
Sportlich diirfte es im engen
DTM-Feld natiirlich sehr schwie-
rig werden. Das musste selbst
Mattias Ekstrom feststellen.

Neuland ist das Fahren bei Nacht.
Bei der bislang einzigen DTM-
Nachtsession am Nirburgring
2003 (Qualifying) war nur einer
der heutigen Piloten schon dabei:
Gary Paffett. Da Nachtrennen in
Misano aber seit Jahren fester
Bestandteil der Blancpain GT
Sprint Series sind, haben die GT3-
Erfahrenen im Feld wohl die weit-
aus wertvolleren Vorkenntnisse.
Zu ihnen gehort auch Titelver-
teidiger René Rast. m

Hintergrund | Tourenwagen

STCC: KRISTOFFERSSON
ERBT SIEG UND SPITZE
Aktuell lAuft es einfach fur
Rallycross-Weltmeister Johan
Kristoffersson (VW). Nach-
dem er in der Rallycross-WM
von Sieg zu Sieg gestUrmt war,
fehlte ihm auf der Rundstrecke
in diesem Jahr aber noch

der ersehnte Erfolg. Der ist
nun geschafft, wenngleich

mit .G'schméckle”. Denn als
Sieger der Rennen in Karlskoga
wurden Daniel Hagléf und Mi-
kaela Ahlin-Kottulinsky (beide
Cupra) abgewinkt. Kristoffers-
son lief zweimal auf Platz 3
ein. Weil auf einen Protest des
Teams WestCoast Racing die
PWR-Cupras komplett vom
ersten Lauf ausgeschlossen
wurden und in Lauf 2 unter
anderem die Siegerin, erbte
Kristoffersson den ersten
Saisonsieg sowie Platz 2 und
dadurch sogar die Tabellen-
fUhrung. Bei PWR war man
mit einem nicht regelkon-
formen Auspuff unterwegs.

Grof3e Show der Busch-Bruder

Kurt Busch (Ford) sicherte
sich in Bristol seinen ersten
Sieg seit dem Daytona 500
im vergangenen Jahr. Der
heimliche Star des Abend-
rennens in Bristol war aber
Bruder Kyle (Toyota).

Von: Michael Brautigam
eine zwei Runden war das
Rennen alt, da drehte sich

K Gibbs-Pilot Kyle Busch im

Vorderfeld weg und wurde da-
nach von allerhand Mitstreitern
gerammt. Auch Martin Truex Jr.
(Toyota) gehorte zu den Opfern.
Doch Buschs vollig verbeultes
Auto war noch immer eine Waffe.
Aufzwei Runden Riickstand folg-
te eine irre Aufholjagd bis in die
Top 5 hinein. Sogar ein Sieg schien
nicht unmaglich.

Eine Kollision im Dreikampf
schlitzte jedoch einen Reifen auf.
Der anschliefende Dreher warf
den Tabellenfiihrer wieder zu-
riick, am Ende wurde es so nur

Platz 20. Truex wurde zuvor
noch ein zweites Mal Opfer von
Busch, als dieser ihn einfach von
der Strecke fegte und der Titel-
verteidiger hart in die Mauer
einschlug. ,Jedes Mal die gleiche
Sch...”, bedauerte Truex sein er-
neutes Bristol-Pech.

12 Playoff-Fahrer sind fix
An der Spitze setzte sich letztlich
Kurt Busch durch, der seit sei-
nem Sieg beim letztjahrigen Day-
tona 500 — also seit nunmehr 58
Rennen — nicht mehr in die Vic-
tory Lane gefahren war. Zwar
hatte er sich auch tiber die Punk-
te fur die Playoffs qualifiziert,
der Sieg bringt aber natiirlich
noch mal schone Extra-Punkte.
Bei noch zwei Rennen in der
Regular Season geht der heilRe
Kampf um die letzten Playoff-
Plitze los. Neben den nun neun
Saisonsiegern haben sich tiber
die Punkte auch Kyle Larson
(Chevrolet), Ryan Blaney und
Brad Keselowski (beide Ford) fiir
die Playoffs qualifiziert. Bleiben
also noch vier offene Plitze. m

NASCAR

Endlich wleder inder Victory Lane: Bristol-Sieger Kurt Busch

NASCAR CUP SERIES

Bristol/Tennessee (USA)
24, von 36 Meisterschaftslaufen

1. Kurt Busch (USA) Ford

2. KyleLarson (USA) Chevrolet
3.  (haseElliott (USA) Cheyrolet
4, Joey Logano (USA) Ford

5. Erik Jones (USA) Toyota

6.  Clint Bowyer (USA) Ford

T Ryan Blaney (USA) Ford

8.  AlexBowman (USA) Chevrolet
9, Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
10.  Kevin Harvick (USA) Ford

Gesamtwertung

nach 24 von 36 Rennen
1. Kyle Busch (Toyota) 1003 Punkte
2. Harvick (Ford) 960
3. Truex Jr. (Toyota) 849
4, Kurt Busch (Ford) 796
5.  Bowyer (Ford) 776
6. Logano (Ford) 768
7. Blaney (Ford) 733
B.  Keselowski(Ford) 730
9 Larson (Chevrolet) 729
10. Hamlin (Toyota) 707
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Markenpokale | Hintergrund

STTH&R Cup

Kopf an Kopf um den Titel

Der Titelkampf um die
Spezial-Tourenwagen-
Trophé&e entwickelt sich in
diesem Jahr zu einem ech-
ten Thriller. Vor den letzten
zwei Events liegt JUrgen
Bender (Corvette) vorn.

Von: Michael Brautigam

achdem sowohl Bender als
Nauch Ralf Glatzel (Ford)
bei den ersten beiden
Events in ihren jeweiligen Klas-
sen ungeschlagen blieben, lagen
beide vor dem dritten Event in
Assen gleichauf. Mangels Teil-
nehmern in der eigenen Klasse
wurde Bender in eine andere Ka-
tegorie verfrachtet, wo er aber
scheinbar noch weniger Miihe
hatte, sich gegen die Konkurrenz
durchzusetzen. Glick hatte er,
nachdem er im ersten Rennen im
Kiesbett gelandet war: Weil der
Lauf in einem beispiellosen Cha-
os zu frih (!) und ohne richtige
Startaufstellung losgelassen wur-
de, blieb den Organisatoren keine
andere Wahl, als diesen Lauf
nachtriglich zu annullieren.
Im zweiten Lauf, der regular
tiber die Biithne ging, gingen

Cup- & Tourenwagen Trophy

beim Gesamtsieg von Jiirgen Al-
zen (Ford) erneut Bender und
Glatzel als Klassensieger hervor.
Gleichauf ging es also im juli
auch zum zweiten Mal nach Ho-
ckenheim. Erster Lauf, gleiches
Bild: Bender holte Gesamt- und
Klassensieg, Glatzel setzte sich
mit seinem Fiesta erneut in der
1,6-Liter-Turbo-Klasse durch.
Doch im zweiten Lauf dann
der Schock: Getriebeschaden bei
Glatzel (den Klassensieg feierte
DSK-Junior Wodan Munding),
wihrend Bender erneut den Ge-
samtsieg holte. Nun muss Glatzel
am Sachsenring oder beim Finale

am Niirburgring auf einen Fehl-
tritt Benders hoffen, doch bei 200
zu 175 Punkten ist das Titelren-
nen noch nicht entschieden.
Bleibt noch nachzutragen,
wer jeweils in Division 2 die Nase
vorn hatte. In Assen war das mit
Eric van den Munckhof (BMW Z4)
der Lokalmatador, wobei Rivale
René Freisberg (Audi) mit Moto-
renproblemen schon vorzeitig
abgereist war. Auch in Hocken-
heim litt Freisbergs TT an Tech-
nikproblemen, sodass van den
Munckhof mit den starken Ge-
samtringen 8 und 6 erneut die
Divisionssiege feierte. m

Mann der Stunde in Division 2: Eric van den Munckhof im BMW Z4 Coupé

Kleine Autos, grof3e Punkte

Beim Kampf um die gro3e
Krone duellieren sich gera-
de zwei Fahrer in kleineren
Autos: TabellenfUhrer ist
Alexander Brauver (Renault
Clio), erster Verfolger
Michael Heide (MINI).

Von: Michael Brautigam

m die Gesamtsiege kamp-

U fen nattrlich andere Pilo-
ten. Beim Auftakt in Ho-
ckenheim fiihrte da kein Weg an
Sascha Faath (BMW) vorbei. Doch
in Abwesenheit des Tabellenfiih-
rers wurde es beim zweiten Event
am Nirburgring richtig bunt. Im
ersten Durchgang lieferte sich
Titelverteidiger Manfred Lewe
(Seat) einen sehenswerten Kampf
um den Sieg, den er letztlich fiir
sich entscheiden konnte: erster
Saisonsieg. Im zweiten Lauf war
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es dann Duellgegner Marius Bar-
czak (VW), der im ersten Lauf
vorzeitig aufgeben musste und
sich diesmal durchsetzte. Mit je
zwei Klassensiegen liefen Brauer
in einem verbesserten Cup-Clio
RSII und Heide im ebenfalls op-
timierten Challenge-MINI nichts
anbrennen. In der Tabelle tren-
nen Brauer (40,82 Punkte) und
Heide (39,75) Kleinigkeiten.

Beim anschlieRenden Einladungs-
rennen (ohne Wertung fiir die
Meisterschaft) im Rahmen des
Youngtimer Festivals Spa setzte
sich im ersten Durchgang Riick-
kehrer Faath durch. Der zweite
Durchgang wurde nicht mehr
gestartet, nachdem der Event
aufgrund eines Todesfalls in der
Youngtimer Trophy vorzeitig ab-
gebrochen wurde. m

Aktueller CTT-TabellenfOhrer: Alexander Brauer im Renault Clio

ATRICK HOLER

P,

| NACHRICHTEN _ |

DMV GTC: ARNOLD FUHRT
DAS FELD WEITER AN

Kevin Arnold ist weiter auf
Titelkurs. Der Fahrer des ein-
zigen Audi RS3 LMS im Feld
hat zwar mit Roland Hertner
(VW Golf GTI TCR) meist
einen starken klasseninternen
Konkurrenten, doch bislang
ist der letztjahrige Pilot aus
dem Audi Sport TT Cup noch
ungeschlagen. Einziger Wer-
mutstropfen: Weil er in Dijon
nur einen und in Monza gar
keinen Klassengegner hatte,
gab es dort weniger Punkte.
Trotzdem fUhrt er mit 312,5
Punkten die Tabelle weiter an.

Erste Verfolger sind Claus und
Christoph Dupré (Porsche 911
GT3 Cup) mit 295 Punkten.
Auch Carrie Schreiner und
Fabian Plentz (Audi R8 LMS)
haben mit 280 Punkten noch
intakte Titelchancen.

NES 500: AUFTAKTSIEGER
HOLEN ZWEITEN TRIUMPH
Eric van den Munckhof und
Marco Poland (BMW M4 GT4)
haben sich beim dritten Lauf
am Lausitzring den Gesamt-
sieg gesichert. Damit feierten
sie nach dem Auftakt im
belgischen Spa bereits den
zweiten Triumph in der laufen-
den Saison, welche am 12.-14.
Oktober am Nurburgring (2x
500 km) abgeschlossen wird.

RCN/GLP: EX-VLN-MEIS-
TER AUF RCN-TITELKURS
Matthias Unger (BMW 325i)
fOhrt nach fUnf von acht Lau-
fen die Tabelle der Rundstre-
cken Challenge Nurburgring
(RCN) an. Erster Verfolger ist
Ralf Kraus (Opel Astra TCR).
In der GleichmaBigkeitspro-
fung (GLP) liegt nach zuletzt
zwei Gesamtsiegen Ex-Meis-
ter Stefan Kunze (BMW E30)
an der Spitze. Weil Beifahrer
Christian Vidal beim zweiten
Lauf nicht dabei war, hat Kun-
ze die alleinige FUhrung. ®

- —

RCN-Leader: Matthias Unger

|

MOTORSPORT aktuell 36 | 2018



PEBU MEDIA

Flott unterwegs: Fabio
Grosse Im Porsche
Cayman von Teichmann

Eine Aktion von:

upgraded? sfacemcon:

Im Marz wurde Fabio
Grosse (23) zum ersten
Super Racer" gekort. Mitt-
lerweile hat er die ersten
funf VLN-L&ufe im Por-
sche Cayman von Teich-
mann Racing absolviert
und fOhrte die Tabelle vor
dem 6h-Rennen sogar an.
Parallel laufen die Scou-
tings fUr die zweite Aus-
gabe des Super Racers.

Von: Michael Brautigam

motor und sport, sport auto

sowie MOTORSPORT aktuell
gemeinsam mit der upgraded Au-
tomotive Group und Teichmann
Racing erstmalig die Fahndung
nach dem ,Super Racer* aus. Aus
fast 2000 Anwiirtern kristallisier-
ten sich 14 Bootcamp-Teilnehmer
heraus, drei Finalisten und letzt-
lich der Sieger Fabio Grosse.

Der 23-Jihrige raumte damit
den Hauptpreis ab, eine VLN-
Saison im Porsche Cayman von
Teichmann Racing zu absolvie-
ren. Nach fiinf von neun Liufen
auf der Kombination aus Sprint-
kurs und Nordschleife des Nir-

I m Frithjahr 2017 riefen auto

BU MEDIA

Mit Unterstitzung von:

R TEICHMANNEACNG

burgrings hat sich gezeigt, dass
er sein Talent nahtlos vom virtu-
ellen ins reale Cockpit tibertra-
gen konnte. In den ersten drei
Rennen belegten Grosse sowie
seine Teamkollegen Hendrik von
Danwitz und Daniel Bohr jeweils
den zweiten Platz. In der Hitze
des vierten Laufs reichte es zu
Platz 4, doch weil das Trio in der
stark besetzten Klasse konstant
vorne mitfihrt, lag es weiterhin
an der Spitze der Tabelle in der
extra ausgeschriebenen Cayman
GT4 Trophy.

+Es geht in der Klasse noch
enger zu als in den vergangenen
Jahren*®, konstatiert Grosse, der
mit seinen Mitfahrern beim
6h-Rennen vergangenes Wochen-

Premium-Sponsor:

L IMMICHELIN

ende (siehe S. 20) jedoch einen
Diampfer einstecken musste. Das
ganze Rennen um die Fiithrung
kimpfend, wurde man anfangs
der letzten Rennstunde auf Platz
1 der Klasse liegend abgeschos-
sen. Das ist doppelt bitter, waren
beim 50 Prozent lingeren Ren-
nen als in der restlichen Saison
doch auch 1,5-fache Punkte in
der Cayman Trophy zu holen.
~Wir werden alles daransetzen,
am Ende wieder vorne zu sein”,
gibt sich Grosse kampferisch.

Warten auf ersten Sieg

Der ersehnte erste Klassensieg
soll im Laufe des Jahres natiirlich
auch noch folgen. Beim dritten
Lauf war man schon ganz nah

Voll im Titelrennen: Grosse (links) und seine Porsche-Teamkollegen

Classic-Sponsor:

{:ZE@

Super Racer | Aktion

N~

Classic-Partner:

dran, doch Pech in einer Gelbpha-
se kostete rund eine Minute auf
die spiteren Sieger — im Ziel lag
das Trio Grosse/von Danwitz/Bohr
knapp 52 Sekunden zuriick. Trotz
dieses Rennpechs und selbst nach
dem Pech in den letzten Rennen
ist Michael Teichmann von Teich-
mann Racing nicht alarmiert:
.Sie sind ein junges Trio, da ma-
chen wir uns keine Sorgen, wenn
ein Rennen mal nicht so lauft.”
Weil nicht die direkten Verfolger
die Klasse gewannen, konnte man
aullerdem die Titelchancen in der
Cayman Trophy wahren.

Grosses Nachfolger stehen tib-
rigens auch schon bereit. In der
zweiten Runde des ,Super Racers*
werden namlich zwei Rennfahrer
gesucht: einer mit Lizenz (ab Int.
C) fiir die VLN, ein zweiter ohne
Lizenz fir die KTM X-Bow Battle.
Es geht jeweils um eine volle Sai-
son. Qualifizieren kann man sich
wie im Vorjahr tiber Scoutings bei
Messen und Events. Vier davon
sind bereits gelaufen, rund 300
Zeiten wurden registriert.

Neu in diesem Jahr sind die
Software (Raceroom Racing Ex-
perience) sowie die Moglichkeit,
sich tiber eine Online-Competi-
tion einen festen Platz im Boot-
camp zu erfahren. Alle Infos im
Netz unter www.super-racer.me
und www.raceroom.com. s
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Motorrad-WM | Interview mit Tom LUthi und Philipp Ottl

In dle Moto2, einmal vor

o

L SRR

Nachdem sein derzeitiges
Team nachstes Jahr nicht
mehr in der MotoGP fahrt,
hat Tom LUthi einen Ver-
trag mit Intact-GP unter-
schrieben. Im MSa-Inter-
view erklart er die Grinde
und die Chancen.

Von: Imre Paulovits

Was bedeutet es fir Sie, fir
ndchstes Jahr einen Vertrag
fUr die Moto2 unterschrieben
zu haben?

Das ist fiir mich sehr positiv. Es
ist eine Beruhigung, Sicherheit
zu haben, was ndchstes Jahr ge-
nau ist, und wo ich fahren werde.
Jetzt habe ich Klarheit und kann
mich wieder voll auf diese Saison
und die MotoGP konzentrieren.
So bin ich sehr froh, dass wir uns
frih mit den Intact-Leuten eini-
gen konnten.

Sie hatten auch andere Opti-
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onen. Was hatden Ausschlag
fir Intact gegeben?
Eigentlich ist es ziemlich simpel.
Wenn man sich das Team an-
schaut und von aufen betrach-
tet, ist es wirklich ein Top-Team,
die Jungs arbeiten professionell.
Es steht wirklich eine Top-Struk-
tur da, und sie sind motiviert.
Das war fiir mich eigentlich einer
der Hauptpunkte. Sie wollten
unbedingt mit mir zusammen-
arbeiten. Sie sind motiviert, mit
mir das neue Kapitel der Moto2
anzugehen, und das heifst auch,
dass wir angreifen wollen. Das
war fiir mich schlussendlich der
ausschlaggebende Punkt.

Was ist Ihr Resimee von lhrer
bisherigen MotoGP-Saison?
Es war bisher eine sehr schwie-
rige Saison. Wenn ich ganz vorne
anfange, war es mit den verpass-
ten Tests im letzten November
natiirlich kein Vorteil. Das war
mir aber immer bewusst. Dann
ging es schon schwierig los. Das
erste Rennen in Katar war grund-
siatzlich nicht so schlecht, aber

,DIE MOTO2 WIRD
IMMER EIN HAI-
FISCH-BECKEN

BLEIBEN. SIE WIRD

1=
I

die Schritte vorwiirts hitte ich
mir schon groRer vorgestellt.
Auch dass es mit den Resultaten
schneller aufwirtsgeht. Aus ver-
schiedenen Griinden kamen dann
noch mehr Schwierigkeiten dazu,
die Situation im Team, ob es {iber-
haupt weitergeht oder nicht. Das
soll jetzt keine Ausrede sein, aber
das alles hat nattirlich auch nicht
geholfen, das ist klar. Schlussend-
lich schaue ich mir das Ganze so
an, dass es ein Jahr Abenteuer
MotoGP ist. Aber ich will natiir-
lich schauen, dass ich aus diesem
Jahr moglichst viel mitnehmen
kann fiir die neue Moto2-Klasse.
Ich will natiirlich auch moglichst
viel erreichen in der zweiten
Saisonhilfte. Aber ich habe auch
im Hinterkopf, dass die Moto2
ndchstes Jahr mit neuen Motoren
und mehr Elektronik fihrt. Und
da hoffe ich, dass ich moglichst
viel Erfahrung aus der MotoGP
einbringen kann.

Hat sich alles so weit beru-
higt, dass Sie nun groBere
Schritte machen kénnen?

Ich hoffe es. Es ist so weit, dass
sich im Team nun alles beruhigt.
Aber wie das Team und die Struk-
tur vorher war, das wird es nie
wieder geben. Zum Beispiel ha-
ben wir keinen neuen Team-
Manager. Es ist einfach nicht
mehr das, was es mal war. Und
das wird bis zum Ende der Saison
auch so bleiben. Aber ich kann
mich auf meinen Job konzen-
trieren, auf das Motorradfahren,
und darauf habe ich meinen Fo-
kus. Ich mochte natiirlich einige
Schritte vorwirts machen kén-
nen, aber ich nehme es Rennen
fiir Rennen und versuche, die Sa-
chen moglichst gut zu verstehen.

Wie wollen Sie das nachste
Jahr in der Moto2 angehen?

Es wird so sein, dass wir im
November noch testen werden.

Es ist das Ziel, dass ich mich mog
lichst schnell auf die neue Moto2
setze und dann bei den Tests, di¢
erlaubt sind, bestmoglich auf die
neue Saison vorbereite. |
|
Wie sehen Sie die KréfteverL
héltnisseinderneuen MotoZ?
Ganz simpel: Die M0102~Klassf'
wird immer die Moto2-Klass
bleiben. Auch im néichsten Jah,
auch wenn sich vieles dndert. E
sind trotzdem Einhcitsmotoren",
und die Elektronik wird auc]')
einheitlich sein. Sie wird also
weiter hart umkampft sein. Es ist
ganz klar ein Haifischbecken,
und das ist mir bewusst. Aucl
klar ist, ist dass es kein Selbst
laufer ist. Ich kann nicht einfacl
zuriick in die Moto2 und denken
es liuft alles. Ich werde hart ar
beiten, trainieren und mich vor
bereiten, um mich auch durch:
zusetzen gegen die jungen Fahrer;
die aus der Moto3 hochkommen|
gegen Fahrer, die schon da sind
und Moto2-Erfahrung haben!
Dort sind auch bereits viele star}
ke Fahrer. Und ich werde versul
chen, dass ich von Anfang an fi
und bereit bin fiir diese Klasse.

Thomas , Tom* LUthi

Geburtstag: 06.09.1986
Geburtsort: Oberdiessbach |
(CH)

Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE
2002:125 GP, Honda (27.)
2003:125 GP, Honda (15.)
2004:125 GP, Honda (25.)
2005:125 GP, Honda (1.)
2006:125 GP, Honda (8.)
2007: 250 GP, Aprilia (8.)
2008: 250 GP, Aprilia (11.)
2009: 250 GP, Aprilia (7.)
2010: Moto2, Moriwaki (4.)
2011: Moto2, Suter (5.)
2012: Moto2, Suter (4.)
2013: Moto2, Suter (6.)
2014: Moto2, Suter (4.)
2015: Moto2, Kalex (5.)
2016: Moto2, Kalex (2.)
2017: Moto2, Kalex (2.)
2018: MotoGP, Honda

HOBBYS
Motocross, Laufen, Angeln
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yben, einmal von unten

Philipp Ottl wird als
Tech3-KTM-Pilot in die
Moto2 aufsteigen. Der
Jerez-Sieger erlautert,
welche Aussichten er bei
dem neuen Abenteuer hat.

Von: Imre Paulovits

Wie fihlen Sie sich als frisch
ernannter KTM-Moto2-Werks-
fahrer?

Ich fiihle mich natiirlich gut und
freue mich auf die neue Heraus-
forderung. Wir haben schon lin-
ger uber die Situation geredet
und es war die beste Moglichkeit,
die ich fiir nichstes Jahr hatte.

In welchem Zeitraum haben
sich die Verhandlungen ab-
gespielt?

Es hat sich alles am Sachsenring
ergeben. Am Montag nach dem
Sachsenring hat mein Papa mit
mir dariiber gesprochen. Wir ha-
ben die Moglichkeiten bespro-
chen, und ich habe dann gesagt,
dass ich diese Moglichkeit in Be-
tracht ziehen will. Dann hat alles
seinen Gang genommen.

Welches Gefiihl gibt es lhnen,
dass man trotz lhres Durch-
hdangers nach lhrem ersten
Sieg das Vertrauen fiur die
nachsthohere Klasse aus-
gesprochen hat?

Ich denke, wir haben tber die
letzten Jahre gute Leistungen ge-
zeigt und eine gute Arbeit ge-
macht, und da kann man tber
kleine Durchhinger hinweg-
sehen. Es ist nun eine Anerken-
nung fiir unser Team. Wir hatten
schnellste Rennrunden, haben
auf der Pole-Position gestanden,
Podestplatze herausgefahren. Ich
denke, das sind alles Sachen, die
fir uns sprechen. In der Moto3
funktioniert es einfach nicht,
dass man immer vorne oder
unter den ersten zehn ist. Ich
denke, der Moto2-Vertrag ist ge-
rechtfertigt. Das Interesse von
KTM und Hervé Poncharal war
extrem grof3, und das war auch
der Grund, warum ich unbedingt
in dieses Team wollte.

Siewaren |lhre ganze Karriere
lang im Team lhres Vaters
unterwegs. Sind Sie auf die
neue Situation vorbereitet?

-DURCH DIE NEUE
ERFAHRUNG MIT
DEM TECH3-TEAM
WERDE ICH ZU-
SATZLICHE MOTI-
VATION HABEN.“

Oder haben Sie Bedenken?

Nein, ich denke, ich bin gut da-
rauf vorbereitet. Der Einfluss
meines Vaters ist immer weniger
geworden. Im Rookies Cup und
in der IDM sind wir noch mehr
zusammen gewesen und haben
noch enger zusammengearbeitet,
in den letzten Jahren ist er immer
mehr in den Hintergrund getre-
ten. Ich habe immer mehr mit
meinen Mechanikern und mit
meinem Cheftechniker tiber die
fahrerischen Sachen gesprochen.
Und das war ein Ubergang, durch
den ich bereit bin. Dadurch, dass
ich in ein neues Team komme,
bin ich auch motiviert, dass ich
wieder neue Erfahrungen mache.

Welche Schwierigkeiten er-
warten Sie in der Moto2,
was kénnte lhnen dort mehr
entgegenkommen?

Das ist noch schwierig zu sagen.
Nach dem niichsten Grand Prix in
England werde ich erst einmal
ein Supersport-Motorrad fahren,
um zu sehen, wie es von der Leis-
tung her ist. Ich bin einfach in-
teressiert, wie es sich anfuhlt.
Und dann werde ich sehen, wo
die Herausforderungen sind. Aber
ich muss erst auf dem richtigen
Moto2-Motorrad draufsitzen und
mit dem Team zusammenarbei-
ten, um zu wissen, was auf mich
zukommt, und mich dann auf die
Herausforderungen einstellen.

Wie sehen Sie die Situation
und die Krafteverhéltnisse
der nachstjahrigen Moto2?

Es wird auf alle Fille fir jeden
neu sein. Die schon Moto2 gefah-
ren sind, haben ein neues Motor-
rad. Die aus der Moto3 kommen,
haben ein neues Motorrad. Und fur
die, die aus der MotoGP kommen
wird es auch etwas Neues. Sicher
ist es gut, wenn man gewisse
Grundkenntnisse hat, aber jeder
fingt von einem anderen Punkt

an, als es mit dem bisherigen
Motor weitergehen wiirde. Ich
denke, dass die Klasse nun niher
in Richtung MotoGP geht und
ein wenig komplexer wird.

Wie sehen Sie |hre bisherige
Saison 20187

Wir haben noch acht Rennen.
Und in diesen acht Rennen werde
ich versuchen, mein Bestes zu
geben und so das Maximum he-
rauszuholen. Aber wir haben un-

sere Schwierigkeiten gehabt. Auf

alle Fille war es bisher eine sehr
herausfordernde Saison. Ich kann
natiirlich mit der bisherigen Sai-
son nicht zufrieden sein. Der eine
Sieg war zwar gut, aber der Rest
eben nicht. Der Sieg war aber
sehr wichtig fiir mich. Der Grund,
dass ich bisher in der Moto3 ge-
blieben bin, war, dass ich un-
bedingt noch einen Sieg haben
wollte. Letztes Jahr, als wir tiber
die Moglichkeiten fiir einen Auf-
stieg in die Moto2 verhandelt ha-
ben, hatte ich selbst noch nicht
das Gefiihl, dass ich das will. Nach
dem Sieg ist nun das Verlangen

nach einer neuen Klasse ein ganz
anderes als letztes Jahr. Jetzt ha-
ben wir noch acht Moglichkeiten,
noch etwas Gutes aus der Saison
zu machen. =

Th
Philipp Ottl

Geburtstag: 03.05.1996
Geburtsort: Bad Reichenhall
(D)

Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE

2012: Moto3, Kalex-KTM (31.)
2013: Moto3, Kalex-KTM (18.)
2014: Moto3, Kalex-KTM (24.)
2015: Moto3, KTM (15.)
2016: Moto3, KTM (12.)
2017: Moto3, KTM (10.)
2018: Moto3, KTM (zurzeit 11.)

HOBBYS
Motocross, Supermoto
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MotoGP | Hintergrund

Jorge Lorenzo auf
dem Red Bull Ring:
Gute Balance auch
mit kleineren Fligeln

Dass die Ducati auf dem
Red Bull Ring stark sein
wurden, war erwartet
worden. Aber auch die
neuen Flogel haben auf der
schnellen Strecke zu Jorge
Lorenzos Sieg beigetragen.

Von: Neil Spalding

ie immer hat Ducati-
Corse-Direktor  Gigi
Dall'lgna bei der neues-

ten Fliigelvariante das Regelwerk
extrem ausgelegt und den Passus
.Es kann Material weggenommen
werden™ bei der Beschreibung der
erlaubten aerodynamischen Hilfs-
mittel bis ans Limit genutzt.

e

&

Wie die homologierten Origi-
nal-Verkleidungen genau ausse-
hen, bleibt das Geheimnis zwi-
schen MotoGP-Technikdirektor
Danny Aldridge und den Herstel-
lern. Bei der grofen Variation
von Fliigel-Setups, die wir in den
letzten Rennen gesehen haben,
muss Ducati urspriinglich an bei-
den Seiten der Verkleidung sehr
viel Material angebracht haben,
und nun nehmen sie grofRe Teile
davon weg.

Die letzte Version verwendet
zwei Paar seitlich geschlossene
Fliigel. Das erste Paar ist relativ
tief an der Seite der Verkleidung
angebracht, wo sie verhaltnisma-
Rig wenig negativen Einfluss auf
die Luftstromung nehmen. Dann
gibt es noch ein zweites Paar klei-

Kleine FlUgel oben und ein zweites Paar an der Seite der Ducati-Verkleidung
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ner Fliigel-Boxen, die klar so ge-
staltet wurden, dass sie mog-
lichst viel Abtrieb schaffen, ohne
den Luftwiderstand unnotig zu
verschlechtern.

Je weiter vorn der Fliigel ist,
desto grofer ist seine Hebelwir-
kung auf das Motorrad. Da die
Fliigel an der Verkleidung mon-
tiert sein mussen und auch deren
Form relativ genau beschrieben
ist, missen sie oben angebracht
sein, sollen sie moglichst weit
vorn sein. Damit kommt aber das
Problem, dass ihr Luftwiderstand
selbst Auftrieb um die Druckach-
se des Motorrades erzeugt. Und
den muss man erst einmal wie-
der mit einem Teil ihres Abtriebs
kompensieren, bevor der eigent-
liche Abtrieb einsetzt.

Abtrieb ohne Tempoverlust

So hat Ducati nach einer Losung
gesucht, dass dieser obere Fliigel|
moglichst klein ist und sein vom
Reglement vorgeschriebenes Sei-|
tenteil moglichst wenig Luftwi-
derstand erzeugt. Er erinnert
etwas an die diesjihrige Yamaha-
Losung, ist aber kleiner. Die seit-
lichen, unteren Fliigel erinnern
an die Losung, die KTM seit Be-
ginn dieser Saison benutzt.

Zu Beginn der Saison war Du-
catis andere Aero-Verkleidung
mit deutlich mehr Fliigeln verse-
hen. Nun scheinen sie eine Lo-
sung gefunden zu haben, mit der
sie einen dhnlichen Effekt erzie-
len, aber deutlich weniger auf
Kosten des Topspeeds auf den
Geraden. ®

Die frGhere Aero-Verkleidung mit schmalerem Kopf hatte viel gréBere Fligel
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MotoGP

Das Testen geht weiter

Motorrad-WM

Vorschau GP England

Hintergrund | Motorrad-WM

Das Aufrusten fur den
MotoGP-Titelkampf geht
weiter. Am Sonntag tes-
teten Aprilia, Ducati und
Yamaha in Misano.

Von: Imre Paulovits

iir den Yamaha-M1-Projekt-
F]ciler Kouji Tsuya kam der

Testtermin von Misano wie
der Sommerregen fiir die gebeu-
telte Landwirtschaft. Nach der Kri-
se auf dem Red Bull Ring miissen
die Yamaha-Techniker dringend
eine elektronische Losung fiir den
zu aggressiven Motor finden. Also
testeten Valentino Rossi und Ma-
verick Vinales Elektronik-Updates
mit den Yamaha-Technikern und

Michele Gadda. Der Elektronik-
Guru des Yamaha-Superbike -WM-
Teams kam wie schon in Briinn
seinen MotoGP-Kollegen zu Hilfe.

Das Ducati-Werksteam  lisst
sich nicht von den letzten beiden
Siegen in Tschechien und Oster-
reich blenden. Andrea Dovizioso,
Jorge Lorenzo und Michele Pirro
drehten fleiRig ihre Runden, um
fiir den Heim-GP und die entschei-
dende Phase des WM-Kampfes ge-
riistet zu sein. Dabei legte Lorenzo
72, Pirro 74 und Dovizioso nicht
weniger als 90 Runden zurtick.

Auch Aprilia war in Misano.
Und der in diesem Jahr arg gebeu-
telte Scott Redding hatte mal etwas
Freude: ,Sie haben viele neue Teile
mitgebracht, es sind klare Schritte
nach vorn gemacht worden. Gut
fiir meinen Heim-GP.“ ®

MOTOZ2 Das Angel Nieto Team
wird nach der Ubergabe seines
MotoGP-Platzes an das Petro-
nas-Yamaha-Satelliten-Team
wieder in die Moto2 einsteigen.
Team-Inhaber Jorge Martinez
hat sich mit KTM Uber die Liefe-
rung von Material geeinigt, und
nachdem Albert Arenasin Le
Mans die Zusammenarbeit mit
dem Osterreichischen Hersteller
in der Moto3 bereits zum Sieg
gefuhrt hat, will man dies in
Zukunft auch in der mittleren
Klasse tun. Noch unter dem
Namen Team Aspar war das
Team aus Valencia einst eines
der erfolgreichsten Mannschaf-
ten in der mittleren Klasse.
2002 wurden sie mit Fonsi
Nieto 250er-Vizeweltmeister,
das Gleiche schafften sie 2004
mit Sebastian Porto, 2008 mit

Alvaro Bautista, 2010 wurden
sie mit Julian Simén Moto2-
Vizeweltmeister.

MOTO2 Nachdem Xavi Vierge
von Dr. Xavier Mir am gebroche-
nen Mittelhandknochen und
Handgelenk operiert wurde,
hofft er, in Silverstone wieder
fahren zu kénnen. Auch Simone
Corsi, der sich bei dem Sturz
mit Lorenzo Baldassarri und
Augusto Fernandez in Turn

3 auf dem Red Bull Ring den
rechten Ringfinger gebrochen
hatte, legte sich unters Messer.
Nach einer erfolgreichen Ope-
ration in Parma von Dr. Letizia
Marenghi und Dr. Michele Zasa
will auch der Haudegen der
Scuderia Tasca-Racing versu-
chen, in Silverstone wieder an
den Start zu gehen.

ZEITPLAN

STATISTIK

GP Grof3britannien/Silverstone

(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 24. August 2018

10.00-1040 Moto3  1.freies Training
1055-140 MotoGP 1.freies Training
11.55-1240 Moto2 1. freies Training
14]0-1450 Moto3 2. freies Training
15.05-1550 MotoGP 2. freies Training
16.05-16.50 Moto2 2. freies Training
Samstag, 25. August 2018
10.00-1040 Moto3  3.freies Training
10.55-1140 MotoGP 3. freies Training
11.55-1240 Moto2  3.freies Training
1335-1415 Moto3  Qualifying
14.30-15.00 MotoGP 4. freies Training
1510-1525 MotoGP Qualifying1
15.35-1550 MotoGP Qualifying 2
16.05-1650 Moto2  Qualifying
Sonntag, 26. August 2018

10.00-10.20 Moto3  Warm-up
10.30-10.50 Moto2  Warm-up
11.00-1.20 MotoGP Warm-up

12.20 Moto3  Rennen,17Rd.
14.00 MotoGP  Rennen, 20 Rd.
1530 Moto2  Rennen,18 Rd.

GP GroBbritannien/Silverstone

Sieger2017
Moto3: Arén Canet (E), Honda

Moto2; Takaaki Nakagami (J), Kalex
MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati

Pole-Position 2017

Moto3: Romano Fenati (1), Honda,
2:12.846 (=159,8 km/h)

Moto2: Mattia Pasini (1), Kalex,
2:06,572 (=167,8 km/h)

MotoGP: Marc Mérquez (E), Honda,

1:59,941 (=177,0 km/h)
Schnellste Runde 2017

Moto3: Jorge Martin (E), Honda,
213,025 (=159,6 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
2:06,690 (= 167,6 km/h)

MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda,

2:01,560 (=174,7km/h)
Rundenrekord

Moto3: Jorge Martin (E), Honda,
213,025 (=159,6 km/h), 2017
Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
2:06,690 (= 1676 km/h), 2017

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,

2:01,560 (= 174.7km/h), 2017

STAND DER MOTORRAD-WM 2018

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Pun
1. Marc Marquez (E) Repsol Honda Team Honda RC213V
2. Valentino Rossi (1) Movistar Yamaha MotoGP  Yamaha YZR-MI
3. Jorge Lorenzo (E) Ducati Team DucatiDI6GP 18
4. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiDI6GP 18
5. Maverick Vinales (E) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI
6. Danilo Petrucci (1) Alma Pramac Racing Ducati DI6 GP 18
7. Johann Zarco (F) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI
8. Cal Crutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC213V
9. Andrea lannone (l) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR

10. Alex Rins (E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR
Moto2

1. FrancescoBagnaia(l)  Sky Racing Team VR46 Kalex
2. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM
3. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS  Kalex
4, Brad Binder (ZA) Red Bull KTM Ajo KTM
5. LorenzoBaldassarri (I)  Pons HP40 Kalex
6. Joan Mir (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS  Kalex
7. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Kalex
8. XaviVierge (E) Dynavolt Intact GP Kalex
9. Fabio Quartararo (F) Lightech - Speed Up Racing ~ Speed Up
17. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing KTM
Moto3

1. Marco Bezzecchi (1) Priistel GP KT™M
2. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Moto3 Honda
3. Fabio diGiannantonio (I) Del Conca Gresini Moto3 Honda
4, ArdnCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda
5. Enea Bastianini (1) Leopard Racing Honda
6. Gabriel Rodrigo (RA) RBA BOE Skull Rider KTM

7. Jakub Kornfeil (CZ) Pristel GP KTM
8. Marcos Ramirez (E) Bester Capital Dubai KTM
9. LorenzoDallaPorta (I)  Leopard Racing Honda

—
=

. Philipp Ottl (D)

Stdmetall Sched! GP Racing  KTM

kte
201
142
130
129

13
105
104
103

84

66

189
186
13
m
106
103
gl
90
84
24

158
146
121
18
17
84
80
67
63
54
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- Historie | Vor 40 Jahre

Vor 50 Jahren gewann mit
Kenny Roberts erstmals
ein Amerikaner eine Welt-
meisterschaft. Er brach-

te einen neuen Fahrstil
mit, der die Konigsklasse
veranderte, und eine Ein-
stellung, die die moderne
Zeitrechnung in der Motor-
rad-WM einlautete.

Von: Imre Paulovits

awaren die Gegner wie die
D Zuschauer gleichermaRen

baff: Ein so wild schlin-
gerndes Motorrad mit rauchen-
dem Hinterreifen hatten sie noch
nie gesehen. Der Mann in der
gelb-schwarzen Kombi schien aus
einer anderen Welt zu sein. Das
war er auch: Kenny Roberts
wuchs jenseits des Atlantiks in
einer vollig anderen Motorsport-
Kultur auf. Fuhren Straffenrenn-
fahrer in Europa auf Strafenkur-
sen und Kurzstrecken, bestand

42

eine Rennsaison in der hochsten
Meisterschaft Amerikas zu Drei-
viertel aus Rennen auf unter-
schiedlichen Dirt-Track-Bahnen,
nur ein Viertel wurde auf asphal-
tierten Kursen abgehalten.
Roberts hatte als 14-jahriger
im Dirt Track begonnen, sein Ta-
lent kam schnell zum Vorschein
und er wurde vom lokalen Suzu-
ki-Hindler Bud Askland sowie
dem Flugkapitan und Hobby-
Rennfahrer Jim Doyle unter-
sttitzt, Zwar fuhr er bereits als
16-Jihriger erste Straflenrennen,
doch es war seine Dirt-Track-Bril-
lanz, die ihm einen Vertrag bei
Yamaha USA einbrachte. Er ge-
wann die Grand National Cham-
pionship 1973 bereits in seiner
zweiten Saison. Dabeli tat er sich
anfangs auf dem Asphalt schwer,
erst nachdem er den Hanging-
off-Fahrstil von Paul Smart und
Jarno Saarinen sah, kam sein
Durchbruch. Er hingte sich noch
weiter aus dem Sattel, und mit
dem schleifenden Knie hatte er
nun ein Gefiihl wie auf einem
Dirt-Track-Motorrad. 1974 ge-

wann Roberts in Road Atlanta
sein erstes Straflenrennen und
war damit der erst zweite Fahrer
nach Dick Mann, der den Grand
Slam schaffte — also in jeder der
finf Sportarten der Grand Nati-
onal Championship zu gewinnen
—, und er verteidigte seinen Titel.
Doch die Dirt-Track-Yamaha ge-
riet im Kampf gegen Harley-
Davidson immer mehr ins Hin-
tertreffen, und so bot Yamaha
USA Kenny Roberts an, ihn fir
1978 nach Europa zu schicken

Starke Phalanx

Mit Kel Carruthers schickte
Yamaha gleich noch einen Welt-
meister mit, um ihn im neuen
Metier beiseite zu stehen, und
mit Nobby Clark hatte er noch
einen Mechaniker an seiner Seite,
der bereits bei den Weltmeistern
Mike Hailwood, Giacomo Agosti-
ni und Jarno Saarinen geschraubt
hatte. Dazu gewann das Team
die Unterstiitzung des US-Reifen-
giganten Good Year. Roberts soll-
te die 250er- und die 500er-WM
fahren, dazu noch die Formel-

750-WM, die auch einen Lauf da-
heim in Laguna Seca hatte.

Als Roberts in der WM ankam,
schlug er gleich wie eine Bombe
ein - allerdings zunichst bei den
250ern. Er gewann den WM-Auf-
takt in Venezuela, doch bei den
500ern verendete sein Motorrad
schon in der Startaufstellung. In
Jarama fuhrte er bei den 500ern,
bis ihm ein Vergaser hingen
blieb. Auf dem Salzburgring
konnte er endlich seinen ers-
ten Halbliter-Sieg feiern. Er ge-
wann auch die nichsten beiden
500er-Grands-Prix in Nogaro und |
Mugello, wihrend Weltmeister
Barry Sheene durch eine Virus-
infektion, die er sich beim WM-
Auftakt in Venezuela eingefan-
gen hatte, geschwiicht war. In
Assen lieferten sich der Englian-
der und der Amerikaner erstmals
ein erbarmungsloses Gefecht,
doch nachdem Sheene einmal
kurz von der Strecke abkam
schnappte sich Johnny Cecotto
Roberts in der letzten Schikane.

In Spa, Karlskoga und Imatra
blieb Roberts sieglos, dazu stiirz-
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Die gelb-schwarzen Farben
von Kenny Roberts lernten

die Gegner schnell fUrchten

YAMAMHA

ZAHL DES JAHRES 1978

WM-Titel in seinem
DebUtjahr wollte
Kenny Roberts ge-
winnen: 250 ccm,
500 ccm und For-
mel 750. Schlielich
reichte es nur zum
500er-Titel, aber der
war der wichtigste
und machte ihn zum
ersten Rookie der
Geschichte, der den
Titel der Konigsklas-
se gewinnen konnte.

Roberts hatte seine Urspringe im Dirt Track und war ein Meister dieses Metiers

YAMAHA

Unbarmbherzige Rivalen: Weltmeister Barry Sheene (#7) wehrt sich verbissen gegen den Eindringling, aber vergebens

te er in Karlskoga im Training
mit der 250er und die Daumen-
verletzung, die er sich ein Jahr
zuvor im Dirt Track zugezo-
gen hatte, kam wieder zum Vor-
schein. Weil er Angst hatte, so
das 250er- und das 500er-Rennen
nicht zu tiberstehen, entschloss
er sich, aus dem Kampf um den
250er-Titel auszusteigen.

Mit einem Sieg im Regendra-
ma von Silverstone verschaffte
sich Roberts vor dem Finale auf
dem Nurburgring ein Acht-Punk-
te-Polster vor Sheene. Dort wurde
er Dritter hinter Virginio Ferrari
und Johnny Cecotto, Sheene wur-
de Vierter — und damit war der
Amerikaner Weltmeister.

Nun wollte Kenny Roberts
noch den Formel-750-Titel holen.
Doch ein Kettenriss in Nivelles
und ein gebrochener Lenkungs-
dampfer in Assen raubten ihm
die Chance. Der Titel ging an
Johnny Cecotto.

Fortan konzentrierte sich Ro-
berts nur noch auf die 500er-
WM und holte noch zwei Titel
in Folge. In dieser Zeit nahm er

aber einen noch viel wesentli-
cheren Einfluss auf die WM: Aus
Amerika war er mehr Professio-
nalitit im Rennsports gewohnt
als in der Weltmeisterschaft un-
ter den selbstherrlichen Funk-
tioniren des Weltverbandes.
Und so zettelte er eine Revolte
gegen die gefihrlichen Strecken
und geringen Startgelder an. Sei-
ne angedrohte World-Series, fir
die alle Fahrer unterschrieben
hatten, wurde zwar nie in die
Tat umgesetzt, leitete aber die
Entwicklung ein, die zur heuti-
gen WM fiihrte.

Ara der Amerikaner

Nachdem er Ende 1983 seinen
Helm an den Nagel gehiingt hat-
te, wurde Roberts zum Team-
chef, brachte seine Landsleute
Eddie Lawson, Wayne Rainey und
John Kocinski iiber den Atlantik
und wurde mit ihnen Weltmeis-
ter. Lange Zeit konnte niemand
die Vorherrschaft der Amerika-
ner in der Konigsklasse brechen,
und Dirt Track avancierte zum
Zauberwort.

Doch das war nur ein kleiner
Teil hinter dem US-Erfolg. Seit
Nicky Hayden hat es kein Dirt
Tracker mehr in die MotoGP ge-
schafft, und heute ist auch weit
und breit keiner in Sicht. Der
Motorradboom hatte in den USA
in den 1960er-Jahren, zehn Jahre
vor dem in Europa begonnen,
damit kam viel Geld und viel
Konkurrenz, und so war das Ni-
veau der Top-Piloten sehr hoch.
Und Kenny Roberts war es da-
mals, der das am eindrucksvolls-
ten unter Beweis stellte. m

M-ENDSTAND 1978

500 ccm

1. KennyRoberts (USA) Yamaha 1N0PtL
2. Barry Sheene (GB) Suzuki 100
3. JohnnyCecotto(YV) Yamaha 66
4. Wil Hartog (NL) Suzuki 65
5. TakazumiKatayama(J) Yamaha 53
6. PatHennen (USA) Suzuki 51
7. Steve Baker (USA) Suzuki 42
8. Tevolansivuori(FIN) Suvzuki 39
9. Marco Lucchinelli (1) Suzuki 30
10. Michel Rougerie (F) Suzuki 23
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380 Aktive machten

das 15. Rupert Hollaus
Gedachtnisrennen zur
groBten Motorradsport-
veranstaltung Osterreichs.
Rennmaschinen aus sieben
Jahrzehnten lieBen die
Erde beben.

Von: Imre Paulovits

ieser unbeschreibliche
D Sound! Das Rohren der
Dreizylinder-MV-Agusta
und das Schreien ihrer Vierzy-
linder-Schwester, vermischt mit
dem noch helleren Klang der
250er-Vierzylinder-Honda, dem
Drohnen der altehrwiirdigen
Norton Manx und dem dumpfen
Grollen der Monocoque-Norton.
Motorsport-Herz, was willst du
mehr? Nur eine Woche nach dem
Motorrad-Grand-Prix gab es das
nachste Concerto Grosso auf dem
Red Bull Ring.
Ob die heutigen MotoGP-
Geschosse oder ihre legendiren

44

Hlstdnscher Motorsport ; Rupert Hollaus Gedachtmsrenn

)'

S

Vorfahren besser klingen, daraber
lasst sich trefflich streiten. Aber
aufalle Fille lebte das akustische
Spektakel diesmal von einer gro-
Reren Klangvielfalt. Und wenn
der Osterreich-Grand Prix mit
207000 Zuschauern einen neuen
Rekord schrieb, war es eine Wo-
che spiter die Anzahl der Teil-
nehmer, die fiir ein volles Haus
sorgte: 380 Minner und Frauen
waren fir sportlichen Lorbeer
gekommen und um Freude an
ihren Zwei- und Dreirddern aus
sieben Jahrzehnten zu haben.

Ehre fir groBen Namen

Rupert Hollaus ist bis heute der
einzige Motorrad-Stralenwelt-
meister Osterreichs. So kometen-
haft der Aufstieg des damals
jiingsten Motorradweltmeisters
war, so tragisch endete sein Er-
folg. Nur anderthalb Monate,
nachdem er die ersten vier 125er-
Grands-Prix 1954 gewonnen hatte
und damit bereits auf der Solitude
vorzeitig als Weltmeister fest-
stand, stiirzte er in Monza und
erlag seinen Verletzungen. Die
Arzte stellten fest, dass er eine so

923018

»IN DER SUPER-
BIKE-WM FAHRT
DIE PANIGALE V4
ERST 2019, BEI UNS
JETZT SCHON.*

WOLFGANG STROPEK

ungewohnlich diinne Schidelde-
cke hatte, dass schon die kleinste
Kopfverletzung todlich sein konn-
te. Seitdem ranken sich die Legen-
den um diesen Ausnahmefahrer,
der auf dem anspruchsvollen Ber-
ner Bremgarten-Kurs im Regen
das gesamte WM-Feld Giberrunde-
te. Um seinen Namen nicht in
Vergessenheit geraten zu lassen,
begann der einstige osterreichi-
sche Staatsmeister Wolfgang Stro-
pek 2004, zum 50. Todestag von
Hollaus mit einem Oldtimer-Ren-
nen zu dessen Gedidchtnis auf
dem Salzburgring. Seit 2011 ister
mit diesem erfolgreichen Event
aufden Red Bull Ring umgezogen.
Mittlerweile gibt es Wartelisten,
so viele wollen mitfahren.

b7 ST D S

Kein Wunder, denn der mitt-
lerweile 73-jahrige Motorsport-
Profi kiimmert sich rithrend um
seine Veranstaltung und die Teil-
nehmer. Und wie er jedes Jahr ein
aktuelles Highlight einbaut, gibt
jeder Veranstaltung seine eigene,
unvergessliche Note. Dieses Jahr
war leider gezeichnet vom Tod
mehrerer Fahrer, und so begann
das Gedichtnisrennen auch mit
einer Schweigeminute fur Ralf
Waldmann, Peter Rubatto, Angel
Nieto und Luigi Taveri. Fiir den
dreifachen Weltmeister aus der
Schweiz, der zu den groRen Vor-
bildern und den engen Freunden
Stropeks gehorte, stellte Stropek
auch eine Sonderausstellung zu-
sammen. Uber 60 Fotos aus der
aktiven Zeit Taveris und von Ru-
pert Hollaus wurden in einem
groRen Zelt prisentiert, dazu
brachten Taveris Witwe Mathilde
und Tochter Blanca die Original-
Honda-RC162 von 1962 sowie
einige der Isle-of-Man-Pokale und
Fahrerutensilien von Taveri mit,
So konnte man auf imposante
Weise die Karriere des bis heute
erfolgreichsten Schweizer Solo-
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~ Spektakel auf der
“gronen Wiese: Nico
Bni fihrt das riesige

Piloten noch einmal Revue pas-
sieren lassen.

Als dann Giacomo Agostini
mit der Dreizylinder-MV-Agusta
hinausfuhr, im Schlepptau den
Ingolstadter Mario lannoni, des-
sen Vater eine bis ins letzte Detail
stimmige Replika der Vierzylin-
der-MV-Agusta von 1973 gebaut
hat, Bruno Kneubiihler mit der
Vierzylinder-Honda und Peter
Williams mit der Monocoque-
Norton, die als letztes englisches
Motorrad den Japanern Paroli
bot, wurde grofle Motorsport-
Geschichte wieder lebendig.

Firden sportlichen Ruhm

Doch die Parade bildete nur den
Rahmen. Es wurde auch kriftig
Gas gegeben auf dem Red Bull
Ring. Wie schon beim Sachsen-
ring Classic trafen die histori-
schen und die aktuellen Gespan-
ne aufeinander. Letztere mit der
International Sidecar Trophy, bei
der die Deutschen Enrico Wirth
und Ronny Uhlig bereits als
Sieger feststanden.

Nach dem Start gingen die
Italiener Francesco Brutti und

Francesco Ippoliti in Fiihrung,
um nur eine Runde spdter aus-
zufallen. So gewann Gaststarter
Peter Schroder mit seiner Bei-
fahrerin Stefanie Waldvogel, die
Trophy-Wertung ging wieder an
Wirth/Uhlig.

Richtig Stimmung brachte das
42 Mann starke Superbike-Feld, in
dem auch zwei Ducati Panigale
V4 zu finden waren. Davon lieR
sich der 23-jahrige Nico Thoni
aber nicht beirren: Sosehr er auch
von Peter Lietz auf der Panigale
bedringt wurde, behielt der
Aprilia-Pilot die Oberhand und
feierte hinterher ausgiebig.

Wie schon in den letzten Jah-
ren feierten auch alte Haudegen
grofie Erfolge. Alfred GroRauer
trat mit 600er-Hondas aus ver-
schiedenen Jahrgiangen an und
stand prompt zweimal ganz oben.
Auch Veranstalter Wolfgang Stro-
pek zwang sich ins Leder und
zeigte mit dem zweiten Platz auf
seiner Seeley-Matchless, dass er
noch Gas geben kann. Das wird
er auch in Zukunft — das Rupert
Hollaus Gedachtnisrennen 2019
ist bereits in der Mache. m

)
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WIE HAT IHNEN
8| DAS FAHREN
hal AUF DEM RED
BULL RING
GEFALLEN?

Eine tolle Rennstrecke, super
Wetter, und so viele Aktive und
Zuschauer haben es fur mich zu

einem Riesen-Erlebnis gemacht.

Und die alten MV Agusta zu
fahren, weckt in mir immer noch
viele Erinnerungen. Mit Oster-
reich verbinden mich ohnehin
viele Erinnerungen. Ich bin viel
auf dem Salzburgring gefahren,
dort gab es immer gute Rennen,

und ich habe dort oft gewonnen.

Einzig das Wetter war immer
so eine Sache. Manchmal war
es unheimlich kalt, oder es hat
geregnet, oder beides zusam-
men. Aber wenn dort die Sonne
schien, war es wunderschon.
Und hier auf dem Red Bull Ring
hatten wir diesmal wirklich

Es war fantastisch.

Bilderbuchwetter. Ich denke,
dass das Panorama hier noch
schoner ist. Dazu kamen so viele
Fans zu mir, dass meine Stimme
nun vollig weg ist.

HABEN SIE ALS JUNGER
FAHRER DAMALS VON DER
TRAGODIE VON RUPERT
HOLLAUS IN MONZA
GEHORT?

Nein, damals habe ich nicht
davon gehort, es war auch noch
vor meiner aktiven Zeit. Erst
nachdem ich von Wolfgang
Stropek mehrfach zu seinem
Geddachtnisrennen eingeladen
worden war, wurde mir die
Geschichte erzahlt.

WO KANN MAN SIE DIESES
JAHR NOCH SEHEN?

Die Osterreicher konnen mich
schon in zwei Wochen wieder
sehen, beim Oldtimer Grand
Prix in Schwanenstadt.
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Die Entwicklung fUr den
nachstes Jahr beginnen-
den MotoE-Cup lauft auf
vollen Touren. Auch wird
mit dem Sepang Interna-
tional Circuit ein zwolftes
Team mit einem Fahrer
dazustolBen.

Von: Imre Paulovits

aum einer hat es bemerkt.
Bereits bei sieben Grands
Prix surrte abends ein

schwarzes Motorrad fast lautlos
um den Kurs. Es war aber nicht
der Probelauf des prominenten
Ex-GP-Fahrers, der die Energica
Ego am folgenden Sonntag dem
Publikum vorfiihrte, sondern der
Test des richtigen Rennmotor-
rades, mit dem ab nichstem Jahr
der MotoE-Cup bei europiischen
Grands Prix jeweils vor dem Moto3-
Rennen ausgetragen wird. Wie
ernst die Sache genommen wird,
zeigt die Auswahl der Testfahrer.
Neben dem erfahrenen Italiener
Alessandro Brannetti, der von
1999 bis 2006 in der 125er- und
der 250er-WM unterwegs war,
danach bis 2009 in der italieni-
schen Supersport-Meisterschaft
fuhr und auch Erfahrung in der
TTX-GP mit Elektro-Rennmotor-
radern gesammelt hat, schlipfte
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auch Loris Capirossi regelmaRig
ins Rennleder, um die Ergebnisse
seines Landsmannes zu tiberpriifen.

Als Brannetti am Red Bull
Ring ausriickte, war es zwar nass,
aber auch dies gab eine gute Ge-
legenheit, um das Motorrad zu
testen, schliefflich muss Reifen-
partner Michelin neben den
Slicks auch Regenreifen fiir den
Elektro-Renner entwickeln. ,.Die
Slicks haben wir schon mehrfach
getestet, hier fiir Alessandro noch
mit MotoGP-Regenreifen. Aber
bald werden wir auch Spezielle
fiir den Elektro-Renner haben,*
so Piero Taramasso.

Spezielle Reifenentwicklung
Flr Laien erscheint die Reifen-
entwicklung fiir ein etwa 120 PS
starkes Elektrobike nicht sonder-
lich schwierig. Der Motorsport-
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chef des Reifenherstellers stellt
aber klar: .Es ist schon eine He-
rausforderung. Die Motorrader
werden viel schwerer sein als die,
die in anderen Klassen fahren. Des-
halb ist eine robustere Karkasse
notig. Die Rennen werden kurz
sein, da braucht man wiederum
Reifen, die schnell auf Temperatur

Piero Taramasso (l.) und Nicolas Goubert: Wieder in einem Projekt vereint

:
¢

i}
PAULOVIES

Alessandro Brannetti
auf dem MotoE-
Prototyp: Deutlich
leichter als die Serie,
Teile von Ohlins, Mar-
chesini und Brembo

kommen. Also zwei vollig ent-
gegengesetzte Anforderungen.
Daran arbeiten wir, um nun die
ideale Konstruktion und Mi-
schung fiir die unterschiedlichen
Rennstrecken herstellen zu kon-
nen.” Fur dieses Ziel arbeiten
Taramasso und sein friherer
Chef, Nicolas Goubert, der nun
Projektleiter der MotoE ist, Hand
in Hand, wie zu ihrer gemein-
samen Zeit bei Michelin.

Leichter, schneller

Nicolas Goubert ist mit der bis-
herigen technischen Entwick-
lung zufrieden: ,Wir haben viel
am Fahrwerk, der Batterie und
der Elektronik gearbeitet. Das
Serien-Motorrad wiegt 280 Kilo-
gramm, wir sollten unter 260
kommen. Das klingt zwar nach
viel, aber wir arbeiten daran, dass
es trotzdem ein richtiges Renn-
motorrad wird.”

Goubert rief auf dem Red Bull
Ring auch die dritte Sitzung der
MotoE-Kommission ein. Dort wur-
de der Sepang International Cir-
cuit als das 12. Team bestatigt.
Drei Dreitages-Tests fiir die Teams
wurden festgelegt: vom 23. bis 25.
November 2018 sowie 13. bis 15.
Mirz und 23. bis 25. April 2019.
Als neue Industriepartner konn-
ten Dell'Orto, Regina, Brembo,
Marchesini und Ohlins gewonnen
werden, das Testmotorrad lief be-
reits mit ihren Produkten. m
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Seitenwagen-WM

Sieg fUr Reeves im sonnigen Assen

Die Sonne lachte fur
Reeves/Wilkes bei der
Gespann-WM in Assen. Fur
Paivarinta war die letzte
Woche nicht so heiter.

Von: Imre Paulovits

inige Gespann-WM-Piloten
E kamen in der letzten Wo-

che bereits ins Schwitzen,
bevor das erste Training in Assen
losging. Auf dem Sachsenring
wurden Benzinproben von acht
Teams genommen. Und die von
drei, Pekka Piivirinta, Lukas
Wyssen und Jakob Rutz wurden

IRRC Horice

S

‘;nm Reeves und Mark Wilkes: Nach

dem Assen-Sieg 51 Punkte Vorsprung

als nicht regelkonform befunden.
Entsprechend wurden ihre Resul-
tate vom Sachsenring gestrichen,
wodurch Pdivirinta, der einmal
gewann und einmal Zweiter wur-
de, seinen zweiten Tabellenplatz
an Birchall verlor.

Entsprechend aufgekratzt war
der finnische Ex-Weltmeister

FIM

und setzte sich nach dem Start
des Goldrace in Assen an die Spit-
ze. Aber dann gingen zuerst die
Birchall-Briider und dann auch
Reeves/Wilkes an ihm vorbei.
Diese drei Mannschaften setzten
sich vom restlichen Feld ab und
blieben dicht zusammen. Reeves
schaffte es in der sechsten Runde
erstmals vorbei an die Spitze.
Doch Birchall schlug zurtick, da-
bei beriihrten sich die beiden
Gespanne in der Geert-Timmer-
Schikane. Reeves kam zunichst
etwas aus dem Rhythmus, fing
sich dann jedoch wieder und
schloss die Liicke.

Birchall fiihrte trotzdem bis
zur 13. Runde, dann begann sein
Motor zu stottern, und sowohl
Reeves als auch Pdivirinta konn-
ten an ihm vorbeiziehen. Wenn
auch das Birchall-Gespann zum
Schluss wieder richtig lief: An
der Reihenfolge der Spitze dnder-
te sich nichts mehr, und Reeves
geht mit einem gesunden 51-
Punkte-Vorsprung in die letzten
drei Rennen. m

ERGEBNIS SEITENWAGEN-WM WM-STAND

Assen (D): 19. August 2018; 8. WM-Lauf; 17 Runden 1 Reetas 1Pkt
Team Motorrad Zeit/Rstd. 2. Birchall 120

1. Reeves/Wilkes (GB/GB) YarahaAdofRS  29:59,042 3. Pdivarinta 19

2. Panarinta/Vervainen (AIN/FIN) Hondal(R +2634 4, Strever 90

3. Birchall/Birchall (GB/GB) Yamahai(R  +6,622 5. Christie 76

4, Strever/Rousseau (NL/F) Kawasaki-LCR +34,969

5. Holden/Cain (GB/GB) Kawasaki-LCR  +35107

Titel fOr Danny Webb

Der Brite Danny Webb hat
sich mit einem Doppelsieg
beim IRRC-Lauf im tsche-
chischen Horice vorzeitig
den Titel in der Superbike-
Klasse gesichert.

ach zehn von zwolf Liu-
N fen liegt Webb mit der

Idealpunktzahl von 250
uneinholbar an der Spitze des
diesjihrigen Championats.
Webb gewann zwar nicht alle
Liufe, sammelte aber immer die
Maximalpunktzahl ein — Gast-
start-Piloten sind in der IRRC
nicht punktberechtigt. In Horice
aber lieR Webb keine Zweifel
aufkommen und gewann beide
Rennen jeweils von Startplatz

drei aus, beide Male vor dem
Sachsen Didier Grams und
Lokalmatador Marek Cerveny.
»Ich bin einfach nur happy“, so
der ehemalige Grand-Prix-Pilot
Webb. ,Ein unglaublicher Tag!
Zwei Siege, Rundenrekord und
Champion! Und das als erster
Brite, der den IRRC-Titel holt!
Einfach nur unglaublich!*

Der Deutsch-Grieche Vassilios
Takos und Horice werden wohl
keine Freunde mehr: Wie schon
im Vorjahr stiirzte Takos, dieses
Mal brach er sich den Ober-
schenkel und wurde noch im
ortlichen Krankenhaus operiert.

In der Supersport-Klasse teil-
ten sich der Franzose Matthieu
Lagrive und der Schleizer Tho-
mas Walther die Siege, in beiden

Danny Webb: IRRC-Champ 2018

Liufen wurde der Belgier Lau-
rent Hoffmann Dritter. Im ers-
ten Rennen konnte der Grof3-
hartauer Max Gaube noch den
vierten Rang holen — eine mehr
als respektable Leistung dafir,
dass er dieses Jahr kaum auf
dem Motorrad sitzt, um sich auf
seine Meisterschule zu konzen-
trieren, die noch bis Februar
2019 lauft. m TBO

Hintergrund | StraBensport

ENDURANCE-WM In rund
einem Monat startet die neue
Saison der Langstrecken-
Weltmeisterschaft 201872019
mit dem 24-Stunden-Klassi-
ker im Kampf um die Bol d'Or
in Le Castellet. Bereits jetzt
stehen einige Teams auf der
Warteliste: 59 Mannschaften
sind fuUr den Saisonauftakt
gesetzt, weitaus mehr haben
versucht, eine Nennung
abzugeben. 42 dieser Mann-
schaften haben sich perma-
nent fur die Saison 201872012
eingeschrieben, diese Teams
kommen aus zwolf Nationen.
Seit 2015 hat sich die Zahl
der Permanent-Teams damit
mehr als verdoppelt, damals
waren es noch deren 20.

IDM SUPERBIKE 1000 Vor
den letzten drei Saisonstatio-
nen der IDM 2018 ist noch
einmal kraftig am Fahrerka-
russell gedreht worden. Beim
Honda Holzhauer Team hat
Jan Halbich die Mannschaft
verlassen. FUr den Tschechen
kommt der Italiener Ales-
sandro ,Alex" Polita, FIM
Superstock-1000-Meister
von 2006. Halbich wechselt
fur den Lausitzring ins Team
Kawasaki Schnock Motorex,
wo er die verletzte Lucy Glock-
ner ersetzt, bis diese wieder
genesen ist. Glockner selbst
rechnet mit einem Comeback
beim Bol d'Or Mitte Septem-
ber, wird also in der IDM den
Lausitzring und das Rennen
in Assen auslassen missen.
In SUdbrandenburg wird auch
das Team Suzuki Alber-
Bischoff wieder am Start
sein. Die Mannschaft hat mit
Jordan Weaving einen 20-
Jahrigen, in Sudafrika gebo-
renen Briten verpflichtet.

BMW BOXER CUP Nach dem
Uberteuerten Konzept von
2018 wird nun foUr 2019 erneut
ein Cup auf Basis der R nineT
Racer angeschoben. Der neue
Gesamt-Paketpreis belauft
sich auf 23799 Euro und
beinhaltet das Motorrad
sowie exklusive Tuning-Teile
von Akrapovic, Gilles, ZF,
Wunderlich, Wilbers, Ilm-
berger und Co.
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Matocross-WM | Frauenfeld

Jeffrey Herlings ist nicht

zu stoppen. Nach dem 80.
GP-Sieg in seiner neun-
jahrigen WM-Karriere fuhrt
der Niederlander mit 58
Punkten Vorsprung und
kann schon am 16. Sep-
tember in Assen MXGP-
Weltmeister werden.

Von: Alex Hodgkinson

WM-Titel, nicht aus den Au-

gen lassen und kann es mir
leisten, ein paar Rennen abzu-
geben®, meinte der 23-Jihrige vor
zwei Wochen in Lommel. Doch
seine Siegermentalitat lasst keine
Niederlage zu - in Frauenfeld
zeigte er erneut keine Gnade.
Schon in der Startrunde des ers-
ten Laufes tibernahm Herlings
die Fiihrung von Clement Desal-
le, wiahrend Antonio Cairoli, der
Einzige, der seine WM-Ambitio-
nen gefihrden konnte, zweimal
stiirzte und als Achter ankam.

Der zweite Lauf lief ein biss-
chen mithsamer: ,Mein Start war
nicht ganz so gut, aber ich konnte

I ch darf das Hauptziel, den
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schon in der Startrunde bis auf
den zweiten Platz vorfahren. Doch
Clement (Desalle) fuhr ein tolles
Tempo, und ich wollte kein Risi-
ko eingehen, bis Romain (Febvre)
plotzlich neben mir war. Es war
Zeit, Gas zu geben.” Innerhalb
einer halben Runde fuhr Her-
lings an Desalle aulRen vorbei
und machte sich aus dem Staub.

Der angeschlagene Cairoli er-
kiampfte sich mit Miithe Rang 6.
Der 58 Punkte betragende Ab-
stand in der WM offnet die Tir
fiir Herlings, den Titel bei seinem
Heim-GP zu gewinnen.

w»Arbeits-Monster* Herlings

+Das wire ein Traum, der Wirk-
lichkeit geworden ist, aber ich
mochte nicht daran denken. Ich
habe schon zwei sicher geglaubte
WM-Titel durch Verletzungen
verloren. Auch in diesem Jahr
habe ich schon mit 62 Punkten
gefiihrt, bevor ich mir das Schliis-
selbein gebrochen habe. Ich habe
in diesem Jahr wie ein Monster
gearbeitet, um mein Ziel zu er-
reichen. Ich will nur so weiter
machen, bis alles gesichert ist. Es
fehlen noch 21, duferte sich
Herlings zum 80. Sieg seiner
WM-Karriere.
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Der Niederlander wiirde dann
die Bestmarke von Stefan Everts
erreicht haben.

Arnaud Tonus, 2017 Laufsie-
ger in Frauenfeld, war zwar vor
Ort, allerdings nur fiir Promotion
mit Wilvo-Yamaha: ,Ich habe
letzte Woche die drztliche Frei-
gabe bekommen, wieder aufs
Motorrad zu steigen, aber es
reicht nicht, um MXGP zu fahren.
Der Erholungsprozess von dieser
Schulterverletzung ist langwie-
riger als jede Verletzung, die ich
bisher erlitten habe, und ich will
erst wieder Rennen fahren, wenn
ich bereit bin. Meine Beteiligung

&
Auch der GP Schweiz
fand ohne Max Nagl
statt. Der oberbaye-
rische TM-Pilot hat
noch Probleme mit
seiner Fingerverlet-
zung, will aber am
Wochenende in Bulga-
rien wieder dabei sein.
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am Nationencross kann ich noch
nicht bestatigen.”

Max Nagl war ebenfalls nicht
am Start: ,Mein Finger ist noch|
total steif, und ich kann ihn
nicht bewegen. Mithilfe meines
Physiotherapeuten versuche ich
das schnellstmoglich wieder hin-
zubekommen. Ich will beim GP|
in Bulgarien und in der Tiirkei |
wieder am Start sein.” Die Bander
im Finger sind festgewachsen.

Dafiir konnte sich Jeremy
Seewer endlich wieder voll auf
das Renngeschehen konzentrie-
ren, nachdem sein Umstieg ins
Factory-Yamaha-Team fir die
Saison 2019/20 endgtiltig fest-
steht. Seit zwei Monaten war
der Haken an der Sache die Renn-
bekleidung. Der Schweizer muss
ndchstes Jahr seine langjahrige
Geschiftsbeziehung zur Schwei-
zer Firma iXS beenden, weil das |
Yamaha-Werksteam einen Ver-
trag mit Alpinestars hat: .Scha-
de, aber wir trennen uns als
Freunde. Ich bleibe ewig dankbar
fiir die Unterstiitzung von iXS.
Sie haben mich schon seit mei-
ner Zeit in der EM unterstiitzt,
und ich will eine erneute Zusam-
menarbeit in der Zukunft nicht
ausschlieflen."”
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Seewer, Fiinfter im ersten Lauf,
verlor Rang 7 in Lauf 2 wegen ei-
nes technischen Aussetzers.

Sein Platz bei Wilvo geht 2019
an Gautier Paulin, aber der freie
Platz bei IceOne-Husqvarna ist
noch nicht besetzt. Vor vier
Wochen in Loket bestand Pit Bei-
rer darauf, dass Pauls Jonass
2019 KTM-Werksfahrer bleibt. In
Frauenfeld war seine Wortwahl
vorsichtiger: , Es kommt darauf
an, wie hartnickig Antti (Pyr-
honen, IceOne Teammanager)
bleibt. Hauptsache, wir haben
jeweils zwei Werksfahrer in jeder
Halfte des KTM- und Husqvarna-
Werksteams.*

MOTOCROSS-GP SCHWEIZ / MXGP

Hopp, Schwyz: Jeremy Seewer jagt Glenn Coldenhoff, das Publikum ist auBer sich

Aber wer soll sich den Platz in
der Mattighofen-Hilfte des KTM-
Vorzelts mit Jeffrey Herlings tei-
len fir den Fall, dass Jonass zu
Husqvarna abspringt? Der Lette
holte sein erstes MX2-WM-Podi-
um seit der Sommerpause, aber
sein Rickstand auf KTM-Team-
kollege Jorge Prado bleibt mit
28 Punkten unverdndert: ,Jorge
kann die Rennen taktisch ange-
hen. Ich kann nur auf Attacke
gehen und musste heute erneut
die Zeche dafiir zahlen. Ich konn-
te ihn im ersten Lauf einholen,
aber ich habe den Fans im zwei-
ten Lauf zwei Runden vor Schluss
eine Rodeo-Vorstellung geboten.”

MOTOCROSS-

Prado, der in Lauf 2 iiber Magen-
beschwerden geklagt hatte, be-
dankte sich mit seinem vierten
GP-Sieg in Folge.

Geerts: Schliisselbeinbruch

Schwache Starts kosteten Henry
Jacobi jegliche Hoffnung auf ei-
nen Platz unter den ersten zehn.
Doch er hat seinen neunten WM-
Rang gefestigt und sein letztes
Jahr in der MX2 gesichert. Der
Thiringer darf es noch nicht
kommentieren, aber sein Wech-
sel 2019 zum Kawasaki-Team
F&H-Racing wird in Assen besti-
tigt werden. Yamahas aufgehen-
der Stern Jago Geerts brach sich

GP SCHWEIZ / MXGP

Vierter Sieg in Folge: Jorge Prado

in der Qualifikation ein Schlis-
selbein. Der 18-Jdahrige hofft zum
Nationencross (7.10.) in Red Bud
wieder fit zu sein.

Ein anderer genannter Fahrer
wird nicht daran teilnehmen: Die
FIM setzte alle Hebel in Bewe-
gung, um den Start von Komik-
Rowdie ,Ronnie Mac* fiir Puerto
Rico zu verhindern. FIM-MX-
Direktor Tony Skillington: ,Wer
unter diesem Namen starten will,
muss seine wahre Identitat und
Zulassung per Reisepass besta-
tigen.” Die Foderation von Puerto
Rico ist einsichtig und wird in
den nichsten Tagen einen promi-
nenten Ersatz nennen. ®

WM-STAND MXGP

Frauenfeld (CH): 19. August, 16. WM-Lauf, Wetter: sonnig/

2. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet, 17 Runden

28 Grad. 1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet, 17 Run- 41,650 km (= 28,050 km) L leffrey Herlings (NL) 733 Punkte
den al1,650 km (= 28,050 km) 2. Antonio Cairoli (1) 675
Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Clément Desalle (B) 543
. JeffreyHerlings (NL)  KTM 7 34:48985min 1. JeffreyHerlings (NL)  KTM 17 34:40,600 min 4. Romain Febvre (F) 510
=48339km/h = 48,534 km/h 5. TimGajser (SLO) 507
2 ClementDesalle(F)  Kawasaki 17 +4858s 2. RomainFebvre (F) Yamaha 17 +14868s 6. Gautier Paulin (F) 435
3. RomainFebvre (F) Yamaha 17 +22604s 3. TimGajser (SLO) Honda 7 +WI2s 7. GlenColdenhoff (NL) 420
4.  GlennColdenhoff (NL) KTM w + 322245 4. Clement Desalle (F) Kawasaki 7 +26984s 8. Jeremy Seewer (CH) 3n
5. JeremySeewer(CH)  Yamaha 17 +35436s 5. MaxAnstie (GB) Husqiama 17 +37939s 3. MaxNagl(D) 22
6.  MaxAnstie (GB) Husqama 17 +54059s 6. Antonio Cairoli (1) KTM 7 +46833s 20. ValentinGuillod (CH) 94
7. Gautier Paulin (F) Husqvarna 17 +59,626s 7. Glenn Coldenhoff (NL)  KTM 7 + 51,7005
8.  Antonio Cairoli (1) KTM 17 +1:03,860 min 8. Kevin Strijbos (B) KTM 17 +55465s l.  KIM 797 Punkte
9. Shaun Simpson (GB) Yamaha 17 +1:05,416 min 16.  Jeremy Seewer (CH) Yamaha 7 +1:34,119 min 2. Kawasaki 562
18.. Valentin Guillod (CH) KT™M 17 + 1148136 min 17.  Valentin Guillod (CH) KTM 17 +1:42332min 3. Yamaha 558
MOTOCROSS-GP SCHWEIZ 7 MX2 MOTOCROSS-GP SCHWEIZ 7/ MX2 WM-STAND MX2
Frauenfeld (CH): 19. August, 16. WM-Lauf, Wetter: sonnig/ 2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 17 Runden
28 Grad. 1. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 17 Runden a1,650 km (= 28,050 km) L Jorge Prado (E) 692 Punkte
a1,650 km (= 28,050 km) 2. PaulsJonass (LV) 664
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/Rickstand 3.  ThomasKjerOlsen (DK) 519
1. Pauls Jonass (LV) KTM 7 35:26,036 min 1 Jorge Prado (E) KTM 7 35:10,156 min 4, Ben Watson (GB) 482
= 47497 km/h = 47854 km/h 5. Calvin Viaanderen (ZA) 462
2 Jorge Prado (E) KT™M 7 +5197s 2 Pauls Jonass (LV) KTM 17 +472s 6. Thomas Covington (USA) 452
3 Thomas Covington (USA) Husqvama 17 +12,769s 3 Hunter Lawrence (AUS) Honda 17 +10)28s 7 Jago Geerts (B) 346
4. Anth.Rodriguez (VEN) Yamaha ” +164995s 4. Calvin Viaanderen (ZA) Honda 17 +15833s 8.  Michele Cervellin (1) 314
5.  Hunter Lawrence (AUS) Honda 7 +19838s 5. Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvama 17 +18773s a9 Henry Jacobi (D) 278
6. Ben Watson (GB) Yamaha 7 + 403465 6 ThomasCovington (USA) Husqvama 17 +20.291s 35. TomKoch (D) 2%
7 Stephen Rubini (F) KT™M 7 +56,347s 7. Ben Watson (GB) Yamaha 17 +26271s
12.  Henry Jacobi (D) Husqvama 17 +1:24,663 min 13.  Henry Jacobi (D) Husqvama 17 + 117431 min KTM 773 Punkte
19. TomKoch (D) KTM 16 +1Runde 24.  Alessandro Contessi(CH) Kawasaki 16 +1Runde 2. Husqvarna 647
24,  Alessandro Contessi (CH) Kawasaki 16 + 1 Runde 25.  Loris Freidig (CH) Husqvamma 16 +1Runde 3. Honda 548
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Offroad | Hintergrund

Langbahn-GP Eenrum

Der Showdown ist nahe

Obwohl Dimitri Bergé in
Eenrum seinen ersten
Saison-GP gewann, ver-
kUrzte Martin Smolinski
seinen RUckstand auf nur
noch drei Punkte. In MUhL-
dorf wird auch Weltmeister
Mathieu Trésarrieu im Titel-
Showdown mitmischen.

Von: Thomas Schiffner

uf der staubigen, aber gu-
A ten Grasbahn in Eenrum

sah es lange Zeit danach
aus, dass der einzige Deutsche mit
Titelchancen, Martin Smolinski,
die endgiiltige Wende einliuten
konnte. Der Franzose Dimitri
Bergé war mit vier Punkten Vor-
sprung auf Weltmeister Trésarrieu
und sechs Punkten auf Smolinski
angereist. In den ersten sechs
Durchgédngen fuhr nur Smolin-
ski. Der Olchinger {iberragte mit
guten Starts, der richtigen Lini-
enwahl und sechs Laufsiegen,
wobei er im ersten Semifinale

Seitenwagen-DM Bad Hersfeld

auch Bergé bezwang. Damit hatte
er vor dem Finale die sechs Punk-
te Riickstand auf Bergé egalisiert
und war an Trésarrieu vorbei-
gezogen. Mit dem Finalsieg hitte
er vor dem Showdown in Miihl-
dorf am 30. September die WM-
Flihrung {ibernehmen konnen.

Doch Smolinski wiihlte Start-
bahn Blau und kam nicht aus
dem Start, wihrend Bergé vorn
war. Der Bayer machte in Kurve
1 innen Boden gut, konnte aber
nicht herausbeschleunigen und
war sogar kurz Flinfter! ,Den
Start habe ich vermasselt und
auch die erste Kurve. Ich war im
ersten Eck zu aggressiv und mei-
nem Hinterreifen gefiel das
nicht*, erklirte ,.Smoli*. Er duel-
lierte sich mit Harris und Shanes
und kam hinter Bergé, Trésarrieu
und Shanes als Vierter ins Ziel.

Max Dilger, der zum zweiten
Mal nachriickte, wurde solider
Zehnter und liegt in der WM jetzt
auf dem gleichen Rang.

Stephan Katt, der sich verletzt
schon durch die ganze Saison
schleppt, wurde Zwolfter, einen
Platz vor Oldie Bernd Diener. m

Eine Handvol

Ausnahme: Martin Smolinski immer vorn, doch das Finale gewann Bergé (#96)

LANGBAHN-WM

MEISTERSCHAFTSSTAND

Eenrum (NL), 19. August

I Dimitri Bergé (F) 22 Punkte
2. Mathieu Trésarrieu (F) 23
3. James Shanes (GB) 19
4, Martin Smolinski (D) 25
5. Chris Harris (GB) 20
6. Josef Franc (CZ) 15
7. Theo Pijper (NL) 14
10. Max Dilger (D) 9
12. StephanKatt (D) 3
13. Bernd Diener (D) 2

| Titel

Nach 4 von 5 Laufen

1. Dimitri Bergé 85 Punkte
2. Mathieu Trésarrieu 82
3. Martin Smolinski 82
4. Josef Franc 67
5. James Shanes 64
6. Theo Pijper 48
9. Bernd Diener 3
10. Max Dilger 3l
12. Michae!l Hartel (D) 24
17. StephanKatt L

Markus Venus und Mar-

kus Heil3 gewannen in Bad
Hersfeld ihren funften DM-
Titel. Der einzig ernsthafte
Gegner Markus Brandhofer
hatte keine Chance. Manuel
Meier wurde Dritter.

Von: Thomas Schiffner

egen der Absage einiger
nominierter Fahrer fiill-
ten vier B-Lizenz-Teams

und die Dianen Mike Frederiksen/
Steven Grandt das Zehnerfeld
auf. Die Rennen waren trotzdem
spannend, aufler wenn Markus
Venus am Start war. Der 36-jah-
rige Pfarrkirchener marschierte
mit unwiderstehlichen Starts
durch das Rennen und gewann
nach 2013, 2014, 2015 und 2017
zum fiinften Mal einen DM-Titel.
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Auch Markus Brandhofer gewann
mit deutlich kimpferischem Ein-
satz drei Vorliufe, bis er im letz-
ten Durchgang auf Venus traf.
Hier wurde der Oberbayer hinter
Venus, Manuel Meier und Oliver
Moller nur Vierter: ,Die Kupp-
lung ist mir gleich nach dem
Start kaputtgegangen und nur
noch durchgerutscht.” Er blieb
realistisch: ,Aber Venus hitte
heute so oder so gewonnen.*

Im Kampf zu ,Best of the Rest*
setzte sich der schon in der EM
starke Manuel Meier mit seiner
Copilotin und Schwester Melanie
Schrempp durch. Im Finale reich-
te ihnen Platz 4, um am Ende
einen Punkt vor Raphael San
Millan/Benedikt Zapf auf dem
Podium zu stehen. ,So schlecht,
wie die letzte Saison fiir uns ge-
laufen ist, so gut endet diese®,
strahlte der Gengenbacher.

Raphael San Millan konnte
sich im Bruderduell gegen den
alteren Achim San Millan durch-
setzen, der den Endlauf der bes-
ten fiinf nicht erreichte und
Sechster wurde.

Flinfter Teilnehmer im Finale
war der Dine Mike Frederiksen.
Er wurde zwar viertbester Fahrer,
fuhr aber aufler Konkurrenz und
tauchte deshalb im Endergebnis
nicht auf.

Der Bahnpokalsieger Andreas
Horn, Florian Kreuzmayer und

Reservist Maximilian Klass muss-
ten vorzeitig aufgeben.

Im internationalen Solofeld
siegte der Brite Andrew Appleton
tiberlegen mit Maximum vor
Stephan Katt, der am nichsten
Tag beim GP in Eenrum antreten
musste. Der diese Saison sehr
starke Marcel Dachs konnte sich
knapp gegen Jorg Tebbe auf dem
Podium durchsetzen.

SEITENWAGEN-DM

Bad Hersfeld, 18. August

Markus Venus/Markus Heil3 20 Punkte
Markus Brandhofer/Tim Scheunemann 16
Manuel Meier/Melanie Schrempp 11
. Raphael San Millan/Benedikt Zapf 10

O @ONOWL S~ WN

Roman Loffler/Markus Tork 8

. Achim San Millan/Viktor Caric 8
Oliver Moller/Dana Frohbds 4

. Maximilian Klaas/Myron McNeil 1
Andreas Horn/Sonja End 1

10, F. Kreuzmayer/R. Grammelsberger 0
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Speedway-EM Daugavpils

Einen Schritt naher

Mit dem Tagessieg in Dau-
gavpils verdréngte der Déne
Leon Madsen Jaroslaw
Hampel auf EM-Rang 2. Kai
Huckenbeck wurde Elfter.

Von: Thomas Schiffner

adsen gab in den Vorlau-
fen nur zwei Punkte (an
Lindbick und Michel-

sen) ab und zog wie der Brite Ro-
bert Lambert direkt in das Finale
ein. Im Last Chance Heat suchten
Emil Saifutdinow, Antonio Lind-
biick, Vaclav Milik und der bishe-
rige EM-Leader Jaroslaw Hampel
ihre Chance. Saifutdinow hitte
direkt ins Finale kommen kon-
nen, hiitte der Referee ihn nicht
in Heat 3, wo er von Madsen nach
auflen gedriickt wurde und stiirz-
te, disqualifiziert.

Im Last-Chance-Rennen gewann
Milik vor dem Russen; Hampel fiel
zum zweiten Mal an diesem Tag
aus und hatte damit seine Meister-
schaftsfithrung verspielt.

Von Startplatz Rot gewann
Madsen das Finale vom Start weg;
Saifutdinow konnte sich vor dem
starken Lambert halten. Damit
hat Madsen vor dem Showdown
im reaktivierten Slaski-Stadion in
Chorzéw am 15. September vier
Punkte Vorsprung auf den Polen

Atacama Rally

fro}
N
o
o
-]
w
>

Hampel und liegt fiinf Punkte vor
Lambert: ,Das war kein leichtes
Rennen heute. Ich bin froh, dass
ich viele Punkte habe, ich bin
Gold einen Schritt niher gekom-
men*, sagte der Dine.

Titelverteidiger Andzejs Lebe-
devs kam nach einem Ausfall
tiber Platz 10 nicht hinaus.

SPEEDWAY-EM

Kai Huckenbeck fand nicht zu
seiner Performance der vorange-
gangenen Rennen. Der 25-jihrige
Werlter gewann seinen dritten
Lauf, wurde aber nur Elfter, wo-
mit er auf EM-Rang 8 abrutschte.
Doch in Chorzoéw ist bei entspre-
chender Leistung sogar noch
Platz 4 erreichbar. &

MEISTERSCHAFTSSTAND

Daugavpils (LV), 18. August

1. Leon Madsen (DK) 16 Punkte
2. Emil Saifutdinow (RUS) 13
3. Robert Lambert (GB) 13
4. Vaclav Milik (CZ) 10
5. Antonio Lindback (S) N
6. Jaroslaw Hampel (PL) g
7. Andrey Kudryashov (RUS) 8
8. Mikkel Michelsen (DK) 8
9, Peter Kildemand (DK) 7
11. KaiHuckenbeck (D) 6

EM-Stand nach 3 von 4 Laufen

1. LeonMadsen 38 Punkte
2. Jaroslaw Hampel 34
3. Robert Lambert 33
4. Emil Saifutdinow 30
5. Antonio Lindbdck 28
6. Mikkel Michelsen 28
7. Vaclav Milik 26
8. KaiHuckenbeck 26
9. Peter Kildemand 25
15. Kevin Wolbert (D) 8

Honda schlagt zurick

In Chile konnte Honda mit
Kevin Benavides endlich bei
einer wichtigen Rallye einen
Sieg holen. Die Cross-Coun-
try-WM ist nun vollig offen.

Von: Thomas Schiffner

ei der Atacama-Rallye im
BHochland Chiles waren er-

wartungsgemdfl die Siid-
amerikaner Spitze. Um die Minen-
stadt Copiap6 tibernahm auf der
Rallye tiber vier Stationen zunachst
Husqvarnas Titelverteidiger Pablo
Quintanilla die Fiihrung. Der Chi-
lene machte ausgerechnet auf der
letzten Etappe einen Navigations-
fehler. Der Umweg warf ihn, trotz
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einer Aufholjagd mit 100 km/h
durch die Diinen, auf den dritten
Schlussrang zuriick. Kevin Benavi-
des ergriff die Chance und sicherte
sich mit einem Vorsprung von zwei
Minuten auf Quintanilla auf der
letzten Etappe den Gesamtsieg mit

Wichtiger Honda-Sieg: Benavides

4:25 Minuten Abstand auf den
Etappen- und Gesamtzweiten,
KTM-Werkspilot Toby Price.

Vor den letzten beiden WM-
Rallyes liegen Benavides und Quin-
tanilla punktgleich, acht Punkte
vor Qatar-Sieger Maciej Giemza. m

CROSS-COUNTRY-WM

Atacama-Rally (RCH), 14.-18.08.

1. Kevin Benavides (ARG), Honda 14:193%h
2. Toby Price (AUS), KTM +425min
3. Pablo Quintanilla (RCH), Husqv. + 6,27 min
4. Matthias Walkner (A), KTM +10,21min
5. Franco Caimi (ARG),Yamaha  + 2247 min
6. PauloGoncalvez (P), Honda +2332min
WM-Stand nach 3 von 5 Liufen

1. Kevin Benavides 50 Punkte
2. PabloQuintanilla 50

3. Maclej Giemza (PL) 42

Hintergrund | Offroad

TOMAC VOR DER ZIELLINIE
Acht Tage vor dem Saison-
finale der US-MX-Nationals
in Crawfordsville gelang
Kawasaki-Leader Eli Tomac
in Budds Creek ein wichtiger
Schlag: Der Meisterschafts-
fuhrende wurde im ersten
Lauf hinter Ken Roczen und
seinem Titelrivalen Marvin
Musaquin Dritter, konnte aber
Moto2 vor Blake Baggett und
Roczen gewinnen. KTM-Star
Musquin blieb hier nur Platz 4,
womit Tomac seinen Vor-
sprung vor dem ,lronman*
kommenden Samstag auf
20 Zahler ausbauen konnte.
Roczen zog an Justin Barcia
vorbei und verbesserte sich
auf Rang 3, jedoch 70 Punkte
hinter Musquin. Damit bleibt
Tomac Topfavorit.

LANDSHUT ZWEITER
BUNDESLIGA-FINALIST

Mit einem 47:39-Heimsieg
gegen die DMV White Tigers
schaffte Landshut letz-

ten Mittwoch beim letzten
Vorrundenrennen den Einzug
ins Speedway-Bundesliga-
Finale. Beste Landshuter
waren Martin Smolinksi und
Erik Riss (je 12), bei den White
Tigers Robert Lambert (18).
Landshut hat im Finale zuerst
Heimrecht und tritt dann beim
RiUckkampf am 3. Oktober in
Wittstock an.

POLEN GEWINNT SPEED-
WAY-U21-TEAM-WM

Polen verteidigte seinen Titel
in der Speedway-U21-Team-
WM in Qutrup mit 46 Punkten
vor Gastgeber Déanemark (42).
England (29) und Schweden.

NEURAUTER BLEIBT VORN
Mit einem zweiten und dritten
Rang festigte Lukas Neurauter
in Mehrnbach seine OM-FUh-
rung in der Open-Klasse. Die
Laufsiege in Oberésterreich
gingen an den Ungarn Bence
Szvoboda bzw. an den Pendler
zwischen Amerika und Eu-
ropa, Pascal Rauchenecker.
Johannes Klein bleibt Zweiter
in der Tabelle vor Roland Edel-
bacher, der beide MX2-Laufe
fur sich entschied. Alexander
Banzirsch (4/3) ist Dritter. m

51



Audi Porsche RS2 (AP1), 100% orig., 315
PS, T-Serie (einer der letzten), EZ 8/95, TUV
4/20, schwarz, Vollleder schwarz, Audi-
Scheckheft, Klima, ESSD, Carbon, 2V, 1a-
Zust., Sammler-KFZ, kein Investitionsstau,
31.900,- €. Tel. 0172/4008590

Suche Audi TT 3.2 quattro, Typ 8N (bis
Bj. 2006), bis max. 125.000 km, bevorzugte
Farbe grau oder schwarz, gerne aber auch
andere Farben. Freue mich Gber Angebote
per E-Mailansven_damson@web.de oder
telefonisch unter 0176/96635851
%
~

i

N

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H
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i

BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H
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www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

328 GTS - Notverkauf, rot/schw., top,
Insp. mit ZR neu, H-Kennz., Bj. 1986,
77000 km, VB 60.000~ €. Tel
0160/97345076, mmgefe@t-onlne.de
mehr: motor-kiassik.de Nr. 45295

Suche Ferrari im Tausch, Lése Alfa Oldi
Sammlung auf Montreal 2x Spider, 8x
Giulia und Berlina.Tausch gegen Lambo
oder Ferrari moglich, Bitte alles anbieten
Danke info@auto-zeisberg.de, 07721/63344

H

\‘.

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

yw

=" Lamborghini

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrdge. asfimo GmbH Tel. 02402/768989
H
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Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H
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www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

7

,-,' Mercedes

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

CLS AMG S4 M, 300 krvh, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 57000 km, NP:
160.000,-, VB 58.000,-. T. 0171/3491847

Suche altes Mercedes Cabrio zum Rich-
ten, bitte alles anbieten. T. 0172/7683296
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiaktuell@dpy.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

TTTTiT+] MOTOR SPORT aktuet
L chiftre N...
ViR 70162 stuttgart

SLS AMG Coupé / B&O / sehr ge-
pflegt, EZ 4/2010, 16034 km, 571 PS,
obsidianschwarz-met., Leder exklusiv
Porzellan, unfallfrei, Garagenfzg., Navi,
Klima, B&O, VB 1839.000,- EUR. Tel.
0170/6300621, vonbergenstein@aol.com

mehr; gutomarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 45347
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Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H
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Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche GT3 RS, lavarot, 200 km,
188.000,- €. Telefon 06181/76912,
0160/96832469

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt, Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Liebhaberstiick 911er Cabrio, Bj. 1985,
116000 km, Vollleder, Turbospioler,
Sportauspuff, Fuchs-Felgen, Wertgutach-
ten, Topzustand. Tel. 0151/61487219

Privatm. sucht 911 Targa Bj. 86-89 bis
max. 100.000 km. Nicht restauriert, nur dt.
Fzg.! 0171/2305545 & stk1967@web.de

www.Rennsportshop.com

. Rennsport-Ausrilster

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

Rennﬁhrerheime -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

CoRESE

CHNEI O FEN

e-mail: info@bsacorse.de

BMW M3 E46 (VLN, 24h spezial), aufwin-
dig aufgeb.m.Zelle, KW Comp. Drenth, GTR
Achsen. Info www.cybase.de/verkaul.pdf

> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdégl. T. 08157/998760
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www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H
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www.berlin-tuning.com

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Teileversand fir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Cabrio Golf R DSG, B|. 13, 69000 km,
Vollausst.: Led., Kli., DCC, Nav., neuw., ufr.,
SH, 21.700,- € T. 01523/7634005

Golf GTI Clubsport S 41/400 Porsche-

sammier verkauft das ultimative StraBen-
Rennauto Golf GT1 Clubsport mit 310 PS.
Limitierte Auflage: Nummer 41 von 400
Exemplaren weltweit. Kein Briefeintrag,
absolut neuwertig, schwarz-met., Miche-
lin Sportcup NO 2 auf 19 Zoll Alufelgen,
gewichtsoptimiert, Sportausstattung, Spe-
Zialsitze, Navi, Klima, Spoiler, 44.000,-.
Anruf lohnt! Tel. 08176/313, 0151/11973510

VW & Audi Anhidngerkupplungen
auch fiir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

=" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modeil-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-

%" Stellenangebote)

Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS
K. Il u. Begeisterung fir Rennsport/Klassi-
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuveridssig-
keit/Genauigkeit ndtig. 02173/22184 o.
info@modena-motorsport.de H

=" Veranstaltungen

Pt ':etenclubgv

. 09.09.18
. 09.09.18
. 11.09.18
. 14.09.18
. 19.09.18
. 28.09.18
. 30.09.18
. 03.10.18
. 05.10.18
. 07.10.18
. 07.10.18
. 13.10.18

. 18.10.18 Mugello
. 10,11,18 Hockenheimring

www plstenclub de

Salzburgring
Monza

Mugello
Dijon-Prenocis
Hockenhelmring
Biister Berg
Racepark Meppen
Spa-Francorchamps
Nordschleife
Hockenheimring
Dijon-Prenois
Imola

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Flr alle Formelwagen: 22.+23.09.18
Chambley, 14.10.18 Anneau du Rhin.
classicformula.de oder 0171/3101158 H

Motorsport A-Lizenz Training

s Verschiedenes

5y
i

Leder und Alcantara fur PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Digitale Tuningboxen {. Dieseifahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

I

¢=" Versicherungen

N RENNKASKO. DE

RENNSPORT c"‘:kvers . de A

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Zlell@

Versicherungen
fur den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

i

"

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung

hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

http//www.indvent.com

H Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

’ /

T WiizeiEn-SeRvice

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl{Satzzelcnen und Zwischenrdume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuell € 2,50
1 MOTORRAD € 4,20

J auto motor und sport € 4,20
IJ sport auto € 4,50

Anzelgenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis woltere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitero
4 Zeden Zeile Zeile
OTOR
3 OR 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/On
a 21,- 5,25 15,- 30,- 45, 15,-
J - 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 | 25,20
E-Mail
* o). MwSL

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos 1 Motorriader
|J als Privatanzeige

Q als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

O mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

O unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

Mobil

Datum j

Telefon mit Vorwah!

Rechtsverbindliche Unterschrift
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Einmalige Grand-
Prix-Geschichte

Zur F1-Historie ,,Montjuic*
MSa 35/2018

Eine weitere exzellente Retro-
spektive von Michael Schmidt
in der Serie ,Vergessene Renn-
strecken®. Die Geschichte eines
der spektakulirsten Grand Prix-
Kurse, des Circuit de Montjuic/
Barcelona, wird bestens be-
schrieben. Das traurige Ende
dieser Rennstrecke miindete am
27. April 1975 beim F1-Lauf in
einem fatalen Unfall, bei dem
finf Menschen — die sich aller-
dings in einem Sperrbereich
aufhielten — starben und Rolf
Stommelen schwer verletzt
wurde. Wohl einmalig in der
Grand-Prix-Geschichte hatte
Emerson Fittipaldi vor dem Ren-
nen durch einige bewusst lang-
sam gefahrene Trainingsrunden
seinen Start ,verhindert*, um
gegen die mangelhaften Sicher-
heitsvorkehrungen zu protes-
tieren. Dieser Fahrer-Boykott
ging ebenso wie die Nicht-Teil-
nahme der englischen F1-Renn-
stille beim italienischen Gran
Premio 1960 in Monza (wegen
der kurz vor dem Rennen geiin-
derten Streckenfithrung) und
des Verzichts der Michelin-be-
reiften Formel-1-Teams (aus Si-
cherheitsgriinden) beim GrofRen
Preis der USA 2005 in die Grand-
Prix-Geschichte ein.

Jorg-Thomas Fédisch,
D-53913 Swisttal-Heimerzheim

DPis als einzig

denkbare Losung

LMPlinder Krise
MSa 35/2018

Es gab Zeiten, da habe ich im

Juni fast 25 Stunden am Stiick

vor dem Fernseher gesessen,
um den Kampf zwischen den

BILD DER WOCHE

grofRen Marken in Le Mans mit-
zuerleben. 2018 habe ich mir
nur noch den Start und sonst
nichts angeschaut. Le Mans war
fiir mich dieses Jahr genauso
langweilig, wie es die Formel 1
schon seit Jahren ist. Die ACO
und die FIA miissen zusehen,
dass sie den Werken auch bei
den Prototypen zu vertretbaren
Kosten eine Biihne bieten, auf
der die technische Kompetenz
eines Herstellers prisentiert
werden kann. Allerdings wer-
den sich die Zuschauerringe
und auch die Plitze vor dem
Fernseher nur dann wieder fiil-
len, wenn das geboten wird,
was der Fan sehen, horen und
vor Ort auch riechen will - und
das sind mit Sicherheit keine
Elektroautos. Ich gehore gliick-
licherweise zu einer Generati-
on, welche die grandiose Grup-
pe C noch erleben durfte. Diese
Autos waren schon anzusehen,
schén laut, hatten trotzdem
lange Zeit verschiedene Motor-
konzepte, und es gab fiir Privat-
teams erschwingliche Kunden-

Feueralarm bei den NitrOlympX in Hockenheim. Verletzt wurde zum Glick nlemancl

autos, mit denen man sogar
gegen die Werke (Joest in 1985)
gewinnen konnte. Die damalig

Energiesparformel war aucﬁ
fiir den Laien verstindlich und
nachvollziehbar. Der ACO sollte
sich vor allem eines vor Augelj
fithren: In weniger als fi'mf]ah-1
ren feiern wir das Jubildum 100
Jahre 24 Stunden von Le Mans.
Da sollten die Werke wie Por-
sche, Toyota, Jaguar, Mazda,
Nissan, Cadillac, Chevrolet und
vielleicht auch Ford und Ferra-
ri (ach, wire das schon!) (labei:
sein, und zwar nicht nur bei
den GT-Autos. Momentan bin
ich da aber ziemlich pessimis-“
tisch. Derzeit sehe ich die DPis|
als einzig denkbare Losung. I

Dr. Michael Wittemann,
D-67251 Freinsheim
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und
Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

18. August: VLN 5: Rowe ADAC Ruhr-Pokal-Rennen, Nirburgring
1. September VLN 6: 41. RCM DMV Grenzlandrennen, NUrburgring
2.September 14. Adenauer ADAC Automobilsalon

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 24. August

1455 Formel 1 Spa, FP2 LIVE N-TV/ORF 1
21.00 Rallye-WM Deutschland, Highlights motorsport.tv
2330 Langstrecken-WM, Silverstone (Zus.) Eurosport 1
Samstag, 25. August

0830 Supercars Bend, 1. Rennen LIVE motorsport.tv
14.00 Formel 1 Spa, FP3 (Zus.) & Quali LIVE RTL

ca.1450 Formel1Spa, Qualifying LIVE ORF1/SRF 2
16.40 Formel 2 Spa, Hauptrennen LIVE Sport 1+

2215 DTM Misano, 1.Rennen LIVE kabel eins

23.00 Rallye-EM Barum, Highlights 1. & 2. Tag Eurosport 1
Sonntag, 26. August

0200 IndyCar Series, Gateway LIVE (Wh. 23.20) Sport1US
0730 ADAC GT Masters Zandvoort (Zus.) N-TV
1045 Formel 2 Spa, Sprintrennen LIVE Sport 1+
130 10h-Rennen Suzuka, Schlussphase LIVE  Eurosport 2
1415 Formel 1 Spa, Vorber. & Rgnnen LIVE RTL
1435 Formel 1Spa, Vorber. & Rgnnen LIVE ORF1 ;‘
18.00 Supercars Bend, 2. Rennen (Aufz.) motorsport.tv }Ej
1830 Formel-3-EM Misano, Rennen 3 LIVE N-TV A
2045 Porsche GT Magazin Sport 1 4 e =
215 DTM Misano, 2. Rennen LIVE kabel eins ' oL |
23.00 Rallye-EM Barum, Highlights 3. Tag Eurosport 1
Motorrad
Freitag, 24. August
0930 MotoGP Brinn, Rennen (Wh.) Eurosport 1
10.00 Moto3-WM Silverstone, FP1 LIVE Eurosport 1
1045 MotoGP Silverstone, FP1 LIVE Eurosport 1
1.45 Moto2-WM Silverstone, FP1 LIVE Eurosport 1
14.00 Moto3-WM Silverstone, FP2 LIVE Eurosport 1 5
15.00 MotoGP Silverstone, FP2 LIVE Eurosport 1 i c
16.00 Moto2-WM Silverstone, FP2 LIVE Eurosport 1 =3 _ 3 o R A WA P 3 ‘—;’
Samstag, 25. August : Motorrad-WM Silverstone: Gewinnt Ducati das dritte Rennen in Folge?
10.00 Moto3-WM Silverstone, FP3 LIVE Eurosport 1
1045 MotoGP Silverstone, FP3-LIVE Eurosport 1
145 Moto2-WM Silverstone, FP3 LIVE Eurosport 1 Die ndchsten Rennveranstaltun gen
1330 Moto3-WM Silverstone, Qualifying LIVE Eurosport 1 Avtomobil
1415 MotoGP Silverstone, FP4 & Quali LIVE Eurosport 1
16.00 Moto2-WM Silverstone, Qualifying LIVE ~ Eurosport 1 24.-26.08. Rallye-EM, Barum Czech Rally Zlin cz
Sonntag, 26. August 25.08. IndyCar Series, Gateway/Illinois USA
1103%0 motogavc\il-h\;VSMlSilverston;, WarmL-ups LIVE Eurosporﬂ 25./26.08. DTM, Misano (+ R8 Cup) I
: oto3- ilverstone, Rennen LIVE urosport 1 .
1200 MX2-WM Sevlievo, 1. Lauf LIVE motorsport.tv #5./26.08. Formel-3-EM, Misano !
1245 MotoGP Silverstone, Rennen LIVE Eurosport 1 25./26.08. Supercars, Tailem Bend AUS
13.00 MXGP-WM Sevlievo, 1. Lauf LIVE motorsport.tv 26.08. Formel 1, Spa (+ F2/GP3/Supercup) USA
1345 Moto2-WM Silverstone, Rennen LIVE Eurosport 1 26.08. intercontinental GT Challenge, 10h Suzuka J
15.00 MX2-WM Sevlievo, 2. Lauf LIVE motorsport.tv )
16.00 MXGP-WM Sevlievo, 2. Lauf LIVE motorsportty  26-08. Tourenwagen/BTCC, Knockhill GB
ab1730 Motocross-WM Sevlievo (Aufz.) Eurosport 2 Motorrad
s 18.-31.08. Classic TT Isle of Man GBM
Internet/Livestream
Samstag,25. Augost 25.—-31.08. Rallye-WM, Tucuman RA
ca.1520 Formel-3-EM Misano, Rennen 1 LIVE 25.08. Speedway GP, Gorzow PL
www.fiaf3europe.com 25./26.08. IDM, Lausitzring D
i',O.OOt 2'361-'\2"’"53'10- 1. Qualifying LIVE www.ran.de 25./26.08. Speedway/Grasbahn, Berghaupten D
onntag, 26. Augus .
ca1445  Formel-3-EM Misano, Rennen 2 LIVE 26.08. Motoirad-WM, Sllverstone o8
www.fiaf3europe.com 26.08. Motocross-WM, Sevlievo BG
20.00 DTM Misano, 2. Qualifying LIVE www.ran.de 26.08. ADAC MX Masters, Teutschenthal D
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27.04.-29.04. Oschersleben
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IDM Superbike 1000 EGEUUEIEE

Rennen mit vier

- IDM Supersport€00_  |nternationalen  07.06.-10.06. Oschersieben

UM Subersgart 00 Dedichen 06.07.-08.07. Zolder/BE

o St e T T T T e

5 DMSB Superstock Cup-Seri " o '
N 600 Cup tpechen. 8.-26.08. Lausitzring |
£ Ticket-Info unter i gonsichersiara

GSX R-1000 Cup

9.09. Assen/NL

AR [ e I 08,09.-30.09. Hockenheim

BMW Motorrad () é Kawasaki SCEBM < suzuki @VANAHA
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