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Form«l-3-Europ8meister»chaft in Silverston«:
Mick Schumacher schon wieder erfolgreich

F O R M E L - M R A N S F E R M A R K T
In der Sommerpause drehte sich
das Fl-Fahrerkarussell mit Höchst

geschwindigkeit. Wir analysleren,
welche Auswirkungen der Alonso-
Rücktrltt und der Sainz-Wechsel
auf den Transfermarkt haben.
S e i t e 4

F O R M E L - l - H i S T O R I E

Vor fast genau 40 Jahren spielte
sich beim Grand Prix von Italien ein
Drama ab. Wir erinnern noch ein
mal an ein scheinbar verfluchtes
Monza-Wochenende. das Ronnie
Peterson das Leben kostete.
S e i t e 1 4

A U F - U N D A B S T I E G
Für Tom Lüthi geht es 2019 runter
in die Moto2. Philipp Ottl wird In die
zweite Motorrad-WM-Liga aufstei
gen. im Interview blicken beide aus
unterschiedlichen Perspektiven auf
den Klassenwechsel.
S e i t e 3 8
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Formetsport | Analyse Formel-l-Transfermarkt für2019

F a h r e r - K a r u s s e l l k o m m
Von wegen Sommerpause:
D i e F o r m e l - l - F e r l e n h a b e n
für eine komplett neue
S i tua t i on au f dem Fah re r
markt geführt. Die Königs
k lasse befinde t s i ch

plötzlich im Umbruch.

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Daniel Ricciardo hat das Fl-Fahrerkarusscl! zum Drehen
gebracht, ganz \<rie er es

versprochen hatte. Vor Wochen
noch als Verlierer für einen Top-
Job bei Mercedes oder Ferrari
ausgemacht, hat sie): der Austra
lier in eine komfortable Lage bei
Renault gebracht. AHeTransfer-
m o d e l l e . d i e d a r a u f h i n i n B e
tracht gezogen svurden, sind
keine Woche spater Makulatur:
Fernando Alonsos selb.stgewählter
Absch ied nach zu v ie len F rus t -
jahren bei McLaren und die post
wendende Verpflichtung seines
Nachfolgers Girlos Sainz junior
haben weitere Spioichen eröffnet,
respektive einige Möglichkeiten
zunichte gemacht. Red Bull wird
es wohl mit Pierre Gasly aus dem

eigenen Kader schalTen. ein wei
t e r h i n s t a r k e s H e r a u s f o r d e r e r -
Team zu fo rmen .

Im Mittelfeld hat die künftige
Besetzung bei Force India einen
richtungsweisenden Einfluss.
Auch d ie Pos i t ionen be i Sauber
sind interessant, wie bei Haas hat
h i e r F e r r a r i e i n W ö r t c h e n m i t
z u r e d e n . S o k ö n n t e n W i l l i a m s
und Toro Rosso bei dem großen
Personalpoker ins HintenrelTen
geraten. Generell scheint sich ein
G e n e r a t i o n e n w c c h s e l a n z u d e u
ten: Junge britische Fahrer aus
der Formel 2 drängen nach oben,
w e r d e n h e u t e s c h o n a u f e i n e S t u f e
mit dem jungen I^wis Hamilton
gestellt. Neue Gesichter tun der
Königsklasse sicher gut. nachdem
man ein Zugpferd wie Alonso ver
l o r e n h a t u n d a u c h K i m i R a l k -
k ö n c n e i n W a c k e l k a n d i d a t b l e i b t .
Aber viele Rennställe wollen auch
auf Nummer sicher gehcn.

Die guten, alten ̂ zahlfahrer-
Jobs sterben deshalb allerdings
nicht aus. denn einige Teams sind
finanziell nicht gerade auf Rosen
gebettet. Deshalb wird bei einigen
RcnnstäJlcn viel leicht nicht unbe
dingt die sportlich erste \Vahl zum
Zuge kommen. ■

M e r c e d e s A M G R
W o w e r d e n d i e
Talente geparkt?
Er hat lange mit der Unterschrift
gezögert, aber es war in der Auf-
holjagd gegen Ferrari auch wenig
Z e i t . J e t z t b l e i b t L e w i s H a m i l t o n

m i t e i n e m R e k o r d s a l a r z w e i w e i

t e r e J a h r e b e i M e r c e d e s , a u c h s e i n

treuer Adjudant Valtteri BoUas
b e k a m i n H o c k e n h e i m e i n e n

längerfristigen Vertrag kredenzt.
Das war wohl die größere Über
raschung. Damit sind aber auf
a b s e h b a r e Z e i t d i e P l a t z e f ü r d i e

Mercedes-Nachwuchshoffnungen
George Russell und Esteban
O c o n b l o c k i e r t D r o h t d e n b e i d e n

e i n W e h r l e i n - S c h i c k s a l ?

S c u d e r l a F e r r a r i
G n a d e n b r o t f ü r
K i m i R ä i k k ö n e n ?

Bis zum Tod von Sergio Marchi-
o n n e s c h i e n a l l e s b e s c h l o s s e

ne Sache und der Sprung des
F e r r a r i - N a c h w u c h s - A k a d e m i k e r s

C h a r l e s L e d e r e i n d a s r o t e C o c k

pit neben Sebastian Vettel nur
eine Frage der Zeit. Natürlich, die
Option gibt es immer noch, aber
in der neuen Führung der Firma
b e s i t z t K i m i R S i k k o n e n d e u t l i c h

b e s s e r e K a r t e n . U n d a u c h S e b a s

t i a n Ve t t e l k a n n s i c h , z u m i n d e s t

für ein weiteres Jahr, eine Fortset
zung der harmonischen Rivalitöt
gut vorstellen. Räikkönen ist
schnell, und er ist unpolitisch.

Red Bull Racing
Verstappen ist die
N u m m e r e i n s

Max Verstappen ist schon im
Vorjahr mit einem Multi-Vertrag
beschwicht igt worden. Nach
d e m n i c h t m e h r s o n d e r l i c h ü b e r

raschenden Abgang von Daniel
Ricciardo ist er jetzt die Nummer
e i n s b e i d e n G e t r a n k e a u s f a h r e r n .

Sein Teamkoliege wird wohl
Pierre Gasly werden, denn der ist
talentiert genug für einen zweiten
M a n n . A u ß e r d e m i s t i n d e r h a u s

e igenen Nachwuchsförderung
n i c h t m e h r a l l z u v i e l a n w e i t e r e n

Formel-l-Hoffnungen für das
Top-Team In Sicht. Die neue
Saison wird zum Bewahrungsjahr.

F o r c e I n d i a
Alles hängt von
S t r o l l a b

Die finanzielle Rettung und die
neuen Besitzenrerhaitnisse iegen
eine Verpflichtung von Lance
S t r o l l n a h e . D a m i t m ü s s t e a b e r

einer der etablierten Piloten wei
chen. Nur: wer? Sergio Pörez ist
im Team beliebt und etabliert, er

bringt wichtige Sponsorengeider
a u s M e x i k o m i t . E s t e b a n O c o n I s t
talentiert und er hat das Backing
v o n M o t o r e n l i e f e r a n t M e r c e d e s .

Keine leichte Entscheidung für da'
neue Mariagement. muss man
doch auch die bisher starke Mittel-
feldposition personell absichern.
W e i t e r e r K a n d i d a t : R o b e r t K u b i c a
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rühzei t ig in Schwung

W i l l i a m s F l
K u b i c a h o f f t a u f
e i n e C h a n c e

Viele Fragezeichen in vielerlei
H i n s i c h t . D e r T r a d i t i o n s r e n n s t a l l

steht vor einer bangen Zukunft,
technisch wie sportlich und
fi n a n z i e l l . D a s B e z a h l f a h r e r -

Experiment in diesem Jahr durfte
als gescheitert betrachtet werden.
V i e l l e i c h t h a t t e m a n d o c h b e s s e r
R o b e r t K u b i c a e i n e C h a n c e

gegeben, aber das kann ja noch
k o m m e n . D i e B u c h h a l t e r w e r d e n

d a b e i m i t e n t s c h e i d e n , d e s h a l b

h a t a u c h N i c h o l a s L a t i fi d a n k
d e r M i l l i o n e n s e i n e s Va t e r s e i n e

Chance. Oder wird hier George
Russell von Mercedes geparkt?

T o r o R o s s o
W o h e r k o m m t
n e u e r N a c h w u c h s ?

Te a m c h e f F r a n z To s t i s t N e u a n

fange gewohnt. Immer wieder
beginnt der Rennstail aus Faenza
bei null, im neuen Jahr auch mit
n e u e m Te c h n i k d i r e k t o r u n d w o h l
einer neuen Fahrerpaarung. Pierre
Gasly muss man zum Mutter
t e a m z i e h e n l a s s e n , u n d B r e n d o n

Hartley scheint keine Dauerlösung
z u s e i n . F o r m e l - 3 - P i l o t D a n T i c k -

tum ist eine Option, besitzt aber
noch keine Superlizenz. Möglich
w a r e i m Ta u s c h ü b e r e i n e F r e i

gabe von James Key an McLaren
auch ein Ausbildungsplatz für
L a n d o N o r t i s .

R e n a u l t F l
J e t z t k o m m t e i n

Winner-Typ
Daniel Ricciardos Schachzug hat
alle Hoffnungen von Esteban
O c o n a u f e i n e n P l a t z i m W e r k s

t e a m s e i n e s H e i m a t l a n d e s

zunichte gemacht. Fur Renault
ist es aber der richtige Schritt,
n e b e n d e m u n e r m ü d l i c h e n

Entwicklungsfahrer Nico Hülken-
berg auf einen Winner-Typen zu
setzen, denn langsam verliert die
Konzernspitze sonst den Glauben
in das ehrgeizige Rennprogramm.
Die neue Fahrerbesetzung ver
spricht auf jeden Fall viel Spaß
fur 2019. Für Ocon bleibt nun nur
n o c h d a s R e n a u l t - K u n d e n t e a m

M c L a r e n a l s A l t e r n a t i v e .

H a a s F l T e a m
V e r s c h i e b e b a h n h o f
für Ferrari

Die Ferrari-Filiale ist ganz gluck
lich mit Kevin Magnussen, der
s i c h s e i n e n P l a t z e r t r o t z t h a t .

Weniger Fortune hatte bisher
Romain Grosjean, der inoffizielle

Schrottplatzkonig der Formel 1.
W e n n d e r F r a n z o s e w e i c h e n

m u s s , k ö n n t e s i c h h i e r e i n P l a t z

c h e n f ü r e i n e n d e r M a n n e r a u s
d e m F e r r a r i - V e r s c h i e b e b a h n h o f

auftun: Ein Ausbildungsplatz für
C h a r l e s L e c l e r c o d e r A n t o n i o

Giovinazzi und sogar eine
Karriereverlangerung für Kirnt
R a i k k ö n e n s c h e i n e n i m B e r e i c h
des Möglichen zu liegen.

S a u b e r F l Te a m
G e h t d i e L e c l e r c -

Story weiter?
Alle Jahre wieder die Frage: Darf
Marcus Ericsson bleiben, auch
wenn sich der Schwede sportlich
w i e d e r n i c h t m i t R u h m b e k l e c k e r t

h a t ? D i e A n t w o r t k ö n n e n n u r d i e
- richtig, schwedischen - Inves
toren geben. Aber neuerdings,
jedenfalls war das unter Sergio
Marchionne so. redet auch Part
n e r A l f a R o m e o / F i a t m i t . D o r t

muss erst entschieden werden,
ob Shootingstar Charles Leclerc
b e f ö r d e r t w i r d u n d d a n n i n e i n e m

Zug auch Reserve-Pilot Antonio
G i o v i n a z z i . S a u b e r i s t d u r c h d e n

sportlichen Aufschwung wieder
eine attraktive Adresse geworden.

M c L a r e n F l
G e s u c h t w i r d d e r
z w e i t e M a n n

D i e F l u c h t v o n A l o n s o h a t d a f ü r

gesorgt, dass Landsmann Carlos
Sainz jr. schnell einen sicheren Ar
beitsplatz bekommen konnte. Der
Spanier ist eines der Talente mit
der größten Perspektive. Er muss

zeigen, ob er mit 23 schon reif
genug ist, ein Traditionsteam aus
der Krise zu führen. Schwieriger
wird die Besetzung des zweiten
Cockpits. Stoffel Vandöorne hat
sich bisher nicht empfehlen
k ö n n e n . A l s A l t e r n a t i v e k ö n n t e

Z a k B r o w n E s t e b a n O c o n

verpflichten oder Formel-2-Ass
L a n d o N o r r i s b e f ö r d e r n .
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Formelsport | Kommentar zum Start in die zweite R-Saisonhälfte

Jetzt geht der Spaß
erst richtig los!
Die Fo rme l - l -Fans wu rden
vor der Sommerpause mit
spannenden Rennen und
einem engen Titelkampf
verwöhnt. Die zwei te Sai-
sonhaifte verspricht sogar
noch bessere Unterhaltung.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Ziiriick aus der Sommerpause. und sclioii ist vieles
nicht mehr so. wie es war.

Wa s e i n e r s e i t s b e d a u e r l i c h i s t .
n i imüch dass d ie Rüekninde der
l - o r m c l 1 z u e i n e r A b s c h i e d s t o u r -

nec von Fernando A lonso w i rd ,
bedeutet andererseits: Der Dop
pel-Champion. der so viel mehr
kann, als sein McLaren zu zeigen
bereit ist. wird noclt aggressiver
fah ren . Das i s t e r s i ch , se inen
Fans und seinem ungebrochenen
Stolz sciuddig. Die Piste in Spa ist
genau der richtige Anfang fur die
e n t s c h e i d e n d e P h a s e d e r S a i s o n .

Von jetzt an heißt es fur jeden:
a l l e n e u n e .

D r e i W o c h e n n u r u n d d a s
S t ö h n e n ü b e r d i e R e n n i n f l a t i o n
i m F r ü h s o m m e r i s t s c h o n w i e d e r

reiner Vorfreude gewichen. Da
mag es genug Nörgler geben, die
imnier etwas an der Königsklasse
auszusetzen haben. Die dramat i
sche Rennen au f Techn ik -Pech ,
die Taktik oder das Wetter schie
ben. Das mag alles im Einzelfall
so sein - wie es in jeder Serie so
ist. Aber ernsthaft zu behaupten,
dass wir es nicht mit einem der
spannendsten Rennjahre der jün
geren Grand-Prix-Gcschichte zu
tun haben, das ware lachhaft.

Von vorn bis hinten geht es
um viel. Ferrari hat Mercedes im
Titelremien mächtig eingeheizt,
hinten kämpft Williams verzwei
felt um die Ehre. Von der geball
ten Power im Mittelfeld ganz zu
schweigen. Renault hat mit der
Ricciardo-Vert^nicht img einen
Boo.st bekommen, der schon jetzt
e i n s e t z t . F o r c e I n d i a s t e h t fi n a n
z ie l l w iede r au f f e . s ten Füßen .
SquIkt ist schon lange auf Auf
stiegskurs. Und wie wird Max
Verstapi>en darauf reagieren,
dass er jetzt die Nummer eins
von Red Bull Racing Lsl?
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Da ist im Zusammenspiel mit
d e n R e n n s t r e c k e n - K l a s s i k e r n w i e

Spa, Monza. Suzuka und Säe Pau
lo und den n icht zu unterschät
zenden Pisten in Singapur und
Austin reichlich was drin, um das
eigene Punktekonto und damit
- fast automatisch - den Ruf der
Formel I aufzupolieren. Zumal
d a s D u e l l z w i s c h e n l x ; w i s H a m i l

t on und Sebas t i an Ve t te l exak t
das Attribut verträgt, das die Bri
t e n i h m v o r d e r S a i s o n s c h o n
verliehen hatten; episch. Das hat
sich nicht nur an den permanen
ten Wechseln an der WM-Spitze
gezeigt, sondern auch an den Re
a k t i o n e n d e r b e i d e n T i t c l k a n d i -

d a t e n n a c h d e n u n t e r s c h i e d l i

chen Ergebnissen der letzten
Rennen. Es waren für beide je
w e i l s A c h i c r b a h n f a h r t e n , m a l
mehr, mal weniger glücklich. Mit
r e i c h l i c h A d r e n a l i n fl u s s u n d
Einotionsstau. Aber ein fast selt
sam anmutender Gle ic l ik lang
verband die großen Rivalen, die
immerhin darum kämpfen, wer
als Erster in die Fangio-üga mit
fünf WM-Titeln aufsteigt. Kaum
durchs Ziel gefahren, drängten
sie schon aufs nächste Rennen,
t r i e b e n i h r e M a n n s c h a f t e n z u m
n ä c h s t e n S c h r i t t . F e r r a r i h a t t e

früh vorgelegt. Mercedes stark
aufgeholl. Beide Teams leisteten
sich k le ine Schwächen und wur
den dafür umgehend vom Geg
ner bestraft . Die Routine der Ti
telverteidiger sorgte daftir, dass
d ie s i lberne Nase zu le lz , t s te ts
einen Tick vorne lag. auch wenn
die Italiener grandios aufgeholt
und vielleicht das bessere techni
s c h e P a k e t h a b e n .

V E T T E L U N D
H A M I LT O N H A B E N
DAS LETZTE
J A H R Z E H N T Z U
I H R E M G E M A C H T.
D O C H W E R S T E I G T
ZUERST IN DIE
FANGID-LIGA AUF?

Diese Art Pattsituntion ist wie
geschaffen für Vettel und Hamil-
lon, die dieses Jahrzehnt zu ih
rem gemacht haben. VIelleiclit
h a t b e i F e r n a n d o A l o n s o s F l u c h t -

Entscheidung auch die Wehmut
eine Rolle gespielt, dass er mit
stumpfen Waffen nicht mehr in

den großen Kampf eingreifen
kann. Dass Vettel Jetzt da fährt.-
wo er seine Chance vertan halte.
Umgekehrt ist d.is die große Bür
de. die auf dem Heppenheimer'
l a s t e t , z u s ä t z l i c h n o c h z u d e r
Rival i tä t mi t Hami l ton: Auch d ie!
neue Ferrari-Führung erwartet'
nichts anderes von ihm als den;
Ti te l , denn i n Marane l l o wa r te t -
man mm schon zu lange auf die
Einlösung des Versprechens. ;

E n t s c h e i d e n w i r d a u c h d i e i
F o r m v o n L e w i s H a m i l t o n , v o n i
der man angesichts des Zwi-j
schenspiirts sagen darf, dass die-'
s c - m a l w i e d e r - d i e F o r m s e i n e s !
Lebens ist. Der Brite hat sich iinj
richtigen Moment hochgcschau-:
kell, und er sah seinen Kampf
geist belohnt. Das gibt ihm noch
m e h r K r a f t f ü r d e n t r a d i t i o n e l l
starken Endspurt. Es lasst einiges
erwarten. Nicht nur von ihm. Die;
Formel 1 ist zurück. Und damit!
die Hrwnntingshaicung. ■

R E T U R N T O S E N D E R

V e t t e I v s . H a m i l t o n |
W e r g « w i n n ( d o s « D B C h e [ X j e l l ? :
Der Autor freut sich über Bve Meinung.

Schreöen Sie uns eitte E-Mail an:

iTisa-tesertnbuerte^motorD(esse.t>e

Titel-Achterbahn: Hamlltort geht mit 2A Punkten Vorsprung In den Saisonendspurt, aber Ferrari hat das bessere Aulol
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.Er lag eine halbe Wagenlange
zurück und hatte lupfen nuis-
scn." Wil l Power scl iob den Un-,
fall auf die Unerfahienheil desj
29-jährigen Kanadiers: .In dieser
Kurve kann man so n ich t über
holen. wie CS Wickens versucht
hat. Und schon gar nicht so früh|
in einem 500-Mei]en-Renncn."|
S c h o n b e i m S t a r t k o l l i d i e r t e n i
Graham Rahal und Spencer Pigot j
Ihre Entschnidignng; kalte Roi-I
fen. wenig Grip. Unruhe im l-eld.

D i e Z u s c h a u e r b r a u c h t e n
nach dem großen Crash viel Ge
duld. Die Reparatur des auf eliu-
Lange von 30 Metern beschädig
ten Zauns dauerte 1.56 Stunden.
S o h e k t i s c h d e r A u f t a k t d e s R e n
nens war, so ruhig verliefen die
188 Runden nach dem Re-Start.j
Es gab nicht eine weitere Gelb-]

Die 500 Mei len von Po-
c o n o w u r d e n v o n e i n e m
s c h w e r e n U n f a l l v o n
R o b e r t W i c k e n s ü b e r
s c h a t t e t . N a c h z w e i
Stunden Pause kämpfte
s ich A lexander Ross ) m i t
seinem dritten Saisonsieg
ins Ti t e l r ennen zu rück .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das 500-Meilen-Rennen vonPocono war gerade sieben
R u n d e n a l t . d a s t o c k t e

d e n Z u s c h a u e r n d e r A t e m . A u f

der Anfahrt zu Kurve 2 touchier-
t e R o b e r t W i c k e n s m i t d e m r e c h

t e n V o r d e r r a d d e n D a l l a r a v o n

Ryan Hunter-Rcay, kletterte über
das gelbe Andreiii-Auio. rasierte
de.sscn Übcrrollbügc), streifte im
Plug den oberen Rand der Safer
B a r r i e r u n d w i c k e l t e s i c h m i t

ü b e r 3 0 0 k m / h i n d e n S i c h c r -

h e i t s z a u n ü b e r d e r M a u e r e i n .
N a c h z w e i 3 6 0 - G i a d - P i r o u e t l e n
den Zaun entlang traf das Unfall-
autoeinen massiven Pfosten und
w u r d e v o n d o r t a u f d i e S t r e c k e

z i i rückgeschieuder i . Hei Aus
w e i c h m a n ö v e r n i m T r ü m m e r h a -

gcl kanonierte Pietro Fittipaldi
den Dallara von James Hinchclif-
f c i n d i e M a u e r . A u f s e i n e r I r r

fah r t sammel te H inchc l i f f c noch
d a s A u t o v o n Ta k u m a S a t o a u f .

Dann die erste Entwarnung.
Wickens war bei der Bergung bei
Bewusstsein und ansprechbar. Er
wurde in das Ix-high Valley Hos-

])ital von Allentown geflogen.
Die Diagnose; Brüche an beiden
B e i n e n s o w i e d e m r e c h t e n A r m .

Dazu eine I.ungcnquetschung
lind eine Verletzung der Wirltel-
säulc. Fittipaldi schmerzte ein
geprellter Knöchel. Alle anderen
k a m e n m i t d e m S c h r e c k e n d a
von. Hunter-Rcay berichtete:
.Robert kam besser aus Kurve 1.
Ich habe gesellen, dass er links
von mir liegt und ihm extra Platz
gelassen. Erlierührte mich leicht,
was bei dem Speed aber fur einen
s c h l i m m e n U n f a l l a u s r e i c h t . "

Zwei Stunden Reparatur
Der Flug von Wickens erinnerte
an den tödlichen Unfall von Dan
Wheldon in Las Vegas 2011. Hun-
ter-Reays Tcamchcf Michael An-
dretii gab Wickcns die Schuld:
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phase auf dem Tricky Triangle.
Den Sieg maclucn Alexander Ros
si und Will Power unter sich aus.
Rossi bestimmte 180 Runden das
Tempo, doch Power hielt den
26-jährigcn Amerikaner ständig
in Atem. .Mein Auto hat im Ver-
k e l i r m e h r u n t e r . s i e u e r t a l s d a s
von Rossi", entschuldigte sich
Power. Zeitweise beiriig der Ab
stand 12.7 Sekunden. Doch nach
dem vierten von fünfTankstopps
lag plötzlich Power an der Spitze.
Zwei Runden später eroberte Ros
si in Kurve 2 die Führung zurück.

Scott Dixon im Glück
Die endgidiige Fnischoidung fiel
k u r z v o r d e m l e t z t e n B o x e n

stopp. als Power hinter dem über
rundeten Max Chilton fast in der
Mauer gelandet wäre. .Ich bin im
d ü m m s t e n M o m e n t a u f i h n a u f
gelaufen." Das Manöver und ein
F e h l e r b e i m H o c h s c h a l t e n i n d e n

zweiten Cnitg im Anschluss an
den lk)xenstoi)p kosteten den
Penske-Pi loten 6,2 Sekunden.

H i n t e r d e m D u e l l u m d e n

Sieg trugen Scott Dixon. Sebas-
lien Bourdais. Josef Newgarden.
Zach Veach und Marco Andret t i
einen mitreißenden Kampf um
P l a t z 3 a u s . A m E n d e k o n n t e n

sich aus dieser Gruppe nur Di
xon und Bourdais vor der Über
rundung retten. Dixon betrieb
von Startplatz 13 Schadensbe
grenzung und war trotzdem un
zufr ieden; .Das Ante hat ext rem
nntersteuert. Ich hing ewig hin
ter Andret t i fest , und der muss
te Sprit sparen." Bourdais wollte
n a c h d e m W i c k c n s - C r a s h z u
nächst n icht s tar ten: „Der Zaun
wurde nur notdürft ig gefl ickt.
Da hingen noch die Fixierungs
s e i l e h e r u m . Z u m G l ü c k h a t k e i
n e r d e n Z a u n e i n z w e i t e s M a l

getestet."
Drei Rennen vor Schluss ver

kürz te Ross i mi t se inem dr i t ten

Saisonsieg den Rück.stand nnfTa-
bei lenfühier Dixon auf 21) Punk
te. Power liegt schon 81 Zähler
z u r ü c k . D e r A u s t r a l i e r v e r z w e i
f e l t : . U m D i x o n e i n z u h o l e n ,
b r a u c h t e d e r m a l e i n e n s c h l e c h
ten Tag. Leider hat er nie einen."

D a l l a r a m u s s t e v o r d e m R e n
n e n i n P o c o n o K o r r e k t u r e n a n

seinem 201 Ber-Aerodynamikpa-
ket für die Superspcedways an
bringen. Der Frontflügcl bekam
mehr F läche , de r D i f f uso r zwe i
v e r t i k a l e U ' i t b l e c h e . D a s b r a c h t e
e twas von dem Ab t r i eb zu rück ,
d e n m a n d e n A u t o s m i t d e m n e u

en Acro-Kil genommen hatte. Auf
d e n S t r a ß e n k u r s e n h a t s i c h d a s

Konzept bewährt. .Mit den Autos
kannst <lu wieder Rennen faliren,

wahrend der Crashpllot im Hubschrauber fliegt, wird der Fangzaun repariert

Alexander Rossl führt das Feld auf die 500 Mellen von Pocono. Sieben Runden nach dem Start fliegt Wlckens ab

„Es liegen dunkle^ W o l k e n ü b e r m e i
nem Sieg. Ich bete,
dass wir Robert
bald gesund
w i e d e r s e h e n . "
Alexander Ross i

Dallaras Eingriff zeigte mir
bedingt Wirkung. Die Tendenz
z u m U n t e r s t e u e r n b l i e b . Z u m
ersten Mal seit vielen Jahren
mussten die Eahrer für die erste
der drei Kurven von Pocono zwei

Gänge runterschalten und in der
dritten Kurve vom Gas. .Kurve 2
w a r w i e d e r e i n e e c h t e K u r v e " ,
erzahlte der Trainingsschnellsie
Power. Penske versuchte die Kon
kurrenz mit einer eigenwilligen
Setup-Variante auszutricksen. An
den Dallara von Will Power. Josef
Newgarden und Simon Pagenaud
zeigte nur der linke Frontflügel
<len Zusatz-Fiap. Das zog die Au
t o s b e s s e r i n d i e K u r v e n .

Eigentlich hätten Teams und
Fahrer jede Minute Trainingszeit
gebraucht, um sich aufdas neue
A e r o - P a k e t e i n z i i s c h i e ß e n . D o c h
mehr als eine Stunde freies Trai

ning und die Qualifikation war
iluien nicht vergönnt. Das zweite
Training fiel dem Regen zum Op
fer. Titelverteidiger Newgarden
sprach vor dem Start von .einer
Fahrt ins Ungewisse." ■

Sieger Rossl liegt Inder Tabelle nun wieder inSchtagdlstanzzu Scott Dixon

am Vordermann dranb ic iben. Es

gibt viel mehr echte Überholma
n ö v e r " . l o b t B o u r d a i s . A u f d e n
Ovalen ging der Schuss nach hin
ten los. .Die Autos haben dort zu

wenig Abtrieb. Du hast schon alle

P U N K T E S T A N D F A H R E R
N A C H 1 4 V O N 1 7 R E N N E N

Hände voll zu tun. wenn du allein
unterwegs bist. Deshalb riskierst
du im Zweikampf nichts. Die
Show in Indy und Texas war nicht
gut. Auch in Pocono war es fast
unmöglich, zu überholen."

INDVCAR. POCONO; 14. VON 17 RENNEN;
RENNOISTANZ: 200 RUNDEN (804.672 KILOMETER)

F a h r e r M o t o r / T e a m Z e i t

1. Scott Dtxon S30 Punkte l Alexander Rossl H o n d a / A n d r e l t i 2:36.49.H2Bh

2. Alexander Rossl 5 0 1 2. W 4 I P o * w r C h e v r o l e t / P e n s k e • 4,4962 SeiurxJen

3- Josef Newgarden 4 6 4 3. Scott Oi ion Honda/Ganassl •-41.3557 Sekunden
4 . W i i l P o w e f 4 4 9 4 . S i tus t ien Bourda is Honda/Coyne • 42.0120 Setamden

5 . RyanHunter-fteay 411 5 . Josef Nevigarden C h e w o i e t / P e n s k c - I R u n d e

6 . Rot iert Wld«ns 391 a Zach Veach H o n d a / A n d r e m • I R u n d e

7 Simon Pagenaud 3 6 8 7. Uarco Andret t i Honda / Andretti Herta • I R u n d e

a Graham Rahal 351 a Simon Pagenaud C h e v r o l e t / P e n s k e - I R u n d e

g . James Hinchclifte 3 3 8 9 . G o r d c n K l m b a l l C h e v r o l e t / C a r l n • 2 Runden

10. S^bastien Bourdais 3 2 5 10. Ed Carpenter Chevrolet/Carpenter -3 Runden

g



Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

D e r a m e r i k a n i s c h e T r a u m
F e r n a n d o A l o n s o n i m m t
sich eine Auszeit von der
Formel 1. Doch der Spanier
hört nicht auf. Er könnte in
der IndyCar-Serie wieder
a u f t a u c h e n .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

N

' t T n o e n A s

u r d a b e i s e i n i s t F e r n a n d o
Alonso zu wenig. Die letz
ten vier Jahre war er nur

dabei. Nach seinen Ansprüchen
jedenfalls. Der letzte Sieg? Spani
e n 2 0 1 3 . D a s l e t z t e P o d i u m ? U n

garn 2014. Seitdem 30-mal in den
Punkten, nie besser als Platz 5.
Trotzdem hat er nach eigener
Aussage bei McLaren seine glück
lichste Zeil als Rennfahrer erlebt.
Daran muss gezweifelt werden.

Jetzt hat der zweifache Welt
meister die Reißleine gezogen- Er
will nicht mehr länger leiden.

McLaren wird auch 2019 keine
Rennen gewinnen. Selbst
wenn Adrian Newcy dort
morgen seine Arbeit be
ginnen würde. Alonso
w i l l a b w a r t e n . B i s d i e
Chancen besser stehen.
D a s k a n n 2 0 2 0 s e i n
o d e r e r s t 2 0 2 1 , w e n n
d i e F o r m e l 1 d i e K a r

t e n k o m p l e t t n e u
d u r c h m i s c h t . Z u M c

Laren kann er immer
z u r ü c k .

A l o n s o h a t e s

s c l i o n i m m e r e x
ze l l en t ve rs tanden ,
sich in die Schlag
z e i l e n z u r ü c k e n .
Als in der Formel 1
seine Akt ie zu fa l
len drohte, brachte
er sich mit Einsät
zen beim Indy 500
u n d d e n 2 4 S t u n

d e n v o n L e M a n s

w i e d e r i n s G e
spräch. Alonso weiß
u m d i e M e d i e n -

W i r k s a m k e i t e i n e s
C o m e b a c k s . N i k i
L i t ic la unt i Michael
S c h u m a c h e r h a t
d i e R ü c k k e h r u n
sterblich gemacht.
A l o n s o r ä u m t e i n :

k o m m e n w i r d . D a s k ö n n t e f ü r
mich dann der richtige Zeitpunkt
f ü r e i n C o m c l w c k s e i n . " D e r

37-Jälingc Spanier lässt auch
durchblicken: „Icli habe meine
Entscheidung schon vor einigen
Monaten getroffen. Und ich bin;
dabei geblieben. Trotzdem möch
te icli mich aufriclilig bei Chase
Carey sowie den vielen Men
s c h e n . d i e m i c l i i n d i e s e r Z e i l
k o n t a k t i e n h a b e n , f ü r i l u ' e B e
mühungen bedanken, meine.
Meinung zu ändern."

Nach dem Sieg in I.e Mans ist
Alonsos Traum von der Triple
Crown greifbar geworden. Er
muss jetzt nur noch Indy gewin
nen. Und sowie 1993 Nigel Man-
sell IndyCar-Champion werden.
D a n n w ä r e a u c h s e i n e T i t c l -
sammlung komplett. Mario An-
drctti ist überzeugt, dass Alonso;
2019 die IndyCar-Szene berei
chern wird: .IndyCar ist seine
einzige Option. Es wäre einMega-
Boost für die Serie, und es wäre
auch gut für ihn. Fernando ist
nur ein Rennen hier gefahren.;
aber er war immens populär."

Drei Tage nach dem GP Italien
w i r d A l o n s o i m B a r b e r M o t o r
sports Park für Aiulrelti Auto-
sport einen Dallara-Honda tes
ten. Als Landeplatz kommen nur
A n d r e i c i . P e n s k e o d e r G a n a s s i
infrage. Roger Penske bedauert:
.Ich habe leider kein Cockpit für
ihn." Die größten Chancen hat
Andrett i . Man kennt sich bereits.
Die Chemie stimmt. Es gibt eine
Verbindung zu McLaren. Einziges
Problem: Andret t i fahr t mi t Hon
d a - M o t o r e n . A l o n s o v e r t r i t t i n
der WEC die Farben von Toyota.
H o n d a w i l l n a c h d e r s c h m u t
zigen Scheidung mit McLaren
nichts mehr zu tun haben. Des
halb versuchen Andretti und Mc
Laren das Harding-Tcain zu über
nehmen. das Chcvy-Motoren

Alonso vefabschledet sich von der Formell. Sucht er nun In der indyCar-Serle sein Glück?

ich weiß, dass Mc- einsetzt. Alonsos Teamkollcge
jreii stark zurück- wäre dann Marco Andretti. ■

FERNANDO ALONSO IN ZAHLEN:

Formel- l -Debüt: GP Australien 2001

Erster Sieg: GP Ungarn 2003
Foimel- l -Star ts: 303(Rang4)
Siege: 32(Rang6)
Podestplatze: 97(Rang 6)
Pole-Positions: 22 (Rang 13)
Schnellste Runüen: 23(Rang 12)
WM-Punkte: 1893 (Rang 3)
Teams: Minardi. Renault, McLaren. Ferrari
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Formel-3-EM Si lverstone | Formelsport

Schumacher siegt erneut
s i u \ / e i = i s x o i M i

7 8 - 1 9 / 0 8 / 2 0 1 8

Nach Formei-3-Sieg
Nummer 1 in Spa ließ Mick
S c h u m a c h e r i n S i l v e r s t o n e
d i rek t den zwei ten St re ich

folgen. Daniel Ticktum
ü b e r n a h m b e i s e i n e m
Heimspiel die Führung in
der Fahrerwertung.

Vo n : To b l a s G r ü n e r

Es ist wevorliexi in der Formel 3. Gab es in den ver

gangenen Jahren stets ei
n e n d o m i n a n t e n P i l o t e n , d e r
sich schnell als Meisterschaftsfa
v o r i t h e r a u s k r i s t a l l i s i e r t e , s o
k o n n t e s i c h i n d i e s e r S a i s o n
noch kein Pilot ins Rampenlicht
stellen. Die Sicgerliste umfasst
be re i t s zehn Namen . Und auch
be im sechsten Rennwochenende
i n S i l v e r s t o n e w a r w i e d e r k e i n
ech te r Domina to r zu e r kennen .
Nach zwei Trainingsbesizeiten
sah es zunächst so aus. als würde
Dan ie l Tick tum d iese Ro l le e in
n e h m e n . D o c h d a n n l i e ß d e r
Motopark-Pilot durchwachsene

Qualifying-Uistungen folgen. Im
e r s t e n R e n n e n k o n n t e s i c h d e r

Rcd-ßull-Junior von Startplatz 3
dank einiger spektakulärer Über
holmanöver zwar den Sieg si
che rn . doch m i t den P lä t zen 8
und 6 hielt sich die Ausbeute im
rest l ichen Wochenende in Gren
zen . We i l se ine Ti t e l konku r ren
ten Ra l f Aron und Marcus Arm

strong aber noch bescheidener
punkteten, setzte sich Ticktum
mit 18 Zählern Vorsprung an der
Spitze der Fahrerwertung ab.
Am besten konnte Jüri Vips sein
Kon to au f dem Grand-Pr i x -Kurs
in England aufstocken. Der Vor
jahresmeister der deutschen For
m e l 4 l i e ß a u f d i e P l ä t z e 4 u n d 2
am Sonntag seinen zweiten Sai
sonsieg folgen, womit sich der
Este auf Rang 3 in der Gesamt
wertung katapultierte.

Nächster Schumi-Sieg
Den Sieg im zweiten Rennen hat
te Mick Schumacher gefeiert.
Von Startplatz 2 ging der 19-Jäh-
rige schon auf den ersten Metern
a m S c h w e i z e r F a b i o S c h e r e r v o r

be i . der zum ers ten Mal in der

Formel 3 auf Pole-Position ge
standen hatte. Während Schuma
cher die Führimg nnschließcnd
nicht mehr abgab, fiel Scheret
m i t e i n e m t e c h n i s c h e n D e f e k t

vorzeitig aus. im ersten Rennen
war das Pech noch auf der Seite
von Schumacher, Ein Reifenscha
den hinten links zwang den
Deutschen auf Platz 4 liegend zur
Aufgabe. Kurioserweise fielen
mit Guanyu Zhou und Ralf Aron
noch zwei wei tere Prcma-Pi loten
dem Reifenpech zum Opfer- alle
übrigens hinten links. Durch ei
nen Setufi-Umbau konnten die
Ingenieure das Problem in den
Läufen 2 und 3 aber beheben. Mit
P l a t z 5 z u m A b s c h l u s s u n t e r
s t r i ch Schumacher noch e inma l
seine ansteigcntle lörmkurve.
Für die anderen deutschsprachi
gen Starter lohnte sich die Reise
aiifdie Insel nicht. Das Pech von
Fabio Scherer im zweiten Rennen
haben wir berei ts erwähnt. Mehr
als einen Zähler für Platz 10 im
ersten Lauf gab es für den Rookie
aus Luzern n ich t . Der Ös te r re i
cher Ferdinand Habsburg konnte
mi t nu r zwe i Punk ten aus dem

dritten Lauf die eigenen Erwar
tungen auch nicht erfüllen. Die
b e i d e n D e u t s c h e n S o p h i a
Flörsch und Keyvan Andres ver
passten die Top-Ten-I'lätze je
w e i l s d e u t l i c h . F l ö r s c h w a r t e t
n a c h n u n n e u n R e n n e n i n d e r

F o r m e l 3 i m m e r n o c h a u f d i e
e r s t e n Z ä h l e r . ■

F3-EM SILVERSTONE, R1

F a l u c r Z e l t / R C c k s t a n d

1 DarietTlckturn 56.11442 min
2 SachaFenestiaz • U S B s

3. Enaaffl Ahmed •11.498 s

4 . iOrIVios • 1 2 6 5 9 s

5 . Jonathan Aberdein ♦ 14252s

& Marcus Armsliong • 15530s

7. A l o P a l o u ♦ I6T705

B. Roben Shvar tzman ••16,829s
9 . JehanOaruva la • 17457s

10. FabloSchercr ♦20.522 s

F3-EM SILVERSTONE. R2

F a h r e r Z e l t / R ü c k s t a n d

l. Mick Schurrachet 35.38.068 min
2 JOrlVlDS •1,060 s
3. Jonathan Aberdein • 8 2 6 0 s

4 . Enaam Ahrrred • 6 9 5 6 5
5, Marcus Armsitang •114525
6 . Guanyu Zhou • 14.400s

7. Sacha Fenestra; •16241$
a Daniel Tidctum • 16690 s

9 . Roben Shvartzman • 16,976s

1 0 . R a l f A i o n •162605

F3-EM SILVERSTONE, R3

Fahre» Z e f t / R O c k s t a n d

1 Jünvips 3602538 min
2 Sacha Fenestra! • 1,177s

3 . J o r t a t h a n A b e r d e i n • 1632 s

4 . Enaam Ahrt ted • 4 5 S 7 s

5 . Uck Schumacher • 5506s

a Dar te i Tick tum • 6.050 s

7 AlexPalou • 8.2445

a Guanyu Zhou • 12072 s

9 . FentnandHabsburg •12637s
1 0 . R o b e n S h v a r t z m ^ • a 0 6 3 s

F A H R E R W E R T U N G

F a h r e r P u n k t e

1. Daniel Ticktum 190

2 Marcus Armstrong 172

2 JdrIVios 157

4 . Enaam Ahmed 145

5. Rail Aron 142,5

& Guanyu Zhou U 2

7 Uck Schumacher 136

a J e h s i O a n r v a l a 1115

9 . RobenShvartzman 1 0 6

i a A l e x P a l o u 104

n



Formelsport | Interview mit Maximilian Günther

Vo n d e n d e u t s c h e n
Rennsport-Talenten fährt
Maximilian Günther aktuel
in der höchsten Klasse.
Im interview spricht der
O b e r s t d o r f e r ü b e r s e i n e
Rookie-Saison in der For
mel 2 und die Hürden auf
dem Weg an die Spitze.

Von: Andreas Haupt

A u f d e n e r s t e n S i e g i n
England folgte ein Pannen
w o c h e n e n d e i n U n g a r n
Woran lag es?
Ich wmcle 15. in der Q,iinli mit
z w e i Z e h n t e l n R ü c k s t a n d a u f
den siebten Platz. Die Zeit haben
w i r a u f d e n G e r a d e n v e r l o r e n .
W i r w i s s e n , w o h e r d a s D e fi z i t
kam, und können es hoffentlich
b i s z u m n ä c h s t e n R e n n e n b e
heben. Der Regen im Rennen gab
mir etwas Hoffnung. Ich war
n a c h d e m S t a r t s c h o n N e u n t e r
oder Zehnter. Dann ist mir beim
Anbremsen einer ins Heck ge
k n a l l t u n d h a t m i c h i n d i e

Gruppe davor geschoben. Ich
m u s s t e a n d i e B o x . D e n R ü c k
stand von 45 Sekunden holst du
nicht mehr auf. Es war iVustr ie
rend, wei l ich über das Rennen
gesehen der schnellste Mann irh
Feld war. Im Nassen, bei Misch
bcdingnngcn. später auch aul
Slicks. lAiidcr kam mir kein Safe

t y Q i r z u H i l f e . '

Und der Sprint am Sonntag?
E i n e ä h n l i c h e S i t u a t i o n . N a c h
einem guten Start war ich schon
Zwölfter. Ich habe mir die Reifen
für eine spätere Attacke ein
geteilt. Ix-'kler konnte ich nicht

o
Max im i l i an Gün ther

Geburtstag: 2. Juli 1997
Gebur tsor t : Oberstdor f (D)

K A R R I E R E

2 0 0 6 - 2 0 1 0 : K a r t
2011: Formel BMW Talent Cup
(2.)
2013-2014: ADAC Formel
Masters (jeweils?.)
2 0 1 5 - 2 0 1 7 : F o r m e l - 3 - E M
( 8 . / 2 . / 3 . )
2018: Formel 2, Arden BWT

H O B B Y S

5 Radfahren, Schwimmen. Golf
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„Geld verwässert häufig
d i e N a c h w u c h s f o r m e l n "
zeigen, was möglicli gewesen
w i i r e . E i n D e f e k t k a m d a ' / . w i -

s e h e n . D i e l i l e k t r u n i k fi e l a n s .
Ich konnte n icht mehr schal ten.
Mein Teamkollege war zu dem
Zeitpunkt vor mir. Und wurde
Seclister. Ich glaube, meine Reifen
w a r e n b e s s e r i n S c h u s s a l s s e i n e .

Woher rührte das Topspeed-
D e fi z i t ?
M e c a c h r o m e h a t a l l e M o t o r e n
vor Ungarn auf den l'rüfstand
gestellt, um sie anzugleichen. Es
wurde ja gemunkelt, dass es in
der e rs ten Sa isonha lbze i t deu t
liche Differenzen gab. Das sollte
b e h o b e n w e r d e n . A l s w i r d e n

zugelosten Motor eingebaut ha
ben. ist er beim Anlassen direkt
kaputtgegangen. Mit dem Ersatz-
m o i o r h a t t e n w i r P r o b l e m e . I n

.so einem engen l-eld tut das
b e s o n d e r s w e h . P l a t z 1 0 i s t i n d e r

Qi inl i unser Maximum. Wenn
wir einen extrem guten Job und
a n d e r e F e h l e r m a c h e n , k ö n n e n
wir unter die Top 7 fahren.

S i n d G e o r g e R u s s e l l u n d
Lando Morris wirklich so gut?
N a t ü r l i c h k ö n n e n N o r r i s u n d
Russeil gut am Lenkrad drehen.
Beide sind Topfahrer. Aber es
spielen noch andere Faktoren
eine Rolle. In der Formel 2 und
in den Nachwuchsserien generell
nehmen die Leute an. es bestehe

Chancengleichheit. Weil wir ja
grundsätzlich das gleiche Auto
zur Verfügung haben. Aber es
gibt schon Unterschiede zwi
schen Topteam und Mittelklasse.
M i t C a r l i n . A R T u n d P r c m a
k a n n s t d u M e i s i c r w e r d e n .
Durch die umgedrehte Startauf
stellung bieten sich immer mal
Möglichkeiten zu glänzen. Im
m e r h i n h a b e i c h z w e i P o c l e s l -

plälze inklusive Sieg. Das ist aber
nicht das. was ich mir vorgestellt
h a b e . W e i l w i r d u r c h z u v i e l e
techn ische Prob leme oder Pech
zu viele Punkte liegen gela.ssen
h a b e n . D i e M e i s t e r s c h a f t w ä r e

wohl nie drin gewesen. Aber ak
t u e l l v e r k a u f e n w i r u n s u n t e r
W e r t .

W o l i e g t d e n n d e r U n t e r
s c h i e d z w i s c h e n To p t e a m
u n d M i t t e l k l a s s e ?

Die Topteams haben sich mehr
Know-how aufgebaut und besit
zen mehr Geldgeber für die Ent
wicklung. Auch wenn das nur
ein paar Zehntel sind, aber die
m a c h e n d e n U n t e i s c i n e d a u s .
Mi t dem neuen Auto hat ten w i r

gehofft, die Lücke nach vorne zu
schließen. F.s begann gut mit
dem Podestplatz in Bahrain. Die
Realität hat uns schneit einge
holt. Die Topteams stellen das
A u t o e i n f a c h b e s s e r e i n , u n d
s c h n ü r e n m i t b e s s e r e n M i t t e l n

ein besseres Paket.

„DIE FORMELEIST
EXTREM ZUSCHAUER
F R E U N D L I C H .
EXTREM MODERN.
EINFACH EINE
COOLE RENNSERIE."

Maximilian Günther

W e l c h e H ü r d e n m u s s e i n
junger Rennfahrer nehmen?
Das Budget ist die größte Hürde.
Als junger Kaitfahrer bekommst
du ja n icht unbedingt Spon
s o r e n . O h n e T V - P r ä s e n z i s t d e r

Gegenwert für die Firmen zu
gering. Es war ein Kampf ums
Überleben.jedesJahrdas Budget
zusammenzukratzen. Das geht
nur über Leistung. Dann kannst
du wenigstens kleinere Sponso
r e n a u f t r e i b e n . D u r c h m e i n e n

Gesamtsieg in der Deutschen
K a r t m e i s t e r s c l i a f t b e k a m i c h d i e

C h a n c e , e i n F o r m e l - B M W - A u t o
z u t e s t e n . I c h w a r d e r S c h n e l l s t e
bei der Sichtung, und sie finan
z i e r t e n m i r d e s h a l b d i e h a l b e
Saison. Das war mein Einstieg
in den Ponnelsport. Ich konnte
mich nur über die spori l ic l ie
Komponente bocliaibeiten. Es
war nie der Fall, dass im Hinter
grund genug Geld floss. Meine
F a m i l i e u n d i c h h a b e n u n s e i n
Netzwerk aufgebaut und durch
die sportlichen Erfolge das Bud
get mehr und mehr zusammen
getrieben. Je mehr Geld du hast,
desto besser das Team, in dem du
fahren kannst. Und auch da gibt
es Un te rsch iede , we i l es Leu te

gibt, die extrem viel Geld hnlK'n
und d. idurch das Auto schnel ler
m a c h e n k ö n n e n . D a s v c r w a s s e i i

häufig den Nachwuchsbereich.
Die Ixtuteglauben. dass der Erste
auf der Ergebnisliste auch der
Beste sein muss. Aber das ist nur

bedingt die Wahrheit.

W o h e r k a m d i e L e i d e n s c h a f t ?
Ich bin eigentlich ein Querein-
Steiger. Ich komme ja aus dem
Allgäu und da fährt man Ski. Mein
Vater war nie im .Motorsport aktiv.
Wir sahen e in Formel - I -Rennen.
Da war ich vier oder fünf Jahre
alt. Ich sagte ihm. da.ss ich sowas
gerne mal ausprobieren möchte.
Dann fuhren wir zu e inem Kart-
slalom-Verein. Das ist der unterste
Level. Aber die nächste Kart-Stre
cke lag zweieinhalb Stunden ent
fernt. Es klingt völlig utopisch.
Jiber ab da war es mein Traum.
Beru fs renn fah re r zu werden .

D e r T r a u m i s t d i e F o r m e l 1 .
Gibt es auch andere Serien,
die infrage kommen?
N e b e n d e r F o r m e l 1 s e h e i c h f ü r
mich noch die Formel E als Pers

pektive. Formel 1. Königsklasse,
d a b r a u c h e n w i r n i c h t z u d i s
kutieren. Das wäre das Idealziel.
Das hängt aber auch von poli
tischen Entscheidungen ab. Die
Supcrlizenz-Punkte habe ich zwar.
Aber es zählt nicht nur das Sport
liche, sondern häufig auch das
Finanzie l le . Ic i t b in f roh, in der
F o r m e l E a l s T e s t - u n d E r s a t z
fahrer mit Penske zu arbeiten. Die
Formel E nimmt immer mehr an
Falirc auf. Es ist eine Serie, in die

du (hircli sportliche Leistung
r e i n k o m m e n k a n n s t .

Was ge fä l l t I hnen da ran
b e s o n d e r s ?
N a t ü r l i c h v e r b i n d e t m a n M o t o r
sport in erster Linie mit Lärm
und richtig schnellen Autos. In
der Formel E hast du ganz an
dere Herausforderungen Wiedas
Energie-.Management. Aber auch
fahreriscii macht das Auto Spaß.
Der erste Antritt von null auf 70
knVh ist der Wahnsinn. Das Ding
ist schneller als ein Auto mit Ver-
brenner. Du gehst aufs Gas und
hast sofort volle Leistung. Mich
reizen auch die engen Stadtkurse.
Da reichen die 250 Kilowatt. Die
Formel E is t ex t rem zuschauer
f r e u n d l i c h . E x t r e m m o d e r n . E i n

fach eine coole Serie. Auch das
F a h r e i T e l d i s t e n o r m s t a r k . F ü r

m i c h m a c h t e s a b e r k e i n e n U n t e r

schied. in Städten zu fahren oder
in der Pampa. Eine Rennstrecke
hat immer ihre Herausforderung.

W a s s a g e n S i e z u m F a l l
v o n S a n t i n o F e r r u c c i ?
Der Vorfall war relativ eindeutig.
Er war schon vor drei Jahren mein
Teamkollege in der Pormel 3. Da
habe ich mir mein eigenes Bild
gemacht. Ich glaube, die Strafe
ist gerechtfertigt. Ich möchte es
n i c h t w e i t e r k o m m e n t i e r e n .

H a b e n S i e n o c h K o n t a k t z u
L a n c e S t r o l l ?
Es gab dieses Jahr schon ein. zwei
Mal die Gelegenheit zum Small
talk, Bei Gelegenheit tauschen
wir uns aus. Mehr nicht. ■

Oer ers te S ieg; Maximi l ian C^nther t r iumphier te im Spr in t von S i lvers tone
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Motorsport-Historie: Vor 40 Jahren | Erinnern Sie sich?

G P I t a l i e n 1 9 7 8

A n d r e t t i s t r a u r i g e r T i t e l

Eine Tragödie entschied
1978 in Wonza das WM-
D u e l l . R o n n i e P e t e r s o n

s ta rb nach e iner S ta r tko l
l ision. Lotus-Teamkollege
M a r i o A n d r e t t i w u r d e
W e l t m e i s t e r .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Situation erinnerte anM o n z a 1 9 6 1 . Z w e i Te a m -

koliegen kämpfen um den
Titel . Damals l 'h i l Hi l l gcscn
Wolfgang Graf Bergho von Trips
auf Terrari. 17 Jahre später hieß
das Duell Mario Andretti gegen
R o n n i e P e t e r s o n . B e i d e a u f L o t u s .
E s w a r e n s c h i c k s a l h a f t e R e n n e n

mit einem tragischen Ende. Der
eine gewann, der andere starb im
Rennauto. In beiden Fäl len wur
de e in Amer i kane r We l tme is te r.
In beiden Fällen führte eine Kol
lision zur Katastrophe. 1961 in
d e r z w e i t e n R u n d e . D i e s m a l
gleich nach dem Start.

Spannung lag in der Luft. An
dretti ging mit 63:51 Punkten in
d a s d r i t t l e t z t e R e n n e n d e r S a i s o n .

D o c h d e r A m e r i k a n e r w a r n e r
vös. Im Laufe der Trainingstage
wurde bekannt, dass Peterson für
1 9 7 9 b e i M c L a r e n u n t e r s c h r i e b e n
halte. Sofort fragten sich die
ZwcifJcr; Würde sich der Schwe
d e b e i L o t u s n o c h a n s e i n e n N u m -

m e r - z w c i - S t a t u s h a l t e n ? E r w ü r
d e . . R o n n i e w a r e i n E h r e n m a n n " ,

bestätigte Andretti.

P e t e r s o n k o n n t e e s n i c h t m e i i r
beweisen. Über dem Wochenen
de des 34-Jährigen Fahrgenies aus
Örebro lag ein Fluch. Es begann
m i t e i n e m M o t o r s c h a d e n u n d

Bremsproblemen. Erst zehn Mi
nuten vor Trainingsende konnte
d e r S c h w e d e i n s e i n e n L o t u s 7 9

steigen. Zu wenig Zeit, seine Run
denzeil vom Freitag zu verbes
sern. Während Andre i i i s ich vor
Gilles Villcneiive, Jean-Pierre Ja-
b o u i l l c u n d N i k i l . a u d a d i e B e s t
ze i t skhe i ' le . ru tschte se in WM-

Gegner auf Startplatz 5 zurück.
Im Warm-up folgte der nächste
Rückschlag. Auf der Anfahrt zur
Roggia-Sciükanc versagten die
Hin te r radbremsen. D ie Mechan i
ker hatten die Sicherungsbolzen
der Bremsbeläge vergessen. Pe

terson mähte vier Reihen Fang-
zännc um und zers tör te se inen.
Lotus 79 in den Leitplanken.

Der WM-Zweite humpelte in
sein Ersatzauto, <len alten Lotus 78.,
Ein Fahrzeiigwcchsel. der vier
Stunden später fatale Folgen ha
ben sollte, weil im Vorjahres-:
L o t u s d e r T a n k n i c h t z c n i i a l
h i n t e r d e m F a h r e r r u h t e , s o n
d e m d a s B e n z i n a u f d r e i R e s e r
voirs vertei l t war. zwei davon in
den Se i ten te i len .

Beim Start ging alles schief,
was schiefgehen konnte. Renn-
leiier Gianni Restclli gab das
Rennen bereits frei, da rollte daS:
halbe Feld noch in seine Startpo
s i t i o n e n . W ä l i r e n d d i e v o r d e r e n

Autos aus dem Stand besch leu
nigten. waren die hinteren schom
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R E N N E R G E B N I S

^ w i n n
F a h r e r T e a m Runden Z e i t

1. Niki Lauda BrabhanvAlfa Romeo 40 Runden 1:07.04,54 h« 207,527 km/h
z John Watson Braoham-Al fa Romeo 40 Runden 1:07.06.02 h • I48s

3. Cartos Reutemann » Ferrari 40 Runden 1:0725,01h • 20.47 s

4 . JatQueslafllte Ugier-Matra 40 Runden 1:07.42,07 h • 37,53 s

5, Patrick Tarrtoay MtLaren-Cosworth 40 Runden 1:07.44,93 h • 40,395

6. M a i i o A n d r e t t i txitus-Coswofth 40 Runden 1:07.5037 h •46,33 s

Schnellste Runde; Mario Andreltl (Lotus-Cosworth). f.38,23min«212,652 km/h

D A S R E S U L T A T

D«r Moment der Katastrophe:
Vo m e f l ü c h t e n V i t l e n e u v e u n d

Lauda. H in ten sch leOt Pe te rson
brennend durch das Fe ld

ZAHL DES RENNENS

0
R u n d e n h a t t e N i k i
Lauda geführt, und
er gewann trotzdem
den Grand Pr ix . So
w i e A l a i n P r o s t 1 9 8 2
in Brasilien, Elio de
Angelisl985 in San
M a r i n o u n d D a m o n
Hill 1994 in Belgien.

GP I ta l ien 1978,10. September 1978. Monza

W e t t e n 2 2 ' C ( i i e s i g
D i s t a n z : 4 0 R u c x l e n ä 5 , 8 0 0 k m = 2 3 2 . 0 0 0 K ä o m e t e r

N e n n u n g e n : 3 2
G e s t a r t e t : 2 4

G e w e r t e t : 1 4

POhrungswechset: I
Pole-Position: Mario Andreltl (Lotus-Cosworth), 137,52 min = 214,110 km/h

S i e g e r a m g r ü n e n Ti s c h ; L a u d a p r o f i t i e r t v o n A n d r e t t l s S t r a f m i n u t e

Lenker und Denker: Andretti bespricht sich mit Teamchef Chapman

in Fahrt. So kam es an der Eng-
stcllc, (Ion wo die alte Steilkurve
in den Wald abbiegt, zu einem
u n h e i l v o l l e n S t a u . V i d e o a u f h a h -
men zeigten spater, dass zuerst
James Hunt den Ixnus von Peter
son berührte. Der Engländer
musste Riccardo Patrese auswei
chen. der die Spur gewechselt
h.itte. I'ctersons Jxitus stellte sich
quer und prallte mit ungeheurer
Wucht gegen die innere Leitplan
ke. Die Seitentanks platzten so
fo r t au f . und de r Lo tus schoss
wie eine riesige Fackel quer
d u r c h s F e l d . D o r t k a m e s z u m
Pingpong-Effekt.

V i t t o r i o B r a n i b i l l a t r a f d e n
z u r i i c k s c h l e u d e m d e n L o t u s u n d

bekam sein eigenes Vorderrad
auftlen Kopf. Carlos Reutemann.

Clay Regazzoni. Hans-Joachim
Stuck. Derek Daly. Didier Pironi,
Patrick Depailler und Brett Lun
ger verkeilten sich ineinander.
Stuck streifte ein Rad eines Tyr
rell am Kopf. Der Bayer erlitt
eine Gehirnerschütterung. Peter
son lag mit schweren Beinverlci-
Zungen in dem halb offenen Lo
tus-Cockpit. Hunt. Depailler und
Regazzoni fassten sich ein Herz
und zogen den Schweden aus
dem Gefahrenbereich. Die Bi lanz
w a r n i e d e r s c h m e t t e r n d . B r a i n -
billa hatte ernste Kopfverletzun
gen davongetragen und fiel in
ein tiefes Koma. Peterson zog
s i c h Tr i i m m e r b r ü c h e a n b e i d e n
B e i n e n z u .

N a c h d e n A u f r ä u m a r b e i t e n
krachte Jody Schecktcr auf der

F a h r t z u m z w e i t e n S t a r t n a c h
einem Rndvei' l i i .st in der zweiten
Lesmo-Kurve mit 210 km/h in die

Leiiplanken. Der Wolf mähte die
Stahlschienen auf 30 Meter Län

ge um. Also wiederwarten.
Die Zuschauer begannen zu

meute rn . S ie wo l l ten Ac t ion se
hen. Als die 19 verbliebenen Au
tos ohne Petersen. Brambilla. Pi
roni. Stuck und Lunger endlich
ins Rennen geschickt wurden,
zeigte die Uhr bereits 17.55 Uhr.
D e i - V e r a n s t a l t e r h a t t e e n t s c h i e

den. d ie Dis tanz von 52 auf 40
R u n d e n z u v e r k ü r z e n . A u c h d e r
zweite Start misslang. Gilles Vil-
lenenve legte einen glatten Früh
s t a r t h i n . . D e r w a r s c h o n a u f
halbem Weg In die erste Schika
ne, da fuhr ich erst los". sciier7.te
A n d r e t t i . D o c h a u c h d e r A m e r i

kaner war zu f rüh angerol l t .
N a c h n e u n R u n d e n w u r d e n b e i d e

informiert , dass eine Slrafminute
d r o h t e . A n d r e t t i u n d V i l l e n e u v e

tnigen unbeirn ihr Duell weit vor
dem Rest des Feldes aus. In der
35. Runde fand Andret t i endhch
einen Weg an dem Kanadier vor
bei. Die Slrafminute warf Andret
ti und Villeneuve auf die Plätze 6
u n d 7 z u r ü c k . B r a b h a m f e i e r t e
mit Niki Lauda und John Watson
einen Doppelsieg, und mit Carlos
Reutemann a i i fdem dr i t ten Pla tz

komplettierte wenigstens ein
Ferrari-Fahrer das Siegerfoco.

M a r i o A n d r e t t i m a c h t e d e r

e i n e P u n k t u n d d e r A u s f a l l v o n
Peterson vorzeit ig zum Welt
me is te r. Doch dem .Amer i kaner
w a r n i c h t n a c h F e i e r n z u m u t e .
D ie N. ichr ich ten aus dem Kran
kenhaus klangen besorgniserre
gend. „Normalerweise hätte ich
gegen die Strafminute prote.s-
t i en . doch nach Ronn ies Un fa l l
war das unwichtig geworden."
Am nächsten Morgen bestätigten
s i c h d i e s c h l i m m s t e n B e f ü r c h

tungen. Peterson war in der
Nacht an den Beinen operiert
worden . O f fenbar zu f rüh . E ine
F e t l e m b o l i e f ü h r t e z u m To d ,
Brambilla wachte sechs Tage spä
t e r a u s d e m K o m a a u f . D e r M a n n
a u s M o n z a e r h o l t e s i c h w i e d e r

voll und ganz. ■
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D o u b l e T r o u b l e
E r a t b t h l n d c r t e n
s ich ba lda Toyo ta

balm Stoi^ spEtar
wurdan s ie wagen
d a i s a l b e n V e r s t o

ßes disquallflzlart

Auf der Strecke tangweil
t e d i e LMPI -K lasse be im
W M - L a u f i n S i l v e r s t o n e
mit totaler Spannungslo-
sigkeit: Toyota dominierte
nach Be l i eben . Neben de r
Strecke sorgten dann die
Te c h n i s c h e n K o m m i s s a r e
v ie r S tunden nach Renn
ende für den einzigen Auf-
reger: Der Doppelsieg von
Toyota wurde zur Doppel-
Disqualifikation. Rebell ion
s t a u b t e a b .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Das Pix'ssozcniiiim war l)c-leils fasl locr. die Pii lzko-
loiinen begannen mit den

A n f r ä u m a r b c i c e n - d a d e t o n i c r i e
l im 22.17 Uhr, also vier Stunden
nach Rennende, die einzige Bom
be, die die I.MPl-Klasse in Silver
stone zu bieten hatte: Sowohl der
siegreiclio Toyota TS050 Hybrid
von Kazuki Nakajitna, Seba.stieii
B u e m i u n d P e m a n d o A l o n s o a l s
auch der zwcitplatzicrte TMG-

Hybrid-Boniber von Jose Maria
l/ipez, Mike Conway und Kamui
Kobayaslii flogen aus der Wer
tung: Die Stewards-Entscheidun
gen Nummer 25 und 26 konsta
tierten, dass beide Toyota beim
Verfürmungslesi für die vordere
Bodenplatte durchgefallen wa
r e n . S t a t t d e r e r l a u b t e n 5 m m

gaben die Skid Blocks um 8 be
ziehungsweise um 9 mm nach.

Waren die Kurbs schuld?
Noch mal drei Stunden später
kommentierte Toyota den Vor
gang in einem Statement wie
folgt: „Design und Konstruktion
der inftage stehenden Bauteile
sind seit Einführung des aktu
ellen Eahrzcugs im Jahr 2017
unve rände r t . Se i t he r haben d i e
Toyota TS050 diese Verfortmmgs-
i c s i s i m m e r o h n e P r o b l e m e b e

s t a n d e n , s o a u c h z u l e t z t b e i m
WM-ljuf in Spa."

Toyota-Ingenieure lührten das
Phänomen auf d ie neuen Kurbs
in S i l ve rs tone zu rück , d ie be im
Überfahren offenbar zu Schäden
am Unterbo i ien und dami t auch
an der Bodenplatte gcliihrt ha
ben konnten. Durch die Doppel
disqualifikation für Toyota kam

das f ranzös isch-br i t i sche Oreca-
Werksteam Rebel l ion zum Hand
kuss: Der Rebel l ion von Matl i ias
Boche, Thomas Laurent und Gus
tavo Menezes siegte vor ilem
Schwesterwagen mit der Start
n u m m e r 1 v o n A n d r e L o t t e r e t '
und Necl Jani, die das Rennen als
Duo bes t r i t ten , we i l s i ch Team

kollege Bruno Senna bei einem
Unfall im freien Training den
Fußknöchel gebrochen hatte.

Das Ende am grünen Tisch
w a r d a m i t u m W e l l e n u n t e r h a l t
samer als das Geschehen auf dem
schwarzen Asphalt; Die beiden

Toyota stürmten nach dem Start
aus der ersten Start reihe auf und
davon und siegten auf der Stre
cke mit einem Vorsprung von
vier Runden, was aber wegen ei
ner Safety-Car-Phasc durchaus
noch schme iche lha f t wa r.

I m m e r h i n d u r f t e n s i c h b e i d e

Toyota bis zum letzten Stopp
beharkcn. das Pendel schwang
h i n u n d h e r, w e i l b e i d e A u t o s i
n a c h l e i c h t e n F e i n d k o n t a k t e n
m i t s c h w a n k e n d e r P e r f o r m a n c e
zu kämpfen liacten. Das Alonso-
A u t o h a l t e i m R e n n e n z u e r s t
Pech mi t e inem Boxenstopp

Um ein Haar hätten s ich beide Rebel l ion beim Start gegensei t ig torpediert
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u n t e r G e l b , d a n a c h v e r s c h o b
sich die l inlance in Richtung
Übersteuern, was dem Spanier
schmeckte, seinen TeamkoUegen
Nakajima aber eher behinderte.
Nach e inem Wechsel der Front
nase konnte Buemi w ieder zum
füh renden Toyo ta m i t S ta r t
nummer 7 aufschl ießen, der seit
einem Kontakt zu Rennbeginn
wegen eines Lochs im Seitenkas-
ten Abtr ieb ver lor.

A u c h d e s h a l b v e r l o r S c h l u s s

fahrer Kanuii Kubayashi einen
Vorsprung von fast zehn Sekun
den. obwohl das Team noch ver
s u c h t e . m i t d e m W e c h s e l d e s
Heckflügels gegenzusteucm. Er
folglos: 30 Runden vor Rennende
musste Kobayashi eine weite Li
n i e i n Tu r n 7 n e h m e n . B u e m i

schlüpfte durch und fuhr sodann
den ..Sieg" nach Hause.

. Wa h r s c h e i n l i c h h a t d i e B e
rührung nicht nur ein Loch in
den Seitenkasten geschlagen,
s o n d e r n a u c h d e n U n t e r b o d e n
beschädigt, was das kritische
Fahrverhalten erklart", sagte
Mike Conway nach dem Rennen.
- D e s h a l b k o n n t e n w i r u n s e i n
fach n i ch t mehr weh ren . "

Die privaten LMIM-Teams hat
ten weder den Speed noch das

notwendige Renngluck, um die
Toyota zu fordern. Bereits beim
Stan kollidierte Stephane Sar
razin im SMP-BRl (#17) mit Ma
t h i a s B e c h e i m R e b e l l i o n , d e r
da rau fh in fas t noch das Rebe l -
lion-Schwesterauto von Neel Jani
mit ins Verderben gerissen hätte.
S a r r a z i n e r h i e l t f ü r d e n U n f a l l
e i ne Du rch fah r t ss t r a fe .

Die beiden Toyota dagegen la
gen bereist nach 55 Minuten mit
einer vollen Runde in Führung,
und der Vorsprung wuchs weiter
an. weil die privaten LMPl zu
sätzlich mit Zuverlässigkeitspro
blemen kämpften: Der SMP-BRl
von Mikhail Aleshin (#11) schied
b e r e i t s n a c h 2 4 R u n d e n m i t M o

t o r s c h a d e n a u s .

Nur in der Sta t is tenro l le?
N a c h 5 9 R u n d e n c r a s h t e R e n d
B i n d e r d e n K o l l e s - I . M P l b e i m
A u s l ö s e n e i n e r F u l l - C o u r s e -
Yellow, während beim Dragon-
speed-BRl zweimal der Licht
m a s c h i n e n r i e m e n a b r i s s . D a m i t
b l i e b e n z u r R e n n h a l b z e i t ü b e r
haupt nur ein SMP-Auto sowie
d i e b e i d e n R e b e l l i o n a l s S t a t i s t e n
des Toyota-Spektakels übrig.

Hin wei terer Fe indkontak t fü r
Sarrazin und Teamkollege ligor

D IEBRUTALE
TO Y O TA - D O M I N A N Z
LIESS IN SILVER-
STONE NATÜRLICH
SOFORT WIEDER
DIE DISKUSSIONEN
U M D I E B O P I N
DERLMP1-KLASSE
HOCHKOCHEN.

O r u d z h e v b e d e u t e P l a t z 5 - a u s

d e m d a n n l e t z t l i c h n a c h d e r To -

yota-Disqualifikacion sogar noch
ein Podestplalz wurde. Das Duell
z w i s c h e n d e n b e i d e n R e b e l l i o n
w u r d e a u c h d a d u r c h e n t s c h i e

den. dass <las be.sser platzierte
Auto keine Strafe für seine nicht
f u n k t i o n i e r e n d e n I l e c k l e u c h t e n
b e k a m , d a s S c h w e s t e r a u t o v o n
A n d r e I x j t l e r e r u n d N e e l a b e r
schon . . I ch sehe da ke ine E in
h e i t l i c h k e i t b e i d e n E n t s c h e i

dungen". grantelte Ixttterer nach
dem Rennen. Da wusste er aber
noch nicht, dass ihn diese Episo
de eventuell sogar den Sieg ge
k o s t e t l i a b e i i k ö n n t e !

Die bnitale Toyota-Dominanz
l ieß natür l i ch so for t d ie D iskus
sionen um die BoP in der LMPl-
K lasse hochkochen : Vo r S i l ve r -
stone wurden den privaten LMPl
noch Zugeständnisse gemacht:
ke in L im i t mehr be i de r Anzah l
der Runden im Stint, mehr Kraft-
s t o f T d u r c h fl u s s u n d E r l e i c h t e
rungen beim Nachtanken sowie
weniger Gewicht für die LMPl
mit Saugmotoren. Das Ergebnis
war vernichtend: Toyota fuhr
immer noch K re i se um d ie P r i
vatteams. .Die WM hat keine an
dere Wahl, als Toyota einzubrem-
sen, wenn sie ein echtes Rennen
sehen wollen", sagte Rebellion-
Teamchef Bart Hayden.

.Es re icht n icht aus, uns Zu
geständnisse zu machen, sie
müssen Toyota etwas wegneh
men-sons t b l e i be d i e Dominanz
die nächsten 18 Monate genauso
erhalten!" Toyota verweist dar
auf. dass das gar nicht so einfach
geht: Kappt man zum Beispiel die
Hybridleistung, dann beeinträch
tigt das automatisch auch die
Brems-Perforn iancc der TS050.

.Dann würden wir schlagartig
ein Probien» bekommen, weil das
Auto dafür nicht ausgelegt ist",
e r k l ä r t e P a s c a l V a s s e l o n . ■

W M - S T Ä N D E

FA H R E R L M P l

L F e m a n d o A k M S O

L S i O a s o e n B u e r r t

1 Kazv tu Rak«(na

2 . G u s t a v o M c n e i e s

2 Thcnus Lau ren t
2 Math ias Beche

T E A M S L M P l

I . Toyo ta Garao Rac ing 66P I ( te .

2 R e b e l l l o n R a c l n g 6 3
3 L S M P R a c i n g 2 5

4 . B y K o U e s R a o n g 1 2

F A H R E R G T E - P R O

l K e y n E s t t e TIPk ie .

1. Micttael Christensen 71

2 Ot iv ie fP la 57

2 Stefan Mucke 57

3, Billy Johnson 4 8

A. AlessandroF1eiG(«dl 43,5
4 . James Calado 43.5

H E R S T E L L E R G T E - P R O

l F t n c h e 1I7Pkte.

2 Ford 77

i F a r a n 71

4 . Aston Mart in 4 6

1 B M W 27

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T

DRITTER WM-LAUF IN SILVERSTONE (ENGLAND)

Länge der Strecke: 5.901 Kilometer: Renndistanz: 193 Runden ■ 1138.893 Kilometer; Pole-Position LMPl: Toyota (#7)
1.36.a95mln:Pole-PosltionLMP2:Jackle-Chan-Oieca(#37) 1.44.e96mln:Pote-PosltlonGTE:Ford(#66) 1.55.727 min;
Schnellste Rennrunde LMPl: Kamul Kobayashi.Toyota (#7) 1.39.602 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Matthleu Vaxl-
vl6re. TDS-Oreca (#28) 1.47381 min: Schnellste Rennrunde GTE: Harry Tlncknell. Ford GT (#67) ,57,789 min

K t a s s e N r. F a h r e r Teatn/Fahrzeug D i s t a n z / R O c k s t a i v d

1. LJ lvn «3 t a u r e n t / B e c h e / M e n e z e s Ret je lUonRIS-Glsson 6:02.10579 h
2 . u a p i «1 L o t t e r e r / i a n l Relielllon R13-G<>son • I R u n d e

3. L M P l «17 SarrazirvOroudzhey SMP-BRl AER •1 Runde

4 . V • « 3 6 Tung/Aol)ry/R<helmi Jackie-Chan OC Racing-Oieca ♦SRunden

5 LMP2 »37 Jaa la r /Tan / Je f fi i Jatkie-Chan DC Racing-Oieca •8 Runden

6 . LMP- « 3 6 Läpieire/Thitiet/Negrao Alp(ne-SigndiechA470 ♦10 Runden

7. LMP2 «31 Gorua les /Ma ldc r tado / I l av iCson bagonsoeed-Oreca ♦12 Runden

8 . « 2 9 EerdAan der Garde/De Wes Team Nederland-Oallara ♦12 Runden

9 . L ldP2 # 5 0 O e e d / R i a i / M o r l Lahre-Ligler ♦ l7Runden

i a « 2 8 Per rodo / l t axMere /Ouva l TlKOreca ♦20Ri«iden

I L G T E - f t o • 5 1 P t e r G u t e l A a t e d o Ferrari 488 GTE Evo ♦21 Runden

12. 6-PTO « 6 7 P r t a u U / T n c k n e l l f d t d G T ♦21 Runden

13. GTE-Pto « 9 2 Estrc/Chrtstensen P o n c h e 9 11 R S fl ♦21 Runden

14. GTE-fto « 9 7 Lynn/Man«! Asten Martm Vantage AMR ♦22 Runden

15. GTE-Pro «81 Tomczyk/Catslxfg BMW MS GTE ♦22 Runden

16. GTE-Pto « 6 6 P i a / M u c k e FofdGT ♦23 Runden
17. « 7 7 fOed/AnOauerAamigjell Oempsey-Proton-Pofsche 911 RSß ♦25 Runden
18. « 9 0 YOluc /Adatn /Eas twood TF-Spcrt-Aston Martin Vantage ♦25 Runden

19. « 5 6 Bergmefetet/Perfettl/UtHisey Pro|ect-1-Po«s£he9ll RSR ♦25 Runden

2 0 - « 9 8 Oalla Lana/Lamy/lauda JVston Martin Vantage ♦M Runden

21 «61 U o k / S a w a A y ) f fi n Clearwater-Ferrart 488CjTE ♦26 Runden

22, « 8 6 Wanwright/Barker/OavGon Gulf-Racing-Poische 911 RSR ♦26 Runden

2 3 - « 7 0 Be te t t a iQveeve t / l dg taw ia MR-BatJng-Ferrarl 488 6TE ♦26 Runden
2 4 . « 8 8 Roda/Rnda/CairDl l Oemosey-Prtiton-PDtsche 911 RSR ♦26 Runden

2 5 . L M P l «10 Hedman/Hanley/Van der Zande Oragonspeed-BRI-Gibscn ♦28 Runden

6 5 P k t e .

6 5

6 5

6 3

6 3

6 3
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Die GTE-Ktasse is t ak tue l l
der Spannungsretter in
der Sportwagen-WM: Mit
Ferrari, Porsche und Ford
standen in S i l vers tone dre i
G T E - H e r s t e l l e r a u f d e m
Pod ium - aber d ie Re ihen
folge hätte problemlos
ande rs l au ten können .

Von: Marcus Schurig

Das Dauerdiicll der Saisonlaiiicie bisher Ford gegen
Porsche: in der Sportwa-

gen-WM dominierten die beiden
H e r s t e l l e r b i s h e r d i e R e n n e n i n

Spa uiul l.e Mans, Beim drillen
WM-Lauf in Silverstone wurde die
Daue rdominanz von Fe r ra r i un -
l e r b r o c i i e n : O b w o h l d a s W e r k s -
t e a m A l - C o r s e n i c h t d a s a b s o l u t

s c h n e l l s t e A u t o h a t t e , k o n n t e n
die I ta l iener be im 6h-Rennen in
Kngland den ersten Saisonsieg
holen — allerdings mit freundli-
ciicr Unterstützung der Gegner:
F o r d h a t t e k l a r d a s s c h n e l l s t e

Auto im Feld, haderte jedoch mit
i'ech und vor allem mit einer gu
ten Portion Unvermögen, was im
Z i e l n u r e i n e n e n i l a u s c l i e n d e n

d r i l l e n P l a t z e i n b r a c h t e - U n d
P o r s c h e w a r h i n t e r F o r d b e i m

Thema S|>eed zwar die zweite
Kraft, allerdings kämpften auch
die Rcnnschwabcn mit einigen
k l e i n e n P r o b l e m c h e n .

Ferrari mit perfekter Taktik
AIcssandro Pier Guidi und James
Gi lado s ta r te ten im Fer ra r i 488
GTE mit der Startnummer 51 nur
vom neunten Startplatz, und auch
der Beginn war hantig; .VN'ir ver
b e s s e r t e n u n s z w a r i m e r s t e n S t i n t

auf Platz 6. fielen aber durch ei
nen langsamen ersten Stopp auf
Pl. i tz 8 zurück", so Qilat io nach
d e m R e n n e n . M i t 4 0 S e k u n d e n
Rückstand vor dem zweiten Stopp
w a r d a s R e n n e n f a s t v e r l o r e n ,
doch als eirtziges (TTE-Team konn
te das englisch-italienische Duo
v o n d e r e r s t e n F u l l - C o u r s e - Ye l l o w -
Phasc profitieren - alle Gegner
tank ten zuvo r un te r G rün . .Da
nach waren wir plötzlich wieder
im Spiel um den Sieg", .so Cdado.

ALS DER FERRARI
AN DER SPITZE
A N G E K O M M E N
WAR, KONNTE ER
DEN SPEED VON
PORSCHE UND
FORD PROBLEM
LOS MITGEHEN.

Der Stopp unter Gelb katapultier
te PierCiiidi und Calado auf Platz
2 - u n d s i e k o n n t e n d i e P a c e d e r
b e i d e n F o r d a u f P l a t z 1 u n d 3 l o

cker mitgehen.
Z u r R e n n h a l b z e i t k a m z u m

ersten und einzigen Mal das Sa
fety Qu- zum Einsatz. Während
die Ford hier mit einem vorge
zogenen Stopp Just zu dem Mo
ment patzten, als das Rennen
\sieder mit der grünen Flagge
freigegeben wurde, ging der Fer
rari in Führung. Zwar büßte man
die Führung bei der Serie der
dritten Stopps an den Porsche
v o n K e v i n E s t r c u n d M i c h a e l

Chr is tensen ein, doch die I ta l ie
ner hielten ihren Spritsparpoker
h u m o r l o s d u r c h : . V V i r f u h r e n
viel mit Lifting, um die Reichwei
te zu steigern", so Calado. Auch
t a k t i s c h m a c h t e n d i e I t a l i e n e r
alles richtig und profitierten so
bei der dritten Gelbphase - %vie-
dcr e ine Ful l -Course-Yel)ow-Pha-
sc. bei der im Gegensatz zum
Safety Car die Boxcngasse offen
bleibt: -Wir gewannen bei diesem
Stopp zehn Sekunden auf den
Porsdie. weil wir weniger Benzin
nachfüllen mussten", sagte Fer-
rari-CT-Sporichef Antoncllo Co
l e t t a .

N a c h d e m R e s t a r t 1 . 4 1 S t u n

den vor Schluss gab Ferrari die
Führung bis ins Ziel nicht mehr
ab — im Gegenteil: Man konnte
die zu diesem Zeitpunkt auf Platz
2 und 3 liegenden Porsche sogar
um mehrere Sekunden di.stanzie-
r en . .Am Ende haben w i r s t r a
tegisch alles richtig gemacht,
unsere Spritspartaktik ist aufge
gangen. die Reifen haben ordent
lich gehalten - aber wir hatten
sicher nicht das schnellste Auto",
s o C o l e t t a . D i e s c h n e l L s t e R i i n -
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D e r F e r r a r i v o n

A l e s s a i r d r o P i e r G u l d l

u n d i a m e s C a l a d o

s t a r t e t e n u r v o n P l a t z

neun-und s ieg te
t r o t z d e m

denzeit des siegreichen Ferrari
lag bei 1.58.402 Mimiien, der im
Ziel zweitplatzierte Porsche von
G i n n m a r i a B r i m i u n d R i c h a r d

Uetz war v ier Zehntel schnel ler,
der drittplnizierte Ford von Andy
Priauix und Harry Tincknell war
sogar sechs Zehntel besser.

Co le t i a merk te auch zu rech t
an. dass sich Ford selbst um den
möglichen Sieg brachte; Der WM-
Ableger des Ghip-Ganassi-Teains
vcrzockle sich bei der Strategie
- und zwar gleich doppelt: Als
die einzige Safeiy-Car-Phase zur
Rennhalbzeit in Runde 84 aufge
löst wurtle. beorderte Ford beide
A u t o s u n t e r G r ü n i n d i e B o x -
o b w o h l d i e b e i d e n a u f P l a t z 1
und 3 liegenden Ford jeweils nur
24 beziehungsweise 23 Runden
in ihren Stints ahgespuli hatten
-der siegreiche Ferrari tankte 15
Runden später.

Folglich mussten die beiden
Ford mangels Reichweite ihre
vierten Stopps in Runde 115 und
116 abermals unter Grün abspu
len - während die gesamte GTE-
K o n k u r r e n z d i e n ä c h s t e F u l l -
C o u r s e - Y e l l o w z u m N a c h t a n k e n

abpassen konnte. So verloren die
Ford netto gut 40 Sekunden -
und alle Chancen auf den Sieg.

„Wir haben gezockt und ver
l o r e n " . k n u r r t e M u l t i m a t i c - B o s s
la i r ry Ho l t . Doch wenn man
führt, besteht keine Notwendig
ke i t zu zocken , und wenn man
t r o t z d e m m e i n t , e s m a c h e n z u
m ü s s e n , d a n n s o l l t e m a n d i e
Strategie wenigstens splillen. So
ritt (las Team beide Fahrzeuge ins
Ve r d e r b e n .

Schwierige Reifensituation
Tincknel l und Pr iau ix s te l l ten in
d e n l e t z t e n a n d e r t h a l b R e n n -
■Stunden die Pace des Ford CT ins
Scltaufenster: Von Platz 5 mit 42
- S e k u n d e n R ü c k s t a n d f u h r d a s
lA io noch aufs Podium, mi r we

nige Minuten vor Schluss kassier
t e T i n c k n e l l d e n m i t z u n i e d r i

gem Reifeniufcdriick hadernden
Porsche-P i lo ten Chr is tensen.

D e r h a t t e s c h o n i m z w e i t e n
Stint nach anfönglicher Führung
mit den Reifen zu kämpfen - da
war der Luftdruck zu hocit. gan
ze Brocken der Liuff läche lösten
s i c h v o m R e i f e n . D i e M i c l i e l i n -

P n e u s w a r e n a u c h b e i m z w e i t
platzierten Elfer des Mamliey-
Tc a m s v o n U e t z u n d B n i n i e i n
Thema; Uetz musste Reifen spa
r e n u n d v e r w e n d e t e n u r z w e i
neue Pneus, dafür profitierte am
Ende Teamkollege Bruni, der mit
d e n f r i s d i e r e n P n e u s i n d e n l e t z
t e n a n d e r t h a l b S t u n d e n d i e L ü

cke zum Schwesterauto schloss,
vorbeizog und noch Platz 2 holte.
-Unse re Re i fen tak l i k i s t be i e i
nem Auto voll aufgegangen, mit
dem zweiten Auto lagen wir
zwcin ia l min imal daneben - und
dann geht auf einen Schlag fast
gar nichts mehr*, so GT-Sport-
c h e f F r a n k S t e f f e n W a l l i s e r .

So ganz ging die Rechnung
d a n n d o c h n i c h t a u f : D e r z w e i t -

platzierte RSR von Bnmi und
L i e t z w u r d e d r e i S t u n d e n n a c h

Rennende disqualiFiziert; Die Bo
denfreiheit lag 2 mm unter dem
geforderten Werl von 50 mm.
Damit rückten alle dahinter plat
zierten Fahrzeuge auf. was jedoch
a m G e s a m t b i l d n i c h t s o n d e r l i c h
v i e l ä n d e r t e ; M i t F e r r a r i v o r F o r d

vor Porsche blieb das GTE-Dreige-
st i rn wei ter in Front . ■

N A C H R I C H T E N

G T E - A M : P O R S C H E - S I E G

A u c h i n d e r G T E - A m - K l a s s e

r ä u m t e P o r s c h e i n S i l v e r -

stone groß ab: Das Team
DemDsey-Proton (Christian
Ried. Julien Andlauer und Matt
Campbell) holte mit knapp
50 Sekunden Vorsprung auf
den TF-Spor t -As ton -Mar t i n
(Yoluc/Adam/Eastwood) den
Sieg. Jörg Bergmeister stellte
in der Schlussrunde(i) den
dritten Platz für das deutsche
Porsche-Team Pro|ect-l sicher.

L M P 2 : D C - D O P P E L S I E G

D a s J a c k i e C h a n D C - Te a m

h o l t e I n S i l v e r s t o n e e i n e n

ungefährdeten Doppelsleg:
Ho-Pin Tung, Gabriel Aubry
und Stephane RIchelml
siegten mit nur 1.971 Sekunden
vor den DC-Teamkollegen
Jazeman Jaafar, Welron Tan
und Nabil Jeffrey. Der drittplat
zierte Signatech-Alpine von
Lapierre, NegrSp und Thiriet
hatte im Ziel bereits zwei volle
Runden Rückstand.

R E I F E L E I S T U N G ?

U n t e r d e n G T E - Te a m s b r o

delte es gehörig; Sei einem
Vo r t e s t i n S i l v e r s t o n e h a t t e n

d i e R e i f e n b e i h o h e n A u ß e n

temperaturen Blasen gezo
gen. Fürs Rennen wurden die
R e i f e n v o n M i c h e l i n z w a r v o r

behandelt. trotzdem war der
Umgang mit dem schwarzen
Gold ein Hexenwerk: 2 oder 3
psi rauf oder runter - schon
fi e l e n d i e R e i f e n a u s i h r e m

operativen Fenster, Ein weite
r e r F a k t o r d e r P r o b l e m e w a r

der neue Asphalt, der vor dem
b r i t i s c h e n G R i n S i l v e r s t o n e

aufgetragen worden war.

A S T O N M A R T I N : I M S A 7

I n S i l v e r s t o n e v e r d i c h t e t e n

s i c h G e r ü c h t e , w o n a c h A s t o n

M a r t i n n a c h e i n e m E i n s a t z

team für zwei Vantage GTE In
d e r I M S A - S e r i e A u s s c h a u h a l t .

E i n A n w ä r t e r I s t o f f e n b a r d a s

Cadl l lac-DPI-Team von Wayne
Taylor: Der Amerikaner soll In
den nächsten Tagen angeblich
einen Vertrag unterzeichnen.
Aston-Ver t re ter bestät ig ten
z w a r d a s I M S A - I n t e r e s s e ,

nicht aber einen bevorstehen
den Vertragsabschluss.
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Das 2Ah-Rennen ha t B lack
Falcon knapp verloren,
beim VLN-Saisonhighl ight
hat es geklappt; Manuel
Metzger, Hubert Haupt,
A d a m C h r i s t o d o u l o u u n d
Gabr ie le P lana ho l ten den

Sieg im 6h-Rennen vor
den be iden BMW M6 GT3
von Rowe und Falken.

Von: Bianca Leppert

Fur die einen ist es eine Wiedergutmachung. die ande
r e n m ü s s e n e s e r n e u t v e r

s u c h e n . W h l i r e n d B l a c k F a l c o n
sich mit dem Triumph im 6h-
Rennen Genugtuung verschafTte.
w o m a n s c l i o n d a s 2 4 h - R e n n c n

nicht für s ic l i entscheiden konn
te . muss te Rowe au f den C lou
verzichten, im eigenen Rowe 6h
ADAC Ruhr-Pokal-Rennen ganz
oben auf dem Treppchen zu ste
h e n . M i t 1 . 5 3 . 2 6 6 M i n u t e n V o r

sprung kreuzte der Mercedes
AMG CT3 von .Manuel Metzger.
Hubert Haupt. Adam Christodou
l o u u n d G a b r i e l e l ' i a n a d i e Z i e l

l i n i e . D a l K ' i h a t t e d i e z a h l r e i c h e n

Zuschauerau der St recke (es gab
teilweise keine Parkplatze mehr)
beinahe ein noch spannendere-s
F i n a l e e r w a r t e t - w a r e d a n i c h t

d e r R e i f e n s c h a d e n v o n R o w e R a

cing gewesen.
Mit der Pole-i 'osi l ion legte

B l a c k F a l c o n b e r e i t s d e n G r u n d

stein zum Hrfolg. Adam Chris
t o d o u l o u . t i e r z u m e r s t e n M a l
s e i t d e m 2 4 h - R e i i n e n w i e d e r i n
de r V I .N dabe i wa r. s t e l l t e m i t
7.55,723 Minuten seinen i>ersön-
l i e h e n R e k o r d a u f d e r N o r d s c h l e i
fe auf. .Das Auto war unglaub
lich". sagte er. Am Start setzte
s i c h d e r B r i t e e t w a s a b u n d ü b e r
l i e ß d i e K a b b e l e i e n d a h i n t e r d e m

R o w e - B M W u n d d e m s e n s a t i o n e l l

gestarteten Wix'henspicgel-Fer-
rari (Krumbach/Wciss/Kainz) so
w i e d e n b e i d e n F n l k e n - A u l o s .
N a t ü r l i c h l i e ß s i c h R o w c - P i l o t

Philipp ling nicht abhängen und
genoss bei seiner Attacke auf den
B l a c k - F a l c o n - M e r c e d e s i m e r s t e n
St int jeden Kilometer.

« E s m a c h t m i r e . x t r e m v i e l
Spaß, hier zu fahren", sagte der
Österreicher. „Adam ist wohl ge
nauso um sein I.eben gefahren
wie ich. Die ersten paar Runden
k a m e n m i r s c h o n e t w a s fl o t t v o r .

A b e r i c h h a b e w o h l i n k e i n e r

„ICH HABE WOHL
IN KEINER MEINER
W O H N U N G E N B I S
HER SO VIEL ZEIT
V E R B R A C H T W I E
I M B M W M 6 G T 3 . "
Philipp Eng, Rowe Racing

meiner Wohnungen bisher so
viel Zeil verbracht wie im M6."

Re i fenschaden be i Rowe
W a h r e n d R o w e m i t d e m z w e i t e n

Stopp, den man eine Runde frü
h e r a l s B l a c k F a l c o n a b s o h i e r t e .

z im. ichs t versuchte , e twas an t i -
zyklisch zur Konkurrenz zu fah
ren, war drei Runden spater jeg
licher St ralegie-Kniff Makulatur.
Blomtivist verlor bereits beim
Einbiegen auf die Nordschleife
Druck im h in te ren rech ten Re i
fen. Auf der Dbttinger Höhe gab
d e r M i c h e l i n - P n c u i n d e r d r i t t e n
Runde des Stints komplett nach.
_Das hat uns ungefähr 45 Sekun
d e n a u f d e r S t r e c k e u n d ü b e r

eine Minute in der Box gekostet",
schätzte Blomqvist. Was den
S c h a d e n v e r u r s a c h t e , k o n n t e

m a n k m ? , n a c h d e m R e n n e n
noch nicht genau sagen.

D u r c h d i e s e n Z w i s c h e n f a l l
kam man aus dem eigentlichen
Boxenstopp-Rhythmus, der sonst
w o h l ä h n l i c h w i e d e r d e r S t a r t
n u m m e r 6 v o n B l a c k F a l c o n a u s

gesehen hätte. Am linde musste
man einen zusätzlichen Stopp in
Runde 39 einlegen, um es über
die gesamte Distanz von 42 Run
den zu scha l l en . .Na tü r l i ch ha
ben wir an Spritspar-Takiiken
gedacht. alxT es hätte nicht ge
reicht". so Blomqvist.

Auch der Mercedes hatte kein
problemloses Rennen. Zum einen
kam es kurz zu einer verwirren
den Situation, als der grüne Ren
ner am Anfang einer Gelbphase
an einem langsam fahrenden '
Autüvorbeizog, sich nlx?r wieder
zuriickfallcn ließ. Weil es die bes
sere Var ian te war a ls mi t e iner
Vollbremsimg für Chaos zu sor
gen und man den Platz wieder
abgegeben hatte, gab es folglich '
ke ine S t ra fe . Daneben wa r de r '
Stabi gebrochen, was für Unter
steuern über das gesamte Ren
nen sorgte. -Es war nicht ein
fach. aber wir hatten Glück mit j
dem Re i fenschaden von Rowe" .
s o C h r i s t o d o u l o u .
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Setzten sich gegen 24 Konkurrenten in der V4 durch: Rink/Brink/Lelsen Oer neue Porsche 911GT3 R (2019) im passenden Tarn-Look in Grelio-Optlk

Prominenz; Georg Belief (links) teilte sich ein Cockpit mit Fabian Vettel Wertungsgruppensieger H: Renault Clio RS Cup von Epp/Holthaus/Bohrer

Düi' cli'itie Raiig ging an den
l-alken-BMW von Alex Imperato-
ri und Stef Diisseldorp. Am Ende
h o l t e m a n z w a r 1 3 S e k u n d e n
auf den Rowe-BMW auf. doch es
stellte sich heraus, dass die Kon-
kurrei iz kein Problem hatte, son
dern mir auf Sicherheit fuhr. Da.s
Sci iwesterauto, der Porsche 911
C T l ' i R v o n S v e n M ü l l e r u n d D i r k

Werner, komplettierte das gute
Ergebnis für das Team mit Platz
4 . Dah in te r r c i l i l en s i ch K lohs /

Kern/Kaggingor im Porsche von
Maiilhey Racing, der Wocheii-
spiegcl-Ferrari (Sieger in der SP9-
Premiiim) und der BMW Z4 G'I3
von Waikenhorsl Motors|)ori (Po-
savac/Müller/Liiniieriz) ein. Für
Frikadeili (Siedler/Müller/Arnold)
b l i eb d ieses Ma l m i r de r ach te
Rang, nachdem man bereits we
gen eines Gelbvergehens aus der
Boxengasse starten musste. Platz
9 siclierte sich das beste SP7-Amo
von A lzen Automot ive mi t Ham-

precht/Slursberg vor dem Cup2-
Ponsche von Hoppe/Ki'anz/Schcer-
bar l h .

Premiere für neuen Porsche
V i e l b e a c h t e t w a r a u c h d a s D e b ü t
des neuen Porsche 911 GT3 R. der
von Manthey Racing mit Marco

Seefried. Lars Kern und Fred Ma-
kowiecki eingesetzt wurde. Statt
einer ToivPlaiziemng stand die
Erprobung für das Jahr 2019
i m F o k u s . D e s h a l b s t a r t e t e m a n
auch nach Vere inbarung mi t
dem Veranstalter aus der i loxcn-
gasse. um nicht in den Kampf um
den Sieg einzugreifen. Zudem
s i n d i n d e r S P - X n u r S t i n t s ü b e r

m a x i m a l s e c h s R u n d e n e r l a u b t .
Porsche eiuschicd sich jedoch für
acht Runden (und damit inelircrc
Zeitstrafen). Wiire man nur sechs
Runden gefahren und danach
m i t d e m s e l b e n R e i f e n n o c h m a l

zwei Runden, um einen Standard-

Stint zu simulieren, wäre die Aus-
kühlphasc durch den inehrmi-
nütigcn Stopp zu lange gewesen
u n d h ä t t e n i c h t d e n r e a l e n B e d i n

gungen entsprochen. Daneben
legte man mehrere Boxenstopps
ein. die nicht etwa Technikdefek-
icn geschuldet waren, sondern
um verschiedene Einstellungen
zu überprüfen und anzupassen.

N o r b e r t F i s c h e r . C h r i s t i a n
Konnerth und Daniel Zi ls führen
d icTa lK ' l l e nach e inem we i te ren

Klassensieg mit ihrem V5-Cay-
man wie gehabt vor Mike Jäger.
Stephan Köhler und Christian
K o h i h a a s i m S P 8 - F e r r a r i v o n r a

cing one an, die sich ebeiifalls
wieder in ihrer K lasse durchset
zen konnten. Auf hohem Niveau

geht es derzeit in der V4 zu. die
mit 25 Star tern auf tvar ten konn
te und damit die stärkste Katego
rie stellt. I lier waren Christopher
Rink. Danny Brink und Philipp
Leisen im BMW 325i vom Pixii in
Team Adrena l in d ie Schne l l s ten
vor Manheller Racing und dem
Team Securtal Sorg Rennsport.
Im BMW M235i Racing Cup gab
es für Tenmdierjohaimes Scheid
m i t P l a t z 2 h i n t e r G r i e s s n e r / P ü i -

br ich e in k le ines Geschenk zum
69. Geburtstag. ■

VLN, 5. LAUF, ROWE 6 STUNDEN ADAC RUHR-POKAL-RENNEN (6 STUNDEN)
P o l e - P o s i t i o n
# 6 Adam Christodoulou (Black Falcon, Mercedes AMG GT3. SP9) 7.55.723 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#99 Eng/Blomqvist (Rowe Racing. BMW M6 GT3. SP9) 8.02,174 min

1. « 6 HauptAOvistodoulou/Meizger/Piana Black Falcon MeicedesAMGGT3 S P g P r o 42 Runder
2 . « 9 9 Eng/Blomqvist RoweRachg B M W M 6 G T 3 a ^ P r o »1.53.266 min
3- « 3 Dusseldcrp/lmoeratorl Falken Uotcrsocts B M W M S G n S P 9 P r o »204.402 min
4 . « 4 Muder /Vtemer Falken Motorsports F W s c b e 9 l l 6 T 3 R S P 9 P I 0 ♦ 237,7i5mln

5 . #12 Klotis/Kern/Ragginger Manthey Racing FWSche 91IGT3R S P 9 P r o ♦ 6.53.319 min

6 . # 2 2 We lss /Ka in t /K rumbach Wochenspieget Team Monschau F e r r a i l 4 8 8 6 T 3 S P 9 P r e ♦! RuniJe

7 # 5 0 Posavac /Mu i le r /Lamt je i l z Walkeniwst Motorsport BMW Z4 GT3 S P 9 P r o ♦ 1 Runde

e . #31 Siedler /WuUer/Amold FnkadetU Rae#« Team Fiorsche911GT3R S P 9 P r o ♦ IRuntJe

9 . # 7 0 Hanwedit/Stuisbeig H&R Spezal federn Team Ihve Alzen Autcmotive Porsche 911GT3 Cup MR S P 7 • IRuncie

10. #123 Hopoe/K/am/Sctieertiafth MuHner Motorspott PorMhe911GT3Cup Cub2 • I R u n d e
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

ADAC (ST Masters: Lauf 9 und 10 in Zandvoort

Wechsel an Tabel lenspi tze
Nach den be iden ADAC
G T M a s t e r s - R e n n e n i m
h o l l ä n d i s c h e n Z a n d v o o r t
haben Max i Götz und Mar
kus Pommer die bisherigen
M e i s t e r s c h a f t s f ü h r e n d e n
von Corvette abgelöst. Siege
für Grasser-Lamborghini
u n d H e r b e r t h - P o r s c h e .

Von; Bianca Leppert

Es halte sich beim leiztenR e n n w o c h e i i e n d e a m N i i r -

burgling angebahnt, mm
wurde das Corve t te -Duo Marv in
K i r c h h ö f e r u n d D a n i e l K e i l w i t z
vom ADAC GT Masters-Thron ge
stoßen. Mit Platz 6 und 4 in Zand
voort schafften es Maxi Götz und
Markus Pommer im HTP-Mcrce -
des die Meisterschaftsführung zu
übernehmen. Das Team Callaway
Corve t te re is te ohne Punk te ab
u n d h a t 1 9 Z a h l e r R ü c k s t a n d b e i

n o c h v i e r a u s s t e h e n d e n { . a i i f e n .
Die Laufsiege fuhren das Lim-

bo-Team Grassei" und die Porsclni-

0er Herberth-Porsche holte den Sieg Im Sonntagsrennen, neue Meisterschaftsführende sind Götz/Pommer von HTP

M a n n s c h a f t v o n H e r b e r t h M o t o r

sport ein. Für Grasser Racing gab
es trotz Jubel auch Ärger. Der
Huracän von Perez Companci
Mapelli stand vor den Teamkolle-
gen Bortolotti/Caldarelli auf Pole-
Position, nachdem das Qualifying
mit roter Flagge abgebrochen
w o r d e n w a r . D o c h d a r a u s w u r d e
keine Doppelfühning. denn schon
kurz nach dem Star t kamen d ie

TeamkoUegen aneinander und
Bortoiott i kreisel te von der Stre
c k e . M i t 0 . 7 0 3 S e k u n d e n Vo r -

spning setzten sich Perez Coni-
panc'Mapelli gegen die beiden
L a n d - A u d i - D u o s S h e l d o n u n d
Kelvin van der Linde sowie Jake
Elennis und Christopher Mies
durch. Etwas über raschend kam
am Sonnlag die Qiiali-Fabelrunde
von Mathieu Jaminet im Her

berth-Porsche. dachte man doch,
der El fer se i in Zandvoort n icht
■S O s t a r k w i e d i e K o n k u r r e n z .
Die Pole-Posi t ion münzte er mit
Teamkollege Robert Renauer in
einen Sieg um, was Platz 2 in
d e r M e i s t e r s c h a f t b e d e u t e t . D a

h i n t e r l a n d e t e n A s s e n h e i m e r /
Marc ie l lo im HTP-Morcedes und
B a c h l e r / D e L e e n e r i m Te a m 7 5
I J e r n h a r d - P o r s c h c . ■

Sportwagen-WM /2Ah Le Mans: LMPI-Regeln 2020

Billige Hybridlösung möglich?
Die neuen LMPl-Regeln
f ü r d i e S a i s o n 2 0 2 0 / 2 1

sind weiterhin das große
Gesprächsthema. Toyota
versuchte in Silverstone,
den Streitpunkt Hybrid
techn i k und d ie dami t
v e r b u n d e n e n K o s t e n

z u r e l a t i v i e r e n .

Vo n : A . C o t t o n ; M . S c h u r i g

Bei Toyota re.igiert man gen e r e l l m i t U n v c r s t i i i u l n i s

a u f d i e ö f l ' e n t l i c h e W a h r

nehmung. dass Hybrid der Kos-
l e n t r e i b e r N u m m e r e i n s s e i u n d
einen möglichen Kompromiss bei
der Abfassung der LMPl-Regeln
verhindern könnte. .Es ist durch
aus möglich, die Kosten für ein
Front-KHRS-System stark zu be
grenzen", hielt Toyota-Teamchef

TOYOTA WILL EIN
F R O N T - K E R S M I T
6MJ. D IE KOSTEN
SOLLEN NUR IN
E INEM N IEDRIGEN
E I N S T E L L I G E N
M I L L I O N E N
BEREICH LIEGEN.

Rob U-iipen fest. „Wir werden
dazu in einer s)x:ziellen Arbeits
gruppe Vorschläge präsentieren."
Lcuiien behaiijUct. es sei mög
lich. die Hybridlechnik - deren
Integration in das neue Regel
werk weiterhin ein Eckpfeiler für
den Verbleib von Toyota in Le
M a n s s o w i e d e r W E G b i l d e t - s o
d a r z u s t e l l e n , d a s s m a n n u r e i n e n

geringen einstelligen Millionen
betrag dafür einsetzen müsse.

S o w o h l d i e i n d e r I M S A - S e r i c e n

gagierten DPJ-Herstellcr als auch
viele Experten votieren dafür, die
Hybridlechnik komplett zu strei
chen. um die Kosten zu senken
und mehr Hersteller in die LMPl-
K l a s s c z u l o c k e n .

Toyoia-Tcchnikchef Pascal
Vasse ton e r l äu te r te den Ansa tz
gegenüber Motors|)orl aktuell:
.Wenn man die Kosten im Auge
hat. ist die Integration eines
Froiu-KERS-Sysiems einfacher,
als die Brcmscncrgic an der
Hinterachse zu reku|K;rioren. Im
V o r d e r r a u m d e r L M P l - P r o l o -

typen ist genügend Bai irai im
v o r h a n d e n , u m e i n e n v a r i a b l e n
E i n s a t z d a r z u s t e l l e n . A u ß e r d e m

kann man vorne mehr Energie
rekui>erieren als hinten."

Die These, dass das Rekupc-
r i e r e n u n d B o o s t c n a n d e r V o r
derachse technisch zu komplex
und teuer sei . wei l das automa
t i s c h e i n e n A l l r a d a n t r i e b z w i n

gend erforderlich macht, ver-1
w e i s t Va s s c l o n i n s R e i c h d e r
Fabel: -Wir haben Jeweils einen
Ingenieur für das Front-KERS pro
A u t o - d a s i s t k e i n H e x e n w e r k . "

Va s s c l o n w ü n s c h t s i c h e i n

KERS-Syslem im Bereich von 6 MJ
für die sogenanntem Hypercar-
Regularien und behauptet, mit
der Front-KERS-Lösung sei auch
ein Kompromiss mit der IMSA-
Serie - und damit eine globale
LMPl-Plaiifonn-möglich: -Wenn :
der Baurauin im Chassis vorge-1
sehen Is t , kann man ihn in der
WEG für das Hybridsystem nut
zen. In Amerika wäre ein Einsatz
des gleichen Chassis ohne Hybrid
möglich. Doch so könnte man
d e n t e c h n i s c h e n L i n k z w i s c h e n
IMSA und WEG aufbauen", sagt
P a s c a l Va s s c l o n .

Toyota hoITt, mit so einem Mi
nimallayout doch noch die US-
Hersteller l ind insbesondere Ford
a n B o r d z u h o l e n . ■
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S p o r t w a g e n - W M : S i c h e r h e i t s - D e b a t t e b e i d e n p r i v a t e n L M P l - Te a m s

S icherhei ts-Updates nöt ig?

Rebel l ion-P i lo t Bruno Senna brach s ich In S l l vers tone den FuBknöche l

Nach e inem Un fa l l von
R e b e l l i o n - P i l o t B r u n o
Senna im freien Training
zum WM-Lauf in Silverstone,
d e r m i t e i n e m K n ö c h e l -
bruch endete, flammten
im Fahrerlager abermals
D iskuss ionen übe r d i e
Sicherheit der privaten
LMPl-Fahrzeuge auf.

Vo n : A . C o t t o n ; M . S c h u r i g

Denn genau genommen warder Trainings-Crash von
S e n n a i n S i l v e r s t o n e b e

re i t s der ch i l te Unfa l l , be i dem
sidi Piloten in privaten LMPl-
1-ahrzeugen verletzten: Mikhail
A l e s l i i n e r w i s c h t e e s b e r e i t s i m

November 2018 beim Testen mit
dem n i ss i schen SMP-BR l - I .MP l ;
in Spa craslue Pietro Fittipaldi im
Dragonspeed-BRl und brach sich
beide Be ine, in S i lvers tone nun
erwischte es Senna. _Die privaten
LMPl-Autos sind eigentlich nicht
fiir dieses Speedniveau gebaut".

sagte Rebellion-Pilol Neel Jani.
Und sie sind natürlich auch nicht
v o n A u t o h e r s t e l l e r n e n t w i c k e l t ,
sondern von privaten Konstruk
t e u r e n w i e D a l l a r a u n d O r e c a .

Z w a r h a b e n s o w o h l d e r O r e c a -
R e b e l l i o n a l s a u c h d i e D a l l a r a -

B R l a l l e e r f o r d e r l i c h e n C r a s h -

Te s t s d e r P I A a b s o l v i e r t u n d a u c h

b e s t a n d e n , d o c h d i e E i n s a t z -
teains kündigten an, dass sie auf

Updates im Bereich der Sicher
heit drängen werden. Die Ver
letzung von Bruno Scnna bei
spielsweise hätte durch die
Verwendung der sogenannten
B e i n - T u n n e l v e r h i n d e r t w e r d e n
k ö n n e n . . D u r c h d i e s e T u n n e l
w i rd verh inder t , dass d ie Be ine
i m F a l l e e i n e s U n f a l l s u m h e r
gewirbelt werden", sagte Rebel
lion-Teamchef Bart Hayden.

Haydcn wies aber auch darauf
hin. dass eine Verwendung nur
dann Sinn machen würde, wenn
man auch die Boxenstopp-Regu-
larien entsprechend anpassen
würde. E igen l l i ch ha l ten d ie
Bein-Tunnel bereits 2018 einge-
f ü l i r i w e r d e n s o l l e n .

Bei Dallara drängt man auf die
Erlaubnis von ACQ und PIA. so
w o h l d e n U n t e r b o d e n a l s a u c h
d i e s e i t l i c h e n C r a s h - E l e m e n t e

nach dem Crash von Fitlipaldi in
Spa modifizieren und verstärken
zu dürfen. Ein Mitglied des ACO-
Techniksiabes gab zu, dass man
sich nun scbnellstmögiich des
T h e m a s a n n e h m e n w i l l : . E s i s t
d e n k b a r , d a s s w i r d a s N a c h t
a n k e n u n d d a s R e i f e n w e c h s e i n
w i e d e r t r e n n e n , u m m e h r Z e i t
f ü r d e n F a h r e r w e c h s e l h e r z u s t e l

l en . was w iederum d ie Verwen
dung der Bein-Tunnel erlauben
w ü r d e . "

.Allerdings können wir einen
Wechsel erst für die nächste Sai
son umsetzen, also nach I.e Mans
2019", erklärte Thierry Bouvet.
Te ch n i sch e r D i r e k to r b e i m WM-
A u s r i c h t e r A C Q . ■

S p o r t w a g e n - W e l t m e i s t e r s c h a f t ( W E C ) I M S A - M e i s t e r s c h a f t : Z e h n t e r S a i s o n l a u f V i r g i n i a I n t e r n a t i o n a l R a c e w a y

WEC präsent ier t den BMW hol t In der IMSA
Kalender für 2019/20 den ersten M8-Sieg
B e i m 6 h - R e n n e n i n
S i l v e r s t o n e s t e l l t e W E C -

B o s s G e r a r d N e v e u d e n

Kalender vor für d ie zwei te
sogenannte Super-Saison,
die nach Le Mans 2019
s t a r t e t u n d 2 0 2 0 i n

Le Mans endet .

Nach den schlechten Erfahrungen in der Vei'gangen-
lieii. als die WEC wegen

' j ' e r m i n k o i l i s i o n e n m i t d e r F o r
m e l 1 u n d F o r m e l E o f t m e h r f a c h

Termine tauschen musste, wol l te
N e v e u s e i n e n K a l e n d e r d i e s m a l

frühzeitig veroffenrlichen. .Viel
l e i c h t m ü s s e n s i c h d i e s m a l d i e

anderen nach uns r ichten", l iofTt
N e v c n . Z u d e n F a k t e n : D e r K a l e n
d e r f ü r 2 0 1 9 / 2 0 w i r d n a c h d e r
Umstellung auf den Winterka
l e n d e r i n d i e s e r S a i s o n a c h t R e n
nen umfassen. Neu ist, da.ss zwei

Rennen - Silverstone und Shang
hai - über eine Distanz von je
weils vier Stunden gehen, womit
Neveu einem alten Kritikpunkt
entgegenkommt, dass wechseln
de Rennd is tanzen fü r mehr Ab
wechs lung und Unterha l tung
sorgen könnten. Dazu werden
d i e K e n n e n i n B a h r a i n u n d S e -

bring über die Distanz von acht
Stunden ausgetragen. Der Kalen
der ist wie folgt strukinricrl:
01.09.2019: -41) Silverstone
13.10.2019: 6h Fuji
17.11.2019: 4h Shanghai
1 4 . 1 2 . 2 0 1 9 : 8 h B a h r a i n

0 1 , 0 2 . 2 0 2 0 : 6 h S ä o P a u l o
März 2020: 8h Sebring
03.05.2020: 61t Spa
1 3 . / 1 4 . 0 6 . 2 0 2 0 : 2 4 h L e . M a n s

Trotz der frühen Ansage gibt es
aber Überschneidungen: 2019
i m O k t o b e r m i t d e m I M S A - F l n a -

l e . i m N o v e m b e r m i t d e m M a c a u
GP. .Leider nicht zu ändern", so
Neveu lapidar. ■ MCS

Bei der IMSA GT Challenge
in Virginia - wo nur die bei
d e n G T - K l a s s e n G T E u n d

GT3 an den Start gehen -
h o l t e d a s R a h a l - T e a m d e n
ersten Sieg für den BMW
M8 GTE, der seit Januar im
R e n n b e t r i e b l a u f t .

Anfang August schrammted e r B M W M 8 b e r e i t s i n

Roati America knapp am
ersten Sieg vorbei: Damals gitig
Connor de Phillippi bei einem
Spritpoker in der vorletzten Run
d e d e r K r a f t s t o f f a u s . D e n e r s t e n

Sieg holte das Duo De Phillippi
und Teamkollege Alexander Sims
jetzt auf dem Virginia Interna
tional Raceway nach: Obwohl
Sims zur Rennmitte wegen eines
F e i n d k o n t a k t e s m i t e i n e m G T D -

A u t o e i n e D n r c h f a h r t s s t r a f e e r
h i e l t u n d P o s i t i o n e n e i n b ü ß t e .

hatten die Rahal-Pi loten diesmal
a l les b is zum Sch luss im Gr i f f :
S i m s ü b e r n a h m 3 1 R u n d e n v o r

Sciilnss die Führung und gab die
se auch im Finale nicht mehr ab.

Auf Platz 2 kam wieder einmal
die Corvette C7.R von Jan Mag
n u s s e n u n d A n t o n i o G a r c i a i n s
Ziel: Das Dun punktet .seit Saison
b e g i n n u n u n t e r b r o c h e n u n d
steht dabei fast immer auf dem
P o d i u m . D i e h o h e K o n s t a n z -

schon die siebte Podiinnsplat-
zieriing in 2018 (!) - zahlte sich
auch in Virginia wieder ans und
wurde obendrein mit der Über
nahme der Tabellenführiing be
lohnt. Die bislicrigon Meister-
schafts-Leadcr - Ryan Briscoe
u n d R i c h a r d W e s t b r o o k i m F o r d

CT-schieden in Virginia wegen
Kuppiungspiobleinen aus. Der
letzte Podiiimsplatz in Virginia
ging an das zweite Rahai-Letter-
man-Duo John Edwards und
[esse Krohn. ■ MCS
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G r e O e r S c h r i t t v e U i e l m k u -
llsse: Merry NeuvlUe holte
voJku«enden belgischer
F a n s P l a t z 2

Rallyesport | WM Deutschland

Sebastian Ogier verpasst
d ie Chance, s ich wieder
an Tabellenführer Thierry
N e u v i l l e h e r a n z u r o b b e n
- möglicherweise die

Vorentscheidung im Titel
kampf. das fürchtet auch
Sieger Ott Tanak.

Vo n : M a r k u s S t i e r

Rallycfahren und Tennishaben mehr gemeinsam,
a l s C S a i i f d e n e r s t e n B l i c k

scheint. In beiden Sportarten
kämpfen die Kontrahenten in
D i s t a n z z u e i n a n d e r , d e r W e t t
kampf zieht sich in beiden l-allen
bin. besteht aus vielen kleineren
Einheiten, die es zu gewinnen
gilt. Die Kombattanten müssen
unter höchstem Druck t ie fenent-
spannt aggressiv zu Werke gehen
und dennoch Rligranarbeit leis
ten . S ie können n ich t w ie Fuß
baller über den Kampf zum Spiel
fi n d e n o d e r w i e B o x e r u n t e r
Stress einfacb härter zuschlagen,
ligal ob Filzball oder Gaspedal,
w e r e s m i t d e m K r a f t e i n s a t z

übertreibt, ist sofort im Aus. Die
Akteure sind auf sich alieine ge
s t e l l t u n d k ö n n e n s i c h h i n t e r

n i e m a r d c n i v e r s t e c k e n .

D a s w ä r e a l l e s h a l b s o

. s c h l i m m , w e n n e s n i c h t d i e s e
ständigen Pausen gäbe. Egal ob
z w i s c h e n z w e i B a l l w e c h s e l n o d e r
auf der Verbindungsetappe, bei
Seitenwechsel oder Etappenende,
Tcnnis-Cracks bleibt wie Rallye-
Assen massenhaft Zeit, über Pro
bleme und vergangene I-ehler zu
s inn ieren - und s ich vor erneu
t e n P a t z e r n b e i m n ä c h s t e n

Durchgang zu fürchten. Nur wer
an sich glaubt, kann Weltklasse
leistungen abliefern, und so gilt
e s i n e n t s c h e i d e n d e n M o m e n t e n ,
dem Gegiter diesen Glauben zu
nehmen. „Du musst das Ego des
anderen zerstören", betont John
M c E n r o e .

Mann für wichtige Momente
Obwohl jeder Punkt und jede Se
kunde gleich viel zählt, spitzen
sich die Duelle auf einige wenige
Augenblicke zu. in denen die Ent
scheidung fallt. Boris Becker hat
zu seinen großen Zeiten stets
betont: ..Wenn du ein Spiel ge
winnen willst, musst du die Big
P o i n t s m a c h e n . " U n d w e n n e s i m

Rallyesport im letzten halben
Jahrzehnt einen gab. der im ent
s c h e i d e n d e n M o m e n t f a s t i m m e r
die wichtigen Punkte machte,
dann ist es Sebastien Ogier.

Nicht dieses Mai. Zwar wech
s e l t e d e r W e l t m e i s t e r a u f d e m
zwei ten Panzerplat ten-Durch
gang das defekte Rad zusammen
mit Beifahrer Julien Ingrassia in
r a s a n t e n a n d e r t h a l b M i n u t e n ,
aber die Chance auf den Sieg war
f u t s c h , d a m i t d i e A u . s s i c h t a u f
m a x i m a l e P u n k t e u n d s o d i e

Möglichkeit, Thierry Neuville im
Titelkampf einen ordentl ichen
Schlag zu verpassen.

N a c h d e m e r w a r t e t s c h w i e r i

gen Wochenende in Finnland
rechnete man bei Hyundai auch
i n D e u t s c h l a n d n i c h t m i t d e m

ganz großen Auftritt, zu schwer
lat man sich mit dem i20 bisher
auf Asphalt. Der blaue Renner
aus Alzenau ist auf ein möglichst
n e u t r a l e s u n d s t a b i l e s K u r v e n -

verhalten getrimmt - prima ge
gen böse Überraschungen in
schnellen Ecken, Gift für die un
zähligen Abzweige entlang deut
scher Äcker.

Keiner leidet darunter so sehr
w i e A n d r e a s M i k k e l s e n . D e r N o r

weger hat seit seinem Andocken
b e i d e n K o r e a n e r n e r h e b l i c h e

Schwierigkeiten mit seinem Ar
beitsgerät, der deutsche WM-
l.auf war ein Tiefpunkt. Der Nor
weger versucht nun. den Fahrstil
der Kollegen zu kopieren. .Nach
zehn Jahren fange ich bei mill
an", sagt Mikkelsen und erklärt:
.Ich bin es gewohnt, tief in die
K u r v e r e i n z u b r e m s e n , d a s h a t
m i t d e m V W P o l o u n d m i t d e m
Citroen C3 auch wunderbar ge
klappt, nur der Hyundai unter-
s t e u e r t d a n n e x t r e m . "

Erst bremsen, dann lenken
I m S a a r l a n d v e r s u c h t e M i k k e l

s e n . s e i n e B r e m s m a n ö v e r v o r d e r
Kurve abzusch l ießen. .Fuß vom
Pedal , dann ein lenken" h ieß die
Devise. Auch wenn er Fortschrit
te zu machen glaubte, eine Hilfe
im Kampf um den Marken-Titel

w a r e r b e i m n e u n t e n W M - L u i f
nicht. Er kam als Punktelicferant
mit seinem gnädigen sechsten
Rang nur ins Spiel, well weiter
vorn noch einiges schiefging,

Teamkollege Dan! Sordo war
wieder einmal der König der Pan
zerplatte. Bei vier Prüfungen auf
dem Militärgelände von Baum-
holder ließ sich der Spanier drei
Bestzeiten notieren. Thierry Neu
ville staunte im Etappenziel: .Die
Ze i ten hä t te i ch v ie l le ich t auch
f a h r e n k ö n n e n , a b e r i c h b i n
nicht sicher, dass ich dann heute
A b e n d h i e r s t e h e n w ü r d e . "

Das Hyundai-Zwischenhoch
a u f d e n b r e i t e r e n , s c h n e l l e r e n
und flüssigeren Strecken zeigt
d e u t l i c h , d a s s d e r i 2 0 n i c h t
grundsätzlich auf Festbelägen
Schwächelt . Sordo war nach der
zweiten Etappe Zweiter und hät
te einen wichtigen Beitrag leisten
können, das Punktekonto seines
Arbeitgebers auszubauen, aber
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Mit zwei mal 40
Punkten aus den zwei

vergangenen Rallyes
hat Toyota M-Sport-
Fo rd übe r rann t und

liegt mit 13 Zählern
hinter Hyundai plötz
lich in Schlagdistanz
zur Tabellenspitze.

wie im Vorjahr flog ausgerechnet
der Asphalt-Routinier von der
S t r a ß e . B e i s e i n e r W e i n l e s e a m

Sonnlagmorgen erntete Sortio
nu r e ine ze rsp l i t t e r te Wind
s c h u t z s c h e i b e , e i n e n z e r s c h o s s e
n e n K ü h l e r u n d m i l l P u n k t e .

..Dani fliegt nicht oft ab, wenn

doch, dann war er wirk l ich über
dem Limit", sagt Neuville.

Der Tabe l len führe r h ie l t s i ch

konsequent aus allem raus, agier
t e n e r v e n s t a r k u n d . s o u v e r ä n ,
auch wenn d ie Ze i ten n ich t der

lirwartung entsprachen oder als
schon am ersten Tag das Getriebe
l e c k t e . G e t r i e b e ö l i s t i n d e r
llordapothekc nicht vorgesehen.
Neuvi l le fül l te Motorül nach, das
in Sachen Viskosität und Tempe-
raturverhallen nur bedingt zur
gestellten Aufgabe passt.

Jedes Schaltwerk muss in der
WM aus Kostengründen vier Ral
lyes halten, pro Rallye ist nur ein
Weclisel erlaubt. Das Tauschge-
tricljc ist eigentlich für Schotter
rallyes vorgesehen und öffnet
zur Bekämpfung des ewigen Un-
l e r s l e u e r n s d e n K r a f t fl u s s z u r
H i n t e r a c h s e d e u t l i c h s t ä r k e r .

P romp t f i ng d ie f üh re be im
Bremsen aus hohem Tempo an
zu schlingern. In der Not lugten

die Techniker mit dem Endoskop
ins (betriebe und kamen zu dem
Schluss, dass die ursprüngliche
S c h a l t b o x k e i n e S c h ä d e n a u f
wies. Sie bauten sie am Samstag
a b e n d w i e d e r e i n . D o c h e r s t a m

Sonntagmorgen, als Neuville
d a n k w e i c l i e r e r P e d e r n m e h r
Grip fand, kuniiic er seine erste
und einzige Bestzeit setzen.

Doch auf ilie kam es nicht an.
für einen Sieg war der Hyundai
nicht schnell genug, Gleiches gilt
fur alle anderen Autos, auf denen
nicht Tänak und Toyota geschrie
ben stand. Wie schon in Finnland
warder Este im Varls eine Kla.sse
fürsich. Mit .sechs Bestzeiten .nif
den ersten sieben Prüfungen
setzte er sich vom Feld ab. nur
Ogier konnte ihm folgen. Der
Franzose blieb im M-Sport-Fiesta
b is zum Re i fenschaden au f de r
13. Prüfung in Schlagdistanz,
h i e l t d e n R ü c k s t a n d m i t z e h n b i s
1 4 S e k u n d e n i n G r e n z e n . E s

schien, als könnte der fünfmalige
Champion mal wieder einen sei
ner Wimderschläge tun. Mit ei
nem Sieg und Neuville nur auf
Rang 4. mit fünf weiteren mögli
chen Punkten auf der Powerstage
wäre es möglich gewesen, den
Rückstand nahezu komplett weg-
z t i s c h m e l z e n .

D o c l i d e r Z w i s c h e n s i a n d

täuschte. Ogier hatte nie eine
Chance. Tänak l ieß ihn maximal
am Erfolg schnuppern. Nach den
15 Kilometern von Freisen sprach
d e r b e s t e F a h r e r d e r W e l t v o n

einer „perfekten Prüfung", nur
das Esapekka Lappi die Bestzeit
gefaliren war und Tänak nur sie
ben Zehntel einbüßte, obwohl er
ständig glaubhaft versicherte,
keine allzu großen Anstrengun
gen zu unternehmen.

Einmalig agil
In der mittlerweile 21-jähngen
Geschiclue der World Rally Cars
gab es kein Auto, das so spontan
und schnell einlenkt - perfekt
f ü r d i e z a h l l o s e n 9 0 - G r a d - K u r v e n
u n d a l l e r o r t e n v e r t e i l t e n S t r o h

ballen. um Jegliches Räubern
durch d ie Rabat ten zu un terb in
den. Es i s t e in Kur iosum. dass
mi t H inwe is au f d ie Verkehrss i
cherheit seit Jahren das Hinken
a u f d r e i R ä d e r n z u r ü c k z u m S e r

vice verboten ist. die Stars aber
bei der diesjährigen Dcntsch-
land-Rallye im öffentlichen Ver
k e h r r e i h e n w e i s e o h n e S e i t c n -

spiegel unterwegs waren, die sie
beim Scluibbern am Stroh abge
s t r e i f t h a t t e n .

Die Krönung der Zirkelei um
die in Plastikfolie verpackten Be
grenzungen war der Auftakt am
Donnerstagabend im Wendeli
nuspark. einem Skaterstadion in
einein Gewerbegebiet von Sankt
Wendel- Die brei ten und starken
WRC quälten sich um den eng
gesteckten Zickzackkm s. die bes
ten WRC2-Starter waren in ihren
wendigen R5-Autos sclineller als
d e r W e l t m e i s t e r , a b e r B e s t z e i t
f uh r Tänak .

Während sämtliclie Kollegen
i h r e A u l o s m i t l l a i u l l i r e m s e n
oder w i ldem Case insa tz um d ie
Ecken wuclueten, profitierte der
WM-Dr i t t e von e ine r neuen Ge
h e i m w a f f e . W i e a u c h F o r d w ä h l
te man bei Toyota für Uitvnla und
den am Ende drittplalzicrten
Lappi ein Mitteldifferenzial mit
einer Kraftverteilung von 50 zu
50. „Das gibt einfach mehr Stabi
l i t ä t be im Bremsen" , e rk lä r t M-
Sports Vize-Technikclief Massi
m o C a r r i e r o .

Die Hyundai waren mit einem
nur leicin hecklastigen Antrieb
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Großer Einsatz, kaum Belohnung: Söbastlen Ogier

Beher rscher des NIemar tds tandes ; Mar i jan Gr iebe l

niisgerüsiei. Tiinak aber haue als
einziger Toyota-I'ahrer 70 Pro
zen t Kra f t au f de r H in te rachse ,
w o m i i d e r Y a r i s n o c h b e s s e r u m

d i e l i c k e n fl i t z t .

Löcher im Gummi
Doclt die Wendigkeit ist auf den
d e u t s c h e n S t r a ß e n n u r e i n w i c h

tiger Faktor, der zweite ist der
R e i f e n v e r s c h l e i ß . D i e V o r d e r r e i -
f e n w e r d e n h i e r z u l a n d e e x t r e m

belastet. Als Sebasiicn Ogier sei
ne Rader nach 58 Weinberg-Kilo
m e t e r n f ü r d i e a b s c h l i e ß e n d e

Powerslage zuiechtsleckte, tru
gen drei von fünfl'neus tiefe Nar
ben und sogar Löcher in der
Oberfläche. ,Das müssen sie ab-
können". sagte der Champion
trocken. An Tänaks Toyota ver
schlissen die Reifen gleichmaßi
ger, der WM-Verfolger musste
gerade in Baumholder se ine
G u m m i s n i c h t s o s e h r s c h o n e n

w i e d i e K o n k u r r e n z .
V o n d i e s e m U m s t a n d h ä t t e n

auch die Citroen-Fahrer prof'itic-

» r X H l ä S r - . u . " > j ? ^

ren so l l en , fih r i man doch do r t
s e i t 2 0 1 7 m i t 7 2 P r o z e n t K r a f t a u f

der Hinterachse, im Vorjahr mit
Rang 2 noch steil aus der Krise
strebend, schlug sich das Team
von Piene Budar selbst, i-s gab
t e c h n i s c h e P a n n e n w i e e i n e n
spinnenden Gaspedalsensor bei
Breen und bei Östberg eine falsch
mont ier te Frontschürze, d ie dem
W a s s e r k ü h l c r d i e L u f t z u f u h r s o

abriegelte, dass der heiße Motor
i n s N o t l a u f p r o g r a m m g i n g .
Breen zeigte bis zur Halbzeit als
Sechster mit nur geringen Rück
s t ä n d e n z u d e n P l ä t z e n v o r i h m .
dass derC3 niclit so lahm ist. wie
er schien, aber mit abgerissenem
Längslcnker nach einem Hüpfer
i n d e n G r a b e n k o n n t e d e r I r e
froh sein, dass cram Ende Siebter
wurde. Östl)erg segelte ohne Not
am Sonnlag in die Wiese.

Markcnkollegen hin o<ier her,
Marijan Griebel nahm die späten
M a l h e u r e w o h h v o l l e n d z u r
K e n n t n i s . A n s t a t t s i c h i n d e r
WRC2 mit seinem gewohnten

Peugeot 208 R5 mit einem Dut
zend hungriger Youngster zu
plagen, besorgte sich der Lnkai-
matador für das Heimspie! mit
S c h ü t z e n h i l f e v o n M e n t o r u n d

Spon.sor Armin Ki emer den glei
c h e n C i t r o e n D S 3 . m i t d e m e r

wenige Wochen zuvor in Luxem
burg einen Sieg eingefahren hat
t e . M i t d e m 2 0 1 6 e r - W R C w a r

Griebel chancenios gegen die
aktuellen Topautos, hielt sich
a b e r < l i e W R C 2 m ü h e l o s v o m L e i b
und fuhr seine eigene Rallye. Das
Z i e l w a r e n W M - I H m k t e u n d m i t
einem guten achten Rang sam
melte er gleich vier.

Wenig Ausfälle
Insgesamt war die Fehlerquote
ganz vorn erstaunlich gering.
Nur Elfyn Evans war — an glei
c h e r S t e l l e w i e B r e e n - v o r H a l b
zeit von der Straße abgekommen.
D e r D e u t s c h l a n d - V i e r t e v o n 2 0 1 4

mühte sich vergebens ab. Tenm-
kollege Teemu Siminen, der wie
E v a n s n i c h t d a s n e u e A e r o - P a k e t

am Fiesta zur Verfügung hat.
musste sich erst einschießcn. Der
Finne hat zwar im Vorjalir im R5
in Deutschland geglänzt, ist aber
abgesehen von einem Testtag
noch nie mit knapp 400 PS durch
die Weinberge geschossen. Simi
nen fuhr sich langsam wann und
war a ls Fün f te r m i t s i ch zu f r ie
den, Evans kam mir auf ] ' laiz25.
1st das Siegerauto des Voijalires
d u r c h d a s W e t t r ü s t e n d e r W e r k e

schon Alteisen? _Bei meiner Leis
tungstein es mir wohl kaum zu,
dazu eine Meinung zu haben",
sagte Evans selbsckriti-sch,

Mannschaftskapitän Ogier ge
stand, dass der größere Diffuser
a n s e i n e m A u t o i n d e n v i e l e n

langsamen Kurven keinen spür
b a r e n U n t e r s c h i e d m a c h t , e r
wähnt zudem den Ford-Motor als
Schwachpimki im Kampf gegen
den starken Toyota - und dürfte
auf dem Holzweg sein. Das fin
nisch-Japanische Team stellte
nach einem Abzweig Radarmess-
goräte auf. verglich die Ge-
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Tänak war wieder nicht zuschlagen Neuville schnüffelt am Titel

scliwiiKÜgkeiten vor cier miciis-
len Kurve luicl kam zum Schluss,
dass alle vier Autos dicht beisam
men liegen. Hyundai war mit 16t)
km/h am langsamsten, die Toyo
ta mit ihrem angeblich so star
ken TMG-Mo lo r kamen au f 169
km/h. M-Sport liegt mit 170 km/h
hauchdünn darüber, an der Sjjit-
ze fand sicli mit Tempo 171 aus-
gercchnei Citroen.

Als der stark fahrende Jari-
Matti latvala am Sonntagmorgen
unverschuldet mit gebrochener
Getriebeeingangswelle die Segel
stre ichen musste, und als Sor i lo
in die Reben knallte, rückte Ogier
nach seinem Reifenpech wieder
atil' Rang 4 vor, aber das half
n i c h t s , d e n n N e u v i l l e w a r n u n
schon Zweiter. Im Vorjahr hatte
e r im Saa r l and d i e WM m i t e i
nem rausgempftem fahrwerks-
gelenk endgültig verloren, mog-
l ichcrwei.se hat er .sie 2018 an
gleicher Stelle gewonnen.

N a t ü r l i c h s i n d n o c h v i e r R a l

lyes zu fahren, und Ogier betont.

e s s e i n o c h n i c h t v o r b e i , a b e r
.auch Ot t Ti inak ha t te in Sank t
Wendel das Gefüh l , d .ass unter
Umständen geiMde ein Zug un
wiederbringlich abgefahren war.
Als er von den Ausfiillen von Lat-
vala und Sordo hone, grummelte
er: „Neuville hat so ein verdamm
t e s G l ü c k . " D a b e i e n t f u h r i h m
bei laufender l.ive-Übertragung
gar das F-Wori.

Nach Ogiers l'aniie und zwei
Gegnern .als Riilfer hatte sich Tä
n a k w o h l t r o t z e r h e b l i c h e m
Rückstand nocl ie ine k le ine Ti te l -
chance ausgerechnet, aber aktu
e l l 3 6 Z ä h l e r R ü c k s t a n d s i n d
s c h o n e i n e 1 l a u s i u i m m e r . O h n e

hin niclit als großer Tempera
m e n t s b o l z e n b e k a n n t , fi e l s e i n

Jubel über den fünften WM-Er
folg auch etw.is verhalten aus.
Beifahrer Martin J.ärveoJa war da
schon ein bisschen ausgelasse
ner. Er war am Samstag 31 ge
worden und schwärmte: „Ott hat
mir das perfekte Geburtstagsge
schenk gemacht." ■

RALLYE DEUTSCHLAND (16.-19.08.2018)
Neunter von 13 Läufen, 18 Wer tungsprüfungen über 325,76 K i lometer

1. lanak/JarveoialEST/EST)
2. Neuville/6ilsoul(B/B)
3. L3D0iA=erm(FINA^lN)
4. Ogier/Ingrassia (F/F)
5. Suninen/Markkula(FIN/FIN)
6. Mikkelsen/Jaeger (NOR/NOR)
7. Bteen/Martln(IRL/GB)

8. Griebel/Rath (O/D)
9. Ko[)ecky/Dfesslef(CZ/CZ)

10. Rovanpera/Halttunen(FIN/FIN)

Bestzelten: Tänak 6, Ogier 4, Sordo 3, Latvala 2, Lappl 1. Breen 1, Neuville)

W M - S T A N D F A H R E R

Toyota Varls WRC
Hyundai 120 WRC
Toyota Varls WRC
Ford Fiesta WRC

Ford Fiesta WRC

Hyundali20WRC
CitroenC3WRC
Citroen DS3 WRC

Skoda Fabia R5
Skoda Fabia RS

3:03.36,9 h
♦39.25

♦1.00.9 min
♦1.34.5 min

♦2.02,9 min
♦2.13,8 min

♦2.39.1 min
♦10.41.2 min
♦13.12.6 min
♦13.16.6 min

1. Neuville 172 Punkte
2. Ogier 149
3. Tanak 136

4. Lappl 6 6
5. Ulkkelsen 6S
6. Sordo 6 0

7 L a t v a l a 55

8. Evans 52
9. Ostberg 4 8

10. Breen 47

W M - S T A N D M A R K E N

1. Hyundai
2. Toyota
3. M-SpQtt-Fotd
4. Citroen

254 Punkte
241

224
159
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M i t s e i n e m v i e n e n

S a i s o n s i e g t f o t z

Pann^satzte sich ^an
Kopeck^ ein Deokmal

Im Sch icksa l vere in t . Nach
f r ü h e n R e i f e n s c h a d e n
starteten Jan Kopecky und
Fabian Kreim ihre Auf

holjagden. Der Tscheche
be lohn te s i ch m i t dem

Sieg und der WRC2-Tabel-
lenführung. Der deutsche
Meister schrammte knapp
a m P o d i u m v o r b e i .

V o n : R e i n e r K u h n

Jan Kopecky wusste, inn e u i s c h l n n d m u s s e r a b i i c -

fern. Wi l l er seinem Skocla-
Weiksko l l cgen Pontus Tic ie -
maml den WRC2-Tilel abjagen,
gilt es in dessen Abwesenheit
kräftig zu punkten. Keine leich
te Aufgabe beim knilTligsten
aller Asphaltritte. Wie dünn die
l.ufl in der zweiten Liga i.st, zeig
te sich schon am Freitag, als der
36-Jähi ige Je eine der sechs Ta-
gesbesizeiten an den früh durch
einen Reifenschaden zurückge
f a l l e n e n W R C 2 - G n s t F a b i a n

Kreim. Werksjunior Kalle Rovan-
pera und Junior-Weltmeister Nil
Solans abgeben musste.

Mit 22 Sekunden Vorspnmg vor
Yoann Bonnto (CiQ-oen). M-Sjx)rt-
Speerspilze liric Camilli und des
sen Foi'cl-Markcnkollege Kajetan
Kajctanowicz begann Kojrecky
die Jagd über die berühmt-be-
rücht igte Panzerplatte von Baum-
h o k l e i ' . A u f d e m e r s t e n D u r c h

gang der knapp 40 Kilometer

langen Königsprüfung kassierte
e r e i n e n R e i f e n s c h a d e n . T r o t z
W e c h s e l i n e i n e i n h a l b M i n u t e n
fiel der Titciaspirant von der ers
t e n a u f d i e n e u n t e P o s i t i o n
z u r ü c k . A n d e r e e r w i s c h t e e s n o c h

s c h l i m m e r ; S o l a n s v e r a b s c h i e d e
t e s i c h m i t e i n e r M e h r f a c h r o l l e .

P i e r r e - L o u i s L o u b e t s t e l l t e s e i n e n

H3amdai ebenso mit defekter
Technik ab wie Markenkollege
Jose Suärez.

Dramatischer Schlussspurt
So führte plötzlich Vorjahressie
ger Camilli. Dahinter lauerten
Europameister Kajetanowicz,
S k o d a - P r i v a t i e r F a b i o A n d o l fi ,
der 17 Jahre Jtinge Rovanperä
und Citroen-Werksfahrer Stepha
ne Lefebvrc. Zwei Prüfungen vor
dem Etappenziel musste Camilli
s e i n e n F i e s t a m i t L i c h t m a s c h i

nenschaden abstellen. Kajetano
w i c z fi e l h i n l e r A n d o l fi  u n d R o

vanperä auf Rang 3 zurück. Auf
den letzten Meiern zog der junge
Finne bei seinem ersten WM-lmif
auf Aspbali noch am Italiener
v o r b e i . D e r w e i l h a t t e s i c h K o

pecky mit einem Bestzeiten-Feu
e r w e r k w i e d e r a u f d e n d r i t t e n

Zwischenraiig nach vorne kata
pultiert. In dessen Windschatten
stürmte Kreim auf Rang 5 nach
v o r n e u n d m a c h t e D r u c k a u f d e n

dreimaligen Europameister Ka
jetanowicz.

Für ein hoch spannendes Fina
le war gesorgt, wie ein Blick auf
d i e Z e i t e n l i s t e o f f e n b a r t e . D r e i

Prüfungen und 70 WP-Kilometer
vor dem Ziel lagen die Top-Vier

i n n e r h a l b v o n m i r a c h t S e k u n
den. Kopecky setzte die erste
B e s t n i a r k e u n d v e r k ü r z t e d e n
Abstand zum heroisch kämpfen
d e n S k o d a - P r i v a t i e r A n d o l fi  a u f

0.1 Sekunden. Rovanperä konnte
seine Führung verteidigen. Aber
mit einem weiteren WP-Erfolg
zog der tschechische Routinier
gleich an beiden Markengcfahr-
t e n v o r b e i u n d h o l t e s i c h d e n

S i e g . D a h i n te r d r e h te a u c h
Kreim nochmals auf. schnappte
s ich noch Ka je tanowicz und
komplettierte den Vierfach-Er-
folg für Skoda. ■

o

Jetzt Wirdes richtig
heiß: Mit gerade ein
m a l s i e b e n P u n k t e n

Vorsprung reist Ta
be l len führer Jan Ko

pecky zum Titelduell
m i t P o n t u s T i d e -
mand. Für d ie be iden
S k o d a - W e r k s k o l l e
gen ist die neue Ral
lye Türkei jeweils der
s e c h s t e u n d d a m i t
v o r l e t z t e W R C 2 - L a u f
der Sa ison .

Aufs Treppchen: Fabio Andolfi

1

starke Vors te l l ung : Fab ian Kre im

W R C 2 D E U T S C H L A N D

I

1. KopeOiv/DfC5ler(CZ/CZ) 3:1649.71t
Skoda Fdb>dR5

2 . t oo rpe ra /Ha l t t i nen iFW/nN) «3Äs
Skoda Fabia RS

3 . A n d o l i l / i n g l K i ( l / l ) » l O . l s
Skoda Fabia RS

P U N K T E S T A N D N A C H
L A U F 9

1. Jan Kopecky (C2) l O O P m k t e

2. PontosTidemand(S) 93 Puttkte

3 . GusOreensnuth (GB) 55 Funkte

4 . Lukaa Pienia:ek(PL) 48 Punkte

5. Fabio Andnlli(l) 46 Punkte
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A D A C R a K y e D e u t s c h t a n d

„Wenig Action, keine Atmosphäre"
Nach Saarbrücken 2017 l ie
ßen d ie WM-Pi lo ten auch
am Auf takt in St . Wendel
kein gutes Haar. Nicht
ungefährlich, wenn WM-
Laufe auf der Kippe stehen.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Mil Verspätung cikIcI tlasS e m i n a r d e r W M - V e r
a n s t a l t e r i n S t . W e n d e l ,

l-higs eilen sie zur nahe gelege
nen Anftaktprüfung in einem
Cewerlregebiet am Stadtrand. Die
Abordnungen der neuen WM-
Aspiranten aus Japan und Kenia
sind schon da. Ph ineas K imath i
surft in seinem Smanphone
d u r c h d i e s o z i a l e n N e t z w e r k e .
Dass wenige Meter vor seiner
Nase die weitbesten Rallyepilotcn
ihre Werkswagen um eine Half-
pipe fhr Skater zirkeln, bevor sie
hinter einen großen Strohballen
entschwinden, scheint den Keni
aner kaum zu begeistern: .Wenig
Action, keine Atmosphäre."

So unei l t auch das Gros der
Zuschauer. Noch härter gehen
d i e W M - S t a r s m i t d e m A u f t a k t
i n s G e r i c h t , „ D a s w a r s c h r e c k
l ich. Ich hatte noch nie eine so
schlechte Zuschauerprufung".
m a u l t e s t e l l v e r t r e t e n d O t t T ä n a k

über das enge Geschlängcl über
einen Parkplatz, das von vielen
Stroltballcn gesäumt war. Auch
Sebastien Ogier war alles andere
als angetan: .Diese Priifimg
macht keinen Spaß, weder uns
Fahrern noch den Zuschauern."

A l s d i e W M - A s s e d u r c h d i e

Weinberge oder über das Militar-
A r e n l v o n U a i i m h o l d e r l o l K ' n ,
sciteint das anfängliche Slim-
nnmgsl ief vergessen. Umso wich
tiger. weil neben der Rallye Chile
mit Japan ein neuer Asphaltlauf
in den WM-Kalender drängt und

w e d e r d e r P r o m o t e r n o c h d i e
Herstellereine .Aufstockung finan
z i e l l s t e m m e n w o l l e n .

. A u c h w e n n e s n i c h t l e i c h t
wird, bin ich zuversichtl ich, dass
die Rallye-WM auch künhig im
Automobilland Deutschland gas
tiert". sagt ADAC-Sportpräsidcnl
Hermann Tomczyk. .Wir haben
mit unserer Rallye etwas aufge
baut, was nicht nur bei Fahrern
und Teams ankommt. Ich glaube
nicht , dass man d ies mi t e inem
F e d e r s t r i c h s o e i n f a c h r a u s w i
schen kann und wird." ■

We n i g b e g e i s t e r n d : A u f t a k t I m We n d e l i n u s p a r k

D i e d e u t s c h e n W M - S t a r t e r

Richtig starke Lokalmatadoren
Acht de r zehn deu tschen
Te i lnehmer kamen ins Z ie l .

Vo n : R e i n e r K u h n

Nie waren weniger Deuts c h e a m S t a r t . U n d s e l t e n
waren d ie E inhe im ischen

erfolgreicher. Allen voran lx)kal-
inaiador MariJan Griehei, der
b e i m W M - I X ' b ü t i m C i t r o e n D S 3
WRCbis auf den achten Gesamt
rang nach vorne stürmte und mit
d r e i W M - P n n k t c n z w e i Z a h l e r
mehr ho l te a l s se in Men to r A r
min Krcmer im Vorjahr. Ebenfalls
weit vorne war Fabian Kreim zu
fi n d e n , d e r i n d e r W R C 2 m i r
knapp das Podium verfehlte.

Drittbester Heiinspieler war
Roman Schwedt. Der 19-Jährige
S a a r l ä n d e r s i e u e i Te d e n a n s o n s

t e n v o n G r i e b e l i n d e r D R M b e

wegten Peugeot 208 T16 atif Ge
samtrang 21 üIkt die Zielrampc.
Direkt dahinter folgte Hermann
Gassner (Mitsubishi), der vor ex
akt 30 Jahren erstmals beim deut
schen VVM-Luif gestartet war.
Sein Sohn Hermann Junior muss
te im Schliissspurt wegen Proble
men an der Hinterachse Tempo

M i t 1 9 W M - L u f t ; R o m a n S c h w e d t

ransnehmen und re ihte s ich mi t
seinem Toyota GT86 als 23. di
rekt hinter dem Senior ein. Auch
wenn der 29-Jährige Payer im
Familiendnell unterlag, durfte er
sich über den erneuten Klassen-
Sieg freuen. Toyota-Markcnkolle-
ge Klaus üsicrhnus brachte sei
n e n H c c k i r i e b l e r a l s 3 - t , i n s Z i e l .

Josef Wecker, der im Renault Clio
R3 in der gleichen Klasse antrat,
k a m a u f P l a t z 4 1 . S e b a . s t i a n
Schwinn (Citroen DS3 R3) wurde
nach einer .späten Rolle als 45.
und Ix-lzicr gewertet.

Die dreitägige Tour der U'idcn
von Dr. Marius Klein (Mitsubishi
Evo X) endete nach Ausrutschern
u n d e i n e m z w i . s c h c n z c i t l i c h e n

Überschlag in \VP 16 mit defek
tem Motor. Der in der Rallye-EM
a k t i v e A l b e r t v o n T h u m u n d
Taxis (Skoda Fabia R5) war schon
am Freilag heftig abgeflogen. ■

Hintergrund | Rallyesport

K O M M E N T A R

R A U S A U S D E R P R O V I N Z !

Der spezielle Mix aus engen
Weinbergpisten und geschun
denen Panzerwegen ist nicht
nur für die weitbesten Rallye
fahrer etwas ganz Besonderes,
wie der Zuschauer-Zuspruch
an den Strecken zeigt. Im
krassen Gegensatz dazu steht
jedoch die Auswahl für das
Rallye-Zentrum sowie Start
u n d Z i e l . N a c h d e m m a n I m

Vorjahr mit einer Auftaktprü
fung In der Landeshauptstadt
Saarbrücken scheiterte, zogen
die Organisatoren weiter nach
St. Wendel . Doch in der Kre is

s t a d t w u r d e e s n o c h s c h l i m

mer: Bei der langatmigen Start
z e r e m o n i e i n d e r I n n e n s t a d t

standen nur wenige Schaulus
tige an den Absperrgittern. Mit
dem folgenden Aufgalopp über
einen weitläufigen Parkplatz
könnte es jede ADAC-Slalom-
Veranstaltung aufnehmen. Eine
echte OuaL Picht nur für die
Weltelite. Und unnötig noch
d a z u , d e n n b e i m D R M - A u f t a k t
vor wenigen Monaten tobte
die deutsche Rallyeszene auf
einem artgerechten Vier-Kllo-
m e t e r - R u n d k u r s n o c h m i t t e n

d u r c h d e n S t a d t k e r n v o n S t .

Wendel. Will man unbedingt
im Saarland bleiben, wäre
ein Auftakt vor der Völklinger
H ü t t e w o h l d i e w e i t a u s b e s s e r e

Lösung. Was passt besser im
A u t o l a n d D e u t s c h l a n d , a l s

spektakuläre Act ion-Bi lder
v o r e i n e m S t a h l w e r k , d a s z u m

W e l t k u l t u r e r b e z ä h l t .

Das Rallye-Zentrum am Bos-
talsee passt ins Bild. Das weni
ge Meter von den Servicezelten
e n t f e r n t e Wa s s e r i s t n u r a u s

dem Helikopter zu sehen. Dass
mangels Unterkünften viele
Teammitglleder und Gäste
w e i t e r h i n i m 6 0 K i l o m e t e r Tr i e r

nächtigen, unterstreicht die
Misere. Verständlich, dass sich
v i e l e n a c h d e r ä l t e s t e n S t a d t
D e u t s c h l a n d s z u r ü c k s e h n e n .

Unvergesslich, wie nach dem
Showslart vor der Porta Nigra
die Teilnehmer durch ein Spa
l i e r v o n M e n s c h e n d u r c h d i e

A l t s t a d t r o l l t e n .

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r
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Rallyesport | Hintergrund

ADAC Opel Ral lye Cup

Lundberg fast durch
Keiner holte bei den bei
den Cup-Runden im Rah
m e n d e s W M - L a u f e s m e h r
Punkte als Elias Lundberg.

Beim eisten Wertungslauf.der am Donnerstag und
iTeiiag durcli die Moscl-

Weinljerge führte, war Gregoire
M u n s t e r n i c l i t z u h a l t e n . M i t . s e i
nein zweiten Satsonsieg rückte
der ly-jalirige Luxemburger wie
d e r d i c h t e r a n T a b e l l e n l ü l i r e r

Elias Lundberg lieran. der als
V i e r l e r d i e H ä l f t e s e i n e s Vo r

sprungs in der Gcsamtweming
des ADAC Opel Cups einbtißte.
Docli im zweiten Lauf am Sams
tag lind Sonntag feierte der

20-jahrigc Schwede in überlege
ner Manier seinen dritten Saison
sieg. Weil seine ärgsten Verfolger
piinktelos blieben, baute Lund
berg seinen Vorsprung nach
sechs von aclu Ui i i fe i i auf satte
67 Punkte aus. Bester Deutscher
bleibt trotz Unfall im sonntägli
chen Endspurt Nico Knacker auf
Tabelicnrang 5.

V i e l P e c h h a l t e G a s t f a h r e r
Cl irLsi ian Menzel. Bei einsetzen
dem Regen rulscltte der Nord-
sch le i f cn -Kenner in der zwe i ten

Wcrlungsprüfung unglücklich
von der Piste und musste aufge
b e n . . D ü m m e r h ä t t e e s n i c h t
laufen können", ärgerte sich der
47-jälinge Kehlberger über das
f r ü h e A u s . ■ R K

A U S D E M S E R V I C E P A R K

Auf und davon: Auf den WM-Pisten baute Lundberg die Cup-Führung aus

S C H N E L L E R N A C H W U C H S

Esapekka Lappl kam strahlend
zum WM-Lauf. Verstandl ich.
Der Toyota-Werksfahrer wurde
am Samstag vor der Rallye
zum zweiten Mal Vater. .Ich bin
überglücklich, dass es meine
Tochter auch eilig hatte und ich
d a d u r c h b e i d e r G e b u r t d a b e i

sein konnte. Der ursprüngliche
Termin lag in der Ratlyewoche".
f r e u t s i c h d e r F i n n e .

VERFLIXTE FÜNFZIG
A m M i t t w o c h f e i e r t e D a n ! S o r d o

noch den 50. Geburtstag seines
Beifahrer Carlos del Barrio, tags
d a r a u f b e s c h e r t I h m d i e Z a h l

50 deutlich weniger Freude-
Auf dem Weg zum Shakedown
wurde der Hyundai-Pilot In
e i n e r 5 0 e r - Z o n e m i t 8 6 k m / h

geblitzt. Prompt verdonnerten
I h n d i e F I A - S t e w a r d s z u e i n e r

G e l d s t r a f e v o n 9 0 0 E u r o .

E R F A H R U N G S S C H A T Z

Genau die Hälfte seiner insge
s a m t 3 2 W M - S t a r t s a b s o l v i e r t e

H e n k V o s s e n I n D e u t s c h l a n d .

Einem Ausfall (2003) stehen
dabei 15 Zielankünfte entge
gen. Diesmal fuhr der Hollan
d e r m i t s e i n e m F o r d F i e s t a R 5

a u f d e n 1 7 . K l a s s e n - u n d 2 8 .

Gesamtrang. Weniger Erfolg
h a t t e V o s s e n b e i s e i n e m e r s t e n

W M - S t a r t : B e i d e r L o m b a r d

RAG Rally 1977 musste der
heute 73-Jahrige seinen Opel
Kadett GT/E mit defekter An
t r i e b s w e l l e a b s t e l l e n .

N E U E H E I M A T

Die Toyota-Trucks steuern
nach der Rallye Deutschland
e r s t m a l s n i c h t d i e Te a m b a s i s
Im finnischen Puuopola an
u n d v e r z i c h t e n d a m i t a u f d e n

beschwerlichen Seeweg. Künf
tig werden die Werkswagen
in Tallinn, der Hauptstadt von
Estland, gewartet. Die Entwlck-
lungs- und Testabteilung bleibt
jedoch weiter im Heimatort von
Te a m c h e f To m m l M a k l n e n .

S C H L A G A U F S C H L A G

Jan Kopecky, Danl Sordo. Fabian
Kreim und Albert von Thum
u n d Ta x i s r e i s t e n v o m W M -

L a u f s c h n u r s t r a c k s w e i t e r n a c h

Tschechien. Bei der topbesetz
ten Barum Rallye, dem sechs
ten von acht Läufen zur Rallye-
EM. treffen die vier WM-Starter
am Wochenende auf weitere 32
R5-KoUegen. ■ rk

R a t l y c r o s s - W M

E l e k t r o - W M i n
Nichts wird aus der für
2020 geplanten Rally-
c r o s s - W M m i t E l e k t r o
autos. Als es nun zahlte,
fehl te es an den Bekennt
n issen der Herste l ler.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nucli der Euphorie folgtnun d ie Ernüdi teru i ig .
Die geplante Hinfiihrung

der Rallycross-WM mit Elektro
autos im Jahr 2020 miis.s auf
2 0 2 1 v e r s c l i o b e n w e r d e n . V o r
K u r z e m s a h d a s n o c h a n d e r s a u s .

„ N e u n v e r s c h i e d e n e H e r s t e l l e r
sitzen mit am Tisch", verkündete
zum Jahiesbeginn ein Sprecher
d e s W M - P r o m o i e r s I M G n o c h
stolz. Kurz danach lag ein ferii-
ge.s Konzept vor. Im Juli bekam
Williams den Zuschlag für das
standardisierte Baiteriesystem

und Oreca für das Einheitschassis
mit Fahrwerk, jeweils für die Jah
r e 2 0 2 0 b i s 2 0 2 3 . A l l e s l i e f n a c h

P l a n - s c h e i n b a r .
E s f e h l e n d i e E i n s c h r e i b u n

gen: Für die eWRX werden 16
Autos gebraucht, also forderte
die PTA mindestens drei, besser
vier Herstel ler. -Unser Interesse,
a n d e r v o l l e l e k t r i s c h e n c W R X

leilziniehmen. ist ungebrochen.
Volkswagen hat von Anfang an
intensiv an Konzept und Regle
ment mitgearbeitet. Wir sehen
sehr großes Potenzial", sagt VW-
Moiorsportdirektor Sven Sineet.s.
Dumm nur. dass ai i lk .T VW und
Peugeot sich nun kein Uiilerneh-
men zur neuen Ära im Rallycross
b e k e n n e n w i l l . D a s v e i ^ A ' n n d e r t

vor allem bei Audi. Im Frühjahr
schien Audi-Spwrtchef Dieter
Gas.s noch -begeistert" und -sehr
zuversichtlich". Doch vergange
n e W o c h e w o l l t e m a n s i c h b e i d e r

in der Formel E engagierten Mar

k e n i c h t z u m T h e m a ä u ß e r n u n d

v e r w i e s a u f d a s o f fi z i e l l e S i a t e -
m e i u v o n P r o m o t e r I M G . D e m

bleibt nun nichts anderes übrig,
a l s w e i t e r d i e W e r b e t r o m m e l z u

rühren. Im nächsten Frühjahr
so l l es e i nen neuen An lau f f ü r
2021 geben. -Das gibt uns noch

etwas Zeit, um in der schnell ver
ä n d e r t e n We l l d e r e l e k i r i s c h c n
Aulon iob i i i tä l a l le Deta i ls d ieser
n e u e n S e r i e z u s t u d i e r e n u n d
eilte Entscheidung zu lül lei i".
bleibt auch Gerard Q.uinn, Sport
chef von Ford Europa, nun eher
i m v e r b i n d l i c h . ■

E r s t m a l w e l t e r m i t Ve r b r e n n u n g s m o t o r e n : R a l l y c r o s s - W M
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• 1 0 v e r s c h i e d e n e B i t s
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• Zuzahlung:l,~€
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Anbieter des Abonnements Ist Hotor Presse Stirtlgart GmbH b Co. KG. SeUeferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Ptessevertr leb GmbH als leistenden Unterrtehmet.



Tourenwagen I ADAC TCR Germany Zandvoort

König von HoUand

(nZandvQOr t « Ina K laaa t fü r
slctv Niels Langeveld, hiar vor.
An t t l Bufl u r td Har i P roc ryk '

Niels Langeveld (Audi)
n u t z t e s e i n e n H e i m v o r t e i l
in Zandvoort perfekt aus
und katapultierte sich mit
einem Sieg sowie Platz 3
an die Tabellenspitze, im
zweiten Lauf feierte Hyun
dai einen Doppelsieg.

Von: Michael Bräut igam

Langeveld war der Favorit,da gab es vor dem Rennwo-
c l ie i ie i ide woh l ke ine zwe i

Meimmgen. Nic l i l nur wegen
s e i n e s l l e i i n v o r t e i l s . a u c h w e i l
WTCR und TCR Kiirope bereits
zeigten, dass Zandvoort durch
aus Audi-I .and ist. Die schnellen
Kurven verlangen nach viel Sta
bil ität. davon hat der RS 3 I.MS
jede Menge zu bieten. Das Vor
jahr lieferte ein weiteres Indiz.
Da fuhr Langeveld gar in beiden
Rennen a l s E rs te r du rchs Z ie l ,
b e h a l t e n d u r f t e e r a b e r n u r s e i

nen Sieg am Sonntag.
Es war also keine Überra

schung. dass der Racing-One-Pi-
l o t s i c h d i e P o l e - P o s i t i o n u n d

damit auch die fünf Exirapunk-
tc s i che rn konn te . P la t z 3 von
Tabe l len führer Har i E ' roczyk
(Opel) sorgte da schon für mehr
Verwunderung. Zwar fuhr der
Ö s t e r r e i c h e r e r s t m a l s s e i t d e m
Auf tak t ohne Er fo lgsba l las t .
d o c h d a s s e r h i n t e r d e r A u d i -
Startreihe eins - Langeveld und
Antti Biiri - als .Best of the Rest"
ins Rennen ging, war dann doch
ein Augcnbrauenzucken wen.

Revanche für Spielberg
DasSamsiagsrennen begann mit
e i n e m K n a l l : W e i l M i c h e l l e H a l

der (Cupra) nicht so recht vom
Startplatz wegkam, mnssteii die
d a h i n t e r f a h r e n d e n M i t s t r e i t e r
i h r e m s t r a u c h e l n d e n R e n n e r
ausweichen - auf dem schmalen
Asphaltband ein heikles Unter
fangen. das prompt in einer Kol
l i s i o n z w i s c h e n L u k a s N i e d e r t -
scheider (Peugeot), Kai Jordan
(VW) und eben Haider ausartete.

Als nach kurzer Safety-Car-
Phase das Rennen wieder freige-
gehen wurde, zog Langeveld
u n w i d e r s t e h l i c h d a v o n . A m

Ende betrug der Vorsprung saue
sechs Sekunden, t ro tz k le inerer

Ceiriebeprobleme. Zweiter Sai

sonsieg und nach P3 fiir Proczyk
wieder mal die mit dem Öster
reicher geteilte Tabellenfüh
rung- Dieses Szenario hatte es
schon einmal gegeben, nämlich
a u s g e r e c h n e t b e i P r o c z y k s
Heimspiel am Red Bull Ring.

Damals konnte der Opel-Pilot
sich die Führung im zweiten
Rennen zu rückerobern , doch in
Zandvoort war gegen Lmgeveld
einfach kein Kraut gewachsen.
Vom zehnten S ta r tp la tz aus
schnappte er sich Gegner um
Gegner, auch die Meisterschafis-
konkurrenlen Biiri. Proczyk so
wie Mike Hakler, der dabei je
d o c h n i c h t m a l a n s a t z w e i s e

Gegenwehr leistete. Zu überle
gen war der S]H;ed des roten
Racing-One-Audi. Schon nach
dem Samstagsrennen machte
der Sieger für das zweite Rennen
die Ansage: .Ein Podium ist
möglich." Und er lieferte.

Auf Platz 3 war dann jedoch
das Ende der Fahnenstange er-
r e i c h l . t r o t z d e m w a r e r z u f r i e
den: .Perfekt, ich bin superhap-
py mit dem Ergebnis, aber vor
allem mit dem Speed. Jetzt bin
ich in der Gesanilwertung vorue.
u n d n a t ü r l i c h w i l l i c h a n d e r

„JETZT BIN ICH IN
DER GESAMTWER
TUNG VORNE, UND
NATÜRLICH MÖCHTE
ICH AN DER SPITZE
B L E I B E N . " j
NieKl angeveld

Spitze hleiben." Vor ihm hatten
es sich die beiden seit dem Nür

burgring neu vertretenen Hyun
dai von Engsiler Motorsport ge
mütlich gemachi. l.uca Engstier
konnte seine Reverse-Pole per
fekt umsetzen und die Eührung
beha l ten . Teamko l iege Theo
Cokaud fuh r beherz t von S ta r t
platz. 5 bis auf Position 2 vor.
Z w a r h a t t e d e r I Ta n z o s e d e n
Vortngessieger forinatfülleiid im
Rückspiegel, doch der konnte
keinen Angriff mehr platzieren.

Erster Sieg für Engstier
Für die Kundensportabteilung
von Hyundai war der Sieg spezi
el l in Zandvoort Balsam auf d ie
See le . In der WTCR ha t te man
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v o r c l e m H o l l a n d - W o c h e n e n d e

d i e v o l l e H o P - K e i i l c a b b e k o m

m e n u n d w a r m i t 1 0 0 m m B o
denfreiheit komplett punktlos
abgereist. Seither wurde die BoP
wieder angepasst und die Hyun
d a i s i n d z w a r m i t 9 0 m m i m m e r
noch die höchstgeiegten Autos,
aber jetzt wieder fahr- und vor
a l l e m e i n s t e l l b a r. D i e M c P h c r -
son-Aufhangimg hatte bei 100
mm prakt isch gar keinen Ar
b e i t s b e r e i c h m e h r .

Nicht nur für Hyundai wares
übrigens der erste Sieg in der
ADAC TCR Germany, sondern
auch für l.uca lingslier. ,Nach
d e m e t w a s f r u s t r i e r e n d e n W o
chenende auf dem Nürburgring
mit den Pioblemen im Qualify
ing jetzt hier ganz oben zu ste
hen. ist ein Wahnsinnsgefühl",
freute sicli der Wiggensbacher.
der damit auch trotz Fahrzeug
wechse l und Pech i n de r E i f e l
vo l l im Ti t e l r ennen b le i b t .

Dieses verspricht, ein wahrer
T h r i l l e r z u w e r d e n . I n Z a n d v o o r t
hatte Nürburgring-Domina tor

Mike Haider (Honda) das mit Ab
s t a n d s c h w e r s t e A u t o i m F e l d .
Mit BoP. Kompensationsgewich
ten und Zusatzgewichlen muss
te der ADAC-Förderp i lo t e in
1355 kg schweres Auto über die
D ü n e n a c h t e r b a h n s c h a u k e l n .
Zum Vergleich: Trotz der neues
ten BoP-Anpassungen (siehe Kas
ten rechts) war Proczyk mit ei
n e m 7 0 k g l e i c h t e r e n A u t o
unterwegs. Natürlich steckt im
A s t r a a b e r a u c h k e i n W T C C -
Know-how wie in den von vielen
als .überentwickelt" angesehe
nen Honda oder Hyiinclai.

Ahnl ich wie Halder dür l^e es
Langeveld am Sachsenring crge-
lien. Die Chance also für Proczyk
und Engs t ie r, ranzukommen
oder vorbeizuziehen. Proczyk.
der seine Führung mm also ver
loren hat, glaubt dennoch, dass
e s n i c h t e i n f a c h w i r d . . K e i n e
Pole und keine schnellste Runde
in der Saison. Wir rollen einfach
mit", stellt der Österreicher (est.
Aber auch die Hamsier lnkt ik hat
schon oft zu Titeln geführt. ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

Hat gut lachen: Niels Langeveld hat sich dieTabeUenführung geschnappt

O P E L E R S C H W E R T

Die globale BoP-Llste. die vor
d e m Z a n d v o o r t - W o c h e n e n d e

verotfentiich wurde, sah für zwei
in der TCR Germany vertretene
Autos eine Gewichtserhöhung
vor: plus 20 kg beim Peugeot,

plus 10 kg beim Opel, wah
rend der Peugeot nach einigen
s t a r k e n R e n n e n d u r c h a u s i m

Verdacht stand, schwerer zu
werden, war die Erhöhung beim
Opel eher überraschend. Ein Insi
der glaubt an polltische Grunde:
..Solange Opel die Homologation
für die WTCR nicht zahlt, sieht es
s c h l e c h t a u s . "

R E N A U L T T E S T E T
i n Z a n d v o o r t f e h l t e n e r n e u t d i e

Renault Mögane. die wie zuletzt
b e r i c h t e t n o c h i m m e r u n t e r

Kinderkrankheiten speziell beim

M o t o r l e i d e n . H i n t e r d e n K u l i s s e n

wird aber weitergearbeitet. Ne
ben dem angekündigten Motor
stellt Renault letzt auch einen
Entwicklungsfahrer zur Verfü
gung. Dazu gibt es ein neues
Aero-Paket. das die Motorküh
lung verbessern soll. Ende dieser
Woche sollen weitere Testfahr
t e n s t a t t fi n d e n . A m S a c h s e n

ring werden dann auch wieder
Rennkilometer gesammelt.

BRAVO, GIRLI
Dass Michelle Halder weiß, wo
das Gaspedal ist. hat sie unter
anderem mit ihrem Podiums-
platz in Most schon bewiesen,
in der aktuellen Ausgabe der
.Bravo Girl" wird die 19-Jahrige
in einem zweiseitigen Bericht
vorgestellt. Titel: -ich bin das
schnellste Girl Deutschlands".

ZANDVOORT, 1. RENNEN

9. von 14 Laufen. 17 Runden ä 4 J07 km (22 gestartet. 15 gewertet)

1. NielsLangeveld(NL).RacingOne Audi 33.02.151min
Z AnttiBurl(FIN).LMSRacing Audi ♦6,040 s
3. HaraldProczyk(A).HPRaclngintematlonal Opel ♦ 0321s

4. Mike Halder (D). Team Honda ADAC Sachsen Honda ♦ 12,284 s
5. Luca Engstier (D). Hyundai Team Engstlet Hyundai ♦ 13.717s

6- SlmonRe»cher(A).YACORacing Audi ♦ 14285 s

7. TWoCo«caud(F).HyuncJalTeani£ngstler Hyundai ♦ 14,612 s
B. MaxHesse(D).PROsportPerftxmance Audi ♦15.592 s
9. Luke Wankmüller (0). HP Racing International Opel ♦ 17.053 s

10. NikoKankkunen(FjN).TeamEngsllerEurope Molkswagen ♦ 24,754 s
Schne l l s te Runde: 1 .46 ,230 min (Langeve ld )

ZANDVOORT. 2. RENNEN
10. von 14 Laufen, 18 Runden ä 4,307 km (22 gestartet, 21 gewertet)

1. LucäEngstt»(0).HyundaiTeamEngstler
2. TheoCoicaud(F).HyundalTeamEngstlef
3. Niels LanaeveidlNL), Racing One

Luke Wankmüller (0). MP Racing International
5. MikeHaldef(0),TeamHondaADACSachsen
6. Harald Proczyk (A), HP Racing International
7. Simon Reicher (A),YACORaclng
6. AnttlButl(FIN).LMSRaclng
9. Benlamin Leuchter (0), Max Kruse Racrg

10. DomlnikFugel(0).TeamHondaADAC5achsen
Schne l l s te Runde: 1 .46 .893 ml i t (Langeve ld )

Hyundai 3325.665 min
Hyundai ♦ 1.069s

Audi ♦ 1.983 s

Opel ♦ B.926S
Honda ♦11.861s
Opel ♦12307 s
Audi ♦ 14.4175

Audi ♦ 14.967s

Volkswagen •16.032 s
Honda ♦ 20334 s

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

Freude über ersten Sieg: Luca Engstier wird von Papa Franz geherzt

!. Langevelii 286 Punkte 1. HP Racing International

2- Proczyk 277 t T. Honda A04C Sachsen

3- Engstier 2 6 4 1 RacngOne
4. Mike Haider 247

5. 8 u h 2 0 9 S T A N D R O O K I E S
6. Leuchter 183.5
7. Wankr ru j l le r 178 1 Wa n k m ü l l e r

a H e u e 171 2. Hesse

9. Reichet 151 3. Michelle Haider

! 0 . D. Fuge! 142 4. Haußermann

A&e Pjr^lile

371

2 7 9

73 Punkte

70,5
48.5
2 5

3 3



Tourenwagen | TCR Europe Assen

ASSEN, RENNEN 1

Neue Sieger und
a l t e R i v a l i t ä t e n
Mit Däniel Nagy (Hyundai)
und Attila Tassi (Honda)
gab es in Assen gleich
z w e i n e u e N a m e n a u f d e r

Siegerliste der TCR Euro
pe. In der Gesamtwertung
geht das Duell zwischen
Duäan Borkovic (Hyundai)
und Mikel Azcona (Cupra)
d e r w e i l m u n t e r w e i t e r .

Von: Michael Bräut igam

Bis ;mf'ein winziges Hinkt-c l i e n h a t t e s i c h B o r k o v i c
v o r d e m R e n n w o c h e n e n d e

i n d e n N i e d e r l a n d e n w i e t l e r a n
seinen spanischen Rivalen lieran-
gerobbt. Wahrend Borkovic eine
Saison mit Aufs und Abs er lebt,
die ihm bislang drei Laufsicgc be
s c h e r t e . w a r A z c o n a b i s h e r n u r

einmal siegreich, punktet aber
mit regelmäßigen Top-5-Plaizie-
rungen deutlich konstanter.

Im Qualifying ging es zwi
s c h e n d e n b e i d e n S t r e i t h i i h n e n

auch wieder ganz eng zu. Der
S e r b e f u h r d i e s c h n e l l e r e Z e i t
(P7). der Spanier landete direkt
dahinter, durfte aber von P7 star
ten, weil Borkovic eine Start platz-
strafe vom Uiingaroring im Ge
päck halle, die ihn auf Platz 10
z u r ü c k w a r f . E i n S c h i c k s a l , d a s
übrigens mit Josh t-iles (Honda)

auch den eigentlichen Pole.setter
ereilte. Pur den l5oppelmeister
der ADAC TCR Germany kam es
aber nwl i d icker.

Richard auf dem Podest
im ersten Durchgang setzte sich
Pole-Erbejean-Knrl Vernay (Audi)
zunächst an die Spitze, doch
Nagy verna.schte den Franzosen
z u m E i u l e d e s e r s t e n R e i i n d r i t -

tels. Danach ging es um die dritte
Position hoch her. Files kämpfte
mit Problemen an der Lenkung
und wehrte sich gegen die Vorfol-
gerschafl. doch als Kris Richard
(Hyundai) erst einmal die Lücke
- mit Vorbande - aufgemaclu iiat-
te. rutschte auch Stefano Comini
(Honda) mit durch. Am Ende lan
d e t e d e r w a i d w u n d e F i l e s - H o n d a

sogar nur auf Platz 10.

o
D ie be i (den Ers t

p l a t z i e r t e n d e r
Ta b e l l e t r e n n e n

gerade einmal zwei
P u n k t e . A b e r n o c h
m i n d e s t e n s d r e i
w e i t e r e F a h r e r h a
b e n T i t e l c h a n c e n .

D a s s e h e n s w e r t e D u e l l d e r

Schweizer um den le tz ten Podi -
ums])latz hinter Nagy und Ver
nay entschied Ricliard für sich.
F ü r C o m i n i w a r P 4 d e n n o c h

gleichbedeutend mit der besten
Saisonplatzierimg. Richard freu
te sich über das zweite Podest des

Jahres; .Ich bin ziemlich happy."
Nagy zog mit seinem ersten

Sieg sogar nach Punkten mit Az
cona gleich, während Borkovic
mit P6 dieTabellenfuhrungüber
n a h m . M i t d i e s e n d r e i F a h r e r n
innerha lb von fünf Punkten ver

sprach auch der Rennsonniag in
Assen spannend zu werden. Doch
Nagy gehörte zu den Pechvögeln
d e s z w e i t e n L a u f s . N a c h d e m s i c h

Files schon in der ersten Runde
an einem Reifenstapcl aufarbei
tete. fiel Nagy wenig später mit
Müiorenproblemen aus.

Nächs te r Ha l t : Monza
Die Führung hatte allein in der
ersten Runde schon drei Mal ge
wechselt; Erst Scian Paulsen (Cu
pra) vorne, dann Azcona, dann
Tassi. {.elztcrer ließ sich die Füh

rung auch nicht mehr entreißen
und feierte seinen ersten Sieg des
Jahres. .Endlich", schnaufte der
ungarische Youngster, der 2017
n o c h V i z e m e i s t e r d e r T C R I n t e r
n a t i o n a l S e r i e s w t i r d e .

U m d e n d r i t t e n P l a t z e n t

brannte erneut ein heißer Kampf,
d e n B o r k o v i c f ü r s i c h e n t s c h e i

F a h r e r Zeit/ROckstanc

1. Naw/Hyvrxial 25.0ai83frWi
Z Vemay/Audi ♦ 2J10S

3. RichantAtyundaJ »3973s
4 . C o n M A t c n i a »S.477S

i T a s s l / H o n d a • 6,146 S

6. Sotkovlc/Hyuridal » 7.863 S i
7. Potty/Vol>5wajen ♦9.135s

8. Paulsen/Oxira • !4,979s

9. Arcona/tupra • IS.OOts

10. HK/Honda • ia203s

ASSEN, RENNEN 2

F a h r e r / M a r k e Zelt/ROckstanr

L Tassl/Horxla 2357,0160*0

Z Azcooa/Cucra »i .053s
I BotkDvK/Hyundal ♦ 6.867s

4 C o n w i i / H o n d a •12.093 s
S. Paulsen/Cupra ♦ 13M4S

6. Rkhaid/Hyundai •13.7875

7, Vemav/Audi • 13.977 s

a PottyAfcftswagen •15267$
9. MOUer/Horxla • 15,421s

10. BartAtyundal • 15094 s

F A H R E R W E R T U N G

F a h r e r P u n k t e

V B o r k o v i c 1 3 4 1
Z A r t o n a 132
1 N v r 114

4 . Ta s s i 9 5

5 , \ ^ indy 9 0

a Richard 78

7. Fües 7 4

a P a u l s e n 5 8

9. Potty 51

to. Mora 4 4

d e n k o n n t e . D a m i t k o n n t e e r
zwei Punkte Vorsprung in der
Tabelle retten. Nagy liegt mm 20
Z ä h l e r z u r ü c k . A l s N ä c h s t e s s t e h t

Monza (22./23. September) auf
dem Plan. Dort wird Hyundai es
mit dem .schwächsten Topspeed
extrem schwierig haben. Vernay
ist mit dem windschlüpfrigen
Audi ein beinahe sicherer Sieg-
k a n d i d a i u n d k a n n b e i n o r m a
lem Wochenendverlnuf die Lücke
zur Spitzengruppe weiter schlie
ßen. Das Titelremien verspricht
so oder so lange offen zu bleiben.

Vo r d e m W o c h e n e n d e s t i e ß
mit PeierTerting der nach Cedric
Pi ro zwei te deut .sche Pi lo t zum
Feld. Piros Nachfolger tat sich bei
s e i n e r P r e m i e r e s c h w e r . Z w a r

kannteer den Hyundai u.a. vom
E i n s a t z b e i m 2 4 h - R e n n e n a m

Nürburgring, ein Einstand nach
M a ß w u r d e e s a b e r n i c h t . N a c h

Platz 16 im Qiinlifying fiel der
WTCC-Laufsiegcr und frühere
DTM-Pilot im ersten Laufans. Im
zweiten Rennen gab es auf P12
aber fast die ersten Punkte. ■
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Hintergrund | Tourenwagen

D T M

Das Nacht-Spektakel
N A C H R I C H T E N

Am Wochenende bes t re i te t
d ie DIM d ie ers ten Nacht
rennen ihrer Histor ie. Mit

Spannung wird in Misano
a u c h d i e D T M - P r e m i e r e
v o n A l e s s a n d r o Z a n a r d i
(BMW) erwartet .

Von: Michael Bräut igam

Neu isi (Ins Rennfahren fürd e n f r ü h e r e n F l - P i ! o t e n .
dem nacl i se inem schwe

ren CART-Crash am Lausiizring
2001 beide Heine amputiert wer
den mussten, nicht. In derTotiren-

wagcn-WM fuhr er mit einem
eigens an die neuen Bedürfnisse
angepassten BMW sogar schon
Rennsiege ein. Dazu testete er
e inen F l -Bo l iden und f t i l i r auch
sclion einige GT-Rennen.

W a s a b e r n e u I s t : d a s B r e m s

system. Bislang steuerte er dieses
immer über ein Pedal an, mm hat
er einen großen Alu-Bremsbebcl
im Cockpit, über den er per Hand

N A S C A R

Publlkumsllebling un(J DTM-Debütant: Alessandro Zanardi

abbremst. Schalten, Gas geben
u n d B r e m s e n i s t a l s o m i n r e i n e

H a n d a r b e i t f ü r d e n I t a l i e n e r . B e i
Testfahrten hat sich das System
bereits bewahrt, auch die 60 bis
65 kg, die Zanardi dabei pro
Bremsvorgang aufbringen muss,
s ind kein Problem. .Meine Arme
sind stark genug", so der Italicner.
Sportl ich dürfte es im engen
DTM-Feld natür l ich sehr schwie

rig werden. Das musste selbst
Mat t ias Ekst röm fes ts te l len .

Neuland ist das Fahren bei Nacht.
Bei der bislang einzigen DTM-
Nachlsession am Nürburgring
2003 (Qualifying) war nur einer
der heutigen Piloten schon dabei:
Gary Paffett. Da Nachtrennen in
Misano aber seit Jahren fester
Bestandteil der Blancpain GT
Sprint Series sind, haben die GT3-
E r f a h r e n c n i m F e l d w o h l d i e w e i t

aus wer tvo l le ren Vorkenntn isse .
Zu iltncn gehört auch Titelver
teidiger Rene Rast. ■

S T C C : K R I S T O F F E R S S O N

E R B T S I E G U N D S P I T Z E

A k t u e l l l ä u f t e s e i n f a c h f ü r

Ral lycfoss-Wel tmelster Johan
Kristoffersson (VW). Nach
dem er In der Rallycross-WM
von Sieg zu Sieg gestürmt war.
f e h l t e i h m a u f d e r R u n d s t r e c k e
I n d i e s e m J a h r a b e r n o c h

der ersehnte Erfolg. Oer Ist
nun geschafft , wenngleich
m i t . G ' s c h m ä c k i e " . D e n n a l s

Sieger der Rennen In Karlskoga
wurden Daniel HaglOf und Mi-
kaela Ahl ln-Kottul lnsky (beide
Cupra) abgewinkt. Kristoffers
s o n l i e f z w e i m a l a u f P l a t z 3

e i n . We l l a u f e i n e n P r o t e s t d e s

Teams WestCoast Racing die
PWR-Cupras komplet t vom
ersten Lauf ausgeschlossen
w u r d e n u n d I n L a u f 2 u n t e r

anderem die Siegerin, erbte
K r i s t o f f e r s s o n d e n e r s t e n

Saisonsieg sowie Platz 2 und
dadurch sogar die Tabellen-
fuhrung. Bei PWR war man
mit einem nicht regelkon
formen Auspuff unterwegs.

G r o ß e S h o w d e r B u s c h - B r ü d e r
Kurt Busch (Ford) sicherte
sich in Bristol seinen ersten

Sieg seit dem Daytona 500
im vergangenen Jahr. Der
he iml i che S ta r des Abend
rennens in Bristol war aber
Bruder Kyle (Toyota).

Von; Michael Bräutigam

Keine zwei Runden war dasRennen all. da drehte sich
Gilibs-I'iloi Kyle Busch im

Vorderfeld weg und wurde da
n a c h v o n a l l e r h a n d M i t s t r e i t e r n

gerammt. Auch Martin Truexjr.
(Toyota) gehörte zu den Opfern.
Dücli Busclis völlig veri>euiles
Auto warnoch immere ine Wa l le .
Auf zwei Runden Rückstand folg
te eine irre Auflioljagd bis in die
To[> 5 hinein. Sogar ein Sieg schien
nicht unmöglich.

Eine Kollision im Dreikampf
schlitzte Jedoch einen Reifen auf.
D e r a n s c h l i e ß e n d e D r e h e r w a r f
d e n T a b e l l e n f ü h r e r w i e d e r z u

rück. am Ende wurde es so nur

P l a t z 2 0 . T r i i c x w u r d e z u v o r
noch ein zweites Mal Opfer von
Busch, als dieser ihn einfach von
der Strecke fegte und der Titel
verteidiger hart in die Mauer
einschlug. Jedes Mal die gleiche
Seh. . . " , bedauer teTr i iex se in er
n e u t e s B r i s t o l - P c c h .

12 Playoff-Fahrer sind fix
An der Spitze setzte sich letztlich
Kur t Busch durch , der se i l se i
nem Sieg beim letztjährigen Day
t o n a 5 0 0 - a l s o s e i t n u n m e h r 5 8

R e n n e n - n i c h t m e h r i n d i e V i c

tory Line gefahren war. Zwar
hätte er sich auch über die Punk
te für die Playoffs qualifiziert,
der Sieg bringt aber natürlich
n o c h m a l s c h ö n e E x t r a - P u n k t e .

B e i n o c h z w e i R e n n e n i n d e r

Regular Season geht der heiße
Kampf um die letzten Playoff-
P l ä t z e l o s . N e b e n d e n n u n n e u n

Saisonsiegern haben sich über
die Punkte auch Kyle Larson
(Chevrolet), Ryan Blaney und
Brad Keselowski (beide Ford) für
die PlayofTs qualifiziert. Bleiben
a l s o n o c h v i e r o f Te n e P l a t z e . ■

E N E R G Y '

f
m m s a a a p

Endlich wieder In der Victory Lene: Bristol-Siegor Kurt Busch

N A S C A R C U P S E R I E S

BrIstot/Tennessee (USA)
2 4 . v o n 3 6 M e l s t e r s c h a f t s i a u f e n

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 2 4 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kurt Duscti (USA) Ford 1. Kyle Busch (Toyota) 1003 Punkte

2. Kyle Lanon (USA) Chevro le t 2 . UarvKk (Ford) 9 6 0

3. Chase EUion (USA) Chevro le t 3 . Ttue*Jr.(ToyDta) 8 4 9

4 . Joey Logano (USA) Fon ] 4 . Kift Busch (Fon]) 7 9 6

5. EnkJones(USA) Toyota 5 . ßowver(Ford) 776

6. Clint Bowyet (USA) Fon ] 6 . Logano(Ford) 7 6 a

7. Ryan Blaney (USA) Fon ] 7. Blaney (Ford) 733
B. Alex Bowman (USA) Chevro le t 8 . Kesetowdii (Rxd) 7 3 0

9. jHTvnie Johnson (USA) Chevro le t 9 . Larson (Chevrolet) 729

10. Kevin Haivick (USA) Fon ] 10. Haniin (Toyota) 707

3 5



Markenpokale | Hintergrund

S T T H & R C u p

Kopf an Kopf um den Titel
Der Titelkampf um die
Spezial -Tourenwagen-
Trophäe entwickelt sich in
diesem Jahr zu einem ech
ten Thri l ler. Vor den letzten
zwei Events liegt Jürgen
Bender (Con/ette) vom.

Von: Michael Bräut igam

Nachdom sowohl Ikiuler alsauch Ralf Glatzcl (I-ord)
b e i d e n e r s t e n b e i d e n

Hvont.s in ihien jeweiligen Klas-
•son ungesclilagen blieben, lagen
b e i d e v o r d e m d r i t t e n l i v e n t i n
Assen gleichatif. Mangels Teil
nehmern in der eigenen Klasse
w i i n l e B e n d e r i n e i n e a n d e r e K a

tegorie verfrachtet, wo er alK-r
scheinbar noch weniger Mühe
halle, sich gegen die Konkurrenz
d n r c h z u s e l z e n . G l ü c k h a l l e e r.
nachdem er im ersten Rennen im
Kie.sbett gelandet war: Weil der
(.auf in einem Ix'ispiellosen Cha
os zu früh (!) und ohne richiige
Siariaufstelhing losgelassen wur
de, blieb den Organisatoren keine
a n d e r e Wa i i i , a i s ( i i e s e n l . a u f

nachtraglich zu anntiilieren.
Im zweiten Luif. der regulär

üIxT die Bühne ging, gingen

beim Gesaintsieg von Jürgen Al
zen (Rord) erneut Bender und
Glatzel als Klassensieger hervor.

Gleichauf ging es also im Juli
a u c h z u m z w e i t e n M a l n a c h H o -

ckenheim. Erster Uuif. gleiches
Bi ld: Bender hol te Gesamt- und

KJasscnsieg. Glatzel setzte sich
m i t s e i n e m F i e s t a e r n e u t i n d e r

1.6- l . i ter -Turbo-Klasse durch.
P o c h i m z w e i t e n L a u f d a n n

d e r S c h o c k : G e t r i e b e s c h a d e n b e i
Glatzcl (den Klassensieg feierte
DSK-Junlor Wodan Mundlng).
w a h r e n d B e n d e r e r n e u t d e n G e

samtsieg holte. Nun muss Glatzcl
am Sachsenring oder beim Finale

am Nürbiirgringauf einen Fehl
tritt Benders hoffen, doch bei 200
zu 175 Punkten ist das Titelren
nen noch n icht entschieden.

Ble ibt noch nachzutragen,
wer jeweils in Division 2 die Nase
vorn hatte. In Assen war das mit
Eric van den Munckhof(BMW Z4)
der Loka imatador. wobe i R iva le
Rene Freisberg (Audi) mit Moto-
renproblemen schon vorzeitig
abgereist war. Auch in Mocken-
heim litt Freisbergs Tl" an Tech-
nikprobicmen. sodass van den
M u n c k h o f m i t d e n s t a r k e n G e
samtrangen 8 und 6 erneut die
Divisionssiege feierte. ■

Mann der Stunde in Division 2: Erle van den Munckhof im BMW ZU Coup4

Cup- & Tou renwagen Trophy

Kleine Autos, große Punkte
Beim Kampf um die große
Krone duellieren sich gera
de zwei Fahrer in kleineren
Autos : Tabe l len füh re r i s t
Alexander Brauer (Renault
Clio), erster Verfolger
Michael Heide (MINI).

Von: Michael Bräut igam

Um die Gesamtsiege kamjxf e n n a t ü r l i c h a n d e r e P i l o

ten . Be im Au f tak t i n Ho-
ckeiiheiin fülirteda kein Weg an
Sascha Faath (BMW) vorbei. Doch
i n A b w e s e n h e i t d e s Ta b e l l e n fi i h -
r e r s w u r d e e s l ) e i m z w e i t e n E v e n t
am Nürburgring richtig bunt. Im
ersten Durchgang lieferte sich
Titelverteidiger Manfred Ix-we
(Seal) einen sehenswerten Kampf
um den Sieg, den er letztlich für
s i ch en tsche iden konn te : e rs te r
Saisonsieg. Im zweiten Lauf war

es dann Duellgegner Marius Bar-
czak (VW), der im ersten Lauf
vorzeitig aufgeben musste und
sich diesmal durchsetzte. Mit Je
z%vcl Klassensiegen ließen Brauer
in einem verbesserten Cup-Clio
RSIl und Heide im ebenfalls op
timierten Challenge-MlNl nichts
a n b r e n n e n . I n d e r T a l w l l e t r e n
nen Brauer (40.82 Punkte) und
Heide (39,75) Kleinigkeiten.

Beim an.schließenden Einladungs
rennen (ohne Wertung für die
Meisterschaft) im Rahmen des
Yoimgtimer Festival Spa setzte
sich im ersten Durchgang Rück
k e h r e r F a a t h d u r c h . D e r z w e i t e

Durchgang wurde nicht mehr
gestartet, nachdem tier Event
aufgrund eines Todesfalls in der
Youngtimer Trophy vor/ell ig ab
gebrochen wurde. ■

A k t u e l l e r C T T - T a b e t l e n f ü h r e n A l e x a n d e r B r a u e r I m R e n a u l t C t i o

N A C H R I C H T E N

DMV GTC: ARNOLD FÜHRT
D A S F E L D W E I T E R A N

Kevin Arnold ist welter auf
TitelkufS. Der Fahrer des ein
zigen Audi RS3 LMS Im Feld
hat zwar mit Roland Herlner
(VW Golf GTITCR) meist
einen starken klasseninternen
Konkurrenten, doch bislang
Ist der letztjahrige Pilot aus
dem Audi Sport TT Cup noch
ungeschlagen. Einziger Wer-
mutstropfen: Weil er in Dijon
nur einen und in Monza gar
keinen Klassengegner hatte,
gab es dort weniger Punkte.
Tr o t z d e m f ü h r t e r m i t 3 1 2 . 5

P u n k t e n d i e Ta b e l l e w e l t e r a n .

Erste Verfolger sind Claus und
Christoph Dupre (Porsche 911
GT3 Cup) mit 295 Punkten.
A u c h C a r r i e S c h r e i n e r u n d

Fabian Plenlz (Audi R8 LMS)
h a b e n m i t 2 8 0 P u n k t e n n o c h

I n t a k t e T t t e l c h a n c e n .

N E S 5 0 0 : A U F T A K T S I E G E R

H O L E N Z W E I T E N T R I U M P H

Eric van den Munckhof und
Marco Poland (BMW M4 GT4)
h a b e n s i c h b e i m d r i t t e n L a u f

am Lausitzring den Gesamt
sieg gesichert- Damit feierten
s i e n a c h d e m A u f t a k t I m

belgischen Spa bereits den
zweiten Triumph In der laufen
den Saison, welche am 12.-14.
Oktober am Nürburgfing (2x
500 km) abgeschlossen wird.

R C N / G L P : E X - V L N - M E I S -

T E R A U F R C N - T I T E L K U R S

Matthias Unger (BMW 3251)
f ü h r t n a c h f ü n f v o n a c h t L ä u

f e n d i e Ta b e l l e d e r R u n d s t r e

cken Challenge Nürburgring
(RCN) an. Erster Verfolger Ist
Ralf Kraus (Opel Astra ICR).
In der Gtelchmaßigkeitspru-
fung (GLP) liegt nach zuletzt
zwei Gesamtsiegen Ex-Meis
ter Stefan Kunze (BMW E30)
an der Spitze. Weit Beifahrer
C h r i s t i a n V i d a l b e i m z w e i t e n

L a u f n i c h t d a b e i w a r, h a t K u n

ze die alleinige Führung. ■

R C N - L e a d e r : M a t t h i a s U n g e r
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E i n e A h t l o n v o n :

Upgraded'
M i t U n t e r s t ü t z u n g v o n : Pre m I u m • Spo nsor:

M t C H E L i K

C l a s s i c - S p o n s o r :

i=i=m -läv
C l a s s i c - P a r t n e r :

H ü f t

I m M ä r z w u r d e F a b i o

Grosse (23) zum ersten
„Super Racer" gekürt. Mitt
lerwei le hat er die ersten
f ü n f V L N - L a u f e i m P o r
sche Cayman von Teich
mann Racing absolviert
und führ te d ie Tabe l le vor
dem 6h-Rennen sogar an.
Para l le l l au fen d ie Scou-

tings für die zweite Aus
gabe des Super Racers.

Von: Michael Bräut igam

Im rrülijalir 2017 riefen niitomotor um! si)ort, sporl auio
s o w i e M O TO R S P O RT a k t u e l l

gemeinsam mit der upgraded Au
tomotive Group und Teichmann
Racing erstmalig die Fahndung
nach dem „Super Racer" aus. Aus
fast 2000 Anwarte in kr is ta l l is ier
ten sich 14 Uootcnmp-Tcilnehmer
heraus, drei Finalisten und letzt
lich der Sieger Fabio Grosse.

Der 23-Jiihrige räumte damit
den llaiiptpreis ab. eine V1.N-
Saison im Porsche Cayman von
Teichmann Racing zu absolvie
ren. Nach fünf von neun Laufen
auf der Kombination aus Sprint
k u r s u n d N o r d s c h l e i f c d e s N ü r

burgrings hat sich gezeigt, dass
er .sein Talent nahtlos vom virtu
ellen ins reale Cockpit übertra
gen konnte. In den ersten drei
Rennen belegten Grosse .sowie
seine Teamkollegcn Hendrik von
Danwilz und Daniel Bohr Jeweils
d e n z w e i t e n P l a t z . I n d e r H i t z e

d e s v i e i ' t e n L a u f s r e i c h t e e s z u
Platz 4, doch weil das Trio in der
s t a r k b e s e t z t e n K l a s s e k o n s t a n t
vorne mitfahrt, lag es weiterhin
an der .Spitze der Tabelle in der
extra ausgeschriebenen Cayman
GT4 Trophy.

„Iis geht in der Klasse noch
enger zu als in den vergangenen
Jahren", konstatiert Grosse, der
m i t s e i n e n M i t f a h r e r n b e i m

Gh-Rennen vergangenes Wochen

ende (siehe S. 20) jedoch einen
Dämpfer einstecken musste. Das
ganze Rennen um die Führung
kämpfend, wurde man anfangs
der letzten Rennstunde auf Platz
1 der Klasse liegend abgeschos
sen. Das ist doppelt bitter, waren
beim 50 Prozent längeren Ren
n e n a l s i n d e r r e s t l i c h e n S a i s o n
d o c h a u c h 1 . 5 - f a c h e P u n k t e i n
der Cayman Trophy zu holen.
„Wi r werden a l l es da ranse tzen ,
am Ende wieder vorne zu sein",

gibt sich Grosse kämpferisch.

Warten auf ersten Sieg
Der ersehnte erste Kiasscnsieg
soll im Laufe des Jahres natürlich
auch noch folgen. Beim dritten
Lauf war man schon ganz nah

dran, doch Pech in eitler Gelbpha
s e k o s t e t e r u n d e i n e M i n u t e a u f

die späteren Sieger - im Ziel lag
das Trio Grosse/von Danwiizyilohr

knapp 52 Sekunden zurück. Trotz
dieses Rennpechs und seihst nach
d e m P e c h I n d e n l e t z t e n R e n n e n

ist Mich.ael Toidimaini von Teidi-
manii Racing nicht alarmiert:
„Sie sind ein junges Trio, da ma
chen wir uns keine Sorgen, wenn
ein Rennen mal n icht so lauf t . "
Weil nicht die direkten Verfolger
die Klasse gewannen, konnte man
aulk'rdem dicTitelch.ancen in der
Cayman Trophy wahren.

Grosses Nachfolger stehen üb
rigens auch schon liereil. In der
zweiten Runde des „Super Raeers"
werden näml ich zwei Rennfahrer
gesiichl: einer mit l-izenz (ab liU.
C) für die VLN. ein zweiler ohne
L i z e n z f ü r d i e K T M X - B o w B a t t l e .
Es gehl jeweils um eine volle Sai
son. Qualifizieren kann man sich
wie im Vorjahrübcr Scoulings bei
Messen und Events . Vier davon
sind bereits gelaufen, rund 300
Zeilen wurden registriert.

Neu in diesem Jahr sind die
Software (Racerooni Rating Ex
perience) sowie die Möglichkeit,
sich über eine Online-Competi
t i o n e i n e n f e s t e n P l a t z i m B o o t

camp zu erfahren. Alle Infos im
Netz unter www.super-racer.me
u n d w a v w . r a c e r o o n i . c o m . ■Vol l im Ti te l rennen; Grosse (Uni ts) und seine Porsche-Teamkol legen
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Motorrad-WM [ Interview mit Tom Lüthl und Philipp öttl

In die Moto2, einmal vor

Nachdem sein derzeitiges
Team nächs tes Jah r n i ch t
mehr in der MotoGP fährt,
h a t To m L ü t h i e i n e n V e r

trag mit intact-GP unter
s c h r i e b e n . i m M S a - I n t e r -
v i e w e r k l ä r t e r d i e G r ü n d e

und d ie Chancen .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Was bedeutet es für Sie, für
nächstes Jahr e inen Vert rag
f ü r d i e M o t o 2 u n t e r s c h r i e b e n
z u h a b e n ?
Das ist l'ür mich sehr positiv. Es
ist eitif Heriihiguiig, Sicherheit
zu haben, was nächstes Jahr ge
nau ist. und wo ich fahren werde.
Jetzt habe ich Klarheit und kann
m i c h w i e d e r v o l l a u f d i e s e S a i s o n

u n d d i e M o t o G P k o n z e n t r i e r e n .

So bin ich sehr froh, dass wir uns
f r ü h m i t d e n I n l a c l - L e u t e n e i n i

gen konnten.

Sie hatten auch andere Opti-

. 1

onen. Was hat den Ausschlag
für Intact gegeben?
Eigentlich ist es ziemlich simpel.
W e n n m a n s i c h d a s T e a m a n
s c h a u t u n d v o n a u ß e n b e t r a c h

tet. ist es wirklich ein Top-Team,
die Jungs arbeiten professionell.
Es steht wirklich eine Tojv-Striik-
t u r d a . u n d s i e s i n d m o t i v i e r t .
Das war für mich eigentlich einer
der Hauptpunkte. Sie wollten
unbedingt mit mir zusammen
arbei ten. S ie s ind mot iv ier t , mi t
mir das neue Kapitel der MotoZ
anzugehen, und das heißt auch,
dass wir angreifen wollen. Das
war für mich schlussendl ich der

ausschlaggebende Punkt.

Was Is t Ih r Resümee von Ih re r
b i s h e r i g e n M o t o G P - S a i s o n ?
Es war bisher eine sehr schwie
rige Saison. Wenn ich ganz vorne
anfange, war es mit den verpass
t e n T e s t s i m l e t z t e n N o v e m b e r

n a t ü r l i c h k e i n V o r t e i l . D a s w a r
m i r a b e r i m m e r b e w u s s t . D a n n

ging es schon schwierig los. Das
erste Rennen in Katar war grund
sätz l i ch n ich t so sch lech t , aber

„DIE M0T02 WIRD
IMMER EIN HAI-
F I S C H - B E C K E N

BLEIBEN. SIE WIRD
KEIN SELBSTLÄU

FER FÜR MICH."
Tom Luthl

d i e Sch r i t t e vo rwä r t s hä t t e i ch
mir schon größer vorgestellt.
Auch dass es mit den Resultaten
schneller aufwäri-sgeht. Aus ver
schiedenen Gründen kamen dann
noclt mehr Schwierigkeiten dazu.
dieSitu.ition im Team, ob es über

haupt weitergeht oder nicht. Das
soll jetzt keine Ausrede sein, aber
das alles hat natürlich auch nicht
geholfen, das ist klar. Schhisscnd-
lich schaue ich mir das Ganze so
an. dass es ein Jahr Abenteuer
MotoGP ist . Aber ich wi l l natür
lich schauen, dass ich aus diesem
Jahr möglichst viel mitnehmen
kann für die neue MotoZ-Klasse.
Icli will natürlich auclt möglichst
v i e l e r r e i c h e n i n d e r z w e i t e n
Saisonhälftc. Aber ich habe auch
im Hinterkopf, dass die Moto2
nächstes Jahr mit neuen Motoren
und mehr E iek tn in i k fah r t . Und
da hoffe ich. dass ich möglichst
viel Erfahrung aus der MotoGP
einbringen kann.

H a t s i c h a l l e s s o w e i t b e r u
higt, dass Sie nun größere
S c h r i t t e m a c h e n k ö n n e n ?
Ich hoffe es. Es ist so weit, dass
sich im Team nun alles beruhigt.
A b e r w i e d a s Te a m u n d d i e S t r u k
tur vorher war. das wird es n ie
wieder geben. Zum Beispiel ha
b e n w i r k e i n e n n e u e n Te a m -
Man.iger. Es ist einfach nicht
melir das, was es mal war. Und
d a s w i r d b i s z u m E n d e d e r S a i s o n
a u c h s o b l e i b e n . A b e r i c h k a n n

midi auf meinen Job konzen
tr ieren, auf das Motor radfahren,
und darauf habe ich meinen Fo
kus. Ich möchte natürlich einige
S c h r i t t e v o r w ä r t s m a c l i c n k ö n

nen. aber ich nehme es Rennen
für Rennen und versuche, die Sa
chen möglichst gut zu verstehen.

W i e w o l l e n S i e d a s n ä c h s t e
Jahr in der Moto2 angehen?
E s w i r d s o s e i n , d a s s w i r i m
N o v e m b e r n o c h t e s t e n w e r d e n .

Es ist das Ziel, dass ich mich mö{ -
liehst schnell auf die neue MotoZ
setze und dann bei den Tests, die
erlaubt sind, bestmöglich auf die
n e u e S a i s o n v o r b e r e i t e . '

Wie sehen Sie die Kräftever;-
hältnisse In der neuen Moto2'7
Ganz simpel; Die Moto2-KIasse
w i r d i i n m e r d i e M o t o Z - K l n s s u
bleiben. Auch im nächsten Jahi,
auch wenn sich vieles ändert. E;
sind trotzdem Einheitsmotoreni
und die Elektronik wird auclj
einheitlich sein. Sic wird aist?
weiter hart umkämpft sein. Es is
ganz klar ein Haifisclibecken
und das i s t m i r bewuss t . Aue l
klar ist, ist da.ss es kein Selbst
läufer ist. Ich kann nicht einfacl
zurück in die Molo2 und denken
CS läuft alles. Ich werde hart ar
beiteil, trainieren und mich vor
b e r e i t e n , u m m i c h a u c h d u r c h
zusetzen gegen die Jungen Fahrer
d i c a i i s d e r M o t o J h o c h k o m m e n

gegen Fahrer, die schon da sint
und Moto2-nrfahn!ng haben
Dort sind auch bereits viele star
ke Falircr. Und ich werde versu
dien. da.ss ich von Anläng an fit
und bereit bin für diese Klasse. l

I

o — h

Thomas „Tom" Lüth

Geburtstag: 06.09.1986
G e b u r t s o r t : O b e r d i e s s b a c h
(CH)
H e r k u n f t s t a n d : S c h w e i z

W M - K A R R I E R E
2002:125 GP. Honda (27.)
2003:125 GP, Honda (15.)
2004:125 GP, Honda (25.)
2 0 0 5 : 1 2 5 G P. H o n d a { 1 , )
2 0 0 6 : 1 2 5 G P. H o n d a { 8 . )
2007:250 GP.Aprilia (8.)
2008:250 GP.Aprilia (11.)
2 0 0 9 : 2 5 0 G P. A p r i l i a ( 7 )
2010: Moto2. Moriwaki (4.)
2011: Moto2. Suter (5.)
2 D 1 2 : M o t o 2 , S u t e r ( 4 . ) |
2013 : Mo to2 ,Su te r (6 . )
2014: Moto2. Suter (4.)
2015: Moto2. Kalex (5.)
2016: Moto2. Kalex (2.)
2017: Moto2, Kalex (2.)
2018: MotoGP. Honda |

H O B B Y S I
Motocross, Laufen, Angeln ■
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)ben, einmal von unten
Philipp Öttl wird als
Te c h 3 - K T M - P i l o t i n d i e
Moto2 aufsteigen. Der
Jerez-Sieger erläutert,
we lche Auss ich ten e r be i
d e m n e u e n A b e n t e u e r h a t .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W i e f ü h l e n S i e s i c h a l s f r i s c h
e r n a n n t e r K T M - M o t o 2 - W e r k s -
f a h r e r ?
Ich fühle mich natürlich gut und
freue mich auf die neue Heraus
forderung. Wir haben schon län
ger über die Situation geredet
und es war die beste Möglichkeit,
die ich für nächstes Jahr hatte.

I n w e l c h e m Z e i t r a u m h a b e n
s ich d ie Verhand lungen ab
g e s p i e l t ?
Es hat sich alles am Sachsenring
ergeben. Am Montag nach dem
Sachsenring hat mein Papa mit
mir darüber gesprochen. Wir ha
ben die Möglichkeiten bespro
chen, und ich liabe dann gesagt,
dass ich diese Möglichkeit in Be
t r a c h t z i e h e n w i l l . D a n n h a t a l l e s

seinen Gang genommen.

Welches Gefühl gibt es Ihnen,
d a s s m a n t r o t z i h r e s D u r c h

hänge rs nach I h rem e rs ten
Sieg das Vertrauen für die
n ä c h s t h ö h e r e K l a s s e a u s
gesp rochen ha t?
I c h d e n k e , w i r h a b e n ü b e r d i e
letzten Jahre gute Leistungen ge
zeigt und eine gute Arbeit ge
m a c h t . u n d d a k a n n m a n ü b e r
k le ine Durchhänger h inweg
s e h e n . E s i s t n u n e i n e A n e r k e n

nimgfür unser Team. Wir hatten
s c h n e l l s t e R e n n r u n d e n . h a b e n
auf der Pole-Position gestanden,
Podestplätzc herausgefahren. Ich
denke, das sind alles Sachen, die
fur uns sprechen. In der Moto3
f u n k t i o n i e r t e s e i n f a c h n i c h t ,
d a s s m a n i m m e r v o r n e o d e r
u n t e r d e n e r s t e n z e h n i s t . I c h

denke, der MotoZ-Vertrag ist ge
rechtfertigt. Das Interesse von
K T M u n d H e r v e P o n c h a r a l w a r
extrem groß, und das war auch
der Grund, warum ich unbedingt
i n d i e s e s Te a m w o l l t e .

Sie waren ihre ganze Karriere
l a n g I m Te a m I h r e s Va t e r s
unterwegs. Sind Sie auf d ie
n e u e S i t u a t i o n v o r b e r e i t e t ?

„DURCH DIE NEUE
E R FA H R U N G M I T

D E M T E C H 3 - T E A M
WERDE ICH ZU

SÄTZLICHE MOTI
VAT I O N H A B E N . "

Philipp öttl

O d e r h a b e n S i e B e d e n k e n ?
Nein, ich denke, ich bin gut da
r a u f v o r b e r e i t e t . D e r E i n fl u s s
meines Vaters ist immer weniger
geworden. Im Rookies Cup um!
i n d e r I D M s i n d w i r n o c h m e h r

zusammen gewesen und haben
noch enger zusammengearbeitet,
in den letzten Jahren ist er immer
mehr in den Hintergrund getre
t e n . I c h h a b e i m m e r m e h r m i t
m e i n e n M e c h a n i k e r n u n d m i t

m e i n e m C h e f t e c h n i k e r ü b e r d i e
fahrerischen Sachen gesprochen.
Und das war ein Übergang, durch
den ich bereit bin. Dadurch, dass
ich in e in noue.s Team komme,
bin ich auch mol iv ier l , dass ich
wieder neue Erfahrungen mache.

We lche Schw ie r i gke i t en e r
w a r t e n S i e i n d e r M o t o 2 ,
w a s k ö n n t e I h n e n d o r t m e h r
e n t g e g e n k o m m e n ?
Das ist ikkIi schwierig zu sagen.
Nach dem nächsten Grand Prix in

England werde ich erst einmal
ein Supersport-Motonad fahren,
um zu sehen, wie es von der Iziis-
tung her ist. ich bin einfach in
te ress i e r t . w i e es s i ch an füh l t .
Und dann werde ich sehen, wo
die Herausforderungen sind. Aber
ich muss erst auf dem richtigen
M o t o 2 - M o t o r r a d d r a u f s i t z e n u n d
m i t d e m T e a m z u s a m m e n a r b e i

ten. um zu wissen, was atif mich
zukommt, und mich dann auf die
Herausforderungen einstellen.

W i e s e h e n S i e d i e S i t u a t i o n
u n d d i e K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e
der nächst jähr igen Moto2?
Es wird auf alle Fälle für jeden
neu sein. Die schon Moto2 gefah
ren sind, haben ein neues Motor
rad. Die aus der Moto3 kommen,
haben ein neues Motorrad. Und für
die. die aus der MotoGP kommen
viird es auch etwas Neues. Sicher
ist es gut. wenn man gewisse
Gnmdkeiininisse hat, aber Jeder
fängt von einem anderen Punkt

an. als es mit dem bisherigen
Motor weilergelicn würde. Icli
denke, dass die Klasse nun näher
in Richtung MotoGP geiit und
ein wenig komplexer wird.

Wie sehen Sie ihre bisherige
S a i s o n 2 0 1 8 ?

W i r h a b e n n o c h a c h t R e n n e n .
U n d i n d i e s e n a c h t R e n n e n w e r d e

i ch ve rsuchen , me in Bes tes zu
geben und so das Maximum he
rauszuholen, Aber wir haben un
sere Schwierigkeiten gehabt. Auf
alle Fälle war es bisher eine sehr
h e r a u s f o r d e r n d e S a i s o n , i c h k a n n

natürlich mit der bisherigen Sai
s o n n i d i t z u f r i e d e n s e i n . D e r e i n e

Sieg war zwar gut. aber der Rest
eben nicht. Der Sieg war aber
sehr wichtig für mich. Der Grund,
dass ich bislier in der Moio3 ge
b l i e b e n b i n . w a r. d a s s i c h u n
bedingt noch einen Sieg haben
wollte. Letztes Jahr, als wir über
die Möglichkeiten für einen Auf
stieg in die Moto2 verhandelt ha
b e n . h a t t e i c l i s e l b s t n o c h n i c h t
das Gefühl, d.iss ich das will. Nach
dem Sieg ist mm das Verlangen

nach einer neuen Klasse ein ganz
anderes als letztes Jahr. Jetzt ha
ben wir noch acht .Möglichkeiten,
noch etwas Gutes aus der Saison
z u m a c h e n . ■

o

Philipp öttl

Gebur ts tag : 03 .05 .1996
G e b u r t s o r t : B a d R e i c h e n h a l l
( D )
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E
2012: MotoB, Kalex-KTM (31.)
2013: MotoB. Kalex-KTM (18.)
2014: Moto3. Kalex-KTM (24.)
2015:Moto3. KTM (15.)
2016: Moto3, KTM (12.)
2017: Moto3. KTM (10.)
2018: Moto3. KTM (zurzeit 11.)

H O B B Y S

Motocross , Supermoto
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Dass die Ducati auf dem
Red Bull Ring stark sein
würden , wa r e rwa r te t
worden. Aber auch d ie
neuen Flügel haben auf der
schnellen Strecke zu Jorge
Lorenzos Sieg beigetragen.

Von: Neil Spalding

Wie immer hat Ducati-Corse-Dlreklor Gigi
Dairigna bei der neues

ten Fiügelvariante das Regelwerk
extrem atisgelegt und den Passus
.Es kann Material weggenommen
werden" bei der Beschreibung der
erlaubten aerodynamischen Hilfs
mittel bis ans limit genutzt.

Wie die homologierten Origi
nal-Verkleidungen genau ausse
hen , b le ib t das Gehe imn is zw i
s c h e n M o t o G P - Te c h n i k d i r e k t o r

Danny Aldridge und den Herstel
lern. Bei der großen Variation
von Flugel-Setups. die wir in den
letzten Rennen gesehen haben,
muss Ducati ursprünglich an bei
den Seiten der Verkleidung sehr
viel Material angebracht haben,
und nun nehmen sie große Teile
davon weg.

D i e l e t z t e V e r s i o n v e r w e n d e t

zwei Paar seitlich geschlo.s.scne
Flügel. Das erste Paar ist relativ
tief an der Seite der Verkleidung
angebracht, wo sie verhältnismä
ßig wenig negativen Einfluss auf
die Luftströmung nehmen. Dann
gibt es noch ein zweites Paar klei

ner Flügel-Boxen, die klar so ge
staltet wurden, dass sie mög
lichst viel Abtrieb schafien, ohne
den Luftwiderstand unnötig zu
v e r s c h l e c h t e r n .

Je weiter vorn der Flügel ist.
desto größer ist seine Hebelwir
kung auf das Motorrad. Da die
Flügel an der Verkleidung mon
tiert sein müssen und auch deren
Form relativ genau beschrieben
ist. müssen sie oben angebracht
sein, sollen sie möglichst weit
v o r n s e i n . D a m i t k o m m t a b e r d a s

Problem, dass ihr Luftwiderstand
s e l b s t A u f t r i e b u m d i e D r u c k a c h -

sc des Motorrades erzeugt. Und
d e n m u s s m a n e r s t e i n m a l w i e

d e r m i t e i n e m Te i l i h r e s A b t r i e b s

kompensieren, bevor der eigent
l i c h e A b t r i e b e i n s e t z t .

Abtrieb ohne Tempoverlust
So hat Ducati nach einer Lösung
gesucht, dass dieser obere Flügel
möglichst klein ist und sein vom
Reglement vorgeschriebenes Sei
tenteil möglichst wenig Luftwi
derstand erzeugt. Er erinnert
etwas an die diesjährige Yamaha-
Lösung. ist aber kleiner. Die seit
lichen. unteren Flügel erinnern
an die Lösung, die KTM seit Be
ginn dieser Saison benutzt.

Zu Beginn der Saison war Du-
catis andere Aero-Verkieidimg
mit deutlich mehr Flügeln verse
hen. Nun sche inen s ie e ine Lö

sung gefunden zu haben, mit der
sie einen ähnl ichen Effekt erzie
len. aber deutlich weniger auf
Kosten des Topsi>ee<ls auf den
G e r a d e n . ■

Kleine Flügel oben und einzweites Paar an der Seite der Ducatl-Verhleidung Die frühere Aero-Verkleidung mit schmalerem Kopf hatte viel größere Flüge!
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Hintergrund | Mötorräd-WM

M o t o G P M o t o r r a d - W M

Das Testen geht weiter Vorschau GP England
Das Auf rüs ten fü r den

MotoGP-Ti te lkampf geht
weiter. Am Sonntag tes
teten Aprilia, Ducati und
Yamaha i n M isano ,

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Für elf» Yninalia-Ml-Projekt-loiier Koiiji Tsuya kam ck>r
TcsUei min von Misano wie

der Soinmerregen für die gebeu
telte Landwirtschaft. Nach der Kri
se auf dem Red Bull Ring müssen
die Yamaha-Technikcr dringend
eine elektronische Lösung fur den
zu aggressiven Motor finden. Also
testeten Valentino Rossi und Ma
verick Vinales Uieklronik-Uixiates
mi t den Yaina l ia -Technikern und

Mic l i e l e Gadda . De r n iek t ron i k -
Guru des Yamaha-Superbikc-WM-
Teams kam wie schon in Brünn
seinen MotoGP-Kollegcn zu Hilfe.

D a s D u c a t i - We r k s t c a m l ä s s t
sich nicht von den letzten beiden
Siegen In Tschechien und Öster
reich blenden. Andrea Dovizioso.
Jorge Lorenzo und Michele Pirro
drclitcn fleißig ihre Runden, um
für den Heini-GPund die entschei
dende Phase des WM-Kampfes ge
rüstet zu sein. Dabei legte Lorenzo
72. Pirro 74 und Dovizioso nicht
weniger als 90 Runden zurück.

Auch Aprilia war in Misano.
Und der in diesem Jahr arg gebeu
telte Scott Redding halte mal etwas
Hreucle; -Sic haben viele neue Teile

mitgebracht, es sind klare Schritte
nach vorn gemacht worden. Gut
für meinen Heiin-GP." ■

Andrea Doviz ioso: Ducat is Arbel tst ier spul te 90 Runden ab

N A C H R I C H T E N

M0T02 Das Angel NIeto Team
wird nach der Übergabe seines
M o t o G P - P l a t z e s a n d a s P e t r o -

n a s - Y a m a h a - S a t e l l i t e n - T e a m

wieder In die Moto2 einsteigen.
Team-Inhaber Jorge Martinez
h a t s i c h m i t K T M ü b e r d i e L i e f e

rung von Material geeinigt, und
n a c h d e m A l b e r t A r e n a s i n L e

Mans die Zusammenarbei t mi t
dem österre ichischen Herste l ler
In der Moto3 bereits zum Sieg
geführt hat. will man dies in
Z u k u n f t a u c h i n d e r m i t t l e r e n

K l a s s e t u n . N o c h u n t e r d e m

Namen Team Aspar war das
Te a m a u s Va l e n c i a e i n s t e i n e s

der erfolgreichsten Mannschaf
t e n i n d e r m i t t l e r e n K l a s s e .

2 0 0 2 w u r d e n s i e m i t F o n s i
N le to 250er-Vizewel tmeis ter,
d a s G l e i c h e s c h a f f t e n s i e 2 0 0 4

mit Sebastiän Porto, 2008 mit

Älvaro Bautista, 2010 wurden
sie mit Julian Simon Moto2-
V i z e w e l t m e i s t e r .

M0TO2 Nachdem XavI Vierge
von Dr. Kavier Mir am gebroche
nen Mi t tethandknochen und

Handgelenk operiert wurde,
hofft er. In Sllverstone wieder
f a h r e n z u k ö n n e n . A u c h S i m o n e

Corsl. der sich bei dem Sturz
m i t L o r e n z o B a l d a s s a r r i u n d

Augusto Fernändez In Turn
3 auf dem Red Bull Ring den
rechten Ringfinger gebrochen
hatte. legte sich unters Messer.
Nach einer erfolgreichen Ope
r a t i o n i n P a r m a v o n D r. L e t i z i a

Marenghi und Dr. Michele Zasa
will auch der Haudegen der
Scuderia Tasca-Racing versu
chen. In Sllverstone wieder an
den Start zu gehen.

Z E I T P L A N S TAT I S T I K

G P C r o ß b r i t a n n i e n / S i l v e r s t o n e
(alle Zeitangaben In MEZ)

Freitag, 24. August 2018
10.00-10.40 Moto3 LfreiesTraining
105S-1140 MotoGP 1. freies Training
115S-1240 Moto2 1. freies Training
14.10-14.50 Müto3 2. freies Training
15.05-15.50 MotoGP 2. freies Training
16.05-16.50 Moto2 2. freies Training
Samstag,25. August 2018
10.00-10.40 Moto3 3. freies Training
10.55-11.40 MotoGP 3. freies Training
11-55-12.40 Moto2 3.freies Training
1335-14.15 Moto3 Qualifying
1430-15.00 MotoGP 4.frelesTraining
15.10-1525 MotoGP Qualifyingl
15.35-15.50 MotoGP Pualifying2
16.05-16.50 Moto2 Ofa'fying
Sonntag, 26. August 2018
10-00-1020 Moto3 Warm-up
10.30-10.50 Moto2 Warm-up
1100-11.20 MotoGP Warm-up
1 2 2 0 M o t o 3 R e n n e n . 1 7 R d .

1 4 . 0 0 M o t o G P R e n n e n . 2 0 R d .

1 5 3 0 M o t o 2 R e n n e n . l S R d .

C P G r o ß b r l t a n n l e n / S i l v e r s t o n e

Sieger 2017
Moto3; Arön Canet (E). Honda
Moto2: Takaaki NakagamI (J). Kalex
MotoGP: Andrea Dovizioso (I), Ducati
Po le-Pos i t ion 2017

Motc3: Romano Fenati (1), Honda.
2:12.846{=159.Bkm/h)
Moto2: Mattia Pasini (1). Kalex.
2:06.572{=167,8km/h)
MotoGP: Marc Märquez (E), Honda.
l:59.941(=177.0knVh)
Schnel lste Runde 2017

Moto3: Jorge Martin (E). Honda.
2:13.025 (= 159.6 krrVh)
Moto2: Franco Morbidelll {I). Kalex,
2:06,690 (=167.6 km/h)
MotoGP; Marc Märquez (E). Honda.
2:01,560(=174.7 km/h)
R u n d e n r e k o r d

Moto3: Joige Martin (E). Honda.
2:13.025 (=159.6 km/h). 2017
Moto2: Franco Morbidelll (l), Kalex.
2;D6.6g0(=167,6kmAi).2O17
MotoGP: Marc Märquez {£). Honda.
2:0L560(=174.7knVh).2017

S TA N D D E R M O TO R R A D - W M 2 0 1 8

M o t o G P

F a h r e r T e a m M o t o r r a d P u n k t e

1. MarcMärquez{E) Repsol Honda Team Honda RC 213 V 201

2. Valentine Rossi (1) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha V7R-M1 142

3- Jorge Lorenzo (E) Oucat ITeam O j c a t l D i e G P l B 130

4. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team Ducati D16GP18 129

5. Mavenck Viftales (E) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-Ml 113

6. Danilo Petmcci (1) Alma Pramac Racing Ducati D166P18 105

7. JohannZarco(F) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-Ml 104

6. CalCrutchlow(GB) LCR Honda Castrol Honda RC 213 V 103

9. Andrea lannGne(l) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 8 4

lO.AlexRjns(E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 6 5

M o t o 2

1. Francesco Bagnaia(l} Sky Racing Team VR46 Kalex 189

2. MiguelCSiveira(P) RedBuilKTMAjo KTM 186

3. AlexMärQuez(E) Estrrila Galicia 0,0 Marc VOS Kalex 113

4. Brad Binder (ZA) RedBuliKTMAjo KTM I I I

5. Lorenzo Baldassarri (1) PonsHP40 Kalex 106

6. Joan Mir (E) Estrella Galicia 0.0 Marc VDS Kalex 103

7. Marcel Schrotter (0) Dynavolt Intact GP Kalex 91

8. XaviVierge(E) Oynavolt Intact GP Kalex 9 0

9- FabioCKjartararo(F) LIghtech-Speed Up Racing Speed Up 8 4

17. Dominique Aegerter (CH;1 Kiefei Racing KTM 24

M o t o 3

1. Marco6ez2ecchi(l) Prustel GP KTM 158

2. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Motc3 Honda 146

3. FabtodiCiannantonio{l) OelConcaGresiniMotoB Honda 121

4- Ar6nCanet(E> Estrella Gallcia 0.0 Honda 118

5. Enea Bastianini (1) Leopard Racing Honda 117

6. Gabriel Rodrigo (RA) RBABOE Skull Rider KTM 8 4

7. JakubKornfell(CZ) Prüstel GP KTM 8 0

8. Marcos Ramirez (E) Bester Capital Dubai KTM 67

9. Lorenzo Dalla Porta (1) Leopard Racing Honda 63

11. PhiUpDÖttKD) Sudnwtall Schedi GP Racing KTM 5 4
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; ich?

Vor 50 Jahren gewann mit
Kenny Roberts erstmals
e in Amer i kaner e ine We l t
me i s te r scha f t . E r b rach
te e inen neuen Fahrst i l
mit. der die Königsklasse
veränderte, und e ine Ein
stellung, die die moderne
Zeitrechnung in der Motor
r a d - W M e i n l ä u t e t e .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

D.i Ware« tlie Gegner wie dieZuschauer gleichermaßen
b a l l ' : h i n s o w i l d s c h l i n

gerndes Molorratl mit rauchen
dem Hinlerrei fen hal len sie noch
nie gesellen. Der Mann in der
gelb-schwaraen Kombi schien aus
e i n e r a n d e r e n W e l t z u s e i n . D a s
war er aucl i : Kenny Roberts
wuchs jenseits des Atlantiks in
einer völlig anderen Molorsport-
K u l l u r a u f . l a i h r e n S t r a ß e n r e n n
fahrer in Kuropa aufStraßenkur-
s e n u n d K u r z s t r e c k e n , b e s t a n d

e i n e R e n n s a i s o n i n d e r h ö c h s t e n
M e i s i e i - s c h a fi A m e r i k a s z u D r e i

v i e r t e l a u s R e n n e n a u f u n t e r
sch ied l i chen D i r t -Track -Bahnen .
nur ein Viertel wurde auf asphal
tierten Kursen abgehalten.

Robens hatte als 14-Jahriger
im Dirl Track begonnen, sein Ta
l e n t k a m s c h n e l l z u m V o r s c h e i n
und er wurde vom lokalen Suzu
k i - H a n d l e r B u d A s k l a n d s o w i e
dein l ' lugkapi tän und Hobby-
Rennfahrer Jim Doyle unter
stü tz t . Zwar fuhr er bere i ts a ls

Ifi-fiiliriger erste Straßenrennen,
doch es war seine Dirt-Track-Bril
lanz, die ihm einen Vertrag bei
Yamaha USA einbrachte. Er ge
w a n n d i e G r a n d N a t i o n a l C h a m

pionship 1973 bereits in seiner
zweiten Saison. Dabei tat er sich
anfangs aiifdem Asphalt schwer,
erst nachdem er den Hanging-
o f f - K a h r s t i l v o n P a u l S m a r t u n d

Jarno Saarinen sah. kam sein
Diirchbriich. Er hängte sich noch
wei te r aus dem Sat te l , und mi t
d e m s c h l e i f e n d e n K n i e h a t t e e r
n u n e i n G e f ü h l w i e a u f e i n e m
Dirt-Track-Motorrad. 1974 ge

w a n n R o b e r t s i n R o a d A t l a n t a
s e i n e r s t e s S t r a ß e n r e n n e n u n d
war damit der erst zweite Fahrer
nach Dick Mann, der den Grand
Slam schaffte - also in jeder der
fünf Sportarten der Grand Nati
onal Championship zu gewinnen

und er verteidigte seinen Titel.
Doch die Dirt-Track-Yamaha ge
riet im Kampf gegen Harley-
D a v i d s o n i m m e r m e h r i n s H i n -
t e r t r e l Te n . u n d s o b o t Ya m a h a
USA Kenny Roberts an, ihn für
1978 nach Europa zu schicken

Sta rke Pha lanx
M i t K o l C a r n i t h e r s s c h i c k t e
Yamaha gleich noch einen Welt
m e i s t e r m i t . u m i h n i m n e u e n
Met i e r be i se i t e zu s tehen , und
mit Nobby Clark hatte er noch
einen Mechaniker an seiner Seite,
d e r b e r e i t s b e i d e n W e l t m e i s t e r n

Mike Hailwood. Giacomo Agosti-
ni und Jarno Saarinen geschraubt
halle. Dazu gewann das Team
die Unterstützung des US-Reifen
giganten Good Year. Roberts soll
t e d i e 2 5 0 e r - u n d d i e 5 0 0 e r - W M

f a h r e n , d a z u n o c h d i e F o r m e l -

750-WM. die auch einen Lui fd i i -
heini in Liguna Seca hatte.

Als Roberts in der WM ankam,

schlug er gleich wie eine Bombe
ein - allerdings zunächst bei den i
250em. Er gewann den WM-Auf-!
taki in Venezuela, doch bei den i
SOOern verendete sein Motorrad
schon In der Startaufstellung. In
Jarama führte er bei den 500em.
bis ihm ein Vergaser hängen
blieb. Auf dem Salzbuigring
k o n n t e e r e n d l i c h s e i n e n e r s
ten llalbliter-Sieg feiern. Kr ge
wann auch d ie nnc l is teu be iden
500er-Grands-Prix in Nogaro tiiid
Mugello. während Weltmeister
Harry Sheene durch eine Virii.s-
in fckt ion. d ie er s ich beim WM-
Auftakt in Venezuela eingefan-'
gen hatte, geschwächt war. Iii
Assen lieferten sich der Englän
der und der Amerikaner erstmals
ein erbarmungsloses Gefecht,
d o c h n a c h d e m S h e e n e e i n m a l
k u r z v o n d e r S t r e c k e a b k a m

schnappte sich Johnny Cecotlo
R o b e r t s i n d e r l e t z t e n S c h i k a n e .

In Spa. Karlskoga und Imatra I
blieb Roberts siegios. dazu stürz- '
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Die Wesp« aus ObersM:
Dia gelb-schwarzen Farben
von Kenny Rober ts le rn ten
die Gegner schrteilfOrchton ,

Unbarmherzige Rivalen; Weltmeister Barry Sheene (#7) wehrt sich verbissen gegen den Eindringling, aber vergebens

Z A H L D E S J A H R E S 1 9 7 8

3
W M - T i t e l i n s e i n e m

Debütjahr wollte
Kenny Roberts ge
winnen: 250 com,
5 0 0 c o m u n d F o r

m e l 7 5 0 . S c h l i e ß l i c h
re ich te es nur zum

500er-Ti te l , aber der
war der wichtigste

u n d m a c h t e i h n z u m
e r s t e n R o o k i e d e r

Geschichte, der den
Titel der Königsklas
se gewinnen konnte.

te er in Karlskoga im Training
mit der 250cr und d ie Daumen-

verietzung. die er sich ein Jahr
zuvor im Dir t Track zugezo
gen hatte, kam wieder zum Vor
schein. Weil er Angst hatte, so
d a s 2 5 0 e r - u n d d a s S O O e r - R e n n c n
n ich t zu übers te l len , en tsch loss
er sich, aus tiein Kainpl' um den
250er-Titel auszusteigen.

Mit einem Sieg im Regendra
ma von S i l ve rs lone ve rscha lT tc
sich Roberts vor dem l-"inalc auf
dem Nürburgring ein Acht-Punk
te-Polster vor Sheene. Dort wurde
er Dritter hinter Virginio 1-crrari
und Johnny Cecotto, Sheene wur
de Vier te r - und dami t war der
A m e r i k a n e r We l t m e i s t e r .

Nun wol l te Kenny Roberls
n o c h d e n F o r m e l - 7 5 ü - T i i c l h o l e n .
D o c h e i n K e t l e n r i s s i n N i v e l l e s

und ein gebrochener l.enkungs-
dämpfer in Assen raubten ihm
die Chance. Der Titel ging an
Johnny Cecolto.

F o r t a n k o n z e m r i e r t e s i c h R o
b e r t s n u r n o c h a u f d i e 5 0 0 c r -
W M u n d h o l t e n o c h z w e i T i t e l
in Folge. In dieser Zeil nahm er

a b e r e i n e n n o c h v i e l w e s e n t l i
c h e r e n E i n fl u s s a u f d i e W M : A u s
Amer ika war er mehr Profess io-
nalit.Ht im Rennsports gewohnt
als in der Wel tmeisterscl iaf t un
te r den se lbs t l i e r r l i chen Funk
t i o n a r e n d e s W e l t v e r b a n d e s .
U n d s o z e t t e l t e e r e i n e R e v o l t e

gegen die genihrlidieii Strecken
und geringen StarigeUlcr an. Sei
ne angedrohte World-Series, für
d i e a l l e F a h r e r u n t e r s c h r i e b e n

h a t t e n , w u r d e z w a r n i e i n d i e
Tat iimgcseizi, leitete aber die
Entwicklung ein, die zur heuti
gen WM führte.

Ära der Amerikaner
N a c h d e m e r E n d e 1 9 8 3 s e i n e n

Helm an den Nagel gehangt hal
t e , w u r d e R o b e r t s z u m Te a m
c h e f . b r a c h t e s e i n e L i n d s l c u t c
Eddie Liwson, Wayne Rainey und
John Kocinski über den Atlantik
u n d w u r d e m i t i h n e n W e l t m e i s
ter. Lange Zeit konnte niemand
d i e Vo r h e r r s c h a f t d e r A m e r i k a
ner in der Königsklasse brechen,
u n d D i r t T r a c k a v a n c i e r t e z u m

Z a u b e r w o r t .

D o c h d a s w a r n u r e i n k l e i n e r

Teil hinter dem US-Erfolg. Seit
Nicky Hayden hat es kein Dirt
Tracker mehr in die MotoGP ge
schaff t , und heule is t auch wei t
u n d b r e i t k e i n e r i n S i c h t . D e r
M o t o r r a d b o o m h a l t e i n d e n U S A

in den 1960cr-Jaliren, zehn Jahre
vor dein in Europa begonnen,
d a m i t k a m v i e l G e l d u n d v i e l

Konkurrenz, und so war das Ni
veau der Top-Piloten sehr hoch.
Und Kenny Roliciis war es da
mals, der das am eindrucksvolls
ten unter Beweis stel l te. ■

W M - E N D S T A N D 1 9 7 8

5 0 0 c c m

1. Keitny Robens (USA) Yamaha 110 Pt.
2. Sony Sheene (G8) SuoilO 100
3. Johnny Cecotto (YV) Yamaha 66
4 . W l H a i t o g ( N L ) S u z u t i l 6 S

5. TakaMnKatayama(J) Yamaha S3
6. Pat Hennen (USA) Suoki S1
7 . S t e v e B a l « r ( U S A ) S u z i A i A 2
6. Tew lanshuor i (F IN) SuaAl 39
9 . M a i c o l u a h i i e B I ( l ) S u z u k i 3 0

1 0 , M c h e ( R o u g e n e ( F ) S u z u k i 2 3

4 3
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D a e r b e b t d i e S t e i e r m a r k
3 8 0 A k t i v e m a c h t e n
das 15. Rupert Hollaus
G e d ä c h t n i s r e n n e n z u r

größten Motorradsport
veranstaltung Österreichs.
Rennmasch inen aus s ieben
Jahrzehn ten l i eßen d ie
Erde beben.

V o n ; i m r e P a u l o v i t s

Dieser utilx'schreiblicheS o i i t u l ! D . i s R o h r e n d e r

Dreizyl inder-MV-Agusta
iiiul das Sclircien ihrer Vier/.y-
l i n d e r - S c h w e s l e r, v e r m i s c h l m i t
dem noch helleren Klang der
25üer-Vierzylinder-l iomla, dem
Drohnen de r a l l e l i rwü rd igen
Norton Manx imd dem dumpfen
Grollen der Monocotpie-Nonon.
Molorsiwrl-ilerz. wa.s willst du
m e h r ? N u r e i n e W o c h e n a c h d e m

Motorrad-Crand-Prix gab es das
nächste Concerto Grosso auf dem
Red Bull Ring.

Ob d ie heut igen MotoGP-
Geschosse oder ihre legendären

Vorfahren besser klingen, darüber
l ä s s t s i c h t r e f f l i c h s t r e i t e n . A b e r

a u f a l l e F ä l l e l e b t e d a s a k u s t i s c h e

Spektakel diesmal voit einer grö
ßeren Klangvielfalt. Und wenn
d e r O s t e r r e i c h - G r a n d l ' r i x m i t
20700U Zuschauern einen netten
R e k o r d s c l i r i e b . w a r e s e i n e W o
che später die Anzahl der Teil
nehmer, d ie l i i r e in vol les Haus
sorgte: 380 Männer und Frauen
waren für sportlichen Lorbeer
gekotnmen und um Freude an
i h r e n Z w e i - u n d D r e i r a d e r n a u s

sieben Jahrzehnten zu haben.

Ehre für großen Namen
Rupert Hollaus ist bis lieute der
einzige Motorrad-Straßenwelt-
mcisier Üsterreichs. So kometen
haft der Aufstieg des damals
jüngsten Motorradwell ineisters
war. so tragisch endete sein Er
folg. Nur anderthalb Monate,
n a c h d e m e r d i e e r s t e n v i e r 1 2 5 e r -

Grands-Pri.x l'J5-l gewonnen hatte
und damit bereits auf der Solitude
vorzeitig als Weltmeister fest
s tand, s t i i rz ie er in Monza und
erlag seinen Verletzungen. Die
-Ärzte stellten fest, dass er eine so

„ iNDERSUPER-
BiKE-WM FÄHRT
D I E PA N I G A L E V 4
ERST2019,BEIUNS
JETZT SCHON."
WOLFGANG STROPFK

ungewöhnlkii dimne Schadelde
cke hatte, dass schon die kleinste
Kopfvei lelzung itkllich sein konn
te. Seitdem ranken sich die legen
den um d iesen Ausnahmefahrer,
der auf dem anspruchsvollen Ber
ner liremgarien-Kurs im Regen
das gesamte WM-Feld überrunde
t e . U m s e i n e n N a m e n n i c h t i n

Vergessenheil geraten zu lassen,
begann der einstige österreichi
sche Siaaisineister Wolfgang Siro-
pek 200-t, zum 50. Todestag von
Hol laus mit e inem Oldt imer-Ren-
n e n z u d e s s e n G e d ä c h t n i s a u f
dem Saizburgring. Seit 2011 ist er
init diesem erfolgreichen Event
auf den Red Bull Ringumgezogen.
Mittlerweile gibt es Wartelisten,
s o v i e l e w o l l e n m i t f a h r e n .

K e i n W u n d e r , d e n n d e r m i t t -

Icnveile 73-Jährige Motorsport-
Pro f i kümmer t s i ch rührend um
seine Veransialtxing und die Teil
nehmer. Und wie er jedes Jahr ein
aktuelles Highlight einbaut, gibt
jeder Veranstaltung .seine eigene,
unvergessliche Note. Dieses Jahr
war leider gezeichnet vom Toti
mehrerer Fahrer, und so begamt
d a s G e d ä c h i n i s r e n n e i i a u c h m i t

einer Schweigeminute für Ralf
Waldmann. Peter Rubatto. Angel
Nieto und l.uigi Taveri. l-ür den
dre i f achen We l tme is te r aus de r
Schweiz, der zu den großen Vor
bildern und den engen Freumien
St ropeks gehörte, stellte Stropek
auch eine .Sonderausstellung zu
sammen. Uber ßO Fotos aus der
a k t i v e n Z e i t Ta v o r i s u n d v o n R u -

]H.Tt Hollaus wurden in einem
großen Zeit präsentiert, dazu
b r a c h t e n Ta v e r i . s W i t w e M a t h i l d e

und Tochter Bianca die Original-
H o n d a - R C 1 6 2 v o n 1 9 6 2 s o w i e
einige der lsle-of-Man-Poka!e und
F a h r e n i t e n s i l i e n v o n Ta v e r i m i t .
So konnte man aul" imposante
Weise die Karriere des bis heute
erfolgreichsten Schweizer Solo-
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Glanz und Glorie: Giacomo Agostini ließ die Orelzylinder-MV-Agusta unnachahmlich um den Red Bull Ring röhren

Piloten noch einmal Revue pas
s i e r e n l a s s e n .

Als dann Giacomo Agostini
mit der Dreizylinder-MV-Agusta
hinausfuhr, im Schlepptau den
ingolstädter Mario lannoni. des
sen Vater eine bis ins letzte Detail
stimmige Replika der Vierzylin-
der-MV-Agusta von 1973 gebaut
h a t . B r u n o K n e u b ü h l e r m i t d e r

Vierzylinder-Honda und Peter
WilHam.s mit der Moiiocoque-
Norlon. die als letztes englisclies
Motorrad den Japanern F'aroli
bot. wurde große Motorsport-
Geschichte wieder lebendig.

Für den sportlichen Ruhm
Doch die Parade bildete nur den
Rahmen. Ks wurde auch krallig
Gas gegeben auf dem Red Bull
Ring. Wie schon beim Sachsen
ring Classic trafen ilie histori
schen unci die akiiiellen Gespan
n e a u f e i n a n d e r . L e t z t e r e m i t d e r
International SidecarTropliy, bei
der d ie Deutschen Hnr ico Wi r th
l ind Ronny Uhl ig l ierei ts als
Sieger feststanden.

Nach dem Start gingen die
I t a l i e n e r F r a n c e s c o H r u t t i u n d

Prancesco Ippoliti in Führung,
um nur eine Runde später aus
zufallen. So gewann Gastslarter
P c l e r S c h r ö d e r m i t s e i n e r B e i
fahrerin Stefanie Waldvogel, die
Trophy-Wertung ging wieder an
Winh/Uhlig.

Richtig Stimmung brachte das
42 Mann starkeSui>erbikc-reId. in
dem auch zwei Ducati Panigale
V4 zu f inden waren. Davon l ieß
sich der 23-Jährigc Nico Tliöni
aber niclit lieirren; Sosehr er auch
von Peter Uetz auf der Panigale
bedrangt wurde. Ix rh ie l t der
Aprilin-Pilot die Überhand und
feierte hinterher ausgiebig.

Wie .schon in den letzten Jah
ren feierten auch alte Haudegen
grollte lirfolge. Alfred Großauer
trat mi t ßOOer-Mondas aus ver
schiedenen Jahrgängen an und
stand prompt zweimal ganz oben.
Audi Veranstalter Wolfgang Stro-
pek zwang sich ins I.edcr und
zeigte mit dem zweiten Platz auf
seiner Seeley-Maichless. dass er
noch Gas geben kann. Das wird
er auch in Zukunft - das Rupert
Ho l l aus Gedäch in i s renncn 2019
ist bereits in der Mache. ■

DREI FRAGEN AN GIACOMO AGOSTINI

W I E H A T I H N E N

D A S F A H R E N

A U F D E M R E D

l - ' - ' B U L L R I N G
m G E F A L L E N ?

B-'flEJ™ Es war fantastisch.
Eine tolle Rennstrecke, super
Wetter, und so viele Aktive und
Z u s c h a u e r h a b e n e s f u r m i c h z u

einem Riesen-Erlebnis gemacht.
Und die alten MV Agusta zu
fahren, weckt in mir immer noch
viele Erinnerungen, Mit Oster
r e i c h v e r b i n d e n m i c h o h n e h i n

viele Erinnerungen, ich bin viel
auf dem Salzburgfing gefahren,
dort gab es immer gute Rennen,
und ich habe dort oft gewonnen.
Einzig das Wetter war immer
s o e i n e S a c h e , M a n c h m a l w a r
es unheimlich kalt, oder es hat

geregnet, oder beides zusam
m e n , A b e r w e n n d o r t d i e S o n n e

schien, war es wunderschon.
Und hier auf dem Red Bull Ring
h a t t e n w i r d i e s m a l w i r k l i c h

Bilderbuchwetter. Ich denke,
dass das Panorama hier noch
schöner ist. Dazu kamen so viele
Fans zu mir, dass meine Stimme
nun völlig weg ist.

H A B E N S i E A L S J U N G E R

F A H R E R D A M A L S V O N D E R

TRAGÖDIE VON RUPERT
H O L L A U S I N M O N Z A

G E H Ö RT ?
Nein, damals habe ich nicht
davon gehört, es war auch noch
v o r m e i n e r a k t i v e n Z e i t , E r s t

nachdem ich von Wolfgang
Stropek mehrfach zu seinem
Gedachtnisrennen eingeladen
worden war, wurde mir die
G e s c h i c h t e e r z a h l t ,

W O K A N N M A N S I E D I E S E S

J A H R N O C H S E H E N ?

Die Österreicher können mich
s c h o n I n z w e i W o c h e n w i e d e r

sehen, beim Oldtimer Grand
P r i x i n S c h w a n e n s t a d t ,
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Die Entwicklung für den
nächstes Jahr beginnen
den MotoE-Cup läuft auf
vo l len Touren , Auch w i rd
mit dem Sepang Interna
t iona l C i rcu i t e in zwö l f tes
Team m i t e i nem Fah re r
d a z u s t o ß e n .

V o n : I m r e P a u t o v i t s

Kaum einer Irnt es t>emerki.B e r e i t s b e i s i e b e n G r a n d s

P r i x s u r r t e a b e n d s e i n

sduvarzes Moto r rad fas t l au t los
u m d e n K u r s . E s w a r a b e r n i c h t
der Probelauf des prominenten
Ex-GP-Falirers, der die Energica
Ego am folgenden Sonntag dem
Ihibüknm vor f i i l i r te , sondern der
'lest des richtigen Rennmotor
rades. mit dem ah niichstemjahr
der MoloH-Cup bei europäischen
Grands Prix jeweils vor dem Moto3-
Rennen ausgetragen wird. Wie
ernst die Sache genommen wird,
zeigt die Auswahl derTesifahrer.
N e b e n d e m e r f a h r e n e n I t a l i c n e r

A l e . s s a n d r o B r a n n e l t i . d e r v o n
1 9 9 9 b i s 2 0 0 6 i n d e r 1 2 5 e r - u n d
der 250er-WM unterwegs war,
danach b is 2009 in der i ta l ien i -
selten Snpersport-Mcisterschaft
fuhr und auch Erfahning in der
T T X - G P m i t E l e k t r o - R e n m n o t o r -

radem gesammelt hat. schlupfte

auch lx>ris Capirossi regelmäßig
ins Reniileder, um die Ergebnisse
seines Landsmannes zu überprüfen.

A l s B r a n n e l t i a m R e d B u l l
Ring ausrückte, war es zwar nass,
aber auch dies gab eine gute Ge
legenheit. um das Motorrad zu
testen, sch l ieß l ich muss Rei fen-
pa r ine r M lche l i n neben den
Slicks auch Regenreifen für den
E lek t ro -Renner en tw icke ln . -D ie
Slicks haben wir schon mehrfach
getestet, hier fur Aiessandro noch
mit MotoGP-Regenrelfen. Aber
bald werden wir auch Spezielle
fü r den E lek t ro -Renne r haben . "
s o P i e r o Ta r a m a s s o .

Spezielle Reifenentwicklung
Für La ien ersche in t d ie Re i fen-
entwickinng fnr ein etwa 120 PS
s t a r k e s E l e k t r o b i k e n i c h t s o n d e r
lich schwierig. I3er Motorsport-

„DAS RENNMOTOR"
RAD WIRD UNTER
260 KG WIEGEN
UND BESSERE
BREMSEN UND
F E D E R E L E M E N T E
H A B E N . "

c h c f d e s R e i f e n h e r s t e l l e r s s t e l l t

aber klar; .Es ist schon eine He
rausforderung. Die Motorräder
werden viel schwerer sein als die.
d ie in anderen K lassen fahren. IX-s-

h a l b i s t e i n e r o b u s t e r e K a r k a s s e

nötig. Die Rennen werden kurz
se in , da braucht man w iederum
Reifen, die schnell auf Temperattir

Plero Taramasso (L) und Nico las Gouber t : Wieder In e inem Pro lekt vere in t

kommen. Also zwei völlig eiU-
gegengeselzie Anforderungen.
Daran arbe i ten w i r, um mm d ie
i d e a l e K o n s t r u k t i o n u n d M i
schling für <iie unterschiedlichen
Rennstrecken herste l len zu kön
n e n . " F ü r d i e s e s Z i e l a r b e i t e n .
'Caramas.so und sein früherer |
Che f , N ico las Gouher i . de r mm
Projektleiter der MotoE ist. Hand
in Hand, wie zu ihrer gemein
s a m e n Z e i t b e i M i c h e l i n .

Leichter, schneller
Nicolas Got ibert is t mit der bis

herigen technischen Entwick
lung zufrieden: .Wir haben viel
a m F a h r w e r k . d e r B a t t e r i e u n d
der Elektronik gearbeitet. Das
Serien-Motorrad wiegt 280 Kilo
gramm, wir sollten unter 260
kommen. Das klingt zwar nach
viel, aber wir arbeiten daran, dass
CS trotzdem ein richtiges Renn-
m o l o r r a c l w i r d . "

G o u b e r t r i e f a u f d e m R e < i B u l l

Ring auch die dritte Sitzung der
M a t o E - K o m m i s s i o n e i n . D o r t w u r
de der Sepang International Cir
cuit als das 12. Team bestätigt.
Drei Dreiiages-Tcsis für die Teams
wurden festgelegt: vom 23. bis 25.
N o v e m b e r 2 0 1 8 s o w i e 1 3 . b i s 1 5 ,

März und 23. bis 25. April 2019.
Als neue Indnstricpartner konn
ten DeirOrto, Regina. Brembo,
Marchesini und Öhlins gewonnen
werden, das Testmotorrad lief be
r e i t s m i t i h r e n P r o d u k t e n . ■
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Seite n wage n*W M

Sieg für Reeves im sonnigen Assen

Die Sonne lachte für
Reeves /W i l kes be i de r
Gespann-WM in Assen. Für
Päivar in ta war d ie le tz te
Woche n ich t so he i te r.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

als nicht rcgclkonform befunden.
KntsprcciJcnd wurden ihre Resul
tate vom Sachsenring gestrichen,
wodu rch Pä i va r i n ta . de r e i nma l
gewann und einmal Zweiter wur
de. seinen zweiten Tabellenplatz
an Birchal) verlor.

Entsprechend aufgekratzt war
d e r fi n n i s c i i e E x - W e l t m e i s t e r

und setzte s ich nach dem Start
des Goldrace in Assen an die Spit
ze. Aber dann gingen zuerst die
U i r c h a l l - B r ü d e r u n d d a n n a u c h
R e e v e s / W i l k e s a n i h m v o r b e i .
Diese drei Mannschaften setzten
sich vom restl ichen Feld ab und
bl ieben dicht zusammen. Reeves
schaffte es in der sechsten Runde
erstmals vorbei an die Spitze.
Doch Birchall schlug zurück, da
b e i b e r ü h r t e n s i c h d i e b e i d e n

Gespanne in der Geeri-Tlinmer-
Schikane. Reeves kam zunächst
etwas aus dem Rhythmus, fing
sich dann jedoch wieder und
s c h l o s s d i e L ü c k e .

B i r c h a l l f ü h r t e t r o t z d e m b i s
zur 13. Runde, dann begann sein
M o t o r z u s t o t t e r n , u n d s o w o h l
R e e v e s a l s a u c h P ä i v ä r i n t a k o n n
t e n a n i h m v o r b e i z i e h e n . W e n n

auch das Bircliall-Gespann zum
Schluss wieder richtig lief: An
der Reihenfolge der Spitze änder
te sich nichts mehr, und Reeves
gehe mit einem gesunden 51-
I'unkte-Vorsprung in die letzten
d r e i R e n n e n . ■

E R G E B N I S S E I T E N WA G E N - W M W M - S T A N D

Assen (D): 19. August 2010; 0. WM-Lauf; 17 Runöon
1. Reeves 1 7 1 W.

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R s t d . z B i r t ha l l 120

1. ReevesAMD«s(GBA») lanäaMlfFS 29.S9.042 3. P a i v a i n t a 119

2. PiMrri(4Aerwwri(lwm) HonblTB •2.634 4. Siieuer 9 0

3 . B t t ) U l l / B K l U l l { G a i j 6 ) Ya r r Wu - i C R < 6 . 6 2 2 b. Chnst le 76

4. Streuer/Rousseau (NL/F) Kawasaki-LCfi ♦34.969
1 Hnklm/UnlGaAie) Kawasaki-LOl OS-IO?

i R R C H o r l c e

Titel für Danny Webb

Einige Cespann-WM-Pilotenkamen in der le tz ten Wo
che bereits ins Schwitzen,

bevor das erste Training in Assen
losging. Auf dem Sachsenring
wurden Benzinproben von acht
Teams genommen. Und die von
d r e i . P e k k a P ä i v ä r i n t a . L u k a s
Wysscn undjakob Rutz wurden

Der Brite Danny Webb hat
sich mit einem Doppelsieg
be im iRRC-Lau f im t sche
chischen Horice vorzeitig
den Titel in der Superbike-
Kiasse gesichert.

Nach zehn von zwölf Läufen liegt Webb mit der
Idealpunktzalil von 250

uneinholbar an der Spitze des
diesjährigen Championats.
Wcbb gewann zwar nicht alle
Laufe, sammelte aber immer die
Maximalpunktzahl ein — Gast
s t a r t - P i l o t e n s i n d i n d e r I R R C
nicht piinktberechtigt. In Horice
a b e r l i e ß W e b b k e i n e Z w e i f e l
aufkommen und gewann beide
Rennen jeweils von Startplatz

d r e i a u s . b e i d e M a l e v o r d e m
S a c h s e n D i d i e r G r a m s u n d
Lokaimaiador Marek Cerveny.
.Ich bin einfach nur happy", so
der ehemalige Crand-Prix-Pilot
Webb. .Ein unglaublicher Tag!
Zwei Siege. Rundenrekord und
Champion! Und das als erster
B r i t e , d e r d e n I R R C - Ti t e l h o l t !
Einfach nur unglaublich!"

Der Dci i isch-Gr ieche Vassi l ios
Ta k o s u n d H o r i c e w e r d e n w o h l
keine Freunde mehr; Wie schon
im Vorjahr stürzte Takos. dieses
M a l b r a c h e r s i c h d e n O b e r
s c h e n k e l u n d w u r d e n o c h i m
örtlichen Krankenhaus operiert.

In der Supersport-Klasse teil
ten s ich der F ranzose Mnt th ieu
Lagrive und der Schlcizer Tho
mas Watther die Siege, in beiden

Danny Webb : IRRC-Champ 2018

(.äufen wurde der Belgier Iju-
r e n t H o f f m a n n D r i t t e r , I m e r s

t e n R e n n e n k o n n t e d e r G r o ß
h a r t a u e r M a x G a u b e n o c h d e n
vierten Rang holen - eine mehr
als respektable Leistung dafür,
dass er dieses Jahr kaum auf
dem Motorrad s i tzt , um sich auf
s e i n e M e i s t e r s c h u l e z u k o n z e n

t r i e r e n . d i e n o c h b i s F e b r u a r
2019 l äu f t . «TBO

Hintergrund | Straßensport

N A C H R I C H T E N

ENDURANCE-WM In fund
einem Monat startet die neue
Saison der Langstrecken-
Wel tme is te rscha f t 2018/2019
mi t dem 24-Stunden-Klass i -
kef Im Kampf um die Bei d'Or
in Le Castellet. Bereits jetzt
stehen einige Teams auf der
Wartel is te: 59 Mannschaften
sind fur den Saisonauftakt

gesetzt, weitaus mehr haben
versucht, eine Nennung
abzugeben. 42 dieser Mann
schaften haben sich perma
nent für die Saison 2018/2019
eingeschrieben, diese Teams
kommen aus zwölf Nationen.
Seit 2015 hat sich die Zahl
der Permanent -Teams dami t
mehr als verdoppelt, damals
waren es noch deren 20.

tOM SUPER8 IKE1000 Vo r
den letzten drei Saisonstatio
nen der IDM 2018 ist noch
einmal kraftig am Fahrerka
russell gedreht worden. Beim
Honda Holzhauer Team hat
Jan Halbich die Mannschaft
verlassen. Für den Tschechen
kommt der Italiener Ales-
sandro ..Alex" Polita, FIM
Supers tock- IQOO-Meis ter
von 2006. Halbich wechselt
fur den Lausitzring ins Team
K a w a s a k i S c h n o c k M o t o r e x .
wo er die verletzte Lucy Glöck
ner ersetzt, bis diese wieder

genesen ist. Glöckner selbst
r e c h n e t m i t e i n e m C o m e b a c k

beim Bei d'Or Mitte Septem
ber. wird also in der IDM den
Lausitzring und das Rennen
in Assen auslassen müssen.
In Sudbrandenburg wird auch
d a s Te a m S u z u k i A l b e r -

B i s c h o f f w i e d e r a m S t a r t

s e i n . D i e M a n n s c h a f t h a t m i t

Jordan Weaving einen 20-
Jahrigen. in Sudafrika gebo
renen Briten verpflichtet.

BMW BOXER CUP Nach dem
überteuerten Konzept von
2 0 1 8 w i r d n u n f ü r 2 0 1 9 e r n e u t
ein Cup auf Basis der R nineT
Racer angeschoben. Der neue
Gesamt-Paketpre is be lau f t
sich auf 23799 Euro und
b e i n h a l t e t d a s M o t o r r a d

sowie exklusive Tuning-Teile
von Akrapovic. Gilles. 2F.
Wunderl ich. Wilbers. i lm-
berger und Co.
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Jeffrey Herlings ist nicht
zu stoppen. Nach dem 80.
GP-Sieg in seiner neun
jährigen WM-Karriere führt
de r N iede r l ände r m i t 58
Punkten Vorsprung und
kann schon am 16. Sep
tember I n Assen MXGP-
W e l t m e i s t e r w e r d e n .

Von; Alex Hodgkinson

Ich claiT das ilaupt/.icl. denW M - Ti t e l , n i c h t a u s d e n A u

gen lassen und kann es mir
iei.scen. ein paar Rennen abzu
geben". meinte der 23-Jührige vor
z w e i W o c h e n i n L o m m e l . P o c h

seine Siegermenialicät lasst keine
Niederlage zu - in Fratienfeld
zeigte er erneut keine Gnade.
S c l i o n i n d e r S l a r t r u n d e d e s e r s
ten Laufes übernahm Herlings
die Führung von Clement Desal-
le . wahrend Antonio Cairo l i . der
Einzige, der seine WM-Ambitio
nen gefährden könnte, zweimal
s t ü f z t e u n d a l s A c h t e r a n k a m .

D e r z w e i t e L i u fi i e f e i n b i s s

chen müh.samer: „Mein Start war
nicht ganz so gut. aber ich konnte

s c h o n i n d e r S t a r t r t m d e b i s a u f
d e n z w e i t e n P l a t z v o r f a h r e n . D o c h

Clement (IX-saile) fuhr ein tolles
Tempo, und ich wollte kein Risi
ko eingehen, bis Romain (Febvre)
plötzlich neben mir war. Iis war
Zeit, Gas zu geben." Innerhalb
e i n e r h a l b e n R u n d e f t i h r H e r

lings an Desalle außen vorbei
und machte sich aus dem Staub.

IXt angeschlagene Cairoli er
kämpfte sich mit Mühe Rang 6.
IXt 58 Punkte betragende Ab
s t a n d i n d e r W M ö f f n e t d i e T ü r
für Herlings, den 'Htel bei seinem
Heim-GP zu gewinnen.

„Arbeits-Monster" Herlings
.Das w. i re e in Traum, der Wirk
lichkeit geworden ist. aber ich
m ö c h t e n i c h t d a r a n d e n k e n . I c h

liabe schon zwei sichergeglaubte
WM-Ti te l durch Ver letzungen
verloren. Auch in diesem Jaitr
h a b e i c h s c h o n m i t 6 2 P u n k t e n

geführt, bevor ich mir das Schlüs
selbein gebrochen habe. Ich habe
in diesem Jahr wie ein .Monster
gearbeitet, um mein Ziel zu er
r e i c h e n . I c h w i l l n u r s o w e i t e r

machen, bis alles gesichert ist. Es
f e h l e n n o c h 2 1 . " . ä u ß e r t e s i c h

Herlings zum 80. Sieg seiner
W M - K a r r i e r e .

I X - r N i e d e r l ä n d e r w ü r d e d a n n
d i e B e s t m a r k e v o n S t e f a n E v e r t s

e r r e i c h t l i a b c n .
A rnaud Tonus . 2017 Lu i l ' s i e -

ger in ITauenfekl, war zwar vor
Ort. allerdings nur für Promotion
m i t W i t v o - Ya m a h a : „ I c h h a b e
l e t z t e W o c h e d i e ä r z t l i c h e F r e i

gabe bekommen, wieder aiifs
Motorrad zu steigen, aber es
reicht nicht, um MXGPzu fahren.
Der Erholungsprozess von dieser
Schullerverletzung ist langwie
riger als jede Verletzung, die ich
bisher erl i t ten habe, und ich wil l
erst wieder Rennen fahren, wenn
ich bereit bin. Meine Beteiligung

o
Auch der GP Schvyeiz
fand ohne Max Nagl
statt. Der oberbaye
rische TM-Pilot hat
noch Probleme mit
seiner Fingerverlet
zung, will aber am
Wochenende in Bulga
rien wieder dabei sein.

am Nationencross kann ich noch
nicht bestätigen.*

Max Nagl war ebc-nfalls nicht
am Start: „Mein Finger ist noch
t o t a l s t e i f , u n d i c h k a n n i h n
nicht bewogen. Miiiiilfe meines
Physiotherapeuten vorsuche ich
das schnellstmöglich wieder liiu-,
zubekommen . I ch w i l l be im GP
hl Bulgarien und in der Türkei
wieder am Start sein." Die Bänder
im Finger sind festgewachsen.

Dafür konnte s ich Jeremy
S e e w e r e n d l i c h w i e d e r v o l l a u f
das Renngeschehen konzenirie-
ren. naclidem sein Umstieg ins'
Factory-Yamaha-Team für die
Saison 2019120 endgültig fest
s t e h t . S e i t z w e i M o n a t e n w a r
der Haken an der Sache die Renn
bekleidung. IXt Schweizer muss i
nächstes Jahr seine langjährige
Geschäftsbeziehung zur Schwei
zer Firma iXS beeiulen, weil das
Ya m a h a - W e r k s t e a i n e i n e n Ve r
trag mit Alpinestars hat: „Scha
d e . a b e r w i r t r e n n e n u n s a l s
Freunde. Ich bleibe ewig dankbar
für die Unterstützung von iXS.
Sie haben mich schon sei t mei
n e r Z e i t i n d e r E M u n t e r s t ü t z t ,
u n d i c h w i l l e i n e e r n e u t e Z u s a m

menarbe i t i n de r Zukun f t n i c l i l
a u s s e h l i e ß e n . "

MOTORSPORT aktuell 36 12018



Hopp, Schwyz; Jeremy Seewer jag t Glenn Coldenhoff .das Pub l ikum Is t außer s ich Vierter Sieg In Folge; Jorge Prado

Sec-wer, Fünf ter im ers ten I ju f .
verlor Rang 7 in ]iiiir2 wegen ei
nes lechniscl icn Aussetzers.

Sein Platz bei Wilvo geht 2019
an Gautier Paulin. aber der freie
Platz bei IceÜne-Husqvarna ist
n o c h n i c h t b e s e t z t . V o r v i e r
Wochen in Ix)ket bestand Pit Bei-
rer darauf, dass Pauls Jonass
2019 KTM-Werksfahrer b le ibt . In
F r a u e n f e l d w a r s e i n e Wo i t w a h l
vorsichtiger: „Es kommt darauf
an. wie hartnackig Antti (Pyr-
honen. IceOne Teammanager)
bleibt. Hauptsache, wir haben
jeweils zwei Werksfahrer in Jeder
Hälfte des KTM- und Husqvarna-
W e r k s t e a m s . "

.Aber wer soll sich den Platz in
der Mattighofcn-Hälfte des KTM-
Vorzclts mit Jeffrey Herlings tei
len für den Fall, dass Jonass zu
Husqvama abspringt? i)er Lette
h o l t e s e i n e r s t e s M X 2 - W M - P o d i -
mn seit der Sommerpause, aber
se in Rücks tand au f KTM-Team-

kollege Jorge Prado bleibt mit
28 Punkten unverändert: .Jorge
kann die Rennen taktisch ange
h e n . I c h k a n n n u r a u f A t t a c k e

gehen und musste heute erneut
die Zeche dafür zahlen. Ich konn
te ihn im ers ten Lauf e inho len ,
a b e r i c h h a b e d e n F a n s i m z w e i

t e n l a u f z w e i R u n d e n v o r S c h l u s s
eine Rodeo-Vontellung gelx>ten."

Prado. der in lauf 2 über Magen
beschwerden geklagt hatte, be
dank te s i ch m i t se inem v ie r t en
GP-Sieg in Folge.
Gee r t s : Sch lüsse lbe i nb ruch
Schwache Starts kosteten Henry
Jacobi JegliclK' Hoffnung auf ei
n e n P l a t z u n t e r d e n e r s t e n z e h n .

Doch er liat seinen neunten WM-
Rang gefestigt und sein letztes
Jahr in der MX2 gesichert. Der
Thüringer darf es noch nicht
komment ie ren , aber se in Wech
s e l 2 0 1 9 z u m K a w a s a k i - Te a m

F&H-Racing wird in Assen bestä
tigt werdeit. Yamahas aufgehen
der Stern Jago Geerts brach sich

in der Qualifikation ein Schlüs
selbein. Der 18-Jährige liolTl zum
Nationencross (7.10.) in Red Bud
wieder fit zu sein.

Ein anderer genannter Fahrer
wird nicht daran tei lnehmen: Die
F I M s e t z t e a l l e H e b e l i n B e w e

gung. um den Start von Komik-
Rowdie .Ronnie Mac" für Puerto
R i c o z u v e r h i n d e r n . F I M - M X -

Direktor Tony Skillington; „Wer
unter diesem Namen starten will,
m u s s s e i n e w a h r e I d e n t i t ä t u n d

Zulassung per Reisepass bestä
tigen." Die Föderation von Puerto
Rico ist einsichtig und wird in
den nächsten Tagen einen promi
n e n t e n E r s a t z n e n n e n . ■

M O TO C R O S S - G P S C H W E I Z / M X G P M O T O C R O S S - G P S C H W E I Z / M X G P W M - S T A N D M X G P

Frauenfeld (CH): 19. August. 16. WM-Lauf. Wetter sonnig/ 2. Lauf: 35 Fahrer gestartet. 35 gewertet. 17 Runden
28 Grad. 1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet. 17 Run a 1.650 km (=28,050 km) l Jeffrey He<lir«s(HL) 733 Punkte

den a 1,650 km (* 28.050 km) I Antonio Cairoli(l} 675

F a h r e r M o t o r r a d R d i L Z e l t / R ü c k s u n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d 3 C l ^ n t D e s a l l e ( B ) 5 4 3

1. Jeffrey Herlings (NL) K T M 17 34:48.985inn I. Jeffrey Heiltngs(Nl) K T M 17 34 :40 .600 m in 4 . Rorruin Febvre(F) 510

• 48339 knVh - 45534 knVh 5 rmGajset lSü} ] 507

2. ClementDesalle{f> Kaviasak i ! 7 • 4.858$ 2. Romain Fe&irefF) Ya m a h a 17 • 1 4 6 6 8 5 6 Gautier Paulin (F) 4 5 5

3. RomainFehrtefF) Ya m a h a 17 •22.604 s 3. TimGapei (SLO) H o n d a 17 • 17.722s 7. QenCoklenhofl (NL| 4 2 0

4. aennCokient ion(NL) K T M 17 •32224s 4. Clernent Desalle(F) Kawasak j 17 • 26.984 s a Jeremy Seewer (CH) 371

5. JeremySeMer(CH) v a m a h a n •35,436 s 5 MaxAnslie(08) Husqvama 17 •37,939 s B MaiNaglfO) 227

6. i>tdtAnsiie(06) H u s j r a m a 17 •54,059 s 6. AntorroCarDll (1) K T M V • 4 6 . 6 3 3 s 2 a l.üWttfiGufiod(CH) 9 4

7. 6autierPaulin(F) Husqvama n • 59626 s 7. GlennCoidenfwff(NL) K T M 17 •51,700 s
B. AnlonloCalrDll(l) K T M 17 • 103660 min 8. Kevin Strijbos(B) K T M 17 • 55,465s 1. K T M 797 Punkte

9. Sf)aunSlmoson(C6) Ya r r a h a n • 1.05,416 nwr 16. Jeremy Seewer (CH) Ya m a f « 17 • 1:34,1)9 n«i 2. Kawasak i 562
18. ValenlInGuitlodfCH) K T M 17 • 1.48.136 irwi 17. Valentin Gutlkid (CH) K T M 17 • 1:42332 R*i 3. Y a n u t u 558

M O TO C R O S S - G P S C H W E I Z / M X 2 M O T O C R O S S - G P S C H W E I Z / M X 2 W M - S T A N D M X 2

Frauenfeld (CH): 19. August. 16. WM-Lauf, Wetter sonnig/
26 Grad. 1. Lauf: 31 Fatiter gestartet, 31 gewettet, 17 Runden
a 1.650 km (= 28,050 km)

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet. 31 gcwertet. 17 Runden
a i . 6 5 0 k m ( : 2 8 . 0 S 0 k m )

F a l t r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t a r r d F a t i r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d

JoqePiado(E)
Pauls k)nass(LV)

TltomasKi»Olsen (DK)

692 Punkte

6 6 4

519

1. Pauls Jonass (LV) K T M 17 3526036 tryn i. Jorge Prado (E) K T M 17 35:10.156 mn 4. Ben Watson (GB) 4 8 2

•47A97knVh • 47654 krrVh 6 Cahvm Viaanderen (ZA) 4 6 2

2 . Jorge Ptaflo(£) K T M 17 •6197 s 1 Pauls Jonass (LV) K T M 17 •4 .7215 6. Thomas Covington (USA) 4 5 2

3. ThoirasCcviifiion(USA) Husqvaina 17 •12.769s 3. Hunier Lawrence (AUS) H o n d a 17 •10.128 s 7. Jago Geerts (6) 3 4 6

4 . Anth.Rodrigue2(VEN) YA m a t i a 17 •16499 s 4 . CivlnVIaancJeren (ZA) H o n d a 17 • 15633 s a UcheleCetveUin (1) 314

6 Hunter Lawrence (AUS) H o n d a 17 • 1 9 6 3 8 s 5 . Thomas Kjer Olsen (OK) Husqvama 17 • 167735 9. Henry Jacobi(D) 2 7 8

6 . BenWaison (GB) t ä m a t i a 17 • 4 0 3 4 6 s 6 Thomas Cmngtcn (USA) Husqvama 17 •20291s 3 6 TomKoch(D) 2 4

7. Stechen Rubnl(F) K T M 17 •56347s 7. Ben Watson (G8) Ya m a h a n • 26271s

12. Henry JacoÖi(O) HüSqvama 17 • 1:24.663 mm 13. Henry Jacobi (D) Husqvama 17 • 1:17.431 min 1. K T M 773 Punkte

19. Tom Koch (0) K T M 16 • 1 Runde 24. AlessandroConlessl(CH) Kawasaki 16 • IRunde 2 Husqvama 6 4 7

24. AlessandroContessl(CH) Kawasaki 16 • IRunde 2 6 LorisFreidig(CH) Husqvama 16 • IRunde 3. H o n d a 5 4 8
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Offroad I Hintergrund

L a n g b a h n - G P E e n r u m

De r Showdown i s t nahe
Obwohl Dimitri Berge in
Eenrum se inen e rs ten
Saison-GP gewann, ver
kürz te War t in Smol insk i
se inen Rückstand auf nur
noch drei Punkte. In Mühl
do r f w i r d auch We l tme i s te r
Math ieu Trösarr ieu im Ti te l -
S h o w d o w n m i t m i s c i n e n .

V o n ; T h o m a s S c h i f f n e r

A ufkler staubigen, aber guten Grasbahn in Eenrum
sah es lange Zeit danach

aus. dass der einzige Deutsche mit
Ti t e l c h a n c e n . M a r l i n S m o l i n s k i .
die endgültige Wende einläuten
k ö n n t e . D e r F r a n z o s e D i m i t r i

Berge war mit vier Punkten Vor-
sprung auf Weltmeister Tresarrieu
und sechs Punkten auf Smolinski
angereist. In den ersten sechs
Durchgängen fuhr nur Smolin
ski. Der Olchinger überragte mit
guten Starts, der richtigen Lini
enwahl und sechs Laufsiegen.
w o b e i e r i m e r s t e n S e m i fi n a l e

auch Berge bezwang. Damit hatte
er vor dem Finale die sechs Punk
te Rückstand auf Berge egalisiert
u n d w a r a n T r e s a r r i e u v o r b e i
gezogen. Mildern Finalsieg hätte
er vo r dem Showdown in Müh l
dorf am 30. September die WM-
Führung übernehmen können.

Doch Smo l insk i wäh l te S ta r t
b a h n B l a u u n d k a m n i c h t a u s
dem Start, svähreud Berge vorn
war. Der Bayer machte in Kurve
1 innen Boden gut. konnte aber
nicht herausbeschleunigen und
war sogar kurz Fünfter! „Den
S t a r t h a b e i c h v e r m a s s e l t u n d
auch die erste Kurve. Ich war im
ersten Eck zu aggressiv und mei
nem Hinterreifen gefiel das
nicht", erklärte ..Smoli". Er duel-
l ier tesich mit Harr is und Shanes
und kam hinter Berge. Tresarrieu
und Shanes als Vierter ins Ziel.

Max Dilger, der zum zweiten
M a l n a c h r ü c k t e , w u r d e s o l i d e r
Zehnter und liegt in der WM jetzt
auf dem gleichen Rang.

Stephan Kate, der sich verletzt
schon durch die ganze Saison
schleppt, wurde Zwölfter, einen
Platz vor Oldie Bernd Diener. ■

Ausnahme: Martin Smollnskllmmer vom. doch das Finale gewann Berge (#96)

L A N G B A H N - W M M E I S T E R S C H A f - 1 S S T A N D

E e n r u m ( N L ) . 1 9 . A u g u s t N a c h 4 v o n 5 L a u f e n

L DimitriSerg^lF] 22 Parkte i. OnitrlBerg^ SSPurkte
2. MathleuTr^rleu(F) 23 2. Mathieu Trdsanieu 82

3. James9ianes(6B) 19 3. Mart in Smolinski 82

Martin Smolinski (0) 25 4. Josef Frarx 67

5. Chris Harris (GS) 2 0 1 J a m e s S h a n e s 6 4

6. JosefFranc(C2) 15 6. TheoPipe 4 8

7. TheoPijpertNL) U 9. Bernd Dieier 37

10. Max Dilger (D) 9 10. MaxOilger 31

12. StephanKau(D) 3 12. k£chae( Harte! (D) 2 4

13. BerndDienertD) 2 17. SiecöanKatt 11

S e l t e n w a g e n - D M B a d H e r s f e l d

E i n e H a n d v o l l T i t e l
Markus Venus und Mar
kus Heiß gewannen in Bad
Hersfeld ihren fünften DM-
Titel. Der einzig ernsthafte
Gegner Markus Brandhofer
hat te ke ine Chance. Manuel
Me ie r wurde Dr i t te r.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Wegen der Absage einigernominierter Fahrer fül l
t e n v i e r B - L i z e n z - Te a m s

und die Dänen Mike Frederiksen/
S t e v e n G r a n d t d a s Z e h n e r f e l d
auf. Die Rennen waren trotzdem

spannend, außer svenn Markus
Venus am Start war. Der 3&-jäh-
rige Pfarrkircliener marschierte
m i t u n w i d e r s t e h l i c h e n S t a r t s
durch das Rennen und gewann
nach 2013. 2014. 2015 und 2017
zum fünften Mal einen DM-Titel .

Auch Markus Brandhofer gewann
mit deutlich kämpferischem Ein
satz drei Vorläufe, bis er Im letz
ten Durchgang auf Venus traf.
Hier wurde der Oberbnyer hinter
Venus. Manuel Meier und Ol iver
Möller nur Vierter: „Die Kupp
lung ist mir gleich nach dem
Start kaputtgegangen und nur
noch durchgerutscht." Er blieb
r e a l i s t i s c h : „ A b e r Ve n u s h ä t t e
heute so oder so gewonnen."

F ü n f t e r T i t e l : Ve n u s / H e i ß

Im Kampf zu „Best of the Rest"
.setzte sich der schon In der EM
sta rke Manue l Me ie r m i t se ine r

Copilotin und Schwester Melanie
Schrempp durch. Im Finalereich
te i hnen P la t z 4 . um am Ende
einen Punkt vor Raphael San
Millan/Bcnedikt Zapf auf dem
Podium zu stehen. „So schlecht,
wie die letzte Saison für uns ge
laufen ist. so gut endet diese".
•Strahlte der Gengenbacher.

Raphael San Millan konnte
sich im BriKlerdueil gegen den
äl teren Achim San Mi l lan durch
setzen. der den Endlauf der bes
t e n f ü n f n i c h t e r r e i d i l e u n d

Sechster wurde.
Fün f te r Te i lnehmer im F ina le

w a r d e r D ä n e M i k e F r e d e r i k s e n .
Er wurde zwar viertbestcr Fahrer,
fuhr aber außer Konkurrenz und
tauchte deshalb im Endergebnis
n i c h t a u f .

Der Bahnpokalsieger Andreas
Horn, Floi'ian Kreuzmayer und

Reservist Maximil ian Klass muss
ten vorzeitig aiifgeben.

I m i n t e r n a t i o n a l e n S o l o f e l d
siegte der Brite Andrew Appleton
über legen mi t Max imum vor
Stephan Kall, der am nächsten
Tag beim GP in Eenrum antreten
muss te . Der d iese Sa ison sehr
starke Marcel Dachs konnte sich
knapp gegen JörgTebbe auf dem
Pod ium durchse tzen . ■

S E I T E N W A G E N - D M

Bad Hersfeld. 1B. August

I . M a r k u s V e n u s / M a t k u s H e i ß Z O P u n k t e

Z Markus Branahofer/TlmSctieunemann 18

3. Manuel Meier/Melanie Sctverrpp 11

A Raoäael San Miilan/Benedikt Zapf 10

5 . R o m a n t O l fl e f / M a r k u s T o r k 8

6 . A d l i m S a n M I i U l r V V i k t o r C a t i C 8

7 . O w e r M O U e r / D a n a F r ö i t i O s 4

a MaxImUan Klaas/Myion McNeil 1
9 . A n d r e a s H o t n / S o n j a E n d 1

10. FKreuzmayer/R.Grammetstierger 0
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S p e e d w a y ^ E M D a u g a v p i l s

E i n e n S c h r i t t n ä h e r

Hintergrund 1 Offroad

N A C H R I C H T E N

Maclsen gab in den Vorläufen nur zwei Punkte (an
L i n c l b ä c k u n d M i c h e l -

sen) ab und zog wie der Brite Ro
bert Lambert direkt in das Finale
ein. Im Last Chance Heat suchten
Emi l Sa i f u t d i now, An ton io L i nd
bäck. Vaclav Miiik und der bishe
rige l;M-[z;aderJan)slnw Hampel
i h r e C h a n c e . S a i f u t d i n o w h ä t t e
d i r e k t i n s F i n a l e k o m m e n k ö n
nen. hätte der Referee ihn nicht
in I leal 3. wo ervon Madscn nach
aufk;n gedrückt wurde und stürz
te. disqualifiziert.

Im Li.st-Chance-Rennen gewann
Milik vor dem Russen: Hampe! fiel
zum zweiten Mal an diesem Tag
aus und hatte damit seine Meister-
schaftsfüliinng verspielt.

Von Startplatz Rot gewann
Madsen das Finale vom Start weg:
Saifutdinow konnte sich vor dem
s t a r k e n l . a m b e r t h a l t e n . D a m i t
h a t M a d s e n v o r d e m S h o w d o w n

im reaki iviei ten Slaski-Stadion in
Chorzöw am 15. September vier
Punkte Vorspning auf den Polen

A t a c a m a R a l l y

Durchhänger: Platzll für Kai Huckenbeck in Lettland

Hampel und liegt fünfPunktevor
Lambert: .Das war kein leichtes
Rennen heute. Ich bin froh, dass
i ch v i e l e Punk te habe , i ch b i n
Gold einen Schritt näher gekom
men". sagte der Däne.

Titelverteidiger Andzejs Lebe-
d e v s k a m n a c h e i n e m A u s f a l l
über Platz 10 nicht hinaus.

SPEEDWAY-EM
Daugavp i l s (LV) , 18 . Augus t

L L e o n M a ( 3 s e n ( £ ) K ) 1 6 P u n k t e
2 . E m i l S 3 H u t d i n o w ( f ? U S ) 1 3

3. Robert Lart i )efl(GB) 13
4 . V a d a v M J i ( C Z ) 1 0
5 . A n t o n i o L i n d b a c k ( S ) I I
6 . J a r o s l a w H a n i p e l ( P L ) 9
7 . AndreyKudr»ash(w(RUS) 8

8 . M i k k e l M i c h e l $ e n ( D K ) 8
9 . P e t e r K i l d e r t i a n d l D K ) 7

I I . K a l H u c k e f t b e c k ( D ) 6

Kai Huckcnbeck fand nicht zu
seiner Performance der vorange
gangenen Rennen. Der 25-jährige
Werlter gewann seinen dritten
Lauf, wurde aber nur Elfter, wo
mit er auf EM-Rang 8 abnitschte.
Doch in Chorzöw ist bei entspre
chender Leistung sogar noch
Platz 4 erreichbar. ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

E M - S t a n d n a c h 3 v o n A L ä u f e n

1- Leen Maasen

2. Jatoslaw Hampel
3. Rober t Lamber t

4. EmilSatliitflinow

5. An ton io Undback

6. Mikkel Michelsen

7 Va c l a v M i l i k

0. Kai Huckenbeck

9 . P e t e r K l I d e m a n d

15. Kevin Wolbert(O)

38 Punkte

3 4

33

3 0

28

26

26

26

26

Honda schlägt zurück

TOMAC VOR OER ZIELLINIE
Acht Tage vor (dem Saison-
finale der US-MX-Nationals
InCrawfordsvi l le gelang
Kawasaki-Leader Eli Tomac
In Budds Creek ein wichtiger

Schlag: Der Meisterschafts
führende wurde im ersten
Lauf hinter Ken Roczen und
seinem Titelrivalen Marvin
MusQuin Dritter, konnte aber
Moto2 vor Blake Baggett und
Roczen gewinnen. KTM-Star
Musquin blieb hier nur Platz 4.
w o m i t To m a c s e i n e n V o r

sprung vor dem Jronman"
kommenden Samstag auf
20 Zähler ausbauen konnte.
Roczen zog an Justin Barcia
vorbei und verbesserte sich
auf Rang 3, jedoch 70 Punkte
hinter Musquin. Damit bleibt
Tomac Topfavorit.

L A N D S H U T Z W E I T E R

Q U N D E S U G A - F I N A L I S T

Mit einem 47:39-Heimsieg

gegen die DMV White Tigers
schaffte Landshut letz
t e n M i t t w o c h b e i m l e t z t e n

Vorrundenrennen den Einzug
ins Speedway-Bundes l iga-
F i n a l e . B e s t e L a n d s h u t e r

w a r e n M a r t i n S m o l i n k s i u n d

Erik Riss (je 12), bei den White
Tigers Robert Lambert (18).
L a n d s h u t h a t i m F i n a l e z u e r s t

H e i m r e c h t u n d t r i t t d a n n b e i m

Rückkampf am 3. Oktober in
W i t t s t o c k a n .

Mit dem Tagessieg in Dau
gavpils verdrängte der Däne
Leon Madsen Jaroslaw
Hampel auf EM-Rang 2. Kai
Huckenbeck wurde El f ter.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

in Chile konnte Honda mit
Kevin Benavides endl ich bei
einer wichtigen Rallye einen
Sieg holen. Die Cross-Coun
try-WM ist nun völlig offen.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Bei der Atacaiiia-Rallye imHochland Chi les waren er

wartungsgemäß die Süd-
amcrikauer Spitze. Um die Minen
stadt Copiapö übernahm auf der
Rallye über vier Stationen zunächst
Husq\'arnas Titelveilcidiger Pablo
Quintanilla die Führung. Der Chi-
letic maciito ausgerechnet auf der
letzten Etajspe einen Navigations-
fchlcr. Der Umweg warf itm. trotz

einer Auflioijagd mit 100 km/li
durch die Dünen, auf den dritten

Schlussrang zurück. Kevin Benavi
des ergriff die Cliance und sicherte
sich mit einem Vorsprungvon zwei
Minuten auf Qiiintanilla auf der
letzten Etapjx- den Gcsanusieg mit

Wichtiger Honda-Sieg; Benavides

4 : 2 5 M i i u i t c n A b s l a n d a u f d e n
Etappen- und Gesamt zweiten.
KTM-Werkspiloc Toby Piicc.

Vo r d e n l e t z t e n b e i d e n W M -
Rallyes liegen Benavides und Q,ujn-
tanilia punktgleich, acht Punkte
vor Q.atar-Siegcr Maciej Glemza. ■

C R O S S - C O U N T R Y - W M

A t a c a m a - R a l l y ( R C H ) , 1 4 . - 1 8 . 0 8 .

1. KevinBenavidcsIARC),Honda 14:1939h

2. TobyPr ice(AUS),KTM '4 .25™
3. PabloOi)iritanillä(RCH).HL5qv. • 6.27fnin
4. Matthlas Wdlkner (A). KTM • 10,21 min
5. FiancoCaimKARO),Yamaha •22,47min

6 Pau(oGonca lvu(P) .Honda •2332min
WM-Stand nach 3 von 5 Läufen

1 . K e v i n B e n a v i d e s S O P w i k t e

2 . P a b l o O u l n t a n i U a 5 0
3 . Mac le jG iemza (PL) 42

P O L E N G E W I N N T S P E E D -

W A Y - U 2 1 - T E A M - W M

Polen verteidigte seinen Titel
in der Speedway-U21-Team-
WM In Outrup mit 46 Punkten
vor Gastgeber Dänemark (42).
England (29) und Schweden.

N E U R A U T E R B L E I B T V O R N

Mit einem zweiten und dritten
Rang festigte Lukas Neurauter
In Mehrnbach seine OM-Füh-
rung In der Open-Kiasse. Die
Laufsiege in Oberüsterreich
gingen an den Ungarn Bence
S z v o b o d a b z w. a n d e n P e n d l e r

z w i s c h e n A m e r i k a u n d E u

ropa, Pascal Rauchenecker.
J o h a n n e s K l e i n b l e i b t Z w e i t e r

i n d e r Ta b e l l e v o r R o l a n d E d e i -

bacher, der beide MX2-Läufe
f ü r s i c h e n t s c h i e d . A l e x a n d e r

Banzirsch (4/3) ist Dritter. ■
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MOTOR
s p o i a
ak tue l l

Audi Porsche RS2 (API), 100% orig.. 31S
PS, T-Setle (einer der letzten). SZ 8/95. TÜV
A / 2 0 , s c h w a t z . Vo l i l e d e r s c h w a r z . A u d i -
Scheckhefl. KNma. ESSD. Cartxsn. ZV, 1a-
Zusl.. Sammlef-KPZ. k^n Investilionsstau.
31.900.- € . Tel. 0172/AD08590

Sucho Audi TT 3.2 guattro. Typ 8N (bis
Bj. 2006). t>is max. 125.000 km. bevorzugte
Farbe grau odor schwarz, gerrte aber auch
andere Farben. Freue mich über Anoolio'®
parE-Mailshsven damsonftweb.deoder
to lo lon isch un te r 0176/96635851

Sucho MI, ZI, Z8, M3,6er. 0761/703400
H

ZQ zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

www.bmw-geb rauch1wagen .com H

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

A

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

A

Spezlal-Sportwagenversicherung, gCnsl.
Beitrage, asfirm GmbH Tel. 02402/768989

H

Suche Elise -f Exlge. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bl-sportwagen.de H

w w w. M O D E N A . d o - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

328 GTS - Nolverkauf, rot/schw.. top.
Insp. mh ZR neu, H-Kennz., Bj. 198G.
7 7 0 0 0 k m . V B 6 0 . 0 0 0 . - € . T e l .
0 1 6 0 / 9 7 3 4 5 0 7 6 . m m g e l e f t t - o n l n e . d e

m e h r m o r c i r . U a s s i k . d e N r 4 5 2 9 5

Suche Ferrari im Tauseh, Löse Alfa Oidi
Sammlung auf Montreal 2x Spider. 8x
Qlulia und Bertina.Tausch gegen Luimbo
oder Ferrari möglich. Bitte alles anbieten
Danke infoftajto-zeisberg.de. 07721/63344

H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d

getx.. alle Typen, www.jaguar-twle.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

MOTOR

m
MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr.
70162 Stuttgart

w w w . M O O E N A . d o . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

SLS AMG Coupe / B&O / sehr ge-
pnegl, EZ 4/201O. 16034 km. 571 PS.
o b s l d i o n s c h w a r z - m e t . . L a d e r e x k l u s i v
Porzellan, unfallfrei, Garagenfzg.. Nävi.
K l i m a . B & O . V B 1 6 9 . 0 0 0 . - E U R . Te l .
0170/6300621. vonOergensleinftaol.com

fl i t h r a j K h w K d * N r A i M r

Sucho SLK U. SL. bar. Tel. 05505/5646 H

CLSAMGS4M. 300km/h . 1 /15 . Vo l l . . 585
PS. grau-m.. Led. sw.. 57000 km. NP:
160.000.- . VB 58.000.- . T. 0171/3491847

Suche a l t es Mercedes Cab r i o zum R ich
ten, b i l io a l les anbieten. T. 0172/7683296

H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelhef tbeste l lunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsporlaktuel l&dpv.de
'Bitte Bankvertindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart Grnim S Co. KB

P o r s c h e AT - M o t o r e n : 9 11 - 9 3 0 - 9 6 4 -
993 - 996 - 997 - Boxsier - Turbos sowie
Getriebe ♦ sonst- Ersatzt. Fa. Schröder
02421/391258. www.porschroeder.de

H

Kaule 911. Turbo - r RS. 0172/9342421H

Uebhaberstück gilerCabrio, B|. 1985.
116000 km. VoHledor. Turbospioier.
Sportauspuff. Fuctis-Felgen. Wertgutach
ten. Topzustand. Tel. 0151/61487219

Privatm. sucht 911 Targa Bj. 86-89 bis
max . 100 .000km. N ieh l res tau r ien .nu rd t .
Fzg . ! 0171/2305545 & s tk1967 i»web.de

Hewiand Vertrieb Deutschland. Wartung.
Verkauf. groOes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-ma i l ; mo to rspo r lR ieg i f t ao l . com H

R a n n f t i f i r * r f » e / n w -

Ihr Ualeranl uttd Importaur

Senice i Vertr ieb
Leistungskits inkl. Vmax für alle MINI!
Ganz neu; MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450 Nm.www.winlortuning.de

H

e m
m -

t _ m

Suctw alle unfallfreien u. gepfl. Porsche.
Barzahlung, 07949/782, Fax 940244 H

P o r s c h e G T 3 H S , l a v a r o l . 2 0 0 k m .
1 8 8 . 0 0 0 . - € . T e l e f o n 0 6 1 8 1 / 7 6 9 1 2 ,
016CL'96e32469

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. älter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

w w w . M O O E N / k d e - T e l - 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H
BMW M3 E46 (VLN, 24h spezial), aufwän-
digaufgeb.m Zelle.KWComp.Drenlh.GTR
/Vcfvsan. Info www.cybase.de/verkauf.pdf

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen.

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Kunststoffscheiben klar od. grun getönt.
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiebefenstern
mÖgl.T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com
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w w w ^ u l o - j o s t e n . d « T » L 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

www.borl in- luning.coni

To i l e v « f « a i l O f ü r V o l v o & S a a b . T .
0 9 2 2 9 7 9 7 9 9 - 9 7 , F - 0 8 , w w w. f t - A l M r t . d o H

w w w . a l l r a d - < f M v r e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

Golf CT! Clubsport S 41/400, Porache-
sarrursev vnkpun dA* l i i inu i t ive St iaOerv-
fiefmauto QoKGTl Ciubsport mit 310 PS.
Liipilierte AulUtgo: Nummer 41 von 400
Exemplaren weltweit. Kein Brieicintrag
absolut neuwerlig. ectiwarz-mel.. fliehe
Im Spoftcup NO 2 auf 19 Zoll Alul^gen
gewicMsoptimlen. Sportausstatiung. Spe
Tislsitze, Nävi, KJima, Spoiler, 44,000.-.
Anruf loMf Tel. 06176/313, 0151/11973510

Cabno Golf R DSC. B), 13. 60000 km.
Vonauss I . : t . ed . ,K l i . ,OCC, N3v. . neu« r. . u f r. .
SH, 21.700.- C T. 0 IS23/76340O5

V W 6 A u d i A n l i d n g o r l i u p p l u n g e n
aucn fur Sondermodelle, 09953/9815298,
w w w . k u p p k i n g - v o r - o n . c o m H

. v J i | , l , I J I U I i i , M
www.werst,do - Modellautos In neslger
/Auswahl zu günebgen Preisen, Modell
auto SVerst. S^Herstr. 3,67071 Ludwigs-
h a r e n . Ts l , 0 6 2 1 - 6 6 2 4 7 4 . F o x - 6 6 4 6 1 5 H

K r a f t f a h r e r o , K f z - M » c h a t r o n l k e r m d F S
Kl. II a Begeislenmg fOr Rannsport/Kiassi-
scha Fzg. gesucht. Absolute Zuvertassig-
kert/Genouigkeil nOllg. 02173/22164 o.
i n f o O m o d e n a - n i o t o r s p o r t . d e H

Pi' ' ':r^tencluh.\
S V i m > r o « S W h S S W h i W i V i W

So. 09.09,18 Salzburgring
S o , 0 9 . 0 9 , 1 8 M o n u
DI. 11.09,18 Mugello
Fr. 14.09.18 DI>on-Pr«noi«
MI, 19.09.18 Hockenhelmring
Fr. 28.09.18 BllitorBerg
So. 30.09.18 RoMpa/tt Moppofl
MI. 03.10.18 Spe-frsneorctiamp«
F r . 0 5 . 1 0 . 1 8 N o r d s c h i e l f e
So. 07.10.18 Hockenhelmring
So. 07.10.18 Dljon-Prenoie
S a . 1 3 . 1 0 . 1 8 I m o l t
Do. 18.10.18 Mugello
Sa. 10.11.18 Hockenhelmring

www.pistenclub.de
+ 4 9 n . - P . _ O

M o t o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 6 .
r c a m . d e

Für a l le Fonnolwagen: 22.*23.09.18
Chambley. 14.10.18 Anneau du Rhin.
C l s s s i c f o r r r > u l a . d e o d a r 0 1 7 1 / 3 1 0 11 5 9 H

Motorsport A-tuzenz Training
n i l p 7 / w w w . l n 4 v e n 1 . c o m H

Leder und Alcantara Ivjr PKWs. qm
40.- € . Tel. 0221/9712233.
w w w . a u l d e d e r - s e t v i c o . d e H

Digitale Tuningboien f. Dieseifahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 146,- € :
* 20-2SN Leistung und Drehmomenl:
www.asa-tunmg de, *49-7622-673635 H

Vers icherungen

RENNSPORT '="':'<vors.do,
VERSICHERUNGEN ^
CLICKversIchert ins Zielt ̂

Versicfierungen
für den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

Kat kaputt? Preswene NeubestOckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. i m i - k a i . d e H

ANZEIGEN-SERVICE«Irfft f«

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www-bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgail

Anreigeniett: <Pra Zeile ca. 30 Zeiclien mU.Satzzeicnen und Zwischenr.tume)

BiRe senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT ahtuel i € 2.50

J M O T O R R A D €4 . 2 0

J auto motor und sport € 4.20
J Sport auto € 4,50

B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t

der nächstm^lchen Ausgabe

Und zwar m der Rubrik

. mal ab

r m a a e / i a

u n t e r J A u t o s J M o t o r r a d e r

ü als Pnvaianzeigc

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H* gekcnnzeiclinel)

J mit Foto (mai. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerbl. zzgl. 50.- € (Mindestgröfie 3 Zellen)

J unter Chrffre zzgl. 10,- €

/ F v m a

t i l d e
Aweieffipret» poval € AiueiKrtpidSorroerti l ich' €

Gewünschte Kombirtatiot) 1M< l e o r
e n k r e u i e n ( M n u r M d w B u n 0 « v t t U M w t w v I Z M « ■A l l U B

I a h I t f

J
|*'ij li['
pjivV
i T j a i r

17.- 4 .25 9 ,20 16,10 18.40 4 ,60

' J - l , M i i i i l ; i ; i . i i l 21,- 5 .25 t S. 30.- 45.- 15,

J
1

60.- 15.- SO,40 88 ,20 1 0 0 . 8 0 25 .20©

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Vernum* (AusgMChrMMnj

Strafte/Nr (kein FMtfdCh)

P l Z / O r t

T ü i e f o n

R « c r i U v e f t M * i d N c n e U n t m c h r r n
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Feueralarm bei den NltrOlympX In Hoekenhelm. Verletzt wurde zum Clück niemanc

Einmal ige Grand-
P r i x - G e s c h i c h t e
Zur F l -H is to r ie „Mon t juTc"
M S a 3 5 / 2 0 1 8

E i n e w e i t e r e e x z e l l e n t e R e t r o

spektive von Michael Schmidt
in der Serie -Vergessene Renn
st recken" . D ie Gesch ich te e ines
der spektakulärsten Grand Prix-
Kurse, des Circuit de MontjuicJ
B a r c e l o n a , w i r d b e s t e n s b e
schrieben. Das traurige Ende
dieser Rennst recke mündete am
27. April 1975 beim Fl-I.auf in
e i n e m f a t a l e n U n f a l l , b e i d e m
fün f Menschen - d ie s i ch a l l e r
dings in einem Sperrbereich
a u f h i e l t e n - s t a r b e n u n d R o l f
S t o m m e l e n s c l i w c r v e r l e t z t

wurde. Wohl einmalig in der
G r a n d - P r i x - G e s c h i c h t e h a t t e
Emerson Fittipaldi vor dem Ren
nen durch einige bewusst lang
sam gefahrene Trainingsrunden
s e i n e n S t a r t - v e r h i n d e r t " , u m

gegen die mangelhaften Sicher
heitsvorkehrungen zu protes
tieren. Dieser Fahrer-Boykott
ging ebenso wie die Nicht-Teil
nahme der englischen Fl-Renn-
S t ä l l e b e i m i t a l i e n i s c h e n G r a n
Premio 1960 in Monza (wegen
der kurz vor dem Rennen geän
der ten Streckenführung) und
d e s Ve r z i c h t s d e r M i c h e l i i i - b e -
reiften Formel-l-Tcams (aus Si
cherheitsgründen) beim Großen
P r e i s d e r U S A 2 0 0 5 i n d i e G r a n d -

P r i x -Gesch i ch i c e i n ,

Jörg-Thomas Födlsch,
D - 5 3 9 1 3 S w i s t t a l - H e l m e r z h e i m

DPisals einzig
denkbare Lösung
L M P 1 I n d e r K r i s e
M S a 3 5 / 2 0 1 8

Es gab Zeiten, da habe ich im
Juni fast 25 Stunden am Stück
vor dem Fernseher gesessen,
um den Kampf zwischen den

großen Marken in Le Mans mit
z u e r l e b e n , 2 0 1 8 h a b e i c h m i r
n u r n o c h d e n S t a r t u n d s o n s t

nichts angeschaut. l.c Mans %var
Rir mich dieses Jahr genauso
langweilig, wie es die Formel 1
schon seil Jahren ist. Die ACO
u n d d i e F I A m ü s s e n z u s e h e n ,
dass s i e den Werken auch be i
den Prototypen zu vertretbaren
K o s t e n e i n e B ü h n e b i e t e n , a u f
der die technische Kompetenz
eines Herstellers präsentiert
werden kann. Allerdings wer
den sich die Zuschauerränge
u n d a u c h d i e P l ä t z e v o r d e m
F e r n s e h e r n u r d a n n w i e d e r f ü l

len. wenn das geboten wird,
was de r Fan sehen , hö ren und
vor Ort auch r iechen wi l l - und
d a s s i n d m i t S i c h e r h e i t k e i n e
Elektroautos, ich gehöre glück
l i c h e r w e i s e z u e i n e r G e n e r a t i
on. welche die grandiose Grup
pe C noch erleben durfte. Diese
A l t t os wa ren schön anzusehen ,
s c h ö n l a u t , h a t t e n t r o t z d e m
lange Zeit verschiedene Motor
konzepte. und es gab für Privat
teams erschwingliche Kunden

autos. mit denen man soga
gegen die Werke (joest in 1985
gewinnen konnte. Die damaligi
Energiesparforinci war iiucl
fü r den La ien vers tänd l i ch un<
n a c h v o i i z i e h b a r . D e r A C Q s o i i t i

sich vor allem eines vor Augei
führen: In weniger als fünf Jah
ren feiern wir das Jubiläum 100
Jahre 24 Stunden von Le Mans.
D a s o l l t e n d i e We r k e w i e P o r
sche, Toyota, Jaguar. Mazda,
Nissan , Cad i l lac , Chevro le t und
v ie l l e i ch t auch Fo rd und Fe r ra
ri (ach, wäre das schön!) dabei
s e i n , u n d z w a r n i c h t n u r b e i
d e n G T - A u t o s . M o m e n t a n b i n
ich da aber zicmiicli pessimis
t isch. Derzei t sehe ich die DPis
als einzig denkbare Lösung.
D r . M i c h a e l W i t t e m a n n .
D - 6 7 2 5 1 F r e i n s h e i m

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e ) )
70162 Stuttgart
E-Maiü msa-lesertribuenelgf
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Soortfahrer Kreis e.V. für Aktive und

Fans bewahrter Partner, Ratgeber urxJ Interessenvertreter,

1S. August: VLN 5: Rowe ADAC Ruhr-Pokal-Rennen, Nürburgring
1. September VLN 6; 41. RCM DMV Greiulartdrennen, Nürburgring
2 . S e p t e m b e r 1 4 . A d e n a u e r A D A C A u t o m o b i l s a l o n

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

F r e i t a g , 2 4 . A u g u s t
1 4 . 5 5 F o r m e l l S p a . F P 2 L I V E
21.00 Rallye-WM Deutschland, Highlights
2 3 . 3 0 L a n g s t r e c k e n - W M . S i l v e r s t o n e ( Z u s . )
S a m s t a g , 2 5 . A u g u s t
08 .30 Supe rca rs Bend . 1 . Rennen L IVE
14.00 Formel 1 Spa, FP3 (Zus.) & Qual ! LIVE
ca. 14.50 Formel 1 Spa, Qualifying LIVE
1 6 . 4 0 F o r m e l 2 S p a . H a u p t r e n n e n L I V E
2 2 . 1 5 D T M M i s a n o . I . R e n n e n L I V E
23.00 Rallye-EM Barum, Highlights 1. & 2, Tag
S o n n t a g , 2 6 . A u g u s t
02.00 IndyCar Series, Gateway LIVE (Wh. 23.20)
0 7 . 3 0 A D A C G T M a s t e r s Z a n d v o o r t ( Z u s . )
1 0 . 4 5 F o r m e l 2 S p a , S p r i n t r e n n e n L I V E
11 . 3 0 l O h - R e n n e n S u z u k a , S c h l u s s p h a s e L I V E
14.15 Formel 1 Spa. Vorher. & R( nnen LIVE
1435 Formel 1 Spa. Vorher. & Rennen LIVE
18.00 Supe rca rs Bend . 2 . Rennen (Au fz . )
1 8 3 0 F o r m e l - 3 - E M M i s a n o , R e n n e n 3 L I V E
20.45 Porsche GT Magazin
2 2 . 1 5 D T M M i s a n o , 2 . R e n n e n L I V E
2 3 . 0 0 R a l l y e - E M B a r u m . H i g h l i g h t s 3 . Ta g

M o t o r r a d

F r e i t a g , 2 4 . A u g u s t
0 9 3 0 M o t o G P B r ü n n . R e n n e n ( W h . )
1 0 . 0 0 M o t o 3 - W M S i l v e r s t o n e . F P l L I V E
1 0 . 4 5 M o t o G P S i l v e r s t o n e . F P l L I V E
1 1 . 4 5 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e . F P l L I V E

1 4 . 0 0 M o t o 3 - W M S i l v e r s t o n e . F P 2 L I V E
1 5 . 0 0 M o t o G P S i l v e r s t o n e . F P 2 L I V E
1 6 . 0 0 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e , F P 2 L I V E
S a m s t a g , 2 5 . A u g u s t
1 0 . 0 0 M o t o 3 - W M S i l v e r s t o n e , F P 3 L I V E
1 0 . 4 5 M o t o G P S i l v e r s t o n e , F P 3 L I V E

1 1 . 4 5 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e . F P 3 L I V E

13.30 Moto3-WM Silverstone. Qualifying LIVE
14.15 MotoGP Silverstone, FP4 & Quall LIVE
16.00 Moto2-WM Silverstone. Qualifying LIVE
S o n n t a g , 2 6 . A u g u s t
1 0 . 0 0 M o t o r r a d - W M S i l v e r s t o n e . Wa r m - u p s L I V E
11 . 3 0 M o t o 3 - W M S i l v e r s t o n e . R e n n e n L I V E
1 2 - 0 0 M X 2 - W M S e v l i e v o . I . L a u f L I V E
1 2 . 4 5 M o t o G P S i l v e r s t o n e . R e n n e n L I V E

1 3 . 0 0 M X G P - W M S e v l i e v o . 1 . L a u f L I V E
1 3 . 4 5 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e . R e n n e n L I V E

1 5 , 0 0 M X 2 - W M S e v l i e v o . 2 . L a u f L I V E
1 6 . 0 0 M X G P - W M S e v l i e v o . 2 . L a u f L I V E
ab 17.30 Motocross-WM Sev l ievo (Aufz . )

I n t e r n e t / L I v e s t r e a m

S a m s t a g , 2 5 . A u g u s t
ca. 1520 Formel-3-EM Misano. Rennen 1 LIVE

w w w. fi a f 3 e u r o p e . c o m
20-00 DTM Misano, 1. Qualifying LIVE
S o n n t a g , 2 6 . A u g u s t
c a . 1 4 . 4 5 F o r m e l - 3 - E M M i s a n o , R e n n e n 2 L I V E

w w w. fi a f 3 e u r o p e . c o m
2 0 . 0 0 D T M M i s a n o . 2 , Q u a l i f y i n g L I V E

N - T V / O R F l

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 1

m o t o r s p o r t . t v
R T L

0 R F 1 / S R F 2
Sport 1+
k a b e l e i n s

Eurosport 1

Sport 1 US
N - T V

Sport 1+
E u r o 5 p o r t 2
R T L

O R F l

m o t o r s p o r t . t v
N - T V

Sport 1
k a b e l e i n s

E u r o s p o r t i

Eufosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i

Eurosport 1
Eurosport 1
E u r o s p o r t i
Eurosport 1
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i

E u r o s p o r t i
Eurosport 1
m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 1
m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 1
m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 2

w w w . r a n . d e

w w w . r a n . d e

Fl Grand Prix von Belgien: Oer Kampf Vettel vs. Hamilton geht endlich weiter

a

^ t pW '
Motorrad-WM Silverstorie: GewJnnt Oucati das dritte Rennen In folge?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

2 4 . - 2 6 . 0 8 . Rallye-EM, Barum Czech Rally ZUn C Z

2 5 . 0 8 . IndyCar Series, Gateway/Ill inois U S A

2 5 . / 2 6 . 0 8 . DTM, Misano (+ RS Cup) 1

2 5 . / 2 6 . 0 8 . F o r m e l - 3 - E M , M i s a n o 1

2 5 . / 2 6 . 0 8 . Supercars, Tailem Bend A U S

2 6 . 0 8 . Fo rme l l ,Spa (+ F2 /GP3/Supercup ) U S A

2 6 . 0 8 . Intercontinental GT Challenge, 10h Suzuka J

2 6 . 0 8 . Tourenwagen/BTCC, Knockhi l l G B

M o t o r r a d

1 8 . - 3 1 . 0 8 . C lass i c TT I s l e o f Man G B M

2 5 . - 3 1 . 0 8 . Ral lye-WM, Tucuman R A

2 5 . 0 8 . Speedway GR. Gorzöw P L

2 5 . / 2 6 . 0 8 . IDM, Lausitzring D

2 5 . / 2 6 . 0 8 . Speedway/Grasbahn, Berghaupten D

2 6 . 0 8 . M o t o r r a d - W M , S i l v e r s t o n e G B

2 6 . 0 8 . M o t o c r o s s - W M . S e v l i e v o B G

2 6 . 0 8 . ADAC MX Masters, Teutschenthal D

5 5



IDM Supersport600

Sidecars

GSXR-lOOOCup

Spannende
Rennen mit vier
I n te rna t i ona len
D e u t s c h e n
Meis te rscha f ten
und a t t rak t i ven
Cup-Serien.
Ticket-Info unter

w w w . i d m . d e
07.09.-09.09. Assen/NL

B M W M o t o r r a d
H O N D A .

$ SUZUKI SYAMAHA

I d O R E X


