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La larga espera de 21 afios lleg6 a su fin: un piloto volvié a ser Campeon con Ferrari. Michael
Schumacher cumpli6é su promesa y la legendaria marca, ademas, va rumbo a una nueva Copa.

emocion, Michael Schumacher
finalmente puso fin a una se-
quia de Ferrari que ya llevaba 21
afos y se convirtio en el primer pilo-

E ntre grandes dosis de euforia y
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to de Maranello que obtiene el Cam-
peonato Mundial desde Jody Scheck-
ter, en 1979, con una brillante wictona
en Suzuka.

Este domingo, Schumacher no solo

derroto a Mika Hakkinen en una lu-
cha leal y abierta, sino también sur-
gio triunfante en su batalla personal
contra el muy motivado finlandés y
obtuvo su tercer Campeonato de Pi-
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lotos, luego de los dos que gand con
Benetton en 1994 y 1995,

El McLaren-Mercedes de David
Coulthard y la otra Ferrari de Ru-
bens Barrichello terminaron tercero
y cuarta, mientras Jenson Button
agregd otra excelente performance
en su ano de debut con un quinto
puesto para Williams-BMW, seguido
por el BAR-Honda de Jacques Ville-
neuve, que completo el sexteto de
pilotos con puntos.

ENTRENAMIENTOS Y
CLASIFICACION

También la clasificacion en este ma-
ravilloso y exigente circuito de 5.864
metros fue una batalla entre los dos
contendientes por el titulo. Ferrari
habia trabajado la semana anterior
en Mugello y Fiorano con las gomas
para Suzuka, las Bridgestone de
compuesto medio que, cosa rara, no
estaban acompanadas por una op-
cion alternativa de emergencia.
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Ferrari también se beneficié de un
nuevo aleron frontal que fue proba-
do en los tests de Mugello, un desa-
rrollo del utilizado por primera vez
en Spa. Schumacher también co-
menzo su trabajo de puesta a punto
sobre la obtenida en Mugello.

La sesion de una hora en |a tarde del
sabado mostro una lucha electrizan-
te con Hakkinen y Schumacher al-
ternandose con tiempos velocisimos
al frente del peloton. Aungue Coulit-




Michael Schumacher “ensaya la diagonal” sobre la posicion de Mika Hakkinen, que largd mejor y tomé la punta.

hard marco un aparentemente insu-
perable Tm36s633, 8/10 por debajo
de la pole de Schumacher en 1999,
el aleméan volé sobre la pista con un
1m36s5094 en su primera vueita.
Hakkinen contesté casi enseguida
con un 1m36s168, que lo coloco se-
gundo y luego piso a fondo para
marcar 1m36s075 y ponerse ade-
lante. Sin embargo, seis minutos
mas tarde, la Ferrari de Michael apa-
reci6 en la calle de boxes, salté al
circuito, y rompi6 todas las barreras
para registrar 1m35s900.

Michael fue atin mas rdpido cuan-
do faltaban seis minutos, y llegé a
1m35s825, mientras su Ferrari lucia
asombrosamente estable, ademas
de buena traccién de salida hasta en
las curvas mas cerradas, una envi-
diable calidad de manejo remarcada
por todos los comentaristas.

Finalmente, a 28 segundos de la ban-
dera a cuadros, Mika lanzo su ulti-
mo intento para lograr su primera
pole en un GP japonés. En la mitad
de la vuelta tuvo que superar al
Arrows de Jos Verstappen, que se
mantuvo fuera de su camino, pero
en el segundo sector del circuito se
alejo de la posibilidad de mejorar su
tiempo. Con una aceleracion increi-
ble a la salida de la chicana final,
Hakkinen se lanzé a fondo hacia la
linea pero fallé por 9/1000 de se-
gundo. Esto representod una diferen-
cia de 55 cm en términos de distan-
cia recorrida entre los dos autos y
ambos pilotos quedaron obviamente
muy satisfechos por sus actuaciones.
Inevitablemente hubo muchas espe-
culaciones sobre si McLaren se habia
visto afectada por la falta de un
compuesto mas blando.

“Los tiempos de clasificacion mues-
tran que estas nuevas gomas de es-
pecificacion media son realmente
mas blandas que los compuestos
también blandos que trajimos el
aino pasado”, dijo el gerente técnico
de Bridgestone, Yoshihiko Ichikawa.
“De todos modos, es obvio que si
hubiéramos traido las gomas blan-
das aqui, todos hubieran elegido el
compuesto mediano”. Este punto
de vista no fue compartido por el di-
rector técnico de MclLaren, Adrian
Newey. “Las gomas son buenas,
aunque un poco mas duras de lo que
nos gustaria. Las de compuesto me-
diano son comparables a las duras
que Bridgestone trajo aqui en 1998
y en ese momento, corrimos con go-
mas blandas”, dijo.

Coulthard logro el tercer tiempo y
admitié que no pudo andar mas rapi-
do para estar entre los lideres. “La
estabilidad de! auto estuvo bien, pe-
ro la adherencia fue el problema”,
explicé. David probo por poco tiem-
po una seccion de trompa y alerén
diferentes durante las pruebas libres
del sibado, en un esfuerzo por mejo-
rar la capacidad de viraje de su auto,
pero no le dio mucho resultado.
Después de que Barrichello hundiera
su Ferrari en una cama de leca el sa-

El equipo Prost sigue en la mala. A
Jean Alesi se le rompié el motor en
la curva 130R, hizo un trompo
espectacular y quedé cruzado antes
de la chicana Casio.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



bado, el director técnico Ross Brawn
llamé a Maranello para que trajeran
a Japon una tercera trompa nueva
en caso de que el equipo se quedara
con pocas piezas de reserva. De he-
cho, Barrichello habia dafado el ale-
rén delantero, pero hizo otro trom-
po el sabado y logro el cuarto lugar
en la grilla de partida.

Button no solo obtuvo un excelente
guinto puesto en la salida, sino que
su mejor tiempo de 1m36s628 su-
per6 al de su compafiero de equipo
Ralf Schumacher por 1/10 de se-
gundo, y ambos compartieron la ter-
cera fila de la grilla. “Es uno de los
mejores momentos de |la temporada
para mi, es algo hermoso”, comen-
t6 Jenson entusiasmado.

Eddie Irvine podria haber recibido el
primer premio por ser el “mejor del
resto” con el Jaguar R1. Los autos con
motores Cosworth lucieron mas con-
vincentes que nunca con Irvine que
obtuvo el séptimo puesto y Johnny
Herbert tres puestos detras. “Tal vez
una vuelta perfecta me hubiera dado
un par de décimas de segundos me-
nos, pero aqui es imposible. Las go-
mas mas blandas literalmente trans-
formaron el auto. No podiamos
esperar andar mejor”, dijo Irvine, que
celebr6 en Suzuka el séptimo aniver-
sario de su debut en la F.1.

En el campo de los BAR, Jacques Vi-
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Ralf Schumacher saluda a su hermano y piensa:“Ya me va a tocar a mi...".

lleneuve clasifico noveno, contento
con la estabilidad de su auto con
motor Honda, pero preocupado co-
mo Coulthard por la falta de adhe-
rencia de las cubiertas.

“No puedo lograr el mejor rendi-
miento con estas gomas, tienen una
caracteristica diferente para andar y
me cuesta mucho adaptarme a
ellas”, dijo el canadiense.

LA CARRERA

Desde el principio parecié que Hak-
kinen podia ir contra la corriente y
los pronésticos y prolongar la batalla

mu.?

por el titulo hasta el Gran Premio de
Malasia, el 22 de octubre. Aunque
superado por la “pole position" de
Schummy, el referente del equipo
McLaren Mercedes logrd un rapido
liderazgo en la largada y se nego a
ser intimidado ante la arremetida de
Schumacher contra él con su tipica
acelerada en diagonal a la salida de
la grilla de partida.

Unos segundos antes hubo un mo-
mento de suspenso mayusculo cuan-
do el McLaren de Hakkinen comen-
z6 a largar un humo azul en la grilla
y podia verse una mancha liquida

Jenson Button
dobla fuerte la
chicana, seguido
por Herbert,
Jacques
Villeneuve y

De la Rosa. El
britanico de
Williams anduvo
muy bien todo
el fin de
semana, para
llegar quinto y
ser el mejor
detras de Ferrari
y McLaren.
Villeneuve, por
su parte, cerrd
el marcador

— <l ntable.




LOS PROTAGONISTAS

MICHAEL SCHUMACHER: "Es dificil en-
contrar palabras para expresar como me
siento. Es similar a lo de Monza, pero no
esperen gue llore... Cuando crucé la meta
me emocioné mucho. La carrera fue dificil
y la temporada tuvo sus altos y bajos. Tra-
bajamos para esto durante cinco afios y
tres veces estuvimos cerca. Es diferente es-
ta vez porque gane el Campeonato con
Ferrari, y eso lo hace distinto a los otros ti-
tulos. Me imagino cémo estaran en Italia...
En la largada Mika fue mds rapido y me
rob6 el primer lugar. En la primera parada
en boxes hicimos algunos ajustes que ayu-
daron bastante. Cuando Mika ingresé pa-
ra su segunda detencion yo segui en pista
durante dos vueltas. Un Benetton hizo un
trompo justo delante de mi cuando me
preparaba para ingresar... Hacia el final de
la carrera deseaba que nada se rompiera y
que no sufriera ningun despiste”.

MIKA HAKKINEN: “Obviamente estoy de-
cepcionado, pero felicito a Michael. Tuvi-
mos una gran batalla este afio, con distintas
alternativas para cada uno, que la hicieron
muy divertida... Tuve una buena largada y
tomé la punta. Hasta la segunda parada to-
do iba bien. Los mecanicos hicieron un
buen trabajo, pero cuando regresé a la pista
me encontré con mucho transito. Ademads,
empezo a llover y con las gomas nuevas la
pista se hizo muy resbaladiza... De todas
formas, creo que para ser un buen ganador
uno tiene que ser un buen perdedor. Ahora
nos concentraremos en terminar bien este
tomeo y para el préximo Campeonato”.
DAVID COULTHARD: "Tuve una carrera
muy tranquila y no estuve involucrado en
luchas directas. Sélo me concentré en
mantener el auto en la pista, ya que las
condiciones del piso eran muy cambiantes.
En una vuelta el asfalto estaba sucio y en
la siguiente se limpiaba. Ahora pensamos
en el préximo torneo”,

RUBENS BARRICHELLO: “Estoy feliz por
estar aqui y por ser parte de un momento
tan especial. Pero el hombre mas feliz del
mundo en este instante debe ser Michael.
Creo que con todo el trabajo que hice en las
carreras y en las pruebas junto a los ingenie-
ros colaboreé en parte para que Ferrari hoy
tenga un gran dia. Ahora me concentraré
para que el equipo gane el Campeonato de
Constructores en Malasia... Realicé una
buena largada, pero Coulthard me bloqued
y perdi algunos puestos. Después, el transi-
to me complico la carrera”.

JENSON BUTTON: “Mi largada fue bas-
tante mala, ya que parti quinto y quedé
séptimo. Pero Ralf tuvo un problema, lo
pasé y después volvi al quinto lugar. El au-
to estaba bien balanceado y me permitié
marcar buenos tiempos. Creo que es fan-
tastico que Michael Schumacher sea Cam-
pedn Mundial porque lo ha deseado por
muchos afios. Seguro que hoy a la noche
lo festejard, asi que trataré de estar ahi”.
JACQUES VILLENEUVE: "Hicimos un buen
trabajo este fin de semana. El auto fue bas-
tante rapido en mitad y final de la carrera.
No largué bien, pero me dediqué todo el
tiempo a atacar. Es muy importante estar
entre los cinco primeros equipos del Cam-
peonato, pero nuestro objetivo ahora es su-
perar a Fisichella en el tomeo de Pilotos y a
Benetton en el de Constructores”.

Asi concluyé Pedro Diniz una de las sesiones de entrenamientos. En
carrera le fue un poco mejor pero no mucho. Llegd undécimo.

sobre el asfalto debajo de su caja de
cambios.

En la calle de boxes, el jefe Mario
lllien caminé para examinar la tele-
metria, pero el problema no era na-
da mas que un exceso de liquido hi-
draulico que se habia quemado. El
monoplaza habia sido cargado de
mas y, desde ese momento, los
McLaren, como la victoriosa Ferrari,
no tuvieron ningun problema.

Mika lideraba por 8/10 de segundo
al final de la vuelta inicial, y desde
entonces fue una carrera de dos.
Ante esto, podia perdonarse a
Coulthard por manejarse con dema-
siado cuidado en el tercer puesto,
con lo que revelaba que una de sus
prioridades era mantener alejado a
Barrichello. Pero su carrera en gene-
ral fue desilusionante y el escocés,
que luché en busca de adherencia
todo el fin de semana, simplemente
no pudo ofrecerle ninguna asisten-
cia tactica a Hakkinen.

El finlandés paso con éxito la prime-
ra parada de aprovisionamiento,
pero perdi6 la punta en la agitacion
de la segunda mientras el circuito se
lavaba con una ligera lluvia. Primero
habia sido malamente tapado por el
Arrows A21 de Pedro de la Rosa,
pero nada habia que hacer con el

CORSA 8

hecho de que perdio cinco segun-
dos a la salida de su segunda para-
da, en la vuelta 36, frente al dina-
mico Schumacher.

¢Cual fue el problema? Basicamen-
te, su Mclaren patinaba por toda la
pista, sin adherencia, con su tercer
juego de gomas. Fue el momento
gue defini6 la carrera y el Campeo-
nato, porque en ese entonces, cuan-
do la pista estaba resbalosa, Schu-
macher andaba muy fuerte con
sus neumaticos en muy buen esta-
do, ya que habia puesto las Bridges-
tone en su segunda parada, en la
vuelta 40,

Desde ese momento, todo lo que
Schumacher tuvo que hacer fue
mantenerse tranquilo, aunque ad-
mitié luego que Hakkinen no le dio
respiro. “Mika podria haberlo he-
cho mas facil para mi, pero tuve
que andar a fondo todo el tiempo
hasta la curva final. Sabia que iba a
haber dos vueltas cruciales cuando
Mika ingresara a boxes (para la se-
gunda parada) y por eso anduve
realmente a fondo. Pero justo en
ese momento uno de los Benetton
(Wirz) hizo un trompo frente a mi
y mientras entraba a boxes pensé
que no iba a poder salir adelante
-expresO Michael-. Sin embargo,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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mientras aceleraba para volver a la
pista Ross (Brawn) me dijo por la
radio ‘se ve bien, muy bien, se ve
maravillosamente bien' y me en-
contré en la punta”, concluyé el
flamante Tricampeon.

La carrera demostré que Schuma-
cher y Hakkinen estaban en un ni-
vel superior al resto e igual al de los
grandes pilotos contemporaneos.
En lo que toca a Michael, aunque
no tiene un gran sentido de la his-
toria o la tradicion, no dejaria de es-
tar impresionado ante el hecho de
que se ha convertido en el octavo
piloto en 50 afios que gana un
Campeonato Mundial con uno de
los famosos autos rojos.

Para el equipo McLaren-Mercedes,
el resultado de la carrera fue clara-
mente desilusionante. Ron Dennis y
el director técnico Adrian Newey
observaron impasibles cuando Hak-
kinen cruzé la linea final a 1s8/10
de la Ferrari ganadora. "El préximo
Campeonato Mundial comienza en
Malasia", dijo el director deportivo
de Mercedes, Norbert Haug, con
evidente gesto duro.

De vuelta a la carrera, Williams asu-
mi6 el papel de ser “el mejor del
resto” con Button luego de una
mala partida con una excelente ca-
rrera y la obtencién del quinto
puesto. “Mi largada fue un desas-

tre. Era quinto en la grilla, pero pa-
sé al séptimo lugar, aunque desde
ahi anduve fuerte. El auto tenia
buena estabilidad y trabajaba muy
bien. Marqué buenos tiempos, aun-
que naturalmente no tanto como
los de Ferrari y MclLaren", admitio
el piloto britanico. ,
Por el contrario, Ralf Schumacher per-
dié mucho tiempo con tres salidas de
pista en carrera, la Ultima de ellas fi-
nalizada en la cama de leca. Cuando
corria a la par del Minardi de Marc
Gené, el espafol frené demasiado
fuerte y descolocd la marcha del pilo-
to de Williams. “Valoro que haya ve-
nido a disculparse después de la ca-
rrera”, dijo Schumacher.
Después de su aceptable perfor-
mance en clasificacion, los Jaguar
no anduvieron tan bien en carrera.
Irvine logré un buen guinto puesto
en la largada, pero una tuerca tra-
bada en la rueda trasera derecha en
su primera parada de aprovisiona-
miento le costé tres cruciales segun-
dos que lo dejaron muy atras. Esto
provoco que Herbert saliera delante
de €l al regresar a la pista. De todos
modos, los dos autos verdes llega-
ron muy cerca uno del otro a la
bandera a cuadros. Irvine se lo to-
mé con filosofia. “Nuestras paradas
en boxes fueron muy malas, y asi
lo han sido todo el afio, con cuatro
vueltas para asentar las gomas
nuevas mis tiempos cayeron casi
un segundo por vuelta y la cola
estaba muy floja. Tenemos que
ajustar todo. Si hubiéramos teni-
do una buena primera parada, po-
driamos haber terminado delante
de Button", explico el irlandés.
Doce meses atrds, Irvine termind
segundo muy cerca en el Cam-
peonato cuando se suponia que
Michael Schumacher iba a ser el
ganador. ¢Como se sentird ahora
que su antiguo colega de Ferrari
finalmente llego al éxito? “Brillan-
te, él se lo merece, del mismo
modo que se lo ha merecido to-
dos estos afios. Basicamente es el

' Jacques Villeneuve venia exigido

en entrenamientos. Se fue de pista
y eligio esta segura posicion para

~ ver pasar los autos.

CORSA 9

LA TRAYECTORIA DE SCHUMMY

Michael Schumacher nacio el 3 de
enero de 1969 en Hurt Hermulhein,
Alemania. Actualmente reside en Sui-
za, donde vive junto a su esposa y sus
dos hijos. Se inicio deportivamente en
Karting y en 1987 se consagro Cam-
peon Aleman y Europeo. Al ano si-
guiente debuto en automovilismo y
termino cuarto en el torneo Aleman y
segundo en el Europeo de la Formula
Ford 1.600. En 1990 gano el titulo ge
la Formula 3 Alemana y el Gran Pre-
mio de Macao, y fue piloto Sauber-
Mercedes-Benz en el Mundial de
Sport Prototipo (Grupo C, donde ob-
tuvo una victoria). En el '91 volvio a
correr en SP con el mismo equipo Yy
consiguid otro triunfo.

Debuté en Formula Uno el 25 de
agosto de 1991, en Spa, Bélgica, so-
bre un Jordan-Ford. En la carrera si-
guiente, el Gran Premio de Italia, paso
al equipo Benetton y sumo sus prime-
ros puntos al arribar guinto. Consiguio
su primera victoria en Belgica ‘92 y
marco su primera pole position en
Ménaco '94. Ese ano se consagro
campeodn con Benetton-Ford y en
1995 repitic con Benetton-Renault.
En 1996 fue contratado por el equipo
Ferrari, donde tras varios intentos
consiguio el titulo en esta temporada
2000. De esa forma, Schumacher cor-
to la racha negativa que persiguio a
Ferrari durante 21 anos e ingreso al
grupo de tricampeones mundiales
que también integran Jack Brabham,
Jackie Stewart, Niki Lauda, Nelson
Piquet y Ayrton Senna.

En total, hasta esta Gltima fecha en
Japon, Schumacher corrio 143 Gran-
des Premios, obtuvo 43 victorias

(ocho en 2000, lo que lo ubica a solo

una del récord de Nigel Mansell en
1992) y 31 pole positions. Ademas,
subio 82 veces al podio, marco 41 re-

cords de vuelta y sumo 590 puntos

LOS CAMPEONES DEL CAVALLINO

Con el que obtuvo Michael Schuma-
cher, Ferrari suma diez Campeonatos
de Pilotos, uno mas que Williams,
que se ubica segundo en la tabla. Los
anteriores campeones de la escuderia
de Maranello habian sido Alberto As-
cari ('52 y '53), Juan Manuel Fangio
(‘56), Mike Hawthorn ('58), Phil Hill
('61), John Surtees ('64), Niki Lauda
(‘75 y '77) y Jody Scheckter ('79).




PODRIA RETENER EL TiTULO
DE CONSTRUCTORES

Tras el Gran Premio de Japén, Fe-
rrari encabeza el Campeonato de
Constructores con 156 puntos, se-
guido por McLaren-Mercedes con
143 (trece de diferencia). En la pro-
xima y ultima fecha, donde habrd
un maximo por equipo de dieciséis
unidades en juego, la escuderia ita-
liana puede conquistar su décimo
titulo y convertirse en la escuderia
mas ganadora de la historia de la
F.1 en forma absoluta, ya que ahora
empata la tabla con Williams con
nueve torneos cada uno.

mejor”, dijo Irvine, quien ademas
fue el primer piloto en ir a felicitarlo
cuando Schumacher se bajé emo-
cionado de la Ferrari.

COPITAS DE SAKE

M;CIERRA SUPERTEC? Segun ru-
mores, la empresa Supertec cerraria
sus puertas a fin de afo. Como la
mayoria de sus operarios e ingenie-
ros han sido contratados por Re-
nault, que desde 2001 motorizarad a
Benetton, Supertec se quedaria sin
empleados para desarrollar sus acti-
vidades. Si eso se concreta, el equi-
po Minardi estaria en graves proble-
mas, ya que su objetivo es contar en
2001 con los impulsores que actual-
mente usan Arrows y Benetton.

M GENE A PROST. Marc Gené ma-
nejara para el equipo Prost en la
temporada 2001, segun publico el
diario econémico “Expansion” de
Espana. El acuerdo se concreté du-

Ferrari es el equipo con mayor hinchada. Japén, pais incondicional de Ayrton
Senna se ha pasado a apoyar a la célebre escuderia de Maranello.

rante el Gran Premio de Estados
Unidos y el espanol, de 26 afios, lle-
varia con él el apoyo econémico de
la empresa de telecomunicaciones
Telefénica. Por su parte, el espafiol
Fernando Alonso, piloto tester de
Minardi, cuenta con 6ptimas posibi-
lidades de acompafar a Gaston
Mazzacane en el equipo italiano du-
rante el proximo afio.

B CALENDARIO 2001. Tras la reu-
nion que el Consejo del Deporte
Motor mantuvo en Sevilla, Espafia,
la semana pasada, se confirmo el ca-
lendario 2001 de la Férmula Uno,
que presentd algunas modificaciones
con respecto al provisional, publica-
do meses atras. El definitivo es el si-
guiente: 4 de marzo, Australia; 18

Honda exhibié una coleccion de sus autos historicos de F.1. Adelante, dos
de la década del 60 sobre los que vemos a John Surtees y Sir Jack Brabham.

de marzo, Malasia; 1 de abril, Bra-
sil; 15 de abril, San Marino; 29 de
abril, Espana; 13 de mayo, Austria;
27 de mayo, Ménaco; 10 de junio,
Canada; 24 de junio, Europa (Niir-
burgring); 1 de julio, Francia; 15 de
julio, Gran Bretana; 29 de julio, Ale-
mania; 19 de agosto, Hungria; 2 de
septiembre, Bélgica; 16 de septiem-
bre, Monza; 30 de septiembre, Esta-
dos Unidos; y 14 de octubre, Japon.
# MUGEN-HONDA NO SE IRIA.
Cuando el equipo Jordan anuncio
que desde 2001 utilizara motores
Honda (los mismos que impulsan a
los BAR), la empresa Mugen anun-
cid que se retiraria de la categoria al
término de este torneo. Sin embar-
go, en las ultimas semanas circulé la
version de que su alejamiento final-
mente no se concretaria. En Malasia,
directivos de la empresa prometieron
anuncios sobre el futuro.

WURZ, PROBADOR DE McLAREN.
Alexander Wiirz se desempefard
como piloto de pruebas del equipo
McLaren a partir del préximo aho. El
austriaco se alejara de Benetton, que
no quedo conforme con lo que el pi-
loto produjo en esta temporada.

M ZONTA, TESTER DE JORDAN. Ri-
cardo Zonta, que dejara el equipo
BAR a fines de la temporada, sera
piloto de pruebas de Jordan durante
2001. El brasilefio, de 24 afos, ya




Una de las modelos del Grupo Sushi
muestra sus atributos en Suzuka.

habia ocupado ese puesto en la es-
cuderia inglesa en 1997, afio en el
que gano el titulo de la Férmula
3000 Internacional.

B ADIOS TABACALERAS. Desde la
temporada 2006 se prohibira reali-
zar publicidad de cigarrillos en to-
das las competencias automovilisti-
cas de caracter internacional, segun
anuncié el Consejo del Deporte
Motor tras su reunion en Sevilla.

B VENDEN UN PROST. Desde el
19 de octubre, un chasis Prost sera
subastado via Internet. Se trata de
un auténtico monoplaza (sin mo-
tor) de la escuderia del tetracam-
pedn Alain Prost, que fue utilizado
en el Gran Premio de Japdn por
Jean Alesi.e

Alan Henry, E.pr:’f‘.fﬂir para CORSA
Foros: A.EB; D.EEL; RaceAccess y
Sutton Images

MAZZACANE EN LA F.1

“Creo que fue un buen resuitado”

“Largué bien pero no pude mantener el ritmo de los autos que me precedian. El
primer juego de gomas tenia poco grip. El auto era subvirante y dificil de llevar
en las curvas lentas, sobre todo cuando empezo a llover. Lo importante en esta
carrera era ver la bandera a cuadros, y creo que fue un buen resultado”, fueron
las palabras de Gastén Mazzacane al término del Gran Premio de Japon, donde fi-
nalizd decimoquinto a dos vueltas del ganador, Gltimo entre los clasificados.

El fin de semana japonés fue complicado para el piloto argentino, que corro por
primera vez en el circuito de Suzuka. En las pruebas libres del viernes, Gaston
casi no pudo girar como consecuencia de un problema eléctrico y quedo a mas
de siete segundos de la punta. El sabado, en clasificacion, Mazzacane volvio a
ocupar el 22° y dltimo lugar, a 45637/1000 de la pole position y a 490 milésimas
de Marc Gené, gue clasifico 21°. “No estoy contento con mi posicion de larga-
da y tampoco con el tiempo que registré, porque habiamos trabajado mucho
para recuperar el tiempo que perdimos el viernes”, manifesto el argentino al

término de la clasificacion.

En carrera, el platense no pudo hacer mucho con un auto que se manifesto ines-
table, Su vuelta mas ripida, que lo ubico 22° en la tabla, fue 1s182/1000 mas
lenta que la de Gené, quien resulté 21°. En la decimotercera vuelta sufrié un
despiste que le hizo perder mucho terreno. Luego, beneficiado por algunos
abandonos, ascendio al decimoquinto lugar final y sumd su undécimo arribo.

En la proxima fecha, en Malasia, Mazzacane volvera a encontrarse con un cir-

cuito desconocido. Sera la iiltima carre-
ra de su primera temporada en la For-
mula Uno y la oportunidad de finalizar
otra carrera para cerrar satisfactoria-
mente su paso inicial en la categoria,
donde acumular experiencia y conocer
el auto y los circuitos fueron los objeti-
vos trazados al comienzo del torneo.

CORSA 11

Voces del
paddock

“Esto es especial porque se dio
con Ferrari. Este titulo es distinto y
significa mucho mas para mi que
los otros dos que gané antes.”
Michael Schumacher

“Para ser un buen ganador hay
que ser un buen perdedor.
Felicito a Michael por el titulo.”
Mika Hakkinen

“Estoy feliz y orgulloso de
trabajar con un equipo tan
fantastico y con un piloto
excepcional como Michael. Pero
no tenemos que olvidarnos de
agradecerles a Rubens
Barrichello y Luca Badoer por la
contribucion que realizaron.”

Jean Todt (Ferrari)

“La diferencia de puntos entre
los dos equipos top y el resto
demuestra lo cerrada e intensa
que fue la batalla por el titulo. Es
dificil pensar en forma positiva
ahora, pero toda la compania
hizo un gran trabajo. No fue una
temporada perfecta pero
tampoco mala.”

Ron Dennis (McLaren)

“Estoy muy contento por mi
hermano. Este ano ganod el mejor
piloto en el mejor auto y con el
mejor equipo.”

Ralf Schumacher

“Tanto Michael como Mika han
sido excelentes y muy limpios
deportistas. Esta carrera significo
un gran show para la F.1. La
batalla entre los equipos top
mostré el gran nivel que tienen.”

Gerhard Berger (BMW)

“La carrera fue dura porque no
tuvimos el nuevo diferencial
hidraulico que nos permitia ser
dos décimas mas rapidos por
vuelta. Fue una pena que se haya
roto el motor, pero estoy
contento porque demostramos
que estamos a la altura del resto
en carrera.”

Marc Gene

“Marc hizo una carrera muy
respetable y marco tiempos muy
buenos. Aunque Gaston no pudo
hacer una buena carrera, en la
parte final y con pista resbaladiza
igualo los tiempos de parte del
pelotén.”

Giancarlo Minardi




"Pole position”: Michael Schumacher, 1m35s825/1000 a 220,301 km/h

Asi largaron

5: Button a 803

-

|

3: Coulthard a 411

15: Trulli a 1.854

1: M. Schumacher

T: Irvine a 1.074

13: Dela Rosaa 1.827

17: Alesi a 2.384

19: Salo a 2,665

9: Villeneuve a 1.442

11: Wiirz 2 1.523

21: Gené a 4,147

LA CARRERA EN
NUMERDOS

qqqqqq

ll;ﬁﬂﬁﬂﬂ as05 2 Hakkinen a 0.009

8: Frentzen a 1.418 6: R, Schumacher a 963

10: Herbert a 1.504

16: Heidfeld a 2316  14: Verstappen a 1,649 12: Fisichella a 1.654

18: Zonta a 2.444

22: Mazzacane a4.637 20 ﬂlni:_ai.?ﬂ

GraN PREMIO DE JaPON - CIRCUITO DE Suzuka DE 5.8B62 METROS - RECORRIDO

TOTAL: 53 VUELTAS — 310,596 KM — 8 DE OCTUBRE DE

=00a0.

LOS TIEMPOS

ol O 5 855
viernes sabado sabado libres

Hakkinen 2°)1m385339/31 1°)1m37s037/21 ~ 2°)1m35s834/12 2°)1m385526/13 |
i 2 Coulthard 4%)1m395010/37 6% 1m375503/28 3°)1m365236/12 _ 4°)1m38s820/13 |
| 3 MSchumacher  1°)1m375728/26 291m37s176/27  1°/im35s825/9 1°)1m38s005/12 |
4  Barrichello 3°)1m38s537/19 . 4%im37s260/21 2 4%)1m36s330/10 3°)1m38s758/12 |
[ 5 Frentzen 791m395529/28  1791m38s872/17 B%)1m37s243/12 19°1ma0s835/13 |
[ 6 Tl £°1m39s261/26  1291m38s471/13  15%)1m37s679/11 6°)1m39s626/13 |
7 irvine _ 1191m40s014/26 8°)1m375893/24 ~ 7°1m36s899/11 1191ma0s171/13 |
| 8  Herbert 1891m40s824/27  14%1m38s590/29  10°)1m37s329/12 14°)1md0s330/11 |
[ 9  RSchumacher  1291m40s166/24 591m375493/25 6°)1m365788/11  7°)1m39s844/14 |
[ 10 Button 591m395111/37 3°)1m375244/28  5%)1m36s628/11  5°)1m39s620/8 |
[ 11 Fisichella 1691ma0s520/30 791m375739/28 12°1m37s479/12 1291ma0s201/14 |
[12 Wiz 19°)1m40s985/10 9°)1m38s257/25 11%)1m37s348/12 179)1m40s646/15 |
[ 14 Alesi _ 2091mA415014/24 19%)1m395225/33 17°)1m385209/12  1591m40s332/19 |
15 Heidreld 14°)1m40s403/37 15°)1m385758/29 16°)1m38s141/11 20°1m41s231/12___ |
| 16 Diniz 1391m40s328/30 20°)1m39s960/6 20°)1m38s576/12 10°)1m40s089/12 |
(17 Salo 15%)1m40s431/31 18°)1m385921/31 19%)1m38s490/6 9°)1m40s053/13 |
(18 DelaRosa  _ 891m39547/26 1191m3Rs438/31 13)1m375652/11  _18%)1m40s651/13 |
[ 19 Verstappen  17%)1m40s523/28 13*)1m38s578/21 14°)1m375674/11 137)1m40s264/14 |
| 20 Gené 219)1m415670/26 21%)1m40s185/25 21°)1m39s972/9 2191m41s272/11 |
| 21 Mazzacane 22%1m45s238/16  22°)1m415210/29 22°)1m40s462/12__ 22°)1m425110/6 |
22 Villeneuve 9°)1m395669/34 __ 10°1m385422/20 9%)1m375267/11 81m39s957/14 |
23 Zonta _ 10°)1m39s887/37 16°)1m38sB68/22  18°)1m38s269/9 16°)1m40s341/12__ |

Ref: los numeros ubicado

s a la derecha de la

barra i

a piloto

DETENCIONES EN BOXES

T. en BOXES | T. ACUMULADO VUELTA T.en BOXES | T. ACUMULADO

| Diniz s 275515 27515 | !._CnuI:thard Ty 275310 275310 |

Trulli 15 275180 275180 Trulli 28 305445 575626

Lirvine 16 295829 295829 | [Diniz__ 29 J9AI5 575161 ]

Mazzacane 16 295197 295197 Irvine 34 295312 595141

| Herbert 18 285858 285858 | e e 295480 565731 i

Wiirz 18 33:871 335871 R. Schumacher 35 285947 575800

P e | 275251 275251 " Herbert i 5 295809 585667 |

Heidfeld 18 295814 295814 Mazzacane 34 285980 585177

[R. Schumacher 19 285853 285853 | [ Villeneuve 36 295109 575662 :

Villeneuve 19 285773 285773 Hakkinen 37 275683 545773

[Frentzen 19 285149 285149 [ Gené 36 295034 58:764

De la Rosa 19 295679 295679 De la Rosa 37 335089 1m02s748

|[Fisichella 19 335384 335384 | [ Barrichello 38 ~ 285659 555542 ]

Gené 19 295230 295230 Button 38 285568 565886

| Barrichello 20 265783 265783 | Coulthard 39 285132 555542 |

Button 20 285318 285318 Heidfeld 38 285906 585720

| Hakkinen 22 275090 275090 | [ M. Schumacher 40 265030 535186 ]

Zonta 22 27eHNY 27800 Zonta 39 285213 555815
umacher 23 275158 275158 | | Heidfeld 40 405735 1m39s455 |

LA CARRERA EN TRES PARTES

[13  HAKK MSCH ~COUL  RSCH  IRVI BARR __ BUTT  VILL ~ HERB TRUL |
26 HAKK  RSCH COUL _BARR _RSCH _ BUTT __ VILL [RVI HERB=— *FREN =S|
39 RSCH HAKK COUL__ BARR __ BUIT RSCH VILL HERE __IRVI “ZONT |

Pos] Ploto Paim) - ares ] Tembo |

CLASIFICACION FINAL

1% Michael Schumacher (D) Fermari F1-2000 1h29m53s435
2% MikaHakKinen (FIN) ___McLaren MP4/15-Mercedes a 15837 |
3% David Coulthard (GB) MclLaren MI"#HE Mercedes a 1mD9s914
_ 4% _Rubens Barrichello (BR) __Ferrari F1-2000 aim19s190 |
5% Jenson Bution (GB) Williams FW22-BMW a Tm25se9d
6°) Jacques Villeneuve (CDN) BAR Reynard FBO2-Honda  a1wuella |
7% Johnny Herbert (GB)  Jaguar R1-Cosworth CR2 a 1 vuelta
8% _Eddie Ivine (GB) Jaguar R1-Cosworth CR2 _ alwuelia |
) Ricardo Zonta (ER) Reynara FBOZ-Honda a1 vuelta
10°) Mika Salo (FIN) Sauber C19-Petronas  ~ alwuella |
CORSA 12

Luego dlasificaron: 11%) Pedro Diniz (BR/Sauber C19-Petro-
nas), 127) Pedro de la Rosa (E/Armows A21-Supertec); 13°)
Jamo Trulli (I/Jordan E/0-Mugen Honda); 14°) Giancarlo Fi-
sichella (1/Benetton B200-Flaylife) a 1 vuelta; 15%) Gaston
Mazzacane (RA/Minardi MO2-Fondmetal) a 2.

Promedio del ganador: 207,316 km/h. Récord de vuelta:
Hakkinen en la 267, en Tm39s189/1000 a 212,830 km/h.
Lideres sucesivos: Vuelta: 1-31: Hakkinen; 22-23: M.
Schumacher; 24: Coulthard; 25-36: Hakkinen; 37-53:

M. Sehumacher.

Nota: todos los autos utilizaron neumiticos Bridgestone.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



LA VUELTA M

AS RAPIDA

Voelta
| Hakkinen : 1m395189 26 | [Frentzen —_ 1m#1s185 15 |
[_M. Schumacher 1m39s443 o7 —] [[Herbert imd1s226 17 |
[Coulthard Tmaos058 26 ] [Sale _ 1m4ise34 26 |
[Barrichello___ — 1m40s218 26 | [DelaRosa 1m41s079 26 |
[ Button 1Tm405699 23 | | Heidfeld “1m42s356 25 l
[ Villeneuve Am40s739 18 — | [Fsichella_ _1m425416 [
[ R. Schumacher 1Tm40s900 e ([ e 1m42s737 19 [
[Tl ' 1mA40s567 =M |[estEpoen——= im42si86___ B |
[ Zonta TmA05980 N ] [Wiirz 1m425795 15 [
[ Diniz Tmd 15002 75 | [Eent e P I LR I T, v T e i |
|_Irvine 1m41s154 = | [Mazzacane 1m43s397 15 |

LOS ABANDONOS Y 5U5 CAUSAS

Poto (Pt
46 "MarcGeénel(E) = Minardi MO2-Fondmetal Molor é
[ 41 Ralf Schumacher (D] —_ Williams FW22-BMW Despiste e
[ & Nick Heidfeld [(O) Prost APO3-Peugeot Rotura suspension frasera |
[ 37  Alexander Wiirz {A) Benetton B200-Playlite Trompo ]
2%  Heinz H. Frentzen (D) Jordan EJ10-Mugen Honda Problema hidraulico |
19 Jean Alesi(F) Prost APO3-Peugeot _______Motr |
=5 Jos Verstappen (NLJ Arrows AZT-Supertec Caja de cambios ]

CAMPEONATO MUNDIAL DE CONSTRUCTORES

(Disputadas 16 carreras de 17)

’ £ @ « = F z = - £
. # R, Al . et el ]
| 1°) Femari %6 10 13 4 6 13 6 1% 4 4 10 9 6 10 _ 16 13 - 156 |
[ MdaenMercedes - - 10 16 16 10 113 16 10 10 4 13 6 2 10 - 143 |
[ 39 Willams-BMW B BR Pis, 33514 13 e i LJD Lo id tghe bhe e bee e Dk 255
[y BenclonPavie—— 2 6 - - - -2 4 4 [~ =5 S o g o Soni
[ 5% BAR-Honda R e i e L L D e pa e s g ok T4l
(&) Jodan-MugenHonda - 7 - 11 S o . W Tl A ) S e 17 |
e mi}.&_ e ok Lo 1 ok e
[ 8) Sauber-Petronas S b § VI ok R = e g = = R
|9} JaguarCoswoth - - | - - SEpEERLsEa S SN S S N S Bai
. W ¥ = Z = = =

§ % E E E E Ll E g 8 w < D % iy P S5 ﬁ a— % g
19 M. Schumacher 05 D= A0- &= =) - A0 == 0e el b bes Ve G 05 A0 00 Co . o]
[ 2% M. Hakkinen _ e R R EE S T TR
[ 3%  D.Coulthard A U i o0 W i D400 SR s Te e o e hdae ol im0 0
[ 4% R Bamichello A 3 J 36k G & 0 =3 f e i 53 fead o 5a e
| 5% R Schumacher s T e Gl o e s e B e L AT il i e o] 2ae ]
T e e - e 3
[ 79 1 Villeneuve ESE S
[P EE—— | = A 2
| 9% H-H.Frentzen e
B Enli = e i
e e e s Vot e
[ 11°) J. Verstappen = iEe e T
L12°) Elvine == = b=
| R7onta 1 >
(137 A Wiz =
[ PdelaRosa -

LOS GANADORES ANTERIORES

Lane _L___Brie L — s

MARCA PDSIGMFINAL

| 1993 ~ Ayrton Senna “McLaren-Fon Subcampedn ]
(1994 _ DamonHill __Williams-Renault ~ Campedén Mundial |
| 1995 Michael Schumacher Benetton-Renault Campedn Mundial |
| 1996 ~ Damon Hill T ‘Williams-Renault Campeon Mundial |
(1997 Michael Schumacher Ferrari Excluido I

1998 Mika Hakkinen aCirete. McLaren-Mercedes Campedn Mundial |
1959 ~ Mika Hakkinen McLaren-Mercedes Campedn Mundial |
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Promedio del ganador: 207,316 km/h

—— Asi llegaron

Causas de abandono: 2k

&: Barrichello

6: Villeneuve




MOTOCICLISMO MUNDIAL

ey

Kenny Jr., COn S

Consagracion de Kenny Roberts Jr. en 500, quien se convirtio en el primer hijo de un Campeon
Mundial de Motociclismo en coronarse. La carrera fue ganada por Valentino Rossi y Roberts Jr. fue
sexto. En 250 triunfo Daijiro Katoh por milésimas sobre Ukawa y Melandri, y Sebastian Porto (8°)

salté al noveno puesto del Campeonato. En 125, vencio Simone Sanna. que se impuso a Azuma

también por la minima diferencia. En las dos divisiones menores sigue la lucha por el titulo.

einte afios después que su pa-
V dre lograra su tercer Campeo-

nato Mundial de 500 cm3 con-
secutivo, Kenny Roberts Jr. alcanzo el
sabado la consagracion en la clase rei-
na con dos pruebas de anticipacion. El
texano de 28 anos, con una Suzuki,
necesitaba un sexto puesto para lo-
grarlo, y a pesar de sufrir problemas
mecanicos lo consiguio. La de Rio fue
una de las mas lindas carreras del afio
por su intensidad emotiva.
“De chico mi suefio era ganar el titu-
lo de 500 cm?3, y si estoy aqui en el
motociclismo profesional de com-
peticion es una decision que tomeé
gracias a mi padre... En mi primera
temporada en Suzuki debi acostum-
brarme a la moto y a desarrollar mi
estilo de conduccidn; la segunda fue
una temporada de consagracion”, se-
nalé Roberts Jr. el viernes. La carrera
estuvo peleada entre Valentino Rossi
(Honda), Gary McCoy (Yamaha) y
Alexandre Barros (Honda), pero se
impuso aquél. Rossi resalté la impor-
tancia de su triunfo en Rio delante del

Segundo triunfo para Rossi en 2000.
Se perfila como subcampeon en 500.

favorito local Barros, con lo que ha
logrado su segundo éxito de la tem-
porada, el primero habia sido bajo la
lluvia en Donington. “Es mucho mas
significativo ganar con pista seca. Tu-
ve aqui una carrera dificil, ya que la
rueda delantera no se adheria bien al
asfalto, pero supe controlarla y man-
tenerme bien delante de Barros y
McCoy. Estoy feliz", indicd Rossi. El
brasilefio Barros lamenté otra vez la

CORSA 14

mala suerte, gue no le permite ganar
en su pais, “aunque es un resultado
que nos permite sacar fuerza para
atacar este final de temporada”, se-
Aalo. Carlos Checa (Yamaha) estaba
quinto pero sufrié una caida.

En la Clase 250 la lucha por la punta
estuvo entre los japoneses Daijiro
Katoh y Tohru Ukawa (ambos con
Honda) y el italiano Marco Melandri
(Aprilia). Entre los candidatos al titu-
lo, el puntero del torneo, Olivier Jac-
que (Yamaha), no sumé puntos, su
escolta y coequipier Shinya Nakano
llegd cuarto y se le acercd, cosa que
también hicieron Katoh y Ukawa.
Pero debe destacarse lo hecho por el
argentino Sebastian Porto, quien con
la Yamaha del equipo italiano Edo
Racing llegd octavo a 31s87/100, y
con los ocho puntos sumados ascen-
di6 al noveno puesto en el Campeo-
nato y paso a liderar la Copa IRTA
para pilotos y equipos privados. “Por
suerte todo volvio a la normalidad.
Ya en las pruebas libres de la mana-
na el motor recupero el rendimiento

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Extremo izquierda: Los Roberts en plena celebracién. Entre ambos
suman cuatro titulos. lzquierda: La fantastica llegada de 250 con
Katoh y Ukawa separados por milésimas. Arriba: La consagracion
de Sanna y el podio de 125 compartido con Azuma y Ui.
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del jueves, por lo que encaramos la
carrera con otras expectativas... Me
acomodé bien desde la largada y en
la primera vuelta quedé sexto, muy

e

campeon

chances por el titulo, se le acercaron:
Uiy el espafiol Emilio Alzamora (quien
llegd octavo).e

(Derbi). Cuarto y quinto fueron los ita-
lianos Gianluigi Scalvini (Aprilia) y Lu-
cio Cecchinello (Honda). En el Cam-
peonato, Locatelli sigue como lider

aunque sus escoltas, también con G.C.A.

cerca del lote puntero. Con el correr
de las vueltas no pude contener el
avance de Waldmann y Nakano
—-ambos habian largado mal-, asi
como tampoco pude unirme a la
‘rueda’ de los que me precedian pa-
ra avanzar con la succién. Tiré solo
casi todas las vueltas pero pude
controlar la situacion, ya que desde
atras tampoco me apuraron. Con el
abandono de Jacque fuimos la se-
gunda mejor Yamaha clasificada y
las chances para lograr una moto
oficial se mantienen. Sélo nos falta
confirmar el apoyo”, expreso “Se-
bas" en los boxes del “Nelson Pi-
quet” carioca, poco antes de partir
hacia Japon.

En la Clase 125, tal como sucedio en
la division intermedia, el puntero del
torneo no sumoé puntos. En efecto, el
italiano Roberto Locatelli (Aprilia),
que de las tres Gltimas carreras habia
ganado dos y logrado un segundo
puesto y una ventaja de 24 puntos en
el Campeonato, debié abandonar por
la rotura de su moto. El italiano Simo-
ne Sanna (Aprilia) obtuvo una magni-
fica victoria imponiéndose sobre los
japoneses Masao Azuma (Honda)
ipor apenas 34/1000! y Youichi Ui

CLASIFICACION - GRAN PREMIO DE BRASIL - CIRCUITO “NELSON PIQUET",
JACAREPAGUA, RIO DE JANEIRO - 4.933 METROS - 7 DE OCTUBRE DE 2000.

CLASIFICACION FINAL

CLASE 125 an’ (22 VUELTAS - 108,526 KM)

1°) Simone Sanna (I/Aprilia), 42m14s265/1000 a 147,156 km/h; 2°) Azuma (l/Honda) a
34/1000; 3°) Ui (J/Honda) a 5s646; 4°) Scalvini (I/Aprilia) a 145597; 5°) Cecchinello (I/Honda)
a 14s890; 6°) Ueda (J/Honda) a 15s056; 7°) Borsoi (I/Aprilia) a 16s677; 8°) Alzamora (E/Hon-
da) a 17s033; 9°) De Puniet (F/Aprilia) a 17s566; 10°) P. Nieto (E/Derbi) a 185043; 11°) A. De
Angelis (RSM/Honda) a 20s526; 12°) Goi (I/Honda) a 20s695; etc. Récord de vuelta: Giansan-
ti (I/Honda) en la 3%, 1Tm59s5368/1000 a 148,773 km/h.

CAMPEONATO: 1°) Locatelli, 205 puntos; 2°) Ui, 197; 3°) Alzamora, 170; 4°) Azuma, 138; 5°) Giansan-
ti, 129; 6°) Ueda, 128; 7°) Vincent, 124; 8°) Sanna, 110; 9°) Borsoi, 104; 10°) Cecchinelio, 91; etc.

CLASE 250 cm’ (22 VUELTAS - 108,526 KM)

1°) Daijiro Katoh (J/Honda), 42m14s822/1000 a 154,130 km/h; 2°) Ukawa (J/Honda) a
64/1000; 3°) Melandri (I/Apnilia) a 190; 4°) Nakano (J/Yamaha) a 13s788; 5°) West (AUS/Hon-
da) a 19s087; 6°) Waldmann (D/Aprilia) a 19s236; 7°) Battaini (I/Aprilia) a 245786; 8°) Porto
(RA/Yamaha) a 31s874; 9°) Vincent (GB/Aprilia) a 415546, 10°) Boscoscuro (I/Aprilia) a 455904,
11%) F. Nieto (E/Yamaha) a 55s5630; 12°) Matsudo (J/Yamaha) a 55s670; etc. Récord de vuelta:
Jacque (F/Yamaha) en la 2%, 1m545394/1000 a 155,242 km/h.

CAMPEONATO: 1°) Jacque, 241 puntos; 2°) Nakano, 232; 3°) Kato, 218; 4°) Ukawa, 218; 5°)
Melandri, 132; 6°) West, 127; 7°) Waldmann, 121; 8°) Battaini, 96; 9°) Porto, 78; 10°) Matsu-
do, 75; efc.

CLASE 500 om’ (25 VUELTAS - 118,392 KM)

1) Valentino Rossi (I/Honda), 45m22s624/1000 a 156,544 km/h; 2°) Barros (BR/Honda) a
970/1000; 3°) McCoy (AUS/Yamaha) a 35446; 4°) Abe (J/Yamaha) a 3s568; 5°) Biaggi (I/Ya-
maha) a 3s709; 6°) Roberts Jr. (USA/Suzuki) a 7s778; 7°) Gibernau (E/Honda) a 85260, 8°) La-
coni (F/Yamaha) a 8s518; 9°) Okada (J/Honda) a 17s506; 10°) Van den Goorbergh (NL/TSR
Honda) a 23s254; 11°) Crivillé (E/Honda) a 28s802; 12°) N. Aoki (J/Suzuki) a 34s134; 13°) Ha-
rada (J/Aprilia) a 54s359. Récord de vuelta: Rossi (I/Honda), 1m52s667/1000 a 157,622 km/h.
CAMPEONATO: 1°) Roberts Ir., 224 puntos (Campedén Mundial); 2°) Rossi, 173; 3°) McCoy,
150; 4°) Checa, 142; 5°) Barros, 141; 6°) Biaggi, 129; 7°) Abe, 126; 8°) Capirossi, 126; 9°) Cri-
villé, 112; 10°) Aoki, 103; 11°) Laconi, 96; 12°) Okada, 94; etc.

Préxima competencia: 15 de octubre, GP del Pacifico en Motegi, Japon.
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- POSADAS, MISIONES

ais, e estratega

El multicampedn cordobés volvié a lograr la victoria absoluta, primera suya con el Lancer.

ser una carrera apretada

hasta el final y por la que
me siento muy feliz de haber ganado,
termino por darle la razon a mi her-
mano Juan Pablo quien me hizo cam-
biar la estrategia por el impresio-
nante ritmo del comienzo; él me
recomendé atacar el segundo dia y
ahora le doy la razén; ya en la Man-
zana me lo habia dicho y no le hice
caso”, sentencio “Satanas” Raies al
bajar de la rampa ante el delirio de los
" misioneros.
Marcos Ligato, veloz y temible como
siempre, marco el rumbo en los cinco
tramos iniciales del sabado, seguido al
inicio por un sorprendente Carlos Ma-
larczuck hasta que el motor se averio
en el final del especial tres. Ligato in-
cremento su ventaja hasta el 5°, pero
en el tramo 6 encontro su final con un
semieje roto.
De ahi en mas, Roberto Sanchez cerrd
el primer dia con una exigua ventaja
de 3s3 sobre Raies y de 25s2 sobre
Jorge Recalde, lo que dejaba la lucha
abierta para la segunda etapa.
El inicio del dia encontrd a los dos as-
pirantes en dura lucha; de arranque el
cordobés atacd al tucumano y pasé a
doblegarlo por 158 después del primer
sector, diferencia que logré ampliar
hasta los 8s6. Sanchez redujo distan-
cia hasta 3s7 a un tramo del final don-
de todo qued6 a favor de “Satanas”
Raies por 3s9.
Jorge Bescham ubico su Renault Ma-
xi Mégane en el podio, en una carrera
donde los caminos le sentaron bien y
el Gringo manejé como siempre: “Es-
toy feliz por muchos motivos, tuve

i L a verdad que mas alla de

un auto barbaro con un motor tre-
mendo y manejar rapido es lo que
mas me gusta”.

Jorge Recalde salié a dar lucha como
siempre a bordo de su Ford Escort en
la categoria mayor. Se le rompidé un
palier en la primera etapa y en la se-
gunda jornada, se perforé el radiador
de agua de su auto y llegé a duras pe-
nas a disputar el Gltimo tramo, tras el
que quedd cuarto en la clasificacion
general final.

Se destacaron en el Grupo/Clase N-4
Oscar Chiaramello al conseguir su
primer podio nacional, el local Vidal
Rodriguez (Subaru), Ariel Dutto y Se-

bastian Beltran entre los que se lleva-
ron puntos. Sorprendieron a todos los
muy buenos registros conseguidos
por Esteban Goldenhersch (Subaru),
que largd desde atras por problemas
en la caja de velocidades.

El cordobés Ricardo Luna, con Re-
nault 18, se llevod la victoria y la punta
del Campeonato en la A-7 en forma
impecable; Miguel Nonenmacher vol-
vio a llevar al Clio al primer puesto en
la N-3, mientras que los locales feste-
jaron también con la inobjetable vic-
toria de Alejandro Rodriguez con su
Gol 1.6 de la clase A-6.e

Marcelo Ingaramo

z* Roberto Sénchez/Santiago Garcia  SubarulmprezaWRX N4 a3s9/10
_ Jorge Bescham/Guillermo Piazzano ~~ RenaftMaxiMeégane A7 21m366 |
4*' _ J:::rge Rﬁcaﬁef&egﬂ Cuﬂettu FodEscotRS Cosworth A8 a2midsd |
5 Osar . Mitsubishi Lancer Evolution VI~ N-4 ~ admids5
6° Rodrfguez\ﬂdaifmi:m:antem Subaru Impreza WRX N4 a4m339
7°  AnelDutto/AlbertoDutto Mitsubishi Lancer EvolutionV ~ N-4 24m3559 l'
8° smasum Beinammcafdcxember Subaru Impreza WRX N-4  2abm32s
iﬁf‘_ enhers i a9m18s1

a3t

12-E°}F:Em 11, 7°) Villagra, 10; etc.

AMHM.F}M&,#EME“}R&&,BL?}ME&A“}L@&M 14; 5°) Preto, 10; Eﬂtﬁlagra,
?i?“}GoﬁesilmFWSmm 6; 9°) Sas, Bescham y Chiaramello,
- A—BfT")Mde,E]me}Mdamk,ﬁ.Gmp&Chﬂeﬁr? (*): 1°) Bescham, 70 ntus:
1‘}0:!1:110;3‘}%? Quattrocchio, 6; efc. (*): localmente lo llaman “A-7 FIA". Gnq:u-CiaseA-T 1%
2°) Ledesma, 24; 3°) Posse, 20; 4°) Padin y Salem, 10; 6°) Luna, Laucero y Rochetti, E |
srupo-Clase A-6: 1°) Schmid y Racea, 29 puntos; 3°) Rodriguez, 22; 4°) Avaca, 21; efc.
Grupo-Clase N-4: 1°) Rales, 46 puntos; 2°) Sanchez, 33; 3°) Ligato y Goldenhersch, 18; 5°) Chraramel{u
N-3: 1°) Koppousshian, 36 puntos; 2°) Germani, 26;
Bﬁﬁmﬁmlﬂ;ﬁtmm 1&,5‘}Hmzytastm 12; 6°) Felipe, 11; etc.

( "‘Eyﬁﬂdﬂﬂmﬂx&m Bariloche.

5; efc.
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1.900 cm?®, 125 CV, 190 Km/h.

Clase A 190. Edicion no limitada.

» Mercedes presenta su nuevo Clase A 190, Con toda la potencia de un motor Estabilidad. Para que cuando quieras parar a ver algo, frenes justo en el lugar que
1.9 v la fuerza de 125 CV. Ademas de un sistema de inyeccion electronica vos elegiste, v no un poco mas adelante,
multi-punto secuencial y un coeficiente aeradindmico de Cx 0,31 que asegura » Clase A 190. Lo unico limitado es el camino,

una excelente performance. CLASE A 190: USS 25.650* -

» Pero no se trata solo de potencia y velocidad. Porque el Clase A 190 esta

pensado para que lo mejor suceda adentro. Mucho espacio interior, aire

acondicionado, radio con CD y todo el confort v sezuridad Mercedes-Benz: ABS, M{EI*CEdGS—BEHZ
BAS, EBD, ASR, Doble Airbag y el exclusivo ESP, Programa Electrénico de El futuro del automovil

Mercedes Benz wi, '@“"' wantes Prechs sctualmonts endficadn kasta ef 3142000, Precio de lsta uds 28650 Inchuve IVA, no Inchiye Nste, sezitm ol gaste de patentamienis. Par clakyuer constilta, Hame al (-00-66-MEENT (62300). www mercedes ben.com. i
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84 FECHA - F"IFH-E..FI:ILI_E_, LURUGUAY

Canepa se llevo el titulo en la clase Light, el Amir Nasr Racing se consagro entre los
equipos y en la division mayor no hubo definicion. Werner, el mejor argentino.

guez", desarrollado en un cir-

cuito callejero de la pintoresca
ciudad balnearia de Piriapolis, fue
testigo de dos consagraciones en el
XIV Campeonato Sudamericano de
Formula 3. En la clase Light, desti-
nada a autos de menor potencia, el
uruguayo Martin Canepa se asegu-

E | Gran Premio “Gonzalo Rodri-

Gran Premio Gonzalo Rodriguez -

ro el titulo al ganar la carrera del sa-
bado. El piloto local emociono a los
quince mil espectadores que se die-
ron cita para alentarlo al superar al
brasileno Karlos Fernandez y a la ar-
gentina lanina Zanazzi, guien se
aseguro el subcampeonato de la di-
vision. Por su parte, el equipo Amir
Nasr Racing alcanz6 en esa carrera

Campeonato de F.3 Sudamericana,

8 Fecha - Circuito de Piriapolis (Uruguay) de 2.600 metros

Finales a 32 vueltas (83,200 km) - 8 de nctuhre de 2000.

1* CARRERA

Pruebas de clasificacion

Medeiros, 1m255112/1000 a 109,972
km/h; De Oliveira a 23/1000; Meira a 174,
Moro a 474; Uva a 603; Ebrahim a 804: etc.
-{Qﬂsﬁicamn 18 autos)

CLASIFICACION FINAL

1°) Thiago Medeiros (Br/Dallara-Honda),
46m10s663 a 108,104 km/h; 2°) Joao de
Oliveira (Br/D-H) a 15249: 3°) Vitor Meira
(Br/D-H) a 95390: 4°) Luiz Uva (Br/D-H) a
12s447: 5°) Juliano Moro (Br/D-H) a
165981; 6°) Wagner Ebrahim (Br/D-H) a
37s986; 7°) Gaston Fraguas (Br/D-H) a
505358, 8°) Gabriel Furlan (Arg/D-Mitsu-
bishi) a 1m02s581; 9°) Gabrie! Werner
(Arg/D-M}; 10°) Martin Canepa (Urg/L/D-
H): 129) José Alexandre (Br/D-H) a 1 vuel-
ta; 13% Giordano Hemandez (Urg/L/D-
Opel); 14°) lanina Zanazzi (Arg/L/D-M);
15°) Martin Di Cola (Arg/L/D-H) a 2. No
clasificados: Franco Coscia (Arg/L/D-0),
10 vueltas; Karlos Fernandes (Br/D-0), 3.
Récord de vuelta: no fue suministrado.
Diferencia métrica: Del 19 al 29: 36,01
metros; al 3%); 279,83 metros.

2" CARRERA

Pruebas de clasificacion:

De Oliveira, 1m235929/1000 a 111,522
km/h; Medeiros a 927/1000; Uva a 941,

‘Ebrahim a 15144; Moro a 15214; Meira a

15224, etc. (Clasificaron 18 autos)
CLASIFICACION FINAL

1°) De Oliveira, 46m265227/1000 a
107,500 km/h; 2°) Medeiros a 145601; 3°)
Maro a 20s270; 4% Uva a 24s583; 5°) Wer-
ner a 46s068; 6°) Fraguas a 515646, 7°)
Alexandre a 1m08s057; 8°) Canepa
(1°ClL.L); 9°) Ebrahim; 10°) Zanazzi a 1 vuel-
ta: 119 Di Cola a 2. No clasificados: Pam-
plona, 23 vueltas; Meira, 22; Furlan, 21;
Coscia, 11; Fermandes, 10; Hemdandez, 9.
Récord de vuelta: Medeiros en la 6% en
1m25s226/1000 a 109,910 km/h.

Diferencia métrica: Del 1°) al 2°): 434,65

metros; al 37): 601,82 metros.

CAMPEONATOS

(Disputadas 16 carreras)

Meira, 229 puntos; de Oliveira, 207; Uva,

150; Moro, 134; Pamplona, 98; Medeiros,

86; Wemer, 62; Altuna, 61; Fudan 59:

Ebr‘afﬁm; 51: etc.

Giicss Comeniil 265 it 7
epa campeon), 265 puntos; Zanazzi,

oscia, 136; Racha,gﬁ Di Ebla.?ﬂ
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el titulo de equipos gracias al tercer
puesto del brasilefio Vitor Meira y al
quinto de su compatriota Juliano
Moro. Gabriel Furlan resulto el me-
jor argentino en la primera carrera.
El actual campeon de la categoria
debiod ingenidrselas para llevar ade-
lante al chasis Dallara F398, que no
se adaptd bien a las caracteristicas
del trazado. En tanto, el brasilefo
Thiago Medeiros logré su primer
triunfo tras treinta y una carreras en
la categoria.

El domingo la atencion estuvo cen-
trada en la definicion del titulo de la
clase mayor. El brasileno Joao Pau-
lo de Oliveira se llevo la victoria y
estird la definicion del torneo hasta
la altima fecha, a desarrollarse en
Cascavel entre el 4 y el 5 de no-
viembre. El piloto del equipo Cesa-
rio vencid de punta a punta y, gra-
cias al segundo lugar que habia
conseguido el sabado, acorté de 45
a 22 puntos la diferencia que lo se-
para de Meira, lider del torneo. Con
cuarenta unidades en juego (dos
carreras), la corona ain no tiene
dueno. Con respecto a los argenti-
nos, esta vez fue Werner quien ob-
tuvo el mejor resultado al finalizar
quinto. Por ultimo, Canepa estreno
su titulo al lograr otra victoria en la
clase Light.e

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Nuevo Seat Cordoba. El auto ideal para una familia tipo.
Tipo los Schumacher.

El Nuevo Seat Cordoba es la perfecta combinacién entre confort y agilidad. Confort para toda la familia
y agilidad para el que maneja. Un auto con un disefio aerodindmico Unico y con un gran espacio interior.
Equipado con todo lo que usted espera de un auto familiar. CD Player de serie, aire acondicionado,
direccién asistida, espejos y levantavidrios eléctricos. Un auto potente, veloz y con toda la seguridad.

Doble Airbag, barras de proteccién contra impactos laterales, inmovilizador
antirrobo. Motores nafta 1.6 Mi de 100 cv y diesel de inyeccién directa 1.9 5Di de
68 cv y 1.9 TDi de go cv. Nuevo Seat Cordoba. Prestaciones para usted. Confort
v seguridad para su familia.

Seat es una marca de Volkswagen Group.

Equipamiento segln versiones. E-mail: seat@vw.com.ar SEA]

RED DE CONCESIONARIOS SEAT: CAPITAL FEDERAL: ESPASA S.A. TelFax sc14-6600/02 — e-maik: seat.athomas@espasa.com.ar | ESPASA S.A. Sucursal . B. Justo TelFax 4672-2615 — e-mail: seat.jbjusto@espasa.com.ar [ JORGE FERRO
Telfax 4576-4650/51 - e-mail: admin@ejferro.com.ar / ADRIANO AUTOMOTORES TelFax 4504-9600 — e-mall: adrianoauto@amet.com.ar /| GRAN BUENOS AIRES: BRIQUELL SA. (Vicente Lopez) TelFax 47977101 - e-mak:
briquell@ciudad.com.ar / NORTHWADEN S.A. (La Lucila) TelFax 4790-4437 - e-mall: northwaden@sonra.com [ LUXCAR 5.A. (Morenao) TelFax 0237-4635710 - e-mail: luxcar@acara.org.ar [ BUENOS AIRES: CATENARD AUTOMOTORES 5.4,
fLa Plata) TelFax o0z21-4255832 — email: seatyyri@satlink.com.ar / GELARDI SRL. (Bahia Blanca) Telffax o291-4564800 - e-mail: gelardi@infovia.com.ar / SEVILLANO HNOS. S.A. (Azul} TelFax 02283-424161 - e-mak:
sevhnos@infovia.com.ar / DEL SOU (Pergamina) Tel/Fax 02477-430150 — e-mall; delsol@acara.org.ar / CORDOBA: MAIPU EXCLUSIVOS S.A. (Cardoba) TelfFax 0351-4859510 - e-mail: maipuseat@amet.com.ar / SANTA FE: PESADO CASTRO S.A
(Rosaric) TelFax 0341-4265050 — e-mail: pecasaut@acara.org.ar / SALTA: HORACIO PUSSETTO S.A. (Salta) TelFax 0387-4314323 - email: pussetto@acara.ong.ar | MENDOZA: GOLDSTEIN (Mendoza) TelfFax o261-4253400 - e-mai:
goldstein@acara.org.ar /| NEUQUEN: LEDDA AUTOMOTORES S.RL (Neuguén) Telfax 02004-423068 — e-mail: leautos@acara.org.ar [ TIERRA DEL FUEGD: BRIDGE 5.R.L. (Ushuaia) Te{Fax ozgo1-423511 - e-mail: seat@impsati.com.ar !
BRIDGE S.R.L (Rio Grande) TelFax o02964-532220/21 — e-mail: info@bridgesrLcom.ar / TUCUMAN: LEON ALPEROVICH DE TUCUMAN SA. (5.M. Tucumdn) TelfFax 03814221331 — e-mail: lalperovichEacara. org.ar / ENTRE RIOS:
HAIMOVICH Mnos. v Cla. 5.R.L. (Parand) Tel/fax 0343-4203600 - e-mail: haimovichvw@acara.org.ar




RIO DE LA PLATA.

Trabajamos para recolectar y depurar los liquidos pluvio-cloacales g
que contaminan la costa de Buenos Aires.

Inauguramos la planta depuradora mis moderna del pais en San
Fernando, hemos modernizado la de La Matanza y proyectamos
construir dos nuevas plantas para recuperar los rios y sus costas.

COSTA DEL RIO DE LA PLATA

B g

Aguas Argentinas

zl fjua» "o se a‘/a‘rafa-.

LA REPARACION DEL MEDIO AMBIENTE QUEDA PARA SIEMPRE, Uh com

@) nente con la vida.
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com .
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EL PrROXIMO FIN

DE SEMANA

Formulas
Renault
en Rosario

Las Férmulas Renault y Saper Re-
nault desarrollardn las novenas fe-
chas de sus calendarios en el auto-
dromo Juan Manuel Fangio de
Rosario, Santa Fe. La actividad ofi-
cial comenzara el sabado, con entre-
namientos y pruebas de clasifica-
cion, y finalizard el domingo con las
carreras. La Copa Mégane, que ira
por la sexta fecha, completara el es-
pectdculo. CAMPEONATOS: FR,
Guerrieri, 83 puntos; Pezzini, 73,
Jarme, 61; Savino, 59; Graciosi, 59,
etc. FSR, Bainotti, 100 puntos; Mo-
ro, 69; Soto, 63; lglesias, 56, Car-
ducci, 40; etc. Mégane, Valsagna,
64 puntos; Funes, 56; Chiozzi, 55;
Kern, 45; Tita, 44; eftc.

Rally Federal en San Luis

Entre el sdbado y el domingo se llevard a cabo el Rally de Villa Mercedes, com-
petencia que transitara por caminos de la provincia de San Luis y que sera va-
lida por la octava fecha del Campeonato Federal de Rally. Alberto Desimone
lidera el torneo de la Clase A6, Méaximo Del Villar hace lo propio en la A7 y
Norberto Penelo y Herndn Kim mandan en la N4 y la N3, respectivamente.

Karting en Buenos Aires

El kartédromo portefio serd escenario de la décima fecha del Campeonato
Buenos Aires 2000. La actividaa co-
menzara el sabado con entrenamien-
tos y clasificacién y terminara el do-
mingo con las series y las finales. El
~ especticulo incluird a las categorias
. Sudam Seniors, Sudam Juniors, Su-
" dam Pre Juniors, Promocional Stihl y

S —

— -__-,.. 125 Mecdnica Nacional.

Superbikes en
Brands Hatch

El Mundial de Superbikes desem-
barcara en el circuito inglés de
Brands Hatch para desarrollar la de-
cimotercera y Gltima presentacion de
la temporada. El estadounidense
Colin Edwards (Honda) encabeza las
posiciones con 367 puntos, seguido
por el japonés Noriyuki Haga (Ya-
maha) con 315. Como es habitual,
se correran dos mangas y la clase
Supersport 600 completara el espec-
taculo. Televisard la sefial de cable
Fox Sports en horarios a confirmar al
cierre de esta edicion.

CART en
Surfers
Paradise

Los Championship Cars se presenta-
réan en el trazado callejero de Surfers
Paradise, Australia, por la decimo-
novena y penultima fecha del tor-
neo. El brasilefio Gil de Ferran (Rey-
nard-Honda del equipo Penske) se
consagrara campeon si logra au-
mentar en cuatro puntos mas la
ventaja que le lleva al segundo del
torneo. La carrera se iniciara a la
1:00 de la madrugada del domingo
(hora argentina) y sera televisada en
directo por ESPN. CAMPEONATO:
De Ferran, 153 puntos; Tracy, 134,
Moreno, 131; Andretti y Fernandez,
127; Montoya, 122; Brack, 118;
Castro Neves y Vasser, 117, Da
Matta, 100; etc.

ALMS en
Laguna Seca

La categoria de prototipos American
Le Mans Series correrd en el trazado
estadounidense de Laguna Seca por
la décima ronda. El britanico Allan
McNish (Audi R8R) lidera la tabla
con 210 puntos, cinco de ventaja so-
bre el holandés Jorg Miiller.
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Continental Circus
en Motegi

El Campeonato Mundial de Motoci-
clismo de Velocidad disputaré la de-
cimoquinta y penultima ronda de su
calendario en el trazado japonés de
Motegi. El argentino Sebastian Porto
montara la Yamaha del equipo Edo
Racing en la division 250 cm’. Las ca-
rreras de las tres clases seran televisa-
das en diferido por ESPN el domingo
desde las 9:30 de la mafana.

IRL en Texas

La Indy Racing League ird al trazado
de Texas por la novena y dltima fe-
cha del certamen. El estadounidense
Buddy Lazier, quien lidera el torneo
con 258 puntos, se consagrara cam-
pedn con sélo arribar decimotercero.
De esa forma, no podra ser alcanza-
do por su compatriota Scott Good-
year, quien suma 220 unidades.

Nascar
en Talladega

Los potentes autos de la Nascar
Winston Cup -la categoria mas po-
pular de los Estados Unidos— se pre-
sentardn en el circuito de Talladega
por la trigésima fecha del calendario.
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LA DEFINICION DEL CAMPEONATDO

Los kilos de lastre le dieron a este Campeonato una fisonomia atipica. Asi que de lo Unico
que se puede hablar en funcion de las tres carreras que faitan es de trabajo.

inguno descuida a sus riva-
les. Los equipos que |uchan
por el titulo realizaron la se-
mana pasada una serie de ensayos
exhaustivos en el autédromo de Rio
Cuarto, el mismo escenario donde
se disputara la proxima carrera, un
filtro depurador de las verdaderas
chances del futuro Campeon. Hasta
alli llegé el equipo Honda con cinco
pilotos: Juan Manuel Silva, Omar
Martinez y Rubén Derfler el jueves;
Anibal Zanirato y Marcelo Bugliotti
el viernes. A juzgar por las caras de
los protagonistas, la gente del equi-
po que defiende el titulo se retird
conforme con el resultado obtenido
por las variantes aerodinamicas y
por los cambios en la suspension y
los amortiguadores. En suma, se tra-
baj6 para contrarrestar los 50 kilos.
“El coche es competitivo pero con
mdas de 100 kilos es imposible. El
mayor problema es cuando el auto
supera esa cifra”, se resigna Silva,
quien afirmé que para seguir con la
marca se negocia con los patroci-
nantes y los responsables del equi-
po, léase Bugliotti y Victor Rosso.

Para todos en el equipo, la situzcion
es clara: ningun auto de la marca
pudo imponerse con ese iasire
Martinez matizé: “El auto lleva mu-
chos kilos de mas, y si bien se han
registrado tiempos de vuelta nunca
antes logrados, eso tiene que ver
mas con el clima primaveral de la
jornada. La carrera sera dura, muy
peleada; un buen resultade o una
victoria nos vendria bien en funcion
del Campeonato”. A priori, se su-
pone que el mas castigado para la
carrera va a ser el segundo auto del
Campeonato. El que conduce Bu-

~orrera con 75 kilos de lastre
25 =n total mas los cincuenta fijos

amento). En cambio, los de
Siiva y Martinez llevaran 115.
Las voces del equipo apelan tam-
bién a la inseguridad que la carga
puede generar. La caja de velocida-
des y los frenos sufren un desgaste
superior La modificacion del regla-
mento para el afio préximo es casi
ina seguridad. No se sabe cuanto,
pero la |etra podria cambiar, sobre
todo en funcion de los autos que
obtengan el Campeonato y de los
campeones salientes. De todos mo-

nors, Cingolani y Ponced
i i il .iIC-'. .1.--.:I
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dos, las partes relacionadas con la
categoria seguiran con las conversa-
ciones en privado para dejar que el
presente torneo finalice sin man-
chas. “La impresién que me da es
que a Ford y VW, por nombrar ter-
minales con autos competitivos, se
les ha dado un beneficio reglamen-
tario que les permitié mejorar bas-
tante y a nosotros no. Entre ese
castigo que tendremos y la mejora
de ellos, fue mas productivo esto
ultimo”, sefialé Mario D'Angelo,
uno de los directores deportivos en
las carreras. El auto mejord en las
curvas y en velocidad pero, nueva-
mente, el limite son los 100 kilos.
“Ahora hay que pensar en un nue-

Esteban Tuero mantiene sus chances
de lograr buenos resultados.

vo desarrollo de motor y con mas
potencia. Por encargo nuestro se
hace un trabajo en Inglaterra, pero
no hay un tiempo tope para deter-
minarlo”, concede D'Angelo. Por
ahora, una evolucion de esos moto-
res ya fue utilizada por Bugliotti en
San Juan, y no seria extrafio que al-
gunos de los otros pilotos cuente

Walter Hernémie:r con su \"W Fﬁlﬂ
confia ganar en Rio Cuarto.
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Omar Martinez y Marcelo Bugliotti. Los Honda siguen mortificados por
el lastre que deben llevar.

con una unidad similar para la carre-
ra del 22 de octubre.

Esa fecha es clave para Volkswagen,
porque puede ser la Ultima oportu-
nidad para que alguno de sus dos
pilotos dé un paso decisivo en la pe-
lea por el titulo. Walter Hernandez

Gabriel Furlan, el de mejor
rendimiento en las Gltimas carreras.

gano la primera carrera del afio en
esta misma pista. “Este es un circui-
to clave para el Campeonato. Todos
ponen sus fichas y yo me veo con
muchas posibilidades de ganar.
Probamos un nuevo tipo de puesta
a punto y suspension delantera.
Noté que anduvo muy bien en los
mixtos y con el buen rendimiento
del motor, también en la recta. Sera
una carrera muy pareja. Todavia
tengo posibilidades de obtener el
Campeonato si consideramos un

triunfo en la proxima competencia,
a la que llego con el auto liviano”,
resumio Walter. Y es verdad: con 55
kilos de lastre su Polo es el mas li-
viano de todos los que lo preceden.
Con los mismos kilos aparece Ga-
briel Furlan, el piloto que en las dlti-

Ernesto Bessone es el piloto con
menos posibilidades en el torneo.

mas dos carreras sumoé mas puntos.
“Hemos progresado con los moto-
res. Hay un poco de fragilidad pero
es algo normal con las evoluciones.
De hecho, hay uno que tiene un
rendimiento mucho mas importan-
te comparado con el que corrimos
es San Juan. Lo probamos en Para-
na pero todavia no nos animamos a
usarlo, aunque no lo descarto para
la préxima carrera”, sefialé Gabriel.
La agenda de esta semana también
es nutrida. La pista de Rio Cuarto
vera a los Ford Escort, al Toyota de

BTA  juan Maria Traverso (Lucas Arme-

|D.Cingolani  |I - L85 ] lini probé el viernes pasado, como
| Lﬂ'fﬂ”ﬂfﬂm L —M—-——J [% ) Esteban Tuero con el VW Polo) y al
I"J ::u'._'g - |: . equipo Chrysler con Ernesto Besso-

.M. Silva = | ERE .

s NanEa| [ | EEE ne y Pablo Pedn. C::::mc: se ve, prue-

[E. Tuero = 70 ]  bassobran.Y candidatos tambien.e

| W. Hernandez || 24 | [EB5=

[G. Furlan =24 | [ 35 ] Domingo Camarda
[ E. Bessone |30 | D] Fotos: Archive CORSA
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Promocion valida desde 1/9/00 hasta el 31/12/00.
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POR CADA CAMBIO DE ACEITE CON PENNZOIL*
UN TERMO LUMILAGRO DE REGALO.
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Cambia el aceite de tu vehiculo por *Pennzoil

GT 20W-50, *Pennzoil Long-Life 15W-40 ,

*Pennzoil Performax 100 SW-50 ¢ *Ultra Turbo
: 10W-40 vy llevate de regalo un practico
Py — TERMO LUMILAGRQO.

Si sos de los que usa el mate, seguro cambias
por Pennzoil. El Lubricante mas vendido en EE UU.
Pedilo en los mejores lubricentros de todo el pais.

Ty PROXIME
CAMBIO DE ACEITE

¥k PUEDE COSTAR
LA MITADR

Desde $ 29,90 PARA...Y ARRANCA CON PENNZOIL.

LUBRICANTES PENNZOIL ARGENTINA - Pdre. Montes Carballo 1651 - C14071XC Buenos Aires - Tel.: 4683-2627 Fax: 4683-2628 - E-mail: pennzoilargentina@PZLQAS.com - hitp WWWPeannzoil.com
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La mejor revista de
autos al mejor precio
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La mas potente de Chewvrolet y la mas vendida
de Toyota probadas en las sierras bonaerenses.

T GHEYROLET/TD YllT/l

S-102.8 DIX HiLUX .S'Ir’ﬁ ﬂl,'

LOS MIEDIANDS QUE SE VIENEY
LOS RENAULT DAL SfeL0 XXI

Anticipos exclusivos

SM , l [”” En un recomdo por las fabricas
del pais, le contamos como salen

Llegaran al pais en semanas. los autos de fabricacion nacional.
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CiRCUITO LURBAND

Hasta el 15 de octubre, ¢l Mundial del Auto en Paris espera recibir a mas de un millon y medio de visitantes. Esta foto del
Hall Uno da una simple idea del tamaiio de esta exposicion, que cuenta con diez pabellones que cubren mas de 250.000
metros cuadrados. Todas las marcas europeas y japonesas estan presentes, asi como también las principales de Estados

Unidos (Cadillac, Chrysler y Chevrolet), aunque su mercado en Francia y en el resto de Europa sea muy reducido.

as de cuarenta novedades se
presentan este afo en el
Mundial del Auto en Paris,
entre prototipos, primicias mundiales y
“presentaciones europeas. Entre tantos
" lanzamientos, se confirman grandes ten-
dencias hacia un culto por el disefio y un
verdadero compromiso de todas las
marcas por la ecologia. Por tanto, se
trasluce un equilibrio de fuerzas entre
equipos de diseno y equipos tecnicos
a la hora de lanzar a la produccion en
serie modelos que derivan de prototi-
pos exhibidos meses atras. Este salon
no se restringe solo a la presentacion
de modelos. La seccion organizada por
Michelin, con los vehiculos que partici-
paron en el Challenge Bibendum, es muy

interesante: una competicion dedicada a I 3 z II I M- = “
las energias alternativas. También se des- maXI EStre a: 'e Il'll

Ay
Iy " —

Jill jap so19miid SO

tina un pabellon entero a las nuevas co-  Fue uno de los “Autos del Siglo™ y es la verdadera estrella de este
municaciones, y se ha creado un Cyber@ll  salon. Después de 41 aios, la mitica pequena inglesa vuelve gracias
con presencia de autos “comunicantes”. a BMW. Mas que un reforno a la nostalgia, como sucedio con el
Como para recordar que, al fin y al cabo, =~ New Beetle (tan ausente de las calles de Europa como de las de Bue- - I
se trata del Salon 2000... nos Aires), es la version actualizada de una solucion que sigue vi-

| gente a la hora de elegir un aute urbano. Ademas viene con tecnolo-
Pierre Dumas, especial desde Paris.  gia y equipamiento BMW. Se pueden encontrar mas datos en la
Fotos: Pierre Dumas, D.PPL y archivo CORSA.  nota que CORSA publico la semana pasada.
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Es la gran novedad de Mercedes-Benz: una cupé deportiva que completa
la gama de la Clase C para hacer frente a sus rivales de BMW y Audi.
Sorprende con su estructura en dos volimenes, algo muy raro entre los
modelos de la marca. Se comercializara a principios de 2001 con moto-
res nafteros 2.0/219 CV,
2.0 kompressor/163 CV
y 2.3 kompressor /197
CV, v un diésel 2.2
CDV143 CV,

—ar-la ArCIeLis
Es una primicia mundial, Ferrari
muestra en este salon su tltimo
modelo: una version “barchetta” de
su 550, ya presentada como la
cabriolet mas rapida del mundo. Se
prevé la fabricacion de 390 ejemplares
de este auto, que sera producide en los
talleres de Pininfarina. También estan
presentes en el stand los otros modelos
de la gama Ferrari: el 550 Maranello,
los 360 Spider y Modena, y el 456 GT.

Esta nueva version del Mondeo esta a mitad de camino entre el Focus v el
Passat por su diseiio interior v
exterior. El nuevo Mondeo se
construira sobre una platafor-
ma compartida con la Mazda
626 v la Jaguar T Type. Enel
stand de Ford tambien se pre-
senta el Maverick, un sport -
utility, v el Think, un auto eléc-
trico que se comercializara en
Europa a fines de 2001.

Ferrari no se limito a ser noticia una
sola vez. En el stand del carrocero mas
famoso del mundo, el italiano
Pininfarina mostro el que, sin duda, es
uno de los autos mas lindos de este
salon: el Rossa. Se trata de un
ejercicio de estilo para festejar los
setenta anos de la empresa. El Rossa,
una Ferrari que por ahora no sera co-
mercializada, utiliza un poderoso mo-
tor de doce cilindros en ve a 65 * con
cuatro valvulas cada uno, tiene una
capacidad de 5.5 litros y una potencia
maxima del orden de los 485 CV que
le permiten desarrollar una velocidad
final de 300 kilometros por hora.

Ya mostrado en el Salon de Turin, el sucesor de los 145 y 146 es el dltimo au-
to que disena Walter Da Silva, antes de irse a Seat. Se comercializara a fines
de este mes, por ahora en su version tres puertas y con tres motorizaciones
nafteras: L6/105 CV, 1.6/120 CV y
2.0/150 CV. Habra que esperar al
ano proximo para que aparezcan
los modelos de cinco
puertas y motor .
diésel 1.9 JTD.

3
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Unica novedad para el generalista italiano:
¢l Doblo peleara un lugar para Fiat en el
mercado lucrativo creado por Renault con
el Kangoo hace unos aios, y seguido por
PSA con el Partner y ¢l Berlingo de Peu-
oeol v Citroén, respectivamente, Mucho
mas interesante, ¢l va visto Ecobasic se
perfila cada vez mas como la posible base
para un sucesor del exitoso Panda.

DISCYT arrers
La noticia fue guardada hasta altimo
momento. A las 6.00, Porsche convoc) a
la prensa en el Louvre para presentar
su tltimo modelo, un prototipo llamado
Carrera GT, que podria entrar en
produccién en breve tiempo, segiin las
reacciones de los clientes de la marca.

T e

i )

-~

Este restyling del pequeno
Arosa completa el rejuveneci-
miento de la marca espanola,
bajo el estricto mando de VW.
De esta forma, el Arosa com-
parte mas elementos con su
! hermano aleman, el Lupo, in-
g cluso el tablero. A la gama se
le agrega un motor 1.4 16V
que desarrolla 100 CV.

Sh | = IV WY R

La proxima semana presentaremaos en
detalle este nuevo modelo de BMW, un
deportivo que viene con todo, y ha sido
presentado simultaneamente en el
salon v en las rutas de Jerez de la
Frontera, en Espana. Sin duda, un
laurel para el titulo de deportivo del ano.

Bajo el mando de Ford, la marca
sueca acaba de renovar su gama,
con el S60, que reemplaza al 870, el
altimo Volvo que tiene esos angulos
tan particulares, que hicieron al ca-
racter de la marca a la par que sus
atributos vinculados con la seguri-
dad que le dieron renombre. Para-
dojicamente, el S60 fue presentado co-

mo un deportivo que rivalizara con los alemanes de su mercado: un anuncio
inédito para una marca que siempre hablo de seguridad |:u?t9.i':.ray

-

Si bien la novedad en ¢l stand de VW es el
New Beetle Rsi, el nuevo Passat se lleva
todas las atenciones del publico y de la
marca. Se trata de la tercera version de un
modelo que quiere por fin entrar de pleno
en su mercado. Para esto se le dio un dise-
o a mitad de camino entre las Audi vy el
Concept D presentado el aio pasado en
Francfort. Viene con tres motores: 1.9
Tdi/100 CV y 150 CV,y VS de 170 CV.

Otro secreto que fue guardado hasta
ultimo momento. Antes del salon se
hablaba del misterio del Z “x”. En
realidad, este prototipo se llama 29 y
lo presentaremos también en esta
seccion en breve.
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=l Es otra de las principales estrellas de este salon. El nuevo

una version rural disponible a partir de los proximos me-
ses. También aparecen en el stand de Renault, el Avanti-
me, cuya comercializacion parece estar mas cerca que
nunca, y el concept 4x4 Kolcos, ya visto en Ginebra. Tam-
bién se agregaron nuevos motores en las gamas Mégane v
Seénic, mientras el Twingo presenta algunos retoques.

Se trata de un concept estudiado para la circulacion
urbana en el futuro. Con proyectos de este tipo v mas
audacia en su gama, Citroén quiere recuperar la ima-
gen y los voliimenes de ventas que tenia en otras déca-
das, cuando su marca era sinonimo de vanguardia.

T r oo A ~ Laguna esta listo para enfrentar a sus rivales, sin ningan
\ temor: la lista de equipamiento es impresionante y se ubi-
t L @ "-r.,.l_,_h!'?'..:} _?hrﬁ*f E Ca como uno de los mejores autos de su segmento. Se co-
e [ mercializa ya en estos dias, y su gama se complementa con
|

A El stand de Peugeot, como el de Renault, es un
oy — L ) || verdadero catilogo de novedades. Este concept
; prefigura el 307 que se presentara en marzo del

il ano préximo. Habra que esperar aiun mas para
b u‘ "iﬂ '- : "_i; w:r!n por aqui, ya que el 306 se vendera durante
__ _\_' e | — o4 a - J varios trimestres mas.
. .

La nueva gran Citroén reem-
plazara a partir del primer
trimestre de 2001 a las Xm y
la Xantia, y tratara de volver
a colocar a la marca en este
segmento. Se rumorea que su
papel sera transitorio antes

de la llegada del C6 en 2003. e -
Tal vez por eso su presentacion fue muy discreta y su gama cuenta
con solo dos motores: un V6 de 210 CV y un 2.2 Hdi de 136 CV.

- Este simpitico concept es uno de los cuatro City Toyz,
. proyecto ideado por los diseiadores de Peugeot, que
sirve de base para el lanzamiento del concurso de dise-
no que la firma presenta por Internet. Si quiere parti-
cipar y tal vez ver su proyecto realizado por Peugeot,
puede consultar las bases en el sitio www.peugeot.com

s 1a verdadera estrella del stand de Peugeot. Por su
techo rigido, este cabrio se transforma en cupé cuan-
do el techo no esta replegado. Este modelo reforzara
¢l éxito que conoce el 206 en el mundo entero: prime-
ro en ventas en la Argentina, v entre los mas destaca-
dos en Europa por estos meses.
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Audi Steppenwolf

Audi fue uno de los polos delatraccion de este salon, con

varias novedades: el nuevo di;

08) ¥ A6, v especialmente e

eito del A3, nuevos maotores

todo terreno Steppenwalf, un prototipo 4x4 de lujo.

- d

Honda Civic

Fue presentado mundial y virtual-
mente por un robot humanoide, co-
mo para mostrar que habri que con-
tar con ¢l Civic ¢n el futuro. Se trata
de un auto enteramente renovado, que Honda usa para darse una imagen |
menos conformista y tener un mayor mercado en Europa. |

T,

whanw basso.comuar

v

—n el alma de los motores

.....
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CIRCUITO URBAND

ne

Paris

Festejos

Muchas fueron las marcas que mos-
traron sus nuevos modelos a la
prensa internacional con espectacu-
los. Citroén presenté su concept
Osmose con un show basado en
canciones populares de Francia,
Honda utilizo un robot para presen-
tar su nuevo Civic y Suzuki dio a
conocer el Ignis con actores que pa-
rodiaron a Austin Power.

=

Michelin

El gran constructor francés de neumaticos, que no sélo ha anunciado su re-
greso a la Formula 1 sino que ya ha comenzado su programa de pruebas, es-
tuvo presente con un stand. En él presento un auto de con un fondo de color
blanco sobre cuya parte trasera se dibujo un Bibendum, el mufeco caracteris-

tico del fabricante de Clermont-Ferrand.

Presidentes

El salén recibié a varios visitantes
ilustres en el dia de su inaugura-
cién. Los franceses jugaron de loca-
les: los sefiores Folz y Schweitzer
estuvieron en sus stands; también
lo hicieron Jack Nasser, de Ford, y
el Dr. Milberg, presidente de BMW,
quien exhibi6 dos novedades: el
Mini y el M3.

El Primer Ministro francés Lionel Jos-
pin posa al volante de un Smart del
constructor germano estadounidense
DaimlerChrysler, fabricado en Fran-
cia el 2 de octubre de 2000 durante

su visita al salon Mundial del Auto-

movil de Paris. Derecha: Jacques
Chirac, el presidente de Francia, fue
otro de los distinguidos asistentes al
Salon de Paris en donde observa el
interior de un Renault.

cnnsn! 32

Secretos

El Carrera GT fue uno de los secre-
tos mejor guardados de este salon.
Hasta ingresar al Museo del Louvre,
a las 6 de la mafiana del dia 28, no
se sabia que el maotivo de la convo-
catoria a la prensa era la presenta-
cion del prototipo Carrera GT, en la
foto con el Dr. Wiedking, presiden-
te de Porsche AG.

http:/!Iasrevistasdeﬂaura.wordDress.mm
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ORENGIA Y CONFORTI ICSA
Labarden 2300 Ing. Demingo Saonx
TolFax 0223 — 4650100 Cehdar 0273 158807513

RADIOC D'MUH-'CACJ’DH PARA AUTOS DE COMPETICION
KIT DE RALLY

ES SU MEJOR

Levas y Tapas de Cilindro
p}) para (afegorias Zonales y Nacionales

NUESTRA TRAYECTORIA
Y EXPERIENCIA

GARANTIA.
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Visite nusstro salon de 100m2
de exposicion de: Pistas, Aulos,
Pulsadores, Gomas,
Carrocerias, Cuenta wvuellas,

A 877/ @SI @T Cronémetros y la mas amplia

ARGENTTINA variedad en herramientas

AN AUTOMODELISMO - SCALECTRIC especialss.

dor directo de /as mejores Tenemos mas de 20 modelos de
| marcas del mundo pistas de madera en exhibicitn,

NTAS si no esté la que usted desea la I
' ?Eﬁwiﬁ:tgfhﬂ:ﬂg!m{nﬁm fabricamos a su madida. g -

Brindamos el méas amplio
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woroe 1 CHASIS FLENIT- 2-3
: CHASIS CHAMPION

CONDE 745 CAPITAL FEDERAL TELEFAK: 4551-2977 TEL: §555-6183

(A mts. de Fco. Lacroze 32001 Horario: lu.aVi. 10213y 152 19:30 hs.
SaMaldhs E-mail: autoslotargentina@ciudad.com.ar

Visitanos en la web I WWW.autoslotargentina.com
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CHASISNENMOTORESIEARARADEIVIULAY
Calle 108 entre 10 y 11 - Berazategui - Tel. 4275-8147
LEVAS

’”’-'% PERFORMANCE

LEVAS PARA TODAS LAS CATEGORIAS

ESPECIALIDAD 1/4 DE MILLA
PEDERNERA 580 - VILLA MADERO - TEL. 4652-6755

ESCUELA TECNICA
DE AUTOMOTORES
MARTIN GUEMES

Mecanica Automotor - Competicién
Motores Diesel y Nafteros
Electricidad y Carburaciéon
Encendido Electronico

Sistemas Inyeccion - A.B.S.
Chapa y Pintura - Soldadura
Escuela de Pilotos - Computacion
Mecanica de Motos y Karting

39° Aniversario

Presentando
este :'ewisn
matricula
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L WEIHFGHDE#EM

Ing. Amoreti 3704/3722 - Tel.Fax: 4653-4062 - Civdadela

#RACE CAR||

TﬁDﬂ PARA AUTOMOVILES ESPECIALES Y EﬂHPEﬂEIﬂH

"ENVIOS AL INTERIOR I VENTAS POR MAYOR Y MENOR |
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TRABAJOS ESPEEMLES ——

Standart ¢ é'amﬁe#gcdm

C. Larralde 4““3»\" Dnmminn-{l]ﬂ}d.ﬂ?-ﬂﬁﬂ

SANCADA DE ENDEREZADO AUTOMOTOR - CABINA DE PINTADO
PRESURIZADA - LABORATORIO COLOR

e-mail: marrapodi@ciudad.com.ar SACABOLLOS DE MICROSPOT SIN DANAR PINTURA ORIGINAL
hr““‘"‘ Junto a sus Infus Julio Catalan Magni
ENVIOS AL TODAS LAS 1% HiEon Luis Bullgng_l iuarr_? Erlgftian Ledesma
INTERIOR CATEGORIAS === — uamac:: a - “Tavo” Verna
(NTET]) [ForuuLa one ] | SEISKYESS| SJ'MPEHH Omar Bonomo - Gabriel Prestefelipe
Emilio Laman:a BS? Capital @ Balanceadores de Competicion, .BW AV. GADNA 5523 TEII} I'ELH!:[IJI‘.I 0196
3779 ® Bombas de Acaite Cicare. mpson - Ilillury - AP§0J, WWW, hnos.com.ar

TEI 154 DEE EDBD 154 05

FORD TC Y SUPER CART - CHEVROLET T¢
Y SUPER CART - GACEL 1.6, 1.8 Y 2.0
FIAT 600, 1100 Y 1500 - RENAULT 18 Y CITROEN

AROS de COMPETICION

Espesores desde 0,8 mm. Didmetro desde 60 mm. a 100 mm,
WISECO - COFAP - GOETZE - TOTAL SEAL - SPEED PRO

s DARGELD

Biversos fargos COMPETICION
HUMBOLDT 57 (1414) - CAP. FED. - TEL/FAX 4857-3840 [ 4856-4348/8750

’F{EHFGRMAM
IMPORTADOS

PERNOS CONICO '&" EEF"

DE EE.UL.

Bomba de Aceite.
Balandin Compet.
Tren de Poleas.
,,c. ¢ =  Tomillos de Bielos.
A 17> Guin de Valvulo.
Botadores.

EWVIOS Platilles/valvulas.
Ex Emilio Mitre 8206/10 Al Bolonceador
J. L. SUARET BS. AS. (1655) ALU LUK Armonico.
TEL.: 4729-2744 SERVICIOS FINES

e-mail: rm_compehicion@yohoo.com  DE SEMANA
www.rm-competicion.com.ar (15) 4083-8405

CNK / ACA 98 005
BUZOS-CAPUCHAS
BOTAS-GUANTES
CUELLERAS-CHALECOS

T2

CONSULTE Y COMPARE:
CALLE 41 N° 815 entre 11 y 12 (1900)

' Racewear

wRHﬂi”

M COMPETICION

wWww. rh-competicion.com.ar

el me DISTRIBUIDOR OFICIAL
faau; Pm ' | FERODO|
RACING®

LA PLATA - TEL.FAX (0221)4244296

@ brembo

NI}

. Bdo. de YRIGOYEN 491 (1712) CASTELAR - Tel. 4627-5042
CAR FED. Tel. 4682-5016 www.butacasnidk.c

* REDES DE VENTANILLAS * BOBINAS
BUZOS ANTIFLAMA (FIA)
UHEA] DGeEe- *PINTURAS LD,

CAPUCHAS * GIMHIES CUELLERAS
CASCOS * ARNESES SIMPSON.

ENVIOS AL INTERIOR

-TC2000
Turismo 2 y 3-F3-Supe
® Kit Freno

om.ar

r Renau
o Delantero: Alfa-Megane-

DISENOS Excl.uswns

Larea 1592 Quilmes (1879)
(011) 4224-4895
-Mail: autosporn@sinectis.com.ar

. Cerrajeria L Llantas DEpﬂl’tW‘iS y de
Cﬂmpetmmn . Partea dE Carmnena

Laguna-Volvo-Gol.
® Kit Completo Kart Brembo.

@ Pastillas Ferodo Racing para: Brembo-AP-
Alcon- como también pﬁm Standard y
de Zonales,

® Nuevo: Ferodo Racing Kart.

® Services de: Brembo-AP-Alcon-gtc.

@ Zonas Disponibles para Distribucion.

Santoro High Permormance Parts
Andrés Lamas 9251
“ (1653] José Leon Suarez - Argentina

no Telffax 011-4766-6396 - Cel, 011-15-4473-8616

o B E-mail: santorohighparts@ciudad.comar §
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Nuestro recuerdo G




Rubeén Luis Di Palma tuvo una trayectoria inigualable en las
principales categorias nacionales, ademas de diversas
incursiones a nivel internacional. Una “carrera” de 37 anos
en la que se hizo idolo por derecho propio.
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LA PRIMERA. La victoria llego el 31 de mayo de 1964 con Chevrolet jen Arrecifes!

cumplen 37 anos del debut de
Rubén Luis Di Palma en el au-
tomovilismo grande. Un ambito en
el que tuvo presencia permanente y
en el que supo representar tanto a la
vieja época de hazanas al borde de
la ruta como a los tiempos moder-
nos, en los que supo sobrevivir INCO-
lume. Tiempos mediaticos en los que
su figura llegd en directo a miles de
espectadores. Y si los numeros dicen
que antes ganaba mas carreras que
ahora jcuantos pocos elegidos en el
mundo lograron triunfar a menos de
un mes de cumplir 54 anos? Lo que
no cambia es el sabor de la victoria.
Para conseguirla, Di Palma se man-
tenia siempre actualizado ante la
evolucion técnica constante de los
autos. Pero eso si, en carrera "mu-
nequeaba" tal como en los '60. Sin
desesperarse. Sin volverse “Loco” por

E | proximo 30 de noviembre se

CORSA 3 6

ganar, porque era consciente de su
capacidad tanto en la pista como en
la vida. Esa vida en la que dejo hue-
lla con gestos como la donacion de
alguno de sus trofeos para hacer
una rifa a beneficio. O la entrega de
la recaudacion de un homenaje or-
ganizado por amigos a algun taller
de nifos carenciados. La consigna
era la misma, simplemente ayudar a
la gente. “Si, yo estoy viejo pero
tengo cuatro hijos con mi sangre,
con el apellido Di Palma, que da-
ran lucha por mucho tiempo en el
automovilismo. Eso me basta para
sentirme satisfecho y orgulloso.
Pero a mi todavia no me den por
vencido, ya que el ano proximo
volveré con el Torino de TC", pro-
metia no hace mucho, cuando se le
preguntaba sobre su regreso al Tu-
rismo Carretera. ;Qué vuelta, Luis?
Si nunca te fuiste...



Primer gobierno de Alemania Oriental comienza
Juan Domingo Peron. a erigir el Muro de Berlin.

Nace en Arrecifes, un 27 de octubre. Alerta nacional Obtiene la licencia de piloto civil. Pasa por debajo
por el terremoto de San Juan. del puente del balneario de Arrecifes con un avion.

CONCENTRACION. Antes de largar en el Autédromo, el 30/4/66, cuando fue cuarto.

Con apenas 19 afos, la Pefa El Ga-
to Negro le dio a Rubén Luis Di Pal-
ma la posibilidad de correr en Turis-
mo Carretera. No tenia ni para co-
mer, y el automovilismo era solo un
suefio. Pero de un dia para otro se
encontraba en la largada de una ca-
rrera y a bordo de un Ford con el

DEBUT. En el GP de TC de 1963. VERSATIL. Eximio piloto, también sobresalio en la montana. Aqui con el Torino de TC.
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El presidente de EE.UU., John F.
Kennedy, es asesinado en Dallas.

Debuta en TC con un Ford
en el Gran Premio Mercedes-Santa Rosa.
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numero 107. En ese Gran Premio co-
rrian ademas figuras de la talla de
Oscar Galvez, Oscar Cabalén, Mar-
cos Ciani, Carlos Pairetti, Dante Emi-
liozzi y Carlos Menditeguy, entre
otros. “En realidad la situacion me
preocupaba poco. No es que fuera
un irrespetuoso hacia todos esos
nombres, pero sobrepasarlos en ca-
rrera no significaba nada, solo era
una experiencia mas”. Di Palma ga-
né su primera carrera en su ciudad y
ese fue el puntapié para su gran tra-
yectoria. 20 anos después, y 2 cam-

L ,“lt_'h—'hll-ri—ﬂ' y

peonatos logrados con Torino, volvia
a confesar: “Realmente no me pasa-
ba nada, pero podria asegurar que
era bastante inconsciente de todo lo
que me sucedia”. Hincha de Ford, se
despidio con un triunfo para la marca
en TC. Dos anos antes, en 1996,
atravesaba una vez mas un mal mo-
mento economico y los amigos le al-
quilaron un auto de punta a Alberto
Canapino con motor de Jorge Peder-
soli. Pero fue una empresa que em-
pez6 y termind con aquella recordada
competencia de Rafaela.

CORSA 38

El presidente de nuestro pais
es Arturo lllia (UCR).

Primer triunfo en TC un 31 de mayo
con Chevrolet, en la Vuelta de Arrecifes.
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Se publica el primer

nimero de CORSA. Murio el “Che"” Guevara.
Gana con Dodge en TC, Primer triunfo con Torino en la Vuelta de Junin con
en el Autédromo de Buenos Aires. un promedio récord para ese ano: 216,348 km/h.
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mer Campeuﬁatu, el de TC “A" en 1970. VICTORIA. Su ultimo triunfo con el Torino fue en Mercedes, el 20 de abril de 1975.

PE . PR

ULTIMA. Su éxito postumo lo |u§rﬁ con Fﬁlgph.
Fue en TC, en Buenos Aires, el 13 de septiembre de 1998.




Se separan The Beatles. Egipto y la URSS inauguran
la represa de Asudn.

Puntea las dos primeras vueltas en las 200 Millas
de Buenos Aires con un Berta LR de Sport Prototipo. Campeon de Turismo Carretera con Torino.

Rubén Luis Di Palma pudo demos-
trar en SP todo su enorme talento.
Fue uno de los pocos que compitio
en las cinco temporadas de la cate-
goria, siempre con motor Tornado
con fierros de Oreste Berta, o como
integrante oficial de su equipo. En
1969 y 1970 corrido una Liebre IIB
muy modificada con el que partici-
p6 ademas en el desaparecido TC
Formula B. Gand con el Berta-Tor-

e g Lo Tl e TN
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BERTA YERE

TS ' nado de motor delantero pero fue

con el prototipo de motor en popa
que gano con amplitud los Cam-
peonatos de 1971 y 1972, y algu-
nas carreras de 1973. También brillo
con el Berta LR-Cosworth en la tem-

OFICIAL. Como piloto de Berta fue el primero en correr un SP de Oreste, en 1970. porada internacional de 1970.

MNOTABLE. Fue su actuacion con el Berta LR. TALENTO. En El Zonda, con el Berta de motor delantero, también en 1970.
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Lanusse anuncia las | Carlos Reutemann gana su
elecciones y retorna Perdn. primer Gran Premio De F.1.

Campeodn de Sport Prototipo. Campeon de la Mecanica Argentina Formula Uno.

Debuto en los poderosos monopia-
zas de Mecanica Argentina Férmula
1 en 1967 con una Maserati-Tor-
nado en las 500 Millas Argentinas,
con un tercer puesto. En 1971 y
1972 volvio a utilizar un Berta-Tor-
nado, dominé las 500 Millas pero
debié abandonar. En 1972 logré en
Concordia su primera victoria. En
1973 formd con Néstor Jesus Gar-
cia Veiga un team muy poderoso,
pero hubo desavenencias y este si-
guié con Berta y fue campeodn.
Siempre con Berta-Tornado, Luis
debi6 esperar hasta 1974 para ob-
tener su primer titulo. En 1975 al-
canzé su anhelada victoria en las
500 Millas de Rafaela, que repitio
en 1976. En 1978 corrido con Pia-
netto-Dodge. Entre 1979 y 1982 lo
hizo en Mecanica Argentina For-
mula 2 con un Berta-Dodge y ga-
no seis veces. Fue uno de los pocos
pilotos de gran habilidad para ma-
nejar mucha potencia, desde los 320
HP de un SP Nacional, hasta los 550
de la Ferrari 512S.
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EI: SEGUNDO. Con el Planettn Dudge fu Ca peon en 1978. Detras M Garcm
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GANADOR. Con este Berta-Tornado logro su primera victoria en M.A. Formula 1.
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De todas las tribunas, mas
- alla de las marcas, con el -
- Torino de Niirburgring.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Argentina gana como local su Lorenzo Sigaut, dijo: "El que
primera Copa Mundial de Fatbol. apuesta al délar pierde.”

Logra el segundo Campeonato Corre y gana en la Formula Dos Nacional y
de Mecanica Argentina F.1. en el primer Campeonato de TC2000.
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Pr{:'kLJI‘?ﬁr en eso de correr en ”:HIE.** E;ltE Dl’ldS €N una so-
la temporada, lo hizo en TC2000, en F.2 Codasur y en el
Club Argentino de Pilotos. En las dos primeras corrid con
VW. Por entonces daba el visto bueno para que Guiller-
mo Maldonado trabajara con la marca, con quien ademas
S icres L compartio su pasion por las motos y las aeronaves.
TC2000. Sobresalio y logro un titulo muy anhelado en 1983. ¢ Cuantos se hicieron hinchas de VW por entonces?
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Estalla la Guerra Radl Hfﬂnﬁiﬁ:,g“ﬂ.ﬂﬁ*

' de las Malvinas. | las Eiﬁt;ci;qhggg."
Subcampeodn del Club Argentino de Pilotos Campeon de TC2000 con un Dodge 1500. Partrclpa
con Datsun 280 ZX. en una competencia de Rally Mundial en Banlﬂche

T .

5.
i

UN PRECURSOR. En Stock Car, categoria
predecesora del Supercart, con un Torino a gas.
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DEFINICION. “Es una linda categoria que en su momento mostro
cosas interesantes, pero nada que ver con el TC", repetia Luis.

El Supercart le devolvio brillo deportivo tras lo que quiza Patricio, mientras que su primogénito Luis José se abria
hayan sido sus afos de menos exposicion deportiva, en- paso en Europa. Afios mas tarde, con el renunciamiento
tre 1987 y 1991. Construyo el Torino con sus propias de la categoria, transformo ese auto y fue su regreso al
manos v la categoria lo vio correr con sus hijos Marcos y Turismo Carretera.

UN TODO TERRENO. Con un Audi Quattro del Grupo B, Bariloche lo vio correr por el Mundial de Rally.

ACCION. La versatilidad para dominar lo que le pusieran aquel chico de flequillo rubio haciendo acrobacias con su
entre manos. Corrio en Karting y a los dieciséis afios em- bicicleta en los recreos de sus anos escolares. Después
pezo a ser conocido con una Tehuelche Zanella Secatto llegaron los autos con techo, los biplazas, los monopos-
en los escarpados circuitos locales. Nadie podia olvidar tos y hasta intento en el Rally.

CORSA 45




Argentina gana la Copa del
Mundo de Futbol en México.

Rebelion militar de
Semana Santa.

Ultima victoria en TC2000. Sobrevuela los Andes con Participa en el Desafio de los Valientes en Cérdoba,

el Aero Di Palma DP1 de su construccion.

Estas fueron las actuaciones internacionales de Rubén Luis DI Palma. La falta de
continuidad le impidié demostrar el verdadero potencial al arreciferio insinuado por
sus resultados parciales.

- 84 HORAS DE NURBURGRING: integré con Carmelo Galbato y Oscar
Fangio una de las tripulaciones de los tres Torino. Fue el primero en abandonar.

- 1.000 KM DE BUENOS AIRES (SP Mundial): corrio el Berta LR con Car-
los Marincovich. Clasificé 3° y con Di Paima al volante peled los primeros lugares en
las vueltas iniciales. Abandono en la 28 por problemas de tenida.

- 200 MILLAS DE BUENOS AIRES (5P): volvié a correr el Berta LR y pun-
te6 fugazmente en el inicio de la primera serie. Termind 3° detrds del Alfa 33-3 de
Andrea de Adamich y el Porsche 908 de Masten Gregory. El despiste de Marinco-
vich en la 2° serie le impidié una buena ubicacion en la suma de tiempos.

- 1.000 KM DE NURBURGRING (SP Mundial): fue la tercera incursion con
el Berta LR y la tinica en Europa. Volvié a compartirla con Marincovich. Se ubico 13°
en clasificacion y en carrera ocupaba esa misma posicién cuando debié abandonar
al romperse un cafio de agua en la 5% vuelta.

- 1.000 KM DE BUENOS AIRES (SP Mundial): participd con una Ferrari
512-5 del equipo de Sam Posey, gue también manejaron este piloto estadouniden-
se y Néstor Garcia Veiga. Abandoné por un problema de motor.

- 24 HORAS DE LE MANS (SP Mundial): corrio la Ferrari GTB-4-365 de
Francisco Mir junto a Néstor Garcia Veiga. Clasificaron terceros en la clase Gran Tu-
rismo y en plena lucha por el triunfo en su clase abandono a mitad de carrera al rom-
perse una placa de embrague.

: corrio sobre un Ford Maverick dos carreras que enfrentaron a
pilotos argentinos y brasilenios. En la primera, en Interlagos, fue 15°, tras salir 19 en
la serie inicial y ganar la segunda. A la semana siguiente, en Brasilia, termin6 11° la
competencia que tuvo como vencedor a Carlos Pace.

- FORMULA 5000 participé en Laguna Seca, EE.UU., en la peniltima fe-
cha del Campeonato, con un Berta-Chevrolet integrado al equipo de Bill Simpson.
Por fallas en el motor clasificé 28°. Abandoné al trabarsele el acelerador cuando es-
taba 12° en la carrera que gand Mario Andretti.

Su tinica chance
en monopostos

la tuvo en Laguna
Seca. El pobre
motor del F-5000
isf fue su martirio.

CORSA 46
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una carrera del tipo Rally.

La primera aventura internacional.
Fue con el Torino en Niirburgring y
termino con un despiste.

El retorno al circuito alemén para correr
el Berta de SP. Hasta los chicos
se acercaron a verlo.

Con este Maverick gan6 una serie de
Interlagos, en uno de los duelos con los
pilotos brasilenos.




Se inaugura el tinel bajo el | Carlos Menem es

Canal de la Mancha. - reelecto Presidente.

Regresa al TC con Torino. Rescata a muchas victimas

Campeon en Supercart con Torino, de las inundaciones en Pergamino con su helicoptero.
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Luis era un dotado para las activida-
des que exigieran velocidad de refle-
jos e intuicion. Su primer Beechcraft
Bonanza lo tuvo a los 26 afos. Y las
obvias comparaciones: “En el avidn
el piloto es un engranaje mas en el
mecanismo. A 320 km/h se toma el

rumbo y listo. En el aire hay mucho PILOTO. De avién, desde muy joven. Aqui  JUNTOS. Con <u padre, Américo,

mas espacio que en tierra. El auto con el Beechcraft a principios de los 80. en Magsiolo.en 1969
demanda mas atencion, y a esa ve- : .

locidad hay que saber manejarlo. El
avion no te permite errores, pero el
auto es peor en ese sentido y te exi-
ge mas, aunque el piloto es mas im-
portante”, decia hace mas de una
década. Su padre fue quien le dio la
oportunidad de ser piloto civil. Se re- 2 T
cibio a los 16 afos con un Piper PA TS ey Y N
11. Luis amaba volar més que nada. | [ -
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En Escocia realizan la
clonacion de dos ovejas.

Después de 21 afios, Rafaela y el TC vuelven
a verlo triunfar con Chevrolet.

W

B Luis, Dejame decirte que no te
fuiste. Te imagino corriendolos a Os-
car en la llanura, al “Cabezon" Soto
en la montafa, al “Toro", al "Pato”
y a todos aquellos pilotos que fueron
nimero uno, como vos. Diego Mi-
colini, Cérdoba.

B Luis fue un ejemplo de perseve-
rancia y de trabajo, algo que en es-
tos tiempos es poco frecuente. El
siempre decia: “Yo soy joven, uste-
des son viejos". Estaba convencido
de gue le faltaba mucho para que se
bajara de un auto de carreras y el

http://lasrevistasdem
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Ayer y hoy,
como siempre,

unidos ante
la adversidad
externa.

¥

tiempo le dio la razén. Todavia debe
estar probando algun auto. Jorge
Luis y Héctor Eduardo Velazquez
Santa Rosa, La Pampa.

B Si hay algo que nos queda de Luis
son las grandes derrapadas en la ruta
para deleite de sus espectadores; su
estilo de rebeldia que, a pesar de los
afios, no dejaba de persistir; su calor y
sus victorias que siempre fueron fuen-
te de grandes emociones como aque-
lla vez en el Gélvez que volvio a ga-
nar luego de 25 afos. Aldo Canzian
Motta di Livenza, Treviso, ltalia.
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Muere la Madre
Teresa de Calcuta.

El 13 de septiembre es el tltimo triunfo en TC sobre un
Ford Falcon. Cierra el dirculo de victorias con las 4 marcas.

Una familia que lleva el vértigo en
la sangre, que vive nutriéndose de
velocidad pura, no puede dejar de
ser auténtica por mas que el men-
tor de todas esas artes con los au-

Cientos de mensajes
llegaron durante la altima
semana a nuestro sitio

en la web, con el homenaje
de los lectores al gran idolo.

M Todos los que amamos al automo-
vilismo, al igual que su pueblo, lo re-
cordaremos siempre con una sonrisa
y tal cual era: un tipo frontal y respe-
tado dentro y fuera de las pistas, que
nos deja cuatro hijos corredores tan
queridos y también respetados como
él. Santiago Alabart.

M Una vida cargada de gloria no mue-
re nunca. Lo mas importante es que
deja buenos herederos que sabran se-
guir todos los deseos inconciusos que
le faltaban cumplir. Carlos Suarez San
Andrés de Giles, Buenos Aires.

auro.wordpress.com
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Fernando De La Rua
es electo Presidente.

Es precandidato a Intendente por su ciudad,
pero el aparato politico lo derrota en internas,

tos de carrera, ultralivianos, aviones
y helicopteros, haya cegado su vida
en un accidente. Cuando la estoica
“Tana" (apodo que no le viene de
italiana, sino de su segundo nom-

des, Marcos y Patricio, e

B Me imagino el domingo en que,
por coincidencia, el “Loco” gane en
el cielo y Marquitos en la tierra. Es-
trofa de una poesia de Dario Monti-
ron, Villa Ramallo, Buenos Aires.

B A Di Palma lo vamos a extrafar
mucho. De todas maneras, estamos
seguros de que se hara un lugaren la
butaca de acompafiante de sus chi-
cos para decirles "“Marcos, José, Pa-
to... jAsi no se maneja, che! (y le da-
ra un beso a Andreita)". Aguante
don Luis, usted sabe que lo quere-
mos mucho. Guillermo Hoffmann,
Olavarria, Buenos Aires.

B Creo que junto a Fangio, Rubén
fue uno de los pilotos mas talentosos
de nuestro pais, en cuanto a conduc-
cion. Hoy estd en una dimensién di-
ferente a la de la nuestra, pero per-

pre, Cayetana), vio aterrizar en su
casa a Marcos sobre un helicéptero,
apenas un par de dias después del
accidente de Rubén Luis, habra
pensado que realmente no hay na-
da que hacer contra la naturaleza
de los seres humanos. Por eso ahi lo
tenemos a Luis José (no Jose Luis) y
Marquitos arriba ae los Turismo Ca-

/e

El 28 de mayo corre la tltima carrera de su vida con
un Ford Falcon de TC. Llego 16".

rretera. A Patricio déandole los Glti-
mos toques al Torino que habia em-
pezado a construir el "Viejo" Di
Palma: la “Tana" sabe que la fami-
lia continuara abrazandose a la ve-
locidad con total naturalidad, como
aprendieron del padre. Con ese
mismo amor que todos heredaron
del “Loco” Di Palma.e

Con el mayor de sus hijos, ensenandole los secretos de las carreras.

manece en el brillo de los ojos de su
familia y en cada manicbra o pasada
de una carrera. Horacio Colantonio,
Bahia Blanca, Buenos Aires.

B De chiquito armaba carreras con
autos de plastico rellenos con mo-
nedas. Siempre ganaban aquellos
dorados, decorados con recortes de
cigarrillos 43/70. Hoy los desem-
polvé de los estantes. Volvi a hacer
una carrera. Pico en punta, Luis;
después se despisto por una locura,
pero volvio a ganar. Aunque no lo
creas "Loco", con 56 anos a punto
de cumplir todavia ganas carreras.
Alejandro Strazzere, La Plata, Bue-
nos Aires. |

M Llevo treinta anos de leer CORSA
pagina por pagina, la que me moti-
vo a visitar muchas pistas. Di Paima,

consa g

Reutemann, James Hunt y muchos
otros recordados pilotos forman
parte de esta historia, en la que se
alternaron alegrias y tristezas como
baldosas blancas y negras de un pa-
tio. La entrada del “Loco” Luis a bo-
Xes para siempre es parte de estas
tltimas. Alberto Keresztes, Monte-
video, Uruguay.

B Casi no me salen palabras frente a
la computadora. Sélo me [legan re-
cuerdos de banderas a cuadros, de
festejos en el podio, “picadas"” a fon-
do, en fin, de todo aquello vinculado
con Rubén Di Palma. La noticia me
cayo como un balde de agua fria. No
podia creerlo. Cayo del cielo, adon-
de volo con sus locuras, para seguir
animando la fiesta de muchos do-
mingos. Héctor Sapiente, Bahia Blan-
ca, Buenos Aires.
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 CRUC ICORSA

Juegn Combinado

E

Resuelva el esquema de la dere + __;.ﬂE acuerdo a las referen-
cias dadas. En la columna iﬁﬁiﬁa&a “con la flecha se leera el
nombre de una peligrosa curva del circuito de Laguna Seca.

Luego tache en el panel de letras (abajo) las nueve palabras
que encontrd; su lectura puede ser en sentido horizontal,

vertical o dlagﬂna;l de arriba hacia abajo, de izquierda a
derecha o al revés, y superponerse sus letras. Con las letras
restantes se leerd, en sentido horizontal, el nombre de un ex
piloto de TC, campedn en 1972, 1974, 1975 y 1976.

REFEBEHCIAE

1. {Jarnﬂ 3 Piloto de F.1, italiano, corre para . Jnrdan

2. (Fernando -) Piloto de TC; conduce el Ford N° 24.

3. (Eduardo -) Piloto de TC; conduce el Ford N° 12.

4. (Claudio -) Piloto de TC2000; conduce un VW Pointer.

5. (Luis -) Piloto de TC2000; conduce un Ford Escort Zetec.

6. (Alfredo -) Ex Piloto de F.1, uruguayo, que debuto en
1955, |

7. (Ricardo -) piloto de F.1, brasilefio, corre para British
American Racing .

8. (Silvio -) Piloto de TC2000, ya fallecido, campeén en
1987 con un Renault Fuego.

9. (- Magny-Cours) Circuito de Francia; alli se corrié la nove-

na prueba de F.1 de este afio.
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Quienes deseen escribir a esta seccion deben hacerlo a Colombres 493 (1218) Capital Federal, y aclarar en el sobre
que es para “Correo del Lector”. También pueden hacerlo via electrénica a correocorsa@tournet.com.ar. Coloquen su
direccion postal completa (sobre todo si mandan un e-mail) y un nimero telefénico para, eventualmente, llamarlos.
Recuerden que no seran publicadas aquellas cartas que no contengan la informacién requerida.

Celeste Alteiro (Rio Gallegos, Santa
Cruz) comento en la carta que envio
a la redaccion: “Tras un tiempo sin
comunicarme con la revista, ahora
vuelvo a escribir para felicitarlos por
el trabajo que realizan cada semana.
Quiero pedirles que no dejen de pu-
blicar notas sobre técnica, ya que
esa clase de articulos es muy valio-
sa para quienes quieren aprender de
mecdnica. En mi caso me sirven mu-
cho, porque mis hermanos varones
no me dejan entrar al taller... Igual-
mente, ellos son hinchas de Chevro-
let y yo de Ford, con lo que no que-
dan dudas acerca de lo acertada que
fue mi eleccion. Gracias al évalo por
todas las alegrias que nos brinda”.

Alejandro Collazo (Neuquén) escribio
a la seccion para contar que en su pro-
vincia existe una categoria denomina-
da Turismo Patagonico. “Es zonal —ex-
plica el lector- y cuenta con un parque
muy interesante. La dltima fecha se
desarrollé en el autédromo de Bahia
Blanca y el ganador fue el cabezén Al-
berto Pérez Nonnenmacher. Les acla-
ro que soy lector fandtico de CORSA
y que la compro todas las semanas.
Espero que sigan asi y les mandamos
muchos saludos desde el sur.”

EXTRANA A TRAVERSO

Omar Gontero (Villa Elisa, Entre Rios)
envié una carta al Correo del Lector
para expresar sus sentimientos hacia
Juan Maria Traverso. “Como hincha
fanatico del Turismo Carretera no
pierdo la esperanza de que el ‘Flaco’
regrese a la categoria. No puede estar
ausente el mejor piloto de las dltimas
décadas del automovilismo argenti-
no. Desde que se alejo del TC las ca-
rreras perdieron algo de emocion, y
eso se nota en la concurrencia de pu-
blico a los autédromos, que si bien es

alta, disminuyé un poco en relacion
con la temporada pasada”, aseguro.

DEFIENDEN A GASTON

Daniel Weiss (Hurlinghan, Buenos Ai-
res) envié una carta en la que defen-
dié a Gaston Mazzacane de las criti-
cas que recibid por parte de Mika
Hakkinen en el Gran Premio de Esta-
dos Unidos de Férmula Uno, donde el
finlandés declar6: "No entiendo por
qué me obstaculizé asi; fue verdade-
ramente estipido lo que hizo". El lec-
tor sostuvo que "la de Indindpolis fue
una carrera que dificilmente pueda
olvidar Mazzacane. Llegd a estar ter-
cero durante algunas vueltas y logré
mantener a sus espaldas al actual bi-
campeon mundial. El argentino ma-
nejo como si fuera un piloto muy ex-
perimentado. Ese momento fue
grandioso para el joven de Minardi".

HINCHA ENTUSIASTA

Laura Grillo (Olivos, Buenos Aires, 13
anos), nos hace llegar sus preferen-
cias. “Para mi, la mejor categoria es
la F1, ademas, estoy enamorada de
Ralf Schumacher y les pido por favor

Respande Alfredo Parga

rio, no se anda con chiquitas. En su
envio incluye tres cartas y una con

hasta en la fotografia, agrega tam-
bién un anecdotario, confirmando el
envio de otro material por enco-
mienda, que llegd a destino.

Finalmente se preocupa por Lalo De Es-

guerido en el barrio Pichincha... en el
campo de mi abuela se levantaba un
monolito dentro del perimetro del cir-

Carlos A. Romano Iturbide, de la
avenida Carlos Pellegrini, de Rosa-

anexos. Se ocupa de Jorge Orduna

téfano: “... Supe que era un taxista muy

cuito de Venado Tuerto que recordaba
su memoria... nadie sabe nada de él; el
monolito desaparecié por efectos del
tiempo, con robo de placas... debe ha-
ber sido entre 1927 y 1935...".

Como postre acompafia una pieza iné-
dita: el folleto sobre el GP Argentino

. ABRUMADOR

1939. Planilla de control que incluye
hasta datos de los pilotos Cassey Rour-
ke, Jorge Newbery, Vicente Garbarino,
Vicente Morelli y Rubén T, Carelli”.

Estimado Romano lturbide: hay que
desandar mucho archivo en procura de
una respuesta que por ahora queda
pendiente. Gracias por todo lo suyo.

El documento:
Jorge Orduna y
su acompainante

en la Santa Fe

del *49.
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que publiquen una de sus fotos. Ten-
go tres hermanos (dos mayores, uno
menor), son fanaticos de TC2000 y
de |la Top Race, entre otras, y siempre
compran la revista CORSA. Bueno,
espero que publiquen mi e-mail. Les
mando muchos besos”. Como veras
Laura, cumplimos. En cuanto a la fo-
tografia, seguramente publicaremos
alguna de Ralf antes de fin de afio.

"FANA" DE LOS SP

Gustavo Cioccolanti (Comodoro Ri-
vadavia, Chubut) cuenta que era fa-
natico de la categoria Sport Prototipo

de la década del '70, en la que se des-
tacaron figuras como Rubén Luis Di
Palma, Gastén Perkins, Carlos Pairetti
y Nestor Garcia Veiga, entre otros.
“Una de las intrigas que tengo es sa-
ber cual era la velocidad maxima que
desarrollaban esos vehiculos... Por
otra parte, creo que fue una lastima
que haya desaparecido una categoria
como el SP. Pienso que su deceso se
debio al escaso apoyo institucional
que recibio y, fundamentalmente, a
los elevados costos de mantenimien-
to de los autos”, comento el lector, a
quien le contamos que aquellos pro-
totipos alcanzaban los 300 km/h, por
ejemplo, al final de la recta de Ascari
del Autodromo de Buenos Aires.

EL TC NO DA RESPIROS

Rubén Dall'Occhio (Acevedo, Bue-
nos Aires) se siente desilusionado con
la forma en que se maneja el Turismo
Carretera. “... Entiendo que Ortelli
tiene que salir campeén en la dltima
fecha, pero podrian ser mas pruden-
tes en la manera de frenar el inevita-
ble desenlace; la gente no se olvida
de lo que paso en Balcarce cuando
pararon una vuelta antes de la carre-
ra. ¢Invasion de publico para que ga-
nara el Guri? Sin desmerecer a las
demds escuderias, ¢por qué castigan
a un equipo y su piloto que laburan
desde hace mucho tiempo y hacen
las cosas bien. Espero que se den

cuenta a tiempo. ;O por qué creen
que ya no va tanta gente a los circui-
tos? No es solamente por un proble-
ma economico”.

CAMPEONATOS, AQUI VA...

Nos escribe Raul Bécaas, quien no es-
pecificd desde donde pero nos dice:
“Quisiera saber la cantidad de cam-
peonatos ganados en Turismo Carre-
tera por Ford, Chevrolet, Torino y
Dodge. Muchas gracias”. Esta es la
respuesta: 34 campeonatos gano
Ford; 10 Chevrolet, 7 Dodge y 5 To-
rino. De yapa te decimos que en la
categoria también corrieron otras
marcas menos conocidas: Plymouth
(una carrera en 1935, un ano antes
del caprichoso comienzo oficial del
campeonato de Turismo Carretera),
Hudson (una carrera en 1936) y Vol-
vo (también una, en 1965).

ACUSAMOS RECIBO

La redaccion sigue repleta de cartas y
de e-mails. Por eso, les agradecemos
por escribir a la seccion a Jorge Gris-
kan y Mario Morelli (Bahia Blanca);
Carlos Gatti (Rafaela, Santa Fe); Ma-
ria Alvanesi (Nueve de Julio, Buenos
Aires); Eduardo Colazo (Cdrdoba);
Ernesto Garzén, Marcelo Ruiz, Carlos
Mifiones, José Luis Mingari, Carlos
Garcia, Eduardo Lépez y Alejandro
Uhia (Capital Federal); Marcelo Pinna
(El Palomar, Buenos Aires): Cristian
Servetti y Eduardo Castex (Santa Ro-
sa, La Pampa); Raimundo Fontana
(Parana, Entre Rios); Carlos Saluzzi
(Necochea, Buenos Aires); Guillermo
Lacroix (Rosario, Santa Fe); Mario
(no detallé su apellido pero vive en
Trelew, Chubut); Gabriel Di Martino
(Rio Cuarto, Cérdoba) y Raimundo
Alemparte (Chile).

| .Y Aol ES5 COMO DECIDIMOS HACARLE :

PROVECHO A Los RErTERADOS WELCK |
DE “CHIQUIN" RoDRIGUEZ
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CorRSIFICADOS

RUBRO 1

128 C.2. Turismo Promo-
cional. Alma o categorias
del interior. Totalmente
listo. Gabriel Rodriguez.

Alquilo Férmula Renault.
Atencidn en pista. Equipo
Casalins. Tel.: 4439-8635.

Cortina 2437. Cap. Fed.

Vendo Kar-Mini. Nuevo.
Motor Parilla O Km. Listo
para correr. Tel.: (15)
4419-1223

Vendo chasis CRG de kart.
Nuevo. Motor Parilla ©
Km. Listo para correr. Tel.:
(15) 4945-2009.

Vendo Falcon TC, TCP con
trailer Empadron. $ 38.000.
Riobamba 824, Beccar.

Vendo o alquilo Ford para
TC o TC Pista. Listo para
1a£§ar. Tel.: (15) 5314-
1441.

Vendo o alquilo coupé Dod-
ge para TC Pista. Lista para
largar. Tel.: 4756-7097.

Vendo coupé Chevy TC
Regional. Lista para largar.
De punta. Tel.: {15) 5665-
B498.

Vendo cascos Chevy '78.
Falcon con jaula TC, TCF,
TCA. Tel.; 4742-1102.

Vendo o Cﬂﬁrrgﬂ Em ‘00.
lente estado. Tel.: (03492)
496076 desde las 15

Vendo Gol TP C.3. Listo
para largar. Con trailer. $
7.500. Tel.: (15} 4060-
4858 / 4571-6779. Oscar.

Chevy Procar 4000, sin
mecanica. Fierros de pri-
mera. Tel.: 4241-4707. Ti-
to Russo.

Vendo o alquilo VW Senda
Clase 3. T. Promocional.
Sub Campedn "96/97. Lis-
to para largar. Ricardo. Tel.:
(15) 4423-4256.

Vendo o alquilo Gol ABS
para TN, Completo y trasla-
do. C/repuestos. Tel.:
4571-4108.

Vendo carroceria completa.
Formula Renault Mégane.
Excelente estado. Sr. Ricar-
do. Tel.: (15) 5404-1551.

Balne vende casco con mo-
tor v caja Fiat Uno 1.6.
Tel.: 4687-3540. Urgente.

Vuolo vende Gacel Turis-
mo Promocional Clase 3.
Listo para largar. Urgente.
Tel.: 4635-6385,

Alguilo Sport Prototipo
Auto de punta. Tulia 25R
Atencion en pista. Tel
(15) 5404-1551.

Vendo 128 T. Promocional
o Zonal. Listo p/largar. Ba-
rato. Al mediodia. Tel.
4911-7177,

TC Regional, chasis Clase
“A", Motor Ford. Tel.: 4201-
9195 / (15) 4156-0634.

Vendo-alquilo F.1000 Tulia
XXV y XXIV. Equipo cam-

pedn. Tel.: 02255-462089
/ 02267-15-528228.

Vendo Polo Turismo C.3.
Chasis |bafiez. Brembo y
caja Graf. Motor Cosma.
Tel.: (15) 4539-3084.

Vendo Férmula Renault
por renovacién de equipa-
miento. Caja Meri 'ﬁi
Equipo Casalins. Tel.:
4439-B635.

COMPRAS,
Y PERMUTAS
® 1 Automaviles de competicion-venta @ 2 Auto-
mdviles de competicion-venta o permuta @ 3 Au-
tomdviles de calle -venta @ 4 Motocicletas -venta
@ 5 Motores y repuestos -venta @ 6 Casas rodan-
tes y trailers @ 7 Varios @ 8 Compra.

IMPORTANTE

Para publicar avisos que superen las 12 palabras o cifras
deberin presentarse en |a recepcién de
nuestras oficinas, ubicadas en Colombres 493. Su im-

porte sera de $10 por cada 12 palabras gue excedan la
cantidad minima gratuita. También se podrin agregar a
los avisos fotografias blanco y negro; el valor de las
mismas sera de § 10 para una medida de una columna
por 20 mm aproximadamente.

COBSA

Alguilo Sport Prototipo
Crespi 25. Con atencion en
pista. Tel.: 4738-8303 / 15
4416-0508. Roberto.

Christian Dose vende GCol
Turismo MNacional. Auto de
punta. Tel.: (15) 4539-3084.

Spinella Competidon ven-
de Dodge TC Convencio-
nal. Ideal TC o TCP. Tel.:
(15) 4470-2168.

Sport Prototipo N° 5. Cres-
pi 23. Vendo, alquilo. Muy
bueno. Tel.: 4734-0997.

Spinella Competicion vende
Chevy TC Ex Satriano, Ideal
TCP. Tel.: (15) 4470-2168,

Vendo Fat 600 ASM. Listo
para largar. Con trailer. Juan
Pablo. Tel.: 4555-0080.

spinella Competicion ven-
de Dos Nissan 300. Para
Talp Race. Muy buenas.
Tel.: (15) 4470-2168,

Gol 1.6 Rally. Preparacion
DZ Competic. Vendo. Tel.:
(0351) 4255245 /
4892796. Cba.

Rally Gol A/7. Nuevo. 2 ca-
rreras. Espectacular. Armado
Barattero. Repuestos, Tel.:
(0358) 4930452 / (0358)
4930084 / 156004961,

Motor Ford TC. Todo nue-
vo. 5/uso. Casco Ford Fal-
con para TC o Zonales.
Tel.; 4245-5808. Claudio.
O permuto. USS 17.000.

Senda VW T. Promocional
Clase 3. Sin motor y amor-
tiguadores. Todo lo demis
funciona. Valor. $ 7.500.
Claudio. Tel.; 4249-5808.

Sport Prototipo Crespl 25.
Vendo. Joya. Tel.: 4734-
0997.

Vendo-permuto Escort TN
C.3. Listo para largar. A nue-
vo. Escucho ofertas. Tel.:
4754-5162 / 4752-8326.

Vendo o permuto T. Pro-
mocional. Clase 3. VW

Para publicar gratuitamente
en avisos clasificados

Senda. Listo para largar.
Basurto. Tel.: 4567-9280,

Titular vende Renault Ex-
press 1.9 TN diésel. Afo
1999, Excelente estado.
Tel.: 4768-6473.

Sport Prototipo Crespi 23.
Motor Ramini. Paliari. Poz-
zi. Alguilo. Vendo. Permu-
to. Tel.: 4755-9582 /
4753-3704.

Vendo Tulia XXII, XXIV y
Karting Vara Motor 125,
Financio-permuto.  Tel..
(0385) 4222685,

Permuto Jeep, muy bueno,
4x4, caja ZF, dos motores
(Ctal. y 250), dos amorti-
guadores y freno a disco en
las cuatro ruedas, ref. caja
direccion s/hidrdulica, ca-
moceria plastico, lona y ba-
mal, puertas, llantas y go-
mas, papeles al dia, titular,
R.18 de rally o TN. Muy
uen estado y funcionando.
Roberto. Tel.: 4751-6019

(horario de comercio).
RUBRO 3

Vendo Chevrolet Sedan
1937. Muy bueno. Papeles
al dia. Mendoza 253. San
Francisco. Pcia. de Cba.
Tel.: (03564) 432623,

Mercedes Benz 280 SE,
1971 AA. L-V. § 4.500.
Tel.: (03547) 420356.

Vendo Ford 1940 en Chivil-
coy para restaurar, Funciona.
Detalles de interior. $ 600.
Sin 08, Tel,; 4952-9186.

Fiat 1500 coupé amarillo.
Positano. V. Del Pino 22685.
Cap. Fed.

Eclipse V6. 3000 cm3. 2000
L. Nueva. 215 HP. 2 airbag.
Particular. Liquido. Urgente.
Tel.: (15) 4998-7153.

Mercedes Benz 280 CE.
Mod. ‘80. Titular. Full
Equip. Para entendidos. $
11.000. Tel.: 4737-9233.

Vendo Fiat 6005, 1981. Ti-
tular. Al dia. Sin deuda.
Muy bueno. Un fierro. $
2.200. Tel.: 4626-6800.
Jorge. De 15:00 a 22:00.

RUBRO 5

Vendo amort. Louzao. Pista.
Turismo. 4 llantas. 13x7".
Ruedas Argentina. OK, Tan-
que. Tel.: 4745-4754.

Vendo carburador original
de fabrica Holley. 32 mm
de difusor. Tel.: (034486)
16632199 / 422174,

RUBRO

Llene cada casillero en letra clara de imprenta y mayuscula
MAXIMO 12 PALABRAS O CIFRAS

O

Vendo motor completo
TC2000. Berta. Con varios
repuestos. Oportunidad.
Tel.: (02322) 430152.

ZF, 5* de 125. T. Cilindro
m/admisidn. Sprint. M/adm.
IAVA, Después de las 20:00.
Tel.: (15) 5323-4689.

Vendo motor Renault
1400. Preparacion Ramini.
De punta. Barato. Juanma.
Tel.: (03400) 474791.

Vendo Chevrolet Sdper
mod. ‘68. Restaurado.
Muy bueno. Blanco. Origi-
nal. § 6500, GNC. Tel.:
(02362) 15643764,

Vendo motor Renault
1400. Para SP. Preparacion
Gonella. Completo.  5r.
Carios. Tel.: 4662-3408.

Tapa cilindros Chevrolet
trabajada. Stock Car Pro
Car. 4201-8185 / ([15)
4156-0634.

Vendo carburador Weber
40x40. Horizontal con mol-
tiple para SP. 1050. § 350.
Sr. Carlos. Tel.: 4662-3408.

RUBRO &

competicion. -$ 12.000.
Tel.: 02234-425070 vy
15653080 en Olavarria.

Vendo Motorhome Ford
350/1997. Perkins 6. 0
Km. 7 personas. Frontal.
Muy lujoso. § 45.000. Tel.:
4702-7108.

Vendo Motorhome para
12 personas. Mecanica Fiat
619. Gomas nuevas. Tel.:
{15) 4539-3084.

Vendo Motorhome Merce-
des 1114. P/Nueve perso-
nas. Excelente estado.
40.000 km. § 28.000, Tel.:
4253-B886 [ 9448,

Micro  Mercedes Benz
0317. Casa rodante. Fur-
gén taller. Unico duefio.
Viende. Tel.: 4856-8751.

Alquilo Motorhome: carre-
ras, turismo, caza, pesca.
Hasta 8 personas. Tel.:
4522-3561,

Vendo Motorhome 60E. 8B
camas. Heladera, estufa,
motor 0 Km. Av. Mitre
1119. Florida.

RUBRO 7

Alquiler y venta de Motor-
homes. Para 6 y 8 perso-
nas. Mercedes Benz 1114.
Totalmente equipados. Al-
quiler con y sin chofer.
Consultas e informes 5r.
Alberto. Tel.: 4657-1458 /
(15) 4189-0310.

Practicas intensivas de
Férmula Renault en Auto-
dromo. Adrian Espacia.
Tel.: 4439-8635.

Vendo Motorhome Merce-
des Benz. Cap. 7 personas.
Carpa 9x5. Tel.: (0223)
4723400/4730094.

Vendo trailer OK, moto de
agua, cuatriciclo, motos,
700 kg. Carga. Rod. 13.
Tel.: 4745-4754. 600 U35,

Vendo Motorhome Dodge
Frontal. Capacidad 6 perso-
nas. Con ¢ 6x4. Permu-
to. Tel.: (03400) 474791,

Alguilo Motorhome cinco
estrellas. Mercedes-Benz
turbo diésel. Con chofer.
Ideal competicion. Capa-
cidad ocho personas co-
modas. Consulte por via-
jes al interior. Sr. Fulvio.
Tel.: 4661-1392.

Vendo Motorhome Volvo.
Especial para equipo de

Vendo revistas A Todo Motor.
N° 48 al 69 c/CD'S. §22. Tel.:
(0345) 422-3572 / (0345)
156-251257. Urgente.

Vendo CORSA, Parabrisas,
Auto Mundo, Roadtest,
Velocidad, Coche a la Vis-
ta. Anos '50 al '80. Oscar,
Tel.: (0220) 4824926.

Vendo CORSA anos ‘60 al
‘80. N° 0 incluido. Tel.:
4454-5918.

Vendo avion a escala, acro-
bético c/control y arrancador.
Completo. Nuevo. $ 650,
Tel: 4281-6764 de 9a 19.

Vendo Mundo Ford afios
24/32. Total 73. Mendoza.
Rivadavia. Tel.: 02623-
442400.

Revistas mecdnica popular
(60 ejemplares). Parabrisas
Automundo. Magazine,
Road Test. Urgente. Tel.:
(15) 4940-9497,

RUBRO 8

Busco videos Club Argenti-
no de Pilotos afios '82 al
‘50, Tel.: (0220) 2441679 /
1541702631.

Para publicar gratis su aviso llene el cupén o su
fotocopia, con un maximo de doce palabras, in-
cluyendo direccién o teléfono y envielo por correo
o fax a Revista CORSA o depositelo
personalmente en Colombres 493, Capital Federal.
La revista se reserva el derecho de publicacion de
los avisos y no se responsabiliza de su redaccion y
contenido. Por edicion se publica un solo aviso de
cada remitente y/o anunciante. Quedan excluidos
de este servicio gratuito los avisos provenientes de

- empresas, comerciantes e industriales.

NO SE TOMAN AVISOS POR TELEFONO

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Altuna prueba
el F.3000

Este domingo, Mariano Altuna via-
jara a Europa para probar un auto
de la Formula 3000 Internacional,
en el marco del proyecto del Lin-
coln Sports Group para proyectar
pilotos al exterior. El chico de Lobe-
ria se subird a un monoplaza del
equipo Nordic en Jerez de la Fron-
tera, Espafia, el martes 17 y el
miércoles 18. “Seré el (nico piloto
que manejard el auto, aunque ha-
bra seis equipos en los ensayos”,
explicé Altuna, quien viajara junto
a Hugo Cuervo, responsable del
proyecto, y el cordobés José Maria
Lopez. Por otra parte, la semana
pasada comenzaron los ensayos
con los pilotos candidatos a acom-
pafiar a “Pechito” en la Férmula
Renault Europea en 2001. En el
“QOscar Cabalén" giraron con un
Formula Super Renault Esteban
Guerrieri (1m04s10/100), Ezequiel
Baldinelli (1m04s20) y Martin
Ponte (1m04s30).

El “Toto” pega
l1a vuelta

Miguel Angel Etchegaray regresa-
ra al Turismo Carretera en 2001.
El piloto de Mercedes, quien este
afio decidio bajarse del auto y de-

sempenfarse como Director Depor-

tivo de su equipo (con Pablo Raft
como piloto), terminara de armar
un Falcon en unos cincuenta dias.
“Adn no decidi qué motores utili-
zaré, pero los de ‘Johnny' De Be-
nedictis son una posibilidad”, co-
mento el “Toto".

Novedades de TR

La Top Race ya piensa en la temporada 2001 y en la posibilidad de imple-
mentar algunos cambios en el reglamento técnico. Uno de ellos es liberar las
cajas de velocidades, ya que actualmente son fijas y cada piloto debe elegir
las relaciones al principio del torneo. Ademas, se incorporaran limitadores de
r.p.m. adaptados a cada modelo. Por otra parte, dias atras se cre6 una Comi-
sién de Pilotos integrada por Carlos Boni, Fabian Hermoso, Pedro Doumic,
Julio Cataldn Magni, Angel Monguzzi y Gabriel Raies, que cada dos sema-
nas se reuniran en la sede de la ACTC para interiorizar a dicha institucion sus
inquietudes. Por dltimo, y con respecto al resto del calendario, se dispuso que
la préxima fecha se corra en Pigiié este domingo, junto a las Pick-ups y al
GTA. El 5 de noviembre la TR y el GTA iran a Salta (las Pick-ups no viajaran)
y el 26 de noviem-
bre, en Santa Rosa,
se realizara el Pre-
mio Coronacion de
las tres categorias.

TG del ayer

A partir del proximo 8 de noviembre se realizara el 5° Gran Premio Ciudad de
San Fernando “Vuelta de Mar del Plata”. Con el apoyo del Sr. intendente,
Gerardo O. Amiero, e importantes empresas, la competencia se desarrollara
desde las 20:00 y se dara inicio en la calle Santa Marina de la Victoria. El Gran
Premio recorrerd Mar del Plata, Miramar, Necochea, Balcarce, Tandil, Rauch
y finalizard en la plaza Mitre de San Fernando el domingo 12 a las 18:00.

Coronacion del Endurance

Con los “4.000 Kilémetros de la Ciudad de Buenos Aires”, que se desarrolla-
ran este fin de semana en el Autédromo portefo, finalizara el 1* Campeonato
Argentino de Endurance. La cuarta y ultima fecha del certamen se correra en
el circuito N° 12 de 5.200 metros. La prueba comenzara a las 10:00 del saba-
do y finalizara cuando se cumplan 773 vueltas o 26 horas de carrera (a las
12:00 del domingo). El parque estara dividido en dos clases segun la potencia
de los vehiculos. En esta oportunidad también competiran los Tico, en una ca-
rrera de dos horas de duracién que se largara a las 10:00 del domingo (a esa
hora ingresara el Auto de Seguridad y los Daewoo se sumaran al parque del
Endurance). El equipo oficial
Alfa Romeo, integrado por
Osvaldo Lopez, Oscar La-
rrauri, José Bianchi y Cris-
tiano Ratazzi lidera el tor-
| neo con 900 puntos. Tras la
| carrera, completara el es-
| pectéculo el Turismo Ar-

gentino 4000.

cnns:f 6
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Sugerencias en Competicion =

CHASSIS de KARTING
para todas las categorias m

| Alquiler - Indoor

Mazzacane,
Gene y Minardi

Gaston Mazzacane a bordo de un
Austin Healey, Marc Gené sobre
un Institec Justicialista y Giancarlo

diseNo de

Minardi con un Jaguar XK 150 co- REPUESTOS
rrerdn en la quinta edicién de las ACCESORIOS
Mil Millas de la Republica Argen-

tina, que se realizard entre el 1 y el ENCENDIDO
5 de noviembre con epicentro en ELECTRONICO

Bariloche, Rio Negro.

Otros que aseguraron su partici-
pacion son los italianos Giuliano
Cané-Lucia Galliani (Lancia B20
de 1957) y Luciano Viaro-Rosella
Lavatte (Alfa Romeo Giulietta
Sprint de 1957), ganadores de las
tres ultimas ediciones. Por Gltimo,
se destacara la presencia de los
ex F.1 Clay Regazzoni, René Ar-
noux y Roberto Mieres.

KART s.a. Av. Gral. Paz 13829 V. I'nsup-arable
Bs.As.Tel/Fax 4652-7937 [ 4454-8245

YZ/[ <74

CONSULTE SOBRE
AGENTE MAS CERCANO

Tel.: 4734-1710
Fax: 4734-1724

WWWwW. EﬂiEEl’ﬂgﬂ mez.com.ar

ANICETO GOMEZ " ¢
RESORTES DE SUSPENSION

Ortelli espera JUSE V. DiANCHI
Finalmente, Guillermo Ortelli no e S e S S —————
ingresard al TC2000 por esta :auu:]_ﬂ WE FPILUVUIUD

temporada, aunque si confirmé

que lo hara en 2001 sobre un To-
yota Corolla del equipo oficial. La
decision la tomo el piloto en con-

€ Cursos realizados: 1500 @ Afos de trayectoria: 18 @ Escuelas como esta: 0

junto con Gustavo Ramonda, _,‘&“ GReielonnlismo

responsable de la escuadra, debi- e —— Experiencia—

do a que por integrarse a la cate- L

gnri’aqunapvez Eni%iadn el torneo Dedicacion—| .

su auto debia cargar cinco kilos Cordialidad —— c%_ ________

de lastre por cada fecha disputa- _ = ‘ — ﬁ Sy

da (55 kilos en total). “Por esa Calidad —

razén decidimos esperar hasta el teac

préximo afo y arralll:car desde la N FUNDADAEN 1980

primera fecha. lgualmente, el au- Cursos personalizados

to ya esta listo, el presupuesto que se ajustan a las condiciones y objetivos de cada alumno.
qHEdﬂ confirmado y en lo que ?_l_-r,s_ﬂ Personalmente: Lunes y Miércoles de 9 a 13 hs - Autddromo Internacional de Buenos Alres

Tel: 4604-0038 (Centro Alfa Romeo "Guida Sportiva®™) - InfoFax: 4785-2699 (de 9 a 18hs)

- www.jbianchirac.com.ar
rolla junto con Traverso y Arme-

Hini , ASEEUT0 el lider del TC. PERFE?E#DA:::E Lﬂm A“To PA“TES mm|
Pastillas Eemrte
de - == COMPETICION== g E
“m“ a m e REPRESENTANTE EN ARGENTINA DE: vdl?ufas
Resortes de  Bulones Liquido _ ! Radiadores

: : Rotulas

Pablo Brea, ex pr«es:dente de la Japonesas Suspension ARP para Frenos — S

CDA del ACA, se incorporard a la 0 ECibact

ATC2000 para trabajar en temas JIEEr
: g : i : mericana

relacionados con la categoria. Es-

resta del ano voy a probar el Co- Racing Advanced Course

dl' Emilio
Tetelbaun

te martes, en una conferencia de Mangueras y Conexijones Cojinetes
prensa a desarrollarse en el ACA, g?eiﬂ
se brindaran mas detalles. rrmnm AL p,m,m y

bancada

Casafoust 691(Ait. Warnes 1300) Capital * Tel./Fax: 4584-2136 / 4582-6430
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L vritiasares del “o64, mientras un
mundo de gente observa. Un
documento fotografico gque

w. responde a los mas modernos
e dictados en la materia,
|.e pertenece a

Esta vez, el famoso niimero me permite recrear una vieja cronica y
encontrarme con un promedio que no pudo ser. Sin embargo, parece
que en aquel entonces podia pasar...

Escribe Alfredo Parga. Ilustran los mejores fotdgrafos
* Eso de tenerle miedo al nimero 13 (3) se publicé el 27/3/2000.

cuestionablemente. Y la foto-

grafia que abre la nota, lo suyo.
Con ese clasico TC sacando la cola,
andando como si tal cosa sobre un pi-
so que de bueno no tenia nada, mas
el oportunismo tradicional de Arman-
do Contreras para registrarlo al bueno
de Antonio Tempone. Y la gente del
fondo, hecha multitud en blanco y
negro. Todo contribuia para exhumar
la cronica de aquella |l Vuelta de Car-
los Casares, disputada el domingo 27
de septiembre de 1964, ganada final-
mente por Juan Manuel Bordeu.
Se anotaban 82 pilotos; se ponian en
marcha 54 y se clasificarian 12. La
largada tenia lugar sobre la ruta 5,
“a la altura del kilometro 313", se-
gun permite la lectura del reglamen-
to que orienta que desde alli se via-
jaria por Unzué, Bolivar, Hortensia,

E | niimero tiene su atractivo, in-

http://lasrevistasde

Ordoque y Cardet, para retornar al
punto de partida y completar en tres

oportunidades un circuito mixto ae
228,670 km (686,010 km), y exten-

i ‘ﬁ\'%\\\ﬁ I

PORRENTES )]

HEMLE I

La Chevy en ¢l Autédromo, cuando Cupeiro llegaba segundo, detras de Pena.

(Contreras)

CORSA 58

auro.wordpress.com



derse la tierra durante 94,1 km. En
buen romance, tierra por 282,3 km.
El apunte formal recuerda que “el pri-
mer tramo, sobre pavimento, se hizo a
toda velocidad; por Unzué, a 126,1 km
de la salida iba primero Facchini, em-
pleando 22m59s. Lo seguian Bordeu a
21s, Emiliozzi a 30s, Pairetti a 525, Ca-
parros a 1m y “Lamy”, a 1m7s”.

Iba a continuar con la lectura y me de-
tuve. jCarambal Si Facchini, con parti-
da detenida, habia llegado -ponga-
mos- a Unzué en media hora, su
magquina tenia que haber corrido por
arriba de los 300 km/h. jMucho mas!
(y saqué la cuenta exacta: 329,717
km/h!) No quise pensar mas y deduije:
0 no habia tantos kilémetros a Unzué
desde el punto de lanzamiento o el
tiempo no era el que se suministraba
por control. Preferia dejar eso tranqui-
lo; total, habia pasado hacia 36 anos...
Le digo. La primera vuelta la ganaba
Bordeu, seguido de Facchini, Casa y
Emiliozzi; la segunda seguia con el
mismo lider (después de un corto so-
bresalto a cargo de Facchini hasta
que este piloto, tras un trompo y el
consecuente despiste renunciaba a
continuar en carrera) con Emiliozzi,
Casd y “Sandokan" atras.

El remate fue a todo vapor. Con Emi-
liozzi atacando hasta el abandono. Con
Emiliozzi en la persecucién y a dltimo
momento, adelantandose “Lamy” a
Tempone, quien concluiria cuarto. En la
columna india final se escalonarian
“Sandokan", Caparrés, Jorge Sanese,
Galbato, Juan C. Perna, Gougy, de Al-
zaga y Cayetano Saladino. Entre los
participantes figuraba Julio Faustino,
un hombre al que todos -empezando
por la ACTC- |le debemos homenaje...

Ernesto Petrini, en una escena que entonces era para la publicidad.

UN DESFILE DEL 13
Es bueno ver correr a la Chevy de los
primeros tiempos, cuando todavia era
bien semejante al auto de calle, en el
Autodromo Municipal, llevado de la
mano de Jorge Cupeiro, mientras la
rueda trasera izquierda se quejaba a
mas no poder. Ernesto Petrini, con su
tradicional TC y toda la publicidad
que podia conseguir quien siempre
era sinénimo de espectéculo.
En Arrecifes del ‘65 se puede ver a
Héctor Rey en plena curva, quien
terminaria entonces en el 7° puesto
de la clasificacion final. Eso si: si uno
repara en el momento fotogréfico,

Tambien se puede levantar tierra en un puente. Lo demuestra Bertolotto.
(“Quique” Bianco)

CORSA -
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constataria que el organizador ponia
esmero en la colocacién y terminado
del nimero; bien armado, visible en
un coche donde la sencillez no esta-
ba refiida con el buen gusto. Y la
performance, por supuesto.

Otro auto bien hecho era el de Anto-
nio Bertolotto, que corre en Salto y se
lleva la tierra hasta el mismo puente,
con plblico colocado -extrafiamente-
bastante lejos del camino.

Por los pagos de Tres Arroyos en-
contraremos mas adelante a Arman-
do J. Rios, que muestra el motor al
aire. ;Adénde habra ido a parar el
cap6 del coche? Gastén Perkins lle-
vé el nimero de nuestro episodio,
en la interminable reunién que iba
del 17 al 20 de agosto de 1967.

El final esta que echa chispas. Ahi tie-
ne usted un Chevrolet cruzando la via
del tren. Seguin los pocos datos del ar-
chivo, se habla de “coches de TC" y
con lapiz GP. Ahora es cuando entrara
en accion el lector de CORSA. A partir
del modelo que muestro hubo coches
Chevrolet con el nimero 13 en el GP
39, con Juan Antonio Lopez-Federico
Herrera; en 1948 con Luciano Murro-
Enrique Costa y en 1949, con Daimo y
Santiago Bojanich.

Hay un detalle sugestivo; si este co-
che fuera de GP, el sello del ACA hu-
biera sido bien visible. Y aqui no se
descubre el sello del ACA. :
Pregunto: ¢a quién pertenecera este e ————
hermoso TC? Dejo planteada la du-
da. Estoy seguro que todos conoce-
remos la respuesta. Seguro.e

&R A BN T,
Ahi lo tiene a Rios en Tres Arroyos y sin capo. (“Quique” Bianco)

Gaston Perkins en la convocatoria gigante de YPF 1967, terminaba sexto.
(Contreras)
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El coche de nuestra duda. ;A quién le corresponde este Chevrolet? (Diego Salaberry)
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CARDANES

WARNES 1996 - (1416) CAPITAL FEDERAL - TELFAX 4581-5334

INSTALACION DE EQUIPOS

! “-? DE INYECCION
N ELECTRO MOTIVE- MARELLI-MOTEC
BANCO DE PRUEBA

PARA TODOS LOS
CARBURADORES
* ASIENTOS Y AGUJAS

* SURTIDORES
% CONEXIONES

5, VENTAS
VENTAS POR MAYOR . 7 MENOR
Fabrica; MUNOZ 2376 SAN MIGUEL i
Tel,, 4664-0619 *4667-1756 Au,umEm SAN MARTIN
Fax: 01146644518 Tel, 4664-6806 *4667-0033

Carmas Composites S.A.

0 i ® Fibra de carbono
_ g ® Keviar: para blindajes

g Tejidos de vidrio
- a ® Honeycomb (panal) @®
~ Original HEXCEL USA

® Resinas EFOJ(I ARALDITE

FABRICANTES
Botadores y Balancines a rodillo - Poleas dentadas
Frentes distribucion a correas dentadas
Soportes Eje Balancin - Mazas Porta Balanceador
ATENCION A CATEGORIAS ZONALES EN TODO EL PAIS

AV. URQUITA 447 (1878) QUILMES - TEL/FAX(54-1)4257-2172

saglimbeni@sinectis.com.ar

i ¢ Adhesivos especiales
Cnel. F'agnta LG 4011-4404

TUBOS PARAG_—_ /

JAULAS ANTIWEI.CQ ‘3/
Para todas las Cﬂtﬂ‘ﬂﬂfiﬂﬂ EN DIAMETROS
Tubos para Karting EiRE SIS &M

= Otras medidas
luis Dobao

CANADA 2969 - LANUS OESTE TEL/FAX 4262-7116/7098
Iuisdﬂhan@uul.::nm.ar

CONSULTAR

COMPETICIOMN

OF ﬂlﬂlllﬁﬂlll

DESARROLLOS EN CHASIS
SPORT PROTOTIPO - TC - TURISMO

Comarcializa

Cajas de Velocidad Ipara Autos de Competicién

TRABAJOS ESPECIALES Nacionales e Importados
o FE'ETE'Q#EESRI;;ES CEs » Correctores de Levas todas las Marcas
- & i
AL ERONES - ICR+ Autoblocantes * Adaptaciones y reformas

Naon 3914 esq.Alsing Tel./Fax: 4844-1490/1349
Billinghurst - San Martin - 1650 - Pcia. de Buenos Aires

AY. CHICLANA 3975 - TEL, 4924-3300/3301 - TELFAX 4923-1228
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LEVAS BOSCH II;

" TARJETAS DE CREDITO

Pastor Luna 7957 - Villa Bosch

Tel.: 4842-0663
E-mail: levasbosch@uol.com.ar

PREPARACION
Y REPARACION
de Carburadores
A *TC * TC 2000

INVECCIOINF
Egmg@a ' | | *TURISMO PISTA

Ao L@p?ﬂz i AL 2 | _|RALLY Y ZONALES

ALTA CARBURACION =" AP EC A B Eiioos Frogramads
AL SANTAMARNA 120140 VONTE GRANDE PGEHGIA PURA tﬂli EGI.III'OS DE OKIW NITROS0

TELFAX:4296-0530 TEL.4281-5343
Internet: alfredo lopez@ciudad.com.ar
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FAREA S.R.L.

FABRICA ARGENTINA DE REPUESTOS ELECTRICOS PARA AUTOMOTORES

i Cnel. Lerica 3860 - Sam Justa - Be. As. - (1754) - Tel/Fox 8691-0058 / 3402

Rt

TAPAS Y ROTORES DE DISTRIBUIDOR, CONJUNTOS ORIGINALES DE
UJ_H}.ES PARA BUJIAS 8 mm, CABLES PARA ELLFM'S PARA COMPETICION Smm

REPUESTOS de ENCENDIDO
ELECTRICIDAD GENERAL

Bombas de Nafta - Agua - Carburacion
Inyeccion Electrénica

i N < oL TR
Jurdeo 4 Qucanr Firescdi e TC!J

) Av Repuestos de Nueva Generacion Nac. e Imp. Standard y Cﬂmpetlmnn
At ACCESORIOS © PIEZAS ESPECIALES ENVIOS AL INTERIOR
JSESORARIENTO

. , EQUIPOS PARA PILOTOS Linea Automotor
RULTUE . REPUESTOS DE NUEVA GENERACION Tarietas de Credito —BRUIL

O’HIGGINS 1573 (1878) QUILMES - BS.AS. - TEL.A254-4372 TEL/FAX 4257-4469

&Py e~ar— Flecracr~i

VENTAS-COLOCACION-REPUESTOS
Y ACCESORIOS PARA MOTORES TURBOS
Precios Especiales-Entregamos a Domicilio

! ; ¥
R BIELAS-RESORTES-LEVAS ESPECIALES Av. La Plata 550,/80 Quilmes

Tel.: -‘-‘1253-8809 www.traxpowered1@uol.com.ar - www.spaturbo.com.br
Chasis Turbo

!€~ r"=T"'="'| Motores 12-15-20

PULSADORES Y FUENTE REGULABLE DESDE

PISTA DE MADERA 2 VIAS COMPLETA I'BIIAIII'US, s 95

4 VIAS COMPLETA PARA ALQUILER $ 649 o0 12 wotas de $ 71

{ m Motores 12-15-20
| | Carbones Big Foot I
|ﬁ| Pulsador Turbo
Electronico

[ . Pintura Faskolor
JM Ruedas Firafa
LINEAE C'DMF'LETAS

14 de Noviembre: Circuito del
Cerro, J. P. Tamborini 6157, Bs.As.

| GRANDES PREMIOS! |

Informes al (011) 4672-8617

<
(= 41966-2000  CHIVILCOY 781 (Alt. Av. J. B. Justo 6700) LOF '" “ amaslot@yahoo.com.ar
1 08 - -
3| S4Anosenel 1407 - Bs. As. - TEL./FAX:(011)4636 2504 ST T3y | UNA TV COLOR A SORTEAR ENTRE

automundo@ciudad.com.ar TODOS LOS PARTICIPANTES
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CoFPA MEGANE

n su primera temporada la Co-
pa Mégane no ha tenido gana-
dores reiterados. Cinco fechas
disputadas y cinco ganadores distin-
tos: Gustavo Funes, Rubén Valsagna,
Fernando Chiozzi, Gustavo Tita y el
ultimo en Olavarria, Nicolds Kern. Un
hecho para destacar sin duda, por el
nivel de competitividad que muestra
la especialidad que también trajo al-
guno que otro roce en pista a la hora
de disputar un puesto. Los mucha-
chos no aflojan en ningtin lado y pa-
ra ello vaya como muestra lo sucedi-

Sonriente Gabriela Crespi en su
primera carrera en la categoria.
Continuara todo el aiio con el auto del
equipo de Fabian Malta.

CONCLUSIONES LUEGO DE LA QUINTA FECHA EN OLAVARRIA

do en la carrera anterior disputada en
Parana, donde varios fueron los autos
que quedaron en el camino, produc-
to del “fragor de la lucha". Se vio que
para Olavarria los animos estaban
mas calmos pero no por ello menos
aguerridos.

En otro orden cabe destacar el buen
trabajo de Julio Paschetta, quien en
clasificacién fue tercero y en carrera
logré la cuarta colocacién, luego de
ardua lucha, entre otros, con Oscar
Perotti. Un resultado que demuestra
su avance dentro de la categoria. Los

Marcos Franco antes de largar, junto
a su padre Oscar. Los
consejos de “Cacho” fueron muy
importantes para el novel piloto.

Julio Paschetta
trataba de escaparse
de Oscar Perotti.

Lo consiguid y llegd
cuarto, en tanto que
Perotti se retraso y
culmind 14°.

debutantes Gabriela Crespi y Marcos
Franco cumplieron en la medida de
sus posibilidades y arribaron 13° y
11°, respectivamente. En la medida
que vayan teniendo “mas horas de
vuelo” seguramente aparecerdn los
resultados que ellos buscan.

Todavia falta bastante para que fina-
lice el certamen de este afo. Pero es
evidente que de seguir con este rit-
mo, la Copa Mégane seguirda ofre-
ciendo entretenidos espectaculos.e

lexto y fotes: Duilio Care

- e i

Nicolas Kern y Gustavo Funes,
primero y tercero en la Final de
Meégane en Olavarria,

CORSA 63
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Vista del parque
cerrado en Olavarria
con los autos de la
Formula Renault,
luego de la carrera que
afortunadamente se
disputo con sol
después de un sabado
lluvioso.

Diego Mesa, “Pipa” Anselmo y Jorge Re-
dondo, todos oficiales deportivos de la CDA
del ACA, escuchan atentamente los sabios
consejos de Oscar Islas, decano de los ofi-

ciales deportivos del ente fiscalizador.

Fabrizio Pezzini,
ganador de la
octava fecha de la
Formula Renault,
luce en su casco
un simpatico
coyote con la
bandera
argentina.

Tito Bessone junto a su
hijo Juan Pablo, quien
también se afirma en la
FR. Largé en 26° lugar
y superd rivales hasta
llegar a un honroso 12°
puesto. Es evidente que
Tito estd muy bien re-
presentado.

Agustin Cancio, ganador en Formula Su-
per Renault, y Esteban Guerrieri, lider del
certamen de la FR. Los dos se perfilan co-

mo los mds promisorios de las categorias

del rombo.

El debutante Facundo
Zarracan en pleno dialogo
con “Juani” Rimola.
Facundo cumplié con su

Emilio Satriano, Mariano Bainotti y Tulio primera carrera, mientras
Crespi en los boxes olavarrienses de la que Rimola, tercero tras
FSR, casi como en una carrera de TC. ardua lucha con Bessone

Bainotti también corre en TC Pista con un (h), muestra notables
auto del hombre de Chivilcoy. progresos en la FR.

Lopez y Planes 2857
San Vicente - Cordoba
C.P (5006)
FILTER : Tel: 55-7622
2M FAX: 55-1502
cnnnLﬁ 4
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Mariano Acebal, Leandro
Carducei y Lucas Dionisi,
mimosos buenos amigos de la
FSR.... Cabe aclarar que el
mas contento era el pampeano
Acebal por el quinto puesto
logrado en la Final.

José “Coyote” Savino, en el
cockpit de su Tulia, recibe
indicaciones del popular
Ivo, mecdnico del equipo
joven: “Tenés que ir siem-
pre a fondo...”. Savino hizo
lo que pudo va que muy
pronto debié abandonar.,

Andrés Rios fue el mas rapido en las
pruebas de clasificacion de la FSR.
Aqui lo sorprendimos mientras
alistaba su casco para la Final, en la
que arribo en séptimo lugar.

Asi quedo el auto de Cristian Pérez
luego de la pina contra el paredon en
la clasifica de la FR. Por suerte no
hubo consecuencias para el piloto, pe-
se a la violencia del impacto.

Rafael Moro y Pablo Redolfi, sonrien-
~tes antes de la carrera de FSR.

Mauro Fartuszek, inactivo por ahora, El primero de ellos abandoné por
de visita por Olavarria a bordo de rotura de una llanta, mientras que el
una simpatica bicicleta plegable que otro arribd tercero.

hizo furor en los boxes; el propio
“Fartu” las vendia.

El auto de Miguel
Bergadas, desarmado para
una exhaustiva limpieza.
Como se ve, en los boxes
nunca hay descanso.

El esfuerzo dio sus frutos
va que Miguel entrd noveno.,

Alejandro Ortelli tuvo un buen fin de
semana en Olavarria. Resulto séptimo
en FR pero en clasificacién habia
logrado el mejor registro. Bien por el
pibe de Salto.

ATC Domingos de 11hs. a 12.30hs.
Ameérica Sport Martes de 21hs. a 23 hs.
Multicanal Martes de 22hs. a 23hs.
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A PARTIR DEL
17 DE OCTUBRE
WARNES 1007
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4| Hollgy |l 7/ra-Nmpyen!
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PASTILLAS PARA FRENOS

FERODO

Importador y Distribuider en Argentinal ffﬂlp&x fimpex@fimpex.com.ar
Brandsen 1123 - (1646) Tel.4744-2543 - San Fernando Bs, As. (Frente Estacion) oS T T011) AB6A-3829 - FAX:(011) 48671624

Q.

- CAP FEDERAL - ARGENTINA

CARLOS PELLEGR

® REPUESTOS
ORIGINALES
Y ACCESORIOS

@ REFORMAS Y SUSPENSIONES DEPORTIVAS
INI 668 - RAMOS MEJIA - TEL.4488-7988
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DISENOS
EMILIAND ESPECIALES
AL
TEGORI.
Plistico reforzade con Fikna de Uidrie Soana e ey
® TROMPAS e GUARDABARROS
e PASARRUEDAS e PARAGOLPES FIBRA DE CARBONO
e SPOYLERS ® TOMAS DE AIRE IS0 S Ralni
e CAPOTS ¢ FONDOS PLANOS

MIRAMAR 270 (1688) CIUDAD TESE! - BS. AS. TEL.{011)4459-6041 CEL.(15)4183-2524 FAX 8450-5969

PMONIAL
¥/’ SERVICIOS & REPUESTOS
NOS Y EMBRAGUES
_ﬁ; . -%Z#a_:igiﬂ_ﬁﬁ,Fﬂrmante stock
*'“{Hmﬁ”m'r i

TEL.(011) 4924-1821 TEL.FAX:4922-8115 °°‘"eug
- #Reparaciones

N B ¢ Service
CAJAS APEPVL e

AUTOMATICAS BRVZ80 Tl Directo de

CONTROL COMPUTARIZADO | 2 —— Repuestos

" ENVIDS AL RESTO DEL PAIS
TARJETAS DE CREDITO
_i_...-"r : . lll."'|I j'.'.'_ | . 5 DE ALTA CALIDAD Q...n mJ
AV. DE LOS INCAS 5423 (1427) BS. AS, - TEL.4522-7669 TEL.FAX:4522-5826

www.cajasautzanese.com.ar E-mail: informes@cajasautzanese.com.ar
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ANDONAEGUI 2819 - (1431) CAP. FED.
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RACING PARTS
AV, CONGRESO 3481 - CAP.FED. (1430)

TELIFAX:(011) 4546-0252
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‘~BO£§E|“ delante da lE‘TIEIﬂE"E[r Chmanu Vazquez y Aversa.
El “‘Flar:n " volvio a triunfar luego de cuatro meses,

Porcelll /O

uego de cuatro meses sin con-
seguir un triunfo, José Porcelli
se dio el gusto de lograrlo en
la novena fecha del certamen en la
carrera Premio Homenaje a Rubén

ner la punta a salvo de Diego lenci-
nella, quien luego se retrasaria. Ante
esa alternativa, Adrian Chiriano se
colocaba segundo en inteligente ta-
rea con el claro objetivo de sumar

O 8 dom

nar

puntos, v Daniel Vazquez hacia lo
propio en el tercer puesto al escapar-
se de Sebastidin Aversa. Mientras
Porcelli dominaba la situacién, habia
guienes padecian con roturas, tal el
caso de Andrés D'Am-

Luis Di Palma. El trazado
utilizado en esta ocasiéon
es considerado uno de
los mas exigentes del es-
cenario portefio y bien lo

Tel. 4751-3557 - Fax 4758-6636
E-mail: ispc@sinectis.com.ar
www.elshul.com.ar

Av. Wernicke 543 - Ciudad Jardin -Palomar

brosio que venia en el lo-
te de los que sumaban
puntos pero debi6 aban-
donar por rotura del im-

certificd Porcelli, quien a

pulsor. Sin sorpresas llego

"Homenaje a Rubén Luis Di Palma” - Autdédromo Oscar A. Gilvez -
Circuito de 3.345,50 metros — 8 de octubre de 2000.

PRUEBAS DE CLASIFICACION

Porcelli, 1m20s875/1000 a 148,919 km/h; lencinella a 32/1000; Chiriano a 243;
Aversa a 354 D'Ambrosio a 406; etc. (Clasificaron 16 autos)

CLASIFICACION FINAL (18 wueltas - 60,219 km) 1°) José Porcelli (Crespi),
24ma0s124/1000 a 146,466 km/h; 2°) Adridan Chirlano (ADA) a 25590; 3°) Daniel Vaz-
quez (C) a 9:060; 4°) Sebastian Aversa (C) a 10s016; 5% Rodolfo Urriticoechea (C) a
10s416; 6°%) Esteban Piccinin (Dragon) a 27s872; 7°) Sergio Yasbik (A); 8°%) Bruno Bosco
(A); 9% Alejandro Cignetti (C) a 1 vuelta: 10°) "Bl Negro™ (C); 11%) Ricardo Passerotti (A)
a 2: 127 Walter Alvarez {C): 13*) Matias Pardal (D) a 4. No clasificados: D'Ambrosio
(C), 9 vueltas; Vuolo (C), §; lencinella (C), 7; Treglia (A), sin vueltas. Récord de vuelta:
Porcelli en 1a 17, en 1Tm20s140/1000 a 150,285 km/h. CAMPEONATO (Disputadas 9
carreras) Chiriano, 121 puntos; Vizquez, 99; D' Ambrosio, B1; Porcelli, 79; Aversa, 48;

pesar de haber logrado la
“pole position” tuvo que
trabajar bastante para
mantener la punta. "En
un momento se me com-
plico mas de lo esperado
cuando un rezagado me
ensucié el visor...", nos
comentaba. Pese a su co-
mentario el “Flaco” se
las ingenid para mante-

el banderazo para Porcelli
quien con este tercer triun-
fo en el afio espera dar lu-
cha por la corona; claro
que para ello debera vérse-
las con Chiriano, Vazquez
y D'Ambrosio, que estdn
muy firmes en la pelea por
el Campeonato..

lencinedia, 47; Piccinin, 45, Treglha, 42, Cediaga, 36, Cenlurion, 27; elc.

Iexto y fotes: Duilio Caro

Proxima competencia: el 22 de octubre en Buenos Aires

BACHILLERATO PARA ADULTOS

Con orientacion en Gestion y Administracion
Duracion: 3 afios
Requisitos: Mayor de 16 afos
Horario: Lunes a viernes de 19 a22 horas

Consultas e Informes: Av. Wernicke 543 - Ciudad Jardin - Palomar Tel. 4751-3557 - Fax 4?55-5535
E-mail: ispc@sinectis.com.ar www.elshul.com.ar
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TurRiISMO CARRETERA

Seguramente la carrera no
sera recordada por lo espec-
tacular de sus acciones. En
cambio pasara a la historia
por la carga emotiva que le
impusieron los hermanos
Marcos y José Luis Di Palma
batallando por la victoria en
homenaje a su padre.Terce-
ro y casi Campeon se clasifi-
c6 Guillermo Ortelli.
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Los hermanos sean unidos. José Luis Di Palma y Marcos corrieron con lealtad
y homenajearon de la mejor forma la memoria de su padre.

CORSA 69

tono con una semana que
A extendié el duelo a todos los

talleres de la categoria, la ca-
rrera se puso el traje de la emocion.
El mejor que le quedaba después de
todo. Durante estos ultimos dias, las
tareas practicadas sobre los autos en
los talleres de Supertap, en Chaca-
buco y de Pablo Satriano, en Chivil-
coy, contaron con el valor agregado
de la fuerza espiritual. Esa que pu-
sieron todos los hombres y mujeres
responsables que hay detras de cada
auto, para gque los hijos de Rubén
Luis Di Palma se despidieran defini-
tivamente del “Viejo" con el mas
profundo, sentido y justo homenaje.
Como sucede siempre en estos ca-
sos, los estados de animo cambian
de acuerdo a como pasan las horas.
Ambos protagonistas de la carrera
acordaron no pronunciar ningun
mensaje previo, ni manifestar nin-
guna sefal del duro momento por el
que atraviesan. Como si se los guar-
daran para ellos y sus intimos, con
todas sus fuerzas, para soltarlos al fi-
nal de la carrera. Marcos Di Palma
estuvo cabizbajo el viernes; se recu-
pero un poco el sabado y el domin-
go, despues de ganar la tercera se-
rie, empezd a mostrar las primeras
emociones fuertes. José Luis iba y
venia. Se lo veia mas inquieto que
su hermano, recibia bien las mues-

FICHA GENERAL

Denominacion de la prueba: Gran
Premio Tarjeta 500 Millas; Trofeo “Ru-
bén Luis Di Palma”.

Ubicacién del escenario: a cuatro kil6-
metros del centro de la ciudad de Ra-
faela, Santa Fe.

Autoridades de la prueba: Comisario
Deportivo, Armando Vivacqua; Adjun-
to, Raul Rodriguez; Jefe de Largada,
Héctor Petruccelli; Comisario Técnico,
Carlos Marchese; Adjunto, Remo Rios;
Jefe de Seguridad, Hugo Giatti; De-
partamento Deportivo, Enrique Gon-
zélez; Jefe de Boxes, Angel Nomde-
deu; Jefe de Banderilleros, Sergio
Garone; Coordinador, Héctor Rios.
Participantes: 42 en clasificacién; 14, 13 y
15 en cada una de las series; 42 en la Final.
Infraestructura del escenario: muy buena.
Organizacién: muy buena.
Condiciones climdticas: templado vy
soleado.

Espectaculo: muy bueno.

Publico: 20 mil personas, aproximada-
mente.




tras de carifio de la gente que habia
sacado su entrada para vivir la com-
petencia cerca de sus preferidos.
Convengamos que ambos seguian

(y siguen) profundamente conmovi-

dos por la muerte de su padre. Pero
si en algo puede ayudar este asom-
broso uno-dos es a descargar tensio-
nes, a sentirse un poco mas alivia-

unieron y sumaron para una sola
causa. Esta vez no se atormentaron
y cumplieron el objetivo que habian
imaginado antes de la carrera. Con
ese plus especial de mistica impreg-
nada en el apellido, aferrados mas a
las reservas espirituales que al volan-
te de sus Chevrolet, se alejaron de
Guillermo Ortelli desde que los au-

"Esta carrera se la dedico al Viejo. No la esperabamos:
el motor nos posibilité ganarla. El equipo también se
merece este premio” José Luis Di Palma.

dos. Sirve para elaborar mejor el
duelo y sacarse de la cabeza los fan-
tasmas, las supuestas deudas y las
culpas que siempre afloran en los se-
res humanos después de un trance
tan doloroso como el vivido por la
familia Di Palma. Lo que hicieron so-
bre la pista durante la Final los re-
concilié con su propia historia, con
sus origenes, con su padre... No se
vio, por primera vez desde que co-
menzaron a compartir las pistas del
Turismo Carretera, ese grado de
competencia que siempre los carac-
teriz6. Esta vez los hermanos se

tos se movieron en la largada. Ense-
guida fabricaron ese juego de equi-
po perfecto que tan solo puede
refrendarlo la misma sangre. Sin
egoismos, con las palpitaciones del
corazén expuesto a la vista del otro,
aplicaron en su propio beneficio la
circulacion apretada. Viajaron en
succion por las largas rectas del cir-
cuito y fabricaron la diferencia. En
diez vueltas de carrera los separaban
tres segundos del siempre peligroso
ritmo de Ortelli. Al promediar la ca-
rrera, habian intercambiado la punta
en cuatro ocasiones. Al término de la
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El Falcon de Catalan Magni otra
vez entre los primeros. Ahora sexto.

prueba, sumaron siete. El tnico mo-
mento en el que aparecieron compli-
cados sucedio a poco del final, cuan-
do alcanzaron al rezagado Nelson
Guidi. Alli se les acerco Ortelli, testi-
go privilegiado de un momento tan
especial, pero sin intentar forzar la
marcha. A Ortelli le sobran puntos
en la lucha por el Campeonato, y
con sus rivales por el titulo controla-
dos detras de él no iba a arriesgarse
a imponerle 1500 rpm mas al motor,
en pos de una victoria que para su
objetivo no tenia sentido. Pero ade-
mas no le sobraban ganas de romper
ese momento tan magico que vivian
Marcos y José Luis. La altima incog-
nita se develo en las dos ultimas
vueltas. Después de recuperar la di-
ferencia que le quitaron los rezaga-
dos, se encontraron solos frente a la
definicion. La verdadera carrera durd
dos vueltas. En esos metros finales
pusieron de manifiesto el caudal de
virtudes de cada uno: la experiencia
de Jose Luis; la garra de Marcos. Fue
cuando los integrantes del equipo de
Satriano vivaron a su piloto por pri-
mera vez en las 20 vueltas de carre-
ra. Habian visto por los monitores de

Rafael Verna era el rival mas peligro-
so de Ortelli: pero se diluyé en la se-
rie y en la Final no pudo avanzar mas
que al decimoquinto puesto. Ahora
va por el subcampeonato. Aqui, en la
lucha con Tadei.

http://lasrevistasdemiauro.wordpress.com



La lucha por el Campeonato.
Ortelli, Martinez y Bessone.

Completa el ascendente Ciantini.

TV como Marcos exigio el auto en la
segunda chicana para lograr ponerse
a la par de su hermano. Pero José
Luis resistio bien. Hubo un par de
maniobras de verdad, a todo o nada,
pero muy leales. Marcos condujo co-
mo un verdadero caballero. Se jugb
al limite, pero se cuido de no come-
ter un error que echara a rodar la ilu-

Oscar Rama y su Torino se asociaron al
tributo. Buen 13° puesto para la marca
que le dio dos campeonatos a Luis.
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CUADRO DE HONOR

“POLE POSITIONS" VICTORIAS EN SERIES VICTORIAS EN FINALES
| Chevrolet: 8 | | Chevrolet: 20 bl Chevrolet: 8 I
| Ford: 5 | R TG e SRR e
Dodge: 1 W T o [T s R | S o) & [ e | - v [ 3
| Torino: 0 | EE=—orno: D | | Torino; 0 =]

RETRASOS Y ABANDONOS

Larroudé, despiste; Verna, despiste; Fineschi, despiste; Del Bo, choque con Bisceglia
(ab.); Bisceglia, choque con Del Bo (ab.); Satriano, motor (ab.); Rafd, despiste (ab.);
Ledesma, presion de nafta (ab.); Tadei, trompo y manguera rota (ab.); Arrausi,
motor (ab.); Guarnaccia, despiste y temperatura (ab.); Oyhanart, caja de velocidades
(ab.}; Sinelli, temperatura (ab.); Silva, temperatura.

ASI FUE LA FINAL

Largada: Marcos Di Palma toma la punta, seguido por su hermano José Luis y Ortelli,
que partia desde la primera posicid..

Vuelta 2: José Luis supera a Marcos en el ingreso de la primera chicana. Durante las
vueltas siguientes, los arrecifefios se intercambian la punta constantemente, gracias
a lo cual logran escaparse de Ortelli, Martinez y Ciantini.

Vuelta 18: José Luis y Marcos se encuentran con Nelson Guidi y Juan Carlos Di
Marco, que giraban con vueltas menos. Los punteros pierden valiosos segundos y
Ortelli se acerca considerablemente.

Vuelta 20: Ortelli cuida su auto y los hermanos Di Palma vuelven a alejarse en la punta.
Vuelta 21: por primera vez en la carrera, Marcos y José Luis pelean por la punta. El
mayor ingresa primero a la ultima chicana y cruza la meta con Marcos casi a la par
(finaliza a 036/1000). De esa forma, el “Jose" obtiene su segunda victoria en la cate-
goria (la anterior habia sido en Olavarria, el 5 de abril de 1998). Ortelli completo el 1-
2-3 de Chevrolet y le saco 39 puntos de ventaja a Bessone en el torneo cuando
quedan cincuenta en juego.

L

TCHINSON

BURLETES
COLISAS

| MANGUERAS
ARGENTINA SA.

www.hutchinson.com.ar
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El fervor de la gente en el podio, donde manifesté su apoyo a los Di Palma.

EL MEJOR REGALO QUE PUEDEN HACERLE

El Torino que Rubén Luis Di Palma prepa-
raba para regresar al Turismo Carretera no
quedara en el olvido. Porque su esposa,
Maria Cayetana, y sus cuatro hijos —José
Luis, Patricio, Andrea y Marcos— decidie-
ron terminar su construccién para que el
auto esté presente en la proxima fecha del
TC, el 29 de octubre en Nueve de Julio.
“El auto va a correr ese dia. El deseo de Luis
era volver a la categoria con el Torino y no-
sotros_vamos a rendirle homenaje poniéndolo en pista”, asegurd la “Tana", quien
aclaré que todavia no decidieron cual de los hijos varones lo manejara. “Lo que si pue-
do confirmar es que Andrea estara en la butaca derecha”, completé. Debido a que
José Luis y Marcos tienen compromisos importantes con sus anunciantes, Patricio apa-
rece como candidato a manejar el Torino, ya que, ademas, no tiene asegurada la con-
tinuidad con su Chevrolet por cuestiones econémicas. Igualmente, no tiene demasia-
da importancia saber quién sera el piloto y sf, en cambio, que el auto este en pista.

El martes 3 comenzaron los trabajos sobre el vehiculo que descansa en el taller que
la familia tiene junto a su casa. El motor Cherokee, preparado por el arrecifefio Da-
niel Pérez, quedd listo a mediados de la semana y ya fue colocado en el vehiculo.
“Sélo falta conectar las mangueras”, conté la esposa de Luis, quien luego explico
que “el trabajo mas importante que hay que hacer es terminar de armar la suspen-
sion delantera y pintar la carroceria”.

Di Palma habia encarado la construccién del Torino -marca con la que gand sus
dos titulos en TC, en el '70 y el '71- en forma totalmente artesanal. El “Loco”,
que utilizé un viejo casco que usaba en Supercart, habia construido cada una de
las piezas con sus propias manos y, bien precavido, fabricé dos de cada una para
tener repuesto. Ademas, le colocé una trompa que respeta las lineas originales
del “Toro", algo que seguramente serda muy bien recibido por el publico.

Segan contaron sus familiares y amigos, Di Palma estaba mas que entusiasmado con
la preparacion del auto, e incluso habia
adelgazado doce kilos para estar en la me-
jor forma fisica posible.

Ahora, la tarea que el “Loco” dejo inconclu-
d sa serd terminada por su familia. Y ese, por
| sobre todos los demas, serd seguramente el
mejor regalo que pueden hacerle.

M.E.
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sibn de un magnifico homenaje. La
ultima vuelta provocod las lagrimas
en algunos y anudo las gargantas de
muchos. Gestos que se fundieron en
la inmovilidad de todos. Gestos que
homenajearon de la mejor forma, la
memoria de Rubén Luis Di Palma. El
traje hecho para la carrera, habia cal-
zado como hecho a medida.

EL CAMPEONATO, CASI DEFINIDO
Solo la fuerza incontenible de un mi-
lagro podra torcer los miles de pen-
samientos que ya imaginan el se-
gundo titulo de Ortelli en Ila
categoria. Para impedirlo, Ernesto
Bessone deberd ser capaz de des-
contarle a Ortelli, en las dos carreras
que faltan, 39 puntos. Dicho de otra
forma, si Bessone sumara los 50 en
juego, al puntero del Campeonato le
alcanzara con solo sumar 11 para
asegurarse el merecido premio. El
equipo trabaj6 con la seriedad de
siempre. El viernes, Sandro Crespi se
encontré con la pista mas sucia de lo
que habia imaginado y el auto no
rendia, pero bastaron unos cambios
para que reaccionara. Los resultados
que se obtienen a partir de este tra-
bajo pueden parecer sencillos de lo-
grar y, de hecho, en las carreras lo
son. Pero lo importante es saber que
no son toques magicos, sino que res-
ponden a un sinnimero de horas de
ensayo que permiten descubrir las
reacciones del auto segun las varian-
tes aplicadas. En suma, no hay mis-
terios, hay trabajo. Este instrumento
fue una constante que los hombres
del equipo lograron volcar en el au-
to a lo largo de toda la temporada.
De las once carreras en las que fina-
lizé (incluida aquella en la que fue
desclasificado en La Plata por un in-
significante error en el ancho de la
trocha), en diez lo hizo sumando
mas de 16 puntos. Toda una mues-
tra del poderio del conjunto, que en-
cima tiene a Ortelli como un exce-
lente administrador. La idea no es
adelantar lo que podria parecer un
comentario de final de Campeonato,
pero mas alld de la muy remota po-
sibilidad de que Ortelli no llegue a
calzarse la corona, su gestion no va a
cambiar en la consideraciéon general.
Si llegd al lugar que ocupa hoy en la
categoria es porque sabe como exi-
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gir lo mejor del conjunto. Compren-
de que él gana las carreras arriba del
auto. Y también que su padre, los
mecanicos, y que tanto Sandro Cres-
pi como Jorge Pedersoli las ganan
abajo, unas horas antes. En todos los
casos disfrutan de lo que hacen, co-
mo mostrar el producto que juntos
son capaces de conseguir. Si no ;co-
mo se explica que haya salido a pis-
ta el sabado a buscar la pole position
cuando podria haber especulado y
no salir a gastar la coupé? Al mismo
tiempo, discrimina con inteligencia
los momentos que vale la pena
arriesgar. “Salgo a correr con el ob-
jetivo de lograr lo que el auto me
permite. Si esta para salir octavo, no
voy a desesperarme por tratar de ir
mas adelante”, razona Ortelli, con-
dicién que el resultado de la carrera
del domingo corrobora.

Sus oponentes cumplieron un digno
papel. Cada uno con sus problemas
y sus altibajos, defendieron su posi-
ciobn en el torneo. Bessone choca
contra la pared que le impide avan-
zar en el desarrollo del motor Chero-
kee. Trata de compensar esa falta de

MADERO EN TC PISTA

Tras partir desde la pole position, Nicolas Madero se
impuso en la decimotercera fecha del TC Pista, que
acompané al TC en Rafaela y presenté un parque de
treinta y dos autos. Madero, con un Dodge, cubrit los
15 giros al trazado de 4.750 metros en
33m565581/1000 a 129,116 km/h. De esta forma, el
piloto del equipo Bessone Sport sumo su segunda victo-
ria en la categoria, ya que se habfa impuesto en la fecha
realizada en Parand dos meses atras. Juan Manuel Sosa
(Chevrolet) y Alejandro Urtubey (Ford) completaron el

podio. Emiliano Gonzdlez (Ford) marco el récord de vuelta en 1m30s570/1000 a
188,802 km/h, en el decimocuarto giro. La préxima fecha se realizard el 29 de oc-

tubre en Nueve de Julio. Clasificacion fi-
nal: 1°) Nicolds Madero (Dodge); 2°) Juan

o] Manuel Sosa (Chevrolet); 3°) Alejandro Ur-
| tubey (Ford),

4°) Marcelo La Manna
(Ford); 5°) Alejandro Ramén (Chevrolet);
6°) Emiliano Gonzilez (Ford); 7°) Enrique
Candela (Ford); 8°) Raul Espinosa (Chevro-
let); 9°) Leandro Mulet (Ford); 10°) Hugo

Agliani (Chevrolet), etc. Campeonato (co-

potencia y aligera al maximo las car-
gas aerodinamicas de su Dodge pa-
ra transitar las rectas sin perder con-
tacto con la succidon generada por
Omar Martinez. Le deja el trabajo

Minervino trata de sacar la “Diabla” de esa incomoda posicion en la serie.
Al de Chacabuco le falta una manito de la suerte.
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rridas 13 fechas de 16): Ramdn, 123,56

. | puntos; Riva, 108,5; La Manna, 101; etc.

sucio a su esforzada muneca al mo-
mento de manejar el auto en las par-
tes mas lentas. Martinez, por su la-
do, apareci6 tonificado con el buen
motor de Juan De Benedictis, des-
pués de sigilosos comentarios en ca-
rreras pasadas, cuando dudaba de su
rendimiento. Faltan dos fechas para
que finalice el Campeonato. Y quizd
una para considerar a Ortelli camp...

ESPIGUITAS
B CATALAN. El piloto oriundo de

Ushuaia y radicado en Arrecifes se
retir6 nuevamente con la sonrisa en
la cara. No es para menos. Julio Ca-
talain Magni sostiene una elevada
competitividad que lo muestra muy
firme en las cinco o seis primeras po-
siciones. El sexto puesto en Rafaela
no hace mas que afirmar su lugar en
el lote de punta.

SABADOS
Clasificaciones

V UEI.TA_————__*—— LUNES A VIERNES

14 a 19 Horas

——=PREVIA

DOMINGOS
14 a 15 Horas
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19 Horas
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El Chevrolet de Javier Balzano se despisté en la primera chicana. El golpe con-
tra el talud de tierra resulté fuerte y fue hospitalizado junto a su acompanante.

B EL AUTO ESTA. Otro que volvio a
mostrarse a partir de la recuperacion
de su Chevy fue Emilio Satriano.
Sandro Crespi trabajo muchas horas
sobre él y al final aparecieron los re-
sultados. Emilio y su hermano Pablo,
hicieron el resto con los motores.
Una lastima la defeccion en la terce-
ra vuelta de carrera...

W SINELLI. A cuatro carreras de su
regreso, Raul Sinelli ya cosecha bue-
nos parciales. En la serie peled de
igual a igual con Ortelli y José Luis.
El mismo puntero del Campeonato
se encargo de destacar su potencial,
previéndolo como un duro rival en la
Final. Cumplié con esas expectativas
hasta que entr6 a boxes con sobre-
calentamiento de motor.

B A IGUAL EQUIPO... auto distinto,
pensara el Pato Silva. Es que como 5i-
nelli, comparte la atencién de Walter
Alifraco. El sabado, el chaqueno su-
frié un desperfecto en el motor de ca-
rrera que tuvo que ser reemplazado.
Lo bueno es que el Pato no pierde la
confianza. “Quedate tranquilo, el
ano que viene peleo el Campeona-
to", nos despidio y al mismo tiempo
confirmo que seguira en TC.

B PASE DE TALLER. Claudio Bisce-
glia conto con la atencion de Alber-
to Canapino. El campedn ‘98 de la
Clase Dos de Turismo consulté con
sus patrocinantes la movida y estos
aceptaron. “;Quién no quiere estar
con Canapino?”, resumié cuando le
preguntamos por la decision. Bisce-
glia ocupo el lugar que dejo vacante
Patricio Di Palma, y corrié con el
Chevrolet que usé el arrecifefo en
las primeras fechas del afo. Juan

http://lasrevistasde

Manuel Sosa se subid al auto titular
en TC Pista y fue segundo.

M PATITA. Luis Minervino sigue en la
lucha con su fervorosa pasion por os
autos de carrera. En la serie tuvo un

‘roce con Rubén Salerno y debid re-

montar desde el fondo. Lo bueno es
que el auto puede ser competitivo. El
sabado no pudo redondear una bue-
na vuelta aunque si sumaba los mejo-
res parciales hubiese estado cerca de
1m27, un tiempo suficiente para ubi-
carse entre los diez primeros.

B PINA. El ex campeon de FRE, Ja-
vier Balzano, sufrié un durisimo gol-
pe tras un despiste en la primera chi-
cana. Tanto el piloto como su
acompafante, Sebastian Abella, no
sufrieron dafos neuroldgicos de gra-
vedad, pero tras los primeros auxilios
en el lugar fueron trasladados al Poli-
clinico Rafaela donde se le practica-
ron tomografias computadas en la
zona cervical y columna vertebral, zo-
nas del cuerpo que quedaron bastan-
tes resentidas por el golpe seco del
Chevrolet contra el talud de tierra.
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B VERNA y OCCHIONERO. El piloto
de capital se fue con las manos vacias
y resignado a pelear por el subcam-
peonato (por mas que todavia tiene
esperanzas matematicas de alcanzar el
titulo). Los problemas comenzaron en
la serie, con el blogueo de la goma de-
lantera derecha y un posterior trompo
en un frenaje por esa misma causa. En
la Final se enredé en un tumultuoso
grupo de autos despistados tras la lar-
gada y, antes de cumplir una vuelta,
realizé otro trompo. Termind decimo-
quinto. Alejandro Occhionero, en
cambio, pudo avanzar mas: largé 38°
y llegd 11°. Muy bueno para el de Ne-
cochea que habia sido el tercero la ul-
tima vez que el TC pisé Rafaela.

B NAFTA. Por lo menos explotaron
ocho motores en todo el fin de se-
mana y varios pusieron el ojo en el
tipo de combustible utilizado. Efecti-
vamente esa puede ser una de las
causas de las roturas. “Desde hace
algunas carreras la nafta incorpora
un aditivo oxigenante para bajar la
temperatura de la camara”, nos ex-
plico el carburista Alfredo Lopez.«

Domingo Camarda
Fotos: Armando Rivas y Jorge Marchesin

auro.wordpress.com
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FUERA DE PISTA
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EMOTIVO. Antes de habilitar la pista, la gente del Auto Moto Club Rafaela, dirigentes

y pilotos brindaron un justo homenaje a Rubén Luis Di Palma. De aqui en mas una plaqueta
recuerda al piloto en el paredon de boxes. Una iniciativa similar llevardn a cabo las autorida-
des del autédromo de Mar de Aj6, llamado justamente, Rubén Luis Di Palma. En ese caso,
parte del homenaje se lo hicieron en vida. Oportuno.

CARTELES. Como nunca, la gente

pudo expresar su pesar por €l COMPANIA. Roberto

idolo caido. Algunos en la figura Urretavizcaya se encontré con
de Rubén Luis y otros con un claro la menor de las hijas de Emilio
apoyo por la vigencia del apellido Satriano en los boxes y cami-
en el automovilismo y el obvio naron varios metros. ;De qué
dnimo a sus hijos. hablaron? De automovilismo,

por supuesto.

CENA. El viernes a la noche fue la presentacion de la carrera con
fuegos artificiales y todo, en el campo de golf del Country Jockey
Club. En la mesa de oradores asistieron D. Aventin, O. Aventin,
R. Urretavizcaya, C. Comabella, R. Verna y M. A. Guerra.

TRABAJO. El equipo de Fabian Acufia intenta plasmar
el potencial del auto con buenos resultados. La mala RESULTADO. Mariano
racha no le permite volver a los primeros planos que
supo tener durante la primera mitad del torneo, pero su
vuelta esta latente.

Oyhanart anduvo muy
bien acompanado el fin
de semana. Y no lo
decimos por quien esta
a su lado, sino por los
resultados parciales con
el Ford que prepara su
padre, el querido Vasco.
Fue tercero en la serie,
antes de abandonar en
la Final por rotura de la
caja de velocidades.

CORSA 7 6
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EN VUELO. Marcos Di
Palma llegé el viernes a
Rafaela en un
helicoptero, una de las
pasiones heredadas de
su padre, El domingo a
la mafiana lo puso en
marcha y dio una
vuelta para saludar al
publico.

DESCARGA. Las tensiones del fin de
semana se aflojan a medida que Marcos Di
Palma se relaja, después de deciren la
conferencia de prensa: "Quiero dedicirselo a
mi padre. Durante 27 afos el ‘Viejo' nos dijo

INFALTABLE. Desde que Diego
Aventin paso a integrar el
plantel estable de pilotos de TC,

que éramos un envase. Eso lo dejé enterrado
en un cementerio. El esta con nosotros este
mediodia’, exclamé muy emocionado.

su madre no falté a ninguna
cita. Siempre esta en los boxes,
rodeada de otros familiares, y
sigue muy atenta los pasos del
nene por los monitores de TV.

ACOMPANANTES. Mauricio
Lupardo y Guillermo Juan Venema
alternaron la butaca derecha del
auto de Ortelli. Este altimo gané
un concurso y obtuvo el derecho
de acompanarlo, pero voluntaria-
mente se bajé el domingo. {Es que
el lastre se siente!

PUBLICO. El calor y la importancia
de reservar el mejor lugar para seguir
la competencia fueron algunas de las
preocupaciones de la tribuna.

MOTORES. Hugo Cuervo se asegurd tres
motores de Johnny De Benedictis para la
préxima temporada. El preparador le aseguré
la provisién a Fernando Iglesias y a Luis
Belloso, y posiblemente a uno o dos de los
autos de Walter Alifraco. ;El Guri? Todavia
no esta definido...

ABANDONO. Satriano estaba
quinto cuando tuvo que abandonar
por problemas de motor. De todos
modos, el de Chivilcoy volvié a los
primeros planos.

LA FAMILIA AL TC. José Ciantini y
su primogeénito, inseparables en
boxes. Ademas, el Bocha se llevé
la satisfaccion de ganar en su serie
y cumplir un brillante papel en la
Final.
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CLUB ATLETICO DE RAFAELA - AUTODROMO JUAN BASCOLO -
CIRCUITO N° 4 DE 4.750 METROS - TRES SERIES A 6§ VUELTAS
(28,500 KM) CADA UNA Y FINAL A 21 VUELTAS (99,750 KM) —

PRUEBAS DE CLASIFICACION

CAMPEONATO (disputadas 14 de 16 carreras)

g
L : 4 = = =
e e = A

% E g ﬁ E - . = § g ‘od ‘E : L. )
o voS R S E X SO Rl < & B
PILOTO L R, R Jel - - L .E ol g-g 9
1° Guillermo Ortelli - 7 o e ey SR S e T R e 2Ry ()
> EmestoBessone(h) 7 145 175 25 10 6 15565 21 105 17 105 15 1451770
3* Omar Martinez R SR Tt | R . G | SRR S S R Ll L A
4° Rafael Vema ME 45 5 2125 13 B 155 - B 14 35 2B 5510
5 MarcosDiPalma 25 4 - 65 - 2% 2 6 05 55 95 10 16 21 1290
6 Eduardo Ramos 9 €5 35 45 43 105 52 35 185 25 8. WH 3 1355
7° Femandolglesias 205 18 11 13 5 PO L4 8 4. 25 55 155
8° Fabian Acuna 18 2% 145 5§ 2 Bl 35 446 65 2 11 8 15 2 1185
% Miguel A. Guerra FRIEE. o T ST as 15 B5 15 1259 6571180
10° José L. Di Palma B ;IR 05 45 B85 - 45 6 135 155 55 9 2451110

Luego se ubican: Belloso, 96,5 puntos; Silva, 96; Ciantini, 92,5; Urretavizcaya, 92; Catalan Magni,
91: Ledesma, 84,5; Aventin, 74,5; Larroude, 69,5; Satriano, 63,5; Salerno y Tadei, 62,5; Guarnac-

LA CARRERA EN

NUMERDOS

B DE OCTUBRE DE 2Z2000.

Ortelli, 1m26s406/1000 a 197,903 km/h; Verna a 150/1000; M. Di Palma a 290; 5i-
nelli a 362; Bessone (h) a 383; Martinez a 440; J. L. Di Palma a 552; Ciantini a €06; 5a-
triano a 641; Cataldn Magni a 742; Oyhanart a 824; Zanatta a 872; Ramos a 883; Re-
dolfi a 928: Lavari a 962; Aventin a 987; Ledesma a 1s002; Urretavizcaya a 1s010;
Guerra a 15112 Balzano a 1s130; Fineschi a 1s134; etc. (Clasificaron 42 autos)

12 SERIE

Ortelli, 8m49s327/1000 a 193,831 km/h; J. L. Di Palma a 307/1000; Sinelli a 770;
Cataldn Magni a 3s003; Ramos a 3s5616; Aventin a 10s944; Iglesias a 125551; Guerra
a 13s008; Del Bo a 135192; Salerno a 175288; Minervino a 47s060. No clasificados:
Acufia, 3 vueltas; Joseph (h) y Arrausi, 2. Récord de vuelta: Sinelli en la 6% en
1m275056/1000 a 196,425 km/h.

2* SERIE

Ciantini, 8m57s033/1000 a 191,050 km/h; Bessone (h) a 865/1000; Oyhanart a
15187: Belloso a 8s512; Tadei a 13s879; Guarnaccia a 14s853; Verna a 165938, Alon-
50 a 265585 Gil Bicella a 335720; Miserda a 41s992; Redolfi a 1 vuelta. No clasifica-
dos: Occhionero, 3 vueltas; Balzano, 1. Récord de vuelta: Vema en la 2° en
1m27s829/1000 a 194,697 km/h.

3* SERIE

M. Di Palma, 8m49s902/1000 a 193,614 km/h; Martinez a 4s416; Satriano a 75136;
Lavari a 95968; Rama a 12s5929; Bisceglia a 13s311; Fineschi a 13s419; Rafti a 145322,
Larroude a 155168; Silva a 195646; Ledesma a 20s516; Urretavizcaya a 20s841; Guidi
a 30s255: Di Marco a 43s883. No clasificado: Zanatta, 3 vueltas. Récord de vuelta: M.
Di Palma en la 22, en 1m27s614/1000 a 195,114 km/h.

cia, 61,5; Occhionero, 52; P. Di Palma, 51; Lavari, 49; etc.

Lastres: los pilotos que superan los 20 puntos cargan similar cantidad de kilos, hasta un maximo de

120 kg.
Préxima competencia: el 29 de octubre en Nueve de Julio, Buenos Aires.

CORSA 73
http:/!lasrevistasdem$

1% Ortelli (7) 2} M. Di Palma (5)
3% Ciantini (15) 4°) J. L. Di Palma (4)
5% Martinez (2) 6°) Bessone (h)(6)
72) Sinelli (17) B") Satriano (16)
9°) Oyhanart (30) 10°) Catalan Magni (21)
11°) Lavari (19} 12°) Belloso (8)

13%) Ramos (12) 14%) Rama (p0)

15%) Tadei (34) 16%) Aventin (22)
17°) Bisceglia (40) 18°) Guarnaccia (33)
19°) Iglesias (24) 20°) Fineschi (114)
217 Verna (14) 22°) Guerra (88)
23°) Rafd (25) 24%) Alonso (100)

25%) Del Bo (29)

27° Gil Bicella (45)
29° Silva (23)

31% Ledesma (11)
33°) Urretavizcaya (20)
35% Di Marco (56)
37° Acuna (3)

39%) Zanatta (10)

419 Arrausi (83)

26 Larroude (27)
28°) Salerno (18)
30°) Miserda (77)
32°) Minervino (26)
34%) Guidi (47)

36 Redolfi (99)
38°) Occhionero (41)
40°) Joseph (h)(87)

Pos. Piloto

1°) José L. Di Palma
2°) Marcos Di Palma
3% Guillermo Ortelli
4%} Omar Martinez

5% Ernesto Bessone (h)

6% José Ciantini

7°) Julio Cataldn Magni

8° Luis Belloso
9°) Diego Aventin
10° Miguel A. Guerra

Marca Tiempo
Chevy 31m08s158

Chevy a 36

Chevy a 955

Falcon a 15633
Dodge a 25369
Chevy a 35127
Falcon a 45666
Falcon a 215528
Falcon a 215942
Chevy a 30s946

Luego clasificaron: 11°) Alejandro Occhionero
(F) a 33s549; 12°) Femando lglesias (F) a
33s664: 13°) Oscar Rama (Torino) a
345935: Claudio Alonso (F) a 38s393; 159)
Rafael Vierna (F) a 395490; 16%) Oscar Fines-
chi (F) a 425365; 17°) Fabian Acufa (Ch) a
455269: 18% Jose Larroude (Ch) a 55s5018;
19°) Rubén Salemo (D) a 555527, 20°) Hu-
go Redolfi (D) a Tm13s337; 21°) Ricardo Jo-
seph (h)(Ch) a 1m13s578; 22°) Carlos Mi-
serda (Ch) a 1 vuelta; 23°) Juan C. Di Marco
(Ch) a 2; 24°) Roberto Urretavizcaya (F) a 3;
259 Gustavo Tadei (F) a 4; 26°) Nelson Gui-
di (F) a 5; 27%) Carlos Arrausi (Ch) a 6. No
clasificados: Sinelli y Silva (F) y Minervino
(Ch), 12 vueltas: Gil Bicella (D), 11; Rafti (F)
y Zanatta (Ch), 10; Ramos (F), 9; Guarnac-
cia (F), 7; Oyhanart (F), 6; Ledesma (F), 5;
Satriano (Ch), 3; Del Bo (Ch), 2.

Promedio del ganador: 192,221 km/h.
Récord de vuelta: Marcos Di Palma, en
1m27s627/100 a 195,145 km/h, en la
novena vuelta.

Diferencia métrica: Del 1°) al 29): 1,86
metros; al 3°): 50,44 metros.

uro.wordpress.com
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Kohler se llevé la doble
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n una carrera que otorgé do-
ble puntaje —a fin de poder
cumplir con todas las fechas
previstas en el calendario- los hom-
bres y maquinas del Tl volvieron a
presentarse en el escenario portefo
en una competencia que sirvio de
homenaje al desaparecido idolo
arrecifefio Rubén Luis Di Palma.

Claudio Kohler tuvo la satisfaccion
de vencer en esta ocasion, luego de
algunos sinsabores de la competen-
cia anterior en la que debi6é abando-
nar. Si bien en el comienzo Adrian
Gonzadlez y su BMW estuvieron en
la vanguardia, Kohler se aduefo de
la punta definitivamente en la 52
vuelta, a la vez que Gonzélez pade-

cia con la rotura del cable de acelera-
dor. Pablo Tarlén y el retornado Car-
los Saiz (con un BMW atendido por
Osvaldo lorio) se convirtieron en es-
coltas de Kohler y asi llegaron al final.
En la Clase 1, Enrique Porta no pudo
ser de la partida por insalvables pro-
blemas mecanicos y la lucha en esta
clase se centré entre Rubén Com-
pagnucci y Roberto Lago. Finalmen-
te Compagnucci se quedo con la vic-
toria y el podio se complet6 con Ed-
gardo Clementi.

En la Clase 2, esta vez Maximiliano
Clementi no tuvo oposicion y se que-
dé con el triunfo, el tercero en lo que
va del afio, seguido por los Citroén de
Marcelo Ricca y Radl Moreira.

La préxima del Tl se disputara el 5
de noviembre en el “Roberto Mou-
ras" de La Plata y también otorgara
doble puntaje.s

Téxto y Fotos: Duilio Caro

Marcelo Ricca, en primer plano,
alcanzé un reconfortante segundo
puesto en la Clase 2.

“EGRAN PREMIO HOMENAJE A RUBEN LUuIis DI PaLma™ -

AUuTODRoOMO OscaAarR A. GALVEZ - CIRCUITO DE
2.345,50 METROS — 8B DE OocTUuBRE DE Z2000.

PRUEBAS DE CLASIFICACION:

Kohler, 1m325941/1000 a 129,585 km/h; A. Gonzélez a 848/1000; Tar-
l6n a 896: Avalos a 1s650; Saiz a 15792; etc. (Clasificaron 17 autos)

CLASIFICACION FINAL (21 vueltas - 70,255 km):

1°) Claudio Kohler (M. Benz), 33m11s264 a 127.015 km/h: 2 Pablo
Tarlén (BMW M3) a 17s577; 37 Carlos Saiz (BMW 325) a 31s409; 4°)
Rubén Avalos (M.B) a 48s805; 5% Guillermo Rossotti (BMW 328) a
1m13s910; 6°) Rubén Compagnucci (Cl.1/Alfa Romeo 155) a
1m31s175; 7°) Roberto Lago (1/Toyota Celica) a 1m395193; 8°) Maxi-
miliano Clementi (2/SEAT Ibiza); 9°) Marcelo Ricca (2/Citroén AX); 10°)
Raul Moreira (2/AX); 11°) Sergio Lacava (2/VW Gol); 12°%) Edgardo Cle-
menti (1/Ford Mondeo) a 1 vuelta; 13°) Claudio Bustos (2/AX) a 2; 14°)
Adrian Gonzalez (328) a 5. No clasificados: Garavaglio (2/Gol), 15 vuel-
tas; Del Duca (2/AX), 7; Di Nizo (2/AX), 6, Zappani (2/AX), Porta
(1/Peugeot 405) y Vergani (2/P.205), sin vueltas. Récord de vuelta: Koh-
ler en la 5%, en 1m33s5223/1000 a 129,193 km/h.

Nota: esta carrera otorgo doble puntaje.

CAMPEONATO (Disputadas 8 carreras):

Clase Siper: Tarlon, 129 puntos; Kohler, 100; Avalos, 62; Gonzilez, 48; Saiz, 39; etc.
Clase 1: Compagnucci, 82 puntos; Porta, 78; Lago, 67; E. Clementi, 59; Misiano, 44; etc.
Clase 2: M. Clementi, 119 puntos; Moreira, 72; Del Duca, 69; Lacava, 68; Ricca, 38; elc,

Kohler con su botella de champagne rota luego de
chocar con la de Tarlén. Ello no impidié el festejo.
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Iglesias delante de Camevalino y Arias, cuando faltaba poco para el final, Fue el segundo triunfo consecutivo del piloto de San Pedro.

Plata, Juan Manuel Iglesias se
quedé con la victoria. En Bue-

nos Aires, el hijo del “Pichi” Iglesias

E n el “Roberto Mouras" de La

Bloqueada del debutante Baldinelli a
centimetros del auto de Mauro Fuster.

volvio a imponerse con solvencia y
ratificé lo demostrado en el escena-
rio platense. Sin duda alguna, el pi-
be se viene con todo y desde los pri-
meros aprontes que se vieron en las
pruebas de clasificacion quedaron
claras sus intenciones. Le gano la
“pole" a Federico Carnevalino por
144 milésimas y al debutante Eze-
quiel Baldinelli por 226.

Si bien a la hora de la carrera el par-
que de la categoria no fue muy nu-
meroso —diez autos—, la cantidad re-

AUTODROMO “0OscarR ALFREDO GALVEZ" DE LA ClUDAD DE
i BUENDS AIRES - CIRCUITO N2 5 pE 2.195 METROS DE
RECORRIDO - FINAL A 20 VUELTAS - B DE OCTUBRE DEL 2000.

| PRUEBAS DE CLASIFICACION:

Iglesias, 515s3347/1000 a 153,989 km/h, Carnevalino a 0s144; Baldinelli a 0s226;
| Arias a 0s459; Decicilia a 0s999 etc (clasificaron 10 autos)

_FINAL:

1°) Juan Manuel Iglesias, 19m57s912 a 131 ,978 km/h; 2°) Carlos Arias a Ds-'iﬂﬂ
3°) Federico Carnevalino a 0s634; 4°) Lucas Decicilia a 2s897; 5°) Cristian Martinez
a 9s887; 6°) Pablo Apuzza a 11s678; 7°) Mauro Fuster a 16s888; 8°) Ariel Pellegri-
no a 3 vueltas. No clasificados: Nicolas Agud a 8 vueltas, Ezequiel Baldinelli a 12.
Récord de vuelta: Iglesias en 1% en 515367/1000 a 153,890 k km/h.

CAMPEONATO: {dtsputadas 5 fechaS}

\glesias, 68 puntos; Camevalino, 55; Arias, 50; Pellegrino y Martinez, 31; Crucio,
25: Decicilia, 22; Anttnez, 21; Fuster, 20; Moriceau, 18, etc.
Préxima competencia: fecha y escenario a confirmar.

sulté suficiente para brindar un buen
espectaculo, con alguna entrada del
auto de seguridad incluida. Durante
toda la carrera Iglesias domino la si-
tuacion delante de Carnevalino y
Carlos Arias, si bien en algin mo-
mento el ganador confesé que lleg6 a
tener inconvenientes con los frenos y
ello ayudo a que sus rivales se le acer-
caran bastante. Pese a ese inconve-
niente, lglesias mantuvo su ritmo y
contuvo los avances de Carnevalino,
aunque este no pudo contener los de
Arias, quien lo superd y se quedé con
el segundo escalon del podio.

En suma, segundo triunfo consecuti-
vo para Iglesias, lo que incentiva sus
posibilidades para la pelea por el
Campeonato. Por otra parte, se sabe
que el chico sanpedrino trabaja con
vistas a la préxima temporada y no
oculta su deseo de ascender de cate-
goria. “El ano proximo quiero correr
en la Férmula Saper Renault”, ma-
nifesté luego de bajar por segunda
vez en el afo del lugar mas alto del
podio.e

D.C

Comision de Carreras
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McRae
regresara

El piloto escocés Colin McRae se
repone satisfactoriamente del serio
accidente que protagonizé hace
una semana en el Tour de Cércega
y en el que sufriera doble fractura
del malar y un golpe en un pul-
mon. No obstante, hoy iba a ser
operado en el Hospital Murray-
field de Edimburgo donde se le iba
a practicar una cirugia menor para
reubicar los huesos fracturados de-
bajo de su ojo izquierdo.

A pesar del gran susto, McRae si-
gue firme en la idea de retornar a la
accion en la proxima fecha del cer-
tamen, el Rally de San Remo en
Italia, que se inicia el proximo 19
de octubre. Sin embargo, la deci-
sion se tomara dentro de algunos
dias, de acuerdo a su evolucién y el
consejo de los médicos. *Los acci-
dentes en carreras de Rally son
frecuentes. Podria haber sido peor.
Pienso regresar en San Remo aun-
que ahora, cuando me muevo un
poco, siento dolor por las lesiones
sufridas”, comento el piloto.

Ford pide mayor seguridad

El maximo jefe de Ford Motorsports, Martin Whitaker, elevard una peticién
ante la Federacién Internacional de Automovilismo (FIA) para que se mejoren
las condiciones de seguridad en el Campeonato Mundial de Rally, luego de
que en la ultima fecha de Corcega hubiera varios heridos en distintos acciden-
tes. “Voy a hablar con la FIA sobre el accidente de Colin McRae y espero que
saquemos conclusiones de ello. Trabajaremos juntos para mejorar las cosas
en el futuro”, afirmé Whitaker.

El Rally Mundial tiene su
calendario 2001

En su ultima reunién, realizada en Sevilla (Espafia) la semana pasada, el Con-
sejo Mundial de la Federacion Internacional del Automévil (FIA) aprob¢ el
calendario 2001 del Campeonato Mundial de Rally. El mismo constara de ca-
torce pruebas que comienzan en enero con el tradicional Rally de Montecarlo
y finalizara en noviembre con el de Gran Bretafa. El Rally de la Argentina se-
ra la quinta fecha del certamen y se disputara entre el 3 y el 6 de mayo. El
Consejo también aprobé un cronograma general para todas las pruebas, que
se disputardn entre viernes y domingo.

18 al 21 de enero: Rally de Montecarlo, 8 al 11 de febrero: Rally de Suecia, 8 al 11 de
marzo: Rally de Portugal, 22 al 25 de marzo: Rally de Cataluna (Espafna), 3 al 6 de ma-
yo: Rally de la Argentina, 31 de mayo al 3 de junio: Rally de Acrépolis (Grecia), 14 al
17 de junio; Rally de Chipre, 12 al 15 de julio: Safari Rally de Kenia, 23 al 26 de agos-
to: Rally de Finlandia, 20 al 23 de septiembre: Rally de Nueva Zelanda, 4 al 7 de octu-
bre: Rally de San Remo (ltalia), 18 al 21 de octubre: Tour de Corce (Francia),1 al 4 de
noviembre: Rally de Australia, 22 al 25 de noviembre: Rally de Gran Bretana

La F.3000 en Sudameérica

Otro de los calendarios que aprobé el Consejo Mundial de la Federacién In-
ternacional del Automévil (FIA) para 2001 fue el de |la Formula 3000. Este tie-
ne importantes cambios con respecto al de los ultimos afios como el incremen-
to de las pruebas: en la proxima temporada seran doce las fechas, en lugar de
las diez que se realizaban hasta ahora. Pero o mas importante es que la cate-
goria —que todavia comparte escenarios con la Férmula 1- desembarcara en
Brasil para disputar la primera prueba del torneo. Ademas, se agregara el ve-
loz circuito italiano de Monza, donde la “3000" cerrara el torneo.

Schneider se corono en el DTM

A pesar de las dos victorias logradas en Niirburgring, el aleman Manuel
Reuter (Opel) no logré evitar que su compatriota Bernd Schneider (Merce-
des-Benz) se coronara Campedn del DTM. Schneider fue segundo en la pri-
mera carrera y cuarto en la segunda y eso le basté para lograr la corona
que ya habia obtenido en 1995.

El podio de la primera carrera lo completé Uwe Alzen (Opel); mientras que en la
segunda, acompanaron a Reuter, Marcel Féssler y Thomas Jager, con sendos
Mercedes. El Campeonato, cuando aln resta una fecha, el 29 de octubre en
Hockenheim, tiene las siguientes posiciones: Schneider (Campedn), 206 puntos;
Reuter, 162; Klaus Ludwig, 122; Marcel Fassler, 108 y Joachim Winkelhok, 86.

CORSA 81




Vasser le regalo su
casco a Zanardi

Cuando Jimmy Vasser gano la altima carrera de CART en 1998 en Fontana,
California, entregé su casco a Bobby Rahal, que tras esa carrera se retiraba de
la practica activa del automovilismo. Algo similar sucedio cuando el italiano
Alex Zanardi corrio su Ultima carrera en CART y le obsequio su casco a Vasser,
como un recuerdo. Jimmy le aseguré entonces que la siguiente vez que subie-
ra a lo més alto del podio le retribuiria el gesto. Pasé mas de un afio y Vasser
cumplié su promesa luego de la victoria en Houston, hace una semana. “Era
un mal chiste entre nosotros”, comenté Vasser con una sonrisa. “Yo le decia
a Alex que nunca tendria mi casco", dijo al referirse a las 38 carreras que pa-
saron para que pudiera cumplir su promesa. “En mi mente, cerca del final de
la carrera, pensaba que Zanardi comentaba la prueba para la televisién italia-
na y sabia que estaba feliz porque finalmente iba a recibir su casco”, sostu-
vo. Vasser admite que estaba feliz por su amigo pero que también lo estaba
por €l: “Hacia mucho que no ganaba y volver a lo mas alto del podio me hi-
zo sentir realmente bien", dijo, quien asi logro su noveno triunfo en CART.
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Aunque el préximo campedn del CAR"" todavia no esta definido, ya se Sabe
que el sueco Kenny Brick del equipo Rahal, es el “Rockie of the Year” (De-
butante del Afo) en la temporada 2000, cuando atn restan dos carreras pa-
ra que finalice la temporada. Brack, que actualmente cuenta con 118 pun-
tos, encabeza la batalla por este titulo en particular escoltado por el espafiol
Oriol Servia de la escuderia PPl Motorsport, que ha sumado 60 puntos y
que ya no podra darle alcance.

Basso premiado en
Estados Unidos

Martin Basso recibi6 el premio a “La Estrella en Ascenso” otorgado por la
CART Toyota-Atlantic por su destacada labor en su primera temporada en
esta importante categoria estadounidense. A la fiesta, realizada en las insta-
laciones del Wyndham Greespoint Hotel ubicado al norte de Houston, con-
currieron alrededor de 500 invitados entre los que se destacaban Les Unger,
gerente General de Deporte Motor de Toyota Motors Sales de EE.UU; Bobby
Rahal, presidente Interino del CART y futuro Director Deportivo de Jaguar en
F.1; Ned Wicker, editor jefe de la Championship Racing Magazine; Andy
Deas, director de Sports Marketing de MCI World Comunications; Jim Aust,
presidente de la division Carreras de Toyota en USA, y John Slagle, gerente
de Deportes Motor de BBS de EE.UU. Este dltimo le otorgd el premio al ra-
faelino. No sélo la gente de la especialidad felicité al “Negro” por su trabajo
durante el afio, sino que luego de terminada la cena y la entrega de los pre-
mios, en el lobby del hotel, todos los integrantes presentes del “Basso Racing
Team"”, encabezados por su presidente, el Ing. José Luis Basso, padre de
Martin, tuvieron la oportunidad de compartir una charla con gente relaciona-
da directamente con equipos de la categoria, de Indy Light y de CART que
consultaron sobre el futuro del rafaelino. Sin dudas que este reconocimiento
a la tarea realizada por el joven piloto le abre un importante futuro dentro del
automovilismo de EE.UU, al que, si no cambia los planes, volvera antes de fin
del corriente mes para comenzar a trabajar con vista a la proxima temporada,
que casi con seguridad lo tendra en la CART-Toyota-Atlantic con el objetivo
de luchar por la corona.
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v’ Peugeot Sport anuncio su regreso
al British Touring Car Champinnghip
(BTCC), una de las categc de tu-
rismo mas importantes del mundo. El
constructor francés, que se habia ido
en 1998, pondria en pista el nuevo

307, que reemplazara al 306 en el

mercado eu ropeo.

' Debido a ?ﬂﬂunn pml::lf*m:u con
Ich5 encargadog:i del circuito de Van-
couver, los ore 1r1|“adrm=r dr=| CART

. piensan en dejar de correr er este

trazado. Bobby Rahal confirmé que
|4 “misma se Hnrrrra en-la proxima
temporada, aunque alerté. que es-
pnsitﬁe que en 3{'}[}'2 vayan al “Gilles
Villeneuve" de Montreal.

v El equipo checo Skoda conflfmd
que para el Rally de San Remo, que
se disputard entre el 19 y el 22 de
octubre, presentara sendos Octavia
WRC para el espanol Luis Climent }g :
el aleman Armin Schwarz. '

¢ Renault anuncié su retiro de la
Formula 3 Britanica, en la que era
proveedor de motores del equipo
francés Promatecme. El motivo de |a
decision, segun dijo un responsable
de la empresa, es que a partir de
2001 la firma quiere apoyar sola-
mente a la Formula Renault y a la
nueva Copa Clio.

v’ Nicolas Filiberti viajo el pasado fin
de semana rumbo a Europa ya que
probara esta semana en un circuito
checo, un F.3000 del equipo Duran-
go. El objetivo de los tests es tomar
nuevamente contacto con uno de
estos monopostos con vistas a las
pruebas generales que la categoria
realizara la proxima semana en Jerez
de la Frontera, Espana.
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vida (itil del motor se prolonga por mucho, mucho més tiempo.

Atraccion Molecular Magnética®, j /
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El secreto de Castrol GTX Magnatec para proteger mejor al motor de tu auto.

l.-—n.

Castrol GTX Magnatec es el (nico lubricante que brinda proteccién continua.
Su exclusivo ester molecular magnético se adhiere a las paredes del motor, incluso en
los momentaos criticos de arranque o bajo temperaturas extremas. De esta forma, la

Especialistas Mundialas
en Labricacidn.

Castrol Argentina S.A. Juramento 2059 Piso 9 - C1428DNG C.A. de Buenos Aires. Argentina.
T.(5411) 4789 7900 F. (5411)4 789 7950. consultas@castrol.com.ar www.castrol.com
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