


DOPO NANNINI, UN SUPER CAPELLI

SPA HEnl
lA D

ALL'AnACCO
DOVEVA dare deIle risposte il Gp
del Portogallo e in buona parte le
ha date. La McLaran, per esempio,
ha confermato cbe i dubbi di Monza
erano leciti, cioe ene oggi le mono-
posto biancorosse sono ancora su-
g/i scudi, ma anche che la loro
superiorite sullotto degli avversari
non e piu cosi marcata come lo e
stata per due terzi della stagione. E
soprattutto che sembra diminuire
gara dopo gara da Spa in avanti. In
secondo luogo in Portogallo i pro-
gressi della Ferrari, al di la del-
/'ingrato bilancio finale, hanno tro-
vato conforto in corsa dopo qualche
indubbia perplessite durante le
proveo Berger come aMonza, e
forse ancora di piu, era a ridosso di
Prost e poteva sopravanzarlo gia a
meta Gran Premio. Non e successo
per quel testacoda repentino che
ha tolto pepe alla seconda parte di
gara, ma mai come in questa occa-
sione si e vista una Ferrari tanto
prossima alla McLaren piu veloce.
C'era anche Alboreto a pretendere
delle verifiche dopo il trattamento
subito, a suo dire, nel Gp d'ttetie,
ma invero il fine settimana di Mi-
chele estato troppo tribolato e
I'epilogo del Gp portoghese troppo
«qiello», per non rimandare tutto a
domenica prossima in Spagna.

eHI NON DOVEVA dimostrare nulla
prima del Gp del Portogallo era,
invece, Ivan CapeIIi, cioe il pilota in
piu netto crescendo nella seconda
parte di stagione. Da quando alla
March hanno perso il vizio di per-
dere pezzi dentro efuori la vettura,
e da quando anche le sospensioni
si limitano a fare il loro dovere
senza cedere all 'improvviso, ecco
ene il talento deLmilanese ha potu-
to esprimersi ai piu alti liveIIi. C'e
stato un momento cbe il milanese
aveva un po' illuso di riuscire in

una impresa storica. Lui ancora a
bocca asciutta in quanto a vittorie
in F. 1 era a un soffio da quello che
nella storia ne ha vinti di piu.
Davide contro Golia in versione
riveduta e corretta. Ci ha provato il
buon Ivan, ha fatto il massimo.
Andare oltre significava rischiare
di rovinare tutto ed e molto impor-
tante ctie non sia caduto in questo
tranello. Significa ctie oltre ene
veloce sa anche essere tatticamen-
te impeccabile. II meglio, cioe, cbe
si possa pretendere da un pilota
della massima formula.

UNA eURIOSITA prima di chiudere
/'argomento Portogallo. Sara su-
perstizioso Prost? Se si, come la
maggioranza dei piloti peraltro, al-
lora deve essere stato molto com-
battuto prima di questa gara. E
successo infatti che nelle edizioni
cui ha partecipato in passato, quan-
do ha vinto a Estoril ha poi puntual-

mente perso il tito lo mondiale,
mentre quando non ha primeggiato
e poi diventato campione ...

NEI GIORNI SeORSI sulle colonne
del settimanale -Europeo» e appar-
so quanto segue a firma Giovanni
Raboni: «Mi El parso comunque di
cogliere une sgradevole stridore
fra il coro di deprecazioni per la
tragedia di Ramstein e il coro di
pindarici elogi (Ievatosi dagli stessi
organi d'informazione) all'indirizzo
del defunto ingegner Enzo Ferrari.
A parte il fatto - abbastanza lam-
pante, secondo me - che il mito
dei "bolidi rossi" e quello delle
"frecce tricolori" hanno radici in
une stesso miscuglio nazior.al-ta-
scista di revanscismo frustrato,
"sprezzo del pericolo" e complessi
da paese ex sottosviluppato, vorrei
proprio sapere di quanti morti, fra
piloti e spettatori "innocenti", El
stato pili o meno direttamente re-
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Lo striscione a !ianeo (Foto Colombo)
teceve bella mostra durante il fine
sellimana in Portogallo. II messaggio,
anehe se scritto in lingua locale, e
quantomai ehiaro per tutti ed e una sorta
di laurea sui eampo per il pilota milanese
ehe tanto ha brillato sui eireuito lusitano.
Che sia in crisi o mena, la Ferrari resta
sempre la pietra di paragone piu effieaee e
per un pilota esserne degno, anehe se
magari pua gia disporre di una vetturs
altrettanto competitlve, e il massimo dei
eomplimenli

sponsabile, assieme ai suoi colle-
ghi, il costruttore di Maranello nel
corso della sua lunga e "Iuminosa"
carriera. Quanto al personaggio,
preferisco non saperne di piu dopo
aver appreso - da un'intervista a
Niki Lauda trasmessa, credo, in un
Tg1 - che aveva due sole passioni
e due soli argomenti di conversa-
zione, le donne e i motori, e che
avendo sostenuto con lo stesso
Lauda un'accanita discussione cir-
ca l'entita del suo premio d'ingag-
gio, da quel momento in poi non gli
rivolse piu la parola senza chia-
mario "ebreo". Si, vale proprio la
pena di farsi beffe o vergognarsi di
D'Annunzio (che dopotutto ha scritto
Alcyone e La figlia di Jorio) per poi
proclamare Ferrari une dei grandi
italiani del secolo e per rammaricarsi
che nessun Presidente abbia pensa-
to di nominarlo senatore a vita, al
posto, si pua supporre, di qualche
imbelle intellettuale». Molti adesso si
chiederanno ehi e questo Raboni per
permettersi tente acredine nei eon-
fronti di Enzo Ferrari. Si tratta di un
cinquantaseienne critico milanese
molto quotato anche come poe ta. Un
uomo cotto, quindi, di quelli che la
fama mondiale del Orake l'henno
subita sempre eon fastidio perctie di
matrice a lor dire -tesciste» ma di
grande appeal proprio sulle masse,
sulla gen te comune che non va eon-
dannata se trova piu divertente, o
riesce anche solo ad apprezzare di
piu il rombo di una F. lola linea
filante di Gren Turismo enziche /'AI-
cyone di O'Annunzio. L 'Italia e ricca
dei Raboni di tumo e purtroppo e
povera di Ferrari. Normale, quindi,
che il primo Raboni che passa possa
infangare la memoria di Ferrari. Im-
possibile probabilmente il contrario,
almeno non prima di un: Raboni? Ma
chi e sto Raboni?
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RENO CAMP.ONE
segue

liano si e accontentato di seguire il francobelga
Gachot non li: soltanto perche quei due pun ti-
cini gli sarebbero bastati per mettersi al sicuro
da ogni sorpresa, ma anche perche occasional-
mente la sua Reynard gialla era divenuta
pressoche inguidabile, afflitta da terribili vi-
brazioni causate da pneumatici completarnen-
te sbilanciati. In tali condizioni, e visto il ritmo
molto o tenuto della gara, la sua prestazione
appare di tutto rilievo. Altrettanto pregevole
e, senza dubbio, la gara del vincitore. Olivier
Grouillard, che ha saputo mantenersi freddo
dopo aver perso in partenza la leadership che
gli offriva la sua seconda pole position conse-
cutiva, e impostare alla perfezione la sua gara.
D'altra parte. Grouillard conosce amenadito
questo tracciato, che li: anche il tracciato di
prova della sua scuderia, Gdba, che li: proprio
di Le Mans. Non a caso, infatti, la sua vettura
ha sin dai primi giri di prova palesato assetti
e regolazioni impeccabili. on a caso, il suo
neo-cornpagno di squadra, benche a digiuno
di chilometri eon la sua nuova vettura, si li:
subito rivelato competitivo tanto in prova
quanto in gara. La scuderia Gdba, recente-
mente duramente colpita dal grave incidente
di Trollć, ha cosi ottenuto il suo secondo
successo in F. 3000 (dopo quello di Trolle lo
scorso anne a Spa) completandolo eon questo
inatteso «podio» di Deletraz.

LA CRO ACA - Alle 14,30, quando i
concorrenti si apprestano a seattare al via della
9. manche del Campionato internazionale di
F. 3000, il cielo (rimasto sempre minaccioso
durante !'intero week end) non promette nulla
di buono eon i suoi nuvoloni che ricoprono
completamente il tracciato transalpino. Alla
partenza, manca gia un concorrente, il tedesco
della Onyx, Volker Weidler, la cui March li:
rimasta in parme lungo il circuito per il
cedimento di un semiasse. AI via, Donnelly
seatta dalla seconda fila, scavalcando Grouil-
lard la cui frizione patina leggermente. All'in-
gresso della prima chicane, Eric Bernard ha
pero gia preso il opravvento su Donnelly che
viene immediatamente uperato anche da
Grouillard, che non ha certo rifiutato di
prendere qualche rischio supplementare per
liberarsi rapidamente dell'irlandese. Dietro a
questi tre scatenati giovanotti, troviamo l'elve-
tico Deletraz, sulla seconda Lola della Gdba,
Beltrand Gachot, Jean Alesi, Roberto More-
no, Andy Wallace e Marco Apicella, partito
col muletto. Il ritmo dei tre battistrada li:
talmente elevato che in poche tornate il
distacco rispetto a Deletraz, quarto, li: di 16",
mentre i primi tre restano raccolti in appena
3". Alle loro spalle, Moreno scavalca Alesi al
quarto giro, mentre Wallace all'ottavo li:
costretto al ritiro dopo aver effettuato una
rapida riparazione del musetto ai box, in
seguito ad una collisione eon un altro concor-
rente. AI nono passaggio, Bernard controlla
sernpre, tallon.uo da Grouillard e Donnelly.
Seguono: Deletraz. Gachot, Moreno, Alesi e
Apicclla , dietro cui ben presto i presentera
Raphanel, autore di una gara tutta in rimonta.
Molto intensa li: la battaglia che oppone il
francese di licenza belga, Gachot, al brasiliano

Moreno, alle prese eon gravi vibrazioni dovute
a pneumatici sbilanciati. La gara prosegue
enza mutamenti di rilievo sino al 22. giro,

quando Grouillard, dopo essersi messo in scia
di un Bernard, la cui vettura soffre sempre piu
di problemi ai freni, riesce asuperarlo pren-
dendo cosi le redini della gara. AI 25. passag-
gio Apicella, messo sotto pressione da Rapha-
nel, compie un errore alla prima chicane,
finisce in testa coda ed li: costretto al ritiro. Il
giro seguente li: il turno di Alesi di compiere un
testacoda e di doversi ritirare per avere piegato
il musetto. AI 29. passaggio, Bernard blocca i
freni alla curva del Garage Vert ed esce di
pista, abbandonando. Grouillard li: quindi in
testa davanti a Donnelly, separato di 6",
Deletraz, Gachot, Moreno e Raphanel, giunto
insperatamente in zona punti grazie anche ai
vari abbandoni, ma a dispetto della non certo
eccellente tenuta di strada della sua Reynard.

L'INTERVISTA .

LE MANS - E un Rober-
to Moreno as olutamente
euforico quello che si pre-
senta per la eon ueta confe-
renza in sala stampa subito
dopo la corsa. E contento,
contentissimo enon possia-
mo certo dargli torto dopo
aver tanto atte o, dopo a-
ver cosi tanto penato per
porsi all'attenzione dei
mass-rnedia internazionali.
Ma che effetto fa essere
oggi carnpione, allorche ad
inizio anne neppure si sa-
peva se avrebbe potuto di-
sporre di un~ vettura per I~
stagione? «E fantastico. E
lina soddisfazione incredibi-

le essere oggi campione gra-
zie a quelfa scuderia che era
tanto piccola e a cui nessuno
dava credit o ad inizio anno.
Sono molto grato a Gary
Anderson (team manager
del Bromley Racing ndr)
che ha saputo affiancarmi
efficientemente in questo
difficile cammino. Abbiamo
vissuto un'impasse partico-
larmente delicata verso me-
ta campionato quando qual-
euno voleva cambiare [lil-:

10... E anche grazie alfa
comprensione di Anderson
se abbiamo potuto pianifica-
re le corse che rirnanevano
come si doveva per vincere

questo titolo. Lui, del resto,
mi ha anche aiutato nei miei
contatti eon la Marlboro, la
quale mi ha permessao di
divenire pilota collaudatore
delfa Ferrari, rna mi ha
anche aiutato per fin ire que-
sta stagione di F. 3000>1. Il
pro imc anno, Moreno
ara in F.I, dove ha gia

firmato un contratto eon il
team di Enzo Coloni. Tar-
quini sara il suo compagno
di squadra? «Non lo so
ancora, ma spero proprio
di si, perche Gabriele li:
molto bravo e mi piacereb-
be molto po ter lavorare
eon lui». O

MORENO: E FANTASTICO

LE PROVE/IL FRANCESE NON HA AVUTO DIFFICOLTA

A GROUILLARD LA POLE
LE MA S - Olivier Grouillard non ha avuto
alcuna difficolia ad assicurarsi la seconda pole
position consecutiva (dopo quella ottenuta sui
circuito cittadino di Birmingham) sui tracciato
di casa. La verde Lola del pilota transalpino
si e rivelata perfettamente a punto nelle
regolazioni, e talmente ben equilibrata che
sembrava girasse su due binari. A conferma
dell'eccellente prestazione di Grouillard, li:
venuta la qualificazione in seconda fila, del
suo nuovo compagno di squadra, I'elvetico
Jean Denis Deletraz, che sostituisce l'infortu-
nato Trollć per questo finale di stagione. A
parte le due Lola del team Gdba, nelle prime
file della schieramento di partenza troviamo la
solita muta di Reynard, eon la conferma dei
due sicuri talenti emergenti: il francese Eric
Bernard, compagno di squadra di Moreno alla

Bromley Racing, e il britannico Martin Don-
nelly, che, dopo aver vinto al suo esordio in F.
3000 (a Brands Hatch) e concluso secondo una
settimana piu tardi a Birmingham, ha dirno-
strato di essere molto competitivo anche fuori
dai confini natali, anche su una pista a lui
sconosciuta. Meno brillante li: stato, invece, il
suo compagno di squadra nel team di Eddie
Jordan, il parmense Paolo Barilla, alle prese
eon problemi alle sospensioni anteriori della
sua Reynard. Problemi di tenuta di strada
hanno anche infastidito lo svizzero Gregor
Foitek, di ritorno dopo aver saltato la gara di
Birmingham, in seguito all'incidente di Brands
Hatch, in cui si fratturo un polso. Alle prese
eon gravi problemi di equilibrio generale della
vettura li: Raphanel, la cui Reynard li: pratica-
mente inguidabile. O
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AsinisIra,
Grouillard ha colto
sui circuito di Le
Mans il suo primo
successo
staglonale. Solto,
Donnelly ha svuto
qualche problema
in partenza eon la
trizione ma ha
conquistato un
ottimo secondo
posto
(fotoSipaPress). In
basso, Deletraz,
terzo, ha preso i
suol primi punti
nella serie (Photo4)

F. 3000 A LE MANS
9. gara del campionato internazionale di F. 3000

Le Mans (F), 25 settembre 1988

Cosi (in 25) al via e (in 15) al traguardo
ErIc1'l1Iu~ Ollvlu Sr•• III.~ 1. Ollvl.r &n.IIII~,47 giri in

(ReynardRd88-Cosworth) (Lola T88/SO-Cosworth) 1h12'lS"23 alla media di
1'29"S9 1'28"86 166,537 kmh

JU.-DIIII O.I.traz l.rtI •••••• 11y (Lola T88/5t}{;osworth)
(Lola T88/SO-Cosworth) (ReynardRd88-Cosworth) 2. 11rII. D_lIy a 7"32

1'29"74 1'29"3S (ReynardRd88-Cosworth)
"tra.~Gtehl R.hrll I.n.. 3. Jtae..IItIllIDIItIrIza 37"99

(ReynardRd88-Cosworth) (ReynardRd88-Cosworth) (LolaT88/5t}{;osworth)
1'29"98 1'29"71 4. llIIraIII IIIcIltta 38"79

P•• I. I.rtll. J••• AIIII (ReynardRd88-Cosworth)
(ReynardRd88-Cosworth) (ReynardRd88-Cosworth) 5. R•• triI 1111I11a 48"46

1'30"S3 1'30"02 (ReynardRd88-Cosworth)
V.lk.r W.I~I.r· P•• I I.I ••• ~. 6. Pltrrt-llnry ~""I

(Mareh888-Cosworth) (Lola T88/SO-Cosworth) 1'09"42
1'30"S4 1'30"S6 (ReynardRd88-Cosworth)

C.r Elllu I.re. "ICIlIa 7. lin II••~.IIa 1'17"79
(Ralt RI22-Judd) (Mareh888-Judd) (Lola T88/5t}{;osworth)

1'30"73 1'30"S9 8. PI.I I.I.H~' a 1'18"08

(LOI;I~:::~~~:~~rth) (Reyna~~~d~~~~:Worth) (Lola T88/5t}{;osworth)
1'30"88 1'30"72 9. Cer Elllr a 1 giro

PI.m-Hllry R•• hl.1 Ilc •• 1 hrli (RalI Rt22.Judd)
(ReynardRd88-Cosworth) (Lola T88/SO-Cosworth) 10. lleHl FtIti a 1 giro

1'31"02 1'30"81 (LolaT88/5tUosworth)
luk IIII~III Srt,.r hll1k 11. ..IStI S"IC' a 1 giro

(March88B-Cosworth)
(Lola T81~~~?;~Sworth) (Lola T81~~~~sworth) 12. A1111FtIti a 1 gilO

Alall hrli P.rry IcCarty (March88B.Judd)
(Mareh888-Judd) (Ralt Rt22-Judd) 13. ImI •• 1.11II a 1 giro

1'31"36 1'31"08 (RalI Rt2l.Judd)
PI.m C~antl RIIIIIIS,"CI 14. Dm~ Hill a 1 giro

(ReynardRd88-Cosworth) (Mareh 888-Cosworth) (LolaT88/s0-C0sworth)
1'31"74 1'31"47 15. Ftr.11 V.lu al giro

Flr.11 Vilu Sary ball (Lola r88/s0-C0sworth)
(Lola T88/SO-Cosworth) (ReynardRd88-Cosworth) O &In,Ii "1_ OlivierGrouillard

1'32"00 1'31"87 (Lola T88/s0-C0sworth)in 1'31"14
Darl~Hill lUli •• 1.11II alla mediadi 168,545 kmh

(Lola T88/SO-Cosworth) (Ralt Rt2.Judd)
1'32"09 1'31"90

• II tedescoVolker Weidlernon ha preso il via a causadella
rottura di un semiassedurante il giro di ricognizione.

I rltllItI: paolo Barila (Reynard Rd88-Cosworth~ COIiSiOOe;Percy MCCartY (RaIt Rt22.Juddl COIiSiOOeeon Evans; Gary Evans
(Reynard Rd8Uosworthl """'iooe eon McCarty; Eri: 8emard (Reynard Rd88-Cosworthl uscita di pista (Ireni~ Jean Alesi
(Reynard Rd88-Cosworth) lestacoda; Marco ApiceIta (March 888.Judd) leslacoda; Claudio Langes (Lola T88/~orth)
noie elettriche; Pierre Chauvel (Reynard Rd88-Cosworth) semasse; Greo« Foitek (lola T88/5O-Cosworth) lestacoda: Ar<ty
Waltaa! (Reynard Rd88.cosworth) coIisiooe

••• , •• ,IIIcItI: ••• PPI A: Jari Nurminen (lola T88/so.tosworth) 1'32"09; Eri: Bachelan (Reynard Rd88.cosworth) 1'32"21;
Did~r Artzel (lola T88/so.tosworth) 1'32"22; Marco Greco (Reynard Rd8Uosworth); Enrico Ber1aooia (Oallara 3087)
1'32"71; 8eooit Morand (lola T871so.tosworth) 1'33"48.
IIIPPlI: Eric 8eltefroid (lola T88/so.tosworth) 1'32"19; Andrea Ch~sa (March 88~sworth); Daniel Gampeau (Reynard
Rd8Uoswonh) 1'32"45; AHonso Garcia de Vinuensa (Reynard Rd88-Cosworth) 1'33"00; Markus Oeslreich (lola T88/50-
Cosworth) 1'33"56; Vladimiro De Tomaso (Ratt Rt22-Cosworth) 1'37"10.

La elassifica dopo la 9. gara
~

"' ~
N

~CAMPIONATO a; J:
w t:: o !!? o ~ >=INTERNAZIONALE -c z •... •... :::< § zcl ~ < -c "' c;;:!: O '" ::J

Z •... < J: J: '" Q.

F. 3000 •... ::J "' rnrn rn rn cl II: W...J c;; II: -c ::J C Z Z
W Z W

t;j W '" N -c ...J
...J W

Z cl Z ~ :::< c O -c
II: ...J ::J > II: < ...J ~ •...
w < -c ...J O W II: II:

W O O-, > Q. iii :::< Q. al <ii ...J N ci •...

1. Moreno 3 9 9 9 9 2 41
2. Martini 4 9 6 4 23
3. Donnelly 9 6 6 21

Grouillard 2 4 6 9 21
5. Gachot 6 6 2 3 17
6 Foitek 9 3 3 15

7. Herbert 9 4 13
8. Blundell 6 2 4 12
9. Alesi 6 2 9

Apicella 2 1 6 9
Trolle 4 4 9

12. Raphanel 4 2 8
13. Langes 2 3 5
14. Bernard 1 3 4
Weidler e Oeletraz 4; 16. Giroix e Barilla 3; 18. Euser 2; 19. Chiesa e M.
Ferte 1.
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A destra, Derek
Warwick che eon il

quarto posto
conquistato

all'Estoril ha
confermato I'ottimo

momenta suo e
del/a Arrows

(FotoAmaduzzi).
Sotto, Berger

tal/ona Senna: lo
passera ma poi
uscira di strada

(FotoGiovanelli). In
basso, Alboreto,

solo quinto
(FotoColombo) e
Boutsen, ancora

una votte suI podio

Sopra, Mansel/
precede Palmer,
prima che un
contatto tra i due
mettesse fine
al/a gara
di entrambi
((FotoAmaduzzi)
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RISPUNTA PROST
segue

PortogaIlo eon la consapevolezza di giocarsi
il tutte per tutto, e su una pista dove gia in
passato aveva dimostrato di esprimersi al
meglio, e j.ornato a indossare i panni del
«professore», dominando Senna sin dalle
prove eon una tale autorevolezza da mandare
in crisi il sistema nervoso del brasiliano, che
mai e poi mai si sarebbe aspettato di essere
attaccato in questa maniera. In PortogaIlo la
battaglia tra i due piloti della McLaren si e
risolta prima a liveIlo psicologico, poi in
pista. Ormai Senna ci aveva fauo I'abitudine
a controllare a proprio piacimento la corsa
di Prost ela vittoria di Alain al Gp di Francia
sembrava ormai appartenere al passato di un
grande campione, un ricordo, come una

cartolina ingiallita. Ecco perche quando il
francese ha conquistato, a fronte di risehi
enormi, la pole position, Senna ha comincia-
to a perdere quel controllo su e stesso e sulla
macchina che era no stati i principali motivi
per la sua raggiunta maturita di campione.
Quando poi Prost e scauato benissimo da Ila
pole, per Senna e stato come se il campionato
del mondo finisse alla prima curva e eon una
manovra estremamente azzardata ha rico n-
quistato la testa. Paradossalmente e stato in
quel momenta che Prost ha capito che poteva
vincere la corsa. AI giro dopo Alain ha
attaccato, approfittando di una vettura leg-
germente piu veloce e Senna, pur di mantene-
re il comando, e ricorso a una manovra che
certo non fa onore ad un pilota che si
appresta a diventare campione del mondo.
Senna ha cosi tentato da stringere Prost,

SURSUM CORDOLA

PROSTAO MERAVIGLIAO
«PORTOGALLO? Porta ehi vuoi bas ta
che non sia Schlesser», aveva della Senna
o Frank Williams prima del/a gara, ma
anche sen:a l'altro francese AI'/'Ion c 'j.
rimasto cam I' lin baccalć, piatto principe
del/o cucina lusitana. Come tutti sanno, il
numero tredici viene accuratamente 1'-

scluso dall'automobilismo per questioni
scaramantiche, ma certo ProSI non sara
molto d'accordo , comunque 11I0lto mena
del suo col/ega brasiliano, Dopo MOI/:a,
ifuochi del tifoferraristo si erano riacce-
si: pare in proposito che il 111/01'0staff di
Muranello abbia pili voltc affermato che
si doveva gettare acqua Sili fuoco. Ligio
ul dovere, Berger li ha acconientati.
Capelli e notoriamente Uli lipa distratto:
allEstoril si era perfino dimenticato di
avere Uli motore aspirato e si e messo a

rincorrere ProSI. Pai, l'astuio Ron Den-
nis ha /0110 esporre Uli cartello can
ser ilia: «Ivan, il turbo l'abbiamo noi» I'

al/ora l'italiano si e calmato, Nel frattem-
po Balestre, che ha una vera passione per
il teatro, al'eva comunque trovato moda di
travestirsi da Amleto , can tanto di calza-
maglia nera, dee/amanda nei box: «C'e
del March in Portogallo», /I Cl' del
Portogal/o Ilon j. Ira ipreferiti di Eccle-
SIone, sempre terrorizzato da quella sto-
ria sui ... portoghesi che nail pogal/o.
«Questa volta non mi freghi - ha della
Alboreto al computer che gli segnalava la
prossima .fIlII' della benzina - a Monza
ti ha dato retta I' poi ... II. Per il Gp di
Spagna. Michele ha chiesto l'installazio-
Ile di una semplice spia rossa ...

Alfredo Maria Rossi

compiendo una di quelle manovre che nei
primi anni in cui correva in F.I avevano
contribuito a creargli la reputazione di pilota
non troppo corretto, entrando apertamente
in polemica eon Alboreto, De Angeli ,Piquet
e Mansei!. Con il tempo Senna e cambiato,
ha capito che certe cose si fanno ih F. Ford,
non in F.I. Questa vol ta e stato per ino tutto
inutile in quanto Prost e passato ugualmente,
ma da quel momenta Senna e croIlato,
iniziando a perdere sistematicamente terreno
sebbene la sua vettura, al di la di alcuni
problemi eon il computer di bordo, non ha
mai paventato nessuna anomalia rispetto a
quella di Prost. Cosi mentre il suo compagno
interpretava nel migliore dei modi i continui
sali-scendi del tracciato di Estori!. Senna ha
faticato enormemente per contenere Capelli,
Berger e Mansell, esibendo un repertorio di
scorrettezze che non hanno contribuito ne a
fargli mantenere la posizione, ne a girare piu
forte. All'Estoril Ayrton ha guida to male. Lo
dimostrava lo stato de Ile gomme che il
brasiliano ha cambiato ai box dopo la
scordolata che aveva compiuto nel suo duello
ravvicinato eon Mansei!. Consumate oltre
ogni limite, mentre quelle di Prost a fine gara,
sebbene al limite, avrebbero permesso al
frahcese di percorrere ancora alcuni giri. A
fine corsa poi nei serbatoi delle due McLaren
sono stati estratti quasi sei litri di benzina, a
dimostrazione che sia Pro t sia Sen na aveva-
no tutti gli elementi per controllare a proprio
piacimento la corsa. Prost lo ha fatto, Senna
no, cedendo il passo a vetture decisamente
meno veloci. AI termine della gara il brasilia-
no e stato poi chiamato in direzione di gara
per rispondere della sua condotta «dissenna-
ta». Una maniera certamente poco felice di
concludere una giornata che sebbene credia-
mb non cambi piu di tanto le sorti del
campionato del mondo, ha dimostrato che
Senna, perfetto, al volante, deve ancora
migliorarsi a liveIlo di forza di carattere, in
quanto finisce ancora per farsi prendere la
mana dagli eventi che si sviluppano in pista.
Quello che invece non ha fatto Prost. Prima
del via, il francese lo aveva detto: «Adesso c'e
poco da fare delle tattiche. Devo cercare di
vincere tutte le corse» e in pista ha guida to
adottando in pieno questa «filosofia». Sui
podio Prost ha detto che per la prima volta
dopo cinque gare sulla sua vettura non si e
evidenziato nessun problema di telaio e di
motore che, a suo dire, lo avrebbero ostaco-
Iato nei Gran Premi di mezza estate. Proba-
bilmente si tratta di un analisi troppo sempli-
cistica per spiegare la superiorita che Senna
aveva dimostrato di avere nei suoi confronti,
ma e certo che in PortogaIlo Prost, che
disponeva di un telaio di nuova costruzione,
non ha sbagliato proprio nulla. Aggressivo
quando si e trattato di passare Senna,
perfetto arnrninistratore delle risorse della
sua rnacchina, anche quando lo splendido
Capelli si era portato a meno di due secondi.
Con la sua vittoria, e in virtu degli scarti, il
francese non ha migliorato comunque piu di
tanto le sue possibilita di vincere il campiona-
to del mondo, ma certamente a Jerez, tra i
due, il piu agitato sara senz'altro Sehna che

segue
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RISPUNTA PROST
segue

arrivera In Spagna eon il fresco ricordo
dell'incidente di Monza edeIla brutta corsa
portoghese.

GRA DE PROST, ma ancora piu grande
[van Capelli. Ormai e palese: Capelli non e
solamente il miglior pilota italiano, ma
crediamo lo si possa porre tra i primi cinque
piloti del mondo alla stesso liveIlo di Senna,
Prost, ManselI e Berger. Con una macchina
certamente competitiva ma che comunque
non sarebbe mai stata in grado di attaccare
la McLaren, [van e stato invece autore di una
corsa da leggenda. E mentre il suo compagno
Gugelmin occupava la sesta posizione, Ca-
pelli si e permesso il lusso di sorpassare
Sen na, controllare senza problemi Berger,
facendo persi no paura a Prost. Dopo essersi
porta to a meno di due secondi dal francese,
Capelli ha dovuto rallentare in quanto le
temperature funzionali del suo motore erano
salite essendo restato a lungo nella scia di
Senna. on ha comunque mai molIato un
attimo e il suo rallentamento e da ascrivere
alla paura che il motore Judd, notevolmente
migliorato e adesso persino superiore al Ford
della Benetton, cedesse come era accaduto a
Gugelmin. Una corsa capolavoro, compiuta
da un pilota che e appena alla sua seconda
stagione in F.I. Capelli ha dimostrato che
eon una macchina adeguata ha tutti i titoli
per diventare campione del mondo.

DOPO IL TRIO FO di Monza, era lecito
a pettarsi di pitl dalla Ferrari. La Casa del
Cavallino disponeva alla vigilia di questa
corsa di un grande vantaggio. Quello di aver
effettuato prove invernali su que ta pista eon
la stessa vettura impiegata in gara da Berger
e Alboreto. onostante questo privilegio, in
tre giorni entrambi i piloti si sono lamentati
di una regolazione di assetto precaria, diffici-
le da stabilire se per colpa del telaio o
dell'erogazione della potenza troppo brusca.
A dimostrazione di quanto poco avessero
capito di questa pista, pochi attimi prima del
via alla Ferrari non sapevano nemmeno se
avrebbero dovuto ricorre al cambio gomme
per terminare la gara. Il motore poi e tornato
a palesare problemi di consumo e, co me gia
accaduto aMonza, c'e stata distoniz tra i dati
in possesso ai box e suI computer di bordo
dei piloti in meri to alla quantita di benzina
presente. Berger ha corso con la solita grinta,
finendo in testacoda mentre era alle spalle di
Capelli per colpa dell'estintore all'interno
dell'abitacolo che improvvisamente si e atti-
vato. Alboreto e stato invece beffato a pochi
metri dal traguardo quando ormai aveva in
mana il terzo posto. [n questo caso pero il
milane e ha compiuto alcune azioni del tutto
inspiegabili. Con il computer che indicava di
essere al limite, e con ben dodici secondi di
vantaggio su Boutsen, Alboreto ha ouenuio
al sessantacinquesimo giro il proprio passag-
gio pitl veloce in 1'22"'123. Una forzatura del
ritmo inutile e che e costata un terzo posto
ormai sicuro. [n fondo sarebbero bastate
alcune gocce di benzina in pitl. O

Sopra, Alboreto
senza benzina

taglia il traguardo
lentamente. 1/

milanese, terzo fino
al retlilineo
d'errivo, ha

concluso solo
quinto, beHato sui

traguardo sia da
Boutsen che da

Warwick. Alato, la
partenza eon Prost

che precede Senna:
il brasiliano poi

superers il
francese, ma il due
votte campione del

mondo sapra
riprendere il

comando
detinitlvemente
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sto inglese, rompendo la so-
spensione anteriore destra.
Dietro di lui e il caos: Sala vola
sulla Lotus di akajima, ma
fortunatamente tutto si risolve
eon una grande paura e danni
per la Minardi e la Lotus. La
bandiera rossa e automatica e
da modo allo spagnolo e a De
Cesaris di salire sui rispettivi
muletti, mentre akajima si
avviera eon un nuovo alettone
posteriore. Patrese, invece, de-
eide all'ultimo momento di
partire eon la Willams «buo-
na» e non eon quella di riserva
e cosi Amedee Pavesi puć dare
finalmente il semaforo verde.
Tra Prost e Senna si compren-
de che c'e aria tesao I due
arrivano alla prima curva ap-
paiati eon il francese all'inter-
no e il brasiliano all'esterno,
ma a transitare per primo sara
proprio Ayrton, poco incline a
fare regali. II primo giro vede
Senna e Prost uno davanti al-
I'altro, inseguiti da Capelli, Ber-
ger, ManselI, Gugelmin, Pi-
quet, Alboreto, Patrese, Bou-
tsen, Warwick, De Cesaris,
Martini e Cam. Chi rischia di
distruggere la vettura e annini
che tocca il railleggermente e si
ferma per fare controllare l'as-
setto della sua Benetton. AlI'i-
nizio del secondo passaggio av-
viene il «fattaccio» tra Senna e
Prost del quale parliamo altro-
ve e il francese va al comando,
dando I'imrressione di involar-
si. Infatti i computer di bordo
della McLaren di Senna e sbal-
lato, ofTreal pilota dati balordi
suI consumo del carburante e
Senna non puć far altro che

Asinistra, Prost
premiato dopo la

33. vittoris in
un Gran Premio di

F.t. A destra, il
franeese suI

podio: e raggiante
fra Ivan Capel/i

e Thierry Boutsen
seeondo e terzo
ne11'ordine alla
guida di vetture

eon motori aspirati

LA CRONACA/CON LA MARCH ASPIRATA HA INSIDIATO PROST

ESTORIL - Ce un sole paz-
zesco e un caldo infernale sul-
I'Estoril quando i ventisei qua-
lificati si avviano per il warm-
up. Ma nell'orizzonte Ferrari
le nubi si addensano eon Ber-
ger e Alboreto che oltre a
essere lenti, paiono avere pro-
blemi di gomme edi consumo.
Male va pure Senna, mentre
Capelli secondo alle spalle di
Prost, conferma i progressi
deIle Mareh. Va a finire che
Berger preferisce schierarsi
eon il muletto cosi come Patre-
se, la cui Williams non va in
moto. II primo via e... un
postulato perche in realta non
avviene. Accade che De Cesa-

II milanese ha conquistato il posto d'onore
con la migliore gara della sua carriera

Berger, che era terzo, e uscito di pista dopo
aver involontariamente azionato I'estintore

'---_---'I di Guido Sehittone

ris giunto sulla linea di parten-
za agiti come un disperato le
braccia: il motore della sua
Rial si e spento e il direttore di
corsa e costretto a sospendere
per qualche minuto la proce-
dura. Ma anche il via successi-

vo sara nullo e pieno di terrore.
Mentre le prime tre file scatta-
no verso la prima curva, De
Cesaris si trova davanti la
Arrows di Warwick ferrna. II
romano non puć fare altro che
centrare illato della monopo-

LA FERRARI

UNA VITTORIA ... CONGELATA
E TORIL PortogaIlo triste per la Ferrari che
anche all'Estoril sono scmbrate all'altezza delle
rivali. Ma la fortuna c i dannatissimi computer
hanno mandato a carte quarantouo il sogno di
ripetcre l'exploit di Monza. «Un vero peccato -
ha commentato Marco Piccinini - perche era
una gara che i poteva vincere», L'errore di Berger
fa parte di quelle piccolissime distrazioni che
han no riempito la storia dell'automobilismo (ehi
si ricorda Ickx a Monza nel 1968 quando invece
di azionare il pulsante di regolazione del-
l'aleuone aveva premuto quello della pompa
della benzina"), «Si e stata colpa mia - ha deuo
Gerhard - volevo premere il comando del solIeva-
tore idraulico ma ho sbagliato e ho premuto quello
dell'cstintorc di bordo. La gamba ha iniziato a non
avere piu sensibilita e dopo alcuni giri mi sono
trovato ad affrontare una curva eon il piede messo
nel punto sbagliato. Estato un addio a una bella
gara». Ma e quello che e capitato ad Alboreto ad
aver lasciato e rerrefaui. «I consumi erano ottima-

li, il computer di bordo e quello dei box dayana gli
stessi valori. In pratica ci trovavamo all'ultima
tornata con un giro di vantaggio quando all'im-
provviso il motore ha iniziato aratare. Ero senza
benzina». A conferma della veridicita di quanto
ha afTermato Michele e da citare un piccolo fauo
capitato neJl'immediato do po corsa, quando
Alboreto ha domandato a Maurizio Nardon
quanto segnalavano i computer dei box. «0.8» ha
risposto il tecnico, ovvero lo stesso valore che il
pilota milanese leggeva sui display di bordo.
«U na sfortuna nera perche ho disputato un'ottima
corsa. AlI'inizio sono rimasto tranquiIJo nel grup-
pone comandato da Piquet per non degradare le
gomme. Quando il brasiliano si e fermato ho
forzato il ritme». on hai forzato eccessivamente
nel finale?
«No, perche Boutsen si trovava alO" un distacco
che poteva recuperare benissimo. E poi il mio
consumometro mi segnalava che c'era benzina.
Che colpa posso avere?». (g.s.)

segue
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DAIBOX

McLAREN
ASPIRAlA
AIMOLA

SUBlTD dopo la sconfitta di Monza
la McLaren ha svolto un intenso
programma di test. Emanuele Pirro
ha provato per due giorni a Silver-
stone la vettura dotata di motore
aspirato, poi e tornato in Giappone
per proseguire i rilevamenti con la
vettura sovralimentata. Senna da
parte sua ha collaudato il motore
aspirato sulla piccola pista di
Pembrey, nel Galles che il stala
scelta dai tecnici della McLaren per
la presenza di numerose curve che
si percorrono in prima veloclta
Verso la meta del mese di otto bre
la McLaren sostena una sessione
di prove sui circuito di Imola con
la vettura dotata di motore atrno-
sferico. Sara questa la prima ceca-
sione pubblica per vedere in azione
il nuovo motore dieci cilindri della
Honda.

• NESsliND e profeta in patria.
Cosi I'unica rivista giapponese che
si occupa di F.1 con un'apposita
troupe di fotografi e giornalisti, ha
dedicato I'ultimo numero, niente
me no che al nos tro Nicola Larini.

• E DRMAIuna tradizione che per
il periodo del Gran Premio, tutti i
ristoranti e gli alberghi della zona
compresa tra Estoril e Cascais,
raddoppino i prezzi. Si sono toccate
cifre persino superiori a quelle della
Costa Azzurra. Quasi tutti i princi-
pali alberghi praticavano una tariHa
con pernottamento obbligatorio di
sette notti a prezzi superiofi ai due
milioni.

• IL MARE del Portogallo e da
sempre uno dei pili pescost Oui
abbondano scampi, gamberi e ara-
goste in quantita In un noto
ristorante di Cascais, Gabriele Tar-
quini ha dato letteralmente spetta-
cole, divoranco sette aragoste, pili
Un numero imprecisato di altri
crostacei. Alla fine della cena tutta
I'attenzione era focalizzata sui ta-
volo del team Coloni, con i camerie-
ri letteralmente stravolti per l'enor-
me quantita di pesce mangiato da
Tarquini.

• ALESSANDRONannini continua
ad essere sofferente al piede de-
stro che in Canada e Ungheria lo
ha noievolmente infastidito duran-
te la gara. Si tratta di un vecchio
dolore ascrivibile ai legamenti del
piede che :r questo ultimo anna si
e notevolrnente aggravato. Pf'
questo motive il medico di Nannini
ha proibrto al senese qualunque
tipo dl sport per non pegglorare la
srtuazione.

TERRIBILE
IVAN
segue
rallentare il ritmo, permettendo
a uno scatenato Capelli di avvi-
cinarsi. Tra i due e guerra totale
che culmina al 4. giro eon un
timido tentativo di sorpasso in
pieno rettifilo. Ma \'Honda del
brasiliano e troppo potente per
il Judd del rnilanese che ritoma
ne Ila scia della McLaren. La
c1assifica vede Prost viaggiare
eon oltre 3" di vantaggio sui
duo Senna- Capelli dietro i
quali procedono Berger e Man-
seli. Gugelmin, sesto, e ben
davanti a Piquet, Alboreto, Pa-
trese e Boutsen che formano un
gruppone in vena di dare spet-
tacolo. L'azione di Prost e im-
periosa. Il due volte campiooe
del mondo ha un ritmo netta-
mente superiore a tutti e, nell'a-
vanzata, riceve un indiretto aiu-
to da Senna cha fa da tappo a
Capelli e a Berger che si e
sbarazzato di ManselI e sta
rinvenendo fortissimo. Capelli
comprende benissimo la situa-
zione, soprattutto al 9. passag-
gio quando vede la Ferrari negli
specchietti. Prova ripetutamen-
te a infilare la McLaren. AI 18.
giro quasi ci riesce, cosi co me al
20. ma e alla 21. tomata che
Ivan fa alzare bandiera bianca
alla McLaren «brasiliana» pro-
prio nella staccata della prima
curva. In breve la March si
mette alla caccia di Prost, man-
giando oltre 2" in un solo giro
a Senna. La c1assifica al 23.
passaggio vede Prost comanda-
re su Capelli eon 5"062 di
vantaggio. Terzo e Berger che
alla 21. tomata ha passato di
prepotenza Senna. ManselI,
quinto e ormai a un tiro di
schioppo dalla MeLaren, men-
tre Gugelmin sta compiendo

una corsa regolare davanti a
Piquet, AJboreto, Patrese e
Boutsen che hanno un certo
margine su Warwick, Martini e
Cam, il cui motore perde colpi
per la rottura di uno scarico.
Ad essere protagonista assoluto
in questi frangenti e pero Berger
che sembra poter insidiare il
secondo posto di Capelli. L'au-
striaco ha pero azionato inav-
vertitamente I'estintore di bor-
do della sua Ferrari al 20. giro.
Non ha piti la sensibilita agli
arti inferiori e combina un pic-
colo pasticcio. AI 35. giro si
trova il piede incastrato tra
freno e acceleratore e va in
testacoda su Ila sabbia, dicendo

addio a una gara che avrebbe
potuto vincere. Intanto Prost
sembra controllare facilmente
Capelli. Il distacco tra i due si
mantiene sui 3" eon Ivan che da
\'impressione di voler rispar-
miare una March il cui motore
Judd non e, notoriamente un
campione di resistenza. E molto
bella, invece, la lotta per il terzo
posto tra Senna e ManselI.
Nigel le prova tutte per infilare
la McLaren, ma la manovra e
sempre anticipata da Ayrton
che appare sempre piti in crisi,
soprattutto nei confronti di un
Prost che sta dominando in
lungo e in largo. Il francese
precede Capelli, Senna, Man-

IL MOTIVO

SENNA ... AMMONITO
ESTORIL - Siamo all'inizio del 2. giro del Gran Prernio piu
bello dell'anno. Alain Prost e seatenato, sembra poter tenere
un ritmo di corsa nettamente superiore a quello di Senna. Il
franeese riesce a sfruttare la seia della McLaren del compagno
di squadra e i po ne al uo interno proprio sulla linea del
traguardo. Ma Senna stringe e l'ex campione del mondo e
costretto ad alleggerire. Superera comunque il rivale in
eampionato alla staccata uccessiva. Estato questo, piu di ogni
altro, il motivo del Gp del PortogaIlo perche, per la prima
vol ta nella stagione, tra Prost e Sen na c'e stata polemiea,
eulminata eon un richiamo da parte dei commissari sportivi
al brasiliano subito dopo la corsa. «Fin dalla partenza - ha
detto Prost - avevo compreso che oggi Ayrton era particolar-
mente caldo e il modo eon il quale ha preso la testa della corsa
lo dimostra. Ma quello che e stato piu grave e cio che e accaduto
al secondo giro. Ayrton mi ha mandato in pieno rettifilo contro
il muro. Poteva accadere un incidente gravissimo ed eravamo
solo all'inizio della gara. on so perche lo abbia fatto, ma mi
ha costretto a levare il piede dall'acceleratore. E una faccenda
che non mi piace pubblicizzare davanti ai giornalisti». Dal canto
suo Senna si e semplieemente limitato a dire che «le cose che
si vedono in televisione spesso sono diverse da quelle che
accadono realmente in pi ta». Ma, intanto, il suo comporta-
mento non e passato inosservato tanto che il pre idente
Balestre visionera assieme ai due piloti il filrnato del fattaceio
prima del Gp di Spagna di domenica. (g.s.)
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seli e Gugelmin. Ma il brasilia-
no non ha la fortuna dalla sua
parte e a147. giro viene passato
sia da Alboreto, sia da Boutsen
che si sono sbarazzati di Piquet
ePatrese, ritirati l'uno a causa
della frizione, l'altro per un
radia tore rotto. Cosi Mauricio
deve subire anche l'attacco del-
la regolarissima Arrows di
Warwick, dietro la quale sta
rinvenendo cam. E una fase di
stanca della corsa e se non ci
fossero Senna e ManselI si po-
trebbe dare tutto per scontato.
Tra I'inglese e il pilota della
McLaren ... il regolamento dei
conti accade al 55. passaggio.
Ma la coppia non ha colpa di
alcunche dato che all'altezza del
curvone prima del rettifilo si
trova la Tyrrell di Palmer pro-
cedere in prima marcia e di
traverso. Per evitare la lenta
monoposto inglese, Senna scar-
ta bruscamente, tocca il cordo-
lo, mentre ManselI, per non
tamponare la McLaren vola
nella sabbia e hi restera, dopo
aver toccato leggermente il
guard rail. Ma anche Senna
non stara meglio del futuro
ferrarista. Infatti, alla tomata
successiva, Ayrton si ferma ai
box per far controllare la mo-
noposto e cambiare le gomme.
Ripartira sesto e concludera in
questa posizione la pili brutta
corsa della sua carriera. Chi,
invece, avra da recrirninare sara
Michele Alboreto che perde un
meritato terzo posto proprio
all'ultimo passaggio, quando il
motore della sua Ferrari restera
senza carburante. Si finisce cosi
eon Prost che taglia vittorioso il
traguardo davanti a un grandis-
simo Ivan Capelli, per la prima
volta apodio nella sua carriera,
al regolare Boutsen, a War-
wick, Alboreto, Senna e allo
stoico cam, autore di una gara
moIto buona. O

NeWallra pagina,
Patrese e cneever,
i due ex compagni
aWAlla, sono stati
accomunati da una
gara sfortunata: il
primo si ti! fermato
per la rottura di un
radia tore, il
secondo del turbo
(Orsi) Alato, Streiff
mentre sta per
essere dopplato da
Boutsen: II francese
ha concluso la gara
nono eon regolarita
(FotoAmaduzzi)

Sopra, Berger
riguadagna
mestamente la
strada del box dopo
l'errore che gli ti!
costato una
possibIle vtttorie:
Gerhard ha
invotontsrlemente
inserito I'est/ntore
mentre stalfa per
attaccare Capel/i
(Photo4). Alato,
Caffi ha stioreto la
zona punti
nonostante uno
scsrico rotto (Orsi)
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ARRIVERA NEL 90 IL TEAM DI ALAIN PROST

RENAULT E BARNARD
PER ESSERE AL TOP

ESTORIL- Alain Prost e sernpre
piti deciso a formare una propria
squadra che, nei progetti del due
volte campione del mondo, do-
vrebbe diventare operativa nel
1990. Recentemente Prost ha avu-
to un colloquio eon i vertici della
Renault per sapere quali fossero
gli effettivi programmi della Regie
circa la seconda squadra che utiliz-
zera nel '90 il motore dieci cilindri
progettato dall'ingegner Dudot.
Contrariamente a quello che Guy
Ligier aveva pubblicamente di-
chiara to, ossia di essersi assicurato
la fornitura del motore Renault (in
coabitazione eon la Williams) per
il 1990, a Prost e stato confermato
che al momento la Renault non ha
deciso ancora nulla per quel perio-
do, al di la dell'impegno gia eon-
cordato con la Williams. Anzi,
I'accordo con la Ligier sarebbe
particolarmente osteggiato da Ila
stessa Renault sulla quale sareb-
bero pero state fatte pressioni di
cara ttere poli tico affinche per
quel period o ci sia una vettura
francese, che utilizzi il motore
Renault. Prost ha cosi proposto
un tipo di collaborazione estre-
mamente interessante e la nuova
squadra che si formerebbe avreb-
be tutti i presupposti per ridare
alla Francia quelle ambizioni ap-
pena intraviste all'epoca in cui la
Renault correva in F. I con una
propria squadra. Prost, infatti,
avrebbe proposto a John Barnard
una quota nella proprieta di que-
sta nuova squadra. Il contratto
tra Barnard e la Ferrari scade alla
tine del 1989. Da quando la Fiat
ha preso il tota le controllo della
situazione, i rapporti tra Barnard
e la Casa di Torino si sono
sensibilmente deteriorati. Il pro-
gettista inglese e cosi I?assato
rapidamente da una situazione-c-
eon Enzo Ferrari - in cui la sua
atti vita e il suo operato non era
stato controllato e sottoposto a
scadenze, in nessuna maniera, a
una realta decisamente differente.
Recentemente l'ingegner Ghidel-
la si e recato a Guilford, ha
preteso relazioni da tutti i respon-
sabili tecnici della Gto, inoltre ha
imposto a Barnard delle scadenze
ben precise per la costruzione dei
numerosi pezzi della vettura do-
tata di motore atmosferico. Tutti
i progetti di Barnard sono stati
controllati, sottoposti a veritica
incrociata anche da parte di tecni-
ci della Fiat. AI tecnico inglese e
staro poi chiesto di seguire da
Maranello tutte le attuali prove
sostenute da Moreno a Fiorano,

tant'e che il progettista inglese
trascorre ormai oltre I'ottanta per
cento del suo tempo in Italia e
tutta l'attivita della Gto e stata
fortemente ridimensionata. Bar-
nard sta vivendo questa situazio-
ne di continua e costante pressio-
ne, co me mai gli era accaduto,
nemmeno alla McLaren, ai tempi
in cui i suoi rapporti con Ron
Dennis si erano incrinati. Bar-
nard si sta cosi guardando attor-
no, avendo capito che la metodo-
logia di lavoro voluta da Ila Fiat
non si confa in nessuma maniera
al suo desiderio di estrema indi-
pendenza operativa. Prost e Bar-
nard si sono parlati, e al progetti-
sta inglese la pro posta di formare
insieme a Prost una nuova squa-
dra e parsa estremamente interes-
sante, anche perche la Mercedes,
che aveva contattato Barnard,
sembra aver ridimensionato le
proprie ambizioni per un ritorno
In F. I eon una vettura intera-
mente costruita a Stoccarda e
della squadra tedesca Barnard
avrebbe dovuto essere il direttore
tecnico apartire dal 1990. Anche
per Prost il rapporto con la
McLaren e eon la Honda non e
dei piti idilliaci. Dopo Monza, il
francese ha avuto una lunga
«spiegazione» eon Ron Dennis.
Si e trattato di una discussione
estremamente animata, nella qua-
le Prost avrebbe espresso tutte le
sue {?erplessita in meri to alla vo-
lonta dell'Honda di offrire sia a
lui sia a Senna lo stesso materiale
e le stesse attenzioni. Prost si e
sentito in secondo piano rispetto
a Senna, e soprattutto ha trovato
mol to strano che i suoi motori
abbiano quasi semrre avuto dei
piccoli problemi de tutto assenti
mvece su quelli utilizzati da Sen-
na. Prost avrebbe cosi maturato
I'idea che il suo futuro nelle corse
non sara piti con la McLaren, eon
la squadra che appena due anni fa
gli aveva persino offerto delle
quote nella proprieta pur di rima-
nere. Stara ancora con Ron Den-
nis un anno, accumulando piti
esperienze possibili con il motore
aspirato, poi dara tinalmente
consistenza al suo grande sogno:
costiruirsi una squadra in pro-
prio. A questo progetto Prost
c'era andato vicino lo scorso an-
no, quando la Peugeot voleva
entrare in F. I. Anche in quell'oc-
casione il francese aveva pensato
ad un proprio team, poi tutto si
era bloccato per lo stop della
Casa del leone al programma F.
I. Adesso Prost vive la stessa

situazione con la Renault. La Elf
offrirebbe tutti gli appoggi neces-
sari, cosi come la Renault che
avrebbe il vantaggio di disporre
di una squadra direttamente col-
legata e senza incorrere in pole-
rniche eon le forze politiche fran-
cesi, che gia in passato avevano
condizionato il suo operato, ac-
cusandola di dissipare con le cor-
se il denaro pubblico. Gli accordi
che la Casa francese ha eon la
Williams non impedirebbero poi
in nessuna maniera la formazione
di una nuova squadra. Con il

team inglese la Regie si e impe-
gnata solo a non schierare una
propria F. I per i prossimi cinque
anm, ma con l'operazione Prost
avrebbe la possibilita di interve-
nire in forma piti consistente neIla
gestione di una squadra, senza
apparentemente violare le clauso-
le contrattuali con Williams. A-
desso Prost pensa a finire questo
campionato, eon la testa gia pero
rivolta alla sua nuova squadra. I
prossimi sei mesi ci diranno se si
sta creando una nuova «superpo-
tenza» di F. 1 (c.m.m.)

ALLA FERRARI STANNO REALIZZA

TELAlO VECcmO
MARA ELLO - I ritardi che si
stanno accumulando nello svilup-
po della vettura aspirata han no
convinto i tecnici della Ferrari a
imboccare una nuova strada per le
prove del motore. AMaranello,
pur incontrando non pochi proble-
mi dovuti alla difficile compatibili-
ta tra telaio e propulsore si sta
cercando di montare una motore
dodici cilindri a Yaspirato su una
scocca FI/87-88C. L'operazione
consentirebbe cosi ai tecnici del
Cavallino di avere a diposizione
una vettura laboratorio (infatti
questo accoppiamento per motivi
regolamentan non potra rnai esse-
re impegnato in competizione) eon
la quale svolgere approfondite
prove di durata e di resistenza sui
propulsore che verrebbe accoppia-

to a un cambio manu ale a sei
velocita, In questo program ma do-
vrebbe essere impegnata una squa-
dra di tecnici e di meccanici corn-
pletamente autonoma. IcolIaudi
dovrebbero essere sostenuti da
Dario Benuzzi, anche se in questo
momento si trova a riposo forzato
dopo I'incidente stradale del quale
e rimasto viuirna martedi della
scorsa settimana mentre provava
un prototipo per la «produzione»
(una Ferrari 348 su cui si stavano
sperimentando nuove coperture e
nuovi cerchioni) che gli e costato
alcuni punti di sutura e una pro-
gnosi di un paio di settimane.

PER QUANTO riguarda invece il
propulsore aspirato sembra ormai
deciso che la contigurazione defi-
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ALBORETO AL CENTRO DEL MERCATO PILOTI

BENETTON UN SOGNO
ZAKSPEED LA REALTA

ESTORIL - Michele Alboreto eon-
tinua ad animare il mercato piloti.
Dopo essersi veduto sfuggire il volan-
te della Williams, Alboreto sta foca-
lizzando tutti i suoi sforzi per ottenere
il volante della Benetton. La settima-
na prima di recarsi in PortogaIlo,
A1boreto ć stato negli Stati Uniti,
dove ć anda to a parlare eon gli
uomini della Ford per una presa di
contatto eon il team. Pur di approda-
re alla Benetton, Alboreto accettereb-
be anche una considerevole riduzione
dell'ingaggio rispetto alla cifra che
percepisce attualmente in Ferrari. La
Casa di abbigliamento di Treviso si e
riservata di considerare la possibilita
di Alboreto, sebbene Luciano Benet-
ton, molto amico di Alboreto, non sia

comunque favorevole a ingaggiare
due piloti italiani. Per il momento la
preferenza e sernpre per Johnny Her-
bert, che la settimana scorsa si i! tolto
il gesso alla gamba. Herbert attual-
mente i! in cura presso il fisioterapista
Tony Mathis, che gia si occupa di
altri piloti di F.l. Entro la meta del
mese di otto bre, Herbert dovra soste-
nere una specie di visita fiscale per
verificare se i suoi tempi di guarigione
siano entro termini accettabili. Se cosi
non sara, l'alternativa ad Herbert
potrebbe essere proprio Alboreto op-
pure Cheever che subito dopo il Gp
di Spagna effettuera per la Benetton
un provino su Ila pista di Jerez. Chee-
ver ha comunque meno possibilita di
aggiudicarsi il volante a fianco di

Prost (nella
pagina a fianco
in alto, FotoOrsi)
pensa ... al '90 e
a un team tutto suo,
Modena (al centro,
FotoGiovanelli)
pensa ... all'89
parlando eon
Cappelli e
Piccinini.
Alboreto (a
sinistra, FotoOrsi)
pensa ... alla
Benetton

IDO UNO SPECIALE LABORATORIO

~OTORE NUOVO
nitiva sara eon la testa a 5 valvole
per cilindro. La decisione sarebbe
emersa dalle valutazioni espresse
dai test effettuati in sala motori
dove la versio ne eon 60 valvole i!
parsa in grada di erogare una
maggiore potenza e anche una
mighore fornitura di cavalli ai
bassi regirni. Il motore Ferrari a 12
cilindri a V di 65 gradi i! assai
compatto e cio che stupisce sono le
ridotte dimensioni esteme. Le ban-
cate e le testate sono assai strette
tanto da avere misure minori ri-
spetto all'attuale propulsore tur-
bo. Il sistema di distribuzione av-
viene per cascata di ingranaggi,
posti nella parte anteriore, dove
trovano posto anche le pulegge che
trasmettono il moto ai vari acces-
sori. Sulla destra, rispetto al sensa

di marcia, ci sono le pompe del-
I'acqua e dell'olio. In alto SI vedo-
no due protuberanze, in corrispon-
denza dell'ingranaggio che si inse-
risce sull'albero a camme e cio fa
pensare all'esistenza a un variatore
automatico e idraulico nel dia-
gramma della distribuzione in fun-
zione del regi me di rotazione. AI-
l'interno delle due bancate, sempre
suU'anteriore, si nota la I?resenza
di due contenitori cilindrici in pres-
sione che potrebbero rivelare la
presenza di un comando idraulico
per il ritorno delle valvole che
sosti tuirebbe l'uso delle tradizio-
nali molle. Questo accessorio ga-
rantirebbe regimi di rotazione piti
elevati e minori problemi di sfar-
faIlamento.

Alessandro Stefanini

annini. Con il prograrnrna Jaguar
per Indianapolis che i! slittato di un
anno, Cheever dovrebbe rima nere
aneora in F.l. Proprio in PortogaIlo
Eddie ha parlato a lungo eon gli
uomini della Lotus e soprattutto eon
Piquet che sulla sua squadra ha ormai
un controllo totale. Con l'Arrows
invece pare ormai tutto fini to e il suo
posto potrebbe essere preso da Naka-
jima in virtu dell'appoggio della E-
pson. Per tomare ad A1boreto c'e poi
sempre la possibilita di approdare
alla Ligier, eon I'appoggio diretto
della Malboro, legata da rapporti
cornrnerciali in Francia eon la Gita-
nes. La situazione del team francese
continua pero ad essere precaria per
la mancanza di un ingegnere in grada
di progettare la nuova vettura che
avra motore Cosworth Dfr. L'unica
offerta vera gli viene, per il momento,
dalla Zakspeed che vorrebbe affian-
care il pilota milanese a Schneider.
Michele si i! riserva to di dare una
risposta in funzione di eome si eon-
cludera la trattativa eon la Benetton.
Chi invece un volante ce lo ha gia e
Roberto Moreno, che eon la Coloni
ha firmato un conlratto per la prossi-
rna stagione. Moreno i! stato «girato»
alla scuderia um bra dalla Ferrari che
suI brasiliano rnanterra una specie di
diritto di prelazione, tant'e che eonti-
nuera a effettuare i test per la Ferrari
anche nei primi mesi della stagione
'89 e, in caso di manifesta inabilita
fisica di ManselI, Moreno sostituira
immediatamenle I'inglese, anche a
stagione eominciata. Comunque, eon
l'arrivo del brasiliano alla Coloni
potrebbe esserci anche il cambio di
consegna tra la Carnel e la Marlboro
che subentrerebbe sulla vettura. Per
quanto riguarda Tarquini, il suo
rapporto eon la Coloni sembra giun-
to ormai alla fine. Tarquini dovrebbe
approdare alla First dove farebbe
eoppia eon Mareo Apicella mentre il
SUD posto alla Coloni sara preso da
Nicola Larini oppure da Martin
Brundle. Situazione estremamente
nebulosa alla Tyrrell. L'ambizioso
prograrnrna di sviluppo tecnico che
avrebbe dovuto diventare operativo
in questo periodo i! al momento
bloccato per I'assoluta mancanza di
sponsor. In Portogallo non c'era
Postlethwaite che i! rimasto in Inghil-
terra per portare avanti alcune tratta-
tive con degli sponsor. Il primo pilota
su Ila lista Tyrrell i! sempre Stefano
Modena mentre la presenza di Pal-
mer i! vincolata da quello che fara la
Camel. Modena potrebbe anche an-
dare alla Onix in coppia eon Johan-
sson. L'Ags, che si associera al team
Gbda, a Streiff affianchera invece
Olivier Grouillard. (c.m.m.)

DAIBOX

NARDON TRAnA
IL PASSAGGIO

ALL'OSELLA
COMEAutosprintaveva annunciato,
l'Osella si e garantita il futuro
associandosi all'Albatech, I'orga-
nizzazione di Giorgio Stirano che
avrebbe portato in dote un consi-
stente pacchetto di sponsor. La
nuova struttura prevede che i pezzi
della vettura dotata del motore
aspirato Judd, progettata da To-
maini, continueranno a essere co-
struiti a Volpiano. Nel capannone
dell'Albatech si occuperanno del
montaggio edelIe revisioni.Quando
poi saranno operative la galleriadel
vento e l'autoclave in costruzione
a Potenza, nel nuovo stabilimento
che OseIlaha aperto nel Sud Italia
(e che gia adesso lavora per la
Iveco), queste strutture saranno
anche a disposizione del nuovo
team Osella-Albatech. Insieme a
Tomaini, dovrebbe arrivare dalla
Ferrari MaurizioNarden, responsa-
bile oggi della vettura di Alboreto.
• CESAREGARIBOlOIe rimasto
letteralmente entusiasta del provi-
no sostenuto da FabrizioGiovanar-
di con la March F.3000. Gariboldi
sostiene di aver trovato il vero
erede di Ivan Capellitant'e che per
Giovanardista gia approntando un
programma di F.3000 che dovreb-
be essere sponsorizzato nienteme-
no che dalla Leyton House.

• LA SCUDERIAItalia sta cam-
biando nome. II prossimo anna
sara iscritta al campionato con la
denominazione ufficialedi Marlbo-
ro Team Scuderia Italia Bms Dalla-
ra, a dimostrazione di una dipen-
denza sempre piu stretta della
multinazionale del tabacco.

• ClIMAestremamente teso ai
box Ferrari durante I'ultimasessio-
ne di proveoL'ingegner Ascanellie
Marco Piccininisono stati protago-
nisti di un'animata discussione in
merito al tempo che aneora occor-
reva a Berger per uscire dai box
per cercare di migliorare la propria
prestazione.
• Il RAPPORTOdi Nigel ManselI
eon la Williamspotrebbe avere une
strascico in tribunale. II team,
intatti, non vuole pagare i due
sedicesimi dell'ingaggio pattuito
perche I'ingleseha disertato le gare
di Spa e Monza La compagnia
assicuratrice dei Lloyd di Londra
non e disponibile a pagare questa
citra, in quanto la malattia che ha
colpito ManselInon viene conside-
rata come una causa diretta legata
al suo mestiere di pilota. In discus-
sione c'e una citra di quattrocento
milionid lire.
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sono Lotus e la First racing, eon
la quale ho un ottimo rapporto
che dura da due stagioni tra-
scorse assieme nel campionato
di Formula 3000».
- Cosa avranno di diverso i
motori da destinare a questi
due team rispetto a quelli usa ti
nel 1988 da Williams, March e
Ligier?
«Manterranno la stessa archi-
tettura e saranno molto simili.

aturalmente apporteremo del-
le modifiche per renderli piu
competitivi».
- Rispetto a sei mesi fa la
situazione dei suoi otto cilindri
e notevolmente migliorata. In
precedenza Williams e March
arrancavano; oggi sono forse
le vetture aspirate, assieme alla
Benetton, da battere. Co sa e
cambiato?
«Abbiamo risolto il problema di
raffreddamento che impediva
all'unita di esprimersi compiu-
tamente in presenza di tempera-
ture esterne elevate. Inoltre ah-
biamo modificato vari partico-
Iari, migliorando sia I'accelera-
zione sia la potenza massima.
Comunque credo che i tempi
fatti segnare da Capelli e Gu-
gelmin qui all'Estoril siano do-
vuti soprattutto al telaio
March»,
- C'e una cosa curiosa nella
stagione dei motori Judd.
Quando gli esemplari sovrali-
mentati di Formula Indy han-
no iniziato a vincere quelli
aspirati di Formula I sono
diventati eccellenti. Solo un
caso?
«Certamente, visto che le due
categorie sono molto diverse e
hanno tecnici differenti che le
seguono. Direi comunque che
sull'otto cilindri che corre nel
campionato americano c'era
poca fiducia da parte del-
I'ambiente ma non da parte
nostra. Eravamo convinti deIle
sue possibilita velocistiche».
- Sembra che in Formula I
possano ritornare i riforni-
menti. Cosa pensa al proposi-
to?
«Credo che sia una proposta
che difficilmente andra in porto.
D'altronde non vedo dei proble-

DAIBOX

RIO ALL'ASTA
TORNA

L'AUSTRIA
SI TORNAa discutere della possibili·
ta che il Gp del Brasile venga
cancellato dal calendario del cam-
pionato del mondo. Si tratterebbe
di una ritorsione di Ecclestone e
Balestre contro il presidente della
Cba (la federazione brasiliana) Pino
Gancia, che pubblicamente aveva
denunciato le innumerevoli irrego-
larita nella gestione del Gp brasilia-
no, eon uomini della Cba fortemen-
te compromessi con Thomas Roo-
ney, che si occupava anche del-
I'organizzazione del Gp di Ungheria.
Recentemente il circuito di Rio il
stato messo all'asta e la zona sui
quale sorge potrebbe essere desti-
nata a uso edilizio. II Gp del Brasile
potrebbe essere sostituito con
quelle d' Austria.

• WALTERBRUNha ormai deciso
di rom pere il sodalizio con I'Eurora-
cing di Paolo Pavan ello. L'industria-
le svizzero, gia titolare di una
scuderia impegnata nel mondiale
Sport Prototipi e nel campionato
Imsa, vuole allestire un nuovo team
al quale collaborerebbe anche Pe-
ter Windsor, attuale segretario di
Frank Williams. Del tutto infondate
si so no rivelate le voci di un
possibie acquisto della Lotus. Pe-
ter Warr ha smentito qualunque
trattativa e ad amici fidati avrebbe
confidato: uE piu facile ene un
elefante entri dentro l'abbazia di
Westminster piuttosto che Brun
compri la Lotus». Pavanello da
parte sua vorrebbe continuare in
F.1 anche senza I'appoggio econo-
mico di Brun. Molio dioendera der
quelle che decidera la Fisa in
merito all'obbligatorieta o meno di
schierare due vetture in pista per
il prossimo campionato.

• AL TERMINE della gara, dopo
queuo che era accaduto a Berger,
une zelante giornalista italiano il
andato avisionare sui «rnuletto»
Ferrari quale fosse il pulsante
deirestintore. II grave il che, dopo
ave rio individuato, lo ha azionato
riempendo tutta la vettura di liqui-
do estinguente.

• lISBONA in festa. Appena I'a-
tleta Rosa Mota, di Oporto, si il
aggiudicata la medaglia d'oro nella
maratona femminile alle Dlimpiadi
di Seoul, la capitale portoghese il
esplosa in rnanitestationi di gaudio
e tripudio. Improvvisamente nessu-
no si il pi~ preoccupato di senna
e Prost. Tutta I'attenzione del
Portogallo era focalizzata sui suc-
cesso olimpico.

JOHN JUDD RACCONT A IL SUO NUOVO MOTORE

LO VEDRETE
A FINE ANNO

ESTORIL - John Judd non
ha mai avuto problemi di peso
ma ora, che sta definendo nei
minirni dettagli i programmi
per la prossima stagione, sem-
bra ancora piu segaligno e ma-
gro. E ne ha ben donde perche
tra l'attivita in pista e quella
neIle rinnovate officine inglesi il
motorista non ha nemmeno il
tempo per rilassarsi, per conce-
dersi un week end da persona
normale. E sono soprattutto i
dettagli finali del nuovo propul-
sore aspirato da 3500cc a rubar-
gli le ore. Un motore suI quale
Judd non vuole dire nulla di
particolare, almeno inizialmen-
te. «Siamo ancora in fase di
realizzazione pratica. Abbiamo
costruito qualche particolare ma
dobbiamo iniziare le prime pro-
ve».
- E vero che si tratterra di un
otto cilindri a 75 gradi?
«Si».
- Quale impianto di accensio-
ne e di alimentazione installe-
ni?
«AI momento ci sono due possi-
bilita differenti. Direi che allo
stato attuale speriamo di poter
montare I'impianto integrato
prodotto dalla Magneti MareI-
Ii, pur se resta una remota
possibilita di proseguire eon la
Zytek».
- Come e dove e nato il

contatto eon la Marelli?
«}:da tempo che sono interessa-
to a sperimentare questa solu-
zione che mi sembra molto buo-
na e competitiva. Abbiamo di-
scusso molto aMonza edirei
che siamo vicini a firmare l'ac-
cordo definitivo».
- E vero che il nuovo propul-
sore Judd sara costruito esc\u-
sivamente per il team Mareh?
«Si. Produrremo venticinque u-
nita nel corso dell'anno per la
squadra di Bicester e solo per
lei».
- Quando prevede te di poter
presentare il motore?
«Oggi come oggi abbiamo
pronte alcune fusioni. E nostra
volonta di essere pronti a svol-
gere le prime prove gia nel corso
di quest'anno. Orientativamen-
te spero che si possa scendere in
pista tra la fine di novembre e
I'inizio di dicembre per verifica-
re il potenziale dell'accoppiata
March-J udd».
- Esiste un discorso commer-
ciale legato al propulsore?
«E troppo pres to poter pensare
di venderlo. Se dovesse rivelarsi
competitivo sarebbe immesso
sui mercato nel 1990 ma non
prima di allora»,
- Chi saranno i c\ienti di Judd
nel 1989?
«Oltre alla March le squadre
che monteranno i miei motori

Ecco i gioielli di John Judd. A destra, la March (qui eon Gugelmin)
si e rivetete la piti competttlve. La Williams (in alto eon Patrese) si
eben difesa. Sopra, la deludente Ligier. AI centro, Nannini spiega
a Cheever la Benetton (FotoColombo)
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mi di consumo per quanto ri-
guarda gli aspirati».
- Tornando al motore Judd
del 1989 si pua sapere perche
lei e rimasto fedeJe alla solu-
zione dell'otto cilindri?
«II programma eon la March e
stato deciso all'ultimo momento
enon c'era il tempo di affronta-
re altre soluzioni. Ma, come gia
dissi a Citta del Messico, non
sono convinto che I'otto cilindri
rappresenti il futuro del motore
atmosferico. E, al momento,
credo che nessuno sappia eon
esatezza se un VIO andra me-
glio di un 12 e cosi via. Se avessi
alle spalle una cifra sufficiente
farei delle sperimentazioni, im-
boccherei altre strade. Ma nel
1989 vogliamo essere competi-
rivi subito e non mi sembra il
caso di rischiare, anche perche
la mia azienda e piccola enon
puč sobbarcarsi troppi oneri».
- Sembra che I'aspirato possa
essere introdotto anche a In-
dianapolis a partire dal 1990.
E vero?
« o, negli Usa si dovrebbe
proseguire a correre eon i turbo.
Esiste pero la conereta possibi-
lita che le regole attuali venga-
no modificate sui fronte dei
consumi, della cilindrata edeIla
pressione di sovralimentazione
per dare maggiore stabilita alla
categoria». (g.s.)

perche creava un'indubbia situa-
zione di pericolo ai box, non si
capisce adesso, in nome di quale
spettacolarita, come si possa pen-
sare di reintrodurre un'operazio-
ne del genere. Addirittura la sol u-
zione del rifornimento in gara
sarebbe stata presentata come un
miglioramento ai fini della sicu-
rezza. Ecclestone avrebbe detto
che, eon la possibilita di effettuare
il rifornimento, le vetture evite-
rebbero di partire eon oltre 220
litri di benzina nei serbatoi, e cio
farebbe scomparire, o per lo meno
ridurre, i serbatoi per il carburan-
te ai lati del pilota che invece
caratterizzeranno quasi tutte le
vetture del prossimo anno. L'ado-
zione del rifornimento in gara,
pero oltre agenerare notevoli
pericoli (basta pensare alle nume-
rose vol te, durante il 1983, che le
vetture rischiarono di prendere
fuoco) farebbe aumentare sensi-
bilmente i costi. Questa proposta
sta comunque creando molto
scompiglio, anche perche e il pri-
mo tentativo per rnodificare un
regolamento tecnico per il quale
Balestre si era impegnato a garan-
tire una stabilita per un periodo di
almeno cinque anni. Insomma,
deve ancora entrare in vigore
quello che impone a tutti il moto-
re aspirato, che gia si parla di
introdurre il rifornimento, poi in
futuro potrebbe essere la volta di
un nuovo limite alla quantita di
benzina.

ECCLESTONE LANCIA UNA PROPOSTA

RIFORNIMENTO
IN CORSA

ESTORIL - Siamo all'as urdo,
Bernie Ecclestone vuole reintro-
durre in F.I il rifornimento in
corsa. II presidente della Foca ha
gia prospettato a tutte le squadre
questa possibilita che, a eccezione
della Ferrari (che si e riservata di
dare una risposta dopo aver ana-
Iizzato il problema), ha trovato
immediatamente contrari tutti gli
iscritti al campionato del mondo.
Si tratta di una mossa ideata da
Ecclestone per cercare di ridare
interesse ai Gp rendendoli «pili
appetibili» dal punto di vista tele-
visivo. II presidente della Fisa,
Balestre, che ormai fa tutto quello
che dice Ecclestone, ha dichiarato
a alcuni giornali in Francia, di
essere favorevole a questa solu-
zione, che renderebbe pili interes-
santi e movimentate le gare. Se
pensiamo che alla tine del 1983 la
Fisa aveva abolito il rifornimento

NIENTE SECONDO TEAM PER LA MARCH

RADDOPPIO VIETATO
ESTORIL - E detinitivamente tramontata la possibilita per la March
di schierare due squadre per la prossima stagione. Gli altri costruttori
infatti si sono opposti alla proposta del team inglese che sosteneva che
la «March Formula Leyton House» ela «March Engineering Ltd» fossero
due strutture completamente indipendenti e quindi da considerare come
squadre autonome. La March voleva infatti utilizzare le attuali monopo-
sto, iscrivendole come March Engineering, mentre per il team Leyton
House avrebbe realizzato una nuova vettura in funzione della differente
architettura del nuovo motore Judd. Si trattava di una operazione
tinalizzata soprattuto a raccogliere sponsor italiani e che avrebbe visto
come pilota il nostro Paolo Barilla. In virtu del regolamento che impedisce
a un eostruttore di affidare a due organizzazioni diverse le sue vetture,
il programma «March team B» e cosi finito e Cesare Gariboldi, ehe
avrebbe seguito direttamente tale programma, ripieghera adesso organiz-
zando nuovamente un team di F.3000 e di F.3. La Fisa e ormai in grada
di stabilire quali e quante saranno le squadre impegnate il prossimo anno.
I nuovi team saranno la First Racing e la Onix. Tutte le squadre
attualmente presenti continueranno a eccezione, forse, dell'EuroBrun il
eui futuro e mol to nebuloso. Con Ecclestone, sempre piu deciso a
rnodificare il Patto della Concordia, rendendo obbligatorio lo schierare
due vetture per team, il prossimo anno, se la EuroBrun continua, ci
saranno eosi trentotto vetture. Dodici monoposto dovranno effettuare le
prequalifiche le cui rnodalita esatte saranno detinite a Jerez. (e.m.m.)

TRA QUELLI contrari e soprat-
tutto la Honda che si oppone, in
quanto il ridotto consumo del
nuovo motore a dieci cilindri
eostituisce uno dei punti di forza
della nuova unita. In sostanza i
giapponesi, sebbene non ci sia
nessun limite sulla quantita di
benzina, avrebbero realizzato un
propulsore parco per consentire
ai tecniei della McLaren di real iz-
zare una forma aerodinamica e un
telaio che non sia pesantemente
influenzato dagli ingombri del
serbatoio della benzina. La Ferra-
ri da parte sua ha detto di voler
analizzare piu a fondo questa
proposta, non tanto per il 1989
quanto per i190. «Se questa proce-
dura sara effettuata tenendo conto
di tutti i requisiti di sicurezza,
potrebbe essere anche una innova-
zione interessante» ha detto Mar-
co Piccinini. (c.m.m.)
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LE PROVE/LA POLE AL FRANCESE DOPO UNA GRAN LOTTA CON SENNA

PROST, AVANTI eH!
do test di consumo e via dicendo. Ma la
storia si e quasi ripetuta nel turno ufficiale
decisivo, dove tra Prost e Senna, c'e stato
uno scambio senza escJusione di colpi eon
il transalpino che alla concJusione della
sessione ha fermato i cronometri su
I' 17"411, lasciando Ayrton a oltre 4 decimi
di secondo, un'infinita per uno abituato a
maltrattare senza rispetto il pili esperto
compagno di squadra. Ce anche da dire
che al primo le cose sono andate per il verso
giusto fino dai primi minuti delle qualifica-
zioni e al secondo no. Senna, ad esempio,
nei momenti decisivi si e trovato la pista
intrisa di polvere, di olio e, peggio ancora,
di un mucchio di altre monoposto alla
disperata ricerca di un miglioramento cro-
nometrico. E, alla fine, non e andato pili in
la di J: 17"869. Prestazione che comunque

Dietro alle due McLaren, entrambe in prima fila, e venuta prepotentemente alla ribaita la monoposto
aspirata di CapeIIi che ha preceduto in griglia la Ferrari di Berger. In terza fila Gugelmin e ManselI
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sono sempre state su un altro pianeta
rispetto a tutti gli altri, alle prese eon
incredibili problemi di assetto e tenuta su
un autodromo della configurazione strana,
molto tecnico, eon un mare di saliscendi che
mettono adura prova il bilanciamento
generale del telaio. Di tutto cio ne hanno
fatto le spese, incredibilmente, monoposto
come la Benetton, mai cosi in basso nella
graduatoria mentre a loro agio si sono
trovate le sole March e Williams, Ivan
Capelli e Mauricio Gugelrnin, terzo e
quinto, sono stati ancora una volta splendi-
di-splendenti, eon il milanese autore di un
eccezionale I' 18"872 che ha confermato
l'indiscussa crescita di una monoposto
sapientemente sviluppata dall'equipe diret-
ta da Adrian Newey. E su un piano simile
alle belle 881 avrebbero potuto esserci le

ESTORIL - Ha fallito l'undicesima pole
position stagionale e, quello che e peggio,
non e riuscito a stare vicino a un compagno
di squadra rigenerato, combattivo, un «pe-
perino» che vuole giocarsi fino in fondo le
residue chance di tito lo iridato. Cosi nella
terra sferzata da Ile folate di vento del-
l'Atlantico, Ayrton Senna ha dovuto alzare
bandiera bianca di fronte a un Alain Prost
pili motivato che mai. Che queste qualifica-
zioni non fossero ottirnali per il giovane
brasiliano lo si era compreso gia nelle prove
Iibere del sabato quando Ayrton non era
riuscito ad andare pili in la di un poco
edificante 17. tempo. Certo i motivi del-
l'improvviso rallentamento delJ'uomo pili
veloce della Formula I erano concreti:
Senna aveva badato a mettere a punto la
McLaren che avrebbe usato in gara, facen-



Williams, sesta eon il rientrante e a corto di
preparazione fisica ManselI elI. eon un
Patrese favoloso il venerdi; ma troppo
sfortunato nel tu mo decisivo. Per il resto
I'Estoril ha confennato cose risapute. Le
Ferrari paga no su queste piste rispetto alla
McLaren carenze dl bilanciamento tela isti-
co e di potenza di propulsore. Berger,
quarto eon I' 18"903, e Alboreto, settimo
con I' 19"372, hanno dato il tutto e per
tutto in vista di una gara nella quale la lotta
con gli aspirati sarebbe stata dura e spieta-
ta. «Potrebbe ripetersi un'altra Ungheria -
ha commentato Gordon Murray della
McLaren a fine qualifiche - perche I'Esto-
ril e un autodromo sui quaJe March e
Williams possono infastidire i turbo». Parole
dettate da una profonda saggezza, pur se le
monoposto inglesi di grossi pericoli, a
questo punto della stagione, non ne possono
pili intravedere in un orizzonte tecnico onnai
statico, dove molto e scontato e poco e legato
aUa forza di volonta dei rivali di ribaJtare
uno «status quo» monotono. Non resta che
consolarsi eon i fuochi d'artificio delle
March-Judd, favolose in fatto di aderenza,
facili a guidare come biciclette. Vetture che
stanno rivalutando due piloti dell'enonne
potenziale, tecnici e razionali e, soprattutto,
un Ivan Capelli che a buon diritto si puć
definire un autentico campione.

Guido SchiHone

ne a conduttore, un binomio
che il venerdi aveva dominato
alla grande le qualifiche degli
aspirati.

ANNULLATI I TEMPI DI STEF ANO MODENA

ALA IRREGOLARE
SULL'EUROBRUN

Alato, le due
March di Capel/i e
Gugelmin hanno
dato spettacolo in
prov» come in
gara: tvsn terzo in
griglia e Mauricio
quinto hanno fatto
intendere che il
secondo posto del
milanese era
preventlvebite
(Orsi). sotto,
Modena e Larrauri
lasciano la pista:
non si sono
qualificati
(Giovanelli). In
basso, Bailey in
diHicolta ... prega
che nessuno gli
lIada addosso
(Photo4). In fondo,
Patrese nella
sabbia (Orsi)

WILLIAMS. II rientrante igel
ManselI, pur faticosamente de-
bilitato, ha come al solito lotta-
to fino alla conclusione de Ile
prove, inventando un'ottima se-
sta prestazione. La vettura, pe-
ro, meritava qualcosa in piu
perche all'Estoril e sempre stata
sullo stesso liveIlo delle Mareh.
Peccato che Riccardo Patrese,
in gran forma e molto motiva to,
abbia girato pochissimo nella
sessione conclusiva per la rottu-
ra del motore Judd. L' II. posto
del padovano, infatti, non ha
reso giustizia ne a monoposto,

LOTUS. Dopo la prima giorna-
ta sembrava che, finalmente, i
conti tornassero nel team ingIe-
se. Invece la sfortuna si e abbat-
tuta il sabato su Nelson Piquet
che e stato I'unico a non aver
migliorato il proprio tempo a
causa della soluzione tecnica
adottata per I'assetto che ha
costretto il campione del mon-
do aremare ne Ile curve lente
dell'autodromo portoghese.
Con Piquet 8. eNakajima solo
16. la squadra ha quindi vissuto
un altro week-end poco felice e
ben al di sotto delle attese di
inizio stagione.

TYRRELL. A; box mancava
Harvey Postlethwaite, rirnasto
in Inghilterra per definire i det-
tagli della monoposto del pros-
simo anno. Purtroppo anche
all'Estoril ne Palmer ne Bailey
hanno potuto disporre di vettu-
re particolannente a pun to. Il
dottore e riuscito a qualificarsi
eon tanta fatica al 22. posto,
mentre Bailey, 26. fino a 15'
dalla conc1usione, ha mancato
d'un soffio l'ingresso in griglia
complice un dritto proprio nel
suo giro migliore.

ZAKSPEED. «Sia qui, sia a
Jerez sara molto difficile qualifi-
carsi», Cosi diceva prima delle
prove Piercarlo Ghinzani. E
aveva ragione dato che le due
vetture tedesche sono cadute in
crisi su una pista nella quale il
telaio conta molto di piu del
motore. Se a questo aggiungia-
mo che il bergamasco aveva
l'influenza e che Schneider ha
rotto due propulsori, non riu-
scendo in sostanza a inanelIare
un solo giro veloce, la di sas tro-
sa c1assifica delle Zakspeed e
presto spiegata.

MCLARE . Per Prost e per
Senna i guai sono nulla a eon-
fronto di cio che a ogni Gran
Prernio capita agli avver ari. II
francese, comunque, e stato ral-
lentato da misfire nella prima
sessione, mentre il brasiliano,
come gia estato scritto, si e

segue
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ALA RREGOLARE
SUU!EUROBRUN
segue

lamentato del traffico in pista
nel turno conclusivo. Da segna-
lare che Prost ha provato due
difTerenti soluzioni di turbina
oltre a un telaio nuovo di zecca.

AGS. La monoposto transalpi-
na e andata fortissimo ne Ila
giornata inaugurale, mentre il
sabato e sprofondata nelle pre-
stazioni per un fenomen o che
nemmeno Philippe StreifT e riu-
scito a spiegare. La Ags, infatti,
ha perso rispetto a venerdi ben
10kmh di velocita di punta
quindi il pilota di Grenoble,
ostacolato come tutti gli altri
dall'asfalto pieno di brecciolino
e polvere si e dovuto acconten-
tare del 21. rilievo assoluto.
OSELLA. Nicola Larini ha sof-
ferto nel turno conclusivo dopo
che la sua vettura era stata
molto positiva nel corso della
prima giornata enelle libere del
sabato. Purtroppo l'aumento
della temperatura esterna ha
fatto perdere all'ormai vetusto
motore dell'Osella almeno 5 ca-
valli di potenza e c'e voluta la
grinta del pilota toscano per
ottenere il 25. posto sullo schie-
ramento.

RIAL. E la prima volta dal
giorno in cui Gustav Brunner se
ne e anda to che la Rial e Andrea
De Cesaris hanno trovato un
week-end all'altezza della parte
inaugurale della stagione irida-
ta. L'ottimo 12. tempo del ro-
mano e da ascrivere a una
vettura mo Ito ben assettata e
efficace dal punto di vista aero-
dinamico, nonostante Andrea si
sia lamentato della pista sporca
e impraticabile negli ultimi mi-
nuti de Ile prove.

MINA ROI. La «troika» tecnica
formata dagli ingegneri Carlet-
ti, Costa e Tredozzi funziona
alla perfezione. Lo dimostrano
i risultati di Pierluigi Martini,
14., che avrebbe potuto essere
piti avanti sullo schieramento se
non avesse trovato l'assetto mi-
gliore nel momenta sbagliato
del turno conclusivo. Per quan-
to riguarda Sala c'e da dire che
lo spagnolo ha rovinato la sua
monoposto nel corso delle pro-
ve libere del venerdi (facendo
interrompere la sessione per 01-
tre 30') mentre in quelle finali
ha ottenuto i119. tempo, a poco
piti di 3 decimi dal compagno di
squadra.
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A lalo, Berger,
quarto In pro Ila,
guarda i eol/eghi
vicino al/a sua
Ferrari ferma: ehe
fosse un
presenlimenlo per
la gara?
(FotoAmaduzzi).
Sopra, Alliol
abbandonala la sua
Lola, eorre ai boz
per salire sui
muletto
(FotoAmaduzzi)

Sopra e stntstrs,
Ghinzani le ha
provete lutte per
cercare di
qualifieare la sua
Zakspeed, ma e
slalo inulile
(Photo4). Sopra,
Tarquini e uscito a
un quarto d'ora
dal/a fine del/e
pro Ile, ma era giil
in griglia eon
I'ullimo lempo
(Studio '83). Alalo,
Nannini in diffieoltil
e slalo solo 9. eon
la sua Benetton
(Amaduzzi)



LIGI ER. Rene Arnoux e Stefan
Johansson hanno faticato mol-
to ma alla fine sono stati pre-
miati eon il 23. e 24. tempo. Le
loro monoposto sono ormai da
buttare ed era immaginabile che
anche all'Estoril aves era dei
gravi problemi di tenuta. Quin-
di il risultato globale non e da
disprezzare totalmente. Con
quello che passa il ... convento.

FERRARI. Gerhard Berger,
quarto, avrebbe potuto limare
qualche centesimo al suo gia
buono I' 18"903 se non fosse
uscito di pista, eon relativo
danneggimento della sospensio-
ne, alla conclusione delle prove
del sabato. Michele Alboreto,
settimo, ha fatto i miracoli per
dare un po' di cornpetitivita a
una monoposto dall'assetto
strano. Entrambi i piloti, co-
munque, hanno avuto le loro
brave gatte da pelare. Berger ha
lavorato tantissimo sulle altezze
e sulle molle per ovviare a un
fastidioso sottosterzo, mentre il
milanese ha trascorso un vener-
di frustrante a causa di un
motore bizzoso che perdeva po-
tenza. Colpa della Wastegate e
della valvola «pop off» hanno
dirottato Alboreto suI muletto.
Il sabato la situazione e rniglio-
rata grazie a un propulsore
migliore.

LOLA. Yannick Dalmas questa
volta e stato pili veloce di Phi-
lippe Alliot, conquistando un
ottimo 15. tempo assoluto e
lasciando il compango a una
meno felice 20. posizione. En-
trambi i piloti si sono lamentati
dell'ecces iva durezza delle so-
spensioni.

COLONI. Gabriele Tarquini e
stato ripagato dalla sfortuna di
Monza eon un 26. tempo che sa

di benedizione. L'abruzzese, in-
fatti, e uscito di pista per colpa
della frizione a 16' dalla conclu-
sione delle prove del sabato e
non ha pili girato. Il tempo e
stato ottenuto eon la vettura
«vecchia»; visto che sulla nuo-
va, aparte la rottura del cam-
bio. le sospensioni non lavora-
yana alla perfezione.

E ROBR N. Il team non sern-
bra in grado di risollevarsi dalla
crisi che l'ha colpito. Anche a
Estoril Modena non si e qualifi-
cato e, quel che e peggio, e stato
protagonista di una bruttissima
avventura in piena velocita, a
causa dell'improvvisa rottura
della «soli ta» sospensione po-
steriore. Per quanto riguarda
Larrauri po co da segnalare:
l'argentino non ha passato le
prequalifiche. Modena, inoltre,
e stato pescato il sabato eon
l'alettone posteriore di dirnen-
sioni non regolari. Ragion per
cui gli sono stati levati i tempi
fatti registrare in precedenza.

ARROWS. Disastro portoghe-
se. Dopo la gioia di Monza,
Eddie Cheever e Derek War-
wick si sono ritrovati tra le mani
delle vetture per niente cornpeti-
tive. Colpa soprattutto del tur-
bo Megatron che e andato in
crisi, permettendo a Cheever di
compiere solo pochi giri prima
di rompersi e all'inglese di non
oltrepassare una deludente 10.
posizione. Comunque tra i due
chi proprio ha da recriminare e
l'americano di Roma, solo 18.
dietro a un bel nugolo di vetture
aspirate.

MARCH. Ivan Capelli e Mauri-
cio Gugelmin sono stati i grandi
protagonisti delle prove, eon-
fermando quello che avevano
dichiarato il venerdi. In effetti la

March 881 e. stata superlativa
come assetto su questo auto-
dromo che impone un perfetto
bilanciamento telaistico. «Meri-
to - ha commentato Capelli -
dei test svolti a Vallelunga due
settimane fa», Ivan ha ottenuto
il terzo tempo con il primo set
di pneumatici mentre eon il
secondo non e riuscito a miglio-
rarsi. Meno soddisfatto di lui e
stato Gugelmin. « elia tornata
buona - ha detto - mi sono
girato come uno sciocco enon ho
trovato un assetto ideale». Cio-
nonostante il brasiliano non ha
faticato per conquistare una
brillante quinta posizione asso-
luta a meno di 3 decimi dal
compagno di squadra.
BE ETTO . Per la prima vol-
ta nel corso del campionato le
Benetton di Nannini e Boutsen
hanno girato a ... vuoto. Il sene-
se ha strappato eon i denti il 9.
posto, mentre il belga il 13.
Entrambe le monoposto sono
parse a corto di bilanciamento
generale e troppo inclini al feno-
meno «burnping», ovvero il sal-
tellamento violento su un asfal-
to poco levigato. Crisi di fine
stagione?

BMS DALLARA. Peggio del
previsto. Dopo aver superato le
prequalifiche alla grande, Alex
Caffi e uscito di pista a causa del
bloccaggio dei freni ne Ile prove
ufficiali del venerdi. SuI muletto
il motore non funzionava a
dovere e il tempo della I. sessio-
ne e stato poco soddisfacente. II
sabato, quando la situazione
sembrava volgere nel migliore
dei modi, Caffi ha trovato traf-
fico e sporco in pista non riu-
scendo ad andare oltre al 17.
posto sullo schieramento dietro
aRiaI, Minardi, Lola, ovvero le
monoposto rivali del gioiellino
della Scuderia Italia. O

DAIBOX

PIQUOPAGA
L'INGAGGIO
DI DERNIE

ROSSBRAWN,attuale progettista
dell'Arrows,ha rifiutatola proposta
di ricoprire il ruolo di direttore
tecnicoalla ligier.Sebbene il team
francesegliavesse offertooltreun
milionedi dollari,Brawnha preferi·
to restare all'Arrows, anche per
evitare noie legali eon il team di
Oliverper la rottura anticipatadel
contratto. Per quanto riguarda
FrankOerniesi e appreso che una
partedel lavolosoingaggioqaranti-
togli dalla Lotus, e stato pagato
personalmentedallostesso Nelson
Piquet che con Dernieha voluto
garantirsi la collaborazionedi una
persona a lui ledele.
• OISAVVENTURAper Andrea De
Cesaris. Mentre scendeva dalie
scale del motor-home del team
Minardi,ilpilotaromanoe scivolato
battendo violentemente il capo.
Dopoun attimo di paura e stordl-
mento,Andreae salito sullamono-
posto ottenendo con la Rial il 13
tempo...

• ALPIUPRESTONanniniprende-
ril il brevettodi pilotadi elieottero.
Attualmenteilsenese frequentaun
corso a Lugodi Romagna.Oltrea
Nannini,ancheLarinivuoleprende-
re ilbrevettoper elieottero.IIpilota
dell'Osellatrequenterala scuoladel
Ciocco.Villeneuveevidentemente
ha latto scuola.

• SARApresentata il 18 ottobre
a Milanolavetturadi F.1realizzata
dallaFirst,la scuderiadi Lamberto
Leoni. La monoposto progettata
dagli ingegneri MareIIie paivila
sara sviluppatada RalphBellamy.
• OAORMAIalcunegare la pasta-
sciutta e tornata ad occupare un
posto stabile nel rnenudellasqua-
dra Ferrari.Barnardda parte sua
continuaa preferirealtri cibicorne
il pesce (in particolarela sogliola)
che iltecnicoinglesemangiavaalla
line di ogni sessione di proveoI
malignisostengono che lo faccia
apposta per meglio assimilare il
eoncetto di macchina ultrabassa
adottato da Murraysull'invincibile
McLaren...
• ATEMPOperso NigelManselI
ricopre il ruolodi agente nel corpo
della polizia dell'lsola di Man. II
futuro pilotadella Ferrariha stoq-
giato sulla tuta ignilugai gallonidi
sergente e il distintivo del suo
posto di eomando. Un poliziotto
stradale che guida a trecento
all'ora. Chissil cosa ne pensa il
ministroFerri?

23



In 26 al via
(fra parente.1 la media)

Allin Prost
1 FILA

11
(McLaren Mp4/4) Ayrtoa SI •••

1'17"411 (202,297)
12

(McLaren Mp4/4)
1'17"869 (201,107)

IVID ClpllII
2. FILA

16
(March 881) Glrhard Berger

1'18"812 (198.101)
28

(Ferrari F.1I87-88C)
1'18"903 (198,472)

Mlurlclo GUlllllln
3. FILA

15
(March 881) NIIII Mllsell

1'19"045 (198,115)
5

(Williams Fw12)
1'19"131 (197,900)

Mlchlll AI~orlto
4 FILA

27
(Ferrari F.1/87-88C) NIlsol PI~ult
1'19"372 (197,299)

1
(Lotus 100T)

1'19"551 (196,855)

AllSuadro NI •• lnl
5. FILA

19
(Benetton B188) Olrlk Wlrwlck

1'19"572 (196,803)
17

(Arrows A1O/B)
1'19"603 (196,726)

Rlccud. Pltrlse
6 FILA

6
(Williams Fw12) A.drll O. Clurls

1'19"797 (196,248)
22

(Rial Arc01)
1'19"940 (195,897)

Thllrry loutsen
7. FILA

20
(Benetton B188) Pllrlulll Mlrtlal

1'20"314 (194,985)
23

(Minardi M188)
1'20"741 (193,954)

'1 •• lck 0111111
8 FILA

29
(Lola Lc88) Sltoru NlkaJl1I1

1'20"748 (193,937)
2

(Lotus 100T)
1'20"783 (193,853)

Alllundro Clnl
9. FILA

36
(Bms Daiiara F188) Eddll Ch•• "r
1'20"922 (193,520)

18
(Arrows A1O/B)

1'20"965 (193,417)

luis Plrlz Sili
10.FILA

(Minardi M188) Phlllnl AlllaI
2411'21"094 (193,109)

30
(Lola Lc88)

1'21"096 (193,104)

Phlllppl Strlm
11.FILA

14
(Ags Jh23) Jonlthln Plllllr

1'21"418 (192,341)
3

(Tyrreii 017)
1'21"788 (191,471)

Rni ArlDn
12.FILA

25
(Ligier Js31) Stati. JlhaasS"

1'21"790 (191,466)
26

(Ligier Js31)
1'22"035 (190,894)

NIcIII Llrlnl
13 FlLA

21
(Oseila Fa1L) Glbrlell Tlr~ulal

1'22"119 (190,699)
31

(Coloni Fc188)
1'22"170 (190,581)

NON QUALlFICATI:JulianBailey(Tyrrell017)1'22"296;PiercarIoGhinzani
(ZakspeedZk881B)1'22"549;SlefanoModena(EurobrunEr 188)
1'23"075.BerndSchnetder(ZakspeedZk881B) 1'23"300;OscarLarrauri
(EuroBrunEr 188)

------------------------------------------

Tredlceslma gara del mondlale F, 1 1988
25 settembre 1988 .

Clrculto: Estori! • DI.tanza: 70 giri pari a km
304,500 .Organluatore: Automobil Club du Portu-
gal, 24 Rua Rosa Araujo, 1200 lisbona • Dlreltore
dl gara: Amedee Pavesi. Partenza: primo via ore
15,35, secondo via ore 16 (italiane) • Speltatorl:
80.000 • Organluazlone: 9 • Slcureua: 9 •
Condlzlonl atmosferlche: cielo sereno sia in prova
che in gara

In 12 al traguardo
PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Alain Prost McLaren Mp 4/4 70 1.37'40"958 187.034
2. Ivan Capelli March 881 70 1.37'50"511 186.730 a 9"553
3. Thierry Boutsen Benetton B188 70 1.38'25"577 185.621 44"619
4. Derek Warwlck Arrows A 10/B 70 1.38'48"377 184.907 1'07"419
5. Mlchele Alboreto Ferrari F.1 ,l87 -88C 70 1.38'52"842 184.768 1'11"884
6. Ayrton Senna McLaren Mp 4/4 70 1.38'59"227 184.569 1'18"269
7. Alessandro Caffl Bms Dallara F188 69 1.38'13"668 183.339 a 1 giro
8. Luis Perez Sala Minardi' M188 68 1.37'45"816 181.540 a 2 giri
9. Philippe Streiff Ags Jh23 68 1.38'23"087 180.394 a 2 giri

10. Rene Arnoux Ligier Js31 68 1.38'24"585 180.348 a 2 giri
11. Gabriele Tarquinl Coloni Fc188 65 1.38'08"844 172,852 a 5 giri
12. Nicola Larini Oseila Fa1L 63 1.38'01 "218 167.751 a 7 giri

PILOTA VETTURA GIRl

14 iritirati
CAUSA

Mauricio Gugelmin March 881 59

Motore

Motore
Nigel ManselI Williams Fw12 54 Incidente

AssettoAlessandro Nannini Benetton B188 52

Radiatore acgua

Uscita di strada
Frizione

Pierluigi M/lrtini Minardi M188 27

Incidente

Motore
Alternatore

Semiasse

Yannick Dalmas Lola Lc88 20

Motore

Turbina

Satoru Nakajlma Lotus 100T 16

Motore

Andrea De Cesaris Rial Arc01 11

Philippe Alliot Lola Lc88 7

L'altalen~della corsa
cosi DOPO 10 GIRl
1.Pro.tin 14'06387(185.022kmh);2.Sennaa6-449;3.CapeIIian67;
4.Bergera7"311;5.ManselIa 10"023;6.Gugelmina 12-525;7.Plquet
a 16"n6; 8. Alboretoa 17"292;9. Patresea 17"850;10.Boutsena
18"168;11.Warwlcka 20-516;12.DeCesansa 21"020;13.Martmla
23"113;14.CaNIa 2n72; 15.Cheevera 25"332;16.Dalmasa27"159;
17.Salaa 33"882;18.StrelNa 42"339;19.Nakajlmaa 44"153:20.
Tarquinia44-559;21.Arnouxa 47"950;22.tanrua48"130;23.Palmer
a 48"919;24.Nannima 54"602.
cosi DOPO 20 GIRl
1.Pro.tin28'03388(188.053kmh);2.Sennaa9"750;3.CapeIIia9"893;
4.Bergera 10"725;5.Manselia 11"633;6.Gugelmina 15-848;7,Piquet
a 25"459;8. Alboretoa 26"191;9. Patresea 26"690;10.Boutsena
27"153;11.Warwicka 30"474;12.Martinia 33"018;13.CaNia 3n78;
14.Salaa 52-891;15.Nannima 1'0n55; 16.StreiNa 1'12-708;17.

Jonathan Palmer Tyrrell 017 53

TARONI & C, SAS, - GALBlATE (CO) Tel. 0341-540870

Gerhard Berger Ferrari F.1/87-88C 35

TAR-OX
FRENI SPECIALI

Nelson Piquet Lotus 100T 34

24

Riccardo Patrese Williams Fw12 29

Eddie Cheever Arrows A 10/B 10

Stefan Johansson Ligier Js31 4

I primati
SUL GIRO IN PROVA: IMBATTUTO

Appartiene a Sen na (20/9/86 Lotus 9BT in
1'16"673 alla media di 204.244 kmh).

SUL GIRO IN GARA: IMBATTUTO
Appartiene a Berger (20/9/87 Ferrari F1/87 in
1'19"2B2 alla media di 197.523 kmh).

SULLA DISTANZA: IMBATTUTO

Appartiene a Prost (20/9/87 McLaren Mp4/3 70
giri pari a km 304.5, in 1.~7'03"906 alla media
di 188.224 kmh).



Classifiche iridate dopo 13 gare
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MONDIALE PILOTI
1. Prost 9 6 9 9 6 6 9 6 6 6 9 81 81
2. Senna 9 6 9 9 6 9 9 9 9 1 76 76
3. Berger 6 2 6 4 3 4 3 9 37 37
4. Boutsen 3 4 4 1 4 4 1 4 25 25
5. Alboreto 2 4 3 4 3 6 2 24 24
6. Piguet 4 4 3 2 2 16 16
7. Warwick 3 3 2 1 3 3 15 15
8. Capelli 2 2 2 2 6 14 14
9. Nannini 4 3 9 9

10. Manseli 6 6 6
11. Cheever 4 5 5

Gugelmin 3 2 5 5
Palmer 2 2 5 5

14. De Cesaris 3 3 3
15. Patrese 2 2
16. Martini 1 1

Nakajima 1 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren 9 15 9 15 15 15 15 9 15 15 15 - 10 157 157
2. Ferrari 8 2 10 7 7 7 3 15 2 61 61
3. Benetton 4 4 4 4 1 4 7 1 4 34 34
4. Arrows 3 3 3 1 7 3 20 20
5. March 2 3 2 2 2 2 6 19 19
6. Lotus 5 4 3 2 2 1 17 17
7. Williams 1 6 8 8
8. Tyrrell 2 2 5 5
9. Rial 3 3 3

10. Minardi 1 1 1

Iarqumi a 1'13"077; 18. Dalmas a 1'16"323; 19. Arnoux a 1'20"345; 20.
Palmer a 1'20"927; 21. Larini a 1 giro.

cosi DOPO 30 GIRl

1.Pro.1 in 42'02243(186.263 krnh): 2. CapeIIi a 3"298; 3. Berger a 4"571;
4. Senna a 14"567; 5. Manseli a 15"211; 6. Gugelmin a 22"803; 7.
Alboreto a 31"729; 8. Boutsen a 31"969; 9. Warwick a 33"915; 10. CaNi
a 35"403; 11.Piquet a 41"079; 12.Nannini a 54"384; 13.Sala a 1'03"039;
14.StreiN al glro; 15.Tarquiru a 1 giro; 16.Arnoux a 1 giro; 17. Palmer
a 1 giro; 18. Larini a 3 gin.

cosi DOPO 40 GIRl

1. PrOli In 55'48"091 (187.092 kmh); 2. CapeIIi a 3"424; 3. Senna a
28"197;4. ManselI a 28"865; 5. Gugelmin a 39"803; 6.Alboreto a 47"597;
7. Boutsen a 48"027; 8. Warwlck a 52"946; 9. CaNi a 1'00"101; 10.Nanninl
a 1'03"212; 11. Sala a 1 glro; 12. Tarquini a 1 glro; 13. SlrelN a 1 giro;
14. Palmer a 1 glro; 15. Arnoux a 1 glro; 16. Lariru a 4 girl.

cosi DOPO 50 GIRl

1. PrOlt In 1.09'35"520 (187.522 kmh); 2. CapeIIi a 8"724; 3. Senna a
35"368; 4. ManselI a 36"202; 5. Alborelo a 51:327; 6. Boutsen a 52"453;
7. Gugelmln a 1'00"323; 8. Warwlck a 1'00"495; 9. Nanniru a 1'10"495;
10.CaNI a 1 glro; 11. Sala a 1 glro; 12. SlreiN a 2 giri; 13. Palmer a 2
gln; 14. Tarquim a 2 gln; 15. Arnoux a 2 gin; 16. l.ariru a 4 glri.

cosi DOPO 60 GIRl

1. Pro.1 In 1.23'31"378 (187.493 kmh); 2. CapeIIi a 14"968; 3. Alboreto
a 46"247; 4. Boutsen a 53"947; 5. Warwick a 1'03"343; 6. Senna a
1'10"250;7. CaNI a 1 glro; 8. Sala a 1 glro; 9. StrelN a 2 gln; 10. Arnoux
a 2 gln; 11. Tarqinru a 2 gln; 12. Larini a 5 giri.
I Tro/lO Jim Clarll: 1. Boutsen p. 81; 2. CapeIIi 43; 3. Nanninl 38; 4.
Gugelmln 23; 5. Palmer 20; 6. Patrese 18; 7. Dalmas 16; 8. De Cesaris
13;9. Caffi 12; 10.Sala 10; 11.Johansson e ManselI 9; 13. Streiff 7; 14.
Martini, Tarquini e Brundle 3; 17. Modena e Alliol 2; 19. Schlesser e
Arnoux 1.
I Trol.o Colin Chapman: 1. Benerton p. 113; 2. March 60; 3. Williams
31; 4. Tyrrell 20; 5. Lola 18; 6. Rial e Minardi 13; 8. Bms Dallara 12; 9.
Ligier 10; 10. Ags 7; 11. Eurobrun 2.

I giri piLiveloci
PILOTA E VETIURA GIRO MEDIA KMHTEMPO
Berger (Ferrari F.1/87"88C) 1'21"961 191.06631
Boutsen (Benetton Bl88) 1'21"992 190.99460
Prost (McLaren Mp 4/4) 1'22"063 190.82935
CapeIII (March 881) 1'22"074 190.80333
Alboreto (Ferrari F.1/87-88C) 190.69065 1'22"123
Nannlnl (Benetton B188) 1'22"563 189.67323
ManselI (Williams Fw12) 1'22"581 189.63247
Senna (McLaren Mp 4/4) 1'22"852 189.01261
Caffi (Bms Dallara F188) 1'22"960 188.76631
Warwlck (Arrows A 10/B) 1'23"043 188.57743
Gugelmin (March 881) 1'23"138 188.36240
Plquet (Lotus 100T) 1'23"362 187.85533
Larlnl (OseIla FalL) 1'23"715 187.06344
Patrese (Williams Fw12) 26 1'23"907 186.635
Martini (Minardi Ml88) 1'23"918 186.61125
Sala (Minardi M188) 1'24"301 185.76338
De Cesaris (Rial ArcOI) 1'24"390 185.56710
Dalmas (Lola Lc88) 1'24"647 185.00415
Streiff (Ags Jh23) 1'24"785 184.70246
Palmer (Tyrrell 017) 1'24"950 184.34442
Arnoux (Ligier Js31) 1'24"954 184.33559
Cheever (Arrows A 10/B) 1'25"073 184.0779
Tarqulnl (Coloni Fc188)
Nakajlma (Lotus 100T)

37
14

1'25"291
1'26"094

183.607
181.894

Alllot (Lola Lc88) 1'26"109 181.8636
Johansson (Ligier Js31) 1'26"153 181.7704
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Tutti i tempi del le prove
VENEROi SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1987 PILOTA VETIURA MOTORE
I II III IV WARM UP

1'17"994 3. McLaren Prost McLaren Mp 4/4 Honda T 1'18"999 1'18"378 1'18"143 1'17"411 1'21"328

1'18"354 5. Lotus Senna McLaren Mp 4/4 Honda T 1'18"537 1'18"032 1'21"637 1'17"869 1'22"601

1'23"905 22. March CapeIII March 881 Judd 1'20"839 1'20"390 1'20"194 1'18"812 1'22"265

1'17"620 1. Ferrari Berger Ferrari F.1I87-88C Ferrari T 1'20"854 1'20"065 1'19"199 1'18"903 1'22"367
Non presente Gugelmln March 881 Judd 1'21"199 1'20"791 1'19"588 1'19"045 1'21"700

1'17"951 2. Williams ManselI Williams Fw12 Judd 1'20"325 1'20"908 1'19"938 1'19"131 1'22"034
1'18"540 6. Ferrari Alboreto Ferrari F.1/87-88C Ferrari T 1'21"434 1'21"647 1'19"764 1'19"372 1'23"544
1'18"164 4. Williams Plquet Lotus l00T Honda T 1'21"166 1'19"551 1'20"580 1'19"872 1'24"532

1'21"784 14. Minardi Nannlni Benetton Bl88 Ford Ofr 1'21"038 1'21"008 1'19"865 1'19"572 1'22"543

1'21"397 12. Arrows Warwick Arrows Al O/B Megatron T 1'21"493 1'21"240 1'21"516 1'19"603 1'23"448
1'19"965 7. Brabham Patrese Williams Fw12 Judd 1'19"694 1'19"878 1'19"864 1'19"797 1'22"524

1'21"725 13. Brabham De Cesaris Rial ArcOl Ford Cosworth Ofz 1'22"276 1'21"386 1'20"526 1'19"940 1'23"639

1'20"305 9. Benetton Boulsen Benetton B188 Ford Ofr 1'21"178 1'20"700 1'21"731 1'20"314 1'21"427

Non presente Martini Minardi M188 Ford Cosworlh Dfz 1'22"198 1'21"292 1'21"164 1'20"741 1'23"294

Non presente Dalmas Lola Lc88 Ford Cosworlh Ofz 1'22"535 1'21"655 1'21"252 1'20"748 1'23"755

1'22"222 15. Lotus Nakajlma Lotus l00T Honda T 1'23"862 1'22"496 1'20"615 1'20"783 1'23"752

1'24"792 25. Osella Calfl. Bms Dallara Fl88 Ford Cosworth Ofz 1'21"468 1'22"349 1'21"130 1'20"922 1'25"024

1'21"207 11. Arrows Cheever Arrows A 10/B Megatorn T 1'21"525 1'21"519 1'21"654 1'20"965 1'23"340

Non presente Sala Minardi Ml88 Ford Cosworth Ofz 1'22"473 1'21"909 1'23"252 1'21"094 1'24"441

1'23"580 19. Larrousse Alllot Lola Lc88 Ford Cosworth Ofz 1'22"963 1'21"809 1'21"805 1'21"096 1'24"184

1'23"810 21. Tyrrell StrelIf Ags Jh23 Ford Cosworth Ofz 1'21"975 1'21"644 1'21"784 1'21"418 1'24"649

1'24"217 24. Tyrrell Palmer Tyrrell 017 Ford Cosworth Ofz 1'23"048 1'22"797 1'22"341 1'21"788 1'24"964

1'23"237 18. Ugier Amoul Ugier Js31 '. - Judd 1'22"550 1'22"786 1'22"306 1'21"790 1'25"163

1'20"134 8. McLaren Johansson Ugier Js31 Judd 1'22"749 1'22"778 1'22"332 1'22"035 1'24"856
Non presente Larini. Osella FalL Osella T 1'23"051 1'22"883 1'21"376 1'22"119 1'24"865

Non presente Tarqulnl. Coloni Fcl88 Ford Cosworth Ofz 1'23"807 1'23"057 1'22"287 1'22"170 1'25"032

Non presente Bailey Tyrrell 017 Ford Cosworlh Ofz 1'24"231 1'22"946 1'22"628 1'22tl296

1'24"105 23. Ugier Ghlnzani Zakspeed Zk881B Zakspeed T 1'23"700 1'24"127 1'22"461 1'22"549
Non pr=sente Modena. EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'24"076 1'23"075 1'23"192 1'23"232
Non presente Schneider Zakspeed Zk881B Zakspeed T 1'25"263 1'23"393 1'22"708 1'23"300
Non presente Larraurl. EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Ofz 1'25"146

.: piloti soggetti a.la prequahhcazicne

VENEROj
N. PILOTA
17 Warwick 303.010
12 Senna 301.780
11 Prost 299.120
28 Berger 294.150

1 Piguet 294.070
27 Alboreto 291.000
2 Nakajima 290.850

18 Cheever 290.550
10 Schneider 285.130
25 Arnoux 284.690
9 Ghinzani 284.330

15 Gugelmin 282.530
6 Patrese 282.250
3 Palmer 282.250

16 Gapelli 282.030
4 Bailey 281.890

280.750
5 ManselI 280.190

20 Boutsen 279.840
24 Sala 279.420
23 Martini 279.140
19 Nannini 279.140
26 Johansson 278.650
14 Streilf 278.440
33 Modena 275.830
29 Dalmas 272.990
30 Alliot 272.060
31 Targuini 271.670
21 Larini 270.680
36 ealfi 270.090

26

Velocitia in prova
Rllevate alla line del rettlllneo d'arrlvo

KMIH
SABATO

N. PILOTA
28 Berger 298.480
17 Warwick 296.100
27 Alboreto 295.390
18 Cheever 295.240
11 Prost 293.140
12 Senna 292.150
2 Nakajima 287.410
1 Piguet 285.130

16 CapeIIi 284.330
4 Bailey 283.390
9 Ghinzani 281.960

19 Nannini 281.530
6 Patrese 280.540

25 Arnoux 279.560
3 Palmer 279.140
5 ManselI 279.070

15 Gugelmin 278.170
14 Streilf 278.030
23 Martini 277.960
20 Boutsen 276.850
10 Schneider 276.720
26 Johansson 275.690
22 De Cesaris 274.130
21 Larini 274.130
30 Alliot 273.800
24 Sala 271.400
31 Targuini 271.330
33 Modena 294.240
29 Dalmas 268.200
36 Galfi 268.140

KMIH
OOMENICA

N. PILOTA
11 Prost 285.790
12 Senna 284.910
27 Alboreto 282.460
28 Berger 281.180
18 Cheever 281.110
2 Nakajima 277.540
1 Piquet 277.340

17 Warwick 274.340
20 Boutsen 274.130
26 Johansson 273.400
16 CapeIIi 273.260
6 Patrese 271.330

23 Martini 270.870
15 Gugelmin 270.810
25 Arnoux 270.740
19 Nannini 270.550
22 De Cesaris 270.280
14 Streilf 269.240
5 ManselI 269.240
3 Palmer 269.180

24 Sala 264.450
30 Alliot 264.270
29 Oalmas 261.660
31 Targuini 261.170
36 Calfi 260.630
21 Larini 257.710

KMIH

Prost di nuovo in testa
• ALAIN PROST, vincendo per la 3. volta il. Gp del Portogallo, si e portato
nuovamente in testa alla graduatoria parziale con 6,23 punti/gara di media;
il francese e al 33. successo in 134 corse e avendo ottenuto anche la 18. pole
position ha pareggiato il conto nella specialita con Rene Arnoux (137) gare)
e Mario Andretti (128). Molto buona anche l'aHidabilitil di Prost che e arrivato
a coprire quest'anno il 92,17% del chilometraggio possibile, superato pero dal
compagno Ayrton Senna che ha percorso il 94,83% della distanza totale.

• IL PILOTA CHE SI ELAUREATO campione del mondo con la piu alta
percentuale di chilometri percorsi, il 97,65%, e Graham Hill, vincitore nel1962
sulla Brm. Con la vittoria in Portogallo, la Mclaren-Honda ha ancora
aumentato il vantaggio nel campionato costruttori; ora ha la media di 6,03
punti/partecipazione e un margine di 96 punti sulla Ferrari, che con Gerhard
Berger ha conseguito il 107. giro veloce in corsa.

• aUANOO MANCANO 3 GP al termine dell'annata di gare, la Mclaren-Honda
ha giil eguaglia!o due prestigiosi primati. II 1. e quello di dodici pole position
stagionali, stabilite dalla lotus-Ford nel1978 e raggiunto anche dalla Williams-
Honda lo scorso anne; per la lotus le pole sono state ottenute da Andretti (8),
Ronnie Peterson (3) e Jean Pierre Jarier (1); per la Williams da Nigel Manseli
(8) e Nelson Piquet (4), mentre per la Mclaren Senna e arrivato a 10 e Prost
a 2. II secondo primato e quello delle vittorie stagionali, che giil la Mclaren
deteneva con i 12 successi del 1984 quando usava il motore Porsche; allora
a vincere erano stati Prost (7) e Niki lauda (5), mentre quest'anno sono Senna
(7) e Prost (5).

• PRIMO MERITATISSIMO PODlO per Ivan Capelli, alla 31. presenza; il
milanese, arrivando quest'anno a 14 punti, e solo 2. soltanto a Thierry Boutsen
(25), fra i piloti che usano motori aspirati.

• DI TUTTO RILlEVO anche la prestazione di Alex CaHi edeIla sua Bms
Oallara-Ford, per la prima volta arrivati a pieni giri e che hanno fallito di poco
la zona punti. II pilota bresciano e alla 26. presenza, mentre la Casa soltanto
all'll., avendo debuttato nel Gp di San Marino del maggio scorso.

Mauro Mori



DRIVER HIT PARADEjAL TOP PROST E L'ITALIANO

PRIMO PIENO PER CAPELLI
PROST E CAPELLI, autentici protagonisti di
questa tre giorni portoghese, hanno ottenuto il
massimo dei voti. Alle loro spalle, molto
staccato si e piazzato Berger vittima di un
banale testacoda che gli e costato mol ti pun ti
nella nostra c1assifica. Senna ha ottenuto uno
dei punteggi piti bassi della stagione ma conti-
nua a condurre la graduatoria generale. In
questa c1assifica non ei sono stati significativi

cambiamenti ad eccezione di Cam che ha
guadagnato tre posizioni e di Warwick, salito di
un posto. Le prime sei posizioni sono rimaste
invariate mentre l'en plein di Capelli ha permes-
so al pilota della March di guadagnare un posto
ai danni di ManselI. L'inglese (nella foto
Colombo), qui a eolloquio eon Piccinini, sem-
bra seriamente intenzionato a spiegare i motivi
ehe lo hanno eostretto al ritiro.
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Prost
CapeIIi 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 100

10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 100
Berger 8 9 9 8 9 9 9 8 9 9 87
ManselI 9 8 9 9 9 7 9 8 9 8 85

9 81
Caffi 8 9 9 9 9 8 7 9 9 8 85

8 79
Alboreto 7 9 8 7 8 8 8 9 8

Boutsen 8 79
Gugelmin 7 7 8 7 9 9 8 7 9

7 8 7 8 8 9 8 8 8
Piquet 7 7 8 7 8 7 8 8 8 8 76
Warwick 7 8 7 7 8 8 7 8 8 8 76

7 73
Patrese 7 7 8 8 8 6 8 8 8 7 75

7 72
Martini 7 6 7 7 8 7 8 8 8
Nannini 6 7 6 8 8 7 7 8 8

6 66
Sala 7 8 6 7 7 8 7 7 7 6 70

6 66
De Cesaris 6 6 7 7 7 7 7 6 7

7 66
Dalmas 7 6 6 7 8 6 7 6 7
Tarquini 7 7 7 7 6 7 6 6 6

5 62
Senna 6 6 6 8 7 6 6 6 6 7 64

Larini 6 62
Cheever 6 6 6 7 7 6 6 6 7

7 7 7 6 6 6 6 5 6
Alliot 6 5 5 7 7 5 6 6 7 5 59
Johansson 6 5 5 6 6 6 6 6 6 6 58

5 57
Arnoux 7 6 6 6 6 5 5 5 6 5 57
Palmer 6 55
Streiff 7 5 5 6 6 6 6 5 6

Nakajima
LEGENDA: II «non ctasshicato- (n.c.) viene valutato 5 punti.

6 6 5 5
5 5

6 5
6Ne

5 5 6
6 5 54

MENO VANTAGGIO
PER SENNA
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LA TECNICA/BEN POCHE LE NOVITA VISTE ALL'ESTORIL

LISBONA.•• ANTICA
L'andamenta del campionato, ormai -cosa- del duo McLaren, aggiunta al tatta che le F.1 1989 saranna

malta diverse, induce i tecnici alimitare al minima gli aggiarnamenti suIle vetture attuali
ESTORll - Le varie scuderie si sono
presentate al via del Gp del Portogallo con
ben poche modiliche rispetto a quanto gia
latto vedere aMonza. Nuovi telai, alla
McLaren alla Benetton in sostituzione di
quelli rimasti danneggiati in precedenti
Gp. Nuovo telaio, poi, per Martini alla
Minardi anche se del tipo realizzato per
le vecchie sospensioni, che owiamente
ha dovuto essere modilicato. Alla Ferrari
si il invece continuato a lavorare sui
motori. Da segnalare che alcuni responsa-
bili tecnici, Postlethwaite, Midegeot, Brun-
ner, sono rimasti a casa a lavorare sulle
monoposto prossime venture.

LOTUS
100T/2 Nelson Piquet
100T/1 Satoru Nakajima
100/3 -rnuletto»

Nessuna novita sulle Lotus che erano
tutte come la vettura da gara a Monza di
Piquet, vale a dire can il nuovo sci vol o
posteriore piiJ incurvato verso I'alto.
Dvviamente so no stati provati diversi
alettoni pasteriori con tre prolili nella
parte superiore e due in quella inIeriore.
Le Lotus, a dilferenza delle McLaren,
avevano le prese a periscopio per le
turbine. Non sono stati piiJ montati dal Gp
d'Ungheria gli ammortizzatori a controllo
elettronico della Bilstein. In gara le vetture
sono state schierate senza prese d'aria
per le turbine.

McLAREN
Mp4/4/6 Alain Prost
Mp4/4/5 Ayrton Sen na
Mp4/4/2 «rnuletto-

Nuovo telaio per Prost che, negli ultimi
tempi, si era sempre ritrovato nei guai con
la sua vettura, quella riparata dopo
!'incidente di Monaco di Sen na. Nuove le
paratie laterali degli alettoni anteriori con
la posizione delel minigonne regolabile.
Come a Monza sono state utilizzate delel
prese per le turbine interne, ma piiJ larghe.
La McLaren continua a essere I'unica
squadra a non utilizzare i due piani di
alettoni al retrotreno. AMonza aveva due
soli prolili, qui all'Estoril il solito alettone
con tre prolili. Per ofIrire mena resistenza
sono stati sistemati, solo af'estrernita,
due piccoli «nnrdel- di circa 15 cm.

AGS
Jh23/2 Philippe StreiH
Jh23/2 ••mulerto-

Come a Monza la vettura da gara aveva
le carreggiate piiJ strette di circa 10 cm.
Sono state apportate anche delle modili-
che agli ammortizzatori.

-t » ~

SOSPENSIONI A RA POR~~
Sulle due Williams da gara estata introdotta una nuova
sospensione posteriore eon un diverso rapporto di sospensio-
ne, grazie ad un bilanciere di attacco del tirante del sistema
differente da quello precedente. AI punto (1) e evidenziata la
posizione di fulcro originale; al (2) quella nuova, che permette
una maggiore progressione ed una migiiore motrlcita.

I

WILLIAMS
Fw12/1 Nigel ManselI
Fw12/3 Riccardo Patrese
Fw12/4 ••rnuletto»
Fw12/2 ••telaio di scotta-

Nuova sospensione posteriore su Ile due
vetture da gara, con un diverso bilanciere
del tirante del sistema puli-rod ed una
diversa inclinazione dello stesso in modo
da dare un differente rapporto di sospen-
sione, si il migliorata cosi notevolmente la
trazione. Diverso poi il sup porto per
sollevare la vettura collegato al rinlorzo
del supporto centrale dell'alettone piazza-
to basso sopra il cam bio. Sono anche
state modilicate le uscite dei radiatori
delle liancate per ottenere una temperatu-
ra piiJ lavorevole in considerazione del
circuito.

BENETTON
B188/7 Alessandro Nannini
B188/2 Thierry Boutsen
B188/5 ••rnuletto»

La Benetton il la squadra che sinora ha
costruito piiJ telai. Con quello nuovo
lornito aNannini, in Portogallo il stata
inIatti toccata quota sette. A Monza
aveva debuttato un'altra scocca nuova, la
sei, che pero era rimasta danneggiata dal
sene se sopra un cordolo. Leggere modili-
che alla sospensione anteriore ed alettone
posteriore da circuiti lenti su tutte e tre
le monoposto. Rory Byrne ha praticamen-
le ultimato la delinizione della nuova
vettura che sara molto piiJ piccola nella
parte posteriore.

RIAL
Arc01/3 Andrea De Cesaris
Arc 0112 ••rnulerto-

Affinata maggiormente la nuova carrozze-
ria neIla parte posteriore su una vettura:
ora arriva lino al supporto dell'alettone e
comprende una carenalura del radiatore
del cam bio. AI retrotreno il slalo utilizzato
un nuovo alettone biplano.

LlGIER
Js01/2 Reni! Arnoux
Js 31/4 Stephan Johansson
Js31/3 ••rnuletto»

Solo la vettura di scorta in prava aveva
la nuova carrozzeria introdotta a Monza
ma per la gara anche su questa il stala
montala la carrozzeria vecchia. Su tutte
e tre le monoposto montato pai un nuovo
prolilo estrattore inIeriore piiJ basso,
lungo e con la parte vicino al cambio
rialzala leggermenle e can doppie paratie
verticali.
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LOLA ZAKSPEED
Zk881 B/04 Piercarlo Ghinzani
Zk881 B/01 Bernt Schneider
Zk881 102 ••rnuletto»

Gustav Brunner il rimasto in Germania per
disegnare la nuova monoposto che avra
dimensioni estremamente ridotte, come
avevamo gia preannunciato aMonza.
Nulla di nuovo quindi su Ile vetture portate
in Portogallo.

OSELLA

Lc 88/3 Yannick Dalmas
Lc 88/4 Philippe Alliot
Lc 88/1 ••rnuletto»

II muletto il rimasto in versione passo
lungo, come nei precedenti Gp e nessu-
n'altra modilica il apparsa sulle Lola.

TYRRELL
017/1 Jonathan Palmer
01713 Julian Bailey
017/2 ••muletto»

Harvey Postlethwaite il rimasto a casa a
lavorare sulla nuova vettura insieme a
Jaen Claude Migeot. SuIle Tyrrell non vi
era nulla di nuovo; la vettura di Bailey
pero aveva dei diversi attacchi delle
sospensioni posteriori. Sono anche stati
usati i grossi baffi all'avantreno.

Fa1L12 Nicola Larini
Fa1L11 ••rnuletto-

La squadra torinese si il vista bocciare
nelle veriliche tecniche del giovedi un
nuovo cassoncino di aspirazione con la
val vola montata su un collettore che la
staccava maggiormente dal corpo centra-
le.



1 2 ECCO IL PULSANTE CHE HA TRADITO BERGER
Nel dlsegno del cruscotto della Ferrari, In alto aslnlstra,

indlcato dalla freccla (1), sl pua vedere I'allogglamento
del pulsante che comanda I'estlntore.

Estudiato In moda da poter essere
~ azionato solo premendo con un dlto teso,

-- . ~ polche dlspone dl una ghlera

~

dl protezione clrcolare.
E I'unlco comando, assleme

al pulsante dl comando
del solIevatore Idraullco (2),

I:t che sl pua azlonare con
eN 19 questo tlpo dl pressione.

Tuttl gll altrl
Interruttorl sl azlonano

In maniera dlversa.
--~ Veramente dlsgrazlataP--\' dunque, deve essere

() ~ conslderata la manovra
_0·0 compluta da Berger.

-#-~-.-~

"'.

Nel disegno sono evidenziate le nuove prese interne per le
turbine delle McLaren che sono rimaste invariate come forma
ma sono slale allargate.

Sulle McLaren sono state realizzate anche
delle paratie anteriori in due pezzi;

tali da agevolare I'operazione
di controllo dell'altezza

da terra delle minigonne

-.;

MARCH
881/2 Mauricio Gugelmin
881/5 Ivan Capelli
881/3 «rnuletto ••

Nulla di quello ene era stato provato a
Vallelunga il stato portato in Portagallo,
visto che si trattava di materiale della
vettura del prossimo anna. Visti pero dei
nuovi attacchi degli ammortizzatori poste-
riori su due vetture. Tutte e tre le March,
pai, hanno adottato il musa piu lungo (per
tracclatl-lenti) introdotto in Ungheria. Sa-
no state usate per i Ireni le pinze Ap
piccole.

ARROWS
A 1o B/03 Derek Warwick
A10 BI04 Eddie Cheever
A10 A/02 «rnuletto ••

Nonostante I'utilizzo del nuovo cassonci-
no di aspirazione introdotto aMonza, le
Arrows hanno lamentato nelle prove delle
noie. Per il resto nessuna modilica sulle
vetture, anche perche il a buon punta di
delinizione la nuova monoposto. Ross
Brawn, nonostante le offerte di vari team,
fra cui la Ligier, dovrebbe restare alla
Arrows.

FERRARI
F187-88C/103 Michele Alboreto
F187·88C/104 Lierhard Berger
F187-88C/102 «rnuletto ••

Le mana posto di Maranello si sano
presentate senza modiliche rispetto a
Monza nella lora conliguarazione esterna.
Sui motori, invece, si il continuato a
lavorare, presente ai box l'ingegnere
Dominici, venuto a seguire gli esperimenti
latti can diverse turbine ne sano state
utilizzate di quelle di diametro piu piccolo
rispetto a quelle impiegate aMonza.

COLONI
Fc 1882/2 Gabriele Tarquini
Fc 188/3 «rnuletto ••

La vettura da gara il rimasta can la veste
aerodinamica che aveva debuttato a
Monza. L'unica modilica il stata apportata
all'alettone posteriore, tornato di maggiori
dimensioni, viste le caratteristiche del
tracciato di Estoril.

MINAROI
M188/5 Pierluigi Martini
M188/4 louis Perez Sala
M188/3 «rnuletto ••

Nuovo telaio per Martini, realizzato prima
che venissero latte le modiliche alla
sos pensione anteriore e quindi can diversi
attacchi, che sano comunque stati oppor-
tunamente modilicati. Solo su questa
vettura sano stati alleggeriti inuovi
bilancieri della sospensione anteriore.

DALLARA
BMS F 188/3 Alex Caffi
BMS F 188 «rnuletto ••

L'unica modifiea apportata sulle OaJlara e
risultata essere un piccolo irrigidimento alle
ridotte e lunghe paratie vertieali che vanno a
mascherare le ruote anteriori.

Giorgio Piola

EUROBRUN
Er188/2 Oscar larrauri
Er 188/3 Stefano Modena
Er 188/2 -Muletto»

Tutte e tre le monoposto avevano lo
scivolo posteriore piu basso e lungo,
impiegato a Monza sulla sola monoposto
di Modena. Unicamente sulla vettura
dell'italiano sano pai state apportate delle
modiliche alle sospensioni can un centra
di rollio piu alta. II passo sulla sua vettura
il risultato allungata all'avantreno di circa
10 cm mediante una diversa inclinazione
dei triangoli. Sano state provate la partie
dei baffi anteriori can le minigonne lunghe
fino all'interno delle ruate.
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LA PIRELLI RIENTRERA IL PROSSIMO ANNO

UNA STAGIONE
PER IMPARARE

ESTORIL - La Pirelli ha cosi preso la
decisione definitiva. II prossimo anna
tornera in F.l. AI momenta sono gia stati
firrnati i contratti della durata di due anni,
eon la Minardi, la Scuderia Italia che
insieme ad un team inglese (probabilmen-
te la Tyrrell) ricopriranno il ruolo di
«squadre di sviluppo», ricevendo cosi un
trattamento sia tecnico che economico di
privilegio. A queste tre squadre la Pirelli
fornira gratuitamente i pneumatici, rico-
noscera una cifra di sponsorizzazione
accollandosi inoltre tutte le spese per le
prove legate allo sviluppo dei pneumatici.
In alternativa alla Tyrrell, la Pirelli vor-
rebbe assicurarsi la collaborazione della
Lotus. La trattativa in questo ca o era
stata portata avanti dallo stesso Piquet.
Peter Warr ha pero dichiarato: «Abbiamo
un contratto eon la Goodyear e in nessuno
moment o abbiamo mai pensato di romperlo
per passare COI1 altrifabbricanti di pneuma-
tici», La Pirelli potrebbe fornire le so le
coperture ad altri due piccoli team che ne
faranno richie ta, per raggiungere cosi il
numero di cinque squadre voluto dalla
Goodyear per accettare un altro fabbri-
cante di pneumatici in F.l. Per questo
nuovo impegno la Pirelli ha comunque
modificato il suo organigramma tecnico.
Non ei sara piu l'ingegner Mezzanotte,
andato in pensione, e il suo posto sara
preso dall'ingegner Turchetti che si avvar-
ra della collaborazione di alcuni tecnici
inglesi provenienti dalla Dunlop. La Goo-
dyear, da parte sua, non sembra molto
proccupata per il ritorno della Casa italia-
na. Forte dei contratti eon la Ferrari, la
McLaren, la Williams, la Benetton e la
March non corre nessun rischio di veder
eontaminata la ua supremazia. Lee
Gaulgh, responsabile in pista della Casa
amencana ha detto: «Siamo contenti che
arrivino altri fabbricanti di pneumatici ma
questi dovranno accollarsi /'onere di assi-
stere almeno cinque team. Non ci sembre-
rebbe infatti gius to concedere a un concor-
rente il vantaggio di concentrare i propri
sfor: i solo su una squadra mentre noi
dovremmo continuare a dare le gomme a
tUIti. La Pirelli dovra assistere almeno il
trenta per centa delle vetture presenti in
pista. JI fatto che tutte le monoposto piu
competitive siano legate a noi per il 1989 e
un problema della Pirelli, non nos tro».
Anche la Casa americana carnbiera co-
munque la sua politica. Logicamente tor-
neranno le gomme da qualifica, cosi come
le mescole differenziate per la gara. Alle
squadre piu importanti la Goodyear for-
nira gratuitamente le coperture e il massi-

mo dell'appoggio tecnico. I piccoli team
continueranno invece a pagar\e. Addirit-
tura si parla, come accadeva una volta, di
concedere un solo set di gomme da
qualifica al pilota piu veloce tra un gruppo
di scuderie minori indicato da Ila Goo-
dyear. Una specie di lotta tra disperati
nelle prove del venerdi per ottenere poi un
trena di pneumatici da tempo per le prove
del sabato. Come si vede sono in arrivo
una serie di elementi destinati inevitabil-
mente a falsare i valori in campo e
soprattutto per le piccole squadre la vita
si fara ancora piu dura. La Fisa comunque
ha gia fatto sapere di non mutare la
procedura dei due treni di gomme punzo-
nate per ogni sessione cronometrata. Ci
saranno pero i piloti che affronteranno le
qualificazioni con coperture da tempo e
altri che invece scenderanno in pista eon
quelle da gara. A Milano fanno sapere di
considerare la stagione '89 solo finalizzata
ad accumulare esperienza, e per questo
compito possono andare bene la Minardi
e la Scuderia Italia. Poi esplodera la
guerra dei contratti eon la Goodyear e a
suon di milioni di dollari i due colossi si
contenderanno la fornitura ai team piu
prestigiosi. Subito dopo il Gp del Porto-
gaIlo, la Pirelli ha sostenuto una sessione
di prova eon la Minardi. A Jerez dopo il Gp
di Spagna, sara la volta della Scuderia

Italia. In queste occasioni appariranno le
prime coperture studiate da Ila Pirelli per le
caratteristiche della vettura dotata di moto-
re aspirato dopo che al Paul Ricard tutte le
prove eon la Minardi erano state efTettuate
eon lo stesso tipo di pneumatici adottati
nel\'86. Si torna poi a par\are di interesse
della Bridgestone e nel prossimo anno, la
casa giapponese effettuera alcuni test eon la
Zakspeed- Yamaha. Queste prove potreb-
bero precedere un impegno dei giapponesi
in F.I nel 90, appena sara costruito un
reparto corse in Inghilterra. (c.m.m.)

La Minardi (in alto, eon al volante Martini) e le Bms Oallara della Seuderia Italia
(sopra) saranno, assieme a una squadra inglese non aneora seelta,
i team di punta della Pirelli per la prossima stagione di Formula 1 (FotoOrsi)
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L'ULTIMA PAROLA SUL GRAN PREMIO AMAURO FORGHIERI

~

RITORNO ALLA REALTA
II circuito di Estoril piu selettivo di quello di Monza ha ridimensionato il rendimento potenziale delle Ferrari. Anche

la McLaren pero, El apparsa meno brillante che non in altre occasioni. Interessanti le prestazioni degli aspirati

ESTORIL - Dopo Monza lo avevo detto
«non facciamoci troppe illusioni». II circuito
italiano e il posto meno adatto per valutare il
potenziale di una vettura: servono solo una
buona frenata e una buona accelerazione. Non
mi sento di dire che le Ferrari hanno deluso,
sono semplicemente tornate ad esprimersi sui
loro valori abituali, palesando i problemi e i
limiti dell'insieme telaio-motore. [ piloti hanno
cosi ripreso a lamentarsi di un motore che
condiziona la guidabilita del telaio, che a sua
volta evidenzia una tenuta di strada decisarnen-
te critica, ossia eon un margine di correzione
estremamente ridotto. Credo che I'attuale telaio
Ferrari abbia un campo di guidabilita molto
ridotto. In tre giorni di prove alla Ferrari si e
cercato un compromesso ottimale tra molle,
ammortizzatori etamponi, gli stessi problemi
che hanno assillato anche le Benetton. L'Estoril
del resto ha un asfalto molto irregolare, ben
diverso da quello di Monza e in pili il telaio non
ha certo avuto una messa a punto ottimale.
Durante la gara Berger ha dato l'irnpres ione di

tenere il passo di Capelli, ma a quel ritmo
sarebbe rimasto senza benzina prima della
bandiera a scacchi. Alboreto, invece, c'e quasi
riuscito a finire, e mi ha lasciato perplesso
il suo accelerare nelle ultime battute, quando
proprio non ce ne era bisogno.

LA McLAREN e tornata alla vittoria, che per
altro non gli sarebbe sfuggita anche a Monza se
non ci fosse stata la collisione tra Schlesser e
Senna. Questa volta pero, mi ha colpito la
carsa velocita massima assicurata dal motore

Honda rispetto, ad esem pio, ad alcuni propul-
sori montati su vetture aspirate. Probabilmente
su questo tipo di piste, che richiedono continue
accelerazioni, numerosissime cambiate, il mo-
tore giapponese non riesce a sfruttare al meglio
la sua caratteristica pili positiva ossia: l'eroga-
zione di potenza ai bassi regirni. Oggi Prost e
Senna si sono attaccati costantemente al cam-
bio, quando in altri circuiti uscivano dalle curve
in progressione, sfruttando proprio l'erogazio-
ne ai bassi regirni. Con questo tipo di impiego,

In Portogallo su una pista che richiede continue accelerazioni e cambiate il motore
Honda non e riuscito a sfruttare al meglio la sua erogazione di potenza ai bassi regimi

brembo
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DISCHI rRENO E SISTEMI FRENANTI

il motore Honda finisce evidentemente per
accusare un consumo pili elevato che non in
altre piste, dove sono possibili medie ben pili
veloci. Prost ha fatto una bellissima gara, ma
credo che la vettura di Senna fosse assettata
decisamente peggio. Senna staccava molto pri-
ma, inoltre le sue gomme sono apparse pili
usurate. [ casi sono due: o Senna si era
dimenticato come si guida, oppure la vettura di
Prost era superiore di telaio.

SI E COMU Q E visto un motore a pirato
sorpassare un motore Honda e forse in tanti
avranno pensato di avere avuto le visioni. AI di
la di Capelli, che e stato bravissimo, edeIla
Mareh, che ha dimostrato un'adattabilita di
telaio stupefacente sia sui veloce sia sui lento,
enormi progressi li ha evidenziati il motore
Judd. Credo che questo propulsore sia, in
termini di coppia, superiore al Ford della
Benetton, che pero assicura una maggior veloci-
ta di punta. Questa gara e servita in ogni caso
a dimostrare che i seicento cavalli che molti
motori aspirati dichiarano, non sono veritieri.
Se li erogassero veramente, in rettilineo, visti i
problemi di consumo che avevano i motori
turbo, sarebbero passati agevolmente, invece
sia ManselI sia Capelli, hanno faticato enorrne-
mente. [ motori aspirati prendono il via eon
circa 180 litri di benzina del tutto inadeguati se
disponessero veramente di seicento cavalli.
Credo che la potenza degli aspirati sia oggi, eon
gli ultimi aggiornamenti intorno ai 570 cv.
Rispetto a Monza ha deluso anche il motore
Megatron, ma qui vale lo stesso discorso fatto
per la Ferrari. Andare forte aMonza, non vuol
dire nulla per verificare lo stato di cornpetitivita
di una vettura. lnoltre, eon un quattro cilindri
la pista di Estoril diventa un tormento, per via
delle maggiori difficolta che si hanno in accele-
razione. C'e comunque da dire che tanto
Cheever quanto Warwick disponevano di un
telaio assettato in maniera «psichedelica». Per
ultimo mi ha stupite Nigel Mansell. Fossi alla
Ferrari comincerei a preoccuparmi. Dopo il
ritiro ManselI appariva letteralmente distrutto
dal punto di vista fisico. Non so proprio come
fara aterminare le gare il prossimo anno,
quando, in virtu di un maggior livellamento, le
corse saranno molto pili combattute. on
conosco i motivi che hanno indotto ManselI a
disertare due gare, ma oggi e stato tirato fuori
dall'abitacolo di peso e sorretto da alcuni
infermieri. Ce da augurarsi solo che migliori.

Mauro Forghleri



SPAGNA
2 ottobre 1988
Clrculto: Jerez
Dlstanza: 72 giri pari a km 306,696
Organlzzazlone: Race, Jose Abascal 10, Madrid

NELL'87 FUGA
DI MANSELL
L'ANN O SCORSO il Gp di Spa-
gna fu dominato dalla Williams di
ManselI che passć al comando al
2. giro, mantenendo la posizione
fino al termine. Alle sue spalle
Senna svolse la funzione di «tap-
PO», impedendo, per quasi 60
tornate, a chiunque di raggiunge-
re l'inglese. A 10 giri dalla fine
Piquet riusci asuperare Senna,
seguito da Prost, Boutsen e Albo-
reto. Il belga passo Piquet finendo
in testacoda e Nelson, per evitar-
lo, transito sull'erba ostruendo i
radiatori. Alboreto si fermo eon il
motore rotto mentre Prost passo
Piquet conquistando il 2. posto.

I PRIMATI
Sui glro In prova: Ayrton Senna
(Lotus 98T) in 1'21"605 alla me-
dia di 185,283 kmh (1986).
Sui glro In gara: Gerhard Berger
(Ferrari F1/87) in 1'26"986 alla
media di 174,566 kmh (1987).

Sulla dlstanza: Ayrton Senna
(Lotus 98T) 72 giri in 1.48'47"735
alla media di 167,486 kmh (1986).

LASTORIA
Piloti

Vlltorle:
3. Steward (1969/70/71).
2. AndreItI (1977/78); Flltlpaldl
(1972/73).
1. Fanglo (1951); Hawthorn (1954);
Hill (1968); Lauda (1974); Mass (1975);
Hunt (1976); Depalller (1979); Vllle-
neuve (1981); Senna (1986); ManselI
(1987).

Vetture

Vlltorle:
6. Lotus (1968/72/73/77/78/86).
3. Ferrllrl (1954/74/81).
2. McLaren (1975/76).
1. Alfa Romeo (1951); Matra (1969);
March (1970); Tyrrell (1971); Llgler
(1979); Williams (1987).

Motori
Vlltorle:
11. Ford (1968/69/70/71/72/73/75/76
/77/78/79) .
3. Ferrari (1954/74/81).
1. Alfa Romeo (1951); Renault (1986);
Honda (1987).

(ora italiana)
VENE Roi 30 SETTEMBRE

In 26 al via In 16 al traguardo

10.00-11.30 prove Formula 1
13.00-14.00 prove di qualificazione F. 1
14.30-15.00 prove Europa Cup Renault
15.15-15.45 prove Challange Opel Lotus
16.00-16.45 prove serie Produzione Gruppo N
SABATO 1 OTTOBRE
10.00-11.30 prove libere Formula 1
13.00-14.00 prove di qualificazione F. 1
14.30-15.00 prove Alfa 164 Celebrity Race
15.15-15.45 prove Europa Cup Renault
16.00-16.30 prove Challange Opel Lotus
16.45-17.15 gara serle Produzlone Gruppo N (15 giri)
oOMENICA 2 OTTOBRE
10.00-10.30 warm up F. 1
10.45-11.15 gara Challange Europa Cup (20 giri)
12.25-12.55 gara Alla 164 Celebrlty Race (9 giri)
14.30 Gp dl Spagna (72 giri)
16.30 gara Challange Opel Lotus

NELL'ULTIMA EDIZIONE E ANDATA cosi
(tr. pe,_t •• 1 •• med••)

NII.II PI~.II

6 (Williams Fw 118)
1"22"461 (184.145)

&trhr. ",.11

28 (Ferrari Flf87)
1'23"164 (182,589)

Ayrtu S••••

12 (Lotus 99T)
1'24"320 (180,085)

AlIII Prllt
(McLaren MP4f3)

1'24"596 (179,498)

KlcCI"" PIlIIII

7 (BrabhamBT 56)
1'25"335 (177,943)

Stl' •• ~Ihu •••

2 (McLaren Mp4f3)
1'26"147 (176,266)

U.II C~_r

18 (Arrows AlO)
1'21"062 (174,414)

P~IIIUI St,.",

4 (Tyrrell Og 016)
1'28"330 (171,91O)

P~IIIUI AlIIII

30 (Lola LC87)
1'28"361 (171,850)

In. CI,IIII

16 (March 871)
1'28"447 (171,624)

AlIUl.'" NI•• I.I

24 (Minardi Mn 187)
1'28"602 (171,382)

PllrClrl1 I~IIZI.I

26 (Ligier Js29 C)
1'29"066 (170,489)

PIIClI fI~1I
(Ags Jh22)14 1'30"694 (167,429)

1. FILA

NI,.II •• IIII

5 (Williams FW 118)
1'23"081 (182,771)

2. FILA

Ilchl. AI",III

27 (Ferrari Flf87)
1'24"192 (180.359)

3. FILA I Til FI~I
(Benetton Bn 187)19 1'24"523 (179,653)

4. FILA

UI.",IIIts ••

20 (Benetton8n 187)
1'25"295 (178,027)

5. FILA

AI'"I III CIIIII.

8 (Brabham8t 56)
1'25"811 (176,956)

6. FILA

Dlllk W.rwlck

17 (Arrows AlO)
1'26"728 (175,085)

7. FILA

RlIi ArlIU

25 (Ligier Js29C)
1'28"241 (172,083)

8. FILA

~ud••PII.II

3 (Tyrrell Og 016)
1'28"353 (171,865)

9. FILA

SI,.,. NlkI.II.1

11 (Lotus 99T)
1'28"367 (171,838)

10. FILA

Ilrtl. I, •• ".

9 (ZakspeedZk 871)
1'28"597 (171,392)

11. FILA

C~rllll •• D•••• '

10 (ZakspeedZk 871)
1'28"667 (171,257)

12. FILA

U,I •• Cl. '"

23 (Minardi Mn 187)
1'28"538 (169,591)

13. FILA

pilota vettura giri tempo media distacco
NII.I ••••• 11 Williams Fw 1t B 72 1.49'12"692 166,848
11.11 Pilat McLaren Mp4f3 72 1.49'34"9t 7 166,284 a 22"225
sili ••• J••• u•••"1cLaren "1p4/3 72 1.49'43"510 166,067 a 30"818
N.I••• PI, ••• Williams Fw 11B 72 1.49'44"142 166,051 a 31"450
lvrta. I •••• Lotus 99T 72 1.50'26"199 164,997 a 1'13"507
,ilU". lIu.t Lola Le87 71 1.49'51"179 163,570 a 1 giro
pilU". Itrilft TyrreU og 016 71 1.50'30"184 162,608 a 1 giro
Ejlll. Chmr Arrows AlO 70 1.48'43"688 162,935 a 2 giri
111I1'1N.lIII •• Lotus 99T 70 1.49'11"040 162,106 a 2 giri
D'1'IkW.lWlck Arrows AlO 70 149 '21"505 161,848 a 2 giri
•• 1tI1 11'I1ill. lakspeed lk 871 70 1.49'43"353 161,458 a 2 giri
1l.1 CI,.IU "1arch 871 70 1.50'30"518 160,310 a 2 giri
liI".iiI. PII1'I1I Brabham Bt 56 68 1.49'34"537 157,055 a 4 giri
liri •• C••••• "1inardi "1n187 68 1.49'55"599 156,554 a 4 giri
'lChl, IIhiltl Ferrari Flf87 67 1.42'08"912 165,997 a 5 girini.", 1.11111 Benetton Bn 187 66 1.40'21"977 166,423 a 6 giri

Uns corss In solltsrlo per Nlge/ Msnsell neWS7 (fotoOrsi)

cosi AL VIDEO
RAI1, Differita della seconda sessione di prove valide per lo
schieramento, alle ore 14.50 nel corso della trasmissione
« Sabato Sport ••.
RAI 2, Domenica telecronaca diretta del Gp a partire dalle ore
14.30; il commento e affidato aMario Poltronieri, Clay
Regazzoni e Ezio Zermiani.
TELEMONTECARLO. Sabato alle ore 13.00 diretta della secon-
da sessione di prove. Domenica ••Speciale Gp •• apartire dalle
ore 14.00. Seguira la telecronaca della gara a cura di Renato
Ronco, Mauro Forghieri e Patricia Pilchard.
TELECAPODISTRIA. Direlta del Gp a partire dalle ore 14.30 eon
il commento di Andrea De Adamich e Stefan o Gatti.

Nlull Llrl.1
(Colonicl 187)32 1'30"982 (166,899)

aUALlFICATI: Alex caHi (Osella FAll17) 1'31"069
Franco Forini (OsellaFAlSll) 1'34"23.

NON
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noposto, si han no inversioni di pressione
all'altezza del posto di guida); nel secondo
non si e fatto altro che accrescere la bocca
d'entrata di questa presa dinamica. A pari
altezza delle fiancate, appare evidente che
la portata d'aria per le masse radianti e
rimasta pressoche uguale (il «muso» mol-
to stretto concilia le due esigenze della
larga superficie per i radiatori e del
migliore flusso inferiore, in ragione del
fondo piatto), mentre quella per l'alimen-
tazione ha richiesto un sensi bile incrernen-
to, per garantire il carico necessario alle
basse velocita. Si puć dunque affermare
che questa definizione aerodinamica sia
scaturita escJusivamente da esigenze di
motore, con risultati importanti, se sol-
tanto eon questa installazione il V8 Ford-
Cosworth puo spingersi a 11.000 giri.
Infatti, tra i tipi Ofz di piu largo impiego
e questo Ofr escJusivo, le principali diffe-
renze sono date dall'altezza del basamen-
to, ridotta di circa 25 mm neJ secondo, e
da vari ritocchi alla distribuzione, con assi
delle valvole spostati, a parita di angolo.

LE DlME SlO I caratteristiche di ale-
saggio e corsa (90 per 68,6 mm) non
mutano e indicano una velocita media dei
pistoni di ben 25, I metri al secondo al
limite degli 11000 giri. Quel che varia in
moda decisivo e la gestione elettronica
dell'alimentazione e dell'accensione: eon il
Ofr s'impiegano una centralina originale
Ford e vari componenti (Camp i) per gli
elettroiniettori e per I'intero impianto,
mentre per i Ofz vi sono versioni eon
iniezioni elettronica digitale Weber-Ma-
relli, con elementi misti o ancora con
iniettori meccanici. E chiaro che si tratta
di un V8 aspirato da 600 cavalli, pari a
circa 172 Cvjlitro; date certe esasperazio-
ni, tuttavia, e comprensibile come la resa
massima non sia facile da raggiungere.
Del resto, le ottime eJaborazioni e gestioni
eseguite da Mader indicano normalmente
585 Cv a 11000 giri, eon quaJche punta piu
avanzata e con un primato di 601 Cv.
Purtroppo, pero, vi sono forti limitazioni
d'alimentazione: molti Ofz, ad esempio,
non superano i 10200 giri e restano
ancorati ai 530-540 Cv; lo stesso Ofr era
inizialmente bloccato a 10500 giri e solo
negli sviluppi avvenuti nel corso della
stagione ha potuto progredire vistosa-
mente, fino al limite di regime indicato.
Alla luce di queste considerazioni e inte-
ressante esaminare le prestazioni della
Benetton-Ford BI88 al computer, dando
per acquisita la buona installazione-rnoto-
re e le sue esigenze per gli ingombri e per
I'aerodinamica generale della vettura. II
procedimento e quello che conosciamo,
con la suddivisione in tre parti caratteristi-
che della sezione: SCx = I per I'ala poste-
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A s/n/stra, la 8eneffon di Nannini al Gp d/ San Mar/no:
in quell'occas/one le 8188 avevano una conflguraz/one
aerodinamica d/reffamente derivata dalla vers/one '87.
Ecco, sotto, t'etettone posteriore della scorsa stag/one.
Sopra, quello ridotto del Gp d/ Germania '88

(sec.J 1l6,.---------------, [SQC.) 126 ,.-- ----,
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• Duo!. o \tor.-!-up
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riore; SCx = 2 per il corpo-vettura, eon le
sue variabili indicate dalla seconda ala
posteriore, in posizione abbassata, e dai
profili anteriori; SCx = 3 per le ruote, che
sono una costante in questo schema di
caIcolo.

LA PRIMA ANALISI significativa, data
la mole di informazioni accumulate in
anni di studi delie prestazioni, deve avve-
nire sulla pista di Imola; qui, in oceasione
del Gp di San Marino, la Benetton-Ford
B188 ha proposto una configurazione
aerodinamica che possiamo definire di
stretta derivazione dalle esperienze del
1987. L'ala posteriore era del tipo a tre
sezioni, eon corda limitata (di poco supe-
riore ai 30 cm) e eon forte curvatura
mediana; la sua incidenza di utilizzo e
avvenuta sui valori minimi dell'anno pre-
cedente. Le variazioni sono derivate daj
corpo-vettura e dai profili alari compresi
nella sua sezione. Diagrammando i tempi
sui giro di Nannini e di Boutsen e le
velocita massime corrispondenti, secondo
le indicazioni del Data Processing Olivetti,
si possono tracciare delle curve di regres-
sione, nel campo di validita della legge. Si
nota subito che sono state predisposte due
diverse configurazioni aerodinamiche per
le prove di qualificazione e di warm-up
(assetto da gara), l'una piti resistente
(maggiori deportanze) dell'altra. In fun-
zione della velocita massima sviluppata in
sede di qualifiche, si calcola la potenza
resistente che si richiede per il rotolamen-
to-pneumatici e per I'aerodinamica; il
peso (le sue variazioni non sono molto
inf1uenti, contrariamente alle accelerazio-
ni) e quello indicato dai controlli-Fisa,
eon i liquidi e eon il pilota a bordo, piti
una piccola aggiunta di 5 litri di carburan-
te, come correzione media. Il valore calco-
lato, di 578 Cv, indica illivello di resa del
motore nella sua fase d'inizio stagione.
LA DETERMINAZIONE della potenza
massima impiegata durante la corsa e
lievemente piti complessa, in quanto
manca il rilievo delle velocita di punta: si
considerano i risultati delle prove di
warm-up e la curva (regressione para boli-
ca) dei valori medi viene usata per l'indi-
viduazione della velocita corrispondente
al miglior tempo stabilito. Nel caso di
Imola si nota che il giro piti veloce di
Nannini (nel diagramma G + V Gara =
92,034 sec) ha superato il limite delle
prove del mattino; quindi la linea tratteg-
giata orizzontale dei tempi puć darci un
valore accettabile per la velocita, ne1
punto di intersezione eon la curva di
regressione e eon l'indicazione fornita
dalla linea tratteggiata verticale. Data la
diversa configurazione aerodinamica, eon
SCx = 2 ridotto da 0,359 a 0,347 m", e
la piti alta velocita raggiunta verso fine
gara, e risultato un utilizzo di potenza

segue
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superiore a quello in qualificazione; e
questo e un possibile risvolto nella prati-
ca del motore aspirato, a cui dovremo
abituarci, dimenticando tutti gli sbalzi
conosciuti eon la sovralimentazione.
Piuttosto, dobbiamo considerare che eon
questi allestimenti sono rimasti partico-
larmente interessanti ivalori finali di
SCX e di -SCz (-CZ = coefficiente di
deportanza). La rivoluzione aerodinami-
ca, pero, e scattata in occasione del Gp di
Francia: le esigenze velocistiche - e di
consumo-carburante - della pista di Le
Castellet hanno indotto a minimizzare la
resistenza dell'ala posteriore, che e stata
ridotta a un sottile profilo eon flap,
superando di poco i 20 cm di corda e
contenendone l'incidenza. La notevole
produzione di efTetto-suolo di questa vet-
tura e l'accentuazione dei profili conglo-
bati nella sezione = 2 hanno permesso la
conservazione di deportanze sempre ele-
vate (-SCz = 1,291) nell'identita di asset-
to da qualifica e da gara, segno anche di
alta efficienza delie sospensioni, per man-
tenere prestazioni da primato con minore
carico aerodinamico sull'asse posteriore.
Le basse potenze ca1colate sono dovute
all'altitudine e alle alte temperature am-
bientali, che hanno penalizzato i motori
aspirati, mentre il tempo (Nannini) del
Gpv Gara, peggiore di quello del warm-
up, ha avuto altre implicazioni, relative al
degrado delle gomme. La curva di regres-
sione unica per i punti piu rilevanti di
qualificazione e warm-u p indica la perfet-
ta equivalenza di configurazione; ma sic-
come nel primo lancio delle prove crono-
metrate Nannini ha usato la stessa ala
posteriore di Imola, eon piu incidenza, e
ha raggiunto 286,2 km/h di velocita ma s-
sima, possiamo completare l'esame eon il
ca1colo dell'incremento di potenza che gli
sarebbe occorso per raggiungere i 291,8
km/h del limite eon l'ala miniaturizzata:
si tratta di 31 Cv, che danno la dimensio-
ne di questo intervento sull'aerodinami-
ca. Tanto piu che in questa direzione
sono stati compiuti altri passi, nell'incre-
dulita generale, all'arrivo delle piste ul-
tra-rapide; ed estato un peccato, da
questo punto di vista, che la pioggia dei
Gp d'Inghilterra e di Germania non ci
abbia permesso calcoli completi. Solo a
Hockenheim, con le prove di warm-up su
asfalto asciutto, una valutazione puć es-
sere tentata e il diagramma ci mostra il
valore piu alta della potenza, eon 593 Cv.
Sfortunatamente, la velocita massima
realizzata il mattino del gran prernio e
rimasta sganciata dal tempo sui giro, ma
pur sempre attendibile, nel confronto con
il limite da qualifica; le deportanze sono
scivolate a un mini mo storico e il prezzo
pagato per toccare un valore di SCX cosi

Ecco il confronto
frs le prese d'sris
nells versione 1987
(soprs) e in quells
dells stsgione
sttusle (sotto,
Boutsen sl Gp di
Germsnis).
L 'sumento dell'88 e
dovuto sile
msggiorl necessitil
d'srls
(rsffreddsmento e
sllmentszlone) del
motore ssp/rsto
Ford-Cosworth Dfr
(s Isto) rlspetto sl
turbo dell'87

basso non e parso eccessivo, se i tempi sui
giro sono stati confortanti nei riguardi
delie piu potenti vetture-turbo.

km/h della velocita in rettifilo e 8 km/h
nel totale sfruttamento della potenza. La
riduzione della resistenza e rivolta anche
ai consumi: un minore quantitativo di
carburante alla partenza assicura vantag-
gi di leggerezza che si riflettono in mod o
tangibile sulle prestazioni, specie nelle
condizioni in cui ilivelli delle potenze
efTettivamente usate in corsa sono molto
piu bassi della disponibilita massima.
Nell'insieme, comunque, si tratta di risul-
tati davvero ecccezionali e di una ricerca
d'alta efficienza che influenzera sicura-
mente tutta la Formula 1 nella sua pros-
sima fase di evoluzione.

IL FATfO IMPORTANTE e che dopo
queste esperienze i tecnici della Benetton
han no dimostrato di saper sfruttare i
nuovi equilibri anche su piste ad elevata
domanda di aderenza (rnotricita e veloci-
ta di percorrenza de Ile curve), quali Fran-
corchamps e Monza. Nelle condizioni
(due configurazioni) del Gp del Belgio,
eon un'ala posteriore tipo Imola in quali-
fica, ma con una seconda alla piu depor-
tante, il ca1colo delle resistenze ha indica-
to valori dell'ordine dei 583 Cv; passando
al piccolo profilo utilizzato in corsa, si
puć ca1colare un incremento di circa 4.7

Fine 2. puntata (segue)
Le altre puntate sono state pubblicate su:
AS 37 1: McLaren
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A SCUOLA DI PORSCHE
segue

allievi, impegnati a guidare per due giorni
interi niente di meno che le Porsche
Carrera e 944. Non a caso a distanza di
pochi mesi da quei giorni lo Speed
Training e diventato un mito nel mondo
alquanto trafficato delle istituzioni italia-
ne a quattro ruote. I corsi sono sempre
al completo e le prenotazioni fioccano
come neve nella sede di Forli. Tutto
questo non e frutto del caso. Le basi sulle
quali poggia lo Speed Training sono
robuste e non per niente hanno ricevuto
l'imprimatur della Porsche Italia, un
marchio che tradizionalmente se decide
di muoversi lo fa eon i piedi di piombo,
scegliendo il meglio. Enon poteva essere
diversamente: tra Gorini e Porsche esi-
stono molti punti di contatto. Entrambe
le parti in causa badano al sodo, conce-
dendo poco onuIla agli inutili orpelli;
insomma vanno subito in profondita,
uno eon il lavoro intenso e preciso fino

alla pignoleria, l'altra offrendo un pro-
dotto tecnologico dai contenuti superio-
ri. Ed e per questo che Autosprint ha
accettato di buon grado l'invito a parteci-
pare allo Speed Training tenutosi a Imola
il 13 e il 14 settembre scorsi. Si e trattato
di un'esperienza esaltante, di un'immer-
sione totale nei problemi che possono
causare le moderne vetture Gran Turi-
smo, cosi belle e potenti ma che richiedo-
no una certa dose di esperienza al volante
che solo un corso co me quello di Gorini
pua fornire. «La mia - sostiene spesso
Gabriele - non e una scuola per andare
a correre. E un corso che insegna a
pilotare nel miglior modo possibile auto-
mobili da 250cv, a prevenire le situazioni
di emergenza, a risolvere». Non sappia-
mo se in un domani potremmo mai
permetterci di acquistare una Porsche:
ma dopo aver partecipato allo Speed
Training siamo certi di essere diventati
piloti migliori, piu rif1essivi, tecnici e,
allo stesso tempo, veloci. Pronti per
cavalcare quelle fattrici che solo a Stoc-
carda sanno far nascere. O
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IMOLA - Fanatici? Esaltati?
Co me saranno gli allievi della
Speed Training? Tutte doma n-
de che ci frullano per la mente
quando la mattina del 13 et-
tembre varchiamo i cancelli del-
I'autodromo di Imola. Gabriele
Gorin e isuoi ... scolari so no gia
al lavoro in una stanza sopra i
box, trasformata in aula di stu-
dio. L'ambiente e diverso da
quello che si poteva imrnagina-
re: tutti i partecipanti al corso
hanno superato la trentina. C'e
il conce sionario Porsche di Sa-
lerno che e venuto fin qui per
potere offrire ai propri c1ienti
prove su trada sempre migliori,
due spezzini che non perdono
nessun raduno della Casa tede-
ca, un comasco che abitual-

mente viaggia in M3 e due
possessori di 944. II gruppo .... e
misto e ridotto. Siamo solo In
sette ed e giusto che sia cOSI.
«Voglio pochi allievi per corso-
dice Gorini - cosi li posso
curare tutti alla stessa maniera»,
La parte teorica e interessante,
concisa ma e auriente. Gabriele
tratta dei vari argomenti, del
sottosterzo, del ovrasterzo,
della corretta impo tazione del-
le curve in entrata e in uscita,
delle caratteristiche tecniche
della Carrera edeIla 944, le
vetture sulle quali, atumo,
dovremmo salire. Due Porsche
diametralmente opposte come
concezione. La prima e il pro-
dotto piti c1assico della Casa di
Stoccarda, la leggenda assoluta
per gli amanti delle vetture
sportive. Un mostro ... eon il
peso tutto sui retrotreno dotato
di un sei cilindri di 3164cc e
231cv. La 944, invece, e un
prodotto diametralmente oppo-
sto. II motore e un quattro
cilindri di 2479cc che sviluppa
163cv posizionato sull'anteriore
mentre il cambio ć nella zona
posteriore per una distribuzione
dei pesi ideale. Note tecniche
che, come ricorda Gorini, non si
dovranno dimenticare una vol-
ta scesi in pista. Conclusa la
breve chiacchierata siamo gia
pronti per la prova del fuoco. A
tumo tutti gli allievi salgono

segue

La Carrera e una delle vetture pili belle da guidare, a patto che si
conoscano alla perfezione le sue reazioni. Sopra, un allievo di
Gorini alle prese eon un tratto di pista rallentato da birilli. A
sinistra, il redattore di As in piega alla curve della Rivazza

ALTRIQUAnRO CORSI NEL 1988

ECCO COME SI GUIDA LA PORSCHE CARRERA

SE RITARDI LA CORDA
SEI A... CAVALLO

SoNo STATIsei i corsi che Gabriele Gorini ha tenuto in questa stagione.
Con molta probabilita nel mese di febbraio dell'anno prossimo verra
organizzatodalla scuola il ••Volante d'Oro", una manifestazione nella quaie
saranno presenti gli ex allievi che potranno gareggiare in varie prove di
abilita, sempre al volante delle Porsche Carrera edelIe 944. Di seguito
ecco i prossimi appuntamenti dello Speed Training.

SIII•••~re: martedi 27-mercoledi 28

martedi 4-rnercoledi 5
sabato 29-domenica 30

Dttlbre:

sabato 5-domenica 6N"I••bre:

Tuttl gl/ istruttori della Speed
Training sono piloti di buona (ama.
Da destra aslnistra, ecco posare
Roberto Giugni, ex kartista di
vetore, Mauro Martini, attuale 2.
nell'italiano di F. 3, Gabriele
Gorini e Mario Pelloni

COMECl SIISCRM
PER ISCRIVERSI al Gabriele Gorini Speed
Training il necessario compilare un modulo
che si trova dai concessionari Porsche italiani.
Se questi ne fossero sprowisti basta mettersi
in contatto con la scuola scrivendo al
«Gabriele Gorini Speed Training", via Sillaro
31 - 47100 Forli oppure telefonando allo
0543/700188-50523. Ogni singolo corso
costa 1.800.000 di lire, iva inclusa per quelli
organizzati nei giorni feriali. Per i corsi che si
svolgono nei week-end vi il un aumento di
200.000 lire. AlI'atto dell'iscrizione il necessa-
rio versare una caparra di 900.000 lire. Ogni
partecipante allo «Speed Training" il tutelato
da una polizza assicurativa in caso di danni
a cose o persone e anche in caso di infortunio
durante la guida o al di fuori della vettura con
il massimale di 1 miliardo di lire. Vi il la
possibilita, al momento dell'iscrizione, di
integrare questa polizza eon dei massimali
piu alt i.
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SE RITARDI
LA CORDA.H
segue

su Ila Carrera e su Ila 944 per una
prima erie di quattro giri a
fianco dell'istruttore (sempre
diverso) che annotera pregi e
difetti del conduttore. Per ren-
dere pili sicura la marcia Gorini
ha posto delle varianti supple-
mentari sullungo tracciato imo-
lese. La prima e situata subito
dopo il rettifilo di partenza, la
seconda e quella naturale creata
per il motomondiale prima del-
la curva Villeneuve, la terza e
nella discesa delle Acque Mine-
rali, la quarta in quella che
porta alla Rivazza, la quinta
prima della variante bassa. «In
queste prime tornate - dice
Gorini - dovrete andare piano,
abituarvi progressivamente alla
guida. Fate attenzione alle
traiettorie». Si va ad iniziare.
Mario Pelloni, I'istruttore che ci
siede a fianco sulla Carrera, ci
osserva senza commentare. Sta
zitto. Stiamo impartendogli una
lezione di guida? Niente affatto
perche il suo giudizio e severo.
Nella scheda che ha compilato
ha analizzato eon pignoleria
tutti i pregi e i difetti del-
I'allievo: buono il comporta-
mento generale, la scelta delle
traiettorie, la valutazione della
velocita e delle difficolta ma
I'uso dello sterzo, oprattutto
sulla Carrera, deve essere meno
brusco, pili progressivo. Poi sa-
liamo sulla 944 a ieme a Ro-
berto Giugni e, francamente, le
cose vanno meglio vuoi per la
naturale facilita di guida di
questa vettura, vuoi per la mi-
nor potenza del motore. ci si
diverte e si fatica. Gli istruttori
sono implacabili. Dopo ogni
turno di guida vi e un confron-
to, uguale a quello che avviene
tra ingegnere e pilota alla eon-
clusione di un test eon una
macchina da corsa. Gli sbagli
non sono perdonati ma tutti
quanti gli allievi iniziano a com-
prendere come deve essere por-
tata una Porsche. Si va avanti
cosi fino a sera inoltrata ed e gia
un nuovo giorno, quello conclu-
sivo e decisivo. Dopo sette ore
di sonno e ritlessione tutto di-
venta pili facile. La Carrera e
un... agnellino, basta capirla,
sforzarsi di ritardare il punto di
corda delle curve, accelerare
solo quando le ruote so no ben
allineate. Manovra che diventa
naturale, spontanea grazie alle
cure continue di Gorini e i suoi

Sia la 944 sia la Carrera sono dotate di un eccezlonale implanto Irenante che non il mai In crisi
nemmeno su una pista dlfflcile come Imola, dove le due vetture sono state slruttate e dovere

ragazzi. Gli ultimi passaggi so-
no esaltanti: sparite le varianti
pili lente, vedasi la Villeneuve e
quella prima del tratto finale, ci
si accorge di viaggiare velocissi-
mi, proprio a ritmo ... di Por-
sche. Perche i margini di sicu-
rezza sono notevoli, i freni paio-
no quelli di una monoposto,
sempre pronti, potenti, perfetti,
e mai in crisi anche dopo le
staccate pili impegnative. Una
qualita che ben difficilmente si
puć trovare su altre vetture

della stessa categoria. Termi-
niamo la giornata sulla 944, un
giocattolo che perdona tutti gli
errori, una bicicletta con la
quale ehi scrive esagera, forse
un po' troppo. «Sembri Tarqui-
ni» dice Giugni alla staccata
della Rivazza. Il risultato e che
la to rna ta seguente ci giriamo
ingloriosamente neil o stesso
punto. Gorini e i suoi boys
ridono, prendendoci in giro. E
quando scendiamo dalla vettu-
ra c'e tanta malinconia. Un

sogno durato due giorni si e
concluso, e l'ora del commiato.
Torniamo a casa eon ancora
nella mente quel fantastico ron-
zio del sei cilindri Carrera che
suona come una musica, un
tempo un po' ostica e dura da
digerire ma ora melodiosa quasi
I'avessimo sempre avuta nel
sangue. Un capolavoro che Go-
rini ci ha fatto capire, conosce-
re, gustare fino in fondo. Sensa-
zioni che non dimenticheremo.

O

eHI E GORINI

CAMPIONISSIMO DEI KART
GABRIELE GORI I, nato a Forli il 21 marzo
1951, estato per anni uno dei pili validi
portacolori della nostra nazionale kart e grandis-
simo avversario di campioni, come Patrese, poi
passati in breve tempo in Formula I. Il curricu-
lum agonistico di Gorini e pieno zeppo di vittorie
e di titoli. Nel 1966 si laurea campione italiano
della 2. categoria. Sale di classe e nel 1971
conquista il titolo tricolore della 100. I. catego-
ria. Nel 1972, nel 1973 e nel 1975 Gorini vince il
campionato europeo mentre negli stessi anni
domina la Coppa dei Campioni. Sembra ormai
maturo per passare all'automobilismo ma i mezzi
finanziari a sua disposizione gli impediscono un
approccio competitivo. Con isoidi guadagnati
come professionista del kart Gorini acquista
un'autoscuola e si ritira dalle corse. Rientra nel
1979 nel campionato italiano di Formula Italia,
dove, pur disputando poche corse, si classifica

quinto nella graduatoria generale. Nel 1981 lo
vediamo alla guida di una Formula Fiat Abarth,
dove vince le corse di Imola e Magione. L'anno
successivo Gorini puć permettersi di disputare
un'intera stagione agonistica: vince ben sei de Ile
quindici gare in programma e si laurea eon
grande antici po campione italiano di Formula
Fiat Abarth, bauendo tra gli altri un giovanissi-
mo Alex cam. E questo l'ultirno anna disputato
dal Gorini pilota che rinuncia, per problemi
finanziari e lavorativi, a una possibile partecipa-
zione all'italiano di Formula 3. Diventa cosi
istruttore della scuola che Siegfried Stohr tiene a
Misano. Dal 1987 e il titolare del Gabriele Gorini·
Speed Training, dove lavorano tra gli altri
Mauro Martini, attuale secondo nel campionato
italiano di Formula 3, rex kartista Roberto
Giugni, Stefano Pelloni e, saltuariamente, Alex
Dm. O

Gabriele Gorlnl
mentre iIIustra

agli stttevt t«
caranerlstlche
di Imola, sede
deputata dello

Speed Training

o
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TANTA TECNOLOGIA SULLA PICCOLA DELLA BMW

rOI
La 316 abbandona i carburatori per I'iniezione e un sofisticato sistema elettronico

per la gestione del motore. Una vettura grintosa da 102 cavalli
MOGLIANO VENETO - In meno di
una settimana la Bmw ha presentato due
vetture che si posizionano agli antipodi in
assoluto dell'intera ga mrna di vetture
della Casa di Monaco. Prima e arrivata
la M5, auto veramente da corsa adattata
a berlina eon 315 cavalli e capace di
raggiungere i 250 kmh, una velocita
massima pero «bloccata» poiche la M5
potrebbe salire molto pitl in alto. Poi
abbiamo avuto l'opportunita di provare
la nuova 316i, la pitl piccola Bmw per
cilindrata, ma eon un compito fors'anche
pitl importante rispetto a quello affidato
alla M5. La 316i, infatti, avra co me
obbiettivo quello di invitare la futura
giovane clientela all'acquisto di una vet-
tura di questa Casa, rappresentando il
primo gradino della scala Bmw. Proprio
per il compito specifico affidato alla 316i
e cioe di abituare clienti, per la maggior
parte neofiti, alla nuova filosofia e al
moda di interpretare I'automobile da
parte della Bmw, la trazione posteriore
tedesca rappresenta quanto di meglio si
possa acquistare oggi suI mercato, in
questa categoria, soprattutto in termini
di tecnologia applicata al motore. Con
questo motore 1600, si chiude in casa
Bmw I'era dell'alimentazione a carbura-
tori a favore di quella ad iniezione. Il
propulsore, in sostanza, deriva dall'M40
1,8: si e ridotta al corsa da 81 a 72 mm
adattando pero il pistone la cui altezza e
aumentata di 9 mm. Nonostante la cilin-
drata inferiore, il nuovo 316i raggiunge
valori di potenza e di coppia superiori al
motore 1800. I cavalli raggiunti, in poten-
za massima, sono 102 e 4250 giri ne Ila
versione italiana, senza catalizzatore e
diventano 100 eon marmitta catalitica.
La camera di scoppio, in funzione anche
di un utilizzo di benzina senza piombo,
ha un basso rapporto di compressione e
una marcata turbolenza per aumentare il
riempimento volumetrico. L'albero mo-
tore e a 5 supporti eon 8 contrappesi; le
valvole sono a doppia molla eon quelle di
scarico al sodio e la distribuzione e a
cinghia dentata. L'albero di distribuzione
e a cammes piuttosto ripide quindi con
tempi di apertura molto brevi e corsa
della valvola abbastanza lunga, proprio
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LA SCHEDA TECH.CA In alto aslnlstra,
t'etbero motore
della 316i, a 5
supporti, completo
di bielle e dei nuovi
pistoni, allungati,
rispetto a quel/i
montati suI modello
precedente, di 9
mm. sono, uno
spaccato del nuovo
4 clllndrl Bmw dl
1596 cc a Inlezlone

SUPERA I 180 KMH
Motore: quattro cilindri in linea; cilindrata: 1596 ce; alesaggio
x eorsa: 84 x 72 mm; potenza massima: 102 ev a 5500 giri; eoppia
massima 14,57 kgm a 4250 giri; alimentazione ad iniezione
Monotronie Dma 3. generazione.
Preslazioni: veloclta massima: 182 kmh; aecelerazione da O a
100 kmh: in 12"1; ehilometro eon partenza da fermo: in 33"7;
rapporto peso-potenza: 10,4 kg-CV; consumo a 120 kmh 7,9
litri/100 km.



per ottenere un'ottima coppia, che e di
Nm 143 (14,57 kgm) a 4250 giri, ma gia
a 2000 giri se ne dispone all'85%. Molto
importante e l'impianto di iniezione-
accensione chiamato «Dme 3. generazio-
ne»: all'ormai classico Motronic, il cui
computer e1abora le informazioni ricevu-
te dopo averIe confrontate eon i dati
caratteristici immagazzinati, si aggiunge
un'elettronica particolarmente avanzata
che tiene conto anche dello stato di usura
del motore, de Ile piccole differenze di
costruzione fra propulsore e propulsore
autocostruendo cosi un nuovo program-
ma in funzione specifica e dettagliata per
quel preciso motore memorizzando an-
che eventuali guasti grazie all'autodia-
gnosi. Questa unita motrice, «applicata»
alla Serie 3, consente una guida piacevo-
le, nel contempo silenziosa, brillante,
dinamica, diremmo anche didattica, idea-
le per la formazione del nuovo cliente
che, per motivi economici, non puo
ancora aspirare al due litri. Il suo prezzo
e, nella versione a 2 porte, di lire
21.288.000, Iva inclusa e, in quella 4
porte, di 21.994.000. Non e regalata, ma
non e inavvicinabile e questi prezzi deb-
bono essere messi in relazione diretta eon
la qualita, La Bmw sostiene questa tesi:
superiorita di prodotto uguale prezzo
elevato. La concorrenza in questo specifi-
co segmenta e assai agguerrita e la lotta
e aperta: la Bmw Italia, puntando sui
giovani, sugli insoddisfatti dei modelli

delle altre marche e suI pubblico femmini-
le, conta di entrare in questo mercato, di
circa 175.000 vetture (8,75% del totale
nazionale), eon 5500-6000 vetture anna
pari al 3-3,5% del segmento. La 316 i,
come sospensioni assetto, caratteristiche
di carrozzeria e integrata completamente
nella attuale Serie 3, la cui sostituzione e
ancora prematura, ha detto il presidente
della Bmw Italia, Gerlinger, e, non ostan-
te le voci, a cio non si pensera ancora per
molto tempo.

Carlo Massagrande

In alto, una veduta
tre quarti
posteriore della
316i, nulla e
cambiato
all'esterno, tranne
la sigla applicata
suI cofano del veno
bagagli (sopra). A
sinistra, gli Interni,
tnverlsti, sono
sempre eleganti e
funzionali come e
tradizione per la
Bmw. La 316i due
porte costa
21.288.000 lire Iva
compresa, mentre
la versione quattro
porte arriva a
21.994.000 lire
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LA ROVER HA PRESENTATO UNA FASTBACK SOLO PER IL NOSTRO MERCATO

QUANDO GLIINGLES
p S O ITALIANO

Si tratta della Vitesse, riccamente accessoriata e che costa otto milioni in piu della 820 Si, I'allestimento
base. Entrambi i modelli, che verranno importati in Italia, derivano dalla Sterling e montano un motore 2 litri
CAMOGLI- Sono bastati pochi mesi alla
Briti h Aerospace, I'importante colosso
indu triale inglese che aveva acquistato il
gruppo Rover, per riportare in attivo i
bilanci: nel primo semestre 1987 I'Austin
Rover aveva fatto registrare una perdita di
16A milioni di sterline mentre, nello stes o
periodo di quest'anno dal passivo si e
passati a un profitto di 17,4 milioni di
sterline. La produzione di vetture e cresciu-
ta del 14,3% nella prima meta del 1988 e
si e attestata su un valorc stimato di circa
500.000 unita annue. Quindi un'azienda
che era ormai eon l'acqua alla gola e
ritornata anuova vita. Ma cio non sarebbe
certamente avvenuto solamente grazie a
un'accorta conduzione aziendale: sono so-
prattutto i modelli vincenu che fanno la
fortuna di una Casa automobilistica anche
sotto l'aspetto dell'imrnagine e, iu primis, la
Rover 800, presentata e commercializzata
in gran Bretagna nel luglio 1986 e in
Europa a fine dello stesso anno, e stata

l'artefice di questo entusiasmante rilancio.
A circa dua anni dalla imrnissione sui
rnercato italiano della berlina 800, viene ad
affiancarsi la 800 versione due volumi
denominata Fastback (coda filante). Piu
dinamica, sportiva e funzionale rispetto alla
classica tre volumi 800 Sterling, la Fastback
e quasi un coupe adatto al\'imprenditore
«ernergente» sui 30-40 anni, mentre la
classica 800 Sterling rimane la vettura per
il professionista arrivato, gia in eta piu
avanzata. Con la Fastback, come eon la
Sterling, si e net campo dei due Litri.Sulla
Fastback infatti e montato un propulsore
di 1994 cc., 16 valvole da 140 cavalli, con
iniezione elettronica multipoint. Due sono
le versioni che verranno commercializzate
in Italia: la 820 Si e la 820 Vitesse.
Quest'ultima si differenzia dalla 820 Si per
un piu completo equipaggiamento (Abs di
serie, aria condizionata, sedile guida regola-
bile elettricamente, assetto piu rigido) e per
alcune appendici aerodinamiche, prima fra
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Aslnlstra, I due
modelll del/a Rover
Fastback destinati
al mercato Ital/ano:
la Vltesse sl
dlstlngue dal/a 820
Si per la presenza
dl uno spol/er posto
sui bordo del
portel/one
posteriore (In
basso, 1/
particolare). Molto
ricehi g/l
al/est/mentl interni
(sotto) dove, nel/e
rlfinlture, e usata
abbondantemente
la radica
accentuando cosi lo
stlle Inglese di
questa elegante ma
sportiva due
voluml. La 820 SI
costa 27.532.000
lire, mentre la plu
ricca Vltesse ha 1/
prezzo dl
35.532.000 Iva
compresa

tutte il vistoso spoiler a sbalzo posto sui
portellone postenore. La Vitesse raggiunge,
In velocita massima, i 210 orari contro i 205
della 820 Si e da O a 100kmh guadagna 1/19
di secondo, col tempo di 9"7 contro 9"8. E
una versione, la Fastback Vitesse, espressa-
mente realizzata per il mercato italiano. La
difTerenza, in termini economici, e di 8
milioni di lire circa. La Fastback e uno
sviluppo della berlina tre volumi eon un
nuovo ampio portellone posteriore, dal
lavatergilunotto a funzionamento pro-
grammato, con lunotto che incorpora l'an-
tenna con parafanghi posteriori diversi. Il
ex della Fastback e stato migliorato ed e
passato da 0,32 della berlina a 0,30. Il
frontale e praticamente inalterato. Questa
Rover due volumi e riccamente equipaggia-
ta eon tetto apribile, specchietti esterni
riscaldabili, antifurto gia montati di serie.
Gli allestimenti interni sono stati ristudiati:
il bagagliaio puo passare da una capienza
di 471 litri con 5 persone a bordo a un

MOTORE 16 VALVOLE
PER LA NUOVA THEMA
ARRiv A la seconda generazione delle Lancia Thema
(sotto), che verra presentata al salone di Parigi. Si tratta di
un ulteriore affinamento di questo modello che ha riscosso,
fin dal suo apparire sui mercato, un grande successo. Il
rinnovamento riguarda principalmennte i propulsori. Ver-
ranno infatti montati i motori due litri a 4 valvole per
cilindro sia in versione aspirata che in quella turbocompressa
inoltre e stata rivisitata anche la meccanica della vettura.
Ritoccato anche l'esterno eon un nuovo frontale ancora pili
aggressivo e con fiancate e posteriore dal nuovo «look». Pure
gli interni sono stati rivisti cosi da diventare ancora pili
confortevoli e raffinati. Infine e cresciuta l'offerta di optional
cosi da poter attrezzare la vettura in maniera del tutto
personale. Le modifiche riguardano anche i modeli i 8.32 e
Station Wagon e Turbodiesel. La gamma della Nuova
Lancia Thema si presentera cosi eon nove modeli i motoriz-
zati eon propulsori due litri aspirato a otto valvole oppure
a sedici, turbocompresso da due litri a sedici valvole, 2800
ce. V6, 3000 cc. a otto cilindri e 2500 ce. turbodiesel. O

massimo di 1405litri eon schienale abbattu-
to (pero lo schienale non e diviso in due
parti ma e in un pezzo unico). Il eonfort
Interno e notevole: i sedili anteriori dispon-
gono anche di supporto lombare a consi-
stenza variabile. Le cinture di sicurezza
sono regolabili su tre posizioni. Il motore e
un quattro cilindri ad iniezione elettronica
Multipoint della Lucas, 16 valvole da 140
cavalli a 6000 giri e con una coppia di 18,2
kgm a 4500 giri. Il cambio della Fastback,
a cinque marce Honda, e esclusivamente
manuale per il mercato italiano. Bisogna
a~giungere che la versione Vitesse dispone
di ammortizzatori a gas pressurizzato, di
molle pili dure, di barre antirollio rinforza-
te: e un assetto molto pili rigido. Lo sterzo,
su tutti e due i modelli e servoassistito ma
il suo efTetto lo si sente soprattutto nelle
manovre di parcheggio mentre, su strada,
praticamente non si avverte. I freni sono
Girling Lucas a disco sulle 4 ruote, l'Abs e
previsto sulla Vitesse. La Rover Fastback

si guida bene ed e indubbiamente una
vettura fra le migliori nella sua categoria,
sia per la frenata, sia per assetto tendenzial-
mente rigido ma confortevole. La Fastback
ha il classica «styling» inglese sia nelle linee
esterne che nell'interno dove aleggia un
gradevole profumo di radica. Per quanto
riguarda il prezzo, considerando la dotazio-
ne di serie degli accessori, e fra i pili
contenuti della categoria: 27.532.000 Iva
compresa per la Fastback 820 Si e
35.297.000 della Fastback Vitesse contro i
30.607.000 della berlina 3 volumi Ster1ing.
Discorso a parte merita la Rover 827
Ster1ing che dispone del motore Honda V
6 (maggiorato a 2675 cc.), 24 valvole eon
177 cavalli a 6000 giri e una coppia di 23,3
kgm a 4500 giri. Questa vettura ha pratica-
mente tutto di serie c eome optional e
prevista la sola autoradio. Il prezzo varia
da 52 milioni di lire della versione cambio
manuale ai 54 milioni della versione auto-
matica. (c.m.)
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WINKELOCK
CAMPIONE
NELLA F.3 TEDESCA

Hanno coiiaborato: Andras Fekete, Andrea Flcarelll, Eddl Laumanns, Lino Manocchla, Wolfgang Monsehr, Wlllem J. Staat, Grahame Ward

ALL'HUNGARORING
DOMINA CECOnO
CON LA MERCEDES
BUDAPEST - La corsa di campionato
tedesco Turismo che si e disputata in
«trasterta- all'Hungaroring, a Budapest,
ha visto la netta supremazia di Johnny
Cecotto con la Mercedes (sotto nella
Foto8ock). II 32enne pilota itaolo-vene-
zuelano, prima guida del team ufficiale
Mercedes-Amg, ha infatti ottenuto il
miglior tempo delle prove di qualificazione
e si e aggiudicato entrambe le manche.
Nella prima gara Cecotto ha preceduto il
compagno di squadra, il dane se Thiim.
Nella seconda gara, Cecotto ha superato
Niedzwiedz, al comando dal primo giro, a
tre tornate da Ila fine. Alla conclusione del
campionato manca adesso la prova di
Hockenheim, ameta otto bre: il !itolo e in
ballottaggio tra Ludwig (Ford Sierra),
leader della serie, e Oestreich (Bmw M3),
secondo.

TEDESCO TURISMO

Budapest (Ungheria). 18 settembre 1988
Gara del campionato tedesco
L. cla •• lllche
1. Gara: 1. Cecotto (Mercedes 190 2.3-16)
in 47'38"23; 2. Thimm (Mercedes 190
2.3-16) a 00'00"70; 3. Niedzwiedz (Ford
Sierra Cosworth) a 27"; 4. Oestreich
(Bmw M3) a 27"40; S. Cudini (Mercedes
190 2.3-16) a 27"53.
2. Gara: 1. Cecotto in 49'30"; 2.
Niedzwiedz a 3"; 3. Thiim a 3"70; 4.
Oestreich a 4"; S. Cudini a 4"SO.

NELLA NASCAR
SESTO SUCCESSO
DELL'ASSO ELLIOT
DOVER- Bill Elliott ha conquistato, sull'ova-
le di Dover, la sua sesta vittoria stagionale
davanti a Earnhardt e Wallace, rispettiva-
mente secondo e terzo al traguarda.
Elliott, quando mancavano 15 giri alla
fine, e riuscito a stento atenere in pista
la sua Ford che sbandava per lo scoppio
di un pneumatico. L'attuale leader della
serie ha dovuto prendere il via eon il
muletto per un incidente awenuto in
prova.

NASCAR

Dover (Dekaware). 18 settembre 1988
16. prova del camplonato Nascar
La cla •• lllca: 1. Elliott (Ford) SOOgiri alla
media di 17S.977 kmh; 2. Earnhardt
(Chevrolet); 3. Wallace (Ponti ac); 4.
Allison (Ford); S. Bodine (Chevrolet); 6.
Petty (Ford) a 1 giro; 7. Alexander (Buick)
a 2 giri; 8. Bonnett (Pontiac) a 2 giri; 9.
Speed (Oldsmobile) a 2 giri.
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NONO TITOLO PER IL PILOTA TOSCANO

c(RE)) NESII
ANCORA EUROPEO

PECS- Mauro Nesti (nella Attua/foto si e aggiudicato per la nona volta il campionato
europeo della montagna. La gara disputata a Pecs, ultima del calendario dopo la
definitiva cancellazione della corsa di Schauinsland originariamente spostata in ottobre,
ha visto una partecipazione estremamente scarsa di concorrenti. La lotta e stata
comunque malta accanita; nella prima salita Nesti ha fatto segnare il miglior tempo
can 0"12 di vantaggio sullo spagnolo Villarino ma nella seconda manche una serie
di probemi meccanici hanno fatto retrocedere il toscano al terzo posto nella classifica
assoluta. La vittoria per somma dei tempi e andata a Villarino davanti a Stenger e
il terzo posto di Nesti e stato sufficiente all'italiano per conquistare I'europeo. Nel Gruppo
N la vittoria e andata a Botti davanti al tedesco Widmann, con I'ungherese Barka al
terzo posto. Dosesier, con una Bmw M3, ha conquistato il Gr. A mentre il francese
Rossi can la R5 Maxi Turbo ha centrata il successo nel Gruppo B.

24'16"07; 7. Johnson 24'22"S2; 8. Edwards
24'22"08; 9. Ayles 24'31"02; 10. Hardman
24'31"92.

VAUXHALL LOTUS CHALLENGE

Dublino. 11 settembre 1988
9. gara della serie
La cla •• lllca: 1. Mika Hakkinen in 23'47"S
alla media di 12S,08 kmh; 2. McNish
23'S7" 18; 3. Bell 24'02"04; 4. Daly
24'03"03: S. Coffey 24'09"92; 6. O'Brien

La clao.lllca della •• rl.: McNish 13S,
Hakkinen 107; Bell 61; Ayles 56, Hardman
54. Sim S1, Spencer SO, O'Brien 41,
Adams 38, Brabham 32.

A MeNISH LA SERIE V AUXHALL LOTUS
DUBLINO - AIIan McNish (sotto, nella foto Studio83 ha vinto la prima edizione del
Vauxhall Lotus Challange grazie ad un secondo posto sui circuito di Dublino. II pilota
inglese ha affrontato la corsa, penultima del campionato, ben sapendo ene gli sarebbe
bastata entrare nei primi cinque per aggiudicarsi la serie; quindi si e accontentato del
secondo posto finale alle spalle del compagna di squadra Hakkinen, con il quale aveva
condiviso la prima fila nella griglia. AI terzo posto ha concluso Derek Bell, che e riuscito
a resistere ai continui attacchi del pilota locale Vivion Daly, giunto quarto.

Darbellay (t.ucchlm) S'4S"54; s. Mihalik
(Alfa Romeo) 6'11"96; 6. Dosieres (Bmw
M3) 6'1S"33; 7. Rossi (RS Maxi Turbo)
6'24"13; 8. Cserkuti (Bmw M3) 6'2S"37; 9.
Moczar (Bmw 63S Csi) 6'30"08; 10.
Choubrikov (Peugeot 20S Turbo 16)
6'32"86.

EUROMONTAGNA

Pecs, 18 settembre 1988
Ultlma gara del camplonato
L. cl ••• lllca ••• oluta: 1. Anders Villarino
(Lola) in S'3O"36; 2. Stenger (Sachs C3)
S'31"34; 3. Nesti (Oseila) S'33"82; 4.

8UDAPEST- Joachim Winkelock, can il
secondo posto conquistato nella gara
ungherese alle spalle di Frank Biela, ha
vinto il titolo tedesco di Formula 3. Biela
ha ottenuto all'Hungaroring la sua secon-
da vittoria nel campionato dopo aver
ottenuto la pole davanti a Winkelock,
Kaufmann e Rensing. II quartetto š partito
malta forte e Winkelock, subito in secon-
da posizione, non ha forzato piu di tanta
per cercare di raggiungere Biela preoccu-
pandosi di conservare la vettura fino al
traguardo. Kaufmann nel tentativo di
attaccare Winkelock e andata in testaco-
da rovinando una sospensione, e per lui
il ritiro e stato inevitabile.

• GlI UNGHERESIFerjancz-Tandari su
Audi Coupe Quattro si sano aggiudicati il
Rally bulgaro di Hebros, valevole per il
campionato europeo acoefI. 2. Anche se
i due magiari han no condotto la gara sin
dall'inizio, la loro corsa e stata piu volte
insidiata dai bulgari Slavov- Yanakiev can
la Delta 4Wd, pai costretti al ritiro per la
rottura della sterzo. AI secondo posto si
e classificato Dunev (Audi coupe Quattro)
can oltre un minuta di distacco mentre il
campione ungherese Kalev si e dovuto
accontentare della terza piazza.

• BJORNSKOGSTADha matematicamen-
te vinto il campionato di eurorallycross
nella seconda divisione. La gara disputata
a Hidden Hill, decima del campionato, ha
definitivamente consegnato il titolo al
norvegese che non ha potuto disputare la
finale per il cedimento del propulsore. La
vittoria e andata al compagna di squadra
Trevor Reeves, che ha cosi ottenuto il suo
quarto successo sulla pista di casa.

• VINCENZOSOSPIRIha vinto a Donin-
gton, la 13. prova del campionato Esso
di Formula Ford. L'italiano, autore della
pole positian, e rimasto per alcuni giri in
bagarre can Higgins, Dean e Palhares e
successivamente ha preso il largo can
estrema decisione, andanda a vincere
senza offrire alcuna possbillta agli inse-
guitori. Sospiri rimane in lizza per la
vittoria nel campionato «Rac>' dove occu-
pa la terza pasi zione.

• ALLAN MOFFETha vinto, sui circuito
di Sandown, la 500 km di Endez in cappia
can I'ex pilota di moto Gregg Hansford
can una Ford Sierra Rs500. AI secondo
posto si e classificato Larry Perkins eon
la nuova Holden Commodore mentre Dick
Johnson ha conquistato la terza piazza
can la sua Ford Sierra Rs500.

• LA PIOGGIAha disturbato la penultima
gara del campionato Porsche 944 Turbo,
disputata sui circuito di Spa, e ene ha
visto la vittoria del ralIista belga Marc
Duez. In assenza del campione Asch la
gara si e sviluppata sui duello tra il
vincitore e il tedesco Wolfgang Wolf,
secondo al traguarda. Quest'ultimo non
ha dovuto rischiare malta durante la corsa
dato che Duez, per la prima volta al
volante della 944, non ha potuto prendere
punti.



Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio tenendo
presente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a trattare gli stessi argomenti esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
paqine e in ossequio alla liberta d'informazione.NOTI ZI ARIO eSAI

1. Guazzaroni 3j 3 9 9 9 (30) 9 9 48
2. Stecca 2b 4 9 9 9 9 (36) 9 45
3. Dal Bo 2a 4 9 9 1 9 (31) 6 3 40
4. Susan 3s 9 9 3 9 (30) 3 39
5. Tamburini 3s 6 6 6 (IB) 9 6 33
6. PassareIla 3s 9 6 3 4 (2B) 2B
7. Fontana 3j 4.5 4 14 (14,5) 6 6 26,5
B. Parro 2a 3 (9) 9 6 24
9. Caputo 2b 3 4 3 (10) 6 4 20

2a = seconda. Divisione classe 2000 - 2b ~ seco~da Divisione classe 3500 • 3j = terza Divisione prototipi junior -
3s = terza divisione protottpi. II punteqqio finale viene assengato sommando i migliori quattro risultati per ciascuno
di due gruppi di gare.

LE GARE: 1 ~ Pragiarolo Maggiore (NO) 4/4 - 2 = Vaccarino (PO) 24/4 - 3 = Solarolo (PV) 26/6 - 4 = Ceccano (FR)
1017 - 5 = Latina 31/7 - 6 = Catna (PS) 7/8 - 7 = Crossodromo Emiliano (RE) 4/9 - B = Vittorio Veneto 25/9 - 9 = La
Piana (BS) 2/10.

Le classifiche ufficiali dei call1pionati
ITALIANO ASSOLUTO

le specialita 1 2 3 4 5 6 7 totale
1. Alboreto 213 213
2. Martini P.L. 33 92 125
3. Nannini 117 117
4. Baldi 113 113
5. Ravaglia 112 112
6. Capelli 102 102

LE SPECIALlTA: 1 = F.l - 2 = F.3000 - 3 = Sport Prototipi - 4 = F.3 - 5 = Euroturismo - 6 = F. Alfa Boxer - 7 = Sport
Nazionale.

SPORT NAZIONALE
le gare 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 totale

1. Stefano Sanesi 15 15 20 20 6 20 4 B 10B
2. Alessandro Prioglio 15 20 1 15 2 1 20 20 12 106
3. Ivane Giuliani 20 B 6 15 20 10 79
4. Arturo Merzario 12 20 10 B 12 6 72
5. Marco Micangeli 1 10 10 15 B 20 64

LE GARE: 1 = Monza 27/3 - 2 = Varan o 17/4 - 3 = Vallelunga 24/4 - 4 = Magione 22/5 - 5 = Vallelunga 5/6 -
6 = Pergusa· • 19/6 - 7 = Pergusa 28/B - B = Misano 24/7 - 9 = Monza 4/9 - 10 = Mugello· • lB/9 - 11 = Imola 22/10
- 12 = Mugello 30/10.
•• = mini endurance.

FORMULA ALFA BOXER
le gare 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 totale

1. Savoidi 3 2 6 6 6 9 9 6 9 2 58
2. Regis 9 4 9 9 4 3 3 9 50
3. Pace 1 3 3 4 9 6 6 9 6 47
4. Gilardi 2 6 1 2 3 4 4 22
5. Angelelli 4 3 2 3 12

LE GARE: 1 = Magione 17/4 - 2 = Misano 24/4 - 3 = Vallelunga BIS - 4 = Mugello 12/B - 5 = Monza 26/6 - 6 = Pergusa
1717 - 7 = Misano 7/B - B = Varano 2B/B - 9 = Monza 11/9 - 10 = Mugello lB/9 - 11 = Vallelunga 9/10.

FORMULA 1
le gare 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 totale

1. Emanuele Naspetti 6 6 9 1 2 9 9 3 46
2. Mauro Martini 9 9 6 2 3 6 3 38
3. Fabrizio Giovanardi 4 4 9 6 2 6 31
4. Rinaido CapeIlo 6 3 3 9 3 24
5. Gianni Morbidelli 2 4 9 4 19

LE GARE: 1 = Vallelunga 27/3 - 2 = Magione 17/4 - 3 = Misano 23/4 - 4 = Varano BIS - 5 = Mugello 12/6 - 6 = Monza
26/6 - 7 = Pergusa 10/7 - B = Misano 7/B - 9 = Monza 4/9 - 10 = Mugello lB/9 - 11 = Vallelunga 9/10 - 12 = Imola
22/10.

ITALIANO F.lOOO
le gare 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 totale

1. Pierluigi Martini 6 6 9 6 9 9 9 54
2. Marco Apicella 3 9 6 9 9 36
3. Claudio Langes 9 4 6 6 25
4. Andrea Chiesa 3 4 4 4 15
5. Massimo Monti 2 3 4 1 10

LE GARE: 1 = Jerez (E) 17/4 - 2 = Vallelunga (I) BIS - 3 = Pau (F) 23/5 - 4 = Silverstone (GB) 5/6 - 5 = Monza (I) 26/6
- 6 = Pergusa (I) 1717 - 7 = Brands Hatch (GB) 21/B - B = Birmingham (GB) 29/B - 9 = Le Mans (F) 25/9 - 10 = Zoldar
(B) 16/10 - 11 = Digione (F) 23/10.

AUTOCROSS
classe/gare: 2 3 4 5 (tot. A) 6 7 B 9 (tot. B) totale

SLALOM
1. Saracco (Alp. A110) p.125
2. Rossi (Erberth R1) 110
3. Mozzone (Gmg) 83
4. Bormida (Fiat X1/9) 79
5. Loddo (Loddo) 42
6. Melluzzo (Fiat X1/9) 40
7. Massola (Fiat X1/9) 34
8. Zandona (Fiat 850) 32
9. De Micheli

(Abarth X1/9) 28
10. Edmondo

(Lancia Stratos) 25
Queste le gare disputate: Colli
Euganei (PO) 27/3 - Vaiano (FI)
17/4 - Citta Lumezzano (8S) 15/5
- Rubbiano (CN) 22/5 - Sesta
Godano (GE) 12/6 - Caserta Vec-
chia (CE) 26/6 - Susa Moncenisio
(CN) 10/7 - Fiore (PT) 31/7 -
Molini Triora (CN) 28/8 - Cerane-
si (GE) 18/9 - 8utera (CL) 2/10 -
Vico Equense (NA) 16/10.

Norme Tecniche
N,S, 9 Art. 6 precisazione sulle
verifiche di peso.
Si precisa che nelle gare nazio-
nali di tutti i Gruppi e Formule le
vetture verranno pesate nelle
condizioni in cui tagliano il tra-
guardo a fine batteria o gara.
Per le gare titolate Fia si rispet-
tera il regolamento dei rispettivi
campionati Fia.

Iscrizioni
aperte
al Rally di Roma
II prossimo 23 ottobre si svolge-
ra !'ormai classico «Rally di
Roma». La partenza (ore 5,01) e
l'arrivo (ore 18,36) sono previ-
ste, per il secondo anna conse-
cutivo nell'aifascinante e pitto-
resco scenario di via Veneto a
Roma. II percorso, si sviluppera
su una distanza tota le di 550 km,
eon ben 16 prove speciali tutte
su asfalto. Le iscrizioni alla ga-
ra, aperte il 22 settembre saran-
no chiuse il 15 ottobre. Le do-
mande dovranno essere inviate
alla Assi Promo Competition
Car, Piazzale Clodio 12, 00195
Roma (telefono 061 311433, tele-
fax 061 310230), accompagnate
dalla tassa di iscrizione: Lire
300.000 + 20.000 di assicurazio-
ne.
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BERGER
SCENDE
IN••• MARE
GERHARD BERGER il diventato amante
dell'offshore. Dopo Prost, Rosberg e
Alboreto anche I'austriaco della Ferrari ha
acquistato un magnilico scalo realizzato
dalla Tullio Abbate. Si tratta del modello
Offshore 33' che dispone di due motori
Volvo Turbodiesel da 200 cavalli ciascu-
no. Si tratta di una motorizzazione
abbastanza tranquilla rispetto a quella
usata dai colleghi di lavoro del velocissi-
mo Gerhard. Nella loto, il lerrarista con
Tuttlui Abbate dopo il varo del-
I'imbarcazione. Madrine del varo sono
state Roberta Bisoli e Cristina Abbate,
secondogenita del titolare.

BEMANI
PASSA
ALLA SUPRA TURBO
LA HEMANI MOTORSPORTabbandonera le
Toyota Supra aspirate con motore tre litri,
con le quali ha disputato il campionato
europeo turismo, per passare alle pitl
competitive Turbo. La versio ne turbocorn-
pressa della Gt giapponese verra scniera-
ta in gara, eon ogni probabilita, la
prossima stagione.

• LEHTo. II pilota linlandese ha ancora
due gare in programma in questa staqio-
ne. Lehto sara impegnato, inIatti, a
Silverstone, in una prova del campionato
Lucas, e quindi andra a Macao per il Gran
Prernio di Formula 3 che si disputa nella
citta asiatica.

• BRABHAM.E conlermato che il qiova-
ne Gary drsoutera la prossima stagione il
campionato intercontinentale di Formula
3000. II liglio del grande Jack non ha
ancora un team, tuttavia si il gia assicura-
to il settantacinque per cento del budget
necessario per coprire la stagione.

• SKOAL. Lo sponsor principale del
team di Mike Curb, la skoal ha deciso di
non rinnovare per il 1989 I'appoggio alla
squadra che corre ormai da anni i;1 F.
Indy. In virttl di questo provvedimenlo
diventa diHicile la posizione di John
Andretti, il nipote di -Piedone- che rischia
di trovarsi nell'89 senza una guida. Non
dimentichiamoci, inIatti, che il pitl giovane
della dinastia degli Andretti il ancora
convalescente dopo l'incidente di Pocono
in cui si il Iratturato un piede. John
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A cura di Guido Schittone

WALKINSHAW PREPARA UN MOTORE DI F. 3000

DALLAMETRO
ALLE MONOPOSTO

IL MARCHlo ROVERcorrera il prossimo anna in Formula 3000. Tom Walkinshaw, inIatti,
sta sviluppando un propulsore Rover 6 cilindri tre litri appunto destinato ad apparire
su una monoposto della Formula cadetta. II motore il il medesimo che equipaggiva
le Metro 6R4 Gruppo B che due anni la disputavano il mondiale rally. Ricordiamo ene
I'architettura prevede i sei cilindri con un angolo di apertura di 90 gradi e il regime
massimo di giri raggiungibile il di 9000, il limite appunto previsto per regolamento nella
Formula 3000. II debutto in gara il previsto per giugno anche se ancora non si sa quale
sara il telaio che ospitera il sei cilindri. Non sara comunque I'esordio in pista del
propulsore inglese. Nel 1986 inIatti lu montato su Ila vettura della scuderia -Ecosse»
che vinse il campionato mondiale prototipi classe C2. Ancora nel 1986 venne pro posto
all'allora capo supremo della Rover Motor Sport, John Davenport, di usare questo
propulsore in Formula 3000, ma all'epoca non se ne lece nulla. Evidentemente I'idea
non il stata abbamJunata e ora ha trovato in Tom Walkinshaw il realizzatore. L'avvento
del motore Rover sulle monoposto, tuttavia, non coincide con un nuovo coinvolgimento
diretto della Rover nelle competizioni.

DAL FOOTBALL ALL'AUTOMOBILISMO
SI CHIAMAWalter Payton ed il una delle stelle di prima grandezza del mondo del lootball
americano, avendo militato nella gloriosa lormazione dei Chicago Bears. Ora Payton
ha deciso di cambiare ... mestiere dandosi all'automobilismo. Lo ha tatto neIla maniera
migliore scegliendo una categoria dura e difficile come la Sport 2000. Nella loto, lo
vediamo al volante della Lola T88/90 del team Ollson Engineering con la quale Payton
prendera parte alle ultime gare della stagione statunitense della categoria.

LAMMERS ANDRA A MACAO
JAN LAMMERS, il pilota olandese che ha contribuito alla conquista del secondo !itolo
mondiale Sport Prototipi da parte della Jaguar, ha deciso di lare un estemporaneo ritorno
in monoposto. Guidera a Macao una Formula 3 per il team Flying Tiger con cui ha
gia corso in Asia negli anni passati, vincendo una edizione della prestigiosa corsa
cittadina.

SAlnA
EUROPEO
DlkART

OOPOle delusioni scaturile dalla biposto
spinta dal motore a 6 cilindri Bmw, Louis
Descartes si il deciso a costruire una
nuova vettura di Gruppo C2 che correra
tutta la stagione ne11989: si tratta di una
macchina molto convenzionale che di-
sporta di un motore Ford Cosworth curato
da Nicholson. II costruttore parigino il
convinto di peter aspirare I'anno prossimo
al successo di classe con la nuova
realizzazione che potrebbe essere vendu-
ta anche a qualche cliente.

DALLAALD
UN NUOVA
GRUPPOC2

VINCENZo SAtnA al volante di un Kall-
Pavesi gommato Vega ha vinto il campio-
nato europeo di kart classe 125 Formula
C. II pilota romano ha preceduto sui
traguardo di Kecskemet in Ungheria il
tedesco Beulex, e I'altro italiano Pellegrini.
AI quinto posto si il classilicato Mellin.
Nella stessa occasione si il disputato il
mondiale della categoria, vinto a so rp resa
dallo svedese Rydell (All kart-Pavesi)
davanti al tedesco Siemens e all'italiano
Tarabelu.

AMATI
PRESENTEAL VIA
DELCELNO
E MOLTO probabile che Giovanna Amati
correra il Cellnet Superprix. L'italiana
disporra della terza Ralt del team Inter-
sport. In alternativa Giovanna Amati
potrebbe guidare una Rt32 della squadra
Torn's a lianco di Damon Hill e del-
I'olandese Peter Kox. La presenza del-
I'italiana al Celnet, comunque, il vincolata
alla scelta egli organizzatori che sono
sommersi dalle iscrizioni.

GROSS I PERICOLl
PER IL FUTURO
DIPOCONO
00PO la 500 Miglia di Pocono Bobby
Rahal, Mario Andretti, Danny Sullivan e il
direttore tecnico della Cart Wally Dallen-
bach senior hanno chiesto ai responsabili
del circuito statunitense, in specie al
dottor Joseph Mattioli, di prowedere alla
realizzazione di una nuova pavirnentazio-
ne del triovale. Questo per prevenire
situazioni drammatiche come quelle veri-
licatesi quest'anno nel corso della 500
Miglia, nella quale numerose monoposto
so no state coinvolte in incidenti. t'asso-
ciazione dei piloti ha poi detto chiararnen-
te che se questi lavori non verranno
effettuati, i conduttori si riliuterano di
correre su questo autodromo. La pista
che potrebbe prendere il posto di Pocono
il quella di Denver nel Colorado.

Sl

DUMFRIES
CONGEM
IN FORMULA 3000
JOHNNY oUMFRIES, inella loto) il pilota
visconte britannico il molto richiesto sui
mercato. Dopo il successo nella 24 Ore di
Le Mans al volante della Jaguar Xjr9 del
team Twr I'inglese (nella foto) ha visto
crescere notevolmente le sue quotazioni:
dopo la deludente stagione in F.1 con la
Lotus, lara il suo ritorno in monoposto su
una Reynard di F.3000 nelle ultime due
corse del campionato intercontinentale in
programma il 16 otto bre a Zolder e il 23
ottobre a Digione. Correra per il team
Gem.



PADRONE
RISPOLVERA
LA BICILlNDRICA
TONYPAORONE,il simpatico pilota campa-
no che ha vinto alla grande I'ultima corsa
del Troleo Fisa di Formula 2000 disputata
aVarano, si concedera un linale di
stagione all'insegna del divertimento.
Iniatti il intenzione di Pad rone di disputa-
re le ultime due gare dello challenge
Saico, organizzato dalla Erre Promotion di
Roma. Si tratta del campionato che
I'organizzazione laziale ha istituito per
consentire la sopravvivenza delle gare
club. Padrone prendera parte alle gare di
Magione del16 ottobre e di Vallelunga del
20 novembre al volante della Fiat 700 con
la quale si era messo in luce alla line degli
Anni 70, prima di approdare nel mondo
delle monoposto.

SCAPINI
IN MINI·INDY
AMIAMI
FRANCOSCAPINI disputera I'ultima gara
della serie Mini-Indy che si correra aMiani
il 6 novembre prossimo. AI pilota italiano
verra affidata una vettura da un team che
esordira proprio in quella occasione e
Scapini avra come compagno di squadra
Jeff Andretti. E intenzione della squadra
di disputare con gli stessi piloti, I'intera
serie nel 1989.

ABABINI
ILMEMORIAL
MORUm
FABIO BABINI ha vinto il «Memorial Paolo
Moruzzi», disputato domenica 18 settem-
bre al kartdromo di Rioveggio, in provin-
cia di Bologna. II laentino si il quindi
laureato campione italiano della classe
125 dopo avere sosten uto un lungo
duello con Maurizio Braschi, preceduto
sui traguardo di soli due decimi di
secondo. AI terzo posto si il classilicato
Angelo laconageli.

LAFFITE-VOGT
GRADATI
DAL TNA
RECENTEMENTE,in una delle sue prime
sedute, il rinnovato Tna ha riammesso la
Bmw M3 del team Bigazzi condotta da
Laffite-Vogt nella classilica della gara
valevole per il campionato europeo turi-
smo di Vallelunga. L'equipaggio era stato
tolto di classilica al termine della corsa
perchš Laffite aveva condotto la vettura
oltre il limite massimo consentito dal
regolamento. II Tna riconosciuta la buona
lede del team che aveva sbagliato di un
solo giro il conteggio ha inllitto allo stesso
un'ammenda di un milione.

• CARSICO. Estata annullata la 6.
Coppa Altopiano Carsico, originariamente
prevista il 16 ottobre. Lo ha comunicato
la scuderia North East che avrebbe
dovuto organizzare la gara.

LA COPPA EUROPA AL NURBURGRING

WINKELHOCK
CONTINENTALE

E RISUlTATO un incontro tutto italo-tedesco quello della Coppa Europa di Formula 3
che si il disputata in prova unica domenica scorsa al Nurburgring. Contando sui tattore
campo si il imposto Joachim Winkelhock (neila loto sopra Studio'83) che il stato I'autore
di una prova maiuscola che ha entusiasmato il pubblico presente. Alle spalle del tedesco
si sono inseriti Martini (nella lot o sotto, Studio'83), ottimo secondo, e Naspetti che ha
occupato I'ultimo gradino del podio. Da segnalare anche I'ottima prova di Morbidelli,
che aveva latto segnare anche la migliore prestazione in prova. Alla gara si erano
presentati in diciannove eon, come detto, Morbidelli in pole position, affiancato in prima
lila dal tedesco Biela. AI via scattavano anticipatamente, Morbidelli e Biela, ma dopo
solo sei giri la corsa veniva sospesa a causa di un incidente che coinvolgeva Bartenks,
Rensing e Wollgang Kaulmann. Ven iva cosi data una seconda partenza con il vincitore
Winkelhock che prendeva il via dai box. Grande rimonta del pilota tedesco che riusciva
asuperare tutti gli avversari tagliando per primo il traguardo.

(Dallara) 40'42"57; 3. Naspetti (Dallara)
40'47"34; 4. Kraemer (Bsr) 40'49"24; 5.
Tacchino (Reynard) 40'54"53; 6.
Giovanardi (Reynard) 41'26"40; 7. Brack
(Reynard) 41'28"89; 8. Roppes (Reynard)
41'32"74; 9. Morbidelli (Dallara) 41'34"29;
10. Hansen (Reynard) 41'49"97.

FORMULA 3

Adenau (Germania Ovest), 25 settembre
1988
Cappa Europa
La cl••• lllca: 1. Joachim Winkelhock
(Reynard) 31 giri in 30'34"16; 2. Martini

RITORNA LA TARGA STORICA
OOPOLA RIEVOCAZIONEsto rica, svoltasi ne11986, la Targa Florio per auto storiche tornera
a disputarsi con cadenza annuale apartire dal prossirno 16 ottobre, quando il in
programma, sui Piccolo Circuito delte Madonie, la «1. Targa Florio Stonca-. La
manilestazione, organizzata dali'Automobile Club Palermo edalla «Coppa Italia s.r.l»,
il valida per il Troleo Csai Autostoriche, e si disputera con la lormula rally, gia collaudata
ne11986. I concorrenti, ammessi in un massimo di 150, compieranno tre giri del Piccolo
Circuito, ciascuno di circa 72 chilometri, che sara suddiviso in prove speciali e tappe
di traslerimento; 213,030 i chilometri totali da percorrere, dei quali 168,130 composti
dalle 13 prove speciali: «Tribune» e -Buontornello- (1 passaggio), «Cerda» (due
passaggi), «ScilIato», «Conesanc- e «Campotešce», da disputarsi tre volte. 24 saranno
i controlli orari, due i riordini (a Campolelice di Roccella), e tre i parchi assistenza, dopo
il ponte di ScilIato, in direzione dello svincolo autostradale. La partenza (ore 8.01) e
I'arrivo (Ore 16.02), sono lissate pressa le Tribune di Cerda, dove sara ubicata la
direzione gara e gli altri servizi. Le iscrizioni alla «1. Targa Florio Storica» si riceveranno
lino al 30 settembre. E prevista la partecipazione dei migliori conduttori del settore,
con alcuni esem plari di auto particolarmente interessanti.

• luno. Maggye Smith, la segretaria tutto tare di Paul Newman il deceduta la scorsa
settimana. La Smith seguiva molto da vicino l'attivita in pista del team del lamoso attore
americano ed era molto legata aMario Andretti che nel week end di Nazareth il apparso
molto scosso per la notizla,

KLAUS LUDWIG
PASSA NELL'89
ALLA MERCEDES
Il TEOESCOKlaus Ludwig, che ha corso
nel mondiale sport prototipi al volante di
una Porsche del team Joest, nel 1989,
guidera una Sauber Mercedes. Klaus
(nella fotoSipa) sara al volante della
seconda biposto che la Casa della Stella
a tre punte schierera il prossimo anna:
su Ila prima ci saranno Baldi-Schlesser,
mentre sulla seconda Ludwig il I'unico
pilota gia conlermato.

• CIlENTO - L'Automobil Club di
Salerno comunica che domenica 9 otto-
bre, ad Acropoli, non si disputera la
cronoscalata del Cilento, come da calen-
dario Csai, bensi lo slalom 1. Troleo
Cilento. Per inlormazioni telelonare al
seguente numero: 0891 232339.
• SAlITA. In calendario originariamente
ad inizio settembre, si đisputera invece il
15-16 ottobre la prima salita Uma-
Abetone organizzata dal Team 1000
Miglia di Brescia in collaborazione eon il
Club Motoristico Appennino Pistoiese e
che si articolera su due manche. II
percorso, che ha una lunghezza di 4 km,
si snocera sulla SS. 12 Brennero con
partenza da Pianosinatico e arrivo a
Fontana Vaccaia (Mastrocarlo). Le iscri-
zioni si chiuderanno il 1O ottobre, devono
essere inviate al Club Motoristico Appen-
nino Pistoiese Via Marconi, 14 - 51028
San Marcello Pistoiese (Pt).
• MONTAGNA. Domenica 9 ottobre si
svolqera la Vergato-Cereglio, gara valida
per il campionato italiano della Montagna.
Le iscrizioni si chiuderanno 1'1 ottobre e
dovranno pervenire alla Boschi Racing
Team via Marconi 126 - 40033 Casalec-
chio di Reno (Bologna). Tel. 051-572311.

• MARTINI. E diventato molto difficile
che Mauro Martini possa prendere parte
alla corsa del campionato giapponese di
Formula 3 del 22 ottobre al volante di una
Dallara 388 amotore Nissan. In quella
occasione il velocissimo pilota romagnolo
sara impegnato nella concomitante corsa
valida per I'italiano della categoria di
Imola.

Hanno collaborato:
Roberto ArgentI.
Thomas M, Imhof
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A PERGUSA FATICATO SUCCESSO DELL'ALFA 75 TURBO

RICO SIE
Dietra ai vittoriosi Franeia e Baldi, eon la vettura uffieiale, si e inserita

la Ford di Imberti guidata da Vitale e Brand ehe e stata a lungo al eomando
PERGUSA - Il campionato
turismo s'infiamma. Pareva
che fosse proprio giunta l'ora
per I'Alfa Romeo di cedere il
primo posto nel podio, la
Ford Sierra di Imberti guidata
da Brand e Vitale ha ottenuto
la pole eon un margine di piti
di un secondo su Mauro Baldi
che disponeva dell' Alfa uffi-
ciale, ma al termine delle due
ore di gara un'eccezionale
Giorgio Francia e una saggia
tattica di squadra, permette-
yana ancora una volta alla
scuderia del Biscione di eon-
quistare I'assoluto. Nella pri-
ma ora di gara, eon le Masera-
ti (pur positive in prova) subi-
to fuori, un Marco Brand
determinato e velocissimo al-
lunga subito davanti alla 75 di
Baldi e Brancatelli, Ricci e
Francia, quest'ultimo al vo-
lante ne Ila prima ora della sua
abituale vettura. Ricci passa
presto Baldi mentre Francia e
costretto a cambiare un paio
di gomme perdendo un giro.
A un quarto d'ora dal termine
Gunnella eon la Bmw 635
rima ne in bilico su un cordolo
pericolosamente, entra la Pa-
ce Car ma dietro enon davan-
ti alleader Brand creando un
po' di confusione. Manna eon
l'Alfa Sud, 15. dopo la prima
ora, e il primo di tutte le c1assi

3, 4, 5 e 6, mentre Brand
conclude la sua fatica rifilan-
do 12"68 a Ricci e 13"58 a
Baldi. A questo punto Fran-
cia, eon interessi di c1assifica,
sale sulla vettura ufficiale di
Baldi per la seconda ora, inten-
zionato a recuperare il distacco
non impossibile che lo separa
dai due che ora sono Vitale e
«Baronio», Vita le va via molto
bene rintuzzando gli attacchi
del piti accreditato Francia,
mentre Baronio perde subito

qualche posizione. Con un
Drovandi scatenato che, pur
eon un giro di distacco si porta
inizialmente dietro aVitale,
Francia riesce a passare i due
dopo una ven tina di minuti e
ad accumulare un vantaggio di
piti di venti secondi su Vitale
vincendo I'assoluto per la terza
volta in questa stagione. Bran-
catelli che ha guidato sempre
da solo mantiene il comando
della c1assifica generale.

Roberto Argenti

GRUPPO N/IL PILOTA PEUGEOT E IN LIZZA PER IL TITOLO

NADDEO FA IL VUOTO
PERGUSA - La gara dei
gruppi N e stata divisa in due
«Due Ore»: una riservata alle
c1assi I, 2 e 3, e una alle
rimanenti. In quella delle ci-
lindrate maggiori la vittoria
finale e stata raggiunta dalla
ricostituita coppia «To by» e
Corsini del team di Leila
Lombardi, squadra duramen-
te provata dall'incidente avve-
nuto pro pri o a Pergusa nel
giugno scorso eon il roga della
vettura di Carlo Rebai.
Un'eccezionale prima ora di
«Toby», al secolo Carlo

Brambilla, ha posto le basi per
il successo finale, eon il pilota
milanese che, inizialmente
quarto dietro a Pedole Gal-
luzzo, sempre all'attacco eon
la sua M3 in un mare di
Sierra. Cipolli, nella prima
mezz'ora di gara e riuscito ad
infilare tutti e tre resistendo
bene anche al ritorno di Gal-
luzzo che concludera alle sue
spalle eon meno di nove se-
condi di distacco davanti a
Cipolli, Francesco Fassi, Ga-
gliano e Pedol, e assicurando
pertanto una seconda ora tut-

ta da vedere. Ma la decisione
gioca un brutto scherzo al
romano che al nuovo via vie-
ne penalizzato di un minuto
per partenza anticipata quan-
do conduceva su Claudio Fas-
si, Corsini, Gagliano e Pedol.
Con tutti i piloti concentrati a
controllare i distacchi, la se-
conda ora diventa piti tran-
quilla e Fassi pue vincere la
sua gara davanti a Corsini,
mentre le posizioni per som-
ma di tempi risulteranno poi
invertite. Galluzzo e comun-
que terzo, Pedol quarto, men-
tre Marchiol eon la Renault ć

primo in terza c1asse. La «2
Ore» delle c1assi minori ha
avuto il solito dominatore in
Naddeo, che ha vinto la prima
ora e controllato la seconda,
concludendo davanti a Torri-
si-Vasta e aLandolina, tutti
eon le Uno Turbo. GIi occhi
di tutti erano su Jacques VilIe-
neuve, che ha gareggiato eon
notevole grinta terminando la
sua prima ora al decimo posto
nonostante problemi di asset-
to, ma non potendo prendere
il via nella seconda frazi one
poiche la vettura non e stata
riparata in tempo utile. O



Alato, I'Alfa 75
Turbo Evoluzione dl
Baldi e Francia che
si e imposta nella 2
Ore di Pergusa. La
supremazia pero e
stata messa in
dubbio dalla Ford
Sierra Cosworth di
Imberti che
solltamente corre
nelf'Europeo
Turismo (nelf'altra
pagina): Vltale e
Brand hanno
concluso alla
plazza d'onore
dopo essere stati a
lungo al comando
(FotoStudio'83)

Cangelil·Nardlni (Peugeot 205 Gti) a
2'37"55; 5. Milla·Giuliani (Toyota Corolla)
a 2'53"28; 6. Kewin-Zambuto (Peugeot 205
Rallye) a 1 giro; 7. Saccenti-Roggetti
(Suzuki Swift) a 2 giri; 8. Ricci-Muccio
(Peugeot 205 Rallye) a 2 giri; 9. Banva-
Merluzzi (Oaihatsu-Charade) a 2 giri; 10.
-Poker- (Peugeot 205 Rallye) a 2 giri; 11.
Ocsta-Panebianco (Citroen Ax) a 3 giri;
12. Rea (A 12 Abarth) a 4 giri; 13. Gallitto
(Opel Corsa) a 4 giri; 14. Celentano (A
112) a 4 giri; 15. Sinisi (A 112 Abarth) a 7
giri; 16. Addari (Fiat Ritmo 130) a 17 giri;
17. De Vito-Bellandi (Oaihatsu Charadel
O Giri pi':' veloce: di Naddeo in 2'04"99
alla media di 142,571 kmh.
Co.i I. cl ••• lllc. ..oolul.o del
camplonato; 1. Brancatelli punti 121,6; 2.
Naddeo 112,4; 3. Francia 110; 4. Bigliazzi
97,2; 5. Rea 78,4.

Cosworth) a 54"50; 3. Galluzzo (Bmw M3)
1'01"59; 4. Pedol (Ford Sierra Cosworth) a
1 giro; 5. Marchiol (Renault 5 Gt turbo) a 2
giri; 6.• Assta» (Renault 5 Gt Turbo) a 2
giri; 7. Tommasi (Renault 21 Turbo) a 4
giri; 8. Sebasti Scalera (Renault 5 Gt
Turbo) a 4 giri; 9. Curcio (Peugeot 205 Gti)
a 4 giri; 10. Trodella (Peugeot 205 Gti) a 6
giri; 11. Poli (Renault 5 Gt Turbo) a 7 giri;
12. Giudici-Giudici (Alfa Romeo 75 Turbo)
a 9 giri; 13. Misasi-Ferraro (Lancia Delta
Integrale) a 13 giri; 14; Gagliano (Ford
Sierra Cosworth) a 27 giri; 15. Cipolli-
Urlandi (Ford Sierra Cosworth) a 28 giri.
O Giro pi':' veloce: di Toby in 1'56"69 alla
media di 152,712.
CI••• I 4/5/6: 1. Nadde (Peugeot 205 Gti)
2.03'56"07 alla media di 138,992 kmh; 2.
Torrisi-Vasta (Fiat Uno Turbo) a 1'31"55;
3. Landolina (Fiat Uno Turbo) a 2'04"23; 4.

Colombo (Alfa Romeo 75 Turbo) a 5 glro;
10. Bello (Bmw M3) a 6 giri; 11. Garnbino-
Costa (Ford Sierra Cosworth) a 7 giri; 12.
Manna (Alfasud Ti) a 7 giri; 13. Gerbino-
Anastasi (Alfa Romeo 33 O) a 7 giri; 14.
Anastasi-Anastasi (Alfa Romeo 75 Turbo)
a 8 giro; 15. Viglione (Alfa Romeo 75
Turbo) a 8 giri; 16. Silvestro (Toyota
Corolla) a 8 giri; 17. Bigliazzi (Alfa Romeo
33) a 9 giri; 18. Califano-Fiorillo (Alfa
Romeo 75 Turbo) a 15 giri; 19. Nocci (Fiat
Ritmo 130) a 16 giri; 20. Russo-Rossi (Alfa
Romeo 75 Turbo) a 17 giri,

Giro Pllj veloce: di Brand in 1'48"81
alla media di 163,621 kmh.
GRUPPO N
CI••• I 1/2/3: 1. • Toby.-Corsini (Ford
Sierra Cosworth) 2.02'13"98 alla media di
148,216 kmh; 2. Fassi-Fassi (Ford Sierra

TURISMO

Pergusa, 25 settembre 1988
2. Ore dl Pergus8
9. prova del carnpronato italiano vetocita
turismo
Le cl ••• lflche
GRUPPO A
Cl.... unlca: 1. Baldr-Francia (Alfa
Romeo 75 Turbo E) in 2.03'18"82 alla
media dl 151.7:;4 km/h; 2. Vitale-Brand
(Ford Sierra Cosworth) a 12"72; 3.
Brancatelli (Alfa Romeo 75 Turbo) a
49"73; 4. Rlcci-·Baronio. (Bmw M3) a
1'22"73; 5. t.ivro-Lovato (Alfa Romeo 75
Turbo) a 1'27"37; 6. D'Amore (Alfa Romeo
75 Turbo) a 2'20"63; 7. Soli (Alfa Romeo
75 Turbo) a 2'56"97, 8. Francia-Orovandi
(Alfa Romeo 75 Turbo) a 1 giro; 9. Silva-

SOLO UNA MANCHE PER VILLENEUVE

DEBUTTO SFORTUNATO
PERGUSA, - Gli vogliono gia tutti bene enon poteva essere
altrimenti. E appena arrivato nel mondo delle corse europee, ma e
come se tutti lo avessero sempre conosciuto, e sembrato quasi che lo
stessero aspetlando. Jacques Yilleneuve in fondo sta iniziando a
riempire un po', nel cuore di tutti, il grande vuoto lasciato dal suo
indimenticabile padre, anche se lui sembra non pensarci, ribadendo
a tutti di voler fare la sua sl rada esclusivamente eon le proprie
capacita, Indubbiamente le qualita non gli mancano, anche se e presto
per intuire gli sviluppi futuri di un'attivita di pilota da lui fortemente
desiderata: concentratissimo, per tre giomi a Pergusa e stato
sicuramente il personaggio piu conteso. Un gruppo di tifosi non si e
perso neanche una sua mossa, lo han no accompagnato fino in pista
mangiandoselo eon gli ocehi, quasi a volergli confermare ancora una
vol ta il grande affetto provato per il padre. Dalla sua gara di esordio
non ci si poteva francamente aspettare di piu: parti to in settima lila
eon il 13. tempo senza aver rischiato nulla per sua stessa ammissione.
Jacques si e comportato bene malgrado una toccata su! cordolo, per
evitare un concorrente piu lento, gli abbia aperto la convergenza della
sua 33. Buon sangue non mente, alla fine della gara Jacques ha gia
detto di voler guidare qualcosa di piu potente ...

Sopra, Jacques Villeneuve eon la 33 Gr.N eon cul ha concluso
la prima ora al 10. posto. Pol non e potuto rlpartlre (Studio'83)
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F. INDY/SULlIVAN SBANCA l'UlTIMO OVAlE DEllA STAGIONE

II bravo pilota del team Penske ha dominato tanta le prave che la gara e ora comanda il
campionato can un buon margine su Rahal che a Nazareth si e dovuto accontentare del 12. posto
NAZARETH - Sull'ultimo ovale della
stagione, quello di Nazareth in Pennsylva-
nia, le due vetture del team di Roger Penske
dopo aver conquistato la prima fila dello
schieramento, con SulIivan eMears, han no
ampiamente rispettato i pronostici anche in
gara dimostrando che su questo tipo di piste
sono le vetture da battere. Ad imporsi e
stato Danny Sullivan, che ha cosi rafforzato
la sua posizione di lea der della classifica del
campionato Cart, ma anche il compagno di
squadra Rick Mears ha saputo essere gran-
de protagonista. Infatti, ha lungamente
tenuto posizioni di vertice e solo un clamo-
roso errore del suo box, giusto quando i
tempi sembravano maturi per un attacco al
vertice della corsa, lo ha costretto ad
accontentarsi di un 7. posto finale che di
certo non rende meri to al suo valore di
pilota. I meccanici di Mears nel cambio
gomme hanno montato malamente una
ruota, e cosi il povero Rick, oltre a perdere
molto tempo in questa operazione e stato in
pratica costretto a un doppio stop. ume-
rosi avversari, hanno quindi avuto via
libera sottraendogli punti preziosi per un
eventuale rilancio nella classifica generale.
Detto della grande gara di Suilivan, che ora
capeggia il campionato di F. Indy eon 25
punti di vantaggio su Rahal e 29 su AI
Unser jr., merita di essere sottolineata la
prova della famiglia Andretti. In particola-

re, quella di Michael che, nonostante di-
sponga di una vettura equipaggiata eon un
motore Cosworth decisamente inferiore co-
me prestazioni al «Chevy», e riuscito ad
ottenere un brillantissimo secondo posto
finale, in virtu di una condotta di gara allo
«spasimo». Molto abile e stato, a sua volta,
anche Mario, sempre velocissimo, pur se la
sua vettura non e apparsa quanto aerodina-
mica al meglio. Il traffico in pista poi, non
ha certo favorito «Piedone» pur se il terzo
posto finale, tutto sommato, gli rende
sufficientemente merito. Decisamente posi-
tiva, poi, e stata la prova di Teo Fabi. Ha
condotto la sua March-Porsche al quarto
posto eon una gara tanto bella quanto
regolare, grazie ad un assetto rivelatosi
competitivo anche eon il pieno di benzina.

MENO BE E sono anda te invece, le co se
a Bobby Rahal che si e dovuto accontentare
del misero punticino che assicura il dodice-
simo posto. Del resto il motore Judd di cui
dispone difficilmente gli avrebbe permesso
di piu, Magra consolazione per lui, il sapere
che anche AI Unser jr. e stato tradito dal
motore. Infatti il giovane AI, dopo essere
stato in testa si e visto costretto al ritiro,
proprio per il cedimento del suo Chevrolet.
Negativa, tutto sommato, anche la giornata
di Fittipaldi. AI volante di una vettura
squilibrata, che «rnangiava» esageratamen-

te i pneumatici si e dovuto accontentare di
un anonimo 8. posto e di una piccola
manciata di punti. Tra i protagonisti resta-
no da citare Boesel e Guerrero. Globalmen-
te a Nazareth si so no ben comportati,
soprattutto il colombiano, ha mostrato di
attraversare un momenta positivo, dopo le
molte traversie patite nell'arco di questo
campionato.
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LE PROVE

PENSKE PIiJ CHE MAJ
AZARETH - Le Penske Pcl7 in que ta tagione si sono

conqui tate la fama di «imbattibili» sugli ovali. E, a azareth,
hanno consolidato questa loro fama aggiudicandosi tutta la prima
fila della schieramento, grazie a due impeccabili prestazioni di
Sullivan eMears che hanno girato nell'ordine in 20"911 (corrispon-
dente a una media di 277,060 kmh) e 21"061. Ennesima conferma.
dunque, per Ic Pen ke ed ennesimo «de profundis» quanto meno per
quello che riguarda le qualifiche, per i Cosworth ormai incapaci di
rivaleggiare con gli 8 cilindri progettati da Mario lIIien. Del resto i
primi quattro posti della schieramento sono stati occupati da
vetture spinte da motori Chevy, alle spalle di Sullivan eMears si
sono piazzati Mario Andretti (pilota di casa) e Emerson Fittipaldi,
con il solo Bobby Rahal, quinto a salvare I'onore degli altri motori
grazie al suo Judd, se non proprio potentissimo quanto meno
affidabile. Mediocre e risultata, in fine, la giornata della Porsche che
Fabi e riuscito a classificare solo in dodicesima piazza penalizzato
da un motore che, in pista, non vuol saperne di erogare i cavalli che
fa vedere al banco. O

LA CRONACA della gara ha visto alter-
narsi fasi monotone a emozionanti colpi di
scena. AI via il piti veloce e risultato Mears,
che e riuscito a prendere la testa ai danni del
«polernan» Sullivan che a sua volta ha
avuto la meglio su Mario Andretti, Fittipal-
di, AI Unser jr, Rahal e Michael Andretti.
Le posizioni sono rimaste immutate sina a
quando Fittipaidi (al 26. giro) ha dato il via
a rifornimenti. AI termine dei pit stop in
te ta si e ritrovato Unser jr. che pero, al 68.
giro, estato co tretto a ritirarsi eon il
motore arrosto. Facile per Mears riprende-
re, a questo punto, il comando delle opera-
zioni davanti aSullivan, agli Andretti, jr. e
sr. nell'ordine, a Fabi, a Boesel e a Guerre-
ro. Trenta giri piti tardi pero aSullivan e
riuscito il orpasso eon Fabi che, a sua volta,
ha opravanzato Mario Andretti soffiando-
gli la quarta piazza. A venti giri da Ila fine,
quando le cose embravano assestate e solo
un attacco di Mears aSullivan poteva
scuotere la cor a, e accaduto l'imprevisto. Il
povero Mear , potenziale pretendente alla
vittoria, e rimasto «fregate», come detto, dai
suoi meccanici ai box. E cosi sotto la
bandiera a scacchi sono passati nell'ordine
Sullivan (alla media di 239,028 kmh), Mi-
chael Andretti, Mario Andretti, (capace eon
un rush finale di recuperare su Fabi) il nos tro
Fabi, appunto, e Boesel.

Giancarlo Cevenlnl

Grande gara a
Nazareth, ultimo
circuito ovete della
stagione, per
Danny Sullillan re
sia delle prave sia
della gara. Danny
si e imposto eon
pili di 12" di
lIantaggio su un
sorprendente
Michael Andretti, a
fianco (FotoForti),
unico deg/i
evverseri a pieni
giri. In basso, il
brevissimo Fabi,
quarto, autore della
sua mig/ior
prestazione
stagionale
(FotoSipra)

200 MIGLIA DI NAZARETH
Nazareth (Pennsylvania). 25 settembre 1988

13. prova del campionato di F. Indy

Cosi (in 20) al via e (in 14) al traguardo

DIIIY hllly •• Rick Mllr. 1. D•• IYSllIIy•• 200 gi-
(Penske Pc17-Chevy) (penske Pc17-Chevy) ri1.20'47"630 allame-

20"911 21"061 dia di 239,028 kmh

Mlrlo Aldrlltl Elllrlan Flttlplldl
(Penske Pc17-Chevy)

2. Mlchll AI~rlttl a(LolaT8800-Chevy) (Lola T8700-Chevy) 12"20621"100 21"256 (LolaT8800-Cosworth)
Blbby Rlhll AI U•• lr Jr, 3. Mlrll AI~rlltl a 1 giro

(LolaT880O-Judd) (March 88C-Chevy) (LolaT8800-Chevy)
21"506 21"665 4. T•• flbl a 2 giri

Rlul BO•• II Mlchlll Aldrlltl (March-Porsche)
(Lola T8800-Cosworth) (LolaT8800-Cosworth) 5. RIII BlI.11 a 2 giri

21"666 21"810 (LolaT8800-Cosworth~
6. Rlblrtl a•• rrlrl a 3

Dlrlk Dlly Scolt Brlytu giri
(Lola T8800-Cosworth) (LolaT8800-Judd) (March 87C-Cosworth)

22"215 22"305 7. Rick Mllr. a 3 giri
Reblrte aurrlre T•• Flbl (Penske Pc17-Chevy)

(March 87C-Cosworth) (March 88C-Porsche) 8. E.lrs •• Fml'II~1 a 6
22"319 22"369 giri

Arll LUYII~yk HowdyHai•••
(LolaT870O-Chevy)

9. ArlI LIYII~lk a 6 girl
(Lola T8800-Cosworth) (March 88C-Cosworth) (LolaT8800-Cosworth)

22"547 22"799 10. DlI.k Dlly a 9 giri
)(eyll CIIII Jaki JI ••• (LolaT8800-C0sworth)

(March 88C-Cosworth) (March 88C-Cosworth) 11. Jlb JIII. alO giri
22"874 23"153 (March 88C-Cosworth)

Johl AI~rlltl
12. .Ibby Rlhl a 11 giriA.J, Foyt (LolaT8800-Cosworth)

(LolaT8800-Cosworth) (LolaT8800-Cosworth) 13. Tlly Blltllhl.1I a23"178 23"502 15 giri
TOly Blltllhl.1I Dlck SI••• (LolaT8700-Cosworth)

(LolaT8700-Cosworth) (LolaT8800-Cosworth) 14. Hlw~y HII.I. a 17
23"567 24"481 giri

(March 88C-Cosworth)

Classifica del campionato dopo 13 gare:
1. Danny Sullivan 149; 2. Bobby Raha1124; 3. AI Unser jr 120; 4. Mario
Andretti 112; 5. Emerson Fittipaldi 105; 6. Rick Mears e Michael
Andretti 103; 8. Raul Boesel89; 9. Derek Daly; 10. John Jones 42; 11.
Teo Fabi 41; 12. Roberto Guerrero 40; 13. Arie Luyendik 31; 14. A.J.
Foyt 29; 15. Tony Bettenhausen 25; 16. Kevin Cogan 24; 17. Howdy
Holmes 19; 18. Scott Atchinson 13; 19. Scott Brayton 12; 20. Dick
Simon 11; 21. John Andretti 5.

MINI INDYjVITTORIA A SORPRESA DI CALVIN FISH

BEEKHUIS SI... SUICIDA
AZARETH - Calvin Fish

ha vinto a azareth la decima
prova del campionato di Mi-
ni-Indy e si e porta to, grazie
a questa vittoria, in quarta
posizione della c1assifica alle
spalle delleader Dave Sim-
pson, di Jon Beekhuis e Torn-
my Byrne. Beekhuis che ca-
peggiava il campionato prima
di questa gara si e giocato un
possibile successo, che sin dal-
le prove sembrava assoluta-
mente alla sua porta ta, per un
testa coda al primo giro che lo
ha fatto precipitare in ultima
posizione. AnuIla, poi, gli e

valso impegnarsi in una gran
rimon ta: contro Fish non c'e
stato nulla da fare, e il po vero
Jon si e dovuto accontentare
di una modesta quinta piazza
dietro a Fish, Groff, Snow e
Simpson. Buona la gara del
nos tro Dacco che ha avuto
concrete garanzie dal suo
team di poter finire la stagio-
ne eon una vettura ben a
punto (il prossimo anna inve-
ce Dacco fara il grande salto
in F. Indy). Lungamente
quinto il nostro bravo pilota
e stato tradito, a due soli giri
dalla fine, da un problema

Nazareth (Pa), 25 settembre 1988
10, prova del camplonato Ars
u el ••• I.lea: 1. Calvin Fish 75 gi(l In
36'07"780 alla media di 200,444 kmh;
2. Mike Grolf a 0"028; 3. Mike Snow;
4. Dave Simpson; 5. Jon Beekhuis; 6.
Paul Tracy; 7. Tommy Byrne a 1
giro; 8. Steve Barclay a 2 giri; 9.
Michael Greentield a 3 giri; 10. Ted
Prappas a 4 giri.
CI••• llle. genar.le: Simpson 122;
Beekuis 121; Byrne 103; Fish 99;
Prappas 87; Snow 60; Dacc6 e Tracy
53; Grolf e Graentield 26; Barclay 24.

all'impianto elettrico, e si e
dovuto accontentare dell' II.
posto.

AMERICAN RACING SERIES
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IN AFRICA OCCIDENTALE VINCE UNA NISSAN

II pilota ivoriano si impone davanti alla Mazda Gruppo N del belga
Gaban. Ambrosoli, settimo assoluto, e il migliore tra gli italiani

ABIDJAN - Pili per l'affermazione di
Alain Ambrosino, la prima nel mondiale
del pilota francese di nascita ma ivoriano di
cittadinanza, edeJla Nissan, il raJly deJla
Costa d'Avorio '88 sara ricordato per il
secondo posto ottenuto daJla Mazda Grup-
po N del belga Pascal Gaban, sceso in
Africa occidentale aJla ricerca di punti per
il campionato riservato aJle Gr. N. Ma
anche, questo Costa d'Avorio non sara
facilmente scordato daJl'austriaco Rudi
Stohl, uno dei favoriti aJla viglilia, feritosi
in un incidente eon la sua Audi Coupe
Quattro (di cui leggete a parte). Per Ambro-
sino una volta ritiratosi Stohl, e stato tutto
pili semplice: senza l'austriaco che aveva
perso la testa neJle fasi finali e poi era
passato in seconda posizione ma sempre
troppo vicino per stare tranquiJli, l'ivoriano
non ha fatto altro che risparmiare il mezzo
fino al traguardo, senza neppure controJla-
re la corsa di Gaban, visto che il belga nuJla
poteva (e non voleva) eon una vettura
nettamente inferiore rispetto aJla Nissan del
leader. Nissan che ritorna al successo
esattamente sei anni dopo la sua ultima
affermazione in una prova del mondiale,
avvenuta al Safari '82 eon la Datsun (aJlora
la Casa giapponese correva eon questo
marchio) del keniano Shekhar Mehta. Am-
brosino ha assunto il comando del raJly fin
dalJe primissime fasi mentre Gaban, che in
teoria avrebbe dovuto Jimitarsi a controJla-
re gli altri Gr. N, ha preferito mantenersi
ne IJe zone alte delJa cJassifica, riuscendo
cosi anche ad aggiudicarsi la «priorita Fia».
Il giovane belga ha avuto a disposizione
una vettura, la 323 4Wd del Mazda Team
Belgium, che mai lo ha tradito, se si
escJudono normali inconvenienti, riferiti
alJe dure prove africane, agli ammortizza-
tori e al semiassi. Adesso e al comando
della Coppa Fia Gr. N a pari punti eon
Recalde: Sanremo e Rac d'Inghilterra an-
nunciano Un acceso confronto tra i due.
Non hanno invece avuto fortuna gJi equi-
paggi italiani al via del Costa d'Avorio. Il
solo Roberto Ambrosoli, milanese deJla

dinastia delJe celebri caramelJe, ha visto il
traguardo di Abidjan, settimo eon una
Mazda 323 4Wd Gr. N del Team Mazda
Italia di PelJi e autore di una corsa regolare.
Antonio Farina, eon un'Audi Coupe Quat-
tro schierata dal team di Emilio RadaelJi,
ha occupato anche la quarta posizione (e
avrebbe potuto fare meglio) se non fosse
uscito di strada. Alessandro MoJinao, uno
degJi «innamorati» dell'Africa, non ha
potuto ripetere I'exploit delJ'anno scorso,
quando termina ottavo assoluto, per pro-
blemi alJa trasmissione che lo hanno ferma-
to proprio suI finale di gara. AI di la delJa
prestazione di Ambrosino e di Gaban, il
Costa d'Avorio non ha offerto molto,
impoverito corn'e stato dalJa mancanza dei
«big» e di squadre ufficiaJi: basti considera-
re che la Nissan che ha avuto a disposizione
Ambrosino era un modelJo delJ'87, la stessa
che il conduttore ivoriano aveva usato al
Safari. L'altra vettura semiufficiale era
quelJa di Tauziac (Mitsubishi Starion Tur-
bo) che ha concJuso terzo assoluto. Un po'
poco per una prova del mondiale.

Martin Holmes

IL FAnO
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11. gara del mondiale piloti - Abidjan, 20-24 settembre 1988 - Organizzazione: Federation
Ivoirienne des Sport Automobiles, Abidjan (Costa d'Avorio) - Direttore di gara: Marcel Copetti
- Percorso: km 3421,80, suddivisi in 80 controlli orari, eon 4 prove speciali per km 50,23 -
Condizioni meteorologiche: tempo prevalentemente buono eon precipitazioni piovigginose -
Partiti: 38 - Arrivati: 10.

Le prove speciali
ABIDJAN - Come gia avvenuto al
Safari, anche nel percorso del rally
della Costa d'Avorio sono state
inserite, per la prma volta, prove
speciali vere e proprie. Ecco i risul-
tati della «Superspeciale •• di Abi-
djan edeile 3 prove speciali.
Superspeciale - 1. Stohl; 2. Am-
brosino; 3. Monin; 4. Farina; 5.
Somaia.
PS 1, la Dijibi (km 15,87) - 1. Stoh I i n
12'01"; 2. Ambrosino a 7"; 3. Gaban
a 2"; 4. Copetti a 41"; 5. Tauziac a
1'06".
PS 2, Ake Befiat (km 18,76) - 1. Stohl
in 9'26"; 2. Ambrosino a 1"; 3.
Copetti a 46"; 4. Farina a 54"; 5.
Gaban a 1 '06".
PS 3, Soungassi (km 12,27) - 1.
Gaban in 6'15"; 2. Salim e Ambrosi-
no a 41"; 4. Monin a 46"; 5. Tauziac
a 50".

I rally leader
Controllo orario 1, Stohl; da control-
lo orario 2 a c.o. 80, Ambrosino.

Cosi al traguardo
EQUIPAGGIO VETIURA NAZ. GR. TEMPO

1. Ambrosino-Le Saux Nissan 200 Sx Cl-Cl A pen. 3.34'51"
2. Gaban-Lux Mazda 323 4Wd B-B N 5.06'33"
3. Tauzic-Papin Mitsubishi-Starion F-F A 7.20'20"
4. Oudit-Lemarie Volkswagen Golf 16V Cl-Cl N 7.53'08"
5. Choteau-Claverie Toyota Corolla F-CI A 7.53'48"
6. Mon in-Cheval ier Mazda 323 4Wd F-F N 8.08'16"
7. Ambrosoli-Veronelli Mazda 323 4Wd I-I N 9.49'02"
8. Mafall-Kady Toyota Corolla Cl-Cl N 11.26'02"
9. Molinie-Molinie Volkswagen Golf Gti Cl-Cl A 11.54'08"

10. Assef-Assale Toyota Corolla Cl-Cl A 12.42'03",

Sopra, la Nissan
Cosi il mondiale piloti (dopo 11 gare)200 Sx di

Ambrosino che
ha ottenuto la -c o
sua prima w

(I) o er
affermazione in o a: z o ;::

..J o < > z s

..J U ..J -c I -c ::J ::::;una prave -c ::::; (I) w z o o c, <cl w o ::J N ;:: cl :::; ~ >iridata (Photo4). o ~:5 wN< MO 'ter c, '1'''- •...< z en< W ~ ..J

Alato, la Mazda ..tN .•H- 0< ",a: <00 ",:::; ,;,> w ~~ a: ,;, -c ;::
~W ~a: NLL cJ,:J ~a: N>- ~o "'Cl a;§ Z NU ... Z

del giolfane (;j> ;::0 ~~ _o ;::~ ~5 -::J cOa: -o ~ ~~ o ::J
~tJ) ~"- ....•.. ~Z u;< N~ ~U ... o,

belga Gaban,
20 20 20 20 15 95 95che eon il 1. Biasion

risultato della 2. Fiorio 15 15 12 15 4 61 61
Costa d'A vorio, 3. Alen 20 6 10 20 56 56
secondo 4. Saby 20 12 32 32
assoluto e Auriol 20 12 32 32
primo della 6. Blomqvist 15 8 8 31 31
classe

7. Ericsson 15 15 30 30Produzione, e
passato al 8. Loubet 12 15 27 27
comando della Recalde 1 6 20 27 27
Coppa Fia Gr. N 10. Stohl 3 8 10 21 21
(FotoBishop)

ANSIA PER STOHL
ABIDJAN - E da quando il rally della Costa d'Avorio
era ancora denominato Bandama che si temevano inciden-
ti durante la corsa, e quindi tutti i problemi legati al
rintracciare e occorrere rapidamente gli equipaggi coin-
volti. Lo si e vi to troppo bene quest'anno quando l'Audi
Coupć Quattro degli au triaei Stohl e Kaufmann (nell'im-
magine Phot04) ha avuto un incidente nella zona piu
remota del pcrcorso di gara, nella foresta di Tai, di notte.
La vettura di Rudi Stohl, in quel momenta seconda alle
spalle di Ambrosino, si e capovoita piu volte su se stessa.
Stohl, une dei favoriti del Costa d'Avorio, riportava due
fratture al braccio ma cio che appariva grave erano le ferite
alla testa: il primo a soccorrere i due austriaci (Stohl
giaceva privo di sensi) e stato Gaban il quale ha proseguito
per avvertire dell'accaduto i commissari al controllo
successivo. Solo allora e stato possibile inviare l'elicottero:
tuttavia il mezzo di oceorso e dovuto tornare indietro per
due volte eausa le catti e condizioni meteo. Solo II ore
dopo l'incidente Stohl ha potuto essere trasferito all'ospe-
dale di Abidjan dove le sue condizioni sono state giudieate
non allarmanti. Il suo coequipier, invece, ha riportato lievi
ferite alla mano destra. O

I principali ritiri
Stohl (Audi Coupe Quattro). uscita
di strada; Molino (Lancia Delta
4Wd), rottura trasmissione; Farina
(Audi 80 Quattro), uscita di strada;
Copetti (Toyota Corolla 1.6), rottura
sospensioni; Cavaioni (Opel Man-
ta), rottura sospensione; L. Ambro-
soli (Mazda 323 4Wd). noi meccani-
che.

Coppa Fia Gr. N
Abidjan (Costa d'Avorio), 20-24 set-
tembre 1988
11. prova della Coppa Fia Piloti Gr.
N

La classifica: 1. Gaban-Mux (Mazda
323 4Wd) 5.06'33"; 2. Oudit-Lemarie
(Volkswagen Golf 16V) 7.53'08"; 3.
Monin-Chevalier (Mazda 323 4Wd)
8.08'16"; 4. Ambrosoli-Veronelli
(Mazda 323 4Wd) 9.49'02"; 5. Mafall-
Kady (Toyota Corolla) 11.26'02".
O Cosi la Coppa Fia: 1. Gaban e
Recalde punti 36; 3. Del Zoppo 30;
4. Chauche, Nilsson, Baroni, 13; 7.
Frau 12.
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IL SECONDO POSTO ACIPRO E SUFFICIENTE ATABATON

Nell'ultima prava a massimo coefficiente, il successo va al «vecchia» svedese Waldegaard can
la Toyota. II belga Snijers, rivale del pilota Lancia nella corsa al titolo, costretto al ritira

NICOSlA - Meglio di cosi non
avrebbe potuto essere questa edi-
zione del rally di Cipro, ultima
prova a coefficiente massimo del-
I'europeo: titolo continentale as-
segnato matematicamente a Fa-
brizio Tabaton, che bissa cosi
quello dell'86, e successo di Bjorn
Waldegaard che ha portato la
Toyota Celica 4Wd alla sua prima
afTermazione in una gara interna-
zionale. AI pilota genovese della
Grifone ć stato sufficiente il e-
condo posto per assicurarsi quel
titolo inseguito eon tenacia per
tutta la stagione, nonostante le
battute d'arresto dovute a una
sfortuna che pareva averIo preso
di mira. Patrick Snijers, che nelle
ultime gare eveva intravisto la
possibilita di vincere il carnpiona-
to, ha dovuto invece alzare ban-
diera bianca proprio nel rally che
si annunciava decisivo: per eon ti-
nuare a sperare, magari giocando-
si poi il tutto per tutto nelle prove
a coefficiente 3 e 2 (quali Antibes,
El Corte Ingles piuttosto che I'AI-
garve o il Condroz belga, a casa
sua), avrebbe dovuto almeno eon-
c1udere quarto. Ma la sorte aveva
previsto per lui, coraggioso co-
munque nell'affrontare gli sterrati
di Cipro eon la Bmw M3, un ritiro
avvenuto proprio a meta gara:
rottur a della scatola del cambio.
forse troppo sollecitata sulle tor-
tuose strade dell'isola. L'u1tima
tappa dell'Eurorally ć stata invece
la corsa del duro svedese della
Toyota, Waldegaard e Eriksson,
che si sono anche divisi i successi
nelle prove speciali: 8 vittorie
parziali per il «vecchio» Bjiorn, II
per il giovane Kenneth. Il gallese
David Llwellin, in gara eon l'Audi
Coupe Quattro del team Sutton,
se ne e aggiudicata 2 mentre
Tabaton ha onorato la propria
prestazione vincendone una. Wal-
degaard e Eriks on hanno lette-
ralmente domi nato sugli sterrati
di Cipro. Tabaton di eon tro ha
gareggiato piti in funzione del
campionato che della cornperizic-
ne vera e propria: non poteva
permeuersi passi falsi, e di erron
non ne ha commessi. E comunque
risalito da Ila sesta posizione che
occupava alla fine della prima
piazzata. Sino alla terza tappa

Waldegaard e Eriksson hanno
occupato rispettivamente il primo
e secondo posto della c1assifica
assoluta, separati tra loro di appe-
na un minuto e rnezzo. Ma Eri-
ksson ha poi lamentato il cedi-
mento di una ruota che gli ha
causato una penalizzazione di ben
17 minuti, facendolo cosi retroce-
dere da Ila seconda alla qua rta
posizione. «Cipro ć stata un'au-
tentica sfida» ha afTennato Wal-
degaard all'arrivo, riferendosi al
gran caldo. David LIewellin, vin-
citore qui aCipro un anna fa, ha
dovuto accontentarsi del terzo
posto dopo che nel primo giorno
aveva sofferto di problemi rnecca-
nici. Si archivia cosi anche l'euro-
rally '88 dispensatore di titoli per
icolori italiani: oltre a quello
assoluto conquistato da Tabaton
(e quindi da Ila Lancia), anche il
Challenge Gruppo ottenuto da
Piero Liatti eon la Delta Integrale
della Grifone, oltre alla certezza
matematica del campionato fern-
minile per Paola de Martini, as-
sente nell'isola. Una nota sim pati-
ca: la decima posizione assoluta
della c1assifica finale del rally di
Cipro e stata occupata dal pilota
sovietico Elizarov eon una Lada
Samara ufficiale. Come dire «pe-
restrojka» anche nell'europeo ral-
Iy. Tony Christodoulou

7.15'06"; 8. Hadjivassiliou-
Hadjivassiliou (Volkswagen Golf 16V)
7.34'19"; 9. Kalogerou-Christodoulides
(Peugeot 20 Gti) 7.35'38"; 10. Elizarov-
Talancev (Lada Samara) 7.42'16".
O Cosi il campionato (dopo 38 gare di
10 a coeff. 20): 1. Tabaton punti 1640;
2. Snjiers 1380; 3. Arletti 876; 4.
Droogmans 640; 5. Rayneri 700; 6.
McRae e de Martini 520; 8.
Waldegaard 445; 9. Chatriot 430; 10;
Holzer 424.

O Fabrizio Tabaton e campione
d'Europa '88; Paola de Martini si
aggiudica matematicamente il titolo
femminile; Piero l.iatti vince il
Challenge Fia Gruppo N.

EURORALLY

Nicosia (Cipro), 23-25settembre 1988
16, Rally dl Clpro
Gara valida per il campionato europeo
(coeff. 20\

La ela•• lflea: 1. Waldegaard-Gallagher
(Toyota Celica 4Wd) in 6.38'09"; 2.
Tabaton-Tedeschini (Lancia Delta
Integrale) 6.45'58"; 3. Llewellin-Short
(Audi Coupe Quattro) 6.46'40"; 4.
Eriksson-Diekmann (Toyota Celica
4Wd) 6.56'12"; 5. Jeropoulos-Vasliades
(Nissan 200 Sx) 7.06'54"; 6.
Mavropoulos-Antoniades (Ford Sierra
Xr 4x4) 7.07'31"; 7. Terzian-
Theophanous (audi Coupe Ouattro)

Hella loto grande,
Tabaton e

Tedeschini (a
sinistra) esultano

per il titolo europeo
conquistato aCipro
eon la Lancia Delta

della Grilone
(Photo4). Alato, la

Bmw di SniJers,
costretto al ritiro

per rottura del
cambio

(FotoHolmes). In
basso, la Toyota

Celica 4Wd di Bjorn
Waldegaard,

vincitore del rally di
Cipro (Photo4)

IL MOTIVO

LA PRIMA VOLTA DELLA CELICA
N1COSIA - Era dal Co ta d'Avorio del 1986
che Bjorn Waldegaard, quarantaquattrenne
svedese, campione del mondo nel '79, non
vinceva un rally. La prima afferrnazione della
nuova Toyota Celica 4Wd, che aveva debuttato
al Tour de Corse di quest'anno, porta la sua
finna. Proprio Waldegaard e stato I'uomo che
nell'autunno scor o si era incaricato della me a
a punto (i primi test furono efTettuati in Grecia)
della vettura destinata al mondiale '88. Qui a
Cipro il team ufficiale della Toyota e venuto per
acce1erare i etempi di sviluppo della coupe sui
terreni di gara piu diver i. Le precedenti uscite
nell'europeo (il programma principale della

squadra di Ander son resta il mondiale) ono
state in Gennania al Deutschland Rally e
all'Hunsruck. ACipro la Toyota ha collaudato
diversi particolari alle sospensioni e alla tra-
smissione, rnodifiche che si sono dimostrate
estremamente valide. Nonostante le elevate
temperature esterne di Cipro (anche 40 gradi) i
propulsori delle Celica 4Wd di Waldegaard e
Eriksson non han no sotTerto di problemi di
surriscaldamento. II team Toyota ha dedicato il
successo alla memoria di Henry Liddon, il
direttore sportivo della squadra tragicamente
scomparso un anna fa in un incidente aereo
durante il rally della Costa d'Avorio. O
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33enne genovese - L'ho inseguito per dieci
gare, ho sofferto come in poche altre occasioni
nella mia carriera di pilota, non ho mai moliato.
Ed e di questo che sono soddisfatto: Fabrizio
Tabaton ha voluto dimostrare di essere un pilota
capace di centrare gli obbiettivi prefissati. Qui
aCipro ho gareggiato per il campionato, non
per dare battaglia a Waldegaard e alla sua
Toyota. Lui, lo svedese, non aveva nuUa da
perdere, io tutto. Abbiamo fatto due corse
differenti» E prosegue «Solo dopo Madeira ho
temuto che il campionato si mettese male.
Nell'isola portoghese mi sono detto: adesso e
davvero dura. Troppa sfortuna mi aveva accom-
pagnato fino a quel momento, e mai per colpa
mia, di questo ne sono sicuro. In Grecia, quando
ho vinto, il morale si e alzato e ho affrontato le
ultime due prove eon cuore pio sereno». Quanto
vale questo titolo? «Vale quello che vale»
afTerma il pilota della Lancia «Voglio d.ire che
era la meta mia edeila Grifone quest'anno e ci
siamo riusciti. Per la stagione ventura nulla e
ancora deciso, i programmi non sono stati
ancora deliberati. In linea di massima dovrei
rifare I'eurorally, che in questa prima edizione
disputatasi su dieci gare a coefficiente elevato
ha dimostrato di essere combattuto e eon un
parco partenti di assoluto valore. Oltre ai miei
rivali diretti, Snijers in particolare, ma anche
Droogmans, ho dovuto vedermela con I'agguer-
rita concorrenza locale che mi sono trovato di
fronte neIle singole prove». Si e trattato sempre
di rivali in piu, gente che ti sottraeva preziosi
punti, una difficolta in piu». O

L'INTERVIST AjT ABATON PARLA DI STAGIONE SOFFERT A

«UO DIMOSTRATO DI SAPER
CENTRARE GLIOBIETI1VI»

NICOSlA - L'avventura e finalmente finita
nel migliore dei modi e loro, Fabrizio Tabaton
e Luciano Tedeschi, possono godersi il titolo
europeo, il secondo dopo quello conquistato
nell'86. E un Tabaton tranquillo quello che
sorseggia bevande ghiacciate (fuori la tempe-
ratura e di 35 gradi) al bar dell'Hotel Ledra di
Nicosia. «Certo sono felicissimo di questo tito lo
ma non mi esalto pio di tanto - racconta il
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A desire, la Ford Sierra di Cunico, vlncitore a Pescara. SoIto, la
Bmw M3 di Zanussi, k.o. per rotture del motore (FotoStudio83).
Hella pagina accanto, Benti!logli che ha perso il secondo posto
per soccorrere Busseni. In basso, Aghini, secondo (Photo4)

A PESCARA GRAN BENEFICIATA PER LE VETTURE GRUPPO N

Tra tutte, dieci nelle prime dieci posizioni, svetta la Ford Sierra di Cunico favorita anche
dal repentino ritiro della Bmw M3 di Zanussi: il friulano da COSI I'addio alle speranze tricalori

PESCARA - Un lungo rettilineo per scari-
care tutti i cavalli disponibili ed una veloce
curva asinistra che si spegneva in una destra
secca. Sull'asfalto i segni di un dritto, appa-
rentemente uno dei tanti: nuli 'al tro. Un paio
di curve piu in hi, con la coda dell'occhio,
Bruno Bentivogli ha visto e capito che uno
dei tanti non era. Sotto quella curva c'era
un'auto bianca, appena fumante e eon le
ruote all'aria: accanto un corpo apparente-
mente inanimato. Una frenata ed un rapido
dietrofront ed il giallo che gia i era abbozza-
to eon il ritiro quasi immediato di Andrea
Zanussi si preparava a diventare una saga
spesso crudele, travolgente nella sua im pre-
vedibilita, e che la chiusura del cerchio
avrebbe portato alla vittoria finale quel
Franco Cunico che per primo aveva semina-
to il panico al via, riuscendo ad avviare solo
in extremis ed a spinta la sua Ford Sierra che
un meccanico aveva lasciato eon un ven tola
accesa qualche ora prima, quando J'aveva
portata al parco-partenza. Paurosa la scena
davanti agli occhi del romagnolo, ancor piu
cruenta di una realta gia grave: Mercedes 190
preparata da Orlando, ridotta ad un ammas-
o di lamiere contorte eon accanto, disteso,

un esanime Nick Busseni (attualmente all'o-
spedale di Lione eon la frattura scomposta
della rotula destra, del tallone sinist. o, del-
r'acetabolo destro del bacino e trauma crani-
co) mentre il navigatore Ciocca era seduto,
svenuto e con il volto ridotto ad una
maschera di sangue, al suo posto (per lui pero

«solo» quaJche taglio in volto, varie contu-
sioni ed una frattura costale). Un Busseni che
proprio nella prova precedente aveva riac-
ciuffato in testa Cunico, a conferma delle sue
immutate qualita edeIla potenzialita di una
vettura a cui e sernpre mancato proprio il
pilota da acuto. Subito Bruno ha cercato
ai uto, ha cercato di fermare ehi sopraggiun-
geva: ma nessuno si e ferrnato la da lui, anche
se quaJcuno lo ha fatto piu sotto, dove c'era
I'ambulanza. Co me ovvio, forse, ma penaliz-
zante e frustrante. E quando Tommi Maki-
nen gli e passato davanti a passo d'uomo, ma
senza fermarsi, ha esploso un pugno micidia-
le suI lunotto po teriore della Golf del
finlandese, mandandolo in frantumi. Tanta
paura e tanta rabbia, perche cosi gli sfumava
un secondo posto assoluto per quei 9' di
ritardo accumulati portando ed aspettando
aiuti e che la legge dei rally a quel punto non
gli poteva cancellare malgrado i commissari
sportivi abbiano, per quasi quattro ore,
cercato di trovare la scusa per farlo. Eppure
Bruno infine ha voluto proseguire, e giunto
quarto (dietro a Cunico, Fabbri e Aghini e
davanti ad un mani polo di veri e propri
sopravvissuti), raceogliendo alla fine l'ap-
pluaso del pubblico ed il prernio, un magnifi-
co orologio, che il presidente della sportivisi-
smo comitato organizzatore della gara,
FioreIlo Vicci, ha voluto attribuirgli. Co-
munque condizionata da questo episodio la
gara ha snocciolato uri'altra lunga serie di
sorprese. Sfortunata la prova di Graziano

Ro si; positiva l'ottima riuscita della «su-
perspeciale» in asfalto (tantissimo pubbli-
co, tantissimi numeri); sorpresa estata
anche la quasi totale scomparsa dei Gr. A
(alla fine il primo e soltanto II.). Un
impressione positiva l'ha lasciata pure un
giovanotto finlandese, Tommi Makinen,
che correva per la prima vol ta eon le
«slick»,

Gianni Cogni
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INCIDENTI A BUSSENI E ARDUINI

ATI1MI
DIPAURA

PESCARA - AI via sono in 53:
non male malgrado le assenze.
Cuore in gola e 30" di handieap
iniziale per Cunieo senza batteria
mentre Zanussi, seeondo eopione,
seatta in tesla. Dietro di lui un
gran bel Busseni poi Bertone e I'ex
pilota di F.I, Loris Kessel eon una
M3. L'egemonia di Zanussi si fer-
ma sui primo passaggio sulla lun-
ghissima speeiale di Castel del
Monte: gli esplode il cam bio. Sulla
stessa frazione fuori anehe Sthor,
Kessel e la Galli (frizione) mentre
la Opel Manta eon i colori della
Polizia dell'appuntato Gomboso
finisee a mo di vaporiera nella
prova seguente per la rottura della
einghia dell'alternatore edeIla
pompa aequa: guarnizione della
testa k.o. e ritiro. Guai anehe per

segue

TUTTO IL RALL Y SPECIALE PER SPECIALE

PS 22. - Arolla km 11,6

PS 20. - C8Itigllone (km 15,1)

1. Bentivogli (1. r. N in 811 '; 2.
Galleni a 4"; 3. Cunico a 6"; 4. Gatti
a 9"; 5. Aghini a 12".
PS 23. - Vllla Trolano (km 7,55)
annullata
PS 24. - Ca.tlgllone (km 15,1)

1. Bentivogii 1. r. N in 536'; 2.
Cunico al"; 3. Rossi e Aghini a 4";
5. Galleni e Gatti a 7".

1. Rossl (1. Gr. Nj In 5'24"; 2. GalIeni
a 2"; 3. Bentivogli a 3"; 4. Cunico a 4";
5. Gatti a 12".
PS 28. - Sup.rprova SIV (km 4)
1. Gattl (1. Gr. Nj In 4'21"; 2. Fabbn
al"; 3. Galleni a 4"; 4. Bentivogii e
Sonda a 5".

CIR

Pescara, 23-24 settembre 1988
6, Rally dl Pescara
Gara valida per il campionato rally (coeff.
3)
Le ela •• llleha
A •• oluta: 1. Cunico-Sghedoni (Ford Sierra
Cosworth) in 3.23'16"; 2. Aghini-
Farnocchia (Peugeot 205 Gti) a 7'24"; 3.
Fabbri-Cecchini (Peugeot 205 Gti) a 9'52";
4. Bentivogli-Hedinger (Ford Sierra
Cosworth) a 11'30"; 5. Caldarola-Di Marco
(Lancia Delta Integrale) a 12'33"; 6.
Galleni-Tanozzi (Ford Sierra Cosworth) a
12'48"; 7. Rossi-Mari (Ford Sierra
Cosworth) a 13'05"; 8. Gatti-Partesotti
(Peugeot 205 Gti) a 14'42"; 9. Sonda-
Zane Ila (Lancia Delta Integrale) a 16'20";
10. Fortunati-Mattoli (Peugeot 205 Gti) a
17'57" .
GRUPPO N
Cla... 1300: 1. Gentile-Spagnolo in
3.50'27"; 2. Santarelli-Panichella a 5'05";
3. Ruscitti-Manini a 7'51"; 4. Visci-
Ciancetta a 10'08"; 5. Di Bartolomeo-
Coppa (Allasud) a 16'03"; 6. Fabiani-
Rochetti a 16'31"; 7. Fabrizio-Morelli
(Al12) a 28'28"; 8. Maggiori-De Luca
(Al12) a 36'26" (gli altri su Peugeot 205
Rallye).
Cla.se 2000: 1. Aghini-Farnocchia in
3.30'40"; 2. Fabbri-Cecchini a 2'28"; 3.
Gatti-Partesotti a 7'18"; 4. Fortunati-
Mattoli a 10'33"; 5. Monti-Bontanti a
16'25" (tutti su Peugeot 205 Gti).
Cl•••• oltre 2000: 1. Cunico-Sghedoni in
3.23'16"; 2. Bentivogli-Hedinger a 11'30";
3. Caldarola-Di Marco (Lancia Delta
Integrale) a 12'33"; 4. Galleni-Tanozzi a
12'48"; 5. Rossi-Mari a 13'05"; 6. Sonda-
Zanella (Lancia Delta) a 16'20"; 7. Isolani-
Barbetti a 21'49"; 8. Rizikaris-Bakas
(Renault 5 Gt) a 26'59"; 9. Taruffi-
Vittadello a 37'12" (gli altri su Ford Sierra
Cosworth).
GRUPPO A
Cl •••• 2000: 1. Roero-Ianni in 3.41'50"; 2.
Savini-Antico a 14'50"; 3. Santini-8enucci
(Alletta) a 24'14" (gli altri su Peugeot 309
Gti).
Cla... enre 2000: 1. Spacco-Palma
(Renault 5 Gt Turbo) in 3.46'29"; 2. Liceri-
Valeri (Bmw M3) alO".

cosi IL CAMPIONATO
A•• oluto: 1. Cerrato punti 400; 2. Zanussi
285; 3. Cunico 274; 4. Blomqvist 175; 5.
Fabbri F. 147; 6. Aghini 133; 7. Deila 101;
8. Fabbri S. 94; 9. Dionisio 82; 10. Alen BO.
V.ttur. produzlon. (Gr. N): 1. Cunleo
punti 440; 2. Fabbrl F. 323; 3. Aghlnl 270;
4. O.lIa 222; 5. F••• lna 128.
V.lture Turl.mo (Gr. A): 1. Cerrato punti
400; 2. Zanussi 291; 3. Blomqvist 175; 4.
Turri 119; 5. Corvi 100.
F.mmlnll.: 1. Taruffi punti 263; 2. Galli
260; 3. De Martini 100; 4. Ferraro 88; 5.
Angei 60.
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AnlMI
DIPAURA
segue

Tacchinardi (motore), Galleni (u-
scita di strada che gli costa 2') e la
Angei (foratura). Makinen manda
in visibilio gli astanti chiedendo
che la macchina «si muova un po di
piu sulle ruote»: per questi nordici
la guida e solo per traverso. Co-
munque piti in hi il finlandese
inizia a prenderci la mano, confor-
mando che pua essere una delle
nuove leve piti interessanti di lassu.
Va in testa Busseni mentre Cunico
risa le al secondo posto superando
Bertone che precede Bentivogli,
Rossi e Aghini. Alla settima spe-
ciale Cunico annulla i 30" di pena-
lita iniziali e scavalca di 5" Busse-
ni: il bresciano risponde alla gran-
de e sui tratto seguentelo riacciuf-
fa. AI via della prova di Castel del
Monte i due sono esattamente alla
pari: Bertone e a 18", Bentivogli a
58", Rossi a 2'13". Poi il tremendo
incidente di Busseni, la confusione
in attesa di sapere. Quando si
toma a capirci qualcosa si e quasi
in fondo alla tappa e la strada di
casa l'han gia presa anche I'Angei
e Krattinger e anche Bertone, tra-
dito dal motore: il che promuove
Makinen aleader del Gr. A, il
quarto della giornata. La tappa si
ehiude eon la superspeciale che fa
superspettacolo, anche perche c'e
in palio (su Ila somma dei tempi dei
due passaggi) un viaggio a New
York: la spuntera Fabrizio Fabbri.
AI riposo Cunico ha 3'43" su Rossi
(che ha paga to I') poi Aghini a
5'33", Arduini a 7'40", Fabbri a
7'43", I'ottima Taruffi a 7'45",
Caldarola (in caccia del sorpasso a
Fassina nel campionato promo-
tion) a 8'23", Makinen a 9' 16" e
Bentivogli a II '30". Si riparte eon
Makinen che perde una ruota per
strada e si ritira, poi Arduini esce
rovinosamente, mentre Bentivogli
rimonta. Una rimonta favorita dai
grossi guai a Rossi (supporto mo-
tore, servosterzo: solo al controllo
orario lascia 7') ed alla Taruffi.
Prisca rompe la frizione poi il
ditTerenziale e solo la cooperazione
fra il suo team e quello della Ford
!taliana gli consente di sostituire
almeno il differenziale senza uscire
fuori tempo massimo e conc1udere
cosi la gara. 11finale vive sulla lotta
per la sesta posizione fra Galleni e
Graziano Rossi: il duello si risolve
suIla superspeciale di chiusura eon
Rossi che decide di otTrire spetta-
colo piti che tentare una difficile
difesa. Galleni si tiene il sesto
posto, Rossi si guadagna eon saluti
e veroniche l'atTetto del pubblico
letteralrnente in visibilio. Contenti
dunque tutti, di certo Roero, vinci-
tore del Gr. A eon una Peugeot
309, Caldarola quinto ed ora pri-
mo del promouon e la Taruffi.

O
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Alato, il finlandese Makinen
mentre esce di strada: e ststo
a lungo primo del Gr. A
(FotoStudio83). Ecco, sotto,
come si e ridotta la Sierra di
Arduini dopo lo spettacolare
incidente. In basso, la Vicenzi,
vincitrice del tito lo femminile
del campionato Fiat Uno (Photo4)

CAMPIONATO UNOjDURA SELEZIONE NONOSTANTE L'ASFALTO

SUL FINALE SVETIA VJeARIO
PESCARA - Dieci di dura sele-
zione «naturale», poi dei 23 parte-
cipanti alla penu1tima prova del
campionato Fiat Uno (la gara di
chiusura e il Sanremo) soltanto 16
giungevano al traguardo di Pesca-
rao [ due favoriti, Pellerino e
Bertolini, lasciavano la corsa, e
ambizioni di vittoria, ne lie primis-
sime battute, entrambi costretti al
ritiro per noie meccaniche. Saliva
cosi alla ribaita I'esordiente Bat-

taglin, (velocissimo sugli asfa1ti di
Pescara e dintomi) che tuttavia si
vedeva privato di un meritato
successo proprio all'ultima curva
della «superspeciale», lasciando
cosi via libera al compagno di
squadra Vicario il quale, grazie
all'affermazione in terra d'Abruz-
zo, consolida la sua posizione di
leader di un campionato che si
giochera su lie speciali del Sanre-
mo. Intanto c'e gia ehi il titolo se

lo e aggiudicato: e la Vicenzi,
prima nella c1assifica femminile
del trofeo promozionale Fiat. A
Pescara, comunque, sono stati in
parecchi a essersi messi in eviden-
za. Da Marzari, vero mastino per
tenacia, a Andreucci, autore di
una spettacolare rimonta che lo
ha portato dalla ventesima posi-
zione alla settima finale, al «vec-
chio» ma mai doma friulano Cor-
redig.

Carlo Burlando

CAMPIONATO FIAT UNO

Pescara.23-24settembre 1988
6. gara del campionato

la ela•• lllea: 1.' Vicario-Anselmini in
1.19'42": 2. Battagiin-Mozzato a 2": 3.
Farmakis-Ferrante a 4"; 4. Marzari-
Pastorelii a 12"; 5. Parisi-Mandala a
1.12"; 6. Corredig-Cantoni a 1.16"; 7.
Andreucci-Bertolacci a 1.19"; 8.
Cavigioli-Grossini a 1.31"; 9. Vicenzi-
Corredig a 1.40"; 10. De Barba-Grassi
a 1'42"; 11. Zanini-Sapienza a 2'29";
12. Tatarnini-Laqana a 2'54"; 13.
Cinque-Brogelii a 3'12"; 14. Munari-
Zanatta a 7'43"; 15. Proietti-Aloisi a
9'18"; 16. Castenetto-Iacuzzo a 21'51".

Cosi II camplonato: 1. Vicari punti 76
(1.• under 23-); 2. Bertolini 54; 3.
Marzari 52; 4. Andreucci 51; 5.
Corredig 49; 6. Pelierino 40; 7. Parisi
38; 8. Farmakis 18.



ANCORASABY
NEL RALLYCROSS
FRANCESE
BRUNO SABY, vincitore del Montecarlo '88,
e lanciatissimo nel campionato francese
di rallycross che disputa con una Lancia
Delta S4 allestita direttamente dall'A-
barth. II pilota transalpino ha infatti
primeggiato anche nella prova di Berge-
rac-Faux, dove ha preceduto la Porsche
935 del belga Paul Kumpen e la Peugeot
205 «evoluzione 2» del suo diretlo rivale
in campionato, Guy Frequelm, autore di
una rimonta brillante. La classifica del
rallycross transalpino, quando mancano
due prove alla fine, vede Saby al comando
con 151 punti, seguito da Frequeun (146)
mentre in terza posizione si trova Roussel
(123). La gara riservata alle vetture della
1. divisione (Turismo) ha visto il successo
della Bmw M3 di Brouard davanti alla
Holden Commodore di Guffens.

EOPERATIVA
LASCUOLA
DIVATANEN

OOPO un anna e mezzo di lavori il stato
ultimato ed e gia operativo in Finlandia il
Tuupovaara Rally Stage, I' «universlta-
della guida su fondo sterrato che ha sede
sui tracciato, totalmente in terra, di
Tuupovaara (neila foto), una cittadina
nell'est della Finlandia, ai confini con
I'Unione Sovietica. La scuola il diretta da
Ari Vatanen, campione del mondo nell'81
e oggi pilota della Peugeot per i raid. II
circuito servira anche per prove di
vetture, sia da gara sia stradali, ed il allo
studio I'organizzazione di una competizio-
ne di Formula Rally.

ALLA MITSUBISHI
IL RAID
DEL CIOCCO '88
E ANOATO alla Mitsubishi Pajero del-
I'equipaggio Lanza-Del Conte la prima
edizione del raid del Ciocco, riservato alle
fuoristrada, che si e disputato su Ile strade
della Garfagnana e che ha visto al via
cinquanta concorrenti. Lanza-Del Conte
hanno preceduto la Daihatsu Rocky
ufficiale del team Oasis affidata ai lombar -
di Bertolini-Cazzaniga, mentre la terza
posizione assoluta finale e stata conqui-
stata dalla piccola Suzuki della coppia
Roccabella-Mangianti.

a cura di Maurizio Ravaglia

AURIOL AL CENTRO DEL MERCATO PILOTI

DIDIERAL liVIO
FORD O lOYOlA

E IL PILOTA piu richiesto del mercato: Didier Auriol (nellaFotoCockpit), vincitore del Tour
de Corse '88 e terzo assoluto al 1000 Laghi, potrebbe lasciare la Ford, team con il
quale corre dall'anno scorso, per passare alla Toyota. Con la Ford Auriol ha un'opzione
per la stagione '89 ma il conduttore transalpino vuole disputare un programma rnondiale
completo, programma che invece la Casa inglese gli potrebbe garantire solo nel 1990,
quando sara pronta la Sierra Cosworth a trazione integrale (sempre che il regolamento
del Gr. A per i rally non sia modificato al punto da penalizzare i modelli con motore
sovralimentato). La Toyota, invece, garantirebbe a Auriol un numero maggiore di prove
iridate: il team di Andersson, inoltre, e alla ricerca di un buon «astaltista» (Si par la anche
di Saby) e il francese e oggi une dei migliori specialisti di questo fondo. Oltre ad alcune
gare del mondiale, la Toyota schiererebbe una Celica 4Wd, alle st ita pero dalla R.E.D.,
per Auriol nel campionato francese rally per i colori della Panach, sponsor che gia appare
sulla Ford di Didier per la serie transalpina. Nonostante a Torino smentiscano, ad Auriol
sarebbe interessata anche la Lancia: il programma che la Casa italia na potrebbe offrirgli
il tuttavia limitato a tre-quattro prove iridate. Intanto Auriol, in attesa di definire la sua
sistemazione per 1'89, si il portato al comando del campionato francese vincendo il
rally Tour Auto di Nizza con la Ford Sierra, davanti alla Bmw M3 di Beguin e alla Alfa
Romeo 75 di Loubet. I prossimi appuntamenti del 30enne pilota di Montpellier sono
il rally d'Antibes e il Sanremo mondiale.

UN SANREMO ANCME SUL ((GREEN))
SI OISPUTERA sui campi del Circolo Golf
degli Ulivi di Sanremo 1'8 ottobre, alla
vigilia del rally mondiale, I'ultima prova del
torneo di golf «18 buche intorno al
rnondo», promosso da Piero Sodano, ex
navigatore della Lancia, e riservato ai

raliisti, in attivitil. enon. Dopo due prove
(Portogallo e Isola d'Elba) al comando della
classifica prowisoria si trovano a pari pun ti
Vittorio Caneva e Tony Carello, seguiti a soli
tre punti da Alex Fiorio, e a cinque da
Hannu Mikkola e Maurizio Veri ni.

I VINCITORI DEL CORSO OPEL-AS
ORMAI diventato un appuntamento fisso, anche quest'anno si svolqera al Centro
Vacanze di Pugnochiuso, in Gargano il corso-rally per as piran ti piloti e co-piloti
che si svolqera dal 2 al 9 ottobre. Ecco i 20 selezionati tra le migliaia che
hanno aderito all'iniziativa promossa dalla GM-Opel Italia.
ASPIRANTI PILOTI: Dusolina Marcolin, S. Martino di Campania (Pn); Stefania
Romeggini, Citta di Castello (Pg); Rita Sileno, La Spezia; Luciano Nandini,
Malnate (Va); Stefano Bertini, Firenze; Paolo Berti, Cesena (Fo); Roberto
Marotta, Torri di Quartesolo (Vi); Sergio Papale, Catania; Romeo Mirante, Scaun
(U); Andrea Macci, Bologna.
ASPIRANTI NAVIGATORI: Cristina Bongiorno, Lavagna (Ge); Francesca Esposito,
Napoli; Nicoletta Marsalla, Lucca; Rosario Battiato, Catania, Maurizio Centi, Gello
(Pi); Fulvio Florean, Savona; Gabriele Clerici, Dronero (Cn); Lino Sorbo, Capodrise
(Ce); Marco Massaro, Chieri (To); Fabrizio Libri, Reggio Calabria ..

• PEUGEOT. E lo svede se Kalle Grundel,
40 anni, il pilota della seconda Peugeot
405 Turbo 16 Grand Raid al rally dei
Faraoni che si svolqera in Egitto ameta
ottobre. t'altra 405 Grand Raid di punta
della squadra di Jean Todt il per Ari
Vatanen, mentre Michele Mouton avra a
disposizione la 205 T16 dell'assistenza
veloce.
• ERCOLANI. II sammarinese Massimo
Ercolani sara al via del Sanremo con una
Ax Sport Gr. A (motore 1300 ce. potenza
125 cv) della squadra ufficiale Citroen.
Una seconda Ax Sport e iscritta per la
francese Carol Vergnaud.

• CASTELLI. Alla 6. edizione del rally dei
Castelli, gara club riservata agli iscritti
della scuderia San Marino, saranno am-
messe anche le veture Gruppo B oltre i
1600 cc e Speciali (sen za limiti di
cilindrata). La gara, che si disputera il 15
ottobre nella Repubblica di San Marino, ha
un percorso di 160 km nel quale sono
comprese 9 prove speciali (3 da ripetersi
3 volte) per complessivi 60 km. Per
informazioni: Racing Pool, cio Hotel Pano-
ramic, San Marino (Rsm), tel.
0549/992359.
• lIGURIA. Le scuderie liguri Team Valli
Genovesi e Rally Club Millesimo organiz-
zano la prima edizione del rally Valli
Genovesi in programma il 30 ottobre, su
un percorso di 300 km con 10 prove
speciali (totale 86 k.n) tutte di asfalto. Le
iscrizioni resteranno aperte sina al 15
ottobre.

• BAJA. Estata presentata alla Terraz-
za Martini di Milano la 2. Baja Italia, gara
riservata alle fuoristrada 4x4, che si
svolqera dal 21 al 23 ottobre in Piemonte.
GIi equipaggi dovranno affrontare oltre
400 km di prove speciali tutte su terreno
sterrato caratterizzato da tratti definiti

. fortemente accidentati. La gara tocchera
i comuni di Pinerolo, Cavour, Villafranca
Piemonte, Bricherasio, Macello, Garziglia-
na, Osacco, Vigone. E previsto un prologo,
che determinera I'ordine di partenza della
prima speciale, al crossodromo di Lom-
bardore.
• VENEZIA.La 2. edizione del rally sprint
Citta di Portogruaro, organizzato dall'Ac
Venezia in collaborazione con il Lancia
Club Rally di Portogruaro, si đtsputera il
16 ottobre su un percorso di 118 km con
8 prove speciali (4 da ripetere 2 vol te) per
complessivi 20 km. Le iscrizioni si
chiuderanno 1'8 ottobre. La gara e valida
quale 5. prova del Challenge Ac Venezia.

• ROMAGNA. Si correra il 23 otto bre la
prima edizione del rallysprint di San
Crispino, allestito dalla scuderia Rubicone
Corse di Savignano sui Rubicone (ForIi).
Nel montepremi e anche compreso il
soggiorno gratuito di una settimana per
due persone nel periodo est ivo '89 presso
I'Albergo Villa Maria Teresa di Igea
Marina. II singolare premio e destinato
all'equipaggio vincitore assoluto. Per in-
formazioni: scuderia Rubicone Corse, tel.
0541/945599 (sig. Francesco Vitali).

Hanno collaborato: Rene Alezra,
Gianni Cogni, Giorgio Gianuzzi,
Walter Leverone, Martin Hol-
rnes.
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Nel prosslmo numero
un resoconto completo dl queste gare

SALlT AlVal Martello

FUORI sTENGER
VINCE NEsTI
BOLZANO - Mauro Nesti eon
la sua Osella Pa/9 ha vinto 1'8.
edizione della corsa in salita della
Val Martello, dopo l'esclusione
da Ila classi fica generale della vet-
tura del tedesco Stenger per irre-
golarita alla cilindrata. Secondo e
terminato Bormolini davanti a
Biasioli eon la Chevron.
Bolzano. 25 settembre 1988
Clalllllca ••• oluta: 1. Nesti (Osella Pa/9)
3'30"57; 2. Bormolini (Oseila Pa/9) 3'35"32;
3. Biasioli (Chevron) 3'49"72; 4. Bettoni
(Osella Pa/9) 3'50"96; 5. Trettl (Lucchini)
3'56"82; 6. Maggiani (Lucchini) 3'56"71; 7.
Fink (Bmw M3) 4'01"39; 8. Bormolini (Por-
sche Turbo) 4'01"86; 9. Ronchi (Symbol)
4'05"47; 10.•• Kabibo" 4'05"75.

RALL Y 1. SERIE/111 minuti

BRILLA
ZUCCHETTI
NOVARA - Con una brillante
prestazione Carlo Zucchetti e
Peppino Poletti, su Lancia Delta
Integrale, hanno vinto il 12. Rally
III Minuti, valevole per la Coppa
Ialia Rally I. zona. Il titolo di
zona e invece stato assegnato a
Longhi, nonostante il ritiro in
questa gara.
Novara, 24-25 settembre 1988
Cla •• lllca aa.oluta: 1. Zucchetti-Poletti
(Lancia Delta IntAgrale) in 1.13'18"; 2.
Bettanin-Scala (Ford Sierra Cosworth) al';
3. Vauthier-Martinod (Renault 5 GT Turbo) a
1'53"; 4. Ardizzoia-Pizio (Peugeot 309) a
2'03"; 5. Giorgio-Rege (Ford Sierra Co-
sworth) a 2'04"; 6. Borsa-Veronese (Peu-
geot 205 Gti) a 2'34"; 7. Ciriotti-Furia (Ford
Sierra Cosworth) a 2'41"; 8. Coda Cap-Curti
(Opel Kadet Gsi) a 3'35"; 9. Barp-Ives
(Renault 5 GT Turbo) a 3'57"; 10. Congiu-
Bay (Fordi Sierra Cosworth) a 4'07".

SLALOM/Capua

VINACCIA
CHIUDE LA ZONA
CAPUA - Successo del sorrentino
Luigi Vinaccia (A 112) nella 5.
Coppa Ciua di Capua, prova
conclusiva della coppa Csai 4.
zona. AI 2. posto Leonello Ardui-
ni, su Porsche 914, staccato di
1"31. Buon successo della gara
che ha visto alla partenza 84
concorren ti.
Capua (Ce), 25 settembre 1988
Cla •• lllce ••• oluta: 1. Vinaccia (A 112)
139,64; 2. Ardumi (Porsche ,914) 140,95; 3.
Laurenza (Simca R2) 142,69; 4. Rossi (Por-
sche 911) 143,54; 5. Marzo (Fiat X 119)
143,99; 6. Quaranta (Simca R2) 145,51; 7.
Pandolfi (Fiat X 1/9) 146,86; 8. De Maio (Alfa
33) 147,22; 8. Lancellotto (Peugeot 205 Gti)
147,43; 10. Aurisio (Fiat X 1/9) 147.92.

SALlT A/Monti Iblei

CAsslBBA
INCONTRAsTATO
CHIARAMONTE - Giovanni
Cassibba ha vinto per la I. volta
la gara di casa, battendo Enrico
Grimaldi alla Roccazzo-Chiara-
mon te, disputata su due manche.
Il vincitore ha ottenuto il miglior
tempo in entrambe le manche. 3.
il sempre bravo Domenico Scola.
Chiaramonte (Rg), 25 settembre 1988
Classifica assoluta: 1. Cassibba (Oseila)
5'33"76; 2. Grimaldi (Osella) 5'40"88; 3.
Scola D. (Osella) 5'52"21; 4. Vinci (Osella
1.6) 5'58"10; 5. Patana (Ose Ila) 6'00"15; 6.
Anelli (Osella) 6'15"38; 7. Romeo (Osella
1.6) 6'22"62; 8. Condina (Oseila) 6'34"64; 9.
Lombardo G. (Ritmo 130) 6'51"63; 10. Vella
(Porsche) 6'54"54.

RALL Y 1. SERIE/Prato

GRAsslNI
DIPOCO
PRATO - Grassini e Iacuzzi, su
Opel Kadett Gsi si sono aggiudi-
cati la 5. edizione del Rally Ciua
di Prato, precedendo di soli 17" i
bravi Speranza e Matteoni, su
Peugeot 309 Gti. Guarducci, 3.
assoluto, si e aggiudicato il Gr. N.
Prato (Fi), 24-25 settembre 1988
elss.lflca assotete: 1. Grassini-Iacuzzi (O-
pel Kadett Gsi) 1'44'56"; 2. Speranza-Mat-
teoni (Peugeot 309 Gti) a 17"; 3. Guarducci-
Gesuaidi (Renault 5 Gt Turbo) a 40"; 4.
Parra-Del Punta (Renault G Turbo) a 54"; 5.
Biaggioni-Martinelli (Renault 5 Turbo) a
4'56"; 6. Olivieri-Martinelli (Renault 5 GT
Turbo) a 4'56"; 7. Linari-Farolfi (Lancia
Delta 4Wd) a 5'31 "8. De Ricco-Vanni (Opel
Kadett Gsi) a 5'33"; 9. Cereghino- Terrile
(Renault 5 Gt Turbo) a 5'34"; 10. Alfonzo-
Nieri (Fiat Uno Turbo) a 5'50".

SLALOM/Pometo

MUsTI
TRANQUILLO
POMETO - Anche nello slalom
di Pometo, valevole per la Coppa
Csai, Filippo Musti ha fatto vale-
re i diritti di pilota di casa. Nella
I. prova ha inflitto oltre 4" a
Massola, costringendolo cosi a
rischiare troppo nella 2. Buon 3.
Pagliari, ottimo 4. Fiori.
Pometo (PV), 25 settembre 1988
CLASSIFICA ASSOLUTA: 1. Musti (Fiat
Xl/9) 172,69; 2. Massola (Fiat Xl/9) 176,87;
3. Pagliari (De Caroli) 183,84; 4. Fiori (Oper
Manta Gte) 186,32; 5. Rizzi (Dallara) 186,34;
6. Frassone (Fiat Xl/9) 7. Comitti (Fiat X1I9)
187,18; 8. Vezza (Ford Escort Rs) 187,83; 9.
Patete (Fiat Xl/97 188,40; 10. Cavaqlia (A
112) 189,99.

SALlT AlVerucchio

DOPPIETTA
DI BARIBBI
VERUCCHIO - Con una 2.
manche strepitosa, Ezio Baribbi si
e aggiudicato per la 2. volta la
cronosealata «Citta di Veruc-
chio». AI 2. posto e giunto Braco-
ni; sfortunato invece Caliceti, fuo-
ri gara nella I. manche.
Verucchio (Fo), 25 settembre 1988
Clasalltca aasoluta: 1. Baribbi (Ose Ila Pa/9)
3'19"78; 2. Braconi (Ose Ila Pa/9) a 1"87; 3.
Roasio (Ose Ila Pa/12) a 9"64; 4. Mielato
(Osella Pa/9) a 24"51; 5. Capacchietti (OseI-
la Pa/9) a 25"98; 6. Valbruccioli (Fiat Ritmo
130) a 40"01; 7. Biancolin (Renault 5 Gt
Turbo) a 43"31; 8. Padimatteo (Bmw 635) a
44"46; 9. Lamilli (Alfa Romeo Gtv) a 48"35;
10. Bucci (Alfa Romeo Gtv) a 48"46.

RALL Y 1. SERIElValli del Torre

DOMI NANO
LE MAN TA
TARCENTO - I goriziano Mat-
tioli-Cotic hanno vinto 1'8. rally
Valli del Torre. Molte cose non
han no funzionato lungo i 328,060
km di gara. Il rally e stato «trau-
matizzaio» fin dal via da alcune
disposizioni della Prefettura di
Udi ne. Una prova non annullata
ha falsato parte delle classifiche.
Tarcento (Ud), 24-25 settembre 1988
Clasalflca aaaoluta: 1. Mattioli-Cotic (Opel
Manta Gte) in 52'41"; 2. Picarda-Simiz
(Opel Manta Gte) a 45"; 3. Vattolo-Paoleni
(Ritmo 130 Abarth) a 58"; 4. Oddera-Santuc-
ci (Ford Sierra Cosworth) a 1'01"; 5. Minini-
Revelant (Lancia Delta Integrale) a 2'00"; 6.
De Stefano-De Michiel (Opel Manta Gte.) a
3'19"; 7. Martinis-Di Centa (Opel Kadett
Gsi) a 3'27"; 8. Doneddu-Tassone (~ord
Escort Turbo) a 3'35"; 9. Venturini-Gubana
(Peugeot 205 Gti) a 3'35"; 20. Gazziero-
Signor (Peugeot 205 Gti) a 3'42"

SLALOM/Calatafimi

FAnINO
SI RIPETE
CARINI - Ancora una vittoria
di Vincenzo Fazzino, questa volta
il pilota della Supergara si ć

imposto neilo slalom di Calatafi-
mi, disputatosi a Carini. Alle sue
spalle e giunto, staccato di poco,
Domenico Guagliardo, su Por-
sche 911 Sc; l'ultimo posto del
podio e andato a Pippo Virzi.
Carini (Pa), 25 settembre 1988
Classifica assoluta: 1. Fazzino (Fiat X 119)
199,91; 2. Guagliardo (Porsche 911 Sc)
201,66; 3. Virzl (Porsche 930 Turbo) 202,08;
4. Pellerito (Porsche 911 Sc) 202,85; 5.
Cacicia (Lancia Delta Integrale) 208,72; 6.
Fiore (Fiat X 1/9) 213,14; 7. Truscello (Fiat X
1/9) 214,15; 8, Palumbo Gaetano (Fiat X 1/9)
214,78; 9. Palumbo Giuseppe (Fiat X 1/9)
215,85; 10. Savoca (Renault 5 Gt Turbo)
216,15.

VELOCIT A/F. Panda

BEniNI
CADEno
MONZA - Fabrizio Bettini ha
vinto la 24. edizione del Campio-
nato Cadetti Agip F. Panda Mon-
za, aggiudicandosi anche I'ultima
gara. 2. classificato Alex Aghemio
(ErmolIi), in una gara tiratissima
e ricca di incidenti spettacolari.
Terzo Umberto Borghetti, su Spi-
ke.
Monza (Mi). 24 settembre 1988
Cla •• lltca assctute: 1. Bettini (Tatu us)
22'36"98; 2, Aghemio (ErmolIi) 22'41"24; 3.
Borghetti (Sp ike) 22'54"17; 4. De Bellis
(Ellene) 22'54"39; 5. Sabbadini (Ellene)
22'59"10; 6, Lunghi (ErmolIi) 23'07"30; 7.
Rovera (Ermolli) 23'07"40; 8. Mapelli (Crs)
23'07"72; 9. Nobili (Tatuus) 23'11"52; 10,
Papis (Moschella) a 1 giro.

SLALOM/Bardineto

UNA MANCHE
PER sARACCO
BARDINETO - Vittoria di Sarac-
co al quale e bastata una sola
manche per il successo e cosi non
ha avuto bisogno di rischiare
nella 2., visto che domenica pros-
sima sara impegnata a Gela nella
gara decisiva per il titolo tricoIo-
re. Vittoria di Bosetto nel Gr. N.
e di Giordanino nel Gr. A.
Bardineto (Sv), 25 settembre 1988
Claaslflca aaaoluta: 1. Saracco (Renault A
11) 152,27; 2. De Micheli (Fiat X 1/9) 156,31;
3. Mozzone (Gmg) 160,86; 4. Cremonesi
(Fiat X 1/9) 163,89; 5. Giuliano (Simca)
163,90; 6. Morisi (Fiat 127) 164,09; 7. Rosso
(500 Dkw) 164,89; 8. Edmondo (Lancia
Stratos) 165,00; 9. Scursatone (A 112)
165,83; 10. Panaro (A 112) 166,01.

AUTOCROSSIVittorio Veneto

TAMBURINI
REGOLA FARRI
VITIORIO VENETO - Nell'8.
e pen ultima prova del campiona-
to italiano, organizzata dall'auto-
cross Alle Cave, Luciano Tambu-
rini, della Star Racing Brescia, su
Porsche 3.500 4x4 ha vinto bril-
lantemente eon il tempo 6'25"9,
davanti all'emiliano Iller Farri.
Vittorio Veneto (Tv), 25 settembre 1988
Classlflc8 888oluta: 1. Tamburini (Porsche
3500) 6'25"9; 2. Farri (Porsche 3.500) 6'33"4;
3. Romagna (Lancia Delta S4) 6'36"3; 4,
Bizzotto (Porsche 3.200) 6'36"6; 5. Zanto-
masi (Abarth) 6'43"9; 6. Parro (Fiat X 119)
6'45"8; 7, Apostoli (Porsche 3.500) 6'49"4; 8.
Susan (Alfa Romeo Montreal) 6'50"4; 9.
Ferronato (Fiat X 1/9) 6'51"0; 10. Dal Bo
(Renault 5 Gt Turbo) 6'55"2.
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F. ALFA BOXERjVOLATA FINALE AL MUGELLO

PER UN SOFFIO
REGIS SUL TRONO

SCARPERIA - Solo pochi cen-
timetri hanno diviso all'arrivo
Giovanni Regis da Gian Paolo
Pace alla fine della decima prova
del campionato di F. Alfa Boxer.
Estata una gara combattuta e
spettacolare come poche altre, ma
il elima non e mai stato all'inse-
gna della sportivita. II team Ver-
gani, eon cui corre Savoldi, leader
del carnpionato, ha sonoramente
contestato al team Sanremo di
Alberto Colombo per la prova del
suo pilota Pace, reo di aver «arro-
tato» alla partenza Savoidi, scivo-
Iato poi nelle posizioni di rincal-
zo. Quelli del team Colombo non
ci ono stati e cosi, nella corsia dei
box invece degli applausi per gli
splendidi protagonisti di una bella
battaglia sportiva, si e rischiato di
assistere a una rissa. II tutto e poi
proseguito in verifica, con un paio
di reelami incrociati fra Fama
(per il vincitore Regis) e Colombo
per il proprio pilota Pace. Un
elima bollente, quindi, che ha
visto Regis mangiare sei punti in
un col po a Savoldi, il quale deve
stare anche attento a Pace, che lo
pressa da vicino con il SUD terzo
posto in e1assifica generale. Fra i
numerosi reelami (alle nove di
sera non si sapeva ancora ehi era
il vincitore ufficiale), le ruotate
che i sono rifilati in pista i piloti
e le contestazioni fra alcuni perso-
naggi dal sangue bollente dei vari
team, ce n'ć a sufficienza affinchć
qualcuno della Csai (o meglio
ancora dell'Alfa) dia una regolata
a tutti. La corsa aveva visto una
partenza eccellente di Pace, il
quale non esitava eon fermezza a
spingere Savoidi a bordo pista
scatenando le contestazioni dei
suoi uomini ai box. Del trarnbu-
sto approfittava Regis che, dalla
seconda fila. trovava il moda
migliore di trarsi di impaccio
enza problemi, passando subito

al cornando, e lasciando tutti gli
altri a vedere i suoi tubi di scarico.

egli ultimi giri. pero, i problemi
per Savoidi sono arrivati anche
dal SUD compagno di team Gilar-
di. che non gli dava via libera e lo
costringeva a manovre da brivido
per passare. Trezzi coglieva l'oc-
casione al volo eon Angelelli, e i
due si portavano subito nella scia
di Pace, che tentava in tutti i modi
di passare Regis. Quest 'ultirno
imparava ben presto la lezione.
impartita da Pace e Savoidi alla
partcnza, e rendeva a Pace lo
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stesso trattamento per gli ultimi
due giri eon cui il pilota romano
cercava strenuamente un varco.
Pace tentava il colpaccio all'ulti-
ma curva, entrando largo e cer-
cando di superare Regis in vola ta,
gli e andata male per pochi centi-
metri. Trezzi faceva sua la terza
posizione, controllando Angelelli
e il ritardatario Savoidi, libero
finalmente di Gilardi, ma troppo
tardi.

VELOCITA IN CIRCUITO

Paolo Clccarone

Scarperia (FI). 18 settembre 1988
10. Prova del campionato Italiano F.
Alfa Boxer
L. cl••• lllca: 1. Regis 13 giri in 27'3S-086
alla media di 148.310 kmh; 2. Pace a 0"21;
3. Trezzi 4"26; 4. AngeleIIi 6"26; S.
Savoidi 11"01; 6. Filippini 13"20; 7. Valera
12"50; 8. Gilardi 2"'23; 9. Viamara 23"60;
10. Macchi 24"7S; 11. Leonetti 2S"49; 12.
Savio 2S"77; 13. De Luca 26"26; 14.
Melgrati 43"63; 15. Napoli 48"079; 16.
Ci90lla 49"64; 17. Gasparini S7"41; 18.
Sabbatini 1'05"74.
O Giro piu veloce: Regis in 2'OS"81 alla
media di 150. 083 Kmh.

Soprs, Regi. e Psce, primo e •• condo, sl Mugello. In sito, ls
Lucchlnl dl Mlcsngell-Rossl !fIncitrIce trs le Sport Nszlonsll

VETTURA PERFETTA
SCARPERIA - «Sono indubbiamente contentissimo di come e
andata - esordisce Giovanni Regis - in quanto una vittoria cosi
mi riempie di soddisfazione. Fama mi ha messo a disposizione una
vettura molto competitiva e devo dire un grosso grazie anche a lui.
Speriamo che sia I'inizio della risalita. Per la gara nulla da dire:
andavo piu piano alla Bucine e al Correntaio in quanto la pista
era sporca d'olio enon volevo rischiare», Gian Paolo Pace e stato
protagonista di una gara molto combattuta: «Ho lottato come
al solito. Con Regis abbiamo fatto una battaglia nei limiti del
consentito. Ho tentato di superarIo all'ultimo giro ma mi ha
preceduto solo di un soffio, quel tanto che basta a farmi restare
secondo. Peccato. Vedremo in futuro come andra». Terzo
protagonista della gara e stato Alberto Trezzi, anche lui, come
Pace, corre eon il team Sanremo di Alberto Colombo: «Potevo
forse vincere la gara - dice - ma alla prima curva c'era da
rischiare un po' troppo. Infatti ero gia secondo ma ho visto ehe
SavoIdi era in bagarre eon Pace. E finita che mi sono ritrovato
dietro SavoIdi e ho fatto fatiea a risuperarlo». O

SPORT NAZIONALE

A MICANGELI
E ROSSI

LA DVE ORE
SCARPERIA - Marco Mican-
geIi e Carlo Rossi hanno dovuto
sudare le e1assiche sette camicie
per riuscire a vincere la due ore
del Mugello, prova valida per il
tricolore di Sport azionale. el-
Ia prima manche Micangeli ha
sempre condotto il gruppo, e il
pilota pili duro da piegarsi e stato
Alex Prioglio, vincitore a Monza
due settimane prima. Dopo ven ti-
nove giri di corsa erano solo due
i secondi che li separavano, per
cui nella seconda frazione di gara,
eon Carlo Rossi al posto di Mi-
cangeli e Ronca che ha sostituito
Prioglio, il carosello e ripreso. A
sorpresa si e inserito nella lotta di
testa il pili giovane dei fratelli
Martinello, il quale si e piazzato
quale terzo incomodo nella batta-
glia personale fra i due equipaggi
delle Lucchini Sn 88. La seconda
frazione di gara ha vissuto sulla
rimonta di Martinello, che riusci-
va a recuperare ben 42 dei 49
secondi che lo dividevano dal
leader nella prima ora di corsa.
Alla fine la classifica ha premiato
i due fratelli eon il secondo posto,
ai danni proprio della coppia
Prioglio-Ronca. Gara compro-
messa per Stefano Sanesi: il pilota
della Lucchini ha sciupato una
bellissima prova a causa della
penalizzazione di un minuto per
partenza anticipata ed e scivolato
in settima posizione assoluta,
contro la terza che avrebbe occu-
pato senza la penalizzazione. Cor-
radi ha allora tentato di recupera-



e Avanzini. [ due non hanno
affatto sfiguraro e eon la vettura
preparata, potranno dire la loro
con autorevolezza nelle prossime
proveo

re nella seconda frazi one, ma
tutto i! state vano e per i due la
classifica finale ci ha gratificati
solo del quinto posto. ei primi
giri di corsa c'e stata la sfuriata di
Giorgio Francia, seivolato poi in
fondo al gruppetto di testa a
eausa di un calo della sua vettura.
La seconda frazione, corsa da
Giuliani, secondo alle spalle di
Rossi, e serviia solo a portare i
due al quarto posto finale. Sfortu-
na in ca aMerzario, dove il solito
Arturo ha combattuto come sa
fare, mentre il figlio Ugo i! rima-
sto attardato di un giro nella
prima ora di gara. Il sesto posto
finale, ottenuto da due dei perso-
naggi piu in vista nel circus del
Sport Nazionale, ć tutto sornmato
una magra soddisfazione. Gior-
na ta nera invecc per Mario Benu-
siglio, eon la sua Lucehini ferma
ai box troppo presto. Poco da dire
anehe per la Ermolli di Consonni

(p.c.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Searpena (FI). 18 senembre 1988
9. prova del campionato italiano
Sport Nazionale
La cl ••• lllc.: 1. Rossl-Mlcangeli (Luccturu
Sn88) 58 g'" In 2.00'22"131 alla media di
151.639 kmh; 2. Marllnello-Martinello
(t.ucctum Sn88) 54"74; 3. Ronca-Pnoglio
(t.uccruru Sn88) 1'10"93; 4. Giulraru-
Francla (Luccturu Sn88) 1'13"71; 5.
Corradr-Sanesr (t.uccmni 88) 3'51"39; 6.
Merzano-Merzano (Symbol) 1 giro; 7.
Grigolelto (t.ucchtr» Sn88) 2 gin; 8.
Avanztm-Ccnsonni (Ermolli) 2 glri; 9.
Grmax Sr-Gianfranco (Symbol) 2 gin; 10.
Cerulli-lrelli- ••Ludwiq» (Luccnim Sn88) 3
g"i; 11. Veronesi-Borghi (Grd) 3 gin; 12.
Gallo-Gallo (Lucchini Sn87) 4 gin; 13.
Donald Ouck-Boga (Lucchini Sn86) 4 giri;
14. Russo-Benusiglio (Lucchini Sn88) 6
girL

1 Giro pil) vetoce: Micangeli in 2'02"001
alla media dl 154.769 kmh.

GIORNATA TRANQUILLA
SCARPERIA - Aneora bagnati di champagne, Mieangeli e
Rossi i pre en ta no di buon grade al fuoeo di fila delle domande:
«E stata una giornata tranquilla - rispondono entrambi - la
vettura e tata preparata in modo perfetto e tutto si e svolto
secondo copione». « 'eila seconda ora - preeisa Mieangeli -
Rossi ha rallentato il ritmo, dato che il risultato era gia assicurato
e bisognava portare la vettura alla fine. Estato bravissimo,
dunque, e devo ringraziarlo per come ha guida to». Nella seeonda
manchc i fratelli MartineIlo si sono Iogati, eatenandosi al
ma ima: «In fin dei conti eon questo secondo posto conquistiamo
il nostro primo podio stagionale e, dopo solo due anni di corse -
diee Ermanno. il piu giovane dei due - e un buon risultato.
Abbiamo corso all'attacco nella seconda frazione e, se non fosse
calata potenza del motore, avremmo anche potuto tentare
qualcosa di pitl. Infatti abbiamo rimontato ben 42" dal primo. Nel
finale Rossi ha recuperato molto, ma a quel punto non importava.
/I risultato era al sicuro e questa era la cosa pitl importante», Da
segnare che la gara ha avuio molto succcsso per la sua formula.

CHALLENGE SAIGOjA MAGIONE

SACCOMANNO
FA MANBASSA

MAGlO E - La 4. prova del
Challenge Italiano Sa ico ha ri-
chiarnato numerosi partecipanti a
Magione: ai 108 iscritti ne Ile varie
gare club, vanno infatti aggiunti
gli oltre 60 piloti impegnati nella
prova di campionato italiano per
auto storiehe. La vittoria nella
classifica assoluta della manife-
stazi one i! andata a Ernesto Sac-
comanno, che sull'anello umbro
ha bissato il successo riportato
nella prima prova del Challenge.
Il pilota di Saronno e stato prota-
gonista insieme al figlio Massimo
di un avvincente duello nel rag-
gruppamento ehe comprendeva le
Sport e le vetture della Sport

azionale. In Formula Italia i
ragazzi di Morrogh, come em-
pre, hanno dato spettacolo: dopo
il passaggio di Paolo Coloni al-
l'Alfa Boxer. il successo e andato
a Stefano Rosi. Il dentista di Jesi,
per la terza vo Ita quesi'anno suI
gradino piu alto del podio. i! state
agevolato dal ritiro delleader
provvisorio Festante, che ha per-
so il liquido di raffreddamento.
mandando in testa coda Schittone
e Rossello alla curva dei box.
Dietro Rosi sono giunti Capuana
eNepi. autore di una splendida
rimonta dall'ultima posizione.
Tra le Formula 2000 facile vitro-
ria di Ercolini, davanti a Costanzi
e Casazza. Nella Sport Nazionale
successo di Palmeri su Chevron.
In Gruppo N fino a 1600 si C
imposto Naldini, su Peugeot 205
Gti, che ha regolato Trasatti (pri-
mo nella (300) e Ceccarelli. elia
classe 1150 hanno domi nato le
A 112 degli umbri Urbani. Rosset-
ti e Bianchi. Tra le «Special Car»
sina a 1300 si i! aggiudicata l'asso-
luto la Fiat Ritmo di De Giorgi
preparata da Falessi. I vincitori
delle altre classi sono risultati
Esposito nella 700 e Broccolini
eon la 1150. In Gruppo A ha
vinio Jacovella.

Enrico CappeIIani

VELOCITA IN CIRCUITO

Maglone (PG). 18 settembre 1988
Prova valida per il Challenge
Italiano Sa ico
Formula Italia 1. ROSI 15 girl In 14'39"25
alla media di 101.336 kmh. 2 Capuana
14'45"25. 3 Nepl 14'47"71. 4 Caldarn
14'49"45: 5. Rossello 14'52"77; 6. Esposrto
14'55"20, 7 Armetta 15'04"92. 8
Bolognesl 15'11"82. 9. Narelto Rosso
15'13"14. 10 Arinom 15'13"37. 11
Gaspanru 15'24"55. 12. Colacino a 1 91(0,
13. Antomru a 1 91(0. 14. lannaccone a 2
9"', 15 Festante a 4 91n; 16 Schltlone a 6
9lrl

r Grro pili veloce Nepl In 57"04 alla
media dl 104,137 kmh.
F. 20oo-F. Fiat Ab.rth: 1. Ercolrru (RalI
Rt3) 15 9'" In 13'40"31 alla media dl
108.617 kmh, 2. Costanzi (Ralt Rt3)
13'48"82. 3. Casazza (Ralt) 13'49"38, 4.
P,erlorenzi (Ralt R13) 14'10"67; 5. Branctn
(F. Abarth) a 2 g"i; 6. Pa9nl (F. Abarth) a
2 girl,

Giro oru veioce: Ercoum rn 53"27 alla
media di 111.507 kmh.
Sport (cl •••• 2000 • Sport Nazlonol.): 1.
Saccomanno E. (oseua Pa/8) 15 g'" In
13'23"75 alla media dl 110,855 kmh, 2.
Palmen (Chevron B/31) a 1 g"o. 3.
Fossaluzza (Grd) a 1 9"0, 4. Schroter
(Lucchrm Sn 80) a 1 g"o, 5. Clp"a",
(Ose Ila Ps/10) a 1 g"o; 6. 00111(t.ucchlru
Sn 86) a 1 9lro; 7. Brandi (Boga",) a 1
grro; 8 Saccomanno M. (Bmw Lucchini) a

69'"
- Giro Pil:' veloce: Saccomanno E. In

52"51 alla media dl 113,121 kmh.
Gruppo N (cl ••• 1 1150-1300-1600): 1
Naldl", (Peugeot 205) 15 91r1 In 16'36"97
alla media dl 89,371 kmh; 2 Tr asatti
(Peugeol 205 Rallye) 16'54"54, 3
Ceccarelli (Goli GII) 17'07"60. 4 Urbani
17'35"10, 5 aossem 17'37"56. 6 Bianctu
17'53"20. 7 Boloqna 18'08"96, 8. Luna" a
1 9"0. 9 Ćelara a 1 ;"0. 10. RInaidi (Alla
Sud Spnnt) a 1 g"o; 11. lnnocenn a 1 g"o.
12. Blasl a 1 9"0; 13. Parenn a 1 9"0; 14
Fidanza a 1 9"0, 15. Ferranh (Panda 45) a
1 9"0, 16, Crea a 1 9"0, 17. D'Arruco
(Talbot-Sunbean) a 2 9'" (9" alt" su
A112).
.. Giro pili veloce: Naldlnl In 1'05"50 alla
media dl 90.687 kmh.
Speclol car (clo •• 1 700-1000-1150-1300): 1.
De G,or9ls (Fiat Ritmo) 15 9'" In 15'33"35
alla media dl 95.463 kmh; 2. Mlnl9a (Fiat
128) 15'33"75. 3 DI FulVIO (Fiat Rltmo)
16'13"58; 4. Prrone (Fiat Ritmo) 16'28"50,
5. Luzz: (Fiat 128) 16'30"60; 6. Broccoum
(Fiat 127) a 1 9"0; 7. Gluntlnl (Fiat 128) a
1 g"o. 8. Vita (A112) a 1 glro, 9. Espostto
(Fiat 126) a 1 9iro, 10. speran (I=,at 695) a
1 g"o; 11. Pavla (Alfasud) a 1 giro; 12.
carazzc (Fiat 126) a 1 9"0; 13. F,a (Fiat
126) a 1 9"0. 14. Pellecchia (Fiat 126) a 2
girl. ,

, Giro pili veloce: Mittl9a In 1'00"70 alla
media dl 97.858 kmh.
Gruppo A (cl •• ,1 1150 - 1400 - 1600 - 2000
- 2500 - oltre 2500), Gruppo N (cla •• 1
2000-2500), Hobby Car (cl ••• e 1300): 1
Jacovella (Alla Romeo Gtv 2000) 15 gl" In
15'38"57 alla media dl 94.932 kmh. 2 DI
Maua (Sierra Cosworth) 15'40"32. 3.
Bertel (Ford Sierra Cosworth) 1546"44.4
-Leo- (Golf Gtl) 16'06"26; 5 SlIvestro
(Corolla Gt) 16'08"71. 6. Saccomanno
(t.ancia Delta Inte9rale) 16'22"65. 7
Panzien (Renault 5 GT turbo) 1623"41.8
MInuto (Bmw M3) a 1 glro, 9 Tocci (Rover
3500) a 1 9"0. 10 Nalđtru (Fiat 127 Sport)
a 1 9"0. 11 Sampietro (Rrtrno 130) a 1
9"0, 12. Alfano (Bmw 323) a 1 9"0, 13
Pruru (Alfasud sprrnt) a 1 9"0. 14 Pac,on,
(Golf) a 1 9Iro). 15 Leone (Rllmo Abarlh)
a 1 9"0. 16. Bacb.orn (Fiat X1/9) a 1 9"0

Giro piu veloce Jacovella In 1 01"72
alla media dl 96 241 kmh
Gruppo B (cl ••• 1 1600-2000 e oltre 3000),
Sp.clol car (cla •• 1 1600-2000): 1
Prornbann (Laneta Rally) 15 9'" In
1447"93 alla media dl 100.346. 2
Contestaoue (sc.rocco) 15'08"04. 3
Ootcrarm (Fiat Rltmo) 1520"25. 4 t.antn
(Sctrocco) 1531"51.5 aoss. (Alfa Sprrnt)
a 1 9"0. 6 Argentlno (Fiat X1/9) a 1 g"o.
7 Gr ossi (Sc/rocco) a 1 91rO; 8 Oecma
(Fiat X 1/9) a 2 9"'. 9 Centore (Opel
Kadeti Gte) a 2 9"'. 10 "Fly Team ••
(Renault 5 Gt Turbo) a 7 g"l.

Girc piu veroce Contestablle In 57"99
alla media dl 102.431 kmh
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F. PANDAjA VARANO EMOZIONI A RIPETIZIONE

VALORI DOMINA
SENZA SBAVATURE

VARANO MELEGARI - Al
via della finale della Formula
Panda la prima lila e occupata
da Bettini e Borghetti, i vinci-
tori delle due batterie servite
per selezionare i venti finalisti
tra i quaranta iscritti. Quando
il semaforo diventa verde le
venti monoposto si lanciano
verso la prima curva e qui
cominciano le prime emozioni,
infatti il gruppone si scompone
immediatamente e cosi alcuni
piloti sono costretti a una e-
stemporanea divagazione fuori

pista. Alla fine del primo giro
Valori conduce davanti a Mae-
stri, Sabbadini, Borghetti e Ca-
leffi mentre Bettini e costretto
al ritiro. Le emozioni conti-
nuano, infatti Sabbatini si gira
a causa del terriccio portato in
pista da un pilota che lo prece-
de. AI sesto giro Maestri e
Caleffi, che occupavano rispet-
tivamente la seconda e la terza
posizione, si urtano e conclu-
dono la gara contro le prote-
zioni. Irottami delle due vettu-
re rimasti in pista rovinano, a

loro volta, l'assetto della mo-
noposto di Sabbadini, in quel
momenta risalito in quarta po-
sizione, preceduto da Valori,
sempre saldamente al coman-
do, Rovera e Frosinini. AI
non o passaggio Sabbadini che
occupa la seconda posizione,
incomincia il suo attacco a
Valori. Alle spalle dei due la
situazione e ancora fluida eon
Borghetti terzo e quindi Raab,
Scialpi e Baroncini, risalito
dall'ultimo posto dello schiera-
mento. AI quattordicesimo

passaggio Sabbadini aggancia
la scia di Valori ma, cercando
di stringere i tempi per il sor-
passo Sabbadini, costretto a
forzare le staccate e anche a
causa della vettura non perfet-
tamente equilibrata, finisce in
testacoda lasciando cosi via
libera a Borghetti. Per i giri che
mancano all'arrivo pero Sab-
badini continua a forzare l'an-
datura tanto che alla fine la sua
costanza sara premiata dal ter-
zo posto ..Vittoria meritata co-
munque per Valori che dopo
tanti piazzamenti, riesce final-
mente asalire sui gradino piu
alto del podio. Secondo posto
per Borghetti eguito da uno
scatenato Sabbadini che ha
preceduto Barroncini Arie,
partito da Ila penultima lila del-
lo schierarnento, e Scialpi.

Giovanni Paterlini

F. 2000/GITTO SUBITO FUORI S'IMPONE IL NAPOLETANO

PADRONE ... DELLA SITUAZIONE
VARANO MELEGARI - Antonio Pad rone si
e imposto senza troppi problemi nella finale della
F. 2000. Grosse emozioni sono giunte subito alla
partenza quando, alla prima eurva Pad rone e
Gitto, autore del miglior tempo, arrivano insie-
me, ma solo Pad rone si inserisee ne Ila traiettoria
vineente mentre Gitto ć eostretto aterminare
nella sabbia rimanendo bloeeato e perdendo un
giro prima di riuseire a riprendere la gara. Alle
spalle del battistrada si forma un quintetto
formato da De Tornmaso, Barlassina, Cavallue-
ci, Aloi e Chionni. AI seeondo passaggio Aloi
passa Cavallueei quindi si assiste a una stasi di
riflessione nella quale i piloti si studiano per
einque, sei giri. Controllato il perfetto assetto
della vettura Aloi parte alla eaeeia del battistra-
da, in due giri raggiunge il seeondo posto e tenta
l'aggancio eon Padrone. Alle spalle dei due, tre
piloti si gioeano l'ultimo gradino del podio. Tra
De Tornmaso. Barlassina e Chionni la lotta ć

scrratissima e ehi ne trae vantaggio e sieuramente
lo spettaeolo. AI quindieesimo pasaggio le posi-
zioni sono ormai delineate eon Padrone salda-
mcnte al eomando seguito a eirea due seeondi da

Aloi ehe a sua volta preeede il suo compagno di
squadra Chionni, Barlassina e De Tommaso. Dal
ventesimo passaggio in poi i doppiaggi si susse-
guono eon notevole frequenza accoreiando in
alcuni momenti i distacchi. II sorpasso dei
doppiati ha anehe regalato brividi agli spettatori
in quanto la gara non aveva piu molto da
mostrare, poiche le posizioni aequisite, salvo
rotture, non sembravano poter cambiare. AII'ar-
rivo grande festa per Padrone, vittorioso, e per
Vismara che ha visto salire sui podio entrambi i
suoi piloti, Aloi e Chionni. (g. p.)
VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (PR). 18 settembre 1988
Prova valida per II Troleo Fisa di F. 2000
La clas.lllc8: 1. Pad rone (Rali) 32'32-61 alla media dl
132.745 Kmh; 2. Aloi (Rali Rt3) 32'34"77; 3. Chionru (Ralt RT3)
32'41"59; 4. Barlassina (Rali Rt3) 3'42"60; 5. De Tommaso
(Ralt Rt3) 32'51"59; 6. Caprotti (Ralt R130) 3'58"82; 7. Gitto
(Rali Rt3) 33'00"36; 8. Lusuardi (Rali) 33'05"04; 9. Lovato
(Dali ara 386) 33'14"27; 10. Marostica (Rali Rt30) 1 giro; 11.
Meloni (Dallara 386) 1 giro; 12. Carrer (Dallara 387) a 1 giro;
13. Minellono (Ralt Rt30) 1 giro; 14. Radaelli (Rali) a 1 giro;
15. Ari (Rali Rt3) a 3 glri; 16. Ali (Rali rt31) a 13 giri; 17.
Bernardiru (Gnto 853F) a 16 giri; 18. Beluzzi (Dallara 386) a
16 giri.
cl Grro pili veloce: Gitto rn 47"96 alla media di 135.113 Kmh.

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (PR), 18 settembre 1988
Prova valida per II campionato
italiano di F. Panda
La cl ••• IllC8: 1. Valori (ErmolII) 27'00"20
alla media di 111,986 kmh; 2. Borghettl
(Sp ike) 27'10"45; 3. Sabbadmi (Ellemme)
27'19"44; 4. Baroncini (A 112) 27'21"07; S.
Aries (Tatu us) 27'2S" 43; 6. Scialpi
(Cavallini) 27'26"94; 7. Lunghi (Ermolli)
27'27"21; 8. Sabbatini (Spike) 27'43"32; 9.
Pelizzari (Tatuus) 27'52"S3; 10. Ravaglia
(Taluus) 27'5S"21; 11. Milazzo (Crs) a 1
giro; 12. Froainini (Tatu us) a 2 giri; 13.
Raab (Tatu us) a 14 girl.
O Giro pili veloce: Sabbadini in 56"S7
alla media di 114.548 kmh.
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Azzols (s slnislrs,
FotoStudio '83) si e
imposlo nells gsrs
riservste sile F.
Pands. A leto
(FotoPaterlini),
vtttorie s sorpresa
di Azzola nells
Copps R5. In bssso
s slnislrs (Photo4),
/I napolelano
Anlonio Psdrone,
sslito sui grsdlno
piu sito del podio
nella corss dells F.
2000 di Vsrsno

COPPA R5jSIGALA SOLO SECONDO

AZZOLA
NELL'EMILIA

VARA O MELEGARI - La
felicita di Stefano Azzola, dopo
aver tagliato vittorioso il traguar-
do della 9. prova della Coppa
Supercinque, e stata subito raf-
freddata dall'atteggiamento irri-
tata del suo compagno di scuderia
Sigala che, fino alla fine, aveva
forse pensato che arrivasse un
ordine dai box per far invertire le
posizioni a suo favore siccome gli
era fondamentale la vittoria a

F. FIAT ABARTH/PRODAN E VEITORI MENANO LA DANZA

DUE UOMINI IN FUGA
posto dove I'ha spuntata De Luca su Mestre. La
prima gara della giornala era slala quella riserva-
ta alla F. 4 che ha visto il dominio di Davide
Tornieri. Il mantovano in forse fino al mattino
non ha lasciato spazi o a nessuno dominando
tutta la corsa senza problemi, alle sue spalle
Dall'Oglio eSarzi. (g.p.)
VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (PR), 18 settembre 1988
Prova vallda per II challenge Flsa dl F, Fiat Abarth e
campionato F, 4
L. clao.lflca: 1. Prodan 17'50"00 media 121,12~ kmh; 2.
Vettori 17'50"23; 3. Alberti 18'23"55; 4. Marini 18'23"99; 5. De
Lucia 18'25"18; 6. Mestre 18'25"48; 7. Revello a 1 giro; 8.
Barbuto a 1 giro; 9. Grasso a 1 giro; 10. Salboni a 1 giro; 11.
Oonno a 1 giro; 12. Cividini a 1 giro; 13. Radicati a 1 giro; 14.
Senusiglio a 1 giro; 15. Lavaggi a 5 giri.
O Giro piu veloce: Vettori in 52"23(124,007 kmh).
FORMULA 4
L. cl ••• lllc.: 1. Tornieri (Kali) 19'38"51 media 120,966 kmh;
2. Oall'Oglio (Kali) 19'40"96; 3. Sarzi (Kali) 19'48"09; 4. Lava
(Sim) 19'55"79; 5. Ragnini (Gimko) 20'00"99; 6. Acconcia
(Sim) a 1 giro; 7. Oegli Esposti (Rr) a 2 giri; 8. Ballabeni
(Gimko) a 6 giri; 9. O'Avolio (Kali) a 5 giri.
n Giro piu veloce: Tornieri in 52"05 (124.496 kmh).

VARA O MELEGARI- E successo di tutto al
via della finale della Formula Fiat banh, alla
prima staccata passano bene Prodan e Vettori
mentre alle loro spalle ... contatti impennate e
divagazioni fuori pista. Molto accesa la lotta al
vertice dove Vettori al secondo passaggio riesce
per un giro a prendere il comando. Si tratta di un
fuoco di paglia poichć immediatamente Prodan
prende il comando delle operazioni senza piu
lasciarlo. AI terzo posto si alternano due piloti,
prima Landi poi costretto al ritiro, quindi Alberti
che eon una guida accorta cerca di controllare
Marini De Luca eRivelli che lo incalzano da
vicino. AI decimo passaggio le posizioni sernbra-
no consolidate e si aspetta che la bandiera scacchi
convalidi come il sigillo di un notaio il risultato
aequisito. AlI'arrivo Prodan precede di appena
23 centesimi Vettori che, co me pilota locale,
godeva del tifo calorissimo del pubblico. Terzo
posto per Alberti, ehe sui finire aveva dovuto
eontenere il ritorno di Marini autore di una bella
rimonta. Altro arrivo in vola ta per il quinto

Varano per la corsa al carnpiona-
to. AI via della finale e Brand ad
antici pare tutti senza pero riuscire
a scrollarsi Spampatti, Azzola e
Di Riso. AI terzo passaggio
Spampatti si scompone e Azzola
e Di Riso lo passano. Brand, il
giro successivo, deve cedere la
prima piazza solo che alle spalle
del battistrada Azzola ora si e
porta to Sigala che cerca di irnpor-
i in questa gara per recuperare

punti neIla cJassifica del carnpio-
nato. Ormai definito il duo di
testa, formato da Azzola e Sigala,
la lotta continua alle loro spalle
per la terza piazza. Spampatti
recupera la terza posizione solo
che viene eoinvolto in una colli-
sione che gli procura la perdita del
paraurti posteriore e il piegarnen-
to di una parte della carrozzeria
ehe strisciando contro il pneuma-
tico posteriore sinistro comincia a
far fumare in maniera impressio-
nante la vettura. Alla fine Azzola
precede di tre secondi Sigala, di
sei Pirro e di undici Pini.

(g. p.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (PR), 18 settembre
Prova vallda per la Coppa
Supercinque
L. cl ••• lllc.: 1. Azzola 19'53"45 alla
media dl 108.593 kmh; 2. Sigala 19'56"77;
3. Pirro 19'59"98; 4. Piui 20'04"79; 5. DI
Risio 20'06"64; 6. Zadotti 20'08"97; 7.
Matteuzzi 20'12"38; 8. Salvarani 20'15"63;
9. Spampatti 20'16"79; 10. GardeIIi
20'18"24; 11. Cutrera 20'18"97; 12.
Campani M. 20'19"77; 13. Vitale 20'22"09;
14. Gianniberti 20'23"18; 15. Lusuardi
20'27"10; 16. Giacomello 20'45"62; 17.
Salvadori a 6 giri; 18. Campani a 9 giri.
O Giro piu veloce: Sigala in 58"73 alla
media di 110,335 Kmh.

117



SALITA/BARIBBI ILLUMINA CUGLIERI

ANCHE LA SARDEGNA
S'INCHINA A EZIO

C GLlERI L'Autornobile
Club di Oristano ha cercato di
esprimersi al rneglio. otto l'asper-
to organizzativo, e l'aver chiama-
to alla partenza Ezio Baribbi si li:
rivelata la carta vincente visto lo
spettacolo che il bre ciano ha
fornito sullo splendido percorso
che «bucando» il bosco di casta-
gni e abeti porta al santuario della
Madonnina. Tra l'altro il debutto
in terra oristanese di una competi-
zione titolata per l'assoluto della
Montagna non poteva avere pro-
tagoni ta piu appropriato. La dif-
ferenza tra Baribbi e gli altri si
avvertiva quasi «a vista d'occhio»
eben poco ha potuto fare Giulio
Regosa, anch'egli su Osella, di
fronte alla grinta del vinci tore. Si
li: rivisto in gara il assarese Uccio
Magliona (O elia), rimasto a lun-
go lontano dalle corse ma inten-
zionaro a un ritorno alla grande,
Magliona ha ottenuto un buon
term posto, ha ridotto il uo
precedente record del 1983, ma ha
soprattutto dimostrato di non a-
ver perso lo smaito di un tempo.
Tra i protagoni ti in assoluto,
degni di mcnzione, l'intrarnonta-
bile Germano Nataloni eon una
Lancia Delta S4 che ha fatto
spettacolo a li: conquistando la
settima piazza in generale. Parti-
colarmente vivace la lotta nelle
altre classi dei vari raggruppa-
menti dove si sono registra te le
tradizionali occasioni di rivincita
c di nuovi confronti. Nella classe
2000 del Gruppo finalmentc un
meri lalo successo per «Don Chi-
ciouc» che quest'anno ha altcr-

nato la pariccipazione a rallye e
salita c che li: rcduce da una
onorevolissima apparizione nel
rally finlandcse dei «Millc Laghi».
Vero c proprio condimento di
ogni cor a in salita la classe 2500
del Gruppo che ha confermato
ancora una volta lo strapotere del
giovane Roberto Vacca eon la
terribile Gt Turbo. Quasi un gial-
lo ncllc 1150 del Gruppo A dovc
Francesco Marrone ha preceduto
di soli quattro ccntesimi di sccon-
do Grornuria Angioi in una classc
affoll.ua. clla Sport Nazionale
Giancarlo onnis su Grd ha Ii-
quidaio <cnzu grande (atica Bru-
no Accro su l.ucchini mentre ira
le Sport 1600 ha fauo scalporc il
drstucco. oltrc 20 sccondi. chc
Fulvio Maccio ha infliuo a Toni
Della Mana. Tornando alla viuo-
ria di Fvio Baribbi va scgnalato
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che il bresciano non li: riu cito a
bauere il record del siciliano Ben-
ny Rosolia, 3'59"6, assente alla
eorsa nonostante fosse stata an-
nunciata la sua partecipazione.
Sarebbe stata una bella stida.

Gianni Olandi
VELOCITA IN SAUTA

Cuqlien (OR), 18 setternbre 1988
9. Cuglierl-La Madonnina :
Prova vatida per' il campionato italiano
della montagna
Le el ••• lllehe
Assolut.: 1. Baribbi (OseIla Pa/9) 4'01 "21;
2. Regosa (OseIla) 4'05"06; 3. Magliona
(OseIla) 4'09"88; 4. secm (OseIla) 4'26"21,
5. Maeere (Lola) 4'31"60.
GRUPPO N
CI•• u 1150: Montlsci 5'46"87; 2. Basoli
5'50"06, 3. Grara 5'52"10; 4. Cottu 5'52"22:
5. Seehl (6'02"36, 6. Pala 6'05"84, 7.
Canadu 6'07"46, 8. Nuvof 6'10"05; 9,
Murgla 6'46"12: 10. Pais 8'31"04 (tUIlI su
A112).
CI •• se 1300: 1. Cossu 5'26"71: 2. Visentrru
5'28"46. 3. Orence 5'44"53: 4. Pans:
5'47" 19, 5. Pmsr (Talbot Samba) 6'06"30
(gli alt" su Peugeot 205 Rally).
CI.s.e 1400: 1. Sat1a (Citroen Visa)
6'18"29.
CI••• e 1600: 1. sans 5'41"57: 2. Briciola
5'43"95: 3. Florrs 5'46"37: 4. Pes 5'58"90
(tutn su Peugeot 205 Gtr].
CI••• e 2000: 1.• Don Cruscrotte .. (Peugeol
205 GII) 5'25" 19:
2. Pelleg"nl (Goli Gti) 5'29" 40: 3. Columbu
(Fiat Rltmo 130) 5'37"08: 4. Pala (Fiat
Rltmo 130) 5'46"98.
CI ••• e 2500: 1. Vacca 4'58" 12: 2. Mascla
5'01 "97: 3. Scalas 5'06"57: 4. Porcu
5'07"62: 5. Cancedda 5'08"70: 6. Deiara
5'18"63: 7. Sava rese 5'19"31: 8. Cocco
5'18"63, 8. Cocco 5'33"84: 9. Martinez
5'43"36 (tu!ti su R5 Gt Turbo).
CI ••• e oltre 2500: 1. Nun Zlato (Lancia
Integrale) 5'27"47.
GRUPPO A
CI8Iu 1150: 1. Marroni in 5'42"57: 2,
Angiol 5'42"61; 3. inzama 5'43"69: 4.

Invitato dag/i
organizzatori Ezio

Baribbi (sopra,
Attua/foto) ha vinto
la salita tricolore di
Cug/ieri, Ancora un
secondo posto per
Regosa (sotto) che

ha chiuso alle
spalle

dell'imprenditore
bresciano

(FotoLazzari)

Cambilarqiu 5'54"69: 5. Coghe 5'56"31: 6.
Gllardl 5'57"09: 7. Pintus 5'57"09, 8,
Seddone 5'58"67: 9. Erre 6'03"32: 10.
Lepon 6'12"97: 11. Massa 6'30"35: 12. LOI
6'34"34: 13. FOIs 7'49"05 (tutti su Al12).
CI••• e 1300: 1. Frogher (Mg Metro)
5'27"04, 2. Cuccheddu (Talbot Samba)
5'40"30: 3. Casula (Fiat Uno 70) 5'53"71.
CI ••• e 1400: 1. serena (Fiat Uno) 5'53"49,
2. Poggl (Alfasud Sprrnt) 5'58"91.
CI••• e 1600: 1.• Midos .. (Fiat Rltmo 105)
5'37"18: 2. Mag"ni (Fiat Rltmo 105)
5'43"86.
CI••• e 2000: 1. Tusa (Golf Gtl) 5'19"87: 2.
Sechi (Opel Manta) 5'38" 18: 3. Ballone
(Fiat Ritmo 130) 5'43"41.
GRUPPO B
CI••• e 1600: 1. Farrts (Fiat Xl/9) 5'33"27.
CI••• e 2500: 1. -Astra- (Laneta Rally)
5'27"92.
SPORT
CI ••• e 1300: 1. Tornatore (OseIla PA/3)
4'32"65: 2. Glagu (Chevron B21) 4'54"96:
3. Meloni (Ams) 5'21"42: 4. Fantl (Ams)
5'33"89.
CI•• u 1600: 1. Macci6 (Lola 298) 4'31"60:
2. Toni Della Maria (OseIla Pa/8) 4'51"17,
3. Glorgettl (Ose Ila Pa/8) 4'58"77: 4, G,glio
(Ose Ila) 4'59"05.
CI••• e 2000: 1. Baribbi (OseIla Pa/9)
4'01"21; 2, Ragosa (OseIla Pa/9) 4'05"06:
3. Magliona (OseIla Pa/9) 4'09"68: 4.
Sechi (Ose Ila Pa/9) 4'26"21.
Sport Na.lon.le: 1. Nonrus (Grd) 5'20"71:
2. Aceto [Lucctuni) 5'33"15.

EREDE DI SE STESSO
C GLlERI - A chi lo presentava co me l'erede di Benny
Rosolia il vincitore della Cuglieri-La Madonnina Ezio Baribbi
rispondcva che di «eredita» non c'era traccia e quindi la sua
prcstazionc, c partecipazione, non avcva alcun riferimento su
vere o presunte rivaliia. In buona sostanza il bresciano teneva
a cvidcnziare che iltitolo di campione italiano lo ha conquistato
u suon di viuoric mettendo otto tutti i migliori «grirnpeur»
nazionali. compreso il mo tro sacro Mauro Nesti. Qua i un
debutto in easa invece per Uccio Magliona. grande protagoni ta
dcllaurornobilismo isolano alcuni anni or ono che aveva
abbandonato le corse per dedicarsi alla sua auivita di imprendi-
torc cdilc. Magliora a Cuglieri ha dimostrato di avere ancora
grinra c dcterminazione e il terze posto conferma che la sua
\ oglia di «corsc» e ampiamente giustificata. «Quest'anno e stata
una stagione di rodaggio ha detto il pilota sardo - di ripresa
c quindi di difflcolta vecchie c nuove. Conto per il 1989 di
prescntarsi al via avendo ormai digcrito i cinque anni di lontananza
dalle corse», J

AUTOCROSS

A CECCANO
CONSOLI

CECCA O - A soli sette
giorni di distanza Angelo Consoli
si li: ripetuto sui difficile tracciato
di Ceccano ove ha siglato una
delle prestazioni piu veloci della
stagione. Nella 3500 Con oli ha
preso subito il comando ed agli
avver ari non li: rimasto che lotta-
re per il secondo posto che ha
premiato Sordellitti. Azzoli ha
vinto senza problemi la ela se
1500. Dietro Cerroni, Adriano
Spagnol e Barsi hanno dato vita
a un bel duello e sui traguardo i
tre sono giunti nell'ordine separa-
ti di poche decine di metri tra
loro. Abbastanza movimentata la
gara riservata alla classe 1000,
Carollo al via e stato il piu rapido,
ma Gasbarrone li: riuscito a pas-
sarlo. Del Vicario li: arrivato se"
condo davanti ai due fratelli Tibe-
ria cd allo sfortunato Rotondi.

Maurizio Masini

AUTOCROSS

Ceecano (LT), 18 settembre 1988
Gara nazlonale
Le el ••• lflehe
Cluse 1000: 1. Gasbarrone (Fiat Xl/9) 8
girl In 6'58"7: 2. Del vicano (Fiat 500)
7'03"4: 3. Tibena F. (Fiat 850) 722"2, 4
Trberra D (Fiat 126) 1'22"9, 5 Rotondl
(Fiat X1I9) 7'29"9, 6 De Rlso (Fiat Xl/9)
738"6, 7. Zampa (Fiat 500) a 5 girl, 8
Belardlnelll (Fiat X1I9) a 5 girl
Cla •• e 1500: 1 Azzon (Fiat X1I9) 8 girl In
6'47"6, 2 Cerror» (Fiat Xl/9) 6'52"2, 3
Spagnol A (Fiat X 1/9) 6'53"8, 4 Bars:
(Renault Turbo) 6'54"2, 5 Consoli M (Fiat
Xt/9) 716"4, 6 Pernasrhct (Simca) 7'25"4,
7 Samucci (Fiat Xl/9) 7'26"9, 8. Lombardi
(A 112) a 1 glro
Classe 3500: 1. Consoli A (Laneta Beta
MontecarIo) 8 girl In 6'21 "6, 2 sardeuun
(Fiat Xl/9) 6'27"4, 3 Mastroglacomo
rLancra Beta Montecarlo) 6'46"4, 4
Pavanelli (Porsche) 6'48'8: 5 Scheggla
(Fiat Xl/9) a 1 giro, 6 Giardrm (t.ancia
Beta Montecario) a 4 girl



IL RITORNO DELLA CLASSICA TRENTINA

LA TRENTO-BONDONE
SORRIDE A CASASOLA

TRENTO - Sette lunghi anni di
assenza, di permessi negati, di
speranze deluse. Poi grazie agli
sforzi tenaci degli organizzatori,
la scuderia Trentina e l'Ac Tren-
to, e anche per una nuova sensibi-
lita da parte delle auiorita provin-
ciali finalmente il grande ritorno.
La quarantunesima edizione della
mitica Trento-Bondone e andata
in scena mentre sul capoluogo
tridentino spirava una frizzante
aria settembrina ed e stato subito
gran festa per gli oltre diecimila
spettatori accorsi lungo i tornanti
che salgono fino a cima Vason.
Anche su di un percorso accorcia-
to rispeuo a quello classico, q uasi
cinque chilometri in meno, il fa-
scino di questa gara ha richiama-
to oltre centocinquanta piloti in
lotta, si spera solo per quesr'anno,
per il titolo tri veneto. Miglior
tempo in prova, Romano Casaso-
la eon l'Osella Pa/9 ha subito
vestito i panni del favorito, men-
tre il suo conterraneo Aguzzoni e
l'italo elvetico Borrnolini, in corn-
pagnia di Parlamanto e Anastasio
gia inseguivano. Nella giornata
del «ritorno» Casasola ha piazza-
to la botta vincente, la terza
consecutiva in tre domeniche, non
lasciando che le briciole agli av-
versari con un buon 7'47"94 alla
media di 96,166 kmh, frutto di
una azzeccata scelta di gomme e
di una tecnica indiscussa che lo
pone fra i big della specialita.
Rodolfo Aguzzoni, friulano an-
che lui, ha visto svanire le sue
speranze a Candriai, quando un
testacoda galeotto ha interrotto
bruscamente un sogno cullato fin
dal lontano 1981 quando fini
terzo assoluto. L'italo-elvetico
Bormolini ha chiuso al terzo po-
sto davanti alla scatenato pilota
di casa Roberto Biasioli salito
tuuo d'un fiato con la sua ormai,
ma sempre valida, anzianotta
Chevron 1600. Per il baffuto pilo-
ta della Trentina un tempo di
8'20"35 che lo proietta davanti a
parecchie duemila cosa che e riu-
scita pure a Rossetto addirittura
eon una Lola 1300, sesto all'arri-
vo a Vason. L'altoatesino Trettl
con la Lucchini, Parlamento eon
la March. Gnesato e Zanini eon le
Osella Pa/9 hanno completato la
«top ten» che e chiusa dal rally-
man Paolo Baggio eon la Lancia
037 della Raceday primo anche
del Gruppo Bf. Nel gruppo N
belle afferrnazioni per Bottura,

Zadra Dossi, Bicciato e Tscholl
primo assoluto nel raggruppa-
mento eon la Sierra Cosworth,
mentre nel Gruppo A i piloti della
Trentina hanno monopolizzato le
classi 1300 eon Zanella «poliziot-
to volante» con la Vw Polo di
Zanghellini, e Marchi primo nella
1400, mentre il solito Zarpellon,
eon la potente Bmw M3, ha
prevalso nell'assoluta del Gruppo
davanti a Valbruccioli e Ferrari.

Giorgio Lever

VELOCITA IN SAUTA

Trento. 18 settembre 1988
41. Trento-Bondone
Gara nazionale
Le elaollfleh.
ASSOLUTA: 1. Casasola (Osella PaJ9)
7'47"94; 2. Aguzzoni (Osella Pa/9)
7'54"38; 3. Bormolini (Osella Pa/9)
8'04"46; 4. Biasioli (Chevron) 8'20"35: 5.
Parlamento (March) 8'26"18: 6. Rossetto
(Lola) 8'29"05: 7. Trettl (Lucchini) 8'30"71:
8. Gnesato (Osella Pa/9) 8'41"16: 9. Zanini
(Ose Ila Pa/9) 8'44"51: 10. Baggio (Lancia
037) 8'50"22.
GRUPPO N
Cla ••• 1000: 1. Morandelli 11'59"63 alla
media di 62.532 kmh; 2. Calovini 12'44"54;
3. Rodler (Fiat Uno) 13'03"82; 4. oarocca
13'06"28 (tutti su Fiat Panda 45).
Clu •• 1150: 1. Bottura 10'40"27 alla
media di 70.283 kmh; 2. Guller 10'49"57;
3. Bonini 10'51"14; 4. Pieraccini 10'52"32;
5. Conci 10'53"74; 6. Zuech 10'57"81; 7.
Tosini 10'59"62; 8. Fenti 11'01 "93; 9. Laghi
11'06"39; 10. Tolotti 11'12"10; 11. De
Florian 11'14"21; 12. Gianpiccolo 11'15"96;
13. Galvan 11'16"89; 14. Schullian
11'20" 17; 15. Fusetti 11'49"86; 16.
Menghin 11'55"54: 17. Bertagnolli
12'03"12 (tutti su A 112).
Clu •• 1300: 1. Mozan 10'16"01 alla
media di 73.05 krnh: 2. Ambrosi (Suzuki
Swift) 10'24"96; 3. Pedrotti 10'46"90 (gli
altri su Peugeot 205 Rallye).

Clul. 1400: 1. Roncali (Talbot Samba)
10'55"78 alla media di 68.621 kmh; 2.
Nideriaufer (Altasud) 10'57"11; 3. Tribus
(Fiat Uno) 11'33"96.
Clul. 1600: 1. Bicciato 10'07"73 alla
media di 74,046 kmh; 2. Picco 10'17"41; 3.
Stefanelli (Honda Civic) 10'17"93; 4.
Sandri 10'47"91 (tutti su Peugeot 205 Gti).
Cla ••• 2000: 1. Dossl (Opel Kadett Gsi) in
10'17"99 alla media di 72,817 kmh; 2.
Beitrami 10'18"25; 3. Bonacci 10'24"68; 4.
Brentari 10'31 "30; 5. Calliari 10'31 "42; 6.
De Florian U. 10'38"00; 7. Gottardi (V 10
Turbo) 11'04"66 (tutti gli altri su Fiat
Ritmo 130 Abarth).
Claol. 2500: 1. Zadra (Bmw M3) in
9'34"14 alla media di 78,378 kmh: 2.
Aurenghi 9'46"05: 3. Benatti 9'54"46; 4.
Zanin 9'56"79; 5. Berloffa 10'00"86; 6.
Forti 10'09"33; 7. Girardello 10'13"68; 8.
Antonello 10'14"92; 9. Piatto (Fiat Uno
Turbo) 10'39"43 (tutti gli altri su Renault 5
Gt Turbo).
Cla ••• oltr. 2500: 1. Tscholl (Ford Sierra
Cosworth) in 9'28"28 alla media di 79,186
kmh; 2. Grantl (Ford Sierra Cosworth)
9'28"65: 3. Prossliner (Delta Integrale)
9'30"55: 4. Gaioni (Delta Integrale)
10'09"74.
GRUPPO A
Cla ••• 1000: 1. Lipparini (Nissan) in
10'52"95 alla media di 68,918 kmh.
Clu •• 1150: 1. Rissone 10'27"03 alla
media di 71.767 kmh; 2. Ferretti 10'31"67;
3. Rainer 10'38"71: 4. Bonvecchio
10'56"27; 5. Magnago 11'06"11; 6.
Franceschini 11'07"31; 7. Gottardelli
12'19"56 (tutti su A 112).
Cl •••• 1300: Zi ne Ila (Vw Polo) in 9'38"35
alla media di 77,806 kmh; 2. Pizzini
(Austin Metro) 10'06"01; 3. Menestrina
10'15"85; 4. Pellanda (Austin Metro)
10'20"40; 5. Gozzer (Citroen Lx) 10'22"13;
6. MartineIIi 10'23"13; 7. De Camillis
10'51 "62 (gli altri su Talbot Samba).
Cl •••• 1400: 1. Marchi (Altasud Sprint) in
9'52"97 alla media di 75.889 kmh; 2.
Avancini (Altasud Ti) 9'56"68; 3. Cegalin
(Altasud Sprint) 10'22"52.
Cla •• e 1600: 1. Stolli (Audi 80) in 9'25"18
alla media di 79,621 kmh; 2. Armellini
(Alta 33) 9'31 "57; 3. Pera (Toyota Corolla)
9'32"04; 4. Rigo (Alta 33) 9'52"47; 5.
Pellegrini 9'56"58; 6. Bonvecchio

E BELLO ESSERO
TR ENTO - «In attesa che tutto torni come una volta sono venuto
qui volentieri - racconta Romano Casasola dopo il successo in
questa Trento-Bondone - per prendere un po' le misure di questo
tracciato veramente molto tecnico. Oggi temevo per la temperatu-
ra un po' freddina che non faceva scaldare le gomme, ma poi
salendo ho visto che tutto andava bene, forse I'unico problema, che
ho avuto veniva dal sole che in alcune curve avevo contro. E un
vero peccato che le vetture da corsa non siano potute salire su
questa montagna in questi anni, il percorso e molto tecnico e lungo,
ti impegna a fondo ma ti da soddisfazione quando arrivi in cima»,
Dalla gioia quasi contenuta di Casasola alla gioia sfrenata del
trentino Biasioli, quarto assoluto eon la gialla Chevron 1600:
«Nelle prove di sabato ho rotto la frizione - racconta tutto d'un
fiato - e assieme ai miei figli sono rimasto alzato fino a notte
fonda per sistem are il guasto, ma oggi in gara ho dato tutto me
stesso e sinceramente non mi aspettavo, nonostante corra in casa,
un miglioramento di quasi venti secondi rispetto alle prove», E
mentre se ne va toccando quasi il cielo eon un di to spera anche
che tutto tomi co me una vol ta. O

Csss50ls (sopre} hs vinto ls
rinsts Trento-Bondone
precedendo Aguzzoni (sotto,
Attualfoto)

10'02"96: 7. Collavo 10'18"22: 8. Zotta
10'20"27 (gli altri su Altasud Sprint).
Cla ••• 2000: 1. Valbruccioli In 9'08"96 alla
media di 81,973 krnh; 2. Gracomelf
9'20"40; 3. Negrente 9'28"05; 4. Gasser
9'31"39; 5. Mulas 9'33"74; 6. Camelli (Opel
Kadett Gsi) 9'34"47; 7. Dan (Vw Golt Gti)
9'40"16; 8. Cipriani (Vw Golt Gtl) 9'43"36;
9. Russolo (Vw Golt Gti) 9'44"04; 10.
Tosetto 9'57"94; 11. oalla Ca 10'09"82; 12.
Malleier (Opel Manta) 10'15"42; 13.
Foltran (Altetta Gtv) 10'23"52 (gli altri su
Fiat Ritmo 130 Abarth).
Cla ••• 2500: 1. Zarpellon (Bmw M3) In
8'59"86 alla media di 83,355 kmh; 2.
Andreoli (Alta Romeo 75) 9'17"07; 3.
Sartori (Fiat Uno Turbo) 10'05"52.
Cl.... oltre 2500: 1. Ferrari (Delta
Integrale) in 9'11 "79 alla media di 81,553
kmh; 2. Fuganti (Bmw 635 Csi) 9'18"66: 3.
Cittadini (Ford Sierra Cosworth) 9'35"66;
4. Pellizzari (Ford Sierra Cosworth)
9'46"26.
GRUPPO B
CI.lle 1600: 1. Costa in 10'10"65 alla
media di 73,692 kmh; 2. Sanettl 10'17"17;
3. Calore 10'18"46; 4. Accorsi 10'24"31; 5.
Geier 10'26"25 (tutti su Fiat X 1/9).
Cla ••• 2000: 1. Togn (Opel Manta) in
10'28"91 alla media di 71,552 kmh.
Cla... 2500: 1. Biancolin (Renault 5
Turbo) in 9'21"86 alla media di 80,091
krnh; 2. Rohregger (Renault 5 Turbo)
9'36"05; 3. Bormotini M. 9'37"78; 4.
Sportelli 9'42"07; 6. Vecctno 10'18"86 (gli
altri su Alta Romeo Gtv).
Cla ••• 3000: 1. Sikkens In 9'31"67 alla
media di 70,717 kmh; 2. Vigan6 9'32"10; 3.
Olivo 9349"66 (tutti su Porsche 911).
Cla ••• cttre 3000: 1. Bagglo in 8'50"22
alla media di 84,50 kmh; 2. Adami
9'07"63; 3. Marsilli 9'16"18 (tutti su Lancia
037).
SPORT
Cl •••• 1300: 1. Rossetto (Lola) in 8'29"05
alla media di 68.400 kmh; 2. Strenghetto
9'05"77; 3. Groff 9'12"45; 4. Travagin
9'25"00; 5. Viali 9'51"62 (gli altri su Ams).
Cla ••• 1600: 1. Biasioli (Chevron B23) ir
8'20"35 alla media di 89,937 kmh.
Clu •• 2000: 1. Casasola in 7'47"94 alla
media di 96,166 kmh; 2. Aguzzonl 7'54"36;
3. Bormolini 8'04"36; 4. Parlamento
(March) 8'26"18; 5. Gnesato 8'41"16; 6.
•.xabtoo- (Beta Montecarlo Lc 2) 9'06"37;
7. Anastasio 9'46"01 (gli altri su Osella
Pa/9).
Sport Nazlon.I.: 1. Trettl (Lucchini)
8'30"71 alla media di 88,113 kmh; 2.
Zanini (Osella Pa/9) 8'44"51; 3. Maggiani
(Lucchini) 8'56"54; 4. Ronchi (Symbol)
9'01"61.
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SALITAjFIGLIO E PADRE AD AVEZZANO
"NON C'E POSTO

DAVANTI AGLI SCOLA
A VEZZA o - arlo Scola e il
14. vinci tore della cronoscalata di
Monte Salviano, una delle classi-
che dell'autornobilismo abruzzese
riproposta dopo anni d'auesa
dall'Angry Team e dall'Autorno-
bil club de L'Aquila. Migliori
tempi in entrambe le manche
disputate per il portacolori della
scuderia Cosenza Corse che ha
dimostrato sin dalle prove di tro-
varsi perfeuamente a suo agio sui
4600 metri della strada che i
inerpica sui Monte Salviano. Un
ucce so che, nell'ambito della

famiglia, e tata completato dal
secondo posto di Domenico Scola
che ad Avezzano aveva corso gia
otto anni fa, quando si cerco, con
poco successo, di rilanciare la
manifestazione, ed ancora 20 anni
fa quanto era uno degli appunta-
menti tradizionali. Un doppio
Scola, per cosi dire, come era
prevedibile considerando anche il
non foltissirno lette di avversari
cosi come era prevedibile la gran
voglia di ben figurare di Stanislao
Bielanski sulle curve di... casa.
Alla fine un terzo posto che sta
sicuramente stretto al pilota a-
bruzzese che ha compromesso un
po' tutto nella seconda manche.
Per quanto riguarda le altre pre-
stazioni la ela sifica rispecchia
Icdelmente \'andamento della ga-
ra che, a parte il limitato numero
dei concorrcnti, ha offerto nurne-
rosi spunti positivi. II percorso ha
conferrnato le buone caratteristi-
che, sia sui piano della tecnica che
della sicurezza; l'organizzazione e
stata all'altezza della situazione
nonostante le varie componenti
regionali che la forrnavano: il
pubblico ha ris posto in maniera
entusiasta. Tra i tanti anche uno
spettatore d'eccezione: Fabrizio
Serena, per l'occasione nelle vesti
di presidente di Telespazio che ha
sponsorizzato la manifestazione.
Tornando alla gara, da segnalare
le prestazioni di Roberto Tarqui-
ni. Giuseppe Gallucci e «Giusep-
pe» primi rispettivamente dei
Gruppi B. . A e classificatisi
nell'ordine dall'ottavo al decimo
posto nella classifica assoluta.
Concludiamo con una piccola eu-
riosita: il via estato dato in
ritardo anche perche al antuario
di Pietraquaria. in cima al percor-
so. era in programma un matri-
monio e la sposa e giunta in
ritardo.

Giancarlo Giannobile
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Sopra, Carlo Scola che ha vinto la 14. edizione della cronoscalata
a Monte Silllano precedendo il padre Domenico (in alto). In alto a
destra, Roberto Tarquini che con la Porsche si e imposto nel
Gruppo B della salita abruzzese (FotoGiannobiie)

OTTIMO TRACaATO
A VEZZANO - Carlo Scola, aidi la del risultato positivo, ha
dimostrato di gradire particolarmente la salita abruzzese:
«Ritengo che sia una de Ile gare pili belle, e velocissima, richiede
molta determinazione ad ogni metro, poi ci sono i tornanti che
rendono ancor pili impegnativa la parte conclusiva. Insomma una
salita molto varia che se continueranno ad organizzarla, come
dicono di voler fare, ha tutte le carte in regola per diventare un
preci so riferimento in questo sertore», onostante il fondo
stradale non fosse staro «cura to» recentemente per I'occasione
l'asfalto i e rivelato in buone condizioni: «Solo un po' sconnesso
- continua Carlo - in alcuni punti ma non ci sono stati grossi
problemi per le gomme, al contra rio ne ha creati I'improvviso
abbassamento della temperatura». Domenico Scola ha invece
qualcosa da ridire ul percorso: «Le curve della parte conclusiva
sono troppo strette per le nostre vetture, io ho gia corso ad
Avezzano e sinceramente era meglio allora, quando si partiva e
concludeva prima». O

VELOCITA IN SAUTA

Avezzano (AO), 18 sel1embre 1988
14. Cronosealata di monte Silvano
Le cla •• lflcha
A•• olula: 1. Scola C (Ose Ila PaiS)
5'30"65; 2. Scola O. (Ose Ila Pa18) 5'38"14;
3. Bielanski (Osella Pa19) 5'51"44; 4.
Giammaria (Osella Pa19) 5'53"35; 5.
Capaccmettl (Osella Pa19) 6'05"20; 6.
Proiettt (Bogani) 6'11"25; 7. Giorgio
(Lucchlru) 6'13"36; 8. Tarquini (Porsche)
6'40"64; 9. Gallucci (Ford Sierra
Cosworlh) 6'41"65; 10... Giuseppe .. (Opel
Manla) 6'44"53.

GRUPPO N
Clall. 1150: 1. DI Casirmrro 7'55"17; 2.
Leogrande 7'42"78, 3. Lepore 7'50"60; 4.
Ciancel1a 7'59"64; 5. Febbo 7'59"73; 6.
Giantrante 8'00"95; 7. VenlurI"' 8'03"47, 8.
D'Osnho 8'05"79; 9. Serll1l 8'20"69 (tutti su
Al12).
Clas.e 1300: 1. TUZli 6'57"79; 2. Viscl
7'18"33, 3. Geniile 7'20"50; 4. RanaleIla
7'52"61 (tutti su Peugeol 205 Rallye).
Cl •••• 1600: 1. Bianchi (Ford Escort)
7'35"89.
Clu.e 2000: 1. Palma (Rilmo 130)
7'09"38; 2. Cipriani (Peugeol 205 Gli)
7'11"09; 3. Nalale (Golf GIi) 7'18"11; 4.
Oomanico (Rilmo 130) 7'23"31; 5.
MarIneiII (Rrtmo 130) 7'41"77; 6. Pepi
(Hrtrno 12S) 8'04"58.
CI••• a 2500: 1. Tomassettr 6'53"8S; 2.
Buonqiorno (Frat Uno Turbo) 7'04"78; 3.
De RenZls 7'lS"87 (gll altri su RS GI
Turbo).
Clu.a ollre 2500: 1. Gallucci (Sierra
Cosworlhl 6'41"6S.

GRUPPO A
Claloe 1150: 1. Seratrni (Al12) 7'22"08, 2.
Ardumi (Al12) 8'19"S2.
CI•• la 1300: 1. Candeloro (Peugeol 20S
Rallye) 7'33"79.
CI•• I. 1400: 1. Ciogll (Alfasud) 7'08"03.
Clas •• 2000: 1... Giuseppe- (Opel Manla)
6'44"53; 2. Foschi (Glv 2000) 7'31"27.
Claase 2500: 1. Spacco 6'Sl"11; 2. Pilorri
6'56"31; 3. RoncoleIla 7'23"19 (tutti su RS
GI Turbo).
CIUl8 ollre 2500: 1, Falcone (Escorl)
7'16"91, 2. Moscone 7'22"38; 3. Perl",
7'50"80 (turu su Ford Escort Rs).
GRUPPO B
Cla ••• 2500: 1. Lazzari (Alfa Gtv) 7'24"02.
Cla... 3000: 1. Tarqurru (Porsche)
6'40"64.

SPORT
Clas.. 2000: 1. Scola C. (Osella PaiS)
S'3O"6S, 2. Scola O. (Ose Ila Pal8) 5'38"14;
3. Blelanskl (Oselia pa'9) S'Sl"44; 4.
Grarnrnar ia (Ose Ila Pa/9) S'53"3S; S.
Capaccruern (Osella Pa/9) 6'OS"20; 6.
Grosia (Bellasi) 6'58"80; 7. Belmonle
(Ferrari Cb) 7'00"11; 8. De Z'o (Lola 296)
7'16"SO.
Sport Nazionele: 1. Proiel1i (Bogani)
6'11"23; 2. Giorgio (Lucchini) 6'13"36.



CASSIBBA CONQUISTA CALTANISSETTA

BATTUTO ANCHE
IL PRONOSnCO

CALTANISSETTA - Nella 34.
edi zione della Coppa Nissena-
Trofeo Michele Tornatore, Gio-
vanni Cassibba ha battuto anche
i pronostici. Velocissimo in ogni
occasione, anche nei tracciati me-
no conosciuti, al termine delle
prove ufficiali il comisano era
dato come terzo incomodo nella
lotta per la vittoria fra Rosolia e
Ceraolo, piazzatisi nell'ordine al
sabato, con alle spalle il pugliese
Irlando. Cassibba in gara ha pero
ribaltato la situazione in suo favo-
re, scrivendo per la prima volta il
proprio nome nell'albo d'oro del-
la gara. II pilota della Catania
Corse non ha incontrato alcuna
difficolta lungo il percorso (spor-
catosi in seguito alla pioggia ca-
duta nei giorni precedenti la ga-
ra), se si eccettua un «lungo»,
vincendo in 3' II "28, alla media di
150,565 kmh, lontano pero dal
record di Mauro Nesti (3'00"02).
Tutto liscio, a parte una indecisio-
ne alla partenza e una scelta
sbagliata di gomme, per Giam-
paolo Ceraolo, abbonatosi ormai
al secondo posto in questa gara,
che ha accusato un ritardo dal
vincitore di 2"92. Qualcosa da
recriminare invece i concorrenti
che lo hanno seguito, in partenza,
c in classifica; sia il marsalese
Benny Rosolia, miglior tempo in
prova, che il barese Pasquale Ir-
lando, sono stati rallentati da una
leggera ma infida pioggerellina,
dopo che per tutta la giornata di
gara il so le aveva asciugato gli
otto chilometri del percorso, sui
quale si ć riversato un pubblico
de Ile grandi occasioni. II quinto
posto e andato a Gino Caci (Lo-
la), rallentato dal cambio, la quin-
ta e «scappata» duc vol te, che ha
preceduto Francesco Patane (0-
sella), Salvatore Anelli, per l'en-
nesima volta primo nella classe
1300, «Oi ram» (Lola), il sorpren-
dente Franco Caruso, ottavo as-
sol uto e primo del Gruppo N con
la Ford Sierra Cosworth, e Nun-
ZiDRomeo (OseIla 1600). La gara,
valevole per la Coppa Csai 2.
Zona, e stata portata a termine da
113 dei 123 piloti parti ti.

Pietro Libro
VELOCITA IN SAlIT A

Caltanissetta, 16 settembre 1966
34. Coppa Nissena-Troleo Michele
Tornatore
Prova valida per la Coppa Csai 2, Zona
Le cl ••• lflch.
A•• olula: 1, Cassibba (Osella PA9) in
3'11"26 alla media di 15O,56S kmh; 2.

Ceraolo (Osella PA9) 3'14"20; 3. Rosolia
(Osella PA9) 3'16"09; 4. Irlando (Ose Ila
PA9) 3'22"32; S. Caci (Lola T296) 3'26"17;
6. Patane (Ose Ila PA6) 3'37"07; 7. Anelli
(Ose Ila 1300) 3'37"47; 6..• Oirarn» (Lola
T296) 3'42"40; 9. Caruso (Ford Sierra
Cosworth) 3'46"22; 10. Romeo (Oseila)
3'46"96.
GRUPPO N
CI •• ae 1000: 1. Gentile in 4'S7"91 alla
media di 96,673 kmh; 2. Fiore iS'01"66; 3.
Leone S'07"27; 4. De Luca S'07"4O; S.
Pizzo S'07"46; 6. Di Maria S'40"67 (tutti su
Fiat Panda);
CI••• e 1150: 1. Crucitti 4'33"27; 2.
Barberino 4'36"39; 3. Lacagnina 4'40"20;
4. Valenza 4'41"34; S. Grassi 4'42"36; 6.
sreua 4'42"42; 7. La Barbera 4'44"26; 6.

Pisa 4'44"26; 9. Saporito 4'44"9S; 10.
Puglisi 4'46"54; 11. Giammusso 4'S1"SO;
12. Palmeri S'16"92; 13. Lombardo
Calogero 11'36"17 (tutti su A112).
Cla •• e 1300: 1. Cancilleri (Citroen Ax) in
4'21"66 alla media di 109,962 kmh; 2, Vitla
4'26"31; 3. Mirabile 4'36"12; 4. Patrinicola
4'39"43; 5. Cimbal i (Samba Rally) 4'4O"OS;
6. Oenaro (Citroen Ax) 4'42"41; 7. Certisi
(Opel Corsa Gt) 4'46"26; 6. Modica
4'46"S9; 9. Feo 5'06"OS (tutti gli altri su
Peugeot 20S Rally);
CI••• e 1600: 1. Crea in 4'20"31 (alla
media di 110,637 kmh); 2. Caniglia
4'26"32; 3. Pavone (Alfasud) 4'33"61; 4.
Aronica (Ford Escort) 4'50"50 (tutti gli altri
su Peugeot 20S Gti).
ClaSle 2000: 1. -Airon- (Peugeot 205 Gti)

Giovanni Cassibba (sopra) ha conquistato la vittoria nella Coppa
Nissena. In alto, Ceraolo piazzatosi secondo (FotoLibroj

UN SOLO ERRORE
CAL TANISSETT A - La Coppa Nissena, una «classica» delle
cronoscalate italiane, mancava nel palmares di Giovanni
Gassibba. La lacuna ć stata colmata, con una prestazione a
sorpresa, nella 34. edizione della gara, organizzata dali' Automo-
bile Club Caltanissetta in collaborazione eon l'Easan. «Sono
arrivato "Iungo" - ci ha raccontato il comisano - alla staccata
del ponte e mi sono salvato inchiodando i freni per il resto nessun
problema e migliora costantemente il rapporto eon questa Osella.
Sono particolarmente felice di aver vinto la corsa davanti a questo
pubblico, considerata la delusione patita nella passata edizione».
II palermitano Gianpaolo Ceraolo ha confermato la sua
prestazione de Ile prove. «Evidentemente a Caltanissetta debbo
sempre arrivare secondo, perche anche quest'anno non riesco a
spiegarmi dove ho perso i secondi che mi separano dal vincitore;
probabilmente alla partenza, dove mi sono deconcentrato per
qualche istante, o a causa della errata scelta di pneumatici».
L'ultimo posto sui podio e andato a Rosolia: «I primi due
chilometri di gara li ho percorsi sull'asfalto reso viscido da una
leggera pioggerellina. Ho tentato di recuperare rischiando molto
e persino I'ultima curva l'ho affrontata di quinta». O

in 4'20"47 alla media dl 110,569 kmh; 2.
Parla (Ritmo 130) 4'27"22; 3. Davi (Ritmo
130) 4'31"44.
Cla •• e 2500: 1. Savoca in 1'OS7 alla media
di 117,374 kmh; 2. Messana (Fiat Uno
Turbo) 4'07"00; 3. Caruso G. 4'07"10; 4.
Racalbuto 4'07"22; 5. Costa 4'12"66; 6.
Cipolla 4'13"34; 7. Alba (Fiat Uno Turbo)
4'16"76; 6. Fasone 4'16"34; 9. Maira
4'40"64; 10. Costanza (Renault S Alpine)
4'44"11 (tutti gli altn su Renault 5 Gt
Turbo).
CI••• e oltre 2500: 1. Caruso rn 3'46"22
alla media di 127,310
kmh; 2..• Apy» 3'S9"73; 3.• Lorus- (Lancia
Delta Integrale) 4'02"10; 4. Carnibella
4'02"66; S. Capodicasa 4'31"49 (tUtti gli
altri su Ford Sierra Cosworth).

GRUPPO A
CI••• e 1000: 1. Gentile in 4'27"81 "Ila
media di 107,S39 kmh; 2. Clemente
4'33"18; 3. Guarnaccia 4'43"54; 4. Di Caro
4'46"76 (tutti su Fiat Panda 4S).
Cl •••• 1150: 1. Tenna rn 4'17"77 alla
media di 101,726, 2. Anzalone 4'20"71; 3.
Guanno M. 4'21"36; 4. Guaggenti 4'22"30;
S. Marchese 4'22"65; 6. Raimondi 4'30"30;
7. Riolo F. 4'41"18; 6. ventrclnque 4'41"29;
9. Luca 4'47"01 (tutf su A112).
Cl •••• 1300: 1, Forti (Opel Kadett Sr) in
4'21"22 alla media di 110,52S kmh; 2.
Gagliano S. (Talbot Samba Rally) 4'42"99.
CI••• e 1400: 1. Cardillo in 4'02"59 alla
media di 118,719; 2. Di Stelano 4'30"47; 3.
"Meteora- 41'1S"SS; 4. Nasemmo 4'16"20:
5. -Giuqas- 4'20"72: 6. Miccichil 4'29"11
(tutti su Alfasud).
Cl.... 1600: 1. Gerbino (Alla 33) in
4'01"19 alla media di 119,406: 2. Ferraro
A. (Peugeot 20S Gti) 4'22"64.
Cl •••• 2000: 1. Lombardo (Fiat Ritmo 130)
in 3'SS"56 alla media di 122,262 kmh; 2.
Giuftrida (Opel Kadett Gsi) 4'OS"2O; 3.
Vella (Manta Gte) 4'11"10; 4. O'Agosta
(Fiat Ritmo 130) 4'20"36: 5. Gerbino
(Manta Gte) 4'26"65: 6. Sanguedolce (Alla
Romeo Alfetta) 4'29"77: 7. Rizza (Manta
Gte) 4'35"09.
Cl •••• 2500: 1. Zampardi (Uno Turbo) in
4'33"43 alla media di 10S,329 kmh.
Cla •• e oltre 2500: 1. Stagno (Ford Sierra
Cosworth) in 3'49"S8 alla media di 12S,446
kmh: 2. Gambino (Ford Sierra Cosworth)
4'05"74; 3. Ruggero (Alfa Romeo 7S
Turbo) 4'07"S4; 4. Tommasi (R21 Turbo)
4'12"89; S. Corallo (Alfa Romeo 7S Turbo)
4'25"07.

GRUPPO B
Cla ••• 1600: 1. Aiuto in 4'07"S7; alla
media di 116,331 kmh; 2. Sciacca 4'12"01;
3. Mezzasalma 4'16"03: 4. Miceli 4'20"26;
5. Majorini 4'22"OS (tutti su Fiat X1/9).
CI••• e 2500: 1. -Orsa 2- (Alfa Romeo
Alfetta) in 4'19"77 alla media di 110,667
kmh.
Cla ••• 3000: 1. Vella in 4'06"16 alla media
di 116,997; 2. -Kenvrl .• 4'06"59 (tutti su
Porsche 911 Sc).
Cl.... ollr. 3000: 1. Ragusa (Porsche
930) in 4'OS"04 alla media di 117.532 kmh.

SPORT
Cla •• e 1000: 1. Rubino in 4'13"17 alla
media di 113,756 kmh; 2. Mini 4'32"92
(tutti su Ams).
Cl •••• 1300: 1. Anelli (Ose Ila) in 3'37"47
alla media di 132,432 kmh; 2. Virgilio S.
(Ose Ila) 3'56"6S.
Cl •••• 1600: 1. Romeo (Osella) in 3'46"96
alla media di 12S,766 kmh.
Cla ••• 200: 1. Cassiba in 3'11"26 alla
media di 150,565; 2. Ceraolo 3'14"20; 3.
Rosolia 3'16"09; 4. Irlando 3'22"32; S. Caci
(Lola) 3'26"17; 6. Patane 3'37"07; 7.
-Oirarn- (Lola) 3'42"40 (tutti gli altri su
Osella).
Sport Nazlon.I.: 1. Catalano (Lucchini) in
4'42"61 alla media di 101,63S kmh.
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RALLY CIRI GRaSSI CONQUISTA LA LIBURNA

E FABBRI IL RE
DEL CENTRO-SUD

LlVORNO - Alla partenza del-
I'ultima prova ha dovuto rinun-
ciare anche all'idroguida della sua
Sierra Cosworth do po che ormai
da tempo aveva dovuto fare a
meno della sovralimentazione a
causa della rottura del turbo ma,
nonostante cio, Giuseppe Grossi
e riuscito a vincere la 22. Coppa
Liburna. Un successo in volata,
solo 8" lo hanno diviso alla fine
dal bravo Stefano Fabbri, ma
nettamente meritato fin dalle pri-
me prove speciali che lo han no
vista protagonista assoluto, eon-
trastato unicamente dal sorpren-
dente Maurizio Ferrecchi, al de-
butto eon una Delta Integrale gr.
A, sempre in lotta per la prima
posizione fino al momenta del
ritiro. Una bella lotta che non ha
visto protagonista Enrico Bertone
che, alla vigilia, era considerato il
piu serio pretendente alla vittoria.
II piemontese, reduce dal successo
nel rally della Valtellina, eon la
sua potente Bmw M3; dopo un
inizio sonnolento e riuscito a re-
cuperare qualcosa a meta gara
fermandosi pero definitivamente,
quando era in seconda posizione
assoluta. per la rottura del moto-
re. Da quel momenta in poi
Grossi ha dovuto solo controllare
la corsa, anche se i problemi
accusati da Ila sua Sierra Tamauto
lo hanno costretto a soffrire fino
in fondo. Pratagonista all'altezza
pienamente delle aspettative e sta-
to invece Stefano Fabbri che,
da Ila Liburna ha portato a casa
oltre al 2. posto assoluto e al I. di
Gr. N, anche il titolo del trofeo
Centro Sud. II pilota cesenate, in
coppia eon Grassi sulla Delta
Integrale della Meteco, eon una
gara estremamente regolare e ve-
loce ha tenuto a bada tutti gli
avversari tra i quali e emerso
prepotentemente Benjamin Hunt,
Della Integrale, preparata dai
Venturi per la Bologna corse, alla
fine ottirno terzo nell'assoluta.
Alle spalle dei protagonisti della
gara, si sono messi in luce Bartcl-
loni e Morelli, Peugeot 205 Gti,
Matacena e Nassi. Delta 4Wd
del Team '86, e Berti in coppia
con Grassini su una Renault 5
Gt Turbo della scuderia Livorno
1949. Tra i motivi di interesse
della gara c'era quello della lotta
per il titolo assoluto femminile.
II team <dolly Club Lancia
Charrns» aveva porta to a Livor-
no Tre Delta Integrale per la
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Galli, la Clerici e la Angei. Chan-
tal Galli alla ricerca di punti
preziosi per il suo duello eon la
Taruffi ha centrato gli obiettivi
che si era pro posta ottenendo fra
l'altro un ottimo decimo posto
assoluto. Per molti naturalmente
e stata anche una gara da dimen-
ticare, come per la Star Racing
che aveva affidato le sue Sierra a
Galleni, velocissimo in apertura
e in testa al Gr. N fino al
momenta del ritiro, e aVita,
sempre tra i primi nonostante
qualche problema e poi costretto
anche lui alla resa. Stesso discor-
so anche per Grassini, ritiratosi
alla 8. ps mentre era tra i prirnis-
sirni, eon la Sierra Cosworth di
Terrosi e per Bolognesi e Bizzar-
ri, entrambi con le Renault 21,
questo ultimo autore di una
grande gara fino al momenta
dell'abbandono. Alla Liburna
correvano anche, senza concor-
rere per I'assoluta, anche i Grup-
pi B. Alla fine le due, non certo
freschissime Porsche di Doni edi
Bussotti, anche se favorile dai

guai di Grossi, sarebbero state ai
primi due posti assoluti e questo,
forse, dovrebbe fare rif1ettere un
po' tutti, almeno dal pun to di
vista tecnico, sull'anticipato ac-
cantonamento di un certo tipo di
vetture. La cronaca della gara,
dimostratasi estremamente selet-
tiva, e subito ricca di spunti. Gia
dalle prime battute si capisce che
ben pochi possono reggere il
passo di Grossi edeIla sua Sierra
Cosworth Gr.A, che da spettaco-
lo sulle prime speciali della Cop-
pa Liburna. Mentre Bertone,
Bmw M3, accusa forti ritardi e
Ferrecchi a cercare di contrasta-
re il passo del riminese. I due
lottano accanitamente e si divi-
dona i successi nelle prime spe-
ciali, ,4 per Grossi, 3 per Ferrec-
ehi. E Ferrecchi comunque che
sembra prendere decisamente le
redini della gara dimostrando di
poter allungare rispetto all'av-
versario. La speciale numero 8 e
per lui fatale con la Delta Inte-
grale che si ferma lungo il per-
corso. Grossi intanto attacca de-

Gro •• i·DI Gennaro (In stto al centro, Photo4) hanno vtnto,
nonostante parecchi {Jual meccanici, la Coppa Liburna,
precedendo Fabbrl·Grasso (In alto, FotoStudio '83), che con
questo piazzamento si sono imposti nel troteo Centro-sud. Sopra,
lo s/ortunato Bertone. A destra, il sorprendente Ferrecchi (Photo4)

cisamente mentre anche Berto-
ne, in quel momento a soli 27"
dalleader, si deve fermare per la
rottura del turbo. Fabbri intanto
rinviene fortissimo e nell'ultima
speciale riesce a rosicchiare an-
cora qualche secondo al capo-
c1assifica.

Luca Bartolini

RALLY CIR

Livorno, 16-17 settembre 1988
22. Coppa LIburna
Prava valtda per il campionato italiano
rally
Le cl ••• lllche
As.oluta: 1. Grassi-Di Gennaro (Sierra
Cosworth) 2.09'18"; 2. Fabbri-Grassi
(Delta Integrale) a 08"; 3. Hunt-Venturi
(Delta Integrale) a 2'13"; 4. Bartelloni-
MoreIIi (Peugeot 205 Gti) a 2'37"; 5.
Matacena-Nassi (Delta 4 Wd) a 3'32"; 6.
Berti-Grassini (Gt Turbo) a 3'49"; 7. Cor vi-
Ghizolfi (Kadett GS1 2,0) a 4'27"; 8. Cioni-
Cioni (RS Gt Turbo) a 4'56"; 9. Morelli-
Simi (RS Gt Turbo) 5'50"; 10. Galli-
Marangoni (Delta Integrale) a 6'02".
GRUPPO N
CI••• e 1150: 1. Paoletti-Macelloni
2.33'19"; 2. Bacei-Battini 2.37'09"; 3.
Giulianetti-Rossi 2.44'37"; 4. Di Giuseppe-
Mannari 2.49'53"; (tutti su A112).
Cla... 1300: 1. Vannucci-Bartolini
(Citroen Ax Sport) 2.23'54"; 2. Corti-
D'Alonzo (Peugeot 205 Rallye) 2.24'00".
Cla •• e 1600: 1. Paoletti-Paoletti 2.15'51";
2. Corti-Raffaele 2.22'39"; 3. Plaia-
Noeentini 2.23'11"; 4. Marchi-Boccadelli
2.27'57"; 5. Patrone-Mannelli 2.29'28"; 6.
Troneoni-Barone 2.33'14"; (tutti su
Peugeot 205 Gti).
Cl •••• olt'e 2000: 1. Fabbri-Grassi (Delta
Integrale) 2.09'26"; 2. Hunt-Venturi (Delta
Integrale) 2.11'31"; 3. Malaeena-Nassi
(Delta 4 Wd) 2.12'50"; 4. Berti-Grassini
(RS GI Turbo) 2.13'07"; 5. Cioni-Cioni (RS
Gt Turbo) 2.14'14"; 6. Morelli-Simi (RS GI
Turbo) 2.15'08"; 7. Galli-Marangoni (Delta
Integrale) 2.15'20"; 8. Ravotto-Ferino
(Peugeot 205 Gti) 2.17'51"; 9. Galantini-
Ceeearini (RS Gt Turbo) 2.18'19"; 10.
Rieei-Gorani (Delta Integrale) 2.20'32"; 11.
Di Nasso-Martini (RS GT Turbo) 2.20'58";
12. Monti-Neneioni (Peugeot 205 Gti)
2.21'16".
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. RObba-Gufoni 2.20'32"; 2



n.d T--~~ ~:

EPISODI DI TEPPISMO
LIVOR o - La 22. edizione della Coppa Liburna ć stata la
prima chc si e corsa dopo la scomparsa di Dado Andreini che.
di questa gara. era stato il creatore e successivamente il grande
regista. Anche in questa edizione la gara ha mantenuto in gran
parte il clas ico tracciato che si e dimostrato selettivo e
validi imo come afferma anche il vincitore grossi: «Era la prima
Liburna che disputavo ma mi e piaciuta molto sia come percorso
che come organizzazione. Purtroppo gli organizzatori dovranno
cercare di mettere un freno agli episodi di teppismo, la prova della
Travcrsa, era stata completamente ricoperta di terra e fogliame.
Cio puo danneggiare I'immagine della gara oltre a mettere in serio
pericolo i piloti. Sono felicissimo di questo successo e lo dedico ai
miei sponsor». Stefano Fabbri e completamente soddisfatto della
sua gara e del risultato che fra l'altro gli permette di vincere il
trofeo centro sud: «la mia gara e stata tutta impostata suI Gr.

a partc qualche malanno fisico. (La sua partecipazione e stata
incerta fino all'ultirno momenta per un forte dolore di schiena,
n.d.r.) e andato tutto benissimo». Doni, primo di Gr. B e per
omma di tempi il piu veloce in gara, e comunque soddisfatto:

«Credo di essere andato forte, contro avversari di grande valore e
con vetture potenti. Sono contento di questo successo platonico».

ota dcludcnte per illivomese Mannini. costretto al ritiro per una
pietrata suI parabrezza ... nessuno si e salvato dai teppisti. O

RALLYSPRINI IPAESI D' ARIE

ALL 'UL TIMA PS
VINCE MORO

ROVETT A - Le prime edizioni
del rally Paesi d'Arte eon parten-
za ed arrivo a Rovetta, in alta val
Seriana, ha visto trionfare l'equi-
paggio Moro-Andrioletti a bordo
di una Renault 5 Gt Turbo. La
gara ser iana, organizzata dall'Ac
Bergarno, in collaborazione eon il
Rally Team Gianpaolo Marinoni,
era articolata in due giri che
prevcdevano ognuno il passaggio
su 4 ps per un totale complessivo
di eirea 17 km di percorso erono-
metrato. L'albinese Moro, pilota
di punta del Colombi Rally
Team. andava al eomando fin
dalle primis ime battute della ga-
ra ma, sempre ben controllato da
Fornoni, aveva vita difficile. Pas-
ato il giro di boa al comando eon

2" di vantaggio sugli avversari.
Moro eontinuava eon il passo a
lui abituale. mentre il pilota del
Rally Team Gianpaolo Marinoni,
dopo aver preso un po' piu di
eonfidenza eon la trazione po te-
riore della Bmw andava giusta-
mente all'auacco. Questa situa-
zione giocava tutta a favore della
spettacolo tanto che all'ultirna
prova speciale, poco piu di 2 km
in alita interamente su asfalto, i
due pretendenti alla vittoria si
presentavano con lo stesso tempo.
Entrambi gli equipaggi si gioca-
vano il tutto per iuuo, ma primi
altraguardo eon un rilievo crono-
mctrico migliore di 2" giungevano
Moro e Andrioli del Colombi
Rally Team.

Mario Reduzzi

RALL Y SPRINT

Rovetta (BG). 18 settembre 1988
1. Paesl d' Arte
Allelut.: 1. Moro-Andrioletti (Renault 5 Gt
Turbo) In 13'57"; 2. Fornoru-Donadrni
(Bmw M3) a 2"; 3. Tomasoru-Lenzi
(Renault 5 Gt Turbo) a 18"; 4. Mosconl-
Carboru (Peugeot 205 Gti) a 26". 5.
Fassitelli-Galtram (Peugeot 205 Gu) a 27".
6. Ghezzr-Cavattmi (Opel Manta Gte) a

Magherl-Magherl 2.24'46"; 3. Bubola-
Picello 2.27'52"; 4. Ghelh-l!volsl 2.29'34";
5 Donan-Donau 2,24'56" (tutn su A 112).
Ct.ue 2000: 1. Barteucrn-Morem
(Peugeot 205 Gh) 2.11'55"; 2. Corvi-
Ghlzolfl (Kadett GSI 2.0) 2.13'45"; 3.
Ventun-Cotum (Manta Gte) 2.15'34", 4.
Berum-Lrberato (Vw Golf Gto 16v)
216'27", 5 Nanrupieri-Morelti (Manta Gte)
2.16'52", 6. Rafanelli-Ber1onasco (Peugeot
205 Gtl) 2.18'52", 7 Castettaru-Mansaru
(Manta Gte) 219'40".
Cla •• e oltre 2000: 1. Grassi-DI Gennaro
(Sierra Cosworth) 2.09'18", 2. Folegani-
ccnn (Escort Rs Turbo) 2.18'20".
GRUPPO B
Clalse oltre 2000: 1. Doni-Bertolaccr
(Porsche 911 Sc) 2.05'22"; 2. Bussotu-
Lampugnale (Porsche 911 Sc) 2.07'33".

35"; Crrppa-Combi (Lancia Delta
Integrale) a 44", 8. Fion-Paqan: (Opel
Manta Gte) a 47"; 9 Colornbr-Morcstm
(Ford Sierra Coswor1h) a 47", 10.
Tornasoru-Tornasorn (Toyota Corolla) a
51".
GRUPPO N
Cl •••• 1150: 1. Omeri-Barbaro In 16'39",
2. Merelll a 2", 3. Del Bono-Mitesr a " " ;
4. Becchettl-Saetli a 13", S. Porta-BoslS a
25"; 6. Mendoni-Zendra a 36"; 7. FiliPPI-
Torri a 37"; 8. Gualdr-Atbrttoru a 44", 9.
Bolzoni-Quarantani a S1"; 10. Beghl-
Guerra a 5S"; 11. Brarnbuta-Padovan a
1'11"; 12. Togni-Raffaelli a 1'16"; 13.
Zlgllanl-Boldrlnl a 1'19", 14. Romano-
Statuta a 1'32", 1S. Casto-Pedretti a 2'48";
16. Rossr-Savoldr a 8'06"; (tutti su A 112)
Claue 1300: 1. Fratl-Masseronl (Talbot
Samba) In 16'07"; 2. Ghilardr-Rottiru (Qpel
Corsa Gt) a 10", 3. Trassardi-Anesa (Opel
Corsa Sr) a 12"; 4. Zrncu-Severu (Peugeot
20S Rallye) a 52".
Cla •• e 1600: 1. Moro (Peugeot 205 Gtl) In
15'08". 2. Marlnonl-Mazzolenl (Peugeot
205 Gtt) a 23", 3. Bonader-Beccarelh (Ford
ESCOr1 Xr3) a 44", 4. Anasa-Gualdt
(Alfasud Sprrnt) a 52", 5. Tuccr-Carrara
(Peugeot 205 Gtl) a 1'11", 6. Giacalone-
Del Fabbro (Alfasud Sprrnt) a 1'26". 7,
Barcella (Alfasud Spr'"t) a 1'39"
Cla ••• 2000: 1. Plclnah-Carrara (Peugeot
205 Gtl) In 15'10"; 2. Onstaln-Panza
(Peugeot 205 Gh) a 11"; 3 Fardelh-
Aghardl (Peugeot 20S Gtl) a 19", 4

• Blgonl-Trassardi (Peugeot 205 Gh) a 37";
5. Masseroh-Grltll (Fiat Rrtrno 130) a 39",
6. Maffels-Brunettl (Fiat Rltmo 130) a 52".
7 Bonacctuo-Marchl (Fiat Ritma 12S) a
1'01". 8. Rober1I-Relnerl (Fiat R,tmo 130) a
1'2S"; 9. Vlndlgni-Tarantlno (Alfa Romeo
Gtv a 8'59".
Cl.... oltre 2000: 1. Cnppa-Cornbi
(Lancia Delta 4Wd) In 14'41", 2. Cotornbr-
MarosInI (Ford Sierra Coswor1h) a 3", 3.
Ducoli-Moscardi (Laneta Delta 4Wd) a 12".
4. Scoppazzo-Sala (Lancia Delta 4Wd) a
12". 5. Zaneth-Fratus (Renault 5 Gt Turbo)
a 17": 6. Branchi-Ceccon (Ford Sierra
Cosworth) a 17": 7. Sala-Ciocca (Laneta
Delta 4Wd) a 36": 8. Campelli-Nicoh
(Renault 5 Gt Turbo) a 37": 9. Quartiroh-
Scappmi (Renault 5 Gt Turbo) a 57". 10.
Nava-Andreoli (Renault 5 Gt Turbo) a
1'05": 11. GhezZl-Montorsi (Renault 5 Gt
Turbo) a 1'09"; 12. Scotari-Scolan (Lancia
Delta 4Wd) a 1'23": 13. Cisana-Gorn
(Renault 5 Gt Turbo) a 1'26".
GRUPPO A
Cla ••• 1150: 1. Magoni-Folnl In 16'16"; 2.
Manzonl-Manzonl a 1'16": (tUtti su A 112).
Cl •••• 1300: 1. Gozzt-Cnstrm (Opel Corsa
Gt) In 15'46": 2. Sanqermani-Gazzaruqa
(Fiat Uno 70) a 28", 3. Ferran-Pasquareth
(FIat Uno 70 S.) a 2'34".
CI••• e 1600: 1 Fassrtelu-Galharu
(Peugeot 205 GII) In 14'24", 2. Tomasom-
Tornasoni (Toyota Corolla Gt) a 24"; 3
tnverruzzr-Ceran (Alfasud Spnnt) a 1'01",
4. Pel,zzarl-GraZloli (Alfasud Sprmt) a
1'15". 5 Ruggla (Alfasud Spnnt) a 1'18";
6. Marzani (Fiat R,tmo 105 Tc) a 1'18", 7.
Ro.ta-Canovl (Toyota Corolla Gt) a 1'45";
8. Bertoh-Brunetti (Alfasud Sprmt] a 2'29";
9. Leone (Ford Escort XR3) a 2'45", 10.
Mllesl-B,anchl (Ford Escort Xr 3) a 5'35".
CI••• e 2000: 1. Moro-Andrlolettl (Renault
5 Gt Turbo) In 13'37", 2. Fornlnl-Donadlnl
(Bmw M3) a 2", 3. Tomasonr-Lenzr
(Renault 5 Gt Turbo) a 18"; 4. Mosconl-
Carbone (Peugeot 205 Gti] a 26", 5.
Ghezzr-Cavalhm (Opel Manta Gte) a 35";
6. Florl-Paganl (Opel Manta Gte) a 47", 7.
Gamba-Puzzolo (Mercedes 190) a 51": 8.
Marini-MOrina (Ford Rltmo 130) a 54": 9.
Patelh-COr1i (Renault 5 Gt Turbo) a 1'04",
10. Plzzocaro-Zanml (Fiat Ritmo 130) a
1'36"; 11. Delle Vedove-Pasquini (Opel
Manta Gte) a 1'46": 12. Natali-Brega.
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RALLY 1. SERIEjA VITTORIO VENETO

I FRATELLI NARDINI
PRIMI ALLA MARCA

VITTORIO VENETO - li Rally
della Marca Trevigiana che si e
corso sui colli sopra Vittorio Ve-
neto in una stupenda giornata di
fine estate ć stato domi nato dal
forte pilota locale «Susy», alias
Alberto Nardari che, navigato dal
fratello Alberto, ha vinto tutte le
prove speciali eon una Delta Inte-
grale della Top Run e azzardato
pensare che le defezioni del-
l'ultima ora abbiano potuto facili-
tare il suecesso. Erano attesi il
leader di zona, AntoniIlo Zordan,
il bassanese Gasparotto e il forte
trevigiano Gecchele. Non sono
potuti partire per una serie di
problemi di varia natura. Ci ha
pensato Cosmo a pressare da
vicino «Susy» che non si ć fauo
comunque intimorire dalla Delta
Integrale seeonda classificata, ne
da Ila Sierra di Antonio Manfrina-
to alle prese pero eon un 'auto che
conosce poco. Le Bmw M3 hanno
un po' deluso. Ci provava il friula-
no Pasutti poi rallentato nell'ulti-
ma prova da una foratura. Proble-
mi fin dal via hanno invece caratte-
rizzato la gara di ehi per primo e
sceso dalla pedana: Alessio Mene-
gon, pilota della Pordenone Corse,
ha presto abbandonato eon la sua
Kadett Gsi. Analoga sorte per
Cicea Cuceirelli ehe per I'occasione
aveva rispolverato guanti e casco.
Prima di abbandonare eon la Bmw
M3 della Pro Motor, aveva stacca-
to un 5. tempo alla seconda specia-
le. Fa speuacolo, eccorne, il locale
Guerrera che dopo un capotarnen-
to riparte eon danni limita ti, stacca
una serie di hei tempi per eon clude-
re definitivamente fuori strada a
poche prove dal termine. Gara
oltremodo generosa la sua. In
Gruppo N il ritiro di Rebuli da il
via libera aMonaci che termina
eon la Sierra vittima di una «spigo-
lara». Fuori troppo presto anehe
Simontaeehi, mentre Rettore guida
per la prima volta la Sierra e di piu
non puć fare. Non serve stupirsi
per una prestazione ancora una
vol ta eonvincente del giovane Ton-
della che alla fine sara quarto
assoluto. Finche e in gara piace
anehe Tamara Vidali. Un'auto piu
«fresca» della Opel Manta le sareb-
he di aiuto. Va in verifica d'ufficio
illocale Follador: la Delta lntegra-
le C ok e il pilota puo fregiarsi di
una buona prestazione dopo lunga
inattivita.

Stefano CosseHi
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RALL Y 1. SERIE

Vittorio Veneto (TV), 17-18 settembre 1988
5. Rally della Marca Trevigiana
Prova valida per la Coppa Italia 4. zona
(coelI. 5)
Le clas.lllehe
Ao.oluta: 1. -Susy ••-Nardari (Delta
Integrale) in 1.04'45"; 2. Cosmo-Veller
(Delta Integrale) a 1'32"; 3. Manlrinato-
Maniero (Sierra Cosworth) a 2'46"; 4.
Tondello-Segalla (Peugeot 205 Gti) a
3'59"; 5. Monaci-Bisol (Sierra Cosworth) a
4'03"; 6. Bosco-Tormen (Sierra Cosworth)
a 4'04"; 7, Pianezzola-Billiani (Bmw M3) a
4'07"; 8. Pasutti-Bisol (Bmw M3) a 4'26";
9. Follador-Zanatta (Delta Integrale) a
4'43"; 10. Muner-Gaiotti (Delta Integrale) a
5'02".
GRUPPO N
ela.se 1150: 1. Marcon-Torcellan in
1.18'36"; 2. Strukely-Bevilacqua a 44"; 3,
Mestroni-Tortul a 1'09"; 4. Mason-
Giacomin a 1'52"; 5. Ziliotto-Benvegnu a
3'09"; 6. Dominutti-Monsutti a 3'26"; 7.
Bettio-Turrin a 7'06"; 8. Zara-Bertazzoni a
7'16"; 9. Paganin-Sartore a 9'06"; 10.
Giustozzi-Piol a 9'50"; (tutti su Al12).
Claose 1300: 1. Travaglia-Ruaben (Opel
Corsa 1,3) in 1.16'42"; 2. Forato-Bordin
(Talbot Samba) a 34"; 3. Carletto-Battisti
(Opel Corsa Sr) a 1'23"; 4, Crosilla-
Crosilla (Talbot Samba) a 1'33"; 5. Moret-
Carnelos (Peugeot 205 Rallye) a 2'38"; 6.
Marcon-Montaner (Opel Corsa Sr) a 2'58";
7. Baratto-Naletto (Citroen) Ax Sport) a
3'07"; 8, Oorra-tnnocenti (Opel Corsa Gt)
a 3'07".
ela.ae 1600: 1. Miraval-Intorcia in
1.14'54"; 2. Antoniazzi-Casonato a 27"; 3.
Peggion-Paganin a 1'12"; 4. Capraro-
Favero (Fiesta XR2) a 1'42"; (gli altri su
Peugeot 205 Gti).
Claooe 2000: t. Nicola-Nicola (Peugeot
205 Gti) in 1.10'58"; 2. Pase-Scapol a
2'15"; 3. Stoval-Soranzo a 2'14"; 4.
Tacconi-Zermin (Peugeot 205 Gti) a 2'44";
5. Sartori-Bolognani (Peugeot 205 Gti) a
3'44"; 6. Zambelli-Conci (Opel Kadett Gsi)
a 4'02"; 7. Fodato-Favaro (Peugeot 205
Gti) a 4'35"; 8, Bertaccini-Ulivi (Opel

Kadett Gsi) a 4'35"; 9. Tremonti-Resina
(Peugeot 309 Gti) a 4'43"; 10. Calcinotto-
Danzo (Opel Kadett gsi) a 5'50"; 11.
Ferrari-Guidolin a 5'54"; 12. Maserin-
Berno (Opel Kadett Gsi) a 6'09"; 13. Pase-
Pase a 6'22"; 14. Tovena-Vettoretti a
7'02"; 15. Codello-Cervi a 8'04"; (gli altri
su Ritmo 130 Abarth).
ela.se oltre 2000: 1. Monaci-Bisol (Sierra
Cosworth) in 1.08'48"; 2. Follador-Zanatta
(Delta Integrale) a 40"; 3. Muner-Gaiotti
(Delta Integrale) a 59"; 4, Vardanega-
Toneilo (Renault 5 Gt Turbo) a 1'04"; 5.
Rettore-Mursia (Sierra Cosworth) a 1'13";
6. Scarpis-Isola (Delta Integrale) a 2'19";
7. Soppa-Nalli (Renault 5 Gt Turbo) a
8'06"; 8. Bresil-Grigoletti (Delta 4Wd) a
9'08"; 9. Mognato-Slriso (Renault 5 Gt
Turbo) a 10'23"; 10. Colladon-Finotello (RS
Gt Turbo\ a 10'54".
GRUPPO' A
Cl •••• 1150: t. Zago-Zago in 1.19'19"; 2.
Berton-Marzotto a 25"; 3. Polesel-Polato a
44"; 4, Sperandio-De Pieri a 3'38"; 5.
Moras-Santarossa a 4'49"; (tutti su A112).
Claaoe 1600: " Doretto-Di Cataldo (Talbot
Samba) in 1,15'56"; 2. Parissenti-Donadi
(Toyota Corolla\ a 31".
Claaoe 2000: 1. 'Tondello-Segalla (Peugeot
205 Gti) in 1.08'44"; 2. Eugeni-Businaro
(Ritmo 130) a 1'20"; 3. Veneri-Castioni
(Ritmo 130) a 1'49"; 4. Pea-Campodallorto
(Ritmo 125) a 6'23"; S, Mattuz-Moresco
(Opel Manta Gte) a 7'20"; 6. Isetta-BoH
(Ritmo 130) a 7'22"; 7. Rossetti-Gasparin
(Gtv 2000) a 8'05"; 8. Piccinin-Pase (Gtv
2000) a 10'02"; 9. De ToHol-Lucchetta
(Opel Manta Gte) a 10'18"; 10.
Perrazzetta-Dal B6 (Opel Menta Gte) a
14'35".
Cla.se oltre 2000: t. «Susy ••-Nardari
(Delta Integrale) in 1.04'45"; 2. Cosmo-
Veller (Delta Integrale) a 1'32"; 3.
Manfrinato-Maniero (Sierra Cosworth) a
2'46"; 4. Bosco-Tormen (Sierra Cosworth)
a 4'04"; 5. Pianezzola-Bllltaru a 4'07"; 6.
Pasutti-Bisol a 4'26"; 7, D'Abramo-Dottor
a 7'15"; 8. Facca-Riccobon (Fiat Uno
Turbo) a 7'46"; 9. Alberton-Bittante
(Renault 5 Gt Turbo) a 9'11"; (gli altri su
Bmw M3).

UNA GARA STUPENDA
VITTORIO VENETO - Due anni fa era difficile azzardare un
futuro per il Rally della Marca Trevigiana. Una tragica fatalita
aveva seonvolto l'arnbiente eon la morte del navigatore Sabbion.
Gabriele Favero, «anima» del Motoring Club Sernaglia al
termine della gara e visibilmente soddisfatto: «Tutto bene. Gara
stupenda quanto la giornata. La presenza di Walter Rohrl ha
esaltato il successo. Finche ha fatto da apripista si e molto divertito
lodando le caratteristiche di questo rally». Si sono divertiti forse
meno i numerosi equipaggi «vittirne» di uno zele a volte
ingiustificato di Polizia, Carabinieri, Vigili Urbani e addirittura
Guardia di Finanza che ha controllato i furgoni delle assistenze.
Comunque e andata, E .., visto che altrimenti non si corre ...
meglio cosi. 1\vinci tore «Susy» Nardari fa progetti per il futuro:
«Non e detto ancora, ma potrei fare la finale nazionale di Pistoia.
L'auto e un sogno anche se la ho guida ta a1l'80% delle mie
possibilita. Sono sicuro che si puč fare molto di piu». Pierl uca
Tondello e «l'enfant prodige» della Coppa Italia '88: «Troppa
salita per la mia Peugeot. Comunque sono contento. Ora guardo
alla finale nazionale». Sconsolato Menegon: «Gara da dimentica-
re», ma la c1asse resta. O

AUTOCROSS

A MAGGIORA
CESARI

E'EUROPEO
MAGGIORA - Suecesso azzur-
ro nel Campionato Europeo di
Autocross conclusosi sulla pista
«Pragiarolo» di Maggiora eon la
conquista del titolo eontinentale
de Ile «elaborate» da parte del
vercellese Augusto Cesari su Lan-
cia Delta S4. E questa la seconda
volta che un italiano cinge la
corona d'Europa di auiocross: fu
infatti lo seorso anno, proprio
nella stessa gara che il titolo venne
assegnato ad uno dei nostri piloti:
illaziale Gian Battista RoseIla. A
prevalere in questo campionato
ha notevolmente contribuito la
inattaccabile Delta S4 che nelle
mani di Cesari, Romagna e Stecea
ha piu volte attestato la propria
autorevolezza. Questa stagione e-
ra giunta all'ultima prova nel
nova rese eon Romagna e Cesari
appaiati. 1\ duello finale ć stato
avvincente: Cesari e riuscito a
prendere il comando mentre il
veneto si e trovato a partire all'e-
sterno in posizione meno favore-
vole superato anche da Stecca che
pero si ferrnava dopo tre giri.
Romagna recuperava giro su gi-
ro, ma alla fine quando era ormai
alle spalle del vercellese un testa-
coda gli toglieva ogni speranza.
Cesari conquistava cosi la sua
sesta vittoria stagionale che lo
laureava campione d'Europa. Al-
le spalle dei due italiani, Schona-
cher (Audi 4x4) e Schmid (Per-
sche) davanti a Romanisio e Ca-
puto. La soddisfazione italiana

,,$usy,,-Nardari (in
a/lo, Photo4) si

sono imposti nel
rally della Marca

Trivigiana_ Augusto
Cesari (a lato,

FotoBiondo) ha
conquistato a

Maggiora il tito lo
europeo di

autocross nella
seconda divisione



non ć stata eomplcta poichć nei
«prototipi» si e rieonfermato
eampione per la eeonda volta
eonseeutiva il eeeoslovaeeo Bohu-
mil Krestan. In effetti non c'erano
grosse possibilita per noi, in
quanto l'unico italiano ehe avreb-
be potuto strappargli la corona
sarebbe staro Luigi Susan, a eon-
dizione ehe avesse vin to ed il
eeeoslovaeeo non fosse andato a
punti. In parte le cose ernbrava-
no andare in tal en so e quindi
l'illusione e la speranza di una
vittoria da parte del pilota veneto
sono durate fino alla fine. Kre-
stan si ferrnava in emifinale per
la rottura della trasmissione sulla
sua Tatra 3500, mentre la finale
prendeva il via eon un drappello
di testa di tutto rispetto. AI co-
mando passava l'olandese Har-
kwoort u Vw 3000 tallonato
continuamente dall'austriaco
Rammei (Por che) e dal francese
Dubourg (Renault) entrambi in
plendida giornata. Susan inse-

diato alle spalle dal cecoslovacco
Hosek dopo qualche attacco do-
veva accontentar i della quarta
posizione in una finale avvincente
e movimentata che il pubblico ha
seguito appassionandosi.

Eraido GuglielmeHi

AUTOCROSS

Maggiore (NO), 18 settembre 1988
Troleo Iveco
Prava vahda per II carnpionato europeo
Le el ••• lllehe
ELABORATE: 1 Cesan (Lancia Della S4)
in 8'57"16, 2 Romagna (Della S4) 9'08 52;
3. Shonacher (Audi Ouattro) 9'20"30, 4.
Schrnid (Porsehe) 9'27"57, 5. Caputo (Audi
Ouattro) 9'5t"31, 6. Romantslo (Porsche)
a 1 glro; 7 Canyadro (Renault 5 Turbo) a
1 glro.
PROTIPI: 1. Harkwoort (Vw 3000) 8'39"72:
2. Rammei (Porsehe) 8'41"61, 3. Dubourg
(Renault) 8'43"56; 4. Susan (Alfa 3500)
8'53"45; 5. Hosek (Taira) 8'54"88; 6. Nagy
(Porsche) 9'01"85, 7. Deboer (Opel 2400)
9'16"82, 8. Hovel K. (Porsche) 8'19"03.

A SAMPEYRE SUCCESSO DEL CUNEESE

BELTRANDI IN VE1TA
NEL VALLE VARAITA

SAMPEYRE - Adesso, almeno
per quelli che da anni sono gli
abituali protagonisti delle gare di
Cappa Italia prima e seconda
zona, l'era del Gruppo B e pro-
prio fini ta. Anche Pierino Bel-
trandi, l'ultirno, ostinato, asserto-
re della teoria Lancia 037 ha
finalmente colto il suo primo
assoluto eon una Gruppo A «mo-
derna», quella Lancia Delta 4Wd
ehe era gia stata porta ta al succes-
so da Rosselli a Carmagnola e che
pua tranquillamente essere inseri-
ta fra una delle piu belle Delta
Gruppo A private, viste quest'an-
no. Beltrandi, assieme a Gian
Maria Cerbaldo, e cosi to rna to al
successo nella seconda edizione
del rally Valle Varaita, prova
conclusiva di una seeonda zona
gia da tempo nelle mani del duo
Duberti-Dominoni. E proprio
dall'a enza dei due e venuto un
po' amancare il riscontro per un
vero e proprio paragone fra i
piloti della prima o della seeonda
zona. Ad onore di ehi c'era va
eomunque detto che le varie defe-
zioni non si sono fatte sentire
troppo, grazie anche all'esaliante
testa atesta iniziale fra il poi
vinci tore Beltrandi e Daniele
Griotti. Entrambi cuneesi, Bel-
trandi e Griotti sentivano la gara
di Sampeyre co me quella di casa.
Ed infatti sono parti ti subito a
testa bassa, ereando grande incer-
tezza, il primo favorito da un
mezzo nel complesso superiore, il
secondo eon le ali ai piedi grazie
alla perfetta simbiosi raggiunta
eon Kadett Gsi Conrero che lo
scorso anna gli permise di aggiu-
diearsi la prima zona e ehe que-
st'anno lo aveva visto trionfatore
nella gara d'apertura: il rally
«Team 971» di Chieri. A eon fer-
ma di quella che estata una
splendida prestazione basta far
notare come Griotti. nella prova
del colle di Sarnpeyre, la numero
sei, sia riuscito a recuperare i
cinque sccondi che in quel mo-
mento lo dividevano da Beltrandi
e a rifilargliene altri dieci. Il tutto
eon il motore ormai irrimediabil-
mente rotto gia a circa tre chilo-
metri dalla fine della prova! Glo-
ria a Beltrandi allora, meritata
comunque ed alla faccia del gran-
de patema d'animo provato du-
rante l'ultirna speciale, disputata
eon il cambio bloccato in quarta,
cosa che permetteva a Ferrara di
avvieinarsi minaeciosamente. Ma

questo non bastava ed il bravo
Italo, quarantotto anni ed una
gran classe, terminava a 38 econ-
di, davanti aDella Torre ehe
spes o guida la sua Delta Integra-
le come se fosse ancora la Talbot
Lotus. Sfortuna nera invece per
Roberto Bettanin, fuori al rientro
eon una Sierra Gruppo N quando
si profilava per lui la c1amorosa
possibilita di lottare per il succes-
so. Coda polemica al rally della
Valle Varaita per l'esclusione di
dieci concorrenti, tutti del Grup-
po ,«pe cati» dai commissari
tecniei Alasia, Franzoni e Macca-
ri eon gli scambiatori di calore
de Ile loro R5 Gt Turbo, R II
Turbo e Lancia Delta Integrale
rivettati eon l'Araldite. A parte
che tutti erano a conoscenza di
questi «rinforzi» (fatti per far
reggere a questi organi l'aurnento
di pressione di sovralimentazio-
ne) e finora nessuno ha mai detto
niente, ma c'ć un'altra considera-
zione da fare. Se si contesta qual-
cosa a un concorrente alla terza
speciale, non lo si lascia poi a
eorrere tutta la gara per dirgli alla
fine che e fuori c1assifiea ... Su tutti
la vittima piu illustre estata
Alberto Orengo, gia vinci tore del-
la Gruppo N in seconda zona e
retrocesso eon la squalifiea da
secondo a terzo nell'assoluta.

Sergio Remondino

RALL Y 1. SERIE

Sampeyre (TO), 16-17 settembre 1988
2. Rally della valle Vara ita
Prova dl Coppa Italia 2. zona (coelI. 5)
Alsolu!.: 1. Beltrandi-Gerbalde (Della
4Wd) rn 1.14'42": 2. Ferrara-Valpreda
(Peugeot 309 Gtl) a 38"; 3. Della Torre-
Dadone (Delta Integrale a 1'00"; 4. Rlvolr-
Gana (Della 4Wd) a 3'32"; 5. Certese-
Paschino (Della Integrale) a 4'34": 6.
Ameglio-Cappi (Peugeot 205 Gtl) a 5'00":
7. Verna-D'Angelo (Manta Gte) a 5'34"; 8.
Stroppiana-Regati (Sierra Cosworth) a
6'25"; 9. Bosio-Ribotta (Peugeot 205 Gti) a
6'33"; 10. Bracatont-Bracatoru (R5 Gt
Turbo) a 6'34". GRUPPO N
Classe 1150: 1. Giordano-Decaro In
1.28'16": 2. Monge Madra..Plccato a 47";
3. Rovei-Robasto a 1'04": 4. Esposito-
Ternzzano a 1'13"~ S. Dlanh-Bessone a
1'22"; 6. Boqliolo-D. Ferrero a 1'30"; 7.

• SLALOM. Per assoluta
mancanza di spazio le cro-
nache e le classifiche de Ile
gare di slalom disputatesi
domenica 18 settembre ver-
ranno pubblicate sui prossi-
mo numero di Autosprint.

Ferrero-Depatrts a 2'20"; 8. Cassanne-
Sarta a 3'46"; 9. Cervetto-Bruzzone a
3'46", 10. Buttlgltenga·Gnech a 4'44"; 11.
Amerio-Cragnaz a 4'48"; 12. DlnuCCI-
Berger a 5'08", 13. Brusln-Vlgllenge a
5'14"; 14. Borgegno-Costantlno a 5'57",
15 Trucco-Sordella a 6'46", 16. Prrra-
Grorra a 7'18", 17. Agnello-Blergino a
7'52", 18. Podesta-Novello a 8'14"; 19.
Rltendale-Sega a 9'34": 20. Vlzlale-Stalle
a 10'09": 21. Stetanm-Oiveno a 11'24"; 22.
Marcaccini-Piazza a 12'33" (rum su Al12).
CI•• le 1400: 1. Grasst-Musao (Peugeot
205 Rallye) in 1.22'56", 2. Baldi-Maurino
(Peugeot 205 Rallye) a 4", 3. Ellena-
Boggero (Opel Corsa) a 2'27", 4. Remlddl-
Demaestn (Opel Corsa) a 3'10", 5.
Marchlslo-Robert (Opel Corsa) a 3'19-; 6.
viuau-Dermcnens (Opel Corsa) a 4'10": 7.
Glordano-Sittredi (Opel Corsa) a 4'28": 8.
Cesena-Mlgltortnl (Opel Corsa) a 5'13"; 9.
Branco-Barr a (Talbot Samba) a 7'16"; 10.
Bosco-Bannondt (Peugeot 205 Rallye) a
8'12"; 11. Prurnatti-Ferr ero (Opel Corsa) a
8'46": 12. Oranqe-Simoru (Opel Corsa) a
9'07"; 13. Bellrame-Bellrame (Citroen Ax)
a 9'55". Cl •••• 1600: 1. Nalin-Papurello In
1.24'56"; 2. Ellena-Bonardo a 27"; 3.
Mazzitelh-Stalatrle a 3'36": 4. Sicca-
MondlOO a 4'10'·, 5. Mllano·Verri a 6'38";
6. Revellt-Demarchl a 8'01": (tUtti su
Peugeot 205 Gtl).
Clas.e 2000: 1. Amegllo-Cappl (Peugeot
Gtr) rn 1.19'42"; 2. Bosro-Ribotta (Peugeot
205 Gtl) a 1'33": 3. Angeli-Roggero
(Peugeot 205 Gti) a 1'42"; 4. Maudena-
Marinotto (Ritmo 130) a 2'09"': 5. Riveira-
Enrico (Peugeot 205 Gti) a 2'11"; 6. Nelia-
Geminian (Kadett Gsi) a 2'25": 7. Barel-
Beltrandi (Peugeol 205 GII) a 2'40"; 8.
Malacarne-Rombade (Kadett GSI) a 3'01";
9. Bizzarrt-Moltnelli (Kadett GSI) a 3'30";
10. Dondero-Petragalll (Kadett Gsi) a
3'44", 11. Cortese-Amante (Peugeot 309
Gtl) a 3'54"~ 12. Bergan-Sottlmano
(Peugeot 309 Git) a 5'05", 13. Lombardi-
Barardt (Peugeol 205 Gti) a 5'07"; 14.
Blessent-Pcqqro (Rltmo 130) a 7'27"; 15.
t.ojacono-Barrel (Rrtmo 130) a 8'24"; 16.
Valetto-Rocchieri (Kadett GSI) a 12'41".
Cluse oltre 2000: 1. Rivoir-Garia (Delta
4Wd) in 1.19'14: 2. Cortese-Parschino
(Delta Integrale) a 1'02"; 3. Stroppiana-
Regati (Ford Sierra Cosworth) a 2'53"; 4.
Bracaloni-Bracaloni (R5 GI Turbo) a 3'02":
5. Diano-Airaudo (Sierra Cosworlh) a
3'40", 6. Oranet-Cranct (R5 Gt Turbo) a
8'06". GRUPPO A
Classe 1150: 1. Restagna..Glordano m
1.24'56-; 2. Seghesio-Rubba a 1'26"; 3.
Spagnolo-Arens a 8'03"; 4. Molle-Cochls
a 8'16"; 5. Cruqhine-Bevelen a 22'36"~
(tutti su Al12).
Clasae 1400: 1. Mongiardini-Zambelll
(Citroen Ax) rn 1.25'01"'; 2. Pellesio-
Camillo (Talbot Samba) a 8'03".
Clasae 1600: 1. Crrlc-Fesr (Alfasud) In
1.26'07"; 2. Ternatore-Bologna (Peugeot
205 Gti) a 8'58" Clasu 2000: 1. Ferrara-
Valpreda (Peugeot 309 Gu) lO 1.15'20"; 2.
Verna-D'Angelo (Manla Gte) a 4'56": 3.
Femla-TrovO (Golf Gti) a 7'30"; 4.
Cmantetassa-Menet (Kadett GSI) a 8'33";
5. Olt vero-Levi (Rltmo 130) a 10'43"; 6.
Masotti-Murdole (Kadett Gsi) a 16'24"; 7.
Bottere-Allione (Manta Gte) a 18'33"; 8.
Hiveira-De Petris (Manta Gte) a 18'49"; 9.
Tortone-Tortone (Rltmo 130) a 20'36"; 10.
Bonqiovanru-Masone (309 Git) a 21'27";
11. Fracctua-Zicari (Manta Gte) a 30'22".
Clasl. oltre 2000: 1. Beltrandl-Gerbaldo
(t.ancia Delta 4Wd) rn 1.14'42"~ 2. Della
Torre-Dadone (Lancia Delta Integrale) a
1'00"; 3. Bonlvardo-Mtna (Fiat Uno Turbo)
a 7'39": 4. Bouan-Ravera (Lancia Delta
Integrale) a 8'23"; 5. B,anch,-Vaglienti (R5
Gt Turbo) a 9'10"': 6. Lanza-Giacobbe
(Ford Escort Rs) a 13'08".
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"110 VEF.' - sabato 1 ottobre
differita della seconda sessione di
prove per le qualificazioni nel corso
del programma «Sabato Sport».

"OU "O"T'OII - sabato 1
ottobre alle ore 23,30 nel corso del
programma «Notte Sport»; la rubri-
ca e curata da Ezio Zermiani.

G"DI '''AGIIA - domenica2
ottobre alle ore 14,15 telecronaca
diretta del Gp eon il commento di
Mario Poltromeri, Clay Regazzonie
Ezio Zermiani.

TELECAPODlSTRIA

G"DI '''AGIIA -domenica2
ottobre alle ore 14,30 diretta della
corsa dal circuito di Jerez eon il
commento di Andrea De Adamich
e Stefano Gatti. La gara verra
trasmessa in replica lunedi 3 otto-
bre alle 15,30.

"1l0VE F.' - sabato 1ottobre
alle ore 13,00diretta dellaseconda
sessione di prove valide per le
qualificazioni.

G" DIS/'AGIIA -domenica2
ottobre alle ore 14,00 "Speciale
Gp»;seguira la telecronaca diretta
della corsa eon il commento di
Renato Ronco, Mauro Forghieri e
Patricia Pilchard.

~
'II@OR.~

roI' MOTO.' - sabato 1
ottobre alle ore 23,00 e domenica
2 ottobre in rep/ica alle ore 13,00.

tlllAIID '.,X - sabato 1
otttobre alle ore 23,45 e domenica
2 ottobre in repica alle ore 13,00.

a cura di Antonio de Fellce

AI MICROFONI DI GRAND PRIX
ANCME SENNA E PROST
DIVERSIPILOTIsi aJternerannoai rnkrotoni di Grand Prix per questa
puntata che va in onda dopo la prova portoghese del mondiale di
Formula1 e a poche ore dalla partenza del Gran Premiodi Spagna.
Tra i conduttori che saranno intervistati non potranno mancare
Ayrton Sennae Alain Prost (neila loto Amaduzzi), i due drivers della
Mclaren che hanno letteralmente monopoiizzato il mondiale
esdudendo a chiunque di entrare in <<COrsa»per il titala iridato.
Potremosentire anche le opinioni dei diversi piloti itaJianitra i quaJi
Alboreto, Nannini e Capelli.si par1eraanche di mercatcrtecnici che
sta interessando quasi tutti i team impegnati in F.1 eon le prime
anticipazioniper la prossima stagione. Claudia Peroni ha reaJizzato
un servizio sulla 11. prova del campionato mondiale piloti rally,
disputata in Gostad'Avorio. Conduderanno la puntata di Grand Prix
le consuetenotiziesui mondo motoristico e la panoramicasulle gare
del campionato Cart.

LA FERRARIF40 (sopra, nella foto) sara la prima vettura ad essere provata al limite
dal pilota e collaudatore Irancese Henri Pescarolo. II transalpino comincera con questo
test la sua collaborazione a Top Motori che prevede, tra I'altro, una serie di collaudi
con le «top-car» della produzione mondiale. Apartire da questa puntata comincera una
piccola inchiesta tra i tecnici che stanno gia lavorando attorno ai propulsori aspirati
in allestimento per la prossima stagione di F.1. la prima intervista e stata realizzata
con l'ingegner Rocchi che ha costruito un dodici cilindri caratterizzato da una particolare
architettura a stella. Torneranno i lilmati di Jacques Seton e con le sue vetture storiche;
per rimanere in tema con le «veteran» verra trasmesso il servizio sui raduno Ferrari
svoltosi a Piacenza che non e stato diffuso nella scorsa puntata.

• TElECAPODISTRIA,a causa degli im-
pegni televisivi contemporanei con le
olimpiadi di Seul, potrebbe annullare la
trasmissione in diretta del Gp di Spagna
di Formula 1. AI momenta di andare in
stampa la redazione di Videonews, che
gestisce tutti gli spazi sportivi del-
I'emittente istriana, non e stata in grado
di comunicarci nulla in proposito ma non
ha escluso che la corsa possa essere
trasmessa in differita la sera Per gli
stessi motivi sono gia state cancellate le
due rubriche «Speciale dopo prove- e
«Speciale dopo corsa».

• SPEEDYaprira con un servizio sull'ul-
tima prova del campionato europeo Side-
car cross, disputata ad Arco di Trento. Si
panera anche della Formula 3000 che ha
registrato, nelle ultime corse, una serie
preoccupante di incidenti. Rene Arnoux e
stato il pilota intervistato questa settima-
na dalla troupe di Speedy; il transaJpino,
che sta disputando la stagione in F.1 al
volante di una Ligier rimasta piu volte
luori dalla griglia di partenza, e rimasto
per la sua simpatia nel cuore di molti tilosi
italiani dopo la sua permanenza alla
Ferrari.

""Dr -lunedi 26 settembre
alle ore 23,30 e in replica sabato
1 ottoote alle ore 17,00.

IlUOTE III ""TA - venerdl
30 settembre alle 22,30.

PESCAROLO TUTER DI TOP MOTORI
ESORDISCE CON LA FERRARI F40

I PUNIO SULLA
F. ALFA BOXER
A RUOTE IN PISTA
RUOTEIN PISTAlara, questa settimana, il
punto sui campionato di Formula Alla
Boxer, che vede attualmente al comando
Savoidi (nella Photo 4) davanti alla coppia
Pace-Regis appaiati al secondo posto in
classilica generale. Sara una buona occa-
sione per discutere circa la validita delle
lormule minori e i programml dell'Alla
Romeo a lavore della propria serie in
relazione alla possibilita che il prossimo
anna venga disputata anche la serie
italiana del troleo Opel Lotus. Tra gli altri
servizi ci sara anche un'intervista ai piloti
della McLaren di F.1, Senna e Prost, che
par1erannodei loro "problemi" di convi-
venza in pista

• LA RAIha previsto due collegamenti
in diretta per il prossimo Rally di Sanre-
mo. II primo, come gia annunciato da As
suIlo scorso numero, andra in onda lunedi
10 ottobre alle ore 14,35 (Rai 1) e sara
interamente dedicato alla disputa della
-superspecale- lino al termine della
prova che si coneudera alle 15,20.
Venerdi 14 ottobre, alle ore 9,35, saranno
diffuse le Iasi conclusive del raJly con
I'arrivo a Sanremo; per ehi non potesse
seguire al mattino la diretta, la Rai ha
previsto anche un'ampia sintesi della
corsa ehe verra trasmessa nel pomeriggio
di venerdl. Questi orari, considerato I'anti-
cipo con il quale sono stati pubblicati,
potrebbero subire alcune modiliche legate
alle esigenze di programmazione.
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