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Cara Maddalena,
ti scrivo questa lettera perche non avro mai piu
il coraggio di presentarmi a te di persona,

dopo aver promesso cosi largamente enon aver mantenuto cosi
bassamente. Capisco la tua delusione, d'altronde anche io,
a quattordici anni, se un amico di mio padre avesse promesso
di portarmi alle prove di un Gran Premio eon possibilita di vedere
di persona Schumacher, mio grande idolo, al non vetificarsi
dell'evento mi sarei risentito non poco. Devo in ogni caso [arti
i complimenti per la tua elefantina memoria, che ha saputo citare
data, luogo, ora e abbigliamento in cui feci l'infingarda
promes a e il tuo acume di adolescente che ha immediatamente
citata in giudizio tuo padre e me come responsabili
delle tue [uture turbe di adulta, eon richiesta di un indennizzo
che ti garantirebbe l'ingresso in Formula Uno non come spettatrice
ma come proprietaria di un team eon Schummy a [ar da pilota.
lo ti giuro sulla testa di Saddam Hussein che ho fatto il possibile
per avere quei maledetti «passe» ma pare che Ecclestone
don Bernie, detto «Il padrino parte prima» perche quando
qualcuno parte a fare una cosa per fare soldi si accorge che lui
gia da tempo l'haJatta, abbia fatto suo il motto evangelico, che
diventa quindi «E piu facile che un cammello passi per la cruna
di un ago, piuttosto che un poveraccio raggiunga il regno
dei paddock» Ho chiesto ad amici ed addetti ai lavori pregando,
umiliandomi ed umiliando, illudendo e minacciando,
piangendo e ridendo, ma non c'e stato nulla da fare. Addirittura
un addetto stampa mi ha {atto vedere l'elenco delle persone
a cui hanno dovuto dire di no, elenco che comprendeva:
- Bossi in persona disposto a non dividere piu la Padania,

ma che si sarebbe accontentato di dividere semplicemente
una piadina

- Merola col Merolone
- Martufello col provolone
- Alba Parietti disposta a sputare pubblicamente su una foto

di Cristopher Lambert o direttamente su di lui se qualcuno
glielo portava

- Il marito di Stefanie di Monaco eon annessa ballerina disposti
ad improvvisare un live-show eon una piscinetta portatile

Ora capisci, Maddalena, l'impossibilita per me di mantenere
quanto promesso. In ogni caso, quando avrai vinto la causa eon
tuo padre e eon me e sarai proprietaria del Maddy Fl Racing
Team, io so che tu [arai avere, in qualche modo, al tuo genitore
e a me, i «passe» per venirti a trovare ai box. Sei in gamba tu,
e per di piu, tuo padre ed io ne siamo convinti, sai perdonare .

.,

REGOLAMENTO DEL CONCORSO
• AI concorso possono prendere parte tutti coloro che
ocquisteronno uno o piu numeri di Autosprint (dol n° 28
01 n037) e ritireronno presso i (oncessionari e lo Rete
di Assistenzo Alfa Romeo le cartoline di partecipozione.

• I parteciponti ovronno o disposizione due differenti
cortoline per concorrere 011' estrozione rispettivomente
di 6 week-end per ossistere alle gore delllT.C. '96
doi box Alfo Romeo (2 o Silverstone . Gron Bretogno,
2 01 Nurburgring· Germonio, 2 01 Mugello . Italia) e di
9 visite od Alfa (orse e 01 Museo Sto rico Alfa Romeo.

• Sulle cartoline del primo tipo dovni essere incoi·
loto I'opposito togliondo . riproducente un cosco .
che verrč pubblicoto sui nu meri di Autosprint dol
28 (del 9/7/96) 01 37 (del 10/9/96), mentre su
quelle del secondo tipo ondronno incolloti i
3 togliondi necessari o comporre un'outo 155 V6 Ti
che soronno onch'essi pubblicoti dol numero 28
01 numero 37. Le cortoline complete dei togliondi
dovronno essere compilote eon i doti richiesti, offron·
cate e spedite oll'indirizzo prestompoto sui retro.

• Tutti coloro che ovronno completoto lo cortolino
eon i 3 togliondi, riceveronno subito in regolo
il coppellino do goro Alfo Romeo presentondo
lo cortolino o une (oncessionorio Alfo Romeo.

• Le estrozioni ovronno luogo 0110 presenzo di un
Funzionario dell'lntendenzo di Finonzo eon le seguenti
modclitč; i 2 week-end per lo goro di Silverstone del
18/8/96 saronno sorteggioti entro il 13/8/96 tro
tutte le cortoline pervenute entro il 6/8/96;
i 2 week-end per lo garo del Nurburgring del 1/9/96
soronno sorteggioti entro il 27/8/96 tro tutte le
cartoline pervenute entro il 20/8/96; i 2 week-end
per lo goro del Mugello del 29/9/96 soronno
sorteggioti entro il 24/9/96 tro tutte le cortoline
pervenute entro il 17/9/96; le 9 visite od
Alfo (orse e 01 Museo Storico Alfa Romeo soronno
sorteggiote nello primo quindicino di ottobre tro tutte
le cartoline pervenute entro il 30/9/96.

• I vincitori verronno informoti telefonicomente e
i loro nomi soronno pubblicoti sui primo numero di
Autosprint successivo 011' estrozione. In co so di im pos-
sibilitč od usufruire dei premi do porte del primo
estrotto, subentreronno neil' ordine il secondo estrotto,
il terzo estrotto e cosi vio. Le 9 visite od Alfo Iorse
e 01 Museo Storico Alfo Romeo verronno effettuote
in gruppo unico entro ottobre 1996.

• I week-end olle gore dell'I.T.C. so no per une
persono e comprendono vioggio, pernottomenti e posti.
Le visite od Alfo (orse e 01 Museo Storico Alfo Romeo
sono onrh'esse per une persona e comprensive di
trosferimenti, pernottomento e posti.



o
c::
o)o
o
al
oo.--o _.100..q
..q
(")

r-

cl-ec
cl..
(.)

I--
:z:
c:::o, •en
OI--=>-ec
O
Q)

CD
>-5
en

FERMO
POSTA
ALFONSOANCONA- Torre
del Greco (Nopoli)- Puo
chiedere quolche informo-
zione in piu alla Salemo
Corse, lelefono 089-
232806.

PAOLO DE BASEGGIO -
Irleste - Grazie per la suo
bella tenero e per la pos-
sione con cui segue il no-
sire senlmonole.

SABRINA VARRANI - Bo-
logno - AI suo beniomino
puč scrivere indirizzondo
lo suo lenero 0110Williams
Grand Prix, Ox11 7Hw,
Didcol, Oxfordshire (Gran
Brelagna).

LUCA RAPISARDA - Ci
ouguriomo che le sue
considerozioni possano
Irovore pieno confermo
nei prossimi Gp.

FRANCESCO PARENTE
Roma - Molte delle sue
considerazioni sono pur-
lroppo vere. In questo mo-
menlo non obbiomo in
programa iniziolive, ma in
fuluro si polrebbe sludiore
quolcoso di simile o quon-
lo da lei proposto.

CERCASIREGISTRAZIONI
in Vhs dei Gp di Austro-
1i01993 e Francio 1979.
contoncre Lorenza Cove-
noghi, via De Amicis 40,
cap 20063 Cernusco sui
Noviglio, Milano; leI. 02-
9238871.

GIANLUCA NOCE - Pur-
lroppo il servizio Foloshop
e slalo sospeso da tempo,
Per quonIo riguordo il luc
quesilo, la funzione delle
ali (singole o doppie) e
quella di oumenlare il co-
rico oerodinomico e, di
conseguenzo, la stobltltč
della venuro lenendolo
«lncollotc» al suolo.

~~

7976
t un gran giorno per gli opposslonoli
ilolioni: dopo 16 anni di digiuno un
nostro pilote torne alla vlttorio o Monzo
al volonle di uno Ferrari. L'impreso rie-
sce o Lulu scornon! che si oggiudico
la gara dovonli al compagno di squc-
dra Mike Parkes, che gli copre le spalle
lenendo o boda la Brabhom-Repco di
Denis Hulme. L'ullimo o riuscirci era
slalo Alberto Ascori.

Nel Gp d'lIolio Pelerson e slalo in pre-
diccto fino oli'ullimo per guidare uno
Ferrari, ma s'e dovuto occonlenlare di
uno modesto Morch. II «re di Monza»
non si perde d'onimo e dopo uno stu-
pendo gara sale sui gradino piu 0110
del podio. A poco piu di un mese dolle
fiomme del 'Ring, Loudo lorna corog-
giosamenle alle corse con la Rossoe si
oggiudico un buon quarto posto.

A Monzo il terze posto di Johansson e
la gara luna ou'onccco di Alborelo (poi
riliralo col motore kappao) dimoslrano
che la Ferrari e in ripreso. Iunovio la
palma della vittorio vo alla Williams di
Piquel che precede la venuro gemello
di MonselI, che resIo in lesto alla eles-
sifico generale. Tempi duri per Alain
ProsI e la McLaren-Tog, fuori gara al
27. giro per la ronuro del propulsore.

Le caratteristiche
...inimitabili
di Schumacher

In questi ultimi due
anni (cioe dall'inizio
dell'era Schumacher) ho
sentito parlare pio volte
della tecnica di guida in
curva, unica nel suo
genere, del due volte
campione del mondo e
di quel suo moda di
assettare la monoposto
tanto strano da non
poter essere ... tollerato
da nessun pilota
attualmente in
circolazione in El.
Vorrei che mi spiegaste
nel moda pio
particolareggiato
possibile questi due
aspetti dello stile di
guida di Schumacher
indicandone i vantaggi
pratici; vorrei sapere,
inoltre, se e vero che
utilizzando questa
particolare tecnica
Schununy potrebbe dare
- a pari ta di vettura -
un secondo al giro a
qua ls iasi altro pilota
della massima formula.
Gianluca Ca/vi,
Lacchiarella (Mi)

Pili ehe di assetti «strani»
si tratta di une stile ehe
privilegia l'inserimento
dell'anteriore e quindi
non riehiede una partico-

lare aderenza al retrotreno
(che pua essere percio pili
rigido). Inoltre Sehummy
chiede una mappatura ehe
privilegi i regimi alti per-
ehi! tiene il motore «in ti-
ro» eontrollandolo col pie-
de sinistro sui [reno (vedi
As n.20). Per quest'ulti-
mo vuole - o almeno vole-
va fino ad ora - una ripar-
tizione tutta sull'anterio-
red elia vettura.

E Colciago
il leader Super T
tra i privati

Sono orarnai due anni
che seguo eon molto
interesse le gare della
categoria
SuperTurismo. Oltre al
titolo riservato ai piloti
ufficiali, trovo molto
gradevole anche lo
peciale trofeo che vede

per protagonisti i piloti
privati. Atal proposito
vi propongo due
domande. Ouale e la
graduatoria relativa ai
primi cinque
«indipendenti» ?
Come mai nella gara

COLOMBO

due di Per~sa in
c1assifica risulta primo
Soli, mentre nel testo
della cronaca il
vincitore e Sansoni?
Inoltre nella c1assifica
generale dei privati ei
sono gli scarti?
Attilio Benci, Treviso
Anzitutto una doverosa
preeisazione: la gara 2 di
Pergu a e tata vinta effet-
tivamente da Soli davanti
a San oni. A quattro cor-
se dal termine la classifica
generale del Trofeo Certi-
na (questa la sua denomi-
nazione uffieiale) vede
Coleiago in testa eon 183
punti, davanti allo stesso
Soli ehe ne ha 146, Pigoli
eon 139, Pczzuto eon 102
e Bemaseoni eon 93. Per



quanto riguarda il que ito
relativo ai risultati da
scartare, il campionato
viene diviso in due parti,
eon cinque appuntamenti
(e dieci gare) ciascuna. Tn
ognuna delle parti ven.go:
no scartau I due pcggion
risultati ottenuti dai piloti
in corsa.

Ecco dove
risiedono
i piloti di F.l

Sono un grande
appassionato di F.I e vi
scrivo per sapere
qualcosa di piu circa il
luogo di residenza
prescelto dai vari piloti
del Circus iridato. So no
tutti cittadini
monegaschi, oppure c'e
anchi ehi (come Hill, da
quello che ho letto
proprio su Autosprint)
che risi ede da qua1che
altra parte? In caso di
risposta affermativa
qua li sono questi
luoghi?
Giorgio Mariani, Parma
La maggior parte dei pilo-
ti di El risi ede nel Pnnci-
pato di Monaco. 1... sud-
di ti del Principe Ranieri
sono Villeneuve, Hakki-
nen, Coulthard, Panis, Di-
niz, Barrichello, Herbert,
Frentzen, Lamy, Lavag~ e
Katayama. Berger si divi-
de tra Montecarlo e Soli,
in Austria, Irvine tra Du-
blino (Irlanda) e Bologna,
mentre Ro set tra la natia
San Paolo del Brasile e
Carnbridge, in Inghilterra.
Brundle risiede presso
King's Lynn, in Jnghilter-
ra, cosi come Salo (Lon-
dra). Verstappen e domi-
ciliato in Belgio e Panis a
Grenoble, in Francia.
Chiudono l'elenco i due
«svizzeri» Jean Alesi, che
ha una casa a yon e Mi-
chael Schumacher che ta
eompletando il. .. trasloco
da Montecarlo a Wuffens-
Le-Chateau, presso Lo-
sanna.

ORSI

Di recente ho sa puto che nel'92 Ivan Capelli ha
guidato la Ferrari in F.I, per essere poi sostituito.
Atal proposito vorrei sapere quanti Gp ha corso eon
la Casa del Cavallino Rampante, quali risultati ha
ottenuto e quale e stato il pilota designato per la sua
sostituzione. lnoltre ho un'altra curiosita da
soddisfare: nell'86 a Montecarlo, precisamente alla
curva del Mirabeau, si e verificato un terrificante
incidente tra un'Osella e una vettura rossa
motorizzata Ford e contrassegnata dal numero 32.
Vorrei sapere ehi e il pilota coinvolto nel crash,
quale e il modello della vettura, il nome del suo
cornpagno di squadra e qua Ji risultati ha ottenuto in
quell'anno il team. David B' . B IaVI e ignami, o ogna
In quella sfortunata stagione Capelli ha preso il via in 14
Gp al volante della F92A, ritirando i 8 volte. II uo mi-
glior risultato e stato un 5. posto colto nel Gp del Brasile.

elle altre tre gare in cui il pilota milanese e giunto al tra-
guardo, si e piazzato rispettivamcnte 10, (Spagna), 9.
(Inghilterra) e 6. (Ungheria). elle ultime 2 cor e il SUD
posto e stato preso da Larini. Veniamo al suo secondo
quesito. elia domanda c'e qualcosa che non va, perche
nell'86 non ci fu alcun OseIla coinvolta in un crash al Mi-
rabeau. L'incidente avvenne al 67. giro tra la Tyrrell di
Brundle e la Lola Force di Tambay (che era rossa e mon-
tava effettivamente un propulsore fornito dalla Ford, ma
aveva il numero 16 ), eon quesi'ultima catapultata in aria
e protagonista di due ribaltamenti, Iortunatarnente sen-
za conseguenze gravi per il pilota. In quell'anno il com-
pagno di squadra di Tambay (che a Detroit [u sostituito
da Checver) era Alan Jones. Comple sivamente i duc ot-
tennero 6 punti, miglior risultato un 4. posto di Jones in
Au tria.

LA CURIOSITA
Vi scrivo per sapere qualcosa di pili circa la figura del
meccanico in un leam di F.l. Per esempio vorrei cono-
scere come si svolge il suo week-end in occasione di
un Gp e come, di regola, viene strutturoto il lavoro del-
le singole giornale. Infine desidero avere qualche
informazione circa gli sludi e la preparazione che oc-
corrono per peter svolgere questc professione.

Gerardo De POi, Ancona

AI fine di dare una risposta
concreto abbiamo consut-
lalo Paolo Piancaslelli, re-
sponsabile di macchina di
Pedro Lamy alla Minardi.
«Per svolgere il compilo di
meccanico in F.l non il
necessaria una prepara-
zione leorica specifica,
ma solo una vosto espe-
rienza nel mondo delle
corse. Per quanIo mi ri-
guarda ho il diploma del-
la scuola dell'obbligo. Di
regola i meccanici hanno
lavorato luni 4 o 5 anni
nei team mililanli nelle
formule minori. Po i, una
volta ingaggiali da una
squadra di F.l dopo un
anno di apprendislalo net-
la faclory sono pronli per
le trasferte nei Gp. IIlavoro
non il molIo difficile, ma il
assai particolare, visto ene
olIerna lempi morti o fasi
inlense e massacranti; per

questo sono essenziali
due doli: coronere e espe-
rienza. Per quanIo riguar-
da il lavoro svolto in un fi-
ne settimana di un Gp,
prendo I'esempio di una
qualsiasi gara in Europa.
Si porte il giovedi mallina
in aereo con un velo cnor-
ter e alle 11,00 siamo gie
in circuilo. II primo compi-
lo il quello di effelluare le
regolazioni per gli asselli,
per provvedere poi alla
messa in moto eon la su-
pervisione dei tecnici mo-
lorisli. Dopo over predi-
sposte la venuro per le ve-
rifiche lecniche, si svolgo-
no infine le simulazioni di
cambio gomme. II venerdi
si arriva in piste alle 7,00
per fare gli ultimi controlli
sulla monoposto prima
del via alle prove libere,
consistenli in due lurni di
Ire quarti d'oro. Nella
mezz'ora di inlervallo di
regola si inlerviene sui
rapporti, se non si verifica-
no problemi pili gravi. AI
termine delle prove il
cambio viene sempre
aperto e connouoto minu-
ziosamenle e la velIura
viene accuralamenle puli-
la. Se necessario si passa
anche alla soslituzione del
molore. Dalle 15,00 alle
19,00 si effelluano i vari
intervenli. La giornala del
sabato rica Ico fedelmente
la precedente: in piu si
cambio obbligatoriamenle
il molore in vrste della ga-
ra e o fine serala si prepa-
ra il sislema per il riforni-
menlo. La domenico si vo
in pista alle 7,00. Se il
warm-up si svolge senza
guai, ci si limita ai eon-
troilo molto accurato del
pre-gara e si indossano
quindi le tute ignifughe.
Durante la competizione si
effelluano i cambi gomme
e gli altri evenluali inter-
venti. Dopo la bandiera o
scacchi il nostro lavoro
non il ancora finilo, visto
che dobbiamo riordinare
lu Ile le onrezzcture per il
rienlro. Di regola inlorno
alle 18,00 di domenico
tu Ilo il o posto e ci appre-
stiamo aripartire. Intorno
alla mezzanotte rientria-
mo o co sa e, o quel pun-
to. la mente vo gie ogli in-
lerventi di revisione che ci
cnencono nei giorni sue-
cesslvi. in preparazione
della prossima gara.



A rchiviamola pure come una
domenica eccezionale, [ors'anche
irripetibile, ma per gli appassionati

delte auto da corsa di giomate come
domenica 8 settembre '96 non ne capitano
tanto spesso.
Per l'impresa Ferrari aMonza, naturalmente,
ma anche per l'incredibile vittoria eon
sorpasso a tre curve dall'arrivo di Zanardi a
Laguna Seca, una staccata capace di reggere
il confronto eon il celebre duello di Digione
tra Villeneuve e Amoux.
Evviva l'Italia, una volta tanto. Schumacher
non ha tradito i centocinquantamila venuti
quasi solo per lui e per una Ferrari che ha
vinto finalmente anche per merito della
vettura e non solo per lo smisurato talento del
suo pilota. Era da tre anni almeno che le
Rosse erano in credito eon la fortuna sulla
pista lombarda. Per due volte Alesi aveva
sognato efatto sognare, al terzo tentativo
l'impresa e riuscita a Schummy che del
campione ha le stimmate anche per quel
pizzico di buona sorte che sempre si sposa ai
piu grandi.
Adesso il bilancio dell'annata e comunque
salvo: tre vittorie e quattro pole position sono
gia in archivio ed e gia di piu dell'obiettivo
minimo di inizio anno. Salvo inaspettate
cadute di rendimento nei restanti due Gran
Premi non e illusorio sperare in un bottino
finale che contempli anche il terzo posto nel
mondiale piloti e il secondo (incredibile, solo
due gare ta) in quello Costruttori, un
traguardo tomato a portata di mano, e di
fatto ottenuto eon i punti di un solo guidatore
essendo lrvine oramai da troppo tempo
relegato al ruolo di desaparecido dagli ordini
di arrivo.
La festa e diventata poi completa eon
l'impresa del nostro Zanardi, capace di
vincere in maniera entusiasmante una corsa
difficile, grazie a un sorpasso che ha fatto
saltare sulla sedia spettatori e telespettatori
quando gia i giochi sembravano chiusi. Una
manovra grandiosa che e valsa al bravissimo
Alex anche il secondo posto finale a pari
merito nel campionato /ndycar dove ha
debuttato solo quest'anno e dove ha saputo
imporsi all'attenzione come talento assoluto
conquistando persino i cuori notoriamente
ultranazionalistici degli americani.
Ouella di Zanardi e una favola bellissima: se
al SUDposto ci fosse stato il De Ferran di
turno oggi sarebbe alla corte di un top team di
El, Scopriamo l'acqua calda eon questi
argomenti, pero in una domenica cOSI
importante non possiamo dimenticarci che in
pista a Monza c'era un solo pilota italiano.
Ma Sl, la Et non e roba che fa per noi e i
nostri la gloria debbono trovarsela solo fuori
dai confini. Ciechi molto spesso gli stranieri
nei confronti nei nostri piloti, ma ancor piu
ciechi noi che non siamo mai capaci di
esaltarne le qualita.
Prendiamo il giovanissimo Pantano, che non
ha ancora la patente ma e gia da un ann o
sotto contratto per la Mercedes, prendiamo
Trulli che e stato kartista a vita finche un
team tedesco non ha scommesso su di lui
attirando l'attenzione della Benetton. Prima

nessuno sapeva nulla di Trulli e se corresse in
Italia e fosse in testa alla F.3 nessuno
saprebbe nemmeno il suo nome. /nvece e in
orbita Benetton, ed ecco allora i giomali
scrivere che Trulli ha fatto passerella nel
paddock del Gran Premio d'ltalia. Sl, bravo il
lea der della F.3 tedesca, presente grazie al
prezioso pass del suo blasonato team.

essuno pero si era accorto che Andrea
Boldrini, il lea der della F.3 italiana aMonza
era invece assente (a parte il sabato, quando
ha trovato un pass "d'occasione") perchć per
lui non e stato possibile trovare nessun
accredito ...
Qualcuno ha scritto che e dalle piccole cose
che si leggono i destini. Zanardi e Papis sono i
re, magari senza corona, e solo per una
montagna di sfortuna, delle corse americane
'96. Un po' come Villeneuve l'anno scorso e
due anni [a. Sia Zanardi che Papis hanno
assaggiato la F.l, il primo eon la Lotus degli
ultimi tempi e il secondo eon la misera Arrows
di un anna fa. Villeneuve, al contrario, in F.l
ci e arrivato quest'anno. Ma sulla Williams.
Vogliamo fare confronti?
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nte da fare,
bisogna esserci per capi-
re. Per rendersi conto di
quello che significa un
vittoria Ferrari aMonza,

otto anni dopo Berger, una vita dopo
Aseari, Hill, Surtees, Scarfiotti, Re-
gazzoni, Scheckter. Non ci credeva
nessuno, ci speravano tutti. Enon
sara pili la stessa cosa, adesso che la
maledizione si e rotta. Perche questo
non c il terzo miraeol •
Mi<:

OHo anni dopo Berger, una v· adaDOvAl.
HiII,Surtees, , egazzon, er.

. r capire che cosa significa
ria Ferrari aMonza. Un evento atteso

da tuHi, capitato nel giorno del tracollo dei
piloti Williams, della straordinaria partenza di

Alesi, dell'ennesimo ritiro di Irvine ...



.•• scatto per la frizione sbriciolata da Alesi
'11IIIII nel '94, per il cuscinetto e la telecamera

dell'anno scorso, per le tonnellate di ro-
spi trangugiate nell'estate appena tra-
scorsa. Ouella che poche settimane fa
era una squadra allo sbando, stretta at-
tomo al suo pilota come a un salvagente,
ha trovato una forza nuova. Adesso, ve-
ramente, si capisce quale avrebbe potuto
essere la forza della campagna d'estate,
quale impatto avrebbe avuto la Ferrari
suI campionato, se soltanto la progres-
sione di inizio anna non si fosse arenata
su una caterva di problemi tecnici e or-
ganizzativi. In altre parole: adesso si
comprende fino in fondo quanto la Ros-
sa avrebbe potuto dare al mondiale. Il ti-
tolo, forse, no: ma un ruolo da protago-
nista assoluto, quello si, senz'altro.
Monza e la pista di casa, d'accordo: e
stata, per tutti questi mesi, il banco di
prava per lo sviluppo della F310. Ma
non e piu l'epoca del dodici eilindri, del-
le vittorie su un circuito che spreme solo
i cavalli del motore. Ouesto era un anna
davvero nuovo, con il dubbio di un mo-
tore VlO che non vanta certo il margine
del suo predecessore sulla concorrenza.
E eon le paure, sempre dietro l'angolo,
di un cambio che si rompe in uno stridio
di ingranaggi triturati o in una nuvola di
fumo bianco. on e stato cosi, non e
successo niente di tutto questo. Come se
una regia perfetta avesse scritto il copio-
ne del trionfo. Schumacher, eon tutte le
sue enormi capacita, non poteva fare il
miracolo da solo. Anche per lui, che sa
inventarsi una gara nelle condizioni piu
proibitive, c'era poco da tirar fuori su un
tracciato come questo. Poche curve,

quantre giri. E a quello piu distante, a
Corinna che e gia a terzo mese. «Mi e ve-
nuto in mente quando ho sbandato alla
chicane: se adesso volo fuori, che cosa
raccontero un giomo a lui, o a lei? AI
settanta per cento sara una femmina; a
me va bene cosi». E mentre lui tira il fia-
to la gente in tribuna e ai box lo trattie-
ne. Centomila cuori, o giu di li, che bat-
tona all'impazzata, e lui che si diverte a
buttar giu il giro veloce, a scodolare in
variante. Un mese fa aveva pregato fino
all'ultimo che il cambio non lo mollasse
in Ungheria (e invece era successo) men-
tre navigava verso il terzo posto. Due
mesi fa aveva affrontato solo la stampa,
il pubblico e se stesso nel momento piu
nera della squadra. E adesso sembra al
riparo da tutto e da tutti. Pazza, magnifi-
ca, etema Ferrari.

Una viHoria
dell'equilibrio
Lasciando da parte la poesia di un mo-
mento indimenticabiIe, e passando a
questioni piu squisitamente tecniche, c'e
una considerazione da fare subito. E
cioe che eon Hill in pista, Schumacher
avrebbe avuto la vita moIto piu dura. A
parIargli della superiorita Ferrari, Mi-
chael sgrana gli occhi e se la ride. «Supe-
riorita? C'erano due Williams fuori dalla
gara, e tu mi parli di superiorita?». E' ve-
ro anche questo. Ma non si pua negare
che, anche senza gli errori e le magagne
di Damon e di Jacques Villeneuve, la vit-

toria Ferrari sia una vittoria
dell'equilibrio. Andiamo a
vedere: giro piu veloce per
Michael, e i migliori parziali
in tutti e tre i settori. Ouasi
quattro decimi a Villeneuve
nel primo - dal traguardo
alla staccata della Roggia,
passando per la prima va-
riante; due abbondanti ad
Alesi nel secondo, che
comprende la 2. variante,
le due di Lesmo e termina
poco prima dell'Ascari. E
poi ancora due decimi e
rotti, sempre ad Alesi, at-
traverso la Parabolica e fi-
no alla linea d'arrivo. Van-
taggio su tutta la linea, ep-
pure le velocita, pur buo-

ne (Schummy ha la migiiore nelI'ultimo
parziale, ma quella e anche questione di
come si fa l'ultima curva ...) non erano
eccezionali. Addirittura, secondo Mi-
chael, la Ferrari non avrebbe mai potuto
battere la Benetton di Jean, se non ap-
profittando del rifomimento. Girando II..
in seia, Schumacher aveva un po' di sot- II"

neanche troppo impegnative; le chicane
a martoriare i freni (a proposito: buona
la scelta dei dischi di maggior spessore)
e per il resto lunghi rettiIinei. Un sacco
di tempo, come racconta lui stesso, in
cui si pua tirare il fiato. E pensare al fu-
turo. A quello immediato, al traguardo
che aspetta la in fondo, al termine di cin-
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.OIIIIII tosterzo, ma soprattutto non trovava lo
'11III spunto necessario a farsi sotto in stacca-

ta. Ma era pili veloce, e se avesse potuto
approfittare della pista sgombra, eon Hill
gia Iuori combattimento e Villeneuve im-
pegolato a centro gruppo, non ce ne a-
rebbe stato per nessuno. Quello che pun-
tualmente e uccesso, a dimostrazione
che anche le strategie erano perfette. La
chiave del Gp Italia era tutta qui: le gom-
me - nuove Goodyear, sempre mescola
«A» ma pili tenera che l'anno corso - i
eon umano poco, non perdono in presta-
zioni. Chi vuol vincere deve stare il pili
possibile fuori, prima dell'unico pit-stop
che e la strategia pili logica, in pratica l'u-
nica. Deve giocarsela in equilbrio fra il
maggior peso e I'autonomia dati dal cari-
co di benzina. La Benetton di A1esi aveva
una «Iuel window», cioe un margine per
rientrare, molto ristretto. La Ferrari po-
teva permettersi di attendere che I'avver-
sario fosse alle strette. Schumacher I'ha
Iatto, e ancora una volta, come a Spa, l'u-
scita dai box - ei secondi davanti ad AJe-
si - ha egnato I'inizio della festa. Per lui e
per il pubblico, che certe cose le capisce
al volo.

Ora tocca
a Irvine
Ad aiutare il uccesso, il fondo stradale: la
F310 sembra avere una predilezione per
le pi te eon molta aderenza, aumentata in
gara dallo strato di gomma lasciato dal
passaggio delle monoposto. Ma per parla-

re di vitttoria Ferrari e giusto rifarsi a Ed-
die Irvine. Come voleva i dimostrare, su
una pista che lascia poco all'inventiva le
prestazioni dei due ferraristi sono state
piuttosto vicine. Esempre nella fascia al-
ta. Eddie era stato tradito, come Michael
del resto, da una partenza infelice: ancora
colpa, a sentire i piloti, dei materiaLi usati
per la frizione Sach . Ma era terzo da di-
ciassette giri quando ha sbagliato alla ehi-
cane, urtando le protezioni in gomma e

di truggendo il mozzo della
ruota anteriore sinistra. Un
errore, certo: ma pur sem-
pre il primo dopo una serie
di guasti meccanici che
sembrava non finire mai.
Se da un lato la Rossa pua
consolarsi per un'affidabi-
lita improvvisamente ri-
trovata, daJI'al tro deve re-
cuperare in fretta, nel
morale, il uo numero
due. Per lrvine non c'era-
no bandiere e cori, non
c'era l'a salto della gente.
Dopo la fine della gara se
ne tava li a parlare eon il
uo manager, la soreIla e

un paio di amici. In piedi
nel paddock, in mezzo
all'indifferenza generale.
«Corne sto? Incazzato. E
non vedo l'ora che sia
I'anno prossimo, eon
uri'altra macchina». A
sean o di equivoci: sem-
pre una Ferrari. «Ho un
contratto qui, e guidero



Festagrande al
boxdopo
I'arrivo.
scnummv e
porta to in
trionfo dai suoi
meccanici.
SoHo,un
passaggio
arrembante di
Eddie Irvine.
L'irlandese e in
crisi profonda.
Non vede il
traguardo da
una vita e a
Monza non pua
nemmeno
accusare I'auto
di averIo
lasciato a piedi
perche questa
volta a
sbagliare e
stato lui...
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io». Ma una vettura progettata per time-
diare ai guai di questa. Perche anche due
vittorie in fila, anche un equilibrio validis-
simo, non devono trarre in inganno: i pro-
blemi congeniti della F31 O restano enon
sono tati risolti. Adesso, per esempio, si
inizia a parlare di un difetto di progetta-
zione nelle geometrie dello sterzo, che
causa il comportamento lamentato tante
volte da Jrvine. Anche stavolta, pur rico-
noscendo che le prestazioni erano buone,
Eddie ha larnentato la difficolta in inseri-
menlo e il sottosterzo ameta curva. Si po-
tra forse fare ancora quaJcosa da qui alla
fine dell'anno (Eddie prova in settimana
tre giorni a Fiorano), ma in massima parte
lo sviluppo e bloccato. Le energie sono li-
volte al 1997, alla nuova monoposto. Che
sara a mu o alto fin dall'inizio, e molto di-
versa dall'attuale F31O, anche nel concet-
to aerodinamico.

C'e I'ipotesi
Brown, ma ...
E proprio di questo vale la pena di parla-
re. on per rovinare la festa della Ferrari e
ai tifosi, ma per riferirsi a una ituazione
di fatto. ei giorni di Monza sono circola-
te voci di un pos ibile arrivo di Ro s
Brawn, il direttore tecnico Benetton, a
Maranello. E' vero, il nome di Brawn vie-
ne fatto anche dagli uomini del Cavallino,
sia pure sottovoce. Schumacher ne e al
corrente, come e ovvio, e stima molto il
suo ex collaboratore. La ua po izione, in
un ipotetico quadro, sarebbe al di sopra di
John Barnard, se questi accettera un rin-
novo del contratto eon mansioni ridimen-
siona te, dopo la naturale scadenza a luglio
deU'anno prossimo. In pratica, la Ferrari
aveva pensato di darsi una struttura al-
l'inglese, corne quella della Williams e
della stes a Benetton: un progettista, il
«geni o», allavoro su Ile nuove oluzioni, e
un coordinatore che ne incanala le ener-
gie, e che decide i tempi e i modi della
realizzazione pratica. Brawn non disegna
una F.l dai tempi dell'Arrows di fine anni
Ottanta, e la ua creatura di maggior sue-
cesso e la [aguar XjR 14 gruppo C. Pero e
stato rnolto efficace nell'imbrigliare uno
scienziato pazzo come Rory Byme. Ma il
problema non e nelle capacita di Ross. E'
nel pericolo di andare a toccare, ancora
una volta, una quadra che comincia ora
a raccogliere i frutti della stabilita. La
struttura dovra cambiare un po' alla vol-
ta; le persone no. Squadra che vince, ec-
cetera. E la Ferrari , adesso, vince. Con
Schumacher, ma anche eon un organico
in crescita,nelle capacita enella fiducia.
Non roviniamo tutte proprio adesso, che
la festa e cominciata. Ci pua essere anco-
ra molto da divertirsi. •
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Per patron Frank
il week end
del Gp d'ltalia,
non estato dei piu
soddisfacenti. Tanto
Damon, che Jacques
hanno compromesso
con errori grossolani
la loro gara.
E, mentre a rriva
il tedesco Frentzen
al posto di Hill,c'e
il progettista Newey
che sta per andare
alla McLaren ...
• ALBERTO ANTONINI

MO ZA - Sembrava di e ere
tomati a tre anni fa: quella te-
sta nascosta fra le mani, quel-
I'espressione di rabbia impo-
tente. Solo che nel '93 Damon

Hill inseguiva la prima vittoria, ~:::lili=lleilil~~~e adesso voleva - e poteva - por-
tarsi a casa il mondiale. Il primo,
e probabilmente l'ultirno, ora
che l'astronave Williams sta per scappar-
gli di mano. Si era buttato su Alesi partito
benissimo, I'aveva passato in piena bagar-
re, infrangendo per una volta il limite che
ormai tutti gli riconoscono, quello di saper
scappare ma non combattere. on poteva
sapere che Villeneuve, dietro, era in diffi-
col ta, ma non lo vedeva piu da vicino negli
specchietti, a insidiargli la vittoria e inervi
come tante volte quest'anno. Avrebe do-
vuto controllare Alesi; avrebbe potuto,
probabilmente, re istere alla furia di Schu-
macher. Tredici punti di vantaggio in cam-
pionato: se vinco, Jacques ne deve prende-
re almeno quattro. Ouarto giro, stai calmo
Damon, qui hai gia vinto due volte. Ouel-
lo e Jean, quella macchia rossa dietro

dev'essere Michael. Se la porti in fondo e
fatta, non molIare adesso ... Chis a quante
volte aveva fatto questi conti, dentro il ca-
sco blu scuro eon i remi bianchi. Chi ase
tava pensando ancora ai numeri della

classifica, calcolando il distacco degli av-
ver ati, quando ha sentito il tonfo della



gomma anteriore contro la pila di pneu-
matici della chicane a meta della prima va-
riante. E chi a e gli e venuto In mente,
subito dopo un'esclamazione rabbiosa,
che a volere quelle gomme era tato pro-
prie lui, preoccupato (o e stato un dispet-
to?) dai cordoli voluti da Schummy. E'

questione di un momento, poi il mondo ti
si gira attomo e rivedi gli alberi che avevi
appena passato.

TESTACODA. Un errore che distrugge
una certezza. Gli e andata bene, dopotut-
to: le sue prime parole, dopo lo sconforto
iniziale, erano state: «Sarei contento di te-
nere su Jacques un vantaggio di dieci
punti». La sorte ha voluto che rimanesse-
ro tredici, che la forbice tra lui e il compa-
gno di squadra restasse aperta come pri-
ma. Un divario sempre piu difficile da col-
mare, eon due gare ancora in calendario.
Eppure questo non toglie che la Williams
esca da Monza eon la coda fra le gambe,
che la domenica della consacrazione si
trasformi in una disfatta in casa dell'unico
avversario degno di questo nome, una
Ferrari in rinascita accelerata. Hill fuori,
Villeneuve costretto a una gara otto le
suole da un altro doppio en·ore. Prima un
taglio di chicane, poi un contatto ancora
contro le gomme che gli ha piegato un ele-
mento dell'avantreno, for e il tirante dello
sterzo. Da quel momento in avanti, un in-
ferno: poteva cambiare tutti i treni di
gomme che voleva, 010 per vederli co-
prir i di bolle che scoppiavano bucherel-

lando il batti trada. Blistering, lo chiama-
no i tecnici: il segno che la gomma non e
allineata, la superficie non fa contatto ul-
l'asfalto come dovrebbe, i sforza e i ti-
scalda. Un inferno, appunto: ma poco pri-
ma era stato un purgatorio. La Fw 18 di
Jacque mancava di velocita in rettilineo,
faticava anche atenere le scie. Que to
pue ignificare due co e: aerodinamica
troppo «carica» o motore fiacco. Su una
pista come Monza, conoscendo la predile-
zione di Jacque per le ali ridotte e l'effi-
cienza comple iva della Fw18, la secon-
da ipote i e quella che ha piu credito. Sta
di fatto che, per la seconda vol ta di fila, la
combinazione Williams-Renault non e ap-
parsa imbattibile. II risultato delle qualifi-
che e stato illusorio. E ora anche la Re-
nault inizia a preoccuparsi per la prosima
stagione, ad avvertire a lungo termine il
logorio di ehi da troppo tempo fa da le-
pre. II pros imo motore, I'Rs9, dovra e -
sere totalmente diver o.

PROBLEMI. Ma questi sono program mi a
lunga scadenza: nell'immediato esistono
due specie di problemi. Sui fronte tecni-
co, la monoposto regina del mondiale i
sta rivelando empre piu difficile da met-
tere a punto e anche da guidare: due erro-
ri cosi (escludendo quello di Vtlleneuve
alla partenza) tanno a dimostrarlo, L'al-
tro e un problema di stanchezza psicolo-
gica, e anche di preoccupazione. II titolo
Co truttori e arrivato troppo presto per-
che potes e fare da incentivo per le ultirne
gare dell'anno; e ades o si stanno accu-
mulando altre ten ioni, altre inquietudi-
ni. L'ultimo anna dei Renault, la prossima
partenza di Adrian ewey che e il vero
creatore delle ultime Astrowilliam , la ri-
valita sempre piu diretta Hill-Villeneuve
(notare per credere: Damon non ha avuto
la nu ova sospensione anteriore ... ) .. E
adesso il pensiero di poter avere un cam-
pione in casa con la coppa in una mana e
le valigie nell'altra. Un pilota che, a di-
spetto della timidezza edelIe frasi di cir-
cosanza, sta scaricando tutta I'amarezza
di un addio inde iderato. «Pensavo che
vincere le gare ed essere in testa nel cam-
pionato potesse bastare per la riconferma.
Ma non si pua piu contare su niente». E
intanto Ron Denni si prende ewey e
mette in giro la migliore della settimana:
«E' vero, io eDamon ci siamo visti nella
mia casa di vacanze. Ma non abbiamo
avuto un dialogo per il futuro. E' stalo so-
lo per il piacere della compagnia». Con
due aUegroni co i, chissa le ri ate. ma in
questo momento e la William ,quella che
resta, a divertirsi meno. •
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Frentzensostituira
Hill, che in basso
saluta, in Williams.
AMonza, Heinz-
Harald ha guidato
con grinta, vedi
il controsterzo
al centro, ma come
troppo spesso
glisuccede
ultimamente
ha concluso la sua
corsa anzitempo





MO ZA - In questi ultimi tempi, nulla sem-
brava poter disturbare il dominio della Wil-
liams. La situazione appariva, invece, grigia
per la McLaren e per Ron Dennis, I'uomo
che, dopo aver dominato neil 'era di Pro t e
Senna, negli ultimi anni ha collezionato tante
mosse sbagliate. La complicata trattativa eon
la Marlboro sembrava dove se tagliargli le
gambe, ridirnen ionare la sua squadra. Ecco,
pero che net giro di qualche settimana tutto
si ribaIta e la squadra di Woking, dopo esser-
si accordata eon un nuovo spon or, la West,
si appre ta a mettere a segno un econdo col-
po: l'ingaggio del piu geniale progettista del-
la El, Adrian ewey. Senza eontare che la
Williams viene co ia perdere una pedina giu-
dicata in seno alla stessa squadra molto piu
preziosa di Damon Hill. E, di eolpo, l'egemo-
nia della Williams si trova rimessa in discus-
sione.

NEGOZlATO. La trattativa tra ewey e la
McLaren e alle battute conclusive, pronta a
deflagrare come una vera bomba a dimo tra-
zione di come nulla sia sicuro in El: nemrne-
no un contratto. Un eontratto infatti lega

ewey alla Williams sino al 1999, ma il pro-
gettista di Grove ha deciso di cedere alle lusi-
ghe e alle sostanzio e offerte McLaren e di
rompere quell'accordo. Ouesto gli permette
di prendersi un po' di liberta e, soprattutto,
indipendenza da Patrick Head, dal quale no-
nostante I'ottima eollaborazione tecnica, si
sente un po' soffocato. Come avviene in que-
sti casi, la rottura del contratto tra ewey e
la William i accompagnera ad un impegno
di non eoncorrenza di qualche mese (proba-
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bilmente sei), durante i quali il vulcanico
progettista, teoricamente, non dovra lavora-
re per squadre eoncorrenti. Di fatto, non po-
tra presentarsi sui circuiti eon una nuova di-
visa, ne recar i neil o tabilimento della sua
nuova squadra, ma nulla gli impedira di lavo-
rare da casa, a fine tagione, per la McLaren
trasferendo inevitabilmente importanti indi-
cazioni maturate in Williams sulla futura mo-
noposto di Woking, anche se progetto 397 e
gia in fase avanzata.

VANTAGGI. In tempi brevi, questo clamoro-
so trasferimento dara probabilmente, piu
vantaggi alla McLaren che non svantaggi alla
Williams, dove il lavoro dello stesso ewey
per il progetto della Fw19, la vettura dell'an-
no venturo, e ormai completato.Ma cosa ac-

cadra a lungo termine? Lo stesso Patrick
Head non ha mai na costo che il vero "padre"
delle ultime William dominatrici della El e
proprio ewey. La sua partenza ri chia ora di
spiazzare la squadra sui piano tecnico-proget-
tuale, visto che dovra ricomporsi attomo a
una nuova struttura ancora da definire, pro-
prio quando Head puntava a disimpagnarsi
dall'attivita in pista e di progetto. Tra l'altro
proprio per questo era stato ingaggiato nel
eorso del1'anno un nuovo coordinatore tecni-
co: James Robinson, proveniente proprio dal-
la McLaren. Da dire che l'arrivo di quest'ulti-
mo aveva infastidito -guarda ca 0- proprio

ewey, che sognando dl poter godere di mag-
gior liberta d'espressione e, forse, di una
maggior fama, aveva avuto I'impressione che
la Williams volesse tarpargli un po' le ali.



GENlO. Aerodinamico di formazione,
ewey appaltiene a quella schiera di proget-

tisti geniali, come Gordon Murray o Rory
Byrne, che spes o devono essere "inquadra-
ti" da un direttore tecnico pragmatico e eon-
creto, in grade di evitare che i loro guizzi ge-
niali si trasformino in eccessi progettuali, in
grade di rivelarsi controproducenti. Il duo
Newey-Head funzionava, in tal sen o, ben is-
simo e, inevitabilmente, entrambi perderan-
no ora molto in questa scissione. eweyave-
va mostrato in passato i suoi limiti, lavoran-
do da 010 alla Leyton House, dove aveva
progettato una vettura efficentissima sui pia-
no teorico, perfetta sui tapis roulant di una
gallena del vento ma critica e scorbutica sul-
le ondulazioni delle pista. Senza dimenticare
che, ull'altare dell'e trernizzazione aerodi-
namica ewey ha troppo spes o acrificato
il confort di guida realizzando abitacoli ec-
ces ivamente esigui. In McLaren bisognera
vedere quale ruolo e quanta liberta verra ora
conce a a ewey. L'attuale coordinatore,
Martin Whitmarsh, ha sinora goduto della
tima e dell'appoggio di Dennis, ma conte-

stato da gran parte dello staff McLaren sem-
bra de tinato all'accantonamento, avendo tra
I'altro dife o oltre ogni logica I'aerodinamico
Henry Durand considerato il respon abile
principale delle ultime deludenti Mp4.

INGAGGIO. Ma ehi c'e dietro I'ingaggio di
ewey. Dennis, o Prost? Di certo, il campio-

ne francese, che eon la Williams ha vinto l'ul-
timo titolo, conosce bene pregi e difetti di

ewey. E va ricordato che le relazioni e le
convinzioni di Prost erano gia servite per far

Asinistro, Adrion Newey
o colloquio con Morio lIIien,
gron copo dei tecnici che
reotizzono i motori Mercedes
utilizzoti dollo McLoren (01
centros. Un onticipo dl
futuro? Soffo, Hill
e Coulthord, onche
in questo coso pua trofforsi
di un ossoggio di '97,
nel coso Domon
opprodosse
0110corle
di Ron Dennis

approdare alla McLaren, a inizio anne il sue
ex-ingegnere di pi ta alla Williams, David
Brown, che Prost stima enormemente. Due
anni prima, sempre la McLaren, aveva ingag-
giato Paddy Lowe il tecnico delle o pen ion i
attive della Williams. Dallato piloti, ewey
trovera una vecchia conoscenza, David
Coulthard e potrebbe anche approdare lo
stesso Hill. Tas ello dopo tassello, la McLa-
ren sembra voler ricomporre il mosaico che
ha reso vincente negli ultimi anni la Wil-
liams. E non pua "rubare" ai tivali Patrick
Head, socio enon dipendente di Frank Wil-
liams, altrimenti sarebbe troppo facile ...

Paolo Bombara
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••••
: Dialoghi al bar tro
: Roberto Boccafogli
•:e Nelson Piquet
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••·••••••••••••••

Boccafogli: Allora, elon: non mi dire
che non provi un po' di nostalgia. La folla
di Monza, I'invasione di pista, le ovazioni
sotto il podio ... Tu qui hai vinto tre vol te,
conosci bene queste realta. Ti mancano un
po'?
Piquet: Mancarmi, no. Certo che risveglia-
no sensazioni, alcuni ricordi bellissimi, for-
e i piti belli della mia caniera. Questa vol-

ta poi ha vinto una Ferrari: e stata una fe-
ta belli ima. on e stata bella la serie di

idiozie eon cui i piloti della Williams han-
no permes o a Schumacher di vincere con
tanta facilita. In questo finale di stagione
oltanto la Williams pua combattere eon la

Ferrari. Ma eon piloti come quelli che han-
no non si va da nessuna parte.
Boccafogli: Cara elson, come e facile
prenderti all'amo. Bene: dato che non hai
peli sulla lingua, procediamo nell'opera di
demolizione nei confronti di Hill, tanto
eon lui ce I'hai empre avuta ...
Piquet: Ma no: non ce l'ho assolutamente
eon lui. E' veloce, molto veloce. Ma non
regge alla pre ione, non a gestire la sua
ernotivita: non e in grado di vincere un
mondiale ne! vera senso della parola. Ma
come i fa a gettare una vittoria possibile, e
importante come questa aMonza, sbatten-
do contra le gomme a una chicane? Enon
parliamo di sfortuna: anche altri hanno
toccato quelle gomme in gara, ma non e un
caso se soltanto Hill ha finito per spegnere
il motore. Eppure, anche con questi errori
assurdi Hill sara campione del mondo. In-
credibile. Damon e un bravo ragazzo, ma
come pilota top e uno tagliato fuori. Mi
stupisco perche Williams I'ha tenuto in
squadra fino a oggi. Ma del resto un eon-
tnbuto importante gliel'ha dato il uo
compagno di .quadra. Perchć Villeneuve,
al contrario di Hill, errori ne commette po-
ehi. Ma non e molto veloce. Un sacco di al-
tri piloti, al volante della Williams, avreb-
bero conquistato il titolo '96 al posto di
Hill.

COLOMBO

: lo ha sempre massacrato. Oue ta e forse la
: ua tagione migliore: que tione di matu-
• tita, credo. 11 uo problema numero uno in
: Benetton e stare davanti ad Alesi, ma, an-

che se non ci riesce
in pi ta, non ha co-
munque difficolta a
superarIo in credi-
bilita all'interno.
della squadra. E
questo gli basta per
andare avanti cosi.
Boccafogli: Che co-
sa vuoi dire?
Piquet: Voglio dire
che Jean e uno dei
piloti piti veloci e
brillanti di questi
ultimi anni, uno
che meriterebbe di
vincere con conti-

: nuita perche e davvero bravo e si impegna
• sempre al mas imo. Ma ha un grosso di-
: fetto: non sa imporsi. on riesce a fare sl •
• che il suo team creda in lui: e cOSIche ha :
: preso corpo la voce che lui non sa collau- :

Boccafogli: Spero non alludi a Schuma-
cher: bella forza, a confrontarsi eon lui c'e
solo da prenderle.
~iq~et: 0-, rnacche Schumacher. Lui non
Sl d lSCU te, e 111 a so-
luto il numero uno. ";;;;::;::;;:;~;;;;~;;;;~~~~i5
E forse non solo di
oggi: sono convinto
che persino Senna,
se fosse ancora in
vita, contra Schu-
macher avrebbe
adesso vita dura,
molto dura. Meglio
di Hill e Villeneuve
c'e senza dubbio
Alesi. Persino Ber-
ger eon una Wil-
liams avrebbe petu-
to puntare al titolo
di quest'anno. E di-
re che Gerhard non ha mai combinato
niente di davvero buono in tutta la sua
carriera: in Ferrari non e mai riuscito a
fruttare tutto il potenziale tecnico; in

McLaren non ne parliamo neppure: Senna



dare, ma io non ci credo. E' questo il sue
problema: in que to moda diventa auto-
maticamente il pilota numero due del
team, anche se e sempre pili veloce del sue
compagno. Era cosi
in Ferrari, ed e cOSI
oggi in Benetton.
Berger l'ha capito
ubito ed e andato

alla Benetton a oc-
ehi chiusi. Lui sa
e ere autori ta rio,
a e attamene co a

vuole e co a gli er-
ve: non e mai state

• un grande pilota,
oggi e addirittura
mediocre perche
invecchiando ha
perduto in velocita,
cosi come accade a
tutti. Ma a fianco di Alesi tutto cio gli ba-
sta e avanza per fare comunque una one-
sta figura.
Boccafogli: Se e vero che a tutti accade di
perdere In velocita eon il passare degli an-

: ni, tu quando ti sei accorto che ti stava
• succedendo?•• Piquet: Dopo I'incidente dell'87 a lmola.
: Fu un gran brutto incidente, Iinii con la te-

sta nel muro. Conti-
nuai per me i a non
dormire bene, io
che sono sempre
stato in grada di ad-
dormentarmi sem-
pre e dovunque.
Ma in realta, dopo
quell'uscita aj Tam-
burello mi accorsi
che alle staccate le
co enon andavano
pili come una voJta.
Prima era questione
di sensi bilita, di fee-
ling con la curva,
eon la distanza. Do-

: po mi scoprii a cercare eon ansia il cartello
• dei metri che mancavano alla curva per de-
: cidere quando staccare.
• Boccafogli: Ma scusa: e proprio in quel
: 1987 hai vinto il terzo titolo mondiale ...

: Piquet: on c'entra: vinsi quel titolo per- :
• che si unirono altre situazioni. II fatto e •
: che prima di Imola, in un modo o nell'al- :
• tro, ero sempre pili veloce di ManselI che •
: guidava la mia stes a Williams. Dopo mi :
• sono sempre trovato a inseguir\o, e e vole- •
: vo vincere dovevo anche e ere forte in fat- :
: to di tattica, di pre enza all'interno del :
• team. C'e poco da fare: invecchiando i va •
: piu piano. :
• Boccafogli: Ti arrabbi se ti chiedo se nel •
: '91, quando ti trovasti Schumacher al tuo :
: fianco in Benetton, capisti subito che non:
• avresti potuto contrastarlo? •
: Piquet: o che non mi arrabbio. E' vero: :
• la situazione fra Schumacher e me nel '91 •
: era esattamente la te sa che i sviluppo :
• fra me elauda nel '79 in Brabham. Come •
: me allora, Michael era pili giovane, aveva :
: una voglia infinita di riuscire, di provare, :
• eventualmente anche di rischiare. Lui ar- •
: rivo in Benetton e si capi immediatamente :
• che era veloce. E bravo, mol to bravo a im- •
: parare rapidamente. Hanno provato in :
• tanti a farmi dire cose non belle su Schu- :
: macher, ma pos o solo ricordare che lui e •
: sempre tata perfetto, tanto ver o il team :
• che nei miei confronti. Oggi e il numero •
: uno, enza dubbio. E' una fortuna che que- :
• st'anno abbia avuto la Ferrari e non la Wil- •
: liams, altrimenti il campionato si arebbe I
: chiuso gia a luglio. Lo a petto per il pro i-:
• mo anno: ha portato la Ferrari sulla strada •
: giusta, nel '97 saranno vincenti in qua i :
·tu~k~~ :
: Boccafogli: Cambiamo discorso. Pianeta •
• Brasile: ovvero dopo Senna, il diluvio. :
: Piquet: Ah, mi inviti a nozze. II di corso e •
: molto semplice: oggi il Brasile ha un giova- :
• ne pilota promettente, molto promettente. •
: Si chiama Diogo Ca tro eve, e corre in :
• Indy Light. E eon lui gareggia anche Tony •
: Kanaan, che mi piace mol to. Ma in Formu- :
: la 1 si fa presto a fare il conto. C'e Diniz: :
• non male, ma que to e il primo anna in cui •
: ha mostrato qualcosa di mteressante, nelle :
• Formule minori non e mai esistito. C'e •
: Marques: bravo, veloce; ma picchia spe - :
• so. Deve imparare a portare la macchina in :
: fondo. Su Rosset non so che cosa dire. E •
: poi c'e Barrichello... :
• Boccafogli: E andiamo eon Barrichello: •
: tanto lo sapevo che prima o poi ci are ti :
• arrivato. •
: Piquet: C'e poco da dire. on era male, :
: qualche anna fa. Poi e mancato Senna e lui :
• si e convinto - o for e quaJcuno l'ha con- •
: vinto - di essere lui il nuovo Senna. II nuo- :
• vo "O' Rey" delle corse, Da allora non ha •
: pili combinato niente. Si e circondato di :
• parenti, di eon iglieri, guadagna un sacco :
: di soldi eon gli spon OI'del no tro Paese .•
: Ma risultati, zero. Ormai e una barzelletta: :
• Rede Globo lo prende in giro a ogni gara, •
: ma anche per gli altri media brasiliani ha :
• perduto in popolarita. La gente non gli ere- •
: de pili. Poveretto: mi sa che sia in crisi ne- :
• rao Magari era convinto che la William o :
: la Ferrari, o la McLaren, avrebbero fatto •
: carte false per averlo. E invece nessuno :
• l'ha cercato. on vorrei proprio es ere nei •
: suoi panni. AMonza e stato regolarmente :
• dietro al suo compagno Brundle, il che e :
: tutto dire. Non vorrei proprio essere nei •
: suoi panni. • :
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Asinistra, Alesi
alla staccata
della Parabo/ica
nel corso
del primo giro,
davanti a
Hakkinen che sta
superando
Vi/leneuve.
II finlandese dovra
poi fermarsi ai
box per sostitu ire
il museHo rimasto
danneggiato,
in basso. Alato,
Diniz nella morsa
delle Jordan
di Brundle
e di Barrichello:
tuHi e tre hanno
concluso in zona
punfi. Nell'alfra
pagina, Rosset
mentre esce dalla
Footwork, ko per
la sospensione

COLOMBO

SPETTACOLARETERZO POSTO DEL VELOCE NORDICO

Da- copertoni
rim alza Hakldn n

A riprova dei guai di Villeneuve, :
Schumacher gli strappa di slan- •
cio la quarta posizione. :

•
4. GIRO. Ancora gomme, anco- :
ra McLaren. Hakkinen ne colpi- •
sce una rimasta in mezzo aJla pi- :
sta e distrugge l'ala anteriore del- :
la monoposto. Si rifugia ai box •
per riparare <13"8) e riparte at- :
tardatissimo. E fermo anche Pa- •
nis: la Tyrrell di Katayama, appe- :
na superato, tampona aUa varian- •
te Ascari la Ligier causando l'e- :
splosione della gomma posterio- :
re sinistra. Stop neUa sabbia e ri- •
tiro. Peccato, il francese stava ti- :
montando dopo essere partito ul- •

• timo perche il motore gli si era:
: spen.to sulla griglia del giro di for- :
• mazione.•••••

L'urtocontro la gomma di una variante, rotolata in pista nei primi giri,
danneggia il musetto della McLaren costringendo il finlandese
a una sosta imprevista. Mika riparte in diciassettesima posizione,
ma, con una prestazione superba, conquista un gradino del podio
• PAOLO BOMBARA

: tirare diritto in variante. Cosi an-
• che Hakkinen supera il canade-
: se, conquistando il terzo posto.
• Davanti ai box non e Alesi a tran-
: sitare leader, al primo passaggio:
• Hill l'ha superato di slancio alla
: prima di Lesmo e, alla fine del
: primo giro, il britannico conduce
• il carosello inseguito dal francese
: della Benetton, da Hakkinen e
• Villeneuve, Coulthard, Schuma-
: cher, quindi Berger, Irvine, Her-
• bert e Brundle.••••••••••••••••••••••••

2. GIRO. Variante della Roggia:
Villeneuve tocca la pila di gom-
me: si scoprira solo piti tardi, ma
la sospensione anteriore della
Williams si e piegata all'attacco,
annullando ogni ambizione di
Jacques di combattere per la vit-
toria. Si scopre subito, invece,
che uno dei pneumatici della pila
urtata rimbalza in pista colpendo
duramente il musetto della
McLaren di Coulthard: braccetto
dello sterzo kappao, gara finita,

MONZA - Occhi dappertut-
to. Piti di centa mila paia -

dicono le stime degli organizza-
tori - punta te senza la mediazio-
ne di uno schermo televisivo su
tutti gli angoli del circuito, da
ogni tribuna, rete, muretto, albe-
ro. E tutti, o quasi, col desiderio

• nemmeno tanto segreto di vedere
la Ferrari numero 1 che entra
nello spazi o visivo, davanti a tut-
li. Non va proprio cOSI.Alla pri-
ma chicane si infila per prima la
Benetton di Alesi, scattato come
un missile dalla terza fila. ulla
hanno pOIU(O per contenerlo le
McLaren di Cou1thard e di
Hakkinen. Neppure la «rossa» di
Schumacher, ancora una volta
tradito dalla frizione elettronica e
co treuo a recuperare eon un
gran slittare di pneumatici. Alesi
si trova quindi terzo e si sposta

• sulla sinistra tagliando tutta la pi-
: sta per «bruciare» alla staccata
• della chicane le due Williams,
: eon Hill ehe contiene la partenza
• di Villeneuve, il quale finisce per

5. GIRO. La saga del ritiro mu I- :
tiplo colpisce Berger. Il cambio :
della Benetton si blocca - una •
perdita nel circuito idraulico e :
evidente fin dal via - proprio :
mentre Gerhard tenta l'artacco a •
Villeneuve per il guarto posto. E :
solo I'antipasto del col pa di scena •
numero uno. Si entra nel sesto gi- :
ro e Hill tocca la pila di copertoni •
suI cordolo di sinistra della prima :
chicane: testacoda, Williams fer- •
ma nel sen so di marcia ma col •
motore spento, Damon prostrato
- pochi secondi piti tardi - e ehi-
no sui guard rail dove, dalla di-
sperazione, picchia il casco suI-
l'acciaio delle protezioni. A fine
toma ta Alesi e leader con 2"9 su
Schumacher e eon 9" 1 su Irvine
che ha appena scavalcato Ville-
neuve in evidente difficolta.

8. GIRO. Anche Frentzen e fuo-
ri gioco. Stesso copione: gomme



toccate alla Roggia, ala anteriore
della Sauber danneggiata, stop
nella sabbia. Davanti ai box,
Schumacher ottiene il record sui
giro (1'27"503) e si porta a 2"29
da Alesi.

10. GIRO. uovo record per
Schummy: 1'27"349, distaceo
ridotto a 1"6, ulterionnente ac-
corciato a 1"314 al passaggio
successivo quando Villeneuve
tenta una prematura sos ta ai
box nella yana speranza di ria-
vere una Williams guidabile.
Rientra in pista in 10. posizione
a oltre 40" dal leader Alesi. Sol-
tanto 13 le vetture ancora in ~a-
ra. A un quarto di corsa (giro
13), il francese della Benetton
conduce con 1"135 su
Schummy; poi Irvine e
Brundle, Barrichello ed Her-
bert, Verstappen eDiniz,
Hakkinen e Villeneuve, Rosset,
Lamy e Katayama.

• 17. GIRO. Schumacher riduce a
mezzo secondo lo svantaggio da
Alesi. Ma la Ferrari non ha suffi-
ciente velocita in rettilineo per
tentare il sorpasso. Intanto Ver-
stappen effettua il primo pit-stop

eon la Arrows e Diniz strappa la
sesta piazza a Herbert.

22. GIRO. uovo primato per la
Ferrari numero uno: 1"27"2 e
Schummy si riporta a 0"676 da
Alesi dopo che nelle tomate pre-
cedenti il suo ritardo era variato
nell'ordine dei decimi. Due giri
prima Brundle aveva resistito al-
l'attacco portatogli da Barrichel-
lo. Al 21. passaggio Villeneuve
ha girato in 1'29"4 a pista libera
(Herbert lo precede di 16") a ul-
teriore riprova dei problemi di
assetto della sua Williams.

24. GIRO. E il tumo di Irvine. Il
• rnenu non cambia: la Ferrari del-

I'irlandese urta la famigerata pila
di copertoni alla prima chicane,
danneggia I'anteriore sinistra, ma
la seconda guida della scuderia
modenese se ne accorge soltanto
alla variante della Roggia, nella
cui sabbia si ferma eon la sospen-
sione piegata. Nuovo passaggio e
Schummy transita per la prima
voJta eon meno di mezzo secon-

• do (0"453) di ritardo su Alesi.
• Villeneuve completa la toma ta
: nella corsia box dove compie il
• secondo pit-stop.

: 26. GIRO. Meta gara. Schuma-
• cher ottiene il suo miglior tempo
: girando in 1'27"288, ma Alesi
• eonquista il primato sui giro eon
: 1'27"244: ora ha 0"497 di van-
: taggio. Sono 11 le monoposto
• aneora in gara quando inizia la
: serie dei rifomirnenti di ehi ne ha
• programmato solamente uno. Si
: ferma Diniz, imitato un giro piu
• tardi da Brundle. Altre 3 tomate
: e Hakkinen stabilisce il nuovo gi-
• ro piu veloce (1'26"827) mentre
: anche Herbert e ai box.
•
: 30. GIRO. Alesi e Schumacher
: doppiano contemporaneamente
• la Williams di Villeneuve. Un'al-
: tra tomata e la Benetton e al pit-
• stop: velocissimo (9"0), e il fran-
: cese rientra secondo eon 20" di
• ritardo sui nuovo leader, Schu-
: macher. Si ferma ai box anche
• Barrichello, alle prese eon la fri-
: zione. Intanto, il tedesco della
: Ferrari attacca a fondo: nuovo re-
• cord al 31. giro (l '26" 391),
: quindi si ferma ai box da dove ri-
• parte dopo una sosta di appena
: 8"8. Toma in pista ed e ancora
• leader, e nettamente: alla fine del
: 33. giro la Ferrari eonduce sulla
• Benetton eon 6"8, ridotti poi a
: 4"6 al passaggio successivo. Ma
: tutto e sotto controllo. Intanto, si
• ferrna Verstappen al pit-stop e
: Schummy aumenta il vantaggio
• portandolo a 9"4 al termine del
: 39. giro, che segna il ritiro della
• Arrows di Rosset, pure lui nella
: sabbia della Roggia.
•
: 40. GIRO. Brivido-gomme an-
• che per la Ferrari. Michael tocca
: leggennente all'interno della pri-
: ma chicane: per un attimo gli
• sfugge di mane il volante ma il te-
: desco rimedia abilmente evitan-
• do il testacoda e qualunque dan-
: no alla meccanica della Ferrari
• numero 1. Intanto, Villeneuve
: affronta il terzo della sua este-
• nuante serie di pit-stop, mentre il
: vantaggio della Ferrari di
: Schu~my prende asalire eon re-
• golanta fino a 13"5, al termine
: del 45. giro, quando Alesi replica

col record personale di
1'26"936 .

50. GIRO. Aneora un record di
Schumacher: 1'26" 11O; restera
imbattuto. Alesi si supera, pero,
toma ta dopo toma ta, forse nel
tentativo di mantenere la concen-
trazione, cosi come e evidente
nella condotta del tedeseo negli
ultimi, indimenticabili giri , che
"regalano" anche una innocua in-
traversata alla prima chicane. E il
51.passaggio. Ma, ormai, e dav-
vero finita. Migliaia di spettatori
stanno gia scavalcando le reti di
protezione. Sono le avanguardie
di un'invasione tutta eoi colori
della Ferrari. Non accadeva dal
1988. •



CHE LOTTEFRA I COMPAGNI DI TEAM!

II brasiliano ripete il sesto posto ottenuto
in Spagna e impressiona piu del vincitore
di Montecario. E nel. .. gioco delle coppie
Herbert la spunta sui nec acquisto Williams,
Frentzen, mentre Brundle regola Barrichello

• ALBERTOANTONINI

~
Varrebbe un undici solo per
J'emozione. Certo, e anche me-
rita di una Ferrari in palla, del-
la Williams che e sparita, delle
gomme che tenevano e tutto il
resto. Ma questo non cambia
nulla. Aveva un cornpito, che
per otto anni chiunque al tro
aveva fallito. Perchć a lui, inve-
ce, riesce sempre tutto?

E cOSIdepresso che ti passa la
voglia di bastonarIo. L'errore e
sue, pun to e basta, e non ne fa
un mistero. Ma finchč rimane
in gara tiene non solo la posi-
zione (nonostante la brutta
partenza), ma anche il ritmo
dei migliori. Peccato che or-
mai gli serva a poco, anche e
soprattutto per il morale.

Scientificamente dimostrato:
dei tre pedali, gli piace meno
quello in mezzo. La frizione lo
spara davanti al via (ma biso-
gna aperla usare); il gas lo da
sernpre, senza problemi e sen-
za paure. I freni invece deve te-
nerli ancora d'occhio. E anche
i pit-stop. Due cose che non
tolgono niente al suo meri to.

PHOT04

•
Al via si mangia Irvine, poi re-
cupera ancora due posizioni in
quattro giri prima che le marce
gli spariscano daj cambio. on
e un granchć come domenica.
Ma non erano state brillanti
nemmeno Je quaJifiche. E poi
c'e quella strana botta nel
warm-up. Poco da dire, mol to
da dimenticare.

Cronaca: pole position, ottima :
partenza, tre giri in testa, un :
botto ne Ile gomme. Che aveva •
fatto rnettere lui stesso alla ehi-
cane. Grazie, Damon. Potevi
chiudere il discorso del mon-
diale, vincere alla grande, e ti
sei sacrificato per mantenere
vivi J'emozione e lo how. O
no?

Stessa minestra, piu o meno. II
calo di velocita nei primi giri
non e colpa sua, l'errore alla •
chicane sl: e il resto e conse-
guenza. Ma quando si hanno
opportunita del genere e un
peccato buttarle via. Enon fi-
nire neanche a punti, quando
invece poteva regalare un col-
po di scena.



A fine gara ha la faccia color
della tuta, ma ehi se ne impor-
ta. Tiene duro per tutta la gara,
recupera fino al podio dopo
ave!' danneggiato il musetto
(non per colpa sua). E segna il
terzo giro veloce, nonostante
velocita piutto to ba se nei pri-
mi due intermedi. Un'ipoteca
per il suo futuro?

Quinto in griglia, quinto al pri-
mo giro, a casa subito dopo.
Centra to dalle gomme di pro-
tezione sparate via dalla Wil-
liams di Villeneuve, quindi non
per colpa sua. Praticamente
non si pua giudicare, se non
per il fatto che in qualifica era
rimasto dietro (di poco) al
compagno di squadra.

Farsi tamponare da Katayama
non e il massimo della vita, ma
se non avesse spento il motore
in griglia forse sarebbe andata
diversamente. Comunque non
brilla mai, da venerdi a dome-
nica

Passi per I'urto contro le prote-
zioni, che lo lascia in buona
compagnia. Ma la scusa per il
ritmo di gara eda leggenda: un
solo pit-stop, macchina pesan-
te. Cioe, praticamente come gli
altri.

~~
La velocita da missile alla stac- ..
cata della Ascari e meri to della Toma m pista ancora doloran:
Ligier e del Mugen. Quella sui te, parte I?ale, recupera fmche
traguardo, fuori dalla Para boli- puo e por ~e la prende como-
ca, e anche roba sua. Come il d?! fmo all ottavo posto finale.
punto finale, e l'aggressivita. PlU Rossc::t ch.e Verstappen,
Bravo. ma non SI puo condannarlo

per questo.

D'accordo, gli dicono dai box
di starsene dietro a Brundle e
badare ai punti. Pero poteva
evitare di confondere la frizio-
ne eon l'accensione, visto che
aveva passato Martin ai box.

Ancora una volta la Jordan
non brilla dove dovrebbe, cioe
in velocita massima. Ma lui tie-
ne duro e si porta a casa un
quarto posto, pur senza strafa-
re, come dimostrano i parziali
sui giro.

Finalmente si sveglia. E sta
braccando Diniz per il sesto
posto (eon un motore che e
tutto un programma) quando
proprio il Ford cede, all'ultimo
giro. Piuttosto buoni i primi
due parziali.

Ci faccia un favore, mister va-
do-in-Williams. Tomi per un
po' su questa terra, non mol to,
un paio di mesi. Evitera le brut-
te partenze, le scuse strarnpala-
te, gli errori da pirla. E per il
suo bene.

Un altro arrivo, che e gia qual-
cosa. Mai particolarmente ve-
loce, una tartaruga sulla linea
del traguardo. Considerato
l'incidente iniziale con Panis,
che gli cau a sottosterzo, pote-
va andar peggio.

~
Una bella rimon ta, da sedice-
simo a decimo, nei primi dieci
giri. Poi un guasto al motore
lo mette fuori causa. Con 24
kmh meno dei migliori alla
staccata della Roggia, e diffici-
le far meglio.

~
Dodici giri di sofferenza, sern-
pre nel gruppo di coda, prima
che il motore renda I'anima.

on era la gara per il Cosworth
Ed, pero c'č modo e modo an-
che di fare una brutta figura
(non il pilota).

Piccolo incoraggiamento per
essersi qualificato su una del-
le piste teoricamente (e prati-
camente) piu difficili per il
Ford. La sua gara dura trop-
po poco per poterne dire
qualcosa.

~
Voto 5 per II FantAutosprint.

•

~
Voto 5 per il FantAutosprint.



: I meccanici della Tyrrellmangiano in economia,
• sotto, preferendo al ristorante un improvvisato
• pic-nic! A lato il tifo oceanico di marca Ferrari.
: In basso, Barrichello, che e in trattativa con
• la Twr.Nell'altra pagina, al nostro Antonini e
• andato il premio Confartigianato. Una tifosa
: di Villeneuve, sconsolata, ripone la bandiera
••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••·•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

PORTERA IN DOTE I 6 MILIONI DI DOLLARI DELLO SPONSOR BITBURGER

Ci saranno due Schumacher a correre in
El I'anno venturo. Ralf gareggera, infatti,
con ogni probabilita per la [ordan, L'ope-
razione e praticamente fatta e dovrebbe
essere ufficializzata 'tuesto mercoledi
quando Autosprint sara in edicola. Du-
rante il week-end di Monza, il team mana-
ger irlandese e Willy Weber, manager per-
sonale dei due Schummy, hanno infatti
raggiunto un accordo. Tuttavia la Mcl.a-
ren-Mercedes, che aveva un'opzione suI
giovane tedesco, ha chiesto un'estensione
(appunto sino amercoledi') della stessa
opzione che non dovrebbe pero' essere
confermata, salvo un ripensamento del-
I'ultimo minuto. Ralf piace soprattutto al-
la Mercedes, ma lo stesso Ron Dennis ha
precisato che "per lui la pressione sara
enorme al primo anno e dovra maturare
prima di dare quanto ci si aspetta da lu i" .
E' possibile, a questo pun to, che Ralf fini-
sea alla [ordan in prestito dalla stessa
McLaren, che lo bloccherebbe per i proso
simi anni. In ogni caso, Schummy jr. por-
tera eon se una ricca dote di 6 milioni di
doli ari dalla Bitburger. Per il resto il mer-
cato, scosso dal riba Itone Williams, ruota
ora attorno aDarnon Hill, la cui colloca-
zione dipende evaria ovviamente a secon-
da che diventi o no campione del mondo.

: Lo stesso Hill potrebbe ora finire alla ,or-
• dan, che ha anche ottenuto un incremento
: di budget del 40% dalla Benson & Hed-
• ges, che sarebbe anche disposta ad un ul-
: teriore sforzo per as- rFOc;.;;R,T1_ •••• ~ •••

• sicurarsi I'inglese.
: Hill e pero' anche
• appetito dalla McLa-
: ren, che per ora ha
• confermato il solo
: Coulthard, mentre
• Hakkinen sta forse
: tirando troppo la
• corda. Infine, I'ipo-

: ~:~ich~uSi"~f:::ialil~~~
: go negli ultirni gior-
• ni e quella di un ar·
: rivo di Hill alla Be-
• netton al posto di un
: Alesi eventualmente
• convinto ad emigra-
: re alla Iordan. Fan-
• tapolitica? Mica
: troppo, quando c'e
• di mezzo Ecclestone
: e la sua volonta di garantire alla rete tele-
• visiva britannica Itv un posto al sole per
: Hill, dalla cui sistemazione dipende quel-
• la degli ultimi posti disponibili. La [ordan

: ha bisogno di un numero uno da scegliere
: appunto tra i nomi di Hill, Hakkinen o,
• appunto, Alesi. Tra tutte le pazze voci, tra
: certi addetti ai lavori britannici e nata an-

che la convinzione che
la Ferrari stia preparan-
do un colpo a sorpresa
eon la sostituzione di Ir-
vine eon Hakkinen, ma
e probabilmente solo
I'effetto schock per
quanto accaduto alla
Williams, perche, nono-
stante qualche muso
lungo al momento della
sua conferma, a Irvine e
gia stato ufficialmente
rinnovato I'accordo. E a
Monza, prima del ritiro,
I'irlandese ha anche
brillato eon una F310
inferiore a quella del
vinci tore. Per i posti di
rincalzo, Barrichello e
sempre piu vic ino alla

1010 Twr, anche se discute
: pure eon Sauber e Stewart. Chi e dato
• partente dalla Twr (e che comunque sern-
• bra disporre di una dote di diversi milioni
: di dollari) e il brasiliano Rosset.



Secondo Dudof
Jacques
troppo...teston~
Jacques Villeneuve non
smette di stup ire. Il primo
ad ammetterlo e Bernard
Dudot, dt della Renault,
secondo cui ad inizio anna
le scelte tecniche del cana-
dese sembravano assurde.
"...ma col tempo ha dima-
strata che funzionano. Co-
me col pedale dell'accele-
ratare, di cui esige una cor-
sa ridottissima, tanta che
diventa praticamente un
comanda on-off, mentre
tutti gli altri piloti vogliono
una corsa Iunga per pater
modulare l'accelerazione,
cosa che serve lora nel pi-
Iotaggio, per ben inserire la
vettura. Villeneuve, invece,
guida senza dosare, da o
toglie gas completamente
e, per giunta, ha strani gu-
sti anche in [atta di telai.
Segue la scuola americana
e predilige un assetto rigi-
dissimo. Il problema e chee testone enon recede dal-
le.sue idee. Queste o!a fun-
zionano, ma non e detto
che sara sempre cosi e lui,
rifiutando, o qua si, il dia-
logo tecnico a ehi gli pro-
pone nuove soluzioni, di
[atta si autolimita".

fofo

Condizionale
di salvataggio
per Diniz
Se i eommissari sportivi
hanno seagionato Diniz
per il fattaecio eon Ville-
neuve nelle prove di sabato
rnattina, il brasiliano e tut-
tavia state condannato ad
una gara di sospensione
eon la eondizionale per
non aver rispettato le ban-
diere gialle nella stessa ses-
sione di proveo Analoga pe-
na č stata eomminata a
Herbert, autore di un'iden-
tica infrazione. Una vera e
propria muha, di 5.000
dollari,e invece stata affib-
biata a Brundle, eolto saba-
to in eeeesso di velocita
(90,8 kmh inveee di 80)
nella corsia box.

: POSSIBILELA FORNITURA DEI NUOVI VB : r=~=~"!JI
• •• •• •• •• •• •: .:
• •• •• •• •• •
: L'allarme motori e sempre pili grave. Le piccole :
: squadre faticano a trovare un propulsore adeguato e :
• la Cosworth, tradizionale fomitriee di Vž-clienti, •
: deve aneora rendere pubbliehe le sue politiehe futu- :
: re. Uno dei team messi in difficolta e l'Arrows-Twr, •
• che non pua concludere importanti contratti di :
: sponsorizzazione finche non si defmisce una forni- :
• tura uffieiale. Questa settimana, i responsabili dove- •
: vano ineontrarsi in Giappone eon quelli della Ya- :
: maha, in un ultimo tentativo per stringere un accor- •
• do. E' vero ehe la Casa giapponese ha rapporti sem- :
: pre pili tesi eon Tyrrell (e viceversa, visto ehe il VlO :
• preparato da John [udd e il principa le imputato del- •
: le prestazioni non soddisfaeenti del team), ma l'inte- :
• sa eon Twr appare in questo momento diffieile. Una •
: buona notizia viene invece dal fronte Minardi. La :
: Magneti Marelli e pronta a stringere un aeeordo di •
• eollaborazione eon Brian Hart ed e pili ehe proba bi- :
: le ehe questo preluda alla fomitura di un'evoluzione •
• dell'attuale V8 per il team faentino. Niente da fare :
: invece, al momento, per il propulsore 10 cilindri, di :
: eui lo stes o Hart ha allo studio una versione rinno- •
• vata: i tempi e i costi di sviluppo non consentono :
: l'operazione. Per Giancarlo Mmardi esiste una pos- •
• sibile alternativa, in vis ta dell'accordo ormai fatto :

eon Flavio Briatore: la fomitura dei Mugen-Honda :
attualmente alla Ligier. •

••
: "!i+iM •• ".MI'"'



SoHo, Trulli che ossieme o Fisichello provera
la BeneHon o Estoril dol 24 al 26 seHembre.
Sgommoto brutole ~/ Coulthord, o fionco, molto
veloce ne/ corso delle prove, ma dec/somente
sfortunoto in corso dove il finito ko onzitempo.
Nell'oltro pag/na, foto di ~ruppo
per tuHe le "Pi Erre" nel C/fCUSdi F.1. che,
duronte 1/week end monzese si sono onche
viste ded/care uno festa tuHo per loro

MENTRE SI LAVORA PER TORNARE NEGLI STATESNEL '98

• L'antieipazione del
Belgio si e puntual-
mente avverata: le
prove libere del ve-
nerdi non saranno
abolite e tutto restera
eome quest'anno,
eompreso il divieto di
usare il muletto. La
deeisione e stata presa
nella tradizionale riu-
nio ne pre-Monza te-
nutasi aMaranello fra
i firmatari della nuova
Coneordia. Lo ha eon-
ferrnato Max Mosley,
presidente Fia, pre-
sente aMonza. L'uni-
ea novita e la limita-
zione del numero di
pneumatiei per la qua-
lifiea: ne erano stati
proposti 12, poi il nu-
mero e stato elevato a
16. «Gli organizzatori
- ha spiegato Mosley -
non erano soddisfatti •

. di herdere il venerdi, e :
\ .
: Cl a sorpreso eonsta- :
• tare ehe, anehe in que- •
: sto giorno, I'audienee :
• tv sia notevole». I·• •

problemi maggiori,
pero, in vista del pros-
simo Consiglio Mon-
diale, ehe dovrebbe te-
nersi a otto bre, li da
ancora la Coneordia.
E' trapelato ehe uno
dei team non firmatari
- probabilmente la
Williams, ehe aveva in
realta ritirato l'adesio-

ne - sarebbe fronto a
rientrare ne Patto,
portandosi dietro gli
altri due. In particoIa-
re, Ken Tyrrell aveva
vivaeemente protesta-
to eon tro la nu ova
Coneordia, lamentan-
do ehe erano state le
squadre Foea, enon
Ecclestone in persona,

Commissione F.J:
questi gli uomini
Oltre a fOrl/ire lndicazioni sulIa IIUOl'aConcordia,
Max Mos/ey ha rivelato la composizione della Com-
missione El. Assieme a tui stesso; a Bernie Ecdesto-
Ile e a lean Todt come rappresentante della Ferrari
(team piu vecchia della El), vifigurano i membri di
altre cinque squadre piu i rappresentanti deg/i orga-
nizzatori e degli SPO"SOl:Per quello die riguarda gli
organizzatori iII commissione ci SOIlO:il brasiliano
Thomas RollOlIY,Federico Bendinelli, della Sagis, il
monegasco Rem! lsoart, e il giapponese HUli/lo (re-
sponsabile di Suzuka) . A garantire gli interessi df.'gli
spousor oltre a Iolu: Hogan, dirigente della Marlbo-
1'0, c'e di Roger Lindsay. responsabile iII pisla del-
I'allil'il« Shell.

a portare la El al li-
vello attuale, prenden-
dosi risehi eeonomici
da rieompensare. Non
a easo, lui, Williams e
Dennis della MeLaren
sono i tre «superstiti»
(piu I'Arrows, ma solo
di nome) dei team Fo-
ea dell'81, epoea della
prima Coneordia. In
ogni easo, aMaranello
e stato deciso ehe an-
ehe Bernie sara tra i
firmatari. Se i tre «ri-
be lli» vogliono rien-
trare, e pero neeessa-
rio il eon sen so unani-
me degli altri team.
Per evitare imbaraz-
zo, la votazione do-
vrebbe essere segreta.
Un altro punto impor-
tante riguarda i mon-
tepremi: da indisere-
zioni si e appreso ehe
Ecclestone voleva de-
stinare al vineitore del
camp iona to una quota
molto piu alta di quel-
la poi effettivamente
assegnata. Mosley tie-

ne inveee aribadire
ehe la nuova Coneor-
dia favorisee le eosid-
dette squadre minori.
Sta di fatto ehe anche j
un team eome quello
di [ackie Stewart, di
prossima iserizione al
mondiale, non ha di-
ritto ai benefici dei
firmatari enon puč
essere ammesso a go-
derne, se non dietro
eonsenso degli al tri
team. Mentre la Forti
ha solo la ... firma e
niente squadra. Per
quanto riguarda il ca-
len dario '97 il presi-
dente della Fia ha spe-
cifieato ehe saranno
in programma 17 ga-
re, eon una eorsa eu-
ropea in piu, vale a di-
re il Gp d' Austria. Per
il '98 lo stesso Mosley
ha sottolineato ehe il
ealendario sara aneor
piu internazionalizza-
to: il Cireus fara tappa

: in Estremo Oriente e,
• forse, negli Usa.•



E IN CRISI NEGU USA cosi...
L% ripenso
o/ Circus iridato

Si parla eon sempre maggiore insi tenza di un pro-
gramma Lola per rientrare in El. Per la veri ta non sa-
rebbe la prima volta, perche a Huntingdon, dopo la di-
sa tro a esperienza con la Scuderia Italia, hanno sern-
pre dichiarato di non voler molIare. Ma stavolta c'e
una giustificazione per ridar vita all'attivita, ed edi na-
tura economica. La Lola risulta in difficolta nella Indy-
Car, dove e cessato il sodalizio eon ewman-Haas, che
era il suo team ufficiale. Il monomarca E3000 ha costi
ba i (per ehi fabbrica), ma i rientri coprono appena le
spe e. COSIsi fa strada l'idea del Circus; ma l'ipotesi
piu «redditizia» sarebbe quella di recuperare un'i eri-
zione gia esistente, fomendo i telai, per poter godere
dei benefici concessi ai firmatari della Concordia. E an-
cora una vol ta, il nome di Forti toma alla ribaIta: la
squadra alessandrina ha ormai chiuso i battenti del tut-
to e ne i piloti, ne Guido Forti ne fanno mistero. Recu-
perare la maggioranza azionaria da Ila Shannon non e
servito a garantire la presenza nelle ultirne due gare di
stagione. Anche e Max Mosley dichiara di sperare che
in un ritomo deUa la Forti nel '97 ...

Villeneuve
((ingiustoJJ

eon Diniz
Arrabbiato? o, peggio,
fuori di se. Jacques Ville-
neuve non ci vedeva piu sa-
bato, dopo lo scherzetto
giocatogli da Diniz nelle
prave libere del mattino,
quando, non vedendolo in
fase di sorpasso alla sua si-
ni tra, lo ha chiuso facen-
dogli mettere due ruote sul-
l'erba e mandandolo in te-
stacoda e contro il guard-
rail. Un episodio pericolo-
so, ma per il quale i corn-
missari sportivi non hanno
rilevato nessun scorrettezza
da parte del brasiliano. "So-
no furioso per quell'episo-
dio - ha detto Villeneuve -
perche non e vero che non
mi ha visto. Lo ha fatto ap-
posta per avere la pista
sgombra. Prima mi aveva
chiuso a destra, poi quando
mi sono spostato a sinistra
ha richiuso. E' inaccettabile
che in F.1ci stia gen te cosi',
che non sa guidare, ma che
COtTesolo grazie ai miliardi
del papa". Diniz, dal canto
sue, ha evitato ogni polerni-
ca, limitandosi a ribadire d
non aver visto la Williams
del canadese.

LJ\n"OWS Twr
eon Marques
raddoppia
Ouesta settima na, mar/edi'
e mereoledi', I'Arrows Twr
si sdoppierć letteralmente
per collaudare le somme
Bridges/one sulle piste ita-

liane. Mentre Tarso Mar-
ques dovrebbe provare, as-
sieme a Rosset, sui circuito
monzese, Verstappen pro-
vera eontemporaneamente
ad Imala, grazie ad una
squadra prave della Twr,
[atta giungere apposita-
mente dalla Gran Bre/agna.

Gustav Brunner
inferessa
alla Jore/an
Il tirarnolla e stato nervan-
te, ma, alla fine, Gary An-
derson e la Jordan rirnar-
ranno insieme. Il tecnico ir-
landese č tomato all 'opera
a bordo pista propno a
Monza. Una presenza una
tanturn, per toccare con
mana la situazione attuale
della squadra in pista, ma
che non avra seguito atem-
pi brevi poiche Ander on
tornera a concentrarsi com-
pletamente suI progetto
della vettura '97. Va detto
che la Jordan, dopo una
lunga ricerca, non ha trova-
to altemative valide, anche
se un obbiettivo c'e, ecco-
me: Gustav Brunner, piace
ad Eddie Jordan che vor-
rebbe farlo lavorare in cop-
pia con Ander on (un'ope-
razione simile Jordan la
tentč gia due anni fa eon
Steve Nichols). La Ferrari
ha perčsempre fatto carte
false pur di non lasciar par-
tire Brunner. e strapparlo a
Maranello non sara sempli-
ce, nonostante l'incremento
di budget assicurato dalla
Benson & Bedges. In ogni
ca o, la Jordan intende po-
tenziare il settore progetta-
zione, facendolo passare •
dagli attuali 8 tecnici a 20.



LEPROVE
COLOMBO

Prove da ... brivido
per Barrichello
alato, fuori pista
nella mattina
di venerdi.
Sabato Villeneuve,
nella sequenza
a destra, non sie capito con Diniz
e e uscito prima
della Parabolica
danneggiando
le sospensioni.
Berger,sotto, toma
ai boxdopo
un testacoda
in qualifica

DECIMA POLE STAGIONALE PER ILTEAM WILLIAMS

IJL.J.J JJ ~::"Itj
r JJ y r JI J-I7~

Niente da tare per Villeneuve, battuto dal compagno di squadra.
Schumacher, dopo le speranze suscitate venercfi, si e dovuto
accontentare del 3. posto. Lavaggi, 20.,ottiene la qualiticazione .
• PAOLO BOMBARA

MO ZA - Forse essere : nerdi, alimentando cosi giusti- :
nell'occhio del ciclone da • ficate speranze. In effetti il •

stimoli supplementari. Sicura- : tempo da pole position sareb- :
mente cio e accaduto in prova • be stato forse possibile per il •
aDamon Hill, che ha messo tedesco. Sicuramente lui lo :
tutti in riga a cominciare dal aveva nel piede, ma poi un im- :
compagno di squadra e rivale provviso forte vento e venuto •
per il titolo, Villeneuve. Schu- aperturbare le prove di qua li- :
macher avrebbe voluto essere ficazione, cambiando i fiani a •
l' «arbi tro» del duello in casa ai protagonisti. Certo, i vento :
Williams e, dopo le tante ses- era lo stesso per tutti, ma in :
sioni di prove private svolte questi casi bisogna trovare il •
dalla Ferrari sull'autodromo giusto compromesso negli as- :
lombardo, era anche giunto setti aerodinamici e la Wil- •
un miglior tempo (relativo) liam s ha evidentemente avuto :
nella sessione di prove di ve- piu nasa o e stata agevolata :

•••••·O DAMON HILL ~
A soperlo gli converrebbe essere piu spesso nell'occhio del ciclone. Do :
un poio di gore o questo porte non era piu riuscito od ozzeccore lo pole •
position e per riuscirci ha dovuto ottendere Monza. II conto complessivo :
nell'orco della stogione totolizzo ora otto centri. Lo schioffo che gli ha do- •
to Frank Williams El stota probobilmente uno scossone decisivo, onche •
se solo in quolifico... :

" GERHARD BERGER ~
•E dire che Monzo lo conosce bene e che si sente ocoso. E dire che, do- •

po le belle prestazioni sui circuiti veloci e le premesse di venerdi, potevo: ~~~~~~;~~i=:i;;;~~i~~essere tro i protagonisti invece ha sprecoto tutto uscendo di pista 01 pri- •
mo giro dopo over cercoto di ignorare un cordolo. Mo I'esperienzo do- •
vrebbe oiutore, in certi cosi, olmeno od ossicurore un giro buono primo :
di tentore il tutto per tutto, no? : r=::::::::::;;R=::::;:::;;:::::::::'~

I PIU E I MENO

FACCIA A FACCIA
(compagni di squadra O confronto : chi EJpartito davanti

sullo schieramento di partenzo)
,:,-Sc;::.h.:.::u:.:..;m,:.:.a:.=c.;.:.he::.;.r...:.-Irv~in~e_-..,1=-:3:---=1 : Herbert -F rentzen
!...!A~le~si-::,-B":,,e,,-,rg:ce:.:....r -..,1:-:2:---':2 : Rosset- Versto ppen
Hill-Villeneuve 12-2 • Katayama-Salo'-'H':":;a'---kk:"":'in=e:":";n=-C::";o:"'::u---lth-a-rd""'--1':":0=--=-4: La my - Fis ichella
,:::-P=an"-,i",,s-..;::D,,-,in.;.ciz==-_,.,--_--,l;-;3:---':-1 : La my-Marq ues
.:::B=arc.:..:ri.=.:chc.:.:e:..:..:ll.::.o-....::B:..:..:ru::..:.n.:.;::d:..:..:le'---_1.:....:0:....-....:.4: Lamy -Lavagg i

3-11
0-14
4-10

2-6
0-2
4-0

COLOMBO



dalla migliore stabilita natura-
le della Fw 18. La Ferrari, in-
vece, ha preferitc incrementa-
re il canco, andando anche
contro il parere di Schuma-
cher. La scelta ha penalizzato
il tedesco in termmi di velo-
cita, non quella massima ma
in altri punti del tracciato. Il
tedesco, terzo, e comunque
riuscito atenere dietro i due
scatenatissimi alfieri della
McLaren, che hanno sbalordi-
to gli avversari soprattutto
eon frenate particolarmente
ritardate. La staccata ... posti-
cipata molti metri piu in la era
qualcosa che non si vedeva

piu da anni, dall'avvento dei
freni in carbonio. L'efficacia
delle McLaren ha fatto persi-
no pensare ad una qualche in-
novazione tecnica segreta.
Hakkinen pensava anche di
poter essere leggermente piu
avanti in griglia, ma nel sue
ultimo giro piu veloce ha do-
vuto rallentare, cosi come
Herbert, in seguito ad una ro-
vinosa uscita di pista di Frent-
zen alla seconda di Lesmo.
Piu paura che male per il tede-
sco. Anche Villeneuve se l'e
cavata eon un bello spavento
e una forte arrabbiatura, dopo
una violenta uscita sabato

POLEA CONFRONTO
CLASSIFICA ASSOLUTA PILOTI IN ATTIVITA
Senna 65 Hill 19
Clark 33 Schumacher 14
Prost 33 Berger 11
ManselI 32 Coulthard 5
Fangio 28 Villeneuve 2
Lauda 24 Alesi, Barrichello 1
Piquet 24
Hill 19
Andretti 18 NEL 1996
Arnoux 18 Hill 8
Stewart 17 Schumacher 4
Moss 16 Villeneuve 2

••••••••••••••••••••••mattina sui rettifilo prima del- •
la Parabolica, per un'incom- :
prensione con Diniz. ell'in-·
cidente il canadese ha danneg- :
giato le sospensioni di sim- :
stra, che sono state comunque •
sostituite in tempo senza com- :
promettere I' efficacia della •
sua vettura. Da not are che so- :
lo lui utilizzava un nuovo tipo •
di sospensione, piti rigido. Ha :
delu so, invece, nelle prove di :
qualificazione il duo della Be- •
netton che dopo le belle pre- :
messe della vigilia si e dovuto •
accontentare di un posto in :
terza ed uno in quarta fi\a. •
Alesi ha dovuto vedersela eon :
i soliti problemi ai freni, men- :
tre Berger, tropp'0 irruento sui •
nuovi cordoli nbassati, e fmi- :
to in testacoda al primo giro e •
ha dovuto far ricorso al mu let- :
to. Sulla sua pista non ha in- •
vece affatto deluso il nostro :
unico rap'presentante, Lavag- :
gi, qualificatosi tranquilla- •
mente entro i limiti. L'altro pi- :
lota della Minardi, Lamy, e :
stato leggermente piu veloce e •
ha recriminato per un treno di :
gomme difettoso. Tra le sor- •
prese, il vinci tore dello scorso :
anno, Herbert, e anche Ka- :
tayama, entrambi piu veloci •
dei rispettivi compagni di :
squadra, Frentzen e Salo. ••

E SUCCESSO
INCIDENTI

venerdi mamn«
Alesi: dritto alla variante
Hill: testacoda
Barrichello: leslacoda
ed urla le barriere
Brundle. testacoda

venerdi pomeriggio
Coulthard: esce di pista
Alesi: esce di pista

sabato mattina
Hakkinen: dritto alla variante
Vilteneuve: testacoda
ed urta le barriere
Alesi: dritto alla variante
Alesi: testacoda
Brundle: testacoda
Irvine: dritto alta variante
Panis: esce di pista
Irvine: testacoda

sabato pomeriggio
Berger: testacoda
Frentzen: testacoda ed urta
le barriere
Oiniz: dritto alla variante
Diniz: dritto alta variante
Frentzen:dritto alla variante
Herbert: dritto 0110variante

warm up:
Berger: testacoda ed urta
le barriere
Ponis: testacoda
Katoyama urta i pneumatici
di pratezione alla chicane
Rosset: esce di pista
Lavaggi: testacoda
Brundle: esce di pista

RonURE
venerdi mattina
Alesi: !reni
Brundle: !reni

venerdi pomeriggio
Lavaggi: !renata

sabato mattina
Irvine: motore
Villeneuve: rompe il ballo
anteriore sinistro
Alesi: !reni
Barrichello: motore
Verstappen: dillerenziale

sabato pomeriggio
Salo: motore
Rosset: motore
Salo: motore (muletto)
Lamy: gomme di!ettose

warm up:
Panis: !reni
Berger: pneumatico afflosciato
Lamy: braccetto delto sterzo
piegato
Diniz: cambio

~? 3S



IN 20 A.LVIA.

Quanordlceslma gara
del mandi ale dl F,l
8 senembre 1996

&50amonHIII
(Williams Fw18)
1'24''204 (246,687)

-"il·,.
6 Jacques Vllleneuve

(Williams Fw18)
1'24''521 (245.761)

••..•il··.
1 Michael Schumacher

(Ferrari F31O)
1'24'781 (245,008) ~~~7 Mika Hakklnen

\: (McLaren Mp4111)
1'24"939 (244,552)

Olrenore dl gara:
Roger Lone-Notl

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo
Damon Hill (Williams
Fw18) ho stobilito
il nuovo record ottenendo
la pole con il tempo
di 1'24"204 alla media
di 246.687 kmh.

SUL GIROIN GARA
Nuovo
Michael Schumacher
(Ferrari F310) ha stablllto
II nuovo record
percorrendo II suo 50. giro
in 1'26"11 O alla media
di 241.226 kmh.

SULLA DISTANZA
Nuovo
Michael Schumacher
(Ferrari F310) ha stabllito
II nuovo record
percorrendo 53 giri
pari a km 305,810
in 1.17'43"632 alla media
di 236.064 kmh.

8 David Coullhard
(McLaren Mp4111)
1'24''976 (244,445) !'-"!I., 3 Jean Alesl

(Benenan B196)
1'25''201 (243,800)

.,"il··.

spenatorl:
100.000

2 Eddie Irvlne
(Ferrari F310)
1'25''226 (243,728) .' ••• ~ 4 Gerhard Berger

(Benanan B196)
1'25"470 (243,033)

__--il··.
12 Martin Brundle

(Jardan 196) ~~=t.iiiii- 1'26''037 (241.431) 11 Rubens Barrlchello
(Jardan 196)
1'26"194 (240,991)

Condlzlonl
atmos1erlche:
sereno tutli i tre
glorni, ventoso in
qualifica

9 Olivier Panls
(Ugler Js43)
1'26''206 (240,958) 14 Johnny Herbert

(Souber C15)
1'26''345 (240,570)

1 O Pedro Dlnlz
(Llgler Js43)
1'26'726 (239,513)

_:Mil··.
817Jos Verstappen
•• (Foolwark Fo17)

1'27'270 (238,020) 18 Ukyo Kaloyama
(TyrreU024)

--- 'tI~ 1'28''234 (235.419)

MO!*il··.

20 Pedro Lamy
(MlnardI195b)
1'28''933 (233,569)

-I·*il·· •

•
••• ,21 Giovanni Lavaggl

(MlnardI195b)
1'29"833 (231,229)



GIRO
50
49
29
41
52
4

23
51
24
50
29
50

4
5
5
5
9
2
4
1

TEMPO MEDIAKM/HPILOTA(VETTURA)
Schumacher (Ferrari F31O)
Alesl (Benetton B196)
Hakklnen (McLaren Mp41l1)
Vllleneuve (Williams Fw18)
Barrichello (Jordan 196)
Hill (Williams Fw18)
Irvlne (Ferrari F310)
Brundle (Jordan 196)
Dlnlz (Ligier Js43)
Herben (Sauber C15)
VersIappen (Foolwork Fa17)
Kalayama (Tyrrell 024)
Berger (Benetton B196)
Salo (Tyrrell 024)
Frenlzen (Sauber C15)
Rossel (Foolwork Fa17)
Lamy (Minardi 195b)
Panls (Ligler Js43)
Lavaggl (Minardi 195b)
Coullhard (McLaren Mp41l1)

1'26'110
1'26"652
1'26"827
1'27"027
1'27"557
1'27"639
1'27'687
1'27"831
1'27"905
1'28"223
1'28'650
1'28"980
1'29"123
1'29"418
1'29"945
1'30'579
1'31'353
1'32"657
1'33"189
1'38"080

241.226
239.717
239.234
238.685
237.240
237.018
236.888
236.500
236.301
235.449
234.315
233.446
233.071
232.302
230.941
229.325
227.382
224.182
222.902
211.786

~C>SI- A..L TRA..c::.UA..RDC>
PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Michael Schumacher Ferrari F31O 53 1.17'43"632 236.034
2. Jean Alesl Benetton B196 53 1.18'01 "897 235.113 18"265
3. Mika Hakklnen McLaren Mp41l1 53 1.18'50"267 232.709 1'06"635
4. Manin Brundle Jordan 196 53 1.19'08"849 231.799 1'25"217
5. Rubens Barrichello Jordan 196 53 1.19'09"107 231.786 1'25"475
6. Pedro Dlnlz Ligier Js43 52 1.17'56"927 230.922 1 giro
7. Jacques Villeneuve Williams Fw18 52 1.18'14'701 230.048 1 giro
8. Jos VersIappen Foolwork Fa17 52 1.18'40"215 228.804 1 giro
9. Johnny Herbert Sauber C15 51 1.16'29"260 230.807 2 giri

10. Ukyo Kalayama Tyrrell 024 51 1.19'12"208 222.893 2 giri

I RITIRA..TI

L-A..LTA..LEN.A.

COSI' OOPO 14 GIRl
1. Alesl In 20'43"272 (233.785); 2.
Schumacher o 0"891; 3. Irvlne o
12"327; 4. Brundle o 23"778; 5. Bor-
richelIa o 25"235; 6. Herbert o
29"524; 7. Verstoppen o 30"198; 8.
Dlnlz o 30"430; 9. Hokklnen o
31"072; 10. V1l1eneuveo 43"072; 11.
Rosset 055"189; 12. Kotoyomo o 1 gl-
ro; 13. Lomy o 2 girl; 14. Solo o 5 gi-
rl; 15. Frentzen o 7 girl; 16. Hill o 9 gi-
rl; 17. Lovoggl o 9 girl; 18. Berger o 10
girl; 19. Ponls o 12 girl; 20. Coulthord
o 13 girl.

COSI' OOPO 27 GIRl
1. Alesl In 39'43"875 (235,208); 2.
Schumacher o 0"446; 3. BorrichelIa o
38"914; 4. Hokklnen o 40"665; 5.
Herbert o 49"629; 6. Brundle o
1'00"366; 7. Dlnlz o 11'09"663; 8.
Verstoppen o 1'14"91 O; 9. V1lleneuve o
1'26"649; 10. Rosset o 10 girl; 11. Ko-
toyomo o 1 glro; 12. Irvlne o 4 girl; 13.
Lomyo 15 girl; 14. Solo o 18 girl; 15.
Frentzen o 20 girl; 16. Hill o 22 girl;
17. Lovoggl o 22 girl; 18. Berger o 23
girl; 19. Ponls o 25 girl; 20. Coulthord
o 26 girl.

COSI' DOPO 40 GIRl
1. Schumacher In SB'S7"298
(234,852); 2. AJeslo 9"882; 3. Hokkl-
nen o 49"058; 4. Brundle 01'04"614;
5. BorrichelIa o 1'05"461; 6. Dlnlz o
1'14"950; 7. Herbert o 1'17"604; 8.
V1l1eneuveo 1 glro; 9. Verstoppen o 1
glro; 10. Kotoyama o 2 girl; 11. Rosset
o 4 girl; 12. Irvlne o 17 girl; 13. Lomy o
28 girl; 14. Solo o 31 girl; 15. Frentzen
o 33 girl; 16. Hill o 35 girl; 17. Lovog-
gl o 35 girl; 18. Berger o 36 girl; 19.
Ponls o 38 girl; 20. Cou~hord o 39 girl.

Pedro DIniz, sopra Impegnato In un Iancio
dl cappelllnl al titost, ha concluso sesto
il Gp d'lfalia che lo aveva visto quaHrodicesimo
in griglia" II brasiliano, al sabato, estato
squalillcato per una gara con la condlzlonale
poiche non aveva rispeHato le bandiere glal1e
durante le prove IIbere" Stessa sorte e stessa
sanzione per II pilota della Sauber Johnny
Herbert" In alfo un'immaglne dei box di Monza

PILOTA VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
David Coullhard McLaren Mp41l1 1 Incidente 5.
Olivier Panis Ligier Js43 2 lncldente 15.
Gerhard Berger Benetton B196 4 Cambio 5.
Giovanni Lavaggi Minardi 195b 5 Motore 16.
Damon Hill Williams Fw18 5 Testacoda 1.
Heinz"Harald Frenlzen Sauber C15 7 Testacoda 8.
Mika Salo Tyrrell 024 9 Motore 10.
Pedro Lamy Minardi 195b 12 Motore 12.
Eddie Irvine FerrariF31O 23 Incidente 3.
Ricardo Rossel Foolwark Fa17 36 Incidente 10.

totografl. COlOMBO



VELOCITA'
IN PROVA

VENERDI'
N.PILOTA
1 Schumacher 334.300

10 Dlnlz 334.300
2 Irvlne 332.300
4 Berger 330.200
7 Hakklnen 330.200

12 Brundle 330.200
3 Alesl 329.200
6 Vllleneuve 328.200
8 Caullhard 328.200
9 Panls 327.200

11 Barrichello 326.200
5 Hill 324.300

15 Frentzen 324.300
14 Herbert 322.300
19 Salo 321.400
16 Rossef 320.400
17 Versfappen 317.600
18 Katayama 313.900
20 la my 313.900
21 lavaggl 312.100

SABATO
N.PILOTA
3 Aleli 329.200
9 Panll 328.200

14 Herbert 328.200
7 Hakklnen 327.200
8 Coulfhard 327.200
4 Berger 325.300

10 Dlnlz 325.300
5 Hill 324.300

11 Barrichello 324.300
2 Irvlne 323.300

12 Brundle 323.300
1 Schumacher 322.300
6 Vllleneuve 321.400

15 Frenfzen 321.400
18 Kafayama 311.200
16 Rossef 310.300
19 Salo 308.500
17 Versfappen 307.600
20 la my 306.800
21 lavaggl 306.800

• PILOTI. I plloll 01 via del 67.
Gp d'ltollo sono stali 20; ero dol
1970 che I portenti nelto goro
ilollono erono coslonlemenle In
numero suparlore. In quell'onno
lonlono, Iro I 20 plloll In goro
c'ero onche Andrea De Adoml-
eh, closslflcolosl 8. 01 volonle dl
uno McLoren Alfa Romeo.
• MONZA. Lo corso monzese
9 sloto lo plu veloce Iro le 14
gore mondloll che sl sono cor-
se quesl'onno e per lo 3. volto
lo media del vincilore ha supa-
ralo I 200 kmh; nel 595 Gp 11-
tolon dispulollsl 9 lo 141. vo Ito
che sl verilIca queslo clrcoslon-
za. Proprio II Gp d'ltollo del
1971 9 In ossoluto II plu velo-
ce nello storlo del complonalo:
il brilonnico Peler Gelhln lo ha
vlnto. infoIII, su Brm o
242,615 kmh di media.

fo1ogratle COlOMBO

KM/H

Ancora sfortunato
Giovanni Lavaggl,
aslnlstra, rlt/ratosl
dopo 5girl
per /I eedlmento
del motore Ford.
Da dlmentleare anehe
la prova dl Ol/vler
Panls ehe, partIto
dal fondo, dopo due
girl estato tampon ato
da Katayama,
eon eonseguente
foratura e testaeoda

KM/H

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

MOTORE

5 Hill Williams Fw18 Renault Rs8 V1O Goodyear 1'26"209 1'25'620 1'24"178 1'24''204 1'26'149
6 Vllleneuve Williams Fw18 Renault Rs8 V1O Goodyear 1'25"759 1'25"055 1'24"794 1'24''521 1'26"813
1 SChumacher Ferran F31 O Ferrari 046 V1O Goodyear 1'25"690 1'24"399 1'24"785 1'24'781 1'25"765
7 Hakklnen McLaren Mp4111 Mercedes V1O Fo110 Goodyear 1'26"085 1'24"667 1'24"051 1'24''939 1'25"593
8 Coulthard McLaren Mp4111 Mercedes V1O Fo11OGoodyear 1'27"400 1'26"968 1'25"125 1'24''976 1'25"476
3 Alnl Benenon B196 Renault Rs8 V1O Goodyear 1'25"580 1'25"335 1'24"992 1'25''201 1'26'467
2 Irvlne Ferrari F31O Ferrari 046 V1O Goodyear 1'26"706 1'24 "988 1'25"500 1'25''226 1'27'665
4 Berger Benenon B196 Renault Rs8 V1O Goodyear 1'25"461 1'24"829 1'24"772 1'25"470 1'27'620

12 Brundle Jordan 196 Peugeot A12 V1O Goodyear 1'27"532 1'26"751 1'25"641 1'26"037 1'28"651
11 Barrlchello Jordan 196 Peugeot Al 2 V10 Goodyear 1'27"098 1'27"098 1'25"740 1'26"194 1'26"868
9 Panls Ugler Js43 MugenHonda Mf301h Goodyear 1'27"177 1'27"177 1'26"106 1'26''206 1'27"192

14 Herbert Sauber C15 Ford Zetec-R V1O Goodyear 1'28"151 1'26"706 1'26"024 1'26"345 1'27"424
15 Frentzen Sauber C15 Ford Zetec-R V1O Goodyear 1'27"139 1'25"973 1'25"954 1'26"505 1'27'187
10 Dlnlz Ugier Js43 MugenHondo Mf310h Goodyear 1'27"573 1'26"350 1'26"015 1'26"726 1'29'410
17 Verstappen Footwork Fa17 Hart 308 V8 Goodyear 1'28"310 1'27'667 1'27"358 1'27''270 1'28'138
18 Katoyama Tyrrell 024 Yamaha Ox11 a V1O Goodyear 1'28"660 1'28"541 1'27"428 1'28''234 1'28"295
19 Salo Tyrrell 024 Yamaha Ox11a V1O Goodyear 1'29"192 1'28"123 1'27"060 1'28"472 1'27"488
20 Lamy Minardl 195b Ford Ed2 V8 Goodyear 1'29"240 1'28"764 1'28"664 1'28''933 1'29'750
16 Rosset Footwork Fa17 Hart 830 V8 Goodyear 1'29"772 1'28"561 1'28"971 1'29"181 1'30"004
21 Lavaggl Minardi 195b Ford Ed2 V8 Goodyear 1'29"950 1'29"225 1'29"544 1'29"833 1'31'432



s $ s s s ~ o
:!!:

~ ~
N i;j~ " ~ s ~ s ~

N ~ I ~

ic;; ~ - :!iN i ~ $ ~
:l

~ ~ jf i~ I:!i !:i i N e,

~
52

~~ ~
i s (!)

~
:z: 9

~ ~jf (!):l :l ;g;; ... ... g< ••• ... ti) (!) :l ••• (!)

MONDIALE PILon
1. Hill 10 10 10 3 10 10 10 - 10 6 2 81
2. V111eneuve 6 6 10 4 6 6 10 4 10 6 68
3. Schumacher 4 6 6 10 3 10 10 49
4. AJesI 6 4 1 6 4 4 6 4 3 6 44
5. Halddnen 2 3 1 2 2 2 4 3 4 4 27
6. COUlthord 4 6 3 1 2 2 18
7. Berger 3 4 3 6 17
8. Bon1chello 3 2 2 3 1 2 14
9. Ponls 10 2 13

10.lrvIne 4 2 3 9
11. Bnlndle 3 6
12. Frentzen 3 3 6
13. Solo 2 2 5
14. Herbert 4 4
15.Dlnlz 2
16. Verstappen 1

CLASSIFICA OOPO LA '14. GARA

MONDIALE COSTRUTTORI
1.Williams 16 10 16 13 10 4 16 16 10 14 16 8 149
2. Benetton 3 6 4 5 6 4 7 6 6 4 4 6 61
3.Fenurl 4 4 2 6 9 10 3 10 10 58
4. Mclaren 2 3 4 7 2 5 3 6 2 3 4 4 45
5. Jordan 3 3 2 1 4 1 1 5 20
6. Ugler 10 1 2 1 15
7. Souber 7 3 10
8.TyrreIl 2 2 5
9. fOOIWOrI( 1

MotorquaJlty S.p.A.
Via Venezia, 2
20099 Sesto S.Giovannl • MI
Tel. (02) 24951.1
Fax: (02) 224.764.20
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MONZA - La pista di Monza pre-
sen ta, a grand i linee, le stesse
problematiche tecniche di quel-
la di Hockenheim, dove viene
privilegiata la penetrazione ae-

rodinamica per poter avere buone velocita di
punta nei lunghi rettilinei. Le regolazioni per
Monza? Alettoni « carichi» (cioe eon pochis-
ima inclinazione) e motori spinti al massimo

anche a scapito della curva di erogazione della

potenza (perche per circa il 68% di durata di
un giro si sta al massimo regime di rotazione).
Ovviamente, anivando circa un mese dopo il
Gp di Germania, sono poche le novi ta aerodi-
namiche sulle monoposto, che presentano in
maniera riveduta e corretta le soluzioni gia vi-
ste ad Hockenheim. Con qualche eccezione.
Ed e su queste rare differenze che ci soffer-
miamo, in una fase del mondiale in cui tutti i
progettisti stanno gia pensando al 1997. A te-

Bracci pili semplici sulla Fw18 \
Lo Williams ha seguito lo McLoren nel corenore i triangoli della sospen-
sione onteriore. Lo ha totto pero soltonto includendo in un unico prolilo
il broccio onteriore-superiore ed il tironte dello sterzo. Soboto solo suIlo

venuro di Villeneuve, domenico onche su quello di Hill e i"nl~g;o~ro~pe~r~e:n~-~~rJJ~ilW=-i~~i~trombi i piloti. e

nere banco nelle conversazioni del retrobox e
il mercato dei tecnici, che sta diventando di
anna in anna sernpre pili vivace. Ma vediamo,
nelle note che seguono, una rassegna delle no-
vita viste sulle varie monoposto.

FERRARI. La Ferrari aveva preparato al me-
glio l'appuntamento monzese, studiando nei
te t privati della settimana precedente ulterio-
ti affinamenti aerodinamici per migliorare an-
cora la velocita di punta senza compromettere
del tutto la tenuta della monoposto nei tratti
pili guidati. Schumacher ha quindi provato
solo il venerdi; mentre Irvine, la domenica
martina, ha collaudato un alettone posteriore
biplano eon la parte superiore formata da due
flap, di corda di circa 10 cm I'uno, e eon para-
tie laterali diritte, larghe praticamente quanto
la corda dell'unico profilo montato all'altezza
del cam bio. Una oluzione provata nei test
precedenti al Gp e molto pili «scarica» rispet-
to a quello impiegato in Germania. All'avan-
trena vi era un solo flap molto «scarico» e
niente schenni all'intemo delle sospensioni,
per offrire meno resistenza su una pista veloce
come Monza. Particolare cura e stata data an-
che all'impianto frenante, eon nuove e pili
grandi prese di raffreddamento ma soprattut-
to con una soluzione in esclusiva per Schuma-
cher: dischi anteriori della Carbon Industrie di
ben 30 mm di spcssore, contro quello massi-
mo sinom visto di 28 mm. Da rilevare che la
Ferrari, come la Sauber e la Jordan, ha mon ta-
to due sole pastiglie al retrotreno, pur conser-
vando le pinze ad 8 pompanti per cercare di
diminuire I'effetto di bloccaggio delle ruote
posteriori. In futuro verranno dalla Brembo
delle pinze a 4 pompanti per il retrotreno, se-
guendo I'esempio della AP che da quest'anno
monta sulla Williams e sulla Tyrrell pinze pili
piccole dietro. Schumacher ha di nuovo utiliz-
zato il cambio a 7 marce, riservato soltanto al-
la sua monoposto e al muletto, sernpre a sua
disposizione. Un terzo esemplare era disponi-
bile in caso di necessita, mentre ad Irvine era
riservata la soli ta ver ione a 6 marce.

WILLIAMS. A sorpresa sabato, per le quali-
fiche, sono state montate le sospen ioni tipa

Villeneuve
a due pedali

A lionco, lo pedoliero
a due pedali di Ville-
neuve (Hill ne usa Ire
avendo mantenuto
quello della Irizione).
In (1) le elene ene
impediscono ai piedi
di scivolare da un
pedale all'allro (ac-
celerotore e Ireno), in
(2) il simulatore del-
I'accelerotore, in (3)
le biellene collegote
alla pompa-Ireni

Edavanti, ali piccole
AII'anleriore le Fw18 avevano lo stesso otenone
utilizzalo soltanto in Germonio e caronerizzato da
due piccoli Ilap (1), per la pri-
ma volto non a luna lorghezzo,
e da un profilo principale (2) a
corda molto rtcono.
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Mini paratie per il Cavallino
Schumacher, venerdi, ed Irvine, sabata, hanna provata il nuavo alet-
tone posteriore sperimentato alla vigilia del Gp. E corcnerlzzoio da
due piccoli flap nella parte superiore, di corda di circa 10 cm al posto
della versione can un profilo di circa 20 cm plu flap. Di dimensioni ri-
done anche le paratie laterali rettllinee e larghe, in pratica, quanto il
profilo piu basso, quello posto all'altezza del cam bio.

McLaren, cioe eon i profili alari al posto dei
triangoli, come Adrian ewey aveva antici-
pato in Belgio. L'intervento e stato Iatto sol-
tanto ulla vettura di Villeneuve e dopo lun-
ghe di cussioni, visto ehe questi particolari
non avevano percorso il numero dl km di te-
st privati ritenuto necessario per venire ap-
provati I?er il loro impiego in gara. Domeni-
ca mattma venivano montate anche su Ila
monoposto di Hill e poi su entrambe le auto
per la corsa. La versione ad otta ta dalla
McLaren e piti ofisticata, con il rifacimento
di entrambi i triangoli della sospensione an-
tetiore in tutti i suoi quattro bracci, mentre
in casa Williams vi e un solo profilo alare su-

periore, che com-
prende il braccio an-
tetiore ed il tirante
dello sterzo. Come
in Germania, e stato
u ato I' alettone po-
steriore eon le pa-
ratie piccole, senza
le estensioni all 'in-
terno delle ruote ed i
flap davanti alle ruo-
te stesse, come ave-
va Iatto invece in
qualifica, ad
Hockenheim, Hill.

BENETTON. uovo
cassoncino di aspira-
zione, eon una forma
pigolosa e piti stret-

ta nella base poste-
riore, vagamente piti
sllnile a quello della

Williams che e di dimensioni minori. Per la
gara si e pero ritomati al cassoncino stan-
dard, piti squadrato. on sono stati porta ti i
nuovi scarichi, cosi come il differenziale a
eontrollo elettronico.

McLAREN. Telaio nuovo per Coulthard e ti-
tomo alle soluzioni aerodinamiche impiegate
ad Hockenheim, eon I'aggiunta delle sospen-
sioni anteriori a profilo alare che hanno mi-
gliorato ancora la penetrazione delle Mp 4/11.
Molta cura in ca a McLaren per i freni, di cui
si mormora da tempo vi sia una sorta di eon-
tro Ilo meccanico, molto ofisticato, della ti-
partizione della frenata. Le Mp4/11 erano co-

La senenon ha provato un nuovo easson-
cino di aspirazione plu sagomato nella
parte inferiore-posteriore, per poi tornare
per la gara alla versione tradizionale, piu
squadrata (in alto nel disegno).

munque le vetture ad avere le prese di raffred-
damento piti grandi all'anteriore,

UGIER. Alla Ligier la palma, insieme alla Fer-
rari, del team che ha scelto profili superiori del-
l'alettone a corda piti tidotta: praticamente due
flap irtigiditi da due lunghi supporti verticali.
Da rilevare pero che le Ligier; insieme alle Jor-
dan, avevano i flap davanti alle ruote postetioti.

MINAROI. uova o pensione antetiore per
Lamy, eon un terzo elemento tampone collega-
to alla barra antirollio. Questa e titomata ad
avere due lunghe biellette collegate alla parte
antetiore del telaio. •

KINGDRAGON FILTRI ARIA
LAVABILI
LONG LIFE

FAI RESPIRARE MEGLIO IL TUO MOTORE IN OGNI CONDIZIONE DI TEMPO!
AVRAIIL MASSIMO DELLA POTENZA CON
UN MINOR CONSUMO DI CARBURANTE!

4 STRATI FILTRANTI!
Lavabili can Iiquido biodegradabi/e e rigenerabi/i can lubrificante speciale KINGDRAGON

GARANTITI 5 ANNI CON CHILOMETRAGGIO ILLIMITATO
KINGORAGON S.p.A. l.ungo Dora pietro Colletta, 129 bis· 10153 TORINO- "ALY - Tel.1+39}11 2484035/196/197/200 Fax 1011} 3102141

IN VENDITA ESCLUSIVAMENTE NEI MIGLloRI NEGoZI OI ACCESSoRI SPORTIVI ERICAMBI AUTO



MODIFICHE DEllE N.S. CSAI
E DELL'AllEGATO ••J••Al CSI
Si pubblicano qui di seguito alcune delle modiliche
apportate alle N .S. Csai 8 e 16, noncne all' Allegato
«J» al Codice Sportivo Internazionale, che hanno im-
mediata o prossima applicazione. II testo campleta di
tulle le modiliche decise (comprese quelle qui riporta-
te) verrć pubblicato sui Periodico «Noti zi ario Csot»
con le indicazioni dell'entrata in vigore.
Ril. Appendice al Cap. II della NS 16 «tsnono dell'AI-
legato H al COO. - Art. 4.1.2 Bandiere usate ai posti
di percorso»
(Modiliche per applicazione immediata)
Bandiera gialla - In ogni momento
IMMOBILE: restate abbondantemente seno ai vostri li-
miti di guida. Non sorpassate. Vi il un pericolo su Ila
pista.
AGITATA: rallentate. Non sorpassate. Siate pranti a
cambiare direzione o a seguire una traielloria ina bi-
tuale. Vi il un perlcolo sulla pista.
OUE BANDIERE AGITATE: rallentate. Non sarpassate.
Siate pranti a lermarvi. La pista il totalmente o porztol-
mente ostruita. Non sorpasserete prima di essere pas-
sati davanti o una bandiera verde che indica la line
della zona di pericolo. Normalmente, la bandiera
gialla sara esposta soltanto alla postazione dei Com-
missari che si trava immediatamente prima del peri-
colo: la zona di divieto di sorpasso comincia nel pun-
to in cui il esposta la bandiera: una venuro che si tro-
va in testa in questo punto conserverć il vantaggio. In
caso di un particolare prablema di visibilito, il DirelIo-
re di Gara pua ordinare I'espasiziane di una bandiera
gialla anche a monte della postazione dei Commissa-
ri interessata; se cosi, cio deve essere spiegato chiara-
mente ai brielings dei piloti. Si ricorda ai Commissari
che deve essere dato solo il segnale approprioto. Essi
non dovranno in nessun caso esagerare un pericolo.
Se il pilota ha campleta liducio dei segnali li rispet-
rerč.

RIF.: NS 8 ART. 10
CINTURE DI SICUREZZA
(NORME 8853 E 8854)
- Allo scopo di evitare qualsiasi apertura prematura in
occasione di un incidente, le Norme preciseranno d'o-
ra in avanti ene. sulle libbie girevoli, I'arientamento
norma le della leva dovrč essere verso il basso in dlre-
zione dei piedi del pilota. Applicazione: o nmo la pra-
duzione dal 10 luglio 1996; nessun'altra conligurazio-
ne sora accellata nelle gare internazionali apartire dal
10 gennaio 2001 .
- Nella delinizione dei montaggi delle cinture in lunzio-
ne del numero di «punti», questi designeranno il nume-
ra di cinghie in contallo col carpo.
- Omologazioni combinate: si inlormano i Commissari
Tecnici che una cintura a 4 punti (Norma 8854) pua
essere omologata e utilizzata anche co me una cintura
a sei punti aggiungenda delle cinghie tra le gambe ma,
in questo coso, la cintura deve avere delle etichelle che
rechino gli apprapriati numeri delle due Norme 8854 e
8853. L'inversa (utilizzaziane unicamente di cinghie
delle spalle e sollo-addominale di una cintura avente
solo i numeri della Norma 8853) il praibito.
-Imbollitura (promemoria): l'Art. 6.7 delle Norme spe-
cifica che: «Oovranno essere evitati imateriali che si
decompongono a temperature relativamente basse
sprigionanda lumi irritanti, conoslvl o tossici. (Partica-
Iare anenziane covrč essere prestata alle irnbonlture
per la ripartizione del corlco»).
- Si il verilicato un errore nella lista delle cinture di si-
curezza omologate pubblicata sui souentno FIA n°
301 (riportata anche nell'Annuario CSAI 96) enelle
scheda colorata edita dalla FIA per i Cammissari Tecni-
ci (pubblicata nel Not. 8-9/95 pag. 9).
II numero di amolagazione interessato il 0-007, che il

stata anribuito per sbaglio alla cintura Schroth «Proli-
li». La FIA conlerma che il numero 0-007 corrisponde
alla cintura omolagata dalla Stockbridge Racing con il
name «Williams Club Vee 6». La cintura «Prati-II» il
omologata con il numera 0-008.l Di conseguenza, le
liste saranno nuovamente pubblicote.

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
••EQUIPAGGIAMENTI DI
SICUREZZA (GR. N, A, B, ST)»
ART. 253 DELl' All .••J••
253.3 Canalizzazioni - Cambiare il liIolo di questo
Articolo come segue: «Canalizzazioni e pompe» (Ap-
plicazione immediata)
253.3.3 Interruzione automatica del carburante
(nuovo Articolo)
Iune le tubazioni di alimentazione del carburante in
andata e di ritorno dal motore devono essere munite
di valvole di interruzione automatiche, situate dlretto-
mente sui serbatoio del carburante, che chiudano eu-
tomaticamente tune le tubazioni di carburante sotto
pressione se una di queste tubozioni del sistema di
carburante si rampe o perde. Le tubazioni di stiato
devono anche essere equipaggiate di una valvola an-
ti-ribaltamento, cnlvcto per gravita. Tutte le pompe
del carburante devono lunzionare soltanto quando il
motore il in moto, salvo durante la procedura di ov-
viamento. Applicazione: raccomandata per tutti i
Gruppi.

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
••REGOLAMENTAZIONE VETTURE
GR. N)~~ART. 254 DEll' ALL. ••J••
254.2 Omologazione - Cambiare come segue l'ulti-
ma trase di questo Articolo: «Le evoluzioni del tipa
(ET), le varianti kit (VK) cosi come le evoluzioni spor-
tive (ES) omologate in Gruppo A non sono valide per
le Venure di Produzione (Gruppo N)>>. (Applicazione
immediata)

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
••REGOLAMENTO TECNICO GT~~
ART. 258 DEll' ALL.••J••
(VEDI NOTIZlARIO CSAI 2/96)
258.6 Canalizzazioni e serbatoi del carburante
Cambiare illilolo di questo Articolo come segue: «Co-
nalizzazioni, pompe e serbatoi del corburonte». (Ap-
plicazione immediata)
258.6.2.10 (nuovo Articolo)
Le tubazioni di sliato dovrebbera essere equipaggiate
di una valvola anti-riballamento omvoto per gravito.
Tutte le pompe del carburante dovrebbero tunzionare
soltanto quando il motore il in moto, salvo durante
I'awiamento. (Applicazione immediata)
Cambiare il testo di questo Articolo come segue:
Le tubazioni di stiato devono essere equipaggiate di una
valvola anti-riballamento omvcto per gravita. Tulle le
pompe del carburante devona tunzianare soltanto qua n-
do il motore il in moto, salvo durante I'awiamento.

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
«REGOLAMENTO TECNICO
SPORT PRODUZIONE (GR. CN) »
ART. 259 DEll' ALL. J
259.6.2.5 Interruzione autamatica del carburante
(nuovo Articolo) Si consiglia che tutte le tubazioni di
alimentazione del carburante in andata e di ritorno
dal motore siano munite di valvole di interruzione ou-
tomatiche, situate direnamente sui serbatoio del car-
burante, che chiudano automaticamente tutte le tu-

Le pogine del «Noliziario csc]» Irana no argomenli Inerentl
ai regolamenti lecnici e sponlvi, spiegano le moliYazioni
del TNA e ospilano queslll posti dlrenamente alla Csai dal
licenzlali. Tuno cio, lenendo presente ene AUTOSPRtNT,da
porte sue, continueriJ a tranare gll slessl argomentl esprl-
mendo, come sempre, le sue oplnionl Indipendenlemente
da queste pogine e In ossequlo 0110 IlbertiJ dl informazione.

bazioni di carburante sono pressione se una di queste
tubazioni del sistema di carburante si rompe o perde.
Le tubazioni di sliato dovrebbero anche essere equi-
paggiate di una volvoio anti-riballamento, cmvotc
per gravita. Tutte le pompe del carburante dovrebbe-
ro lunzionare soltanto quando il motore il in moto,
salvo durante la pracedura di awiamento. (Applico-
zione immediata).

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
••REGOLAMENTO TECNICO
SPORT JUNIOR (GR. C3) ••
ART. 260 DEll' All. «J~~
260.4 Cavi, canalizzazioni ed equipaggiamento elet-
trico
Aggiungere alla line di questo Articolo: Inlerruzione
cutomctlco del carburanle: si consiglia che tulle le
tubazioni di alimentazione del carburante in andata e
di ritorno dal motore siano munite di valvole di inter-
ruzione automatiche, situate direllamente sui serba-
toio del carburante, che chiudano automaticamente
tune le tubazioni di carburante seno pressione se una
di queste tubazioni del sistema di carburante si ram-
pe o perde. Le tubazioni di stiato dovrebbero anche
essere equipaggiate di una volvolo anti-ribaltamento,
omvoio per gravita. Tutte le pompe del carburante do-
vrebbero lunzionare soltanto quando il motore il in
moto, salvo du rante la procedura di avviamento.
(Applicazione immediata).

RIF.: MODIFICHE Al CAPITOlO
«REGOLAMENTO TECNICO
VETTURE SUPERTURISMO ••
ART. 262 DEll'AllEGATO ••J••
(VED. NS.l0, NOT.3 E 7-8/96)
262.4.2.15 Raltreddamento - Cambiare le seguenti
trasi: «Pua essere montato une schermo del radiatore,
ma non potrč essere regolabile durante la marcia del
veicolo. Se per questo scopo viene utilizzato del nastra
adesivo esso dovrč essere trasparente o del colore del-
la velIura e, se viene posizionato all'esterno del veico-
lo, covrč seguire il contorno della ccnozzeno». In:
«Pua essere montato une schermo del radiatore senzo
essere visibile dall'esterno, ma non potrč essere regola-
bile durante la marcia del velcolo»,
(A partire dal 18 ono bre 1996)
Cambiare la prima trase di questo articolo co me segue:
«Tuni i pannelli della carrazzeria del veicalo devono
avere la stessa lorma, lo stesso materiale e lo stesso
spessore di quelli della velIura omologata (tolleranza
± 10%)>>. (A partire dal 1° gennaio 1997)
Cambiare la trase (Not. 3/96): «Quando il supporto
superiore del radiatore il saldato da una parte e dall'al-
tra su Ila scocco. potrć essere reso smcntcblle». In:
«Quando i supporti superiori e inIeriori del radiatore so-
no saldati da una parte e dall'altra su Ila scocco, essi
potranno essere resi smcntoblll». (A partire dal 18 ono-
bre 1996)
262.4.8.3.9
Cambiare il testo di questo Articolo co me segue: «I fl-
nestrini devono essere in vetra, essere stali appravati
per ruse strodale ed essere marcati di conseguenza.
Tullavia, ilinestrini laterali possono essere sostituiti con
del policarbonato e le portiere possono essere odonote
per il montaggio di questi tinestrini. Possono essere
montati dei fissaggi supplementari di sicurezza per i ti-
nestrini purcnš essi non abbiano alcuna influenza sul-
I'aerodinamica della venuro», (A partire dal 18 ollobre
1996)
262.4.8.4.3 Portiere (ved, Not. 7-8/96)
La seguente Ira se il soppressa: «II vetra della portiera
anteriore lato pilota potra essere cambiato con del po-
ucorboncio». (A partire dal 18 onobre 1996).



Medici
ora pensa
al SuperT

II ventitreenne Daniele
Medici, rivelozione della
Soxo Cup e vinciloredi tre
gare su tre, sto gie lovo-
rondo per il suo lutura di
pilota. Mediciha intenzio-
ne '97 di tentore lo scolo-
to 01Superturismo. II mo-
denese ha gie owioto nu-
merosi contont con i team
impegnoti nel Superturi-
smo.
• RtZZt.E' stota visto nel
poddock di Vorano Gio-
vanni Emilio Rizzi, com-
pione in corico del Troleo
Nozionole F. Challenge.
Rizzilo prassimo stogione
dovrebbe debuttore nel
Driver'sTrophy.Lovenuro
di Rizzi dovrebbe essere
lo Dollora X 1/9 che lu
impiegoto nel Mondiole
Prototipiod lnizloAnni70
do Leila tornbnrdt e Pol-
Joe.
• SAXO.Novite in coso
Citroen o proposito della
Soxo che dovrebbe venire
omologoto in Gruppo A
ed N nel febbroio '97. Lo
Coso froncese sto stu-
diondo un kit-rolly per
uno preporozione di un
Gr. N ene. con un costo
obbordobile, perrnetterč
di strunore le corcnerisn-
che tecniche della versoti-
le velturo
• RALLYPOL/ZlE. Si
svolqerć o Cividole del
Friuliil 21 e 22 senernbre
prossimi il Rollydelle PO-
lizieEuropee,01quole, 01-
tre ogli opportenentio tu"i
i corpi di Pollzle. possono
portecipare onche i 'sim-
potizzonti".Per le iscrizio-
ni e per informozioni ri-
volgersi oWAcnpf-VioGe-
nerale Conevo, 14 - Udi-
ne -Tei. 0432/506513-
fox 0432/507532.

~ SOLO QUARTa MERZAZIO ABINETTO

Vittoria ritrovata
per Saccomanno
BI ETIO - A Massimo
Saccomanno e ritornato il
sorriso dopo I'impeccabile
vittoria ottenuta suJ circui-
to del Levante, arrivata ad
appena tre gare dalla fine
del campionato. Per il piJo-
ta di Saronno, campione in
carica della cate~oria, si e
trattata dalla pnma affer-
mazione stagionale, capar-
biamente inseguita sin daj
primo appuntamento tri-
colore, nell'ombra del lea-
der provvi orio Sanesi. Al
via il poleman Saccoman-
no ha dimostrato di non te-
mere rivali sui guidato
tracciato pugliese che pro-
prio I'anno scorso gli
Iruttč un altro trionfo.
«Ero sieuro di poter dire la
mia aBinetto perche e un
traeeiato eon il quale rie-
seo ad avere un feeling
davvero particolare - ha
e ordito soddi fatto l'alfie-
re del team genovese di
Audisio & Benvenuto -. TI
campionato e ancora aper-
to e i24 punti ehe mi divi-
dono ora da Sanesi non
rappresentano affatto un
ostaeolo insormontabile.
Questa vittoria mi ha ri-
dotto la eariea giusta per
difendere il titolo». Salva-
tore Ronca si e battuto co-
me un mastino pur di ro-
sicchiare ancora punti pre-
ziosi al suo compagno di
squadra Sanesi che, dopo
le quattro vittorie a ripeti-
zione messe a segno nella
prima meta della stagione,
e costretto al ruolo di inse-
guitore pur di mettere al si-
euro il primato della elassi-
fica provvisoria (163 pun-
ti) da una concorrenza
sempre pili agguerrita.
Ronca ha finito la gara sui
secondo gradino del podio,
dopo aver superato il tre
volte campione italiano Sa-
nesi nel corso dell'ottava
tomata, diventando cosi,
ai fini della conquista del
titolo tricolore, l'avversa-
rio pili pericoloso per il vo-
litivo pilota toscano. Gior-
nata piuttosto grigia per
Arturo Merzario, vinci tore
delle ultime due gare di
Monza e Mugello, giunto
quarto dopo una gara vis-
suta al cospetto del grup-
petto dei primi. Probabil-
mente Merzario ha soffer-
to per qualche problema
alla sua Centenari che, nel
corso del primo tumo di

qualifiche del sabato, si e
resa protagonista di une
spettacolare fuoripista.
Nella c1asse 12 valvole e

stato ancora una volta
Marco Micangeli arecitare
la parte del leone Iinendo
primo davanti a Perazza e

fotografie PHOT04

VARANO - Pista bagnata
per la gara della F.3 Club,
nella quale Sergio Ghiot-
to, partito male dalla pole,
si fa infilare da Vittorio Ce-
trone e, neJ tentativo di ri-
passarlo, alla Parabolica si
gira passando nelle retro-
vie. Dietro a Cetrone si fa
subito vedere Lu uardi in
attacco, seguito da Franco
Ghiotto. AI terzo giro
sbanda Cetrone, che lascia
via libera a Lu uardi e a
Ghiotto, mentre Baldazzi
parti to dalla esta fila e gia
quarto. Baldazzi freme e
upera Cet rone alla Para-

bolica. Al sesto giro alla
lckx BaJdazzi pas a al co-
mando, ma al Tomantino
risponde Lusuardi e i due
si presentano qua i ap{laia-
ti uJ traguardo. Glona di
breve durata per Lusuardi
che, alla tomata successi-
va, deve lasciare il pas so ad
une scatenato Baldazzi. La
lot ta per la prima posizio-
ne e sernpre intensa e Lu-
suardi al dccimo giro recu-
pera su Baldazzi tran itan-
do primo per un solo deci-
mo. Baldazzi non ci sta e

ABinetto, nell'ottava
prova della categoria
Prototipi, il campione

in carica Massimo
Saccommano,

asinistra mentre
festeggia suI podio,

ha centrato
il primo successo

della stagione,
precedendo

Salvatore Ronca
e Stefano Sanesi.

Sopra, i tre
protagonisti della

gara in bagarre

«Gianfranco». 11pilota ro-
mano e adesso leader di
c1asse eon un bottino di
114 punti, mentre in ela -
sifica alle sue spalle figura-
no Finocchiaro (giunto so-
lo quinto a seguito del ce-
dimento dell'albero prima-
rio del cambio) e Perazza.
Infine nella Coppa C ai
3000, il pili rapido e tato
il partenopeo Carlo Brivio
finito davanti al capoclassi-
fica Antonio VaJlebona.

Massimo Manfregola

BineHo (Bo), 1 seHembre 1996

Campionato Italiano
Prototipi
8. provo della serie
Assolula: 1. M. Soccomonno
(Lucchini P3/96), 32 giri in
24'30'868 alla media di
123,512 kmh; 2. Ronco (Lucchi-
ni P3/96) o 5'124; 3. Sonesi
(Lucchini P3/96) o 17"727; 4.
Merzorio (Cenlenori MI1) o
22'314; 5. Peroni (Lucchini
P3/96) o 33'126; 6. Micongeli
(Lucchini P3/95) o 1 giro; 7. Pa-
rozzo (Lucchini P3/95) o 1 giro,
8 .• Gionfronco. (Osello PO16) o
1 giro; 9. Scalini (Lucchini SP/94)
o 2 giri; 10. Brivio (Giodo
T118189) o 3 giri; 11. Vollebono
(Lucchini SP/90) o 4 giri; 12. Fi-
nocchioro (Lucchini P3/95) o 16
giri; 13. Li Colzi (Lucchini SP/94)
016 giri.
Giro piu veloce: Ronco in 44'969
0110media di 126,246.
La classifico del camplonoto
(dopo 8 prove): 1. Sonesi punh
163; 2. Ronco 145,3. Socco-
monno 139; 4. Micongeli 122; 5.
Merzorio 104; 6. Finocchioro
101; 7. Perazza 91; 8. Li Colzi
67; 9. Peroni 66; 10. CineIIi 63;
11 . Porodini 61; 12. Scolini 60.

~ NELLA 4. PROVA

Baldazzi piega
anche Lusuardi
attacca in tutte le curve co-
stringendo Lusuardi ad un
testacoda al Ferro di Caval-
lo. E il via libera per Bal-
dazzi che va a vincere, al
terzo posto un coriaceo
Cetrone. elia Sport Club
gara senza storia per la pri-
ma posizione con il domi-
nio a soluto di Franco Ci-
nelli partito bene e che vin-
ce senza problemi eon ad-
dirittura 39" di vantaggio
su De Iturbe. La gara vive
un momento di paura con
Benusiglio che, in pieno
rettilineo, centra il muretto
box. Cinque i partenti nella
SpeciaJ Car 700 eon la lot-
ta ristretta tra il poleman
CireJla e Pad rone. Dal se-
condo giro i primi due al-
lungano con Pad rone che
tenta un disperato attacco
a Cirella nel corso del terzo

giro affiancandolo in retti-
lineo. Cirella resi te e man-
tiene la po izione allungan-
do. Verso fine gara Padro-
ne si fa ancora otto supe-
rando, anche e di un 010
secondo, Cirella.Quasi
a ciutto per le vetture del
gruppo misto fino a
1600, Special 1.3-1.6 e
AI-2-3-4, ed e ubito ban-
diera rossa aj primo giro
per un tamponamento
multiplo al centro della Pa
rabolica. el secondo via.
pili regolare, parte in te ta
Arbizzi davanti a Bottazzi
e Buffoli. L'attenzione del
pubblico verte pero ul
grande recupero di De
Giorgis, parti to ultimo in
griglia, che in dieci giri,
eon una guida Iunamboli-
ca, riesce a mettere il muso
della sua Fiat RiLmOnegli
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Vittoria scontata
per Daniele Medici,
a destra, nella Saxo
Cup. Secondo Fabricio
Fechine, sopra mentre
precede Fulgenzi, che
ha rimontato dal J 5.
posto. In basso,
Saldazzi, vincitore
a Varano fra le F.3

CITROEN SAXO PER LA PRIMA VOLTA PlOVE SUL MONOMARCA

Medici si seatena
edomina in solitario
VARANO - Per la prima
volta nella stagione la piog-
gia bagna il Circus della Ci-
troen Saxo Cup ed e subito
panico tra le giovani leve di
questo riuscito monomar-
ca. Mentre il dibattito sulla
possibilita di aprire o meno
gli scarichi laterali delle
Michelin TaOO 160/57/14
da stampa riscalda la fred-

scarichi della Peugeot 405
Mi 16 di Arbizzi fino a
quelmornento inconrrasta-
to leader della cor a. De
Giorgisnon si prende aleu-
na pausa e attacca subito
Arbizzi, ma parte in tesla-
coda al Ferro di Cavallo.
De Giorgis si deve quindi
acconlentare della seconda
posizione dietro ad Arbiz-
zi. ella categoria AIN 01-
tre 1600, Sl, Gr. B, disar-
rnante la vittoria di «Ka bi-
bo»eon l'Alfa Romeo J 55
Gta che fin dal primo me-
tro ha dovuto badare solo
anan commettere errori.

(t.m.)

da giornata parmense, il
piti tranquillo sembra esse-
re Daniele Medici che af-
ferrna eon sicurezza: "Can
la pioggia non credo di
avere rivali», deciso a far
valere la sua classe. La par-
tenza e regolare eon Paga-
no (polernan) che resiste a
Morelli alla plima staccata;
sui traguardo del primo gi-

I'U N3 if.I 1:131;13I!i'.1
Vorono de' Melegori

Driver's Trophy
4. provo della serie
Gr. AIN lino o 1600. Sp. Car
1300-2000, A 1-2-3-4: 1. Arbizzi
(Peugeoi 405 Mi 16) 15 giri in
14'27'653; 2. De Giorgis (Fiol
Rilmo) o 8'169; 3. Bortozzi (Alfa
Romeo 33) o 9'251; 4. Buffoli
(Peugeot 205 Gti) o 19'461; 5.
Renzi (Peugeot 205 Rollye) o
51'579; 6. Coldorelli o 59'775;
7. Fogotti o 1 giro; 8. Corbane
(Fiat Ritmo) o 1 giro; 9. Togni o 1
giro; 10. Armellini (Alfa Romeo
33) o 1 giro; 11. Bifono (Peugeot
205 Rollye) o 1 giro; 12. Mori
(Citroen AA Sport) o 1 giro; 13.
Giostro o 1 giro; 14. Cocciovelloni
(Peugeot 205 Gli) o 1 giro; 15.
Giovonnini (Alfa Romeo Gtv) o 1

ro li inseguono Raimondi e
De Cristofaro. Dopo uno
start attento Daniele Medi-
ci rompe gli indugi e, tra il
secondo e terzo giro, inizia
la rimonta. Attacca prima
Morelli alla curva Ickx pas-
sandolo e pai, supera Paga-
no al terzo giro ne Ila stac-
cata in fondo al rettilineo
passando a condurre. el

giro; 16. Beretto (Peugeot 205
Rollye) o 1 giro; 17. Medici S.
(Peugeot 205 Rollye) o 2 giri; 18.
00110 Palma (Alfa Romeo 33) 2
giri; 19. Medici M. o 4 giri (tuNi gli
ollri su Peugeot 106).
Giro piu veloce: De Giorgis in
55'986 0110media di 115,743
kmh.
Gr. AlN otlre 1600, Sp. Car
1300-1600, Gr. B: 1. Kobibo (Al-
fa Romeo 155 Gto) 15 giri in
15'35'506; 2. Covelli (Ford
Escort Cosworth) o 22'093; 3.
Soccomonno (Lancia Della Inle-
grole) o 22'282; 4. Rogozzi o
42'463; 5. Focchetti M. o
54'197; 6. Morino o 59'127; 7.
sonozzt o 59'648; 8. Monlecchi
(Peugeol 309 Gli) o 1'00'070; 9.
De Giorgis o 1'00'298; 10. Foc-
cheNi P. (RenoulI Clio Williams) o
1'01'458; 11. Buccolo (Fiol Rit-
mo 130) o 1'01'713; 12. Beggi
(Renault Clio) o 1 giro; 13. Guori-
ni (Bmw 325) o 1 giro; 14. Bene-
detli o 1 giro; 15. Fiorini (Peugeol
205 Gli) o 1 giro; 16. Troverso
(Peugeol 205 Gli) o 1 giro; 127.
Londi (Peugeot 205 Gli) o 5 giri
(tutli gli ollri su Bmw M3).
Glro piu veloce: De Giorgis in
59,638 0110media di 108,655
kmh.
Speciol Car 700: 1. Cirello 15 gi-
ri in 18'00'374; 2. Podrone o
1'052; 3. CorIino (Fiat 126) o 1
giro; 4. Fonloui o 8 giri (tutli gli
ollri su Fiot 500).
Giro piu veloce: Cirello in
1'10'3190110 media di 92,151
kmh.

frattempo riappare in terza
posizione Cima, dopo una
partenza non proprio feli-
cissirna dalla seconda posi-
zione dello schieramento.
AI quinto giro Medici, eon
oramai una manciata di se-
condi di vantaggio, pensa
bene di regalare un brivido
al pubblico intraversandosi
alla Parabolica riuscendo

sport Club: 1. Cinelli (Brp 396)
15 giri in 16'19'546; 2. De lIur-
bo (Lucchini-Mercedes) o
39'206; 3. Soccomonno (Luc-
chini P3 94) al '00'715; 4. Pro-
spera (Oseilo Po18) o 1 giro; 5.
Chiminelli (Lucchini) o 1 giro; 6.
Rosoli (Lucchini) o 2 giri; 7.
Mommi (Lucchini Sn 88) o 7 gi-
ri.
Giro piu veloce: Cinelli in
1'03'298 0110media di 102,372
kmh.
Formula 3 Club: 1. Boldozzi
(Rolt RI 34) 15 giri in
16' 19'163; 2. Lusuordi o
10'764; 3. Cetrone (Dollora
394-Alfo Romeo) o 14'566; 4.
AMadori (Reynord 90-Alfo Ro-
meo) o 23'035; 5. Colocino (Rolt
RI 35-Alfo Romeo) o 23'887; 6.
Alberti Sergio (Dotloro 392-Alfo
Romeo) o 24'280: 7. Rombelli
(Oolloro 394-Fiot) o 24'672; 8.
Del Rosso (Douoro 392-Alfo Ro-
meo) o 25'760; 9. Ghiotto F.
(Dollora 393-Alfo Romeo) o
31'842; 10. Bocellori (Dotlcrc
392-Alfo Romeo) o 49'659; 11.
«Boga» (Dollora 393-Alfo Ro-
meo) o 1 giro; 12. Alberti Silvio
(Dolloro 392-Alfo Romeo) o 1 gi-
ro: 13. Ghiotlo S. (Dollora 393-
Alfa Romeo) o 1 giro; 14. Negrol-
li (Dollora 392-Alfo Romeo) o 1
giro; 15. Valle (Dollcro 389-Alfo
Romeo) o 1 giro; 16. «Giogo •• o
1 giro; 17. Girolo (Reynord-Alfo
Romeo) o 7 giri.
Giro piu veloce: Boldozzi in
1'02'557 0110media di 103,585
kmh.

comunque a mantenere la
testa. Accesa la lotta per le
posizioni di rincalzo tra Pa-
gano e Cima che si passano
continuamente; al settimo
giro Cima riesce pero ad al-
lungare di qualehe metro,
mentre Pagano, attaccato
anche da Morelli, entra in
crisi e perde posizioni. An-
che de Cristofaro, persosi
inizialmente al centro del
gruppone eon la vettura
che porta evidenti segni di
aspra lotta, si riporta ne Ile
zona alte della classifica al-
I'inseguimento dei primi.
AI quindicesimo giro Ci-
ma, che e secondo, inizia
ad accusare problemi alla
vettura che gli fanno per-
dere 2" al giro, costringen-
dolo aremare nelle posi-
zioni di rincalzo. e ap-
profittano immediatarnen-
te. Fioravanti e Fechine
(que t'ultimo autore di
una gran rirnonta, essendo
partito quindicesimo) per
instaUarsi al secondo e ter-
zo posto. Al diciannovesi-
mo giro De Cristofaro,
sempre piti a SUD agio sulla
pista bagnata, si libera fa-
cilmente di Pagano e Mo-
relli, anivando addirittura
a tentare I'attacco per la
terza posizione. Mancano
solo due giri ed esaurita la
spinta De Cristofaro si ac-
contenta della qua rta pasi-
zione, mentre il brasiliano
Fabticio Fechine, al penul-
timo giro affonda la stocca-
ta a Fioravanti, passandolo
al Ferro di cavallo. Vince
solitario Medici, coadiuva-
to da una vettura eccellen-
te, magistralmente prepa-
rata da Mario Tottoli.

Tiziano Minuti

1!J4N3if.jI:131;t3I!i'·1
Vorono de' Melegori,
1 senernbrs 1996

Citroen Saxo Cup
4. provo
AssolulO: 1. Medici 23 giri in
26'55'557; 2. Fechine o 18'675;
3. Fioravonti o 20'208; 4. De Cri-
storcro 027'16'218; 5. Morelli o
23'130; 6. Pogono o 27'277; 7.
Fulgenzi o 30'091; 8. Clmo o
33'348; 9. GenIiIi o 45'865; 10.
Tirabossi o 1'02'367; 11. Ponzo-
ni o 1'03'432; 12. LangeIlo o
1'04'238; 13. Scorpis o
1'04'990; 14. Cremonesini o
1'06'072; 15. torinl o 1'07'603;
16. Moncini o 1 giro; 17. De Men-
no o 1 Qiro; 18. Brogiotli o 1 giro.
Giro piu veloce: De Cristoforo in
1'08'262 0110media di 94,928
kmh.
Cosi In Campionalo: 1. Medici p.
60; 2. De Crisloforo 49; 3. Fechi-
ne 35; 4. Moncini 32; 5. Morelli
23; 6. Fulgenzi 22; 7. Clmo 21;
8. Fiorovonti 20; 9. Pagono e Mo-
sini 17; 11. Moslropilro 13; 12.
Ponzoni 6; 13. Coss13; 14. Gen-
Iili e Scorpis 2; 16. Tirobossi e Co-
lovalo 1.
Under 25: 1. Medici p. 60; 2.
Moncini 32; 3. Pogono, Cimo,
Moslropielro 27; 6. Mosini 15.
Femminile: 1. De Menno p. 60;
2. Albonese 50; 3. Brogio«i 39; 4.
Voliolino 27.
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In Francia
Monforte

non delude
D1GTO E - Domeni-
ca I sett mbre si e
volta sui circuito di

Digione la terzultima
prova del Targa Trica-
lore Porsche (Carnpio-
nato lnternazionale di
Durata). Dopo le due
manches di 39 ~ri cia-
scuna sono nsultati
primi: Tara chi-Anca-
rani (clase I), Villa
(clas e 2), Bottini
(classe 3), Bicciaio-
Gerva oni (classe 4),
M. Monfortc-Sakamo-
to (clas eS). La tra-
sferta Irancese č stata
redditizia per Fabio
Villa che ha agguanta-
to la testa della class ifi-
ca generale di Cla e 2
e per Pierluigi Bottini
che ha superaro Mi-
chelotti in vetta alla
Classe 3. Miglior t~I"!l-
po per Maurizio
Monforte chc ha fer-
mato il cronornctro
sull'l'25"3J, pcrcor-
rendo le due gare in
46'31 "90 comple sivi.
I commi ari Irancesi,
imponendo uno stop
and go chc ha suscitato
polcmiche, hanno fer-
mato Ruggero Grassi
per 10", pregiudican-
dogli cosi la vittoria di
classe.

iHNOlif.IIIIOlI;l3I!i ,.J
Diglone (Franeio).
1 seHembre 1996
Targa Tricolore Porsche
Assolula: 1 Monforte (911
Rsr) 70 giri In 46'31 '90; 2
Bieeioto-Gervosoni (Correra
Cup 69) o 1 glro. 3 Grossi
(Correra Cup) o 1 giro; 4
BoHini (Correra Rs) o 2 glri.
5. MoHio (Carrera Cup) o 3
glri; 6 MOrlni (Carrera Cup) o
3 girl; 7. Giovenzono-Croce
(944 Te) o 3 girl. 8. Villo
(Correra Rs) o 3 glri; 9
Monforte-Zodro (944 Te) o 6
girl. 10. strcoo M.-Monti 1
(944 Te) o 7 giri; 11 Tora-
sehi-Anearoni (968 Cs) o 8
giri; 12 Gollordelli-Storori
(Correro Rs) o 9 giri; 13 Mot-
lio (Correra Rs) o 13 glri
IENFENATI

(s.g. )

MAGlO E - La sesta pro-
va della coppa Gt Speciai e
stata caratterizzata da un
susseguirsi di col pi di scena
che hanno eliminato, uno
alla volta, alcuni attesi pro-
tagonisti della vigilia. La
prima significativa sorpre-
sa si e avuta in rnattinata
quando, al termine della
prima sessione di prove
Danilo Tomas ini, autore
della pole position, e rima-
sto appiedato a causa della
rot tura irreparabile del
cambio della sua Ferrari
355 Gt. Si e giunti quindi
allo schieramento di par-
tenza eon un «buco» in pri-
ma fila. AI semaforo verde,
approfittando proprio del
vuoto lasciato dal pilota di
S. Marino, Dazzan, partito
da Ila seconda fila, «brucia»
Mario Spagnoli ma, irnme-
diatamente puntuale, il di-
rettore di gara gli impone
un minu to di penalita per
partenza anticipata. Dez-
zan transitera empre nelle
prime posizioni facendo
gara a se ma, al termine
della gara, verra retrocesso
al sesto posto, ultimo dei
non doppiati. AI primo giro
a guidare il plotone e il pi-
lota di casa Spagnoli, su
Porsche Rsr 3.8 del Team
Consonni, seguito da Sce-
netti su Maserati Ghibli,

COPPAGT OUT DAZZAN PER PARTENZA ANTICIPATA

Allunga De Castro
che vince otovolino
che ha intanto superato De
Castro. Seguono Martinel-
Ii, Scarpetta e Virdis, auto-
re di una partenza disastro-
sa, ma che e in rimonta. AI
quarto giro, lasciando una
spes a scia di fumo bianco,
iritira Schenetti a causa di

una perdita di olio che,
fuoriuscito dalla scatola
della sterzo, finisce sugli
scarichi. AI 7. giro Spagno-
li fa segnare i1miglior tem-
po di gara, Iermando i cro-
nometri al' 17"545, ma e
I'ultimo sussulto del peru-
gino. Infatti, poco dopo,
Spagnoli si ritira a causa di
un guasto alla sospensione
sinistra. 1\ comando della
corsa passa in mana a De
Castro, seguito da Marti-
nelli, Virdis, Scarpetta, Zi-
to e «Rornoleuo». Si accen-
de cosi la bagarre per la
piazza d'onore che termi-
na al 20 giro quando Vir-
dis, concludendo la sua ri-
rnonta, supera Scarpetta e
Martinelli, Gli ultimi giri
non riservano novita e i pi-
loti mantengono le posizio-
ni. Sotto la bandiera a scac-
ehi passano, nell'ordine,
De Castro, Virdis, Scarpet-
ta, Martinelli e «Romolet-
to». Alla luce di questo ri-
sultato De Castro allunga
in elassifiea generale sui
pitl diretti inseguitori pri-
mo fra tutti Dazzan.

Antonio Menichetti

VELOCITA IN CIRCUITO
Mogione (Pg). 1 seHembre 1996
Coppa Gt Special - sesto provo
1. De Costro (Porsehe Carrera) 27 giri In 36'33'001 0110medio di 115.239.
2. Virdis (Porsehe Correro) o 3'219 3 scorpeno (Porsehe Correro) o
12'608; 4. MartineIIi (Moserofi Ghibli) o 18'273; 5.• RomoleHo. (Porsehe
Carrera) o 20'652; 6. Dozzon (Porsehe Rsr3.8) o 24'941. 7 Zito (Porsehe
Carrera) o 1'28'819; 8. Persioni (Nisson 300 ZX) o 1 giro; 9. Zoceoli (Por-
sene Carrera) o 1 giro; 10. Fobbris (Mmdo Rx7) o 1 giro; 11. Benusiglio
(Ferrari 348 Challenge) o 2 giri; 12. Houpt (Porsehe Carrera) o 2 girL
Glro plu veloce: Spognoli in 1'17'5450110 media di 120.704 kmh

F.JUNIOR SULCIRCUITO UMBRO

De Luca ringrazia
Rovini in crisi
MAGIONE - Dopo la
pausa estiva l'autodromo
Borzacchini riapre i bat-
tcnti ospitando la scsta
prova dcl trofco Aica. La
gara, dall'cpilogo incerto
come e uella tradizione
della formula junior, ha
visto al via 25 conco •.•-en-
ti chc si sono dati balta-
glia fino alle provc della
malti na, nelle quali il pili
vclocc e risultato Riccar-
do Rovini (Reggiani) chc
ha staccato di 27 ccntesi-
mi il pilota-costruttore
Sandro Corvini. Alla
partcnza il polcman e il
pili vclocc , mentre Cor-
sini e superato da Spoldi.
Alla «Mcrzavio» c'e un

contatto fra questi due
ultimi, e, ad approfittar-
ne, e il battistrada che al-
lunga. A utore di una
fantastica partenza e Ma-
nuel De Luca che, parti.
to dalla 5. fiJa, transita al
primo giro in 4. posizio-
ne a ridosso dei primi.
AI 6. giro lo scatenato
De Luca supera Corsini
e Spoldi rccupcra una
manciata di decimi al
primo. AI 14. giro Rovi-
ni e ancora in testa, se-
guito da De Luca, Spol-
di, Dubbini c Corsini. A
partire dal 15. giro ini-
ziano i problemi per Ro-
vini chc sara costretto a
ccdcrc posizioni su posi-



_ PIAZZA D'ONORE PERGENE

Riccitelli conquista
pole, gara e giro veloce
MAGlO E - «Riuscire a
[are Linbottino cosi pieno e
veramente Lina bel/a soddi-
s[azion. Dedico questa vit-
toria al Team Fama che ha
lavorato sodo per tutto il
week-end». Cosi esordisee
al termine della gara Luea
Rieeitelli, matta tore della 5.
prova del trofeo Cup Fi a e
Super Formula. Sua la pole,
suo il giro piu veloce in gara
e sua la vittoria finale. Al se-
maforo verde, Rieitelli, all'e-
ordio stagionale in Super

Formula, scatta in testa se-
guito da Gene, Belluzzi,
Manfredini e Morelli, ei
primi 4 giri Rieeitelli allun-
ga sugli altri ehe non sem-
bra in grado di impensierir-
lo rnentre Spataro e Morelli
ineominciano una lotta ser-
rata per il 5. posto. Ci prova
lo spagnolo Mare Gene ehe
a uon di giri veloei rosic-
ehia una rnanciata di decimi
al battistrada. lntanto al 21.

giro esee alla curva dei box
Reggiani per noie ai freni. Il
tentativo di Gene si protrae
fin? agli ultimi gil:i quando
note al motore lo inducono
a desistere. Sotto la bandie-
ra a scaeehi transitano Rie-
eitelli, Gene, Belluzzi, Man-
fredini e Spataro che pro-
PI;O all'ultima curva che im-
mette al rettilineo di parten-

za «rocca» Morelli che si gi-
ra e «lascia» all'Argentina il
5. posto. Piu staeeato ar-
dozzi il gentleman romano
esordiente nella categoria.
In vinu della gara odierna
Manfredini rirnane in testa
alla classifica assoluta eon
67 punti, ma a pari merito
eon Belluzzi.
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Per Gramanzi
vittoria

da copione
SLALOM

Alatn (Fr), 1 senernore 1996
1. Slalom
«eiffil di Alatri»
Assolula: 1 Gromenzi (Lan-
cia Delta S4) P 153,20, 2.
Sambuca (Fiat
X1/9)155,58, 3 Cerroni
(Fiat X1/9)157,75; 4. Frioni
(Fiat X1/9)158,34; 5 Auli-
slo (Fiat X1/9) 161,44; 6.
Cola (Fiat X1/9)164,06, 7.
Visconti Fiat (X 1/9) 165,07;
8 Ardulni (Porsche 914)
165,42; 9 Di Malo (Alfo Ro-
meo 33) 165,85; 10. Testa
(Fiat 600) 167,49.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Tarice
180,52, 2 Chiarelli 195,31,
3. Palermo 205,31 (tuni su
Peugeot 205)
Classe ollre 2000: 1 O'An-
nibole (Renouli 5) 176,60
GRUPPO A
Classe ollre 1600: 1 O'A-
velii (Renault Clio 16V)
177,10; 2 De mornno (Fiat
Uno Turbo) 179,05
GRUPPO SPECIAl
Classe 700: 1 8elli (Fiat
500) 183,87
Classe 900: 1 Mori (Fiat
600) 185,51, 2. ouottro-
cioccru (Fiat 600) 187,89,
3 Fracassi R (A 11 2)
195,50, 6 Crecco (Fiat
127) 201,41
Classe 1150: 1. Hnotti
169,89, 2 O'Eramo
179,97, 3 Cerelll 183,50;
4 DI Ruscio 186,48; 5. Boi
(Fiat 127) 197,29 (tuni gli
altri su Fiat X1/9)
Classe 1300: 1. Giovannetli
(Mini Cooper) 174,51; 2.
Mostronicola (Fiat X1/9)
187,03.
Classe 1600: 1. Di Veronica
(Fiat X1/9) 168,09; 2. Fori-
no (Fiat X 1/9) 168,26; 3
Ventriglia (Fiat X1/9)
179,68, 4 Coringi (:Nv Golf)
183,38, 5 Sori (Lancia FUl-
vio Hf) 193,66, 6. Morcoc-
cio (Lancia Fulvio Hf)
197,56, 7 Caligluri (Talbot)
199,62
Classe 2000: 1 DI MalO (Al-
fa Romeo 33) 165,85, 2
Tufino (Fiat X1/9) 170,20; 3.
Marzo (Fiat X1/9) 170,45;
4 O'Annibale (Giulio)
181,06, 5. rcscio (Alfa Ro-
meo 33) 184,24, 6. Manclni
(Fiat 131) 191,85
Classe altre 2000: 1 Gra-
menzi (Lancia Delta S4)
153,20, 2. ArdUITII (Porsche
914) 165,42, 3 Persico
(Renaull5 Gt) 168,78
PROTOTlPI
Classe 1200: 1 Testa (Fiat
600) 167,49, 2. Panecaldo
(Fiat 500) 189,69
Classe 2000: 1 Sambuco
155,58, 2 Cerroni 157,75;
3. Fnoni F. 168,42; 7. Perci-
balIi 171,08 (tutti su Fiat
X1/9)
GRUPPO SPORT/PROTOTIPI:
1. Visconti (Fiat X1/9)
165,07.



ICOLOSI - Una vittoria
super in una edizione su-
per della «Corsa dell'Et-
na»: Angelo Palazzo ha
vinto con una presta zione
eccezionale una cronosca-
la ta che ha registrato la
presenza record di spetta-
tori, circa 70 mila. Per
ospitare questa folla da
grande circuito sono state
costruite apposite tribu-
nette in aggiunta a quelle
naturali, di dura lava, lun-
go tutto il percorso. Ange-
lo Palazzo ha disputato
una prova maiuscola Ia-
cendo registrare nella pri-
ma manche il tempo di
2'01"58. Un crono che
potenzialmente era consi-
derato alla portata del so-
lo Giovanni Cassibba, il
gran favorito della vigilia.
E invece il pilota comisa-
no ha accusato grossi pro-
blemi eon la sua OseIla
Pa20 motorizzata Bmw:
rapporti del cambio sba-
gliati (corti nella prima
manche, lunghi nella se-
conda) ma sopra ttu tto
u.na .ligidita delle sospen-
SIOnIche ha reso la vettu-
ra difficile da guidare, Gli
stessi problemi, pera1tro,
li aveva accusati anche
Domenico Scola, in gara
con una vettura identica,
La corsa dell'Etna ha
coinciso, in Sicilia, eon
I'apertura stagionale delle
gare in sali ta: al via ben
118 concorrenti invogliati
a presenziare anche dali 'i-
scrizione gratuita. Il mi-
glior tempo in Gruppo
e per Roberto Catalano;
serrata la battaglia nella
c1asse 1300 (27 partenri)
dove Mannino I'ha spun-
tata sui cosentino Giovan-
ni Dolce. In Gruppo A
miglior tempo per Totć
Riolo che pero non e riu-
scito ad entrare, come si
era prefisso, tra i primi
dieci dell'assoluto. Da e-
~are che la corsa in salita
estata mterarnente tra-
smessa, eon I'utilizzo i
dieci postazioni lungo il
percorso, da Teletna, una
emittente acopertura re-
gionale.

Edo Murabao

Angelo Palazzo, sopra su Gisa, non ha avuto rivali nella Corsa dell'Etna
~vo/tasi alla presenza di 70"000 appassionati di motori" La piazza d'ono're
e andata a Giovanni Cassibba, in diffico/ta eon la sua OseIla Pa20-Bmw

VELOCITA IN SALlTA
Nicolosi (Ct), 1 senembre 1996

Corsa dell'Etna
Gara nozionole
Assolula: 1. Palazzo (Giso) in
4'04'28; 2 Cossibbo (Oseilo
P020-Bmw) o 4'04"64; 3. Anelli
(Lucchini-Bmw) o 4'12'26; 4. D.
Scala (Osello P020-Bmw) o
4'19'74; 5. Aiuto (Hidra) o
4'24'26; 6. C. Scala (Oseilo
P09-90) o 4'27'68; 7. Giardina
(Giro) o 4'27'79;: 8. Ferragino
(Lucchini) o 4'30'48; 9. E. Scala
(Osello P020) 04'31'46; 10.
Corallo (Osello P020-Bmw) o
4'35'07.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Mannino in
5'20'40; 2. Dolce o 0'70; 3. Ro-
tundo o 2'48'; 4. Russo o 4"71;
5. Collio o 7'59"; 6. Troponi o
7'87; 7. Mana o 8'30; 8. Prialo
o 9'87; 9. Nuccio o 10'78; 10.
Mole o 11'82; Il. Affronto o
12'93; 12. Mini o 13'99; 13. La
Cognino o 15'98; 14. La Conno
o 16'06; 15. Catanio o 17'66;
16. Scioscio o 17'67; 17. Bruc-
cheri o 17'79; 18. Leona (Nisson
Micra) o 23'65; 19. Costiglio o
25'01; 20. Mozzolo o 25'54;
21. Bot!oglio (CitroeN Ax) o
31'42; 22. contororo o 34'67;

23. Quaranta o 35'92; 24. Travo-
glionte o 44"61 (gli oltri su Peu-
geot 205 Roiive).
Classe 1400: 1. Continalo (Fiat
Uno 70) 6'43'92.
Classe 1600: 1. L. Mana (Hondo
Clvic) 5'12'17; 2. D'Amico (Opel
Corsa) o 8'59; 3. Coniglio (Peu-
geot 205 Gti) o 15'81; 4. Goglio-
no (Han da Civic) 28'44; 5. Ro-
meo (Peugeot 205 Gti) 34'64.
Classe 2000: 1. Catalana (Re-
nault Clio Williams) in 5'01'35;
2. Corsoro o 5'34; 3. Di Sclofoni
(Opel Astra 16V) o 10'64; 4.
Ignaccola (Opel Kadet! Gsi) o
13'10; 5. Beninoti o 13"74; 6.
Pogana o 17'25; 7. Martorana
(Opel Astra) o 18'58; 8. Prialo
(Peugeot 309) o 18'83; 9. lenno
o 20'44; 10. Spompinoto o
21'82; Il. Morena o 27'75 (gli
oltri su Peugeot 205).
Classe 2500: 1. Cimboli (Renault
R5 Turbo) in 5'20'97; 2. Sopup-
po (Fiat Uno Turbo) o 19"60.
Classe ollre 2500: 1. P. Mertoli
(Lancia Delta Integrole) in
5'18'54; 2. Degno (Nisson
Sunnv) o 13'74'; 3. Giommono
(Ford Sierra Cosworth 4x4) o
14'43.
GRUPPO A
Classe 1000: Solvo (Fiat 500)
6'26'33.

Classe 1300: 1. Guornoccio in
5'06'69; 2. Anzolone o 2'32'; 3.
Serpo o 2'42; 4. Suroce o 2'88'
5. lrnbro o 36'22; 6. Cornilleri cl
39'65 (tuNi su Peugeot 205 Rol-
Ive).
Classe 1400: 1. Strocuzzi in
5'37'71; 2. Germon6 o 10'68;
3. Rodina o 22'97 (tutti su Fiat
Uno 70).
Classe 1600: 1. Crucitti (Alfa Ro-
meo 33Q) in 4'54'61; 2. Scorvi-
glieri (Alfa Romeo 33Q) o 14'37;
3. Provenzo (Opel Corso Gsi) o
39'84.
Classe 2000: 1. Manna (Alfa
Romeo 33Q) in 4'49"96; 2. Cari-
sti (Opel Kcdett) o 7'; 3. Di Ber-
nardo (Opel Astra Gsi) o 18'38;
4. Beccario (Opel Astra Gsi) o
20'18.
Classe 2500: 1. Riolo (Bmw
M3) in 4'40"46; 2. «Livio» (Re-
nault R5 Gt Turbo) o 1'1 O'.
Classe ollre 2500: 1. Di Natali in
4'44'48; 2. Di seneceno o '39
(entrombi su Ford Escort Co-
sworth).
GRUPPO SUPERSALlTA
Classe Al: 1. Di Stefana (Alfa
Romeo 33) in 4'52'31.
Classe A2: 1. Risa (Alfa Romeo
33) in 4'57'61; 2. Belfiore (Fiat
Uno Turbo) 010'45; 3.? Cappel-
la (Fiat Uno Turbo) o 10'85.
PROTOTIPINAZIONALI
Classe 2500: 1. Arresto (Oseilo
P09) in 4'56'46; 2. Muio (Ams)
o 11'46; 3. Lembo (Svmbol) o
17'12.
PROTOTIPIINTERNAZlONALI
Classe P2: 1. Alulo (Hidra) in
4'24'6; 2. Ferrogino (Lucchini) o
6'22; 3. E. Scala (Oseilo P020);
4. «Thomas» (Ose Ila P09) o
13'19; 5. Roili (Lucchini) o
13'92; 6. Migliore (Lucchini) o
22"58.
Classe Pl: 1. Palazzo (Giso) in
4'04 '28; 2. Cossibbo (Osello
P020) o 0'36; 3. Anelli (Lucchi-
ni-Bmw) o 7'98; 4. D. Scala
(OseIla P020-Bmw) o 15'46; 5.
C. Scala (OseIto P09) o 23'40;
6. Giardina (Gi50) o 23'51; 7.
Coroilo (oseuo p020-Bmw) o
30'97. F* Đ
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In Sardegna
Magliona

non ha rivali
L OGa A TO - Uc-
cio Magliona e la sua
Osella Pa 9/90 hanno
conquistato a Luogo-
santo la sesta vittoria
stagionalc, precedendo,
in que 'ta occasione,
Lasia e Angioj.

SLALOM
Luogosonlo (Ss),
1 seHembre 1996

2. Slalom eina
di Luogosanto
Assolulo: Mogliono (Osello
P09/90) 76,38, 2 Laslo (MP
2000) 78,02, 2. AnglO) (Fiol
500/2000) 81,65, 4 Loddo
(lA3) 82,00, 5 FOls 85,95,
6. MezzosoIma 87,09, 7
Morrone 87,64, 8. Piros
90,41, 9 Ruiu (Renault 5 GI
Turbo) 91,14; 10. Pillolis
(lJw Golf) 93,29 (tulti gll olt"
su Fiol X 1/9)
GRUPPO N
Classe 1300: l1iono 98,19,
2 Debicdo 98,26; 3 Forino
98,66 (fuHI su Peugeol 205
Rollye).
Classe 2000: 1 Fresi (Opel
Kodelt) 98,1 3, 2. Mura (Opel
Kodetl) 99,79, 3 Marghenli
100,76, 4 Slellelti (Peugeol
309) 102,29; 5, Filigheddu
104,01 (lulli gli olln su Peu-
geoI205),
Classe ollre 2000: 1 Piozzo
(Lancia Delta) 110,53.
GRUPPO A
Classe 1600: 1 Sonno (Peu-
geo1205) 101,07
Classe ollre 1600: 1 Drec-
chioni (Peugeol 205)
105,63
GRUPPO SPECIAlE
Classe 1600: 1. Mezzosol-
smo 87,09; 2. Piros 90,41
(enlrambi su Fiol X 1/9).
Classe 2000: 1 Pitlolis (IJW
Golf) 93,29
Classe ollre 2000: 1 Ruiu
(RenoulI 5 Gt Turbo) 91,14
PROTOTIPI
Classe 1600: 1 Angloj (Fiol
500/2000) 81,65; 2. rors
85,95, 3. Morrone 87,64
(luHI gli oltri su Fiol X 1/9).
SPORT PROTOTlPI
Classe 2000: 1. Mogliono
(Osello P09/90) 76,38; 2.
Laslo (Mp2000) 78,02, 3.
Loddo (L03) 82,00

~ COLPI DI SCENA A MONCALVO

II Grappolo
nelle mani
di Garosci
MO CALVO - I torinesi
Emanuele Garosci e Fran-
co Piovano, al volante della
Subaru Legaeyeon i colori
del New Driver's Team,
hanno vinto il 13. Rally il
Grappolo - 8. Rally del
Tartufo, valevole eer la

oppa Italia 1. Zona.
Grande battaglia per la
piazza d'onore tra le Lan-
cia Delta Hf di Leoni edi
Dis egna, conclusasi eon il
bielle e al secondo posto,
pas ato poi ai terze per
una penalizzazione di 30"
per «spin ta» della vettura
all'arrivo. Successivamen-
te Dissegna e alito sui se-
condo gradino del podio
per I'esclusione di Leoni
dalla classifica causa «ta-
glio del percor o». AJ via e
stato subito Bor a a uona-
re la carica, con la Ford
E cort Cosworth, gia in
veua alla prima speciale
eon 5" su Garosci, seguito
dalle Lancia Delta di Leo-
ni, Dissegna e Viotti. Bis
del biellese anche alla se-
eonda prova per I" sui to-
rinese, che prende il via
della terza speciale, sempre
al eomando della gara per
eonsolidare la sua posizio-
ne. Ma la rottura del se-
miasse posteriore sin i tro
lo costringe a fermarsi, co-
me gia sfortunatamente
piu volte successogli que-
st'anno. Garosci raceoglie
il te tirnone e si aggiudica
la terza p.s., rnentre alle
sue spalle inizia il duello
tra Leoni e Dissegna per la
piazza d'onore, con conti-
nuo scambio delle posizio-
ni. Garosci vince poi anche
la quarta e quinta speciale,
mentre la sesta e appan-

LASTRrnl

naggio di Leoni, poi nelle
ultime due doppietta di
Dissegna. Emanuele Garo-
ci, dopo diverse prestazio-

ni po itive e alcune vittorie
in rallysprint, sigla co I il
suo primo successo in
Coppa Italia La gara sareb-
be finita eon Dis egna a
26" e Leoni a 38", ma la
penalizzazione di 30" per
spinta alla Delta del bielle-
e (per sem iasse rotto) lo

ha fatto scivolare al terzo
posto. Ma il colpo di scena
piu clamoroso č stata l'e-
sclusione di Leoni dalla
classifica, colpevole di aver
effettuato un taglio di per-
corso in trasferimento, do-
po la qua rta peciale a
Moncalvo.lI piacentino
non ha COSI potuto incre-
mentare la ua posizione di
leader del campionato.
Ouinta e plima di Gruppo
« »Ia Escort di Minella, e
ritiro di Accornero dopo la
rottura della turbina. Si so-
no ritirati anche Vedelago,
eon l'Opel stra, dopo due
prove seguito da egri
(rottura della scatola gui-
da) e Rosso (sospensione).

Eraldo Guglielmetti

COPPA ITALIA
Moncolvo (AI),
30/31 ogoslo 1996

13' Rally il Grappolo -
8' Rally del Tartufo
cappa Italia 1. zona
Assolula: 1. Gorosci-Piovono
(Suboru Legocy) in 55'49', 2
Dissegno-Pogonelli o 56'; 3.
Conlomesso-Geninolli (Reno uli
Clio Williams) o 1'49'; 4. Violti-
Sobolini (Lancia Della HI) o
2'40'; 5. Minello-Tollini (Ford
Escorl Cosworlh) o 3'09'; 6.
D'Ambro Solvolore (Opel Kadeti
Gsi) o 4 '07'; 7. Vidori-Goroni o
4'23'; 8. Ferreri-Bordese (Ford
Escar! Coswor1h) o 4'36'; 9. Bol-
lo-Colleri (Renault Clio Williams)
o 4'39'; 10. Negro-Francolonci
(Ford Sierra Coswor1h) o 4'43'.
GRUPPO N
Classe 1400: 1. Romono-Borgo-
lo in 1h07'36'; 2. Beltromo-Ricol-
lo o 10'; 3. Cerioli-Mirelti (Peu-
geol 205) o 1'12'; 4. Fissore-Di
Tullio o 1'13'; 5. Fousone-Romo-
no o 1'18'; 6. Amorisco-Borro o
2'03'; 7. Leonardi-Dura o 2'11',
8. Ancillotli-Cerolli o 2'21'; 9.
Bionco-Ceregoli o 3'32'; 10. Mo-
lesli-Chemello o 4 '54 ': 11. Vo-
glio-Bono o 4'56'; 12. corcno-
Gardini o 6'03'; 13. Orzini-Colcio
o 6'29'; 14. Mor1ini-Solvolico o
6'57'; 15, Monfrini-Zonellolo
(Peugeol 205 Rollye) o 7'17'

(lulti gli oltri su Peugeol 106 Rol-
Iye),
Classe 1600: 1, Guoni-Fovrelto
(Hondo Civic VIi) 1h06'08'; 2.
Ber1ono-Bogolto o 47'; 3. lppoll-
lo-Ippolilo o 1'31'; 4. Gondolfi-
Vocchieri o 1'40'; 5. Margaroli-
Graffieli o 1'49'; 6. Cedrani-Pogo-
no o 1'56'; 7. Corrodo-Grono
(Hondo Civic) o 1'58', 8. Odin-
Belloni (Ford Fiesta Xr2J) o 3'01';
9. Gibone-Blni o 3'09'; 10. Nico-
lel-Gorrel o 4'06'; 11. Collegari-
Musso o 5'36' (lulti gli ollri su
Opel Corso Gsi).
Classe 2000: 1. Bollo-Colleri
(Renault Clio Willioms) 1hOO'28';
2. Chiario-Vezzoli (Renault Clio) o
8'; 3. Curone-Roggi (Peugeol
309) o 27'; 4. Goveglio-Milineris
(Opel AsIra Gsi) o 30'; 5. sosno-
Zeni (Opel Kodelt Gsi) o 48'; 6.
Giardo-Voi (Renault Clio) o 1'32';
7. Piscello-Socchinel1o (Renault
Clio) o 2'32'; 8. Grassi-LorenzeHi
(Renault Clio) o 2'36'; 9. Chiop-
pero-Mollino (Renault Clio) o
2'41'; 10. Focelli-Cervelti (Re-
nault Clio) o 2'55'; 11. Loneri-Lo-
neri (Opel Kodelt Gsi) o 2'57'; 12.
Tomiolti-Ambricco (PeugeoI 309)
o 3' 13'; 13. Mossocco-Lemosson
(Opel Kodelt) o 3'24', 14. Orlon-
do-Dogno (Opel AsIra) o 3'48';
15, corooroto-tonzorono (Opel
AsIra Gsi) o 5'02'; 16. Barisone-
Trinchera (Renault Clio) o 5'54';
17, Moro-Giroudo (Peugeol 309)
o 6'24'; 18. Gluvo-Fiore (Opel

Kodelt) o 6'44'; 19. Cocciomoni-
Conulo (Peugeol 205 Gli) o
7'25'; 20. Mosso-Borbera (Peu-
geol 205 Gli) o 7'32'; 21. Pogel-
lo-Coslonlini (Renault Clio) o
8'07'; 22. Monlicone-Monlicone
(Peugeol 205 Gli) o 8' 10'; 23.
Urcinolo-Zoppol6 (Peugeol 309)
o 8'44'; 24. Serra-Quoltrocchio
(Opel Kodelt) o 8'45'; 25. ROdo-
ni-Corluso (Renault Clio) o
10'02'; 26. Coreddu-Coreddu
(PeugeoI309) 010'15'; 27, Ce-
slari-Golli (Opel Kadeti Gsi) o
13'55',
Classe 2500: 1. Dinelti-Sommo
1h05'00'; 2. Morgoni-Bellini o
3'; 3. Bracoloni-Bracoloni o 31';
4. Bogino-Bollesio o 3'04'; 5. N-
ros-srros o 12'03' (tuni su Re-
nault Clio Williams).
Classe ollre 2500: 1. Minello-
Tollini in 58'58'; 2. Ferreri-Borde-
se o 1'27'; 3. Negro-Froncoloncl
o 1'34 ': 4, CoslognoHo-Pelosso o
3'20'; 5. Bensi-Zumello (Lancia
Delta) o 5'22'; 6. Toscono-Ricol-
done (Lancia Delta) o 11'35' (1uI-
li gli oltri su Ford Escort Co-
swor1h).
GRUPPO A
Classe 1400: 1. FiscoleHi-Perroro
in 1h06'54, 2. Stupino-Rivelti o
1'1 7'; 3. Roccoli-Roccoli (Cilroen
Ax) o 1'58'; 4, Trezzo-Brun o
2'06'; 5. Beltiol-Copussolti (Fiol
Uno 70) o 2'57'; 6. Fornoro-Roo-
lo o 3'20'; 7, Moslrozzo-Visconli
(Fiol Uno) o 3'41'; 8, Perosino-



Chlorle(Fiat Uno 70) o 3'50'; 9,
Gobello-Pellegrino(Cltroon Ax Gti)
o 4'01 &; 10, De Petrls-Cocco
(Peugeot205) o 4'46'; 11, SllIo-
nl-Glovenole(Citroon Ax) o 5'16';
12, Aresco-Fenzl (Fiat Uno) o
5'48'; 13, CovogliO-Moccogno
(OpelCorso) o 9'19' (gli oltri su
peugeot106 Rollye),
Classe 1600: 1. Puzor-Mogllono
(Skodo Feliclo) 1h02'03'; 2,
A9hemo-Bertero (Opel Corsa) o
4 12'; 3, Cozzolo-Porzlo o 6'31';
4, Ugo-leonordi o 8'09'; 5, Fello-
nl-Formento o 8'14'; 6, scrono-
sosonoo 11'18' (gli oltrl su Peu-
geot205 GII),
Classe2006: 1, Contomesso-Ge-
ninati In 57'38'; 2, D'Ambro-Sol-
votore(Opel Kodett Gsi) o 2' 18';
3, Vldorl-Goroni o 2'34'; 4, Se-
gheslo-Covognino (Peugeot 205
Gti) o 3'04'; 5, Bocco-Moccori o
5'02'; 6, Borosso-Sogno (Peu-
geot405 Mi16) o 5'39' (tutti gli
oltrisu RenaultClio Williams),
Classe 2500: 1, Nico-Rolfini in
1h04'05'; 2, Stello-Amerio o
2'21'; 3, Bruno-Setti o 3'49'; 4,
Volio-Rossi (Renault 5 Gt Turbo) o
4'36' (tutti gli oltri su Fiat Uno Tur-
bo),
Classe oltre 2500: 1, Gorosci-
Plovono (Suboru legocy) in
55'49'; 2, Dissegno-pogonelli
(lancia Della HO o 56'; 3, Viotti-
SObotini(lancia Delta) o 2'40';
4, Zonolto-Borbieri (lancia Delta
HO010'37',

COPPA ITALIA

ERRANI BATTUTOAL RALLY DEL MOLlSE

Barchiesi nel Bosco
non trema e vince
CAMPOBASSO - Estata
la prova di Bosco Sessano
a decidere il <d3, Rally del
Molise», gara valida per la
Coppa Italia 5. zona. Una
prova lunga ben 18 km da
affrontare ubito, in aper-
tura del rally, per tre volte
consecutive, che si e rivela-
ta la croce e la delizia della
giomata. Soprattutto se si
tiene conto del fatto che 14
dei ben IS ritiri si sono ve-
rificati a Bosco Sessano e
quelli che sono riusciti ad
arrivare alla fine, hanno
avuto parole di elogio per
questa speciale che e stata
la lieta novi ta dell'edizione
'96 del rally. e sanno
qualcosa Alessandro Bar-
chiesi ed Elio Parisi che
hanno costruito, eon la 10-
ro Lancia Delta Hf Gr. A, il
successo proprio in questa
prova, mettendo a debi ta
distanza gli agguerriti av-
versari, a cominciare da
Errani-Casadio, che erano
venuti in Molise, eon due
obiettivi: cogliere il sesto
successo stagionale e eon-
solidare la leadership nella
Coppa Italia 5. zona. e
hanno centrato, pero, sol-
tanto uno, il secondo, per-
che hanno trovato sui sulla
loro strada Barchiesi-Parisi
in gran forma, che sono
andati veramente forti e

Sono stati Garosci e Plovano, nell'altra pagina In
alto con la Subaru Legacy, I vlncltorl del Ral/y
del Grappolo, valido per la Coppa italia 1, zona,
Terzo,a ta vol/no, I'equlpagglo Cantamessa-
GeninaftI, soffo su Renault Clio WIlliams, In
basso la Fiat 50012000 dl Anglo}, secondo nel/o
slalom dl Luogosanto, /I Ral/y del Molise invece
iJ stata vlnto da Barchlesl-Parlsl, sopra su Lancia
Delta HI, che hanno cosi festeggiato I 15 ani di
afflvlta ratusttca. Bel/a la prova dl Evangelista-
Flonda, soffo su Lancia Delta 16V Gr,A

hanno festeggiato nel mi-
gliore dei modi i quindici
anni di attivita rallysticaini-
ziata il I. settembre '81 a
Pico. L'episodio che ha de-
ciso il rally si e verificato
proprio nella prima prova
quando Lagana-Guglielrni
sono finiti fuori strada eon
la loro Renault Clio Maxi.
Hanno abbandonato, ma
dopo quattro o cinque mi-
nuti, Cl hanno ripensato e
sono ripartiti. Una volta
fuori dalla lette per le pri-
me posizioni un equipa~-
gio del calibro di Lagana-
Guglielmi, Errani-Casadio
hanno pen sato che non era
il caso di ri chiare per tm-
correre i battistrada e si so-
no accontentati della piaz-
za d'onore alS". Hanno,
comunque, vinto tre delle
sette prove in programma,
le altre quattro sono anda-
te a Barchiesi e Lagana,
che ne hanno vinte due a
testa. Bella la prestazione
di Evangelista-Fionda che
si sono assicurati, eon la
Delta 16 V Gr. A, il terzo
posto davanti a Fiorilla-Co-
mande, eon un'altra Delta
16V Gr. A, e ai vincitori
del Gruppo Pisacane-
Guzzardt, con la Renault
Clio Williams.Con una
spettacolare rirnonta Fran-
cesco Lagana e Alessandra
Guglielmi sono riusciti a ri-
salire nel giro di sei prove
dalla 47. alla 6. posizione
assoluta, insediandosi da-
vanti alle bravissime Moni-
ca Catalano e Ilenia Stasol-
la, eon la Ford Escort Co-
sworth Gr. ,e Schena-
Barletta, eon la Renault 5
Gt Turbo Gr. . Il rally, or-
ganizzato dali' Ac Campo-
basso eon la collaborazio-
ne dell'Ac Isernia edeIla
Molise Racing, ha visto al
via 52 equipaggi. Soltanto
36 sono, pero, arrivati alla
fme. Mancano all'appello
Cilento-Oliva, per la rottu-
ra del cambio della Delta
Hf Gr. A, Iacampo-Ema-
nuele per il cedimento del
motore della Kadett Gsi
Gr. A, Graziano-Picariello,
per problemi di alimenta-
zione alla Ford E cort Gr.

, e Antinozzi-Settimo,
per una uscita di strada
con la Delta Hf Gr. A. Le
classifiche sono sub-judice,
in quanto Lagana ha pre-
sentato recIamo contro Er-
rani per il carburante.

Gino Papale

Compabosso, 31 ogosto 1996
13. Rally del Mollse
valido per lo Coppa Italia 5, zona
Assolulo: 1, Borchiesi-Porisi
(lancia Delta HO in 1.01'11'; 2,
Erroni-Cosodio (Ford Escort Co-
sworth) o 15'; 3, Evongelisto-
Fiondo (lancia Delta 16V) o 38';
4. Ftorulo-Comondš (lancia Delta
16V) o 52'; 5, Pisocone-Guzzordi
(Renault Clio Williams) o 5'17';
6, logono-Guglielmi (Renault Clio
Moxi) o 5'40'; 7, Cotolono-Sto-
salio (Ford Escort Cosworth) o
5'42'; 8, Scheno-Borletto (Re-
nault 5 Gt Turbo) o 5'47'; 9, Gol-
lino-Gall ino (Ford Escort Co-
sworth) o 5'50'; 10, Tosi-DePoo-
li (Renault Clio Williams) o 6'17'
(clossifico sub-judice in otteso dei
risultoti delle onolisi sui corburon-
te delle auta di Erroni-Cosodio e
logonO-Guglielmi).
GRUPPO N
Classe 1400: 1. Spansilli-Scior-
retto (Peugeot 205 Rollye) in
1, 1O'18'; 2, Clmogllo-Fumorolo o
6'; 3, Orlondi-Poloni o 12'; 4, le-
pare-DeCastro (Peugeot205 R) o
42'; 5, Di Solvo-Squodrlto o
1'59'; 6, Crestinl-Blonchl o 3'13';
7, Costellonl-leonordl o 5'22'; 8,
Stivoletti-Rouso (Peugeot 205 R)
o 6'55'; s. D'Amoto-Condeloroo
7'00' (tuMi gli oltri su Peugeot
106 Rollye),
Classe 2000: 1, Plsocone-Guz-
zordl (Renault Clio Williams) in
1,06'28'; 2, Tasi-De Pooli (Re-
nault Clio Williams) o 1'00'; 3,
Nucito-Foscolo (PeuQeot106 Xsl)
o 2'19'; 4, clnqutno-scnteno
(Peugeot 205 Gti) o 2'42'; 5, Ro-
manO-Evangelista (Opel Kodett
Gsi) o 3'18'; 6, Piccolomlnl-live-
rani (Opel Corso Gsl) o 4'55'; 7;
Pemlce-Gerone (Opel Astra 16V)
05'29',
Closse ollre 2500: 1, Cotolono-
Stosollo in 1,06'53'; 2, Scheno-
sorieno (Renault 5 GtTurbo) o 5';
3, Golllno-Gollino o 8'; 4, Plnno-
Sontello (Renault 5 Gt Turbo) o
1'24'; 5, Espasito-Torchlo (Ford
Sierra) o 1'49'; 6, Allcoto-Evon-
gellsto (Ford Sierra 2 R) o 4'36';
7, Tribuzio-Sontopietro(Renault 5
Gt Turbo) o 5'24 ; 8, Serofino-Re-
go o 24'58' (tutti gli oltri su Ford
EscortCosworth),
GRUPPO A
Classe 1600: 1, Crlsl-Crisi (Peu-
geot 205 Rollye) in 1,12'39'; 2,
Albono-Ponico (Opel Corso Gsi) o
31 '. 3, Mongillo-Poscole o 1'44';
4, Gioncolo-Lombordi o 3'34'; 5,
Carro-Tobocchino (Alfa 33) o
4'30'; 6, Cosorono-Zompl (Peu-
geot 205 Gti) o 12'32' (tutti gli 01-
tri su Fiat Cinquecento),
Classe 2500: 1, logono-Gugliel-
mi (Renault Clio Moxi) in
1.06'51'; 2, Scoloro-Borboto
(Peugeot 309 16V) o 2'00' (eles-
sifico sub-judice in oneso delle
onolisi sui corburonte dell'outo di
logonO-Guglielmi),
Classe ollre 2500: 1, Barchiesi-
Porisi (lancia Delta HO in
1;01' 11'; 2, Erroni-Cosodlo(Ford
Escort Cosworth) o 15'; 3, Evon-
gelisto-Fiondo (lancia Delta 16V)
038'; 4, Florllo-Comondš (lancia
Delta 16V) o 52',



Scrocca
scavalca
il ...Muro

SLALOM
Muro Lucono (Pz),
1 seffembre 1996

2. Coppa Comune
dl Muro Lucano
Assolula: 1. Scrocca (Flal X
1/9) (2'48'70) 168,70; 2
Perroffa (Renauli 5 GI Turbo)
172,47, 3. Ciagilo (Peugeoi
106 Rallye) 173,52; 4 Tro-
mutolo (Peugeol 205 Rallye)
173,95; 5. Cerone (Renaull5
GI Turbo) 174,60; 6. Capez-
zera (Peugeal 106 Rallye)
174,66, 7 DI Bori (Renauli 5
GI Turbo) 174,76; 8 Roso
(Vw Golf Gli) 176,72; 9
Lombordi (Peugeoi 205 Gli)
179,20; 10 Di Benedel10
(vw GolI) 180,40.

GRUPPON
Closse 1300 1 Claglia
(Peugeal 106 Rallye)
173,52; 2. Tromulola (Peu-
geol 205 Rallye) 173,95; 3.
Copezzera (Peugeol 106 Ral-
Iye) 174,66; 4. Pasquoriella
(Peugeol 205 Rallye)
180,70; 5 Rizzoli (Peugeoi
205 Gt) 185,34, 6. Fascl-
gllone (Peugeol 205 Rallye)
186,23; 7. Pisclliello (Peu-
geol 205 Rallye) 190,10; 8.
Ferro (Peugeot 205 Rallye)
193,57
Classe 1600 1. Maggio
(Peugeot 106 Xsi) 181,35,
2. Della Rocco (Opel Carsa
Gsi) 182,75.
Classe 2000 1. Lombardi
(Peugeol 205 Gti) 179,20.
Closse 2500' 1. Perrol1a
172,47, 2 Corane 174,60;
3. Di Bori 174.76, 4. Giulia-
no 185,23, 5 D'Andrea
193,11 (luIII su Renault 5 GI
Turbo).
GRUPPOSPECIALE
Classe 700: 1. Della Monica
(Fial 126) 188,39.
Classe 1000: 1 Mossucca
(A 112) 186,75.
Classe 1150: 1. Rualolo
182,55; 2. De Simone
182,88; 3 Baslle 183,53
(Iuffl su A112).
Classe 1300' 1. M Pepe
(Fiat X 1/9) 184,15, 2. AHa-
nosio (Fiat X 1/9) 188,17; 3.
Confuorti (Flal 128) 197,55.
Classe 1800: 1. Roso (Vw
Golf Gti) 176,72; 2. Borbeffa
(Fiat Rltmo 130) 210.09
Classe 2000: 1 Di Benedello
(vw GolI) 180,40

GRUPPOSPECIALE
Classe 2500: 1. GalIIna (Re-
naull 5 Gli Turbo) 185,38.
PROTOTlPI
Classe 1000' 1 DI Tuccia
(Fial6oo) 182,43.
Classe 2000: 1. Scrocca
(Fial X 1/9) 188,70.

~ DOPO 5 CENTRIMASSOLA E SOLO SECONDO A CASALE MENTRE...

Cesari corsaro in una manche
SLALOM

Casale (Bg), 1 sellembre 1996

6. Slalom Albino-Casale
goro valida
per il Compionalo Italiano
Assolula: 1. Cesori (Osella Pa9)
133, 14; 2. Massola (Fial X119)
138,55; 3. Pelazzi (Lancia Della
S4) 140,45; 4. Cremonesi (Osel-
lo Pa9) 143,62; 5. Pepe (Fial
Xl/9) 145,96; 6. Vinaccia (Fial
Xl/9) 147,79; 7. Colombi (Re-
nault Clio Max!) 149,90; 8. To-
masini (Opel KadelI Gle) 151,16;
9. Dezza (Ford Escorl Rs)
152,11; 10. Loda (Fial 127)
152,45.
TROFEO FIAT CINQUECENTO: 1.
Schiavo 170,20; 2. Filippi
171,92; 3. Radici 174,87; 4.
ccono 176,75; 5. Cavallini
177,63; 6. Campus 180,72; 7.
Corlessi 186,71.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Domico 165,18;
2. Masseroli 172,59; 3. Grilli
173,90; 4. Manella 178,66; 5.
Fesla 184,76 (lulli su Peugeot
205 Rallye).
Classe 1600: 1. Tomasini G.
(Opel Corso) 168,67; 2. Carrara
(Peugeoi 205 Gli) 173,26; 3. Az-
zore (Opel Corso) 174,63; 4.
Sposelli (Peugeol 205 Gli)
175,33; 5. Gambo (Opel Corso)
175,57.
Closse 2000: 1. Belolli (Opel Ka-
del1 Gsi) 162,64; 2. Roggiani
(Peugeoi 309) 163,51; 3. tozzo
(Opel Asira) 165,02; 4. Bellromi
(Peugeoi 205 Gti) 167,65.
Classe 2500: 1. Lanieri (Renauli
5 GI Turbo) 156,03; 2. Aiolfi (Re-
nault 5 GlTurbo) 159,60; 3. Bru-
so (Ford Escort Rs) 164,41; 4.
Tomasoni (Mazda 323) 167,23;
5. Magoni (Renault 5 GI Turbo)
167,83; 6. NolIi (Fial Uno Turbo)
178,30; 7. Grasso (Renault 5 GI
Turbo) 181,18; 8. Giaconia (Lan-
cio Della HI) 182,32.
GRUPPOA
Classe 1300: 1. Grimaldi (Peu-
geol 106 Rallye) 166,03; 2.
Uboldi (Peugeol 205 Rallye)
175,90; 3. MoreIIi (Fial Cinque-
ce nio) 184,03; 4. Polmisano
(Fial Cinquecenlo). 189,28.
Classe 2000: 1 Colombi (Re-
nault Clio Maxi) 149,90; 2. Fede-
righi (Peugeot 205 Gti) 159,51;
3. Serembe (Peugeol 205 Gli)
159,97; 4. Alborghelli (Fial Uno
Turbo) 161,90; 5. Guizzelli (Lon-
cio Delta HI) 163,79; 6. Esposilo
(Peugeol 205 Gli) 168,39; 7
Lecchi (Peugeol 205 GIi)
200,19; 8. De Giacomi (Fial TIpa
16V) 250,86.
GRUPPOSPECIALE
Classe 700: 1. Anlonini (Fial
126) 165,41.
Classe 1000: 1. Chiodini
163,40; 2. Merelli 164,71; 3. Ni-
colini 167,26; 4. Lacalelli
224,41; 5. Poiini (Fial 127)
226,41 (lulli gli allrl su A112).
Classe 1150: 1. Loda (Fial 127)
152,45; 2. Andreoli (A 112)
161,76; 3. Quinlarelli (Fial 127)
162,16; 4. Norcisa (Fial
127) 164,04; 5. Bergomi (A 112)
171,55; 6. Pelucchi (Fial 127)
175,16; 7. Giglialli (A 112)
188,74.
Classe 1300: 1. Trapasso (Taiboi
Samba) 166,40; 2. Bolla (Mini
De Tomoso) 171,99; 3. Berella
(Alfosud) 194,46.
Classe 1600: 1. Maiorana (Fiot
X1/9) 158,25; 2. Marchi (vw Golf
Gli) 162,64.

SPORTfOTO

Cesari, sopra su Dsel/a Pa9, ha conquistato lo
slalom di Albino, baffendo Massola, vincitore
per ben 5 volte di questa gara. A stnistra Petazzi,
terzo al traguardo. Soffo /a Fiat x 119di Fazzino
che ha trionfato nel/o s/alom dell'Arcobaleno

Classe 2000: 1. Dezza (Ford
Escort Rs) 152,11; 2. Monica
(Ford Escort Rs) 155,51; 3. Ber-
gama (Alfa Ronneo33) 194,11.
Classe 2500: 1. Pelazzi (Lancia
Della S4) 140,45; 2. Tomasini M.
(Opel KadelI Gle) 151.16; 3. To-
masi ni F. (Opel KadelI Gte)
161,74; 4. Bianchi (Renault 5
Turbo) 163,88; 5. Belviso (Lancia
Della HI) 174,92; 6. Ravelll (Lan-
cia Della Inlegrale) 179,14.
PROTOTlPI
Classe 1000: 1. Visinonl (Fial
500) 153,28; 2. Comonini (Re-
naull 5 GI Turbo) 154,97; 3. Pan-
dolfi (Fial Cinquecenlo) 161,65;
4. Monzio Compagnoni (Fial
500) 178,68; 5. Lamberto (Hot
500) 190,55.
Classe 2000: 1. Pepe (Fial Xl/9)
145,96; 2. Vinaccia (Fial Xl/9)
147,79.
SPORTPROTOTIPI
Classe unlca: 1. Cesori (Osella
Pa9) 133,14; 2. Massola (Prolo-
tipa SpOl) 138,55; 3. Cremonesi
(Osella Pa9) 143,62; 4. Stradella
(Fedecar) 167,67.

(A 112) 213,83; 10. CardiIlo
(A 112) 243,35 (lulli gilaliri su
FiaI127).
crcsse 1150: 1. Fallara(Flal
127) 170,98; 2. Burgio 177,25;
3. comcvo 179,29; 4. Rossillo
180,03; 5. Tomarchio 181,30; 6.
Poma (Fial 127) 187,62; 7. Flore
188,29;8. Lancia 189,16; 9. Mi-
gliore 192,37; 10. DI Martino
(FiaI127) 200,67 (tulli gli allri su
A112).
Classe 1300: 1. lroto 174,38; 2.
Caslro 175,60; 3. Borgia (Alfa
Sud) 180,16; 4. Girgenli (Fiol
128) 198,53; 5. soncro 200,43;
6. Bonura (Fial 128) 202.68 (tul-
li gli allri su Fial X 1/9).
Classe 1600: 1. Barbaccia
164,72; 2. Pulvirenli 167,26; 3.
Paladino 168,52; 4. Pino
182,12; 5. Pagliora 183,09; 6.
Firullo 183,26; 7. Di Bartolo (Fial
128) 193,65; 8. Falla 198,64; 9.
Geraci 205,08; 10. Basile
206,10 (lulli gli allri su Hot X
1/9).
Classe 2000: 1. Fazzino 156,24;
2. Borgia (Fial Ritmo 130)
176,83; 3. Corso 177,56; 4.
Evola 182,37; 5. Biondo (Flal Ril-
mo 130) 185,31; 6. Bruno (Fial
Rilma 130) 197,03 (luli i gli allri
su Fial X 1/9).
Classe altre 2000: 1. Scaramoz-
zino (Lancia Della HI) 174,16; 2.
Trlnca (Porsche 911 S) 176,15;
3. Zappalć (Fial Uno Turbo)
194,14.
GRUPPOPROTOTIPI
Classe 1200: 1. Bruno (Fial 126)
180.47; 2. Gulli (Fial 500)
181,34; 3. Cingari 183,87; 4.
PIlIera 198,36; 5. Milone 203,76;
6. Giammona 206,66; 7. Di Sol-
vo (Fial 500) 21 1.42 (lulli gli allri
su Fial 600).
Classe 2000: 1. Loddo 171,32;
2. Lo Perna 176,18; 3. Aiello
(Fial Ritmo 130) 194,09; 4. Mo-
glia (Fial 126) 208,67; 5. Maz-
zaglia 208,94 (lulli gli allri su Fiol
X 1/9)

ANICOLOSI VIRzl DA FORFEIT POCO PRIMA DELVIA

E Fazzino sa accendere
tutti icolori dell' Arcobaleno
SLALOM

NicOlisi(CI), 1 sellembre 1996

2. Slalom Arcobaleno
goro nazionale
Assolula: 1. Fczzino 156,24; 2.
Barbaccia 164,72; 3. Pulvirenli
167,26; 4. Paladino 168,52; 5.
Cipolla (RenaulI 5 GI Turbo)
170,57; 6. Fallara (Fial 127)
171,32; 9. Scoramozzino (Lancia
Delta Inlegrale) 174,16; 10. lroto
174,38 (lulli gli altri su Fial X
1/9).
GRUPPO N
Closse 500: 1. Zoppolč 197,97;
2. Connola 211,99 (tuIIii su Hot
Cinquecenlo).
Classe 1300: 1. Cillo 181,83; 2.
Ferrara 185,15; 3. Berlolami
186,62; 4. Allegro 188,30; 5.
Grillo 190,98; 6. Venturo 191,02;
7. Inlerlandi 191,33; 8. Romano
191,96; 9. nlolla 194,29; 10. De
Nisi 195,06; 11. Martella 199,46
(luIII su Peugeol 205 Rallye).
Closse 1600: 1. Messina
191,72; 2. Baglieri 192,07; 3.
Gulle (Ford Escort Xr) 192,64
(lulli gli altri su Opel Corsa Gsi).
Classe 2000: 1. Liciira 181,48;
2. Caslagnola (Peugeol 309)
SPITALfRI

181,82; 3. Torre 186,17 (lulli gll
allri su Renauli Clio Williams).
Classe altre 2000: 1. Cipolla
170,57; 2. Bonanno 175,45; 3.
Di Berna 170,00; 4. cecrtoto
102,22; 5. Cohepio 104,00; 6.
Canlapaola 185,93; 7. Sorelli
187,28; 8. Posanle 193,61 (lulli
su Renauli 5 Turbo).
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Carsello (Peu-
geol 205 Rallye) 180,39; 2. Feo
(Opel Corsa Gsi) 195,93.
GRUPPO SPORT
Classe 700: 1. scuno 186,26; 2.
Nicolosi 186,92; 3. Bosile (Fial
500) 187,04; 4. Pappalardo (Fial
500) 188,31; 5. D'Agala
192,56; 6. Abale (Fial 500)
193,66; 7. Novora 195,24; 8.
Pandolfo 195,74; 9. Arigć (Fial
500) 201,12; 10. Casiello
20,162; 11. Cosenlino 203,03;
12. Di Slefano 203,95; 13. uzzto
248,35 (lulli gli allri su Fial 126).
Closse 1000: 1. Margarecl
171,32; 2. Daidone 176,32; 3.
Di Stefono 178,91; 4. Arcidiacono
(Fial Pando) 183.66; 5. Spdoro
(A 112) 185,40; 6. Furnarl
189,50; 7. Nicoli 191,57; 8. izzo
(Fial Pando) 199,52; 9. Criscione



A PEDAVENA
C'e Irlando
I'imprendibile
CROCE O'AU E -In que-
sta stagione il dominio di
Pasquale Irlando non trova
ostaeoli. NeUa 14. edizione
della Pedavena-Croce
d'Auna il pilota pugliese, al
volante di una Ose Ila Pa
20S, si e imposto, ad una
media di oltre 120 Kmh.
Ad appena 8 decimi dal pi-
lota di Locorotondo la
Lucchini P3 di Mireo Sa-
voldi che ha rifilato 3"3 di
distacco aMauro esti,
terzo in c1assifica. Altri
successi: neIle autostoriche
di Claudio Baribbi su Osel-
la PaS e tra le elettrosolari
di Maurizio Scansani su
Scaini V4.

ASSENTILE4WD
Per Gulli
una formalita

NEL PARMENSE
Per Figoli
splendido bis
ISOLA DI COMPIANO -
Per il secondo anna conse-
cutivo I'equipaggio spezzi-
no composto da Marco Fi-
goli navigato da Giammar-
ehi su Clio Williams si ag-
giudica questo raIlysprinl in
terra parrnense vincendo 4
delle 6 prove speciali previ-
ste. SuI secondo gradino del
podio salgono Federici-
Toffoloni seguiti da Farina-
Mazzini eon una CLioWil-
liams di Gruppo .

A OGLlASTRO
Vinaccia eroe
del Cilento
OGLIASTRO - on ha
avuto yroblemi Luigi Vi-
nacci a volante di una Fiat
X 1/9-2000 ad aggiudicar-
si la 9. edizione del Trofeo
Cilento. SuI podio sono
saliti anche Cataldo
Esporsito eon una Peugeot
205 Gti e il giovane Ciro
Bruno eon una Fiat
600/1600.

ALBA - Senza integrali in
gara domina il torinese Co-
simo Gulli eon un prototi-
po motorizzato Lancia Pri-
srna superando in finale il
prototipo di Galatini. Terzo
tempo assoluto per Michela
(Peugeot 405 Mi 16). L'al-
tro Gulli «brother», Gaspa-
re, vince il 3. Raggruppa-
mento su Fiat 500 Proto.

Il.liIMII"13:"'~~~Ite3.
Alba (Cn), 8 setlembre 1996
1. Raggruppamenlo: 1. Ceriali
(PeugeoI 205 Rallye) 2'35'90; 2.
Raggruppamenlo: 1. Michela
(Peugeot 405 Mi 16) 2'30'66; 3.
Raggruppamenlo: 1. Gulli G. (Fiat
500 Prototipa) 2'33'42; 4. Rog-
gruppamenlo: 1. Petlenuzzo (Fiat
X1/9) 2'31'68; 5. Raggruppa-
menlo: 1. Viotli (Renault 5 Gt)
2'33'04; 2. Viotli (Opel Monta
Gte) 2'36'26; 7. Raggruppamen-
lo: 1. Gulli C. (Prototipa Tubalare)
2'16'52.

SLALOM
Ogliastro Cilento (Sa),
8 setlembre 1996
Assolula: l. Vinocclo (Fial Xll9)
170,01; 2. Esposito (Peugeot
205 Gti) 180,58; 3. Bruno (Fiat
60011600) 181,02; 4. Visconti
(Fiol X1/9)181,71; 5. Forino (Fial
X1/9) 182,39.

RALLYSPRINT
lsolo di Compiono (Pr), 8 setlem-
bre 1996
Assolula: 1. Figoli-Giommorchi
(Clio Williams) 13'35'; 2. Federi-
ci-Toffoloni (Clio Williams) a 5';
3. Farino-Mozzini (Clio Williams)
o 41'; 4. Assirati-Socchetlino
(Opel Corso Gsi) o 54'; 5. cosn-
Frascari (Clio Williams) a 55' ..

VELOCIT IN SALlTASALlTA A VITERBO
Per ccRicky»
terzo successo
VlTERBO - Terza affer-
mazione consecutiva per
«Rickv- Braconi neLlaCop-
pa del Cirnino. Alle spalle
del toscano si sono piazzati
Stanislao Bielanski e Do-
menico Scola. Vittoria in
Gr. A per [acoangeli e in
Gr. N per Del Cotto, en-
trambi su Bmw M3.

IN SARDEGNA
Magliona
re di Buddoso

Pedovena (BI), 8 setlembre 1996
Assolula: 1. Irlondo (Osello Pa
20S) In 4'20'62; 2. Savoidi
(lucchlnl P3) o 0'89; 3. Nesli
(lucchlnl P3) o 3'92; 4. BIoslalI
(lucchlnl) o 21'96; 5. Coliceli
(Sighinalfi) a 22'41; 6. Castelli
(lucchini P3) a 28/9; 7. Ferrari
(Osella P020) o 29'07; 8. Slren-
ghena (lucchini) a 29'85; 9.
Panzerl (OseIla P020) o 29'98;
10. De Pellegrlnl (Breda) o
39'67.

A MONTEBELLO
E I'anno
del Dragone
MONTEBELLO IONlCO -
Si impone autorevolmente
Italo Dragone, nel 59. Sla-
lom Citta di MontebeIlo 10-
nieo. II forte pilota cosenti-
no precede Ciro Barbaccia,
il sorprendente Bruno Falla-
ra, e I'ottimo Bruno Crucitti,
principali suoi antagonisti.

IN PISTAA MAGIONE
Un Rosella
in boccio
MAGIONE - Giovan Batti-
sta RoseIla, su Lancia Delta
Prototipa 4x4, ha ottenuto
la miglior prestazione nella
4. prova del Trofeo Maeota.
In testa al campionato resta
Rizzi (Fiat X 1/9 Dallara),
~PO tosi nel gruppo Spe-
ciale.

BUDOOSO' - Uccio Ma-
gliona (OseIla Pa9/90)
continua a «uccidere» gLi
slalom isolani andando a
vincere lo slalom di Bud-
doso sconfiggendo anche il
«pad rone dj casa» France-
sco Marrone per I'occasio-
ne al volante di una Lancia
Delta S4. Terzo posto per
Adoilfo Loddo (La2).

AD AGUGLlANO
Tra le Sport
la spunta Forti
AGUGLIANO - Si e recu-
perata sulla pista «La
Chiu a» la settirna prova
del Campionato italiano
Velocita su Terra che ha vi-
sto in sernifinale guai tecni-
ci ai due capoclassifica:

atale Casalboni (Elabora-
te 2000 ce) e Walter Ferra-
ri (Prototipi Junior 1600).
Le gare sono state vinte da
Nicola Bruno (Gruppo I),
Erminio Forti (Porsche
Carrera), Lorenzo Taglia-
ferri (Gruppo 3) e Luigi
Su an (Gruppo 4).

VELOCITA IN SALlTA
Vlterba, 8 setlembre 1996
Assolula: 1. .Ricky' (Osella
Pa20) in 2'45'84 alla media di
173,661 kmh; 2. Blelanski (luc-
chlni) a 10'72; 3. D. Scolo (OseI-
lo Pa20) a 12'77; 4. Rampini
(Osella Pa20) a 17'27; 5. Faggio-
II (Osella Pa20 Renault) o 23'81.

SLALOM
SLALOM

Buddosč (Ss), 8 setlembre 1996
Assolula: 1. Magliona (OseIlo
P09/90) 111,22; 2. Marrone
(lancia Delta S4) 112,26; 3. lod-
do (l.A.3) 114,17; 4. Fois (Fio!
Xll9) 120,63; 5. Perez 123,24.

Il.liIMlI'·13:','~nlte3.
Magione (Pg), 8 setlembre 1996
Gruppo 1: 1. RosselIa (lancia
Delta Prototipo 4x4) 4 giri in
3'07"770 media 88,193; Gruppo
6: 1. Rizzi (Fiat X1/9 Dallora)
3'26'395; Gruppo 5: 1. Satini
(Fiat Uno 70) 3'57"984; Gruppo
4: 1. lippi (Fiat 127 SPort)
3'49'566; Gruppo 3: 1. Cozzi
(Peugeot 205 Rollye) 3'44'222;
Gruppo 2: 1. Cansani (Opel Ka-
deti Gsi) 3'30'506; Gruppo 1: 1.
Martinetli (Peugeot 205 Gti)
3'34'464.

Montebello (Rc), 8 setlembre 1996
Assoluto: 1. Dragone (Fiat X1/9)
121,26; 2. Borbaccia (Fial Xll9)
122,80; 3. Fallara (Fiat 127 S)
124,64; 4. Crucitli (Fiat X1/9)
125,98; 5. Scaramuzzino (lancia
Delta) 130,55.IN VAL CAMONICA

Borno saluta
un super Moro
BORNO - Paolo Moro in
coppia eon Sergio Sala su
Ford Eseort Cosworth si e
aggiudicato la 14. edizione
del Rally di Vallecannonica,
davanti a Dionisio-Bellelli
su Toyota Celica 185 per
un solo secondo.Terzo pa-
to perRe-Bariani su Re-

nault Clio Kit, staccati di
due secondi.

CON L'OSELLA
A Pallavicino
ancora Cesari
PALLAVlCI 0- essuna
sorpresa per il podio nello
slalom di Pallavicino: Ce-
sari (Osella-Alfa Romeo);
Cremone i (OseIla Bmw) e
Niosi (Gmg). ei gruppi le
vittorie sono andate a Mal-
vasio ( ); Serembe (A);
StradelLa (Speciale) e Zaz-
zaro (Prototipi). Fra le Cin-
quecento vittoria di Schia.

ASCHIGNANO
Petazzi
e imbattibile
SCHIG ANO - Celestino
Petazzi e la sua Lancia Del-
ta S4 si eonfermano irnbat-
tibili su Ile strade di casa
aggiudicando i anche l'un-
dicesima edizione de Ilo
«Slalom della Valle d'Intel-
vi». In seconda posizione
troviamo un sorprendente
Renzo Oezza eon la Ford
Eseort Rs.

ACARPINETI
II signor Rossi
non perdona
CARP) ETI - Erberto
Rossi si e irnposto nello
slalom di Carpmeti. Secon-
do posto per Massola.

VELOCiTA SU TERRA
Agugliono (An), 8 setlembre 1996
le elasslflehe:
GRUPPO 1 - Elaborate 2000 ce:
1. Bruna (Alfasud Sprint); 2. Binci
(Alfasud); 3. FerrettiA. (Fiat Ritma
Aborlh).
GRUPI>O 2 - SPOri 3500 ce: 1.
Forti (Porsche Carrera); 2. Paola-
ni C. (lancia Delta Integrale); 3.
Porro (Alfa 33).
GRUPPO 3 - Protollpl Junior
1600: 1. Tagliaferri (Fial); 2. Crl-
spiani (Suzuki); 3. Ingrami A.
(Kawosoki).
CRUPPO <I - Prototlpl 3500: 1.
Suson (Suzuki); 2. Gallotlo (lan-
cia); 3. licheni (Bmw).

RALLY COPPA ITALIA

Borno (Bs), 8 setlembre 1996
Assolula: 1. Mara-Sala (Ford
Escort Cosworth) in 58'15'; 2.
Dionisio-Bellelli (Toyoto Celica
185) al'; 3. Re-Boriani (Renault
Clio Kit) o 3'; 4. Mazzali-Moran-
dini (Renault Clio Kit) o 45'; 5.
Paroli-Cremagnani (Renault Clio
Williams) a 2'31'.

SLALOM SLALOM SLALOM
Carpineti (Re), 8 setlembre 1996
Assoluto: 1. Rossi (Erberth)
126,84; 2. Massalo (SpOl)
128,58; 3. lusenli (Porsche
3000) 134,61; 4. lenzatli
(Escort Casworth) 136,76; 5.
Draghetti (Peugeot 205) 139,79.

Pollavicino (AI), 8 setlembre 1996
Assoluto: 1. Cesari (Osello Alfa)
pen. 134,93; 2. Cremonesi (OseI-
la Bmw) 144,51; 3. Niosi (Gmg
Sport); 147,26; 4. Potete (P pl)
150,37; 5. Stradella (Fiat Xll9)
153,98.

Schlgnono (Co),8 setlembre 1996
Assoluta: 1. Petazzi (lancia Delta
S4) 135,26; 2. Dezzo (Ford Escort
Rs) 148,16; 3. Ferrari (Fial 127)
148,34; 4. Giussani (Ford Sierra
Coswarlh) 149,28; 5. Crippa (Re-
nault Clia Williams) 150,78.
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Danti di nuovo
campione
nel Cevm!

Grazie 0110 vittorio ossolu-
lo nello goro di
Turckhelm, lo 7. slogio-
nale, Fabio Donli si il eon-
fermalo compione euro-
peo nell'Eurosolilo, do-
vonli o Faustmann.

• ITC. Alzen can lo Coli-
bra V6 il stalo il piu veloce
nellesl Michelin o Mogny-
Cours . IIledesco ha giralo
In 1'34'19. Reutere Leh-
to, onche lora su Opel,
honno ottenuto templ piu
olti lovorondo In prolezlo-
ne della goro. Lo stesso
honna fotta gli olfisli Non-
nini e Torquinl. 00110 cor-
so froncese onche le 155
di Modena e Torquini
ovranno i colori Martini.
Non cl sora, invece, lo Co-
libra dl Giudici per molivi
dl corotteretecnlca.

• SUPERFORMULA. Un
test svalio da 8 piloti ha
soncito l'inizio dell'ottivito
del nuovo centra di ossi-
stenzo per la Superformu-
la, pressa Vollelungo. La
struttura, !ungera da punta
di riferimento per iricambi
delle monoposto.Nelle
prove al top lo spognolo
Marc Gene, che ha giroto
in 1'08'89, dovonti o Di-
no MoreIII (1'09'60).

• CIVM IN TV. Grozle o
Tmc Race, lo trasmlsslone
In onda su Tmc lo dome-
nico alle ore 18,30 (can
repIIco IIlunedl alle 23,00
su Tmc2) ti In carso un
opprofondimento sui big
del Clvm. Finora sano on-
dati In onda I profIIi dl Ir-
londo, Donli Cappellori e
BongiovannI. Do domeni-
co e sino 01 27 ottobre
sora lo volto di Giobbl, 10-
coongeli, loqulnto, Lo
Vecchia, Tschogere oltrl.

II glorioso propulsore
V6 biturbo della Porsche,
che quest'anno si e anche
aggiudicato la 24 Ore
dl Le Mans sia
nella classifica assoluta
con la Twrche in Gran
Turismocon la GtJ,
nella foto, nel'97 potrebbe
essere riammesso in Imsa

SOLDAN().OPPI

tati dell'Imsa dovranno
concentrar i plincipa\men-
te sui rilancio delle Wsc,
che si prevede avverra ap-
punto eon un accordo eon
l'Aco-Le Mans e eon l'ado-
zione di una regolamenta-
zione tecnica molto vicina
a quella degli organizzatori
francesi. La Scca si occu-
pera invece delle Gt; e atal
proposito e opportuno li-
cordare che gia a inizio an-

GRAZIE A UN'INTESA IN ATTa CaN SCCA, BPREACO LEMANS

Un eventuale «recupe-
ro» del campionato

Imsa per vetture Word
Sport Car e Gt sembra or-
mai poter passare solo at-
travero la riamrnissione al
campionato anche di vet-
ture equipaggiate con mo-
tori sovralimentati. La se-
lie arnericana da tempo sta
accusando un notevole ca-
lo di partecipanti e di inte-
resse. Un suo eventuale li-
lancio sembrerebbe qundi
pos sibile solo eon un ac-
cordo eon altre organizza-
zioni, quali la Scca (che
negli Usa gestisce F.Atlan-
tic, Trans-Am e World
Challenge per co. la Bpr e
l'Aco Le Mans, per I ap-
punto. Di tale eventualita
si e discusso anche dome-
nica scorsa a Brands Hat-
ch, in occasione dell'8.
prava della serie Enduran-
ce Gt della B.I2r.Al riguar-
do sarebbe gia stata costi-
tuita un'apposita commis-
sione mista fra Scca e Im-
sa, ne Ila quale ciascuna
delle due organizzazioni e
ral?presentata da tre mem-
bn. ell'ambito di tale
commissione, i rappresen-

tivi cambiamenti ed e pro-
babile che verranno appe-
na ridotti i diametri dei re-
strittori all'aspirazione per
i motori turbo, tanta nella
classe sport-prototipi
quanto in quella Gt, in mo-
do da trovare un miglior
equilibrio di prestazioni
fra i motori sovralimentati,
attua\mente avvantaggiati,
e quelli aspirati.

Michael Cotton

no aveva aperto il proprio
World Challenge alla rego-
lamentazione Fia, - alla
quale anche la serie Bpr si
sta uniformando - mentre
piccole e appianabili diffe-
renze restano eon la rego-
lamentazione Gt dell' Aco-
Le Man . Quest'ultima in-
tanto e prossima ad an-
nunciare le norme tecniche
per la 24 Ore del '97. on
si preannunciano significa-

FARA DA SPONSOR NELLE ULTIME 2 GARE IN CHIAVE '97

La Nordica nell'orbita
del Superturismo italiano
Importante novita sui fronte degli
sponsor per il SuperT: la Nordica, mar-
chio di abbigliamento sportivo legato
al gruppo Benetton Sportsystem, entra
neil' orbita del Super T tricolore e a ti-
tolo di... assaggio comparirš nelle ulti-
me due gare di Varano e Vallelunga
sulla fascia parasole delle vetture par-
tecipanti alle serie. In passato lo spes so
spazio era state ricoperto da Krizia e
da Stracciari. La partnership assume

rilevanza soprattutto in proiezione fu-
tura, come sottolinea Simone Capuano
della Salerno Corse: «Si tratta di un se-
gnale rnolto positivo soprattutto in
chiave '97, che testimonia l'esistenza
di ottime prospettive per il campiona-
to». In effetti ci sono buone possibilita
che la Nordica decida di estendere il
suo impegno nella prossima edizione,
contribuendo acreare le premesse per
un salto di qualitš della serie tricolore.



NELLACLASSE N6 DEL CIVT ILTNA ... Cl RIPENSA

J

••
E trascorso qua i un an-

no dalla chiusura del-
l'edizione Civt '95 e, final-
mente, la Cla se 6 ha il
suo ... campione! Il Tribu-
nale azionale d'AppeHo
ha infatti sancito I affer-
mazione di Marco Baron-
cini, ne Ha foto, dopo un
lungo e tortuoso iter giuri-
dico. Que ti i fatti. A fine
campionato Baroncini e il
suo rivale Piero Moretti
avevano terminato a pari
punti, e il primo era stato
proclamato campione in
virtu dei migliori piazza-
menti. Moretti tuttavia era
tato privato, a causa di

una squalifica, di un punto
conquistato nella penulti-
ma gara di Varano, per es-
sere poi reintegrato dal
Tna al quale aveva fatto
appello, Lo stesso Moretti
era cosi divenuto il nuovo
vincitore del titolo. A que-
to punto Baroncini, ri-

chiamandosi a una senten-
za della Corte Costituzio-
nale, ha interposto appello
a sua volta al Tna, che ha
riconosciuto un errore nel-
la valutazione in prima
istanza e ha confermato
I'esclusione di Piero Mo-
retti dalla gara di Varano.
E il titolo '95 e quindi...
tornato anelle mani di
Marco Baroncini!

• TEST F.3. Mercoledi e gio-
vedi il Circus della F.3lricolore
ha fotto loppo o Mlsono per
uno serle dl test in vtsto della
gara del 22 settembre. II plu
veloce š nsuttoto couto in
1'28'88 dovonli oGosporini
(1 '29'07) e Borboso
(1'29'26), che glovedl e per-
tIIo per gll Slali Unlll alla rlcer-
co dl un volonle per il '97.
cuonto o Coula, goreggera
nelleullime due gore del Irico-
lorecon la Prema per clutore
8orbosoneilo corso olliilolo.

PIO VELOCE DI PESCATORI

In F.3000 Gollin
svetta aMisano
Prestazione a sorpresa per
il giovane Fabrizio Gollin,
sopra, nei test di F.3000 di-
sputati mercoledi scorso
sui circuito di Misano. Il
pilota della Durango Equi-

pe e risultato piu veloce del
suo compagno di squadra
Christian Pescatori, prece-
dendolo di 3 decimi, Gol-
lin ha provato una serie di
nu ove soluzioni aerodina-
miche e ha montato nei
nuovi ammortizzatori. La
validita della configurazio-
ne e testimoniata dat crono
fatto se~are net tardo po-
meriggio di rnercoledi:
1 '23"50. «E' la prima voJta
che nei test riesco a stare
davanti a Christian - ha di-
chiarto lo stes o Gollin -
anche se sano stato aiuta-
to malta dal nuovo mate-
riale che abbiamo collau-
dato». Dietro i due piloti
del team di Ivone Pinton ci
ono Ricardo Zonta e Este-

ban Tuero. Gli esponenti
della Draco Racing hanno
volto alcune prove di et-

up senza cercare la presta-
zione, Zonta ha terminato
il test eon due ore di antici-
po per rientrare in Brasile.

COLOMBO

A Magione
ok le -vcccnze
in plstol»
Si e conclusa positivarnen-
te I'iniziativa «Vacanze in
pista», lancia ta a inizio
estate da Ila scuola piloti
Henry Morrogh. Il pro-
gramma ha visto impegnati
ben 7 piloti provenienti dat
kart e due giovani «rookie»
sloveni. Ecco una foto di
gruppo che suggella il sue-
ce so dei corsi estivi. el
frattempo sono ripresi a
pieno ritmo gli stage e
chiunque avesse bisogno di
ulteriori informazioni pue
contattare il numero 075-
841669.



FORMULA

INDY
LAGUNASECA

II bolognese del team Ganassi, autore di una gara
eeeezionale, all'ultimo giro, eon un sorpasso
mozzafiato, eoglie il sueeesso davanti aHerta. Alex
in campionato e terzo e il titolo lo vinee Vasser
_ CESARE MARIA MANNUCCI

AGU A SECA- La vittoria del
campionato va a Jimmy Vasser, ma
il vero eroe della giomata e ancora
una volta Alex Zanardi. Il pilota ita-
liano conquista la sua terza vittoria

stagionale, scrivendo una delle pagine pitl
belle nella storia della IndyCar. Ormai Za-
nardi ci ha abituato alle imprese impossibi-

li, ma questa volta e andato oltre. Il suo
sorpasso all'ultimo giro ai danni di Brian
Herta, nella difficilissima curva del "cava-
tappo", una serpentina in discesa che sem-
bra non finire mai, sfida non solo i limiti
umani, ma anche quelli della fisica. Mai
avevamo visto tentare un sorpasso in quel
pun to, mai avevamo visto mantenere il

controllo a quella velocita di una monopo-
sto sulla sabbia! Mai avevamo visto un pi-
lot~ cosi .determinat~ nell'ins~guire la,vit-
tona, mai avevamo VlStOun pilota COSIsu-
peri ore rispetto a gli altri come Zanardi
oggi. Una vittoria leggendaria quella di La-
guna Seca, da mettere negli annali come il
successo di Gilles Villeneuve a Montecarlo



o la vittoria di Senna a Interlagos eon il
cambio bloccato. Zanardi era partito alla
sua solita maniera, guadagnando subito
cinque secondi di vantaggio sugli insegui-
tori capitanati da Herta. Per Alex sembra-
va tutto facile, poi, dopo il primo pit-stop,
il rendimento della sua Reynard e repenti-
namente cambiato a causa di un set di
gomme difettoso. Persa la prima posizio-
ne, Zanardi arrancava alle spalle di Herta e
il suo distacco era arrivato a 9". Poi, ap-
profittando di una interruzione eon la pa-
ce-car e eon un nuovo set di gomme, la
corsa ha preso una nuova piega. Zanardi
ha sempre seguito Herta come un ombra,
e per il pilota americano, mai arrivato cosi
vicino alla vittoria, doveva essere un incu-
bo vedere negli specchietti la vettura di
Zanardi che lo puntava a ogni curva.
Quando ha iniziato l'ultimo giro in testa,
Herta pensava in cuor suo dl aver ormai
ottenuto la vittoria in quanto mai avrebbe
pensato che Zanardi tentasse il sorpasso in
quella curva. In tutti gli altri punti del trac-
ciato, invece, Herta era tranquillo, perchć
in accelerazione il suo motore Mercedes
era pili performante dell'Honda. Quello
che per tutti era impossibile non lo era
pero per Super-Zanardi e, alla fine, Herta
era il ritratto della disfatta, un uomo di-
strutto. Addirittura dalla curva del cava-
tappo al traguardo-poco meno di un chilo-

fotografle ALLSPORT-GRAZIA NERI

metro e mezzo-Herta ha preso da Zanardi
un distacco di 1"5! Con il successo di La-
guna, Zanardi conquista il terzo posto in
classifica finale, ma in una giomata trion-
fale c'e comunque una punta di rabbia e
amarezza. Senza la collisione di Vancou-
ver provocata dall'irresponsabilita di Pl
Jones, oggi Zanardi sarebbe il campione
della Indycar. La vittoria e invece andata a
Jimmy Vasser, oggi protagonista di una ga-
ra giudiziosa conclusasi al quarto posto.
Alla vigilia, gli organizzatori puntavano
sullo slogan "tre piloti per un titolo"; ma,
in realta, sia Michael Andretti che Al Un-
ser non sono mai esistiti. Il primo, in diffi-
celta sin dalle prove, si e toccato in gara
eon Rahal, mentre Unser, che nelle prove
aveva anche sbattuto, ha lottato per tutta

Zanardi, alato, ha
colto il suo terzo
successo con una
gara tuHa all'aHacco,
malgrado sia stato
rallentato da un set
di gomme poco
pertormanti dopo
il primo pit-stop. Alex,
autore tra I'altro
della pole-position
e del nuovo record,
alla partenzae scaHato subito in
testa, nell'altra pagina

la gara con una vettura inguidabile. En-
trambi comunque sono sempre rimasti alle
spalle di Vasser. Per il team Ganassi e que-
sta la prima vittoria di un campionato. Al-
la vigilia Vasser appariva molto stressato,
lamentando forti dolori allo stomaco di na-
tura psicosomatica. Disponeva di un van-
taggio di punti consistente, ma su una pi-
sta come Laguna Seca, la collisione e sem-
pre dietro l'angolo. Ha corso eon deterrni-
nazione, evitando di cadere nella tentazio-
ne di un duello ravvicinato eon Pruett.
Non e un vero carnpione, ma gli va ricono-
sciuto il meri to di aver migliorato notevol-
mente rispetto al passato. Dopo la vittoria
di Villeneuve, il campionato toma cosi nel-
le mani di un pilota americano. Aspettan-
do Alex Zanardi. •

SODDISFATTO DEI RISULTATIDELI:ITALlANO

LAGUNA SECA· Mentre Autosprint
arriva in edicola, Ieff Gordon cam-

pione in carica della se rie Stock-car,
sos terra un test a Laguna Seca al vo-
lante della Reynard del team Green.
Per il momento e solo un test esplora-
tivo, ma Barry Green,che eon lo spon-
sor Kool (sigarette) ha I'obbligo di di-
sporre di un pilota americano qualifi-
cato, ha proposto a [eff Gordon un
contratto biennale per correre in
F.lndycar. Se [eff Gordon, assieme a
Dale Earnardt il pilota piu popolare
degli Stati Uni ti decidesse dl correre
in F.lndy, la categoria otterrebbe un
notevolissimo incremento di popola-
rita. In alternativa a Ieff Gordon,
Barry Green ha i nomi di Buddy La-
zier e John Andretti, gia vincitore di
una gara di F.lndy e che farebbe il suo
ritorno in monoposto dopo quattro
anni di assenza. In casa Toyota, il
team Arciero ha confermato Max Pa·
pis e al suo fianco dovrebbe correre
Hiro Matsushita. Terremoto alla Ea-
gle. Dan Gurney ha Iicenziato il pro·
gettista John Ward ed e ora alla rrcer-
ca di un nuovo direttore tecnico. Ste-
fan Johansson abbandona la F.Indy. II
pilota svedese formera un proprio
team per correre nel campionato Indy
Light eon Fredrick Larsson, attuale

leader del campionato Barber Dodge.
Per sostituire Johannsson nel team
Bettenhausen, sono in trattativa Pedro
Lamy, Allan McNish e Kenny Brack.
Per uItima, la telenovela senza fine
della Brahma. Lo sponsor brasiliano e
alla disperata ricerca di un team, dopo
aver rotto eon Barry Green. I piloti sa-
ranno Raul Boesel e GuaItiero Salles,
eon la supervisione di Emerson Fitti-
paldi. La sceIta della squadra sara tra
il team Hogan-Penske e il team Gal-
les. •

iWi ·U



• ZANARDI. II bolognese
ha onenuio la suo sesto
pole in modo leggendario:
ha Inlolti sigloto II tempo di
1'08'004 (nuovo record)
oll'ultlrno giro, sotto la
bandiera o scocchi. Zcncr-
di ha polverizzoto il prece-
dente limite stabilito da
Jocques Villeneuve in
1'09'625. Lollro record di
lonardi il quello di essere
partito per ben dieci voIle
su sedici gare dollo prima
lila! In provo hanno, inve-
ce, ovuto problemi Unsere
Tracy che honno sboltuto il
venerdi. Popis, con il 17.
tempo, ha onenuto il mi-
glior risultoto dell'onno per
la Toyoto. Popis il stoto
pero crlticoto per over cou-
sato un incidente in cul
Davy Jones si e capotato.

• GUGELMIN. E' polemi-
co tro Piquet e Gugelmin.
La Hollywood, la marco di
sigarelte brasilione spon-
sor della PocWest, volevo
coinvolgere Nelson nello
gestione del team ollidon-
dogli il ruolo di super con-
sulente, un po' come con
Prost ha reno la McLoren.
Gugelmin ha bloccoto tut-
to sostenendo che un Pi-
quet o mezzo servizlo. im-
pegnoto in Brasile con i
suoi oIIori e negli Usa con
il team, non ovrebbe por-
toto benelici. Piquet il cosi
rimosto escluso. II team
PocWest per il '97 utiliz-
zerč il motore Mercedes e
le gomme Firestone.

• DE FERRAN. II team
Walker ha ulficiolizzoto
roccorco con Gil de Ferran
(biennale) e la Hondo. AI
team Hall ornverč onche
un nuovo dlrenore tecnico,
Bill Poppos.

• JONES. Incredibilmen-
te, la Indycor non ha pre-
so prowedimenti contro P.
J. Jones per I'Incidente
provocoto o Voncouver,
costoto o lonardi la possi-
bilita di lonore per il titolo.
Per P. J. solo uno liroto di
orecchie e un invito o
guardare di plu gli spec-
chielti. Come dire due pesi
e due misure.

• EMERSON. Contrario-
mente o quonto onnuncio-
to, o Laguna Seco non si il
visto Filtipoldi. Un loticoso
volo di linea ha inIatti
spossoto il brosiliono, op-
pena operoto alla schieno,
al punto da cambiare pro-
gramma.

• FORD. Perso la PocWe-
st, la Ford si e rilolto con il
team Rohol. II team del pi-
lota americono obbondo-
nera nel '97 il motore Mer-
cedes per II Ford.

LACRONACA GRAZIE A FITTIPALDICHE GLI LASCIA IL9. POSTO

LAG A SECA- Za-
nardi scatta al coman-

do davanti aHerta, Gu-
gelmin, Moore, Blundell,
Pruett e Vasser. Fittipaldi
fini ce nella sabbia e si
ferma ai box. AI 3. giro
Tracy vola fuori ed entra
la pace car. Si riparte al
6. giro eon Zanardi al
comando davanti a Her-
ta, Gugelmin, Moore,
Blundell, Pruett e Vasser
che controlla agevol-
mente Unser e Andretti.
Si ritira Fangio " per la
rottura del motore. II
vantaggio di Zanardi su
Herta sale a 3 secondi, a
8" segue GugeLmin poi
Moore, Blundell, Pruett,
Vasser e Unser. Si ritira
De Ferran per cedimen-
to della sospensione. Si
ritirano anche Jourdain
per rottura dello scarico
e Pl.lones per problemi
elettrici. AI 17. giro ral-
lenta Blundell per pro-
blemi al motore. " van-
taggio di Zanardi sale a
5" mentre Gugelmin e
Moore sono in bagarre
sen·ata. AI 24. giro AI
Unser antici pa il primo
rifornimento. Zanardi si
ferma quattro giri dopo.
Quando tutti hanno ef-
fettuato la prima sosta,
la classifica vede al co-
mando Zanardi ma Her-
ta gli e in scia. Seguono
Vasser, Gugelmin,
Pruett, Moore, Unser e
fotografi. ALLSPORT-GR.AZIA NERI

Rahal. Zanardi ha pro-
blemi con il secondo set
di gomrne enon riesce a
scrollarsi di dosso Herta.
Moore passa Gugelmin
ma poi fa un testacoda e
perde quattro posizioni.
AI 42. giro Zanardi e
Herta i preparano a
doppiare Moreno. Alex
ha un attimo di esitazio-
ne ed Herta ne approfit-
ta per andare a coman-
do. ello stesso giro si
ritira Papis per la rottura
del motore. Herta gua-
dagna subito 2" di van-
taggio su Zanardi che, in
crisi eon le gomme, fati-
ca persino a doppiare
Moreno. Andretti entra
in collisione eon Rahal e
si ferrna ai box per cam-
biare le gomme e eon-
trollare le sospensioni.
Herta embra imprendi-
bile e il suo vantaggio su

Zanardi sale rapidamen-
te a 8", Seguono Vasser,
Gugelmin, Pruett, Moo-
re, Rahal, Boesel e Ma-
gnussen. AI 54. giro e
grande paura per
Johansson. A110 svedese
si stacca I'alettone poste-
riore. La Reynard meon-
trollabile sbatte frontal-
mente contro il muretto,
ma fortunatamente lo
svedese - alla sua ultima
gara in F.lndyCar - ne
esce incolume. Entra
nuovamente la pace car
e tutti ne approfittano
per effettuare il seeondo
rifornimento. La ripar-
tenza avviene al 60. giro.
Herta riguadagna la pri-
ma posizione, ma eon il
nuovo set di gomme la
vettura di Zanardi sem-
bra essere tornata in pie-
na efficienza. Herta for-
za il ritmo, nei doppiaggi

II team Gonossi, o
loto, festeggio, olfre
che per il successo di
lonordi, onche per il
titolo conquistoto
dol/'oltro pilota Jimmy
Vasser,giunto quarto
al troguardo. SoHo, il
pit-stop di Christian
FiHipoldi: il brasiliono
nel finale ha ceduto il
posso al comp09no di
squodro AndreH,.
Michael, grozie al
nono posto, ha soffioto
la piozzo d'onore in
campionato al nostro
lonordi

rischia mol to, ma Zanar-
di gli resta sempre incol-
lato come un'ombra.
Vasser da parte sua eon-
trolla agevolmente
Pruett, Gugelmin, Moo-
re, Ribeiro e Magnussen.
Si ritira Boe el per rottu-
ra del motore. AI 77. gi-
ro abbandona anche Ri-
beiro per problemi elet-
trici. Il duello tra Herta e
Zanardi e empre pili av-
vincente. AI 78. giro il
pilota italiano quasi vola
fuori, sconfina nella sab-
bia ma incredibilmente
mantiene il controllo. II
gap tra i due oscilla sem-
pre tra il secondo e i po-
ehi decimi, ma Herta
sembra mantenere la lea-
dership eon un certo
controllo. Poi inizia l'ul-
timo giro. Zanardi le
tenta tutte e, arrivato al-
la curva del cavatappo,
una serpentina in discesa
che sembra sprofondare,
ritarda al limite la frena-
ta, passa Herta su Ila sab-
bia, riesce a effettuare la
curva sulla via di fuga,
mantenendo il comando:
una eosa mai vista! Per
Zanardi e la terza vitto-
ria, mentre Vasser, che
cede il terzo posto a
Pruett, e comunque
campione. Fittipaldi la-
scia la nona posizione al
compagno di squadra
Andretti, permettendogli
cosi di terminare il cam-
pionato in seconda posi-
zione. •



Laguna Seca (Usa), 8 senembre 1996
16. provo del compionoto di F.lndyCor

COSI (IN 29) AL VIA E (IN 18) AL TRAGUARDO
Alex Zanardl Bryan Hena

(Reynord96·Honda) 1'08"004 (Reynord96·Mercedes) 1'08"019
MaurIelo Gugelmln Mark Blundell

(Reynord96-Ford) 1'08"188 (Reynord96-Ford) 1'08"232
Jimmy Vasser Gregg Moore

(Reynord96·Hondo) 1'08"296 (Reynord96-Mercedes) 1'08"679
Andre RIbeiro Christian FInIpaidi

(Lola 96-Honda) 1'08"739 (Lola 96-Ford) 1'08"757
Bobby Rahal Sean pruen

(Reynord96-Mercedes) 1'08"783 (Lola 96-Ford) 1'08"830
Michael Andrenl Parker Johnstone

(Lola 96-Ford) 1'08"948 (Reynard96·Honda) 1'08"954
AI Unser Jr GII de Ferran

(PenskePc25-mercedes) 1'09"035 (Reynord96-Honda) 1'09"118
RobbyGordon Jan Magnussen

(Reynard96-Ford) 1'09"442 (PenskePc25-Mercedes)1'09"473
Masslmlllano Popis Paul Tracy

(Reynard96-Toyola) 1'09"514 (PenskePc25-Mercedes)1'09"580
Stefan Johansson Adrian Femandez

(Reynard96-Mercedes) 1'09"583 (Lola 96-Honda) 1'09"594
DoveyJones Raul Boesel

(Lola96-Mercedes) 1'09"816 (Reynord96-Ford) 1'09"831
Robeno Moreno Rlchle Heam

(Lola 96-Ford) 1'10"358 (Reynord95-Ford) 1'10"774
Michel Jourdaln Hiro MalSushlta

(Reynord96-Ford) 1'10"953 (Lola 96-Ford) 1'10"945
Scon Goodyear Juan Manuel Fanglo II

(Reynord96-Ford) 1'10"953 (Eagle Mkv-Toyota)1'11"150
P.J.Jones

(EagleMkv-Toyola) l' 11"371

1. Alessandro Zanardl
83 giri in 1.48'32"157
alla media di 165,223 kmh

2. Bryan Hena o 1"412
3. Sean Pruen a 15/54
4. Jimmy Vasser o 16"090
5. Maurlclo Gugelmln

o 17179
6. Gregg Moorea 18"150
7. Bobby Rahal o 18"877
8. Jan Magussen a 34"806
9. Michael Andrenl aa 1 giro

10. Christian FInipaidi a 1 giro
11 . Adrian Fernandez a 1 giro
12. Robno Moreno o 1 giro
13. Parker Johnstone o 1 giro
14. Davy Jones o 1 giro
15. Robby Gordon a 1 giro
16. AI Unser Jr a 1 giro
17. Rlchle Hearn o 3 giri
18. Sean Goodyear o 3 girl

Glro plil veloce:
Alessandro Zanardl
in 1'10"148,
alla media di 184,800 kmh

LA CLASSIFICA FINALE
c2
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1. Vasser 20 5 22 20 6 21 3 1 - 4 5 5 16 8 6 12 154
2. Andrenl 4 - - 6 21 - 20 20 2 - - - 14 20 21 4 132
3. Zonardl - 14 - - - 1 - 2 22 16 17 - 22 15 1 22 132

4. Unser Jr 5 16 4 14 14 5 17 - 12 12 - 12 - 4 10 125
5. C. FInIpaidi 8 10 10 - 4 1 8 17 14 6 6 3 6 - 14 3 110
6. De Ferran 16 3 2 12 - 4 4 14 16 21 - - - - 12 - 104
7. Rahal 10 8 - - 8 - 6 - 8 - 14 - 10 16 16 6 102
8. Hena 3 - - 1 2 - - - - 10 8 16 12 10 8 16 B6
9. Moore 6 - 14 - 16 - 10 - - 14 12 - 4 - - 8 84

10. Pruen 12 14 16 2 5 - 1 4 - 5 3 - - 6 - 14 82

11. RIbeiro 76; 12. Femandez 71; 13. Tracy 60; 14. Gugelmln 53; 15. Johansson 43; 16. Blundell41;
17. Johnstone 33; 18. Gordon e E. FInipaidi 29; 20. Lawson 26; 21. Moreno 25; 22. Boesel 17; 23.
FongloII, Goodyear e Magnussen 5; 26. P.J.Jones e Popis 4; 28. Heam e MalSushlta 3; 30. Salazar 2;
31. Grecoe D. Jones 1.

THERE
ARE NO
LIM I T S ™

_"'~"'\ MOTOR OllS.~
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In coso dello McLoren, lo 911 Gtl ho ominoto
01 debutto nello serie dove per quest'onno
non prende punti. Stoccoto di un giro lo primo
delle F1Gtr,quello di Wolloce e Grouillord
_ MICHAEL COTTON

BRANDS HATCH - Cronaca
di un successo annunciato. Do-
po il secondo posto assoluto e il
primo di classe aUa 24 Ore di
Le Mans, la nuova Porsche 911
Gtl biturbo e arrivata neUa se-
rie Bpr e eon Stuck e Boutsen
ha subito dominato, proprio in
Inghilterra, nella tana della
McLaren. E ora, semmai qual-
cuno avesse avuto ancora dei
dub bi, non resta che prendere
atto di una realta: la Casa bri-
tannica adesso e eostretta a eor-
rere ai ripari, a meno che i rego-
lamenti futuri - sui quali tanto
si discute - non le vengano in-
contro, pena!izzando i motori
sovralimentati, attualmente av-
vantaggiati, e riequi!ibrando la
situazione con i propulsori aspi-
rati, qual e il V12 della McLa-
ren-Bmw e quale sara quello
della attesissima F50. A Brands
Hatch non c'e stata infatti sto-
ria. La 911 Gtl di Boutsen e
Stuck ha letteraImente dornina-
to, lasciando alle Fl Gtr solo
una brevissima iIlusione.

FUOCO DI PAGLlA. Al via
deUa gara la McLaren di Wea-
ver e BelIm e scattata subito in
testa, ma e stato un fuoco di pa-
glia. Gia al 2. giro la vettura te-
desca ha infatti preso il coman-
do deUa corsa per non lasciarlo
piu sine al traguardo, che l'e-

quipaggio Boutsen-Stuck ha ta-
gliato eon addirittura un giro di
vantaggio su quello Wallace-
GrouiUard. A quest'ultimi e ri-
masta una sola consolazione: il
punteggio massimo, 30 punti,
pari a queUo di una vittoria in
quanto per quest'anno, corren-
do solo le ultime gare della sta-
gione enon essendo ancora di-
sponibile a qualunque acqui-
rente, la Porsche 911 Gt1 e sta-
ta ammessa nella serie fuori
classifica di campionato. Per
Wallace e Grouillard, domina-
tori delle ultime tre gare del '95,
si e trattato senza dubbio di un
risultato importante, il primo
dopo una lunga serie di ritiri e
inconvenienti vari che avevano
addirittura messo in discussio-

ne il prosieguo della loro stagio-
ne, per l'insoddisfazione dello
sponsor Harrod's, stanco di pa-
gare solo conti ... salatissimi.

WEAVER. Il risultato di Wal1a-
ce e Grouillard e comunque ar-
rivato solo dopo il ritiro sfortu-
natissimo di Weaver e BelIm.
Dopo essere rimasto senza la
seconda marcia gia dalle battu-
te inizia!i della gara, l'equipag-
gio del team Gulf-Gtc Motor-
sport ha infatti visto svanire il
secondo posto a 25 giri dal tra-
guardo - quando aveva accu-
mulato gia 47" di vantaggio su
quello Harrod's Racing - . per
la rottura del motore. E altret-
tanta sfortuna hanno avuto
Bscher e ielsen. Certo, il pilo-

Che peccato per la Lister Storm dl Lees e Needel/! La veHura
inglese aveva siglato un oHimo terzo tempo In quallfica,
ma in gara ha mancato il 3. posto per la roHura del motore
011'84glro. In alto, Boutsen al volante della Porsche 911 GtJ

ta danese proprio a inizio gara
aveva commesso un errore fi-
nendo in testacoda; ma poi era
riuscito a rimontare fino al 3.
posto. Proprio all'ultimo giro,
pero, la McLaren della West
Competition e rimasta senza
benzina e si e cosi vista supera-
re da quella di Owen Jones e
Raphanel che fino a quel mo-
mento avevano "navigato" in
quarta posizione. Un vero pec-
cato e stato anche per la LIster
Storm di Lees e eedell che,
dopo aver siglato il terzo tempo
in qualifica, sarebbero potuti
salire su] podio se non fossero
stati fermati anche loro daUa
rottura del motore all'84. giro.

FERRARI. Per il team Ennea-
Igol, infine, e stato un week-end
da dimenticare. La squadra ita-
!iana si e presentata a Brands
Hatch eon il solo equipaggio
Olofsson-Della oce, quinto
dopo un testacoda iniziale del
pilota svedese. Quello Gounon-
Bemard-BeImondo ha preferito
invece dare forfeit perchć «sono
rimasto molto contrariato dai
tanti incovenienti meccanici
nelle gare precedenti - ha spie-
gata lo stesso Gounon - e que-
sto era oltretutto un circuito del
tutto sfavorevole alla F40. Ora
valutero se tornare a co"ere al-
la prossima gara a Spa ...». •
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4 ORE DI BRANDS HATCH

Bronds Hatch (GB), 8 seHembre 1996

cosi (IN 43) AL VIA E (IN 19) AL TRAGUARDO
8. provo del campionato Gt Enduronce Bpr

Stuci-Boutsen Belim-Weaver
(porsche911 Gll) 1'21'166 (Mcl.aren Fl Gtr-Bmw Gll) 1'22'11 O

Lees-Needell Nleseln-lIscIIer
(LisB Sk>nn GISGll) 1 '22'435 (Mcl.aren Fl Gtr-Bmw Gll) 1'22'649

Walloce-Groolllar!l Olofssoll-Della Noce
(Mcl.aren Fl Gtr-Bmw Gll) 1'22'678 (FOO'ariF40 Gle Gll) 1'22'693

OWen Jones-Rop/KInel Lammers-Goodwln
(Mcl.aren Fl Gtr-Bmw Gll) 1'22'755 (lokJs EsprlI VB Gll) 1'23'098

Goche-Helory Hezemans-PorIman
(DodgeViperGls-RGll) 1'23'481 (lokJs EsprlI VB Gll) 1'23'797

BerellO-J. Bell Soldano-8ouchul
(Dodge Viper GIs-R Gll) 1'25'264 (porsche911 GI2 EvoGll) 1'26'252

Euser-Erdos-Oe Lesseps Wollek-Konrad-Or!elll
(Marcos Lm600 00) 1'26'432 (porsche 911 GI2) 1'26'467

Elcllmann-RucII-Kelleners LlsIer-Percy-J. Williams
(porsche 911 GI2) 1'27'379 (Joguar Xj220 Gll) 1'27'541

17. CopIJeI1I-AQIIS1a(COIIaI\OYCOrVeIIeLm G12) 1'2;612; 18. 8ClaeIIard-AIHt (POISChe
911 G12)1'28'079; 19. Augusltn-Rol1mayer-HuIIef(POISChe911 C80nI tlll) 1'28'229; 20.
I.afoo.JarIer·Smod/CI(POISChe911 GI2) 1'28'262; 21. _I1-1A1ng1oo (POISChe911 GI2)
1'28'399; 22. Andrews_ (Tvr CeIbera G12) 1'28'769; 23. MaI1ItIoIle-lagI\IeZ-PllgItm
(POISChe911 GI2) 1'29'154; 24. CCIIdefuff-lryner (POISChe911 GI2) 1'29'167; 25.
Soundm-1Iu1tIero-Ugonn (POISChe911 GI2) 1'29'274; 26. KooIg-8ed<er (POISChe911
GI2) 1'29'356; 27. Von6artzeo-Hu •••••• 4roIIt (POISChe911 GI2) 1'29'378; 28. Heam-
Seller-P\oeg (POISChe911 G12)1'29'597; 29. Womod<-5dIlrIe-I'IIIvII(Mon:as Lm600 GI2)
1'29'707; 30. Zodra __ 11e-DnId1 (Porsche 911 GI2) 1'29'960; 31. GIeasIey-Monllon
(POISChe911 G12)1'30'245; 32. MulIer-lnInk (POISChe911 GI2) 1'34'358; 33. 0'It0IIrtr8-
HOImeS (POISChe911 GI2) 1'32'304; 34. PI1Ce-RObl_~ (POISChe911 GI2)
1'32'358; 35. DoIejsl-Selkel-C1IamberI (Porsche 911 G12) 1'32'959; 36. BOOI1JOn-fOIdI
(POISChe911 GI2) 1'32'970; 37. Songluolo-Rampl-iII*ef (POISChe911 GI2) 1'33'116; 36.
~. WyUIlam-W. WjtIeIIam (Morgan PlUSEIgtdGI2) 1'33'591; 39. C~
SmanIoIlO(Dodge l'lper GI2) 1'33'665; 40. --.pIeln>-SIcI< (POISChe911 GI2) 1'34'3 ;
41. RIed-VuIRaume(POISChe911 GI2) 1'34'682; 42. lDCaIOlI_ (POISChe911
GI2) 1'35'044; 43. IIrIInIa-Iteartlet (POISCheRs GI2) 1'43"434.

1. __

166 girl in 4.00'42"245__ 173.15tom
2. WGlloaHlmulllanl

01 giro
3. OWenJoneo-Rap/lonel

02giri
4._-Hlo' •••

o 2 gIrt
5.~1o_

05 gI~
6. WolIlHanrad-Orlolll

08g1rt
7. f ••••r-fnlos-De~PI

08g1ri
8.lIerena-J.1le1l

o 10glri
9.f_tenon

o 10glrt
10.lryner-CalderOlI

013 giri
11. lDIon-Smadto-Jarlor

014 gIri
12. Zadro-~-Drudl

o 15 giri
13. MulIor-1lUt*

o 16g1ri
14. Prlce-lobllllOll-OWen

o 18g1ri
15. BoUfbon-fotch

021 giri
16. DoIejII-SeI~1IamIIetI

o22g1ri
17. BtanIa-Helll1ben-Palllel

o34g1ri
18.~. WyIfetIam-W.WYUIIam

o34giri19. __ Vulllaume
041 gI~

Gpv: _,1'23"179.'-
181.11 krnh.

Compiono1o; 1. Belim-Weaver (Gun-Glc MoIorspoll) 164; 2. 8sctter CNes! Compelllion 132; 3. EldImonn-Rllclt
(Roock Rocing) 131; 4. Olofsson-Oella Noce (Enneo-lgol) 111; 5. OWen Jones-IIDphaneI (GuII-GIc MOIO!SPOfI)e
Wolloce-Groolllar!l (Hllrrods Rocing) 106

Bellotto Racing Service:
Ruote e Pneumatici in tutto il Mondo
Wheels & Tyres all over the World
Spedizioni di Ruote e Pneumatici in tutto il mondo.
Disponibili a magarzino in ogni misura e mescola,
interpellateci. Pagamento con Carta di Credito.

Shipment of Wheels and Tyres all over the world,
Any size and mix available in store please contact us,
Credit Card payment accepted.

Assistenza Ufficiale Superturismo MICHELIN e
Distributore Pneumatici A VON da Pista.

ISpecialisti nelle Cose Speciali / Specialist in Special Things I
DUN~OP AveN speeclline

• I



II Gruppo Fiat, per politica di marketing,
non omologa le vetture dell'ultima generazione,
sebbene siano state studiate per essere vincenti.
II ma de in Italy sta scomparendo in pista
e nei rally. Eppure basterebbe dar il via libera
alla Bravo Hgt o all' Alfa 146 per ridare linfa
a un parco macchine nazionale ormai esterofilo ...
• FRANCO NUGNES



Basta fare un giro nel paddock
di una gara turismo o aj parco
chiuso di un rally per rendersi
conto come le macchine del
Gruppo Fiat stiano diventan-

do delle mosche bianche. La cosa e sor-
prendente: e possibile che l'unico Co-
struttore nazionale possa chiamarsi fuori
dal prornuovere l'attivita di base, Ja-
sciando tutto lo spazio dei clienti sforti-
vi alle filiali di Case straniere che, a eon-
trario, hanno incentivato la loro presen-
za. Eppure e proprio cosi. Certo nessuno

pua discutere l'impegno del Gruppo to-
rinese nelle corse di vertice (Ferrari in
Formula I, Aifa Romeo nell'Itc e Super-
turismo). Le carenze si registrano nel-
l'attivita amato riale, quella dei gentle-
men driver. Il Trofeo Cinquecento soddi-
sfa le esigenze solo di chi per la prima
volta si approccia al mondo agonistico.
Poi, per forza di cose, si e costretti a ri-
volgersi a Renault e Peugeot se si vuole
proseguire a gareggiare. Il motiva e sem-
plice. Il Gruppo ha deciso di non omolo-
gare le vetture della nuova generazione
per una scelta di marketing, sebbene di-
sponga di macchine eon tutto il poten-
ziale per essere vincenti nelle pili dispa-
rate categorie. L'unica eccezione e data
dalla Ferrari: i clienti del Cavallino han-
no solo l'imbarazzo della scelta. Possono
cimentarsi in pista nel Challenge 355,
oppure nelle Gt eon la F40 (dal prossi-

Eccoco me Stefano Adami aveva immaginato per Rallysprint /a Fiat Bravo Hgt 16V
nella versione da rally: secondo i preparatori sarebbe una bomba ... vincente

mo anna anche eon la F50) e nell'Imsa
eon le barchette 333 Sp. Ma per il pilota
della domenica, che non e Paperone,
l'offerta si riduce drasticamente. A nien-
te o quasi. Eppure non bisogna avere i
capeUi bianchi per ricordare schiera-
menti o prove speciali con vetture made
in Italy in maggioranza. In passato Fiat,
Alfa e Lancia sono state chiamate a so-
stenere eon montepremi e incentivi le 10-
ro presenze. Tutte iniziative costose che
oggi farebbero torcere il nasa a ehi le
corse a Torino appena le sopporta. Il
movimento di base si accontenterebbe di
molto meno. Per cominciare sarebbe
sufficiente omologare le vetture che tan-
to riscontro hanno suscitato negli acqui-
renti. La Fiat Bravo sembra studiata ap-
positamente per un pubblico sportivo. E
non solo la versione Hgt che dispone del
motore 5 cilindri. La stessa Alfa 146 pua
trovare importanti collocazioni nel turi-
smo o in salita, in attesa che si veda la
tanto attesa Giulietta. I praticanti, e sia-
mo certi anche la Csai, auspicano che ca-
dano le pregiudiziali che hanno porta to
all'embargo del Gruppo nelle corse. La
riprova e data dal successo dell'idea lan-
ciata nel Civt datl'Alfa eon "Sicuri sutla
strada, sicuri sutla pista", l'iniziativa pro-
mossa da Giovanni Osellame che ha
porta to dieci giovani debuttanti a corre-
re una prova del campionato turismo su
155 Ts. In mig1iaiahanno aderito alle se-
lezioni, rivelando una voglia di corse che
non si e tenuta in debita considerazione
in passato. Eppure riaprire il mercato
non sarebbe difficile, ne costasa: sareb-
be sufficiente omologare le vetture con
un peso base da renderle competitive
eon la concorrenza. Atal proposito e ot-
tima l'idea della Peugeot che ha inventa-
to le versioni RalJye di aJcuni suoi mo-
delli: si tratta di vetture pili leggere gra-
zie ad atlestimenti spartanissimi (a ehi
corre non servono gli optionaJ) che per-
mettono un prezzo di vendita ribassato.
Se per i licenziati Csai si aggiungesse un
piccolo sconto sutl'acquisto del nuovo e
sui ricambi non ci sarebbe ragione per
cui ehi ha sempre corso con vetture del
Gruppo non dovrebbe tomare all'oviJe.
Anche ehi e contrario alle corse scopri-
rebbe allora che e possibile vendere del-
le vetture grazie ai piloti della domenica
e senza dover fare grossi investimenti. E
il ritorno d'immagine sarebbe gratis,
perche le vetture sano vincenti... •

i§fi



#--~~~ o ~
{tj f)~ ijJjif
Non c' e pJe neno serie tricolore: molti piloti,
firmatari di una lettera aperta inviata alla esai,
hanno disconosciuto parte del contenuto.
Ela vicenda si e trasformata in un...giallo.
_ MARIO DONNINI

211per ogni lfWU dopo l'inJervento della Sa-
lemo Corse, tn quanto e ben noto e tranquil-
1amente Veri(iaJbiJe dte il numero medio dei
partenti e eli 140,averrdosi tuttavia aJCUne
gore che mIOraO al via non PiU di 7~80 ~
ti, mentre un numero ben superiore, 1~
1..80,viene raggiunto in altre manifestazioni.
E altrettanJO VerifiCabiJe - sostiene Irlando
- CIre la parlecipazione era anrora PiU nu-
menJl'itl irima deIl'inJervento della SaJemO
One. ~ sembra, ancora, di una qual-
CIre riIeVanZa l'affermazione del sigoor Ca-
puano che /iquidilla 1amente1adei piloti dr-
az l'assenza di uno sponsor, spiegando die la
ricerca di un sostegno eoorromico non PUiJ
certo essere delegata alla Salemo One. In-
jatti, se la SaJeniOone non edelegata a ta-
le rompito e preso atto CIre ~ non si aua
nemmeno deU'organizzazione deIle SingOIe
gare, non e C1aJOcomprendere quale sia la
suaeJfettim.(unzione per~. del cam-
pionato. Indtre capuano mi . "sena-
tore", unitamente aEzio .. Mi permet-
to di eVUlenZiOre CIre ho 31 anni e quindi ri-
tengo di avere anrora un futuro nel mondo
deIIe rorse in salita e, d'a!tra parle, mi pare
doveroso riCOrdarRli CIrepiloti rome Baribbi o
Nesti hanno C1aJO7ustro alle gore in salita ben
prima che la SaJernO one intervenisse in
questa speciaJitd Quindi mi pare ingiusto li-
quidare la too attiViIii e la 1oropresenza (Dl
accuse di questo tipo. VonB pai rammentore
al mio interlocutore CIre samldi e Danti, per
i qUaJi nUJrO profonda stima, sono Ira i /ir-
matari della kttera. Infine - conclude Irlan-
do - se e lUV CIre ipiloti non sono delJe "R1r-
gini" e altrettanJO vero CIre anche i roppre-
SentanJi della SaJemO one non SmIgOOO -
presumo -la . attiViIii a liH; di beneft-
amra. ~parle, ribadi';; l'opportu-
nita di una riunione convocata daJIQ. csai,
ron la presenza di tutte le parti interessaie,
per remue di migIiOrare il Civm».

Irlando: La Salerno
Corse non fa
crescere il Civm

AI centro deUe polemiehe si e trovato il
campione in carica del Civm Pasquale

Irlando, tra i firmatari deUa lettera di pro-
testa inviata aUa Csai. II pilota di Locoro-
tondo e stato infatti chiamato in causa sul-
le pagine di Autosprint (numero 31-
32/96, pagina 61) da Simone Capuano,
uno dei titolari deUa Salemo Corse. Ecco
la rep lica del'attuale capoclassifica del
Civm: <<Capuano mi attribuisce un'impor-
tanza CIre certo non ritengo di avere: espri-
mendo la sua opinione drca il rontenuto del-
la Iettera riguardanie il civm, CIree sottlxicti-
tada ben 120piloti, 10stesso capuano lancia
i suoi StraJi versodi me, giudicando evidente-
mente CIregli altri 119jirmatari della missi-
m sano stati da me p/agiati. e invece ~
te - prosegue Irlando :: CIre la preso di pasi-
zione di un co.si gran numero di piloti e cau-
sala da un dijfriso malumore CI.e certo non
PUO essere affrontato ron l'atteggiamento
inutilmente offensivo del signor Capaano,
meritando ~ un inrontro chiarifica-
tore, nmnrin per il bene della speciaJitd, ron
le ~-~, al; organizzatori, la stes-
sa sa1emo corse e f~ dei pdo-
ti». Circa l'affermazione di Capuano relati-
va al fatto che Irlando «•.•ron le sue dichia-
mziorri ha fatto scappare l~ avem una
grrmdissima OPPOrlUnitQ e Pha persa», l'at-
tuale capoclassifica del Civm ribatte: «Le
a.ffermazioni di capuano sano assollltamen-
te gratuite e prive di ogni jJndamento, sia
perche le cause CIre hanno porlato a/l'inJer-
rusione del mio rrzpporto ron l~ Romeo
non sono riCOndUCiliiIi ne al mio comporta-
menlo ne a qUeIJOdella olsa (ciroostanza fin
troppo ... nota a Capuano), sia perche non e
retiJe • egli iIfferma circa il "salto di
~ il civm avrebbe fi;dto dopo l'in-
terventodella SaJemO One. Non eassduta-
mente lUV - prosegue Irlando - che il nu-
mero media dei partenti e PaSSaiQ da 111a



j)'j '1]' n 1Promoter
I . I I \ 'I I all'attacco:.J ,~J~)J I ilcampione

š stctc strumentalizzato
Ecco i... rintocchi dell'altra

camyana, la Salerno Corse,
che da 1992 cura la gestione
della serie tricolore edeIle gare
di Coppa Italia: «Inierveniamo,
speriamo condusivamente, SUJJa
questione nuovamente sollevata
da Irlando in merito alla nostra
promozione del Civm. Notiamo
eon dispiacere che eJ!/iabbia in-
tesopersonalizzare Ta questione:
evidentemente si e sentito tocca-
todalla citazione, ejJettuata a ti-
tolo esemplificativo. Non riba-
diamo quindi. la nostra opinione
su lf'!'!Stospecifico avvenimento;
invuiamo solo a riieKJlerele di-
chiarazioni di 1rlaniJi)SU Auto-
sprint del 13 /UgIiO 1993 e ricor-
diamo che il giorno successivo
l'AlfaRomeo sospese il program-
ma. Tuttavia, fatta questa dove-
rosaprecisazione, vorremo sepa-
rare nettamente /e opinioni, le
1UJStrecome quelle di chiunque
a/tro, dai fatti. Fatti che sono
ampiamente riscontrabili dai
dati ufficiali e che, a meno di pa-
lesemalafede, non possono esse-
re interpretati se non eon valuta-
zioni ampiamente positive sotto

tutti i punti di vista. E quindi fal-
so prima di tutto e sopra di tutto
che le partecipazioni medie per
gara fossero ,~ prima del
1992, anno di inizio de/la pro-
mozione Salerno Corse. CiOsen-
za dire della ljUCl/itadei parteci-
panti e complessivamente di tut-
ta la specialita, rosa talmente
evidente lJI!liocchi di tutti; a me-
no, rome detto, di palese malafe-
de, da non necessitare ulteriori
commenti. Ci preme invece, tra
le altre rose, sottolineare rome in
questi anni di nostra promoziooe
I'intera specialita abbia subito
una vera e propria rivoluzione
modificando il moda stesso d'in-
tendere la partecipazione a/
Campionato. Ora, infatti, il
Campionato vede una presenza
costante di un cospicuo numero
di piloti tJi tutte le classi in tutte
le gare. E questa una de/le prin-
cipa/i differenziazioni del Civm
ante e post Salerno corse: ci sor-
ge ora il dubbio che sia questo il
vero, inconfessabile, motivo di
contestazione di taluni abituati
a trattare da posizioni di privile-
gio personale, magari legittime,

ma che per foeza di rose avevano
portato eporterebbero anconi sa-
lo al tornaconto di pochi e non
de/la massa. eon questa chiave
di letturp comprendiamo alfine
anche il perche di queste conte-
stazioni che lin qua~ co,:,ti-
nueranno ad essere impemiate
su fa/sita e distorsioni della
realta rigetteremo e contestere-
mo in tutte le sedi. Non siamo in-
vece sonli, e crediamo d'averlo
ampiamente dimostrato, a tutte
le iniziative e suggerimenti, da
qualsiasi parte vengano, ne sia-
mo cosi sciocchi da pensare che
tutto sia stato fatto. I piloti, che
continuano a ritenere, ne/la Ioro
globa/ita, il principale patrimo-
nio dell'automobi/ismo sporlivo,
sanno bene tutto CiOed anno per
anno verificano quanta attenzio-
ne sia stata data ai problemi da
/01'0 sollevati e quanti di essi sia-
no stati risolti. E altrettanto evi-
dente, pero, che ooni idea deve
trovare compatibili~ eon que/Ie
degli a/tri e, non ultima; compa-
tibi/ita economica. Giacdie sia-
,no in argom.ento,sara utile riba-
dire, visto che sembra non essere
chiaro, anzi oggetto di specula-
zioni, che il 50% del Programma
Civm e finanziato, rome da im-
pegno eon la Csai, daIIa SaIernO
corse stessa che, per poter prima
pareggiare le uscite e poi even-
tualmente conseguire un utile,
deve dunque reperire in proprio
gli sponsor. Quindi il reperimen-
to o mena di sponsor e questione
che riguarda escIusivamente il
rischio d'impresa della SaIernO
Corse, gia.cx:hi in ogni caso ha
garantito e garantisce la coper-
tura de/la propria quota. Queste
sono le a~OInentazioni che, sia
pure succintamente, vogliamo
proporre all'attenzione dei letto-
ri, sicuramente memori di C01ne
fasse ridotta la specialita suifini-
re degli Anni '80.Net frattempo,
e stentiamo a CrederIO(tanto as-
surdo e grave ci appare), abbia-
mo scopertoche la Iettera inviata
al Presidente de/la csai e da cui
ha preso inizio questa «querelle»
non e affatto quella che ipresun-
ti sottoscrittori hanno firmato.
Sono infatti giunti alla Csai ed a
noi una serie di secche, indigna-
te, smentite da parte di diversi
firmatari, o perlomeno che figu-
ravano tali nei fog/i presentati
da/la Csai, tanto dai nomi piit il-
/ustri quanto da quelli mena na-
ti. In queste note si chiarisce che
a richiesta del Signor Esti, orga-
nizzatore di gare e titolare di un
team, era stalo firmato solo un
foglio di richiesta d'incremento
del montepremi, non solo, ma si
ribadisce fiducia ed apprezza-
mento nell'operato della SaIernO
Corse. Siamo certi a questo pun-
to che man. mano che i/ contenu-
to de/la Iettera sara nota, visto
che abbiamo preso l'iniziativa di
pubblicarla sui Civm News, le

dissociazioni saranno ancor piit
numerose, riportando quindi
ne/la giusta dimensione questa
non a caso da noi defi"i~ «pre-
tesa» eontestazione. Eepisodi.osi
qua/ifica da se e la dice /unga su
tutto quanto d'altro e stato por-
tato avanti in maniera cosi pre-
tenziosa e presunJuosa: ora tutto
appare piit chiara. ci auguriamo
francamente di poter scoprire
che il buon Irlanda, cui ricono-
sciamo d'essere persona /ea/e,
sia stato egli stesso <<vitti"Ul»di
un inganno e che, in buona fede,
si sia fatto carico di problemati-
che forse proprio da /ui stesso
non condivise rosi come proposte.
Di questo pero, data la gravita,
crediamo si occuperanno a/tre
istanze ed organismi. per quanto
riguarda invece la nota del Si-
gnor Marchiol, pubblicata suAu-
tosprint n. 36, notiamo che, C01ne
al solito, tra di~ e Jare corre di
mezzo il mare. E quindi singoia-
re che lamentando WUl serie di
rose, per le quali valgono le stesse
considerazioni giil prima da noi
esposte, gli sia sjuggito che pro-
prio la Salerno corse ha realiz-
zato negli anni a1cune tra le po-
chissime inaiative perfar correre
i giovani. E il caso in particolare
del concorso "Diventa Pilota",
intrapreso congiuntamente eon
Autosprint. Esso ha fatto debut-
tare neI/'automobilismo sportivo
diverse dedne di giovani che non
avevano mai corso. lnoltre va ri-
cordata anche l'iniziaJiva della
vettura Peugeot cup nel Supertu-
rismo'96 eon la auale hanno cor-
so i giovcmi der Civt e che e di
proprieta de/la Sa/erno Corse.
Val la pena ricordare, poi, che
foriuna ha voluto che tra igiova-
ni debuttanti del COnaJrSO«Đi-
venta Pilota» vi sia stato anche
un certo Iacques Villeneuve. Ben
a/tro che «politica sportiva par-
lata», ben a/tro che «ifurbi» che
s'incontrano ne/la vita. La diffe-
renza palese, anche qui, e che
mentre tanti parlano, noi operia-
,no, a nostro esclusivo ronco. Un
difetto forse lo abbia,no, ed e che
non strombazziamo i risultati ot-
tenuti e le iniziative attuate, cosi
che essendo di tanti la memoria
corta ci ritroviamo oggetto di
eontestazioni fondate sui nulla.
ci space che cosi, per opera di
pochi stolti si sia gettato fanga
inutilmente su un intero 1I1011.do,
quello della salita, che eon gran-
de impegno collettivo ha ritrova-
to credibilita e dignitil; per conto
nostro continueremo a Iavorare
eon immutato impegno, certi di
essere sulla buona strada, anche
se di certo anconi molto si PUO
migliorare. per Jar CiOe pero es-
SenZiaIel!JN!rtl.re,da parte di tut-
ti, in perJetta buona fede e senza
fini reconditi che nulla hanno a
chefare eon lo sport e sui qUaIi,a
questo punto, cominciamo ad
aprire gti occhi».





RALLY
FLYING FINNS

Juha Kankkunen e Tommi Makinen, eampioni celebrati,
non sono soli. Dietro di loro e'e un vivaio di giovani
emergenti ehe puntano in alto. Seopriamo ehi sono
e eome possono eontinuare il mito dei finlandesi volanti
_ MAURIZIO RAVAGLlA

Juha Kankkunen sembra quasi vo/er
passare il testimone a suo figlio Tima.
Ma in Fin/andia c'e gio chi sca/pita
per succedere a «Kkkne a Makinen
ne/ cuore dei tifosi e nel/e c/assifiche
dei ral/y. Tra9.'i emergenti si segna/a
il 25enne 01/, Harkki, a fianco in
«V%» can la Mitsubishi Lancer Gr.N

soltanto nelle impre e dell'ex allievo di Juha Kankku-
nen che, tuttavia, si intravede il ricambio di genera-
zione. Sui dossi della Finlandia tanno facendo i le
ossa i ragazzi degli Anni Settanta, ventenni quali
Juha Kangas, Toru Gardemeister e Olli Harkki; gente
da tenere ott'occhio, assicura Ilkka Kivimaki, indi-
menticabile compagno di avventura di Markku Alen,
ancora recordman tra i coequipier eon 19 vittorie
mondiali, da un paio d'anni osservatore, talent scout
e istruttore della federazione nazionale. Smesso di
inve tire u Seba tian Lindholm e u Marcu
GronhoLm, che le occasioni le avevano pure avute
ma non erano riusciti a sfruttarle completamente,
troppo avanti eon l'eta la rivelazione del 1000 Laghi
'96 [armo Kytoletho, enon piu giovanissimo nem-
meno un altro protagoni ta, il 30enne Harri Rovan-
pera, i finlandesi puntano dunque ul terzetto Kan-
gas, Gardemeister, Harkki. Il serbatoio dal qua le la
federazione attinge e il campionato nazionale, orga-
nizzato su 8 rally da gennaio a fine settembre, eon
lunghezza comple iva de Ile prove peciali inferiore
ai 150 chilometri per contenere i costi; la media dei
concorrenti, circa 120 a gara, e molto elevata consi-
derando che la Finlandia ha una popolazione di 5 mi-
lioni di abitanti. Il calendario comprende anche il
1000 Laghi mondiale; tuttavia, per impedire che dal-
la costosa partecipazione tragga vantaggio soltanto
ehi ha i mezzi economici, il punteggio e dimezzato.
E, questo, un concetto che la federazione fmnica ta
cercando di applicare anche neLla prornozione dei ••.
giovani piu interessanti: nessun incentivo economico r

L'
affermazione «E diffieile fare meglio in
mezzo a tanti piloti locali ehe stanno an-
dando malta [orte», raccolta durante il
1000 Laghi, č dello svedese Kenneth
Eriksson, quindi di uno specialista delle

gare nordiche esattamente come lo sono i «cugini»
fmlandesi. La dichiarazione e un tentativo ingenuo, e
piuttosto goffo, deLlo scandinavo della Subaru-Pro-
drive di nascondere la figuraccia rimediata al rally di
Finlandia non soltanto di fronte agli imprendibili
Tommi Makinen e Juha Kankkunen, ma anche al se-
miufficiale e meno quotato Marcus GronhoLm e ad-
dirittura al sorprendente privato Iarrno Kytoletho.
Tra i pini e le betulle della grande corsa di Jyvaskyla,
come da quelle parti la gente chiama il 1000 Laghi, i
fmlandesi sono dunque tomati padroni assoluti della
loro competizione, come non accadeva da tempo. La
circostanza e riconducibile all'opportunita, per mol-
ti, di avere avuto a disposizione mezzi fmalmente
competitivi, dopo anni nei quali erano stati costretti
a confrontarsi eon vetture sicuramente poeo convin-
centi. Ma, oprattutto, il velocissimo caroseIlo nordi-
co inventato 45 anni fa a una stazione di servizio di
Jyvaskyla, ha rivelato che la scuola finnica, che dal
'73 ha prodotto 7 campioni del mondo e 94 vittorie
nel mondiale a una media, dal '73, di una ogni 3 ga-
re, non e affatto in declino. Tommi Makinen, l'uomo
nuovo della leggendaria tirpe dei «flying finns», gia
conta i giorni che mancano alla consacrazione titola-
ta, quella che dara al rallismo fmlandese un altro pri-
mato, l'ottavo di un palmares irnpareggiabile. on e



~ che presterebbe il fianco a criti-
~ che e polemiche ulle celte ma,

addirittura, i convocati debbo-
no pagare di ta ca propria gli
stage. Sotto la supervi ione di
per onaggi quali Kivimaki e
La eLampi, 45enne collauda-
tore della Mitsubishi RalliArt
che ista dando parecchio da
fare col reparto corse della
«Mitsu» affinche i uoi giovani
connazionali ricevano agevola-
zioni sotto forma di un appog-
gio tecnico, gli allievi perfezio-
nano la guida, apprendono il
modo corretto di tilare le note
del percorso e di affrontare le
ricognizioni, ma anche come
comportarsi con gli sponsor. La
elezione, comunque, e duri si-

ma: ogni anno, dal gruppetto
dello junior team un paio di
componenti e cartato e rim-
piazzato da altrettanti ragazzi.
Ai migliori la federazione da
una mano contattando le indu-
st rie nazionali, dunque trovan-
do i finanziamenti; non e cosa
di poco conto. II rilancio delle
iniziative destinate ai piloti
emergenti e re o po ibile an-
che dalla ripre a dell'economia
finlande e: l'ade ione alla Co-
rnunita europea, diventata effet-
tiva nel gennaio di que t'anno,
sta avendo un'influenza positi-
va, I'inflazione e calata e l'indu-
tria elettronica sta producendo

fatturati record. Coinvolgere i
gruppi finanziari nazionali a in-
vestire sui ralIisti di domani non
e piu un'impre a complicata,
come lo era invece qualche an-
no fa quando, ricorda Tommi
Makinen, da una trentina di
contatti riuscivi a spuntare un
paio di accordi, e neppure per
cifre importanti. Oggi, la faccia
orridente del nuovo finlande e

volante, riprodotta u grand i
manife ti da un'azienda di te-
lefoni cellulari, e ricompen ata
eon un centinaio di milioni. •

IL LORa MAESTRO E KIVIMAKI, EX NAVIGATORE DI ALEN

In comune col leggendario
Kankkunen ha il nome, Juha,
e le prime tre lettere del co-

gnome. Ma non e detto che, un
domani, 'uha Kangas non po a
avere altri punti di contatto eon
«Kkk». A 21 anni, e indicato
quale il piu interessante cornpo-
nente dello junior team finlande-
se. Tra i protagoni ti del Gruppo

nel campionato nazionale - 5
arrivi nelle prime 5 gare eon una
Mitsubishi Lancer - Kangas e
stato messo kappao al 1000 La-
ghi, mentre era al eomando, da
una doppia foratura nella te a
prova speciale: privo degli esclu-
ivi pneumatici eon i tema anti

squarcio, il giovani imo finlan-
de e i e ritrovato, in pochi ehi 10-
metri, eon i cerehi cornpletamen-
te u ura ti e quindi eon l'impian-
to frenante fuori uso. Di lui Kivi-
maki tivela che alla velocita e al-
la determinazione a ocia la di-
ciplina e un invidiabile control-

lo di e te o. Anche l'altro or-
vegliato peciale della Iederazio-
ne finnica, Olli Harkki, 25 anni,
ha sfiorato il succe o in Gr.
ela sificandosi infine secondo
per 5" soltanto, e dopo essere
stato leader. el suo palmare fi-
gurano le vittorie di categoria al
rally britannico Wale del '95,
nel quale ha ottenuto anche il e-
condo posto as oluto, e di que-
t'anno. Sebbene al 1000 Laghi

abbia corso nelle retrovie, il
22enne Toni Gardemeister, il
cui cognome tradisce I'origine
svede e, ha trovato il modo di far
parlare di se guidando a lungo la
clas ifica delle 2 Litri prima che
il cedimento del cambio della
Opel tra lo eo tringe e al riti-
ro. «Toni ha innato il senso della
velocita - raceonta Kivimaki - e,
nonostante la scarsa esperienza,
possiede un controllo del mezzo
davvero sorprendente». La li ta
degli emergenti del ralli mo fin-

lande e inelude pure personaggi
al limite di eta per trovare uno
sbocco profe ionistieo fuori dai
confini nazionali; Tapio Laukka-
nen, Harri Rovanpera e [ouko
Puhak.ka. Vinci tore del campio-
nato juniore '94, e in cima alla
ela ifica provvi oria del Gr.A fi-
no a 2 Litri nel campionato di ca-
a, il baffuro 27enne Tapio

Laukkanen ha gia avuto modo
di gareggiare all'e tero affron-
tando, l'anno eorso, alcune gare
in Gran Bretagna eon una Golf
Gti Gr.A. I rally inglesi rappre-
sentano, da empre, il primo pa -
o dei piloti finnici che intendo-

no compiere il balzo in Europa;
era stato eo i per Markku Alen,
per Ari Vatanen, per Juha
Kankkunen. Alla Gran Bretagna
punta anche [ouko Puhakka,
33enne vinci tore del titolo nazio-
nale ri ervato al Gr. . Di tre an-
ni piu giovane e invece Harri Ro-
vanpera, un biondino eon i li-
neamenti da ragazzino, che nella
grande eor a di [yva kyla i e fat-
to amrnirare per la equenza di
tempi da a oluto me i a egno
eon la Ford Escort Gr.A noleg-
giata dall'organizzazione inglese
WiI on. Infine, [armo Kytoletho,
la rivelazione del 1000 Laghi'96
col terzo po to alle spalle di
Kankkunen e di Makinen, one-
nuto eon una delle efficienti
Escort- Wil on. J tre succe i
eon ecutivi in Gr. ne Ila gara
finlandese del mondiale, il pri-
mato tra le 2 Litri nell'edizione
cor a e il forrnidabile risultato

di quest'anno, alla prima stagio-
ne eon un modello Gr.A a trazio-
ne integrale, attestano che il pal-
Iutello Jarmo ha stoffa da vende-
re. Contro di lui, tuttavia, gioca a
Iavore il Iattore eta, 36 anni. Se

Kytoletho interessava a qualcu-
no del giro che eon ta, ammette
malinconicamente Kivimaki, do-
veva prenderlo ieri. •
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Le Lancia
si radunano
a Balocco

Li honno inviloli tuttl. i
prologonisti dei rolly o co-
volio Ira la rneto degli on-
nl'70 e gli onni'80. Quelli
del «Club Lancia Rolly
037» e segnolomenle il
preparalore Giuseppe Vol-
to. slonno inlolti orgoniz-
zondo uno giornolo per
«Lonciarolllisli doc» o ao-
tocco. sobolo 5 ottobre,
aperta o venure quoli sno-
los, 037,Oello S4, Della
Gruppo A. SuIla piste ton-
ghe o Bolocco. lrnplonto
che come si sa viene uti-
uzzoto dol gruppo Fiol per
colloudi e sperimenlozio-
ne, scenderonno in ccm-
po uno oltanlina di spIen-
dide venure e i portecipon-
li potronnc condurle o brt-
glio sctouo. con I'unico
obbligo di indossare il co-
sco. Un roduno sui gene-
ris, con ronesc portecipo-
zione di Rohrl, Alen, An-
druel, Munori, Biosion,
Alen, Pregliosco e lonli 01-
Iri. Chi desidero porteclpo-
re pua contonore Giusep-
pe Volio 0110 011-
9541587.
• FIORID'ARANCIO.Mes-
so alle strette da un lidon-
zomenlo che parevo inter-
minabile, AlessandroFassi-
no si il inIineorreso:scboto
7 senernbre, nell'lnconte-
vole chieso della Madonna
del Coravoggio, o Voldob-
biodene (Treviso),Alessan-
dro ha sposoto lo groziosa
Silvio Berno. A Silvio e
Alessandro gli ouguri di
Aulosprinl. E per non esse-
re... do meno onche «Gi-
bo» Pionezzolosi il sposo-
lo, sempre sobolo 7 mo o
Bossano del Groppo, con
Rolloello Guarinieri. Anche
o loro le piu vive tellcltozlo-
ni do porte di Aulosprinl.

E LOTTATRICOLORE FRA CUNICO E DALLAVILLA Partenzo 1. IOppo venerdi 13
dolle ore 12.00; PS 1 Tripi
(km 28,35) ore 13.34;
riordino S.Piero Palti ore
14,50; PS 2 Zappa (km
31,05) ore 15,23; PS 3
Ronde dei Nebrodi (km
19,21) ore 16.46; riordino
S.Piero Palti ore 17,58; PS
4 Zappa (km 31,05) ore
18.31; PS 5 Pelorilani (km
14,83) ore 21 .45; Arrivo
1. tappa venerdi ore
22.45.

Partenzo 2. loppo sobolo 14
dalle ore 9.00; PS 6 Tripi
(km 28,35) ore 10.34; PS
7 Zappa (km 31,05) ore

Fra i due litiganti ara un terzo a godere? el rally di
Messina che di fatto apre la econda meta del tticolore

Assoluto c'e aria di tentato golpe ai danni dell'immancabi-
le binomio Dallavilla-Cunico, protagonisti che, comunque,
partono eon i favori del pronostico: stavolta piu il primo
(per logica e necessita) che il econdo. Una «cospirazione»
ordita dalle rientranti Subaru edalJe imprevedibili Renault
Megane Maxi. Sull'onda del giustificato entu iasmo per il
risultato del 1000 Laghi, Medeghini si ricala nel tricolore
in una gara che I'anno passato ha dima trato di gradire
particolarmente, mentre avarra (a fianco impegnato in
Finlandia, dove e giunto 12esimo) ci rneuera anche l'ani-
ma per dimostrare che il sin qui non esaltante '96 a lui va
imputato solo in minima parte. Quanto alle Renault, sono
onmai mesi che si va dicendo che la confonmazione del
tracciato siciliano e l'ideale (for e I'unico) per tentare di
estendere a tutta la gara gJi exploit seminari in qua e in la
da Andreucci e Longhi. Ed in questo panorama aumenta-
no i rischi per Dallavilla, che ha dieci pun ti in meno e deve
assolutamente vincere, mentre Cunico si augura che la rin-
galluzzita concorrenza si trasformi in alleata, rubando
punti al bresciano. Fra le novita della gara anche una terza
Subaru per BrigugJio ed una versione tutta nuova (piu leg-
gera, piu potente, rivi ta nelle sospensioni, eon un nuovo
cruscotto) della Ford Escort «kit» di Caldarola. A11'ultirno
ha invece rinunciato ad essere della partita Tabaton. In
Gruppo N Manfrinato cerca i punti deUa matematica cer-
tezza del tricolore . Micidiale il tracciato, eon ben 280 km
di speciaJi divisi in soli 13 tratti, Fra di essi ricordiamo
quello di parte della mitica Ronde di Zappa, che toma do-
po due edizioni di assenza per inagibilita,

IL PROGRAM MA. Ecco di
seguito gli orari della gara,
che si disputerč venerdi 13 e
sabato 14 serternbre. can
partenza ed arrivo dalla Fie-
ra di Messina.

NELLACOMMISSIONE RALLYFIA

La Fia sta preparando il futuro della commissione rally e
in questa operazione ehi dirige le fila e naturalmente il

presidente della federazione, Max Mosley. L'avvocato in-
glese ha infatti chiesto a Guy Goutard, il presidente della
commissione rally, di staccarsi un po' dai lavori dell'orga-
nismo federale per impegnarsi in un'attivita di affianca-
mento agli organizzatori del rally Hong-Kong-Pechino,
che diventera rally di Cina ed e destinato nel giro di un
paio di anni ad entrare nel campionato mondiale. Soprat-
tutto, Mosley ha chiesto a Goutard di proporre un vice
presidente esecutivo per la commissione rally, un plenipo-
tenziario enon una semplice figura di facciata. Secondo
indiscrezioni il personaggio in questione e Shekar Mehta,
(a sinistra) attualmente presidente della commissione tout
terrain della Fia. Un incarico, quello di Mehta, che an-
drebbe oltre ai singoli fatti contingenti ma che servirebbe
a preparargli la strada alla presidenza della commissione.
E' vero anche che ci sono altri due candidati al ruolo di
vicepresidente ma, ripetiarno, il predestinato pare proprio
essere Shekar Mehta. Cinque volte vinci tore del Safari, pi-
lota ufficiale Datsun, Lancia e Peugeot, oggi uorno d'affa-
ri che vive e opera a Londra, Mehta puo rapprescntare la
scelta giusta per i dest ini di una specialita oggt piu che mai
alla ricerca della sua vera identita.



11.47; PS 8 Pietrozito(km
16,56) ore 13.45; riordino
S.Piero Potti ore 14.45; PS
9 Tindari (km 11,21) ore
15.23; Psl0 Tripi (km
28,35) ore 16.21; Psll
Romondino (km 11,78)
ore 17.34 PS12 Pietrozito
(km 16,56) ore 18.51;
riordino S.Piero Palti ore PHOT04

19.51; Ps13 Tindari (km
11,21) ore 20.29. Arrivo o FRA ERCOLANI, DRACONE E GRaSSI
Messino soboto dolle ore
22.00.

Le distanze: la gara misura
882,44 km, dei quoli 279,6
per le 13 prove specioli (tut-
te su osfolto) in programma.

Dopo I'infelice parentesi del Vulture prima rinviato e
poi annullato, toma in scena il Trofeo Terra che preve-

de per questa ettirnana il Rally di Castelfalfi . La situazio-
ne m ela sifica appare quantomai incerta, eon Dracone e
Ercolani (neUa foto sopra in azione ulla Subaru Legacy
della Procar) a pari punti (47) e con Grossi a una sola lun-
ghezza. Ercolani ha ottenuto di recente la priorita ed e sta-
to inserito nel primo elenco internazionale. Ouesto signifi-
ca che il anmarinese non partira piu indietro rispetto ai ri-
vali ma, proprio in virtu della priorita, dovra essere inseri-
to nei primi irni po ti. Da segnalare tra gli altri la presen-
za di Villa, Manfrinato, Fabbri, Krattiger. La gara toscana e
valida anche per il Trofeo Fiat Cinquecento del quale e la
settima e penuJtima prova. Dopo la squa!ifica a Reggio
Emilia il toscano Toti ha deciso di abbandonare la partita e
a questo pun to l'unico rivale per il leader Galli e Caldani.

Soboto 14 settembre, dolle ore 8.30, par-
tenzo presso la tenuta di Costelfalfi (Firenze). PS1 (Golf)
8.41; Ps2 (Cozzono) 9.52; Ps3 (Libbiono) 10.10; Ps4 (Lo-
Vigna) 12.18; Ps5 (Golf) 12.34; Ps6 (Cozzano) 13.42;
Ps7 (Libbiono) 14.03; Ps8 (La Vigno) 16.11; Ps9 (Golf)
16.27. Oolle ore 16.47 arrivo o Costelfalfi.

SODDISFATIO DOPO I TESTIN SPAGNA

Agli ordini di Roland Lloyd gli ingegneri e gli uomini
della Ralliart hanno effettuato una ses ione di test in
Spagna per continuare il lavoro di svezzamento della
nuova Mitsubi hi Lancer Ev04 Grupppo A. I test su
asfalto sono serviti anche per definire le regolazioni del-
la Ev03 in vista dei rally di Sanremo e Spagna e si sono
svolti suIle speciali di Espinelves e Capsacosta utilizzate
receruernente anche da Sainz e la Ford. In cinque giorni
Tommi Makinen, Lasse Lampi e Richard Burns si sono
occupati di so pensioni, geornetrie, differenziali. Alloro
fianco, in veste di ... navigatore, Pekka Siltanen, ingegne-
re della Ohlins, la Casa norvegese che realizza arnrnor-
tizzatori. La Lancer Ev04 era dotata di cambio equen-
ziale e ha impressionato particolarrnente Makinen per
l'efficacia della sospensione po teriore e per la ancora
aurnentata potenza.

Jordi Camp

SCANDALO ROSA

Ducruet
rinuncia
alla terra
francese
La «scappatella» extraco-
niugale, ampiamenle do-
cumentata in tutte le sue
varie fasi dai rotocalchi
rosa, ha avuto una riper-
cussione anche sull'atti-
vita rallistica di Daniel
Ducruet. L'iscrizione del
consorte della principessa
Stephanie di Monaco al
rally Terre de Cm-se, ap-
puntamento in program-
ma questo fine settimana
evalido per il campionato
terra francese nel qua le
Ducruet e al comando eon
la Lancia Delta del team
di Mauro Preglia co (nella
foto sopra asinistra) , e
stata infatti ritirata. Alle
prese eon problemi ben
piu grandi, Ducruet ha
quindi dovuto gettare la
spugna pro.\Jl-io nel mo-
mento in CUI avrebbe po-
tuto rafforzare la sua lea-
dership neIla erie terrata
francese.

Gia
in Australia

Makinen campione?
Gia in Australia Tommi Mokinen PUQ chiudere definitiva-
mente la partita del campionato Piloti: nel ventaglio, co-
munque ristretto, di obbinomenti tra le posizioni finali del
finlondese, di Soinz e di Eriksson, la soluzione plu sernpli-
ce il data dollo vittoria di Mokinen con lo svedese della Su-
baru al secondo posto e lo spognolo della Ford al terzo. AI
leader del mondiale, infotti, sono sufficienti 18 punti di
scorto su Soinz, 17 su Eriksson e oddiritturo solomente 8 su
Colin McRoe per rendere inutile la sportizione del punteggio
al Sanremo e in Spogno. In Australia, rcnno scorso, a vin-
cere era stoto Eriksson (Mitsubishi Lancer) con 18" solton-
to di vontoggio su McRoe, mentre Mokinen ovevo chiuso al
quarto posto alle spalle di Konkkunen (loyota) acausa
deli'urto contro una pietra che ovevo donneggioto la so-
spensione della sua Mitsubishi Lancer.

I cosi il campionato
La 9. edizione del rally di Australia il volida quole settimo
provo del campionato del mondo Piloti e Costruttori, della
Coppo Fia Piloti Gruppo N e sesta del mondiole Morche ri-
servato alle vetture della cotegorio 2 Litri. Ecco le clossifi-
che prowisorie.
PILOTI - 1. Makinen punti 95; 2. Soinz 62; 3. Eriksson51;
4. McRae 42. 5. Kankkunen, Liatti 37; 7. Thiry, Gronholm
14; 8. Duncan, Kytoletho, Rodstrom 12; Fujimoto, Burns 10.
COSTRUnORI - 1. Mitsubishi 240; 2. Subaru 234; 3.
Ford 180.
MARCHE 2 L1TRI-1. Renault punti 192; 2. Seat 180; 3.
Skoda 164; 4. Peugeot 118; 5. Opel-GM 85; 6. Suzuki 52.
GRUPPO N - 1. Ninel punti 40; 2. Trelles25; 3. Backlund,
Lieu, Myoshi 13; 6. Wolfridsson,Njiru 10.

IIIprogramma
Venerdl 13- Sabato 14 setternbre
Prima tappa, km 700 con 11 prove specioli pari km 185
Domenica 15 settembre
Seconda tappa, km 460 con 8 prove speciali pari a km 188
Lunedl 16 sellembre
Terzo tappa, km 400 eon 8 prove speciali pari a km 112
PERCORSOTOTALE:
km 1560 con 27 prove specioli pari o km 485
Partenza e arrivo sona a Perth (Western Australia)

II principali isctilli
EQUIPAGGIO GR.NAZ. vmURA
Makinen-Harjanne SF-SF Gr.A"MitsubishiLancerEvo3

GB-GB SubaruImprezaWrx Gr.A"McRae-Ringer
E-E Gr.A"Sainz-Moya FordEscortCosworth

Thiry-Prevot FordEscortCosworth Gr.A"B-B
Eriksson-Parmander S-s Gr.A"SuboruImprezaWrx
Burns-Reid GB-GB MitsubishiLancerEvo3 Gr.A"
Liani-Pons I-I Gr.A"SubaruImprezaWrx
Ninel-Thorner D-S Gr.A"MitsubishiLancerEvo3
Bourn-Craig Nl-Nl Gr.ASubaruImprezaWrx
Puras-DelBarrio E-E SeatIbizo Kit Gr.A
Rius-Casanova SeatIbizo Kit Gr.AE-E
Weber-Hlemer D-D Gr.ASeatIbizo Kit
Sibera-Gross Cl-Cl Gr.ASkodaFelicioKit
rrrner-stene Cl-Cl Gr.ASkodaFelicioKit
Blomqvist-Melander S-S Gr.ASkodaFeliciaKit
Fujimoto-Hertz J-S Gr.AToyotoCelico4Wd
Ordynski-Stacey AUS-AUSMitsubishiLancerEvo3 Gr.N
Recalde-Christie RA-RA Gr.NMitsubishiLancerEvo3
Trelles-Del Buono UR-RA Gr.NMitsubishiLancerEvo3



La Casa di Stoccarda propone una sportiva
scoperta dag li elevati contenuti a un prezzo
interessante. La nuova spider tedesca costa
infatti 85 milioni, una somma abbordabile
se rapportata allivello della vettura. Che
estata pensata per soddisfare varie esigenze

CARLO MASSAGRANDE

a Boxster, I'affascinante road-
ster della Porsche, si presenta
suI mercato eon un prezzo tal-
mente interessante (poco meno
di 85 milioni di lire) da far qua-

si preoccupare. Viene infatti sponta-
neo chiedersi: «Sara una vera Por-
sche?» I dirigenti della Casa di Stoc-
carda sostengono che e stato possibile
proporre un prezzo contenuto, nono-
stante I'elevata tecnologia della vettu-
ra e i raffinati materiali impiegati,



grazie alla riorganizzazione proJetti-
stiea e produttiva. Dunque, non VI e al-
eun compromesso qualitativo. In ogni
caso, stupisee che questa spider super-
sportiva eosti attorno agli 85 milioni di
lire, mentre il modello piu "modesto"
della 911, la Carrera coupč, e in iistino
a oltre 151 milioni di lire. Comunque,
esaminando la Boxster nei dettagli e,
soprattutto, provandola ei si rende
eonto ehe pua fregiarsi eon pieno dirit-
to del prestigioso marehio Porsche.

TECNICA. Spicca il passaggio dalla
soluzione multilink al piu tradiziona-
le schema Mc Pherson per le sospen-
sioni posteriori: si tratta di una seelta
dettata da Ila necessita di ridurre gli
ingombri, a vantaggio della ereazione
di un seeondo bagagliaio, enon impo-
sta da questioni eeonomiehe. In que-
sto modo la Porsehe vuole rimanere
fedele allo sehema di una sportiva ma
ehe eonsenta nel eon tempo di affron-
tare una vaeanza senza dovere sacrifi-

care il bagagliaio. Inoltre, per eonsen-
tire il piu ampio utilizzo della Boxster
anehe per il tempo Iibero, i teeniei
hanno ideato un apposito "portatut-
to" suI tetto, utiIizzabile anehe eon la
capote abbassata, sui qua le possono
trovare posto perfino un wind-surf o
una bicicletta. Sempre a rroposito di
soluzioni innovative, su fronte piu
squisitamente teenieo vanno ricordate
le nuovissime pinze freni monobloeeo ••.
della Brembo, prima apparizione su ,



ai due airbag, forniti di serie, non ven-
gano abbinate le cinture di sicurezza
eon pretensionatore.

~ su vetture di serie di una soluzione
~ che trova la sua principale applicazio-

ne sulle monoposto di Formula 1. Se
la ricerca dei migliori livelli di sicu-
rezza attiva ha porta to all'impiego di
freni cosi raffinati, alla sicurezza pas-
siva non e stata certo dedicata minore
attenzione. La Boxster adotta infatti
due roll-bar, ben mimetizzati dietro i
poggiatesta, che abbinati al roll-bar
anteriore (inserito nella cornice del
parabrezza) salvaguardano in modo
estremamente efficace l'incolumita di
guida tore e passeggero anche in caso
di ribaltamento. Stupisce invece che

STILE. La Boxster e fedele alla tradi-
zione Porsche anche nel design, come
appare evidente dalle sue forme. L'ul-
tima nata della Casa di Stoccarda e
stata sviluppata in tempi molto ristet-
ti: appena tre anni e mezzo. Il suo de-
butto come prototipo risa le infatti al
Salone di Detroit del 1993. Quanto ai
volu mi produttivi, si sa che da ora fi-
no al prossimo luglio ne verranno
prodotte 15.000 unita. •

LA PROVA PROCURA FORTI EMOZIONI MA SEMPRE IN TOTAlE SICUREZZA

particolarmente efficace. A 100
kmh ci si riesce a fermare in 37,7
metri, impiegando 2"7. L'Abs
Bosch e dell'ultima generazione.

Anche l'ex iridato di rally Wal-
ter Rorhl, ora collaudatore e

uomo-immagine della Porsche,
ha sottolineato che sulla Boxster
non si e fatto ricorso ad alcun
compromesso tecnico. Quanto
alla vettura utilizzata per la pro-
va, va detto che essa era partico-
larmente accessoriata. C'erano
infatti i cerchi da 7[x17 pollici
(di serie monta quelli da 6JxI6),
il "traction control", I'assetto
speciale ribassato, eon l'imJ,>iego
di molle e ammortizzatori pitl
duri e barre stabilizzatrici. II pac-
chetto dell'assetto, per la preci.
sione, si chiama"Sport technik"
e costa poco pitl di cinque milio-
ni di lire. Fatta questa doverosa
premessa si puč dire che la Box-
ster si guida eon facilita, soprat-
tutto nel misto veloce, sia nel-
I'impostazione deIle curve che
per la capacita di mantenere le
traiettorie anche se si percorrono
queste in rilascio. La direziona-
Iitit si mostra sempre ottima e la
stessa cosa va detta per l'accele-
razione. La frenata risulta sicura
anche quando la si ritarda fin
dentro alle curve. Nell'analisi pitl
dettagliata del comportamento
va detto che nel misto stretto bi-
sogna porre qualche cautela in
pitl. Infatti, dalla congenita ten-
denza al sottosterzo si pas a in
modo improvviso erepentino al
sovrasterzo quando si scarica tut-
ta la potenza. Di fronte a questa
situazione era normale mettere a
confronto le reazioni della vettu-
ra eon il "traction control" inse-
rito e disinserito. II controllo del-
la trazione, in effetti, limita sensi-
bilmente il sovrasterzo. Nel tira-
re le somme del comportamento
della Boxster, non va dimenticato

che ci si trova di fronte a una veto
tura eon una distribuzione dei
pesi ben bilanciata: il 48% grava
infatti sull' asse anteriore e il
52% suI retrotreno.

automatico Tiptronic a cinque
rapporti.

STERZO. Un'annotazione parti-
colare deve ri~ardare lo sterzo:
e piuttosto diretto, ma non in
quella misura magari esasperata
che ci sia spetta su una roadster
Gran turismo.

MOTORE. E' un vero Porsche,
sei ci1indri boxer, 2.5 litri, eon
quattro assi a camme, quattro
valvole per cilindro e punterie
idrauliche, dotato del variatore
di fase!er I'aspirazione, raffred-
dato a acqua: una novita per i
sei cilindri stradali di Stoccarda.

CAM BIO. II manuale a cinque
rapporti vanta una buona spazia-
tura dei rapporti, come pure rio
sulta buona la sua precisione. Va
pero aggiunto che I'escursione
della leva e elevata. La Boxster
viene offerta anche eon il cambio

FRENI. L'impianto, realizzato
dall'italiana Brembo e dotato di
pinze monoblocco, si dimostra



Il propulsore della Boxster vanta
204 cv e una coppia di oltre 20
kgm tra i 1750 e i 6500 giri. Oue-
sto lo rende tanto elastico da per-
mettere alla vettura di riprendere
tranqui1lamente da 50 kmh in
quinta. Sempre a proposito del
motore va detto cbe la sua collo-
cazione in posizione centrale
condiziona le operazioni di ma-
nutenzione: gli interventi si effet-
tuano principalmente dal basso,
salvo i rabbocchi e il controllo
dell'olio, e eguibili attraverso un
vano ricavato nel bagagliaio po-
steriore.

CONFORT. La comodita non e
stata traseurata, cOSIi sediJi, ad
esempio, sono stati pensati piu
per il confort che per il conteni-
mento, inoltre rendono agevole

lIaeallze
illeredibilil
Normalmente, le spider
con due posti secchi
non brillano per versatitita.
La Boxster estata invece
dotato di un portatuHo,
utilizzabile anche a capote
abbassata, sui quale
e possibile alloggiare pertino
una bicicleHa o un wind-surf,
con una portata massima di
75 kg. II motore, collocato
in posmone centrale,
ha permesso di ricavare
un secondo bagaliaio die tro.
La capote, ad azionamento
eleHrico, scompare
in un apposito vano

I'entrata e I'uscita. Con la Box-
ster si riesce tra I'altro a viaggia-
re a 200 kmh potendo contare su
una capote che garantisce una
perfetta tenuta deU'aria.

AERODINAMICA. Da sottoli-
neato e il Cx di 0,31, eccezionale
per la categoria. Sempre in tema
di aerodinamica, va aggiunto che
la vettura dispone di un piccolo
spoiler posteriore che esce quan-
do si superano i 120 kmh, per
rientrare quando si scende sotto
agli 80 kruh.

CAPOTE. La copertura in tela si
tog lie azionando un comando
elettrico: in .2" la vettura e aper-
ta. In piu e previsto un hard-top
in alluminio del peso di 25 kg,
eon un costo di 5.800.000 lire.•



NE\NS
IL CALENDARIO

1 seHembre
- Pista South Garda
Lonato (Bs), campionato
del mondo 100 F.A e F.
Super A
- Circuito S.Angelo
S.Angelo le Frane (Pz)
60, 100, 125, senlor
- Pista Collelongo
Collelonga (Aq)
50, 60, 100, 125, Senior
- Circuito Nerviano
Nerviano (Mi)
60, 100, 125, senlor
9. provo del complonoto
regjonale Lombardio
- pjsta SteIla
Monsampolo (Ap)
50, 60, 100, 125, senlor
- Pista Atina
A!ina (Fr)
60, 100, 125, sentor
- Circuito Umbertlde
umoernde (Pg)
60, 100, 125, senlor
- Pista Azzurra
Jesolo (Ve)
60, 100, 125, senlor
7. provo del complonoto
regionale Friuli
- CIrcuito Castel S.Pletro
Castel S. Pietro T (Bo)
60, 100, 125
gara riservata Uisp
- CIrcuIto Petrosino
Petrosino (Pa)
60, 100, 125, Senior
10. provo del campionato
regionale Siclllo
- CircuIto Quartu
Quartu S. Elena (Co)
60, 100, 125, Senior
• GARE CLUB. La Lom-
bardio il I'unica regione
che, grazje al Senna kor-
!ing club e del Brianza kar-
ting club, ha un campio-
nato regionale delle gare
club. La riusclla dell'lnizia-
!iva il testimoniata dol fono
ene. quando manca la ga-
ra di chiusura del 22 set-
tembre o Nizza monferrato
vi sono ancora tre in cui la
Iona il lncernsslmc.

NEL MONDIALE 125 FORMULA C

SALBR1S- Gianluca Beg-
gio, per il secondo anno

consecutivo, si e Iaureato
carnpione del mondo della
125 Formula C. Il titolo as-
segnato in prova unica ha
vissuto momenti di tensione
per le analisi sui carburante,
dopo le manche, eon lo stes-
so Beggio, Ryttarbris, Lan-
cieri e Baldelli coinvolti. Di
cio potete leggere a parte.
Contemporaneamente alla
prova iridata, i e disputata
la terza ed ultima gara del
campionato europeo 125 Ic-
C conquistato dal tedesco
Stefan Haak.

FORMULA C. Giorgio Pan-
tano eon 57"810 segna il
miglior tempo, eguito da
Beg~io, Piccini, Ryttarbri ,
Fore e dal france e Beaz,
nec vincitore del titolo fran-
cese della 125. Dopo la
manche, Beggio precede
Piccini, Ryttarbris e Palmie-
ri. Qui arriva il colpo di sce-
na: a Beggio e Ryttarbris
viene comunicata la squali-
fica per una presenza ecces-
siva di piombo nella misce-
la. Dopo il recupero, vinto
da Gabriele Lancieri, e tro-
vato anche lui eon la benzi-
na irregolare, i commis ari
decidono poi di riammettere
tutti e ire gli esclusi, sub-ju-
dice, e di inviare i campioni
di miscela a far analizzare in
un centro di analisi. Al via
della prefinale Ryttarbris re-
sta al palo. Beggio va al co-
mando tallonato da Piccini,
mentre distanziati, seguono
Maggio, Palmieri e Fere, Al
econdo giro Piccini passa a

condurre. La terza tomata e
Iatale al battistrada: Beggio
si fa largo e nel orpasso i

due piloti si toceano. IIpilo-
ta milanese prende il co-
mando, Piccini e invece co-
stretto a Iermarsi per rimon-
tare il cassoncino di aspira-
zione, quindi tenta un dispe-
rato inseguimento. Al quar-
to giro, Pairnieri conquista il
secondo posto, mentre per
alcune tomate Forć tiene il
passo, ma al quinto passag-
gio viene superato da Mag-
gio. Al vertice le posizioni
restano immutate fino al-
I'arrivo. La finale e un asso-
lo di Beggio, che conduce
dall'inizio alla fine prece-
dendo sempre Palrnieri. Lo
spettacolo viene dal fondo:
infatti Balistreri si classifica
al 9. po to, essere partito
32., Manetti risale 7. daIla
12. ma della griglia, e Picci-
ni e decimo, dopo avere pre-
so il via dal 26. posto. L'ulti-
mo colpo di scena arriva per
opera del francese Beaz, per
oltre meta gara e al terzo
posto, poi viene passato pri-
ma da Pantano (autore del
giro piu veloce) quindi, a
due giri dalJa fine, si ritira.
Alle spalle di Beggio, Pal-
rnieri contiene uno catena-
to Mislijevic.

lNTERCONnNENTALE C.
E il belga Olivier Vander
Heyden a conquistare la po-
le nei tempi di qualificazio-
ne precedendo il tedesco
Haak, lo svedese Sten hor-
ne, i cecoslovacchi Bartak e
Becicka. Solo Il. e il leader
provvisorio del campionato,
il francese Caron. Dopo le
manche e Haak, eon quattro
vittorie ed un secondo po-
to, a occupare la pole nella

gara 1, affiancato da Bartak.
In seconda ma due france i

Caron e Chaumont. Ouauro
italiani per accedere alla pri-
ma fmale devono sfruttare il
repechage e con un secondo
un terzo ed un quarto posto
Fiorin, Savani e Nepa passa-
no, mentre Puviani resta
esclu o. A via della COI"SaI,
e subito Haak a prendere il
comando, mentre Chau-
mond fer passare Bartak
perde i contatto col batti-
strada e nel [male deve eon-
tenere il recupero del belga
Vander Heyden. Lotta ser-
rata anche per il quarto po-
sto, dove Balcar precede
Bertrant, Va poi segnalato il
6. posto di Savani, partito
dalla penultima fila dello
schieramento. AI via della
gara 2, tre piloti pos ono
ancora arnbire al titolo:
Haak, Caron e I'italiano Sa-
vani. Proprio quest'ultimo
eon una partenza perfeua si
porta al comando nel cor o
del primo giro precedendo
Chaumont, Vander Heyden,
Haak eBalcar. Al terzo giro,
tutto e rivoluzionato eon
Chaumont al comando che
precede Vander Heyden che
il giro seguente prende la te-
sta della gara per rnantener-
lo fino alla bandiera a cac-
ehi, Per il secondo posto la
lotta fra Savani e Caron si
protrae [mo all'arrivo, que-
sti due precedono i cechi
Balcar e Podobsky, quindi
Haak, che con il sesto posto
conqui ta il titolo continen-
tale precedendo Carin e Sa-
vani.

Giovanni lbterlini

" tedesco Haak,
o lato, ha conquistato
il titolo europeo della
Ie-C. Be9gio, in alto,
si e assicurato, come
lo scorso anno, I'alloro
iridato della J 25 F.C.
Nell'a/tra pagina,
il presidente della Cik,
Buser, al centro fra
B/ancato della Biesse
e Sa/o della Birel

fotografi. PATtRUNI

MON DIALE 125 F.C
Solbris (F), 1 settembre 1996
Campionato del mondo
in provo unica
Pretinale: 1. Beggio (Biesse-Tm-
Bridgeslone) 13 giri in 11'52'216;
2. Polmieri (Gold-Tm-Bridgeslone)
o 1'036; 3. Moggio (Toni-Povesi-
Bridgeslone) o 4'947; 4. Fonl
(Tony-Povesi-Ounlop)o 6'543; 5.
Mislijevie (Tony-Povesi-Bridgeslo-
ne) o 6'626; 6. Gobrielsson (Top-
Tm-Vego) o 6'836; 7. Poniono
(Crg-Tm-Bridgeslone) o 8'962; 8.
Boels (Birel-Tm-Ounlop) o 13'236;
9. Rossi (Crg-Cossoni-Bridgeslone)
o 14'186; 10. Cesetti (Birel-Tm-
Bridgeslane)014'373.
Finale: 1. Beggio (Biesse-Tm-Brid-
geslone) 20 giri in 22'39'590; 2.
Polmieri (Gold-Tm-Bridgeslone) o
4'208; 3. Mislijevie (Toni-Povesi-
Bridgeslone) o 4·735; 4. Ponlono
(Crg-Tm-Bridgeslone) o 6'048; 5.
Ceselli (Biel- Tm-Bridgeslone) o
7'781; 6. Moggio (Tony-Povesi-
Bridgeslone) o 10'913; 7. MoneIIi
(Crg-Tm-Bridgeslone)011'180; 8.
Rossi (Crg-Cossoni-Bridgeslone)o
12'112; 9. Bolisireri(Birel-Tm-Brid-
geslone) o 12'814; 10. Pieeini
(Crg-Povesi-Ounlop)o 13'483.

EUROPEO 125 IC-C

Terza e ultima provo
del camplonato europeo
Corsa 1: 1. Haak (Crg-Tm-Ounlop)
17 giri in 16'13'423; 2. Choumonl
(Per-Tm-Ounlop)o 1·698; 3. Von-
der Heyden (Birel-Povesi-Ounlop)o
1'877; 4. Boleor (Birei-Trn-Vego)o
9'592; 5. Bertronl (Mertin-Tm-Dun-
IOp)o 9'929; 6. Sovoni(Birel-Pove-
si-Ounlop) o 11'595; 7. Loudolo
(Top-Povesi-Ounlop)o 13'516; 8.
Onnee (Alpho-Tm-Vego)o 16'014;
9. Di Paolo (Tony-Povesi-Bridgeslo-
ne) o 16'459; 10. Andiweg(Allkort-
Tm-Bridgeslone)o 16'573.
Corso 2: 1. Vonder Heyden (Birel-
Povesi-Ounlop) 17 giri in
16'18'362; 2. Sovoni(Birel-Povesi-
Ounlop) o 5'909; 3. Coron (Birel-
Tm-Ounlop)o 6'207; 4. Boleor(Bi-
rei-Trn-Vego)o 6'601; 5. Podorsky
(Mskort-Tm-Ounlop) o 11·994; 6.
Haak (Crg-Tm-Ounlop) o 17'560;
7. Choumonl (Per-Tm-Ounlop) o
18'289; 8. Fiorin (Koli-Tm-Vego)o
18'341; 9. Becieko (Tony-Povesi-
Ounlop) o 20'823; 10. Gerroulel
(Jolly-Trn-Vego)o 21'027.
la classlfica finale dl comploncro:
1. Haak punli 52; 2. Coron 47; 3.
Coron46; 4. VonderHeyden42; 5.
Donali 30; 6. Bertronl25; 7. Bolcar
22; 8. Loudolo20; 9. Fiorin 19; 10.
Choumonl 18.



BlESSEE BIREL ESCLUSE E RIAMMESSE AL MONDIALE

II "n F.C
L'ultimo mondiale della
125 F.C disputato senza la
monobenzina, che ara in-
trodotta I'anno prossimo,
va in archivio eon un auten-
tico giallo. ello scorso
week-end, sulla pista di Sal-
btis, Gianluca Beggio e Mil-
ton Ryttarbris, sono stati
dapptima esclu i , poi riam-
messi, perchć sospettati di
avere un carburante eon un
contenuto di piombo supe-
riore a quello eon entito.
Cio che, comunque la cia
concertati e la successione

dei [atti. AI termine delle
manche, a Beggio e Ryttar-
bris viene contestato l'ec-

sto che alla Elf non poteva-
no garantire l'attendibilita
assoluta delle eonclu ioni a
cui avevano portato le ana-
lisi, decide di riarnmettere
sub-judice Beggio e Ryttar-
bris. Cosi, anche Lancieri,
approdato alla fase finale
attraverso il repechage vie-
ne fatto correre sub-judice,
Ronnie Sala, direttore della
Birel Motorsport, dell'acca-
duto ha detto:"Siamo una
delle piu vecchie Case co-
strultrici nel mondo del
kari, in quasi 40 anni di
corse a livel/o intemaziona-
le non siamo mai stati tro-
vati irregolari,e quando ab-
biamo chiesto una contro-
prova siamo stati trattati in
malo moda dai commissari
sportivi, mi sembra un at-
teggiamento inammissibile.
Se poi si pensa che abbia-
mo usato una benzina Elf,
che la casa francese assicu-
ra di produrre all'inizio del-
l'anno in uno stock di circa
80.000 litri, per garantime
che sia tutta uguale e rego-
lare (poi venduta a 8500 li-
re al litro), c'e di restare
esterrefatti", Quanto acca-
duto impone comunque pitl
tiOessioni. In primo luogo
bisogna domandarsi che
senso abbia fare analisi che
non sono certe. In pitl, vie-
ne da chiedersi come sareb-
bero andate le cose se, al
posto di due ~rosse Case, al
centro della vicenda vi fosse
tata una piccola squadra.

cesso di piombo nella ben-
zina gia miseelata, pertanto
vengono esclusi dal mon-
diale. ella tagliola di que-
ste analisi, che prevedono la
prova di conducibilita elet-
trica e la verifica eon un rea-
gen te, finiseono anche Bal-
delli, in CJ.uestocaso si parla
solo di viscosita anomala e
tutto viene rinviato a una
successiva analisi di labora-
totio eon il responso atteso
nel giro di due ettimane, e
Lancieri, a cui viene conte-
stata la stessa anomalia di
Beggio e Ryttarbris. Le Ca-
se di Be~gio (Biesse) e di
Ryttarbris (Birel), avendo
usa to entrambe benzina e
olio ticevuti in contenitori
igillati dalla Elf (che ne ga-

rantisce la conformita rego-
lamentare) chiedono di ef-
fettuare una miscelazione
eon olio ebenzina presi da
contenitori sigillati) alla
pre enza dei commissari,
per poi procedere all'anali-
si. leommissari sportivi ti-
fiutano questa controprova.
Bies e e Bire! cosi prean-
nunciano un'azione legale,
con relativa tichiesta di ri-
sarcimento, nei confronti
della Elf, impegnata tra l'al-
tro eon le proprie srrutture
nelle anali i in pista. ALle 13
di domenica, dopo il warm-
up, il pre idente della Cik,
Ernest Buser, che si era
sempre voluto tenere fuori
delle deci ioni del collegio
dei commis ari sportivi, vi-

NEL MONDIALE DELLA 100 SI VEDRAN NO I NUOVI MEZZI

ALonato anteprima telai
Il mondiale della 100, in programma a Lo-
nato il 15 settembre, ra~presenlera un'au-
tentica vettina delle novita telaistiche che ar-
riveranno ul mercato eon le omologhe '97-
'99. La sfida itidata di F.A e F.S-A arriva in-
fatti pochi giomi dopo la scadenza dei termi-
ni per le tichie te di omologazione, eosi un
po tutte le Case aLonato porteranno quan-
to di meglio han no preparato, e finora tenu-
to gelosamente nascosto per il ti chio di ve-
nire copiati. Il mondiale e appunto una gro -
a oceasione per fare apprezzare cio che

verra lancia to tra breve sui mercato. La pro-
va iridata di quesi'anno e pero l'ultima che
consente di eorrere eon materiale non regi-
strato, cio ha consentito al Ko mic e al Red
Baron di cendere in campo. Dal pro simo
anno, infatti, anche in F.A e F.S-A, si petra
correre solo eon telai registrati pre so la Fe-
derazione intemazionale.

di parita (nell'ambito di ogni costruttore)
sara applicato anche alle gomme, dopo una
tappa interrnedia eon le limitazioni imposte
gia la pa ata tagione.

PARTECIPAZIONE. Possono sembrare po-
ehi 64 piloti al via in F.S-A e 94 in F.A, ma
questi numeri ono figli di una scelta preci-
sa. La Cik ha deciso di ammettere solo i pi-
loti che hanno preso parte all'europeo, alla
Coppa del mondo di Suzuka ed altre com-
petizioni intemazionali. E' tata eoncessa
una sorta di sanatoria per i sudameticani,
ammessi d'ufficio, I?erche il campionato Su-
dam e saltato. Il pnncipio scelto dalla Cik e
mo Ito emplice: ammettere solo piloti di
buon livello. Quanto ai favoriti, a pre cinde-
re dalla difficolta di stilare un prano tico,
per la F.A si possono [are i nomi di Pantano,
Davidson, Gamba e Marra. Nella F.S-A do-
vranno essere in grada di dire la loro il cam-
pione itidato uscente Orsini, Manetti, Bali-
streri, Mislijevic; mentre ul nec campione
del mondo della 125 F.C, Be~o, pesa l'in-
cognita della resa dei moton, finora non
empre al vertice

PARITA. Stagione dopo stagione, il mondia-
le della 100 sta diventando sempre una com-
petizione priva di certi eondizionamenti. La
benzina era uguale per tutti giš lo seorso an-
no. ell'appuntamento di Lonato il concetto



PISTA VERDE
Caselled'Altivole (Tv),
1 senernore1996
Closse 50 Mlnlkor1: 1. Pignat
7 gln In 6'21"75; 2. Corniono
6'29"05; 3. lonello 6'32"98;
4. Postro6'45"29, 5. loro o 1
giro; 6. Ambroslo 1 glro
Closse 60 Mlnikor1: 1. Penn
(Per) 8giri in 7'52"26; 2. Ag-
gio (Tibikort) 7'56"20, 3. sc-
SCOInl(Gold) 8'05"63, 4. Co-
sogrande(Birei)8'09"34, 5. Si-
moru(Top)6'19"98.
Closse 100 Junior: 1. Sandro
Munori (Birel-Per) 15 giri in
12'49"71, 2. Andreono (Per-
Per) 13'09"93; 3 Rugalo (Bi-
rel-ltolsrslern) 13'10"65; 4
Br09glo(Crg-Crg)13'13"96; 5
Antoniozzi (Birel-Itolsislem)
1"26"24.
Classe100 Nazionale:1 Blon-
ehi (Dop-Dop) 15 giri in
12'55"88; 2. Forte(Birel-lIolsl-
slem) 13'01"24, 3 Citron(BI-
rel-llolststsrn) 13' 18"11, 4
Pozzo(Tony-Vortex)13'18"27;
5. trevison(Crg-Crg)13'19"34.
Classe 100 Inlemozlonole: 1.
Pavan (Birel-Soeno)15 glri in
13'13"33, 2 len (Top-Dop)
13'32"66; 3. lombelli (Per-
Per)o 1 giro.
Closse 125 Nozionole: 1 Gi-
relli (Gold-Tm) 15 glri in
12'22"80, 2. Momon (Tony-
Povesi) 12'25"03; 3. Toveilo
(Red Baron-Tm) 12'43"53; 4
Celin (Koli-Tm) 12'48"65; 5.
Levoroto(Crg-Tm)12'51"34
Closse 125 Inlemozlonole: 1.
lorpellon (Gold-Povesi)15 glri
In 11'58"32; 2. Banuro (KoH-
Pavesi) 12'07"74; 3. Griggio
(Blrel-Tm) 12'11"20; 4. Po-
squoli (Gold-Tm)12'16"2.
crosse 125 Senior: 1. ponon
(Birel-Tm) 15 glri In 9'58"77;
2. Toeehello(Red Baron-Tm)
9'58"91; 3. Segalo (Crg-Tm)
9'59"90; 4. Martin (Crg-Tm)

10'01"39; 5. AI-
beril (Red
Baron-Tm)
10'02"97

Lamezia Tenme(Cz).
1 senembre 1996
7. provo campionato
regionale della Calabria
Closse60 Mlnlkor1:1. Longo(Top)
8 giri in 5'10"577 0110media di
55,638 kmh; 2. Bazzongo(Top) o
6"428; 3. D'Aeri(Dop) o 9'700; 4.
Cordo (Birei) o 19"478; 5. Blondo
(Tony)o 20"211 .
Closse 100 Nozionole: Lucio (Mer-
Iln-Alomlk) 18 giri in 9'54"737 0110
media di 65,373 kmh; 2. Federico
(Top-Comer)o 22"998; 3. Cosenzo
(Mertin-Atomik)o 1 giro; 4. Colobre-
se (Top-Comer)o 2 giri.
Closse 100 Internozionole: 1. Coi-
ro (Tony-Camer) 18 giri in
10'38"077 alla media di 60,933
kmh; 2. MoreIIi (Koll-Iame) o
7"755; 3. Crieelli (Per-lome) o
29"381; 4. Recupero(Merlin-Alo-
mik) o 4 girl.
RICCIOTI

Closse 125 Nozionale: 1. Aquino
(Tony-Tm) 16 giri in 8'58"858 0110
media di 62,266 kmh; 2. Grupico
(KaH-Tm) o 0"114; 3. De Virgilio
(Tony-Tm) o 28"555; 4. Squilloee
(Tony-Tm)o 28"723; 5. Ferrogino
(Tony-Tm)o 32"102.
Closse 125 Inlernozlonale: 1. Le-
vantina (Birel- Tm) 18 giri in
9'35"734 alla media di 63,681
kmh; 2. Capono (Kall- Tm) a
19"589; 3. La Corte (Crg-Tm) a
32"795; 4. Pugliese (KaII-Tm) a
33"108; 5. Maiorona (KaH-Tm)a
33"260.
Closse 100 Senior: 1. Barbera
(Top-lame) 16 giri in 9'18"412 alla
media di 61,890 kmh; 2. Perri Mi-
ehele(Tibikort-lIalsistem)a 0"647.
Closse 125 Senlor: 1. Gollo (KaH-
Tm) 16 giri in 9'18"500 alla media
di 64,430 kmh; 2. loecone (Birel-
Tm) a 6"354; 3. Volturo(Birel-Tm)
a 6"623; 4. Scarpelli (Crg-Tm) a
17"360; 5. Ferr09ina(Mertin-Tm) a
20"243.

~
Rioveggio(Bo), 1 senerntxe 1996
3. provo e ultima
Alto Appennino
Closse 60 Mlnlkor1: 1. Alesson-
dro Banelli (Cmp) lOgiri in
8'14"150110 media di 61,27
kmh; 2. Maneueei(Top) 8'18"60;
3. Benedenl (Tany) 8'24"20; 4.
Leani (Tap) 8'24"56; 5. Vielmi
(Birei) 8'26"57; 6. Duo (Birei)
8'29"94.
Lo elossllieo del Troleo: 1. Marti-
na Leoni punli 17; 2. Yori Bene-
deni 16; 3. Alessandro Boneni 15;
4. Maneueeie Faneni11;6. Vielini
5; 7. Duo 4.
Classe 100 Junior: 1. Silvia Bo-
netti (Per) 22 giri in 18'55"40 al-
la media di 58,66 kmh; 2. Stefana
Boneni (Per) 18'55"64; 3. Gabrie-
le Dal Pra (Per) 18'58"90; 4. An-
drea Montanori (Kali) 19'06"73;
5. Marioni (Crg) 19'26"71.
Lo elosslflco del Troleo: 1. Silvia
Bonelti punli 21; 2. Franzoni 16'
3. Gabriele Dal Pra; 4. Tommasć
Dal Pro 9; 5. Andrea Boneni8; 6.
Stefana Boneni 7; 7. Musilli 6; 8.
Andrea Montanori e Marioni 4; 10.
Ferrenie De Pasquale 3.
Classe 100 Nazionale: 1. Vannini
(Gold) 22 giri in 18'20"33 alla
media di 60,53 kmh; 2. Cavaeiuii
(Gpr) 18'24"75; 3. Berloeehi
(Per) 18'24"98; 4. Museni (Per)
18'25"44; 5. Caldonozzi (Crg)
18'47"44; 6. Brogi (Tony)
18'49"00; 7. Garulli (Crg)
18'50"06; 8. Giusti (Npk)
18'53"49; 9. Gherardini (Gold)
18'53"65; 10. Fanueehi (Gold)
18'54"20.
la closslfico del Troleo: 1. Museni
punli 18; 2. Vonnini 16; 3. Bertoe-
ehi 15; 4. Cardonozzi 11; 5. Co-
voeiuli 8; 6. Colomba 7; 7. Garul-
li e Belinghieri 6; 9. Giusli e Gran-
dis.
Classe 125 Nazionale: 1. Siboni
(Crg) 22 giri in 18'43"890110 me-
dia dl 59,26 kmh; 2. PiccineIIi
(KoH) 18'44"02; 3. Polmini (Top)
18'57"86; 4. Di Marco (Top)
19'00"15; 6. liani (Top) o 1 giro'
7. Martini (Mari) a 2 girl. '
la elosslfiea del Troleo: 1. Benni
punli 18; 2. PiccineIIi 17; 3. Siba-
ni 14; 4. Di Marco e Polmini 11·
6. Pagliani 7; 7. Ciuffarelli 4; 8:
Rieei3; 9. lioni 2; 10. Martini 2.

Closse 125 Inlernozionole: 1.
Bueelli (Birei) 22 giri in 18'45"17
0110media di 59,20 kmh; 2. Dal-
rouo (Red Boron) o 18'48"31; 3.
Venluri (Tony) a 18'54"55; 4.
Goldoni (Top) a 19'02"57; 5. De-
gli Esposti (Tony) a 19'16"19; 6.
De Giaeomi (First) a 1 giro; 7.
Franzoni (Biret) o 1 giro.
lo closslfleo del rroteo: 1. Neri
punli 21; 2. Bueelli 12; 3. Goldo-
ni 12; Gironi 11; 5. OoIl'Olio 10;
6. De Giaeomi 9; 7. Venluri 7; 8.
Degli Esposli e Froneescheni 4;
10. Cozzo 3.
Closse 125 Senlor: 1. Sonehini
(KaH) 22 giri in 18'58"32 0110
media di 58,51 kmh; 2. Del Vec-
chia (FerAI) o 19'08"49; 3. Bian-
ehini (Crg) 19'34"10; 4. Certrude
(Top) o 1 giro; 5. Bellino (KoH) o
1 glro; 6. ToneIIi(Birei) a 2 girl.
lo Closslfico del Troleo: 1. Son-
ehini punli 21; 2. Bionchini 16; 3.
Del Vecehio 12; 4. Grecoe Bellini
8; 6. Gertrude7; 7. ToneIIi3.

PISTA S. MARCO
Ruffono(Le), 1 senembre 1996
9. provo campionato
regionale della Puglia
Closse 60 Mlnlkor1: 1. Pezzollo;
2. De Lauro; 3. Colombo; 4. De
Carlo;5. Musei;6. Coecioli;7. Rol-
tI.
Classe 100 Junior: 1. Bosilico; 2.
Petrera;3. Lupo;4. Saeeo.
Closse 100 Nazlonole: 1. Cieei-
marra; 2. Caromio;3. Mozzono;4.
Cillo; 5. Bianeo.
Closse 100 Inlernozlonole: 1.
Monlonara; 2. Carone; 3. Tinello;
4. Sonloro;5. Pignolaro.
Closse 125 Nozionole: 1. De Lo-
renzi; 2. Cieearone.
Closse 125 Inlernozlonole: 1. In-
fonlini; 2. Pezzollo;3. Quarto.
Closse 100 Senior: 1. Corrieri;2.
De Giuseppe;3. Colueei;4. Pulilo;
5. Musel; 6. Conle; 7. Colizio; 8.
Urgesi;9. Arcuri; 10. PieroRossl.
Closse 125 Club orla: 1. Polimeno
Salvolore; 2. Martina; 3. Tou; 4.
Uuni; 5. Meroglio;6. Pellegrino;7.
Tari;8. Martina;9. Quarto.
Closse 125 Club ocqua: 1. Cen-
tonze; 2. D'Agoslo;3. Mazzono;4.
Booeeio; 5. Errieo; 6. Fersini; 7.
Corriere; 8. Martinese; 9. Renno;
10. EduardoDeCarlo.

CIRCUITO ADRIA
Adria (Ro), 1 setternbre1996 - gara riservata Uisp
Clo~se 6~ Mlnlkor1: 1. Pogon (1ibikort) 12 giri in 7'35"630; 2. Fonlini
(Koh) o 2 605; ? Cavallan (Kan) a 2"883. Tunii molori sano Comer.
Ćlosse 100 JUnior: 1. SimoneSternieri(Top-Comer)23 giri in 12'21"653'
2. Emanueletodesoni (Tony-Per)a 1 giro. '
Closse 100.NozIonole: 1. Cappelli (Mori-lIalsislem) 24 giri in 12'16"173;
2. ROImondl(Npk-Comer)o 4"528; 3. Veronesi(Per-Per)o 11"995; 4. Bo-
rullO!(Ionv-ltotststern) o 1 gim; 5. Bozzoni (Npk-Per); 6. Bolzoni o 1 giro;
7. Pinorci (Top-Comer)01 glro; 8. Bonaeeorsi(KoH-Titan)01 giro; 9. Vae-
can (Crg-Per)a 1 giro; 10. Polloni (Top-Comer)o 1 giro.
Closse 100 Inlernozlonole: 1. Sedoni 24 giri in 12'00"307' 2. Baraidi
(To"ny-Per)o 5"859; 3. Artioli o 6"999; 4. Bellentoni (Npk-liolsistem) o
10623; 5..Tosonl(Npk-Comer)a 17"418; 6. Cio (Tap-Camer)o 22"001;
7. Poncoldi (Top-Comer)o 1 giro.
Closse 125 Nozlonolr 1. Bernueei(Npk-Povesi) 24 giri in 11'52"855; 2.
Seven(Tony-Tm) o 3 008; 3. Bolugani.(Crg-Tm) o 28"453; 4. Ammirota

(Crg:Ssm) a 28"678; 5. Rebeeehi(Npk-Tm) o 1 giro; 6. Ferroronio
4 gm; 7. CanelIonI(BIf~I-Pawer)a 6 girl.
Closse 1,25"Inlernozlonole,: 1. Montognoni (Tecno-Povesi) 24

i~~~~!'gm In 11 32 845; 2. Ponan (Tecno-Power)o 1 9iro' 3. Minozzi
(Crg-Tm) o 1 9iro; 4. DolI'Aro (KoH-Tm)01 9Iro;'5. Barbanti

.(Crg-Tm) o ,191ro;6. Scrignolio 2 giri; 7. Ghelfi(Mori-Tm) o 2 gi-
n; 8. Bozzoni (Top-Tm)o 3 gm; 9. Bernucci(Npk-Tm) o 7 girl.

T'Kart
IVARESE

Azzate (VA) - Via Tiziano,12 - TJ F.0332 1890260

Dalla collaborazione
tra i Sig. Severi e Giusti' ------
la novita (presto in commercio) per la categoria 125 int.
Per informazioni: Severi Karl - Tet. 0536 940234
Rivenditore nord Italia TJ Karl Varese

HELMETS [ SI.PSOIf.]



NEVVS
Trulli furente:

-cne scorreHo
Tiemann!u

NORBURGRING- A dir po-
co lurente! t uscito cosi
Jarno Trulli dal 6. appun-
tamento della serie tede-
sca di F.3. II pilota del
team Kms, saldamente al
comando del campionato,
ha conquistato due secon-
di posti, dietro a Heidleld,
che gli sono andati deci-
samente stretti. «Non ac-
ceffo che occodono cene
cose - il sbottato a line
gara Trulli -. Heidfeld mi
ha possato in entrombe le
gore in temtineo. come un
missile; nelle verifiche il
suo motore e slalo ptom-
bolo e ora voglio vedere
come andra o finire, on-
ene se eni sa quondo ...
percM sorebbe slalo me-
glio controttatto subito.
Ma piu di tuflo mi ha
sconcettato il compotta-
menlo del suo compogno
di squodro Tiemonn. AII'i-
ntzto della prima gara e
rientralo suMa ai box ed e
tomoto in ptsto o un tetzo
di gara praprio dovonfi o
me, tnttkuuio o ostocotar-
mi, cosicche Heidfeld mi
ha possoto in pieno reffili-
neo. Pai Tiemonn e tten-
ttoto oncoro ai box e me
lo sono titrovato dovonli o
pochi giri dol lraguordo.
Ha iniztato o zigzogore;
pai al/o curvo Dunlop,
quondo rno attioncato 01-
t'estemo, mi ha spinto sul-
J'erboe mi ha totto perde-
re 4-5 secondi. Le immo-
gini tetevlsive documenIo-
no tutte. GIi honno dalo
oppeno 1000 morchi di
mulfo. A me ne diedero
5000 quondo in provo sui
bognolo,-ol Norisring, sot-
to bandiere giolle superoi
Wilson ene era finilo In le-
stacooo. come lul stesso
ommisse ai commtssat»,

F. 3 TEDESCO

ORBURGRI G - Un'e-
plosione improvvisa, inat-

tesa, che ha sopreso tutti.
elia 10. e Il. prova della

serie tedesca di F.3, il ISen-
ne ick Heidfeld non solo
ha colto il suo primo sue-
cesso, ma ha centrato pole
e doppietta, eon giro piu
veloce in entrambe le gare,
lasciando tutti a bocca
aperta, soprattutto coloro,
come Trulli, Giao e Couto,
che e lo sono visto sfrec-
ciare davanti in rettilineo,
come una meteora ...1Iteam
Bsr e COSI tornato alla vitto-
ria, ma non eon i suoi due
piloti di punta Amd Meier
e Marcel Tiemann, entrarn-
bi in giornata-no: per cui
[arno Trulli grazie a due se-
condi posti ha preso il largo
in testa alla classifica di
campionato. elia prima
gara Heidfeld ha sprecato
la pole facendosi sorpren-
dere da Trulli e Andre Cou-
to, che non ha impiegato
molto a farsi risuperare e a

PHOTO 4

lasciare poco dopo il varco
anche a Giao. Couto i e
poi difeso eon una ruotata
dall'ulteriore attacco del te-
desco Widmann, rnandan-
dolo in testaeoda sui rettifi-
lo box, manovra per la qua-
le il portoghese ha rirnedia-
to una multa e 30" di pena-
lita, AII'inizio dell'ottavo
giro Heidfeld ha approfitta-
to del suo spunto in rettili-
neo per uperare anche
Trulli. L'italiano ha quindi
ri chiato anche il secondo
posto quando Tiemann,
rientrato in pista davanti a
lui dopo una sosta ai box,
lo ha rallentato fino a eon-
sen tire a Giao di riportar i
alle loro spalle e di tentare
I'attacco. elia seconda
eorsa Heidfeld ha cffettua-
to di nuovo una cattiva par-
tenza, ma ha recuperato
subito e superato nell'ordi-
ne Giao e Trulli, approfit-
tando di una vettura che gli
ha permesso tempi sui giro
inferiori di quasi un secon-
do a quelli del piu veloce
degli avversari, Solo ottavo
nella prima gara e settimo
nella seconda Rui Aguas,
che la Kms Benetton ha in-

. gaggiato per aiutare Trulli
nella cor a al titolo: il ren-
dimento del portoghese e
stato inficiato dallo stato
influenzale.

Carlo Marzetti

r:.s.:>



FORMULA 3
Nurburgring (D), 1/9/96
Camp.ted., 1O.lll. provo
1. gara: 1. Heidfeld (Dallora 395-
Opel) 18 giri in 29'34'704, me-
dia 166,35 kmh; 2. Trulli (Dallara
396-0pel) o 13'259; 3. Gioo
(Dallara 396-0pel) o 14'034; 4.
Meier (Dallora 395-0pel) o
19'455; 5. Menzel (Dallara 396-
Opel) o 20'336; 6. Stureson (Dol-
lora 394-0pel) o 22'481; 7. Wid-
monn (Dollora 396-0pel) o
24'195; 8. Aguas (Dallora 395-
Opel) o 25'362; 9. Bergmeisler
(Dallora 396-0pel) o 26'971;
10. Olivier (Dallora 394-0pel) o
29'832
Gpv: Heidfeld, 1'37'270, media
168,62 kmh
2. gara: 1. Heidfeld, 18 giri in
29'32'039, medio 166,60; 2.
Trulli o 10'385; 3. Gioo o
11'116; 4. Meier o 11'701; 5.
Menzel o 15'037; 6. Widmonn o
15'471; 7. Aguas 015'810; 8.
Bergmeisler o 23'831; 9. Sture-
son o 25'332; 10. Bert (Dallora
395-0pel) o 30'410
Gpv: Heidfeld, 1'36'84, media
169,36 kmh
Camplonala: 1. Trulli 158;
Meier 106; 3. Tiemonn 98;
Heidfeld93; 5. Gioo 68

•.••.• ..""...:011 •• RALF SCHUMACHER SUBITO OUT

FUr1 - I tanti impegni sportivi internazionali e i test in F.I
stanno giocando contro Ralf Schumacher nel campionato
giapponese di F. ippon, dove attualmente e leader. Chiamato
per un test a Silverstone eon la McLaren, il fratello di Michael
ha saltato in Giappone i recenti test collettivi di gornme, che
sono importantissimi essendo queste libere, Cosi nel 7. ap-
puntamento della serie e anda to in crisi proprio con le co per-
ture, qualificandosi solo ottavo, intraversandosi gia all. giro
di gara e uscendo di scena. Fortunatarnente e andata male an-
che per i uoi diretti avversari, Hoshino e Takagi, anche loro
usciti di scena per testacoda. Con il primo successo deUa sta-
gione, Hattori (sotto) si e pertanto J?Ortato in classifica a ri-
dosso dei tre protagonisti. La gara estata cornbattutissirna.
Hattori, parti to dalla pole, e scattato subito in testa seguito da
Nakano, Takagi, Hoshino e Fontana. AI comando si e quindi
porta to akana e poco dopo anche Takagi ha superato Hatto-
li. Circa a meta gara Hattori e Fontana hanno iniziato una bel-
lissima rimonta e dopo una gran lotta con Takagi e Nakano,
afflito da problemi all'impianto di scarico, si sono portati al
primo e secondo posto. Nel finale il pilota argentino ha ulte-
riormente aumentato il proprio ritmo per cercare di attaccare
il giapponese, ma i due hanno termina to nell'ordine. Ancora
un week end da dimenticare per Apicella, che ormai si sta
chiedendo se valga la pena continuare eon un team che non gli
pua' dare alcuna soddisfazione. Tetsuya Tsuzuki

FORMULA NIPPON
Fuji (J), 1/9/96
Campionato giapponese
7. provo

Classlfica: 1. Hottori (Reynard
96D-Mugen) 45 giri in
59'22'324, media 203,013 kmh;
2. Fontono (Lola T96-Mugen) o
0'42; 3. Nokono (Dome Fl04i-
Mugen) o 12'16; 4. Koneiishi
(Reynard 95D-Mugen) o 26'14;
5. Motoyomo (Reynard 95D-Mu-
gen) o 39'48; 6. De la Rosa (Lo-
la T96-Mugen) o 40'59; 7. T. Su-
zuki (Lola T96-Mugen) o 49'59;
8. Kurosowo (Reynard 96D-Mu-
gen) o 50'71; 9. Mosomi Ko-
geyomo (Lola T95-Mugen) o
56'72; 10. Milsusodo (Lola T94-
Judd) o 57'33

Gpv: Fontana, l' 18'098,
206,049 kmh

Campionalo: 1. R. Schumacher
27; 2. Hoshino 25; 3. Hcltori e
Tokogi 24; 5. Fontana 22
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Gordon esulta
mentre JarreH

si dispera
DARLINGTON- Jeff Gor-
don si e oggiudicoto lo
settimo vittorio della sto-
gione e Dole Jorrett ha vi-
sto volor via il milione di
dollari di premio 01 quole
puntavo. Questo 23. pro-
vo della serie Stock Cor
era volido per lo Winston
Select Million, bosoto sui
risultoti o Daytona, cnor-
lotte, Tollodego e Darling-
ton, oppunto. Jarrett ove-
vo gio vinto le prime due
di questequattro prestigio-
sissime gore e se ovesse
lotto centro onche o Dar-
lington ovrebbe intoscoto
oltre un miliardo e mezzo
di lire. Mo 01 46. giro,
mentre era in testo do 22.
tomote, per uno mocchio
c'ouo in pista e finito o
muro ed il dovuto tornare
oi box per uno rapido ri-
porazione, concludendo
lo gara solo 14.i. Con il 7.
successo Gordon ora insi-
dio lo leodership di Terry
Labante, qui solo 26. per
problemi teccnici
STOCK CAR

Darlingion (USA)

Winston Cup, 23. provo
Closslflco: 1. J. Gordon (Che-
vrolel Monle ccrto) 367 giri in
3.41 '34', medio 218,433
kmh; 2. Stricklin (Ford Thun-
derbird) o 5'230; 3. Martin
(Ford Thunderbird); 4. Schro-
der (Chevrolel Monle Carlo) o
1 giro, 5. J. AndreIIi (Ford
Tbunderbird) o 1 giro; 6. B.
Lobonle (Chevrolel Monle cor-
lo) o 1 giro; 7 lrvon (Ford
Thunderbird) o 1 glro; 8. Mor-
lin (Chevrolel Monle Corlo) o 1
giro; 9 Ellioll (Ford Thunder-
bird) o 1 giro; 10. Speed (Ford
Thunderblrd) o 1 giro
cnmptonatc: 1. T. Lobonle
3382; 2. J. Gordon 3358; 3.
Jorrsrt 3291; 4. Eornhordl
3221; 5. Martin 3042

F.INDY LIGHT

VANCOUVER - dio pre-
ferito giocare di rimessa,
senza jorzare e rischiare er-
rori; ha pensato solo ai
punti per il titolo». E cosi,
neil' Il.appuntamento del-
la F.lndy Light grazie a un
5. posto il rookie David
Empringham si e aggiudi-
cato il campionato, con
una gara d'anticipo ulla
conclusione della tagione.
Gift protagonista in frece-
denza in F.Atiantic, i pilo-
ta canadese del pre tigioso
team Forsythe ora ha cosi
tutte le carte in regola per
bu sare alle porte della
F.JndyCal; dove in premio
lo attende una Lola in uso
gratuito per un anno. La
gara di Vancouver e invece
vis uta tutta in un appassi-
nante duello fra leff Ward,
Alex Padilla, Tony Kanaan
e Claude Bourbonnai
(compagno di squadra di
Empnngham) che alla fine
l'ha spuntata. Dopo aver
siglato una pole record,
Ieff Ward ha guidato la
corsa per i primi 8 giri, ma
poi ha accusato problemi
alla trasmissione e si e liti-
rata lasciando il comando
a Pad ilia, che e rima to in
testa fino al 20. giro quan-
do e scivolato in quarta po-
sizione per un testacoda. A
questo punto Kanaan ha
menato la danza per 22 gi-
n; ma poi... «ha iniziato ad
avere problemi di [reni, co-
me nelle prave - ha raccon-
tata il brasiliano - e a due
giri dall'arrivo Claude mi
ha passato. Ha provato a
riauaccarlo, ma non c'e
stato nulla da [are».
F.lNDY LIGHT

Voncouver (CDN), 1/9/96
Camp. Usa, 11. prova
Closslflco: 1. Bourbonnois 44 gi-
ri in 53'55'713, media 134,139
kmh; 2. Konoon o 0'349; 3. Hol-
chkis o 2'561; 4. Podillo ..o
3'434; 5. Empringhom o
13'080; 6. Di Palma o 25'010
(lulli su Lola T93/20-Buick Gs)
Complonalo: 1. Empringhom
139; 2. Solles 108; 3. Holchkis
95; 4. Konoon 91; 5. Bourbon-
nois 90

Empringham,
asinistra,
eon il 5. posto
ha vinto
il titolo
di F.lndy Light.
II successo in
gara e andato
alcompagno
di squadra
Bourbonnais,
a destra

PRIMATO DEL TEAM FORSYTHE: VINCE BOURBONNAIS E...

J
DALLAS - Terza vittoria della stagione per Fellows (sot-
to) nella 13. prova della sene Trans-Am. Ma, eon una ga-
ra ancora aj tenmine del campionato, il risultato piu im-
portante e stato ottenuto da KendalI che eon il secondo
posto ha sensibilmente incrementato il proprio vantaggio
in classifica generale su Schroeder, uscito di scena al 53.
giro - mentre era in lotta eon Fellows - dopo aver urtato
un muretto in una difficile [ase di doppiaggJO.

Dallas (USA), 1/9/96
ccmp.uso, 13. prova
Clossifico: 1. Fellows (Chevrolel
Comoro) 77 giri 1.19'44'298,
media 121,191 kmh; 2. KendolI
(Ford Muslong Cobra) o 11'059;
3. Said III (Ford Muslong Cobro);
4. Gooding (Ford Muslong Co-
bra); 5. Golles (Chevrolel como-
ro): 6. Shorp (Chevrolel cornoro)
Gpv: Fellows, 55'742, media
143,133 kmh
Compionalo: 1. KendolI 352; 2
Schroeder 336; 3. Fellows 252;
4. Golles 247; 5. Shorp 243; 6.
Simo 239

TRANS-AM

PHOT04



VELOCITA
15settembre
MAGNY-COURS (F)
Itc. F.3OCOe Camp. ted. F.3
VARANO (PR)
Camp. itoSuperi e CM
Camp. ito Ferrari F355
Tel. 0521/242820-240681

BI NETTO (BA
Superformula •. Europa Boxer
e F.Junior
Tel. 080/9921148-9920925
SILVERSTONE (GB)
Camp. brit. F.3

LAS VEGAS USA)
Irl-Indy Raclng eogue

MINE (J)
Camp. giap. F.Nippan
DOVER (USA)
Winston Cup-Stock Car

RALLY
12-15settembre
ISOLA DI MAN (GB)
Manx Rally
Camp. eur Coeff.2O

OVIEDO E
Prince de ries
Camp. eur. Coeff.10

13-15settembre
MESSINA
Camp. itoAssoluto
Camp. eur. Coefff. 2
Tel.09O/2930540-2932111

CASTELFALFI (FI)
Trofeo Tradizione Terra
TeI.0572/767lJ.XJ-953902

13-16settembre

PERTH AUS)
Camp. on. e Asia-Pacifico

14-15settembre
TORRIGLlA (GE)
Rally Valli Genovesi
Coppa Italia 1. zona
Tel. 010/9670971

BASSANO (VI)
Tel. 0424/523616

12-15settembre
ROMAN lA
Trans-Carpatic
Camp. itoTout Terrain Coeff.4

15settembre
TRENTO
46. Trento-Bondone
Camp. ito Vel.ln Salita
e Autostoriche
Tel. 0461/993722

RIVAROLO
CANAVESE (TO)
RegolaritĆl Autostoriche
Tel. 0337/228762-424260

FERRARA
Raduno Alfa Romeo
RegotaritĆl Autostoriche
Tel. 0532/209060-52674
SAN FERMO (BG)
Coppa Csoi Slalom 2. zona
Tel. 035/247621-247635

FAVARA (AG)
Slalom
Tel. 0922/33039-33720

CENTOBUCHI (AP)
Slalom

OTTAVIANO (NA)
Coppa Csei Slalom 5. zona
Tel. 0823/444704

ALGHERO (SS)
Camp.lt. Slalom
11. Riviera del Corallo
Tel. 079/935093-952653

GAZZOLOO
OEGLI IPPOLlTI (MN)
4.F.Challenge Marcegaglla
Tel. 0376/720061-71 0359
TRIESTE
2. Raduno Alabardato
Ferrari - RegolaritĆl
Tel. 040/313214

MONTEOOORISIO (CH)
velocitć su Terra
Tel. 0873/59055

FIANCHI
DI DONNA (FO)
veiocno su Terra
Tel. 0543/34435

SETTE G;I C::>RNI IN T'V
Martedi 10 settembre
00.30 FORMULA 1 (italia 1) Speciole dapo Gp Monzo
06.00 KARTING (OsI)
09.30 FORMULA 1 (Euraspon) Gp Manzo - replica
11.00 SPEEDWORlD (Eurasport) Gt Bpr oBronds Ha1ch
15.45 STOCK CAR (Tele+2) Gara o Wotklns Glen - replica
16.45 F.INDYCAR'<Tele+2) Gara o Laguna Seco - replica
18.30 e 22.30 PIU MOTORI (Tele+2)
18.45 TRANS-AM (OsI) Gara o Dallas - replica
19.00 OFFROAD (Eurasport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
21.15 MOTORSPORT (OsI)

Mercoledi 11 settembre
01.30. 09.15. 14.00 e 22.30 MOTORSPORT (OsI)
10.00 F.INDYCAR (Eurasport) Gara o laguna seco - replica
12.15 TRANS-AM (OsI) Gara o Dallos - replica
13.30 PIU MOTORI (Tele+2)
18.00 MOTORS (Eurosport) Comp. spo. SUperT. F.Renouh e Spider

o Monzo
19.00 e 23.30 GRAND PRIX (Eurosport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeo")
23.00 FOUR-WHEElS (Eurasport)
23.05 ABS (Odea")
Giovedi 12 settembre
00.05 RACING TIME (Odea")
00.30 RUBRICA MOTORI (110110 1)
01.25 CRONO (Trne)
01 .30 TRANS-AM (OsI) Gara o Dallas - replIca
04.00 CLASSIC CARS (OsI)
05.30 SUPERTURISMO (OsI) Comp. ted. - gore oll'Avus - replica
07.15 e 20.15 MOTORSPORT (OsI)
10.00 FOUR-WHEElS (Eurasport)
10.30 MOTORS (Eurasport) Comp. spo. SuperT. F.Renouh e Spider

o Monzo
12.00 OFFROAD (Eurasport)
13.00 e 16.30 GRAND PRIX (Eurosport)
18.45 DREAM CARS (OsI)
19.25 TG MOTORI (Odeo")
20.30 F.INDYCAR (Tele+2) Gara o Laguna Seco - replico
22.30 FORMULA 1 (OsI)
Venerdi 13 settembre
00.30 RUBRICA MOTORI (110110 1) Speciole F.lndyCor
05.00 TRANS-AM (OsI) Gara o Dallas - replica
07.15 CLASSIC CARS (OsI)
10.30 GRAND PRIX (Eurasport)
12.15 DREAM CARS (OSI)
13.00 e 21.00 TRACTOR PUllING (Eurasport)
14.00 KARTING (OsI)
15.30 F.ATLANTIC (Tele+2) Gara o Trais-Rivieres - replica
16.30 e21.15FORMULA 1 (OsI)
19.00 MOTORS PORT (Eurasport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (OdeM)
20.00 FOUR-WHEElS (Eurasport)
20.30 TRUCK RACING (Eurosport)
22.30 TElESPORT (Ilana 9)
22.30 SUPERSIX SPORT (Supersix)

Sabato 14 settembre
05.00 KARTING (OSI)
06.00 DREAM CARS (OsI)
10.00 CLASSIC CARS (OsI)
11.00 OFFROAD (Eurosport)
11.30 13.00 e 14.00 MOTORSPORT (OsI)
12.00 SUPERTURISMO (Trne) Quolifiche o Varona
12.30 KARTING (OsI)
13.00 ABS (Odeon)
15.15 RAllY RAI (Roi 3)
16.30 GRAND PRIX (Eurasport)
17.00 RAllY RAlO (Eurasport) Speclole Porigi-Pechlna
17.15 e 23.50 nc (Vox) Quolifiche o Mogny-Cours
19.30 TRUCK RACING (Eurasport)
22.30 A TUTTO GAS (110110 7)
23.00 MOTOR LAND (lIalia 7-Sesla Rele)
Domenica 15 settembre
13.00 ITC (vox) Gare o Mogny-Cours
13.15 GRAND PRIX (1101101)
13.25 TG2 MOTORI (Roi 2)
14.00 SUPERTURISMO (Trne) Gare aVarana
14.30 ITC (Roi 3) Gare o Mogny Cours -

ororia trosmlsslone suscenlblle dl modifico
18.00 TMC RACE (Trne)
20.00 CRONO (Trne)
22.00 TRACTOR PUllING (Eurasport)
Lunedi 16 settembre
00.45 MOTOR LAND (110110 7-Sesla Rele)
02.00 CLASSIC CARS (OsI)
11.00 MOTORSPORTS (Eurosport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odea")
20.00 SPEEDWORlD (Eurasport)
22.00 TRUCK RACING (Eurasport)
23.00 TMC RACE (Trne 2)
23.59 RAllY (110110 1)
Martedi 17 settembre
01.00 TRUCK RACING (Eurasport)
01.15 DRAG RACING (OsI)
05.00 e 20.30 KARTING (OsI)
11.00 e 16.30 SPEEDWORLD (Eurasport)
15.45 STOCK C~R (teie-z) Gara o Brooklyn - replico
18.30 22.30 PIU MOTORI (Tele+2)
19.00 TRACTOR PUllING (Eurasport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odea")
Mercoledi 18 settembre
01.30 DRAG RACING (OsI)
07.15 CLASSIC CARS (OsI)
12.00 KA.RTlNG (Eurasport) Compiona1a Mondioie o Lona1a
13.30 PIU MOTORI (Tele+2)
15.55 SUPERTURISMO (Roi 3) Speciole dapo Vorana
16.30 TRUCK RACING (~urasport)
18.00 MOTORS (Eurasport) SUperT brit, o Daningtan
19.25 e 23.00 TG MOTORI (edeon)
19.30 GRAND PRIX (Eurosport)
23.05 ABS (Odea")

Precisiamo che tutti i servizi televisivi trasmessi dopo le 23,59 ven ono inclusi nella pro rammazione del iorno successivo


