Luftige beregninger for gigantprosjekt

MONSTERBRO: Andreas Jebsen Mikkelsen advarer om at broprosjektet over Bjgrnefjorden kan bli veldig
mye dyrere enn det som sa langt er kommet frem. Veiprosjekter har en sterk tendens til & overskride
kostnadsestimater. Det vil trolig ogsa gjelde Hordfast, skriver Andreas Jebsen Mikkelsen i dette innlegget.

| Aftenposten 25.10.2017 uttaler prosjektleder i Statens VVegvesen for kryssing av Bjgrnafjorden, Kjell Havard
Belsvik, seg om samfunnsnytten av fergefri E39. Han mener at med dagens kostnadsniva vil Hordfast ha en
samfunnsnytte pa minst atte-ni milliarder kroner.

| artikkelen nevnes det at kostnadene for Bjgrnafjordkryssingen er kuttet fra 25 til 17 milliarder kroner.
Imidlertid er dette kostnader kun for selve broen uten bygging i hver ende og totalkostnaden for kryssingen er
fortsatt estimert til 35 milliarder av Statens Vegvesen selv.

Veiprosjekter har en sterk tendens til & overskride kostnadsestimater. En vitenskapelig artikkel fra Morten
Welde, forsker ved Institutt for Bygg- og miljgteknikk ved NTNU, papeker at prosjekter i snitt overskrider
kostnadsestimater med 39 prosent. Dette er altsé etter at prosjektet har blitt prioritert i Nasjonal Transportplan.

Kun litt over halvparten av prosjektene holder seg innenfor pluss-minus 25 prosent av estimatet, en stor overvekt
av disse blir dyrere enn antatt. Dersom Hordfast prosjektet holder seg akkurat pa snittet, vil kostnadene ende pa
rundt 49 milliarder kroner. Det er over dobbelt s& mye som de totale bevilgningene til jernbane over
statshudsjettet for 2018. Det er ogsa 3,7 prosent av hele statsbudsjett for 2018, som totalt er pa 1 325 milliarder.

Sa mye penger skal altsa brukes pa en strekning som i dag har 2 650 biler i snitt hver dag i aret. Dette tallet har
veert stabilt de siste ti arene. | folge Statens Vegvesens beregninger, skal trafikkgrunnlaget i apningsaret 2030

veere 9 800 og 13 000 i 2050. Her beregner altsa Statens VVegvesen at trafikken skal gke med 370 prosent pa en
strekning hvor trafikken ikke har gkt nevneverdig pa nesten ti ar; trafikken i 2009 var i snitt 2 366 biler per dag.

Statens Vegvesens prognoser for 2030 og 2050 er beregnet trafikk uten bompengebidrag fra bilistene. Imidlertid
er det anslatt en bompengetakst pa opp mot 400 kroner per passering for Hordfast, som gdelegger
samfunnsnytten i prosjektet.

Med en kostnad pé 49 milliarder og en levetid pa 40 ar, som er satt av Vegvesenet selv, gir broen samfunnet en
kostnad pa over 3,3 millioner kroner hver eneste dag gjennom hele broens levetid.
For & bruke Hayre og Frps egen retorikk: Man kan fa mye velferd for disse pengene.



