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LIEBE LESER!

ie MotoGP testete vergangene
Woche in Phillip Island (ab Seite

24). Die Formel 1ist seit gestern oy ucpon o enberger
Chef vom Dienst

(nach Redaktionsschluss) in Barcelona
im Einsatz. Es herrscht also wieder
Hochbetrieb im Rennsport. Die Saure-Gurken-Zeit liegt hinter
uns. Endlich, ist man geneigt zu sagen. Denn vor allem die
Fl-Pause war mit 85 Tagen ungewdhnlich lang. Umso grofer
ist die Freude, neue Autos zu sehen. Wir haben alles zusam-
mengetragen, was bis Sonntagabend an Bildmaterial vorhan-
den war - von Weltmeister Mercedes iiber Wundertiite McLa-
ren bis Neuling HaasFl (ab Seite 3). Vor allem Letzterer hat
uns beeindruckt. Seit 30 Jahren wartet die Formel 1 auf ein
Team aus den USA. Nun mischen die Amis wieder mit. Und
so wie es ausschaut, ist der Rennstall aus North Carolina alles
andere als ein Strohfeuer. Man hat von Ferrari siimtliche
Komponenten genommen, die das Reglement erlaubt. Und
dazu clever ein Vorderteil im Mercedes-Stil gebaut. Das anvi-
sierte Ziel sind WM-Punkte. Wenn's klappt - Hut ab! Der For-
mel 1 wiirde ein amerikanisches Erfolgsmirchen gut stehen.

In dem Sinne, bis nichste Woche, Ihr Christian Eichenberger

WER? Nico Rosberg (D) und
Lewis Hamilton (GB)

WO? Silverstone (GB)
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WER? Lucas di Grassi (BR), Nico Miiller (CH), Christian Abt (D),
Daniel Abt (D), Hans-Jiirgen Abt (D), Miguel Molina (E), Edoardo
Mortara (l), Mattias Ekstrédm (S) und Martin Tomczyk (D)
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WAS? Spion am Streckenrand

WER? Luca Cad;lora (0}
WO? Phillip Island (AUS)

WAS? Der Formel-E-Leader
mit seinem S6hnchen Jules

WER? Sébastien Buemi (CH)
WO? Aigle (CH)
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WO? Kempten (D)
WAS? Die Abte feierten am Wochenende 120 Jahre Abt - natiir-
lich standesgemadB in bayerischer Tracht

bei den Tests fiir Valentino Rossli
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THEMEN DER WOCHE

Formel 1 - Mercedes

AUTOMOBIL .~

Der neue Uberflieger

Das ist er also: der Mercedes AMG F1 W07, mit dem Hamilton und Rosberg die Dominanz der letzten zwel Jahre fortfiihren wollen

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ihn gilt es zu schlagen!
Mercedes hat einen Tag vor
Beginn der Testfahrten in
Spanien den neuen Boliden
fiir Lewis Hamilton und
Nico Rosberg vorgestellt.

Das ist er also: Der neue Mer-
cedes AMG F1 WO07. Mit die-
sem Auto will Lewis Hamilton
seine zuletzt 2014 und 2015
gewonnenen WM-Titel vertei-
digen. Die Ausgangslage dafiir
konnte besser nicht sein. Mer-
cedes hat die letzten zwei Jah-
re dominiert. Und es gibt bei
dem (fast) gleich gebliebenen
Reglement eigentlich keinen
Grund, warum die Silbernen
auch 2016 nicht den Ton ange-
ben sollten.

Die grofte Gefahr droht Ha-
milton aus dem eigenen Lager.
Nico Rosberg hat die letzten

Mlt ILN zuriick zum aiten Charakter?

Auch wenn der kurz aufge-
flammte Disput zwischen
DMSB und Fahrer AG
mittlerweile beigelegt ist,
arbeitet die im Zuge dieser
Diskussion ins Leben
gerufene Interessengemein-
schaft Langstrecke Niirburg-
ring (ILN) weiter am Renn-
betrieb in der Eifel.

Vergangene Woche rief die ILN
rund um ihren Sprecher Olaf
Manthey zwei neue Arbeits-
gruppen ins Leben. Neben der
«Fahrer AG» gibt es nun eben-
falls die Arbeitsgruppen
«Sportliches und technisches
Reglement» sowie « Team-Inte-

drei Rennen beim Saisonaus-
klang 2015 gewonnen. Er
brennt darauf, dort weiterzu-
machen, wo er aufgehort hat.
Doch Experten sind sich einig:
Hamilton hat nach seinem
zweiten Titel die Ziigel schlei-
fen lassen. Sobald es wieder
ernst wird, ist er wieder der
Alte. Und wenn er wieder ei-
nen solchen Lauf hat wie im
vergangenen Jahr, wird es
Rosberg schwerfallen, Hamil-
ton am dritten WM-Titel in
Serie zu hindern.

Wichtige Teile erst ab 1. Marz

Eine der auffallendsten Ande-
rungen am neuen Silberpfeil ist
die Airbox. Die ist deutlich in
die Breite gewachsen. Das deu-
tet darauf hin, dass der neue
V6-Hybrid-Motor mehr Luft
zum Atmen oder zur Kiithlung
bendtigt. Schon in der vergan-
genen Saison hatten die Inge-
nieure das Triebwerk ordent-

ressen». Erstere (Mitglieder:
Andreas Hainke, Klaus Ab-
belen, Henry Walkenhorst,
Martin Rosorius, Dirk Thei-
mann, Andreas Lautner, Wolf-
gang Schuhbauer, Uwe Krum-
scheid, Ralf Zensen und Matthi-
as Holle) soll das Regelwerk
bereinigen und vereinfachen.

Kleinere Teams gestarkt
Dafiir soll die AG den logischen
Aufbau besser ordnen, sodass
alle themenbezogenen Dinge an
der gleichen Stelle im Regel-
werk stehen und nicht - wie im
Zuge neu hinzugekommener
Passus zuletzt teilweise gesche-
hen - wild verstreut.

lich weiterentwickelt. Uber
den Winter soll noch einmal
ein groffer Sprung in Sachen
Power gelungen sein, der den
Motor nahe an die 1000-PS-
Marke gebracht hat.

Auch in Sachen Aerodyna-
mik ruht sich Mercedes nicht
auf den Erfolgen aus. Vor allem
die Leitbleche iiber den Seiten-
kasten, die Bargeboards sowie
die vertikalen Finnen am
Cockpitrand neben den Riick-
spiegeln wurden stark modifi-
ziert. Kleinere Retuschen sind
an der Nase und der Motor-
haube zu erkennen. Am Unter-
boden vor den Hinterridern
wurden neue Schlitze eingezo-
gen. Die Fliigel entsprechen
noch dem Vorjahresmodell.

Mercedes-Teamchef Toto
‘Wolff hat bereits angekiindigt,
dass der neue W07 inder zwei-
ten Testwoche von Barcelona,
die am 1. Marz beginnt, noch
ein weiteres, grofies Upgrade-

Die AG «Team-Interessen»
(Mitglieder: Hainke, Abbelen,
Walkenhorst, Alexander Bohm,
Theimann, Johannes Scheid,
Christoph Esser, Krumscheid,
Zensen, Thomas Gerling und
Holle) soll vor allem die Positi-
on der kleinen Teams stirken,
die iiber Jahrzehnte das Riick-
grat der Breitensportserie bil-
deten und nach immer grofe-
ren Hersteller-Engagements
zunehmend verschwanden.
Mit dem bereinigten Regel-
werk und der Starkung der klei-
neren Teams sind zumindest
die Grundlagen geschaffen, um
der VLN ihren alten Charakter
zuriickzubringen. ¢ MBR

Paket bekommt. Dann kom-
men erst die wirklich wichti-
gen Teile ans Auto.

Eines bleibt bis Melbourne
unverindert - die Lackierung.
Der Silberpfeil erstrahlt zwar
nach wie vor zum grofiten Teil
in Silber. Allerdings sind die
Farben Schwarz und Tiirkis-
Griin nun klarer vom Grund-
ton abgetrennt, Die Heck-
fligel-Endplatten sind nun
schwarz und nicht mehr silber.

Auch wenn ganz grofe Tech-
nik-Tricks noch nicht zu erken-
nen sind, sollte man die Wei-
terentwicklung des Mercedes
nicht unterschiitzen. «Es ist
schwierig, eine grofie Revolu-
tion anzustreben, wenn die Re-
geln Jahr fiir Jahr relativ gleich
bleiben. Aber es ist unser Ziel,
kleinere Revolutionen anzu-
streben, wo immer dies mog-
lich ist - selbst in einem klei-
neren Zusammenhangy», sagt
Technikchef Paddy Lowe. ¢

_-_ /[

«auto motor und sport»
kommt am 15. Mérz mit einem
grofen Formel-1-Sonderheft
auf den Markt. Auf 132 Seiten
finden Sie alles, was Sie tiber
die Formel 1-Saison 2016 wis-
sen miissen. Also alle Informa-
tionen iiber die neuen Autos,
die Fahrer und die Teams. Dazu

| alle Daten zu den 21 Grands

Prix dieses Jahres. Und was die
Regelinderungen sowie die
neue Reifen-Regel bedeuten.
| Auferdem haben wir fir
Sie spezielle Hintergrund-
Geschichten recherchiert. Zum
Beispiel, was Rennfahrer {iber
den Winter treiben. Wir sagen
Ihnen, welche Termine Ferrari-
Star Sebastian Vettel in den 110
Tagen Winterpause wahrneh-
men musste und waren mit der
Kamera dabei. Wenn Sie mehr
erfahren wollen, kaufen Sie am
15. Miirz fiir 4,90 Euro das Fl-
Sonderheft. ¢

Vettel beim Lauftraining

bank neuer AG stirkere Lobby: «Kleine» wie Derscheid und Co.
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Ferrari

Vettel setzt auf den Laud

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ferrari unternimmt alles, um
die Vormachtstellung von
Mercedes in der Formel 1 zu
beenden. Man setzt beim
SF16-H, dem neuen Dienst-
wagen von Sebastian Vettel,
sogar auf den Retro-Look der
glorreichen 70er-Jahre.

Wird der Jiger zum Gejagten?
Ferrari hat Mercedes den
Kampf angesagt. Um am ver-
gangenen Freitag die Katze
aus dem Sack gelassen. Per
Livestream wurde der neue
SF16-H vorgestellt. Es ist das
erste Auto, bei dessen Entwick-
lung Sebastian Vettel von An-
fang an involviert war. Nicht
nur deshalb ist die Erwartungs-
haltung bei den Tifosi grof.
Konzernchef Sergio Marchion-
ne fordert Siege - wenn moglich
sogar direkt den WM-Titel.

Ein ehrgeiziges Ziel. Doch das
zeichnet das neue Ferrari aus.
Es wird nicht (mehr) lange um
den heiffen Brei geredet. Acht
Jahre schon fihrt man vergeb-
lich hinterher. Da ist es nach-
vollziehbar, dass die Geduld so
langsam am Ende ist. Und man
alle Krifte mobilisiert, um end-
lich wieder die Nummer 1 zu
sein. Dabei scheint jedes Mit-
tel recht. Sogar der Griff in die
Trickkiste mittels einer Lackie-
rung, die an die glorreiche Lau-
da-Zeit Mitte der 70er-Jahre er-
innert.

Im Vergleich zum Vorginger-
modell hat sich das Design
deutlich geéindert. Der obere
Teil der Motorhaube ist wie
beim 312T ganz in Weifs vom
traditionell roten Design abge-
setzt. Rund um den Lufteinlass
ander Airbox und an den Front-
fliigel-Endplatten sind die Far-
ben der italienischen Flagge
auflackiert. Auch das ein Merk-
mal des ersten Weltmeister-Fer-
rari von Niki Lauda.

Kurze Nase und Pushrod vorne

Die Lackierung allecine macht
das Auto aber natiirlich nicht
schneller. Deshalb wurde der
nun nicht mehr ganz so rote
Renner in vielen Punkten wei-
terentwickelt. Wie schon lange
spekuliert, wurde die Vorder-
radaufhingung von einer Zug-
streben-Konfiguration (Pull-
rod) auf eine Schubstreben-
Konstruktion (Pushrod) umge-
stellt. Damit schlidgt Ferrari nun
auch endlich den Weg ein, den
die Konkurrenz schon lingst
gegangen ist.

Auch die neue kurze Nase am
Ferrari SF16-H, die jetzt mit ei-

AUTOMOBIL .
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nem kleinen Stummel in der
Mitte keine besondere Schon-
heit ist, kommt nicht iiber-
raschend. Sie erinnert an den
letztjahrigen Red Bull oder den
Williams. Ferrari war bis zum
Ende der letzten Saison das ein-
zige Auto im Feld, das noch mit
einer langen Frontpartie unter-
wegs war, die deutlichiiber den
Frontfliigel hinausragte.

Auch die Form der Seitenkiis-
ten wurde verdndert. Die Flan-
ken des Autos sind dank einer
neuen Anordnung der Kithlung
und der Antriebsteile unter der
Karosserie schmaler geworden.
Die Motorhaube ist nun stirker
unterschnitten. Im Heck baut
der 20l6er-Renner schlanker
als sein Vorginger. Das soll die
Aerodynamik verbessern und
fir mehr Abtrieb sorgen. Um es
kurz zu fassen: Auch im Heck-
bereich hat Ferrari seine Haus-
aufgaben gemacht.

Auch unter der Motorhaube
wurde Hand angelegt. Das
Triebwerk bekam von den Mo-
toren-Spezialisten mehr Power
verpasst. Dass die Bezeichnung
von SFI5-T (fiir Turbo) in SF16-
H (fir Hybrid) umgewandelt
wurde, heifit aber noch nicht,
dass der Anteil der Elektroleis-
tung automatisch gestiegen ist.
‘Wie man hort, wurde der Turbo
sogar etwas grofier ausgelegt.

Arrivabene zuriickhaltender

Doch wie gut ist die neue, nicht
mehr ganz so rote Gottin? Tech-
nikchef James Allison ist zu-
frieden mit dem Ergebnis, das
seit Montag (nach Redaktions-
schluss) in Barcelona getestet
wird: «Als ich hier 2014 meinen
Dienst antrat, hatten wir nicht
gentigend Abtrieb, das Packa-
ging war nicht besonders gut
und es fehlte an Power. Im ver-
gangenen Jahr haben wir schon
einen ordentlichen Schritt nach
vorne gemacht. Das 2016er-Au-
to wurde jetzt noch einmal in
allen Bereichen verbessert. Wir
stecken grofe Hoffnungen in
dieses Modell.»

Auch Maurizio Arrivabene ist
guter. Dinge. Doch nach den
grofien Titelankiindigungen
von Konzernchef Sergio Mar-
chionne gab sich der Teamchef
lieber etwas zuriickhaltend:
«Ich bin nicht derjenige, der
hier die Ziele setzt. Das tiberlas-
se ich dem Chef. Im letzten Jahr
wollten wir drei Siege feiern.
Das haben wir erreicht. Dieses
Jahr sollte noch etwas mehr
kommen. Wir wollen bis zum
Saisonende um den WM-Titel
kampfen. Aber wir wissen auch,
dass die Konkurrenz nicht
schlift» &

Da gibt es eigentlich nicht viel auszusetzen: Der Ferrari SF16-H aus der Vogelperspektive

Williams

Der Neue soll auch au

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Grofie Herausforderung fiir
Williams. Der WM-Dritte
will die Liicke zu Mercedes
und Ferrari schliefRen.

Williams hat als erstes Team
drei Tage vor dem Teststart die
ersten Bilder seines neuen Au-
tos gezeigt. Damit war man
schneller als Ferrari, McLaren,

Mercedes oder Haas. Leider ist
beim gezeigten Modell nicht
alles neu. Wie erwartet startet
das Team um Felipe Massa und
Valtteri Bottas die Testfahrten
mit der alten Stummelnase. Die
neue, geglittete Front im Mer-
cedes-Stil soll frithestens in
Melbourne bereitstehen. Weite-
re Verinderungen sind auf den
ersten Blick vor allem an den
Seitenkisten und dem Unterbo-
den zu erkennen.

Auch die Hinterradaufhiin-
gung ist komplett neu. Das
Querlenker-Layout wurde aero-
dynamisch optimiert. Hier sa-
hen die Ingenieure im Vergleich
zur Vorsaison grofen Verbes-
serungsbedarf. Nach Auskunft
von Technikdirektor Pat Sy-

monds habe man schon im Ja- |

nuar 2015 mit der Entwicklung
begonnen - noch bevor das Vor-
jahresmodell die ersten Kilome-
ter abgespult hatte.
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Nicht mehr ganz eine rote
Gottin: Der Ferrari SF16-H ist
sehr viel weiBer geworden

WeiBe Lufthutze mit Italo-Flagge: Wie 1975 am Ferrari von Lauda

Williams hatte 2015 den drit-
ten Platz im Konstrukteurs-
pokal schon lange vor Saison-
ende sicher. Dadurch wurde die
Weiterentwicklung des alten
Autos frith eingestellt. Dafiir
wurde umso intensiver am neu-
en FW38 gearbeitet. Das konnte
Williams vor allem zu Saisonbe-
ginnin die Karten spielen. Nim-
lich dann, wenn die Konkurrenz
noch nicht ganz parat ist. Team-
chefin Claire Williams: «Wir ha-

ben bei diesem Auto noch frii-
her als gewohnlich angefangen.
Wir hoffen, dass wir von dieser
zusitzlichen Entwicklungszeit
profitieren kénnen.»

Der neue FW38 soll vor allem
auf langsameren Strecken bes-
ser sein. Da zeigte Williams mit
dem Vorjahresmodell Schwi-
chen. Gleichzeitig will man die
Stérken auf den schnellen Kur-
sen beibehalten. «Das Problem
haben wir lange analysiert und

Red Bull

AUTOMOBIL .

Gleiches Tnehwerk,
aber doch neue Ara

Von ELMAR BRUMMER

Dem einstigen Weltmeister-
team Red Bull steht eine
schwierige Saison bevor. Im
neuen Look, aber mit dem
alten Motor, der jetzt TAG
Heuer heifdt, wird sich der
Rennstall aus Milton Keynes
2016 die meiste Zeit hinter
dem Schwesterteam Toro
Rosso einreihen miissen.

Daniel Ricciardo trauert etwas
nach, das schon lange passé ist.
Nein, nicht einem Siegerauto
von Red Bull Racing, sondern
einer spektakuliren Prisenta-
tion. Obwohl der Aufgalopp zur
neuen Saison durchaus ein-
drucksvoll war: Die Riickkehr
zu einem Design mit grofem
Firmenschriftzug und Logo auf
mattem Lack ist fiir Teamchef
Christian Horner ein Ausdruck
von «Aggressivitit», die Renn-
anziige der Piloten prisentieren
sich dazu passend im Tarnlook.
«Fiir uns beginnt jetzt eine neue
Ara, und das wollen wir mit
einer geschirften Optik aus-
driicken, die auch auf der Renn-
strecke auffillt», sagt Horner.
Allerdmgs war bei der Enthiil-
lung nur ein neu bemalter RBI
zu sehen. Das Auto, mit dem es
zwolf schlagen soll, erlebte sein
Debiit erst bei den Testfahrten
in Barcelona. Aber dass Adrian
Newey die Hinde wieder stir-
ker im Spiel hat, als es seine ur-
spriingliche Absicht war, ist ein
eher gutes Zeichen. Allerdings
hat der geniale Designer sich
weit mehr auf das grofle Kon-
zept konzentriert als ins Detail
zu gehen. «Adrian ist nicht ins
Tagesgeschiift involviert, aber
er hat sich intensiv um einige
Bereiche des RB 12 gekiimmert,
und das hat gut funktioniert»,

dann die Anderungen ange-
schoben, damit sich die Situa-
tion verbessert», sagt Symonds.

Mit welchem Auspuff-Layout
Williams an den Start gehen wird,
stand bei Redaktionsschluss
noch nicht fest. Das Wastegate-
Ventil des Turbos blist ab sofort
iiber ein oder zwei separate End-
rohre ab. Laut Berechnungen von
Symonds soll das Motorgerdusch
dadurch zwolf Prozent lauter
sein als bisher. ¢

bestatigt Horner, der seine
Technikabteilung nach der
letzten Saison gestirkter und
selbstbewusster erwartet. Dazu
gehort auch, dass die Crashtest-
Phase fiir den neuen Rennwa-
gen erst Anfang vergangener
‘Woche eingeleitet worden war,
mittwochs kam das griine Licht.
«Wir sind ein Risiko eingegan-
gen. Andere Teams wiirde da-
von triumen, das erst so kurz
vor den ersten Testfahrten zu
tun. Aber so funktionieren wir
eben. Das ist unsere DNA und
zeigt den Wettbewerbsgeist von
Red Bull.»

Kann die ausgeprigte An-
griffslust eine Wiederholung
der ersten sieglosen Saison seit
2008 verhindern? Unbedingt
leichter wird es nicht fiir den
Spitzen-Rennstall, der zuletzt
ins Mittelfeld abgesackt ist. Der
Motor lduft jetzt zwar unter
dem Sponsornamen TAG, aber
darunter verbirgt sich immer
noch das so viel kritisierte Re-
nault-Triebwerk, auch wenn der
Schweizer Mario Illien jetzt ak-
tiv in die Leistungssteigerung
eingegriffen hat.

Toro Rosso im Vorteil

In der Tatsache, dass der fran-
zosische Konzern stirker in

sein Werksteam und damit auch
in die Motoren-Weiterentwick-
lung investiert, liegt ein Hoff-
nungsschimmer auch fiir den
anspruchsvollen Kunden. Hor-
ner sagt, dass er ein gutes Ge-
fiihl habe: «Da wird sich signi-
fikant etwas dndern.»

Natiirlich aber lisst sich Red
Bull nicht so einfach von Re-
nault trennen. Teamchef Chris-
tian Horner sieht zu Saison-
beginn den konzerneigenen
Talentschuppen Toro Rosso im
Vorteil, der auf Ferrari-Leih-
aggregate setzt: «Wir werden in
der ersten Saisonhiilfte weniger
wettbewerbsfihig sein als inder
zweiten. Toro Rosso hat durch
den Unterschied beim An-
triebsstrang stattliche 0,8 Se-
kunden gewonneny, malt Hor-
ner schwarz, «das ist eine Men-
ge Performance, die es erst mal
wett zu machen gilt. Ich denke,
fir uns wird es ein Ubergangs-
jahr werden.»

Ubergang, wohin? Aber das
sind mittelfristige Zukunfts-
sorgen. Die Konzentration gilt
jetzt den nahen Problemen. Red
Bulls Trumpf;, das hat schon die
Endphase der letzten Saison ge-
zeigt, ist es, immer noch mit die
besten Chassis der Formel 1 zu
bauen. ¢

Die neue Lackierung: Dunkler, matter und einen Schuss aggressiver

angsamen Strecken schnell sein

Kann er Mercedes und Ferrari drgern: Der neue Willlams FW38
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McLaren-Honda

Die Wundertiite schiechthin

Merkmale des neuen McLaren MP4-31: ‘
Size-Zero-Heck und elne noch kiirzere
Nase als beim Vorgdngermodell

23.Februar 2016 / MOTORSPORT aktuell

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

2015 war fiir McLaren-Hon-
da eine Katastrophe. Damit
sich das nicht wiederholt,
haben die Japaner den Mo-
tor griindlich iiberarbeitet.
Ob das reicht, um wieder
regelmiflig zu punkten?

Die Zeit der Ausreden ist vor-
bei. 2016 muss McLaren einen
gewaltigen Schritt nach vorne
machen, wenn die Partner-
schaft mit Motorenhersteller
Honda nicht Risse kriegen soll.
Die Ansage war deshalb klar:
Die Antriebseinheit muss im
zweiten Jahr auf dem Niveau
von Mercedes und Ferrari sein.
Sonst droht man wieder chan-
cenlos hinterherzufahren. Ge-
riichten zufolge soll das den Ja-
panern iiber den Winter gelun-
gen sein. Die Ingenieure haben
ihre Probleme beim Turbo und
der MGU-H rechtzeitig erkannt
und behoben. Doch erst die
Tests in Barcelona werden be-
weisen, wo McLaren steht.

Ein Fragezeichen schwebt
iiber der Zuverldssigkeit. Im
Vorjahr mussten Jenson Button
und Fernando Alonso mehrmals
vom Ende des Feldes starten,
weil regelmiRig neue Antriebs-

komponenten jenseits des vom
Reglement vorgeschriebenen
Limits eingebaut worden waren.
Wie man hért, sind die Techni-
ker auch dieses Jahr nicht sicher,
ohne Strafen {iber die Runden
zu kommen. Die Frage lautet, ob
man bereit ist, Standfestigkeit
fiir mehr Power zu opfern.

In Sachen Aerodynamik war
schon der Vorginger des McLa-
ren MP4-31 sehr konkurrenz-
fihig. GPS-Messungen zeigten,

dass der 2015er-Rennwagen aus
Woking in Kurven mit den Top-
Autos mithalten konnte. Nur
auf den Geraden fehlte es - vor
allem eben an Power. McLaren
hat deshalb am Grundkonzept
mit dem ultraschlanken Heck
festgehalten. Bleibt abzuwarten,
ob sich die Size-Zero-Diit auch
mit der verbesserten Antriebs-
einheit vertrigt. Oder ob es des-
wegen zu Problemen mit der
Kiihlung kommen konnte.

Alonso und Button: Eigentlich kann es 2016 nur besser werden

-dafiir, dass die Stro-

Die Front des McLaren war
seit dem GP von Osterreich
2015 beschnitten. Die Stummel-
nase entsprach damals von der
Form her dem Williams. Nun
ist sie noch kiirzer geworden
und erinnert stark an Red Bull.

Die Luftfithrung durch den
Vorderbau wurde beibehalten.
Wie schon beim Vorgingermo-
dell sorgt ein soge- -
nannter S-Schacht

«Wir ma-
chen keine
Vorhersagen, wann
Siege eintreffen.»

RON DENNIS
Ve

mung unter der Nase auf Hohe
der Vorderachse nach oben in
Richtung Cockpit gelenkt wird.
Der Trick sorgt dafiir, dass die
Luft auf der Oberseite des Chas-
sis nicht so schnell verwirbelt.
Ein weiterer Kanal ist durch
die Vorderachse gezogen. Uber
Hutzen an den Radtrigern wird
die Stromung im rechten Win-
kel umgelenkt und durch die

hohlgebohrten Naben geleitet.
Dadurch wird der Luftfluss an
der Aufenscite des Chassis
noch weiter nach aufen ge-
drangt, was im hinteren Bereich
fiir eine bessere Anstromung
der Seitenkisten und des Diffu-
SOrS SOrgt,

Keine Vorhersagen

Bei Alonso und Button spiir-
te man vor dem ersten Test
in Barcelona eine Portion
Zuriickhaltung. Zwar dring- l
ten die beiden darauf, end-
lich im neuen Cockpit Platz
zunehmen. Und beide lobten
die Techniker fiir ihre Detail-
arbeit. Doch die schwierige Sai-
son 2015 hat Spuren hinter-
lassen. Prognosen wagt keiner.
Zumindest nicht offentlich.

Auch McLaren-Chef Ron
Dennis bleibt vorsichtig: «Beim
Aufbruch in das zweite Jahr ste-
hen wir alle zusammen vor ei-
ner groffen Aufgabe. Diese Auf-
gabe beinhaltet, das Team zum
gemeinsamen Ziel weiterzu-
entwickeln: Siege einzufahren!
Wir werden aber keine Vorher-
sagen machen, wann diese Sie-
ge eintreffen werden.»

Damit steht eigentlich nur ei-
nes fest: McLaren-Honda ist
2016 die Wundertiite schluht-
hin. ¢

|
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Regierung
hat geholfen

Die Wiirfel sind gefallen.
Der Indonesier Rio Haryan-
to wird zweiter Fahrer bei
Manor und damit Teamkol-
lege von Pascal Wehrlein.

Der letztjihrige Manor-Pilot
Alexander Rossi hatte gegen die
finanziellen Mittel von Haryan-
to nicht viel auszurichten. Im
Kampf um das letzte freie Fl-
Cockpit unterlag der US-Ame-
rikaner. Eine Uberraschung war
das nicht. Der Indonesier hat
seine Regierung im Riicken. Ge-
nauer gesagt das staatlich kon-
trollierte Erddlunternehmen

| Petermina, das ihn schon seit

AIMAGES.COM

Jahren unterstiitzt und jetzt den
grofien Coup gelandet hat.

Haryantos Karriere in Europa
begann 2010. Damals debiitierte
er in der GP3 - bei Manor, was
seine guten Kontakt dorthin er-
klirt. Von 2012 bis 2015 fuhr der
kleine Mann aus Surakarta in
der GP2: fiir Carlin, Barwa, Ca-
terham und zuletzt Campos.
Drei Siege hat er in dieser Zeit
herausgefahren. Alle 2015, sei-
nem bisher besten Jahr. Doch es
waren alles Sprintrennen, wo
Haryanto vom «Reversed Grid»
profitierte.

Wie Haryanto zur Superlizenz
kommt, bleibt das Geheimnis
der FIA. Als Gesamtvierter der
GP2 bekam er 20 Punkte gutge-
schrieben. 40 briauchte er. Fragt
sich: Ist Geld wieder einmal
wichtiger als Talent? & CE

Neu bel Manoh Rlo"}.‘laryanto
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Punkte im Visier

Haas
F1 Team

Vorne Mercedes, hinten Ferrari: Der erste HaasF1 scheint eine gelungene Mischung geworden zu sein

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Der HaasF1 VF-16 ist unter
der Verkleidung ein Ferrari.
Doch Aufienhaut und Kiih-
ler sind Eigenbau. Und die
Nase sieht verdichtig nach
Mercedes aus.

30 Jahre lang hat die Formel 1
auf ein Team aus den USA war-
ten miissen. Jetzt wagt sich
Gene Haas mit seinem Team-
chef Giinther Steiner und einer
180-kipfigen Mannschaft in das
Haifischbecken Formel 1.

Der erste Haas tragtlogischer-
weise viel Ferrari in sich. «Fer-
rari liefert alle Teile, die das
Reglement erlaubt», bestitigt
Steiner. Das sind neben der An-
triebseinheit und dem Getriebe
auch Aufhiingungen, Radtrager,
den Sitz, die Hydraulik, Len-
kung und die Elektronik.

Die Verkleidung, Fliigel, Kiih-
ler und das Chassis musste

SBB CFF FFS

Bequom mit deos Korbitatictt Baim » Eavtr it

HaasFl unter der Leitung von
Technikdirektor Rob Taylor
selbst entwickeln und bauen.
Die Metallkomponenten wer-
den in den USA hergestellt,
die Karbonteile bei Dallara in
Italien. Aerodynamikchef Ben
Agathangelou hat seine Truppe
bei Ferrari im Windkanal instal-
liert. Eine Woche testet Ferrari,
eine Woche HaasFl. Romain
Grosjean und Esteban Gutiér-
rez machen im Ferrari-Simula-
tor Entwicklungsarbeit.

WM-Punkte als Saisonziel

Die Neugier, wie denn der ers-
te Haas ausschauen wiirde, war
grof. Die Antwort lag auf der
Hand: so wie eben ein US-Ame-
rikanischer Ferrari ausschaut.
Doch als am Sonntag die ersten
Bilder verschickt wurden, war
die Uberraschung grof: Der
Haas ist keine plumpe Kopie
aus Maranello. Im Gegenteil:
Die Nase erinnert vielmehr an
den Mercedes von 2014. Sie ist

eleganter als der Stummel von

Ferrari. Und man hiitte sie noch .

kiirzer machen konnen. Doch
Steiner verrat: «Aber beim ers-
ten Mal wollten wir nicht unnd-
tige Risiken eingehen fiir etwas,
das praktisch keine Rundenzeit
mehr bringt.»

Auch bei den unteren Quer-
lenkern der Vorderradaufhin-
gung lehnte sich Haas an Mer-
cedes an. Der Achsschenkel ist
auf Hohe des Radtriigers breit
wie ein Fliigel und spreizt sich
erst spit in zwei Lenker auf.

Airbox und Heckpartie sind
wieder deutlicher an Ferrari an-
gelehnt. Und weil Hinterachse
und Getriebe aus Italien kom-
men, konnte Haas im unteren
Bereich der Motorverkleidung
extrem schlank bauen.

Beim Thema Saisonziel lisst
Steiner keine Zweifel aufkom-
men: WM-Punkte werden an-
gepeilt. Beim Blick auf das ge-
lungene Erstlingswerk ist das
eine realistische Vorgabe. &
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»
Palmer Renault-Neuzugang
Jolyon Palmer (25) traumt
insgeheim von einem Bru-
der-Duell. Bis es so weit ist,
bendtigt er aber noch viel
Geduld. Der 18-jéhrige Will
Palmer hat soeben erst die
britische F4 gewonnen.

»

Toro Rosso Die Italiener
fahren beim ersten Test mit
einer Interimslackierung.
Das Team wurde mit den
Vorbereitungen nicht fertig.
«Wir haben erst sehr spat
erfahren, mit welchem Mo-
tor wir 2016 ausrlckeny, so
Teamchef Franz Tost.

13 3]

Button Der McLaren-Pilot
hétte fir 2016 eine Alter-
native gehabt. Button war
flr den Moderatorenjob bei
der BBC-Kultsendung «Top
Gear» vorgesehen. «Aber
dann hat mir mein Team
signalisiert, dass man mit
mir weiterarbeiten will.»

»

McLaren Die Briten haben
Honda-Protegé Nobuharu
Matsushita (Bild) als Test-
und Entwicklungsfahrer
bestatigt. Matsushita fahrt
2016 seine zweite GP2-Sai-
son bei ART. Ersatzfahrer
bleibt Stoffel Vandoorne,

»
Williams Adrian Sutil hat
seine Rolle als Test- und
Ersatzfahrer bei Williams
aufgegeben. Der Deutsche
hat nie ein Geheimnis
daraus gemacht, wieder
Rennen fahren zu wollen
(WEC, DTM, Super GT?).
Sein Job bei Williams
Ubernimmt Alex Lynn. ¢ CE
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Jean Todt

Von ELMAR BRUMMER

Am Freitag feiert FIA-Prisi-
dent Jean Todt seinen 70.
Geburtstag, Oder ist es
schon sein 220.2 Egal: Wir
blicken auf eine aufierordent-
liche Motorsport-Karriere
zuriick, die von Macht und
Demut gekennzeichnet ist.

Der Satz, den Jean Todt - zumin-
dest gegeniiber Journalisten -
vermutlich am hiufigsten sagt,
lautet: «Time will tell.» Ein Spiel
auf Zeit, eine Aussage, die alle
im Ungefihren ldsst - aber der
michtigste Funktionir im Mo-
torsport geht davon aus, dass er
Recht hat mit dem, was er sagt
und tut. Das gibt ihm eine Ge-
lassenheit, die mancher schon
fast als Arroganz empfindet.
Aber dann gibt es auch diesen
einen Satz, der in die Fl-Historie
eingeht, als er 2001 den beim
Grofien Preis von Osterreich
fiilhrenden Rubens Barrichello
iiber Boxenfunk anweist, Mi-
chael Schumacher tiberholen zu
lassen: «Let Michael pass for the
Championship!» Der Kopf des
damaligen Ferrari-Teamchefs
wird fast so rot wie der Kragen
seines Teamhemds, fast scheint
er angesichts der drohenden
Befehlsverweigerung des Brasi-
lianers das Mikrofon zu ver-
schlucken. Dass die Offentlich-
keit ihn fiir die Stallorder
geiflelt, wiegt fiir ihn weniger
schwer. Todt und Schumacher
schreiben zusammen Motor-
sportgeschichte, prigen die
erfolgreichste Ara fiir die Scu-
deria. Was die Medien tiber ihn
schrieben, war fiir den Arztsohn
schonimmer egal, und wenn die
Attacken heftig waren, verfolg-
te er umso mehr sein Credo:
«Kein Erfolg ohne Demut.»

Todts Streben nach Macht

Mit dem vino rosso, der von der
Speisekarte der Ferrari-Kantine
in Maranello gestrichen wurde,
fing der Siegeszug von Ferrari
“im neuen Millennium an. Todt
war 1995 als franzdsischer Revo-
lutionir geholt worden. Ganz
wie die Schwungriider aus sei-
ner Uhrensammlung, hat der
70-Jahrige die Unermiidlichkeit
zu seiner wichtigsten Tugend
erhoben. So hat er die Scuderia
auf Erfolg getrimmt, so hat er
Ferrari als Direktor auch wirt-
schaftlich zu Hohen gefiihrt, so
propagiert er als FIA-Prisident
den Kampf fiir mehr Sicherheit
im Strafenverkehr.

Obsession und Perfektion, das
sind die beiden Pole seines Le-
bens. Weshalb zu seiner aktiven
Fi-Zeit die Duelle mit seinem

AUTOMOBIL

Jahre straffe Fiihru
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Kleiner Mann ganz groB: Jean Todt ist seit 2009 FIA-Prasident - am Freitag wird er 70 Jahre alt

McLaren-Gegenspieler Ron
Dennis allen Beobachtern be-
sonders viel Vergniigen berei-
teten. Zu dhnlich waren sich die
sonst so Unterschiedlichen in
ihrem Streben nach Macht.
Ferrari-Prisident Luca di Mon-
tezemolo, einst sein Vorgesetz-
ter in Maranello, erinnert sich:
«Jean hat nur einen einzigen Feh-
ler gemacht - beim ersten Tref-
fen fuhr er im Mercedes vor»
Vielleicht war das sogar Ab-
sicht gewesen - oder auch
Selbstverstindnis. Jean Todt ist
Stratege durch und durch.
Innenpolitisch hatte er die In-
trigenstringe, die die Scuderia
tiber zwei sieglose Jahrzehnte
hinweg fesselten, gnadenlos ge-
kappt. Trotzdem hat er sieben
Anliufe nehmen miissen, um
Ferrari wieder an die Spitze zu
bringen, ihnen dann aber fiinf
Fahrer- und sechs Konstruk-
teurs-WM-Titel beschert. Die

Zeit bis dahin muss ihm wie eine
Ewigkeit vorgekommen sein:
«Ein Jahr bei Ferrari zihlt wie
zehn Lebensjahre.» Dem-
nach wiirde der Franzose
jetzt eigentlich 220 Jahre

«Ein Jahr
bei Ferrari
zahlt wie zehn
Lehensjahre.»

JEAN TODT
Y/

alt. Sein Berufsbild bei Ferrari
hat die Respektsperson Jean so
charakterisiert: «Ich bin hier
manchmal Arzt, manchmal
Feuerwehrmann.» Nachdem er
2008 die Renngeschifte an
Stefano Domenicali iibergeben

hatte, wurde die Nachfolge von
Max Mosley zur vierten Kar-
riere seines Lebens. «Straffe
Fiithrung, Leidenschaft

und Loyalitit» sicht
Todt auchindieser Rol-
le als seine Stirken. Am
liebsten hiitte er nach
seinem Abschied in
Maranello Schumi zu
seinem Nachfolger ge-
macht, «doch er wollte nicht».

Das grofRe Anliegen, dass ihn
seit seiner gegen den alten
Rallye-Weggefihrten Ari Vata-
nen gewonnenen Wahl zum
FIA-Prisidenten 2009 treibt,
kam bei seiner Audienz im Va-
tikan zur Sprache: Jean Todt
will nicht allein als Motorsport-
Statthalter in die Funktionirs-
geschichte eingehen. Die Rolle
als Apostel der Verkehrssicher-
heit erscheint ihm wichtiger.
Papst Franziskus habe sich sehr
betroffen dariiber gezeigt, dass

Zur Person
Jean Todt

Geburtstag 26. Februar 1946
Geburtsort Pierrefort (F)
Herkunftsland Frankreich

KARRIERE

1966 Einstieg in den Rallye-Sport als
Beifahrer von Guy Chasseuil

ab 1969 Beifahrer von so berGhmten
Piloten wie Jean-Francois Piot, Ove
Andersson, Achim Warmbold, Jean
Guichet, Hannu Mikkola, Jean-Claude
Lefébvre, Timo Makinen, Jean-Pierre
Nicolas und Guy Fréquelin

1981 als Beifahrer von Fréquelin Mar-
ken-Weltmeister in der Ralfye-WM mit
Talbot, Zweiter in der Fahrer-WM
1982-1993 Renndirektor bei Peugeot
~ wichtigster Mann hinter den folgen-
den Projekten: Peugeot 205 Turbo 16,
Peugeot 405 Turbo 16 und Peugeot
905;1985/1986 Rallye-Weltmeister; von
1987-1990 vier Siege in Folge bei der
Dakar; 1988 Sieger am Pikes Peak, 1992
und 1993 Sieg bei den 24 Stunden von Le
Mans, Sportwagen-Weltmeister 1992
ab Juli 1993 Renndirektor von Ferrari;
1. Sieq 1994 mit Gerhard Berger; Ver-
plichtung von Michael Schumacher ab
1996; 1. Weltmeister-Titel 2000, insge-
samt 14 WM-Titel und 106 GP-Siege;
(EO von Ferrari 2004-2006; Spezial-
Advisor von Ferran 2006-2008

ab Oktober 2009 Wahl zum FIA-Pra-
sidenten (135:49 Stimmen gegen Ari
Vatanen); 2011 Einfdhrung des Road-
Safety-Programms; 2014 Granduna der
Formel €

2013 Wiederwahl (for eine weitere
Amtszeit von vier Jahren)

Hobbies
Uhren, Follfedern, Kunst, Familie

jeden Tag 500 Kinder bei

Verkehrsunfillen getdtet und

20000 verletzt wiirden.
Sicherheit

Agenda bleiben, sollte er im
kommenden Jahr wiederge-
wiihlt werden. Bis zu den Ver-
cinten Nationen hat er es mit
der Initiative schon gebracht.
Parallel hatte sich Todt darum
bemiiht, der FIA neue Struktu-
ren und eine grofiere Transpa-
renz zu verpassen. Eine noble
Aufgabe, denn die Zeit der
Autokraten liuft iberall ab. Mit
einer gefestigten Organisation
will er jetzt auch die Zukunft
des Motorsports neu definieren.
Formel E und Hybrid-Motoren
in der Formel 1 sollen der erste
Schritt dazu sein. Einfach ist der
Wandel nicht, wie das letzte
Jahr gezeigt hat. Beharrlichkeit

steht als Pro- |
grammpunkt auch in seiner |
zweiten Amtszeit seit 2013 ganz |
oben. Und wird auch auf der |
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aber ist eine Tugend des Schon-
geistes, der bei Uhren, Kunst-
werken und Fiillern eine gewis-
se Manie entwickeln kann: «Ich
mag keine unfertigen Dinge.»

Schulterschluss mit Bernie

Die Formel 1 wiire ob der Moto-
rendiskussion fast an die Wand
gefahren, und plotzlich hatte
sich so mancher Teamchef eine
stdrkere Position der FIA ge-
wiinscht. Schliefllich habe Todt
doch grofRes Insiderwissen und
die notige Affinitit. Aber da war
lange Schweigen, als es kritisch
wurde zwischen Bernie Eccle-
stone und den Teams. Schon
im Ringen um die geforderte
Kostenobergrenze war aus
Todts Macht eher Ohnmacht
geworden, und im Kampf um
Kundenmotoren und Vernunft
schien sich das zu wiederholen.

Niemanden diirfte das mehr
storen als den chemaligen

Ein ganz besonderes Duo: Michael Scﬁumacher und Jean Todt

Boxengassen-Napoleon selbst.
Denn er muss zugeben: «Die
FIA hat keinen Einfluss auf die
Verteilung der Gelder» Um
Red Bull und generell die Zu-
kunft der Privatteams zu erhal-
ten, waren viele Rochaden und
eine Allianz mit seinem einsti-
gen Gegenspieler Bernie Eccle-
stone notig. Sollte die Reduk-
tion der Leasingraten und die
Ausriistungspflicht der Herstel-
ler tatsidchlich so funktionieren,
darf die Rettungstat tatsichlich
als nobel gelten. Ob die Dro-
hung mit einem Veto-Recht
durch die FIA aber auch kiinftig
zum Machterhalt funktioniert,
bleibt abzuwarten. Mit dem
Budget Cap war Todt gnadenlos
gescheitert. Was die finanzielle
und sportlich-technische Ver-
nunft der Formel 1 («Ich mache
mir Sorgen») angeht, wird Todt
an seinen eigenen Worten
gemessen: «Time will tell.» ¢
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Todt & Schumacher

Eine hesondere Beziehung

Das System Todt bei Ferrari
ist das System Schumacher ge-
wesen - und umgekehrt. Eine
Achse, die durch die gemein-
same Sehnsucht nach Erfolg
und Kontrolle angetrieben wur-
de, jedoch getragen vom Mann-
schaftsgedanken. Eine Symbio-
se, die die Formel 1 vom Profes-
sionalismus neu definiert hat.
Dariiber ist eine enge Minner-
Freundschaft entstanden, die
auch nach dem schweren Ski-
unfall des Rekordweltmeisters
anhilt. Im Januar hat Todt in
einer Audienz bei Papst Fran-
ziskus gefragt, ob dieser fiir die
Genesung von Michael Schu-
macher beten wiirde. Der Papst

habe sofort eingewilligt, sagt
Todt. Er selbst war schon hiufig
zu Besuch am Genfer See, um
der Familie Schumacher weiter
zur Seite zu stehen - das emp-
finde er als seine erste Pflicht.

Enge Mannerfreundschaft: Michael Schumacher und Jean Todt

-/

itat

Uber den Gesundheitszustand
seines ehemaligen Schiitzlings
schweigt er selbstverstindlich,
doch sein Freund «kdmpfey.
Kampfgeist, auch so etwas, was
die beiden eint. ¢ BRU
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Auf Dauer kann nur einer iiberleben

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die FIA ist in ihrem Bestre-
ben, eine klare Leiter im
Nachwuchsbereich zu er-
stellen, zwar ein paar Schrit-
te weitergekommen. Aber
noch ist der Wildwuchs
nicht unter Kontrolle.

Formel 3 oder GP3? Renault 2.0
oder Formel 42 Der Nachwuchs
- hat immer noch die Qual der
Wahl. Eine logische Leiter, die
talentierte Fahrer an die For-
mel 1 heranfiihrt, gibt es immer
noch nicht. Im Gegenteil: Die
vor zwei Jahren erstarkte For-
mel-3-EM scheint unter Fahrern
nicht mehr erste Wahl zu sein.
Vier nicht unbedeutende Teams
haben bis heute keine Piloten
bekannt gegeben: Double R,
West-Tec, Fortec und Signature.

Anders die GP3. Auch dort
gibt es freilich noch offene
Cockpits. Aber die Nachwuchs-
serie im Rahmenprogramm der

Formel E

Wird die GP3 aufwerten Das neue Auto vom 1'yp GP3-16 fiir 2016

Formel 1 lockt 2016 mit einem
neuen Auto. Und sie steht bes-
ser da als noch vor zwolf Mona-
ten. Ein Beweis dafiir ist Jake
Dennis. Der Brite, 2015 Dritter
der F3, wechselt auf diese Sai-

Alles kiar fiir

Was MSa schon in Heft 7
prophezeit hat, ist nun of-
fiziell: Die Formel E gastiert
am 21. Mai in Berlin - auf
einer neuen Strecke nahe
beim Alexanderplatz.

2,030 km kurz ist die neue Stre-
cke fiir die Formel E, die am
21. Mai zum zweiten Mal in
Deutschlands Hauptstadt gas-
tiert. Die Streckenfithrung (sie-
he Skizze) ist genau so, wie es
MSa beschrieben hat. Die Pit-
lane-Anlage befindet sich an
der Karl-Marx-Allee. Zusam-
men mit dem E-Village. Der
Strausberger Platz ist so etwas
wie der Dreh- und Angelpunkt
der hammerférmigen Strecke.
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Von drei Seiten wird der Kreisel
angefahren. Wer motorsport-
begeistert ist und zufillig dort
wohnt, diirfte einen schonen
Ausblick von seinem Balkon auf
den Formel-E-Rundkurs haben.

Jetzt gilnstig Tickets kaufen

Fiir Formel-E-Chef Alejandro
Agagist es nicht ganz unbedeu-
tend, wieder in Berlin fahren zu
konnen. «Deutschland ist ein so
wichtiger Markt fiir die Formel
E. Wir sind stolz, dass wir in so
kurzer Zeit einen neuen Austra-
gungsort gefunden haben.»
Eine Zeit lang war nicht Klar,
ob man fiir das abgesagte Ren-
nenam Tempelhof einen Ersatz
in Berlin finden wiirde. Es gab

son in die GP3. Gleiches gilt fiir
Santino Ferrucci und Tatiana
Calderon. Den umgekehrten
Weg, vonder GP3 in die Formel
3, geht keiner. Das lisst doch
den Anschein erwecken, als ob

sogar Pline, das Rennen auf den
Norisring zu verlegen. Doch
die Suche hat sich gelohnt.
«Ichglaube, dass diese Location
noch besser ist, weil sie zentra-
ler liegty», sagt Daniel Abt. «Ich
freue mich auf jeden Fall auf
unser Heimspiel. Das wird be-
stimmt ein gutes Rennen.»
Schon jetzt gibt es Tickets fiir
das Rennen in Berlin. Kinder
unter sechs Jahren und Erwach-

- sene ab 60 haben freien Eintritt.

Familien (ein Kind zwischen 6
und 16 Jahren, das andere unter
6 Jahren) bezahlen fiir einen Ta-
gespass lediglich 53 Euro (Early-
Bird-Preise). Weitere Informa-
tionen gibt es im Internet unter:
www.ticketmaster.de ¢ CE

STRAUSBERGER

AgoAstards

Singrestione

PLATZ!
710

i7

TR

s
g5

Diese Strecke ist der Hammer! Start und Ziel des Formel-E-Kurses in Berlin ist die Karl-Marx-Allee

die GP3 (im Augenblick) das
hohere Ansehen geniefie.

Auch die Tatsache, dass von
den Top 3im Zweiliter-Eurocup
keiner in die F3-EM wechselt,
gibt zu denken. Meister Jack
Aitken und der Drittplatzierte
Kevin Jorg fahren GP3. Vize-
champion Louis Delétraz wech-
seltindie 3.5 V8, der Nachfolge-
meisterschaft der Renault 3.5.
Die Formel 3 war fiir keinen die-
ses Trios eine ernsthafte Option.

Fakt ist: Beide Meisterschaf-
ten, GP3 und Formel 3, buhlen
um Nachwuchsfahrer. Und es
gibt mehr Cockpits als gute Pi-
loten. Wiirde man beide zusam-
menlegen, hitte man auf einen
Schlag ein wirklich starkes Feld
von - sagen wir - 24 Fahrern.

Das Ziinglein an der Zukunfts-
waage konnte das Team Prema
sein/werden. Bisher waren die
Italiener das Aushingeschild
der Formel-3-EM. In diesem
Jahr gehen sie erstmals in der
GP2 an den Start. Keiner ver-
langt von ihnen, dass sie des-

halb auch ein GP3-Team unter-
halten miissen. Doch wire das
am Ende nicht ndherliegend
und kostengiinstiger? Ohne
Prema wiirde der Formel 3 das |
Riickgrat fehlen. Im Gegenzug
wiirde Prema die GP3 noch
starker machen.

Aus Sicht des Fans wire eine
klare Losung erstrebenswert.
Wer tiberlebt, ist fiir ihn letzt-
endlich nebensichlich. Aber es
wire doch flott, wenn man in
Zukunft im Rahmen der Formel
1 auch die Stars der Formel 2
und der Formel 3 verfolgen
konnte. Oder etwa nicht?

Ahnlich sieht es im Ubrigen
auch darunter aus. F4-Meister-
schaften schiefen zurzeit quer
iiber den Globus wie Pilze aus
dem Boden. Doch auch da gibt’s
Konkurrenz. Die Renault-Zwei- |
liter riumt das Feld nicht
kampflos. Den Eurocup und die |
NEC werden wir auch 2016 se-
hen. Nur die Alps hat aus Man-
gel an Teams und Fahrern be-
reits kapituliert. ¢

KOMPAKT ESSaess e seee

»

IndyCar Andretti Autosport
bringt 2016 in Zusammenar-
beit mit Bryan Herta Motor-
sport ein viertes Auto an den
Start. Wer den Wagen féahrt,
ist noch offen. Ein Kandidat
ist J.R. Hildebrand. Ein an-
derer Alex Rossi. Aber auch
der Name Robin Frijns (siehe
MSa 9), der flr Andretti in
der Formel E fahrt, ist ge-
fallen. Gesetzt sind Ryan
Hunter-Reay, Carlos Mufoz
und Marco Andretti.

»

IndyCar Ex-Formel-1-Pilot
Pastor Maldonado soll sich
nach einem Cockpit in der
IndyCar-Serie umsehen.
Auch Will Stevens hat an-
geklopft. Der Ex-Manor-Pilot
sagt, er habe reichlich Kon-
takte in den USA.

»

GP2 Der Schwede Gustav
Malja komplettiert die Fah-
rerpaarung bei Rapax. Der
Franzose Arthur Pic war be-
reits als Nr.-1-Pilot gesetzt.

»

3.5 V8 Das als Spirit of Race
gemeldete Team wird 2016
als SMP Racing an den Start
gehen. SMP ist eine russische
Bank, die seit Jahren Talente
aus der Heimat fordert. Eines
von ihnen ist Mikhail Aleshin,
der in der IndyCar-Serie im
weifB-blau-roten Design fir
Schmidt Motorsport antritt.
Erst kirzlich duBerte sich der
ehemalige russische GP-Pilot
Vitaly Petrov zu den Planen

von SMP: «So weit ich infor-
miert bin, wirde SMP friher
oder spater gerne ein For-
mel-1-Team aufbauen.»

)

Formel 3 Der Chinese Guan
Yu Zhou fahrt fur Motopark
in der Formel-3-EM. der 16-
jahrige Zhou ist Mitglied der
Ferrari Driver Academy,

»

Formel 4 Mick Schumachers
Wechsel von Van Amersfoort
zu Prema ist perfekt. Schumi
jr. wird die Italienische und
die Deutsche Meisterschaft
fur das «Ferrari-Juniorteam»
bestreiten. Bis auf die Laufe
am 30. April/1.Mai (Monza
und Sachsenring) gibt es
keine Uberschneidungen.

»m

Formel 4 Das von Ralf Schu-
macher und Gerhard Ungar
geflihrte Meisterteam des
Jahres 2015 wird neu unter
der Bezeichnung US Racing
an den Start gehen. Die Ab-
klrzung steht nicht nur fir
Ungar und Schumacher. Sie
soll auch das Wirgeftihl
(englisch: us) verstarken.

»w

Formel E Das Team Aguri
hat den ecuadorianischen
Formel-3-Piloten Julio Mo-
reno als Ersatzfahrer besta-
tigt. Aguri braucht fr die
Rennen in Berlin und Moskau
einen Ersatz fur Stammfah-
rer Anténio Félix da Costa,
weil dieser an den beiden
Wochenenden in der DTM im
Einsatz steht. # CE
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Langstrecken-WM (LMP1)

Porsche als Testk

Von MARCUS SCHURIG

Porsche reiht mit dem 919-
LMP1 fleiflig Test an Test:
Mitte Februar testete man
schon zum zweiten Mal mit
der Evolutionsstufe des 919
Hybrid in Abu Dhabi und
spulte an fiinf Tagen 4124
Kilometer ab. Der Haupt-
fokus lag auf der Reifenent-
wicklung - doch auch der
Zuverlissigkeit konnte in
der LMPI-Klasse eine zen-
trale Bedeutung zukommen.

Der Rausch des WM-Titels ist
bei Porsche endgiiltig voriiber:
«Das war eine wunderbare
Geschichte, die uns mit groffem
Stolz erfiillt, aber die beiden
WM-Titel zihlen 2016 mal {iber-
haupt nichts», sagt Porsche-
LMPI-Teamchef Andreas Seidl.
Die Sonne brutzelt am friithen
Morgen auf den Yas Marina Cir-
cuit in Abu Dhabi herunter, im
Hintergrund lduft der Motor
des Porsche 919 Hybrid warm
und Brendon Hartley spurtet
mit Helm unterm Arm an Seidl
vorbei. «Ich fordere von meinen
Mitarbeitern volle Konzentra-
tion auf 2016 - denn das wird ein
kntippelhartes Duell zwischen
den drei LMPI-Herstellern.»
Wihrend Audi und Toyota
mit brandneuen Autos in die
neue Sportwagen-Saison gehen,
setzt Porsche auf eine Evolu-
tion des Vorjahresmodells. The-
oretisch konnten die Gegner
das grofere Entwicklungs-
potenzial bei der Performance
haben, aber Porsche ist sich der
Problemlage voll bewusst: «Das
2016er-Auto ist zwar eine Evo-
lution, aber wir haben wirklich
jedes Bauteil auf sein Verbesse-

NACHGEHAKT BEI Timo Bernhard

(34/D). Der Homburger ist bei Porsche ein Mann der ersten Stunde und gewann zusammen mit seinen
Teamkollegen Brendon Hartley und Mark Webber im letzten Jahr den LMP1-WM-Titel.

Von MARCUS SCHURIG

?Wie groB ist die Ungewiss-
heit vor der neuen Saison,
wenn man bedenkt, dass die
Konkurrenz mit komplett
neuen Autos kommt? Da ist
schon ein Schuss Ungewiss-
heit, aber ich bin Gberzeugt,
dass wir vom Gesamtpaket
her gut aufgestelit sein wer-
den. Die Konzeptkontinuitat
hat ja auch einen Vorteil, denn
wir kennen unser Auto gut.
Auferdem soliten wir von der
Zuverlassigkeit her sehr gut
aussortiert sein.

s

Test unter Palmen: Porsche spulte in Abu Dhabi vergangene Woche {iber 4000 Kilometer ab

rungspotenzial {iberpriift und
viele Anderungen einfliefen
lasseny, so LMPI-Projektleiter
Fritz Enzinger. Besonders viel
Detailarbeit gab es in den Berei-
chen Fahrwerk, Motor, Hybrid-
system und Aerodynamik.

Noch ohne finale Aerodynamik

Doch im Moment sind noch gar
nicht alle Neuentwicklungen
am Auto: In Abu Dhabi trat der
919-Testwagen zum Beispiel
noch mit der Le-Mans-Aero von
2015 an. «Wie stark wir uns ver-
bessert haben, lisst sich im Mo-
ment schwer abschitzen, denn
wir fahren bei den Tests mit
wechselnden Spezifikationen»,
so Brendon Hartley. «Das Auto
fiihlt sich aber schon jetzt sehr
gut an, obwohl wir bei der Ae-
rodynamik bisher noch gar

Zkannte die Haltbarkeit der
grof3e Trumpf flir 2016 sein?
Ich alaube, das wird ein ganz
wesentlicher Faktor sein,
besonders in der Frihphase der
Saison, aber vielleicht auch far
Le Mans. Wir hatten 2015 ein
sehr starkes Auto und waren
teilweise Gberlegen. Insofern
denke ich, dass wir auch bei der
Performance und beim Speed
wettbewerbsfahig sein werden,
denn Porsche hat das Auto ja
sehr gezielt verbessert. Meine
Prognose lautet, dass das
LMP1-Feld fir 2016 insgesamt
naher zusammenricken wird.

nicht den letzten Stand aufge-
schnallt haben.» Porsche wird
in diesem Jahr - anders als noch
2015 - beim Saisonstart in Sil-
verstone Mitte April gleich mit
einer passgenauen High-Down-
force-Variante an den Start ge-
hen. «Im letzten Jahr haben wir
in Silverstone Performance zu-
gunsten der Le-Mans-Erpro-
bung geopfert», so Teamchef
Seidl. «Der scharfe Wettbewerb
lisst so einen Kompromiss in
2016 aber nicht mehr zu.»

Die Aerodynamik gilt bei Por-
sche als zentrale Optimierungs-
grofe fiir 2016, denn alle LMPI-
Verbrennungsmotoren miissen
reglementbedingt mit acht
Prozent weniger Kraftstoff aus-
kommen, was acht Prozent we-
niger Leistung bedeutet. «In Le
Mans kostet das iiber eine Run-

?Reifentests gelten
gemeinhin als drége
Nummer. Hast du SpaB an
der Thematik? Ich sehe die
Reifentests als Herausforde-
rung, bei der man extrem viel
lernt. Reifentests sind sogar
harter als Rennen, weil man
permanent ans Limit gehen
muss, um die zum Teil feinen
Anderungen aufzuspliren.
Die Ingenieure quetschen uns
Fahrer formlich aus, da muss
man sehr viele Informationen
verarbeiten kénnen, um ihre
Fragen korrekt und detail-
getreu zu beantworten.

de gut vier Sekunden», so Seidl.
Die grofie Frage quer durch alle
LMPI“Teams lautet: Kann man
diese Einbuffen kompensieren?
Oder werden die Rundenzei-
ten am Ende doch ansteigen?
Seidl will sich noch nicht festle-
gen: «Wir kénnen im Moment
schlecht einschitzen, wo die
Konkurrenz steht, aber das Ziel
muss natiirlich lauten, dass man
durch Weiterentwicklung so
viel Rundenzeit wie moglich
zuriickgewinnt.»

Abu Dhabi: perfektes Umfeld

Die Aero spielt dabei wegen
ihres Einflusses auf Luftwider-
stand und Verbrauch eine grofle
Rolle. Bei Porsche hat man
zudem den V4-Turbomotor
reibungstechnisch optimiert.
Bei den Batteriezellen gab es

OSUS

Im Fokus: Michelin-Reifen

ebenso ein Update wie an der
Elektromaschine, die die Hy-
bridpower an die Vorderrader
boostet. Auch beim Fahrwerk
haben die Schwaben nachgelegt,

obwohl sie auch 2016 ohne das |

FRIC-Fahrwerk nach Formel-
1-Vorbild antreten werden.

Ein weiterer Schliisselfaktor |

sind die Reifen: Michelin brach-
te drei Spezifikationen zum Test
nach Abu Dhabi (Soft cold, Soft
hot und Soft hot plus), die sich

wiederum durch zahlreiche Mi- |

schungen unterschieden.

«Abu Dhabi bietet perfekte
Bedingungen fiir Reifentests,
weil die Temperaturen konstant
sind und der Streckenbelag sau-
ber und sehr berechenbar ist»,
sagt Seidl. «Daher kann man
hier die Reifen-Performance
perfekt evaluieren.» ¢

Noch mal verbessert: der Vierzylinder-Turbo-Motor des 919 Hybrid
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Auch neben dem Porsche-
Test (siehe S.12) gibt es in
der Langstrecken-WM
(WEC) viel Bewegung.
Vergangene Woche stellte
unter anderem Aston Martin
sein Rennprogramm vor.

Die Briten haben also nun auch
endlich die Katze aus dem Sack
gelassen. Und einen wird es
ganz besonders freuen, dass er
seinen neuen Werksfahrer-
status ganz offentlich machen
kann: Nicki Thiim. Der in Lu-
xemburg lebende Dine fuhr
zwar schon in den vergangenen
Jahren fiir den Hersteller, war
da jedoch etatmafig noch als
Poolfahrer bei Audi angestellt.

«Fir mich ist es eine tolle
Chance und ein Schritt nach
vorny, so der Sohn von Ex-DTM-
Champion Kurt Thiim, der
damit 2016 in seine erste volle
WEC-Saison mit dem Herstel-
ler und dem bekannten Einsatz-
team Young Driver geht. «Es ist
eine neue Herausforderung und
fiir jeden GT-Fahrer das Ziel, in
dieser Serie zu fahren.»

Manor mischt die LMP2 auf

Auch Landsmann Marco Soren-
sen ist zum Aston-Martin-
Werkspilot aufgestiegen und
wird zusammen mit Nicki Thiim
und Darren Turner die Saison
im griin-gelben Aston Martin

Tourenwagen-EM

~
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Wouchtiger Diffusor als Merkmal der GTE-Regeln 2016: der neue Aston Martin von Thiim und Co.

Vantage mit der Nummer 95
bestreiten.

Im zweiten Auto der GTE-Pro-
Kategorie teilen sich Jonny
Adam, Fernando Rees und
Richie Stanaway das Cockpit.
Das dritte Werksauto startet
wie berichtet in der GTE-
Am-Klasse mit dem bekannten
Fahrertrio Mathias Lauda, Pe-
dro Lamy und Paul Dalla Lana.
Mit «nur» drei Autos fahren die
Briten ihr Aufgebot im Vergleich
zum Vorjahr also um zwei
zuriick.

Trotzdem spricht Rennleiter
John Gaw vom «stiirksten Fah-
rer-Lineup, dass wir je hatteny.

Feld formiert sich

Giulietta TCR: Gibt es das Alfa-Romeo-Cémebaék in dér ETCC?

Das Feld der Tourenwagen-
EM (ETCC) wichst: ETH
Tuning dabei, Rikli mit
zwei neuen Civic und Alfa
Romeo vor Comeback.

Nachdem die Super-1600-Fahr-
zeuge indiesem Jahrin der DTC
nicht mehr zugelassen sind,
setzt das Team ETH Tuning in
diesem Jahr seine erfolgreichen
Peugeot 208 eben in der ETCC
ein. Damit will man die Ford-
Ubermacht brechen, die dort
seit Jahren vorherrscht. Als

Fahrer sind Andreas Rinke und
Kevin Hilgenhdvel an Bord.

Das Team Rikli Motorsport
aus der Schweiz wechselt vom
alten Civic FD nach Super-
2000-Regeln auf den Civic
TCR, der ab diesem Jahr in der
TCN-2-Klasse zugelassen ist.
Fahrer sind Peter Rikli und
Team-Neuzugang Kris Richard.

Ein Comeback konnte Alfa
Romeo in der ETCC feiern.
Ebenfalls in der TCN-2 plant
das Team Unicorse den Einsatz
der Giulietta TCR. ¢ MBR

Klares Ziel mit dem an die neu-
en GTE-Regeln angepassten und
in vollig neuem Design gestalte-
ten V8 Vantage GTE ist in bei-
den Klassen der Kampf um den
jeweiligen Titel.

Neben der LMP1 und den bei-
den GT-Klassen verspricht auch
die LMP2-Kategorie in diesem
Jahr Hochspannung. Auch hier
u.a. dank Briten: Trotz des Status'
als WEC-Frischling, jedoch mit
vielen Jahren Formelsport-Erfah-
rung, gilt das Fl-erprobte Manor-
Team von John Booth und Grae-
me Lowdon in der Debiitsaison
bereits als Geheimtipp. Die am-
tierenden Weltmeister von G-

Rickard Rydell

Drive Racing sind «umgezogen.
Statt eines Ligier ]S P2 setzt man
dieses Jahr ebenfalls auf den
Oreca 05. Und als Einsatzteam
hat man statt Oak Racing Jota
Sport auserkoren. Mit unter an-
derem LMP2-Champion Roman
Rusinov an Bord wird man si-
cher um den Titel kimpfen.

Wie beim Alpine A450 ist auch
der A460 eigentlich ein Oreca,
der fiir das Signatech-Alpine-
Team umbenannt wurde. Auch
dieses Team ist titelverdichtig.
Weitere Favoriten aus dem
Zehn-Wagen-Feld sind SMP
Racing, ESM und das neue
Team RGR Sport. ¢

Ein GroBer tritt ab

Der Schwede Rickard Ry-
dell (48) hat letzte Woche
seinen Riicktritt als Renn-
fahrer bekannt gegeben.

Der langjihrige Werksfahrer
(u.a. Ford, Volvo und Seat) gilt
als einer der besten Tourenwa-
genpiloten iiberhaupt. Unter
anderem konnte er 1998 mit
Volvo die hart umkimpfte Bri-
tische Tourenwagen-Meister-
schaft (BTCC) gewinnen. Im
gleichen Jahr siegte er - eben-
falls im Volvo S40 - auch ge-
meinsam mit Jim Richards beim
1000-km-Rennen von Bathurst.

fe=

Hort auf: Rickard Rydell

Zeitweise wagte er auch den
Sprung in den GT-Sport, was
als Aston-Martin-Werksfahrer
2007 mit einem Klassensieg bei
den 24h von Le Mans belohnt
wurde. Seinen letzten Titel
holte er 2011 in der STCC mit
einem Chevrolet Cruze.
Zuletzt war Rydell sporadisch
in der WTCC am Start, wo er
fiir das schwedische Nika-Team
2015 drei Rennwochenenden im
Honda Civic bestritt (4 WM-
Punkte). Zukinftig wird er
weiterhin als Fahrercoach fiir
Gustav Malja sowie als TV-
Kommentator arbeiten. ¢ MBR

Rydells Letzter: Civic TC1

NACHRICHTEN

Abt im Bentley, RWT
seizt auf Alteisen

ADAC GT Masters Am Rande
der 120-Jahre-Feier von Abt
Sportsline (siehe unten)
verriet Daniel Abt, der zuletzt
kraftig Testarbeit im Bentley
Continental GT3 absolvierte,
dass er einer der Fahrer im
Team von Vater Hans-Jargen
und Onkel Christian im ADAC
GT Masters 2016 sein wird.
Und noch ein weiterer Starter
ist bekannt: Das Team RWT
Racing wird im dritten Jahr

in Folge in der GT-Serie
vertreten sein. Dabei vertraut
man auf die bewahrte
Corvette Z06, wahrend
Callaway ja mit der neuen

C7 durchstartet. Wer das
«Alteisen» - die Corvette Z0O6
ist das dienstalteste Fahrzeug
im Masters - pilotieren wird,
ist noch nicht bekannt.

Von der Pferde-
Zur Rennschmiede

Abt Sportsline Das Kempte-
ner Familienunternehmen,
das 1886 als Pferdeschmiede
begann, feierte vergangenes
Wochenende sein 120-jahri-
ges Bestehen. An zwei
Abenden feierten 900 Gaste
aus Show, Sport und Wirt-
schaft mit den «Abten»
runden Geburtstag. Daflr
wurden zwei Rennsporthallen
in Kempten umgebaut und
mit typisch bayerischem
Interieur geschmuickt. Als
Moderatoren fihrten Marina
(20) und Daniel (23) Abt, die
Kinder von Geschaftsfihrer
Hans-Jirgen und Ehefrau
Margit Abt, durchs Programm.
Neben Tuning ist Motor-
sport das zweite grof3e
Standbein der Firma. 2016
startet man in DTM, Formel E
und ADAC GT Masters.

Jeffrey Schmidt steht
vor Titelgewinn

GT3 Cup Challenge Middle
East Mit mittlerweile neun
Siegen in den ersten zehn
Rennen sowie einem Ausfall
steht der Schweizer Jeffrey
Schmidt vor dem Gewinn
des Nahost-Porsche-Cup.

In Dubai holte er sich
vergangenes Wochenende
die Saisonsiege Nummer
neun und zehn, womit er
seinem Team Al Nabooda
Racing bereits vorzeitig den
Teamtitel sicherstellte. Vor
dem Finale in Bahrain (4./5.
M&rz) haben neben Tabellen-
fahrer Schmidt (225 Punkte)
auch noch Ex-Champion Zaid
Ashkanani (199), Ryan Cullen
(191) und Abdulaziz Al Faisal
(180) Chancen auf die
Meisterschaft. ¢ MBR/AW
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Vallig irres Finish: Nach {iber 800
Ronnkllommm nhetquen Hamlin (11) .

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

In beispiellos dominanter
Manier gelang Toyota der
erste Sieg beim Daytona
500. Denny Hamlin siegte
im knappsten Finish der
Rennbhistorie ebenfalls
erstmals bei dem Klassiker.

Hendrick, Penske, Gibbs? Die
Favoriten waren vor dem Ren-
nen schnell ausgemacht. Klar,
mit Chase Elliott hatte Hen-
drick die Pole-Position, Matt
Kenseth in Gibbs-Diensten den
zweiten Startplatz. Und Joey
Logano hatte mit Penske nicht
nur im Vorjahr gewonnen, son-
dern 2015 die meisten Siege al-
ler Cup-Piloten geholt.

Aber es sollte ganz anders
kommen. Das Hendrick-Team
erlebte einen rabenschwarzen
Tag. Als Ersten erwischte es den
Sensations-Pole-Mann, der sich
in Runde 20 drehte und so un-
gliicklich mit dem flachen
Frontsplitter ins Gras eintauch-
te, dass an ein Weiterfahren erst
mal nicht zu denken war. Erst
nach 40 Runden Reparaturzeit
ging es fiir Elliott weiter.

Dale Earnhardt Jr., donners-
tags zuvor noch Duel-Sieger,
verabschiedete sich ebenfalls
nach einem Dreher, wenn auch
rund 150 Runden spater und mit
einem Einschlag in die Safer
Barriers. Jimmie Johnson fing
sich eine Strafe ein, weil beim
Stopp zu viele Crew-Mitglieder
iiber die Boxenmauer kamen -
die dabei verlorene Track-Posi-
tion war unaufholbar.

So blieb nur Kasey Kahne, der
unauffillig und stark fuhr, im Fi-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

nish aber keinen Ziehpartner
hatte und so nur auf P13 einlief.

Alles im Zeichen der 1
Ahnlich erging es den Penske-
Ford-Fahrern, wo vor allem Joey
Logano zwar in der Spitzen-
gruppe mitschwimmen konnte,
am Ende aber das Quintchen
Gliick und Speed fehlten.

Das sonst relativ ereignisarme
Daytona 500 - kein «Big One»
und nur sechs Gelbphasen - be-
stimmte aber unter dem Strich

Daytona/Florida (USA): 200 Rdn. a 4,023 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Denny Hamlin (Toyota); 2. Martin Truex Jr. (Toyota); 3. Kyle Busch (Toyota); 4. Kevin
Harvick (Chevrolet); 5. Carl Edwards (Toyota); 6. Joey Logano (Ford); 7. Kyle Larson
(Chevrolet); 8, Regan Smith (Chevrolet); 9. Austin Dillon (Chevrolet); 10. Kurt Busch
(Chevrolet); 11. Ryan Newman (Chevrolet); 12. Aric Almirola (Ford); 13. Kasey Kahne
(Chevrolet); 14. Matt Kenseth (Toyota); 15. Michael McDowell (Chevrolet); 16. Jimmie
Johnson (Chevrolet); 17. Jamie McMurray (Chevrolet); 18. Paul Menard (Chevrolet);

19. Ryan Blaney (Ford); 20. Brad Keselowski (Ford); 21. A. J. Allmendinger (Chevrolet);

22. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 23. Landon Cassill (Ford); 24. Brian Scott (Ford); 25. Ty Dillon
(Chevrolet); 26. Brian Vickers (Chevrotet); 27. Michael Annett (Chevrolet); 28. Trevor Bayne
(Ford); 29. David Ragan (Toyota); 30. Michael Waltrip (Toyota); 31. Bobby Labonte (Ford)
Stand nach 1 von 36 Rennen: 1. Hamiin 45 Punkte; 2. Truax Jr, 40; 3. Kyle Busch 39;

4. Harvick 37; 5. Edwards 36; 6. Logano 35; 7. Larson 35; 8. A. Difion 33; 9. Smith 33;

10, Kurt Busch 31; 11. Newman 31; 12. Aimirola 29; 13. Kenseth 28; 14. Kahne 28

Nachstes Rennen: 28. Februar, Atlanta/Georgia (USA)

Internet: www.nascar.com
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ohnehin nur ein Team: Joe
Gibbs Racing. Die Toyota-Trup-
pe, wo nur Carl Edwards mit
einem Mauerkuss grobere Un-
wigbarkeiten zu iiberstehen
hatte, konzentrierte sich ganz
aufs Teamwork, in das auch
Neu-Kundenteam Furniture
Row und Martin Truex Jr. mit
einbezogen wurden.

So fuhr, meist mit Hamlin an
der Spitze, ein 3er- bis der-, im
Finish sogar Ser-Zug der JGR-
Toyotas im Single File auf der

Der Siegerjubel von Hamlin

unteren Linie, wihrend alle An-
greifer auf der AuRenlinie beim
Ausscherversuch sogleich im
Wind verhungerten.

Im Finish war es dann Matt
Kenseth, der in Fithrung lag.
Aber Hamlin, nach falscher
Taktikentscheidung zum Vier-
statt Zwei-Reifen-Stopp gekom-
men und dadurch leicht zuriick-
gefallen, bekam auf der Auflen-
bahn dann doch noch einen ent-
scheidenden Schub von Kevin
Harvick. Kenseth verlor beim
Blockversuch kurz die Kontrol-
le und streifte die Mauer - P14

Hamlin fubhr Seite an Seite mit
Truex Richtung Zielflagge, wo
der Gibbs-Fahrer im engsten Fi-
nish der Daytona-500-Historie |

gewann. Wiihrend es fiir Gibbs
nach Dale Jarrett (1993) der
zweite Daytona-500-Sieg war,
feierten Hamlin und Toyota im
jeweils elften Anlauf ihre Sieg-
Premiere. Passend: Auch Ham-
lins Startnummer ist ja die Nr. 11. |
«Vier Autos unter den ersten |
fiinfist keine schlechte Bilanz», |
gab Joe Gibbs zu Protokoll. Und
wiihrend er gut lachen hat, grii-
beln die Gegner schon, wie die
Dominanz zu brechen ist... ¢
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Can-Am-Duels

Sieg flr den Popa

Von WOLFGANG MONSEHR

Dale Earnhardt Jr. und Kyle
Busch waren die Sieger der
beiden Qualifying-Rennen
am Donnerstagabend, wel-
che die Startaufstellung ab
der zweiten Reihe fiir das
diesjdhrige Daytona 500
(siehe links) bestimmten.

Earnhardt liefen im Ziel auf
dem Siegerpodest fast die Tra-
nen iiber das Gesicht. «Vor dem
Rennen war ich so nervés, ob-
wohl ich wusste, dass ich ein
Superauto hatte. Diesen Sieg
widme ich meinem Vater», sag-
| te Dale Jr. auf der Pressekonfe-
| renz. Joey Logano, Ryan Blaney,
| Kevin Harvick und Sprint-Un-
limited-Sieger Denny Hamlin

Dale Earnhardt

s

Widmete den Duel-Sieg se

liefen auf den nichsten Plitzen
ein. Grofe Erleichterung gab es
auch im kleinen Leavine-Fami-
ly-Team, als Michael McDowell
den Chevy SS fiir das Rennen
qualifizieren konnte. McDowell
duellierte sich fast tiber die ge-
samte Distanz mit Cole Whitt,
der bei dieser Fehde eine leich-
te Kollision mit Brian Scott hat-
te. Diese reichte aus, um Scott
in Turn 4 in die Begrenzungs-
mauer schleudern zu lassen.

Kyle Busch Sieger in Duell 2

Das zweite Qualifikationsren-
nen war schon sehr frith eine
sichere Angelegenheit fiir Kyle
Busch, welcher damit ein ein-
drucksvolles Comeback gab. Im
Vorjahr hatte Kyle einen schwe-
ren Unfall beim Xfinity-Ren-

inem Vater: Dale Earnhardt - hier auf seiner «Polish Victory Lap»

nen, welcher ihn fiir elf Rennen
schachmatt setzte. Bei diesem
Qualifying-Race spielte Kyle
Busch die komplette Dominanz
seines Teams aus und lieR der
Konkurrenz keine Chance.

Dennoch versuchte Jamie
McMurray in der Schlussphase,
Leader Kyle Busch anzugreifen
- was griindlich in die Hose
ging. McMurray lGste eine Mas-
senkollision aus, als er zuerst
mit Jimmie Johnson kollidierte
und dieser dann in die Fahrzeu-
ge von Martin Truex Jr, Matt
Kenseth, Danica Patrick und A.
J. Allmendiger geschleudert
wurde. Bei diesem Rennen
konnte sich Robert Richardson
Jr. alsletzter Fahrer fiir das Ren-
nen mit seinem BK-Toyota qua-
lifizieren.

Legende unvergessen

Auf den Tag genau 15 Jahre
nach dem Tod von Dale
Earnhardt gewann Sohn
Dale Jr. passenderweise
sein Duel-Rennen (siehe
oben). Auch nach ein-
einhalb Jahrzehnten lebt
der «Intimidator» in den
Herzen der Fans weiter.

Und nicht nur in diesen Herzen,
auch von offizieller Seite wurde
des Rekord-Cup-Champions
(mit sieben Titeln ex aequo mit
Richard Petty) vergangene Wo-
che an seinem 15. Todestag ge-
dacht. Auf den Social-Media-
Kaniilen liefen Videos hoch und
runter. Es wurden Bilder gepos-
tet, was das Zeug hilt. «Heute,
und jeden anderen Tag, erin-
nern wir uns an den Intimida-
tor» war der Text unter einem
auf Facebook geposteten Bild.
24 Stunden spiter hatte dieses

Foto 80000 Likes und wurde
{iber 46000-mal geteilt.

Erst im 20. Anlauf Sieger

Die Legende lebt also weiter,
auch und vor allem in Daytona.
Jener Strecke, auf der er dem
Sieg beim «500» so lange hin-
terherfuhr. Erst im 20. Anlauf

Unvergessen: Earnhardt Sr.

seit 1979 reichte es 1998 zum
langersehnten und einzigen
Daytona-500-Triumph.

Drei Jahre spiter kimpfte er
im engen Windschatten-Finish
um seinen zweiten Sieg beim
beriihmtesten NASCAR-Ren-
nen. In der letzten Kurve der
letzten Runde kollidierte er mit
dem Wagen von Sterling Marlin
und schoss im stumpfen Winkel
frontal in die AuBenmauer.

Alle Beobachter waren sich
einig, dass es ein eher harm-
loser Crash war und Earnhardt
auch schon viel schlimmere
Crashs hatte, doch wenige Stun-
den nach dem Unfall wurde
sein Tod bekannt gegeben.

Hitte Earnhardt ein HANS
getragen, wire er vermutlich
nicht gestorben. Doch HANS
war damals noch nicht Pflicht
und nicht nur Earnhardt ein ab-
soluter Gegner davon. ¢ MBR

AUTOMOBIL %’

Xfinity-Rennen Daytona

iitfiir den

Euro-C

Sechs Tage nach seiner
sensationellen Pole fiir das
grofie Daytona 500 (Sprint
Cup) sicherte sich Chase
Elliott den Sieg beim Auf-
takt zur zweiten NASCAR-
Liga, der Xfinity-Series.

Fiir den erst 18-jahrigen Chase
Elliott war es ein Traumstart
in die neue NASCAR-Saison.
Nachdem er also schon am
vorangegangenen Sonntag als
jingster Fahrer aller Zeiten (20
Jahre, 2 Monate und 23 Tage alt)
die Pole fiir den diesjahrigen
Sprint-Cup-Auftakt, das Dayto-
na 500, sichern konnte, holte er
sich auch beim Xfinity-Rennen
am letzten Sonnabend den Sieg.
Beim «Powershares QQQ 300»
300-Meilen-Rennen fiihrte der
Sohn von Bill Elliott insgesamt
19 Runden und duellierte sichin
der Schlussphase mit Joey Lo-
gano um den Sieg.

Der Penske-Pilot hatte das
Nachsehen und lief vor Kasey

Kahne, Elliott Sadler und Austin
Dillon auf P2 ein. «Ich hatte
noch in der letzten Runde ver-
sucht, Chase anzugreifen. Dabei
beriihrten sich unsere Fahrzeu-
ge ganz kurz, und damit hatte
ich das Rennen verloren. Aber
davon abgesehen war unser
Kampfzu jeder Zeit fairy, sagte
Logano nach dem Rennen.

Belgier kommt auf Platz 26

Zu seinem Debiit im US-NAS-
CAR-Zirkus kam der Belgier
Anthony Kumpen - dank Titel
in der NASCAR Euroseries
2014. Der Neuling, der in einem
Chevrolet Camaro von Preci-
sion Performance Motorsport
am Start war, schlug sich nur
zwei Jahre nach seinem Stock-
car-Einstieg sehr beachtlich. Im
40-Wagen-Feld kimpfte er mit
Jeb Burton lange um P25, muss-
te sich aber knapp geschlagen
geben. Danach schwirmte
Kumpen von einem «faszinie-
renden Erlebnis.» ¢ WM/MBR

Enges Duell: Elliott (88) knapper Sieger vor Logano (22)

Truck-Rennen Daytona

Sauter entkam dem Chaos

Johnny Sauter war der Auftakt-
sieger zur Camping World
Truck Series auf dem Daytona-
Speedway. In einem wilden und
unfalltrichtigen Rennen holte
sich Sauter, welcher withrend
der gesamten Renndistanz nur
zwolf Runden in Fihrung lag,
den Sieg vor Ryan Truex, Parker
Kligerman, Brandon Brown und
Travis Kvapil.

Schon in Runde 94 musste das
Rennen fiir knapp 30 Minuten
mit der roten Flagge unterbro-
chen werden, als es einen Mas-
sencrash gab, in den 18 Fahrzeu-
ge involviert waren - darunter
auch Austin Theriault, welcher
bis dahin 31 Runden die Fiih-
rungsposition behauptet hatte.

Aber auch nach dem Neustart
ging es nicht ohne Massencrash
ab. In der letzten Runde kolli-

dierten sechs Fahrzeuge, wo-
bei sich der Truck von Chris-
topher Bell in Turn 1 spekta-
kuldr tiberschlug. Bell konnte
ohne fremde Hilfe aus dem
Cockpit klettern, wurde jedoch
zur Sicherheit in ein Spital
transportiert. Nach wenigen
Stunden konnte er jedoch schon
wieder entlassen werden. ¢ WM
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Teams und Testfahrten 2016

Wackeln

Von ARNO WESTER

Wie Audi und BMW hat
auch Mercedes-Benz in
seinem Fahrerkader eine
neue Fahreraufteilung auf
die Teams fiir die Mission
Titelverteidigung vorge-
nommen. Bei Testfahrten in
Hockenheim haben DTM-
Fans freien Eintritt.

Die Mercedes-AMG DTM-
Teams ART, HWA und Miicke
werden 2016 in einer neuen
Konstellation (siche Aufstel-
lung auf dieser Seite) an den
Start gehen. Ein DTM-Neuling
und vier teaminterne Wechsel
sollten neue Akzente und Im-
pulse setzen. «Ich bin davon
iiberzeugt, dass ein neues Um-
feld auch eine zusiitzliche Mo-
tivation mit sich bringt. Gerade
der Austausch von Ideen und
neuen Ansitzen, mit Herausfor-
derungen umzugehen, ist fir
jeden eine Bereicherungy,
meinte Mercedes-AMG DTM-
Teamchef Ulrich Fritz.

Auer und Vietoris bei Miicke

Bei HWA geht 2016 ein Quartett
mit Paul di Resta, Maximilian
Gotz, Daniel Juncadella und
Robert Wickens auf Punkte-
jagd. Fiir Gtz und Juncadella
ist es das erste Jahr in Diensten
des erfolgreichsten Teams der
DTM-Geschichte, das im ver-
gangenen Jahr den Fahrer- und
den Teamtitel gewann. Fiir den
Spanier Juncadella diirfte es in
seiner vierten Saison die letzte
Chance sein, nach bisher eher

hrIem-Rekorde"

Trifft bel den Monteblanco-Tests erstmals auf die Konkurrenz: neuer Mercedes-AMG C63 DTM

enttiiuschenden Leistungen das
in ihn gesetzte Vertrauen end-
lich zurtickzugeben.

Das Miicke-Team geht mit
zwei neuen Fahrern an den
Start: Lucas Auer kommt von
ART und kennt die Mannschaft
bestens. Der Osterreicher war
bereits in der FIA Formel-3-EM
fiir dic Mannschaft von Peter
Miicke im Einsatz. Auch Chris-
tian Vietoris ist ein alter Be-
kannter, denn er fuhr ebenfalls
bereits in seiner Formel-3-Zeit
fiir das Berliner Team, mit dem

STARTERLISTE / DTM 2016 (Stand: 21.2.2016)

er 2009 Vizemeister in der
Formel-3-Euroserie wurde.
DTM-Neuling Esteban Ocon
gibt sein Debiit fiir das Team
ART Grand Prix, mit dem er
2015 auch den Titelgewinn in
der GP3 feierte. An der Seite des
letztjihrigen DTM-Test- und
Entwicklungsfahrers fihrt der
Brite Gary Paffett, der 2016
bereits seine 13. DTM-Saison
bestreitet. Der DTM-Champion
aus dem Jahr 2005 unterstiitzte
die franzisische Mannschaft
bereits 2015 bei ihrem DTM-

Nr. Fahrer

2 Gary Paffett (34/GB)

3 Paul di Resta (29/6B)

5 Mattias Ekstrom (37/5)

6 Robert Wickens (26/CDN)

7 Bruno Spengler (32/CDN)

8 (Christian Vietoris (26/0)

10 Timo Scheider (37/D)

11 Marco Wittmann (26/D)

12 Daniel Juncadella (24/€)

13 Antonio Félix da Costa (24/P)
16 Timo Glock (33/0)

17 Miguel Molina (27/E)
18 Augusto Farfus (32/BR)
22 Llucas Auer (21/A)

27 Adrien Tambay (24/F)
31 Tom Blomavist (22/GB)
34 Esteban Ocon (19/F)
36 Maxime Martin (29/8)
48 Edoardo Mortara (29/1)
51 Nico Maller (23/CH)
53 Jamie Green (33/GB)
77 Martin Tomezyk (34/D)
84 Maximilian GOtz (30/D)
99 Mike Rockenfeller (32/D)

Fahrzeug

Mercedes-AMG (63 DIM
Mercedes-AMG (63 DIM
Audi RS 5 DTM
Mercedes-AMG (63 DTM
BMW M4 DTM
Mercedes-AMG (63 DTM
AudiRS 5 DTM

BMW M4 DTM
Mercedes-AMG (63 DIM
BMW M4 DTM

BMW M4 DTM

AudiRS 5 DIM

BMW M4 DTM
Mercedes-AMG (63 DTM
Audi RS 5 DIM

BMW M4 DT
Mercedes-AMG (63 DTM
BMW M4 DTM

AudiRS 5 DM

AudiRS 5 DTM

Audi RS 5 DTM

BMW M4 DTH
Mercedes-AMG (63 DTM
Audi RS 5 DTM

Team

Mercedes-AMG DTM Team ART
Mercedes-AMG DTM Team HWA Il
Audi Sport Team Abt Sportsline
Mercedes-AMG DTM Team HWA |
BMW Team MTEK e
Mercedas-AMG DTM Team Miicke
Audi Sport Team Phoenix
BMW Team RMG =
Mercedes-AMG DTM Team HWA |

~ BMW Team Schnitzer
BMW Team RMG
Audl Sport leam Abt
BMW Team MTEK
Mercedes-AMG DTM Team Macke
Audi Sport Team Rosberg
BMW Team R8M
Mercedes-AMG DTM Team ART
BMW Team RBM
Audi Sport Team Abt Sportsline
Audi Sport Team Abt
Audi Sport Team Rosberg
BMW Team Schnitzer
Mercedes-AMG DTM Team HWA Il
Audi Sport Team Phoenix

Einstieg. Seinem erst 19 Jahre
alten Teamkollegen Ocon wird
von Experten zugetraut, dass er
die DTM-Rekorde von Pascal
Wehrlein als jiingster Fahrer auf
der Pole-Position, jiingster
Rennsieger, jiingster Tabellen-
fithrer und jiingster Champion
brechen kénnte.

Sieben statt sechs Testtage

Die Hersteller Audi, BMW und
Mercedes-Benz haben ent-
schieden, sich vor Saisonbeginn
und trotz einem Technischen

Fahrer 2016

Reglement, das weitgehend ein-
gefmrcn wurde, an sieben und
nicht, wie zuniichst geplant, an
sechs Tagen mit Testfahrten auf
den Saisonstart in Hockenheim
(7./8. Mai) vorzubereiten.

Los geht es in dieser Woche
(23.-25.2.) bei einem von den
drei Herstellern organisierten
Test im spanischen Monteblan-
co. Allerdings kommen bei Audi
aus Kostengriinden nur zwei

Fahrer, néimlich die beiden best- |

platzierten der letztjdhrigen
DTM-Saison, Jamie Green (2.)
und Mattias Ekstrom (3.), zum
Einsatz. Fiir BMW greifen die
beiden ehemaligen DTM-
Champions Bruno Spengler
und Marco Wittmann ebenso
ins Lenkrad wie ihre neuen
Teamkollegen Augusto Farfus
(bei MTEK) und Timo Glock
(bei RMG). Fiir Mercedes-Benz
testen mit Paul di Resta und
Gary Paffett ebenfalls zwei ehe-
malige Meister sowie die DTM-
Rennsieger Christian Vietoris
und Robert Wickens. Neben
dem Stern-Quartett sind auch
deren Einsatzteams ART, HWA
und Miicke vor Ort.

Wiihrend der Hersteller-Test
in Monteblanco unter Aus-
schluss der Offentlichkeit {iber
die Bithne geht, sind beim vier-
tiigigen, offiziellen I'TR-Test auf
dem Grand-Prix-Kurs in Ho-
ckenheim interessierte Fans
herzlich willkommen. Die Siid-
Tribiine des Hockenheimrings
ist von Dienstag bis Freitag
(5-84.) geofinet, der Eintritt ist
frei. Gefahren wird jeweils von
8 bis 12 und von 14 bis 18 Uhr. ¢

Nur Ocon sorgt
fiir Bewegung

Drei Hersteller, zehn Teams
und 24 Fahrer (siehe Liste)
kimpfen 2016 in der DTM
um die Titel in der Hersteller-,
Team- und Fahrer-
wertung.

Dabei setzen Audi,
BMW und Mercedes-
Benz auf Kontinuitiit: 23
der 24 Piloten kamen be-
reits 2015 zum Einsatz.
Wie berichtet, wurde le-
diglich bei Mercedes ein Cock-
pit neu besetzt. Der in die
Formel 1 aufgestiegene DTM-
Champion Pascal Wehrlein
wird durch GP3-Meister Este-
ban Ocon ersetzt. Der 19-Jihri-
ge ist neben Adrien Tambay

(Audi) der zweite Franzose in

der DTM, in der noch sieben |

deutsche Fahrer vertreten sind.
Nur Mercedes konnte durch
Ocon das Durchschnitts-
alter (26,1) seines Fahrer-
kaders senken. Bei BMW
(29,0) und Audi (30,3),
deren Schnitt sich die-
sen Donnerstag durch
die Geburtstage von |

E. Ocon Nico Miiller und Tam- |

bay noch erhoht, hofft
man offenbar auf Erfahrung
und Routine. Zuletzt haben
Marco Wittmann (24/BMW) |
und vor allem Wehrlein (20/
Mercedes) aber bewiesen, dass
cin Titelgewinner nicht zum al-
ten Eisen zihlen muss! ¢ AW
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Saintéloc Racing

Expansion im Fokus

D .

Auf der Strecke wird hart gefightet - mitunter auch zwischen Teamkollegen

Griinder und Eigentiimer Sé-
bastien Chetail macht dabei mit
seiner Mannschaft keine halben
Sachen. Strukturell und sport-
lich wird aktuell richtig Gas
gegeben. Das 2004 gegriindete
Team ist in den letzten zwolf
Jahren sukzessive zu einer
Macht bei unseren franzosi-
schen Nachbarn gewachsen.
Ergo haben sich die Ziele und

+ deren Umsetzung nach oben

entwickelt.

Oder konkret: Ausbau der
Business Basis am bisherigen,
verkehrsgiinstigen Standort in
Saint Etienne. 50 km stidwest-
lich von Lyon gelegen, ist dies
fir den quirligen Manager der
ideale Ausgangspunkt fiir alle
Aktivititen. Demzufolge war es
fiir den ehemaligen Vize-Kart-
Europameister ausgesprochen
naheliegend, auch dort zu in-
vestieren. Strukturell gesundes,
nachhaltiges Wachstum ist da-
bei sein Credo. Die bisher
getrennten Raumlichkeiten
fiir die Rallye-Aktivititen und
die Rundstrecken-Engagements
sollen unter einem Dach in ei-
nem grofen «Workshop» zu-
sammengefiihrt werden.

Option: ADAC GT Masters

Dies gilt auch fir den grofen
Event-Marketing-Bereich, der
mit den Motorsport-Einsiitzen
eng verbunden ist, wenn man
wie Saintéloc erfolgreich als
Einsatz-Crew fiir Fahrzeug-
hersteller oder -importeure
agiert - etwa in der Trophée
Andros fir Mazda Frankreich
oder eben Audi im GT3-Sport.
Um all diese Unternehmens-
bereiche richtig mit dem dazu-
gehorigen Leben zu fiillen,
arbeiten inzwischen 25 Mit-
arbeiter hauptberuflich und
in Vollzeit fiir den Motorsport
liecbenden wund lebenden
Manager. -

Punktuell wird diese Stamm-
Crew verstirkt - Serien- oder
Event-bezogen. Hinzukommen
dann Service-Krifte, Trucker
und Mechaniker, ebenso aus-
gewiesene Spezialisten. Bestes
Beispiel ist dabei Laurent Feda-
cou, der als Team-Ingenieur in
der DTM bei Phoenix Racing
ebenso titig ist, wie in den Win-
termonaten auf dem Eis. Und
weitere Verstdarkungen stehen
an. Hintergrund dafiir ist, dass
neben den Engagements in der

- Von BERNHARD SCHOKE Rallye Weltmeisterschaft und
;::::té::::_g:::g:::; -des den Pendants in Europa bzw.
cébastien Chetall 2 Fiir das grofite Team der in Frankreich selbst auch die

c Trophée Andros, Saintéloc, franzosische GT Meisterschaft,

o ist das heimatliche Terrain den Porsche Carrera Cup, die
schon linger zu klein. Blancpain-Serie und der Peu-
Rallye-, Europa- und die geot RCZ Cup auf dem Pro-
franzosische Meisterschaft gramm stehen. Aber nicht nur
«off the roads», dazu als das, wie Sébastien Chetail nach
Audi-Kundensportteam dem Andros-Finale berichtete:
Blancpain Series, 24h Spa
und breit aufgestellter GT- Wie sind Sie zur Trophée
Sport sind auf der Rundstre-  Andros gekommen?
cke in Kombinationmitden  SEBASTIEN CHETAIL: Ich habe
Eisrennen der aktuelle Hin-  Yvan Muller live auf dem Eis
tergrund fiir den weiteren gesehen und gesagt: Das willich
Ausbau der Aktivitiiten. auch machen - es war quasi

Liebe auf den ersten Blick.
Beim Saison-Riickblick auf die
Trophée Andros 2015/2016 - was
war gut, was sollte 2016/2017
gedndert werden?

Der Auftakt war leider von den
Problemen mit den Motoren
eines Lieferanten iiberlagert.
Nachdem diese gelost waren,
verlief die restliche Saison so,
wie wir es von Anfang an mit
unserem Partner Mazda sowie
den Piloten geplant hatten. Die
letzten Ergebnisse belegen, dass
wir in der Erfolgsspur zuriick
sind. Enttiuscht sind wir aber,
dass wir als Team ebenso wenig
unseren siebten Titel holen
konnten wie Dayraut seine vier-
te Meisterschaft in Folge.

Wie verliefen die anderen
Aktivitaten in der Saison 2015?
Wir hatten ein sehr gutes Ral-
lye-Jahr mit vier Siegen in der
FIA-ERC. Auch die Blancpain
Series verlief top - mit dem Ge-
winn des Junior Cup. Und bei
den 24 Stunden von Spa brauch-
ten wir den Vergleich mit den
Werks- und werksunterstiitzten
Teams nicht zu scheuen.

Wie sehen die weiteren
Planungen fiir 2016 aus?

Aufer Rallye und Blancpain
Series mit zwei neuen Audi R8
LMS fahren wir noch im fran-
zosischen Porsche Carrera Cup
und im Peugeot RCZ Cup. Teil-
weise stemmen wir erfolgreich
an einem Wochenende vier
Veranstaltungen gleichzeitig -
wie schon 2015.

Was sind lhre weiteren Ziele?

Ich konnte mir die ADAC GT
Masters mit dem Audi R8 LMS
gut vorstellen. Denn in dieser
deutschen Top-Serie sind alle
wichtigen Marken vertreten.
Ist die VLN inklusive der 24
Stunden am Niirburgring
ebenfalls ein Thema?

Die Nordschleife ist sportlich
etwas ganz anderes - eine ande-
re Welt, die gesondert vorberei-
tet werden muss.

Haben Sie ein Vorbild im
Motorsport?

Reinhold Joest - was er im
Langstreckensport erreicht hat,
ist phiinomenal.

Wenn Sie einen Wunsch bezogen
auf den Motorsport freihdtten,
welcher wiére das?

Ein Werkseinsatz mit einem
LMP1 einschlieflich den 24
Stunden von Le Mans oder in
der Rallye Weltmeisterschaft
mit einem Hersteller. ¢
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Rallye-WM

Von REINER KUHN

Australien, Korsika und
nun Schweden. Geht es um
die Bedingungen und die
Sicherheit, fithlen sich die
WM-Piloten iibergangen.
Das soll ein Ende haben.
Die Aktiven fordern mehr
Mitspracherecht und dro-
hen mit Streik.

Dicke Luft in der Rallye-WM.
Anders als sonst zeigten sich die
Sieger de Rallye Schweden bei
der abschliefenden Pressekon-
ferenz nur bedingt gliicklich. Zu
sehr haben Sébastien Ogier und
Co Julien Ingrassia die Tage da-
vor aufs Gemiit geschlagen.
Denn mehr noch als um Sekun-
denbruchteile mit ihren Kon-
kurrenten kimpften sie neben
der Strecke. Nahezu die ganze
Woche wurde tiber die Befahr-
barkeit der schwedischen Prii-
fungen, die Sicherheit und mog-
liche Absagen einzelner WPs
oder eben der ganzen Rallye dis-
kutiert. Kurz vor dem Start zur
Auftaktpriiffung stand gar ein
Fahrerstreik im Raum. Genug,.
Ingrassia -nutzte das finale
Podium und erklirte vor ver-
sammelter Presse: «Wir senden
Tausende von E-Mails an die
FIA, den WM-Promoter und die
Veranstalter. In der Weltmeis-
terschaft wird auf einem sehr
hohen Niveau gearbeitet. Umso
erstaunlicher ist es, wenn man-
che Entscheidungen nicht auf
diesem Niveau gefallt werden!»
Der Franzose drgerte sich dar-
iiber, dass den Fahrern bei der
Entscheidung iiber die Durch-
fithrung der Rallye Schweden

Winter-Rallyes

’AUTOMOBIL

y
RALLYE-WM
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wenig Gehor verschafft wurde.
«Wir miissen das definitiv dn-
dern. Es wiirde dem Sport hel-
fen, und die Fahrer wiirden sich
mehr respektiert fithlen.»
Andere werden deutlicher.
Kris Meeke, der neben Ogier in
vorderster Reihe dafiir plidier-
te, die schwedische Auftaktprii-
fung aus Sicherheitsbedenken
zu boykottieren, stellt klar: «In
Schweden haben sie uns gesagt:
Wenn ihr Bedenken habt, miisst
ihr das vor der Rallye mitteilen.
Genau das haben wirim Vorjahr
vor der Rallye Australien getan,
als es um die mangelnde Sicht
bei den staubigen Nachtpriifun-
gen ging. Es gab etwa 25 Mails in
den drei Monaten zwischen Be-
kanntgabe der Route und dem
Start. Aber es ist nichts passiert.
Die Kronung war aber, dass man
uns danach einfach mitgeteilt
hat, dass es nichstes Jahr drei
Nachtpriifungen geben wird.
Das kann es nicht sein. Man
nimmt uns einfach nicht ernst.»

«Zur Not mit einem Boykott»

Selbst Hayden Paddon, der sich
als einer der Streikbrecher in
Schweden outete, pladiert fiir
eine Fahrervertretung. «Fiir
mich gehoren Regen, Staub,
Dunkelheit, Nebel oder Eisplat-
ten zum Rallyesport dazu. Aber
nur weil ich anderer Ansicht als
zum Beispiel Ogier oder Mecke
bin und die Bedingungen hier
oder im Vorjahr in Australien
nicht als zu schlecht empfand,
sehe ich die Notwendigkeit ei-
ner Art Fahrervertretung. Dann
konnen wir WM-Piloten mit-
redeny, sagt der Neuseeldnder
und fiigt an: «Nach der Rallye

Promoter will mehr

Ungeachtet aller Diskus-
sionen um die diesjihrige
Rallye Schweden: Kaum
wurde der Traditionslauf
bis 2019 bestiitigt, bringt der
WM-Promoter weitere
Winterrallyes ins Gespriich.

Die alljihrlich von iiber 15000
Fans besuchte Kultkuppe Colins
Crest ist nur ein Highlight der
Rallye Schweden und ganz nach
dem Geschmack des WM-Ver-
markters. «Die Bilder sind ein-
malig. Wettbewerbsautos unter
diesen Bedingungen kann keine
andere Motorsportdisziplin bie-
ten. Wo sonst konnen die Auto-
mobil- oder Reifenhersteller
ihre Kompetenz bei solchen Be-
dingungen darstelleny, sagt Oli-
ver Ciesla, Geschiftsfiihrer des

‘WM-Vermarkters. «Eine echte
Winterrallye ist fiir die WM un-
verzichtbar. Wir brauchten eher
noch eine zweitey, sagt er und
bestitigt Kontakte nach Kanada,
Japan und auch Russland. ¢ RK

WM- Promoter Oliver Ciesla

Rallye Naturgewalten Schlamm in Schweden

Schweden habe ich Sébastien
und Julien zwar noch auf der
Pressekonferenz gesehen, wir
haben aber nicht mehr dariiber
gesprochen. Das sollten wir
aber schleunigst tun. Die jetzige
Situation ist fiir alle nicht gut.»

Zumindest beim letzteren
Punkt herrscht Einigkeit, auch
von Seiten der FIA, der Rallye-

Hyundai

Organisatoren und des Pro-
moters. Aber Rallye-WM-Ma-
nagerin Michéle Mouton, die
hochstselbst die skandinavi-
schen Strecken besichtigte und
Verstindnis fiir die Fahrer zeig-
te, machte klar: «Es kann nicht
sein, dass die Aktiven die Regeln
machen.» Vor der Rallye Mexi-
ko wollen Fahrer und FIA-Ver-

Fahrer wollen mitreden

...und sichtraubender Staub in Australien

antwortliche sich nochmals zu-
sammensetzen. Die Position der
Fahrer ist Klar: Fiir die Zukunft
fordern sie mehr Mitsprache-
recht. «Sollte es erneut Sicher-
heitsbedenken geben, verschaf-
fen wir uns Gehor - zur Not mit
einem Boykott. Auch wenn das
nur der letzte Ausweg ist», be-
tont Meeke. ¢

Zuversicht nach gelungenem Auftakt

Trotz kleinerer Probleme
holte Hyundai mit dem neu-
en i20 WRC zwei Podiums-
platzierungen in Folge. Nun
will man nachlegen.

Thierry Neuyille wurde in Mon-
te-Carlo Dritter, Teamkollege
Hayden Paddon in Schweden

Zweiter - der WM-Start fiir :
Hyundai und die neue Genera- 3

tion des i20 WRC ist gelungen.
«Zwei Podiumsplitze aufunter-
schiedlichen Untergriinden zei-
gen, dass das neue Auto im Ver-
gleich zum Vorginger ein deut-
licher Fortschritt ist», freut sich
Teamchef Michel Nandan und
verweist auf die Herstellerwer-
tung. «Wir liegen fiinf Punkte
hinter VW, Ohne die Probleme
an Thierrys Auto kénnten wir

Pneuwechsel: Schnee passt zum I20 WRC - nun auch Schotter’

auch vorne sein.» Bei der «Mon-
te» haderte der Belgier erst mit
dem Set-up, biifite aber vor al-
lem wegen einer defekten Kar-
danwelle Zeit ein. In Schweden
verhinderte ein Olleck am Dif-

ferenzial eine Top-Platzierung.

Nandan: «Wir sind dran, den |

Fehler zu beheben. Spitestens
ab den europiischen Schotter-
liufen wollen wir auch um Sie-
ge mitkimpfen.» ¢ RK

|
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Auch Peugeot jagt den Titel

Von REINER KUHN

Kurz vor Saisonbeginn liisst
der deutsche Peugeot-Im-
porteur die Katze aus dem
Sack: Mit einem vom hes-
sischen Team Romo einge-
setzten 208 T16 tritt man bei
allen zehn DRM-Liufen an.

Die Spannung steigt. Auch weil
die Nennliste fiir den Saisonauf-
takt der Deutschen Rallye Meis-
terschaft (DRM) stetig wiichst
- vor allem in der Topklasse:
Drei Skoda (1 x RS, 2 x S2000)
und gar vier Peugeot (2x R5,2 x
$2000) sind bisher gemeldet.
Noch besser: Bei der Saarland-
Pfalz-Rallye (4./5. Mirz) kommt

AvD-Histo-Monte

es zu einem ganz besonderen
Duell. Genau 30 Jahre nachdem
die Franzosin Michele Mouton
auf einem Peugeot 205 Turbo 16
die deutsche Meisterschaft ge-
wann, tritt wieder ein Peugeot
mit Unterstiitzung des Impor-
teurs inder Topliga an. Am Steu-
er des vom international erfah-
renen Team Romo aus Hessen
eingesetzten R5-Peugeot 208
T16 soll der ehemalige WM-Ju-
nior Christian Riedemann sit-
zen. Fiir den 28-Jihrigen Sulin-
ger eine Riesenchance und Biir-
de zugleich. Denn wenn er, wie
von Peugeot angekiindigt, im
Titelkampf «ein klares Wort-
chen mitreden» soll, muss er
sichmoglichst schnell an seinen

nun allradangetriebenen Dienst-
wagen gewohnen. Denn nach
dem Riickzug des zweimaligen
Meisters Ruben Zeltner (Por-
sche) gilt Skoda-Werksjunior

< bt
SRESE e 5

Fabian Kreim als klarer Titel-
favorit. Verstiindlich, im Vorjahr
feierte der 23-jihrige Krumba-
cher fiinf DRM-Siege, den ers-
ten beim Saisonauftakt. ¢

GroBangriff: Riedemanns Markenkollegen haben schon getestet

Quattro vor Ascona und 325 ix

Das Jubildium der AvD-
Histo-Monte fiihrte {iber
traumbhafte Strecken von
Mainz nach Monte-Carlo.
Den Gesamtsieg holten
sich das Audi-Urquattro-
Duo Dietmar Gornig und
Stephan Hinze.

Kaiserwetter zu Beginn der 20.
AvD-Histo-Monto. Eitler Son-
nenschein begleitete die 80
Teams auf den ersten von insge-
samt 165546 Kilometern iiber
vier Tage und 27 Wertungsprii-
fungen. Die erste Etappe fiihrte
durch die Weinberge von Rhein-
hessen und verschneite Wiilder
im Schwarzwald bis nach Frei-
burg. Von der frithen Kirschblii-

Rallycross-WM

Da gehen einem die Augen auf: Gornig/Hinze im Audi Quattro

te im Breisgau fithrte die zweite,
mit sieben Gleichmifigkeits-
priifungen gespickte Tagestour
durch den Schweizer Jura nach
Aix-les-Bains in den franzdsi-
schen Alpen. Tag 3 brachte strah-

lende Sonne, grandiose Land-
schaften und dank zweier gehei-
mer Sollzeitmessungen auf den
Priifungen 19 und 20 erneut Be-
wegung in die Ergebnisliste. Die
zunichst fithrenden Theo und

Stohl lasst andere ran

Von SVEN KOPF

Das World Rallycross Team
Austria stellt sich neu auf.
Nach nur einer Saison steigt
Manfred Stohl wieder aus
und lisst zwei Profis ran.

Das Team bleibt, das Gesicht
geht. In der WM 2015 bildeten
Stohl und Teameigner Max Pu-
cher noch das World Rallycross
Team Austria und mischten mit
zwei Ford Fiesta Supercars die
Topliga auf. Geschichte. Wenn
die WM-Krone zum dritten Mal
ihren Tréger sucht, ist der viel
beschiiftigte Produktionswagen-
Rallyeweltmeister von 2000
nicht mehr dabei - zumindest

nicht als Fahrer. Trotz guter Er-
gebnisse und konstanter Ent-
wicklung im Debiitjahr fehlt es
an schlagkriftigen Sponsoren.
«In Osterreich ist der Markt ein-
fach zu kleiny, klagt Stohl, der
im italienischen Brescia mit
Platz 5 im Finale sein bestes Sai-
sonergebnis holte.

Der Russe Timur Timerzya-
nov, Europameister von 2012/13,
hat die Entwicklung des Teams
erkannt und sich fiir die Oster-
reicher entschieden. Er sorgte
unter anderem in Hockenheim
fiir Aufsehen, als er nach einem
Bandenkontakt mit Uberschlag
die Fahrt unbeeindruckt fort-
setzte. Solche Ubungen waren
dem DTM-Publikum bis dahin

Christoph Wellmann in ihrem
BMW 325 ix tankten Strafzeit,
und das Audi-Urquattro-Duo
Dietmar Gornig und Stephan
Hinze iibernahm die Spitze.

Die letzte Schleife, die auch
iiber den Col de Turini fiihrte,
endete am Hafen von Monaco.
Die Besatzung des schnee-
weiflen Urquattro blieb vorne.
Zweite wurde das Vater-/Sohn-
Gespann Franz und Thomas
Roth im Opel Ascona B. Im
~Schlussspurt* verdriingte das
BMW-Duo Wellmann noch den
zweimaligen Histo-Monte-Sie-
ger Matthias Kahle, diesmal mit
Sport-Auto-Kollegin Bianca
Leppert als Co, im Skoda 130 RS
von Podium. ¢ MH

-
Das war’s: Stohl steigt aus seinem Ford Fiesta Supercar aus

unbekannt. Timerzyanovs neu-
er Teamkollege Janis Baumanis
aus Lettland war fiir die Oster-
reicher bereits beim Saisonfina-
le in Argentinien am Start und
schaffte es ins Finale. «Max hat

viel in die Autos investiert und
Stohl-Racing einige technische
Wunder vollbracht», lobt Bau-
manis und hofft, dass Stohl der
Truppe im Hintergrund erhal-
ten bleibt. ¢

4

NACHRICHTEN

WRC-Haube mit
Gebrauchsspuren

Rallye-WM Die E-Bay-Seite
von M-Sport ist langst kein
Geheimtipp mehr. Wer schon
immer mal die Motorhaube ei-
nes World Rally Cars, eine be-
schadigte Felge oder auch nur
ein Teamshirt besitzen wollte,
wird auf der E-Bay-Seite der
britischen Edelschmiede
fundig. Die Firma von Malcolm
Wilson versteigert dort einen
bunten Strauf3 von Ersatz-
teilen, Kleidungsstlicken oder
- wie aktuell - auch schon

mal jene Motorhaube, die
Werkspilot Eric Camilli beim
schwedischen WM-Kauf kalt-
verformte.

Rallye Lettland neu
Mitte September

Rallye-EM Die urspringlich
als EM-Auftakt vorgesehene
Rallye Lettland findet nach
Absage des urspringlichen
Termins Anfang Februar jetzt
vom 16. bis 18. September
statt. Statt Eis und Schnee
erwarten die Fahrer dann
schnelle Schotterpisten. «Ei-
nen freien Platz im aktuellen
Kalender zu finden, war keine
leichte Ubung, erklarte EM-
Koordinator Jean-Baptiste
Ley. «Wir wollten Uber-
schneidungen mit der WM
vermeiden, und es sollte
genlgend Abstand zwischen
unseren Laufen liegen.» Die
Rallye Lettland ist jetzt nicht
nur neunter und vorletzter
EM-Lauf, sondern auch das
Finale der Junior-EM.

Noch mehr Teams
am Start

Citroén Trophy Diese Saison
werden im Rahmen der Deut-
schen Rallye Meisterschaft bis
zu 20 DS 3 mit von der Partie
sein. Der GroBteil davon in der
kinftig noch harter umkampf-
ten kleinen R1-Trophy-

Klasse. Ein knappes Dutzend
Team:s feilt in der beliebten
Einsteigerkategorie mit

dem 125 PS starken DS 3 R1
am Aufstieg. Eine Handvoll
Teams geht mit dem Uber
200 PS starken DS 3 R3in
der grof3en Trophy-Kategorie
an den Start, darunter mit

der aus dem Opel Cup
gewechselten Melanie Schulz
erstmals auch eine Dame.

Die bekannt schnellen Philipp
Knof und Patrick Pusch set-
zen ebenso wie Uwe Gropp
auf die «Max»-Version des R3
und kdmpfen um den deut-
schen 2-WD-Titel. Im ADAC

| Opel Cup hat sich dagegen

| nicht mehr so viel getan: Dort
| starten diese Saison 16 Teams
| aus sieben Nationen. ¢ RK
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Superbike-WM

MO'I'ORRAD
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“Und es geht schon wieder Ios

Von IMRE PAULOVITS

Nichstes Wochenende hat
das lange Warten ein Ende.
Mit dem ersten Superbike-
‘WM-Lauf beginnt die inter-
nationale Rennsaison.

War die WM aus deutsch-
sprachiger Sicht in den letzten
beiden Jahren etwas verwaist,
kommt nun wieder richtig Le-
ben sowohl in die Superbike-
alsauch in die Supersport-WM.
BMW hat sein Engagement bei
der Entwicklung und der Aus-
wahl seiner Kundenteams
verstarkt, und so wurde man
sich mitdem bisherigen Ducati-
Top-Kundenteam Althea -
Weltmeister 2011 mit Carlos
Checa - und dem aktuellen
britischen Meister Milwaukee
einig. Bei Althea hat BMW den
IDM-Superbike-Meister Mar-
kus Reiterberger unterbringen
konnen. Damit hat man endlich
die seit Jahrzehnten sehnsiich-
tig erwartete Konstellation,
dass ein Deutscher mit einer
BMW in einer Weltmeister-
schaft um den Sieg fahren kann.

«Reitis» Auftritt auf der
BMW wird aus internationaler
Sicht noch insofern interessant,
als dass erstmals in der Ge-
schichte die aktuellen Meister
der beiden wichtigsten euro-
paischen Superbike-Meister-
schaften, der IDM und der BSB,
auf identischem Material ge-
geneinander antreten - BSB-
Champ Josh Brookes fihrt die
Milwaukee-BMW - und so fiir
eine Standortbestimmung iiber

MotoGP

Superbike-WM -Feld in

das Niveau der beiden prestige-
trachtigen Serien sorgen.

Wenn Dominic Schmitter mit
der Grillini-Kawasaki auch
kaum um vordere Plitze kimp-
fen wird, ist der Umstieg aus
der Supersport-WM doch ein
riesiger Karriereschritt fiir den
2l-jahrigen Schweizer.

Sein Landsmann Randy
Krummenacher ist hingegen

aus der Moto2-WM in die
Supersport-WM umgestie-
gen und hat im Kawasaki-
Werksteam neben Weltmeis-
ter Kenan Sofouglu beste
Chancen, um Siege und ganz
vordere Plitze mitzukdmpfen.

Kevin Wahr, IDM-Super-
sport-Meister 2013, hat fiir
dieses Jahr zu Lorini-Honda
gewechselt und hofft, so den

KTM testet bereits mit

Die MotoGP-KTM riickte
letzte Woche in Jerez
erneut aus. Diesmal fuhr
neben den Stamm-Test-
fahrern Alex Hofmann
und Mika Kallio auch
noch Randy de Puniet.

Hatte das Projekt bislang unter
einem richtig guten Wetter-
Stern gestanden, musste sich das
Testteam beim ersten Test, bei
dem erstmals zwei Crews voll-
zahlig und mit zwei Motorri-
dern vor Ort waren, etwas gedul-
den. Anden erstenbeiden Tagen,
an denen nur Alex Hofmann und
Mika Kallio fuhren, war es iiber-
wiegend nass, so konnte die Test-
arbeit nur langsam weiterge-
trieben werden.

«Dies hatte aber auch etwas
Gutesy, so Projekt-Berater Mike

Leitner. «Denn so konnten wir
unter den wechselnden Bedin-
gungen auch etwas unter Druck
arbeiten. Dazu konnten wir erst-
mals auch etwas fiir die Regen-
abstimmung probieren.»

Auch Mika Kallio konnte dem
etwas Gutes abgewinnen. «Wir
konnten bei wechselnden Be-
dingungen an der Traktions-
und Wheelickontrolle weiterar-
beiten, und auch bei den WP-
Federelementen konnten wir
neue Optionen ausprobieren.»

Am dritten Tag war es dann
trocken, und am Nachmittag
16ste Randy de Puniet, der mit
Aprilia und Suzukiin den letzten
Jahren einige Entwicklungs-
arbeit in der MotoGP betrieben
hat, Alex Hofmann ab. «Randy
hat uns wichtige Inputs fiir die
weitere Entwicklung der RCI6

gegebeny, freute sich Mike
Leitner.

Der Franzose selber war von
der KTM angetan: «Ich habe seit
mehr als einem Jahr auf keiner
MotoGP-Maschine mehr geses-
sen, aber ich habe mich auf dem
Bike auf Anhieb wohlgefiihlt.
Zuniachst haben wir es auf mich
angepasst, dann haben wir in der
verbleibenden Zeit ein paar Din-
ge mit der Elektronik probiert.
Wir haben jetzt eine gute Aus-
gangsbasis fiir die nichsten
Tests, die schon in ein paar Wo-
chen anstehen.»

Jetzt bauen die Techniker im
Werk nach den neuesten Er-
kenntnissen noch einmal um,
und schon Anfang Mirz soll es
wieder auf eine spanische Stre-
cke gehen, um an den Runden-
zeiten zu feilen. ¢ 1P

lip Island Was dndert sich bei den Kréfteverhaltnlssen gegenﬂber 2015?

Anschluss nach vorn zu
schaffen.

Weltmeister geriistet

Das Kawasaki-Werksteam mit
den Weltmeistern Jonathan Rea
und Tom Sykes ist bestens fiir
die Titelverteidigung geriistet.
Doch auch Ducati hat aufgeriis-
tet, und Casey Stoner hat in
Phillip Island verraten, dass er

vielleicht auch das Ducati-
Superbike testen wird.

Yamaha ist nach vier Jahren
Enthaltsamkeit mit der neues-
ten Ausgabe der Rl wieder
werksseitig in der Superbike-
WM dabei, Ex-Weltmeister
Sylvain Guintoli und Ex-BSB-
Champ Alex Lowes wollen bald
um Siege mitkdmpfen. Die Ex-
Werks-Apriliasind auch wieder
dabei: Unter der Regie von Ioda
Racing werden sie von Alex de
Angelis und Lorenzo Savadori
gefahren. Gespannt sein kann
man auchaufdie SBK-Premiere
von Nicky Hayden.

24 Fixstarter sind in diesem
Jahr in der Superbike-WM ein-
geschrieben:

1 Jonathan Rea (GB/Kawasaki)

2 Leon Camier (GB/MV Agusta)

7 (haz Davies (6B/Ducati)

9 Dominic Schmitter (CH/Kawasaki)
10 Imre Téth (H/Yamaha)

11 Saeed Al Sulaiti (Q/Kawasaki)
12 Xavi Forés (E/Ducati)

15 Alex De Angehs (RSM/Aprilia)
16 Josh Hook (AUS/Kawasaki)

17 Karel Abraham (CZ/ BMW)

20 Sylvain Barrier (FRA/Kawasaki)
21 Markus Reiterberger (D/BMW)
22 Alex Lowes (GB/Yamaha)

25 Joshua Brookes (AUS/BMW)
32 Lorenzo Savadori (1/Aprilia)

34 Davide Giugliano (ITA/Ducati)
40 Romdn Ramos (E/Kawasaki)
50 Sylvain Guintoli (F/Yamaha)
56 Péter Sebestvén (H/Yamaha)
60 Michael van der Mark (NL/Honda)
61 Fabio Menghi (I/ Du(ah)

66 Tom Sykes (GB/Kawasaki)

69 Nicky Hayden (USA/Honda)

81 Jordi Torres (E/BMW)

rei Piloten

Randy de Puniet: jetzt auch Testfahrer bei KTM
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Marc Marquez: Sicherheit
rerlangt, will aber noch
zu vorschnell urteilen

" Zur Person
- Marc Mérquez

- Geburtstag 17 Febryar 1993
- g Geburtsort Cervera ()
& Herkunftsland Spanjen

ERFOLGE

Marc Marquez

«Balance
verbessert»

2005 Katalanischer Meister 1256P
2006 Katalanischer Meister 1256P

2008 WM-13.1256p (KTM)
2009 WM-8.1256P (KTM)
2010 Weltmeister 1256p (Derbi)

2012 Weltmeister Moto? (Suter)
2013 Weltmeister MotoGp (Honda)
2014 Weltmeister MotoGp (Honda)
2015 WM-3, MotoGP Honda)

101256P), 78 Podestpl3

506P-Siege (24 MotoGP, 1§ Nota,
tre,
S8Pole-Positions

PAULOVITS

2001 Katalanischer Meister MiniEnd
uro
20042, katal§n. Meisterschaft 1256p

2007 8. Spanische Meisterschaft 1256P

2011 Vize-Weltmeister Moto2 (Suter)

Von IMRE PAULOVITS

Ex-Weltmeister Marc Mar-
quez konnte beim Test auf
Phillip Island nicht nur die
zweitschnellste Zeit fahren,
er fand auch seine alte
Fahrzeugbeherrschung auf
der Honda RC 213 V wieder.
Im MSa-Interview erliu-
tert der Honda-Star die
Hintergriinde und verriit,
warum er noch immer
skeptisch ist und warum er
seinen 23. Geburtstag nur
gemiifigt feierte.

Bist du nach deinen Zeiten in
Australien zufrieden?
MARC MARQUEZ: Ja, ich bin
mit dem gesamten Test zufrie-
den, nicht nur wegen meiner
schnellsten Runde. Wir konn-
ten einen grofien Schritt nach
vorne machen, und ich habe
e¢in gutes Gefiihl mit dem Bike
und mit den Michelin-Reifen
gefunden. Am ersten Tag war
es verregnet, da habe ich nur
die Regenreifen und fiir ein
paar Runden die Intermediates
probiert, am zweiten Tag haben
wir hauptsichlich an der Elek-
tronik gearbeitet und am drit-
ten an der Balance. Wir haben
dabei bei der Abstimmung ei-
nen guten Weg gefunden. Auch
die Michelin-Regenreifen funk-
tionieren ganz gut, mit den In-
termediates ist es noch schwer
zu verstehen, wo man mit ih-
nen im Nassen und wo im Tro-
ckenen pushen kann.
Wie funktionieren die Michelin-
Regenreifen?
Sie geben ein dhnliches Gefiihl,
wie ihre Slicks. Hinten sehr viel
Grip, vorne auch nicht schlecht.
Aber man muss etwas frither
bremsen als mit den Bridge-
stone.
Bist du nun viel gliicklicher als
nach den Tests in Sepang?
In Sepang waren wir ehrlich
ziemlich verloren. Wir wussten
die Richtung nicht und wussten
nicht so recht weiter, aber in
Australien haben wir begon-
nen, richtig gut zu ar-
beiten. Honda hat bei
der Elektronik einen
guten Job gemacht, da
haben wir jetzt eine
ganz gute Basis. Aber
ich will die Dinge auch
nicht zu sehr tiberbe-
werten, denn Phillip Is-
land ist sehr speziell mit
seinen schnellen Kur-
ven. Dort hatten wir
auch schon letztes Jahr
keine Probleme. Ich den-
ke, in Katar werden wir
wieder mehr Probleme
haben. Da gibt es viel
mehr Kurven, wo das
Motorrad komplett her-
umfahren muss, das ist
noch unser Schwach-
punkt. Deshalb, denke ich,
werden wir da noch nicht
zu den Schnellsten zihlen,
aber wir werden zumin-
dest versuchen, konkur-
renzfihig zu sein. Es konn-

te sein, dass wir dort ankom-
men und nichts von dem, was
uns in Phillip Island erfreut hat,
funktioniert.

Was milsst ihr noch verbessern?
Wie das Bike mit neuen Reifen
funktioniert. Bislang konnte ich
das volle Potenzial der Reifen
noch nicht nutzen. Zum Bei-
spiel hatte ich in meiner
schnellsten Runde bereits 20
Runden auf den Reifen, und als
wir die neuen Reifen reinge-
macht haben, konnte ich meine
Zeit nicht verbessern. Dabei
war mein Rhythmus richtig gut.
Einer meiner stiirksten Punkte
mit den Bridgestone war die
eine heife Runde im Qualify-
ing, mit den Michelin habe ich
da noch Schwierigkeiten. Ganz
zum Schluss wollten wir noch
etwas probieren, aber es war
schon sehr spit, weil es zuvor
geregnet hatte. Ich habe noch
einmal versucht, richtig zu pu-
shen, dabei ist mir dann
in Turn 9 das Vorder-
rad weggerutscht. Viel

«In Katar
werden wir
wieder mehr
Probleme haben.»

MARC MARQUEZ
V////11/1111/1117/1111111////4

habe ich mir dabei zum Gliick
nicht getan, nur den Ellbogen
aufgeschiirft und das Kinn, dort
wo schon einmal in Mugello
2013.

Wie ist der Sturz passiert?

Wir wussten, dass die Tempera-
tur bereits stark gesunken war.
Inder ersten Runde dieses Stints
habe ich die Strecke gecheckt, in
der zweiten habe ich angefan-
genzu pushen. In Turn 9 binich
etwas mehr Schriglage gefah-
ren, das war kritisch, und ich
habe schon langsam die Front
verloren. Ich habe noch ver-
sucht, es abzufangen, aber dann
war ich im Kiesbett und bin ge-
stiirzt. Aber trotzdem war wich-
tig, dass ich begonnen habe, das
Bike richtig zu spiiren.

Du hattest in Turn 8 einen richtig
heftigen Vorderradrutscher,
konntest ihn aber abfangen.

Das Problem war, dass es da ge-
rade wieder anfing zu regnen.
Ich bin in der Kurve angekom-
men, sah ein paar Tropfen, aber
ich dachte, ich fahre diese Run-
de noch zu Ende. In dieser Run-
de war es aber etwas nasser als
iiberall anders, und da ist mir
das Vorderrad weggerutscht.
Fiir drei Sekunden war der Len-
ker komplett eingeschlagen,
und ich habe mit dem Knie, |
dem Ellbogen und der Schulter |
so indem Stil wie in Briinn 2014 |
einen Sturz verhindern kénnen. |
Bislang bist du dein 2014er- |
Chassis mit neuer Schwinge |
gefahren. Wirst du auch die
Saison damit beginnen?

(1111,
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Es sieht so aus. Wir haben uns
auf diesen Rahmen konzen-
triert, wenn Dani und Cal
Crutchlow auch einen anderen
Rahmen benutzen. Dabei geben
Cal und ich trotzdem die glei-
chen Kommentare. Wo wir im
Moment Probleme haben, ist
der Kurvenspeed, und wir krie-
gen das Bike nur schwer ums
Eck. Aber diesen Rahmen ken-
ne ich gut, und das gibt
mir bei den vielen Din-
gen, die sich jetzt geédn-

«Habe mir
wie in Mu-
gello das Kinn
angeschlagen.»

STEFAN BRADL
LTI

dert haben, etwas Vertrauen. Da
probiert man eine Menge Set-
ups und man bekommt nur
langsam ein Gefiihl. Aber am
letzten Testtag habe ich ange-
fangen, mich richtig wohl auf
dem Motorrad zu fiihlen, und
so sieht es so aus, dass wir uns
nun langsam verbessern. Aber
es gibt noch immer Probleme
mit dem Vorderreifen. Davon
zeugen die ganzen Stiirze. Ich
bin gestiirzt, Tito (Rabat) ist ge-

Marc Marquez

stiirzt, und noch viele mehr, alle
mehr oder weniger auf gleicher
Weise. Aber ich weif}, dass Mi-
chelinan der Sache arbeitet. Ich
weifd nicht, ob wir fiir den Ka-
tar-Test schon etwas Neues ha-
ben werden, aber bis zum ers-
ten Rennen sollten sie es bereit-
haben.
Habt ihr eure Beschleuni-
gung verbessern kénnen?
Auf Phillip Island ist die
Beschleunigung nicht das
Wichtigste. Du beschleu-
nigst hier aus den Kurven
bereits im dritten oder
vierten Gang, da haben
wir unsere Beschleuni-
gung bereits. Wo wir Pro-
bleme haben, sind Kurven im
ersten und zweiten Gang. Wir
miissen jetzt sehen, was wir in
Katar hinbekommen, aber wir
miissen dort zumindest noch
einmal sehr hart arbeiten.
Soll Honda da noch neue Sachen
bringen?
Wir haben noch sehr viele Din-
ge, die wir noch gar nicht pro-
bieren konnten, wie Auspuffan-
lagen. Wir miissen alles richtig
verstehen lernen, und wir haben
nicht mehr viel Zeit. Honda ar-
beitet sehr hart, um besser zu
werden, mehr Gefiihl fiir den
Vorderreifen zu bekommen.
Was hast du fiir ein Gefithl mit
dem neuen Motor, nachdem ihr
die Elektronik verbessern
konntet?

In Phillip Island sah es so aus,
dass sein Charakter in Ord-
nung ist. Aber wie ich schon
sagte: Die Probleme haben wir
beim Beschleunigen aus lang-
samen Kurven, wie in Malaysia
Turn 14 und die Zielkurve, und
das konnten wir in Phillip Is-
land nicht testen, weil es dort
keine solchen Kurven gibt.
Kannst du in den schnellen
Kurven mit den Michelin-Reifen
mittlerweile pushen?

Wir haben mit ihnen hinten
mehr Grip, so ist es schwieri-
ger, mit ihnen zu sliden. Das
war flir mich mit den Bridge-
stone hier viel einfacher, ich
habe mit ihnen die besten Li-
nien gefunden und konnte sie
rutschen lassen. Aber mit der
Balance, die wir zuletzt gefun-
den haben, wurde auch dies
besser.

Wie hast du am Mittwochabend
mit dem Team deinen Geburts-
tag gefelert?

Wir hatten nur ein leichtes
Abendessen, weil wir ja testen
und arbeiten mussten. Auch
nach dem letzten Testtag
konnten wir das Feiern nicht
nachholen, weil ich gleich zu
mehreren Events nach Hause
fliegen musste. Das schonste
Feiern war fiir mich aber, dass
wir das Vertrauen zu dem Bike
wiedergefunden haben und ich
es wieder als mein Motorrad
sehe. ¢

i

A

Geburtstag wihrend des Tests: Wegen Arbeit nur milde gefeiert

«Honda arheitet bereits an Fliigeln»

Von SHAINA SALVIA

Die zehnjiihrige Shaina
Salvia konnte nach ihrem
Interview mit Cal Crutch-
low auch eines mit Marc
Mairquez machen.

In unserer Ausgabe 1-3/2016
hatten wir ein Interview verof-
fentlicht, das die damals neun-
jahrige Shaina Salvia mit Cal
Crutchlow beim Grand Prix von
Malaysia gefiihrt hatte. Bei den
MotoGP-Tests in Sepang gaben
wir ihr die MSa-Ausgabe, die sie
Cal Crutchlow zeigte. Als Marc
Marquez vorbeikam, sich in das
Gesprich einschaltete und das
Interview sah, fragte er: «War-
um machst du nicht auch ein
Interview mit mir?» Dass er es
ernst meinte, zeigte sich, als die
Grundschiilerin eine Einladung
zur Teamprisentation in Sentul
bekam und der Honda-Star sich
Zeit fiir sie nahm.

Viele MotoGP-Maschinen haben
jetzt Fliigel. Glaubst du, dass
auch die Honda RC 213 V Fliigel
braucht, oder reicht der im
Honda-Logo?

MARC MARQUEZ: (lacht) Hon-
da arbeitet dran. Ducati hat be-
reits seit Jahren mit Fliigeln ex-

3,\-"; 7ot

o P & ‘g
Viel SpaB miteinander: Marc Marquez war es, der gerne von der Zehnjahrigen interviewt werden wollte

perimentiert, und jetzt benut-
zen sie sie standig. Auch Ya-
maha hat jetzt welche. Honda
arbeitet im Windkanal an Flii-
geln, ich weif aber nicht, ob wir
sie benutzen werden oder nicht.
Es kommt auf die Resultate an.
Aber ich denke nicht, dass sie
einen groflen Unterschied ma-
chen werden.

Was milsst ihr verbessern, damit
du wieder schnell wirst?

Wir haben die Motorenspezifi-
kation gedndert, um den Cha-
rakter des Motorrads zu ver-
bessern, und wir arbeiten daran

weiter. Wir werden auch weiter
unterschiedliche Set-ups bei
der Elektronik probieren. Wir
benutzen jetzt alle eine gemein-
same Software, und diese ver-
suchen wir jetzt abzustimmen.
Welche ist deine Lieblingsstrecke?
Eine meiner Lieblingsstrecken
ist Phillip Island. Es ist wirklich
ein schoner Kurs. Aragén mag
ich auch, und dann Austin. Ich
mag Kurse mit schnellen Kurven.
Und Sentul?

Ich bin hier nur ein paar Run-
den mit einem kleinen Motor-
rad gefahren, und der Kurs sieht

interessant aus, er hat viele
Richtungswechsel. Vielleicht
werden wir eines Tages hier
auch mit MotoGP-Bikes fahren.
Mein Bruder fihrt gerne Motor-
rad. Was ratst du ihm, um ein gu-
ter Fahrer zu werden - und wann
sollte man mit dem Fahren an-
fangen?

Mit dem Fahren kann man gar
nicht frith genug anfangen.
Wenn man ein guter Fahrer
werden will, muss man das Mo-
torrad wirklich mdgen und dar-
auf fokussieren. Ich denke den
ganzen Tag {iber das Bike nach.

PAULOVITS

Alsich ein Kind war, safd ich den
ganzen Tag auf dem Motorrad,
und wenn meine Freunde am
Wochenende an den Strand, in
die Berge oder in die Ferien
gegangen sind, habe ich gesagt:
Ich will lieber auf die Strecke
und mit meinem Bike fahren. Es
muss einfach von innen kom-
men.

lhrreist sehr viel. Wie vertragst
du die langen Fliige?

Ja, es ist wahr, wir reisen sehr
viel. Die Fliige sind wirklich
anstrengend, manchmal sind
sie zwolf oder 13 Stunden lang.
Man versucht natiirlich zu
schlafen, aber im Flugzeug ist
das immer schwierig. Dann
schaue ich mir Filme an oder
das letzte Rennen. Aber wenn
ich etwas von meiner Arbeit
missen konnte, dann wiren es
die Reisen, denn wir vergeuden
sehr viel Zeit an den Flughifen
und in Flugzeugen. Aber ir-
gendwie miissen wir ja hinkom-
men. Und wenn ich unterwegs
iiber das Bike nachdenke, dann
wird die Reise kiirzer.

Wie ich sehe, spielst du gerne mit
der Playstation.

Ja, in meiner Freizeit. Wir spie-
len auf der Playstation FIFA
Fuflball, MotoGP, andere Mo-
torrad-Spiele oder Formel 1. ¢
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Viiiales und Marquez Spi

Von IMRE PAULOVITS

drin gewesen.» Zur Erinnerung:
Die Pole-Position-Zeit von

Beim MotoGP-Test auf Marc Marquez im Vorjahr lag
Phillip Island machten bei 1:28,364, die schnellste Renn-
Suzuki-Pilot Maverick runde von Marquez bei 1:29,280.
Viiales und Honda-Ass Die Zeiten lagen bei diesem Test
Marc Marquez die Bestzeit  also trotz der Klagen der Piloten
untereinander aus. Doch iber die Einheits-Elektronik
beide warnen vor zu schnel- und die Balance der Michelin-
len Schlussfolgerungen. Reifen bereits unter ihren Zei-

Die MotoGP-Stars hatten es an
diesen drei Testtagen nicht
leicht. Phillip Island zeigte sich
von seiner launischen Seite und
an zwei von drei Testtagen gin-
gen immer wieder kurze Regen-
schauer nieder, die das Testen
stindig unterbrachen. Das Ar-
gerlichste: Danach trocknete die
Strecke so schnell ab, dass auch
wenig mit Regenreifen getestet
werden konnte. Und die Inter-
mediates, die Michelin neu im
Sortiment hat, wurden nur an
Marc Marquez herausgegeben.
Nachdem sie in kiirzester Zeit
dahinschmolzen, lieR Michelin
sie wieder im Gepack.

Als es am zweiten Tag fast
komplett trocken blieb, setzten

ten im Rennen.

Wenig Relevanz?

Sowohl Vinales als auch Mar-
quez wollten ihre Zeiten nicht
iiberbewerten. «Dies ist meine
Lieblingsstrecke, und ich habe
hier schon im Vorjahr mein
bestes Resultat erzielt», be-
schwichtigte Vinales. «Aber
unser Motor ist viel besser ge-
worden, ich habe auf der Ziel-
geraden keinen Unterschied zu
Rossis Yamaha festgestellt.»
Die wahren Krifteverhilt-
nisse erwarten nun alle beidem
nichsten und letzten Test der
Vorsaison in Katar vom 2. bis 4.
Miirz. «Bis dahin wissen wir
auch, was bei wem an neuen
Teilen kommty, so Vinales. ¢

sich gleich Marc Marquez und 1. Maverick Vifiales (E) Suzuki GSX-RR

Maverick Viales an die Spitze 2 Marc Marquez (E) Honda RC213 V 5,354 (20)
der Zeitentabelle. Der Suzuki- . Cal Crutchlow (GB) Honda RC213 V 1:32,948 21)
Pilot war am Ende des zweiten 4. Jorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-M1 1:39,825 (24)

Testtages vorn, und auch den
dritten Testtag fithrte er bis zum
Nachmittag an, bevor er einmal.
heftig abflog. Marc Marquez
iiberfliigelte ihn so noch zum
Schluss, doch Vinales’ Zeit vom
zweiten Tag konnte auch Mar-

5. Héctor Barberd ()
6. Valentino Rossi (1)
7. LorisBaz ()
8. Dani Pedrosa (E)
9. Pol Espargard (E)

10. Andrea lannone (1)
11. Andrea Dovizioso (1}

Ducati D16 GP14.2
Yamaha YIR-M1
Ducali D16GP14.2
_ Honda RC213V
Yamaha YZR-M1
Ducati D16 GP16
Ducati D16 GP16

1:33,088 (27)"
140,138 (1.5)1 """"
133,126 (20)
1:34,049 (9)

1:32,864 (41)

quez nicht unterbieten. «Es 12. Scott Redding (GB) Ducati D16 GP15

wire noch einiges drin gewe- 13. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 1:32,590 (27)
seny, zeigte sich Vinales kiimp- 14. Danilo Petrucci (1) Ducati D16 GP15

ferisch. «Ich habe mir aber beim 15. Jack Miller (AUS) Honda RC213 V : ]
Sturz das 2015er Chassis vollig 16. Tito Rabat (E) Honda RC213 V 1B 35 273 (29)

zerstort. Und das 2016er ist
beim Kurvenwechsel zu behi-
big, deshalb kommt man mit
ihm noch nicht auf Zeiten. An-

sonsten wire eine L:28er-Zeit  Vifales: Bestzeit mit der Suzuki

MotoGP

Die Zeiten lagen bei dem wirklich wegfahren kann, das  «Ichbinsehr gliicklich dariiber,
Test auf Phillip Island sehr hat es in dieser Form noch nie  wie viele 1:29er-Zeiten ich ge-
dicht zusammen. Aber gegeben.y fahren bin. Meine Bestzeit war
richtig erstaunt haben die Besonders interessant ist dies  dabei fast eine Sekunde schnel-

Avintia-Ducati-Piloten.

Zum Schluss lagen 16 Piloten
innerhalb einer Sekunde. Und
Steve Jenkner, der nach dem
Bridgestone-Riickzug nun als
Techniker bei Ohlins arbeitet,
stellte vom Streckenrand aus
fest: «Dass der Barbera die gan-
ze Zeit mit dem Rossi und dem
Lorenzo mitfihrt und keiner
der Werkspiloten den Kunden

bei den beiden Avintia-Ducati.
Denn die GP14.2, die sie benut-
zen, war in ihrer aktuellen Sai-
son unter den Werksfahrern nie
so nah an der Spitze dran. Aber
offensichtlich hat sie nun fiir die
Michelin-Reifen eine bessere
Gewichtsverteilung als damals
fiir die Bridgestone, und die
Einheits-Elektronik hat die
Teams auch enger zusammen-
riicken lassen.

17. Aleix Espargaré (€)

18. Yonny Hernandez (COL)

19. Eugene Lavenv (GB)
20. Takuya Tsuda (J)

ler als im Rennen letzten
Herbst», freute sich Barbera.
«Wir haben im Moment einen
sehr guten Lauf, und ich hoffe,
dass wir den bis zum Saison-
beginn beibehalten kénnen.»
Der lange Loris Baz, dem das
Team eine passende Sitzpositi-
on fiir die GP14.2 baute, freute
sich wie ein Kind: «Ich kann
mich iiber diesen Test nur freu-
en. Es ist unglaublich.» & IP

Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP14.2
Ducati D16 GP14 2
Suzuki GSX-RR

_135 584 (2)
1:33,841 (6)
135679(10)
1:36,166 (6)

. 1:31,055(45)
- 132532(46) 1:32,532(100

Barbera (#8) und Baz: Erstaunliche Zeiten mit der alten Duca;tl

PAULOVITS
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Von NEIL SPALDING und
IMRE PAULOVITS

Nach nur drei Wochen
Pause testeten die Teams
nun auf einer Strecke mit
ganz anderem Charakter
und unter viel kiithleren

Bedingungen.

Michelin brachte wieder unter-
schiedliche, neue Konstruktio-
nen sowohl fiir vorn als auch fiir
hinten mit. Die Franzosen waren
sehr vorsichtig: An den ersten
beiden Tagen liefen sie nieman-
den mehr als 15 Runden mit ei-
nem Reifen fahren. Besonders
auffillig waren ereut viele Stiir-
ze tber das Vorderrad, beson-
ders wenn nach einem Regen-
schauer die Strecke abkiihlte.
Die Piloten beklagten auch eine
nicht optimale Verteilung der
asymmetrischen Mischungen
hinten und einem starken Abfall
des Vorderreifen, wenn er ab-
kiihlt. Fiir Katar miissen die
Franzosen wieder in Klausur
gehen, zumal dort gerade wiih-
rend des Rennens in der Nacht
die Temperaturen rapide fallen.
Ducati tauchte in Australien

" wieder mit einer neuen Version
der GPI6 auf. Die Italiener ha-
ben in den drei Wochen zwi-

MotoGP

Hondas neuer MotoGP-Motor

Das neue Triebwerk der
Japaner hat nun auch eine
riickwiértsdrehende
Kurbelwelle.

Letztes Jahr fuhren nur noch
Honda und Aprilia mit Kurbel-
wellen, die sich in Richtung der
Réder drehen. Aber der Aprilia-
Motor war ja einem Strafien-
Motorrad entlichen, und Honda
biifdte fiir sein Bestreben, auf die
leistungszehrende Zwischen-

welle zu verzichten, mit der .

schwer kontrollierbaren Leis-
tungsannahme der leichten

Aufwarmen: Das Heck der Honda hebt sich bei GasstéBen

schen den letzten beiden Tests
das Kunststiick fertiggebracht,
einen neuen Rahmen zu bauen,
der auf dem halben Weg zwi-
schen dem letztjahrigen fiir
Bridgestone-Reifen und dem
urspriinglich steiferen fiir die
Michelin liegt. Die Front des
Hauptprofils erinnert an das ur-
spriingliche GP16-Chassis, ab
der Mitte des Rahmens ist er
wie der GPIS.

Honda probierte die neue Oh-
lins-Gabel, und die Werksfahrer
arbeiteten an der Abstimmung
des neuen Motors und des
Fahrwerks. Die Satelliten-Teams
mussten noch mit dem alten
Motor auskommen, den neuen
bekommen sie in Katar. Auch so
ging bei Cal Crutchlow ein Mo-
tor beim Aufwirmen ein.

Wiihrend die Suzuki-Werks-
piloten mit dem Getriebe unter-
wegs waren, das nur tibergangs-
los raufschaltet, arbeitete Test-
pilot Takuya Tsuda bereits an
der Version, die iibergangslos
rauf und runter schaltet. Erst
wenn es klaglos funktioniert,
bekommen es auch die Werks-
fahrer. Yamaha hat die Verglei-
che zwischen den Fahrwerken
abgeschlossen, Rossi und Lo-
renzo werden die Rennen mit
der 2015er Variante fahren. ¢

Kurbelwelle, die den Motor
gleich schneller hochdrehen lasst.

Aber wenn eine schwere Kur-
belwelle bei voller Drehzahl ihr
Kreiselmoment aufbaut, das
sich zu dem der Rider addiert,
wird das Handling schwerfillig.
Nicht viel, aber in dem leis-
tungsdichten Feld der MotoGP
zihlen kleinste Nuancen auf
dem schmalen Grat zwischen
Sieg und Niederlage.

Im letzten Jahrzehnt hat Hon-
da seine Elektronik immer wei-
ter entwickelt, um der leichten
Kurbelwelle entgegenzuwirken,

Neue, leichtere Ohlins-Gabel an der Werks-Honda

aber als sie im letzten Jahr noch
mehr an Schwungmasse ein-
sparten, war dies nur noch
schwer moglich. Und mit der
neuen Einheits-Software hat
Honda befiirchtet, dass es noch
schwieriger wird. Also hat man
sich fiir eine Neukonstruktion
entschieden.

Die Bewegungen verraten es

Zugeben will man es bei HRC
offiziell nicht, aber wenn man
sich die Bewegungen der Bikes
auf dem Stinder beim mor-
gendlichen Aufwiirmen genau

MOTORRAD .=’

angesehen hat, wurde die
Vermutung, die wir bereits in
Sepang hatten, bestatigt.

Schaute man sich den Sitz-
bankhocker genau an, hob er
sich bei den Gasstofen leicht,
die Gabel ging leicht in die
Federn. Dies passiert bei einer
riickwiirtsdrehenden Welle.
Rotiert sie vorwirts, senkt sich
die Bank, und die Gabel kommt
aus den Federn.

Hondas Kurbelwelle scheint
recht schwer zu sein, die Bewe-
gungen sind ausgeprigter als
bei Yamaha und Suzuki. ¢ NS

Schwinge strebt gegen den Boden: Kurbelwelle dreht riickwarts

& /I
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' Casey Stoner in Katar

auf Ducati D16 GP16

MotoGP Casey Stoner war
bei den Tests auf Phillip
Island anwesend, testete
aber wie angekUndigt nicht,
sondern gab nur den
Werkspiloten Tipps zur
Strecke. Ducati-Corse-Boss
Gigi Dall'lgna erklarte, warum:
«In Sepang sollte sich Casey
wieder auf die Ducati
einschieBen. Ihn aber weiter
die GP15 testen zu lassen,
macht wenig Sinn. Fir den
nachsten Test in Katar haben

| wir auch farihn eine GP16
| fertig, dann soll er auch
Z Wwieder fahren.»

Luca (adalora
spioniert fiir Rossi

MotoGP Das Team von
Valentino Rossi wurde auf
Phillip Island vom zweifa-
chen Weltmeister Luca
Cadalora vervollstandigt.
Rossi verriet auch, warum:
«Luca war ein sehr techni-
scher Fahrer, und er hat
sehr viel Erfahrung.

Da wir zu Hause gemeinsam
fahren, haben wir uns
darauf geeinigt zu sehen,

z| wo er mir helfen kann.»
2| Cadalora beobachtete ftr
| Rossi vom Streckenrand aus

das Geschehen, wie Stefan
Prein fir Rabat und Miller,
Randy Mamola fur
Crutchlow, Smith und Pol
Espargard und Sete
Gibernau far Dani Pedrosa.
Bei der knappen Zeit, die far
all die technischen Umstel-
lungen bis zum Saisonauf-
takt bleibt, sind die Beob-

| achtungen dieser erfahrenen

Ex-Piloten fir die GP-Stars
und die Techniker von
unschatzbarem Wert. ¢ IP

KOMPAKT

»

MotoGP Danilo Petrucci
war am ersten Tag bei den
schwierigen Verhaltnissen
Schnellster. Doch am dritten
Tag stlrzte der Pramac-
Ducati-Pilot, zog sich einen
verschobenen Bruch dreier
Mittelhandknochen rechts
zu und wird zumindest bei
den Tests in Katar fehlen.
»

MotoGP Jack Miller konnte
nach seinem Schien- und
Wadenbeinbruch zwar
kaum laufen, machte beim
Testen aber richtig gute
Fortschritte. «Er hat die
richtige Einstellung und viel
Talent», so Coach Stefan
Prein. «Er wird sich in dieser
Saison ganz bestimmt stetig
weiterentwickeln.» ¢ IP



I
26

Motoz2

Testarheith

Von MARKUS LEHNER

Drei der fiinf anwesenden
Moto2-Piloten stiirzten bei
den privaten Testfahrten
vergangene Woche in Jerez:
Zarco, Cortese und Oliveira.

Nur wenige Moto2-Piloten
‘tummelten sich vergangene
Woche auf der kalten, nie ganz
trockenen und von Windbden
gebeutelten Strecke von Jerez:
das Dynavolt-Intact-Team mit
Sandro Cortese und Jonas Fol-
ger, Ajo Motorsport mit Welt-
meister Johann Zarco sowie
Leopard Racing Moto2 mit
Miguel Oliveira und Danny
Kent. Am ersten der beiden
Testtage war an Fahren nicht
zu denken, am zweiten waren
die Bedingungen etwas besser.
Auf der wenig Grip bietenden
Strecke stiirzten gleich drei
der fiinf Fahrer: Cortese, Zarco
und Oliveira.

Cortese: Wilder Highsider

Cortese fiel am frithen Nach-
mittag um, dennoch drehte er
an diesem Tag 57 Runden.
«Durch meinen Ausrutscher
haben wir hier leider fast zwei
Stunden verloren. Ich war ein
wenig zu stark auf der Hinter-
radbremse und bin dann per
Highsider in Turn 1 gestiirzt.
Gliicklicherweise ist mir nichts
passiert. Wir konnten aber noch

Motoz2

.Erster Crash fiir Johann Zarco

Moto2-Champion Johann

Zarco stiirzte am einzigen

Testtag in Jerez, blieb aber
unverletzt.

Wegen des Regens und der star-
ken Windbden bis 70 km/h ver-
zichtete Johann Zarco auf den
ersten der beiden Testtage in Je-
rez. Der Ajo-Kalex-Pilot, der ein
paar Tage zuvor in Valencia mit
Abstand der schnellste der an-
wesenden Moto2-Fahrer gewe-
sen war, ging am zweiten Tag
erst nach Mittag auf die noch
immer kalte und rutschige Pis-

'MOTORRAD
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einige Runden fahren und uns
weiter verbessern. Zum Schluss
waren wir ganz gut dabei. Das
Vertrauen ist da. Selbst nach
dem Sturz bin gleich wieder
schnell gefahren. Doch insge-
samt war der Valencia-Test fiir
uns viel aussagekriftiger», er-
zihlte Cortese.

Folger: Erfolgreicher Long-Run

Teamkollege Folger absolvierte
am Schluss des Tages einen
Long-Run von 21 Runden, ins-
gesamt schaffte er an diesem
Tag 77 Runden. «Ich habe keine

te. Bereits nach vier Runden
rutschte er aus, kehrte aber kor-
perlich unversehrt in die Box
zuriick und drehte danach noch
53 Runden. «Die Bedingungen
waren wirklich nicht optimaly,
erzihlte Zarco, «der Wind war
immer noch sehr stark, und
wirklich wohl habe ich mich auf
dem Bike nie gefiihlt. Alles war
anders, als wir es sonst hier in
Jerez gewohnt sind. Vielleicht
herrschen ja beim GP dhnliche
Bedingungen, dann haben wir
wenigstens ein paar aktuelle
Referenzpunkte.» ¢ ML

m—

Dynavolt-Intact-Pilot Jonas Folger: Den ersten Long-Run 2016 iiber 21 Runden erfolgreich absolviert

groferen Probleme gehabt und
konnte ziemlich schnell ans
Limit_gehen. Wir haben mit
der Ohlins-Gabel gearbeitet
und auch mit neuen Teilen von
Kalex, was uns beim Vorder-
radgefiihl zwei grofle Schritte
vorwirtsgebracht hat. Wahrend
des Long-Runs fuhr ich sehr
konstant und war immer dicht
an meiner Bestzeit dran.»
Teammanager Jiirgen Lingg
war wie Folger zufrieden: «<Wir
haben jetzt eine klare Tendenz,
in welche Richtung wir arbei-
ten miissen. Das ist wichtig.»

Moto3

Bereits vor Cortese war Mi-
guel Oliveira in Turn 9 heftigab-
geflogen. Bis auf eine Prellung
des rechten Ringfingers blieb
der Portugiese unverletzt, aber
die Schiden an der Kalex be-
endeten seinen Testtag. «Zum
Gliick ist nichts gebrocheny,
meinte Oliveira, «in einer Wo-
che sollte ich wieder okay sein.»

Danny Kent drehte 75 Run-
den. «Wir haben viel iiber das
Bike gelernt. Und ich komme
immer besser mit dem Moto2-
Fahrstil zurecht», freute sich
der Moto3-Champion 2015. ¢

Nasse, Wind und Kalte

Wie die Moto2-Fahrer
gingen auch die Moto3-Pi-
loten erst am zweiten der
beiden Testtage in Jerez auf
die Piste. Angesichts der
schlechten Witterungs-
bedingungen wurden keine
Zeiten bekannt gegeben.

Anwesend in Jerez, wo vom 2.
bis 4. Mirz die ersten offiziellen
IRTA-Tests geplant sind, waren
das Leopard-KTM-Team mit
Fabio Quartararo, Joan Mir und
Andrea Locatelli, KTM-Ajo mit
Brad Binder und Rookie Bo
Bendsneyder sowie Philipp Ottl
(Schedl Racing). Die einzigen
Honda-Vertreter waren Jakub
Kornfeil und Adam Norrodin
von Drive M7 SIC Racing. Am
einzigen Testtag war die Stre-
cke stellenweise noch feucht,
die Temperatur stieg kaum
tiber fiinf Grad und der Wind
machte auf Spielverderber.
«Wir beschriankten uns dar-
auf, die Piloten sich weiter an
die neue KTM angewdhnen zu
lassen», sagte Teamchef Aki
Ajo. «Ernsthafte Arbeiten am

Set-up waren angesichts der Be-
dingungen nicht moglich.»
Brad Binder sah das Positive:
«Ganz schnelle Zeiten waren
nicht moglich, aber wir konnten
hier die Erkenntnisse vom Va-
lencia-Test bestitigen. Jetzt ha-
ben wir eine gute Basis fiir meh-
rere Set-up-Optionen, wenn die
Strecke wenig Grip bietet.»
Philipp Ottl (19) konzentrierte

| Lowes auf Set-up-Arbeiten

| wurden 1:42,901 gestoppt
| (Pole-Position 2015: 1:42,874

sich vor allem auf die Vorder- |
radabstimmung seiner neuen |

KTM und das Fahren mit ge- |

brauchten Reifen. ¢ ML

NACHRICHTEN

Lowes: Topzeiten
beim ersten Test

Moto2 Auch flir Sam Lowes,
den WM-4, von 2015, ist die
Winterpause beendet. In
Jerez testete er zwei Tage
mit dem Federal-Oil-Gresini-
Team. Nach dem ersten
Einfahren konzentrierte sich

und das Testen einiger neuer
Teile von Ohlins. Als Bestzeit

von Tito Rabat). «Der Wieder-
einstieg verlief perfekt,» freu-
te sich Lowes, ich bin sehr
schnell wieder in den Rhyth-
mus gekommen.»

Saxoprint und Peu-
geot stellen sich vor

Moto3 Direkt am Sachsen-
ring prasentierte Terrell Thien,
der Dirk Heidolf als Team-
manager ersetzt, das offizielle
«Peugeot Motocycle Saxo-
print Racing Team», das mit
Alexis Masbou (WM-13,,1
Sieg) und John McPhee
(WM-11,, 1 Podestplatz) an den
Start rollt. «Wir sind das offi-
zielle Peugeot-Werksteam, in
das hohe Erwartungen ge-
setzt werden», erklarte Thien.
Wegen der Ungereimtheiten
um Dirk Heidolf hatte das
bisherige Racing Team Ger-
many (RTG) von der Dorna
fur 2016 keine Startplatze
mehr bekommen. Die Peu-
geot-Moto3 ist baugleich mit
der Mahindra MGP30, da
Peugeot mehrheitlich im Be-
sitz des indischen Konzerns
ist. & ML

KOMPAKT

3
Moto3 Das von dem Fran-
zosen geleitete Alain Bro-
nec Team CIP wird 2016 mit
Tatsuki Suzuki und Neuling
Fabio Spiranelli starten. Fur
Suzuki ist es die zweite Sai-
son (2015 holte der Japaner
neun Punkte und wurde
WM-28.). Suzuki und Spira-
nelli sind zwei der total neun
Mahindra-Moto3-Piloten.
b2

Moto3 Der Malaysier Adam
Norrodin bekommt im Team
Drive M7 SIC Racing unter
der Leitung des Niederlan-
ders Johan Stiegefelt eine
Moto3-WM-Chance. Der
17-Jahrige kommt aus dem
Asia Talent Cup und hielt
bei den ersten privaten
Tests in Valencia und Jerez
gut mit, «Fast alle Strecken
und das komplette Umfeld
sind neu fur mich; ich muss
2016 lernen, lernen und
nochmals lernen», betont
Norrodin. ¢ ML
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' Sennhauser und ASR
- wollen kiirzertreten

Road Racing

V4-Zweitakter als

Von MARKUS LEHNER

Suter Racing Technology
wird 2016 die 195 PS starke
Zweitakt-V4-Rakete MMX
500 unter dem erfahrenen
Ian Lougher bei der TT
einsetzen.

TT-Legende Ian Lougher (52)
hat bereits zehnmal auf der In-
sel gewonnen und rekordver-
dadchtige 126 TT-Starts hinter
sich. Wegen des Suter-Ange-
bots machte er seinen bereits
erfolgten Riicktritt riickgingig
und wird im Mai 2016 die Se-
nior-TT und die Superbike-TT
gegenalle Viertakter bestreiten.

Eskil Suter erklirt: «Wir pla-
nen vorerst nur mit Ian Lougher
und wollen keinen zweiten Pi-
loten. Wir konzentrieren uns im
ersten Jahr auf ihn und testen
das Material auf dem hirtesten
Testfeld, das es auf diesem Pla-
neten gibt. Deshalb wollen wir
2016 auch nicht grof3 von Po-
destambitionen sprechen.»

Im Renntrimm leistet die
MMZX 500 grandiose 195 PS bei
einer Maximaldrehzahl von
13000 U/min. Der V4-Zwei-
takter wird von einer elektroni-
schen Einspritzanlage gespeist,
es gibt keine Traktionskontrolle.
Der Hubraum wurde aus Griin-
den der Standfestigkeit auf 576
ccm erhoht (Bohrung x Hub 56
x 58,5 mm), der Zylinderwinkel

IDM Sidecar

betrigt 80 Grad. Pro Zylinder-
paar gibt es je eine Kurbelwelle.
Der Kostenpunkt der trocken
127 kg leichten MMX 500: rund
120000 Schweizer Franken.

Legends: Sponsoren gesucht

Vonder Idee der «Legends»-Se-
rie, die der chemalige 500er-
Weltmeister Wayne Gardner
(56) auf die Riider stellen will
(voraussichtlich drei Events), ist
Suter noch nicht vollends iiber-
zeugt. «Die Idee, eine Rennserie
mit den MMX-500-Zweitaktern
und den ehemaligen GP-Stars in

Attraktiv: Pro Punkt ein Euro'

= l«

Briving Pilasire —
.

Wie ein Fels in der Brandung: Die IG Gespannrennen rilstet auf

Nur zu oft fristet sie ein
Schattendasein, doch in
puncto Attraktivitiit fiir die
eigenen Teilnehmer ran-
giert sie ganz vorn: In der
IDM Sidecar wird 2016
erstmals Preisgeld ausge-
schiittet.

Bei sechs von acht IDM-Veran-
staltungen 2016 werden die Side-
cars dabei sein. Wer Lust hat,
kann sich gleich in zwei Meis-
terschaften einschreiben. Denn
bei mindestens der Hilfte der
Rennen wird auch die geballte

Elite aus den Niederlanden an-
treten. ‘Theoretisch kann dop-
pelt gepunktet werden. Gefah-
ren wird in einem einzigen Feld.

In der IDM gibt es Preisgeld.
Pro Lauf sind 1400 Euro ein-
kalkuliert. Ein Sieger erhiilt 250
Euro. Heifdt: Pro Punkt gibt es
zehn Euro. Um an das Geld zu
kommen, gibt es zwei Bedin-
gungen. Die bedachten Teams
miissen Mitglied der IG Ge-
spannrennen sein, und sie miis-
sen den Scheck bei der IGG-
Vollversammlung am Saison-
ende personlich abholen.  AwI

Suter MMX 500; Werkseinsatz des V4-Zweitakters bei der TT

deren Sitteln zu organisieren,
finde ich an und fiir sich sehr
gut. Doch ob sich geniigend
Sponsoren dafiir finden lassen,
ist eine andere Frage. Denn vie-
le Kunden werden sich scheuen,
ihr exklusives Gerit einem Fah-
rer fiir einen echten Rennein-
satz anzuvertrauen. Suter Ra-
cing ist bei der Sponsorensuche
nicht beteiligt, wir bauen nur
die Motorrader.»

Die Nachfrage nach der MMX
500, von der maximal 99 Stiick
gebaut werden, ist gemif Suter
«gut». Suter: «Das hat mit der

MMX 500: 195 PS fiir nur 127 kg

Legends-Serie zu tun. Fiir uns
wiire es natiirlich positiv, wenn
Gardners Idee in die Realitit
umgesetzt werden konnte.»

Serienversion 2017 oder 2018
Mittelfristig will Suter Racing
Technology sogar eine Straffen-
version der MMX 500 auf den
Markt bringen. «Doch das ist
noch Zukunftsmusik, das wird
sicher noch bis 2017 oder 2018
dauern. Dass wir strategisch
jetzt bei Strafenrennen mitma-
chen, geh6rt mit zu diesem Kon-
zepty ¢

IDM Superstock 600

Abschliisse sind vorbereitet

Von ANKE WIECZOREK

Das Schnock-Kawasaki-
Team Motorex ist bei der
Fahrerauswahl fiir 2016
auf der Zielgeraden ange-
langt. Jonas Geitner und
Janusch Prokop heiflen die
Kandidaten fiir die Super-
stock-600-Klasse.

Beide sind keine Unbekannten.
Geitner gewann 2015 die IDM-
Moto3-GP-Wertung. Doch fiir
eine Fortsetzung seiner Karrie-
re in der kleinsten Klasse ist der
Bayer mit 175 cm einfach zu
grofs und zu alt. Im Mai wird er
20 Jahre. Das Thema Moto3 ist
fiir ihn damit abgehakt. Eine
Saison in der hoheren Super-
stock-Klasse ware die Ideal-
16sung. In dieser Woche fillt die
Entscheidung, ob Geitner im
Schnock-Team andockt. «Ich
bin mir ziemlich sicher, dass ich
den Vertrag unterschreibey, ist
er zuversichtlich. Obwohl ich

noch nie eine Kawasaki ZX-6R

gefahren bin. Im Freudenberg-
Team habe ich einmal eine

Yamaha getestet, das ist eine
ganze Weile her. Ich gehe aber
davon aus, dass ich auch die Ka-
wasaki in den Griff bekomme.»

Sein vom Team erhoffter zu-
kiinftiger Kollege Janusch Pro-
kop fuhr zuletzt auf einer Hon-
daim Deutschen Rundstrecken
Cup, indem er Vize wurde. Mit
der CBR 600 trat der Reichen-
bacher auch schon als Gastfah-
rer beim letzten IDM-Finale
in Hockenheim an. Und 2016
war er bereits auf einer Team-
Kawasaki bei den ‘Tests in Va-
lencia dabei, als der bereits als
fix geltende Superbiker Daniel
Kartheininger die 1000er-Ma-
schine ausprobierte. ¢

N
Optimistisch: Jonas Geitner

Schweizer Meisterschaft Das
ASR-Team von Adi Schwegler
bildete seit Jahrzehnten das

| Herz der nationalen Schwei-

zer Meisterschaft. Fast alle
spater auch international in

| Erscheinung getretenen Fah-

{ | rer sind irgendwann fix flr

dieses Team gestartet und/
oder wurden zumindest von
ASR untersttzt. Zuerst war
ASR viele Jahre mit Kawasaki
verbunden, dann wechselte
man zu BMW. 2013 und 2014
holte sich Lorenz Sennhauser
(37) auf einer S 1000 RR den
Meistertitel, 2015 musste er
sich dem Yamaha-Piloten
Brian Leu beugen. Jetzt will
Sennhauser klrzertreten:
«Das ASR-Team bleibt zwar
bestehen, aber wir planen nur
noch sporadische Einsatze in
der Meisterschaft, bei Lang-
strecken- oder Racing-for-
Fun-Events.»

Jonas Hahle: Sein

- Herz schldgt weiter

ADAC Junior Cup Am 22. Au-
gust 2015 verstarb der erst
15-jahrige Sachse Jonas Hahle
an den Folgen eines
Startunfalls beim ADAC-Juni-
or-Cup-Lauf von Oschersle-
ben. Wie jetzt bekannt wurde,
ist ein Teil seiner Organe
gespendet worden. Der
Schuler hatte diesen Wunsch
einmal gegen(iber seinen
Eltern geduBert. Die Eltern
erfuhren von der Deutschen
Stiftung Organtransplanta-
tion, dass fUnf Personen
Organe ihres Sohnes erhalten
haben. Einem 52-jahrigen
Mann wurde die Niere ein-
gesetzt. Einem 35-Jahrigen
transplantierten die Mediziner
die Bauchspeicheldrise.
Einem 60-jéhrigen Mann
wurde die Leber von Jonas
Hahle gespendet, einem
64-Jahrigen die Lungen-
fligel. Sein Herz schldgt jetzt
unter der Brust eines
zwolfjdhrigen Madchens. Sie
alle bleiben anonym, aber
Jonas Hahle lebt in ihnen
weiter, ¢ ML/AWI

KOMPAKT

»
IDM SuperNaked Der ak-
tuelle Meister Kjel Karthin
tritt noch einmal an. Ziel war
zwar der Aufstieg in die IDM
Superstock 1000, aber das
neue Suzuki-Modell Iasst
noch auf sich warten.

»

IDM Superbike Pro Super-
bike-lkone Ernst Gschwen-
der wurde am 11. Februar
60 Jahre alt. & AWI



-

I
28

MOTORRAD

OFFROAD

23, Februar 2016 / MOTORSPORT aktuell |

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////{////A

|

I

Motocross-WM 2016

Wird es Nagls Gold-Jahr?

Von ALEX HODGKINSON

Am kommenden Samstag-
abend werden in Losail/
QAT die ersten Punkte in
der MXGP-WM 2016 ver-
teilt. Sechs Werke kiimpfen
um den Titel.

Wihrend der 18 GP-Rennen bis
zum WM-Endlauf Mitte Sep-
tember in Glen Helen/Kalifor-
nien wird es einen langen, bru-
talen Kampf ums «Uberlebeny
geben. Im vergangenen Jahr
blieben nur zwdlf von 70 WM-
Stammteilnehmern unverletzt!

MXGP-Weltmeister Romain
Febvre wird in Qatar zum ers-
ten Mal seit drei Wochen fah-
ren, nachdem er sich den rech-
ten Arm aufgeschlitzt hat. Sein
Vorgénger Toni Cairoli stand
2016 kein einziges Mal am Start-
gatter, da er sich wiihrend eines
Fotoshootings zwei Rippen ge-
brochen hatte. Ein Start des
fiinffachen Medaillengewinners
Clément Desalle, der sich vor-
letzte Woche den Unterarm
brach, ist mehr als fraglich.

Nach dem Villopoto-Debakel
2015 steht Kawasaki schon
wieder vor einer Pleite: Neben
Desalle wird Klassenrookie Jor-
di Tixier nach einem erneuten
Eingriff an seinem im vergange-
nen August gebrochenen Hand-
gelenk nicht in Qatar sein. DRT-
Riickkehrer Tommy Searle ist
wahrscheinlich der einzige
MZXGP-Teilnehmer in Griin.

Die Dominatoren der Friih-
jahrsklassiker waren Evgeny
Bobrysheyv, Jeremy van Hore-
beek und Shaun Simpson. Der
Russe in Diensten von HRC ist
erstmals seit fiinf Jahren verlet-
zungsfrei, wihrend der Vize-
weltmeister von 2014, Van Ho-
rebeek wieder aus dem Schat-
ten Febvres bei Rinaldi-Yamaha
treten will.

Gute Starts von Nagl

Wihrend DeCarli-KTM Num-
mer 2 Glenn Coldenhoff mit
Vorderarmkrimpfen zu kimp-
fen hat, fihrt der Schotte Simp-
son mit Werksunterstiitzung im
Wilvo-Virus-Privatteam von
Sieg zu Sieg. Schon wiihrend
der zweiten Hiilfte 2015 war er
der Einzige, der Febvre besie-
gen konnte,

Unter Leitung von Stefan
Everts fahren Kevin Strijbos
und Ben Townley auf den
Werks-Suzukis Podestpliitze
ein, und der langbeinige Vize-
weltmeister Gautier Paulin sitzt
weiterhin unbequem auf der
kompakten Honda.

Im zweiten Jahr bei Kimi
Riikkdnens IceOne-Husqvarna-
Team hofft Max Nagl, der 2015

die WM bis zu seiner Fulge-
lenkfraktur in Teutschenthal
anfiihrte, endlich auf Gold. Die
Starts sind auf der neuen Husky
gut; jetzt muss auch das Renn-
tempo stimmen.

Die Klassenneulinge Tim Gaj-
ser und Valentin Guillod wollen
auch beeindrucken. Der West-
schweizer konnte bis jetzt nur
im Mittelfeld fahren, aber der
Slowene fuhr die Etablierten
beim Vorsaisonrennen auf Sar-
dinien bis zum Kupplungs-
defekt in Grund und Boden.
Dennis Ullrich und Angus Hei-
decke werden ihre Sarholz-
KTMs nur bei GPs innerhalb
von Europa einsetzen.

Herlings wartet auf dritten Titel

Jeffrey Herlings will 2016 end-
lich seinen dritten MX2-Titel,
nachdem er die scheinbar si-
cheren Titel 2014 und 2015
verschenkt hat. Kawasaki-Pilot
Dylan Ferrandis fihrt sein WM-
Abschiedsjahr, bevor er in die
USA wechselt. Dritter Haupt-
akteur wird Max Anstie, Domi-
nator der zweiten Hilfte der
2015er-WM, sein. Der Englin-
der fihrt jetzt im Husqvarna-
Werksteam mit fast identi-
schem Material wie Herlings.

Vizeweltmeister Pauls Jonass

wird es schwer haben, vor al-
lem nachdem er beim selben
Fotoshooting wie Cairoli eine
Daumenverletzung erlitt.
Jeremy Seewer blieb bis zur
Uberseereise in 2015 Titel-
kandidat. Der Schweizer muss
seine Zuverlissigkeit mit mehr
Tempo verbinden, um siegver-
dichtig zu sein. WM-Einsteiger
Brian Hsu greift erst bei der Eu-
ropatournee ein, aber er hat sei-
ne WM-Reife bereits gezeigt.

Weitere Podestjiger sind Hus-
ky Nummer 2 Thomas Coving-
ton und der talentierte junge
Russe Vsevolod Brylyakoy, der
die DRT-Kawasaki von Ansti¢
iibernimmt. Yamaha hat vier
Top-Ten-Kandidaten, aber kei-
ner kommt fiir Siege infrage.

Honda wird den Vorjahresge-
winn von Gajser nicht wieder-
holen. Die Gariboldi-Werksfah-
rer Jorge Zaragoza und David
Herbreteau werden es schon
gegen Henry Jacobi schwer ha-
ben, der seine Spitsommerform
aus dem Vorjahr auf der J-Tech-
Honda zeigen will.

Bei der Damencross-WM, die
ebenfalls in Qatar mitliuft, wird
ein Duell Kiara Fontanesi, die
zu Honda gewechselt ist, und
Livia Lancelot erwartet. Larissa
Papenmeier-Picoto aus dem
westfilischen Biinde und Anne
Borchers aus Leps/Sachsen-An-
halt sind ebenfalls Top-6-Kan-
didatinnen. ¢

Max Nagl (#12) knapp hlnter Weltmelster Romain Febvre (#461): Wird 2016 sein Jahr’

TERMINE 2016

Motocross-GP

27.02.
06.03.
28.03.
10.04.
17.04.
01.05.
08.05.
15.05.
29.05.
05.06.
19.06.
26.06.
24.07.
31.07.
07.08.
28.08.

Doha-Losail, Qatar (Sa)
Suphan Buri, Thailand
Valkenswaard, Niederl. (Mo)
Neuguén, Argentinien

Ledn, Mexiko

Kegums, Lettiand
Teutschenthal, Deutschiand
Pietramurata, ltalien
Talavera de la Reina, Spanien
St.-Jean-d'Angély, Frankreich
Matterley Basin, England
Mantova, Italien

Loket, Ts(hechxen

Lommel, Belgien

Gachnang, Schweiz

Assen, Niederlande

03.09. (Charlotte, USA (S3)

11.09. Glen Helen, USA

Motocross der Nationen -

2509. Maggiora, Italien
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o
v
Z
x
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o
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Dritter Titel? Jeffrey Herllngs

TEILNEHMERLISTE MOTOCROSS-WM 2016

Startnummer/Fahrer
8 Ben Townley (NZ)
12 Max Nagl (D)

Phlllppaens ()

25 (ément Desalle (8)

Team

Suzuki World MXGP*

Rockstar IceOne Husqvarna Racing*

DP Racing Yamaha
Team HRC*
Suzuki World MXGP*

stophe Charfier (F) Rockstar IceOne Husqvama Racing®
Shaun Simpson (68)

Wilvo-Virus-KTM*
Monster Energy Kawasaki Racing®

89 Jeremy van Horebesk (8) Yamaha Factory Racing®

92 Valentin Guillod ((H)  Kemea Yamaha Racing Team*
100 Tommy Searle (GB) Monster Eneray DRT Kawasaki
149 Dennis Ullrich (D) Sarholz KTM Racing

156 Angus Heidecke (D) Sarholz KTM Racing

191 Mattiss Karro (LV) 24MX Honda

222 Antonio Gairoli (1) Red Bull KTM Factory Racing”
243 Tim Gaijser (SLO) Honda Gariboldi®

259 Glenn Coidenhoff (NL)  Red Bull KTM Factory Racing®
461 Romain Febvre (F) Yamaha Factory Racing*

177 Evgeny Bobryshev (RUS) Team HRC*

911 Jordi Tixier (F) Monster Energy Kawasaki Racing*
* Werksteam

MX2-Kiasse

4 Dylan Ferrandis (F)

6 Benoit Paturel (F)

Monster Energy Kawasaki MX2*
Kemea Yamaha Racing Team*

10 Calvm Viaanderen (ZA) HSF lOOISlI(S Motorsport Team
18 Vseyolod Brylyakov (RUS) Monstet Energy DRT Kawasaki

29 Henry Jacobi (D)
41 Pauis Jonass (LV)
46 Davy Pootjes (NL)

51 Jens Getteman (B)

Honda J-Tech
Red Bull KTM Factory Racing®
Red Bull KTM Factory Racing*
_Honda JTech

59 Aleksandr Tonkov (RUS) Standing Construct Yamaha
64 Thomas Covington (USA) Rockstar Nestaan Husqvarna*

81 Brian Hsu (D)

84 Jeffrey Herlings (NL)

91 Jeremy Seewer (CH)

99 Max Anstie (GB)

101 Jorge Zaragoza (£)

152 Petar Petrov (BG)
161 Alvin Ostlund (5)

172 Brent van Doninck (8)

189 Brian Bogers (NL)

Suzukl World MX2*

Red Bull KTM Factory Racing"*
Suzuki World MX2*

Rockstar Nestaan Husqvarna*
Honda Gariboldi*

Monster Energy Kawasaki MX2*
Standing Construct Yamaha*
Kemea Yamaha Racing Team*
HSF Logistics Motorsport Team

31 Samuele Bernardini (1) TM Factory Racing*

338 Dawd Herbreteau (F)

* Werksteam

Honda Gariboldi*

Motorrad

Suzuki RMZ-450
Husqvarna FC 450
Yamaha YZ 450F
Honda CRF 450R
Suzuki RM-7450
Husqvarna FC450
KIM 450 SX-F FE
Kawasaki KX450F
Yamaha YZ 450F
Yamaha YZ 450F
Kawasaki KX 450F
KIM 450 SX-F

KT 450 SX-F
Honda CRF 450R
KIM 450 SX-F FE
Honda (RF 4508
KTM 450 SX-F FE
Yamaha YZ450F
Honda CRF 450R
Kawasaki KX4500F

Kawasaki KX 250F
Yamaha YZ250F
KTM 250 SX-F
Kawasaki KX 250F
Honda CRF 250R
KTM 250 SX-F FE
KTM 250 SX-F FE
Honda CRF250R
Yamaha YZ 250F
Husqvama F(ZSO
Suzuki RM-ZZSO
KTM 250 SX-F FE
Suzuki RM-2250
Husqvarna FC250
Honda CRF 250R
Kawasaki KX250F
Yamaha YZ 250F
Yamaha YZ250F
KTM 250 SX-F
TM MX250F
Honda CRF 250R

uODGKl,\S N
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Supercross-WM Arlington

Roczens Titelchance ist zuriick

Von ALEX HODGKINSON

Ken Roczen gewann beim
siebten Lauf zur Supercross-
WM in Arlington/Texas vor
Ryan Dungey und verkiirz-
te seinen Riickstand auf 23
Punkte.

Zum ersten Mal in dieser Saison
kimpften die beiden WM-Titel-
rivalen direkt gegeneinander.
Wahrend der ersten sechs Ren-
nen des Jahres hatte sich ent-
weder Ken Roczen oder KTM-
Titelverteidiger Dungey gleich
absetzen konnen.

Schon im Vorlauf konnte
Roczen Dungey schlagen, und
im Finale tibernahm der 21-jih-
rige Thiiringer mit seinem ers-
ten Holeshot des Jahres gleich
die Fithrung. In Arlington war
Dungey sofort Zweiter und setz-
te auch gleich zur Attacke an.

Bei seinem dritten Versuch
hatte Dungey die Nase vorne,
aber Roczen gab nicht auf.
Schon in der zweiten Runde
steuerte er seine Suzuki auf die
Innenbahn, fuhr Dungey hart,
aber sauber fast bis in die Stroh-
ballen und tibernahm erneut
die Fiihrung, die er bis ins Ziel
nicht mehr abgab.

Mit freier Fahrt fuhr der Deut-
sche in der dritten Runde die

schnellste Runde des Rennens.
Mit konstanten Rundenzeiten,
die nicht mehr als eine halbe Se-
kunde voneinander abwichen,
blieb Roczen unangefochten an
der Spitze, bis zur fast fatalen 16.
Runde, als einige Hinterbédnkler
ihn zwei Sekunden kosteten.

Roczen: Kampfen bis zum Mai

Dungey konnte damit wieder
den Anschluss finden, aber
nach einem seiner seltenen
Fahrfehler hatte der Weltmeis-
ter den Anschluss zur Spitze
wieder verloren und Roczen
konnte einen ungefihrdeten
Sieg nach Hause fahren. «Wir
haben gewonnen», strahlte

SUPERCROSS-WH / Resltate

Arlington, Virginia/USA: 20. Februar 2016, 7. WH-Lauf.

Roczen nach dem Zieldurch-
lauf, «und das im direkten
Kampf. Ich habe endlich den
Start gewonnen, aber Dungey
war gleich hinter mir, und ich
konnte mir keinen Fehler erlau-
ben. Die Meisterschaft ist wie-
der offen, aber wir haben heute
Abend nur drei Punkte aufge-
holt. Wir miissen bis zum WM-
Endlauf Anfang Mai in Las Ve-
gas kiimpfen.»

Dungey suchte keine Ausrede:
«Ken hat heute Abend verdient
gewonnen.»

Jason Anderson fuhr fast die
gleichen Rundenzeiten wie
Roczen und Dungey, aber der
Husqvarna-Leader verlor den

Finale: 1. Ken Roczen (D), Suzuks; 2. Ryan Dungey, KTM; 3. Jason Anderson, Husqvarna; 4. (ole
Seely, Honda; 5. £li Tomac, Kawasaki (alle USAY; 6. Marvin Musquin (F), KTM; 7. David Millsaps
(USA), KTM; 8. Christophe Pourcel (F), Husavarna; 9. Trey Canard, Honda; 10. Jacob Weimer,
Kawasaki; 11, Justin Brayton, KTM (alle USA); 12. Chad Reed (AUS), Yamaha; 13. Andrew Short,
KTM; 14. William Hahn, Kawasaki; 15. Pillip Nicoletti, Yamaha; 16. Mike Alessi, Honda;

17. Vince Friese, Honda; 18. Justin Bogle, Honda; 19. Nicolas Schmidt, Suzuki; 20. Deven Raper,
Kawasaki; 21. Weston Peick, Yamaha; 22. Alex Ray, Honda (alle USA)

Stand nach 7 von 16 Laufen: 1. Dungey, 166 Punkte; 2. Roczen 143; 3. Anderson 131; 4. Seely
123; 5. Tomac 119; 6. Reed 112; 7. Musquin 92; 8. Millsaps 85; 9. Brayton 82; 10. Weimer 73;
11. Ganard 57; 12. W. Hahn 56; 13. Pourcel 52; 14. Peick 40; 15. M. Alessi 40; 16. Friese 26

Nachstes Rennen: 27. Februar 2016, Atlanta/USA

Internet: wiww.amasupercross.com

Eisspeedway-GP Almaty

«Russen-WM» ist wieder offen

Von JESPER VELDHUIZEN

Mit Igor Kononov und
Daniil Iwanov gab es auch
in Kasachstan russische
Sieger. Franz Zorn erreichte
an beiden Tagen beinahe
das Finale.

Nach dem Fiasko im 1700 Meter
hoch gelegenen Medeo-Stadion
bei Almaty letztes Jahr, als es zu
wenig Eis gab, war diesmal das
Eis in Ordnung - die Kasachen
hatten sich der Unterstiitzung
des Eismeisters von Inzell, Toni
Doppler, bedient.

Fiir die Fahrer war der erste
Tag nicht einfach, und auch fiir
die wenigen Zuschauer wurde
es ein langer Abend. Das Eis
war sehr hart und hatte darum
tiefe Locher nach den Heats.
Dazu gab es viele Probleme mit
der Startanlage. Die Rennen wa-
ren wegen der Bahnverhiltnis-
se wenig spannend - bis zum Fi-
nale! g

Im Endlauf standen vier russi-
sche Fahrer. Ein tibergliickli-
cher Igor Kononov gewann vor

Daniil Ivanoy; beide Fahrer hat-
ten 19 WM-Punkte gesammelt.
Dmitri Khomitsevitch, der in
Krasnogorsk beim GP2 noch
der Schnellste war, kam in Al-
maty als Dritter auf das Podest.
Der amtierende Weltmeister
Dmitri Koltakov wurde Vierter
im Finale.

Franky Zorn war mit zchn
Punkten fiir das Semifinale qua-
lifiziert, genau wie sein Protegé
Manfred Seifter. «Manny» war
im Halbfinale in einem span-
nenden Laufgegen seinen Lehr-
meister schneller als Zorn. Fiir
den Lungauer war es das erste
GP-Semifinale {iberhaupt, bei
seinem dritten GP-Auftritt.

Iwanov am Sonntag unschlagbar

Nachdem das Personal des Me-
deo-Stadions die ganze Nacht
am Eis gearbeitet hatte, war es
am Sonntag viel weicher und
auch besser zu fahren. Fiir das
Finale waren wieder die glei-
chen vier Russen qualifiziert,
dochdie Verteilung auf dem Po-
dium sah anders aus. Das Finale
musste zweimal gefahren wer-

den, nachdem Kononov bis
stiirzte. Khomitsevich wurde
disqualifiziert, weil er Kononov
in die Strohballen gedriickt hat-
te. Beim Neustart war Ivanov,
wie in allen Liufen zuvor, der
Beste. Koltakov wurde Zweiter
vor Kononov, der noch einmal
starten konnte.

Wie am Samstag standen Zorn,
Seifter und Stefan Svensson in
den Semifinals. Seifter hatte ei-
nen bosen Sturz in Lauf 3, als er
mit Koltakov auf der Startgera-
den kollidierte. Er lidierte dabei
sein Knie. Zorn wurde als Fiinf-
ter bester Nichtrusse und blieb
wieder vor Myshkovets.

Fiir Stefan Pletschacher, der
wegen Unwohlseins nach Tog-
liatti die Heimreise angetreten
hatte, fuhr Max Niedermaier,
der die Plitze 14/13 erreichte.
Giinther Bauer fuhr zwei passa-
ble Rennen, kam aber an beiden
Tagen (11./10.) nicht in Reich-
weite der Semifinals.

Mit Koltakov, Iwanov und Ko-
nonov gibt es vor der dritten
GP-Station in Berlin jetzt drei
heifle Titelkandidaten. ¢

xAnschluss erneutin den ersten
Runden nach schwachem Start
und konnte den dritten Platz
erst in der 15. Runde von Cole
Seely libernehmen. Er kam mit
fast 20 Sekunden Riickstand auf
Roczen ins Ziel.

Eli Tomac blieb erneut hinter
den Erwartungen auf Platz 5.
Der Kawasaki-Neuzugang ar-
beitet noch an seiner Physis,
nachdem er im vergangenen
Jahr an beiden Schultern ope-
riert worden war.

Der amtierende Meister

Cooper Webb konnte die Fiih-
rung in der Westkiisten-250-
ccm-Serie kampflos {iberneh-
men. Der bisherige Leader Joey

MOTORRAD
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Savatgy sicherte sich in Arling-
ton den ersten Holeshot des
Jahres, aber gleich in der zwei-
ten Runde konnte Christian
Craig einen Fahrfehler Savat-
gys ausnutzen und die Fithrung
iibernehmen. Savatgy wollte
nicht klein beigeben, streifte
das Hinterrad der Honda und
ging hart zu Boden.

Rundenlang sah Craig wie der
sichere Sieger aus, aber Webb
erhdhte das Tempo wihrend
der zweiten Rennhilfte und
ging in der zwolften von 15 Run-
den vorbei. Der Yamaha-Hitz-
kopf fiihrt die Serie 11 Punkte
vor Savatgy an. Craig liegt wei-
tere flnf Zahler zuriick. &

Mit seinem zweiten Sieg hélt sich Ken Roczen die Titelchancen offen

VELDHUIZEN

«Russen-WMn»: Iwanov (#333), Khomitsevitch (#919), Myshkovets

EISSPEEDWAY-WM / Resultate

Almaty/KAZ: 20./21. Februar 2016, Bahnlange: 400 m, Wetter: sonnig, +5 Grad.
Samstag: 1. Igor Kononov (RUS), 19 Punkte; 2. Daniil Iwanov (RUS), 19; 3. Dmitri
Khomitsevitch (RUS), 16; 4, Dmitri Koltakov (RUS), 16; 5. Franz Zorn (A), 11; 6. Stefan
Svensson (5), 11; 7. Manfred Seifter (A), 8; 8. Jegor Myshkovets (RUS), 8; 9. Ove Ledstrom (S),

8; 10, Nik-

las Svensson (5), 5; 11. Ganther Bauer (D), 5; 12. Daniel Henderson (), 5; 13. Antti Aakko
(FIN), 4; 14. Max Niedermaver (D), 2; 15. Jan Klatovsky ((2), 1; 16. V. Cheblokov (KAZ), 0
Sonntag: 1. Iwanov, 21 Punkte; 2. Koltakov 16; 3. Kononov 18; 4. Khomitsevitch 14; 5. Zormn
13; 6. Myshkovets 9,5, 7. St. Svensson 8; 8, Seifter 7; 9. Bauer 6,5; 10. Henderson 6; 11.N.

Svens-

son 6; 12. Ledstrom 5; 13, Niedermaier 3; 14, Klatovsky 2; 15. Cheblokov 1:16. Aakko 1

17. Pavel Nekrasov (KAZ), 1

WM-Stand nach 4 von 10 Laufen: 1. Koltakov, 69 Punkte; 2. lwanov 65; 3. Kononov 65;
4. Khomitsevitch 60; 5. Myshkovets 48.,5; 6. Zom 40; 7. Nikolai Krasnikov (RUS), 33;
8. St Svensson 29; 9. Ledstrom 29; 10. Seifter 28; 11. Bauer 20,5; - ferner: 16. Niedermaser

5; 17. Stefan Pletschacher (D), 4
Nachstes Rennen: 5./6. Marz 2016, Berlin/D

Internel: www.fim-five.com
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SuperEnduro-WM Pinamar

Neuer Spitzenreiter

Beim dritten Lauf zur Super-
Enduro-WM in Argentinien
konnte der Brite Jonny
Walker die WM-Fiihrung
vom US-Amerikaner Cody
Webb iibernehmen.

Mit nur zwei Punkten Unter-
schied waren die beiden Kon-
trahenten nach Stidamerika ge-
reist. In der Superpole, bei der
schon WM-Punkte vergeben
werden, war Webb noch eine
halbe Sekunde vor dem Briten.
Gleich im ersten der drei Final-
ldufe gelang Walker allerdings

ein Start-Ziel-Sieg, wihrend
Webb nach schlechtem Start
nur Sechster wurde.

Diese Scharte wollte er im 2.
Lauf auswetzen, doch ein hefti-
ger Sturz bremste seinen Vor-
wirtsdrang ein, und er wurde
nur Vierter, wihrend Walker
erneut gewann.

Erst im 3. Finale konnte Webb
einen Sieg vor Walker verzeich-
nen, was ihm immerhin Platz
3 in der Tageswertung hinter
Colton Haaker einbrachte. «Ich
habe einige dumme Fehler
gemacht», zog der Amerikaner

KTM-Trio: Neuer WM-Leader Walker vor Gémez und Taylor

Eisspeedway-EM Ufa

Nikolai Krasnikov
vor erstem Titel

In seiner Heimatstadt Ufa
kam Nikolai Krasnikov
seinem letzten Ziel niher:
dem Eisspeedway-Europa-
meistertitel.

Der 3l-jihrige Baschkire,
der im Eisspeedway alles
gewonnen hat, lduft seit
Jahren dem EM-Titel hin-
terher. Weil das Finale
aus St. Johann in seine
Heimatstadt Ufa verlegt

wurde, unternahm er

einenneuen Anlauf. Am

ersten Renntag (Sonn-

tag) gewann Krasnikoy alle
Liufe. Im A-Finale siegte er vor
Harald Simon, dem jungen Rus-
sen Dmitri Soljanikov und Toni
Klatovsky, der in der letzten
Runde stiirzte, Simon verlor
einen seiner 2 Punkte an Luca
Bauer. Der 16-jahrige Sohn von

EISSPEEDWAY-EM / Resultate

-

=

N. Krasnlkc;v

Giinther Bauer (der zeitgleich
in Almaty startete) fuhr sein
bisher bestes Rennen und kam
auf 11 Vorlaufpunkte. Ebenso
stark der 22-jihrige Kirntner
Charly Ebner: Mit zehn Punk-
ten kam er ebenfalls ins
B-Finale.

& | Ebner junior gestiirzt
Doch als der von Kras-
nikov trainierte Bauer
junior zum Angriff auf
die Spitze ansetzte,
stiirzte Ebner, und der
Lauf musste wiederholt
werden. Im Rerun gewann der
Finne Jetsonen, aber Bauer fiel
aus und wurde daher vor dem
disqualifizierten Ebner nur als
Siebter gewertet. Der zweite
und entscheidende Renntag
fand am Montag (nach Redak-
tionsschluss) statt. ¢ TS

Ufa/RUS: 21./22. Februar 2016, Bahniange 340 m, Wetter: bedeckt, -1 Grad

Sonntag: 1. Nikofal Krasnikov (RUS), 15 Punkte; 2. Harald Simon (A), 13; 3. Dmitri
Soljanikov (RUS), 12; 4. Antonin Klatovsky (C2), 12; 5. Mikko Jetsonen (FIN), 8; 6. Jo
Saetre (N), 6; 7. Luca Bauer (D), 11; 8. Charly Ebner jun. (A), 10; 9. Mikael Flodin (5), 5;

10. Josef Kreuzberger (A), 6; 11. Jussi Nyronen (FIN), 5; 12. Jimmy Olsen (S), 5; 13. Nikita
Toloknov (RUS), 3; 14. lgor Sajdullin (RUS), 3; 15. Radek Hutka ((2), 3

Stand: 1. Krasnikov, 16 Punkte; 2. Simon 15; 3. Solianikov 14; 4. Klatovsky 13; 5. Jetsonen
12; 6. Saetre 11; 7. Bauer 10; 8. Ebner 9; 9. Flodin 8; 10, Kreuzberger 7

Internet: www.fim-europe.com

PAIRAN

Bilanz «Ich hatte schlechte Starts
und einen schweren Sturz. We-
nigstens konnte ich den letzten
Lauf gewinnen und habe nicht
vollig die Kontrolle verloren.»

Lettenhichler weiter Leader

Titelverteidiger Taddy Blazu-
siak verzichtete wegen seiner
schweren Daumenverletzung
nach dem ersten Training auf

SUPERENDURO-WM / Resuitate

den Start. Bei den Junioren
konnte der Deutsche Manuel
Lettenbichler seine WM-Fiih-
rung verteidigen, biifite aber
fiinf Punkte auf Luis Oliveira
ein. Der zweite Deutsche, Tim
Apolle, steigerte sich von Lauf
zu Lauf und beendete das 3.
Finale als Dritter. In der WM
konnte er sich auf Platz 4 ver-
bessern. ¢ RP

Pinamar/ARG: 20. Februar 2016, 3. WM-Wettbewerb

1.Finale: 1. Jonny Walker (GB/KTM), 9 Rdn. in

6:50,181 min.; 2. Colton Haaker (Husqvama/

USA), 42,342 sec; 3. Ty Tremaine (USA/KTM), #20,486 se; 4. Taylor Robert (USA/KTM);

5. Alfredo Gomez (E/KTM); 6. Cody Webb (USA/KTM); 7. Mario Romén (E/Husavarna);

8. Kevin Rookstool (USA/Sherco); 9. Marcelo Sanchez (ARG/Kawasaki)

2. Finale: 1, Walker, 9 Rdn. in 6:48,465 min.; 2. Haaker, +7,235 sec; 3. Gomez, +11,884 se; 4.
Webb; 5. Robert; 6. Roman; 7. Rookstocl; 8. Tremaine; 9. Sanchez

3. Finale: 1. Webb, 9 Rdn. in 6:58,899 min; 2. Walker, +1,240 sec; 3, Haaker, +12,935 se¢;

4. Gomez; 5. Robert; 6. Tremaine; 7. Roman; 8.
WM-Stand (nach 3 von 6 Ldufen): 1. Watker, 1
134; 4.Gomez 109; 5. Robert 105; 6. Tremaine

Rookstool; 9. Sanchez
59 Punkte; 2. Webb, 148 Punkte; 3. Haaker
89; 7. Tadeusz Blazusiak (PL/KTM), 79;

8, Romdn 77; 9. Rookstool 48; 10. Andreas Linusson (S/KTM), 45

Ferner: 18, Edward Habner (D/Shercc), 9

Nachstes Rennen: 27. Februar 2016, Belo Horizonte/BR

Internet: www.enduro-abc.com

Enduro-DM

PlanmaBiger Start
mit Kompromiss

Im Streit um die Pridikate
der Deutschen Enduro-
Meisterschaft wurde ein
Kompromiss erzielt. Den
tragen die Veranstalter
schweren Herzens mit.

Vier Wochen vor dem ersten
Lauf zur Deutschen Enduro-
Meisterschaft scheint nun
Ruhe im Streit um die Pridika-
te zu sein: Der DMSB hatte im
Zuge einer neuen Pradikats-
struktur unter Wegfall zahlrei-
cher Deutscher Meisterschaf-
ten im Endurosport die Pridi-
kate der Klassen El bis E3 ge-
strichen und nur noch eine
ein-zige Internationale Deut-

R o

Dem Saisonstart in D

sche Enduro-Meisterschaft
ausgelobt.

Die aktuelle Losung «Interna-
tionale Deutsche Enduro-Meis-
terschaft (inkl. Klassensieger)»
interpretiert Wolfgang Wagner-
Sachs, Vorsitzender des DMSB-
Fachausschusses so, dass sich
alle Klassensieger der interna-
tionalen Enduro-DM auch als
Deutscher Meister ihrer Klasse
bezeichnen diirften.

Dieser Kompromiss ist nach
Meinung der Vereine fiir 2016
die einzige Mdoglichkeit, den
Fahrern die Durchfiihrung
einer echten DM zu bieten.
Die startet nun, wie geplant,
am19./20. Mirz in Dahlen. ¢ RP

NACHRICHTEN

WM-Start ohne
Lieber und De Dycker

Motocross-WM Ken De 1
Dycker vom 24MX Honda- | |
Team hat sich vergangenen
Freitag bei einem Trainings-
sturz einen Oberschenkel-
bruch zugezogen. Der Belgief
ist auf unbestimmte Zeit
auBer Gefecht. Sein Lands-
mann Julien Lieber wird
ebenfalls bei der MX2-WM
fehlen: Der deutschsprachige
Lieber hat sich von OP-Ein-
griffen im Winter an beiden
Haften noch nicht erholt und
wird im Standing-Construct-
Yamaha-Team vom letztjahri-
gen Funften der 250er-EM,
Alvin Ostlund, der urspring-
lich fir das Team DP19 fahrer
sollte, ersetzt.

World Speedway
League in Wolfslake

Speedway Der Promoter der|
Speedway World League,
Team Player Management,
hat den Wettbewerb fiir 2016
am 23, April nach Wolfslake
vergeben, Es starten die
Landesmeister Leszno
(Polen), Belle Vue (GroBbri-
tannien), Vetlanda (Schwe-
den) und Munkebo (Dane-
mark), aber kein deutsches
Team und damit wohl kein
deutscher Fahrer. Gerechnet
wird jedoch mit GP-Piloten
wie Pedersen, Hampel und
Weltmeister Woffinden. Die
FIM gab «Berlin» als Austra-
gungsort des Rennens an,
da sich der Oberkramer
Ortsteil Wolfslake auf keiner
Landkarte findet.  AH/TS

KOMPAKT

»

MXGP Suzuki hat bestatigt,
dass Ben Townley definitiv
beim MXGP-Auftakt in
Katar an den Start gehen
wird, Der Neuseelander
hatte sich vor 9 Tagen

in Valence/F das Knie
verdreht, tragt aber keinen
bleibenden Schaden davon,
»

ISDE Schon fir die kom-
menden Sixdays wurde die
Anzahl der Trophy-Fahrer
von sechs auf vier und der
Junior-Trophy von vier auf
drei reduziert. Es gibt wede
ein Streichergebnis noch
einen Restart, sondern alle
Ergebnisse zahlen.

»m

Bahnsport Der privat
initiierte, neue B-Lizenz-
Gespanncup findet in
Schwarme (24.4.), Angen-
rod (31.7.) und Melsungen
(7.8.) statt, jedoch aus
Termingrinden nicht in
Diedenbergen. ¢ AH/RP/TS

(11,
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30 Jahre mariani - 30% auf Sound
{auch Diesel). Nur noch fir kurze Zeit!
05264/8601 Youtube: mariani Car-Styling

H

DAS LEAST SICH GUT! Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns fiir eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 1599,00 € (MwSt. aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahrleistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:
165.000,00 € (MwSt. auswb.) ohne Miet-
sonderzahlung. Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederlassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhorner Str. 57,
38112 Braunschweig. Kraftstoffverbrauch
1/100 km: innerorts 16,7; auBerorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G.
Herr Sebastian Dellwig freut sich Gber
Ihren Anruf unter Tel. 02381/7998318. W.
POTTHOFF GmbH, Huserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle standig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf ohne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31271

30 Jahre mariani - 30% auf Sound
(auch Diesel). Nur noch fir kurze Zeit!
05264/8601 Youtube: mariani Car-Styling

H

BMW 503 Cabriolet Serie Il, sensationel-
ler Originalzustand, Erstlack, komplett
originales Interieur, matching numbers,
deutsche Erstauslieferung. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, 05202/72000,
www.axelschuette.de H

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31336

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -der -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

AT oA

ROLF HORN

B4 Biturbo Coupé Switchtronic Allrad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof., Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (/100 km) 10,6;

auBerorts (/100 km) 6,3; kombiniert (/100 |

km) 7,9; Co2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183, Co2-Effizienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen,

Tel. 02251/9451-28, www.rolfhorn.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31295

206, EZ 5/2015, 985 km, 485 kW (659 PS),
sharkgrey, Leder, umsténdehalber flr

20.000,- € unter derzeitigem Neupreis
abzugeben, VB 104.000,- € (MwSt. awb.).
Tel. 0049/172/8991943

=" Jaguar

1o Ao #m hd A Ay

Glinicl [

XJ 3.0 Diesel S V6 Premium Luxury, EZ
11/2012, 66750 km, 202 kW, (schwarz),
Leder, Navi, 39.450,- € (MwSt. awb.) Gli-
nicke British Cars Kassel GmbH & Co. KG,
Leipzigerstr. 291 B, 34123 Kassel, Tel.
0561/76616-0, www.glinicke.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne 31267
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30 Jahre mariani - 30% auf Sound
(auch Diesel). Nur noch fir kurze Zeit!
05264/8601 Youtube: mariani Car-Styling

; H
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M

30 Jahre mariani - 30 % auf Sound
Nur noch fiir kurze Zeit! Tel. 05264/8601
Youtube: mariani Car-Styling H

Maserati Spyder gesucht. 0171/4167108
H

www.MODENA.de. Tel, 06327/97700 H

www.mclarenfi.de H

AT XA
as ~ ot
W

Exclusive McLaren 675 LT Coupé,
Special Edition (500) Numerous Opti-
ons, Meridian 10 Speakers, Parking
Sensor, Vehicule Lift, Rear View Cam.,
ven Privat, 450.000,- €. 0037/797770104

s % 3
MB CLK Cabrio 230 Kompressor, Bj.
2000, 60800 km, 145 kW (197 PS), TOP-
Zustand, rot, Leder, VB 13.000,- €. Tel.
08671/3487, m.rosani@web.de

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31202

E350 CGI BE Cabrio AMG, EZ 10/2012,
72000 km, 225 kW (306 PS), schwarz,
Leder, Navi, Klima, SHZ, 32.500,- €. Tel.
0172/7179784, info@mundgesund.net

mehr: automarkt guto-motor-und-sport.de Nr. 31153

Suche Mercedes W111 220SEB Cabrio,
zum Restaurieren, priv. Tel. 0160/1656028

www.nlal’ialli.de

30 Jahre mariani ~ 30% auf Sound
(auch Diesel). Nur noch fur kurze Zeit!
05264/8601 Youtube: mariani Car-Styling

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Anh#ngerkupplungen fiir alle Mercedes|
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Morgan

ht. 0171/4167106 H

Aero g

»~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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911 Speedster Paket bestehend aus
G-Modell Speedster breitund 964 schmal.
Beide Speedster in erstklassigem Zu-
stand, einzeln oder im Paket abzugeben!
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau-
sen, 05202/72000, www.axelschuene.d;

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31313

Porsche 2,7 RS Carrera Touring, Bj.
1973, matching numbers, tolles Original-
fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars GmbH
& Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813
Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,

www.axelschuette.de H

2 Porsche 911 Turbo 3.0 en bloc, Por-
sche 911 Turbo 3.0 Modell 1975 und
Porsche 911 Turbo 3.0 Modell 1976, zwei
der ersten 330 ca. je gebauten Porsche
911 Turbo 3.0, Schweizer Erstauslieferun-
gen, in der Schweiz als Veteran zugelas-
sen, nur en bloc, dem Meistbietenden ab
€400.000,- zu verkaufen. Chiffre 3613055

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31185

MOTOR-MARKT *

KLEINANZEIGEN
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Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957,
sensationeller Originalzustand. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str.  3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

993 Carrera, tiptronic, deutsche Erstaus-
lieferung, gepflegter Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau-
sen, 05202/72000, www.axelschuette.de

H

mehe: markt.motor-klassik.de Nr. 31335

Anhdngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -

und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, T.
09933/902023 H

www.MODENA.de - Tel. 06327/97700 H

Porsche 358 B Cabrlo S 75 1963, dt.
Auslieferung, gut. Cargold, Beuerberg
GmbH, Beuerberg 19, 83083 Riedering,
Tel. 08036-7004, www.cargold.com H

mehr: markt.motor-klassix.de Nr. 30990

Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori-
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen,
Tel. 05202/72000, www.axelschuette.deH

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244

=Rl

930 turbo, EZ 4/1980, restauriert, Motor

neu, dt. Fzg. Klima, SD, Garantie,
125.930,- € Inzahlung/Finanz. mégl. AU-
TOSALON-ISARTAL Thomas Franz, Wolfrats-
hauser Str. 64 , 82065 Baierbrunn, T.
089-74424480, www.autosalon-isartal.de
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31320

Porsche 356 A Coupé 1600, Bj. 1958,
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Origi-
nalfahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9,
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

‘Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,

918er unfalifrei, zum Kauf. Telefon

0172/5158727

Porsche 356 B Carrera 2 Coupé, Bj.
1962, sehr gut dokumentiert. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.

05202/72000, www.axelschuettede H

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Telefon 08076/8500 H

o - Renn/Rally

LOTUS 2-Eleven, orig. Track-Car, neuwer-
tig, 3450 Mls., 725 kg, pfeilschnelles Auto,
Preis VS. Anfragen an 0043/6642209105

« Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246

www.ga-racing.com

1

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenraume)

T™Hhizeien-Senuice

W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
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I, motorsport-aktuell.com
KLEINANZEIGEN

www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegi@aol.com H

| FERODO|

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelidge

Service - Verkauf - Beratung

email: infodbsa-motorsport.com

30 Jahre mariani - 30% auf Sound
(auch Diesel). Nur noch fiir kurze Zeit!
05264/8601 Youtube: mariani Car-Styling

H

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fUr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
maoglich. T, 08157/998760

G 63 AMG, BJ. 06/2008, schwarz, 543 PS,
637 Nm, umfangreicher Renn-Umbau. 3-
Achs-Anhanger geschlossen, 3000 kg, Fa.
Knott. Telefon 0151/52563026, E-Mail:
g.schulze-ardey@gmx.de

Formel Ford 1800 VAN DIEMEN Zetec
RF95Z. Einsatz ideal bei der FFR.
www.ff-racing.de. 2010/2011 komplett neu
aufgebaut. Bilddokumentation vorhanden,
Seither nur ein Rennen im April 2011. Preis
VHS. Telefon 0172/6382988, E-Mail:
ff1800@gmx.de

VW T1 Camper, Bj. 1960, 78000 km, 35

kW (48 PS), rot, 14400~ €. Tel.

0174-6616356, camper60@emaiin.de
mehr: markt.motor-klassik.ce Nr. 31252

%" Versicherungen

BAUER AG - 79312 Emmendingen [D] - |

o .Slai'lenﬁ Sie mit uns!

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Motorsportreisen. 02214912598, rcam.de

Versicherungen
fiir den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

Spom:ers.de

NASCAR Reisen 2016 Texas Speedway
Fort Worth Duck Commander 500, Flug-
komplettreise v. versch. Flughifen, 07.04.-
12.04.2016, Preis ab 1569,- € p.Pers./DZ.
www.racing-total.de, info@racing-total,
Tel. 02153/9570-66, Fax -68

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-clubde H

e

-
-

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26293-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Motorradmarkt

=

k%* Verschiedenes

Verk.Moto Cross Startanlage, Modell WM
Northeim/Halle/Kiel, 26 Elemente inkl. 750
kg Anhénger, ohne TUV und Brief, 2500,-
Euro. Tel. 0581/16077

k'%* Zubehor

@ wilbers.de

MOTOR-MARKT £ %*

VLN 2016

PRO LAUF 9.800 €

PRO LAUF 7.600 €

PRO LAUF 4.800 €

UMFANGREICHES PAKET I
HOSPITALITY | ETC,

Preise verstehen sich bei fester
Buchung der kompletten Saison

FAHRERPLATZE

24h-RENNEN

NURBURGRING 2016

19.500 €
15.500 €

11.000 €

UMFANGREICHES PAKET I
HOSPITALITY | ETC.

info@landgraf-motorsport.de
www.landgraf-motorsport.de

«mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Serie - 7. Folge: Mofarennen

Von IMRE PAULOVITS

Mofas sind eigentlich die
langsamste Art, motorisiert
am Straflenverkehr teilzu-
nehmen. Und waren fiir
viele der Einstieg iiberhaupt.
‘Wenn man Jahre spiter mit
ihnen Rennen fihrt, ist es,
als hiitte man einen Teil der
ewigen Jugend gepachtet.

Seien wir mal ganz ehrlich: Die
meisten von uns eingeschwo-
renen Motorsportfans - heute
im gestandenen Alter - haben
irgendwann Mofas frisiert oder
traumten zumindest davon, es
zu tun, wenn es die Eltern nicht
verboten hitten. Fiir die meisten
endete diese Phase spitestens
mit dem Auto- oder Motorrad-
Fiihrerschein. Doch vorbei und
vergessen war dieser priigende
Lebensabschnitt nicht. Der Vi-
rus lauert tief im Inneren eines
jeden von uns. Und bei einigen
bedarf es nur eines kleinen Rei-
zes, damit er wieder als Fieber
ausbricht. Anders ist die stei-
gende Beliebtheit der Mofa-
rennen seit Beginn des aktuellen
Jahrtausends kaum zu erkliren.

Uber 80 solcher Veranstaltun-
gen gibt es in Deutschland jedes
Jahr. Und auch, wenn der Aus-
tragungsmodus von Speedway
iiber Beschleunigungsrennen
von einigen Hundert Metern
und Sprintrennen in der Halle
oder auf der Gokartbahn bis hin
zu Langstreckenrennen auf As-
phalt oder Cross-Pisten reicht,
und es kein einheitliches Regle-
ment gibt, haben sie alle doch
eines gemeinsam: Sie sind eine
Riesengaudi. Und jeder der
dlteren Aktiven hat nicht nur ei-
nen Heidenspaf, sondern fiihlt
sich auch wieder ganz wie da-
mals mit 15. Mit einem wesent-
lichen Unterschied: Der Renn-
Ehrgeiz, der jetzt dabei erwacht,
ist vollig legal und wird sogar
mit Siegerpokalen belohnt.

Legendére Marken

Eigentlich sind sie aus dem
Stralenbild verschwunden und
die Offentlichkeit hat sie lingst
vergessen. Die Marken gibt es
heute auch nicht mehr, denn als
Mofas, Mopeds und 50er, die
Motorisierung der Jugend in
den 1960er- und 1970er-Jahren
schlechthin, mit den 1980er-Jah-
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ren an Popularitit einbiifiten,
gingen auch Hercules, Kreidler,
Ziindapp und Puch den Bach
runter. Die Automatik-Roller,
von denen sie spiter abgelost
wurden, erlebten diese Herstel-
ler nicht mehr. Doch in Kellern,
Schuppen und auf Dachbdden
haben Hunderttausende dieser
motorisierten Klein-Zweirdder
zumindest in ihren Einzelteilen
iiberlebt. Und zu Beginn der
2000er-Jahre entstand schliefi-
lich eine richtige Mofa-Nostal-
giewelle. Wenn es Mofarennen
auch schon frither gegeben hat:
Mit dieser Nostalgie begann
ihre grofe Zeit. Hauptsichlich
an Stammtischen oder Club-
abenden geboren, wurden die
Ideen dazu von Feuerwehren
oder Dorfgemeinschaften in die
Tat umgesetzt. Und gute Veran-
staltungen haben sich seither
iiber Jahre gehalten und oft
Kultstatus erreicht.

Dabei ist es erstaunlich, wie
robust das alte Material ist.
Denn gefahren wird nach wie
vor mit Ziindapp, Kreidler,
Hercules oder Puch, zumindest,
wenn man gewinnen will. Und
die Leistungen, die aus diesen

Voligasin de

Hornlssen auf der grilnen Wiese: Mofacross mit frisierten, guten, alten Mofas ist ein Spektakel das viele erfreut und wo nachgeholt wird, was es in der Jugendzelt nlcht ga

Motoren herausgekitzelt wer-
den, liegen um ein Vielfaches
hoher, als sie fiir die harmlosen
25 km/h Spitze vom Werk her
ausgelegt wurden. Dass sie al-
lerdings, wenn sie gut gemacht
sind, dabei genauso gut halten
wie gedrosselt, das wussten wir
ja schon vor 40 Jahren.

Alte Sacke und Cross-Profis

Am meisten hat sich Mofacross
verbreitet. Wenngleich dort das
Reglement der meisten Veran-
stalter die Anzahl der Ginge,
den Hubraum sowie die Rider,
Reifen und Bremsen streng an
die Serie bindet und auch nur
Pedale zum Abstellen der Fiifle
zulisst, geht es dort richtig heifl
her, und das Niveau ist sehr
hoch. «Die Kult-Events haben
mittlerweile einen Status er-
reicht, dass sich die Teams, die
gewinnen wollen, mit Moto-
cross-Profis verstirken», weify
Jacob Ester, der das Forum
www.m-m-o.de unterhilt, das
die Veranstaltungen in Deutsch-
land in lockerer Form zusam-
menfasst. «Aus juristischen
und versicherungstechnischen
Griinden legen die Veranstalter

in der Regel Wert darauf, da
die Teilnehmer volljdhrig sing.
Und dann gibt es die Grup
der iiber 40-Jdhrigen, die d:
Ganze aus Nostalgie und Gau
machen. Aber die Mehrzahl d
Aktiven ist Mitte 20. Entspr:
chend ehrgeizig sind sie dal
auchy, berichtet Ester.

Dabei gibt es mehrere Hoch-
burgen fiir Mofarennen in
Deutschland. Es gibt einenssiid-
lichen Giirtel in Baden-Wiirt-
temberg und Bayern, emq‘n
mittleren in Hessen und ein:
nordlichen in Nordrhein-West-
falen und Niedersachsen. We
sich die meisten Veranstalter
auch nicht binden wollen u:F

[ B

in Sachen Ausschreibung u
Reglement ihre eigenen Vorlie-
ben verfolgen, haben sich beu’n
DMV Hessen doch sechs vun
ihnen zum DMV Mofacup 'u-
sammengetan. Wie viel mehr
Wert die Veranstalter aber nc»qh
immer auf ihre Tradition ]cg an
als auf eine gemeinsame Zu-
kunft mit festen Klassen uﬁd
Regeln, zeigt die Tatsache, d: lss
es selbst fiir den Cup kein un-
heitliches technisches Regle-
ment gibt, sondern die Regeln
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24-Stunden-Rennen in Munster
e o R D SRl

A=t S ot

8-Stunden-Rennen Liedolsheim

den einzelnen Veranstaltern ob-
liegen. Damit trotzdem eine Ge-
samtwertung dieser Mofaren-
nen tiber jeweils drei bis vier
Stunden Dauer erstellt werden
kann, zihlt jedes Team, das bei
einer dieser Veranstaltungen
antritt, in die DMV-Wertung.

Richtig heiBe Brenner

Bei den Strafenrennen wird
das Reglement etwas groRziigi-
ger gehandhabt, bis hin zur
Open Class, wo so ziemlich
alles mit 50ccm erlaubt ist.
«Dort bauen sie den Minarelli-
Sechsgang-Motor in Honda-
RS-125-Fahrwerke ein, und dort
gehtes richtig zur Sache», weifd
Jacob Ester. «Den Hohepunkt
dieser Rennen bildet der GP
von Liedolsheim, ein 8-Stun-
den-Rennen auf der dortigen
Kartbahn. Da ist auch Ralf
Waldmann 6fter mitgefahren.»
Stichwort Ralf Waldmann: Der
gehort zu den ganz Prominen-
ten, bei denen der Mofa-Virus
wieder zum Ausbruch kam. Der
250er-Vizeweltmeister von1996
und '97 ist mittlerweile einer
der fiihrenden Kreidler-Exper-
ten in Deutschland.

Die andere Extremvariante ist
die Hannibal-Challenge. Die,
wie es der Veranstalter nennt,
«hiirteste Herausforderung, die
jemals an Mann und Maschine
gestellt wurde». Vom bayeri-
schen Aufsess-Heckenhof geht
diese Rallye iiber Innsbruck,
Ravenna und Florenz bis zum
Colosseum von Rom. Und dann
wieder zuriick tiber die Alpen
nach Aufsess-Heckenhof. Gefah-
ren wird mit Mofas, Mopeds
und Mokicks sowie Rollern mit
kleinem Nummernschild, in
der «Konigsklasse» mit grofem
Schild. Eines tiberpriift der Ver-
anstalter ganz strikt: das Hub-
raumlimit von 50 ccm.

Wer diese Tortur iibersteht,
kann sich getrost als genauso
hart bezeichnen wie einst das
Heer Hannibals. Aber auch als
unheilbar von dem Virus befal-
len, der uns einst die Welt auf
zwei Ridern geoffnet hat. Dass
man ihn nicht loswird, gehért zu
den Krankheiten, wegen denen
man sich nicht schimen muss. ¢

ZUM THEMA

Mofarennen

Terminkalender Ein

nach bestem Wissen und
Gewissen erstellter Veranstal-
tungskalender 2016 mit Links
zu allen Veranstaltern findet
sich auf: www.m-m-o.de

»

DMV Mofacup Der Cup
wird 2016 voraussichtlich
aus sechs Laufen bestehen.
Die Termine:

3.-4. Juni: Laufach

16. Juli: Nidda

3. Sept.: Kleinkrotzenburg
24. Sept.: Neuenhasslau

29. Oktober: Sailauf

Der Termin fur den Lauf

in Heringen steht noch
nicht fest. Info unter:
www.dmv-mofacup.de

»
24-Stunden-Mofarennen
Munster Der 24-Stunden-
Marathon findet dieses Jahr
am 29. Juli statt. Infos:
www.24h-mofarennen.de
»

GP Liedolsheim Das dies-
jahrige 8-Stunden-Mofa-
rennen in Liedolsheim

wird voraussichtlich am

3. September stattfinden,
Start ist um 11 Uhr. Info:
www.gp-liedolsheim.de

» -

Sachsen Im Motorsport-
begeisterten Bundesland
gibt es zwei Mopedrennen
auf Asphalt: den Mofa-Cup
auf dem Saxoniaring am
30. Juli (www.saxoniaring-
freiberg.de) und das
12-Stunden-Mopped-Ren-
nen in der Sachsenarena in
Riesa vom 5. bis7. August
(www.moppedrennen.de).
»

Osterreich Mofacross mit
Puch gibt es in Hollabrunn,
Gilgenberg, Bad Leonfelden
und Reichenau (Info: www.
puchcup.at). Der Otztaler
Mopedmarathon tber vier
Alpenpasse findet am
24./25. Juni statt (www.
mopedmarathon.at). ¢ IP

a1,

RAlpenbrevet
Alpiner
Mofawahn

Es ist zwar kein Rennen, son-
dern eine Art Rallye, aber das
Red Bull Alpenbrevet folgt ganz
dem Geist, der auch die Mofa-
rennen am Leben hilt: Nostalgi-
sche Sehnsucht nach der Zeit
mit kleinen Zweiridern mit
Tretkurbel, die einer ganzen Ge-
neration den Weg in die Unab-
hiingigkeit ebneten, und die kre-
ative Freude, sie zu verindern.

Da das Alpenbrevet auf 6f-
fentlichen Strafen ausgetragen
wird, besteht der Veranstalter
zwar darauf, dass die Fahrzeuge
in Sicherheit und Hdochstge-
schwindigkeit den Zulassungs-
bestimmungen entsprechen,
aber optisches Tuning ist gera-
dezu Pflicht. Denn es gewinnt
der, der bei dieser etwas iiber
100 Kilometer langen Fahrt
tiber drei Alpenpisse die Soll-
zeit einhalten konnte, sowie von
einer Jury und im Internet die
meisten Punkte fiir die Optik
des «Tofflis» und des Outfits
bekam.

Massenbewegung

Erstmals wurde das Alpenbre-
vet 2010 gestartet und von Be-
ginn an zog es eine unglaubli-
che Masse von Mofafans aus
der Schweiz und dem benach-
barten Ausland an. Der Geist
der Nostalgie, die gemeinsame
Ausfahrt mit den gleichgesinn-
ten Rebellen im Kleinen, dazu
die unvergleichlich schoéne
Landschaft der Schweizer Al-
pen bildeten eine unwidersteh-
liche Mischung. Seither finden
sich jedes Jahr weit iiber tau-

send Fahrer und Fahrerinnen -

ein, die die Alpenpisse fiir ei-
nen Tag in einen zweirddrigen
Karneval verwandeln. Bei der
letzten Ausgabe war sogar Hon-
da-Werkspilot Dani Pedrosa mit
dabei. Allen bisherigen Events
war gemeinsam, dass, ob Son-
nenschein, Regen oder Nebel,
alle eine Riesenfreude hatten.
Zuletzt siumten beim Alpen-
brevet so viele Zuschauer die
Pass-Strafen, dass man sich bei
der Tour de France wihnte. Der
Termin 2016 steht aber noch
nicht fest. Info: www.redbull-
alpenbrevet.ch ¢ IP

Alpenbrevet in der Schweiz

»
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Tracktest Glickenhaus SCG0O03C

American Dream

Von CHRISTIAN GEBHARDT

Fiir Jim Glickenhaus ist er
die Erfiillung eines Traums.
Fiir die Nordschleifen-Fans
ein absoluter Publikums-
liebling. Exklusiver Track-
test im SCGO003C.

Pinke Hasenkostiime oder Miit-
zen mit Bierdosenhalter - die
kuriosen Outfits der Nord-
schleifen-Fans kennen beim
24h-Rennen keine Grenzen. Der
wohl grofte Nordschleifen-Fan
auf diesem Planeten triigt Cow-
boyhut, hellblaue Daunenjacke
- und ein zufriedenes Licheln.
Jetzt, als der 40-Tonner seine
Ladeluke im Morgengrauen
offnet, stehen wir vor dem
Ausloser seines gliicklichen
Dauerliachelns. Willkommen
SCGO03C! Ring-Fans wissen so-
fort, von wem hier die Rede ist:
SCGO03C steht fiir die Verwirk-
lichung eines Traums. Dahinter
versteckt sich der wohl beein-
druckendste Rennwagen der
vergangenen Nordschleifen-
Saison von US-Milliardir Jim

Glickenhaus und seinem eige-
nen Rennteam, der Scuderia
Cameron Glickenhaus.

SCGO03C: Der gelebte Traum

Milliardér, da schwingt in unse-
ren Otto-Normalo-Ohren auch
manchmal eine leichte Skepsis
mit. Viel Geld kann verindern,
muss es aber nicht. Jim Glicken-
haus ist kein Despot, kein Laut-
sprecher und kein Poser a la
Donald Trump. So zumindest
kommt der ehemalige Filmpro-
duzent und begeisterte Auto-
sammler aus New York an der
Nordschleife riiber, wenn er
seine Vision kundtut. Und das
Schéne: Er erklirt sie freund-
lich, bodenstindig und enthu-
siastisch jedem, der ihn an-
spricht - egal ob vor ihm ein
nach Bratwurst riechender
Ring-Fan im eingangs erwihn-
ten Hasenkostiim oder irgend-
ein anderer Bewunderer steht.

«Das Augenmerk fiir das Bud-
get liegt ganz klar aufdem Auto
und dem Einsatz des Autos. Ge-
nau so, wie es eigentlich auch
sein sollte. Jim ist komplett mit

Leib und Seele dabei, und das
ist auch so schon zu sehen, dass
jemand, der sich ja alles leisten
kann, so einen Spaf daran hat.
Er war bei fast jedem unserer
zahlreichen Tests und nicht nur
beim 24-Stunden-Rennen selbst
mit vor Ort. Die Stimmung im
Team ist sehr familidr», erzihlt
Nordschleifen-Experte Thomas
Mutsch, wihrend wir den knall-
gelben SCGO03C gemeinsam in
die Box schieben. Nach zahl-
reichen GT3-Einsitzen tritt der
chemalige GT1-Vizeweltmeister
Mutsch aktuell fiir das erfri-
schend andere Rennteam an.
Statt Nordschleife heifit es
heute Hockenheim. Wie ein
Bienenschwarm wuseln die
vom Teamstandort in Turin
angereisten Mechaniker um die
zerkliiftete Heckpartie. Eilig
werden zwei tiberdimensionale
Schalldimpfer mit nach unten
gekriimmten Endrohren instal-
liert. Den strengen Gerdusch-
vorschriften auf dem Hocken-
heimring (heute max. 100 Dezi-
bel) ist dieser voriibergehende
Schonheitsmakel herzlich egal.

Ungewohntes Terrain: Der Nordschleifen-Publikumsliebling SCGOO03C riickte zum exklusiven Tracktest auf den Hockenheimring au

Wer genau hinschaut, erkennt
ein ganz kurzes Zucken in den
Augen von Paolo Garella, das
aber schnell wieder einem stol-
zen Blick weicht. Der Italiener
ist Projektmanager, Teamchef
und Designer der Scuderia Ca-
meron Glickenhaus und leitet
die Entwicklung des SCG003C.
Noch 90 Minuten, bis die Bo-
xenampel in Hockenheim end-
lich auf Griin schaltet. Selten
hat mich das Motorenschweige-
geliibde bis Punkt neun Uhr
morgens mehr gewurmt als
heute, doch die Geschichte die-
ses Rennfahrzeugs ist mindes-
tens so interessant wie der Live-
Report aus dem Cockpit.

«Jim und ich haben unsere
Zusammenarbeit 2005 begon-
nen, als ichin sein One-off-Pro-
jekt Ferrari 4/5 by Pininfarina
auf Enzo-Basis involviert war.
Nachdem ich Pininfarina 2009
verlassen hatte, haben wir mit
dem Rennwagenprojekt P4/5
Competizione angefangen», er-
zihlt Garella, der nach Jahren
bei Goodyear und spiter Pinin-
farina inzwischen mit seiner ei-

genen Firma Manifattura Autc
mobili Torino fiir Jim Glicken+
haus einzigartige «One-offt
Fahrzeuge» realisiert. Nach
zwei Einsatzjahren (2011 un
2012) des Retro-Rennwagen
P4/5 auf Basis eines GT2-F43!
folgte eine zweijahrige Schaf
fenspause des Duos Glicke
haus und Garella. «Dann war
Jim wieder heif}, ein neues Auto
zu bauen. Schlussendlich habe
ich ihm vorgeschlagen, unser ei-
genes Chassis zu entwickeln,
statt unser neues Fahrzeug wie-
der auf einem existierenden
Chassis aufzubauen.»

LMP-Konzept fir ein GT-Auto’

Garella offnet die Fliigeltiir,
wihrend er die faszinierendg
Entwicklungsstory weiter irf
Zeitraffer zusammenfasst. D,%
Radkisten, die kanzelartige
Fahrgastzelle, die Finne aufdem
Heck - nicht nur optisch erin-
nert die Kohlefaserkarosserie,
die das Designteam um Pao
lo Garella, Ex-Peugeot-LMP

Aerodynamiker Paolo Catong,
Lowie Vermeersch und Goru'

HANS-DIETER SEUFERT
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Popovic iiber das nur 105 Kilo
schwere Karbon-Monocoque-
Chassis stiilpten, an eine fiir die
Nordschleife bisher unbekann-
te Rennwagengattung.
«Unsere Idee war es, ein
LMP-Konzept fiir ein GT-Fahr-
zeug zu entwickeln. Das ganze
Design folgt dem Aero-Konzept
und nicht umgekehrt. Wir ha-
ben mehr als 100 CFD-Modelle
gezeichnet. Das Fahrzeug ent-
wickelt zirka 900 Kilo Abtrieb
bei 180 km/h. Der Abtrieb ist
sehr gut, aber die acrodynami-
sche Effizienz aus Downforce
und Luftwiderstand ist ent-
scheidend», sagt Garella. Trotz
des maximalen Gesamtabtriebs
von iiber 1000 Kilo liegt der cw-
Wert lediglich bei 0,44.
Endlich rein in den Kohle-
faser-Schalensitz. So stark das
Cockpit mit seiner Kanzelform
und seinem Tiirkonzept dufer-

sortierte Karbon-Dashboard
mit beleuchteten Kndpfen,
Schaltern und Drehreglern er-
blickt. Vor allem die auf Kopf-
hohe platzierte Schalterleiste
samt Startknopf verstirkt den
Eindruck, heute eher im F-
16-Kampfjet den Commander
der Liifte spielen zu diirfen.

Preis? Rund 2000 000 US-Dollar

Hauptschalter umlegen, Ziin-
dung an, Startknopf driicken -
trotz Schalldimpfern bellt der
SCGO03C rassigaufund verfallt
anschliefend in einen tiefbas-
sigen, grummelnden Leerlauf.
Warum die Wahl auf den tro-
cken unter 150 Kilo schweren
V6-Biturbo von Honda aus der
US-Rennabteilung HPD fiel?
Weil Ford, Nissan und GM nicht
gewillt waren, einen Motor zu
verkaufen. «Auch hier mussten
wir relativ viel Uberzeugungs-

rausch, das nur Rennfahrzeuge
einem so energisch entge-
genprusten. Metallisch kla-
ckend wirft das sequenzielle
Sechsganggetriebe den ersten
Gang ein. Anschliefiend beifdt
die Karbon-Dreischeibenkupp-
lung zu. Der SCG003C spurtet
los, und schnell erklingt das
niichste Lieblingsgeriusch: Auf-
geregt gurgelnd verharrt der V6
im Pit-Limiter. Roten Lenkrad-
knopf mit der Aufschrift «Pit»
driicken, am Boxenausgang legt
der Glickenhaus-Renner sofort
jegliche Zuriickhaltung ab.

Fiir einen Turbomotor spricht
der 3,5-Liter auch im Ver-
gleich zu Saugmotortriebwer-
ken vergleichsweise spontan
auf das Fahrpedal an. Der Dreh-
moment-Punch im unteren
Drehzahlbereich ist gewaltig,
aber nicht k-o.-verdichtig. Die
Schaltempfehlung liegt bei

«Nach letztem VLN-Stand
haben wir zirka 500 bis 505 PS.
Wir haben das schlechteste
Leistungsgewicht im Vergleich
zur Konkurrenz. Durch die Ba-
lance of Performance wiegt das
Auto jetzt 1300 Kilo. Urspriing-
lich waren es 1080 Kilo. Ich hof-
fe, dass es bei beim BoP-Stand
von VLN 10 auch fiir das 24h-
Rennen 2016 bleibt, denn dann
ist das Auto auch konkurrenz-
fihig und hat die Chance, unter
die Top 5 oder Top 10 zu fah-
ren», sagt Glickenhaus-Pilot
Mutsch, der mit einer Runden-
zeit von 8.03,102 Minuten nicht
nur die beste Zeit mit dem
SCGO003C bisher fuhr, sondern
den Wagen beim letzten VLN-
Lauf 2015 auf Startplatz zwei
zwischen die erlesene GT3-
Konkurrenz priigelte. Respekt!

Im Vergleich zu einem aktuel-
len GT3-Rennwagen liefert die

Andere Rennwagen mit Nord-
schleifen-Abstimmung wirkten
aufdem Kleinen Kurs immer et-
was zu weich. Dem KW-Fahr-
werk des SCG003C gelingt ein
erstaunlich guter Kompromiss.
Lediglich der mechanische Grip
in langsamen Kurven und die
Abstimmung der Traktionskon-
trolle haben im Vergleich zu
manch aktuellen GT3-Fahrzeu-
gen noch etwas Potenzial.

Und der aerodynamische
Grip? Eine Aussage nach zehn
mehr oder minder vorsichtigen
Runden mit der rund zwei Mil-
lionen US-Dollar teuren Einzel-
anfertigung wire vermessen.
«Der Linksknick in der Quer-
spange geht easy voll, aber es
muss schon passeny, hatte der
Glickenhaus-Stammpilot vorab
lichelnd gesagt. Bei den Links-
knick-Prophezeiungen in der
Querspange hort auch die beste

lich einem LMP gleicht, sostark  arbeit leisten. Das grofte Pro-  6500/min, obwohlder Motorlo-  Eigenentwicklung aus der Son-  Freundschaft auf.
erinnert es im Inneren wieder blem war es natiirlich, einen  ckerdeutlich iiber 7000 Touren  derklasse SP-X auch in Hocken- Also lieber Fahrerwechsel von

an ein GT-Fahrzeug. Das Raum-
gefiihl ist Giberraschend groR-
ziigig. Auch grofl gewachsene
Fahrer miissen hier keine klaus-
trophobischen Anfille fiirchten.
Eher muss man seine fast kind-
liche Euphorie bremsen, wenn
man zum ersten Mal das wohl-

SCG-Bandiger: Mutsch und Co

HANS-DIETER SEUFERT

HANS-DIETER SEUFERT

Motor zu halbwegs angemes-
senen Konditionen zu bekom-
men. Schlussendlich haben wir
zwei Motoren gekauft - zum
fairen Preis von jeweils rund
70000 Euroy, verrit Garella.
Rechte Schaltwippe zichen,
dann folgt ein Lieblingsge-

Trotz Schallddmpfern duBerst imposant: Die Hec

drehen kann, doch da kommt
oder darf nach derzeitigen
Stand nicht mehr viel kommen.
Auch das urspriinglich 680 PS
starke Honda-Aggregat des
SCG003C wurde natiirlich
durch die Balance of Perfor-
mance (BoP) beschnitten.

kansicht

ER SEUFERT

TER SEUFERT

HANS-DI

heim eine prizisere Riickmel-
dung. «Das Auto liefert ein un-
glaublich klares Feedback. Im
GT3-Auto geht das auch in die
Richtung, aber unser Fahrzeug
ist in vielen Punkten noch ein-
mal extremer», hatte Mutsch
vorab nicht zu viel versprochen.

LMP-Niveau: Viel Karbon und filigrane Technik im Vorderwagen

Gebhardt zu Mutsch. Mit un-
fassbaren 217 km/h nagelt das
eingespielte Ross-und-Reiter-
Duo durch den Querspangen-
Linksknick. Zum Vergleich: Der
887 PS starke Porsche 918 Spy-
der fuhr hier 33 km/h langsa-
mer. Noch Fragen? ¢

i

Glickenhaus SC6003C - Technische Daten

MOTOR

Bauart: Sechszylinder-V-Motor mit zwei Turboladern

Basis: Honda/HPD
Hubraum: 3500 cm*

Leistung (ohne BoP): ca. 500 kW/680 PS

> Leistung (mit BoP): ca. 368 kW/500 PS

Drehmoment: ca. 700 Nm bei 1500 U/min

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Hinterradantrieb

Getriebe: sequenzielles Sechsganggetriebe (Hewland)

Fahrhilfen: Traktionskontrolle

REIFEN/BREMSE

Reifen vorn: 300/680-18 (Dunlop) auf 18x12-Zoll-Felgen
Reifen hinten: 310/710-18 (Dunlop) auf 18x13-Zoll-Felgen
Bremsen: innbel. Scheiben (v. 378/h. 355 mm) rundum, ABS

CHASSIS/KAROSSERIE

Fahrzeugtyp: Einsitziges Renncoupé

Lange: 4810 mm
Breite: 1995 mm
Hohe: 108 mm
Radstand: 2700 mm

Gewicht (ohne/mit BoP): 1080/1300 kg

Tankvolumen: 1201

FAHRLEISTUNGEN

0-100/0-200 km/h: ca. 3,0/8,0 Sekunden (ohne BoP)

Topspeed: 320 km/h (ohne BoP)

PREIS
ca. 2000000 US-Dollar

HANS-DIETER SEUFERT
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Rote Schonheit

BBR z&hit zu den Herstel-
lern hochwertiger Metall-
bausétze. Und ist deshalb

@ nicht glinstig. Doch das Er-
gebnis lasst sich sehen, der
1:18er-Ferrari 126C2 von
1982 ist ein super Beispiel
dafiir. 439 Euro, erhaitlich
bei: www.raceland.de, wei-
tere Infos: bbrmodels.it

di Sport
?:stomer racing

2015

Audi und Kundensport >

Bereits zum funften Mal
fasst das Jahrbuch «Audi
Sport Customer Racing»
die weltweiten Einsat-

ze der Audi-Sportwagen
(GT3,R8, TT) zusammen.
29,90 Euro, Adrenalin Ver-
lag, 208 Seiten, ISBN: 978-
3943861389, bei: www.
adrenalin-verlag.com

< Limitierter Siegerwagen
Diese limitierte Auflage des
Porsche 911 RGT von der
Rallye Deutschland 2015

ist sicher bald ein gesuch-
tes Sammlermodell aus dem
Hause Spark. Gefahren
wurde der Porsche von
Dumas/Giraudet. Rund 60
Euro, im Fachhandel, Infos
bei: www.sparkmodel.com

Driftit like Super-Séh >

Sébastien Loebs Karriere
nachfahren - oder eine
eigene starten. Beides geht
mit dem Spiel «Sébastien
Loeb Rally Evo». Die PC-
Version kostet ca. 40 Euro,
die Konsolen-Versionen
(Xbox One/PS4) jeweils ca.
70 Euro. Infos: www.sebas-
tienloebrallyevo.com

< Rossis Spezialmaschine

Eine Sonderlackierung ver-
dient ein Sondermodell. Das
hat sich Minichamps gesagt
und die Yamaha YZR-M1
von Valentino Rossi aus
Laguna Seca 2010 auf 1:12
verkleinert. Ca. 190 Euro,
Modell wird mit Fahrerfigur
geliefert, im Fachhandel.
Infos: www.minichamps.de

Le Mans bis zum Abwinken >

Lust auf 739 Minuten Le
Mans? Die DVD-Box «Le
Mans 1990-1999» erfillt
lhnen diesen Wunsch und
versetzt Sie in Zeiten span-
nender Zweikdmpfe aus
den 90er-Jahren. 79,99
brit. Pfund, engl. Kommen-
tar, zehn DVDs, erhéltlich
bei: www.dukevideo.com

, Namen & Hachrichten

JI.‘

PET
Ernst Gschwender Anldsslich

seines 60, Geburtstages, den
der deutsche 500er-Meister
von 1983 und deutsche
Superbike-Meister von 1987
und 1988 am 11. Februar
gefeiert hat, hat clie Race-
BikeCollection im Techni-
schen Museum Speyer dem
«Bauer mit Power» eine
Sonderausstellung gewid-
met. Gschwender betreibt
heute eine Tuning-Werkstatt
flr amerikanische Autos in
Neufahrn.

tzwiedz f¢

3
Michael Schumacher im
hessischen Marburg wurde
vergangene Woche eine
Ausstellung tiber Michael
Schumacher eroffnet. Auf
350 Quadratmetern werden
Autos und sonstige Reliquien
aus Schumis Karriere gezeigt.
Bei der Er6ffnung waren
Schumis Frau Corinna sowie
die beiden Kinder Mick und
Gina-Maria anwesend.
Weitere Informationen gibt
es im Internet auf: www.
schumacher-ausstellung.de

- - i ~
Erdffnet: Michael-Schumacher-Ausstellung in Marburg

1CIL UEH 0.
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Klaus Niedzwiedz An diesem
Mittwoch erreicht der Dort-
munder das Rentenalter von
65 Jahren. Die grofiten
Erfolge feierte der heutige
Fernsehmoderator mit Ford,
zundchst in der DRM (u.a.
ewiger Nordschleife-Rekord
der Gr. 5) sowie bei den 24h
Narburgring (2 Gesamtsiege)
und spater in der DTM (Vize-
meister). In Le Mans blieb
der Erfolg aus: zweimal
Ausfall, einmal Reifenplatzer
bei 390 km/h. ¢ IP/CE/MBR

erd 65; Nledzwledz

LESERBRIEFE

Danke fiir die alte Zeit

Zur Zukunft der Formel-1-
Weltmeisterschaft

Ab dem Sommer 2015 las man
in jeder Fachzeitschrift und in
Magazinen: Ab 2017, spites-
tens 2018, kommt der grofie
Retro-Fl-Look. 25 cm breite
Reifen, breite Karosserien,
breite Heckspoiler und starke,
laute Motoren.

Danach wurde immer mehr
zuriickgerudert. Da Jean Todt
und die Hersteller heute das
Zepter schwingen, werden

die Autos noch in zehn Jahren
nicht von der GP2 zu
unterscheiden sein.

Danke, dass ich die 1970er-
und 1980er-Jahre noch
inklusive Fahrerlager erleben
durfte. Jeder F1 sah auch ohne
Lackierung anders aus und
war zu unterscheiden. Es war
ein bunter Bastelbudenzirkus
mit Baumarktteilen in den
Konstruktionen. Das war auch
gut so. Die heutige Formel 1 ist
langweilig, gedeckelt, klinisch
und ohne Seele - aber bald mit
Gitter tiberm Cockpit.

Danke fiir die alten Zeiten und
das Gefiihl, heute irgendetwas
verpasst zu haben.

Sabine Edelhoff,

D-51149 Kéln

Bitte umsteigen
Zur Fernando-Alonso-Story,
MSa 5/2016

Fernando, was war das fiir
ein Trauerspiel zwischen dir

und McLaren in der vergan-
genen Saison. Du hattest
Recht: Der McLaren war
wirklich nicht viel besser

als ein GP2-Auto.

Fernando, tu dir einen
Gefallen: Schnapp dir Jenson
Button und Ron Dennis, geht
ins McLaren-Museum und
holt euch die Autos von Alain
Prost und Ayrton Senna.
Damit seid ihr wahrschein-
lich besser. Was habt ihr
noch zu verlieren?

Silvio Korner,

D-07570 Wiinschendorf

Nicht aufgeben, Suter

Zu «Vazquez, der letzte
Suteraner», MSa 7/2016

Eskil Suter sollte sich nach so
vielen Jahren und Erlebnis-
sen nicht so einfach aus dem
Motorradsport verabschie-
den. Nichts dauert ewig,
auch die Spanische Armada
ging mal unter.

Mit dem neuen Reglement
wird es dieses Jahr sicher
spannend, und Valentino
Rossi wird mit Sicherheit
eine gute Show bieten.

Ich habe mich nach der
letzten Saison an einen
Pissminnchen-Aufkleber
erinnert, der an manchem
italienischen Motorrad
angebracht war, mit einem
japanischen Hersteller als
Text.

Da der Text frei wahlbar ist,
habe ich ihn durch einen
spanischen Namen ersetzt

und auf Moped sowie Auto

geklebt.

Ein bisschen Frustbewilti-

gung und Vorfreude auf die
nichste Saison.

Andreas Lasch,

D-77866 Rheinau

Schmuckstiick |

Zu «Im Riickspiegel ... vor 20|
Jahreny», MSa 8/2016

Die originale Yamaha 125
Werksmaschine von Youichi
Ui vom Team Yamaha Kurz
(im Bild unten) steht seit
einigen Jahren im Classic Racé
Museum am Niirburgring.
Wir hatten das Gliick, die
Maschine von Hermann Kurz
erwerben zu kénnen.

Classic Race Museum,
D-53520 Kaltenborn-
Jammelshofen

MOTORSPORT aktuell

«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Impossible is just a Word» Vor Alex Zanardi ||
| ziehen nicht nur Motorsport-Fans den Hut. Wie er sich nach |
qi seinem Unfall 2001 zurlickkdmpfte bis hin zu zweimal Gold _‘
[,. bei Paralympics, beeindruckt. Die pramierte Doku «No Limits»
il begleitet Zanardi, Timo Glock und Bruno Spengler bei den
" 24h-Spa-Francorchamps. Jetzt kann man sie online sehen.

{ Vimeo tom No Limits - Impo§51blg is just 3 Wo;d (Miete: S@SO)

NS o ---~-—J—-" - ..‘ =20 o

. «No Limlts

Auf geht’s: Rea verteidigt in der Superbike-WM die Nummer 1

~ 'I'ERHINE
AU'I'OHOBII.
28.2. _ HASCAR, Atlanta/Georgia USA
' MOTORRAD
76./212. Freestyle-Motocross, Berlin WM D
_ 21/282.  Motocross/MXGP, Doha WM Q
~ 27J282. Motocross/MX2, Doha WM a
212, Supercross, Atlanta/Georgia - - 4eWH USA
272 SuperEnduro, Belo Horizonte WM BR
282. Superbike, Philfip lsland WM AUS
282 Supersport, Phillip iland WM AUS
282.  Trial/Indoor, Bielefeld D

LLzaiizzzzzzzzqzz7z
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsiitze des DSK-Fahrerbusses
bekannt.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 23.2.

15.00 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen
(Zus.) ORF SPORT+

20.20 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen
(Zus.) MOTORS TV

MITTWOCH, 24.2.
12.30 Cassic Races: Der Porsche-Carrera-(up
1990 (Doku) MOTORVISION-TV

16.30 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen
(Zus.) MOTORSTV

22.45 NASCAR, Daytona/Florida (USA),

Rennen (W) MOTORVISION-TV

DONNERSTAG, 25.2.

12.20 (lassic Races: Die Rallye Korsika (Doku.)
o HOTORVISION-TV

FREITAG, 26.2.

1210 Railye-WM, Rallye Schweden, Rennen

(Zus.) MOTORS TV

12.20 (lassic Races: Die Rallye Portugal

(Doku.) MOTORVISION-TV

22,05 Rallye-WM 2015, Rallye Mexiko,
Rennen (Zus.) HOTORS TV

SAMSTAG, 27.2..
8.20 NASCAR, Daytona/Florida (USA),

Rennen (W) MOTORVISION-TV
13.15 (lassic Races: Die Afrika-Rallye 1959
(Doku.) MOTORVISION-TY

20.55 NASCAR, Daytona/Florida (USA),

Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
SONNTAG, 28.2.

9.00 ClassicRaces: Die 24 Stunden von Le
Mans (Doku.) MOTORVISION-TV

18.30 NASCAR, Atianta/Georgia (USA),
Rennen (live) MOTORVISION-TV

MONTAG, 29.2.

12.20 (lassic Races: Die Rallye Argentinien
(Doku.) MOTORVISION-TV

20,00 NASCAR 2015, Las Vegas/Nevada
(USA),Rennen(Zus)  MOTORVISION-TV
DIENSTAG, 1.3.

8.00 NASCAR 2015, Las Vegas/Nevada
(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV

MU L UNEAL

DIENSTAG, 23.2.

23.15 Superbike-WM, Saisonvorschau 2016
EUROSPORT 1

MITTWOCH, 24.2.
7.00  Motocross-\WM/MXGP, Saisonriickblick
2015 MOTORS TV

815 Superbike-WM, Saisonvorschau 2016
EUROSPORT 2

MOTORSPORT IMTV

| ZRennen(W) EU
| MONTAG, 292,

21.40 Motocross-WM/MXGP, Saisonriickblick
2015 MOTORSTV

22.30 Superbike-WM, Satsonvorschau 2016
EUROSPORT2 |

DONNERSTAG, 25.2,
10.55 Motocross-WM/MX2, Saisonriickblick
2015 MOTORS TV

14.20 Motocross-WM/MXGP, Saisonriickblick
2015 MOTORS TV

17.45 Motocross-WM: Die Romain-Febyre-
Story (Doku.) MOTORS TV

FREITAG, 26.2.

6.00 Superbike-WM, Saisonvorschau 2016
EUROSPORT 2

SAMSTAG, 27.2.

330 Superbike-WM, Saisonvorschau 2016
EUROSPORT 1

4,30 Superbike-WHM, Philip Island (AUS),

Super-Pole (Zus.) EUROSPORT 1

500 Superbike-WM, Philip Island (AUS),

1. Rennen (live) EUROSPORT 1

7.00 Superbike-\WM, Phillip ksland (AUS),

1. Rennen (W) EUROSPORT 2
15.00 Hotocross-WM/MX2, Doha (Q),
1. Rennen (live) MOTORS TV

16.00 Motocross-WM/MXGP, Doha (0),
1. Rennen (five) MOTORS TV

18.00 Motocross-WM/MX2, Doha (0),

2.Rennen (live) MOTORS TV

19.00 Motocross-WM/MXGP, Doha (Q),

2. Rennen (live) MOTORS TV
i 19.15 Superbike-WM, Phillip Istand (AUS),

1. Rennen (W) EUROSPORT2

SONNTAG, 28.2.

215 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),

1. Rennen (W) EUROSPORT 2

3.30 Supersport-WM, Phillip Island (AUS),
Rennen (five) EUROSPORT 1
415 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),
1.Rennen (W) EUROSPORT 1
5.00 Superbike-WM, Phillip sland (AUS),

2. Rennen (live) EUROSPORT 1
730 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),

2. Rennen (W) EUROSPORT 2
830 Motocross-WM/MX2, Doha (Q),

2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
9.00 Motacross-WM/MXGP, Doha (Q),

2. Rennen (Zus.) - EUROSPORT 2
23.00 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),
ROSPORT 2

8.00 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPORT 2
10.00 Superbike-WM, Phillip Isiand (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPORT 1
14.00 Superbike-WM, Phillip Island (AUS),
2 Rennen (W) EUROSPORT 1
16.00 Superbike-WM, Phillip Kland (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPORT 2

19.00 Superbike-WM, Phillip Istand (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPORT 2

21.00 Superbike-WM, Phillip island (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPORT1

22.00 Superbike-WM, Phillip Istand (AUS),
2.Rennen (W) EUROSPO!

DIENSTAG, 1.3.

RT2

| 830 Superbike-WM, PhllipIsland (AUS),

1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT 1

IMNACHSTEN
HEFT/01.03.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Tests in Barcelona

MOTORRAD
Superhike-WM: Phillip Island
Motocross-WM: Doha
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MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschlisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Dusternstrate 1, 20155 Mamburg, als lerssender Untermetimer. AG Hamburg, HAB 95752

Sunrer: Dr. Vol Brelg, Norbert Letimane Vertrie: Bebeterung, Betrecung ung Inkasso

Or Mehsel Ratye

Motor Presse Stutigart Gmb & Co. KO, 70162 Stuttgant, Registergaricht Stutigart HRA 5302. Deschdity

wriolgan durch DPY Deutacher Pressoveiriod GabH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Heina Donrkop,

lhre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
» Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich machte MOTORSPORT aktuel/ mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr.1395485  Ich hezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
ich erhalte MOTORSPORT akfuellim Jahresabo (50 Ausgaben) tir 221, nur 86, € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl. 1BAN
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhaite ich nach Zahlungseingang |
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bel Bezahlung per Bankeinzug werden vorab :
2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kundigen.
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BIC Geldinstitut

; LY o) B 7 S e fel el oamlies e ==
Meine pe : b " ' L_L ! L
el wfmr_sénllchen Angaben: (bitte unbediogt austillen) et (T TR g,
b e SEPA-Lastschritt Kh GmbH, DO 1-3, 20355 Hamburg, Gliubiger-
| i 9 , | Mentifikationsnummer D[’I711200000004985 wirdeftdwerm Zahlungon von meinem Konto mittels Lastscmrl enzuziehen. Zugleich
Feuabe, Nr S S ———— — bt eise ch medn Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH ouf mein Konto gezog

Die Mandatsreferonz wird mir separat mitgetellt. Himwels: ich kann innerfialh von acht Wochan,
die Erstattung des belasteten Betrages verizngen. Es gelten dabel dhe mit meloem K

m«dem

P2 Wohnort
Sie kinnen dle Besteliung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem
4! i ==L > = < =z Tag an dem Se dhe erste bastalte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Ertialt einer Widermutsbelehrung gemas dan Anforderungen von Art
Telefon Mol 3 2463 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahvung der Frist geniigt beceits das rechtzeftips Absenden Ihres eindeuti) eridinien Entschiusses, die
Besteliung 2u widernuten. Sie kinnen hierzu das Widerrufs- Muster aus Ankage 2 2u Art. 2462 EGBGE nutzen. Der Widernsf it zu richen
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: « 43 (0)711 320688283, Telefax: +43 (01711 182-2550,
[ Ja, ich michte auch von welteren Inhatten, Voraboachrichten, Thomen und Vortalen proftieren. Deshalb bin ch camit eimver- & Mt MOtOSponaktue oy de
standen, dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und ihr zur n, Rodale-Motor- Datun L""-.iw"' ft

Presse GmbH & Co, KG Verlagsgeselischaft mit itven Titeln kinttig auch per lﬂelon und E-Mai Gber wetere interessants Medien-
angebote informieren. Dieses Elaverstandnis kann ich jederzeit per E-Mall an widerrut@dpv.de widerrufen.

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de &' www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




