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ALONSO TESTET TOYOTA
Dreifach-Fl-Weltmeister Fernando
Alonso hat bei den WEC-Tests

in Bahrain die ersten Rundenim
Toyota LMP1-Renner gedreht.

Wir verraten, wie die Le-Mans-
Plane mit dem F1-Star aussehen
konnten.

Seite 16

MINI BAUT DAKAR-BUGGY
Mini wird bei der kommenden Ral-
lye Dakar mit drei heckgetriebenen
Buggys antreten und die Peugeot-
Konkurrenz herausfordern. Wir
haben die ersten Bilder und Infos
zum Hecktriebler.

Seite 24

MOTOGP-TECHNIK

Die MotoGP-Teams haben bei den
Testfahrten schon die ersten Modi-
fikationen fur 2018 ausprobiert. Wir
haben uns auf die Lauer gelegt und
zeigen Ihnen, was Honda, Ducati
und Co. an neuen Tricks auf Lager
haben.

Seite 36

Supercross in Paris:
Marvin Musquin weiter unschlagbar

WEC-Finale in Bahrain: Titelentscheidung
auch in der GTE-Pro-Klasse




Form Va{tten Boti‘a 35
A-‘ "‘“-a\UQ\

Valtteri Bottas hat 2017
stark angefangen, dann
aber auch genauso stark
nachgelassen. Mit dem
zweiten Platz in Brasilien
verpasste der Finne die
Chance zum Befreiungs-
schlag. Der Druck steigt.

Von: Elmar BrOmmer

Is Erster starten und als
Zweiter ins Ziel kom-
men, das ist die Hochst-
strafe in der Formel 1. Was er
fithlte, da oben auf dem Podium
in Interlagos, das war Valtteri
Bottas auch anzusehen. Die Lip-
pen noch ein bisschen mehr zu-
sammengepresst, der Blick leer.
Wiirde sich das auf dem Sieger-
podest ziemen, dann hitte er
wohl tiber die eigene Leistung
mit dem Kopf geschiittelt.
Aber was hitte er machen sol-
len, anders machen kénnen — au-

P

Rer in jenen beiden rennent-
scheidenden Szenen  beim
GrolRen Preis von Brasilien einen
Tick schneller zu sein als Sebas-
tian Vettel. Der Ferrari-Pilot hat
auf seinem Rachefeldzug nach
der entgangenen WM-Chance
einfach zweimal schneller ge-
schaltet. Sich in der ersten Kurve
innen vorbeigedriickt und sich
beim PRe-Start nach einer selten
so erlebten Bummelei geschickt
in die beste Position gebracht.
Bottas blieb, im wortlichen Sinn,
nur das Nachsehen. Und das wird
wahrscheinlich auch im Zeugnis
des Finnen stehen, wenn nach
dem Finale von Abu Dhabi ein
Schlussstrich unter seinem ers-
ten Mercedes-Jahr gezogen wird.

Alternativen stehen bereit

WM-Dritter (falls nicht noch ein
Wunder auf der Wiisteninsel ge-
schieht), das klingt ganz ordent-
lich. Und tatsichlich kann nie-
mand behaupten, dass der
Nachfolger von Nico Rosberg ein
schlechter Rennfahrer ist. Nicht

1a bisher, aber sicher Giiteklasse
1b. Also die Idealbesetzung ne-
ben dem Champion und Team-
leader Lewis Hamilton. Einer, der
Druck macht, aber keinen Stunk.
Das war genau der richtige Mann
fur die Silberpfeile, um sich von
der jahrelangen Inteamfeind-
schaft zwischen Hamilton und
tosberg zu erholen. Die Frage,
die sich Toto Wolff und ein paar
andere seit dem Sommer stellen,
ist eine perspektivische: Hat der
28-Jahrige tber die kommende
Saison hinaus, {iir die er die logi-
sche Wahl war, eine Daseinsbe-
rechtigung?

Nachdem die Hoffnung, Max
Verstappen in einen Mercedes
zu setzen, bis 2020 nicht erfiill-
bar ist, muss Toto Wolff neu
kombinieren. Daniel Ricciardo
wiire einer, der Erfahrung und
Kimpferherz genug mitbringt,
um gegen eine vermutlich ag-
gressivere Gegnerschaft zu be-
stehen. Aullerdem gibt es da
noch den Mercedes-Azubi Este-
ban Ocon, der sich bei Force in-

dia das Herz aus dem Leib fihrt,
um eine Beforderung zu bekom-
men. Die beiden sind die groRen
Rivalen, gegen die Valtteri Bol{-
as in seinem zweiten Jahr beim
Champion-Team antreten muss.

Der vorletzte WM-Lauf und
der zweite Platz, der eigentlich
der dritte Sieg fiir Bottas hitte
sein sollen, kann nicht allein
der Gradmesser sein. Bottas war
mindestens so unzufrieden wie
die Mercedes-Fiihrungsetage.
Wie gewohnlich kam die
schirfste Kritik vom kanadi-
schen Kommentator Jacques
Villeneuve: , Das ist peinlich, er
hat einfach nicht Hamiltons
Tempo. Und das geht schon das
ganze Jahr so.” 2,7 Sekunden
Vorsprung hatte er in Brasilien
am Ende auf seinen aus der Blu
xengasse gestarteten lc.unkoi
legen. Das war m.lmg bltter
mindestens so wie der g,esch 1
terte Versuch zu einem Under
cut beim Boxenstopp. Nah dran
aber nicht vorbei. Auch das
kommt ins Zeugnis.
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esenkter Kopf: Der
pite Platz von Sfo
Paulo war fir Bottas

Generell hat die Last-Minute-
Verpflichtung von Mercedes sehr
wohl einen guten Job gemacht.
Sich schnell reingedacht, sich nicht
aus der Ruhe bringen lassen, zwei
Siege eingefahren, sich im Merce-
les-Kosmos gut zurechtgefunden.
Aber die Erwartungshaltung ist
noch, und daran wird sich kaum
stwas dndern. Als Vize-Weltmeis-
er hiitte er es sicher leichter ge-
1abt, jetzt wichst der Druck noch
:inmal an. Das, was dem Nordeu-
‘opder noch fehlt zu seinem Gliick,
ringt sein Vorgesetzter auf den
unkt: ,Valtteri braucht noch et-
vas mehr Killer-Instinkt”, befindet
[oto Wollff, ,.Lewis war das ganze
ahr tiber Rock and Roll, Valtteri
1at den Anschluss wieder ge-
chafft, aber er braucht eine stir-
tere  Vollstrecker-Mentalitat.”
eichte Uberholmanéver gebe es in
ler Formel 1 nun mal nicht.

Also braucht Bottas mehr als
ine geballte Faust, er muss ei-
ien neuerlichen Befreiungs-
chlag landen. Verdammt schnell
ei er ja, befindet Niki Lauda:

+Und er hat mit seiner Qualify-
ing-Runde in Sao Paulo bewie-
sen, dass er wirklich Auto fahren
kann.” Bleibt zu hoffen, dass das
Rennergebnis nicht das gerade
wieder aufkommende Selbstbe-
wusstsein ankratzt. Bottas muss
Vertrauen in sich fassen, aber
auch ins Auto. Das war gerade
iiber den Sommer hinweg mit
dem diesjihrigen Silberpfeil
nicht immer der Fall, vor allem
nicht bei der Reifennutzung.
Eine reine Verstindnisfrage?
Jahr zwei bei Mercedes wird fiir
die Karriere von Valtteri Bottas
nicht bloR ein Bewihrungsjahr,
es wird eine ganz entscheidende
Saison fir den Fortgang seiner
Karriere.

Hamilton als Firsprecher

So zuriickhaltend er wirkt (im
Vergleich zu Kimi Riikkoénen
besitzt er allerdings die Qualiti-
ten eines Alleinunterhalters), so
offensiv betreibt er Selbstkritik.
Vor dem Grofien Preis von Japan,
mitten in seiner schwiicheren
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Alternative: Verstappen bleibt bei Red Bull. Ocon wére erster Bottas-Ersatz
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Bottas muss wieder
Vertrauen in sich
fassen — aber auchin
sein Auto. 2018 wird
das entscheidende
Jahr fUr den Fortgang
seiner Karriere.

Phase, hat er sein Seelenleben
vor den Medien ausgebreitet:
+Wenn ich in den Spiegel schaue
und sehe, dass ich etwas verbes-
sern kann, tue ich es. Ich muss
die Dinge eben ansprechen, wie
sie sind.” Das Rennen in Malay-
sia, und eine sportliche Demditi-
gung durch Hamilton, waren
noch frisch. Bottas sagte in einer
Mischung aus Selbstanklage und
Verzweiflung: ,Ein Auto mit so
viel Potenzial zu haben und die
Leistung nicht zu bringen, das

= e : = g
Ampelduell: Bottas verliert das Rennen gegen Vettel auf den ersten Metern

Aufmunterung: Lewis Hamilton lobt Bottas bei jeder Gelegenheit

ist hart.” Seine Saison verlief ge-
nau umgekehrt zu der von Ha-
milton, er wurde nach der Som-
merpause deutlich langsamer.
Es mag am technischen Setup
gelegen haben, aber auch in der
personlichen Abstimmung ist
noch Luft nach oben.

Bottas besitzt allerdings einen
grolen Fiirsprecher — Lewis Ha-
milton. Mal abgesehen davon,
dass es ganz angenehm ist, seinen
direkten Rivalen im Griff zu ha-
ben, braucht Hamilton auch ei-
nen, der ihm Druck macht. Der
Champion befindet: Valtteri hat
stark angefangen, es ist normal,
dass es danach Hohen und Tiefen
gibt. Wir diirfen nicht vergessen,
dass er zuvor in einem langsame-
ren Auto mit ganz anderer Cha-
rakteristik gesessen hat.” Dieses
Argument zihlt im nichsten
Frihjahr nicht mehr. Die wich-
tigste Kurve in der Formel 1 ist
immer noch die Lernkurve. Das,
was die Nummer zwei von Mer-
cedes jetzt braucht, ist eine Leis-
tungsexplosion. ®



Formelsport | Kommentar zum Ende der F1-Saison

Die Wunschzettel for

die neue F1-Saison

Die Formel-1-Saison 2017
war aus Sicht der Fans eine
gute. Sie ware sogar fast
eine sehr gute geworden.
Fast. So bleiben fUr das
kommende Jahr noch

ein paar Wunsche offen.

Von: Elmar Brummer

as fiir den Rest der
Menschheit Silvester
bedeutet, ist fiir die 20

Formel-1-Piloten das Saisonfinale
in Abu Dhabi: Der richtige Zeit-
punkt, um das Jahr Revue passie-
ren zu lassen und gute Vorsitze
fur das nachste zu fassen. Schwie-
rig wird das vermutlich nur bei
Mercedes: Was soll man sich
auch nach vier Titeln in Folge in
beiden WM-Wertungen tiber-
haupt noch vornehmen? Es wird
naturlich keiner so sagen, aber
das Ziel ist klar: Eine Ara anstre-
ben, wie sie Michael Schumacher
und Ferrari zu Anfang des Jahr-
tausends prigten. Weit entfernt
ist man davon ohnehin nicht
mehr. Wer Hybrid sagt, meint die
High-Performance-Motoren aus
der Mercedes-Rennsportfiliale in
Brixworth. Und mit neuen Wett-
bewerbern, wie sie sich in den
letzten Rennen formiert haben,
kommt neuer Druck ins System.
Gut so, von Rad-an-Rad-Duellen
brauchen wir mehr, auch Merce-
des. Die Qualitit der Siege steigt
proportional mit der Qualitit der
Herausforderer.
Herausforderungen, das ist
ein wunderbares Wort aus
dem Wirtschafts-Deutsch. Meis-
tens wird es dafiir benutzt, um
eigene Fehlleistungen schén zu
reden. Défis heifit das auf Fran-
zosisch. Und wenn es jemanden
gibt, der sich wiinschen wirde,
den 20. WM-Lauf erst gar nicht
zu fahren, dann wire das wohl
der Konzernrennstall von Re-
nault — denn dem drohen kurz
vor Schluss sogar die Ersatzteile
im filigranen Antriebsbereich
auszugehen. Und richtig vor-
warts ist es in diesem Jahr auch
nicht gegangen. Mittelfeld, auch
von der Zuverlissigkeit her, da ist
kein adaquater Platz fir Autos,

6

die der Hardcore-Manager Carlos
Ghosn von oben zu verantworten
hat. Der Wunsch gilt ganz klar
einer franzosischen Evolution,
selbst wenn die mit osterreichi-
scher Unterstiitzung (Red Bull)
oder britischer Expertise (Mc-
Laren) erreicht werden muss.

FUR DIE SCUDERIA
WUNSCHT MAN SICH
DIE ENTKRAFTUNG
ALTER VORURTEILE
GEGEN ITALIENISCHE
AUTOWERKSTATTEN.

Wer Max Verstappen, den erfolg-
reichsten Fahrer der Formel 1
seit dem Rennen in Malaysia,
nach seinen Wiinschen fragt, der
wird einen leicht mitleidigen
Blick ernten — was denn diese
Frage soll. Weltmeister werden
natiirlich, mdoglichst schnell.
Vom Fahrstil her und dem Arger
mit Kollegen und Funktioniren,
folgt er schon der Linie der
Ayrton Sennas und Michael
Schumachers. Und wie dankbar
die Formel-1-Gemeinde fiir den

Action-Garant war, nachdem das
Duell Hamilton gegen Vettel
wegen der diversen Ferrari-
Unpisslichkeiten deutlich an
Zugkraft verloren hatte.

Was soll man sich fiir Vettels
Scuderia grol} wiinschen, auller
der Entkraftung alter Vorurteile
gegen italienische Autowerk-
stitten? Vielleicht einen automa-
tisch auslésenden Airbag als Puf-
fer zwischen dem Management
in Turin und der Gestione Spor-
tiva in Maranello, damit die bru-
tale Kritik von Sergio Marchion-
ne nicht permanent aufs Gemiit
der Ferraristi driickt. Es kann ja
nicht jeder so ein Karbongemiit
haben wie Kimi Rédikkonen, der
auf seinen Wunschzettel in
seiner bekannt kurzen und
knappen Art nur das Wortchen
Wvoitto® schreiben diirfte. Das ist
Finnisch fur Sieg und eine ihm
in letzter Zeit abhandengekom-
mene Vokabel. Aber fiir sein ver-
mutlich letztes Grand-Prix-Jahr
sollte das Christkind gegeniiber
dem Iceman doch etwas GroR-
zugigkeit zeigen kénnen.

So effizient wie die Cham-
pions des Mittelfelds von Force
India operieren, wiirde man sich

kaum wundern, wenn die
Wunschliste auf der Riickseite
eines alten Jordan-Briefbogens
notiert wirde — ein kleine, feine
und sehr emotionale Truppe mit
der explosivsten Fahrerpaarung
von allen. Platzhirsch Sergio Pé-
rez und sein junger Heraus-
forderer Esteban Ocon werden
endlich auf freie Fahrt hoffen|
Ob das so gut ware fiir das Ersatz:
teildepot in Silverstone, sei da:
hingestellt. Aber fiir die Action
auf der Strecke wire es in jedem
Fall grofRartig. _

Und nichts anderes winscht
sich auch ein gewisser Chase
Carey aus dem Land von ,Whitg
Christmas"”. Geschenke kann der
neue Bernie noch keine groRen
machen. Aber er und Liberty
Media werden mit ihren Ent-
scheidungen einen hohen Antejl
daran haben, ob die Wiinsche dér
Fans und der Formel 1 im nichs-

ten Jahr wahr werden konnen, r

RETURN TO SENDER

Thema: Ausblick auf die neve Saison
Was winschen Sle sich fr das Fl-Jahr 20182
Der Autor freut sich Uber Ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an

msa-lesertribuene@motorpresse. de

Wenn Max Verstappen 2018 in das WM-Duell eingreifen kann, ist Action auf und neben der Strecke garantiert
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Renault kritisiert
Drei-Motoren-Regel

m nachsten Jahr drohen
roch mehr Startplatzstra-
‘en. 2018 dirfen die Her-
steller nur noch drei statt
vier Antriebseinheiten pro
Auto einsetzen. Das kostet
5eld und bremst die Ent-
wicklung, warnt Renault,

igentlich wollte die FIA
E nur sparen. 2018 diirfen

pro Auto nur noch drei
statt vier Antriebseinheiten ein-
resetzt werden. Das gilt fir alle
sechs Komponenten. Die MaRk-
nahme drickt den Preis fur die
Kunden auf 12 Millionen Euro,
kommt aber die Hersteller viel
reurer. Weil die Laufleistung der
Motoren auf deutlich iiber 5000
Kilometer steigt. Und jede Modi-

fikation tiber diese Distanz auf

dem Priifstand getestet werden
muss. Renault-Sportchef Cyril

Formel 1

Cyril Abiteboul will mehr Motoren

Abiteboul warnt noch vor ande-
ren Problemen: ,.Es ist das Ge-
genteil einer Kostenersparnis. Es
sind mehr Motorstrafen zu be-
fiirchten, und die betreffen im-
merhin vier Teams. Und es
bremst die Entwicklung. Ich
muss diese drei Motoren prak-
tisch schon beim Saisonstart in
Melbourne bereit haben, weil
ich ja Ersatz brauche. Damit
kann ich ohne Motorstrafe keine
Weiterentwicklung mehr betrei-
ben. So werden sich die Motoren
nie angleichen.” ®MS

Gasly und Hartley fix
bei Toro Rosso

Toro Rosso setzt auf den
Nachwuchs. Pierre Gasly
Jnd Brendon Hartley sitzen
such 2018 im Cockpit.

oro Rosso ist das Formel-1-

I Team mit der grolten
Fluktuation im Cockpit. In

lieser Saison durften mit Carlos
sainz, Daniil Kvyat, Pierre Gasly
ind Brendon Hartley gleich vier
’jloten ins Lenkrad greifen. Gasly
ind Hartley haben ihre Bewih-
ungsprobe bestanden. Auch aus

oro-Rosso-Personal fir 2018: Das Duell Gasly vs. Hartley verspricht Spannung

Mangel an Alternativen. Der
21-jihrige Franzose und der
28-jiihrige Neuseelinder diirfen
auch 2018 fiir Toro Rosso fahren.
Fiir Hartley fiel Weihnachten auf
den 16. November: ,Ich war
schon raus bei Red Bull, hatte
nach dem Porsche-Riickzug

nichts mehr zu fahren in der
WEC, habe eine zweite Chance
bekommen und sie genutzt.”
Teamchef Franz Tost lobt: ,Gasly
und Hartley haben sich schnell
zurechtgefunden und eine steile
Lernkurve gezeigt.” BMS

TIRENDO

“TYRE CHALLENGE:

JETZT ANMELDEN,
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Formelsport | Formel 3: Macau-Grand-Prix
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Hoher Einsatz —

Der Macau-Grand-Prix
schreibt immer wieder ver-
rickte Geschichten. Dieses
Mal bekamen die Fans

das Uberholmanéver des
Jahres, einen Last-Minute-
Crash und einen Uber-
raschungssieger geboten.

Von: Tobias Griner

igentlich hatten alle Ex-
E perten in Macau die grofe

Lando-Norris-Show erwar-
tet. Das 17-jihrige Supertalent
war als Favorit in das Spieler-
paradies nach Sudostasien ge-
reist. Urspriinglich sollte der
frischgebackene Formel-3-Euro-
pameister vorher noch in Sao
Paulo neue F1-Reifen fiir Pirelli
testen. Doch wegen der Uberfil-
le am Grand-Prix-Wochenende
musste der McLaren-Junior taten-
los aus Brasilien abreisen. ,Ich
habe im Hotel nur ein Bad ge-
nommen. Dann ging es auch
schon weiter nach Macau. Ich bin
also nur fiir ein kleines Bad nach
Sao Paulo geflogen”, juxte der

8

Brite {iber den unnoétigen Reise-
stress.

Durch die Testabsage konnte
Norris in Macau aber immerhin
donnerstagfrith am ersten Freien
Training teilnehmen. Ubungs-
runden sind auf dem schwierigen
Stadtkurs bekanntlich nie ver-
kehrt. Nicht umsonst sind insge-
samt zwei Freie Trainings, zwel
getrennte Quali-Sessions und ein
Extra-Qualifying-Rennen ange-
setzt, bevor es am Sonntag end-
lich um den wichtigsten Pokal
der Formel-3-Saison geht.

Fir Norris schien der Traum
vom Macau-Sieg aber schon im
Quali-Rennen ausgetriumt. Nach
einem schlechten Start und Rei-
fenproblemen fiel er von Start-
platz zwei auf Position sieben
zuriick. Auch Erzrivale Joel
Eriksson kimpfte mit nachlas-
senden Gummis. Der BMW-Juni-
or hatte sich mit 24 Tausendsteln
Vorsprung vor Norris den besten
Startplatz fiir das Quali-Rennen
gesichert. Doch in einem sehens-
werten Mandéver in der Manda-
rin-Kurve jagte ihm Callum Ilott
die Spitze zur Rennmitte wieder
ab. Der Prema-Fahrer flog da-

»ICH WOLLTE
UNBEDINGT
GEWINNEN. WER
ERINNERT SICH
SPATER DENN
NOCH AN DEN
JUNGEN, DER
ZWEITER WAR. «

erdinand Habsburg

nach auf und davon und sicherte
sich mit 7,9 Sekunden Vorsprung
den Sieg im Quali-Rennen und
die Pole-Position fiir den Sonntag.

Kollision nach dem Restart

Normalerweise ist das auf einem
Stadtkurs schon die halbe Miete.
Aber in Macau kommt immer
alles ganz anders, als man denkt.
Und so war es auch in diesem
Jahr. In Runde 2 sorgte ein Crash
von Marino Sato fiir eine Full-
Course-Yellow-Phase. Den Restart
l6ste die Rennleitung ausgerech-

|
net in dem Moment aus, als sich

die Spitze gerade auf der langen
Geraden befand. Das sorgte fiir
Chaos beim Anbremsen auf dle
enge Lisboa-Kurve. Ilott versuch
te, die kurze Verwirrung zu nul-
zen, doch beim Angriff auf Eriks-
son kollidierten beide Autos. Der
Schwede kam noch ein paar Me-
ter weiter, bevor sein Motopark-
Renner mit abgestorbenem Mb-
tor stehen blieb. Illot fiel durch
den notigen Reparaturstopp zwei
Runden zurtick.

Nun befand sich plotzlich Sér-
gio Sette Camara auf der Spitzen-
position. Der Brasilianer war
nach zwei Crashs in den Trai-
ningssessions im Qu;lli-Rennlén
von Platz 9 aufPlatz 3 nach vorne
gerast. Nun hatte er den Sieg vor
Augen. Hinter ihm stritten sich
Ferdinand Habsburg und Maxi-
milian Giinther um Rang 2. In
Runde 11 hatte der Osterreicher
seinen deutschen Kontrahenten
endlich niedergerungen. Bei nur
noch vier Runden bis zum Ziel
und einem Riickstand von rund
drei Sekunden schien der Sieg fin
den Carlin-Piloten aber auRer
Reichweite. '

MOTORSPORT aktuell 49 | 201;



Traum zerplatzt: Ein Verbremser im Quali-Rennen warf Schumacher zurlick

Doch wihrend Sette Camara
an der Spitze immer mehr Pro-
bleme mit den Reifen bekam,
drehte Habsburg plotzlich richtig
auf. In der vorletzten Runde kam
es auf der langen Geraden zur
Windschattenschlacht. Doch Set-
te Camara wehrte den Angriff
ab, was normalerweise den Sieg
bedeutet. Doch Habsburg hatte
noch nicht aufgegeben. Zwei
Kurven vor dem Ziel am Ausgang
der Fisherman'’s Corner schob er
sich an seinem Gegner vorbei,
wobei er allerdings den Brems-
punkt zur letzten Rechtskehre
leicht verpasste. Auch Sette Ca-
mara war im Eifer des Gefechts
einen Tick zu schnell. Es kam,
wie es kommen musste: In der
Schiusskurve rutschten beide
Piloten in die Bande. Aus der
T'raum vom Macau-Sieg.

Und jetzt kommen wir end-
lich zur besten Geschichte des
Wochenendes. Sagt lhnen der
Name Daniel Ticktum noch et-
~as? Der Brite hatte 2015 bei ei-
nem Rennen der britischen MSA
formula (heute Formel 4) in Sil-
verstone fur Schlagzeilen ge-
sorgt. Damals war er in einer

Safety-Car-Phase an 10 Autos vor-
beigefahren, um dann absicht-
lich einen Kontrahenten zu
rammen, mit dem er noch eine
Rechnung offen hatte. Die Ak-
tion brachte dem damals 16-Jidh-
rigen eine Rennsperre von einem
jahr. Helmut Marko nannte sei-
nen Red-Bull-junior damals einen
~dummen Jungen". Die Rennkar-
riere schien beendet, bevor sie
eigentlich begonnen hatte.
Doch als Ticktum dieses Jahr
in der Formel Renault 2.0 seine
erste volle Saison seit dem Zwi-
schenfall in Angriff nahm, befan-
den sich wieder die markanten

»VIELE WERDEN
SAGEN, DASS WIR
DAS RENNEN NUR
MIT GLUCK GE-
WONNEN HABEN.
ABER WIR HATTEN
HEUTE AUCH DIE
NOTIGE PACE.«

Daniel Ticktum

Energy-Drink-Logos auf dem
Auto. Und Red Bull half auch da-
bei, dass Ticktum nun nach den
Rennen in Hockenheim und Ma-
cau Ende 2016 sein erst drittes
Formel-3-Wochenende bestreiten
konnte. Die Gewinnchancen des
Unterfangens schienen gering.
Doch Macau ist bekanntlich ein
Zockerparadies. Und der hohe
Einsatz sollte sich lohnen.

Zwei auf einen Streich

Nach einem achten Platz im Qua-
li-Rennen blies der Londoner am
Sonntag richtig zur Attacke. Vom
Start weg schob er sich immer
weiter nach vorne. in der vorletz-
ten Runde hatte er schlieRlich
Norris und Glinther vor der Nase,
die vor ihm um Platz 3 kimpften.
In einem Wahnsinnsmandver
schnappte sich Ticktum beim
Anbremsen der Lisboa-Kurve bei-
de in einem Zug. Giinther geriet
aus dem Tritt und verlor im An-
schluss noch einen weiteren
Platz an den Esten Ralf Aron.
Und weil Habsburg und Sette
Camara wie bereits erwihnt die
letzte Kurve nicht bekamen, roll-
te Ticktum am Ende als lachen-
der Gewinner iiber die Linie. ,Ich
kann es nicht glauben. Ich bin
fassungslos®, strahlte der unver-
hoffte Sieger. .Ich muss so vielen
Menschen danken, die das mog-
lich gemacht haben. Meine El-
tern haben immer an mich ge-
glaubt. Nattirlich gilt mein Dank

auch Dr. Marko. Mein Team hat
mir so ein tolles Auto hingestellt.
Wir haben viel umgebaut, und es
hat sich am Ende ausgezahlt. Vie-
le werden jetzt sicher sagen, dass
ich nur mit Gliick gewonnen
habe. Aber ich weil3, dass wir
auch die nétige Pace hatten.”
Das entscheidende Uberhol-
mandver gegen Norris und Giin-
ther nahm der Pilot ganz locker:
»Ich habe mit einem Auge nach
innen zu den beiden anderen Au-
tos geschaut, und mit dem ande-
ren auflen am Streckenrand auf
meinen Referenzpunkt geachtet.
Der zeigte mir, wann ich spites-
tens bremsen musste. Das war
wirklich auf der letzten Rille, hat
aber zum Gliick gepasst.”
Hinter Norris und Aron
schleppte sich Habsburg trotz
eingeknickter Aufhingung noch
knapp vor Giinther auf Rang 4
tiber die Linie. Als er zu Ful® zu-
riick zur Carlin-Garage kam, gab
es fiir den beherzten Kampf Ap-
plaus vom Team und eine Umar-
mung vom Vater. ,Das war ein
Alles-oder-Nichts-Mandver*, sag-
te der Pilot etwas geknickt. ,Na-
tirlich ist ein Podiumsplatz auch
ganz schon. Aber wer erinnert
sich schon spiter an den Jungen,
der auf Platz zwei gelandet ist.
Ich wollte unbedingt gewinnen.*
Auch Mick Schumacher wurde
zum tragischen Helden. Der Prema-
Pilot hatte sich nach Vater Michael
und Onkel Ralf gerne als dritter
Fahrer aus dem Schumi-Clan in die
Siegerliste von Macau eingetragen.
Doch beim Duell mit Habsburg
im Quali-Rennen verpasste der
Youngster auf Platz 6 liegend den
Bremspunkt in der Lisboa-Kurve.
So ging es sonntags aussichtslos
von Rang 20 los. Nach gutem Start
hatte sich der prominente Pilot
schon wieder auf Platz 11 vorgear-
beitet, als plotzlich der Antrieb
stotterte. Nach einem kurzen Ser-
vice in der Box zeigte Schumacher
mit der schnellsten Rennrunde,
was drin gewesen wire, Nirgends
liegen Gewinnen und Verlieren so
nah beieinander wie in Macau. ®

QUALIFYING QUALI-RENNEN MACAU-GRAND-PRIX
Fahrer Zeit/Rickstand Fahrer Zeit/Rickstand Fahrer Zeit/Rickstand

1. Joel Eriksson 210,720 min 1. Callumllott 228,077 1. Daniel Ticktum 39,56,648 min

2. LandoNorris +0,024s 2. Joel Eriksson +7957s 2. Lando Norris 05685

3. Callum llott +0,090s 3. SérgioSetteCamara  +B8643s 3. RalfAron 17635

4. Maximilian Ginther +0436s 4. Maximilian Ginther +9798s 4. FerdinandHabsbwrg  1953s

5. Ferdinand Habsburg  + 05255 5. FerdinandHabsbwrg  +10391s 5. Maximilian GUnther 44635

6. Daniel Ticktum +0717s 6. PedroPiquet +10821s 6. PedroPiquet 5141s

7. Mick Schumacher +0,763s 7. LandoNorris +11966 5 7. Sacha Fenestraz 53865

B. Yuhi Sekiguchi +0,839s 8. Daniel Ticktum +12657s B. Guanyu Zhou BAB3s

9. Sérgio Sette Camara +0849s S Yuhi Sekiguchi +13418s 9, Tadasuke Makino 7626s

10. Guanyu Zhou +1,061s 10. Guanyu Zhou +147158 10. Jehan Daruvala 10,4555



Prototypen- und GT-Sport | Sportwagen-WM, neunter Lauf in Bahrain: LMP1-Klasse
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Sieg zum _ .
Abschied

Nachdem Porsche die
WM-Titel in Shanghai
entschieden hatte, kam
Toyota mit einem klar
formulierten Ziel zum
Saisonfinale nach Bahrain:
Man wollte im neunten
WM-Lauf den fUnften
Sieg, um Porsche wenigs-
tens in dieser Statistik zu
schlagen. Das gelang.

Von: Mar;:us Schurig

orsche wollte sich im Ge-
chnzug am liebsten mit
einem feinen Sieg aus der
Sportwagen-WM verabschieden,
denn der Porsche 919 Hybrid
ging in Bahrain zum letzten Mal
an den Start. Dazu hatte sich mit
VW-Konzernchef Matthias Mil-
ler und Porsche-Chef Oliver Blu-
me hoher Besuch angekiindigt.
Doch die guten Vorsiitze lie-
Ren sich nur im Qualifying um-
setzen, wo sich Toyota nach den
freien Trainingssitzungen in Si-
cherheit wiihnte und darauf kon-
zentrierte, die vier vorhandenen
Reifensitze maximal zu schonen.
Porsche auf der anderen Seite
investierte beim 919 mit der
Startnummer 1 von Neel Jani,

10

André Lotterer und Nick Tandy
gleich drei Reifensatze, um sich
zur prestigetrichtigen Pole-Posi-
tion fiir das letzte Rennen ihrer
LMP1-Ara zu gummieren.

Vielleicht geschah das ja auch
in der klaren Erkenntnis, dass
man im Rennen vermutlich keine
Chance gegen die beiden Toyota
TS050 Hybrid haben wiirden: Die
Longruns der Toyota im zweiten
freien Training waren bockstark
und gaben Anlass zu der Beftirch-
tung, dass Toyota beim Finale
ganz humorlos den dritten Sieg
in Folge einfahren konnte.

Toyota war klar schneller
Und genau so sollte es auch kom-
men: Toyota war im Rennen im
Mittel gut drei bis vier Zehntel-
sekunden pro Runde schneller
als Porsche und konnte sich mu-
helos absetzen, nachdem man
den leicht verpatzten Start ver-
daut und in Runde 40 cine erste
Doppelfiihrung auf der Rennstre-
cke etabliert hatte.

Porsche dagegen musste
schon nach drei Runden den ers-
ten Dampfer verdauen, denn
Timo Bernhard im Porsche mit
der Startnummer 2 tiberfuhr ei-
nen auf der Strecke herumliegen-
den Poller, was gleich die erste
Safety-Car-Phase ausloste. Das
Blode daran: Bernhard und das
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Team merkten erst beim Restart,
dass sich der Poller hinter dem
Frontsplitter gut versteckt einge-
nistet hatte. ,Daher mussten wir
nach sieben Rennrunden unter
Griin stoppen, um das Problem
zu beheben®, so Porsche-Team-
chef Andreas Seidl. ,Damit war
das Rennen fiir die Nummer 2 de
facto schon nach knapp 20 Minu-
ten gelaufen.” Bernhard fiel auf
Platz 25 zuriick und hatte bereits
liber eine Minute Riickstand —al-
lerdings nicht auf die Toyota,
sondern auf den Schwesterwagen
von Neel Jani.

Der Schweizer bemiihte sich
nach Leibeskriften, um die bei-
den Toyota hinter sich zu halten,
doch nach 18 Runden war die

i
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Show an der Spitze schon wiedeF
beendet: Binnen zwei Rundcli
ackerten sich die beiden Toyot
an Jani vorbei und konnten ihre
Fithrung im zweiten Stint konso-
lidieren und ausbauen.

Jani und spiter Nick Tandy
hielten den Riickstand aber if
Grenzen, erst in Richtung 20 Se¢-
kunden, danach wuchs das Delta
allmahlich auf 30 Sekunden an.
Mittlerweile war die Nacht in
Bahrain hereingebrochen, UD|L
das bedeutete kiihlere Tempera-
turen. Wenn man der mehr oder
weniger durchgingigen Logik
der abgelaufenen LMP1-Saison
folgt, hitte das Toyota zum Vor-
teil gereichen sollen. Im Endef-
fekt trat aber ein erstaunlicher

Der Toyota von Buemi/Nakajima/Davidson siegte beim WM-Finale in Bahla;in
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segeneffekt ein: ,Interessanter-
veise wurde unsere Pace besser,
1mso kithler es wurde®, hielt Jani
rach dem Rennen fest. ,Das hat-
‘en wir so nicht erwartet, weil es
1ormalerweise immer andershe-
rum war. Da wir schon friih fast
30 Sekunden Riickstand hatten,
setzten wir alles auf eine Karte
ind probierten einen taktischen
<(niff, der uns auch wieder knapp
n Fiithrung brachte.”

Zu dieser Zeit kurbelte Nick
landy am Lenkrad und der Por-
sche-Kommandostand entschied,
len am Ende des Rennens not-
vendigen Splash&Dash-Stopp
yorzuziehen — was im Endeffekt
sedeutete, dass Porsche den Rei-
‘en zweieinhalb Stints zumuten
vollte. Und das wohlgemerkt auf
»iner Rennstrecke, die fiir ihren
2xtrem hohen Abrieb bekannt
st, und an einem Ort, wo oben-
irein noch recht hohe AuRlen-
ind Streckentemperaturen herr-
schen! Man konnte etwas flapsig
sagen: Porsche rittelte kriftig
im Baum, um Toyota aus dem
[ritt zu bringen.

»Das war letztlich unsere ein-
zige Chance, wir wollten Toyota
mit einer liberraschenden Strate-
rie unter Druck setzen”, sagte
leamchef Andreas Seidl. Die
Rechnung ging leider nur sechs
Runden lang gut, denn Tandy
<am nach dem kiirzeren Stopp
rwar vor den Toyotas wieder auf

die Strecke, doch in Runde 130
kollidierte der Brite in der ersten
Kurve mit dem zur Uberrundung
anstehenden Gulf-GT-Porsche.
Ein Reifenschaden vorne links
war die Folge, was einen zusitz-
lichen Boxenstopp erforderlich
machte. Damit war das LMP1-
Rennen in Bahrain nach fast ex-
aktvier Rennstunden zugunsten
von Toyota entschieden.

Zu diesem Zeitpunkt war auch
das teaminterne Duell zwischen
den beiden Toyota an der Spitze
ebenfalls entschieden, denn Ka-
mui Kobayashi hatte zur Renn-
mitte beim Uberholen des Werks-
Elfers von Michael Christensen
eingefidelt. Der harte Feindkon-
takt bedeutet das Aus fur den
Werks-GT von Porsche, Kobaya-
shi musste die Boxengasse fiir
umfangreiche Reparaturen am
Body-Kit des 919 anlaufen — was
in Summe 5.56 Minuten oder
zwei Runden Riickstand kostete.

Damit blieb nur noch ein Auto
tibrig: Der Toyota mit der Start-
nummer 8 von Sébastien Buemi,
Kazuki Nakajima und Anthony
Davidson holte in Bahrain ziem-
lich ungefihrdet den dritten Sieg
in Folge. Damit schraubte Toyota
die Siegstatistik auf fiinf zu vier
Siege gegen Porsche hoch. Wir
haben {iber weite Strecken der
Saison dominiert und mehr Siege
als Porsche geholt”, hielt Tech-
nikchef Pascal Vasselon fest.

Der Franzose gab aber zu, dass
das Gesamtfazit trotzdem frus-
trierend ausfillt: ,Wir haben bei-
de WM-Titel an Porsche verloren.
Die Niederlage in Le Mans war
wegen der doppelten Punktever-
gabe wohl eine Vorentscheidung.
Danach holte Porsche mit ihrem
neuen High-Downforce-Paket

»WIR WAHLTEN
EINE UNGEWOHN-
LICHE STRATEGIE,
DENN DAS WAR
UNSERE EINZIGE
CHANCE, UM
TOYOTAUNTER
DRUCK ZU SETZEN.«

Porsche-Teamchef Seidl

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

drei Siege in Folge. Diese Mittel-
phase in der Saison hat uns den
Titel gekostet, denn wir hiitten
dort bessere Resultate einfahren
konnen. Immerhin konnten wir
im Schlussspurt unter Beweis
stellen, dass wir ein sehr gutes
LMP1-Auto gebaut haben.”

»Unvergessliche Momente*

Im Porsche-Camp mischte sich
nach dem letzten Rennen Stolz
in den Riickblick: , Mit dem Ren-
nen in Bahrain endet erstens eine
besondere Ara, denn die LMP1-
Hybrid-Generation schuf stau-
nenswerte Rennwagen mit einer
hochkomplexen Technik”, sagte
Teamchef Andreas Seidl. .Dass
wir in dieser Phase gegen dulerst
starke Konkurrenz drei Jahre do-
minieren konnten, ist sicher eine
herausragende Leistung.”

Neben dem Stolz auf das Er-
reichte schwingt aber auch spiir-
bar Wehmut mit: ,Besonders die
drei Siege in Le Mans waren das
absolute Highlight meiner beruf-
lichen Karriere, denn ich durfte
beim groften und wichtigsten
Langstreckenrennen der Welt die
Marke Porsche mit ihrer grofen
Historie und Tradition vertreten
— das waren absolut unvergessli-
che Momente."

Nachdenklich fiigte Andreas
Seidl an: ,Ich fange jetzt schon
an, den Langstreckensport und
Le Mans zu vermissen.” ®

NEUNTER WM-LAUF IN SAKHIR, BAHRAIN FAHRER LMP1

.dnge der Strecke: 5,412 Kilometer; Renndistanz: 199 Runden = 1078,779 Kilometer; Pole-Position LMP1: Porsche

#1) 1.39,383 min; Pole-Position LMP2: Signatech-Alpine (#36) 1.47,227 min; Pole-Position GTE-Pro:Ferrari 488 (#71) L TimoBemhard 208 Pite.

.56,033 min; Schnellste Rennrunde LMP1: André Lotterer, Porsche 919 (#1) 142,862 min; Schnellste Rennrunde LMP2: 1 Earl Bamber 208

Alex Brundle, DC-Oreca (#37) 1.49.425 min; Schnellste Rennrunde GTE: Alessandro Pier Guidi, Ferrari (#51) 1.58.456 min . Brendon Hartley 208
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/RUckstand 2. Sébastien Buemi 183

1. LMPIH #8  Buemi/Davidson/Nakajima Toyota TS050 Hybrid 60126294 h 2. KazukiNakajima 183

2 IMPIH  #2  Bemhard/Bamber/Hartley Porsche 919 Hybrid +1Runde 3. Anthony Davidson 168

3. LMPI-H #]  Tandy/Lotterer/Jani Porsche 919 Hybrid +1 Runde HERSTELLER LMP1

& LMPI-H #7  Conway/Lopez/Kobayashi Toyota TOS0 Hybrid +3 Runden

5  LMP2 #31  Canal/Prost/Senna Vaillante-Rebellion-Oreca +13 Runden L Porsche 337 Pkte.

B. M #38  Tung/arvis/Laurent Jackie-Chan DC Racing +13 Runden 2 Toyota 2865

7 T #13  Beche/Heinemeler-Hansson/Piguet  Vaillante-Rebellion-Oreca +14 Runden

B LM #36 Lapierre/Menezes/Negrao Alpine-Signatech +14Runden FAHRER GTE-PRO

g, #25 Gonzalez/Trummer/Petrov Manor-Oreca +14 Runden

10. #24 Rao/Hanley/Vergne Manor-Oreca +14 Runden 1 Alessandro Pier Guidi 153 Pite.

. P: #26 Rusinov/Roussel/Duval G-Drive-Oreca +15Runden 1. James(Calado 153

120 LMP; #37  Cheng/Brundle/Gommendy Jackie-Chan [OC Racing +16 Runden 2. Frédéric Makowleckl 145

B LMP #28  Perrodo/Vaxiviere/Collard T0S-Oreca +17Runden 2 RichardLietz 145

b GIEPo  #1 Brd/Rigon Ferrari 488 GTE +24Runden 3. Andy Priakx s

5. GTE-Pro #51 Calado/Pier Guidi Ferrari 488 GTE +24 Runden HERSTELLER GTE-PRO

6. GITE-Pro #67 Priavby/Tincknell Ford GT +25Runden

7. GIE-Pro #91  Lietz/Makowiecki Porsche 911 RSR +25Runden 1 Earrafl 305 Pkte.

B. GTEP0  #66 Mucke/Pla Ford GT +25Runden 2 Ford 2375

9. GTE-Pro #97 Tumet/Adam Aston Martin Vantage +25Runden 3. Porsche 2235

10. GTE-Pro #95 Thilm/Serensen Aston Martin Vantage +26 Runden 4. Aston Martin 207

n



Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM, 9. Lauf in Bahrain: -‘-‘

Theoretisch hatte die
GTE-Pro-Klasse beim
WM-Finale fUr die grof3te
Spannung sorgen sollen,
weil drei GT-Teams von
drei Herstellern nur um
7.5 Punkte getrennt waren.
Am Ende rammte Ferrari
die Konkurrenz aber mit
einem Doppelsieg unge-
spitzt in den Boden.

Von: Marcus Schurig

espekt muss man sich ver-
dienen — und die neuen
Weltmeister bekamen ihn:

»Sie haben ihre Performance tiber
die Saison perfekt gemanagt,
dazu spielten sie bei der Reifen-
nutzung in einer eigenen Liga.”
hielt Ford-Teamchef George How-
ard-Chappell anerkennend fest.
.Sie haben verdient die WM-Titel
geholt, weil sie auf fast allen Stre-
cken eine gute Konstanz hatten®,
erkliarte Porsche-GT-Sportchef
Frank-Steffen Walliser.

12

;\ & V-Power

Das Ferr

Die Rede war in beiden Fillen
vom neuen GT-Weltmeister Fer-
rari: Nachdem die Italiener schon
beim vorletzten WM-Lauf den
Herstellertitel eingefahren hat-
ten, sicherten sich Alessandro
Pier Guidi und James Calado
beim WM-Finale in Bahrain auch
den Fahrertitel. Das Duo fiihrte
das letzte Saisonrennen phasen-
weise mit bis zu 50 Sekunden
Vorsprung an, am Ende schenk-
ten sie ihren Teamkollegen Sam
Bird und Davide Rigon den Sieg.

Ferrari als GTE-Benchmark

Es war der funfte Saisonsieg von
Ferrari, in den letzten sechs Jah-
ren holten die Italiener fiinf Mal
den Herstellertitel — gegen nicht
gerade schwache Konkurrenz. In
diesem Jahr hat Ferrari noch mal
nachgelegt: Der neue Technikdi-
rektor Ferdinando Cannizzo, der
aus der F1-Abteilung rekrutiert
wurde, weitete die Simulatorar-
beit massiv aus, mit dem Ziel, die
Reifennutzung und die Konstanz
tiber die Stints hinweg zu perfek-
tionieren. Und genau auf diesem
Sektor war Ferrari in der Saison

-Pro-Klasse

DER SPORT IN DER
GTE-KLASSE WIRD
KOMPLETT VOM
REIFENTHEMA
UBERLAGERT -
HIER MUSSEN FIA
UND ACO FUR 2018
REAGIEREN.

2017 die Benchmark — wie auch
das Rennen in Bahrain belegte.
Die neuen Weltmeister gingen
das Rennen vom vierten Start-
platz vorsichtig an, wihrend die
Teamkollegen Rigon und Bird an
der Spitze eine aggressive Reifen-
strategie ausprobierten. Damit
waren sie in Summe zu Beginn
schneller, doch das Risiko zahlte
sich nicht aus: Sam Bird verlor
am Ende seines Doppelstints
Speed und wurde leichte Beute
fur die Gegner, dazu bifte man
Track Position ein, weil man kurz
vor einer Full-Course-Yellow-Pha-
se unter Griin an der Box war.

ari-Festival

Doch die Erkenntnisse aus der
aggressiven Strategie waren
ntitzlich, um das Schwesterauto
in der zweiten Rennhalfte reifen-
technisch optimal zu bestiicken.
Deshalb drehte die Teamfiihrung
das Ergebnis in der letzten Renh-
runde zugunsten von Bird und
Rigon um. .Das war sicher keine
Stallregie, sondern nur ein I)aI -
keschon®, hielt Ferraris GT-Sport-
chef Antonello Coletta fest. [

Das Rennen in Bahrain wurde
also abermals primdar aber (Iie
Reifennutzung entschieden. Seit
dem Saisonstart gelten neue i?c-
geln, wonach den GT-Teams nur
noch vier statt wie frither sechs
Reifensitze fiir Qualifying und
Rennen zur Verfligung stehen.
Mittlerweile geben die meisten
GT-Sportchefs offen zu, dass das
eine Fehlentscheidung war: ,,Der
Rennverlauf ist komplett vom
Reifenthema iiberlagert, sogai
die BoP riickt teilweise in den
Hintergrund®, sagt Porsche-GT
Chef Walliser. Wir sollten das
genau analysieren und in Ruhe
diskutieren,” fordert auch Anto
nello Coletta von Ferrari.
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Ferrari krénte eine
bockstarke Salson
mit einem Uberlege-
nen Doppelsieg beim
Finale in Bahrain

Mit dem klaren Doppelsieg
von Ferrari war der WM-Drops in
Bahrain gelutscht. Allerdings gab
es zumindest Phasen im Rennen,
wo man milde Hoffnung haben
konnte, dass die beiden WM-Ti-
telgegner Ford und Porsche das
Rennen noch hiitten drehen kon-
nen: Das Porsche-Duo Richard
Lietz und Frédéric Makowiecki
hatte vor dem Finale nur zwei
Punkte Rickstand auf die WM-
Leader, das Ford-Parchen Andy
Priaulx und Harry Tincknell hat-
te mit 7,5 Punkten Rickstand
auch noch intakte Titelchancen.

Und beide Mannschaften hat-
ten ihre Momente, als zum Bei-
spiel Priaulx zu Rennbeginn im
Ford um die Fithrung kimpfte,
allerdings mit den frischeren Rei-
fen im Vergleich zum Ferrari. Im
zweiten Teil der Doppelstints
verlor man allerdings jedes Mal
Zeit, dazu bli8te das Ford-Werks-
team bei einem Boxenstopp 30
Sekunden ein, als das Auto nicht
anspringen wollte. So kamen Pri-
aulx und Tincknell nur auf Platz
drei — im Rennen ebenso wie in
der Fahrer-Weltmeisterschaft.

Aston Martin hielt sich 2017 mit dem Titel in der GTE-Am-Klasse schadlos

Einen Platz dahinter kamen
Richard Lietz und Frédéric Mako-
wiecki ins Ziel, was angesichts
der schlechten Startposition — die
beiden Werks-Elfer kamen im
Qualifying nur auf die Plitze
sechs und sieben — als Verbesse-
rung zu werten war. Porsche ha-
derte mit der Unberechenbarkeit
der Reifen: Die hirteren Reifen
wiesen im Rennen zum Beispiel
mehr Verschlei auf als die wei-
cheren.

Reifendrama bei Porsche

Kévin Estre lieR im Schwesterauto
mit den weicheren Reifen in der
zweiten Rennstunde aufhorchen,
als er mit Ferrari-ihnlichem Speed
durchs Feld pfliigte und sogar die
Fiahrung tibernahm. Doch der Por-
sche 911 RSR mit der Startnum-
mer 92 schied in aussichtsreicher
Position liegend in Runde 95 nach
einem Unfall mit einem LMP1-
Toyota vorzeitig aus.

Lietz und Makowiecki verloren
frih im Rennen den Anschluss,
konnten allerdings zur Rennmit-
te bei der ersten Full Course Yel-
low den Riickstand auf den fiih-

renden Ferrari um 30 Sekunden
eindampfen. Doch letztlich blieb
immer ein Rickstand von {iber
30 Sekunden auf die Ferrari er-
halten. Beim Schluss-Stint von
Makowiecki gingen in den letzten
30 Minuten die Reifen dann gna-
denlos ein, der Franzose schaffte
nur noch Rundenzeiten im Be-
reich von 2.07 Minuten — wiih-
rend die restliche Konkurrenz
sechs bis sieben Sekunden pro
Runde schneller fahren konnte.
Das Manthey-Team war sogar
auf einen Notstopp eingerichtet,
da man einen Reifenschaden
fiirchtete. Derart dramatische
Einbriiche hatten alle Teams in
Bahrain zu verzeichnen. Das ist
brandgefihrlich und unter-
streicht die Notwendigkeit, das
Reifenreglement zu iiberdenken.
Aufgrund der Konzeptiibertri-
ge aus dem Strafenauto sind die
GT-Autos fiir diese Reifenformel
schlicht ungeeignet — zumal die
reinen Mittelmotorautos wegen
ihrer Gewichtsverteilung in Sum-
me noch tberdurchschnittlich
profitieren. Hier miissen FIA und
ACO fiir 2018 nachbessern. ®
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STON MARTIN

NACHRICHTEN

GTE-AM: ASTON-SIEG

Das Aston-Martin-Trio Paul
Dalla Lana, Pedro Lamy und
Mathias Lauda holte sich

in Bahrain mit dem vierten
Saisonsieg den Titel in der
Fahrer- und Teamwertung in
der GTE-Am-Klasse, und zwar
mit einem ziemlich Uberlege-
nen Klassensieg. Aston Martin
schaffte in dieser Saison ins-
gesamt sieben Pole-Positions
in neun Rennen, was von den
Gegnern als klares Indiz dafur
gewertet wird, dass die Balan-
ce of Performance nicht ganz
so perfekt gewesen sein kann.
Christian Ried belegt nach
Platz vier in Bahrain mit seinen
Teamkollegen Matteo Cairoli
und Marvin Dienst Platz zwei
in der Endurance-Wertung.

NEUE PUNKTEWERTUNG

In der ndchsten WM-Saison,
die sich als Supersaison Uber
anderthalb Jahre erstrecken
wird, gibt es nur noch andert-
halb statt doppelte Punkte fUr
das Ergebnis beim 24h-Ren-
nen in Le Mans, Das besta-
tigte der ACO in Bahrain. Die
bisherige Praxis der doppelten
Punktevergabe hatte zu einer
Art Vorentscheidung in den
Meisterschaften gefUhrt.

ASTON 2018 MIT MICHELIN
Der Nachfolger des bisherigen
Vantage-GTE-Modells, der
am Dienstag dieser Woche
offiziell vorgestellt wird und
Uber einen Vier-Liter-vV8-
Turbomotor von AMG verfogt,
wird nicht mehr auf Dunlop-
Reifen starten. Der Wechsel
wurde vollzogen, obwohl
Aston Martin mit Dunlop 2016
die WM-Titel holte und 2017 in
Le Mans siegte. Ein Grund ist
angeblich ein neuver Erstaus-
rustungsvertrag fur die Aston-
Martin-StraBenautos.

NEUE BOXENSTOPPREGEL
In der nachsten Saison wollen
FIA und ACO die bisher beim
Boxenstopp vorgeschriebene
Trennung von Reifenwech-

sel und Nachtanken kippen,
sodass dann beide Arbeitsvor-
gange parallel erfolgen kén-
nen - so wie in der IMSA-Serie
schon lange Oblich.
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Prototypen- und GT-Sport | FIA GT Worldcup Macau

Mit einer fehlerfreien Leis-
tung sicherte sich Edoardo
Mortara den Sieg beim FIA
GT World Cup in Macau.
Es war bereits der sechste
Sieg four ,Mr. Macau” auf
dem schnellen Stadtkurs.
Fur Schlagzeilen sorgte
aber der Massencrash im
Rennen am Samstag.

Von: Andrew Cotton

as Starterfeld beim Macau
D GT Worldcup prasentier-
te sich im Vergleich zum
Vorjahr etwas abgespeckt. Aller-
dings brachten dieses Jahr mit
Audi, BMW, Mercedes, Ferrari,
Lamborghini, Honda und Por-
sche gleich sieben unterschied-
liche Hersteller Autos an den
Start. Weil die Piloten mindes-
tens die Silber-Lizenz vorweisen
mussten, konnte sich auch das
fahrerische Niveau sehen lassen.
Fiir Streit sorgte mal wieder
die Performance-Einstufung vor
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dem Wochenende. Mercedes
durfte den Durchmesser des Res-
triktors von 34,5 mm auf 36 mm
erhohen. Doch nachdem sich die
vier AMG GT3 geschlossen fir die
ersten beiden Startreihen quali-
fiziert hatten, mussten sie zum
Ausgleich 30 Kilogramm Ballast
einladen. Nach Audi-Berechnun-
gen bedeutete der groRere Res-
triktor einen Gewinn von einer
halben Sekunde auf der Uhr. Es
war also keine Uberraschung, die
Mercedes so weit vorne zu sehen.
Mercedes entgegnete, dass man
mit mehr Gegenwehr gerechnet
hatte, vor allem durch den Por-
sche des amtierenden Cham-
pions Laurents Vanthoor, durch
den Ferrari des mehrfachen For-
mel-3-Meisters Felix Rosenqvist
und den Audi von Robin Frijns.

Massencrashin Rennen|

Bei Porsche suchte man verzwei-
felt nach einem passenden Setup
fiir den Stadtkurs. Gleichzeitig
kampfte man mit ungleichmafi-
ger Reifenabnutzung, was wiede-
rum zu ABS-Problemen fiithrte.
Rosengvist kam mit seinem Fer-

Kurz nach dem Star:
des Quali-Rennens
kam es zur Massen-
kollision. Nur noch
acht Autos waren
beim Restart dabei.

NACH AUDI-
BERECHNUNGEN
BRACHTE DER
GROSSERE
RESTRIKTOR
MERCEDES EINE
HALBE SEKUNDE
PRO RUNDE

rari im Qualifying einfach nicht
auf Tempo. Teammanager Stefan
Johansson schob die Schuld auf
Probleme mit dem Turboloch
und Fehlern bei der Wahl der
Reifendriicke.

Im Qualifying-Rennen er-
wischte Daniel Juncadella, der
neben Edoardo Mortara in Reihe
eins stand, den besten Start.
Doch dann touchierte der Spani-
er die Bande an der Aullenseite,
wodurch seine beiden Mercedes-
Kollegen wieder aufricken konn-
ten. Zu dritt ging es anschlieRend
nebeneinander durch die Manda-

rin-Kurve. Maro Engel, der auf
Rang 3 losfuhr, wihlte die besie
Linie und iibernahm die Spitza.

Mit angeknackster Aufhanp-
gung schlug Juncadella wenige
Meter spiter erneut in die Mauger
ein. Raffaele Marciello konnfe
sich im vierten Mercedes gerade
noch an seinem Markenkollegen
vorbeiquetschen, doch Vanthopr
blieb dahinter auf dem Gas und
traf den sich drehenden AMG
GT3. Damit war die Strecke an
einer Stelle blockiert. Die heran-
schiefenden Piloten im Hinter-
feld versuchten noch, in lctzn{er
Sekunde auf die Bremse zu st;ei-
gen, doch kaum einer konnte den
Aufprall verhindern. Unter den
Crashpiloten befand sich auth
Lucas di Grassi, der in der grofRen
Massenkollision nach oben ge-
schleudert wurde und sich in der
Luft hingend gegentiber vom
Wittman-BMW wiederfand.

Acht Autos beim Restart
Als das Chaos beseitigt war,
konnten nur noch acht Autos
zum Restart rollen. Doch bei En-
gel, der von der Pole-Position Ips-
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Spannungsfaktor: Der Crash von di Grassi brachte das Safety Car ins Spiel

fahren wollte, sprang der Motor
plétzlich nicht mehr an. Mit ei-
ner Runde Riickstand konnte er
das Rennen schlieRlich doch
noch aufnehmen.

So konnte sich Mortara lo-
cker den Sieg sichern — vor dem
BMW von Augusto Farfus, Mar-
ciello und Frijns. Letztere waren
beim Restart nur mit dabei, weil
sie beim Crash im Feld mit den
Banden und nicht mit anderen
Autos kollidiert waren. Das li-
mitierte den Schaden.

Mortara-Sieg nie in Gefahr

Die genannten Piloten standen
schlieRlich auch beim Hauptren-
nen am Sonntag ganz vorne. Bei
feuchten Bedingungen gingen
die meisten Autos mit Regen-
reifen auf den Weg in Richtung
Startaufstellung. Am Ende ent-
schieden sich dann auf dem ab-
trocknenden Asphalt aber doch
alle fiir den Start auf Slicks.

Losgefahren wurde hinter
dem Safety Car, damit die Reifen
langsam Temperatur aufbauen
konnten. Nach drei Runden wur-
de das Rennen schlieRlich frei-
gegeben. Schon auf den ersten
Metern traf Marciello das Heck
des Farfus-BMW. Der Brasilianer
rutschte in der Lisboa-Kurve in
die Bande, wodurch die Heck-
klappe seines M6 aus der Veran-
kerung gerissen wurde. Mit halb
geoffnetem Deckel setzte Farfus
das Rennen fort, doch irgend-
wann rief die Rennleitung den
BMW per orange-schwarzer Flag-
ge zur Reparatur. Auch der Mer-
cedes musste zum Service, weil
der Kiihler etwas abbekommen
hatte.

Mortara lag derweil komforta-
bel in Fihrung und konnte den
Abstand zum Rest auf bis zu sie-
ben Sekunden ausbauen. Doch

dann sorgte ein Crash von di
Grassi fiir Spannung. Bei wenig
Grip und niedrigen Reifentempe-
raturen konnte der Brasilianer
seinen Audi nicht auf der Strecke
halten.

Durch die Bergung wurde das
Feld wieder zusammengefihrt.
Farfus nutzte die Neutralisation
zu dem bereits erwihnten Repa-
raturstopp. Der BMW-Pilot reihte
sich zuniichst am Ende des Feldes
wieder ein. Bis zum Ziel kimpfte
er sich aber immerhin noch bis
auf Rang 4 nach vorne.

Ganz vorn kontrollierte Mor-
tara das Geschehen nach dem
Restart. Erst zu Rennende kam
Frijns noch einmal etwas niher.
Der Audi-Pilot musste sich wie-
derum gegen Engel verteidigen,
der sich vom achten Startplatz
nach vorne gefightet hatte.

MACAU GP

sy

GroBe

»ROBIN WAR GUT
UNTERWEGS.
ABER ICH MUSSTE
NICHT ALLES GE-
BEN, UM MICH ZU
VERTEIDIGEN. «

Edoardo Mortara

+Wir konnten in den ersten Run-
den immer ordentlich pushen®,
gab Sieger Mortara anschliefend
zu Protokoll. ,Sie hatten Glick,
dass das Safety Car rauskam. Ro-
bin war hinter mir gut unter-
wegs, aber ich musste an der Spit-
ze nicht alles geben. Er war im-
mer zu weit weg von mir, um eine
Attacke zu versuchen.” Frijns, der
nach dem Restart mit zu niedri-

Klappe: Der Farfus-BMW fuhr im Hauptrennen ohne Heckdeckel

gen Reifendriicken kimpfte, war
der Meinung, dass sein Auto im
Finale immer schneller wurde.
Der Plan von Audi sah eine Atta-
cke in den Schlussrunden vor.
JWir wussten, dass wir ein gutes
Auto haben. Wir warteten nur
darauf, dass bei ihnen die Reifen
nachlassen. Doch das passierte
nicht. Mercedes konnte sich bes-
ser an die unterschiedlichen Be-
dingungen anpassen.*

Auch bei Maro Engel, der auf
Rang 3 landete, waren die Reifen
das vorherrschende Thema: .Ich
habe richtig hart kimpfen mius-
sen, um Temperatur zu generie-
ren, Die einzige Chance zur Atta-
cke gegen Robin bot sich beim
Restart. Da habe ich es leider
nicht geschafft. Er hat sich gut
und fair verteidigt. Ich habe ver-
sucht, was moglich war.” ®

FIA GT WORLDCUP MACAU — QUALIFYING-RENNEN
1. #48 Edoardo Mortara Mercedes AMG GT3 116.04117h
2. #18 Augusto Farfus BMW MG GT3 +15665
3. #888  Raffaele Mardiello Mercedes AMG GT3 +279%4s
4 # Robin Frijns AudiRB LMS +4974s
5. #90 Chaz Mostert BMW MB GT3 +7129s
6. #991  Damyl O'Young Porsche 911 GT3 +34873s
1. #T Hiroki Yoshimoto Porsche 911GT3 +61611s
8. #999  MaroEngel Mercedes AMGGT3 +1Runde
9 & Nico Moller Audi RB LMS Ausfall
10. 45 Mirko Bortolotti Lamborghini Huracan GT3 Ausfall
FIAGT WORLDCUP MACAU —HAUPTRENNEN
1. #48 Edoardo Mortara Mercedes AMG GT3 51.52,822 min
2 # Rabin Frijns Audi RB LMS +0,618s
3. #999  MaroEngel Mercedes AMGGT3 +1357s
4, #18 Augusto Farfus BMW MBGT3 +12312s
5. #490 Chaz Mostert BMW M6 GT3 +13,041s
6. #91 Marco Wittmann BMW M6 GT3 +18,031s
T #7 Romain Dumas Paorsche 911GT3 +226165
8. #50 Daniel Juncadella Mercedes AMGGT3 +23019s
9. #77 Hiroki Yoshimoto Porsche 911 GT3 +54804s
10. £ Nico Moller Audi RBLMS +11 Runden
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM / LMP1-Klasse

Toyota bleibt, Alonso kommt

Erst beider Jahresab-
schlussfeier nach dem
Saisonfinale hat Toyota

in einem Nebensatz die
WM-Teilnahme fur 2018
pestatigt. Die ersten Opti-
onen auf dem Fahrermarkt
wurden beim Rookie-Test
in Bahrain auch schon
sondiert — inklusive F1-Star
Fernando Alonso.

Von: Marcus Schurig

ie meisten Besucher der
D]ahresabschlussfeier der

WEC diirften die Bemer-
kung von TMG-Prasident Hisa-
take Murata vermutlich véllig
uiberhort haben. Auf die Frage,
ob Toyota nichstes Jahr an den
Start gehen wiirde, sagte Murata
in gebrochenem Englisch: ,Wir
sehen uns im nachsten Jahr." Ob
das schon als ein waschechtes
Commitment fiir die volle Super-
saison 2018/19 zu werten ist, die
sich ja de facto bis zum Juni 2019
erstreckt, dariiber konnte man

Sportwagen-WM / LMP2-Klasse

LMP2-Titel fUr Rebellion

streiten, doch Toyota-Insider sa-
gen: Das war die offizielle Besta-
tigung, nur ohne den {iblichen
Papierkram.

Da passte es natiirlich prima,
dass Toyota wenige Stunden zu-
vor zwei hoffnungsvollen Talen-
ten die Chance gab, den Toyota
TS050 Hybrid zu probieren: Der
erst i9-jahrige Thomas Laurent,
der in Le Mans und in der LMP2-

TOYOTA

Alonso absolvierte 113 Runden oder €11 Kilometer in jenem Toyota-LMP], der tags zuvor beim Bahrain-Rennen siegte

Endabrechnung Zweiter wurde,
hinterlieR angeblich einen ganz
ausgezeichneten Eindruck. Der
zweite Rookie ist stolze 17 Jahre
alter: Fernando Alonso probierte
in Bahrain den Toyota, wollte
aber mit der Presse aus vertrag-
lichen Griinden nicht iiber seine
Eindriicke reden. Toyota lief3
nach 113 Runden oder 611 Kilo-
metern folgendes Zitat ausrich-

ten: ,Diese LMP1-Autos sind
wirklich tolle Rennwagen, mich
hat vor allem die Konstanz tiber
den Stint hinweg beeindruckt.”
Alonso hat nie einen Hehl daraus|
gemacht, eines Tages in Le Mans
antreten zu wollen. Eine zentrale
Rolle wird hier die Frage spielen
ob Toyota 2018 mit drei oder nur
mit zwei LMP1-Autos in Le Mans
antreten wird. = ;

Das Schweizer Rebellion-
Team hat im Saisonend-
spurt in der LMP2-Klasse
noch das Jackie-Chan-
Team abgefangen und in
Bahrain den Fahrer- sowie
den Teamtitel in der Endu-
rance Trophy gewonnen.

Von: Marcus Schurig

or dem Finale in Bahrain
hatten noch drei Teams
reelle Titelchancen: Die

Rebellion-Crew mit der Start-
nummer 31 (Senna, Canal und
Prost) hatte in Shanghai das Ja-
ckie-Chan-Team vom ersten Platz
verdriangt und ging mit einem
Vorsprung von vier Punkten auf
Thomas Laurent, Oliver Jarvis
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Der Rebellion-Oreca von Canal, Senna und Prost holte den LMP2-Titel

und Ho-Pin Tung ins Finale. Nur
Aulenseiterchancen hatte das
Alpine-Signatech-Team mit der
Nummer 36 (Lapierre, Menezes,
Negrio), da sie schon 22 Punkte
Ruickstand aufwiesen.

Alle drei Fahrzeuge mischten
in Bahrain an der Spitze mit, bis
zwel Stunden vor Schluss der
Rebellion-Oreca gut 40 Sekunden

hinter dem Jackie-Chan-Auto von
Jarvis, Laurent und Tung lag. Der
Chinese hatte den Vorsprung in
seinem Doppelstint auf Julien
Canal herausgefahren.

Doch danach kimpfte sich die
Startnummer 31 bravourds zu-
riick, ganz zum Schluss zauberte
Bruno Senna weit liber zwei
Stunden am Lenkrad, davon die

letzten 40 Minuten ohne jede Ser
vounterstiitzung fir die Len-
Icung. Das Rebellion-Team schaff-
te die Renndistanz wieder einmal
mit einem Stopp weniger als das
Jackie-Chan-Team, wobei das chi-
nesische Team diesmal auch von
Problemen mit der Benzinversor-
gung gebeutelt wurde.
Nach dem letzten Splash fiir
Senna hatte das Rebellion-Team
noch gut 20 Sekunden Volk-
sprung, doch Oliver Jarvis konn-
te den Brasilianer nicht mehr
abfangen — am Ende siegte Rebel-
lion mit 10 Sekunden Vorsprung
auf Jackie Chan und holte so bei-
de Titel, in der Fahrer- und der
Teamwertung. Das Rennen in
Bahrain sah tibrigens neun Fih-
rungswechsel, Rebellion gewann
vier der letzten fiinf LMP2-Ren-
nen und stand in acht von neun
Rennen auf dem Podium. =
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Rallyesport | WM Australien

nderKampfum
die Spitze und schwete
Regenféli¢ werder vorn
\WW-Fifiala 2077 A Efinne-

Ein'spannen

Thierry Neuville und Hy-
undai heien die Sieger
des Saison-Abschlusses in
Australien, der ebenso un-
vorhersehbar war wie das
ganze WM-Jahr 2017

Von: Markus Stier

ch, es klingt wie ein Kat-
zensprung, diese Reise
von der Nordkuste von
Wales ins neue Stid-Wales, nur
liegt dummerweise der komplet-
te Planet dazwischen. Schon vor
der 18000 Kilometer langen Rei-
se von Deeside im Vereinigten
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Konigreich Britannien nach Coffs
Harbour in der australischen Pro-
vinz New South Wales waren,
abgesehen von der bedeutungs-
losen FIA-Trophy fiir Privatfah-
rer, alle Titel vergeben. Dement-
sprechend mau prisentierte sich
das Starterfeld mit mickrigen 34
Teilnehmern.

Der Weltmeister wiire nicht
bose gewesen, wiren es nur 33
gewesen. Sébastien Ogier sptirte
schon vor dem Abflug die
schwerste Saison seiner Karriere
in den Knochen. Mal abgesehen
davon, dass die Luft fur ihn ziem-
lich raus war, gab es beim 13.
WM-Lauf nichts fiir ihn zu ge-
winnen. Bei vielen Schotter-Ral-
lyes von Mexiko bis Sardinien

gibt es eine Handvoll, bei denen
der Erste auf der Strecke nicht
nur die Piste, sondern auch schon
mal die Pokale fiir den Sieger put-
zen kann, aber keine Rallye ist so
aussichtslos fiir das StraRen-
raumkommando wie Australien.
Allein auf der mit 48,9 Kilome-
tern drittlingsten Priiffung Nam-
bucca am Samstagmorgen kalku-
lierte Andreas Mikkelsen im
Vorfeld eine mogliche Zeitdiffe-
renz von einer Minute vom ers-
ten bis zum zehnten Starter.

Kein SpaB fir Ogier

Der Champion hatte nicht vor,
den Freitag als schlechtester Teil-
nehmer des aktuellen WRC-Fel-
des zu beschlieRen, doch die

Kehrarbeiten am Freitagmorge¢n
waren so massiv, dass er sich das
Motto ,ohne Druck geniefRen”
schon kurz nach dem Frithstick
von der Backe putzen konnte,
zumal der in diesem Jahr so tap-
fere Fiesta Mucken machte. Erst
funktionierte die Lenkradschal-
tung nicht, dann nahm der Mo-
tor unter bestimmten Bedingun-
gen nur noch miRig Gas an. Es
kam nicht mehr darauf an, dass
er am Samstag einen Abzweig
verpasste und zehn Sekundén
verbummelte, dass er anschlie-
Rend frontal iiber einen dicken
Steinbrocken rumpelte, der mit-
ten auf der Strecke lag. Der Bro-
cken hatte den Frontspoiler 50
demoliert, dass der Champion

MOTORSPORT aktuell 43| 2017



kurz darauf ohne den gewohnten
Abtrieb untersteuernd in eine
Boschung rutschte. Ogier hatte
noch Gliick, dass bei dem folgen-

den Highspeed-Dreher nicht
mehr kaputt ging als die kom-
plette Frontverkleidung. Kiirzen
wir den Leidensweg ab: Der beste
Rallyefahrer der Gegenwart
schaffte es mit knapp zweiein-
halb Minuten Riickstand als Vier-
ter nicht aufs Treppchen.

Ogier war nicht der Einzige,
der widerwillig die rund 20-stiin-
dige Flugreise ans andere Ende
der Welt auf sich genommen hat-
te. Kris Meeke, nach Ogiers Absa-
ge trotz aller Querelen wohl auch
2018 die Nummer eins bei Cit-
roén, hatte sich wohl lieber auf

die Entwicklung und Testarbeit
der rollenden Baustelle C3 kon-
zentriert, als mit dem auf Schot-
ter suboptimalen Renner ein
weiteres Mal Priigel zu beziehen.
Halbherzig erkliirte er bei einem
PR-Termin in Sydney, wie schén
es doch sei, das Jahr auf dem son-
nigen Siidkontinent zu beschlie-
Ren —als wenn ein Ire je schones
Wetter gebraucht hiitte, damit
der Tag sein Freund wird.
Immerhin, die Citroén-Piloten
klagen nicht mehr tiber das zu-
vor auf losem Untergrund so zi-
ckige Sportgeriit, was erstens
daran liegt, dass auf den Strafen
in den ostaustralischen Wildern
weniger fiese Buckel lauern, und
zweitens, dass ein halbes Jahr

0—._____

Es war ein schweres
Jahr fUr den Champ.
Mit zwei Saison-Sie-
gen musste sich
Sébastien Ogier,
abgesehen vom VW
Testjahr 2012, zu-
letzt 2010 in seiner
ersten WRC-Saison
im Citroén-Junior-
Team begnugen.

Entwicklungsarbeit in Sachen
Fahrwerk und Dampfer mittler-
weile Friichte tragt. Als MaRRstab
fuir die Fortschritte der Roten sol!
uns Craig Breen dienen, der in
der abgelaufenen Saison meist
still vor sich hin litt, und der bei
seinem allerersten Hochge-:
schwindigkeitsritt in Australien
zu Tridnen gerihrt in die erste
Mittagspause rolite: ,Ich liebe,
was ich tue. Entschuldigt, dass
ich schon wieder heule, ich weilf3,
ich weine stindig, aber das hier
macht einfach so einen SpaR.”

Citroén im Aufwind

Tatsdchlich — mal abgesehen vom
weiteren Australien-Debiitanten
Stéphane Lefebvre, der nach
schwankender Leistung auf Rang
neun gondelte, bevor er am Sonn-
tagmorgen an einem Baum-
stumpf ein Rad abmontierte —,
die Citroén-Truppe spielt auch
auf Schotter wieder eine Rolle,
wenn die Bedingungen stimmen.
Sicherlich waren die miRigen
WM-Platzierungen sieben und
zehn fiir Meeke und Breen in Sa-
chen Startreihenfolge nicht von
Nachteil, aber dass die irische
Allianz nach den ersten vier Prii-
fungen auf den Ringen zwei und
drei lag, ist ein klares Signal, dass
die desastrosen Vorstellungen
dieses Jahres der Vergangenheit
angehoéren kénnten,

Doch der Konjunktiv ist die
Sprache der Verlierer, tatsiichlich
ging die Mannschaft von Yves
Matton mit zwei Ausfillen und
einem mickrigen siebten Rang
vom Feld. Breen hatte sich am
Sonntagmorgen auf Platz vier
liegend tiberschlagen, es wiire
sein bestes Saisonergebnis gewe-
sen. Meeke war wieder einmal
ganz er selbst: auf einigen Pra-
fungen sackschnell, auf anderen

neben der Piste. Am ersten Tag
trotz eines Baumtreffers dank
Aufschriebfehler als Dritter mit
Siegchancen schlafen gegangen,
klatschte er am Samstag rechts
hinten gegen ein Briickenmaiu-
erchen, was die Aufhingung
krumm nahm.

Zu allem Uberfluss hing an-
schlieRend auch wieder der
Haussegen schief. Trotz schief
stehendem Hinterrad wollte Mee-
ke weitermachen, er hatte nur 20
Sekunden verloren und war noch
Vierter, zudem wurden die 21
Kilometer von Newry wegen ei-
ner beschidigten Briicke gestri-
chen. Auf der Humpeltour ins
Etappenziel hiitten neben den
12,2 Kilometern von Argents Hill
nur noch die zweimal 1,3 Kilome-
ter der Showpriifung in Coffs
Harbour im Weg gestanden.
Doch das Team zog das Auto zu-
riick und entschloss sich, nach
ordentlicher Reparatur erst am
Sonntag unter Rallye-2-Regulari-
en mit 21 Strafminuten wieder
anzutreten. ,Wir hitten noch ein
gutes Resultat einfahren kon-
nen”, maulte Meeke unverhoh-
len und bewies, dass die Bezie-
hung zwischen Teamchef und
Fahrer nach wie vor ebenso the-
rapiebediirfrig ist wie das Auto.

Austherapiert ist der dritte
Fiesta des M-Spori-Teams. Reifen-
hersteller D-Mack zog trotz oder
gerade wegen des groRRen Sieges
von Eifyn Evans in Wales den Ste-
cker aus dem WRC-Programm.
Der Erfolg Ende Oktober war er-
kauft mit einer speziellen, sehr
weichen Reifenvariante, die aber
nur bei besonderen Gelegenhei-
ten wie starkem Regen funktio-
niert. Die Regeln erlauben keine
Spezialgummis fiir jede Rallye,
und so zahlte Evans in New
South Wales den Preis fiir sei-
nen Triumph im alten Wales.
Am ersten Tag Zehnter, am zwei-
ten Neunter, nur als auf der 18.
Priifung ein lange angekiindigter
Wolkenbruch niederging, lie3
der Mann aus Cymru mit einer
Bestzeit aufhorchen. Doch der
Heimsieg lag ihm immer noch
auf der Zunge, und als schon an
den Vortagen Wasser durchs
Auto schwappte, beklagte er
nicht etwa sein leckgeschlagenes
Schiff, sondern flachste: ,Viel-
leicht hat Dan ein Problem." Bei-
fahrer Daniel Barritt schwor, er
hiitte seine Blase voll unter Kon-
trolle, vielmehr war beim Durch-
eilen diverser Pfiitzen Wasser
durch eine defekte Dichtung
nach innen gepresst worden.

Weil es gerade am durchwach-
senen Sonntag vorn noch ganz
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gut drunter und driiber ging,
konnte sich das britische Duo
sogar iiber Rang fiinf hinter den
Teamkollegen Ogier und Tinak
freuen. Der Este gab nach sieben
Jahren bei M-Sport seinen Ab-
schied. Davon wollte er zuniachst
gar nichts wissen, denn schlief3-
lich war die Vize-Meisterschaft
noch offen. Allerdings hiitte er
schon siegen und selbst bei Ge-
winn der Powerstage hoffen miis-
sen, dass Konkurrent Thierry
Neuville nur als Vierter ins Ziel
kommt. Der zeigte sich im Hyun-
dai aber bestens aufgelegt, wih-
rend Tinak sich und seinen Ford
erst einmal einen Tag lang sortie-
ren musste. Der kiinftige Toyota-
Neuzugang verabschiedete sich
als Zweiter mit der siebten Podi-
umsplatzierung der Saison.
Eigentlich haitte hochstens
Rang vier herausspringen dir-
fen, denn neben einem stark
agierenden Neuville war zwei
Skandinaviern an diesem Wo-
chenende in Sachen Tempo nur
schwer beizukommen. Vorjah-
ressieger Andreas Mikkelsen ver-
schmilzt zunehmend mit seinem
neuen Arbeitsgeriit. Dank bester
Startposition (weit hinten), bes-
tem Auto und groRer Zuneigung
fiir die schnellen Forstpriifungen
rund um Coffs Harbour tobte
Mikkelsen dem Feld mit finf
Bestzeiten am ersten Tag davon
und zehrte am zweiten im Duell
gegen seinen Spezi Neuville an-
fangs von einem Vorsprung von
20 Sekunden. Doch mit Reifen
geriet der Sonnyboy bei Halbzeit
schwer in Riickstand. Ein Aus-
flug neben die Strecke kostete
zwei Pneus das Leben. Bei nur
einem Ersatzrad an Bord bedeu-
tete dies vorzeitigen Feierabend,
denn Fahren mit Plattfuld ist auf
den Priifungen kein Problem, auf
offentlichen Verbindungsetap-
pen dagegen strikt verboten.
Durch das Missgeschick endete
die Fahrt auf Gesamtrang 13.

Paddon eher unauffallig

Um wie viel besser hatte sich rein
tabellarisch Hayden Paddon im
dritten i20 als Dritter geschlagen,
doch der fiinfte Podiumsrang in
der erst vier Jahre wihrenden .
WRC-Karriere des Neuseelinders
ist eine bittere Pille. Trotz guter
Streckenkenntnis konnte der
Kiwi nur selten mit der Spitze
mithalten und fuhr nur eine
Bestzeit. Mehr als die fiir ihn ein-
geplante halbe Saison 2018 kann
der mit 30 auch nicht mehr als
Nachwuchsfahrer geltende Insu-
laner auch nach diesem halben
Heimspiel nicht rechtfertigen.
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Jari-Matti Latvala musste die Mitze drei Kilometer zu frlh abnehmen

O

Nur acht mickrige
PUnktchen fur
Citroén, das ist ab-
gesehen von der
Nullnummerin Ar-
gentinien das
schlechteste Sai-
sonergebnis fUr die
Roten. Doch es gibt
Licht am Ende des
Tunnels.

Auch wenn er nach seinem
Finnland-Sieg nach eigenen Feh-
lern und diversen technischen
Problemchen nicht mehr glin-
zen konnte, darf sich Esapekka
Lappi iiber ein gutes Jahr freuen.

Aus dem Stand fasste er in der
Weltspitze Fulk und sicherte sich
eine komplette WM-Saison 2018
im Werks-Toyota. Da lief es sich
verschmerzen, dass mit einer aus-
gefallenen Servopumpe am Frei-
tagmorgen eine weitere Rallye in
die Binsen ging. Rang sechs hiitte
Finnlands Jungstar wohl auch
mit seinem Vorjahressportgerit
aus der WRC2 geholt. Die verpass-
te Chance ist nur deswegen ein
bisschen argerlich, weil fiir Finn-
lands Nationalteam Toyota viel
mehr drin gewesen wire.

Nach Fehlentwicklungen der
letzten Monate und diversen Per-
sonalabgiingen sortiert sich das
Team von Tommi Mikinen neu.
Juho Hinninens Beifahrer Kaj
Lindstrom hat den Posten des
Teammanagers vom ausgeschie-
denen Jarmo Lehtinen iibernom-
men, die Mannschaft von Chef-
ingenieur Tom Fowler hat die
Innereien der StoRdampfer frisch
iiberarbeitet. Toyota leistete sich

angesichts der zuletzt durch-
wachsenen Vorstellungen als ein-
ziges Team einen ausgedehnte
Test vor dem Finale, mit dem Re-
sultat, dass der Yaris auf rutschi-
gem Gelduf jetzt wieder einlenkt,
und Jari-Matti Latvala nach delTln
Mikkelsen-Malheur einzig ernst-
hafter Neuville-Jiger war.

Je glitschiger die Strecken,
desto stirker war der Finne. Als
auf den rund 30 Kilometern van
Bucca am Sonntag die Sintflut
kam, schmolz Latvala den 20-Se-
kunden-Vorsprung von Neuville
um die Hilfte ab. Der konterte
mit einer Bestzeit, hatte aber
auch Gliick, dass die vorletzte
Priifung wegen Unpassierbarkeit
der Anfahrtsroute abgeblasén
wurde. Knapp 15 Sekundén
Riickstand auf den verbleibendén
sechseinhalb Kilometern warén
ein bisschen viel, aber wie hatfe
Latvala gesagt: ,Du musst higr
auch erst mal alle Priifungen hin-
ter dich bringen.”
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Citroén hatte bel allen
drei Fahrern Ausritte
zZu verzelchnen

MCKLEIN
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Thierry Neuville ist in Titelform, zu seinem Pech zwei Monate zu spét

RALLYE AUSTRALIEN (17.-1S. NOVEMBER 2017)

Es passt aber ins Bild dieses
von Uberraschungen wimmeln-
den Jahres, dass es der 2017 ei-

Freund verloren war, hielt er cle-
ver agierend die Spitze. Kein Wet-
ter konnte ihn aus dem Tritt

13. von 13 Lédufen, 19 Wertungspriifungen iber 287,53 km

gentlich so zuverldssige Finne  bringen, der einzige Fehler, der ~ 1-  Neuville/Gilsoul (B/B) Hyundaii20 WRC 2:35.44,8h
war, der nicht ins Ziel kam. Auf  ihm unterlief, war das Folgenauf ~ 2. Tanak/larveoja (EST/EST) Ford Fiesta WRC +22.55
den letzten Kilometern riss erdas  den Spuren von Ogier am Sams- 3. Paddon/Marshall (AUS/GB) Hyundaii20 WRC +591s
linke Vorderrad aus der Veranke-  tag, als er wie auch Meeke den 4  Ogler/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC +2.277 min
rung und war wie so oft in sei-  gleichen falschen Abzweig nahm 5. Evans/Barritt (GB/GB) Ford Fiesta WRC +3.056 min
nem Leben fiir Team, Toyota, die  wie zuvor der Weltmeister. 6. Lappi/Ferm (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +3495min
japanische und finnische Nation Mit seinem vierten Saisonsieg 7 Meeke/Nagle (GB/IRL) Citroén C3 WRC +22.58 4 min
und den Rest der Welt untrost-  hat Thierry Neuville doppelt so 8. Dalton/Allen (IRL/AUS) Skoda Fabia RS +24.39,6 min
1lch un(j voll tlefer Reue. Viele Slege Wle Og—ler erru ngen 9, QU]J‘IH/SE.'arEY (AUS!AUS) Mitsubishi Lancer Eva IX +25.03,4 min
Es ist zweifelhaft, dass er und gezeigt, dasser und Hyundai 0. Hermidge/Hill (AUS/AUS) Subaru impreza WRX Sti +29.52.3min

Thierry Neuville mit seinem Hu-
sarenritt noch in Bedriingnis ge-
bracht hiitte, denn dazu agierte
der Belgier zu souverin. Schon

das Zeug zum Titel haben. Wie
hat Teamchef Michel Nandan ge-
sagt: ,Es war alles da, wir haben
die Saison nur nicht so beendet,

zeiten: Neuville 7, Mikkelsen 5, Tdnak 2, Latvala 1, Breen 1,Evans 1,
Paddon 1, Ogier1

WM-STAND FAHRER

vor dem Start hatte er klarge- wie wir es hitten miissen.” Die 1 SebastienOgier 232

macht, dass ihm die dritte Vize- letzte zu klirende Frage ist, ob 2. Thierry Neuville 208

Meisterschaft seiner Karriere der Champion2018 nochdasein 3  OttTdnak 191 e ” _
schnuppe wire, aber ein letzter  wird. Schon vor der Rallye erklar- 4  Jai-Mattilatvala 136

Sieg wiire wichtiges Balsam auf  te Sébastien Ogier, dass er sich 3 ElfynEvans 128 WM-STAND MARKEN
selbst geschlagene Wunden. Als  auch nach der Zieldurchfahrtzu 6  DaniSordo 95

Mikkelsen davonzog, hielt Neu-  seiner Zukunft nicht erkliren 7  KrisMeeke T 1. 428
ville Anschluss, als in Sachen werde. ,Entschuldigt, dass ich ~ 8  HaydenPaddon 74 P2 345
Startposition Waffengleichheit eure Nerven weiter strapaziere.” 9. JuhoHanninen n 3. 251
herrschte, holte er auf, als der  Immerhin: Es bleibt spannend. m 10 CreigBreen 64 4, 218
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Weltmeister Sébastien Ogier

,Ende November ist alles klar*

Sébastien Ogier macht es
spannend. Nachdem der
Weltmeister ein Citroén-
Angebot ablehnte, bleiben
noch zwei Optionen: Weiter
mit M-Sport oder zurick-
treten. Kommende Woche
will er seine Entscheidung
bekannt geben.

Von: Reiner Kuhn

eit Wochen hilt Sébastien
s Ogier hinterm Berg. In
Australien dann zumin-
dest die Bestdtigung dessen, was
Lingst durchsickerte: Die Riick-
kehr zu Citroén fillt aus. Der
Weltmeister hat das ihm vorge-
legte Angebot tiber angeblich 2,5
Millionen Euro abgelehnt. Nun
bleiben dem 33-Jihrigen nur
noch zwei Moglichkeiten: Ein
weiteres Jahr bei M-Sport bleiben
oder zuriicktreten. ,Ich bin mir
zu 99 Prozent sicher, was ich tun
werde.” Am kommenden Diens-
tag steigt die Weltmeister-Party
bei M-Sport — die Gelegenheit, es
endlich zu verraten.
Gepokert wird bis zur letzten
Minute. Sowohl Ogier als auch

WRC2

M-Sport-Boss Malcolm Wilson
sind gewiefte Verhandlungs-
fithrer — gegeneinander, aber
mehr noch miteinander. Es geht
darum, mit Ford und Red Bull
den besten Deal zu machen. Den
konnen die Champions dann
beim auf die Teamparty folgen-
den Privatdinner mit dem einen
oder anderen Edeltropfen aus
Wilsons Weinkeller feiern.

Ein Riicktritt kann dennoch
nicht kategorisch ausgeschlossen
werden. Zu sehr liebt Ogier die
Dreisamkeit mit Frau Andrea

Kaiser und Sohn Tim. Auch dies-
mal flog er auf den letzten Drii-
cker nach Australien und liel} die

Rallye-WM-Gala in Sydney am
Montag nach dem Saisonfinale
sausen. Doch auch Andrea weil}:
Mit 33 ist ihr Mann noch zu jung,
um zu Hause rumzusitzen oder
das Golfen zu beginnen.

Noch braucht er den Adrena-
linkick im sportlichen Wett-
bewerb. Die Wetten sind ge-
macht. ,Ende November ist alles
klar“, sagt er. Gut so. Auch fiir
M-Sport-Boss Wilson. In dessen
favorisierten Szenario teilen sich
Teemu Suninen und Eric Camilli
einen dritten Fiesta WRC, und
Elfyn Evans reift an der Seite von
Ogier wie in dieser Saison Ott
Tanak zum Mitfavoriten heran. &

Sébastien Ogier weiB3, wo er 2018 fahren wird. Aber wann verrédt eres?

Solofahrt sorgt fir Kopfzerbrechen

Ein einsamer WRC2-Auf-
tritt wie jener von Youngs-
ter Kalle Rovanpera soll
sich nicht wiederholen.

Von: Reiner Kuhn

achen wir es kurz: Der
17-jahrige Kalle Rovan-
perd geht als jingster

WRC2-Sieger in die Annalen ein.
Dass sich der Finne am Samstag
in einer Ecke gleich zwei Reifen-
schiden einhandelte, aber nur
ein Ersatzrad dabeihatte, wird
bald ebenso vergessen sein wie
die Tatsache, dass er seinen drei-
radrigen Ford zwar zuriick zum
Rallyezentrum brachte, damit
aber nicht die beiden ultrakurzen
Zuschauerpriifungen absolvieren
und erst wieder am Finaltag ins
Geschehen eingreifen konnte.
Dass Rovanperd als einziger
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WRC2-Teilnehmer den Weg nach
Australien fand, sorgt bei den
Verantwortlichen aber fiir Stirn-
runzeln. ,Keine Frage, das ist
nicht das, was wir wollen”, sind
sich  Noch-FIA-Rallyedirektor
Jarmo Mahonen und WM-Promo-
ter Oliver Ciesla einig. ,Wir wol-
len die zweite Liga aufwerten”,
so Ciesla. ,Aber das geht nicht
von heute auf morgen. Das dies-

N

KUM

jahrige Konzept mit drei Pflicht-
veranstaltungen hat nur bedingt
gegriffen und wird nicht wieder-
holt. 2018 werden wir intensiv
iiber eine Neugestaltung nach-
denken und 2019 eine neue
WRC2 prisentieren. Die Ideen
reichen bis hin zum eigenem
Servicepark." Rovanperis ein-
samer WRC2-Sieg ist dann liingst
Geschichte. m

Mangels Konkurrenz war Kalle Rovanperd trotz zweier Reifenschaden Sieger

KOMMENTAR

AUF DER FALSCHEN SEITE
Down Under ist die Welt noch
in Ordnung, besonders an

der australischen GoldkUste.
Hier ist alles sehr relaxt, cool
und natirlich ,.awesome” —
groBartig: die bunte Tierwelt,
die tollen Strecken und die
spektakularen Bilder. Eigent-
lich gibt keinen besseren Ort,
um eine anstrengende Saison
ausklingen zu lassen. Ware

da nicht die Distanz. Die

zeigt sich nicht nur bei den
Reisestrapazen und -kosten,
sondern auch und gerade

bei der Zeitverschiebung.
Wenige Minuten bevor An-
dreas Mikkelsen am Samstag-
vormittag australischer Zeit
ausfiel, ging Europas grofite
Tagessportzeitung U'Equipe in
Druck. Zehn Stunden spater
wurde der Norweger auf der
anderen Seite der Welt noch
als Spitzenreiter prasentiert.
Und dass gerade einmal 20
FlA-zugelassene Fahrzeuge,
darunter elf Werkswagen und
nur ein WRC2-Teilnehmer
zum finalen Stelldichein
genannt haben, unterstreicht
das Dilemma. Man mag

sich gar nicht vorstellen, die
Titelentscheidung ware nicht
beim vorletzten WM-Lauf

in Grof3britannien gefallen,
sondern worde hier, fernab
einer Metropole im Nirgendwo
ausgetragen.

Weiter weg geht nicht. Bei
aller Sympathie fUr die Macher
in Australien und Begeisterung
fur deren Rallye. Bei allem
Verstandnis fir Ubersee-
laufe, neue Markte und den
WM-Vermarkter. Aber das
Saisonfinale sollte moglichst
nahe bei seiner groften
Zielgruppe stattfinden —
Europa. Selbst der scheiden-
de FIA-Rallyedirektor Jarmo
Mahonen hofft, dass sich der
WM-Kalender 2019 dahinge- | |
hend andert: ,Das ware eine
meiner ndchsten Aufgaben
gewesen. Aber nun gehe ich

in den Ruhestand und schaue
mir die Entwicklung von einer
anderen Seite an.* |

Reiner Kuhn
Redakteur
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FlA Rallyedirektor

Mahonen hort auf

Genug vom langjahrigen
Reisestress. Zum Jahres-
ende zieht sich Jarmo
Mahonen vom Posten des
FlA-Rallyedirektors zurick.

ie Uberraschung war nur
D nach aufien hin groR. ,In-
tern wusste man schon
seit dem Frithsommer, dass ich
am Jahresende aufhore®, stellt
Jarmo Mahonen nach tiber fiinf
Jahren als FIA-Rallyedirektor
klar. ,Urspriinglich wollte ich
diesen Job nur drei Jahre lang
machen. Ich sehne mich nach
weniger Reisestress. Kiinftig will
ich in meiner finnischen Heimat
Fischen, Motorradfahren oder
auch nur in der Sauna sitzen.”
Wer sein Nachfolger wird, ist
offen. Das Aufgabengebiet ist
komplex. ,Die Kunst liegt darin,
alle unter einen Hut zu bringen:
Veranstalter, Vermarkter, Her-
steller, Teams, Aktive und Fans,
und dabei immer auch das Regel-
werk, mit Dingen wie Power-
Stage, Startreihenfolge und vor
allem die Technik im Auge zu
behalten®, so der 62-Jihrige. ,Die
Frage ist eben auch: Wie soll und
kann der Rallyesport in drei, fiinf
oder zehn Jahren aussehen? Die

Baja1000

Rallye-WM macht dabei nur 30
Prozent meiner Titigkeit aus.
Gerade habe ich eine E-Mail aus
Ruanda beantwortet.”
Ehemalige WM-Beifahrer wie
Jarmo Lehtinen oder John Kenn-
rad scheinen fiir die Aufgabe
hoch im Kurs. IThnen fehlt es
jedoch an Erfahrung aus der
Organisation und Vermarktung
von Veranstaltungen. Damit kénn-
te Hyundai-Teammanager Alain
Penasse aufwarten. Der vielsei-
tige Belgier organisiert nebenbei
den Asphaltklassiker in Ypern
und wire damit womoglich ein
Topkandidat fiir die FIA. mRK

MCKLEIN

Mahonen macht winke-winke

Hintergrund | Rallyesport

AUS DEM SERVICEPARK

MILES AND MORE

Nach der WM-Gala am Montag-
abend flog Ott Tanak mit seiner
Frau zurlck nach Estland, wo
die beiden Kinder bei den Omas
auf ihre Eltern warteten. Tags
darauf reiste der WM-Dritte mit
der finnischen Toyota-Truppe
zum Antrittsbesuch nach Japan
und will 48 Stunden spater
schon wieder in Europa sein:
Dann steigt bei M-Sport die
Saison-Abschlussfeier.

REIFEN-RUCKZUG

Kommende WM-Saison wird es
kein DMack-Team mehr geben.
Der britische Reifenhersteller,
der in den beiden vergangenen
Jahren einen Ford Fiesta WRC
fur Ott Tanak und anschlieBend
fur Elfyn Evans einsetzte, will
sich trotz des Sieges von Evans
in Wales auf den Kundensport
konzentrieren. Damit dirften
2018 alle Werkswagen auf
Michelin-Pneus stehen.

CAR-SHARING

Anders als Thierry Neuville
und Andreas Mikkelsen, die
jeweils 13 WM-Laufe bestrei-
ten, mussen sich Dani Sordo
und Hayden Paddon 2018

einen Werkswagen teilen. .Dani
beginnt in Monte Carlo und
Hayden startet in Schweden”,
bestatigt Hyundai-Teamchef
Michel Nandan. ,.Den weiteren
Saisonverlauf haben wir noch
nicht fixiert.” Ein Problem: In
Sachen Getriebe und Diffe-
renziale fahren beide deutlich
verschiedene Einstellungen.
Die Getriebe sind aber wie die
Autos zu mehreren Veranstal-
tungen verlinkt.

SCHMALHANS MATTON
Mangels Budget konnte Citroén
2018 auf ein Zweiwagenteam
setzen, Wahrend Kris Meeke fur
alle 13 WM-Laufe gesetzt sei,
soll im zweiten C3 WRC zwar
meist Cralg Breen am Steuer
sitzen, in Monte Carlo aber Sté-
phane Lefebvre den Vorzug er- j
halten. Das nur noch sporadisch |
eingesetzte dritte Auto kénnte |
Teampatron Khalid Al-Qassimi
in Schweden ausfUhren und
Sébastien Loeb damit erstmals
auf Korsika starten, Mexiko
wurde sich zwar ebenfalls fur
Loebs Wetthewerbsdebit im
C3 anbieten, die hohen Kosten
in Ubersee sprechen allerdings
gegen diese Variante. m RK

Die Schlagzeilen gehoéren der Jugend

Die 50. Ausgabe der

Baja 1000 stand ganz

im Zeichen der Jugend:

Der 22-jahrige Mexikaner
Apdaly Lopez gewann mit
seinem Trophy Truck die
Gesamtwertung. Noch
bemerkenswerter: Der
neunjahrige Max Gordon,
Sohn von Rennprofi Robby,
verewigte sich als jungster
Fahrer, der bei dem Wiusten-
rennen je ins Ziel kam.

Von: Claus Mihlberger

ennprofi Robby Gordon
R geniefllt in der Szene den
Ruf, fiir alle SpédRe gut zu
sein und fiir die tollsten Stunts
sowieso. Jetzt profiliert sich der

Amerikaner auch noch als Ta-

lentforderer — und zwar bei sei-
nem eigenen Sohn.

Max Gordon ist zwar erst neun
Jahre alt, kann aber schon auf
Tausende von Rennkilometern
zuriickblicken. Auf dem Beifah-
rersitz des Side-by-Side (mit auto-
matischer Kraftiibertragung) im-
mer dabei: Papa Robby. Seit
Samstag hilt Gordon jr. den Re-
kord als jingster Ankommer bei
der Baja 1000. Max fuhr die letz-

L

ANET ROBBY

Max Gordon, 9, fuhr 500 Kilometer

ten 500 Kilometer ins Ziel. Im
offiziellen Ergebnis tauchen die
Gordons allerdings als DNF (did
not finish) auf — seltsam.

Der Gesamtsieg ging an Apdaly
und Juan Carlos Lopez, ein
weiteres Vater-Sohn-Gespann. Die
beiden Mexikaner bewiiltigten die
1825 Rennkilometer auf der Baja
California mit ihrem 800-PS-

Trophy-Truck als Einzige unter 20
Stunden. Im Ziel hatten Lopez

Apdaly Lopez gewann im 800-PS-Trophy-Truck mit einer Stunde Vorsprung

und Lopez einen Vorsprung von
fast einer Stunde auf den Zweit-
platzierten Cameron Steele.
Armin Schwarz, der sich sei-
nen Geiser Trophy Truck mit dem
Amerikaner Rick Johnson und
dem Mexikaner Lalo Laguna teil-
te, kam auf Platz 17. Zu den pro-
minentesten Ausfillen zdhlten
der Vorjahressieger Rob Mac
Cachran und der zweimal als Iron-
man erfolgreiche BJ Baldwin. m

e o
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Mikko Hirvonen, Bryce i
Menzies l.l_l"ld Yazeed Al-Rajhi

sind die Fahrer der drel

John Cooper Works Buggys

Mit dem heckgetriebe-

nen Buggy ist Mini bei

der Dakar-Rallye jetzt
technologisch wieder auf
Augenhothe mit den zuletzt
dominierenden Peugeot.
Der Motor stammt aus
dem bewahrten Allrad-
Mini, der Rest des Fahrzeu-
ges ist brandneu. Auf einen
Test unter Wettbewerbs-
bedingungen hat X-Raid
verzichtet. Eine kihne
Entscheidung?

Von: Claus Mihlberger

K der hirtesten Rallye der

Welt ist Allradantrieb Kkein
Vorteil. Im Gegenteil. Der Grund
dafiir liegt im Reglement.

Im (durchaus berechtigten)
Bestreben, mit zweiradgetrie-
benen Autos antretenden Privat-
teams eine Marscherleichterung
bei ihrem Kampf gegen die iiber-
maéchtigen Werksteams mitzu-
geben, schossen die Regelmacher
tibers Ziel hinaus. Die Buggys
durften mehr Leistung haben
und mehr Federweg. Und auch
beim Gewicht hatten sie groRe
Vorteile: Bis zu 400 Kilo wogen
die Buggys weniger als die 4 x 4.

aum zu glauben, aber
wahr: Ausgerechnet bei
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Peugeot nutzte diese Geschenke
konsequent, und nach vier Mini-
Siegen (2012-2015) wendete sich
das Blatt: In den letzten beiden
Jahren dominierten die heck-
getriebenen 3008 DKR deutlich.
2017 gab’s sogar einen Peugeot-
Dreifachsieg. Die beste Mini-
Crew, Orly Terranova/Andreas
Schulz, wurde nur Sechster.

Dreiwochige Testfahrten

Hochste Zeit also fiir Mini nach-
zuziehen. Im Februar 2017 gab
X-Raid-Chef Sven Quandt das
Startsignal: 50 Ingenieure mach-
ten sich ans Werk. Sieben Mo-
nate spdter der erste Roll-out.
~Alles passte auf Anhieb*, sagte
Quandt. Danach standen dreiwo-
chige Tests in Marokko an. Auf
einen Rallye-Einsatz verzichtete
Quandt: ,Beim Testen lernt man

: R
Chef Sven Quandt, Mikko Hirvonen

mehr.” Der Buggy ist ein auto-
ritirer Rennwagen: 2,20 Meter
breit, fast zwei Meter hoch. Die
Rider messen im Durchmesser 95
Zentimeter (37 Zoll). Der Feder-
weg betrigt 40 Zentimeter, zwolf
Zentimeter mehr als bei Allrad-
lern erlaubt. Besonders wichtig
ist das Gewicht: Mit 1700 Kilo ist
der Buggy rund sieben Zentner
leichter als der 4 x4. Der Motor
ist bei beiden Mini derselbe: ein
Dreiliter-Biturbo-Diesel mit 340
PS. Im 4 x4 wohnt er hinter der
Vorderachse, im Buggy hinten.

Bei der Dakar 2018 fihrt X-
Raid zweigleisig: Die drei Mini-
Buggy werden flankiert von min-
destens drei der bewihrten All4.
Einer der Fahrer ist ein alter Be-
kannter: Toyota-Riickkehrer Nani
Roma aus Spanien gewann die
Dakar 2014 — mit Mini. m

K-RAID-MCH

Der Buggy ist 2,20 Meter breit und verfigt Gber 40 Zentimeter Federweg

TECHNISCHE DATEN

Motor:
Sechszylinder-Reihenmotor
im Heck, Diesel, zwei Turbo-
lader, Hubraum 2993ccm,
Luftmengenbegrenzer 38
mm, Leistung 340 PS bei
3250/min, max. Drehmomen;
800 Nm bei 1850/min
Antrieb:

Heckantrieb, Sechsgang-Ge-
triebe sequenziell (Speedshift
Fahrwerk und Reifen:
Doppelte Dreiecksquerlenker|
rundum, 400 mm Federweg,
37 x12,5-17 BF Goodrich
AbmessungenLx B x H:
4332 x 2200 x 1935 mm
Gewicht: 1700 kg
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Tourenwagen-WM | Macau

Allein auf weiter Flur:
Rob Huff holteseinef
“fiéunten Macau- und sel-
nen ersten Saisonsieg

.

Rob Huff (Citroén) hat
seinen insgesamt bereits
neunten Laufsieg in Macau
eingefahren — und bei sei-
nem ersten Saisonerfolg
noch zwei andere Rekorde
gebrochen. Auch im ersten
Lauf gewann mit Mehdi
Bennani ein Citroén-Pilot.

Von: Michael Brautigam

r ist und bleibt einfach
E «Mister Macau”. Immer

wenn es in die Spielerstadt
nahe Hongkong geht, dreht Rob
Huff richtig auf. Unglaublich,
aber wahr: 2014, beim letzten
WTCC-Auftritt, gewann er mit
dem quadratisch-praktisch-nicht
so guten Lada Granta den zwei-
ten Lauf und hielt mit genau die-
sem Auto auch bis zur Wieder-
ankunft der Tourenwagen-WM
den Rundenrekord auf dem an-
spruchsvollen Stadtkurs. Und
auch fiir seinen aktuellen Arbeit-
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geber, Miinnich Motorsport, hol-
te er 2013 schon einen Laufsieg.
Damals im ebenfalls nicht gerade
uberlegenen Seat Leon.

Klar, dass Huff auch diesmal
als der grofRe Favorit galt. Wenn-
gleich er seit seiner Riickkehr zu
Miinnich und damit dem Um-
stieg auf den Citroén noch kei-
nen Lauf gewonnen hatte. Aber:
So wie man in Macau immer auf
LHuffy" setzen kann, so kann
umgekehrt auch Huffy auf Ma-
cau setzen. Erster Beweis: Pole-
Position — inklusive neuem Qua-
li-Rundenrekord, noch mal drei
Zehnrtel schneller als José Maria
Lopez im Jahr 2014.

WM-Kampf spitzt sich zu

Relativierend sei dazu gesagt,
dass der C-Elysée zum ersten Mal
vollig ohne Kompensationsge-
wichte unterwegs war. Ein Um-
stand, der sicher auch Mehdi
Bennani entgegenkam. Der Ma-
rokkaner ist vom wilden Vollgas-
Tier, das ab und zu Top-Ergeb-
nisse einfiahrt, zu einem sehr
kompletten Fahrer geworden.

Das zeigte er auch in Macau, wo
er im Eréffnungsrennen bereits
seinen dritten Saisonsieg einfah-
ren konnte. Zusammen mit P7
im zweiten Durchgang schiebt er
sich sogar bis auf Platz 3 der Fah-
rerwertung vor und riickt in der
Privatfahrerwertung ganz knapp
an Tom Chilton ran, Hinter Ben-
nani liefen Tom Coronel (Chevro-
let) und Ryo Michigami (Honda)
ein. Letzterem gelang als erstem
Japaner ein WTCC-Podium.
Bennani hat mit 39,5 Punkten
Riickstand auf den WM-Leader
bei noch 60 zu holenden Punkten
sogar noch eine Chance auf den
ganz groRen Titel. Doch realisti-
scherweise werden Ende nichs-
ter Woche in Katar Norbert Mi-
chelisz (Honda) und Thed Bjork
(Volvo) die WM-Krone unterein-
ander ausfechten. Und was das
fiir ein Finale zu werden ver-
spricht! Sage und schreibe 6,5
Punkte trennen die beiden Titel-
aspiranten vor dem wohl letz-
ten WTCC-Rennevent iiberhaupt.
Mit der bevorstehenden Beerdi-
gung der seit 2004 bestehenden

Serie (siehe S. 31) geht es also um
nicht weniger als den zumindest
vorerst letzten Fahrertitel in ei-
ner Tourenwagen-WM.

Bjork, der vor dem vorletz-
ten Rennwochenende in Motegi
32,5 Punkte vorn lag, steht also
nun ein groller Showdown mit
seinem ungarischen Verfolger
bevor. Michelisz ging in Macau
ohnehin als derjenige mit den
besseren Voraussetzungen gegen-
tiber dem Schweden nach Macau.
SchlieRlich war Bjork das erste
Mal iiberhaupt dort, wihrend
Michelisz hier 2010 unter ande-
rem seinen ersten WTCC-Lauf-
sieg einfahren konnte.

Der Honda-Pilot stellte sich
tatsiachlich als der schnellere Pi-
lot heraus und musste sich im
Qualifying nur Huff geschlagen
geben. Aber im Eréffnungsren-
nen machte er einen seiner selte-
nen Fehler, knallte in die Stre-
ckenbegrenzung und blockierte
damit fiir alle anderen den Kurs.
Sein Gliick im Ungliick: Durch
den folgenden Rennabbruch wur-
de die Runde zuvor gewertet —
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Sinnbild fir das groBe WM-Duell: Die Boliden von Bjérk und Michelisz

und Michelisz so auf P5 nur ei-
nen Platz hinter dem im Reversed
Grid natiirlich vor ihm gestarte-
ten WM-Widersacher.

Die Massenkarambolage blieb
fur Ausloser Michelisz ohne Stra-
fe. Jedoch nicht ohne Folgen. Fiir
sein Team und fiir viele andere
hieR es namlich danach erst mal,
die Schiden zu beseitigen. In wei-
ser Voraussicht hatte man fiir
den diesjihrigen Macau-Auftritt
einen anderen Ablauf geplant,
welcher ein Rennen am Samstag
und eines am Sonntag beinhal-
tete. Dazu gab es keine maximal
erlaubte Reparaturzeit zwischen
den beiden Rennliufen, sodass
bis auf ein Auto alle wieder fiirs
Hauptrennen repariert waren.

Schrauben bis halb drei

Fiir zusitzliche Brisanz im Stra-
Renkampf sorgte Regen, der die
Strecke vor dem Hauptrennen
gut bewiisserte. Michelisz hatte
sichtlich zu kimpfen, konnte
aber P2 gegen den driickenden
Tom Chilton (Citroén) hinter sich
halten und bekam auch Schiit-

zenhilfe von Esteban Guerrieri,
der nach wie vor den nicht renn-
fitten Tiago Monteiro im Honda-
Werksteam ersetzte. Am Ende
fuhr Michelisz drei Plitze vor
Bjork durchs Ziel, womit nun
also eine extrem spannende Aus-
gangssituation herrscht.

Huff fuhr derweil kontrolliert
und ungefihrdet zum ersten Sai-
sonsieg. Nachdem er im Eroff-
nungsrennen den eigenen Renn-
rundenrekord bereits unterboten
hatte, schraubte er mit seinem
bereits neunten Macau-Laufsieg
auch diesen Bestwert nach oben.
Dass er tiberhaupt starten konn-
te, war einer Nachtschicht seines
Teams zu verdanken. Die Miin-
nich-Truppe schraubte sich bis
um halb drei in der Nacht die
Finger wund, um den Wagen
wieder herzurichten. AuRer ei-
nem lockeren Kiihlergrill blie-
ben praktisch keine Spuren vom
Vortags-Crash iibrig. ,Um Mitter-
nacht sah es nicht so aus, als wiir-
den wir heute fahren. Die Jungs
haben einen tollen Job gemacht®,
bedankte sich Huffy. &

MACAU (MAC), EROFFNUNGSRENNEN

UM MITTERNACHT
SAHES NICHT SO
AUS, ALS WURDEN
WIR FAHREN. «

Rob Huff

17.von 20 Laufen, 5 Runden & 6,120 km (18 gestartet, 18 gewertet)

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Tom Coronel (NL), Roal Matorsport

. Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Esteban Guerrieri (RA), Castrol Honda Racing
. Rob Huff {GB), Monnich Motorsport

. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing

. Qinghua Ma (RC), Sébastien Loeb Racing

. Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport

. Zsolt David Szabo (H), Zengo Motorsport

. Ka Lok Mak (MAC), RC Motorsport

. Wah Wong Po (HK), Campos Racing

Schnellste Runde: 2.26,469 min (Huff)
MACAU (MAC), HAUPTRENNEN

Citrogn (T)
Chevrolet (T)
Honda

Volvo

Honda
Honda
Citroén (T)
Citroén (T)
Volvo

Lada (T)
Citroén (T)
Lada (T)
Volvo
Citroén (T)
Honda (T)
Honda (T)
Lada (T)
Chevrolet (T)

12.26,832 min
+19525
+3,2655
+3627s
+4571s
+5379s
+6,6355
+8,068 s
+10,688s
+12,0405
+139465
+14592s
+18512s
+18,683 s

+ 250745
+37025s
+40,0755
+2.00,220 min

18.von 20 Laufen, 13 Runden a 6,120 km (17 gestartet, 17 gewertet)

OOy O B

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17

. Rob Huff (GB), Minnich Motorsport

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

. Esteban Guerrieri (RA), Castrol Honda Racing
. Thed Bjork (S). Polestar Cyan Racing

. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing

Zsolt David Szabo (H), Zengo Motorsport
Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport
Qinghua Ma (RC), Sébastien Loeb Racing
Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing
Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS
John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing
Ka Lok Mak (MAC), RC Matorsport

DNS Wah Wong Po (HK), Campos Racing
Schnellste Runde: 2.47,045 min (Ma)

Citroén (T)
Honda
Citroén (T)
Honda
Volvo
Chevrolet (T)
Citroén (T)
Lada (T)
Volvo

Honda (T)
Honda (T)
Citroén (T)
Volvo

Lada (T)
Honda
Citroén (T)
Lada (T)
Chevrolet (T)

38,15,740 min
+B8)42s
+8,6845
+027285
+21237s
+25818s
+28,693s
+31583s
+34,32605
+41598s
+517196s
+1.07945 min
+1.22,466 min
+1.23,361 min
+1.51491 min
+2.03,720 min
+2.32.928 min

(T) = Trophy (Privatier)

STAND FAHRER STAND PRIVATFAHRER

.. Bjork 2555 Pkt. 1. Chiton 120 Punkte
2 Michelisz 249 2. Bennani 195

3. Bennani 216 1 3

g' E:;ii:’g 51:355 4 Guermieri 85

6. Guerrieri 205 A o

7 Monteio 200 6. Comnel 615

8  Huff 183 L 3]

9.  Girolami n B.  Gleason 385

10.  Ehrlacher 90

S 69 STAND HERSTELLER

2. Filippi 34

13.  Gleason 125 1. Volvo Polestar 8045 PKt.
14, Michigami 19 2.  Honda 792
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Tourenwagen | TCR International Series Dubai

Pepe Oriola (Seat) und
Stefano Comini (Audi)
holten sich in Dubai die
letzten beiden Saisonsiege.
Jean-Karl Vernay (VW)
machte schon im ersten
Lauf den Titel perfekt.

Von: Mil:_h_ael Bréiilt_i_gam

ernay fuhr in Dubai genau
50, wie er es in der gesam-
ten Saison getan hat: Kon-
stant vorne, kontrolliert und mit
der notigen Portion Aggressivitit.
Dass Final-Teamkollege Gordon
Shedden sensationell auf die Pole
fuhr: geschenkt. Denn auch P2 im
Quali reichte dem Franzosen, um
den Vorsprung auf Titelrivale
Attila Tassi (Honda) um weitere
vier Punkte anwachsen zu lassen.
Der Youngster konzentrierte sich
auf das Reverse-Grid, um eine
gute Ausgangsposition im zwei-
ten Lauf zu haben. Das funktio-
nierte mit P10 zwar perfekt, gab
aber keine Punkte.
Ebenfalls keine Hilfe war Josh
Files. Der Doppelmeister der
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ADAC TCR Germany war vom
M1RA-Team fiirs Finale ver-
pflichtet worden, um Tassi zu
unterstiitzen. Doch Getriebe-
probleme stoppten den Briten
im Qualifying, in dem er nach

eigener Aussage Chancen auf

die Pole-Position gehabt hiitte.

Mit Konstanz zum Titel
Die Ausgangslage fiir Vernay im
ersten Lauf war somit klar: Kime
er vor Tassi ins Ziel, wire der
Drops vorzeitig gelutscht. Ange-
sichts von acht Startplatzen Un-
terschied pro Vernay eine losbare
Aufgabe. Doch es wurde ein rich-
tiger Krimi. Vernay wirgte sei-
nen Golf am Start beinahe ab,
wihrend Tassi gut vom Fleck
kam. Fast die gesamte Renndis-
tanz fuhren die Titelaspiranten
direkt hintereinander um den
Kurs. Erst kurz vor Schluss sorg-
te Vernay fir die Entscheidung:
Indem er James Nash (Seat) iiber-
holte, war fiir einen kleinen Puf-
fer gesorgt. Platz 3 reichte fir
Vernay zum Titelgewinn.

.Ich mochte mich bei meinem
Team und Volkswagen bedanken.

Jeder hat in dieser schwierigen

‘)h}pf ---' ......-“

Saison sein Bestes gegeben. Die-
ser Titel bedeutet mir eine Men-
ge“, sagte der frischgebackene
Meister, der nach dem Umstieg
vom Sportwagen in nur zwei
Jahren in die absolute Touren-
wagen-Elite vorgefahren ist.
Tatsichlich lebte der 30-Jih-
rige aus der Nihe von Lyon in
diesem Jahr viel von seiner Kon-
stanz. Nur einmal, in Spa, kreuz-
te er die Ziellinie als Sieger, be-
kam aber in China ein zweites
Mal volle Punkte, weil Laufsieger
Gabriele Tarquini (Hyundai)
nicht punktberechtigt war. Dazu
kam beim Franzosen ein raben-
schwarzes Wochenende am Salz-
burgring. Ein heftiger Crash im
ersten Lauf sorgte nicht nur fiir
eine komplette Nullrunde in Os-
terreich, sondern wegen Rippen-

briichen auch fiir Rennen unter

starken Schmerzen am Hungaro-
ring und in Oschersleben.

Aber: Der dritte Platz im ers-
ten Dubai-Lauf war bereits die
zehnte Top-5-Platzierung der Sai-
son — und so kann man eben
auch Meister werden. Fiir Vernay
war es nach Titeln in Formel
Campus, IndyLights und Porsche

Serien

Die Nummer 1: Jean-Karl
Vernay figte seiner erfolg- |
reichen Karriere den Titelin

der TCR Int. Series hinzu

Carrera Cup Frankreich sowie
einem Le-Mans-Klassensieg ein
weiterer Karriere-Meilenstein.
Gratulationen kamen unter
anderem von VW-Motorsport-
direktor Sven Smeets: ,,Gratulation
an Jean-Karl Vernay und unser
Kundenteam Leopard Racing — zu-
sammen haben sie Giber die ganze
Saison einen fantastischen job
gemacht und das Ziel, den Fahrer-
titel zu gewinnen, nie aus den |
Augen verloren®, so der Belgier.
Der unter VW-Kundensportleiter
Eduard Weidl entwickelte Golf GTI

TCR raumte zudem den Titel als

Modell des Jahres ab und Leopard
Racing feierte P3 bei den Teams.

Comini dankt mit Sieg ab

Nachdem der Fahrertitel also
vergeben war, musste im ab-
schliefenden 20. Saisonlauf noch
Platz 2 der Tabelle vergeben wer-
den. Mit 25 Punkten Vorsprung
von Tassi auf Comini musste der
Ungar schon einen Nuller einfah-
ren und Comini gewinnen, damit
sich hier das Blatt noch wendete.
Aber Tassi machte es eigenver-
schuldet noch mal richtig span-
nend. Von Reverse-Pole startend
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TCR

1 AUS DEM FAHRERLAGER

COMINIS PERFEKTES ENDE
Stefano Cominis Sieg im
zweiten Dubai-Rennen war ein
perfekter Abschluss. So gewann
er Anfang 2015 nicht nur das
allererste Rennen der TCR Int.
Series, sondern nun auch den
allerletzten Lauf der Serie, die
2018 zugunsten des FIA TCR-
Weltcups (siehe S. 31) weicht.

LEUCHTER HALF BEI TITEL
FUr Benjamin Leuchter, TCR-
Klassenmeister der VLN, verlief
das Deb(t in der Serie mit Ho-
hen und Tiefen. Highlight: Platz 3
im Qualifying. Nach schlechtem
Start kampfte der Duisburger

im ersten Rennen im Mittelfeld,
ehe ihn in der letzten Runde ein
Reifenschaden auf P13 zuruck-

warf. Wiedergutmachung gelang
im zweiten Rennen, wo nach
vielen harten Kampfen Platz 6
und Punkte fur PS5 raussprangen.
Damit bescherte er dem VW
Golf die entscheidenden Punkte
zum Titel ,Model of the year".

GELDSTRAFE FUR COLCIAGO
Roberto Colciago und Daniel
Lloyd gerieten im ersten Rennen
aneinander und traten im zwei-
ten Lauf nicht mehr an. Lloyds
Seat war zu stark beschadigt
und bei Colciago schmerzten
die in Oschersleben verletzten
Rippen nach dem erneuten
Crash. Colciago musste zudem
500 Euro zahlen. Eine eigentlich
fallige Startplatzstrafe konnte ja
nicht mehr angewendet werden.

DUBAI, 1. RENNEN

19. ven 20 Liufen, 19 Runden & 3,560 km (21 gestartet, 16 gewertet)

1. Pepe Oriola (E), Craft-Bamboo Racing Seat 30:57563 min
2. Gordon Shedden (GB), Leopard Racing WRT Volkswagen + 44455
3. Jean-Karl Vernay (F), Leopard Racing WRT Volkswagen + 64105
4, James Nash (GB), Craft-Bamboo Racing Seat +7451s
5 5, Attila Tassi (H), MIRA Honda +76325
Perfekt abgedankt: Doppel-Meister Comini gewann das letzte Saisonrennen 6. JoshFiles (GB), MIRA Honda +8,024s
7. Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing Audi +11,3265
8. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force Alfa Romeo +14)94s
zuckte er schon vor Erléschen  zwischenzeitlichen 17. Platz fuhr 9. Davit Kajaia (GE), GE-Force AlfaRomeo  +15.287s
der Startampeln los und fingsich  der 18-jiihrige Ungar beherztnach ~_10. DuncanEnde (USA), lcarus Motorsports Seat +17.323s

eine Durchfahrtsstrafe ein. Die
Fiihrung erbte Comini, der diese
mit allen Mitteln verteidigte.

Am Ende reichte es fiir den
Schweizer, der speziell in der
zweiten Saisonhilfte zu kimpfen
hatte, zum dritten Saisonsieg des
Jahres. ,Es ist schon, die Saison
mit einem Hoch zu beenden und
die Krone mit einem Sieg an Jean-
Karl Vernay zu tibergeben”, freu-
te sich der Meister der letzten
zwei Jahre.

Doch wo war Tassi eingelau-
fen? Bei Punktgleichstand wiirde
Comini mit drei zu zwei Siegen
die Oberhand behalten. Tassi
brauchte also einen Punkt. Vom

»JEDER HAT IN DIE-
SER SCHWIERIGEN
SAISON SEIN BESTES
GEGEBEN. DIESER
TITEL BEDEUTET MIR
EINE MENGE.«

Jean-Karl Vernay

vorne und lief letztlich auf P12
ein. Eigentlich keine Punkteposi-
tion, doch es gab den entscheiden-
den Zihler trotzdem — weil die auf
P5 und P9 platzierten Hyundai
von Alain Menu und Tarquini
eben fiir die Punktvergabe un-
sichtbar sind. Neben P2 der Fah-
rerwertung konnte sich das erst
in diesem Jahr von Norbert Miche-
lisz gegriindete M1RA-Team mit
dem Titel in der Mannschaftswer-
tung tiber den zuvor verlorenen
Fahrertitel hinwegtrdsten.

Wie Comini feierte am Persi-
schen Golf mit Oriola ein weite-
rer Top-Pilot einen Laufsieg, der
in diesem Jahr zu kimpfen hatte.
Denn auch der Spanier stand zu
Beginn der Saison im starken
Verdacht, ein Wortchen um die
Titelvergabe mitzureden. Doch
meistens, wenn es dann mal lief,
machten ihm technische Proble-
me einen Strich durch die Rech-
nung. Vielleicht liuft es ja im
nichsten Jahr fiir den Vizemeis-
ter von 2015 endlich nach Plan.
Dann geht es sogar um einen FIA-
Titel (siehe S. 31). ®m

Schnellste Runde: 1:28,733 (Oriola)

DUBAI, 2. RENNEN

20.von 20 Liufen, 17 Runden & 3,560 km (19 gestartet, 17 gewertet)

1. Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing Audi 25:37.323 min
2. Glanni Morbidelli (1), West Coast Racing Volkswagen +1]90s
3. JoshFiles (GB), MIRA Honda +5,008s
4, Frederic Vervisch (B), Comtoyou Racing Audi +6,8155
5. Alain Menu (CH), BRC Racing Team Hyundai +02325s
6. Benjamin Leuchter (D), West Coast Racing Volkswagen +0483s
7. Gordon Shedden (GB), Leopard Racing WRT Volkswagen ~ +11453s
8. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force Alfa Romeo +154405
9. Gabriele Tarquini (1), BRC Racing Team Hyundai +17118s
10. Davit Kajaia (GE), GE-Force Alfa Romeo +21421s
Schnellste Runde: 1:35,809 (Halder)
ENDSTAND FAHRER ENDSTAND TEAMS
1. Vernay 226 Punkte 1 MIRA 439 Punkte
2. Tassi 197 2.  Craft-Bamboo Racing 3n
3. Comini 196 3. Leopard Racing WRT 375
4, QOriola 164
5 Colciago 161 ENDSTAND MODELLE
6.  Morbidelli 132
7. Nash 129 1 VW Golf GTI 520 Punkte
8. Borkovic n8 2. HondaCivic TypeR 515
9. Huff 106 3. Seatleon 435
10.  Vervisch B4 &, Audi RS3LMS 320
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Tourenwagen | NASCAR Cup Series Finale Homestead

Martin Truex Jr. (Toyota)
hat es geschafft: Mit dem
achten Saisonsieg machte
er seinen ersten NASCAR-
Titel perfekt. Im Finish
musste er sich diesen aber
hart erkampfen.

Von: Mich_ael Brautigam

s gab wohl niemanden im
Fahrerlager von Home-
stead, der ihn fir einen
unverdienten Meister hielt. Mehr
noch: Keiner hiitte ihm den Titel
nicht gegénnt. Martin Truex Jr.
ist mit 37 Jahren am Ziel seiner
Triume angekommen. Vorange-
gangen war ein 267 Runden dau-
ernder Kampf. Gegen die Strecke,
die untergehende Sonne, das Set-
up am Toyota Camry und natiir-
lich gegen die drei direkten Kon-
kurrenten. Die Ausgangslage vor
dem Rennen war klar: Da es we-
der Stage- noch Bonuspunkte
gibt und die vier Finalisten mit
gleichgeschaltetem Punktestand
nach Homestead kamen, wiirde
auf jeden Fall der Fahrer Meister,
der am weitesten vorne landet.
Nach stiirmischem Toyota-
Start gab es bereits in Runde 5 die
erste Gelbphase. Die nutzte Brad
Keselowski (Ford) aus, um sich
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neue Reifen zu holen und im An-
schluss seine direkten Konkur-
renten im Titelkampf hinter sich
zu bringen. Diese aggressive Stra-
tegie war die einzige Chance des
Penske-Piloten, der sich auch
lange Zeit in den Top 5 hielt.
Aber am Schluss fehlite schlicht
der Speed fiir ganz vorne.

Toyota-internes Duell
Markenkollege Kevin Harvick
fuhr langer um die Spitze mit.
Im letzten Rennsegment konnte
er sogar zundchst mit den Toyo-
tas mithalten, die dann jedoch
mit abbauenden Reifen einfach
zu stark fiir den Stewart-Haas-
Piloten waren. So reduzierte sich
das Titelduell ultimativ auf den
Toyota-internen Kampf zwi-
schen Truex und Kyle Busch.

Truex schien das ganze Ren-
nen liber nicht die entsprechen-
de Waffe fiir den Sieg zu haben.
Doch je tiefer die Sonne sank, je
dunkler es tber dem Home-
stead-Miami Speedway wurde,
desto besser bekamen Truex und
sein kanadischer Crewchief Cole
Pearn das Setup in den Griff, Die
anfinglichen Rutscher eingangs
und ausgangs der progressiv
tiberhohten Steilkurven wurden
weniger und weniger.

Auf den Punkt zum Finale lief
der Camry dann wie auf Schie-

nen. Truex tibernahm die Fiih-
rung, doch Kyle Busch, der seine
Abstimmung komplett auf den
Longrun ausgelegt hatte, kam
immer ndher. Mit der richtigen
Linie und viel Biss gelang es
Truex trotzdem, simtliche An-
griffe im Keim zu ersticken.
Dann sprudelten die Emotionen.

»Das bedeutet alles fiir mich”,
brachte der neue Champion,
tuberwiiltigt von den Gefiihlen,
kaum ein Wort tiber die Lippen.
Truex gilt als einer der boden-
stindigsten und nahbarsten Fah-
rer im so showtrichtigen NAS-
CAR-Zirkus. Und er gilt vor
allem als einer der menschlichs-
ten. Personliche Schlige pflas-
tern seit Jahren seinen Weg.
Langzeit-Freundin Sherry Pollex
kiimpft mit Gebirmutterkrebs.

NASCAR CUP SERIES

Am Ziel Tradume ange-
langt: M Truex it beju-

belt irﬂ-hmasteadtnlnon
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Teambesitzer Barney Visser er-
litt kiirzlich einen Herzinfarkt,
weshalb er gar nicht beim Finale
und damit beim grofiten Erfolg
seines Teams dabeil sein konnte.
2013 schien auch die Rennkar-
riere schon beendet. Nach acht
vollen Saisons mit nur zwei
Siegen sowie einer Kontroverse
bei Michael Waltrip Racing
sprang sein Hauptsponsor ab.
Das kleine Einwagenteam Furni-
ture Row Racing aus Denver war
eigentlich nur eine Notlésung.
Doch hier passte plotzlich al-
les zusammen. 2015 fuhr man,
damals noch im Chevrolet, sogar |
schon einmal im Finale um den
Titel. Jetzt ist es endlich ge-
schafft. Und allen ist klar: Truex
ist einer der grofRten Champions
— sportlich und menschlich. = ‘

Homestead/Florida (USA)
36. von 36 Meisterschaftsldaufen

1 Martin Truex Jr. (USA) Toyota

7 Kyle Busch (USA) Toyota

3 Kyle Larson (USA) Chevrolet
4, Kevin Harvick (USA) Ford

5. Chase Elliott (USA) Chevrolet
6. Joey Logano (USA) Ford

7 Brad Keselowski (USA) Ford

8 Matt Kenseth (USA) Toyota

9. DennyHamiin (USA) Toyota
10.  RyanNewman (USA) Chevrolet

Gesamtwertung
Endstand nach 36 Rennen

1. Truex Jr. (Toyota) 5040 Pkt.
2 Kyle Busch (Toyota) 5035
3 Harvick (Ford) 5033
4, Keselowski (Ford) 5030
5 Elliott (Cevrolet) 2371
6. Hamlin (Toyota) 2353
7 Kenseth (Toyota) 2344
8. arson (Chevrolet) 2320
Q. Blaney (Ford) 2305
10. Johnson (Chevrolet) 2260
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NASCAR

Abschied unter Tranen

Hintergrund | Tourenwagen

Erstmals mit 20 Rennen

Unter Tranen gab ,Milli-
on Dollar Baby" Danica
Patrick ihr Aus als Vollzeit-
Fahrerin im US-Tourenwa-
genzirkus bekannt.

as 2017er-Saisonfinale des
D Monster Energy NASCAR

Cups in Homestead (links)
wurde nicht nur wegen des gro-
Ren Meisterschaft-Showdowns
von groRen Emotionen begleitet.
Denn gleich fuir drei absolute Pu-
blikumslieblinge war es gleich-
zeitig das zumindest letzte Cup-
Rennen als Vollzeit-Pilot.

Der Abschied von Dale Earn-
hardt Jr. war lange im Voraus
bekannt, doch trotzdem liefen
unter dem Motto ,Appreci88ti-
on"“ — angelehnt an Earnhardts
Startnummer und das englische
Wort fiir ,Anerkennung” — viele
Aktionen, die dem 43-jahrigen
Held der Massen einen wiirdigen
Abschied bescheren sollten.

Auch Matt Kenseth verab-
schiedete sich nach 18 Jahren aus
dem NASCAR-Oberhaus, dabei
spricht er offiziell aber nur von

FIA World TCR Cup

Noch ein Abschied: Danica Patrick

einer Pause und hofft auf eine
Riickkehr zur Saison 2019.

Mit der Bekanntgabe von Aric
Almirola im Stewart-Haas-Ford
mit der Startnummer 10 fiir 2018
war klar, dass Danica Patrick die-
ses Cockpit zur nachsten Saison
raumen muss. Da sich auch kein
anderer Vollzeit-Drive fand, blieb
nichts anderes als die Riicktritts-
verkiindung — und das unter Tra-
nen. Die Rennkarriere fiir die
35-jihrige Amazone ist jedoch
nicht beendet. Wahrscheinlich
wird sie 2018 sowohl das Daytona
500 als auch das Indy 500 fir
Chip Ganassi bestreiten. B MBR

Der DTM-Rennkalender
for 2018 nimmt Form an.
Mit 20 Rennen wird es die
langste Saison seit Neu-
grondung im Jahr 2000.

as zumindest lisst das be-
reits jetzt vorliegende

Sportliche Reglement fiir
2018 vermuten. Denn dort sind
zehn Termine aufgefiihrt und es
steht weiterhin im Reglement,
dass es zwei Rennen pro Veran-
staltung gibt. Auch die Rennstre-
cken stehen nach MSa-Informa-
tionen bereits fest.

Demnach wird je fiinf Mal auf
Rennstrecken in Deutschland und
im europdischen Ausland gefah-
ren. Zweimal Hockenheim, der
Lausitzring, Norisring und Niir-
burgring stehen ebenso in der Lis-
te wie Spielberg, Budapest und
Zandvoort. Dazu kommen wahr-
scheinlich die Riickkehr nach Eng-
land und erstmals Misano. Moskau
wiirde dann rausfliegen.

Klirungsbedarf besteht beim
Datum fiir den Saisonstart. Zur
Debatte stehen das erste Mai-Wo-
chenende in Hockenheim oder
zwei Wochen zuvor, dann jedoch
nicht im Badischen. @ MBR

Es wachst zusammen, was zusammengehort

Zwei Serien sterben, eine
neuve entsteht: 2018 fusi-
onieren die WTCC und die
TCR International Series zu
einem neuen, noch nicht
offiziell benannten Welt-
cup fUr TCR-Autos.

Von: A. Cotton/MBR

s waren monatelange Ver-
E handlungen, doch nun

scheint alles aussortiert zu
sein. Zwar wollten weder die FIA
bzw. Eurosport Events als WTCC-
Promoter noch WSC Ltd. als TCR-
Rechteinhaber sich zum mogli-
chen Zusammenschluss dullern,
doch interne Quellen bestitigen:
2018 geht eine neue Serie an den
Start, welche eine Art ,Best of*
aus FIA WTCC und TCR Interna-
tional Series darstellt.

Die beiden bislang vollig un-
abhingig voneinander laufenden
Serien sind damit faktisch tot. Es
entsteht ein Mittelding, das zwar

anders als die WTCC keinen WM-
Status hat, jedoch dank FIA-Pra-
dikat eine deutliche Aufwertung
gegeniiber der TCR-Serie bedeu-
tet. Einen Namen hat das Kind
offiziell noch nicht, hinter vor-
gehaltener Hand wird aber besta-
tigt, dass ,FIA World TCR Cup*
die Benamung sein diirfte.

Der neue Deal, bei dem Mar-
cello Lotti sozusagen die interna-
tionalen TCR-Rechte an Euro-
sport Events abtritt, liuft
zunachst fiir zwei Jahre. Der
bisherige WTCC-Promoter Fran-
cois Ribeiro wird auch in der neu-
en Serie der Primus. 2020 gibt es
dann so oder so einen neuen

Enge Positionskdmpfe: 2018 wird die TCR Int. Series zum FIA TCR-Weltcup

Fahrzeugzyklus. Entweder mit
der neuen TCR-Autogeneration,
oder mit dem nach wie vor von
der FIA verfolgten Ansatz auf Ba-
sis des Class-One-Reglements.
Letzterer stoRt aber auf immer
mehr Gegenwind. Zum einen von
den Privatteams, die ohnehin den
Hightech-Ansatz nie unterstiitzt
haben. Zum anderen von den in
DTM und Super GT involvierten
Herstellern, die lieber einen eige-
nen Class-One-Weltcup wollen.
Die .WTCR", wie wir sie mal
nennen wollen, soll lediglich eine
Fahrer- und Teamwertung ha-
ben, Werksteams sind nicht er-
laubt. Damit schaut ein Herstel-
ler momentan in die Rohre:
Volvo hat, anders als WTCC-Riva-
le Honda, (noch) kein TCR-Auto.
Und traditionell gilt Volvo/Po-
lestar nicht als Kundensport-
Marke. Die Schweden befinden
sich also am Scheideweg: entwe-
der doch ein TCR-Auto auflegen,
oder — und das scheint aktuell
wahrscheinlicher — den DTM-
Einstieg 2019 vorbereiten. B
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Der 24-jahrige Spanier

Marc Marquez wurde der
bislang jUngste sechsfache
Weltmeister. Im MSa- '
Interview lasst der Honda- |
Werkspilot die Saison
Revue passieren.

Von: Imre Paulovits

Was hast du nach deinem
Titelgewinn letzte Woche in
Valencia getestet? i
Wir hatten ein neues Motorrad
mit einem neuen Motor. Da war
es normal, dass es zwischen-
durch lange Wartezeiten und
Besprechungen gab, damit jeder
das neue Material versteht. Aber
jetzt haben wir erst einmal Daten
gesammelt, damit wir uns Stra-
gien liberlegen kénnen, wie wir
im Februar in Sepang weiter vor-
gehen. Wir haben viele gute An-
sitze gefunden, und meine Pace
war gut, dardiber bin ich gliick- |
lich. Mit einem neuen Proto-Bike
hat man zunichst Probleme, das
ist normal, und genauso hat man
Vorteile und Nachteile. Wir ha-
ben auch mit dem 2017er Motor-
rad gearbeitet und Losungen ge-
funden, die besser als die bis-
herigen waren. All diese Sachen
miissen wir nun in Malaysia
gegenpriifen. Valencia ist ein
kleiner Kurs und das Wetter war
optimal. Jetzt miissen wir sehen,
wie all die Sachen bei anderen
Bedingungen funktionieren.

Warum werdet ihr dann
niachste Woche in lJerez
nicht mehr testen?

Wir miissen an die Daten glauben,

@

Marc Marquez

Geburtstag: 17. Februar 1993
Geburtsort: Cervera (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE
2008:125GP, KTM (13.)
2009:125GP,KTM (8.)
2010:125GP, Derbi (1.)
2011: Moto2, Suter (2.)
2012: Moto2, Suter (1.)
2013: MotoGP, Honda (1.)
2014: MotoGP, Honda (1.)
2015: MotoGP, Honda (3.)
2016: MotoGP, Honda (1.)
2017: MotoGP, Honda (1.)

HOBBYS
Dirt Track, Motocross
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»Ich hatte dieses Jahr
sehr viel inneren Stress“

die wir jetzt bekommen haben.
Wir wollen unsere Testtage lieber
fiir nachstes Jahr aufheben. Cal
Crutchlow wird in Jerez testen,
von dort werden wir noch weitere
Informationen bekommen.

Deine diesjahrige Saison
ist etwas ungewdhnlich
verlaufen.

Ja. sie war sehr hart und ich hat-
te einige Aufs und Abs. Dass sie
schlieflich so gut geendet hat,
dafiir muss ich mich bei allen,
die mir geholfen haben, und mei-
ner Familie, die mir beistand,
bedanken. Speziell die erste Sai-
sonhilfte war sehr hart. Nach
dem Barcelona-GP war ich bei
meiner Friseurin, und sie fragte
mich, was mit mir los wire. Ich
fragte sie, warum. Worauf sie
antwortete, ich wurde Haare ver-
lieren. Da habe ich gesagt, das
kann nicht sein, ich bin 24, mein
Vater und mein GrofRvater haben
volles Haar. Daraufhin bin ich
zu Dr. Charte ins i{rankenhaus
und der sagte mir, ich miisse
meinen Zugang zu den Rennen
andern. Ich hitte zu viel inneren
Stress. Da ist mir klar geworden,
dass ich zwar immer zu allem
lachele und positiv bin, aber ich
bin auch nur ein Mensch, und
verarbeite so innerlich die Ner-
vositit nicht. Aber ich hatte mei-
ne Truppe, sie hat mir sehr ge-
holfen. Und dann hatte ich eine
perfekte zweite Saisonhiilfte. Ich
bin zum Schluss immer aufs
Podest gefahren, aufler in Malay-
sia. Wir waren immer da, das hat
schlieRlich den Titel gesichert.

Du hattest den Titel durch
den wilden Vorderrad-
rutscher, den du hattest,
als du lohann Zarco abhén-
gen wolltest, leicht verlieren
koénnen.

Am Limit zu fahren gehort zu
meinem Fahrstil, das habe ich
immer gesagt. Ich hoffe, dass die
Leute sich in der Zukunft an
mich erinnern werden als den
Fahrer, der immer hundert Pro-
zent gegeben und eine gute Show
geliefert hat. Die Leute sehen die
Siege, aber Charakter und Zur-
schaustellung sind es, die den

Unterschied machen. Ich erinne-
re mich selbst mehr an Fahrer,
die wegen ihres kompromiss-
losen Stils nicht viele Titel ge-
wonnen haben, als an die, die
viele Titel haben. Ich hoffe, dass
auch ich diese Identitit bis zum
Ende beibehalten kann.

NICH HABE IN DIE-

SEM JAHR SPEZI-
ELL IM MENTALEN
BEREICH SEHR VIEL

VON ANDREA DOVI-
ZI0SO GELERNT. DA
ISTER DER BESTE.«

hA MArmiia~r
marc Marque

Mit Andrea Dovizioso hattest
duin diesem Jahr einen Geg-
ner,der da ganz anders tickt.
Ich habe zu Dovi ein sehr gutes
Verhiltnis. Und ich habe gese-
hen, wic hart er und die ganze
Ducati-Truppe gearbeitet haben.
Die Geste nach unserem Titel-
gewinn, als die gesamte Mann-
schaft zu meiner gegangen ist
und uns gratuliert hat, war sehr
schon, und sie zeigte unseren ge-
genseitigen Respekt. Ich habe in
diesem Jahr von Andrea sehr
viele Fertigkeiten gelernt, spezi-
ell im mentalen Bereich. Seine
Vorgehensweise an den Renn-
wochenenden hat mir klar-
gemacht, dass man die wesent-
lichen Dinge verstehen und die
anderen vergessen muss. Das ist
etwas, das nicht viele konnen.
Und er ist darin vielleicht der
Beste.

Er hat dafir einen Mental-
trainer. Hast du cinen?

Mein Mentaltrainer ist mein
Team und es sind die Leute um
mich herum. Wenn du eine posi-
tive Atmosphire um dich herum
hast, selbst in schlechten Mo-
menten, das ist das beste Mental-
training.

Wie hat sich dein Vorgehen

wiéhrend der Saison mit den
Umstédnden gedndert?
Natiirlich habe ich meine Vor-
gehensweise wihrend der Saison
angepasst. Aber was sich gein-
dert hat, war vor allem das Ge-
fithl zum Motorrad. Wir haben
viele kleine Anderungen ge-
macht, bis ich wieder das richtige
Gefiihl hatte. Da habe ich begon-
nen, das Fahren wieder zu genie-
Ren. Ich hatte meiner Crew nach
Le Mans gesagt, dass ich tuber-
haupt keine Freude mehr am
Fahren habe. Ich fahre, weil ich
fahren muss, aber ich geniele es
nicht. Da haben wir uns gesagt,
wir missen erst einen Weg fin-
den, dass ich wieder Freude am
Fahren habe, und dann werden
die Resultate von selbst kommen.
Danach haben wir jeden Test in-
tensiv genutzt, sind an jedem
Testtag mindestens hundert Run-
den gefahren, bis mir das Fahren
wieder Spafl gemacht hat. Beim
Barcelona-Test habe ich das Chas-
sis probiert, das Cal Crutchlow
und die anderen schon lingere
Zeit benutzt haben, und es fiihlte
sich besser an. Dann haben wir
Schritt fir Schritt viele Kleine
Dinge probiert, bis mein Gefiihl
wieder da war. Ich hatte zwar
viele Stiirze, und es war nicht
leicht, nach jedem Sturz zu sa-
gen, morgen wird es besser. Ich
war aber in der Lage, es zu tun,
weil das Team immer weiter fiir
mich gearbeitet hat.

Du hattest 27 Stirze. Das
ist ebenfalls ein Rekord fir
eine MotoGP-Saison.

27 und einhalb, wenn ich nach
dem letzten Rennen ehrlich bin.
Das zeigt aber, wie schwierig die-
ser Titelgewinn war. Ich habe in
jedem Training voll pushen miis-
sen, um fiir das Rennen schnell
genug zu sein. Das ist das, was
wir in Zukunft dndern miissen.
Wir haben zwar zum Schluss ge-
wonnen, das muss in Zukunft
aber auch anders gehen. Dafiir
miissen wir das nichste Jahr ein
paar Punkte indern. Aber bei den
Tests haben wir bereits die Wei-
chen in diese Richtung gestellt.

Denkst du, dass die ndchste
Saison leichter als diese
sein wird?

Es wird wieder eine andere sein.
Derzeit bin ich Weltmeister, aber
ab dem ersten Januar fingt ein
neues Jahr an, und wir werden
wieder um den Titel kampfen.
Wer zum Schluss Weltmeister
wird, kénnen wir jetzt noch
nicht absehen. Wir haben es ja
dieses Jahr erlebt: Man muss mit
allen Fahrern rechnen. Johann
Zarco wird sicher sehr schnell
sein, Dovi und Ducati werden si-
cher wieder stark sein. Wir miis-
sen sehen, wie stark Yamaha sein
wird. Wir werden in der Vor-
saison wieder hart arbeiten. Wir
miissen das Limit noch besser
verstehen lernen. Ich will schon
in der Vorsaison verstehen, wa-
rum ich stiirze und versuchen,
das Gefiih]l mit dem Bike zu ha-
ben, mit dem ich mich wohlfiih-
le. Aber jetzt will ich erst einmal
fiir zwei Monate ausspannen und
die Probleme vergessen. &

REPSOL

Extremist: Keiner kann golche Vorderradrutscher abfangen wie Marc Marquez
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MotoGP | Test in Valencia (E)

Marquez streb

Weltmeister Marc Marquez
lasst nicht locker. Zum
Schluss des ersten Tests
fUr die neue Saison ham-
merte er eine Zeit hin,

die die Konkurrenz erst
verdauen muss.

Von: Imre Paulovits
und Dian Sulistyowati

er erste Test fuir die niichs-

te Saison, auf den alle

sehnstichtig gewartet hat-
ten, war fur mehrere Piloten be-
reits zu Ende, bevor er richtig
angefangen hatte. Jonas Folgers
Entgiftungstherapie war noch
nicht abgeschlossen, und Tom
Liithis linkes Sprungbein, das
er sich in Malaysia gebrochen
hatte, durfte noch nicht so weit
belastet werden, dass er an dem

34

Test hiitte teilnehmen konnen.
Der Schweizer verfolgte aber in
seiner neuen Teambekleidung,
durch deren dunklere Farben er
irgendwie reifer wirkt, das Ge-
schehen. Liithi hatte keinen Gips
mehr am Ful}, dieser war auch
kaum geschwollen, er bewegte
sich aber sehr vorsichtig mit
Kriicken fort. ,Ich darf derzeit
nur mit 10 Kilogramm belasten,
das ist so gut wie nichts®, stellte
der Moto2-Vizeweltmeister klar.
LAuf dem Knochen lastet beim
Auftreten das ganze Korper-
gewicht. Wenn ich ihn jetzt zu
stark belaste, kénnte die Schrau-
be verrutschen, dann miisste
noch einmal operiert werden,
und die Heilung wiirde sich un-
endlich verzogern. Deshalb kann
ich dieses Jahr gar nicht mehr
testen. Aber besser vollig aus-
geheilt im Februar beginnen, als
die niichste Saison ganz zu ge-
fahrden.”

Das Suzuki-Werksteam hatte ei-
nen ganz anderen Grund, dass
die Motoren am Dienstag still
blieben. Bei einem gemeinsamen
Essen am Montagabend hatten
sich beide Piloten und vier
Mechaniker eine Lebensmittel-
vergiftung zugezogen, und dies
sorgte fiir den Totalausfall des
Teams am ersten Testtag. Aspar-
Ducati-Pilot Alvaro Bautista war
zwar einer der ersten, die am

Typisch Marc Marquez:
Zuerst viel Testarbeit

geleistet, zum Schluss
mit Super-Runde die
Konkurrenz geschockt

weiter

Dienstagmorgen herausfuhren.
Aber bereits in seiner ersten flie-|
genden Runde wurde er mit|
einem bosen Highsider abgewor-|
fen. Im Krankenhaus konnten
zwar keine Briiche festgestellt
werden, er sal® aber den restlichen|
Tag aus, das Team verzichtete gar|
ganz auf den zweiten Testtag.

Auch Valentino Rossi schockte|
am ersten Tag mit einem tiblen
Abflug, doch der neunfache|
Weltmeister blieb unverletzt,
wihrend seine Yamaha vollig
zerstort wurde. Bose Zungen, die
behaupteten, der 38-jihrige
Italiener wollte nur sichergehen,
dass von der 2017er Yamaha
nichts tibrig blieb, lagen falsch:
Es war eine 2016er Version, mit
der sich Rossi verschiitzte.

Vinales’ mysteritse Form

Was bei Yamaha passierte, darauf
lieR sich ohnehin nur schwer ein
Reim bilden: Maverick Vinales,
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Maverick Vifales: Plotzlich war sein Speed auf der 2017er Yamaha wieder da
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Yamaha steht jetzt
vor dem Problem,
dass sie Uber die
Winterpause aus
einem Haufen wider-
spruchlicher Daten
die richtige Richtung
for ihr neues Motor-
rad finden miUssen.

der mit der 2017er M1 am Renn-
wochenende auf den 18. Platz ab-
gesturzt war und der Verzweiflung
nahe, war am ersten Testtag mit
eben diesem Motorrad der Schnells-
te. Die Probleme schienen mit
einem Schlag verflogen zu sein.
»Ich hatte mich gleich am Morgen
wohl auf dem Motorrad gefiihlt
und konnte den ganzen Tag nach
Belieben tiefe 1:31er Zeiten fahren,
sogar mit gebrauchten Reifen, die
schon 27 Runden draufhatten®,
wunderte sich der 22-jahrige Spa-
nier. ,Plotzlich war das Geftuihl aus
dem Nichts wieder da.”

Am zweiten Tag konnte Vina-
les die Zeiten dann wieder nicht
bestitigen. ,Es ist schwer, genau
nachzuvollziehen, was hier ge-
schehen ist*, gab er zu. Wir wer-
den in Sepang noch einmal das
ganze Testprogramm, was wir
hier gemacht haben, durchar-
beiten. Vielleicht ist das eine bes-
sere Strecke, um genaue Daten
zu bekommen."

Keinen Zweifel lieR hingegen
Johann Zarco aufkommen. Der
Rookie des Jahres setzte seine
Hochform auch mit der 2017er
Version der Yamaha M1 fort.
~Nicht alle Erfahrung mit dem
2017er Motorrad war positiv,
aber wir sind bei den Runden-
zeiten bereits dort, wo wir mit
dem 2016er Chassis waren”, stell-
te der Franzose fest. ,Und ich
denke, mit der notigen Feinab-
stimmung haben wir noch viel
Potenzial, uns weiter zu verbes-
sern. Ich denke, dann kénnen wir
um Siege mitfahren.”

Erste Marschrichtungen

Marc Mirquez setzte die schnells-
te Runde des Tests in seinem
vorletzten Umlauf und gab zu:
.Mit dem 2018er Prototypen
mussten wir einige Probleme
beheben, aber das Motorrad hat
bereits jetzt einige Bereiche, die
besser sind als an unserem dies-
jahrigen Bike.”

Ducati und Jorge Lorenzo kom-
men einander sichtlich ndher.
.Das Team arbeitet weiter an ei-
nem Motorrad, das meinen alten
Fahrstil zulasst, aber ich habe hier
weiter an meinem Fahrstil gearbei-
tet und Dinge gefunden, mit der
ich die Ducati besser fahren kann*®,
freute sich der Ex-Weltmeister.

Von den Neulingen war erwar-
tungsgemall Moto2-Weltmeister
Franco Morbidelli Schnellster,
allerdings nur auf Platz 17. Auch
Takaaki Nakagami war nur eine
knappe Zehntelsekunde lang-
samer. ,Ich muss noch viele Dinge
wie die Elektronik verstehen
lernen”, stellte er fest. =

Jorge Lorenzo: Wie am Rennwochenende schnellster Ducati-Pilot

ERGEBNISSE

e

MotoGP-Test Valencia (E), 14.-15.11.2017, Bestzeiten

Fahrer
. Marc Mamuez (E)
2. Maverick Vinales (E)
. Johann Zarco (F)
. Dani Pedrosa (E)
. Valentino Rossi (1)
. Jorge Lorenzo (E)

Jack Miller (AUS)
. Cal Crutchlow (GB)
. Aleix Espargart (E)
10. Andrea Dovizioso (1)
1. Andrea lannone (1)
12. Pol Espargard (E)
13. Bradley Smith (GB)
14. Tito Rabat (E)
15. Alex Rins (E)
16. Danilo Petrucc (1)
17. Franco Morbidelli (1)
18. Takaaki Nakagami (J)
19. Scott Redding (GB)
20, Karel Abraham (CZ2)
21, Xavier Siméon (B)
22, Takumi Takahashi (1)

& oW -

W om o~ oW

Motorrad
Honda RC213V
‘Yamaha YZR-MI1
Yamaha YZR-M]
Honda RC213V
Yamaha YZR-M1
Ducati D16 GP18
Ducati D16 GP18
HondaRC 213V
Aprilia RS-GP
Ducati D16 GP18
Suzuki GSX-RR
KTMRCIB
KTMRCI6
Ducatli D16 GP16
Suzuki GSX-RR
Ducati DIb GP17
HondaRC213V
Honda RC 213V
Aprilia RS-GP
Ducati D16 GP16
Ducati D16 GP16
Honda RC 213V

1.Tag
1:30,501
1:30,189
1:30.389
1:31328
1:30,518
131059
130635
1:31.259
1:30,756
130,850

131166
131415
1:31673

131721

132762
132783
1:32.075
132445
1:34,242
1:33.569

2.Tag
130,033
1:30.640
1:30439
130436
130,724
1:30.534
1:30.860
130654
1:30.889
1:31.758
130877
131100
1:31,202
1:31,386
131516
131,874
1:31,786
1:31,867
1:32,358

1:32,698
1:33.870

Bestzeit
1:30,033
1:30,89
1:30.389
1:30436
1:30.519
130,534
130,635
130,654
130.756
1:30.850
1:30.877

1:31100
1:31,202
1:31386
131516
1317
1:31,786
1:31,867
132,075
1:32.445
132,698
1:33.569
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Ab indie Zukunft? Oder zu!

Die 2018er Saison hat

mit dem Test in Valencia
begonnen. Doch einige
Hersteller mUssen erst ihre
Vergangenheit bewaltigen.

Von: Neil Spalding

o eng es bei vielen Rennen
in dieser Saison auch zu-
gegangen war, so unter-

schiedlich waren die Probleme
der einzelnen Hersteller zum
Schluss der Saison. Und deshalb
waren auch unterschiedliche
Testprogramme durchzuarbeiten.
Aprilia war zundchst damit
beschaftigt, Scott Redding mit
der RS-GP vertraut zu machen,
der die letzten Jahre Honda und
Ducati gefahren ist, Die Ducati
braucht Kraft beim Lenken, die
Aprilia ist dagegen recht nervos
und muss mit der Hinterrad-
bremse im Zaum gehalten wer-
den. Der mit der Aprilia bestens
vertraute Aleix Espargaré arbei-
tete zunichst weiter an der Fein-
abstimmung des 2017er Motor-
rades, am zweiten Tag riickte er
mit einem neuen Rahmen aus.
An diesen hatte man am oberen
Ende einen kleinen Kreis ange-
schweildt, der ihn etwas steifer
macht. Der Gesamteffekt diirfte
aber sein, dass er dadurch unten-
herum etwas mehr nachgibt.
Ducati brachte zwei neue Mo-
torrider, eines flir Dovizioso und
eines fiir Lorenzo. Es gab keine
neue Verkleidung, dafiir eine neue
Tankverkleidung, einen neuen
Sitz und einen neuen Rahmen.
Dieser wurde durch eine an-
schraubbare Platte am Lenkkopf
so gestaltet, dass er sowohl fiir
Dovizioso als auch fiir Lorenzo
verwendet werden kann. Dovizio-
so fuhr beide Tage ohne die Platte
und so mit dem groftmoglichen
Flex, Lorenzo probierte beide
Moglichkeiten. Dazu probierte er
auf der Suche nach dem best-
moglichen Gefiithl mindestens vier
verschiedene Offset-Varianten.
Ducati arbeitet auch weiter an der
Gewichtsverteilung. In diesem
Jahr wurde das sehr tiefe 2016er
Motorrad stark angehoben. Jetzt
will man den gleichen Schwer-
punkt, den man zuletzt hatte, in
einem niedrigeren Motorrad rea-
lisieren, damit der Winddruck es
weniger nach hinten driickt.
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Honda hatte ein neues Fahrwerk,
bei dem vor allem die Hebel-
umlenkung des hinteren Feder-
beins ins Auge stach. Auch
scheint das neue Rahmen-
riickgrat etwas flexibler zu sein.
Der neue Motor ist keine kom-
plette Neukonstruktion, er ist
aber grundsitzlich anders abge-
stimmt, wovon auch die komplett
geinderte Auspufffithrung zeugt.

KTM hatte das Jahr iiber
ein erstaunliches Entwicklungs-
tempo vorgelegt, so wurde der
Test in Valencia dafir genutzt,
noch einmal alles gegenzu-
priifen, es gab nur wenig neue
Teile. Das wichtigste war eine
neue, steifere Hinterradschwin-
ge. Aber bereits in dieser Woche
werden sie in Jerez weitertesten.

Bestehende Probleme l6sen
Suzuki hatte in der letzte Saison-
hilfte einige Modifikationen ge-
bracht, die die Fahrer gliicklicher
machten, nun wurde weiter
an deren Feintuning gearbeitet.
AuRerlich war nicht viel Neues
in Valencia zu sehen. Aber die
Motorrider waren mit Dreh-
momentsensoren ausgestattet,
was darauf schlieRen lasst, dass
zumindest einer der Motoren ein
Update in sich trug.

Yamaha machte beim WM-
Finale das, was viele schon zuvor
von ihnen erwartet hatten:
Sie lieRen ihre Werksfahrer mit
den 2016er Rahmen ausriicken.
Dabei handelte es sich um die
frithe 2016er Chassis-Variante,
die Jonas Folger verwendet hatte,
und die einen tieferen Schwer-
punkt hat. Am Dienstag hatten
beide Werksfahrer je zwei 2017er
und zwei frihe 2016er Modelle
in der Box stehen. Rossi machte
einen Versuch mit einem tiefe-
ren Schwingendrehpunkt, was
zu weniger Druck auf dem
Vorderreifen beim Beschleu-
nigen fihrt.

Am zweiten Testtag probier-
ten Rossi und Vinales die spite
2016er Variante mit hoherem
Schwerpunkt, die Johann Zarco
zuletzt fuhr. Dazu probierten sie
eine neue Aero-Verkleidung, die
etwas an die 2016er-Variante er-
innerte und an der die Fahrer
Gefallen zu finden schienen.
Auch eine neue Motorenvariante
wurde getestet. Nun muss Ya-
maha all die verwirrenden Daten
den Winter uber aussortieren. m

ey

Aprilia probierte am zweiten Testtag mit
Aleix Espargaro einen neuen Rahmen aus,
der oben einen aufgeschweil3ten Ring mit
einer eingelassenen Hulse hat. Das macht
den Rahmen an dieser Stelle steifer und
erzeugt den Gesamteffekt, dass der Rah-
men an anderen Stellen verhaltnismanig
weicher wird.

R TR TS

2 e . =
KTM arbeitete hauptsachlich an der weite-
ren Feinabstimmung der Teile, die sie zu den
letzten Rennen gebracht hatten. Es gab eine
neue, steifere Hinterradschwinge. Beim
nachsten Test in Jerez dUrfte Mika Kallio
daran arbeiten, das Lenkverhalten weiter zu
verbessern. Die Motoren-Leute durften an
einer neuen Motorenvariante arbeiten.
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Jckindie Vergangenheit?

Ducati hat einen neuen Rahmen, der einfa-

cher zusammengestellt ist als der bisherige.

Mit aufgeschraubten Platten hinter dem
Lenkkopf lasst sich die Steifigkeit veran-
dern. Mit aufgepolstertem Sitz und hdher
gelegten Rasten und Lenker wurden die
Fahrer hoher positioniert, dies diente den
Versuchen um die Schwerpunktlage.

AuBerlich war an den Suzukis, die in Valen-
cia getestet wurden, nicht viel Neues zu
erkennen. An der Getriebeausgangswelle

waren die Drehmoment-Sensoren montiert,

was auf den Vergleich von unterschiedlichen
MotorenausfUhrungen schlie3en lasst. Man
kann davon ausgehen, dass noch weiteres
Feintuning vor neuen Teilen erfolgt.

= [

Honda brachte fur den 2018er Prototypen
Rahmen mit einem etwas schwacheren
Rahmen-Hauptprofil. Dazu gab es eine
neue Umlenkung fUr die Hinterradfederung.
Die Auspuffanlage war komplett neu zu-
sammengestellt, ihre Auslegung deutet auf
eine Konzentration auf das Drehmoment im
mittleren Bereich hin.

Bei Yamaha hatte jeder Fahrer vier Motor-
rader. Neben dem Vergleich der 2016er und
2017er Fahrwerke gab es eine neue Motoren-
variante und neue Aero-Verkleidungen.

Ob die FIM-Techniker dieser Variante
zustimmen werden, die mit einem Trick

das bewahrte 2016er Arrangement wieder-
herstellt, bleibt abzuwarten.
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Moto2

Oliveira setzt Superform fort

Auch bei den ersten Tests
der Moto2 fUr die Saison
2018 war Miguel Oliveira
der Schnellste. Aber auch
die Klassenumsteiger
setzten sich gut in Szene.

Von: Imre Paulovits

pitestens als Miguel Oli-
veira in Valencia den drit-
ten Moto2-GP in Folge ge-

wann und mit der KTM zum
Rennende Weltmeister Franco
Morbidelli zum wehrlosen Opfer
machte, liuteten bei der Konkur-
renz die Alarmglocken. Nachdem
der portugiesische KTM-Werkspi-
lot auch beim Jerez-Test Schnells-
ter war, macht sich Unruhe breit.
Denn das Ajo-Team hatte wieder
neue Rahmen, Schwingen, Feder-
elemente und viele Kleinteile zum
Probieren. Sie konnten sich be-
reits intensiv mit der Abstim-
mung beschiftigen, wihrend die
anderen Hersteller noch die Rich-
tung sondieren, mit der sie dem
osterreichischen Senkrechtstarter
Paroli bieten konnten. Oliveira
war auch guter Dinge. Wir hat-
ten zwei ziemlich positive Test-
tage”, freute sich der WM-Dritte.
WWir waren bequem schnell, da-
bei haben wir noch viel Luft nach
oben fur Verbesserungen.”

Oliveiras Zeit von 1:41,518 war

mehr als eine halbe Sekunde
schneller als der Quali-Rekord
von Alex Midrquez im Mai, Aller-
dings wurde die Strecke seither
neu asphaltiert, und die Winter-
Zeiten sind in Jerez immer sehr
schnell. Oliveiras Teamkollege
Brad Binder war auch nur zwei
Zehntelsekunden langsamer und
belegte damit den vierten Platz.
Moto2-Riickkehrer Sam Lowes
war mit der KTM auf Anhieb
Zehntschnellster.

Von den Kalex-Fahrern brillier-
te VR46-Pilot Francesco Bagnaia.
Der 20-jihrige Italiener markier-
te am ersten Tag die Bestzeit und
blieb auch am zweiten nur eine
Zehntelsekunde hinter Oliveira.

«Ich habe an diesen zwei Tagen
an vielen neuen Losungen gear-
beitet. Im Vergleich zur 2017er
Konfiguration fiihle ich mich viel
besser und kann leichter schnell
fahren“, konstatierte Bagnaia.
+Im letzten Run hatte ich viel-
leicht noch schneller fahren
konnen, aber dann waren meine
Reifen am Ende.”

Die grofk erwartete Premiere

von Moto3-Weltmeister Joan Mir

auf der Kalex-Moto2 des Marc-
VDS-Teams sollte nicht enttiu-
schen. Der 20-jahrige Mallorqui-
ner steigerte sich am zweiten
Testtag auf den 16. Platz und
verlor bei seinem ersten Moto2-
Test nur 1,2 Sekunden auf die
Bestzeit. . Ich habe diese beiden

=

Joan Mir: Mit Moto2 sofort schnell

Tage auf der Moto2 wirklich
genossen”, grinste Mir tiber beide
Ohren. ,Ich habe probiert, in
welche Richtung ich mit der Ab-
stimmung gehen muss und
konnte mich stetig verbessern.”

Bei Intact-Team feierte Xavi
Vierge Premiere, und Teamchef
Jurgen Lingg zeigte sich beein-
druckt von dem Spanier: ,Ich bin
sehr zufrieden mit Xavis Ein-
stand. Er hat sich permanent ge-
steigert und immer mehr Gefiihl
ftirs Motorrad aufgebaut. Letzt-
endlich ist er eine 1:42,3 gefah-
ren. Und was auch wichtig ist: Er
ist sitzen geblieben."

Nun testen die Teams noch
zwei Tage in Valencia, bevor es in
die Winterpause geht. m

Eaktenbﬁndel zur IDM-Zukunft in dieser Woche

Findet die IDM 2018 statt
oder nicht? Und wenn ja,
dann wie? Noch fUr diese
Woche wird mit offiziellen
Fakten spekuliert.

Von: Anke Wieczorek

eit die Arbeitsgruppe
Motorradsport (AGM) des
Industrie-Verbands Motor-

rad e.V. (IVM), in der sich BMW,
Honda, Kawasaki, Suzuki und
Yamaha verbiindet haben, aus
Deutschlands hochster Stralden-
rennsportserie als Promoter aus-
gestiegen ist, gibt es viele Speku-
lationen um die IDM. Jetzt
scheint sich einiges zu lichten.
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Wohin geht es? Die Antwort der Industrie ist angekindigtu

Angeblich fiihren die bereits ge-
nannten Hersteller ihr Engage-
ment als Poolpartner weiter. Als
sechster Partner wird KTM gehan-
delt. Von den Osterreichern be-
steht schon lange Interesse an der
Supersport-300-Klasse. Gertichten

nd lingst Gberfallig

zufolge wird die AGM noch diese
Woche Fakten veroffentlichen.
Die Motor Presse Stuttgart, mit
dem Motorrad action team 2017
als IDM-Organisator an Bord, hat
ein Konzept abgegeben, kunftig
als Promoter zu fungieren. Gleich-

zeitig werde das finanzielle Risiko
ibernommen. ,Wir sind daran
interessiert, dass die IDM Bestand
hat. Ein Jahr Pause wiirde allen
Beteiligten schaden®, so Action-
Team-Chef Matthias Schroter. In
der Vorbereitung des Angebots
wurden mehrere Rennstrecken
kontaktiert. ,Wir haben mehr
Strecken als Termine®, so Schro-
ter. Schleiz, Zolder und Assen
scheinen gesetzt zu sein. Am Lau-
sitzring erwartet die IDM offene
Turen, da Betreiber DEKRA der
IDM-Hauptsponsor ist. Auftakt-
training und erstes Rennen kénn-
ten in Oschersleben stattfinden,
das Finale wie gewohnt in Ho-
ckenheim. Naturlich alles unter
dem Vorbehalt, dass der Deal zu-
stande kommt. m
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Noch einmal qualmen
lassen: Europameister
Dennis Foggia (#71)
und Alonso Lépez

Moto3-Junior-WM

StraBensport | Hintergrund

Noch einmal alles gegeben

Moto3-Junior-Weltmeister
Dennis Foggia und Moto2-
Europameister Eric Grana-
do verabschiedeten sich
mit Siegen von der Saison.
In der Moto3 wurde die wei-
tere Reihenfolge noch ein-
mal auf den Kopf gestellt.

Von: Imre Paulovits

och einmal tolles Wetter

zum Saisonschluss, die

Fahrer der Nachwuchs-
quelle der Motorradweltmeister-
schaft konnten sich nach Her-
zenslust austoben. Dies tat vor
allemn Lokalmatador Jaume Ma-
sia. Der 17-Jdahrige aus Valencia,
der zuletzt das Rennen in Aragon
gewonnen hatte, setzte sich im
ersten Moto3-Rennen gleich ve-
hement an die Spitze und gab den
Angriffen von Weltmeister Den-
nis Foggia nicht nach. Doch hin-

CNOCTAMPMAOTAOZLID AN
ENDSTAND MOTOZ-JR.-WM

ter ihnen ereignete sich ein Mas-
sensturz, dem auch Tim Georgi
zum Opfer fiel, und der die rote

Flagge herausbrachte. Beim auf

12 Runden verkiirzten Rennen
wetzte Masia in der letzten Kurve
wieder an Foggia vorbei und ge-
wann das Wimpernschlagfinale.
Dafiir revanchierte sich Foggia
mit einem Sieg im zweiten Ren-
nen vor Alonso Lépez, bevor er
nun in der Moto3-WM das Sky-
VR46 verstirkt. Jason Dupasquier
hatte ein Drama, als sein Motor
beim Start ausging, dafiir wurde
er im zweiten Rennen Zwdlfter.
In der Moto2-EM war der Titel
noch nicht entschieden, aber Eric
Granado ging mit einem sicheren
16-Punkte-Polster vor Ricky Cards,
der dazu noch angeschlagen war,
und von der Pole-Position aus ins
Rennen. Wiihrend sich Granado
bei Rennhiilfte an die Spitze setz-
te, wurden die Schmerzen bei
Cardis zu stark. Daher fuhr der
Brasilianer zum Sieg und zum
Europameister-Titel. =

ENDSTAND MOTOZ-EM

% Dennis Fogaia (1) KTM 2
2. Jaume Masia (E) KTM 142
3.  Alonso Lopez (E) Honda 135
4. Vincente Pérez (E) KTM 121

5. Jeremy Alcoba (E) Honda 19

b. Kazuki Masaki (J) Honda 109
1 Sergio Garcia (E) Honda 59

B.  AiOgura(J) Honda 83

9.  AaronPolanco (E) Honda 63

30. Jason Dupasquier (CH)KTM 8

L Eric Granado (BR) Kalex 226
2 Ricky Cardis (E ) Kalex 185
3. StevenOdendaal (SA)NTS 197
4 Héctor Garzo (E ) Tech3 126
5. JoeRoberts (USA) Kalex m
6. Dimas Ekky (IND) Kalex 102
7 Federico Fuligni (1) Kalex 100
8 Hiroki Ona (J) NTS 74
Q.  Lukas Tulovic (D) Kalex 57
1

Marcel Brenner (CH) Kalex 28

Valencia (E): 19. Oktober 2017; 11. WM-Lauf; 48,060 km Uber 12 Rdn. a 4,005 km;
35 Fahrer gestartet, 29 gewertet, Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn, Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
. Jaume Masia (E) KTM 12 20:08336 139742 25
2. Dennis Foggla(l) KTM 12 +0M40 139931 20
3 Vincente Pérez (E) KTM 12 +0)46 139706 16
4, AlonsoLopez (E) Honda 12 +0,169 139640 13
5. Aaron Polanco (E) Honda 12 +0.227 139838 1
6. Kazuki Masaki (J) Honda 12 +0,297 139702 10
I3 Sergio Garcia (E) Honda 12 +0527 139630 9
24, Maximilian Kofler (A) KTM 12 +25570 141466 -

-
cng

m

2RIC D9 DEMMERN R
NIS 2. RENNEN N

Valencia (E): 19. Oktober 2017; 12, WM-Lauf; 72,090 km Uber 18 Rdn. a 4,005 km;
37 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Dennis Foggia(l) KTM 18 30:09,039 139618 25
2.  Alonso Lopez (E) Honda 18 +0,074 139720 20
3 Jaume Masia (E) KTM 18 +0,293 1395718 18
4 Jeremy Alcoba (E) Honda 18 +6,846 139810 13
B AiOgura (J) Honda 18 +6929 140015 N
b. Sergio Garcia (E) Honda 18 +7189 139941 10
7 Oscar Gutierrez (E) Honda 18 +71314 1:40092 9
12.  Jason Dupasquier (CH) KTM 18 +21784 140525 4

ERGEBNIS RENNEN MOTO?2

Valencia (E): 19. Oktober 2017; 11. EM-Lauf; 76,095 km (Uber 19 Rdn. a 4,005 km;
25 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Eric Granado (BR) Kalex 19  30:37824 135981 25
2. StevenOdendaal (SA) NTS 19 +1420 136150 20
3. JoeRoberts (USA) Kalex 19 #1742 136194 16
4. HéctorGarzo (E) Tech3 19 +12249 136483 13
5. Federico Fuligni (1) Kalex 19 +1759] 136483 1
6. David Sanchis (E) Suter 19 +17.792 136780 10
7 Dimas Ekky (IND) Kalex 19 #8303 136856 9
8 Jayson Uribe (USA) Kalex 19 +33352 136846 B
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51.Macao GP

Mit Glenn Irwin ein neuer
Sieger, aber mit Trauerflor

Ducati-Pilot Glenn Irwin
gewann erstmals den
Macao-GP. Doch ein
Todessturz Uberschattete
seine Siegesfreude.

Von: Imre Paulovits

er Macao-GP in den
Hiuserschiuchten  der
einstigen portugiesischen

Spieler-Kolonie, der auch unter
chinesischer Regierung nichts
von seinem Reiz verloren hat, ist
ein Riesenspektakel und vor allem
fur die Fahrer aus den nordli-
cheren Lindern Europas eine will-
kommene Flucht vom triiben
Novemberwetter. Doch seit 1967,
seit auch die Motorrider auf die-
sem von Leitplanken umsiumten
Kurs fahren, weifs jeder Teilneh-
mer: Man muss sehr viel Sicher-
heitsmarge lassen, mindestens so
viel wie auf der Isle of Man, denn
Auslaufzonen gibt es keine, im
Fall eines Falles trifft man die
Leitplanke mit vollem Tempo.
Dies wurde in diesem jahr wieder
in aller Hirte klar, als der 31-jah-
rige Brite Daniel Hegarty, 2016
Elfter und bester Privatfahrer der
Senior-TT, am Fishermen's Bend
stiirzte, ihm der Helm vom Kopf
gerissen wurde und er am Unfall-
ort verstarb.

Das Rennen wurde sofort ab-
gebrochen und nicht wieder ge-

Moto2-WM

Abschied

MGP

Vor groBer Zuschauerkulisse allein voraus: Glenn Irwin aui der Ducati

startet, der zu diesem Zeitpunkt
fithrende Glenn Irwin wurde vor
Vorjahressieger Peter Hickman
und Michael Rutter zum Sieger
erklirt.

Irwin hatte das Wochenende
vom ersten Training an domi-
niert. Als er aber nach dem
Warm-up Gerausche im Motor
seiner Ducati: Panigale horte,
schaute er rein und war sich
sicher, dass das Aggregat die 12
Runden des Rennens nicht halten
wiirde. So lieR er kommen, was
kommen sollte, ging vom Start
weg in Flihrung, raufte sich in
der ersten Runde noch mit Hick-
man, der nach zwei Macao-Siegen
in Folge gerne den Hattrick ge-
schafft hitte, zog dem BMW-
Piloten dann aber auf und davon.
Der vorzeitige Abbruch beendete
seine Zitterpartie.

Horst Saiger begann den Macao-
GP gleich mit der drittschnells-
ten Zeit im ersten Training. Nach
den beiden Qualifikationen stand
er auf Startplatz 8. Die fiinft-
schnellste Zeit im Warm-up lief3
Hoffnung auf einen Spitzenplatz
aufkommen, doch nach heftigen
Bremsproblemen entschied er
nach vier Runden, die Box an-
zufahren.

Der zweifache IRRC-Meister
Didier Grams wurde bei seinem
dritten Macao-GP-Start 13. &

RESULTATE 51. MACAO-GP

1. Glenn Irwin (GB), Ducati 12:10,549
2. PeterHickman (GB),BMW  +1312

3, Michael Rutter (GB),BMW  +8576
4. Martin Jessopp (GB),BMW  +11J09
13.  Didier Grams (D), BMW +30,279
21, Horst Saiger (A), Kawasakl  +51410

von Stefan Kiefer

Letzten Mittwoch wurde
Stefan Kiefer in seiner
Wahlheimat Wilthen in
Sachsen beigesetzt.

Von: Imre Paulovits

in tritber Novembertag gab
E diesem traurigen Ereignis

den passenden Rahmen.
Stefan Kiefer, Teammanager aus
Passion, Weltmeistermacher von
Stefan Bradl und Danny Kent, der
im Alter von 52 Jahren wiihrend
des Grand Prix von Malaysia ver-
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mutlich an einem Herzinfarkt
gestorben ist, wurde letzten Mitt-
woch zu Grabe getragen. Der deut-
sche Motorradsport, der diesen
Verlust lange Zeit nicht verarbei-
ten konnen wird, gab ithm dazu
noch einmal die letzte Ehre. Uber
200 Giste waren gekommen, um
sich von der guten Seele des GP-
Fahrerlagers und dem rastlosen
Forderer junger Talente zu ver-
abschieden. Fahrer, Techniker
und Freunde waren gekommen,
viele waren gar von Spanien nach
Dresden geflogen und gleich
wieder zuriick zu den anschlie-
Renden Tests in Jerez.

Stefan Kiefer war 2010 in diese

lindliche Idylle zu seiner Lebens-
gefihrtin Nadine gezogen, nun
wird er fiir immer dort ruhen.
Doch seine Erinnerung wird fiir
immer weiterleben. m

MOTO2-WM: FORWARD
RACING macht nicht nur auf
der Fahrerseite einen volligen
Neuvanfang. Nachdem Luca
Marini von Sky-VR46 und
Lorenzo Baldassarri von Pons
abgeworben wurden, fahren
2018 Stefano Manzi und
Moto2-Europameister Eric
Granado unter der deutschen
Teamchefin Milena Koerner.
Beim Material ist man von
Kalex auf Suter umgestiegen.
Beim Test in Jerez hatten die
beiden neuen Piloten des
Teams noch sowohl die 2017er
Kalex als auch die neue Suter
zur Verfigung, um sich bei
Back-to-back-Fahrten mit
den Unterschieden schneller
vertraut zu machen.

MOTO3-WM: AVINTIA
RACING, vormals als BOR-
Team it Maverick Vifales in
der Moto3 auf Titelkurs, kehrt
wieder in die kleinste Klasse
zurick. Das Team von Raul
Romero hat sich mit Valeria- l
no Rodriguez von Stylobike,
der in diesem Jahr mit Hafizh
Syahrin in der Moto2-WM
unterwegs war, zusammen-
getan und ein Teamn fUr Livio
Loi auf die Beine gestellt. Der
20-jahrige Belgier wird dort
auf KTM-Material antreten.

SUPERBIKE-WM: KAWASAKI
haben als Erste die Testsaison
eroffnet. Am Montag began-
nen Weltmeister Jonathan
Rea und Tom Sykes in Jerez
ihre Runden zu drehen, ab
Mittwoch werden fir drei Tage
Ducati, Honda und Yamaha
gemeinsam mit einigen
MotoGP-Teams folgen.

SUPERBIKE-WM: LORIS
BAZ hat bei Althea-BMW
unterschrieben. Der 24-jahrige
Franzose, der 2014 auf Kawa-
saki Superbike-WM-Funfter
war, kehrt nach drei MotoGP-
Jahren zu den seriennahen
Bikes zurUck und wird bereits
diese Woche die S 1000 RR

in Jerez testen. Jordi Torres

hat sich nach zwei Jahren
vom BMW-Team von Genesio
Bevilacqua getrennt und Uber-
nimmt den Platz von Leon
Camier bei MV Agusta.
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Erst die Monster-Million,
dann Sieg beim Red Bull
Straight Rhythm und jetzt
Doppelsieg in Paris. KTM-
Pilot Marvin Musquin ist
zurzeit unschlagbar.

Von: Alex Hodgkinson

ie Riickkehr des wichtigs-

ten Supercross Europas

nach Paris war keine
Wiederkehr zur alten Tradition.
Als das Bercy-Stadion vor vier Jah-
ren renoviert wurde, musste Ver-
anstalter Lariviéere nach Lille aus-
weichen, und eine neue Auflage
in der engen Halle am Ufer der
Seine stand nicht zur Debatte.

SX im Rugby-Stadion

Die Rettung der Pariser Tradition
wurde mit der U-Arena, neue
Heimat des historischen Rugby-
Vereins Racing-92, gefunden. Das
Stadion war erst eine Woche zu-
vor mit einem Rockkonzert der
Rolling Stones eingeweiht worden.
Das Rennen war auf Anhieb an

beiden Tagen ausverkauft — mit
fast so vielen Zuschauern pro
Abend wie zuvor tiber drei Tage
in Bercy. Die einzigartige Atmos-
phire von Bercy fehlte natiirlich,
aber man sollte keinen Vergleich
ziehen: Eine neue Ara hat mit dem
ersten Supercross seit 30 Jahren in
Europa, das mit der US-Serie ver-
gleichbar ist und Rundenzeiten
von 45 Sekunden bietet, begonnen.

Es waren natiirlich die Stars
aus der US-Szene, die dominier-
ten. Stuttgart-Doppelsieger Cedric
Soubeyras war der einzige der
starken franzosische Szene, der
wenigstens einige Runden mithal-
ten konnte. Doch die Franzosen
konnten sich iiber einen einhei-
mischen Sieger freuen: Marvin
Musquin ist zurzeit der stirkste
Supercrosser der Welt und ge-
wann an beiden Tagen in Paris.
Aber die Konkurrenz schliift nicht.

Dean Wilson, der seit acht
Jahren in den USA sein Brot ver-
dient, konnte einen Fahrfehler
des Franzosen am ersten Abend
kaltbliitig ausnutzen, um sich
den Sieg im ersten Sprintrennen
mit einem Blockpass zu sichern.

Doch der Schotte verspielte im
Finale seine Chancen, als er frei-
willig nicht das Innengatter am
Start wahlte, und bezahlte fur
den Fehler mit Kontaktsitua-
tionen in der schnellen Start-
kurve: ,Bis ich in der dritten
Runde an Soubeyras vorbei war,
waren Marvin und Zach (Osbor-
ne) schon auRer Schlagdistanz.”

Die drei Mattighofen-Werks-
fahrer waren am ersten Abend

SX Paris | Supefcross

-

]

dominant, wihrend sich die
Honda-Konkurrenz selbst ins Ab-
seits beforderte. Jeremy Martin
schied schon wihrend des freien
Trainings mit Handgelenkverlet-
zung aus, war aber am Sonntag
iberraschend wieder dabei. Gei-
co-Teamkollege R. J. Hampshire
fand nach einem heftigen Sturz
im ersten Sprint nicht einmal
das Tempo, um die besten Ein-
heimischen zu schlagen. Und am

Neue Kathedrale des européischen Supercross: U-Arena in Paris
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Supercross | SX Paris

Samstag war Cole Seelys zweiter
Platz im zweiten Sprintrennen
der einzige Lichtblick fiir HRC.
Am Sonntag konnte sich Ken
Roczens Teamkollege wenigstens
iiber einen Trostsieg vor Musquin
im Sprintrennen freuen. Im Fi-
nale aber spielte der Franzose, der
sechs Wochen vor dem SX-WM-
Start kein unnotiges Risiko einge-
hen wollte, mit seinen Gegnern.
Die Roten waren nicht die
Einzigen, die abgeschlagen nach
Hause fuhren: Benoit Paturels
Gastspiel fiir Bud-Kawasaki fand
nicht statt, nachdem der noch
arbeitslose Franzose in der Vor-

SUPERCROSS PARIS

Auch in Paris entscheidend: Start in der SX1-Klasse

woche eine Gehirnerschiitterung
erlitten hatte. Brian Hsu musste
ebenfalls sein Debiit in Griin
verschieben: ,Die Schulter ist
immer noch nicht bei 100 Pro-
zent, und ich will die 2018er-
Saison nicht gleich gefihrden.
Ich werde voraussichtlich im
Dezember mit dem Fahrtraining
anfangen.”

Brian Hsu spielte Geige

Trotzdem war das deutsch-
ungarisch-taiwanesische Talent
vor Ort und griff bei der Eroft-
nungszeremonie zur Geige. In der
SX2-Klasse fehiten die groflen

IN PARIS HAT EINE
NEUE ARA DES
SUPERCROSS

BEGONNEN, VER-

GLEICHBAR MIT

DEN US-RENNEN

Stars, aber das Unterhaltungs-
niveau war hoch: Im Samstags-
finale beforderte Yannis Irsuti
den fithrenden Thomas Do in der
vorletzten Kurve zu Boden und
erntete damit den Tagessieg. »

Die FIM bestatigte letzte
Woche: Die drei Permanent-
Wildcards fur den Langbahn-
GP 2018 erhalten Martin
Smolinski, der Brite Richard
Hall und der Franzose Dimitri
Bergé. Der schon 58-jahrige
Bernd Diener bestéatigte seine
beim GP-Challenge erworbe-
ne Startberechtigung. Damit
sind mit Michael Hartel,
Stephan Katt, Smolinski

und Diener permanent vier
Deutsche dabei. In Herxheim
(10.05.2018) und MUhldorf
(30.09.2018) kommt jeweils
ein Funfter hinzu.

SPEEDWAY: SMOLINSKI
UNTERSCHREIBT IN POLEN
Ex-GP-Fahrer Martin Smolin-
ski, der in den letzten Jahren
Profi-Ligen gemieden hat,
hat einen Vertrag bei Falubaz
| Zielona Gora fur 2018 unter-
schrieben: .ich habe nach
erfolgreicher Materialum-
stellung wieder viel Selbst-
vertrauen geschopft.” Der
Club startet in der obersten
polnischen ,Ekstra-Liga”.

SX PARIS: OHNE E-BIKE
Die angekUndigte Teilnahme
von Josh Hill in der SX2-Klas-
se auf dem E-Bike von Alta
beim SX in Paris fand nicht
statt. Als der kalifornische
Hersteller kurzfristig nach ei-
ner Speditionsmaoglichkeit fur
das Bike suchte, lehnte jede
Fluggesellschaft aus Angst
vor Brandgefahr die Beftrde-
rung des batteriebetriebenen
Motorrades ab. Niemand
auBerhalb der Marketing-
Abteilung von Alta hat die
lautlose Maschine vermisst.

SX1-Gesamt, 18. November

1 Marvin Musquin (F), KTM 212
2. DeanWilson (GB), Husqy.  1-2-3
3. ZachOsbome (USA) Husqv. 4-4-2
4, Cole Seely (USA), Honda 3-2-4
5. (Cedric Soubeyras (F), Suzuki 5-5-5
6.  Fabien lzoird (F), Honda 10-6-6
i Jordi Tixier (F), KTM 8-7-7
8. Thomas Ramette (F), Suzuki 6-8-8
9. R.J.Hampshire (USA), Honda 9-9-12

10.  Nico Aubin (F), Suzuki 11-12-10

42

SX1-Gesamt, 19. November

1. Marvin Musquin (F), KTM ~ 1-2-1

2. ColeSeely (USA),Honda  4-1-2
3. DeanWilson (GB), Husqv.  3-3-3
4,  ZachOsbome (USA),Husqv. 2-4-4
5. Cedric Soubeyras (F), Suzuki 5-5-6
b, Fabien Izoird (F), Honda 6-6-8
7. Jordi Tixier (F), KTM 11-7-8
8 Jeremy Martin (USA), Honda 16-9-5
9 R. ). Hampshire {USA), Honda 7-13-9

10, Adrien Escoffier (F), Husqv.  B-8-11

SX2-Finale, 18. November

Yannis Irsuti (F), Suzuki

Thomas Do (F), Honda

Amaud Aubin (F), Suzuki

Tyler Bowers (USA), Kawasaki
Iker Larranaga (€), Husqvara
Dan Houzet (F).KTM

Nicolas Barcelo (F), Yamaha
Pierre Lozzi (F), Kawasaki
Mickael Lamarque (F), Husgvama
Nicolas Dercourt (F), Yamaha

I R T R

=]

SX2-Finale, 19. November

Tyler Bawers (USA), Kawasaki
Thomas Do (F). Honda
Yannis Irsuti (F), Suzuki

lker Larranaga (E), Husqvarma
Arnaud Aubin (F), Suzuki
Gaetan Le Hir (F), Honda
Nicolas Dercourt (F), Yamaha
Dan Houzet (F), KTM

Pierre Lozzi (F), Kawasaki
Nicolas Barcelo (F), Yamaha

O mNOWm W~
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' Aston Martin

GRACE - AM DB11 Tuning-Programm.
Auspuff/Sound, Rad-Reifen breitester
Dimensionen, Fahrwerk + Distanz.
Familienbetrieb seit 1985,
info@mariani.de, Tel. 05264 /8601 H

M4, Loasingubarnahme 699,90 monat-
lich, EZ 8/2016, 11800 km, 31? KW (431
PS), DKG, 699,90 € mtl. (MwSt. awb.),
595 - € Ubernahmegeb., 900,- € Anz. VB,
Laufzeit bis 28.08.2020, Rest KM 35000,
nahezu Vollausstattung. Tel. 0151/11281524,
mail@cstm.eu

mehr: automank? suto-rmotor-und-sport.ce N 41713

Z3 Coupé 3,0, Bj. 05/02, 1. Hd., 41600 km,
schw.-met., Leder schw., Autom., unfallfr.,
scheckh.gepfl., Orig.-Felgen extra, Radio
BMW Business CD, Harman Kardon,
22.000,- €. Tel. 0160/2742718

X5 | 550i | 650i | 750i Sound unter Bai-
behaltung der Serienoptik ab 1.099,- €,
Siehe auch Rubrik Aston Martin u. MB
info@mariani.de, Tel. 05264 / 8601 H

ur,

rE

k=" BMW Alpina

& KATH

ALPINA D3 Touring - NEU, blau-met./
Individualleder Merino schwarz, Vollaus-
stattung, 82.890,- € (MwSt. awb.), Kraft-
stoffverbrauch (1100 km): innerorts 6,3;
auBerorts 5,2; kombiniert 5,6; CO2-Emis-
sion kombiniert 147 g/km, CO2-Effizienz
B. Autohaus Kathan GmbH, Minchner Str.
47-49, 83707 Bad Wiessee, 08022}86040‘
kathan.de

mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 41536

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761 II'?'CI:B-i-IlN"}_i

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

alle Modelle mit wenig km gesucht, bis

Baujahr 2008. 0171/4167106 H
@ KATHAN
DS FLLG AN LEDERSCHAFT

ALPINA D3 Touring - MEU, schwarz/ In-
dividualleder Merino amarobraun, Vollaus-
st., 76.890,- € (MwSt. auswb.), Kraftstoff-
verbrauch (/100 kmj: innerorts 6,3; auBer-
orts 5,2; kombiniert 5,6, CO2-Emission
kombiniert 147 g/km, CO2-Effizienz B.
Autohaus Kathan GmbH, Miinchner Str.
47-49, 83707 Bad Wiessee, 080221'85040
kathan.de
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 41598

m

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

¥
o
F i i

Spezial-Sportwagenversicherung, glinst.
Beitrage, asfimo GmbH, Tel.02402/768989
H

-

k%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

AUTOHAUS

KRUMEY+GILLES

Land Rover / Range Rover ab 18.950,-
Discovery, Freelander, Evoque, Sport.
Autohaus Krumey & Gilles GmbH, Cacili-
enstr, 2-8, 45479 Milheim-Ruhr,

0208/41975-15, www.krumey-gilles.de H

mehr: automarkt. auta-motar-und-spart.de Ne 41649

l'_m
-

Suche Elise + Exige. Tel, 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG

H'] 'OR MOTOR SPORT aktuell

=LY Chiffre N....
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Lus0Stiind MGESHF

Anhéngerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Scfortmontage in 2,5

Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023

E55 AMG, EZ 1/2003, 350 kW (476 P3),
schwarz, Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SD, SHZ, NR-Fzg., Sammilerstick,
Hochstgebot. domke.bbv@gmail.com
maet autemarkt.auto-matar-und-sport.de Nr, 41691

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 31000 km, NP 184.000,- €,
VB 99.900,- €, Tel. 0171/3491847

MNAMNS—PORTS.OSF

BY HARTMANN-TUNING

Exklusiver Luxus - traumhaft flexibel
MANSPORTS Camper SP6" Sprinter 316
CDI - fiir Blro und Freizeit! GroBes Kiapp-
bett im Heck, Kiichenblock, alles Leicht-
baumébel - jederzeit herausnehmbar! EZ
05/2014, ca. 15000 km, Aerodynamikpa-
ket SP6 (Front-, Seite-, u. Heck), Sonder-
Alu-Radsatz VEST4 (grau matt) mit 265/45
R20, Leistung, Vollleder-Alcatara und
PORSCHE Teppich, umfangreiche Inte-
reur-Pakete, einmalig ausgestatiet zum
Preis von 77.900,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausfihrliches Exposeé an
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mahe; automarkt auto-molor-und-sport.de Nr 41533
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k=" Mercedes

Sound fiir alle MB 500 BiTurbo, ab
960,-€ mit und ohne Optik-Anderung.
AMG-Optik bis 20% reduziert,

info@mariani.de, Tel. 05264 /8601 H

CLS AMG S4 M. (.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 43000 km,
NP: 160.000,-, VB 69.900,-. T, 0171/3491847

MNAMNSFORTS.OoOSr

BY HMARTMANN-TUNING

blackPEARL ,V 250 - HARTMANN VP
SpiritY, EZ 10/2015, ca. 11500 km,
schwarz und absclut edel, einzigartig im
Auftritt, komplette Aerodynamik, Sport-
fahrwerk -30 mm (komfortabel), 20 Zoll
Alu-Radsatz VEST1, Leistungssteigerung
u.v.m. Avantgarde Edition mit VOLLAUS-
STATTUNG! Leder schwarz, div. Interigur-
Pakete, Sitzliftung/-heizung vorn, Stand-
hzg., alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schie-
betiir, 2x Klima, AHK abnehmbar u.w.m,
zum Preis von 66.666,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausflhrliches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mitteistedt) H

medy: aulomarkt auto-motor-und-sport de Nr. 41554

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Suche altes Mercedes Cabrio zum Rich-
ten, bitte alles anbieten. T. 0172/76832956
H

F v
-
r & i

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KkW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

'
r 4
' 4

Motorrader

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de H

' i

&
T w

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. iilter,
mit wenig km, unfallfrei, Tel. 0172/5159727

www, autohaussued.de

911 Targa 4S5 PDK, einer der letzien
“Sauger”, saphirblau-met., Leder blau,
02/2015, erst 12500 km, wie neu, Vollaus-
stg., EUR 139.800,-, Leasing, Finanzie-
rung, Eintausch. Autohaus Sid GmbH,
Bochumer StraBe 103 - 105, 45663 Reck-
linghausen, Tel. 02361-90746-26,
www.autohaussued.de H
mehr: automarkt autg-motor-und-sport de N 41726

Boxster RS60 Spyder, Unfallwagen, voll
fahrbereit, EZ 2008, Wendland-Kompl.-
Umbau, 3,8 1, 395 PS, Bilstein-Fahrwerk,
gesperrte Hinterachse, 19 Zoll OZ-Felgen,
GT3-Bremsanlage mit GT3-Radtriigern,
scheckheftgepfl.,, 92000 km, 2. Hd., Preis
VB. Tel. 0172/6862584

Suche alle unfallfreien u. gepfl, Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Cayenne S V8 Diesel, 1/17, nur 3500 km,
Schwarz/Schwarz, Topausstattung, neu-
wertig (letzte Gelegenheit V8 Diesel zu
kaufen}, 79.000,- MwS5t. ausw. Inz. Classic
Cars GmbH, Lise-Meitner-Str. 2, 25746
Heide, 0172/4310800 H

mehr: aulomarkt.auto-motor-und-sport. de N 41785

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577
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Jetzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

W Leser werben Leser
m Testabos

m Jahresabos

W Geschenkabos

~ www.motorsport-aktuell.com/ab

N

® brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service « Verkauf «
Wartung & Instandsetzung - Beratung

CORSE

TE LN LG v N SENNT T

email: info®bsacorse.de

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
JAmporteur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mégl. T. 08157/988760

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, grofles E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

fe%” Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

o

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

Sattelauflieger fiir 2 Autos i. u. a. Ausbau
mit 75 gm Zelt. Tel. 08458/32360 H

=Moetefindt

Anhanger und Aufbauten nach Mal

=

Keine Lieferzeit - 5 Trailer bereit! FTP
235, Luftfederung, aerodyn. Spitze,
Schiebeplane, Aluboden + Lochfra-
sung, Staumulden, Winde, Zusatzram-
pen, 100 km/h, Tel. 04181/99080,

Formel Ford 1800 VAN DIEMEN Zetec
RF85Z. Einsatz ideal bei der FFR. www.

ff-racing.de. 2010/2011 kompl. neu aufge-
baut. Bilddokumentation vorhanden. Seit-
her nur ein Rennen i. April 2011. Preis VHS.
Tel.0172/6382988, E-Mail:f1800@gmx.de

T

SCHARF und SCHNELL : |

www.CATCAMS 5c

TEL: #32 (0)3320,25.60

°* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR

[VentilFeder, -Teller, NW-Rader, .. |

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiadel]

» Rennsport-Ausriister

Tel. D0B678/246
www.ga-racing.com

Beratung  Verkauf Srwca

ISA-Racing GmbH
02651-9625 0 - www.isa-racing.de

www.moetefindt.de H
.
-
4
www.autodiscount-nrw.de H
e |
M
www.autodiscount-nrw.de H

r
-
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www.berlin-tuning.com

r -

-~
-

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Jelzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhiingerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H

www.Rennsportshop.com
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Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
F 4 3 »
e =" Geschaftsverbindungen = ggn;éﬁ'rﬁ:px%%ab 148- €

www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Gutes Geschait + elagantar Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,

www.autoleder-service.de H

=" Versicherungen

VW L Audi Anhidngerkupplungen
auch fir Sondermodelle. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com

Golf R32 HGP Turbo 4Motion DSG 525
P35, EZ 1/2006, 130000 km, 438 kW (595
PS), blau, Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., VB 31,999,- EUR.
Tel. 0171/6483057,
hans_dworatzek@freenet.de

maly; automarkt auto-mator-und-sport. de Ne. 41575

RENNSPORT [“lickvers g
VERSICHERUNGEN =
| CLICKversichert ins Ziel! %

)
Jetzt online
ame 4 abonnieren!

—memminger—

verben l =P i Vorsicherungen (oG rtvers- .de
www.feine-cabrios.de : I'ng;;; e W Hﬁ.pisi?.-nc?uh.de fromnm I
A - - & - -, i - )
= Jahresabos +49 (0) 2953951300 '}en"kas"ko :
/ s Geschenkabos Veranstalterhaftpflicht
[y "!'5:{ Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de .{.
=
Top-Pramien und e - -
sttt Bischanis " Verschiedenes g
Turboprobleme? STK Turbo Techni
>>>Das exklusive Understatemente<< zur Auswahl! L 00 IS s Ogaazfpzﬁzagtgfwww.!urb;a e i ik,
mfain:?cigim: Aufnaher, Direkibestickung, ab 1 Stck,  Mail@turbolader.net
info@feine-cabrios.de www.motorsport-aktuell.com/abo léiefem P Team'aekylaidu"g' He"g‘dm‘ Kat kaputt? Preiswerte Neubestiick
. . ' z . aps, Overalls usw. Tel. 05021/62198, at kap reiswerte Neu ung
FON: +49-8453-347467 H S o H  Tel.07231/101000. www.uni-katde H
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| Qals Privatanzeige

| Q als gewerbliche Anzeige
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(wird mit “H" gekennzeichnet)

[ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat 2zgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)
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49/17 g
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: Q unter Chiffre zzg). 10~ €
I MOTORSPORT aktuell € 2,20 2 auto motor und sport € 3,90
J MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,50 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname {ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination Jede jede
ankreuzen (it nur fir dia Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zelle 2 Zelen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLE/Ort
21,- 5,25 15, 30, 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahi Mobil
60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
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Leserbriefe

Ein GroBer tritt ab

Zum Felipe-Massa-Interview
MSa 47/2017

Deutliche Worte eines Champi-
ons! Massa ist moralischer Welt-
meister 2008, wobei er den Titel
schon vor dem letzten Rennen,
dem schicksalstriichtigen Heim-
GP, sicher gehabt hiitte, wire er
nicht in Ungarn in der drittletz-
ten Runde als Fihrender mit
Motorschaden ausgefallen. So
tritt fiir mich ein GroRer ab, stets
ehrlich und authentisch. Das
sind nicht alle in seiner Epoche
gewesen.

Dr. Franz-Rasso Bock,

D-87439 Kempten

Mit Eurem Felipe-Massa-Inter-
view habt Ihr mir als Fan des Bra-
silianers eine Freude gemacht.
Ich bin jedenfalls auch davon
uiberzeugt, dass er jetzt etwa dop-
pelt so viele Punkte hitte, wenn
er nicht so viel Pech gehabt hitte
bei den Rennen in Russland, Spa-
nien und vor allem Baku. In der
Formel 1 werde ich ihn schmerz-
lich vermissen, die Serie aber auf
jeden Fall weiterhin verfolgen.
Ich wiinsche Felipe Massa fiir
seine weitere Karriere viel Erfolg,

egal fur welche Rennserie er sich
entscheiden wird.

Martina Papke,

D-91052 Erlangen

Formel 1 kein
Markenpokal

Zum Streit um die F1-Zukunft
MSa 48/2017

Die aktuelle Diskussion um mehr
Leistungsdichte in der Formel 1
ist so alt wie diese selbst. Zu allen
Zeiten gab es die Dominanz eines
Teams oder Herstellers. Ausnah-
men bescherten lediglich Witte-
rungseinfliisse oder Unfille. Ich
darfan die Dominanz der Honda-
Motoren mit den Teams Williams
und McLaren in den 1980er-Jah-
ren erinnern. Die 1990er gehor-
ten tiberwiegend Renault-befeu-
erten Autos. 1995 safen die
ersten vier Piloten der WM-Wer-
tung in solchen. Selbst Johnny
Herbert im Benetton-Renault
konnte die Klassiker Silverstone
und Monza gewinnen. Die Schu-
macher-Ara mit Ferrari ist ein
Begriff, ebenso Vettel und Red
Bull. Die Formel 1 ist legitimer-
weise die Spielwiese von High-
tech-Ingenieuren und ihren Pro-

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fir Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Fur die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

dukten. Wiirde man das verindern,
stellte man die Koénigsklasse aufi
das Niveau eines Markenpokals.
Zumindest spannende Rennen|
wiiren dann stets garantiert.

Ingo Haltenberger,
D-87616 Marktoberdorf

Die F1-Motoren versteht doch|
kein Mensch. Und sie haben null
Serienrelevanz. Wenn sich die
Hersteller mit Elektro-Antrieb
in der Formel E austoben, kon-
nen wir doch in der Formel 1
wieder laute Monster einsetzen,
die politisch unkorrekt etwas
mehr Sprit verbrauchen. Ob die
dann ein paar PS mehr oder we-
niger haben, ist doch vollig egal.
Die Autos miussen geil klingen
und geil aussehen. Ein paar
Zehntel mehr oder weniger auf
der Uhr sieht doch sowieso kei-
ner. In der Moto GP werden viel
langsamere Rundenzeiten ge-
fahren und trotzdem findet es
jeder spektakulir. Da muss auch
die Formel 1 wieder hinkom-
men. Und wenn die Technik
leichter zu beherrschen ist, gibt
es gleichzeitig engere Abstinde
zwischen den Herstellern 1.1ndi
die Kosten gehen runter. Und
wenn Mercedes und Ferrari dal
nicht mehr mitspielen wollen,)
dann wird das die Formel 1 auch!
tiberleben. Wenn die Fans be-
geistert sind, kommen die schon
wieder angekrochen, weil es zur
Formel 1 einfach keine Alterna-
tive gibt.

Michael Gunther,

per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 29. November 2017

Vorschau

TV-Programm
Automobil
Donnerstag, 23. November

13.30 WTCC All Access, Macau (Magazin)

19.40 Rallye-WM Australien, Live Stage (Wh.)
2140 Rallye-WM Australien, Power Stage (Wh.)
Freitag, 24. November

09.55 F1 Abu Dhabi, FP1 LIVE (Wh.12.15/16.15)
13.55 F1 Abu Dhabi, FP2 LIVE (Wh.17.45/22.15)
13.55 F1 Abu Dhabi, FP2 LIVE

Samstag, 25. November

05.30 Supercars Newcastle, Rennen 1 LIVE
08.30 NASCAR Cup Series, Homestead (Wh.)
10.55 F1 Abu Dhabi, FP3 LIVE (Wh.12.30)

1n1o Langstrecken-WM 2017, Saisonrickblick
13.00 F1 Abu Dhabi, FP3 (Zus.)

13.30 TCR Int. Series, Highlights Dubai

13.35 Langstrecken-WM 2017, Highlights

13.45 F1 Abu Dhabi, Qualifying LIVE

13.50 F1 Abu Dhabi, Qualifying LIVE (Wh. 1715)
13.55 F1 Abu Dhabi, Qualifying LIVE

15.35 Formel 2 Abu Dhabi, Hauptrennen LIVE
Sonntag, 26. November

05.30 Supercars Newcastle, Rennen 2 LIVE
11.05 Formel 2 Abu Dhabi, Sprintrennen LIVE
13.00 F1 Abu Dhabi, Vorberichte LIVE

13.30 F1 Abu Dhabi, Vorberichte & Rennen LIVE
1355 F1 Abu Dhabi, Rennen LIVE (Wh. 17 & 19.00)
14.00 F1 Abu Dhabi, Rennen LIVE

1815 F1 Abu Dhabi, Rennen kompakt

Montag, 27. November

19.00 F1 Abu Dhabi, Rennen (Wh.)
Dienstag, 28. November

21.00 FIA Formel E (Magazin)

Motorrad

Donnerstag, 23. November

2110 MXGP-WM Valkenswaard, 2. Lauf (Wh.)
22.00 MX2-WM Katar, 2. Lauf (Wh.)

Freitag, 24. November

22.00 Supercross Paris (Wh.)

Samstag, 25. November

10.20 Red Bull Rookies Cup 2017, Best of

17.50 Road Racing Series, Cookstown Pt. 1
Sonntag, 26. November

05.10 Isle of Man 2017, Lightweight TT

12.55 Isle of Man 2017, Sidecar/TT Zero

13.50 ADAC MX Masters, Bielstein (Wh.)
14.30 Superbike-WM Classics, Valencia 2000

Dienstag, 28. November
1750 Seitenwagen-Cross-WM, Saisonrickblick
21.35 Superhike-WM Classics, Donington 1992

Eurosport 1
Sport 1+
Sport 1+

Sky Sport 1
Sky Sport 1
N-TV/ORF

motorsport.tv
Motorvision TV
Sky Sport 1
N-TV

RTL

Sport 1

RTL

RTL

Sky Sport 1
ORF1/SRF2
Sky Sport 1

motorsport.tv
Sky Sport 1
RTL/ORF1/Sky
SRF2

Sky Sport 1
RTL/ORF1
N-TV

Sky Sport 1

Eurosport 1

motorsport.tv
motarsport.ty

motorsport.tv

motorsport.ty
motorsport.tv

Motorvision TV
Motorvision TV
Motorvision TV
motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil
25./26.11. Formel 2, Abu Dhabi
25./26.11. Supercars Australien, Newcastle

26.11. Formel 1, Abu Dhabi

1.12. Tourenwagen-WM, Doha-Losail
2./3]2. Trophée Andros, Val Thorens
Motorrad

3.a2. X-Trial, Vendée

wilsy MR AR N0 A =y
F1in Abu Dhabi: Die Kénigsklasse verabschiedet sich in die Winterpause

Testfahrten in Jerez: Jonathan Rea im Vergleich mit der MotoGP-Konkurrenz
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Champions

Ein halbes Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus LEGO-Modell sichern!

LEGO Speed Champions

Mercedes-AMG GT3

Mit abnehmbarer Windschutz-
scheibe, auswechselbaren
Radblenden und Rennaufklebern,
abnehmbarer Frontsplitter, sowie
verstell- und abnehmbarer Heck-
spoller, MaB3e: ca.14 x5 x 4cm,
Zuzahlung 1,—- €.

LEGO Speed Champions

Ford Mustang GT

Mit abnehmbarer Windschutz-
scheibe, auswechselbaren
Radblenden und Scheinwerfer-
Aufklebern, MaBBe: ca. 14 x5 x 4cm,
Zuzahlung1,—€.

Ilhre Abo-Vorteile:
+ Jeden Mittwoch brandaktuelleNews  Direkt bestellen unter: Fon +49 (0)711 3206-8888

= 15% Preisvorteil gegenOber Einzelkauf

www.motorsport-aktuell.com/abo

* 1GRATIS-Ausgabe bel Bankeinzug
» Nach einemhalben Jahr Bitte entsprechende Bestellnummer angeben: selbst lesen 1625247, verschenken 1625248,
jederzeit kindbar 25 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fir zzt. 46,75 € (D) zzgl. 1,- € Zuzahlung, Auslandspreise auf Anfrage.

ts ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG. Belieferung, Betrevung und Abrechnung erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.




