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IL DUBBIO NO)
EPER CHL
CONQUISTERA
| TITOLI 2007.

LINCERTEZZA
EFRA CHI

PUO PUNTARE
AL TRONO DI RE
DEI 300 ALL'ORA

Ai nastri di partenza, una stagio-
ne che potremmo ricordare per
parecchio. Non ¢’é piu il re: la caccia
al trono é spalancata. Il re - ¢’e biso-
gnadi spiegarlo? - & Schumi. Il fresco
pensionato pit veloce del mondo non
si e ritirato con I'lride in mano: quel-
la gliel’ha scippata Fernando Alonso,
per due anni di fila, e probabilmen-
te questo meccanismo ha scritto la
parola fine alla carriera di maggiore
successo della storia delle corse.
In discussione, dicevamo, non € il
nome di chi conquistera il Mondiale
2007:involo per Melbourne sono una
Ferrari solida e velocissima, un Mas-
sa pit in alto delle attese, un Raikko-
nen sornione, un Alonso stramotiva-
to da una McLaren improvvisamente
non pil di ricotta, una Renault appa-
rentemente con il fiatone ma guai a
dare per sciroppati Briatore e com-
pagnia. Il dubbio € su chi, da oggi in
poi, riuscira nella missione piu diffi-
cile: stravincere e sostituire il Canni-
bale nella storia delle corse, appunto,
nella memoria collettiva, nello Strao-
limpo della velocita.
Si parte, tutto € pronto. Abbiamo un
Giancarlo Fisichella tagliato fuori,
per ragioni anagrafiche,dalla mis-
sione appena detta; ma in grado di
puntare al titolo 2007 con le armi piu
appuntite mai avute un italiano dai
tempi (1985) del compianto Michele
Alboreto con la Ferrari. Ma l'interro-
gativo & I'altro: chi fara sua I'eredita
di Schumi. Che fece sua I'eredita di
Senna. Che fece sua quella di Prost
e via a ritroso fino ai primi battiti del
cuore da corsa, vero muscolo senza
il quale il nostro sport sarebbe ridotto
a una disciplina da orologiai.

(rb.)
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ALMENO SEI
PROTAGONISTI
ANNUNCIATI,

TANTI POSSIBILI |

OUTSIDER.

E UNA LOTTA
SENZA COLPI
PROIBITI PER
UNA CORONA

"UCHI MA BUON

MUELLA SPORCA




ono ventidue, pil una manciata

di collaudatori. Mezza dozzina o
poco pit di loro hanno una possibili-
ta reale. Gli altri capiranno presto, se
non I'hanno gia capito, che il loro ruo-
lo & soprattutto quello di riempire gli
schermi tv. Aspettando un’occasione
migliore. Sono i piloti della F.1 2007.
E se mezza dozzina vi sembran po-
chi, pensate che invece & un anno di
vacche grasse.

CACCIA APERTA

Perché Michael Schumacher non fa
pit il pilota, la Renault non fa pit (la
stessa) paura, la McLaren non fa pill
acqua da tutte le parti, o almeno co-
si spera Alonso. Perché la Ferrari ha

un pilota nuovo, Kimi Raikkonen che
¢ gia stato vice campione del mon-
do due volte e adesso & davanti a un
bivio ideologico: vincente o0 pippa a
vita? Usiamo pure le parole grosse,
perché tanto questo sara un mondia-
le senza compromessi, senza mezze
misure. L'eta media si & abbassata:
gente come Lewis Hamilton, venti-
due anni compiuti a gennaio, ha da-
vanti la possibilita concreta di stupi-
re. E poi, vi piaccia 0 no - ci piaccia
0 no - quest’anno ¢ finita la guerra.
Quella delle gomme. Che costitui-
vano il pit formidabile dei parametri
tecnici e la piu efficace delle scuse:
«Quello li aveva pneumatici migliori...
lo piti di tanto non potevo fare».

ALTI&BASSI

Vediamoli in carrellata, allora, i ven-
tidue della Grande Sfida. Abbiamo
pensato di dedicare un po’ pit di spa-
zio ai protagonisti annunciati, quelli
che per la gente sono punti di riferi-
mento immediato. Gli altri ci scusino,
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saremmo lieti di ritrovarli, fra qual-
che settimana, nel ruolo di outsider di
lusso. A ottobre sara tempo di bilanci.
Adesso € ora di divertirsi e di appas-
sionarsi. A quello che resta pur sem-
pre un grande, bellissimo sport. x

IL NOSTRO CRITERIO DI VALUTAZIONE

Un “pallino” non si nega a nessuno, cinque & il massimo.
Con due scale distinte, una per il potenziale che il pilota
puo esprimere quest’anno, I’altro in proiezione futura.
Tenendo conto anche dell’eta e delle stagioni gia disputate.
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icono che il
modo miglio-
re per conosce-
re un popolo sia
quello di studiar-
ne un libro di cu-
cina. Gli asturiani
propongono piat-
ti leggeri e delica-
ti come la Faba-
da, stufato a base
di insaccati vari,
pancetta, fagioli,
ingentilito da aglio
e cipolla. Fernan-
do Alonso € un
po’ cosi: ponde-

roso, meditativo, a volte poco dige-
ribile. Ne sanno gia qualcosa alla
McLaren, dove forse non si aspet-
tavano di trovarsi bersagliati da
subito dai «dobbiamo lavorare di
pit» e da «gli altri vanno piu forte».

VIETATO PERDERE

E che Fernando odia perdere. Con
tutte le sue forze, da quando era
bambino e faceva le corse con mam-
ma Anna fino all’ingresso della scuo-
la, a Oviedo. Non sopporta di essere
sconfitto nemmeno a briscola. Ades-
so che ha due titoli mondiali da difen-
dere e vede il terzo come una consa-
crazione piu che possibile, ha fissa
in volto quell’espressione cupa, cor-
rucciata, concentrata. Una Fabada in

TN - ‘

lenta ebollizione. Non molti piloti, nel-
la storia, hanno tre o pit mondiali al-
I'attivo: otto in tutto. Solo due han-
no infilato un tris consecutivo e solo
uno, Fangio, ci ha messo in mezzo
un cambio di squadra. Troppo gran-
de la sfida, troppo grossa I'opportu-
nita storica perché Fernando non cisi




butti a pesce. «Due titoli va bene, ma
tre sono qualcosa di speciale». Lo di-
ce e ci crede.

IL GARAGE DI SCHUMI

Fernando Alonso abita da qualche
mese a Mont-sur-Rolle, nel cantone
svizzero di Vaud. Non troppo lonta-
no dalla “vecchia” residenza di Mi-
chael Schumacher a Vufflens le Cha-
teau. | maligni hanno rilevato il fatto
che tutta la villa di Alonso € grande
sl e no come il garage di Michael.
Ma € una scelta in linea con il per-
sonaggio. Perché il nostro campio-
ne del mondo non ama apparire. E
non ama neanche spendere trop-
po. Pur essendo, ormai, il pilota piu
pagato fra quelli in attivita. Per anni
ha cercato di proteggere dall’assal-
to dei media i suoi genitori, che vi-

vono in una palazzina di un quartie-
re residenziale di Oviedo. Papa José
Luis, ex tecnico di esplosivi e da sem-
pre dedicato alla carriera del figlio, &
riapparso di recente, durante un test
a Barcellona. Dicono che non abbia
preso bene il matrimonio di Fernando
con Raquel del Rosario, la cantante
dei Suefio de Morfeo. Ma adesso avra
altro di cui preoccuparsi.

L’ARMA ANTI-FERRARI
Perché Fernando, in que-
sto primo scorcio di sta-
gione, ha una sola ve-
ra arma da contrapporre
alla Ferrari. Ha il fatto di
essere, al momento, il pi-
lota piti completo in cir-
colazione. Non soltanto
velocissimo quando ser-
ve, ma anche lucido nella

gestione della gara e del mezzo mec-
canico. E soprattutto, pochissimo in-
cline all’errore. Una caratteristica che
fa comodo a tutti ma che per lui di-
venta un’arma risolutiva. Probabil-
mente, in questa fase, la Ferrari ha
davvero un piccolo margine di supe-
riorita tecnica, specie sulla distanza.
Ma ha anche due piloti uno dei qua-
li, Massa, & sicuramente veloce ma
non altrettanto sicuramente costan-
te, mentre Raikkonen & ancora tut-
to da verificare nell’affiatamento con
la sua nuova squadra. Puo darsi che
la Ferrari ci metta un po’ a definire i

IL NUOVO LOOK
DI JOHNNY FERNANDO

La bandiera spagnola

€ sempre piul piccola,
confinata in fondo al casco.
Dove invece campeggia il
celebre “camminatore” dello
sponsor alcolico. Niente piu
chiome fluenti: Fernando ha
rimandato il taglio di capelli
fino al passaggio in McLaren
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rapporti di forze fra i suoi piloti. Ed e
un fattore di cui Alonso pud e deve
approfittare. Da parte sua, non puo
permettersi concessioni. Con Hamil-
ton deve chiarire, da subito, chi & che
comanda. Altri avversari in circola-
zione, nella caccia al tris, non se ne
vedono. Chissa con quali occhi Fer-
nando guardera i suoi ex compagni
della Renault, Briatore in testa. Chis-
sa se riservera loro una delle sue bat-
tutine al veleno d’Asturia. Probabile,
pero, che qualunque sia la espres-
sione, escluda il sentimento del rim-
pianto.x

CROTY
Nato a: Oviedo Data: 29 luglio 1981 Esordio: Gp Australia 2001 Campione del mondo: 2005 e 2006 Presenze: 88 Gp Iniziai: 86 (non partito nel Gp del Belgio 2001 e nel Gp degli

Usa 2009) Vittorie: 15 Posti sul podio: 37 Pole positions: 15 Prima fila in griglia: 18 Giri piti veloci: 8 Punti conquistati: 381 Giri percorsi: 4.730 Km percorsi: 22.965 Gp in testa: 39

Giri in testa: 956 Km in testa: 4.585 Prima vittoria: Gp Ungheria 2003 Prima pole: Gp Malesia 2003 Primo giro veloce: Gp Canada 2003 Primo podio: Gp Malesia 2003
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FRADERISQ  due pub (Plume

Of Feathers e Ro-

se and Crown),

DAGLl ALTRI I'ufficio  postale,
IN FAMIGLIA una cabina tele-
fonica - rigorosa-

HA VISTO LA mente rossa - un
[SOFFERENZA. * emaro, un g
co e duemilacin-

PHA SAPUTU quecento abitan-
ti. Buona parte

EEAA[]GElgsEU dei quali pendo-
Londra. Questa &

Tewin, Hertfordshire, il pit classico

dei villaggi inglesi. E se pensate che
Lewis Hamilton sia un’eccezione so-

lo per via del colore della sua pelle,
provate a pensare che cosa signifi-

che nascere in un posto del genere e

poi trovarsi, a ventidue anni, catapul-

tati nel fragore (in tutti i sensi) della
Formula 1.

IL PRONOSTICO DI BERNIE

«lo questo I'anno prossimo voglio ve-
derlo su una griglia di partenza». Cosl
Bernie Ecclestone nel 2006, riferen-
dosi alle uniche griglie che gli inte-
ressano davvero: quelle dei Gran Pre-
mi. E stato accontentato. Ma prima di
debuttare in Australia, Lewis ha vin-
to ogni categoria nella quale ha cor-

lari con lavoro a

so. Europei di kart, F.Renault britan-
nica, Euroseries F.3, Gp2. Ha fatto
quasi piangere uno come Ron Den-
nis - emotivo ma non troppo - vin-
cendo una gara a Silverstone. Ha per-
sino regalato una ruga in pit alla gia
di per sé corrucciata espressione di
Fernando Alonso. Perché dal secon-




do test, se non dal primo assaggio di
Silverstone, la McLaren si & accorta
di avere in casa un potenziale cam-
pione. E quello in carica, anche lui un
nuovo acquisto per la squadra, forse
si @ sentito gia anziano.

KARATE KID

Invece tra i due ci sono appena quat-
fro anni di differenza. Potrebbero
quasi essere stati compagni di gio-
chi, vestono il casual della loro ge-
nerazione: eppure sembrano Co-
si lontani. Entrambi vengono spesso
in circuito accompagnati dal padre,
ma Alonso senior ha i capelli bianchi
e il viso segnato, Anthony Hamilton
sembra il ritratto giovanile di Harry
Belafonte (quello che cantava “Tally
Me Bananas). Professione: program-
matore di computer. Anche Iui & na-

to in Inghilterra; era il nonno di Lewis
che veniva dalle Antille, da Trinidad.
Ragazzi dalla pelle scura ce ne sono
tanti, anche nella campagna inglese.
Pero, da piccolo, Lewis era il bersa-
glio dei compagni.A scuolaviveva nel
terrore. Anthony lo convinse a impa-
rare il karate e la fiducia in se stesso.
L'altra grande lezione per Lewis vie-
ne dal fratello, affetto da
paralisi spastica. «Ogni
volta che penso di ave-
re problemi, guardo lui,
che é sempre allegro, e
mi convinco che i proble-
mi veri sono altri». Quan-
do si presenta in pista ve-
stito in borghese sembra
il ragazzino che é. Quan-
do parla, Lewis denun-
cia una maturita che cer-
ti quarantenni neanche si

sognano. Del resto, quella con Ron
Dennis, McLaren e Mercedes non &
un’associazione nata ieri. Sono dieci
anni, ormai: normale che abbia impa-
rato la lingua.

IL RITMO DEI CARAIBI

Sono in tanti a indicare Hamilton co-
me il vero talento di un futuro che or-
mai morde nel presente. In squadra,
prima ancora che la velocita istintiva,
gli riconoscono grandi doti nel ritmo
di gara. Doti manifestate nelle simu-
lazioni di Gp svolte durante I'inverno.
Non ha debuttato nel modo piu feli-

UNA STRISCIA
DI SUCCESS!
Caratteristico il casco di

con le strisce

‘Hamilton,

colorate. Originale anche
il fatto di essere il primo

pilota di colore a correre

in F.1. Ma lui dice: «Quello
’dollamlaneél:ﬂun

argomento che interessa
solo i giornalisti. Non me».

ce, Lewis, distruggendo una MP4-22
nuova di zecca in fondo al rettilineo di
Valencia. Servono palle fredde anche
per superare certe situazioni: quando
Eddie Irvine, al primo anno in Ferrari,
si schianto in prova in Brasile, ¢i mi-
se un anno per riprendersi. Hamilton
questo tempo non ce I'ha. E vero che
alla sua prima stagione ha tutto da
guadagnare, ma € anche vero che
non puo perdere il contatto dai nuovi
avversari. Fernando Alonso prima di
tutti. Perché a passare da Perla Nera
a Pirla e basta si fa in un attimo.x

Nato a: Tewin Data: 7 gennaio 1985 Esordiente in F.1 - Prima della F.1: 2002, FRenault 2000 UK, 3°; 2003: FRenautt 2000 UK, Campione; 2004: F3 Europea, 5°;

2005: F3 Europea, Campione, vince i Masters F3 e testa la McLaren F.1; 2006: GP2, Campione.
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Efanno dodi-
ci. Dodici stagio-
ni di ininterrotta
permanenza nella
categoria vertice
dell’automobili-
smo, a non vo-
ler cercare il pelo
nell’'uovo. Perché,
in effetti, Giancar-
lo Fisichella ven-
ne pure appiedato
a meta della sta-
gione di esordio,
il 1996. Ma in-
somma, la Minar-
di di allora aveva bisogno di piloti pa-
ganti: e poi & passato tanto tempo.
E intanto Carlotta & diventata una si-
gnorina, Cristopher sta crescendo, i
caschi sugli scaffali si sono accumu-
lati. Con qualche trofeo da paesi lon-
tani: Brasile, Australia, Malesia. Ogni
anno che passa, i preparatori fisici di
Giancarlo gli fanno i complimenti per
la forma fisica. Ma siccome anche lui
non e uno sprovveduto, anche se a
scuola non era un fenomeno, capi-
sce benissimo che il tempo non sta
ad aspettare.E che se ¢’ un’occasio-
ne da prendere al volo, & adesso.
ALONSO DI RIFERIMENTO
In principio era Fernando Alonso. Una
presenza scomoda con la quale fare i

conti, anche in una squadra fortissima
come la Renault. Erano gli anni in cui
si rompeva una sola, delle monopo-
sto azzurre: quella dellaltro, che pote-
va essere Trulli 0 Giancarlo, a seconda
dell'annata, ma non era mai - 0 qua-
si mai - la freccia delle Asturie. Sfortu-
na? Scuse accampate? Né I'una, né le
altre: perché la sorte in F.1 pud essere
momentanea ma non continuativa, e
perché in effetti qualcosa andava stor-
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to davvero. Pero succede, anche nel-
le squadre migliori, che non sempre si
riesca a portare allo stesso livello di
preparazione, di affidabilita, due vet-
ture costruite in maniera perfettamen-
te identica. Questo non toglie che ogni
tanto il Fisico ci mettesse del suo, per
non attingere ai supremi livelli del suo
pill giovane compagno di squadra.

Tutto questo adesso é finito. Il tempo di
Alonso in Renault, il tempo delle even-
tuali scuse. E anche, a rigore di logica,
I'epocain cui si poteva pensare, senza
inutili malizie, che la squadra mettes-
S un pizzico di cura in pit sul mate-
riale dell’ “altro”. Perché tra Fisichella
¢ Kovalainen, tra un pilota di trenta-
tré anni che ha vinto tre Gran Premi e
un debuttante assoluto, non dovreb-
bero esserci problemi di sovrapposi-
zione gerarchica. Né dubbi su chi dei
due debba stare davanti all'altro. Se
non nelle qualifiche - dove vige anco-
rala disgraziata regola dei quantitati-

c 111
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vi di benzina “variabili” nella sessione
che conta per la pole - aimeno nell'ar-
co di una o piu gare.

’ANZIANITA FA GRADO

II dubbio, se c’e, riguarda proprio la
squadra, 0 meglio il suo ultimo pro-
dotto. Giancarlo stesso ha messo le
mani avanti alla vigilia di Melbour-
ne: siamo mezzo secondo indietro ri-
spetto ai migliori. Ciog, in questo mo-
mento, McLaren e soprattutto Ferrari.
Cio non toglie che davanti
ci siano otto mesi per la-
vorare, adattarsi, svilup-
pare una vettura anco-
ra forse troppo ancorata
a concetti del passato,
0ggi stravolti dalla mo-
nogomma Bridgestone.
Cio non toglie, di conse-
guenza, che alla sua non
pil verde eta (in senso
agonistico, non anagra-
fico) Giancarlo Fisichella

da Roma Tiburtina, origini siciliane e
quindi italianissimo, abbia una delle
migliori occasioni della vita. Diciamo
“una delle” e non la migliore, perché
non si sa mai. Ma se pensiamo che
solo tre anni fa sembrava avviato al-
la mediocrita di una Sauber senza in-
famia e senza lode, magari in attesa
di una chiamata da Maranello che

LEUROSTAR
DI ROMA TIBURTINA

Trentaquattro anni compiuti
lo scorso 14 gennaio

e davanti la grande
occasione: scalare i vertici
della Formula Uno

da prima guida Renault.
Giancarlo Fisichella ha tutto
per lasciare un segno
indelebile nel Circus

non sarebbe comunque mai arrivata,
ecco che anche un 2007 dagli inizi
non facili prende tutto un altro aspet-
to. La prima cosa da fare é assesta-
re una posizione in squadra che tanti,
quasi tutti, in squadra gli riconosco-
no gia. Se non altro perché I'anziani-
ta fa grado. x

"0 Roma Utz 14 gennaio 1973 Esordio- Gp Australia 1996 Miglior posizione in campionato: quarto nel 2006 Presenze: 179 Gp iniziati: 177 (Non qualificato nel Gp di Francia 2002,

Non partito nel Gp degli Usa 2005) Vittorie: 3 Posti sul podio: 18 Pole posttions: 3 Prima fila in griglia: 10 Giri piti veloci. 2 Punti conquistati: 246 Giri percorsi: 8.845 Km percorsi: 42.535

Cpnesta 136 in testa: 209 Km in testa: 1088 Prima vittoria: Gp Brasile 2003 Prima pole: Gp Austria 1998 Primo giro veloce: Gp Spagna 1997 Primo podio: Gp Canada 1997
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| SUo paese

hanno orga-
nizzato un concor-
so tutto particola-
re. Una gara a chi

n crea la scultura
UNFUTURD  Girormuiatsour
DATITOLARE ~ turadineve, natu-

ralmente: perché

MA FORSE a  Suomussalmi,

seicento chilome-
|MMAGINAVA tri circa a nord di

Helsinki, I'inver-
UNA RENAULT no & ancora tale.

E mentre a Mel-
DNERSA bourne Heikki Ko-
valainen andra in giro in calzoncini,
i suoi concittadini (0 meglio compae-
sani) daranno al centro della cittadi-
na - centro per modo di dire, visto che

c’e una strada sola - un aspetto tut-
to particolare.

NON POSSONO IGNORARMI

Che cosa ci fa un ragazzo come lui,
nato vicino al confine con la Lapponia
e con la Russia, nel paese dei can-
guri? Gi corre un Gran Premio, & ov-
vio. Il primo della sua vita. Per quat-
tro anni, Heikki € stato uno dei virgulti
del programma giovani Renault. Alle
presentazioni delle monoposto di F.1
posava con i piloti titolari, non la lo-
ro tuta azzurra, ma con quella bian-
co-gialla del Drivers’ Development

14
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Programme, che somiglia in manie-
ra inquietante a quella che indossa
quest’anno. Poi il passaggio a collau-
datore ufficiale, I'anno dopo aver stu-
pito tutti in Gp2. Nel 2005 sembrava
tutto facile e invece, nel rush finale,
Nico Rosberg gli soffio il titolo. Solo
che, evidentemente, non doveva es-
sere I'anno delle delusioni. Fra no-
vembre e dicembre, Fernando Alon-
so tratta il passaggio alla McLaren.




«F allora - racconta Heikki - che mi
$0n0 reso conto di avere una possi-
bilita di guidare in gara per la Renault.
Ho percorso qualcosa come 25mila
chilometri di test, hanno visto i tem-
po che facevo. Non potevano igno-
rarmiy.

GIOVANE MA NON TROPPO

In realta, quella dei “giovani” pilo-
ti Renault & una carriera battezzata
in partenza, che ha percorso anche
Alonso e che un giorno - probabil-
mente non lontano - sara affronta-
ta anche da Nelsinho Piquet. Usiamo
le virgolette sull’aggettivo “giova-
ne” perché, forse, non tutti se ne so-
no accorti ma Heikki ha solo tre me-
siin meno di Alonso. Che in F.1, pero,
¢i corre dal 2001. E che & stato un
modello di stile di guida per il nostro
aspirante. Il passaggio a titolare, ac-
canto a Giancarlo Fisichella confer-
mato ancora per quest'anno, era

IR

praticamente automatico. Meno pre-
vedibile, forse, era per Heikki il fatto
di dover fare i conti con una Renault
improvvisamente meno brillante e
pit ostica di quelle che aveva guida-
to fino ad oggi nei test.

GLI MANCA UN VENERDI
Kovalainen non ha neppure avuto, a
differenza per esempio di Kubica, il
vantaggio di poter girare il venerdi
mattina, di mettersi nella “vetrina”
dei terzi piloti. Perché
in base ai regolamen-
ti dell’anno passato la
Renault, classificata fra
i primi quattro nel mon-
diale precedente, pote-
va girare solo con i tito-
lari.Va bene, non & da qui
che sivede il futuro cam-
pione: perd non fa nean-
che male respirarla da
dentro I'abitacolo, I'aria
di un week end di Gran

Premio. Cosi, invece, Heikki dovra
inventarsi tutto. Regolazioni, strate-
gie, condotta di gara. Dalla sua, ol-
tre a indubbie doti di velocita, ha un
carattere idrorepellente. In appa-
renza gli scivola tutto addosso. Non
sente la pressione, nemmeno quel-
la - che metterebbe paura a chiun-
que - di non far rimpiangere Alonso a

QUEL SORRISO
CHE VENNE DAL FREDDO

A differenza di Raikkonen,
Heikki & un tipo tutt’altro che
introverso. Nel paddock lega
volentieri con tutti e, dopo
tanti test e tante presenze
come riserva ai Gran Premi,
€ arrivato a conoscere
perfettamente ’ambiente

una squadra che si sta ancora chie-
dendo dove puo arrivare quest'anno.
Heikki & un tipo sportivo, gli piace
tutto quello che & competizione. Ne
avra a sufficienza, di quell’adrenali-
na che fa diventare grandi e a volte
grandissimi? Il vero rischio, per un
debuttante, & quello di doversi ac-
contentare. x

|

ING

NG )

Suomussalmi Data: 19 ottobre 1981 Esordiente in E1 - Prima della F.1. 2001: FRenault 2000 UK, 4°; 2002: F.3 UK, 3°, 2° posto nel GP di Macao F.3: 2003: Nissan World

Series, 2°; 2004: Nissan World Series, Campione, test con la Renault F.1; 2005: P2, 2°; 2006 tester per il team Renault.
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FELIPE

E CRESCIUTO
MOLTO.

E PUNTA

\ CORRERE

DA NUMERO
UNO. COME

IL MAESTRO
SCHUMI

itonio guarda

e sorride. Non
e un imperatore
dell’antica Roma,
e un papa del Bra-
sile che avanza.
Titonio & lo pseu-
donimo di Luiz An-
tonio Massa e suo
figlio si chiama
Felipe. E stato, an-
che il padre, un di-
screto pilota, nel-
le sue categorie.
Non fosse largo il
doppio gli somi-
glierebbe anche,
a quel ragazzo dal sorriso furbo. Fe-
lipe Massa & cresciuto. Poco in ver-
ticale, molto nella testa. E partito per
I'’Australia, per il suo secondo mon-
diale da protagonista, con I'eco del-
le parole di Bernie Ecclestone nella
testa. «Schumacher era gia una sor-
ta di manager alla Ferrari in passa-
to; sono sicuro che aiutera Massa».
E lo da per favorito. Mentre Monteze-
molo invita a tenere i piedi per terra,
ma resta «molto impressionato» da
quel ragazzo che il 25 aprile, frai Gp
di Bahrain e Spagna, compira venti-
sei anni.

VELOCE NELUAPPRENDIMENTO
Alla sua eta, certo, Michael Schuma-
cher era gia campione del mondo una

T

e,

volta e avviato a diventarlo una se-
conda. Ma non si pud sempre vivere
con Michael Schumacher come mo-
dello. E poi Felipe, che loda tanto lo
stile di guida del suo maestro, non é
che gli somigli molto, quando ¢ al vo-
lante. Michael ne sapeva pit della te-
lemetria, lo chiamavano il Gps per la




yww.felipemassa.com

ASSA

sua capacita di ripercorrere a ogni gi-
ro la stessa traiettoria, con una tol-
leranza di pochi centimetri. Felipe e
decisamente piu estemporaneo, po-
che volte affronta la stessa curva allo
stesso modo. Pero veloce lo & davve-
ro.Veloce nel guidare, veloce a impa-
rare. Ha la furbizia dei brasiliani piu
qualcosa di suo, chissa, forse anche
le origini pugliesi. Ha capito come
farsi voler bene, come trovare i suoi
santi in paradiso e sopratutto come
tenerseli. Ha capito che per sfondare
doveva prima di tutto maturare ne-
gli atteggiamenti, almeno in pubblico
e sul lavoro (in privato & tutta un’al-
tra faccenda). Che, all’occorrenza, &
molto pit produttiva mezz'ora con gli
ingegneri che al telefono con amici
e/0 amiche. Ha intuito, a suo tempo,

che in questo mestiere i manager/

SanPaolo /' 25 aprile 1981
2005) 2 1
in testa: 156 7

fratelli non esistono e i contratti van-
no firmati a lunga scadenza, anche a
rischio di legarsi mani e piedi, se chi
te li propone si chiama Ferrari.

RACCOGLIE | FRUTTI

Adesso sta semplicemente racco-
gliendo i frutti di questa fiducia. Jean
Todt lo ha voluto a Maranello, suo fi-
glio Nicolas ne gestisce
la carriera, con tanto di
cuffie ai box durante le
sessioni di prove inver-
nali. Parla bene l'inglese,
benissimo ['italiano, ol-
tre naturalmente al por-
toghese; ma soprattut-
to parla e non mormora
come Raikkonen: e que-
sto, per la comunicazio-
ne, & gia un bel vantaggio.
Poi usa concetti semplici

Gp Australia 2002 terzo nel 2006 n 70 (non partito nel Gp degli U.S.A.
3 7 2 107 3.780 18.372 5 Giri
Gp Turchia 2006 Gp Turchia 2006 Gp Spagna 2006

E veloce e sa farsi voler
bene dalla gente. Felipe
ti conquista. Ad aprile
compira 26 anni. Vuole
regalarsi una stagione
da protagonista in F.1
migliorando il terzo posto
artigliato lo scorso anno
al debutto con la Ferrari

ma efficaci. Quando due anni fa era
alla Sauber, gommata Michelin, pro-
v0 la Ferrari e disse a chi scrive: «/in-
somma, queste Bridgestone non so-
no proprio il massimo». Ed era ancora
I'epoca dell’anno in cui, in Ferrari, si
cercava di coprire ufficialmente le
carenze dei giapponesi. Barrichello
si intorcinava nei tentativi di spiega-
zione, Felipe ti conquista.

Tutta roba che serve moltissimo o po-
chissimo, a seconda che si vinca op-
pure no. Perd, dopo due Gp pratica-
mente dominati nel 2006, Massa a
vincere, anzi a rivincere, & decisa-

& puma' ¢ massa

mente pronto. In inverno ha cercato i
tempi, non proprio i record “a sensa-
zione”, ma abbastanza per fare par-
lare di sé. Sembrava un “tappabuchi”
per la stagione, € diventato un titola-
re fino al 2008, adesso vuole essere
un punto di riferimento. Non put ac-
cettare che Raikkonen, oltre a esse-
re molto piu pagato, arrivi e catalizzi
su di sé tutta I'attenzione della squa-
dra, come aveva fatto Schumi... Po-
co da fare, I'ombra di Michael torna
sempre. Va be’: al sole di Australia,
quell'ombra aiutera a tenere la testa

Gp Europa 2006
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ALTRO CHE
UOGHI
OMUNI

SUI FREDDI

NORDICI:

QUESTO QuI

Espoo e una
specie di sob-
borgo di Helsinki,
la capitale finlan-
dese. Dove que-
st'anno I'inverno
si e svegliato in ri-
tardo, ma almeno
si & svegliato. Ki-
mi Raikkonen di
solito passa la vi-

ON SEMBRA
EANCHE UN
INLANDESE

gilia dai suoceri, il
Natale dai genito-
ri e il tempo libero
con gli amici. Que-
st'anno, pero, ha
avuto poco tempo
per goderselo. L'uomo che non ama i
cambiamenti, che vestirebbe sempre
allo stesso modo, maglietta e panta-
loni larghi, e appena puo corre dai so-
liti compagni a fare karaoke e a but-
tare gill un po’ di vodka, ha dovuto
affrontare uno di quei cambiamen-
ti che nella vita di un uomo capitano
molto di rado.

NIENTE FRASI FATTE

Non stiamo a macinare le solite fra-
si fatte sul temperamente latino e il
freddo uomo del Nord. Diciamolo una

buona volta, Kimi non somiglia nean-
che da lontano al prototipo del fin-
landese, che & piuttosto un tipo in-
cline alla chiacchiera libera e alla
socializzazione. |l fatto & che nean-

JOERIA FE
e oo———— i

che la Ferrari somiglia alle altre squa-
dre. Ha un suo codice, un suo proto-
collo di comportamento, radicato in
sessant’anni di storia, elaborato nei
lunghi anni di gestione di Jean Todt
e perfezionato nell’era Schumacher.
Abituato all’'ambiente McLaren, il No-
stro deve essersi trovato, all’inizio, un
po’ spaesato. Pur non venendoci poi
tanto spesso.




vww.kimiraikkonen.com

(AIKKONEN

000@
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E anche qui sfatiamo un luogo co-
mune. Altro che gli irruenti italici e
i compassati inglesi. In McLaren, se
un meccanico andava via, all’'ultimo
giorno di lavoro lo tenevano fermo e
gliela facevano addosso (e non par-
liamo, ahimé, della pipi). E la Ferrari
che € una sagrestia, al confronto.
Anche oggi che certe lotte intestine -
grazie al pugno di ferro di Todt - sono
state debellate, bisogna sempre sa-
persi muovere.

IL VANTAGGIO DEL SUO GUSCIO

Ma Kimi Raikkonen ha un grande
vantaggio: il suo guscio. Dentro il
quale sa isolarsi, sa puntare come
un laser in una sola direzione, quel-
la che gli interessa. Esattamente co-
me fa con lo sguardo, capace all’oc-
correnza di passare attraverso i muri.
Recentemente, I'inviata di un quoti-
diano francese si € stupita della gran

Espoo (' 17 ottobre 1979

2001 e nel Gp degli Usa 2003) 9
3.059

U 638

quantita di «Non importa» che Kimi
usa quando parla. E invece & proprio
cosi, quello che non gli serve lo esclu-
de dalla sua vita. Lo taglia fuori come
interferenza non necessaria.

Poi, nel suo privato, sa anche rilas-
sarsi, sorridere, scherzare. Sa esse-
re affettuoso con Jenni, sua moglie,
anche se di loro due, in passato, si
erano dette peste e soprattutto cor-
na. Probabilmente, negli anni, arri-
vera a somigliare sempre

di piu a papa Matti, un ti-

po taciturno ma simpati-

co. E che Kimi & una men-

te semplice, che non ha

troppi interessi al di fuori

del proprio mestiere. con

la Ferrari ha trattato di-
rettamente il suo mana-

ger, Steve Robertson. Lui

si fidava, aveva gia capito

che per cambiare le co-

se in meglio doveva an-

Gp Australia 2001
36 l
Gp Malesia 2003

Gp Europa 2003

darsene dalla McLaren. E prendere,
prima o poi, il posto di Michael Schu-
macher.

TIPO CHIUSO NON OSTILE

Gi riuscira? Se lo chiedono tutti, al
termine di una sessione di prove in-
vernali che ha chiarito gran parte dei
dubbi, tecnici e umani, ma ha lascia-
to un grosso punto interrogativo pro-
prio sul protagonista piu atteso. Alla
Ferrari hanno trovato un tipo chiuso,
ma non ostile. Gentile, ma non molto
preparato “culturalmente”, nel sen-
so di predisposizione a conosce-

re e a lavorare sulla vettura e sulla
squadra. Poi, certo, chi si aspettava
i record € rimasto deluso. Come mai
non ha fatto saltare il cronometro, pur
con una Ferrari decisamente ai livelli
delle migliori degli ultimi anni? Sap-
piamo che ha avuto qualche difficol-
ta nella guida, nella messa a punto
del suo assetto tipicamente “catti-
vo”, di uno stile tutto sensibilita istin-
tiva. Adesso lo attende la prova piu
dura: superare incertezze e difficolta
nei tre giorni di un week end di Gran
Premio. Perché in Italia certi proces-
SI quelli sportivi,

iniziano in

714 U~ ‘ fretta. x

secondo nel 2003 e 2005 105
2 19 346

Gp Australia 2002

103 (Non partito nel Gp del Belgio
5012 26,026
Gp Australia 2002

2007
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Fai come Toyota:
accetla

TOYOTA, in collaborazione con AUTOSPRINT,
ti offre anche quest’anno la possibilita di
assistere dal vivo al GRAN PREMIO DI MONZA
del 9 settembre. A maggio su AUTOSPRINT
troverai la cartolina per partecipare al concorso:
fai il tuo pronostico sulla griglia di partenza
del GP MONACO / MONTECARLO
del 27 maggio. Fra tutti i partecipanti,
verranno estratti 5 SUPERFORTUNAT
che saranno con noi a Monza
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li inglesi (at-
tenzione: non
abbiamo detto gli
scozzesi)  han-
no fame. Voglio-
no I'erede di Man-
sell, di Grahan Hill,
e suo figlio Damon
¢ stato una me-
rendina che non
li ha accontentati.
Jenson Button da
Frome, Inghilter-
ra meridionale, &
cresciutoin mezzo
a queste aspetta-
tive. Era a pranzo
. con un amico quando il suo cellulare

- ultime cifre: ...054 - suono inaspet- :
tato. Inizio cosi, con Frank Williams ‘ 5

che lo voleva come pilota. Dopo sette
anni di inizi, qualcosa si € mosso: al-
la vigilia dell’ottava stagione il venti-
settenne Jenson fa gia parte del Club
dei Nove. Ovvero dei piloti che hanno
vinto almeno un Gran Premio.

FRA SPERANZE E RISCHI

In mezzo sono successe parecchie
cose: catapultato a vent'anni nel-
I'0limpo, con un titolo nelle F.Ford
britannica come viatico principale,
ha vissuto le prime grandi speran-
ze con la Williams-Bmw: un punto
(allora, un sesto posto) alla secon-
da gara. Poi la condizione forse peg-
giore per un pilota: vicissitudini con-

trattuali, un “cartellino” detenuto da
Williams, che lo giro alla Benetton di
Briatore, allora dotata di uno sfiata-
tissimo Renault V10. Poi I'avventu-
ra con la Bar, che rischio di tagliar-
gli le gambe. E gli costo I'equivalente
di un ingaggio annuale per non do-
ver tornare all’ovile. Scelta giusta?
Con la neo-Honda, Jenson é stato a
volte velocissimo, specie in qualifica:
quasi mai concludente in gara. Fino
a Budapest 2006, quando ha preso
il meglio dagli errori degli altri. L'ex
playboy della F.1 (nel senso di stile di
vita) e cresciuto e maturato. A quan-
do I'occasione buona? x

di Button non ha avuto i soliti
colori della Union Jack
britannica, a destra, ma

lo stesso schema su fondo
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IN QUATTRO PAROLE:
IL BELLO DELLATTESA -
Per tutto P'inverno il casco . ‘

e
nero. Irltamtoh;!ilI :al‘l:md:lla F1 3 -
:isvr:lmeccompeﬁﬁva oltre SNV a»
che “amica dell’ambiente...”

/

'htnkm

Frome Uata: 19 gennaio 1980 Esordio: Gp Australia 2000 Miglior posizione in campionato: terzo nel 2004 Presenze: 120 Gp iniziati: 118 (Non partito nel Gp di Monaco
2003 e nel Gp degli Usa 2005) Vittorie: 1 Posti sul podio: 15 Pole positions: 3 Prima fila in griglia: 10 Punti conquistati: 223 Giri percorsi: 6.127 Km percorsi: 29.823 Gp
13 Giri i testa: 104 Km in testa: 522 Prima vittoria: Gp Ungheria 2006 Prima pole: Gp San Marino 2004 Primo podio: Gp Malesia 2004
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roviamo a ve-

dere le cose,
per una volta, dal
lato buono. Ru-
bens Barrichello,
per quanto vitupe-
rato come tutte le
eterne promesse,
resta il terzo pilota
piuvincente (9 Gp)
fra quelli in attivi-
ta nel 2007. A pa-
ri merito con Kimi
Raikkonen. E co-
me lui, & stato vi-
ce campione del
mondo. Peccato
. che le note positive si fermino a tre
anni fa. Coinvolto nella crisi Ferrari-
Bridgestone del 2005, deciso (o spin-
to) ad andarsene, Rubinho rinuncio a
una stagione, quella scorsa, gia ga-
rantita da un contratto con Maranello.
La stessa cosa, per decisione con-
sensuale, potrebbe accadere alla fi-
ne di quest’anno con la Honda.

PANTOFOLA O PANTOFOLE?
Il guaio & che Barrichello & un pilo-
ta “scomodo”. Perché ha comunque
una carriera che pesa, un prezzo im-
portante, un’eta (35 anni) da consi-
derare. Sicuramente avrebbe voluto
premesse diverse, per questo 2007.
Invece, finora, la Honda ha deluso. E
non ci sono premesse a breve termi-
ne perché la situazione si ribalti. Da

J

LE NOVITA STANNO
SOTTO IL CASCO

Diciamolo piano, se no si
arrabbia; ma sotto il casco
dai soliti colori, o sotto

la cuffiotta di lana, si ha
I'impressione che Rubinho
stia lavorando alla
ricrescita della sua chioma.
Antico rimedio brasiliano

o tecnologia moderna?

pit di un anno Rubens lotta con la
nuova squadra per avere le regola-
zioni che desidera, specie di elettro-
nica, e perché si faccia pit lavoro in
pista e meno di immagine. Il guaio &
che ormai il tempo stringe e il Brasile
ha gia abbracciato Massa come pos-
sibile erede dei suoi grandi campioni.
«Se Pé de Chinello non ha vinto nul-
la con la squadra migliore - si chiede
un forum sul sito di Rede Globo - che
puo fare in un piccolo team?». Pé de
Chinello (piede di pantofola, cioé leg-
gero) € il soprannome che gli danno i
detrattori del suo paese. Il problema
e vedere se una stagione in salita non
lo convincera a barattare la pantofola
con le pantofole. Dopo 15 anni di non
sempre onorata car-
riera. x

2 San Paolo ata: 23 maggio 1972 Esordio. Gp Sudafrica 1993 Miglior posizione in campionato: secondo nel 2002 e 2004 Presenze: 236 Gp iniziati: 232 (Non qualificato nel Gp di San Marino 1994,
non partito nel Gp del Belgio 1998, Spagna 2002, Francia 2002) Vitiorie: 9 Posti sul podio: 61 Pole positions: 13 Prima fila in griglia: 30 Giri pit veloci: 15 Punti conquistati: 519 Giri percorsi: 11.659 Km
0rs1- 55.996 Gp in testa: &4 Giri in testa: 722 Km in testa: 3.487 Prima vittoria: Gp Germania 2000 Prima pole: Gp Belgio 1994 Primo giro veloce: Gp Australia 2000 Primo podio: Gp Pacifico 1994
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Monchengladbach "=~ 10 maggio 1977

Dal casco di Heidfeld &
sparito il giallo, sostituito
dall’argento. C’é anche una
serie di sponsor che erano \
con lui gia ai tempi della
Sauber “svizzera”

Gp Australia 2000

2000, non partito nel Gp degli Usa 2005, non qualificato nel Gp d'ltalia 2005)
1 1

"

5.838

RAUN
RAGAZZO
PRODIGIO.
DRMAI HA
TRENTANNI
E ANCHE PER
LUI VALE
IL DETTO: ORA
0 MAI PIU

www.nickheidfeld.com

HEIDFEL

uando era

piccolo (ma
non & che poi sia
cresciuto  molto)
perse quasi com-
pletamente il mu-
scolo di un polpac-
cio in un incidente
di motocross. Da
qui la cammina-
ta alla Charlot che
non gli da certo
un'aria “matura”,
nonostante la nuo-
va barba da nibe-
lungo. Eppure Nick
ha ormai trent’anni
e in Formula 1 corre dal 2000. Arrivo
come dominatore della F.3000 e pro-
tetto di Norbert Haug della Mercedes.
Litigd subito con Alesi, suo compagno
di squadra alla Prost. Oggi ha cambia-
to parrocchia, da Mercedes a Bmw.
Ma resta sempre in cerca di un’af-
fermazione. Quando, nel 2001, arrivo
sul podio con la Sauber in Brasi-
le, sembrava che fosse tutto

/“
facile. Invece I'allora suo 3

B DeiL

.x :

b —
\

h 7

MALAYSIA

PETRONI

compagno di squadra, Kimi Raikko-
nen, € andato avanti. Lui no.

PADRE DI FAMIGLIA
Nel frattempo ha avuto una bimba,
Juni, da Patricia, sua compagna di
sempre. E passato attraverso un pe-
riodo difficile in Jordan prima di trova-
re un nuovo mecenate in Mario Theis-
sen della Bmw. Con la Williams prima
(pole position al Gp Europa 2005) e
con la Sauber poi. La velocita non gli
manca, ma non ha il guizzo conclusi-
vo. E quest’anno si trova in squadra
un compagno scomodo, quel Robert
Kubica che molti indicano gia come
il campione del futuro. Come per tan-
i piloti, ma forse pit che per molti al-
tri, il motto “Ora o mai pil” si adatta
alla perfezione all’ex ragazzo prodi-
gio di Moenchengladbach. | presup-
posti tecnici per una stagione final-
mente sopra le righe ci sono tutti. La
Bmw; affidabilita a parte, & una vettu-
ra veloce. Alla sfortu-
e mmSsse.  na non e pill il

N "
> caso di cre-
dere. x

(,le'!)lTSU\sf“\ (!
\

ottavo nel 2001 118 &p iniz27 115 (Escluso nel Gp d'Europa
secondo nel Gp di Monaco 2005 e nel Gp d'Europa 2005 5
27.899 1 1 5 Gp Brasile 2001

2007
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VELOCE

61 E GIA
DIMOSTRATO,
ADESS0
DOVRA
RENDERE
CONCRETE

L E ATTESE
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KUBICA

Su di lui si spre-
cano i sopran-
nomi: da quelli au-
lici tipo “Il Vento
dell’Est” a quelli
perfidi sile “Brutto
ma Buono”. Sta di
fatto che veloce lo
e davvero. La fami-
glia, in Polonia, non
nuotava nell’oro,
ma quando aveva
4 anni suo padre
gli compro una mi-
ni-auto a benzina
e fu amore a pri-
ma vista. Il suo potenziale esplose in
F.Renault e rischio di vanificarsi per un
banale incidente d’auto, quando era
gia passato alla Euroseries F.3. In Italia
gli ricostruirono un braccio e da allo-
ranon si  pit fermato. Sembrava che
i suoi tempi del venerdi, quando era
collaudatore alla Bmw I'anno scorso,
fossero “pubblicitari”; invece, da subi-
to, non ha fatto rimpiangere Villeneu-
ve. Andando a podio gia a Monza, ter-
zo Gran Premio disputato.

VIETATO ESAGERARE

In chiave di campionato 2007, ha tut-
to da guadagnare. Se non arriveranno
irisultati che si aspettano da lui, potra
sempre dare la colpa all'affidabilita
carente della Bmw. Difficile, da quel-
lo che si & visto in chiusura di 2006,
che prenda costantemente la paga
da Heidfeld. Cosi come, vista I'eta,
nessuno si aspetta che vada

a sfidare costantemente

i piloti di Ferrari e McLaren. In chia-
ve futura, di carriera cioé, lo aspetta
un compito impegnativo, ma alme-
no ¢ partito con il piede giusto, e an-
che ben... appoggiato. L'importante &
che non cerchi di strafare, come & gia
successo in alcune gare (vedi Gp Ci-
na) dell’anno scorso. E troppo presto,
anche alla Bmw, per dire di avere in
casa il futuro campione del mondo.
Robert ha bisogno dell’appoggio di
una squadra che invece, in passato,
a volte ha mostrato proprio mancan-
za di lucidita nella gestione dal mu-
retto. In Polonia si fanno grandi, forse
troppe attese su Kubica. E sui soldi

et che, secondo loro,

guadagna...x

Robert viege da Cracovia,
la citta di Papa Woytila. >
Ma si ¢ fatto (e aggiustato) BN ‘ e
le ossa, come pilota, anche i

in Halia. E parla alla ﬂ CREDIT SUISSE

perfezione la nostra lingua.

e

-‘ l L 12
Cracovia
126p)

7 dicembre 1984 Gp Ungheria 2006
terzo nel Gp d'ltalia 2006 1
1.626 1 5 29 Gp d'ltalia 2006

sedicesimo nel 2006 18 6 (tester del venerdi per
sesto nel Gp d'ltalia 2006 6 358

t 29
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desso e diventato figlio unico.

Per dieci anni, Ralf Schumacher
era stato per tuttiil fratello di Michael.
Cosi facendo, ci si
era dimenticati del
valore di un pilota
che nel suo perio-
do d’oro, i primi
anni del millennio,
si poteva tranquil-
lamente annove-
rare tra i pit veloci
del mondo. Il pro-
blema ¢ che que-
gli anni sembrano
finiti. E a poco pil
di trent’anni, Ralf
rischia di ritrovar-
si sull'orlo della
pensione.

s CONTRATTO A TERMINE
L'accordo con la Toyota dura dal 2005
e scadraalla fine di quest’anno. Ci sa-
rebbero ancora due stagioni di opzio-
ne, ma non sembra che a Colonia

Panasonic TOYOTA
/f——————% www.ralf-schumacher.de

RALF -t

TUMAUHER

=1

paese natale degli Schumacher) ab-
biano fretta o ansia di rinnovarlo. A
questo punto, pero, sarebbe anche le-
cito chiedersi chi dei due merita chi,
fra il pilota e la squadra. Quando ar-
rivo in F.1 Ralf sembro a tanti “racco-
mandato” dal cognome. Invece ave-
va gia un passato di tutto rispetto in
Giappone, con il titolo All Nippon del
‘96 e il secondo posto nel Gt con la
McLaren. Alla Jordan litigd con Fisi-
chella, non piaceva troppo a Hill, Za-
nardi lo prendeva un po’ in giro, con
Montoya parlava poco e niente. L'uni-
co che sa prenderlo - o ignorarlo - &
Trulli. Il carattere di Ralf non lo ha aiu-
tato molto ma non € quello che ri-
schia di ridurre la sua carriera nel vi-
colo cieco della Toyota. Piuttosto & il
fatto che dopo avere corso - e guada-
gnato - tanto, non ha pil una vera po-
sizione sul mercato. E il guaio € che le
premesse per tirare su le quotazioni a
suon di risultati, in questo 2007, non

sono le miglio-

o ni.x

~
—-

(citta fra I'altro vicinissima al

Ralf vive in Austria,
in un castello vicino

~ a Salisburgo, con la moglie
Cora e il figlio David. | colori del
suo casco ricordano vagamente
il primo schema adottato
dal fratello Michael in F.1

LA STORIA =
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PILOTA PERF

Huerth-Hermulheim Datz: 30 giugno 1975 Esorcio: Gp Australia 1997 Miglior posizione in campionato: quarto nel 2001 e 2002 Presenze: 163 Gp iniziati: 163 (non qual nel Bp
('alia 2003 e nel Gp degli Usa 2005) Vitiorie: 6 Posti sul podio: 27 Pole positions: 6 Prima fila in griglia: 19 Giri pili veloci: 8 Punti conquistati: 324 Giri percorsi: 8.326 Km percorsi: 40.187
1 Giri in testa: 401 Km in testa: 1.936 Prima vittoria: Gp San Marino 2001 Prima pole: Gp Francia 2001 Primo giro veloce: Gp ftalia 1999 Primo podio: Gp Argentina 1997
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ot
N Melbourne, dieci anni dopo. Tanti

N
' ne sono passati da quando Jar-
no Trulli, con un contratto quasi all'ul-

timo minuto propiziato da Flavio Bria-
tore, debutto in un Gran Premio con la

PILOTA PERF

Minardi. In Austra-
liaJarnoarrivacon
RRl_ due Iusgi, due figli
e quattro squa-
%%g?. dre in pit: Prost,
. Jordan, Renault,
. Toyota. Gia in quel
£ |SUGN A ‘97 aveva avuto la
i ima, d =
i ECUPERARE  Casione: sostvi
N A Panis, infortuna-
. to, con la squadra
n UAZlUNE di Alain Prost che
llora non andava -
HE SEMBRA :ﬁatto male. Quei
| A GRAVE 37 giri in testa, a
Zeltweg, fecero
sognare. E invece
ci mise altri sette anni a vincere il suo
primo Gp, a Monaco. Che resta anche
I'ultimo, fino adesso.

SORTE E SORTILEGI
Eppure, quando Briatore “rinuncio” al
suo pilotaafine 2004, senza nemme-
no fargli finire la stagione, sembrava
che Trulli potesse riparare il danno in
fretta. Invece, dopo una brillante ini-
zio alla prima stagione, la Toyota ha
inaugurato il passo del gambero. Il ra-
gazzo Trulli, con la sua esperienza di
meccanica mutuata dal kart, non si
faceva pregare a fare osser-
vazioni pungenti su certe

scelte tecniche della Minardi. L'uo-
mo Trulli ormai fa (o vorrebbe fare)
lo stesso con la sua attuale squadra.
Sfortuna? Scelte sbagliate? Jarno ha
quasi 33 anni, si € assicurato il futuro
da pilota per questo e per il prossimo
anno; ma con quali prospettive? Alla
Jordan si consolava, almeno, con le
buone qualifiche. Qui dovra trovare la
forza di ribaltare una situazione che,
nelle prove invernali, & apparsa de-
cisamente compromessa. E lui stes-
so0 non fa gran mistero del fatto che
la responsabilita dipende dal vertice
del team. Anzi, sarebbe meglio dire
dall'assenza di vertice. x

E pensare che Jarno,
passando in Toyota, aveva
anche cambiato i colori

del suo casco (gia ridipinto

in argento) con un Sol Levante
sulla calotta. Ora si augura
solo che non sia un tramonto.

sionrn 1 € 4)

Pescara Uatz: 13 luglio 1974 Esordio: 6p Australia 1997 Miglior | A 0 iniziati: 164 (non partito nel Gp di San
Marino 1997, nel Gp della Malesia 1999 e nel Gp degli Usa 2005) \ A1 ions: i: 175 Giri percorsi:
1937 Km percorsi: 38.112 Gp in testa: 10 Giri in testa: 167 Km in testa: 605 Pri : 1a pole: . pa 1999
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Red Bull
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- LASTORIA
Nato a: Twynholm Data: 27 marzo 1971 Esordio: Gp Spagna 1994 Miglior posizione in campionato: secondo nel 2001 Presenze: 212 Gp iniziati: 211 (non partito nel Gp degli USA
2005) Vittorie: 13 Posti sul podio: 61 Pole positions: 12 Prima fila in griglia: 37 Giri piti veloci: 18 Punti conquistati: 513 Giri percorsi: 10.748 Km percorsi: 51.595 Gp in testa: 60
i in testa: 895 Km in testa: 4.201 Prima vittoria: Gp Portogallo 1995 Prima pole: Gp Argentina 1995 Primo giro veloce: Gp Germania 1994 Primo podio: Gp Portogallo 1994

10BIETTIVO
REALISTICO
PER QUESTA
STAGIONE:
RESTARE
DAVANTI

AL SUD
COMPAGNO
DI TEAM

trentasei anni Raffaello aveva
gia dipinto tutto e Mozart era gia
morto. David Coulthard invece cerca
ancora... cosa? La
consacrazione? |l
titolo mondiale?
Una dorata pen-
sione? Quella la
possiede gia: anzi,
piu che una pen-
sione & un alber-
go, il Columbus di
Montecarlo. Ma il
veterano - per eta
e carriera - della
F.1 insiste. A parte
Alonso, resta il pi-
lota che ha vinto di
piu in carriera. Co-
si come Raikko-
nen e Barrichello
e stato (nel 2001) vice-campione del
mondo. Appunto, vice. Era un ragaz-
zino, con un discreto passato nelle
CcOorse minori e una vera passione per
il kart, quando la F.1 fu scossa dal-
la tregedia Senna. Per tampo-

i COULTHARE

200 @@ ) |
CARRIERA @ J ) )

nare la perdita, la Williams promosse
titolare il suo collaudatore (salvo poi
rimpiazzarlo, quando possibile, con il
giubilato Mansell).

NON VINCE DAL 2003

David aveva i ricci, due spalle cosi,
una mascella quasi altrettanto lar-
ga, un accento incomprensibile, stu-
di commerciali alle spalle e grandi
aspirazioni davanti. Oggi é tutto con-
fermato, salvo il fatto che i capelli so-
no spruzzati di argento e le aspirazio-
ni dure da mantenere. Coulthard ha
I'esperienza e, perché no, la classe
per portare a casa un risultato quando
ne ha I'opportunita. Ma quante gliene
puo offire, al terzo anno, la Red Bull?
Il primo Gp lo ha vinto con la Williams,
dodici anni fa. Le occasioni d’oro le
ha avute in nove anni di McLaren: ma
si e sempre trovato in squadra un fin-
landese che andava di piu... Obiettivo
realistico per il 2007: stare davanti al
compagno di team, Mark Webber. Un
compito tutt’al-

. tro che im-
A\ possibi-

le. x

.
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Red Bull
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Nato a: Queanbeyan Data: 27 agosto 1976 Esordio: Gp Australia 2002 Miglior posiz. in campionato: decimo nel 2003 e 2005 Presenze: 88 Gp iniziati: 86 (non partito nel Gp di
Spagna 2002 e USA 2005) Miglior ris. in gara: 3° nel Gp di Monaco 2005 Posti sul podio: 1 Miglior ris. in griglia: 2° nel Gp della Malesia 2004, nel Gp di Spagna 2005 e nel Gp
i Monaco 2006 Prima fila in griglia: 3 Punti conquistati: 69 Giri perc.: 4.006 Km perc.: 19.318 Gp in testa: 3 Giri in testa: 5 Km in testa: 22 Primo podio: Gp Monaco 2005

LA STORIA

PAVREBBE
DOVUTO FARE
L'IDRAULICO:
RIUSCIRA

A METTERE

A POSTO

| CIRCUIT
DELL'OLIO
SULLA RB3?

i diamo una dritta: 257 Crawford

Street. E I'indirizzo del comune di
Queanbeyan, New South Wales, Au-
stralia. E i che € nato Mark Webber,
e forse all’anagrafe sapranno dir-
vi se & vero quel-
lo che sostengo-
no le malelingue
dei suoi colleghi.
E cioe che Mark si
cala I'eta, mica di
un paio d’anni, al-
meno di cinque o
sei. Forse e tutta
invidia per quello
che resta, risulta-
ti a parte, uno dei
piloti piu in forma.
Capace di buttarsi
nudo nelle acque
gelate di un fiume
della  Tasmania,
con il malloppo di
abiti e bagagli in bilico sulla testa, fra
una maratona in bicicletta e una cor-
sa di quindici chilometri. Co-
munque sia, Queanbeyan
e il classico sobborgo
dell’Australia meri-

,

dionale, con le casette basse in pre-
fabbricato e tanto verde intorno, sic-
cita permettendo.

IL DILEMMA DELLETA

Mark avrebbe dovuto fare I'idraulico.
E magari gli sarebbe servito, un po’
di mestiere, per districarsi fra i con-
dotti e le pompe in pressione della
Red Bull RB3, in difficolta - anche -
con I'impiantistica. Senza contare gli
esordienti (e i “ritorni” a distanza, co-
me Wurz), Webber & uno dei tre pilo-
ti a vestire, quest’anno, una casacca
nuova. La quarta in sei anni dopo Mi-
nardi, Jaguar, Williams. Si lascia die-
tro due anni difficili e la prospettiva
di passarne altri non facili. Qualun-
que sia la sua eta vera - ufficialmente
31 anni afine agosto - e nonostante
la gestione della FB management di
Briatore, Mark rischia di essere per
la F.1 quello che era gia stato per la
F.3000, dove arrivo secondo in cam-
pionato per i troppi erro-
—— ri: una promessa

. incompiuta.
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STUPIVA

PER LO STILE
DI GUIDA
UTTO
SPETTACOLO:
DINICO

|'ELEGANZA

BIANCO, GIALLO E BLU

PETROBRAS

‘ , figlio di Graham, ha
Jvinto il mond|ale nel ‘96. Con la
W|Ihams. Jacques Villeneuve, figlio
di Gilles, & stato campione I'anno do-
po. Sempre con la Williams. E Nico
Rosberg, con la Williams, che fara?
D’accordo, non ha ancora ventidue
L anni e da quan-
A do ha iniziato a
APA KEKE correre in Kart,
a undici anni, di
mosse ne ha sha-
gliate poche. Ha
fatto a ruotate con
Michael Schuma-
cher sulla pista di
Kerpen, nel mon-
diale 2001, quan-
do era “kartista
ufficiale”  della
Mercedes e aveva
appena sedici an-
ni (con lui, in squa-
dra, ¢’era un certo
Lewis Hamilton).
Ha macinato chilometri e avversari
in FBmw. Da debuttante, I'an-

OLPISCE

» o T/| r/l

WERAX

no scorso in Bahrain, & andato subito
a punti. Da allora, a quanto pare, Si
sta riposando.

Suo padre Keke impressionava per
lo stile di guida, per I'inarrestabile ir-
ruenza che oggi riserva alla dialetti-
ca. Nico si era distinto, da subito, per
I'elaganza dei modi, per la sicurezza
di sé, che esprimeva nei toni a vol-
te sprezzanti riservati alle domande
“stupide”. Ancor prima di vincere la
stagione di apertura della Gp2, due
anni fa, era un viso e una personalita
conosciuti da tutti. Un affare a prez-
zi di saldi anche per Frank Williams,
che nei primi tempi lo costringeva a
volare in classe economica, con tan-
to di borsone a tracolla, per recarsi ai
test. Nico parla quattro lingue manon
il finlandese, si considera tedesco - lo
e, per parte di madre - e prende in gi-
ro suo padre, per via dell’accento. Un
pilota del terzo millennio, ma ancora

tutto da confer-

— mare.

—

TRADIZIONE DI FAMIGLIA
Il motivo grafico & molto pilt
attuale ma i colori del casco

- di Nico sono inconfondibili:
gli stessi portati in gara da
suo padre. Bianco e azzurro
sono i colori della bandiera
finlandese ma ;
non paria la lingua di

Yazn ,\#‘&S

nicorosberg com

nlw PHILIPS

4 :'
Nato a: Data:
n gara:
" percorsi:

Esordio:

Km percorsi:

39




at&t WILLIAMS @ WWwW.wurz.com

LEXANDERWURZ

200 0000

\
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Data: Esordio:
Miglior risultato in gara
Giri piti veloci: Punti conquistati:  Giri percorsi

Km perc

CARRIERA 9 000 ©

! egli'anni Ot-
tanta, -

OMUNQUE do Fazlilrcloa in A?Jl;?r?a

i ADA "_ SUU cantava“DerKom-

missar”,Alexander

\ ITORNU Wurz eré un bam-
DA TITOLARE, * sone. ogg ¢ un
"_ MOND'ALE ex-campione  del

mondo. No, la For-

LEX LU HA mula 1 non c’en-
3 tra. Il suo mondia-
» |A VINTU le, Alex I'ha vinto
: con le Bmx, ver-
'I A RAGAZZU sione tecnologica
ON LABICI  detie vecchie bici
da cross. Eppure,
quando debutto in
Canada per sostituire alla Benetton
un sempre pit malandato Gerhard
Berger, in tanti pensarono che Wurz
avrebbe avuto ben pit gloria a quat-
tro ruote. Gerhard sommava sfortuna
a sfortuna - dopo i problemi respira-
tori, la tragedia di suo padre Johan-
nes - e intanto Alex, alla terza e ulti-
ma gara da sostituto, arrivava gia a
podio. L'anno dopo, titolare: le ruotate
con Schumacher davanti al tunnel di
Montecarlo. Casa sua. Dove abitava
e abita con Julia, la biondina inglese
che curava le pubbliche relazioni alla
Benetton e poi & diventata sua moglie

e madre dei suoi due figli.

QUELLO DELLLE SCARPE

Alla Benetton, Alex era quello con le
scarpe diverse: una rossa, una blu.
L'unica eccentricita, a parte la

UNTIPO TRANQUILLD
CON QUALCHE PAZZIA

Alex Wurz non & certo uno che
vive sopra le righe. A meno che
non si tratti di colori. Anche
oggi che la Williams gli ha
imposto le scarpe monocolori,
conserva le tinte psichedeliche
del casco con cui esordi in F.1

Mi guor poesizione In

corsi

statura, che non si era certo scel-
to e gli creava difficolta nella guida.
Anche con una vettura lunghissima
come quella progettata da Nick Wir-
th. A fine 2000 Flavio Briatore, tor-
nato al timone, lo mando. Si riciclo
come tester: McLaren. L'"incidente”
di Montoya gli diede un’altra oppor-
tunita: corsa a Imola, ancora podio.
A Woking volevano Paffett come col-
laudatore, ancora una volta Alex fece
le valigie. Destinazione Williams. Do-
ve, come tradizione, per rimpiazza-
re Webber hanno pensato alla solu-
zione piu pratica ed economica: dare
una chance al collaudatore. Magari
gli andra bene. Sarebbe un’altra ec-
cezione statistica: un pilota che torna
(arriva) al suc-

cesso dopo

anni di

Presenze:  Gp iniziati:

Miglior risultato in griglia:

2007 PILOTA PER PILUIA
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ITANTONIO LIUZI

00 99000
CARRIERA © 000 ®

LA STURIA

w:-x

DR

Esordio:
M|g||or risultato in gara:
Giripercorsi: ~ Km percorsi:

HA DAVANTI
UN COMPITO

che c’é la tu-
ta ignifuga. Brut-

DIFFICILE:
LAVETTURA &
iE ANCORA
ACERBA.
MA LUI SA
| AVORARE
IN UN TEAM

ta finché si vuo-
le, ma comunque
meno inquietan-
dell’abbiglia-
mento da relax di
Vitantonio Liuzzi.
Ecco un pilota new
look, in una squa-
dra il cui sponsor
talvolta impone il
cazzeggio come
stile di vita. Come
aspetto, Tonio era
pil  serio quan-
do vinse il Mondiale di kart. Kerpen,
2001, contro Michael Schumacher,
Nico Rosberg, Lewis Hamilton. Ave-
vaun manager inglese, Peter Collins,
ex-titolare della Lotus. Aveva un pro-
motore-fotografo-finanziatore, sem-
pre inglese, che a suo tempo tentd
un’operazione simile con Ayrton Sen-
na. Aveva anche un telefonino ingle-
se e ce I'ha ancora. Pero aveva me-
no piercing e non sembrava pettinato
coi petardi, come oggi. Tonio Liuzzi
da Locorotondo, trapiantato a Pesca-
ra, € fuorviante.

Cosi sfacciatamente simile a un vitel-
lone da discoteca da farti dimentica-
re che, una volta al volante, & capa-

ce non solo di guidare, ma anche di

No, nonmdalhnlei-
||fattobdumalm

5 rey
Tomosimrla&lmm

piccolo “giallo” legato

all’eta. Per le statistiche
ufﬁclalrhllhmhnoll’ﬂ, A%
in realﬁtmﬂm ! :

Miglior posizione in campionato:

capire e spiegarsi. Su di lui Gerhard
Berger e Franz Tost,vertice operativo
della Toro Rosso, avevano avuto po-
chi dubbi di riconferma durante I'in-
verno. Con la Red Bull, dopo un cam-
pionato di F.3000 dominato come
poche volte si era visto fare negli ul-
timi anni della categoria, non era an-
data altrettanto bene. La “staffetta” a
favore di Klien sembrava pit che altro
un pensionamento anticipato. Invece
Christian € finito a fare il collaudato-
re e Liuzzi il titolare. Per una stagio-
ne difficile, perché il motore Ferrari
non puo far dimenticare che la mac-

china e acerba. Fai del tuo meglio,

deejay.

Presenze:  Gp iniziati:

Miglior risultato in griglia:

2007 PILOTA PER PILOTA
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19

Esordio:

Miglior risultato in griglia:

stanno agli anti-

podi. L'unico americano nato in
America - Hill, appunto - a vincere

| E FATTO
UNA FAMA
DI PILOTA
ELOCE
MA INCLINE

ALL ERRORE:
AVREBBE GIA
PRESO PUNTI

50L0 CHE...

il mondiale (per-
ché Mario Andret-
ti € roba nostra)
veniva dalla Flori-
da, costa atlanti-
ca. Scott Andrew
Speed ¢ califor-
niano: lato Pacifi-
co, estremo ovest.
Senza la Red Bull
e il suo Drivers
Search Program,
che non serve
per I'hard disk dei
computer ma per
trovare talenti fra
i piloti, probabil-
mente non sareb-

be qui oggi. Perd ci ha messo anche
del suo, una passione e un interesse
rari dalle sue parti per una categoria
che non c’entra con gli ovali. O con
il motocross. In California han-

no il sole e le arance, ma lui

pare sempre in debito
di calorie e vitamine.
Sara perché durante

STELLE E STRISCE

Casco e look nella pil pura
tradizione americana. Negli
ultimi test Scott ha mostrato
una buona dose di... Speed,
che fa ben sperare per I’anno

Miglior posizione in campionato:

o

| ————

I'inverno non é stato del tutto tran-
quillo, con le voci che lo volevano giu-
bilato dopo una sola stagione. Quel-
la in cui non ha preso punti, o meglio
si, ma l'ottavo posto in Australia se
lo & visto portare via per una retro-
cessione in classifica dopo I'alterco
con Coulthard e la litigata con i com-
missari di pista. Perché il nostro non
arriva ai settanta chili, ma quando si
arrabbia € convinto di essere molto
pill grosso.

In Gp2 - provenienza Inghilterra - si
era fatto una fama controversa, di pi-
lota veloce (con un nome cosi...) ma
spesso inconcludente. Confermato
in extremis, ha fatto appena in tem-
po a partecipare ai test in Bahrain.
Ma é andato abbastanza forte. E ini-
ziail 2007 con segnali confortanti. Da
lui, Gerhard Berger si aspetta impe-
gno e la capacita di imparare dai pro-

pri errori: che pro-

== babilmente ci

Presenze: b iniziat:
Giri percorsi:

Km percorsi:

2007 PILOTA PER PILOTA




quinto nel Gp USA 2005

a MF1 RACING

mou“
.JJJJ

Aranclone il
SuU0  casco,

con un curio-
. so motivo a pois.
IL TlPH:U Aranciolr\:e la IIi-
ESEMPIU vrea della Spyker.
C’erano pochi

DI PILOTA CON
LA VALIGIA

1 IPERO HA

& [PRESO PUNTI
SOLTANTO

A INDY 2005

IL GRANDE FRATELLO TI GUARDA
Del resto era proprio con [attuale
squadra di proprieta di Michiel Mol
- I'uomo che ha importato il Grande
Fratello nei Paesi Bassi - che Chri-
stijan aveva avuto i primi contatti per

dubbi sul fatto che
I'assalto in grande
stile degli olandesi
alla F.1 passasse
per Christijan Al-
bers. Che cosi ar-
riva al terzo anno
di presenza con-
secutiva.

Gp Australia 2005 diciannovesimo nel 2005
Tredicesimo nel Gp del Giappone 2005 4

l‘

3

un posto nel Circus. Quando il team
era ancora acerbo, cioé giallo. E si
chiamava Jordan. Poi il tutto si ridus-
se a un test e Albers trovo un volan-
te alla Minardi di Paul Stoddart; che
lo aveva gia fatto correre in F.3000. E
trovo anche un colpo di fortuna gran-
de come un condominio quando riu-
sci a partire - e soprattutto arrivare
- nella famigerata edizione del Gp
Usa 2005. Quinto e staccato di un gi-
ro, quattro punti in classifica. Gli uni-
ci che conta a tutt'oggi. Unica altra
nota di cronaca di quell’anno, la col-
lisione al via con Michael Schuma-
cher in Cina. Eppure, Christijan non
e il prototipo del pilota con la valigia.
Figlio d’arte (il padre, André, & stato
campione di rallycross nel suo paese)
ha vinto il titolo della F.3 tedesca nel
‘99. Poi non € pill successo grancheé.
Conosce la squadra, potra contare su
Mike Gascoyne e il V8 Ferrari. x

e

W Glzt(.@
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a MF1 RACING

o8 WEIGL ©

D ei tre debuttanti "veri” di questa
stagione & quello che, sulla carta,

di popolarita se li godra sicuramen-
te. Perché appartiene a una catego-

2007 PILOTA PER PI

hail compito piu difficile. Un assaggio
di F1, in week-end da Gran Premio,
veramente lo aveva gia avuto I'anno
scorso, quando in tre occasioni fece

ria abbastanza rara, quella dei pilo-
ti-musicisti.

NON SPERATE SUL PIANISTA

F'suo
MOMENTO
DI GLORIA
L0 AVRA

- COMUNQUE
| PILOTI
. e MUSICISTI

UN GLOBETROTTER
CHE AMAI COLOR

R

da terzo pilota per
I"allora team Mid-
land. Ma non & che
da questi ruoli si
ricavi una monta-
gna di esperienza,
e la sua stagione
di test invernali si
e ridotta a un’usci-
ta a Silverstone (in
tutti i sensi: ando
fuori pista con la
monoposto  nuo-
va) e un paio di
test a Barcello-
na. Pero, perlome-
no a Melbourne, i
suoi dieci minuti

C’é un po’ di tutto sul casco

di Sutil: ma lui insiste nel

dire che la sua origine

“multietnica” non c’entra
e ha semplicemente usato

colori e temi che gli

piacevano. Oltre alla musica
ama la buona cucina, anche
quella della mamma tedesca

Starnberg Data: 11 gennaio 1983

L
2003, FBMW ADAC, sesto; 2004, F.3 europea, diciassettesimo; 2005, F.3 europea, secondo;

A1GP; secondo nei Masters F.3; 2006, F.3 giapponese, Campione, terzo nel Gp di Macao F.3, testa la Spyker di .1

Figlio di un concertista uruguayano e
di una musicista tedesca, Adrian suo-
na il piano da professionista. Non &
dato sapere quanto queste doti sia-
no apprezzate alla Spyker, dove fino-
ra I'unico suono gradito € quello dei
registratori di cassa. Pero & da sem-
pre uno dei chiodi fissi di Colin Kolles,
team principal della squadra, che lo
mise sotto contratto alla Asm nell’Eu-
roseries di F.3. Trovera in Hamilton
unavecchia consocenza, un ex-com-
pagno di team che ai tempi lo batteva
regolarmente (quindici vittorie contro
due). Ma non & lecito né giusto fare
paragoni, visto che il confronto & tut-
t'altro che ad armi pari. L'unico ter-
mine di riferimento,
per ora, € il piu
esperto Al-
bers. x
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a vendetta va consumata fred-

da. Come il sushi.Takuma Sato &
quel tipo che una volta, ai tempi del-
la Jordan, tampono Giancarlo Fisi-
chella. Che era il suo compagno di
squadra. Che fece volare fuori pista
Raikkonen a Monza. O che in Belgio si
prese da Michael
Schumacher, che
aveva messo fuo-
ri gara, il buffetto
sul casco riserva-
to a chi e troppo
idiota per farti ar-
rabbiare davvero.
Takuma ¢ il pilota
bonsai, centoses-
santré centimetri
per sessanta chili
scarsi. Takuma &
il giapponese che
parla un inglese
decente, anche
perché ha vissu-
to un pezzo a Mar-

LA POLITICA
| DELL'ACQUA FRESCA

| giapponesi, chissa perché,
sono affascinati dalla nostra
lingua. Al punto di usarla,
spesso a sproposito, per
slogan e marchi pubblicitari.
Fra gli sponsor di Takuma,
come si vede, c’é anche
I'acqua. In Super Aguri

i liquidi non bastano mai.

ottavo nel 2004 n
terzo nel Gp Usa 2004 1
16.589 Gp in testa: 1 2 10

Tokyo 28 gennaio 1977
2005, non partito nel Gp degli Usa 2005)
1 40

Gp Australia 2002
3.354

www.takumasato.com

low, Buckinghamshire. Era anche la
speranza dei “giappo” quando la Bar-
Honda lo promosse da collaudatore a
titolare, tre anni fa. E sembrava an-
che una promessa mantenuta quan-
do, primo fra i piloti del suo paese, si
prese un podio a Indianapolis.

IL LIBRETTO PERDUTO

Poi, come si dice in gergo, perse il
libretto delle istruzioni. Geoff Willis,
ex dt della Honda, non lo sopporta-
va. Alla fine - quando si dice il de-
stino - furono cacciati entrambi. Il ri-
ciclaggio piu logico, per Taku, era il
team B, quel progetto nato dalla vo-
glia di Aguri Suzuki e dai piani “paral-
leli” della Honda. Dopo unanno con la
ex Arrows del 2002, la Honda appe-
na smessa da Button e Barrichello gli
sembrera un sogno. E visto come va
la RA107, chissa che I'ex macchietta
del Circus non riesca, unavoltao I'al-
tra, a stare davanti a chi non ha avuto
fiducia in lui. x

69 (sostituito nel Gp di Malesia
Gp Usa 2004
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SUPER RAIGURI

Lo chiamano “Ant”,
diminutivo del nome, che
pero in inglese significa
anche formica. Un metro &
e sessanta per 55 chili, piu
piccolo e leggero anche

di Sato. La Super Aguri

di quest’anno é gia

una sfida: per la bilancia.

3

www.anthonydavidson.info

ccone uno che ha meritato la sua
fortuna. Anthony Davidson & uno

che il paddock lo ha risalito dal fon-
do. Macinando migliaia di chilome-
tri in quei giorni di dicembre, gen-
naio, febbraio, in cui il rumore del tuo
motore rimbalza fra le tribune vuo-
te. In cui non c’e

CLASSE gloria da mietere
ma solo teleme-

tria da controlla-
re. In cui sei il si-
gnor Nessuno che
ogni tanto si per-
mette di girare pit
veloce dei cam-
pioni. Girando per
il paddock, lato
non-Vip, Anthony
anni fa conobbe
una ragazza che
lavorava al mo-
torhome della Ja-
guar. Cameriera,
non hostess. Dal

‘
\2
BN ©

3 (tester del venerdi per 36 Gp)

&=
ANTHONY 1).\'/115]0))

2000 @6 ) , )
CARRIERA @@  ,

luglio scorso, Carrie & sua moglie.
Girando per la corsia box, lato “pic-
coli”, Anthony Formica Davidson in-
contra ancora qualche amico della ex
Minardi. Il team che lo aveva fatto de-
buttare con due Gp, non troppo fortu-
nati, nel 2002.

| GALLONI DA TITOLARE
Allora si parlo anche di una sua debo-
lezza fisica congenita. Ma dopo an-
ni passati a lucidare le piste dei test
spagnoli, Anthony € pronto. La Honda
gli dava fiducia, ma per lui non c’era
posto, tranne una comparsa in Ma-
lesia due anni fa. La Super Aguri e
una realta pit piccola, ma i suoi re-
sponsabili hanno capito che per an-
dare avanti c¢’era bisogno di un pilota
vero, altro che Ide o Yamamoto. A te-
nere su la bandiera con la palla rossa
c'e gia Takuma Sato. Anthony & uno
che puo levarsi qualche soddisfazio-
ne, e anche darla alla sua squadra. E
la dittatura del pro-
letariato. x

5
v

Quindicesimo

53

2007 PI1 OTA PERF

F1VIA



TUTTE LE CARTE
IN REGOLA PER
CONFERMARSI.
EIL POLACCO
DELLA BMW
POTREBBE...
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del motore. Per cui, con Schuma-
cher fuori dai giochi, siamo al-
la ricerca di qualcuno che possa
contrastare il fenomeno Alonso, il
fenomeno che strappando due ti-
toli consecutivi (con pieno merito)
dalle mani del supercampionissi-
mo, lo ha indotto, di fatto, ad un an-
ticipato ritiro.

Per cui, tutti contro Fernando: chi
potrabatterlo? Amiogiudizio,apa-
rita di mezzo a disposizione, nes-
suno. Tuttavia, alla luce di quanto
si & visto e si sa nell’ambiente, dif-
ficilmente la McLaren sara in gra-
do di garantire al campione in ca-
rica quella costanza di prestazioni
di vertice e quella affidabilita che,
su base storica degli ultimi sette-
otto anni, sono sempre stati i pun-
ti deboli della squadra. Riuscira a
compensare col suo talento? So-
lamente se il divario tra la sua mo-

in - noposto e quella dei suoi pii ag-

sara veramente

vernali, saranno dolori per tutti.
Il rischio, in questo caso, é che la
macchina prevalga sull’'uomo, ma
questa é una considerazione di ti-
po filosofico, della quale ai ferrari-
sti non pud importare di meno. Per
come si presentano al via del cam-
pionato, dunque, sono i favoriti
d’obbligo. Punti deboli? ’amalga-
ma della squadra nella nuova con-
figurazione; con molti personaggi
ad occupare nuovi ruoli 0 nuovi
personaggi, a partire da quello che
dovrebbe essere il pilota di punta.
Da valutare il mancato apporto di
Schumacher nella messa a punto
della macchina, specie sui circuiti
dove si gira una volta all’anno, an-
che se & noto che la maggior parte
dell’impostazione viene dal lavo-
ro degli ingegneri, che, per que-
st’anno almeno, disporranno an-
cora delle messe a punto vincenti
del tedesco. Ma col cambiare dei
pneumatici e I'evolversi delle mo-

(UBIB!

¢ difficile dire se i piloti riusci
ranno portarla a quei livelli di ec-
cellenza che hanno caratterizz-
to le ultime due stagioni. E quest:
perché Fisichella si ritrovera sul-
le spalle un pesantissimo passa-
to, che lo costringera a dimostrare
anche quello che magari la mac-
china non & in grado di dimostrare.
In quanto a Kovalainen, non ho mai
visto vincere il titolo ad un pilot:
debuttante, per bravo che poss:
essere. E personalmente riteng
che, a parte quaiche exploit, non
abbia ancora la necessaria ma
turita per misurarsi con i miglio-
ri colleghi. Speriamo, per lui e per
Flavio, che confermi almeno il sw
talento potenziale.

Tornando un passo indietro, stes-
so discorso di Kovalainen vale ar-
che per Hamilton. Dei giovani, co-
munque, il pit forte in assoluto ni
pare Kubica, che lo stesso Briato-
re ha avuto in mano quando eraal-
I'inizio di carriera e se lo ¢ fatto,
mio giudizio erroneamente, sfug-
La sua monoposto, sulla qua-

e anche I'ottimo Heidfeld, ¢




emozioni in pista

i preannuncia un altro anno ricco di
emozioni per gli amanti degli sport
motoristici: in questa stagione,
infatti, su piste e sterrati ci sara bat-
taglia in una serie di sfide che pro-
mettono di tenere il pubblico incol-
lato davanti al televisore fino all'ul-
timo chilometro. Ma le emozioni ed
il divertimento raddoppiano. Infatti,
oltre ad appassionarsi alle vicende
dei protagonisti di Formula Uno,
Motomondiale, Superbike e, da
quest'anno, anche del mondiale
Rally, tutti potranno vivere in prima
persona le emozioni della pista con
scommesse e pronostici sugli esiti
delle singole competizioni, metten-
do cosi alla prova le proprie compe-
tenze motoristiche o, semplicemen-
te, cercando la fortuna per aggiun-
gere un'emozione in piu alla visio-
ne delle gare.

GIOCO SICURO

Auto e moto

E' infatti possibile divertirsi sia con \ chi e svolta dall’Amministrazione

le scommesse a totalizzatore sia
con quelle che rappresentano
ormai un fenomeno consolidato
che fa registrare continui record di
raccolta: le scommesse a quota
fissa.

Il Gioco Sicuro e il ruolo di AAMS
L'importanza sociale ed economica
del settore dei giochi richiede un
intervento attivo dello Stato che
puo favorire lo sviluppo economico
del settore e garantire, in modo
duraturo, il monitoraggio delle atti-
vita di gioco, nonché un serrato
controllo delle attivita criminali che
dal gioco illegale possono trovare
introiti.

In Italia I'attivita amministrativa
diretta alla regolazione ed al con-
trollo dell'intero comparto dei gio-

autonoma dei monopoli di Stato -
AAMS - che agisce al fine di garanti-
re all'utente la facile fruizione dei
giochi, nell'ambito di un contesto
regolamentato e di un ambiente
tecnologicamente avanzato, pro-
muovendo il Gioco Sicuro, fatto di
regole chiare, massima trasparenza,
sicurezza per tutti.

AAMS assolve al proprio ruolo dise-
gnando le linee guida per una dina-
mica e razionale evoluzione del set-
tore verificando costantemente la
regolarita del comportamento degli
operatori e intervenendo nel con-
trasto di ogni fenomeno illegale e
agisce al fine di garantire I'ottimiz-

| zazione del gettito erariale di com-

petenza.
Per questo AAMS ha creato un'offer-




Un nuovo servizio

Nello spirito della campagna “Gioco Sicuro” promossa da AAMS é possibile oggi avvalersi di un nuovo servizio. Infatti,
accedendo alla home page del sito www.aams.it e cliccando alla voce “Verifica registrazione ed esito della giocata”,
i visitatori, che hanno giocato con le scommesse o i concorsi a pronostici, potranno controllare la validita delle
proprie giocate e verificarne |'esito. Per accedere al servizio é sufficiente indicare la matrice riportata sulla ricevuta.

ta di giochi rispondente alle attese
di tutti i soggetti interessati, gesten-
do i giochi direttamente o affidan-
doli in concessione, in tutto o in
parte, ad uno o piu operatori di
mercato: in quest'ultimo caso eser-
cita sui gestori attivita di impulso,
monitoraggio e controllo.

v
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Attraverso la propria azione nel set-
tore del gioco, AAMS finanzia lo
sport e 'ippica, sostiene I'arte, con-
tribuendo al recupero del patrimo-
nio artistico nazionale attraverso il
gioco del Lotto, e favorisce iniziative
di solidarieta: la partecipazione di
AAMS a campagne come “S.o.s.
Darfur”, “Telethon" e “Un euro per
un bambino”, esprime una partico-
lare attenzione ai problemi sociali.
AAMS, inoltre, sviluppa e attiva le
nuove tecnologie, individuan-

do misure tecnico-infor-
matiche, funzionali
tanto al con-

trasto delle attivita illegali quanto
allo sviluppo del settore dei giochi,
e perseguendo, altresi, la raziona-
lizzazione dei sistemi tradizionali di
vendita dei prodotti anche attraver-
so la progettazione di nuovi sistemi
di raccolta. Il portafoglio dei giochi
gestiti da AAMS, in ciascuno dei
quali si mescolano abilita, alea e
divertimento, comprende le Lotterie
(tradizionali ed istantanee come il
Gratta e Vinci), il Lotto ed il
SuperEnalotto, le scommesse ippi-
che e sportive, il Bingo, i concorsi
pronostici (Totocalcio, Totogol,
Totip) e gli apparecchi e congegni
da divertimento e intrattenimento
con o senza vincita in denaro.
In particolare AAMS agisce al fine di
garantire la tutela dell'ordine pub-
blico e della salute dei cittadini, che
potrebbero essere messi in perico-
lo da una diffusione incontrollata,
indiscriminata e senza regole, di
tipologie di giochi e scommes-
se: si al divertimento ma con
assoluta sicurezza.
L'identita del gioco &
fatta di mille sfumature

che uniscono la
sfera individuale a
quella collettiva,
quella razionale
e quella emoti-
y va.

Una forte e arti-
colata campagna
di informazione
deve rendere i
consumatori
avvertiti, per-
chéil giocatore
informato

costituisce un'esigenza etica i
nunciabile per la dignita stessa d¢
gioco pubblico.

L'intento della campagna “Gioc
Sicuro” e quello di affermare, con
rinnovato vigore, il ruolo che
I'Amministrazione svolge per [
fermazione del gioco lecito. Il tutf
con due obiettivi: focalizzare I3
tenzione sul gioco regolare e contg:
stualmente valorizzare il ruolo ist
tuzionale che AAMS svolge, devok
vendo risorse per lo sport, I'ippicag
il restauro del patrimonio artistice
del nostro Paese.

La campagna di informazione su
"“Gioco Sicuro” avviata in stretta co-
laborazione con tutti gli operato
del settore, & incentrata su 3 precis
capisaldi:
1) regole certe, in quanto le
regole devono essere chiare¢
note a tutti, effettivamente con-
divise ed universalmente appli
cabili a tutti gli operatori (siano
essi nazionali che esteri);
2) processi certificati e monito-
rati dallo Stato, in quanto [
produzione e la distribuzione
dei prodotti di gioco devono
essere quanto pil possibile
garantite come impermeabili, 0
almeno difficilmente permeabi-
li, ai tentativi di illecito;
3) operatori affidabili, in quan-
to i distributori del gioco deve-
no essere selezionati, qualifica-
ti e controllati dallo Stato, quale *
unico garante degli interess
della collettivita.

Il logo ideato & un timone tricolore 1
stilizzato, e vuole capitalizzare il |
simbolo rappresentativo della mis- |
sion di AAMS, gia ampiamente
adottato nella comunicazione isti-
tuzionale.

Il marchio “Gioco Sicuro” individua

i giochi pubblici e regolati da AAMS;
& un marchio di garanzia e tutela i
del consumatore.




ltaliani e scommesse

un amore senza fine

commesse, un po’ di storia
L'awentura delle scommesse, in partico-
lare di quelle a quota fissa, comincia il 27

giugno del 1998 con la partita dei |

Mondiali francesi che si gioca al
Vélodrome di Marsiglia tra ltalia e
Norvegia: € l'inizio di una nuova era.
Quel giorno, in una parte delle Agenzie
Ippiche, & infatti possibile per la prima
volta scommettere a quota fissa su una
partita di calcio. E' la nascita o, se volete,
la scoperta di un nuovo fenomeno: la tra-
sposizione nella legalita del gioco a
quota fissa sul calcio che veniva pratica-
to in clandestinita, il famoso “picchetto”.
Il successo fu immediato e da allora non
si @ pit arrestato: si sono aggiunti altri
sport, tra i quali motociclismo e automo-
bilismo, e scommesse sempre piul varie
(ad esempio quelle live, owvero effettua-
bili mentre I'evento € in corso di svolgi-

Valore del mercato

mento). Dal 2000 in poi la grande diffu-
sione di Internet ha proposto una nuova
frontiera, quella telematica. In ambito
motoristico, inoltre, nel 2005 sono state
introdotte le scommesse a totalizzatore
denominate Big Race.

pieno regime, dopo un biennio di test su
una rete di raccolta estremamente ridot-
ta, il settore delle scommesse sportive
raccolse 753 milioni di euro, una cifra
che, nell'anno successivo, era gia desti-
nata a crescere toccando un picco pari a
978 milioni di euro. Lo scorso anno, la
raccolta é stata di 2.278 milioni di euro
(escluse le scommesse su eventi non
sportivi). Interessante anche il “boom”
delle scommesse telematiche: ormai
oltre una scommessa su tre viene effet-
tuata tramite questo canale. Dal 2002, lo
sforzo compiuto sul fronte dell'allarga-
mento dell'offerta degli avvenimenti,
sportivi e non, sta progressivamente pro-
ducendo una differente ripartizione del-
I'interesse degli scommettitori, anche se
ad oggi & ancora il calcio a recitare la
parte del leone, rappresentando il
92,23% della raccolta.

La “passione” degli italiani

Nel vasto mercato dei giochi, le scom-
messe sportive - malgrado la loro “giova-
ne eta” - rappresentano un settore in for-
tissima espansione. In relazione alle
scommesse a quota fissa, dai dati raccol-

ti dal 2000 ad oggi, la crescita del merca-
to ha registrato un incremento costante,
destinato ad aumentare ulteriormente.
Ragionando in termini di valori assoluti, |
la raccolta - dagli esordi post-fase speri-
mentale (gli anni 1998 e 1999) ad oggi -
& pressocheé triplicata. Considerando che
nel 2000, alla sua partenza ufficiale a

. Andamento della raccolta

. .
delle scommesse telematiche scommesse sportive a quota fissa
10 Incidenza sul i
o sul mercato complessivo e +532%

i Raccolta mensile da canale telematico in milioni di euro
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Il mercato delle scommesse telematiche in Italia & stato, fino alla fine del 2004, una parte trascurabile del mercato complessivo 2001 2002 2003 2004 2005 2006




Il decreto 1° marzo 2006 n° 111

La normativa-base del Totoscommesse italiano & rappresentata dal Decreto n. 111 del 1° marzo 2006, che regolamenta le scommesse a quota fissa. In esso sono
contenute tutte le (poche, ma fondamentali) regole per la gestione del gioco a quota fissa, da quella (art. 6) che stabilisce i criteri per la validita dei risultati, a quella
relativa alla posta unitaria di gioco (art. 10), stabilita in un euro, ed all'importo minimo per ogni biglietto giocato, che non pud essere inferiore a tre euro. Particolarment
interessante |'art. 12, che stabilisce i massimali di vincita, per cui non é consentita I'accettazione di scommesse la cui vincita potenziale & superiore a 10.000,00 euro.

Come e dove
giocare

Movimento per sport
ultimi 12 mesi
(febbraio 2006 - gennaio 2007)

Sport %
ATLETICA LEGGERA 0,02
AUTOMOBILISMO 0,71
BASKET 3,26
CALCIO 92,23
CICLISMO 0,12
FOOTBALL AMERICANO 0,05
HOCKEY GHIACCIO 0,14
MOTOCICLISMO 0,43
PALLAMANO 0,01
PALLANUOTO 0,03
PALLAVOLO 0,67
RUGBY 0,02
SPORT INVERNALI 0,03
TENNIS 2,26
ALTRO * 0,02

OTALE SPORT 100,00

* (vela, nuoto, golf, ecc.)

Movimento netto
su eventi non sportivi
(febbraio 2006 - gennaio 2007)

BORSA 3.309.124,68
MANIFESTAZIONI MUSICALI  393.915,01
CINEMATOGRAFIA 89.934,96
ALTRO 99.217,99
TOTALE NON SPORT 3.892.192,64

itenere che uno specifico evento
abbia un determinato esito e scom-
mettere un importo sull'esito stesso, &
la struttura tradizionale di tutte le
scommesse, comprese quelle ippiche
e, generalmente, sportive. Nella
scommessa a quota fissa, il giocatore
sfida "il banco", gestito dai concessio-
nari, sull'esito di singoli eventi o su
insiemi di eventi tra loro collegati. In
caso di vincita, il gestore paga una
somma pari alla puntata moltiplicata
per la quota fissata al momento della
scommessa. |l costo minimo di una
scommessa a quota fissa e di 3 Euro. Il
fascino delle scommesse a quota fissa
& rappresentato dal fatto che lo scom-

mettitore conosce gia in anticipo I'am- |

montare dell'eventuale vincita che e,
in sostanza, il prodotto tra la puntata e
la quota scelta. La quota non rappre-
senta altro che la percentuale di pro-
babilita che si verifichi o meno un dato
evento, magari rappresentato proprio
dai cari, vecchi segni «1», «X» e «2» 0
dalla vittoria di un atleta sul quale si &
deciso di puntare.

Calcolare I'eventuale vincita

Supponendo un esito probabile (ad
esempio al 65/70%) di una determina-
ta competizione, tale esito puo tramu-
tarsi in una quota oscillante traI'1,55 e
I'1,45. Un'eventuale puntata di 10 euro
su un segno «1» alla quota di 1,50
darebbe una vincita totale di 15 euro:
10 euro x 150 = 15 euro.
Naturalmente, non sono possibili sol-
tanto scommesse singole, ma anche

scommesse “multiple” che, soprattut-
to nel calcio, sono le preferite dagli
scommettitori. Anche in queste ultime
I'importo di vincita (comprensivo della
puntata effettuata) sara determinato
dal prodotto tra la posta giocata e le
varie quote scelte. Ad esempio: 10
euro x1,50x 2,25 x 1,80 = 60,75 euro.

Istruzioni per I'uso

La raccolta delle scommesse, in ltalia,
¢ consentita solo ad operatori titolari
di apposita concessione, autorizzazio-
ne, licenza o altro titolo autorizzatorio
o abilitativo. Per le scommesse a quota
fissa la rete di raccolta é stata, fino ad
0ggi, costituita da circa 800 agenzie
di scommesse, concessionarie del
gioco a cui si aggiungeranno nel
corso del 2007 numerosi ulteriori
punti vendita. Basta recarsi in una di
esse, effettuare la propria scommessa
tra le tante proposte e ritirare la rice-
vuta di gioco che costituisce il docu-
mento necessario per riscuotere la
vincita presso I'agenzia stessa nella
quale si & giocato.

Si pud scommettere anche “a distan-
za", attraverso il collegamento diretto
con una agenzia di scommesse
(Internet, telefono cellulare o televi-
sione digitale terrestre e satellitare). |
concessionari per la raccolta delle
scommesse autorizzati al gioco a
distanza possono offrire dai propri siti
Internet la gamma completa delle
scommesse ed il giocatore potra acce-
dervi con un unico conto di gioco, cor-
rispondente ad un unico contratto.

O

La nuov
rete di vendits

11 2007 vedra il completamert:
della procedura di razionalizzazio
della complessiva rete di venditad

giochi ippici e sportivi avviata

sensi dell'art. 38 del decreto lege
del 4 luglio 2006, n. 223 (c.d. Visoe:
Bersani) convertito dalla legged
agosto 2006, n. 248, chefe
introdotto misure destinatea
incidere in modo sostanziaé
sull'assetto complessivo g
mercato dei giochi italiano. Taé
procedura, che ha avuto inizio oo
I'invio alla GUCE dei bandi di ga
avvenuto in data 28 agosto 2006,
per la quale sono pervenute 2
domande di partecipazione (14
relative alla procedura di selezioe
sportiva e 58 relative a queli
ippica), dovrebbe concludersi ent
|a fine di marzo del 2007 conk
stipula delle convenzioni relatiea
tutte le nuove concessioni (cirta
160) per permettere, nei mes
immediatamente successivi
piena operativita della nuova rete
composta, oltre che dalla reted
gioco a distanza, anche da cirta

1.280 negozi e 4.340 punti pe

I'esercizio dei giochi su bas
sportiva e 290 negozi e 7.775 pur
di gioco su base ippica

L"awvio delle nuove concession
permettera quindi la costituzioned
una rete di raccolta molto diffusa el
in grado di offrire una gamma mof
ampia di giochi, comprendente offe

ai giochi pubblici di sorte (Lot
SuperEnalotto, ecc.) eventualments

commercializzati in virtl degi
esistenti rapporti concessori eda
giochi di sport ed ippica
attualmente disponibili in ricevitoria,
anche delle tipologie di scommessé
ippiche e sportive fino ad ogg
prerogativa in esclusiva dele
“agenzie di scommessa’.




18-mar
8-apr
15-apr
13-mag
27-mag
10-giu
17-giu
1-lug
8-lug
22-lug
5-ago
26-ago
9-set
16-set
30-set
7-ott
21-ott
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Automobilismo

I'adrenalina in pista

Australia
Malesia
Bahrain
Spagna
Monaco
Canada
Usa
Francia
GB

Ger
Ungheria
Turchia
I[talia
Belgio
Giappone
Cina
Brasile

li sport motoristici da sempre possono
contare su un sequito di appassionati
numeroso e competente. Le varie gare,
con le loro componenti di abilita, speri-
colatezza, velocita e tecnologia, rappre-
sentano qualcosa di unico nel panora-
ma sportivo. Nell'ambito dell'automobi-
lismo anche quest'anno il mondiale di
Formula 1 promette di suscitare grande
interesse, grazie anche al previsto equi-
librio tra le scuderie in gara. Con la
Formula 1, e da quest'anno anche con il
Mondiale Rally, oltre ad appassionarsi
alle vicende sportive dei piloti e dei
team, ognuno pud divertirsi sia con le
scommesse a quota fissa sia con quelle
a totalizzatore (Big Race). Il palinsesto

0 Calendario Formula 1

Melbourne
Sepang
Sakhir
Barcellona
Montecarlo
Montreal
Indianapolis
Magny Cours
Silverstone
Nurburgring
Budapest
Istanbul
Monza

Spa

Fuji
Shangai
Interlagos

delle scommesse a quota fissa, in parti-
colare, & vario e prevede la possibilita di
pronosticare il vincitore del mondiale
piloti o scuderie, o il numero di Gran
Premi vinti, in una stagione, da un
determinato pilota. Per ogni gara, poi,
si pud pronosticare gia dal vincente
delle qualifiche e poi il vincente del
Gran Premio (anche in modalita “live"”
ossia durante lo svolgimento della
gara), il pilota che effettuera il giro pit

veloce nel Gran Premio, se un determi- |

nato pilota si classifichera o meno nella
classifica finale, il migliore della lista al

termine di un Gran Premio da scegliere |

in un gruppo ristretto di 3/4 piloti
(anche questa effettuabile in modalita

La raccolta delle scommesse a quota fissa in relazione al
mondiale F1 della stagione 2006 confrontata con la stagione
2005 ha fatto registrare un incremento pari al 47,7%

“live"), il testa a testa (ossia il migliore
tra due piloti), la composizione del
podio (primo, secondo e terzo classifi-
cato), se una determinata scuderia riu-
scira, in un Gran Premio, a portare a
punti entrambi i piloti ed anche sulla
posizione occupata nella griglia di par-
tenza dal pilota che riuscira a vincere la
gara. Sui Gran Premi di Formula 1 €& inol-
tre possibile giocare anche con le
scommesse a totalizzatore nelle quali il
giocatore deve pronosticare, nell'esatto
ordine, i primi 5 classificati al termine

| della gara. Insomma, sull'automobili-

smo c'é un mondo di scommesse che ti
aspetta. Ed ora a te il volante, perché
nei Gran Premi il protagonista sei tu.

0 Calendario Rally

11-mar Messico

1-apr Portogallo
6-mag Argentina
20-mag ltalia

3-giu Acropoli (Grecia)
5-ago Finlandia
19-ago Germania

2-set Nuova Zelanda
7-ott Spagna

14-ott Corsica (Francia)
28-ott Giappone
18-nov Irlanda

2-dic Galles



Motociclismo
scommesse a tutto ga

A Calendario

“ Motomondiale

10-mar
25-mar
22-apr
6-mag
20-mag
3-giu
10-giu
24-giu
30-giu
15-lug
22-lug
19-ago
2-set
16-set
23-set
14-ott
21-oft
4-nov

Qatar
Spagna
Turchia
Cina
Francia
ltalia
Catalogna
GB
Olanda
Ger

Usa

Rep.

RSM
Portogallo
Giappone
Australia
Malesia
Valencia

pettacolarita, sorprese ed imprevedibi-
lita degli esiti delle gare fino all'ultima
curva: questi gli ingredienti del moto-
ciclismo che ha conquistato in tempi
recenti un numero di fan sempre piu
alto. Insieme al Motomondiale, appun-
tamento classico per gli appassionati
delle due ruote, & oggetto di scommes-
se anche il mondiale Superbike, ed in
entrambi i campionati la lotta si &
dimostrata, nella passata stagione,
aperta ed  awvincente.  Sul
Motomondiale é possibile divertirsi sia

con le scommesse a totalizzatore. Le
scommesse a quota fissa offrono un
palinsesto che comprende tutti e tre i
campionati del mondiale organizzato
dalla FIM (MotoGP, 250 cmc e 125 cmc).
E' possibile pronosticare il vincitore del
mondiale piloti per ognuna delle tre
classi e, sulle singole gare, si pud gio-
care gia sul vincitore delle qualifiche
(MotoGP) e poi, sul vincitore del Gran
Premio o sul migliore della lista
(entrambe le scommesse per tutte le
classi ed anche in modalita “live") o

con le scommesse a quota fissa che | anche sui combattuti testa a testa

Losail

Jerez
Istanbul
Shanghai
Le Mans
Mugello
Barcellona
Donington
Assen
Sachsenring
Laguna Seca
Ceca Brno
Misano
Estoril
Motegi
Phillip Island
Sepang

La raccolta delle scommesse a quota fissa in relazione ai

mondiali di MotoGP e Superbike della stagione 2006 confrontati
con quelli della stagione 2005 ha fatto registrare un incremento
pari al 87,7%

(ossia il migliore tra due piloti).
Gran Premi di MotoGP & inoltre possibk
le giocare anche con le scommesse
totalizzatore (Big Race) nelle qualig
deve pronosticare, nell'esatto ordine,
primi 5 classificati al termine del
gara. Sul mondiale Superbike son
possibili scommesse a quota fis
riguardanti il vincente delé
“Superpole”, il vincente di Gara 1¢eé
Gara 2 nonché sui numerosi testa

testa. Insomma anche sul Motociclisng
le possibilta di divertimento sono far
tissime e le emozioni raddoppiano.

A Calendario

" Superbike
4-mar Australia Phillip Island \
1-apr Europa Donington
15-apr Spagna Valencia
29-apr Olanda Assen
13-mag ltalia Monza }
27-mag GB Silverstone
17-giu San Marino  Misano
22-lug Rep.Ceca  Brno
5-ago GB Brands Hatch
9-set Germania  Lausitzring
30-set ltalia Vallelunga
7-ott Francia Magny Cours




TEAM X TEAM

UNDICI
QUADR
OGNUNA
CON TANTE
NOVITA.
SCOPRIAMO
QUALI

INUN VIAGGIO
SPECIALE
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QUEGLI SGUARDI INDISCRETI

La Formula 1 & sempre pill ripiegata su se stessa, sui propri segreti.
Ma la curiosita é tanta e cosi, nonostante barriere
sempre piu alte, gli appassionati non si rassegnano...

uali novita presentano le squa-  team che si affidano a nuovi motori,

dre iscritte al Mondiale? Quale cambi di pilota - anche nelle scude-
sl ¢ rafforzata e quale, al contrario, rie di vertice - la F.1 del 2007 appare
appare indebolita? E ancora: il pas-  pil che mai come un mazzo di carte
saggio alla monogomma Bridgesto-  ampiamente rimescolato.
fié awantaggera un team piuttosto  Non solo. Oltre alla monogomma
che un altro? Domande alle qualiab-  c’¢ il congelamento dello sviluppo
biamo cercato di rispondere in attesa  dei motori e ci sono i nuovi dettami
del via stagionale a Melbourne, con  aerodinamici, soprattutto per quan-
lacertezza che le sorprese non man-  to riguarda la parte anteriore del-
cheranno perché i cambiamenti so-  le vetture. Chi si & adattato meglio?
noparecchi. Fra cambi di pneumatici, ~ Scopritelo nelle prossime pagine...
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i ricomincia
dopo un'an-
nata disastrosa.
Senza la vittoria di
un solo Gp, dopo po-
e — lemiche societarie che
hanno portato all’ulteriore ri-
' duzione del pacchetto azionario di
Ron Dennis e Mansour QOjjeh e I'in-
gresso nella proprieta della famiglia
reale del Bahrain. Si ricomincia do-
po aver sostituito entrambi i piloti,

o i
FOUEH o e
| ASCERANNO

A McLAREN

MA PRIMA

totale che ha por-
tato alla McLaren
il due volte cam-
pione del mondo

5 Fernando  Alon-
' UGUUNO so, il debuttante
Lewis Hamilton,

ONQUISTARE  nuov sponsor ¢
A NCORA la consapevolezze

che questavoltala
squadra non pud
pil permettersi di
sbagliare. L'orga-
nizzazione & immutata ma il coinvol-
gimento di Ron Dennis nella gestione
quotidiana sara maggiore rispetto al
recente passato.

UNTITOLO
11#

AAA AFFIDABILITA CERCASI

La nuova Mp4/22 si presenta come
evoluzione del modello 2006, lo svi-
luppo aerodinamico & stato indiriz-
zato per il passaggio dalle gomme
Michelin alle Bridgestone, che ha co-
stretto la McLaren a rivedere la di-
stribuzione del carico aerodinamico
e del centro di pressione. Altra prio-
rita, il miglioramento dell'affidabilita,
carente sin dal 2004. Per questo la
squadra ha modificato I'organizza-
zione interna, potenziando il setto-
re del controllo qualita. Sono finiti i
tempi in cui Ron Dennis diceva «Non
sacrificheremo mai le performance
cronometriche in favore dell’affida-
bilita», anche perché disponendo di
un pilota costante e consistente nel
rendimento come Alonso, sarebbe un
“suicidio” non fornirgli una vettura in
grado di portare a termine le gare. Co-

EVOLUZIONE DELLA MONOPOSTO 2006

La McLaren per Alonso e Hamilton & uno sviluppo di quella nata
per Raikkonen e Montoya. Piloti nuovi, gomme nuove (da Michelin
a Bridgestone), auto aggiornata: sara un cocktail vincente?

LASTORIA

me si adattera il campione del mon-
do al diverso ambiente della McLa-
ren rispetto alla Renault? Per ora le
cose vanno al meglio, Alonso si sente
finalmente al centro dell’attenzione,
considerato e rispettato in funzione
dei risultati ottenuti. Ron Dennis tor-
na a disporre di un pilota disciplinato,
totalmente dedicato alle problemati-
che tecniche e del team, piu coinvol-
to rispetto a Raikkonen o Montoya. La
McLaren é tra i team passati da Mi-
chelin a Bridgestone ma nei test in-
vernali ha mostrato di aver assorbito
al meglio questo cambiamento. Nel-
la progettazione della nuova Mp4/22
la McLaren si ¢ adattata alle carat-
teristiche di guidabilita richieste da
Alonso. Tradizionalmente la filosofia
costruttiva di Woking era indirizza-
ta verso vetture dal comportamento
neutro, Alonso invece preferisce uno
spiccato sovrasterzo, che compen-
sa con una guida pit decisa rispetto
ad Hamilton. La Renault era “tagliata
su misura” alle preferenze dello spa-
gnolo, la McLaren ha cercato di adat-
tarsi; dimostrazione che ha messo da
parte certi atteggiamenti radicali del
passato, conscia che la rinascita puo
passare solo attraverso Alonso.

MERCEDES VUOLE TUTTO

La Mercedes strepita per rilevare il
controllo totale del team dopo che in
passato ha ingoiato decisioni spes-
S0 non condivise, come la costruzio-
ne del nuovo centro ipertecnologico.
Ron Dennis ha fatto capire che lui e
Ojjeh inevitabilmente usciranno di
scena, ma vuole farlo con la McLa-
ren campione del mondo. Sara la
volta buona dopo una pausa che du-
ra ormai dal 1999? Nel 2003 il team
sfioro la vittoria del titolo con una vet-
tura vecchia e un Raikkonen alle pri-
me armi, poi nei tre anni successi-
vi sono arrivati soprattutto problemi
e polemiche. Con Alonso non si pud
piu sbagliare, in questo la McLaren
si ritrova pill 0 meno nella stessa si-
tuazione della Ferrari quando assun-
se la triade Michael Schumacher-
Ross Brawn-Rory Byrne. Per vincere
il campionato la Ferrari ci ha messo
quattro anni, la McLaren spera di fa-
re pit in fretta. x

diali costruttori: 8 Gp iniziati: 613 Vittorie: 148 Pole positions: 125 Giri pill veloci: 128 Podii: 317 Posti totali sul podio: 394 Prima fila: 210 Posti in prima fila: 265 Giri

orsi: 64.086 Km percorsi: 302.254 Gare in testa: 255 Giri in testa: 8.688 Km in testa: 40.926 Punti (piloti): 3.259,5
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E STATA MANTENUTA LA CHIGLIA

La Renault erede dellla monoposto campione del mondo mantiene
una sorta di chiglia anteriore d’attacco per le sospensioni
e va controtendenza: conservatrice o imprudente?

THIWE =

Dopo due
campio-

nati nei quali la

I lq ' Renault ha domina-

DOPO DUE
ITOLI

L A SQUADRA
AMPIONE
EVE
DIMOSTRARSI
AL TOP
ANCHE SENZA
ALONSO i

to la scena, sconfig-
gendo McLaren nel 2005
e Ferrari nel 2006, lo scenario
¢ radicalmente cambiato. Piu che la
mancanza di Fernando Alonso, lea-
der assoluto del team, preoccupa la
fine della collaborazione con la Mi-
chelin, che con Renault aveva un rap-
porto preferenzia-
le, simile a quello
tra Ferrari e Brid-
gestone. Per anni
le problematiche
tecniche, le carat-
teristiche di guida-
bilita e aerodina-
miche, sono state
compensate da
pneumatici realiz-
zati all'uopo. Ora
che questo privili-
gegio ¢ finito, sco-
prendo il regime
monogomma,
il ritorno alla real-
ta e stato brusco.
La nuova R27 ¢ I'evoluzione dell’ec-
cellente R26, ma il mantenimento del
medesimo schema sospensivo ante-
riore, con i triangoli fissati alla chiglia
sotto al telaio, si & rivelato un erro-
re perché non consente I'incremento
di deportanza di cui le nuove gomme
Bridgestone necessitano.

eSS

AZZARDI CALCOLATI
Al momento solo Renault e Red Bull
mantengono questo schema sospen-
sivo. E vero che in passato il team
francese ha vinto un campionato uni-
ca a disporre di un motore con I'an-
golo fra i cilindri di 75° contro la ge-
neralizzata architettura a 90°, ma
questa volta la diversita preoccupa
non poco Pat Symonds e Giancarlo
Fisichella, ora assurto al ruolo di pri-
mo pilota ma consapevole che il qua-
dro tecnico & mutato. Un pilota due
volte campione del mondo - Alonso
- ¢ stato sostituito con un debuttante
- Kovalainen - che in Australia pren-
dera per la prima volta la partenza in
un Gp. Il finlandese viene da un an-

no di inattivita agonistica, negli ultimi
due anni ha percorso tanti chilome-
tri come collaudatore, ma I'impegno
ora e diverso. La consistenza di Alon-
S0, la sua capacita nel portare sem-
pre a casa il miglior risultato possi-
bile, potrebbe mancare al bilancio di
punti Renault. Difficile valutare I'im-
patto che la fornitura del motore ad
un secondo team - la Red Bull - avra
sull'affidabilita dei propulsori. Attra-
verso I'organizzazione Mecachrome
i francesi sono gia abituati a forni-
re pit team. Inoltre, le novita relati-
ve al “congelamento” dello sviluppo
motoristico limitano le problematiche
legate ai propulsori. Rispetto al trion-
fale 2006 & comunque un ulteriore
cambiamento. La Renault ha gia mo-
strato di avere forza e creativita per
ribaltare situazioni oggettivamente
difficili: il modo come ha saputo rea-
gire alla proibizione del mass dam-
per nel 2006 & un esempio concreto.

UN DOMANI CARICO DI DUBBI
Rispetto al potenziale che Ferrari e
McLaren hanno espresso nei test in-
vernali - tuttavia - il team campione
del mondo ha fatto due passi indie-
tro. In questo scenario potrebbero
pesare i rapporti con il presidente
Carlos Ghosn, orientato all'impegno
agonistico solo in presenza di bassi
costi e buoni risultati. L'oculata ge-
stione di Flavio Briatore ¢ la garanzia
che I'aspetto economico sara segui-
to con abituale scrupolosita, ma sul-
la qualita dei risultati regna I'incer-
tezza. La paura per Renault  che si
ripeta quando gia accaduto alla Be-
netton, quando la partenza di Mi-
chael Schumacher coincise con il
declino del team. Reagire alla parten-
za di Alonso non sara per niente fa-
cile. Si prospettano giorni complessi
e lo stesso Briatore, che ha rinnovato
con la Renault sino alla fine del 2008,
adessso prospetta scenari futuri pit
brevi riguardo al suo coinvolgimen-
toin F.1. Enzo Ferrari amava ripetere:
«Diventare campioni del mondo é fa-
cile, difficile & rimanerlo».

La Renault ha gia raggiunto entram-
bi gli obiettivi, oggi pensare di fare
ancora meglio sembra fuori dalle sue
possibilita. »

ondiali costruttori: 2 Gp iniziati: 210 Vittorie: 33 Pole positions: 50 Giri piii veloci: 27 Podii: 77 Posti totali sul podio: 89 Prima fila: 65 Posti in prima fila: 87 Giri percorsi:
18812 Km percorsi: 89.075 Gare in testa: 79 Giri in testa: 2415 Km in testa: 11.682 Punti (piloti): 925

on sono considerati | risultati della Benetton
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RISPETTO AL 2006 LA FERRARI
E PIU COMPETITIVA PERCHE
LA MICHELIN NON C'EPIU
E LAMONOGOMMA BRIDGESTONE
SI ADATTA AL MEGLIO
ALLE CARATTERISTICHE

:
;
.

La F2007 denuncia 3135 mm di passo, 85 in pit del 2006; lunghezza totale (4545) invariata Iltelaio rialzato obbliga i piloti a guidare con e
gambe piu sollevate. Pesi e bilancio aerodinamico spostati in avanti per far lavorare meglio le gomme. Privilegiata rispetto al carico totale




lcuni  no-
mi  chia-
ve come Michael
Schumacher e
Ross Brawn non ¢i so-
no piu, mentre Nigel Ste-
pney ¢ stato spostato ad altro
incarico. Al loro posto Kimi Raikko-
nen, Nick Tombazis, mentre Aldo
Costa e Luca Baldisserri ricopriran-
no incarichi diversi, con la novita di
Mario Almondo nel ruolo di coordina-

tore. Una ristrut-
| lZIA L-ERA turazione che ha
DEL DOPO

sollevato qualche
polemica interna
ma indispensabile
dopo la decisione
di Ross Brawn di
prendersi un an-
no di riposo. Per
quanto  riguarda
la nuova F2007,
la Ferrari € inter-
venuta al meglio
nelle problemati-
che sollevate dal-
I'adozione  della
monogomma Bri-
dgestone, ora piu
dura e con valori di aderenza inferiori
rispetto a quelle utilizzate nel 2006.
L'allungamento del passo e la nuova
sospensione anteriore vanno in que-
sta direzione. Il cambio & nuovo, ad
innesti continui, e la maggiore pre-
senza di elementi meccanici interni
alla scatola di trasmissione & tra le
ragioni che hanno portato all’allun-
gamento del passo. Inoltre, il passo
pitl lungo aiuta nelle curve di alta e
media velocita, la dove il minor grip

5 meccanico, conseguenza delle ca-
N e ; ratteristiche delle nuove gomme, sa-

A rebbe stato penalizzante.

RIVOLUZIONE ANTERIORE

Ma & nella sospensione anteriore che

¢ avvenuta la vera rivoluzione, dove

-~ laFerrari ha modificato lo schema da
= tanti anni vincente, mostrando quel

MNAPER DUE
La rivalita fra Kimi Raikkonen e Felipe Massa non tardera

ad esplodere. Entrambi sono di fronte all’occasione della vita:
dimostrare che non era solo Schumi a far vincere il Cavallino...

o

192 193 Podii- 425 981
436.61 342 11.977 62.562 4.549.27

coraggio che invece & mancato ad
esempio alla Renault campione nel-
I'impostazione della nuova vettura. |
triangoli inferiori della sospensione
anteriore non sono piu ancorati alla
chigliainferiore - ora scomparsa - ma
direttamente alla scocca. (soluzione
“zero keel” Con questa soluzione la
Ferrari ha potuto rialzare sensibil-
mente il musetto e relative appendici
alari anteriori, incrementando la de-
portanza all'avantreno, indispensa-
bile per permettere alle Bridgestone
di funzionare al meglio. Il motore ha
palesato qualche problema di affida-
bilita, ma la base € quella del V8 che
durante il Gp del Brasile 2006 si era
rivelato superiore in potenza.

SARA KIMI VS FELIPE?
La grande novita e rappresentata da
due piloti che partiranno alla pari,
realta che alla Ferrari non vivevano
da prima dell’arrivo di Schumacher,
con la coppia Alesi-Berger. Una si-
tuazione delicata da gestire, che pre-
senta vantaggi e contrarieta. Da una
parte la Ferrari potra disporre di due
piloti molto esperti contro McLaren e
Renault che invece hanno nei ranghi
dei debuttanti. Esiste pero I'oggetti-
va possibilita che Raikkonen e Mas-
sa finiscano per portarsi via punti, fa-
vorendo cosi Alonso. In passato Jean
Todt é ricorso a scelte anche impo-
polari per consolidare la gerarchia
di squadra, “compensandole” poi in
altre occasioni con una serie di Gp
decisi dal muretto box che hanno fi-
nito per sollevare polemiche e ma-
lumori. Sara ancora cosi? Sino al Gp
di Francia e ragionevole pensare che
i due ferraristi avranno liberta as-
soluta. Dopo, una gerarchia potreb-
be rendersi necessaria e in quel ca-
so la situazione da gestire non sara
facile perché le ambizioni di Massa
e Raikkonen sono smodate e il fin-
landese sa che |a Ferrari rappresenta
per lui I'ultima occasione per vincere
il mondiale. Una stagione fondamen-
tale per il futuro della Ferrari, chia-
mata a mostrare che i titoli conqui-
stati dal ‘99 ad oggi non erano merito
soprattutto della presenza di Schumi.
Correre pensando al presente e al fu-
turo, ma per rivalutare il passato. x

323 428
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Honda Racing

CAMBIO




Nel 2006 ha
| concluso il

campionato Co-
struttori al quarto

posto, obiettivo ora
fuori portata per Button
e soci, considerando i tan-
ti problemi evidenziati dalla nuova
RA107 durante i test. Dopo la vitto-
ria di Button in Ungheria, ma soprat-
tutto dopo il convincente terzo posto
del pilota inglese nel Gp del Brasile,
la Honda sembra-
r-élAPPONESI va finalmente av-
viata verso quelle
SCH!ERANU posizioni di vertice
che storicamen-
UN VE”URA te le competono
DIPlNTA e che sarebbej
_ ro  proporzionali
lN LIVREA agli ingenti capi-
tali investiti. Inve-
ECOLUG]STA ce lanuova RA107
sembra aver ri-
A FAVORE messo indietro le
DI QUALE Iang:ette _dell'oro—
logio, riportando
CAUSA? la Honda all’epo-
ca del debutto con
il proprio team. La
scelta della livrea in chiave ecologica
e un tentativo lodevole ma demago-
gico, il cui obiettivo é distogliere I'at-
tenzione da performance al momen-
to molto deludenti. Tanti i problemi
tecnici ma soprattutto la paura che
il progetto sia radicalmente sbaglia-
to, poco correggibile con gli aggior-
namenti aerodinamici previsti duran-

te la stagione.

UN PRESENTE DIFFICILE

Cacciando via Geoff Willis, accu-
sato di essere un accentratore, la
Honda ha scelto il “collettivo” , filo-
sofia adottata anche dalla McLaren
quando ha deciso di fare a meno di
Adrian Newey. Con la differenza che
il team inglese possiede comunque
personalita competenti e di esperien-
za nel proprio organigramma, come

SALVIAMO LA F1 QAREINGUINAM
Il globo dipinto sulla carrozzegla.Mlaslnda
appassionati.

Honda per colpire la fantasia d 0 per |
Iattenzione dalla eventuale'ms di risultati?

LA STORIA

Neil Oatley o Mike Coughlan, men-
tre lo staff della Honda, cosi come
quello della Toyota, non appare ade-
guato. Se a questo si aggiunge una
coppia di piloti come Button e Bar-
richello, costantemente alla ricerca
della grande occasione, ma con un
avvenire ormai... alle spalle, il qua-
dro & completato. | numerosi test in-
vernali hanno mostrato che la nuo-
va RA107, in termini di prestazioni,
equivale alla versione ibrida, ossia la
vettura 2006 dotata di nuovo cambio
a innesti continui. Sentenza spieta-
ta perché nel 2006 la Honda utilizza-
va gomme Michelin, quindi nel pas-
saggio alle Bridgestone una vettura
specifica avrebbe dovuto fare la dif-
ferenza, e non sembra il caso della
RA107.

| VUOLE UN PROGETTO NUOVO

Acomplicare le cose la presenza del-
la SuperAguri che dovrebbe - usiamo
il condizionale in attesa della guer-
ra legale che esplodera in Austra-
lia - impiegare la vettura del 2006.
Se le prestazioni del team di Aguri
Suzuki e di Takuma Sato dovessero
equivalere quelle del team principa-
le, il problema diventerebbe davve-
ro complesso. Da quando la Honda
ha rilevato la proprieta dalla Bar, la
struttura che sotto la direzione di Da-
vid Richards era arrivata al secondo
posto nel campionato 2004, e stata
modificata, ma i risultati odierni so-
no al di sotto delle aspettative. La re-
sponsabilita sportiva dei programmi
Honda & nelle mani di Yasuhiro Wada,
che hain Gil De Ferran il suo referen-
te. L'ex-pilota di Roger Penske cre-
deva di occuparsi di piloti e strategie,
ora ¢ coinvolto in piu aspetti. Con un
regolamento che congela lo svilup-
po motoristico, le attuali prestazio-
ni del propulsore dovrebbero porre la
Honda fra i team di punta, invece non
sta succedendo. Saranno necessa-
rie decisioni importanti, come parti-
re subito con il progetto di una nuo-
va monoposto: ma farla fare a chi?
Nel frattempo, la Honda si consola
con I'ambizioso obiettivo di salvare
la terra dall'inquinamento. Progetto
a 0ggi tanto difficile quanto battere
Ferrari e McLaren. »

Mondiale costruttori: quarto posto nel 1967 Gp iniziati: 53 Vittorie : 3 Pole positions: 2 Giri pit veloci : 2 Podii: 8 Posti totali sul podio: 8 Prima fila: 6 Posti in prima fila: 6 Giri

percorsi: 4,021 Km percorsi: 19.696 Gare in testa: 10 Giri in testa: 104 Km in testa: 592 Punti (piloti): 136

il Costruttore giapponese ha acquisito la struttura per ricominciare il suo cammino in F.1 a partire dal 2006.

gatisi iferiscono solamente alla Honda, che partecipo al Mondiale di F1 dal 1964 al 1968 e non tengono conto dei risultati come motorista e quell; della BAR. dalla quale
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COntinuano
i progres-
si della Bmw da
quando ha rileva-
to la proprieta della
Sauber. Nel 2006 il team
tedesco ha concluso il cam-
pionato al quinto posto, ma la vittoria
diun Gp e stato un obiettivo fuori por-
tata. Ora le cose sembrano migliorate
dal punto di vista cronometrico - nei
test invernali Kubica e Heidfeld han-

Wires o
lNVERNALI I‘eo andato a dan-
HA TENUTO

By - 7

cronometrico
no dell’affidabilita,

ancora non riesce
quasi mai a por-
tare a termine la
simulazione sul-
la distanza di un
Gp. Il nuovo cam-

#PREZZODI
AFF|DAB|L|TA bio a innesti conti-
) nui - la prima tra-

- smissione di F.1 realizzata dalla Bmw
- ¢ ancora fragile, si rompe ripetu-
tamente, tanto che spesso Kubica e
soci terminano i test utilizzando un
cambio tradizionale.

SEMA PAGANDO
SRUN CARO

ELETTRONICA GIOIE E DOLORI
Problemi analoghi per la nuova elet-
tronica, che la Bmw ha realizzato, in-
curante che dal 2008 sara inutile per-
ché le centraline saranno strandard,
fornite dalla Fia e prodotte dalla part-
nership tra McLaren e Microsoft. |l
cambio e I'elettronica sono compo-
nenti fondamentali per non generare
preoccupazione, i primi Gp saranno
difficili per la Bmw, ma lo spiraglio di
un miglioramento si vede, perché co-
me prestazioni la vettura & progredi-
ta, nonostante che anche il team te-
desco sia passato dalle Michelin alle

LAPRIMA MONOROSTOAULIATHA
La Bmw esce totalmente allo scoperto, con la prima monoposto
interamente progettata “in casa”. E un cambio, iper tecnologico,
che per ora ha dato problemi ma che se funzionera...

Bridgestone. Un processo comples-
s0, che Bmw ha affrontato con corag-
gio, presentando una vettura diversa,
come contenuti aerodinamici e distri-
buzione pesi, rispettoal 2006. Il team
vive una situazione di stabilita sotto la
direzione di Mario Theissen. Nel giro
di due anni il manager tedesco ha eli-
minato le personalita potenzialmen-
te avverse e ha costruito un gruppo di
piloti a lui assolutamente devoti. An-
che se, creando parecchio malcon-
tento trai piloti titolari, la Bmw & I'uni-
co team che utlizzera il collaudatore
durante le prove di venerdi, perché
Sebastian Vettel rappresenta il futuro
e la priorita & metterlo sempre a con-
fronto con Heidfeld e Kubica. Timo

IL P ASSU critica  conside-  Glock, impegnato in Gp2, sara usa-
rando che alla vi- to anche Iui come elemento di pres-

DE' MlGLlURl gilia del Gp d’Au-  sione sugli attuali piloti, ripetendo lo

] stralia la Bmw schema che nel 2006 ha portato al-

I'appiedamento di Jacques Villeneu-
ve a stagione in corso. Tecnicamente
il team & in fase di consolidamento, la
direzione tecnica di Willy Rampf non
¢ in discussione, anche se Bmw é tra
le squadre che hanno contattato Geof
Willis. Come nel 2006, la monoposto
tedesca dovrebbe dare il meglio sul-
le piste veloci.

PRONTA AL’AGGUATO

Il potenziale della F1.07 sara suf-
ficiente per vincere? In condizioni
“normali” diremmo di no, perché lo
scontro galattico che si annuncia tra
Ferrari e McLaren rischia di lascia-
re poca “trippa per i gatti”. In caso di
gara complessa - pioggia o bandiere
gialle - le cose potrebbero essere di-
verse perché sia Heidfeld che Kubica
hanno mostrato che quando la vettu-
ra non si rompe il loro passo € buo-
no. Il polacco deve temperare alcu-
ne irruenze di guida, poco compatibili
con lo stile richiesto dalla monogom-
ma; Heidfeld deve togliersi la ruggi-
ne di tanti anni trascorsi in team sen-
za ambizioni, ma complessivamente
rappresentano una coppia bilancia-
ta. Linfinita rivalita sportiva e com-
merciale che divide Bmw e Mercedes
¢ destinata a vivere altri importanti
momenti in F.1. Non nel 2007 pero,
perché il gap tra McLaren e Bmw &
ancora rilevante. x

gy
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I risuttati non tengono conto dell’attivita del Team Sauber, che ha corso senza
il supporto della Bmw fino a tutto il 2005.
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MOTORE:

NEL 2006 TOYOTA HA CONCLUSO

L CAMPIONATO COSTRUTTORI
AL SESTO POSTO MA SE LE COSE NON
CAMBIANO IN FRETTA RISCHIA

DI PEGGIORARE QUESTA
POSIZIONE. MANCA ANCHE
AFFIDABILITA




LASTORIA

' L: stagione
ncoranone
cominciatamaal-
laToyota & gia tem-
po di rivoluzioni. Sen-
za una direzione tecnica
precisa il team € allo sbando,
i giorni di Pascal Vasselon sembrano
finiti, il progetto della TF107 si & rive-
lato inadeguato alle necessita scatu-
rite con la monogomma. Una storia
gia vista ma che quasi ogni anno al-
la Toyota puntual-
mente si ripete.
Situazione qua-
si surreale con-
siderando che il
team giapponese
dispone del bud-
get pit elevato di
tutta la F1, due
gallerie del vento
che lavorano 24
ore al giorno, per
produrre soluzioni
dai risultati spes-
so inconsistenti. Il
management del
team & stato mo-
dificato con I'arri-
vo di Tadashi Yamashima, destinato a
rilevare le funzioni di Howett e Tomi-
ta, ormai al capolinea. La nuova Toyo-
ta € uno sviluppo della vettura 2006
quando invece, considerando gli sca-
denti risultati, sarebbe stato neces-
sario qualche cosa di pit radicale. Le
prestazioni cronometriche sono de-
ludenti e I'affidabilita & scarsa. Co-
sa strana considerando che la Toyota
utilizza i meccanismi interni del cam-
bio Williams - che per prima ha ideato
questa soluzione - mentre realizza in
proprio la parte elettronica, I'idraulica
e la fusione esterna.

NEL NOME DELLA STABILITA

Al momento della presentazione del-
la nuova vettura alla Toyota hanno
enfatizzato I'elemento della stabilita,
unica squadratrale 11 al via che non

Vo

POVERO TRULLI, SEMPREAINSEGUIRE!

Al pilota italiano deve sembrare un incubo: ogni volta che inizia
una stagione ci sono mille buoni propositi, poi il duro responso
della pista. Sara cosi anche quest’anno?

ha cambiato piloti, gomme, tecnici.
Un dato importante se poi fosse stato
avvalorato da risultanze positive du-
rante i test invernali, mentre al mo-
mento & solo una mera enunciazio-
ne statistica. La fornitura del motore
alla Williams rischia di diventare un
boomerang perché se le performan-
ce del team inglese saranno miglio-
ri - alla vigilia del campionato lo sono
- i rapporti tra motoristi e telaisti, gia
molto tesi, potrebbero ulteriormen-
te peggiorare. | due piloti sembrano
travolti da questa situazione, incapa-
ci di fronteggiarla in modo adeguato.
Su Ralf Schumacher, in scadenza di
contratto, gia circolano voci relative
ad un possibile ritiro a fine stagione,
che considerando la sua eta, 31 anni,
appaiono esagerate. Trulli sta viven-
do una situazione di sbando tecnico
simile a quella degli ultimi giorni al-
la Prost, e al di la di un contratto fi-
nanziariamente per lui molto vantag-
gioso, capisce che anche in questa
stagione ci sara poco da divertirsi.
Eppure. il tempo per cambiare le co-
se ancora ¢'é, ma la rivoluzione pud
partire solo dall’assunzione di un ve-
ro direttore tecnico, senza le manie
di grandezza di Gascoyne - colpevole
di avere azzerato I'ufficio tecnico pri-
vandolo degli elementi piu validi - e
con il conforto di risultati positivi gia
ottenuti. In altre parole, il ritratto di
Geoff Willis, che terminato il periodo
di pausa forzata € pronto per torna-
re in azione.

PRIMA VITTORIA MIRAGGIO?

La Toyota fa parte delle squadre che
utilizzavano le Bridgestone nel 2006
ma 'esperienza accumulata in pre-
cedenza non sembra aver migliora-
to le cose. All'inizio della stagione la
Toyota si e posta come obiettivo mi-
nimo la vittoria in almeno un Gp. Oggi
appare infinitamente lontana dall’ot-
tenerlo e molti si pongono la polemica
domanda se la vittoria arrivera prima
in .1 oppure in Nascar... Se il team
di Colonia non cambiera la propria or-
ganizzazione, i cugini americani po-
trebbero batterli sul tempo. Situazio-
ne complessa, che mostra che come
nella vita, anche in F.1 i soldi non ga-
rantiscono felicita e... vittorie. x

Miglior posizione nel Mondiale costruttori: quarto posto nel 2005 Gp iniziati: 87 Pole position: 2 Giri piu veloci: 1 Podii: 6 Posti sul podio: 6 Prima fila: 5 Posti in prima fila:
5 iri percorsi: 8.940 Km percorsi: 42.988 Gare in testa: 5 Giri in testa: 37 Km in testa: 197 Punti (piloti): 150
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Per certi
versi si ri-

pete la situazio-
ne Toyota. Il budget
c’e, come il moto-
re campione del mondo
e il tecnico, Adrian Newey, il
pill pagato in F.1, ma i risultati non
arrivano. Una realta che comincia a
spazientire Dietrich Mateschiz, che
nella F.1 ha investito risorse in quan-
tita e che & costata il posto a Dany
Bahar, suo braccio
destro.

UANALIS! DELLE FORZE
EDEI MEZZI A DISPOSIZIONE
VORREBBE LA RED BULL NEL

TUTTO NUOVO
Il team abbonda
di tecnici di valo-

GRUPPO DEI TEAM DI VERTICE, :
MANEL 2006 HA CONCLUSO o 'gﬁri'sﬁgﬁsm‘f
IL CAMPIONATO AL SETTIMO '

ner sembra troppo
soft. Sino a quan-
do c'¢ stato da
utilizzare il mate-
riale  ex-Jaguar
la Red Bull sem-
brava il team ri-
velazione, perché
in quel momen-
to ad uno sche-
ma organizzativo gia consolidato e
ad una vettura gia progettata man-
cavano solo i soldi per farla funzio-
nare. Quando Red Bull ha formato il
team, ma soprattutto ha progetta-
to una nuova vettura, le cose si sono
complicate, nonostante I'utilizzo del
motore Ferrari e delle gomme Miche-
lin. La stagione 2007 si presenta con
una vettura che ricalca le forme del-
la McLaren ma che mantiene ancora
la chiglia anteriore, in forma doppia,
anche se I'adozione delle Bridgesto-
ne dovrebbe far pensare al contrario.
Adrian Newey ha preteso il motore
Renault, preferito al Ferrari per i pun-
ti di attacco piu bassi, ma alla luce
dei test non si ¢ trattato di una scel-
ta felice. Chi ha provato entrambe le
vetture lamenta un comportamento
analogo, con perdita di stabilita nel

I CUORE E FRANCESE: E LANIMA?

In Red Bull & cambiato tutto: via il motore Ferrari, arriva il Renault.
E con la monogomma Bridgestone bisognera dimenticare
le Michelin. Adrian Newey avra fatto bene i suoi calcoli?

POSTO. ORA E TASSATIVO
FARE MEGLIO

retrotreno ogni volta che I'accele-
ratore € in rilascio. Problema serio,
difficilmente risolvibile con un kit di
aggiornamento aerodinamico - pro-
vato a Magny-Cours prima di spedi-
re il materiale per I'Australia - come
invece la Red Bull crede. In termini di
potenza, seppure plafonata dalle re-
gole, il motore Ferrari & piu efficace
del Renault, la riprova viene da To-
ro Rosso, che sostanzialmente utiliz-
za lo stesso telaio ma che nei test in
Bahrain ha preceduto la “mamma”
Red Bull. Difficile posizionare il valo-
re della Red Bull nella gerarchia dei
team. In funzione & entrata la nuova
galleria del vento, Adrian Newey si &
dedicato al progetto di questa vettura
sin dal suo arrivo, a inizio 2006. Ave-
va tutto il tempo per pensare a qual-
cosa diinnovativo, invece si & limitato
a ripetere concetti e forme aerodina-
miche gia viste sulla McLaren del
2006, I'ultima da lui progettata.

MOTORI BY MECACHROME

Gli accordi con Renault prevedono
lo stesso equipaggiamento e tutte le
unita - team ufficiale e clienti - sa-
ranno realizzate dalla Mechacrome
perché nel tradizionale reparto mo-
tori di Viry ormai si fa solo progetta-
zione. Anche la formazione dei piloti
lascia perplessi: dopo avere scarta-
to Klien - che alla Honda sta facendo
ottime cose - e Doornbos - che cor-
rerain Champcar con il team Minardi
- la Red Bull ha optato per Coulthard
e Webber, coppia in passato in pole-
mica e complessivamente poco en-
tusiasmante. Nei test hanno occupa-
to le retrovie, e nonostante la grande
esperienza non sembrano in grado di
fornire le necessarie indicazioni per
uscire dalla crisi. Giocando al ribasso,
Christian Horner dice che il team puo
ambire a qualche podio, che la vitto-
ria non € contemplata tra i possibili
obiettivi. Aspettative strane da parte
di un team che come mezzi econo-
mici e risorse umane ha poco di me-
no rispetto a McLaren o alla stessa
Ferrari. Se davvero la bevanda Red
Bull, come dice la pubblicita, mette
le ali, che Coulthard e soci se ne fac-
ciano una flebo, perché non si sa pit
chi ingaggiare! x

Miglior posizione nel Mondiale costruttori: settimo posto nel 2005 e 2006 Gp iniziati: 36 Podii: 1 Posti totali sul podio: 1 Giri percorsi: 3.472 Km percorsi: 17.160 Gare in

testa: 2 Giri in testa: 2 Km in testa: 11 Punti: 50
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CON LABDZIONE

DEL MOTORE TOYOTA LE COSE
DOVREBBERO MIGLIORARE. IL TEAM

NON CI STA A SCIVOLARE NELLE
RETROVIE E SEPPURE CON RISORSE

A LIMITATE INSEGUE LA RECENTE

GRANDEZZA, ORMAI PERO
LONTANA...




Dopo la sta-
gione pil

negativa del-
la sua storia - so-
lo 11 punti nel 2006
. - questa per la Williams
sara una annata determi-
nante. Scivolata nel ruo-
lo di squadra di seconda
fascia, “schiacciata” dal
budget e dai mezzi dei
team che rappresenta-
no i grandi Costruttori, la
Williams guida il piccolo gruppo de-
gli “indipendenti”, forse destinati in
futuro a sparire come realta costrut-
tiva. Abituato a lottare contro tutte le
avversita, Frank Williams non ci sta
e ha comunque rivoluzionato I‘orga-
nigramma tecnico, assumendo nomi
di rilievo come John Tomlinson dal-
la Renault, Ed Wood e John Russell.
L'organizzazione del team & cambia-
ta: Sam Michael mantiene il ruolo di
direttore tecnico ma non verra piu
ai Gp, dedicando maggiori attenzio-
ni agli aspetti organizzativi. La nomi-
na di Sam Michael a direttore tecni-
O aveva coinciso
con la decadenza
della Williams. Per
I'ex-telemetrista
della Jordan un
ruolo troppo am-
bizioso per le sue
capacita, ora op-
portunamente ri-
dimensionato.Con
un budget limitato
la Williams ha rea-
lizzato una vettura
interesssante co-
me soluzioni ae-
rodinamiche.

\F DE

DUE PILOTIIN CERCA DI AFFERMAZIUNE

Il giovane Nico Rosberg alla seconda stagione dovra cercare
di raccogliere I'esperienza dei primi dodici mesi di F.1. E il ripescato
Alex Wurz ora puo far vedere di che pasta é fatto...

WA

IBRIDGESTONE

CUORE GIALLO
La novita maggiore & I'adozione del
motore Toyota in sostituzione del Co-
sworth. Proprio il legame con il Co-
struttore giapponese, a cui laWilliams
fornisce la meccanica del cambio,
A rappresenta 'ultima possibilita per

& restare associato ad una grande Ca-
sa. Per sperare che la partnership
tecnica evolva in qualche cosa di piu
ampio la Williams si & posta come
obiettivo proprio quello di fare meglio

Posti totali sul podio:
Punti (piloti):

percorsi

') 482 sono i Gp iniziati con vetture Williams (dal 1975 in po, tutte le monoposto sono si

& gare nel 1980. Le statistiche sono relative solamente alle vetture Williams

Prima fila:

ql FW), in piu Frank Williams ha schierato altre Formula 1 nel corso degli anni:
(1972),30 con vetture IS0 Marlboro (1973 e 1974), 31 con vetture March (1971,1972,1977) l]convetture Brabham (1969) e 8 con vetture De Tomaso (1970). Hainoltre corso con telai Williams la RAM, disputando

della Toyota. Una bella sfida, conside-
rando la diversita delle forze tecniche
e delle risorse economiche. Dispiace
vedere unteam come laWilliams, lea-
der nella F.1 degli anni ‘80 e ‘90 co-
me qualita costruttiva e genialita nelle
soluzioni tecniche, scivolare nelle re-
trovie. Dopo aver rifiutato la proposta
di acquisto da parte della Bmw, Frank
Williams e Patrick Head hanno deciso
di continuare autonomamente. Scel-
ta difficile, ossessiva, che potrebbe
vedere la luce solo se all’orizzonte si
presentasse un nuovo Costruttore de-
sideroso di entrare in F.1, che al mo-
mento perd non c’e. La presenza di
grandi Corporate come AT&T e Leno-
Vo garantisce autonomia finanziaria,
ma molte scelte sono fatte al rispar-
mio. Come la coppia dei piloti titolari:
Nico Rosberg e Alex Wurz, con il ren-
dimento dell austriaco da verifica-
re dopo cinque anni di assenza dalle
competizioni, e quello del collaudato-
re Nakajima, per cui la Toyota si accol-
la i costi relativi. Nel 2006 la Williams
utilizzava gomme Bridgestone per cui
il passaggio alla monogomma € risul-
tato meno complesso. Pur con poche
risorse, nel 2006 la Williams & sta-
to il primo team ad introdurre in cor-
sa il cambio ad innesti continui, ora
adottato da tutti. Decisione coraggio-
sa, che nelle prime gare potrebbe av-
vantaggiare la Williams, perché molte
squadre lamentano ancora problemi
di affidabilita.

LESPERIENZA NON MANCA

Cosa puo aspettarsi la Williams dal-
la stagione 20077 La conquista di
qualche podio € I'obiettivo massimo:
poco considerando la storia di que-
sto team, molto tenendo conto del-
le performance del 2006. Le novita
del regolamento sportivo: I'obbligo di
utilizzare in gara gomme di diverse
caratteristiche, la diversa procedura
della pace-car che prevede la chiu-
sura della pit lane sino a quando tut-
te le vetture non saranno neutraliz-
zate, sono elementi che la Williams
cerchera di sfruttare a proprio van-
taggio. In fondo Patrick Head e Frank
Williams sono passati attraverso mo-
menti peggiori: competenza, forza e
tenacia non mancano loro. x

Postiin primafila:  Giri

p & stato corso con una Politoys
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TORO RSSO STR2-FERRARI ==

CAVALLIND DIRITORNO: Perla seconda volta (dopo il 1991) a Faenza arrivano i motori Ferrari. Allora il team raccolse 6 punti. AERODINAMICA: Presa dariamotore, cofano
motore. fiancate: sono le principali novita. FIANCHI: Cambiano anche questi, per dare pill aria al V8 Ferrari e migliorare il raffreddamento




gioca la

carta del basso

profilo: «Siamo una

piccola organizzazio-

ne, con un budget limi-

tato, I'obiettivo realistico é ot-

tenere qualche punto». Ma il primo a

sapere che mente e che, invece, le

aspettative sono ben diverse, € pro-

prio lui. Nella breve storia di Toro Ros-

so e nella lunga storia Minardi, mai

il team di Faenza

si e presentato al

via con un “pac-

chetto” cosi com-

petitivo. Una vet-

tura  progettata

da Adrian Newey,

il motore Ferrari,

le stesse gomme

per tutti, un pilota

veloce come Vito

Liuzzi, finalmente

pronto dopo una

difficile  stagio-

ne di formazione.

Senza esagera-

re, si potrebbe di-

re che Toro Rosso

avrebbe tutto per vincere, anche se i

limiti di una struttura comunque pic-

cola si evidenzieranno solo a campio-
nato in corso.
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Su Toro Rosso, cosi come per la Su-
perAguri, pende I'azione legale che
Spyker e Williams presenteranno a
Melbourne, se prima non sara rag-
giunto un accordo economico ade-
guato. Parafrasando Star Wars, la
“Guerra dei cloni” arriva alla sua fase
terminale, ora tocca agli avvocati do-
po che la discendenza di Toro Rosso e
SuperAguri e sufficientemente chiara
confrontando le loro forme con quelle
di RB3 e Honda RA106. Ufficialmen-
te la TR2 nasce dalla collaborazione
con Red Bull Technology, che sarebbe
una organizzazione diversa dal team

ALUARREMBAGGIO!

Con un motore Ferrari a spingerlo, il nostro Vito Liuzzi ha
finalmente la grande occasione della carriera. Da sfruttare,
perché potrebbe non essercene un’altra per lui e Speed...

Gpiniziati:  Giri percorsi:

Red Bull, quindi il regolamento non
sarebbe infranto. Nel 2006 era stata
usata la stessa spiegazione, per far
“digerire” I'utilizzo del vecchio telaio
Red Bull e i Cosworth V10 “strozza-
ti” all'alimentazione. Ora le cose sono
diverse, Toro Rosso si presenta con
presupposti agguerriti, le perplessita
di Williams e Spyker sono quantome-
no comprensibili. Con la sua struttu-
ra, limitata solo alla squadra corse e
ormai svuotata di ogni contenuto co-
struttivo, Toro Rosso anticipa i tempi,
quando dal 2008 sara consentita la
gestione di una vettura costruita da
altri. Del vecchio team Minardi, do-
po I'uscita di Gabriele Tredozi non &
pil rimasto nulla se non la vecchia
factory. Un processo inevitabile per-
ché le strutture e la tecnologiain pos-
sesso del team di Faenza ormai non
erano sufficienti per realizzare una
F.1 competitiva, dopo anni di immo-
bilismo sotto la gestione Stoddart.
L'adozione del motore Ferrari & una
garanzia di competitivita e la rivalita
con il team Red Bull dovrebbe esse-
re tra i motivi di maggior interesse di
questa stagione. Certi errori visti dai
piloti di Toro Rosso durante il 2006
non saranno piu tollerati, Berger lo
ha messo in chiaro, tenendo Liuzzi e
Speed sulla corda. La “pratica” Bour-
dais & solo ritardata: gia opzionato
per il 2008, il francese potrebbe en-
trare in gioco gia questa stagione se
le performance di Liuzzi e Speed non
fossero all'altezza. Carl Haas avrebbe
giadato parere favorevole a liberare il
suo pilota per i Gp non in conflitto con
il campionato Champcar.

Per ora Toro Rosso soffre degli stessi
problemi di Red Bull, ma i tempi so-
no a favore del team di Faenza, grazie
al motore Ferrari. Non sono chiare le
priorita nello sviluppo aerodinamico,
0ssia se ogni evoluzione sara dispo-
nibile subito per entrambi i team. La
Red Bull continua a ripetere che To-
ro Rosso rappresenta lo junior team
e che la priorita dei risultati e dello
sviluppo tecnico compete all’orga-
nizzazione inglese. Vero, ma il rischio
concreto & vedere lo junior team pit
veloce del team “ufficiale”.

2007 TEAM PER TEAM
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NEL 2006 HA FATTO MEGLIO SOLO
DI SUPERAGURI, ADESSO RISCHIA DI
DIVENTARE IL FANALINO DI CODA
TRA I TEAM, NONOSTANTE IL
MOTORE FERRARI
E MIKE GASCOYNE.

ORIGINALE:



uando ar-
Qriva una
nuova proprieta
sembra tutto bello,
poi ci si accorge che
la realta é diversa. In al-
tre parole: riuscira il consorzio
olandese capitanato da Michiel Mol
e Victor Muller dove Alex Shnaider e
la Midland hanno fallito? Il magnate
russo aveva gestito il team con rea-
lismo, rilevando una squadra in ban-
carotta, in ginocchio per i debiti della
gestione Jordan. Il business primario
del gruppo Midland erano cose se-
rie: acciaio, energia elettrica, traspor-
ti navali. Shnaider ha passato la ma-
no dopo due anni, quando si & accorto
che la F.1 non creava sinergie con i
suoi affari e che
dal mercato de-
gli sponsor e dei
piloti a malapena
arrivavano risor-
se per tirare avan-
ti. Con la presenza
del gruppo olan-
dese le cose sem-
brano diverse: ar-
rivano il V8 Ferrari
e Mike Gascoy-
ne come diretto-
re tecnico, ma le
perplessita sulla
solidita finanziaria
restano. Perché di
Spyker stradali ne
sono state vendute 50 in tutto il mon-
do e la cosa piu rimarchevole & che
uno degli acquirenti & Sharon Stone.
Per il resto, il micro costruttore olan-
dese non ha risorse per fare fronte ad
unimpegno simile. Ci si affida cosi al-
la “finanza creativa” di Michiel Mol e
alle risorse che riuscira a fare con-
vergere dall’Olanda.

-—

ORA ALBERS NON HA SCUSE

Tutta la squadra lavora per lui e Christijan Albers ha avuto tutto
quello che desiderava. Dal motore Ferrari a un compagno
debuttante, Adrian Sutil. Adesso non ci sono proprio scuse...
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IL SALTO A META STAGIONE

La nuova F8-VIl porta la firma di Ja-
mes Key e John McQuilliam, men-
tre Mike Gascoyne, ingaggiato a set-
tembre, ha gia preso la distanza da
questo progetto, spiegando che i pri-
mi frutti del suo lavoro si vedranno
solo verso meta stagione. Lo svilup-
po aerodinamico - carente negli ul-
timi anni - e stato potenziato con la

LASTORIA=———

Miglior posizione nel Mondiale costrutiori: decimo posto nel 2006 Gp iniziati: 18 Giri percorsi: 1.714 Km percorsi: 8.241

eam nominalmente e esordiente, ma ha rilevato'in toto {2
della Midland (a sua volta ex-Jordan), della quale vengono riportati i dati.

collaborazione della galleria del ven-
to italiana Aerolab, di proprieta del-
I'ex-ferrarista Claude Migeot. Il telaio
della nuova Spyker & una diretta evo-
luzione del modello 2006, dotato di
pontoni laterali pit ampi per ospitare
i radiatori maggiori richiesti dal mo-
tore Ferrari. A differenza di Toro Ros-
S0, che adotta “in toto” I'elettronica
Ferrari, la Spyker utilizza le centrali-
ne di Maranello per il motore, mentre
realizza in proprio I'elettronica appli-
cata a cambio e telaio. Uno schema
gia adottato con i motori Toyota che
ha creato problemi di incompatibi-
lita. Durante I'inverno la Spyker & il
team che ha percorso meno chilo-
metri, rinunciando a produrre una
vettura intermedia, scendendo in pi-
sta solo quando il nuovo modello &
stato ultimato. Un ritardo che ha pe-
sato sui tempi e sull’ottimale utiliz-
zo delle gomme Bridgestone, diverse
da quelle impiegate nel 2006. | tem-
pi sono sempre stati i piu alti, a cir-
ca 1" da monoposto come Williams
e Toyota, dimostrazione che la stra-
da da percorrere € lunga, nonostan-
te la presenza del motore Ferrari. In
passato la Midland si & segnalata per
la sua affidabilita, con Monteiro che
nel 2005 ha portato a termine tutte
le gare tranne una. Filosofia ora da
ripetere. Fondamentale sara I'appor-
to dei piloti.

STAGIONE DECISIVA

Il “litigioso” Albers - € stato lui a “vie-
tare” Doornbos - non ha pil scuse,
il suo management e coinvolto nella
proprieta del team, € il primo pilota:
dovra portare i risultati. Al suo fian-
co il debuttante Adrian Sutil, veloce
in .3 ma tutto da verificare in uno
scenario pitl complesso. Poi, una lun-
ga teoria di pilotini pit 0 meno pro-
mettenti con il ruolo di collaudatore,
ripetendo la stessa politica Midland,
che certamente non & segnale di flo-
rida situazione economica. Il 2007
sara una stagione determinante: se
i risultati saranno buoni, il futuro del-
la Spyker come costruttore € granti-
to, altrimenti anche il team olandese
potrebbe “scivolare” nel gruppo dei
team destinati, dl 2008, a gestire vet-
ture realizzate da altri. »

ruttura

2007
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MARK PRESTON: Il tecnico del team ha cambiato qualcosa nell'aerodinamica per non far somigliare al cento per cento la Sa07 alla Honda Ra106 POLEMICHE: Per cercare
di evitare discussioni (ma ci sdaranno ugualmente...) il team schiera la macchina definitiva solo all'uttimo, a Melbourne.
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icordate il
film “Guar-

die e ladri”. Con il
poliziotto Aldo Fa-
brizi che inseguiva
compulsivamente il la-
dro Toto? La storia si ripete,
con Williams e Spyker nel ruolo di tu-
tori dell’ordine e SuperAguri in quel-
lo del mariuolo. Solo cosi si spiega
il ritardo prolungato con cui il team
giapponese presentera la nuova vet-
tura, concedendo cosi ai team rivali
il minimo tempo possibile per redi-
gere la richiesta di messa al bando
che verrainoltrata al tribunale di Mel-
bourne, quando la discendenza tra
Honda 2006 e SuperAguri 2007 sa-
ra evidente. Si doveva vedere ai test

3 in Bahrain, poi si
ot RIUSCIRA
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HONDA SU HONDA

La diatriba relativa alla proprieta intellettuale ha costretto
la SuperAguri a rimandare la presentazione della sua nuova
monoposto. Nient’altro che la Honda dell’anno scorso...

¢ detto lunedi 12

marzo a Tokyo, in-

fine | Su-

AD USARE pngg?Jr?gg\rlg svg-
LA SA07_ lata solo nella pit
| Melb 5

INPRATICA  2ppena in tem-
7 po per | ifich

LA HUNDA 06k tecnicrh:. m)rr; [;fer?
"_ TEAM PUTRA ché la gestazione
di t t-

DISPUTARE 10 si stats prt
| t -

UNA STAGIONE comert con-

PUS”IVA ridurre al minimo
i tempi per analiz-

zare la similitudi-

ne tra le due vetture, prima che il Gp

abbia inizio. Se la SuperAguri riuscira

. apassare indenne dalla “Guerra dei

cloni”, il 2007 e promettente.

TEMPI INTERESSANTI

Durante i test invernali, con la vettu-
ra “ intermedia” i tempi di Davidson
e Sato sono stati interessanti, in alcu-
ne occasioni meglio persino di quelli
della Honda. Giorno dopo giorno I'or-
ganizzazione diAguri Suzuki e Danie-
le Audetto consolida il rapporto con il
Giappone, e il team ufficiale “ ingle-
se” comincia a percepire con soffe-
renza 'ultima squadra entrata in F.1.
Situazione politicamente comples-
sa perché da una parte c’e il team
Honda inglese, dagli alti costi gestio-
nali, con un pilota britannico e uno

1.455 7152

brasiliano, disturbato da lotte politi-
che e tecniche tra i vari componen-
ti. Dall'altra c¢’e un team giapponese,
con la vettura dipinta con i colori na-
zionali, un pilota che si chiama Sa-
to, che riciclando vecchio materiale
mantiene le stesse performance, al-
meno per ora. A lungo termine, con
questi presupposti, chi pensate che
la spuntera? L'operazione SuperAgu-
ri, nata in sordina riciclando addirit-
tura la vecchia Arrows 2002, comin-
cia a mostrare le unghie. Se riuscira
ad utilizzare la Honda RA106 parzial-
mente modificata nell’aerodinamica,
considerando varie vetture ancora a
corto di preparazione potrebbe esse-
re la sorpresa delle prime gare.

LOTTA PER LA SOPRAVVIVENZA

Le spiegazioni di Aguri Suzuki sul fat-
to che la vettura ibrida usata durante
I'inverno - una Honda RA106 a tut-
ti gli effetti - fosse un passo di av-
vicinamento verso un progetto nuo-
vo, realizzato in Giappone, lasciano il
tempo che trovano. Nei test privati un
team puo fare quello che vuole, ma
nel caso della SuperAguri il proble-
ma e piu stridente che con Toro Ros-
S0, perché il team di Faenza utilizza
una nuova vettura, progettata da Red
Bull Technology, mentre la squadra
di Aguri Suzuki ricicla vecchio mate-
riale Honda, messo a norma con le
nuove regole anti-crash. Linsieme
& comunque competitivo, la squa-
dra si & organizzata meglio e seppu-
re con un budget contenuto punta ad
entrare nei primi dieci, per avere co-
si accesso ai cospicui bonus Tv. Per
Anthony Davidson, poco convincen-
te nelle precedenti gare effettuate
con Minardi e Bar, & I'occasione del-
la vita, mentre Takuma Sato cerche-
ra di ripetere quanto di buono messo
in mostra nel 2003 poi mai ripetuto.
In attesa di sapere cosa decidera il
tribunale di Melbourne, oppure se ci
sara un accordo finanziario - come
Spyker e Williams chiedono per chiu-
dere il problema - il team SuperAguri
inizia la sua seconda stagione in F.1.
Dai tempi del debutto con il telaio Ar-
rows, quando il gap cronometrico dai
primi era di oltre 6 secondi al giro,
sembrano passati dieci anni. x

2007 TEAM PER TEAM
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pud sembrare che

non sia cambiato molto, dopo

la vera e propria rivoluzione del
2006. E invece le regole del gioco
non sono pitl le stesse. Si continua
con i motori otto cilindri da 2400
cc, ma lo sviluppo é stato “con-
gelato” al termine della stagio-
ne scorsa. Prendendo come base
I'ultima specifica, fra i vari Ferrari,
Mercedes, Honda e via discorren-
do, che aveva coperto la distanza
di due Gran Premi completi. Inclu-
se prove libere del venerdi. Non
¢ che per questo i motoristi delle
squadre non abbiano potuto toc-

care nulla nei mesi invernali. Un
certo margine di intervento é stato
consentito, a condizione che non
servisse a incrementare le presta-
zioni ma piuttosto a ottimizzare il
comportamento in funzione del re-

gime di rotazione fissato - tramite
un semplice limitatore elettronico
- a 19mila giri. E anche questa, per
la F.1, € una novita epocale.

In compenso i motori dovranno
fare meno chilometri. Si, perché il

regolamento sportivo & cambiato,
e il venerdi diventa a tutti gli ef-
fetti giornata di test. Con due ses-
sioni di un’ora e mezza ciascuna,
la prima con inizio alle 10 e la se-
conda alle 14, salvo variazioni lo-
cali. Durante queste prove si pu
usare un V8 (o pit: d’uno) da cam-
biare per qualifiche e gara. L'im-
portante & che non si utilizzino
pit di due vetture e altrettanti pi-
loti. E qui, per certe squadre un
po’ scarse al portafoglio, sorge il
dilemma: fare accumulare km ed
esperienza ai titolari o mettere in
pista uno o due collaudatori, ma-
gari paganti? Sappiate che la Toro
Rosso, per fare in esempio, ha gia
deciso: gireranno Liuzzi e Speed,
i titolari. )




|L MOTORE |

Camera di scoppio, condotti di aspi-
razione e scarico, distribuzione. A
grandi linee (e con ['aggiunta di mi-
nimi interventi sulle bielle) sono
questi i punti sui quali a Fia ha per-
messo ai tecnici delle squadre di ef-
fettuare modifi-

che allinterno RS

dei motori.

Limitare il

regime

massimo

di rotazione a 19mila giri significa
“tagliarne” piti di mille - ['oggi scom-
parso Cosworth aveva addirittura
raggiunto quota 21000 - rispetto ai
propulsori di fine 2006. Con le inevi-
tabili ripercussioni sulla carburazio-
ne e sulla curva di coppia. Un pro-
pulsore cosi limitato, oltretutto
destinato a girare di meno per via del
venerdi “libero”, non dovrebbe dare
grandi problemi di affidabilita. Si po-
trebbe pensare, quindi, di alleggeri-
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ECCO DOVE SI E POTUTO INTERVENIRE

re le parti in movimento, ove con-
sentito. Senzaesagerare, comunque,
proprio perché la riduzione delle
masse non potrebbe comunque por-
tare a un aumento di regime. Nei due
disegni di questa pagina abbiamo
cercato di evidenziare, in colore, le
aree di lavorazione consentite. Qui
sotto vediamo il cielo del pistone, la
camera da scoppio e i condotti. Cam-
hiando lunghezza e caratteristiche di
questi ultimi si variano le armoniche

e quindi la “risposta” del propulsore
(ricordiamo che i V8 devono avere i
tromboncini di aspirazione fissi). Nel
disegno a sinistra, invece, & eviden-
ziata la distribuzione, con gli stelie i
“funghi” delle valvole, sempre a ri-

chiamo pneumatico. Anche qui sié §

cercato di variare, per quanto possi-

bile, dimensioni e pesi, oltre ai dia- § y

grammi di aspirazione e scarico, per
adeguarsi alle caratteristiche dei
propulsori “strozzati”.

autosprint 91
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| GOMME...
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) RIVOLUZIONE MONOGOMMA
In totale, la percorrenza media scen-
de di almeno un centinaio di chilo-
metri. Si sa che le squadre, durante
I'inverno, hanno provato molto arric-
chimento e smagrimento delle mi-
scele. Magari perché si puo ipotiz-
zare una “formula consumi”, giocata
sul filo del chilometro di percorren-
za, laddove viene a mancare un para-
metro fondamentale degli ultimi an-
ni: le gomme “diverse”. Diverse per
marca e per tipo, perché oltre a Mi-
chelin e Bridgestone, negli ultimi sei
anni si era parlato di specifiche du-
re e morbide a disposizione di cia-
scun concorrente. Ora invece cam-
bia tutto: non solo il fornitore & unico,
ma ad ogni Gp la Bridgestone portera
un tipo di pneumatico a
mescola pil re-
sistente e
I'altro

piu tenera. E qualunque sia la scelta
- in realta piuttosto obbligata - ogni
pilota dovra usare, in gara, almeno
un treno dell’altra specifica. C'é chi
ha visto in questa regola un sovver-
timento delle strategie, ma in realta
c¢'e ben poco da inventare. Tutti la-
sceranno per ultimo il set di pneu-
matici meno redditizio: tanto, dopo
I'ultimo pit-stop, di sorpassi statisti-
camente se ne vedono pochi.

GUAI A PERDERE IL TRENO
Piuttosto, sta passando sotto silen-
zio 0 quasi I'altra grande limitazio-
ne stagionale. Non piu di 300 set di
pneumatici a disposizione per I'anno
in corso. E invece e anche cosi che si
spiegano certi record “mancati” negli
ultimi test: ¢’é chi non ha nessuna vo-
glia di sprecare pneumatici per una
prestazione che tutto somma-
to da solo un po’ di visibi-
lita sui giornali. E pre-
ferisce conservare
le sue gomme

per i mo-

menti, durante I'anno, in cui avra pil
cose da provare. Sempre nel limitg
dei 30mila chilometri di percorrenz
massima nei test.

GENERAZIONE QUICKSHIFT

Parlando di tecnica e derivate, non
si pud non accennare ai cambi qu-
ckshift, o seamless che dir si voglia
Non & una novita assoluta, perché
questo tipo di trasmissione viene u-
lizzato da diversi anni (c'era gia, ai
esempio, abbinato a una doppia fi-
zione, sulla McLaren MP4-18 del
2003, quella che non corse mai). Pe-
ro mai come quest'anno ¢ stato “d
moda”, e ora I'ha adottato anche a
Ferrari per la stagione di corse. Inso-
stanza, gli attuatori desmodromici -




LA CHIGLIA

Nulla, singola o doppia? Non parlia-
mo di camere ma di chiglie. Ovve-
ro dell'attacco che regge il triangolo
inferiore della sospensione davan-
fi. Negli ultimi anni si erano genera-
lizzate due tipologie, la “single” e le
“twin keel". In pratica, nel primo ca-
s0, una sorta di pinna a cui erano at-
taccati i quadrilateri inferiori; nel se-
condo caso, una struttura sdoppiata.
Oggi invece lamaggior parte dei pro-
gettisti si  convertita alla “zero keel’.
La nuova scuola, ciog, & quella di in-
cernierare i triangoli - necessaria-

mente piu corti - direttamente ai lati
del telaio. Il disegno qui sotto raffi-
gura la pitl importante delle “conver-
sioni” a questa filosofia, quella della
Ferrari. Dopo anni di chiglia singola,
e sparito il supporto. | triangoli so-
no di conseguenza piu in alto e piu
vicini, cambiano le geometrie e i ci-
nematismi dei leveraggi, si “libera” il
flusso d'aria al di sotto della scocca
e cambia anche il modo di utilizza-
re le gomme. A parte certe sfortuna-
te eccezioni (Toyota in primis...) que-
sta sembra essere la soluzione piu

QUASI TUTTI CONVERTITI ALLA “ZERD KEEL™

premiante per le caratteristiche della
monogomma Bridgestone. Il triango-
lo superiore, invece, incorpora sulla
F2007 anche il braccetto dello sterzo,
che scorre nel telaio con tutta la ca-
renatura (e qualche vantaggio aero-
dinamico... In basso a centro pagina,
invece, ['eccezione che conferma la
regola, ovvero a Renault. Il traliccio
a“V"si erarivelato, sulla R26, piena-
mente efficace. Rispetto a una mo-
no-chiglia tradizionale aveva anche
vantaggi aerodinamici e permette-
va di utilizzare triangoli a tutta lun-

ghezza. Ma, a giudicare dai risultz
della Renault R27 nelle prove inver-
nali, non sembra essere lo schema
piu efficace per un tipo di pneuma-
tico che richiede di essere “carica-
to” dinamicamente. Infine, nel dise-
gno all'estrema sinistra, la soluzione
vista sulla Spyker F8-VII progettata
con il contributo di Mike Gascoyne.
Notate le due appendici - nel colo-
re della carrozzeria - che sorreggono
ciascun triangolo inferiore. Una sorta
di “doppia chiglia” che richiama alla
McLaren di qualche anno fa.

TECNICA IN 3D LA CHIGLIA



) comandati dal fluido in pressione -
bloccano un rapporto nello stesso
istante in cui sbloccano il successivo
0il precedente, a seconda che si trat-
ti di passaggio di marcia o scalata. Il
risultato € un azzeramento dei tempi
di cambiata e quindi della caduta di
giri del motore. Un guadagno che su
certe piste puo arrivare a tre-quattro
decimi al giro.

COME CAMBIA LA SAFETY CAR
Concludiamo con una variazione,
piuttosto importante, che riguarda il
regolamento sportivo. L'ingresso in
pista della safety car, d’ora in avanti,
“chiude” la corsia box. Significa che,
a meno di forature o guasti, non si
potra rientrare per il rifornimento e il
cambio gomme,

come Si

RENY

faceva in passato sfruttando la neu-
tralizzazione della gara. | piloti do-
vranno rimanere in pista e ricostitui-
re I'ordine di classifica.
Non succedera pit, quindi, di trova-
re un concorrente doppiato davanti a
tutti, subito in coda alla vettura dei
commissari. A chi & indietro di un giro
sarainvece consentito di sdoppiarsi e
riprendere la posizione.
In questo modo, alla ripartenza della
gara, si dovrebbe avere una situazio-
ne meno caotica e meno lamentele
da parte di chi si trova “danneggiato”
da un concorrente che non dovreb-
be essere |i.
Queste, a grandi linee, le regole
2007. Per lo spettacolo, vedremo
quello che i protagonisti sapranno
offrirci. Nei limiti del
possibile. x
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SICUREZZA PASSIVA

IN UNA BOTTE

Praticamente a ogni stagione, la Fe-
derazione introduce, assieme a quel-
letecniche e sportive, nuove regole e
nuovi parametri che riguardano la si-
curezza passiva. I 2007 passera alla
storia come uno di quegli anni che piu
grattacapi hanno dato alle squadre
(ricordate la Sauber che qual-

che anno fa rischio di non
prendere il via a Mel-

bourne) fino all'uttimo

momento, in materia di cras

Frontale, laterale e posteriore: le pro-
ve di resistenza sono state rese piu
difficili. Occupiamoci in particolare
delle ultime due perché presentano
svariate novita. Per quanto riguarda
la protezione laterale, laddove prima
si usavano solo strutture tubolari nel-
le fiancate, ora il pilota si trova inve-
ce protetto da una specie di “gabbia”
in compositi, a prova di intrusione,
ai lati dell'abitacolo. Una regola che

ha comportato un certo aggravio di
spessore e peso (quantificabile in 5
Kg) in questa zona della scocca.

La struttura resistente posteriore, in-
vece, non deve piu soltanto sottostare
ai parametri di carico, ma anche es-
sere realizzata secondo le specifiche
e le dimensioni imposte dalla Fia. Il
risultato e una specie di parallelepi-
pedo che “spunta” dal retrotreno. Non
il massimo dal punto di vista esteti-
co, ma quando si parla di sicurezza

va tutto bene.

E concludiamo con un altro disposi-
tivo di sicurezza, gia provato a lun-
go negli anni precedenti. Allinter-
no di ciascun abitacolo ci saranno
tre spie luminose: rossa, gialla e blu.
Ciascuna corrisponde alle “vecchie”
segnalazioni dei commissari trami-
te bandiere (interruzione della corsa,
pericolo e divieto di sorpasso, obbli-
go di dare strada) Vietato... non ve-
derle!
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CIASSETTE GP
NTUTTO
L MONDO.
CCO | CIRCUITI,
E DATE,
RECORD,
PROGRAMMI
ELLA
ELEVISIONE

| primati vengono confrontati
solo a parita di lunghezza
del tracciato. Eventuali
variazioni, anche minime,
della distanza sul giro
comportano I'azzeramento
dei record preesistenti

———
) LUNGHEZZA 5,303 km NUMERO GIRI 58
I LUNGHEZA GARA 307,574 km

= | PRIMAT

< RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA M.Schumacher

1'24"408 media 226,172 km/h (2004,

Ferrari)

RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher
OO 1247125 media 226,933 km/h (2004,
== Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher

1h24'15"757 media 219,011 km/h

(2004 Ferrari)

INTV

SABATO 17  Pit Lane ore 3.45 Rai2
Qualifiche ore 3.55 Rai2

DOMENICA 18 Notte F.1 ore 2.00 Rail
Pole Position ore 3.15 Rai1
Gara ore 3.55 Rail
Numero 1 Gp ore 11 Rai2
Sintesi Gp ore 17.10 Rai2

AUSTRALIA MELBOURN

Record in qualifica ottenuto
con la benzina per la prima parte di gara

LUNGHEZZA 5,543 km NUMERO GIRI 56
J LUNGHEZZAGARA 310,408 km

=== | PRIMATI

z RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA F.Alonso
1'32"582 media 215,536 km/h (2005,
Renault)
RECORD SUL GIRO IN GARA J.P.Montoya
1'34"223 media 211,782 km/h (2004,
Williams)
RECORD SULLA DISTANZA G.Fisichella
1h30'407529 media 205,397 km/h
(2006, Renault)

INTV

SABATO 7 Pit Lane ore 7.50 Rai2
Qualifiche ore 7.55 Rai2

DOMENICA8  Pole position ore 8.15 Rai1
(Gara ore 8.55 Rait

Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2

Sintesi Gp ore 17.10 Rai2

96

Record in qualifica
ottenuto con i serbatoi vuoti




LUNGHEZZA 5,412 km NUMERO GIRI 57
LUNGHEZZA GARA 308,238 km

| PRIMATI
RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA F.Alonso
1'29"848 media 216,846 km/h (2005,
Renault)
RECORD SUL GIRO IN GARA P. de la Rosa
U 131”447 media 213,054 km/h (2005,
™ McLaren)

RECORD SULLA DISTANZA F.Alonso
1h29'18”531 media 207,082 km/h
(2005, Renault)

INTV

SABATO 14 Pit Lane ore 12.50 Rai2
Qualifiche ore 12.55 Rai2

DOMENICA15  Numero 1 Gp ore 11.00Rai2
Pole Position ore 13.00 Rait
Gara ore 13.25 Rait
Numero 1 ore 17.30 Rai2

La lunghezza é passata da 5,417 km del 2004

a 5,412 km nel 2005. Nel 2004 Ralf Schumacher
con la Williams-BMW nelle qualifiche a serbatoi
vuoti aveva fatto segnare 1°29”968

: LUNGHEZZA 4,655 km NUMERO GIRI 66
= LUNGHEZZA GARA 307,104 km

| PRIMATI

Il circuito e stato modificato rispetto
al 2006 con I'aggiunta di una chicane,
i primati non sono confrontabili

INTV

SABATO 12 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

JOMENICA13 Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole Position ore 13.10 Rai1
Gara ore 13.55 Rail
Numero 1 ore 17.30 Rai2

LUNGHEZZA 3,340 km NUMERO GIRI 78
LUNGHEZZA GARA 260,520 km

| PRIMATI

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA K.Raikkonen
1'13"532 media 163,520 km/h (2006,
McLaren)

RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher
1'14”439 media 161,528 km/h (2004,
Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA J.P. Montoya
1h42'19”010 media 152,772 km/h
(2003 Williams)

INTV

SABATO 26 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

DOMENICA 27 Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole Position ore 13.10 Rai1
Gara ore 13.55 Rail
Numero 1 ore 17.30 Rai2

MONACO MONTECARL

Record in qualifica ottenuto
con i serbatoi vuoti (seconda parte)
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LUNGHEZZA 4,361 km NUMERO GIRI 70
% LUNGHEZZA GARA 305,270 km

¢ |PRIMATI

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA R.Schumacher
= 112”275 media 217,220 km/h (2004,

= pm Williams)

o RECORD SUL GIRO IN GARA R.Barrichello
1137622 media 213,246 km/h (2004,
Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher
1h28'24"803 media 207,165 km/h (2004,
Ferrari)

INTV

SABATO 9 Pit Lane ore 18.45 Rai2
Qualifiche ore 18.55 Rai2

DOMENICA 10 Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2

Numero 1 ore 17.30 Rai2
Pole Position ore 18.15 Rai1
(Gara ore 18.55 Rait

—

Record in qualifica ottenuto con
la benzina per la prima parte di gara

o LUNGHEZZA 4,192 km NUMERO GIRI 73
- LUNGHEZZA GARA 306,016 km

¢ | PRIMATI

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA R Barrichello
= 1'09"454 media 217,283 km/h (2004,

USA INDIANAPOLIS

- e Ferrari)

(&) RECORD SUL GIRO IN GARA R.Barrichello
1’10399 media 214,366 km/h (2004,
Ferrari)
RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher
1h29'43"181 media 204,648 km/h
(2005, Ferrari)

INTV

SABATO 16 Pit Lane ore 18.45 Rai2
Qualifiche ore 18.55 Rai2

DOMENICA 17 Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2
Numero 1 ore 17.30 Rai2
Pole Position ore 18.15 Rai1

Gara ore 18.55 Rait Aol

qualifica ottenuto
con i serbatoi vuoti

o LUNGHEZZA 4,411 km NUMERO GIRI 70 , _ ﬁ
e LUNGHEZZA GARA 308,586 km qu MA\GNN‘_CBM
m=d | PRIMAT ' ‘ = v

€D RECORD SUL IR0 IN QUALIFICA J.PMontoya
1'13"377 media 216,411 km/h (2004,
1 Williams)
RECORD SUL GIRO IN 6ARA M.Schumacher
== 1'15"377 media 210,669 km/h (2004,
Ferrari)
RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher
1h30'18"133 km/h (2004, Ferrar)

INTV

SABATO 30 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

DOMENICAT  Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rait

Gara ore 13.55 Rail

Numero 1 ore 17.10 Rai2 Record
in qualifica
ottenuto con

i serbatoi vuoti
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= =57 GRAM BRETAGNA SILVERSTON
memed | PRIMATI LA ' ey :

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA K.Raikkonen -
) 1187233 media 236,570 km/h (2004,

McLaren)

RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher

118”739 media 235,049 km/h (2004,

Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA J.P.Montoya

1h24'29"588 media 218,968 km/h (2005

McLaren)

INTV

SABATO 7 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

DOMENICA8  Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rai1

Gareions oo Rait Record in qualifica
Numero 1 ore 17.30 Rai2 oftenuto con i
benzina per la

prima parte di gara

o LUNGHEZZA 5,148 km NUMERO GIRI 60
mem  LUNGHEZZA GARA 308,863 km

==ed | PRIMATI

D RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA T.Sato
) 1'27"691 media 211,342 km/h (2004,
BAR)

RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher
1'29"468 media 207,144 km/h (2004,

€] Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher

1h32'35"101 media 200,159 km/h (2004,

Ferrari)

INTV

SABATO 21 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

DOMENICA 22 Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rait
Gara ore 13.55 Rail
Numero 1 ore 17.30 Rai2 Record in qualifica

ottenuto con
i serbatoi vuoti

GERMANIA NURBURGRING

£ e UNGHERIA BUDAPEST
¢/ | PRIMATI ’ ’

O RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA R.Barrichello

CD 1'187436 media 201,076 km/h (2004,
Ferrari)

< RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher
1"19”071 media 199,461 km/h (2004,

Lo Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher
1h35'26"131 media 192,798 km/h (2004,
Ferrari)
INTV
SABATO 4 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2
DOMENICAS  Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rai1
Gara ore 13.55 Rait
Numero 10re 17.30 Rai2  gecorg jn qualifica

ottenuto con
i serbatoi vuoti
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LUNGHEZZA 5,338 km NUMERO GIRI 58 Record in qualifica N NE 2}
LUNGHEZZA GARA 309,396 km ottenuto con i serbatoi ! . " : . 1 0B
| PRIMATI vuoti (seconda parte) : i ! : 3

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA M.Schumacher
125”850 media 223,841 km/h (2006,
Ferrari)

RECORD SUL GIRO IN GARA J.P.Montoya
124”770 media 226,693 km/h (2005,
McLaren)

RECORD SULLA DISTANZA K.Raikkonen
1h24'34”454 media 219,496 km/h (2005,
McLaren)

INTV

SABATO 25  Pit Lane ore 12.50 Rai2
Qualifiche ore 12.55 Rai2

DOMENICA 26 Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rai1
Gara ore 13.55 Rait
Numero 1 ore 17.30 Rai2

LUNGHEZZA 5,793 km NUMERO GIRI 53
LUNGHEZZA GARA 306,720 km

| PRIMATI

RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA J.P.Montoya
119”525 media 262,242 km/h (2004,
Williams)

RECORD SUL GIRO IN GARA R.Barrichello
121”046 media 257,320 km/h (2004,
Ferrari)

RECORD SULLA DISTANZA M.Schumacher
1h14'19"838 media 247,585 km/h (2003,
Ferrari)

INTV

SABATO 8 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

DOMENICA9  Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2
Pole position ore 13.10 Rail
Gara ore 13.55 Rai1
Numero 1 ore 17.30 Rai2

Record in qualifica
ottenuto con i serbatoi vuoti

u LUNGHEZZA 7,004 km NUMERO GIRI 44 ! .
=57 BELGID SPA-FRANCORCHAMPS
A | PRIMATI : il i 11 1 )

Il circuito e stato modificato passando

dai 6,976 km del 2004 ai 7,004 km della
i nuova configurazione, i primati non sono
m confrontabili

=INTV

o 581015 Pit Lane ore 13.45 Rai2
Qualifiche ore 13.55 Rai2

5 DOMENICA 16 Numero 1 Gp ore 9.50 Rai2

|4 Pole position ore 13.10 Rait
Gara ore 13.55 Rai1
Numero 1 ore 17.30 Rai2
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LUNGHEZZA 4,563 km NUMERO GIRI 67
o LUNGHEZZA GARA 305,721 km

o | PRIMATI

Primo appuntamento
sul circuito, nessun primato registrato

LLINTV

[ SABATO29  Pit Lane ore 6.45 Rai2
Qualifiche ore 6.55 Rai2
DOMENICA 30 Pole position ore 5.45 Rai1
Gara ore 6.25 Rait
Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2
Sintesi gara ore 17.10 Rai2

30 SEI

LUNGHEZZA 5,451 km NUMERO GIRI 56
m LUNGHEZZA GARA 305,066 km

00 | PRIMATI

c RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA M.Schumacher
133”185 media 210,587 km/h (2004,

e .

Ferrari)

RECORD SUL GIRO IN GARA M.Schumacher
O 132"238 media 212,749 km/h (2004,

= Ferrari)
RECORD SULLA DISTANZA R.Barrichello

1h29'12"420 media 205,185 km/h (2004,

Ferrari)

INTV

SABATO 6 Pit Lane ore 7.50 Rai2
Qualifiche ore 7.55 Rai2

DOMENICA7  Pole position ore 7.30 Rai1
Gara ore 7.55 Rait
Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2
Sintesi gara ore 17.10 Rai2

Record in qualifica
ottenuto con
i serbatoi vuoti

LUNGHEZZA 4,309 km NUMERO GIRI 71
m LUNGHEZZA GARA 305,909 km

| PRIMATI

'= RECORD SUL GIRO IN QUALIFICA R.Barrichello
1'09”822 media 222,170 km/h (2004,
" Ferrari)

RECORD SUL GIRO IN GARA J.P.Montoya
: 1'117473 media 217,038 km/h (2004,
Williams)
o~ RECORD SULLA DISTANZA J.P.Montoya

1h28'01"451 media 208,517 km/h

(2004, Williams)

INTV
SABATO 20  Pit Lane ore 18.45 Rai2
Qualifiche ore 18.55 Rai2

DOMENICA21 Numero 1 Gp ore 11.00 Rai2
Pole position ore 17.15 Rait

Gara ore 17.55 Rait
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Record in qualifica
ottenuto con
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TV DA VEDERE

N SOLTANTO

LE OUTSIDER
SCALPITANO.

E SKY PUO
ESSERE

LA SORPRESA...

Niente sfugge all’occhio indiscreto delle telecamere. Men che meno
Felipe Massa, il brasiliano che vuole essere numero 1 in Ferrari
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Nelle pagine precedenti abbiamo
visto gli orari delle dirette di tut-
tii Gp ma il pianeta televisivo merita
una disamina piu dettagliata. A fare
la parte del leone € ancora la Rai, con
una ricca serie di trasmissioni colla-
terali alle dirette, come ogni anno ar-
ricchite da esperti e ospiti fissi. Tut-
tavia, qualcosa si muove anche sulle

altre reti, come ad esempio la satelli-
tare Sky. Che, vedremo nel dettaglio,
sta lavorando a un progetto decisa-
mente ambizioso.

RETI RAI

La Tv di Stato coprira anche que-
st’anno I'intero Mondiale, con diret-
te in chiaro sia delle qualifiche che
delle gare. Inoltre ci saranno le solite
tre rubriche di approfondimento: Nu-
mero 1 Gp, in onda ogni domenica di
Gran Premio su Rai2; Numero 1, ru-
brica settimanale della domenica po-
meriggio, in onda su Rai 2, e “Reparto
Corse” (che sostituisce Motoramay), in
onda tutti i mercoledi notte intorno a
mezzanotte. In occasione di ogni ap-
puntamento iridato, prima dei colle-
gamenti con gli autodromi, in studio
ci saranno commenti e approfondi-
menti. Il sabato, prima e dopo le quali-
fiche, con Pit Lane, condotta da Fran-
co Bortuzzo, che avra di volta in volta
diversi ospiti, e la domenica - prima
e dopo ogni gara - con Pole Position,
condotta da Federica Balestrieri. Ac-
canto alla conduttrice ospiti fissi sa-
ranno: Cesare Fiorio, Jean Alesi (gia
in Rai nel 2003) e Roberto Boccafogli.
Confermato lo staff esterno sui cam-
pi di gara con I'accoppiata Mazzoni-
Giovannelli per cronaca e interviste
piu Capelli e Piola al commento tec-
nico. Nelle gare la cui diretta € nelle
ore notturne o all’'alba (Australia, Ma-
lesia, Giappone e Cina) sono previste
sintesi su Rai 2 alle ore 17.10.

MEDIASET

L'impegno del gruppo Mediaset e li-
mitato alla rubrica Grand Prix, in onda
tutte le domeniche su Italia 1 alle ore
11.In occasione di ogni gara saranno
proposti servizi di approfondimento.
Ovviamente, nelle date delle qualifi-

: ‘i
SR RIRIELARAR
R B -

che e al termine di ogni Gran Premio
si apriranno finestre informative nei
vari Tg (Studio Aperto e Tg5).

TV SVIZZERA

Opportunita per sequire le dirette dei
Gp per coloro che abitano in Lombar-
dia - e in alcune zone del Piemon-
te - grazie alla Tv svizzera. Il secon-
do canale TS2 infatti manda in diretta
ogni gara, collegandosi con i circuiti
15’ prima del via. La Tv Svizzera non
prevede repliche per i Gp che vanno
in onda in orari “difficili”.

LA7

A parte le consuete finestre informa-
tive nei vari Tg, il sabato dopo le qua-
lifiche e la domenica dopo la gara, la
televisione di Tronchetti non prevede
altri interventi per il Mondiale F.1. x
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PSETE VOLTE DITELO CON | NUMERI |

AMPIONE
EL MONDO N I ANTE AMAA
UIDA TUTTE Nl T

E PRINCIPALI

GRADUATORIE. SCHUMACHER
ROPRIO COME

FERRARI

FRA | TEAM... PASSAGGIO
DI CONSEGNE

La stretta di mano fra
Michael Schumacher (sotto) ‘
e Fernando Alonso (a sinistra)
al termine del Gp Brasile 2006
simboleggia la fine dell’epoca
Schumi. Siamo all’inizio di
un’era dedicata allo spagnolo?
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IL PROSSIMO TRAGUARDO..

Per Fisichella e la Renault I'obiettivo & far dimenticare Alonso,
dimostrare che la squadra francese e il pilota italiano
sono da Mondiale anche senza sua maesta Fernando

PILOTI

(inclusi solo i top 30 di tutti i tempi)

LE STATISTICHE | PILOTI

VITTORIE
1 Michael Schumacher
2 Alain Prost
3 Ayrton Senna
4 Nigel Mansell
5 Jackie Stewart
6 Jim Clark
Niki Lauda
8 Juan Manuel Fangio
9 Nelson Piquet
10 Damon Hill
11 Mika Hakkinen
12 Stirling Moss
13 Fernando Alonso
14 Graham Hill
Jack Brabham
Emerson Fittipaldi
17 Alberto Ascari
David Coulthard
19 Mario Andretti
Carlos Reutemann
Alan Jones
22 Jacques Villeneuve
23 James Hunt
Ronnie Peterson
Jody Scheckter
Gerhard Berger
27 Rubens Barrichello
Kimi Raikkonen
29 Jacky Ickx
Denny Hulme

POLE POSITION
1 Michael Schumacher
2 Ayrion Senna
3 Jim Clark
Alain Prost
5 Nigel Mansell
6 Juan Manuel Fangio
7 Mika Hakkinen
8 Niki Lauda
Nelson Piquet
10 Damon Hill
11 Mario Andretti
René Arnoux
13 Jackie Stewart
14 Stirling Moss
15 Fernando Alonso
16 Alberto Ascari
James Hunt
Ronnie Peterson
19 Graham Hill
Jack Brabham
Jacky Ickx
Jacques Villeneuve
Rubens Barrichello
Juan Pablo Montoya
25 Gerhard Berger
David Coulthard
27 Kimi Raikkonen
28 Jochen Rindt
29 John Surtees

Ripcardo Part'rr_e_sgm i

68
65
33
33

32|

29

26|
24

24
20
18
18
17
16
15
14

14§

14
13
13
13
13
13
13
12
12
1
10

100 ©

GIRI VELOCI
1 Michael Schumacher
2 Alain Prost
3 Nigel Mansell
4 Jim Clark
5 Mika Hakkinen
6 Niki Lauda
7 Juan Manuel Fangio
Nelson Piquet
9 Gerhard Berger
10 Stirling Moss
Ayrton Senna
Damon Hill
Kimi Raikkonen
14 David Coulthard
15 Jackie Stewart
Clay Regazzoni
Rubens Barrichello
18 Jacky Ickx
Alan Jones
Riccardo Patrese
21 Alberto Ascari
Jack Brabham
René Arnoux
Juan Pablo Montoya
25 Graham Hill
John Surtees
Mario Andretti
28 Denny Hulme
Ronnie Peterson
Jacques Villeneuve

'e
76
a1
30
28
25
24
23
23
21
19
19
19
19
18
15
15
15
13|
13|
13
12
12
12
12
10
10
10

9
ol
9

PUNTI
1 Michael Schumacher
2 Alain Prost
3 Ayrton Senna
4 Rubens Barrichello
5 David Coulthard
6 Nelson Piquet
7 Nigel Mansell
8 Niki Lauda
9 Mika Hakkinen

10 Gerhard Berger

11 Fernando Alonso

12 Jackie Stewart

Damon Hill

14 Kimi Raikkonen

15 Ralf Schumacher

16 Carlos Reutemann

17 Juan Pablo Montoya

18 Graham Hill

19 Emerson Fittipaldi

Riccardo Patrese

21 Juan Manuel Fangio

22 Jim Clark

23 Jack Brabham

24 Jody Scheckter

25 Denny Hulme

26 Giancarlo Fisichella

27 Jean Alesi

28 Jacques Villeneuve

29 Jacques Laffite

30 Jenson Button

1369
798,5
614/
519}
513
4855/
482 |
4205/
420|
385
381 |
360 |
360
346 |
324/
310
307
289
281
281
277,64
274 |
261 |
255
248 |
246 |
241
235/
228 |
223 |

F1VIA!



GRAN PREMI INIZIATI | GIRIINTESTA CHILOMETRI IN TESTA | EVOLUZIONE ETAMEDIA... |

1 Riccardo Patrese 256 1 Michael Schumacher 5108 1 Michael Schumacher 24127; Stagione  Eta media dei piloti |
2 Michael Schumacher 248 2 Ayrton Senna 2987 2 Ayrton Senna 13676 2000 29,6
3 Rubens Barrichello 232j 3 Alain Prost 2684 | 3 Alain Prost 12481 2001 29,1 1
4 David Coulthard 211 | 4 Nigel Mansell 2089 4 Jim Clark 10125 2002 28,2 }
5 Gerhard Berger 210 5 Jim Clark 1943 5 Nigel Mansell 9642 2003 29,2 }
6 Andrea de Cesaris 208 6 Jackie Stewart 1921 | 6 Juan Manuel Fangio 9322 2004 30,2
7 Nelson Piquet 204 7 Nelson Piquet 1600: 7 Jackie Stewart 9191 | 2005 29,7
8 Jean Alesi 201 | 8 Niki Lauda 1592 | 8 Nelson Piquet 7611 2006 29,4
9 Alain Prost 199] 9 Mika Hakkinen 1488| 9 Mika Hakkinen 7189 2007 268 4
10 Michele Alboreto 194| 10 Damon Hill 1358T 10 Niki Lauda 7064 |
11 Nigel Mansell 187! 11 JuanManuel Fangio 1348 11 Stirling Moss 6372 __ECOSI TEAM X TEAM | |
12 Giancarlo Fisichella 177! 12 Stirling Moss 1181 12 Damon Hill 6309 Team Eta media
13 Graham Hill 176 13 Graham Hill 1102 13 Alberto Ascari 5892 McLaren 239 |
Jacques Laffite 176 14 Fernando Alonso 956 14 Graham Hill 4749  Toro Rosso 25,4
15 Niki Lauda 17 15 Alberto Ascari 926/ 15 Fernando Alonso 4585: Spyker 26,0
16 Jarno Trulli 164 16 David Coulthard 895 16 Jack Brabham 4541  BMW-Sauber 26,1
17 Thierry Boutsen 163 17 Jack Brabham 825 17 David Coulthard 4201  Ferrari 26,6
Jacques Villeneuve 163, 18 Mario Andretti 798 18 Mario Andretti 3573 Williams 274
19 Ralf Schumacher 163§ 19 Rubens Barrichello 722{ 19 Rubens Barrichello 3487 Super Aguri 29,0
20 Ayrton Senna 161 20 Ronnie Peterson 707| 20 Gerhard Berger 3442 Renault 29,8
Mika Hakkinen 161} 21 Gerhard Berger 692! 21 James Hunt 3363i Honda 31,0
22 Johnny Herbert 160 f 22 Jody Scheckter 675 i 22 Ronnie Peterson 3313 Toyota 32,2
23 Martin Brundle 158 23 James Hunt 666 23 Carlos Reutemann 3310| Red Bull 333
24 Olivier Panis 157| 24 Carlos Reutemann 649 24 Jacky Ickx 3122 f . —
25 Heinz-Harald Frentzen ~ 156 25 Kimi Raikkonen 638, 25 Kimi Raikkonen 3059 |
26 John Watson 152{ 26 Jacques Villeneuve 633 26 Juan Pablo Montoya 2966[
27 René Arnoux 149 27 Juan Pablo Montoya 605 27 Jacques Villeneuve 2965
28 Carlos Reutemann 14Bf 28 Alan Jones 589, 28 Jody Scheckter 2855
Derek Warwick 146% 29 Riccardo Patrese 567 29 Alan Jones 2847
Eddie Irvine 146/ 30 Gilles Villeneuve 534| 30 Nino Farina 2664
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VITTORIE
1 Ferrari
2 McLaren
3 Williams
4 Lotus
5 Brabham
6 Renault
7 Benetton
8 Tyrrell
9 BRM
10 Cooper
11 Alfa Romeo
12 Mercedes
Maserati
Vanwall
Matra
Ligier
17 Kurtis Kraft
18 Jordan
19 Watson
March
Wolf
Honda
23 Salih
24 Kuzma
Porsche
Eagle
Hesketh
Penske
Shadow
Stewart
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LA FERRARI VA A MASSA

Felipe Massa, a destra,

festeggia sul podio

di Interlagos, Gp Brasile 2006,
la 192esima vittoria
della Ferrari, il team
pitl vincente di tutti.

In alto, Riccardo Patrese,
il pilota con piu Gp di sempre, §

festeggiato prima di prendere
il suo 250esimo via,
a Hockenheim nel 1993,
con la Benetton

POLE POSITION

1 Ferrari
2 Williams
McLaren
4 Lotus
5 Renault
6 Brabham
7 Benetton
8 Tyrrell
9 Alfa Romeo
10 Cooper
11 BRM
12 Maserati
13 Ligier
14 Mercedes
15 Vanwall
16 Kurtis Kraft
17 March
18 Matra
19 Shadow
20 Lancia
Watson
Jordan
BAR
Toyota
Honda
26 Stevens
Lesovsky
Ewing
Lola
Porsche
Wolf
Arrows
Toleman
Stewart

186
125
125
107
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GIRI VELOC!
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1 Ferrari
2 Williams
3 McLaren
4 Lotus
5 Brabham
6 Benetton
7 Renault
8 Tyrrell
9 Maserati
10 BRM
11 Cooper
Alfa Romeo
13 Matra
14 Mercedes
Ligier
16 Kurtis Kraft
March
18 Vanwall
19 Surtees
20 Epperly
Eagle
Honda
Shadow
Wolf
Toleman
Jordan
27 Gordini
Lancia
Lesovsky
Watson
Hesketh
Parnelli
Kojima
Ensign
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GRAN PREMI INIZIATI

1 Ferrari
2 McLaren
3 Lotus
4 Williams
5 Tyrrell
6 Brabham
7 Minardi
8 Ligier
9 Arrows
10 Benetton
11 Jordan
12 Sauber
13 Renault
14 BRM
March
16 Lola
17 Osella
18 Cooper
19 Surtees
BAR
21 Alfa Romeo
22 Shadow
23 Fittipaldi
24 Ensign
25 Footwork
26 ATS
27 Toyota
28 Jaguar
29 Prost
30 Dallara

741
613
491
482|
430
394

326
291 |
260 |
250
215/
210/
197
197
148
132
129
17
117/
112
104 |
103

91
89|
87|

83
78
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ALBID'OR0

PILOTI
Anno
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977

Pilota

Nino Farina
Juan Manuel Fangio
Alberto Ascari
Alberto Ascari

Juan Manuel Fangio
Juan Manuel Fangio
Juan Manuel Fangio
Juan Manuel Fangio
Mike Hawthorn
Jack Brabham
Jack Brabham
Phil Hill

Graham Hill

Jim Clark

John Surtees

Jim Clark

Jack Brabham
Denny Hulme
Graham Hill
Jackie Stewart
Jochen Rindt
Jackie Stewart
Emerson Fittipaldi
Jackie Stewart
Emerson Fittipaldi
Niki Lauda

James Hunt

Niki Lauda

Direttore responsabile
Roberto Boccafogli
r.boccafogli@autosprint.it

Redazione )
Daniele Buzzonetti (caporedattore)
d.buzzonetti@autosprint.it

Andrea Cordovani (vice caporedattore)
a.cordovani@autosprint.it - 051.62.27.258

Sergio Remondino (caporedattore)
s.remondino(dautosprint.it - 051.62.27.226

Alberto Antonini (inviato)
a.antonini@autosprint.it - 051.62.27.300

Cesare Maria Mannucci (inviato)
c.mannuccildautosprint.it - 051.62.27.220
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" 1978

1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

Mario Andretti

Jody Scheckter

Alan Jones

Nelson Piquet

Keke Rosberg
Nelson Piquet

Niki Lauda

Alain Prost

Alain Prost

Nelson Piquet

Ayrton Senna

Alain Prost

Ayrton Senna

Ayrton Senna

Nigel Mansell

Alain Prost

Michael Schumacher
Michael Schumacher
Damon Hill

Jacques Villeneuve
Mika Hakkinen

Mika Hakkinen
Michael Schumacher
Michael Schumacher
Michael Schumacher
Michael Schumacher
Michael Schumacher
Fernando Alonso
Fernando Alonso

COSTRUTTORI
Anno  Costruttore
1958 Vanwall
1959 Cooper/Climax
1960 Cooper/Climax
1961 Ferrari
1962 BRM
1963 Lotus/Climax
1964 Ferrari
1965 Lotus/Climax
1966 Brabham/Repco
1967 Brabham/Repco
1968 Lotus/Ford
1969 Matra/Ford
1970 Lotus/Ford
1971  Tyrrell/Ford
1972  Lotus/Ford
1973 Lotus/Ford
1974 McLaren/Ford
1975 Ferrari
1976 Ferrari
1977  Ferrari
1978 Lotus/Ford
1979 Ferrari
1980 Williams/Ford
1981  Williams/Ford
1982 Ferrari
1983 Ferrari
1984 McLaren/Tag
1985 McLaren/Tag
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Mario Donnini
m.donnini@autosprint.it - 051.62.27.227

Pietro Gasparri
p.gasparri@autosprint.it - 051.62.27.322

Marco Ragazzoni
m.ragazzoni(@autosprint.it - 051.62.27.219

Segreteria
Clelia Musolesi
c.musolesi@autosprint.it - 051.62.27.202

Grafica e impaginazione (051.62.27.249)
Alberto Rondelli

Max Mattioli

Roberto Rinaldi
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Collaborano
Angelo Orsi Fotografia

Agneés Carlier, Ercole Colombo,

Massimo Costa, Alberto Crippa,

Mauro Forghieri, Franco Gozzi,

Sergio Gradara, Roberto Gurian, Marco Magri,
Massimo Mambretti, Ulderico Munzi,
Giovanni Carlo Nuzzo, Guido Rancati,

Arturo Rizzoli, Alessandro Stefanini,

Leo Turrini, Alex Zanardi

...e humour di Giorgio Serra

™ 1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

Williams/Honda
Williams/Honda
McLaren/Honda
McLaren/Honda
McLaren/Honda
McLaren/Honda
Williams/Renault
Williams/Renault
Williams/Renault
Benetton/Renault
Williams/Renault
Williams/Renault
McLaren/Mercedes
Ferrari

Ferrari

Ferrari

Ferrari

Ferrari

Ferrari

Renault

Renault

Claudio Ambrosi, Roberto Argenti, Alessandro
Biagi, Alessandro Bugelli, Francesco Candido, Lito
Cavalcanti, Adriano Cimarosti, Andrew Cotton,
Cesare De Agostini, Massimo Dellepiane, Valerio
Faccini, Alessandro Gargantini, Marco Giordo,
Eraldo Guglielmetti, Andrea lalongo, Francesco
Ippolito, Mario Lastretti, David Legangneux, Walter
Leverone, Alfonso Liberi, Pietro Libro, Gianni Mancini,
Carlo Marzetti, Michele Merlino, Ricardo Munoz,
Giovanni Paterlini, Gianni Perotti, Maurizio Rigato,
Enrico Rosi Cappellani, Daniele Sgorbini, Leo Todisco
Grande, Tetsuya Tsuzuki.
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