


DOPO L'ASSURDA DECISIONE DEL MINISTRO FERRI

LAPENISOLA
MEnE LA CODA

LO SCORSO giovedi pomeriggio, Peter
Flohr e entrato alla Bmw eon uno spirito
diverso dal solito. In mana aveva una
lettera, scritta eon non poca delusione,
e /'ha consegnata nelle mani del diret-
tore del personale. Conteneva le sue
dimissioni irrevocabili da responsabile
delle competizioni della Casa bavare-
se. Un addio improvviso e abbastanza
imprevedibile, motivato dalla grande
delusione per non aver trovato nel
management tedesco il minimo ascolto
riguardo il futuro sportivo. Ancora po-
ehi giorni fa, e lo si pua leggere nelle
pagine che seguono nel servizio sul/'at-
tesa invasione tedesca in F. 1, ripeteva
convinto che la Bmw sarebbe rientrata
nel grande giro. Era sicuro che sarebbe
successo cosi, invece nelle ultime ore
la situazione deve essere precipitata e
lui non si e rassegnato e ha molIato
tutto. Resta da vedere adesso come
reagiranno aMonaco. Non csmbiers
nulla nei progetti gia pre vis ti, dicono i
piu o ttim is ti. Non cembiers nulla per-
che il futuro non sta offrendo niente,
ribattono i piu pessimisti. Due teorie
ben differenti, non c'e dubbio, peccato
solo che del secondo avviso siano tutti
i piloti ene attualmente sono sotto
contratto Bmw.

MENTRE Flohr si faceva da parte,
partiva a pochi chilometri di distanza,
sulla pista di Hockenheim, t'ennesimo
tentativo della Federazione internazio-
nale di mettere in dd/ico Ita i giornalisti
presenti ai Gran Premi. E una storia
vecchia che si protrae da tempo e si
arricchisce giorno dopo giorno di nuove
vessazioni. Evidentemente a qualcuno
disturba illavoro serio di ehi, alle gare,
non si accontenta dei comunicati stam-
pa atecnici o de Ile conferenze ufficiali.
Cosi da tempo si fa di tutto per tenere
nascosto quanto pua aiutare ehi si da
da fare suI serio. Si celano cosi i pesi
al termine della gara, si tacciono gli
emolumenti spartiti fra i team e i piloti
dopo ogni Gran Premio, debbono resta-
re segreti anche i rilevamenti cronome-
trici parziali e i vari dati del percorso.
E adesso? Adesso non si pua piu
accedere al muretto dei box dove sono
imballati i televisori eon i tempi istanta-
nei. Quello spazio e ora riservato alle
sole squadre, e presto sara cosi anche
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per i box e per il paddock, eon i
giornalisti che potranno accedervi solo
in perticolsri orari come avviene, ades-
so e a pagamento, per il pubblico.
L 'obbiettivo e di isolare i giornalisti in
sala stampa senza contare ene, al
momento, nella maggioranza degli au-
todromi questi locali non sono nemme-
no affacciati sulla pista e quindi non e
possibile osservare quanto accade suI
circuito. AI tutto bisogna poi aggiunge-
re ene i piloti sono ormai usi a scnizze-
re via appena finito il turno di prova o
la corsa, cost cbe sapere qualcosa di
originale e di diverso sara veramente
difficile se non impossibile. E proprio
questo /'obiettivo? vorre dire ene i
giornali smetteranno di mandare inviati
alle gare, ma non perctie si accontente-
renno deIle notizie di agenzia bensi
perche smetteranno di riportare gli
avvenimenti.

CHE PIACCIA o no alla Fisa, comunque,
Autosprint si impegna a dare sempre di
piu e a partire da questo numero
aggiunge una nuova rubrica completa-
mente riservata allo spazio che /'auto-
mobilismo, specie quello da corss, si e
guadagnato sulle varie televisioni a
scala nazionale o pluriregionale. In
nessun Paese come in Italia, infatti, ci
sono tante trasmissioni televisive, e,
giorno dopo giorno, bisogna ammettere
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che la quatite offerta e sempre migliore
e piu vivace. Abbiamo al/ora tieciso di
occuparcene eon costanza, certi di
offrire un servizio che altrimenti potreb-
be stuggire, nella sua interezza, anche
ai videoutenti piu assidui. Apriranno,
allora, gli orari di tutte le rubriche fisse,
ma non mancheranno i servizi speciali,
le telecronache dirette e differite, curio-
sita e anticipazioni, interviste e com-
menti. Insomma, abbiamo cercato di
vederci chiaro per farvi ... vedere me-
glio.

DA DOMENICA scorsa /'Italia si e di
tatto al/ungata. Proprio su queste co-
lonne era stata anticipata la proposta di
legge degli ambientalisti tesa a compri-
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mere i limiti di vetocite e pal, In un
secondo tempo, punire le pubbticite di
vetture in cui si parla delle loro presta-
zioni, punire i giornali che le rilevano,
installare su tutte le auto sistemi di
controllo sigillati, ma ispezionabili in
qualsiasi momento dagli organi di Poli-
zia. Sembravano, due mesi ta, paure
ingiustiticate, invece ecco che il primo
passo e gia stato compiuto, dando una
prava tangibile di quanto approssimati-
va sia la conoscenza dei reali problemi
della circolazione. La demagogia dei
«verdi» e purtroppo ben nota, cosi
come ormai assodata e la dipendenza
dei grandi partiti ai loro voleri. Oggi
passare per nemico della na tura (un
bene sacrosanto, intendiamoci) e sco-
moda e impopolare e pertanto nessuno
si vuole prendere questa briga. E i
«verdi» se ne approtittano e impongono
la loro spesso scellerata votonte che
poggia su assiomi tanto evidenti quanto
banali. E certo che piu piano si va meno
male ci si pua tare in caso di incidente.
E certo anche che se si arriva a non
girare per strada si eliminano del tutto
anche gli incidenti stradali. Ma eon lo
stesso principio si pua considerare che
meno gente lavora minori saranno gli
incidenti sui lavoro, cosi come meno
interventi chirurgici si tanno, minore
sara il numero di pazienti morti sotto i
terri. Considerare che mettere tutti alla
stessa vetocits, vetture piccole e vettu-
re grosse, piloti capaci e conducenti
della domenica, automobili e autoarti-
colati e poi pretendere che siano rispet-
tate le distanze di sicurezza e pura
utopia. Đopo di che c'e solo da sperare
che uno non inneschi un tamponamento
perche verrebbero coinvolti centinaia
Idi mezzi. E indubbio che in mancanza di
una rete stradale al passo eon i tempi, in
mancanza di raddoppi della rete terro-
viaria esistente perche inuovi binari
deturpano /'ambiente, in pieno caos
aeroportuale qualcosa bisognava pur
tare per risolvere i problemi. Si poteva
pera sperare in qualcosa di piu geniale,
anche se va detto che /'obbiettivo che
interessava i promulgatori della legge
(per ora solo decreto) non era tanto
tavorire realmente la circolazione bensi
pun ire g/i automobilisti. E bisogna dire
che ci sono proprio riusciti.

Carlo Cavicchi

Wolfgang Peter Flohr e nato a BerIIno il 22
ottobre del 1937. Le sue dimissionl sono
arrivate dopo una vita passata interamente
eon la Bmw essendo entrato giovanisslmo
nel/a Casa automobllstica tedesca. Flohr
ha ricoperto numerosi incarichi fino ad
arrivare, prima del suo passaggio al/a
Motorsport (1985), al ruolo di responsabile
dei clienti Bmw nel mondo (FotoStudio'83)
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BERNARD
CON MORENO NEL
BROMLEY
IL FRANCESEEric Bernard ha come il noto
abbandonato il team Ralt ufficiale per
passare al Bromley Motorsport, la squa-
dra che sta dominando il campionato
internazionale di Formula 3000 con Ro-
berto Moreno. L'esordio del francese
dovrebbe avvenire il 21 agosto nella gara
inglese di Brands Hatch. L'arrivo del
secondo classificato della serie transalpi-
na di Formula 3 dell'anno scorso ha
comunque suscitato la viva protesta del
terzo pilota Ferrari che ha timore che gli
storzi della piccola squadra britannlca
possano disperdersi su troppi fronti nella
fase piO delicata del campionato cadetto.

MODIFICATO
IL MOTORE
DELLA HOLDEN
NElLA FOTO Larry Perkins, l'ex pilota
australiano di Formula 1 e vincitore della
Coppa Fia di Formula 3 nel 1975, posa
orgoglioso accanto all'ultimo tipo di pro-
pulsore che equipaggera quanto prima la
Holden Commodore Gruppo A. «Ritengo
- ha detto Perkins - che questo nuovo
propulsore pos sa essere schierato per la
prima volta in gara a Sandown Park in
settembe. All'epoca avremo compiuto
tutti i test necessari per metterlo a
punto». II motore, sviluppato dalla Perkins
Engineering con parti fornite dal Tom
Walkinshaw Racing, il un 5 litri dotato di
iniezione elettronica. Le modifiche sono
state create per controbattere lo strapote-
re delle nuove Ford Sierra Rs500 nella
serie australiana. Di questi motori ne
saranno realizzati 15.

• SLALOM. Si allarga il campo del
motor-home del pool medico dell'Ancai e
dono del Fac (Fondo assistenza corridori).
Per la prima volta il dottor Protetti e il
fisiatra francese Marchand han no presta-
to la loro opera in una gara di slalom. E
successo al lago d'Orta domenica 17
luglio. I due specialisti erano a disposizio-
ne dei piloti per eventuali interventi e per
consigli.
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IL TEDESCO VERRA IN ITALIA NELLA GARA DI MISANO

WINKELHOCK CON LA PIEMME
LA GARAdel campionato italiano di Formula 3 in programma il
7 agosto all'autodromo Santa Monica di Misano Adriatico vedra
la partecipazione nientemeno che di Joachim Winkelhock (nella
totoorsl). L'attuale capoclassifica del campionato tedesco e
grande protagonista del Gp di Monaco avra infatti a disposizione
la Reynard BB3 a motore Volkswagen Spiess usata fino a ieri
dal biellese Marco Tarello che saltera la corsa per impegni di
lavoro. Come il noto la Piemme Motors il I'importatore ufficiale
per I'ltalia dei motori preparati da Siegfried Spiess, ovvero I'uomo

CONTAno
TRAGARZAE
FIRST RACING
IL MESSICANOJosele Garza (nella totocr-
si) sta cercando disperatamente una
guida per correre nelle ultime gare del
campionato internazionale di Formula
3000. t'ex pilota di Formula Indy ha
recentemente stretto un contatto con la
First Racing che, come il noto, avra una

. March BBB-Judd libera nelle gare di
Birmingham e di Le Mans, ovvero in due
occasioni nelle quali Pierluigi Martini sara
impegnato nel mondiale di Formula 1 con
la Minardi. L'accordo, quindi, potrebbe
diventare operativo anche se I'attuale
posizione di Martini nella serie potrebbe
indurre il romagnolo a saltare due corse
della massima formula. II tutto si oeclcera
a Brands Hatch il 21 agosto, gara nella
quale il romagnolo ha la possibilita di
ridurre sensibilmente il proprio distacco
dalla Reynard del capoclassifica Moreno.

per il quale Winkelhock corre in Germania. La presenza di
Joachim non dovrebbe essere la sola internazionale nella gara
di Misano. Sembra infatti che sull'autodromo romagnolo possa
esordire anche la Berta a motore Renault di Marc Hessel e
dell'argentino Victor Rosso che avrebbero dovuto presenziare
alla corsa della serie teutonica disputata a Wunstorf domenica
17 luglio. Putroppo la monoposto argentina non il venuta pronta
in tempo utile e il team sembra che abbia optato per I'esordio
in terra italiana di questa interessante monoposto sudamericana.

ANCHE LEIMSA ALLA CORSA DI KEMORA
gi composti da due o tre piloti al massimo.
Si tratta del piu importante avvenimento
sportivo del settore velocita di questa
nazione. La Finlandia, infatti, il nota che
nel campo motoristico vanta soprattutto
una grande tradizione nel settore dei rally.
L'anno scorso la corsa fu vinta dal pilota
americano Willy T. Ribbs, dall'argentino
Juan Manuel Fangio junior, e dall'idolo
locale Robert Lappalainen su una Chevro-
let Camaro vettura che apparteneva alla
classe Gto dell'lmsa. Nella foto I'equipag-
gio che ha vinto I'edizione 1987.

IL 20 E 21 AGOSTOprossimi, aKemora, in
Finlandia, si svolcera la consueta edizione
della «Kernora 500», la corsa di mezza-
notte come viene soprannominata dagli
organizzatori di quel paese. La gara, ad
inviti, vedra la partecipazione di vetture
del Gruppo A divise in tre classi (1600,
2500 e oltre 2500), Gruppi B e 5, Imsa
Gto, ovvero la categoria del campionato
statunitense che piO si avvicina ai nostri
Gruppi B (si tratta delle Trans Am
modificate nel peso e nell'assetto). La
corsa prevede la composizone di equipag-

SOSPESO IL CORSO DI MORROGH AMONU
HENRY MORROGHnon ettettuera il tradizionale corso monzese dall'1 al 5 agosto.
L'istruttore irlandese ha infatti dovuto sospendere I'iniziativa a causa dei lavori di
riasfaltatura della pista stradale dell'autodromo brianzolo. I tanti iscritti al corso,
comunque, non resteranno delu si. Morrogh il corso prontamente ai ripari organizzando
due corsi speciali. II primo sara tenuto questa settimana dal 26 al 29 luglio, il secondo
dal 1 agosto al 4. II costo di questi corsi il di 2.500.000. Per informazioni rivolgersi
alla scuola piloti di Henry Morrogh pressa I'autodromo di Magione.



KLAUS LUQWIG
COSTRUIRA
UNA NUOV4 GR. C
KLAUS LUDWIG, trentottenne pilota tede-
sco, gia vincitore di tre 24 Ore di Le Mans,
costruira una vettura Gruppo C per il
campionato mondiale della prossima sta-
gione. La nuova biposto tedesca sara
spinta da un motore Porsche 3 litri, sei
cilindri, turbocompresso (quello che at-
tualmente motorizza le 962 di Stoccarda).
La vettura sara caratterizzata dalla mono-
scocca realizzato in fibra di carbonio,
visto che Ludwig possiede un'azienda
specializzata in material i compositi e che
gia realizza le carrozzerie (e altri parti cola-
ri) per le Porsche 962 del team Brun.

SEMPRE piJ FORTE
L'AUDI
INTHNS·AM
DDPPIETIA Audi ne11'8.prova del campio-
nato Trans-Am, disputatasi a Meado-
wlands in coincidenza con la gara di F.
Indy. Sui traguardo Hans Stuck, alla sua
3 vittoria stagionale, ha preceduto Hurley
Haywood, che, con il secondo posto ha
raggiunto quota 114 punti nella classifica
del campionato. Ora Haywood comanda la
serie con 19 punti di vantaggio su Irv
Hoerr, 37 su Gentilozzi e 41 sui campione
in carica Scott Pruett. La gara il stata
molto cornbattuta con Scott Pruett (parti-
to in pole, con Stuck a fianco e Pickett
su Corvette e Haywood in seconda fila)
in testa nella prima parte della gara. A
partire pero dalla 30. tornata (su 84) il
rush delle Audi il risultato irresistibile e
nel corso del 39. giro Stuck ha preso la
testa per non lasciarla piu.

MOLTORICCO
ILPROGUMMA
DEL GP D'AUSTRALIA
SARA molto nutrito il programma delle
manifestazioni di contorno al Gp di
Australia ene si correra il 13 novembre
prossimo e che chiudera la stagione. Ad
Adelaide scenderanno in pista i dragster,
e sara la prima volta che si ettettuera una
tale competizione nell'ambito di un week
end dove I'avvenimento clou il la corsa fra
le Formula 1. Inoltre sono previste una
«celebrety race». Le -cetebrltš- si sfide-
ranno su vetture Nissan, una gara
riservata a vetture di Gruppo A, quindi
una per vetture Sport e una di Formula
2 e una per «veteran».

• INTERSERIE - Walter Lechner du-
rante una serie di test in vista della gara
di Interserie con la sua Porsche 962 che
si disputera sull'Osterreichrinq il 31 luglio,
al Salzburgring, il 21 luglio scorso, ha'
fatto segnare il nuovo record, anche se
ufficioso, del tracciato austriaco. Lechner
ha ferrnato i cronometri sui tempo di
1'07"85 alla media di 225 kmh; il vecchio
record che gli apparteneva era di 1'08"80
stabilito sempre con una Porsche 962.

GHVE INCIDENTE AL FUJIIN PROVA
cosi si il ridotta la Porsche 962 del pilota danese Kris Nissen uscita di strada durante
le prove della 500 miglia del Fuji in Giappone (nella foto). Nissen, che il stato ricoverato
immediatamente dopo I'incidente in ospedale per le gravi ferite riportate. La Porsche
dello sfortunato pilota danese il finita contro le reti di protezione incendiandosi.

LA F. CART VUOLE INTERNAZIONALlZZARSI

AUSTRALIA E ASIA
PROSSIMI OBIETTIVI
STANNO facendosi sempre piu serrati i contatti che il responsabile della Cart John Frasco
sta intavolando con le varie Federazioni internazionali per dare un piu ampio respiro
alle gare di F. Indy. La Serie infatti, gode di grande popolarita negli Usa, ma manca,
quanto meno solto il profilo della diHusione, dell'internazionalita della F. 1. Oltre ai
contalti, sempre piu frequenti, con Balestre per un avvicinamento alla Fisa, i responsabili
Cart hanno annunciato di avere avviato delle trattative per disputare alcune delle loro
gare in Giappone e in Australia. Una eventualita di questo tipa potrebbe concretizzarsi
dal 1990, se non addiriltura dal 1989, come ha lasciato intendere I'australiano Jon
Oavison dopo essersi incontrato con John Frasco per verificare la tattibilita del
programma. Non ci sarebbe piu solo la trasferta canadese di Toronto ma le F. Indy
potrebbero cominciare ad uscire dai confini american i in maniera molto consistente.
Anche il numero delle gare a questo punto potrebbe aumentare. L'ipotesi non il pero
particolarmente gradita a gran parte dei team manager. Questi temono che si possa
avere un aumento dei cost i non proporzionati all'aumento di prornozione da oHrire agli
sponsor, quanto meno a quelli altuali, che so no in gran parte orientati solo verso il
mercato Usa. Sta animandosi anche il mercato «piloti» della F. Indy. II movimento piu
grosso riguarda il campione in carica Bobby Rahal. Questi ha lasciato intendere di essere
in cerca di un ingaggio dopo che il suo team manager ha ventilato I'ipotesi che, a fine
stagione lo sponsor la birra Budweiser, decida di lasciare. Un'ipotesi apparentemente
incredibile, visti i risultati del team (due campionati vinti negli ultimi due anni e la
possibilita ancora molto aperta di vincerlo per la terza stagione consecutiva) che pero
trova fondamento nella voce, circolata ai box, che I'altore Paul Newman possa lasciare
il suo attuale socio Carl Haas per dar vita ad un team di F. Cart tutto suo. In questo
caso lo sponsor della squadra di Newman sarebbe la Budweiser che con I'attore ha
da sempre dei rapporti privilegiati. Ecco allora tulte le tessere del mosaico andare a
posto... . O

CARLOREBAl
INVIA .
DI GUARIGIONE

NUOVI
MODELLI

. PER ILCIVT
CARLO REBA!. lo sfortunato pilota rimasto
vittima circa un mese fa del pau roso roga
a Pergusa durante la gara valida per il
Civt, si sta riprendendo in maniera
soddisfacente. II varesino il ancora de-
gente nella camera aseltica dell'ospedale
di Palermo a causa delle estese ustioni di
cui era rimasto viltima. Rebai non ha
voluto essere trasferito presso un altro
nosocomio per I'oltima assistenza ricevu-
ta in quello del capoluogo siciliano. In
questi giorni il pilota verra sottoposto a
un secondo intervento di trapianto, quindi
i medici prevedono di dimettere Rebai,
che, ricordiamo, corre con il team Lombar-
di, fra una decina di giorni.

DAL PRIMO luglio altre velture si sono
aggiunte all'elenco di quelle che potranno
correre nel CIVT: nella classe N2 petra
gareggiare la Saab 9000 Turbo 16 con un
peso di omologazione di 1.225 kg; nella
N4 I'Honda Prelude 4Ws con peso di
1.125 kg. (che petra gareggiare anche in
A3 con peso minimo di 860 kg. e
larghezza ruote max. di 9"); nella N5 la
attesa Peugeot 205 Rally 1.3 con peso di
740 Kg. della quale i primi esemplari si
sono visti in gara gia aMisano, che petra
essere preparata anche in Classe A6 con
un peso minimo di 740 kg eruote da 7.5".
Dalla stessa data il anche omologata in

I Gruppo A la Bmw M3' -Evoluzione»,

HULME
ANCOH
IN PISTA
DENNY HULME (nella foto) continua la sua
attivita agonistica. II neozelandese, cam-
pione del mondo di Formula 1 nel 1967
e che ora ha cinquantadue anni, prendera
parte alla gara australiana di turismo che
si correra a Sandow 1'11 settembre
prossimo in coppia con Larry Perkins,
altro ex-pilota di Formula 1, su una
Holden Commodore Ss.

SOSPIRI
SFORTUNATO
IN IRLANDA
ESTAlO molto sfortunato Vincenzo Sospi-
ri (nell'immagine, FotoSutton) nella gara
di F. Ford che si il disputata sui tracciato
di Kirkistown in Irianda del Nord evalida
per il campionato inglese di categoria. II
pilota romagnolo ha rotto il motore a due
giri daj termine della corsa quando era
saldamente in testa e pareva proprio che,
con la vittoria, la testa della classifica del
campionato fosse a portata di mano.
Sospiri era partito dalla terza posizione in
griglia e al terzo giro era gia riuscito a
prendere il comando delle operazioni
staccando progressivamente gli avversa-
ri: al momento del ritiro I'italiano vantava
ben otto secondi di vantaggio sui piu
immediato inseguitore. Non il andata
bene neanche ai due piu diretti avversari
di Sospiri, gli inglesi Derek Higgins e
Richard Dean, che si sono dovuto ritirare
anche loro per una collisione con conse-
guente uscita di pista. La gara il stata
vinta dal .portoghese Pedro Chaves,
tuttavia il campionato resta quanto mai
aperto con Sospiri che attualmente occu-
pa il terzo posto.
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MASSIMO SIGALA
ORMAI PROSSIMO
AL TITOLO EUROPEO
NiiRBURGRING- L'italiano Massimo Siga-
la sta puntando al suo terzo titolo europeo
nella Coppa Renault. Nella quinta gara
svoltasi in due prove nell'ambito del
Truck Grand Prix sui circuito ridotto del

.Nurburgring, Sigala ha vinto con distacco
in entrambe le prove, passando a condur-
re per la prima volta nella stagione in
corso in classifica generale. E il quarto
cambio che avviene in testa alla classifi-
ca; in precedenza ha condotto Patrick
Gonin per due volte e Wolfgang Schuetz
nonche Heinz Becker una vol ta ciascuno.
Malgrado la netta vittoria di Sigala, i piloti
tedeschi non hanno sfigurato. Becker e
Schuetz si sono classificati al secondo e
terzo posto, Dirk Wagner al sesto e Mike
Mueller all'ottavo.

EUROPA CUP

Nurburgring, 17 luglio 1988
5. gara dell'Europa Cup Renault
La cla •• lllca: 1. Massimo Sigala in
41'39"17; 2. Becker 41'42"37; 3. Schuetz
41'56"07; 4. Gouhier 42'11"06; 5.
Bleekemolen 42'13"47; 6. Wagner
42'16"16; 7. Gonin 42'26"96; 8. Muller
42'27"25; 9. Pereja 42'52"72; 10. Spinelli
43'05"58.
O Giro piu veloce: Sigala in 1'18"15 alla
media di 139,500 kmh.
Clalllllca dell'Europa Cup: Sigala 55;
Becker 51; Gonin 47.

JOACHIM PERFETTO
WUNSTORF- sui velocissimo circuito aeroportuale di Wunstorf, Joachim Winkelhock '
ha vinto nuovamente dopo che la sua serie di successi era stata interrotta nelle ultime
tre gare. Estato Otto Rensing invece a ottenere le pole position sulla Vw Motorsport
Heynard davanti al privato Wolfgang Kaufmarin e Winkelhock sulla sua Wts Reynard.
Ci sono state due sostituzioni fra i piloti: Stefane Fricke ha sostituito I'olandese Gerrit
van Kouwen del Team Luensmann e lo Svizzero Franco Forini Il entrato nel Team
Schuebel Motorsport accanto a Ralf Kelleners dopo la morte di Csaba Kesjar. Un altro
pilota svizzero, Daniel Mueller, ha riportato gravi ferite urtando un palo della luce dopo
un testa-coda; ciononostante sara presente al Gp di Formula 1 di Hockenheim. Tutti
i piloti hanno deciso di partire con le slicks, nonostante il tracciato fosse bag nato a
causa di un forte acquazzone. Wolfgang Kaufmann Il pas sato al comando ma in seguito
ad un testa-coda su un tratto bag nato ha perso posizioni. Quando i piloti han no dovuto
rauentare a causa della bandiera gialla in seguito a questo incidente, Winkelhock ha
potuto sorpassare Biela e Rensing erimanere in testa per i restanti giri. Per guadagnare
la seconda posizione, Otto Rensing ha dovuto lottare strenuamente con Biela, riuscendo
comunque negli ultimi due giri a stare davanti al pilota della Martini. Successivamente
un rappresentante dello sponsor di Biela ha protestato contro Rensing per avere
sorpassato con bandiera gialla ma il reciamo Il stato respinto dai commissari sportivi.
Wolfgang Kaufmann comunque ha tentato di tutto per riportarsi in testa, ma non Il
riuscito ad andare oltre la quinta posizione. II vicecampione di F.3 Hans Peter Kaufmann
non e stato capace di ottenere punti in questa prova; e stato costretto al ritiro a causa
di un guasto alla sospensione posteriore in seguito ad un testa-coda ..

Ha collaborato: Wolfgang Monsehr

UN INCIDENTE FAVORISCE WINKELHOCK

DOMINIO DI
BOURDONCON
LAPORSCHE
lE CAMP - Andre Bourdon, leader della
Coppa Porsche francese, ha dominato la
5. gara della serie disputatasi al Paul
Ricard. Ma a fornire emozioni in corsa ci
ha pensato Rene Metge che, partito con
il 7. tempo in prova Il giunto secondo.
COPPA PORSCHE

Le Camp, 2 luglio 1988
5. gara della Coppa Porsche Irancese
La cla •• lllca: 1. Andre Bourdon in
34'03"72 alla media di 134,331 kmh; 2.
Metge a 1"92; 3. Lapeyre a 4"57; 4.
Jaussaud a 6"88; 5. Dutrey a 14"69; 6.
Guiod a 14"98; 7. Rozenvvaig a 16"36; 8.
Flammang a 22"22; 9. Beguin a 22"58; 10.
'Belmondo a 23"78.
O Giro piu veloce: Bourdon in 1'40"91
alla media di 135,030 km/h.
Cla •• lllca della Coppa 944 Turbo:
Bourdon 82; Maissoneuve 61; Metge 44;
Jaussaud e Lapeyre 43; Guiod 28.

Forini 32'07"67; 7. Kraemer 32'09"70; 8.
Lohr 32'10"31; 9. Roppes 32'28"21; 10.
Kelleners 32'31"16. .
O Giro piu veloce: Kaulmann in 1'43"53
alla media di 175,601 kmh.
O Classilica del campionato: Winkelock
114. Rensing 105, Biela 99, Bartels 76,
Kraemer 72. Kaulmann 67.

FORMULA 3

Wunstorf. 17 luglio 1988
6. prava del campionato tedesco
La cl8O.lllca: 1. Joachim Winkelock 18 giri
in 31'43"26 alla media di 171,937 kmh; 2.
Rensing 31'46"48; 3. Biela 31'47"57; 4.
Bartels 31'58"07; 5. Kaulmann 31'59"54; 6.
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FRENmN AL SUO TERZO
SUCCESSOCONSECUTIVO
NEL TROFEO OPEL LOTUS
NORBURGRING- Heinz Harald Frentzen del Team Jochen
Mass Junior. partito in pole position, ha ottenuto la terza
vittoria consecutiva nella prova Opel Lotus svoltasi sui
NOrburgring, distanziando ulteriormente i suoi avversi in
classifica generale. II tedesco occidentale Juergen von
Gartzen e il belga Peter Kox hanno avuto un'ottima
partenza, ma Frentzen ha sorpassato Kox al secondo giro
e si e posto all'inseguimento di von Gartzen fino a due
giri dal termine, quando e passato in testa favorito dalla
pioggia. La corsa, inizialmente prevista sui 25 giri, sesta
prova del campionato nazionale, Il stata interrotta al 18.
giro a causa della pioggia insistente. Hanno assistito
circa 100.000 spettatori.

TROFEO OPEL LOTUS

Nurburgring, 17 luglio 1988
6. prova dello challange europeo
La cl8O.lllc.: 1. Frentzen 18 giri in 20'38"94; 2. Von
Gartzen 20'39"07; 3. Kox 20'40"00; 4. Kalfl 20.42"64; 5.
Werner 20'47"88; 6. Arif 20'49"15; 7. Faerber 20'52"44; 8.
Weber 21'11"02; 9. Oberndorler 21'15"33; 10. Arbinger
21'17"42.
CI••• lflca dal troleo: Frentzen 85; Kalfl 68; Gartzen 63;
Werner 52; Faerber 47; Arif 45; Luyet 30; Kox 25; Arbinger
17; Holzer 14.

• NEl campionato tedesco produzione continua il
dominio della Ford Sierra Cosworth che hanno dimostrato
la loro potenza con la vittoria di Klaus Ludwig davanti
al compagno di squadra Steve Soper. In classifica
generale comanda Ludwig con 234 punti davanti a
Oestreich fermo a quota 210.

• Il DANESEKris Nissen ha ulteriormente incrementato
il proprio vantaggio nella «victro Cup» Interserie grazie
alla splendida gara di Windstorf. II pilota del team Kremer
ha dimostrato di poter vincere agevolmente gia dalle
prove durante le quali ha conquistato senza difficolta la
pole position.
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CON LA PIOGGIA SENNA IMPONE ANCORA LA SUA LEGGE
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HOCKENHEIM - Il caldo era insop-
porta bile e mentre i piloti cercavano riparo
nei motor-home dopo le fatiche delie prove
di sabato, Alain Prost non stava nella pelle
per la felicita, Messosi rapidamente alle
spalle la pioggia e I'abbandono di Silver-
stone, Alain sembrava essere tornato il
pilota in grado di ribattere testa atesta le
prestazioni di Ayrton Senna: sullo schiera-
mento di partenza, le due McLaren erano
separate da pochi centesimi. C'erano tutti
i presupposti per una battaglia aperta e
continua tra i due dominatori della stagio-
ne, mentre le altre vetture, come al solito

servivano solo ariempire lo schieramento,
prive della seppur minima ambizione. A un
certo punto Alain Prost ha telefona to a
Parigi, e mentre Murray e Nichols discute-
vano le regolazioni tecniche da adottare in
corsa, il pilota francese e sbiancato in
volto. Dall'altra parte dell'apparecchio, un
amico gli diceva che Parigi era flagellata
dalla pioggia e che la perturbazione si
stava avvicinando rapidamente alla Ger-
mania. La notte prima della corsa Alain
Prost ha faticato a prendere sonno, non
per i tuoni e i lampi che in un attimo hanno
spazzato via I'infuocata estate tedesca,

quanto perche sapeva che il giorno dopo
avrebbe ritrovato quelle condizioni di piog-
gia e di aderenza precaria che ha sempre
dimostrato di gradire poco. Con la piog-
gia, Hockenheim diventa una pista perico-
losissima, una trappola infernale. Inoltre,
proprio sotto la pioggia Alain fu testimo-
ne, sei anni fa, del terribile incidente che
spezzč la carriera a Pironi: probabilmente
con quelle immagini ancora negli occhi il
due volte campione del mondo si e avviato
per il giro di pregriglia. La partenza e stata
la materializzazione dei timori di Prost e

segue



TUTTI sono
segue

mentre Senna ha guadagnato rapidamente la
testa inOiggendo a Berger oltre un secondo al
giro, il francese sembra in difficolta, fatican-
do oltre misura per mantenere la scia di un
fantastico anni ni. E iniziato cosi a distanza
I'ennesimo dueJJo tra i due piloti deJJa
McLaren. Senna e stato comunque perfetto,
dando, mai come in questa occasione, una
netta dimostrazione di superiorita. A giudi-
care dal distacco che Ayrton ha inflitto ai
suoi avversari, si direbbe che per lui si sia
trattato di una passeggiata, ma in realta la
corsa di entrambe le McLaren e stata caratte-
rizzata da notevoli problemi tecnici. Sia Prost
sia Senna sono infatti partiti eon le vetture
assettate per I'asciutto, inoltre le prese d'aria
maggiorate per i freni, montate in previsione
di una temperatura piu elevata, han no irnpe-
di to ai freni di funzionare in maniera ottirna-

Nannini, sopra alle prese eon
Prost, estato autore d/ una
gara magistrale e solo un
guasto lo ha priveto di un p/Ii
ehe probabile terzo posto.
Anehe De Cesar/s, a destra,
e steto tradito da un seeondo
testaeoda quando era dee/mo
(FotoGiovanelli). Berger, sotto,
ha iIIuso per un po' tenendo
dietro Prost per und/ei giri ma
poi il franeese ha r/stabllito la
situazione anehe percn« la
Ferrari ha evidenziato i sollti
guai eon il eonsumo
(FotoAmaduzzi). Pure Alboreto,
sotto, ha svuto fast/dl della
stesso tipo. Capelli, neWaltra
pagina, e ststo quinto e primo
deg/i aspirati (Potočotombo)



le, originando una fastidiosa alterazione
su Ila ripartizione della frenata. Con una
vettura che tendeva sempre a partire in
testacoda, Senna non ha commesso invece il
minimo errore, esibendosi in derapate da
manuale nella zona mista del Motodromo. A
un certo punto la pioggia si e interrotta sui
rettilineo d'arrivo, mentre continuava ab-
bondantemente nel tratto in mezzo al bosco.
Ebbene, proprio in questi momenti Senna ha
aumentato ulteriormente il proprio ritmo,
limitandosi poi negli ultimi giri a gestire il
grande vantaggio su Prost. Il francese e stato
autore di una corsa combattiva e, dopo le
esitazioni della prima parte di gara, iniziata
eon un clamoroso errore in partenza, eon-
temporaneamente al migliorare delle condi-
zioni atmosferiche, ha rapidamente recupe-
rato su Nannini e Berger scavalcandoli senza
nessun problema. L'unica paura per lui e
venuta da un testacoda effettuato all'ingresso
della veloce curva Nord e originato proprio
dalle difficolta di equilibrare la frenata. Fino

a oggi Prost poteva van tare nei confronti di
Sen na una minore propensione all'errore e
una maggior maturita nel gestire tutte le fasi
della corsa. Ebbene, oggi il «professore» e
incappato in un testacoda che avrebbe potu-
to avere conseguenze anche piu dan nose,
mentre Senna, in una giornata dove era piu
facile volare fuori che restare den tro (e i
numerosi testacoda degli altri piloti lo dimo-
strano) non ha mai commesso il mini mo
errore, la minima disattenzione, dimostran-
do che la lezione di Montecarlo e etata
assorbita in tutti i suoi aspetti. Il tracciato di
Hockenheim sembrava comunque fatto ap-
posta per le caratteristiche della McLaren, e
il motore Honda estato l'unico, tra i
propulsori sovralimentati a non accusare mai
il minimo problema legato al consumo di
carburante. Non altrettanto si puo dire della
Ferrari, protagonista di una gara anonima e
incolore, come gia era successo a Silverstone.
Che il consumo elevato fosse il limite del-

SURSUM CORDOLA .

ACQUA DI FUOCO
WY A TT SENNA e Alain Clanton si
sono sj/dati all'Hockenheim Corral e,
senza neppure aver bisogno dell'aiuto di
Doc Hollyday, lo sceriffo brasiliano ha
trionfato, In realta, Ayrton un assisten-
le lo ha avuto: si IraIta di un misterioso
manager che il brasiliano ha appena
assunto. Si chiama Nuvo!a Nera ed e un
indiano Sioux. La prima mossa del
nuovo arrivato e stata quel/a di far
cambiare la divisa al pilota di San
Paolo: ora Senna si aggira, nottetem-
po, eon un casco di piume e alcune righe
colorate suI viso, agitandosi a ritmo di
shake. Come si e visto anche qui in
Germania, la nuova tattica ha dato i
suoi frutti. Dal canto SUD, Prost ha
cone/uso una nuova sponsorizzazione:
dal prossimo Gp la sua tuta sara

fabbricata daIla Burberry's, la nota
ditta di impermeabili. Il francese ha
tuttavia in serbo un colpo che potrebbe
essere decisivo: si dice che abbia assun-
to il colonnel/o Bernacca eon /'obbligo
di prevedere pioggia per tutte le prossi-
me gare. « Visto che non ci ha mai
preso ...», ha detto Alain. Senna e stato
laconico nel commentare la sua quinta
vittoria, si e Timitato a quello che
sostiene essere un proverbio brasiliano:
«Acqua a catinelle, gli altri a pecorel-
lei». «Quando ho visto l'acqua - ha
detto Berger - ho proprio sperato che,
essendo una vasca da bagno, la mia
vettura andasse un po' meglio, ma,
evidentemente, hanno dimenticato il
tappo ...»,

Alfredo Maria Rossl

1

I'attuale propulsore, lo si sapeva bene, ma
che su un tracciato da oltre duecento di
media, la Ferrari dovesse soccombere davan-
ti alla Benetton del magico Nannini, e una
cosa che certamente non depone a favore di
Maranello, anche perche dimostra che dopo
la disfatta di Silverstone non si e fatto nessun
progresso in materia. Gherard Berger e salito
sui podio solamente in virtu dei guai al
comando dell'acceleratore che hanno co-
stretto Nannini a sos tare per oltre tre giri ai
box. Sino a quel momenta Nannini control-
lava la corsa dell'austriaco, che orrnai al
limite eon la benzina, girava sempre piu
lentamente. A riprova di questo, Berger ha
ottenuto il proprio giro piu veloce al settimo
passaggio, eon la macchina in condizioni di
pieno e la pista molto bagnata. Nannini da
parte sua ha ottenuto il giro piu veloce di
tutta la corsa proprio nelle ultime battute,
quando pero aveva gia perso tre giri ai box.
Non e stata certo una bella giornata per le
macchine di Maranello, e forse non e un caso
che i problemi di consurno si siano amplifi-
cati da quando Jaques His ha abbandonato
la Ferrari per tornarsene alla Renault. Con
il computer di bordo che indicava costante-
mente di ridurre il ritmo, la corsa di Berger
e Alboreto diventa difficilrnente giudicabile,
tuttavia l'austriaco si e fatto ancora una volta
ammirare per la grinta, soprattutto nelle
prime fasi di gara. Insieme a Sen na mettiamo
comunque sui gradino piu alta Sandro Nan-
nini. Dopo Silverstone avevamo espresso
alcune perplessita per i numerosi errori
commessi dal pilota toscano. Questa volta
pero Sandro e stato incredibile, tenendo il
passo di vetture che in velocita massima
potevano disporre di una superiorita di oltre
trenta chilometri, Estata certamente la corsa
piu bella della sua carriera, e il terzo posto
sarebbe stato il giusto prernio per una corsa
condotta eon grande aggressivita e intelligen-
za. La Benetton riparte comunque da Ho-
ckenheim eon la consapevolezza di aver
trovato un pilota con tutti i numeri per
rivestire il ruolo delleader, soprattutto in
funzione del prossimo anno, quando le gare
saranne affrontate dal team itala inglese con
ambizioni ben maggiori. Dall'altare di Nan-
nini, alla ... polvere di quelli, che cercando il
colpo ad effetto, so no voluti partire eon le
gomme da asciutto, quando realisticamente
non c'era nessun elementa che potesse indica-
re un miglioramento delle condizioni. Si
tratta di Piquet, cam, Larini e Streiff. A
causa di questo errore, Piquet e volato fuori
alla prima chicane, eon i pneumatici comple-
tamente annullati dall'aquaplaning. A cam
invece e esplosa la gomma posteriore proba-
bilmente a causa dell'eccessivo patinamento
sui bagnato. Un vero peccato perche senza
questi errori Piquet avrebbe potuto agevol-
mente conquistare il terzo posto mentre cam
avrebbe potuto concretizzare maggiormente
l'ottimo potenziale della vettura realizzata
dalla Scuderia Italia. O

11



NONA VITTORIA CONSECUTIVA DELLA McLARENlO:
lA NO

Dietro la eoppia Senna-Prost, la «solita» Ferrari ehe eonquista terzo e quarto
posto eon Berger e Alboreto. Grande prova di Nannini tradito da un guasto

HOCKENHEIM - Dai 40° del
sabato si e passati a 20°e, in pili,
il cielo pare impazzito, con certi
nuvoloni neri che aprono i rubi-
netti un'ora prima del via. Pio-
vera anche in gara? Mezz'ora
prima del via il direttore di gara
accorda dieci minuti di prove
libere per permettere ai ventisei
qualificati di impratichirsi sul-
l'asfalto viscido. Ed e a questo
punto che alcuni prendono la
decisione del... secolo: avviarsi
con le slick. Nell'ordine, gioca-
no il tutto per tutto Piquet,
Larini, Streiff e Caffi. Ma non
sembra una buona scelta, visto
che, dopo avere smesso per un
atti mo, la pioggia riprende a
battere intensamente. Sono tan-
te le apprensioni della corsa:
Nannini, ad esempio, non ha
girato nel warrn-up in preda a
problemi elettronici. Dato che il
muletto se lo e accaparrato
Boutsen, il senese si avvia eon
un propulsore tutto nuovo, co-
me del resto fa Mauricio Gugel-
min, a cui e esploso, per la
seconda volta in tre giorni, l'ot-
to cilindri Judd. Nei piani alti
dello schieramento tutto fila a
meraviglia: Prost ha messo a
punto la vettura di scorta e si
schiera con quella, mentre Ber-
ger e Alboreto confidano nella
buona sorte. La corsa deve
ancora iniziare e c'e il primo
colpo di scena. Larini entra ai
box. Una ragione tecnica? «As-
solutamente no - dira alla fine
il conduttore dell'Osella - solo
che prevedevo delle difficolta a
partire con le slick», Un ragio-
namento che non fa una grinza,
visto quello-che succedera di li
apoco. Al via Prost s'impappi-
na come un ragazzino alle prime
armi e Senna non ha la mini ma
preoccupazione a prendere la
testa davanti a Berger. Natural-

mente dietro a Prost e un ...
semicaos. Alboreto quasi si fer-
ma per non centrare l'ex cam-
pione del mondo, mentre al
centro del plotone sbagliano in
serie Piquet, Nakajima e Gugel-
min. Per Nelson, comunque, sj
tratta del primo errore ma non
dell'ultimo. Arrivato alla chica-
ne, il brasiliano si accorge subi-
to che la scelta slick e stata la
peggiore tra quelle che poteva
fare. Va in testacoda e danneg-
gia la fiancata sinistra della sua
Lotus ritirandosi. Alla conclu-
sione del giro Senna e gia netta-
mente davanti a Berger, Nanni-
ni, Prost, Alboreto e Capelli in
pieno duello. Dietro questi c'e il
vuoto, con Boutsen tranquillo
al settimo posto, ManselI all'ot-
tavo e Warwick al nono. La
gara gia al secondo passaggio
non ha pili storia. Senna e
Berger fanno corsa molto ragio-
nata mentre Nannini offre il
consueto spettacolo: il senese
sente il fiato di Prost e deve
spingere per cercare di mante-
nere la posizione. Al quarto giro
Senna comanda eon cinque se-
condi su Berger, Nannini e un

calmissimo Prost. Alboreto
controlla gli attacchi di Capelli
mentre ManselI e ormai alle
costole di Boutsen. L'attenzio-
ne e tutta su Prost che si sta
svegliando. Al 7. passaggio il
francese infila Nannini e si met-
te in coda alla Ferrari di Berger,
proprio nel momento in cui
Nigel ManselI fa capire a Bou-
tsen perche la Casa del Cavalli-
no ha assunto lui e non il belga
per la prossima stagione. Sono
giri decisivi nei quali sembra
potere accadere di tutto. Qual-
cosa, infatti, avviene all'8. tor-
nata, in piena chicane. Alliot si
accorge molto in ritardo di ave-
re a fianco Senna in fase di
doppiaggio. Il pilota della Lola
scarta all'improvviso evola,
imitando, seppur dalla parte
opposta Piquet. Nella manovra
Ayrton va per cordoli ma senza
conseguenze: sa di essere il do-
minatore di una corsa senza
storia, nella quale per l'ennesi-
ma volta le McLaren fanno
quello che vogliono. Lo dirno-

Guido SchiHone

segue
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Sopra, (FotoOrsi) la
gara si decide, In
pratica, gia al "la:
Prost esila e Senna
sl lnvols verso 1/
suo quinto
successo. SuI
podio, nell'altra
pagina, il brasiliano
potra esultare:
ormai Prost, che
pure sorride, e
molto viclno. Terzo
e Berger, ma quantl
grattacapi. A
sinistra, una (ase di
gara con ManselI
da "anti a Boutsen,
poi l'inglese dOl'ra
ritirarsi e il belga,

. certo non in una
delle sue giornate
migliori, riuscira
comunque a
ottenere II sesto
posto

IL MOTIVO

AGGANaO VICINO
HOCKENHEIM - L'impressione comune alla conclusione
del Gran Prernio di Germania e stata quella che il campionato
del mondo possa essere terminato proprio su questa pista
strana e difficile. Chi vince a Hockenheim generalmente si
porta a casa il titolo iridato. Accadde I'anno scorso quando
Piquet, sfruttando la iella di ManselI, taglio per primo il
traguardo. Furono nove punti determinanti nel prosieguo
della stagione. Certo I'affermazione di Senna a Hockenheim
e stata ben diversa da quella fortunosa del suo connazionale.
Ayrton ha dominato in lungo e in largo, firmando una delle
sue pili belle prestazioni. Sicuro, spavaido, tranquillo ha
guidato su questo autodromo meta autostrada e meta stadio
come nessun altro ha fatto. Alain Prost, anche senza il
testacoda, non avrebbe potuto vincere in nessuna maniera.
Ancora una volta il francese estato battuto sui terreno
bagnato e la sua leadership nella serie iridata ormai vacilIa
anche perche il due volte campione del mondo ha clamorosa-
mente ciccato le due corse che lo vedevano in teoria, favorito:
Silverstone e, appunto, Hockenheim. Con l'Ungheria alle
porte, ovvero un Gran Prernio che si disputera sui terreno
favorevole ad Ayrton, e un gran brutto guaio perche il Senna
di questo periodo di stagione e senz'altro il migliore condutto-
re del lotto. A Hockenheim I'unico rischio reale avrebbe
potuto essere una distrazione, tipo MontecarIo: non e successo
perche quella lezione ha trasformato Ayrton Senna da pilota
superiore a campione. Una differenza sottile ma che fa vincere
i mondiali. (g.s.)
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DAIBOX

PIRELLITORNA
MASOLTANTO
FRADUEANNI

SI TORNA a parlare di Pirelli in F. 1.
Recentemente la Casa italia na ha
provato sulla pista di Balocco
alcuni pneumatici derivati da quelli
utilizzati nella stagione '86. Montati
sui telaio Alfa Romeo dotato di
motore dieci cilindri, sembrano
aver dato buone risultanze, tuttavia
i tempi per un ritorno della Pirelli
nel 1989 non sono ancora maturi.
Soprattutto perche la Goodyear
non accetta che un nuovo costrut-
tore arrivi in F. 1 con il vantaggio
di fornire solo una squadra, come
vorrebbe fare la Pirelli. Se arrive-
ranno altri costruttori di pneumati-
ci, la Goodyear vuole che il numero
dei team sia diviso in parti pili o
meno uguali, per non accollarsi un
lavoro troppo one roso. AI momento
tutte le squadre pili importanti
so no legate anche per il prossimo
anne alla Goodyear. II ritorno della
Pirelli dovrebbe invece essere sicu-
ro nel 1990, quando il potenziale
delle nuove squadre sara pili chia-
ro.

• LA FERRARI si associa alla
Prema Racing? Durante la gara
riservata di F. 3 Fabrizio Giovanar-
di, grande amico di Piero Corradini,
meccanico di Alboreto, ha benefi-
ciato di tutta I'assistenza (monitor
e segnalazioni) dei box Ferrari.
Addirittura Michele Alboreto il an-
dato avisionare Giovanardi all'in-
terno del Motodromo per dargli poi
consigli. Alla fine Giovanardi ha
ottenuto ottimi tempi, mentre molto
deluso era Berger in quanto il suo
«protetto» Wendlinger si era rivela-
to nettamente meno veloce del-
I'italiano.

• LUCA DRUOI, il pilota italiano
che disputa il campionato europeo
di F. Opel Lotus, il un grande
esem pio di sportivita e di passione
per lo sport dell'automobile. Mentre
quasi tutti i piloti disputano questa '
serie con organizzazioni simili a
quelle della F. 3, Drudi pua contare
solo sull'aiuto di un ami co, ene
nella vita di tutti i giorni fa il fornaio.
Drudi e il suo amico si organizzano
tutta I'assistenza, dormono dentro
il camion, prendendosi la soddisfa-
zione di mettersi dietro numerosi
piloti, dotati di mezzi ben maggiori.

• SUBlTO OOPOII Gp di Germania,
la Minardi sostena sui circuito del
Paul Ricard una lunga sessione di
prove per verificare la valid ita di
numerose soluzioni aerodinamiche
studiate di recente nella galleria del
vento di Max Sard ou, in Francia.

"'"O PREVlSTG:
LA PIOGGIA NO
segue

stra, ad esem pio, Prost al 12.
giro, quando stanco di star
dietro a Berger lo supera ponen-
dosi al secondo posto. A questo
punto la classifica vede terza la
Ferrari dell'austriaco e, quarta
la Benetton di Nannini che da la
netta impressione di potere
pun tare al podio. Dietro al se-
nese Alboreto gira sugli stessi
tempi di Berger ed eben davanti
a Capelli che intravvede negli
specchietti la sagoma.della Wil-
liams di ManselI. Chi invece sta
divertendosi e il trio composto
da Patrese, Nakajima e Gugel-
min, une attaccato all'altro, con
De Cesaris alle spalle che sta
arrivando come un indemonia-
to. Modena si ferma al 13. giro
eon guai di e1ettronica. Ne usci-
ra per onore di firma per poi
fermarsi altre due volte, l'ultima
delle quali definitivamente. Alla
16. tornata entrano assieme sia
ManselI sia cam, il primo eon
la leva del cambio in disordine,
il secondo eon il cerchione sini-
stro senza gomma. II destino
per i due sara diverso. Nigel
tornera in pista ma per uscire, in
preda allo scoramento, nella
Sachs Kurve mentre Alex, mon-
tate le gomme rain, si produrra
in una magnifica rimonta. Sen-
na e il dominatore, Prost non
riesce arimontare e Berger sem-
bra essere pago del terzo posto.
L'austriaco ha comunque il pe-
pe di Nannini in coda e non pua
prendersela troppo comoda.
Chi infiamma i pochi tedeschi
presenti alla corsa e invece il
quartetto malefico che ha in
Patrese, nono, un ostico coman-
dante e in Nakajima, Gugelmin
e De Cesaris tre scatenati (o
meglio due e mezzo, conside-
rando la vettura a disposizione
del giapponese) soldati. II pri-
mo a rompere gli indugi e il
brasiliano che al 23 giro si mette
alle costole di Riccardo. De
Cesaris, in preda a guai eon la
leva del cambio, sa di non
dovere sprecare altro tempo e
infila Nakajima all'esterno della
prima curva. Il giro seguente il
romano vola alla Sachs ma
riprende giusto in tempo per
non molIare la presa. Cosi al 27.
giro passa ancora un volta il
giapponese in rettifilo e al 28.
saluta Patrese in piena chicane,
tra gli applausi del pubblico. La
sua gioia durera solo quattro
passaggi perche al 32. giro An-

drea andra ancora una volta in
testacoda. «n eambio e impazzi-
to - cornmentera - ho fatto
sesta-seconda». Ma stiamo arri-
vando a una fase calda. Alla
tornata numero 3410 spettacolo
si ravviva. A iniziare lo show e
Prost che si gira nel tentativo di
recuperare su Senna. Riparte
alla sveita dalla scomoda posi-
zione. Pochi secondi dopo Ber-
ger non si capisce eon Ghinzani
in chicane. «L'ho visto abba-
stanza lontano - dira il berga-
masco - non· credevo volesse
superarmi. Invece Gerhard mi ha
infilato nel momento in eui ho
impostato la curva. Mi dispiaee,
gli ehiedo scusa». Anche Ger-
hard, comunque, e fortunato.
Va nell'erba ma riprende. La
festa e fini ta? Per niente: Bou-

tsen, ovvero la sua brutta copia,
si gira pure lui ma e graziato.
Siamo alle battute finali, Senna
viaggia eon 27" di vantaggio su
un ormai dom o Prost. Sui 50" e
il distacco di Berger che al 37.
giro non vede piu negli spec-
chietti la Benetton di Nannini.
Il senese si e ritrovato di colpo
senza filo dell'acceleratore. Si
ferma ai box e i meccanici
impiegano mol ti minuti per so-
stituire un pezzo di plastica che
blocca la corsa del gas. La
consolazione per anni ni giun-
gera al 40. passaggio quando, di
rabbia, stabilira il giro piu velo-
ce di una gara dominata da
Senna, persa da Prost e condot-
ta eon regolarita e intelligenza
dai due ferraristi. Quinto e la
pelli. O
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Asinistra, Caffi
rientra ai box ormai
senza une gomma.
A destra, Dalmas
sorpassa Ghinzani
ma alla fine le
posizioni saranno
invertite. 50110a
destra, ManselI e
Warwick lollano
fianco a lianco
(FotogratieAmaduzzi).
50110,Larrauri
alle prese eon
Streiff (FotoOrsi). In
basso, mentre
Ghinzani passa,
Palmer non ce la
ta... (Photo4). A
destra, l.erint parte
dai box
(FotoColombo)
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APERTA UFFICIALMENTE LA CACCIA AGLI INGEGNERI

ANCHE MIGEOD
LASCIA LA FERRARI

HOCKENHEIM - Follie di
mezza estate. Dopo che il mercato
piloti ha sparato subito i suoi
colpi piu clamorosi, eon ManselI
alla Ferrari e Boutsen alla Wil-
liams, l'attenzione si sposta ora
sui mercato dei tecnici. La figura
del progettista assume cosi un 'im-
portanza talmente grande che il
futuro di molte squadre ruota
proprio attorno al nome di ehi
dovra disegnare le macchine del
prossimo anno. Migeod, Brun-
ner, Ducarouge, Tetu, Bellamy e
Nichols sono i nomi al momenta
piu gettonati. Ma vediamo nei
dettagli tutte le operazioni.

FERRARI - Dopo Brunner, PO-
stlethwaite e His e ora l'ingegnere
francese esperto in aerodinamica
Jean Claude Migeod ad abbando-
nare la Casa del Cavallino. Appe-
na Barnard e tornato a ricoprire
il ruolo di direttore tecnico, i
primi ordini sono stati proprio
quelli di esautorare Postlethwaite
e Migeod dai propri incariehi. A
Migeod Barnard non perdonava
il fatto di aver collaborato attiva-
mente eon Postlethwaite alla rea-
lizzazione della macchina dotata
di motore atmosferico che avreb-
be dovuto porsi in concorrenza
eon quella realizzata a Guilford.
Migeod ć stato cosi allontanato
dal lavoro in galleria del vento e
spostato al settore motori, uffi-
cialmente per studiare la f1uidodi-
namica interna dei propulsori.
Logicamente Migeod si trova a
disagio in un incarico che non e il
suo. Ha chiesto un periodo di
ferie e nel frattempo sta perfezio-
nando i dettagli del sue passaggio
alla Renault, che lo «girera» poi
alla Williams, dove, dopo la par-
tenza di Frank Dernie, c'e la
necessita proprio di un ingegnere
esperto in problemi aerodinamici
come e appunto Migeod. el
frattempo, la fuga di His verso la
Renault ha messo il reparto mo-
tori della Ferrari in una situazio-
ne di grossa difficolta. Andando-
sene, l'ingegnere francese ha por-
tato con se tutte le memorie
relative alle mappature del-
l'attuale motore turbo, alle quali
era l'unico ad avere accesso. Si
spiega cosi in questa maniera
l'eccessivo e preoccupante au-
mento di consumo evidenziato sia
a Silverstone sia a Hockenheim.
Lo sviluppo dell'attuale motore
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turbo ha subito cosi una radicale
battuta di arresto e non si capisce
come inuovi motoristi in arrivo
dalla Abarth - l'ingegner Lom-
bardi ha pero ancora rifiutato
l'incarico - possano risolvere a
breve termine la situazione, essen-
do del tutte privi di esperienza in
F. 1. E intenzione della Fiat di
attingere a piene mani, sia per i
motori che per i tela i e l'aerodina-
mica, ai propri ingegneri del cen-
tro ricerche e sviluppo. Una situa-
zione rischiosa, che potrebbe an-
dare anche a scapito dell'ottimale
sviluppo della macchina dotata di
motore atmosferico, in quanto si
tratta di ricorrere a persone in-
dubbiamente capaci ma del tutto
a digiuno di F. 1. Per adesso,
comunque, il reparto corse della
Ferrari e stato, secondo il volere
del direttore Capelli, cosi ristrut-
tura to: il reparto motori e affida-
to all'ingegner Castelli e a Renzet-
ti, ripescato dopo che l'anziano
ingegnere toscano aveva termina-
to la propria consulenza proprio
questa stagione. Il settore aerodi-
namica e affidato a Henry Du-
rant, sina a ieri collaboratore di
Migeod. Il reparto telai e affidato
a Gordon Kimball, mentre al piti
presto sara varato un altro dipar-
timento, addetto al controllo del-
la produzione dei singoli pezzi,
per i quali si sta cercando un
responsabile. Qui in Germania,
intanto, la Ferrari ha contattato
Udo Zucker. uomo di punta della

Bosch, al quale si deve la proget-
tazione della centralina Motronic
che per anni ha rappresentato il
punto di forza del motore Tag.
Zucker potrebbe passare al grup-
po Marelli per portare la sua
esperienza sui cervellone elettro-
nico che sulla macchina dotata di
motore aspirato, controlla la fun-
zionalita del motore e del cambio
automatico. Zucker ha parlato
per oltre un' ora eon Barnard eon
il quale aveva gia collaborato ai
tempi della McLaren. Si tratte-
rebbe di un uomo cstremamentc
importante per la Ferrari.

DUCAROUGE - Dopo il glo-
rioso passato all' Alfa Romeo,
Ducarougc potrebbe decidersi a
tornare da noi, passando alla
Scuderia Italia. Accetterebbe cosi
le pro poste relative alla direzione
tecnica che gli ha fatto Beppe
Lucehini. In questo caso il lavoro
di Ducarouge procederebbe in
parallelo eon quello dell'ingegner
Dallara, aumentando considere-
volmente il potenziale del team.
Mentre Autosprint e in edicola,
Ducarouge ha in programma un
lungo e approfondito colloquio
con Peter Warr. Se il team mana-
ger inglese sara in grad o di chia-
rire la nebulosa situazione Lo-
tus, Ducarouge resta in Inghil-
terra, altrimenti pas sa alla Scu-
deria Italia e l'annuncio ufficiale
potrebbe gia essere dato questa
settimana.

STEVE NICHOLS. Anche la
perfetta McLaren non e immune
dal valzer degli ingegneri: Steve
Nichols, attuale responsabile del
progetto della vettura che corre
quest'anno, uomo di importanza
fondamentale nell'organigramma
McLaren, vuole abbandonare il
team di Ron Dennis. Nichols non
ha gradito il fatto che sebbene
abbia progettato una vettura in-
vinci bile, la realizzazione della
macchina amotore aspirato sia
stata assegnata a Neil Oattley.
Nichols ha inoltre problemi di
convivenza con Gordon Murray,
accusato da Nichols di volersi
arrogare tutti i meriti per l'attualc
vettura, pur aven do contribuito
- secondo lui - in minima parte.
La convivenza Nichols-Murray si
e fatta difficile, inoltre Nichols
stanco di anni di apprendistato,
ha richiesto a Ron Dennis un
mega ingaggio, forte dei successi
dell'attuale vettura.

MICHEL TETU. Il francese vuo-
le cambiare squadra. Il tecnico
francese e stanco della situazione
che si e venuta acreare all'interno
della Ligier. La squadra francese
ha attualmente une stalT tecnico
ridotto al minimo e tutto illavoro
relativo alla progettazione della
macchina per il prossimo anna e
fermo in attesa che arrivi Frank
Dernie che dovrebbe portare an-
che gli altri ingegneri inglesi. Seb-
bene Tetu mantenga degli ottimi

Steve N/ehols,
(nella FotoOrsi a
sinistra) pare
spiegare a
Senna percbe
potrebbe
lase/are la
MeLaren. Anehe
Piquet, nell'altra
pagina
(FotoAmaduzzi),
potrebbe
eambiare, ma la
Lotus g/i ehiede
eon /nsistenza
una firma.
Inveee Brunner,
in alto
Fotoćotombo,
ha gia laseiato



rapporti eon Guy Ligier, che non
lo rimprovera assolutamente per
gli insuccessi dell'attuale vettura,
progettata troppo in fretta e senza
che il bravo ingegnere francese
avesse il tempo per svilupparla a
dovere, si e venuta acreare una
situazione di grande tensione con
il direttore del team, quel Michel
Pao li che, a suo tempo, fu la
persona che vo Ile l'allontanamen-
to di Ducarouge dalla Ligier.
Tetu ha ricevuto un'interessante
proposta da Larrousse per pro-
gettare la nuova Lola che dovra
ospitare il motore Lamborghini.
Una soluzione che soddisferebbe
in pieno anche gli uomini di
Mauro Forghieri in quanto l'at-
tuale responsabile tecnico della
Lola, Eric Broadley, dopo la par-
tenza di Bellamy, manca ormai da
troppo tempo dalla F.I.

BRUN ER. Che Gustav Brunner
abbandonasse la Rial per passare
alla Zakspeed lo si sapeva, ma che
questo avvenisse ameta stagione,
e stata una sorpresa per tutti. Il
Gp di Germana estata infatti
l'ultima gara che Brunner ha tra-
scorso eon il team di Ghunter
Schmidt, stanco delle continue
discussioni con il manager tede-
sco, Brunner ha deciso di abba n-
donare subito la Rial, non poten-
do piu sostenere una situazione
ormai esasperante. Soprattutto,
Brunner non ha gradito le ultime
dichiarazioni di Schmidt alla
stampa tedesca dove viene accu-
sato di aver progettato una vettu-
ra si competitiva ma troppo fragi-
le e scarsamente affidabile. E
stata la goccia che ha fatto tra-
boccare il vaso, e dovendo ancora
ricevere dei soldi, Brunner ha
detto bas ta, decidendo cosi di
dedicarsi subito alla Zakspeed. La
Rial ha ingaggiato per il momen-
to Stefan Forbert, che aveva gia
collaborato eon Schmidt ai tempi
dell'Ats. La Rial continuera co-
munque anche il prossimo anne e
la direzione tecnica e stata propo-
sta a Ralph Bellamy, corteggiato
anche da Lamberto Leoni, per la
sua nuova squadra di F.I. Alla
Zakspeed, in attesa che Brunner
sia disponibile al cento per cen-
to, il progetto della macchina
che dovra ospitare il Cosworth
DFR procede sotto la direzione
dell'italiano Nino Frison.

(c.m.m.)

MERCATO PILOTI/FASE DI ATTESA

PATRESE
IN FORSE

HOCKE HEIM - «Si, e vero:
qui in Germania avrei dovuto an-
nunciare il secondo pilota. Pur-
troppo la situazione non e ancora
chiara: dobbiamo definire ancora
con molti sponsor. Per il momento
non posso annunciare la riconfer-
ma di Riccardo Patrese, chiarire-
mo tutto entro le prossime quattro
settimane». Chi parla e Frank
Williams, mentre per Riccardo
Patrese, che era ormai sicuro di
avere la riconferma in mano, non
si tratta certo di un bel momenta.
Michele Alboreto e infatti tornato
alla carica e amici comuni, suoi e
di Williams, avrebbero proposto
al costruttore inglese un conside-
revole appoggio di sponsor in
cambio dell'utilizzazione del-
l'attuale pilota Ferrari. Williams e
indeciso sui da farsi: conosce i
rischi di affrontare la prossima
stagione eon due piloti del tutto
nuovi e dopo aver piu volte di-
chiarato la propria soddisfazione
per il rendimento di Patrese, si
trova adesso nella difficile situa-
zione di doversi rimangiare tutto
quello che ha pubblicamente di-
chiarato. Con Boutsen e Alboreto
la Williams si troverebbe poi nella
difficile situazione di iniziare solo
alla tine della stagione, quando i
due piloti sarebbero disponibili, i
collaudi eon la vettura dotata di
motore Renault. Per Alboreto, la
Williams continua cosi arestare la
possibilita piu concreta. I contatti
eon la Tyrrell si sono bloccati di
fronte a una netta divergenza di
carattere economico tra team e
pilota. La possibilita di approdare
alla Benetton e praticamente tra-
montata, mentre il team italo-
inglese guarda con molto interes-
se a Stefano Modena. Alla Benet-
ton si so no infatti resi conto che
affidare una vettura al debuttante
Herbert sarebbe un rischio tropo
grosso, considerato che la Ford
investira nel programma di F. I
'89 la cifra piu alta che abbia mai
destinato alla massima Formula.
Modena ha gia accumulato una
considerevole esperienza, e lo
stesso Luciano Benetton ha pub-
blicamente dichiarato che pur di
avere Modena sarebbe disponibi-
le a cedere sul fatto di non volere,
per ragioni di internazionalita,
due italiani sulla Benetton. Sui
mercato c'e anche Piquet. Se 1'0-
perazione eon la Porsche va in
porto, Piquet e disposto arestare

ancora alla Lotus affrontando la
prossima stagione eon una solu-
zione di transizione come il Co-
sworth Dfr. In questo caso al
tianco di Piquet arriverebbe War-
wick, mentre Nakajima abbando-
nera la F. I. Piquet interessa
anche alla Benetton che potrebbe
prenderlo in alternativa a Mode-
na. De Cesaris e sempre piu vicino
alla Zackspeed, mentre la Scude-
ria Italia, che ha confermato Caf-
ti, pensa aMoreno o a Tarquini
per la seconda macchina. A Tar-
quini e interessato anche Leoni,
mentre la seconda macchina del
team First sarebbe affidata a
Martini o Marco Apicella. Se
Riccardo Patrese dovesse abban-
donare la Williams, potrebbe an-
dare all'Arrows, ma il padovano
ha ricevuto anche una proposta
da Ecclestone per la nuova mac-
china che la Brabham ha in co-
struzione. Oliver Grouillard do-
vrebbe essere il prossimo compa-
gno di Arnoux alla Ligier, mentre
Johansson passera alla Onix per
guidare la vettura progettata da
Alan Jenckins. Per la Lola tutto si
decide tra due settimane. Lar-
rousse vorrebbe un pilota di mol-
ta esperienza per collaudare la
macchina eon il motore Lambor-
ghini. Ha parlato a lungo eon
Tambay, dichiaratosi disponibile
a tornare alle corse. L'Ags schie-
rera due vetture, e la seconda,
confermato Streiff, potrebbe an-
dare ad Alliot. (c.m.m.)

DAIBOX

GPDI M05CA
NEL 1992

ECON POP 84
PASSANDdall'ltalia le posslbmta
organizzative del lantomatico Gran
Premiodi Mosca del 1992. La Pop
84, sponsor ufficialedella naziona-
le sovietica ai recenti campionati
europei di calcio, sta inIatti muo-
vendosi per cercare di portare la
Formula 1 neIla capitale dell'Urss.
"I primi eontatti - ha dichiarato
a Hockenheim il presidente del
lortissimo gruppo industriale di
Isernia - sano stati avviati e ei
sono oggettive speranze di lanci are
la massima Formula in quel pae-
se». Per il momenta la Pop 84 ha
comunque raggiunto un accordo di
sponsorizzazione del Gran Premio
d'Ungheria che da quest'anno sara
linanziato da questa industria di
abbigliamento. "II mereato det'est
ei interessa enormemente ed e uno
degli obiettivi immediati della no-
stra strategia di marketing - ha
proseguito il presidente. Forte di
8000 dipendententi e di vari stabil-
menti dislocati in tutta Italia,la Pop
84 sembra essere intenzionata a
linanziare l'attivita agonistica di
qualche squadra di Formula 1:
"Non nel 1989, percn« vogliamo
essere molto cauti in questa seelta
diffieile». Non e escluso comunque
che la presenza possa diventare
operativa gia nel 1990. E da
segnalare che I'azienda ha un
precedente nell'automobilismo
sportivo, avendo linanziato attra-
verso il marchio Trussardi Action
una squadra che negli anni passati
partecipava alla Coppa Italia Re-
nault 5 Gt Turbo.

• PERDECESARISle prove sono
sempre un awenimento un po'
turbolento. Questa volta il pilota
romano e stato ufficialmenterichia-
mato dai commissari della Fisa per
essere entrato a velocita lolle, pare
oltre duecento chilometri all'ora,
nellacorsia dei box durante I'ultima
sessione di proveo Pare che si
voglia imporre un limite massimo
per la velocita con la quale i piloti
possono entrare nella corsia box.

• EDDIECHEEVERha ostacolato
Berger facendolo finire in testa-
coda sui prato durante I'ultima
sessione di prove. Mentre il pilota
dell'Arrowse della Ferrari si stava-
no spiegando in merito alle proprie
responsaolšta, e intervenuto pe-
santemente Piccinini che senza
tanti complimenti ha spinto via
I'esterrefatto Cheever allontanan-
dosi con Berger. IIPiccininidi una
volta non avrebbe mai fatto una
cosa del genere.
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I COSTRUTTORI DISCUTONO SUL FUTURO

BENZINA UGUALE
PER TUTI1?

HOCKE HEIM - Benzina u-
guale per tutti, ristrutturazione
della produzione televisiva dei
Gp, garanzie sempre pili severe
per le nuove squadre che si
accingono a entrare in F.I,
questi i principali argomenti
discussi durante la riunione te-
nutasi tra i Costruttori. Per
quanto riguarda la benzina, al
fine di contenere i costi, ma
anche eon il preciso obiettivo di
ridurre I'attuale superiorita del-
la Schell in fatto di produzione
di carburante, si parla di stabili-
re un unico fornitore che di
volta in volta distribuirebbe la
benzina durante i Gp. In so-
stanza, in funzione dei differenti
'Gp, si utilizzerebbe un'unica
qualita di carburante. Cosi I'A-
gip lo fornirebbe per le gare
italiane, la Elf per quelle france-
si ecc ... , mentre non estata
ancora chiarita la procedura per
le gare oltre oceano. E una
proposta che gia era stata fatta
nel 1984, quando al fine di
evitare possibili trucchi, si era
pro posto di creare un unico
serbatoio centrale, situato in un
paese non direttamente coinvol-
to in F.I, che avrebbe dovuto
fornire benzina uguale per tutti.
La pro posta ha trovato contrari
i grandi costruttori, soprattutto
la Honda, gia mol to avanti
negli studi per definire I'ottima-
le benzina per il suo motore
aspirato. Si teme inoltre che
alcuni motori, sviluppati e-
spressivamente su Ile caratteri-
stiche di un certo tipo di benzi-
na, possano trovarsi a disagio
eon un carburante differente.
Per quanto riguarda la produ-
zione televisiva, al di la dei dati
sempre trionfalistici diffusi dal-
la Foca, ci si e accorti che la F.I
sta vivendo un netto calo di
popolarita. L'audience aumen-
ta nei paesi sottosviluppati,
mentre i dati che riguardano
l'Europa indicano una preoccu-
pante inversione di rotta. Eccle-
stone vuole rendere pili vivaci le
telecronache, per questo si vo-
gliono dotare di telecamere ben
sei vetture. Si parla anche di un
unico regista specializzato che
dovrebbe seguire tutte le gare. II

costo di tutta I'operazione sa-
rebbe di sette miliardi.
Non e stato chiarito chi dovreb-
be tirare fuori questi soldi, seb-
bene Ecclestone stia trattando
eon un grande gruppo di elet-
tronica. Come gia anticipato
durante I'ultimo Comitato Ese-
cutivo, si fara sempre pili dura
la vita per le nuove squadre
desiderose di entrare in F.I.
Tutti i team nuovi e quelli che
questa stagione non otterran-
no punti, dovranno pagare una
cauzione di oltre centomila
dollari oltre a offrire precise
garanzie legate alle proprie

strutture e ai budget relativi. Si
e discussa anche la posizione di
team come la Bms Dallara, la
Lola Larrousse ed Eddy Jor-
dan (che per I'operazione F.l si
associerebbe alla Ralt enon
alla Reynard co me annunciato
in un primo mornento). Queste
squadre sono state accusate di
non essere reali costruttori,
come invece prescrive il regola-
mento, per questo motivo, en-
tro un futuro amedio termine
dovranno dotarsi di tutte le
strutture necessarie a costruire
materialmente la macchina.

(c.m.m.)

che il ritorno non avra punti di
contatto eon quell'operazione,
nel senso che la Porsche compari-
ra comunque in prima persona,
senza il filtro di eventuali finan-
ziatori. Mezger non si e sbottona-
to molto: al di la di una conferma
dell'interesse della Casa verso la
F.I, I'uomo della Porsche ha solo
detto che il team al quale sara
fornito il motore dovra god ere di
adeguati appoggi economici. Ora,
non e certo un segreto che il team

E .NTANTO •••

TUTTO PRONTO PER IL GRANDE RIENTRO DELLA PORSCHE

UN MOTORE DA 10 MILIARDI
HOCKENHEIM - JI rientro del-
la Porsche nella massima formula
sta assumendo contorni sempre
pili precisi. Ai margini. della corsa
tedesca, infatti, si e saputo che ehi
avra il nuovo motore di Weissach
dovra sborsare una cifra relativa-
mente bassa: solo 7 milioni di
dollari (circa dieci miliardi di lire).
L'altra notizia, lo ha chiarito lo
stesso Mezger, I'uomo che so-
vraintese alla realizzazione del
Tag vinci tore di tre mondiali, e

YAMAHA ALLA MARCU
LA MARCH disputera il prossimo mondiale eon un motore della
Yamaha che, tutta via. agira in stretta collaborazione eon la
Toyota. Allo stato attuale lapporto della Toyota si lirnitera, per
ora. alla copertura finanziaria ma e chiaro che qua lora il
propulsore desse buoni risultati, la piu potente delle due Case
giapponesi e pronta a uscire allo scoperto. [n caso contrario,
l'onere del fallimento cadrebbe interamente sulle spalle della
Yarnaha. JI punto di partenza dovrebbe essere il propulsore a
cinque valvole utilizzato nella F. 3000 giapponese ma non nel
campionato intercontinentale dove quella soluzione e espressa-
mente vietata. L 'accordo e stato patrocinato da Akagi che gia fece
correre Capelli in Giappone proprio eon una March Yamaha.
Alla decisione, tuttavia. non e certo estraneo il pesante ritardo del
motore Mugen che, allo staro auuale, non potrebbe essere pronto
prima del 1990. tanto piu che non e stato ancora deciso se il
motore avra 10 o 12 cilindri. L'ufficializzazione dell'accordo
March- Yamaha e previsto per il Gp di Ungheria in program ma
il prossimo 7 agosio. O

pili indiziato sia la Lotus, cosi
come non e un segreto che la
squadra che fu di Colin Chapman
ha proprio problemi finanziari
ma potrebbe trattarsi del classico
serpente che si mangia la coda; se
avesse il motore Porsche (magari
eon un interregno del Cosworth
Dfr per 1'89) la Lotus troverebbe
certo i finanziarnenti e potrebbe
trattenere sia Ducarouge che Pi-
quet, altrimenti in partenza verso
altri lidi, e, quindi, anche la Ca-
meI. «Per noi - ha detto ancora
Mezger - realizzare un motore in
tempi brevi non e certo un proble-
ma: altra cosa realizzare un'unita
competitiva. La Porsche entrera
nel mondiale solo quando sapra di
poter stare nei primi cinque». Tut-
tavia I'avventura americana non
induce all'ottirnisrno ... «In tutta
franchezza devo ammettere che in
Formula Indy non e solo il telaio a
non funzionare al meglio. Abbiamo
problemi anche di motore eon una
messa a punto ancora lontana dal-
I'ideale. Stiamo comunque, realiz-
zando una nuova monoposto. Ci
sono ancora da decidere alcune
questioni amministrative ed e pre-
vista una riunione nei prossimi tre
mesi. Sono comunque sieuro - ha
concluso Mezger - che la situa-
zione americana migfiorera eon il
passare del tempo: quello Usa e un
mercato che ci interessa moltissi-
mo». O
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FORSE PICCININI LASCIA A FINE STAGIONE

SUBITO ESCLUSO
UN IMPEGNO FISA

Piccinini e
Ecclestone
(sopra,
FotoGiovanelli)
discutono
animatamente suI
futuro del ds della
Ferrari? A
Hockenheim si e
visto un
sorridenle
ingegner Castelli
(a sinistra,
FotoOrsi). mentre
sono annunciate
novita sulla
vettura aspirata.

LA FERRARI Fl-89 CELA UN SEGRETO NELLE PANCE

EFFETTO «PHANTOM»
MARANELLO - Il regolamento tecnico
della F. 1 e strutturato su obblighi e divieti
e, per logica conseguenza, e permesso tutto
cio che non e espressamente vietato. Proprio
in queste «zone grigie», ai confini della
regolariul, c'e spesso il segreto di una vettu-
ra vincente. Per questo motivo, il primo
lavoro di un progettista e quello di leggere
fra le righe e, a quanto pare, e proprio cio
che ha fatto John Barnard, cercando gli
spiragli per inserirsi. Un primo varco l'ingle-
se lo ha trovato nelle pance laterali enella
loro aerodinamica. L'ipotesi e confermata
dal puntiglio con cui Barnard ha eseguito
l'esame preventivo prima di consegnare alla
stampa le foto della nuova vettura, preten-
dendo che fosse fortemente limitata la vista
anteriore, in particolare quella delle prese
d'aria, per le quali si parla di «effetto
Phantom». L'aria in transito nelle pance
laterali della F. 1 89 non dovra essere
compressa ma aspirata per diminuire la
resistenza al moto. Nel settore, intanto, c'e
stato un primo riscontro eon i risultati
ottenuti in galleria del vento e, per fare un
raffronto, mantenendo la potenza del moto-
re attuale, si avrebbe un miglioramento di 2
o 3 decimi di secondo a chilometro. L'am-
piezza de Ile pance laterali, poi, sarebbe
soprattutto dovuta alla presenza al loro
interno di soluzioni aerodinamiche mobili
destinate anche a variare il punto di carico
aerodinamico della vettura. Anche i radia to-
ri, che qualcuno sostiene mobili, so no molto
avanzati, quasi pitl avanti dell'abitacolo. E
tuttavia mo Ito pitl probabile che siano mo-
bili le paratie che convogliano l'aria ai
radiatori stessi, in maniera da mantenere il

pitl costante possibile la temperatura del-
l'acqua e dell'olio. La mobilita, poi, permet-
terebbe di diminuire il flusso a alta velocita
edi aumentarlo in fase di rallentamento. C'e
anche ehi sos tiene che sia possibile utilizzare
i radiatori eon funzione di freno aerodina-
mico con il risultato di modificare l'assetto.
L'ipotesi troverebbe una conferma nell'av-
venuta riduzione dell'alettone posteriore
che, secondo i dati forniti, e pitl basso di
cinque centimetri rispetto al metro consenti-
to dai regolamenti.

Alessandro Stefanini

HOCKENHEIM - Piccinini resta? Se ne
va? Questo era il grande dubbio nei giorni
del Gran Prernio di Germania. Con il
recente rimpasto in casa Ferrari si riteneva
che il direttore sportivo non terminasse
nemmeno l'attuale stagione. Invece, co-
gliendo tutti di sorpresa, l'«ambasciatore»
ha rivelato che per quest'anno, o almeno
fino alla conclusione del campionato, reste-
ra ben saldo al proprio posto. «Dopo dieci
anni - ha affermato Piccinini - pensavo di
lasciare la eategoria. Un'idea ehe ho eon side-
rato anehe reeentemente, quando in Ferrari
sono mutate pareeehie situazioni. n Com-
mendatore, pero, mi ha domandato di prose-
guire la mia attivita e lo stesso mi ha riehiesto
il nuovo vertice. Non voglio infliggervi la mia
presenza alungo, ma per ora devete rasse-
gnarvi. So no ancora qua». Co me dire: Ferra-
ri ordina e Piccinini obbedisce. Dietro
questa dichiarazione ufficiale c'e l'indiretta
conferma che a fine anna il diesse ferrarista
se ne andra, concludendo un ciclo iniziato
nellontano 1978. Resta il mistero su quella
che sara la nuova attivita di Piccinini. Il
trentaseienne laureato in legge ha escluso
insistentemente le voci che lo dayana alla
Fisa enon e impossibile che possa abbando-
nare per qualche tempo l'ambiente del-
l'automobilismo sportivo. Intanto, per la
prima voJta da quando ha iniziato la sua
carriera ferrarista, Piccinini si prendera tre
settimane di ferie dopo il Gran Prernio
d'Ungheria, quasi a conferma del suo
progressivo distacco da un ambiente nel
quale non si trova pitl a suo agio.

PAI LA CASTELLI

LE MODIFICHE «UNGHERESI»
HOCKENHEIM - Volto
simpatico, sempre sorridente e
mol to disponibile l'ingegner
Pier Guido Castelli e l'ultirno
nuovo arrivato nella rinnova-
ta struttura Ferrari.
Tecnico proveniente dal cen-
tro ricerche della Fiat dovra,
come primo compito, cercare
di risolvere i problemi legati al
motore sovralimentato.
«Un'unitš - ha detto dopo la
gara Castelli - che non puč
certo essere ne cambi ata ne
rivoluzionata dal\'oggi al do-
mani».
- Avete in mente delle modi-
fiche per il Gran Premio
d'Ungheria?

«Se riusciremo nel\'intento si:
occorre vedere se le modifiche
che abbiamo in mente funzio-
neranno davvero».
- Co sa pensate di cambiare?
«Certo non ... il motore. E im-
possibile poterlo fare.
n lavoro riguardera soprattut-
to le fasature per cercare di
disporre di maggior potenza in
basso.
Non e sicuro che saremo pronti
a Budapest ma almeno ci pro-
viamo».
- Cosa pensa delle prestazio-
ni Ferrari e Hockenheim?
«Abbiamo compiuto una gara
misurata nella quale non sono
stati riscontrati guasti, neppure

di consumo, particolari. Certo
la differenza con le McLaren e
reale». .
- Pensa che la mancanza
dell'ingegner His si stia facen-
do sentire?
«Fortunatamente abbiamo Pin-
gegner Renzetti che conosce
ogni segreto di questo pro pul-
sore e che quindi e in grado di
svilupparlo».
- Che impressione ha ricevu-
to da questa sua prima espe-
rienza in Formula I?
«Buona. Non ho avuto parti co-
lari problemi oggi enon dovrei
averne nel futuro immediato.
La categoria mi piace molto».

(g. s.)

(g. s.)
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LE PROVE/DOPO DUE GARE SENNA RITROVA LA POLE
~

E FINITA
LA.••VA

II brasiliano ha messo il suo settimo sigillo, precedendo ancora Prost e le
due Ferrari. Si risveglia Piquet mentre Nannini e il primo degli aspirati

HOCKENHEIM - Gli al tri tribolano, hanno
le facce scure e sono perennemente arrabbiati.
Ayrton Senna e Alain Prost, invece, le loro
grane le risolvono con il sorriso sulle labbra.
Se le McLaren Mp4j4 vanno male ci sono
almeno altre ventinove monoposto che sono ...
in ospedale. Quindi, il prodotto non cambia:
in qualifica, come in gara, e sempre ... «Denni-
srnania», eon il brasiliano in pole e il francese,
bellicosetto anzichenć (vorra fare scordare
Silverstone?) suo degno scudiero. Infatti non

si puo proprio dire che le dominatrici del
mondiale siano state perfette in un autod rom o
veloce, ostico, dalla sede stradale che in certi
punti e eccessivamente stretta. Il venerdi,
Senna ha fatto un paio d'errorini d'irruenza
con conseguente perdita di tempo nell'afferra-
re la settima pole stagionale. In compenso
Prost si e ritrovato tra le mani una monoposto
che a oggettive difficolta di messa a punto
telaistica ha unito un cambio in vena di pazzie
eon le marce che entravano e uscivano a loro

piacimento. Eppure anche il francese e riuscito
a occupare la prima fila eon un tempo
nemmeno troppo distante da quello del com-
pagno: 1'44"873 contro 1'44"596. Fatto sta
che il sabat o i due si sono guardati per benino
in giro, capendo che eon I'asfalto sbriciolato
dal sole (a proposito, era mai accaduto che in
Germania si raggiungessero temperature supe-
riori ai 39 gradi?) nessuno avrebbe potuto
rnigliorare quei tempi. La conclusione? Sia
Ayrton sia Alain banno trascorso l'ultima ora
de Ile qualifiche per controllare i consumi e
accorgersi che a Hockenheim la gara sarebbe
stata dura. «Non potremo certo usare tutta la
potenza a nostra disposizione - ha commenta-
to Prost - e la tattica di gara dovra per forza
di cose essere abbastanza cauta». Inutile ag-
giungere che in queste parole non e stato il
minimo accenno ad avversari che non si
chiamassero Ayrton Senna. Ed e stato logico
perche anche a Hockenheim, come nel resto
delle altre corse iridate, esclusa la miracolosa
«sparata» ferrarista a Silverstone, le McLaren
sono sembrate non tanto su un altro pianeta
quanto su una galassia distante milioni di anni
luce. La Ferrari, ad esempio, nelle due sessioni
di qualifica e ritornata arecitare la solita parte
da seconda forza in campo, ben conscia pero
di non potere nulla di fronte a una vettura che
e migliore nel telaio, nell'aerodinamica, nel
motore enella trazione. Berger ha fatto i
consueti miracoli, prendendo a volte dei rischi



che si potevano evitare, ma pili del terzo
tempo, 1'46" 115, non ha ottenuto. «Disaster»,
ha detto l'austriaco dopo la prima sessione
libera del venerdi. E in efTetti l'inizio del week-
end tedesco era stato tremendo per le due
vetture italiane, eon Gerhard sempre ai box a
cambiare le barre anteriori e le molle. Il
sabato, quando la situazione e leggermente
migliorata, Berger ha tentato I'impossibile
avvicinamento eon le McLaren, eon il risulta-
to di rischiare I'osso del collo dopo un'incom-
prensione eon Cheever. Il tutto e accaduto
quando mancavano quindici minuti alla eon-
clusione della sessione finale. Berger e il pilota
della Arrows, che gli era davanti, sono giunti
nel rettifilo che precede la velocissima chicane,
trovandosi davanti Larrauri. Cheever, per
sfruttare la scia dell'EuroBrun, si e spostato
sulla destra e cosi ha fatto Gerhard, il quale
credendo di avere via libera ha poi indirizzato
la Ferrari sulla sinistra. Ma Eddie ha compiu-
to la stessa manovra e il pilota del team
italiano ć stato costretto a finire sull'erba eon
il risultato di innescare un testacoda allucinan-
te... a 300 kmh! «E stata pio colpa mia che di
Eddie - ha riferito Gerhard poco dopo -
sono incomprensioni che capitano», Lo spaven-
to, e stato notevole cosi come i... problemi di
due Ferrari costrette aternere per la gara una
Lotus apparsa a Hockenheim migliorata e piti
risparmiosa in fatto di consumi.

Guido SchiHone

Senna e Prost, neWaltra pagina In alto, (FotoColombo),
hanno monopolIzzato le qualificazlonl.
Patrese, aslnlstra, non ha creduto al tempone
attribultogli dal computer: era sbagllato ... Hockenheim
non iJ .•. Si/Yerstone e lo sa bene Alboreto che, In alto,
le ha proprio tentate tutte, anche II... fuorlstrada.
Sopra, Germanla amara per Mlnardl che ha planto la
prima doppia escluslone dalla griglia (FotoOrsi)

MIGLIORA LA LOTUS

DUCAROUGE
SUONA

LA CARICA
LOTUS. Le modifiche apporta-
te sulle 100T da Gerard Duca-
rouge hanno dato i frutti sperati.
Certo il pia neta McLaren e anco-
ra irraggiungibile ma Piquet ha
potuto vivere le sessioni di prove
in maniera se non altro ottimisti-
ca. Il quinto tempo del campione
del mondo in carica estato
ottenuto nella giornata finale.
quando le altre squadre turbo
faticavano a esprimersi su livelli
d'eccellenza. Discreto anche il
turno finale di Nakajima che ha
staccato I'ottava prestazione as-
soluta.

TYRRELL. Male, peggio del
previsto. Quando arrivano i cir-
cuiti veloci le vetture del boscaio-
lo si siedono: hanno poco trazio-
ne e sono faticose da guidare.
Jonathan Palmer ha strappato
coi denti un 24. tempo che non
rende giustizia alle sue qualita di
pilota mentre Julian Bailey e
rimasto fuori dalla griglia. Un
peccato perchć il giovane inglese
ha guidato a Hockenheim in
moda molto positivo. Da segna-
lare che Palmer e stato protago-
nista di una uscita di strada nel
corso della sessione libera di
venerdi.

WILLIAMS. Riccardo Patrese
sta diventando il collaudatore
ufficiale della squadra inglese.
Cosi, tutte le soluzioni piti ardite
vengono installate sulla sua mo-
noposto e i... tempi non arriva-
no. Il padovano, per migliorare
il rilievo del giorno precedente,
ha dovuto utilizzare il muletto di
ManselI. Il futuro ferrarista, in-
vece, ha cercato la messa a punto
in vista della corsa, staccando
I' Il. tempo assoluto. L'impres-
sione e che la Williams sia ormai
nettamente inferiore a Benetton
e March, ovvero le migliori aspi-
rate del lotto.

ZAKSPEED. Con il turbo non si
puo fallire la qualificazione su
una pista come Hockenheim. Le
due Zakspeed sono state al gioco
e pur non fornendo prestazioni
eccezionali sono riuscite a inse-
rirsi con Schneider (ancora una
volta molto bravo) in Il. fila e
con Ghinzani in 12. Entrambi i
piloti hanno lamentato problemi
d'assetto e di erogazione di po-
tenza. Ma, almeno. I'obiettivo di

segue
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DUCAROUGE
SUONA.H
segue

correre nel Gran Prernio di casa
l'hanno centra to.

McLARE . Questa volta la dif-
ferenza tra Senna e Prost e stata
minirna. II francese ha offerto il
venerdi di ripetute noie nell'inse-
rimento delle marcie, ma anche
dopo averIo sostituito ha am-
messo che «tutta la vettura non
era perfetta». Da parte sua Sen-
na ha dato pettacolo alla prima
curva, arrivando per tre volte
lungo e correggendo altrettanti
inevitabili (ma non per lui) testa-
coda eon una maestria da vero e
proprio asso. II sabato sia il
brasiliano sia il francese hanno
cercato di mettere a punto le loro
Mp4/4 in vista della gara. Da

segnalare che Prost e arrivato
leggermente lungo alla chicane.

AGS. AII'Ags mancano i finan-
ziamenti e il team si trova in
cattive acque. Fortuna che la
monoposto e ottima e che Philip-
pe Streiff si distingue sempre per
cornbauivita e grinta. Cosi il 16.
tempo e stato il giusto prernio a
due giornate ne Ile quali la squa-
dra ha tribolato nel cercare il
motivo che faceva spegnere im-
provvisamente il Cosworth-Ma-
der montato su Ila creatura di
Christian Vanderpleyne. Si trat-
tava di una vibrazione malandri-
na che mandava in tilt I'impianto
di alimentazione.

MARCH. Musica nuova alla
March. Ora le due 881 di Capelli
e Gugelmin sono perfette: vanna
come spie su questi autodromi
dove contano l'aerodinarnica e

Berger, in alto,
toma a pledl dopo
il grande epevento
con cheever.
Schneider (totoorsi)
e Ghinzanl
(FotoCotombo)
nonostante I
fuoripista non
hanno fal1lto la
qualificazione. A
sinistra, un grande
Larinl ha portato
l'Osella In nona fifa.
Sopra, Al1iot suI
prato dopo la
rottura dl una
sospensione
(FotoGiovane/li)
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l'effetto suolo. Purtroppo a
preoccupare i due giovani piloti
esempre il solito problema, ov-
vero l'otto cilindri Judd che an-
che a Hockenheim si e rotto su
entrambe le vetture. Ivan ha
comunque realizzato il secondo
tempo tra gli aspirati mentre
Mauricio non e riuscito a miglio-
rare il proprio rilievo del venerdi
per via del caldo che creava guai
di erogazione di potenza al pro-
pulsore.

ARROWS. Da una squadra
composta da ven tu no persone ci
si potrebbe attendere di pili.
Invece ne Warwick ne Cheever
danno l'impressione di disporre
di vetture all'altezza delle miglio-
rio L'inglese ha conquistato il 12.
tempo mentre Eddie, incom-
prensione eon Berger a parte, ha
tribolato il venerdi eon la pres-
sione della benzina del suo Me-

nalmente po tu to dimostrare tut-
te le sue qualita. Con l'Osella
modificata di Hockenheim il to-
scano e stato bravissimo, domi-
nando le prequalificazioni e
gi ungendo alla 18. prestazione
assoluta. Nicola ha comunque
sofferto di problemi elettrici suI
propulsore della mo no posto to-
nnese.

RIAL. Il Gran Prernio dell'addio
di Gustav Brunner? Forse ed e
un peccato che un tecnico del suo
calibro abbandoni una squadra
piccola ma competitiva. Pur a-
vendo rotto il cambio nel turno
finale, De Cesaris si e portato al
14. posto. L'unica tiratina d'o-
recchie il romano se la e presa dai
commissari sportivi che lo hanno
multato per la sua condotta
... troppo grintosa nella corsia
box, scambiata per il rettifilo
principale.

gatron. Il sabato, con un propul-
sore nuovo, I'americano di Ro-
ma ha avuto continue accensioni
irregolari ma ha migliorato il
proprio tempo, classificandosi
IS.

HE ETION. La guerra tra
Nannini e Boutsen e totale. Be-
ninteso, si sta parlando di sa na
rivalita sportiva. Certo e che
Alessandro le ha suonate un'al-
tra volta al belga, giungendo al
primo posto degli aspirati sia il
venerdi sia il saba to. E dire che
la giornata finale era iniziata
malissimo per il senese, fermo
con problemi elettrici e senza
muletto a disposizione. Boutsen,
9. assoluto, ha staccato il rilievo
di qualifica eon il muletto dopo
aver sofTerto di guai di frenata.

OSELLA. Nicola Larini ha fi-
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MINARDI. Su Hockenheim bat-
teva il sole ma per le due mono-
posto romagnole la nebbia e
stata totale. Ne Sala ne Martini
si sono qualificati, in preda a una
terribile mancanza di trazione.
Un brutto colpo di una stagione
pili che positiva. Per risolvere i
guai la squadra faentina sara
questa settimana al Paul Ricard.

L1GIER. Alla conclusione delle
prove il team ha rivelato che
oltre alle modifiche aerodinami-
che, sulla monoposto di Arnoux
erano stati cambiati altri partico-
Iari. Ma il merito della 17. pre-
stazione del francese e da ascri-
vere tutto all'ex ferrarista, catti-
vo, arrabbiato come un ragazzi-
no. Molto male, invece, e andato
Johansson, ancora una vol ta
fuori da Ila griglia.

FERRARI. Che faticaccia! Per
Berger e Alboreto le prove sono
state un calvario. L'austriaco ha
trascorso tutta la prima giornata
mettendo a soqquadro l'assetto
della sua vettura per trovare un
bilanciamento accettabile. In pili
ha avuto guai di elettronica. Il
sabato la situazione e migliorata
ma il terrificante testacoda a 300
all'ora ha impedito a Gerhard di
migliorare il suo tempo. Michele
Alboreto e invece stato tradito
dalla val vola «pop off» e dal
propulsore.

LOLA. Nente di nuovo sui fron-
te Larrousse-Calmels. Alliot e
Dalmas hanno vetture affidabili
ma in netto regresso rispetto alle
altre Philippe si e preso anche il
consueto spavento ... quotidiano
quando gli si e rotta la sospensio-
ne postenore In piena chicane.
Alla fine ha conquistato il 20.
tempo proprio davanti a Dalmas
che si e lamentato del motore.

COLONI. Per la quarta volta di
seguito la Col oni e rimasta fuori
dalle prove... vere. Ma a Ho-
ckenheim Tarquini e stato real-
mente sfortunato, avendo rotto
il cambio nei momenti decisivi
dopo essere sempre stato tra i
primi tre di coloro i quali sono
costretti a subire questa autenti-
ca assurdita regolamentare.

EUROHRU . Stefano Modena
e Oscar Larrauri hanno sputato
l'anima per qualificarsi su una
pista difficile e teoricamente po-
co adatta alle loro monoposto.
Invece e andata meglio del previ-
sto, eon il campione di Formula
3000 che il sabato non e riuscito
a migliorare il suo I '52"998 del
venerdi per un motore nuovo che
ha reso all'opposto delle aspetta-
tive. Un peccato perche Stefano
avrebbe potuto lottare per il 20.
posto. Larrauri, prequalificatosi
in tranquillita, era rimasto fuori
dalla griglia provvisoria del ve-
nerdi per problemi di regolazio-
ni. Il sabato ha recuperato il
terreno perduto e ha agguantato
di rabbia I'ultimo tempo utile per
partire.

HMS DALLARA. Continuano i
progressi della monoposto vara-
nese che su Ile piste veloci fila a
meraviglia. Anche nel caso di
Caffi il motore Cosworth non
era dei migliori e il bresciano ha
porta to la Dallara al 19. posto
finale. Un discreto risultato, co-
munque, che dimostra quanto
sia migliorata rispetto alle prime
uscite anche I'organizzazione in-
terna di una squadra che sta
lavorando per il futuro.

DAIBOX

L'HONDA
((COPIAJ)
DALL'AUDI

PRESENTE A Hockenheim era anche
Nobuhiro Kawamoto, presidente di
tutte le attivita sportive della Hon-
da. Kawamoto ha rilevato alcuni
particolari molto interessanti relati-
vi al futuro dieci cilindri atmosteri-
co. Per studiare il sistema di
scarico, i tecnici giapponesi si sono
ispirati nettamente alla soluzione
adottata dal motore Audi a cinque
cilindri,raddoppiando poi il numero
degli scarichi. La Honda ha acqui-
stato una decina di motori Audi per
studiarne protondamente la dispo-
sizione degli scarichi.

• ECCLESTONE continua la sua
battaglia ai danni della stampa. A
Hockenheim sono entrate in vigore
le nuove normative relative al
numero di persone abilitate a stare
sui muretto dei box, che non
possono essere piu di cinque per
ogni vettura. Tutti gli aitri, giornali-
sti compresi, non possono appog-
giarsi al muretto, riducendosi a
stare all'interno dei garage, venen-
do cosi tortemente limitati nel loro
lavoro. Gia due gare or sono lo
stesso Ecclestone aveva proibito
all'Olivettidi rendere pubblici i dati
reiativi ai cronometraggi intermedi
lungo il circuito. Tutto questo ta
parte di un progetto avviato da
Ecclestone che dovrebbe portare il
prossimo anno ad ammettere i
giornalisti ai box solo in certi
periodi della giornata, continandoli
per il resto del tempo in sala
stampa. Si parla anche di tar
pagare i giornali per ottenere i pass
indispensabili per lavorare.

• ALAIN PROST si e molto risenti-
to per le critiche che i giornalisti
trancesi gli hanno indirizzato dopo
il suo abbandono sotto la pioggia
di Silverstone. Per questo motivo il
due volte campione del mondo ha
deciso di non concedere piu intervi-
ste ai commentatori delle numero-
se radio trancesi, che subito dopo
il Gp britannico lo avevano accusa-
to di scarso coraggio.

• SARA STATO il caldo oppure lo
scarso interesse degli attuali Gp,
tatto sta che mai come in ouesta
occasione le tribune del Motodro-
mo sono risultate vuote, soprattut-
to durante le proveo Le cose sono
un po' migliorate il giorno della
gara, ma nelle ultime tre edizioni il
Gp di Germania ha visto costanta-
mente calare il proprio numero di
spettatori. I duecentomila del «vec-
chio» Nurburgring appaiono come
un traguardo mai piu ripetibile.



HOCKENHEIM
m.6.797

In 26 al via
Ayrtan SnDl

1.FILA

12 (MeLarenMp 4/4) Allla Prllt
1'44"596 (233,940) 11 (MeLarenMp 4/4)

1'44"873 (233,322)

GerherdBer,er
2.FILA

28 (FerrariF. 1187-88C) Mlchlll Albarita
1'46"115 (230,591) 27 (FerrariF. 1/87-88C)

1'47"154 (228,355)

Nellan PIquet
3.FILA

(Lotus 100T) AIIISladra NInnini
1'47"681 (227,238) 19 (BenettonB188)

1'48"208 (226,131)

Ivan ClpllII
4. FILA

16 (Mareh881) Sltm NlkljllIl
1'48"703 (225,101) 2 (Lotus 100T)

1'48"781 (224,940)

Thllrry Boutlln
5.FILA

20 (BenettonB188) Mlurlclo Gu,lllIln
1'48"837 (224,824) 15 (Mareh881)

r49"511 (223,441)

NI,II MInlin
6.FILA

5 (WilliamsFW12) Dlrlk Wlrwlck
1'49"880 (222,690) 17 (Arrows A1O/B)

1'50"459 (221,523)

Rlcclrdo Pltrlll
7.FILA

6 (WilliamsFW12) Andr•• DI Clllrll
1'50"719 {221,003) 22 (Rial Are01).

1'51"004 (220,435)

EddieChllver
8. FILA

18 (Arrows A10/B) Phlllppl Stnm
1'51"171 (220,104) 14 (Ags Jh23)

1'51"642 (219,176)

Rlni ArnoUl
9.FILA

25 (LigierJs31) Nicali Llrlal
1'52"080 (218,319) 21 (OseIlaFa1L)

1'52"168 (218,148)

AIIISlndro' Clnl
10.FILA

BmsDallaraF.1 88A Phlllppl Alllat36 1'52"277 (217,936) 30 (Lola Le88)
1'52"293 (217,905)

Ylnnlck DIIIIII
11.FILA

29 (Lola Le88) Blrnd Schnlldlr
1'52"436 (217,628) 10 (ZakspeedZk871B)

1'52"664 (217,187)

Plerclrlo Ghlnzlnl
12.FILA

9 (ZakspeedZk871B) Janlth•• PIlIlIr
1'52"674 (217,168) 3 (Tyrrell017)

1'52"908 (216,718)

Stl'lno Modini
13.FILA

33 (EuroBrunEr 188) Dlclr LlrrlUrl
1'52"998 (216,545) 32 (EuroBrunEr 188)

1'53"043 (216,459)

NON QUALlFICATI:LuisPerezSala(MinardiM188)1'53"356;Stefan
Johansson(LigierJs31) 1'53"507;JulianBailey(Tyrrell017)
1'53"576;PierluigiMartini(MinardiM188)1'53"596.
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Nona gara del mondiale F. 1 1988
24 luglio 1988

Clrculto: Hockenheim • Dlstanza: 45 giri pari a km
305.865 • Organlzzatore: Deutschland, Lyoner-
strasse 16.600 Frankfurt 71, Germania Occidentale
• Dlrettore dl gara: Horst Wilheim •
Partenza: ore 14,34 • Spettatorl: 70.000 •
Organlzzazlone: 9 • Slcurezza: 6 • Condlzlonl
atmosferlche: nuvoloso il venerdi; caldo torrido e
sole il sabato; pioggia il giorno della gara.

In 18 al traguardo
PILOTA VETIURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Ayrton Sen na McLaren Mp 4/4 44 1.32'54"188 193.148
2. Alain Prost McLaren Mp 4/4 44 1.33'07"797 192.67B a 13"609
3, Gerhard Berger Ferrari F.1/87-88C 44 1.33'46"283 191.360 a 52"095
4. Michele Alboreto Ferrari F,1/87-88C 44 1.34'35"100 189.714 a 1'40"912
5. Ivan CapeIIi March 881 44 1.34'43"794 189.424 a 1'49"606
6. Thierry Boutsen Benetton B188 43 1.32'54"621 188.744 a 1 giro
7. Derek Warwick Arrows A 10/B 43 1.33 '01' '625 188,507 a 1 giro
8. Mauricio Gugelmin March 881 43 1.33'21 "390 187.842 a 1 giro
9. Satoru Nakajima Lotus 100T 43 1.33'21 "685 187.832 a 1 giro

10. Eddie Cheever Arrows A 10/B 43 1.34'00"389 186.543 a 1 giro
11. Jonathan Palmer Tyrrell 017 43 1.34'50"483 184.901 a 1 giro
12. Bernd Schneider Zakspeed Zk871 B 43 1.34'56"348 184.711 a 1 giro
13. Andrea De Cesaris Rial Arc01 42 1.33'50"864 182.513 a 2 giri
14. Piercarlo Ghinzani Zakspeed Zk871 B 42 1.34'14"111 181.763 a 2 giri
15. Alessandro Caffi Bms Dallara F. 1 88A42 1.34'18"400 181.625 a 2 giri
16. Oscar Larrauri EuroBrun Er 188 42 1.34'23"827 181.451 a 2 giri
17. Rene Arnoux Ligier Js31 41 1.33'04"884 179.634 a 3 giri
18, Alessandro Nannini Benetton B188 40 1.33'47"029 173.940 a 4 giri

PILOTA VETIURA

8 iritirati
GIRl CAUSA

Nelson Plquet Lotus 100T

15 Alimentazione

1 Usclta di strada
Philippe Alliot Lola Lc88

38 Alimentazione

8 Incidente
Stefano Modena EuroBrun Er 188

39 Non classificato

Nigel ManselI Williams Fw12
Nicola Larini OseIla Fa1L
Riccardo Patrese Williams Fw12

16 Uscita di strada
27 Centralina
34 Uscita di strada

Yannick Dalmas Lola Lc88
Philippe Streiff Ags Jh23

I primati
SUL GIRO IN PROVA: IMBATIUTO

Appartiene a Rosberg (26/7/86 McLaren
Mp4/2C in 1'42"013 alla media di 239,864 kmh)

SUL GIRO IN GARA: IMBATIUTO

Appartiene aMansell (26/7/87 Williams Fw11B
in 1'45"716 alla media di 231,462 kmh)

SULLA DISTANZA: IMBATIUTO

Appartiene a Piquet (26/7/87 Wiliams Fw11B 44
giri pari a km 299,068, in 1.21'25"091 alla media
di 220,394 kmh)

Trofeo Jim Clark
1. Boutsen p. 51; 2. Nannini 30; 3. Capelli 21; 4.
Pamer 20; 5. Gugelmin 14; 6. Dalmas e De Cesaris
13; 8. Patrese 10; 9. Johansson e ManselI 9; 11.
Calli 6; 12. Sala e Streill 5; 14. Martini e Tarquini
3; 16. Alliot e Modena 1.

Trofeo Colin Chapman
1. Benetton p. 75; 2. March 35; 3. Tyrrell 20; 4.
Williams 19; 5. Lola 14; 6. Rial 13; 7, Ugier 9; 8.
Minardi 8; 9. Bms Dallara 6; 10. Ags 5; 11. Eurobrun
1.

L'aHalenadella corsa
cosi DOPO 10 GiRl

1. Senna in 21'04"442 (193.518 kmh); 2. Berger
a 10"642; 3. Prost a 12"921; 4. Nannini a
16"058; 5, Alboreto a 21 "709; 6. Capelli a
28"861; 7. ManselI a 35"156; B. Boutsen a
37"219; 9. Warwick a 48"510; 10. Patrese a
50"407; 11. Nakajima a 52"451; 12, Gugelmin
a 56"402; 13. Cheever a 1'04"513; 14. De
Cesaris a 1'05"268; 15. Schneider a 1'18"410;
16. Arnoux a 1'24"597; 17. Dalmas a 1'25"813;
18. Ghinzani a 1'26"968; 19, Palmer a
1'27"739; 20. CaHi a 1'44"353; 21. Larrauri a
1'48"014; 22. Strei!! a 1'56"81B; 23. Larini a
1'57"368; 24. Modena a 2 girL

cosi DOPO 20 GIRl

1. Senna in 42'01681 (194.071 kmh); 2. Prost a
14"152; 3. Berger a 24"557; 4. Nannini a
29"035; 5. Alboreto a 35"147; 6. Capeili a
52"804; 7. Boutsen a 59"433; 8. Warwick a
1'18"745; 9. Patrese a 1'21"333; 10. Nakajima
a 1'22"640; 11. Gugelmin a 1'23"054; 12. De
Cesaris a 1'29"270; 13. Cheever a 1'48"304;
14. Schneider a 1 giro; 15. Palmer a 1 giro; 16.
Ghinzani a '1 giro; 17. Arnoux a 1 giro; 18.



Classifiche iridate dopo 9 gare
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MONDIALE PILOTI
1. Prost 9 6 9 9 6 6 9 6 60 60
2. Sen na 9 6 9 9 6 9 9 57 57
3. Berger 6 2 6 4 3 4 25 25
4. Alboreto 2 4 3 4 3 16 16
5. Piquet 4 4 3 2 2 15 15
6. Boutsen 3 4 4 12 12
7. Warwick 3 3 2 1 9 9
8. Manseli 6 6 6

Nannini 4 6 6
10. Palmer 2 1 2 5 5
11. Capelli 2 2 4 4
12. Gugelmin 3 3 3

De Cesaris 3 3 3
14. Martini 1 1 1

Patrese 1 1
Nakajima 1 1
Cheever 1 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren 9 15 9 15 15 15 15 9 15 117 117
2. Ferrari 8 2 10 7 7 7 41 41
3. Benetton 4 4 4 1 4 1 18 18
4. Lotus 5 4 3 2 2 16 16
5. Arrows 3 3 3 1 10 10
6. March 2 3 2 7 7

Williams 1 6 7 7
8. Tyrrell 2 2 5 5
9. Rial 3 3 3

10. Minardi 1 1 1

Larrauri a 1 giro; 19. Streiff a 1 giro; 20. Larini
a 1 giro; 21. Caffi a 2 giri; 22. Dalmas a 3 giri.

cosi DOPO 30 GIRl

1. Sen na in 03'01"537 (194.121 kmh); 2. Prost
a 11"369; 3. Berger a 44"983; 4: Nannini a
51"925; 5. Alboreto a 1'08"864; 6. Capelli a
1'25"363; 7. Boutsen a 1'34"264; 8. Warwick a
2'01 "238; 9. Gugelmin a 2'03"753; 10. De
Cesaris a 1 giro; 11. Patrese a 1 giro; 12.
Nakajima a 1 giro; 13. Cheever a 1 giro; 14.
Schneider a 1 giro; 15. Palmer a 1 giro; 16.
Larrauri a 1 giro; 17. Arnoux a 2 giri; 18. Streiff
a 2 giri; 19. Ghinzani a 2 giri; 20. Caffi a 2 giri;
21. Dalmas a 4 giri.

cosi DOPO 40 GIRl

1. Senna In 24'14"976 (193.625 kmh); 2. Prost
a 23"479; 3. Berger a 57"397; 4. Alboreto a
1'35"413; 5. Capelli a 1'53"285; 6. Boutsen a
2'08"372; 7. Warwick a 1 giro; 8. Gugelmin a
1 giro; 9. Nakajima a 1 giro; 10. Cheever a 1
giro; 11. Palmer a 1 giro; 12. Schneider a 1
giro; 13. De Cesaris a 2 giri; 14. Larrauri a 2
giri; 15. Ghinzani a 2 giri; 16. Caffi a 2 giri; 17.
Arnoux a 2 giri; 18. Nannini a 3 giri; 19. Dalmas
a 5 giri.

I giri piu veloci
PILOTA E VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Nannlnl (Benetton B188) 40 2'03"032 198.885
Prost (MeLaren Mp 4/4) 2'04"88821 195.929
Senna (MeLaren Mp 4/4) 18 2'05"001 195.752
De Cesarls (Rial AreOl) 42 2'05"413 195.109
Alboreto (Ferrari F.l/87-88C) 2'05"70411 194.657
Berger (Ferrari F.l/87-88C) 2'05"7357 194.609
ManselI (Williams Fw12) 9 2'06"317 193.713
Caffl (Bms Dallara F. 1 88A) 2'06"814 192.95342
CapeIII (Mareh 881) 2'06"83315 192.925
Gugelmln (Mareh 881) 10 2'06"946 192.753
Nakajlma (Lotus 100T) 43 2'07"242 192.304

. Boutsen (Benetton B188)
Cheever (Arrows AlO/B)

2'07"2737 192.258
42 2'07"388 192.084

Warwlck (Arrows AlO/B) 2'07"545 191.84843
Patrese (Williams Fw12) 12 2'08"191 190.881
Palmer (Tyrrell 017) 41 2'08"507 190.411
Streiff (Ags Jh23) 2'08"812 189.96133
Schneider (Zakspeed Zk871 B) 2'09"14243 189.475
Dalmas (Lola Le88) 39 2'09"545 188.886
Larinl (Osella FalL) 2'09"71527 188.638
Larraurl (EuroBrun Er 188) 2'09"75412 188.581
Ghlnzanl (Zakspeed Zk871 B) 38 2'10"425 187.611
Arnoux (Ligier J531) 12 2'11"241 186.445
Alllot (Lola Le88) 7 2'11"403 186.215
Modena (EuroBrun Er 188) 10 2'13"447 183.363
Piquet (Lotus 100T) 3'39"605 111.424
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Tutti i tempi delle prove
VEN ERDI SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1987 PILOTA VETTURA MOTORE
I II III IV WARM UP

1'42"873 2. Lotus Senna McLaren Mp 4/4 Honda T 1'45"615 1'44"596 1'45"990 1'50"002 1'48"674

1'43"202 3. McLaren Pro.t McLaren Mp 4/4 Honda T 1'47"047 1'44"873 1'46"062 1'45"868 1'49"294

1'45"902 10. Ferrari Berger Ferrari F.l/87-88C Ferrari T 1'47"839 1'46"115 1'50"712 1'46"431 1'51"868

1'43"921 5. Ferrari Alboreto Ferrari F.1I87-88C Ferrari T 1'49"062 1'47"154 1'48"680 1'47"418 1'50"039

1'43"705 4. Williams Plquet Lotus l00T Honda T 1'47"919 1'47"702 1'48"773 1'47"681 1'52"403

1'47"887 16. Minardi Nannlni Benetton B188 Ford Dfr 1'49"814 1'48"223 2'10"894 1'48"208 6'47"619

1'54"616 24. March CapeIIi March 881 Judd 1'50"499 1'48"703 1'49"841 1'49"750 1'51"746

1'46"760 14. Lotus Nakajlma Lotus l00T Honda T 1'51"445 1'49"359 1'50"092 1'48"781 1'53"130

1'45"066 6. Benetton Boutlen Benetton B188 Ford Dfr 1'50"069 1'48"837 1'52"365 1'49"966 1'52"036

Non presente Gugelmln March 881 Judd 1'50"929 1'49"511 1'49"609 1'49"845 1'50"788

1'42"616 1. Williams ManielI Williams Fw12 Judd 1'50"065 1'49"880 1'49"984 1'50"673 1'52"366

1'46"525 13. Arrows Warwlck Arrows AlO/B Megatron T 1'51"635 1'50"459 1'51"984 1'50"978 1'52"859

1'46"096 11. Brabham Patre.e Williams Fw12 Judd 1'50"978 1'51"105 1'52"491 1'50"719 1'52"624

1'45"411 7. Brabham De Celarl. Rial ArcOl Ford Cosworth Dfz 1'43"092 1'51"004 1'52"144 1'51"859 1'54"639

1'47"780 15. Arrows Cheever Arrows AlO/B Megatorn T 1'51"649 1'51"385 1'51"700 1'51 "171 1'53"241

1'53"528 22. Tyrrell StrelIf Ags Jh23 Ford Cosworth Dfz 1'52"343 1'52"348 1'51"994 1'51"642 1'53"797

1'46"323 12. Ugier Arnoux Ugier Js31 Judd 1'55"358 1'54"139 1'52"297 1'52"080 1'54"383

Non presente Larlnl' Osella FalL Osella T 1'52"321 1'52"203 1'53"285 1'52"168 1'52"912

2'07"753 26. Osella Calfl' Bms Dallara F. 188A Ford Cosworth Dfz 1'53"031 1'52"896 1'52"277 1'53"328

1'52"760 21. Larrousse Alllot Lola Lc88 Ford Cosworth Dfz 1'54"055 1'52"293 1'52"218 1'52"629 1'55"295

Non presente Dalma. Lola Lc88 Ford Cosworth Dfz 1'53"705 1'52"795 1'53"310 1'52"436 1'55"980

Non presente Schneider Zakspeed Zk871 B Zakspeed T 1'56"488 1'52"696 1'52"496 1'52"664 1'52"976

1'49"236 17. Ugier Ghinzani Zakspeed Zk871B Zakspeed T 1'55"265 1'52"674 1'53"066 1'57"241 1'54"804

1'54"491 23. Tyrrell Palmer Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'55"570 1'53"328 1'54"232 1'52"908 1'55"830

Non presente Modena' EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'54"317 1'52"998 1'53"623 1'53"904 1'53"791

Non presente Larrauri' EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'54"184 1'53"832 1'53"841 1'53"043 1'56"702

Non presente Sala Minardi M188 Ford Cosworth Dfz 1'54"658 1'53"356 1'54"971 1'53"673

1'45"428 8. McLaren Johanllon Ugier Js31 Judd 1'55"303 1'54"717 1'54"989 1'53"507

Non presente Bailey Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'53"380 1'53"674 1'53"491 1'53"576

Non presente Martini Minardi Ml88 Fortl Cosworth Dfz 1'54"091 1'53"720 1'53"430 1'53"596

Non presente Tarqulnl' Coloni 188 Ford Cosworth Dfz 1'54"358 -
, Piloti soggetti alla prequalificazione

Velocita in prova
Rllevale alla fine del reltlllneo principa le

VENEROj SABATO OOMENICA
N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H
28. Berger 331.190 28. Berger 329.570 27. Alboreto 323.260
1. Piquet 327.870 27. Alboreto 325.200 12. Senna 314.960
12. Senna 327.470 1. Piquet 322.970
27. Alboreto 326.960 11. Prost 321.810 2. Nakajima 314.410

11. Prost 326.190 12. Senna 320.090 11. Prost 314.140
2. Nakajima 320.860 2. Nakajima 319.340 1. Piquet 314.140
10. Schneider 314.690 15. Gugelmin 312.950 15. Gugelmin 310.260
16. CapeIIi 312.590 17. Warwick 309.630 16. CapeIIi 309.540
18. Cheever 311.960 16. CapeIIi 309.370
9. Ghinzani 311.510 10. Schneider 307.760 20. Boutsen 309.540

17. Warwick 311.420 20. Boutsen 304.570 18. Cheever 309.190
20. Boutsen 309.100 19. Nannini 304.230 6. Patrese 307.340
19. Nannini 308.840 14. Streift 303.460 10. Schneider 306.730
15. Gugelmin 308.570 18. Cheever 302.100 9. Ghinzani 306.30030. Alliot 306.470 6. Patrese 301.840
5. ManselI 304.830 4. Bailey 301.090 17. Warwick 305.860
6. Patrese 303.860 3. Palmer 301.090 14. Streift 302.690
23. Martini 303.630 5. ManselI 300.670 21. Larini 302.010
21. Larini 301.590 23. Martini 300.580 29. Dalmas 301.680
14. Streift 301.510 21. Larini 299.330 30. Alliot 301.000
24. Sala 300.SOO 30. Alliot 296.620 5. ManselI 300.170
29. Dalmas 300.000 22. De Cesaris 296.300
4. Bailey 299.330 24. Sala 295.970 28. Berger 299.920

3. Palmer 298.920 29. Dalmas 295.810 19. Nannini 299.920
22. De Cesaris 297.270 25. Arnoux 294.120 22. De Cesaris 297.110
36. Cafti 36. Cafti 292.920 3. Palmer 296.780
32. Larrauri 33. Modena 290.870 33. Modena 295.730
33. Modena 9. Ghinzani 289.390 36. Cafti 294.120
25. Arnoux 26. Johansson 288.540 25. Arnoux 290.710
26. ohansson 32. Larrauri 284.210 32. Larrauri 285.110
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Alboreto eguaglia Regazzoni
ALBORETO, arrivato a 73 Gp iridati con la Ferrari, ha eguagllato il primato
per il numero di presenze al volante di monoposto di Maranello, stabilito da
Clay Regazzoni nel Gp del Giappone del 1976. II milanese ha conseguito la
media di 1,7B punti/gara, mentre il ticinese e a 2,31; altri piloti rimasti a lungo
con la Ferrari sono Gilles Villeneuve, con 66 prese nze e 1,62 di media
punti/gara, Niki lauda (con 57 e 4,25) e Jacky Ickx (55 e 2,20). Alboreto ha pero
gia stabilito un primato assoluto alla Ferrari, essendo stato il t. nella storia
della Casa, e per ora I'unico, ad aver preso parte agare del campionato
mondiale piloti in tutti i 5 eontinenti (49 in Europa, 18 in America, 3 in Oceania,
2 in Africa elin Asia).

• PIOGGIA IN GERMANIA come in Gran Bretagna ed anche ad Hochenheim
vittoria di Ayrton Senna, la 11. per il brasiliano in 71 presenze; per la Mclaren
questo e il 64. successo in 307 partecipazioni. la classilica provvisoria e ora
capeggiata da Alain Prost, alla media di 6,66 punti/gara, nel campionato
costruttori la Mclaren e al comando con 6,50/ partecipazioni di media. la casa
britannica e alla 15 doppietta, la 6. di questo trionlale 1988 che le ha gia dato
il primato assoluto per numero di successi consecutivi: nove.

• ALESSANDRO NANNINI ha ottenulo il suo primo giro veloce in gara, alla
40. presenza; il senese e 1'86 pilota ad essere slalo il piu rapido sui giro in
461 Gp iridati, il 14. Ira gli ilaliani. Nannini, che e anche nel complesso il plu
veloce Ira gli «utenti •• dei molori aspirati nelle qualilicazioni, ha ottenulo ne Ile
prove la media generale di 190,427 kmh, contro i kmh 197,035 di Senna.

• GABRIELE TARQUINI, che eon la Col oni 188 Ford si era qualilieato per le
prime 5 corse della stagione ottenendo anche 3 punli nel troleo Jim Clark, da
4 Gp non riesee piu asuperare le prequalilieazioni; per la piccola Casa umbra
e per il generoso pilota abruzzese la siluazione eomineia a larsi preoeeupante.
Nel Troleo Clark, riservato agli «utent» dei propulsori atmoslerici, e ora al
eomando Thierry Boutsen (51), davanti aNannini (30) e a Palmer (23).

Mauro Mori



DRIVER HIT PARADE/VINCE ANCORA IL BRASILIANO

SOLO SENNA A QUOTA 100
UOVO successo per il carioca della McLa-

ren che ha conquistato ancora una volta il
massimo dei voti ai danni di Prost, classifica-
tosi a tredici lunghezze, ma secondo al tra-
guardo. La piazza d'onore e toccata questa
volta aNannini che e riucito a conservare il
quarto posto nella graduatoria generale da-
vanti al compagno di squadra Boutsen che

precede Alboreto. Non cambiano le prime tre
posizioni della classifica che vedono sempre
Senna condurre su Prost e Berger mentre
Mansell cede due posti. Buona la prova di
Capelli che sale dal dodicesimo al decimo
posto e sulla pista di casa ha ben figurato
anche Schneider (a lato, FotoSipa) che e giunto
dodicesimo al traguardo.
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Senna 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 100
Nannini 10 10 9 8 9 9 10 10 9 9 93
serner 8 8 7 8 9 9 9 9 8 8 83
Prost 8 8 8 9 9 9 8 8 8 8 83
Alboreto 7 8 7 8 9 9 9 9 8 8 82
Cape lli 8 8 8 8 8 8 7 9 8 8 80
De Cesaris 8 8 8 8 7 6 8 8 8 8 77
Schneider 7 7 6 7 6 7 7 8 7 8 70
Caffi 7 7 7 7 6 7 7 7 7 6 68
ManselI 7 7 7 6 6 7 7 7 7 6 67
Gugelmin 7 6 6 6 7 7 6 8 7 7 67
Warwick 7 7 f) 6 7 6 6 7 7 8 67
Boutsen 7 6 6 6 7 6 6 7 7 7 65
Patrese 7 7 6 6 6 6 6 6 7 6 63
Modena 6 7 7 6 5 6 6 7 6 5 61
Arnoux 7 7 6 5 6 5 5 7 6 7 61
Larini 6 6 5 7 5 6 6 7 6 6 60
Palmer 6 7 5 5 6 6 6 6 6 6 59
Larrauri 6 6 6 6 6 5 6 6 5 6 58
Ghinzani 6 7 7 5 5 5 5 6 6 6 58
Cheever 6 7 6 5 6 5 5 6 6 6 58
Dalmas 6 5 6 6 6 5 5 6 5 6 56
Nakairna 6 5 5 6 7 4 5 5 5 7 55
Streiff 6 6 5 5 5 5 5 5 6 5 53
Piquet 6 5 4 5 4 Ne 5 Ne 6 6 51
Alliot 6 5 6 5 5 4 5 5 5 5 51

LEGENDA: II «non classiticato» (n.c.) viene valutato 5 punti.

CLASSIFICA GENERALE

NANNINI I

RIMANE QUARTO
w
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1. ( 1.) sema 855 9 95.00
2. (2.) prost 798 9 88.67
3. (3.). 766 9 85.11
4. (4.) Namini 756 9 84.00
5. (5.) Bootsen 721 9 80.11• 6. ( 8.) A1lxlrelo 697 9 77.44
7. ( 7.) De cesaris 692 9 76.89

\/ 8. (6.) Mm 684 9 76.00
9. (9.) Martini 224 3 74.67• 10. (12.) Ca!ll!i 586 8 73.25

\/ 11. (10.) WatWtk 653 9 72.56• 12. (13.) TarqLiri 359 5 71.80
\/ 13. (11.) Greever 637 9 70.78• 14. (17.) Gugamin 631 9 70.11
\/ 15. (14.) Modena 488 7 69.71
- 16. (16.) Dalmas 552 8 69.00
\/ 17. (15.) f!juet 619 9 68.78
- 18. (18.) Strffif 615 9 68.33

(19.) Patrese 615 9 68.33• 20. (21.) Gatti 471 7 67.29
\/ 21. (20.) Parner 530 8 6625
- 22. (22.) saa 524 8 65.50• 23. (27.) schneider 192 3 64.00
\/ (23.) l3iri 320 5 64.00
- 25. (25.) Jot"ansson 312 5 62.40
\/ 26. (24.) A1iol 558 9 62.00
\/ 27. (26.) Nakajina 427 7 61.00
- 28. (28.) Arooux 425 7 60.71
- 29. (29.) I..a1auri 416 7 59.43
- 30. (30.) Baiey 233 4 5825
- 31. (31.) GtlllZll1i 290 5 58.00
- 32. (32.) Gampos 108 2 54.00
Legenda• IN SAUTA \/ IN DISCESA
= STAZIONARIO * NUOVO ENTRATO
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LA TECNICA/DEFINITIVO STOP WILLIAMS ALLE SOSPENSIONI ATTIVE

RITORNO ALLEORIGINI
Sulle monoposto inglesi e stato provato un inedito alettone posteriore che funge da estrattore del flusso

d'ana Le Lotus con ammortizzatori a controllo eletnomco. Nuova aerodinamica per le fiancate delle McLaren
HOCKENHEIM- II circuito tedesco di
Hockenheim e une tra i pili veloci del
mondiale di Formula 1. A una parte lenta,
il Motodron, la seguito una veloce. Ecco
quindi la necessita di modiliche all'aerodi-
namica delle monoposto che riguardano
soprattutto gli alettoni posteriori. A Ha-
ckenheim si sono poi viste diverse nuove
soluzioni di sospensioni ma anche di
prolili estrattori. Ecco di seguito quali le
maggiori novlta viste sulle vetture presen-
ti al Gran Premio di Germania '88.

LOTUS
100T/2 Nelson Piquet
100T/1 Satoru Nakajima
100T/3 Muletto

Tutte e tre le Lotus erano equipaggiate in
Germania eon gli ammortizzatori a co n-
trollo elettronico della Bilstein. A proposi-
to di questi dispositivi, si e saputo che le
possibilita di regolazione a disposizione
del computer di bordo sono otto. Un
sistema analogo sara montato su una
Chevrolet Corvette di serie e su una
Ferrari Mondial. Nuovi gli alettoni poste-
riori in due pezzi nella parte superiore.
SuIla vettura di scorta vi erano i prolili
estrattori tipo McLaren, mentre Nakajima
aveva venerdi idiversi bilancieri delle
sospensioni sia anteriori sia posteriori.

TYRRELL
017/1 Jonathan Palmer
01713 Julian Bailey
017/4 Muletto

Tutte e tre le Tyrrell avevano inuovi
eolani motore uniti adelle liancate pili
corte e squadrate nella parte anteriore,
gia viste in Inghilterra.

WILLIAMS
FW12/1 Nigel ManselI
FW12/3 Riccardo Patrese
FW12/4 Muletto
FW12/2 Telaio di scorta

Come era stato annunciato, niente pili
sospensioni attive su Ile Williams. Sono
state apportate delle modiliche agli am-
mortizzatori di acciaio anteriori, quelli
realizzati a tempo record in Inghilterra.
Patrese ha provato di nuovo il cola no
motore pili basso. Entrambi i piloti hanno
poi sperimentato un curioso alettone
posteriore bassissimo, a circa 50 cm dal
suolo, che in pratica lunziona da estratto-
re del Ilusso d'aria da Ila parte inIeriore
della parte posteriore della vettura. Per la
gara e stato poi usato un nuovo alettone
posteriore in due soli pezzi, molto scarico
come incidenza.

McLAREN pressione dell'olio. Su quella di Senna,
invece, vi era une speciale raffreddamen-
to della centralina elettronica, nella lianca-
ta di sinistra. Sono stati usati gli alettoni
posteriori con due soli prolili.

MareIIi hanno anche lavorato per risolvere
i problemi evidenziati a Silverstone. Della
nuova vettura si parla aparte.

MP4/Alain Prost
MP4/4/5 Ayrton Senna
MP4/4/1 Muletto

Dopo il breve esperimento del venerdi di
Silverstone, tutte e tre le monoposto
avevano la nuova conligurazione aereoci-
namica delle li ancate senza pili le prese
snorkel per le turbine. Questa soluzione
permette di scaricare parte dell'aria calda
nella zona posteriore della vettura. SuIla
mo noposto di Prost vi era un sensore
applicato al cambio per verilicarne la

EUROBRUN
FERRARI ER188/2 Oscar Larrauri

ER188/3 Stefano Modena
ER188/1 Muletto

A disposizione dei due piloti vi erano due
diversi alettoni posteriori con una sola
soffiatura ma eon il Ilap posteriore di
diverse dimensioni.

F1/87-88C/103 Michele Alboreto
F1/87-88C/104 Gerhard Be;ger
F1/87-88C/102 Muletto

Niente di nuovo di visi bile sulle Ferrari, a
parte diversi alettoni da circuiti veloci e
diverse barre antirollio anteriori. Alla

MUS

SEli ONE ALTEllA
SOSPENSIONE ANTERIORE
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Nigel ManselI con la Williams Fw12 SUll8 quale il stato montato un stettone posterlore capace dl estrarre l'arl8 dalla p8rte Interlore, nell8
zon8 posteriore, della vetture. In g8r8 ne il stato tnvece utlllzz8to uno re8lizz8to in due pezzl FotoColombo)

BECCO D'OCA PER LA FERRARI Fl-89
Sulla base delle foto ufflclall
apparse la scorsa seHImana,
abbiamo reaIIzzato un nuovo
schlzzo della Ferrari con
motore 12 clllndrl
almosferlco. Eccone I
dettagll: (1) il muso e molto

platto, a becco d'oca, con
una sorta dl nervatura
centrale che forma pol la
parte dl carrozzerla (moito
piccola e che poggia sui
telalo squadrato (3); (2) gll
ammortlzzatorl, come

avevamo gl& evldenzlato,
sono orlzzontall e poslzlonatl
sopra le gambe del pilota,
nella zona plaHa del tela lo.
Curlosa la sezlone della
scocca In questa zona, che
presenta una plccola
sporgenza verso I'esterno; (4)
tela lo molto sim ile In questa
zona a quello della McLaren
Mp4 dello scorso anno; (5) le
prese d'entrata deIle flancate
sono molto streHe ed alte.
Fra I'altro le flancate stesse
sono plu streHe dl quelle
abltuall; (6) radlatorl laterali
quasl paralIelI alla
carrozzerla; (7) la benzina e
quasl tuHa al lati con la
scocca che In questa zona e
larga al limite degll 80 cm,
qulndl il condoHo Interno per
I'arla calda e molto eslguo.
Cio potrebbe creare qualche
problema allo smaltlmento
termico che avvlene tuHo
nella parte terminale della
veHura; (8) prese sdopplate
per il (9) 12 clllndrl da 3500
cc; (10) dlstanzlale pluHosto
lungo che contlene anche
1'0110 del motore delle
sospenslonl e del cambio;
(11) gll scarlchl tre In uno
fuorlescono con due terminali
separatl neIla parte Inferlore
della veHura; (12)
ammortlzzatorl orlzzontali
sopra il cambio; (13) aleHone
tradlzlonale al posto dl quello
nuovo.

AGS
JH23/02 Philippe Streiff
JM23/01 Muletto

Nuovi prolili estrattori, con derive piu
spostate all'esterno e incurvate come
sulle altre monoposto, su Ila vettura da
gara. Estato usato il nuovo alettone
posteriore introdotto a Silverstone.

ARROWS
Al0/B/03 Derek Warwick
A 10B/Ol Eddie Cheever
Al0/A02 Muletto

Nulla di nuovo sulle Arrows con la stessa
configurazione aereodinamica di Silver-
stone.

BENETTON
B188/6 Alessandro Nannini
B188/5 Thierry Boutsen
B188/2 Muletto

Nuovo telaio per Alessandro Nannini.
Venerdi tutti e due i piloti hanno provato
eon le minigonne anteriori accorciate. La
vettura di scorta aveva poi una nuova
sospensione posteriore con diversi attac-
chi dei triangoli posteriori, per avere meno
antisquat e per una vettura meno nervosa
al retrotreno. Dal sabato su tutte e tre le
vetture sono apparse le paratie anteriori
tipo March.

LlGIER
JS31/2 Rene Arnoux
JS31/4 Stefan Johansson
JS31/3 Muletto

La scocca nuova con idiversi attacchi
della sos pen sione anteriore e rimasta a
Johansson. II muletto era in versio ne
alleggerita, grazie anche a dei radiatori piu
piccoli che pero hanno creato dei problemi
di surriscaldamento e alla frizione al
carbonio. Sabato a stata provata una
enorme presa d'aria per il motore vaga-
mente simile a quella della Williams.

Giorgio Plola
segue
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DAIBOX

SENNA LlTIGA
IN SALA STAMPA
DOPO LE PROVE

I PILOTI contestano apertamente la
nuova normativa im posta dalla
Fisa che li obbliga a presenziare
alla conlerenza stampa dopo le
proveo Mentre Berger e arrivato
puntuale, Senna e Prost si sono
presentati con oltre un'ora di ritar-
do, premettendo che questa sareb-
be stata I'ultima conlerenza stam-
pa che avrebbero tenuto dopo le
qualilicazioni. C'e stato anche un
vivace scambio di opinioni tra
Senna e il giornalista inglese Mike
Doodson che invitava i piloti a una
maggior protessionalita Alla line
Senna ha mandato il giornalista
inglese a quel paese non dando
certamente un bell'esempio di pro-
tessionalita, essendo un pilota che
percepisce sette milioni di dollari
all'anno per correre e per dare una
buona immagine degli sponsor che
lo pagano. Balestre aveva a suo
tempo dichiarato che tutti i piloti
che si sarebbero presentati in
ritardo alla conlerenza stampa,
sarebbero stati pesantemente mul-
tati. Siamo curiosi di attendere le
decisioni del presidente della Fisa
nei conlronti dei due piloti della
McLaren.

• HELLAGARAAlla 164 Celebrity
Race si e visto I'agonismo salire
con il passare dei giri e tutto e
stato possibile: dalla utilizzazione
del nastro d'aslalto, per passare a
quello dei cordoli e degli am pi spazi
verdi disponibili. Ha vinto Worndl
che ha dimostrato molta grinta
nell'attaccare in curva all'interno
Sachs che non ha saputo rintuzza-
re la situazione. Per un momento e
sembrato che I'ambasciatore italia-
no Archirali potesse insidiare le
posizioni migliori, ma poi ha dovuto
accontentarsi del 4. posto precedu-
to anche da Paul. Ritirati per rottura
del motore Gstrein e Hansi Muller.

• SI TORHAa pari are di scorret-
tezze da parte di alcune squadre
per ottenere tempi di rilievo. Sem-
bra che un team che disputa la
prequaliliche rico pra le gomme di
una sostanza particolare, utilizzata
anche nelle gare di F.3, per aumen-
tare considerevolmente i val ori di
aderenza. La cosa ha incominciato
adestare sospetti quando i tempi
ottenuti durante le prequaliliche
non venivano poi migliorati durante
le prove ufficiali. Tra i sospettati c'e
anche il team Zakspeed che molti
ritengono possa manomettere la
valvola durante le qualilicazioni.

NUOVA ALA
PER LA WILLIAMS

ManselI ePatrese hanno provato brevemente un
nuovo aleHone posteriore fissato a soli 50 cm dal
suolo, con la lunzlone di aspiratore del flusso
d'aria dal prolilo estraHore Inferlore

COLONI MINARDI

VIA LE PRESE SNORKEL
DALLE McLAREN.HONDA
Sono riapparse le nuove flancate
senza piu le prese snorkel per le
turbine: al loro posto vi sono quelle
con le canalizzazioni Interne .tudiate
per avere una migliore aerodinami-
ca. InfaHi lo slogo dell'aria calda
laterale estato notevolmente ridoHo
perche gran parte fuorie.ce nella
parte terminale delle fiancate.

Sulle McLaren sono riapparse /e fiancate prive delle
prese snorke/; sono state sostltuite con part/co/ari
canalizzazioni interne (Fotocotombo)

FCl188/002 Gabriele Tarquini
FCl188/003 Muletto

Modilicate le sospensioni, in particolar
moda quella anteriore, su Ila vettura da
gara, Ira l'altro alleggerita di circa 7 kg.
Questo risultato e stato ottenuto grazie a
un nuovo roll bar e a una carrozzeria piu
leggera. Nuovo anche I'alettone posteriore
con due flap nella parte inIeriore.

OSELLA
FA1L1/1 Nicola Larini
FA1Ll/2 Muletto

Nuove ali posteriori in due pezzi, ma
soprattutto nuove paratie degli alettoni
anteriori tipo March e cioe che avvolgono
la parte interna delle gomme per migliora-
re il !Iusso verso le liancate.

DALLARA
BMS F188/003 Alex Caffi
BMS F188/001 Muletto

Nuovo alettone posteriore piu piccolo per
Caffi.

M188/3 Pierluigi Martini
M188/2 Louis Perez Sala
M188/1 Muletto

Nessuna novlta su Ile Minardi. La squadra
romagnola sta allestendo la scocca n. 5,
mentre la 4. danneggiata in Inghilterra,
verra riparata.

RIAL
ARC 1/03 Andrea De Cesaris
ARC 1/02 Muletto

Telaio nuovo per De Cesaris, dopo i danni
accusati la scorsa settimana alla scocca
n. 1, niente di nuovo a livello vetture
preparate a tempo record dalla piccola
squadra tedesca.

MARCH
881/02 Mauricio Gugelmin
881/03 Ivan Capelli
881/01 Muletto

Contrariamente a quanto anticipato al Gp
di Gran Bretagna, a Hockenheim non e
stato portato il nuovo telaio con numero
05. Le tre vetture viste in Germania non
presentavano alcuna novlta eccetto una
nuova coppia conica.
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RITORNO
ALLE ORIGINI
segue

ZAKSPEED
ZK881/04 Piercarlo Ghinzani
ZK881/01 Bernd Schneider
ZK881/03 Muletto

Nulla di nuovo sulle Zakspeed. Solo i
necessari adattamenti per la pista tede-
sea

LOLA
LC88/3 Yannick Dalmas
LC88/4 Philippe Alliot
LC88/1 Muletto

Retrotreno completamente rilatto suIla
vettura di scorta. Pur mantenendo lo
stesso passo, il distanziale Ira motore e
cambio e ora piu lungo e comprende
anche il serbatoio dell'olio. Nuova la
sospensione posteriore con itriangoli a
base piu larga ediversi portamozzi.
Anche gli scarichi hano una differente
posizione, pur passando sempre sopra ai
semiassi. Diverse anche le carreggiate
anteriore e posteriore.



F.3/A UN FRANCESE L'EUROPA CHALLENGE

FUGA SOLITARIA
DI eHELI

II giovane transalpino batte proprio a casa loro i favoriti tedeschi
Giornata-no per gli italiani mentre Lehto El messo ko. da Winkelhock,
HOCKE HEIM - I tedeschi
avevano creato I'Europa Challen-
ge di Formula 3 per proiettare nel
firmamento internazionale Joa-
chim Winkelhock, ovvero il do-
mina tore della serie locale della
categoria e grande protagonista
del Gp di Montecarlo. Ma a
Winkelhock sembra che non ne
vada mai bene una e cosi anche a
casa sua si e preso una sonora
lezione da Eric Cheli, un ragazzi-
no che dopo una stagione '87
nell'ombra, sta esplodendo con la
sua Dallara a suon di vittorie.

on' per niente e proprio Cheli il
capoclassifica della serie transal-
pina. La sua consacrazione defini-
tiva il francese d'origine italiana
l'ha ricevuta a Hockenheim, vin-
cendo alla grande e con somma
maestria tattica una corsa strana,
nella quale pochi conduttori non
tedeschi si sono salvati dal nau-
fragio. Il conduttore del team
Saulnier ha sbagliato poco o nul-
la: secondo in prova a poco pili di
un decimo da Winkelhock, ha
lasciato sfogare per benino il eon-
duttore della Reynard per poi
salutare una compagnia scomoda
(Winkelhock non e quel che si
dice un esempio di correttezza) e
andarsene in fuga solo, soletto
verso i 45 milioni di premio esti-
nati al vinci tore. Una bella affer-
mazione, dunque, meritata e eon-
quistata con intelligenza dall'en-
nesimo prodotto eli un vivaio che
di anna in anna diventa sempre
pili interessante. Assieme a Cheli
la palma del migliore spetta a
colui che viene considerato da Ila
critica come uno dei campionissi-
mi del domani: Jarvi Lehto. In
preda a grossi problemi di motore
e telaio in prova, il finlandese ha
lasciato tutti stupefatti, rimontan-
do in pochissimo tempo dal 14.
posto al 4. e poi addirittura al 3.
Il solito Winkelhock ha poi prov-
veduto amandare a carte quaran-
totto l'impresa del protetto di
Keke Rosberg. Un peccato che
non vani lica una prestazione su-
perba, fatta di classe, talenta pu-
ro, potenziale che probabilmente
nessun altro nel pianeta della
terza formula al momenta possie-
de. E gli italiani? Il naufragio dei

nostri e stato totale, sia in prova
sia in gara. Nelle qualifiche tutti
hanno dannato nel trovare la
messa a punto ideale su una pista
che non avevano mai visto. In
corsa Giovanardi e CapeIlo han-
no dovuto fare i conti eon l'ecces-
so di foga agonistica di Naspetti
che ha provveduto a far conclude-
re anzitempo l'avventura ai due.
Dal canto suo Mauro Martini,
autore di una gara matura, si e
trovato sulla propria strada dei
tedeschi non proprio razionali,
che gli hanno gettato al vento un

possibile piazzamento di presti-
gio. Forse i nostri han no preso
questa gara pili come vacanza che
come occasione per mettersi real-
mente in mostra.

LA CRONACA - Winkelhock
scatta verso la prima curva trasci-
nandosi Cheli, Bartels, Biela,
Rensing e tutto il gruppone com-
patto. Quando ... le vetture entra-
no nel Motodrom, zona deputata
delle follie. Accade cosi che Mar-
tini, partito come un siluro, freni
perfettamente all'ingresso della

EUROPA CHALLENGE F. 3
Gara internazionale di F. 3

Hockenheim (O). 23 luglio 1988

Cosi (in 24) al via e (in 19) al traguardo

JOlc~lm Wlnkllhck Eric C~III
(Reynard883-Vw Spiess) (Daiiara388-Alfa Romeo)

2'13"451 2'13"843
Otto Rlnlln, Mlchll Ilrtlll

(Reynard883-Vw Spiess) (Reynard883-Vw Spiess)
2'14"201 2'14"498

Frlnk 81,11 Klrl Wln'lIn,lr
(Martini Mk55-Vw Spiess) (Rait R131-AlfaRomeo)

2'14"600 2'14"715
FI~rlzlo SloVlnl~1 Frenk Krllmlr

(Reynard883-Alfa Romeo) (Bsr Ks 388-Vw Spiess)
2'14"829 2'14"889

Mllro Mlrtlnl Hini Pltlr Klllfllll.n
(Dallara388-Alfa Romeo) (Daiiara388-Vw Spiess)

2'14"921 2'15"027
Rlnll'o CI,llIo DIniii Mlller

(Oallara 388-Alfa Romeo) (Daiiara388-Vw Spiess)
2'15"069 2'15"159

Jlrvl LI~to EmI.1I11 NII,ltll
(Reynard883-Tom's Toyota) (Dallara388-Ana Romeo)

2'15"225 2'15"286
WoH,ln, KI.lmlnn DI"lr Artzlt

(Daiiara388-Vw Spiess) (Martini Mk55-Vw Spiess)
2'15"430 2'15"471

Mlc~1I1 Ko.... Slry IrI~~11II
(Reynard 883-Vw Spiess) (Rali R132-VwSpiess)

2'15"545 2'15"555
ROll HockInulI L10nll RO~lrt

(Rali H132-VwSpiess) (Martini Mk55-Vw Spiess)
2'15"640 2'15"678

StI'ln NII~lr'lr EIII. Lo~r
(Reynard883-Tom's Toyota) (Daiiara388-Vw Spiess)

2'15"945 2'16"061
Roiin' Rllzlnbr,lr Pltlr Zlkawlkl

(Reynard883-Alfa Romeo) (Martini MkS5-Vw Spiess)
2'16"495 2'16"570

1. ErIc Chll14 giri in 31'53"131 alla
media di 179,062
(Dallara 388-A~a Romeo)

2. Ilchl l.rt.11 a 5"955
(Reynard 883-Vw Spiess)

3. ."1 PIIIr 1I1f11••• a 15"950
(Dallara 388-Vw Spiess)

4. Fr•• k 11.1. a 23"235
(Martini Mk5&-VwSpiess)

5. LI••• I I.klr! a 24"434
(Martini Mk5&-VwSpiess)

6. 11,1 •••• 11• .., a 27"390
(RaJl R132-AHaRomeo)

7. Pil., Z.hnk! a 27"889
(Martini Mk5&-VwSpiess)

8. 0•• 1.1 1111., a 27"890
(Dallara 388-Vw Spiess)

9. Eli•• L.k, a 32"505
(Dallara 388-Vw Spiess)

10. DI"., lrtZII a 39"619
(Martini Mk5&-VwSpiess)

11. II" Inkh. a 53"200
(RaI1R132-Vw Spiess)

12. 1111 "ck •• 11I a 1 giro
(RalI R132-Vw Spiess)

13. J.m lIkt. a 3 giri
(Reynard 883-Toyola Tom's)

14. J•• ckl. Wllhlhck a 3 giri
(Reynard 883-Vw Spiess)

15. Ilin l.rtI.1 a 8 gin
(Dallara 388-Alfa Romeo)

16. ..I ••••• tz•• k•••• ' a 8 gin
(Reynard 883-AHa Romeo)

17. frI.k Kn•••• a 9 gin
(asr-Ks 388-Vw Spiess)

18. ..H•..• 1.11 •••• alO giri
(Dallara 388-Vw Spiess)

19. 11III •• lIk.,. •• a 12 giri
(Reynard 883-Toyola Toi,.s)

O Slro .11 VIliCI: Robert(Martini
Mk55-Vw Spiess)in 2'15"601 aiia
media di 180,450 km/h.

curva iniziale e venga trascinato
nell'erba da Kraemer. «Un pazzo
- dini successivamente il capo-
classifica del nostro campionato
- non ha frenato e a quel punto
ho fatto 300 metri fuori pista».
Dietro accade di tutto, tanto che
al termine della tornata iniziale la
situazione e gia cambiata: Win-
kelhock ha alle cost ole Cheli che
precede d'un soma Bartels e
Wendlinger. Pili staccati, Kau-
fman, un incredibi1e Lehto, Ca-
pello, Giovanardi e Naspetti. Pro-
prio nel passaggio successivo i tre
si elimineranno. Naspetti, infatti,
centra in frenata la Dallara di
CapeIlo e la fa decollare. Subito
dopo si mette a far la guerra a
Giovanardi con il risultato che
nessuno dei due... superera la
curva successiva. Mentre Win-
ckelhock ha preso un leggero
margine su Cheli e Bartels e lotta
grande tra Kaufman e Lehto. Il
finlandese e troppo superiore al
tedesco e lo infi1a senza problemi
salendo in soli tre giri al 6. posto.
Per Lehto non e che l'inizio di una
grande rimonta. AI quarto pas-
saggio la biancorossa Reynard ha
gia catturato sia Wendlinger che
Biela e al giro successivo pas sera
al 4. posto, andando all'attacco
della vettura di Bartels. Intanto
Winkelhock sembra avere qual-
che problema meccanico. Cheli,
da marpione navigato, gJi si avvi-
cina sempre di pili passandolo al
9. giro. Al 10. anche Bartels
ripetera la manovra ai danni del
tedesco e s'installera al secondo
posto dietro all'ormai imprendibi-
le francese. La gara, comunque,
non finisce qui. Lehto si mette a
duellare eon Winkelhock: lo supe-
ra eon il risultato di transitare al
terzo posto. Per il finlandese la
gioia sara di breve durata: infatti
in un disperato tentativo di ...
sopravvivenza Winkelhock toc-
chera la ruota posteriore destra
della vettura del finlandese al
Motodrom. Per i due significa il
ritiro. E Martini? Per lui il Moto-
drom e gia stato fatale al 7. giro,
quando Ratzenberger lo ha fatto
volare definitivamente nella sab-
bia della «Sachs kurve»,

Guido SchlHone
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L'ULTIMA PAROLA AMAURO FORGHIERI

RIDOTIO CARICO
AERODINAMICO

HOCKE HEIM - Il circuito tedesco e
da sempre caratterizzato da una parte
molto veloce e un tratto sensibilmente
piu lento. Generalmente la messa a punto
viene focalizzata in funzione della veloci-
ta massima, ragion per cui nelle curve le
macchine ricevono I'aderenza non dagli
alettoni quanto piuttosto dal comporta-
mento del telaio edelIe sospensioni. E per
questa ragione che Hockenheim e proba-
bilmente I'unico circuito dove e possibile
vedere il pilota in derapata all'uscita delle
curve , pro pri o pere he il carico degli
alettoni e quasi nullo e I'impronta della
gomma al suolo e piti ridotta rispetto ad
una macchina caratterizzata da un carico
aerodinamico particolarmente sensibile.
Direi che la McLaren e la vettura che
meglio ha saputo interpretare questa
messa a pun to. Allo stesso liveIlo devo
mettere pero la Benetton, che su un
tracciato caratterizzato da elevati contra-
sti ha tenuto agevolmente il passo di
vetture dotate di una velocita di punta
ben superiore. Per la prima volta nell'an-
no, i motori aspirati hanno passato
agevolmente il muro dei trecento chilo-
metri all'ora di velocita massima. Una
dimostrazione palese del continuo au-
mento di potenza ottenuto dagli otto
cilindri, ora molto prossimi per la versio-
ne Dfr dei Cosworth e per i Judd, ai
seicento cavalli, valore forse impensabile
all'inizio di stagione. La corsa della
Ferrari e stata ancora una volta condizio-
nata dagli elevati problemi di consumo
eccessivo. Come a Silverstone ha piovu-
to,eppure questa volta sia Berger che
Alboreto hanno terminato la gara, dimo-
strando che in Inghilterra il presunto
maggior consumo evidenziatosi sotto
I'acqua piuttosto che sull'asciutto, era un
ipotesi scarsamente credibile. Le velocita
massime delle Ferrari, sono sempre state
le piu elevate mentre nel tratto del
motodromo, sia Berger che Alboreto
perdevano moltissimo tempo, non solo
nei confronti di Benetton e McLaren.
Probabilmente la messa a punto adottata

in Germania non accettava un carico
aerodinamico piti sensi bile. Bisogna an-
che dire che a Silverstone si consuma
sempre piu carburante che ad Hocken-
heim, dove in almeno tre tratti i piloti
ricorrono alla seconda e terza velocita.
Riconfermo cosi quello che dico da
sempre: in fatto di potenza massima il
motore Ferrari non ha nulla di inferiore
rispetto all'Honda. Quello che manca e

Mauro Forghieri (in alto, fotoGiovanelli) osserva con attenzione I tempi delle vetture
durante le prove. II progettlsta ha riscontrato un incremento delle prestazioni nelle
vetture aspirate e uno scatenato Modena (sopra, fotoOrsi) lo ha dimostrato

un'uniformita complessiva nelle varie
funzioni dell'insieme vettura: potenza,
consumo, efficienza aerodinamica. Una
vettura diventa vincente solo quando
questi tre elementi si amaigarnano net
migliore dei modi, partendo dal presup-
posto che ai giorni nostri tutti i telai
presenti sono in grado di fornire ottime
risultanze in fatto di rigidita torsionale.
C'e stata poi una sorprendente affidabili-
ta generale, eon ben diciotto vetture al
traguardo, ma se fosse rimasto il caldo
delle prove, questo numero si sarebbe
sensibilmente ridotto, soprattutto per le
vetture dotate di motore atmosferico. Piti

brembo

che motivi tecnici, questa corsa ha offerto
aspetti positivi dal punto di vista dei
piloti. Senna e stato perfetto, e se prima
pensavo che Prost fosse un pelino piti
completo, oggi devo porli tutti e due
almeno sullo stesso pia no, e il brasiliano
puć ancora salire. Molto bravo anche De
Cesaris, protagonista di alcuni sorpassi
veramente mozzafiato, ha compiuto un
errore, ma in quella curva hanno fatto un
testacoda numerosi piloti. Si tratta di un
tratto in cui le vetture arrivano in decele-
razione, e probabilmente sull'asfalto c'e-
ra dell'olio ma i piloti dovrebbero correre
sempre eon questa grinta.

DISCHI FRENO E SISTEMI FRENANTI
WiN?' ••
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IHV ASIONE TEDESCA
di un soma davanti alla Bmw di Prost.
Vincendo suI circuito di casa, l'industria
tedesca ha centrato quell'obiettivo al quale
mirava da tempo. Le voci di un interessamen-
to di Mercedes, Porsche e Bmw a rientrare
nel mondiale F.I, per combattere lo strapote-
re tecnico giapponese e inserirsi nella lotta
insieme ai costruttori inglesi, alla Ferrari e
alla Ford, avevano guadagnato credito gia
due anni prima, nel 1988. La Mercedes torna
eon una monoposto tutta sua, si mormorava.
Anche la Bmw vuole rientrare, tutti diceva-
no, ma non pili solo come fornitrice di
motori, come invece vuole fare la Porsche. A
Hockenheim 1990, il sogno e diventato
realta: dopo qualche
gara di apprendista-
to, di graduale avvi-
cinamento alle pre-
stazioni di Ferrari e
Honda, la Mercedes
numero 8 e ManselI
hanno aperto a Ho-
ckenheim una nuova
era per la Formula I.

SOG O O REAL-
TA? Magari le co se
non andranno esat-
tamente cosi, ma e
indubbio che le righe
precedenti conten-
'gono una previsione
non solo fantascien-
tifica. Le Case tede-
sche stanno lavoran-
do per entrare in
Formula I, cosi co-
me lo stesso Bernie
Ecclestone, presi-
dente della Foca e
vice della Fisa, ammette e autorizza a credere
nell'intervista pubblicitaria a parte. La valu-
tazione di cio che in Germania si sta prepa-
rando in ottica di F.I parte dalla Mercedes.
A Stoccarda esiste da tempo la volonta di
rientrare nei Gran Premi eon una monoposto
e un propulsore che portano il marchio della
stella a tre punte. Si tratta di un progetto
cic1opico: i vertici della Casa prenderanno
una decisione finale nel prossimo aulunno,
varando cosi un programma per il quale e gia
stato calcolato l'investimento di 850 milioni
di marchi tedeschi, pari a circa 630 miliardi
di lire. Dopo oltre trent'anni di assenza dai
Gran Prerni, la Mercedes intende rafforzare
la propria immagine sportiva, non soddisfat-
ta dai risultati ottenuti in Gruppo Adalle 190
ne da quanto ricavato con l'impegno insieme
alla Sauber nel Gruppo C. Nominato due
settimane fa Jochen Neerpasch consulente dei
futuri progetti sportivi, la Casa e gia passata
all'attacco anche su altri fronti. Avviato il
lavoro di ricerca e progettazione di un motore
aspirato a 12 cilindri e di una vettura per la
quale e stato contattato anche John Barnard,
in visita a Stoccarda non pili di due mesi fa,
la Mercedes ha recentemente acquistato i
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Fangio al volante
della Mercedes
W196, sopra, eon la
quale vinse il
mondiale '55. A
sinistra, Prost su
McLaren- Tag
Porsche al Gp
d'Australla ultimo
della stagione '87
(FotoOrsi): dal
debutto al Gp
d'Olanda '83, in
basso, il turbo Tag
ha contribuito a tar
vincere alla
McLaren due titoli
iridati costruttori,
tre per piloti e 25
Gp. A destra,
Piquet precede la
Renault di Prost
con la Brabham-
Bmw che gli diede
il tito lo '83 (FotoAS)

,.,...•-- . '-'..~-

MERCEDES

IRIDE '55 POl IL RITIRO
LA STO RIA della Mercedes in F.l e breve
ma intensa come pili non avrebbe potuto.
E I'inizio del 1954 quando da Stoccarda
filtrano le prime indiscrezioni sulla nuova
monoposto che esordira nel corso di quel
campionato mondiale. La W 1965, la
vettura argentata che andra a scontrarsi
nei Gran Premi contro Lancia e Ferrari.
avra iniezione dirctta enon alimentazione
a carburatori; la sua aerodinamica sara
frutto degli studi fatti nella realizzazione di
aerei supersonici. La Mercedes debutta in
gara il 4 luglio a Reims, dove e in
programma la quarta gara iridata stagio-
na le. La guida Juan Manuel Fangio, vinci-
tore al volante della Maserati di due dei tre
Gp gia disputati. L'argentino non ci mette
mol to a capire la superiorita della vettura
tedesca: vince eon un decimo di secondo
sulla monoposto gemelIa del compagno
Kling: tutti gli altri conc1udono almeno a
un giro. con la Ferrari di Manzon terza

davanti alla Maserati di «Bira». Non si
tratta di un successo isolato. La Mercedes
disputa i cinque rimanenti Gran Premi e se
ne aggiudica tre, Gran Bretagna, Germa-
nia e Italia, sempre con Fangio che diventa
cosi campione iridato per la seconda volta.

el 1955, il dominio Mercedes e ancora
pili netto. Su sei Gran Premi disputati -
tutti quelli iridati esc1usa la 500 Miglia di
lndianapolis - la W 1965 ne vince quat-
tro. Esc1uso quello di Gran Bretagna vinto
«politicarnente» da Stirling Moss - per
ordine della squadra che vuole prornuove-
re la sua immagine sui mercato inglese -
gli altri tre sono dominati dal solito
Fangio, che centra cosi il suo terzo titolo
iridato personale. Raggiunto l'apice, la
Mercedes decide di ritirarsi. Lo fa eon uno
scarno comunicato stampa in cui si affer-
ma che: « ... non c'e pili niente da vincere».

O
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BMW

UN MONDIALE
eON BRABHAM

AL NOME della Bmw e legato il
primo titolo mondiale conquistato da
una monoposto a motore turbo: la
Brabham iridata nell'83 eon Nelson
Piquet, al suo secondo successo do po
quello dell'81 eon la Brabham-Ford.
Il quattro cilindri in linea, progettato
e realizzato dall'ingegner Rosche, fece
i primi test nel 1980 - a Silverstone
sulla Brabham Bt49 -, debutto in
prova al Gp di Gran Bretagna '81 ed
esordi in gara sulle Brabham di Piquet
ePatrese nel Gp del Sudafrica che apri
il campionato '82. Da allora, la storia
e il palmares del quattro cilindri turbo
Bmw sono stati quasi del tutto gli
stessi della Brabham. Delle 9 vittorie
ottenute nei Gran Prerni, otto sono
infatti arrivate eon le vetture di Eccle-
stone: la prima in Canada '82, quindi
4 nell'anno successivo, due nell'84 e
una nell'85. Nell'86, e arrivato I'ulti-
mo successo del propulsore di Rosche,
sulla Benetton (Berger primo in Mes-
sico) che l'ha montato solo per quel-
l'anno. Il Bmw turbo ha spinto anche
la Ats, nell'83, e le Arrows, dall'84
all'86 e che nell'87 e poi passata al
motore Megatron, vale a dire sempre
un Bmw nella versione inclinata di 72
gradi verso sinistra e preparata da
Mader. Le pole position targate Bmw
so no state 15: 13 conquistate dalla
Brabham e due, nell'86, dalla Benet-
~n. O

NELLA STORIA F. 1 PER IL TAG
COME MONOPOSTO, in Formula I la
Porsche non ha raccolto un gran che.
Dopo l'esordio nel Gp di Germania 1957,
ma eon una vettura di Formula 2, la Casa
di Weissach centra la prima e unica vittoria
della sua sto ria nel 1962 a Rouen, dove
Dan Gurney si impose eon la Porsche 804
amotore 8 cilindri grazie al ritiro della Brm
di Graham Hill edeIla Lotus di Jim Clark,
che avevano comandato la corsa prima di
lui. AI termine di quella stagione, la
Porsche concluse la sua partecipazione
ufficiale ai Gran Prerni: da quel momenta
e per altri due campionati, vetture di
Weissach gareggiarono in F. I solo nelle
mani di piloti privati, portando a 33 il
tota le delle gare iridate disputate. Diverso
e il discorso-Porsche per quanto riguarda
i motori. AI Gp d'Olanda 1983 esordi la
McLaren spinta dal 6 cilindri turbo a V
di 80 gradi costruito dall'ingegner Me-
zger a Weissach e denominato Tag dal

nome della compagnia che finanzio la
realizzazione del progetto. Da quel 28
agosto alla fine del 1987, termine del-
l'accordo fra il team e la Casa tedesca che
si e vista subentrare la Honda, le Mcl,a-
ren-Tag han no partecipato a 68 Gran
Premi vincendone la bellezza di 25 cosi
ripartiti: sei vittorie per Lauda (cinque
nell'84, ann o del suo terzo titolo iri dato
dopo quelli del 1975 e '77, entrambi eon
la Ferrari, e una nell'85) e le rimanenti 19
per Prost: 7 nel 1984, anna in cui perse il
titolo di solo mezzo punto a favore di
Lauda, cinque nell'85, quattro nell'86,
cioe nelle stagioni dei suoi due titoli
iridati e tre nella passata stagione. La
trionfale stagione del Tag-Porsche turbo
nel retrotreno della McLaren Mp4 -
nelle sue varie versioni - conta anche
sette pole position: sei a favore di Prost
e una conquistata da Rosberg ne Ila sta-
gione '86. O
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terreni circostanti la sede della sua consociata
Amg - ad Affalterbach, vicinissimo a Stoc-
carda - dove sorgera il nuovo centro operati-
vo per i programmi sportivi.

ANCHE LA BMW sta pensando a una
vettura tutta sua. «Piuttosto che cimentarci
nel futuro campionato ProCar - ha dihiarato
Peter Flohr, direttore della Bmw Motorsport
- preferiamo la Formula 1: I'impegno finanzia-
rio sarebbe circa lo stesso, ma eon il risaIto ben
maggiore assicurato da queUa che e la massi-
ma espressione deU'automobilismo». Fatto sta
che Paul Rosche, «padre» del quattro cilindri
che nell'83 porto la Brabham alla prima iride
turbo, ha da tempo nel cassetto un propulso-
re aspirato e recentemente e passato da Ila
Bmw Motorsport al reparto sviluppi. Per
quanto riguarda il telaio, pare che aMonaco
si siano ordinati alla Mbb - una ditta tedesca
specializzata nella lavorazione della fibra di
carbonio e dei compositi - due scafi per la
realizzazione di una monoscocca. Un altro
elemento che conferrna le intenzioni della
Bmw verso la F.I ela continua e serrata corte
fatta a Gerhard Berger. «Non e certo se noi
faremo i Gran Premi - dichiaro qualche
tempo fa Peter Flohr -, ma in caso affermativo
avremo senza dubbio Berger a guidare la
nostra vettura ... ». AMonaco, comunque, si
sta anche attendendo di vedere quale sara la
decisione della Mercedes: un orientamento
positivo di Stoccarda accelererebbe anche i
piani della Casa bavarese.

E VENIAMO alla Porsche. Per questa Casa
non si parla di vettura, ma solo di propulso-
re. Hans Mezger, realizzatore del 6 cilindri
Tag turbo che dal 1984 all'86 ha regalato tre
titoli iridati alla McLaren, ha pronto un
progetto di motore aspirato: lo ha ammesso
lui stesso di recente, ma senza esporsi eon
altre anticipazioni. In Porsche si attende di
trovare un finanziamento esterno di venti
milioni di marchi (circa 15 miliardi di lire)
per lo sviluppo del motore e attualmente
ben pochi team, oltre a quelli che han no gia
un propulsore assicurato per le prossime
stagioni, sono in grado di perrnettersi un
tale investimento. Nessun problema econo-
mico, invece, per l'Audi. Da tempo a
Ingolstadt si sta pensando all'ingresso in
F.I, dopo la sospensione dell'impegno ralIi-
stico e dopo che l'attuale presenza nel
campionato americano TransAm ha aperto
la via verso la velocita in pista. L'Audi ha
in casa un propulsore 3500 aspirato 8
cilindri, ma irecenti contatti eon il prepara-
tore Oettinger hanno dirottato I'attenzione
sui motore aspirato al quale questi sta
lavorando. Una vettura eon il marchio dei
quattro anelli rappresenterebbe cosi in F.I
il gruppo Volkswagen-Audi, eon la Casa di
Wolfsburg che resterebbe cosi indisturbata
nel settore ralIistico. Come si vede, l'inva-
sione tedesca nei confronti della Formula I
si annuncia massiccia: saranno gia i pros-
simi mesi invernali a definirne i primi
contorni. O

Le Case tedesche
sono et tevoro per

un'entrata in F. 1
che le portera a

scontrarsi a viso
aperto con la

Honda e il suo
motore asp/rato
(sopra a destra
nella possibile

versione 10 clllndri
che venne esposta
al Salone di Tokyo

'87). Mercedes e
Bmwcercano

anche di prendere
piloti e tecn/c/ da

altri team: non e un
mistero che il Os
della Bmw, Peter

Flohr, a lato
insieme a

Ecclestone
(Fotocotombo),

vorrebbe evere in
squadra Berger,
sopra insieme a

John Barnard che
invece interessa

alla Mercedes
(FotoOrsi)

corrente piti di chiunque
altro sui reali movimenti
delle Case interessate a en-
trare nel campionato mon-
diale: per questo motivo,
quindi, gli si e chiesta una
conferma alle valutazioni
presenti in questo articolo.
«Senza dub bio I'industria
tedesea e oggi interessata
alla Formula I come mai lo
era stata in passato - ha
risposto - ma attualmente
non sono in grado di dire
come stanno esattamente le
cose: mol ti giochi sono an-

ECCLESTONE CREDE MOLTISSIMO AI TEDESCHI IN F. 1

MERCEDES LA pIiJ VICINA
«DUE CASE tedesche nel
mondiale F. I dal 1990?
Sarebbe eccezionale: non ri-
sparmierei aIcuno sforzo
per raggiungere questo 0-
biettivo», Bernie Ecclesto-
ne, presidente della Foca e
vice di Balestre alla Fisa,
non ha dubbi: il gia ricco
piatto della «sua» Formula
I ricaverebbe, dall'ingres-
so delle Case tedesche, un
clamoroso vantaggio in
termini di immagine e di
contenuti tecnici. Ce da
dire che Ecclestone e al

cora da definire e quindi
non se ne I!uo antici pare un
gran che. E vero che la piu
vicina e la Mercedes: non
posso confermare che una
loro decisione arrivi davve-
ro entro il prossimo autun-
no, come mi chiedete, ma
certamente a Stoccarda si
sta molto lavorando per
presentare in pista una vet-
tura e un motore Mercedes.
Anche alla Bmw si pensa a
una monoposto completa di
motore, mentre alla Por-
sehe si intende solo lavorare
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su un motore aspirato da
offrire a un team. Sono
anche al corrente delle voci
riguardanti l'Audi: posso
confermare che il gruppo
Volkswagen-Audi e recen-
temente molto interessato
aUa Formula 1». Ecclesto-
ne conosce molto bene i
sistemi professionali dei te-
deschi, avendo avuto il
quattro cilindri turbo
Bmw montato suIle sue
Brabham dal 1983 allo
scorso anno. Quale pensa
potra essere la forza tecni-
ca dei costruttori teutonici
in un eventuale confronto
con la modernissima tee-
nologia Honda? «Sono cer-
to che la loro lunga man-
canza dai Gran Premi non

costituirebbe un problema
- risponde con sicurezza
- nemmeno in un confron-
to diretto con i giapponesi.
Posso dirlo con cognizione
di causa, dopo avere lavora-
to per cinque stagioni con la
Bmw. I tecnici tedeschi so-
no preparatissimi e quando
sono motivati dal desiderio
di raggiungere un risultato,
non hanno rivali. La colla-
borazione fra Brabham e
Bmw č stata fantastica nel
1982 e nell'83: poi loro
hanno perduto ogni interes-
se in cio che stavano facen-
do e tutto e andato a rotoli.
Ma per i primi due anni
abbiamo potuto contare su
un partner tecnologico di
liveIlo eccezionale». D

~ ~
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tua veuura che Electric-Life ha studiato
e provato nelle condizioni di impiego e
durata pili severe ed impegnative. Con
Electric-Life scoprirai quanto e facile,

comodo e sicuro alzare
ed abbassare i vetri del-
la tua auto, premendo
un semplice pulsante.

Sostituire la vecchia manovella eon un al-
zacristalli elettrico Electric-Life e pili sern-
plice di quanto LUpossa immaginare. Rivol-
giti ad un nostro Centro Installazione e chie-
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PREMIATA SPA
segue

«clou» della specialita delle vetture Turi-
smo, un appuntamento capace di richia-
mare sui veloce tracciato delle Ardenne il
meglio della categoria. Dal 1964, da
quando cioe si disputć per la prima vol ta,
la classica gara belga di durata rappre-
senta il punto culminante del-
I'Euroturismo: vincere a Spa vale una
stagione intera. Quest'anno poi la 24 Ore
delle Ardenne diventa decisiva per il
titolo continentale: il momenta chiave,
insomma, di un campionato che, sebbene
non alla stesso liveIlo delle precedenti
edizioni e che si sta interrogando sui
proprio futuro, continua comunque a
offrire incertezza per il vertice classifica.
Le sette prove finora disputate han no
detto sei volte Ford e una Bmw. Eppure
per quanto riguarda i piloti, al comando
della serie europea c'e ancora un pilota
della Casa di Monaco di Baviera. E
ancora, se nelle normali corse di 500
chilometri il confronto tra le Ford Sierra
Rs 500 «turbo» e le Bmw M3 «aspirate»
e diventato ormai improponibile (il van-
taggio delle prime e quantificabile in
circa tre secondi al giro), alla 24 Ore di
Spa le carte potrebbero rimescolarsi. Pitl
della.potenza pura, nella gara belga conta
l'affidabilita (come e accaduto nell'87
quando a imporsi e stata la M3). E su
questo la Casa bavarese punta le sue
chance, oltre al fatto che le Sierra sara n-
no costrette a rinunciare a una buona
dose dei loro abituali 450 cavalli. Sulla
lunga distanza, inoltre, le nere berlinette
preparate da Eggenberger continuano a
lamentare gli stessi problemi che le hanno
costrette alla resa nell'edizione scorsa di
Spa: vale a dire la rottura del propulsore
dovuta al fenomeno dell'emulsione ac-
qua-o lio che si verifica quando le Sierra
«evoluzione» sono sottoposte a sforzi
prolungati. Tale inconveniente si e mani-
festato anche alla recepte 24 Ore del
Nurburgring, gara non valida per nessun
campiooato ma alla quale hanno preso
parte sia Ford sia Bmw proprio in
funzione della corsa belga. Bmw contro
Ford (e a Spa le due Case saranno
presenti a ranghi completi) vuol dire
anche Roberto Ravaglia leader del cam-
pio nato piloti, contro Steve Soper, 34en-
ne inglese, uomo di punta del team
Eggenberger . A Spa i due si giocheranno
una fetta importante, se non addirittura
decisiva, del titolo conduttori. Per conti-
nuare a sperare, Ravaglia deve assoluta-
mente vincere, visto che a Spa il punteggio
vale doppio. Soper, infatti, per il meccani-
smo degli scarti (i risultati che alla fine
saranno validi sono 7) pua al massimo
incamerare 280 punti (7 affermazioni,
esclusa Spa, cinque delle quali gia ottenu-
te). Con un successo in Belgio e un

successivo terzo posto assoluto, e primo di
divisione, in una delle restanti prove (dopo
la 24 Ore belga ve ne sono ancora tre)
I'italiano della Bmw si aggiudicherebbe il
titolo per soli 6 punti. Di contro, eon
Soper trionfatore a Spa il campionato
sarebbe virtualmente chiuso a vantaggio
dell'inglese. Nelle Ardenne i due conten-
denti, e rispettivi team, annunciano una
«bagarre» che sara soprattutto tattica ma
condotta a ritmo elevato. In Belgio Ford
e Bmw non saranno comunque sole. La
Nissan, che nelle precedenti uscite si e
dimostrata veJoce ma non ancora a punto,
ha recentemente efTettuato parecchi test di
durata proprio in vista della corsa belga,
e i responsi pare siano stati decisamente
confortanti. Maggiori chance della coupe
giapponese sembra averIa quella Alfa
Romeo 75 3.0 (motore 6 cilindri, 3 litri
aspirato) che la Cio Bi. Emme ha allestito
specificatamente per la maratona delle
Ardenne. A guidare la vettura sono stati
chiamati Nicola Larini e Giorgio Francia
(che prendono parte al campionato ita-
liano Turismo) ai qua li si aggiungera
Johnny Cecotto. Ed e davvero un pecca-
to il sapere, gia da ora, che se anche la 75
3.0 dovesse conseguire un risultato a
sorpresa, I'iniziativa Alfa-Ci.Bi.Ernme
non avra seguito nell'Euroturismo. O

cosi IL CAMPIONATO

UNA vmonu
CHE VALE DUE

LA 24 ORE di Spa-Francorcharnps
(30-31 luglio) e walida quale ottava
prova del campionato d'Europa 1988
Turismo (piloti e marche). Il punteggio
della serie continentale assegna 20 pun-
ti al primo, 15 al secondo, 12 al terzo,
lO al quarto e cosi a scalare sina al
decimo della classifica assoluta. A que-
sti vanno sommati i punti acquisiti
nell'ambito della propria divisione e
che sono gli stessi previsti per l'assolu-
to. Quest'anno il regolamento del cam-
pionato prevede che per la 24 Ore di
Spa il punteggio sia raddoppiato. Ecco
le classifiche dell'Euroturismo.

PllOTI-1. Ravaglia (Bmw M3) punti
217; 2. Soper (Ford Sierra) 200; 3.
Dieudonne (Ford Sierra) 197; 4. van
de Poele (Bmw M3) 191; 5. Nie-
dzwiedz (Ford Sierra) 180; 6. Laffite
(Bmw M3) 131; 7. Thatcher (Bmw M3)
108; 8. Ludwig (Ford Sierra) 107.

MARCHE -1. Bmw punti 243; 2. Ford
240; 3. Toyota 145.
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Nella foto grande,
le Ford Sierra
Rs500 precedono
un nugolo dl Bmw
M3: alla 24 Ore dl
Spa la lotta sara
ristretta a questi
modell/. Alato, la
Nissan Gts-R
(FotoSipa). In
basso, i due
pretendentl al titolo
europeo: I'inglese
Soper, qul
nell'abltacolo della
Sierra uHiciale, e
Ravaglla (Photo4)

I TOP AL VIA

SPECIALISTI E VEDETTES
Oltre agli specialisti del/e corse Turismo,
al/a 24 Ore di Spa saranno presenti piloti
di altre categorie. Cosi, accanto ai eon-
duttori di F. 1 quali Boutsen, Larini,
Schneider, Danner, si vedranno ral/isti

come Beguin, Chatriot, Duez oppure i
ragazzi del/a F. 3000 (Trotte e Grouil/ard)
e nomi il/us tri, tra i quali Jabouil/e, Laffite
(ormai «uomo» del Gr. A) e Schlesser,
protagonista del Gr. C.

TEAM EQUIPAGGIO VETTURA

(1. DIVISIONE OLTRE 2500 CC)

Ford Texaco Ludwlg-Boutsen-Nledzwledz Ford Sierra Rs500
Ford Texaco Dleudonnlt-Soper- They. Ford Sierra Rs500
Ford Texaco Schnelder-Brancalelll-Gachol Ford Sierra Rs500
Wolf Racing Hahne-Allam-X Ford Sierra Rs500
Jolly Club Bergamo Orlandl-Caslagna-Slena Ford Sierra Rs500
Jolly Club Bergamo Camalhlas-Vllale-Brand Ford Sierra Rs500
Ci.Bi.Emme Larlnl-Cecollo-Francla Alfa Romeo 75 3.0
Conquista Team Llndalr6m-Sanlal-X Maserati Biturbo Si
Euro Luigi Racing Taasln-Andruel-Felller Ford Sierra Rs500
Euro Luigi Racing Ballol Lena-Rlccl-Cremer Ford Sierra Rs500
Bemani Motorenbau Muller-Holllnger-Stryzeck Toyota Supra
Bornebusch Bornebuach-Wolff-de Sordl Ford Sierra Rs500
Nissan Motorsport Grlce-Percy-Olofaaon Nissan Gts-R
Bavaria Melge-Jau •• aud-X Ford Sierra Rs500
Bavaria Sourd-De Thol8y-De Radlgues Ford Sierra Rs500
Bemani Motorenbau Holzl-Schmldlln-Menage Toyota Supra
Inc Toyota Bachelar1- Thlbaul-Calderarl Toyota Supra
Inc Toyota Jelln.kl-Dlcken8-Verellen Toyota Supra

(2. DIVISIONE - FINO A 2500 CC)

Bigazzi Team Mar1ln- Thalcher- Thlmm Bmw M3
Bigazzi Team Groulllard-Lafflte-Vogl Bmw M3
Bigazzi Team Groulllard-Lafflte-Mar1ln Bmw M3
Bmw Motorsport-Schnitzer van de Poele-Oeatrelch-Heger Bmw M3
Bmw MotorsDort-Schnitzer Ravaalla-Quesler-Oealrelch Bmw M3
Bmw Mctorsocrt-Schnltzer Ravaalla-van de Poele-Groh8 Bmw M3
Kuelker Team Caernull-"Splffero»-Flachaber Bmw M3
Bmw MotorsDort-Prodrive Duez-Jaboullle-Schle •• er Bmw M3
Bmw MotorsDort-Prodrive Danner-Baauln-Jooaen Bmw M3
Bmw MotorsDort Sclmlckler-Bar1ela-Lohr Bmw M3
Garaae du Bac Malcher-Petlt- Trolla Bmw M3
S.D.A. Motul Chalrlol-Salam-Deallc Bmw M3

(3. DIVISIONE - FINO A 1600 CC)
Mazda Sport van de Beeck-Coronel-X Mazda 929
Toison d'Or Neve-Plrnay-Koentge. Honda Civic
Imc Tovota Fermlne-de Lledekerke-Close Tovota Corolla
Imc Tovota Charouz-Alber-van den Eeckhoul Tovota Corolla
Imc Tovota Su.ler-Quargenlln-de Angeli. Tovota Corolla
Camac Racina Carvalho-DoneQ-X Tovota Corolla
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L'INDUSTRIA ITALIANA E LECORSE D'EPOCA

LE ESTANNO
AGU ARE

TUTIE le competizioni auto-
mobilistiche «moderne» godono
dell'appoggio delle grand i Case
che han no capito l'irnportanza
promozionale e pubblicitaria
che i risvolti agonistici offrono.
Le corse «fanno immagine» e
naturalmente non si tratta solo
di F.l; basti pensare che nel
nostrano camp iona to CIVT le
presenze dirette e indirette non
sono da poco. Nel settore de Ile
storiche le Case non hanno
invece ancora messo a fuoco la
situazione, tranne rare eccezio-
ni. Una indecisione che sotto
molti aspetti risulta sorprenden-
te perche, a fronte di un impe-
gno finanziario che eertamente
non sarebbe mai preoccupante, i

II

AII'Alfo cresce
il coinvolgimento

ufficiole nelle
gore storiche, mo
le oltre oziende

sono titubonti
Per forfuno ci
sono i privoti

risultati sarebbero eertamente
positivi. Se ne e reso conto
l'intero settore della pubblicita
che da tempo sfrutta le auto
storiche, garanzia di immagine
tradizionale e di ottimo livello,
per i piu disparati prodotti, dai
profumi agli alcolici, passando
attraverso l'intero settore del-
l'abbigliamento.

Anehe le Case hanno capito
che un solido passato risulta un
elemento sempre determinante
per vendere un prodotto moder-
no ma eon le gare storiehe resta
una certa titubanza. Ce ehi dice _
ehe il destino di questo tipo di ~
gare sia legato indiseutibilmente ~
al prossimo risveglio delle Case ~
che afferreranno finalmente ~ ••••• ...;;_ ••••••__ ---'

In alto, la Maserati 3500 Gt di Munaron
dsvsnti alla gialla Flaminia Z di Le Grand
e alla «gemellsn di Zigliotto. Sopra, un
ombrello della Ferrari protegge la coppia
inglese Agace-Agace su Tojero-Btistol. A
sinistra sopra, J'Alta Romeo Giulia Tzl di
Chiapparini; alato, la Jaguar E di Lado; a
destrs, il «Csvsllino» della Porsche



l'opportunita e in realta la cosa
appare talmente logica che non
ci sarebbe da meravigliarsi. AI
momenta pero si riscontra titu-
banza: c'e ehi ha fatto qualche
cosa (e non sempre agendo
benissimo) e poi magari si tira
indietro mentre altri si buttano
a capofitto nel settore raduni e
«Registri» di marca, un fatto
certamente positivo ma che non
puo avere l'impatto promozio-
nale della velocita o dei rally.

E che non si tratti di un
punto di vista di comodo, «pro
doma storiche», lo dimostra
l'interesse dell'unica Casa che si-

espone senza mezzi termini. AI-
ludiamo ovviamente all'Alfa
Romeo che fin daJ 1983 ha
fondato la «Scuderia del Portei-
lo» eon intenti prettamente ago-
nistici. Prima dell'ingresso del-
l'Alfa nel Gruppo Fiat, il pro-
gramma era perfino esagerato o
comunque non sempre finalizza-
to in modo ottimale. L'anno
scorso I! arrivato I'inevitabile
ridimensionamento ma attual-
mente la Scuderia del PorteIlo I!
ripartita su nuove basi, potendo
contare su un ottimo parco
vetture e piloti. Nel programma
di quest'anno si legge che «L' Al-
fa Romeo, consapevole del pro-
prio patrimonio agonistico che
si ricollega alla produzione at-
tuale» intende favorire tutti i
settori de Ile auto storiche. Cosi
I! stata inviata una serie di
vetture al Museo Biscaretti di
Torino, I! štata sponsorizzata la
Mille Miglia ed I! stato valoriz-
zato il museo Alfa ad Arese, che
tra l'altro I! il piu importante
d'Europa per quanto riguarda i
temi unici. Ma soprattutto I!
stato istituito l'Alfa Trophaeum
Club che nell'ambito delle gare
nazionali e internazionali (velo-
cita, rally e regolarita, compresa

quella definita per «gentlemen»,
vale a dire le manifestazioni che
si svolgono sotto l'egida del-
I'ASI) ha istituito dei veri e
propri campionati di marca eon
premi finali. Il «Portello» eon-
cede in pieno un altro importan-
te appoggio, quello derivat o
dalla solida immagine dell'Alfa
che, favorendo le corse (ma
anche esponendosi direttamente
nelle gare piu importanti eon
iniziative nel paddock), risulta
una garanzia nella ricerca di
sponsor.

Se I'Alfa, forse sullo slancio
di una lunga tradizione, I! dav-
vero vicina alle storiche, le altre
Case sono invece piuttosto alta-
lenanti nell'uscire allo scoperto.
E vero che l'intero Gruppo Fiat
(comprendendo quindi anche
Lancia, Alfa, Ferrari e tirandoci
dentro anche il marchio di
famiglia, I'Abarth) e la Maserati
hanno appoggiato concretamen-
te il Club Italia ma, pur trattan-
dosi di una iniziativa lodevole,
non si tratta di un programma
legato sempre alle corse. Nel
precedente numero di «Auto di
ieri» abbiamo accennato alla
difficolta di prornuovere concre-
tamente il Club Ferrari «settore

velocita»: per fortuna esistono
appassionati come Viola ti, Ta-
raschi o Cupellini che assumono
ugualmente (e bene) la veste di
ambasciatori della piu alta tra-
dizione italiana ma non c'e
dubbio (basta scorrere le classi-
fiche) che le vetture inglesi
vincano ben di piu rispetto ai
tempi della loro giovinezza. Ab-
biamo spiegato altre volte che si
tratta anche di evoluzione tecni-
ca, inevitabile perfino nelle sto-
riche, ma eon un po' di spinta
potremmo magari rivedere in
pista delle Maserati, vetture che,
standa alle presenze attuali,
danno I'impressione di non ave-
re combinato molto negli Anni
'SO o '60. Assurdo ma I! cosi.

Per non pariare delle Abarth,
un tempo imperversanti e ora
solo timidamente «passeggianti»
ma senza grosse ambizioni. An-
che le Lancia, pur emergenti di
continuo, avrebbero potuto ot-
tenere di piu se fosse stato
proseguito l'esperimento di
quattro anni fa e legato al varo
di una squadra appoggiata di-
rettamente. Evidentemente non
era stato valutato un esperimento
positivo ma un anna non I! poco
per trarre delle conclusioni?

III



HISTORIC CLUl
GRAN ATTIVITA
AGONISTICA

L'Historic Racing Club Italiano
che ha sede a Fontane di Villorba,
in provincia di Treviso, vanta una
squadra corse che ha iniziato l'attivi-
ta nel 1984. Ora petra allargare il
campo di azione grazie alla sponso-
rizzazione fornita da Ila Slc Rinaidi,
una casa specializzata in collanti e
prodotti chimici per l'edilizia. li
tutto a favore dei piloti del team che
sono: Bertipaglia (Mg Midget e
Austin Healey 3000), Busetto (Fiat
1600 Coupe, Abarth Monomille,
Lancia Appia Z), Chiminelli (Fiat
1600 Coupe, Tecno F .3), Andrea
Frasson (A.R. Giulietta Ss e Sz),
Raffaele Frasson (Alfa Romeo Giulia
Spider), Cristiano e Valerio Luzzago
(Triumph Tr 3), Querini (Lancia
Aurelia B20), Rupolo (Chevrolet
Corvette e Giannini 750), Savioli
(Osca 1600 Z e Lancia Aprilia Sport),
Vallotto (Alfa Romeo Giulietta Ss,
Williams Fw03 e Tecno F.3), Veloci
(Alfa Romeo Giulietta Sv), Zaffi
(Dyna Panhard, Alpine Renault
A II O e Lotus Eleven) e Balestra
(Merzario-Alfa Romeo).

PER SO LE SPORT
LACOPPA
DELLEDOLOMITI

Due tappe anche quest'anno per
la Coppa delle Dolomiti del 3 e 4
settembre. La manifestazione orga-
nizzata dall'Historic Racing di Tre-
visa prevede il sabato 214 km (eon
5 prove cronometrate) attraverso i
passi Falzarego, Pordoi, Rolle, Ce-
reda, Forcella Aurine e Giau. La
domenica i km saranno 127 attra-
verso i passi Tre Croci, Furcia e
Armentarola. Con l'appoggio della
Martini e Rossi, la Coppa arnmettera
solo vetture Sport (ad eccezione di
poche GTS), eon presenze notevoli,
tipo la Maserati A6 delle sorelle
Mancini (nella foto I'edizione '87).

IV

ANCHE MANU EL FANGIO
A GIULIANOVA LIDO

Erano presenti 36.000 persone a Giulianova Lido il 26 giugno per il
«Criterium F.I ieri e oggi» organizzato dall'Historic Racing Club Italiano
e dal Club F.I Hr. Il fatto e che oltre alle monoposto c'era ancbe Manuel
Fangio, il cinque volte campione del mondo che proprio in quel giomo ba
compiuto 77 anni: festeggiati alla guida dell'Alfa Romeo 159 (nella foto) che
lo ha portato al tito lo nel '51. Con lui altri campioni del passato come De
Grafferiend, Maria Teresa De Filippis, Maglioli e Scarlatti oltre a un pilota
di oggi, Gabriele Tarquini, che ha girato con una Williams-Ford. Ecco
l'elenco delle vetture presenti: Ferrari 156 - 1985 (Gughi Zanon), Williams
Fw06-1978 (Tarquini), Merzario-1979 (Balestra), Alfa Romeo 182B-1983
(Litrico), Williams Fw03-1975 (Vali otto), Williams Fw08-1981 (Berselli),
Ligier-Matra - 1976 (Lucio Zanon), OseIla Ford - 1982 (Barbini), Lotus
- 1966 (Sibenthai), Brabbam Repco - 1966 (Sibenthai), Osella A.R. - 1983
(Molino), March A.R. - 1971 (Patriarca), Fittipaldi Ford - 1977 (Mancini).

MA5ERATI RIUNITE A GORIZlA
E I'occasione per vedere assieme tante belle veterane ma e anche I' occasione

per impiegarle in gare, se non velocistiche, almeno di regolarita e precisione.
Cosi e suceesso alle Maserati che hanno preso parte alla manifestazione
organizzata a Gorizia dal «Registro» di marca il 18-19 giugno. Alla «due '
giorni» erano presenti anche Alejandro De Tomaso, il «mostro sacro» Gigi I
Villoresi e gli ex-piloti Munaron eValenzano ma altri ex-piloti non hanno i
esitato a scendere in gara. Come Maria Teresa De Filippis assieme a Gino ,
Valenzano che hanno portato una 3500 Gt Touring al terzo posto, preceduti
dal vinci tore Mosconi (Sebring 3500 Gti) e dal milanese Grigorov su Mistral
del '68. Dietro alla De Filippis e a Valenzano la bellissima Sport 150 S del
'56 di Carrara (nella foto).

SUCCESSO
PER LA TWO DAYS
DI MONZA

La «Two days» di Monza, giunta
alla terza edizione e disputata il 4/5
giugno, ha fatto confluire circa
duecento vetture d'epoca sui circuito
stradale dell'autodromo lombardo.
La presenza di auto di prestigio e di
F.I piuttosto recenti, ha avuto il
solito successo. Le veterane ban no
compiuto un giro della pista, ralIen-
tata da alcuni biri11i, nel tempo
imposto di sei minuti, quasi che si
trattasse di una gara di regolaritš.
Sono state assegnate anche delle
coppe alle vetture presenti meglio
conservate e piu eleganti. L' Autore-
vival, che organizza l'incontro, ha
fatto confluire una decina di F.I
degli anni passati, fra cui le Lieger
Ford del 1979 ex-Jacques Laffitte e
la Ferrari 312 T4 ex-Jody Scheckter.
L'esemplare meglio tenuto, pero,
era la Williams Fw07 del eonte
Zanon, che ha fatto arrivare apposi-
tamente dei meccanici del team
dall 'Inghi1terra, per la messa in
moto e la sfilata della applauditissi-
ma vettura. In chiusura c'e stata
anche una prova «Le Mans» a
squadre che ha visto emergere i
team, «Triumph I» e «Triumph 2»
davanti ai due raggruppamenti delle
Lancia Aurelia.
• POZZE1TO. Renato Pozzetto ci
ha preso gusto: dopo la partecipa-
zione a varie MiIle Miglia e ad altre
manifestazioni di regolarita, l'attore
ha infatti intenzione di darsi alla
velocita, Assieme agli appassionati
Niceolini e Sacchetti di Reggio
Emilia ha infatti acquistato una
Tojero-Jaguar, scovata nientemeno
che nell'isola di Wight. La vettura
adotta il primo degli II tela i sport
costruiti dallo specialista Tojero
negli Anni '501'60 ed e stata usata
a suo tempo anche per un record di
velocita.
• PASSIONE. Avete una Ford
Capri, uno dei coupe costruiti dal
'69 a11'84? Potete partecipare al 5.
«Meeting europeo Ford Capri» che
avra luogo nel Principato di Mona-
co il 24 e 25 settembre. Dovreste
pero iscrivervi a uno dei 115 «Capri
Club» esistenti in Europa, meglio
ancora se al «Capri Club Internatio-
nal e Customs» che ha sede a
Beausoleil e che e appunto il sodali-
zio organizzatore della manifesta-
zione monegasca, che ha avuto
l'appoggio della scuderia che fa capo
all 'AC Monaco.



AUTOMOTORETRO
PARADISO
DEGLI SCAMBI

Gli scambi so no diventati un
punto di riferimento importante per
gli appassionati e cosi anche la
mostra-scambio «Automotoretrć»
tenutasi a Torino e organizzata
dalla «Societa Manifestazione Moto-
ristiche» ha avuto un buon successo.
Gli scambi hanno fatto la par te del
leone sia nei settori ricambi e
accessori che nell'ambito di auto e
moto complete. In particolare hanno
destato molto interesse molte moto
artigianali costruite tra il '20 e la
fine degli Anni '50. Tra le «quattro
ruote», vivace l'interesse intorno a
varie Ferrari, Porsche 356, Lancia
eon i modeli i Ardea, Appia e Aurelia
e intorno a non poe he Abarth. E
proprio un manifesto che reclamiz-
zava la Fiat Abarth 850 nei primi
Anni '60 ha spuntato una piccola
cifra-record: 250.000 lire.

VINCITORI PREMIATI
AL RALLY DEL PANE

I
Sorridono felici al centro dell'immagine e a fianco del patron Arnaldo'

Cavallari, i vincitori del Rally del Pane, Marzatico e Haupt. E hanno un
notevole motivo per assumere tale atteggiamento, visto che la foto si riferisce
alla consegna della Fiat Tipo ottenuta in prernio e avvenuta durante una
particolare manifestazione alla Ca' Tiepolo dell'isola di Albarella. Un prernio
notevole per il rally storico che si e tenuto a fine maggio e che Marzatico
e Haupt hanno vinto eon una Porsche 356. Intanto Cavallari sta gia affilando
le armi per il 1989, quando il Rally del Pane raggiungera anche il Lido
di Venezia. Ma il grande ex-pilota veneto ha in mente anche un'altra
iniziativa: l'associazione piloti rali isti-Doc. se ne riparlera.

IL MITO BUGATTI A FERRARA
Un raduno riservato alle Bugatti e previsto nei giorni 15-16-17 e 18

settembre concludera a Ferrara I'importante mostra «I Bugattii che si e
aperta ti 2 luglio nel Palazzo dei Diamanti. Si tratta di una interessante e
particolare manifestazione che lega assieme i vari prodotti artistici di quei
van genu che erano I Bugatti: I mobili dl Carlo le sculture di Rembrandt
e le macchine di Ettore e Jean. La mostra che h~ ricevuto I'appoggio della
Henry Cotton 's .the ha creato una «tensostruttura- in tela particolare ha
numto vetture dl grande interesse, alcune delle quali mai viste in Italia come
la 5 litri eon trasmissione a catena del 1912 in grado di raggiungere i 190
km/h o la "53" del '31 a 4 ruote motrici. (nella foto di Zsgsri l'esposizione
delle vetture)

• CASE TlNO. In concomitanza·
eon 1'8 Rally del Casentino, valido.
per la Coppa Italia 5. zona, si e.
svolto anche il I. Rally nazionale del
Casentino per autostoriche. La vitro-
ria e andata all'equipaggio formato
da Tessore- avar su Alfa Romeo
Giulia Ti; al secondo posto la Lancia
Fulvia Hf di Campia-Fiorito.

• LA eu. Si terra, a Recoaro
Terme il 16/17 e 18 settembre il
raduno azionale Lancia Club che
prevede nella giornata di sabato un
raid a cronometro in tre tappe eon
soste a Tonezza del Cimone e a
Thiene. Rivolgersi a Luciano M.
Francisco, Contra Porti 19 - 36100
Vicenza - Tel. 04441 54.62.17.

• 914 DAY. Il «Registro- riservato
alle Vw Porsche914 terra il proprio
raduno annuale I' I e 2 ottobre in
Toscana. Il concentramento e previ-
sto a Monteriggioni dove si terra
l'assernblea annuale eon inevitabile
pranzo. Poi trasferimento a Firenze
sfruttando la strada n. 222 del
Chianti. Il giorno dopo verra per-
corso il vecchio circuito stradale del
Mugello eon premiazione finale e
pranzo alle «Capannine», La quota
di lire 150.000 a persona comprende
vitto e alloggio e ehi e interessato
deve iscriversi entro il 15 agosto.

PIAGGIO VINCE
LACOPPA
DELLA CONSUMA

Era una gara in salita famosa e
forse, la Coppa della Consuma,
petra essere di nuovo organizzata,
in versione velocita pura, l'anno
prossimo. aturalmente per le sole
auto storiche. Intanto, eon l'appog-
gio dell'appassionato Braccini e eon
I'organizzazione del Carnet si e
disputata la prima Rievocazione-
Trofeo Piero Frescobaldi, eon for-
mula regolaristica. Vale a dire che
il classica percorso prevedeva tre

controlli orari: su tutti ha prevalso
Piaggio (Siata-lagato), davanti a
Pandolfi (Abarth Vignale «goccia»),
Michelangelo Russeau (Alfa Romeo
Giulietta Sv) e Giovanni Russeau
(Alfa Romeo 1900 Castagna). Erano
presenti, oltre a Dino Frescobaldi
(fra teil o del compianto Piero, perito
in gara negli Anni '60) anche
Falorni e Mauro Cintolesi. Ma c'era
anche l'ingegnere Giotto Bizzarrini
che ha potuto anche rivedere una sua
particolarissima creatura: una Gt
eon motore posteriore (nel fotece-
lor), realizzata negli Anni '60 per il
duca Amedeo d' Aosta.

RADUNO MONTECARLO AL MUGELLO
senti, tra le quali alcune particolari
come la Gruppo 5 di «Kabibo». Le
vetture hanno girato nell'autodro-
mo in una cornice particolare come
lo saranno d'altronde iColli Euga-
nei che ospiteranno le Montecarlo il
3/4 dicembre per il secondo raduno
annuale e per la presentazione dei
programmi '89.

se ne vedono ancora parecchie in'
normale circolazione ma la Lancia
Beta Montecarlo e gia una vettura
da collezione tanto che estato
fondato un «Registro- che fa capo
agli appassionati Vallese e Piacenti.
In maggio c'e stato anche un raduno
al Mugello e sono state ben 87 le
Montecarlo (nella foto sotto) pre-

v



Bob Lyall vicino
alla Cobra MkJ1

che ha porta to al
successo nel

Marathon come
copilota

(Pentaphoto)

OLTRE CENTO VETERAN AL PIRELLICLASSIC MARATHON

LA (OBRA DI ATKINS
MORDE DI PIU'

LONDRA - Ben ottanta-
sette delle centoquattro veteran
iscritte han no concluso on ore-
volmente la prima edizione del
«Pirelli Classic Marathon», il
raid internazionale per vetture
d'epoca organizzato e promos-
so dalla Pirelli inglese. Si e
trattato di un appuntamento
molto impegnativo che ha mes-
so alla frusta equipaggi e le non
pitl giovanissime vetture dal 19
al 27 giugno lungo le strade
d'Europa, per una distanza di
quasi cinquemila chilometri fra
trasferimenti e prove speciali.
A imporsi so no stati gii inglesi
John Atkins-Bob Lyall alla
guida della Cobra Mk 2 che
hanno preceduto all'arrivo
londinese i connazionali John
Chatham-Ken Bartram (Austin
Healey 3000) e gli itaiiani Luca
Grandori-Tonino Tognana su
Alfa Giulia Gta. La gara ha
avuto qua1che problema di na-
tura organizzativa: non tutte le
prove speciali in program ma

sono state regolarmente dispu-
tate per la mancanza degli
indispensabiii permessi. I pro-
blemi, per fortuna, sono stati
risolti molto abilmente dagli
uomini della Pirelli. L'idea e
piaciuta a tutti e dovra essere
sviluppata nel prossimo futuro,
dato che il Marathon Pirelli ha
tu tte le carte in regola per
diventare una classica nel mon-
do deIle storiche. Il grande
motivo di questa lunga avven-
tura (i piloti stavano in vettura
dalla mattina fino a sera) e
stato la sfida che il Club Italia
ha lancia to al Club Great Bri-
tain. Vittoriosi alla Coppa d'l-
talia, i nostri si sono presentati
al via convinti di assicurarsi il
successo nello Challenge. Il
successo dei padroni di casa, e
il mancato arrivo di un terzo
equipaggio italiani al traguar-
do ha sancito di fatto una
pari ta. Il presiden te della Csai,
Fabrizio Serena, insieme a
Branchini infatti, e stato co-

stretto alla resa da una bronzi-
na di banca che si e fusa
durante un trasferimento.
Franchini non e stato pitl for-
tunato. L'onore italico, percič,
e sta to sal va to dal terzo posto
di Luca Grandori eTonino
Tognana: mentre il direttore di
AutoCapital si e incarieato di
guidare durante i lunghi trasfe-
rimenti, Tonino Tognana ha
dovuto sfoderare il piede pe-
sante nelle speciaii.

Molto buono comunque an-
che il comportamento dei bolo-
gnesi Mandelli-Cane che han-
no preso parte alla gara eon
una Lancia Flavia Zagato. I
due avrebbero probabilmente
fatto meglio se non fosse stato
mont ato su Ila vettura un mo-
tore fin troppo stradale; Man-
delli d'altronde era stato invi-
tato a una «gara di regolari-
ta» pur se eon formula rally
ma subito si e reso conto che
ehi pitl aveva cavaUi, mag-
giormente poteva difendersi.

SUPER ASSISTENZA PER GIAPPONESI
LONDRA - Non e stata solo europea la partecipa-

zione al Pirelli Classic Marathon: oltre agli equipaggi
di Gran Bretagna, Italia, Germania, Belgio, Olanda,
Germania e Spagna c'erano anche due vetture
provenienti da altri continenti. Estato il caso della
statunitense Lyons in gara eon un' Austin 1800 S e
dei giapponesi Kunakura-Kobayashi su Honda
Ss800. I nipponici pur non ottenendo grossi risultati
(hanno concluso al trentesimo posto assoluto), han no
comunque riscosso molto interesse. Enon poteva
essere diversamente visto che erano seguiti ufficial-

mente dalla casa del Sol Levante. Proprio come in
F. I hanno voluto dimostrare la loro grande
organizzazione: al seguito della ss 800 (una vettura
completamente ricostruita in ogni sua parte) c'era
un'assistenza degna di una piccola squadra corse.
Oltre al direttore sportivo, alla segretaria del team
e a cinque meccanici c'era veramente tutto il
necessario per ricostruire non solo una vettura. Pochi
chilometri prima del Co di arrivo di ogni tappa i
gialli hanno provveduto a sostituire ogni tipo di
pezzo cbe poteva cedere.

VI

1. PIRELLI CLASSIC
MARATHON
Londra, 21·26 Giugno 1988
Gara dl regolarlta
ClauHlca finaleI I. Atkins-Ivoll IAc
Cobra Mk III 17.57; 2. Chotom-Bortrcm
IAustin Healey 30001 18,36; 3. Gron-
dori- Tognano IAlfa Romeo Giulio
Gtal 19.18; 4. Tvson-Rossell IPorsche
911 SI 19.19; 5. Peorrnon-Welch (Je-
guar E-tvpe] 19.20; 6. Brcce-Bristow
IPorsche 911TI 19,29; 7. Von de Beek-
Konigsveid IVoivo Amazoni 19.52; 8.
Pither-Cruikshonk ISunbeam Tigerl
20,0 I; 9. Gornmons-Thornley IMgbl
20.16; lO. Srnith-Ouinn IFord Cortina
Gtl 20.28; II. Mondelli-Cane ILancio
Flavio Zagatol 20.49; 12. Davis-MeNi-
von IGinetta G41 20,56; 13. Ridley-
Price \Morgan Plus Fourl 20.56; 14.
Sutcliffe-Dixon IFord Zephir Mk 111
21,13; IS. Feetham-Feetham IMini
Cooper SI; 16. Edward-Nicholls IVol-
vo 122 SI 21.26; 17. Handley-Moy
IVoivo Pv544 Sport! 21.27; 18. Hall-
Morley IFord Anglial 21.34; 19. Por-
ter-Parker IMercedes Benz 220 Sebi
23,38; 20. Gill-Duff IAlfa Romeo Giulio
Gtl 21.51; 21. Murray-Swagen IAston
Martin Projectl 22.11; 22. Como Cres-
Enrich IPorsche 356 sci 22.2 I; 23. Levy-
Gordon Uaguar Xk 1201 22.22; 24.
Procter-Procter IMini Cooper SI
22.26; 25. Banham-Banham IAustin A90
WestinsterI 22.28; 26. Grant-Rubin
ITriumph TR3 AI 22.28; 27. Tylor-
Heritage IMorgan PlusFourl 22.39; 28.
Jenkins-Wordsfold IMini Cooper SI
22.46; 29. Midgley-Bodman IVoivo
1331 22.47; 30. Kumakura-Kobayashi
IHonda SS8001 22.58; 3 I. Beaumont-
Ashley Uaguar 3.8 SI 23.05; Cooper-
Cooper ITriumph Tr3 AI 23,23; 33.
Byford-Finch IAustin Healey 3000 Mk
III 23.30; 34. Clark-Currell IHrg 11001
23.31; 35. Hawkes- Wilkins IMgbl
23.40; 36. Freakley-Mason IFord Lotus
Cortinal 23,45; 37. Smiles-Clements
Uowett-Jupiter! 24.04; 38. Halladay-
Read \Mga Fhcl 24.06; 39. Springett-
Hutchinson IAlfa Romeo Giuliettal
24.11; 40. Nicholson-Nicholson ISun-
beam Rapierl 24.40; 41. Ouick-Sho-
pland ILotus Cortina Mk II 24,45; 42.
Borranco-Law IAustin Healey 30001
24.59; 43. Bekker-Heijden IMg Tdl
25.03; 44. Albisu-Ruiz de Aldo IPorsche
350 Sci 25,29; 45. Bowen-Durbin ILan-
cio Aurelia B201 26,44; 46. Harris-
Gibson ISunbeam Talbot Alpinel
27,27; 47. Hall-Dixon ILancio Fulvio
Zagatol 27.59; 48. McGlone-Ruddell
IAston Martin Db2/41 29,0 I; 49. Vines-
Boote IMini Cooper SI 30.39; 50.
Crowe- Thorne ILancio Aurelial 3 I ,43;
5 I. Guy-Smith ISunbeam Rapierl
33.12; 52. Matthews-Cooke IWolse-
ley 6/1101 35.13; 53. Powley-Powley
1P0rsche 911 Tri 35.46; 54. Prosser-
Cormac IAustin 1800 SI 37.15; 55.
Connolly-Connolly ILancio Aurelial
37.57; 56. Smallhorn-Bishop ILancia
Aprilial 38,50; 57. Wolley-Wolley
ITriumh Vitessel 42,36; 58. Pettit-Pettit
IAustin Haley Spritel 44.03; 59. Sim-
mons-Baker IAIvis Tc21/1001 44.06; 60.
Binns-Filsell IHrg 11001 45,41; 61.
Greenwood-Histed IAustin A40 Fori-
noi 149.051;62. McAuley-Wolley Uo-
wett Javelinl 52.42; 63. Pettit-Harris
ISunbeam Alpinel 58.10; 64. Hussel-
Gamble ILancio Aurelia Spiderl 54.06;
65. Roper-Caldicott ISaab 96VI 70,22;
66. Jackson IMorris 18001 71,47; 67.
Hill-Bailey ISunbeam Alpinel 80.01;
68. Emmison-Morgan Tripp IMorgan
Plus Four! 82.04; 69. Ryland-Lyons
IFord Anglia 105EI 85.28; 70. Griffiths-
Garside IHealey Silverstonel 86.21.



SALlTA/DUE F.l APRIPISTA ALLA ClVIDALE-CASTELMONTE

MORESCHI DOMINA
CON ••• STRISCIATA

CIVIDALE - Sempre piu
record di partecipazioni nel set-
tore velocistico delle autostori-
che: questa volta ben novanta gli
iscritti alla 110 Cividale-Castel-
monte-Trofeo Banca Popolare
di Cividale, gara in salita dispu-
tata ai confini nord-orientali
d'ltalia. Un boom che ha pre-
miato l'organizzazione curata
daIla Scuderia Red White che ha
riservato ai concorrenti «stori-
ci» una ospitalita assai accatti-
vante e gradita.

Sono state disputate due
manehes di 4 km l'una, eon il
notevole dislivello tra partenza

.ed arrivo di 550 metri. Il
pubblieo friulano e accorso nu-
meroso malgrado I'incertezza
del tempo - le prove di sabato
sono state addirittura annullate,
eausa difficoltit derivate dalla
pioggia intensissima - ed e
stato risealdato dall'esibizione
in funzione di apripista di due
Formula I, la Merzario di Bale-
stra e la Williams di Vallotto,
oltre ehe da Ila Ferrari 250 GT
Le Mans di Brigato edalla
Porsche 904 GTS inviata da
Beppe Lucehini.

Con una prestazione di tutto
rispetto Luigi Moresehi non
solo ha fatto sua la vittoria, ma
ha portato la Merlyn MK6 Ford
eura ta da Adolfo e Armaroli, a
ridosso delle vetture moderne,
piazzandosi addirittura quarto
in una ipotetica classifica assolu-
ta della giornata, a un secondo
daIla Osella-BMW di Gnesato.
Bisogna sottolineare l'acceso a-

.gonismo dimostrato da More-
sehi che nella seconda manche,
pur non avendo preoccupazioni
di classifica, ha «preso» una
strisciata spingendo al massimo.
Alle sue spalle si e piazzato
Maurizio Pinehetti, noto specia-
lista delle sali te, il quale ha
porta to al debutto finalmente
un suo sogno di gioventu, una
bellissima Lotus 23-Ford, re-
staurata eon le proprie mani pur
se eon la consulenza di Galmoz-
zi. Terzo assoluto Lado eon la
Jaguar E ehe ha reso la pariglia
a Giorgio Pinchetti su Lotus
Elan.

Sui diffieile percorso che ha
fatto non poche vittime, i prima-
ti di classe sono stati caratteriz-
zati da aspri duelli: vittoria di
stretta misura di Magnani (A.R.
Giulia TI) su Bogani (A.R.
Giulia Super), di Vedovello su
Cividini, entrambi alla guida di
Porsche 356 B, di Roberto
Raimondi su Nacchi dopo una
incredibile prima manche a pari
tempo, eon le loro Jaguar E-GT,
e di Giorgio Pinchetti su Luigi

lnnocente (Lotus Elan) .
Sfortunata la trasferta dei

torinesi del «Racing Club 19»:
Sandretto (Jaguar E) e Grimaldi
(A.R. Giulietta S.Z.) sono useiti
rovinosamente, Perego (Jaguar
E) non ha po tu to ripartire nella
seconda manche; solo il giovane
Benini (A.R. Giulietta) ha vinto
la sua classe ed Angelo Pisched-
da (A.R. Giulietta) ha conqui-
sta to un sofferto quarto posto.

Annibale Cecconl
2. CIVIDALE-CASTELMONTE
Cividole del friuli. 3 luglio 1988
Gara di velocitć in solito
L. classlflch.
Assoluto. 1. Moreschi IMerlyn Mk V Il
in 4'18"S9 0110media di 111.37 krnh, 2.
Pinchelli M. ILotus 23 BI o 20"39; 3.
Lodo 1J0guor El o 23"SI; 4. Pinchelli
G. ILotus Elonl o 24"22; S. Innocente
ILotus Elonl o 2S"96; 6. Rizzi 1J0guor
El o 34"S7; 7. Spotoforo 1J0guor El o
36"S4; 8. Scoioli ILotus Elonl o 40"S7;
9. Ceccon Uoquor El o 41"07; 10.
Roimondi 1J0guor El o 41"93.
GRUPPO• (1955/60)
Turismo cio••• 13001 I. Capelli
IAr Giuliello Til in 6'01 "26; 2. Di Blosio
IAr Giuliellol o 48"34.
GRUPPOC (1961/65)
Turismo cio••• 13001 I Bizzioc-
ehi ILoncio Fulvio 1.21 in S'48"41.

Un Moreschi alJ'attacco eon la sua Merlyn MK6, in alto, ha vinto
alla grande la Cividale-Castelmonte storica davanti alla Lotus 23
restaurata e guida ta da Maurizio Piacbetti, sotto (Attualfoto)

\Turismocio••• 20001 I. Mognoni
IAr Giulio Ti SJ in S'14"09; 2. Bogoni
IAr Giulio SuperJ o 1"20; 3. Ferrori
IFord Cortina L.J o 10"S4.
Turismo ela... oltre 20001 I.
Selli IAr 2600 Sprintl in S'I7"49; 2.
Stonguellini IFiot 2300 SI o 13"44.
GRUPPOA (ant. 1954)
Gts cio... 11 501 I. Berto IFiot
1100 Tv PJ in 6'16"7S; 2. Morogno
IFiot 1100 Tv PJ o 26"S2.
Gts class. 20001 I. Querini ILoncio
Aurelio B 201 in S'4S"08.
Gts class. oltr. 20001 I. Ferri
ILoncio Aurelio B 201 in S'21"68; 2.
Mandelli ILoncio Aurelio B 201 o'
10"97; 3. Di Silverio IAston Mortin DB
2/41 o 48"38.
GRUPPO• (Gt 1955/60 - Gts
1955/61)
Gt cio••• 13001 1. Tulli in S'26"49;
2. Dol Logo o II "SI; 3. Veloci o 2S"23;
4. Pischeddo IAr Giuliello Spi o 22"93;
S. Copozzo IAr Giuliello SI o 2S"21;
6. Bronchini o 41"89; 7. Bulgorini IAr
Giuliello SI o 44"31; 8. Allairo IAr
Giuliello SI o S6"49. IGli oltri su Ar
Giulietto SVI.
Gt ela••• 20001 I Vedovello in
S'SO"31; 2. Cividini o 1"37; 3. Comossi
o 19"48. !Tutti su Porsche 356 BI.
Gts cio••• 11 501 I. Corti IAborth
750 ZI in 5'SS"07.
Gts cio••• 13001 I. Corpoci ILotus
Elitel in S'I7"69; 2. Roimondi IAr
Giulietto Spi o 6"56; 3. Gozzo IAr
Giulietto SSI o 7"64; 4. Wright ILotus
Elitel o 23"49; S. Treves de Bonfili IAr
Giulietto SSI o 29"18.
Gts cio••• 20001 I. Govoni IAr
1900 SSI in S'12"86; 2. Houpt IPorsche
356 BI o 2"82; 3. Sortori IFiot ISOOSI
o 21"34; 4. Dolfin 1P0rsche 3S6 BI o
37"66.
Gts cio••• oltr. 20001 I. Ceccon
1J0guor El in 4'S9"66; 2. Cottoneo
IMoseroti 3500 GtI o 26"40; 3. Berti-
poglio IAustin H 30001 o 38"77; 4.
Vitoli IFerrori 2S0 GtI o SO"06; S. Colfi
IL. Flominio ZI o 1'04"43.
Spart Gts Prototipa cio•••
11501 I. Tullio IStonguellini 7S0 Le
Monsl in 6'01"84.
Spart Gts Prototipa class.
13001 I. Burdisso IAr Giulietto Se-
bringl in S'SI"40.
GRUPPOC(Gt 1961/65 - Gts
1962/65)
Gt class. 13001 I. Benini IAr
Giulietto SVI in S'41"44; 2. Bortolomi
IAr Giuliello SVI o 27"3S.
Gt cio••• 20001 I. Scoioli ILotus
Elonl in 4'S9"16; 2. Poin o 9"12; 3.
Frocostoro o IS"33; 4. frosson R. o
23"42; S. De Pietri IAr Giulio SI o
33"29. IGli oltri su Ar Giulio Spiderl.
Gt cio••• oltre 20001 I. Roimondi
in 5'04"S2; 2. Nocchi o 0"7S. lentrombi
su Joguor El.
Gts cio••• 11 501 I. Zofli IAlpine A
1101 in 6'OS"97.
Gts cio••• 13001 I. Mondelli IAr
Giulietto SZI in S'13"44; 2. Gobbi
Frottini ILotus Elitel o 11"79; 3. frosson
A. IAr Giuliello SSI o 22"68.
Gts cio••• 20001 I. Pinchelli G.
ILotus Elonl in 4'42"81; 2. Innocente
ILotus Elonio 1"74; 3. D'Amico IAr
Giulio SSI o 37"80.
Gts cla••• oitre 20001 I. ledo in
4'42"10; 2. Rizzi o 11"06; 3. Spotoforo
o 13"03; 4. Rupolo IChevrolet Corvet-
te SrJ o 23"74; S. Golli IFerrori 2S0
Gtel o 44"S7. IGli oltri su Joguor El.
Spart Gts Prototipa cio•••
20001 1.Moreschi IMerJyn Mk VI I in
4'18"S9; 2. Pinchetti M. ILotus 23 BI o
20"39.
Spart Prototipa oitre 20001 I.
Franceschini IFord Gt 401 in S'21"34.
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VELOClTA/SOLO 4 QUATTRO MONOPOSTO A VALLELUNGA

COMANDA MILANI
VALLELUNGA - La soppres-
sione di ben quattro gare valide
per il campionato italiano velo-
cita che si dovevano svolgere a
Varano, Mugello, Misano e Val-
lelunga ha lasciato completa-
mente sguarnito il calendario
1988 delle gare riservate alle
autostoriche. La Erre Promo-
tion impegnata nella organizza-
zione di una serie di gare club
negli autodromi di Magione e
Vallelunga si e prontamente
offerta per recuperare queste
gare.

Proprio per questa ma anche per
altre ragioni la Csai stessa do-
vrebbe rivedere i metodi di
gestione della specialita.

Due erano le gare in pro-
gramma: abbastanza opaca quel-
la riservata alle monoposto eon
sole quattro vetture in pista.
Vittoria senza affanni di Milani
con la Branca F. Junior: il
pilota della Piave Jolly Club e
stato I'unico a offrire una prova
dignitosa doppiando gli avver-
sari e facendo segnare anche il
giro piu veloce. Corsa unica per

Non altrettanto tempestiva e
stata la Sottocommissione Auto-
storiche della Csai che fino a ora
ha concesso per delle concomi-
tanze la validita solo per la
categoria monoposto. Nono-
stan te tutto, all'autodromo ro-
mano sono scesi in pista una
trentina di piloti confermando
soprattutto che questi gentlemen
vogliono gareggiare edivertirsi.

x

il raggruppamento riservato alle
vetture Sport, Gts, Gt e Turi-
smo e gara spettacolare nono-
stante l'eterogeneita dei mezzi in
gara. Una spruzzata di pioggia
dopo meta corsa ha inoltre
contribuito a movimentare an-
cor piu la gara. AI via «Amphi-
car» ha preso subito il comando
delle operazioni eon la sua
Merlyn MK6-Ford preparata da

Adolfo. II siciliano ha controlla-
to eon faeilita la vettura gemelIa
portata in gara da Guaitamac-
ehi che comunque fino a due giri
dalla fme ha cercato di attaccar-
lo. Una vol ta andato in testaco-
da I'avversario, «Amphicar» ha
concluso in scioltezza.

Dietro lnnocente, eon una
Lotus Elan, ha vinto nelle Gts,
precedendo Rizzi, che disponeva
di una Jaguar E. Di rilievo la
prestazione di Liliana De Menna
che, terza tra le sport, ha
concluso al quinto posto assolu-
to dopo una prestazione quanto
mai grintosa che I'ha vista af-
frontare a fari accesi il doppiag-
gio degli avversari, ivi compreso
quello del marito Italo Cantera
in gara con una Morris Cooper
S. E proprio Cantera ha visto
sfumare la vittoria nelle turismo
a causa di due testa-coda dovuti
alla pioggia e un assetto non
certo ottimale per la sua funam-
bolica guida. Quindi nelle turi-
smo vittoria del pilota-costrut-
tore Bogani alla guida di una
Alfa Romeo Giulia. Tra le Gt il
migliore e stato Sebastiano Tulli
eon una Alfa Romeo Giulietta
Spider: ottime anche le prove di
«Schaft» (Jaguar E.), Corpaci
(Lotus Elite), Marco Tulli (A.R.
Giulietta SV) e «Wright» (Lotus
Elite). Prossimo appuntamento,
in attesa delle decisioni della
Csai sulla validita di campiona-
to, il 18 settembre a Magione.

Maurlzlo Maslnl

Trs le vetture a
ruote copette
tscile vittoria di
«Ampbicsr», a
sinistra, eon la
Merlyn MK6-
Ford. Soltanto
quattro vetture
hanno disputato
la gara tra le
monoposto e il
successo non e
sfuggito aMi1ani,
in basso, che si e
pertnesso snche di
doppiare gJi
svverseri
(FotoBottari)

GARA CLUB
Vallelunga, 26 glugno
1988
Provo di campionoto italiano
outostoriche

Le clalllflche
MONOPOSTO
I. Miloni IBroneal 20 giri in
19'44"74 alla media di kmh
101.491; 2. Ceccarelli IBro·
bhoml o I giro; 3. Guoggio
IBrobhoml o I giro; 4. Brioschi
IStonguellinil o 2 giri.
O Giro pi" veloce. il 19. di
Miloni in 58"16 media krnh
103,370.
SPORT
I. «Amphicor» IMerlyn Mk61 20
giri in 20'18"190110 media di kmh
98,704; 2. Guoilomocchi IMerlyn
Mk61 20'43"05; 3. De Menno
Ilolus Ssl o I giro.
O Giro pi" veloce il 2. di
«Amphicor» in 57"02 alla media
di kmh 105.437.
GTS
I. Innocenle Ilolus Elonl 19 giri
in 20'33"89 alla media di krnh
92,576; 2. Rizzi !Joguor El
20'34"08; 3. «Schett» !Joguor El
o I giro; 4. Corpaci Ilolus Elilei
o I giro; 5. Wrighl Ilolus Elilei
o 2 giri; 6. Bordelli !Joguor Xk
1401o 2 giri; 7. lacoangeli IAr
Giulia Ssl o 3 giri.
O Giro pi" veloce. il 9. di
Innocenle in 1'00"83 alla media
di kmh 98,833.
GT
I. Tulli S. IAr Giuliello Spiderl
17 giri in 20'47"76 alla media di
krnh 81,910; 2. Tulli M. IAr
Giuliello Svi 20'57"81; 3. Ma·
rongiu IAR Giuliello SJ
21'09"66; 4. Cresci IARGiuliello
Svi o I giro.
O Giro pi" veloce- il 3. di Tulli
in 1'09"76 alla media di kmh
86,181.
TURISMO
I. Bogani IAR Giuliol 18 giri in
21'25"54 alla media di kmh
84,179; 2. Conlero IMorris Coo-
per SI 21'27"55; 3. Fiorucci
Ilancia Fulvio coupel o I giro; 4.
Majore Ilancio Flavio Zagalola
2 giri; 5. Thurner IARGiuliol o 3
giri; 6. Di Blosio IARGiuliellol o
3 giri.
O Giro pi" veloce. il 3. di
Canlero in 1'07"4 alla media di
kmh 89,106.



VIOLATI E LA FERRARI P2 VINCONO A MONTHLERY

DOMINIO ITALIANO
AL GP AGE D'OR

MONTHLERY - Il GP de
I'Age d'Or ha sempre avuto un
significato particolare neil' am-
bito del campionato europeo
delle storiche. E quest' anna lo
ha avuto in modo partieolare
per icolori italiani: Fabrizio
Violati eon la sua splendida
Ferrari P2 ha infatti spiccato
I'assoluto davanti a un aItro
italiano, Alfonso Merendino,
meglio noto come «Apache».
Viola ti ha corso anche in GTS
eon la Ferrari SWB e probabil-
mente il fatto di essere stato in
questo caso battuto da Ila Jaguar
E di Gay non deve averIo
toccato molto: la sua macchina
era stata infatti schierata in
versione «carreggiate larghe», in
virtu di una decisione della sotto-
commissione della Fisa presa nei
giorni precedenti la gara. Violati
sembra avere dunque vinto una
battaglia tecnica che da un pezzo
lo opponeva alle istituzioni spor-
tive. Per il resto va segnalata la
presenza di oItre venti piloti
italiani eon exploit di Brigato in
G'FS e di Cupellini, 2° nella gara
sport-monoposto, eon la sua Fer-

. rari 156 F.l. In G'l'S, oltre al 2°
posto di Violati, non va dimenti-
cata la prestazione di De Gaeta-
no, 4° eon la sua Ferrari GTL,
certamente ben sviluppata ma
ovviamente inferiore alle SWB.
Nella stessa corsa c'era anche
Sage, I'ex-d.s. Renault.

GP AGE D'OR
Monlhlery, 26 Giugro 1988
Valldo per II camplonato euro-
peo

Le classlflche
TURISMO: 1. Andre Boilly IFord
Corlinal 18'2S"73 medio II 0.8S9 Kmh;
2. Chillel IAR Giuliol 18'43"77; 3.
Benakila IAuslin CooperI 19'04"47; 4.
Bizel IFord Corlinal 19'08"09; S. Au·
monier {Auslin CooperI 19'11"29; 6.
Chiavelli IAR Giulial 19'12"S3; 7. De
Suzzoni IMorris CooperI 19'12"99; 8.
Mourel IFord Corlinal 19'14"94; 9.
Million IBMC Cooper SI 19'16"79; 10.
Sainl laurens IAuslin CooperI
19'20"86; II. Ingwiller IMorris Coo-
perl 19'30"41; 12. Ripamonli IAR Giu-
lial 19'58"81; 13. Regnaull IRenault 8
Gordinil 19'59"5O; 14. Plolord IAuslin
CooperI 20'01"18; IS. Punli IMorris

Cooperi 20'04"70; 16. lepron IVoivo
I22SI 20'07"42; 17. Fini IFial 2300 SI
20'09"93.

GTS 1961: I. Andre Bailly Ilolus
Elilei 21'SO"48 medio 112,246 Kmh; 2.
Hugenoltz Ilolus Elilei 22'23"37; 3.
Aepply IAR Giuliellal 23' 11"1O; 4. Du
Toy Van Hees Ilolus Elilei 23'23"S4; S.
Raimondi IAR Spiderl 22'09"68; 6. Iseli
IAR Giuliellal 22'13"01; 7. Koreman

Romeol 21'32"24; 9. Imberli IAR Giu-
lial 21'37"43; 10. Mossimi IPorsche
3S61 22'03"08.

GTS 1965
Classl fino o 2000: I. Plinio Haos
Ilolus Elanl 20'31"3 Imedio 119,463
Kmh; 2. Brigalo IAlfa Romeo Tz I I
20'S I "86; 3. laborde IAlfa Romeo Tz1I
2 I '03"76; 4. Oeuli Ilolus Elanl
2 I '20"39; S. Obkirchner Ilotus Elanl

Kmh; 2. Violali {Ferrari 2501 20'47"33;
3. Young Uaguar El 2O'SI"24; 4. De
Gaelano {Ferrori GtII 20'S2"69; 5.
Durelli {Ferrari 2S01 21'4S"SI; 6. Pe-
ruch {Ac Cobral 21'SI"41; 7. Bonomi
{Ferrari 2SOI 22'08"76; 8. Imhoof {Ac
Cobrol 22'31"64; 9. Aouizerote {Fer·
rori 2501 20'3S"66; IO. Sage {Ferrari
2SOI 20'S7"70; I I. Velch {Auslin Heo-
leyl 17'34"12; 12. Sorlre Uoguar El
19'28"21.

SPORT 1960: I. Mike Freeman
(lister Joguarl 18'31"60 media 110,273
Kmh; 2. Baber llisler Jaguorl 18'38"S3;
3. Morris Uaguor DI 18'43"22; 4.
Mussa Ilister Jaguari 18'SI"12; S.
Bonomi (lister Jaguari 19'OS"22.

SPORT MONOPOSTO 1961: Mi·
ke Freemon Uaguar lislerl 20'49"77
medio 117,698 kmh, 2. Cupellini {Ferro-
ri 1561 2 I '09"70; 3. Bode {lola Mk31
2 I '26"08; 4. Weiland tlister Jaguorl
21'03"60; S. Brigalo {Ferrari 2501
21'07"11; 6. lu mbroso {Db Panhardl
21'13"4S; 7. Rufer {Elva F. Juniori

2 I '27"82; 6. Dango Ilolus Elonl
21'57"81; 7. Quiniou Ilotus Elonl
22'1 1"3S; 8. Boothbv IMg BI 20'50"37;
9. Everingham {Mg BI 20'SI"28; 10.
Oprey IAlfa Romeo TzII 20'54"33; I I
Pouwels {Porsche 3S6BI 21'40"84; 12.
Pierre IAlfa Giulial 21'43"10; 13.
Schlesinger IMg BI 21'5S"68; 14.
Gourraud IAlfa Romeo SI 22'01 "7S;
15.Govoni IAlfa Romeol 22'08"37; 16.
Claude Ilotus Elonl 22' I4"73; 17.
Ferrello {Alfo Romeol 22'15"67; 18.
Vogl IAlfa Romeol 17'35"67.

GTS '61-'65
Classl oltre 2000: I. Thierry Gay
Uaguar El 20'40"63 media 118,566

Al volante della Ferrari P2, Fabrizio Violati e ststo primo assoJuto al Gp Age d'Or di MontbJery
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21'24"85; 8. Gawski {Dbl 21'28"14; 9.
Studer IElva Juniori 21'29"13; 10.
Gossel {Dbl 22'33"10; I I. Gruppioni
{Slanguellinil 22'51"94; 12. Needham
ICooper Mk41 21'59"09; 13. Crovello
IMaseroli 1501 21'00"05; 14. Delarue
{Elvo Juniori 21'10"85; 15. luri {Mase·
rali 2501 2 I' I 4"98; 16. Pougenq {Db
Ponhordl 21'32"24; 17. lellelier IDbl
22'36"94; 18. Braccaioli {Alfa Romeol
22'56"81.
SPORT MONOPOSTO 1965: I.
Fobrizio Viola li {Ferrori P21 19'40"87
media 124,566 Kmh; 2. Merendino
Ilotus 231 19'46"39; 3. Hugi llotus 221
19'56"75; 4. IlolIe tlotus 231 20'00"55;
5. Baillie {lola Mk51 20'00"84; 6.
Kumschick Ilolus 271 20'01"88; 7. Mai·
Ire IGrosslel 20'44"00; 8. Schon Ilolus
23BI 20'53"01; 9. Paoli {MarcadierI
2 I '05"76; 10. Eggs Ilolus 23BI
2 I' I9"69; I I. Hilchins (lotus 23BI
18'01"26; 12. Klein Ilotus 221
19'48"28; 13. Pouponnol ITerrier
Mkl II 19'5I"16; 14.Mondonnel Ilolus
23BI 21'02"36; 15. Dine (Ginetto)
21'24"24; 16. Cajani IAlfa Romeol
21'31"17; 17. Eberhardl llotus 231
16'32"90; 18. Ronehi {Braneal
16'54"05; 19. Kohne {Mepl 19'50"83;
20. Scolli {Brabham BT21 15'44"60; 21.
Dufaul {Boral 20'0 I "13; 22. Ripamonli
llotus 24 FI I 12'07"76.

IAuslin Healeyl 22' 13"64; 8. Runggal-
dier {AR Giuliellal 22'29"96; 9. Sauler
IAR Giuliellol 22'48"98; 10. Guenel
{Ponhord CDI 23'08"57; I I. Stueken
{lancia Aurelial 23' 16"02; 12. Benakila
IMG Midgell 23'18"77; 13. Faure {AR
Giuliellal 23'22"38; 14. Veronesi Ilon-
cio Aureliol 23'47"49.

GTS 1965: 1. Sevin Georges IPor·
sche 3561 20'01"67 media 102.008
Kmh; 2. Pierre {AR Giulial 20'20"03; 3.

r Colizel Uoguar El 20'30"5 I; 4. Gor-
Iner ITriumph Tr41 20'46"94; 5. Deponl
{Alfo Romeol 21'05"52; 6. Sire {Por·
sche 3561 21'11"17; 7. Cazalo
ITriumph Tr41 21'25"74; 8. Caiani IAlfa

XI



A destrs,
Bertipaglia

aftronta una
curve eon Ja
sua Mg Td.

In bssso,
la Stanguellini

di Tullio,
che ha corso

nella clssse
1150

delle Sport
(Attualfoto)

SAlITA/ A CAPRINO IN SESSANTA SOTTO LA PIOGGIA

SCAIOLI DAVANTI
ALLE TURISMO

CAPRINO - Oltre sessanta
partenti nell'undicesima edizio-
ne della Caprino-Spiazzi hanno
allietato gli appassionati che,
sfidando una pioggia torrenziale
e la bassa temperatura, han no
assistito imperterriti a una fra le
pitl difficili edizioni della crono-
scalata veronese. Non solo la.
quantita di vetture, ma la qua li-
ta delle stesse dimostrano l'inte-
resse verso questa specialita nel-
la quale, sino a qualche tempo
fa, solo la curiosita faceva da
padrone. Ma ammirazione e
curiosita ha destato soprattutto
la Ford Gt 40, che, a suo tempo,
pochissimi ebbero la fortuna di
vedere in Italia. Oggi e condotta
in gara da Bruno Zambelli che,
eon tanta passione, l'ha riporta-
ta alle corse, anche se la salita,
non era forse il terreno pitl
congeniale alla famosa vettura
anglo-americana,

li tempo tuttavia e stato il
vero protagonista: la pioggia ha
rimescolato le carte in tavola
sovvertendo tutti i pronostici. E
cosi ehi si aspettava un nuovo
successo dell'inossidabile Paolo

XII

Lado, edeIla sua Jaguar E
celeste, estato beffato dalla
limitata motricita per i troppi
cavalli della vettura inglese. Chi
ne ha fatto le spese pero e stato
proprio il pitl proba bile candi-
dato alla vittoria finale almeno
stando al miglior tempo in
prova: lo sfor tu nato Moreschi
che, complice una sbandata alla
prima curva, si e dovuto accon-
tentare del nono posto assoluto
eon la sua Merlyn MK 6 della
Scuderia Piave Jolly Club.

.1I podio, quindi, č stato
agguantato da Andrea Scaioli
che, nu Ila concedendo agli av-
versari, faceva fermare il crono-
metro su un ottimo 5' 19" 13,
che corrisponde a una media di
100,172 kmh! La sua Lotus
Elan ha dimostrato un ottimo
assetto anche sotto la pioggia.
Una grande sorpresa invece per
la seconda e la terza posizione
assoluta: due Turismo sui podio!
se non erriamo, e questa la
prima volta che cio avviene da
quando sono state ammesse a
gareggiare le vetture «turismo»,

. e, questo, ci pare un segno
oltremodo positivo per i piloti
che hanno creduto nella catego-
ria. Felicissimo, ovviamente,
«Gianfy» che ha saputo sfruttare
la potenza, ma soprattutto l'ot-
tima guida bili ta, della Fiat
2300 S Coupe che, alle verifiche
pre-gara, sembrava proprio non
potesse essere ammessa a gareg-
giare per non conformita: il
lavoro di una notte per ripristi-
nare aJcuni particolari e poi il

successo in prernio. AI terzo
posto Silvano Brandi su Alfa
Romeo Giulia Super, si proprio
la non dimenticata «gazzella» a
soli sette secondi dal vinci tore ed
a quattro dal secondo: onorevo-
lissima prestazione che dimostra
quanto possano essere competi-
tive anche queste vetture. La
Porsche di Baldrocchi, una bella
356, e solo quarta beffata dalla
Giulia di Brandi per meno di un
secondo. Un'altra Alfa Romeo,
una Giulia Spider, condotta da
Alessandro Fracastoro si classi-
fica al quinto posto. Curiosan-
do tra le classifiche di classe
corre I'obbligo di segnalare
Haupt, Porsche 356 B, sesto
assoluto e, naturalmente, pri-
mo nella sua classe: Silvio
Gozzo, gia distintosi nel Tro-
feo Giulietta dello scorso anno,
vince la c1asse 1300 eon la fida
Ss. Buon sangue non mente ed
anche Vittorio Mandelli va a
pun ti, vince la classe, eon la
Giulietta Sz, davanti alla Ss di
Frasson. La bella Ferrari 250
di Vitali e prima davanti alla
Flaminia Zaga to di Colfi, ma
forse la [otta era questa volta
impari. E da rilevare poi che
nella c1assifica assoluta, la pri-
ma Gt oltre 2000, la Jaguar E
Type di Nacchi, sara solo ven ti-
settesima. Una corsa in salita
infernale, oltre che invernale,
che, per le pessime condizioni
meteorologiche ha messo in
luce l'agilita delle vetture meno
potenti e, per una vol ta, prime.

Giovanni aevllacqua

11. CAPRINO-SPIAZZI
Coprina, 5 giugno 1988
Gara dl v.loelta In sallta
Prova del compionoto italiano outo-
storiehe
L. cla••lfleh.
A •• olutal I. Seaioli ILotus Elanl in
5'19"13; 2. «Gianly» 5'22"94; 3. Brandi
IAr Giulial 5'26"74; 4. Boldroeehi
IPorsehe 3561 5'27"68; 5. fraeastoro
IAr Giulio Spyderl 5'31"04; 6. Haupt
1P0rehe356BI 5'32"54; 7. Cappelli IAr
Giulio Til 5'33"93; 8. Cattoneo IPor·
ehe 356 BI 5'34"65; 9. Moresehi
IMerlyn Mk61 5'37"60; 10. De Pietri
IAr Giulio TiI 5'40"00.
GRUPPO A
Gt Cio••• 13001 I. Bertipoglia !Mg
Tdl 7'47"51.
Gts ela••• 11501 Berto IFiat 1100
Tvi 6'16"33.
Gts ela••• 20001 I. Querini ILancio
Aurelial 6'44"41.
Sport cio••• 11 501 I. Zalli IDyna
Panhardl 7'27"17; 2. Gerosa IManda·
rini Mml 7'43"40.
GRUPPO. /
Turismo cio••• 13001 I. Raf'ondi
IAr Giulietta TiI 6'08"94; 2. Dugoni IAr
Giuliettal 6'14"85.
Gran Turismo cio... 13001 I.
Tulli 5'59"32; 2. Raimondi R.6'01"23; 3.
Del Lago 6'06"21; 4. Colosio 6'09"28;
5. Capozzo 6'33"30; 6. Allairo 6'34"33
Itutti su Giulietta SI.
Gt ela••• 20001 I. Giribaldi 1P0r·
sehe 356 BI 6'06"42; 2. Vedovello
IPorsehe 356 BI 6'06"80.
Gts ela... 11 501 I. Corti IFiat
Abarth RI 6'27"71.
Gts ela••• 13001 Gozzo 5'41"28;
2. Souter 5'43"47; 3. Raimondi R.
5'49"61; 4. Wright ILotus Elitel
6'00"83; 5. Veloei 6'21"86; 6. Treves
6'21"90 Itutti su Giulietta SI.
Gts ela••• 20001 I. Haupt IPor·
sehe 356 BI 5'32"54; 2. Sartori IFiat
Osea 15001 5'48"00; 3. Govoni IAr
1900 SI 5'49"13; 4. Sandri IPorsehe
3561 5'59"99; 5. Ferretto IAr 1900 SI
6'49"60 .
Gts oltre 20001 I. Vitali IFerrari
25016'10"86; 2. Colfi ILancio FIaminiai
6'29"64.
Sport ela••• 11501 I. Tullio IStan·
guellinil 6'56"32.
Sport cio••• 13001 I. «Kent» IAr
Sebringl 5'58"23.
GRUPPO C
Turismo ela••• 13001 I. Bizzioc-
ehi ILancio Fulvial 5'56"42.
Turismo ela••• 20001 I. Brandi
IAr Giulio SI 5'26"74; 2. Cappelli IAr
Giulio Til 5'33"93; 3. Monini IAr Giulio
SI 5'43"62.
Turismo oltr. 20001 I. «Gianly»
IFiot Abarthl 5'22"94.
Gt cio... 13001 I. Marongiu
5'48"99; 2. Tulli 6'03"75; 3. Borbi
7'05"92 Itutti su Ar Giulietta SI.
Gts ela••• 11501 I. Morinoi lA·
barth Mono 1.016'01"90; 2. Calabrese
IAbarth Mono 1.016'35"43.
Gts ela••• 13001 I. Mondelli IAr
Giulietta SI 5'42"46; 2. Frosson IAr
Giulietta SI 5'51''95; 3. Gobbi Frattini
ILotus Elitel 5'57"60; 4. Colossi IGiu·
lietta SI 5'59"04.
Gts cio••• oltre 20001 1. Nocehi
{Jaguar El 5'58"35.
Gts ela••• 20001 1. Seaioli ILotus
Elanl 5'19"13; 2. Boldroeehi IPorsehe
3561 5'27"68; 3. Fraeastoro IAr Giulia
Spyderl 5'31"04; 4. De Pietri IAr
Giulial 5'40"00; 5. Rieeardi IPorsehe
356 Sci 5'41"15; 6. frasson IAr Giulia
Spyderl 6'01"05.
Sport ela... 20001 1. Moresehi
IMerlyn Mk61 5'37"60; 2. De Lo Vigne
IAr Giulial 8'19"25.



GIORGIO PINCHETTI SORPRENDE TUTTI AL MONTE MADDALENA

LARGO AL GIOVANE
BRESCIA - Simpatico e

importante prologo della sesta
cronoscalata del Mon te Madda-
lena, valida per la Coppa Csai di
I. Zona della Montagna, si e
svolta domenica 26 giugno una
gara inserita nel calendario del
campionato italiano delle auto-
storiche, organizzata dalla scu-
deria Team 1.000 Miglia eon in
testa l'infaticabile Armando E-
sti. La manifestazione si e potuta
svolgere nella massima regolari-
ta, perche solo successivamente
la pioggia ha infastidito l'impe-
gno dei condu ttori delle vetture
«attuali».

Il successo assoluto e andato
a Pinchetti «figlio», yale a dire
il giovane Giorgio, che suIle
orme del pitl conosciuto padre,
Maurizio, ha condotto la sua
agile e veloce Lotus Elan lungo
i 5 km di percorso eon encomia-
bile perizia, permettendosi il
lusso di precedere Paolo Lado,
che disponeva di una pitl potente
Jaguar E, e il grande favorito
Flaviano Pisoni, che comanda
attualmente la elassifca provvi-
soria del campionato. A dire
il vero, comunque, questi tre
protagonisti vanno accumunati

in uguale applauso, perche i
distacchi fra loro sono stati
talmente esigui da far pensare a
un ideale ex-aequo, tenendo an-
che conto del elima di serena
amicizia, che unisce tutti i eon-
correnti di queste competizioni e
che e un po' il dato distintivo
delle gare riservate ad auto
veteran.

Tuttavia si devono riportare
le parole di Flaviano Pisoni per
darne una pitl corretta visio ne
dell'andamento della gara.
«Purtroppo ho trovato sui per-
corso una vettura che mi ha
fatto perdere almeno 2", che
mi sono costati il successo. Con
questo non voglio nulla toglie-
re al giovane vincitore Giorgio
Pinchetti, che va senz'altro
incoraggiato, avendo dimo-
strato notevoli qualitš di gui-
da, nonche una straordinaria
capacita di adattamento alla
sua vettura, anche se la utiliz-
za da pochissimo tempo».

Gli altri concorrenti hanno
rispettato tutti le attese, facendo
fermare i cronometri su tempi di
tutto rispetto, ma una citazione
particolare merita senz'altro A-
lessandro Querini, che ha eon-

I'

dotto la sua Lancia Aurelia due
litri del 1953 (Ja pitl vecchia
vettura in gara) a ottenere
un'inattesa quattordicesima po-
sizione assoluta eon il tempo di
4'03"04, che gli esperti e gli
avversari stessi han no definito
«mostruoso». Alla manifestazio-
ne erano iscritte trentatre vettu-
re e trentadue sono state quelle
verificate. Durante le prove uffi-
ciali di sabato sono rimasti
appiedati tre concorrenti, men-
tre in gara solo uno si e fermato
lungo il percorso.

Da registrare anche lo spet-
tacolare testacoda di Andrea
Domenicali, che proprio sui
traguardo ha volu to riservare al
folto pubblico presente un'emo-
zione in pitl, senza comunque
danneggiare la sua preziosa Lo-
tus Elan, perche, nonostante la
carreggiata fosse abbastanza
stretta, non ha «toccato» e ha
potuto proseguire velocemente
verso il parco chiuso. Alla eon-
elusione del campionato italiano
auto storiche ora mancano solo
sei gare in sali ta, due in pista e
(forse) il Giro d'ltalia, di cui
pero ancora si sa poco.
Franc •• co Spamplnato

Giorgio Pinchetti su Lotus Elan, sopra, ha vinto Ja sa1ita deJ Monte MaddaJena.
in alta, Zafli (sopra) can Ja Dyna Panhard e Querini (salto) can J'AureJia (FotoBiondo)

SALlTA M. MADDALENA
Brescio, 26 giugno 1988
Le elaaalflehe
Anolutal I. Pinchetti G. Ilolus Elonl
in 3'28"87; 2. lada lJoguor El o 0"2S;
3. Pisani Ilolus Elonl o 0"26; 4.
Domenicali Ilolus Elonl o 6"93; S.
Scoioli Ilolus Elonio 13"56; 6. Riccordi
IPorsche 3561 o 16"29; 7; Cottoneo
IPorsche 356 BI o 18"06; 8. Naeehi
lJoguor El o 18"49; 9. Boldrocchi
IPorsche 3561 o 20"94; 10. Houpl
IPorsche 356 BI o 21"09.
GRUPPO A
Gta Claaae 20001 I. Querini IAure-
lio B 201 in 4'03"04.
Sport elane 11 501 I. Zolli IDyno
Ponhordl in 4'44"47.
GRUPPO.
Gt elane 13001 I. Dol log o in
4'03"09; 2. Veloci o S"67; 3. Orioni o
12"74; 4. Bulgorini o 14"10; S. Allorio
o 18"62 Ilutti su Giulietto Sprinl1.
Gt elane 20001 I. Vedovello in
4'07"19; 2. Cividini o 3"29; 3. Comossi
o 13"76 Ilutti su Porsche 3S61.
Gta elane 11 501 I. Corli in
4'OS"97; 2. Romoscoo 16"18 lenlrombi
su Aborth Zogolol.
Gta elane 13001 I. Gozzo IGiu-
lietto Ssl in 3'S3"37.
Gta elane 20001 I. Houpl IPor-
sche 356 BI in 3'49"96.
Gta elaaae oltre 20001 I. Parosilili
Iferrori 2501 in 4'03"70.
TurIamo13001 I. Dugoni IGiulietto
Til in 4'16"73.
GRUPPO C
Gt elaaae 20001 I. Domenicali
Ilolus Elonl in 3'3S"80; 2. Scoioli Ilolus
Elonio 6"63; 3. Riccordi IPorsche 3S61
o 9"36; 4. Boldrocchi IPorsche 3561 o
14"01.
Gta elaaae 13001 I. Colossi IGiu-
lietto Ssl in 3'56"96; 2. Gobbi Ilofus
Elilei 0"10.
Gta elane 20001 I. Pinchetti Ilofus
Elonl in 3'28"87; 2. Pisoni Ilolus Elan
GI1 o 0"26; 3. Cottoneo IPorsche 356
BI o 18"06.
Gta elaaae oltre 20001 I. lado
lJoguor El in 3'29"12; 2. Naeehi
lJoguor El o 18"24.
TurIamoelane 20001 I. Jervolino
lA Ila Giulia Sprinl1 in 4'20"39.
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REGOLARIT AjAI CASTELLI PINEROLESI

BRAVO OLIVIERO
PINEROLO - Ecco un modo
intelligente di svolgere attivita
sportiva: in scioltezza, diverten-
dosi, guidando, attraverso luo-
ghi sicuramente fascinosi, vettu-
re che non hanno perso neppure
uno dei cavalli da sempre scalpi-
tanti sotto ai loro cofani. Que-
sto, in sintesi, il cocktail vincen-
te del Giro dei Castelli del
Pinerolese, la manifestazione di
regolarita per auto d'epoca
giunta alla seconda edizione e
svoltasi I' II e 12 giugno, sfrut-
tando percorsi sino a qualche
anno fa teatro di alcuni dei piu
interessanti rally piemontesi.

Sopra, I'Appia 3. Serie di For-
nasari dodicesimo nel raduno di
Fertsrs (FotoBettini)

FERRARA - Senza ragnatele e
patetici ricordi, all'ombra del
Castello degli Estensi, e venuta
alla luce un pezzetto di storia
deIle quattro ruote: la I. rievo-
cazione storica trofeo Armando
Francois (consigliere dell' Ac
Ferrara, pluridecorato coman-
dante di caccia, perito nel mag-
gio del 1955 in una gara auto-
mobilistica), II percorso di 234
km, suddiviso in due tappe.
Nella regolarita Csai I'equipag-
gio Giorgio Resca (responsabile
del Carlino di Ferrara)-Sisti
sulla Giulietta Spider del '61 ha
dominato entrambe le tappe
portandosi cosi a casa il presti-
gioso Trofeo offerto dalla Banca
Popolare di Milano. Tra gli
amatori successo per Amadori-
Mariani sull'850 spider del
1965, vincitori della seconda
tappa, e solo terza la curatissima
Mercedes 200 di Gessi, vincitore
della prima. Da segnalare le
presenze dell'elegante Mercedes
300 SI del '54 di Nalon eon
sportelli a apertura vertieale, la

XIV

Organizzato dalla Pinerolo
Sport e appoggiato da sponsor
di rango (su tutti la Caffarel,
nelle eui sede si e anehe svolta
una delle sei prove d'abilita in
program ma) il Giro dei Castelli
del Pinerolese ha visto il succes-
so di un rali ista neanche tanto in
eta da pensione; il trentunenne
torinese, Paolo Oliviero.

Oliviero, in coppia eon la lida
Lucia Gianoglio, ha vinto al
volante di una Fiat 124 Spider
per i colori del neonato «Club
della ruggine» di Acqui Terme.

Oltre cento i chilometri di
percorso, sei le prove di abilita,

Sopra, la 356 cabriolet di Ag1iani a Pinerolo (FotoRemondino)

i controlli orari severissimi, 01-
tre a due controlli a sorpresa
capaci di rivoluzionare la classi-
lica. II tutto nel piu puro stile
deIle gare di regolarita sprint di
buona memoria e eon i castelli
di Miradolo, Campiglione Fie-
nile e Macello a fare scena rio di

RIEVOCAZIONE STORICA FRANCOIS

RESCA A FERRARA
raffinatissima Lancia Flavia
1800 del preparatore locale Bet-
tini e le veterane Fiat BaliIla
508 e la Lancia Aprilia degli
Anni Trenta.
Ale •• andra Glayannlnl

GRUPPO D
Classe Turismo. I. Morioni·Bionchi·
ni Iloncio Fulvio 1.3 Hil BB.6; 5.
Arbizzoni-Ansaloni (Morris-Cooperl
266,6.

Classlflca aasoluta raduno: I
Amodori·Morioni IFiol B50 Spiderl
pen. 17,7; 2. Poci-Bolzocchi Iloncio
Fulvio 1.3 SI 21; 3. Gessi-Gessi IMer·
cedes 2001 23,3; 4. Cczzolc-Cozzolo
Iloncio Fulvio HI 1.61 45,9; 5. Ghirn-
Gentile !Peugeot 2031 55,3; 6 BeItini·
Berdelle Iloncio Flavio 18001 72, I; 7.
Poglierini·Fobbri IFiol 124 cl 87,3; 8.
Colombori-Cotombori IAr Giulio
Sprint 1.61 88,8; 9. Ricci·Ricci Iloncio
Apriliol 91,5; 10. Porescbi-Piczzc IAr
Giulio Sprintl 103,8; II. Felloni-Felloni
IPorsche 350 B Cobriol 106.6; 12.
Fornosari-forr.asori (Lancia Appiol
108,I; 13. Goiboni-Ciccotti IAlpine
Renault A I 101 116,8; 14. Zoverini-
leonardi IPorsche Speedsterl 121.4;
15. Nolon IMercedes 300 Sei 122,8;
16. Rubini·lotito IMgb Roodsterl
188,6; 17. Bernordi·Zeflelon 10pel GI
19001 399,9; 18. Sornrnensi-Ciccotti
Iloncio Fulvio Zogatal 472.5; 19. lon-
ghi·lozzori Iloncio Fulvio 1.31 969.1;
20. Zornboni-Povoni IFiot 15001
1200,3; 21. Pirozzoli-Pirozzo!i ISun·
beom Alpine T. Veneziol 1496,9; 22.
Pistocchi-Zocco IFiot 508 Bolillol
1503; 23 Pive-Di Palma IBmw 1600
Cobrioletl 2993, I.

1. RIEVOCAZIONE
ARMANDO FRANCOIS
Ferroro, II· 12 giugno 1988
Garo di regolaritČl per autostoriche

Le claaslflche
Aasoluta. I. Reseo·Sisti IAr Giulietto
Sp.I pen. 21,7; 2. Morinoi·Bionchini
Iloncio Fulvio 1.3 Hil 88,6; 3. Durelli-
Cupellini IFerrori Colilorniol 98.3; 4.
Arbizzoni-Anscloni IMarris CooperI
226,6; 5. Sondri·Moccognoni IPorsche
356 AI 247; 6. Vitoli-Vitoli IMoserati
A6 Gcsl 259, I; 7. Nonoto·Guerro
ISioto Bc 1100 Sp.) 347.
GRUPPO A
Classe Sport. 1. Vitcli-vitoli IMose·
roti A6 Gcsl pen. 256, I; 2. Nonoto-
Guerro ISioto BC 1100 Sp.! 347.
Claase Gta. I. Sondri·Moccognoni
IPorsche 356 AI 247.
GRUPPO C
Classe Gt. I. Resco-Sisf IAR Giuliet-
to Sp.! 21,7.
Claase GtSI I. Durelh-Cupellini IFer·
rori Colilorniol 98.3.

L'APPENNINO BOLOGNESE
SI TINGE D'EPOCA

fondo. Questa, in sintesi, la
«scheda tecnica» del «Giro dei
castelli».

Sergio Remondino
2. GIRO DEI CASTELLI
PINEROLESI
Pinerolo, I 1/12 giugno 1988
Goro di reqolcritć per autostoriche
Le claaslflche
I Ohvero-Gionoqlio IFiol 124 Spiderl
16.5 penolitĆl; 2 Pittorel- Fabiani IFiol
Zoqoto 8VI 18; 3 Celentono-Silvestri-
ni IFulvio HI 1.61 43; 4. Re·Poce IFiol
6001 58,3; 5 Bionchini-Bionchini lAure·
lio B 241 62,7; 6. Gorbero·Montin
IRenoult 8 Gordinil 73,4; 7 Conovoso-
Sommo IMg B 16001 74,9; 8 Rogno·
Rogno IMg Midget Mk III 75,6; 9. De
Bernordi·Moltoni IPorsche 911 E 2.21
85,8; 10 Grimoldi·Monnorone IAflo
Giulielto Szl 94,5; II Worburg·Musso
IFiot 1500 BI 96.4; 12. Alloiro-Ario!i
10pel GI 1900197; 13. Bert-Poet IFiot
124 Spiderl 99.9; 14. Tessore-Mollico
IAlfo Giulietro Til 101.5; 15 Rizzio·
Gone Iloncio Fulvio HF I 21 113.3; 16
Spoltc-Forrnento Iloncio Aurelio B241
115,6; 17 Curto-Gcrqontini IFiol 1100
El 121,I; 18 Ferrorts-Brtqnone 10sea
16OOS1 126; 19 Crovetto-Boloqno
Iloncio Aurelio B201 127.6; 20. Zanon-
Tresoldi IMoserali 300 SI 128,4; 21
Corobelh-Corobelli IMgI 129.9; 22
Vigodo· Vigodo Iloncio Aurelio B201
156,8; 23. Bigotti·Conepo IAlpine A
1101 176.1; 24 Brignone· Brignone
IMoserati A6 Gcsl 196,7; 25 Brigno·
ne-Briqnone IAlfo Giulielto SI 198,7;
26. Alloirc-Cossino IAlfo GTVI 201,2;
27. Bunivc-Polliotto IFiot 5201 202.4;
28. Bionchini-Audiberti IAI lo 19001
247,5; 29. lvoldi-Ivoldi IFulvio HI 1.61
251.6; 30 Bifli·Siflredi IAlfo Giulietto
I 3001 259.3; 31 Genovese IPorsche
911 T 2.21 271; 32. Messo·Gombo
IAIpine A 1101 302,6; 33. Pidut-
li-Restivo IMg TCI 366,2; 34. Aglio·
ni-Aqlioni !Porsche 356 Spyderl 394,3;
35. Arnoldi-Anqelucci IFiot Vignole 1.3
SI 487,1. 36. Novoiro-Milcno IAurelia
B241 1402; 37. lusordi-Iusordi Iloncio
Apriliol 1518; 38. Robosto-Petretn
IAurelio B201 1803; 39. Abrote Iloncio
Fulvio 2C1 5045,6.

Si e disputata eon pieno successo il 19
giugno scorso la I, rievocazione storica della
gara Casalecchio-Rocca di Roffeno per auto-
vetture e moto d'epoca fino al 1960. Organ iz-
zata dali' Ac e dal Moto Club Bologna, la
manifestazione ha visto al via quaranta vetture
ed e passata per tutte le localita dell' Appennino
bolognese che la corsa toccava nei suoi anni
«epici», Nel\'immagine, la Sport-Bottega di
Bianchini all'arrivo di Rocca di Roffeno.



CON l'OSCA ALLA STEllA AlPINA

PRIMI I MARIN
TRENTO - Una Stella AI-

pina eon aIcune ioteressanti no-
viti! ha archiviato la sua quarta
rievocazione storica.

Nonostante il maltempo, tut-
to e filato liscio eon oltre
centoventi vetture parti te, impe-
gnate su di un tracciato che
spaziava attraverso tutto il
Trentino. La vittoria finale di
questa quarta rievocazione, l'ul-
tima gara «vera» si disputo nel
1955 e fu viota da quell'Olivier
Gendebi en che quest'anno era lo
starter ufficiale, e andata alla
coppia Marin-Marin eon una
Osca Maserati Zagato 1600 da-
vanti all'altra coppia Piaggio-
Piaggio con la Siata 1250 Gt
sempre carrozzata da Zagato.

Giorgio Lever

2. STELLA ALPINA
Irento, 2/3 luglio 1988
Gara di reqolcritć per outo storiche
Le classlflche
Aasoluta: 1.Marin-Marin IOsca Ma-
serali Zogalol p. 39; 2. Pioggio·
Piaggio ISiolo Zogalol p. 45; 3.
Busetto-Milano ITriumphl p. 47; 4.
Simionalo-Pellizzari Ilancio FIaminiai ;
Piasenlin-Mazzeri lJaguar El e Bolzic-
co-Coppello IPorsche 3561 p. 49; 7.
Valserioli-Soporetti tMercedes 3001,
Nicolosi-Rapisarda tlancia Aurelia
B241p. 51; 9. Fiorese-Zone tFial 5081
p. 55; 10. Favretto·Favan tPorsche
Speedslerl p. 57.
Turismo: 1. Agnelli-Federoco Ilolus
Corlinal p. 65; 2. Colpi-Zaccaria
tlancia Flavia Sport) p. 81; 3. Gozzol-
di-Zamboni tA.R. Giulietta TlI p. 92; 4.

. Groff-Groff tA.R. 26001 p. 93; 5.
Daminalo-Barro tFial 695 Ssl p. 96; 6.
Nieri-Nieri (Aborth 10001 p. 100; 7.
Rossi-Rossi Ilancio Aprilial e tAuslin
Minil p. 102; 9. Zcvcqli-Contini tFial
Aborth 850 TCI p. 105; 10. Salvetto-
Salvetta tA.R. 1900 TII p. 110; II
Dosi-Dosi tFial 103 Tvi p. 144; 12.
Brunetto-Brunetto 1J0guor Mk21 p.
164; 13. Gollino-longhi lJaguar Mk21
p. 186; 14. Giovonnini-Bernardi tFial
11001p. 222.
CATEGORIA SPECIALI A INVITI
I. Prighel-Prighel (Opel) p. 99; 2.
Endrici-Fronzo tFioU p. 99; 3. Fronzo-
Franza tA.R. Giulial p. 110; 4. Cernin-
Delrancesco tA.R. GTI p. 111; 5.
Monlagni-Giovonno tA.R. Giulial p.
153; 6. Armellini-Cima tFial 12001 p.
176;7. Gordumi-Finootti tARGiuliettal
p. 252; 8. Gerosa·Moltrer tMercedes
280 SII p. 314; 9. Vicenlini- Valduga
tAR. Giuliettal p. 876; 10. Bigoni-
Paslorello ITriumph TR61 p. 1226.
GRAN TURISMO
I. Busetto-Milano ITriumphl p. 47; 2.
Piasenlin-Mazzeri lJaguar El e Bolzic-
ca-Cappello IPorsche 3561 p. 49; 4.
Prali-Venluri tDaimler Sp 2501 p. 50; 5.
Nicolasi-Rapisarda tlancia Aurelial p.
51; 6. Gromilo Ricci-Majocchi
tTriumph Tr41 p. 58; 7. Fontozzi-
Majacchi tMg Tdl p. 64; 8. Mladovan-
Baesso tAR 2000 Tsl p. 66; 9. Aslori-

Pasetti tMercedes 1901 p. 67; 10.
Modena-Cavicchi tAR Giuliettal p. 72;
II. Biccioto-Biccioto IPorsche 356 cl
p. 75; 12. Giorettc-Ferri tAR Giulial p.

,86; 13. Fuzier-Fuzier tMg Spyderl p.
88; 14. Grasselli-Gidoni tAR 19001 p.
95; 15. Astori-Milini tAR Giuliettal p.
96; 16. Calzolari-Gasperini IAR Giu-
liettal p. 98; 17. Aslori G.-Mazzetti
lJaguar El p. 100; 18. Rinolli·Scavolini

. tAR Giuliettal p. 102; 19. Scalco-
Marin tFial Aborth 7501 p. 113; 20.
lucarini-Canali tMg BI p. 117; 21. Piz-
Piz tAR Giuliettal p. 136; 22. Rigalo-
Rigolo tDaimler SP2501 p. 146; 23.
Marinelli-Marinelli IAR 13DOI p. 146;
24. Orso-Fiocchi IAuslin Healeyl p.
147; 25. Salmoiraghi-Salmoiraghi tlon-
cio Flaminia Touringl p. 149; 26.
Marchi·Tomasi tMg Tel p. 164; 27.
Cosulich-Bortoli Ilancio FIaminiai p.
166; 28. Koppen Wallner-Prause tAu-
slin Healeyl p. 169; 29. Stiflon-Mic-
rando tlancia Aurelial p. 174; 30.
Rigo-Rigo IAR Giuliettal p. 186; 31
Discepolo-Borlolo tAR 1900 Ssl p.
199; 32. lippi-Andreini ITriumph
Tr3/AI p. 209; 33. lorenzini-Pirovano
ITriumph Tr31 p. 214; 34. Mazzola·
lombardi IParsche 356 Sei p. 233; 35.
Alshor Oriani-Balzaretti tlancia Aure-'
lial p. 306; 36. Ramello-Caiano
ITriumph Tr41 p. 536; 37. De Stosio-
Pairetti tlancia Aurelia B241 p. 1705;
38. Gilberloni-Riccio tAR Giulietta Ssl
p. 197I; 39. Cotozzi-Cotozzi ITriumph
Tr41 p. 2056; 40. Galasso-lubich tMor·
gan Plus41 p. 3372; 41. Binelli-losi tAR

Sopra, Lorenzini-Pirovano alla Stella Alpina (Attualfoto)

Giulietta Spyderl p. 3747; 42. Borsieri-
De Biasi lJaguar XKI p. 5097.
GRAN TURISMO SPECIALE
Fino al 1954: 1. Baulino-Prada
lJaguar Xk 1201 p. 97; 2. Becagli-
Paolini lJaguar Xk 1201 p. 109; 3.
Gerosa-Gerosa tFial I lO TVI p. 115;
4. Rousseau·Taddei tAR 1900 Coste-
gnoi p. 119.
Fino al 1960: I. Piaggio-Piaggio
(Sioto 1250 GII p. 45; 2. Volserioti-
Saporetti tMercedes 300 SlI p. 51; 3.
Fovretto-Povor, tPorsche Speedslerl p.
57; 4. RousseauColzi-luconi tAR Giu-
liettal p. 88; 5. Gecchelin-Ferri tlancia
Flaminia Sport) p. 94; 6. Piccinini-Tonin
tlancia Appial p. 96; 7. Porlinari
tlancia Appia Glel p. 125; 8. Oriani-
Balzaretti tAR Giulial p. 139; 9. Tretti-
Parenzan tAR Giulietta SprinU p. 176;
lO. Benoni-Di Marco tlancia Appia
Gle Zagalol p. 296. Fino al 1965:
I. Marin·Marin tOsca Moserali Zaga-
101p. 39; 2. Simionalo-Pellizzari tlan-
cio flaminia Sportl p. 49; 3. Scarlatti-
Scarlatti tAR Giuliettal p. 80; 4. Se-

dron-Froncescom IAbarth Zaga 10 750
RMI p. 110; 5. Moroni-Maggi tOsca
Zoqoto 1600 GI21 p. 164; 6. Busetta-
Angelin (Aborth Monomillel p. 178.
SPORT ANTE 1945
Cla •• e fino o 1 SOO: I. fiorese-
Zone tFial 508 SMml p. 55; 2. Scadiffi-
Gasparella tFial 508 sl p. 8 I; 3.
Tagliariol-8erlelli tBalilla 5081 p. 340.
Cla •• e oltre 1 SOO: 1. Pozzoni-
Tenlorio tA.R. 1750 Gsl p.210.
Claue fino al 19541 I. Perloldi-
Gasparini tSlanguellini 11001 p. 77; 2.
Pielra-Pielro tDyna Panhardl p. 77; 3.
Ghidini- Vezzola tfial 508 Siluroi ; 4.
Panizza-Piacenlini tRenault 750 Sport)
p. 120; 5. Sarloretto-Pellizzaro tfial
100 SporI Barchettal p. 157; 6. Rossi-
Rossi tSlanguellini 750 SCI p. 172; 7.
Berton-Berton tErmini 11001 p. 202.
Classe fino al 1960: I. Asperges-
Boscolo tAc Bristoll p. 63; 2. Berlon-
Gasparotto tMaserali A 6 GSCI p.
191; 3. Olmi-Elisobetto tFerrari 250 SI
p. 1661; 4. Grazzi-Grozzi tMaserali 6
Gsel p. 3055.

RAll Y DEll'AlTO MONFERRATO

ACQUI PER BESTA
trata suIla bella rimonta di
Besta, che sfruttando al meglio
le pro prie doti rallistiche e
quelle della competitiva. Fulvia
Rf, si portava al comando.

ACQUI TERME - Il «Club'
della Ruggioe», contrariamente
a quanto il Dome potrebbe far
presagire, si e dato molto da fare
per questa )o coppa dell' Alto
Monferrato. Due le tappe in
programma, la prima, di 260
km eon 10 c.o. e 3 prove speciali
a tempo imposto, la seconda di
175 km eon sempre 3 ps., per
creare, pur nel rispetto della
«storicita» delle vetture, una
notevole selezione. lncuranti
deIle pessime eondizioni atmo-
sferiehe, eon una condotta di
gara esemplare, I'equipaggio
Gradi-Leonardi, su 850 Sport,
eoncIudeva eon sieurezza in testa
la prima frazione. Alle loro
spalle si sono piazzati Marzati-
eo-Marzatico, forti di una note-
vole regolarita, davanti a Besta,
mentre Cabella, uno dei favoriti,
era quarto eon la sua Fulvia
Zagato. La seconda tappa, par-
tita eon I'assenza del capocIassi-
lica Gradi riehiamato a casa da
motivi familiari, era tutta cen-

1. RALLY DELL'ALTO
MONFERRATO
Acqui Termi, 25/26 giugno 1988
Gara di regolarilo per aulosloriche
Le classlflche
Aasoluta: 1. Besla-Gianesini tfulvia
HI 1.61in 9"02; 2. Marzalico-Marzali·
co tFial Dino Coupe 2.41 12"21; 3.
Pozzo-Barbasso (lotus Elan S41 13"36;
4. Camassa-Margutti tAlpine A Il O 1.61
16"29; 5. Germanetti-Seia tFulvia HI
1.31 18"36; 6. Rogna-Rogna tMG Mi·
dgel Mk 31 18"56; 7. Squorciofichi-
Prali ITriumph Tr 3AI 22"25; 8. Goloti-
ni-Muralore tFulvia HI 1.61 31"29; 9.
Marlinetti-Roccali tFulvia HI 1.61
33"99; 10. Emonoel-Emonoet tfulvia HI
1.61 43"28.
GRUPPO A
Gt Cla •• e 2000: 1. Balbi-Visconli
tAurelia B 20110'44"28.
GRUPPO.
Gt ela••• 20001 1. Slella-Borella
tAlfa 2ODOSP.TI 1'03"14; 2. Marlinen-
go-Tommasini \Mercedes 190 SU
18'08"33.
Gt cio ••• 1300: I. Bonomi-Espar-

ner tGiulietta 1.31 5'40"84.
Gts classe 2000: 1. Squcrciofichi-
Prali ITriumph Tr 3 AI 22"25; 2.
Pittarel- Tesoro tFial 8V Zagalol
55"85.
Gta cio ••• 11SO: 1. Scolco-Fouro
tAbarth 750 Spiderl I' 12"79.
TURISMO cio ••• 11 SO: I. Mara-
bese-Marabese tFial II 00 Tvi
10'47"44; 2. Cerutti-Zonotti tFial 6001
11'08"46.
GRUPPO C
Gt cio ••• OLTRE 2000: I. Macca-
rio-Guglielmi tJaguar 3.8 Cl 1'35"69.
Gt cio ••• 1300: I. Denli-Mondinel-
li tGiulietta 1.31 1'30"07. Gta ela •••
OLTRE 2000: 1. Bossola-Cossu
tflaminia Sporf 1'06"99.
Gts 1300: I. Beltrami-Belli IGiulia
Sz ctl 5'52"34.
TURISMO ela••• 2000: I. Rica-
gno-Mignano tfial 1500 Spyderl
10'40"72; 2. Manloan-Manloan tFlavia
Coupe 1.81 15'29"21.
GRUPPO D
Gt cio ••• OLTRE 2000: I. Marza-
lico-Marzalico tFial Dino C.2/41
12"21; 2. De Bernardi-Maltoni IPor·
sche 911 2.21 1'36"64.
Gt ela••• 2000: I. Besla-Gianesini
tFulvia HI 1.619"02; 2. Pozzo-Barbas-
so Ilotus S4 S/El 13"36; 3. Camassa-
Margutti tAlpine A II O 1.61 16"29; 4.
Galalini·Muralore tFulvia HI 1.61
31"29; 5. Marlinetti-Roccali tFulvia HI
1.6133"99; 6. Emanuel-Emanuel tFulvia
HI 1.6143"28; 7. Marzari-Boatto tFul-
via HI 1.61 1'50"82.
Gt cla •• e 1300: I. Germanetti-
Seia tFulvia HI 1.31 18"36; 2. Rogna-
Rogna tMg Midgel Mk 31 18"56; 3.
Cabella-Cabella Ifulvia ZagaloHI
1.31 2'29"47.
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IN SPAGNA E eON FINALE eORSAIOLO IL PRESTIGIOSO RADUNO

LA LANCIA INVADE MADRID
Presente alla manifestazione anche una Hf «protoflpo», che trionfo nel 1967 al Rally Costa del Sol.

la prova finale si e svolta sui circuito di Jerome e molti concorrenti hanno scatenato i cavalli

MADRID - Il grande Totč
diceva che «Signori si nasce, non
si diventa». Una massima che
potrebbe essere applicata anche
per i «Lancisti», stirpe autom 0-
bilistica molto particolare che sa
riconoscere, dal rumore di una
portiera in chiusura, se la vettu-
ra in questione e un' Aprilia
oppure una Ardea. Per lui la

passione per le auto storiche non
e una scoperta recente, legata
alla moda, tanto e vero che il
«Lancia Club», patrocinato dal-
la stessa Casa torinese, e nato
ben sedici anni fa. Ora i soci
italiani sono oltre 1500 mentre
3400 sono quelli appartenenti ai
Lancia Club d'Inghilterra, Su-
dafrica, OIanda, Germania,

Francia, Stati Uniti, Australia,
Danimarca, Svizzera, Belgio e
Svezia. Una grande famiglia che
e costantemente seguita dalla
segreteria del Club che in parti-
coiare e attiva nel fornire docu-
mentazioni utili per i restauri
delle vetture. Queste ultime van-
no naturalmente dall'inizio sto-
rico della casa fino agli Anni
'70-'71. Sono accettate infatti
anche le Fulvia HF ma solo nella
prima versione ribattezzata «Fa-
nalone» e non le precedenti
1300 e 1216. Con le dovute
eccezioni pero: al raduno che
quest'anno ha portato i lancisti
fino a Madrid c'era anche una
HF «Prototipo» derivata dalla
1300 e eon motore portato a
1400 ce. Una vettura mol to
particolare e che il suo pro prie-
tario, Maurizio Bonelli, ha ri-

In alto, la F1aminia
Zagato di Sarti
guida una muta di
consorelle.oltre al/a
Fulyia Hfdi
Fragiacomo, a
Jarama. Sopra,
Nicolis eon l'Asturs
Mil/e Miglia.
Alato, le Aurelia
B20 di Capel/ano
e Ruscal/a

XVI

portato sui luoghi della sua
infanzia. La macchina vinse in-
fatti il Rally Costa del Sol nel
1967, guidata da Roberto Angio-
Lini, l'attuale vulcanico presiden-
te della Scuderia Jolly Club. Una
macchina che ha fatto La sua
figura soprattutto nell'ultima
prova finale nell'annuaLe raduno
che quest'anno ha appunto inte-
ressato la Spagna, facendo base a
Madrid. La prova si e infatti
svolta sui tracciato del-
l'autodromo di Jarama: i piloti
dovevano percorrere cinque giri
cercando di tenere un tempo
medio iL piu possibiLe omogeneo
ma ovviamente c'e stato ehi ha
«sciolto i cani», o meglio i
cavalli, senza badare ai decimi.
Tra questi si efatto notare iLvice-
presidente del Lancia Club, non-
che coordinatore della manifesta-
zione, Vincenzo Messineo, che si
e scatenato eon la sua F1aminia
Gt Convertibile deL '62 (e eon
tanto di moglie a bordo!) giran-
do costantemente sui 2'20". Piti
preciso di lui pero e stato Nicolis
eon La sua ormai famosa Astura
Mille Miglia che ha sbaragliato il
campo. Nel Rally-Quiz Sierra de
Guadarrama si e invece preso una
bella soddisfazione Frascino (Au-
relia 824), davanti a Bonelli
(Fulvia HF Prototipo) e Leoni
(F1aminia berlina).







Una vetturs 4x4,
poca strada e

moltl prati.
Questo sara il
panorama che

accompagnera I
parteclpanti al

raid in
Sardegna che si

terra dal 23 al
30 senembre e

che coinlfolgera
ben onanta

equipaggi
(Photo4)

E1TEMBRE, andiamo, e tem-
po d'avventura. No, non in pae-
si esotici, lontani e dimenticati ...
A volte i grandi spazi, la natura
quasi incontaminata, I'imprevi-
sto emozionante lo si puć trova-
re davvero poco pili in la della

porta dl casa. Esiste un territorio, compre-
so nei patri confini, che ancora conserva
angoli degni di contrade ben pili remote.
Si tratta della Sardegna, non pero di
quella pati na ta tipica della costa nord
orientale dove nei vari porti turistici
dondolano pigramente yacht che nelle
fattezze enelle dimensioni ricordano il
Rex rnentre sciami di gommoni danno
I'assalto a calette «isolate» dove la densita
di bagnanti per metro quadrato e degna di
quella di Riccione a Ferragosto. Protago-
nista de «I ragazzi dell'avventura, Sarde-
gna '88 in fuoristrada» sara il resto
dell'lsola che all' italia ha regalato un paio
di presidenti della repubblica oltre a
qualche legione di carabinieri, poliziotti e
guardie di finanza. Insomma, quel territo-
rio aspro e arcaico che pare ... Africa, ma
che conserva neil' aria i profumi del Medi-
terraneo. Cosi a fine settembre partira «I
ragazzi dell'avventura», una iniziativa che
vuole portare ottanta equipaggi (160 per-
so ne) alla scoperta di questa terra spesso
troppo trascurata da noi continentali.
Lontano dai posti deputati al turismo pili
becero su qualsiasi vettura 4x4, di proprie-
ta e purche omologata per la normale
circolazione, la lunga carovana andra a
cercare fra mirti, querce da sughero, allori
e ro marino angoli inediti e avventurosi.
In fondo non e indispensabile allontanarsi
molto per trovare e provare emozioni
davvero uniche. «I ragazzi del-
l'avventura» non e una manifestazione
competitiva e lo spirito si richiama a
iniziative simili che recentemente hanno
avuto molto uccesso, sia a liveIlo nazio-
nale che internazionale. Uno degli elemen-
ti qualificanti de «I ragazzi del-
l'avventura» e quello di creare all'interno
del gruppo un forte spirito di corpo e
l'opportunita di passare una settimana a
stretto contatto eon la natura in maniera
ta le da cono cerla e rispettarla. E su
questo pun to bisognera stare molto atten-
ti. La carovana che si muovera in Sarde-

gna s
sara o
mod
passa

IL PROGRAMMA

DA NORD A SUD E RITORNO
23 settembre: arrivo in Sardegna nei porti di Cagliari, Olbia, Porto Torres a scelta

dei partecipanti. Ritrovo, entro le ore 14.00, presso il «centre
vacanze Serni» di Capo Falcone a Roccaruja.

24 settembre: 1. tappa da Roccaruja ad Ala Bridi (Arborea), sistemazione in tenda.
25 settembre: 2. tappa da Ala Bridi a Baia Chia (Capo Spartivento). sistemazione

presso il centro vacanze Semi (villaggio Baia Chia).
26 settembre: 3. tappa da Baia Chia a Baia Chia (prove speciali e concorso

fotografico).
27 settembre: 4. tappa da Baia Chia-Gennargentu, sistemazione in tenda con cena

tipica (campo pastori).
28 settembre: 5. tappa Gennargentu a Roccaruja, sistemazione presso il centro

vacanze Semi di Capo Falcone.
29 settembre: 6. tappa da Roccaruja a Roccaruja, giornata finale e premiazioni.
30 settembre: partenza dalla Sardegna.
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L'EQUIPAGGIAMENTO

TUTTO IN ECONOMIA
Nessuna preparazione particolare per la vettura che verrs
impegnata ne «I giovani detl'svventurs», niente di costo-
so, solo la radio Cb esce dal/a normale dotazione. Anche
il corredo persona le sara ridotto: ai normali bagagli si
aggiungeranno solo tenda e sacco a pelo.

Radio ricetrasmittente
Cb fissa o portatile

Cinture di sicurezza

nell'ambito del fuoristrada non artefatto e
le difficolta da superare saranno quelle che
la natura stessa ha creato. Le coppie che
formeranno gli equipaggi dovranno essere
obbligatoriamente miste formate cioe da un
uomo e una donna; sono altresi previste
coppie solamente femrninili, mentre sono
escluse quelle esclusivamente maschili. An-
che questa regola si richiama allo spirito di
gruppo che sara il distintivo della rnanife-
stazione. «I giovani dell'avventura» punta
a diventare un appuntamento fisso e di
prestigio nel panorama delle iniziative fuo-
ristradistiche, non solo nazionali, ma anche
internazionali.

INUMERI, indubbiamente ci sono e
manca solo il necessario rodaggio alla
macchina dell'organizzazione. Le soste,
tra una tappa e I'altra, sono state previste
in alcuni villaggi che la Semi (uno degli

gna sara di dimensioni ragguardevoli e
sara obbligatorio per i partecipanti fare in
mod o che I'ambiente non risenta del
passaggio del1e vetture.

SI E PUNT ATO su un numero chiuso di
partecipanti, soprattutto per far si che
I'organizzazione possa, per la prima edi-
zione, accumulare la necessaria esperienza .
gestendo un numero limitato di parteci-
panti. «I ragazzi dell'avventura», che vede
anche Autosprint in prima fila fra i
promotori di questa iniziativa, si articole-
ra su sei tappe che verranno percorse in
una settimana. II giro attraverso la Sarde-
gna e ampio e anche impegnativo visto che
verranno affrontati tratti di fuoristrada
che metteranno adura prova gli equipag-
gi, anche se non si trattera di una gara di
sopravvivenza o di situazioni portate artifi-
cialmente al limite. Questa iniziativa resta

Estintore

Cassetta di
pronto soccorso

Due bombolette per
gonfiaggio d'emergenza
dei pneumatici

ED'OBBUGO
ANCHE
ILC05TUME
DABAGNO!
Una macchina fotografica
Una torcia (pila)
Un sacco a pelo
Una tenda
Giacca a vento
Costume da bagno

sponsor dell'iniziativa) ha in Sardegna,
perchć d'accordo I'avventura, ma la sco-
rnodita fine a se stessa pare propno un
assurdo. Ci saranno anche un paio dl notu
da passare in tenda, ma anche in questo
caso il disagio sara ridotto al limit. In
definitiva un cocktail dagli ingredienti
molto stimolanti che aspetta solo di e sere
assaggiato. II tutto poi, al prezzo di un
milione a equipaggio (esclusi i traghetti
per edalla Sardegna). Gli intere ati
dovranno compilare e spedire la heda dl
iscrizione pubblicata a pag. 70 e spedirla
a Formula Uno, piazza Conciliazione 2,
20123 Milano. L'organizzazione confer-
mera ufficialmente I'accettazione del-
I'iscrizione e solo allora dovra essere
versata la quota di partecipazione. lnoltre
le cartoline per iscriversi saranno inviate
ai vari club Fuoristrada che potranno

seque
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AVVENTURA SULl!ISOLA Ourante «I
ragazzl
dell'avventura,
5ardegna '88 in
tuoristrsds» et
serenno da
superare i tlpici
ostacoll dei
percorsi
fuoristradlstici
(a sinistra
I'uselta da un
dOSBO).L 'ablllta
di guida Iferra
cosi meSBa al/a
prove, e Bara
indispensablle
aiutarsi I'un
t'ettro (Photo 4)

segue

indicare direttamente gli equipaggi pru
adatti a questa manifestazione. Nessun
rimborso e previsto per l'equipaggio uffi-
cialmente iscritto che non si presenti senza
preavviso (aIrneno 15 giorni) nella localita
sede di partenza. Per quanto riguarda il
percorso, questo potra subire alcune mo-
difiche di dettaglio, tuttavia le caratteristi-
che salienti rimarranno le medesime cosi
come le principali localita toccate da «I
ragazzi dell'avventura» non muteranno.
L'assistenza, completa per i «fuoristradi-
sti», sara cura ta da specialisti di questa
disciplina. O

CONCORSO FOTOGRAF.CO IL REGOLAMENTOjSEMPLICE E CHIARO
UNASE~ABUNCA

AL MIGLIOR «CLIC» SEI TAPPE PER
1300 ClĐLOMETRIABBINATO a «I ragazzi dell'avventura» ci sara anche un

concorso fotografico. I partecipanti a questa seconda
iniziativa saranno gli stessi protagonisti del raid in Sardegna.
Ogni equipaggio, quindi, dovra portare eon se una macchina
fotografica per realizzare delle immagini eon soggetto a
scelta dell'autore che abbiano come protagonista il raid e la
Sardegna. Per tutti quindi occhio alla strada, ma anche allo
scorcio piu pittoresco o alla situazione piu interessante. Le
migliori foto verranno scelte da una apposita giuria. In palio,
per il vincitore, c'e un soggiorno, per due persone, di una
settimana in una localita invernale presso uno dei centri
vacanze Semi. In piu la foto giudicata la migliore verra anche
pubblicata su una rivista del settore. Quest'inverno, li dove
il vincitore trascorrera la sua vacanza sugli sci, verra
effettuata la premiazione dei migliori dieci lavori fotografici.
Per coloro che saranno impegnati ne «I ragazzi del-
l'avventura» un impegno in piu anche perche il programma
prevede un giorno dove i fotografi saranno impegnati a
tempo pieno alla ricerca dell'angolazione migliore e del
soggetto piu interessante da fissare suIla pellicola. O

IL REGOLAMENTO de «I
ragazzi del\'avventura, Sarde-
gna '88 in fuoristrada» e molto
semplice. Inizia dando le regole
che dovranno disciplinare il
comportamento dei partecipan-
ti. Innanzi tutto la manifesta-
zione non e agonistica. II per-
corso verra suddiviso in sei
tappe e ogni frazione avra una
lunghezza oscillante fra 200 e
230 chilometri. Assoluto dovra
essere il rispetto del codice della
strada da parte degli equipaggi.
Non saranno ammesse, ne tolle-
rate esibizioni velocistiche. La
direzione della manifestazione
si riserva di esc1udere da «I
ragazzi dell'avventura» tutti

quegli equipaggi che non doves-
sero essere in linea eon lo spirito
dell'iniziativa e delle sue norme
attitudinali e di comportamen-
to. In questo caso grande atten-
zione viene posta sulla conser-
vazione e il rispetto del-
I'ambiente. Per cui, visto che lo
spirito che ispira questa iniziati-
va fa capo soprattutto a un'e-
sperienza da vivere in simbiosi
eon la natura, il suo rispetto
rappresenta un elemento deter-
minante per la partecipazione.
II venir meno di questo rispetto
prevede anche l'esc1usione del-
I'equipaggio della manifestazio-
ne. Per quanto riguarda la re-
sponsabilita degli organizzato-
ri, essi dec1inano ogni peso per
eventuali danni che dovessero
verificarsi a persone, cose, mez-
zi o animali durante le fasi della
manifestazione. Sono ammesse
a «I ragazzi dell'avventura» le
auto fuoristrada regolarmente
immatricolate e in regola eon il
codice della strada. Il massimale '
della copertura assicurativa Rc,
per il periodo della manifestazio-
ne dovra essere esteso a un
miliardo-unico. L'assistenza alle
vetture partecipanti verra assicu-
rata da un furgone attrezzato che
si trovera al termine di ogni
tappa. Tre vetture «controllo»,
inoltre, saranno sempre eon la
carovana. L'assistenza sanitaria
verra assicurata da un medico
che seguira I'intera manifestazio-
ne. I collegamenti radio verran-
no assicurati dall'Ari. O

DOMANDA D'ISCRIDONE
AI UGAUI DELL'AVVENTURA· SARDEGNA 1988I

I
I
I
I
I
I

J

X

1° CONDUTTORE

Tel.cognome nome

II" CONDUTTORE

Tel.cognome nome

Passeggeri N° Vettura marca

Classi: A) fino 2000 ce. B. - B) oltre 2000 cc. B. - C) fino 2500 ce. D. - oltre 2500 cc. D.
Le vetture turbo compresse verranno accreditate nelle classi superiori

Invia la tua adesione debitamente firmata e completa dei dati richiesti a:
FORMULA UNO S.r.1. - P.za Conciliazione, 2 - 20123 - MILANO
Sarai contattato al piu presto per una risposta.







SEMPRE PIU IN ALTO
segue

gara strana, inserita in un paesaggio
lunare, in posti che farebbero la felicita di
Steven Spielber. Lassu su Ile montagne
del Colorado la Peugeot 405 Turbo 16 del
finlandese ha rispettato in pieno le conse-
gne: doveva vincere e c'e riuscita alla
meraviglia; doveva battere il record stabi-
lito I'anno scorso dali' Audi Quattro
Sport SI di Walter Rčhrl ed ha centrato
I'obiettivo, anche se per pochissimo. Ma
la sto ria del primato non ha lasciato pili
di tanto I'amaro in bocca a Jean Todt e
ai suoi tecnici. Un improvviso temporale
ha portato pochi minuti prima della
partenza di Vatanen e del suo compagno
di squadra Kankkunen del nevischio
sulla sede stradale, rendendo la sali ta un
autentico inferno, nel quale i due assi
della Casa transalpina hanno fatto i
miracoli per districarsi. Certo la missione
della Peugeot era precisa: battere il tem-
po di 10'47"85 detenuto da Rohrl, mi-
gliorarlo in modo da renderlo quasi
eterno, a prova di eventuali attacchi
futuri. La bufera di nevischio ha sovverti-
to il pronostico ma, in fin dei conti,
l'affermazione Peugeot e stata indiscussa,
riportando il sorriso a una squadra che
nel 1987 le aveva buscate dai rivali
tedeschi dell' Audi Sport. Per vincere al
Pikes Peak Jean Todt non aveva badato
a mezzi. Pur essendo molto simile ester-
namente alla 405 Turbo 16 che ha
domi nato i grandi raids africani, l'esern-
plare portato in gara negli Usa da
Vatanen e Kankkunen e in realta molto
diverso, e non solo per le enormi appen-
dici aerodinamiche anteriori, per l'aletto-
ne posteriore e le generose minigonne
laterali. II peso della 405 versi one Pikes,
ad esempio, e stato contenuto al massi-
mo, grazie all'ausilio della frizione in
carbonio che ha permesso il montaggio di
un volano eon la parte centrale in allumi-
nio. La sospensione posteriore ć stata
munita di un solo amrnortizzatore per
ruota, mentre non si e provveduto a
rinforzare la parte telaistica. II peso della
405 e stato quindi contenuto a liveIlo di
quello della 205 Turbo 16 del 1987,
ovvero la vettura che aveva fallito l'obiet-
tivo. Per risolvere i guai di sottosterzo
palesati dalla 205, I'ingegnere capo del
reparto corse Peugeot Andre De Cortan- .
ze ha adottato un sistema meccanico a
quattro ruote direttrici, eon la cremaglie-
ra anteriore che rimanda il movimento
delle ruote ad una scatola di direzione
posteriore mediante un asse di trasmis-
sione. II motore, infine, di questa versio-
ne e in grado di erogare 520 cavalli
all'altitudine di partenza (2800 metri) eon
una pressione di sovralimentazione di 3
atmosfere e I'aggiunta di un sistema di
polverizzazione di acqua. E per questo

segue
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Paolo Alessandrini,
sopra, e ststo molto
sfortunato,
rompendo quasi
subito lo spoiter
anteriore della
Lancia Delta 54.
L 'emiliano ha
dovuto correre eon
un assetto precario
e alla fine si e
classificato settimo
(Foto Dppi). Alato,
la bufera di neve
abbattutasi suI
percorso poco
prima della
partenza delle
vetture migtiori. AI
Pikes Peak
partecipano auto di
tutte le categorie,
come questa Buick
di Artur Koch.
Nell'altra pagina,
Kankkunen battuto
dal compagno di
squadra Vatanen. II
campione del
mondo rally si e
giustificato dicendo
che nella prima
parte di gara ha
tenuto un ritmo
troppo lento
(Photo4)



IL FUTURO

OPERAZIONE
RECUPERO

EL 1981 gli organizzatori americani decisero di aprire le
porte della Pikes Peak alle auto da rally. II lora obiettivo
era chiaro: coinvolgere i costruttori europei e i piloti del
vecchio continente nella manifestazione per darle quel
tocco di internazionalita che fino ad allora era mancato.
Infatti la notorieta di questa gara in sali ta e sempre stata
molto eJevata negli Stati Uniti. Non per niente Pikes Peak
e, per anzianita, la econda gara degli Usa dopo la 500
Miglia di Indianapolis. Quello che mancava era proprio la
partecipazione internazionale, quella che offre un riscontro
e che coinvolge sempre pili partecipanti. Cosi gli ingressi
dell'Audi prima e della Peugeot dopo hanno fornito agli
organizzatori un buon motivo per propagandare la lora
corsa ma allo stesso tempo ha un po' spento I'interesse da
parte dei piloti statunitensi. Molti di questi non vedono il
senso di andare a gareggiare eon le lora vetture da rally
contro dei veri e propri mostri da 500 e passa cavalli come
nel caso della Peugeot 405 Turbo 16. Quest 'arino, poi, le
iscrizioni alla Pikes Peak sono state ben al di sotto dei 300
partecipanti che si attendevano. In sostanza ad avere
ancora un grande successo sono le categorie pili tipicarnen-
te america ne, come le «open wheel» enon a caso per il
pubblico ha rivestito molto interesse I'affermazione di
Bobby Unser junior pili che il dominio di Vatanen e
Kankkunen. E per questa ragione che le menti pensanti del
Pikes Peak stanno cercando delle nuove vie d'uscita a una
situazione di stallo che ormai si trascina da qualche
stagione a questa parte. O
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IN CORDATA
A 4800 METRI
La piantina riprodoNa mostra
chiaramente le molte difflcoltil
del percorso del/e Pikes Peak.
La salita ha un dislillel/o di
2600m: il punto di partenza e a
quota 2200 mentre t'errlvo e
situato a 4800 m. Ad une prima
parte di gara sufficientemente
vetoce ne segue - BUSH CORNER

une centrale
composta da tornanti e da
curve molto impegnatille.



CLUB
FERRARI 28 ROSSO

PUNTO INCONTRO PER
GLI AMANTI OELLE FERRARI

OGNI SABATO AL
JACKIS'O

DI MARINA DI PIETRASANTA
SELEZIONE DI

MISS FERRARI
CONCORSO ABBINATO A FERRARI

D'EPOCA E MODERNE

IL JACKIS'O ~ APERTO
TUTTE LE SERE

FINO AL 28 AGOSTO
MUSICA AFROCUBANA

E LE COSE PIU STRANE!!!
EVVIVA LE FERRARI!

Per avere informazioni epartecipare al Concorso Miss
Ferrari ritagliare e spedire a: CLUB FERRARI 28 ROSSO -
MARINA OI PIETRASANTA (LU) - TEL 0584/23633

Nome e Cognome

Via

CAP Citta

Bobby Unser juniore il ligI/o de11'asso
di Indy che ha vlnto

il Pikes Peak per
ben dieci votte.

Vero eroe
de11'edizione '88

della corsa, Bobby,
sopra, e glunto

terzo assoluto e
primo di classe

(Photo4). Nemmeno
lui, a destra, ha

avuto vila faclle,
tanto che e uscllo

di strada con il suo
strano veicolo

"open Wheel" (Foto
Dppi). In questa

corsa non e raro
assistere a duelli

tra moto da enduro
e grossl «pick' UPI',

come si nota a
destra (Foto Sipa).

Ne11'allra pagina in
allo, una Dodge

taglia il traguardo
ponendo termine a
una faticosa salila.

Per gl/ americani
sono quesli

dilellanti i
protagonisti della
gara (Foto Dppi).

Sollo, una
suggesliva

immagine della
corsa (Photo4)
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SEMPRE PIU IN ALTO
segue

che il tempo di Vatanen ha lasciato
I'amaro in bocca ai tecnici della Casa. «II
valore della 405 - ha commentato De
Cortanze - dovrebbe essere vicino a
tempi tra i 10'30" e i 10'35". E per questo
che l'anno prossimo abbiamo intenzione di
tornare. Se non ci fosse stato questo
pessimo tempo avremmo colto nel segno».

IL FASCINO del Pikes Peak e irresistibi-
le. Ed e per questo che suI percorso che
s'inerpica da quota 2200 per arrivare a
4800 m se ne vedono realmente di tutti i
colori. Quest'anno, ad esernpio, ad inau-
gurare le partenze sono stati i «pick up»
le vetture furgonate tipiche della campa-
gna americana. Una categoria dove la
lotta estata acerrima e dove Glenn
Harris su una grossa Mazda ha faticato
parecchio per avere la meglio sugli avver-
sari. Lo stesso Harris, autentico stakano-
vista della gara, ha partecipato oltre alla
corsa dei pick up a quella riservata alle
vetture rally derivate dalla serie e a quella
dei camion. Ma non estato I'unico:
Roger Mears, fra teil o del piti popolare
Rick ed ex pilota di Formula Indy, si e
iscritto sia eon le stock car che eon i
truck, Bobby Regester nella «Open
Wheel» enella stock car. Tutti questi alla
conclusione della prima fatica si preci pi-
tavano su un elicottero che li trasportava
di nuovo alla partenza ... Per il secondo
anna consecutivo in questa corsa c'e la
stata la presenza di Paolo Alessandrini al
volante di una splendida Lancia Delta S4
completamente modificata suI piano ae-
rodinamico edotata di gomme prodotte
dalla Michelin, uguali a quelle montate
da Ile due Peugeot. Purtroppo I'emiliano
ha vissuto una giornata poco felice: e
parti to proprio nel momento in cui e
iniziata la bufera e trovandosi su un
asfalto scivoloso ha compiuto qualche
confidenza di troppo, rompendo lo spiler
anteriore, eon il risultato che la sua
Lancia non ha potuto sfruttare tutte le
sue doti. Alla fine Alessandrini e arrivato
settimo assoluto e al terzo di categoria,
dietro a Vatanen e a Kankkunen. Alla
corsa prendono parte molte delle dinastie
automobilistiche statunitensi. Bobby
Unser, terzo classificato, e il figlio del
plurivincitore della 500 Miglia di India-
napolis e 10 volte trionfatore del Pikes
Peak, oltre a essere il cugino di AI junior.
La sua affermazione nella categoria «O-
pen Wheel» e stata, per gli appassionati
giunti nel Colorado, l'avvenimento de-
gno di nota del week end motoristico. Per
questa gente che ama ancora lo sport
fatto di meccanici sporehi e mezzi poco
sofisticati ha piti valore una prestazione
del genere che quella delle vetture schie-
rate dalle grand i Case. E la stessa filoso-
fia che muove gli organizzatori. O
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LA 5AAB AL LAVORO
NELSmORE
DELLEDUE RUOTE
SECONDOla rivista specializzata «Motor,
Reisen und Sport» la casa automobilistica
svedese Saab sta avviando la produzione
di veicoli a due ruote. I preparativi per la
realizzazione di una moto sarebbero gia
a buon punto; il propulsore dovrebbe
essere un V4 da 1000 cc, quattro tempi
e con quattro valvole per cilindro alimen-
tato da un sistema computerizzato a
iniezione e da un turbocompressore.
Secondo la stessa rivista la presentazione
della moto svedese non avverra prima
dell'inizio del '90. E inoltre sicuro che
questa due ruote non verra esposta al
pubblico al prossimo Salone di Colonia, in
programma a settembre che costituisce
una delle piu importanti manifestazioni
del settore. Dopo la Bmw, la Saab sarebbe
la seconda casa automobilistica europea
a entrare nel settore delle due ruote.

ANCHE LA CITRoEN
HAADOnATO
LA LINEA VERDE
AI NUMEROSIservizi ollerti dalla Citroen
Assistance si il da poco aggiunta anche
una «Linea Telefonica Verde» con la quale
il possibile chiamare la centrale operativa
di Roma, in funzione 24 ore su 24, da
quatstasi parte d'ltalia utilizzando un solo
gettone telefonico. L'assistenza sara ga-
rantita anche per tutto il periodo estivo
ma, come sempre, limitatamente a coloro
che avranno acquistato una vettura della
casa francese di prima immatricolazione
in Italia. Nel pacchetto di servizi ollerti
dalla Citroen ricordiamo, tra i piu impor-
tanti, la possibilita di sostituire la vettura
per il period o necessario alle riparazioni
oppure il traino gratuito fino alla piu vicina
ollicina autorizzata nonchš il rimborso
delle eventuali spese mediche.

FORSE QUEST'ANNO
LA VOLKSWAGEN
PRIMA IN EUROPA
NEl CORSOdell'assemblea degli azionisti
Volkswagen, svoltasi a Wolsburg, il
presidente del gruppo Carl Hahn ha reso
noto ene nel primo semestre dell'anno la
casa tedesca ha incrementato del 3% le
vendite a livello mondiale. Durante la
riunione il presidente ha espresso la
convinzione che il gruppo Volkswagen,
che comprende anche I'Audi e la Seat,
sara quest'anno il numero uno in Europa.
II fatturato del gruppo ha avuto un
incremento pari a quelle fatto registrare
per le vendite a gli utili hanno raggiunto
i 310 milioni di marchi. L'assemblea ha
avuto uno svolgimento tranquillo rispetto
alle turbolente riunioni degli ultimi anni ed
erano presenti soltanto 3000 azionisti,
nonostante la recente privatizzazione del
16% di azioni in precedenza controllate
dallo Stato.
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DALLA YOKOHAMA
NUOVE GOMME PER
LECOMPOIDONI

CONCEPITA DALLA FORD PER RIDURRE I COSTI DI PRODUZIONE

UNA VmURA •••IN PLASTICA
LA FORD,che da qualche tempo lavora su Ilo sviluppo di materiali
tecnologicamente avanzati, ha mostrato alla stampa un esem pio
di vettura sperimentale denominata Liv (Low Investiment
Vehicle) realizzata con componenti in materiale composito. L'idea
di costruire questo prototipo deriva da uno studio della Ghia,
denominato Barchetta 1985, che porto i tecnici della Ford a
considerare I'uso della plastica nella costruzione di veicoli a
basso costo. Sono cosi nate tre vetture Liv con una spesa di
circa due milioni di dollari ma solo una il rimasta integra. La
prima, inIatti, il stata sezionata per un esame dopo i test di
durata, mentre la seconda il stata distrutta contro una barriera
fissa alla velocita di 50 kmh per valutarne gli elfetti. Questo

prototipo a due posti adotta un motore da 1,6 litri a 4 cilindri
e cambio meccanico a cinque rapporti; con un peso di quasi 900
kg puć accelerare da O a 100 kmh in 9 secondi. Le parti
strutturali in libra di vetro hanno una maggiore resistenza verso
direzioni speciliche mentre le sezioni termoplastiche sono usate
solo come coperture con una robustezza a volte superiore alle
parti in metallo che sostituiscono. Inoltre i tecnici della Ford
hanno sviluppato uno speciale adesivo per incollare tra di loro
i material i compositi con un risparrnio economico di circa il 35%
rispetto alla saldatura tradizionale. Gli studi condotti dalla Ford
han no dimostrato che I'impiego dei componenti plastici puč
ridurre i costi d'investimento in un rapporto di 5 a 1.

DEBuno AUTUNNALE PER LA CORRADO
E PREVISTOper il prossimo autunno il debutto, prima in Germania e poi in tutta Europa,
della Volkswagen Corrado che atnancnera inizialmente la Scirocco per poi sostituirla
in una lase successiva. Questo coupš sportivo ha un'impostazione stilistica moderna
e aggressiva e la coda alta riprende il taglio proposto con molto successo con la GolI;
il lrontale sara piu sluggente e aerodinamico mentre I'ampio portellone terrninera con
un piccolo spoiler. La motorizzazione prevede I'ormai collaudato propulsore di 1781
cc con testata a 2 e 4 valvole in grado di sviluppare potenze rispettivamente di 115
e 140 cv. Alla fine dell'anno dovrebbe lare il suo esordio la versone dotata del
compressore volumetrico G-Lader capace di lar sviluppare 160 cv e che ootra
assicurare una velocita massima di circa 220 kmh. In tutti i Paesi europei, ad eccezione
di Italia e Francia, questa vettura adottera il catalizzatore per la depurazione dei gas
di scarico.

SONODISPONI81L1in Italia inuovi pneuma-
tici Yokohama a disegno asimmetrico
«A008» distribuiti dalla Magri Gomme di
Carpenedolo (Bs) che vanno ad accresce-
re la gia vasta gamma proposta nella
serie da 40 lino a 70. Queste nuove
coperture, adatte ad un impiego prevalen-
temente sportivo, si affiancano alle ver-
sioni Avs nei tipi pioggia, intermedio e
asciutto, e al modello A509 adatto a ogni
impiego. Questo lavoro della casa giappo-
nese trova conlerma nell'accordo conclu-
so di recente eon la Porsche alla quale
verra lornito il primo eQuipaggiamento
nella versio ne «A008P» da competizione
apartire dal prossimo mese di agosto.
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PIO POTENZA
Da prove di laboratorio e stato accertato che in un
motore di 21. I'energia assorbita per attrito e di 10-15
CY circa. Grazie al bassissimo coefficiente d'attrito
delle resine di PTFE (0,01-0,02) contenute nel
Sintoflon, il rendimento meccanico del motore
migliora talmente che si possono ottenere degli
incrementi di potenza dell'ordine del 3-5%.
PIO DURATA
II film di PTFE riportato sui metal li col trattamento
Sintoflon, tiene costantemente lubrificate le parti
evitando ilcontatto fra le stesse. In caso di mancanza
d'olio pertanto, non ci sara immediato pericolo di
grippaggio. Noi abbiamo percorso diverse centinaia
di km. senz'olio e senza problemi. II Sintoflon
comunque non sostituisce I'olio, bensi gli da una
mano garantendo al motore una vita piu lunga.
Alcuni clienti hanno gia percorso anche 300.000 km.
sia con auto a gasolio o benzina ed il loro motore
canta ancora bene.

L'IBIZA SI TRA5FORMA
IN VEICOLO COMMERCIALE
DATRA5PORTOLEGGERO
L'IBIZA, il modello di punta della Seat, che nel primo
semestre 1988 Il stato immatricolato in 23.556 unita,
vie ne adesso proposto in un nuovo allestimento
espressamente studiato per l'utenza del trasporto
leggero. Per ottenere I'omologazione come «autocarro-
sono stati sostituiti i dellettori laterali posteriori con
altrettanti logli in lamiera sagomata mentre I'abitacolo Il
stato separato daj van o di carico tramite una semplice
rete metallica. Questo mini-van che mantiene inalterati gli
ingombri esterni dell'lbiza ollre un piano di carico molto
ampio. La motorizzazione prescelta Il stata ovviamente
quella diesel con il collaudato 1714 cc da 55 cv, in grado
di assicurare una velocita massima di 150 kmh. Due le
versioni disponibili a questi prezzi: 11 milioni e mezzo
per la L mentre si superano di poco i 12 milioni per la
GL. A queste cilre vanno aggiunte le spese per
I'allestimento in lunzione delle esigenze del cliente.
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PIU COMPRESSIONE
Le resine di PTFE polarizzando nelle cavita e
rigature dei metalli, ne livellano le asperita ripren-
dendo gli eventuali eccessivi giochi dovuti ad usura.
La compressione cosi aumenta sensibilmente, con
tutti i vantaggi relativi. Si pensi ad esempio, alla
difficolta di avviare dei motori diesel durante il
periodo invernale, se sono un po' giu di cornpressio-
ne.

pIiJ RISPARMIO
Da varie prove eseguite sia pratiche che di laborato-
rio, dopo il trattamento Sintoflon si esempre
verificata una diminuzione del consumo di carburan-
te variabile dal 4 al 12% a seconda del tipo e
condizione del motore. lO interessante verificare
anche come pure il consumo d'olio diminuisca di
almeno il 50%, per etTettodi un minore trafilamento
attraverso i segmenti e le guide valvole.

TRATIATE Il VOSTRO MOTORE CON SINTOFlON, POl CHIEDETEGlI QUEllO CHE VOLETEl
D Sintofionil diBtribuitoda:
Techim Italiana, Via Biffis, 31010 Mareno di P. (TV) - Tel. 0438/308043, Telex 410364.

ESIGETELAOUALlTA' ,

MC MONTECARLO by UJ~ il r::2C::Jr::2r::2w Di~n,DU; s.r.l.
SERIE CLASSIC SET FODERE COMPLETOPRONTI DUE NUOVI MOTORI

PER LA PEUGEOT 205: PIJ
POTEN1A E MENO CONSUMO
LA GAMMA205 siglata 1989 Il stata dotata, per le versioni
piiJ piccole, di nuovi propulsori che, pur conservando le
cilindrate dei motori precedenti (954 e 1124 ce),
differiscono molto nella costruzione a totale vantaggio
delle prestazioni. Contraddistinti dalla sigla TU, questi
propulsori in lega leggera sono montati trasversalmente
e inclinati in avanti di 6 gradi. Un prolicuo lavoro di
rilinitura ai pistoni ha consentito di diminuire la loro
massa di circa 60 grammi; inoltre I'impiego di bilancieri
in lega e il minor diametro degli steli delle val vole hanno
ridotto del 30% l'inerzia delle masse. Un motore di questa
serie ma di maggior cilindrata (1360 ce) viene gia
montato da circa un anne sulle 205 Gt e Sx. I due nuovi
propulsori, cosi come altri utilizzati sulle vetture Peugeot,
possono anche lunzionare con benzina senza piombo
Eurosuper (95 ottani).

Alta quallta eon stampa acolori Walt Dlsney= .Peanuts=,
Fodere" su misura" semiuniversali in tela di cotone 100% senza parti elasticizzate.

Stampa a caldo ad alta resistenza: lavatrice 600

Oualita tedesca = garanzia

SERIE JUNIOR COPRISEDILI UNIVERSALI
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Y Importatore esclusivo

Autolook Italia s.r.1. Via Togliatti,17 - Tel. 05421640290 - Fax: 0542/640286
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FERMOPOSTA
ROCCOM. - Foggia - II collega Carlo
Marincovich e I'inviato de «la Repubblica»
per la Formula 1, i suoi giudizi sono
strettamente e giustamente personali. .. e
qutndi le sue opinioni vanno considerate
in questo senso.
LOREnA UPANOI - Bologna - Ayrton
Senna Da SiIva e nato il 21 marzo 1960
a San Paolo del Brasile. Anche quest'anno
per la classifica finale del mondiale F.1
saranno valid i i migliori undici risultati
su Ile sedici gare in calendario, se verran-
no tutte disputate. Verranno scartati
quindi i peggiori cinque piazzamenti.

LORENZOMEDORI- Giulianova (Teramo) -
E vero: Giulianova e una bella cittadina del
nord dell'Abruzzo eon una meravigliosa
spiaggia. Chiediamo scusa dell'errore
geografico.
PIERINA BONGIANINO- Borgo d'Ale (Vercellll
- Grazie per le gentili parole. Per quanto
riguarda il titolo... speriamo di usario
presto.

MICHel PICCO- Carpacco (Udine) - La
copertina da lei richiesta e ancora disponi-
bile al prezzo di L. 5.000. Per il pagamen-
to sono adottabili le medesime rnodalita
usate per il pagamento dei numeri
a.rretrati.

ANTONIO PEZZUTO- Trepuzzi (Lecce) -
Per richiedere Autosprint Anno 1987
basta pagare 7.000 lire (il doppio del
prezzo di copertina) o con un vaglia
postale o con un versamento su conto
corrente Quindi inviare la richiesta con
ricevuta di pag amen to al nostro indirizzo.

EMllIANO BUSCA - Pavia - Per scrivere
ad Alain Prost basta indirizzare la lettera
alla McLaren, Boundary Road, Woking,
Surrey GU215BX, Gran Bretagna.

MARCOFAnI - Arezzo - II numero che
le interessa e il 28 del 1982 il cui prezzo
e di 4000 lire. E ancora disponibile
I'Autosprint Anno del 1982, al prezzo di
6.000 lire, e quelle del1'87 a 7.000 lire.

MARZlO OAMIANI - Bergamo - Noi tutti
lo speriamo, purtroppo pero non abbiamo
una sfera di cristallo per dare un'occhiata
al futuro. Per la seconda richiesta non
siamo .in grado di soddisfarla.

GIULIO DAL MONTE - Vicenza - Sara la
pista a dire se ha ragione lei oppure
Ghidella ...
KATIA PANZIERI - Montevecchia (Como)
- Visto che i motori aspirati avranno
meno potenza di Quelli turbo e naturale
pensare che una monoposto sara piu
veloce se sara piu leggera. Visto che
anche il pilota e soggetto all'accelerazione
di gravita, piu magro sara e meno gravera
sull'efficienza della vettura. Per quanto
riguarda la seconda richiesta, non siamo
attrezzati per poterla esaudire.

AlESSANDRA GIULIANO- Viterbo - L'idea
sarebbe buona, purtroppo nella zona da
lei indicata non si riesce ad avere un
flusso continuo e sufficiente d'aria.

GUIDO NATALE - Latina - Le possibilita
sono tante, ma la strada e ardua, lunga
e soprattutto molto dispendiosa (in termi-
ni economici).
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LAFRAnURA
DI CAPELLI

guarito, non gli ho fatto scomparire la
frattura al quinto metatarso del piede
sinistro che aveva rimediato nell'inciden-
te: I'ho solo curato preoccupandomi, su
sua ric hies ta, di ottimizzare la tunzonauta
dell'arto nel corso del processo di definiti-
va guarigione. Non so no stato io, quindi,
a consentire a CapeIIi di prendere parte
al Gran Prernio di Francia: a prendere
questa decisione so no state le autorita
sanitarie di Le Castellet che, cosi facendo,
e in considerazione anche del nono posto
brillantemente conquistato in gara dal
pilota, hanno confermato la valid ita del
mio apporto. Non capisco, quindi, di cosa
mi si incolpi. Mi assumo responsabilita di
questo tipo, quando sono io medico di
gara, come ad esem pio accade a Imola,
ma in questa occasione mi so no limitato
a curare un pilota permettendogli, nel
periodo della guarigione, di fare cio che
vol eva senza imporgli ostacoli meccanici
e, soprattutto, senza contribuire alla
determinazione di condizioni pericolose.
Guarire da una frattura non significa,
quanco certe condizioni lo perrnettono,
limitare o addirittura annullare la funziona-
lita di un arto. Nel caso di CapeIIi gli ho
solo consentito di potere guidare una
vettura di F.1 senza essere ostacolato dal
suo intortunin»,

A PINO IL GR. A
DIGAMBARIE

GOME LETTORE della vostra rivista, sono
in disaccordo con quanto scritto nel/'arti-
colo dedicato al Gp di Francia di Formula
1, dove si riporta che Ivan Gapell;, colpito
da frattura al piede sinistro neil 'incidente
occorsogli durante le prove del Gp di
Oetroit, e steto guarito in un solo colpo
dal «mago» dottor Gosta. Un intervento
magico? Nossignori! Quando c'e una
frattura, anche per un pilota e meglio non
guidare. Meglio per lui, per gli altri piloti
e anche per il pubblico. Sarebbe meglio
non dare sptuio a cose che, come questa,
non fanno bene allo sport e sono, ensi.
pericolose. L 'automobiiismo non ha biso-
gno di altre tragedie, ne di personaggi che
«aggiustano» i piloti. Una frattura e una
frattura: megiio starsene fermi e ingessa-
ti. Giovanni Lenzi - Bologna

RISPON DE il dottor Claudio Costa:
«Qualsiasi persona si rivolge a un med ico
di fiducia, e cosi si e comportato Ivan
CapeIIi che, di ritorno dall'America, mi ha
contattato dicendomi che avrebbe avuto
piacere di essere curato da me. lo non I'ho

HO NOTA TOa pagina 102 del numero 26
di Autosprint una inesetteas riguardo
alla gara di velocita in salita di Gambarie.
Nella cronaca risultava che dopo il
reciamo da me presentato contro il signor
Rocco Aragona (1. classificato nella
classe 2000 del Gr. A e primo di Gruppoj
venivamo squalificati entrambi per irrego-
larita tecniche. Tengo a precisare ene lo
squaiificato e ststo solo il signor Aragona,
mentre io da secondo sono stato classifi-
cato 1. di cl 2000 Gr.A e primo di Gr.A.

Nicola Pino - Messina

PRENDIAMO atto della precisazione del
signor Pino, evidentemente le notizie non
erano arrivate in moda completo.

PERCtE WESTRE
CONTRO PEUGEOT
SONO UN grande appassionato di corse
e seguo con particolare ettetuione Formu-
la " rally e raid Vorrei sapere come

LA FOTO

UNA FW08 PER L'IRIDE
VORREI vedere pubblicata nella rubrica «La foto» un'immagine
della Williams Fw08 che vinse il campionato del mondo 1982
con Keke Rosberg e che venne guidata anche da Derek Daly.

Marco Nardon-Terzo d'Aquileta (Udine)

LO STESSO Frank Williams non si sarebbe mai aspettato che '
il secondo titolo iridato per la sua squadra sarebbe giunto nel
1982 per opera di Keke Rosberg e della Fw08. Ma quella
stagione fu stranissima, piena di accadimenti, dalla rottura tra
il fronte dei costruttori cosiddetti «legalisti» (Ferrari e Renault
in testa) e quelli inglesi che causo la diserzione in massa del
Gp di San Marino da parte di questi ultimi, agli incidenti mortali
di Gilles Villeneuve, di Riccardo Paletti e a quelle gravissimo di
Didier Pironi. Rosberg e la Fw08, cornunque, non furono soltanto
fortunati. La vettura, infatti, si comport6 ottimamente fin dalle
prime gare della stagione, tanto che dopo il Gp di Long Beach,

seconda corsa dell'anno, Rosberg si trov6 al comando della
classifica iridata. La Fw08 era derivata dalla gloriosa FwC7C ene
aveva dominato il mondiale 1981, perso proprio all'ultima prova,
e usata da Carlos Reutemann e da Alan Jones. Dotata di un telaio
monoscocca in honeycomb d'alluminio e di una elficace linea
aerodinamica, la Williams slruttava un Cosworth Dly preparato
da John Judd. Rosberg vinse il Gp di Svizzera, disputato a
Digione (Francia) raccogliendo punti un po' dappertutto, come
un secondo posto in Austria, in Belgio, a Long Beach, un terzo
in OIanda e Germania. Keke lu protagonista di un incandescente
finale di stagione con Watson, all ora pilota della McLaren, che
grazie a una strepitosa rimonta corse il rischio di superare in
extremis il linlandese, laureatosi campione a Las Vegas (nella
loto Colombo). Per quanto riguarda Daly, che ora corre in F. Indy,
c'e da segnalare che I'irlandese conqustč solo 8 punti contro
i... 44 del compagno di squadra.



L 'ingegner His sl
lsvoro sui 6 cilindrl
turbo Ferrsri (foto
Colombo). Qusli
problemi sifra
il tesm dl Msrsnel/o
in seguito sl/s
psrtenza del tecnlco
verso ls Rensult?

funziona il meceanismo di searto dei
punteggi ne/ mondiale. F 1. La mia
seconda richiesta riguarda /a Peugeot:
cos'ha fatto la Casa francese per garantir-
si I"odio del presidente Ba/estre?

Anna Gaudenzi - Piacenza

La RISPOSTA data alla prima domanda il
la stessa data alla lettrice Lapandi, di
Bologna, nel Fermoposta pubblicato a
lato. A fine campionato saranno valid i 11
dei 16 risultati possibili in F. 1: questo
valore il dato dal regolamento Fisa che
prescrive come numero massimo di
risultati utili la meta piu dei punteggi in
programma. Per quanto riguarda la Peu-
geot, non pensiamo sia giusto pari are di
odio .. Certamente fra la Casa francese e
il presidente della Fisa non corre buon
sang ue, cio in seguito a un fatto successo
alla fine del 1986. Quando, infatti, la Fisa
canceuo il Gruppo B dai rally, sostituendo-
lo con il Gruppo A in virtu di ragioni
definite di sicurezza, la Peugeot, che
aveva nella 205 Turbo 16 una vettura
vincente in Gr. B ma non aveva alcuna
vali da Gr. A con la quale sostituirla, lece
causa all'autoritil sportiva citandola non
solo davanti al Tribunale del settore, ma
anche davanti alla giustizia ordinaria. Da

allora, i rapporti fra Balestre e il team di
Jean Todt non sono piu stati molto
tranquilli. E anche oggi, con la Peugeot
dichiarata perdente dalla giustizia ordina-
ria, la situazione, pur «rattrecdata», non
puč dirsi serena.

LAFERURI
SENIAMIS gnare, in questo settore, lo svantaggio

accusato nei confronti della Honda, anche
se non si possono dimenticare i grandi
miglioramenti operati sui corpo vettura.
Quest'anno, con la pressione di sovrali-
mentazione abbassata da 4 a 2,5 atmo-
sfere, la Honda si il presentata in pista
con propulsori praticamente nuovi, o
quantomeno modificati molto profonda-
mente e diversilicati a seconda delle
diverse esigenze incontrate di gara in
gara. AI contrario, la Ferrari e His hanno
avuto tempo - e uomini, e mezzi -
soltanto per operare sui 6 cilindri turbo,
modifiche molto meno radicali e, una vol ta
rivelatasi una carenza di cavalli nei
confronti dell'Honda, non il stato possibile
correggerla se non rendendo ipercritico il
fattore-consumi. E stia tranquillo: il 12
cilindri aspirato sara sviluppato anche
senza His.

quattro anni fa, di Mauro Forghieri, che
motoristicamente non era secondo a
nessuno. Non sono un nostalgico, ma mi
spiace constatare come, da qualche
tempo, in Ferrari quasi tutte le scene
tecniche siano state dettate da esterofilia,
quando I"esperienza Lancia (vedi Biasion)
insegna ene le so/uzioni buone si trovano
anche in easa nostra.

Nicola Livi - Pistoia

VORREI esprimere il mio parere sui
divorzio fra la Ferrari e /'ingegner His, da
tutti. o quasi, considerato un «mago» dei
motori. Ho /etto ene in seguito alla sua
partenza verso la Renault, a Maranello
non sara piu possibile sviluppare il motore
12 cilindri aspirato da lui realizzato.
Personalmente ritengo che questa non sia
per la Ferrari una grave perdita: i motori
de/ Cavallino sono sempre stati molto
potenti e mo/to parchi nel consumo,
mentre oggi il turbo della vettura di
Maranello ha si trovato i eavalli, ma certo
non si risparmia ne/ «bere». / piloti sono
cosi costretti arallentare I"andatura e a
non potere disputare un Gran Prema
onorevole, proptio come succedeva alla
Renault eon i propulsori di His. Causa di
grande rammarico e oggi la liquidazione,

SIAMO perlettamente d'accordo con lei:
soluzioni ottime se ne trovano, eccome,
anche in Italia. Ma cio non tog lie che la
partenza di His dalla Ferrari abbia senza
dubbio privato il team di Maranello di un
tecnico di prim'ordine. Non bisogna di-
menticare che il tecnico francese lu
autore, lo scorso anno, delle modifiche di
motore che portarono la Ferrari a riguada-

16162 Genova Bolzaneto (ITALY)
Via Albisola 48-50 Telefax (010) 720358
Tel. (010) 720331-720337-720355
Telex 286527 OMPRAC I
e alt 7161uta JUNIOR 2

2 slrati omotoga~ kartnJ
12) art 715 tuta JUNIOR 1

1 strata omotoga~ kartilg
13> art 708 tuta MASTER 3

3 strali omoIogata nuove norme
t!) art 697 Ma lEAOER 3

3 stJati omoloQata noove norme
5_

Il) alt 709 MASTER 3 COlOUR
9 _ onotogala noove """"

<I> alt 669 GRANO PRIX
sooccai1kevlal_51ofi

t!> art 661 SANREMO 87
leIaio aCeIaiO liU ,oIlusl. 5 liri

<I> alt 657 WAlOEGARO
sax:tainvelr«esilaSIori

13> art 668 SANREMO 'edila!rie
ooova fegistrazme 5100

ANCHE GERHARD BERGER
HA SCELTO LA TUTA OMP
MASTER 3



A BRANDS HATCH LA JAGUAR ANCORA PRIMA

KERlSSIMO
La Casa inglese, sulla pista amica, mette a segno il quinto centra

stagionale. Dttima seconda la Porsche di Ludwig-Wollek
BRANDS HATCH - I sogni
della Sauber Mercedes nati a
Brno sono svaniti nella verde
Inghilterra. Sulla pista di casa le
Jaguar non hanno fallito metten-
do davanti a tutti la biposta
pilotata da Brundle-Nielsen- Wal-
lace. Con questa vittoria Brundle
avvicina pericolosamente Schles-
ser ne Ila classifica riservata ai
piloti. Sulla pista di Brands Hatch
si e anche assistito alla rinascita
della Porsche eon la 962 C del
team Joest seconda assoluta e
nettamente davanti all'unica Sau-
ber Mercedes al traguardo, quella
di Baldi Schlesser. La gara e
partita eon pista asciutta, le prove
invece erano state a lungo distur-
bate dalla pioggia. Trentamila
sono gli spettatori accorsi sui
circuito, mentre solamente venti-
tre vetture formano la griglia di
partenza. Al via scatta bene Lu-
dwig, da Ila seconda fila, seguito
da Ile Sauber, che avevano mono-
polizzato la prima, edalle Jaguar.
Il primo brivido della corsa arriva
al settimo giro, quando alla curva
Clearways, quella che immette sui
rettilineo d'arrivo, Ludwig dop-
pia la Tiga di Hynes. Quest'ulti-
mo finisce in testa coda. La C2,
nella piroetta, va a colpire la
sopraggiungente Sauber di Mass.
La vettura del pilota tedesco
schizza via dalla sua traiettoria
andando a finire la sua corsa
contro i pneumatici che fungono
da protezione all'esterno della pi-
sta. Nell'impatto dalla Sauber di
Mass si sprigionava una fiamma-
ta. Per fortuna tutto finiva li.
Tuttavia in quel momenta arriva-
va anche Baldi, che per evitare la
vettura gemelIa, doveva frenare
violentemente andando anche in

testa coda. Usciva cosi anche la
«pace-car» (e la prima volta du-
rante questa stagione). Il risultato
di tutto questo parapiglia era il
ritiro della vettura di Mass, eon-
ciata veramente male, mentre il
pilota non riportava fortunata-
mente nessun danno fisico. Baldi
inoltre era costretto ai box per la
sostituzione dei pneumatici e del
musetto, perdendo cosi due giri.
Rientrata la «pace-cam era anco-
ra Ludwig che comandava la
danza seguito dalle Jaguar di
Nielsen, Lammers e Watson nel-
l'ordine. Grande la prova del-
l'inglese Watson che portava in
corsa il nuovo motore a quattro
valvole per cilindro; «Wattie» sea-

valcava Lammers, in crisi per un
forte sovrasterzo della sua vettu-
ra, portandosi cosi in terza posi-
zione. Nel frattempo Nielsen fo-
rava e perdeva tempo perche do-
veva percorrere quasi tre quarti di
giro su tre ruote. Poco dopo la
sosta per il primo cambio si dove-
va ritirare la Jaguar eon il propul-
sore a 48 valvole per la rottura di
questa unita motrice. Al 97. giro
incominciava a cadere la pioggia.
L'acqua cadra per quindici giri.
Incominciavano cosi le soste ai
box per i cambi di pneumatici.
Quasi tutti sostituivano le gomme
da asciutto eon le intermedie,
soltanto Ludwig e Lammers eon-
tinuavano eon gli slick. Durante i

giri «bagnati» arrivavano altri
problemi per la Sauber Mercedes
superstite. Schlesser, nel tentativo
di passare Lammers, andava in
testa coda alla curva Druids. In-
capace di riprendere la marcia il
francese perdeva molto tempo
fino a che i commissari, eon una
spinta non lo facevano ripartire.
In testa le Jaguar lottavano eon la
Porsche di Ludwig. Nelle ultime
fasi della corsa passava decisa-
mente a condurre la Jaguar di
Nielsen-Wallace-Brundle che al-
lungava. Alle spalle di questa
vettura restavano a lottare la
Porsche di Ludwig-Wollek e la
Jaguar di Lammers-Dumfries. Il
duello era mol to appassionante.
La battaglia terminava allorche la
biposto inglese doveva abbando-
nare la tenzone per un prineipio
d'incendio che metteva fuori uso
l'impianto elettrico. John ielsen
cosi riusciva a bissare la vittoria
ottenuta qui gia un anna fa e a
salu tare nel migliore dei modi la
squadra della Jaguar visto che
nelle restanti prove correra sem-
pre Cheever. La Sauber si conso-
lava eon il terzo posto, alle spalle
della Porsche 962 C di Ludwig-
Wollek, che, vista la malasorte
che l'ha accompagnata per tutta
la gara, puo essere considerato
positivo. Nella classe C2 ennesi-
mo successo della coppia britan-
nica Spice-Bellm che, eon la vitto-
ria di Brands Hatch, si assicura-
no, eon largo anticipo, il titolo
mondiale 1988 di questa catego-
ria. Adesso il campionato mon-
diale Sport prototipi si prende un
lungo periodo di ferie. Queste
vetture torneranno in pista, infat-
ti, il 4 settembre, al Nurburgring.

Thomas M. Imhof

In alla, la Jaguar di Brundle, Nielsen e Wallace che ha vinto la
1000 Km di Brands Hatch. AI centra, nella pagina a fianco, la
Porsche di Ludwig-Wollek che ha collo un bel secondo posto.
Malta sforluna per la Sauber Mercedes, solo terza can Baldi e
Schlesser (sotto). Sopra, Spice e Belim hanno conqulstato /I titolo
mondial'! per la C2 (FotoStudio '83)
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1000 KM DI BRANDS HATCH
7. prova del campionato mondiale Sport Prototipi

Brands Hatch (Gran Bretagna). 24 luglio 1988

Cosi (in 23) al via e (in 12) al, traguardo
1. J"lIr lJr-1

(Brundle-Nielsen-Walla-
ce)
240 giri in 5.33'23"08
alla media di 180,74
kmh

2. Purach 1112C a 1 giro
(Wollek-Ludwig)

3. S"~lr Cl MlrCl~1S a
5 giri
(Baldi-Schlesser)

4. S,lcI Sl88 CISWI~ a
16 giri
(Spice-Bellm)

5. S,lcI SI88 CIIWI~ a
16 giri
(Coppelli-Thyrring)

6. S,lcI Sl87 C.IW.~ a
21 giri
(Los-Taylor)

7. Purlc.1 1112C a 23 giri
(Salamin-Deletraz)

8. S,lcI SI1I8 CIIW'~ a
29 giri
(Ricci-BaJlotLena)

9. TI,. Sc288 C.IWI~ a
34 giri
(Gellini-Randacci)

10. Ar,. JIIIII C CISWI~
a 35 giri
(Schance-Hoy)

11. Ar,u Jm II C CIIWI~
a 48 giri
(Piper.Jacobelli)

12. TI,. Sc 287 'Irsch
T.rb a 54 giri
(Harvey-Hodgetts)

Snhr-Ibrcd ••
(Schlesser-Mass)

1'15"06

Snhr-M.rud •• Cl
(Baldi-Weaver)

1'14"17

J•••• r XJr-1
(Lammers-Dumfries)

1'17"68

Parlc~, 182 C
(Wollek-Ludwig)

1'16"36

J•••• r XJr-1
(Brundle-Nielsen-Wallace)

1'18"49

PDrlc~, 882 C
(Jelinski-«Winter»

1'17"95

J•••• r XJr-1
(Watson-Jones)

1'19"58

S,lc. S. 88 CIIW'~
(Spice-Bellm)

1'19"51

S,lc. SI .7 C'IW'~
(Los-Taylor)

1'20"06

S,lcI S. 88 CDIW'~
(Coppelli-Thyrring)

1'19"86

a•• e••w.~
(Sheldon-Chauvet-Lee-Davey)

1'23"28

Ar.a JM IDCe'lw.rt~
(Schanche-Hoy)

1'21"57

S,IC' SE .1 e'lw.~
(Ricci-BallotLena)

1'24"14

Porach 982 e
(Salamin-Delelraz)

1'23"77

Snhr-M.rcd.1 e I
(Santal-Beoout-DelBello)

1'25"47

Ar,. JM IDe ellwlrt~
(Piper-Jacobelli)

1'24"41

TI•• Bc 217 C'IW'~
(Walker-Stott-Flux)

1'27''74

TI•• Sc 287 Porac~. T.n.
(Harvey-Hodgetts-Donovan)

1'26"43

TI•• Sc 1&C'IW'~
(Forrarin-Lacaud)

1'33"23

TI•• Gc288 C'IW.rt~
(Cellini-Aandaccio-Veninata)

1'30"85

TI•• Bc Zl8 C'IW'~
(Hynes-Bartlett-Olivar)

1'35"19

S,lco SEa8 H.rt T.rh
(Adams-Birrane)

1'34"75

AI.-BIIIW
(Lateste-Tremblay-Bennet)

1'36"09 o GiropiiJveloce:Schlesser
in 1'15"82 alla media di
198,63 kmh

La classifica dopo la 7. prova
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LE PROVE/PRIMA FILA SAUBER

BALDI, IN POLE
BRANDS HATCH - Le prove si so no svolte sotto un cielo tipicamente
inglese eon violenti scrosci di pioggia alternati al sole. Riuscire a trovare
il momento buono per fare il tempo cosi e diventato un vero gioco
d'azzardo. Nonostante cio Mauro Baldi e Jean-Louis Schlesser sono

, riusciti a portare le loro Sauber-Mercedes in prima fila eon l'italiano
in pole position che cosi riusciva a strappare questa posizione, per la
prima volta in questa stagione, al collega francese. Sull'asciutto le
Sauber Mercedes si sono dimostrate nettamente superiori alle Jaguar
che, sui saliscendi della pista inglese, non si sono trovate a loro agio.
Quando I'asfalto diventava umido per la pioggia, allora, il discorso
cambiava completamente, eon le biposto del team Twr che navigavano
sicure sull'acqua e le vetture eon la stella costretta ad arrancare. Sulla
griglia, alle spalle delle due Sauber, si e installata la rinata, grazie al
sistema Bosch Ml. 7 Motronic, Porsche 962 C del team Joest affidata
a Wollek-Ludwig. Ludwig si lamentava di una scelta er rata di gomme
durante le qualitiche che ha impedito ai due della vettura tedesca di fare
ancora meglio. Solo quarto tempo per la prima Jaguar, quella di
Lammers-Dumfries, che qui era equipaggiata eon un impianto frenante
Brembo. La novi ta tecnica pili interessante invece e apparsa sulla terza
Jaguar, quella di Watson-Jones, Qui la vettura era spinta dal nuovo
propulsore con testata a quattro valvole per cilindro e 750 cv. O

PILOTI
I, Schlesser 40 15 30 30 20 24 159
2. Brundle 20 40 40 15 40 155
3. Baldi 40 15 30 24 10 24 143
4, Wallace 30 66 60 40 130
5. Ludwig 24 16 45 30 115
6. Cheever 20 40 40 100
7, Wollek 24 16 20 8 30 98
8. "Winter» 3 20 16 30 8- 77

TEAM
1. Silk Cut Jaguar 30 20 40 40 60 15 40 245
2. Sauber Mercedes 40 15 30 30 20 24 159
3, Porsche Joest 24 3202036 8 30 141
4, Brun Motorsport 12 10 24 12 4 58
5, Spice Engineering 8 4 6 12 4 20 54
6. Porsche AG 45 45
7. Kremer Racing 8 12 9 29
8. Lloyd 20 20
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AMISANO FINALMENTE IL VENETO A SEGNO

BERTAGGIA eHOC
Con l'Alfa 75 Turbo il pilota di Noale ha vinto la sua prima gara

del Civt disputata in nottuma. Rabbiosa rimonta di Barbazza
MISANO - Finalmente anche
per Enrico Bertaggia e giunta la
vittoria in una gara del Civt, dopo
alcune partecipazioni abbastanza
sfortunate. Sin dalle prove ufficia-
li si era notato che all' Alfa Corse,
lavorando sodo (adottando dei
motori ai vari circuiti e prove di
gomme), il margine di vantaggio
sugli avversari, ai quali questa
volta almeno in prova si sono
aggiunte perentoriamente le Ma-
serati, era nuovamente ritornato
quello di inizio stagione. Di que-
sta situazione si sono avvantag-
giati Bertaggia e Barbazza, schie-
rati in prima ma per un soffio
davanti a Francia che, oltre a
giocarsi le sue legittime carte do-
veva cercare di contenere i minac-
ciosi Ricci e Naddeo che precede-
yana sulla griglia il solito Branca-
telli, primo della A/2. AI via
Barbazza parte piano e alla curva
dopo i box, nascosta agli occhi dei
piu, viene tamponato e si intra-
versa transitando addirittura pe-
nultimo al primo giro, che vede
Bertaggia saldamente al cornando
seguito da Francia, Ricci, Nad-
deo, Brancatelli, Gasparri con la
seconda Maserati, Serattini, Dro-
vandi e Soli. Presto Naddeo in
difficolta di motore viene via via
superato da una decina di avver-
sari, mentre Russo eon la Sierra e
costretto al ritiro. Due giri dopo
Barbazza, in rimonta furiosa ed
efficace, fa segnare il giro piu
veloce e proseguendo di questo
passo riuscira ad agguantare ad-
dirittura la quarta posizione. La
gara prosegue senza grossi colpi
di scena, eon Bertaggia intento a
controllare Francia, il quale si e
liberato rapidamente dal pericolo
Ricci. In c1asse A/2 Brancatelli
ancora una volta primo tiene a
bada Livio e Drovandi, mentre
Serattini e Soli chiudono il grup-
po delle 75 Evoluzioni, Gasparri
vede vanificare un discreto piaz-
zamento a causa del dechappa-
mento di una gomma proprio suI
finale di gara che viene rnovirnen-
tato da un velocissimo Francia
che tenta in tutti i modi, complici
spettacolarmente anche due dop-
piati proprio all'ultirna curva, di
acciuffare la prima piazza. Ma suI
traguardo Bertaggia mantiene la
posizione e vince eon appena 4
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decimi di secondo. Si prevedeva il
consueto svolgimento nella gara
dei gruppi A «rninori», poiche
Raffaelli (Golf Gti c1asse 3) e
Nocci (Ritmo Abarth classe 4)
ancora una volta erano schierati
in prima ma, ma invece al semafo-
ro verde va in testa Viglione eon
l'Alfa 75 Twin Spark anche per-
che dalla curva Cattolica, dopo
nemmeno mezzo chilometro dal
via, non escono piu ne Raffaelli
ne Nocci. Viglione conduce eon
sicurezza sulla Golf di Civitelli e
sulla Toyota Corolla di Ognio,

mentre gia dalla sesta fila dove era
schierato risale come una furia
Ugo Merzario alla sua prima e
forse unica partecipazione nel
Civt. AI quarto giro Viglione
transita improvvisamente quarto
dietro a Civitelli, Merzario e 0-
gnio, eon Garavini e Fantilli a
inseguire. Merzario corona il suo
splendido inseguimento un paio
di giri dopo portandosi al cornan-
do che non lascera piu sina al
termine, davanti a Viglione, Ga-
ravini, Civitelli, Fantilli e Ogno.

Roberto Argenti

GRUPPO Nj TREML METTE D'ACCORDO TUTTI GLI ITALIANI

DALL'AUSTRIA eON FURORE
MISANO - Nella sara banda
della c\asse I del Gruppo N,
solitamente un quasi monornar-
ca Ford Sierra, in questa circo-
stanza e stato I'austriaco Wol-
fgang Treml, ventiquattrenne
vinci tore del Campionato au-
striaco Turismo nelle ultime
due stagioni e con mire di For-
mula 3 italiana, a dominare
prove e gara alla sua terza
partecipazione. Dietro lui si so-
no dati battaglia inizialmente
«Pedol», in testa anche per un
giro, Cipolli costretto ai box a
pochi chilometri dal termine
quando era saldamente secon-

do, Carlini, Comegna che han-
no preceduto la solitaria Bmw
M3 di Galluzzo, leggermente in
ombra aMisano dopo che nella
precedente gara di Pergusa pa-
reva invece aver trovato il ban-
dolo della matassa e che e stato
tolto di c\assifica per scorrettez-
ze. Nella N 2, sempre povera di
partecipanti, vittoria di Ameri-
go Califano. Con le Renault 5
Gt Turbo a farla da padrone, la
c\asse 3 del Gruppo N e ancora
una vo Ita risultata copia eon-
forme della pili celebre Coppa
Renault 5. Questa volta a eon-
quistare il primo posto assoluto

e stato «Assia», dopo che per
buoni due terzi di gara era stato
Massimo Poli a condurre le
danze. Dietro al toscano un
terzetto formato da Montanari,
«Assia» e Marchiol aveva ben
presto staccato gli inseguitori
guidati da Sebasti Scalera, rnen-
tre Curcio con una delle rarissi-
me Peugeot 205 si difendeva al
decimo posto. La lotta fra i
primi quattro per il comando
diventava incandescente a tre
giri dal termine quando invece
Marchiol abbandonava la com-
pagnia capottando alla curva
Rimini lasciando i gradini del
podio a «Assia», Poli e Monta-
nari nell'ordine. Abituale co-
pione nella c\asse N 4, una
categoria che potrebbe risultare .
determinante ai fini del-
I'assegnazione del titolo assolu-
to. Infatti Naddeo e Brancatelli
qui sono alla ricerca di punti
importanti, ma ad ogni gara
devono fare i conti eon I'efficace
Toyota di Milla e eon la Ritmo
di Pilastri. E proprio quest'ulti-
mo che prende il comando dal
via per meta gara quando, eon
una decisissima staccata alla
curva Rimini (ex Brutapela),
Naddeo si porta al comando
trascinandosi appresso Milla.
Anche Brancatelli suI finire rie-



sce' asuperare Pilastri in diffi-
celta eon l'assetto che, comun-
que, mantiene la quarta posizio-
ne davanti alla Dno Turbo di
Buffoli, Nella gara riservata alle
classi 5 e 6 del Gruppo N, la
nuovissima Peugeot 205 Rallye
1,3 si e rivelata subito temibile:
tre vetture nei primi sei eon
Marco Magri a dominare prove
e gare nettamente. Passato al
cornando sin dal primo giro il
pilota-giornalista non estato
pili ripreso, mentre dietro a lui
Saccenti eon Citroen Ax ha
difeso eon i denti la seconda
posizione dai tentativi dell'altra

Peugeot di Giorgio Marchiol
che ha concluso terzo davanti a
Rossetti e a «Poker» in una gara
tutto sommato tranquilla. Pili
combattuta, invece, il raggrup-
pamento delle Al12 eon Celen-
tano che riesce a precedere Rea,
consueto dominatore di questa
classe,

TURISMO

Misano (FO), 24 luqlio 1988
6, prova del camplonato velocltil
turismo
Le elasslllehe
GRUPPO N
elassl N1-N2: 1. Treme 15 giri in 23'29"14
alla media di 133,665 kmh: 2.•• Peđot- a

IL LEnORE DI' AUTOSPRINT

CARBONI ARDENTE
MISANO - L'avventura di Massimo Carboni, il lettore di
Autosprint che ha vinto, per sorteggio, la possibilita di effettuare
una gara del Civt al volante dell' Alfa 33 della Salerno Corse, non
era cominciata bene. Infatti, un anticipo dell'orario delle prove
ufficiali, disputatesi mentre lui, ignaro, era assente dall'autodro-
mo, lo ha costretto a partire senza tempo in ultima fi!a. Ventuno
anni appena compiuti, na tivo di Citra di Castello in provincia
di Perugia, il nostro lettore, perito meccanico in una azienda di
S. Giustino, si e comunque difeso in gara eon onore nonostante
una foratura. Carboni non e assolutamente digiuno di piste, in
quanto gareggia in kart nella 125 Nazionale con discreti risultati:
«Anche se provare qui per la prima volta, di notte, quando ho fatto
le prove \ibere - precisa - e tutt'altra cosa, eon g\i occhi pio neg\i
specchietti che davanti!»... Quando puć preferisce andare a
vedere i rally: «perche sono pio spettacolari della F. 1, ma - e
conc1ude eon un sospiro che e tutto un programma - nel cuore
ho solo la Ferraril». O

1'82"; 3. Carlini a 11"88; 4. Comegna a
34"72; 5. Greco Masumeci a 42"80; 6. Poli
a 46"67; 7. Fassi a 1'02"17; 8. Cormidi a
1'03"58; 9. Calilano (Renault 21 Turbo) a
1'09"33; 10. Tommasi (Renault 21 Turbo) a
1'21"36; 11. Gorla a 1'25"86; 12. Vitale
(Renault 21 Turbo) a 2'28"31; 13. Cipolli a
1 giro; 14. Gallucci a 1 giro; 15. Moro a 2
giri; 16. Oliviera a 2 giri; 17. Corsini a 6
giri; 18. Caramatti a 6 giri (tutti gli altri su
Ford Sierra Cosworth).
O Giro plu veloce: ••Pedoi" in 1'31"68
alla media di 136,963 kmh.

Classe N3: 1.•• Assta» 15 giri in 24'46"87
alla media di 126,677 kmh; 2. Poli a 0'69";
3. Boccia a 1'30"; 4. Raimondi a 9"81; 5.
Lazzari a 16"86; 6. Sebasti Scalera a
19"66; 7. Curcio (Peugeot 205 Gti) a
23"36; 8. Bove (Peugeot 205 Gti) a 32"63;
9. Marangone a 39"39; 10. Mascia a
44"31; 11. Dondelli a 50"37; 12.
Bergamaschi a 54"21; 13. Fiordelisi a
1'02"94; 14. Errani a 1'07"94; 15.
Fortunato a 1'19"92; 16. De Luca a
1'35"81; 17. Ceccotti a 1'49"79; 18.
Marchiol a 3 giri; 19. LancelIotto (Peugeot
205 Gti) a 4 giri; 20. Ruggeri a 4 giri; 21.
Raimondi a 6 giri; 22. Trodella (Peugeot
205 Gti) a 6 giri (gli altri su R5 Gt Turbo).
O Giro ptu veloce: •.Assla- in 1'37"77
alla media di 128,432 kmh.

ctasse N4: 1. Naddeo (Peugeot 205 Gti
1.6) 15 giri in 25'10"48 alla media di
124,697 kmh; 2. Milla (Toyota Corolla) a
0"49; 3. Brancatelli (Alla 33 1.7) a 6"40; 4.
Pilastri (Fiat Ritmo 130) a 21"21; 5. Butloli
(Fiat Uno Turbo) a 28"73; 6. Sangelli
(Peugeot 205 Gti) a 32"10; 7. Landolina
(Fiat Uno Turbo) a 38"45; 8. Schembari
(Fiat Uno Turbo) a 43"70; 9. Braga (Ford
Escort R 21) a 44"44; 10. Buccolo (Fiat
Ritmo 130) a 45"59; 11. Cerqui (Peugeot
205 Gti 1.6) a 47"63; 12. Araidi (Peugeot
205 Gti) a 58"75; 13. Brandi (Fiat Ritmo
130) a 1'10"02; 14. Cossio (Peugeot 205
Gti) a 1'13"58; 15. Capaccioli (Toyota
Corolla) a 1'16"41; 16. Polato (Peugeot
205) a 1'19"00; 17. Balliva a 1'20"48; 18.
Carboni (Alla Romeo 33 G.V.) a 1 giro; 19.
Lorenzi (Fiat Uno Turbo) a 5 giri.
O Giro piu veloce: Milla in 1'39"37 alla
media di 126,364 kmh.

elassl N5-N6: 1. Magri (Peugeot 205 Rally)
15 giri in 26'11"80 alla media di 119,832
kmh; 2. Saccenti (Citroen Ax Sport) a
11"47; 3. Marchiol (Peugeot 205 Rally) a
11"93; 4. Rossetti (Citroen Ax Sport) a
40"62; 5.• Poker" (Peugeot 205 Rally) a

Enrico Bertsggls (s
sinistrs) nells notle
di Missno hs colto
ls sus prlms
vittoris stsglonsle
nel Civt sl volsnte
di uns Alfs Romeo
75 Turbo
Evoluzione dells
squsdrs uNicisle.
Res, In bssso,
abitusle dominstore
trs le piccole del
Gruppo N,
sull'Adrlstlco sl il
dovuto
accontentsre del
secondo posto dl
c/ssse sile spslIe dl
Ce/entsno
(FotoStudio '83)

41"69; 6. Brogi (Suzuki Swilt) a 45"11; 7.
Ricci Lucehi (Alla Romeo Allasud) a
50"00; 8. Maggiora (Ford Escort XR3) a
50"35; 9. Rinaidi (Alfa Romeo Allasud) a
1'08"70; 10. Celentano a 1'49"34; 11. Rea
a 1 giro; 12. Ramacci a 1 giro; 13. Sinisi a
1 giro; 14. Bachiorri a 1 giro; 15. Merluzzi
a 1 giro; 16. Arata (Fiat Uno) a 2 giri; 17.
Rossetti a 5 giri; 18. Pietrzela a 6 giri; 19.
RutIini a 6 giri; 20. Sandroni a 7 giri; (gli
altri su A112).
O Giro piu veloce: Magri in 1'43"07 alla
media di 121,828 kmh.

GRUPPO A
elassl A1-A2: 1. Bertaggia (Alla Romeo 75
Turbo Ev.) 15 giri in 21'23"75 alla media
di 148,720 kmh; 2. Francia (Alla 75 Turbo
Ev.) a 0"40; 3. Ricci (Bmw M3) a 22"22; 4.
Barbazza (Alla Romeo 75 Turbo Ev.) a
26"79; 5. Brancatelli (Alla Romeo 75
Turbo) a 30"97; 6. Sivio (Alla Romeo 75
Turbo) a 32"73; 7. Serattini (Alla Romeo
75 Turbo Ev.) a 45"65; 8. Drovandi (Alla
Romeo 75 Turbo) a 53"36; 9. Soli (Alla
Romeo 75 Turbo Ev.) a 54"98; 10. Lovato
(Alla Romeo 75 Turbo) a 57"45; 11.
Giudici (Bmw 635 Csi) a 1'00"06; 12.
Naddeo (Maserati Biturbo) a 1'01"10; 13.
D'Amore (Alla Romeo 75 Turbo) a
1'12"65; 14. Micangeli (Bmw 635 Csi) a
1'22"07; 15. Nastasi (Alla Romeo 75
Turbo) a 1'30"00; 16. Vitale (Alla Romeo
75 Turbo) a 1 giro; 17. Gasparri (Maserati
Biturbo) a 1 giro; 18. Raimondi (Bmw 635
Csi) a 1 giro; 19. Russo (Ford Siera
Cosworth) a 6 giri.
O Giro piu veloce: Barbazza in 1'24"58
alla media di 148,461 kmh.
elassl A3-A4-A5-A6: 1. Merzario (Vw Golf
Gti 1.8) 15 giri in 23'51"08 alla media di
131,61 kmh; 2. Viglione (Alla Romeo 75
Ts) a 16"43; 3. Garavini (Lancia Delta HI)
a 21"32; 4. Civitelli (Vw Goli 1.8) a 45"25;
5. Fantilli (Alla Romeo 33 GV 1.5) a 45"95;
6. Genio (Toyota Corolla) a 54"34; 7.
Silvestro (Toyota Corolla) a 1'06"52; 8.
Bonetti (Fiat Ritmo 130) a 1'07"58; 9.
Sellitti (Alla Romeo 33 Ou. 1.5) a 1'23"95;
10. Castellaneta (Alla Sud Sprint) a
1'41"45; 11. Bigliazzi (Alla Romeo 33 4x4)
a 1 giro; 12. Dan (Vw Goli Gti) a 1 giro; 13.
Tito Manlio (Austin Metro Mg) a 1 giro; 14.
Aldrighetti (Allasud 5) a 1 giro; 15. Pazzi
(Citroen AX Sport) a 1 giro; 16. Marciano
(Lancia Delta HF) a 1 giro; 17. Stelani
(A.R. Alletta Gtv) a 2 giri; 18. Leonori
(Talbot Samba Rally) a 2 giri.
O Giro piti velace: Merzario in 1'34"00
alla media di 133,583 kmh.

85



Le pag ine del «NOliziario Csai» Irattano argomenli
inerenli ai regolamenli lecnici e sportivi, spiegano le
molivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
menle alla Csai dai licenziati. Tutto cio lenendo
presenle che AUTOSPRINT, da parte sua, contlnuera
a trattare gli stessi argomenti esprimendo.. come
sempre, le sue opinioni indipendenlemenle da queste
paqine e in ossequio alla li berta d'inlormazione.NOTI ZI ARIO eSAI

MODIFICHE
ALL'APPENDICE
DELCAPITOLO II
DELLA N.5. 16

COME VARIA
IL SERVIZIO
MEDICO PER LE
GARE IN SALlTA

VARIAZIONI DI CALENDARIO .
Settore autostorlche
18/9: AC Piacenza - Riedizione circuito citta di Piacenza -
Regolarita - Nuova iscrizione
Settore veloelia In sauta
24 luglio: Scuderia Saint Paul - 7. Scordia Militello -

(spostata al 9 ottobre)
7 agosto: A.C. Viterbo - Corsa in salita Lago Montefiasco-

ne - (annullata)
18 settembre: Boschi Racing Team - 2. Vergato Cereglio -

(spostata al 9 ottobre)

Modifiehe alla parte 3. della N.S. 16
pubblicata sull'annuario Csai 1988 (2.
volume)

Estratto dell'allegato H al cod. pub-
blicato sull'annuario Csai 1988 (2.

volume)

L'art. 2 El modifieato eome segue: «La

direzione del servizio El aHidata ad un
Medieo-Capo ehe agisee sotto l'auto-
rita del Direttore di Gara. II servizio
deve essere eomposto obbligatoria-
mente da almeno: un veieolo d'Inter-
vento rapido; due ambulanze. Questi
tre veieoli saranno equipaggiati per
la rianimazione. Su eiaseuna arnbu-
lanza dovra essere presente un me-
dieo ed un med ico speeializzato in
rianimazione prendera posto nor-
malmente sui veieolo d'intervento
rapido. Inoltre, il Direttore di gara, in
aeeordo eon il Medieo-Capo, petra
avere a disposizione delle arnbulan-
ze normali previste in funzione della
lunghezza edeile natura del percor-
so. ~ raceomandato di disloeare i
veieoli d'intervento rapido e lEi arnbu-
lanze a11'inizio del pereorso (parten-
za) ».

Par. 3.1 Bandiere

Bandiera rossa

II testo El modilicato eome segue:
«Deve essere es posta immobile e
soltanto dal Direttore di Gara. Infor-
ma tutti i piloti che devono immedia-
tamente cessare di correre e arre-
starsi al lora box o nel sito previsto
dal Regolamento Particolare di ga-
ra, usando estrema prudenza e
pronti a fermarsi se necessario.
Ne110 stesso momento ogni posto di
percorso del circuito esporra una
bandiera nera che avra lo stesso
significato per i piloti. La bandiera
rossa pue essere usata anche per la
chiusura del percorso (vedi 2.3 c) .».

NORME TECNICHE ENDURANCE
FUORISTRADA

a) Si ricorda che in caso di sovralimentazione la cilindrata nominale
sara aumentata dal coefficiente 1,4 e la vettura sara riclassificata
nella classe che corrisponde al volume fittizio risultante da questa
moltiplicazione. Si ribadisce che la classe indicata sulla scheda
tecnica si riferisce soltanto al modello base.
b) Si ribadisce che cosi come prescritto dal N.S. 15 non sono
ammesse modifiche al telaio; tuttavia, dato i'uso esasperato del
mezzo, e considerato ammissibile il montaggio di ammortizzatori
supplementari.

PROVVEDIMENTI DISCIPLINARI
GIUDICE SPORTIVO CSAI

Giudlce sportivo Csal - Sentenza n. 14/88: 4x4 Alghero Adventure
6-7-8 maggio 1988: AMMONIZIONE CON DIFFIDA E 200 MILA LIRE
DI AMMENDA PER VIOLAZIONE DELL'ARTICOLO 6 COMMA 3° DEL
REGOLAMENTO NAZIONALE SPORTIVO A: M. Elisabetta Garau;
Marcello Lembo; Marilisa Pischedda; Roberto Portoghese; Giancar-
lo Massa; Roberto Cocca.

Bandiera nera

II testo El modificato co me segue: -a)
Esposta immobile insieme ad un
numero bianco su pannello nero.
Informa il conduttore della cui vettu-
ra viene mostrata il numero che
deve fermarsi al suo box al giro
successivo »,

N.B.: la decisione di esporre le
ultime tre bandiere sopradescritte El
di competenza dei commissari
sportivi. Tuttavia in caso di urgenza
le decisione di esporre la bandiera
rossa patni. essere presa dal Di ret-
tore di Gara.
«b) Esposta ad ogni postazione dei
Commissari di percorso non appe-
na il Direttore di gara avra deciso di
arrestare la gara esponendo la
bandiera rossa, segnala I'arresto
della gara. I conduttori devono ces-
sare immediatamente di gareggiare
e devono precedere verso i box o il
luogo previsto dal regolamento par-
tieolare usando estrema prudenza,
pronti a fermarsi se necessario.
Non appena El stata presa la decisio-
ne di fermare un pilota, il suo box
deve esserne informato per metter-
lo in grada di esporre irelativo
segnale di arresto ».

N.B.: puo essere autorizzata l'espo-
sizione del1e suddette ultime tre
bandiere In punti diversi dal tra-
guardo se cio El consigliato dal1a
vistbilita, lunghezza del circuito o
dalla velocita del le vetture ».

CONTRIBUTI AGLI ORGANIZZATORI DELLEGARE 1988
TIPO DI COMPETIZIONE CONTRIBUTI NUMERO AUTOMOBILE ENTI

1988 COMPETIZIONI CLUB DIVERSI

GARE CSAI
Camp. lIallano F.3:
Magione - Varano 7.000.000 2 (2 ED) - 14.000.000
Misano - Vallelung.a 8.000.000 4 (4 ED) - 32.000.000
Monza - Muaello - Perausa - Imola 9.000.000 6 (2 ED+4 AC) 36.000.000 1 8.000.000
Camp. II. Sport. Nazlonale:
Magione - Varano 5.000.000 2 (2 ED) - 10.000.000
Misano - Vallelunga 6.000.000 3 (3 ED) - 18.000.000
Manza -Muoello - Perqusa - Imala 7.000.000 7 i3 ED+4 AC) 28.000.000 21.000.000
Camp. II. Velocltil Turismo:
(gr. A, N 1987)
Magione - Varano 3.500.000 4 (4 ED) - 14.000.000
Misano - Vallelunga 4.500.000 3 (3 ED) - 13.500.000
Monza - MUQello - Perqusa - Imola 5.000.000 5 i3ED+2 AC) 10.000.000 15.000.000
Troleo Naz. F/Panda Monza 800.000 12 12 EDl - 9.600.000
Camo. Italiano Montaana 4.500.000 16 8 ED+8 AC) 36.000.000 36.000.000
Coppa CSAI Montallna 3.500.000 34 20 ED+14 AC) 49.000.000 70.000.000
Camo. Italiano Rallv 7.000.000 25 11 ED+14 AC) 98.000.000 77.000.000
Troleo Ral1y Nazlonall 7.000.000 111 EDl - 7.000.000
coeea lIal1a Rallv 4.500.000 61 (42 ED+19 AC) 85.500.000 189.000.000
Camo. lIallano Autostorlche 1.200.000 20 (15 ED+5 AC) 6.000.000 18.000.000
Camp. Italiano Autocross 2.000.000 9 (9 EDl 18.000.000
Camp. Italiano Slalom 1.300.000 12 (11 ED+1 AC) 1.300.000 14.300.000
Coppa Italia Slalom 700.000 57 53 ED+4 ACl 2.600.000 37.100.000
Camp. II. Fuorlstrada 1.600.000 8 (8 EDl - 12.800.000
Troleo Enduranee 900.000 8 (8 EDl - 7.200.000
Glro d'ltalla 10.000.000 1 (1 EDl 10.000.000
FEDERAZIONE ITALIANA
FUORISTRADA 10.000.000
(Trial, Endurance, luoristrada)
MOTOR CLUB DELLA 1 (1 ED) 12.000.000
POLIZlA ITALIANA

LEGENDA: ED- Enti Diversi - AC = Automobile Club



A MEADOWLANDS DOMINA FITTIPALDI MA VINCE AL UNSER JR
.~

SEMPRE PIU FORTE
II pilota della March ha conquistato il successo nella gara del New Jersey superando di torza il
brasiliano bicampione del mondo in un posto «impossibile» - Dttima anche la prava di Mario Andretti·
MEADOWLA DS - Per oltre meta del
Gp di Meadowlands, il circuito del New
Jerseya due passi dalla Grande Mela (New
York city), l'impressione e stata quella di
assistere ad un Gp di F. I. Una vettura
bianca e rossa sponsorizzata Marlboro,
infatti, stava conducendo la corsa senza
problemi. Solo che, anziche essere la McLa-
ren di Senna o di Prost, era la Lola 8800 di
Emerson Fittipaldi. Poi alla III. tornata un
colpo di scena ha cambiato il volto alla .
gara, riconducendo lo scenario dalla F.I
alla F. Jndy. AI Unser jr. che era riuscito ad
accodarsi ad Emerson FittipaIdi, in testa
alla corsa, grazie ad una bandiera gialla
(esposta per rimuovere la vettura di Rocky
Moran incidentata) ha attaccato il due volte
campione del· mondo. Lo ha fatto fra la 4.
ela 5. curva del circuito, una esse abbastan-
za stretta e. enza tanti cornplimenti, si e
infilato all'interno della traiettoria del brasi-
liano. Ritardando al massimo la staccata il
giovane Unser e riuscito ad affiancare il pili .
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esperto avversario. Quest'ultimo non appe-
na ha cercato di nuovo la corda, per
impostare la curva successiva, si e trovato
nel fianco Unser jr. ed e stato costretto ad
allargare sino a finire su Ile gomme poste
all'esterno della curva. Cosi la corsa per
Fittipaldi, iniziata in gloria eon una pole
stepitosa e una condotta di gara alla
«Mcl.aren», e finita in amarezza.

TL BRASTLIANO, decisamente infuriato
con il suo tanto giovane quanto disinvolto
avversario, non ha avuto peli sulla lingua
nel commentare l'incidente: «Unser ha cer-
cato di superarmi in un punto impossibile.

on potevo certo prevedere di ritrovarmelo
di fianco in quella esse. Mi ha praticamente
costretto ad andare a sbattere dall'altra
parte. Ho veramente un diavolo per capeIlo
se penso che potevo vincere facilmente e che,
invece, ho rischiato di finire all'ospedale». Le
emozioni a Meadowlands, in ogni caso, non
sono finite qui. Infatti nel prosieguo della

segue

AI Unser Jr. (a
sinistra, FotoCse)
ha messo a segno
il suo terzo
successo
stagionale, secondo
consecutlvo, a
Meadowlands.
Grande prave di
Emerson Fittipaldi
(sotto,
FotoSipaPress), 1/
brasiliano per pili
di meta gara e
stato in testa fin
quando Unser non
lo ha costretto a
uscire di pista. In
basso (FotoCse),
Mario Andretti si e
classiflcato
secondo nonostante
la rottura del
semiasse.

Emmon Flttlpll.1
(Lola T8800 Chevy)

38"556

Mlrlo An.retll
(Lola T8800 Chevy)

38"576

GP DI MEADOWLANDS

MEADOWLANDS - La mini-Indy non
riesce ad esprimere un vero favorito per il
successo finale. Infatti ben sei vincitori
diversi hanno caratterizzato le sci gare sin
qui disputate. In questa oceasione e rocca-
to a Jon Beekhuis iscrivere il sue nome
nellalbo d'oro di questa serie. Una soddi-
sfazione che il pilota californiano non era
ancora riuscito a togliersi, c che e giunta a
coronarnento di un week-end veramente
positivo per lui: era stato anche il piu
veloce delle prove ottenendo la pole davan-
ti a Juan Manuel Fangio jr. In ogni caso
la gara di Beekhuis ć stata perfetta. In testa
per tutti i 58 giri della corsa ha dovuto solo
rintuzzarc gli attacchi di Fangio jr. sina a
quando questi, nel corso del 40. giro, e
finito contro il muro lasciando al rivale via
libera. Sui traguardo Beekhuis ha precedu-

East Rutherford (New Jersey). 24 luglio 1988
8. prova del campionato di F. Indy

Cosi (in 25) al via e (in 8) al traguardo

Tla fI~1
(March Porsche88C)

38"620

Dlnny SllIIun
(Penske Pc17-Chevy)

38"692
AI Unllr Jr,

(March 88C Chevy)
38"792

Rick MIII'1
(Penske Pc17-Chevy)

38"719
DI.llr nlYS

(Lola T8800 Cosworth)
39"078

R•• I BOlIII
(Lola T8800 Cosworth)

39"075
Mlchnl An.rlttl Jr.

(March 88C Cosworth)
39"096

lo.h RI•• I
(Lola T8800 Judd)

39"325
Arll LUYln.vk

(Lola T8700 Cosworth)
39"358

Dlrlk Dlly
(Lola T8800 Cosworth)

39"457
Haw.y Holmu

(March 88C Cosworth)
39"785

Jo.n An.rllll
(Lola T8800 Cosworth)

40"065
A. J. Foyt

(Lola T8800 Cosworth)
40"101

Scott Pr,1II
(March 87C Cosworth)

40"301
AI Unllr sr.

(March 87C Cosworth)
40"324

Scott Alc.lnn
(March 86C Cosworth)

40"335
John Jonu

(March 88C Cosworth)
40"402

Scott Irlytan
(Lola T8800 Judd)

40"507
Racky Marin

(March 87C Cosworth)
41"044

L•• wll Hllmrllh
(Lola T8800 Cosworth)

40"514
Tony IlIIln.lllln

(March 86C Cosworth)
41"732

Rln.y Llwls
(Lola T8800 Cosworth)

41"543
0111 Caynl

(March 86C Chevy Sb)
41"926

Coyne 11 stato ammesso su opzione degli organizzatori

1. AI Unllr Jr.
(March 88C Chevy) 150
giri in 1.50'14"680 alla
media di 159.857 kmh:

2. Mula A•• retll
(Lola T8800 Chevy) a 1
giro

3. Rick MIII'1
(Penske Pc17 Chevy) a
1 giro

4. D.nny S,IIIlI'
(Penske Pc17 Chevy) a
2 giri

5. Ba.h HI'II
(Lola T8800 Judd) a 4
giri

6. Mlc, •• 1 A•• rllll
(March 88C Cosworth)a
5 giri

7. JI.n J••••
(March88C Cosworth)a
9 giri

8. Tlnv 11II•• ' •• sll
( March86CCosworth)a
10 giri

La classlflca del camplonalo dopo 8 gare: 1. AI Unser jr. punti 86; 2. DannySullivan
84; 3. Rick Mears 78; 4. Bobby Rahal71; 5. Mario Andretti 67; 6. Michael Andretti 63; 7. Raul
Boesel59; 8. EmersonFittipaldi 58; 9. Arie Luyendyck 27; 10. A. J. Foyt 26.

MINIINDY

LA PRIMA VOLTA DI BEEKHUIS
lo Dave Simpson che eon i punti della
seconda piazza e salito a quota 72 punti
nella classifica del campionato e ora la
comanda eon 9 lunghezze proprio su
Beekhuis e II su Calvin Fish, solo 5. a
Meadowlands. Per Dacco, partito in 7.
posizione della griglia, un tesla coda alla
15. tornata, poi una gara tutta in rirnonta
e conclusa, per altro, eon un dignitoso 6.
posto ottenuto recuperando ben nove posi-
zioni. O

La cla •• lllca: 1. John BeekhUls. 58 giri. in 44·4r940.
alla media di 152.110 kmh; 2. Dave Simpson 9"193; 3.
Tommy Burne; 4. Ted Prappas; 5. Calvin Fish; 6.
Guido Dacc6; 7. Gary Rubbio; B. Wally Dallenbach; 9.
Mike Snow; 10. Jimmi Vasser; 11. Steve Barclay.
La clas.lflca del camplonato: 1. Dave Simpson B1; 2.
Beekhuis 73; 3. Fish 70; 4. Byrne 62; 5. Dacc6 51; 6.
Pappas 46; 7. Fangio jr. 39; 8. Tracy 35; 9. Rubio 26;
10. Dallenbach 20.
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SEMPRE P FORTE
segue

corsa AI Unsr jr. č staro oggetto di un
serra to inseguimento da parte di Mario
Andretti deciso, evidentemente asuperare
eon la grinta i problemi emersi nel corso del
week-end sulla sua vettura. Tanto ha fatto
il vecchio «Piedone» che al 138. giro e
riuscito a passare in testa. Da quel momen-
to per lui la corsa non e diventata rose e
viole, ma il suo successo non pareva in
discussione, anche se a Stewart e al com-
mentatore della Nbc (il network che ripren-
deva I'avvenimento) era sfuggito I'avvenuto
sorpasso. Quando ormai i giochi parevano
fatti il patatrac. A I giro dal termine sulla
Lola del team Haas-Newman cedeva un
semiasse e per Andretti senior null'altro da
fare se non mettersi da parte e lasciar via
libera all'avversario, che otteneva cosi il sue
terzo successo stagionale, secondo consecu-
tivo. Per Andretti una sola consolazione
quella di aver conservato il secondo posto
finale, nonostante lo stop, grazie al grande
vantaggio accumulato in precedenza su
Mears, terzo sotto la bandiera a scacchi,
Su llivan, quarto, eRahai quinto.

MEADOWLANDS eon il sue succedersi di
colpi di scena ha in ogni caso confermato
due cose. La prima e che in F. Indy nessun
vantaggio e sufficiente a metterti al riparo
da una ... bandiera gialla. La seconda inve-
ce, e che i circuiti cittadini (anche Meado-
wlands, rifatto quest'anno per soddisfare le
esigenze degli spettatori, sostanzialmente e
un percorso di questo tipo, eon tanto di
muretto a delimitarne il perimetro) si addi-
cono ad AI Unser jr. Evidentemente la
grinta e l'aggressivita del padre estata
ereditata dal «figliolo» in maniera integrale.
Per quello che riguarda il campionato
Unser jr. e passato in testa eon 86 punti, due
in pili di Sullivan e nove di Mears. Quest'ul-
timo, pero ha di che consolarsi avendo vinto
a questo punto della stagione pili di un
milione di dollari: vale a dire oltre un
miliardo e trecentocinquanta milioni di lire
italiane. Qualche buona notizia, ma di certo
anche molta delusione per un Teo Fabi in
gran spolvero grazie al terzo posto sulla
griglia e al miglior tempo nelle prove di
venerdi. In corsa, dopo aver lottato per
agguantare la terza piazza, ha visto andare
in fumo tutti i suoi sogni a causa di una
perdita d'acqua che gli ha inondato il
motore costringendolo al ritiro. Questa
settimana Teo, eon lo staff Porsche al
completo (una ventina di meccanici sono
arrivati dalla Germania) si rechera a Mem-
phis per una serie di test. L'ingegner Flegel,
che si e assunto la responsabilita della
sviluppo della Porsche evidentemente non
ha intenzione di perdere tempo in attesa che
arrivi da Stoccarda il nuovo telaio, quello
della riscossa.

Diego Forti
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Mears (a sinistra,
FotoSipaPress) e
salito suI podio di
Meadowlsnds
conquistando il
terzo posto. Sotto,
Sul/ivan che si e
piazzato quarto. In
basso, Fabi pole-
man venerdi
(FotoCse)

dosi la pole temporanea. Un fatto inatteso che
ha suscitato molto interesse e aggiunto UQ
pizzico di thrilling a questa serie, in cui i
motori Chevrolet la stanno facendo da padro-
ni. Il propulsore Porsche fa paura e la grande
tradizione vincente della Casa di Stoccarda e
tale da mettere in apprensione anche agli
impassibili americani. Comunque, in attesa
che arrivi il nuovo telaio (Porsche) gli aggiu-
stamenti fatti sulla vettura mista (March-
Porsche) cominciano a dare i primi risultati.
Lo ha spiegato lo stesso Fabi subito dopo il
«colpaccio» di venerdi. «Si, la vettura e piu
equilibrata e il suo rendimento soddisfacente.
Mettiamo meglio i cavalli a terra e, nel
complesso, anche ' l'affidabilita che abbiamo
raggiunto e soddisfacente». Infatti anche se
sabato Fittipaidi e Andretti sono riusciti a
battere il suo tempo di venerdi (Fabi invece
non si e migliorato) i ritmi sui quali il nostro
Teo ha girato sono stati sempre molto elevati.
Minimi in ogni caso i distacchi, complice la
brevita del circuito, ridotto quest'anno a 1930
metri di lunghezza. Da segnalare infine, che al
via del Gp si e presentato Scott Pruett
campione TransAm in sostituzione di Kevin
Cogan infortunatosi aToronto. Con la March
Cosworth'87 messagli a disposizione da Dick
Simon si e pero dovuto accontentare della 16.
piazza, davanti a AI Unser sr. che, anche a
Meadowlands, ha sostituito Guerrero. O

LE PROVE/VENERDI TEO FABI E VELOCISSIMO

MIGLIORA IL PORSCHE
MEADOWLA DS - Quattro piloti con
precedenti di prestigio in F.l nelle prime
quattro piazze della griglia di partenza del Gp
di Meadowlands, ovvero la gara F.lndy della
citta di New York. Emerson Fittipaldi, due
volte campione del mondo F.l, in pole, Mario
Andretti, un titolo iridato, al suo fianco, e
subito dietro, Teo Fabi e Danny Sullivan. La
sorpresa piu gradita, in ogni caso, e venuta dal
nos tro Fabi, che nella giornata di venerdi e
addirittura risultato il piu veloce, aggiudican-



AL DEUTSCHLAND SUCCESSO DELLA FORD

S
lERO

Con la vittoria in Germania, ottenuta davanti ai tedeschi
Holzer e Schwarz, il belga passa al comando del campionato

ST. WENDEL - Se ne e stato fino a tarda
ora appoggiato a un pilastro della locale
stazione dei pompieri, fumando nervosa-
mente una sigaretta dopo l'altra, in attesa
che la sua Ford Sierra, sulla quale pesava
il sospetto di passaruota irregolari, passasse
10 scoglio delle verifiche post-gara. Robert
Droogmans, 34enne belga, ha cosi dovuto

. attendere l'alba per festeggiarsi vincitore
del rally Deutschland e, soprattutto, nuovo
capoclassifica di un campionato d'Europa
aneora tutto da decidere. La «chiacchiera-
ta» Sierra veniva giudicata regolare dai
commissari sportivi enuIla, ai vertici,
mutava. Droogmans, quindi, «iiber alles»,
sopra ogni cosa. Il tedesco Holzer si accon-
tentava cosi di un secondo posto che, visto
il modo eon cui e stato ottenuto, per lui
valeva quasi il successo e Schwarz del terzo,
entrambi pero eon la malcelata amarezza di
essersi fatti battere proprio sulle strade di
casa da uno che tedesco non e. Il rally di
Germania non e stato ne facile ne scontato
per nessuno. Non 10 e stato per Tabaton,
ancora una voIta costretto a una battuta a
vuoto. E non lo ć stato neppure per gli
abituali frequentatori del mondiale, Eri-
ksson, Blomqvist, Weber, che qui, nel
Saarland, per un motivo o per I'altro hanno
dovuto alzare bandiera bianca. Protagoni-
sta per appena due prove speciali, Eriksson
ha lasciato la corsa nella terza; Blomqvist
ha resistito di piti ma estato fermato
quando pareva lanciato verso la prima
posizione. Allo svedese resta la consolazio-
ne di aver ben figurato su un percorso dove
l'asfalto l'ha fatto da padrone, di fronte agli
specialisti di questo fondo. Weber ha tenuto
quasi due giorni di gara eon una Bmw M3
per la quale si e improvvisato collaudatore.
Una indiavolata rimonta, dopo uno svario-
ne iniziale, 10 aveva anche portato a ridosso
di Droogmans, ma poi e arrivato il ritiro.
A quel punto il belga rimaneva davvero
solo enon mancava di centrare il secondo
successo stagionale (dopo quello di Ypres),
unico ad aver ottenuto due affermazione
nelle 6 prove dell'europeo fin qui disputate.
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Certamente una mano a Droogmans l'ha
data quella foratura che ha fatto precipitare
indietro Holzer il quale, a dispetto dei tanti
cavalli della Sierra del rivale, per un giorno
e mezzo e stato davanti a tutti, pur eon
distacchi minimi, che poi sono stati la
costante di questa gara nelle prime fasi, dal
belga della Ford. L'affannosa rincorsa alla
quale il pilota della Lancia Delta Integrale
e stato costretto, l'ha comunque portato
sugli scudi: terminare a poco piti di un
minuto e mezzo, dopo averne persi quasi tre
e eon 390 chilometri di prove speciali alle
spalle, e indubbiamente un bell'andare. Di
altro il rally di Germania ha detto che per

Tabaton il campionato e ancora tutto in
salita e alla fine il genovese se 10 aggiudiche-
ni anche, ma mai come quest'anno 10 avra
sudato. E ha detto anche come Arletti sia
davvero un elemento interessante. Al Deu-
tschland il modene se e apparso: sicuro e
veloce in ogni situazione, non si e fatto
prendere da timori reverenziali nei confron-
ti di nessuno, arrivando a occupare un
quarto posto che, se conservato fino al
traguardo, gli avrebbe fatto balen are da-
vanti agli occhi una qualche speranza
«europea». Ma e giovane e ha tutto il tempo
di rifarsi.

Maurlzlo Rayaglla



II tedesco Ho/zer, soprB con IB LBnclB
DeltB IntegrB/e BllestitB dBII'AbBrth, dopo
sver concluso BI comsndo /B prtm« tBPPB

del rBlly Deutsch/Bnd CBUSBunB torstar« e
preclpltBto In dodlceslmB posizione. Con

unB rBbblosB rtmonts e comunque srrtveto
secondo Bile spBlle dellB Ford SlerrB
COBworth dl DroogmBns, sollo, che In

GermBnlB hB destBto qUB/che dubbio, poi
rtentrsto, sulle dlmenslonl del pBBBBruotB.
II belgB e BI secondo succeeeo BtBglonB/e

e Bdesso precede TBbBton dl cento puntiln
CIBsslflcB earope«, A IBtO, IB potente mB
poco mBneggelfo/e Audi 200 QUBllro ex- .

CBSB del csmptone tedesco '87 Armin
SChwBrz, terzo BBsoluto (Photo4)

scena arriva eon il ritiro di Taba-
ton, dopo appena due speciali.
Una frazi one dopo e fuori gara
anche Eriksson: sulla Toyota
dello svedese ha ceduto il cam-
bio. Le strade collinari della
prima tappa mettono in evidenza
11belga van de Wauwer (Ford
Sierra) che dopo quattro speciali
e secondo a soli 4" da Holzer, al
comando. Arletti ha lamentato
una foratura nella ps 3 che gli e
costata una cinquantina di se-
condi. Alla fine della prima tap-
pa Holzer ha solamente un se-
condo su Droogmans, II" su
van de Wauwer 13" su Blom-
qvist e 29" su Weber. Risultato
ancora apertissimo quando il
rally riparte da St. Wendel per la
seconda giornata di gara, in dire-
zione nord. Nella seconda spe-
ciale Weber abbassa di 20" il
tempo ottenuto da Haider nel-

segue

RITIRATI ERIKSSON E BLOMQVIST

LA CADUTA
DEGLI DEI

ST. WENDEL - E un percorso
nella quasi totalita su asfalto
quello del rally di Gerrnania, ma
la prova speciale d'apertura, ri-
cavata all'interno di una caya
poco fuori I'abitato di St. Wen-
del, si disputa su terra. Eriksson,
venuto nel Saarland eon la
Toyota Ce lica ufficiale, ottiene il
miglior tempo rifilando, in poco
piti di quattro chilometri, cinque
secondi alla sorprendente Susan-
na Kottulinsky (Audi 200 Quat-
tro). Indietro le vetture a due
ruote motrici: Blomqvist, con la
Ford Sierra allestita dalla Mike
Little, e solo 16. mentre Weber,
che porta al debutto la Bmw M3
preparata da Hartge.e 27. a 37"
da Eriksson. Il tedesco, inoltre,
ha anche clamorosamente sba-
gliato strada e nell'inserire la
retromarcia gli si e spento il
motore: risultato, una ven tina di
secondi persi. Il primo colpo di
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LA CADUTA
DEGU DEI
segue

1'87.Altro cambiamento al verti-
ce: Holzer fora nella ps II e al
comando passa cosi Droogmans
con Blomqvist a 21". Ma per lo
svedese della Ford la doccia
fredda arriva una speciale pili
avanti sotto forma di rottura del
motore. Droogmans adesso ha
40" su Weber mentre Arletti e
risalito all'8. posto e promette di
fare meglio. Proprio sui finire di
tappa arrivano in rapida succes-
sione quattro ritiri che mutano la
classifica: Weber rompe un am-
mortizzatore anteriore e gli si
piega una sospensione e De-
muth eon la Mercedes 190E
uffici~le, e fermo con il motore
k.o. Il terzo abbandono e quello
di Arletti (cambio), avvenuto
proprio quando si stava prepa-
rando ad attaccare il terzo posto
di Kleint. Fuori gara anche il
belga van de Wauwer per il
cedimento del propulsore della
sua Sierra. Cosi, alla conclusione
della seconda giornata, Droo-
gmans e tranquillo al comando
con Holzer secondo ma staccato
ormai di oltre 2 minuti. Haider,
in gara con la Opel Kadett uffi-
ciale fa quello che pua eon una
vett~ra in debito e di trazione e
di potenza e .chiude l~ .seconda
tappa in qumta posizione .. In
Gruppo N il primato proVVISO-
rio e del belga Saelens (Ford
Sierra) mentre Canini e sesto
preceduto dal finlandese Lin-
dholm. L'ultima tappa del rally
di Germania non porta sconvol-
gimenti alla classifica: Droo-
gmans ha in mana la gara e SI
limita a controllare Holzer, che
da parte sua rinuncia ad attacca-
re il belga. O

FINNIa JUNIORES
IL DEUTSCHLAND era anche valido quale ultima prova
della Coppa Fia riservata agli Junior team nazionali. Ad
aggiudicarsi il titolo 1988 e ~tata la s91:ladradella Finlandia
che, eon un tota le di 99 punu conseguiti nelle quattro gare. in
cui si e disputato il trofeo, ha preceduto le rappresentative
della Danimarca (85 punti), Svezia (52), Gran Bretagna (48),
Germania (46) e Norvegia (22). Il risultato della «~azlOnale»
finlandese, che ha Simo Lampinen, uno degli assi del rally negh
Anni '60, direttore sportivo, e arrivato grazie al 15. posto
assoluto ottenuto da «Sebi» Lindholm eon una Lancia Delta
Integrale Gr. N.
• FORD. La Sierra Cosworth preparata dalla Ras Sport eon
la quale Droogmans si e imposto in Germania, era in
allestimento specifico «Tour de Corse», yale a dire eon scocca
alleggerita.
• REGOLE. I commissari sportivi hanno sottoposto le
vetture alla prova fonometrica: ehi non e stato trovato in
regola ha dovuto provvedere a farlo, anche eon mezzi di
fortuna. Estato cosi che alla Grifone hanno risolto Ilproblema
avvolgendo lo scarico della Delta In~egrale di Tabaton eon
paglia di ferro, la stessa usata per puhre le pentole.

ArIe"" s stntstrs, Il!

stato costretto al
ritiro per la rottura
del cambio mentre
Tabaton, a destra,
si Il! fermato dopo
due sole speclall
per II cedlmento del
motore, lo stesso
motivo che ha
indotto
all'abbandono la
Ford Sierra di
Blomqvlst, sotto a
sinistra. Cambio
k.o. anche per la
Toyota Cellca
uH/c/ale dl
Eriksson, sotto. In
basso, la
Volkswagen Golf dl
Klelnt, quarto
assoluto (Photo4)
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SUBITO FUORI GARA TABATON

ITALIANI K.O.
ST. WE DEL - Per i bell unesi che gestiscono le gelaterie Cortina e
Venezia di St. Wendel, l'interesse e durato solo due prove speciali. Una
volta fuori gara Tabaton sono ritomati a confezionare gelati. Si sono
riaffacciati quando Arletti si era porta to a ridosso dei primi. Altra
delusione: anche il modenese era costretto ad abbandonare per la
rottura del cambio. A quel pun to per gli italiani di questa cittadina il
rally non offriva piu nulla. A tradire Tabaton e stato un tappo del
motore della Lancia Delta Integrale che, «saltato» nel bel mezzo della
speciale, eon conseguente perdita di tutta l'acqua, ha determinato la
bruciatura della guamizione della testata. La giomata-no della Grifone
ha poi visto il forfait di Liatti, eon la Delta Gr. N, che alla fine della
prima tappa ha preferito non continuare per evitare una possibile
rottura del propulsore, visto che una fascia elastica si era danneggiata.
Poca strada anche per gli altri equipaggi italiani: Anselmi, che stava
disputando una gara generosa, e stato messo k.o. dal cambio mentre
Panontin, eon la Delta della Tre Gazzelle ha lamentato il cedimento
del differenziale. Unico superstite della pattuglia tricolore e stato quindi
il regolare Canini, 23. assoluto e 10. del Gruppo N. O

PS 16.• Vulkanel'el (km 14,00)

TUTTO° IL RALL Y SPECIALE PER SPECIALE

1. Weber in 8'03"; 2. Hahn aS"; 3. van
de Wauwer a 9"; 4. Droogmans a 10"; S.
Schwarz a 12"; 6. Holzer a 18".
PS 17.• Blenengarten 1 (km 6,68)
1. Schwarz in S'11"; 2. Holzer e Kleint a
2"; 4. Haider a S"; S. Droogmans a 7";
6. Arletti a 9".
PS 18. - Cochem 1 (km 11,15)
1. Droogmans in 6'16"; 2. van de Wau-
wer a 6": 3. Holzer a 10"; 4. Schwarz a
11"; S. Arletti a 14"; 6. Haider a 1S".
PS 19.• HunorilckGhen1 (km 6,51)
1. Holzer in 3'49"; 2. Schwarz a 1"; 3.
Droogmans a 2"; 4. Klein! e Arletti a 3";
6. Hahn a 6".
PS 20. - Soonwald 1 (km 8,19)
1. Droogmans in 4'29"; 2. Holzer a 3": 3.
Hahn a 4"; 4. Schwarz a 7"; S. Haider a
9"; 6. Arletti a 10".
PS 21. - P1erd.'eld 1 (km 17,36)
1. Holzer in 11'30"; 2. Droogmans a 7";
3. Arletti a 11"; 4. Klein! a 16": S. Hahn
a 22"; 6. Haider a 24".
PS 22. - MUllkantenland 1 (km 9,13)
1. Droogmans in S'30"; 2. Holzer e Hahn
a 3"; 4. Schwarz e Klein! a 7"; 6. Haider
a 11".
PS 23.• Baumholder 2 (km 14,00)
1. Holzer in 8'30"; 2. Droogmans a 3"; 3.
Hahn a 4"; 4. Schwarz a S"; S. Kleint a
14"; 6. Kottulinsky a 16".
PS 24. - Blleeen 2 (km 7,00)
1. Holzer in 4'4S"; 2. Schwarz a 4": 3.
Klein! a 12"; 4. Hahn a 13"; S. Droo-
gmans a 14"; 6. Haider a 16".
PS 25.• Braunlhaulen 2 (km 9,80)
1. Hahn in 6'12"; 2. Schwarz a 1"; 3.
Holzer a 2"; 4. Droogmans e Haider a 6";
6. Kleint a 7".
PS 26. - Mltlolhelm 2 (km 8,50)
1.Holzer in S'13"; 2. Droogmans e Kleint
a 6"; 4. Schwarz a 7"; S. Haider e Hahn
a 14".
PS 27. - Lo.helmer PIalIe 2 (km 12,72)
1. Schwarz in 7'S9"; 2. Holzer a 2"; 3.
Droogmans a 4"; 4. Klein! a 9"; S. Haider
a 11"; 6. Canini e Hahn a 13".
PS 28. - Drehechelbe 2 (km 8,00)
1. Holzer in 4'24"; 2. Droogmans a 2"; 3.
Schwarz a 6"; 4. Haider a 12"; S. Klein!
a 14"; 6. Kottulinsky e Hack 17".
PS 29.• Oberemmel 2 (km 6,75)
1. Droogmans in 4'3S"; 2. Schwarz aS";
3. Holzer e Haider a 6"; S. Hahn a 9"; 6.
Klein! a 11".
PS 30. - Konzer lIIchen 2 (km 12,85)
1. Holzer in 7'S8"; 2. Schwarz a 4"; 3.
Droogmans aS"; 4. Haider a 14"; S.
Hahn e Hack a 16".

PS 1.• St. Wendel (km 4,53)
1. Eriksson in 3'12"; 2. Ko!!ulinsky aS";
3. Hero a 6"; 4. Schwarz, Holzer e
Nielsen a 7".
PS 2.• KUleler Land 1 (km 7,47)
1. Droogmans in 3'43"; 2. Holzer evan
de Wauwer a 2"; 4. Weber e Demuth a
4"; 6. Blomqvist a 6".
PS 3. - Baumholder 1 (km 14,00)
1. Weber in 8'27"; 2. Blomqvis! a 1"; 3.
van de Wauwer aS"; 4. Droogmans a 7";
S. Demuth a 10"; 6. Holzer a 11".
PS 4, • Aut der Helde (km 6,80)
1. Holzer in 4'11"; 2. Droogmans a 3"; 3.
Weber e van de Wauwer a S"; S.
Blomqvist e Demuth a 6".
PS 5. - Hool (km 4,90)
1. Droogmans in 3'28"; 2. Weber e
Demuth a 3"; 4. Blomqvist e Holzer a S".
PS 6. - St. Wendel 2 (km 4,53)
1. Holzer in 3'13"; 2. Schwarz, Haider e
Kottulinsky a 2"; S. Hack a 3"; 6. van de
Wauwer e Hero a 4".
PS 7.• KUleler Land 2 (km 7,47)
1. Weber e Droogmans in 3'41"; 3.
Blomqvist a 1"; 4. Holzer e van de
Wauwer a 4"; 6. Schwarz, Klein! e Hahn
a 7".
PS 8. - Blle•• n 1 (km 7,00)
1. Holzer in 4'48"; 2. Schwarz a 3"; 3.
Oernuth, e Hero a 7"; S. Weber e Klein!
a 11".
PS 9. - Branlhaulen 1 (km 9,80)
1. Weber in 6'00"; 2. Blomqvis! e van de
Wauwer a 1"; 4. Droogmans, Holzer e
Demu!h a 3".
PS 10. - Mltlolheln (km 8,50)
1. Holzer in S'1S"; 2. Droogmans a 4"; 3.
Kleint a 8"; 4. Grundel a 9"; S. Hahn a
10"; 6. Schwarz a 11".
PS 11.• LOlhelmer PIalIe 1 (km 12,72)
1.Droogmans in 7'58"; 2. Blornqvist a 2";
3. Schwarz a 3"; 4. Weber a 4"; S.Demuth
aS"; 6. Arlettl a 9".
PS 12. - Drehechelbe 1 (km 8,00)
1. Weber in 4'21"; 2. Droogmans a 3"; 3.
Holzer, Demuth e van de Wauwer aS";
6. Arletti a 8".
PS 13.• Oberemmel 1 (km 6,75)
1. Droogmans, Holzer e van de Wauwer
in 4'36"; 4. Demuth a 2"; S.Schwarz a 3";
6. Weber, Hahn e Arletti a 4".
PS 14.• Konzer lIIchen 1 (km 12,85)
1. Holzer in 7'S8"; 2. Weber e Droo-
gmans a 6"; 4. Schwarz a 7"; S. Arle!ti
a 8"; 6. Demuth a 11".
PS 15. - Ruwertal 1 (km 17,00)
1. Weber in 10'11"; 2. Holzer a 8"; 3.
Droogmans a 9"; 4. Demu!h a 12"; S.
Arletti a 14"; 6. van de Wauwer a 1S".

PS 31.• Ruwertal 2 (km 17,00)
1. Droogmans in 10'16"; 2. Schwarz aS";
3. Holzer a 6"; 4. Kleint a 11"; S. Hahn
a 17"; 6. Haider a 18".
PS 32. - VulkanelIel 2 (km 14,00)
1. Schwarz e Hahn in 8'10"; 3. Droo-
gmans a 2"; 4. Holzer a 4"; S. Haider a
7"; 6. Klein! a 9".
PS 33.• Blenengarten 2 (km 8,68)
1.Holzer in S'06"; 2. Haider e Kleint a 6";
4. Hahn a 14"; S. Droogmans a 16"; 6.
Kottulinsky e Stoecklein a 23".
PS 34.• Cochem 2 (km 11,15)
1. Droogmans in 6'21": 2. Schwarz a 2";
3. Holzer a 3"; 4. Hahn a 7"; S. Haider a
9"; 6. Hack a 13".
PS 35.• HunorOeckhGehen2 (km 6,51)
1. Droogmans e Holzer in 3'4S"; 3.
Schwarz a 2"; 4. Hahn a 4"; S. Haider a
7"; 6. Klein! a 9".
PS 36.• Soonwald 2 (km 8,19)
1. Droogmans e Holzer in 4'31"; 3.
Schwarz a 2"; 4. Haider e Hahn aS"; 6.
Hack a 6".
PS 37. - Plerdalled 2 (km 17,36)
1. Droogmans in 11'19"; 2. Schwarz a
11"; 3. Holzer a 12"; 4. Haider a 1S"; S.
Kleint e Hahn a 2S".
PS 38. - MUllkan!enland 2 (km 9,13)
1. Schwarz in S'28"; 2. Holzer a 4"; 3.
Droogmans e Kleint a 7"; S. Kottulinsky
a 9"; 6. Haider a 10".
PS 39. - Baumholder 3 (km 14,00)
1. Holzer in 8'38"; 2. Schwarz a 1"; 3.
Kottulinsky a 3"; 4. Hahn a 11"; S. Kleint
a 14"; 6. Droogmans a 1S".

EURORALLY
st. Wendel (O),22-24luglio 1988
7. Rally Deutschiand
Gara valida per il campionato europeo
(coelI. 20)
La ciaillIlea: 1. Droogmans-Joosten (Ford
Sierra Cosworth) in 4.01'57"; 2. Holzer-
Wendel (Lancia Delta Integrale) a 1'43-; 3.
Schwarz-Wieha(Audi 200 Ouattro) a 3'36";
4. Kleint-Hiemer (Volkswagen Goli 16V) a
4'54"; 5. Haider-Hinterleitneer (Opel
Kadett Gsi) a 5'55"; 6. Hahn-Birk (Ford
Sierra Cosworth) a 7'38"; 7. Hack-Haek
(Lancia Delta 4Wd) a 9'06"; 6. Beck-Seiter
(Peugeot 205 Gti 1.9) a 14'26"; 9.
Kottulinsky-Thoerner (Audi 200 Ouattro) a
14'34"; 10. Saelens-Breyne (Ford Sierra
Cosworth) a 20'24"; 1. Gr. N.
COli II camplonato (dopo 27 prove di eui 6
acoelI. 20): 1. Oroogmans punti 840; 2.
Tabaton 740; 3. Rayneri 700;4. Arletti 676;
5. Snijers 580; 6. De Martini 520; 7.
Chatriot 430; 6. Alen e Saby 400; 10.
Holzer 364.
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Hanno collaborato: Gianni Co-
gni, Marlin Holmes, Grahame
Ward, Hugh Bishop.

• MAZDA.Ancora un successo in Kenya
per il Mazda Hallye Team italia. II keniano
David Green, con una 323 4Wd della
scuderia italiana, si il infatti aggiudicato
la classifica del Gruppo N al rally Serena
500, prova del campionato nazionale. Con
questa affermazione, la seconda in Kenya,
il Mazda Team e Green sono al comando
del Gruppo N.

• OFF ROAD. Dopo il brillante risuitato
conseguito al raid Baja Aragon, in Spa-
gna, dove il giunto 15.assoluto e secondo
degli italiani, Gianni Lanza sara al via della
gara «011 road» del Ciocco, che si
disputera a settembre, con una Mitsubishi
Pajero dell'lvrea Fuoristrada.

• GRAN BRETAGNA.George Donaidson,
30enne scozzese vincitore del Gruppo N
al Rac'87, il al comando con una Ford
Sierra Cosworth Gr.N del campionato
nazionale Cellnet, del quale si sono
disputate 4 delle 8 prove in programma.
Donaldson precede Grierson (Opel Kadett,
Gr.S) e Shorth (Ford Escort Gr.B).

• RAID. II rally-raid del Descubrioento
(Spagna) il stato vinto dalla Range Rover
dell'equipaggio Arbelaiz-Juvanteny. II se-
condo, terzo e quarto posto della classifi-
ca assoluta sono stati occupati dalle
Nissan PatroI.

'. SPAGNA.Carlos Sainz, il pilota madri-
leno del team ufficiale Ford per il
mondiale, si il aggiudicato al volante della
Ford Rs200 il rally de Avilles, prova del
campionato spagnolo rally su terra (al
quale sono ammesse le vetture Gruppo
B). Sainz ha preceduto di 23 secondi la
Lancia Delta S4 deli'uruguayano Trelles.
AI comando della se rie iberica si trova
sernpre J.M.Servia con la Seat Ibiza
«birnotore».

• MALESIA. AI Lucky Strike Rally, che
si disputera in Malesia dal 24 al 27
settembre e valid o quale seconda prova
del campionato Fia Asia-Pacifico 1988,
sara presente anche lo svedese Per
Eklund che avra a disposizione una
Nissan March Turbo. Tra gli aitri iscritti,
il neozelandeze «Possurn» Bourne (Suba-
ru Rx Turbo) e il giapponese Kenjiro
Shinozuka, con la Mitsubishi Galant Vr4
a trazione integrale e sterzo sulle quattro
ruote che ha preso parte, senza troppa
fortuna, al rally ·di Nuova Zelanda.

• ASIA. Con la vittoria in Nuova Zelan-
da, prima gara della serie Asia-Pacifico,
I'austriaco Sepp Haider 11 leader del
campionato. Per tale ragione il pilota della
Opel adesso ha intenzione di disputare
anche I'Himalyan Rally, sempre eon la
Opel Kadett GSi, allo scopo di rallorzare
la propria posizione in questo campionato
Fia alla sua prima edizione.

• BOSSINI. II bresciano Giacomo Bossi-
ni, sfortunato protagonsita al recente rally
della Lana, prendera parte ad altre 3 gare
(piu una quarta da definire) con la Lancia
Delta Integrale della Raceday: si tratta di
Piancavallo, Sanremo, Due Valli.

96

A cura di Maurizio Ravaglia

PRIMI TEST PER LA INTEGRALE 4 VALVOLE

BIASION SAGGIA
LA SUPER DELTA

LA NUDVALancia Delta Integrale con motore dotato di testata a 4 valvole per cilindro,
destinata al mondiale rally '89 (la si vedra nella seconda meta della stagione), la scorsa
settimana ha effettuato i primi test al di fuori della pista privata della Mandria. Le strade
scelte per icolIaudi sono state quelle dell'entroterra ligure, in parti col are il percorso
della classica prova speciale del Sanremo Rezzo-Pieve dei Passi, Incaricati delle prove
so no stati Miki Biasion (nella fotoDpp~ e Lele Pinto, che ha sostituito il pilota veneto
in partenza per il rally di Argentina. Da martedl a giovedl, quindi, la nuova arma della
Lancia ha preso confldenza con le prove speciali. I tecnlci della Casa torinese, diretti
dali'ingegnere Roberti, hanno comunque negato che la Delta Integrale portata in Liguria
avesse novi ta meccaniche. A tradire la presenza del motore a 16 valvole il stata ad
ogni modo il vistoso rigonfiamento, un vero e proprio rialzo, del cofano anteriore,
necessario per ospitare la nuova unita motrice che ha dimensioni maggiori per via
appunto della testata a 4 valvole per cilindro. I tempi ottenuti dalla Delta Integrale 16V

so no stati quanto mai
interessanti tanto da entu-
siasmare Miki Biasion.
L'ultima giornata dei test il
stata dedicata alla speri-
mentazione di diverse 1>0-
luzioni per quanto riguar-
da i dillerenziali (la mag-o
giore potenza della Inte-
grale 16V rispetto alla
attuale equipaggiata con
motore 2 valvole necessi-
ta di organi di trasmissio-
ne piu robusti). Sono stati
rilevati i dati relativi a tutto
il sistema di trasmissione.
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NO ALL'OMOLOGAlIONE DELLA KADm 16V
AL 1000 Laghi di fine agosto non si vedra
la Opel Kadetti Gsi con testata a 16
valvole. La vettura infatti non il stata
ancora costruita nei 5 mila esemplari
necessari per ottenere I'omologazione in
Gruppo A e, visto che la prossima
scadenza per farlo il quella del 1. agosto,

la Kadett Gsi 16V non sara omologata che
il 1. gennaio 1989. La conseguenza della
non avvenuta omologazione della nuova
Kadett il la revisione dei programmi '88
del team ulliciale EuroSport che aveva
preventivato, oltre alla gara finlandese
anche i rally di Sanremo e Rac.

UN 1000 LAGMI TUnO DA SEGUIRE
PER GLI appassionati di rally, il 1000 Laghi rappresenta una delle prove piu
interessanti del calendario internazionale. Anche quest'anno la Finnair ,
compagnia di bandiera finlandese, ha realizzato un pacchetto di iniziative per
gli sportivi italiani che vogliono seguire la «grande corsa di Jyvaskyla». Si tratta
dei viaggi «tutte cornpreso» che prevedono diverse formule: con vettura a
noleggio, oppure con camper. II programma Finnair relativo al 1000 Laghi '88
va dal 22 al 29 agosto (la partenza del rally il il 24 agosto e l'arrivo il 28).
Le quote individuali di partecipazione comprendono: volo Milano-Helsinki-
Milano; pernottamento in hotel in camera doppia con servizi privati; Carta
vantaggi per ristoranti; «pass» per accedere alle prove speciali; mappe stradali;
assicurazione Europ Assistence; borsa da viaggio, vettura o camper Inter-Rent
a noleggio (per auto il chilometraggio e illimitato). Ecco di seguito le quote
Finnair per il 1000 Laghi '88.

Con auto Con camper
2 persone per auto L 1.680.000 2 persone per camper L 1.620.000

3 persone per cilmper L 1.357.000
4 persone per camper L 1.225.000
5 persone per camper L 1.146.000

Le quote si intendono con partenza da Milano (supplemento di L 90.000 per
partenze da Roma). La Finnair-Rally ha sede a Roma, tel. 06/
4745839-4745817 (signori Cerrone e MineIIi).

3 persone per auto L 1.570.000
4 persone per auto L 1.516.000

NIENTE MADEIRA
PERRAYNERI
EDEMARTINI
DOPO la rinuncia al Deutschland Rally,
I'Audi Sport Europa Team di Emilio
Radaelli non sara presente neppure al
rally di Madeira, settima prova a coeffi-
ciente 20 del campionato europeo. La
squadra italiana, che schiera le Audi
Coupš Quattro di Rayneri (nell'immagine
Photo4j e la 90 Quattro di Paola De
Martini, ha ritenuto che le caratteristiche
della gara di Madeira (percorso tutto su
asfalto ) non erano certamente favorevoli
alle trazioni integrali tedesche. Rayneri e
la De Martini saranno invece al via
deli'Halkidiki (europeo coell.20), che si
oisoutera in Grecia a fine agosto, dove la
totale presenza di terra concede buone
possibilita alle Audi.

BMW SPORTPOKAL
VALlDA ANCME
LA COPPA ITALIA
VISTO il successo che sta riscuotendo il
Bmw italia Sportpokal, «torneo riservato
ai piloti privati ene gareggiano con vetture
Gr.A e N della Casa bavarese, la filiale
italia na ha deciso di estendere la parteci-
pazione anche ai piloti che prendono parte
alla Coppa Italia. L'assegnazione dei punti
avviene per le sette zone in cui il
suddivisa la Coppa: valgono tutti i risultati
moltiplicati per il coelliciente 0,15. Inoltre,
se i primi tre del Gr.N si classificano anche
nei primi dieci deli'assoluto, prendono
punti supplementari neIla classifica di
divisione secondo il seguente schema: 20
punti, 15,12, sernpre moltiplicati per il
coelliciente del rally e per quello 0,15.

INMAROCCO
DOPPlmA
DELLA OPEL
LA 23. edizione del rally del Marocco, gara
candidata a entrare nel calendario del
mondiale '89, ha visto il successo della
Opel che ha piazzato due Manta 400 nei
primi due posti della classifica assoluta
finale. La vittoria €I andata al francese, ma
residente a Casablanca, Paul-Emile De-
camps che ha preceduto di oltre 20 minuti
Patrick Borne. II rally del Marocco si il
disputato su un percorso di 2238 chilo-
metri in tre tappe con 39 settori.



AI TEDESCHI IL TROFEO
MARLBORO ADVENTURE
QUARTI GLlIT ALlANI
SI E CONCLUSA in America la qunta edizione (terza a
carattere internazionale) del Marlboro Adventure Team
(nell'immagine, un momento della competizione). La
manifestazione si I! disputata in Arizona enello Utah e
havisto il successo dell'equlpaoqlo tedesco formato dal
2genne Bergmiller (di professione pompiere) e dal
24enne Heinl, studente. L'eQuipaggio italiano Bruno-
Fiorillo ha concluso al quarto posto. IIMarlboro
Adventure 'SS ha visto i concorrenti impegnati in undici
giorni di gare: 2000 km di percorso e prove effettuate
confuoristrada, barche, «trike- (motociclette a tre ruote)
eanche a cavallo. AI Marlboro Adventure Team, che ha
presoil via da Phoenix, hanno preso parte sette squadre:
5 della Germania, una dell'ltalia e una del Belgio. AI
termine, per qualcuno, forse un poco di delusione,
appagata in ogni caso dalla splendida avventura vissuta.

IN AGOSTO UN SAFARI
PER IL BICENTENARIO
DELL'AUSTRALIA
THA le iniziative promosse per festeggiare il Bicentenario
dell'Australia c'e anche il «Wynn's Safari», raid riservato
alle auto e alle moto che si svolqera dal 21 agosto al
4 settembre prossimo. La gara prevede un percorso di
oltre 10 mila chilometri attraverso il Continente, con
partenza da Alice Springs e arrivo a Sydney. Tra le
squadre iscritte, la Mitsubishi Ralliart con un fuoristrada
Px33 e la francese Sonauto che schierera tre Mitsubishi
Pajero. AI via del «Wynn's Safari» anche, direttamente
dalla Russia, 6 Lada Niva 4x4.

CORNEGLlANO D'ALBA
PREMIA CERRATO
ClnADINO BENEMERITO
CAPOCLASSIFICA del Cir 'SS con quattro affermazioni,
I'ultima delle Quali al rally della Lana, Dario Cerrato
(nell'immagine Pnotos) ncevera venerdi 12 agosto nel
corso di una festa in SUD onore, il riconoscimento di

cittadino benemerito di
Cornegliano d'Alba, la cit-
ta del cuneese dove il
pilota del Jolly Club I! nato
trentasette anni fa enella
quale risi ede. II premio
vuole cosi sottolineare
non solo imeriti sportivi di
Cerrato, ma anche Quelli di
«arnbasciatore» di Corne-
gliano.

ELETREVIZZATEVI!

XR 6870
RADIO RIPRODUTTORE CASSETTE STEREO AUTOREVERSE CON EQUAUZZATORE

High power 30W + 30W Lettura Nastro Metal
Sintonia Automatica can Seek Pre-Out

Sintonia Manuale Up/Down Completo di Plancia Estraibile ISO Norm



SALlTA/Cesana-Sestriere

Nel prossimo numero
un resoconto completo di queste gar.

VELOCIT AlSport Nazionale

PRIOGLlO
SENU STORIA
MISA O - Alessandro Prioglio ha vin to,
dominandoia fin dal I. giro, 1'8. gara del
campionato Sport Nazionale. Alle sue spalle
troviamo un regolare Boffa, mentre Arturo
Merzario e giunto 3. al termine di una bella
rimon ta. Sfortunati.
Misano Adriatico (Fo), 24 luglio 1988
CI ••• itlc •••• oluta: 1. Prioglio (Lucchini Sn 88) 28'51"88; 2.
Bolfa (Lucchini Sn 86) a 10"86; 3. Merzario A. (Symbol) a
13"07; 4. Betti (Bogani) a 21"81; 5. Micangeli (Lucchini Sn
86) a 24"00; 6. Martinelo E. (Lucchini Sn 88) a 30"10; 7.
Sanesi (Lucchini Sn 88) a 36"64; 8.•• Apache •• (Lucchini Sn
86) a 38"54; 9. Galo (Lucchini Sn 87) a 48"46; 10.•• Boga ••
(Lucchini Sn 86) a 53"81.

SALlT A/Gubbio

BRACONI
NON PERDONA
GUBBIO - Spettacolare prestazione del-
I'aretino Mauro Braconi che, eon una 2.
manche da cardiopalma, e anda to a recupera-
re ben 3" rispetto al suo primo crono, superan-
do di soli 61 centesimi I'esterrefatto Caliceti,
ormai sieuro della vittoria. Ritirati per rottura
dei giunti Magliona e Paganucci,
Gubbio (Pg), 24 luglio 1988
CI••• lllc. aa.olut.: 1. Braconi (Osella Pa19) 3'40"51; 2.
Caliceti (Ose Ila Pa19) a 61; 3. Curatolo (Osella Pa112) a 4"57;
4. Peroni (oseua Bmw) a 8"21; 5. Scola C. (Osella Pa16) a
10"34; 6. Canneori (Osella Pa19) a 10"65; 7. Scola D. (Ose Ila
Pa112) a 14"19; 8. Poponi (Lola Sport) a 17"10; 9. Dal Ben
(Osella Bmw) a 28"89; 10. Alcidi (March) a 41"65.

RALL Yi, SERIE/Lucca

LENCI
SU TUTTI
LUCCA - Lenci e Buscioni, su Peugeot 205
Gti Gr.A preparata dall'Italtecnica, si sono
aggiudicati la 23. edizione della Coppa Citta di
Lucca. Mattia, 7. assoluto, ha conquistato la
testa della classifica parziale di zona,
Lucca, 23-24 luglio 1988
CI••• itlc •••• oluta: 1. Lenci-Buscioni (Peugeot 205 Gti)
1.41'39"; 2. Turri-Bimbi (Opel Kadett Gsi) a 43"; 3. Braccini-
Bartolozzi (Peugeot 205 Gti) a 2'34"; 4. Grassini-Jacuzzi
(Ford Sierra Cos.) a 2'54"; 5. Berretta-Pozzi (Lancia
Integrale) a 3'26"; 6. Pierotti-Bertolacci (R5 Gt Turbo) a
4'10-; 7. Mattia-Bonisio (Ford Escort Rs Turbo) a 4'12"; 8.

-Batdaccl-Oe Angelis (Fiat Hrtrno 130 Ab.) a 5'31"; 9.
t.ucchesi-Tracoqna (Goli Gti) a 6'10"; 10.Galli-Galli (R5 GI
Turbo) a 6'11".

SLALOM/Chiavari

VELOCIT A/F, 2000

DOMI NA
LUSUARDI
MISANO - In un caldo torrido Dino Lu-
suardi, su Ralt, ha vinto controllando abba-
stanza agevolmente il ritorno di Aloi; in 3.
posizione De Tomaso davanti a Chionni e
Marostica. Poco fortunate le prove di Padro-
ne, costretto a partire in ultima fila, dopo aver
fatto il 2. tempo nelle prove ufficiali.
Misano Adriatico (Fo), 24 Luglio 1988
Cla •• lllea ••• olula: 1. Lusuardi 40'56"94; 2. Aloi a 1"10; 3.
De Tommaso a 5"39; 4. Chionni a 5"96; 5. Maroslica a 9"27;
6. Prodan a 9"88; 7. Belluzzi (Dallara 386) a 42"47; 8.
Gentilini a 52"68; 9. Caprotti a 54"03; 10. Valentino a 55"45.
Tutti gli altri su Rali Rt3.

RALLY 1, SERIE/Torino

PRIMI GLI SVIZZERI
A TORINO
TORI O - I coniugi elvetici Jaquillard, su
Sierra Cosworth, si sono aggiudicati il 3, Rally
Internazionale Citra di Torino ed anche, eon
questa vitloria, il campionato svizzero. Rispet-
tivamente 2, e 3. Bertone e Rosselli.
Torino, 23-24 luglio 1988
CI••• ilie •••• oluta: 1. Jaquillard-Jaqultlard (Ford Sierra
Cos.) 1.45'22; 2. Bertone-Chiappone (Lancia Delta Integra-
le) 1.45'42"; 3. Rosselli-Ercole (Lancia Delta 4 Wd) 1.47'17";
4. Roux-Gorthaj (Ford Sierra Cos.) 1.50'09"; 5. Oguej-
Indermuhle (Mazda 323 4 Wd) 1.51'10"; 6. Chersenda-
Larcher (Vw Golf Gti) 1.53'27; 7. Muller-Spalato (Ford Sierra
Cosworth) 1.54"24; 8. Mlnella-Castelli (Lancia Delta Integra-
le) 1.55'05"; 9. Congiu-.Enrico •• (Bmw M3) 1.55'11"; 10.
Cortese-Facchino (Lancia Della Integrale) 1.55'36".

RALL Y 1, SERIE/Nebrodi

STAGNO SALE
SUL PODlO
BROLO - II palermitano Stagno, in coppia
eon Gattuccio, e tornato alla vittoria, su di
una Ford Sierra Cosworth Gr.A, nel rally dei
Nebrodi. AI 2, posto sono giunti, staccati di
1'38", Caruso-Guccione, su Ford Sierra,
Brolo (Me), 23-24 luglio 1988
CI••• lfie •••• otute: 1. Stagno-Gattuccio (Ford Sierra Cos.)
1.25'07"; 2. Caruso-Gattuccio (Ford Sierra Cos.) a 1'38"; 3.
«Apy ••-Alfano (Ford Sierra Cos.) al'SS"; 4. Galip6-Palmieri
(Ra Gt Turbo) a 2'05"; 5. Cacicia- ••Sagj •• (Lancia Della
Integrale) a 2'15"; 6. Denaro-Broccio (RS Gt Turbo) a 1'21";
7. Tumino-Noto (Ford Sierra Cos.) a 2'29"; 8. Giacobbe-
Ballotta (Ford Sierra Cos.) a 2'32"; 9. Campochiaro-Gigante
(R5 GI Turbo) a 2'41"; 10. Profeta-Palmeri (Lancia Della
Integrale) a 3'01".

SLALOM/Portiolo SLALOM/Roccamorfina

PANESI
FA CENTRO

MAS$OLA
IL PIU VELOCE

ARDUINI
NON DELUDE

CHIV ARI - Pierluigi Panesi, un
pilota figure, ha messo a punto il
suo primo successo assoluto, vin-
cendo uno slalom di casa. 2. posto
e gran rientro in gara per Aldo
Rivera, al suo esordio stagionale.
su Porsche. Terzo nella classifica
assoluta Strata (Opel Kadett).
Chiavari (Ge), 24 luglio 1988
CI••• lfle •••• otuta: 1. Panesi (Fiat X llc)
181,88; 2. Rivera (Porsche) 186,39; 3. Strata
(Opel Kadett) 187,42; 4. Tabacco (A112
Abarth) 187,95; 5. Perini (Fiat X 119 Pik)
188,38; 6. Zunino (Al1 Abarth) 188,75; 7.
Alboreto (Peugeot 205) 188,97; 8. Borra M.

PORTIOLO - II pilota man to-
yana Leonardo Massola, eon una
Fiat X 1/9 prototipo, ha vinto la
2, edizione della slalom di Portio-
lo, precedendo, al termine delle 2.
manche in programma, I'altro
grande favorito, il veronese Fau-
stino Zandona. 3. al traguardo
Rizzi, su Dallara.
Portiolo (Mn), 24 luglio 1988
Cla •• ltle •••• cluta: 1. Massola (Fiat X 119)
73,86; 2. Zancona (Fiat 850) 74,80; 3. Rizzi
(Dallara) 79,07; 4. Cordioli (Fiat 850) 74,14;
5. Zorzi (A112 Ab.) 81,38; 6. Draghetti.

MAURO NESTI'
TORNA AL SESTRI ERE
SESTRIERE- La 21, edizione della Cesana-
Sestriere, 7, prova dell'europeo della mon ta-
gna, e stata vinta da Mauro Nesti. II Toscano
ha avuto ragione su Giulio Regosa e Ezio
Baribbi, giunti nell'ordine. Ma ehi piu di tutti
ha da recriminare e Villarinho, solo nono.
Sestriere (To), 24 agosto 1988
Cla •• llle •••• etute: 1. Nesti (Osella Bmw) 4'41"09; 2.
Regosa (Ose Ila Pa19) 4(45"00; 3. Baribbi (Osella Pa/9)
4'45"45; 4. Darbellay (Lucchini S 288) 4'46"93; 5. Casasola
(Osella Pa19) 4'51"51; 6. Stenger (Stenger Sacs) 4'53"21; 7.
Bormolini (Osella Pa19) 5'03"19; 8. Roasio (Osella Pa/12)
5'06"65; 9. Villarinho (Lola Bmw) 5'08"08; 10. Parlamento
(March) 5'11"07.

RALL Y 1, SERIE/Majano

ZORDAN VINCE
IL FESTIVAL
MAJANO DEL FRIULI - Rally festival alla
3. edizione in un anna che sara ricordato per
seleuivita, unita ad altrettanta spettacolarita.
A spuntarla contro tutti e stato il bravissimo
Zordan. Secondo il giovane Tondello.
Majano del Friuli (Ud), 22-23-24 luglio 1988
CI••• llle •••• otuta: 1. Zordan-Marchetti (Ford Sierra Co-
sworth) in 2.04'54"; 2. Tondello-Segalla (Peugeot 205 Gti) a
2'57"; 3. Manfrinato-Maniero (Sierra Cosworth) a 3'17"; 4.
Muner-Gaiotti (Della Integrale) a 4'06"; 5. Soppa-Nalli
(Renault 5 Gt Turbo) a 4'09"; 6. Venica-Candoni (idem) a
4'29"; 7. De Cecco-Gincerotto (Sierra Cosworth) a 5'33"; 8.
Del Negro-Paulitti (Peugeot 205 Gti) a 7'31"; 9. Cenedese-
Carnielli (Peugeot 205 Gti) a 7'35"; 10. Nicola-Nicola
(Peugeot 205 Gti) a 7'44".

RALLYSPRINT/Monti Dauni

MANZOLl VINCE
SENU PROBLEMI
CASALNUOVO MONTEROTARO - Die-
ci prove vinte su tredici disputate hanno
sancito il dominio dei cremonesi Manzoli-
Bolchi edeIla loro Sierra Cosworth Gr:A neIla
6, edizione del Rally dei Monti Dauni. I locali
De Salvia-Rignanese si sono ritirati.
Casalnuovo Monterotaro (Fg), 24 luglio 1988
Clas.llle •••• oluta: 1. Manzoli-Bolchi (Ford Sierra Cos.)
1.12'10"; 2. Scolaro-De Pierro (Opel Manta) a 1'34"; 3.
Ruggiero-Ferrara (Peugeot 309 Gti) a 3'26"; 4. Maruotti-
Fasano (RS Gt Turbo) a 4'21"; 5. Lattanzio-Abruzzese (A 112
Ab) .9'25"; 6. Ippolito-Gravina (Opel Corsa Gt) a 9'55"; 7.
Grosso-Bosco (A 112 Ab.) a 9'58"; 8. Pacifico-Cianpi
(Alfasud) a 10'42"; 9. Compierchio-Balena (Opel Corsa) a
11'04; 10. Vecchione-Pizzo (A 112 Ab.) a 11'05".

AUTOCROSS/Ceccano

ROSELLA
DA COPIONE

RACCAMORFI A - Vittoria
di LeoneIlo Arduini, su Porsche
914, nella 4. Coppa Citta di Roc-
camorfina, gara valida per la
Coppa Csai 4, zona. II pontino ha
preceduio il concittadino Eugenio
Diveroli (Porsche 911) di 2"1. SuI
terzo gradino del podio e salita
Laurenza (Simca R2).
Roccamorfina (Ce), 24 luglio 1988
CIS8slflca asaotuta: 1. Arduini (Porsche
914) 122,79; 2. Diveroli (Porsche 911)
124,80; 3. Laurenza (Simca R2) 127,05; 4. De
Luca (Porsche 911) 128,64; 5. Rossi.

CECCA O - Pubblico e piloti
protagonisti della 3, prova del
Trofeo Corvi e vittoria assoluta
del campione Giambattista Ro-
sella che, nonostante abbia corso
neIla c1asse 1500, ha avuto la
meglio anche delle vetture della
c1asse rnaggiore. Ottimo 2. posto
per Braga.
Ceccano (Fr), 24 luglio 1988
CI••• llle •••• otuta: 1. Rosella (Fiat X 119)
6'50"5; 2. Braga (Lancia Beta Montecarlo)
6'51" 4; 3. Sardelliti (Fiat X 119) 6'51 "5; 4.
Azzoli (Fiat X 119) 7'00"4; 5. Baci\\' ri.
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F. ALFA BOXERj HANNO DECISO LE SCIE

A PERGUSA
SEGNA SAVOLDI

PERGUSA - Con un acume
tattico notevole, Mirko Savoidi
e riuscito a vincere, dopo una
bella serie di secondi posti, la
sua prima gara della stagione.
Il pilota del team Vergani, eon-
scio dell'estrema importanza
delle scie, ha seguito come u-
ri'ornbra Giampaolo Pace st u-
diandolo attentamente per poi
piazzare la stoccata vincente
proprio nel corso dell'ultimo
giro. Infatti alla staccata della
variante che precede i box, Sa-
voldi e uscito velocissimo dalla
scia del viterbese che, impoten-
te, ha dovuto accontentarsi del
secondo posto. AI via Pace,
parti to molto bene, riesce ad
affiancare il poleman Regis,

. ma all'ingresso della prima va-
riante lo stesso Pace e protago-
nista di una manovra non mol-
to ortodossa. Il pilota del San-
remo Racing, eon una paio di
ruotate costringe Regis alla re-
sa eon il... consenso dei com-
missari che non ritengono nem-
meno di richiamare Pace. Preso
il comando della gara Pace
conduce in testa fino al sesto
giro eon Savoidi che lo control-
la. Dietro, Regis sfila quarto
alle spalle di Gilardi. Segue un
guizzo di Regis che momenta-
neamente riagguanta la terza
posizione, ma il motore fa le
bizze eilleader del campionato
deve riaccodarsi in quarta posi-
zione. Intanto nel corso della
settima tornata Savoidi supera
Pace all'uscita del curvone, ma
al giro successivo preferisce
riaccodarsi. in attesa delle ulti-
me battute della gara. lntanto
sono costretti alla resa Ballabio
per un uscita di strada, De
Luca, per un testa-coda alla
variante dopo i box - per non
tamponare Montoni - e anco-
ra Napoli, Cesarini eMeigrati
per ~uai meccanici. La seconda
meta della gara in testa vive del
duello tra Pace e Savoidi; il
primo cerca in ogni moda di
scrollarsi dalla scia I'avversario
che comunque non molla l'osso
e proprio prima della staccata
che precede la variante dei box
tenta il sorpasso riuscendo a
superare Pace eon una mano-
vra ineccepibile che lo stesso
battistrada non puć contrasta-
re. Proprio in questultirno giro
anche Regis riesce acoronare il
suo rabbioso inseguimento e
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cosi agguanta un bel terzo po-
sto a spese di Gilardi che gli
consente di mantenere salda-
mente la testa della classifica
del campionato. Nelle posizio-
OI dl nncalzo Angelelli e prota-
gonista di un bell'inseguimento
e alla fine il quinto posto e suo
mentre Miani, causa la rottur~
di un collettore di scarico fini-
sce solo al settimo posto prece-
duto . anche da une spento
Montani.

MI E ANDATA BENE
PERGUSA - Felicita nel team Vergani e vittoria molto
intelligente di Mirko Savoidi: «Ho tentato - racconta il
vinci tore - all'ultimo giro e mi i! andata bene; d'altra parte
I'effetto delle scie su questo tracciato si sente in modo sensibile.
Ho cercato di studiare Pace senza perdere un centimetro, La
vettura era eccezionale, non si poteva non vincere», Giampaolo
Pace? secondo tempo in prova, autore di una partenza abbastan-
za discutibile: «La mia non i! stata una scorrettezza ho solo
restituito a Regis quello che lui mi aveva fatto al 'Mugello.
Nell'ultimo giro non c'e stato niente da fare, Savoidi aveva piu
velocita e quando i! uscito dalla scia i! passato grazie a quei 200
giri che si guadagnano stando dietro in questi lunghi rettilinei».
Regis nonostante II terzo posto e tutt'altro che felice e appena
sceso di macchina subito polemizza: «In partenza ho avuto una
gran bella cortesia da Pace che nonostante sia parecchi anni che
corre non sa ancora quale deve essere il comportamento da tenere
in pista. lo al Mugello non I'ho certo toccato, al contrario Pace
mi ha dato una bella botta. Dopo, il motore per due volte si i! messo
a rattare e pensavo di dovermi fermare, poi ha ripreso ad andare
regolarmente e ho potuto agguantare il terzo posto». O

Maurlzlo Maslnl
VELOCITA IN CIRCUITO

Pergusa (EN). 17 luglio 1988
Prova vallda per II camplonato
Italiano dl Formula Alfa Boxer
CI••• lIlca: 1. Savoidi 14 giri in 26'32"13
alla media di 156.695; 2. Pace a 0"67; 3.
Regis a 2"65; 4. Gilardi a 3"51; 5.
AngeleIIi a 22"10; 6. Montani a 22"45; 7.
Miani a 27"23; 8. Savio a 36"98; 9. Cisolla
a 37"21; 10. Zampieri a 40"99; 11. Poloni
a 40"99; 12. Knycz a 53"38; 13. Sabatini a
1'01"94; 14. Perego a 1'11"32; 15. Filippini
a 3 giri; 16. Melgrati a 3 giri; 17. Ballabio
a 5 giri.
n Giro piu veloce: Regis in 1'52"47 alla
media di 158,442 kmh.



Ir alto (FotoStudio'83), Mirko
SalIoIdi ha centra to a PerguBa
la sua prIma lI,"orla staglonale
dopo un lungo duello con Pace
(a sin/stra, Photo4). AI centro a
sinistra (Photo4), Regi. ha
consol/dato la sua leadership
in F. Alfa Boxer con /I terzo
POBtOs/c/llano. Sopra, Bettlnl
con /I successo d/ Monza ha
conqulslslo mslemallcsmenle
illitolo dl Cadelto 1988 e ora
punts snche a quello
nszionale. Adeslra, Splca che
e g/unto secondo nel/s gara
riserllsts alle Formuls F/re
corsa suI tracc/ato br/anzolo e
lIinta da Verre/ll (FotoCiccarone)

dalla fine per un problema mecca-
nico. Un mig1ior congedo per le
vacanze, la F. Panda non 10
poteva trovare. In F. Fire ha
vinto Leonardo Verrelli, che ha
preceduto Marco Spiga e Giusep-
pe Benvissuto, al debutto in F.
Fire, do po l'abbandono della vec-
chia F. Panda.

Paolo Clccarone

F. PANDA/NIENTE DA FARE PER AGHEMIO E BAJ

BETI1NI NUOVO
CAĐETIO DI MONZA

MONZA - Ci hanno provato in
tutti i modi Alex Aghemio e
Filippo Baj a contrastare Fabri-
zio Bellini, ma alla fine I'ha spun-
tata ancora il giovane varesino,
vincendo la sua decima gara (su
tredici) in F. Panda. Bellini cosi
ha vinto matematicamente il tito-
lo di Cadetto '88 evanta, a una
gara dal termine, seue punti di
vantaggio su Aghemio in c1assifi-
ca generale, l'unica che interessas-
se quest'ultirno, dato che, per
limiti deta, non pue concorrere al
Cadetti, riservato ai minori di 23
anni. La corsa di Monza e stata la
pili bella di tutta la stagione e 10
spettacolo visto in pista č stato

all'altezza della fama della F.
Panda. Per ventidue lunghissimi e
pirotecnici giri di gara. si e assisti-
to a un continuo duellare fra Baj,
Bettini e Aghemio, i quali non si
sono risparmiati e tuui e tre, per
un motiva o per l'altro, ci hanno
«dato dentro» da matti. Infatti
Bellini voleva dimostrare che il re
e ancora lui, mentre Aghemio era
intenzionato a chiarire che non e
inferiore al varesino, mentre Baj
era convinto di poter dire la sua
nel discorso per la vittoria. Giro
dopo giro questi tre piloti si sono
sfidati superando i limiti, ma sem-
pre restando nella correttezza. La
bravura messa in mostra, nel eon-

YELOCITA IN CIRCUITO

Monza (MI). 16 luglio 1988
9. gara Troleo Cadettl Aglp
Le el ••• llleh.
1. Bell.rle: 1. BeUini (Tatuus) 10 giri in
11'02"02 alla media di 133.228 Kmh; 2.
Mereatelli (Mig) 6"61; 1. ScIalpi (Cavallini)
21"38; 4. Milazzo (Crs) 21"67; 5. Armanini
(Covir) 22"03; 6. Abergo (Maki) 25"38, 7.

UNA BELLA FATICA
MO ZA - Alessandro Aghemio non e molto contento. Nel
giorno del compleanno della madre avrebbe voluto regalar1e
qua1cosa di pili di un terzo posto: «Inutile dire che puntavo alla
vittoria - dice il milanese - ma ha vinto il piu bravo, niente da
dire. Peccato che i doppiaggi ci abbiano rallentato, perche era una
corsa da giocarsi in volata e si poteva tentare di tutto». Anche
Filippo Baj la pensa alla stesso moda: «Eravamo tutti in grad o
di mantenere lo stesso ritme. I doppiaggi ci hanno creato qualche
problema e Bettini se ne e andato. lo mi sono preso degli spaventi
incredibili, perche la suola della scarpa si infilava sotto il pedale
dell'acceleratore enon riuscivo piu a toglierio. Dovevo frenare
anche eon il piede sinistro. Per fortuna che e andato tutto bene».
Fabrizio Bettini ha lo sguardo di ehi ha appena rubato la
marmellata ... : «Non saprei cosa dire. Ho fatto la mia solita corsa
e Baj e Aghemio sono stati molto bravi nel tenere il ritmo. E andato
tutto bene, ma ho dovuto faticare parecchio per riuscire a stare
davanti. Cosa fara I'anno prossimo? Ancora non lo so, perche devo
finire il campionato di F. Panda azionale enon ci ho ancora
pensato». Forza della modestia: eon dieci vittorie su undici gare
cor e. non ha fauo nessun pensierino per il futuro... O

trollare le vetture portate sempre
al limite, e stata tanta e quando,
a quattro giri dal termine, sono
iniziati i doppiaggi di a1cuni eon-
correnti. Bettini e riuscito a pren-
dere quelleggero margine di van-
taggio che g1i inseguitori non
sono pili riusciti a colmare. Ma lo
speuacolo non era ancora finito,
dato che Baj, con la scarpa inca-
strata fra acceleratore e freno,
faticava nelle staccate per cui i
brividi sono stati tanti e continua-
ti. Il secondo gradino del podio
premia Baj, ma anche Aghemio,
terzo, avrebbe meritato la medesi-
ma soddisfazione tanto che si pue
affermare che mai gara fu pili
meritevole di avere tre piloti suI
gradi no pili alto del podio. Nelle
retrovie, eon tutto quello che
capitava davanti, non se la sono
presa comoda e, a ridosso dei
primi tre, Valori, Saleri e Corsini
hanno dato speuacolo anch'essi.
Peccato che dal gruppetto man-
casse Mercatelli, fermo a sei giri

Mapelli (Crs) 28"96; 8. Notarnicola (Tre1le)
28"98.
2. Bell.rle: 1. Aghemio (Ermolli) 10 giri in
11'08"54 alla media di 131,929 Kmh; 2.
Yalori (Ermolli) 4"01; 3. Saleri (Adm) 4"26;
4. Rigoldi (Tatu us) 4"49; 5. Frosinini
(Tatuus) 17"13; 6. Missaglia (Ermolli)
17"39; 7. Martignoni 17"76; 8. Marostiea
(Ellenne) 18"62.
3. B.II.rle: 1. Baj (Crs) 10 giri in 11'06"12
alla media di 132,408; 2. Corsini (Oorslnl)
6"10; 3. Sabbadini (Eli en ne) 14"33; 4.
Papis (Moscballa) 15"31; 5. Lunghi
(Ermolli) 23"39; 6. Sabbatini (Spike) 24"43;
7. Lama (Taluus) 38"74; 8. Fior (Ermolli)
43"85.
FInele: 1. BeUini (Tatuus) 22 giri in
24'11"37 alla media di 133.694 Kmh; 2.
Baj (Crs) 3"05; 3. Aghemio (Ermolli) 3"31;
4. Yalori (ErmolIi) 12"33; 5. Saleri (Adm)
4-43; 6. Corsini (Corstnt) 14-61; 7.
Sabbadini (Ellenne) 25"56; 8. Missaglia
(Ermolli) 52"59; 9. Mapelli (Crs) 56"63; 10.
Lunghi (Ermolli) 56"95; 11. Milano (crs)
57"15; 12. Abergo (Maki) 1'07"27; 13.
Papis (MosehelIa) 1'19"87.
fJ Giro pili veloce: Aghemlo in 1'04"90
alla media 135,901 Kmh.
F. Flr.: 1. Yerrelli (BarreIIi) 15 giri in
17'50"82 alla media di 123,550 Kmh; 2.
Spiga (Corsini) 10"97; 3. Benvissuto (S.
Andrea) 20"22; 4. Molli (Serwa) 20"55; 5.
Rossi (Ermolli) 21"03; 6. Pessina (Corsini)
29"10; 7. Bergamasehi (S. Andrea) 48"83;
8. Feltrin (Taluus) 4 giri; 9. Magnani.
(Cavallini) 14 giri.
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SALIrA/AD ASCOLI BIS PER BARIBBI

EZIO HA DISTRUITO
IL VECcmO RECORD
ASCOLl PIC ENO - Ezio Baribbi
ha iscritto per la seconda volta il
suo nome nell'Albo d'Oro della
Ascoli-Colle S. Giacomo «Coppa
Paolino Teodori», giunta alla 27.
edizione, eon una prestazione che
gli ha permesso di conquistare
anche il record della sali ta. Il
pilota bresciano ha percorso i
10,200 chilometri che da Piagge
portano a Colle San Giacomo in
4'40"68 alla media di 130,82
Km/h migliorando cosi di I"54 il
record realizzato lo scorso anna
da Mauro Nesti che quest'anno
non ha partecipato alla classica
marchigiana della montagna. Un
forfait che non ha certo demotiva-
to i protagonisti della gara orga-
nizzata dall'Autornobile Club A-
scoli Piceno, affiancato nell'occa-
sione da Central Frigor Marconi
e Carisap, e lo ha dimostrato
anche Mauro Braconi pure lui
eon un tempo al di souo del
precedente limite che gli ha per-
messo di occupare il secondo
posto in classifica assoluta davan-
ti a Giulio Regosa. La gara si e
disputata in condizioni ottimali
dopo il gran caldo dei giorni
precedenti e l'improvviso peggio-
ramento del sabato con la pioggia
ha interessato la parte conclusiva
delle proveo Il percorso, cara tle-
rizzato da un dislivello di 606
metri e pendenza media del
5,53%, si e presentato in perfette
condizioni per la salita dei 90
concorrenti. Alla fine hanno eon-
cluso in 78 con nessun incidente di
rilievo aparte il fuoristrada di
Francesco De Nicola che ha seria-
mente danneggiato la sua Sport
Nazionale contro le rocce della
parte conclusiva del tracciato. 01-
tre al gran spenacolo offerto dai
concorrenti delle vetture Sport
non sono mancati confronti assai
serrati che hanno caratterizzato la
gara negli altri Gruppi e soprat-
tutto nel Gruppo N. Nella classe
1150, la piu «affollata» eon 20
partenti, Enrico Diletti ha confer-
mato la sua superiorita miglioran-
do di oltre 8" il suo primato di
classe su questo tracciato. Nella
2500 lotta sui filo dei decimi tra
Frabizio Torbi e Evano Betti
entrambi su RS Gt Turbo. Rima-
nendo sempre nel Gruppo B da
segnalare anche le prove di Ro-
berto Trasarti (1330), Giovanni
Di Stefano (1400), Maurizio Cic-
cale (3000).

Giancarlo Glannoblle
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6'55"45; 7. Celaia 6'56"45; 8. Palma
6'59"80; 9. Russo 7'00"74; 10. Di Giuseppe
7'05"16; 11. Di Luigi 7'07"74; 12. Balloni
7'12"60; 13. Domanico 7'15"50; 14.
Fidanza 7'15"75; 15. D'Ostilio 7'19"16; 16.
Lepore 7'23"12 (tutti su A112).
Cl •••• 1300: 1. Trasatti (Peugeot 205
Rally) 6'18"41; 2. Cocchetti (Citroen Ax
Sport) 6'28"65; 3. Ferrigno (Citroen Ax
Sport) 6'32"70; 4. Mangani (Talbot)
6'36"68;

Cl •••• 1400: 1. Di Stelano (Altasud Ti)
6'37"09.

Cl •••• 1600: 1. Brandimarte (Ford Escort
Xr3) 6'57"84.

CI••• e 2000: 1. Ciancetta (Fiat Ritmo 130)
6'23"96; 2. Della Rocca (Peugeot 205) Gti)
6'26"82; 3. Beliva (Daihatsu Charade)
6'35"29; 4. Pepi (Fiat Ritmo 125) 7'01"49.

VELOCITA IN SALlTA

Ascoli Piceno 17 luglio 1988
27. Coppa PaolIno Teodorl
Prava valida per il campionato italiano
della montagna
Le ela •• lllehe
A•• olula: 1. Baribbi (Oselta Pa19) 4'40"68;
2. Branconi (Ose Ila Pa19) 4'41"95; 3.
Regosa (Osella Pa19) 4'42"59; 4. Irlando
(Osella Bmw) 4'43"19; 5. Canneori (oseua
Pa19) 4'51"45; 6. Bialanski (Osella Pa19)
4'53"65; 7. Paganucci (oseua Pa19)
5'05"76; 8. Giorgio (Lucchini) 5'15"64; 9.
Temperini (Oselta Pa16) 5'18"63; 10.
Nataloni (Lancia Delta S4) 5'20"40.
GRUPPO N
Cla ••• 1150: 1. Diletti 6'43"60; 2. Romoli
6'45"52; 3. Cuccioloni 6'48"57; 4. Ttrabass!
6'48"68; 5. Ruffini 6'52"41; 6. Cuccioloni G.

TUTTO BENE O QUASI
ASCOLl PICENO - Grande soddisfazione per Ezio Baribbi per
la vittoria e il record ottenuti ad Ascoli anche se, alla fine il pilota
bresciano ha da recriminare qualche cosa: «Sinceramente e
andato quasi tutto bene, sino a poche centinaia di metri dal
traguardo. Sulle ultime curve mi si e bloccata la seconda marcia,
un inconveniente che mi ha impedito di migliorare ulteriormente
il record della salita». Insomma, ci teneva a vincere ancora
meglio anche perche mancava Mauro Nesti e battere il toscano

ć sempre un pungolo in piu per i piloti. L'assenza di Nesti,
cornunque, e dovuta esclusivamente a motivi personali, co me ha
tenuto a precisare lo stesso presidente dell'Ac Innocenzo
Cenciarini: «Oltre a essere insieme nella commissione corse su
strada siamo soprattutto amici e se c'erano problemi di qualsiasi
natura Nesti me ne avrebbe parlato». Cenciarini, inoltre, ha
voluto anche dare la giusta dimensione al malumore tra i
concorrenti delle Sport a causa del pagamento della tassa
discrizione: «Ritengo che sia una cosa normale, in piu, quello
economico e un problema che ogni anno tiene in forse sino
all'ultimo la manifestazione e tra le voci del bilancio c'e anche
quella delle iscrizioni. Se capitera di avere qualche sponsor un piu
i primi ad asserne agevolati saranno chiaramente i piloti», O

Ezio Baribbi (a
sinislra
Attualfoto) ha
vinto, per la
seconda votte la
salita di Ascoli
abbassando
anche il record
del trecctsto.
Pure il loscano
Braconi (sopra,
FotoBiondo),
srriveto
secondo, e
sceso sotto il
precedenle
limile che
appartenella a
Hesli

CI••• e 2500: 1. Torbi 5'53"54; 2. Butti
5'53"82; 3. Catanzariti 5'56"90; 4. Di
Giuseppe (Bmw M3) 6'00"05; 5. Menegoni
6'17"46; 6. Piccioni 6'17"95; 7. Ciotti (Fiat
Uno Turbo) 6'36"16; 8. D'Astolfo 6'34"74
(gli altri su R6 Gt Turbo).
CI••• e oltr. 2500: 1. Ciccale 5'47"92; 2.
Gallucci 5'53"40; 3. Giammirro 5'59"80; 4.
Falcone (Ford Rs Turbo) 6'31"30 (gli altri
su Ford Sierra Cosworth).

GRUPPO A
CI••• e 1000: 1. Schiavone (Fiat Panda 45)
7'06"31; 2. Carrieri (Fiat Uno 45) 7'11"67;
3. Ferranti (Fiat Panda 1000) 7'19"16.
CI••• e 1150: 1. Broccolini 6'22"74; 2.
Savoia 6'31"79; 3. Serafini 6'37"85; 4.
Forini 6'37"98; 5. Carpani 6'39"33 (tutti su
A 112).
CI••• e 1300: 1. Pazzi (Citroen Ax Sport)
6'33"51,
CI••• e 1400: 1. Pancotti 6'20"35; 2.
Castelli 6'25"21; 3, Delfino (Alfasud)
6'32"19; 4. Paloschi 6'44"43 (gli altri su
Alfasud Sprint).
CI••• e 1600: 1, Pellegrini 6'19"05; 2.
Pennesi 6'36"69; 3, Filiaggi (Alfa 33)
6'45"43 (gli altri su Alfasud Sprint Ov).
CI••• e 2000: 1. lacovella (Alfa Romeo
GTV) 5'52"60; 2. Amodeo (Golf Gti)
5'53"35; 3. «Giuseppe" (Opel Manta)
5'55"59; 4. Savini (Peugeot 309 Gti)
6'16"20; 5. Foschi (Alfetta GTV) 6'38"10,
Cla ••• 2500: 1. Ronchetta (Renault 5 Gt
Turbo) 7'00"39.
Cl •••• oltre 2500: 1. lacoangeli (Alfa 75)
5'36"13; 2. Tommassi (Renault 21)
6'00"76; 3. Moscone (Ford RS Turbo)
6'38"61.

GRUPPO B
CI••• e 1600: 1, Laudato (Fiat X 1/9)
6'06"86; 2. Mezzasalma (Fiat X 119)
6'12"57.
Cla ••• 3000: 1, Nataloni (Lancia Delta 54)
5'20"40; 2. Tarquini (Porsche 911) 5'54"29;
3. Radicci (Ferrari 308 GTB) 6'01"24.

SPORT
Clas.. 2000: 1. Baribbi (Ose Ila Pa19)
4'40"68; 2. Braconi (Osella Pa19) 4'41"95;
3. Rego5a (Ose Ila Pa19) 4'42"59; 4. Irlando
(Ose Ila Bmw) 4'43"19; 5. Canneori (Osetla
Pal9 Bmw) 4'51"45; 6. Bielanski (Ose Ila
Pa19) 5'53"65; 7. Paganucci (Ose Ila Pal9
Bmw) 5'05"76; 8. Temperini (Osella Pa19)
5'18"63.
Sport Nazionele: 1. Giorgio (Lucchini)
5'15"64; 2. Zanini (Ose Ila Pa19) 5'23"27; 3.
Perchinunno (Osella Pa19) 6'07"33.



RALLYSPRINTjPELLONI VINCE IN VOLATA

PER IL MODENESE
BASTA UN SECONDO
VIADANA - Un'appassionante
sfida sui filo del secondo, un
duello cominciato alla prima pro-
va speciale e concluso i sui tra-
guardo dell'ouava e ultima fra
due RS Gt turbo Gruppo A e con
il pilota modenese Pelloni che e
riuscito asalire sui gradi no pili
alto del podio beffando, proprio
nel finale, il SU;) grande e acerrimo
riva le, il bergamasco Fassitelli.
Cosi e vissuta la prima edizione il
Rally del Basso Mantovano-tro-
feo Cassa di risparrnio di Reggio
Emilia, disputatosi sui le strade
del Viadanese, eon 140 chilometri
complessivi di percorso con otto
prove speciali (tutte su asfalto)
disegnato dagli organizzatori del
Crossodromo «La Piana» per
creare la giusta selezione. La disfi-
da tra Pelloni e Fassitelli ha
monopolizzato in pratica tutta la
corsa, con il milanese Zavattoni
(Bmw M3) piazzato al terzo posto
ma mai in grado di attaccare a
fondo i primi due (c'e riuscito solo
nella quarta speciale, vinta d'un
soma proprio davanti alla coppia
che ha domi nato la corsa). Pelloni
si ć imposto in 3 speciali (seconda,
sesta e settima), Fassitelli in una
(la prima), tre volte sono finiti
primi a pari meri to (terza, quinta
e ottava) e una secondi sempre
eon lo stes o tempo (nella quar-
ta): a meta gara, prima del riordi-
no, il bergamasco conduceva eon
I" sui modenese, il quale ha
lanciato il suo attacco nella secon-
da parte del rally, raggiungendo
in testa Fassitelli nella sesta ps,
orpassandolo di 1" nella settima

e resistendo al suo ritorno nell'ul-
tima, vinta a pari merito. Un
duello veramente rnozzafiato,
dunque, che ha premiato Pelloni
proprio sui... filo di lana e che,
nelle posizioni subito retrostanti,
ha visto due piloti con vetture di
Gruppo N (Travagin eon la RS
Gt turbo e Minuti con la Kadett
Gsi) piazzarsi al quarto e quinto
posto e il bravissimo Remelli
(Ritmo 130) al sesto, primo della
folta pattuglia di mantovani in
gara. Anche fra quest'ultimo e il
cremonese Minuti si e viluppata,
nella seconda parte del rally, una
appassionante battaglia per la
quinta piazza giocata tutta sui filo
del secondo, risoltasi, a favore di
Romelli, alla penultima speciale
(nell'ultima i due era no riusciti a
spuntare lo stesso tempo).

Umberto Tosl

NEW RALLYCROSSjANCHE A MONTERIGGIONI SPUNTA CESARI

AUGUSTO HA UN ALTRO IMPERO

RALL YSPRINT

Viadana (MN). 17 luglio 1988

1. Rally del basso Manlovano
Le classlllche
As.oluta: 1. Pelloni-Casari (RS Gt Turbo)
In IS'OS"; 2. Fassitelli-Pirovano (RS Gt
Turbo) al"; 3. Zaval1oni-Lofli (Bmw M3) a
13"; 4. Travagin-Travagin (RS Gt Turbo) a
26"; S. Minuti-Marchetti (Opel Kadett gsi)
a 32"; 6. Remelli-Panizza (Fiat Ritmo 130)
a 33"; 7. Stanga-Zilioli (Uno Turbo) a 39".
8. Fiora-Bolognani (Uno Turbo) a 41"; 9.
Simoni-Gavazza (Lancia Delta 4Wd) a 42";
10. Curnis-Zambelli (Ritmo 130) a 46".

GRUPPO N
Cla •• e 1150: 1. Dallamano-Papa in 11'20";
2. Fappani-Ragnola 19"; 3. Guerra-Guerra
a 27"; 4. Trombini-Bozzel1i a 39"; S. De
Nunzio-Calzolari a 42". 6. Longo-Caslloni
a 44"; 7. Salomoni-Salgaro al"; 8.
BOlzoni-Pontiggia a 1'02"; 9. Calabrese-
Grazioli a 1'06"; 10. Porrini-Tosi a 1'39";
11. Ferri-Beggi a I'S4" (tutti su AI12).
Classe 1600: t. Leso-Ganelli (Altasud
Sprint) in 16'27"; 2. Mora-Capretti (Citroen
A Sport) a I·SO". 3. Malaggi-Cavagnoli
(Opel Corsa) a 3·SO".

MONTERIGGIONI - Augu-
sto Ce ari, negli anni passati re
degli slalom italiani, si avvia
decisamente a conquistare lo
scettro anche nella specialita
del cross. Mentre infatti domi-
na incontrastato nel campiona-
to europeo autocross nel new
rallycross ha riaffermato la sua
imbattilita vincendo la terza
gara valida per la Coppa Csai
di specialita, dopo aver vinto
anche le due precedenti. Il bino-
mio Cesari-Lancia Delta S4 ha
confermato il suo assoluto pre-
dominio strapazzando tutti gli
avversari ed entusiasmando il
pubblico accorso sui nuovissi-
mo impianto di Valdelsa-Mon-
teriggioni, posto a pochi chilo-
metri da Siena, per seguire il I.
Trofeo ew Rallycross orga-
nizzato dalla Squadra Corse
Valdelsa. A cercare di contra-
stare il piemontese ci hanno
provato soprattutto Giancarlo
Stecca, anche lui al volante di
una Lancia Delta S4, e l'ottimo
Mauro Polirpo, al volante della
Mazda 323 4Wd del Team Ma-
zda Italia. Ad entrambi le vi-
cende della gara hanno pero
riservato brutte sorprese. Il pri-

Cla •• e 2000: 1. Mmuti-Marchetn (Opel
Kade11 Gsi) in IS'37"; 2. Boselli-Salgaro
(Peugeol 205 Gti] a 57"; 3. Fratoni-Ferrari
(Peugeot 309 GII) a 1'10"; 4. Casali-
vrsennrn (Fiat Rltmo 130) a 1'43", S.
Carubelli-Lena (Fiat R,tmo 130) a 2'02", 6.
Siena-Sardini (Fiat Rltmo 130) a 3'12".
CI•• se oltr. 2000: 1. Travaqm-Travaqin
(RS Gt Turbo) in 15'31"; 2. Simonl-
Gavazza (Lancia Delta 4Wd) a 16"; 3.
Dall'Asta-Dall'Asta (Lancia Delta
Integrale) a 24"; 4. Provolo-Maule (Lancia
Delta Integrale) a 39"; 5. Cassese-Barassi
(RS Gt Turbo) a 40"; 6. Gozzi-Ponzi (RS Gt
Turbo) a 56"; 7. Ricci-Riccl (RS Gt Turbo)
a 1'05"; 8. Campelli (RS Gt Turbo) a 1'29";
9. Montini-Maderrun! (RS Gt Turbo) a
I'SS", 10. Bretresato-Berqonzt (Lancia
Integrale) a 2'04"; 11. Foti-Pernigotti
(Lancia Delta Integrale) a 4'07".
GRUPPO A
Cla ••• 1150: ,. Balconi-Scazzoli in 16'52";
2. Ciresota-Frocco a 7"; 3. Boni-Palmiero
a 8". 4. Faccini-David a 1'05"; 5.
Bonizzardi-Roncadoni a 1'16"; 6. Rigo-
BalIIni a 1'24"; 7. Carraro-Decaro a 1'42";
8. Milan-Rettani a 1'44"; 9. Casini-Castoldi
a 4'39" (tulli su AI12).
Cl.... 1300: 1. Gozzi-Cristini (Opel
Corsa) In 11'20"; 2. Vedovello-Ansaloni

(Sarnba Rally) a 7"; 3. Scaccabarozzi-
Lombardi (Fiat Uno 70) a 1'18"; 4. Cipani-
Ciparu (Citroen Visa) a 1'26"; 5. Ruggeri-
Tumolo (Opel Kadett) a 1'39".
CI••• e 1600: 1. Franzoni-Baroni (Alfasud
Sprint) in 16'19"; 2. Viviani-Bonizzi
(Alfasud Sprint) a 43"; 3. Dallamano-
Trianti (Fiat Ritmo 105) a 46"; 4. Pozzani-
Vischioni (Allasud Sprint) a 1'16"; S.
«Mandingo«-Graziani (Allasud Sprint) a
1'31"; 6. Anversa-Franzollni (Alfasud
Sprint) a 1'59"; 7. Bianchi-Mllesi (Escort
Xr3) a 3'04"; 8. Bonafede-Bonafede
(Alfasud Sprint) a 3'36".
Cl •••• oltre 2000: 1. Pettoni-Casan (RS GI
Turbo) in 15'05". 2. Fassitelli-Pirovano (RS
Gt Turbo) al": 3. Zavattoni-Lofli (Bmw
M3) a 13"; 4. Remelli-Panizza (Fial Ritmo
130) a 33"; 5. Stanga-Zilioli (Uno Turbo) a
39"; 6. Fiora-Bolognani (Uno Turbo) a 41";
7. Curnis-Zambelli (Fiat Ritmo 130) a 46";
8. Guidetti-De Giacomi (Bmw M3) a 48". 9.
Vacchelli-Valcanover (Alfa Gtv) a 1'15";
10. Antonelli-Nuvolari (Opel Manta) a
1'16"; 11. Rocchi-Rocchi (Rll Turbo) a
1'23"; 12. Zandanel-Marino (Fiat Ritmo
130) a 1'24"; 13. Cappellari-Mondini (Uno
Turbo) a 2'31". 14. Cavallotti-Bragalini
(Alfa Gtv) a 4'20"; 15. Crepaldi-Albini (Alfa
Gtv) a 8'30".

smanti i duelli tra i concorrenti.
In una finale tutta tra Alfasud
ha vinto Graziano Cioni, che
ha battuto Francesco Aliquo.

Luca Bartolini

Mauro Potirpo (sopra, Fotoišertoiini] eon la Mazda 323 4Wd e
arrivato secondo nonostante un capotaniento

mo, dopo aver lottato a lungo
eon Cesari nel corso di una
manche eliminatoria, facendo
accendere I'entusiasmo del
pubblico per alcune acrobati-
che escursioni fuori pista, si e
dovuto arrendere per la rottura
del cam bio. AI secondo invece
ć andata ancora peggio per un
capotamento che pero non gli
ha impedito di conquistare il
secondo posto di raggruppa-
mento sebbene la sua vettura
fosse danneggiata. Nel rag-
gruppamento a due ruote mo-
trici sono stati mol ti ed entusia-

NEW RALL YCROSS

Monteriggioni (SI), 17 luglio 1988
1. Trofeo New Rallycross
Prava valida per la Coppa Csai
Le cl ••• illche
1. r.ggruppamento: 1. Ciani (Alfasud
Ti); 2. Aliquć (Allasud Ti); 3. Ghelli
(A 112); 4. Lazzari (Innocenti Mini 90);
5. Chelini (Peugeot 309); 6. Turrini
(Renault 5 Turbo); 7. Gomito (AI12); 8.
Vescovo (Lancia Stratos).
2. raggruppamento: 1. Cesari (lancia
Delta S4); 2. Polirpo (Mazda 323 4Wd).
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SLALOMj IL ROMAGNOLO A SERRAMAZZONI

EFFERVESCENTEnuoson
SERRAMAZZONI - Gianfran-
co Trioschi ha vinto la prima
edizione della slalom di Serra-
mazzoni, al volante della sua Fiat
850 eon motore Porsche 2000. II
pilota ravennate, che sta rniglio-
rando di gara in gara, nella 2.
manche, quella in cui ha ottenuto
il miglior tempo, si e letteralmente
scatenato. Alle sue spalle vi e stata
una bella battaglia tra Zanni,
Franceschetti, entrambi al volan-
te di una R 5 Gt Turbo, Alessadri-
ni e Cigala. I primi due, giunti
nell"ordine alle piazze d'onore,
sono separati soltanto da 14 cen-
tesimi e questo sta ad indicare tra
loro la competizione sia stata
veramente molto serra ta. Orlati,
al volante di un'Alfa Romeo Gt
Junior e Miglioli, eon una Talbot
Ti, hanno avuto problemi e han-
no potuto recuperare soltanto nel-
la 2. parte della gara. Qualche
problema di guidabilita per la
debuttante Alfasud Turbo del 10-
cale Cavanna. Infatti ne Ila 2.
manche e uscito di strada. Panta-
leoni. do po avere lasciato da par-
te l'ingombrante De Tomaso Pan-
tera. e sali to su di una Porsche 911
S e questo gli ha consentito di
vincere comodamente la sua clas-
se, lasciando alle spalle, distanzia-
to di oltre 3 secondi, un debuttan-
te, il giovane Gozzi, su Opel
Kadett.

Alessandro Stefanini

SLALOM

Serramazzoni (MO). 17 luglio 1988
1. Slalom dl Serramazzoni
Le ela •• llleh.
A•• oluta: t. Tnoschi (Fiat 850/2000)
132.50; 2. lanni RS Gt Turbo) 134.36; 3.
Francescnetn RS Gt Turbo) 134.50; 4.
Alessandrini (Peugeot 205 Gti) 135,41; 5.
Clgala (RS Gt Turbo) 136.98; 6. Cappi (RS
Gt Turbo) 140,50; 7. Oraghetti (Al12)
140,88; 8. lanotti (Citroen Ax Sport)
141.10; 9. Orlati (Alfa Romeo Gt Junior)
141.13; 10. Cirielfo (Fiat 127/2000) 141,26.
GRUPPO N
Cla ••• 1300: 1. lanotti (Citroen Ax Sport)
141.10; 2. Corti (A 112) 148,54; 3.
Bergamini (Opel Corsa 1300) 152.35; 4.
Colfi (A 112) 152.66; 5. Mazzanti (A 112)
154.08.
Clu •• oltr. 1600: 1. lanni 174,36; 2.
Franceschetti 134.50; 3. Cigala 136,98; 4.
Cappi 140.50; 5. Imbrogno (Peugeot 205
Gti) 141.63; 6. Corru (Ritmo 130) 157.00 (gli
altri su RS Gt Turbo).
GRUPPO SPECIALE
Clu •• 1600: 1. Orlati (Alla Romeo Gti)
141.13; 2. Vescro (Al12) 149,42; 3. Babina
(Fiat Xl/9) 158.00.
Clu •• 2000: 1. Pantaleoru (Porsche 911
S) 143,00; 2. GOZZl (Opel Kadett) 146.28; 3.
Leone (Opel Kadett) 146.50; 4. Toajari
(Opel Kadett) 172.35; 5. Cavarna (Alfa.ud
Turbo) 173.22.
PROTOTIPI
Cl •••• o/1r. 1000: 1. Trioschi (Fiat
850/2000) 13?50.
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LAGO D'ORTA

SARACCO
RITORNA
IN SELLA

S. MAURIZIO D'OPAGLlO -
II torinese Lorenzo Saracco por-
tacolori del Team Supergara do-
po lo stop di Susa non ha manca-
to l'appuntamento con la vittoria
aS. Maurizio đ'Opaglio suI Lago
d'Orta. Saracco ha regolato gli
acerrimi rivali De Micheli, su
Xlj9 e Gianni Mozzone, su Gmg
prototipo, mentre al quarto posto
si e piazzato il velocissimo Franco
Cremonesi finalmente ai piani alti
della c1assifica. Meno brillanti le
prestazioni di Edmondo, su Sira-
tos e di Gianni Bormida, su A-
barth Gioda, che in ciascuna
manche ć stato penalizzato dal-
l'abbattirnento di un birillo. Tra i
piloti locali il migliore, co me da
pronostico, e risultato Walter PO-
letti, giuruo decimo assoluto. In
Gruppo N vittoria di Bonino su
Renault 5 Gt Turbo davanti a
Chiesa eRovelIa che, su Ile piccole
A112, continuano a stupire a
suon di risultati. Nel Gruppo A
ha vinto il genovese Mario Tabac-
co su Peugeot 205 Gti dopo che
Giordanino era state autore di
una spettacolare uscita di strada.
Tabacco ha battuto Guidotti su
Samba Rally e De Martini su 205
Gti. AI via della manifestazione
una settantina di piloti che hanno
affrontato un tracciato assai selet-
tivo. (m. s.)

Gisnfrsnco Trioschi
(soprs, Attuaifotoj
con ls sus 850 s

motore Porsche hs
tetto suo lo slslom
di Serrsmszzoni
dove hs esordlto

uns slngolsre
Alfssud con motore

turbo (s sinistrs,
FotoStefaninij. A

destrs (Attueltoto),
Ssrscco che hs

vinto sllsgo d'Orts

SLALOM

S. Maurizio d'Opaglio (NO). 17 luglio 1988
2. Slalom del lago d'Orta
A•• oluta: 1. Saracco (Alpine Al10) 163,80;
2. De Micheli (Abarth Xl/9) 166,69; 3.
Mozzone (Gmg) 173.78; 4. Cremonesi
(Abarth X1/9) 174,41; 5. Edmondo (Lancia
Stratos) 175.27; 6. Minazio (Fiat X1/9)
176,47; 7. Bormida (Abarth Gioda) 176.85;
8. Lazzarino (Fiat 127 Sport) 178,05; 9.
Marengo (Fiat Xl/9) 179.42; 10. Poletti
(Fiat X1/9) 179.76 15.96.
GRUPPO N
Cl •••• 1150: 1. Chiesa 197.87; 2. Rovelfa
198.08; 3. Boniscontro 199.99; 4. Gnan
200.02; 5. Bodo 201,78 (tutti su A 112).
Cl.... 1300: 1. Sarti (Samba Rallye)
207.40; 2. Mussoni (Ax Sport) 211,16.
Clu •• 1600: 1. Rocca (Peugeot 205 Gti)
202.15.
Cl•••• oltr. 1600: 1. Bonino (RS Gt Turbo)
194,46; 2. Tamiotti (Ritmo Abarth) 204,65;
3. Santoro (Fiat Ritmo) 211,71.
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Felli (Al12) 229,64.
Cl •••• 1600: 1. Guidotti (Samba) 196.37; 2.
De Martini (205 Gti) 201,07.
Cla ••• ollr. 1600: 1. Tabacco (Peugeot
205 Gti) 191.11; 2. Arrigoni (Kadett Gsi)
204,41; 3. Michela (Opel Manta) 209,38.
GRUPPO SPECIALE
Cl•••• 700: 1. Salino (Fiat 126) 182.02; 2.
Fracasso (Fiat 700) 194.68; 3. Mombellardi
(Fiat 700) 198.50.
Cl •••• 1000: 1. Bonamico (A112) 197.06.
Cl •••• 1150: 1. Lazzarino (Fiat 127 Sport)
178,05; 2. Panaro 182,53; 3. Gugnali
183.32; 4. Trolese (Fiat 127 SporI) 184,58;
5. Sacchetto 188.38; 6. Cavaqtia 194,39; 7.
Viola (Fiat 127 Sport) 200,36; 8. Betti (Fiat
127 Sport) 202.57; 9. Ormea 204.40; 10.
Raviola 221,25 (gli altri su A112).
Cla... 1300: 1. Minazio 176,47; 2.
Marengo 179,42; 3. Poletti 179.76 (tutti su
Fiat Xl/9).
Cla ••• 1600: 1. Saracco (Alpine Al10)
163,80; 2. De Micheli (Abarlh X1/9) 166,69;
3. Cremonesi (Abarth X1/9) 174.41; 4.
Patete (Abarth X1/9) 184,47; 5. Messori
(Abarth X1/9) 108.46.
Cla •• e 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs)
188,71; 2. Bonvini (Kadett Gte) 187.67; 3.

. Orlandi (Opel Ascona) 201.63; 4.
Baccalaro (Giulietta S) 211,25.
Clas •• ollr. 2000: 1. Edmondo (Lancia
Stratos) 175,27.
PROTOTIPI
Cl •••• 1000: 1. Lo Bosco (Fiat 500/Al12)
106.05; 2. Sanaroni (Gmg S) 106.07.
Cl •••• oltr. 1000: 1. Mozzone (Gmg)
173,78; 2. Bormida (Abarth Gioda) 176,85.

PETRELLA TIFERNINA

MARIO TESTA
SOSTITUISCE

VINCENZO
PETRELLA TIFERNI A - Fi-
nale all'insegna dei recIami per la
seconda edizione della Slalom
Trofeo Amministrazione Comu-
nale di PetreIla Tifernina organ iz-
zato dall'Automobile Club Cam-
pobasso. Vincenzo Testa su A 112
aveva realizzato il miglior tempo
concludendo la seconda manche
in 2'27"69, alle sue spalle Mario
Testa su Fiat. X I/9 e Rossi su
Porsche 911. Estato proprio il
terzo c1assificato a inoltrare due
recIami per irregolarita tecniche e
per I'auto di' Vincenzo Testa e
stato riscontrato un difetto di
peso anche se l'interpretazione di
regolamenti e fiche d'ornologa-
zione e stata alquanto complessa.
Alla fine squalifica per Vincenzo
Testa c primo posto per I'altro
Testa in gara, Mario anche lui eon
i colori della scuderia di Cerce
Maggiore. La gara si e disputata
suI collaudato percorso di 2800
metri con 10 porte e I'abituale
«cornicc» di pubblico che segue
sempre numeroso questo genere
di manifestazioni che ormai in
Molise hanno preso il posto, per
quanto riguarda I'interesse, dei
Rally «bandi ti» dal calendario
regionale per problemi organizza-
tivi. AI gran pubblico non ha fatto
da riscontro un adeguato numero
di partenti, ncll"occasione 35, che



rappresenta il minimo tagionale.
Alvia anche De Luca rimessosi in
sesto dopo l'incidente di Cerce
Maggiore, per lui unaltra giorna-
ta sfortunata eon noie al cambio:
e stato costretto al ritiro nella I.
manche e rallentato nella 2.

Giancarlo Giannobile

SLALOM

Petre ila Trtemma (CB), 17 lugllo 1988
2. Trofeo Amminlstrazlone
Comunale di Petre Ila Tlfernlna
·L. ef•• sllleh.
A.sofut.: 1. Testa M. (Fiat X1I9) 148.54; 2.
Rossi (Porsehe 911) 149,35; 3. Faleo (Fiat
128) 152,52; 4. lapalueei (Peugeot 205 Gti)
155,46; 5. Gianeola (Opel Manta) 156.19; 6.
Romani (AI12)156,29; 7. Pignatieilo (Fiat
X1/9) 157.20; 8. De Martino (AI12) 157,85;
9. De Angelis (R5 Gt Turbo) 158, 36; 10.
Croeeo (A 112) 158.47.
GRUPPO N
Cfa •• e 1150: 1. Testa G. 160.82; 2. t.asr
166.47; 3. Chimens 167.68 (tutti su AI12).
Cfass. oltre 1600: 1. De Angells (R5 Gt
Turbo) 158,36, 2. Gtreill (Opel Manta)
161.31.
GRUPPO A
Cfa ••• 1150: 1. De Martlno 157.85; 2.
Croeeo 156,47, 3. De Ceei 162,45.
Cla ••• 1600: 1 lapalueei (Peugeot 205 Gtl)
155.46; 2. Lapietra (Alfasud Spnnt) 183,70.
Cl.... oltr. 1600: 1. Gianeola (Opel
Manta) 156,19,2. Girelll (Goli Gti) 161.21.
GRUPPO SPECIALE
CI••• e 700: 1. Maroneelli (Fiat 500)
181.73.
CI•• s. 1000: 1. DI Criscto 163.02; 2.
Nocera 164.01. 3. Mlgnognla 166.38; 4.
Rauso 212.21 (tuIII su Fiat 127).
Cla ••• 1150; 1. Romani (A112) 156.29; 2.
Battista (Flal 127) 161.62; 3. lannantuano
(Fiat 127) 171.80.
Cla ••• 1300: 1. Molla (Fiat X1/9) 161.94.
Cl •••• 1600: 1. Pignatiello (Fiat X1/9)
157.20; 2. lacampo (Alfasud Sprint) 162,12;
3. Montedoro (Ford Escort) 177,32.
Cl •••• 2000: 1. Falco (Fiat 128) 152,52.
Cl •••• 3000: 1. Rossi (Porsche 911)
149,35; 2. De Luca (Porsche 911) 161,22; 3.
Arnbrosmo (Golf Gti) 162,57.
PROTOTIPI
CI••• e 1000: 1. Di Cesare (Fial 500)
183,28; 2. Testa O. (Fiat 600) 194,14.
CI•• s. oltre 1000: t. Tesla M. (Fiat X1I9)
148,54; 2. Esposilo (Fiat 126) 160, 95; 3.
Rinaidi (Fiat X1I9) 162,20.

2. Manna"l (Fia! 127) 188,22; 3. Musumeci
(Abarth 1000) 194,46; 4. Cervotta (Fiat 126)
199,39.

Cl •••• 1300: 1. Giuseppe Palumbo 173,82;
2. Lenzo 180,55; 3. Piazza 186,63; 4.
Balistreri 191,49; (tutti su Fiat X1I9).

CI•• s. 1600: 1. Gaetano Palumbo (Fiat
X1/9) 174,15; 2. Barbaccia (Lancia Fulvia)
175,70; 3. Ansald: (Fiat X1I9) 179,31; 4.
Flore (Fiat X1I9) 179,46; 5. Irato (Fiat 128)
184,05,6. DI Maria (Fiat X1I9) 186.01.

Cl •••• 2000: 1. Anlonino Sciurba (Opel
Kadett Gte) 178,14; 2. Gagliano (Ford
Escort) 179,34; 3. Turco (Fiat 131 Racing)
182,14; 4. Gianvecchio (Lancia Beta
Monteeario) 179,31.

Cl •••• ollr. 2000: 1. Pellerito 165,38; 2.
Virzl (Porsche 930 Turbo) 166,39; 3.
Guagliardo O. 168,67; 4. Cassaniti 169,01,
5. Alberti (Lancia Rally) 172,33; 6. Vella M.
172,80, 7. Cornito (Porsche 930) 175,24; 8.
Torregrossa 184,52; 9. La Corte 220,91
(tutti git attn su Porsche 911 Sc).

PROTOTIPI
Cl •••• cttee 1000: 1. La Mantia (Fiat X1I9)
167,16; 2. La Placa (Fial 126) 193,28.

166,39; 3. La Mantla (Fiat X1I9) 167.16; 4.
Guagliardo O. (Porsche 911 Sc) 168,67; 5.
Cassaniti (Porsche 911 Sc) 169,01; 6.
Alberti (Lancia Rally) 172,33; 7. Vella M.
(Porsehe 911 Sc) 172,80; 8. Riolo (Lancia
Delta Inlegrale) 173,12; 9. Giuseppe
Palumbo (Fiat X1I9) 173,82; 10. Gaetano
Palumbo (Fiat X1I9) 174,15.
GRUPPO N
Cl •••• 1150: t. lenna 187,72; 2. Barbenno
188,88, 3. Mlnel Cappa 196,15; 4. Palmen
200,43; 5. Mazzara 200,61 (tutti su AI12).
Cl as•• oltre 1600: 1. Riolo (Lancia Delta
lritegrale ) 173,12, 2. Mannino N. (R5 gt
Turbo) 174,66; 3. Cipolla (R5 Gt Turbo)
176,70; 4. Giardina (Fiat Ritmo 130) 178,80;
5. Macaluso (l.ancra Delta 4Wd) 182,54; 6.
Saguto (RS Gt Turbo); 7. Virzl (Citroen Ax
Sport) 190,52; 8. Hlchrusa (Opel Kadett
Gsi) 196,90.
GRUPPO A
Cl •••• oltr. 1600: 1 Naseili (Alfasud)
177,33, 2. Alabiso (R5 Gt Turbo) 177,70; 3.
Lonano (Golf Gtr] 182,20; 4. venncmque
(A 112) 182,29; 5.• Martex- (Fiat Hitmo 130)
196,14.
GRUPPO SPECIALE
Cl •••• 1150: t. Giamboi (Fiat 127) 177,01;

A BOMPIETRO PELLERITO DI NUOVO VINCITORE

Pietro Llbro

SLALOM

Bompietro (PA), 17 lugllo 1988
2. Autoslalom Cllta dl Bompletro
Le elasslUehe
A•• olula: 1. Pellerito (Porsehe 911 Sc)
165?38; 2. Virzl (Porsche 930 Turbo)

DOPO UN ANNO DI ATIESA

A COLLIO VALTROMPIA ANCORA ZANDONA

FAUSTO E CONTENTO
COLLIO VALTROMPIA - Il
veronese Faustino Zandona eon
le sua ormai ben conosciuta e
ammirata Fiat 850 a guida centra-
le e motore di 2.000 ce ha merita-
tamente vinto il primo slalom di
Collio, organizzato dalla scuderia
Lumezzane Corse. Il forte specia-
li ta veneto e riuscito a imporsi
grazie a una seconda manche
pressoche perfeua, che gli ha eon-
cesso di superare Leonardo Mas-
sola. nonostante quest'ultimo a-
vesse migJiorato il suo tempo
della prima sali ta. A questa ap-
passionante e incerta tenzone ha
partecipato anche Fulvio Benaz-
zoli sempre su Fiat Xlj9. che alla
fine ha lamentato solo 98 centesi-
mi di secondo di distacco dal
vincitore. Da segnalare che fra le
vetture strettamente di serie si e

. ben comportato Germano Zara,
che eon la sua Bmw M3 si e
piazzato decimo assoluto davanti
ad un buon numero di R5 Gt
Turbo. La gara era valida per il
campionato Italia ord,organiz-
zato da Ila scuderia Benaco Ra-
cing, pertanto Mauro Arnaboldi,
vinci tore della Classe 1150 Gr. N.
eon la sua A 112, ha conferrnato la
sua prima posizione nella gradua-
toria provvisoria assoluta eon al-
l'attivo quattro successi; Giusep-
pe Marangon, primo della Classe
1300 del Gr. Speciale ha marite-
nuto le distanze; mentre l'assente
Raffaele Lissignoli si e visto supe-
rare da numerosi avversari.

Francesco Spampinato

BOMPIETRO - Da piti di un
anna Gaetano Pellerito non assa-
porava la gioia del successo. Il
pilota palermitano ha riprovato
questa piacevole sensazione lo
scorso 17 luglio, nella seconda
edizione dell' Autoslalom Citta di
Bompietro. organizzato dallo
Staff 99, in collaborazione eon la
locale amministrazione cornuna-
le. La vittoria di Pellerito e stata
perentoria, pur eon le assenze di
Melluzzo e di Fazzino, che si
erano divisi i successi nelle prece-
denti gare. Pellerito e stato infatti
il piti veloce in entrambe le man-
ches, al volante della Porsche 911
Sc, precedendo un altro speciali-
sta, che in questa prima parte di
stagione non e ancora riuscito a
saJire sui gradino piti alto del
podio, Pippo Virzi. Il pilota del-
l'Ateneo-Banca S. Angelo ha fat-
to sua la seconda piazza, eon
un'ottima seconda salita, prece-
dendo il concittadino Giovanni
La Mantia, non anda to ancora
oltre il terzo posto nelle gare fin
qui disputate. Lo seguono in clas-
sifica Domenico Guagliardo, eon
la Porsche 911 Sc, e Pietro Cassa-
niti, sempre veloce nelle gare di
casa, eon un'analoga vettura. AI
sesto posto tro via mo il primo dei
piloti non palermitani, il pavese
Giovanni Alberti, che ha ripreso
la sua lida Lancia Rally, la quale
ha dovuto cornunque soccombere
alla superiorita delle vetture tede-
sche che l'hanno preceduta. Un
figlio d'arte, Michele Vella, ha
occupato la settima posizione,
alla guida della Porsche 911 Sc del
padre, Alfonso. Subito dietro e
giunto il vincitore del Gruppo N,
Salvatore Riolo, che ha portato al
successo la Lancia Delta Integra-
le; chiudono i primi dieci posti
della classifica Giuseppe e Gaeta-
no Palumbo, entrambi su Fiat
Xlj9; da rilevare che turu i piloti
citati non hanno riportato alcuna
penalita. Nel Gruppo N ottimo il
secondo posto di Natale Mannino
(RS). e la vittoria di Ienna nella
classe 1150. Nella classe unica del
Gruppo Avittoria dell'Alfasud di
Naselli, mentre nel Gruppo Spe-
ciale i successi di classe sono
andati a Giamboi (1000), Giusep-
pe Palumbo (1300). Gaetano Pa-
lumbo (1600), Sciurba (2000), Pel-
lerito (oltre 2000). e La Mantia
(prototipi).

SLALOM

Collio Val Trompia (BS), 17 luglio 1988
1. Slalom dl Colllo
L. elas.llleh.
A•• olul.: 1. Zandona (Fiat 850) p. 166,17,
2. Massola a 0,68; 3. Benazzoli a 0,93; 4.
Bini a 5.13; 5. Silvestri a 11,41; Marangon
6. [Sunca] a 12.34; 7. GastaideIIi (Escott) a
15.34; 8. Stagnoli (A 112) a 16,66; 9. Vaglia
a 16,81; 10. Zadra (Bmw M3) a 17,20 (tutli
gli altri su Fiat X1I9).
GRUPPO N
Cl •••• 1150: 1. Arnaboldi 217.42; 2.
Pedrelli a 10,04; 3. Brescianini a 11,58; 4.
Maniglia a 24,78 (tutti su AI12).
Cla ••• oltre 1600: t. Zadra (BMW M3) p.
203,37; 2. Simoncini a 2,26; 3. Raggi a
2.58; 4. Alberti a 8.42; 5. Amici a 15,05; 6.
Pasquali (Uno Turbo) a 23,13 (gli altri su
R5 Gt Turbo).
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Milani (AI12) 216.50.
Cl •••• 1300: 1. Serena (Samba) 208,60.
Cl •••• ollr. 1600: 1. Paroli (Uno Turbo)
204,16.

GRUPPO SPECIALE
Cl •••• 700: 1. Antonini (Fiat 126) p.
215,73.
Cl •••• 1000: 1. Andreoli (AI12) p. 214,13;
2. Baini (Fiat 127) a 1,98; 3. Zancnetta
(Fiat 126) a 5,77; 4. Tirelli (Fiat 127) a 8,50.
Cl •••• 1150: 1. Zecchini p. 210,77; 2.
Zanoni a 2,12, 3. Galante (AI12) a 3,71; 4.
Bullo" a 4,13; 5. t.rvelta a 11,43 (gli altri
su Fiat 127).
Cl •••• 1300: 1. Marangon (Simca R2) p.
198.51; 2. Vag"a (Fiat X1/9) a 4.47; 3.
Prer antoru (Fial 128) a 17,14; 4. Apostoli
(Fiat X1I9) a 21,10.
Cl •••• 1600: 1. Di Giacomo (Goli Gti) p.
205,75; 2. Aste (Goli Gti) 205,76; 3. Uboldi
(Fiat X1I9) a 2,07; 4. Baroni (R5) a 9,28; 5.
Masteil (Talbot Ti) a 20,67; 6. Castellaz
(R5 Alpine) a 35,40.
Cl.... 2000: 1. Gastaldelli (Escort) p.
201,51; 2. Bonaventi (Kadel1 Gsi) a 8,57.
Cl •••• 3000: 1. Bertoli (Talbot Lotus) p.
206,12.

PROTOTIPI
CI••• e ollr. 1000: 1. Zandona (Fiat 850) p.
186,17; 2. Massola a 0,68; 3. Benazzoli a
0,93; 4. Bini a 5,13; 5. Silvestri a 11.41; 6.
Stagnoli (AI12) a 16,66 (tutt! gli altri su
Fiat X1I9).
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29-30 LUGLlO
British Mldland Ulster Rally
(RI) ••• N-A
Northern Ireland Motor Club
8 Annaghanooh Road
Waringstown
CRAVIGAVON BT66 7RZ
(Gran Bretagna)
Hella Rallysprlnt
(RI) ••• N-A
Kalundborg og Omegns
Motorklub
v. Bjarne Gylling
Postbox 38
4281 GORLEV (Danimarca)

29-31 LUGLlO
Tour de la Reunlon
(RI) ••• N-A
Asa Reunion
Bp 539'
97472 SAINT DENIS CEDEX
(Francia)

30 LUGLlO
Norrbottens Rally
(RI) ••• N-A
Norrbottens Ms
Box 17
96121 BODEN (Svezia)

30-31 LUGLlO
24 Ore Turismo a Spa
(CET) ••• A

·R.A.C.B.
53, rue d'Arlon
1040 ~RUXELLES (Belgio)
Rally Vida (coeff. 1)
(CECR) ••• N-A
Rally Vida
1, rue Han Asparouh
VIDIN (Bulgaria)
Rally Valli Veslmesl (coeff.
3)
(COl) • N-A .
Proloco Vesi me
P.za Vittorio Emanuele II
14059 VESIME (Asti)
Rally Caasa Rurale Don
Rlzzo (coeff. 3)
(COl) • N-A
Comitato Monte Bonifato
Piano S. Maria 28
91011 ALCAMO (Trapani)

Endurance fuorlstrada a
Parma
(FS) • FS
Club Alfa Matta
43100 PARMA

Stefano Fabbrl
mette a confronto
due leader
assolute

Dominio di Gruppo
31 LUGlIO

Imsa aPortland
(VC) ••• Imsa
Imsa
Po Box 3465
Bridgeport
CONNECTICUT 06605 (Stati
Uniti)
F. 3000 a Sugo
(VC) ••• F. 3000
Vicic
cIo Japan Motor Racing
Center
3-2-15 Hiroo, Shibuya-ku
TOKYO 150 (Giappone)
Lucas F. 3 a Snetterton
(VC) ••• F. 3
Snetterton Circuit
Snetterton, Norwich
NORFOLK NR 16 2JU (Gran
Bretagna)
Stock car a Talladega
(VC) ••• STK
Nascar
Po Box «K"
Daytona Beach
FLORIDA 32015 (Stati Uniti)

Mei prossimo numero di

Sierra
contro 105 Rallye

Corse a Norrkoplng
(VC) • • • A-FF-AS
Stockholms Sportvagnsklubb
cIo
PetterssonBerganasvagen
18
13552 TYRESO (Svezia)

Llnguaglossa-Plano
Provenzana
(VS) • N-A-~-S6
Ac Acireale
95024 ACIREALE (Catania)

Trofeo Comune Abrlola
(VS) • N-A-B-S6
Ac Potenza
Via della Chimica
85100 POTENZA

Autocross alatIna
(AC) o div. 1-2-3
Cross Srl
Via A. Diaz, 18
04100 LATINA

Slalom del Flore
(SL) • Tg
Confesercenti Pistoia
P.zza della Sapienza, 12
51100 PISTOIA
Slalom a Presenzano
(SL) • Tg
Scuderia Caserta Corse
Corso Giannone, 110
81100 CASERTA

Slalom Cltta dl S. Blaglo
Platanl
(SL) • Tg
Asac Casteltermini
Via Roma, 71/A
92025 CASTEL TERMINI
(Agrigento)
Trofeo Cltta dl Mosclano
(SL) • Tg
Angry team
Via G. Di Vittorio
64026 ROSETO DEGLI
ABRUZZI
(Teramo)
Slalom Capo dl Ponte-
Paspardo
(SL) • Tg
Benaco Racing
Via dei Colli
25020 SALO' (Brescia)
Slalom Motta-S. Giovanni
(SL) • Tg
Reggio Corse Aspromontana
Via Rada Giunchi, 10
89100 REGGIO CALABRIA

Malaysia Rally
(RI) ••• N-A
M.M.S.C.
19/A Jalan SS22/19
Damansara Jaya
47400 PETALIN JAYA
SELANGOR (Malesia)

"Appuntsmento Bul clrculto dl SpII-FrllncorchsmpB con III ClllBBlclI
«24 Ore». Roberto RII"sgl/lI (nell'lmmllglne dl IIrchl"lo), con III
Bmw M3 prepsrlltll dll Schnllzer, dlfenderš III BUSpOBlz/one dl
lesder del csmplonsto europeo del/s Bpeclslllš (FotoStudlo'83)

LEGENDA

••• jntemaztonate CMT Campionato Mondi.le Turismo COl Copps Ital18 Rally F2000 Formula 2000 A Gruppo A SL Slalom•• Nu. a pert. strenlera CECR Europeo raUy AC Autocross FP Formula Panda B Gruppo B s6 Sport gruppo 6• Nezlonete CEM Europeo montagna AS Autostoriche FR Formula Renault C Gruppo C SN Sport Nezionele
CMF1 Mondial. F.l CEAS Europeo eutcercnene Club Gare Club FVw Formula Volkswagen N Gruppo N 52000 Sport 2000
CMSP Mondiale prototipi CEA Europeo autocross ooT Oragster FM Formula mondl.le RI RatJy internazionali STK Stock car
CMR Mondlale ral1y CER Europeo rallycroee FAB Formula Alfa Bcxer F2 Formula 2 RS Aally sprinl TUno TAofeo Fiat une
CIF 3000 Camp. Ini. F. 3000 CRMO Camp. rally Medio Orlente FFA Formula Fiat Abarth F3 Formula 3 RN Aally nazloni Tg TutU gruppl
CFCART Oamplonatc F. Carl CRCA Camp. rally cont. Afrlcano FF Formula Ford 1600 E Formula libera RC A811ycross VG Veloclt* sui ghiaccio
CIMSA Camplonato ImS8 CIR Campionato italiano Aally FSF Formula Super Ford FS Fuoristrada R5GT Renault 5 QT Turbo VS Velocit* salita

RAlpine Renault V6 T. Europa VC Velocit* circultc

110



GLI
APPUNTAMENTI

DELLA
smlMANA

RAlUNO
UN FORD

NIl. PARABRmA
(film) sabato 30 alle ore 18.35

~
GRAND PRIX

sabato 30 alle ore 23.45 edomeni-
ca 31 in replica alle ore 13.00

MAGNUMP.I.
.lunedl 25 alle ore 20.30. Continua-
no le awenture del nota investiga-
tore eon la sua fiammante Ferrari
308 Gts rossa.

mercoledi 27 alle ore 22.15

~
'Ol!1J.~

TOPMOTDllI
sabato 30 alle ore 23.00 e domeni-
ca 31 in replica alle ore 13.00

B
RUDTI IN PISTA

venerdi 29 alle 22.30

SPIIDY
lunedi 25 alle ore 22.30 e la repiica
e prevista per lunedi 1 agosto

a cura di Antonio de Felice

Oscar Orefici, a
lato, ripreso in uno
dei rari momenti di
riposo fontano dal
circuiti di Formula
I, II popolare
giornallsta
televisivo cura
direttamente la
rea/izzazlone dei
programmi che sl
occupano di motori
trasmessi dalle refi
di Berlusconi,

CRESCE L'INTERESSE PER IL PROGRAMMA DI TELECAPODISTRIA,
LA VERITA DI MEZZANOnE

~TA RISCUOTENOOmolto successo tra gli appassionati di motori
- soprattutto quelli interessati alla Formula 1 - il programma
-Speciale dopo corsa- in onda la domenica alle ore 24.00 circa
su Telecapodistria. Ouesta realizzazione ideata e condotta da
Oscar Oretici che si avvale della collaborazione del giornalista
Carlo Marincovich (la Repubblica) si propone nella prima parte
di analizzare i tempi delle prove per ogni sessione e quindi di
commentare i risultati in relazione alla gara con una serie di
valutazioni incrociate. La discussione tra i due rispecchia un
ideale contronto tra il lettore e il cronista con tutta quena serie
di domande e curiosita che un appassionato potrebbe avere al
termine della corsa. Un rapido giro in sala stampa alla ricerca
di qualche indiscrezione permette di conoscere i commenti degli
inviati dei periodici specializzati e dei quotldlam II programma,
che non era mai stato real izzato prima in questo modo, viene
trasmesso soltanto in occasione dei Gran Premi ed e preceduto

CHIUDE PER FERIE
RUOTE IN PISTA
ULTIMA PUNTATAestiva per il programma
«Ruote in pista» in onda venerdi alle
22,30 sui circuito Tivuitalia. Ouesta pro-
duzione della Pool Comunications curata
da Claudio Casarali interrornpera la pro-
grammazione durante tutto il mese di
agosto, saltando cosi le corse in Ungheria
e in Selgio del mondiale, e riprendera ai
primi di settembre in occasione del Gp
d'ltalia. Venerdi 29 assisteremo all'ultimo
processo al Gran Premio, condotto in
studio da Nestore Morosini (Corriere della
Sera), dal nostra Eugenio Zigliotto edallo
stesso Claudio Casarali, prima della ripre-
sa autunnale. Nella puntata si parlera
certamente dei risultati della gara di Fl
in Germania e del nuovo assetto sportivo
in Ferrari.

• TOP MOTORIcontinua il suo viaggio
attraverso le grandi scuderie automobili-
stiche e questa volta e di turno la
Mercedes. II programma, in onda sabato
alle 23.00, ottrira anche un resoconto
della Cesana-Sestriere, una delle piu
famose gare in salita del calendario
italiano e eurapeo. Non mancheranno
ampi reportage sui Gp di Germania eon i
servizi sui protagonisti. La replica e
prevista per domenica alle ore 13.00.

di ventiquattr'ore da un'altra «proqrammazione» di Telecapodi-
stria per la Formula 1 interamente dedicata alle due giornate di
prove e, anche in questo caso, la supervisione reca la firma di
Oscar Oretici. La trasmissione va in onda in notturna per precise
esigenze di programmazione dell'emittente istriana: i tempi
tecnici di realizzazione e montaggio dei tilmati da inviare alla sede
centrale devono incontrarsi con Quelli di attitto del satellite. E
necessario considerare che la trasmissione non deve avvenire
in concomitanza con altri pragrammi sportivi che danno gia molto
spazio alla Formula 1. Abbiamo seguito la trasmissione
ettettuata in occasione del Gp di Silverstone con le imbarazzanti
domande rivolte da Oretici al ds della Ferrari Piccinini per
conoscere tutti i particolari della distatta in gara dopo le
prestazioni otterte in prava. Gli argomenti di questa settimana
riguarderanno il «ritorno» di Sarnard sulle piste e i primi collaudi
della sua nuova vettura spinta dal motore aspirato.

M,,~2K1§~~!ATE CHE...
PIU tortt collaudatori dell'Abarth a o ~empo, mtorno agli Anni '60 uno ae!
tormese glielo. permettevano, e;a :ua;t ogli Impegni di lavoro co~ la cas;
vetture da tUflsmo. Correva anche eon I~~~nto a scendere in pista eon le
dl «gentleman-driver» era privile iata . arth. Zagato ma la sua Posizione
dl collaborazione e di diPenden;a c n~ confronti degll altri piloti dati i rapporti
~I svolgera quella profesSione e sta~n o «ScorpIOne». Finche ha avuto moao
l'Abarth utilizzava per i record di sempre mc/~so nella squadra corse che
molto regolare durante le aove e P~:~~~t Poltrontefl, mfatti, era conSiderato
motlvo veruvs quasi sempre utilizzato o reslstente alla fatica e per questo
I record. lnizi() a lavorare in Rai vent: per/oprtre I periodi notturni durante
le garedl motociclismo e eon le due ru~~nt a come collaboratore per seguire
per POl passare, al posto di Piero Ca e Commci() le pnme dirette dai circuiti

SUCCI,a segUtre la Formula 1.



CAMPIONATO DEL MONDO RALLY 1988.

DIETRO lE GRAND I VITTORIE lANCIA C'E' UN GRANDE OlIO.


