
hell energy drink salgó–gemer rali

hamilton
titkos álma

ne tessék mesélni:
szabó gergô

kávészünet 
ifj. tóth jánossal

orb: salgó–gemer rali     » 12 portugal rali     » 26

1 évf. 2. szám
2010. jÚlius
ingyenes

Michelisz a legjobb újonc

Webber: horkolás és fejfájásfr uk: kiss harmadik gyôzelme

szardínia rali     » 34 Wtcc monza    » 38

asi harmadszor is

RC_julius.indd   1 6/14/10   7:50:25 PM



2

RC_julius.indd   2 6/14/10   7:50:30 PM

Korábbi munkahelyeimen mindig furcsán néztem 
a fôszerkesztôket, akik egy komplett újság lezárása 
után fel-alá mászkáltak az irodában, azon törve a 
fejüket, hogy mit írjanak a fôszerkesztôi levélbe. Van 
olyan lap, ahol ezt a rovatot teljesen kihagyják, de 
nagyon komoly szaklapokban is csak pár sor jut a 
fôszerkesztônek, kevesebb, mint az impresszum. 
Most, hogy végre nekem is sikerült a teljes második 
számot átadni nyomdai elôkészítésre, és sokadszor-
ra is átnéztem minden oldalt, átolvastam minden 
szöveget, megértem korábbi fônökeim problémáját. 
Az ember agya ekkorra megtelik betûkkel, képekkel 
és mindenféle aggodalmakkal, hogy nem maradt-e 
ki valami a lapból. 
Ez persze nem olyan rossz dolog, hiszen ekkorra már 
túl van egy újság elkészítésének minden örömén. Ez 
igaz a mostani számunkra is, ami telis-tele van izgal-
masabbnál izgalmasabb eseményekkel, hogy csak 
Michelisz Norbert pályafutása legjobb túraautó vb-s 
szereplését, vagy az általunk II. Sébastiennak keresz-
telt Ogier, Loeb felett aratott gyôzelmét említsem. 
A lapleadás utáni fáradtság azonban ennek ellenére 
nagy. Pedig mi csak két hónapja csináljuk. A napok-
ban kaptam egy meghívót a MotorSport Magyaror-
szágon magazin születésnapi partijára. Ôk már 14 
éve élnek-halnak az autóversenyzésért. Ez ponto-
san 168 hónap, vagyis ôk már 84-szer több munkát 
végeztek, mint mi, ami mindenképpen elismerésre 
méltó, és csak gratulálni tudunk hozzá.
Még nagyon sok születésnapot MotorSport!

Mihályi Csaba 
fôszerkesztô
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Webber 2011-ig marad a Red Bull versenyzôje, 
és miután Sebastian Vettel már korábban 
elkötelezte magát az energiaitalosoknak, így a 
csapat jövôre is változatlan felállással folytatja. 
Korábban volt olyan feltételezés, hogy az idén 
a rali világbajnokságra váltó Kimi Räikkönen 
esetleg jövôre a Red Bull színeiben térhet vissza a 
Formula–1-be, ami azonban most megdôlt, és a 
finn valószínûleg marad a rali vb-n.
A média szerint szintén hosszú kívánságlistája 
volt a Ferrarinak, ahol Robert Kubica neve 
mellett Webberé is felmerült. Ám a maranellóiak 
is cáfoltak mindent azzal, hogy 2012 végéig 
meghosszabbították a szerzôdést Massával. Az 
olasz istállónál így az elkövetkezendô két és fél év 
alatt nem lesz pilótaváltozás.
A két szerzôdés bejelentésével megnyugodott 
a Formula–1-es pilóta piac, valószínûleg nem 

Massa, Webber és Räikkönen is(?) marad

lesz pilótacsere a nagy csapatoknál, és így a 
fennmaradó legnagyobb kérdés, hogy marad-e 
Robert Kubica a Renault-nál, is eldôlni látszik. 

A legtöbb átigazolással kapcsolatos pletyka megcáfolásra került azzal, hogy 
Mark Webber és Felipe Massa is szerződést hosszabbított

jelenlegi csapatával.
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Se F-csatorna, se dupla diffuzor 2011-tôl

az aerodinamikát befolyásolni, vagyis 
sem a kezükkel, sem a térdükkel, sem 
a vállukkal stb. nem vezérelhetnek 
semmit. emellett jövôre betiltják 
a tavaly nagy port kavart kettôs 
diffúzort és szóba került az elsô 
szárny méretének csökkentése 
is, illetve ezzel párhuzamosan 
az autókra ható leszorító erô 
mérséklése, hogy 2011-ben 
több elôzést láthassunk. 

a formula–1-es technikai csoport megállapodott 
abban, hogy 2011-tôl betiltják az f-csatorna 
használatát. ezzel párhuzamosan a motorborító 
elemek sem nyúlhatnak majd a hátsó szárny fölé, 
megakadályozva a rendszer bármilyen trükkös 
változatának használatát. a formula–1-es 
csapatok javaslatára még egy módosítás került a 
szabálykönyvbe, ugyanis annak tanulmányozása 
során még egy rést találtak, ami az f-csatornához 
hasonló rendszer kialakítását teszi lehetôvé. ezzel 
párhuzamosan 2011-tôl tilos lesz a versenyzôknek 
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A Monacói Nagydíj idején a celebmustra egyik 
fô attrakciója az Amber Fashion Show, ahol 
minden környéken lévô ismert és kevésbé ismert 
hírességnek kötelezô megvillantani legújabb ruha-
költeményét és pár értéktelen csecsebecsét 
vásárolni, amellyel letudhatja az éves adakozását.
A sok, unatkozó milliomosoknak kitalált limlom 
mellett licitálni lehetett egy felajánlásra is. Mivel 
a teljes bevétel az Elton John AIDS-alapítványt 
illette meg, maga Sir Elton tett egy kijelentést, 
miszerint, ha valaki kész 300 000 euró vagyis 
kb. 81 millió forintot felajánlani az alapítványnak, 
akkor ô a saját pénztárcájából kiegészíti az 

Kovalainen megkopasztotta Elton Johnt

összeget ugyanennyivel. Az uncsi dolgoktól már 
éppen szundikáló Kovalainen keze erre az egekbe 
repült és azonnal elvitte a… mit is? Szóval semmit 
kézzelfoghatót nem kapott érte, de azért azzal a 
ténnyel lefeküdni, hogy 60 millióval vágta meg 
Elton Johnt, nem kis dolog. De talán Kovalainen 
nagylelkûségét is érdemes elismerni, mert a Lotus-
istállónál – legalábbis Formula–1-es mércével – 
az idén aligha tömi degeszre a pénztárcáját.
Az összegbôl egyébként 320 otthont tudnak 
létesíteni az AIDS által igen komolyan fertôzött 
Kambodzsában, fôleg gyerekek számára.

a csatornafedél ütötte ki barrichellót

A nem tökéletesen rögzített csatornafedél okozta 
Rubens Barrichello balesetét a Monacói Nagydíj.
A Williams-istálló elôször mûszaki hibára gyana-
kodott, de késôbb kiderült, nem ez volt az ok.
„Kikockáztuk a nagyfelbontású videót, amit a 
FOM-tól kaptunk. – mondta Sam Michael a 

Williams technikai igazgatója. – Többek között 
Vitantonio Liuzzi belsôkamerás felvételét is, 
amelyen egyértelmûen látszik, hogy (a pálya 
szélén lévô) a csatornafedél elmozdult. Ennek 
ment neki Rubens a bal elsô kerekével, és ez lökte 
neki ôt nagy sebességgel a palánknak.”

RC_julius.indd   6 6/14/10   7:50:57 PM

Lance Stroll lett a Ferrari Versenyzô Akadémia 
legfiatalabb tagja. A 11 éves kanadai gokartozó 
pályafutását így a jövôben a Ferrari csapat 
egyengeti. A Ferrari korábban nem rendelkezett 
olyan versenyzônevelô programmal, mint például 
a McLaren, amelynek keretében Lewis Hamiltont 
már 13 éves korában leszerzôdtették. Ennek 
hiányát tavaly érezte igazán a csapat, amikor a 
sérült Felipe Massa helyére nem tudtak azonnal 

11 éves versenyzôt szerzôdtetett a ferrari

elôhúzni egy helyettesítô versenyzôt. Ezért 
kezdték el saját programjukat és szerzôdtették le 
a GP2-ben versenyzô Jules Bianchit és GP3-ban 
szereplô Mirko Bortolottit. 
A 11 éves kanadai gokart versenyzô családja nem 
ismeretlen a Ferrari számára, hiszen apja a Mont 
Tremblant pálya tulajdonosa és régi jó barátja az 
olasz márkának. 
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Az idei szezon elsô felében többször is 
megmentette a versenyek unalmát Lewis 
Hamilton, fôleg, amikor a rajtrács hátsóbb 
soraiból indult és igazán látványos elôzésekkel 
szórakoztatta a közönséget, de mint kiderült, 
nem csak minket, hanem saját magát is. 
„Malajziában az utolsó kanyarban megforogtam 
és emiatt nem jutottam be a Q3-ba. Ez lehet, 
hogy pár srácot frusztrált a csapatban, de 
engem nem, csak arra ösztökélt, hogy még 
keményebben nyomjam.
Mindig is erôsségem volt az elôzés, egészen 
fiatal koromtól kezdve. Mindig hátulról rajtoltam, 
és onnan vágtam át magam a mezônyön. 
Ôszintén szólva jobban élvezem, mint amikor az 
élrôl rajtolok. Azt hiszem, hogy erôsebb vagyok 
a versenyen, mint a kvalifikáción. A verseny 
sokkal összetettebb feladat, kezelni kell a két 
autó közötti távolságot, megtalálni a másik 
gyengepontját, minden egyes kanyarban nyerned 
kell rajta egy métert. Ehhez hatalmas türelemre 
van szükséged.”
Sebastian Vettelt elôszeretettel emlegetik úgy, 

Hamilton titkos álma

mint az az ember, akinek nincs menedzsere. 
Hamiltonról viszont mostanság azt lehet 
elmondani, hogy ô az az ember, aki éppen 
menedzsert keres, miután pár hónappal ezelôtt 
szakított apjával, legalábbis mint menedzserrel.
„Valamikor szükségem lesz rá, de nem sürget az 
idô. Nem tárgyalok folyamatosan a jelöltekkel. 
Egyelôre elvagyok az ügyeimmel, inkább egy 
olyan emberre lenne szükségem, aki szélesíteni 
tudja a lehetôségeimet. Például a Reebokkal 
kapcsolatba állok, de más márkákra is szeretném 
ezt kiterjeszteni. Egyszer vissza kell vonulnom a 
Formula–1-bôl, és nem szeretnék itt ragadni, 
kommentátorként.”
Na és mit gondolnak, milyen pályát képzel el 
magának Hamilton? Nem fogják kitalálni. 
„Valami egészen mást szeretnék csinálni. 
Mondjuk zenélni vagy színészkedni. Nem leszek 
soha Brad Pitt, de egy videó klipben klassz lenne 
szerepelni.”
Lehet, hogy Hamilton hamarosan kedvesével, 
Nicole Scherzingerrel fog duettet énekelni? 
De ki fog akkor nekünk elôzni?

Szeret hátulról rajtolni Lewis Hamilton, és onnan becserkészni az ellenfelet, 
de azt is elárulta miért kell neki menedzser, és mi lesz belőle, ha egyszer 

befejezi a versenyzést. Meg fognak lepődni.
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2001-ben már nyert Monacóban az ausztrál, 
akkor a Formula–3000-es versenyt. Nem is 
gondolnánk azonban, hogy milyen különbség volt 
a két verseny között.
„Anne-nal, az apámmal és még valakivel aludtam 
egy szobában” – mesélte Webber a 2001-ben tör-
ténteket. „Egy csomóan voltunk a szobában, mert 
nem volt pénzünk rá, hogy mindenki külön helyen 
aludjon. De az apám egész éjszaka borzalmasan 
horkolt, én meg egy hunyást sem aludtam. Az 
éjszaka közepén addig mondogattam magamnak, 
hogy pole pozícióban vagyok holnap, aludnom kell, 
hogy végül sikerült elaludnom. De az apám tényleg 
pokolian tud horkolni. Tegnap teljesen jól aludtam. 
Ma viszont elég veszélyes partink lesz, komoly 
fejfájások lesznek holnap a csapatban.”
Mindenesetre a Red Bull nem aprózta el a pezs-
gôrendelést, bár a képek arról tanúskodnak, 
hogy már délután alaposan belecsaptak az 
ünneplésbe, úgyhogy nem kizárt, hogy hajnalban 
át kellett szaladniuk az éjjel-nappaliba egy kis 
utánpótlásra.

Második gyõzelmét aratta Mark Webber
Monte-Carlóban az idén, amikor minden 

Formula 1-es versenyzõ álomfutamát 
nyerte meg.

Horkolástól a medencéig
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Második alkalommal rendeztek közös szlovák-
magyar versenyt a Salgó–Gemer Ralin. Bár a 
verseny elôtt most is sokan elmondták, hogy itt 
aztán tényleg a Szuper–2000-es autók lesznek 
a gyorsak, az elsô napon, Szlovákiában az Asi–
Pikó páros végzett az élen Mitsubishi Lancerral, 
14,7 másodperccel megelôzve az ifj. Tóth–Tagai 
kettôs Peugeot 207 S2000-esét és 15,7-del a 
Herczig–Baranyai páros Skoda Fabiáját. 
Másnap, a magyar oldalon fordult a kocka, és 
a két Szuper–2000-es került fölénybe. Fôleg 
Zagyvarónán, ahol az elsô két körben alaposan 
elverték Asit. A Mitsubishis versenyzô viszont 
Kisterenyén vágott vissza, így három magyar 
gyorsasági után hiába közelítették ôt 1,5 illetve 3,4 
másodpercre, az utolsó kört 6,9 és 12,9 másodperc 
elônnyel kezdte Herczig és ifj. Tóth elôtt. 
Ekkor azonban a verôfényes délutánon meg-
érkezett a jégesô. Legalábbis Zagyvaróna elsô 
harmadán. Ifj. Tóth két intermédiát vitt magával 
amit felrakott elôre, de mivel hátul maradtak 

Rali ob: Hell Energy Drink Salgó–Gemer Rali

• 2010. május 21–23.

• salgótarján, rimaszombat

• 3/7 rali ob-futam

• 67 páros

• 48 célba érkezô

• 12 gyorsasági (ebbôl 11 megtartva)

• 171,54 km gyorsasági szakasz
   (ebbôl 151,6 km megtartva)

• 639,39 km össztáv

ASI HARMADSZOR IS
Megint az utolsó gyorsasági döntötte el a versenyt, ahol az elsõ négybõl

hárman is megforogtak, csak a nevetõ negyedik, Asi nem, aki zsinórban
harmadik gyõzelmét aratta.

a száraz gumik, az elsô kanyarban megforgott. 
Herczig az utolsó pillanatban úgy döntött, nem 
cserél, és neki lett igaza. Csakhogy a pálya száraz 
részén egy felhordáson felúszott a Skoda és a 
felnit odacsapva defektet kaptak. 
Mivel az utolsó kisterenyei gyorsaságit a viharra 
hivatkozva nem rendezték meg, ezzel vége is 
lett a versenynek. Asi, aki gond nélkül jött le 
Zagyvarónán zsinórban harmadik gyôzelmét 
aratta ifj. Tóth és Herczig elôtt.
Az elsô napot csúszó kuplunggal végigküzdô Turi–
Percze duó lett a negyedik Mitsubishivel. 
A szlovák bajnokság két WRC-jével Melicharek 
és Drotar végeztek az ötödik, hatodik helyen, 
míg magyar értékelésben a Botka–Szenner és a 
Trencsényi–Vinoczai duó tette ugyanezt.
A legjobb kétkerekes versenyzô a Bútor–Holczer 
páros lett, akiknek a Kisterenyén defektet 
kaptak, viszont az utolsó esôs Zagyvarónán négy 
intermédiával, mindenkit megverve abszolút elsô 
idôt autóztak a Szuper–1600-as Citroën C2-vel.
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A hell energy drink sAlgó–gemer rAli végeredménye

1. Asi–Pikó Mitsubishi Lancer Evo IX 1:20:08,0

2. ifj. Tóth–Tagai Peugeot 207 S2000 +19,5

3. Herczig–Baranyai Skoda Fabia S2000 +35,4

4. Turi–Percze Mitsubishi Lancer Evo IX +50,8

5. Melicharek–Lasevic (SK) Mitsubishi Lancer WRC +2:02,3

6. Drotar–Banoci (CZ) Skoda Fabia WRC +2:28,4

7. Botka–Szenner Mitsubishi Lancer Evo IX +2:28,5

8. Trencsényi–Vinoczai Mitsubishi Lancer Evo IX +3:45,7

9. Bútor–Holczer Citroën C2 S1600 +4:01,0

10. Pethô–Bacigál Mitsubishi Lancer Evo IX +4:01,1

Jó szlovák pályák, nézôszemmel izgalmas körgyors

Szoros, az utolsó gyorsaságiig tartó verseny az elsô helyért

Nagyon rossz minôségû körgyors, kevés hely a nézôknek

Teljesen érdektelen, rossz minôségû, látványtalan ózdi salak

élen állók

1. gy. Asi és

 Herczig

2-11. gy. Asi

gyorsAság gyôztesek

Asi 6

Herczig 3

ifj. Tóth 2

Bútor 1

orB 3/7 után

  1. Asi 60

  2. ifj. Tóth 42

  3. Turi 35

  4. Herczig 28

  5. Hadik 16

  6. Turán 10

  7. Botka 8

  8. Osváth 8

  9. Pethô 7

10. Balogh 6

      Trencsényi 6
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a7
az a7-es kategóriában eger után újra 
a pálinkás–bagaméri kettôs volt a leg-
gyorsabb honda civickel, fél perccel 
verve a szabó–gódor páros renault-ját. 
szabó gergô pont tíz éve versenyzett 
utoljára kétkerékhajtású autóval. erre az 
évfordulóra ajánlotta fel a cliót egykori 
navigátora, takács attila. szabónak 
persze nem okozott sok gondot a kiesett 
tíz év, és ha egy kicsit jobban magára 
tudta volna állítani az autót, akkor még 
csodákat is láthattunk volna tôle. így csak 
annyit mondott a célban, hogy bútor és 
pálinkás is nagyon gyorsak voltak.

s1600
ezúttal sem volt ellenfele a bútor–
holczer párosnak szuper–1600-ban, 
akik a kisterenyén kapott defekt ellenére 
is simán nyerték a kategóriát. visszatért 
ugyan az ollé–kerék kettôs a suzuki 
swifthez, de fékprobléma és egy be-
csúszás is hátráltatta ôket, végül pedig 
a szivárgó olajteknô miatt adták fel a 
versenyt. így az s1600 második helyén 
a pryma–kerekes duó végzett suzuki 
ignisszel.

Meglehetôsen megosztotta a véleményeket a hosszú évek után 
visszatért kisterenyei gyorsasági szakasz. A szurkolóknak nagyon 
tetszett, fôleg az elsô körben, amikor még háromszor ment rajta 
a mezôny, hiszen ekkor igen tömény dózisban kaptuk a ralit, és 
pár perc leforgása alatt többször láthattuk a mezônyt, mint akár 
egy egész verseny alatt. Sôt, a legtöbben még az ezer forintos 
belépôre sem sajnálták a pénzt, mondván, hogy a látvány megérte. 
Csakhogy nem sok helye volt a nézôknek, miután a pálya szélén 
lévô terület magánkézben van, a tulajdonos pedig senkit nem 
engedett rálépni. Ennek betartását egy komolyabb rendôri osztag 
is felügyelte. 
A helyzet azonban talán nem ennyire súlyos, és ahogy a helyszínen 
megtudtuk, inkább csak arról volt szó, hogy a verseny rendezôje 
és a telek tulajdonosa egy kicsit elbeszélt egymás mellett, és nem 
kell végleg letennünk róla, hogy legközelebb a domboldalra is 
feljussanak a szurkolók. Addig is azért illett volna lekaszálni a pálya 
környékét, hogy a nézôk jobban lássanak, ha már fizettek érte.
A versenyzôk nem osztották a nézôk szimpátiáját. A pálya 
murvás része pár nappal a rendezvény elôtt még használhatatlan 
állapotban volt, és csak az egyik, útépítéssel foglalkozó versenyzô, 
Elek István segítségével sikerült kijavítani. Ennek ellenére sok volt a 
defekt, a leszakadt lökhárító, sôt még kipufogót is hagytak el. 
Bízunk benne, hogy jövôre sikerül a pályán javítani, mert nagy kár 
lenne, ha megint egy évtizedig kellene várni, hogy láthassuk rajta 
a mezônyt.

Kisterenye: se veled, se nélküled

a6
mindössze egy célba érkezôje volt az 
a6-os kategóriának, amelyet az idén 
már harmadszorra a magyar–budai 
kettôs nyert. ez önmagában nem túl nagy 
eredmény, de magyar az a-csoportban 
is ötödik lett, és csak bútor, valamint 
három a7-es autó elôzte meg.

Magyar Miki mindig talál valamit
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ORB 3/7 után

A csoport
1. bútor 30
2. pálinkás 16
3. magyar 15

A7
1. bessenyey  21
2. pálinkás 20
3. hozmann  18

A6
1. magyar 30
2. dékány 14
3. bakó 8

A5
1. kronome 6

N4
1. asi 30
2. ifj. tóth 22
3. turi 18

N3
1. hibján 26
2. bíró 20
3. krupa 16

N2
1. demjén 30
2. drávucz 22
3. hoffer 19

S4
1. ifj. cseh 10
2. keszler 8

S3
1. matics 30
2. szíjj 20
3. boroznaki 17

S2
1. dudinszky 3

S1
1. fogasy 25
2. kiss 17
3. bütösi 12

2. kiss 11
3. markovics 10

Két gyôzelmével Fogasy Gergely vezeti az S1 kategóriát, noha ez az elsô éve a rali 
1-ben, de máshol sem tudott sok tapasztalatot szerezni, hiszen mindössze másfél 
éve kezdett ralizni. 
„Tavaly kezdtem túrában és az idén jöttem fel az elsô osztályba. – mesélte Fogasy. 
– Nagyon jó navigátorom van Szabó Krisztián személyében, aki 16 év tapasztalattal 
rendelkezik, és többek között Hideg Jánostól tanulta a szakmát. Ô nagyon sokat 
segít.
A túrában tavaly hatodikok lettünk. Ott sokkal lazábbak a szabályok, de mivel 
az idén már elsô osztályban akartam versenyezni, tavaly is teljesen homológ 
autóval mentem. Nagyon meglepett, hogy az idén kétszer is tudtunk nyerni. Arra 
számítottam, hogy a középmezônyben megyünk majd.
Nagyon sok különbség van a túra és az elsô osztály között. RTE-ben rövidebbek a 
versenyek, és az elejétôl a végéig nagyon kell nyomni. Az elsô osztály sokkal inkább 
arról szól, hogy be kell osztani az autót a két napra. RTE-ben hatszor rajtolunk egy 
versenyen, ott le lehet ugrani a kuplungról, de rali 1-ben 14 rajtra kell beosztanod 
a kuplungodat, ami a VFTS-ben nem olyan könnyû.
Nagyon szeretnénk megtartani az elsô helyünket, de most jönnek a murvás 
versenyek, amin én még soha nem indultam, úgyhogy sok bennem a kérdôjel, de 
mivel az az igazi rali, nagyon várom már.”

Tavaly egy N4-es Mitsubishibôl ült át az alapokat jelentô N2-es Suzukiba Magyar 
Miki, amivel azonnal bajnok is lett. Az idén maradt a Swiftnél, de A-csoportba 
lépett, és három gyôzelmével annak ellenére vezeti a kategóriát, hogy autója 
valahol az N-es és A-s kocsik között van. Sôt, A-csoportban Bútor és Pálinkás 
mögött az igen elôkelô harmadik helyen áll. Ám a számok nem vakították el.
„Sajnos nem vagyunk sokan a kategóriában, az A-csoportos harmadik helyünk 
pedig jól hangzik, de ha A7-ben mindenki célba ér, akkor ezt nem tudjuk tartani. – 
mondta Magyar. –  Tavaly is nagyon tetszett az N2, ott is sokat tanultam, és most 
is sok tapasztalatot szereztem A6-ban. A Mitsubishivel a tempós részeken dôlt el 
a verseny, a Suzukival pedig nem lehet 170-180 feletti tempót gyakorolni. De 
például az itineríráson sokat javítottunk, sokkal precízebbek lettünk, és ezekhez az 
eredményekhez nélkülözhetetlen Budai Marcsi, aki nagyon jó navigátor. Persze, jó 
lenne jövôre újra N4-ben vagy A7-ben versenyezni, de nekem az A6 is tetszene, 
ha lenne öt-hat egyforma autó. Meglátjuk, hogy mire lesz lehetôségünk.”

Újonc a kategória élén
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s1
háromszor cserélt differenciálmûvet a 
fogasy–szabó kettôs szervizcsapata 
a lada vfts-en, amelyikbôl a difi olaj 
folyamatosan a bal hátsó kerékre folyt, 
így a jobbos kanyarokban a tervezettnél 
is jobban keresztbe mentek. de a sok 
munka meghozta a gyümölcsét, mert 
eger után újra megnyerték az s1-et, a 
bütösi–molnár duó 21074-ese, és a 
kiss–zejda kettôs lada vfts-e elôtt.

n2
szintén zsinórban harmadszorra 
nyerte az n2-es kategóriát a demjén–
schweighardt páros suzuki swift-tel, 
akiket az elsô napon féktárcsatörés 
hátráltatott. a drá-vucz–zsiga páros lett 
a második, míg a hoffer–vas kettôs a 
harmadik.

n3
Új gyôztest avattunk n3-ban, ahol 
a krupa–bagdány páros volt a 
leggyorsabb, megelôzve a bíró–kiss és 
az elsô két versenyt nyerô hibján–szilágyi 
kettôsöket. 

s-csoport
a salgó ralin sem szakadt meg a matics–
viczena páros gyôzelmi sorozata, az s- 
csoportban, ahol eddig száz százalékos 
teljesítménnyel vezetik a bajnokságot 
az a-s evo vii-es mitsubishivel. ôket a 
boroznaki–kiss páros követett egy evo vi-
ossal, bár helyenként kifejezetten zsigulisan 
közlekedtek vele. a harmadik helyet pedig 
a szíjj–nyirfás duó szerezte meg. 

Gyakran mondogatja Asi, hogy nem szabad keresztben 
autózni, mert azzal csak idôt veszít az ember. Ehhez képest 
már nem elôször láthattunk tôle N-es autóval keresztbe 
csúsztatott kanyart. Navigátora, Pikó Zsuzsa szerint egész 
elsô nap a kéziféket próbálgatta sofôrje. Asi viszont a célban 
meg is indokolta tettét: „Ha keresztben csúsztatod az autót, 
akkor azzal az elsô gumikat kíméled.”
Hurrá! Akkor megvan a megoldás, kedves versenyzôk: 
tessék nekünk az elsô gumikat kímélni. Minél jobban!

Konkurencia egymás mellett

Két népszerû ralis weboldal gondozója is ugyanabban a 
kanyarban vadászott a Salgó–Gemer Rali szlovákiai napján. 
A narancssárga mellényben a rallyheart.hu fôszerkesztôje, 
Sári Péter ismertebb nevén „Jordan” áll, míg a hátizsák alatt 
a rallysport.hu fôszerkesztôje, Szántó Frigyes „Fri” húzódik 
meg. A két weboldalon össze lehet hasonlítani, melyikük 
kapta el jobban a témát.

Asi szerint keresztben kell

Elérhetőségeink: LD Papír Kft., 2200 Monor, Balassi B. utca 19/b. 
Tel.: +36 70 428-4675,  + 36 70 425-9058   ·   Fax: +36 29 320-542  

e-mail: iroda@ldpapir.hu

Forgalmazott termékeink mind az otthoni, mind a közületi vásárlók igényeit kielégíti.

háztartási és ipari kéztörlők   ·   toalettpapírok    ·   zsebkendők    
szalvéták   ·   háztartási vegyiáruk

Folyamatosan bővülő kínálat!

Budapest területén 48 órán belül, Pest megyében 72 órás határidővel

www.ldpapir.hu

Ingyenesen kiszállítás!
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Hell Energy Drink Salgó–Gemer Rali Historic

Egy pörgős szlovák és egy kicsit problémásabb magyar futamon vehetett részt 
a historic mezőnye a Salgó–Gemer Ralin.

Ezúttal is két külön futamot rendeztek a historic 
bajnokság számára. Az elsô nap Szlovákiában  
rendben lezajlott. Izgalmas pályákon, az idôtervet 
tartva versenyzett a mezôny. A magyar oldalra 
ez nem volt elmondható, hiszen a szlovák 
versenynap után Ózdon két órát várakoztatták 
a historic bajnokság résztvevôit, hogy a ver-
senyzésre egyébként alkalmatlan salakpályán 
körbemenjenek. Másnap pedig a kisterenyei 
körgyorsaságival gyûlt meg a versenyzôk baja, 
leginkább a murvás résszel, amelyet az elsô osztály 
elég nyomvályússá tett. A historic bajnokság 
pedig az autók kímélése érdekében eleve nem 
versenyez murván.
Talán ennek és a miskolci autósérüléseknek is volt 
köszönhetô, hogy ezúttal csak négy páros indul, akik 
közül a Rakóczki–Kondás kettôs mindkét nap csak 
egy-egy gyorsaságit teljesített a Fiat Abarth 595-
össel. Így a historicot a mezôny keménymagjának 
tekinthetô három páros képviselte. 
A sorrend mind a két napon ugyanaz lett: a 
Wirtmann–Schneer páros nyert Mk1-es Ford 
Escortjával, a miskolci futamot kihagyó Varga 
(István)–Keresztes duó lett a második Volkswagen 
Sciroccóval, míg a Kisterenyén gyakorlatilag hazai 

• 2010. május 21–23.

• salgótarján, rimaszombat

• 5-6./9 historic rali futam

• 4/4 páros

• 3/3 célba érkezô

• 6/6 gyorsasági (ebbôl 6/5 megtartva)

• 87,99/83,55 km gyorsasági szakasz
   (ebbôl 87,99/63,6 km megtartva)

• 639,39 km össztáv

SZLOVÁKIA–MAGYARORSZÁG 1:0

pályán versenyzô Varga (Roland)–Béres kettôs 
szerezte meg a harmadik helyet gruppe 2-es 
Zsigulival.
Varga Rolandról megint el lehetett mondani, hogy 
míg a legtöbb versenyzô szívesen kihagyta volna 
a kisterenyei körgyorsaságit, ô most is élvezte a 
mostoha körülményeket.

2. futAm végeredmény

1. Wirtmann–schneer ford escort mk1 rs2000  44:06,1

2. varga i–keresztes volkswagen scirocco +3:44,4

3. varga r–béres lada 2101 gr 2 +7:41,0

1. futAm végeredmény

1. Wirtmann–schneer ford escort mk1 rs2000  52:36,0

2. varga i–keresztes volkswagen scirocco +9:11,0

3. varga r–béres lada 2101 gr 2 +11:48,8
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Szombathely, Zanati út 27/A
Tel.: 94/513-087

info@bonuskft.com

Kedvezményes készlet és tesztautó
vásár akár használtautó beszámítással!

Justy   Impreza   Legacy   Outback   Forester   Tribeca 
Boxer Benzin, Boxer Diesel 70Le-tõl 300Le-ig. 2-4 kerék meghajtás. Japán gyártás.
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Román Ralibajnokság

EGY SZABÓ, EGY SPITZMüLLER GYÔZELEM

Két magyar versenyző nyerte a Román Ralibajnokság második és harmadik 
futamát. az Argesului Ralin Szabó Gergő, Marosvásárhelyen pedig

Spitzmüller Csaba volt a leggyorsabb.

• 2/8 román bajnoki

• argesului rali

• 2010. május 7–9.

• 3/8 román bajnoki

• marosvásárhely rali 

• 2010. június 4–6.

Egy elsô és egy második helyezéssel szépített 
Szabó Gergô és Csegzy Levente a Román 
Ralibajnokságban, ahol az elsô futamon elért 
negyedik helyüket elvették tôlük.
„Én is csak az internetrôl értesültem róla, hogy 
kizártak minket szabálytalan benzin miatt, de a 
mai napig nem kaptam errôl semmilyen hivatalos 
értesítést.” – mondta Szabó.
A román bajnokság második futamán az Argesului 
Ralin azonban már semmi sem hátráltatta a 
román bajnoki címvédôt, hogy megszerezze idei 
elsô gyôzelmét. „Jó verseny volt, jól jött ki a lépés.” 
– összegezte Gergô.
A Marosvásárhely Rali ennél sokkal érdekesebben 
alakult, hiszen itt Szabó mellett a másik magyar 
páros, Spitzmüller Csaba és Bahor Bea is végig 
tudtak menni. Sôt, nagyon szoros versenyt vívtak 
Szabóval és végül megszerezték elsô romániai 
gyôzelmüket. 

„Spici nagyon kemény ellenfél volt, és nagyon 
szoros meccset vívtunk. A vége felé 1,6 másod-
perc is volt közöttünk a különbség, de az utolsó 
gyorsokon Spici volt a jobb.”
Szabó a második helyet szerezte meg, és 43 
pontjával a bajnokságban holtversenyben a 
második helyen áll Dan Girtofannal, míg a pont-
versenyt Bogdan Marisca vezeti 52 egységgel. 
Spici a gyôzelméért kapott 25 ponttal az ötödik 
helyen áll. 

Kétrétegû parketta: 
padlófûtésre is alkalmas, lakkozott vagy elôcsiszolt, 
egyszerûen és gyorsan lerakható, 3-4-szer is csiszolható

Hagyományos csaphornyos parketta: 
számos méretben, több fafajtából, 
akár 10-szer is csiszolható, szegezéssel 
vagy teljes felületû ragasztással

segédanyagok, lakkok, ragasztók forgalmazása

ZS-M TEAM PARKETT 
1122 Budapest, XII., Városmajor u. 42. 
Tel./fax: 216-8121
Internet: www.padlofutesparketta.hu

KEMÉNYFA PARKETTÁK

ZsM 105  5/6/10  10:54  Page 1
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Argesului rAli végeredménye

  1. szabó–csegzy mitsubishi lancer evo iX 50:09,7

  2. girtofan–lazarescu subaru impreza n15 +27,1

  3. marisca–itu subaru impreza n15 +32,8

  4. tempesta–pulpea peugeot 207 s2000 +36,9

  5. porcisteanu–dobre mitsubishi lancer evo iX +51,3

  6. mihalache–colceriu mitsubishi lancer evo iX +1:00,3

  7. savu–banca mitsubishi lancer evo iX +1:45,9

  8. keleti–ponta renault clio r3 maxi evo +3:14,9

mArosvásárhely rAli végeredménye

  1. spitzmüller–bahor mitsubishi lancer evo iX 45:52,8

  2. szabó–csegzy mitsubishi lancer evo iX +8,6

  3. girtofan–lazarescu subaru impreza n15 +34,1

  4. marisca–itu subaru impreza n15 +52,5

  5. aur–borbely mitsubishi lancer evo iX +1:53,8

  6. savu–banca mitsubishi lancer evo iX +2:50,4

  7. tatu–florea subaru impreza sti n10 +3:13,2

  8. keleti–ponta renault clio r3 maxi evo +3:14,7

3/8 román rAliBAjnokság

1. Marisca 52

2. Girtofan 43

3. Szabó 43

4. Porcisteanu 27

5. Spitzmüller 25

Kétrétegû parketta: 
padlófûtésre is alkalmas, lakkozott vagy elôcsiszolt, 
egyszerûen és gyorsan lerakható, 3-4-szer is csiszolható

Hagyományos csaphornyos parketta: 
számos méretben, több fafajtából, 
akár 10-szer is csiszolható, szegezéssel 
vagy teljes felületû ragasztással

segédanyagok, lakkok, ragasztók forgalmazása

ZS-M TEAM PARKETT 
1122 Budapest, XII., Városmajor u. 42. 
Tel./fax: 216-8121
Internet: www.padlofutesparketta.hu

KEMÉNYFA PARKETTÁK

ZsM 105  5/6/10  10:54  Page 1
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Ne tessék mesélni: Szabó Gergô

LIBANONI HÁBORÚ, ZÁRT KERTKAPU
ÉS COROLLA A TETÔN

Szabó Gergő egyike a legbevállalósabb 
magyar versenyzőnek. Gyakorlatilag 
mindegy neki, hogy miben ül, csak kerék 
legyen alatta. Háromszor volt bajnok 
endúróban, de versenyzett Lancia Del-
tával vagy olyan Ford Escort Cos-
worth-tal, amit más már utcára sem 
használt volna. Indult a világ minden 
pontján, a Monte-Carlo és a Norvég
Rali vb-futamokon, az éppen háborúban 
álló Libanonban vagy éppen Ameriká-
ban. Itthon egyszer sikerült mentés 
közben körbetörnie az addig karcmen-
tes Corolla WRC-t, Szlovéniában pedig 
az egyik gyorsaságin egyszer csak egy 
kertben találta magát, zárt kapuval. 

Az egyik legfelejthetetlenebb élményem a Libanon 
Rali, ahol gyakorlatilag háború volt a verseny alatt. 
Már a reptérrôl való eljövetelünk is nagyon komoly 
volt. Egy porrá rohadt taxival mentünk be a városba, 
ahol farkastörvények uralkodtak az utakon és 
az ember úgy ment át mindenen, hogy halálos 
félelmünk volt a hátsó ülésen. Beértünk Bejrút 
fôterére, ahol vagy száz tank állt készenlétben. 
Akkor egy kicsit elbizonytalanodtunk, hogy lesz-e 
egyáltalán verseny.
A gépátvétel viszont egy olyan strandon volt, ahol 
rögtön elfelejtetted, hogy háború van melletted, 
csak idônként a lövéseket lehetett hallani. 
A verseny maga az izraeli határ közelében volt, 
és három óránként lôttek egyet. Aztán három 
óra múlva visszalôttek. A tréningen minden 
egyes elágazásban fegyveresek álltak, és láttuk 
rajtuk, hogy nem fognak kétszer szólni. Nagyon 
komolyan gondolták. Az elsô napon kiestünk, és 
amíg vártuk a szervizeseket, hallottuk, hogy nem 
messze tôlünk vannak az ágyúk. Ilyen gyorsan 
még soha sem akartam hazajönni, fôleg hogy 
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aznap született a lányom. Sikerült átíratnom a 
repülôjegyemet és estére már itthon is voltam. 
Az elsô WRC-s élményünk a Budai Team Toyota 
Corollájához fûzôdik, ami nagyon jó autó volt, csak 
nem nagyon volt vele szerencsénk. Egyszer például 
beestünk vele egy árokba. Szinte karcmentes volt 
az autó, de nem tudtuk megmozdítani se elôre, 
se hátra. A bal oldalán állt és kifelé dôlt. Nagyon 
tovább akartunk menni, és Táborszki Attilával 
kitaláltuk, hogy akkor borítsuk át az addig hibátlan 
autót. A nézôk gyorsan megoldották, elôbb 
felborították a tetejére, aztán a másik oldalára és 
úgy a kerekére. Csak a végén vettük észre, hogy 
a bal elsô (kormány) összekötô eltört és nem 
tudunk továbbmenni. (Budai) Béla bácsiék nem is 
értették, hogy hogyan tudtunk ott felborulni. Csak 
késôbb tudták meg, hogy nem a balesetben tört 
össze az autó. Nem nagyon örült neki, de igaza 
volt, hatalmas marhaságot csináltunk.
Az egyik legérdekesebb esetünk Szlovéniában volt 
a Saturnus Ralin. Akkor már a Golffal mentünk, és 
elég jó helyen álltunk, kezdtünk belemelegedni. 

Egy elég tempós részen, lefelé jött a pálya, ahol 
a jobbos elágazóban nem stimmelt az itinerünk, 
szûkebb volt a kanyar, mint ahogy felírtuk. A 
falu szélén volt az elág, és mire elfordultunk 
volna, egy háznak az udvarán találtuk magunkat. 
A kibetonozott kocsibejárón harminc centire 
a garázsajtó elôtt álltunk meg. A telek másfél 
méterrel lejjebb volt az út szintjétôl, így sikerült egy 
kôfal felett berepülnünk az udvarra. Marha nagy 
szerencsénk volt, hogy nem találtuk el a házfalat 
vagy a garázst, csak a veteményes rendeztük át 
egy kicsit. Az autónak semmi baja nem volt, csak 
az volt a probléma, hogy nem tudtunk kimenni a 
kertbôl, mert zárva volt a kapu. Nem volt otthon 
senki, a szomszédok jöttek át, de addigra (Köhler) 
Zoli kinyitotta valahogy a kaput. Megkértük a 
szomszédot, hogy zárja be utánunk. Sok idôt 
veszítettünk, amivel oda is lett a jó helyezés, de 
célba értünk, és még csak egy defektet sem 
kaptunk a kertben.
De az amerikai túránk volt a legérdekesebb. 
Csereüdültetés keretében jutottunk el oda. Egy 
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Amerikában élô magyar származású svéd versenyzô 
hívott meg minket, akit mi csak Highlandernek 
becéztünk, akirôl kiderült, hogy vietnámi veterán és 
egy gépfegyverrel a nyakában rohangált egész nap. 
Ja, és egy templomban lakott.
 Úgy volt, hogy ô jön egy versenyre Magyarországra, 
mi meg megyünk egyre hozzá. Úgy indultunk el 
négyen New Yorkba, hogy egy szót sem beszéltünk 
angolul. Két autóval mentünk be a városba a 
reptérrôl, és az elsô lehetôségnél elveszítettük 
egymást. Akkor még nem mûködtek kint a 
mobiltelefonok, úgyhogy (Köhler) Zoli feleségének 
telefonálgattunk haza, hogy merre vannak a 
többiek. 26 óra elteltével találtunk egymásra 
véletlenül. A versenyautót még nem láttuk, de 
Highlander mondta, hogy milyen alkatrészek 
kellenek hozzá, és hogy hol tudjuk megvenni. 
Elmentünk Bronxban egy bontóba, ami akkora 
volt, mint Budapesten három kerület. Fehér ember 
nem is volt benne. Kicsit furcsán néztek ránk. Jaja 
(barátom) persze, mint egy turista, elôkapta a 
kameráját, amit azonnal kicsavartak a kezébôl, 

hogy itt nem videózhat. Utána mondták, hogy a 
rendôrök se nagyon mernek oda bemenni. Végül 
lett alkatrész, és elindultunk fel északra, Mainbe.
Amikor megérkeztünk, akkor derült ki számunkra, 
hogy havas verseny lesz. De akkora hó volt, hogy 
akkorát még nem is láttunk. Egy benzinkúton vettünk 
gyorsan két utcai hógumit. Utána találkoztunk csak 
a versenyautóval, ami egy Pontiac Le Mans volt. 
Kb. úgy nézett ki, mint amibôl az N-es Fordomat 
építettük. Áthívtuk Szeleczkyt (Tamás), hogy nézze 
meg. Azt mondta, hogy srácok, ezt dobjátok el. Na, 
ilyen állapotban volt a Pontiac is. Azért összeraktuk, 
húztuk vagy öt kilométert, mire beindult. Felraktuk 
egy lószállítóra és elmentünk még ezer kilométert 
a Main Forest Ralira. 
Indiánoknál laktunk, ahol valami oknál fogva 
egy méter magasan voltak az ágyak, de nagyon 
kedvesek voltak. A verseny maga nagyon baráti 
hangulatú volt. Egy hetvenéves házaspár például 
egy Cherokee Jeeppel ment, és a piknikkosár be 
volt szíjazva a hátsó ülésre. De volt olyan résztvevô 
is, aki reggel helikopterrel érkezett, és az M-Sport 
szervizelt neki. A gyári Hyundai-csapat meg egy 
olyan autóval indult, amilyet azóta sem láttunk. 
Az autóépítés miatt az elsô napról lemaradtunk, 
de ott két külön verseny volt a két nap. A második 
futamon F2-ben harmadikok lettünk, de volt 
olyan, hogy a gyorsaságin megelôzött minket egy 
motorosszán, amivel kijöttek megnézni a versenyt, 
és gyorsabbak voltak nálunk.

Amerikában élô magyar származású svéd versenyzô 

szABó gergô mérföldkövei
1968. szeptember 20-án megszületett
1988–91 három endÚró bajnoki cím
1991 kategória gyôzelem az elsô
rali 2-es versenyén

2001 a7-es bajnok vW golf kit carral
2003 fehérvár rali abszolÚt elsô hely
skoda octavia Wrc-vel

2005 n csoportos bajnok mitsubishi
lancerral

2007 elsô magyar irc-pont az orosz ralin
mitsubishi lancerral

2009 román ralibajnok mitsubishi
lancerral
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Kis híján négyes gyôzelmet aratott a Citroën a 
Portugál Ralin, de nem emiatt lesz emlékezetes 
a futam, hanem azért, mert Sébastien Ogier-nek 
sikerült legyôzni Sébastien Loeböt és megszereznie 
elsô vb-futamgyôzelmét. 
Ráadásul nem is akárhogyan tette. Az várható volt, 
hogy az elsô napi eredményeket a rajtsorrend dönti 
el. Elôbb a hatodiknak induló Dani Sordo vezetett, 
majd a negyedik gyorsaságin, a negyediknek 
pályára lépô Sébastien Ogier állt az élre, aki az 
elsô napon 44,8 másodperc elônyt épített ki 
Loebbel szemben. A szokásos forgatókönyv 
szerint ezt az elônyt kellett volna Loebnek másnap 
felôrölnie, amikor Ogier indult elsônek, Loeb pedig 
harmadiknak. Csakhogy nem ez történt, és bár 
kétségtelenül Loeb volt a gyorsabb szombaton, 
Ogier elônyének a felét, egész pontosan 21,1 
másodpercet meg tudott tartani.
A mindent eldöntô utolsó nap elsô körében 
Loeb mindent beleadott és 10,1 másodpercre 

Rali vb –Portugal Rali

• 2010. május 28–30.

• faro, portugália

• 6/13 vb-futam

• 74 páros / 51 célba érkezô

• 18 gyorsasági / murva

• 355,3 km gyorsasági szakasz

• 1223,07 km össztáv

Ogier megverte Loeböt
Pályafutása első rali világbajnoki futamgyőzelmét aratta Sébastien Ogier

a Portugál Ralin, ahol tiszta körülmények között verte meg
a hatszoros világbajnok, Sébastien Loeböt.

csökkentette hátrányát. Vagyis az utolsó két 
gyorsasági (plusz egy szuperspeciál) elôtt még úgy 
tûnt, Loeb megfoghatja Ogier-t. De aki erre fogadott, 
az elbukta a pénzét, merthogy Ogier is rákapcsolt és 
végül 7,9 másodperc elônnyel nyert Loeb elôtt.
Ha egy kicsit szerencsésebb Dani Sordo, akkor akár 
ô is beleszólhatott volna két társa vetélkedésébe, 
ám a második napon nagyon elrongyolta gumijait, 
ami miatt egyetlen gyorsaságin közel fél percet 
veszített, így maradt neki a harmadik hely, a 
Citroënnek viszont a teljes dobogó.
Szintén a gumihasználattal gyûlt meg a baja 
Mikko Hirvonennek, aki csak azért tudta Fordjával 
megszerezni a negyedik helyet, mert Petter 
Solberg az utolsó szuperspeciálon hibázott a 
privát C4-essel és visszaesett az ötödik helyre. 
A Ford gyenge szereplését tetézte, hogy Jari-
Matti Latvala a kilencedik gyorsaságin lecsúszott 
az útról, eltalálta az egyetlen környéken lévô fát 
és kiesett a versenybôl.
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A portugál rAli végeredménye

  1. ogier–ingrassia citroën c4 Wrc 3:51:16,1

  2. loeb–elena citroën c4 Wrc +7,9

  3. sordo–marti citroën c4 Wrc +1:17,6

  4. hirvonen–lehtinen ford focus Wrc09 +1:32,0

  5. p. solberg–mills citroën c4 Wrc +1:35,7

  6. Wilson–martin ford focus Wrc08 +7:10,1

  7. ostberg–andersson subaru impreza Wrc08 +7:28,3

  8. villagra–perez-companc ford focus Wrc08 +10:36,1

  9. al-Qassimi–orr ford focus Wrc08 +10:55,8

10. räikkönen–lindström citroën c4 Wrc +11:34,3

23. turán–zsíros peugeot 307 Wrc +36:56,7

gyorsAsági gyôztesek

Loeb 8

Ogier 6

Sordo 1

P. Solberg 1

Hirvonen 1

Villagra 1

Három év után új gyôztest avattunk a rali világbajnokságon
Ogier elsônek rajtolva is fel tudta venni a versenyt Loebbel
A Citroën a szoros befutó ellenére sem alkalmazott csapatsorrendet
A Ford egyáltalán nem volt képes felvenni a versenyt a Citroënnel

élen állók

1. gy. Hirvonen

2-3. gy. Sordo

4-18. gy. Ogier

vB 6/13 után

  1. Loeb 126

  2. Ogier 88

  3. Hirvonen 76

  4. Latvala 72

  5. P. Solberg 63

  6. Sordo 49

  7. Wilson 38

  8. Villagra 26

  9. H. Solberg 24

10. Räikkönen 15

gyártók

1. Citroën 189

2. Ford 163

3. Citroën Junior 106

4. Stobart–Ford 84

5. Munchi’s–Ford 40
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A Portugál Rali kilencedik gyorsaságiján esett ki 
Jari-Matti Latvala, miután egy fának ütközött, ami 
kiszakította Ford Focusa bal hátsó kerekét, és a 
verseny feladására kényszerült.

Carlos Sainz már 2006-ban megmondta Dani 
Sordóról, hogy az akkor 23 éves pilóta lehet az 
utódja, mint sikeres spanyol raliversenyzô. Sordo 
18 évesen indult elsô raliversenyén, de utcai 
autója ennél korábban volt.
„Valójában két elsô autóm is volt. A legelsô egy 
Renault 5-ös, amit 14-15 éves koromban teljesen 
szétszedtem és újjá építettem. Az elsô igazi autóm 
pedig egy Peugeot 206 GTI volt, amit apámtól 
kaptam a vezetôi vizsgám után. Fantasztikus volt, 
ragyogó piros, két liter, minden, amit egy 18 éves 

akar. Volt hozzá nagy kerék, leültetett futómû, hifi, 
ahogy kell. Gyakran autóztam vele éjszakánként 
csak úgy a magam szórakoztatására.”
„Sajnos nem volt meg sokáig, mert akkor 
versenyeztem a Peugeot 206 kupában, és ez 
volt a tréningautóm is. Egy nagyon szûk részen 
egyszer csak egy autó jött le a hegyrôl, a sofôrje 
elvesztette felette az uralmát, nekem pedig 
nem volt helyem menekülni, úgyhogy az én 
szép kis piros autóm a következô pillanatban 
halott volt.”

Az új Latvala hibázott

„Egy sima bal mínusz után következett egy bukkan 
sima jobb. – mesélte Latvala. – A balosban 
kisodródtunk, nekimentünk a partoldalnak, és a 
jobbosban elkezdett keresztben csúszni az autó. 
Már majdnem megfogtam, amikor nekimentünk 
a környéken lévô egyetlen fának.” Az esetbôl 
sokan azt a következtetést vonták le, hogy a régi 
autótörô Latvala tért vissza, de a finn szerint ez 
most másmilyen esés volt.
„Régen mindig a lassú részeken hibáztam. Ez egy 
gyors rész volt, ahol muszáj nyomni, de most túl 
sok volt.”

Sordó elsô autója
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Portugáliai gyôzelem után meghívást kapott 
Sébastien Ogier a Citroën gyári csapatába, és az idei 
hátralévô három murvás futamon, Finnországban, 
Japánban és Nagy-Britanniában Sébastien Loeb 
mellett a nagy csapat pontszerzôje lesz. 
Dani Sordo ezeken a versenyeken a Citroën Junior-
csapatának színeiben indul, de a négy aszfaltos fu-
tamon továbbra is ô a nagy csapat pontszerzôje.
„Annak ellenére, hogy vezetjük a gyártók baj-
nokságát, szeretnénk minden lehetôséget ki-
használni. – mondta Olivier Quesnel, a Citroën 
Racing vezetôje. – A szezon elsô felébôl kiindulva 
úgy tûnik, hogy a murvás versenyeken Sébastien 
Ogier tud minket inkább segíteni. De ez a döntés 
a legcsekélyebb mértékben sem befolyásolja Dani 
Sordo szereplését.”
Ogier az idén eddig minden murvás futamon 
gyorsabb volt Sordónál, noha Jordániában taktikai 
okok miatt végül mögötte végzett. A spanyol 
versenyzô viszont tavaly aszfalton tûnt nagyon 
gyorsnak, a Catalunya Ralin még Loebbel is fel-
vette a versenyt.

a stobart–ford színeiben áll rajthoz pg andersson 
a bolgár ralin, miután a csapat egyik állandó 
pilótája, henning solberg ezt a versenyt kihagyja. 
„pg már egy ideje itt van a rali vb-n és 
figyelemreméltó eredményeket ér el. szerintem 
sokan vagyunk kíváncsiak rá, hogy mit tudna 
egy Wrc-vel, ezért esett ôrá a választásom” –
mondta malcolm Wilson a ford-csapatok vezetôje. 
Wilson azt is megerôsítette, hogy andersson 
nem fizet a versenyért, annak költ-ségeit teljes 
egészében ôk állják. 
mielôtt a hírt bejelentették volna, andersson 
úgy nyilatkozott, hogy a 2011-es évrôl tárgyal 
a forddal. ha a kétszeres junior világbajnok jól 
szerepel bulgáriában, akkor elképzelhetô, hogy 
jövôre több futamon is láthatjuk majd fiesta Wrc 
volánja mögött.

Andersson Ford WRC-vel 
indulhat 2011-ben is?

Újra baleset miatt esett ki ken block a vb-n, 
amikor portugál rali negyedik szakaszán 
felborult. miután ford focus Wrc-jének 
bukócsöve is megsérült, szuperralival sem 
folytathatta a versenyt.
„már korábban is mondtam, de ez a verseny még 
jobban rávilágított, hogy a vb-n a legnagyobb 
kihívás számunkra a saját itiner írása” – állította 
block.
az amerikai bajnokságban mindenki egységes 
itinerbôl versenyez így ezen a téren nincsen 
nagy rutinja. a verseny elôtt markko märtintôl 
kért tanácsot, aki szintén az itinerírás gyakor-
lását javasolta neki. block a következô vb-
futamán egy újabb kihívással néz szembe: az 
aszfalt ralival. amerikában ugyanis csak murván 
versenyeznek.
de tudjuk róla, hogy nem ijedôs fajta. 

Blockon Märtin sem segített

Gyári pilóta lesz Ogier

Sordó elsô autója
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NEHÉZ VERSENY, DE BüSZKÉK LEHETNEK

Alaposan megdolgoztatta a Portugál Rali és a Peugeot 307 WRC Turán Frigyest 
és Zsiros Gábort, akik pályafutásuk első vb-futamán minden nehézség

ellenére célba értek.

Egy vb-futam soha sem könnyû, de ha még az 
autó is makacskodik, akkor aztán tényleg alaposan 
megizzasztja az embert. „Nagyon nehéz versenyt 
választottunk. – mesélte Turán. – A pályák jel-
lege sem volt könnyû. Hosszúak, gyorsak, elég 
mélyek mellettük a szakadékok és sok rajtuk a 
ritmusváltás. Mész egy nagyon szûk részen, ami 
után nehéz elhinni, hogy a következô részen meg 
elfér. Nagyon sokat kellett tanulnunk taktikázásból. 
Magyarországon 35 km-t megyünk egy garnitúra 
gumival, itt hatvanat kellett. A gyári versenyzôk 
48 gumit kapnak, mi 29-bôl gazdálkodhattunk, 
amivel például nem tudod azt megtenni, hogy 
hat gumival mész ki egy körre, hanem a fentlévô 
négyet kell beosztani.”
A gumikkal pedig mindjárt a verseny elején 
akadtak gondok, de furcsa módon Turánék 
egy defektnek köszönhetik, hogy egyáltalán 
célba értek. „Az elsô körben kaptunk egy bal 
hátsó defektet, majd egy bal elsôt. Lejöttünk 

Turán a vb-n

a gyorsaságiról, félreálltunk, hogy kicseréljük a 
kereket, és akkor vettük észre, hogy lángol a hátsó 
lökhárítónk. A benzintank túlfolyójából kicsöpögô 
benzint a menetszél a lökhárítóra fújta, amiben 
a kipufogódob van. A meleg csô és a benzin 
együtt gyújtották fel a lökhárítót. Szerencsére 
közel voltak a tûzoltók, akik segítettek eloltani a 
tüzet. Csapattársaink rosszabbul jártak, ôk ötszáz 
méterrel késôbb megálltak és nekik is kigyulladt a 
lökhárítójuk. Mivel ott nem voltak tûzoltók, porig 
égett az autójuk, úgyhogy nekünk nagyon nagy 
szerencsénk volt a defekttel.”
De nem csak a gumik, az autó sem volt tökéletes. 
A Magyarországon két évig hibátlanul mûködô 
307-es úgy gondolta, megtanítja Turánt a rali 
iránti alázatra.
„A harmadik gyorsaságin ment el a hidrau-
likanyomásunk, ami miatt se aktívhajtásunk, se 
kormányváltónk nem volt. A szervizparkban 
kicserélték a váltót, kimentünk a második körre, 
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Itt nincsenek sztárok
Illetve dehogy nincsenek, csak nem úgy 
viselkednek. Turánék hétfôi tesztjén egész 
véletlenül a Ford-csapat mellett táboroztak le, 
amelynek versenyzôi mindjárt meg is lepték ôket 
közvetlenségükkel. „Meglepô volt számomra, 
hogy mennyire nyitottak. Átjöttek hozzánk, 
beszélgettünk, viccelôdtünk. De késôbb is 
megismertek. A két stadion elôtt volt idônk egy 
kicsit beszélgetni a többi versenyzôvel, mert 
ott kellett többet várni. Itt már megismertek, 
és érdeklôdtek, hogy mi van velünk. Nagyon 
közvetlen társaság.”

Kimi Loeb székére pályázott
Hogy a rali egészen más, mint a Formula–1 világa, 
azt a csütörtöki, hivatalos autogram osztáson is 
le lehetett mérni. „Kimi Räikkönent jégembernek 
is becézik, mert soha sem mosolyog. Ez nem 
igaz, sôt amíg a versenyzôk az autogram- 
osztásra gyülekeztek, addig mesterkedett, míg 
eltüntette Loeb székét, majd gyorsan leült. Nagy 
derültséget váltott ki a többi versenyzô között, 
amikor Loeb megjött, és nem volt helye. Kimi 
persze akkor tényleg a legártatlanabb arcával 
ült, hogy ô nem tud semmirôl.”

Közös a tánc
A rutinosabb, és tájékozottabb szurkolók tudják, 
hogy minden rali vb-futam után lazítanak a 
versenyzôk, és többnyire ugyanabban a bárban 
ünnepelnek, vagy éppen múlatják bújukat. 
Természetesen Turánék is ott voltak. „Ez egy 
nagyon érdekes szokás. Szinte mindenki ott van 
egy táncos mulatóhelyen, ahol már civilben lehet 
találkozni a versenyzôkkel. Látszik rajtuk, hogy 
egymással is nagy barátságban vannak, de a 
szurkolók is közvetlenebbül találkozhatnak velük. 
Nagyon sokan fényképezkedtek a versenyzôkkel. 
Mi is tudtunk pár szót váltani velük két pohár bor 
mellett. 

Turán sztorijai
a Portugál Raliról

de kiderült, hogy nem a váltó volt rossz, hanem 
a hátsó differenciálon egy szenzor. Mivel az autó 
annyira kezelhetetlen volt, úgy döntöttünk, hogy 
kiállunk, két gyorsaságit kihagyunk, és szombaton 
szuperralival folytatjuk a versenyt.”
A Peugeot azonban nem érte be ennyivel. 
„Másnap az elsô gyorsasági gondmentes volt, 
a másodikon egy vízátfolyás után azonban 
kéthegeres lett az autó. Elôször azt hittük, csak 
beázott, de nem. Annyira gyenge lett a kocsi, 
hogy etapon aggódtunk, odaérünk-e egyáltalán a 
gyorsaságira.”
Ezzel a végére értek Turánék a mûszaki prob-
lémáknak, de a két nap alatt annyi idôt veszítettek, 
hogy a jóval lassabb autók között rajtoltak, így 
kétszer is utolérték az elôttük indulót. 
„Borzasztóan nehéz verseny volt, de kitartásból 
jelesre vizsgázott a csapat és remélem, hogy 
mi is. Nagyon megtetszett a vb hangulata, hogy 
ugyanaz alól a sátor alól rajtolhattunk, mint pár 
perccel korábban Loeb és a többiek. Azt láttuk, 
hogy ha nincs mûszaki problémánk, akkor 10-15. 
helyen tudunk autózni, ami szerintem nem rossz 
teljesítmény. Várjuk a Bolgár Ralit, és remélem, 
hogy ott egy jobb végeredménnyel szolgálhatunk 
a magyar szurkolóknak.”
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II. SÉBASTIEN

FIGYELD EZT A SRÁCOT: SÉBASTIAN OGIER 

Jari-Matti Latvala 2008-as Svéd Ralin aratott 
gyôzelme után elôször ünnepelhettünk új vb-
futamgyôztest Sébastien Ogier személyében. 
„Nehéz szavakba önteni, hogy mit érzek. 
Nagyon-nagyon boldog vagyok” – mondta 
Ogier a Portugál Rali céljában. Három héttel 
korábban az Új-Zéland Ralin már nagyon közel 
volt a gyôzelemhez, de három kanyarral az 
utolsó gyorsasági vége elôtt megforgott, és csak 
második lett. 
„Pár héttel ezelôtt nagy csalódás volt, hogy 
nem nyertem, de legalább tudtam, hogy jól 
teljesítettünk. Ez a hétvége viszont egyszerûen 
tökéletes volt. Nagyon keményen nyomtam az 
elejétôl fogva. Hogy az elsô gyôzelmünket Seb 
(Loeb) ellen tudtuk elérni, még nagyszerûbb. 
Ô a legjobb raliversenyzô, a legjobb a rali 
történelmében. Ô a mérce mindenki számára.”
Ogier három évvel ezelôtt a Mexikó Ralin debütált 

a vb-n, akkor még a Junior világbajnokságon. 
Pont abban az évben, amikor Olivier Quesnel 
átvette a Citroën Racing (akkor még Citroën 
Sport) vezetését a legendás Guy Fréquelintôl. 
Azt is gondolhatnánk, hogy Ogier Quesnel 
felfedezettje, de nem. 
„Amikor 2008-ban elkezdtem a munkámat, nem 
is hallottam még Ogier-rôl. – mondta Quesnel. –
A Francia Autósport Szövetség elnöke, Jacques 
Regis hívta fel rá a figyelmemet, és annyira biztos 
volt a dolgában, hogy azt mondta, a szezon felét 
fizeti.”
Így került Ogier a Citroën junior vb-s csapatába, 
ahol mindjárt az elsô versenyét megnyerte 
a Mexikó Ralin, sôt abszolút értékelésben is 
nyolcadik helyen végzett, így ô lett az elsô junior 
vb-résztvevô, aki abszolútban is pontot szerzett. 
2008-ban megnyerte a junior vb-t, az év végén 
a Wales Ralin pedig már egy WRC-vel kapott 

Két és fél év világbajnoki tapasztalat és 19 WRC-vel teljesített vb-futam
is elegendő volt a 22 éves Sébastien Ogier-nek, hogy versenyt nyerjen

és legyőzze a legyőzhetetlen I. Sébastient, Loeböt.
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névjegy
név: sébastian ogier
született: 1987. jÚlius 3.
foglalkozás: citroën junior-csapat 
raliversenyzôje, a peugeot megmentôje
amiért tartani kell tôle: le tudja gyôzni 
loeböt
amitôl tartania kell: a verseny utolsó
kanyarjai; a nem Wrc-gumik
amit letett az asztalra: 26 vb-futam, ebbôl
19 Wrc-vel, 1 vb-futamgyôzelem, 4 dobogó,
38 gyorsasági szakasz gyôzelem, junior 
világbajnoki cím 
amit még le kell tennie az asztalra: aszfalton 
nyerni, a vb-n is megverni loeböt, (szenior) 
világbajnoki cím.

lehetôséget. 2009-ben teljes szezont futott a 
vb-n és az Akropolisz Ralin nagy meglepetésre 
második lett.
„Nehéz volt tavaly. – mondta Ogier. – Nem 
volt semmi tapasztalatom és elôtte még soha 
sem vezettem a nagy autóval (WRC). A Citroën 
azonban bízott bennünk, és a szezon második 
felétôl folyamatosan fejlôdtünk.”
A tehetséges fiatal versenyzô skatulyájából az
Új-Zéland Ralin tört ki, ahol kis híján nyert. Por-
tugáliában pedig már senki sem állíthatta meg.
„Mindent megpróbáltam, de (Ogier) nagyon gyors 
volt egész hétvégén. – mondta Loeb. – Különö-
sen a második körben. Megmutatta, hogy itt ô a 
leggyorsabb az egész mezônybôl.” 
Hogy Ogier mennyire univerzális versenyzô, azt 
bizonyította tavaly, amikor a junior világbajnoki 
címe után egy Szuper–2000-es Peugoet-val 
megnyerte a Monte-Carlo Ralit. Tulajdonképpen 
az idén is ô volt a leggyorsabb, és csak egy 
mûszaki hiba fosztotta meg attól, hogy megverje 
Mikko Hirvonent. Erre mit mond?
„Aszfalton még nincs elég tapasztalatom, úgyhogy 
most még azon kell egy kicsit javítanom.”

RALLYCAFE / RALLY MAGAZIN / 2010 JÚLIUS      WWW.RALLYCAFE.HU
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Az IRC történetének talán legnehezebb versenye 
volt a Szardínia Rali, ahol már az elsô gyorsasági is 
megtizedelte a mezônyt, de késôbb sem nagyon 
volt olyan pálya, ahol ne törtek volna az autók.
Az elsô 28 km-es szakaszon esett ki Sébastien 
Ogier, miután defektet kapott, majd megfôtt 
Peugeot-ja motorja. Guy Wilks a Skoda UK 
autójával ugyanitt esett le az útról és szállították 
kórházba csigolyatöréssel. Andreas Mikkelsen 
pedig felborí-totta a mezôny egyetlen Ford Fiesta 
S2000-esét.
Brillírozott viszont az olasz Paolo Andreucci, aki 
a Peugeot Italia 207-esével az elsô napot az 
élen zárta, másnap viszont túl puha beállításokkal 
vágott neki az elsô három szakasznak, így Meeke 
és Hänninen is azonnal megelôzték ôt.
A tavalyi bajnok és az idei bajnokságot vezetô 
versenyzôk vasárnap reggel estek egymás 

IRC: Szardínia Rali

KI FOG CÉLBA ÉRNI?

Juho Hänninen idei második győzelmét aratta az eddigi legkeményebb
IRC-futamon, a Szardínia Ralin, ahol a mezőny fele nagyrészt

baleset miatt esett ki.

• 2010. június 5-6.

• szardínia, olaszország

• 5/12 irc-futam

• 38 (irc) páros

• 16 (irc) célba érkezô

• 13 gyorsasági (12 megtartva)

• 218,7 km gyorsasági

   (216,7 km megtartva)

• 985,6 km össztáv 

torkának. Az elsô szakasz után Meeke vezetett 
Peugeot-val, a második után Hänninen Skodával. 
A harmadikon viszont Meeke lecsúszott az útról, 
árokba borult, közben fának ütközött és kiesett. 
Hänninen pedig innen már simán nyert.
Élethalál harc folyt viszont a második helyért, 
a vasárnap reggel sokat veszítô Andreucci és 
a szombaton délelôtt egy defekt miatt ötven 
másodperces hátrányba kerülô Kopecky között. 
Az utolsó három gyorsaságin szinte csak tizedek 
választották el ôket, de végül az olasz 2,6 
másodperc elônnyel megtartotta a második 
helyet, Kopecky pedig harmadik lett.
A négykerékhajtású autóval pályafutása elsô 
murvás versenyét futó fiatal belga, Thierry Neuville 
lett a negyedik Peugoet-val, míg márkatársa, 
Bruno Magalhaes az elsô napi fékproblémái után 
a tizedik helyrôl küzdötte fel magát az ötödikre.
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A szArdíniA rAli végeredménye

  1. hänninen–markkula skoda fabia s2000 2:31:28,6

  2. andreucci–andreussi peugeot 207 s2000 +35,6

  3. kopecky–stary skoda fabia s2000 +38,2

  4. neuville–klinger peugeot 207 s2000 +5:58,6

  5. magalhaes–magalhaes peugeot 207 s2000 +9:55,8

  6. arminen–nikkola subaru impreza +10:12,3

  7. ricci–barone subaru impreza +11:33,4

  8. batistini–pisano peugeot 207 s2000 +11:58,1

gyorsAsági gyôztesek

Andreucci 5

Ogier 3

Sordo 2

P. Solberg 2

élen állók

2. gy. Kopeczky

3. gy. Andreucci

4-5. gy. Meeke

6-7. gy. Andreucci

8. gy. Meeke

9-13. gy. Hänninen

irC 5/12 után

  1. Hänninen 42

  2. Kopeczky 31

  3. Wilks 25

  4. Magelhaes 17

  5. Meeke 15

  6. Hirvonen 10

  7. Andreucci 8

  8. Vouilloz 6

  9. Sarazzin 5

      Pozzo 5

      Neuville  5

gyártók

1. Skoda 80

2. Peugeot 46

3. Ford 15

4. Subaru 11

5. Mitsubishi 8

Az utolsó méterekig szoros küzdelmet láthattunk, az élen 
ötször cserélôdött a sorrend
A nagyon nehéz feltételû pályákon sok volt a baleset,
a verseny végére alig maradt autó
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„Nagyon bosszús voltam magamra – mondta Vizin 
– mert buta hiba volt. Kettesben negyvennel-
ötvennel mehettünk bele a patakba. Az elôzô 
körben sem mentünk sokkal lassabban. Felúszott 
az autó és nekimentünk egy beton hullámtörônek. 
Úgy összetört a jobb eleje, mintha nem is tudom, 
mekkora baleset lett volna. Futómûvet, féktárcsát, 
kormányösszekötôt, kormánymûvet kellett cse-
rélni. Mivel az IRC-n nem értékelik azokat, akik 
szuperralival fejezik be a versenyt, ezért másnap 
nem is folytattuk.”
Vizin az IRC kétkerékhajtású értékelésében a 
második helyrôl esett ki. Nem sokkal utánuk az 
élen álló észt Kaspar Koitla felborult és ô is kiesett 
a versenybôl. A kétkerekes értékelést Harry Hunt 
egy R2-es Fiestával nyerte.

Vizin Laci bácsi a patakban esett ki

Az ötödik
gyorsaságin esett ki

a Vizin–Doromby 
páros a Szardínia 
Ralin, miután egy 
patakátkelésnél 

felúszott a Honda,
és egy beton hullám-

törő kiszakította
a futóművüket.

„Nagyon szerettünk volna célba érni, de bor-
zasztóan nehéz verseny volt. Az elsô 28 km-es 
gyorsaságin nem véletlenül estek ki annyian. Még 
nekünk is nagyon csúszott a pálya, hát még akkor 
az elsônek rajtolóknak. Többféle talaja volt, ahol a 
szélerômûveket építették, ott nagyon jó minôségû, 
széles, sima murva volt, aztán egy pillanat alatt 
ráfordultál egy szûk köves részre, de volt néhány 
rövid aszfaltbetét is. Nagyon könnyû volt hibázni. 
Az idén új autóval és új gumikkal versenyzünk. 
Mind a kettô tökéletesen viselkedett, nagyon 
elégedett voltam velük, csak magammal nem. 
Tavaly is így kezdôdött a szezonunk az Ypres 
Ralin, de a második futamon, a Barum Ralin 
másodikok lettünk. Most is a Barum lesz a második 
versenyünk, úgyhogy reménykedem.”

Mikkelsen nem tudott talpra állni
a verseny egyik esélyeseként indult andreas 
mikkelsen, de már az elsô gyorsaságin felborította 
ford fiesta s2000-esét. „egy nagyon kanyargós 
részen történt, rengeteg információval és az 
utolsót elfelejtettem. – mondta mikkelsen. – az 
autón szinte csak fénysérülés volt, de nem tudtuk 
talpra állítani.”
másnap szuperralival folytatta a versenyt és 
többször autózott az elsô háromban, de szakaszt 
nem tudott nyerni.
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az idén második alkalommal esett árokba kris 
meeke élô egyenes adásban. a szezonnyitó 
monte-carlo rali után, a szardínia rali tizedik 
gyorsaságiján is árokban és fán végezte a brit 
versenyzô, miután egy tempós, balos kanyarban 
lecsúszott az útról.
„ha két napon keresztül így harcolsz (mint 
meeke) és minimum száz százalékon mész, akkor 
megtörténhetnek az ilyen dolgok” – summázta 
mark van dalen, a meeke autóját felkészítô 
kronos vezetôje.
meeke az idén öt versenybôl csak kettôt tudott 
befejezni, kétszer baleset, egyszer mûszaki hiba 

a versenyt követô hétfôn haza utazhatott angliába 
guy Wilks, aki a szardínia rali elsô gyorsaságiján 
esett le az útról, és állította meg skoda fabiáját 
negyven méter múlva egy fa. a brit versenyzôt 
mentôhelikopterrel szállították kórházba, ahol meg-
állapították, hogy két csigolyája eltört. angliában 
egy hátspecialista veszi kezelésbe és csak ez után 
dôl el, hogy mikor versenyezhet újra. „a szardínia 
rali nagyon nehéz verseny volt. juho (hänninen) 
megmutatta a fabia gyorsaságát, én pedig a 
masszívságát” – viccelôdött Wilks a kórházban.

a peugeot-t kellett volna segítenie a gyártók 
bajnokságában sébastien ogier-nek, akit a testvér 
citroën-csapattól kölcsönöztek ki a szardínia ralira, 
de csak egy fél gyorsaságit tartott a szereplése. „nem 
sokkal a rajt után egy gyors részen defektet kaptunk. 
– mondta ogier. – lementem a fûre, és meg kellett 
tapasztalnom, hogy ezek a gumik kevésbé ellenállók 
a defekttel szemben, mint amit a vb-n használunk. 
kicseréltük a kereket, de hét kilométerrel a cél elôtt 
túlmelegedett a motorunk. megpróbáltuk orvosolni 
a hibát, de nem lehetett, mert egy csepp víz sem 
maradt a motorban.”

Wilks már jobban van

Meeke másodszor a fán

miatt esett ki. egy elsô és egy ötödik helyével 15 
pontot gyûjtött, amivel a bajnokság ötödik helyén 
áll 27 pont hátrányban az elsô hänninenhez 
képest.

Ogier és a nem vb-s gumik
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Minden jó, ha a vége jó, de ezúttal az eleje 
is lehetett volna egy kicsit jobb Michelisz 
Norbert számára, akinek autója a monzai 
elsô szabadedzésen nem nagyon remekelt. A 
másodikra sikerült rajta javítani, az idômérôre 
pedig egész elfogadható formába került, de 
így az edzés az autó életre keltésével és nem 
finomhangolásával telt. 
Sebaj. Az idômérôn a Q1-ben a hatodik idôt 
futotta, a Q2-ben pedig a nyolcadikat, ami 
pályafutása eddigi legjobb rajthelyét jelentette, 
pedig a végén még egy féltengelytörés is 
hátráltatta.
„Most nagyon azt éreztem, hogy akár a 
leggyorsabb seatos is lehettem volna, olyan 
formába lendült az autó” – mesélte Michelisz. 
„A szintén leonos Monteiro mögé csúnyán 
beszorultam, vagy hat-héttizedet vesztettem 
mögötte.”
Az elsô futam rajtja jól sikerült Michelisznek, de a 
sikánba nem fért be, így le kellett vágnia, amivel 
feljött ugyan a negyedik helyre, de Genét azonnal 

WTCC – Túraautó világbajnokság: Monza

MICHELISZ VOLT A LEGJOBB ÚJONC

Rosszul indult a szabadedzés Michelisznek, az időmérő végén peches volt,
az első futamban kilökték, de a másodikban megmutatta.

• 2010. május 23.

• monza, olaszország

• 5-6/22 Wtcc

• 5973 m hosszú pálya

• 2x9 kör 

el is engedte, nehogy jogtalan előnyszerzés miatt 
megbüntessék. (Késôbb így is kapott érte egy 
boxutca áthaladásos büntetés.) De nem sokáig 
élvezhettük ezt az ötödik helyet sem, mert 
Alain Menu hátulról telibe találta Micheliszt és 
lerobbantott a Seatról mindent. Utólag bocsánatot 
kért ugyan, de ettôl függetlenül jól lepusztult az 
autó. A folyamatosan hulló karosszériaelemek 
miatt pedig kiintették a versenybôl. 
Ez egyben azt is jelentette, hogy a második 
futamon a 17. helyrôl rajtolt, ahonnan sikerült 
felküzdenie magát a nyolcadikra és négy vb-
ponttal lett gazdagabb. Azonban ennél is 
fontosabb volt, hogy az újoncok között Michelisz 
nyert, amiért a verseny elsô három helyezettjével, 
valamint a privát kupa legjobbjával felállhatott a 
dobogóra. 
„Jobb helyezésre számítottam az elsô futamon, 
de hát ilyen a verseny” – mondta Michelisz. „A 
második futamon az autó majdnem tökéletes volt, 
és élveztem, ahogy hátulról átvágom magamat 
a mezônyön. Az ilyen versenyek nagyon sokat 
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monzA 1. verseny végeredménye

  1. andy priaulx gb bmW 320si 18:32,008

  2. augusto farfus br bmW 320si +0,248

  3. robert huff gb chevrolet cruz +1,653

  4. yvan muller f chevrolet cruz +1,820

  5. tom coronel nl seat leon tdi +2,271

  6. fredy barth ch seat leon tdi +2,308

  7. gabriele tarquini i seat leon tdi +2,375

  8. michel nykjaer dk seat leon tdi +2,726

  9. tiago monteiro p seat leon tdi +3,243

10. mehdi bennani mar bmW 320si +3,972

leggyorsabb kör: gabriele tarquini  i  seat leon tdi  2:01,590

monzA 2. verseny végeredménye

  1. yvan muller f chevrolet cruz 18:29,805

  2. tom coronel nl seat leon tdi +0,512

  3. robert huff gb chevrolet cruz +0,822

  4. augusto farfus br bmW 320si +1,001

  5. andy priaulx gb bmW 320si +1,742

  6. jordi gené e seat leon tdi +3,495

  7. tiago monteiro p seat leon tdi +4,197

  8. michelisz norbert h seat leon tdi +4,580

  9. alain menu ch chevrolet cruz +5,099

10. leonel pernia arg chevrolet cruz +9,918

leggyorsabb kör: andy priaulx  gb  bmW 320si  2:16,633

segítenek, és valószínûleg jobban is szeretjük 
ôket, de nagyszerû lenne egyszer az élrôl rajtolni 
és elsônek meglátni a kockás zászlót.”
Mindkét versenyt defekt döntötte el. Az elsô 
futam utolsó körében kapott defektet a két élen 
álló, Huff és Tarquini, így a BMW-k az utolsó 
kanyarban nyerték meg a versenyt és arattak 
kettôs gyôzelmet Priaulx és Farfus révén.
A második futamban pedig Nykjaer kapott 
defektet az utolsó körben és hullajtotta a 
gyôzelmet Yvan Muller ölébe.

Michelisz elôször volt a legjobb újonc és elôször állhatott dobogóra

Csak az idômérôre sikerült versenyképessé tenni a Seat Leon TDI-t

gyártók

1. Chevrolet 193

2. Seat 177

3. BMW 158

6/22 WtCC

   1. Muller 100

  2. Tarquini 76 

  3. Huff 76 

  4. Priaulx 74 

  5. Coronel 57 

  6. Farfus 47 

  7. Monteiro  41

  8. Gené 36

  9. Menu 34

10. Barth 32

11. Nykjaer 14

12. Michelisz 14

ÚjonCBAjnokság

1. Barth 48

2. Michelisz 43

3. Nykjaer 41

4. Bennani 30

5. O’Young 24

6. Vaulkhard 24

miChelisz norBert
eredményei

TESZT 10.

1. szabadedzés 10.

2. szabadedzés 8.

Idômérô Q1  6.

Idômérô Q1 8.

Warm Up 16.
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Két teszten is Kiss Pál Tamás autózta a legjobb 
köridôt a legutóbbi Brands Hatch-i csonka hétvége 
óta, a brit médiában pedig máris a Formula 
Renault-bajnokság legnagyobb esélyesének kiál-
tották ki, fôleg miután a crofti teszten fél 
másodperccel vert el mindenkit.
A jó teszteredményeket azonban a verseny-
hétvégére is át kell ültetni, de Oulton Parkban 
Tomi és csapata, az Atech GP bebizonyította, hogy 
minden körülmények között ôk a mércék. 
„Eddig csak esôben tudtam nyerni, de most száraz 
körülmények között is tudtunk bizonyítani. – 
mondta a boldogságtól kicsattanó Tomi. – Nagyon 
sokat segített a legutóbbi futam óta tartott három 
teszt, ahol nagyon sokat tanultunk az új autóról, 
én is és a csapatom is.” A hétvége nem indult jól a 
magyar versenyzônek, hiszen kedden még láza volt 
egy torokfájós vírustól. Pénteken is hamar kimerült, 
szombaton pedig olyan falfehér volt egész nap, 
hogy csapata komolyan aggódott miatta.
„Nem tudtam úgy koncentrálni, ahogy szoktam. 
Hiányzott az a kis plusz. Az idômérôn (az elsô 

FR UK – Brit Formula Renault-bajnokság

KISS PÁL TAMÁS HARMADIK GYÔZELME

• 2010. június 6.

• oulton park, anglia

• 6-7/20 fr uk-futam

• 5973 m hosszú pálya

• 2x9 kör

Tovább növelte előnyét a Brit Formula Renault-bajnokságban
Kiss Pál Tamás, miután Oulton Parkból egy első és egy harmadik

hellyel távozott, a bajnokságot pedig már 18 ponttal vezeti.

futamra) például azért lettem csak hatodik, mert 
egy kanyar elôtt öt méterrel korábban vettem 
féktávot.”
A két verseny már jól zajlott, szombaton harmadik 
lett Tomi, vasárnap pedig idei harmadik gyôzelmét 
ünnepelhette.
„Az elsô futamon „(Lewis) Williamsonnal és (Tom) 
Blomqvisttal húztunk el a mezônytôl. Tartottam 
velük a lépést, de nem tudtam ôket utolérni. Egész 
egyszerûen gyorsabbak voltak. A második futamon 
a rajtnál megelôztem Blomqvistot. Egy másodpercre 
tudtam elmenni tôle, de hamar ledolgozta. Ezen a 
pályán nem olyan könnyû elôzni, úgyhogy sikerült 
tartanom az elsô helyet és nyertem.”
Bár a hétvégén Williamson és Blomqvist is nagyon 
gyorsak voltak, Kiss Pál Tomás tovább növelte 
elônyét a bajnokságban, amit 199 pontjával vezet 
a 181 pontos Will Stevens és a 167 pontos Harry 
Tincknell elôtt. De még nincs lefutva semmi.
„Nagyon erôs a mezôny, az elsô ötbôl bármikor 
bárki nyerhet, ezért is kell minden hétvégére 
komolyan felkészülni.”
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KISS PÁL TAMÁS HARMADIK GYÔZELME

fr uk 6. futAm, oulton pArk

1. lewis Williamson 20:34,201

2. tom blomqvist +0,560

3. kiss pál tamás +3,474

4. Will stevens +3,886

5. ollie millroy +5,042

6. nick yelloly +5,557

fr uk 7/20

1. Kiss Pál Tamás 199

2. Will Stevens 181

3. Harry Tincknell 167

4. Lewis Williamson 164

5. Tom Blomqvist 161

6. Ollie Millroy 99

fr uk 7. futAm, oulton pArk

1. kis pál tamás 17:57,795

2. tom blomqvist +6,667

3. harry tincknell +7,603

4. Will stevens +10,895

5. lewis Williamson +23,011

6. marlon stockinger       +24,395
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Ralikrossz Eb – Nyírád

• 2010. június 5–6.

• nyírád

• 4/10 eb-futam

• 52 résztvevô

Lehet cirkusznak, vagy dzsem-
borinak, kicsit lekezelôen nagy 
büfének nevezni a ralikrossz 
Eb-t, de tény, hogy évrôl-évre 
az autóversenyzés sava-borsát 
nyújtja ez a rendezvény akár a 
versenyzôknek, akár pedig a több 
tízezres közönségnek. Ráadásul 
itt a sztárok csak addig sztárok, 
amíg a volán mögött ülnek, amint 
kiszállnak az autóból abszolút földi 
halandókká válnak, akikkel akár 
még egy baráti szót is válthatnak 
a szurkolók. 
Nyírádról már évek óta tudjuk, 
hogy Európa egyik legjobb 
pályája, és hogy a rendezés is 
mindig magas színvonalú. Ezt az 
idelátogató versenyzôk is minden 
egyes al-kalommal megerôsítik. 
Persze fanyaloghatnánk azon, 
hogy az MNASZ az utolsó 

Ezúttal sem csalódtak a Nyirádra kilátogatok, hiszen Európa egyik legjobb 
pályáján a ralikrossz Eb-mezőny pontosan azt hozta, amit várunk tőle:

zajt, port és autóversenyt a javából.

pillanatban egy vagyont költött 
a verseny megmentésére, amit 
sokan nem értettek, de inkább 
örüljünk neki, hogy egy ilyen 
világszínvonalú rendezvényért 
csak Nyírádig kell leautóznunk. 
A divízió 1-ben második ma-
gyarországi gyôzelmét aratta a 
norvég Sverre Isachsen Ford 
Focusával. Két elôfutamot meg-
nyerve az A döntôben az elsô 
helyrôl rajtolt és egy pillanatig 
sem engedte ki kezébôl az elsô 
helyet. Jernberg ugyanilyen 
magabiztossággal szerezte meg
a második helyet, míg harmadikért 
Hansen és Walfridson vívogattak 
egymással, amibôl elôbbi került 
ki gyôztesen. Két magyar ver-
senyzônek is szurkolhattunk a div 
1-ben. Harsányi Zoltán 14. míg 
Kotán Péter 16. lett. 

A végsebesség terén nem sokkal 
maradtak el az 1,6-os, divízió 1A 
versenyzôi a nagyoktól, a döntôben 
pedig még talán szorosabb 
versenyt is vívtak náluk. A két 
orosz versenyzô, Rakhmatullin és 
Timerzyanov a negyedik körben 
akadt össze kétszer is, amit a 
magyar bajnokságból is jól ismert, 
cseh Kalny használt ki és nyerte 
a versenyt Peugeot 206-osával, 
Cermák és Larsson elôtt. Ebben 
a kategóriában három magyar 
induló is volt. Újházi Béla a 14, 
Bánkúti Gábor a 15, míg Majer-
szky Gábor a 17. helyet szerezte 
meg. A hátsókerékhajtású autók 
kategóriájában, a divízió 2-ben 
hármas norvég siker született. Az 
A döntôben a rajttól Enerberg jött 
el a legjobban, és nyert Borseth 
és Nottveit elôtt.
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divízió 1

  1. sverre isachsen n ford focus t16 4x 3:54,5

  2. michael jernberg s skoda fabia 3:56,0

  3. kenneth hansen s citroën c4 3:58,2

  4. stig-olov Walfridson s renault clio 3:58,8

  5. jos kuypers nl ford focus st 3:59,5

  6. ludvig hunsbedt n ford focus 

14. harsányi zoltán h mitsubishi lancer

16. kotán péter h ford focus

divizíó 1A

  1. jaroslav kalny cz peugeot 206 4:13,1

  2. zdenek cermák cz skoda fabia 4:17,6

  3. johan larsson s citroen c2 4:19,4

  4. andreas bakkerud n peugeot 206 4:22,2

  5. ildar rakhmatullin rus renault clio 3:26,9

  6. timur timerzyanov rus renault clio 3:27,0

14. Újházi béla h opel astra

15. bánkúti gábor h peugeot 206

17. majerszky gábor h suzuki swift

divizíó 2

  1. lars ovind enerberg n ford fiesta 4:17,7

  2. knut ove borseth n ford fiesta 4:19,6

  3. ole kristian nottveit n citroen Xsara 4:20,2

  4. roman castoral cz opel astra opc 4:26,7

  5. derek tohill irl ford fiesta 4:36,7

  6. guino kenis b bmW 120 4:57,9
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Ralikrossz ob – Máriapócs

• 2010. május 22–23.

• máriapócs

• 3/9 ob futam

FÉNYEK ÉJSZAKÁJA

Második alkalommal rendezték meg az Európában 
is kuriózumnak számító éjszakai ralikrossz-

futamot Máriapócson, ahol mindhárom kategóriában 
külföldiek domináltak

Míg az elsô villanyfényes rali-
krossz futamtól egy ki-csit 
ódzkodott a mezôny, a másodikat 
már mindenki nagyon várta, sôt 
az egyben zónabajnoki futamra is 
több külföldi jött el, mint általában 
szokott. A magyar versenyzôknek 
pe-dig nem csak a zóna, de a 
magyar bajnokságban is meg 
kellett küzdeni a külföldiekkel, 
lévén az idén nyílttá tették a 
ralikrossz ob-t, vagyis bárki, aki 
eljön a versenyeinkre, pontot 
szerezhet.
Így történt ez most is, és divízió 
1-ben az osztrák Alois Höller 
gyôzött, a bajnokságot vezetô 
Harsányi Zoltán és a szintén 
osztrák Peter Ramler elôtt. A 

második legjobb magyar, Kotán 
Péter a negyedik lett.
Hármas cseh gyôzelem szü-letett 
divízió 1A-ban, ahol a késôbbi 
nyírádi Eb-t is megnyerô Jaroslav 
Kalny volt a leggyorsabb Petr 
Bilek és Michaela Kalná elôtt. A 
legjobb magyar versenyzô, Ujházi 
Béla a negyedik, Majerszky 
Gábor pedig ötödik lett. 
Divízió 4-ben is a külföldiek 
domináltak, itt a cseh Roman 
Castoral idei második magyar 
bajnoki gyôzelmét aratta az 
osztrák Sven Förster és a cseh 
Karel Lehmann elôtt. Raliból az 
idén ralikrosszra váltó Ország 
Zsolt a legjobb magyarként 
negyedik lett.

 3/9 OB-FUTAM UTáN DIV1

1. Harsányi Zoltán  40

2. Alois Höller 32

3. Peter Ramler 30

4. Otakar Vyborny 28

5. Kotán Péter 28 

 3/9 OB-FUTAM UTáN DIV1A

1. Újházi Béla  42

2. Jaroslav Kalny 40

3. Majerszky Gábor 39

4. Petr Bilek 34

5. Michaela Kalná 30

 3/9 OB-FUTAM UTáN DIV14

1. Roman Castoral  40

2. Ország Zsolt 32

3. ifj. Bánkúti Gábor 30

4. Sven Forster 29

5. Karel Vaclavik 23
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A legnagyobb, épített krossz-
autókat magába foglaló divízió 
3-ban, ahol akár 4000 cm3-es 
motorral is lehet versenyezni, 
az elôfutamok alapján Szabó 
Kálmán volt a legnagyobb esé-
lyes. A döntôben azonban egy 
féltengelytörés miatt át kellett 
engednie a gyôzelmet Vörös 
Tibornak, és csak második lett. 
A harmadik helyet Tóth Sándor 
szerezte meg.
Az 1600 cm3-es szöcskék, 
a divízió 3A versenyében 
kimagaslott Ábrahám Károly, 
aki már két Eb-futamot is 
megjárt az idén, ám mögötte 
nagyon szoros verseny folyt a 
második helyért. Molnár Alex 
és Radák Attila sokáig harcoltak 
egymással, amibôl végül Molnár 

Autókrossz ob – Dömsöd
• 2010. május 8–9.

• dömsöd

• 1/8 ob futam

• 1125 m hosszú pálya

Újult erővel vágott neki az Autókrossz ob mezőnye az idei szezonnak
Dömsödön, ahol mind a három divízióban volt új versenyző.

került ki gyôztesen és szerezte 
meg a második helyet Radák 
elôtt.
Új néven folytatja az idén a 
karosszériás autók kategóriája, 
amely divízió 1 helyett divízió 
TAX lett. Az elôfutamokon 
is látszott, hogy a mezôny 
legidôsebb tagja Emôdi János, 
vagyis Jani bá ott folytatja, ahol 
tavaly abbahagyta és nem sok 
esélyt adva az ellenfeleknek, 
nyerte a szezonnyitót Mitsubishi 
Lancerjával. Mögötte a két 
BMW-s Balogh László és 
Csupor András vívott a második 
helyért, amelyet Balogh mo-
torproblémája döntött el, így 
Csupor lett a második.

Radák Timi, Gerlei Sanyi

 OB1/8 UTáN DIV3

1. Vörös Tibor  20

2. Szabó Kálmán 17

3. Tóth Sándor 15

4. Lux János 13 

 OB1/8 UTáN DIV3A

1. ábrahám Károly  20

2. Molnár Alex 17

3. Radák Attila 15

4. Illés Tamás 13

5. ifj. Szabó Kálmán 12 

 OB1/8 UTáN DIV TAX

1. Emôdi János  20

2. Csupor András 17

3. Balogh László 15
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milyen könyvet olvastál utoljára?

Nadler Herberttôl a Vadászataim a Keleti-Kár-
pátokban és a régi Magyarországon. Nagyon jó, 
izgalmas könyv. Elgondolkodtató, hogy abban az 
idôben milyen áldozatot vállaltak azért, hogy egy 
hónap alatt egy szarvasbikát lôjenek. Képesek voltak 
kint élni az erdôben, fent ülni egy fa ágán és várni. Sok 
mai mûanyagpuskásnak ajánlanám, hogy olvassa el.

melyik a kedvenc filmed?

Nincs igazán kedvencem. Valamelyik vígjáték, ami 
kikapcsol. Szeretem a régi magyar filmeket is, 
például a Hyppolit (a lakáj) nagyon jó volt.

milyen gyakran használod az internetet?

Napi rendszerességgel. Munkám folyamán van 
rá szükség, az alkatrészrendelésnél, de hetente 
egyszer megnézem a rali híreket is.

hány éves korodban voltál elôször raliversenyen?

Nem is tudom pontosan. Nyolcéves voltam, amikor 
az egyik ismerôsünk nyakából néztem ralit, ahol 
Antalffy Gyuri bácsiról gyorsan el is kereszteltek 
egy kanyart. De talán nem az volt az elsô, mert 
voltam a München–Bécs–Budapest Ralin és 
a Taurus Ralin is. Versenyautót elôször apám 
mûhelyében láttam, mert neki kettô is volt. Nem 
messze tôlünk, Uzsabánya alatt volt egy Áfor-kút, 
tudtuk, hogy éjjel ott fognak szervizelni, kimentünk, 
hogy találkozzunk a faterral, akit egyébként két 
hete nem láttam, mert versenyen volt. Valamelyik 
ezek közül lehetett az elsô.

melyik sportolót tiszteled a legjobban?

Valentino Rossit, mert igazi ôrült ember, aki 
mindent megtesz a sikerért. Két keréken pedig 
sokkal nehezebb.

48

KÁVÉSZüNET IFJ. TÓTH JÁNOSSAL

A hétszeres magyar bajnok, rali Eb-futamgyôztes, vb-t, IRC-t megjárt ifj. Tóth
János, vagy népszerûbb nevén, Janika volt a vendégünk a kávészünetben.
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A hétszeres magyar bajnok, rali Eb-futamgyôztes, vb-t, IRC-t megjárt ifj. Tóth
János, vagy népszerûbb nevén, Janika volt a vendégünk a kávészünetben.

mit teszel a környezeted védelme érdekében?

Összeszedem a szemetet a mûhelyben, amit 
szelektíven gyûjtünk. 

milyen zenét hallgatsz?

Nem nagyon vannak CD-im, inkább rádiózom. 
Hobónak van a Vadászat címû CD-je, azt kedve-
lem. A faterja benne volt a vadászati körökben, és 
nagyon jól fogta meg a témát.

milyen egy versenyzésnélküli ideális hétvégéd?

Mindenféleképpen a feleségemmel vagy a bará-
taimmal töltöm. Akár egy wellness hétvége, de 
általában semmittevéssel pihenem ki a hetet.

kit hívnál meg egy italra?

Téged (a Rally Café fôszerkesztôjét) minden-
képpen, vagy bárkit, akivel jót lehet beszélgetni.

mit szeretsz a raliban a legjobban?

A nehézségét, az összetettségét és a kiszámít-
hatatlanságát.

mit szeretsz a raliban a legkevésbé?

…nincs olyan, amit nem szeretek. A versenyzés 
jó. Néha jó lenne, ha a végén valaki felmenne 
helyettem a dobogóra és egy másik Janika 
nyilatkozna, de ez is vele jár, nem panaszkodom 
miatta.

mi alapján választottad a jelenlegi utcai autódat?

Mindenképpen a formája, a megbízhatósága és a 
takarékos üzemeltetése miatt (Peugeot 3008).

milyen raliautót próbálnál ki a legszívesebben?

Valami B csoportosat, mondjuk a Peugeot 205-öst.

ha egy dolgot változtathatnál magadon, mi lenne az?

Sokkal többet kellene változtatni. Ha csak egyet 
lehet választani, akkor a türelmetlenségemet, ami 
versenyen is igaz rám.

be mernél ülni ifj. tóth jános mellé navigálni?

Senki mellé nem merek beülni. Nagyon félôs vagyok.
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június
18-20. rali ob, karpackie rali, 
bükfürdô (r2)
19-20. túraautó vb, zolder
19-20. ralikrossz ob, slomczyn (pl)
19-20. autókrossz ob, szeghalom
24-26. irc, ypres rali
25-27. f1, európa nagydíj

július
3-4. túraautó vb, portimao
9-11. rali vb, bolgár rali
9-11. f1, brit nagydíj
10-11. autókrossz ob, nagydobos
15-17. irc, azori-szigetek rali
16-18. rali ob, veszprém rali (r2)
17-18. túraautó vb, brands hatch
23-25. f1, német nagydíj
24-25. ralikrossz ob, nyirád
24-25. autókrossz ob, nyirád
29-31. rali vb, finn rali
30-augusztus 1. f1, magyar nagydíj
30-augusztus 1. túraautó vb, brno

augusztus
5-7. irc, madeira rali
7-8. autókrossz ob, túrkeve
14-15. ralikrossz ob, nagydobos
20-22. rali vb, deutschland rali
19-21. rali ob, borsod rali (rali 2)
27-29. f1, belga nagydíj
27-29. irc, barum rali
28-29. autókrossz eb, nyirád

szeptember
4-5. túraautó vb, oschersleben
4-5. ralikrossz ob, greinbach (a)
10-12. f1, olasz nagydíj
10-12. rali vb, japán rali
11-12. ralikrossz ob, kakucs
11-12. autókrossz ob, kakucs
18-19. túraautó vb, valencia
23-25. irc, sanremo rali
24-26. f1, szingapúr nagydíj
25-26. rali 2, historic, baranya kupa, 

VERSENYNAPTÁR

FIGYELEM!
Bár a versenynaptárat legjobb tudásunk szerint állítottuk össze, tapasztalatunk szerint min-
den évben elôfordulnak idôpontváltozások, amiket próbálunk kiküszöbölni, de ez nem mindig 
sikerül. Mielôtt valaki elindulna egy versenyre, tájékozódjon!

hogy ne maradjon le semmirôl
október
1-3. rali vb, korzika rali
2-3. autókrossz ob, dömsöd
8-10. f1, japán nagydíj
9-10. ralikrossz ob, fuglau (a)
15-17. irc, skót rali
15-17. rali ob, 43. allianz rali, pécs 
(historic, historic eb)
22-24. f1, koreai nagydíj
22-24. rali vb, catalunya rali
30-31. túraautó vb, okayama

november
4-6. irc, ciprus rali
5-7. f1, brazil nagydíj
11-14. rali vb, Wales rali
12-14. f1, abu-dzabi nagydíj
19-21. túraautó vb, macau
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