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NO guedan dudas sobre la magia del
nombre. Nurburgring es una leyenda con
su solo nombre, y su vigencia quedo
demostrada el sabado pasado cuanao
una multifud impresionante ocupo el nue-
Yo circuito para presenciar los festejos de
Ia inauguracion del nuevo trazado pese a
gue el dia era insufrible. Escasa visibilidad
por las nubes que ocupaban toda esa
region de los montes Eiffel, lluvia que por
momentos queria convertirse en nieve,
viento y frio glacial. No faltaba nada para
descorazonar al mas fandtico pero igual-
mente mas de 60.000 personas estaban
alli para observar finalmente nada mas
que una simple camera de guios de calle
a doce vuelfas. Pero no era una carrera
comun. Se frataba de una version mas de
la variante "Desafio de los Valientes”, o seq
entregar autos de calle estrictamente igua-
les a un grupo de pilotos de primer nivel,
para que se saquen chispas en la pista.
los autos eran los novisimos Mercedes
Benz 190 (el Mercedes chico) dotados
del nuevo motor 2,3 lifros, inyeccion y cuatiro
valulas por cllindro. Y los invilados a
lomar el volante eran 10 nombres mdas
famosos del automovilismo de los Ultimaos
veinte anos: estaban alli Niki Lauda, Alan
Jones, Jody Schekter, Stirling Moss, Jack
Brabham, John Surfees, James Huni,
Keke Rosberg, John Waison, Alain Prosi,
Denis Hulme... y Carlos Reutemann, invito-
do especialmente como todos sus cole-
gas, por la fabrica alemana, y que desde
su llegada al nueve Nurburgring se tomé
las cosas muy en seio como siempre fue
su estilo. El dia viemes, resenvado a las
primeras practicas, Reutemann (que vigjo
con la superlicencia renovada...) gird con-
sistentemente en el Mercedes para tratar
de encontfrar cudles eran sus secretos. No
le fue muy mal en la averigudciéon puesto
que al cabo de la media hora de fiempos
cronometrados, se ubicaba en primera fila
con el segundo mejor fiempo absoluto, a
pocas cenfésimas de Alain Prost que go-
naba la pole position. Muy atids queda-
ban en cambio Niki Lauda o Keke Ros-
berg, cuyos autos ng habian estado a lg

1 (habia también varios alemanes como

curthi) lanzados luego del giro inaugural al
nuevo Nurburgring realizado por Juan M.
Fangio -—%rc:n figura del dia en un Merce-
des de 1927 —, prometian una batalla de
gran nivel.

Lo fue sin duda. Y Alli brillé como en sus

mejores momentos Carlos Reutemann
I que estuvo presente en todas las batalias -

OLVI

gitura de los ofros. Pero en total 24 pilotos
Winkelhock, Hans Hermann, Manfred Sh-

EN LA INAUGURACION DEL NUEVO NURBURGRING

_ REUTEMANN |
AL PODIO
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Abajo: Reutemann v su reencuentro
con un podin, Esta vez juntoa
Senna Da Silvav Niki Lauda. Arriba:
Juan Manuel Fangio, al volante de un
Mercedes 1927, oficid de guia en la vuelta
previa en la Carrera de los Campeones.

llegado al segundo puesto pero sin poder

67

decisivas por la punta. En el momento de
la largada, la pista estaba mojada por la
lluvia v la maniobra de la partida era
especialmenie dificil para no guedar alli
patinando. En ese momento clave Reuts-
mann fue el Mmas preciso y su auto salid
disparado hacia la punta en forma incon-
tenible. Prost se vio retrasado unos metrosy
Caros ingreso comodamente primero en
la primera curva con su Mercedes negro.
Pero no habia diferencia alguna de rendi-
miento enfre los coches que iban adelan-
fe y rdpidamente se formo un pelotén de
punta durisimo integrado en el siguiente
orden por Reutemann, Prost, Senna Da

Siiva, Alan Jones y Niki Lauda que en forma
totalmente ilegal se habia adelantade en

la largada pasando asi de las ultimas filas
a una de las primeras posicionas en el
momento de la luz verde..

Reutemann gird en punta dos vueltas y
Prost, que lo afacaba en g primerg “ese”
despuées de boxes, siguid violentamente
de largo por el barro perdiendo toda
chance en la discusion Quedo justo Alan
Jones detras de Reutemann v asi se repe-
tia lo historia con todas sus ironias. Reute-
mann y Jones —que se habian cruzado
mas que friamente en el almuerzo del
sabado en la gran campa Meicedes—
mantuvieron en cambio un intercambic
‘caliente” en materia conductiva, El austra-
liano lo toco de airds a Reutemann en su
afan de lograr la purita, consiguiendo que
los dos autos perdieran varios metros en
un dibujo y que dalli apareciera el brillante
Senna Da Silva como primero. Reutemann -
ya no pudo recobrar la punta, Jones
abandond porque explotd el motor en
una furiosa pasada de vueltas buscando
lo imposible, y por su lado Niki Lauda, que
tenia un “avion® el dia sabado, habia

inquietar ya a Senna que gand limpiamen-
te. Reutemann logio conservar el tercer
puesto a pesar de furiosos atagues de
John Watson y subié por lo tanto al podio
donde Senna festejo a la brasilenc mojan-
do o todo el mundo. Lole se quedara en
Eurcpa para los GG.PP. de Francia y Ména-
co, "d ver qué pasa“.. Un ausente con
aviso en la gran fiesta fue Nelson Pigquet,
ocupado con pruebas del Brabham en el
fin de somana. Perc la reaperura del
nuevo Nurburgring —gue fiene poco que
ver con el viejo, lamentablemente— igual-
mente fue una fiesta y por lo tanto volvere-
mos pronto sobre el tema. Prometido.

German Sopena (enviado especial a
Nurburgring, Alemania)
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Por Oscar lzzo Folos: Enrique Bianco y Enrigue Perrupaio
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| Oscar Casteliano encarando la recta principal |

en Punta Alta, rumbo a su segundo triunfo}
consecutivo. Jorge Martinez Boero intenta
seguirio en ese sector lento, aunque

finalmente nadie pudo con el “Pincho”, gue
también [idera en el campeonato.
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Unu vez mds, Oscar Castellano vol-
vio a-exponer la verdad de su contun-
dencia, desarmrollgda hace quince
dias en el circuito de Tandil. De esa
carrera dijimos que era un banco de
ensayo importante para medir las
condiciones de un auto. Alli se apre-
ci® que el Dodge naranja de Casle-
llano tenia todos los atributos: era
veloz, consistente y, ademds, sacaba
ventaja a la hora de dobilar, teniendo
guizd como unico argumento en
contra lg dificultad para salir con
potencia desde abagjo.

Y lo de quince dias atias en Tandil,
se repitid ahora en Punta Alta. Un
trazado totalmente distinto y que aun-
que el "Gaucho” Marinez Boero afir-
me que “eso de los circuitos que
favorecen a determinada marca es
un mifo...”, estaba hecho a la medi-
da de los Dodge. E

Mientras Roberto Mouras mante-
nic su tercera colocacion a bastanie
distancia de Castellano, Jorge Marti-

6 — PARABRISAS CORSA
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nez Boero permanecia a tiro de la
puntq, pero el de Loberia fue lo sufi-
cienternente astuto como para que
alguien le arebatara la posicion de
privilegio. Lo Unico que conseguia
Martinez Boero era ammarse en esas
zonas donde el Dodge tiene su punto
deébil: las curvas lentas. Pero ung vez
que Castellano “pisaba”, Boero debia
resignarse o ser escolta. Y a través de
los 12.400 metros de este trazado, la
mayor parte de esa distancia se fran-
sita a ritmo veloz, y es alli, justamente,
donde resulta favorecido el Dodge. En
el casc de Castellano, se puede
apreciar, ademdas de ung correcia
elaboracion en el auto, tanto algo
tardia como eficiente, un fremendo
deseo de ir juntando los puntos nece-
sarios para ganarse el derecho a lucir
el niUmero uno en sus puerias. kEstas
dos ultimas catreras sivieron para
aclarar el panorama que en principio
aparecia con un decidido predomi-
nio de Ford y Chewvrolet pero, abrupta-

mente, todo cambié y a parlr de
Tandil, Oscar Castellano comenzo a
recorrer la senda de la victoria, fortifi-
cando su fe en la busqueda del
Campeonato. Y aungque aun falfe
mucho para la hora de la definicion,.
estos puntos logrados en Tandil y
Punta Alta llegarGn a pesar en el
momento de los computos.

EL ASCENSO DE MOURAS

Quizé, de no haber mediado ese
inconveniente con la cubiena, daig*
llado aparte, Roberto Mouras habrna
tenido mdés chance a la hora de la
Final. Condenado a largar retrasado,

debié luchar duramente, mantenien-

do el tercer puesto con una diferencic
que, si nos atenemos al funciona-
miento de su auto, aparece COMO
clejoda de la realidad. Para colmo,
debid sornear escollos y eso lo fue
“rando para atras”, pero en la pare.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Roberto Mouras, segundo subre el final arrebatdndole la posicion a M. Boero, seguido aqui por
(Jscar Aventin, ganador de una serte v cuartoal final. A la derecha, el podio con Castellano en
lo mas alto, saludando al publice, acompariado por Boero v Mouras. Abajo, el Falcon de M.
Boero doblando adelante de Eduardo Martinez, antes de encarar la ultima curve. El Ford fue
tercero mientras que el piloto de (Ollavarria termind guinto,

B e TR : = X T Ieg o i - ____I._I . ﬂI"IEI| dE Iu camrera se fu;e con tﬂ.du‘
| hacia adelante, arrebatdndole casi
I
|

sobre el epilogo los "porotos” que ya
tenia “asegurados” Jorge Martinez
Boero.

Y lo postergd no sélo en la carrerg,
sino que también lo desalojé del
segundo puesto en el Campeonato.
Entre Castellano y Mouras se Inferpo-
nen diez puntos. Martinez Boero que-
dé ahora tercero, con medio punto
menos que Mouras, y la proxima, en
Olavarria, gparece como dudosda
para su pretension.

Querer funcionar como Castellano,
le costd o Marinez Boero el segundo
puesto en la carrera y en el Campeo-
nato, ya que frato de encontrar en su
Ford una vitud que no tiene, pagan-
do muy glto el precio de preiender
entrar en cuaria (como el ganador)
en un cunvon que no favorece para
nada a las caracteristicas del Falcon
en el que José Miguel Herceg tiene
fanto que ver.

PARABRISAS CORSA — 7
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Jorge Ovhanart (séptimo) fue otro de los que brillo en Punta Alta, con este Falcon con fierros
de Herceg. Aqui, seguido por Juan De Benedictis (decimo), que volvio a destacarse par su

espectacularidad. Abajo, Jurge Pedersoli, enfund

hacta mas srande ademas de cubrirlo del frio.

LAS q__nnp“ﬁim

ado en una tremenda campera que hasta lo

TIRITAS DE ASADOQ

Lo lindo de este I.C. actual es gue,
fuera de las figuras que son atraccion
permanente, carrera tras carrera siem-
pre asoman pilotos que no flenen,
normalmente, un contacto directo
con la punta. Las dos series siivieron
para anotfar algunos nombres. jQuie-
nes?.. Gustavo Brescia, Jorge Oyha-
nart y Diego Vassolo.

Si a eso le agregamos el notable
desempenc de Oscar Aventin (“El
auto mejoré mucho, anda rapido y se
demosird en la serie. En la final me
vine abagjo porgue cologqué un roda-
do mas chico que me hizo perder
dos segundos por vuelta”), la ductili-
dad de Juan De Benedictis, quien

expuso su falento habitual aungue no

ayudado en la parte mecanica, y la
vibrante lucha gue volvieron a prota-
gonizar Angel Banfi y Octavio Sudrez,
queda en claro que, a pesar de las
apariencias que muestran a Oscar
Castellano como ganador con total

dominio, la carrera tuvo aspecios

sopresalienies.

PRESENCIAS — En lo que va del
ano es notoriamente baja la cifra de
paticipanies que se presentan en
cada competencia, fomando como
parameiro el afio anterior. En Neco-
chea fueron 48 autos, en 25 de Mayo
las presencias llegaron a 50, aumen-
tando a 58 en Tandil y disminuyendo
a solo 35 en Punta Alta. El promedio
de autos en estas cuatro competen-
cias asciende a menos de 48. Muy
bagjo.

AUSENCIAS — Enire ofras, las de los
representantes marplatenses Juan
Landa y Roberto Caparello, quienes
desistieron de correr como un postrer
homenaje a la memoria de Marcos
Gaggino. También estuvo ausente
Gustavo Degliantoni, aungue en su
caso los motivos fueron puramente
mecanicos. Su auto no estaba listo.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

COLABORACION — Como siembre
que hay una competencia en Bahia

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



LA NOTICIA MAS ESPERADA DEL RALLY NACIONAL
:VUELVE PEUGEOT!

En el faler del Ciub de Concesionarios SEVEL se presentd (Al fin,
muchachos..l) el equipo oficial de la marca que paticipard en el
Campeonato Argentinoe de Raily a parir de la proxima competencia en
La Rioja. El mismo es dirigido por Gastdn Perkins, a quien secundan
Jackie Forest Greene (director técnico) v el "Nene” Nuecile (gerente
tecnico). Los dos Peugeot 504 GR II TN (blanquitos e impecables..) seran
fipulodos por Carlos Garro-Marcelo Tomnquist v Alfredo Pisandelli-
Daniel Muzzio. Apenas finalizado el agape de presentacion, adonde
concurneron altas gutoridades de SEVEL Argentina. el equipo se trasladé
d La Rioja para comenzar a preparar su debut.

MOTOCICLISMO: |

PREMIO APERTURA DE VELOCIDAD

El motociclisrno de pista tuvo su Premio Apertura el pasado
dt}rn[n%a en el Autddromo Municipal. La reunion fue organiza-
da por la Asociacion Argentina de Corredores de Motocicletas
y el Mataderos Automévil Club, coincidiendo con la fiscalizo-
cion de las flamantes autoridades de la Federacion Argentina
de Motociclismo, liderada por Arturo Secalise. Participaren las
categorias Promocional Juniors, 125 Standard Exterior, 250
Naclonal, 350 Formula Infernacional, Supemotos y Sidecars.
La organizacion fue acertada y el programa resultd agil v
enfrerenido, sobresaliendo las carreras de 125, 350 v Sidecars
pOr su emctividad y buen nivel Los resultados de las prusbas
fueron los siguientes: Promocional (circuifo 10): Rubén Soria
SZunallc:g, Victor Barientos (Gilera 200) y Mario Garocchio

Zanella); 125 EE: Oscar Cobas (Kawasakl), Fablan Gonzdlez
(Kawasaki) y Jorge Caltaneo (Honda);, 250 FN: Cleudio
Benedetto (Suzuki), Gabrel Martinez (Honda) y Alberto Nanni
(Kawasaki); 350 Fi: Femando Cerdera (Kawasaki), Hugo Vigneli
Kuwusﬂk? y Francisco Nicosia (famaha); Supermeotos: Horaclo
Chuliver (Kawasaki), Roberto Ramirez (Suzuki) y Radl Cordasco

Kawasaki), Sidecars (circuito 5); Angiono-Ramirez, Deganis-

ganis y Corsi-Marcos.

——

M.G. L |

F-2 CODASUR: CAMBIOS IMPORTANTES |

Al ciere de nuestra edicion, y quizd como respuestia
anticipada a nuestra nota de péginas 42 a 45 (“Unaluz para la
F-2" —una "luz” que al fin podia ser de espernza cungue por
el momentc fuera mas bien de adverencia-), se estudicbhan
Jna serie de posibiidades muy tascendentes para la especiali-
dad, lldmense incorporaciones de pilotos extranjeros o confir-
maclones de carreras en el exterior. Asi, al importante ingreso
de Eliseo Salazar se agraguriun ofras novedades que darian la
pautfa de una verdadera foma de conciencia por parte de F-2
Asociados, de cudl es el caming gue se debe EEPLIIf para
reencontrar las premisas que dieron fundamento a la “empresa
sudamericana® de la categoda. Ampliaremos en nuestro.
proXimo numero,

% SOLDADURA Y RELLENO ELECTRONICO DE
CIGUENALES ROTOS Y FISURADOS

IMPORTADAS de FRANCIA

Para su PEUGEQOT BUJIAS ESPECIALES de
Gran PERFOMANCE

Que Eliminan el “RATEO" I
CASA
POR

Gl isibro %

TODO PARA LA

ELECTRICIDAD
v ENCENDIDO

&y DEL AUTONMOTOR
DISTRIBUIDOR MAYORISTA DE

FUSIBLES

EYOUEM
CONCORDE

y CADENAS de DIS-
TRIBUCGION Sillenclosas.

VENTAS

PARA
AUTOMOTORES
NAC. E IMP.

Fabrica y distribuye;

ANIGETO GOMEZ

Inlérmese sobre Agente mds cercano

TEL. 641-2907/64]- 842
CALIDAD SUPERIOR

CANOSSILE

INDILFS THRHEA

SOLO FALTAN 4 DIAS...

DIRECCIONES HIDRAULICAS

COLOCACION REPARACION Y SERVICE - REPUESTOS
FALCON - FAIRLANE 6 Y 8 - TAUNUS
TORINO - DODGE - CHEVY - PEUGEOT - ETC.

DIRECCION HIDRAULICA INTEGRAL A CREMALLERA
SERVICIO TAUNUS L, GX .
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Et “Presi” Octavio Suarez fue nucvamente
animador de un importante segundo peloton.
Tercero en su serie v sexto en la final,
continud sumando puntos gordos.

Blanca, los "ex” Héctor Plano y Santes
llacqua estuvieron colaborando es-
frechamente con los organizadores.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

COMPRA-VENTA — Carlos Luercho
no estuvo presente en Punta Alig, en
virtud de que su maquina fue adquiri-
da por una pefa de la ciudad de San
Lorenzo, donde préximamente se ha-
rd una prueba de 1.C. Los locales
quieren que un pilofo de esos pagos
coira dicho auto.

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

PENURIAS — Oscar Alaux las tuvo y
al por mayor. La culpa fue de los
motores gue en el curso de los ulfimos
dias rompiera el volante de Pigue.
Cuando parecia que todo estaba
solucionado, volvid a romper ofro en
su serie y no largo la final.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

INTERES — “El auto anda perfectoy
a mi me interesa solamente juntar
puntos.” Oscar Castellano comenta-

ba esto antes del comienzo de la r__—'—_—___-l
CLASIFICACION

reunion, y luego de la carrera debe
. estar muy satisfecho por su cosecha
de Punia Alta... Punta Ata Autormévil Club - Clreulto semipermanente de 12,400 km- Dos seres de S yfinal g 15 vueltas - Recomdo
tatal: 186 km.- 13-5-84.-
o PRI -}
FRIO = Una temperatura bajisima PR SRS
Yy un viento gue lievo lg sensacion O. Aventin, 18m58s48, 5w-tlmg E. Martinez, 18m59s59, 5; Brescig, 19m04s70, 5; Salriano, 19m05sbs, &5 Mouras,
Y 19m0Bs94, 5; nar, 19m20s05, 5 Herralz, 19m25s89, 5; Doumic, 19m25595, 5; Occhionero, 19m32522, 5; Nanl,
fé;r m;qﬂ a.cmii diez 'ﬂiﬂl'ﬂi%ﬁ]ﬁ ¢'Ii*rﬂ; é‘i‘mﬁﬁ;ﬁ 5 E:'uﬂla? domosels, E‘E;CQE":'T’IEME&?% & Vilkoverde, 20m39s05, 5 Galinot, 20ma7554, 5: Alaur, I
.« BIANCO, 10mM L o , BITY e
B iah I BlBSIcon Farght defos | || Lol poe: sagad
motores. “"Hay que hacerlo con cui- Promedo del ganader: 196,007 km/h.-
dado...”, cﬂmgnié Safriano, mientras Record de vuelta: O. Aveniin en la quinta vuella en 3mdds{1/1000 a un promedio de 199,187 km/h- I
que Mouras dijo: “Siempre le cuesta SEGUNDA SERIE
OO, Y O Olg, O O POl e | oot e i 1msts, 5 Narouas JoT4asse, 5. Colomnte, {Smidss, & Do Anae,
ogh il assolo, 19m26sYs, 3 enedictis, 525, 5; ues, 19md42s5546, 5; Calamante, ; :
K07 HTAN g e 9 E?m#ﬁﬁ-&hﬁ; EEE‘E I“éazf-a. 19mE5ss1. 5: Paclucel, 19mb54s93, 5; N. Femandez, 19m59s82, 5; Francla, 20m32s3s, 5,
............................................................. ayrosh, Bm y ;
No regisird : Vigliante.
GOMAS — Y ya que hablamos de No largés AIGUX~ “‘““:
Roberto Mouras, podemaos decir que Eromesdio dei gonadot: 194,783 6
- Record + Castella | ta vuelt 1 lo de 198,682 km/h--
dUI’ﬂ["ITE ld primera serie, el Cumpepn de vu Castellana en la quinta vuelta en 3mddsé8/100 a un promedio 8,682 em/
corrié con una gome frasera izquier- Al
da casi nueva (“de ésas que tene- POS. Nr PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
mos guardadas para cuando llue- s § Oscar Castallano Dodge mﬁﬁ 15
[ i ano Uras =}
ve...”) y el auto no se podia tener... £ e s Boan S il 15
. 4e & Oscar Aventin Dodge 56ma3s70 15
T ettt e R R R R LR R E R R L PR LR Lt ﬁ 13 E-Euﬂrda M%mgez- Egggﬂ ﬁmmgg :g
—— "Hermanos Sudrez” e mOSs
FALLAS — Al desembocar en la 72 42 Jorge Oyhanar Ford” 57m24323 15
recta principal y cuando tenia la E" ; g ;eﬁgngg Haralz gggwnla'r E'%Mii" :g
;. urmic
bandera a cuadros al alcance de su 10 14 Juan De Benedictis Dodge 57m35s36 15
vista, Juan De Benediclis suffio | 11> 73 Dlego Vassolo ' Dodge ggmggﬁg 15
by carao ave m
rotura del soporte del condensador. S 130 O e e Pogas B8mi 6347 18
Fallando ostensiblemente llegd a la i 19 CadosNenl Chevraie! 38m 25562 15
meta en su serie para detenerse cien G T R g s P il ‘4
metros mdas adelante. En la Final, ﬁf & Elﬁﬂ iﬁ#n s ‘éﬁ”&ae gmgg:ﬁ 14
i Qo Yilldverae m
cuando estaba haciendo und muy SRR S ey _ benne SA 55370 i1
::uertsc:l carrerg, pr?b!qlmus en la caja 20° 96 Rubén Blanco Cheviolet 86m37s3 14
o retrasaron en el epilogo. |
: Lsﬂ“fz t; fﬂﬂﬁgmn: M. Fﬂnﬂundm' -:ﬁimﬁ 7522, 12: A. Banfi, 47m21524, 12; R. Miraldl, 47m49s38, 12; M. Calamante,
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| e T T R T Ty R R LT Im 5 : LJI. ﬂil"l"l-ﬂ. i ?Eﬂ. it ; !
~ PUBLICO = A rqiz del intenso frio, lgl:ﬂf;nglu“:‘ifimmn: Qcchionero y Vigilante, 7 vueitas; G. Brescia, 5; Segad, 3; Francla, M. DI Nezio y Reynoso, 2';.
no fl..lE 2 ?cﬂsrumbfﬂdﬂ EI DUbHGD mﬂ‘i:ddiﬂ del ﬂl'ltﬂ:dﬂf I'W?rﬁm kgh'rh-'t ita 3m&1509/100 edlo de 204 908 km/h
que 3o "EQF al frazado Ehﬂrﬂ bautiza- Fﬂll?‘.‘hﬂl‘t en ol #ﬂmnnn%?lh:ﬁlg:g,w;iiﬂa;umﬂl; huﬂrua,%ggﬂ?ﬁmﬁnﬂ Bglrﬂ-. '62: ©. Avontin, 37,50;
do como “Pageo Chico”, para ver T.C. Martinez, 42: Oyhanar, 28,50; A. Banfi, 20,50; Brescio, 16,50; A. Di Nezlo, 15; Hnos. Sudrez, 11,50; Marcos, De Azave,
De todos modos, aun con ese reta- Hemalz, 11; Pacchialat, 6,50; Vassolo, & M. DI Nezio, 5; L*nnyﬂaumic, 5 50: Marques, 5; De Benedictis, 4,50; Nani,
' 4; Altung, 3; Dagliantoni, Franco, Atauri y Malisia, 2; Apella, N. Femandez, Paolucel, Malisig, 1,50; Alaux, Cosma, R.
ceo, la cifra de asistentes no fue para Femandez, Gaggino, Landa, Loioce, Miraldi, Occhionero, 1; Espinosa, Mufiz, Villaverde, Bianchi y Blanco, 0,50
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PERDIO LA

Qlue esto se entienda bien.... Ahora
no pretendemos hacer “lena del ar-
bol caido” explotando la dolcrosa
experiencia (otra més y van..) de un
episodio que habla a las clargs de
una inconciencia rayana en la locu-
ra. Ni tampoco esta en nuestro animo
golpear sobre una categcoria que
cuenta con el respaldo pleno del
publico, sino todo o confraro: defen-
derla y cuidarla. Los antecedentes
son muchos. Lamentablemente, la
lista de victimas fatales se nutrié del
falso machismo del “Yo no me ato, si
sélo voy a hacer una Yiradita’...”

Exactamente doce anos después
que el "Pelado” Mariani perdiera la
vidla en un accidente similar, fue ei
turno de Marcos Gaggine. Y acude a
nuestra mente el recuerdo de los
accidentes de Jorge Recalde y de
Ricardo Iglesias, también en esas
clésicas tiradas previas.

Semanalmente, en visperas de
cada una de las competencias de
1C, somos festigos de muchas de
@sas pruebas y comprobamos que
en la generalidad de los casos (hay
excepciones, claro) no se toman en
cuenta ni minimamente, las condicio-
nes de seguridad. Pareciera que ajus-
tarse los cinfurones de seguridad o
calzarse el casco, fuera una falta de
nombria... Y si a esto le agregamos el
logico rlesgﬂ de circular a 250 kilome-
iros, © mas, entre el trénsito normal de
f::uf.::lquiarc: de nuesthas rutas, (qué
podemos esperar?...

Hoy fue Marcos Gaggino. Manana
puede ser ofro mads.. Lamentable-
mente, denfroc de muy poco ftiempo
esfe hecho pasard al olvido, vy la
practica de omitir el cinturén y del
casco durante las pruebas cobrard
ofra vez vigencia.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

VIDA EL MIERCOLES 9, PROBANDO SU T.C....

EL TRIBUTO DE GAGGIHO

El pasado miércoles 9, Marcos

- Gaggino se dispuso a probarsu Ford.

Para ello, alrededor de las 2 de Ia

“tarde, se cﬂrlgiﬂ a su lugar habitual, un

tramo ya marcado, de tres kilémetros,
en la localidad de Mechongue, a 50
kiidmetros de Mar del Plata. Por su-
puesto, iba desatado y sin casco.., No
asi su acompanante, Néstor Blanco,
guien lomo las previsiones comunes
como si fuera en carrera. De repente,
un camion que venia en sentido
contfrario y el consiguiente chogue
aerodinGmico, junto a una iregulari-
dad del piso, hicieron que el auto se
descontrolara. Zigzagueante, recorro
cde extremo a extrerno el pavimento,
quedando en el mismo la clasica
marca de una frenada violenta. Y
luego, el dramd: el coche ya tfotal-
mente descontrolade que va a la
banquing, sigue y pega en una fran-
querq, elevandose hasta caer dentro
de un campo. La sucesion de tumbos
culmina cuando el Ford pega de cola
contra el piso. Marcos Gaggino, que
fuera despedido, yace sin vida, pa-
gando muy alto precio a su temeri-
dad. Su acompanante, en combio,
acusa solo algunos mugullnnes
mientras el respaldo de la butaca
izquierda queda inclinado sobre el
vc:-lun’re retorcido.

jQue absurdo, por Dios...| (Era ne-
cesario semajun’re ofrenda?. Reco-
nocemos que, por las caracteristicas
de los autos y porque el motor asi
muestra su real rendimiento mejor
que en el banco, resulta necesario
hacer este tipo de pruebas en rutas
publicas ante la ausencia de autd-
dromos con rectas de tres kilémetros...
Ese es el verdadero problema..
(jcAcaso el TC necesita "un pais” para
probar?l) jQue incongruencia, por fa-

SU CAM PAFIA

Mama Ga no habia nuaidn"
| #‘I,4de Iuh M:ﬂﬂﬁnmm-
sU ucmlduﬂ deportiva en Tulsmo
“Mﬁiﬂnﬂi durante la femporada de
1976, en una competencia comda
atqﬁ de setiembre en el autddro-
- mo de h‘.’i c:iudnd#ﬁ Buanﬁlﬂm&-’,

mi:m mam A pmmplo# de 1982
- adquirnié uno de los Fwa"mlﬁa fﬁ ;
ggr?hlqudabhﬂcfémlﬂ con

| ria, sin lograr ese afo resuiiadi

vor...! Y encima, alguncs, escudando-
se en el “.f,‘ru mi qué me va o
pasarz”, regalan su vida agregando
mdas riesgos a una practica de por si
peligrosa al exiremo.

Repetimos.... acd no hacemos un
cargo a la cutaguﬂu Simplemente,
queremos evitar que esto siga repl-
tiendose.

Por eso este llamado a la reflexion
ante algo que se nos ocurre incon-
gruente... ademas de morial.

Oscar I2zo0
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APELACION — Se confimd
la desclasificacion del plicto
Eduardo Martinez, gue se hakia
ubicado en lag tercera coloca-
¢cion en la prueba de Turismo
Carretera reclizada en el circul-
to de Tand:il, con la denoming-
cion de 3 Vuelta de Loberia. Si
bien la instancla legal esta con-
lemplada en el RDA para estos
¢cQs0s5, Ne fiene muchas pesibi-
idades de prosperar el alega-
to, ya 4ue el propio Marinez
acepto, en la verficacion final,
que la brida limitadora no
esiaba encuadrada en las me-
didas reglamentarias. 5i el co-
recto piloto de Olavarria no
estaba conforme con el dicta-
men de la CT debia haber
apelado en Tandi, pues los
verificadores tenian que retener
el elemento cuestionado. Esa
circunstancia no se dio y Marti-
nez se llevo loa brida, por lo
tanto ya no hay lugar para una
nueva medicién y quedard en
firme el dictamen.

CASA NUEVA — La Asocia-
cidn Propietarios de Turismo
Competicion 2000 ya fiene su
nueva sede social: Ia misma
esta ubicada en la calle Cocha-
bamba 3247 de la Capital Fede-
ral, Con este nueve domicilio,
abandonan definitivamente la
residencia que momentaneg-
mente estaban ocupando en
el San Isidro Automaovil Club. En
su nuevo local realizarGn las
reuniones de CD los dias miér-
coles a las 21, varando tam-
bién los dias de deliberacion
ya que hasta ahora las realiza-
ban los martes. Hoy se efectua-
G el primer encuentro de los
asociados en el barrio de Boe-
do, ¥ en las proximas semanas
se realizam la inauguracion ofi-
cial con una fiesta a la que serd
invitado el perodismo.

CAMBIOS — FErnesto Farall
dejard de conducir el Datsun
280 ZX que perenece a Freddy
Castario ¥ que el barbado plicto
utilizaba en las pruebas del
Club Argentino de Pilotos, El lu-
gar dejado vacante por Farall
serd ocupado por Edgardo La-
vari, quien de esta manera re-
tornara a la categoria despues
de un alejamiento de casl sels
meses.
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CUMPLEANOS — Ya se en-
cuenira en los talleres de Ca-
fiossilen, Ubicados en la aveni-
da Cordoba de esta Capiltal, el
Turismo Carretera de@ Luis Di
Palma, para que Mario y Anto-
nio le coloquen la jaula de
seguridad y le confeccionen
los canos de escape. La llega-
da del Dodge de Luis, coincide
con la celebracion de los 25
afins de la empresa, gue fiene
justomente en el piloto de Arre-
cifes a su representante Ne 1
desde hace veinte temporg-
das. Mario Resemberg anuncio
gue se harg una reunion intima
para celebrar lg fecha y ade-
lanté que la firma no cambiard
de domicilio como se habia
anunciado el ano pasado. El
coche de DI Palma estara ter-
minado para este fin de sema-
na y casi con seguridad serg
presentado el 10 de junio en
Buenos Alres.

CAMPEONES ALPOR MAYOR
—La Federacion Regional N° I

LOS RALLY-RAIDS SE
PONEN DE MODA

EN 1985, EL
PANAFRICANO

De acuerdo con lo dicho
por su organizador, el fran-
ces Jean Claude Bertrand, s&
esperan 200 autos parga par
ficipar en el rally PanAfiicano
que se desarollard en abnl
de 1985 sobre 15.000 kilame-
tros. El trayecto comenzard
en Roma, pasando por Sici-
lig, Argelia, ngen Alto Volta,
Costa de Mairfil, Mali y M¢- -
rruecos, regresando a Eurc-
pa por Espana y Portugal.

Bertrand es el creador del
Rally Costa de Marfil, y ha
decidido no aceptar inscrip-
ciones de motos ya gue
eslas retardan la camrera.
Aunque si, por supuesto, ha-
bra autos y utilitarios de dos
y cuafro ruedas motrices.

m

e S

de Automovilismo Deportivo,
que fiscaliza la actividad en el
ambito de la Capital y Gran
Buenos Aires, entregara 1os pre-
mios a los Campeanes de Ia
temporada 1983, en una reu-

nién que se reclizarg el 17 de
mayo en la confiteria del Autg-

dromo Municipal. En la oportuni-
dad recibirdn sus frofeos los
campeones y subcampeones
de las categorias Sport 1050,
Standard Mejorado, 07, Limitada
del 31, F-2 Biplaza Bonaerense,
Libre 1000, Citroen, Farmula 5,
Libree 850, TC Bonaerense ¥ TC
Biplaza. La flesta comenzamd a
las 20.30 y han sido Invitadas
autoridodes del automovilismo
nacional y de la administracion
municipal.

DESIGNACION — Carlos Al-
berte Pairetti ha sido designa-
do delegado permanente de
Ias Asociaciones de Pilotos ante la
Comision Deportiva Automouilisti-
ca del Automovil Club Argenti
no. Pairetti serd secundado por
representantes de las catego-
ras que animan los campec-
natos argentinos, quienes se
turnaran para ocupar el segun-
do escano que la CDA le cede
a los corredores en la adminis-
tracion de la actividad.

VACACIONES PARA TRABA-
JAR = Carlos Akel, presidente
de la APTC-2000, solicitard un
pericdo de vacaciones en sus
funciones como presidente de
la entidad. El periodo de inacti-
vidad como dirigente lo em-
pleard en remodelar su taller de
competicion, donde tlene pen-
sado encarar un nueve plande
desamclle para los motores
Ford Taunus (&.Y Sierra?), yaQ
que ulfimamente tiene bastan-
te abandonada esa funclon
fundamental en su equipo. “La
Asgoctacion ocupd todo mi tiempo
ultimamente dv tengo bastante
parados los desarrolios, por lo
tantn me dedicaré exclusivamen-
te a los autos durante 60 dias,
para tratar de recuperar el tiempo
perdidn” dijo el "presi”, sin men-
cionar que tal dedicacion pue-
de estar conectada con la poli-
tica que impondra Ford en el

futuro, mediante la cual existi-.

ran varios preparadores de la
marca y Akel aspirarg, loglca-
mente, a ser uno de ellos. Y
para eso hacen faita buenos
resulfados...

SATANAS METE LA COLA ~
Todo parece indicar que Ga-
hriel Raies sera el encargado
de conducir el Ford Falcon que
perienece al equipo ae Roberto
Del Campo Y Que preparc
Eduardo Souza Martinez. LQ ver-
sibn que aseguraba que la
plaza seria nuevamente confia-
da a Juan Maria Traverso, QRQ-
rentemente se desvanecid
la misma medida en que surgic
la que menciona a "Satanas”
Raies como Interesade. Como
todas estas gestiones estan su-

editadas a los aportes publici-
arios, no seria dificil que el
habitual participante de las

en

pruebas de rally del ACA, alter-
ne con las carreras ruteras de la
ACTC, ya que dispone de un
imporante apoyo econémico
gue le gestiona su padre, el
conocido manager Alcides

" Turco” Rates.

ENCUENTRO -~ En la fiesta
que realizd Carlos Gallicchio
para celebrar la obtenciéon del
Campeonato Metropolitano de
Midget, celebrada en los talle-
res de su preparador Emilio
Hanus, s@ produjo el ocasional
encuentro de José Miguel Her-
ceg con el ex dirigente de la
ACIC, Osvaldo Cortti. Como es
de dominio plblice, ambos
sostuvieron un serio distancla-
miento por el problema regla-
mentario que oportunamente
enfrenté a Ford con la ACIC, El
cordial saludo que Intercam-
biaron, parecic haber disipado
todo rencor entre ambeos, en
actlitud positiva para la activi-
dad. Herceg concurrio a la fies-
ta acompanande a Mario Gay-
raud que es primo de Gallic-
chio y ademas coterr@neo, ya
que ambos son de Pigle.

ASCENSQ — El Campedn
1983 de la categoria TC del
Sudeste, Carlos Garrido, esta
preparando una macquing para
dedicarse al Turismo Carretera.
El nuevo representante de la
2ona que tantos pilotos esta
aponande al TC, reside en Mar
del Plata v esta trabajando so-
bre una cupé Dedge GTX Que
tendrd su preparacion paricu-
lar. Garido tilene 24 anos y
espera-debutar al promediar la
femporada.

INQUIETUD COMPARTIDA -~
Una inquietud que se esta no-
tando en vaiios estamentos del
automivilismo deportivo, rela-
cionada con & aprovecha-
miento integral de las instala-
ciones del Autodromoe Munici-
pal de la Ciudad de Buenos Aires,
aparentemente llegd tambien
a las Asociaciones de Pilotos.
Una delegacion de corredores
icenciados en la CDA, que
participan ce los Campeona-
tosArgentinos de las categorias
F-2, TC-2000, CAP, Turismo y FR,
se entrevistarGn con autoridades
municipales para hacerles lle-
gar su inquietud respecto de
los prohibitivos impuestos que
deben abonar los clubes para
organizar carreras en el esce-
nafdo portefio. Por los resulta-
dos de las gesfiones, puede
producirse una reactivaclian del
autbdromo capitaline, piaet-
camenie ignorado por las €a-
tegorias nacionales, Se dice
que el ACA podria realizaruna
gran fiesta con la participacion
de todas las cdtegorias, sl las
condiciones son aceptables y
lGgicas. i

PRESENTACION — El jueves
de la semana pasada (10 de
mayo) los pilotos Carlos Por-
chetto ¥ Norberto Bressang pre-
sentaron, en una confiteria de
la zona de San Martin, el Ford
Faleon que utilizarGn altemnati-



vamente en las pruebas de 7.
La reunion se realizd en “"Los
anos idos” y sivic ddemas para
confirmar que Bressano sera el
encargado de correr la primera
prueba, ya que reapdrecerd el
27 en el circuito de Olavaria, vy
Porchetto haré su presentacion
el 10 de junio.en el Autidromo
Municipal. _

NO SON CUENTOS = [uis
Landriscina, €l popular *cuentis-
ia”, se presentara en el Rally de
la Republica Argenting que el
ACA harg disputar en Cordoba
entre el 27 de julio y el I° de
agosto. Los Landriscing seran

Os en la oporunidad, ya gue
fambiéen paricipard su hijo Lui-
gi. Ambos conducirdn sendos
Peugeot 504. En el curso de la
coriente semana se realizaré la
presentacion del equipo que,
segun dicen, serd "una cosa
sena”,

SOLO INTENCIONES = Una
respuesta.de compromiso brin-
dada por Emilio Satriano, ante
una pregunta circunstancial,
mo el rumor de su posible
dedicacion al Turismo Compe-
tician 2000, “Un amigo me pre-
guntd st me gustaba el TC 2000 v
le conteste que si. Alguien que no
entendio bien la pregunta, inter-
oreto que estaba anunciando mis
deseos de correr, v lanzo a rodar
la primicia”, aclaré el pllofo de
Chiviicoy, quien por el momen-
o estar@ dedicado exclusiva-
mente al Cheurolet tres litros. Sin
embargo no nege que los au-
‘os de dos litros también gozan
de su simpatia, v que en un
futuro (lejano aun) puede inten-
‘aruna prueba para conocer el
endimiento de los TC pisteros.

AJUSTES OPORTUNOS =—
Ante el cariz que estaban to-
mando las discusiones entre
08 Asociaciones de Pilotos, por
< ubicacion de sus carreras en
8l Calendario Deportivo, 10 CDA
amo a una sesidn extraordina-
~a pPara tomar a su cargo lo
agefinicién del Iinconveniente
aue amenazaba con anarqui-
war la actividad. A la cita concu-
meron Egozcue (FR), Pentecoste
(APAT), Pairetti (CAP) y Akel
(APTC-2000). Segun frascendid,
nubo algunos “firones de ore-
as’, vy la definicidn de estable-
cer quien es el que, en Ultima
nstancia, rige la actividad. Asi
2 confirmo el calendario del
"lub de Pilotos, Uno de los mas
complicados y se reorganizé el
2e T1C-2000, que practicamente
i renovo en su fotalidad. Que-
22 pendiente el de F-R hasta
cue se establezca si compartirg
$u programa con la F2, y se
ﬁchﬁ al Turismo Pista con el

DOBLE CLASIFICACION -
2% pruebas del Turismo Com-
s=ticion 2000 contardn en el
“Suro con doble jornada clasifi-
co'oria, ya que se realizaran las
s ones para ordenar la grilla
=e practica, viemes y sabado.
~on esta medida se espera
somentar la expectativa de los

aficionados, ya que existird una
doble difusion de los entrena-
mientos y clasificaciones oficia-
les. Logicamente, las carreras
seguiran realizandose los do-
mingos en horas del mediodia.
PILOTO PIOLA = MAario
Segad redlizara la semana pré-
xima una reunidn en su taller de
competicion para anunciar el
nuevo patrocinante de su Tu-
risma Carreterg, El auxillo eco-
némico le llegard de una fuen-
te no tradicional en el automo-
vilismo: una fabrica de hilos y
509as, “Pulisogas". jQue plolal

RETORNA — Alberto Baldine-
lli volveré a competir en el
Campeonato Argenfine de Tu-
rismo CON uUn Fiat 128 1300 El
piloto de Mataderos abando-
nar@ por el momento sus pro-
yectos vinculados con el TC
2000. El auto le serd confiado
por las careras que faltan para
terminar la temporada, y produ-
cira su rentrée en la prueba que
se reclizara en el circuito pam-
peano de (Gral. Pico.

AAAS: LA “NUEVA” COMI-
SION DIRECTIVA — En fecha
reciente, la AAAS (Asoclacion
Argentina de Automdviles Sport)
realizé una Asambiea Extraordi-
naria en la cual se constituyd la
nueva Comision Directiva. La
misma esta integrada de la
siguiente forma: Presidente:
Herberto Zapperi; Vice: HUgo
Amadeo ‘ﬁ."idg Q; Secretario: Fer-
nando Alganards; Tesarero: Al-
berto Starng; Protesorern: Mario
Rodano; Vocales titulares: Alain
Baudena, Carlos Egozcue, Radl
Escolar, Anibal Leguizamén,
Luis Martino; Vocales suplentes:
Miguel Vignaroli, Héctor Fliter,
Juan Vignau, Juan Senesiy No-
lin Tisera. Finalmente, la Comi-
sion Revisora de Cuentas $€ inte-
gruru con Jorge Yebra, Augusto

alma y Guillermo Martire.

ALQUILER — El piloto Eduar-
do Drivet past a ocupar el
lugar que dejara Raul Barmet-
che en el auto ex Etchegaray. El
debut en Rafaela fue auspicio-
5O por los tiempos consegul-
dos, aungue quedd pronta-
mente eliminado el sabado en
su serie al ser tocado por un
rezagado cuando marchaba
con serias aspiraciones de
triunfo. _

MALA RACHA - Jorge Pemi-
gotte volvid obligadamente a
la Férmula Renault en Rafaela
con el auto gasfndn por Her-
nan Averze. Qcurmo gue Juan
Laskac tuvo la mala ocurrencia
de perder el Formula Dos mien-
tras circulaba por la avenida
General Paz. El monoplaza su-
fric doros diversos en la coli-
sién contra el césped y "Perni”
debid vigjar a Alta Gracia fras la
prueba rafaelina, a comprar
repuestos.

MALA RACHA Il = José Luis
Bessone debutd con un chasis
Bera de F-R en Rafaela, pero
solamente alcanzd a comeple-
tar tres giros, “Venia asombrado,
porgue en la tercera vuelta v sin

!——'—_ﬂ!ﬂ-—ll—l-_—ﬂ—l—-q—-n—

QUIEN ES...

| NESTOR JORGE SERRANO

Nacié en Mendoza (clu-
dad capital), tiene 27 anosy
comenzo en la actividad en
1979 cormiendo en el Cam-
peonato Cuyano de Karting,
donde fue subcampeén en
1980/841, formando equipo
c¢on el sanjuanino Marin.
Tambien intervino en el
Campeonato Nacional de
esa especialidad figurando
en varias temporadas entre
los 10 primeros del ranking.
En 1983 se incorpord a la
Formula 4 cuyana bajo la
direccion de Eduardo Cope-
llo, ganando ires carreras y
terminando segundo en
ofra. Faltando cuatro reunio-
nes para concluir esa tem-
porada, cuando peleaba el
fitulo de la categoria, —de
la que resultd subcam-
peon— paséd a la Formula 2,
debutande en noviembre
de 1983 en el equipo de
Osvaldo Antelo, clasificando

novenao.

farzar meti un tiempo de Imi8s.
Adelante de mi viajaba Berecibar
v de repente se le cruzd el auto en
el curvan, traté de esquivarlo pero
no me alcanzo la pista v me
monté sobre una de sus ruedas.
IX tres vueltas pegando de trom-
pa v cola; el auto no sirve mds
para nada, pero fue solo mala
suerte, no hubo mala intencion de
parte de Raul” Por su parte,
consultado Raul Berecibar, €O-
mobord la version de Bessone y
agrego: “No fue intencional pero
igual le pedi disculpas. No me las
acepto porque entendio que esta-
ban de mas; es un caballero... "
LA TERCERA NO FUE LA VEN-
CIDA = Para Gustave Sommi,
en Rafgela, quisn por tercera
vez consecutiva se gqueds de a
pie y por lo tanto aun no com-
pitid en 1984, Esta vez la causa
fue que, a raiz de una explosiéon
provocada por acumulacién
de gases de combustible den-
tro de un tanque, Gustavo sufrié
quemaduras de consideracién
en su mano derecha. La misma
la tenia en cabestrillo en Raphy,
lo que no le impidic colaborar
con ftode lo atinente al F-2 de
SuU coequipler Passadore, cuyo
rendimiento sigue mostrando
buena efectividad. Es como
para creer en las brujas...
CAMBIO DE MOTOR =— Can-
sado de luchar sclo v sin apoyo
por parte de Sevel, Ricardo Ri-
satti ya encargé una unidad
R-18 @ Oreste Berta. Debido al
exceso de frabgjo gue fiene el
"Mago”, la misma recién esta-
ra lista para después de la
carrera de Salta, en 1o que se
presume una fecha a confirmar
en pais vecino. Asi, la represen-
tatividad Figt en la marca de-
saparece una vez mdas, ya que

cabe recordar que algo similar
le habia sucedido en 1979 a
Guillermo Maldonado, quien
en 1980 dejo de usar el 125
para pasar a correr ¢on un Yw.
Una verdadera lastima...

TRAMITE ESPECTACULAR -
Llamo poderosamente la aten-
cion en Rafaela, el tramite de
camrera que durante toda la
prueba llevd el tdndem Maldo-
nado-Guerra. A tal punto que g
partir de la vuelta 20 comenza-
ron a orillar sus mejores regis-
fros de clasificacién y, sobre el
final, inclusc los bajaron. Por
ejemplo, Guera bajé en mas

e //1n el tiempo de la pole en
la vuelta 32¢ —penultima—, vy
cuando, segun nos contaba
despues, “trataba de escaparme
del 'Yoyo' para no darle la posibi-
lidad —a través de la chupada—
Fy- ?He me inguietara sobre el
inai .

OFICIO: CAMPEON - Nue-
vamente se clasificé Campedn
en el Torneo Nocturno de Autos
Midget, el pilloto Carlos Gallie-
chio, quien ya tuvo esta satisfac-
cion en la temporada 1984/82,
Gallicchio utilizd un motor Fiat
1500 preparado en “Autopar-
que” por (scar Nadin. El chasis
fue puesto eri condicionas por
Emilio Hannus ¥ utilizd las ‘go-
mas Paul. El titulo fue una re-
compensa a la suspensién que
lo afectd durante la temporada
1982/83, donde practicamente
no pudo actuar. Gallicechio ob-
tuvo el titulo con relativa como-
didad. ya que muy pocos pilo-
tos pudieron discutirle la victo-
ra. Es de destacar que en la
tercera posicion del Campeo-
nato finalizd Heéctor Pozzueta
(h), descendiente del "Mono”
Pozzueta, Quien fuera atraccion
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en la "Pista Roja de Ferro”, hace
varios anos.

- CONDICIONES = La Asocia-
eion Pilotos Automdaviles de Tu-
rismo resolvié ponerle punto fi-
nal a las prolongadas y estér:
les discusiones en torno a los
montos de premios que deben
abonar los clubes para tener
derecho @ organizar una carre-
ra. APAT decldié someterse a lo
que determina la Comision De-
portiva, entidad que fijé en el
valor de 6.000 litros de nafia lQ
recompensa en efective para
los participantes en las cameras
-de Turnsmo.

CONSTRUCTOR Y MAESTRO
= Jorge Andujar est@ por finali-
zar los frabgjos en sU NUevo
moneoplaza para Férmula Re-
nault. La maquina serd confia-
da a un nuevo piloto, Ceésar
Porreca, Quien recientemente
obtuve su licencia de corredor.
Porreca se presentara, momen-
téneamente, con el chasis Mar-
tos que anteriomnenie pertene-
cid a Roberto Milohanich, ma-
quina que ha side puesta d
punio por Anddjar. Justamente
el constructor iilene grandes es-
peranzas en el desempeno de
su nuevo piloto, quien recibe
los consejos del conocido fa-
bricante de monopostos.

GOLF Y VELOCIDAD — Dos
deportes totalmente opuestos
ocupan la atencion de .José
Miﬁ.!iﬂre: el automovilismo y el
golfl. Justamente se habia
anunciado que "Pepe” iba @
retornar a las competencias en
el Club Argentino de Pilofos,
para lo cual ya tiene practica-
mente listo un Datsun 280 ZX.
Pero el entusiasmo de “El Con-
dor se enfrid bastante y apa-
rentemente seguird dedican-
dose al sedante deporte de 10s
palos v la pelotita. El 280 ZX ya
estuvo en el autédromo y Mi-
glicre lo probd, pero ademas
se dio la oportunidad de hacer
sus primeras ammas en la cate-
goria a un nuevo piloto, Héctor
Pujadas, Quien aparentemente
serd el conductor definitivo de
la maquina. Pujadas liene ex-
periencia en carreras de Rally,
en las cuales participd en el
extremo sur del pais. Se puede
asegurar que Migliore dejara su
puesto al nuevo volante de

Santa Cruz.

AT, B e ey W LR e P

FORMULAS 1 v. 2 EN EL
CABALEN. De mecanica na-
clonal, claro, Hubo pocos au-
tos a tal punto que en F-2 s6lo
Carlos Reutemann (BWA-Flat)
y Ernesto Santamarina (Rafae-
la-Peugeot) cumplieron con
las 20 vueltas. El cuarto, Oscar
Franco, a nueve wueltas.. En
F-1 Carlos Pairetti ganaba las
dos series con el AMCS-Chev-
rolet, quedando segundo Vie-
tor Hugo Pléd con un Bravi-
Chevrolet. Tercero MNasif y
cuarto Orando Sctro con su
Sotro-Falcon.

LA FORMULA ES 4, usegu-
raba desde el fitulo Julio Pé-
rez Balbi luego de verse un
carrerén en el autédromo. Ane
gel Monguzzl gand una serle
y Gulllermo Stegman, debu-
.1 tante con una batata viejq, la

otra. En la final, primeroc Mon-
guzzi y segundo Ragno, |0s
dos pilotos oficiales de IKA-
Renault, delante de una serle
| de BMW, Figt, otros “renoles” y

CALENDARIO DE LAS CATEGORIAS
TC-2000, CAP y TURISMO PISTA
Club de Pilotos Turisine TC-2000
Mayo 20 Marcos Juarez
27 Gral. Plco Gral. Pico
Junio 10 Marcos Judrez Marcos Juarez
i Wi Rafaela
7 24 Buenos Aires  Buenos Aires '
Julio 1 Resistencia
it 8 Saltg Las Flores
3 22 a designar
Agosto S San Juan
¢ 19 Cordoba Cordoba Gral. Roca
Setiem. 2 Rafaela Rafoela
i 23 Resistencia Resistencia
4 30 Balcarce
Octubre 14 Mendoza Mendoza
p 21 Las Farejas
¥ 28 Salta
Noviemb. 4 Bahia Blanca Bahia Blanca
" 18 Rio IV
:! 25 La Pampa La Pampa
Diciem. 9 Com Rivadavia
! 1& Buenos Aires  Buenos Aires  Buenos Aires
T T P — - - |
CORSA hace 15 anos
| N¢ 160 del 13 de mayo de 1969
“ @l insdlito lsard de Norbeto
Pastura, etemno defensor de

causas perdidas.

BERGAND! Y EL GANULA.
Una doble buenisima de vida
al pincel y ka plurna de Pirin
Hnr?undl abordaba el fema
de los franelas, a los que pu-
dorosamente llamaba "gamu-
205", Una de las obligaciones
del gamuza efa "manejar muy
estirado, muy atras. Debe mirar
a las nifas por defras del pa-
rante de la ventanilia delante-
ra y conducir muy hundido en
el aslento..”

POR EL SUR A LOS SALTOS.
Un envio de nuestio cores-
ponsal en Bariloche, el clr-
cunspecto Francisco De Cé-
sare, nos anoficiaba de una
nueva modalidad de motocl
clismo que se habia infroduci-
do en la Argentina por el sur:
el motocross. Jean P. Raem-
donck, Germdan Pesce, Don
Nelle y Dona Hella Garagna-
ni, eran nombres que se mez-
claban en la nota con los de
los chilenos Kuto Horta, Erhard
Kaussel y Marito Rojas. Estos
fueron los pioneros de una
actividad gue se haria grande
con el tempao. imatt

KARTING EN SAN NICO-
LAS. Neira y Sorkin se fueron a
San Nicolds a ver una carrera
de karting por el Campeona-
to Argentino. Yeamos algunos
de los nombres que figuraron
en las clasificaciones: Roberto
Del Campo, Jerge Maria De
Amorroriu, Angel y Oscar Chi-
vil6, Pablo Safriano, Abel Sal-
mun Feljéo, Coco Der Oha-
nessian, Jorge Oyhanar,
Eduardo “Pirulo” Tuero y Os-
car “Bici” Garcia. ;Qué fal?..
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Largada de /a final de 850 en &l autédromo misionero. En punta
Olivelra, seguido por Raul Badaracco. Obsérvese la cantidad
de publico. (Folo cortesia del diario “El Territorio] de Posadas).

FECHA INAUGURAL EN POSADAS

T il _.q.'-‘ e i

L .

Posadas,
El domingo 29 de abril,
en el A romo San Isi-
dre de esta capital, se
levo a cabo la fecha
inaugural del Campeo-
nato Misionero de Auto-
movilismo, organizada
por el Auto Club Miglo-
nes con la fiscalizacion
de la Federacién Misio-
nera de Automovilismo
Deportivo.

La reunion fue un exi-
to total, pese a un boicot
decretado por un grupo
de pilotos disconformes
con o aplicacién de
nuevds reglamentacio-
nes, y tambien pese al
hecho de haberse anula-
do la presentacion de la
categoria Libre Intermna-

cional. Estuvieron en
cambic numerosos re-

presentantes de las cate-
gorias Fiat 850, Turisme
Nacional Clase “B” y TC
del Nordesie, provenien-
tes no solo de distintos
puntos de Misiones, sinc
también de Chaco y Co

rientes, y aun de Brasil. EI’

marco de publico fue im-
presionanfe, calculadoe
en mas de 6.000 perso-
nas, pese a haberse ven:
dido 3.400 entradas. Pero
los chicos, los ancianos,
los invitados, ¥y por su-
puesio los "colados”, no
pasan por fesoreria...

En Fiat 850 el friunfo
correspondic al cam-

peon misionero Heéctor
Oliveira, hombre de

Oberd, que ya habia he-
cho lo propio en su serie.
Su compueblano Okulo-
vich, ganador de la serie

restante, 1o escoltd en la
final ganada por aquel
con cierta comodidad.

La categoria TN clase
“B”, de hecho moenomar-
ca Fiat |1AVA, presentd el
enfrentamientoc entie
chaquenaes, cormrentinos y
locales. En la primera se-
rie, se impusc el cam-
pedén misionero Enrigue
Urrutia, de Oberq, al titu-
lar chaqueno Juan Car-
los Kesqui. En la segunda
fue el cormentfino Jorge
Luis Perego, de Paso cde
los Libres quien postergo
a ofro chaqueno: Hector
Rodolfe Garcia.

En la final de TN no se
pudo asistir al duelo en-
tre Oliveira y Perego, ya
que al ser cuestionadas
las cubiertas del correnti-
ne, fue "condenado” a

largar con otras cubier-
tas desde el fondo de la
grilla. $in embargo se las
ingenic con munai::- Y
frecursos mecdanicos
para terminar segundo a
5 segundos de OQliveirg,
ganador, en una remon-
tada memorable. Tercero
fue el chaqueno Sgrop-
po, con lo gue el podio
se conformd con repre-
sentantes de las fres pro-
vinclas.

Por fin, el TC del Nor-
deste cormié directamen-
te la final. El debutante
Anilde Kluser de San Vi-
cente, conduciendo el
auto de Hassan, se re-
compuse de algunos
contratiempos que sufrio
en lo trabado, y con ma-
nejo vehemente y mu-
cha garra llego hasta la
punta, superando al po-
sadense Rogelio Rafoski.

CLASIFICACIONES:

Fiat 850: 1° Héctor C.
Olivelra  (Oberd) 16m
37574/100; 2° Radl Bada-

racce (Eldorado)
16md48sd1; 3¢ Oscar N,
Trendel (Eldorado)

17m43s25; 4° Juan A Ba-
daracco (Eldorado)
17m15s02; 3° Roberto
Gonzalez (Posadas)
17m24s43. Promedio del
ganador: 97,429 km/ho-
ra. Fue desclasificado

Ckulovich, segundo, por
no cumplir con la revisidn
técnica.

Turisme Nacional,
Clase “B": 1° Enrique Mi-

uel Urrutia, (Oberq)
6mdds22; 2¢ Jorge Pere-
o (Paso de los Libres)
dm49s33; 3+ José Sgrop-
po (Resistencla); 4 Juan
Carlos Kesqul (Chaco)
16m54s30; 5° Heéctor Ro-
dolfe Garcia (Chaco) y
&° Migue? Gluliano (Cha-
co) 1/m07598, todos con
Fiat IAVA. Promedio del
ganador: 96,791 km/h.

TC del Nordeste: 1+
Anilido Kluser (San Vicen-
te) 14m26526; 2° Rogelio
Ratoski (Posadas)
14m31s00; 3¢ Marcelo
Bordin (Foz de Iguazu,
Brasil) 15m05s00; 4¢ Ofto
Zarate (Posadas)
18m19s54 y 5¢* Chimel Fe
nig (Posadas) 14m32s18,
ung vuelta menos. Pro-
medio del ganador:
89,765 km/hora.

Es de destacar ung
medida ejemplar en pro
de la serledad gque publi-
co y organizadores me-
recen: fue suspendido
por fodo el ano el piloto
Ceferino Leguizamon,
por haberse inscripto ¥y
dar seguridad de su par-
ficipacién y no haberio
hecho sin causa que lo
justificare.

El 20 de mayo (D sea
el proximo domingo, ¥y
no el 13 como habiamos
informado errdoneamen-
te en una edicion ante-
rior) se presentara en
Colonia del Sacramen-
to, la antiquisima y pin-
' toresca ciudad de la ve-
cina Banda Oriental, la
categoria Limitada 1831
gue cumple sus actua-
¢ciones habitualmente en
' el Autdédromo de Estan-
cia Chica.

Hay nada menos que
33 autos inscriptos para
'a carrera gue se hara
2n el circuito Real de
San Carlos con el auspi-
cio del Consulado Ar-

LIMITADA 1931, A COLONIA, EL 20

gentino, la Intendencia
local y el Jockey Club de
Colonia. Esta ultima en-
tidad hara disputar en
el hipodromo local e!
Gran Premio (turfistico)
Limitada 1931, en ho-
menaje de la delegacion
argentina, la gue sera
agasajada con un al-
MUerzo campestre,

Esta categoria tiene
un parque compuesto
por maquinas propulsa-
das con motores Chev-
rolet 1925/31, Ford- "A”
1929/33 y Jeep IKA de
1590 cm®, siendo estas
ultimas plantas motrices
las mas exitosas en la
actualidad. Entre |os pi-

lotos que iran al Uru-
guay merecen destacar-
se el campedtn Omar
Furlan, el subcampeon
Jorge Delgado, el pun-
tero del campeonato
Norberto Spinella, el le-
zamense Alberto Coro-
na (todos con Jeep), Mi-
guel Angel Pascual
(Ford “A"} y Antonio Bal-
buena (Chevrolet).

Para guienes no eli-
jan cruzar el charco, es-
tarala opcion de sintoni-
zar en 1590 Kh a Radio
Real de Colonia, ya que
el equipo Planillando,
dirigido por nuestro co-
laborador Carlos Ra-
mon Varela, trasmitira
todas las alternativas de
las pruebas.

1 NOVEDADES EN CONCEPCION

Concepeion, Tweuman — EI Concepeidon Auto Club, la
prestigiosa entidad del deporte motor que impulsara la
actividad zonal en el sur tucumano en tiempos no muy
remotos, he decidido volver por sus fueros.

En efecto, el C.A.C. acaba de anunciar la realizacion de
una carrera para la categoria Standard (Turismo), clases

.A‘H‘ .._..Bu v n{:-.

_con la fiscalizacion de la Federacidn

Regional N 9, Esta prueba unird la ciudad de Concepeion

con el paraje turistico de Cochuna, distante unos 50

kilometros, y regreso, y podrin participar de ella pilotos de
la especialidad de cualguier lugar del pais. De seguir
adelante las negociaciones, la carrera se largaria en el mes
de agosto, segun lo declarado por el secretario del club, el
Dr. Alejandro Molinuevo, quien agregd que pura el mejor
desarrollo de la actividad prevista para el future, la entidad
surefia requerird la coluboracion del Club Tucumano de

Regularidad.

L
En otro orden de cosas, y con ¢l apoyo del Aero Club
Coneepecion se realizarian en terrenos de éste “picadas
automovilisticas, que despicrtan gran atraccion entre los

tuercas de nuestra nrovineis
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AUTOCROSS
EN TRANCAS

San Miguel de Tucu-
mén — El aulocross tucu-
mano rompid el silenclo
el 1° de mayo en Tran-
cas, cuando se inauguro
el nuevo circuito de 1.000
metros de extension, ubi-
cado en ferenos dona-
dos por la Municipalidad
de esa localidad, de lo
que es titular Roberfo
Moreno. Momentos an-
tes de Iiniciarse la primera
competencia, el RP. Sil-
vio Medina bendijo las
instalaciones, aledanas al
Pozo de San Francisco
Solano. Cabe destacar
que la recaudacion fue
destinada a la fundacién
del Cuerpo de Bomberos
Voluntarios de Trancas.

El piloto Ricarde Gar-

ciq, que cumplié una efi-
caz labor, fue quien se
impuso en la camrera fi-
nal. Perc para llegar a

ACTIVIDAD ZONAL

elle hubo que pasar por
las seres clasificatorias y
el repechaqje.

En la primera serie

César Paz le gand a
Humberto Fortino; en la
segunda, fue Roque Ca-
ram quien postergé a
Carlos Nazar, y en la ter-
cera fue Garcia el gana-
dor y José Bianconi su
escolta. El repechaje per-
mitic que se clasificaran

ara la definicién, 1os vo-
antes Abel Vestidelli y Ra-
moén Oldz.

La final tfuvo un desa-
rrollo interesante. Rogue
Caram fue puntero bue-
ng parte de la mismag,
pero por desperfectos
mecanicos se detuvo en
el sector mas trabado
del circuito, y ahi fjue em-
bestido desde atras, vol-
cando sin consecuen-
clas graves para el piloto.

De izqulerda a derecha, Garcla y Caram. Numeroso
piblica siguib las alternativas en la inauguracién del
- “autocrossodromo” de Trancas.

Esa « contingencia fue
aprovechada por &Gar-
cia, que paso a la van-
guardia hasta el bande-
razo final.

Con 15 vueltas se cla-

sificd 1¢ Ricarde Gareia,

go se clasificaron Abel
2% Carlos Nazar, 3* Hum-

Vestidelli, Carlos Benzi y

berto Fortino, 4° Roberto César Paz

Narvaja, 5° José Bianco-

ni, 6° Juan Morales (to- {Informe de
dos con 15 vueltas). Lue- Harry W. Gray)

s s e

Lito Mohamed, el campedn de karting federado de
Tucumadn, va camino a una nueva victoria.

Foto: Daniel Font

MOHAMED EN KARTING

~ TUCUMANO FEDERADO

San Miguel de Tucuman — E| 29 de abril se efectud
la segunda fecha del campecnato zonal de |a Asocia-
cion Tucumana de Karting en un nuevo circuito
totalmente asfaltado, de 850 metros de recorrido, el que
esta ubicado en el extremo sud del ex aeropuerto
{:apéiitalinm practicamente sobre el centro de esta
ciudad.

Compite por dicho campeonato la categoria mono-
marca Standard Exterior, de libre preparacion con
motores Zanella 180 em’.

Lito Mohamed fue el vencedor de la final y tambien
de la primera de las dos baterias que sirvieron para el
encolumnamiento de aquella. En la restante se impuso
Julio Cruzado. Con estos resultados, Mohamed sigue al
frente del campeonato.

Resultados: Primera serie: 1° Lito Mohamed, 2°
Jorge Burgio, 3¢ Rafael Gonzalez y 4° Radl Mendilahar-
zu. Segunda serie: 1 Julio Cruzado, 2? Rodolfo Fernan-
dez, 3° Ernesto Yanicelli y 4° Juan Ramirez. 2

Final (a 25 vueltas): 1° Lito Mohamed, 2¢ Jose
Cusumano, 3° Antonio Burgio, 4° Martin Toffoletti, 5¢
Rafael Gonzalez, 6¢ Juan |bars y 72 Rodolfo Fernandez.

(Informe de Harry W. Gray)

NUEVOS VIENTOS SOPLAN EN SAN PEDRO

sun Pedro B.A.
Lina de las instituciones
tradicionales del auto-
movilismo argentino, el
Automovil Club San Pe-
dro. esid viviendo climas
de renovacion luego de
una prolongada tempo-
rada de inactividad. Un
grupo  de entusiastas
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sampedrinos "ha confor-
mado una lista para pre-
sentar a una eventual
Asamblea y reactivar la
actividad automovilisti-

ca en la zona., Juan Teo-"

doro Rolla ha sido el
gestor de este movimien-
to que llevard como pre-
sidente de la mstitucion

4l conocido wvolante
(...ahora de Turismo de
Carreterd y ex campeon
de Turismo Nacional)
Osvaldo “Pato™ Morres-
si. Rolla se postulara
como vice-presidente ¥
en la Comision Directiva
se integrardan Juan bori-
gue “Raton™ Galeotti,

Mattig. *FLito™ Oliva, zacion de competencias

“Lolo”™ Cremona. Miguel
A. Artiges. Osvaldo Gar-
cia. Norberte Porta,
Hugo Barberis, *Masa™
Polimante y otros.

Entre las inguietudes
de este grupo renovador
se encuentra la construc-
cion de un kartodromo
en los terrenos propie-
dad de la entidad sobre
lus barrancas y la organi-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

de orden zonal de diver-
sus categorias, No seria
extrafio, también, que la
nueva gente del Automo-
vil Club San Pedro enca-
ré propuestas algo mas
ambiciosas como podria
ser la organizacion de
una competencia de Tu-
rismo de Carretera ¢n un
trazado de |1 km que se
esturia estudiando deta-
[ladamente.



ACTIVIDAD

ZONAL

CAMPEONES ZONALES

NORBERTO DELLA SANTINA, VARIAS FORMULAS PARA TRIUNEAR

Marcos Juarez, Cba,
— En esta ciudad del
centro-este de la provin-
cla de Cordoba, centro
de una cuenca lechera,
emporio  agricolo-gana-
dero v polo industrial,
fermenta desde hace
anos el virus de la velod-
dad. En la dltima déca-
da, con la inauguracion
- del autodromo asfaltado
Juan Manuel Fangio, Ja
actividad fue en aumen-
o, destacdndose desde
1977 el accionar de la
Formula Renault (ordo-
besa (antes F-4 Cordobe-
sa) (ile tiene precisamen-
te en Marcos Judrez su
epicentro, ¢l que expan-
de sus ondas hasta mads
alld de la capital provin-
clal.

Hay un hombre que
es sinonimo de F-R en
esta ciudad. Es Norberto
Della Santina, un largo y
riubio hijo de Marcos
Judrez que nacio en elly
hace 28 anos, donde vive
dedicado g la mecdnica
con su mujer, Adriana
Benetti y sus tres cacho-
rros: Juan José (5), Ro-
mina (4) v Marina (2).

Afortunadamente su
altura (mide 1,97 m) no

“RAMON” REPITIO EN OLAVARRIA

Olavarria, BA — El pl-
loto olavarriense Omar
Bonsignore —mas conc-
cide. por su seuddénime
"Ramén”— fue el brillan-
te ganador del Premio
Carlés, tercera fecha del

Campeonato Galardo y
Endere, para la catego-

ric Promocional 850,

La carrera se realizd
en el circuito Dante vy
Torcuato  Emiliozzi ("La
Bota”) de esta ciudad
con la paricipacion de
40 pilotos de una exten-
5a zona del centro de la

busto para gue el bas-
quetbol o “robara”.
“Me probaron durante

tres meses y me echaron

por tronco...” —conliesa
sin rubores Titi, hombre
con ¢l que se lo conoce
en el pago.

“Mi pasion siempre
fue el automovilismo.
Empece a correr en 1976

cuando se creo la Formu--

la Cordobesa. El dia del
debut de la categoria era-
nos  apenas cudtro; mi
duto era un lulia 12 con
motor 850, que ya tenia
ung larga campana enel
campeonato argentine,™
Pronto el gringuito
comenzo a destacarse; en
1978 incursiond entre
sus  vecinos, v tras la
[rontera se clasilicd cam-.
peon de Formula 4 Santa-
fesina; en 1980 fue sub-
campeon de Fdirmula 4
Cordobesa y desde 1981
en adelante nadie e
pudo pisar ¢l poncho:
fue campeon de FR Cor-
dobess en ese ano y en
1982 y 1983, Cuatro titu-
los en un lustro, ;qué
tal?,.. :
~“Antes se corria mas
en tierra, pero en la ac-
tualidad la cosa esta com-

pensada entre tierra y as-
falto: por ejemplo  este
campeonato s¢ corre en
los autedromos de Rio
Cuarto, Alta Gracia y el
de agqui, siendo los de
tierra compactada los de
Guatimozin, Monte Buey
v Monte Maiz, Eso hace
gue se hile mas fino v gue
la proyeccion a la Formu-
la Renault Argentina sea
mas factible para los pilo-
tos del zonal.”
Precisamente durante
1983, Della Santina co-
menzZo a participar en ¢l
campeondalo  argentino,
Obtuvo un solo punto,.
en la altima carrera del
ano disputada en el cir-
cuito N 8 del autddro-
mo  de Buenos Aires.
pero  hizo experiencia
para ser considerado en
1984 como uno de los
candidatos  al  triunfo,
como o demostrd en
Raluela donde salio 5v a
poco mas de 5 segundos
del ganador, piloteando
un Berta-Renault prepa-
rado por Rullo y atendi-
do por su propio equipo.
“Mi exito se debe a
dos causas: una es ¢l apo-
yo de Radiadores Pratt.
¥a que sin el no hubicra

Provincia de Buenos Ai-
res, el 1° de mavo.

La actividad dio co-
m[enzu con la clasilica-
cién, en la que resulté el
mejor "Ramon”, seguido
en los computos por el
campeon, Carlos Toma-
sello y por Luis Pennac-
chioni, hasta ahi el mejor
Renault frente a los Fiati-
nes.

Las series se hicieron
a 12 vuellgs. A poco de
iniciarse la primera, un
roce entre Pennacchioni
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jo el despiste v posterior
vuelco del primero de
ellos, tumbo al que se
sumo el del bolivarense
Porcaro, salvandose por
poco Juan Angel Moya
de cormrerigual suete tras
la rotura de una llanta. La
bateria fue ganada por
"Ramén”, seguido por
Hector Pando, Emilic Pari-
sl, Raul Bouciguez y Al-
berto turegui,

En la segunda serie, ia
mas veloz de ambas, fue
once vuellas para Toma-
sello, pero la definitiva, la
ultima para Mateo
Amanzi, que cruzd pri-
mero Ia sentencia con su
“renolitg”. Tercero [ue
Juan Mginer, cuarto Al-

podido hacer nada por
lalta de medios y otro es
¢l trabajo de guienes com-
ponen mi equipo: Luis
Pratt (jefe v atencion del
chasis): Mauricio Della
Santina: mi papa, y Da-
niel Romane, mi amigo
de siempre, gue estan en
todo: Fernando
[{eronometrista ¢ hijo de
sponsor, Abvarez y Bruno-
ri. YPI); Raul Astuti
Hector Munoz, ayudan-
tes de cronometrists
Adrian kauro. asistente.
A todos., mi  agradeci-
niento.”

De sus actuales riva-
les en la zona, Titi desta-
¢ a Gustavo Mandrini,
21 anos, de Leones (que

Aharez .
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posiblemente  corra
pranto en FRA), al rea-
parecido Augusto. Guer-
nier (gue es de Guatimo-
Zin, y no de Armstrong,
como dijimos hace
poco): a& Mario
D’Angelo, de Gral,
Roca, Cordoba y a Héc-
tor Porta. de Grodeken.
En cuanto a lo que
puede decirse del “flacg”
como piloto, y sin errar-
le, gs que es un. piloto
rapido y seguro, (ltanto
que €n cien carreras no
registra una sola pinag) a
lo gue se agrega rdpida
adaptacion al circuito y
buenas cualidades de tes-
ler. Lo que no es poco.
(Cirlos Rancales)

= m— e

Della Santina (derecha) con Luis Prats, su jefe de equipo

por Amanzi, "Ramon” vy
ndo. Poco habia trans-

ceurrido cuando Amanzi

se retraso al tocar tierra
en el curvon, siendo pa-
sado por "Ramadn”, Pan-
do y Parisi, este ultimo
sumandose asi a la lu-
cha grande. Mientras
tanto, en el fondo, se
producia el espactacular
avance de la dupla Pen-
snacchioni y Placido Tumi-
na, que habian largodo
atrés, via repechaje.

Tomasello, prome-
diando la carrera corria
con unos fies segundos
de luz, pero cuando “Ra-
mon” comenzé a apre-
lano, hize un tfrompo ery
la puntera de La Bota y

fredo Perez y quinto Lulsi quedd definitivamente re-

Bordignon.

Veinticuatro autos lar-
ron la final. De entra-

a Tomasello se adueno
del liderazgo seguido

Bordignon y Jurio encabezan
esfe trencito en la finalde Ja
Promocional 850 del Centro
de la provincia. (Foto
Miguelange!)

legado, ya que no pudo
arancar con prontitug,

De ahi en mds, el ga-
nador se dedicd a dibu-
jar prolijo, sin descuidar
al veterano Parisi gue en
vano aspers una oportu-
nidad que e fuera fave-
rable para arrebatarie el
puesto.

Clasifieacion final: 4+

“"Ramén”  (Fiat/Olava-
rria) 20m04s67; 2¢ Emilio
Parisi (Renault/25 de
Mayo) 20m06555; 3¢ Raul
Bouciguez (Fiat/Olave-
rric1) 20m11s4§; 4 Mateo
Amanzi (Renault/Olaver
rric) 20m42s31; 5¢ Placido
Turrina, (Fial/Qlavarria)
20m17s76; 6° Héctor Parr
deo (Fiat/Beolivar)
20m17s90; 7° Luis Pen
nacchioni (Renault/Ola-
varria) 20m18s78; 8° Luis
Bordignon (Fiaf/Bolivar)
20m31s28; 9* Marcelo Ju-
rio (Fiat/Qlavarria)
20m32s34 vy 10° Carlos
Tomasello (Fiat/Olava-
ric) 20m32s81 Promedio
del ganadon 100,490
k/haora. .

Campeoncie Galar
do y Endere: disputadas
tres fechas. "Ramén”, 48
puntos; Tomasello, 36
Parisi ¥ Pennacchioni, 27,
furina, 24; Amanz, 20
Jurio, 18; Bouciguez, 13
Alfredo Perez, 10; Pando,
6; José Cataldi, 5; José
Romero y Bordignén, 3;
Oscar Femdéndez, 2 y Ju-
lio Galardo, 1 punto.
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Se realizd en el Automovil Club
Argentino la presentacion oficial del
Rally de Argentina 1984, a la cual
asistieron el presidente de la insfifu-
cion, Dr. Baltasar Martinez Briones,
otras altas autoridades del ACA, el Sr.
Renato Coni, asesor del presidente de
Yacimientos Petrolifercs Fiscales, el
contador Demingo Marimon, repre-
sentando al gobiemno cordobes, re-
presentantes de fabricas automoiri-
ces, dirigentes de automovilismo, pilo-
tos, navegantes y periodistas. Alli se
dieron a conocer las principales ca-
racteristicas de la prueba, como reco-
mdo, premios, posibles participantes y
otras cantidades de detalles que, a lo
largo de las ultimas sermanas, hemos
ido informando a nuestros lectores
por medio de esta seccion.

Por lo pronto, las inscripciones
seran abiertas el proximo viemes 1°
de junio a las 12 hs, cerrando DEFINI-
TIVAMENTE el 16 de julio a las 20 hs.
Los patrocinantes seran Yacimientos
Pehroliferos Fiscales vy Marlboro (divi-
sion de Massalin Parficulares S.A.),
empresas unidas al A.C.A. en distintos
rallies ya disputados (Grandes Pre-
mios: Codasur ‘80, '81 y '83).

HOJITAS DE RUTA

LANCIA ESPERA — Aungue esta ¢
pocos puntos de Audi en el Campeo-
nato, el equipo oficial Lancia espera
confirmar su venida al Rally de Argen-

tina luego del de Acropolis —a partir_
del 1¢ de junio proximo-—. En caso de

decidirse por la dfirmativa, como es
altamente probable, Glorgio Piania,
tester y director técnico, vendria a
nuestro pais para recorrer la ruta en

los primeros dias del mes que viene.

Como se sabe, los caminos cordobe-
ses son propicios para destacar la
grun maniobrabilidad del

ally, punto fuerte de este modelo.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

EL GACEL EN RALLY — Aprovechan-
do lo homologacion de este nuevo
modelo, que regird a partir de |ulio
proximo, el cordobés Altamirano esta
terminando de preparar un auto amari-

llo para debutar en el Rally de Argenti-
na. Segun los chimenios que nOs
llegan desde "La Docta”, el mofor

—con carburador chico— llegd a 123

18 — PARABRISAS CORSA
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Lancia’

27 da julis - 1° da agoato

HP en el banco. Si es asi, podra darle
un susto a los casi intocables R-12
semioficiales de la clase dos.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

LARROCA POR LA VUELTA — Ofro
cordobés que pretende volver al rally
es Juan Carlos Larreca, para quien se
estd armando un Fiat Super Europa

1500. Objetivo: correr el Rally de Ar-
gentina 1984... '

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

R-18 PARA ARMAR - Es el gue
actuaimente tiene Diege Fenoglio.
Luego de su multiple pifia en la Vuelta
de la Manzana —gue no le impidio
terminar la carera— dejo de lado su
viejo casco R-18 y adquirc uno nue-
vo. Sin embargo, y dado el fiempo
que se necesifa para armar el aufo
nuevo "como Dios mandg”’, recién
podra retomar en pruebas del cam-
peonato, en el Rally Dia de la Bande-
ra o en el Rally de Argenting, de

acuerdo con estimaciones de su na-

vegante, Jorge Gonzdlexz.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllll AR AR A E R NERENERREREER

NOVEDADES AUDI — Ya absolufa-
mente confimada la presencia del
equipo aleman Audi Sport en el Rally
de Argenting, se espera para la prime-
ra semana de junio la llegada del
coordinador del feam, gquien tomara

RALLY DE ARGENTINA

FOR EL CAMPEONATO MURDIAL DE LA F.LA
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contacto conVolkswagen Argentind
—aspecificamente con el ingeniero
Eduardo Feijéo— a fin de preparar el
tereno, tanto para la carrera propia-
mente dicha como para las pruebas
anteriores a ella.

Asimismo, y de acuerdo con o
expresado por el ingeniero Feijoo,
existe la posibilidad de que un piloto
argentino corra este rally con un Audi
Quattro, en forma similar a lo realiza-
do por Di Palma el afno pasado. Sin
embargo, este tema aun se encuen-
tra “muy verde” y no se ha hablado
con Audi en profundidad.

ALGUNOS INTERESADOS.. -
Ademds de Audi y la fuerte posibili-
dad de que venga el equipo Laneiaq,
se sabe que el kenyano Shekhar
Mehta vendrd con un Audi Quaiiro
paricular. Ademas, existen grandes
probabilidades de que participe un
equipo uruguayo con fres Ford Escort
(quizd modelo RS 2000 y piloteados
por De Vilta, West y Etchegoyen) y
ofro integrado con dos Fiat 147. De
Brasil vendric un feam de Tres
Volkswagen encabezado por Paoio
Lemos. Por su parte, han pedido infor-
macion Jean-Plerre Rouget (Talbot
Samba Grupo B), Bjérn Lie (Honda
Prelude), Fulvio Giustetto, Tony Stubbz
(Ford Capri).

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Gabriel Raies, puntero enla Clase Dos del -~
Campeonato Argentino de Rally, dice que "El
Renault 12 es muy lindo, pero...” n
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F altando poco para una cuva de 90° en
un rally cualquiera, se ve como Gabrlel
Raies acelera como si hubiese una recta
inferminable. Cuando todas las referen-
clas anteriores quedan atras, y pareciera
que “Satands’ no podia doblar, pegd un
volantazo, cruza el auto, vuelve a cruzaro
con un balanceo petfecto, y encara la
cunva de referencia mas rapido que nadie.
Tirando pledras mientras los 140 HP del
“Doce” fraccionan, envolviendo al publico
enardecido en una espesa nube de tierra.
Espectacular y temerario, pero con todo
Euio su control. Sl hasta tfiempo de saludar
ene...

Protagonista en cada rally, el mayor de
los hijos de Alcides Raies ya tiene sobre sus
espaldas una enorme experiencia en au-
tomovilisme, que comenzd a acumularse
cuando, como un nene bien travieso,
acompanaba a su padre. Desde su debut
en Turismo hasta ahorg, intfegré dos equi-
pos (Fiat y Renault) y obtuvo igual nume-
ro de campeonatos de la categoria. Hoy
es el hombre a batir en ia clase Dos del
Campeonato Argenting de Rally. Por elio
conversamos con él. Charlando sobre sus
comianzos, la “"etapa Renault”, sus rivales,
la categoria..

CONVERSEMOS...

ol equipo de rally s

[N PR 2 ¥

—Gabriel, ;es éste tu mejor momento?
~S$i, creo que si. Aunque todos los dias

se aprende algo nuevo, cada vez son
menos los secretos que desconozco. Creo
ue desde hace un afio estoy establliza-
o en un mismo nivel. Tengo un buen

navegante, un buen equipo, Y esa estabi-

lidad se da con referencia a cualquler
auto

—Hace unos dos anos que cormes con
Renault. Anterlormente a eso, tanto fu
nombre como el de tu padre éran casl
sindnimos de Flat. (Por qué no volvemos

=
.....

atras y hacés un "“racconto” que explique
ese cambio?

—Durante el 81 corri con Fiat 128
int do, Junto @ Horaclo Badra, el
equipo de la Comision de Conceslonc-
rios Fial. Luego, cuando se deshizo ese
equipo, me prestaron el auto y ml padre
so ocupd de conseguir el dinero necesa-
rio paia correr. Con fodo éxito ue,
demds del n-u“rggoonqto que obtuvimos
—cdle la elase —, ganamos la general
del Rally Gran Premio de Turismo en Villa
Caros Paz. luego, a principies del ‘82
compramos una coupé Daisun 280 ZX
parda | ramos al Campeonato enfti-
no de Pllotos. Pero solo hice cuawro ©
cinco carreras, ya que me parece que
tenia un mal auto, y como se decia que
no se podia focar nada, lo vendimos. in
embargo, cuando usé (en Cordoba) ofra
coupé, no desentoné para nadd. Pero la
ideq era ganar dinero con Iu:croaﬂiqlpq-
ciones y 030 no s@ estaba dando...

LOS R-18 GRUPO A
“En Renault entina estaba Jesus
Pedn como di r del Departamento

Experimental. Y con la idea de hacer algo
en rally con autos de la marcq, lo fuimos
a ver. De alli surglé una variante: come en
6lo estaban Alejandre
Moroni v Jorge Recalde, podriamos con-
cretar algo, pero en pista, con Renault 18.
Hablames con Berfa para que él hiclera
los motores y el desarrolio de las partes
necesarias —ya Mustafd estaba frabajan-
do en eso— y, junto con Alejandro —ami-
go mio dnJo hace afios— empezamos
amar el R-18 en mi faller 'rbnn ol de
compeficién. Finalmente resulio un verda-
dero autaze y fuvimos muy buenas actua-
r:liﬁi?z en ¢! compeanaiv de pista de ese
'F L]

»P mas adelante, volvimos a verio
ﬂ para qye nes yendiera un Renauit

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



12 15 y dedicames con él ai rally. Acepiéd
y compramos el “Doce” que Celis habia
corrido en San Luis. Lo armamos vy, lamen-
iablemente, me ful abajo en Paso del
Cordoba, en el Gran Premio del ACA de
1982. No fue un buen principio, claro.
Pero quiero destacar algoe en particular:
Yo fenia una formacién “Fial” de cinco
anos, y si no e ayudan a ganar, fodo se
complica. En Renauli me dieron en cuatre
meses, lo que Fiat en cinco afos. Como
veras, me frgtaron muy, muy bien...”.
—3el hijo de Alcides, jfue imporante?
-Mas que importante, fue basico. El
haber tenido la ocportunidad de estaren el
ambiente graclas a mi padre, repercutié
iInmensamenie en mi camera. Estar al
iado de pilotos como Recalde, Carlomag-
no, Garro, Rizuto... me enseindé muchisi-
mas cosds que no habria pedido captar
de ofra manera. Gente, conocimientos,
fécnicos, estrcategia... son fodos elemen-
fos fundamentales para un piloto que se
inicia. Y esto hasta es un gusto parg mi
padre. Como un dre médico quiere

que su hijo continue la profesién, el mio -

fuvo un gustazo al dedicarme al automo-
vilismo., Ademas, no tengo que congra-
ciarme con él, como quizd sucedieracon
ofro Jefe de equipo. Tenemos nuesiras
“agaradas”, por supuesto. Pero nada que
ne pedamaos superar.
—Eﬂasdaﬁcuundn manejas?.
=EMpece a manejar a los nueve anos.
¥ a los cotoree ya andaba tuerte. Pero hay
gue fener en cuenfa que en casa las
cameras de aulos siempre se vivieron
como aige natural. Por ejemple, cuando
&g bohg, s@ cubicaban lgs tapas de
cilindros jcon una mamadera! Y ahora
250 98 mi medio de vida... ‘
—(Como ve tu familic tu dedicacién
“uiliime”® a las carreras? *
=Y... como lo mas naiural del mundo.
M| neng, cada vez que me voy de casa,
4 4 UNg corera comun @ a un rally, lo

—————— —— e — e e ———— e

ve como si me fuera a frabajar. Toda la
familia me alienta. Incluyendo & mi mu-

jer. Me puse de novio con ella un 10 de

mayo, el 11 cumpli dieciocho afos y el 14
debute en la Vueita del Noroeste. Asi que
me conocié dedicandome a esfo...

—¢Y tus amigos? ;Te apoyan?

—jPor supuesto! Tengo fres que son
“de n‘uma”: llo Rega, José Chavez vy el
"Pato” Alcazar. Me ayudan en fodo sentl-

do, mas alla clel meramente econémico.

—Como formaste tu estilo de manejo,
tan agresivo?.

—{-omo fe decig, desde chico anduve
con “monsiruos”, y viéndolos manejar
pude fomar de cada uno log eleme
gge mas me gustaban y dejar a los ofros

lade. Los que mds me gustaron fueron
Gradassi y Recalde.

—VYos anddas de costado la mitad de
Cada carrerc. ¢lus autos no sienfen ese
trato?

-—No, no fenemos problemas con los
autos. Estan muy bien armados —y mejo-
ran en cada raily. La explicacién de por
qué ando asi es muy fécll: freno muche
mejor de esa forma, y en un framo menor.
Por le tante, mi auto recomre mdas mefros g
mayor velocidad y, al ponerio de costado,
desacelera en menor flempo. Ese 85 el
punte. Al cabe de cada prime, los resulic-
dos de esa fteoria se ven...

Si manejo de ofra forma, voy mas des-
pacio. Ademads, mi auto va tanfo iempo
&n el aire que sufre menos gque ninguno, y
5€¢ rompe muy, muy poco. ;

-gl:uﬁntc:s veces te pegaste?

—LiNnco en fotal. Una en el Cabalén

‘junfo con Carbonarl, ofra con R42, en

riloche; en la Cuesta del Porlezuelo
—fue la peor de todas—, y en mi debut, en
la Vuelta del Noroeste. La ciu. falta, nome
puedo acordar dénde y come fue...

—JQlUe pensas de fus principales rva-
les en Rally: Sfillo, Celis y Tomgs?

=Para mij. ol verdadere rival es

p— ol o T —mmae e LT

El “Turquito” Raies en el escritorio de Auge
Bacqué, haciendo travesuras...

Derecha: en su taller de

Cirdoba: “No dejes de nombrar a
AlfredoJoan, Rubén Quiroz, Gabriel Wais,
Roberto Prunesti, Sigfrido Soeder y
Walter, gracias a quienes el autoanda
como una trompada”.

"Colorado” Stillo. El es a quien mdas consi-
dero cuando hage mi plan de carrera
previamente. No se lo puede desculdar.
Enire el y yo es la “discusién” principal en
cada carrera, ya que es muy veloz. En
cambio, Carlos Celis, sin ser fan répide,
fiene una virlud fundamental: llega siem-
pre. Silempre. Por eso es peligrosisimo.
suma puntos en todas las carreras, y a la
hora del balance eso importa. “Pichiruie”
Torras, por su gum, es veloz pero le falla
expenencia. 5in embargo, el afo que
viene, cudndo yo no esté en la Clase Des,
?nm; que sera el protagonista més impor-
nte,

Igualmente, hay que hacer una saive-
dad Imporiante: a los fres les arma el auto
Batelli en Cérdoba. Y con la experiencia
que él fiene o3 que han ganado camreras.
Pe @so no me cabe duda.

En cuanto a Stillo, vale la pena un par
de aclaraciones. Donde el camino es
veloz, yo tengo uI#: de ventaja sobre él;
en camkio, en lo frabado se Invierten las
posiclones. Ademas, creo que i éi dedi-
cara mas fiempo, pedria andar mejor
aun. Daniel, su hermano, que Ie hace de
navegante, tiene una voluniad de ganar
increible. Y ese sentimiento ayuda muche
aniba del auto...

—¢NO te.parece que te ha llegado la
hora de pasar a manejar un gute mdas
grande, mas potente? .

~Mirg, muchos me dicen que el Re-
nault 12 ya me queda chigo. Pero no crea
Sue 5609 exaclamente asi. Slempre que
une mansia up aute al limite, va exighde,
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Texio ¥ fotos: Germdn Sopefa LUEGO DE IMOLA Y ZOLDER, LA FORMULA

Izquierda: Llegada triunfal de Alboreto en Zolderante la eufaria de
los mecdnicos de Maranello. Hacta 18 afios que noganabaun
italiano sobre una Ferrari... Derecha: Prost celebrando enImoia
flanqueado por Aroux v varias autoridades. No era para menos,
ahora lidera con cierta comodidad el Campeonatoy a través del
rendimiento de su auto se perfila como aspirante.
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ltalia es sin duda la cuna de la
pasion automovilistica. Por si no bas-
faran como evidencia los 150.000
fandticos que colmaban el circuito
de Imola, va como yapa una auténtk
ca anecdota personal recogida du-
rante nuesfro regreso de lfalia hacia
Francia. Al cruzar la frontera enfre los
dos paises, el normal control aduane-
o del lado italiano —habitualmente
severo para evitar fugas de divisas—
preguntaba cuidadosamente sobre
la razén del traslade del completo
equipo fotografico de nuestro equipa-
Je. “Soy periodista, vengo de Imela”,
basto para que el aduanero italiano
cambigra radicalmente su expresion

O DEL ANOES...

EN VS, FERRARI

.U?

i f- warr 'l

.__..1: = : £l r Hﬁ. .': ! The R :',
12 @ 0 s VN

adusta y comenzara a preguntar qué
habia pasado exactamente en Imo-
la, y por supuesto queriendo saber si
“la Ferrari podia ganarle al Mclaren
gde Prost”. ;

Le expliqué que, al parecer, era
dificil, aunque Arnoux podria haber
intentado el dtaque con buen éxito
ya que Prost sufric un problema de
frenos, pero que el piloto Ferrari prefirié
un planteo conservador sobre el final
porque corria el riesgo de quedarse
sin nafta en las ultimas vueltas. “j@ué
regiamentacion absurdal”, concluyé
de inmediate el funcionarie-gficiona-
do, sintetizando asi gran parte de lo
que hay gue considerar gl hacear un



primer andlisis del ano sobre o que
sucede en la Férmula Uno ‘84.

;CAMPEONATO DE PILOTOS O DE
INGENIERQS?

la duda estd indiscutiblemente
planteada. (Es realmente logico co-
rer en Formula Uno con una limita-
cion en el total de combustible a
utilizar por carrera (220 litros)? Hay por
supuesto respuestas divergentes. Enzo
Ferran en persona se ha pronunciado
a favor de fal reglamentacion porgue
considera que asi se privilegia el
rendimiento de los motores, faceld en
la cual la técnica de Maranello siem-
pre ha brillado al més alto nivel. Los
Ingenieros alemanes de Porsche fam-
poco ocultan su comedidad ante
una limitacion que conocen bien por
su larga experiencia en las carreras
de Endurance donde se cplicaba
—insdlita paradoja— unda seyera limi-
tacion de combustible antes que
Jean-Marie Balestre cambiara total-
mente las normas para la proxima
carera de Le Mans, provocando asi
un violento enfrentamientc con el
equipo oficial Porsche que se ha
retirado de lgs fradicionales 24 Horas

en 1984.
Entre quienes critican ablertamente
la medidga, no hay gue buscar mu-

- cho: los diversos pilotos que carrera
carera sufren el ingrato momento de
guedarse sin nafta al final (en Imola
fueron tres; Cheever, De Cesaris y De
Angelis) no disimulan [uego su indig-
nacién ante lo que parece una buria
directa al espirtu de competicion por
encima de todo que se supone es la
esencia de la Férmula Uno.

A causa de tal reglamentacion, el
Campeonato de Formula Uno —lla-
mado justamente Campeonato Mun-
dial de Pilotos— corre el serio riesgo
de transformarse en un Campeonato
Mundial de Ingenieros ya que nadie
puede correr hoy en dia tan comodo
como Alain Prost, a sabiendas de que
el motor TAG-Porsche es el mejor
equilibrado actualmente para correr
todo un GP sin el iesgao de quedarse
sin combustible.

los pilotos de Alfa Romeo © Re-
nault viven en cambio en la angustia
permanente por el consumo, Yy la
carrera que llevan a cabo no puede
desarrollarse normalmente como si
fuera un simple ejercicio de mansjo.
El mas penglizado en Imola fue Derek
Warwick, cuyo motor consumia mas
de la cuenta segun pudo observar el
propio piloto en sus instrumenios, Y
merced a la conexion por radio con
su proplo box se acordo que desde
mitad de carrera en adelante Warwick
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redujera sensiblemente la presion del
turbo v se limitara a no tirar mas de
11.000 vuelias para poder llegar al
término del Gran Premio. Tuvo que
abandonar sus espercnzas de un
segundo puesto que se le ofrecia
coma muy posible, y de todos modos
correr en esa forma no es proplamen-
te correr, pecado mayor en una cate-
goria como la Formula Uno que debe
ser justamente la exigencia maxima

~ para un piloto.

Comparando los tlempos de caire-
ra, uno se lleva ademas grandes
sorpresas. El fendmeno fue particular-
mente notorio en Zolder donde el
rftmo era en algunos casos siete u
ocho segundos mas lento que en
clasificacién, diferencia que marca el
estilo conservador que impera actual-
mente en la camrera en si. Dos sema-
nas antes habian comride en Zolder los
Formula Tres europeos, y los fiempos
de carera de la punta de Formula
Tres eran casi los mismos que los
tiempos de carrera de los Formula
Uno mds mediocres en Zolder Ese
nivelamiento no es nommal e indica
claramente que la rega de los 220
litros como tope sigue siendo hario
discutiple.

Si no hubiera limite, cada maotor
utilizaria entonces 800 cabalios ©
mds, alegan los defensores de la
racionalidad de esa propuesta. Pero
si se trata de limitar la potencia de los
motores turbo, nada resultaria mas
practico en tal caso que adoptar el
sistema de una brida obligatoria que
limite el paso del aire, medida viejay
efectiva, ademds de facll de conirolar.

Por el momento no habra cam-
bios. Pero la cuestién seguird siendo
una polémica de fondo duranie todo
1984, ademds de un factor decisivo
en la evolucién del campeonato por
lo que veremos @ continuacion en
este andlisis.

LA FORMULA UNO ‘84 EQUIPQ
POR EQUIPQ

En efecto, la principal consecuen-
cia de la regla de limitacion en el Uso
de la nafta debe medirse en el actual
predominio del equipo Mclaren-Pors-
che, sélo gmencizado por Ferrarl que
produjo una excepcional jornada en
Zolder. No es una casualidad, Los dos
equipos son precisamente los que
atesoran mayor experiencia en mate-
ria de motores y 1os que son capdaces
de un andlisis més cerero sobre las
complejidades del rendimienic ener-
gético de un motor de Formula Une.
Asi se explica que el campeonato
actual esté frustrando gran parte de
las expectativas gue esperapan unda

lucha extraordinaria entre los distintos
motores turbo. Por el momento, no
hay tal lucha a la hora de la carrera
en si, y MclLaren ha fiunfado en forma
inobjetable en tres de las cuafio ca-
neras gracias a la concentracion en
las dificultades que impone un Gran
Premio completo con no mas de 220
litros. Siempre lUcido, Alain Prost afir-
maba en Imola gue “el gran mérito
del equipo es haberse dado cuenia
desde antes de comienzo del ano,
que ahora camblaban las necesicia-
des y que lo importanie es hrabajar
sobre fodo pensando en la carera y
no tanto en el lugar de clasificacion”.
La mejor confirmacién la brindd ade-
més Niki Lauda en Imola. EL gustriaco
quedé blogueado en la largada por
el Wiliams de Rasberg, que por §e-
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gundd vez cohsacutiva sé queds sasl
parads eh la ldrgada. Lauda petdid
alli mULhos puestos, pero con uM
auto pertecto —Iigual al de Prost éA su
rendimiento— no tardé mucho en
recupsrarios y se ehcaminaba ruimbo
g un segure “uno-dos” st no sufria un
nconveniente de motor.

Guedo la Ferrarl de Amoux detrds
del McLaren de Prost. Era lo légico v g
situacidn puede repetirse muchas ve-
ces en &l ano con la sola varacién
gue pueden aportar las gomas, bata-
la aparie entre Goodyear vy Michellit
donde la casa americana dio uha
gran sorpresa en Zolder con neumdati-
cos peifectos para sus clientes mien-
ircs que Michelin dominé con ciera
comodidad en las fres camreras res-
fantes.

e
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En ld vuelta previa en Imola, ludgo del
tandem Piguet-Prost, se Erwnfumﬂabﬂn
Rosberg, Warwick, Lauda, Arnous.
Winkelhock y el resto, Luego del abandono de
Piquet, la carrera italiana no tendria otro
dominador mds que el pequerio piloto del
MecLaren-Porsche, quien a pesar de un

tnop ortuno trompo sobre el final, se adjudicd
en /grma terminante la carrera.
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S| hay que haceir enfonces un
analisis squipo por equipo, no resulta
muy dificil dividir los distintos niveles
de réndimiento gn los cudles se rmue-
ven actudimente loé actores de la
Formula Uno. Podemos plantearo asi:

1) Los diitfmados - Terreno estricta-
mente limitado a MclLaten y Ferrari por
ahora, con una ligera ventaja para el
team anglo-aleman en el conjunto de
Ias cuatro carreras a pesar del paso
en falso de Zolder, atribuido por los
ingenieros alernanes a un problema
en la calidad de la naofta.

2) Los de résultados varables -
Capaces de largar desde adelante y
luchar un buen rato aungue aun no
hayan aspirade realmente a una vic-
toria. Alli ®ncontramos a Renault, Lo-
tus-Renault y el sorprendente equipo
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AYS donde Winkethock esté presto a
liderar una carrera en cualquigr mo-
meanto.

3) Los confundidoes - Wiliams, Li-
gler, Aifa Romeo, AlTows.

Es ciettdmente una sotpresa en-
sontrar en ese nivel al equipo Wi-
fiams. Keke Rosberg ha demasfrddo
an varias ocasiones que §u fogosidad
28t Intacta y que el motor Honda
puede propulsado a la punta er
cudiquier momento. Pero el auto ert
general no estd en un nivel éptimo ¥
ol propio finlandés se muestra nefvio-
30 @ Insatisfecho en cada canerg,
asegurando c}ue “haes falta rabajdr
mucho fodavia”. Ligler, por su lado,
enconird por fin una suspension que
funciona, y De Cesaris tiene grandes
ambiciones. Pero no eétd resuslio &l
prablema del consumo del motor

Rencult. Alfa también sufre con el

consumo (s el motor “a prori” Mmas
consumidor por sus ocho cilindros)
mientras que Arrows recién comlenza
con un motor turbo y aun tiene que
pagar el necesario derécho de piso.

4) Lo sorprendente pror lo efective -
£l equipo Tyrrell, que con sus viejos
chasis y motores aspirados se da &l
lujo de recolectar puntitos por todos
lados, gracias a dos pilotos mas que
prometedores —Bellof y Brundie— y
también o una clertta frampa legd
que practica el Inglés al cargdt agua
a1 mitad de carrera para dar el peso
minimo de 540 kilos. Latgando con
meanos nafta (apenas 175 litros), l0s
Tynrell-Cosworth son muy maniobrd-
bles y da gusto verlos en accion.
pueder dar todavia una sorpresd en
Ménaco o Defroit.

28 — PARABRISAS CORSA

Izquierda: Testimonio mudo del tragico
accidente de Villeneuve en Zolder. Su ecascoy
un Cavallino Rampante dentro de dos cajas
de eristal sabre un pedestal. Derecha: “La
batalla del champan” en Bélgica, clyos
principales protagonistas son A lboretoy
Arnoux. De espaldas, Warwick se limita a
contemplar. :

85 Lo sorprendents por 16 Insteet-
vo - El squipo del Campeén Mundial,
o sea Brabharm-BMW, increiblemente
afectado por la ruptuta de sus mofo-
tes y con ciettos signos de descon-
ciefto vy falta de motivacion generdl.
Puede haber tocado fondo en Imola
donde Gordon Murray estaba visible-
mente ofuscado —cosa rara en el
ingeniero sudafricano— por el magro
resultado.

&) Alld lejos... - Tolomen, Osella,

$pitt y RAM condenados por el mo-

mento a und figuracién menos que
discreta. Las mayorés culpds sorn para
el equipo Toleman, potencialmete
capacitado para cosas mayores. Pro-
blemas de organizacién y con Pirelli
—que explotaron en Imola— no lo
colocan sin embargd muy lejos de

ofros teams totalmente modestos

como lo son Osella, Spirt y RAM cuya
pemnanencia en Férmula Uno parece
a veces mds una obcecacion que
olrg cosa.

el
iy - e

;Puede cambiar en algo este pa-
norama a medida que avance el
Campeonato? Seguramente, si. La
Formula Uno es cambio y movimiento
por definicion. Pero las grandes lineas
parecen planteadas y la baialla
MclLaren-Ferrari domina totalmente et
escenario. Dificil qgue alguien les robe
ese lugar central.

PATIO DE BOXES

# VILLENEUVE - Permanentes homena-
jes a la memoria del inolvidable cd-
nadiense. Tanto en Zolder como en
Imola se inauguraron sendos Monu-
mentos recordatorios. El de Zolder, sin
smbargo, ubicado a la entra da de la
calle de boxes, fue criticado por va-
rios pilotos que no enconfraban
de muy buen gusto tener en pri-
mer plano el recordaforio de un
accidente fatal. El de Imolq, més
sobrio (una serle de circulos simboli-
cos de mayor a menor), estaba ubi-
cado en el pargue, sirviendo naturcl-
mente de plataforma para especta-
dores poco preccupados por el mo-
numenio.

& NAFTA ERIA - El recurso de refrigerar
la nofta antes de la camea pard
poder colocar asi algunos liiros mas
en el tanque (gracias a la reduccion
de volumen de cada gramo de nafta
al reducir considerablemente su fem-
peratura), provecé en Imola un inco-
modo problema en el Ligier de D&
Cesaris. La nafta enfriada desragulo
por completo el funcionamiento de la
bomba inyectora y De Cesaris dpe-
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nas podia moverse en el giro previo a

la colocacién en la grilla, por lo cual
perdid su posicion y debid largar

desde atras.

AHINEREREddpdidnna

® DISCUSION - Duras palabras se

infercambiaron después de la carre-
ra, en Imola, Gérard Ducarouge y
Gerard Larrousse. El técnico de Lotus-
Renault atacaba al responsable del
equipo Renault por el exagerado
consumo del motor que habia provo-
cado el abandone de De Angelis en
la dltima vuelta al quedarse sin nafia.
"Duca” no sabia aln que a pesar de
quedaar a pie en la curva de La Rosq,
De Angelis no habia perdido sin em-
bargo su tercer puesto porque todos
los demas tenian una vuelta menos.

LU LI LR R R T

® VELOGES - Alain Prost recibid on of

podio una serie de premios entre los
cuales una caja conteniendo una
medalla de oro de la Republica de
$an Marino. Al bajar del podioy llegar
a la sala de prensa, Prost segula

teniendo su caja enla mane.. pero la

medalla habia desaparecide de su
interior.

@ FRENOS DE CARBONO - La novedad
tecnologica de avanzada esté constl-
fulda sin duda por los frenos de
carbono —disces y callpers construl-
dos en ese material— cuya principal
ventaja es la ganancia de unos fres
Kilos por rueda, especialmente Intere-
santes por cuanto 'se trata de masa
no suspendida. Varos equipos los
estan probando actualmente pero

solo McLlaren los usé en Imola ya que .

las pruebas aun no dan todos los

e T S A

entre ambos durante todo el ano.

dificil que es ser nimero dos en Bra

su primer piloto y nada mas.

parte del plioto ingiés.

de Imola.

PILOTOS UNO Y DOS, ETERNA HISTORIA

Las dificultades téenicas que complican actualmente a los equipos de Foimuld
Uno no hacen mas que agudizar algunas disputas evidentes entre los dos pilotos de
cada equipo. I clima es bueno perc evidentemente tenso entre Prost Y
Mclaren, donde el francés ha dado aigunos golpes decisivos para ganarse el apoyo
Intemo de técnicos y mecdanicos. Lauda no es sin ambargg una personalida
asimile mansamente tal desafio y resulfa previsible una

Mas disconformes se muestran en camblo Laftite en Williams o Eabl on Brabham,
cansados de recibir una atencién francamente deficitara. Laffite, en varlas carrergs se
limito a girar en practicas siempre con tanques llenos como ct::ne']iic- de Indias y est&
cansado de ese frato. Fabl se resigna por el momento perc esta descubrendo lo
am, equipo fradicionalmente concentrado en

Otro clima tenso es el del equipo Renault donde Patriek Tambay
el pliofo nimero uno “a prorl” pero donde Detek Warwick le ha robado totaimente
la dedicacion de preferencia gracias e un rendimiento mas firme y sostenido por

Tambay acusé el goipe y no pasa por su mejor momento moral.

Finalmente, el unico equipo donde, como siempre, es Innegablé gue no hay
- diferencias mayores entre uno y otro es & Ferrarl,aun a pesar de lo que s
esta vez a un piloto italiano en sus filas. Amoux puede atestiguario luego del resultado

|

uda en

?uaf
tala sorda y sostenida

pasaba por ser

Iica tener

resulfados previstos. El pincipal pro-
blema se plantea en la mala difusiéon
del calor que es propid del carbono.
NO hay preocupacion por el material
en s, que no se dafia, pero en
cambio se afecta la densidad del
liquido de freno, el trabajo de los
pistones de las bombas de frenos
recalentados en cada rueda, etc.
Prost sufrid ese inconvenlente cuando,
al pisar el pedal de freno, sintié un
resultado totaimente distinto que le
produjo su especiacular trompo en
una bajada a 200 km/h. Luego tuvo
que confrolar cuidadosamente Ia
maniobra de frenado y habria sufrido
problemas de ser afacado de cerca
por ofro rival. Por su lado, Ferrar
tarnbién esté probando frenos de
carbono pero en carera usa por
ahora los tradiciondles de metal,

lllllllllllllll RN N E R R R R AR m AR N R R AR R R

¢ SIN EMBRAGUE - Nelssn Biquett,
mucho mdas distendido que ofros
afos, se toma las cosas con calmayy,
luego de Imolag, referia incluso que
hablia coride una de sus mejores
carreras de toda la vida. “Desde la
vueita 10 no tenia embrague y tuve
Que correr asi hasta que abandoné.
Nunca me habia pasado y creia que
era casl imposible correr a buen
rliimo sin embrague. Pero me pasé y
fue una experiencia Interesante.
Pude Inciuso aguantar durante mu-
chas vueltas el ataque de Arndux.”

EREli@adgaenENEREEERiREEGE R ERENEFREdNEEE R NS ispmARREENEANEAARAS

® SOCIALES - Para los cronistas mas
emofivos no paséd desapercibido en
Zolder e Imola el cambio de novia
por pane de Nelson Piguet. El brasile-
no no estaba ya con la ofrora insepa-

me-sfiybyre G orrda T,

rable Sylvia sino con una festejante
italiana de nombre Emmianuetia, Asi-
mismo, el equipo Brabham promete
lestejos ya que su propio duefs.
Bernie Ecclestone, estd pronto a ser
pugre por primera veZz. Nunca es
tarde, -

® PRECIOSOS LITROS ~ Al vaciar log
tanques de los autos en Imola luego
de la carerq, se evidencid una vez
mas que &l motor TAG-Porsche es af
mas econémico y rendidor d& I¢
Formula Uno. En los tanques del auto
de Prost quedaban ain 12 liires dtiles
mientras que en la Ferrari de Amoux
habia 9 litros y en e Renault de
Warwick sélo é litros pese a que el
Inglés habia manejado media carte-
ra al estilo “tachero” para no gastar
nafta.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

® DIA DE MULETTOS — A causa de las
jomadas de clasificacién complica-
das por la lluvia, varios pilotos o ptarors
en definitiva por los mulettos ante lcs
Imposibilidad de frabajar adecuada-
mente en sus autos titulares. Sin podér
comegir pequenocs defectos, tanto
Prost como Mansell y Tambay deci-
dieron el domingo d la mafana —ert
la prueba de tanqgues llenos que fue
esencial porque alli hubo que probar
fodo lo que no se hablfa podida
hacer en viemes y sabado sobre pista
humedd -, gue sus respectivos mulet-
fos andaban mejor, El caso mas lig-
mativo fue ef de Alain Prost que
obtuvo el mejor tiempo con tanques
llenos y estaba muy confiado en lo
gue podria pasar en carrara.
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Lalarga expectativa llegéa sufiny aquile

mostramos en detalle la novedad automotriz
co0 e delanojoon impresiones de manejoy la
~_ opinionde Oscar Gdalvezincluidas
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Haciendo fravesuras con el "L” (1,6) en Puerto Panuelo.
o ; Visualmente, se lo diferencia de inmediate del “"Ghia”
g 4 por su parrilla, que este obvia en beneficio de unidades
g : - opticas mayores. Los valores de velocidad final de
. - ambos modelos, son inferesantes. En cuanfoa la
- g terminacion, si bien las unidades probadas eran casi
S ' “profotipos”, se le puede abrir credito esperando las
i “de serie”. Por supuesto, profundizaremos en el proximo
..'». :. : ; “m d-‘iﬂﬂ”
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EL IMPERIO CONTRAATACA

“Con esia nueva etapa que repre-
senfa el Slerra, Ford sale de una
‘slesta’ que cle ninguna manerd ha
derivado eén suene; asi que la com-

asiar alerta..”, sub-
rayaba Juen Maria Courard durante
una distendida reunidén en el bar del
Hotel Catedral de Bariloche... Y uno ya
casl tetminaba de convencerse de o
adecucdo que seria el fitulo que
encabeza estas lineas.

—Esfo se entiende mejor sl a ague-
lo le adosamos el hincaplé gqué sl
presidente de Ford Motor Argentiia
acaba de hacer en “lda nueva era dé
Ford en el mundo yeéspeclalmente en
Ia ntingd”, y reparamos en la
arraigadd fradicion fordista de nues-
iro pals. Eso, sumado a la gigantesca
red tendida porel emporio noteame-
ricano desde sus humildes corigenes
en Dearbormn, a todo el orbe, simboli-
zada en este caso especifico por el
concepto de “auto mundial” del Sie-
ra —lanzado en Europa a mediados
del 82, acd hoy y en los EE.UU. proxi-
mamente—.

. 'Y se entenderd mejor aun si —=mi-
rando para adentro— recapltulamos
aigo de la hisioria (més o mencs...)
reciente de nuestra industric, y recor-
damos una vez mas que un auto del
ovalo en particular, se ha dado en
llamar, no sin cierta justicia, "el clasico
argentino®. Y gque, mientras, entre 1os
demds termingies automotrices ha
prevalecide Ia tendencia —salvé hon-
rosas excepciones— 4 fenoydr ¢ am-
plir la gama de modelos, politica
decisivamente impulsada entre noso-
tros cuando la efimeéra pero confun-
dente "Invasion del importado”,

Asi es como la marca mas tradicio-
nal del pais —...y nos0lo del mismo—
torjé la Imogen de solidez por sobre
todas las cosas y ¢ toda prueba (.. o
prueba incluso de proplas lineas su-
peradas), de $us productos, Falcon y
después...

Una doctrina consevadora cuya
aplittcion ha sabido rendir sus bue-
nos frutos pero que, tal parece, llegd
@ hora de cambiar,

La cuestion es que —volviendo a
lo del Catedral— ¢ esa altura unc ya
estaba relamiéndose... No sélo con el
aperitivo gastrondémico sino con el
automovilistico que acababames de
deglutir, y adn digeriamos, en forma
de somera confersencia acompana-
da por una interesante pelicula acer-
ca del desanclio del Sienra. “Plenso
due ésta no le hace honor al auto
porgue es un poco esidalica Jr asie
coche luce con tode su esplendsr, en
accién...”, nos habiaazuzado el bue-
no de Alberto Salem, responsable de

e e ey 11

que la prensd especiclizada viviera
ese original anticipo en Bariloche,
como director de RR.PP. y Guberna-
mentales de F.M.A. que es La cosa
iba a ser al dia siguiente, no mas.

suculenta cena y, luego, a soidr
con el Sierra y acelerar hasta la ma-
drugada.

EN PERSONA

A las 07.00 salté de la cama v,
descorriendo discretadmente una cor-
ting, me asceme a la ventanad. Y lo vi.

Debo confesar que cuando “cono-
ci” el auto a través de las fotografias
europeas bastante fiempo atias, Ia
primera impresion de su aspecta —de
innegables reminiscencias CX de Ci-
troén, o Escort XR3 dado el origen
comun en el profundo culdado del
Cx (coeficiente de forma) en su con-
cepcion aeredinamica —no me cau-
$O mucha gracia.. ni desgracia, va-
mos.. Que ni fu ni fa, ;eh? Porque no
era la primera vez que veia una linea
“revolucionaria” del tipo, éstas nunca
me habian ataido especialmente
—s&i bien siempre las respeié— y ésta
en particular ni siquiera me ofrecia el
airgctivo de lo novedoso (o “perso-

nal®), habida cuento de los antecery
dentes citados. Sin embargo, cohe-
rente —y blanco..— como uno es.
también debo confesar (yo pecadory
que, de tanto seguir viendolo en revis-
tas del Viejo Mundo, acabd por...
igustarme! Y.. si. Me acostumbrg,
¢Vio? Resuito que la “logica aerodind-
mica” era mi tipo, no mas (poraue
también me gustan el CX, el XR3, &l
Audi 100, el Mercedes 190, en fin...).

Y en tien de seguir comparando,
una vez que pude apreciaric “en
volumen® comprobé que, igual, tam-
bien, a mi juicio, que por ejemplo, ef
Mercedes Benz 190 no es un auloc
‘fotogenico”, o seac que, presente,
luce mucho més que impreso.

Empece aconstatario desde ague-
lla ventana ftras la cual, casi furtive,
observaba los ultimos retoques de los
mecdanicos enfundados en camperas
amarillas, guantes y gomos contra el
fic matinal, a los once Sierra que
constituian esa verdadera “avanzada
del avanzado”. Y terminé de hacerio
cuando bajé y los tuve definitivamen-
te al tiro de buscarles el angulo que
se me antojara.

Precisamente en €50, que perso-
nalmente he resuello como gueda
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dicho, reside empero uno de los mds
serios dilemas acerca de esie adveni-
miento: ;cdmo recibira el "clésico” y
‘mayoritario” usuario de Ford este
brusco cambio de frente de la marca
de sus amores? (Asimilara sin mucho
iramite este guaso bofeton a su hasta
ahora olimpica orfodoxia, porgue “to-
lal @ un Ford”, o le dard vuelta la
cara? No, sl sabe lo que es bueno, me
contesto. Pero, jlo sabran?, o jpodran
aprendero, al menos?, sigo pregun-
indome (aungque confio en ello) y
no termino. Porque no cabe duda de
que, como fantas ofras cosas, un
aufo “entra por los ojos”, o que en
este caso puede oficiar de aliado vital
o encamizado rval del consabido
aval de la marca.

LY los hasta ahora no-usuarios de
Ford...? ;Qué tal? Blen, graclas. Ahi la
COSQ suena d ganancia pura... © casi,
para quien sepa salvar la bamera
atavica que suele separarnos de las
ineas “"de avanzada”, clare.

Lo concreto es que nada eviden-
cla mas directamente que su (;discu-
tible?) lineq, el significado del Slema: el
de una revolucién en Ford, nada

menos. jOtra que "se Juega el Clask

o e~ e L

LOS COMANDOS BEL GHI

1) Tacdmetro.

2) Luces de adverercid pata: presion de acelte, luz titlante, luz larga, encendido y freno de mane.

3) Sefal de advetencla cuando el cinturdn de seguidad no esta sujetado.

4} hdicador ¢a& combustible y temperatura, :

ﬁ% Eﬂ?cl;::ﬂdm para el aire caliente-frio, con fres simbolos luminicos que marcan fres escalas de
ensidad,

é) Infercambladeor de alre peor toberas.

7) Vigtios laterales con teberas para desempanador.

8) Palanca para combinar lo bocing con la luz, en corlg, ldiga v fitilante.

9) Palanca para combinar el implaparabrisas con diversos intervalos (regulado con un botén

luminado). :

10) Botonera para la luneta témica.

11) Relo| digital de tres funclones.

12) Porta casseites y regulador para cualro pafantés.

13) Regulador de la Intensidad de luz sobre el panel ihsttumental.

14) Luz de advertencia de bajo nivel del combustible, aceite, refrigetdcion, agud para el

lavaparabrisas, y desgasie de los frenos

15) Monitor de seguridad ¢on la imagen del coche con sefales de: pérdida dé un faco de luz de

cruce, luz traserqg, luz de frene o Intermitente, cuando las puertas no estan cemradas, y lo propio

con el baul.

16) Medidor de revoluciones,

17) Radio estérec, pasacasseffed.

SIERRA 1.600: UN AUTO CON CRITERIO

La prirtiera salida del playén del Hotel Catedral —sigulendo al Slerta cdlotado de
Bsetr Galvez— fue a bordo de un modelo Ghia 2.3 con caja automdtica y lievando
como acompanante al amige Orlando RiGs, hombre de El Grafico. En el retomo
desde Puerto Pafuslo, trajinando &l Ciroulte Chico de Barllochs, la opelén me lievs
conduclr un modelo con caja manudl &on el Ing. Julle Codine de “navegante”
Aungue ambos autos me gustaron en profundidad (.. confleso haber tenido un
prejulclo negativo previo), desde ol pimet momento estuve seguro de que-al modelo
"L” equipado con moter 1,600 era el que habia que probar. Por varias razones: porque
eta uno de los Slerra “originales” disefiados en Europa; porque el concepto de
vehicule avanzado y a la vez econbmico eta sumamente original y porque reunia
casl todas las caracteristicas del aute promedio Idedl para el Usuaro nwma Por
la tarde, luego de las dos caravanas multiudinarias, partimos con Willy Martire y el
Ingeniero Enrique Lorenzo a recorrer nuevos caminos de la region en busca de las
mnmcin;m que produce un contacte relativamente profundo y reposado con un
nuavo auto.

Y en aquelios pocos kilémetros de asfalto sinucso, “alegre” y en clertos lugares
complicado, fuimos tomando verdadera nocién de este 1.600 de la nueva linea Ford,

Todo auto debe ser analizade como Io gue es © para la funcion para la que fue
pansado. Es por elle que nos sentamos al volante despojados del preconcepto de
vértigo o prestaciones escalofriantes. Bt 1.600 es un auto conceblido para el usuaric
promedio, para aquel sefior que qulere tener un gran auto pero a la vez quiere viajar
sin llevar a la rastra la destileda de Campana... Por elio el Slerra “une punts sels” as
un auto tranquilo, manso pero que tiene el suficlente motot como para reacclonar
cuando hace faita. De su confort, ni hablar, Viojando en el habffaculo no se da
cuenta uno de la velocidad que desarrolla pues ni & motor nl 8l viento producen
zumbido alguno. Las posiciones, tanto de manejo como de pasajercs, conslituyen
Impecables ejemplos de estudio y pruabas. En el asiento frasero uno puede viajar
trangquile vy aunque el plloto tenga veleidades de Alain Prost (...asiento corido
fondo) nuestras rodilias no seman aplastadas por el respaldo. :

Tiene un mansejo agradable, suave y mullido. Reacciona perfectamente blen a
las exigencias del freno y la direceién es precisa y suave. El Sierra 1.600 me gusicy
no necesité ser convencido por 108 seficres de Ford de las bondades de su producto.

Hablando en téiminos generales creo que el lanzamiento dsl Ford Slemra
constituye un hecho importante para nuestra Indusina automotriz, Jorge Bacqué

— W
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co”.l (¢ 5& acuerdan de nuestro ulti-
mo road test del Falcon...?)
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A LA HORA SENALADA

Fihalimente llegd el momento de
instalamos a bordo del primero de |os
Sierra que nos llevarian a lo largo de
una experiencia prolongada vitual-
mente por todas las versiones de la
gama,

Una vez dento, lo primero que
preocupa, obviamente, es la dota-
cion imerior(!!). Butacds, tapizado,
panel de instumentos (bien cumpli-
do en los “top of the line”) y consolq,
reflejan buen gusto y un esmerado
estudio ergometrice cuyo resultado
accso mdés espectacular sea el table-
ro "envolvente” (curvado a medida
que se aleja del puesto de conduc-
cion) estilo BMW., Desde el completisi-
mo aquipamiento “d la japonasa” del
Ghia (2.3 litros), con levantavidrios
electrico, cortina y ventana levadiza o
corrediza —de accionamiento ma-
nual— en el techo, entre ofros ele-
mentos de indudable confort gue
sefia arduo enumerar, se lega al
decididamente espartano (instrumen-
tal incluido) del 1.6 que, se nos ocu-
e, requeriria una version también
Ghia para poder competir "bien ar
mado” contra sus potenciales rivales
del mercado.

Abrochados que fueron los clinturo-
nés inerclales, emprendemos la mar-
cha bien acomodados y gozando de
una visual razonable —cinfura baja
mediante— y considerablamente fo-
cilitada hacla atrds merced al viejo
fruco de los dos panoradmicos espe-
jos refrovisores laterales (j..uno por
lado, graciosol) complementando al
infaltable central.

La posicién de manejo resulta cé6-
moda a qguien suscribe; o pedalerq,
el volante y su tamano, tambiéen el
accionamiento de la palanca de
cambios, no tanto; los demas contro-
l&es, sensatamente a mano...

Volviendo al rubro “transmision”,
galerazo para la caja autemdtica
que equipa a ung de las variantes, de
funcionamienfo bastante superiora la
que oportunamente (;...0 no?) dotar
al Taunus.

Enfregados de lleno a la embrig-
guez de la marcha (...), la suspensién
8& revela como ofro punto indiscutl-
blemente fuerte de este Ford, también
mucho mejor en esto que sus antece-
sores del 6valo en el pals. Francamens-
e, da la impresion de que "se doblay
se flene, todo”... Dobla bien y mani-
flesta buena tenida de ruta, bah.

Y frena bilen. El pedal, sin ser
"@sponjoso’, transmite accién progre-
sival, asi gue no satisfaré mucho a los
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acostumbrados a clavar los frenos vy
que éstos respondan de inmediato a
fondo, al mas brutal estilo “ultradepor-
tivo”, pero les evitard mdas de una
blogueada inutil y peligrosa...
Ademas, cuando a uno, de puro
“tester” (farsante..) que es, no mas, se
le ocurre pegarle el pataddn al pedal
de freno para-ver-cémeo-reacciona-
este-aparato, la valvula compensa-
clora de los circuitos y la equitativa
distrioucion de pesos'(jcasi 50/501, no
vaya a creer...) hacen que el auto ne
“cabecee”, no baje sdlo la trompa
como resulta habitual, sino que se
“agache” parejo, "chupdndose” todo
contra el piso como una gran vento-
sa, veq.. Venigjo innegabie con res-
pecto a la mayor fransferencia de
peso gue se produce por el compor-
tamiento convencional de los vehicu-

los en esias cimunsruncias,l‘peru hay
gque acostumbrarse a "sentir esa dife-
rente forma de respuesta del coche,
para no perder, justamente, 1o nece-
saria sensibilidad de conduccion,

El discreto encanto de los motores
que ofrece el Sierra radica en un
sobrio (dentro de lo gue la planta
bdsica puede pemitir aun) “aggior-
namento” del pesado 2,3 lifros que
ya equipara a los Taunus en su versién
SP —que serd mas “envenenado”
para animar a la rablosa coupé XR4
cuya apariclon se preve para sep-
tiembre—, y en la Incorporacion (he
aqui la mayor novedad del topico)
de un 1,6 de origen eurcpeo, varias
de cuyas piezas son fodavia importa-
das de Alemania (lo mismo —dicho
sea de paso— que los paneles latera-
les de las carrocerias).

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La relaciéon de puente frasero, mas
"acondmica”’ que "briosa” en ambos
casos (especiaimente en el primero),
va en obvio defrimento relativo del
manejo "sportivo”, pero no es para
tanto... sl el ghomro de combustible,
merced a esto y a la bendita aerodi-
namig, resulta como dicen.

Y para retornar (jcuando nol) a la
estélica aungue siempre por via de
los "fierros calientes”, vale acotar que
los Ingenieros de Pacheco sufrieron
no pocos dolores d2 cabeza hasta
poder acomodar al venerable impul-
sor 2.3 del Taunus en el vano del Sierrc
Ghia que no tlene parrilla sino solo
una canalizacién inferior de cire para
los 2.0 v 2.6 que albergag, entre ofros,
en Europaq.. Yaya esto como simple
referencia a la labor de nuestros técni-
cos, verdaderos especialistas en “tra-
ducir al argentino” o cuanfto auto
aparezca por estas pampas..,

Yo que estamos por delante, se
impone la mencién a un defalle que
resulta inedito entre los coches de
produccion nacional; el lavafaros au-
tomdtico, accionado desde el habi-
taculo (si no, jqueé gracia...!).

“VIAJE A LAS ESTRELLAS

Com.©o broche de oro, nos fuimos
por enesima vez a recorrer el intere-
sante —y pintoresco, porsu— circuito
programado para los "tests”... pero en
esta oportunidad en fres autos, "de la
mano” de Oscar Alfredo Gdalvez
(¢algo més...?) a quien secuestramos
con Pancho |lbéGnez para averiguat
mas pormenores del Sierra y hacerle
varias tomas televisivas y fotograficas.

Cuando volvicmos —un tanto re-
trasados para el aimuerzo del pobre

, LANBADA
gy e e CIRCUITD
1

LA OPINION DE OSCAR GALVEZ

Desde enero del ano pasado,
tuve oportunidad de probar intensa-
mente el Ford Sierra y puedo decir
que es un auto excepcional, nota-
blemente superior, por ejemplo, al
Taunus. Si hubiera que establecer
comparaciones con algun ofro mo-
delo, diria que ei Sierra es el "BMW
argentino” o el "Mercedes Benz ar-
gentino”. Agregando mds datos y
luego de conocerlo casl intimamen-
te, no tengo dudas en decir que es
una copia del Granada. El sistema
de amortiguacion es de diseno ale-
man, pero luego de fodas las prue-
bas hechas en un pais con muchos
pozos y terrenos y calles con piso
iregular, se lo adapté o estas carac-
teristicas, respondiendo con totfal
efectividad, lo mismo que la direc-
cion, que es a cremallera. Todos
estos elementos fueron reforzados
para evitar problemas, ya gue es
sabido gue en la Argeniina no se
cuenta con el tipo de caminos que
hay en Europa. Lleva una valvula
compensadora del circuito de fre-
nos, o que contribuye a que el auto
se “aplaste” al frenar, y suspension
independiente en las cuatro ruedas,
del tipe Mc Pherson cadelante. La
carcazc del diferencial es de alumi-
nio, de facil desarme. Se agarra al
piso como muy pocos autos, tiene
un andar serenc, o gue gumenta la
confortabilidad, y, ademas, tiene en-
cendido electronico, sin platinos. En
cuanto al consumo, el modelo 1.6

Isuli{ﬁ con el tanque lleno desde

- fillro a los 10.000 kilometros y las

- largo y ancho del pais y, ademas,

Cordoba vy llego a Buenos Alres con
nafta, sin parar en el camino parg
reponer, a ung velocidad gue osciio
entre los 410/115 kildmetros por
horg; findi® 360 kilbmetros con vein-
te litros. Otfra de las ventajas del
Sierra es que se le cambia aceite y

bujias a los 20.000. Honestaments,
debo reconocer gue el auto reune
todas las cudlidades para ser revolu-
cionario en la Argentina ya que, en
fren de encontrarle defectos, se o
sometio a pruebas durisimas a o

en Ia pista de pruebas de Pacheco,
girando continuamente sin que
apareciera ningun problema. No
tengo nin&unn duda: jel Sierra es
fabuloseo! Llevaria mucho tiempo ha-
blar de todo o bueno que tiene este
auto, que por otra pare no muestra
ningun defecto. Las que mencioné
fueron las principales referencias,
agregando por ultimo que en el
Ghig, el tgblero es completisimo:
lleva luces que marcan si esta algu-
na puerta abiera y detalles por el
estilo, Es el resultado de una tecnolo-
gia que en Austria y en Alemania fue I
probada intensamente durante mas

de un ano.

i
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LARGO L-103 _LARGO TOTAL _ 4454 |
| ___L-104 VOLADIZO DELANTERO 821
| L1065 | VOLADIZO TRASERO 1025
H-101 ALTURA (DESCARGADO) 1423
Ao | W22 ANGULO DE PARABRISAS 60°_|
| w-o TROCHA DELANTERA 1452 |
ANCHO W-102 TROCHA TRASERA 1468
L W03 | ANCHOTOTAL 1720

Longitudes en: mm

DELANTERO

COMPARTIMI
TRASERO

COMPARTIMIENTO

ENTO

ESPACIO EFECTIVO
DE CABEZA

"ESPACIO EFECTIVO
'MAXIMO DE PIERNAS
ESPACIO DE HOMBROS

877

1041

ESPACIO DE CADERAS | 1422

ESPACIO EFECTIVO “
DE CABEZA 068

ESPACIO EFECTIVO
MINIMO DE PIERNAS

ESPACIO DE HOMBROS
ESPACIO DE CADERAS
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Oscdr—, decidimos conar camino en
la sublda al Catedral, por la tlenq,
elemento sobre el cual no hablamos
circulado aun con el “recién nacido”.
Al poco frecho, bastante satisfechos
de empezar a desvirtuar la fama de
exclusivo “autopistero” que pueda fe-
ner el Siera como buen europeito
que es, decidimos lo inevitable: fo-
mare mas fotos al "Aguilucho” levan-
tando toda la polvareda posible
mientras no lo tapara por completo...

Total, “si algulen puede hacer de-
rrapar alguna vez a este coche conlo
neutro que es, ése debe ser Oscar
Gdalvez, y mas facil en la tierra”, pensa-
mos. Ni llegamos a explicario.
“:Noooo, queriildo! ;SI este auto no
derrapa!”, exclamé con esa voz uni-
ca gue suenda a coro desafinado, y un
inocultable dejo de orgullo.

Quiza entre lo ultimo que pueda
decirse, aun maliciosamente, del Im-
pagable Oscar, figure que le . falta
voluntad para quedar bien con todos
y cada uno de qulenes se acercan a
pedire algo.. Le sobra. La cuestion es
que, sin llegar a “loquear’, claro, se
esforzé pero no pudo hacerio colear
sino apenas. Casl no habia caso...

Cuando ya encar@bamos el framo
final de vuelta al hotel, mientras se
asentaba el polvo que generosamen-
te habia levantado Oscar para la foto,
el idolo se nos acerco y, como por
toda explicacion de lo que acababa
de pasar, sentencio: “Y..,, viejo: jes un
Ford! jQué se le va a hacer! “,

Si, querido “Tito” (gracias por todo).
Es un Ford. Pero distinte. ¢El mejor?

Oscar D. Fittipaldi
Fotos: Jorge Amichini y Produc. CORSA
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Buscando el auto mas lindo
(o el mas original) de Buenos Aires

Mds de 300 automdviles dé las mdas disimiles
caracteristicas se dan ¢ifty uha vez por mes én el
Autédromo de Buenos Aires para competir en una
especie de remozado “Concurso de Elegancia”.
Esta nueva variante del automovilismo —c¢readay
difundida por el Club de Autos Especiales liene
cada dia mas adeptos. Sus propietarios —que

tnos atrds hubiesen sido bautizados como
“franelas” — dedican horas de frabajo y mucho

ingenio a superar o sus rivales en esta gran
muestra estdatica
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Fotos: Osvaldo Reynoso

-Aungue... |

1. Esta autentica jovita es ndda menos

que el colectivo que entre 1923y 1933
efectuo el recorrido Basilica de Lujan-
Estacion Lujén, con su “trac-trac-chuf-chuf-
trac” que salia debajo del capo. Con una
capacidad de 10 pasojeros sentados,
posee la caroceria onginal con su
astructura en lapacho. Si bien el molor era
rojo, este fue pintado de cremita ya que no
s& conocia este dato.

2. (Bl Mustang! (Que Mustang?... Pocos
fueron los miembros del jurado gue
tuvieron nempo de observar o bien
presentado de este rutilante auto
americano cuando a su lado desfilaron
eslas senorifas tan monas y simpaticas.
(Que les parece esta pargjita para la tapa
de Coisa..? ;Como "sin el auto”..? No... :
esfa todavia es una revista de autos...!
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3. Ni Alan Ladd en sus mejores peliculas de
guerra tuvo un jeep "camuflade” como el
de la foto. A este ejemplar no le faltan ni el
maicacate, ni la bara de remolgue, nilos
bidones, ni la barra antivuelco ni.. (esono
existic en la época del buen Alan) ias
anchisimas cubiertas con llantas de
magnesio.

4. Jorge Abeleira tardo casi seis anos en
armar este Hot-Rod. Aunque partio de la
caroceria de un Chrysler 34, poco quedo
de sus lineas originales. Tiene un motor
Chewviclet 250, tres Weber dobles, caja ZF,
frenos a disco en las 4 ruedas, puente
Dana con autoblocante y palieres
flotantes... Todo un chiche que (...ademdas)
hace 13 seg. 68 para los 400 metros, lo que
significa algo asi como 185 km/h... |Que
tall

5. Bl Zonda Caveat es realmente ung
artesania sobre ruedas, redlizada por
Ermesto Salkin quitandole horas @ su sueno
(v vaya a saber a que mas). Ante lg
sorpresa de fodos, esta carroceria no es
de fibra de vidrio sino jde chapa 18! El
chasis posee canos de seccion cuadrada
(pared de 3 mm), mecanica de Fiat 1600,
taplzados en pana capltonée (tipo sillon
Chesterfield), tablero de madera..., en fin, un
autentico fuera de serie.

é. No, no estuvo presente Clark Gable con
aste Hudson 1947 Coupée Converttible. Pero
esta belleza, propiedad de Javier Lafalce,
paseo su elegancia recordando la epoca
de oro de Hollywood. Ademas de estar

totalmente crigindl, posee todo el
instrumental funcionando; incluso

funciona al pelo la manijita gue regula el
angulo de ataque del venfilete, como i
recien hubiera salido de la agencia.

7. No se asusten gue no va a salir de la :
foto, pero no nos quisieramos imaginar que
ocurrinia si ello pasara. Realmente, esto se
parece mas d un animal con toda su
agresividad y potencia esperando ser
dejadas en libertad (jjPor favor, que ello no
ocurrall) que a una pick-up. '
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~ LAUDA Y PROST DICEN QUE NO PASA NADA

glamentaciones gue ya motivaron el
retiro de equipo oficial Porsche, he-

Y si ellos lo dicen, asi serG, aungue

medios deportivos europeos consig-
naron recientemente la existencia de
una serle de divergencias entre los
in#e?rnntas del tfeam Melaren. Algo
previsible entre dos pilotos de primera
imea cuando comparten un equipo
con aspiraciones al fitulo. Al parecer
0§ problemas surgieron a raiz de
unas declaraciones de Niki Laudg,
quien senald que preferia a John
Walson como compafero, porque
con el se podia frabajar mejor ya que
aporfaba mas datos para la tarea
comun del equipo. El austriaco se
apresuro a desmentir tales afirmacio-
nes, agregando que no tiene ningun
problema con Alain Prost, y también
diic o suyo al frances, seilalando que
“$odo se debe a inventos periodisti-
Cos que fratan de crear polémicas
arfificiales para vender mas...” De
esta manera parecié guedar cerado
@l tema, aungue algunos afirman lo
contraric y usagumn que en muy
poco tiempo mas el malestar entre
ambos fomard estado publico.

VAMOS A LE MANS - Esta ha sido
la orden en la huestes de Jaguar
lego de conocerse las nuevas deter-

minaciones sobre consumo de com-
pustible que regiran este ano en las

Veinticuatro Horas de Le Mans. Re-

SOBRE LA LIMITACION DE COMBUSTIBLE

Transcurridas ya las primeras
compeétencias del Campeonato
Mundial y comprobadas en la préc-
fica las derivaciones producidas por
{a nueva reglamentacion sobre limi-
facion de combustible, fueron varios
los pilofos de la Férmula Uno, que se
animaron a dar su opinién sobre el
rema. Y cada concepto tuvo una
vision muy particular de la cosa.
Como, por ejemplo, el del campedn
mundial Nelson Plquet, quien co-
mento: "No creo que con la limita-
cion del combustible se haya avan-
zado muche, porque igualmente se
sigue andando cada vez mas fuer-
te. Ademas, tampoco estoy de
ccuerdo con aquellos que dicen
que ahora las carmreras de Férmula

U;m se@ parecen a las de Resisten-
cia”.

Por su pare, Keijo Rusbar? no
colncide en mucho con la opinién

40 — PARABRISAS CORSA

cho que ha incentivado la parti-
cipacion de otros equipos, como el
de los Jaguar, marca que volverd a
compefir en la tradicional canera
gala luego de una ausencia de 20
anos vy tratando de reverdecer los
laureles conguistandos alla por Ia
decada del 50 cuando lograron im-
ponerse en cince oportunidades en
la competencia. La participacion de
los Jaguar en Le Mans tendra pilar
principal en el equipo de dos autos
que pondra en pista el noreamerica-
no Bob Tullius y gue tendrad como su
baluarte mas destacado en la con-
duccién al' inglés Brian Redman,
quien buscara ganar en La Mans, un
logro gue hasta el momento se le ha
negado en su extensa campana de-
poriva sobre autos Sport.

UN RECORD DE PESCAROLO - Habra
muchos aficionados que seguramen-
te recordaran a Henri Pescarolo,
el barbado piloto francés que pasara
hace algun tiempo por la Férmula
Uno y tambien cosechara numerosos
exitos en Sport sobre los Matra y Alfa
Romeo. Ahora vuelve a ser noticia y
por haber logrado. un récord que,
confrariamente a o que se pueda
suponer, no fue sobre un aufo de

_

de su colego. “Créo que a pesar de
que [a medida de reducir el consu-
mo de combuslible se tomd en
forma apresurada, la misma Hiene
sus beneficios pues permite que el
papel de importancia del piloto se
incremente aun mas, ya que ante la
restriccion del consumo el corredor
debe decidir su propia tactica de
conduccion, a fin de andar lo mas
rapido posible y al mismo tiempo I
astar la menor cantidad de com-
usfible”.

Finalmente, no podia estar calla-
do Jean-Marle Balesfre, uno de los
propulsores de la ideq, quien acotd
gue “la decisiéon esta deslinada a
proteger a los mismos pilofos,
que si no existiese una limitaclén,

los constructores | rian un dia a
utilizar autos de mil cabalios, ele-

vando las velocidades en las pistas
@ niveles de gran peligrosidad para
los conduciores”.

carrera sino a bordo de un avién. El
particular primado establecido por
Pescarolo y su acompanante, el fran-
ces Pairick Fourticq, fue para realizar
una fravesia entre los oceanos Pacifi-

co y Aflanfico al comando de un
Piper Malibi monomotor, parliendo

desde el Aeropuerto de Toterboro vy
ambando a New Jersey. Una distancia
que fue cubieria en 22 horas y media,
lo que configurd un nuevo récord
para dicho tipo de avidn.

BALESTRE A FAVOR DEL INTERCAM-
BIO = Otro vez tenemos que ocupar-
nos del polemico Jean-Marle Bales-
ire, y en este caso para comentar un
nuevo proyecto que se halla en men-
fe del presidente de la FISA Trata el
mismo de |a posiblidad, para la
proxima temporadda, de permitir la
participacion de los autos del grupo
GT que en los Estados Unidos coren
en el cerntamen de IMSA, en las com-
petencias del Campeonato Mundiaf
de Resisteniela. Algo que Balestre pa-
rece haber prometido a la gente de la
categolia norreamericana, con el fin
de incentivar las pruebas de Enduran-
ce. Claro que el favor del fitular de Ia
FISA no seria gratulto, ya que, por su
parte, compromelio a los dirigentes
norteamericanos para que ellos fam-
bién hicieran lo suyo a fin de permitir
gue los coches del Grupo € que
intervienen en el Mundial, puedan, a
partir del proximo ano, volver a partici-
par en las Venticuatro Horas de Day-
tona, competencia gue de esta mo-
nera retornaria al calendario del men-
cionado certamen. Cosas de la politi-
cqa, gue le dicen...

DALLAS ASEGURO SU GRAN PRE-
MIO = No se¢ habian escuchado
muchos comenidarios sobre el Graiy
Premio de Dallas, previsto para el &
de julio, v esto hizo que semanas
atras algunos comenzasen a pregun-
tarse scbre la verdadera posibllidad
de concrecion de la carrera. La con-
testacion llegd inmediatamente y por
parte de Lary Waldrop, presidente
del comité organizador, que asegurd:
la reqlizacion de la competencia no
solo para este ano sino también por
cuaftro remporadas mas de acuerdo
con un convenic firmado con la Aso-
ciacion de Constructores. Segun co-
mento Waldrop, la organizacion del
Gran Premio, entre el pago a la FOCA
y gastos para el circuito, costarg
aproximadamente unos cince millo-

nes de délares, agregando gue si
blen este es un gasto que demanda-

r@ un gran esfuerzo, el mismo sera
necesaro ya que “"Dalias precisaba
un acontecimiento de la envergadu-
ra del Gran Premio de F1 para

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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{ Melro) de 2,5 litros

chicos crecen, dirdn las comadres, vy
esto es cieffo en todos los tetrenos...
Tfambién en el automovilismo, dondes
aclualmente vemos trepar los pei-
danos de las diversas categotias a los
hemanos menores de dos pilotos que,
Q su turno, llegaran a la Fémula Uno.

Se frata de David Hunt, hermano del

ex campeédén muncial, v de Rogs
Chéever, que lo es del actual piloto
de Alfa Romeo. Ambos paticipan del
Campueodnato Inglés dé Férmula Tres,
v lo mdas destacado hasta ahora lo ha
hecho David (fambién es el de mayor
experiencia) quien, conduciendo un
Ralt-Toyota del equipo de Eddie Jor-
Han ha concretado varias actuacio-
nes inferesantes, llegando en un par
de ocasiones a ocupar el tercer lugar
del podio. :

MG METRO 6R4, EL NUEVO
PRODUCTO AUSTIN ROVER

Semanas atrds se efectud en Londres la
prasentacion oficial del prototipo MG Me-
fro 6RA, el nuevo producto que Austin
Rover ha lanzddo al metcado con inten-
ciones de lograr en breve tiempo mas g
homologacion necesaria para su interven-
cion en las competencias del Grupo B de
Campeonats Mundial de Railly.

£n su aspecto exterior el nuevo produc-
to muestra una notable semejanza con la
version anterior del Metro; aungue buscan-
do detalles se nota que es algo mas chico
y que su frocha es mas angosta. En cuanto
al motor, es un Vé (que reemplaza a los V8
{ue equiparan anteriores modelos del
que eroga una
potencia méaxima de 240 HP. Contrarian-
do las técnicas actudles, el tipo de motor
es de aspiracién normal y no turbo, debi-
do a las sugerencias de |os ingenieros que

| tfrabajaron en la parte técnica del provec-

to. i
Otra detalle de Importancia es Ia trae-
cion integral en las cuatro ruedas, algo
que paulatinamente parecen haber ido
adoptando todos |05 equipos con preten-
siones de logros imporantes en &l fomeo
mundial de rally. Pasando al terna del
peso del auto, el mismo es de §90 kilos.
 El proyecto de este nuevo prototipo MG
Metro 6R4 data del ano 1981, y mds

1 Precisamente del mes de febrero, cudndo

la gente de Austin Rover recurrio a algunos
de los responsables tecnicos de Willams

{ para buscar asesoramiento sobre ia forma
| de construir un auto simple, limpio y resis-

tente. Fue alli cuando entrd en escena

{ nuestro conocido Palrick Hedd, guien

lomd en sus rhanos la primera pare
expenmental del proyecto hasta que en
octubre del ano pasado se hicleron cargo
del mismo los ingenieros David W y
Richard Hurdwell. Para ese tiempo ya el
aufo habia sido construido, por lo que
ambos se limitaron a concluir lo que
habian comenzado Head y su gente,

RUMBO A ORIENTE — . Patece astar
filado &l interés de quienes quieren
abrir nuevos mercados para el aufo-
movilismo deportive. A la tradicional
carera de Macde podria agregarse
esle ano una competencia nada

mas y nada menos que en la Ching,

utilizGndose para esto un circuifo en
la ciudad de Shdny Lang. La catego-
ria que coneria seria la Formula Dos, v
la prueba en ferrifotio chino, ademds
de convertise en und plataforma para
el futuro lanzamiento de la Formula
Uno hacia dichas tierras, podria tam-
bien significar el primer paso para la
concrecion de un cerfamen orental
de la Formula Dos, alge que por el
momento solo tiene su version redu-
cida en el forneo japonés.

PARA “EMBELLECER” A INDIANAPO-

US — Los norteamericanos no se

e : %N P b e

confotrtian con tener a las 566 Miltaé
como 1o prueba mas redifuable def
autormovilismo deéportivo, sinc gue
tarmbién quiereh que el escendtic: secs
£l mas bonito. Y en busca de logfarfs
Nno reparan en gastos, como o de-
muegstra el presupuests de cOdatrc
millones de délares recientemente
aprobado para efectucr tareas de
emodelacion en el fradicional dvalo.
Entre las obras planeadas se destacd
ld construccion de una nuevd friburidt
para 10.000 personas, lo gue amplic-
& a 300.000 la capacidad del circuf
to, y el emplazamiento de Un puesfs
deobservacion para ser uliizado por
27 fotégraios en la curva enas peligro-
sa del frazado. Las tareas comenza-
ran a tomar forma una vez culmitcder
la edicion de este afio de las 50¢
millas, estando prevista su findlizacién
para principios de 1987.

Los planes de los responsables de

Austin Rover prevén la participacion del
nuevo Meirc en las competencias del
Mundial de Rally para la temporada 1985,
contando para ello ¢con la colaboracion
de Michelin, Champlon, Esso v Bilstein. De
fodas manerds, y a modo experimental, se
ha pensado hacer correr el auto en rallies
sin puntaje a fin de que, sobre la marcha y

- en la practica, se vayan detectando los

defectos del nuevo producto. “Gueremos
comprobar que las plezas funcionan lam-
bién en la practica y no sélo en la tearia;
€OMo ocurre con oiras marcas..., fue el
cafegorico comentaro de uno de los
técnicos participantes en el proyzacto.

El rubro pilotos también ha sido, obvia-
mente, contemplado, en este proyecio del

prototipo Mefro. Y pdra encargarse de la
nada sencilla farea de puesta a punic vy
conduccion de los autos en pruebas y
competencias, han sido elegidos &l inglés
Tan? Pond y el belgo Mare Duez, dos
pifotos de vasta experiencia el comande
de gutos de rallies. Pond ya ha comenza-
do suJ tdreq, Junto con el desarrolio det
auto, feniendo como colaborader a su
compatricta Colin Malkin, que sérg ef
eventual fercer pilloto. En cuanio Duez
fundamental para su Incorporacion a este
proyecio del Metro resultd su amplia expe-
riencia sobre todo tipo de vehiculos, pues
Q pesar de contar con apenas £7 anos, ha
mnnej-:dn, desde su ingreso al mundo de
los rallies, nada menos gue 47 diferentes
fipos de autos de compsticion,
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T ot 1 espectaculanddd de ks ca-
gera no «dlcanzéd para soslayar la
carencia de integracion gue mostro
g £2 CODASUR en Rafaela.

Es bien clerto que aello contribyye
—con tres canergs disputadas vy d
sl giura del afo— la reiterada
negalivey brasilena que syubsiste aun @
Pescr de fodas las concesiones gue
ips directivos argenfinog hicieron y
siguen haciendo. Sin duda, habria
oue gsymir el cgse coma cronico,
gunque no prescindir del intento de
contar con los brasilenos. Sin enfraren
getalles de los porqueés sobre Ja jnsoli-
o reficencia brasilena, conviene aela-
r que hay motivos para pensar que
iombien hay en esta faltg de infegra-
cion cuestiones gue $0lo le compe-
fen a jos argenfings, Mactéium” de
2518 proyecio. Tt ;

Por ejemplo kuis Di Palma disolvio
su equipo paséandase o INI Gompeti-
=ion. Esto, ademas de reducir el nu-
miero de teams, hizo gue se pcuparg
una butaca petenciglmente hakilita-
aa parg un eventual piloto extranjere.
£ hizo gue en la actualidgd haya un
par ode Berta parados..

Suillermo Maldonade plquile su
segundo auto a Silvie Qlfra (de buen
#abajo en el 8x ovalo) v de estq
gu?cmem 5e cunn;eié ofra nﬂamuswu. A

ras penas el paraguaye Ranny

Loandia se mantiene en el leam de
Kissling y lo propio hace el ariental
Passacdore en o de Sommi, quien
precisgmente por mantener la posibi-
sidod de fener un extranjero en su
Bguipo, ve, o menudo, escopar G
chance de competir el mismo. Tam-
Hidn se mantiene el uruguayo Einoder
an 8l de De Gyidi, pero no alcanza...

Asi, o tan mentada integracion
coOmMenzo o ponerse en riesgo en el
momento en que se comenzo con el
“giquiler local”. A fal punto que cuanda
$8 hicieron fodos los contactos para
gue Rayl Boesel estuyiera en Mendo-
g{pnmﬂndo con un QK a medias
gdel biasileno), resulié gue ne habia
S0 parg que se subigra...

FMOs conscienies de gue no es
sEneilo resistirse a un pilofo que ven-
Go con €| dinero presto —sea de la
progedencia que fuere— pero asi fam-
Poce 85 simple mantener ese "espiritu
de cuerpo’ gue hasta ahora (o al
menos Nasta hace un fiempo) reine
£n {o categoria v que la llevd al sitial
gue ocupa. Creemos que este argu-
menio fue uno de los mMas valederos y
£n £ste caso debe ponerse al sarvicio
gde lg integracion; al menos, la F-2
siempre baso fodo el “ema”’ conti
nenfal, precisamente, en esa upidad
gde grupo de la que desde mucha
#smpo atrgs hace gala.

Pero no sefamos jusios si no e
gieramoes la chance a frayes de una
perspectiva que en verdad merece R
POr 581 Ja categoria mas exjgente y et S Ly
£oN Mayor proyeccion que flene el Lo e el

Hay firmes fratativas, probablemen- B
44 — PARABRISAS CORSA
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Después de fres temporadas en Europa con los dliibgjos ya conocldos, y diez
meses de inactividad deportiva, Enrique Bename retornd oficialmente a ko 2
s:c:hcrc: CODASUR), luege de su despedida en 1980, cuando ganara el Premic

oronacion coriendo en el equipo de De Guidi. Quinto en clasificacién, cuarto en
carrera hasia que pinchara una cublerta, en su rentrée rafaelina, pusleron de
manifiesto la competitividad del fiamante Berta-Renault v la justa puesta a punto
redlizada por el bahiense, que luego de la camera analizé de estc manera o
categoria en general y la experiencia vivida en Rofaela. “El balance es muy busnoe
para mi, aun reconociende que al auto le falian limar miles de detalles por ser
totalimente nuevo. Giré realmente rapido, por primera en vez, reclén en
reconociendo el circuito, ya que anfes no fuvimos fiempo. Enirené, clasifiqué ¥
corri con un sole motor gque respondié mente, sin perder ni un cabalio hasia
el final de la camera. Sélo fuve clos juegos de gomas y me vi obligade a
con cudtro cublertas que tenian 30 vueltas. Con todo, hice una buena | ¥
creo cue tenia el cuarlo puesio asegurado de no ser por esa goma delaniera
lzquierda que empezd a desinflarse enfre la séptima y la octava vuelica
Lentamente me fue creando muchos problemas poique ya no podia hacer el
mixierio en cuarta sin salirme de la huellg, y luego, doblando en el curvén, el aute
se espantaba hacia ardba. Para colme, al final comprobamos que también la
cublerta frasera del mismo lado tenia 4 6 5 libras...”

“Al margen de mi camera me lleve una inmejorable impresién de la categeria.
Evidentemente, mientras yo hacia las lemporadas europeas, aqui se evoluclond
mucho, y crecio todavia més el lote de primera lineg, de punta. Honestamente,
piensc que estoy en la especialidad mds exigente y por ese confinucgremos
frabajande a fondo para pelear la punta muy pronto.”

J.F.M.

Angel Guerra en el preciso momento en que le estd por descontar una vuelta a Diez, en la
zona de la horquilla de Raphy. A pesar del aceptable trabajo del segundo, nada podia
detener el aplastante avance del auto de Guerra,

Pf ueva presentacion del Crespi-Renault en un circuito gue tedricamente lo favorecia.
Grurini lo llevo dignamente, pero no pudo contra los problemas de gomas y motor. Segtin
m:f c;ms;tryrzmr, el sahado, “st hubiésemos tenido autoblocante, hoy estabamos con los de
adeiante . 5

como puntada inicial. Habrd repre-

te ya concretadas, para que Eliseo
sentatividad, pilotos de buen nivel

Salazar y ofro chileno se incorporen a

un nuevo team de F-2, v @s casi un
hecho que Arthur Bragantini se siente,
de agui en mds y hasta fin de ano, en
un F-2 argentino. Por ofra pare, exis-
. fen conversaciones para que un pilo-
to peruano tambien se integre al
grupo.

No es lo ideal comparado con la
presencia masiva de los brasilenos
que se pretendia para “empujar’ al
resto de los pliotos de ofros paises,
pero es algo que seguramente semwvird

sobre autos con optlima performance
(otro detalle para tener en cuenta), y
la confrontacion continental podria
comenzar a tomar forma cabal.

A la luz de lo gue sucedid en
Rafaela, solo faltaria eso para que la
F-2 CODASUR cobre la envergadura
que desde sus comienzos, los dirigen-
tes de F-2 Asociados pretendieran.

Texio: Ricardo Delgado
Folos: Antonie Capria vy R.O.D.
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SZEsta actividad de las dos ruedas

' tiene cada vez mas adeplos,
pero el problema se plantea
para el futuro, en la falta de
motos adecuadas para

reemplazar las actuales. ;La -

Indusiria nacional fiene -

la palabra?

Texto y fotos: Marcelo Garcia Lobelos ¥
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Nﬁ podia s&r dé ofrd maneéta: el
Engun se viené d valor. Pordle &s la
forma plena de disfrutar del motock-
chismo para aguellos a quienes las
especididades tiadicionales (moto-
L1053, por ejemplo) les resulfan demag-
SI0C0 dnsatbentes y complicadas.

£l Endurg ofrece entonces la varian-
ie ideal {y amcieur) para tutearse

MONo a4 Mmano con la moto -y Ies
Palsajes, sacandose el gusto de ace-
g hasta dondeuno puede. Sg abre
251 una interesante posibilidad para

yoloranos, gficionados y pringiplantes. -

H Enduro es, en definitiva, ung gran
excuUsct Parg pasar dos dias entre
molos ¥ amiges anmercadas por
paisgjes Increibles y con la unica
ﬁqgjupqclén de divertirse lo maximo
ible.
1o especialidad nacid timidamen-
B hace unos fres afos como deriva-
£io de las excursiones porla maontanag
TR reglizaban gigunos mendocings,
banjochenses v ofros gue fenian o
mano fopograiia adecugda. Mientras
£n £l inferior del pais, con el adveni-
MIENIo de 1as Motos impongdas, mu-
£ha gente comenzaba a plegarse o
505 axcursiones cada vez mas valo-
£ES, BN 1a capital todavia se optaba
Por la moto “pistera”. Pero cqda dia
mps motociclistas descubrian el En-
guro y lo fransformaban en su pasion
sobre dos ruedas. El fendmeno se
=pandio por fodos 10s rincones vy g
SO0 se aor%qnlza alrededor de |os
ploneros. Y hoy el entusiosmo yo es
imparable; en cualquier lugar del pais
gongle se cora una prugba por el
fiomante Campeonato Argenting, en-
412 ochenfa y cien paricipantes pue-
Lilgn de color el parque cenacia. El
Endyro gs una creciente raligdad.

mil fuhure d#nanda de Jas méfq?

e = " ey P sy,

Pero 1984 marco un hilo que para
£5l0 especialidad puede ser al co-
mienzo del fin: se terming abrupta-
menie la importacion de melos. E
material disponible en ese entonces
21 superabundante, lo suficiente
coOmMQ pQqra que el impulso llegara
hosia el presente. Pero fodo set
ng, 1as motos se fueron rompiendo,
Eﬂunda y desvencijando con

mpo franscurrido. Si bign hoy cuag
guier pargue cerado de canerc
muestra motas saludables, es inevitg-
Ble que esto se acabe muy pronta.
10§ repuestos escasean y los endyris
dgs estan usufructyande lgs dltimas
MAQUINGs que quedaban en plaza.

La industria nacional fiene ghora la
gran oporunidad gue se e ha ne
o por anos. Fl futuro de estq agtivi
dad esta en sus manes;. pere los
fabricanies deben tener en clare que
POrQ ganar esle mercade (en franca
gxpansion) no se pueds andar con
medias lintgs: hay gue hacer une

mate Endure sn serie lan
la sorg g8 ﬁmﬂmﬁmﬁﬂ% ﬁm

Arriba: El grupo de
pilates, formado antes de
la carrera. | Pensar que
hace poco menos de dos
anos, en una de estas
pruebas se juntaban
guince motos! Abajo,
izquierda: El Negro
ntini, uno de los
espectalistas de la
actividad y principal
defensor del amateurismo
a ultranza. Abagjo,
derecha: Maximiliano
Terza pilotea su minimaoto
de Enduroy suena con
competiren el futuro
(notar su tamario al lado
de una moto de verdad).
;Existiran ya, dentro de
un par de arios, motos
nacionales aptas? E|
desafio es grande.

https://lasrevistasdemauro.
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que aqui no se necesitan motores
sofisticados (los que se hacen en el
pais son basicamente aptos) sino
cuadros y suspensiones bien hechos.

La industria nacional siempre le ha
esquivado el bulto a laos actividades
todo-terreno (salvo algunos intentos
de compromiso), volcandose mds ¢
la moto de turismo, pero hoy el mun-

do evoluciona a grandes pasos ha-.
cia la "moto verde” y esto ya no.

puede ignorarse; sobre todo en un
pais con la geografia del nuestro.

En la prueba de Bariloche estuvo
Juan Zanella (h) acompanado por
gente de fabrica, interiorizandose per-
sonaimente de la actividad, conver-
sando con los pilotos v cambiando
ideas con los especialistas. “Estamos
con una moto Endure en la fase de
proyecto —nos conté—, pero aun
falta frabajo para que comience a
ser una redalidad. Nuestro gran pro-
blema es que no fenemos una Indus-
fria de motopartes como para des-
cargar clgo del peso en elig; tene-
mos que hacer fodo nosoiTes Y asi es
imposible. Actuaimente derivames el

desarrollo de una horquilia delantera
hﬁ una suspension frasera monoamor-

guador en nuesfro proveedor de
amortiguadores, lo que nos alivia el

peso en casi un 50%, pero hay gque
fener en cuenta que la industia
nacional viene remontando unag sk
fuaciéon muy brava...”,

Las cosas estan cambiando, por-
que un fabricante se interesa perse-
nalmente y no tlene problemas en
compartir el frio y el polvo con los
pilotos... Y es la unica forma; tomar
contacto con la realidad es el primer
gran paso. El desafio estd lanzade y
parece que hay genfe dispuesta o
recoger el guante. Mejor. .

Clima de Enduro

CHAPUION — ElI piloto Marcelo
Candaosa viajé desde Buenos Alres

para ser el primero de la froupe en
caer al rio Limay, habiendo recornido
apenas un kilbmetro el sGbado. La
moto tenia ngua hasta los ejes, pelo
ol motorista no se habla mejado mas

PARABRISAS CORSA — 49







que los pies, hasta que tuvo la idea
de cruzar el rio parag salir por el ofro
lado, donde parecia mas facil.. Lo
sacaron de un pozo que lo tapd
totalmente.,

DISCUSION — El doctor Lentini,
uno de los mejores enduristas del
pais, sostenia una ardua discusion
técnica (con otio plloto mendocino)
sobre el contenido de uno de los
matafuegos del hotel. El conserje In-
tercedio amablemente pero fue tar-
de: el Negro Lentini ya habia ablerto
la valvula y perdido el control del
aparato... |

DIFERENTE — “fvmo que acd la
nafia tiene otre color, come a solven-
fe...? Porque no estd ‘bautizada’. Las
mofos no pisionean como cuando

Izquierda: Freddie
Campbell es uno de los
motocrossistas mas
avezados qgue se sacan el
gusto enestas carreras;

ademds fue candidato al

triunfo en las tres pruebas
ﬁue se llevan disputadas.
rriba: No todo son

especialistas, no vava a
creer; también estdn los
entusiastas como nuestro
amigo “J"” Blanc, capaz de
dar cdtedra si se lo
propone. Abajo: Todas
estas motos deberdn ir
dejando su espacio a las
nacionales. Aunque el
reemplazo no serd sencillo,
hay que trabajar duro.

cargas en algunos lugares de Bue-
nos Aires...”. Claudio Pesce (cuarto
en la carreta) nos comentsd esto mien-
tras agitaba el biddén para hacer la
mezcla.

LABURITO - “jQué malariq, loco!
Estoy sin laburo...”, se lamentaba
ante nosotros Freddie Campbell an-
fes de la carrera. Ocurre que el plioto
oficial Honda trabgja de plloto de
hellicopteros!

"JOTITA” VIEJO NO MAS... — Nues-
tro amigo “J” Blane¢, plonero de esta
actividad, nos detallé cdmo anda el
ambiente motero per Bariloche: “Aqui
hay muche enfusiasmo; hacemos ex-
cursiones todos los sabados, somos
de diez a quince meolociclistas; vy
ahora, con esio del' Campeonato

e—— @ ma catril ol

Argentino de Enduro, hay unas ganas
barbaras”, Es necesario aclarar que
las excursiones a que se refiere son
Rara avanzados en la materia por lo
dificil de los lugares a los que se llega.

OTRA DE “J” = En el Enduro los
pilotos largan de a uno, cada treinta
segundos y con el motor detenido, *J*
estaba parado en el control y algo
nemnioso, preguntandole al largador
cada dos segundos: “oY..? ¢v...?". El
control le respondié: “Tranquile, Joti
fa, que vos tenés toda una vida por
delante todavia...”.

DOMINIO = En Barloche domina-
ron los pilotos locales, que evidente-
mente fenian ventaja por disputarse
la carrera en terreno conocido. “Para
el afo que viene se correrd sin que
los pilotos conozean el eamine —nos
decia la gente del Ciub Enduristas
Barlloche=—; formaremes una comi-
sion que marcara larutay nadie mas
lo sabra hasta el momente de lar
gar’.Una buenaidea que habria que
aplicar en todas Ias carreras.

SUSTO =-- “Charlie” Alué, piloto
oficial Honda en cross junto a Camp-
bell, se tomé el Enduro como debe
ser: en solia. Pardé en una racta de
guinta a fondo, tiré Ia moto en el plso
y se acosto a veinte metros del lugar
en posicion de “desparramado” es-
perando a su coéquipler Freddie cor-
10 su sprint cuando lo vio, y se bajé de
la moto, Cuande llegd adonde esta-
ba el delirante, éste lo recibid con un
pito catalan. Enfre matardo y segulr,
Freddie optG por seguir. Fue tercero,
mientras Charlie abandond...
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MERCADQ DEL AUTOMOVIL
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Pata publicar gratis su aviso liene o préximo numero de Parabrisas Cona.
cupon a maquina o con letra de imprenta, Quedan exciuidos de este serviclo gra-
con un maximo de 30 palabras, Incluyen-  tuito los avisos provenientes de empresas, 3.0
do direccion y feléforo, y envislo por  comerciantes y/o Industiales. '
o] f""ﬂ ﬁlﬂhﬁl::n, Casliia de o aviso puede ser publicado Bajp los 40
Coreo & W sigulentes rubros. -
lnilhum*umdmu"hom 9% P.3 50
o srocummnte 3 et ik
. en : 1.0 Automoviles de competicion
pe1 (Bs. As.). Av. Libedador 1468, Tel e rEn s mene 6.0
d /8008, en Rosario, Enfre Rios o P
(308), & pisoe, Tel, 40-484. O o0 Senriics 7.0
La 30 50 reeerve el derecho de 2.4 Areiit 5, iy
publicacion de los avisos v no se respon- * Automaoviies o o 8.0
$CDIlzO cie 38U redaccidn y contenido. Por (compmg, venta, pemuta)
ecicion se publica un selo aviso de cado ‘Auteméviies imporados 9.0
femiente y/o anunciante. 2.2 (compm, venta, pemuta)
Los avisos recibidos hasto el dia jueves 2.3 Autes fusra de sers 10.0
de cada semana serén publicodos en el (compm, venta, pemuta) 14.0

Automoviles

de Competicitn
—VENTA

MONOPOSTO 850 motor Ci-
trden tira 8.000 rpm, listo para
largar, caja relacionada ideal
para principiante $a 40.000,
acepfo permuta. Mitre 699, Zara-
te. TE: 0328-3351, Sr. Ermindo.
FIAT 600 standard, mejorado;
mecanica Passarelli; 2¢ en las "3"
Horas, auto de punta, listo para
largar, cubiertas, Fliter, trailer, 2
motores auto de primerisima;
tomo auto usado. $a 200.000, V.
Sarsfield 437, Avellaneda, TE.
203-3437.

KART CHASIS DAP motor pa-
rrilla TT2755, buzo, casco, coro-
nas otro motor parrilla TT235,
Blanco Encalada 5214, Capital
TE.: 52-8503, Daniel de 9 a 14
hs.
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IMPORTANTE
Para publicar avisos comerciales
@n esta geccién, dirigirse a H.B.
Producciones SAL,
3008, 8 “8", en o/ horano de 14 &
20 horas. Tf!. 88-8:98.

v. Cérdoba

Auto ahofre
{compma, venta, pemulqa)

Gamiones
(compm, venta, pemuta)

Plek-ups

iuurnpru, venta, pemuta)
iotas :
(compra, venta, permuta)

Repuesios y accsserios

compra, venta, permuta
‘hﬂthrﬂn Y rﬁ.ﬁqulnni

s:nmpm, vania, pemuta)

compra, venta, pemuta)
sas rodantes y frallern

%ccmpru.'unfu. pemute)

medellsmo

COUPE TC ideal regional o Ca-
tegoria del Sur, muy buena linea,
sin motor, caja, ni ruedas. Cha-

sis Bounier diferencial Ika puer-
tas de aluminio parabrisas Fiat

1500, jaula Baufer, etc.
$a 30.000. Laiz Hnos. Alvarado
370, San Pedro. TE.: 24121 de
13 a 15.30 hs. i

URGENTE CITROEN 3CV semi
preparado listo para largar, un
juego de llantas sin uso. Tratar
Av. Roca 1124, TE.: 25605 en
horario de comercio. Pergamino.
R12 RALLY por no poder dedi-
carme, ex oficial, caja corta, jau-
la y butacas oficiales, tanque
supl. chapdn dura, etc., etc. Lis-
to para largar 0331-8124/8103,
Carlos Almaro o TE.:
01-2532603/2531090. Sr. Rubén.

- DATSUN 280 ZX por no poder

dedicarmes, lista para largar en el
C.A.P. cupé 10 puntos sin gol-
pes, modelo 81, llamar Carlos
Aimar. TE. 0331-8124/8103,
Rancul, La Pampa.

FIAT 128 1980 Turismo Nacio-

s

-*lunouduoﬂlﬂomumpum:m:

nal, motor 0 km, listo para lar-
gar. Totaimente equipado pintu-
ra y gomas Fliter, nuevas vendo
0 permuto Puppio Competicion,
Chacabuco. TE.: 28554,

DOS CHASIS SPORT 1050 un
Ladys y un Tulla 12. Los dos con
carroceria tratar en Ada, San
Martin 597, Adrogué o al TE.:
2940803, después 15 hs. Pre-
guntar por Hector.

504 RALLY listo para largar pre-
paracion Ponce-Griwieniec, re-
laciones de diferencial a elegir,
opcional. Otro motor completo,
Acepto vehiculo de serie en par-
te de pago. H. Yrigoyen 2154,
Capital.

1.0

Automdviles
de Competicidn
__ —PERMUTA—

CHASIS TULIA XXI OK por

Chasis Berta usado en buenas
condiciones, Santa Fe 4892,
Cap. Fed. T.E.: 772-8107. Fre-
guntar Sr. Alberto.

PIC PIC O PICCARD Pictet
comproe o recompenso, datos
sobre ubicacién de uno de estos
autos suizos. Tomas Diago 664,

Montevideo, Uruguay. TE.:
70-3359,

2.0

Automdviles

—VENTA—

COUPE TORINO ZX 79, roja,
aire, direccion, muy buen auto,
Giribone 609, Avell. TE.:
201-7660.,

COUPE POLARA 1972, mecani-
Ca a toda prueba, tapizado origi-
nal impecable, radio v ralefac-
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Alineacion v Balanceo F.ﬂ' CIronicos
Tren Belentero vy Suspension
AV ROSALES 1327HAEDD MNORTE

NO ESPERE ROMPER
LA TROMPA DE SU

PICK-UP

COLOQUELE ANTES

DEFENSAS PROTECTORAS INTEGRALES

TOYOTA
F100
PEUGEDT
RANCHERA

“OLOCACION Y VENTAS e EH“IESEAL INTERIOR
PRECTOS ESPECIALES A REVENDEDORES

Av. del Libertador 6822. Cap.
Tel. 784-43808

REPUESTOS Y ACCESORIOS

B )]

OFERTAS EXCLUSIVAS
Avda.ROSALES 1693 Haedo Norte

DISTRIBUIDORM
IDEL NORTE

¢ LUBRICANTES * ADITIVOS
¢ FILTROS o ACCESORIOS
PASTILLAS ‘I"‘Lll'.'lﬂ[:ﬂ[l DE FRENO
BUJIAS .
Catamarca y Santamarfa - SAN JUSTO

EL CROMADOR

+ PARAGOLPES » OPTICAS
PARRILLAS DE RECAMBIO
CROMADOS ANODIZADOS
Trabajos especiales ~_ Envios.

al interior
Av, Catamarca 2684 - San Justo.

Tel. 651-7767

cién, llantas de magnesio alarma
antirrobo, papeles al dia o per-
muto por Coupe Chevy 71/72
TE.: 90-6762 - 981-9338.

COUPE DODGE GTX V-8 1973,
primera mano, amortiguadores
y bujias nuevas, servofreno y
bomba agua en garantia, $a
110.000 o permuto por multicar-
ga Fiat 1980. Tratar Belgrano
309, Don Torcuato. TE:
748-1994, sab. y dom.

114 hs.

'cm.ncn.mum Y vn

SILENCIADORES
atendido por sus duefios
A'U IPARRAGUIRRE 990

mu-
i JUAN B. JUSTO 4300, Cap.

ANTIFLAMA o CASCOS

REPUESTOS
'Y ACCESORIOS
ORIGINALES
IMPORTADOS
Y NACIONALES

JAULAS DE SEGURIDAD

CINTURONES ARNES
TC. - RALLY TURISMO Y ZONALES.

AGUERO 1813. esq. H. Irigoyen.
FLORIDA. (ait. Av. Mltre 1800}

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-
noplazas de F. Renault, Infor-.
mes por carta: Rastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)
Bs. As. o personalmente en
el Autédromo de Bs. As. Los
Martes y Jueves entre 12 vy

2.1
Automdviles
de Coleccidn

—VENTA—

FORD “A” voiturette Mod. 1929,

2000 dls., Morteros, Pcia. B.A.
TE.: 2445, escribir a Raul Alberto

e b e e - e B i

Sllenciadores
Y escapes deportivos
Jaula de seguridad

ﬁf":—f"‘rﬁt’l EQUIPOS

5> ESPECIALES _
un AUTOMOVILES |{

e NACIONALES
e E IMPORTADOS
FALCON 4 CILINDROS - S |
0225-21543

Bartolomé Mitre 2033 Ruta 7 - Km. 26,600 HII!IEHII l:l- ll. MH

e R —

[y

FIAT 600 - 125

128 - 147 - 131 - 132

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADOS
(ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE)

«Arbol de Levas acero tratado
- Resortes de valvulas especiales
+Bielas especiales
» Conjuntos de Pistén aros y pernos
« Volante - motor
= Cajas de velocidad relacionadas
« Escapes especiales
«Carter de aceite aluminip
(6 litros)
- Platillos de valvulas (Dural)
« Palieres flotantes
-Diferencial autoblocante
« Multiples especiales para 1 6 2
carburadores verticales y hori

Zontales DCOE
~Bujias competicion

«Bobinas - Qﬂndensadmes Lanles
Buyas (Competicion)
=Turbo compresores.

PREPARACION DE MOTORES
POTENCIACIONES
BANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
Fida nuestro catdalogo ilustrage
de aquipos especiales
OSVALDO MACEIRA
e COMPETICION S

! ITALIA 355
| TIGRE - TEL. 749-1502(cp. 1648)

FORD -

INNOCENTI MINI -

B.M.W. -

LANCIA -

Avda. La Plata 1301 - cap.
Tel, 922-3226 /5893
O CERBRAMOS A ol

PEUGEOT - RENAULT 12 - 18 -5 -

PARTES DE TAPICERIA PARAEL AUTOMOTOR

* BUTACAS « PANELES TAPIZADOS s CUBRE-TABLEROS
* APOYA BRAZOS » APOYACABEZAS ORIGINALES

® FAHAEELES e FUNDAS

ARREGLES S ——
- Colocacién an @l acto

Batalla de-Pati 471. Tel 855-0449
_(all. Warnes 1100)

ey
Envios al interior

| (=

Demarchi. Estado muy bueno o
cambio por moto importada o
auto.

A“l“mnv"es i/ strvluin de engrase
Impﬂnad ns ) - Lava;:lnnﬁ:nuztszﬂ:-
—VENTA— x@) CHILAVERT 6398

{esq. Cosquin: Cap.

FORD ESCORT, rural, modelo
81. Impecable estado, aire acon-
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(7 ENCASQUILLADORA
"SAN CAYETANO"

REPARA SU TAPA DE CILIN-
DRO. SOLDADURAS EN ALU-
MINIO Y FUNDICION

Sgto. Cabral 5244 alt.Crovara 1600
Tel. 852-1694 Vv Insuperable,

@_umﬁaladiliﬂ 3331 - Tai.:EB*EDG':L,J

dicionado, pasacassette, coman:
do manual y automaético de ace-
leracion, paragolpes reiréactiles.
Llamar al TE.: 981-3457 (al me-
diodia 0 a la noche).

BOLIVIA 3668 - TEL. 571-6778

preparado, falla terminar, ligqui-

do 1¢ oferta razonable, |lamar
después 19.30 hs. Sarratea
2871, Caseros. TE.: 750-5788.

([‘W POCA VIDA)
Compaticidn s
ALINEACION-TREN DELANTER
BALANCEQ ELECTRONICO

Sgto. CABRAL 470. R. Mejia
|. 658-9540

(a 1 1/2 cuadra de Francisco Beira, alt. 2500)

Autos fuera
dé serle

—VENTA—

RUBEN ANDREUCH! vende
"Chivo 400", motor central “De
Andreuchi” campeén Dragster
1/4 de milla con todos los fie-
rTos. Villegas 755, Ramos Mejia.

no cruce =
ni avance asi

su arbol de levas
CONSULTE UN ESPECIALISTA

—

T

Ot LEVAS :
-POTENCIACIONES
*PREPARACION DE MOTORES
'tOUPOS [SPECHLES

ALBERTO CRESPO
COMPETICION

PERMUTO CHEVROLET

o]
1828, caja Corvett, frenos a dis-

co, diferencial Torino, motor

54 — PARABRISAS CORSA

ACASSUSO 1393 - 1525 OLIVOS (1636
T.E. 795.0864 - 791 - 4121
(Altura Avda. MAIPU 3.200) _

T TUTEOTEEL T Jarh e e ee——m—m" T Ea s bl

_NEUMATICOS @)_ i

PETRUCHELLI :
AV, DEL TRABAJO 7232/6 1

“¥ ooucursales e Chacabuco
v San Andres de Giles 2 68-7 1319

CUBIERTAS PARA EL AGRO

AUTOMOVIL # TRANSPORTE
NACIONALES E IMPORTADAS
CICLOMOTOR JUKI
RUEDAS SPINA Hnos.
ANTIVUELCOS “M.B.™
BICICLETAS “OLMOQO"

RUEDAS "MONZA"

MOTOCROSS HONDA CR 125
R, modelo 1981. Refrigerado por

agua. Sin carreras. Para enduro
0 cross. Motor nuevo u$s 1.500.
Jorge Semperena, Castelli 753,
Venado Tuerto, Provincia Santa
Fe. TE.: 3810.

ZANELLA competicién 250 cc.
c/horquilla Sapucay. Excelente
estado con o sin motor tratar
Pueyrredén 1249 (2700). Perga-
mino, Bs. As.

MOTOCROSS HONDA CR 125
pro-fink 81. Refrigerada por
agua sin carreras pera enduro o
cross motor nuevo u$s. 1.500.
Jorge Semperena, Castelli 753,
Venado Tuerto, Provincia Santa
Fe. TE.: 3810.

6.0 |
Repuestos
y accesorios

( casa CHARLY)

Venta y Colocacion de Guardabarros |

_Pldsticos
ONCE ANOSEN LA ZONA

ARANTIZAN NUESTROS TRABAJOS
—COMPRA — iA"e’. DE MAYO 1896 - RAMOS MEJIA,

CAJA MOTOR carroceria
separado, Renault 12,
253-6310, Ruben,

6.0
~ Repuestos
y accesorios

—VENTA—

por
TE:

JUEGO DE LUCES de giro, para
Suzukl, cuatro por $a 350 o dos
por $a 200. Llamar de lunes a
viernes de 9 a 18 hs., al TE.:
773-6804. .

REPUESTOS VOLKSWAGEN
motor, caja, carroceria 1958,
guardabarros, asientos, etc. Be-
rutti 289, Campana. TE.:
031522560, ;

ESCAPES DE COMPETICION

ELRAPIDO

|
IMPORTADOS Y ORIGINALES i impaortadas
CATAMARCA 2076
S e AT AR qmpfﬁ?zrnma
AROS DE ACEITE UFLEX fran- CONGRESO 5960 Capital
ceses para Renault 850, para = L0
competicion Luis Moroni, Qvidio Tel. 572-5323

Lagos 2366, Casilda. Llamar por
la noche. TE.: 22138.

‘
PiaALL POR CASILLA DE CORREQ K* 60
f564), EL PALOMAR

CARBURADORES FERRARI
digno el que se usa en Turismo
Carretera OK $a 20.000. Laiz
Hnos. Alvarado 370, San Pedro,
TE.: 24121, de 13 a 15.30 hs.

BUZOS ANTIFLAMA N

Y BOTAS
et dss TSRS Firantittos )
Brandsen 1123, San Fernando
(frenteestacion) Tel, 744-2583

TAPA CILINDROS 128 88 HP.
OKM, jaula Baufer 128, cigtenal,
Chery 250, ciguenal, Renault

—— T S—

PARA THANSPORTE DE: _

CLEARING BANCARIO

'LLEGO EL FURGON

SUSTANCIAS ALIMENTICIAS - ENCOMIENDAS
FORRAJES - MAQUINARIAS - PERSONAS
AMBULANCIAS - CAMPER DE WEEK END

‘"TAMBIEN CUPULAS PARA TODA MARCA DE PICK UP
 NACIONAL O IMPORTADA

Avda. Mitre 1130/38 (c.p. 1602). FLORIDA, TEL 780-8995 |

g T S PR

PESO:70 Kg.|

»

1400. Motor semiarmado Chevr.
230. Republiguetas 3599, Cap.

e

CANOS DE ESCAPE _ i,
| ESPECIALIDAD ’
EN SILENCIADORES -

ORIG|NALES

Crédifo y ACA
10% descuentos
CURUPAYTI 820
TEL. §29-6150 - MORON

(qaBatERiA
= ARGENTINA

!..T-r-_-_--uﬂm

para motaos

9.0
Casas rodantes
y lrailers

—COMPRA—

TRAILER PARA TC Chevrolet,

balancin Cholo competicion Ma-
riano” Moreno 630, 9400, Rio
Gallegos.

NOCAR. ..

Hepuastas:

CARBURADORES*BOMBAS DE NAFTA

AV. RIVADAVIA 12130 ¥
Tel. 653-3644,Clutadela

10.0
Varios

—PERMUTA—
TERRENO EN DERQUI centro
10 x 40 por moto nacional o
importada. Tratar al TE.:
792-0694 de 18 a'22 hs.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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MORTIGUADORES SADAR

PARA AUTOMOWI CIONALES € [MIPOF 30 s

| g RN VENTA Y COLOCACIONS®®
e 9.0° TARJETAS DE CREDITOS

Viamonte 1512, Tel: 40-3191/2255,. B%vios AL WYSAIOR

10.0 ~ Varios

ESTAMPILLAS CAMBIO con
cnicos argentinos y de otros

AUTO RUEDAS =™

cemeee Mgl COMPOLICION s e
VENTADIRECTA DE FABRICA
LLANTAS ¥ RUEDAS ORIGI.
NALES - DEPORTIVAS - RE-
PARACION ¥ VENTAS, .

Av, Mosconl 2086/88 San Justo

651-2959/2409.

i

",

5
L

e e

170 T s Sl

QUIENES CONOCEN DEL TEMA
DICEN OUE SOMOS
LDS UNICOS “ESPECIALISTAS”

e LAVADO DE MOTOR

e LAVADO DE BAUL

*  SUSPENSION
Ej. Amortiguacion Falcon
$ 700

® LIMPIEZA DE TAPIZADOS
e LIMPIEZA DE TECHOS

Arendido por sus duenios

LAVAUTOS J.B. Avda, J.B Justo 3081

Rotula superior

REPUESTOS ORIGINALES
PARA TODAS LAS MARCAS

Envios al Interior

10.0

CHAAS TLT0

Varios Avda. CONSTITUYENTES 5529 ke g SN
* .i.' ﬂ .j l'l'[‘ :II':'L
h Tel. 571-7348 ’ EN AUTOPARTRES
_VENTA__ SAUTOMDVILIEN

STOLECTIVOSR

S CADMIODINIES
ACCESORION = RMCAMBIOS
i HMY I8 MM T T T
AV CA T AN A THIC A 08
SN TESTO (Rl A Gy

£

COLECCION AUTOMUNDO en
nuen estado. También nimeros
sueltos. TE.; 58-9786.

REPARACION Y MANTENIMIENTO

DE SISTEMAS
HIDRAULICOS

BOMBAS * CILINDROS
* COMANDOS * CAJAS *
 CONVERTIDORES
CATER PILLER MICHIGAN FIAT

DEUTZ — POCLAIN
P&H., ete.

- CAJAS DE VEILOCIDAD DIFE -
SENCIALES e REFORMAS — RE -
CAMBIOS Av. Diaz Veélez 1833737
(1752).Ldel Mirador.Tel.653-2770

*

NIKON FE objetivo 50 mm.; gran

angular 28 mm.; teleobjetivo, Ni- — microfono profesional Canon
inn r‘lﬁ&ﬁsrnlm.dlﬂaﬁ entendido. (8) i BM-70; iluminador Tauro
venida Salvador Maria del Ca- 1000W; todo nuevo en estuch
rril 3395, 4° 15, Capital. TE: || GRIQUES *CARROS * BOTELLAS || de cuero: $a 14.000. T;.
752-8200. PRENSAS * EXPANSORES * PLUMAIl 657-6939. Sabados y domingos.
URGENTE vendo coleccion £ COM ~ON B
oo B ‘EI‘JMFTAD ORES Y ELEVADORES MPETICION &
razonable. TE: 797-7078, Valle | N AA«DRE"J(FI/
Grande 2990, Olivos, Pcia. Bue- Ervios _. L
nos Aires. alinterior T PV TENCIACION B8
. B . E X _.....'. ;.-__ﬁ Al ¥
COMPLETA DE AUTGIJ HIDRAULICA ARGENTINA mAY, VILLEGAS 755 - R. MEJI A mm
o oo Avda. RIVADAVIA 12.028 (c.p. 1702)] ~ i e
=§ CHAPAS TITO S.C. é CIUDADELA 1.0
E. AUTOPARTINS M TEL.B53-8229 (2 cuadras de Gral. Paz i
= LI A T ODN LT T ¢ : Aul'nmﬂdahsmn
. AUTOMOVILES : .
Z COLECTIVOS CAMIONES. & paises. Juan bablo Gasparrini, 3 -
S CCESORIOS 1 CAM l_w.__}s-g de Febrero 798, 8000. Bahia —VENTA—

Blanca, Argentina.
FILMADORA CANON sonora,

Eoovios al interior

YTAMARCA 2957 - SAN

,;;-‘

AUTOMODELO de COMPETI-

[

sy
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~ ESCAPES
- DEPORTIVOS
. PARA MOTQS

DESCUENTOS A
MECANICOS
Y REVENDEDORES

- PERFOMANCE CENTRE
AV, BJUSTO 3525 «58.5143
Febroto 0o cRryamos porvacationee
- Capital.  ENVIOSAL INTERIOR
s TOdOVOTO . mevees
- Buera Indarte 529 - Cordaba

CION Porsche 935, ascala 1/8,
motor a pistén nacional chasis

fﬁ.ssnciated RC-300 con radio
Importada armado y funcionan-

= ,'"‘.I" |

L]

‘I.

=y ¢
0 T \O

%
_—0

LA CASA DEL JAPONE S
Guardebarros Plésticos Originales
SPOILER (((Alarmas antlvobo))

Autoestéreo » Autoradi
Av. Dfaz Vélez 1404

¥ 653.9666 CIUDADE LA Bl

do. Entrego con repuestos ca-

j rrocerias, bateria, starter, box,

etc. Precio razonable, 92-9994,
después de las 20 hs.

R.H. C

T
i

r 9.R. H. COMPETICION._

BUZO INTEGRAL y PANTALON ANATOMICO

VELOCIDAD . CROSS . KARTING
8L BE LOS CAMPEONES!

ARV A PO

= el kg

Franqueo Pagade
Permiso N 4881

cm r - Z i

Argentino
Central B
Sucursales
11-27-34-60

Correo

Cédigo Postal 1001
Tarifa reducida
Concesién N® 7970

o — L .
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IMPORTANTE DONACION

El Presidente de Editorial Abril S.A., Dr.

Norberto Valotta, hizo entrega de una dona-,

cion de. veinte mil libros a la Direccion
Nacional de Ensenanza Media y Superior,
que fue recibida por su titular, Dra. Graciela
Meroni. La donacion consiste en una selec-
cion de algunos de los mas importantes
clasicos de la literatura argentina como
Pago Chico, Juvenilia, La Cautiva, Fausto,
Fray Mocho, Santos Vega, Don Segundo
Sombra y La Gran Aldea, entre otros. Estos
volumenes estdn destinados a enriguecer
las bibliotecas de los establecimientos de-
pendientes de dicha Direccion.

GRAN PROMOCION DE
VERANO FIRESTONOE ‘84

La zona atlantica (Mar del Plata, Pinamar, Villa
Gessell) fue el lugar elegido por Firestone para
una activa promocién durante los meses de
verano.

En una unidad movil pintada con los colores
de ia empresa (rojo y blanco) un agradable grupo
de promotoras se encargé de distribuir ‘gran
cantidad de folletos, calcomanias, remeras, para-
soles, llaveros, gorros F-1 y encendedores de
manera simpatica y atractiva. La promocion des-
pertd —como es de suponer— notable interés en
el publico, que se acercd entusiastamente cada
vez que la unidad movil se detenia en las proximi-
dades de las playas y lugares céntricos de cada
ciudad.

La estrella detoda la actividad desplegada fue,
indiscutiblemente, la § 211, el primer neumatico
argentino tecnolégicamente diseflado para ser de
acero y producido por Firestone.

Debido al exito de este tipo de promocién, que
se cumple por segundo afo consecutivo, la em-
presa resclvio trasladarse también a Mendoza en
ocasion de |la Fiesta de La Vendimia, donde la
unidad movil participé del desfile final de la fiesta.
ante una impresionante multitud que siguio el

- desarrollo del lamado “Carrousell” a lo largo de

sus casi 40 cuadras.

De esta forma, Firestone se acercd al publico
de manera simpatica y original, siguiendo asi
pautas publicitarias abiertas hace-un afo, con la
presentacion de su S 211, |la Radial de Acero.
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AGASAJO Y TROFEQ

Poniendo en ejecucion el acuerdo esta-
blecido oportunamente entre el Automévil
Club Argentino, Férmula 2 Asociados y la
empresa M. Chandon, desinado a dar a las
carreras de FORMULA 2 CODASUR todo el
brillo de las grandes competencias Iinterna-
cionales, el pasado sabado 5 de mayo, a las
21 hs., se ofrecid a dirigentes, pilotos y
periodistas un agasajo en la ciudad de
Rafaela.

Durante esa reunion, luego de las prue-
bas de clasificacion, se obsequié al piloto
que logro la posicion de privilegio para la
largada, Guillermo Maldonado, una canti-
dad de botellas de champagne igual al peso
de este al concluir las tandas.

Los periodistas acreditados para la co-

bertura de la carrera, pudieron, ademas, en
formularios especiales que les fueron entre-
gados, emitir su voto para calificar al corre-
dor de actuacién deportiva méas destacada
en las tres competencias iniciales de la

temporada, lo que a lo largo del afio
determinara quién sera el destinatario del
trofeo especial M. Chandon, La calificacion
podra ser independiente de las posiciones
alcanzadas en clasificacibn o en carrera,
basandose tanto en la mejor conduccion
como en cualquier otro de los aspectos
deportivos que los hombres de prensa
juzguen como destacables.

Todo esto se sumara a la entrega del
tradicional botellon de champagne del po-
dio de los ganadores, cumpliendo con el
ritual que acompafa a los triunfadores en
los escenarios deportivos automovilisticos
mas importantes del mundo.

VENTA DE UNIDADES FORD F7000 A CUBA

Desde el puerio metropolitano, fueron
embarcadas las primeras 70 unidades Ford
F7000, con sus repuestos y equipos, que
sobre un total de 322 adquiri6 de Ford
Motor Argentina S.A. la empresa Transim-
port, de La Habana, Cuba.

Ford Motor Argentina compite en los
mercados de cargas generales y de la

-

"HE

construccion, del mencionado pais, ya gue
esa empresa, cliente tradicional de la com-
pania argentina desde 1974, posee en ope-
racion una flota de 3.500 unidades Ford
Falcon para el transporte publico de pasaje-
ros, ¥y 1.800 camiones Ford F7000 dedica-

dos a tareas relacionadas con la industria
azucarera.
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Un Ford de F.1 — Noticia averiguada en
Alemania. Ya esfaria listo un chasis de
Formula Uno construido por el preparadorn
aleman Erick Zakowski (especialista en
motores Ford), responsable de los famosos
motores y equipcs de competicion Zaks-
peed. Dicho chasis llevaria el motor Ford

turbo que prepara el mismo Zakowski que .

podria tener el aval oficial de Ford para un
gran retorno de la marca a la Fémula Uno.
Podria incluso debutar antes de fin de ano.

Fabi por Fabl = Como se suponig, Teo
Fabi no podria escapar a sus compromi-
0§ con el equipo de Indiandapolis justa-
mente en opertunidad de las famosas 500
millas. Teo Fabi no podra comrer entonces
el GP de Ménaco y serd reemplazado en
Brabham por.. su hemano Corrado.
Cambio de nombres pero no de apellido,
entonces, en el equipo de Bernie Ecclesto-
ne.

UNO AL DIA

el

SEGUNDO TRIUNFO

El argenfino Victor Rosso obluvo su segundo friunfo conseculivo en el tomeo
Radio Trent de Férmula Ford 2000. Rosso fambién se habia impuesto en la carrera
de aperura en Donington. Esta carera se dispute en el circuite de Silversione,
ganando el argentine de punia a punfa luego de haber conseguido |a pole
position y el record de vuelta. Pico adelante en la largada aventajando al segundo
peloton comodamente, y desde la vanguardia fue marcando el ritmo de carrera.
Sobre el final Graham De Ville, con Van Diemen, se acerco al puntero, pero de
ninguna manerc comprometfié el iriunfo de Rosso. El argeniinc empleo
15m30s62/100 para el total del recornido y
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1m31s42/100 para el record de vuelta a

un promedic de 185,069 km/h. En la actualidad, obviamente, Rosso encabeza las
posiciones de dicho cerfamen con 22 puntos, seguido por John Bright, con 16, ¥
Frank Bradley, con 13. La proxima fecha del Radio Trent sera el 16 de junio en
Donington, mientras que la siguiente intervencion de Rosso sera el 20 de este mes

MANSILLA EN EE.UU.

Imporantes novedades se produje-
ron en los ultimes dias en la situacion
de Emrigue OQscar Mansilla. El lunes
pasado, Quique llegd desde Inglaterra
a los Estados Unidos, donde parece
estar su futuro deportivo inmediato a
efectos de finiguitar las gesticnes para
su participacion en la Copa Can Am
con un March-BMW del equipo Diversi-
fled Manuiacturing System, propiedad
de G ugSnm no. El debut seria en
Hnlpr:ﬂ, anada, el 10/6. _

No seria la Can Am la Unica catego-
ra donde estaria presente Mansilla en
tierras nortleamericanas, ya gue esfe
viaje tambien fiene por objeto evaluar

. las posibliidades de su ingreso al tan
. promocicnado ceramen de CART.
Fara elio &luique tendrha un par de
gpciones. Una de ellas seria la de
prohar el aute de Danny Sullivan y, en
caso de obtener buenos regisiros, inter-
venir en algunas careras del certamen
de la presente femporada. La altemati-

va se lo daria el mismo equipo donde
paricipard en Can Am, pero en exte
caso mas probablemente para 1985,

. Tampoco faltaria la ansiado Formu-
la Uno en estos planes de Mansilla, ya
aue existiria una (lejana) posiblidad de
manejar en el G.P. de Canada el Tyrreli
que Stefan Bellof dejaria vacante en
caso de que Porsche se decida g
paricipar en Le Mans {algo muy poco
factible). De todas maneras, ¥y aunque
no se concrete esto, las conversacio-
nas con Tyrell seguiran abiertas, ya con
vistas a 1985, donde segun parece

yedaria un lugar disponible ya que se

a por probable el alejamiento de

" Martin Burndle. En cuando a la Fémula
Dos Europeda, Mansilla seguira sin parti- -

cipar en el tomeo, aunque gueda
abierta la posibilidad de que esté pre-
sente en las cuatro ultimas competen-
cias de la temporadaq, dinerc median-
te, claro.

en Zolder, Bélgica, por el Campeonato Europeo de Formula Ford 2000,

LARRAURI EN
SILVERSTONE

Oscar Larrauri realizo su segunda
presenfacion en el Campeonato
Mundiial de Endurance en los 1.000
Kilémetros de Silversione, comriendo
con un Porsche 956 en pareja con el
ifaliano Massimo Sigala. Dicho bino-
mio se mantuvo-en carrera hasta que
faltaban 36 vueltas para el final, don-
de abandonaron por problemas de
motor. Habiendo clasificade sépti-
mos, Larrauri-Sigala estuvieron nove-
nos al comienzo de la pruebay luego
fueron ascendiendo hasta el tercer
puesto, antes del abandono. La carre-
ra fue ganada por lekx-Mass con
Porsche 956, en 5hs21m, seguidos por
Lludwig-Pescarglc (Porsche 956) a 2
vuellas, Keegan-tEdwards (Porsche
956) a 5 vueltas, Bailla-Baldi (Lancia)
a é& vueltas v Lammers-Palmer (Pors-
che 556) a 9 vueltas.

Riccardo Patiese-Boly Wolleck (Lan- |
cia) habian realizado la pole position
en clasificacion, mientras que Larrauri
logro ubicarse a 3s para largar esta
segunda prueba puntable.
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C.A.P. EN CHACO- Las gomus Paul concretaron su amenazc

'BESSONE Y LA RES
“PAULISTA"

CiEame | .Y para colmo de “paulista”, el circuito
L@ e | parecia una suerte de inferlagos

P4 e | reducido, rodeado como esiaba por el
agua que dejaron las ulimas Iluviﬂs
torrenciales... K.Q. de los neumdticos
entrerrianos a los bonaerenses (10° el
mejor con eslus)

El bandergzo para Bessone y Fernandino
luego de suduelo metroa metroy el ebrozo
del ganader con su preparador Giam brone,
Punto final para una carrera gue se desarrolld
en nedio de la polémiea.
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sobre las tradicionales Fliter, con una gran victoria de...
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P or qué pusimos Paul? No es dificil
cofitestarte. Trabajamos mucho en el
auto, descuidande la fabrica, la familia...
Son muchas heras de taller, de autédro-
mo, de esfuerzo, como pdara que no
valgan en una carrera. $i no colocdba-
mos gomas Paul el domingo, no feniamos
ninlg:lnu posibilidad, No ya de estar en la
punia, sino de figurar entre los diez prime-
ros. Enfrené y clasifiqué con Fliter, pero
era obvio que no podia competir por la
punia. Y por ese cambié”,

La explicacion dada por "Tito” Bessone
fue un calco de las de los otros pilotos que
decidieron frocar sus gomas Fiter por las
Paul entre el sdbado y el domingo pasa-
dos. Porque sin dudas, "l Tema” de esta
Ultima carera del CAP se titulaba "Las
Gomas”. Esa “guema” iniciada en la prue-
ba inicial de esta temporada —o6 quizas
antes..—, llevd por primera vez en este ano
a ung coupé Datsun 280 ZX calzada con
neurndaticos Paul a la victoria, mostrando
en Resistencia un dominio aplastante. De
hecho,de los once autos gue rodaron el
sabado calzados con Fliter, sdlo cinco
volvieton a sus respeciivos “"domicilios”
con las mismas gamas. Los olros seis se
volcaren a quien ofracia el mejor producto
—por lo menos en esa catrera—. Faraoni,
distribuidor de Paul en el CAP., ne cabia
en si de conlento. Fliter, por su pane,
declaraba que “hoy séle fenge cinco
‘mosqueleros’, perc... volveremos y sere-
mos millenes...” Porque la eleccion era
clara. Y para demostrara vale un solo
ejemplo: Edgardo Lavai —quien alquild
un auto a Freddy Castano prsparando la
presentacion en su ciudad —General
Pico—, dej6 las Fliter usados que tfenia
colocadas pora los entrenamientos v
puso gomas Paul nuevas para clasificar:
iBajé cuatro segundos por vueltal ubican-
dose tercero en el orden, a solo 24/100 del
1m10s85 clavado a ultima hora de la tarde
del sabado por Ricardo Iglesias (Paul) y a
14/100 de Sancha (Paul). los nombres
habituales estaban lejos.. por alla atas.
"Cocho” Lopez quedo a 62/100. Seguian:
Bessone, Mustafa, Der Ohanessian y Fer-
nandino. Asi, los tres ganadores del ano y
los cinco primeros del campecnato revo-
leaban la cola, todos con Fliter. Como
puede supcnerse, no se quedarian de
brazos cruzados mirando como las cou-
pés “"Paul’ dominicaban a “piacere”.

AGUAY PUBLICO POR DOQUIER
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A la preocupacion de todos, centrada

en... las benditas gomas, se sumaba un
factor no pequeno. El circuito chaqueno
estaba rodeado en casi todo su perimetro
por agua. Mucha agua. Y suficiente para
imposibllitar un retorno rapido a la pista
luego de un eventual “uor-plsta®. Lavar,
Bessone, Luaces, Larroca y Sancho, pue-
den atestiguaro. El agua y el baro reinan-
tes, provocaron incérmodas situaciones en
el publico, obligando a una cantidad de
espectadores a situarse en lugares insegu-
ros e llbgicos. No debe olvidarse que ese
publico, que PAGA, es qulen posibilita la
existencia misma de estos espectaculos,
Por lo fanto, debe fratarselo en conse-
gnl.idené:ia, ofreciéndole seguridad y como-
ad...

DOMINACION PAUL

En las series no hubo nada novedoso ©
inesperado. En la primera, Lavar punted
las cuafro pimeras vusitas hasta que sus
gomas (ya usadas en ctusmcu? hicleron
que cediera posiciones ante Iglesias y
Fernandino, quienas terminaron en ese
orgen seguidos por Mustald. La segunda
se caracterizé por el dominio de Sancho,
hasta que la goma tiasera derecha pin-
chada de este, hizo que derrapara dejan-
do el campo abierto ¢ Bessone y Rey. Esta
ultima bateria fue mdas veloz que la inicial,
dejando por lo tanto a estos dos pllofos en
la primera fila para comenzar la final,
escoltados por Eleslus y Fernandino. To-
dos con Paul. primer auto con Fiter
(Cocho Lépez) estaba en la quinta fila.

Para Bessone fodo parecio sencille.
Aprovecho la "pole position” y se proyecto
inmediatamente hacia adelante. Tomod la
cuerda en la primera curva, y adios.
Femandino lo siguié poco despues, una
vuelta mas tarde, cuando vencid a Rey
(I,uque}adn por la pastilla de frenos D.l.) e
dglasius (guien luego sufrira con el chupag-

or de su tanque de nafta). Por lo tanto, los
dos é::unterc:s se fueron, y comodamente.
Detras se destacaba el avance de San-
cho, que llegd a integrar un interesante
pelotén con Monguzzi, Gervasoni, Lavar,
Luaces y Der Ohanessian. Mas adelante,
Iglesias, Rodriguez Marsili y Rey luchaban

'El sdbado, Edgardo Lavari se [Lw afuera v no

quizo mojarse los pres para volver a la pista.
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Daniel Mustafa fue un excelente tercero. En
la foto casi “pegado” a la cola del Datsun de
Lavari. El heliciptero no corria.
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FLITER ANTE SU DERROTA
CHAQUENA

"NOS EQUIVOCAMOS”
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“Es clerfo. Pensamos que usandeo el
mismo compuesto que fenian las go-
mas de Turismo en la carrera que se
hizd aqui, en Resistencia, en 1983,
podiamos estar en la ‘conversa’. Nos
jugames a eso y perdimes. Ademads,
las gomas traseras nuevas eran de
consiruccion diferente, mdas anchas y
con una fibra parecida al rayén. Pero
las condiciones del piso de este auté-
tromeo variaron fundamentaimente y el
asfalto era mucho mas abrasive, por lo
que nuestra durabilidad y performan-

- ¢e disminuyeron”. Héctor Fliter, duefio
y principal responsable de su propia
fGbrica de neumdticos de competicion
FANECO, nos contaba acerca de su
emor cuando ya la migracién de pilotos
hacia las Paul se habia  producido,
\dejando a sus usuarios en franca mino-
fia. Solo restaron fieles Cocho Lépez,
Traverso, Der Ohanesslan, Monguzzi y
Larreca, ya que el sabado a la noche
cambiaron de “"bando” Femandine,
Bessone, Rodriguez Marsili, Mustafqd,

Auto que se iba afuera auto que se “encajaba”  Luego de un togue con Der Ohanessian, Rey y Lavari. “Esto no quedara asi”,
" hasta los efes. Carlos Luac.. no esperd Daniel Sancho fue a pararal pantana. Lo que procla mﬂm Fliter a quien quisiera oirlo.
mucho: se fue afuera en la primera curva. en parece humo es el vapor producido por los Conociendolo, sabemos que cumplira

la primera vuelta de la primera serie. “fierros " calientes al tomar contacto con el su palabra.
aguda,
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por el tercer puesto, logrado finaimente
or el ultimo de ellos. Traverso y Cocho
opez penaban afras.

Entie Bessone y Fernandino todo siguid
sin noveddd hasia que, cuando el cam-
pedn se disponic a sacare una vuelta a
Cocho Lépez, und pequena demora de
éste en darle paso fue suficiente para que
“El Chango” se pusiera ¢ firo, viendo lg
posibiidad de ganar la punta. Pero sus
glaques fueron yanos, aungue “...hublera

dido; sélo hacia falta no frenar tante y

r a Tito en un cosiade. Pero no me
gusta ganar puestos asli...”, decia Fernan-
dino mientras caminaba hacla el podio,
una vez que Bessone cruzd la linea de
llegada primero. Mustdfd, solo en sutercer
puesto, continla liderande el forneo.
Mientras, los protagonistas del Campeo-
nate Argentine de Pilotos no se llaman ni
Bessone ni Mustaf@ ni Femandino. No,
sefor. Las "vedettes” son Paul y Fliter, En
una categoria gue nacio come muesirario
de “iguras”, no parece que esto sea o
idedl. (Le pondian remedio?

 DESDE EL PANTANO

L

MUSTAFA SIN MUFA — “Las Paul fienen
un “grip” increible en este circuifo. Podés
pisar ranquile que fransmiten la pofencia
al pise. Pere mi carrera fue solifaria. Y eso

no siempre es bueno ya que al perder
referencidas salis de ritmo 1@elimente. Aun-
que la mayoria de mis vuelias esfuvo en
i1m1i1s, con una de im10s8”. Su tercer
lugar le vale mantenerse en la punia del
campeonato, aunque no ha ganado fo-
davia ninguna camera.
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COCHO - Su fin de semana fue perfec-
tamente olvidable. Séptimo en la clasifiea,

Iglesias detrds de Carlos Rey. Quinto y cuarto
respectivamente en la final. El de Pergamino
“hizo de las suyas" en carrera luego de haber
» hecho la "pole " el sabado.

{'no de los directivos del C.A.P. estaria
probando una nueva forma de coneiliacion
entre [os dos praveedoresde cubiertos de la

categoria,

Largada de la final v preludio de lo que seria
la lucha entre Bessone v Fernandino. El
Chango hizo tado lo posible para ganar pero
Tito tenia el "restite” justo para ganar.
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- CLASIFICACION |

ﬁnﬂ%ciﬁn Pilotos del Nordeste - Autédromo Regional del Nordeste -

- PRIMERA SERIE

R. Iglesias, 12m05¢77, 10 vueltas; E. Fernandino, 12m0D5s95, 10, D.
Mustafa, 12m0éss0, 10; E Lavar, 12m44s48, 10; O. Lépez, 12m23s53, 10; A.
Monguzzi, 12m23s92, 10; J, Larroca, 42m32sd7, 10; C. Curg, 5m16s515, 4; C.
Luaces, 1m21591, 1.-

Promedio del .a:nndur: 114,680 krm/h.

Record de vuelta: Femandino en la tercera vuelta en 1m44s08/100 a un
promedio de 117,096 km/h.

SEGUNDA SERIE

k. Bessone, 12m01s584, 10 vueltas; C. Rey, 12m02s57, 10; O. Rodriguez
Marsill, 12mA45s04, 10; J. Gervasoni, 12m22s44, 10; J. Traverso, 12m28s46,
10; G. Der Ohanessian, 12m26s65, 10; C. Paredes, 12m34s77, 10; D.
sancho, 12m39s74, ¢; A, Clancio, 6m16s07, 5-

Promedio del ganader: 115,302 km/h.

Record de vuelia: Bessone en la décima vuelta en 1m40s80/100 a un
promedio de 147,559 km/h.

FINAL
POS N+ PILOTO TIEMPO DIFERENCIA VTAS GOMAS PROCEDENCIA
¢ 1 Emésio Bessone  30m52séé 26  Paul Capltal
2* 5 Esteban Femandino 30mS2s94 25100 26 Pau Cnel.Pringles
¥ & Daniel Mustafé I1m02s04 9538/100 26 Paul Cordoba
4* 16 Caros Rey 31 m10s89 18523/100 26 Paul Capital
5 12 Ricardo Iglesias Im12s77 20541/100 26 Poul Pergamine
& 54 Caros Luaces I1m3IBs3é 45570/100 26 Paul Pilar
7# 19 Canos Paredes 3 m4d0s0é 47540/400 26 Paul Dalrecux
& 44 Arel Ciancio I2mQ2sés 1mOPs¥8/100 26 = Paul Rosario
&e 30 Caros Cura I mOse20 I 26 Paul Capital
10r 9 G.Der Ohanessian  3im32s55 2v. 24 Fliter Ciudadela
11 4 Angel Monguzi IMm52s77 « - 3v. 23 Fiter Ceordoba
12= 22 O.R Marsili Jimd5sid S5v. 21 Pou " Caplial
13* 3 "Cocho” Lope:z 25m4 9599 év. 20 Fliter Capital
14# 33 Juan M. Traverso 3Mm54578 & v 20 Fliter Ramallo
15° 24 Edgardo Lavar 23Im11569 v 19 Pau Gral. Plco

Mo se clasifiearon: Sancho (P) y Genvasoni (F).

Ne regisiré pase: Laroca (F)

Promedio del ganador: 1156807 km/h.

Record de vusita: Bessone en la octava vuello en 1mi0s85,/100 a un promedio de
117,975 km/h.

Posiciones en el campeonato: Mustafa, 48 punlos; Bessone, 40; Fernandino, 38;
Lopez, 32; Der Ohanessian, 27; Monguzzl, 23; Luaces, 21; Di Palma, 14; Pisandelli 12;
Traverso, Paredes v Rey, 10; Costilla, 9; Vallasciani, 8; Clancio, 5; Judrez, &; Curg, 3-

Proxima competencia: el 25 v 27 de mayo en Gral. Pico, La Pampa junte a la
| categoria Turisme Grupo A.
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Los héroes. Los cobardes.
Las fensiones. Las carencias.
El jobilo. Los miedos.
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“Por fin!"...Dijo Carlas Rev al llegar cuartu.
Luego de haberabandonado en Mar del
Plata, Allen v San Juan sunid sus primeros v
meritarios puntos.

guinfo en su serie, largo en quinta fila Ia
final, lo tocaron en la largada, pincho dos
gomas y entrd tres veces a boxes termi-
nando 13° a seis vueltas. Un de-sas-tre.

-------------------------------------------------------------------------------------

RESISTENCIA'S NEWS — Faltd Di Paima
una vez mas. Pareciera que Luis da priori-

dad absoluta a su paricipacién y la de su
hijo en TC-2000.. Las gomas Paul cosia-
ban #a 2.250.. Tres cameras zonales com-
plementaron el espectaculo: Turismo Li-
bre, Fiat 128 y Férmula Renault Chaque-
na.... Larroca rompio la placa de su em-
brague en la serie, cambio, largo la final y
se quedo en la primera cunva... El servicio
de prensa montade por la organizaciéon
funciond muy bien.. El auto de Traverso
continua sin rendir lo suficiente.. Hubo
quejas de los erganizadores por el peque-
NO numero de coupés Dafsun 280 ZX
presentes, tan solo 18... Traverso rompiod el
radiador en los entrenamientos, y practica-
mente no pudo clasificar.. Mustala cam-
bio, segundos antes de su serie, el regula-
dor de combustible... Rall Escolar fue el
comisario deportive... Osvaldo Dadamo
(Vertige) llevd dos nifias (Nancy y Dulce...),
muy agraciadas ellas.. “Chele” Cano
—~gfamado fotografo intemacional— se
salvé por casualidad de ser atropellado
por Luaces... En un minicampeonato de
pool, Rodriguez Marsili v Héclor Acosta
fueron definitvamente vencidos por Wand-
ler y CORSA. Habra revancha...

CHANGO AL PODIO — Despues de su
victoriad en Mar del Plata, Esteban Fernan-
dino sereenconiré con el podio el pasado
domingo en el Chaco. “El sGbado, des-
pués de la clasificacién —comentaba el
de Coronel Pringles—, dada la magra
performance de las Fliter, mis pafrocinan-
fes me “recomendaron” utilizar las Paul...
Yo lo hablé con Tite (Bessone), Mustaiq, y
Fliter, y espero que hayan comprendido...
En carrera fodo se presenid favorable: en
I serie ful segundo, y en la finai, despues
de alcanzar el segunde puesio, lo busqueé

64 — PARABRISAS CORSA

~ (aprovechando el

HORARIOS

Viernes 18
14.30 o 18.30 Entrenamientos no-oficiales

Sdbacdo 19

8.00 o 12.00 Revisacién Técnica y Administraiiva
11.30 a 12.30 Entrenamientos EntreCor
14.15 a 15.15 Enfrenamientos EntreCor
15.30 a 16.00 1= Clasificacion 1C-2000
16410 a 16,40 10, Clasificacion EnfreCor
17.00 a 17.30 2= Clasificacion TC-2000
17.45 g 18.15 2° Clasificacion EnfreCor

Domingo 20

. 9.30 a 10.00 Tanques llenos EntreC or
10.15 a 10.45 Tangues llenos TC-2000
12.12 Final EnfreCor - 30 vuelias
12.48 Final TC-2000 - 33 vueltas

ANTECEDENTES:

La categoria se presentd por ulima vez en
Marcos Judrez el 13 de marze de 1983, en la
primera competencia de esa temporada. Enla
clasificacion sabatina de aquella oportunidad,
L..lnrgn Omar Del Rio conseguia el mejor regis-

tro en 1m13s03/100 con su vwW 1500,

El proximo domingo

TC-2000 EN MARCOS JUAREZ

~ En camera, Rubén Luis Di Palma vy Del Rio
fueron amplios dominadores de la competen-
cig, siendo el de Areclfes finaimente el gang-
dor al superar gl auto campedn con un sero
inconveniente en una de las gomas. la clasif-
cacion definitiva para las 33 vuelfas al frazado
de 2.250 mefros fue la sigulente: 1? Di Palma,
VW 1500, 41m33s84/100; 27) Del Rio, YW 1500,
41m39s18,/100; 3¢) Saenz, VW 1500,
42m18s69,/100; 4°) Gustavo Del Campe, Ford
Taunus, 42/md0s75/100; 5°) Buzzurro, Ford Taunus,
41m42578/100 (32 vis.); 67) Rossone, Ford Tau-
nus, 42mdss23/100 (32 vias.)

CAMPEONATO
(disputada una competencia)
PO5s PILOTO PTS
1+ Mario Gayraud 20 i

29y  Rubeén Luis Di Palima 15
aﬂ; Carlos Crocco 12
49y  Jorge Serafini 10
5¢) Jose Luis DiPalma 8
49y  Domingo Gava é
7°) Eduardo Uzandizaga 4
g8+) Alejandro Pugliese 3
g+ Gerardo Del Campo 2
10+) Gonzale Barceld 1

o

a Tito hasta la dltima vuelta, pero no pude
ser... El aute tenia la goma frasera izquier-
da pinchadag,!(me enterée en el parque

cemado) se me iba de cola en la zona de
los mixtos, y aungue alcance o Bessone

aprovechando el tapén de “Cocho”, no
me alcanzd”,

LA PAMPA = Alli serd la proxima cita del
Campeonato Argentino de Pilotos, el 27
de este mismo mes, en la ciudad de.
General Pice. Para esa competencia, y
segun nos comentaba Carlos Pailretti, Ia
Gobernacién de la Provincia de Buenos
Aires ha cedido gentilmente 3.000 meftros
de guard-rail para ser utilizados en el
Parque Indusirial en donde se realizaré la
prueba. El organigrama para esta carera
variard de lo habitual, ya gue el viemes
habrd entrenamientos y clasificaciones
fericdo del 25 de

mayo), el sabado habra un gran asado y
el domingo se realizara todo a partir de las
doce del mediodia.
ABANDONOS — Fueron varios los pilo-
tos que no llegaron en la final; el cordobes -
Larroca se fue afuera en la primera vueliq,
“Cucho” Gervasoni comic la misma suerte
nueve giros mas tarde, En el 14°, Daniel
Sancho quedo afuera luego de un toque
con Der Ohanessian. El reaparecido Lavar
desertd en la vwuelta 19° con un neumatico
en llanta y “Cocho” se detuvo una ronda
mdas tarde con la goma delantera izquier-
da fotalmente en llanta. Redriguez Marsili
en la 212 con el mismo inconveniente pero
en la frasera izquierda. Juan Maria Traver-
so, quien se habia detenido por un proble-
ma de termperatura cerca del final, salic en
los ultimos giros para segulr probando
novedades en el Datsun de Carlos Pairefti.
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YIYO ARANGIO

Y LA SELECCION DE PERIODISTAS DE

SPLENDID - ARGENTINA DEPORTIVA

OSCAR GANETE BLASCO RICARDO ARIAS
HUMBERTO DATOLA RAFAEL OLIVARI
MARIO TRUCO EDUARDO PEREZ TRIGAS .

MIGUEL ANGEL BARRAU - GUSTAVO LISI - GERARDO RODRIGUEZ PALOMERO -
HERNAN CERES - JULIO ERNESTO VILA - DAVID SBARKY

OSCAR MILETTI- MARCELO BECERRA - ALEJANDRO DELGADO MORALES - GUILLERMO CANEPA -
MARCELO BONIN - JOSE PARATORE - CARLOS AGUILAR - OSCAR BLANCO -

ALBERTO BARTOLOME - CHOLO CALABRESE - CARLOS EDUARDQO PEREZ PENGUE -
RICARDO-MARTIRE - LUIS CALI - OSCAR CALZADA - ENRIQUE MARTIN - ANGEL RIVERA -

Todo el futbol grande
AL MEJOR ESTILO

Futbol de Primera
en 1a. “B"

Todo el automovilismo
con EMOCION EN LAS RUTAS

REVISTA DEL MEDIODIA
Lunes a viernes 12.30 hs.

LA REVISTA DE LOS SABADOS
14,00 a 1.00 hs

LA REVISTA DEL DOMINGO
—.  8.00 a 20.00 hs.

A cada instante informa
SPLENDID-ARGENTINA DEPORTIVA

El boxeo de
ENTRE LAS SOGAS

LR4 RADIO SPLENDID - 990 khz.
y La Radio Cadena Argentina Deportiva



INO.NO! MIRA, COMQ YO NO
PUIDO TALLARLE. A TANTA -
GENTE AMIGA QUE ME QUIERE MUCHD,
PUSE. TODO MI TALENTO, HRBSLIDAD
Y CONOCUMIENTOS ?ﬁﬁ%mﬁm

N AUTO QUE SE (OMKRTE

PTIMAMENTE EN PISO

&0 0 MOWDO

| CARLITOS cARLITOS! -
4 JUsTo AHORA ?

TELICITACIONES !
(ELICITACIONES

Z 151 SENORES! ESE ES EL GESIO
DE UN VERDADERO CAMPEON.
UN GESTO QUE ENALTECE AL

DEPORTE AUTOMODR . B RECOND-
CIMIENTO A GUIEN ES EL
LEGITIMO GANADOR

i BIEN PR MALDONADNO!
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Todas las grandes voces de la
- poesia argentina le cantan a la
ciudad.

L.a mejor poesia
de Buenos Aires

Seleccion de OSVALDO ROSSLER.

Eltema mas entranable de los portenos, recreado en versos perdurables por la lirica y
la vena popular de todos los artistas que dejaron testimonio de su amor por Buenos
Aires. Una antologia imprescindible, para recorrer, de la mano de un juglar moderno,
la geografia poética de nuestra urbe. No se la pierda.

de Buenos Aires™ ALMAFUERTE
| y RS o LARRETA

e Soieccicn de LUGONES
”r ~f¢ Osvaldo Rossler BORGES
24 MARECHAL
OLIVARI

TUNON

MARIA ELENA WALSH

~— HOMERO MANZI

Consigalo en las mejores librerias de todo el
als, en LIBRERIA LEONARDO - Cordoba 335
“apital, o solicitelo por correo, enviando este

i%%}éﬂ un ejemplar de LA MEJOR POESIA DE BUENOS
& KFORMA DE PAGO ESCOGIDA: (Margue con una cruz)
_JUOOFERTA CONTADO (Adjunto cheque/giro postal

S sobre Buenos Aires, No A La

= Orden de EDITORIAL ABRIL

g S.A.por$a 14>

e OCONTRA REEMBOLSO (Al recibirlo abonaré$a [9U
. NOMBRE: < ovesmsaisin

NIMERG:. . PISO:.. ... .DPPEO:.... .. . CPOSTAL:. .

....................................................................

No anvie dinern. No es imprescindible el envio del cupon.
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DOS EXTRAORDINARIAS NOVEDADES DE
PRESTIGIOSAS AUTORAS NACIONALES

EL VISITANTE de
Maria Grancia.

En estx obra, la
escritora nos lleva de
le mone ¢ un mundo
de seres gue no hallan
respu2stias o sias

CUENTO CRUEL de
Silvinag Bullrich.
Todu lu polémica
personalidad de esia 1
crecdora sale a lx s e
superficie en este libro i

imprescindible. s )
infexrog
291 s 166 pégs.
B 95.- o0
Contra reembaolse: - ETEE . : gu. i bolso:
S 1265, - Y e onira recmBolso:
$'ﬂl- l 2“-"
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ARAMINTA O EL PODER TODA LA FUNCION de URSULA Y EL

de Marcoe Denevi. 133 Marta Lynch 87 pags. AHORCADO de Luisa
pags. $o 50 .- Contra i $a 390.- Contra Mercedes Levincon. 142

reembolso: $a 120 reaembolso: $al20.- pags. $a 90 .- Contra

reembolso: Sa 120.-
- Consigulos en las mejores librerias de todo el pais,
en Libreria LECNARDO Cordoba 335 - Capital o solicitelos por correo a
CLUB DE LETRAS - Casilla de Correo N® 386 - Correc Central - (1000

(Indigue con una cruz su pedide) OFERTA VALIDA
SOLICITO ME ENVIEN: POR 45 DIAS
_ EL LIBRO f :

QUE ABONARE: | AL CONTADO (Adjunto gire/cheque sobre B.Aires, Wo ¢ La Orden de

EDITORIAL ABRIL 5.A. poxr $a.......).
"] CONTRA RECMBOLSO (Al recibirle pagaré 5o ..... be

“1LA OFERTA ESPECIAL 5 TITULOS. LA QUE ABONARE:
AL CONTADO {(Adjunte chegue/gize pestul scbre Bucnes Aires,
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