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Ridurre
il gap

Ai signori giomalisti del giomale Autosprint,
chi vi sctivo sono io perchć mio ttetello che ha la
caJligrafia piu bella non lo ha voluto Isrlo perchć dice

io mi vergogno a scrivere a viva voce eon quelli che sono signori
altocolfocati e allora Isllo tu. Jo leggo sempre il vostro giomale
perchć sono appassionato di corse fin da piccolo msgsri petche
una volta quando era un neon nato sono stato agganciato eon la
carrozzina a un camion che mi ha portato fino a Ttieste e
quando i camionisti mi hanno visto li hanno detto e questo che ci
ts qui che si dev'essere spaventato e aJlora diamogli una grappa.
Jo pero I'ha cacca me I'avevo {atta addosso non per pa ura ma
perchć mi scappava. Poi una volta che avevo appena compiuto
otto anni ma ne dimostravo gia quasi nove mio papa su consiglio
del medico mi ha portato a Monza a vedere una gara primo
perchć gli rompevo le bal1e tutti i giomi eon le macchine secondo
perchć mi era rimasto un tic che tutte le volte che vedevo una
carrozzina da neon nato cominciavo a {are bromm brom eon la
bocca e mi Iecevo /'ha cacca addosso e chiedevo una grappa. Poi
crescendo grande anche se sono rimasto piccolino della statura ho
diventato uno che le cose di meccanica se ne intende tanto che
quel paese se uno ha una cosa rotta viene da me e dopo non ce
/'ha piu pero nel sensa che gliela gius to. Perfino Meneghino che
aveva 11 trattore che nessuno glielo riusiva di tiperstglielo io ci ho
messo le mana dentro e poi ha fatto un botto ma si e messo in
moto e se Meneghino che ha la testa dura non si metteva seduto
proprio li quando e peitito Ji seggiolino non finiva sul1'albero e
non gli succedeva niente. Presempio anche la Tina le ho
aggiustato il cucu e dato che lei non pua spendere al posto della
molla gli ho messo unD di quei palloncini che si mettono sotto le
sedie quando si vuol {ar tinte che a uno gli e scappata una
pavana e tutti ridono. Illorologio adesso e un po' scomodo
perchć bisogna caricarlo ad aria eon la bocca e quando suona fa
le pemacchie pero devo dire che almeno funziona. Ora io che
sono un tifoso che di pit) non si pua leggo sempre che la Fetreri
per andare come gli a1tri bisogna ridurre Ji gap e aJJoraio dieo
che se questo gap e un uomo mandatelo qua che mia mamma fa
un decotto eon le erbe che raccoglie lei che e un toccasanta. Il
Giovannone che per far la pipi si doveva mettere gli specchi
retrovisori per vederselo tanto era grasso adesso dopo il deeotto
coi pantaloni di prima si e Istto un peltć. Se invece questo gap e
una roba con le viti e i bulloni portatemelo a me che ci provo io e
se e vero che cio la testa fina e dura ve lo teccio grosso come un
accendino Bisc. Se venite in paese chiedete dell'Agosto che qui
mi conoscono tutti. Ciao. L iiettere utnste



Mescola morbida
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GIOVANNA DE LUCA - To-
vemo di Montolto (Cs) -
Purtroppo le toto do lei de-
siderote non sono in vendi-
to. II serviziodi «Fotoshop»
S stoto interrotto ormoi do
anni. Ci spioce. comu n-
que. dorle questo risposta
un po' in ritordo rispetto al-
le sue ospettotive. Anche
lo spozlo s" tironno. e. ci
credo. s irnpossibile nusci-
re od occontentore celer-
mente o tutti i nostri lettori.

MARCELLO GUAIANA - Via
N. Cosoli 175.47023 Cese-
no (Fo) - Questo nostro
lettore ha intenzione di
tondore un ton club intito-
loto o Domon Hill.Tutti co-
loro che intendono oderire
o questo inizlotivo posso-
no contottorlo oll'indirizzo
sopro indicoto.

ANTONIO MAUGERI - Po-
terno (Ct) - Lo soluzione
intermedio do lei proposto
presento degli indubbi
vontoggi. onche se per il
futuro sora preteribile indi-
nzzorsiverso uno scelto re-
golomentore piu netto: o
di qua o di la .

MONIA LATORRACA - Cor-
so F. Mogellono 6/36 -
16149 Genovo - Questo
nostro lettrice intende cor-
rispondere con oppossio-
noti/e di F.1.
FRANCO RAni - Milono-
L'iniziotivo editoriole cui lei
occenno s stota sospeso
0110 tine dello scorsoonno.

MICHELE BONA - Son D0-
na di Piove- Owiomente
lei s liberissimo di monte-
nere le sue opinioni. 01 pa-
sto suo tuttovio non sotto-
voluteremmo troppo le
prodezze totte do Schum-
my oSposotto il bognoto
con le gomme stick, Unco-
polovoro ogonistico (e tot-
tico) do consegnore 0110
storio della F.1.01 di la dei
gusti edelIe preterenze di
cioscuno.

A Monza Jackie Stewart riesce a
compiere una prodeua riservata
a pochi piloti nella storia della F.1.
Lo «scozzesevolante» a 26 anni si
aggiudica il primo Gp della sua
carriera nella stessa stagione del
debutto. La prima perla di una
collezione che presto si ornpliero
a...dismisura.

Giornata in... rosso al Gp d'ltalia:
Regazzoni vince la battaglia, Lau-
da la guerra. IIpilota austriaco. al-
la sua seconda stagione in Ferrari.
riporta il titolo iridato a Maranello,
a 11 anni dal trionfo di John Sur-
tees. L'aquila asburgica troneggia
orgogliosa sullo scudetto giallo
del Cavallino Rampante.

II verdetto del Gp d'ltalia El quasi
inappellabile: Alain ProstEl sempre
piu vicino al tanto agognato titolo
mondiale. La sua vittoria lascia lo
spazio a ben poche speranze per
Michele Alboreto. II pilota della
Rossa finisce malinconicamente
staccato, vittimo di mille problemi
tecnici. Peccato dawero ...

Ecco perche
alla Rossa piace
il motore Vi0

Sono un ragazzo di 17
anni e da poeo tempo ho
iniziato a seguire il
vostro settimanale. Vi ho
scritto, visto che mi
interessa molto la F. 1 e
sono un grande
appassionato della
«Rossa», per chiedervi
alcune informazioni
riguardanti il propulsore
della Ferrari per il '96. E
vero che la Casa del
Cavallino utilizzera un 10
cilindri? Quali sono i
vantaggi di questo tipo di
motore rispetto a quello a
12 cilindri?

Diego Terzariol
Susegana (Tv)

A favore della scelta del pro-
pulsore VIO giocano diversi
fattori. Tale architettura
consente di ottenere un mo-
tore senz'altro piu leggero,
molto piu contenuto neIledi-
mensioni e capace nel eon-
tempo di avere piu coppia.
Una serie di caratteristiche
che non lasciano dubbi sul-
l'opportunita di intraprende-
re questo tipo di soluzione, i
cui effetti... collaterali nega-
tivi riguardano soprattutto i
problemi di equilibratura del
VIO. Entro breve, in ogni ca-
so, la parola passera alla pi-
sta. Il nuovo propulsore del-
la Casa di Maranello ha gia
girato al banca e fara la sua
prima uscita il prossimo 4
ottobre su una 412 T2 «ibri-
da», per una prima conereta
verifica delle sue indubbie
potenzialita. Non ci resta
che attendere ...

~uando le gomme
neseene a fare
anche i miracoli

Vorrei avere qualche
informazione sul1e
earatteristiche principali
delie gomme Goodyear
usate in F.l. In
particolare desidererei
sapere che tipa di
differenza c'e in conereto
tra una meseola morbida e
una dura e in qua li piste
vengono preferite le une
alle altre. Infine, per quale
motiv o nel reeente Gp
d'Ungheria l'autore della
pole, Damon Hill, eon
una mescola piu morbida
ha abbassato il record
della pista di oltre un
secondo, malgrado
quest' anna la cilindrata
sia passata da 3500ec a
3000ee?
Domenico Tripodi,
V1JJaSan Giovanni (Rc)

Sono in genere quattro le
mescole comunemente adot-
tate dalla Goodyear in F.l:
si parte dalla A (che e la piu
dura, cioe quella caratteriz-
zata dal1a maggior consi-
stenza e, ovviamente, dalla
durata piu elevata) per arri-
vare a B e C, considerate due
meseole interrnedie, e infine
alla D che e la gomma piu
morbida messa a disposizio-

ne dal1a Casa di Akron. A
queste va poi aggiunta la
mescola «durissima» che
viene contrassegnata dalla
sigla Aa. La scelta del tipo di
pneumatici varia da circuito
a circuito e i parametri piu
significativi per orientare la
scelta sono quelli del tipo di
pista sede del Gp, dell'abra-
sivita del manto stradale e
dalla tattica prescelta. Se, ad
esempio, un pilota decide in
accordo col suo team di at-
taccare nei prirnissirni giri
partendo eon poca benzina,
sara logico partire eon pneu-
matici di mescola morbida.
Per quanto riguarda le ecce-
zionali prestazioni fatte regi-
strare in oceasione del Gp
d'Ungheria, parte del merito
va proprio alla Goodyear,
che eon la mescola D (quel-
la... tenerissima) e riuscita
ad ottenere un 'adartabilita
ottimale alla pista magiara.
In piste molto tortuose come
appunto l'Hungaroring, la
minor potenza dei motori di
3000cc rispetto ai 3500 ce
deIlo scorso anna non e certo
un grave handicap, visto che
in tal caso aumenta di molto
la guidabilita deIle monopo-
sto. La «crescita- delle vettu-
re '95 e comunque un dato di
farto assodato: l'esasperato
grada di sviluppo raggiunto
ha oramai annullato il gap
prestazionale imposto dalla
Fia per motivi di sicurezza.



ORSI

Partenze ccpuliten
nei Gran Premi
grazie ai sen sori

Sono un appassionato di
F.I e seguo anche il
Campionato dj F. Indy.
Viscrivo per sapere
qualcosa in piu sui
funzionamento dei
congegnimeccanici
impiegati neIla massima
formula per controllare
chenon avvengano
partenze anticipate.
Francesco Marcom'
Montelupone (Mc)

Perevitare le classiche «fur-
bare- delle partenze antici-
pate,la Fia a parrire dal Gp
delBrasileha introdotto 1'u-
tilizzodi sensori collegati ad
un cavo «annegato» nell'a-
sfalto in corrispondenza di
ognifiladella schieramento.
Laprecisionedel monitorag-
gioe assicurata dalla presen-
za della cosiddetta «scatola
nera» della Tag-Heuer pre-
sente su ogni monoposto.
Ogni vettura e dotata di un
propriocodice per trasrnerte-
re dati: da quest'anno pro-
pno la «scatolanera» svolge
una funzione in piu: quella
dl rilevare il movimento an-
ticipato di una vettura sulla
linea di partenza. Nel caso
di un avvio precoce, si ac-
cendeautomaticamente una
spia di segnalazione suIla
consolle del direttore di ga-
ra. L'infrazione, come neto,
e punita eon uno «stop-
and-go». Ovviamente l'iper-
sensibilita del sistema non
ha mancato di suscitare
qualche polemica: per incor-
rere nelle sanzioni del diret-
tore di corsa e sufficiente an-
che un trascurabile movi-
rnento della vettura, magari
provocato dal semplice inne-
sto della prima marcia a po-
ehi attimi dal semaforo ver-
de. Dura lex sed lex...

F.2: il fascino
di un nome
chiaro a tutti!

Leggendo As mi ha
incuriosito la vicenda
relativa al cambio del
nome deciso recentemente
per la formula caderta, Per
quale motivo e stata
rispolverata la vecchia
denominazione di F.2?
Perche, poi, le F.3000
partecipanti alla serie
inglese sino allo scorso
anna si chiamavano
comunque F.2? Infine,
come mai, anni orsono fu
introdotta la cosiddetta
F.3000?
Pierluigi Giugni, Varese
Circa un mese or sono, die-
$lUOIOCOLOMBO

tro proposta di tutti i team
membri del Circus di
F.3000, Bemie Ecclestone
nelle vesti di Vice Presidente
della Fia ha ritenuto oppor-
tuno ripristinare per il '96 la
denominazione di F.2 so-
prattutto per rendere pili im-
mediato il significato di que-
sto tipo di categoria. Se la
formula cadetta e l'antica-
mera della F.l, ranto yale
chiamar1a F.2 piuttosto che
in altro modo! on e una
questione di lana caprina, se
solo si pensa che alcuni
sponsor in passato hanno ri-
fiutato di dare illoro appog-
gio ai team proprio perche
non capivano di che razza
di... categoria si trattasse.
Meglio la chiarezza, quindio
In realta sono stati gli altissi-
mi costi di gestione e la
mancanza di copertura tele-
visiva adecretare 1'in-
successo della formula. In
Inghilterra le vecchie
F.3000 hanno disputato si-
no all'anno scorso una serie
nazionale che era denomi-
nata impropriamente F.2.
In tale campionato correva-
no le F.3000 eon almeno un
anna di anzianita. Per quan-
to riguarda la denominazio-
ne di F.3000, la scelta risale
a dieci anni or sono, quando
i vecehi motori Cosworth di
F.I furono riciclati nella se-
rie minore sostituendo i pro-
pulsori di 2000 ce della sop-
pressa F.2.

Sono molto legoto 'sentimentolmente' 01Gruppo A che
mi ha permesso di esprimere 01massimo le mie copocitć
Delto questo. ritengo che siona indispensobili olcuni ritoc-
chi oll'oltuole regolomento. perche tole roggruppomento
posso proseguire il suo commino oll'interno del Civt. Le
Cose costrultrici, oggi, si impegnono rnolto, sio per miglio-
rore lo sicurezzo dell'obitocolo sio sui consumo del corbu-
rante. penolizzondo pero le prestazioni delle velture di piu
recente costruzione per quonto riguordo lo loro utillzzozio-
ne nel gruppo A. Quindi. per rendere competitive onche
queste ultime velture. e avere un porco mocchine ringio-
vonito rispeIto oll'ottuole. queste sono le modifiehe che
suggensco
1 II nuovo regolomento dovrebbe avere uno goronzio di
duroto di olmeno tre anni.
2 Le clossi dovrebbero essere tre. tutte con motori osouoti
e con eventuoli correttivi di peso'
- A J fino o 1.300 cC.
- A 2 fino o 1600 ce.
- A 1 fino o 2.000 ce.
3 Aumentore lo percentuole di lavorozione dei condotti
della testo portondolo o +/- 8%.
4 Alimentozione libera. Mo i corpi forfolloti dovrebbero
avere le forfolle del diometro di 40 per rAJ, di 45 per 1'A2e
di 48 per I'A1 ed essere uno per cilindro. Questi blocchetti
forfolloti potrebbero essere uguoli per tutti mogori prodot-
ti do un solo costruttore autorizzato dollo Csoi
5 Collettore scorico libero.
6 Volono motore. libero di forma e di peso. percM di mo-
teriole ferroso.
7 8ielle libere purche di motenole ferroso e della stessope-
so della fiche di omologozione.
S Possibilito di usore il corter del combio di sene, con tutte
le soluzioni di ropporti omologoti in fiche.
Quonto do me indicoto potrebbe costituire uno delle so-
luzioni per rilonciore il Gruppo A onche se le Cose auto-
mobilistiche sembro siona interessote alle estensioni in kit.
visto che l'onno prossimo non sora neeessorio costruire 50
kit mo bensi 20 per essere omologoti. Mo la mia proposta
non vuole essere di introlcio oll'interesse de Ile Cose. le
quoli ospirono o vedere nei compi di gora i loro modeli i
piu recen i possibilmente viltoriosi. L'importonte e fore
quolcoso eforIo subito. L'esigenzo pnncipale e quello di
dore uno goronzio di duronto nel tempo. onziche dire tulti
gli anni che quello sora I'ultimo anna per il gruppo A

Riportiomo lo proposto dl Al-
do Bigozzi, propenso o getto-
re un'oncoro di solveuo 01
Gruppo A lo cul prosslmo
obolizione era stota reso nota
dollo CSOIdue anni ta Indi-
pendentemente dollo preso
di posizione del tecnico sene-
se. As resto della soo Qplnio-
ne. lo soppresslone del Grup-
po A EJstota deliberoto con
lorgo onticipo e suIlo bose di
motivazioni ossolutomente
comprovote. come testlma-
nloto dollo vittorio di Noccio
Perguso.che EJstoto II solo pi-
lota 01via della closseM ed EJ
stoto clossiticoto primo seb-
bene dlstonzioto dl 12 giri dol
vincitore ossoluto.



P:uć davvero considerarsi un
miracolato. [[na volta ~ pi~, verre~be
da dire, coasiderendo 1teati, trOPP1,

spaventipatiti in dieci anni di F.l. Gerhard
Bergerdomenica ha rischiato una fine alla
Setuu, colpito al capo da un oggetto metapico
capacedi spezzare un braccetto in carbomo che
nascerobusto al punto di reggere le spaventose
sol1ecitazioniche arrivano alle ruote di una
monoposto della massima Formula. Ma si, nella
domenica della tremenda delusione, nel giomo
del Gp d'Ita1iagia vinto, dominato e per so in un
amen ck Jean Alesi, e doveroso non
dimenticarsidi Berger perchć sta va correndo la
suamigliorgara da quando e tometo a
Msrsnello, petcbć nell'incredibile librone dei
ritiripiu strani quello che e successo
aJJ'austriacobatte tutto: fermarsi percbć una
telecameradi bordo si stacca da una vettura
davantie va a colpire un pezzo di carbonio
spessosi e no un centimetro e inciedlbile,
diventandopoi paradossale se l'euto ki11ere
quelladel compagno di squadra, se i due,
vittimae cemetice, sono in testa eon largo
marginealla corsa cui la lora squadra tiene di
pili.
Non e davvero normale che sia successo tutto
questoe in Ferrari hanno tutte le ragioni a
prenderselaeon chi della Foca si e occupato di
fissarel'occbio televisivo alla vettura. Berger e
vivo, la microcamera ha colpito e spezzato un
braccetto.Se ne parla e se ne psrlers a lungo
eomedi un Ietto al limite dell'imposslbile. Ma
sebenpiu disgraziatamente fosse stato colpito il
pilotaal volto enzicbć una pstte struttur~e della
suamonoposto? Non saremmo certo qui a
discottere della tremenda jella di Jean: saremmo
apiangere, a rinvangare quella sicurezza che
non c'e mai e cbe invece andrebbe garantita.
Beeopercbć nel giomo di Herbert, uno cbe
neanehevincendo in questo moda un Gp ogni
domenicapotd mai essere definito come
fortunatoconsiderando il pedaggio al dolore
pagato in passato, bisogna ripensare seriamente
a quellatelecamera, ecco percbć nel giomo della
puntua1ebeffa di Jean Alesi, bisogna 10 stesso
ricordarsidi Berger, di quello cbe g1i e capitato
senza sorriderci troppo sopra. Ceso, destino,
fatalita:fino a una decina di anni !a si serebbe
liquidatocosi l'accaduto anche nel suo risvolto
pili drammatico. Oggi pero no, saremmo
ripiombatiimmediatamente in quella cupa
atmosferadi un anno fa eon i titoloni sui
gioma1i,i processi in televisione, glij'accuse aJ
vetriolodei tuttologi in servizio permanente.
E andatabene, ma il segnale che arriva, forte e
cbisio, e che per quanto si creda di aver pensato
a tutto, alle vie di fuga tipo Piazza Rosse, ai
guardrail,ai muri di gomma o di cemento, ai
ro1lbarpili etiiceci, ai crash test piu seveti,
l'insidia resta e testers sempre dietro l'angolo e
non ci si pua illudere di essere al sicuro. Mai.
Cavolo d'un Gerardo: quest'anno ci aveva
spazientito pii: di una volta con il suo
comportamento in gara, spesso incetto,

rassegnato, remissivo. Pero aMonza, nel primo
Gp in certo quaJ moda ex-terrerisu, stava
riscattando alla grande una stagione piena di
luci in prova e di ombre in gara. n SUD

arrembaggio a Schumacher nel dritto del
traguardo era stato travolgente dopo il primo
via, ed era stato esaltante I'immedieto sorpasso
aJ secondo giro. n suo ritmo in gara alle spalle
di Coultbsrd, era parso iaususle, tretnendo,
spietato tanto da rendere quasi inevitabile 10
show dello scozzese alla variante della Roggia.
Era un Berger nuovo, piu conviato, vincente.
Guidando cosi non aveva bisogno della quasi
proverbiale fortuna cbe quest'anno l'he spesso
porta to sul podio. Peccato devvero cbc g1i sia
andata maJe proprio il giomo cbe stava
stupendo con grande maestria, peccato che tutti
si ricorderanno solo di A1esi e della sua grande
frustrazione. Eppure, va ribedito, e comunque
andata bene: quella telecamera impazzita che
aveva preso il vola alla fine del curvoae, poteva
mandare in diretta mondiaJe un altro tragico
film.

m "
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..OIIIII questa stagione. La corsa della vita per Jean
~ Alesi, che di squadre ne ha cambiate poche

e che avrebbe firrnato una montagna di
cambiali in bianco per un'altra vittoria in
rosso, purche fosse qui.
Adesso e gia domani, e gia rnercato, grandi
aspettative e saIdi di fme stagione. Adesso
Schumacher dovra diventare simpatico per
forza, se non lo e diventato per amore. E
David Coulthard, se riu-
seira a liberarsi dalla
morsa di Ron Dennis,
potrebbe fare un pen-
sierino a un po' di quegli
striscioni, di quel-
l'affetto, che domenica
erano monopolio dei due
piloti dal presente rosso e
dal futuro azzurro. Ma
per quarantasette minuti
e trentacinque secondi
Monza ha vissuto la leg-
genda, altro che cronaca.
E la tribuna centrale, co-
lorata di rosso come al
solito, e rimasta zitta, in
attesa di un sogno im-

possibile. Due Ferrari la davanti, a fare
l'andatura. Due Ferrari lanciate verso una
doppietta che ormai, contro tutte le previ-
sioni della vigilia, sembrava quasi una for-
malita inevitabile. Con l'unica preoccupa-
zione, si fa per dire, di un brivido finale al
foto-finish, visto che Jean, sfruttando al
meglio l'entrata e l'uscita dal pit-stop, era
riuscito a portarsi appena davanti al com-

pagno di squadra. Due
motori, due "barra tre", la
versione piti evoluta. Uno
schiacciasassi a ventiquat-
tro cilindri lanciato nel de-
serto, dopo che Coulthard
si era piantato nella sabbia
per la rottura di un cusci-
netto, dopo che Schuma-
cher e Hill si erano elimi-
nati da soli. Se tiene quel
motore del miracolo, che
ruba quasi trenta cavalli al
Renault, ci vuole piti di un
irnprevisto per fermare il
trionfo. Ci vuole un capo-
lavoro di sfortuna.
Ce stato. Bemie Ecclesto-
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ne, che sogna da anni una Rossa vincente,
sara li a rimuginare su quella macchina da
presa che lui chiama camera-car. E che 01-
tre aregalare agli spettatori in poltrona il
brivido dell'inquadratura ravvicinata, sta-
volta ha regalato una fifa fuori programma,
quando Berger se l'e vista piombare addos-
so, proveniente dall'ala posteriore di Alesi.
Gli ha rotto una sospensione, non la testa: e
gia qualcosa. Ma difficilmente Ecclestone
paghera i danni, anche se il pezzo incrimi-
nato e come se fosse suo.
Per Jean, a otto maledetti giri dalla fine, ci
ha pensato un euscinetto. La stessa rottura
(ma al posteriore) aceusata da Coulthard:
non e proprio una rarita su una pista di eur-
ve veloci e frenate secche, che macella il te-
laio oltre a massacrare i motori. Estata una
mezza sorpresa per ehi, sernmai, si aspetta-
va un guasto ai freni, che avevano dato pro-
blemi per tutte le prove. E' stata una frega-
tura troppo grossa per un pilota che, una
volta di piti, aveva fatto di tutto per non me-
ritarsela. Chissa se Briatore, che nel '96
vuole pagare i suoi ragazzi in base ai risul-
tati, gli avrebbe allungato lo stesso qualcosa
fuori busta.



Va bene, Johnny, non e giusto parlare solo
di Berger e Alesi. Ma quelle erano ernozio-
ni, mica l'ennesima pantomima Hill-
Schumacher, che stavolta ha sfiorato il ri-
dicolo. Damon si e beccato un Gp di so-
spensione eon la solita condizionale per
aver speronato Michael al ventitreesimo
giro, quando tutti e due inseguivano Ber-
ger. In Portogallo fara il bravo e finira tutto
li. Ma un pilota che punta a vincere il mon-
diale non pua dare la colpa di un incidente
sim ile a Inoue, che e li solo perche porta
una barca di dollari e non ha ancora impa-
rata come comportarsi nei doppiaggi. O
peggio ancora, non pua incolpare il riva le
diretto (come ha fatto quando lui e Schu-
macher sono stati convocato in direzione
gara dopo la protesta Benetton) per "aver
frenato in anticipo" . Max Mosley adesso
vuole regolamentare i sorpassi, ma le stac-
cate, ancora per un po', une ha diritto di
farsele dove vuole. E dopo l'incidente di
Silverstone, i commissari avrebbero potuto
- dovuto, magari - essere piti rigidi.
No, Johnny, non e colpa tua, ma questa
proprio non sara la tua corsa. Forse sareb-
be stata la corsa di Schummy, se l'avesse
vinta (ma era difficile, nonostante le pre-
messe) presentando il biglietto da visita al-
le tribune in rosso. Adesso, per i biografi
ufficiali della F .1, il sessantaseiseimo Gp
d'Italia e la corsa che ha portato Mr. Her-
bert al terzo posto in classifica, scavalcan-
do Alesi e i sogni rossi: che ha rilanciato la
Benetton-Renault a un vantaggio storico
sulla Williams-Renault, venti punti; che

ha affondato la Ferrari
alla seconda battuta
d'arresto consecutiva;
che ha nobilitato final-
mente la McLaren, se-
conda eon Hakkinen (01-
tre al 4. posto di Blun-
dell) e sui podio per la
prima volta quest'anno;
che ha finalmente dato
una lucidata al talento di
Frentzen, anche lui -
per la prima volta in F.l
- alle prese eon il bag no
di folla e di spumante,
subito dopo la riconfer-
ma in Sauber. Estata
anche la corsa che pote-
va portare un punto a

Max Papis, migliore italiano sullo schiera-
mento e poi bruciato sui filo di lana per il
sesto posto da Boullion; e che i punti li ha
dati, i primi del '95, alla Tyrrell eon Salo.
Si, per i biografi il Gp di Monza e stato tut-
to questo. Ma per gli ottantamila di dome-
nica - o almeno per buona parte di loro -
la pista che ha fatto grande la Ferrari e ha
portato via Peterson, stavolta, ha regalato
una brutta sera a un pomeriggio da sogno.
Non te la prendere, Johnny, sara per la
prossima volta. •
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Dall'incredibile episodio che ha costretto Berger al ritiro
all'avaria che ha fermato AIesi, alla buona cornpetltlvltć raggiunta
dalle Rosse. Ecco luci e ombre di un Gp bello e impossibile

PAOLO BOMBARA

MONZA ~ In Formula 1 l'imprevi-
sto e al1'ordine del giomo, ma ehi
avrebbe immaginato che una teleca-

mera, que\1a montata sulla 412T2 di A1esi
alla destra dell'alettone si staccasse per an-
dare a centrare ed eliminare proprio la vettu-
ra gemella? Una sfortuna nera, anzi ... rossa.
Che ha posto fine a\1abe\1issimagara di Ber-
ger, forse la piu bella dell'austriaco al volan-
te di una Ferrari. Enonostante tutto c'era
pur sempre A1esi la davanti. Velocissimo,
determinato ad offrire il successo a Monza
ai «suoi» tifosi, A1esi stava gia sicuramente
,,% [ii

gustando il piacevole sapore della vittoria
quando la iella lo ha ... azzoppato. Lo ha fer-
mato, a otto giri dalla fine, un cuscinetto
grippato, quello della ruota posteriore de-
stra: un guasto che non era mai successo. Si
ripete la scena dello scorso anno, quando si
ruppe il preselettore del cambio: una rottura
che tolse ad A1esiuna vittoria che si era me-
ritato. Povero Jean e povero Gerhard questa
proprio non se la meritavano.

COMPETITIVITA RAGGIUNTA. E neanche
la Ferrari, perchć la squadra ha lavorato be-

ne, ha fatto indubbi progressi e si e dirnostra-
ta ad un liveIlo di competivita inaudito, lot-
tando ad armi pari eon Williams e Benetton.
Una ritrovata cornpetitivita che e di buon
augurio per le prossime gare e che e legata
sia ad un miglioramento dell'assetto, come
ha indicato I'ingegnere aerodinamico Willy
Toet, sia e soprattutto alla nuova versione
del motore, I'evoluzione 3. Restera ora da
vedere, archiviata Monza, quale sara il re-
sponso della pista nei prossimi Gran Premi.
Ma questa volta anche Todt e molto fiducio-
so. Di sicuro c'e una constatazione da fare.



Ad inizio anna si sosten eva che le Ferrari era-
no competitive sulle piste medio-Iente grazie
alle qualita del telaio e pativano in quelle ve-
loci per le carenze del motore: oggi non e piu
cosi. Gia ad Hockenheim in prova si era visto
che le Ferrari potevano stuzzicare gli avversa-
ri della Renault, ma questa volta a Monza il
VI2 Ferrari si e dimostrato piu che all'altez-
za. TI fatto e che I'evoluzione 3 del motore ita-
liano costituisce un passo in avanti, rispetto
alla 2, ben piu di quanto non lo sia la versione
C dell'Rs7 rispetto alla B. Il motore italiano,
forse, concede ancora quaJcosa a quello fran-
cese in termini di fascia d'utilizzazione (sono
state privilegiate quelle medio alte) ma secon-
do le indiscrezioni e in vantaggio in termini di
potenza massima (725 cv contro 700 circa). E
non ci saranno piu evoluz ion i ne da parte di
uno ne da parte dell'altro motorista. Come af-
ferma Paolo Martinelli, il responsabile dei
motoriF.I aMaranello, ora il gruppo di lavo-
ro si concentrera sui VID, un propulsore oggi
ancora fragile ma nel cui potenziale si crede
malta.
ERRORI. Non sparate sui pianista. La colpa
del distaceo della telecamera di Alesi non e
della Ferrari, bensi della Foca-Tv! Le teleca-
mere sano infatti costituite da due parti : un
supporto e la telecamera stessa. I vari suppor-
ti vengono fissati alla vettura dalla squadra,
mentre le telecamere vengono montate dagli
addetti della Foca-Tv. E nel caso di Alesi si e
appunto staccata la telecamera ... «Non e ste-
toper colpa delle vibrazioni - ha detto Todt
- ma per un ettore nel montaggio, che non e
di nostra competenza. Fortunatamente non
ha colpito il casco di Berger, perchć altrimen-
ti avrebbe potuto essere una tragedia. Visto
queJche e successo, devo diie che questa vol-
tasarebbe stato meglio non avere due Ferrari
cosi vicine in tests».

E SUCCESSO DI TUnO. Di problemi ce ne
sono stati, e innegabile. Non solo telecamere,
non solo cuscinetti ... Anche freni, che hanno
dato grattacapi per tutto il fine settimana, so-
prattutto a Berger nelle prove. Tanto che
quando si e manifestato il problema alla ruota
di Alesi in gara, molti hanno pensato ad un
surrisealdamento del freno. Invece era il eu-
scinettobloccato a surriscaldarsi mentre ad in-
eendiarsiera stata la presa d'aria dei freni. Del
resto, Monza e un circuito esigente per i freni
e ne sa qualcosa la Benetton, ehe proprio pri-
ma della gara ha deciso di passare da un im-
pianto Ap ad uno Brembo. A questi problemi,
tornando alla Ferrari, si sono aggiunti in pro-
va quellialla centralina elettronica, che hanno
a lungo bloceato ai box Berger il sabato, e
quelli al motore che hanno bersagliato eon re-
golarita Alesi, sulla cui vettura e stato necessa-
rio sostituire il motore tra ogni sessione di pro-
ve ed anche tra il warm-up e la gara (per la
quale Alesi ha utilizzato un motore scartato
da Berger...). In gara, a dispetto di tutto, ogni
cosa sembrava funzionare a meraviglia, a par-
te un capriccia della frizione sulla vettura di
Berger quando questo e ripartito dai box dopo
il rifomimento. Memore dell'esperienza di
Imala, I'austriaco ha dovuto dare una gran
sgassata per non far spegnere il motore. Sem-
pre Berger ha poi perso un po' di tempo uscen-

...su quella di Alesi la cuffia

Sulla 412 T2 di Berger
ha ceduto il tirante ...
Ecco, nel disegno so-
pra a destra, eviden-
ziato in rosso il parti-
coiare della sospen-
sione anteriore sini-
stra della Ferrari di
Berger che ha cedu-
to quando El stato
colpito da Ila came-
ra-car della Ferraridi
Alesi. Si tratta del ti-
rante dello sterzo,
che siEl piegato e siEl
staccato dal parta-
mozzo (in titanio).1I ri-
tiro di Alesi El stato in-
vece propiziato dal
grippaggio del cuscl-
netto del giunto-ruo-
ta pasteriore destro
(disegno sotto a de-
stra). La cuffia che
contiene il lubrifican-
te ha avuto un cedi-
mento e I'uscita del Ii-
quido ha provocato il
bloccaggio degli ele-
menti del cuscinetto.
II successivo surriscal-
damento ha incen-
diato la presa d'orio
in carbonio.

do dai box per colpa delle gomme non in tem-
peratura, ma queste sono cose che possono
succedere nelle migliori famiglie ...

...MONZA AMICA. D'accordo, questa volta
alla fine ei si ritrova eon un pugno di mosche
in mano. Ma il fatto rilevante e che le Ferrari
hanno disputato la loro migliore gara dell'an-
no, meglio forse dei Gp d'Argentina e di Mon-
tecarlo, meglio sicuramente del pur vittorio so
Gp del Canada. Sono tomate competitive.
Cio non ha stupito ne Alesi, ne Todt, ne (pur
eon una eerta riserva) il principale rivale, la
Renault. «La Ferrari ha dimostrato d'essere in
gran forma - ha detto Bernard Dudot - ma
ce 10 aspettavamo. ORSI

Siamo aMonza e lo-
ra hanno potuto ef-
fettuare un lungo la-
voro di messa a pun-
to la settimana prece-
dente. Erano in van-
taggio rispetto a noi,
sin da venerdi». Un
vantaggio occasio-
nale, quindi? Non e questa la versione dei fatti
di Todt. «No, abbiamo migliorato sensi-
bilmente nei confronti della concorrenza e
questo vantaggio e generale, non relativo sol-
tanto a questa pista. Inuovi motori sono anda-
ti molto bene, benissimo. A vremmo preferito
vincere, ovviamente, ma ora siamo fiduciosi
del nostro potenzia1e: ci recheremo alJeprossi-
I1}egare eon l'ambizione di lottare per vincere.
E quello il nostro obiettivo». Todt e deluso,
non sorpreso dalJe prestazioni delle Rosse e ri-
badisce che eon un po' meno sfortuna, Alesi e
Berger avrebbero potuto probabilmente essere

pitl efficaci anche in prova. Non e sorpreso
neppure Alesi. Un Alesi che ha stranamente
preso con una certa filosofia l'ennesimo tiro
mancino delJa sorte : «Nelle settimana prece-
dente il Gp, avevamo potuto ptovere aMonza
col pieno e avevamo constatato che in condi-
zioni di gara eravamo molto veloci. Quindi, se
anche non fossimo stati velocissimi nelle qua-
lifiche mi aspettavo di andare bene nel Gp e
cosi ć ststo». E ora la Ferrari non intende di
certo restare eon le mani in mano, a leccarsi le
ferite. Il lavoro di sviluppo prosegue sin da
questa settirnana al MugelJo eon una due gior-
ni (giovedi e venerdi) che potrebbe protrarsi fi-
no al sabato. Al volante ci sara sicuramente

Larini e forse anche
uno dei piloti titolari.
E se non ei fosse
messa di mezzo la
sfortuna, come sa-
rebbe andata a finire,
con le due Ferrari in
lotta tra di lora? Di
sicuro non ci sareb-
bero stati ordini di

squadra. Todt e stato chiarissimo. «Non ·sia-
mo in lotta per il Campionato enon ci sareb-
bero stati motivi per imporre un qua1siasi ordi-
ne ai nostri piloti». Berger non ne dubitava ed
infatti aveva la sua tattica. «Quando mi sono
ritrovato dietro ad Alesi, ho visto che potevo
seguire il suo ritmo senza problemi e avevo
deciso di rimanergli dietio sino a 5giri dalJa fi-
ne, quando avrei sferrato il mio sttscco». An-
che Alesi non si aspettava regali. «Non c'ers-
no ordini di squadra e se non ne fossero saive-
ti piu avanti io e Gerhard avremmo sicura-
mente dato vita ad una grande betteglie». •
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Esce di pista nel giro di ricognizione
e in gara si ·pete. La fr&ddezza
di CouHhard evapora proprio mentre
lo scozzese entra nel mirino di Maranello

ENZO RUSSO

uando nella Roma imperiale
le congiure di corte comincia-
rono a farsi abituali, alcuni
imperatori arruolarono per la

ropria guardia del corpo sol-
dati barbari, a preferenza goti, che non ca-
pivano ne parlavano illatino e quindi non
erano in grado di subire le insidiose pres-
sioni del palazzo.
Nei due giorni delle prove monzesi, a parte
i ferraristi e Schumacher, l'uomo piu cor-
teggiato nel paddock era Dave Coulthard,
e non solo per una pole ottenuta di forza e
poi ribadita piu volte. Lo scozzese parte (o
partiva?) al palo anche nelle preferenze per
la seconda Ferrari della stagione '96. Bello
in modo arrogante, giovane, veloce e pro-
mettente, tra le sue non poche virtu c'era
anche l'ignoranza della lingua italiana e la
conseguente refrattarieta alle ansie che il
pubblico e la stampa hanno fatto sempre
nascere, da che Ferrari e Ferrari, negli uo-
mini chiamati alla corte di Maranello, co-
stretti a subire scariche di odio e di amore
in quantita ignote ai colleghi che miliano
sotto altre bandiere.
Conscio di questi sguardi pieni di aspetta-
tiva, il giovane Dave s'e avventato SUI cir-

•



cuito, venerdi e sabato, eon una veemenza
mediterranea che ha sorpreso il suo stesso
caposquadra, mettendosi tutti alle spalle e
proponendosi per una vittoria che, se si
fosserealizzata in uno scenario di fideisti-
co fanatismo come quello di Monza,
avrebbeprovocato una piena di consenso
in gradodi travolgere le uItime perplessita
di Torino, se Torino nutriva ancora delle
perplessita, Ma non e stato cosi. Non ac-
cadeva dalla piovosa domenica di Imola
del '91 che un uomo di punta uscisse di
strada durante il giro di ricognizione. Per
le risate anche Schumacher ha rischiato di
perdereil controllo della sua Benetton.
AdolfHitler diceva che il ridicolo puč ue-
cidere,e in effetti c'e qualcosa di grottesco
in un incidente gratuito come quello in cui
e incappato lo scozzese. Qualcosa che ri-
corda il fantozziano capottamento da fer-
mo. Hanno sghignazzato tutti fuorchć la
Fortuna, femmina e quindi non indiffe-
rente alla bellezza celtica di CouIthard.
Serviva una specie di miracolo, e il mira-
colo si e verificato eon un incidente multi-
pio al primo giro che ha creato, alla fine
della variante Ascari, un'autentica barri-
cata di rottami e bandiere mulinanti. Ma

la Fortuna non da niente, si limita a pre-
stare. Quando la corsa e ripresa, molti
pensavano che l'uscita avesse lasciato il
segno sulla Williams. L'aveva lasciato,
invece, suI pilota, il cui bisogno di dimo-
strare qualcosa si era trasformato in una
psicosi. Pochi giri in testa ed e uscito di
nuovo, col solo alibi, peraltro indirnostra-
bile, d'un cuscinetto rovinato sui cordoli,
guasto che, percepito per tempo e adegua-
tamente tenuto in considerazione, avrebbe
tutt'al pitl dovuto portario ai box, anziche
sulla sabbia.
Tutto cio non rappresenta l'ennesimo la-
trato da aggiungere alla canizza di critiche
piovute sulla testa del pilota all'indomani
della sua sciagurata domenica italiana. Ai
tempi, il debuttante Villeneuve fece di
peggio, prima di diventare una specie di
icona dell'amore ferrarista. L'errore e uno
dei figli illegittirni della velocita: ogni tan-'
to spunta dal nulla, inatteso, a reclamare i
suoi diritti. Ma una cosa e sbagliare nel
tentativo di colmare col proprio talenta le
carenze della macchina, una cosa e sba-
gliare guidando una monoposto come l' A-
strowilliams.
Nessun accanimento ingeneroso, quindi,

ma una considerazione critica e indispen-
sabile. Se il giovanotto entra in un tale sta-
to di tensione molti mesi prima di montare
in groppa al Cavallino, che cosa accadra
quando i tifosi gli si accalcheranno intor-
no sprimacciandolo, sbaciucchiandolo,
aspettandosi a ogni Gp il miracolo di San
Gennaro? Che cosa accadra quando i gior-
nalisti gli contesteranno ogni piccolo erro-
re come se fosse un'offesa fatta diretta-
mente a loro? Che cosa accadra quando in-
tomo a lui i ciambellani e i cerimonieri di
corte, che l'inglese lo parlano molto bene,
cominceranno a insidiarlo, a cercare di ti-
rarlo dalla loro parte senza spiegargii
chiaramente qual e questa parte, ad aiz-
zario, a fargli balenare pericoli indistinti e
percič anche pitl ternibili? E soprattutto,
che cosa accadra quando l'unno della Be-
netton, che i compagni di squadra se li
mette in un panino coi crauti, lo sbertucce-
ra sia in prova sia in gara? Mancano poche
gare alla fine della stagione e forse pochi
giorni alla decisione finale di Torino. Riu-
seira in tempi cosi esigui il giovane Dave a
dimostrare che lui, a differenza del gelato
pitl amato dagli italiani, non ha un cuore
di panna? •



MONZA - «E va bene: se questo pua aiutarti a
mettere a posto le tessere del mosa ico, io non ho
un'opzione eon la McLaren. Ma per il resto

non voglio dire altro. Sono perfettamente aposto tigusr-
do al mio Iuturo, il mio la voro eguidare e voglio farlo. E
non mi va di essere licenziato prima ancora di inizia-
te...». A quattr'oeehi, David Coulthard tira fuori una ve-
rita ehe apre uno spiraglio sui giallo del seeondo pilota
ferrarista. Quando il suo no me salto fuori, subito dopo il
Gp d'Ungheria, ei eredevano in pochi. Adesso David e
in eima alla lista di Maranello. Lui lo sa, ei si prepara:
«Dicono che ho cenato eon Schuamcher aMontecarlo?
Interessante. .. Non vedo cosa potrebbe cambiare eon
~esto». Qua1cosa carnbia, naturalmente; e potrebbe
cambiare di pili e pili in fretta se non ei fosse da risolvere
la grana pili grossa, quella ehe riguarda il suo pre-ac cor-
do eon la MeLaren. Ron Dennis, tanto per cambiare, fa
I'indiano, ripetendo la soli ta formula: «La strategia per i
nostri piloti e gia stata decisa da tempo»; ma dal suo
team filtrano indiserezioni. Prima di tutto, la situazione
di Coulthard in questo momento non e analoga a-quella
dello seorso anno, quando la Williams riusci ad assieu-
rarselo per un'altra stagione, eon una deeisione del Con-
traet Reeognition Board di Ginevra. Il pilota ven iva da
una stagione a mezzo servizio eon la Williams, prima in
sostituzione di Senna e poi come tappabuchi fra le
estemporanee eomparse di ManselI; Frank Williams ne
aveva un bisogno dannato, visto ehe Nigel navigava gia
verso altri lidi. Lo strappo a Ron Dennis, che lo aveva
gia pratieamente preso fin dall'ottobre '94, faeendo vale-
re il primo contratto di David, quello di eollaudatore.
David deve avere lo stesso vizio ehe aveva Alesi nel '90,
quello di firmare aeeordi eome se fossero autografi; ma
stavolta, appunto, la situazione e differente. L'opzione,
se c'e, seade a fine settembre (una data un po' troppo fa-
tidiea per la F.I, visto ehe tutti i dubbi dovrebbero scio-
gliersi eon ottobre): ma se Ron Dennis avesse intenzione
di rinnovarla? In teoria puo farlo anehe senza garantire
a David un volante. Tanto per cambiare, c'e di mezzo
Prost, ehe in questi giomi prova ancora la MeLaren.
Una sua deeisione di tomare alle gare potrebbe rimesco-
lare le aeque. ARon, anehe se non lo dira mai, un pilota
ehe abbia gia vinto qua1cosa fa pili comodo di un tra-
pianto di capelli. Ma c'e anehe la questione delle tre mo-
noposto, ehe al momenta laseia molto dubbiosa la
MeLaren; almeno, cosi eome e stata proposta all'ultima
eommissione F.I (niente punti per il campionato Co-
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COULTHARD E IL GRANDE FAVORITO PER LA SECONDA FERRARI

fotogratleORSI

La McLaren blocca David grazie a un'opzione che scade il 1. ottobre .:
A Maranello prendono tempo sperando che lo scozzese
si liberi. II pilota Williams pero nega di avere dei vincoli contrattuali...
_ PAOLO BOMBARA



struttori, niente punti per quello Piloti, niente bonus Fo-
ca, cioe soldini). Un pilota in piti, in queste condizioni,
non porterebbe reali benefici alla squadra. Ma sarebbe
sempre un moda per toglierio dal mercato sottraendolo
alla concorrenza.

WINI. La Ferrari tutto questo lo sa: la strategia e ormai
chiara da tempo, Coulthard e la strada da battere, anche
se in questi giomi sono stati fatti altri nomi, eon la solita
strategia della cortina fumogena, per confondere le acque.
Ma definire le cose al momenta non e facile. Maranello
potrebbe pagare una penale, ma deve evitare che Dennis
si irrigidisca suIla posizione. E al tempo stesso deve pre-
pararsi all'evenienza che tutto vada all'aria. Proprio per
questo, all'inizio della settimana scorsa, Nicola Larini e
stato messo in allarrne, mentre deliberava le monoposto
da spedire aMonza. Ed e la prima volta, da quando si e
avviato il mercato '96, che al col1audatore deUa Rossa vie-
ne detto di tenersi pronto. Intanto, Ferrari e Benetton la-
vorano congiuntamente perche la staffetta eon Schuma-
cher sia il piu possibile indolore. Michael l'ha detto a
Monza: «Miaspettodi essere svincolato dal contratto con
Bristore subito dopo l'ultimo Gran Premio». Entrambe le
parti, eon la necessita di ripartire da capo eon nuovi piloti,
hanno tutto I'interesse che questo avvenga. •

GRAZIE A FORD RESTANEL TEAM SVIZZERO

MONZA - Il pendo-
lo si efermato,

Heinz-Harald Frentzen
resta in Svizzera, a correre
per il terzo anna consecu-
tivo eon il team di Peter
Sauber. Il mercato '96 ha
gia i suoi perdenti e i suoi
vincitori; per Frentzen,
cercato dalla Williams,
conteso da quattro squa-
dre, la partita si e chiusa
in pareggio. Peter Sauber
avrebbe potuto comunque
bloccarlo facendo va1ere
l'opzione, ma per vincere
le sue resistenze ha devu-
to offrirgli di piti. «E vero
- ammette il pilota -
avevo contatti avviati an-
che eon Jordan, Benetton,
Ligier. Con la Williams,
tempo fa, la situazione era
ottima. Pensavo davvero
di avere una posslbilits,

poi !lstrada si e chiusa. E
mi dispiece». La contro-
partita per rimanere? «Ho
chiesto alla squadra, agli
uomini della Ford, uno
sforzo maggiore per tider-
ci competitivits. A vremo
il motore VI 0, in esclusi-
va. Se ci saranno a1trefor-
niture Ford n"guarderanno
solo l'attua1e Zetec otto ci-
lindri. Dovremo integrare
la strutturs, perchć ai tem-
pi della Mercedes levore-
vamo eon i loro computer
e oggi la Ford dovts fare
di piu, anche per I'elettro-
nica. Serve un concetto
nuovo, la cspecits di res-
gire rapidamente alle si-
tuezioni». Ma serve anche
un potenziamento dell'or-
ganico, nuovi ingegneri:
«Non e un mistero, pun-
tiamo a un tecnico di pri-

mo piano e da tempo cer-
chiamo di avere Gustav
Brunnei». Un'arnmissio-
ne che conferma quanto
gia detto mesi fa sull'inge-
gnere austriaco intenzio-
nato pero arestare in Fer-
rari; ma Frentzen non ha
chiesto solo che gii desse-
ro nuove speranze, perchć
col portafogiio pieno si ra-
giona megiio. «Si, mi han-
no raddoppiato 10 stipen-
dio». Ma eon Schummy,
se fosse andata cosi, avre-
sti mai fatto squadra? «In
macchina e in pista, si.
Ma dietro le quinte ... Be',
avrei tenuto d'occbio tutte
le donne». Corinna Bet-
seh, da un mese e mezzo,
e diventata Frau Schuma-
cher. Ma certe ferite, evi-
dentemente, bruciano an-
cora. •



LACRONACA IL FATTACCIOALLA ROGGIA

Sbagliando elamorosamente la frenata,
il britannieo della Williams urta la Benetton
del tedeseo. Entrambi finiscono
nella sabbia. ADamon la Fia poi infligge
una eorsa di squalifiea eon la eondizionale
• PAOLO BOMBARA
ih;.W.

MONZA - David Coult-
hard la combina proprio

grossa, quando vola fuori di pi-
sta all'uscita della variante Asca-
ri durante il giro di formazione.
L'uscita dello scozzese riempie
di sgomento il box della Wil-
liams e di sabbia la pista. Ma la
procedura di partenza non viene
interrotta per pulire il circuito e
cio forse contribuisce ad aiutare
lo stesso Coulthard. Schumacher
scatta in testa dalla prima fila,
ma sin dalla prima staccata deve
difendersi dalle due Ferrari;
quella di Berger lo attacca a sini-
stra, quella di Alesi a destra. Il
tedesco passa e i due piloti della
Ferrari si tirano la staccata, e la
spunta Berger. Schumacher pre-
cede quindi Berger, Alesi, Her-
bert (autore di una partenza ma-
gistrale) Hill, Hakkinen, Irvine,
Barrichello e Blundell. Ma e
nuovamente alla variante Ascari
che accade il fattaccio. Panis
sbaglia una cambiata e rallenta
improvvisamente davanti a Pa-
pis che, cercando di scartarlo, fi-
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nisce in testacoda. Dietro di lui
si scatena il finimondo: Kataya-
ma, Inoue, Montermini eDiniz

_vanno a loro volta in testacoda,
coinvolgendo anche Lamy, Mo-
reno e Boullion che si trovano la
pista bloccata ed urtano. All'ini-
zio del secondo giro, Berger su-
pera Schumacher in staccata
alla prima variante: una Ferrari
e in testa. Ma le bandiere rosse,
sanciscono l'interruzione della
gara. Tutto da rifare per Berger e
una nuova occasione per Coult-
hard, perchć la gara ripartira da

zero. Con due assenti pero,
Montermini e Moreno che non
dispongono della vettura «mu-
letto». Mentre Boullion partira
dalla corsia box eon la «t-car» re-
golata alle dimensioni di Fren-
tzen e Papis prende un muletto
non perfettamente regolato, che
manifestera molto sottosterzo.
AI secondo via, Coulthard parte
bene e vira in testa, mentre Ber-
ger e Schumacher lottano ruota
a ruota sina alla prima frenata
ma Schumacher non molla.
Coulthard e quindi al comando,

Hella foto grande,
Montermini, a destra,
e Papls nell'lncldente
che ha determinato la
SĐConda partenza. In aNo,
CouHhard guida II gruppo
alla pr/ma cUlVa dopo II
SĐCondo ilia. $opra, Irlflne
sl rHira: ha cĐduto II
motore Peugeot. A lato,
Panls In tes1ocoda alla
var/ante dopo II reltlfllo
principale

davanti a Schumacher, Berger,
Hill, Herbert, Alesi, Barrichello,
Hakkinen e Brundle. All'inizio
del secondo giro, Berger supera
Schumacher alla prima varian-
te, mentre alla Roggia il fmlan-
dese Salo esce leggermente di pi-
sta ma continua. Intanto Alesi
ha gia superato Herbert che vie-
ne poi superato anche da Barri-
chello. I primi cinque prendono
immediatamente il largo. Al 7
giro. esce di scena Lavaggi che
si lascia sorprendere alla prima
variante dalla frenata antici pata
di Boullion e finisce in testaco-
da. Lavaggi non poteva di certo
immaginare che Boullion ha se-
rie difficolta a raggiungere i pe-
dali, regolati per Frentzen, e in
certi punti e costretto a frenare
in anticipo. Intanto Blundell si
fa sotto a Brundle e lo supera al-
l'ottavo passaggio. Il giro se-
guente anche Frentzen supera
Brundle che avverte sempre
maggiori vibrazioni sulla sua
vettura. Alla decima toma ta, ••.
l'inglese ne scopre la causa, si ~
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~ tratta di una foratura lenta alla
~ ruota posteriore sinistra. Col

pneumatico a terra, Brundle ral-
lenta e cerca di raggiungere i box,
ma esagera perchć girando cosi
prima straccia il copertone, poi
inizia a rompere l'estrattore po-
steriore e un piano dell'alettone,
Brundle dissemina la pista di rot-
tami e cio gli costera un'arnmo-
nizione. Sui rottami, tra l'altro,
Berger danneggia un pontone.
L'austriaco intanto sta premen-
do alle spalle di Coulthard che al
14 giro compie il secondo errore
della giomata finendo in testaco-
da alla Roggia. La Williams s'in-
sabbia per la seconda volta e que-
sta e quella buona. Sempre per la
seconda volta, Berger si ri-
trova in testa. Berger comincia a
ottenere giri piu veloci in succes-
sione mentre alle sue spalle
Schumacher non puo farsi mi-
naccioso e deve anzi guardarsi
da Hill che lo segue da vicino,
mentre Alesi e quarto e legger-
mente distanziato per non far
salire troppo le temperature del
motore. AI 17. passaggio, Hill e
in scia a Schumacher, ma questi
riesce a riprendere un po' illargo
doppiando eon irruenza Ka-
tayama alla prima variante,
mentre Hill si dimostra piu pru-
dente. Appresa la lezione, Hill
decide di non temporeggiare piu-
coi doppiati e la cosa gli costa
cara. AI 24. giro, Schumacher
doppia Inoue alla prima varian-
te, Hill si mette in scia del giap-
ponese e lo punta all'uscita del
curvone. Proprio mentre si ac-
cinge asuperarlo all'esterno,
Inoue si sposta asinistra e co-
stringe Hill a tuffarsi a destra.
Nella manovra precipitosa, Hill
manca probabilmente il riferi-
mento della frenata e la allun-
ga troppo finendo contro a
Schumacher. Si ripete quindi
l'episodio di Silverstone, i due
protagonisti del mondiale si ri-
trovano immobilizzati nella sab-
bia all'esterno della Roggia. Con
Alesi secondo a 7"1, la strada
sembra spianata per la Ferrari.
Al giro seguente, rientra ai box
per rifornire Berger: l'operazione
viene effettuata in 15"2 ma ri-
partendo l'austriaco ha lo stesso
problema di Imola e rischia di
spegnere il motore. Cio gli costa
un po' di tempo e rientrando in
pista viene poi superato da Irvi-
ne alla Roggia e da Blundell.
Alesi approfitta del frangente per
effettuare un giro molto veloce,
ma viene a sua voJta richiamato
ai box e rifornisce in 14"7. Al 28.
giro una nuova emozione per
Badoer che stava effettuando
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A lato, II podlo del 66.
Gran PrfIm/o d'/tallo
eon Hakklnen, He""" e
F,.ntzen. Nell'allra
pag/na, la Pac/fle d/
Lavagg//n "'$la eoda alla
pr/mo var/an#e: al 37en,!e
pilota s/eli/ono I'e"",. e
eostato II rltlro. SoIto, la
Fortl·Ford d/ Pedro O/niz /n
VOJO su un cardoIo:
II braslllano ha concluso
al nono posto, a 3 girl
dal vlne/to,..

una gara tiratissima, tutta in ri-
rnonta, che lo avrebbe sicura-
mente portaje in zona punti. Ma
affrontando la seconda curva di
Lesmo, perde il controllo della
vettura per lo scarso carico aero-
dinamico e finisce fuori. Al 30.
giro, si ferrna ai box Herbert:
Alesi e Berger si ritrovano ai pri-
mi due posti. Le due Ferrari so-
no vicinissime. Troppo. Si stac-
ca una micro-telecamera rnonta-
ta sulla vettura d'Alesi che colpi-
sce e rompe il tirante sinistro del-
lo sterzo di Berger. E il ritiro.
Ancora una voJta tutto accade
alla Roggia. Alesi caracoIla in te-
PHOT04

sta e si avvia verso un finale tran-
quillo limitandosi a controllare
Herbert, distanziato di 7"5. Si ri-
tirano invece le due Jordan, Irvi-
ne che era sesto per il cedimento
del motore al 41. giro, Barrichel-
lo (5) per un'avaria idraulica al
45. giro. Ma incredibilmente e
ancora alla Roggia che si verifica
I'ultimo colpo di scena: improv-
visamente si sprigionano fiam-
me dalla ruota posteriore destra
della Ferrari di Alesi. Ha ceduto
il cuscinetto ed e la fine. Il fran-
cese rientra mestamente ai box
regalando cosi la vittoria a Her-
bert. •



IL VINCITORE HERBERTPOLEMICO COL TEAM DI BRIATORE

«ln BeneHon non ho avuto
le stesse chanche di Schummy»
MONZA - Vincere

fa bene alla salute.
Aiuta a spazzare via le
polemiche della vigilia,
il veleno versato tra se e
la squadra. Ma per
Johnny Herbert la vitto-
ria al Gran Premio d'I-
talia, la seconda in car-
riera e la terza consecu-
tiva di un pilota inglese,
non ha il sapore di Sil-
verstone. «Quelle per
me e una gara particola-
re; e poi qui, lo ammet-
to, ho avuto fortuna.
Quando ho visto la ban-
diere rossa dopo la pri-
ma partenza, che era
andata benissimo, ho
pensato: oh, no, non
pua essere. In effetti mi
era sembrata una deci-
sione un po' stupida,
poi invece I'ho trovata
giustissima ...» .

- Come e stata la corsa
dall'abitacolo?
«C'ere da stare un po'
attenti al primo giro per
la polvere in pista, dopo
era okay. Riuscivo a te-
nere il passo delle Ferra-
ri, e quando secondo
dietro ad Alesi vedevo
che il distacco era quasi
stebile, ma forse guada-
gnavo quaJcosa. Poi ho
visto del Iumo uscire
dalla sua macchina e ho
capito che potevo vince-
re. Ottima la scelta del
pit-stop ritsrdeto, eon
poca benzina e quindi
molto repido, che mi ha
permesso di guadagnare
sugli altri».
- Pero il successo qui
segue una settimana dif-
ficile eon la Benetton.
Ti sei sentito ormai sea-
ricato, messo da parte e

hai reagito. Che cosa
hai detto sulla stampa
inglese?
«Che sono stato trattato
come una seconda scel-
ta, che non ho mai avu-
to accesso alla teleme-
tria e a ceiti dati della
vettura di Schumacher
mentre lui sapeva tutto
della mia. Che cette co-
se, come caricare troppa
benzina a boido, sono
successe ame, a Sps,
mentre a lui non capita-
no me».
- Sempre dello stesso
avviso?
«Se posso chiedere una
cosa alla squedts, vo-
glio fare pili test. Per
avere la possibilite di
cambiare la vettura co-
me piace a me. Cosi
non ho mai potuto gui-
darla al limite, specie in

qua1i!ica. Quando togli
gas parte in sovtssterzo,
io non ce la faccio a gui-
dare cosi. Alla Wil-
liams, i due piloti hanno
le stesse opportunite di
colleudis.
- Una situazione che ti
danneggia ...
«Non posso rovinarmi
la reputazione, andan-
do piano per arrivare in
fondo, e neanche farmi
la fama di uno che si gi-
ra e sbatte in continua-
zione. Ma qua1siasi co-
sa faccia vengo sempre
criticetos.
- Possibilita per il futu-
ra?
«E ancora presta per
parlame. Vedremo».
- Ma oggi avevi un
portafortuna?
«Si, le stesse mutande di
Silverstone ...». (a.a.)
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IN DISC:::ES~
EDDIEIRVINE

Sara che Rubens Borrichello dovevo cerec-
re dl sedurre In coso della Ferrari, ma que-
sto voHo il brosilIono estoto realmente su-
perlore ad Irvlne. Eddie non e rluscHo o tro-
vare un ossetto Ideale e per glunta ha fatto
un testacoda sabato pomerfgglo.

LE PROVE
IN S~LIT~

DAVID COULTHARD
Nel/e qual/flche del sabato
Badoer e stato protagonista
dl un drammatico incidente
al/a Ascarl. Ecco, a lato,
1/pilota del/a Mlnardl glo In
testacoda e, nel/a foto grande,
In volo. Dopo I'urto contro
le barrlere, la Mlnardl ha
capotato. 1/giovane
veneto foriunatamente e uscllo
Indenne, foto In basso

Non ce n'i stato per nessuno. Come Banf·
chello, onche CouHhord doYevo sedurre II
pubblico e I responsablll ferrarIstI. II risuHa·
to estoto completo, lo scozzese ha domino·
to slo venerdi slo soboto, dlmostrondosl net·
tomente plu veloce dl Hill.

SECONDA POLE DELLA STAGIONE

Da CouHhard
doccia scozzese
Migliore in entrambe le sessioni ufficiali la seconda guida
della Williams ha ripetuto I'exploit dell'Argentina dando alla
Renault I'indicesimo primato in qualifica

_ PAOLO BOMBARA

MO ZA - C'era una
volta... Monza, un

feudo ferrarista quasi ine-
spugnabile. Dna riserva di
caccia. Ma i tempi sono
cambiati e la parentesi del
Gran Prernio del Belgio e
stata subito archiviata per
tomare alla normalita, Dna
normalita che coincide con
l'undicesima pole position
stagionale per una vettura
eon motore Renault. L'ha
messa a segno CouIthard,
che e tornato perentorio, im-
battibile, come in Argentina
ad inizio stagione. Sara un
caso, ma probabilrnente no,
quel Coulthard che alla Re-
nault dicono sia piu veloce
di Hill su un giro ma che ul-
timamente si era assopito, si
e risvegliato proprio ora,
quando si parla del suo pos-
sibile passaggio alla Ferrari,
proprio aMonza... Gia,
Coulthard che venerdi mat-
tina al muretto dei box si di-
vertiva a contare quanti stri-
scioni inneggiassero i piloti
della Ferrari. E tutti quegli
striscioni bianco-rossi erano
per l'austriaco Berger e l'at-
tenzione non certo per la ...
McLaren. Gia, la cosa deve
averlo fatto controllare ri-
f1ettere e pungolato. Quegli
striscioni sembrano aver
pungolato anche Berger
che, anche se alla fine si e
fatto soffiare il secondo po-
sto da Schumacher, e stato
in grande forma per tutte le
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prove, battendo nettamente
il suo compagno di squadra,
sempre velocissimo neIle
prove libere ma solo quinto
in quelle di qualificazione.
AIesi non ha comunque
troppe colpe. I motori gliene
hanno combinato di tutte
du rante il fine settimana e
alla fine ha dovuto accon-
tentarsi di una versione me-
no potente e neppure co-
stante. Ottimo sesto si e
classificato Barrichello, an-
che lui aveva tutto interesse
a prornuovere la propria im-
magine. Spettacolo, a modo
SUD, ne ha pero fornito ancor
di piu Badoer, che sabato po-
meriggio e stato protagoni-
sta di un brutto incidente al-
la variante Ascari. Arrivato
molto veloce, circa 305
kmh, il trevigiano si e scom-
posto in frenata ed e finito
prima in testacoda contro le
barriere e poi si e anche ri-
baltato. Senza riportare eon-
seguenze fisiche per fortuna.
Alla Minardi avevano dovu-
to ridurre al minimo il carico
aerodinamico per cercare di
compensare la scarsa poten-
za dei motori nei lunghi ret-
tiftli, ma la mossa e costata
cara perche oltre a Badoer, e
rovinosamente uscito anche
Lamy alesmo. Tanti danni
complessivamente quindi
per la Minardi, ma per fortu-
na anche in questo caso il pi-
lota ha avuto piu paura che
altro. •

Uscite di pista e testacod
Panis
Katayama
Inoue (2 volte)
Diniz

..
llbere
Hill
INine (2 volte)
Hakkinen
Panis
Popis
Inoue
Badoer
Diniz
Baullion
Katayama
quoliflcozlonl
Coulthard
Hill
Schumacher
Irvine
BauiIlon

akkinen

SABATO
llbere
Berger
Schumacher
Herbert
Blundell
Irvine
Brundle
Panis (2 volte)
Inoue
Lamy
quoliflcozlonl
Hill
Inoue
Katoyama
Badoer
Lamy



LA SORPRESA
La sorpresa e Jean Alesi, ma e una sorpresa negativa. Suo malgrado. Lui,
Jean ce l'ha messa tutta anche oltre ed il gesto (la mano puntata alla gola) che
ha rivolto alla fine della prove di sabato a Osamu Goto e stato eloquente.
Avrebbe veramente voluto regalare una pole position aMonza a tutti i suoi
tifosi ferrarsiti, avrebbe voluto ma non ha potuto. Di pitl la sua Ferrari non
andava e per giunta, come una beffa, c'era Berger, per l'ennesima volta que-
st'anno la, davanti a lui. Alesi ha fatto lo spettacolo nelle prove libere e nel
warm-up risultando sempre il piu veloce. Berger ha concretizzato in quelle
checontano. TIfatto e che nella prima sessione cronometrata Alesi ha subito
un calo di potenza del motore, l'indomani, un problema analogo si e manife-
stato al termine di quelle del mattino e cio ha costretto a cambiargli il motore
permontargliene uno meno potente, per giunt rivelatosi anche meno costan-
te. Povero Jean ...

Tyrrell
davanti
a tuHi

opis. A Monzo, di Ironle 01 suo pubblico
senzo lempo, per uno rolturo del combio.

plovuto tutto il giorno ... Mo il bel lempo
omosco riesce o stoccore un'otlimo
oer che non solo perde uno posizion
re slopprestova o reolizzore il suo
ple uno spovenloso uscito di pista

III. ancfhe lo preslozione di Monlermini che c
e erollenlolo do un guosto oi Ireni nel
I, invece, che non ha poMo girore ven

I combio, non e soddislotto dell'osse

TYRRELL
WILLIAMS
JORDAN
MINAIlDI
LlGIER
BENETTON
McLAREN
FERRARI
AIlROWS
FORT!
SAUBER
PACIFIC

IL TEIVIPc) IDEP-..LE

Di ogni giro i teom conoseono onche I tempi porzioli
dei piloti in diversi segmenti (3) dl pisto (sano se-
gnolati suIla piontino), Sommondo le tre
migliori nsultonze cronometnche di
settore si ha il record potennole
dei vari concorrenti. II risultoto
volido per la poszone in gr/-
glio non e necessanomente
uguole al miglior tempo corn-
posito. detimto tempo ideole.
Intotti. quondo stocco il suo glro
record (best time) un pilota non
sempre do il meglio in ogni punto
del circuito. In linea di massimo. se il
tempo ideole e uguole al best time un
concorrente non ha commesso erron se
invece e superiore vuol dire che In ouol-
che punto della pista e stoto al di satto del
suo rendimento potenziole. magari semplice-
mente perch6 disturbato da un awersarlo. Ecco
il «rendimento» dei piloti in questo Gp. Evidenzioto
in neretto. il peggiore differenziole.
NOTA. Per un evidente errore di troserizione dei cro-
nometristi i migliorl tempi ottribuiti o Popis nei Ire
settori determinono un tempo ideole peggiore del
miglior tempo. uno cucostonzo monitestomente
impossibile.

.., « ..,
z c>: U zQ.., 82~ O CL

~~N~ cl. ~v;$ ~::;;:$ ::;;: => 2<i2Q PILOTA ~~Q ~~O
1. 124319 124462 (1)CouHhard
2. Schumacher 1'24'973 1'25'026 (2)
3. Berger 1'25"353 1'25"353 (3)
4. Hill 1'25'486 1'25'699 (4)
5. 1'25'658 1'25'707 (5)A1esi
6. Hakkinen 1'25'832 1'25'920 (7)
7. 1'25'875 1'25'919 (6)Barrichello
8. IlfĐlfUI (12)Irvine 1'26'033
9. 1'26'109 1'26'433 (8)Herbert

10. 1'26"472 1'26"472 (9)Blundell
11. 1'26'506 1'26'541 (10)Frentzen
12. 1'27"067 1'27"067 (11)Brundle
13. 1'27"302 1'27"384 (13)Panis
14. 1'28'040 1'29'028 (16)Salo
15 1'28'462 1'28'741 (14)Boullion
16. 1'28'665 1'28'870 (15)Papis
17. 1'29'129 1'29'287 (17)Katayama
18. 1'29'452 1'29'559 (18)Badoer
19. 1'30'000 1'30'515 (20)Inoue
20. 1'30'721 (21)Montermini 1'30'432
21. 1'30'471 1'29'936 (19)Lamy
22. 1'30'834 (22)Moreno 1'30'640
23. 1'31'212 1'32'102 (23)Diniz
24. 1'32'470 (24)Lavag9i 1'32'043

GIRl

Sempre tro le piu costanti in pista, questo volto
la Tyrrell ha battuto tutti. A cominciare

dalla Williams. Come sempre il fonolino
di coda e la Pacific, mentre Sauber

ha pagato lo scotta dei malti
problemi tecnici collezionati

da Boullion.

92
86
78
77
74
73
68
68
65
63
58
36



DAL 20 SETTEMBREPROVERA LA WILLIAMS A MONZA

Williams e Renault sono decise
ad effettuare grossi
investimenti per permettere a
Jacques Villeneuve di esordire
nelle migliori condizioni.
Cosicche, una settimana
appena dopo la fine del
Campionato di F. Indycar, il
20 e 21 settembre, il canadese
tornera al volante della
FwI7 ... aMonza. pur
confidando sulle qualita di
pilota del canadese e su1le sue
attitudini come uomo
immagine, capace di esprimersi
perfettamente in tre lingue
(inglese, francese ed italiano) i
responsabili della squadra
sanno che in Fl i miracoli
sono rari. «La scelta di
Villeneuve - ammette Dudot
- e un po' una scommessa aj
buio. Noi ci crediamo ma
bisogna ettendere la conferma
della pista per veluterlo
detinitivsmente». n rischio
maggiore e proprio legato
all'inesperienza di Villeneuve
sia per quanto riguarda la FI,

COlOMBO

ARRIVA DELETRAZ

Lavaggi
saluta
la Pacific
Si e concluso, per ora, il
sogno in Formula I di
Giovanni Lavaggi, nella foto.
n vincitore della 24 Ore di
Daytona ha infatti concluso a
Monza il suo rapporto eon la
Pacific, su cui salira a partire
dall'Estorill'elvetico
Jean-Denis Deletraz, che
aveva esordito in F.I lo
scorso anno ad Adelaide eon
la Larrousse. ei quattro
Gran Premi a cui ha
partecipato, a partire da
Hockenheim, Lavaggi non ha
indubbiamente avuto troppa
fortuna e ha dovuto anche
fare i conti coi mezzi ridotti
della squadra inglese, ormai
costretta a risparmiare su
tutte, ma indubbiamente si e
difeso onorevolmente
dimostrando di non avere
usurpato il suo posto.
Speriamo di rivedere presto il
«Conte» in FI.

sia per quello che concerne
alcuni circuiti della serie
regina. Per cui e stato
imbastito per lui un vero e
proprio programma di prove
autunnali per permettergli di
accumulare chilometri ed
esperienza su piste a lui
sconosciute. Al di la di
Monza, dove Jacques ha gia
corso ai tempi della F3
italiana, cosi come ad Imola,
dove e in programma una
sessione dal 4 al 6 ottobre (che
potrebbe essere posticipata
perchć la pista potrebbe essere
concessa in esclusiva alla
Ferrari) per Villeneuve e stato
addirittura programmata una
spedizione all'Hungaroring, il
25 e 26 settembre. Ed e
probabilmente la prima volta
che vengono svolte prove
private sui circuito ungherese.
Un'altra sessione e gia prevista
dal 10 al 12 ottobre a
Barcellona o, se ci fossero
problemi eon la pista iberica, a
Silverstone.

ACCORDI RINNOVATI PER UN'ALTRA STAGIONE

Sempre Mugen con Ligier
Non e ststo emesso nessun comunicato, ma e ormai certo cbe la Honda rimsrrs
eon la Ligier anche nel '96. 11costnutore nipponico e la squadra francese hanno
epperentemente raggiunto un accordo di compromesso sull'sspetto economico,
cbe li vedeve in controversie trs la richiests di contributo della Mugen (circa 14
miliardi di lire) e l'offerta della Ligiet, nettsmente interiore. Da notsre cbe la
Mugen e ora sollecitata anche dalla Forti per un'eventusle seconda fomitura.
Per la casa nipponica, che ha comunque preso in esame la possibiliu, cio
costituirebbe un note vole incremento dell'impegno, anche percbć in parallelo
sara porta to avanti il programma di sviluppo della Dome.



JORDAN POTREBBEAZZERARGLI LA PAGA

Per Rubens
un '96 al verde
Chi troppo VU9le
nulla stringe. E quel
che sta accadendo a
Rubens Barrichello
che, dopo aver sperato
in una Benetton e poi
in una Ferrari, si
ritrova oggi in una
posizione di difficolta.
Vedendo le porte
chiudersi sempre piu
di fronte a lui, dovra
eon ogni probabilita
rassegnarsi arimanere
alla Jordan. Ma il
brasiliano non ha
fatto i eon ti eon
l'omonimo team
manager che intende
fargli pagare lo sgarbo
riducendogli a zero i
compensi (quest'anno
il brasiliano incassa
dalla squadra circa
settecento milioni di
lire) e facendogli
anche pagare gli spazi
pubblicitari che poi il
pilota rivende (a 4,5
miliardi nel '95) ai
suoi sponsor
personali, Pepsi Cola
e Pizza Hut. «Non ho
ancora deciso nuila -
dichiara Barrichello
- non credo che le
possibilite alla Ferrari
siano linite.
Apparentemente non
sono gradito a
Schumacher, ma non
e lui che comanda a
Mersnello, mi risulta.
Comunque certo
potrei rimanere alla
Jordan, la squadra sta
crescendo e si pua
continuare a [are un
buon lsvoro».
Dichiarazioni di stima
che stonano un po'.
La riduzione di
stipendio che gli
farebbe subire la
Jordan non e certo un
grande dichiarazione
d'amore ...

Brisn Hsrt ha finnato per aJtri due anni un contratto che lo lega ell'Arrows-Footwork
per la fomitura dei motori: l'uiuco modo per sperere di recupersre i crediti che ancora
vanta. il costruttore inglese, che attuaJmente schiera un VB, ć tomsto alavorare sul
dieci cilindri e intanto si tiene aperta la possibilits di una seconda fomitura.
Posslbilits piti che aJtro teorics, viste le attuaJi dimensioni deJJa tsbbtice di Han, ma
che interessa comunque diverse squadre. DaJ1'Inghi1terra, POl~rimbaJza la voce che
Gianni Moibidelli potrebbe tomare aJ volante della Fa16 in sostituzione di Max
Papis. A pagare il costo delJ'operazione sarebbe lo stesso Taki Inoue che, preoccupato
dell'sttuele situazione della vetturs, cerca nella maggiore esperienzs dell'ex compagno
di squadra alla soluzione ai problemi della monoposto.

Nel '96 oncoro Llgler
per Ponls, nell'oltro
pagino. Lofflte, la da
"out/sto•• al
colc/atore Desoll/y,
mentre un ultra
mostra dl avere
soprallutto la Ferrari
In festa! SOpta, per
Bergercon
Vll/ode/prat e gla ...
fufuro.A flonco
Sosplrl con Inoue

Renault Rs7
debuHo sin

troppo segreto
Alla vigilia del Gp d'lto-
lia, la Renault ha annun-
ciato ufficialmente di
aver fatto debuttare se-
gretamente in gara, gia
in Belgio. la versione 'C
del suo motore Rs7. se
non che. informato dol-
la... stampa aMonza,
David Coulthard ha
sgranato gli occhi. «Ma
dawero? A me non han-
no deffo niente. non mi
sono accorto di nul/o.
Farse e {)(Jr CJl6l/o che
Hill era pili ve/oce di me
su/ cuttto». La fornitura,
come negli accordi Re-
nault, era alla pari con
Benetton: ma Schuma-
cher ha detto di ave ria
gia usata, in provo, da
diversi Gp. L'Rs7CEJ l'ulti-
ma evoluzione dell'at-
tuale V10 francese: dol
prossimo anna loscero il
passo all'Rs8 totalmente
rivisto.

• VIP. Immancabili co-
me sempre i Vip in pas-
serello o Monza. La piu
ammirata EJ probabil-
mente stota Kay Sand-
wick ma anche il moto-
ciclista Max Biaggi. il
cantante Ramazzotti ed
i calciatori Weah e Simo-
ne e il rollista Ari Vata-
neno Nonche una folta
schiera dl bellezze plu o
meno note ...
• VOLVO. Un nuovo
spansor in arrivo per la U-
gier, si tratta della Volvo
camion il cui marchio
opporiro suIle vetture
francesi o partire dol
prossimo Gran Premio
del Portogallo.

• BOULLION SPOSO. E
la mania di questi ultimi
tempi. Dopa Schuma-
cher e Berger, odesso la
moda del matrimonio
scende anche di. .. qual-
che fila suIlo schlero-
mento. Sara infatti Jean-
Christophe Boullion o
convolare venerdi o Pari-
gi o nozze con Alexan-
dra. Da notare che il ri-
cevimento ovverro ad
Eurodisney ...Nel frattem-
pa, Boullion ha deciso di
festeggiare in anticipa
regalando alla Sauber
un punto in piu, oltre i
quattro conquistati dal-
I'ottimo Frentzen, terzo. E
il punto del sesto pasto
che Boullion ha agguan-
tato sui tilo di lana, strop-
pandolo proprio nel fina-
le o Popis. IIcomasco ha
fatto il posslblle, ma non
pateva opparsi alla ri-
monta del pilota Sauber.



••
Per Mosley e

stato un gioco ...
da presidente

Anche i presidenti scher-
zano, e neppure male.
Alla riunione della Corn-
missione F.1 di sabato,
Max Mosley si €i presen-
tato con un documento
e ha chiesto ai roppre-
sentonti dei team di fir-
mario. In puro burocrote-
se Fio. si annunciavo la
creazione di due core-
gorie di piloti: «centri-
buenti» e non. Iprimi, pa-
gondo un milione di dol-
lan e pi' yevono diritto
a imporr modifiche alle
piste in nome della stcu-
rezzo: i secondi dovevo-
no occettare quel che
trovavono. Uno burlo
ben congegnoto. ma in-
tonto tutti honno firrno-
to.. da diversi Gp.

• PROST. Proprio rnen-
tre Autosprint orrlvero in
edicola, il 12 e 13 set-
ternore, Alain Prost ri-
prendero il volante della
McLaren Mp4/10 o SiI-
verstone. Sara questo la
prima provo del tuoco
per il quattro volte corn-
pione del mondo che
intzlerć o cercare i propri
limiti al volante di una F.
1 Come previsto, la
McLaren mettera o di-
sposizione del froncese
gli ultimi oggiornomenti
tecnici della vetturo e
del motore.

• NEL NOME DI GILLES.
Venerdi scorso un tifoso
ha fatto dona a Jean
Alesi di un poster di Gilles
Villeneuve, o sue tempo
autografato dollo scorn-
porso compione conc-
dese. L'avignonese della
Ferrarisi €i detto molto or-
goglioso per il regolo.

• PREMIO. AMonza ha
moncoto la pole e non €i
riuscito neppure asalire
sui podlo. la consegno
del trofea della Conforti-
gionaro €i stoto quindi
I'unico momento di «glo-
ria» per Schummy nel
week-end dii Monza. II
Premio €i giunto qua-
st'onno alla suo tredice-
simo edizione.

• NOSTALGIA. La suo
presenza nel poddock
era oromoi solo un rlcor-
do: Gerard Lorrousse,
potron dell'omonimo
scuderia che ha obbon-
donato la F. 1 all'inizio di
quest'onno, si €i rivisto a
Monza. L'ex-costruttore
francese ha porlato a
lungo con il presidente
della Fio Max Mosley.

01151

LO SPONSOR E BERNIESUPPORTANO l:ITAUANO
01151

Fortune diverse per i piloti della
Pacific, Per un Lavaggi ehe saluta per
ora la F.I, c'e un Montermini ehe
sogna un futuro pili roseo. II
modenese i! infatti in eontatto eon la
Tyrell, dove i! stato introdotto
nientemeno ehe da ... Bernie
Ecclestone. Sabato mattina, infatti, il
padrino della Foea si i! reeato da Ken
Tyrrell per ealdeggiare la eandidatura
di Montermini, ehe gode dell'appoggio
di uno sponsor emiliano di eeramiehe
ehe anni addietro fu gia in F.I col
marehio Ragno. La possibilita i!
conereta, anehe perchć alla Tyrrell i!
in difficolta Katayama a cui la
squadra ha ehiesto di trovare un'altra
sponsorizzazione per I'anno venturo (si
pada di 4 milioni di dollari) per far
fronte all'ormai quasi sieuro ritiro della
Mild Seven, ehe concentrera i suoi
sforzi sulla Benetton. Da notare ehe
anehe Gianni Morbidelli - ehe nel
frattempo, eome leggerete aparte,
potrebbe tamare al volante dell'Arrows
- i! in eontatto eon la Tyrrell per la
prossima stagione. Dovrebbe inveee
rima nere Salo, anehe se il contratto tra
la Nokia e la squadra inglese non i!
ancora stato rinnovato.

Papis, In atto, vanta gio
dei fans, e sono glo plontf

i cappelllni legatl au'ordvo
di Schummy In Fellall.

MonteImini sopta sul/a
Pacific glo sogna la TYlle/l!

A/esl a fianco, ha avuto In
dono da un tlfoso un

postel stonco autoglafato
da Gilles Vllleneuve, a

Schumachel e andato il
premto Confattfglanato

NUOVO SISTEMA D'IMMISSIONE PER IL MOTORE

Peugeot guarda avanti
Dovrebbe seendere per la prima vol ta e segretamente
(probabilmente a Silverstone) in pista questa settimana il motore
Peugeot del prossimo anno, sia pure in una versio ne ancora non
definitiva. Questo nuovo propulsore naseonde una novita
assoluta per la Peugeot: un sistema d'immissione a barilotto
inveee ehe a farfalla, studiato per eonto della easa franeese dalla
Ricard Engineering, una ditta speeializzata britanniea.
Attualmente, soltanto il Ford Zetee e I'Hart utilizzano un
sistema a barilotto. L'innovazione di quello messo a punto dalla
Peugeot presenta un ingegnoso sistema di apertura variabile e
parzializzabile dei eondotti per ottimizzarne all 'interno I'effetto
Venturi.



ALLARMEMARELLI

In agguato
I'imbroglio
elettronico
La Magneti Marelli
none soddisfatta dei
controllidei commissari
Fia. Lo ha detto
I'ingegnerede Angelis
in una conferenza
stampa: «Gli attuaJi
sistemi di controllo da
pette della Fia sono
sicuri in termini di ...
confidenziaJita tra le
differenti Case, ma non
sono abbastanza sicuri
per evitere che
quaJcuno bari. Non
sono abbastanza
sotisticeti per le
tecnologie attuali.
Siamo ceiti che volendo
si pua barare. E anche
vero che questi controlli
costano molto can e
che sono quasi
essenzialmen te
concentrati a scoptiie
eventuali presenze di
sistemi di controIlo
della trazione, se questi
non fossero piu benditi
non ej sarebbero
problemi».

IL TEAM SVIZZERO NON NASCONDE DI APPREZZARLO

Pres to si parlera un po' d'italiano alla Sauber, che
si appresta ad annunciare l'ingaggio di una nuova
recluta: Jamo Trulli, il giovane kartista ha fatto
colpo sui dirigenti elvetici che contano di
nominarlo collaudatore dopo averlo visto al
lavoro nella F.3 tedesca, dove Jamo sta facendo
gavetta. Trulli e destinato a ripercorrere i passi di
Norberto Fontana, il quale rimarra nel '96 come
collaudatore della Sauber, ma sara piu impegnato
nel Campionato
di F.2, dove correra o per la Wts o (piu
probabilmente) per la SuperNova. TI suo ingaggio
dovrebbe rientrare nell'ambito dell'operazione
studiata da David Sears per portare o Sospiri o
Rosset alla Sauber nel '96. Una possibilita che lo
stesso Max Welti ha considerato «concrets, ma di
certo non uaice». Sono molti infatti i candidati,
tra cui anche piloti d'esperienza come Herbert e
Brund.1e, senza contare che Peter Sauber ha
COlOMBO

promesso anche un provino di valutazione a
Wend.1inger. Nel frattempo, potrebbe esserci una
sostituzione piu rapida. TI nos tro Mauro Martini
sta infatti trattando per cercare di pilotare la
seconda Sauber nelle ultime tre gare della
stagione, forte anche dell'esperienza che puč
vantare sui circuiti nipponici. L'operazione non e
comunque semplice, perche Boullion ~spone di
un contratto sino a fine stagione. TI fr~6e sta
cominciando a dare qualche segno d'impazienza e
non si fa piu pregare per dire che se le sue
prestazioni sono cosi inferiori a quelle di Frentzen
e anche perchć la squadra punta tutto sul tedesco
e le due vetture sono lungi dall'avere lo stesso
grado di preparazione. Infine, da dire che la
Sauber si appresta a rinforzare l'organico teenico
eon l'arrivo di un ingegnere di grido. Molto
gradito sarebbe Gustav Brunner, che pero non ha
alcuna intenzione di lasciare la Ferrari.

Ecclestone dice si
solo a 16 Gp nel '96
Bernie Ecclestone lo ha
stragiurato: «t Gran Premi del '96
saranno sedici. Non uno di
meno, non uno di piu.l. Eil
numero dovrebbe restare
invariato anche nel '97. A questo
punto, e chiaro che la bozza di
calendario gia diffusa
ufficiosamente (con inizio il 10
marzo a Melbourne) presenta
due appuntamenti in piu. Si tratta

di Zeltweg, che dovrebbe fare da
cestaffettallcon I'Hungaroring, ma
al momento ha ben poche
speranze, e dell'improbabile
gara indonesiana di Sentui, su
un tracciato mai provato in
precedenza. Incerto anche il
destino di Las Vegas, annunciato
in Canada con tanto di
comunicato stampa e
programma.

cr MINARDI IN LlZZA

Yamaha
pronta
al raddoppio
Ha cambiato idea la Yamaha
che, come ha rivelato lo
stesso responsabile F.I,
Takeda, ora pensa di
raddoppiare le fomiture sin
dal 1996. Oltre alla Tyrrell,
per la quale John Judd ha
concepito un nuovo motore
molto compatto per la
prossima stagione, la
Yamaha potrebbe fomire gli
attuali motori VID ad una
seconda squadra. La
candidatura piti accreditata e
quella della Minardi (ma e
candidata anche la Pacific).
Gli stessi giapponesi non
nega no che l'accordo finale
dipendera tanto dalle
garanzie economiche quanto
da quelle tecniche, ovvero
dalle qualita del progettista
che firmera il telaio. Da
notare che la Yamaha non
esclude neppure di poter
fornire anche alla seconda
squadra il nuovo VID
compatto, ma in questo caso
la fomitura risulterebbe
molto piti costosa.

'@WEI



IN 24 AL VI
(fra parentesi la media)

_Mili, .•
Dodicesima gara
del mondiale
di F,1
10 Settembre 1995
Circuito:
Manza
Distanza:
305,810
Organizzatore:
.Sios
DireHore di gara:
John Corsmit
Partenza:
15.00
SpeHatori:
80.000
Organizzazione:
8
Sicurezza:
8
Condizioni
atmosferiche:
sole per tutti e tre
i giorni

David Cou~hard
(Williams Fw17)
1'24"462 (245,933)

Gerhard Berger
(Ferrari412 T2)
1'25"353 (243,366)

I PRIMATI

1 Michael Schumacher
(Benetton 8195)
1'25"026 (244,302)

•..• :11' ..•

5 Damon Hill
(WilliamsFw17)
1'25"699 (242.383)

MC-il I,.WI

7 Jean Alesl 14 Rubens Barrichello
(Ferrari412 T2) - ••..•~i!\ (Jordan 195)
1'25"707 (242.361) 1'25"919 (241.763)SULGIRO IN PROVA

Nuovo
David CouHhard
(Williams Fw17) ha
stabilito il nuovo record
ottenendo la pole eon II
tempo di 1'24' 462 alla
media di 245.933 kmh.
SULGIRO IN GARA
Nuovo .
Gerhard Berger (ferrari
412 T2) ha stabilito il
nuovo record .
pereorrendo il suo 24. glro
in 1'26'419 alla media
di 240.364 kmh.
SULLADISTANZA
Nuovo
Johnny Herbert
(Benetton B195) ha
stabilito il nuovo record
pereorrendo 53 giri pari a
km 305,810 in 1.18'27'916
alla media di 233.844.

Mika Hakkinen
(McLoren Mp4/1 O)
1'25"920 (241.760)

Mark Blundell
(Mcloren Mp4/1DB)
1'26"472 (240,216)

::5i:i-l» Olivier Panis'; (Ligier Js41)
1'27"384 (237.709)

Massimiliano Popis
(Foolworl<Fa16)
1'28"870 (233.735)

Ukyo Katayama
(Tyrrell023)
1'29"287 (232.643)Monza

m. 5,770

. 17 Andrea Monterminl
, s (pacific Pr02)
~ 1'30"721 (228,966)

21 Pedro Diniz
(For1iFg01)
1'32"102 (225,533)

2 Johnny Herbert
(Benetton 8195)
1'26"433 (240,325)

••.• :11'.:-

30 HeinzHarald Frentzen
(Souber C14)
1'26"541 (240.025)

•.•• iI"·.

15 Eddie Irvine
(Jordan 195)
1'27"271 (238,017)

Mika Salo
(Tyrrell023)
1'29"028 (233,320)

~:-tl.u4Luca Badaer
(Minordi M195)
1'29"559 (231.936)

, 10 Taklinaue
• (Foolworl<Fo16)

- 1'30"515 (229,487)

Roberto Moreno
~11~~ (FortiFg01)

1'30"834 (228,681)

16 Giovanni Lavaggi
(Pacific Pr02)
1'32"470 (224,635)



Durante le prove Hill, sopra, ha regala10 i
pIOprIguanti al flfosl, Quell/ nuovlll ha usat/
per", lanciare la sf/da a Schumacher, ehe e
finNaeon uno seontro! ottantaml/a spettaforl
$Onoaeeorsl aMonza, Alfol/at/sslml eome sl
pue; vedere nelle foto anehe I box

I GIRl PIU' VELOCI

GIRO
24
28
51
21
26
19
11
21
26
22
23
20
26
41
49
19
22

7
49
17
4

TEMPO MEDIAKM/HPILOTA(VETTURA)
Berger(Ferrari 412 T2)
Herbert (Benetton B195)
Blundell(McLaren Mp4/1 OB)
A1esl(Ferrari412 T2)
Hakkinen (McLaren Mp4/1 O)
Hill (Williams Fw17)
Coulthard (Williams Fw17)
Schumacher (Benetton B195)
Barrichello (Jordan 195)
Frentzen(Sauber C14)
IlVine(Jordan 195)
Panls(Ugier Js41)
Salo (Tyrrell023)
Katayama (Tyrrell023)
Boulllon(Sauber C14)
Bodoer(Minardi M195)
Papis (Footwork Fa16)
Brundle(Ugier JS41)
Inoue (Footwork Fa16)
Diniz(Forti FgO1)
Lavaggi (Pac~ic Pr02)

1'26'419
1'26'481
1'26"784
1'26'818
1'26'869
1'26'936
1'26'936
1'26'969
1'26'970
1'27"138
1'27"472
1'28"710
1'28"795
1'28'909
1'28'976
1'29'175
1'29'402
1'29'424
1'29'426
1'31'563
1'33'023

240.364
240.191
239.353
239.259
239.119
238.934
238.934
238.844
238.841
238.380
237.470
234.156
233.932
233.632
233.456
232.935
232.344
232.287
232.281
226.860
223.300

COSI' AL TRAGUARDO

PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Johnny Herbert Benetton B195 53 1.18'27"916 233.844
2. Mika Hakkinen McLaren Mp4/10 53 1.18'45'695 232.964 17.779
3. Heinz Harald Frentzen SauberC14 53 1.18'52'237 232.642 24.321
4. Mark Blundell McLaren Mp4/10B 53 1.18'56'139 232.450 28.223
5. Mika Salo Tyrrell 023 52 1.19'22"763 226.789 1 GIRO
6. Cristophe Boullion SauberC14 52 1.19'29'259 226.480 1GlRO
7. Massimiliano Papis Footwork Fa16 52 1.19'30'184 226.437 1GlRO
8. Taki Inoue Footwork Fa16 52 1.19'32'685 226.318 1 GIRO
9. Pedro Diniz Forti Fg01 50 1.18'44'389 219.838 3 GIRl

10. Ukyo Katayama Tyrrell 023 47 1.19'00'257 205.956 6 GIRl

I RITI RAT I

PILOTA
Pedro Lamy
Giovanni Lavaggi
Martin Brundle
David Coulthard
Olivier Panis
Damon Hill
Michael Schumacher
Luca Badoer
Gerhard Berger
Eddie Irvine
Rubens Barrichello
Jean A1esi

GIRl CAUSA
1 Differenziale
6 Testacoda

10 Faratura
13 Testacoda
20 Testacoda
23 Incidente
23 Incidente
26 Incidente
32 Incidente
40 Motore
43 Impianto idraulico
45 Cuscinetto semiasse

POSIZIONE
O.

20.
12.

1.
11.
3.
2.

13.
2.
6.
5.
1.

VETTURA
Minardi M195
Pocfic Pr02
Ugier JS41
Williams Fw17
Ugier Js41
Williams Fw17
Benetton B195
Minardi M195
Ferrari 412 T2
Jordan 195
Jordan 195
Ferrari 412 T2

L'ALTALENA
STUDIO COlOMBO

COSI' DOPO 14 GIRl
1. Berger in 0.20'40"658 (234,398); 2.
Schumacher a 1"695; 3. Hill a 2"351; 4.
Alesi a 5"318; 5. Barrichello a 13"989; 6.
Hakkinen a 16"377; 7. Herbert a 17"107;
8. Irvine a 23"519; 9. Blundell a 30"663;
10. Frentzen a 31"362; 11. Katayama a
42"274; 12. Panis a 43"686; 13. Badoer a
53"356; 14. Papis a 54"88t; 15. Inoue a
1'03"568; 16. Boullion a 1'06"457; 17. Sa-
lo a 1'19"163; 18. Diniz a 1'21"328.

COSI' DOPO 27 GIRl
1. Hakklnen in 0.39'55"575
(234,117); 2. Herbert a 2"843; 3. Irvine a
14"471; 4. Alesi a 16"108; 5. Berger a
17"269; 6. BarricheIlo a 26"194; 7. Fren-
tzen a 46"254; 8. Blundell a 47"291; 9.
Inoue a 1'25"056; 10. Salo a 1'27"060;
11. Boullion a 1 giro; 12. Papis a a 1 giro;
13. Katayama a t gilo; 14. Diniz a 1 giro.

COSI' DOPO 40 GIRl
1. A1esl in 0.59'16"807 (233.603); 2.
Herbert a 7"676; 3. Hakkinen a 15"471; 4.
Barrichello a 26"050; 5. Frentzen a
34"650; 6. Irvine a 37"492; 7. Blundell a
37"975; 8. Papis a 1 giro; 9. Salo a 1 giro;
10. Boun,ona 1 gilO; 11. lnoue a 1 giro; 12.
Diniz a 2 giri; 13. Katayama a 6 giri.



VELOCITA'
IN PROVA

VENERDI'
N, PILOTA KM/H
27 AJesi 329,200
6 Coulthard 327,200
14 Barrichello 327,200
5 Hill 326.200
28 Berger 326,200
2 Herbert 324,300
1 Schumacher 324,300
8 Hakkinen 324,300
7 Blundell 323,300
15 Irvlne 321.400
30 Fremen 319,500
4 Salo 319,500
10 Inoue 313,000
25 Brundle 312,100
3 Katayama 312,100
26 Panis 310,300
17 Montermini 310,300
29 Boullion 310,300
23 Lamy 305,000
24 Badoer 304,200
22 Moreno 303,300
16 Lavaggi 303,300
21 Diniz 300,800

SABATO
N, PILOTA KM/H
6 Coulthard 329.200
28 Beraer 329.200
27 AJesi 328.200
14 Barrichello 328.200
7 Blundell 326.200
2 Herbert 323,300
5 Hill 323,300
9 Papis 323,300
8 Hakkinen 322,300
15 Irvlne 322,300
1 Schumacher 321,400
25 Brundle 319,500
30 Frentzen 318,500
26 Panis 318,500
4 Salo 316,700
3 Katayama 316,700
10 Inoue 315,700
29 Boulllon 314,800
24 Badoer 307,600
17 Montermini 305,000
21 Diniz 304.200
22 Moreno 303,300
23 Lamy 302,500
16 Lavaggi 302,500

• INCIDENTE, Dopo !'inci-
dente nel giro di formazione,
I'arresto della corsa ha eon-
sentito a David Coulthard di
prendere regolarmente il via
nella seconda portenza re-
sasi necessaria da Ile colllslonl
alla variante Ascari nel primo
giro, In precedenza si erano
verificati 16 casi di piloti fermi
ancor prima di arrivare sullo
schieramento di portenza e
salo Emanuele Pirro, su Dolla-
ra Ford, nel Gp di Monaco del
1990 aveva approfittato di
una seconda portenza. co-
me lo scozzese a Monza

fotografle COLOMBO

TUTTI I TEMPI DELLEPROVE

DOMENICA
VETTURA MOTORE

I WAAM UP

6 Coulthard Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'31'124 1'25'516 1'25'135 1'24"462 1'26'439
1 Schumacher Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'31'223 1'26"098 1'25"919 1'25"026 1'27'021

28 Berger Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'33"011 1'25"904 1'25"221 1'25"353 1'26'740
5 Hill Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'32'251 1'25"912 1'26"222 1'25"699 1'27'068

27 A1esi Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'30"218 1'26"323 1'25"133 1'25"707 1'26"001
14 Barrichello Jordan 195 Peugeat V10 E Goodyear 1'31'744 1'26'981 1'26"580 1'25"919 1'28'216
8 Hakkinen McLaren Mp4/16 Mercedes V10 Fo110 Goodyear 1'33"487 1'28"895 1'26"186 1'25"920 1'27'206
2 Herbert Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'31"028 1'26'631 1'26'387 1'26"433 1'28"412
7 Blundell McLaren Mp4/10B Mercedes V10 Fo110 Goodyear 1'31"939 1'27'308 1'26'792 1'26"472 1'27'649

30 Frentzen Sauber C14 Ford Zetec Rv8 Goodyear 1'32"380 1'27'245 1'27'056 1'26"541 1'27'336
25 Brundle Ugier JS41 Mugen Honda V10 Mt Goodyear 1'34"960 1'29"200 1'27'821 1'27"067 1'28"383
15 Irvine Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 1'34"112 1'27'573 1'26"505 1'27"271 1'29"185
26 Panis Ugier Js41 Mugen Honda V10 Mt Goodyear 1'35"268 1'28'418 1'27'765 1'27"384 1'28"465
29 Boullion Sauber C14 Ford Zetec R V8 Goodyear 1'40"987 1'30"997 1'30"973 1'28"741 1'29'789
9 Papis Footwork Fa 16 HartV8 ' Goodyear 1'35"294 1'28"553 1'28"870 1'29"349
4 Salo Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox10c Goodyear 1'34"990 1'29"535 1'28"471 1'29"028 1'29"457
3 Katayama Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox1OC Goodyear 1'36'972 1'31'399 1'29"391 1'29"287 1'28"999

24 Badoer Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'37'359 1'30'731 1'30"084 1'29"559 1'31'964
23 Lamy Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 1'36"188 1'29"936 1'31'205 1'31"402 1'32"846
10 Inoue Footwork Fa16 HartV8 Goodyear 1'43"362 1'30"632 1'30"268 1'30"515 1'31'252
17 Montermini Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'38"801 1'32"121 1'30'782 1'30"721 1'31'916
22 Moreno Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'40"498 1'32"491 1'31'092 1'30"834 1'31'989
21 Diniz Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'37'850 1'32"540 1'31'887 1'32"102 1'32'446
16 Lavaggi Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'32"935 1'32"580 1'32"470 1'35"474



FORMULA
UNO NUMERIGP ITALIA

festival dl usc/te • HERBERT.Ha vinto un Gp d'ltolio ricco di
per Inoue In colpi di scena. Per il pilota della Benetton El il 2
provo: poi In gara successa in 75 gore, i1161.dei britonnici nell'in-
ha concluso 8. sieme del campionato e il 15. nello gara no-
A Lamy, odestro, zionole italiano. la Benetton, che ha ottenuto
eandalo tuIIo la 23. vittorio in 213 partecipazioni. ha rog-
sforfo:nelle giunto per numero di successi la Tyrrell. Per il
quallflche team di Flavio Briotore El la prima vittorio nel
del sabato ha Gp d'ltolio. I motori Renault honno vinto per la
sbaltuto; In gara 69. volto in 248 gare e questo El il 65. successa
ha subIto rotto di un propulsore o 10 cilindri.
/I dlfferenzlale • RENAULT.Alla 20. presenzo ha conquistoto

o Monzo la 2. pole position della carriero. la
Wilioms El o quoto 82 pole in 341 partecipazio-
ni e i motori Renault o quoto 105. Do segnolo-
re che nelle 46 edizioni del Gp d'ltolio volide

3"$$i ra Cet·,. aX-):;t-J ,.,. aX-)al c3%iI~ ,·Sđ·j il· per il Mondiole di F.1 il pilota piu veloce nelle
quolificazioni ha vinto soltonto 9 volte (pari al
19.56%) mentre nell'insieme delle gare titolate

~ •... 0- le vittorie dei piloti partiti dollo pole position
~ ~ o o .•.. roggiungono il 37.84%. Nello corso italiano il~ o .!!!. .•.. !::. ~ ...• .•.. .•.. .•...., c;;- - vincitore partito piu indietro sullo schieromen-.•.• ~ <l o .., o c> - .... ;::.!:!. o- o : co !::. .., .•.. ~ .... .... .•..

<l .... Z o- :i .•.. ...• z to di partenzo El stoto il britonnico Peter Get-... z .•.. .... (!) ~
~

•... - ... ~ ~.... z ~ o .... c> .•.. o z •.. hin. che nel1971 ha vinto su Brm dopo averot-;:: -ce u <l s <l Z .•.. e <l U o ~~ cl •... <l o ...z ::lE z ~ U ... :z: s o •.. ii: •..
~ tenuto 1'11 tempo nelle quolificozioniiii ... e

~ z '" ::lE e ~
•... o

~
•.. •...

~ e Z <l o ~
CD '" ~ '" '" s cl>

~ ~ ... ~ " z o 5:l ~ o • BERGER.Ha fotto suo il giro piu veloce in go-lD cl> ::lE U ~ CD •.. ... (!) <l •...
ro per la 18.volto in 175 prese nze; per la Ferrari

MONDIALE PILOTI questo El la 3. prestazione velocistico stogio-

1, Schumacher 10 4 10 10 2 10 - 10 - 10 - 66 nole e la 122. In 549 presenze.

2, Hill 10 10 3 6 6 10 6 51 • COULTHARD. Considerondo la sommo del-

3, Herbert 3 6 3 10 3 3 10 38 le lunghezze dei circuiti - limitotomente ai 12
Gp sinora disputoti - e quella dei relativi tem-

4, A1esi 2 6 6 10 2 6 32 pi stabiliti doi piloti nelle prove ufficioli. attuol-
5, CouHhard 6 3 4 4 6 6 29 mente il piu veloce El David Coulthard con

6. Berger 4 1 4 4 4 4 4 25 kmh 195,263, oppeno di un soffio davonti o
Domon Hill (kmh 195,262), mentre 3. El Michael

7. Frentzen 2 1 1 2 3 4 14 Schumacher con kmh 194,960. Segue la cop-
8, Hakkinen 3 2 6 11 pia della Ferrari con Gerhard Berger o kmh

9, Blundell 1 2 2 2 3 10 194,395 e JeanAlesi o kmh 193,850. Degli oltri
Mika Hakkinen El o km 193,187. Eddie INine o

10. Barrichello 6 1 8 kmh 192.204, Johnny Herbert o kmh 192.181.
Panis 3 3 8 Heinz Harald Frentzen o kmh 190,015 e Ukyo

12. Brundle 3 4 7 Kotayomo o kmh 187.753. Dei 2 itolioni sem-
pre presenti. luca Badoer El arrivoto o kmh

13. IlVine 2 4 6 186,330 e Andrea Montermini o kmh 179,585.
14. Boullion 2 1 3 • SCHUMACHER. II tedesco copeggio la
15. Salo 2 2 clossifico prowisorio punti/presenze con il
16. Morbidelli 1 punteggio di 5,50 suIla medie delle 12 gare di-

Suzuki 1
sputote. la Benetton El al comondo tro i co-
struttori con 3.91 punti/partecipazione di me-
dia.

MONDIALE COSTRUTTORI • FRENTZEN.Primo podio per il tedesco Heinz
1. Benetton 7 16 13 2 10 10 13 3 10 10 94 Harald Frentzen. che conto 27 partecipazioni.

2. Williams 10 13 3 6 10 4 6 16 6 74 e per la Sauber, orrivoto o 43 gore. Primi punti

3. Ferrari 6 7 10 4 4 10 2 6 4 4 57
stagionali, invece. per la Tyrrelle primi punti in
ossoluto per il finlondese Mika Salo, alla 14

4. McLaren 4 2 2 2 2 9 21 presenza. Ha invece soltonto sfioroto la zona

5. Sauber 2 1 1 1 2 2 3 5 17 punti Massimiliono Popis, alla 5. presenza, che

6, Ligier 1 3 3 3 1 1 4 16
nelle precedenti 4 occosioni si era sempre do-
vuto ritirare; dawero uno bella prestazione del

7. Jordan 2 10 1 1 14 pilota lombardo che era stoto sfortunoto du-
8, Tyrrell 2 2 rante le prove.

9, Footwork 1
O euro di MAURO MORI

PRIMA LA FRUTTA,
SC~~a~~e!de~J:~En~i~TE.~.~~

la linea di integratori sportivi eon sueeo di fr tt

Integratori per lo sport e la vita attiva. ~ EnERVIT



L'arrivodi questi
due «90mmisti» e
nell'ana, tanto che
in Commissione F. 1
si e discusso,
in primo luogo,
proprio di pneumatici
- ALBERTO ANTONINI

MONZA - Zero a zero, palla al cen-
tro. IIprimo incontro-scontro tra la
Mosley, Ecclestone e i titolari delle

squadre sulle nuove proposte per cambiare il
volto del Circus si e risolto in un nulla di fat-
to. La Commissione F.1, riunitasi aMonza
il venerdi, ha aggiomato la seduta al21 set-
tembre, all'Estoril. Che non fosse ancora
aria di decisioni lo si era capito gia dalla riu-
nione prelirninare dei team Foca: il fuoco
pero cova sotto la cenere. La Fia e, soprat-
tutto , Bemie Ecclestone, devono cercare a
tutti i costi di far passare le loro idee. Ci riu-
sciranno, probabilmente, con i soliti sistemi,
chiedendo tre per ottenere uno e insistendo
sui principi. Ma dietro a queste insistenze
non c'e un semplice conflitto di interessi; i
punti in discussione, e in parti colare quello
sulle gomme, rivelano che certe decisioni
«tecniche», in senso lato, sono in realta poli-
tiche in senso stretto. Yediamo, in dettaglio,
i punti della discussione.

GOMME

Col numero chiuso
addio al monopolio
I MOTIVI. Dopo quattro anni, il castello del-
la Goodyear inizia a tremare. II monopolio
che dura da quattro anni, da quando cioe se
ne anda la Pirelli, si incrina sotto la minac-
cia di una nuova concorrenza. Che la Brid-
gestone e, soprattutto, la Michelin, ora fac-
ciano suI serio, lo si e capito da molti segna-
li. La stessa Goodyear ha allentato la guar-
dia in merito agli esperimenti dei team. Fer-
rari e Williams collaudano da tempo i cerchi
piu larghi (a Monza Patrick Head ha incon-
trato i tecnici della az) e si lavora anche sul-
la «spalla». A fronte di una concorrenza ag-
guerrita, gli americani dovrebbero davvero

cambiare passo. Ma a difenderli ci sono le
normative protezionistiche e le stesse propo-
ste della Commissione F.l. Yale a dire: vige
ancora il principio secondo il quale ogni Ca-
sa di pneumatici deve essere in grado di for-
nire almeno il 40% dei team, se i fomitori so-
no due, o il 30% se sono tre. I quattro top
team, piu la Sauber, che non pagano le gom-
me, hanno un contratto per tutto il '96. Gli
altri potrebbero rivolgersi alla concorrenza
da subito (la destinazione logica per le Mi-
chelin sarebbe la Jordan, anche se si conti-
nua a parlare di McLaren). Ma il rischio ve-
ro e quello dell'escalation dei costi, eon lo
spauracchio della regola che dal prossimo
anna irnporra di non superare del 107% il
tempo della pole per qualificarsi.

set di gomme a disposizione. In questo mo-
do si obbligano i Costruttori ausare mescole
che durino piu alungo, risparmiando sui co-
sti. L'idea piu seguita e quella di usare per la
gara lo stesso treno, eon cui ci si qualifica
(piu un set di scorta). A1tre proposte: un set '
al giomo, salvo forature.

TERZA VETTURA

LoHeria di...
beneficenza

LE PRO POSTE. Molti i progetti esposti in
Commissione, piu o meno complessi ma tut-
ti riguardanti la limitazione in numero dei

I MOTIVI. Ecclestone ha gettato la masche-
ra: vuole «riqualificare» la F.l can mena
team, ma Iivellati in alto. Non pua buttare
fuori le squadre minori dall'oggi al domani,
ma pua cercare di rimpolpare i ranghi can
vetture dal potenziale piu alto, le cosiddette
«chase cars», fissandone un numero massi-



$!udloCOlOMBO

mo. L'idea-bandiera e quella di dare mag-
gioriopportunita ai giovani piloti di talento.

LE PRO POSTE. Si parte da un minimo di 22
vetture(cioe II squadre) e si aggiunge la ter-
za monoposto fino ad arrivare a 26. Se le
«chasecars»dovessero essere cinque o piti, si

. procederaa un sorteggio di gara in gara, in
modache nessuno resti escluso dalla griglia.
TIpilotache gareggia eon la «chase car» non
prendepunti per la classifica Piloti e non ne
porta al team per il Costruttori; i risultati
non danno percio diritto ai benefit Foca,
cioe ai contributi econornici che vengono
dalla ripartizione del montepremi. La terza
vettura deve essere identica alle altre del
team,anche nella colorazione e negli spon-
sor.Messa cosi, l'idea e un capestro bella e
buono. Per ora la Williams e decisamente
contraria, la McLaren poco entusiasta, la
Ferrari giudica la proposta poco realistica.

QUALlFICHE COMMISSARI
Grande speHacolo
in onda il sabato
I MOTIVI. Il Gp d'Italia lo ha mostrato im-
pietosamente: se nella prima mezz'ora di
qualifiche del sabato nessuno entra in pista,
gli spettatori tv (e non solo quelli) vanno in
catalessi. Bernie Ecclestone vuole riorganiz-
zare le riprese televisive dando piti spazio al-
la sua struttura, che probabilmente finira col
rilevare le varie reti nazionali, vendendo le
immagini invece dei diritti. E Bemie non e il
tipo da tempi morti. In piti, concentrando la
qualifica esiste la possibilita di un piccolo ri-
sparrnio di materiali per i team minori.

Tempi duri
per i dileHanti
I MOTIVI. L'ultimo punto discusso e la peri-
zia, o meglio l'imperizia, dei commissari di
gara. Episodi come l'uscita della safety-car a
Spa (che pero riguardava la direzione gara) o
le decisioni di Silverstone e dello stesso Bel-
gio sono stati vivacemente criticati.

LE PRO POSTE. E rispuntato un vecchia pro-
getto: quello di nominare una comrnissione
permanente di 4 «saggi», persone di provata
competenza che giudichino i casi piti delica-
ti. Ma la vera bomba l'ha lancia ta Mosley;
nel proporre un chiarimento sulla regola dei
sorpassi, il presidente Fia ha direttamente
chiamato in causa Schumacher per il Gp
Belgio. A Michael si rimprovera di aver gui-
dato oltre il limite eon le slick sui bagnato,
creando troppi risehi! TI prossimo passo,
supponiamo, sara l'obbligo del sorpasso a si-
nistra eon tanto di freccia... •

LE PRO POSTE. Mosley ha ribadito aMonza
la sua idea di utilizzare il venerdi mattina so-
lo per le prove libere e giocarsi il tutto per tut-
to, a parita di condizioni meteo, il secondo
giomo, potendo disporre liberamente anche
del muletto come anni fa. Flavio Briatore e
d'accordo, ma l'idea ha incontrato l'opposi-
zione di Ron Dennis e Frank Wil-
liams, preoccupati, a loro dire,
dal fatto che farebbe calare
l'interesse dei media. Co-
me palliativo, estata
proposta una conferen-
za-stampa subito
dopo le libere
del venerdi.

/

I



MATERIAL! INEDITI APRONO LA STRADA AL VB

~J _JJ-J

La McLaren
ha usato
un'ata
anferlore
eon il prof iJo
a corda
ridoffa,
a Jato.
La Jordan,
soffo,
ha adoffato
carenafure
alle ruofe
posfer/orl
in sflle
Williams.
La Ferrar/
aveva
un aJeffone
anfer/ore,
/n basso,
s/mile a quello
ufll/uato
/n Germania,
ma senza
II secondo fJap.

Composti con polveri di titanio e boro permettono di realizzare
pistoni particolarmente leggeri e resistenti. In piu vantano una
struttura molecolare che garantisce un effetto autolubrificante

_ PAOLO BOMBARA

MONZA - La Renault ci sta lavorando
ormai da qualche tempo, ad un possi-

bile futuro motore V8. Bernard Dudot ce lo
confido in occasione del Gran Premio di San
Marino, aggiungendo che questo progetto
era in stand-by, in attesa di alcune novita
tecnologiche. «Fer avviarne la messa a pun-
to- ha ribadito aMonza, il dt della Renault
- e necesserio sviluppare sia nuovi materia-
li, sia nuove tecnologie di costruzione, ma
sono processi estremamente costosi». Si trat-
ta di tecnologie legate ai materiali speciali e
un altro ingegnere della Casa francese, che
preferisce mantenere I'anonimato, ha preci-
sato che oltre che alla ceramiche e ai mate-
riali compositi, la Renault sta attualmente
lavorando attivamente alle resine polverose
e proprio lo sfruttamento di queste resine po-
trebbe consentire di passare ad un V8. Le re-
sine polverose sono resine miscelate a poIve-
ri di vari materiali, «Stiemo lavorando- ha
spiegato sempre lo stesso ingegnere - in
particolare aresine polverose eon titanio e
boro ed otteniamo un materiale compattato
ad altissima resistenza e, al tempo stesso,
molto Ieggero». E questa la caratteristica
vincente delle resine polverose, in pili, gra-
zie alla particolare struttura molecolare, puo
aggiungersi un'altra qualita, quella di essere
autolubrificanti all'attrito. Cio potrebbe ipo-
teticamente consentire un loro utilizzo per la
fabbricazione sia dei pistoni, sia delle cami-
cie dei cilindri risolvendo cosi un grande
problema per i V8, ovvero quello del peso
dei pistoni che, a pari cilindrata, sono ovvia-
mente unitariamente pili grossi rispetto a
quelli di un motore maggiormente fraziona-
to. Attualmente, va detto che la Renault gia
utilizza sui Rs7 pistoni al magnesio eon rin-
forzi interni in materi ale compositi.

(p.b.)

COLLINS

AL DEBUTTO IN PORTOGALLO LA PINZA A OTTO POMPANTI

Benetton torna con Brembo
MONZA - La Brembo aveva perso dal
Gp di Germania la Benetton come
cliente, ma potrebbe tomare sin dalla
prossi.ma ,settimana sulle vetture anglo
italiane. E imminente infatti il debutto
in pista della nuova pinza ad 8 pom-
panti (le attuali ne hanno 4 contro i 6

della concorrente Ap) che Autosprint
aveva anticipato sin dalle note del Gp
d' Argentina. Un debutto che in teoria
dovrebbe essere quasi simultaneo fra i
team serviti dalla Casa di freni berga-
masca, anche se la tempistica reale di-
pende dai programmi deUe singole
squadre. In questa ottica la Benetton
potrebbe antici pare tutti provandole
nei prossirni test previsti sul1a pista
spagnola di Barcellona. Le nuove pin-
ze permettono un migliore smalti-
mento terrnico grazie alla maggiore

superficie deUe pastiglie. •



LA TECNICA TANTISSIMO LAVORO SUGLI ALETTONI

•

Ferrari,Benetton e McLaren honno odottoto protili specifici per troccioti
malta veloci. Sulle Rosse e stoto inoltre montata la terzo evoluzione
del motore 044. Mentre la Jordan ha utilizzoto carenature tipo Williams

• GIORGIO PIOLA

MONZA - Il veloce trac-
ciato lombardo ripresenta

il tema tecnico della riduzione
della resistenza aeradinamica,
unitamente all'impiego di ver-
sioni pili spinte dei prapulsori
per privilegiare la velocita di
punta delle monoposto nei lun-
ghi rettilinei. Si sono visti i pra-
tili alari ridotti al mini mo, sia
come incidenza che come cor-
da, che avevamo gia notato in
occasione del Gp di Germania
suIla superveloce pista di Hoc-
kenheim, sia pur eon qualche
leggera novita. Hanno tenuto
banco ai box le annunciate no-
vita che vedremo al prassimo
Gp del PortogaIlo, dove ver-
ranno schierate monoposto al-

quanto modificate per almeno
tre scuderie, yale a dire Wil-
liams, Benetton e McLaren,
eon forse anche qualcosa di
nuovo in casa Ferrari, come
potete leggere a parte. Nella

solita rassegna ci limiteremo a
citare le squadre che hanno ef-
fettivamente intradotto qual-
cosa di nuovo suIle praprie
monoposto tralasciando ovvia-
mente gli altri team.

FOTOCOLLINS

ORSI

FERRARI. Grande sforzo tecni-
co per la Casa del Cavallino
con lo schieramento (solo per
domenica mattina) di 4 vettu-
re, eon la 4. arrivata nel pome-
riggio di sabato. L'impiego del
supermotore 044, alla sua 3.
evoluzione, non e bastato a
permettere alle due Ferrari di
partire in prima fila, anche se
bisogna rilevare che Alesi nel-
l'ultimo tumo ha dovuto ripie-
gare sulla evoluzione 2 per la
rattura subita nelle prove del
mattino. A liveIlo di vetture e
da registrare l'impiego delle so-
luzioni aeradinamiche speri-
mentate nella scorsa settima-
na, yale a dire l'alettone ante-
riore tipo Hockenheim, ma
privo del secondo piccolo flap
svergolato e eon due sole para-
tie verticali come quelle intro-
dotte sulla pista tedesca. In
quella occasione, appunto, si
erano viste le nuove paratie
eon la parte inferiore incurvata
e ridotte a due soli elementi in-
vece che tre, come invece ritor-
nava no a essere in Ungheria e
in Belgio. In pratica si tratta
dello stesso nuovo alettone an-
teriore introdotto in Germania
privo del secondo flap eon la
conseguente impressione di
una maggiore lunghezza delle
due paratie verticali incurvate.
Al retrotreno in Germania si
era utilizzata una soluzione
ibrida con l'eliminazione dei
flap all'interno e davanti alle
ruote e eon l'adozione di un
alettone eon paratie laterali
tradizionali ma fissato al sup-
porto originale modificato sui
posto eon l'eliminazione del
flap. Qui aMonza, pur mante-
nendo una soluzione di aletto-
ne biplano, il supporto era col-
legato a un unico profilo men-
tre nella parte superiore vi era-
no 2 prafili dalla corda molto
ridotta. Nessuna novi ta a li-
vello di sospensioni.

BENETTON. Sono stati impie-
gat i gli stessi alettoni utilizzati
in Germania; quello anteriore
privo delle parti rialzate nella
zona vicina alle paratie latera-
li. Da rilevare delle modifiche
alle due paratie verticali incur-
vate che sono realizzate in mo-
do da non creare fastidiose
flessioni. Sulla fiancata di sini-
stra e comparsa una piccolissi-
ma feritoia che va a raffredda-
re la centralina elettronica iri.
piazzata all'interno delle prese ,.

i;;'W ·U



..OIIIII dei radiatori laterali. Sia la Be-
'11IIIInetton che le Williams hanno

utilizzato la versione C del 10
cilindri Renault gia introdotta
in Belgio.

McLAREN. Alettone biplano
sulle McLaren, eon un piccolo
nolder nella zona centrale larga
circa 60 cm enuovo alettone
anteriore eon il profilo princi-
pale a corda ridotta. A livello
motore da rilevare una versio-
ne ancora piu spinta ma al tem-
po stesso curata per garantire
una maggiore affidabilita del
la cilindri Mercedes.

JORDAN. La squadra che ha
presentato piu novita a Monza
e la Jordan. Oltre a un ulteriore
sviluppo sullo sfruttamento dei
difTerenziali, so no state in tro-
dotte soluzioni inedite a livello
aerodinamico eon delle carena-
ture tipo Williams davanti alle
ruote posteriori, piu una nuova
presa di ingresso per il motore
che si raccorda in una unica so-
luzione eon il poggiatesta.
L'insierne delle due novita ha
permesso un incremento della
velocita di punta di circa 6/7
km, riducendo le turbolenze
nella zona de Ile ruote posteriori
e del casco del pilota.

FORTI. Non e stato utilizzato il
comando semiautomatico del
cambio sequenziale, che verra
ulteriormente collaudato al
Mugello mentre Autosprint ar-
riva ne lie edicole, per poter poi
debuttare al prossimo Gp del
Portogallo. Sulle due vetture da
gara vi erano dei lunghi e sottili
deviatori di flusso nella zona
davanti alle fiancate.

SAUBER. Novita a livello del
profilo estrattore eon le parti la-
terali leggermente inc\inate in
senso trasversale. Frentzen ha
utilizzato una versione partico-
larmente scarica dell'alettone
posteriore eon l'eliminazione
del profilo ameta larghezza
spostato in alto al posto dei due
a corda presenti sulla vettura di
Boullion.

PACIFIC. Montermini ha uti-
lizzato sabato pomeriggio, in
qualifica il nuovo muso privo
del caratteristico becco provato
soltanto brevemente venerdi
mattina in Germania. •

A Didcot hanno
cambiato anche

l'estraHore
In questo disegno El visibile la parte po-

steriore della versione B, che correrć in
PortogaIlo, della Fw17. 1) Triangolo supe-

riore tradizionale. 2) Tirante della convergen-
za. 3) Nuovi attacchi sui cambio rifatto per roc-

casione. 4) Gli scorichi soffieranno sopra i profil i
estrattori lateraii enon piu ne Ila parte inferiore alta. 5) Pic-

colo nolder. 6) Le poratie verticaii restano singole ai lati del tunnel centrale che presenta una zona sco-
vata contraddistinta da un'ampia fessura verticale (7).

AMPIAMENTE EVOLUTA LA VETIURA PER ESTORIL

----_II o
M ONZA - Il prossimo Gp in PortogaIlo sara

particolarmente interessante dal punto di vista
tecnico. Benetton, ma sopratturto, Williams getteran-
no sui tappeto della lotta per il mondiale delle mono-
posto fortemente modificate. Per la Fw 17 si trattera
di una versione «B», eon la parte posteriore cornpleta-
mente rifatta, come siamo in grado di farvi vedere eon
alcuni disegni. Scornparira il earatteristico profilo ala-
re al posto del triangolo superiore, introdotto lo scorso
anna per ragioni aerodinarniche, ma che di fatto im-
pediva una soluzione di geometria ottirnale. Con il ri-
tomo a un triangolo tradizionale si e migiiorata la tra-
zione, grazie a una piu appropriata caratteristica di
antiaffondamento. Nuova anche la scatola del cam-
bio, che sembra ancora pili stretto) e sistemata legger-

mente pili alta. Profondamente modificata anche
l'aerodinarnica, eon un nuovo profilo estrattore e il
soffiaggio degli scarichi nella parte superiore. Le no-
vita in casa Benetton riguarderanno l'alettone ante-
riore di diverso profilo e piazzato a una diversa altez-
za dal suolo e la sospen sione posteriore. Altre due
squadre dovrebbero presentare nuove soluzioni e sa-
ranno di sicuro la McLaren e forse la Ferrari. La pri-
ma avra novita di aerodinamica e di sospensioni, rea-
lizzate sotto precise indicazioni di Alain Prost che sin
dai primi giri ha potuto ravvisare gravi difetti ne\la
Mp4/l0. La Ferrari potrebbe invece modificare, su\la
falsariga della Williams, il soffiaggio degii scarichi
portandoli dal bordo del profilo estrattore al·
la parte superiore. •

Sospensione posteriore
senza carenature a ala
Qui El evidenzioto il triongolo superiore trodizionole della vetturo disegnoto
da Newey che permette di avere una buona corotteristica di antiaffonda-
meto. 1) Si nota la lorga base di questo triongolo. 2) II cambio El stoto rifotto
completamente ed El plu stretto. 3) Lo schemo delle sospensioni El molto si-
mile o quello dell'ottuale versione. Nella foto in basso la nuova Williams colta
dal nostro fotografo in provo o Imolo.
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Dan Gumey
mostra lo gollerlo
MI vento
dl cul dlspone
la suo foctoty.
Da quest'ullfmo
presto usclro
unD roff/nato
monoposto F. Indy
moIorlzzafo Toyota,
nel fofomontagglo
lo slvede In
lase dl
ossemblogglo,

SANTA ANA - Etomato! Nel
1959, poco pio che ventenne,
venne assunto da Enzo Ferrari
per guidare le sue F.l. Poi, la
Porsche lo chiamč per sviluppa-

re la propria monoposto. In seguito, nel
1968, vinse il Gp del Belgio con una vet-
tura di sua costruzione, la Eagle, intera-
mente rea1izzata in America. Negli Anni
'70 le sue macchine hanno trionfato sulla
scena della F. Indy e negli Anni '90 han-
no dominato il campionato Imsa. Ora ~



••motoristici
n QDfizio.

qqafttO, meD-
he Iunpeano deIJa
Eagle e ceno, quello
deIIa Toyota - ed e
tipim ddIa mentaIita di questa casa - ancora
si penfe tra mille indecisioni e incertezze lega-
te alla reaJe competitivita del proprio propul-
sore otto cilindri.

DElUTTO. Ad ottobre inizieranno i primi test
eon la Eagle-Toyota. In precedenza il motore
giapponese e stato collaudato su un telaio Lo-
la '93. Del motore commissionato a Judd nel
'94 e che e servito per i primi test iniziali, non
e rimasto praticamente nulla. TI motore Toyo-
ta e giunto adesso alla tena evoluzione. Stupi-
sce per le sue dimensioni estremamente como
patte. Realizzato in parte in Giappone e in
parte negIi Stati Uniti, dalJa Ted, la struttura
nippo-americana che ha prodotto anche il
quattro cilindri turbo impiegato sulla vettura
Imsa, al banco ha gia offerto buone risultanze;
ma la pista, si sa, e un'altra cosa. Da verificare
ci saranno la potenza el' affidabilita, soprat .
tutto della componente elettronica prodotta
dalJa Nippon-Denso. La vettura costruita dal-
la Eagle - che utilizzera gomme Goodyear
- sembra invece nascere nel migliore dei mo-
di. Progettata dalla coppia John Ward·Hiro
Fujimori che gia aveva firmato I'avveniristica
Mk III Imsa, seppur eon le limitazioni impo-
ste dal regolamento Cart, si segnala per un ae-
rodinamica anteriore particolarmente rastre-
mata. II cambio di regolamento approvato
dalJa Cart per il '96, che prevede una sensibile
riduzione dei condotti Venturi, ha costretto
Ward a rivedere il progetto iniziale. Cio ha
implicato un certo ritardo nelle tempistiche,
ma da ottobre partira finalmente il massiccio
program ma di test eon Fangio e P.J. Jones
previsto dalla Eagle. Al di la dei nomi coinvol-
ti in questa operazione, da Gumey alla Toyo-
ta, e estremamente importante il fatto che si
tratti di una vettura costruita interamente in
America. John Menard ha fatto apporre sulla

~OMliiii~~~;.\In
,come~

e'~"':;IPPi~tiiature., non ha nUHa da invi-
diare a quelle delle
migliori squadre di
F.1. Diciamo che
forse solo Ferrari,
McLaren e Williams
possono disporre di
una struttura pio am-
pia e attrezzata. La
Eagle realizza tutto il
ciclo produttivo di
un automobile da
corsa. Dispone di

due gallerie del vento, di cui una a dimensione
40% e dotata di tappeto mobile. Ci sono due
autoclavi per la lavorazione dei compositi, un
vastissimo reparto per la modellistica. Attual-
mente vi lavorano circa 110 persone che sali-
ranno di a1tre 20 unita quando partira la stao
gione. L'intera fabbrica e ripartita su quattro
capannoni, UDO dei quali interamente riserva-
to alla gestione delle vetture. Di recente se ne e
aggiunto un quinto, nel quale Gumey sta rac-
cogliendo parte delJe automobili che ha co-
struito nel corso degli anni. Non solo Eagle; in
quanto e esposta, ad esempio, anche una Cor-
vair Gt. La vettura che Dan Gumey aveva da
giovane quando conobbe sua moglie Evi, e
che lei gli ha regalato per un suo compleanno.

SFlDA. Sentimentalismi a parte, la Eagle ha
lanciato la sua stida aLola, Reynard e Pen-
ske, Non e stata certo una decisione dettata
dall'emotivita quando l'Imsa ha decretato la
fine della categoria Gtp. Per lungo tempo
Gumey ha pensato ad un impegno in F.I, de-

cidendosi poi in favore deIJa IDaY
sto programma ha inconteato i Dl8Ipm
sensi da parte della Toyota. C:ertaJneAt!
inizi non saranno facili. Dieci anm
dalla Inđycar non sono uno scherzo,
si e gestire interamente una vettura euna
certamente pro complessa che aCqUiSIare
telaio fatto in Inghilterra. Inoltre i piloti
no pocbissime esperienze di gare in m
sto, anche se Fangio ha gia fatto intra
un buon potenziale nelle corse disputat.e
la Reynard del team PacWest. La COSI
importante pero e che ci sia il reale a
della Toyota e che il colosso giapponese
a fondo in questo programma e in questa
tegoria, affrontando con serenita le in .
difficolta. La Honda lo ha fatto, abbcmdollli
do persino una nbalta come la F .1. La ~
non pua continuare a limitarsi ad un im
seppure prestigioso eome quello dei ralIy,
che perche la battaglia commerciale sui
cato americano, tea i Costruttori giappo
spietata, dura quanto quelJa in pista. A
Gumey, comunque, e tornato il sorriso.
dimensione del campionato Imsa g1i anda
decisamente «stretta». Per lui, abituato
sempre alI'automobilismo di vertice, l'
car e la realta giusta, ancora di pili per
struttura alI'avanguardia come quella
Eagle. In fondo, i suoi maestri sono stati
zo Ferrari, Ferry Porsche, Jack Brabham
Bruce McLaren. Decisamente l'Aquila
ta di volare lontano ...



La Eaglee strutturato
su dIversi
capannonlehe
olpitano oltre
al garage dello
squadra eorse,
sopra, tutte le
altrezzature
necessorle per
la eostruz/one
dl un'oufo:
dalle
moeehlne
utensill, 0110
Job's,
all'aufoclave
(In basso una
delle 2 o
dllposlz/one
del team). In
a/lo, Gumey
ehe, nell'o/fro
poglno, mostro
la IUO gollerlo
dl rlcordl 01
nOSIrO Invlato

!<:!e=!! Je ~~. ' reJattve ai lIJOtrJri
đeIIa . Indy. Con nBlIOVO mo-
_ Toyota abbJiUnOelTettuato
SC/D.due 6l:SSiOrJj di proveo E sta-
to nt:cessario ancbe adattare
la lJO$f18 vettura ai DUOVi regola-
metJD della Catt. Ma dovrernmo
6nalmenre provare il7 ottobre a
WiI/ow SpriDgs».
- che PrObIeini avete incontra-
to passando daDa oostnJzione di
un prototipo ad una monoposto?
«ConcettualrneQte il lavoro e si-
mile. Con UDa monoposto biso-
gna stare pili atrenD alle dimen-
sioni, al peso, epiti un laVOIOdi
pnrisione. Non necessariamen-
te pili diI1iciJe,ma diverso. Cer-
to, rispetto a quando abbiamo
costnJito le ultime vetture di F.
Indy, dieci anni ta. illavoro e
eompletamente cambiato. Allo-
ni 1101I si usavano i compositi in
carbonio, l'elettronica in fase di
progettazione era fortemente li-
mitata, l'aerodinamica non rio

sultava cosl impOItante».
- Qua1ldo e partito il program-
ma Indy, ha maj pensato che sa-
n!bbe stato PiU facile acquistare
1Dl teJaiO LOJa o R.eYDard? .' .
CeiWDeDte~la ••••
pid facile, ma avremmo ri4OtIO
le l1O$trepossibilita J1t!r.m VittD-
ria. Non era il nostro obiettivo e
nemmeno queUo della Toyo/a
essere presenti eon una vettu.ra
uguaJe a tutte le aJtre. Con la
Toyota, poi, non si sa mai come
eomportarsi. Probabilmente di-
pende dal (atto di avere due cul-
ture diverse, ma spesso bisogna
interpretare le 1010 intenzioni,
soao vaghi. Hanno apprezzato
molto quello che abbiamo (atto
in Imsa, adesso siamo partiti
eon questo programrna, ma sn-
eonl non cl hanno detto "Ok,
adesso andiamo all'aftaCcodella
F. Indy". In realraUmondo del·
le eompetizioni non e l'unieo
mondo esistente».
- Mai, ai tempi dell'Imsa, face-
vate pressione suHa Toyota per
tomare in F. Indy?
«Ho sempre pensato di tomsre
in questa categoria. Quando
l'1msa ha deciso di "suicidsrsi", ~
sopprimendo una categoria di



grande successo come la Gtp,
~sia noi che la Toyota non erava-

mo interesseti alla nuova clesse
Wsc. Ilpassaggio alla F Indy
era la cosa piu naturale. Non e
stata una decisione rapida in
quanto c'ers da consulteie an-
che il responssbile per il merceto
emericeao della Toyota. Ilno-
stro non e un programma che ti-
guarda solo il Giappone. Abbia-
mo stabilito cette condizioni sia
di natura Iinenzierie, sia legste
alla situazione economice».
- Rispetto al programma Imsa,
quanto sara maggiore il budget?
E quanto sara aumentato l'at-
tuale personale della Eagle?
«Questo e un altro punta ancora
misterioso. Per vincere in F In-
dy siamo del perere cbe ci occor-
rano piu petsone rispetto ad ora.
L 'obiettivo della Toyota e quello
di {are la F Indy eon lo stesso
budget previsto per l'Imsa. La
differenza deve essere coperts
da uno sponsor. Al momenta
pera noi lo sponsor non lo abbia-
mo. La fomitura del motore
Toyote come deve essere intesa?
E un po' la storia se enato prima
l'uovo o la gallina ...»,
- Roger Penske ha parlato di
un budget di circa 20-25 milioni
didollari per la F. Indy ...
«E una citre reelistice. Forse noi
potremmo spendere qualche co-
sa di meno perchć siamo piu
vecchi.: Molto dipende a cbe
condizioni ottieni il motore.
Cettemente Yilleneuve ha vinto
spendendo molto meno».
- Entrate in F. Indy pensando
anche di commercializzare la
vettura?
«In presenze di psrticolsri eon-
dizioni, direi di si. Al momenta
pera non e la nostra priorits. Il
nostro primo obiettivo, edesso, e
quello di ceicsre di vincere le ga-
te. Quando costruisci le macchi-
ne per venderle, devi cetnbiere
completsmente la tua filosofia.
L 'bo Ietto nel passato e la cosa
non mi e mai piaciuta molto.
Inoltie, se non hai tra i clienti
delle squsdre competitive, il tuo
lavoro non viene valorizzato.
L 'Indycer pua essere un buon
business, ma anche vincere le
gere lo e, come dimostra la F 1.
In passato, quando costruivo le
vetture anche per venderle, mi
sono accorto che poi non avevo i
soldi per correre eon la mia
squadra. La Reynsrd ha attuata
una politica molto aggressiva
sul merceto Usa. Costruiranno

'*Y-f1.'

uno stebilimento a Indianapolis
e ormei negli Usa e pianificato
tutto il lora futuro. Noi sperie-
mo di distruggere questo pia-
no ...».
- Qual e la posizione di Dan
Gumey nel conflitto Usac-Indy-
car? A Indianapolis, negli Anni
'60, fu une degli ideatori della ri-
volta dei piloti ...
«E una situezione molto triste.
Continuo a sperere che si possa
trovsre la soluzione per lavorare
insieme. Credo cbe Tony Geor-
ge sia molto interesseto a pren-
dete 11 controllo della situazio-
ne, vuole 11potere, sta cammuf-
Iendo le sue reeli intenzioni. Tra
le mani ha uno sttumento molto
potente, che si chiama 500 Mi-
gIia di Indianapolis, ma l'Indy-
car pua anche (are a meno di
quelle eorsa. I team della Indy-
car devono rimenere uniti, soli-
dali. Se lo faranno, la IrI non av-
ni nessun Iuturo, eltrimenti il ri-
schio e molto seiio. Se dovesse
vincere la IrI, credo ssrebbe una
cosa triste per tutti. Ad ogni mo-
do non iscrivero le mie monopo-
sto ad Orlando per poter fare
punti e qualiJicarmi di diritto a
Indianapolis. Quelle e un tipo di
intimidezione che non mi pia ce,
non credo sia bene per lo sport.
E come se alle olimpiedi di At-
lanta dicessero che possono par-
tecipare solo etleti smericeni ...».
- Due anni lontano dalle com-
petizioni. Non hai paura che la
squadra abbia perso il «ritmo»
delle corse?
«E un rischio. Ci ho penseto pa-
recchio. Per questo edesso e
molto importsnte {are piu test
possibili. Le corse sono un altra
cose, ma e sempre megIio che
stare seduti a guard are la televi-
sione. Fondamentalmente ho
mantenuto le stesse persone del
programma Imsa, sia come

meccanici sia cotne tecnici. La-
vorano insietne da tanti anni,
non avranno bisogno di molto
tempo per riptendete il titmo».
- Che cosa pensa quando la
gente dice che tutte le F. Indy so-
no costruite in Inghilterra per-
chć in America non c'e abba-
stanza tecnologia in questo cam-
po?
sPotrei dire che il momenta del-
la verits earrivato. Non dieo che
sento piessione per essere l'uni-
eo costiuttore americano, la co-

sa mi fa piecere. Ho molta lidu·
cia nelle persone che lavorano
con me, e una bella sfida. Che in
America non ci sia molta espe-
rienza nel costruire vetture da
competizione pua essere anche
vero, ma non che non c'e tecno-
logia. Molte squsdie di F 1 si ti-
volgono a strutture americane
per la produzioae di pezzi parti-
coIari. Nell'eree di Los Angeles
ci sono Iotnitori che lavorano
per i team di F 1piu prestigiosi».
- In questi due anni di quasi
inattivita, Dan Gumey ha mai
pensato di tomare in F.l?
«Điverse voltc. Con ceiti pre-
supposti, ci tomerei eon grande
entusiesmo. Certo non lo {arei
per essere solo presente. Proget-
tare e costiuire una F 1, o unaF
Indy, e lo stesso tipo di lsvoio, ci
sono le stesse ditticolts».
- Non e un rischio affrontarela
prima stagione eon piloti come
Fangio e P.J. Jones, che hanno
poca esperienza di monoposto?
«E vero che non hanno troppa
esperienze, ma ho molta liducia
in loro. Lavorano eon noi dapa-
reccbio tempo, so cosa possono



{are.In lmsa entrambi hanno di-
mostrato di sapere come si fa a
vincere.Ssrebbe peggio se aves-
si un pilota eon pili esperienze
ma meno veloce».
- Comevive questo ritomo alla
monoposto?
«POSSOdire che la Eagle non si e
maiimpegnata tanto a fondo co-
me in questo programma. Non
saratecile, soprettutto alle gere,
ma bisogna pertire. So che la
mia squadra raggiungera subito
il massimo dell'etiicienze e im-
parerain Iretts».
- Checosa portera deLlospirito
di quella F.l che per tanti anni
ha vissutoda protagonista?
«Ricardoche ho commesso mol-
ti etrori,ma anche Enzo Ferrari
li ha {atti. Estato un perioda
temestico deffa mia vita, ho co-
nosciutogente incredibile, Fan-
gio, Chiron. L 'elemente umano
era importantissimo affora e
probabilmentelo ć ancora. Fon-
damentale e lo spirito eon eui si
compete. Cetto, e cambiata la
tecnologia, ma gJi uomini, oggi
come sllors, hanno le stesse am-
bizioni». •

PARLA IL PROGETTISTA DELLA SQUADRA JOHN WARD

John Ward e il progettista
della nuova Eagle Mk V per

la F. Indy. Dopo aver «firmato»,
insieme a Fujimori, tutte le Ea-
gle Gtp, per lui si tratta un po' di
un ritomo alle origini. Nei primi
Anni '80 infatti, lavorava alla
galleria del vento della Williams
occupandosi del programma
Longhorn, la vettura di F. Indy
costruita da Williams e diretta-
mente derivata dal modello
Fw07 campione del mondo eon
Alan Jones. In seguito ha colla-
bora to eon il team Vds modifi-
cando un telaio Lola.
- Quali sono gli elementi piu
importanti che hanno ispirato la
progettazione di questa mono-
posto?
«Su ogni vetture da corse ormsi,

In alfo, I'orlglnale motore
Toyota studlato In funzlone
delle torme della Ilettura
e, dl fianeo, /I progetflsta
John Ward. A lato,
la vettura In via
dl eompletamento.
$otto, la seocea
vlsta dal/'alfo
e dl trequatf/ posterlore.
All'estrema destra, la Lola
uti/lzzata, eon motore
Judd per I primi test

la cosa pili importante e I'eero-
dinamica. Tutto esteto imposta-
to in funzione dell'eerodinemi-
ca. Solo quando abbiamo rag-
giunto le fonne per noi ottimsli,
ci siamo spostati sul1a compo-
neate meccanica. Per circa un
anna abbiamo lavorato tte ore al
giomo in galleria del vento.
Contenere le dimensioni e stete
una delle nostre ptiorits, la diffi-
colte maggiore aJloggiare tutte
le componenti in unD spazio Ji-
mita to».
- Nel progettare la Eagle vi sie-
te ispirati alle soluzioni di Rey-
nard o Lola?
«Siemo partiti da un telaio Lola
e da un motore Judd. Nel corso
delle prove abbiamo capito co-
me deve lavorare un telaio di F.
Indy, in quali a,ree era necessa-
rio migliorare. E vero che i rego-
lamenti di F. lady sono molto
restrittivi, ma comunque non e
precluse la strada per cercsrc di
fare qualche cosa di diverso. GJi
ultimi cambiamenti regolamen-
tari in F. lady sono stati intro-
dotti eon motivazioni legate alfa
sicurezze. Certo tutti vortebbero
una maggiore libetts regola-
mentere: aleune forme sono
quasi obbligate. E quelJi attuaJi
non mi piacciono molto. «A
marzo non avremmo mai pensa-

to che la Cert adottasse per il '96
una sensibiJe iiduzione dei eon-
dotti Venturi, come invece e sta-
to poi fatto. Del testo, le velocits
fatte segnare a Phoenix e India-
napofis ereno un campanelfo di
aJIanne. Abbiamo cosi dovuto
rivedere I'aerodinamica. In giu-
gno ebbisino finaJizzato la nuo-
va veste. Estato un buon test per
misurare le nostre cepecits di
reszione».
- Reynard e Lola progettano
vetture per essere vendute in
grandi numeri. Questo cambia
la filosofia in fase di progetto?
«Sicuremente. Devono essere
pronti eon il progetto molto pri-
ma di noi O Penske, par dare vita
ad una produzione massiccia.
Anche la reelizzezone dei ti-
cambi e Iett« tenendo presente
l'sspetto economico. II nostro
progetto non e legato necessaria-
mente aJ proiitto, come invece
accade per Reynard o Lola. Sot-
to quest'ottice il nostro lavoro e
pili tscile».
- La Eagle Mx III Imsa e stata
una delle vetture piu original i
degli ultimi anni. Avete paura a
ripetere certe soluzioni radicali
in F. Indy? Vi siete tenuti su una
posizione piu conservatrice?
«A quei tempi il regolamento ••..
lmsa era uno dei pili Jiberiche ci,..



~{osse, nemmeno paragonabi1e
eon quelJo de1JaIndycar. In ter-
mini di downiorce, prendemmo
de1Jestrede del tutto nuove per-
chć i rego1amenti ce 10 consenti-
vano. In Indycar non svrebbe
senso fare questo».
- L'installazione del motore
Toyota ha creato particolari pro-
blemi o vi siete rifatti all'impian-
tistica Mercedes o Cosworth?
«Ferceiti aspetti e steto pilI {aci-
le, per altri piu ditlicile. Siamo
stati coinvo1ti sin dall'inizio nel-
la fase di progettazione del mo-
tore. L 'architettura e l'impienti-
stica sono state progettate anche
tenendo conto de11enostre prio-
rita per costruire il te1aio. Ce
stata grandissima co1Jaborazio-
ne eon i tecnici de1Ja Toyota.
Questo ha facilitato le cose.
D'eltrs perte, adesso che inizia-
no i test, sara piu duto trovere le
soluzioni ai problemi. Non po-
tremo mai guerdsre a1J'insta11a-
zione Ford o Mercedes».

- La vettura che comincera a
girare a ottobre sara molto diver-
sa da quella che correra aMiami
in marzo?
«E realistico pensere che il te1aio
sabire del1emoditicbe ne1corso
dei test, anche in funzione del
rendimento de11egomme Good-
year. Anche l'aerodinamica su-
bira un sensibile svi1uppo. Que-
sto non perchć non siamo sicuti
del nostro Isvoto, ma perchć i
rego1amenti sono cambiati sen-
sibi1mente. Anche Lola e Rey-
nard dovranno esplorere varie
soluzioni. Probebilmente il Istto
di poter disporre di una gallena
del vento, ci consentirs di stu-
diare svariate soluzioni per i su-
per speedway come Indianapo-
lis o Michigan». •
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ANNO DI FONDAZIONE IL 1965

IIritomo della Eagle alle competizioni di F.
Indy e probabilmente annoverabile tra gli av-

venimenti pili importanti che hanno contraddi-
stinto questa formula nell'ultima decade. Que-
sta squadra vanta infatti un palmares per certi
aspetti pili prestigioso di quello della Penske, e
con una particolarita: e l'unica che ha schierato
vetture interamente costruite in America vin-
cendo in tutte le categorie in cui si e cimentata.
L'avventura della Eagle, ma sarebbe meglio di-
re Aar (All American Racers) nome esatto del-
la societa, eomincia nel 1965 a Santa Ana, in
Califomia. A fondarIa
sono Dan Gumey e Car-
roll Shelby. Nel 1966 ar-
riva la prima vittoria nel
campionato Usac. Roger
McClusky trionfa sull'o-
vale di Langhom. Sem-
pre nel '66, Dan Gumey
debutta eon la propria
F.I dotata di motore C1i-
max. L'anno dopo Gur-
ney rileya le azioni di
Shelby e diventa l'unico proprietario. Avvia la
costruzione di un motore a dodici cilindri in
collaborazione eon la Weslake. Arriva la stori-
ca vittoria al Gp del Belgio, la prima di una vet-
tura americana in F.1. Ed e trionfo anche a
Brands Hatch, nella Corsa dei Campioni, non
valida per il titolo. Si tratta di un anna magico.
Gurney e primo alla 24 ore di Le Mans in cop-
pia eon Foyt al volante della Ford Mk VII. A
Riverside vince sia la gara Indy che quella delle
Stock-Car con un motore Ford. E il primo pilo-
ta della storia a vincere in un anna quattro gare
nelle quattro categorie pili importanti dell'au-
to. Nel '69 la Eagle abbandona la F.1. Oltre a

A Ilanco,
Gurneytra
le vetlure che
hanno latio
la storia Eagle:
In primo plano
quella
vlncltrlce della
500 MIgIla '75.
Alcentro,
l'Eagle F. Indy
'85 e, In alto, il
modelIIno di
quella '96

costruire i propri telai per la F. Indy, la Eagle
realizza la Plymouth Barracuda per la Trans-
Am e modifica i telai McLaren per la Can-Am.
In F.Indy arrivano successi a ripetizione. Nel
'70, dopo un'esaltante carriera come pilota,
Gumey abbandona le competizioni per dedi-
carsi alla carriera di costruttore. Nel '73, ben 21
vetture su 33 al via della SOO rniglia di Indiana-
polis, sono di fabbricazione Eagle. Nel '74, can
Bobby Unser, arriva il titolo Usac, nel '75 la
vittoria nella SOO Miglia di Indianapolis. La
Eagle si cimenta anche in altre categorie, la F.

5000 e la F. Ford. All'ini-
zio degli Anni '80 a causa
della mancanza di un mo-
tore performante e di alcu-
ne scelte aerodinamiche
troppo radicali, come l'esa-
sperazione di una vettura
ad effetto suolo, la Eagle
perde cornpetitivita in F.
Indy. L'ultima vittoria la
ottiene Mike Mosley a Mil-
waukee nell'81. Poi,

nell'86, la Eagle abbandona definitivamente la
F. Indy, ormai esclusiva dei Costruttori inglesi.
Gurney capisce che i tempi stanno cambianda,
che e necessario allearsi eon un grande Costrut-
tore. L'opportunita arriva eon la Toyota nel
campionato Imsa, prima nella categoria Gto,
poi nella Gtp. Nell'87la Celica preparata dalla
Eagle vince la classe riservata alle Gt. Nel '92
la Eagle Toyota asi aggiudica il campionato
Imsa Gtp battendo Nissan, Porsche e Jaguar.
Fangio ottiene il titolo piloti. Entrambi si ripe-
tona nel '93, una stagione trionfale, con ben 10
successi tra cui la 24 ore di Daytona e la 12ore
di Sebring. E dal '94 di nuovo Indy. •



Incalzato nel Dtm
dai giovani talenti

il finlandese
ha detto basta.

Ma non rinuncia
alla sfida

e cerca la rivincita.
Da team manager

CARLO MARZETTI _

Nome

Cognome

Nato il

Dove

Segno

A1tezza

Peso

Hobby

Auto stradale

Curriculum

Rft-'ifil

Keke (Kejio)

Rosberg

6 dicembre 1948

Stoccolmo (Svezio)

Sogittario

metri 1.70

68 kg

tutti gli sport

Ferrari 456

Debutto nel '65 in kort. L'e-
sardio nell'outomobilismo
El del '72 (FVou). Dopo over
vinto il titolo tedesco di F.
Super Vou, nel '76 entro in
europeo di F. 2, in cui pro-
segue fino 01 '78. Nello stes-
so anna debutto in F. 1 o
Kyolomi con lo Theodore.
Posso un anna alla Wolf e
poi con Fittipoldi, impe-
gnondosi contemporo-
neomente nello Can-Am. II
'82 El il sue onno: con lo Wil-
liams conquisto il titolo. Re-
sto con il teom di Didcot fi-
no 01 '85: lo stogione sue-
cessivo, in McLaren, El l'ulti-
mo per lui in F. 1. che loscio
con 5 vittorie. Dopo quattro
anni di sosto. lo Peugeot lo
ingoggio per il mondiole
Sport: '91 Rosberg vince o
Mogny Cours e in Messico.
Posso 01 Dtm nel '92, con
I'Amg Mercedes e I'onno
dopo entro in Opel.

ORSI

CATElLANI



Keke Rosberg e stato uno dei
campioni della Fonnu/a 1 piu
chiacchierati, per aver vinto il
titolo 1982 con un solo
successo. Ma del campione del
mando non si pua dire che non
avesse i tratti: I'attenzione dei
media, la quantita di fan, la
popolarita, qualche concessione
ag/i status symbol del divismo.
E anche la civetteria del rientro
nelle competizioni, come
avvenuto eon altri campioni del
mondo della sua generazione,
quali Prost, Piquet, Jones. E il
suo arrivo nel Dtm, ne1I992,
ha probabilmente dato piu alla
catego ria di quanto queste gare
gli abbiano dato in termini di
maggiore successo o popolarita.
Nel 1986 dopo I'annuncio del
ritiro dalla F 1 al ep di
Germania, disputo ad
Hockenheim forse la sua
miglior corsa della stagione. Lo
stesso e avvenuto all'ultima
gara Dtm al Nurburgring,
dopo aver annunciato il
secondo ritiro. Una coincidenza
ovolevi dimostrare quaIcosa?

«E vero, e successo lo stesso ma e
stata solo una coincidenza. Pec-
cato solo che nella seconda corsa
abbia dovuto ritirarmi. Non direi
che ho messo qualcosa in piu nel-
la mia gara di Nurburgring, ave-
vo la stessa voglia di essere da-
vanti delle altre corse. A nessuno
fa piacere stare dietro ...».

Hai avuto tutto quello che ti
attendeva dalla sua carriera eon
le ruote coperte?

«Decisamente no. Il primo anno,
il 1992, e stato di apprendistato, e
non e andato male. Poi il 1993 e
trascorso mentre la Opel metteva
a punto la Calibra e ho fatto una
sola corsa a tine stagione. L'anno
scorso non e stato un anno catti-
vo, abbiamo fatto passi avanti,
abbiamo visto rinascere un tifo
incredibile per la Opel, e potevo
vincere un paio di corse, al Nur-
burgring e ad Hockenheim, an-
che se non e finita cosi. Quest'an-
no la Opel aveva per la prima

volta 6 macchine e tante cose an-
davano messe a posto, il mio
stesso team doveva diventare
realta in pochi mesi. Abbiamo
avuto dei problemi, e non si pua
fare a me no di pensare che non
c' era ragione perchć dopo le pre-
messe dello scorso anna questa
stagione dovesse andare peggio,
ma finora e stato cosi».

Ti sei mai mai chiesto quanto
avresti vinto se dopo il 1992
invece di finnare in Opel fossi
rimasto eon I'Amg Mercedes?
Da allora e stato il team che ha
vinto di piu ...

«Ah, ma questa e una domanda
ipotetica, come faccio a rispon-
dere ... ».

Che genere di futuro ti aspetti
per il suo team? La Classe 1e la
sfida per Rosberg-manager
oppure ci possono essere altri
passi in futuro?

«Non posso dire che per un team
manager l'attuale sia la stida piu
difficile. Quello che e certo e che
la Classe 1 mi procura gia un
gran lavoro, e ora siamo concen-
trati sull'avere successo in queste
gare».

Ce qualcosa che vorresti
dimenticare o cambiare di questa
esperienza in Turismo?

«E importante che ci sia sempre
una collaborazione strettissirna
tra i Costruttori perchć continui
ad avere successo. Si vedono i ca-
pi dei Costruttori a volte accen-
trare le cose e le decisioni, ma
non pua essere altrimenti perchć
funzioni».

Quando sei arrivato nel Dtm
era un campionato dove avevano
successo i piloti esperti, ora e
pieno di giovani leoni. Questo
cambiamento ha avuto qualche
peso nella tua decisione?

<<Evero, in poco tempo il Dtm e
cambiato molto, ora i piloti gio-
vani si fanno valere, anche loro
vogliono avere successo, ma non
ci sono solo loro. Questo non ha

avuto niente a che fare eon la mia
scelta».

Ce un giovane pilota a cui
faresti volentieri da manager?

«Fisichella ha fatto vedere molte
cose buone. Ma questo non vuol
dire che sara un pilota del team
Rosberg, lui e gia un uomo della
Fiat».

Come manager hai avuto il
merito di inventare un pilota
turismo di vertice convincendo
Michael Bartels a lasciar perdere
il miraggio della Formula 1.
Con Lehto questa operazione
non ti e riuscita: sembra pensare
molto alle monoposto, specie alla
F Indy. Come mai?

«Lehto sta vagliando le opportu-
nita per l'anno prossimo. Rispet-
to a Michael c'e una grade diffe-
renza, che JJ ha un contratto solo
per un anno. Solo Ludwig lo ha
biennale tra i piloti Opel. Logico
che JJ stia veriticando le alterna-
tive».

Come proprietario di una
squadra Opel si preoccupa mai
delle voci ricorrenti che vogliono
la Casa tedesca delusa dai
risultati in Classe 1 e decisa a
concentrare i suo sforz! sulla
Vectra Superturismo?

«Quelle voci ritomano spesso. La
Opel non ha alcuna intenzione di
puntare sulla Classe 2 perche e
convinta, come la Fia, che debba
essere una categoria per prepara-
tori, non per le Case. E perchć la
Opel dovrebbe andare in Classe 2
quando la stessa Alfa Romeo la
abbandona?».

Pensi che la prossima corsa ad
Helsinki avro lo stesso successo
senza Keke Rosberg in pista?

«Ma certo, ho avuto successo
quest'anno quando c'erano da
mettere aposto ancora alcune co-
se, il prossimo anna dovranno
solo curare i dettagli»,
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NEWS
Equipe Tron
ccelabora»

la A112
Del suo kit in resina e in
scala 1/43 in listino gia
da qualche tempo, rela-
tivo alla ,gloriosa AI12
Abarth, Equipe Tron ha
preparato altre versioni
decisamente interessan-
ti: si tratta di esemplari
Gruppo 2 schierati a
Montecario nel '77 dal-
l'importatore Chardon-
net. n kitedi discreta
qualita, eon contorni-
vetro e altri particolari
in fotoincisione: costa
64.000 lire. Sempre a
proposito di vetture da
rally, Equipe Tron ha
poi preparato il kit della
Volkswagen Maggiolo-
ne vincitrice all'Isola
d'Elba nel '73 e il kit
dell' Alfa Romeo Giu-
Iietta Sprint Veloce.
Equipe Tron:Via Man-
zoni 38, 17025 Loano
(Savona). Tel. 019-
669883.

tiM-ii

Ora la Bbr schiera
due regine del Turismo
La Bbr e scesa in campo can una interessantissima serie
di notivta, disponibili sia in kit che gia montate, relati-
ve alle vetture protagoniste nel Superturismo. Sono
nella solita scala 1/43 e si comincia dalla Audi
A4, disponibile sia in versione «italiana» (Pirro,
in basso) che «tedesca» (coppa Adac D2). L'al-
tra novita e relativa alla Alfa Romeo 155, an-
ch'essa come l'Audi in resina e eon una note-
vole quantita di pezzi fotoincisi, disponibile a
sua volta in versione Superturismo italiano nei
colori dei piloti Tarquini (sorte) eTamburini. I kit
di queste vetture cosrano 65.000 lire, mentre per i
modelii gia montati e rifiniti occorrono 295.000 lire nel
caso dell'Audi e 315.000 per l'Alfa Romeo.
Bbr:Via Grieg 53/b, 21047 Saronno. Tel. 02-9624516.

Cinquecento sporting
...Cosi per gioco

Ecco una ghiotta oceasione
per ehi colleziona modelli di
vetture in versione, come si
dice in gergo, «stradale»,
cioe di serie. Il punto vendita

biellese «Cosi per gioco» ha
realizzato il modello «spe-
ciale», in metalia bianco in
scala 1/43, della Fiat Cin-
quecento Sporting. Ricca di
particolari fotoincisi, costa
150.000 lire ed e disponibile
in colorazione gialla, rossa,
nera, verde metallizzato. Un
pezzo di sicuro interesse per
ehi colleziona vetture di se-
rie.
Cosi per gioco: Piazza Ro-
ma 6, 13048 Santhia (Ver-
celli). Tel. 0161-935183.

TRANS-KIT SU BASE TAMIYA 1/24

Ecco l'Escort
italiana
formato maxi
Una super dettagliata Escort Cosworth Gruppo
A nei colori Ford Italia-Martini, in scala 1/24:
sulla base del kit Tamiya in plastica, il punto
vendita biellese TI Maggiolino ha realizzato un
trans-kit semplice ma che consente di ottenere,
appunto, le vetture di Cunico e Longhi in versio-
ne rally del Ciocco. TI trans-kit de TI Maggiolino
costa 19.000 lire e contiene, oltre naturalmente
al foglio di decalcomanie eon le decorazioni del-
le due versioni di Escort-Martini, anche i cerchi,
differenti da quelli della vettura ufficiale usata
nel mondiale: sono in metallo bianco. Dotato di
numerosi particolari, il kit in plastica della Ta-
miya costa 55.000 lire. Della Casa giapponese
sono disponibili, sempre in scala 1/24, anche al-
tre versioni della Escort e la Toyota Celica
Stl85. Per ehi volesse realizzare altre vetture del
mondiale, la Hasegawa ha poi in catalogo la
Mitsubishi Lancer Evo II vincitrice quest'anno
in Svezia e la Subaru Impreza prima a Monte-
cario. Dovrebbe essere in arrivo anche la Toyota
ultimo tipo, la St205. Ancora da Hasegawa, in-
fine, per i lancisti piu fedeli ecco la Delta Rf
Martini di Auriol e quella coi colori Grifone.
Come si vede, e possibile dare vita a un bel parco
vetture nella piu grande e dettagliata (rispetto
all'imperante 1/43) scala 1/24.
II Maggiolino: Via Paietta 9 Cossato (Vercelli),
Tel. 015-922709.



Qherardo Cazzago
e Paolo Delle Plane, a
lalo, .ono I portacolorl
del Challenge Team:
capegglano la classlfica
del Trofeo Omega
rlsetvafo al pl/otl prlvatl.
In Ilzza per 1/tItolo cl sono
anche Mauro TrIone, sotto,
• Moreno So/l.





~ '94, le ultime prove del tricolore
non lesineranno motivi d'inte-
resse, ma possiamo dire sin d'o-
ra che parte dell'attenzione sara
catalizzata da questa sfida all'ul-
tima punto fra i piloti privati. E,
dal canto loro, essi hanno dirno-
strato a Pergusa di essere in gra-
do di dar vita a competizioni
spettacolari pur senza supporti
ufficiali.

I FAVORITI. Quello d'obbligo e
Paolo Delle Piane, I'uomo piu
in palla prima della pausa esti-
va. Prima di Pergusa il bologne-
se aveva infilato un successo e
cinque secondi posti: ossia 95
punti che lo avevano proiettato
al vertice. In Sicilia ha rimediato
parzialmente a una situazione
difficile ela sua caparbieta gli ha
consentito di mantenere la testa
della classifica, sia pur eon un
vantaggio assottigliato. A gli ex-
ploit di Delle Pia ne si sono af-
fiancati quelli del suo compagno
di colori, Gherardo Cazzago,
che ha fatto anche meglio. Sei
vittorie e 139 punti ne Ile ultime
otto gare, gli hanno permesso di
issarsi al 2. posto, pur avendo
saltato i primi due appuntarnen-
ti stagionali. E proprio lui il piu
pericoloso rivale di Dalle Piane:
Cazzago e piu veloce, ma meno
affidabile del compagno e sern-
bra correre al grido di «o la va, o
la sp~cca>?:o vince, o non arriva
quasi mar.;

CHALLENGE TEAM. Le sette vir-
torie del Challenge Team nelle
ultime corse sono una bella gra-
tificazione per il manager Ama-
to Ferrari, che ha appeso a ma-
lincuore il ca co al chiodo, dedi-
candosi eon passione e profes-
sionalita alla sua nuova squa-
dra. «L 'idee originale- confes-
sa I'ex pilota Peugeot - era di
dar vita a una struttura che mi
permettesse di correre in prima
persona. Purtroppo sono man-
cati alcuni sponsor, abbiamo ii-
convertito in fretta e Iurie il pro-
getro e ho Iinitoper pretideme in
mana le redini». A dargli una
mana c'e Gabriele Seresina, ma-
nager dell'Euroteam. «JI suo
aiuto come consulente tecnico e
lapresenza del suo collaboratore
Roberto Nava che !unge da di-
rettore sportivo, sono insostitul-
bili per me». Ora il Challenge
Team pensa addirittura a una
terza auto per Alberto Pivetti,
giovane emergente del Civt.

~§-·d·1

«Iiui lo merita - annuisce Fer-
rari - ma la terza auto sara a
Varano solo se avremo ricambi
suflicienti per non pregiudicare
le prestazioni di Delle Piane e
Cazzago».
GLI SFIDANTI. Mauro Trione e
Moreno Soli contenderanno il
titolo alla coppia del Challenge
Team sina alle ultime battute.
Soli e ormai un habitue del sue-
cesso, sostenuto piu dalla sua in-
finita passione che da un sup-
porto finanziario adeguato alle
battaglie che combatte. Eppure,
questo pilota-preparatore bolo-
gnese, che cura personalmente
la propria Alfa, non manca mai
I'obiettivo di inserirsi al vertice
fra i privati e, dopo tanti piazza-
menti, Pergu sa g1iha regalato la
meri tata gioia del primo succes-
so stagionale. Il gradito ritomo
di Trione nel campionato che lo
lancia alcuni anni fa come erner-
gente di lusso del Civt, ha supe-
rata persino le aspettative. Sfu-
mata I'opportunita di correre
eon una Peugeot serni-ufficiale,
il barese ha avuto la perseveran-
za e il fiuto di associarsi a Gior-
dano Maggi e Maurizio Pirova-
no, due maghi della F.3. Il risul-
tato e che la Peugeot 405 Mi16
della Piemme Motors, irnpecca-
bilmente curata e condotta eon
grinta ... leonina da Trione, sta
dando bei dispiaceri anche a ehi
dispone di budget piu irnportan-
ti. •

PILOTA TEAM AUTO P.
1. Paolo Delle Piane Challenge Team Alfa Romeo 155 Ts 164
2. Gherardo Cazzago Challenge Team Alfa Romeo 155 ls 159
3. Mauro Trione Piemme Motors Peugeot405 Mi16 158
4. Moreno Soli SoliRacing Alfa Romeo 155 ls 153
5. Felice Tedeschi Tecnica Racing Alfa Romeo 155 ls 115
6. Massimo Pi goli VicenzaMotori Peugeot 405 Mi16 107
7. Danilo Mozzi Tecnica Racing Alfa Romeo 155 Ts 94
8. Gianluca Roda TopRun Alfa Romeo 155 Ts 79
9. Maurizio Lusuardi Tecnoracing Bmw 318is 49

10. Giovanni Ognio Tecnica Racing Alfa Romeo 155 Ts 40

Paolo Oelle Piane
nato o Bologno i11. mogglO 1964

Dopo gJi esordi in karting debutta
nell'automobilismo a 21 anni, sal-
tando direttamente in F.3, meritan-
dos i il riconoscimento di migJior
«rookie» della serie tricolore. Dopo
quattra stagioni non prodighe di sod-
disfazioni, sale in F.3000; dopo una
breve esperienza nel britannico, si
impegna in queUo internazionale,
guidando per Cobra Motorsport,
Vortez e Auto Sport Racing.

Gherardo Cazza O Mauro Trione
nato o Brescia II 15 novembre 1970

Dal kart passa in F. Alfa Boxer a 19
anni, a 20 e gia in F.3, ma la sua
ascesa continua rapidissima e lo por-
ta a correre neU'europeo di F. Opel
Lotus nel '92. Quando sembra pron-
to per i primi successi, Hauser lo
stampa contra un muro a Barcello-
na, frantumandogli le gambe. La
convalescenza dura oltre un anna e
nel '94 «Ghe» toma aUe corse nel
Civt, eon una Bmw M3 Gr. N.

nato o Bari il 7 seltembe 1963

Dal karting passa alla Coppa Italia
Renault nell '89. Alle gare in circuito
altema apparizioni nelle salite e nei
rally, poi nel '91 s'affaccia nel Civt,
Si mette subito in luce vinendo iltito-
lo della classe NS eon un 'HondaCio
vic. Dopo un tentativo di passareal
Superturismo, si dedica alle Gt, vin·
cendo il Trofeo Alfa Sz nel '93e gUl'

dando eon successo la Ferrari F411
del Jolly Club ne! rricolore '94.



DELLEPlANE TEME IL COMPAGNO CAZZAGO

Non ufficiali
ma genfiluomini
I astoria dimostra che per un
I.pilota che ha corso sempre in
monoposto, passare alle ruote
coperte - magari con la trazio-
ne anteriore - non e facile. Ep-
pure Paolo Delle Piane, debut-
tante nel Superturismo a 31 an-
ni, non ci ha messo molto a
prendere le misure dell'Alfa 155
Ts. «Veramente pensavo fosse

Moreno Soli
natoo BoIogno il 27 gennaio 1951

E una vecchia conoscenza deUe car-
seTurismo, che lo vedono impegna-
to sin dal 1968, quando debutto al
volantedi una Fiat 500 a 17anni. Da
alloraha collezionato successi: il ti-
toloeuropeo costruttori nell'85 e l'i-
taliano nell'86 eon l'Alfetta Gtv del
Jolly.S'e classificato 4. assoluto nel
Superturismo '91 eon un 'Alfa 75
Turboe I'anno scorso ha vinto il Tro-
feoPrivati eon la 155 Ts.

pili faciJe- ammette il bologne-
se - ma eon un budget dapriva-
to non sipossono fare tanti test,
per cui l'ambientamento evvie-
ne nei week-end di gara, eon ri-
schi inevitebili».
- Come l'incidente nell'apertu-
ra stagionale aMisano? «Esatta-
mente. Estato rovinoso, non so-
lo per l'auto demolita, ma anche
per le !inanze. Da allora corro
eon patema d'animo di fare aJtri
danni e di doverli psgere». Co-
munque sei arrivato alla stretta
finale in pole position per la cor-
sa al titolo. «Si, ma sara una du-
ra lotta. L'evvetserio pili ostico
e Cazzago, che ha i miei stessi
mezzi ed e altrettanto veloce.
Ma neppure Soli e Trione sono
da sottovaJutare. Il primo e mol-
to costante eva sempre a punti,
l'aJtro e pili pericoloso in prova
che in gara, dove accusa proble-
mi di gomme, ma quando te 10
trovi davanti fai una fatica boie
e supersrlo».
- Cosa speri dal futura? «Intsn-
to il titolo del Trofeo Omega.
Per l'anno prossimo il sogno e
che il Challenge Team si guada-
gni la !iducia di un Costruttore e
che gJi venga affigato un pro-
gramma ufJiciaJe.E difJicile, ma
tutta la squadra ha mostrato di
avere le potenzielits giuste per
far bene». •

Se cerehi passione,
cerehi Toora.

Giovane, innovativa e dalle forme
decisamente invidiabili.

La gamma Toora e na ta apposta
per darti molio di piu. oltre la bellezza.

empre all'avanguardia nel campo tecnologico,
i suoi cerchi in lega leggera

garantiscono standard qualaatioi edi sicurezza
in conformita eon. le norme europee.

Averli sulla tua auto
sara molio piu di urus semplice emozione.

Allora, che ne dici? Cerchc Toora?

Vocaz;one a/l';nnovaz;one.
TOORA s,r.t, - 5. Paolo D'Argon (BG) - Tel. 035/958855



Giuliani
fo verificore

il motore
di Bocchelli

Pietro Giuliani, oncoro
soldomente al secon-
do posto nello clossifi-
co del Trofeo Mini no-
nostonte il ritlro per ce-
dimento mecconico o
Binetto. si e concesso
la soddisfozione di ve-
rificare se I'ennesimo
vittorio messo o segno
dolleoder Fulvio Boc-
chelli era solomente
frutto dell'obilit6 del
driver. E cOSI o gara
concluso ha sporto re-
clomo contro la vettu-
ro del vincitore. pun-
tondo I'indice occuso-
tore sull'intero opporo-
to motoristico. La vet-
tura inglese schieroto
dollo Emilianauto e ri-
sultata perfettomente
conforme al regolo-
mento e la vittorio o
Bacchelli e stoto giu-
stomente convolidoto.

• SANZIONI. II contotto
che ha visto protagonisti
Barboso e Anapoli du-
rante il primo giro nella
gara di Binetto riservoto
alle Formula Europo so-
xer. ha avuto qualche
strascico nel dopo-cor-::::i sa. Infatti il pilota porto-

O ghese ha sporto recIa-
mo per essere stato chiu-

~ so dol vicentino (e co-
ii stretto al contatto che

poi lo ha irrimediabil-
O mente messo fuori gara)
cl: mentre affrontova il Cur-
:) vone 1 del circuito binet-
•••• tese. II reciamo El stoto
cl: accolto doi commissari
~ sportivi che, dopo over
-O esominato i filrnoti han-

no dato torto al pilotag della Tatuus comminon-
::::JO dogli un'ammenda di 1

milione di lire.
O
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~ita!~~ •• DOPO LA CARAMBOLA DELLAPRIMA PARTENZA

Doppietta della Cram
con Bernoldi e Anapoli

BINETIO - Questa volta a
fare il bagno di champagne
sui gradino pitl alta del po-
dio e toccato al l7enne Enri-
que Bernoldi, dopo aver do-
minato la gara sin dalle pro-
ve mettendo a segno anche
la pole. Per il pilota carioca e
il team Cram di Marcello
Rosei si e trattata di una
giornata davvero ecceziona-
le, cominciata bene e finita
ancora meglio grazie anche
al secondo posto di Anapoli
che con questo risultato si at-
testa nuovo leader provviso-
rio nella classifica di cam-
pionato. Giornata da dimen-
ticare invece per Joao Barbo-
sa, che per tutto il week-end
barese non e riuscito a domi-
nare la pressione del pilota
brasiliano, tanto da peccare
di ingenuita nel corso del
primo giro quando, invi-
schiato nella bagarre delle
prime curve, dopo essere
partito eon il secondo tempo
in griglia, ha compromesso
definitivarnente la sua gara a
seguito di un violento eon-
tatto eon Anapoli al Curvo-
ne 1, tanto da costringere il
direttore di gara a una nuova
partenza. Con il portoghese
del team Lucidi messo ko, al
secondo via e. stato molto
pitl facile per Bernoldi riusci-
re a gestire la leadership di

una corsa alquanto monoto-
na e del tutto priva di interes-
se agonistico. Alle spalle del
battistrada per gran parte
della gara si sono dati batta-
glia, senza mai arrivare ad
un contatto diretto, rispetti-
vamente Anapoli e Cadei e
poi Marelli e Rossetti. Fra
questi solo Cadei ha cercato
di forzare l'andatura per ro-
sicchiare qualcosa all'avver-
sario, prima che un inaspet-
tato testacoda al Tornantino
(al 27. giro) lo tagliasse fuori
dalla zona podio. Dopo la
settima prova e con altre tre
corse ancora da disputare il
campionato risulta ancora
apertissimo eon i primi quat-
tro piloti in classifica (Ana-
poli, Barbosa, Bernoldi e Ca-
dei) raccolti con l'esigua dif-
ferenza di soli cinque punti.
Fra questi il pitl fiducioso di
tutti e Giovanni Anapoli,
nuovo leader grazie al se-
condo posto messo a segno

sull'autodromo del Levante.
«Sono particolarmente sod-
disfa tto per come sono anda-
te le cose in questa gara. -
ha ribadito il pilota vicenti-
no -. Ma cio che mi rende
ancora piu felice e che anche
dopo Ji recIamo del Mugello

su/la presunta irregolsrite
del cablaggio elettrico delle
nostre vetture, abbiamo di-
mostrato che il nostro poten-
zisle e rimasto invariato.
Adesso mi ritrovo leader
provvisorio, ma i miei avver-
sari sono praticamente vici-

nissimi, per cui nulla e anca-
ra detto; spero solo che il na-
stro ricorso in Appello sulla
squalifica della gara toscana
possa chiarire la nostra buo-
na fede e quindi ticontetms-
re i preziosi sei punti conqui-
steti». Massimo Manfregola

TROFEO MINI eON UNA GALOPPATA SOLlTARIA

Bacchelli replica
BINETIO - Fulvio Bac-
chelli ha colpito ancora. E
cosi nel settimo appunta-
mento saJgono a quattro le
vittorie dell' alfiere della
Emilianauto nel Mini Coo-
per Trophy. Ed e cosi che
per il ritrovato pilota triesti-
no, che negJi anni '70 ha
svettato nella scena rallistica
nazionale, si apre una nuova

parentesi agonistica questa
volta in chiave pistaiola. A
dire il vero sui tracciato bi-
nettese tutti si aspettavano di
assistere a un duelIo all 'ulti-
ma curva fra il leader della
classifica provvisoria e il po-
leman Giuliani. Invece ci si
e messo di mezzo il motore
del romano che sin dalIe pri-
me battute di gara lo ha pra-

ticamente tagJiato fuori,per
poi obbligarlo al ritiro al 5.
giro. Con Giuliani fuoriga-
ra, a inseguire il battistrada
ci hanno pensato Sgarzi,
PizzicannelIa, Cappelli, Za-
dotti e Liguori. Mentre Bao
chelli dalla testa della corsa
pensava a irrobustire il pro-
prio vantaggio, il campione
in carica Cappelli cercavadi



mN3i',JI~13Iil31Ii(e]
8lnetto (Ba} 3 settembre 1995

Campionato italiano
Formula Europa Boxer
settimo goro della serie
Assoluta: 1. Bernoldi (Tatuus) 31
gl" In 24'25'319: 2. Anopoli (To-
tuus)o 7'445; 3. Colombo (Ermot-
li) 014796: 4. MoreIIi (Ermolti) o
15735: 5. Rossetti (Ermolli) o
17'024: 6. Codei (Ermolli) o
24757: 7.Addis (Ermolli) o 44'026.

GilO pila veloce: Bernoldi in
46'611 alla media dl 121,799
kmh.

Cosi" Camplonato: 1. Anopoli
34puntl2. Barboso 33: 3. Bernoldi
30:4.Codei 29: 5.Aloux 13:6. Go-
leffi9; 7.Morelti 7:8. Colombo 6: 9.
Muclgnoto 5: 10. Molondrucco 3:
11 Addis e Belloroso 2.

forzare I'andatura per gua-
dagnarela terza posizione ai
danni di Pizzicannella. Alla
18.tomata Sgarzi, che occu-
pava la seconda piazza, ve-
niva superato Pizzicannella
pervia di problemi meccani-
ei,offrendo la possibilita allo
stessoCappelli di conclude-
re la gara sui terzo gradino
del podio. (m, man,)

l'nN3i"JI:131;l31Ii(e]
8lnetto (Ba} 3 settemtxe 1995
RoverMini Cooper Trophy
settimo provo della sene

Assoluta: 1. Bocchelli 19 giri in
19'29'047: 2 Piuiconnello o

~ VANA LA RINCORSA DI MERZARIO ABINETTO

Saccomanno fa poker
e ora il titolo e piu vicino
BINETIO - Massimo Sac-
comanno e sernpre piu lea-
der e il titolo tricolore, che
gli sfuggi la passata stagio-
ne, e ora sempre di piu alla
sua porta ta, anche se la ma-
tematica lascia il campiona-
to ancora aperto. Per il pilo-
ta di Saronno e per la squa-

Bernoldl precede
Anapol/, Cadel e
Colombo nella 7,
prova della F, Europa
Boxer a Blneffo, a
stntstro. Saccomanno
ha preso subito il largo
nella gara dei
Prototlpi, sotto.
Merzario, messosi alla
testa degli inseguitori
del pilota di Audisio &
Benvenuto, a destra, e
finito fuori in un
doppiaggio, Bacchel1i,
in basso, dominatore
del TrofeoMini

dra di Audisio & Benvenuto
e decisamente tempo di vac-
che grasse, dopo I'ennesima
vittoria (la quarta in campio-
nato) messa a segno sull'au-
todromo del Levante al vo-
lante della sua Lucchini.
L'agguerrita concorrenza
capitanata da Merzario e

company non e riuscita
nemmeno questa volta a
spezzare un'egemonia che
dura orrnai dal maggio scor-
so. Fra questi c'e anche ehi
ha dato I'impressione di de-
porre I'ascia di guerra, come
ha fatto intuire I'assenza di
Gasparri dalla gara pugliese,

totogra,jePHOT04

11'783: 3. Coppelli o 14'533: 4.
Zodotf o 16'140: 5. Uguori o
17'951; 6. Voccori o 19'296: 7.
Contero o 19'598: 8. 5gorzi o
23'924: 9. Germoni o 27'342: 10.
Poletti o 36'106: 11. R. Barbaro o
40'673: 12. G. Barbaro o 44'043:
13. GiovonneHi o 47'335: 14. Pe-
rozzo 052797: 15.Chimez o 1 gi-
ro (!UHi su Rover Mini Cooper).

GilO pila veloce: Bacchelti In
1'00'590 alla media di 93,698
kmh.

Casi" Camplonato: 1. Bacchelli
108 punIi: 2. Giuliani 70: 3. 5gorzi
e Pizziconnello 59: 5. Cappelli 51;
6. Voccori 42: 7. Germoni e Con-
tero 33: 9. Dol Gol 27: 10. UguC>r1e
Zadatti 18: 11.Romocciotti 10: 12.
Benedini e Rovelli 8: 14. Poletti 6:
15. Mandelli 3: 16. Corrono 2: 17.
Coscorello e Sarosini 1.

e di lasciare nelle mani dei
pochi irriducibili il compito
di sfidare I'ostico avversario.
La collaudata tattica di Sac-
comanno di prendere il lar-
go, dopo essere scattato dal-
la prima fila, e ancora una
volta servita per tenere lon-
tani i rischi di eventuali
duelli ravvicinati. Ad avvia-
re un'azione di disturbo nei
confronti del battistrada ci
ha pensato Merzario che,
partito dalJa seconda fila, e
riuscito a chiudere per primo
la traiettoria rispetto al grup-
petto degli inseguitori alla
staccata della Gargano, por-
tandosi cosi nella scia del pi-
lota lombardo; mentre alle
sue spalle seguivano Ronca,
Peroni e Ferrero. Con Sac-
comanno e I'incalzante Mer-
zario che facevano I'andatu-
ra della corsa, il primo ritiro
I'ha segnato Salvatore Ron-
ca (al 12. giro); costrerto ai
box per aver danneggiato la
carrozzeria durante un eon-
tatto al via. Poi, quando il
duello fra illeader e Merza-
rio stava assumendo toni de-
cisamente esaltanti per il
grande recupero del coma-
sco, il gioco dei doppiaggi
metteva fuori gioco (alla 14.
tornata) Merzario al Curvo-
ne I, a seguito di une spetta-
colare contatto eon il poco
accorto Finocchiaro. L'ulti-
mo brivido lo ha regalato
Ferrero, resosi protagonista,
prima della bandiera a scac-
ehi, di una pericolosa sban-
data che comunque gli ha
permesso di conservare la
terza piazza davanti a Pero-
ni. (m, man)

VUN3if.1lI:131;I31IiN
Binetto (Ba} 3 seHembre 1995

Camplonato italiano
prototlpl
sesto goro della serie

Assotuta: 1. Saccornonno (Luc-
chini sp 95} 32 giri in 24'57'012:
2.Peroni (Lucchini sp 95) o
20']25: 3. Ferrero (Lucchini sp 95)
o 29'845: 4. Scolini (Lucchini sp
94) o 1 gifo: 5. Perozzo (Lucchini
sp 90) o 1 giro: 6. Finocchiaro
(Lucchini sp 90) o 2 giri.

l GilO pila veloce: Saccomonno
in 45'839 alla media di 123,850
kmh.

Classlflca del camplonato: 1.
Saccornonno 100 puntt 2. Ronco
55: ~. Perani 51; 4. Merzorio 50; 5
Ferrero45: 6. Gosparri 43: 7.CineIIi
26: 8. Francisci 22; 9.Scolini 21; 10.
Cosozzo 18: 11.UColzi 6: 12.Tom-
polti 4: 13. Doffi 2.
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• AMMENDE. Le multe
duronte il week-end di
Varono sono state nu-
merose. L'infrozione plu
«gettonoto» e stota ilsor-
passo eon bandiere
giolle. Sanzionato eon
un'ommendo da
300.000. Quoleuno ha
onehe pensato di fare il
giro piu veloce ...dei box
e onehe in questo eoso
e orrivoto la giusto puni-
zione.
• CINTURE. A Varono sie seotenoto un'outenti-
eo eoeeio alle einture di
sieurezza. L'introduzione
da quest'onno di nuove
specifiehe per le omolo-
ghe delle einture ha im-
posto la sostituzione di
questo eomponente su
molte vetture da eorso.
SuIla pista parmense i
verifieotori honno trovo-
to numerose vetture non
oggiomote. Cosi e'e sto-
to ehi ha potuto oequi-
stare le poehe einture
ehe si trovovono in ven-
dito, mentre oltri sono
riusciti o impietosire i
meeeoniei di aleuni
team arrivondo, eon
operozioni di smontog-
gio montoggio eontinui,
o farsi prestare questi
preziosi oggetti per il
tempo delle prove e poi
della gara, solvo restitui-
re iltutto oppeno in tem-
po per la eorso sueeessi-
vo.

• SFORTUNA, Elio Pitto-
lugo, il grande domino-
tore della F. Junior, e in
partieolare del Trofeo
Codetti. alla provo del
Trofeo Aieo disputoto o
Varono e stoto bloceoto
dollo rotturo di un eusei-
netto di uno ruoto. Cedi-
menti meceoniei nello
monoposto dell'Oregon
Team sono uno eoso ro-
rissirno. tonto ehe nel mi-
ni-cireus della F. Junior
nessuno riesee o rieordo-
re \'ultimo volto ehe Pit-
tolugo e rima sto apiedi.
• ACQUA. Andrea Bar-
bieri al termine della ga-
ra di F. Junior di Varono
ovevo un diavolo per
eopello. I guoi ehe lo
honno eolpito oll'inizio
della suo batterio sono
stati eousati da la pre-
senzo di oequo nel ser-
batoio della benzina,
per questo motivo ai bax
honno onehe provoto,
quondo la gara era gie
partita, ad oggiungere
eorburonte nel serbatoio
per vedere se eombiavo
quolehe eoso nel funzio-
nomento del motore.

Rff*WI

VARAN O - La felicita di
Federico Dubbini e davvero
tanta al termine della finale
della sesta prova del Trofeo
Aica riservato alle monopo-
sto di Formula Junior. Il
successo se l'e costruito suI
campo con la sua Durante.
Quinto miglior tempo in
prova, dopo Elio Pittaluga,
Andrea Barbieri, Manuel De
Luca e Sergio Sabbatini, tut-
ti destinati a far parlare di se,
nel bene e nel male, il pilota
del team Dusca fa sua la pri-
ma batteria e la finale, dove
spicca anche il miglior tem-
po suI giro. Prima batteria
dunque a Dubbini davanti a
Manuel De Luca e a Tiziano
Musani, anch'egli su Corsi-
ni. L'episodio chiave pero e
la rottura di un cuscinetto
della Corsini di Pittaluga, fi-
nora mattatore in Formula
Junior sia nel Trofeo Cadetti
a Monza sia nel neonato
Trofeo Aica. La cattiva sorte
va ad accanirsi anche su Bar-
bieri eon la Reggiani della
Alan Racing, secondo migli-
ar tempo in prova e in pole-
position nella seconda batte-
ria. Guai al sistema di ali-
mentazione fin dall'ingresso
in pista e nel giro di ricogni-
zione, poi la lenta partenza e
la fermata ai box; viene ef-
fettuato un rabbocco di ben-
zina per riprendere alla me-
no peggio la carsa ma non
servira anuIla. La batteria
va a Sabbatini, che davvero
spera, ancora memore della
sfortuna di Monza, in un
colpaccio in finale, con la
sua Reggiani della Stilo Cor-
se.

LA FINALE. Pronti al via, can
Sabbatini, Dubbini, De Lu-
ca e Desperati ad entrare
nell'ordine in parabolica. AI
terzo giro Sabbatini passa
pero attardato e alla tornata
successiva e costretto a fer-
marsi ai box. Mesto il suo ri-
tiro e tutti gli occhi del pub-
blico sono puntati ora addos-
so alla nera vettura di Dub-
bini che ingaggia una bell is-
sima lotta eon la Corsini
gialla di De Luca. Questi
tenta inutilmente di insidia-
re Dubbini ma alla fine, pro-
prio a tre giri dalla fine, e co-
stretto ad arrendersi eon una
uscita all'ingresso della eur-
va «Ickx», Peccato per De
Luca ed immensa soddisfa-
zione da parte di Dubbini
che anche questa volta puo
allungare nei canfronti di
Pittaluga nella classifica del
Trofeo Aica in vista della
prossima gara di Misano del
24 settembre e dell'ultima di
Monza a ottobre.

Carlo Alberto GabelIieri

Dubbini, dopo essers/
imposto nel/a sua
batferia, ha vinto
anche la finale nella
gara di F. Junior
aVarano, a lato.
Mastropietro ha coffo
un aJfrosuccesso nella
Coppa Gt suI circuifo
intifolato a Riccardo
Paleffi, al centro. Nel/a
Superformula Gemmo
estato inseguifo da
vic/no da Pedemonte,
Fama, Raffaele
Raimondi e Nikolouzos
soffanto nelle prime
baffute del/a gara
disputata
all'aufodromo
di Bineffo

F. JUNIOR
'otograflePHOT04

KO PITIALUGA, SABBATINIE DE LUCA

La spunta Dubbini
tra i celpl di scena
l'1~!eI3i"'1:131;t3;1!i'·]
Vorono (Pr). 3 settembre 1995
Trofeo Aica
Formula Junior
sesto gara della serie
Finale: 1. Dubbini (Durante) 20
giri in 18'35'578 alla media di
116.172 krnh; 2. Bonlempelli (Cor-
slni) 014'142; 3. Desperoti (Corsi-
ni) o 23'655; 4. Streuli (Corsini) o
27'262; 5. Sabbadini Ellenne) o
27'686; 6. Colaci (Ermolli) o
29'662: 7. Aberga (Mxm) o
33'489: 8. Voser (Corsini) o
37'071; 9. Pompado (Ermolli) o
51'909; 10. Ubaldi (Corsini) o 1 gi-
ro; 11. Geroci (Reggioni) o 1 giro;
12. Montin (Reggioni) o 1 giro; 13.
Terroni (Olmos)o 1 giro; 14. MoreI-
Ii (Reggioni) o 1 giro; 15. Martini
(Tecnospart) o 1 giro; 16. De Luca

BINETTO Federico
Gemmo si e concesso il bis
do po la vittoria messa a se-
gno a Varano nella neonato
Golden Cup Superformula.
SuI tracciato pugliese il pilo-
ta del team Parma Motor-
sport si e subito trovato a suo
agio, tanto da siglare la pole
seguito daj compagno di co-
lori Alberto Pedemonte.
Scattato bene alla scoccare
del semaforo verde, illeader
della classifica provvisoria
ha preferito prendere illargo
da subito. L'ex pilota di F.3
e stato particolarmente abile
ad amministrare la gara con
una vettura che su un per-
carso come quello barese ha
richiesto uno spreco di ener-
gie quasi doppio, rispetto a
quanto succede pilotando le
«cugine» della terza formu-

(Corsini) 03 gir( 17. Sanno (CorSI-
ni) o 5 giri; 18. Valentino (Reggio-
ni) o 6 grri; 19. Bonavita (Tecno-
sport) o 6 giri.
~ Glro pl;; veloce: Dubbini In
55'088 alla media di 117.629
krnh,
1. Balteria 1. Dubbini (Du rante)
10 giri in 9'20'085 alla media di
115,696 krnrr 2. De Luca (Corsini)
o 0'304; 3. Musani (Corsini) o
7'582: 4. Colleoni (Ombra) o
10'826; 5. Valentino (Reggiani)
o 11'079: 6. Sabbadini (Ellenne) o
11"517; 7. Geroci (Reggioni) o
11'891; 8. Spoldi (Corsini) o
12'155; 9. Abergo (Mxm) o
13'490; 10. Voser (Corsini) o
15'641; 11. Pompado (Ermolli) o
22"725; 12. Terroni (Olmos) o
32'532: 13. Esposito (Corsini) o
38'969: 14. Moestri (Ellenne) o

41'257; 15. Mele (Corsmi) o
49'651; 16. Ruffino (Tecnosport)o
1 giro; 17.• Old Buster. (Sprdo) o 1
giro; 18. Pittolugo (Corsini) 03 g'o
2. Balteria: 1 Sabba1ini (ReggIO-
ni) 10 glll In 9'14'609 alla medlO
di 116,839 kmh: 2. Bontempeh
(Corsini) o 3'194; 3. Desperatr
(Corsmi) o 11'623; 4 CoIaci (tr-
molli) 013'040; 5. Borovito (lee-
nosport) o 21'349; 6. Streuli (Cors-
ni) 022'012: 7. Sanno (Corsini)o
22726; 8 Mortini (Tecnosport) o
30"779: 9. Ubaldl (CorslnQ o
34'151; 10. Selvo (Corsml) o
37'415; 11. MoreIIi (Reggioni) o
40' 338; 12. Montin (Reggiani) o
41'339; 13 Zecchetti (Corsni) o
43'087; 14 Vittonatto (Crpresse)o
43'537; 15. Barbieri (Reggioni) o
53'037; 16. Mogni (Corsini)o 1c-
ro.

~ DOMINA DALLAPOU

$uper-Gemmo
la il bis a BineHo
la. Chi ha tentato invano di
avvicinare il battistrada e
stato il compagna di squadra
Alberto Pedemonte che in
piti occasioni e risultato il
piti veloce insieme al vetera-
no Farna, che ha concluso la

gara in terza posizione da-
vanti al compagno di scude-
ria Raffaele Raimondi. Fra I

piloti che hanno fatto capoli
no nella nuova categoria va
segnalato il nome del giova
ne Pietro Antonelli, proveo
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FUORI IN F. 3 LUSUARDI E PAZZI

Giannini si invola
e dietro c'e bagarre
VARANO - Una ottantina
di vetture hanno dato vita al-
la settima prova della Chal-
lenge italiano club. Clou del-
la manifestazione e stata la
prova delle F. 3, ehe ha visto
il dominio del poleman Ro-
berto Giannini su Dallara
392-Vw. Bene anehe Wladi-
miro De Tommaso, seeondo
assoluto e autore del giro pili
veloee su Dallara 391-Alfa,
eosa ehe gli eonsente di raf-
forzarsi in vetta alla classifi-

CHALLENGE

CORRADI SI FERMA IN TESTA

Mastropietro
aiutato dalla sorte

mentedalla F. 3, e del greco
Nikolouzos,pilota della ter-
za formula elleniea.

(m.man.}

VARANO - Terza prova
della Coppa Gt Speeial e ter-
za vittoria di Renato Ma-
stropietro su Porsehe 911
Turbo S. Bruno Corradi e
stato autore di una bella gara
fino al momenta del ritiro,
quando era in prima posizio-
ne. Brillante seeondo posto
della Mazda Rx7 di Gianni
Giudiei, ehe ha messo a ta-
eere una muta di Porsehe
presentatasi in varie versio-
ni. Questa la sintesi dell'ap-
puntamento organizzato
dalla Peroni Promotion.
Non solo, ma questa gara e
stata earatterizzata dall'as-
senza o quasi delle Ferrari,
tanto attese sia dal pubblieo
sia e soprattutto da piloti co-
me Mastropietro e Corradi,
desiderosi di mettersi a eon-
fronto eon le Gran Turismo
del Cavallino rampante. La
sola Ferrari presente a Vara-

''J3{el3i''JI~131;t3IJi(·'
81ootlo(Bo) 3 setlembre 1995
Golden Cup Fisa
Superformula
semmogara della serie
Assolula: 1. Gemma 42 giri in
30'15'400:2. Pedemante a 2'926:
3. Fom6 a 8'601: 4. Raffaele Ral-
mandi a 13'379: 5. Antonelli a
13'757:6. Nikolauzas a 32'471; 7.
8elluZ1la 4 g"i (tutti su Daliara-
Fiat)

Glro ptli veloce: Pedemante
In 42'552 alla media dl 133,417
kmh.
CosI la Golden Cup 1 Gemma
96 punlt 2. Pedemante 76: 3 VIS-
gas e 8elluzzi 46; 5. Fom6 36; 6
Raffaele Ramandl 32: 7. soeren
28:8 Sciilo 23: 9 Pane 21: 10. n-
baldo 13: 11 Abt 12: 12. Canni
ferrari e Antonelli 8: 14. Irecco,
Galil e Nlkolouzos 6: 17. Castro e
8aldon 3.

no, la 355 di Leonardo Mad-
dalena, e stata protagonista,
al seeondo giro della eurva
«parabolica», di un ineontro
fin troppo ravvieinato eon la
Porsehe Carrera Rs di Mario
Spagnoli, tanto ehe le due
vetture sono finite fuori pista
una sopra all'alrra, Il rnono-
polio Porsehe e stato spezza-
to, nelle retrovie e senza
rroppa storia, dalla Maserati
Ghibli di Maurizio Seonti e,
in vetta e ai pili alti livelli,
dalla Mazda Rx7 di Gianni
Giudiei che ha tenuto dietro
la Porsehe 993 Supercup di
Gianluigi Locatelli, giunto
terzo al traguardo e sueeessi-
vamente escluso dalla classi-
fiea per sorpasso di eoneor-
renti eon bandiere gialle.
Sorte toeeata anehe a Rober-
to Barbieri su Carrera Rs e a
Claudio Padovan i su 911.

Carlo Alberto GabelIieri

'!J3N3i"JI~131;t3IJi(·]
Varona (Pr} 3 setlembre 1995
Coppa GT Special
terzo gara della serie

Assoluta: 1. Mostropietra (Par-
sche 911 Turba S) 35 giri in
31'22'249 alla media di 120.494
kmh: 2. Giudici (Mazda Rx7) o
42'234: 3. Virdis (Parsche Carrera
Rs) o 55'515: 4. Morini (Porsche
Cup) o 1 giro: 5. Zonichelli (Par-
sche Carrera 2) o 1 gira: 6. Bertani
(Parsche 911) 01 gira: 7. Scorpet-
ta (Porsche Correro Rs)o 1 giro: 8.
Corrodi (Porsche 993 Supercup)
o 2 girl 9. Scanti (Maseroti Ghibli)
02 giri; 10. Gravina (Porsche 911)
02 giri: 11. Sitto (Parsche 911) o 6
giri.
n Glro pili veloce: Carrodi in
51'439 alla media di 125,974
kmh.

ea provvisoria della Challen-
ge di eategoria. Onore dun-
que a De Tommaso in eonti-
nua bagarre eon Dino Lu-
suardi e Luca Pazzi, entram-
bi su Dallara 392-Alfa useiti
alla parabolica, proprio alle
ultimissime battute della ga-
ra, mentre Lunardi riesee
pai a riprendere Pazzi la ga-
ra finisee li. Se nella F.3 han-
no preso il via in 17 piloti,
solo 9 sono state le vetture
Sport: 7 Lucehini, 1 Bogani
e 1 Brp. Quest'ultima, eon
alla guida Alessandro Novi,
e stata la prima a tagliare il
traguardo, preeedendo di
poehissimo, dopo una bella
Iona, la Lucehini di Ernesto
Saeeomanno.

SPECIAL CAR, Pili interes-
sante per il pubblieo e stata
la gara delle Speeial Car,
vinta dalla Opel Kadett Gt/e
di Antonio Bellanea, partito
in pole-position e autore del
miglior tempo sui giro anehe
in gara.

TURISMO, Podio tutto Ford
nella gara di Gruppo A, N e
B. Primo Marco Pescosolido
e seeondo Guido Filippini,
entrambi Ford Escort Co-
sworth, eon la Ford Sierra
Cosworth di Antonio Sean-
ziani terza. Autore del giro
pili veloee in prova ed in ga-
ra e stato Giovanni Anzelo-
ni, tradito pero daIla rottura
di un giunto della sua Alfa
75. Ultima gara e stata quel-
la dei Gruppi A e N fino a
2000. Vittoria dell'Astra Gsi
di Mario LangeIla davanti a
due Alfa 33, rispettivamente
di Alberto Bergamasehi,
brillante anehe come spea-
ker della manifestazione.

(c.a.g.}

'93N3i'·JI~131;t3IJi(·'
Varona (Pr} 3 settembre 1995
Challenge Italiano Club
settimo gara della serie

Speclal Car: 1. Bellonco (Opel
KadettGte) 15giriin 13'31'481 01-
lo media di 111.534 kmh: 2. Ga-
stoideIIi (Ford Escart Rs) o 39'941:
3. Bergomin (Opel Manto 4(0) o
51'898: 4. Corbone (Fiat Ritmo) o
1gira: 5. Berni (Fiat Abarth 1000) o
1giro: 6. Tossi(Fiat 126)0 1 giro: 7.
Cirello (Fiat 500) o 1 g"a: 8. Ugoli-
ni (A~oGtv)o 1giro: 9. Giovonnini
(Ma Gtv) o 1 giro: 10. Liguori (Fiat
126) o 1 gira: 11. Bottozzi (Opel
Manta) o 1 giro: 12. Puggelli (Fiat
500) o 2 girl 13 MareIIi (Masud
Sprint) o 8 ~iri.
J Glro plu veloce: Bellonco in

56'427 alla media di 114,838
kmh.

GRUPPO N eA
Classe lino a 2000: 1. Longello
(Opel Astra Gsi) 15 giri in
14'59'203 alla media di 108,095
kmh: 2. Bergomaschi (Ma 33) o
11'815: 3. Gennori (Ma 33) o
12'613: 4. P. Facchetti (Renault
Clio) o 28'642: 5. Tegni (Peugect
106) 035'621: 6. Chiavaroli (Peu-
geot 205 Rollye) o 36'752: 7. Bro-
ga (Opel Astra Gsi) o 39'420: 8.
Medici (Peugeot 106 Rollye) o
42'529: 9. Fogatti (Peugeot 106
Rollye) o 43'871: 10.Gionnecchi-
ni (Peugeot 205 Gti) o 1 gira: 11.
«Valentina. (Peugeot 205 Gti) o 1
giro: 12. Meo (Peugeot 205 Rol-
Iye) o 1 gira: 13. M. Focchetli
(Peugeot 106 Rollye) o 1 gira: 14.
Uno (Peugeot 205 Rollye) o 1 gi-
ro: 15. Renzi (Peugeot 205 Rollye)
01 giro.
Gr, A eN ottre 2000,S1-S2,Gr. B
ottre 3000: 1. Pescasolido (Ford
Escort Casworth) 15 giri in
13'56'935 alla medio dl 116,138
kmh: 2. FilippIni (Ford Escort Co-
sworth) o 4'856: 3. Sconnoru (Ford
SierraCasworth) 08'304: 4. Lecce
(Bmw M3) o 8'946: 5. Castocurto
(Ford Sierra Casworth)o 13'123: 6.
Chiavocci (Bmw M3) 017'935: 7.
E.Mosso (Ford Sierra Cosworth) o
32'927: 8. Borba (Parsche Carrera
Rs) O 25'289: 9. A. Mossa (Ford
SierraCaswarth) 032'927: 10.Pro-
spera (Bmw M3) o 33'964: 11.Mo-
nno (Bmw M3) o 34'841: 12. Mar-
cazzi (Parsche Carrera Rs) o
35'622: 13. RCl\Iida (Bmw 325) o
54'659: 14. Mayer Ortolom (Bmw
M3) o 1 gl(a: 15. Berganzanl (VOI-
vo 480 Turbo) o 1 gira: 16.Agastini
(Bmw M3) o 1giro: 17 Lecchi (Fiat
Una Turba) O 3 gln: 18. Inverordi
(Bmw M3) O 5 girl 19 Anzelani
(Ma 75) o 8 giri.

Gtro pili veloce: Anzelani in
53'407 alla media di 121,332.
Sport Ctub: 1. NCl\Ii(Brp-Alto) 15
giri in 13'01'913 alla media di
124,310: 2. Saccomonno E.(Luc-
chini P3/94-Mo) o 0'577: 3. Chi-
mineIIi (Iucchini-Alto) o 14'601: 4.
Mangini (Bogoni-Mo) o 16'073:
5. De Iturbe (Lucchini P3/93-A~0)
o 23'260: 6. Aggozzatti Cavozza
(Lucchini-Mo) 026'975: 7. Rasati
(Lucchini-Mo) 031'174: 8 Tom-
polli (Lucchini-Alto) o 1 g"a

Glro pili veloce: E.Saccomon-
no In 50'860 alla media dl
127,408 kmh.
F.3 Club: 1. Gionnini (Dallara
392/Vw) 15 giri in 12'03'776 0110
media di 134,295 kmh: 2. De Tam-
maso (Dallara 391-Mo) 07'065:
3. Amadori (Reynard 9O-Mo) o
9'782: 4. Ghiotta F. (Dallara 393-
Ma) o 17'062: 5. Ghiatla S.(Dol-
lara 393-Mo) o 17'288: 6. Lusuar-
di (Dallora 392-Mo) 021'150: 7.
Delrassa (Dallara 392 Ma) o
35'317: 8. Toglioti (Dallora 390-
Ma) o 41'303: 9. Pozzi (Dallara
392-Mo) o 1 giro: 10. Rombelli
(Dallora 393-Fiat) o 1 gl(a: 11. Gi-
roto (Reynard 903-A~0) o 1 gl(a:
12. Cecere (Dallara 388-Mo) 01
gira: 13.• Boga» (Dalloro 392-Mo)
o 1 giro: 14. Negrotti (Dalloro 392-
Ma) o 1gira: 15.Segetori (Dallora
390-A~0) o 1 gira: 16. Colocino
(Rolt R131-Mo) o 1 giro: 17. Pa-
drizzi (Dallara 392 Vw) o 8 giri.
[1 Gtro pili veloce: De Tammoso
in 47'300 alla media di 136,997
kmh.



~ DOPO IL MIGLlOR TEMPO AL SABATO

Don Mimi Scola
beffato da Palazzo• CALICETI. Giomata di

gloria alla 11. uVergato-
Cereglio» per Mario Cali-
ceti che con 1'0sella Pa 9,
oramai da pensione, ha
staccato un 4'28'30 che
nello score totale assolu-
to avrebbe voluto dire la
seconda piazza assoluta.
Pure il toscano Luca Paci-
ni. con un'Osella Classe
C3, avrebbe detto la sua
con 4'36'46, vale a dire il
terzo assoluto, ma la Ga-
ra Club aveva, owia-
mente, classifica a porte

• GARA CLUB, Estato il
polermitano Gino Caci.
su Osella 2000, il vincitore
della gara club per le
vetture di scaduta omo-
logazione alla Coppo
Nissena. Caci - hobitue
di queste gare- ha pre-
ceduto di quasi tre se-
condi il locale Giuseppe
D'Anca, su una Ams 1300.
Seguono Falco (Fiat Rit-
mo) e Giancani (Fiat
X1(9). Hanno preso porte

CALTANISSETT A - Mi-
mi Scola dopo le prove -
quando aveva realizzato il
miglior tempo eon la Osella
Pa20/S - probabilmente
aveva fatto un pensierino ad
aggiudicarsi la 41. Coppa
Nissena-Esso, a 19 anni di
distanza dalla sua prima e
unica vittoria nella corsa or-
ganizzata dall' Automobile
Club Caltanissetta. In gara,
pero, non g1i e andata bene,
e si e dovuto piegare alla ri-
monta di Angelo Palazzo e
la sua Gisa, che al sabato gli
erano stati dietro. neUa pri-
ma delle due salite, Palazzo
aveva staccato Scola (rallen-
tato da un testacoda) di circa
due secondi, che gli sono sta-
ti preziosi nella frazione sue-
cessiva, quando il cosentino
e risultato il piu veloce, ma
soltanto per pochi decimi. E
cosi Palazzo ha ottenuto la

sua terza vittoria della car-
riera, la prima in una gara
cosi prestigiosa, lasciandosi
il suo compagno di scuderia
(Cosenza Corse) a 1»84. Gli
altri pretendenti alla vittoria
hanno dovuto alzare bandie-
ra bianca. Tonino Ritacca
fin dalle prove e stato rallen-
tato da noie all'elettronica,
dovendosi accontentare del-
la terza posizione finale ad
oltre 8" dal vincitore. Salva-
tore Anelli, invece, ancora
una volta ha corso poco con
la sua nuova Lucchini-
Bmw, ex-Nesti. Dopo aver
fatto segnare il quarto tempo
nella prima frazione di gara,
ha danneggiato l'a1ettone
posteriore contro una tran-
senna nell'allineamento di
partenza della seconda, do-
vento rinunciare a prosegui-
re. e ha approfittato Salva-
tore Giardina per portarsi al

quarto posto eon l'altra Gisa
(da lui costruita), preceden-
do la Hidra di Rocco Aiuto e
la Symbol di Girolamo Arre-
staoNel Gruppo A la vittoria
e andata al primo assoluto
dello scorso anno, Luigi Di
Natali (settimo su Ford
Escort), e di una bella lotta
sono stati protagonisti Di
Benedetto (Escort) e Tota
Riolo (Bmw M3), rispettiva-
mente nono e decimo.

Piero Libro

VELOCIJA IN SALIJA noccorsl (Ford Escort) 5'17"38;9
DI Benedetto (Ford Escoct)
5'20' 73; 10. Rielo (Bmw MJ)
5'21'15.

GRUPPO N
Classe 1300: 1. BonoCCOISlIn
6'12'32 media 105,36 kmh; 2.GI-
bella 5'16'02; 3. Lo Verso 6'18'94
4. Locoqruno 6'22'96; 5. ScIOSCIO
6'25'02; 6. Mazza 6'28'33. (Tuthsu
Peugeot 205 Rollye).
Classe 1600: 1, D'Arruco (Opei
COISO 16V) In 6'07"84 rredo
107.55 kmh; 2. Certisi (Peugeot

Coltonissetta. 3 settemtxe 1995
41, Coppa Nissena·Esso
goro volido per lo Coppa Italia

Le classlflche
Assoluta: 1. Palazzo (GISO) in
4'40'33, 0110 media dl 141.260
krnrr 2. D. Scolo (Osello Po 20)
4'42'17; 3. Ritocco (Osello PO20)
4'49'00; 4. Giardina (Giso)
4'54'81; 5.Aluto (Hidra) 4'58'99; 6.
Arresto (Symbol) 5'13'30; 7. DI Na-
tali (Ford Escort) 5'16'28; 8. so-

Ruota in alluminio eon trattamento termico
eccezionalmente resistente e autoventilante con
un onima rapporto qualita-prezzo. Disponibile
in 5.5x 14. Studiata appositamente per Peugeot
106 Rally.

Disponibile in tutte le nuove misure per inuovi
regolamenti 1995, Veuure Formula 2 e Kit.
f~~~,i,o Champion versione Rally e Pista 141151

I mportante •Queste ruote da competizione si possono montare in tutte le autovetture stradali,
senza sostituire i pneumatici originali. Esse migliorano notevolmente la tenuta di s/rada, il
raffreddamento deifreni ed essendo progettati, costruiti e collaudati per le pil) impegnative gare
mondiali, risolvono definitivamente il problema dei cerchi che si piegano essendo realinati in
alluminio eon trattamento termico ad altissima resistenza.Grazie alle loro superiori caraue-
ristiche queste ruote ti daranno sensationi esaltanti anche nella guida di tutti i giomi.• ~~

:icLLOi:i:
72aclnj Sftvlce

LIN I.AELU DUN~O.P AVeN speedline
Spedizioni in tutta Italia di Ruote e Pneumaticl Disponibili a magazzino in ogni misura e meseol., interpelIateci

I' ' • I.



205 Gti) 6'20'84; 3. Volenza
3'53'17.
Classe 2000: 1. Di Benedetto
(Renault Clio Williams) in B.Bene-
nati (Peugeot 205 Gti) 5'44'01; 4.
G. Benenati (Opel Kodett 16V)
5'54'38; 5. Lombardo Carmelo
(Peugeot 309 Gti) 5'56'30; 6. Mar-
chico (Opel Kodett 16V) 6'25'40.
Classe 2500: 1. «Aeron» in
5'33'68 media 118,67 kmh; 2.
Nessi 5'35'45; 3. Rizzo 5'37'12: 4.
Tosto 5'40'69. (Tutti su Renault 5
GtTurba).
Classe oltre 2500: 1. Banoccorsi
(Ford Escort Cosworth) in 5'17'38
media 124,77 kmh; 2. Guogliordo
(Ford Escort Cosworth) 5'22'75; 3.
Sottile (Ford Sierra Cosworth)
5'35'95; 4. Degno (Nissan Sunny)
6'21'58.

GRUPPOA
Classe 1300: 1. Guarino in
5'51'23' media 11274 kmh; 2. Co-
Iogero Lombardo 5'52'17; 3. La
Rocca 6'01'30; 4. Guoggenti
6'04'25. (Tutti su Peugeot 205 Rol-
Iy).

Classe 1400: 1. Rodo~o Cerbino
(Fiat Uno 70 Sx) in 6'37'38 media
99,652 kmh.
Classe 2500: 1. Riolo (Bmw M3)
in 5'21'15 media kmh.
Classe oltre 2500: Di Natali (Ford
EscortCosworth) in 5'16'28 media
125,20 kmh. 20 kmh; 2. Sergio Di
Benedetto (Ford Escort Cosworth)
5'20'73; 3. Rindone (Lancia Delta
16V) 5'41'46.

SUPERSA1ITA
Classe unlca: 1.Di Prima (Lancia
Delta) 5'53'46, media 112.03
kmh.

PROTOTlPI

Classe Pi: 1. Palazzo (Gisa-Alfo)
in 4'40'33 media 141.26 kmh; 2.
Scolo (Osello Bmw) 4'42'17; 3. Ri-
tocco (Osello) 4'49'00; 4. Giardi-
na (Gisa-A~o) 4'54'81.
Classe P2: 1. Aiuto (Hidra-Alfa)
4'58'99 media 132.44 kmh; 2. Ar-
resto (Symbal) 5'13'30; 3. Corollo
(05ello P09) 5'21'80; 4. Conticelli
(Ermolli-A~o) 5'24'22; 5. Giurlon-
da (tucchlnl-Alto) 5'30'58.

~ NESTINON CORRE LA CEREGLlO

E Braconi vince
stracciando il record

GAUJ.

CEREGLIO - Dopo la di-
savventura della domenica
precedente all'Abetone, una
di quelle che lasciano l'ama-
ro in bocca, una vittoria per
scaricare la tensione era ne-
cessaria e lui, puntuale, l'ha
colta tra I'altro senza ecces-
sivi problemi, a conferma
del suo buon stato di forma.
Fulvio «Ricky» Braconi, ha
vinto la «Vergato-Cereglio»
targata '9S siglando pure il
nuovo record suI percorso,
che resisteva da ben sei anni.
Un «dorninio annunciato»
per l'aretino che, gia dal sa-
bata eon una sola salita di
prova, aveva messo tutti in
riga, Nesti compreso. E eon
il pluricampione pistoiese vi-
sto solo il sabato, probabil-
mente per alcuni test; Braco-
ni non ha poi avuto eccessivi
problemi, ben assecondato
daIla sua Osella pressoche
perfetta, domenica in gara.
Bravo pure il senese Faggio-
li, secondo, che eon la sua
Lucchini-Alfa come il mare,
in c1asse P2 riesce sempre a
inaneIlare risultati di rilievo
come questo, e dire che pure
lui sette giomi prima, sui tor-
nanti dell'Abetone non pete
dire la sua a causa di alcuni
problemi al cambio. L'altro
posto d'onore, in un podio
tutto toscano, e per Peroni,
che nuIla ha potuto eon i pri-
mi due, ma bravo e stato ad
arginare gli attacchi degli al-
tri, in ogni caso va sortoli-
neato che Peroni guidava
una Sport P3.

RALLlSTI, Positivo, come
sempre in questa gara, il ral-
lista bolognese Bertuzzi che,
nonostante qualche pecca
neil' assetto alla sua Lancia
Hf Integrale «proto» ex-
Jolly, e giunto sesto, magari
meno bene che in passato,
ma e pure sempre un ottimo
scratch, come lo sono quelli
dei vincitori dei Gr. A ed N,
pure loro rallisti. Il modene-
se Nardini con I'ottima Su-
baru Legacy-Procar si e ag-
giudicato il successo tIa le
Turismo preparata prece-
dendo Bini, mentre nelle
«Produzione- ha prevalso
Bettarini eon una non piu
giovane Sierra Cosworth da-
vanti a Cecchini, giuntogli a
ruota anche nella c1assifica
generale.

Alessandro Bugelli

«RickynBraconi
vlncendo la
Vergato-Cereglio,
sopra, si e rifatto de/la
delusione de/la
Lima-Abelone, Alle
spa/le dell'arelino e
glunlo Faggloll, a tato.
Sui podio de/la Coppa
NIssena Palazzo
fesfeggia il successo
cotto davani i a Scola
e Rifacca, al centra.
L'alfiere della Glsae salifo ne/la gara
dl Cattanissetta,
in basso, senza
compiere errori

VELOCITA IN SALITA
Cereglio 2-3 settembre 1995
ii, Vergato·Cereglio
gara volldo per la Coppa Italia
Assoluta: 1. «Ricky» Broconi
(05ello Pa 20S-Bmw) in 4'26'04 al-
la media di 109,608 kmh; 2. Fog-
gioli (tucchlnl-Alto Romeo) o
18'63; 3. Peroni (Osello-Ford) o
22'26; 4. Giorico (Lucchini Sp 90)
022'39; 5. Biosioli (Lucchini-Bmw)
029'98; 6. Bertuzzi (Lancia HI Inle-
grole Proto) o 32'00; 7. Rompini
(05ello Pa 205) o 40'34; 8. Santini
(Symbal Evoluzione) o 41'26; 9.
Nardini (Subaru Legocy) 044'71;
10. Bini (Lancia HI Integrale) o
47'59.
GRUPPO N
Classe 1300: 1.Peroni in 5'40'86;
2. Tosini o 1'39; 3. Nieddu o 2'38;
4. Copucci o 5'91; 5. Sandroni o
9'53; 6. Olivari o 12'72: 7. Baiesi
(Peugeot 106 Rollye) o 22'43; 8.
Posquoli o 25'15 (tutti gli oltri su
Peugeot 205 Rollye).
Classe 1600: 1.Morchiol (Hondo
Civic) in 5'34'20; 2. Rovotti (Opel
Corsa 16V) o 23'50; 3. Canton
(Opel Corsa Gsi) 026'51.
Classe 2000: 1. Consolini (Re-
nault Clio Williams) in 5'43'43; 2.
Barel (Opel Astra Gsi 16V) o 3'05.
Classe 2500: 1. Cecchini in
5'31'65; 2. Del Cotto (Bmw M3) o
4'80; 3. Montevecchi o 8'06; 4.
Bellini o 21'25; 5. Del Bino o 40'90;
6. Doraeh o 41'68 (tutti gli oltri su
Renault 5 GI Turba).
Classe oltre 2500: 1. Bettarini
(Ford Sierra Cosworth) in 5'30'81;

BIONOO

llNI

2. Venturi (Lancia Delta 16V) o
5'80.

GRUPPOA
Classe 1300. 1. II0ri in 5'51'03; 2.
Simonetti o 5'54'75; 3. Giusti o
7'39 (tutti su Peugeot 205 Rollye).
Classe 1400: 1. Banocchi (Fiat
Uno 70) in 5'49'94.
Classe 1600: 1. Biogi (Opel Cor-
sa) in 5'46'36.
Classe 2000: 1. Corboni (Peu-
geot 309 Gti) in 5'35'32: 2. -c-
gno» (Opel Astra Gsi 16V) o 5'73;
3. Colo (Peugeot 309 16V) o
12'75.
Classe 2500: 1. Deri (Renault 5
Gt Turba) in 5'57'25.
Ctasse oltre 2500: 1.Nardini (Su-
baru Legocy) in 5'10'75; 2. Bini
(Lancia HI Integrale) 02'88; 3.An-
drectti (Renault 21 turbo) o 25'52.

GRUPPO PROTOTlPI CN
Classe Pi: 1. «Ricky» Broconi
(Oseilo Po-205-Bmw) in 4'26'04; 2.
Rompini (05ello Pa 205) o 40'34.
Classe P2: 1. Foggioli (Lucchini-
Alfa) in 4'44'67; 2. Giorico (Luc-
chini Sp9O)o 3'76; 3. Biosioli (Luc-
chini-Bmw) o 11'35; 4. Santini
(Symbol Evoluzione) o 22'03; 5.
Vittone (OseIlo Amsb) 030'30.
Classe P3: 1.Peroni (Osello-Ford)
in 4'48'30; 2. Muccini (Muccini
58) 037'66.
Classe P4: 1. l. Sanetti (Sanetti-
Hondo) in 5'33'56; 2. G. Sanetti
(Sanetti-Hondo) o 52'42.
Classe P5: 1. Ferrozzo (Gi-Pi) in
5'34'19.
Classe P7: 1. Bertuzzi (Lancia HI
Integrole proto) in 4'58'04.
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Vallecamonica
solo meta

dei partenti
al traguardo

II Rolly di Vollecomoni-
co, per la prima volto
da tempo immemoro-
bile, siEl svolto in perfet-
te condizioni climoti-
che e onche senza
che siverificosseroinci-
denti di rilievo, tonto El
vero che i concorrenti
honno potuto effettuo-
re regolarmente le die-
ci prove specioli in pro-
gramma. Tutto cio ha
portato i piloti o spin-
gere o piu non posso
sull'occelerotore, met-
tendo o duro provo le
proprie copacit6 di
guida e la resistenza
de Ile loro vetture. A be-
neficiarne El stoto co-
munque onche lo
spettocolo. La logico
conseguenza estata
pero che solo 80 equi-
paggi sui 145 al via
honno concluso rego-
larmente la gara.

La pompa
della benzina

rallenta
Branchi

Nello serrata bottoglio
per la conquisto del
Gruppo N al Rolly Vol-
leca monica non El
moncoto onche un
colpo di scena che,
peroltro, ha onche fini-
to per condizionare in
certo misuro il risultoto
finale. Alla settimo spe-
ciole suIla Escort Cos-
worth di Bronchi-Car-
nevoli siEl rotto la pom-
pa della benzina, e cio
ha dato uno mono ai
diretti rivali Moro-Fe-
rorndi onche loro in
EscortCosworth, per la
conquisto del succes-
so di Gruppo.

BRNO - Lorenzo «Cobra»
Colbrelli in eoppia eon Ro-
berto Berardi su Ford Eseort
Cosworth ha pienamente ri-
spettato i pronostiei impo-
nendosi nella 13. edizione
del Rally di Valleeamoniea.
Tuttavia il vineitore ha do-
vuto fatieare pili del previsto
per avere ragione di Eugenio
Mannarino affianeato da
Daniele Vemueeio su Toyo-
ta Celiea. Colbrelli, infatti,
ha dovuto superare seri pro-
blemi proeurati da un forte
attaeeo di gotta, nonche dal-
l'adattamento ai eerehi da
18 polliei montati sulla vet-
tura. Mannarino-Vernuccio,
comunque, si sono espressi
ad un ortimo livello, balzan-
do al vertiee della graduato-
ria sin da lie prime battute,
ma quando avevano aneora
un I" di margine su Colbrel-
li-Berardi sono ineappati in
una spigolata eon eonse-
guente foratura, che li ha re-
legati addirittura in qua rta
posizione a 3 speciali dal ter-
mine. Successivamente sono
pero riusciti a riportarsi in
seconda posizione. Da nota-
re poi Fabrizio Gallio, in
coppia con Roberto Momet-
ti su Lancia Delta Integrale
nella prima parte di gara
aveva a sua volta lamentato
seri problemi intestinali, fi-
nendo staccato sia da Re-
Adarnoli, che da Paroli-
Cremagnani, entrambi su
Renault Clio Williams con i
quali era in lotta per la c1as-
sifica di Coppa Italia di Ter-
za Zona. Proprio alla fine
del primo giro della competi-
zione Re-Adamoli si autoeli-
minavano eon una rovinosa
uscita di strada, mentre Pa-
roli-Cremagnani, limitati
dalla scarsa potenza della 10-
ro vettura, venivano superati
da Gallio, ormai ristabilito,
che, risalito fino al 3. posto,
conquistava cosi l'ambito
trofeo Csai della 3. zona eon
una gara d'anticipo. La ten-
zone per il successo in Grup-
po N ha dato vita a un bel te-
sta atesta fra Mora-
Fernandi e Branchi-
Canevali, entrambi su Ford
Escort Cosworth, alla fine
hanno prevalso i primi.

EUROIMPIANTI r--'------'I
IMPIANTI DI ASPIRAZlONE

MONTEMURLO - PRATO
Tel. 0574 -72.02.72
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RAllY 1. SERIE

Rlippini O 1'25'; 4. Conflni-Bosconra
O 1'32'; 5. Gottordi-Gorbelli O2'56',
6. Corroro-Peseoli (Peugeoi 205) O
2'40'; 7. Bergomelli-Gombo O
3'00'; 8. Corsetti-Monni o 3'57'. (Gli
oltri su Opel COISOGsi).
Classe 2000: 1.Ziglioni-De LuisIn
1.04'61'; 2. Lozzo-Fiorendi (Opel
Astra) o 4'; 3. Ponizzo-Barionio 19',
4. Vlelmi-Bassi o 29'; 5. Costelli-
Peroglio o 54'; 6. Zononi-Botticini
(Opel Astra) o 58'; 7. Moseorini-
Zendro (Opel Kodett) o 59'; 8.Ven-
ni-Moseiordi o 1'31'; 9. De Bemar-
di-Be~iore (Peugeot 309) o 1'49',
10. Spinoni-Covolli o 1'59'; 11. se-
rioli-Inlrozzi (Opel Astra) o 2'04'; 12
Bendotti-Corroro (Peugeot 3(9) o
2'23', 13. Minetti-\.OIenzi (Opel
Astra) o 2'41'; 14. BergOlneffi.
Loncini o 3'29'; 15. Stognoli-PoIi
(Peugeot 309) o 5'05'; 16. Boito-
Comonini o 5'40'; 17. Nermber-
Corsio o 7'15'. (Gli cltri su Renou~
Clio Williams).
Classe 2500: 1. Roncoroni-
Contini in 1'06'39; 2. Boresi-
Modonesi o 52'; 3. Tottoli-Tottolio
1'37'; 4. POOrini-POOrinio 1'54', 5
Toboni-Oucoli o 2'09'; 6. Zenon-
Montovoni o 3'19'; 7. Baronl-80roo
o 4'29'; 8. Bettinelli-Bettineli o
4'52'; 9. Focchinetti-Morino o
11'11'; 10. Rigoni-Montonelli. (Tutti
su Renou~ 5 Gt Turbo).
Classe oltre 2500: 1. Moro-
Ferondi in 1.02'25'; 2. 8ronch~
Conevoli o 23'; 3. Rovell~
Costelonelli (FOIdSierraCosworth)
o 3'42'; 4. Corti-Corti o 5'04'; 5. To-
romelli-POOrini (Lancia Delta) o
8'59'. (Gli o~ri su Ford Eseort).

DUEllANDO CON MANNARINO

Colbrelli a segno
anche eon la gotta
RALLY 1. SERIE Formenti o 17'; 3. Ricci-CoIombl

(Peugeot 106) o 24'; 4. Cosole-
Morinarich (Peugeot 106) o 25'; 5.
Zitti-Baruffi o 49'; 6. Squossoni-
Molinverno o 1'24'; 7. Bonicelli-
Vonini (Peugeot 106)0 1'26'; 8. Bu-
sotto-Sortore (Peugeot 106) o
2'13'; 9. Mores-VOOono (Peugeot
106) o 2'31'; 10. Chiodo-Chiodo
(Peugeot 106) 02'51'; 11. Conforti-
Zoccorio(Peugeof 106)03'33'; 12.
Guerro-Covollino o 3'41'; 13. Stroz-
zeri-Marini o 4'12'; 14. Poolini-
Botticlni o 4'28'; 15. Zonordini-Corfi
o 4'57'; 16. Froncesehino-
Bruseghini o 5'42'; 17. Moseordi-
Moseordi (Citroen N.) 5'49'; 18.
Fronzoni-Giossio 6'14'; 19. Colme-
gno-Novoti (Peugeot 106) o 6"'52',
20. Novento-Bcsio 08'15'; 21. Mori-
ni-Rovosio o 9'05'; 22. Hrobat-Pron-
di o 9'17'. (Gli oltri su Peugeot 205).
Classe 1600: 1. Bestetti-Poncrozi
(Peugeot 106) in 1.08'28'; 2. Fostini-
Rocco o 1'16'; 3. Besenzoni-

Borno (Bs). 3 settembre 1995
13, Rally Vallecamonica
goro volida
per lo Cappa Csoi 3. zono
Assoluta: 1. Colbrelli-Berordi (Ford
EseortCosworth) in 59'02'; 2. Mon-
norino-Vernuccio (Toyoto Celico)
o 1'39'; 3. Gollio-Mometti (Lancia
Delta Integrole) o 2'01'; 4. Poroli-
Cremognani (Renault Clio Wil-
liams) o 2'08'; 5. Moro.forondi
(Ford Eseort Cosworth) o 3'23'; 6.
Bronchi-Conevoli (Ford Eseort Co-
sworth): 7. Vecchi-Solerno (Lancia
Delta Integrole) o 4'08'; 8. Vittolini-
Popis (Peugeot 309) o 5'38'; 9. Zi-
glioni-De Luis (Renault Clio Wil-
liams) o 5'49'; 10. Lozzo-Fiorendi
(Opel Astra) o 5'53'.
GRUPPO N
Classe 1400: 1.Mendini-Re (Peu-
geot 106) in 1.08'25'; 2. Chezo-
AlQUATI
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AlQUATI

GRUPPOA
Classe 1400: 1, Mogoni-Rolo
(Peugeoi 205) in 1.07'2S'; 2, Pez-
zoHi-Merconti (Peugeoi 106) o
1'49', 3, Bonini-Scoldaferri (Fiol
Crnquecenlo) o 7'10'; 4, Rodney-
DeITenno (Peugeoi 205) o 10'01';
5, Connrzzaro-Spodaro (Peugeoi
106)o 16'32',
Classe 1600: 1, Rolo-Berolotli in
1.13'06'; 2, Gozzi-Cristini o 5'13'
(enlrombi su Opel Corsa Gsi),
Classe 2000: 1, Paroli-Cremo-
gnoni (Renault Clio Williams)
1.01'10';2, Vitlolini-Popis (Peugeoi
309Gti) o 3'30'; 3, Zonini-Rosino o
3'53' (Peugeot 309 Gti) o 3'S3'; 4,
Girelli-Zonardini (Opel Kadeti Gsi)
04'48',
Classe 2500: 1, Moestri-Motonza
(Bmw M3) in 1.10'16'; 2,Optelli-Co-
slelli (Renault S Gt Turbo) o 54'; 3,
Poiocchi-Borsato(Renault SGt Tur-
bo)o 8'36',
Classe oltre 2500: 1. CoIbrelli-
8erardi (Ford Escort) in S9'02'; 2,
Mannorino-Vemuccio (loyoto Ce-
lica) o 1'39'; 3, Gollio-Mometli
(Loncio Delta Integrale) 02'01'; 4,
Vecchi-Salemo (Lancia Delta Inte-
grole) o 4'08',

RALLY1. SERIE VALLECAMONICA MOVIMENTATO

II croilo di Borsa
da via libera a Uzzeni
SAN DAMIANa D'ASTI
- L'equipaggio della Vae-
menia Jolly Club Uzzeni-
Dellacha su Ford Escort Co-
sworth ha vinto il rally del
Grappolo e del Tartufo,
quarta prova della Coppa
Italia I, Zona e del cam pio-
nato Piemonte-Valle d'Ao-
stao Con questo importante
successo il pilota novarese
riapre il discorso su un cam-
pionato che sembrava ormai
chiuso a favore di Tiziano
Borsa, autentico monopol iz-
zatore della stagione che ave-
va fatte sue le prime tre gare
e se anche in questa oceasio-
ne fosse andato a segno, si
sarebbe laureato matemati-
camente campione. Ma per il
pilota biellese questa vol ta le
cose sono andate diversa-
mente: dopo avere vinto i
primi quattro scratch, alla
quinta prova e stato costretto
a fermarsi per la rottura del
mozzo della ruota anteriore
sinistra a Bivio San Pietro, II
campionato diventa cosi
nuovamente interessante,
anche se il campione in cari-
ea Uzzeni si e svegliato un
poco tardi, fermato da un ba-
nalissimo guasto a Ivrea e da
una toccatina a Domodosso-
la, gli rimangono il 111 Mi-
nuti e il Team 971. Ma il pi-
lota novarese butta acqua sui
fuoco e all'arrivo, dopo alcu-

ne parole di soddisfazione
per la vittoria, assicura di es-
sere presente alla gara di ca-
sa, ma non di essere partico-
larrnente interessato ad ulte-
riori gare per rivincere il tito-
lo, La gara astigiana e stata
agonisticamente molto inte-
ressante eon le sue nove pro-
ve speciali in mezzo ai vigne-
ti e eon una vasta eomiee di
pubblico in una splendida
giomata di sole. Ma passia-
mo ora agli appunti di crona-
ca. Estato Tiziano Borsa
(Lancia) ad aprire le danze
facendo sua la prima prova
speciale, li Uzzeni causa
un 'intraversata finiva a 19",
mentre il leader del Gruppo
N Accomero, per una foratu-
ra, accumulava subito un mi-
nuto risultato poi irrecupera-
bile, Nelle successive rre pro-
ve Borsa riusciva a primeg-
giare sui novarese per I" o
2", poi alla quinta veniva fer-
mato per rottura del mozzo,
AI comando passava cosi
Uzzeni eon la potente Ford
Escort Cosworth mentre Ve-
delago eon merito da terzo
saliva alla piazza d'onore. II
carmagnolese tentava poi
qualche attacco, ma Uzzeni
rituzzava senza correre ec-
cessivi risehi mantenendo il
margine di vantaggio. Sulla
quinta e settima prova spe-
ciale i due fermavano i cro-

Uzzenl,sopra, sl e Imposto nel rally del Grappolo e del tattuto. CoIbrelIi,
nell'affra pagina In atto, e andato a segno nel rally Val/ecamonlca, dopo
un serrato duel/o eon Mannarlno, aslnistra, vltttma dl una foratura a tre
speclal/ dal/a fine, dopo essere stati In testa all'lnlzio

nometri sullo stesso tempo,
mentre il nova rese si aggiudi-
caya la sesta e la ottava pro-
va e Vedelago, I'ultima rosic-
chiando un po' di distacco e
concludendo a 16". AI terzo
posto I'astigiano Beitrame
dominatore tra le vetture
produzione fin dall'inizio,
dopo il ritardo di Aecomero
finito (10.) e il ritiro di Mi-
nella (Ford Escort) alla terza
prova. Un'uscita di strada
escludeva poi la Bmw M3 di
Rosso che era quinto, mentre
Macchetto 4, davanti a Cha-
pellu (Renautl Clio) primeg-
giva tra le «Due litri» seguito
dalla Opel Calibra di Viotti e
la Renault Clio di Fasani.

Era/do Guglielmetti

RALLY 1. SERIE
San Damiono d'Asti (At}
3 setlembre 1995
Rally del Grappolo
e del tartufo
gara Coppa Italia 1, zano,
Assoluta: 1, Uzzeni-Dellocho
(Ford Escort Cosworth) in 46'48';
2, Vedelogo-Imerilo (Lancia Del-
la Hf) o 16'; 3, Bellrome-Robione
(Ford Escart Cosworth) o 1'40'; 4,
Mocchetlo-Goi (Renaull Clio
Williams) o 2'11'; S, Chopellu-
Lilloz (Renault Clio Williams) o
2'16'; 6, Viotli-Sabotini (Opel Co-
libro) o 2'4S'; 7, Fosanl-Minzoni
(Renault Clio) o 3'21'; 8, Dognes-
Torricelli (Lancia Della Integrale)
o 3'24'; 9, Alo-Bertino (Ford Sierra
Cosworth) 03'26'; 10,Accornero-
Tollini (Ford Escort Cosworth) o
3'26',

GRUPPO N
Classe 1400: 1, Vetloretlo-
Santondreo in 54'08'; 2, Mertino-
Tuis o 3'; 3, Leonardi-Duro o 31';
4, Filippo-Renner o 56'; S, Aghe-
no-Giovenale o 1'IS'; 6, Bertoli-
no-Biondrino o 1'12'; 7, Romo-
nao-Borgolo o 1'23'; 8. Nico-
stro-Roggi (peugeot 106 Rolly) o
1'40'; 9, Cozzolo-Botlo (Peugeot
106 Rolly) o 3'14'; 10. Ghirardi-
Ricasissaldo (PeugeoI 106) o
3'22'; 11, Re-Ottovis o 3'3S'; 12,
Contino-Bruno 04'17'; 13, Pozzi-
Doprot o S'02'; 14, Curcrto-
lo-Gcrtti (Peugeot 106) o S'S7';
1S, Molinari-Belleri o 6'41'; 16,
Aresco-Fenzi (Peugeot 106 Rolly)
o 7'42'; 17, Lorenzole-Troio o
19'3S'; (tutli gli oltri su PeugeoI
20S Rolly).
Classe 1600: 1. Anselmi-Roviolo
(Peugeoy 106) in S3'18'; 2, Con-
torello-Ghiroldi o 23'; 3, Tessa-
Tessa o 29'; 4, Fronchino-
Butligliero o 32'; S, D'Ambro-
Salvolore o 1'23'; 6, Gondo~i-
Fontana o 2'23'; 7, Mortini-
Salvcrtico o 3'21'; 8, Ippoli1o-
Visconti o 4'01'; (tutti gli ollri su
Opel COISOGsi),
Classe 2000: 1, Fosani-Minzoni
(Renault Clio Williams) in S'09'; 2,
Boniscontro-Guglielmi (Opel Ka-
deti Gsi) o 1'12'; 3, Bionchini-
Bionco o 1'1S'; 4, Rodo-Vercesi
(Peugeot 309 GIi) o 1'19'; S,

ChlOudero-Mogliono (Peugeot
309 Gti) o 2'09'; 6 Tortorolo-
Postonoo (Opel Kadeti Gsi) o
2'09'; 7. Crestoni-Novelli o 2'17';
8, Curone-Rossi (PeugeoI 309
Gtl) o 2'55'; 9, .Zipper~
Chioudono o 2'S9'; 10, Viscon1i-
Riva o 3'00'; 11, Focelli-
Chiara mello o 3'22'; 12, Giorgio-
La Rocca o 3'2S'; 13, Mossocco-
Lemosson (Opel Kadeti Gsi) o
3'28'; 14, De Regibus-Santino o
3'49'; 1S, Cocciomoni-Conuto
(Peugeot 309 16V) o 4'12'; 16,
Bionco-Mortero o 4'14'; 17, Mos-
so-Barbero (Peugeot 20S GIi) o
4'21'; 18, Belloni-Belloni (PeugeoI
205 GIi) o 4'29'; 19, Orlando-
Berberis (Opel Astra) o 4'30'; 20
Covo-Bobbio o S'07'; 21, Ferrons-
Corruoo (Peugeot 205 GIi) o
S'S9'; 22, Rodoni-Cortuso 06'12';
23, Roveo-lvIessa (Opel Astra) o
6'S2'; 24, Moro-Di Tullio (PeugeoI
205 GIi) o 7'2S'; 2S, Piscetlo-
PoteIIi o 8'10'; 26, Monticone-
Monticone (Peugeot 309 GIi) o
8'12'; 27, Bizzini-Cosodei (Opel
Kadeti) o 10'00'; (lutli gli oltri su
Renault Clio Williams),
Classe 2500: 1, Duretlo-Gonello
in S2'42'; 2, Morgani-Bellini o 54';
3, Dinetli-Sammo o 3'38'; 4, Gu-
glielmino-Tossoro o S'26'; (lutli su
Renault S Gt Turbo).
Classe Oltre 2500: 1, BeItrome-
Robbione in 48'28'; 2, Alo-Bertina
o 1'46'; 3, Accornero-Tollini o
1'48'; 4, OIleoris-Simonoto o
3'14'; S,Volsanio-Monzone (Lan-
cia Delta 16V) o 3'20'; 6, Gorossi-
no-Balgloccina (toncio Delta In-
tegrole) o 4'33'; 7, Bensi-Zumello
o 4'S8'; (tutli gli oltri su Ford Escort
Cosworth),

GRUPPOA
Classe 1400: 1. Bocchio-
Fontana (Cilroen Ax) in S2'28'; 2,
Vineis-Mosco (Peugeot 106) o
30'; 3, Barossa-Bertotlo (Peugeot
106) o 38'; 4, Arietli-Miloni (Fiat
Uno) o 2'10'; 5, Fousone-Borbero
(Fial Uno 70) o 3'24'; 6, Menloni-
TIrane o 3'43'; 7, Monfrlnetll-
Ponzano (Fiat Cinquecenlo) o
4'23'; 8, Cupalino-Loporto o
S'S3'; 9, Montoan-Miglloretli o
S'58'; 10, Ricci-Dalcetlo o 6'06';
11, Silloni-Crognaz (Citroen Ax) o
6'22'; 12, Ceregall-Bianco o
6'40'; 13, Coli-Donna o 8'19'; 14,
Bertone-Fosano (Fiat Cinque-
cento) o 13'43'; (tutli gli oltri su
Peugeot 20S Rolly),
Classe 1600: 1, Coruso-
Romognolo (Peugeot 20S Gti) in
55'32'; 2, Michelis-Bonjur o 20'; 3,
Bertocco-Pieri o 1'16'; 4, Belloro-
Amerio o 1'56'; S,CO-Albertozzi o
2'34'; 6, Tortorello-Fotona o 4'1S';
7, Pellegrino-Mortino o 4'22'; 8,
Ugo-Leonardi o S'4S'; (tUtII gli 01-
tri su Opel Corso GSI),
Classe 2000: 1 Mochetlo-Gol
(Renault Clio Williams) In 48'S9';
2, Chopellu-Lilloz (Renault Clio
Williams) o S'; 3, Viotli-Sabolinl
(Opel Colibro) o 34'; 4, Porino-
Miletla (Peugeot 309 Gti) o I'S2';
S, Seghesio-Sobrero (Peugeot
20S Gti) o 2'22'; 6, Motlo-Piotlino
(Fiat Tipa 16V) 04'06'; 7, Cosale-
gno-Ponosili (Opel Kadeti) o
S'19'; 8, Coruso-Musso (Peugeot
20S Gti) o S'32'; 9, Vello-
no-Danzelli (Peugeot 309 GIi) o
S'50'; 10, Fresi-Barrero (PeugeoI
309 Gti) o 6'36'; 11. Fello-
ni-Formento (Peugeot 205 GIi) o
8'29',
Classe 2500: 1. NlCo-Roij,nl (Fiat
Uno Turbo) in 53'40'; 2, Morigo-
Setlimo (Brnw M3) 02'12'; 3, Mor-
ctuoom-Perrorl (Ficrt Uno Turbo) o
S'23'; 4, Cestori-Galli (Brnw M3) o
12'1S',
Classe OHre 2500: 1, Uzzeni-
Delloch6 (Ford Escort Cosworth)
in 46'48'; 2, Vedelogo-Imerilo
(Lancia Della Hf) o 16'; 3, Da-
gnes-Torricelli (Lancia Delta 16V)
03'24',
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• MURO LUCANO, sa-
no stati solo venticinque
i piloti che honno preso
porte 0110Slalom di Muro
lucano, in provincio di
Potenza. ma il successo
e I'entusiosmo suscitoto
da questo monifestozio-
ne estato comunque
molto elevoto. Sui troc-
ciato di tre km e rnezzo
alla fine si e imposto Lui-
gi lcornpo. su Fiat X1/9,
con 167,33 penolitć alla
media di 75,300 kmh,
davonti o Mario Testo.
onche lul su Fiat X1/9, o
171.84. II podio e stoto
completoto da Pietro
Sorli, su Renault 5 Gt Tur-
bo o 173.47

• FIDANZATA. Federici
al 2 Rolly del Toro ha
porta to al debutto, co-
me navigatrice, la fidon-
zato Silvia Toffoloni. II se-
condo posto, dopo
un'occeso battoglio, e
stoto un bel premio per
questo battesimo delle
corse

• ROAD-BOOK, Navi-
gatori oncoro al centro
dell'atIenzione nel Rolly
del Toro: nello terza spe-
ciole Mozzoli, o un certo
punto, ha smesso di leg-
gere le note o Figoli per-
che avevo perso il rood-
book. Idonni sono stati li-
mitati: i vincitori in quella
provo honno preso solo
un secondo rispetto ai ri-
vali Federici-Toffoloni.

• METEO,I copricci del
tempo honno colpito
due volte il Rolly del Taro.
Duronte la quarta spe-
ciale, e iniziato opiovere
quondo uno ventina di
vetture avevono gia pre-
so il via, E.tonto per finire
tro i brividi (onche per il
treddo) la pioggio e orri-
vo mentre I'ultimo provo
stava per prendere il via.

• CINQUECENTO, As-
sente dollo slalom di
Contolupo II compionis-
simo Walter Ballestrero,
ha vinto Guidotti, mentre
Ballestrero era o correre
la provo tricolore di Sas-
sari, dove tro I'oltro ha
vinto. A questo punto
della stogione c'e lotto
per il Grande Slam che
prevede I'oggiudicozio-
ne di uno Fiat Cinque-
cento Sporting e il risulto-
to finale El oncoro incer-
to tro Ballestrero e il pilo-
ta campono Tortoro.
Con la gara di Susa del
17 settembre si dovro
delineore uno situozione
piu chiara.

ii@WZ·j

RALLYSPRINT IN VAL DI TARO

elia volata
si impone Figoli
ISOLA DI COMPIANO -
Un'ernozionante volata du,
rata tutte le sei prove speciali
in programma ha cararteriz-
zato il 2. Rally del Taro. Alla
fine si e imposto l'equipaggio
Figoli-Mazzoli, con un mar-
gine di due secondi, su Fede-
rici-Toffoloni. Il conteggio
delle speciali testimonia ulte-
riormente il grande equilibrio
del duello tra i due di testa,
entrambi in gara su Clio Wil-
liams: in ben tre occasioni si
sono collocati al vertice delle
prestazioni a pari merito.
Esclusi dunque questi match
pari, Figoli si e aggiudicato
due prove, mentre Federici
ha riportato un solo successo.
Con i divari tra i due conten-
denti che sono sempre stati
nell'ordine del secondo, alla
fine la 2. speciale, in cui Figo-
li ha in!litto due secondi di di,
stacco al rivale, si e rivelata
cruciale. Ma si tratta cornun-
que di una considerazione di
quelle che si fanno a mente
fredda, perche al via dell'ulti-
ma speciale, quando per
giunta e anche iniziato a pio,
vere, tra i due protagonisti
c'era solo un secondo di di,
stacco, a favore di Figoli.
Dunque nell'economia della
gara I'uscita di scena di Con-
sonni-Statuto, per problemi
alla trasmissione, indicati al,
la vigilia tra favoriti, tra l'al-
tro vincitori lo scorso anna
questa gara; non ha alla fine
tolto interesse al rally. Tor,
nando al podio questo e stato
completato da Franchi-
Frandi che hanno condotto
una gara regolare, sempre in
terza posizione. Ben diverso
e stato il discorso per egri-
Coppa che, per portare a ca-
sa il 4. posto, hanno lottato
eon il coltello tra i denti eon-
tro Fornoni-Bosis, Un'ulti-
ma nota deve riguardar Pes-
sina-Musso, anche quest'an-
no colpiti dalla malasorte in
questo Rally del Taro: la rot-
tura dell'idroguida, alla terza
speciale, ha pesantemente
penalizzato questo equipag-
gio che era indicato tra i fa-
voriti. AI d eli'essan ro o ma

RALLYSPRINT
lsolo dl Compiono (Pr}
3 settembre 1995
2, Rally del Taro
gara nazionole

Assolula: 1 Figoli-Mozzoli (Re-
nault Cho Williams) In 11'52'; 2.

Federici,Toffoloni (Renault Clio
Williams) o 2'; 3. Fronchi,Frondl
(Renault Clio Williams) o 19'; 4.
Negn-Coppa (Peugeot 309 Git) o
30'; 5. Fomonl-Bosis (Renault Clio
Williams) o 32'; 6. Scorpenlt-Bec-
careiII (RenauH Clio Williams) o
38', 7. D'Arcio-D'ArclO (Opel Ko-
dett Gsi) o 43'; 8. Zonetti-Boldelli)
o 44'; 9. Tonetti-Cirianl (Renault
ClIO Williams) o 44'; 10. Brugo-Sil'
vestri (Renault 5 Gt Turbo) 047'.

GRUPPO N
Ctasse 1400: 1. Ceschi-Sabatini
in 13'24'; 2. Giliberti-Bonilo o 28';
3. Gherordi,Rossi o 29'; 4. Gospa-
rini,Rizzardi o 33'; 5. Mocctu-Politi
o 34'; 6. Tonicelli-Pellegrino o 45';
7.Rigo-Salzani o 47'; 8. Posquinet-
II-Vescovi o 48'; 9. Maloberti-Cor!l
(Citroen Ax Sport) o 55'; 10.Gradi,
ni-Montagna o 55'; 11.Iomotore-
Boero (Peugeot 106) o 1'03'; 12.
Cosro-venoer o 1'25'; 13. VilIoni'
Musian o 1'32'; 14. SoIiani.J?osoo
1'47'; (tutti gli oltri su Peugeot 205
Rollye)
Classe 1600: 1. Gospannl'
Tooido In 13'48'; 2. Rossi,Manzini
o 15'; (entrombi su Peugeot 205
Gti).
Classe 2000: 1. Scorpenti-Bec-
careIIi 12'30; 2. D'Arcio-D'Arcio
(Opel Kodett Gsi) o 5'; 3. Zcnetti-
Boldelli o 6'; 4. Rossi,Pogoni o 21';
5. Cor!i.Ofsi (Peugeot 309 Gti) o
26'; 6. Schiotti-Schenetti o 37'; 7.
Fedefighi,Bertucelli (Peugeot 300
Gti) o 38'; 8. Gozzi-Longagnani
(Peugeot 309 Gti) o 56' 9. Musan-
te-Malotesto (Peugeot 309 Gti) o
1'23'; (tutti gli oltri su RenauH Clio
Williams).
Classe 2500: 1. Brugo-Silvestn
12'39'; 2.lncerti-Debbi o 4'; 3. Ro,
gazzini-Bondini o 14'; 4. Daneri,
Corboni o 25'; 5. VettOli,Musian o
37'; 6. Molmiglio-Abate o 57'; 7.
AHero-Passalocquo o 1'00'; 8.
Pottocinl-Ironconl (8mw M3) o
1'00'; 9. Conole-De Ferrari 01'27';
(tutti gli oltri su Renault 5 Gt Tur,
bo).

GRUPPOA
Classe 1400: 1. teonorol-Becco-
relli (Peugeot 106 Rollye) 12'59';
2. Zonotti-Lugli (Peugeot 205 Roi,
Iye) o 2'; 3. Busandr~Pedrozzoni
(Peugeot 205 Rollye) 05'; 4. Rossi-
Gozzo (Peugeot 106 Xsi) o 9'; 5.
DOIetto-Covollero (Peugeot 106
Rollye) o 27'; 6. Soncvto-Abrosl
(Peugeot 106 Xsi) o 1'00'; 7. Fio-
retti-Stobiellt (Fiat Uno 70) o 1'09';
8. Sansone-Sturiale (Citroen Ax
Sport) o 1'30'; 9. Goronzi,Signorini
(Fiat Cinquecento) o 2'04'; Ac,
corsi-Dcrbustl (Fiat Uno 70 S) o
2'37.
Classe 1600: 1. Copedri (Ford
Escort Xr3i) 14'45'; 2. Bottoini,Mo-
roni (AHo 33) o 1'35'.
Classe 2000: 1. Figoli,Mozzoli
11'52'; 2. Federi6ToHoloni o 2'; 3.
Fronchi-Frondi o 19'; 4. Negri,
coppa (Peugeot 309 GtiJ 5. FOI-
noni-Bosis o 32'; 6.Tonetti-Ciriania
44'; 7 Ferrett~Benedettl (Peugeot
306 S16) o 47'; 8. Medici-Zobbi
(Opel Kodett Gsi) o 55'; 9. GrozlO-
It.ferrori (Opel Kodett Gsi) o 56';
10. Federighi,Ricci (Peugeot 205
Gti) o 1'21'; 11. Tumolo-Bettelini
(Opel Kodett Gsi) o 1'22'; 12. Fan-
toni-Spelti (Opel Kadett Gsi) o
1'27'; 13. Pessmo-Musso (Peugeot
405 Mi 16)0 1'28'; 14.Andreazzo-
li-Bernordi (Opel Kadett Gsi) o
1'34'; (tutti gli oltri su Renaull Clio
Williams).

lologroll. SPORTFOTO

~ AL~ASPROMONTE

Puglisi non teme
nemmeno I'iniezion
GAMBARIE D'ASPRO,
MONTE - Un folto pubbli-
co si e assiepato lungo i tor-
nanti aspromontani per ve-
dere questa riuscita rnanife-
stazione. Come ai tempi non
dimenticati della cronosca-
lata S. Stefano-Garnbarie,
che si e corsa su questo stes-
so tracciato per quarant'an-
ni. La scuderia Fata Morga-
na, ha poi preferito spostare
l'orario d'inizio della slalom
al primo pomeriggio anziche
conferrnare isoliti orari anti,
meridiani, e la mossa si e ri-
velata azzeccata: visti i nu,
merosi piloti che dalJa vicina
Sicilia ha cosi potuto meglio

affrontare la trasferta.
74 i verificati e 68 sono n
sciti a tagJiare il traguard
Ma veniamo ai contenu
sportivi. Michele Pugli
(Fiat Xl/9) e salito su!grad
no piti alta del podio, non
stan te la sua vettura fossea
flitta da problemi all'iniezi
ne. «Freway» (Fiat Xl/9)si
fatto sotto, tirando al limit
ma I'esperienza del vincitor
forse ha pesato di piu neU
classifica finale, Appena di
tro, al terzo posto, un sor
prendente Giacomo Muna
(Fiat 127 R) che si e !TI
alle spalle numerose vettu
molto piti potenti della sua

Figoli-Mozzoli si sono imposfi nelllo/ly del taro,
In 0"0, Anfonozzo con lo De"o 54 ho dovuto
penore porecchio per Imporsl netto statom di
PolIovicino, sopra, dovonfl o De Mlchell



Eseort) 156,21; 10.Stradello (X 1/9
Aborth) 158,15.
Fiat Clnquecento: 1, Guidatti in
169,87; 2. Filippi 170,25; 3. Cam-
pus 17294.

GRUPPO N
Closse 1300: 1. Trezzo (Peugeot
205 Rally) in 167,92; 2. Sriatore
(Peugeot 205 Rally) 172.16; 3.
Croviatta (Peugeot 205 Rally)
173,41; 4, Cuneo (Peugeot 205
Rally) 175,30; 5. Ponte (Peugeot
205 Rally) 176,46.
Ctosse 1600: 1. Zanocca (Opel
Corso Gsi) 175,28.
Closse 2000: 1. Cootta (Renault
Clio Williams) 164,21; 2. Venturini
(Peugeot 205 Gti) 168.44.
Closse o~re 2000: 1.Strata (Ford
Eseart) 152,38; 2. Malvasia (Re-
nault 5 Gt Turbo) 166,29; 3. Viga
(Renault 5 Gt Turbo) 163,38; 4.
Goseni (Renault 5 Gt Turbo)
163,79; 5, Mesenasca (Renault 5
Gt Turbo) 178,12.

GRUPPOA
Closse 1300: 1. Gordella (Peu-
geot 205 Rally) 153,63; 2. Serra
(Fiat Una 70) 163,29; 3. De Martina
(Peugeot 205 Rally) 167,95;4, Bor-
bieri (Peugeot 205 Gti) 172.29.
Closse 2000: 1, Serembe (Peu-
geot 205 Gti) 164,84; 2. Ponora
(Peugeot 205 Gti) 165,37.

GRUPPO SPECIALE
Closse 700: 1. Lovesia (Fiat
500/700 ce) 171.35,
Closse 1000: 1. Srach Laieta (A
112 Aborth) in 153,44; 2. Maggio-
lo (A 112Aborth) 165,03; 3, Zozzo-
ra (A 112 Abarth) 168,15; 4. Risso
(A 112 Abarth) 17230.
Closse 1150: 1. Ponora (A 112
Aborth) 153,96; 2, Giordano (A
112 Abarth) 164,50; 3. Stocca (A
112 Abarth) 167,70; 4. Poggio
(Fiat 127 sport) 171.90; 5. Pastori-
na (Fiat 127 sport) 179,57.
Closse 1300: 1, Stradello (Fiat X
1/9 Abarth) 158,15; 2. Sondroni
(Fiat X 1/9) Abarth) 164,07; 3. Ca-
sorini (Talbot Somba) 171,52.
Closse 1600: 1. Crimeolla (Ford
Eseart) in 173,83.
Closse 2000: 1, Dezza (Ford
Eseart) 156,21; 2. Cumina (Ford
Eseart) 156,21; 3. Popinutto (Peu-
geot 205 Gti) 167,96; 4. Covatta
(Lancia Beta Montecorlo) 527.44,
Closse o~re 2000: 1. Antonazzo
(Lancia Delta 54) in 140.79; 2. Por-
roti (Porsche Correra) 169,24; 3.
Co bella (Renault 5 Gt Turbo)
172.20,

GRUPPO PROTOTIPI
Closse 1000: 1. Bonini (Fiat
500/Honda) 161.79; 2. Gulli (Fiat
500/Suzuki) 162.67; 3. Esposito
(Fiat 126/128) 165,64.

GRUPPO PROTOTIPI SlAlOM
Closse unlco: 1. De Micheli
(Gmg Sport) in 143,36; 2, Crema-
nesi (Feder Cor Sport) 146,68.

l'aiuto del papa, e arrivato
quinto assoluto e secondo
del Gruppo speciale. Nel-
l'assoluto troviamo poi Gar-
della sulla Peugeot 205 Ral-
ly, primo in Gruppo A da-
vanti a Serra e Serembe. Il
Gruppo N e stato vinto da
Strada co me dicevamo da-
vanti a una muta di Renault
5 Gt Turbo capeggiate da
Malvasio e Vigo. Da segna-
lare la bella lotta tra le due
Ford Escort ex Gr. 4 di Dez-
za e Cumino giunti a fine ga-
ra eon lo stesso tempo orte-
nuto nella seconda sali ta. Da
segnalare ancora nella classe
1000 prototip i il duello tra
Bonini e Gulli il primo su
500, con motore Honda 2
ternpi, e il secondo sempre
su 500, con motore 2 tempi
Suzuki. Sfortunata la gior-
na ta di Giacomino Sandro-
ni, che con la Abarth 1300
ce ha rotto una sospensione
nella seconda salita lascian-
do campo libero al successo
di classe per Stradella. Infine
nelle Fiat Cinquecento da
Trofeo il primo posto e an-
dato per la seconda vol ta in
questa stagione a Luigi Gui-
dorti, davanti a Filippi e
Campus nell'ordine. Nella
prima salita Guidotti era pe-
nalizzato di ben due birilli,
ma nella seconda tomata e
salito eon il coltello tra i den-
ti. Prossimo appuntamento
del Superslalom il 17 di set-
tembre con la "Susa Monce-
nisio» valida anche per il ti-
tolo tricolore della speciali-
ta.

SLALOM A PALLAVICINO

Antonazzo
per un soffio
PALLAVICINO - E or-
mai assodato che le Sport
prototipo da slalom si stiano
avvicinando prepotente-
mente ai tempi della Lancia
Delta S4, e una conferma e
arrivata anche da Ila gara di
Pallavicino dove, seppur su
un percorso mo Ito «rallisti-
CO», De Micheli con la Gmg
Sport e giunto ad appena 2
secondi e mezzo da Anto-
nazzo, che eon questo sue-
cesso mette una seria ipoteti-
ca nel Superslalom '95, a tre
gare dal termine. Non pote-
va mancare l'appuntamento
con questa gara il campione
italiano Antonazzo in que-

sta rnanifestazione, che ben
20 anni or sono ha aperto la
serie degli slalom in Nord
Italia, poi diffusi in tutta la
penisola. Sui podio eon An-
tonazzo e De Micheli e sali-
to anche Franco Cremonesi
eon la Feder Car Sport. Nel-
la classifica assoluta trovia-
mo al quarto posto Marcello
Strata sulla Ford Escort di
Gruppo N, ma il risultato
pili eclatante della giomata
trascorsa dai piloti sull' Ap-
penn ino piernontese-ligure e
stato il quinto posto assoluto
del giovanissimo Marco
Brach Loj eta che, sulla
AI12 che si prepara con

(Fiat Pando) 186,82; 6, Bezzorello
(Fiat 600) 193,28; 7. Freno (Fiat
127) 207,91; 8. 1010 (Fiat Une)
217,97.
Closse 1150: 1. Munofo (Fiat
127) 169,92; 2. Fallora (Fiat 127)
173,29; 3. Suroce (Fiat 127)
173.71; 4. Lofaro(A112) 176,92; 5.
Tomorchio (A112) 181.15; 6, Ger-
mane (Fiat Un~) 184,60; 7. Borilla
P. (Fiat Uno) 197,39.
Closse 1300: 1. Ruggiero (Fiat
X1/9) 177.22.
Closse 1600: 1. -Freewov» (Fiat
X1/9) 163,60; 2. Crucitti S, (Fiat
X1/9) 178,92.
Closse 2000: 1.Suroci (Fiat X1/9)
170,56; 2. Drogone I. (Fiat X1/9)
173,10; 3. Borgia (Fiat Ritmo 130)
178.70; 4, Piria (vw Golf) 182.08.
Closse o~re 2000: 1, Siclari (Del-
ta Integrole) 171,03; 2, Mondanici
(Renault 5 Gt Turbo) 173,31; 3.
Mancaruso (Sunbeom Talbot Lo-
tus) 192.10.

GRUPPO PROTOTlPI
Closse Hno O 1200: 1. Cingari
(Fiat 600) 180,26: 2. Sontanocito
(Fiat 126) 188,29; 3. Giammona
(Fiat 600) 243,82.
Closse 2000: 1.Puglisi (Fiat X1/9)
164,54; 2. Principato (Fiat X1/9)
191.70; 3. Sruzzese (Fiat 850 cou-
pa) 213,06.

Closse 1600: 1. Portido A. (Peu-
geot 205 Gti) penohto 181. 33; 2.
Crisolli (Peugeot 205 Gti) 183,94;
3. Smiriglia (Opel Corso) 186,36.
Closse 2000: 1, Scoramuzzino
(vw Go~ 16V) penalit6 185,73; 2,
Morena (Peugeot 16V) 223,87.
Closse o~re 2000: 1, Riggia G.
(Renault 5 Gt Turbo) 171.18; 2.
Musalino (Delta Integrale) 172.40;
3, Abate (Renault 5 Gt Turbo)
183,50; 4, Sontapaala 215,31.

GRUPPOA
Closse ftno O 1600: 1.Carticiana
(Peugeot 205 Rallye) 175,47: 2,
Borillo (Fiat Una) 178,06; 3. Serpa
(Peugeot 205 Rallye) 186,84; 4.
Germana (Fiat Una) 190,64; 5, Li-
gate (Fiat Una) 203,32.
Ctosse o~re 2000: 1. Messina
(Fiat Una Turba) 170,24; 2, Alba
(Ford Sierra) 176,89: 3, Fatia (Re-
nault 5 Gt Turbo) 178,25,

GRUPPO SPECIALE
Ctosse 700: 1. Crupi (Fiat 500)
181,42: 2. Crisalli (Fiat 500)186,69:
3. Casentina 190,57; 4. Pappalor-
do 192.87; 5. Sciuto 192.97: 6. Gia-
cappo 200,18; 7. Arigo 218,31; 8.
Comiso 225,67; (tutti su Fiat 126).
Closse 1000: 1. Maccarrone
(A112) 173,29: 2. Margareci (Fiat
127) 174,59; 3, Di Stefana 178,78;
4. Di Dio (Fiat 127) 185,64; 5. Raciti

Dal 5, all'8. posto, racchiusi
in meno di due secondi, nel-
l'ordine, sono giunti Gio-
vanni Suraci (Fiat X l/9),
Enrico Siclari (Delta Inte-
grale) Giuseppe Riggio (Fiat
Uno Turbo), ""I' D'1"'PPO tano
SLALOM

Gombarie D'Aspromonte
5. Slalom del 3·9·1995
Assolufo: 1. Puglisi (Fiat X1/9) pa-
oontć 164,54; 2, Freeway (Fiat
X1/9) 166,60; 3, Munofo (Fiat
127R)169.62; 4, Messina (Fiat Uno
Turbo) 170,24; 5, Suroci (Fiat X1/9)
170,56;6, Siclori (Delta Integrale)
171,03;7.Riggio(Renault 5 GtTur-
00) 171,18; 8. Musolino (Delta In-
tegrale) 17240; 9, Dragone (Fiat
X1/9) 173,10; 10. Maccorone
(A112) 173,29,
GRUPPO N
Closse 1300: 1. Ferrora penalit6
178,55;2. Trapani 179,25; 3. Prialo
N. 183.46; 4, Prialo A. 183.47; 5.
Vattiato 184,66: 6, Bottaglia
188,12: 7, Derusi 190,72; 8. Sigori
190.78;9, No~i 190,95: 10. Goglio-
stro 193,89; (tutti su Peugeot 205
Rallye).

(m.b.)

SLALOM
Pollavicino (AI~ 3 settembre 1995
17. Cantalupo ligure
Pallavicino
Cappa Csoi slalom 1. zona
Assolufo: 1. Antanazzo (Lancia
Delta 54) penalit6 140.79; 2. De
Micheli (Gmg Sport) 143,36; 3.
Cremonesi (Feder Car Sport)
146,68; 4. Strata (Ford Eseort)
152.38; 5. Srach Loieta (A 112
Aborth) 153,96; 8. Dezzo (Ford
Eseort) 156,21; 9. Cumino (Ford

FORMULA 1:
FE'RRARI, BENETTON RENAULT, WILLIAMS RENAULT,
MINAROI FORD, ARROWS HART, SIMTEK FORD,
PACIFIC FORD, SAUBER FORD, FORTI FORD.

FORMULA 3:
FIAT NOVAMOTOR, MUGEN BVM.

CAMPIONATO DTM:
ALFA 155 V6 TS,

RENAULT COPPA CLIO:
CLIO 16V,

FIAT TROFEO 500:
CINQUECENTO

CAMPIONATO SUPERTURISMO:
ALFA 155Ti.

Anche quest'anno i migliori hanno sceJto di correre con noi.

i,#lt~j\ ~
CHAMPION

, '"--
L' IMPORTANZA DI

NASCERE NUMERO 1.

COO=:'RPer maggiori informazioni tecniche sui componenti Racing Champion. telefonare al Numero Verde: 167-015097 orario ufficio

kW;·



Soltanto
quarantasette

concorrenti
a Vicari

Non sono stati oggetti-
vamente tantissimi i pilo-
ti che si sono cimentati
nello slalom di Vicari.
Quarantasette concor-
renti per una gara di cui
si attendeva il ritorno da
un paio sono un po' po-
chini. AI traguardo ne so-
no comunque arrivati
quarantuno.

• CONCOMITANZE. II 3
settembre potrebbe
dawero passare agli ar-
chivi come la giornata
campale dell'automobi-
lismo siciliano. Nello stes-
so giomo. sull'isola si El di-
sputata a Perguso la ga-
ra di SuperTurismo e Civt.
a Caltanissetta la salita
della Coppa Nissena e.
tanto per completare il
quadro. lo slalom di Vi-
cari. In futuro. un calen-
dario con le gare meglio
distribuite potrebbe es-
sere piu gradito ai nu-
merosi appassionati di
automobilismo della Si-
cilia

ALGHERO - Augusto Ce-
sari con I'OseIla 2000 si e ag-
giudicato il decimo Trofeo
Riviera del Corallo, prova del
campionato italiano Slalom,
organizzato sulla salita della
Scala Piccada. II pilota pie-
montese ha preceduto Adolfo
Loddo suI prototipa La3, al
terzo posto Franco Lasia eon
la Mp2000, frenato in en-
trambe le manche da grossi
problemi meccanici; al quar-
to posto Francesco Marrone
con la Fiat X1/9, autore della
migliore salita nella seconda
manche, e al quinto posto un
velocissimo Gianni Perez
con la Renault 5 Gt Turbo.
Gioacchino Ezza eon la Re-
nault 5 Gt Turbo si e aggiudi-
cato il Gruppo N; mentre il
Gruppo A e andato a Rober-
to Lanteri su Peugeot 205;
Gianni Perez (Renault 5 Gt
Turbo) e primo nel Gruppo
Speciale; nei Prototipi si e
imposto Cesari eon la OseIla
2000. Per quanto riguarda il
trofeo Cinquecento la vittoria
e andata a Walter Ballestrero
che per appena venti centesi-
mi di secondo ha preceduto
Francesco Tortora. Hanno
preso il via solo quarantuno
concorrenti, trentaquattro dei
quali hanno concluso la pro-
va. Veramente deludente un
numero cosi basso di piloti
che ha in parte vanificato i
grand i sforzi organizzativi
del Team Alghero.

Mario Lastretti

• PROGRAM MA. GIi or-
ganizzatori dello slalom
di Vicari hanno optato
per una formula insolita.
Alla maltina sisono infat-
ti svolte le verifiche e la ri-
cognizione El partita alle
tre del pomeriggio.

Barbaeeia, dopo un
lungo digiuno e
fornafo al sueeesso
nello slalom di Vieari,
sopra. Cesari eon la
lida Osella 2000, in
atto, e andafo a
vineere ad Alghero

Classe 1150: 1. Mannoni (A112)
penolito 202.42.
Classe 1300: 1. Polla (Slmco
1000) penolitć 262.87.
Classe 1600: 1.Vocco penohlČl
186.20: 2. Piros 190.59: 3. O. Sec-
chi 191.09: G.M. Angioy 191.51:5
Meloni 251.06: 6. Mezzosolmo
413.12 (tutti su Fiol X1/9).
Classe 2000: 1. A. Serra (Lancoa
Beta Monlecorlo) penal čl
186.95: 2. Pitiolis 0/w Golf) 207.64:
3. 80cciu (Ritma) 222.19.
Classe oltre 2000: 1. G. Perez
penolito 178.78: 2. Martlnez
189.25 (enlrombi su Renaul15 G
Turbo).

GRUPPO PROTOTlPI
Classe 1600: 1. Marrone (Fial
X1/9) penolito 175.93.
Classe 2000: 1. Cesori (OseIlo
2000) penalito 168.18: 2. Loddo
(L03) 169.24: 3. Lasia (Mp2OOl)
170.91.

~ SUL TRACCIATO DELLA SCALA PICCADA

Cesari da la zampata giusta
mentre Loddo e in difficolta

~ SI E CORSO AVlCARI DOPO DUE ANNI DI SOSTA,
Eritornato alla viHoria
in... Barbaccia agli awersari
VICARI - Successo di Ciro
Barbaccia nel 3. Slalom Vicori (Po~ 3 setiembre 1995

«Citta di Vicari», in provin- 3. Slalom "Citte di Vicari ••
cia di Palermo, che si e tor-
nato a disputare dopo due goro nazionole

anni di assenza. II pilota del- Assolula: 1.Borboccio (Fial X1/9)
la Misilmeri Corse ha messo penolitć 185.05: 2.• Oiscooolb

li . di . (Renault 5 GtTurbo) 189.71; 3.To-me a una sene I partecipa- luri (Renault 5 GtTurbo) 189.96: 4.
zioni sfortunate, caratteriz- Fiore (Fiat X1/9) 190.57: 5. Gentile
zate da numerosi inconve- (Fiat 127) 191.0:5 6. Piozzo (Fiat
nienti meccanici che lo ave- X1/9) 191.87: 7. Evolo (Fiat X1/9)

194.89: 8. Nicolosi (Fiat 500)
yana lasciato quasi a secco 195.29: 9. Geroci (Fiat X1/9)
di vittorie nel corso di questa 195.68: 10.Mistretio (Peugeot 205
stagione, dopo il primo po- Gti) 195.79.

sto conquistato ad Altofon- GRUPPO N
te, nello Slalom «Parco Classe 1300: 1. Lo Gioco penali-
2000». Barbaccia, al volante to 202.3:7 2. Nuccio 203.00: 3. Di

Gregorio 207.19: 4. Cornevole
della sua Fiat XI/9 1600 di 209.94: 5. Arcen 212.64 (tUtil su
Gruppo Speciale, questa vol- Peugeot 205 Rollye).

c Classe 1600: 1. Feo (Opel Corso
ta ha dominato, facendo se- Gsi) 210.76: 2. Piroino (Peugeot
gnare il tempo pili veloce in 205 Gti) 213.23.
entrambe le manche e stac- Classe 2000: 1. Mistretio (Peu-

'1 . I' d geot 205 Gti) 195.79cando I mig ior crono u- Classe 2500: 1 .DIscopoli.
rante la prima salita del per- 189.71: 2. Tofun 189.96: 3. GolIina
corso lento e insidioso, ma 200.36: 4. Conale 200.46: 5. In-

Per questo molto selettivo. grossio 200.63: 6. Polizzi (Fiat Uno
Turbo) 206.16 (tutii gli oltri su Re-

Dario Lucchese nault 5 Gt Turbo).

SLAlOM rutti 196.64: 4. Tiano 208.90: 5.
soroo 210.11 (tutii su Peugeot
205 rollye).
Classe 1600: 1. P.G. Pirisi (Ci-
troen Ax Gt) penolitć 206.66.
Classe oltre 2000: 1.Ezzopenoli-
tĆ1189.28:2. F.Perez 189.87: 3. Co-
nu 200.39 (tuti i su Renault Gt Tur-
bo).

GRUPPOA
Classe 1600: 1. Lonteri penolito
185.89: 2. Cosu 202.60: 3. Inzoino
209.20 (tuti i su Peugeot 205).
Classe oltre 1600: 1. Esposito
(Peugeot 205 Gti) penonto
186.22: 2. RossI(Escort Cosworth)
186.79: 3. A. Serra (Renault 5 Gt
Turbo) 202.61.

GRUPPO SPECIAl.E
Classe 700: 1. Ponu (Fiat 500)
penalitĆ1236.16.
Classe 1000: 1. Fois (Fiat X1/9)
penolitć 195.98.

Alghero (Ss~ 3 setiembre 1995
10_ Trofeo
Riviera del Corallo
compionoto italiano slalom

Assolula: 1. Cesori (Osello 2000)
penolito 168.18: 2. Loddo (L03)
169.24: 3. Losio (Mp2000) 170.91;
4. Morrone (Fiat X1/9) 175.93: 5.
G. Perez (Renault 5 Gt Turbo)
178.78: 6. Lonteri (Peugeot 205
Rolly) 185.89: 7.Vocco (Fiat X1/9)
186.20: 8. Esposito (Peugeot 205
Gti) 186.22: 9. Rossi (Ford Escort)
186.79: 10. A. Serra (Lancia Beta
Mantecooo) 186.95

TROFEOCINQUECENTO
1. 8ollestrero penolitć 198.13: 2.
Tortoro 198.13: 3. Pogono 201.36.

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Davide penolitć
194.30: 2. Debiddo 196.39: 3. Ber-

SLAlOM GRUPPOA
Classe 1600: 1 li Fantl (Opel
Corso Gsi) 200.32: 2. 8oiomonte
201.23: 3. Lo Foso 202.98: 4.AgllO-
to 212.98: 5. Principe (A~o Romeo
33) 227.63 (tutii gli oltri su Peu-

t 205 Rallye).
RUPPOSPECIALE

Classe 700: 1. Nlcolosl 195.29:2
8odogliocco 205.16: 3.Gugl1uzzo
216.99 (tutii su Fiat 500).
Classe 1000: 1. Mini 202.97: 2.
Leto 217.58 (tutii su Fiat Pando).
Classe 1150: 1.Gentile(Fiat 127)
191.05: 2. Lo Nigro 203.51; 3. Cer-
nlgllO 203.83: 4. Diona (FlOt127)
212.80: 5. Puleo 232.35 (tutf gl101-
tri sUA112).
Classe 1300: 1. Piozzo (Fiat
X1/9) 191.87: 2. Iroto (Fiol X1/9)
198.57: 3. Rondozzo (tonoo Ful-
ViO) 248.57.
Classa 1600: 1. Borbocco
185.05; 2. Fiore 190.57: 3. GerOCI
195.68 (tutii su Fiat X1/9).
Classe 2000: 1. Evola (Fiat X1/9)
194.89.
Classe 3000: 1. Conzone (FlOt
Uno Turbo) 198.61: 2. Trinca (Per-
sche 911) 216.30
PROTOTIPt
Classe 1000: 1. Lombordo (FlOt
500) 205.51.
Classe 2000: 1.Greco (FiatX1/9)
224.54.



II Consiglio Direttivo GGG ha inflitto al Com-
missario Sportivo Nazionale Campeis Gio-
vanni Battista la Sanzione dell'ammonizione
per immotivata e provoeatoria rinunzia a tut- 1 = 17/4Castelli Matildici; 2 = 21/5 Rubbiano/Mcntefiortno; 3 = 28/5 Pieve di Teco/Colle S. Bartolomeo; 4
te le deleghe 1995. = 26/6 Sillano; 5 = 9/7 Brusson/Col de Joux.

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO
CSAI 1995
RALLY
- Si eomuniea ehe il «Rally Tre Valli», orga-
nizzato dal Moto Club Canguro di Agrigento
(Tel/Fax 0922/602844) e stato rinviato dal 24
settembre al 5 novembre.
- II «Rally di Taorrnina», organizzato dalla
Turbomark (Tel. 090/2931348, Fax 693047) il
5 novembre prossimo, e stato rinviato.
- II «1. Rally della Sila» (ex «3. Rally delle
Vette Cosentine»). organizzato dalla Seude-
ria Cosenza Corse (Tel. 0984/75425, Fax
21728) e stato rinviato dal17 settembre al 29
ottobre.
- II «Rally della Camla», a eura della Seu-
deria Friuli (Tel. 0432/668823, Fax 668535)
dallo seorso 15 maggio e stato rinviato al 15
ottobre prossimo.
-II «Rally Valli del Borrnida» del Rally Club
Millesimo (Tel. 019/565544) dalla data del17
giugno e stato rinviato al 24 settembre.
SLALOM
-In seguito all'annullamento dello «Slalom
Giarre/Milo» in program ma lo scorso 30 lu-
glio e valido per il Campionato Italiano Sla-
lom, si comunica che la validitil di Campio-
nato e stata assegnata alla seguente gara di
riserva: «13. Slalom Caserta Vecchia», orga-
nizzato alla data del 22 ottobre prossimo dal-
la Motorsport Caserta Corse (Tel. e Fax
0823/444704).
FORMULA RALL Y
II «Roma Formula Rally/Trofeo Citta di Grot-
taterrata», organizzato dalla A.S. Sport Club
di Roma (Tel. 06/5192495, Fax 5192426) e sta-
to rinviato dal 24 settembre al 14/15 ottobre
prossimo.

COMPOSIZIONE
SOTTOCOMMISSIONE
VELOCITA IN CIRCUITO
Si comunica che Mario Vecchi e stato nomi-
nato Presidente della Sottocommissione Ve-
loclta in Circuito della CSAI, in sostituzione
di Enrico Ferrari il quale occupera la earica
di Vice-Presidente.

GRUPPO GIUDICI
DI GARA

Le pagine del «NotiziarioCsal»trattano argomenti inerenti
ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNAe ospitano queslti posti dlrettamentealla Csal daj
licenziati. Tuttocio, tenendopresenteche AUTOSPRINT,da
parte sua, contlnuerit a trattare gll stessl argomenti esprl-
mendo, come sempre, le sue oplnionl indlpendentemente
da queste pag ine e in ossequio alla liberta d'informazione.

COMUNICATO
IMPORTANTE PER
GLI ORGANIZZATORI
ISCRIZIONE
A CALENDARIO
SPORTIVO NAZIONALE
1996

calendario:
1 - Entro sabato 7 ottobre invio alla CSAI di
Roma o Milano (secondo la specialita di ap-
partenenza eome speeificato nella Cireola-
re) dei moduli di iserizione da parte degli Or-
ganizzatori.
2 - Entro fine ottobre gli Organizzatori saran-
no convocati dai Delegati Regionali per la di-
scussione del progetto di Calendario pred i-
sposte in base alle iscrizioni pervenute alla
CSAI nei tempi prescritti e tenendo conto
del le disposizioni vigenti in materia di eon-
comitanze e di intervalli minimi tra due com-
petizioni consecutive. II progetto seaturito da
tali incontri verra inviato alla CSAI dai Dele-
gati Regionali entro il 4 novembre.
3 - Sabato 18 e domenica 19 novembre, nel-
I'apposita riunione di Roma, avverra la di-
scussione definitiva del Calendario Sportivo
Nazionale 1996.

Si avvisano tutti gli Organizzatori che nei
prossimi giorni qiunqera loro la Circolare re-
lativa all'iscrizione a Calendario Nazionale
CSA11996, nonche il relativo modulo per for-
malizzare I'iserizione. Si ritiene utile prean-
nuneiare detta Cireolare riepilogando i ter-
mini di presentazione delle iscrizioni e le
successive tasi per la predisposizione del

CAMPIONATO ITALIANO SLALOM '95
ASSOLUTA

GARE E PUNTEGGI
POS. PILOTA

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 TaT.
1. Auausto Cesari 23 17 10 23 23 96
2. Roberto Lanteri 20 15 20 15 20 90
3. Paolo Antonazzo 17 23 23 - 22 85
4. Pasauale Patete 20 - 20 - 20 60
5. Davide Alberto 3 15 15 12 12 57
6. Roberto Malvasio - 20 20 15 - 55
7. Silvano Coatto - 8 12 8 20 48
8. P. Giuseppe Panaro 8 8 15 - 15 46
9. G. Franco Serembe 8 12 12 - 12 44

10. Franco Cremonesi 15 - 12 - 16 43
Erberto Rossi 21 - - 22 - 43

12. Roberto VelIani 20 12 - 10 - 42
13. Arturo Alessandrini 10 10 - 12 - 32

G. Pasauale De Micheli 10 - 22 - - 32
15. Anaelo Bonini 15 - 15 - - 30
16. Adolfo Loddo - 20 6 - - 26
17. Loris Lusenti 12 10 - - - 22
18. Enrico Denti - - - 21 - 21
19. Fulvio Benazzoli - 20 - - - 20

Giovanni Draghetti - - - 20 - 20
G. Carlo Lenzotti - 20 - - - 20
Roberto Orioli - - - 20 - 20
Tommaso De Martino 33 - - - 15 18
Giacomo Sandroni - 4 12 - 2 18

25. Franco Lasia - - 16 - - 16
26. Michele Ciriello - - - 15 - 15

G. Piero Comello - - - - 15 15
Vittorio Farina 15 - - - - 15
Marco Gangemi - - 15 - - 15
G. Franco Gardella 15 - - - - 15



F. RALLY DI ALBA

De Micheli
dominatore
ALBA - Pasquale De Mi-
cheli eon un prototipo Gmg,
oltre a imporsi nel 5. rag-
gruppamento, ha anche se-
gnato il miglior tempo asso-
luto. Tra i vincitori dei vari
gruppi va segnalato Minguz-
zi che eon la sua AI12 e riu-
scito a segnare la terza mi-
gliore prestazione in assolu-
to sulla singola frazione.
Alba (At} 10 seltembre 1995

Le classlflche
1. raggruppomento: 1. Minguzzi
(AI12) In 3'15"04; 2. Romero
(AI12) 3'18"78.
2. raggruppamento: 1. Poggio
(Peugeot 205) in 6'49"56; 2. Troi-
na (Peugeot 205) 6'54"82.
3. raggruppamento: 1. Giovon-
none (Bmw) in 3'27"96; 2. Copro
(Bmw M3) o 1 giro.
4, raggruppamento: 1. Costo-
gnolto (Ford Escort Cosworth) in
3'15"59; 2. Gronaglio (Ma 33)
3'16"25.
5. raggruppomento: 1. De Mi-
cheli (Gmg) in 5'47"99; 2. Gulli
(yst) 5'55"73.

F. RALLY A GAZOLDO

II Marcegaglia
a Balzarotti
GAZOLDO - Giovanni
«Gianin» Balzarotti si e ag-
giudicato il 3. Formula Ral-
Iy Marcegaglia, prima prova
del Challange d'Autunno
dell'Autoconsult & Compe-
tition, battendo di misura un
sorprendente Paolo Gianilli.
Fuori Tino Maroni gia nelle
batterie per una dura tocca-
ta. Terzo assoluto un sempre
positivo Gian Emilio Rizzi.
Le classlflche
i, Raggruppomento - Classe A:
1. Maggiani (Fiat 127) 3'38'184;
classe B: 1. Merzi (Peugeot 205
ROIIy)3'SO'013.
2, Raggruppomento - Classe A:
1. G.E. Rizzi (Fiat X 1/9) 3'33'328;
closse B: 1. Beschi (Peugeot 205
Gti) 3'47'429.
3, Raggruppamento - Classe A:
1. Pontaleone (Renault 5 Maxi)
3'38'994; classe B: 1. Le<enzini
(Fiat Uno Turbo) 3'46'088.
4, Raggruppomento: 1. Mussi
(Lancia Delta) 3'36'940.
5, Raggruppomento: 1. Balzarot-
ti (Proto Kowosoki) 3'19'945.
6, Raggruppomento: 1. Cota Ido
(Delta Proto) 3'45'362.

SLALOM A BUDDUSO

Ancora Cesa ri
in Sardegna
BUDDUSO - Augusto Ce-
sari con I'Osella 2000 bissa,
a una settimana di distanza,
il successo di AIghero vin-
cendo per la sesta volta eon-
secutiva lo slalom di Buddu-
sč. Secondo il pilota di casa
Francesco Marrone su Delta
S4, per ironia della sorte una
vettura appartenuta a Cesa-
ri, e terzo Franco Lasia su
Mp2000. Cinquanta i piloti
al via, record stagionale di
partecipanti.
Buddus6 (Ss} 10 seltembre 1995
Assoluta: 1. Cesari (Osello 2000):
2. Morrene (Delta 54): 3. Lasio
(Mp2000): 4. Sechi (Osello
P09/9O): 5. Fois(Fiat XI /9).

RALLY DI PICO

Vittoria
a un Parente

RALLY A LlVORNO

Bella Vita
in 5. zona
LIVORNO - Seconda vit-
toria in quinta zona per
Gian Luca Vita, in coppia
eon Tosi eon la Ford Escort
della Sms, al 19. Rally Citta
di Livomo. AI secondo po-
sto il locale Galleni (Subaru
Legacy), che per tutta la ga-
ra ha cercato di recuperare
un ritardo pagato a un C.O.
dal copilota. Il Gruppo N e
andato al pisano Galli, sulla
Escort ex-Bentivogli.
Livomo, 10 seltembre 1995

Assolula: 1 vrto-Iosi (Ford Escort
Cosworth) In 46'12'; 2. De Cecco-
Barigelli (Toyoto Celico 4Wd) o
SO'; 3. Galleni-Tonozzi (Subaru-
Legocy) o 1'13'; 4. Pono-0ngoro
(Sierra Ć:osworth) o 1'39.

PICO - Si e risolto in un ral-
Iy a eliminazione la 17. edi-
zione del rally di Pico. Infatti
solo un terzo degli equipaggi
partiti ha portato a termine la
gara. Poi ci si sono messe le
verifiche a scremare ul-
teriormente: il 2. e il 3. e1assi-
ficato sono stati squalificati.
Cosi su 10 superstiti si e im-
posto Francesco Parente.
Pico (Fr} 10 seltembre 1995

Assolula: 1. Parente-Crecco
(Lancia Delta Integrale) in
1'03'52; 2. Ruscelto-Colello (Peu-
geot 205) o 3'14'; 3. Leno-Poleni
(Peugeot 106) o 4'SO;4. Le<ini-Po-
loni (Vouxholl Nova) o 6'09'; 5. Di
Mombro-Mocero (Renault 5 Gt
Turbo) o 6'55'.

CHALLENGE FERRARI

Colombo
solitario
MONZA - Pole-position e
gradino piu alto del podio
per Vittorio Colombo su
Ferrari F355 nella prova del
Challenge Europa disputata
aMonza. Karl Baron e Ro-
bertoRagazzi hanno conelu-
so al secondo e al terzo po-
sto,mentre Walter Ceroni si
e c1assificatoal primo posto
IraleFerrari 348 (12. assolu-
to).Di Baron il giro piu velo-
ce della gara ad oltre 168
kmh di media.
Monzo (Mi} 9 seltembre 1995

Assolula: 1. Colomba in
18'40.308 alla media di 166,871
!<mh;2. Baron o 7"638; 3. Rogozzi
08"158; 4. Ligrestio 17"925; 5. fer-
rero O 18"477; 6. .Meyer. O
18"478;7. FreselO 22"752; 8. Khan
o 24"763; 9. Maddoleno o
27"328; 10.Mosselli o 49"743 (tuItI
suFerrari F3SS).

SALlTA AL BONDONE

Irlando la il bis
con il record
TRENTO - Pasquale Ir-
lando a tempo di primato ha
vinto per la seconda volta
consecutiva la Trento-Bon-
done, valida per il campio-
nato italiano. Alle sue spalle
Nappi eNesti.
Assoluta: 1. Irlondo (Osella Pa
2O/S-Bmw) in 10'05'62; 2. Noppi
(OseIla Po/20 S) 10'1971; 3. Nesti
(Lucchini-Bmw) 10'22'64; 4.• Ric-
kyo Braconi (OseIla Po/2) S)
10'27'68, 5. Tschager (Brecla
Bmw) 10'27'80; 6. Travoglio (Ford
Escort Cosworth) 10'53'56; 7. Bio-
sioli (Lucchini-Bmw) 10'58'82; 8.
Bulti (Sighino~i) 11'07'72; 9. Stren-
ghelto (Lucchini Sn) 11'11'45; 10.
SavoIdi (Brecla-Mo).

Caruso nella gara di Coppa Clio a Monza
infila Pedrini e va a vincere, sopra

SLALOM A LUGAGNANO

Massola
di misura
LUGAGNANO - Tutto
secondo pronostico nello
slalom Lugagnano Vema-
sea, valevole per la coppa
Italia 2. zona. Vittoria asso-
luta per Leonardo Massola
con la Fiat X 1/9 Prototipo
che ha preceduto di misura
Cremonesi (Federcar Sp).
Gli altri successi di catego-
ria sono andati a Panaro
(Gr. S), Bregalanti (Gr N) e
Settembrini (Gr. A), que-
st'ultimo il migliore dei pi-
loti locali.
Vernosco (Pc} 10seltembre 1995

Assolula: 1. Mossolo (Fiat X 1/9)
151,18; 2. Cremonesi (Federcar
Sp) 152.40; 3. Ponoro (AI12)
159,07; 4. Zoniboru (Fiat X 1/9)
160,44; 5. lomoslru (Opel Ko-
delt) 161,95; 6. Comuni (FO<d
Escolt) 164,88; 7. Loda (Fiat 127)
164,94; 8. De Martini (Fiat X 1/9)
166,14; 9. Bregalanti (Ford
Escort) 166,69; 10. Carbaniani
(Fiat X 1/9) 167,06.

SLALOM CILENTO

Vinaccia
stronca tutti
OGLIASTRO CILENTO
- Salutare passeggiata per
Luigi Vinaccia (X1/9-2000)
che, in totale assenza di eon-
correnti, si e imposto nell'8.
Trofeo Cilento, gara orga-
nizzata dall' Automobile
Club Salemo e che ha visto
al via quarantatre concor-
renti al via, 5"92 il vantaggio
sui piu immediato inseguito-
re, il grintoso Nicola Murino
su Renault 5 Gt turbo Gr. N.
Al terzo posto si e e1assifica-
to Angresani al volante di
una Renault 5 Gt Turbo che
a sua volta ha preceduto
Esposito, su Peugeot 205.
Ogliostro Cilento (Sa}
10 sel1embre 1995
Assoluta: 1. Vinaccia (Fiat Xl/9)
penolitć 175,07; 2. Murino (Re-
naull5 GtTurbo) 180,99; 3.Angre-
sioni (RenoullS Gt Turbo) 182,95;
4. Esposito (Peugeot 205 Gti)
183,19; 5. Russo(Peugeot 205 Gti)
187,14.

CLIO A MONZA

Tricolore
per Caruso
MONZA - Grazie alla vit-
toria ottenuta neJla gara di
Monza, il siciliano Franco
Caruso ha conquistato con
duegare di anticipo la Cop-
pa Renault Clio 1995. Sfor-
tunata, invece, la prova di
AndreaPedrini che ha duel-
latoper tutta la gara eon Ca-
rusaed e stato costretto al ri-
tira alJ'ultimo giro, Roberto
Sigalae Stefano Rosi sono
cosisaliti suI podio.
Monzo(Mi} 9 seltembre 1995

Assalula: 1. Coruso in 25'31.759,
media Kmh 149,169: 2. Roberto
Srgolao 18'871; 3. Rosio 16762;
4 Marcocci o 24'327; 5. Cesorini
o 25'010; 6. Moscio o 25'893; 7.
Brescia a 40'671; 8. Addari o
55'161; 9. Sebasti Scolera o
58'352;10.Murra a 1'00'146 (tulti
suRenault Clio).

$AUTAA CIVlTAVECCHIA

Due Scola
sui podio
CIVIT AVECCHIA - Con
una 2. manche davvero ec-
cezionale alla salita di Civi-
tavecchia, Domenico Scola
su Osella-Bmw e riuscito ad
avere la meglio su Ritacca, il
figlio Carlo, Bielanski e Bot-
toni. Nel Gr. N il migliore e
stato Massimo Valentini,
mentre nel Gr. A Pasquale
Gallo e stato il piu veloce.
Civitavecchio (Roma} 10
seltembre 1995
Assoluta: 1. Domenico Scola
(Osello Po20-BMN) 4'27'71 alla
media di 134,474 kmh: 2. Ritocco
(Osello Po2G-A~o) 01'62; 3. cono
Scolo (Osello Po2G-A~o) 09'32; 4
Bielonski (Osello Po2G-BMN) o
10'03; 5. Baltoni (Osello Po2G-
Mo)a 10'76.

SLALOM INTELVI

Signor Rossi
alla riba Ita
SCHIGNANO - Estato
un successo facile quello ot-
tenuto da Erberto Rossi sulla
azzurra Herbert nella deci-
ma edizione dello Slalom
della Valle Intelvi. Al secon-
do posto si e piazzato il ve-
neto Faustino Zandona su
Viali 3 mentre sorprendente-
mente e giunto terzo il pilota
locale Giuseppe Comitti.
Schignono (Co}
10 Seltembre 1995

Classlflca assoluta: 1.Rossi(Her-
bert) penalital34,8S; 2. Zcndono
(Viali 3) 138,82; 3. Comilti (Lancia
Delta Integrale) 142.65; 4. Pon-
do~i (Fiat Cinquecento) 142.69; 5.
Noris (Lancia Della 54) 143,91.



GLI ORARI
II rolly irnpnmeto-Costencm El In
programma soboto 16 settem-
bre ed e vohdo quole qumto
provo del Trofeo lroouone Ter-
ra Portenzo e omvo sano pressa
lo lenuto dl Coslelfolfl (FI).
Port.nzo

dolle ore 8.01
Ps 1 uVigna'J
km 3.85 dolle ore 8.09
PS tt. erone»
km 4 dolla ore 853
PS 3 «GOJhI
km 14.75 dolle ore 928
Rlordlno
Costelfolfl do Ile ore 953
PS 4 ccMommlallaN
km 10.4 dolle ore 10.04
PS 5 IcVigna"
km 3.85 dolle ore 1141

$ tt. e eno»
km 4 dolle ore 1225
Ps 7 ••Golf»
km 14.75 dolla ore 1300
Rlordlno
Costelfolfl dolle ore 1325
Ps 8 ccMommlallall
km 10.4 dolle ore 1418
Ps 9 tcVigne,'
km 3.85 dolla ore 1513

s ItS. e ene»
km 4 do Ile ore 1557
PS 11 IcGol"l
km 14.75 dolle ore 1632
Rlordlno
Costelfolh dolle ore 1657
PS 12 ccMommialloll
km 10.4 dolle ore 1750
Arrlvo

oone ore 1839
Le lunghene
Iotoie 310.85 km del quoh 99
per la dodlCl prove 5peC1011.
tutte su 5Ie[[010. In progrommo

• POLSTRADA. Davide
Giordano. agente di POli-
zlo stradale di San Mar-
celto Pistoiese,e fra i rep-
presentanti italiani del
rally delle PolizieEuropee
in programma questa
setnrnono. Giordano
ovro a disposizione una
veltura decisamente
competitiva, una Delta HI
Gruppo A di Balbosca.

"

GRaSSI DISERTA L'IMPRUNETA, OCCASIONE PER I RIVALI

IIpiccolo circo del Trofeo
Terra approda in Toscana

dove, quasi totalmenre al-
l'intemo della tenuta di Ca-
stelfalfi (in provincia di Fi-
renze) e in programma il
rally dell'Impruneta che ha
scelto per.. non morire di
associarsi agli uomini capi-
tanati da Riccardo Heinen,
organizzatore di alcuni ral-
Iy nazionali e che aveva in
programma una gara a invi-
ti proprio a Castelfalfi, poi
annullata. Da questo edalle
difficolta che gli uomini del-
la squadra Corse Impruneta
incontravano nel continua-
re eon la collocazione abi-
tuale della gara, e nato un
accordo triennale che porta
il rally a Castelfalfi, eon due
speciali all'interno della te-
nuta e due al di fuori, tutte
efferruare tre volte, per un
tota le di dodici tratti crono-
metrati, Al via del rally to-
scano non ci sara il reuccio
della serie sterrata Giusep-

pe Grassi: in virtu della vit-
toria al rally del Mobile, il
riminese ha preferito infatti
disertare la gara per eon-
centrarsi suI rally di Sanre-
mo, che ha quest'anno in
prograrnma. La sua assenza
da, dunque, il via libera ai
rivali di sernpre. E la Grifo-

ne schiera due Toyota Celi-
ca St185, una per Dracone,
l'altra per Zucchetti. Da se-
guire, fra le altre, le presta-
zioni di Novello, Manfrina-
to e Bertolini in Gruppo N e
il confronto fra Martelli,
Ascheri e Gonzo tra le due
ruote rnotrici.

SI RIPARLA DEL COSTA SMERALDA
Sardegna aHo secondo?
C'erano una volta una gara che fece pariare molto di se per tan-
ti motivi: bellezza del paesaggio, difficolta del percorso, acco-
giienza e calore del pubblico, prestigio degJi sponsor. Il suo no-
me era rally Costa Smeralda e purtroppo, come si sa, la sua fine
e stata decretata la scorsa prirnavera con la liquidazione della
societa organizzatrice, la «Rally Costa Smeralda SpA». Sern-
bra pero che qualcosa si muova dietro le quinte per far resusci-
tare questo ... cadavere eccellente. La gara potrebbe anche non
chiamarsi piu come in passato, per via di eventuali diritti relati-
vi ai marchi depositati, ma il percorso e le caratteristiche sareb-
bero del tutto simili, Ovviamente, l'organizzatore non sarebbe
piu quello di prima ma qualcun'altro, armato di buona volonta,
Il tutto sarebbe, sembra, visto di buon occhio daIla Csai, che
avrebbe cosi una gara di liveIlo neIl'Assoluto,

Marco Giordo

Assente Grossi,
il cuneese Dracone
medita il... co/paccio
con /a ToyotaCelica
della Grilone, in alto,
nella -quinta prova
de/ Troleo Terra
che si disputa questa
seffimana a Caste/lalfi,
In Toscana

- Perche sl il interrolto il
rapporto tra Alex FIorio e
la Ras Sport?
(ff stota in protica un txo-
blemo di sponsor. Infotti
olcuni sostenitori del team
- dice Alex Florio - si



MENTRE L'ITALlANO ASPETTA LA MITSUBISHI...

Ras offre un'Escort
ad Aghini per il '96
C'I: un ... «Ago» nel furu-

ro della Ras? Da tem-
po, Andrea Aghini e la
squadra italo-belga «fli rta-
no», tanto che gia lo scorso
anno parevano vicini a rag-
giungere un accordo in base
al quale il toscano avrebbe
corso su una Escort. Poi,
come si sa, «Ago» si accor-
do eon la Mitsubishi per
una stagione '95 nella qua-
le, tuttavia, sinora ha corso
poco. Soprattutto, Aghini
non sa ancora che tipo di
impegno la Mitsubishi i: in-
tenzionato a offrirgli per il
'96. A questo occorre ag-
giungere che il team di Co-
wan non ha sinora deciso se
far correre il toscano al Ca-
talunya-Costa Brava, come
programmato a inizio an-
no, e al Rac. In ogni caso,
questa settimana Aghini i:
impegnato nei test di prepa-

razione e messa a punto del-
la Lancer Evo III per il raliy
mondiale di Spagna (dove
sicuramente c'e Makinen) e
aliora se ne dovrebbe sapere
di piu. Al toscano, comun-
que, la Ras (che come legge-
te aparte ha troncato il suo
rapporto di coliaborazione

eon Alex Fiorio) offrirebbe
un program ma '96 che
comprende la partecipazio-
ne con l'Escort (ne Ila foto)
al tricolore Assoluto e ad al-
cune gare di prestigio, quali
ad esempio Montecarlo,
Tour de Corse, Spagna. Sra-
remo a vedere ...

eON IL SECONDO POSTO AL PRINCIPE DE ASTURIAS

Europeo pili vicino per Bertone
Principe de Asturias tutto
italiano: vittoria al canario
Luis Monzon, al volante
della Ford Escort «italiana»
della Pro. motor. Sport, e se-
condo posto per Enrico Ber-
tone eon la Toyota Celica
della Grifone. Un secondo
posto che yale virtualmente
il tito lo di campione d'Euro-
pa per il pilota torinese e per
il suo navigatore Max
Chiapponi. Con i 150 punti
conquistati nelia gara spa-
gnola, Bertone sale infatti a
quota 1670 e con teggia sette
risultati (mentre il massimo
e otto). Secondo, a 870 pun ti

i: Holowczyc, che ha ancora
due risultati pieni da som-
mare. Teoricamente, quindi,
il polacco potrebbe rimonta-
re, ma un esame del calenda-
rio rende poco piu che mera-
mente virtuale questa possi-

bili ta. Per colmare gli 800
punti di ritardo da Bertone,
infatti, Holowczyc dovrebbe
vincere due delle tre prove a
massimo coefficiente (20):
Cipro, Antibes e Piancaval-
lo... (g.c.)

CaN CLASSIFICA PER GRUPPO A E GRUPPO N

Trofeo Opel unificato
Dal prossimo anno la Opel
toma ad unificare i suoi tro-
fei. Dal '96, dunque, si avra
nuovamente un solo mono-
marca; ancora eon due gra-

LOSFOGO

sono tirati indietro e casi
satro stati castretti o in-
terrompere il progrommo.
A livel/o cantrottuole sono
legato al/o Ros sino o fine
onno ma ha lo liberfo di
correre can chi eventuol-
mente me la propoao».
- In pratica, Alex Fiorioe sui mereete.,
«A questo punto sono Ii-
bero di correre con chiun-
que, anche se mi rendo
conto che trovare un vo-
lante per le ultime gare
della stagione non sara

facile. Anzi, credo sia pres-
soche impossibile».
- Programmi per il proso
simo anno?
"Per l'onno prossimo cer-
cbero di ol/estire un pro-
gramma completo in un
compionato di prestigio.
Credo. che coaero in Itolio
o. mi farebbe piocere por-
teci pare 01 compionato 2
Litri. Ma francomente,
odesso e oncoro troppo
presto per par/arne».

(m.g.)

duatorie finali assolute, una
per il Gruppo N e una per il
Gruppo A, ma eon un solo
vincitore: il pilota che avra
raggiunto il punteggio piu al-
to in una delle due classifi-
che, per le quali saranno vali-
de tutte le gare che si dispute-
ranno in Italia nel '96. II
montepremi totale sara di cir-
ca 500 milioni di lire, mentre
solo per le Corsa Gsi 16V
Gruppo N rimarranno i pre-
mi in gara. Per quanto riguar-
da il '95, infine, occorre se-
gnalare che il rally di San
Marino, avra coefficiente 10
(era 6,5) sia per il trofeo Opel
Racing che per l'Opel Corsa,
mentre Sanremo (tutta la ga-
ra, non era I'ultima tappa so-
lamente) avra coefficiente 12.
Per finire, contrariamente a
quanto pareva, il rally di
Monza non avra validita per
il monomarca Opel '95.

•~.,.~~
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-:,»:" -elecom.. .."..".

Ral/y Australia

Con 4 vittoria di
cui tre consecuti-
ve. e due secon-
di posti in sei per-
tecipozlonl Juha
Kankkunen e il
primatisto del rally di Australia:
I'anno scorso, con la debuttante loyota Celica versione
St205, il fuoriclasse finlandese fu sconfitto per soli 9' da Co-
lin McRae. Nell'albo d'oro della gara australiana figurano
anche lo svedese Ingvar Carlsson ('88, Mazda 323 4Wd) e
Didier Auriol vincitore nel '92 eon la Lancia Delta.

II programma
Venerdi iS settembre
Sabato 16 settembre
Prima tappa. km 743 con 13
prove speciali pari o km 207
Domenica 17 settembre
Seconda tappa, km 468
con 8 prove speciali pari o
km 180
tunedi 18 settembre
Tarza tappa (finale), km
409 con 9 prove speciali
pari o km 118
Percorso totale: km 1620
con 30 prove speciali pari
o km 505.

II campionato
L'ottava edizione del Rally
di Australia e volido quale
sesta provo del campiona-
to del mondo 1995 Piloti e
Costruttori e della Coppo
Fia Conduttori Gruppo N.
ma anche quale quarta
gara del campionato Asia-
Pacifico. Ecco le classifiche
prowisorie del mondiale.

PILOTI - 1. Auriol punti 52; 2.
Soinz. Kankkunen 50; 4.
McRae 40; 5. Deleeour 36; 6.
Makinen, Eriksson 28; 8. Sch-
warz 22; 9. lhiry 20; 10. Aghi-
ni 18.

COSTRUnORI - 1. loyota
punti 217; 2. Mitsubishi 199;
3. Suboru 193; 4. Ford 169.

COPPA FIA - 1. Madeira
punti 43; 2. Recalde 30; 3.
Isolde Holderied 27; 4. Boc-
klund, Camandona 13: 6.
Walfridson 10; 7. Gassner 8:
8. Radstrom, Bin Sulayem,
Ordynski 7.

I principali iscritti
EQUIPAGGIO VEnURA NAZ. GR.
Auriol-Giraude\ Toyota Celica 4Wd F-F A
Kankkunen-Gris\ Toyota Celica 4Wd SF-GB A
Schwarz-Wicha Toyota Celica 4Wd O-O A
Fujimo\o-Hertz loyota Celica 4Wd J-S A
McRae-Ringer Subaru lrnpreza Wrx GB-GB A
Sainz-Moya Subaru Impreza Wrx E-E A
Bourns-Sircombe Subaru Impreza Wrx NZ-NZ A
Delecour-Francois Ford Escort Cosworth F-F A
Thlry-Prevo\ Ford Escort Cosworth B-B A
Erlksson-Parmander MitsubishiLancerEvo3 S-S A
Makinen-Harjanne MitsubishiLancerEvo3 SF-SF A
Drdynski-S\acey MitsubishiLancerEvo3 AUS-AUS A
Madeira-Silva MitsubishiLancerEvo2 p-p N
Recalde-Chris\ie MitsubishiLancerEvo2 RA-RA N
Holderled- Thorner MitsubishiLancerEvo2 O-S N

Rui Madeira difende in Australia Ja sua
Jeadership nella Coppa Fla di Gruppo N



GLI ORARI
II rolty CINo dl Messlna vohdo
quole sesto provo del compo-
noto Assolulo. SIdsputo venerdi
15 e saboto 16 seNembre
Partenza a Messlna

Venerdl 15 dolle ore 1200
PS 1 Furnari
km 7.41 dolle ore 13.19
PS 2 N.brodl
km 32.62 dolle ore 13.44
PS 3 Portella Mandrazzl
km 18.62 dolle ore 15.17
Riordlno Mazzan':' S. Andrea

dolle ore 16.17
PS 4 Furnarl
km 7.41 dolle ore 17.00
PS 5 Nebrodl
km 3262 dolle ore 17.25
PS 6 Portella Mandrazzl
km 18.62 dolle ore 18.58
Rlordlno Mazzana S. Andrea

dolle ore 19.58
Ps 7 PelorHanl
km 14.83 dolle ore 21.44
Arrlvo prima tappa

Venerdi do Ile ore 22.45

" 1I!tl!_~---:::

t~4Q~~~ 3~
Tutto sui rally

di Messina "

Partenza 2. tappa a Messlna
Saboto dolle ore 09.00

PS 8 Trlpl
km 28.35 dolle ore 10.34
Ps 9 San Pietro patll
km 11.73 dolle ore 11.47
PS 10 PletrazHa
km 16.56 dolle ore 12.55
Rlordlno Pattl

dolle ore 14.03
PS 11 lIndari
km 11.21 dolle ore 14.41
PS 12 Trlpl
km 28.35 dolle ore 15.44
05 13 San Pietro Patli
km 11.78 do Ile ore 16.57
PS 14 PletrazHa,
km 16.56 do Ile ore 18.05
Riordlno Pattl

do Ile ore 19.13
Ps 15 TIndari
km 11.21 dolle ore 19.51
Arrlvo a Messlna

soboto dolle ore 21.22
le distanze
lo goro rrusuro 827.32 km del
quoh 267.9 per le 15 prove
speciou (tutte su asfalta) In
progrommo

U1tima arrivata nel ca-
lendario del carnpio-

nato Assoluto ed u1tima
gara a coefficiente I, il ral-
Iy di Messina propone un
percorso che e non solo fra
i pitl lunghi della stagione,
ma e anche fra i pitl belli e
selettivi. E eon un preciso
punto focale: il tratto di
strada sui monti Nebrodi
che, incentrato su Montal-
bano, sara teatro delle pro-
ve denominate Nebrodi
(32,62 km) e Tripi (28,35),
prove che sino alla sezione
finale hanno tracciato co-
mune e che verranno ripe-
tute due volte per un totale
di 122 km cronometrati sui
267 della gara. Se i Nebro-
di sono la chiave del per-
corso, quella agonistica sa-
ra offerta daJ nuovo eon-
fronto diretto fra i tre big
del campionato: Cunico
(Ford), Liatti (Subaru) e
Dallavilla (Toyota). Per
l'occasione sia Grifone che
Jolly Club rinunceranno a
schierare gli «scudieri»
Pianezzola e Longhi. La
gara peloritana sara deter-
minante soprattutto per le
prospettive tricolori di
Dallavilla. Il bresciano, in
ritardo rispetto agli avvet-
sari, petra contare su un
nuovo motore pitl potente
e sulle Michelin da starn-

dell'ultima ora (entrambi i
piloti sono condizionati da
problemi personali), si an-
nuncia la ripresa del duello
fra Manfrinato e Bentivo-
gli, eon il romagnolo che
dovrebbe tomare in scena
dopo una gara di assenza.
Infine, entrera nella fase
decisiva il duello fra Ghez-

po. Per Liatti e Cunico la
necessita di fare risultato e
me no pressante ma i due,
comunque, si giocano la
possibilita di presentarsi al
via di Sanremo eon i gallo-
ni di leader della classifica.
Il rally di Messina avra ri-
svolti molto importanti an-
che al di la della lotta per il

successo assoluto. Innan-
zirutto, per la prima volta
nella stagione, si assistera
ad un duello fra le Renault
Clio Maxi: contro quella
della Autorel per Medeghi-
ni si vedra in azione quella
allestita da Munaretto, af-
fidata a Sergio Pianezzola.
In Gruppo N, salvo forfait

LECOMBINAZIONI VINCENTI
Ecco le combinozioni piu ...semplici (perche in realto esistono 85 oppottuniio a
pilota) che i tre protagonisti possono realizzore per for loro il campionato Asso-
tuta nell'ipotesi che il piu immedioto inseguitore ottengo il massimo risultoto
possibile conseguente o quello dei suoi due rivali diretti nello lotto al titolo.
CUNICO CAMPIONE SE
Vince o Sanremo: p. 105 (Liotti mox p. 102,5)
Vince o Pioncavollo e Messino: p. 105 (Liotti mox p. 98,75)
vi nee o Pioncavollo (p. 100) eLiotti El me no che secondo o Sanremo (maxp.98)
LIATTI CAMPIONE SE
Vince o Pioncavollo e Sonremo: p. 105 (Cunico mox p. 101,25)
vi nee o Messino e Sanremo, ed El secondo o Pioncovollo: p. 103,75,eon Cunico
me no di secondo o Sanremo (mox 103)
DALLAVILLA CAMPIONE SE
Vince tutte le gare: p. 107 (Cunico mox p. 101,25)
Vince o Pioncavollo e Sanremo ed El secondo o Messino: p. 102, eon Cunico
meno di secondo o Sanremo (mox 98,75)
Vo ricordoto inoltre che i risultoti utili sono cinque e poi bisogno procedere ogli
scortl portendo owiomente dol punteggio piu bosso. Nei rari cosi di ex-oequo,
Cunico porte fovorito volendo come discriminonte non gli scorti bensi il nume-
ro di primi posti. Per i tre. sinoro. El ondoto cosi nelle cinque gare disputate:

II clocco 1000 Mlglio Torga FIorio Solento leno Tofala

Cunico 20 20 15 20 O 75
LiaHi 15 15 20 15 O 65
Dallavllla 8 O 10 12 20 50



zie De Luca per la conqui-
sta del titolo «gentlernen»:
entrambi annunciano l'ab-
bandono delle rispettive
Lancia Delta Integrale.
PerGhezzi tom era la Ford
Escort Cosworth di No-
centini, mentre De Luca
disporra della terza Subaru
della Art. Fra i rientri, pre-

visti anche quello di
«Apy»: do po lo stop al pro-
gramma nel campionato 2
Litri conseguente ad un in-
tervento chirurgico, il pilo-
ta siciJiano si ripresentera
eon la Renault Clio Wil-
liams Gruppo A preparata
dal francese Bozian.

Gianni Cogni

I TOP AL VIA

N. EQUIPAGGIO (VrnURA) GR.
1. Cunico·Evangelisti (Ford Escort) A
2. Pasquali·Tedeschini (Subaru Impreza) A

3. Liatti·Alessandrini (Subaru Impreza) A
4. Pianezzola·Zanatta (Renault Clio Maxi) A
5. Dallavilla·Fappani (Toyota Celica) A
6. Bentivogli·Hedinger (Toyota Celica) N
7. Manfrinato·Condotta (Ford Escort) N

8. Munaretto·Tarantino (Ford Escort) N
9. Medeghini·Quarantani (Renault CliO) A

10. Zumelli·Bonucci (Ford Escort) N
11. Garosci·DeCaro (Renault Clio Wiliams) A
12. «Ap'(lI·Alfano (Renault Clio Williams) A

14. Oliva·Bonafede (Renault Clio Williams) N
15. Ghezzi·Barone (Ford Escort) A
16. Del.uca·Ferfoglia (Subaru Legacy) A
18. Briguglio·Mondello (Toyota Ce lica St185) A

• RECORD. Alla faccia di
tutti i timori e le poure, gli or-
ganizzatori del rally di Messi-
na si sono visti arrivare 85 ri-
chieste di iscrizione. Non
male per essere gli ultimi arri-
vati del/'Assoluto, accettati
nella massima serie solo in
virtu delle numerose defezio-
ni fra gli altri organizzatori.
Con 85 iscritti. a Messina so-
no secondi solo al 1000 Mi-
glia (92) e fra le gare del sud
hanno surclassato sia la Tar-
ga Florio che il Salento.
• GENTLEMEN... AGREE·
MENT, Per illombardo DeLu-
ca la voglia di vincere il titolo
Gentlemen in vista di un '96
ancora nel/'Assoluto El dav-
vero grande. Tanto da farlo
decidere di possare da Ila
abituale Lancia Delta HF a
una Subaru della Art, vettura
che rltrovero anche a Sanre-
mo, insieme al/'esperto navi-
gatore Ferfoglia. Poi. nel '96,
DeLuca dara vita a una inte-
ra stagione con le giappo-
nesi della Art.
• TERRAADDIO, Ancora un
rally tutto asfalto per il massi-
mo campionato italiano,
che trovero per la prima vol-
ta la terra solo il 9 ottobre,
nella prima tappa del Sanre-
mo. Cloa poco plu di 200
chi/ometri oppeno, alla fac-
cia di quello che dovrebbe
essere il fondo per eccellen-
za della speclolrtć, E non El
che /'aggiunta di una tappo
del Piancavallo, l'ultirno ga-
ra in programma, sposti piu
di tanto la reolto del/'Assolu-
to, un campionato su asfal-
to. La carenza resta e biso-
gna porvi rimedio.
• TEST.In vista del ral/y di
Messina di questa settima-
na, Cunico ha effettuato
una lunga sessione di test in
Gorfagnana. Obiettivo delle
prove. condotte in collobo-
razione con i tecnici della Pi-
relli, El stato quello di cercare
di owiare ai noti problemi di
sottosterzo della Ford Escort
e di testare due serie di co-
perture della Pirelli rinnovate
solo nelle mescole ma non
nella struttura. Cunico ha
impiegato la vettura di Lon-
ghi. che utilizzero anche a
Messina, visto che la sua non
El stata ancora ripristinata
dopo l'uscito del Lana. t'os-
setto presceito El tornato
quello di inizio onno, cloe in
configurazione «Montecar-
lo»enon tipo «Corsica», per i/
qua le non erano disponibili
tutti i porticolari necessari

• VACANZEDI LAVORO.An-
gelo Medeghini ha scelto di
fare le ferie in Spogna, per la
precisione in Costa Brava.
Motivo? A porte la bellezza
dei luoghi. l'opportunltć di
«dare un'occhkrto» da vic i-
no alle strade del ral/y mon-
diale Catalunya-Costa Bra-
vo, al quale portecioerć con
ogni probobitito al volante
della Renault Clio Maxi della
Autorei con la qua le ha ga-
reggiato quest'anno nel tri-
colore Assoluto e in Corsica.

LO SFOGO
Doveva essere la stagione
della consacrazione e invece
per Pierino Longhi il '95e un anna difficile. Tuttavia...
_ SERGIO REMONDINO

Un anna fa di questl tem-
pi era in testa al cam pio-

nato Assoluto,davanti a Cu-
nico, ed era /'uomo mercato
del tricolore. Poi El venuto il
possaggio della Grilone al
Jolly Club, dallo Toyota Celi-
co alla FordEscort,e le cose
si sono latte difficili. Pierino
Longhi ha avuto un '95 alto-
lenante e non sara della
portita a Messina.dove inve-
ce il suo capitano Cunico El
stota alla fine iscritto quon-
do in un primo momenta po-
reva non dovesse correre.
- Nlente Messina: arrab-
blato?
.Non sono contento. ma non
posso. sinceromente. essere
orrobbioto. Con l'uscito di
Cunico o 8Iello era rimasto
une solo Escort 01 top e In lot-
to per il titolo c'e lui non io»
-Appunto ...
«Volete sapere se sono sod-
qistotto dello mia stogione?
E il prima onno in cui corro
cosi poca un po' percrć so-
no state onnullote delle ga-
re. un po' per i problemi deri-
vati dolle uscite di strodo 'di-
sttutttve' mio 01 Ciocco e di
Cunico o 8Iel/o. Detto que-
sto, e owio ene non pua tor-
mi piocere essere quorto in
compionoto quondo un on-
no to ero in testa ma devo
oocbe dire. e non per p/og-
geria che condMdo lo scel-
ta del team: o Messina effet-
tivamente, avrei potuto tare
molto solo se cl fosse stota
un'Escorf o livello di quel/o di
Cunico. Con uno dollo com-
petitivito interiore avrei go-
reggiato per orrivare quarto.
mentre in Sicl/io setve correre
per non tor vincere Lioffi e
Dallavillo».
- Plerino Longhi e quello
dl sempre?
«Secondo me, si. Di sicuro ho
avuto dei problemi' dovuti
0110 novitć dello veffura olle
gomme do stampa olle

quoli mi sono odottato con
tatica 01 totto dl aver sbat-
tuto 01 Clocco o tnuto sto-
gione: oncoro ogg; non ho
ossimiloto in pieno lo Escort.
I problem; di sottosterzo 01-
rootenae. pai, honno totto
taticore molto non solo me.
ma onche Cunico. A Messi-
no dlscoaerro di nuove so-
luzioni. Non sopplomo on-
coro come vonno con le
gomme nuove ene ha pre-
poroto lo Pirelli. Messino ser-
vira onche per vedere que-
ste cose».
- Longhi tomera a correre
a Sanremo. Con quali am-
blzlonl?
«L'obiettivo rimane il titolo di
Cunico ma io devo comun-
que tore une buono gora
dei bei tempi. se lo asoetto-
no Angiolin/ e 8ortoletto. An-
cbe su quello terro dove
con /'Escort. sinora non ho
totto neppure cento me-
tri...».

- Enel '96?
«L'kiea di Angiolini di correre
nel 2 Litri non mi dispiace. se
mi chiederonno di goreg-
giore con une Ford ·F.2' oc-
cettero. Anche se lo ttduzio-
ne di cavoui non m; anetto».

"Pierino» Longhi in azione al volante
della Ford Escort del Jolly Club











Pierre Lartigue
aeeusa i russi

di boieoHaggio
Pierre Lortigue, il tre volte vincito-
re della Coppa del Mondo Rolly
Roid, pilota ufficiole della Ci-
troen, ha disputoto la Pechino o
bordo di un cam ion Komaz. Lar-
tigue sie distinto per la velocitć e
la tocilltć con cui ha condotto il
grosso mezzo russo, vincendo
onche una speciole. II francese,
arrivoto o fine gara sesto ossolu-
to, secondo di cotegorio T4, ha
occusato pero il team russo di
aver manomesso il suo rnezzo.
togliendogli potenzo, per eon-
sentire oll'equipaggio ufficiole
del russoMoskowskich di vincere.
• FONTENAY. Vincitori della
Coppa del Mondo Rallies Tout
Terra in Marathon lo scorsa an-
no, Fontenay e il suo copilota
Bruno Musmarra si sono impo-
sti ne Ila 2. edizione della Pari-
gi-Pechino, davonti al russo Ni-
konenko. staccoto di un'oro e
25'. I due froncesi honno ovuto
solo quolche problema tecni-
co ne Ile fasi inizioli.
• ITALIANI. Unico equipaggio
italiano in gara Borono-Albiero,
1gesimi e quinti della cotegorio
camion T4, con un Iveco rigoro-
samente di serle, AI giorno di ri-
peso, in Mongolio, o Uloongom i
due itolioni honno dovuto sosti-
tuire i supporti della cobino del
loro rnezzo: o forza di buche e
solti la stava no perdendo ...

Forfeit di lekx
fiaeeato ...

dal Kilimangiaro
IIcompione belga ovevo confer-
mato oll'inizio dell'anno la suo
portecipazione alla Parigi-
Pechino, oncoro uno volto da
solo esempre al volante della
suo Toyoto Hdj80. Ickx invece ha
dato forfeit perche fortemente
debilitoto dollo scoloto del Kili-
mongiaro! Nell'impreso, compiu-
ta o inizio estate, Jocky ha perso
ben 15 chili di peso enon e sicu-
ro neppure di riuscire o recupe-
rore per la prossimo «Dokor».
• SFIDE, In Mongolio i rogozzini
in sello ai loro splendidi e veloci
cavalli ospettavono o bordo pi-
sta auto e cam ion per affioncarsi
e improwisare sfide di veloclto ...
In pili di quolche coso il cavollo
si e dlrnostroto pili veloce dei
concorrenti motorizzati ...
• PERCORSO. La Parigi-Pechino
si e disputoto su un troccioto di
12.354 km di cui 4.686 di prove
specioli. II trosferimento e comin-
cioto o Parigi e ha portato i eon-
correnti ottraverso Belgio, Olan-
da e Germonio, fino o Helsinki (in
troghetto, sui mar Boltico) e da li
o San Pietroburgo da dove e
partito la gara. Le 21 auto, 23
moto e gli 8 cam ion in gara pili
gli oltri 8 di ossistenza honno poi
attraversato Russio, Kozakhston,
Mongolia eparte della Cino in
17 toppe.

~ timo 25per cento ... Da Ulan Ba-
tor, soJJevato in parte da que-
st'impegno, ho mandato una
beJJacartolina allo sponsor. AJ-
meno cosi aveva la prava che li
c'ero arrivato davvero. Cosi co-
me daJJ'amico, a Pechino».
Ma, cartoline aparte, l'ex ferra-
rista ha un sacco di ricordi e di
esperienze da raccontare: «E dif-
!iciJe da spiegare, ma il lato
sportivo deJJacorsa era la cosa
che ci interessava di meno: c'ers
un cronometro che andava
avanti per tutti, e vero, ma non
era che un aspetto di un 'avven-
tura unica. In reslts a me inte-
ressava continuare di tappa in
tappa. In ogni paese scoptivemo
gente e culture diverse, vi11aggie
architetture differenti, persone
semplici, povere ma telic! e pie-
ne di dignits. E poi il percorso,
le piste dapprima Isngose e sci-
volose e poi via via piti dure,
scassamacchine in certe zone,
ma mai quanto una "Dakar" o
un Atlas. Piste tecniche, verie, a
volte brevi, sinuose, in mezzo a
paesaggi verdi che si perdevano
davanti a noi. E quante buche!
Ecco, queJJeme le ricordo bene,
tante, troppe e a volte non se-
gna1ate». Se le ricorda perche in
una di queste ha rischiato di la-
sciarci la sua Mitsubishi: «Sono
entrato Iotte in una buca che
non avevamo assolutamente vi-
sto, siamo volati per erie e sb-
biamo capotato in avanti. Era la

meno sconcertante - ad ac-
compagnare Tambay in questa
avventura: «Bemard era a casa
da troppo tempo, ancora prava-
to psicologicamente da quanto
era accaduto. A veva bisogno di
cambiare aria, di affrontare una
rea1ta diversa {atta di speciali
lunghe, di bivacchi, di tende
montate sotto la pioggis. Dove-
va liberarsi la testa e cosi an-
ch'io». Un'esperienza non da
poco per Bernard abituato a cor-



Gioie edolori
dalla Francia
alla Cina
C'e ehi sl dispera perehe e
con... I'aequa alla gola, so-
pra, e ehi si rilassa un po'. co-
me Fontenay, asinistra men-
fresi fa Ja barba perehe tanto,
dietro di Jui, i secondi assoJufi,
i russl Nlkonenko e Talantsev,
sono a ottre un 'ora ... Dopo
t'arrivo per tuttl 6 eomunque
rimasto un rimplanto: Jaselare
un paesagglo da Grand co-
nyon, soHo

totogratieSOlDANO·OPPI

rere da pilota ufficiale: «All 'ini-
zio per lui non e steto facile -
sorride Patrick - era abituato a
una squadra di 250 elementi ehe
lavoravano per lui, a un roed-
book segnato metra per metra.
Qui si e trovato davanti a una
seatala grigia (il Gps) e can in
mana un road-book non ptoprio
preciso, fatto di eentinaia di ehi-
lometii, di bucbe, e di oriente-
menti. Pero se n eavata bene e
ha saputo cresre un reppoito di
complicits can il road- book, ha
avuto solo un momenta di sban-
damento, alla seeonda speciale.
cl siamo persi tutti, ma Bemard
l'ha presa peggio degli altri. Ha
buttato via il road- book e ha eo-
mincieto a urlete ehe si eraper-
so, ehe non capiva niente, che
non faeeva per lui e ehe non av-
rebbe pili dato le note: per uscire
daJJaspeciale ha dovuto seguire
i camion. Per Iottune alla sera
Musmarra e Penn, i navigatori
di Fontenay e Lartigue, l'hanno
preso can lora e hanno lavorata
insieme. Ha sistema to il road-
book Iino alle quattro e mezza
di mattina e il giomo dopo sb-
biamo vinto la tsppe».
Tante piccole soddisfazioni ed
emozioni che Tambay aveva
quasi dimenticato. «A vevo di-
sputato la mia ultima "Dekei''
nel '92. Mi ero ritirsto alla pri-
ma tappa. Da aJJora,gli impe-
gni can la Formula 1, can le te-
Ievisioni e In ultimo, lo seorso
anna, can la Larrousse, non mi
hanno pili eoneesso tempo. So-
lo ora mi aeeorgo quanto mi sie-
no mancati i rally raid e sano
giiI qui ehe Iremo per iipsrtire».
Non e stanco il francese, anzi.
Stanco, semmai lo era alla par-
tenza: «Gioino dopo giomo sa-
no entrato in forma e mi sentivo
sempre meglio. Per eolpa dei bi-
vacehi e dei pasti prepeieti da
Groine sano addirittura ingras-
sato di quattro ehili. Se penso
alla {atica ehe avevo fatto per
rientrere nel mio peso forma
prima di pertire ...». .
Patrick Tambay si presentera
adesso al via dell'Uae Desert
Challenge in Dubai, a novem-
bre, ma soprattutto sara alla
prossima Parigi-Dakar, sempre
al volante della Mitsubishi:
«Questo Pajero can il motore di
setie mi ha dato un saeeo di sod-
disfazioni. Ha riflettuto malta
prima di seeglierlo e ora so ehe
ha fatto bene. E pai tutto il
team, era eome essere ufficiali.
Can la difIerenza, purtroppo,
ehe qui paga vo io...». •



NEWS
Ford Mondeo

e Radisich
avanti cosi

II 34enne Paul Radisich.
vincitore delle due edi-
zioni della Coppa Fia. si
e accordato con la Ford
per gareggiare anche
I'anno prossimo nel
campionato inglese per
vetture Superturismo.
• WATT.II donese Joson
Watt. capoclassifica del-
I'Euroseriesdi F.Opel. so-
sterro mentre As va in
edicola un test con una
Dallara-Opel del Ber-
tram Schafer Racing sui
circuito francese di Lur-
cy-Levis. Sara questa la
sua prima uscita con
una monoposto di F.3.
• FERTL. IItedesco Hans
Fertl. I'ex-calciatore che
in passato fu anche
mezzala del Bayern.
prendero parte con una
Reynard 950 del team
Vortex alle due ultime
gare della serie di F.3000.
• PINK FLOYD. In occa-
sione della gara Bpr a SiI-
verstone. in programma
il 17 settembre. sara del-
la portita anche il mana-
ger del mitico comples-
so dei Pink Floyd: Steve
O'Rourke si presentero al
via al volante di una Por-
sche 911 Gt2.
• LUTTO. La scorsa setti-
mana nei pressi di Bolo-
gna il 63enne Carlo Fab-
ort vincitore nel '94 del
Campionato Italiano ri-
servoto alle Auto stori-
che. ha perso la vita in
un incidente stradale. II
pilota romano crveva le-
gato la sua carriera
esclusivamente al mo-
dello Porsche 356. Alla
famiglia Fabbri vanno le
condoglionze della re-
dazione di Autosprint.

STUDIOCOlOMIO

IIpodio che l'aspettava per incoronarlo vincitore e rirnasto
vuoto, mentre lui era in elicottero, in volo disperato verse

l'ospedale Benjamin Franklin di Steglitz. Mentre questo nu-
mero di As va in stampa, Kieth O'Dor, nella foto, lotta contro
la morte, sottoposto ad una delicata operazione per la ridu-
zione di due vasti ematomi cerebrali e di varie fratture alla
gamba destra e al bacino. Il pilota britannico e rimasto vitti-
ma di un terribile incidente al 23esimo giro della 2. manche
della SuperTourenwagen Cup sulla pista dell'Avus. SuI retti-
linea che conduce al curvone nord, la sua Nissan Primera ha
scartato asinistra - forse per il cedimento di una sospensio
ne o la rottura del motore - e, dopo aver rimbalzato sui
guard-ra il, e stata centrata dall'Audi di Frank Biela. Nono-
stante la disperata frenata del tedesco, l'urto e stato violentis-
simo. Ai soccorritori la situazione si e presentata drammati
ca: O'Dor aveva perso la conoscenza e perdeva molto san-
gue. Il britannico e stato intubato, ma per estrarlo si e dovuto
segare la gabbia, operazione che ha richiesto oltre 30 minuti.
L'incidente ha riacceso le polemiche sulla pista dell'Avus.
Per giunta, la direzione gara ha conferrnato I'incapacita di ge·
stire le ernergenze, facendo girare le auto eon la pace car du-
rante le operazioni di soccorso. Gia prima del via si diceva
che questa sarebbe stata l'ultima gara sullo storico circuito.
Ora e finita. Correrci ancora sarebbe una pazzia. Ironia della
sorte, poco prima O'Dor aveva trionfato nella manche di
apertura, dopo aver ottenuto la pole. «E Japiu bellagiomsu
della mia vita!»ci aveva detto sorridendo, poco prima di par-
tire per una corsa che si sarebbe conclusa in un letto d'ospeda
le. Fabio Ravaioli

POICHE HA MANOMESSO LA SUA CAMERA CAR

Nel turismo inglese
mega multa a Harvey
Mega-multa per Tim Har- stato sufficiente per rico- so fra i team di Tom Wal-
vey nel Btcc. Il pilota della struire l'accaduto. kinshaw e Frank Williams,
Volvo e stato sanzionato di «QuaJe Iilo devo sconnette- che si estende anche alla
10.000 sterline (oltre 25 mi- re per escJudere il camera- F.I nei rapporti fra Ligier e
!ioni) per aver buttato fuori csr?» domanda Harvey per Williams. Sabato, in occa-
pista Alain Menu nella gara radio prima del via. «Non ti sione dell'appuntarnento
di Snetterton. La decisione preoccupare - gli rispon- del Btcc a Oulton Park,
č etata presa dopo che i dono dal box - abbiamo Alan Gow, presidente della
commissari della Toca - gia sporcato l'obiettivo con Toca, ha messo gli uornini
l'ente organizzatore della dell'oJio». Questo scambio del Twr di fronte a una diffi-
serie - hanno visionato il di battute e stato sufficiente cile alternativa: vedere Har-
filmato della camera-car agli uomini della Toca per vey bandito dal campionato
montato sull'auto di Har- stabilire la premeditazione o pagare la salata multa.
vey. Le immagini sono in- neil 'incidente. Questo d'al- Ovviamente hanno deciso
decifrabili, perche l'obietti- tro canto s'inserisce nella di sborsare ...
vo era sporco, ma l'audio e vera e propria guerra in cor-

Tamara Viđali, nella foto,
correra a Varano, mentre

la Nissan ha rinunciato alla
presenza sulla pista parme-
se. In occasione del penub
mo appuntamento del Super·
turismo tricolore, l'Audi
iscrivera una terza vettura
per la Vidali, permettendoe
di fare rientro nel campioaa
to italiano, che l'ha lancaa
La ragazza trevigiana, pilota
ufficiale della Casa di lnglo-
stadt nella Super Tourenwa-
gen Cup tedesca, non pom,
tuttavia, prendere punti. n
regolamento del nostro cam-
pionato prevede, infatti, che
una Casa gia presente nella
serie non possa iscrivereulte-
riori piloti a meno di non faro
lo per tutti e tre gli appunta

(fr.)



NEI TESTDI CLASSE 1 IN VISTA DI SINGEN

Larini a Magny-Cours
va al top con l'Alfa
La tre giorni di prove a

Magny Cours per i team
turismo Classe I, si e chiusa
lunedi scorso col miglior
tempo dell'Alfa Romeo di
Nicola Larini, neUa foto, in
I '36"5. Il campione Dtm 93
era al volante di una 155 Step
2 su cui il cambio semiauto-
matico 95 era state tempora-
neamente accantonato a fa-
yore del pili affidabile se-
miautomatico usato sulle
155 Step 1. L'esperimento ha
avuto successo ed e possibile
che si veda gia aSingen nella
Step 1 che sempre si e ben
comportata in questa secon-
da meta di stagione. Soddi-
sfatti della trasferta anche al-
l'Eurotearn: Stefano Mode-
na ha girato eon la Step 2 ori-
ginariamente destinata a
Bartels (che non cambiera

per quest'anno la sua Step I),
ottenendo come miglior tem-
po un 1'37"5 valido conside-
rando le coperture a disposi-
zione. Contento anche Mi-
chele Alboreto: in prestito al
team di Seresina per tre gior-
ni, ha girato per la prima vol-
ta nel '95 eon una certa rego-

FIOCCO ROSA IN... REDAZIONE
Benvenuta, BenedeHa!
L'approdo di Schumacher alla Ferrari non e stato
l'unico parto ... felice dell'estate '95. Per la redazione
di As le attenzioni era no rivolte anche altrove, a
seguire passo dopo passo un altro «arrivo illustre»,
ossia la nascita di Benedetta, figlia della nostra
collega Marisa Imbrogno. L'attesa e stara ben
ripagata enon poteva essere altrirnenti. Lo charme di
Marisa e lo st ile di suo marito Alberto hanno dato
ottimi frutti e tutti noi condividiamo eon loro la gioia
per la nascita della stupenda bambi na. Chi l'ha vista
non ha sa puto trattenere un commento alla ... Nigel
ManseU: «Fantastic job»!

larita esempre vicino ai cro-
no di Modena, del qua le im-
piegava il vecchia telaio, che
utilizzera anche aSingen. La
vettura impiegata dal mila-
nese passera cosi a Gabriele
Tarquini, che per la prima
volta correra eon una Step 2.
Il secondo miglior tempo,
1'36"6, e stato della Calibra
di Manuel Reuter. In Opel
han no effettuato numerosi
long run senza incontrare
problemi di affidabilita, Reu-
ter e stato il pili veloce il pri-
mo giorno e eon la pista ba-
gnata (ma Larini non e sceso
in pista). Entusiasti per avere
finalmente messo alle spalle
le rotture, in Opel hanno uti-
lizzato differenziali attivi e il
cambio semiautomatico, sul-
le vetture di Reuter e del te-
ster Volker Strycek, che co-
me Klaus Ludwig conduce-
va anche un program ma di
sviluppo aerodinamico. A
Singen difficilmente saranno
impiegati in gara.

L'AUDI LA SCHIERERA NEL SUPER TURISMO DI VARANO

Rimpatriata della Vidali
menti finali della stagione
- eome fece proprio l' Audi
lo scorso anna eon Frank
Biela - questo per non stra-
volgere l'esito del cam pio-
nato eon giochi di squadra.

Per avere la Vidali in pista,
si e rrovato il compromesso
di escluderla dai punti. Pur-
troppo a Varano non ci sara
la Nissan. Dopo i test effet-
tuati da Ivan CapeUi eon la

STUDIOCOLOMBO

Primera 4x4 a Snetterton,
Han Tjan, responsabile del
programma Superturismo
della Nissan Motorsport
Europe, ha declinato l'invi-
to della Salemo Corse. «No-
nostante i progressi - ha
spiegato Tjan - la nostra
auto non e aneora in grada
di competere per i primi po-
sci. Mi spiace deludere gli
appassionati italiani, anehe
perche terrei molto a una
presenza nel vostro campio-
nato, ma verremo solo
quando saremo cetti di pa-
ter fare bella figura».

PADDOCK
Dopo essersiben comportoto
alla suo prima stogione
completo in F.3Tony Kanaan
potrebbe firmore per l'Audi

MARIO DONNINI

~ono un po' eambia-
~o le eose per Tony
Kanaan, ad un anna
dal suo trionfo in F. Eu-
ropa Boxer. In questa
stagione, la sua prima
eompleta in F.3, non e
aneora riuseito a rag-
giungere una vittoria.
In eompenso ei sono
ottime novitć per il suo
futuro di pilota ...
«soro malta argogliasa
di aver ricevuta una
chiamata dal/'Audi.
Nei prassimi giarni ci in-
cantrerema e, se tutte
andra came preventi-
voto. patrei firmare per
carrere can la Casa di
Ingalstadt nel/a ptossi-
ma ediziane del Super-
turismo. al valante di
una del/e A4 che stan-
na daminanda la serie
quest'onno».
- Non sarebbe un
passo indietro inter-
rompere suI nascere
la carriera di pilota di
monoposto?
«Na di certo. occordor-
si can una Casa came
l'Audi sarebbe un fan-
damentale salto. quali-
tativa per la carriera di
un pilata protessioni-
sto».
- Quest'anno le pre·
stazioni di Kanaan so-
no state positive, en-
che se sembra mon-
care quel pizzico di
spunto in piL. per orrl-
vare al top.
«Quel qualcasa di in-
definibile che sembra
mancare si pua indi-
care can una semplice
parala: saidi. se ne
avessima avuti di piu a
quest'ora saremma piu
avanti. Le corse sano.
anche questo...
- In questi ultimi tem-
pi la F. Indy edivenuta
terra di conquista per
i piloti brasiliani. Mai
pensato ad un pre-
gramma in Usa?
«In effeffi ha una pro-
posta per disputare
una stagiane in F. tndv
Ughts. 1/budget sareb-
be assicurata dal/a
Maribora e io davrei

pensare sala a guidare
e a vincere. Vedrema,
intanta vaglia portare
avanti questa traffati-
va can I'Audi. Entra
breve iniziera a pravare
la veffura. ci tenga
malta ...
- E la F.3?
«Badera a finire il cam-
oionato cercando. di
raggiungere qualche
buan tlsultato. utile per
il mia marale e anche
per i ragazzi del/a Ta-
tuus. Quasi sicuramen-
te questa sara la mia
ultima stagiane nel/a
categaria. Ci vogliana
tonti trappo saidi per
puntare al campiana-
ta. Meglia pensare a
cosituitsi un futura da
pilata prafessianista...



Fisichella
pensa

a Macao
con la Rc

A un anna di distonza
dol suo successo nel
Campionato Italiano di
F.3, Giancarlo Fisichello
potrebbe fare il suo ritar-
no «une tontum» nello
cotegorio. correndo o
Mocoo con uno Doliaro-
Opel del team Rc. «Non
c'e ancora niente di si-
euro - ha dichiaroto il
giovone pilota romano
- ma se avremo rok da
porte di uno sponsor non
ci dovrebbero essere
problemi» .

• SALlTA. Molto otteso
e grande entusiosmo o
Pedaveno per la 13. Cro-
noscolata di Croce
d'Aune. La gara rientro
nel Campionato Italiano
della Veloctto della
Montagna. II Comitoto
«Amici della Pedaveno-
Croce d'Auns» sto olle-
stendo il percorso con la
massimo ottenzione nel
rispetto delle esigenze
del pubbligo e dell'om-
biente. La gara misuro
8,720 km, con un dislivel-
lo del 7,82%. Nel 1994
vinse Mouro Nesti sotto
la piaggio. II via ufficiole
alla competizione El pre-
visto alle 11 di domenico
17 settembre.

• DEBUTTANTI. Nello
prossimo gara di Misono
del Trofea Mini Cooper,
in roppresentonzo del
«gentil sesso»oltre o Rat-
foello Bravo, scendero in
pista onche Cristina Car-
bognoni. Per quonto ri-
guardo gli ospiti dopo la
portecipozione o Binetto
del pugliese Posquole
Chimenz. sara la volto di
Pietro Ferretti.

w--:!:)

L'ALFA LIBERA IL POSTO DI TARQUINI E...

A anche Roberto Rava-
~lia, nella foto sopra, e
Hans-Joachim Stuck saran-
no alla Coppa del Mondo
Fia Superturismo, che si
svolgera al Castellet il IS ot-
tobre. Entrambi erano ri-
masti fuori dalle convoca-
zioni fatte dalla Federazio-
ni italiana e tedesca, ma
grazie a un paio di escamo-
tage ben studiati saranno
anche loro della partita. Ra-
vaglia e stato ripescato in
seguito al rimaneggiamento
del quintetto azzurro. L'AJ-
fa Romeo, che sara rappre-
sen tata dal solo Gabriele
Tarquini, ha sfruttato la
possibilita che il regola-
mento concede ai Costrut-
tori di designare sino a tre
piloti, iscrivendo diretta-
mente l'abruzzese. In tal

al Castellet con la Bmw Bi-
gazzi che guida nella Cop-
pa Adac tedesca, e affian-
chera gli altri convocati:

Pirro, Capello, Naspetti e
Colciago. Ancor pili sem
plice e il sistema adottato
per ripescare Stuck. Non
avendo trovato spazio nel
team tedesco, il pilota del-
l'Audi e stato nominato co-
me unico rappresentante
della Federazione au tria
ca; per parte di madre, in-
fatti, Hans gode della dop
pia nazionalita, Nei prossi
mi giorni i quadri degli
iscritti dell'appuntarnento
iridato verranno cornpleta-
ti, ma fra le adesioni dell'ul-
tim 'ora possiamo citare
Johnny Hauser (Ford-
Eggenberger) per la Svizze-
ra e i neo-campioni nazio-
nali Mike Briggs (Opel) per
il Sudafrica e Paul Morris
(Bmw) per l'Austrialia.

Fabio Ravaioli

mod o all 'interno del team
italiano si e liberato un po-
sto che e stato assegnato a
Ravaglia. Il veneto correra

IN USACON DOMINIC DOBSON

La Pae-West nel Super-T
TITeam Pac-West, impegnato da due stagioni in F.In-
dyCar, ha deciso di fare il suo debutto anche nelle ruote
coperte, prendendo parte l'anno prossimo alla prima
edizione del atcc, la serie nord americana riservata al-
le vetture Superturismo. A renderlo nota e stato Domi-
nic Dobson, comproprietario della squadra ed ex pilota
di F .Indy: «Credismo molto nelle competizioni della
C/asse 2 e sono mo/to Ielice di svere l'opportunits per
tomare aJ vo/ante di un'euto da corse». AI momento
non e stato ancora ufficializzato il nome della Casa a
cui la Par-West si appoggera. Dobson fara comunque il
suo ritomo agonistico dopo un anna di assenza dalle
corse. L'ultima esperienza su una vettura aruote coper-
te I'aveva avuta nella 24 ore di Daytona nel '90.
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VARATI GLI ULTIMI CORRETTIVI NEL CIVf

Con 15 chili in piu
I'Honda Civic in N 4
Ultimo correttivo stagio-

nale per le auto del Civt.
In vista dei due appunta-
menti conclusivi di Varano e
Vallelunga, la Csai ha deciso
di modificare i pesi per pena-
lizzare le vetture troppo per-
forrnanti. Le Ford che mo-
nopolizzano le classi mag-
giori sono state zavorrate
eon ulteriori 10 kg. In NI
l'Escort Cosworth passa da

1280 a 1290, in 2 la Sierra
4x4 sale da 1310 a 1320.
Provvedimenti doverosi per
cercare un riequilibrio a fa-
yore delle Bmw M3 (le E36
3 litri in N I e le E30 2.3 litri
in 2), ma che, aggiungen-
dos i ai precedenti interventi
di appesantimento, rischia
di coinvolgere il fattore sicu-
rezza. Frenare una massa di
13 quintali e piu, lanciata a

250 all 'ora diventa proble-
matico. Anche la Bmw 325i,
dominatrice della classe 3,
dovra portare 10 kg extra.
Persino piu gravosi gli inter-
venti nelle classi minori. 15
kg in piu so no stati imposti
alle «Honda Civic in 4 (da
950 a 965), all'Alfa 33 Per-
manent 4 in N6 (da 880 a
895) e all 'Opel Corsa Gsi in
N7 (da 820 a 835).

ANCHE LA FORD... INGRASSA
GR\JPPO NUMEIlO

vrnURA
VECCHIO CQRRmO NUOVO PESO

ClASSE OMOlOG PESO IN KG IN KG IN KG

N 1 5466 Ford Escort RsCosworlh 1280 +10 1290
N 2 5414 Ford Sierra Cosworlh 4 x 4 1310 +10 1320
N 3 5454 Bmw 325 Coupe 1150 +10 1160
N 4 5356 Honda Civic 3 porte 950 +15 965
N 4 5400 Honda Civic 3 porte (EF9) 950 +15 965
N 4 5444 Honda Civic 3 porte Sirii 950 +15 965
N 6 5456 Alfa Romeo 33 Permanent 4 880 +15 895
N 7 5516 Opel Corsa 16 V 820 +15 835

PERLEA4 CHE SARANNO IMPEGNAlE NEL BlCC '96

Wickham tecnico Audi
Si va concretizzando rapida-
mente I'ingresso dell'Audi
A4, nella foto, nel campiona-
to Superturismo britannico.

L'ultima mossa in ordine di
tempo fatta da Ila Casa di In-
golstadt e stara I'ingaggio co-
me team man ager di John

Wickbam, che negli ultimi
tempi aveva ricoperto lo stes-
so ruolo presso il team Nis-
san-Janspeed, A Wickham,
che si affianca a Richard
Lloyd, gia designato come
coordinatore del team, l'Au-
di ha affidato il compito di
mettere insieme una squadra
nuova di zeccha che avra ba-
se a Buckingham neil 'ex fac-
tory dell'Mct. Il pilota po-
trebbe essere Pirro o Stuck.

GIOVANI lEONI
Corre neppure da un anna
ed e gia leader nella classe N5
del Civt Giuliano Alessi
non crede ai propri occhi e..,
_ ALESSANDRO COUINA

Corre nemmeno da
un cnno. eppure El

gia leader della classe
N5 nel campionato ita-
liano velocitć turismo.
Giuliano Alessiarriva alla
gara di Varano, la penuI-
tima del tricolore,con un
vantaggio di quattro
punti sugli inseguitori. E
sembra intenzionato a
difendere la leadership
fino alla fine eon l'Alfa 33
16Vdella lodi Corse.
"Non mi sembro vero. sa-
no in testo al/o graduo-
torio del/o elosse pili
eomboffuto del eom-
pionato turismo, la N5. A
inizio stogione non ere-
devo perehe non ho al-
euno esperienzo di eor-
se.
- Corretto, ma estre-
mamente duro da su-
perare perche arcigno
e veloce, il giovane ro-
mano di 23 anni si sen-
te ancora alle prime
battute della carriera..,
"Voglio fore le eose per
gradi. L'obieffivo e attivo-
re al Superturismo, ma
prima devo maturore
eorrendo in Gruppo N.
La prima eorso rho di-
sputoto o Mogione nel-
f'offobre seorso: il debut-
to nel/e gore Club e sto-
to boffezzoto eon un se-
eondo posto o eui hon-
no foffo seguito oltre
due vifforie sempre suI/o
pista umbra. In funzione
di questi risultoti ho deci-
so di entrore nel CM per
fore esperienza. Non ere-
devo ehe sorei stoto
competitivo».
- Figlio di un colonnel-
lo dell'esercito e nipote
del presidente dell'Ac
Italia, il un tipo che ri-
fugge i clamorl della ri-
balta...

«Sono grato o mio padre
per quonto sto foeendo
per me. E eeeezionole: fo
il mio manager senzo
farmi moi pesore le situo-
zioni. Con molto ehiorez-
za mi ha deffo: visti i risul-
toti ondiomo ovonti ma
eereheremo deg/i oiuti
solo se te li meriteroi ...
- II titolo di classe ilet-
la tua portafa...
"Non sara foeife. Vorono
non e uno pista ehe si
odoffo al/o mia Alfa 33,
mentre o Vol/elungo do-
vrei dire la mia. Sara uno
bel/o baffog/ia pereM
la matematica tiene in
gioco ancora molti piloti
per eui blsoqneta bodo-
re solo o vineere. 1/ rivole
pili temibile sara Vig/io-
ne, veloce ed espetto.
ma non potto soffovolu-
tare nemmeno Vieoreffi e
Pezzuto ehe dispongono
del/e Peugeot 306, o mio
owiso le veffure pili eom-
petitive. Mi atrendetć so-
lo ... al/o fine: ho imporoto
o loffore porta o porta'
in uno elosse in eui illivel-
lo di competltivita e sem-
pre oltissimo. ..II.

Con l'Alfa 33 16VGiuliano Alessie al comando della Classe N5 nel CM



In coppia eon Taylor il veterano Moretti si e aggiudicato
la gara di Huston in Texas. Grazie a questo nuovo successo
della 333 Sp si e rafforzato il predominio Ferrari nella Serie
_ LAURA CULLEY

COLLEGE STATION - Doppietta Ferrari. In
Texas, nella nona prava del campionato Im-
sa, Moretti e Taylor hanno conquistato il sue-

cesso davanti ad Alboreto. Davvero una gran soddi-
sfazione per Moretti, veterana della categoria, fauto-
re del ritarna della Ferrari nella Serie americana, e
Taylor, campione in carica, al suo secondo successo
stagionale. Le 333 Sp di Maranello hanno dunque
ripreso il comanda delle operazioni interrompendo
la serie positiva di Weaver, che can la Riley Scott
MkIII-Ford ,si era aggiudicato i tre appuntamenti
precedenti. E una gara sofferta e durissima, tanta

i'we-to]

per i piloti delle «rosse», quanto per quelli delle R&S.
La Ferrari ha consolidato la sua leadership nella
classifica costruttori. Velez, anche lui can la 333 Sp,
e pero rimasto al comanda della classifica piloti per
il ratto della cuffia. Era contemporaneamente iscrit-
to sulle Ferrari di Moretti-Taylor, di Alboreto-Baldi.
A due terzi di gara, quando e arrivato il suo tuma di
guida, ha scelto di correre can quest'ultimo, che
puntava al successo. La strategia sarebbe stata vin-
cente, in tutti i sensi, se poco dopo aver preso il vo-
lante sulla sua vettura non si fosse verificata la rottu-
ra del cambio, che lo costringeva ai box, dove i mec-



IlItomo alla vIttorla
per Morettl, a slnlslra,

e Taylor, camplone
In carlca Imsale che In TeJCassl e
aggludlcalo II

secondo suceesso
ckIl1astoglone.

Solletto HCondo
posto per Alboreto, In

basso a slnlslra, e
gara da dimentIcare
per Baldi e Ve/ez, In

basso a destra,
fermall dal cambIo

canici del team Scandia facevano miracoli per eon-
sentirgli di riprendere la corsa. Ma Velez poteva
concludere solo al 24esimo posto. «Certo ho per so
un 5010 punto del mio vantaggio su Weaver- ha
spiegato Velez a fine gara - perche anehe lui, for-
tunatamente per me, quasi in eontemporanea ha
totto la ttizione, finendo nelle retrovie. Di punti ne
avrei potuti, invece, guadagnare devvero tanti se
tutto fosse anda to per 11 verso giusto. Inveee ho scel-
to la vetture sbagliata, quella ehe poi ha rotto il
cambio ...», Alboreto, secondo al traguardo, a sua
volta ha avuto non poco da recriminare per l'anda-
mento della corsa. Anche lui avrebbe potuto punta-
re al successo, dopo aver siglato la pole record, nel
concitatissimo primo giro della corsa la Ferrari di
Michele e stata toccata dalla R&S di Wallace. L'ala
anteriore della sua 333 Sp si e rovinata e il bilancia-
mento della vettura e cosi andato in tilt. <<.4 pertire
da quel momenta - ha spiegato Michele - ho do-
vuto eombattere eon un sottosterzo difliei1issimo da
controllere, ehe per dipiu mi ha fatto usurere molto
rapidamente le gomme anteriori. Ho lottato non po-
coper risaJire in seeonda posizione, portando a ter-
mine la gara eon una vetture devvero inguidebile».
Wallace e Leitzinger, anche loro eon qualche pro-
blema di assetto, sono invece riusciti a concludere al
terzo posto, racimolando punti preziosi per la R&S-
Ford nella classifica Costruttori, che vede la Casa
americana sempre al secondo posto, sebbene sensi-
bilmente pili distaccata. Nella classe Gts-I buon 5. e
6. posto di Hoerr e Brassfiled, entrambi eon i model-
li Cutlass Supreme della Oldsmobile, che ormai ha
praticamente in tasca il titolo Costruttori della clas-
se Gts-l. •

TEXAS WORLD SPEEDWAY
College Station (USA~ 11 settembre

9. provo del camplonato Imsa Wsc

cosi (IN 37) AL VIA E (IN 21) AL TRAGUARDO

_ Glro plu veloc.: Moreltt·
Taylor In 56'214

15 Hubman-KtsIer (liga-Mazda Wsc) 1'01'576; 16. Camferdom·Mandevlll. (Hawk Md3R-Mazdo Wsc)
1'02'254; 17 Grogglns (Oldsmobile Cut10ss Supreme Gts-1) 1'03'127; 18. Auberlen (Mazda Rx·7 G!s·2)
1'03'951: 19. Schumach.r·PII~rlm (Porsche 911 Gts-2) 1'04'310; 20. Treloa-Varde (Porsche 911 Gts-2)
1'04'319; 21 SIaIer-5penard (Porsche 911 Gts-2) 1'04'858; 22. IutI·HIg~s (Chevrolet Comaro Gts-1)
1'04'869: 23. SaIclIll·Muny (Porsche 968 Turbo Gts-2) 1'04'976; 24 Full.,-COI. (Chevrolet Comaro Gts-1)
1'05'520: 25 D,LlWis-Johnson (Mazda Mx-6 Gts-2) 1'05'529; 26. J.LIWia-Pum.r (Porsche 911 Gt2 Gts-2)
1'05'533; 27. Qunter·Paul Jr.·Donohue (Bmw M3 Gts-2) 1'06'102; 28. M.lgratl.Jackson (Ferrori 348 Gts-
2) 1'06'554; 29. cm.r·UrIa (Mazda Rx-7 Gts-2) 1'07'497; 30. Wlllson·MacArthur·Yamashlro (Oldsmoblle
Cutloss Supreme Gts-1) 1'07'802; 31. Va~hfennln~ (Porsche 911 Gts-2) 1'08'027; 32 Tradd-Palmr
(Chevrolet Comaro) 1'08'789; 33. MIlIer (Kudzu D14-Chevy Wsc) st, 34. Osterhall (Oldsmabile Cutloss Su-
preme Gts-1) s.t, 35. C.Morgan-R.Margan (Oldsmobile Cutloss Supreme Gts-1) s.t, 36. Shalala·Pastorlnl
(Porsche 911 Gts-2) s.t: 37. Quester·Paul Jr.·Danohue (Bmw M3 Gts-2) s.t..

I
Msi
A

AJboreto
(Ferrari 333 Sp Wsc)

55-339

Wallace-leltzinger
(Riley&Scott Mk3-Ford Wsc)

55'425

Marettl-T aylor
(Ferrari 333 Sp Wsc)

55'494

Velez·Baldi
(Ferrari 333 Sp Wsc)

55'593

Weaver·Paul jr,
(Riley&Scott Mk3-Ford Wsc)

56'128

Bentley·Payne
(Riley&Scott Old s Wsc)

56'755

Nelson-Clark
(Spice Lexus Wsc)

58'190

Sutherland·Pace
(Spiece Oldsmobile Wsc)

58'329

O'Connel·Morton
(Nissan 300 Z:I. Gts-1)

58'855

Brassfleld
(Oldsmobile-cutlass S. Gts-1)

59'000

Mill.r·Wagner.Krelder
(Kudzu Sg2-Buick Wsc)

59'065

Hoerr
(Oldsmobile Cutlass Gts-1)

1'59'133

Dibos
(Ford Mustang Gts-1)

1'00'115

Schramm·Hayner
(Chevrolet Camaro Gts-1)

1'01'103

.rAI~A
AVANDERO

1. Morettl·Taylor 153 gln
In 2.59'57'119
media 157.595 kmh

2. Alboreto o 1 gilo
3. Wallace·Letlzlnger o 2 glri
4. Suthertand·Pace o 2 gln
5. Hoe" o 3 giri
6. Brassfleld o 4 girl
7. Nelson·Clark 06 giri
8. Camferdam·Mandevllle

o 9 girl
9. C.Morgan·R.Morgan o 9 giri

10. Aubert.n 010 giri
11. Tr.jos·Vardeo 10giri
12. Mlller·Wagner-Krelder

011 giri
13. Schumacher·PlIgrlm

012 glri
14. J. L.wls·Pum.r o 13 girl
15. Hubman·K.st.r 016 giri
16. Bentf• .,.Payne o 16 girl
17. SIcn.r·Spenard o 17 giri
18. Greer·Urla o 19 girl
19. Vargo-hf.nnlng o 19 girl
20. Tradd-Palmr o 20 girl
21. Schramm·Hayner o 20 girl

'om",,.
Uf1kU~•••••
SCUDERIA
FERRARI



FORMULA
INDY
LAGUNASECA

LAGUNA SECA - E adesso che i giu-
dici decidano quello che vogliono.
Jacques Vil1eneuve conquista sui cam-

po la vittoria nel campionato di F. Indy,
rendendo cosi del tutto inutile il verdetto
relativo al1'appel1o della Penske per la
squalifica di Portland. Una corsa drarn-
matica, dominata inizialmente da Ville-
neuve che sembrava voler risolvere di for-
za il suo duello eon AI Unser. Per 28 giri il
canadese e rimasto al comando, contenen-
do agevolmente gli attacchi che g\i veniva-
no portati in maniera ossessiva da De Fer-
ran eFabi. Sembrava una corsa gia finita,
eon Al Unser che era rimontato dalle re-
trovie ma che aveva i suoi problemi per
riavvicinarsi al gruppo dei primi. Poi e ac-
caduto un fatto impensabile. Per ben due
volte la gomme anteriori di Villeneuve si
sono forate: probabilmente perche sfiorate
dalle appendici aerodinamiche. Per il ca-
nadese e iniziata cosi una lunga teoria di
fermate ai box per la sostituzione dei
pneumatici e del musetto, proprio mentre
Unser, sentendo che la situazione stava
volgendo a suo favore, riusciva arisalire
sina alla quarta posizione. In quel mo-
mento la lotta per il campionato si era ria-
perta, anche se Unser doveva tassativa-
mente vincere per poter continuare a spe-
rare. Un momento fortemente drarnrnati-
co, ridimensionatosi poi nella constatazio-
ne che il pilota della Penske non era asso-
lutamente in grado di tenere il ritmo di De
Ferran e Tracy, in quel momenta in lotta
per la vittoria. E finita cosi eon Villeneuve
undicesimo, Unser sesto ma eon il canade-
se matematicamente campione. La vitto-
ria e andata invece a GiI de Ferran, autore
di una corsa perfetta. Il brasiIiano ha eon-
dotto per ben 54 giri contenendo sempre
gli attacchi che g\i sono stati porta ti da Fa-
bi nelle fasi iniziali e in seguito da Ville-
neuve e Tracy. Una giornata trionfale per
il brasiliano che con questo successo ha ot-
tenuto anche alI'uItimo secondo la vittoria
del trofeo «rookie ot the year», beffando
cosi Christian Fittipaldi. Per De Ferran, la
vittoria di Laguna Seca e il giusto corolla-
rio ad una stagione sempre in crescendo.
Gia a Cleveland avrebbe meritato il gradi-
no piu alta del podio. Ha guidato in ma-
niera perfetta, sebbene non disponesse del-
l'ultima versione del motore Mercedes.
Una giornata memorabile anche per Jim
Hall, che torna cosi alla vittoria dopo quat-
tro anni di anonimato. Con Villeneuve e
De Ferran, vincitori nella stessa giornata,
il campionato di F. Indy chiude nel mi-
gliore dei modi. Uno passa alla F.I, men-

Con una prestazione dawero impeccabile
De Ferranottiene la sua prima vittoria.
l'ultima gara della stagione conferma
a Villeneuve il primato nel campionato
_ CESARE MARIA MANNUCCI



SENTENZA TRA UNA SETIIMANA MA ...

II reelamo Penske
ora e diventato
una prassi inutile
LAGUNA SECA - Comunque vada a finire, una gran
brutta storia che rischia di scalfire quell'immagine di onesta
politica che la Indycar aveva consolidato negli ultimi anni.
n ritardo di una settimana nel giudizio di appello sul reda-
mo della Penske per i fatti di Portland, ha finito per gettare
molte ombre sull'ultima prova di Laguna Seca. Non reggo-
no le motivazioni portate da Andrew Craig: «Sono stato io a
volere questo ritardo per permettere ad entrambe le parti di
prepararsi al meglio nel redigere le memorie difensive. Ho
chiesto ai giudici di deliberare solo il 18 settembre in quanto
tra gare in sequenza efeste nezioneli, tra agosto e settembre
non c'e stato un momento libero. A Loudon mi ero impe-
gnato a fare si che il risuJtato dell'sppello fosse noto prima
di Vencouver, poi ho deciso che era meglio concedere pili
tempo», Un ritardo di due settimane che e apparso molto piu
politico che funzionale. Jacques Villeneuve e stato l'unico
che ha avuto il coraggio di criticare apertamente questa si-
tuazione: «Trovo abbastanza ridicolo che si debba attendere
il 18 settembre per conoscere una decisione relativa a un fat-
to accaduto alla fine di giugno». Critiche anche da parte di
Barry Green, proprietario del team del canadese: «Certs-
mente evrei preferito giocarmi il campionato in pista piutto-
sto che in un tribunale. Stiamo subendo una situazione che
riguarda solo la Cart e la Penske», Roger Penske si e riser-
vato qualunque commento dopo che conoscera la decisione
del tribunale di appello. Non vuole parlare di campionato
manipolato, eon Andrew Craig ha stabilito un patto di non
aggressione. Parlera dopo il 18 settembre, e in caso di giudi-
zio sfavorevole, per la Indycar potrebbero emergere anche
alcune verita decisamente scomode... •

tre l'altro ha tutti i requisiti per presentarsi
per il campionato del prossimo anna eon il
carisma del favorito, considerando le sue
prestazioni nella seconda parte di stagione.
Unser esce sconfitto ma solo in termini nu-
merici. Ha reagito alla crisi tecnica della
Penske eon grande determinazione. Non
ha mai molIato, nemmeno oggi, anche

,an.EMP1CS

quando l'evidenza dei problemi tecnici, lo
condannavano inesorabilmente. Sui sali-
scendi di Laguna ha lottato prima di tutto
contro l'instabilita della sua Penske poi
contro un Villeneuve comunque sempre
piu veloce di lui, nonostante le quattro fer-
mate ai box. Alle spalle di De Ferran e
giunto cosi Tracy, che lascia il team New-

Franctlse dl
flQsclta ma
braslllano dl
adozlone, GII
de Ferran
ha oItenulo
a Laguna sĐca
laprlma
aflermaz/one In
F. IncJy:eceolo,
nella foto
grande,
precede,.
Zampedrl.A
lato, AI Un.er,
qulln lolta eon
Rahal, ha
eone/uso .esto

man-Hass nel migliore dei modi. Ha corso
eon molta intelligenza ma non ha saputo
approfittare del vantaggio dell'ingresso
dell'ultima pace car, a sedici giri dalla fine,
che aveva sostanzialmente azzerato il
grande vantaggio che De Ferran aveva nei
suoi confronti. A completare la festa brasi-
liana e giunto poi il terzo posto di Gugel-
min. Si chiude male per i nostri piloti. Fa-
bi, velocissimo nelle fasi iniziali, e giunto
nono, rallentato da un cono di plastica che
gli ha alterato la guidabilita. La vittoria di
una vettura di Jim Hall non gli avra pero
certo fatto piacere, considerando la ruggi-
ne che e rimasta tra i due. Zampedri e
Schiattarella sono arrivati al traguardo e,
eon i «rottami» che guidavano, e gia un ri-
sultato. Si chiude eon un grande vincitore,
Jacques Villeneuve, che ironia della sorte
ottiene il risultato piu importante della sua
carriera in una giornata in cui gli attuali pi-
loti della Williams a Monza ne combinano
di tutti i colori. Non e solo per il titolo vinto
che Frank Williams lo aspetta a braccia ••..
a~rte. .~



••
Euromotorsport
rientra nel '96

e punta su Groff
II team Euromotorsport
faro il suo ritorno alle mo-
noposto nel campiona-
to IrI.Grazie alla sponso-
rizzazione di un gruppo
americano, che di re-
cente ha acquistato il
marchio motociclistico
Norton e che intende
riawiare la produzione
delle storiche motoci-
clette inglesi, I'Euromo-
torsport iscrlvero una Lo-
la '95 probabilmente per
il californiano Mike Groff.

• ACCORDO. Come
Autosprint aveva glo an-
nunciato da Mid Ohio, il
team Newman-Haas ha
ufficializzato I'accordo
eon Christian Fittipoldi.
Per II '96, Carl Hass reste-
rć fedele alla Ford in
quanto la Honda non of-
friva la stessa cifra.

• RECORD. Sesta pole
positlon stagionale per
Jacques Villeneuve. II
canadese migliora IIpre-
cedente record che op-
porteneva a Paul Tracy
In 1'10'058. t stata una
lotta sina ali'ultlmo tra lui,
Herta, De Ferran e Fabl,
che era risultato IIplu ve-
loce venerd\. Terrificante
incidente a Gugelmln a
cul ha ceduto il trlango-
lo della sospensione. Fre-
drlck Ekblom ha sostitui-
to Brian Tili suIla vettura
dl AJ. Foyt. Problemi dl
assetto per AI Unser Jr.

• HONDA E lotta tra le
squadre PacWest. Forsyt-
he e Green per poter di-
sporre del motore Honda
nella prossima staglone.
Forsysthe e il team che
offre plu garanzle tecnl-
che edlspone dl due pi-
loti come Fabi e Greg
Moore, vincitore della F.
Indy Light. Green, orfano
dello sponsor Players, sta
chludendo un nuovo
contratto eon la Micro-
soft, ma e alla rlcerca di
un top driver.

• GIUDICI. Dopo la ga-
ra dl Laguna Seca. Gian-
ni Giudicl ha sostenuto il
rookle test sui tracclato
di Willow Springs con
una Reynard del team
Indy Project. Maestro di
eccezione. Danner.

• ZANARDI. ProcessIo-
ne di piloti europei, alla
disperata rlcerca di un
posto in F. Indy. Presenti
a Laguna i francesl Ber-
nard. Beretta, Grouillard
e !'Italiano Zanardi.

pM-ti
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LACRONACA

Aslnlstra, Pru." In
baga". can Fanglo
Jr: .ntrambll pl/otI
hanno eoneluso la
lOla eona, aneh.
s. In posizioni dl
rlnealzo. A dĐstra,
Fabl. L'italiano ha
eoll.z/onato solo un
nano posto:
TIIO speltllltl
dl ehludĐlĐ can un
plazzam.nto plii
soddlsfaCĐnte ...

SOLO AL 63. GIRO IL PRIMO RITIRO

Un irresponsabile Herta
spinge Ribeiro contro il muro
LAGUNA SECA -

Dalla pole seatta be-
nissimo Villeneuve da-
vanti a Herta, De Fer-
ran, Fabi e Gugelmin.
Immediatamente va in
testacoda Gordon che
ostruisce la pista e pro-
voca l'ingresso della pri-
ma pace car. Si riparte al
3. giro eon Villeneuve
davanti a De Ferran, Fa-
bi, Gugelmin e Pruett. Si
ferma ai box Herta per
problemi di surriscalda-
mento. AU'8. giro testa
coda per Zampedri e
nuovo ingresso della pa-
ce car. Si riparte all' 11.
giro eon Villeneuve che
dispone di mezzo secon-
do di vantaggio su De
Ferran eFabi, in lotta
tra loro. Si ferrna ai box
Fernandez per sostituire
il musetto danneggiato.
Al sesto posto risale be-
ne Unser, in lotta serrata
eon Andretti e Rahal. Al
24. giro il pilota della
Penske e il primo ad ini-
ziare i rifornimenti che
si sgranano in rapida
successione. Al 29. giro
si ferrna Villeneuve che
pero rientra ai box al 34.
eon la gomma anteriore
forata. Dopo i primi ri-
fornimenti va al coman-
do De Ferran eon 2" di
vantaggio su Fabi, Tra-
cy, Gugelmin e Pruett.
Al 38. giro Fabi esce di

pista nel tentativo di
doppiare Guerrero e ce-
de la posizione a Tracy.
Nello spoiler della vettu-
ra dell'italiano si confic-
ca un cono di plastica.
Al 45. giro terza sosta
per Vi1leneuve, ancora
una volta eon le gomme
anteriori forate. De Fer-
ran conduce indisturba-

$opra, AI.ssandlO
ZamptHlrllmpegnato eon la
Lola '''-Ford eon eul sl •
elassmcato al20.slmo
pom, can du. girl dl
rlfardo sui vlnc/fo,.o.Fl#lIQn.A lato,
V1I1MtHIVĐ. Con
I'undle.slmo pom
1/eanadĐ •• sl.
maIrImat#cam."'" laulĐalo
camplan. dl F. Indy.

to e il suo vantaggio e in-
tanto salito adesso a 13"
su Tracy. Al 54. giro De
Ferran si ferrna per il se-
condo pit-stop. Al co-
mando della corsa abba-
stanza sorprendente-
mente passa Gugelmin.
Al 58. giro Villeneuve si
ferrna per la quarta vol-
ta, ma Unser, al sesto

posto, non riesce a pas
sare Pruett. Al 63. giro
Herta compie una ms-
novra irresponsabile e
spedisce fuori pista l'in-
colpevole Ribeiro. Peril
brasiliano e la fine della
corsa mentre entra nuo
vamente la pace car, az-
zerando cosi il vantag
gio di De Ferran su Tra-



ey. Al 69. giro la corsa
riparte e De Ferran e ve-
locissimo ne! porre tra
lui e Tracy quattro vettu-
re doppiate che lo rallen-
tano. Collisione tra Gor-
don e Greco. Si ritira
Christian Fittipaldi per
rottura dell'acceleratore.
Nonostante le quattro
ferrnate, Villeneuve risa-
le sino alla 11. posizio-
ne. Negli ultimi giri Tra-
ey forza i tempi e recu-
pera 5" aDe Ferran, ma
il brasiliano controlla
sempre la situazione.
Unser ha la megiio su
Rahal, tuttavia la sesta
posizione che occupa gii
servemolto poco. Orrnai

tutti pensano solo a fini-
re la gara. De Ferran ot-
tiene il giro piu ve!oce
della corsa, Gugelmin
da l'impressione di poter
attaccare Tracy, ma poi
si accontenta della terza
posizione che comun-
que gli garantisce un po-
sto sui podio. Si finisce
eon i box di Jim Hall e di
Barry Green in festa per
le rispettive vittorie,
mentre alla Penske c'e
comunque la consape-
volezza di averci prova-
to sino in fondo. Ben
ventidue vetture terrni-
nano la corsa. Quest'an-
no non era mai succes-
so. •

EMERSON: CHRISTIAN E SCORRETTO

La guerra
dei FiHipaldi
lAGUNA SECA - Emerson e Christian Fittipal-
~i sono ai ferri corti. Nelle due partenze di Van-
eouver, per ben due volte Christian ha spin to Emer-
son contro il muro, provocando poi il contatto ehe
ha costretto entrambi a rientrare ai box. Dopo la ga-
ra canadese, il 48enne Emerson ha avuto parole di
fuoco nei confronti del nipote 24enne. «In undici an-
ni di Indycar, nessuno si e mai comportato come
Christian. Sono veramente deJuso daj suo atteggia-
mento in pista. Dopo Japrima partenza Jo avevo gia
avvisato, sapeva che era aj suo fianco, eppure mi ha

. schiacciato contro iJmu-
ro». Zio e nipote non si
sono pariati per tutto il
week-end di Laguna Se-
ca. Da ricordare che in
seguito alle polemiche
relative alla chiusura
della Copersucar in For-
mula 1, i rapporti tra
Emerson e suo fratello
Wilson, padre di Chri-
stian, sono estremamen-
te freddi. •

TOYOTA GRAND PRIX

Laguna Seca (California-Usa), 10 settembre 1995
17. e ultima prova del campionato di Formula Indy

••COSI (IN 26) AL VIA E (IN 23) AL TRAGUARDO
Jacques V111eneuve lllan Hella 1. GlI de Ferran
(Reynord 95i·Ford) (Reynord 95i-Ford) 84 glri in 1.53'17'579

1'09'625 1'09'992 0110media di 158.475 kmh
GlI de Ferran Teo Fabl 2. Paul Tracy o 7'959

(Reynord 95i-Mercedes) (Reynord 95i-Ford) 3. MaurIcIo Gugelmln
1'10'208 1'10'527 4. Mlchatl AndreIII

SCOII PIUeII MaurIcIo Gugelmln 5. SCOII PrUeII
(Lola 95-Ford) (Reynord 95i-Ford) 6. AI Un.., Jr.

1'10'541 1'10'585 7. lobby Rahal
JlmmyVa ••• r Paul Tracy 8. JlmmyVaSHf

(Reynord 95i-Ford) (Lola 95-Ford) 9. Teo Fabl
1'10'650 1'10'762 10. Adrian Fernandez

Andrea RIbeiro Parktr Jahnstone 11. Jacques V111en_
(Reynord 951-Honda) (Reynord 95~Honda) 01 giro

1'10'855 1'10'943 12. Raullotstl
lobby Rahal Mlcllatl AndreIII 01 giro

13. Juan Manile! Fanglo II(Lalo 95-Mercedes) (Lola 95-Ford) 01 giro1'10'971 1'10'006 14. Sltfan JahanuonRaullotstl AI Un.., Jr 01 giro(Lola 95-Mercedes) (Penske Pc 24-Mercedes) 15 lobby Gordan
1'11'008 1'11'017 01 glro

Adrian Femandez lobby Gordan 16. Emerson Fllllpaldl
(Lola 95-Mercedes) (Reynord 951-Ford) 01 glro

1'11'231 1'11'303 17. Park.r JaIInstone
Christian Fllllpaldl SItIon Jallanuon 01 giro
(Reynord 95i-Ford) (Penske Pc 23-Mercedes) 18. CarlosGu_

1'11'331 1'11'771 01 giro
Juan Manuel Fanglo Emerson Fllllpaldl 19. fredrik EkbIom

(Reynord 951-Ford) (Penske Pc 24-Mercedes) a 2 gwi
1'11'836 1'12'074 20. Alenandro lampedrl

Fredrlck EkbIom Carlos Guerrero o 2 girl
(Lola 95-Ford) (Lola 95-Ford) 21. Mlmma Schlallarella

1'12'509 1'12'556 o 3 girl
Marco Greco Alenandro lampedrl 22. Hiro Mabushlla

(Lola 95-Mercedes) (Lola 94-Ford) o 3 girl
1'12'843 1'12'962 23. Marco Greco

Mlmma Sclallarelfa Hiro Mabuslllla 04 giri
(Reynord 941-Ford) (Reynord 95i-Ford)

1'13'015 1'13'216

Non quolificoli: Ellseo Salazar (Lola 95-Ford) 1'13'487
Franck Freon (Lola 94- Ford) 1'14'361.

CLASSIFICA FINALE
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1. V1llen_ aJ - 10 - 17 aJ 8 4 2 22 15 aJ 3 15 12 2 3 173
2. Un•• rlr. - 8 5 21 - - 17 10 - - - - 16 aJ 14 21 8 140
3. Rahal 14 16 - - 8 14 - - 16 10 16 12 5 - 3 10 6 130
4. Andre," Michael 2 6 16 5 - - 14 12 14 - 21 6 - 1 16 - 12 125
5. Gordan - - aJ - 13 10 10 22 6 - 10 8 - 5 4 14 - 122
6. Tracy - Al 12 - - - aJ 5 - 16 5 - - 16 - 5 16 115
7. PIUeII 12 14 4 16 5 - 1 14 1 6 - - aJ 2 - 8 10 113
8. Va••• r 5 - - - - - 4 16 aJ 14 - 14 6 4 8 - 5 96
9. Fabl - - 6 14 6 5 13 6 - 4 12 - 12 - 1 - 4 Il

10. Gugelmln 16 12 - 10 - 9 - - 8 - 1 - 2 8 2 - 14 82
11. FllllpaldlE. - - 15 - aJ - - 3 - - 3 - 10 - 10 6 - 67
12. Femandez 2 - 1 - 4 - 3 8 5 8 6 1 14 12 - - 3 67
13. Jallanuon - - - 8 14 - - 2 10 3 - 5 8 - - 12 - 62
14. De Ferran - - 2 - - - 5 - 4 - - 2 1 - 6 16 21 57
15. Fllllpaldl C, 10 - 3 - - 16 6 - 2 5 4 - 4 - 5 - - 55

16. lOeSeI 50; 17. RIbeiro 38; 18. Cllewer 33; 19. Sulllvan 32; 20. Hella 30; 21. Salazar 19; 22. lampedrl15. 23.
lacllelart 8: 24. Luyendyk. Dan"". Fanglo II e JaIInslane 6; 28. Mabuslllla 5; 29. Greco 3; 30. Hall e Gutrrero
C. 2; 32. Guerrero R.. Irayton e Goodyear 1.



QuaHro motorizzazioni aspirate a benzina, tuHe con testa
a 16 valvole, e una sovralimentata a gasolio. Carrozzeria
a tre volumi o liftback, un design che ha tenuto d'occhio
anche i dettagli. La nuova nata della Casa di Russelsheime pronta per lanciare la sua sfida in un segmento difficile
• CARLO MASSAGRANDE



Pur non froncondo dl netto
con lo precedente

verslone, lo nuovo Opel
Vectrcr ti totalmente

Ined/tQ. Motto
lev/gote le IInee

del frontale,
che ben sl fQccordono

con floncote e codo,
onch'esso o"otondokl



lA~~OVA
OPELVECTRA

Arrivera
nel '96
la versione
familiare
Con la nuova
Vectra
statlon·wagon,
che sara
Introdotta
sui mercato
un anno dopo
I modelll a 4
e aS porte,
la Opel conta
dl rlpetere
II successo
della versione
famillare
dell'Astra.

CONTENun. La Vectra '96 e indub-
biamente una vettura media che punta
su contenuti decisamente ricchi. La
magior parte dei modelli prevede nel-
la dotazione di serie l'air-bag per il
gu.idatore, l' Abs, i fari alogeni con pa-
rabole separate alle portiere, i preten-
sionatori pirotecDicl delle clntare di
.curezza, il filtro antipnlviscol0, il i-

stema di ridrcolo dell'aria e l'immobi-
lizzatore, tanto per fare qualcbe esem-
pio. Quanto alla trasmissione, va dd-
to cbe tutti i modelli disponibi1i eon il
cambio manuale possono avere optio-
nal queU'automatieo, fatta eccezione
per le venioni spinte dat motore a la-
soHo. A proposito di motori va ag-
punto che le pa eonosciute unita sono
state riviste per migtiorare la coppia ai
bassi repmi.

COMMERCIALIZWIONE. La nuova
Vectra arrived in Italia, eome nel re-
sto deU'Europa, il prossimo 10 no-
vembre. I prezzi non stati aneora stati
comunicati, ma verosimilmente il Ii-
stino dovrebbe partire da 32 milioni e
mezzo di lire.

LA PEDALlERA SI SGANCIA

Un salva gambe
Fra le innovazioni tecniche della nuova Vectra -
dopo avere riportato in a1tra parte le sospensioni
che tendono a correggere la traiettoria in caso di
sbandata per il fondo a diversa aderenza -la mo-
torizzazione 2 litri con collettore a geometria va-
riabile, la frenata potenziata, I'irrobustimento di
tutta la struttura e, in tema di sicurezza, il nuovo
sistema che in caso di incidente sgancia autom ati-
camente la pedaliera per evitare danni alle gam-
be. Troviamo inoltre inuovi airbag gonfiabili eon
un gas pressurizzato, I'Abs eon elettronica appli-
cata alla differenziata pressione freno fra avan-
trena eretrotreno. Estato anche adottato un di-
spositivo per la riduzione dei consumi (soprattut-
to a favore dell'ecologia) relativo al cambio auto-
matico che seleziona automaticamente la posizio-
ne «folle» quando la vettura e ferma per esempio
ai semafori, senza problemi di rinserimento della
marcia ottenibile eon una semplice pressione sui
pedale dell'acceleratore. Della nuova Vectra e gia
stata presentata la versione da corsa, allestita dal
reparto della Opel, in Germania, per i campionati
Superturismo '96 riservati alle vetture della Clas-
se 2. In questo allestimento, la Vectra dispone di
un motore 2 Litri da 300 cavalli. •

$opra a destra, la nllO'lG
vec#rcr In allflM#m.nto
3 IIOluml ., a lato,
In venIon. «llfIbaclc».
Molili moforl prtWlltI: "
clllndrl·16 valvolfl dl 1.6,
1.B • 2.0 1IIrI, Iurbod/eNl
dl 1700 ce ., solo"., la .-
por/e, V6-24 vahlo/e
d12.5111r1

MOTORE: onteriore trasversale. inelineto di 7.5 gradi in avontL cilindrata 1998 ce, ale-
saggio x corso 86 x 86 mm: rapporto di compressione 10.8: 1; alimentazione o iniezlo-
ne elettronieo Simtec 56.5; distribuzione eon 2 olberi o eomme e 4 voivole per eilindro;
potenza mossimo 136 cv o 5600 giri; coppia massimo 19.1 kgm 03200 giri.
TRASMISSIONE: trazione onteriore; cambio Manuale o einque ropportt trizione mone-
disco o seceo.
AUTOTElAIO: scocca autoportante; sospensione anteriore aruote indipendenti sehe-
ma MePherson eon ommortizzotori o gas; sospensione posteriore multilink eon om-
mortizzatori o gas; freni o disco suIle quattro rvote. onteriorrnente autoventilanti eon
Abs; sterzoo eremagliera servoossistito; ruote6J x 15 Polliei; pneumatici195/65 R 15 V.
DIMENSIONI E PESO: lunghella4477 mm: larghella1707 mm: altella1428 mm: pas-
so 2640 mm: coneoaioto anteriore 1484 mm posteriore 1470 mm' Copacito vano 00-
gagli da 500 o 790 litri; serbatoio carburante 60 litri; peso 1285 kg.
PRESTAZIONI ECONSUMO: vekxita massimo 215 kmh; accelerazione da Oo 100 kmh
In 10·0; consumoo 120 kmh 13.88 km/litro.



AL VOLANTE
••E UNA VETTURA S1NCERA

gata costituiscono un valido
biglietto da mita della nuova
Vectra. Va anche đetto a fa-
yore della precisione di guida,
che la rigidita e anmentata del
42 per cento rispetto al mo-
dello preceđente. Poi la frena-
ta: e migliorata grazie anche a
una magiore potenza fino al
17 per cento, rimaaenđo mo-
đulabile; il che VIIolđire che
se prima lo spazio di arresto
era di SOmetri ora e sc:esoa
41/42 metri. Anche qnesto e
un fatto molto importante.
pute il cambio, grazie a ona
nuova asta oscillante, impe-
đisce i movimenti della leva
quanđo e inserita la marcla ed
e inoltre molto pKdso: que-
sto sistema riđuc:e anche ru-
morosita e vibrazioni. Rispet-
to alla preceđente venione, la
1U0va Vectra pesa media-
mente73 kg in PiO(sui model-
lo2.0 litri si arriva ađđirittura
a 85 kg). Questi gli inaemen-
d apportati per migliorare
comfort e sicurezza: 30 ka per
lo chassis, 28 per la CItl'ODe-
ria, 3,5 per le porte, 2,6 per il

motore, 8,7 per gti interni e
5,0 per I'impianto elettrico. A
causa del magior peso bilo-
goa lavorace piia spesso di
cambio per mantenere certi li-
velii di prestazione. A propo-
sito di prestazioni, rifaamdo-
d a1mođeUoprovato, il 2.0 li-
tri, va đetto che e stata appli-
cata la soluzione del CODettO-
re di. aspirazione a geometria
variabile. pur ludaodo inal-
terata la potenza mlui_,
migliora la c:urva đeUa cop-
pia, in partkolare ai • ce-
gimi, che generalmente per i
motori mu1tivalvole yiene

espressa al meglio alle rota-
zioni piia alte. Gli interni sa-
no nuovi, ma mođerati per
colori e linee: il nuovo seđile
anteriore eon cuscino appog-
gia-gambe luda magiore
spazio ed offre quindi piti
confort agIi alti di statnra.
Anche quelli posteriori ac-
colgono i passeggeri con
grande confort garantendo,
rispetto alla versione prece-
đente, 29 mm in piu per le
gambe e 13mm in altezza. Va
poi tenuto nella giusta eonsi-
đerazione anche il fatto che i
seđili posteriori sono piu lar-
pi di 8 mm. Lo sterzo e ora
piia điretto e pronto nella ri-
sposta eon la nuova servoassi-
stenza, praticamente noUa al-
le alte velocita. I sottotelai
elelle sospensioni separati da
queste, filtrano i rumori. La
buona aerođinamica rende la
vettura piia silenziosa da un

lato, ma luda sentire mag-
giormente il motore. Comun-
que, il risu1tato finale e quello
di un netto abbassamento del-
la rumorosita nell'abitacol0.
Nonostante il coefficiente ae-
rođinamieo favorevole e la
eoppia migtiorata non e an-
nuDato lo svantaggio dell'au-
mentato peso. A fronte di una
velocita massima superiore
(da 210 a 215 kmh) si paga
qualcosa in acce1erazionee ri-
presa; da Oa 100kmh in aeee-
lerazione, col 2.0 litri, si per-
eIemezzo seconđo e si passa
đai 9"5 del vecclliomodello ai
10"0 della Vectra '96. Invece
sono migiiorati i eonsumi car-
burante anche grazie a pneu-
matici đal basso coefficente di
attrito al rotolamento (pirelli
P60(0) che possono fare ri-
sparmiare fino al 3 per centa
di carburante. Infine, un dato
interessante: il volume del ba-
gagliaio, grazie allo schienale
abbassabile separatamente,
passa da SOOlitri (versione 4
porte) o da 480 litri (venione
5 porte) sina a 790 litri. •



~
Un'antenna

soltanto
per autoradio

e telefono
Due antenne vicine,
come quelle del tele-
fono cellulare e della
radio, collocate sui tet-
to di un'outo possono
sovente disturbarsi tra
loro. Cosi la Callearo
ha pensato di costruire
un apparato di ricezio-
ne che con una stessa
asta possa captare i
segnali per il telefoni-
no e I'autoradio. La
gamma delle propo-
ste e ampia: esistono
infatti sia antenne per
ricevere sulla frequen-
za di 900 Mhz. quella
dei comuni cellulari
nazionali, che per fare
funzionare i
telefoni Gsm. I
prezzi parto-
no da 100.000
lire per la 16 V
bifunzione. II
numero di te-
lefono della
Callearo e
0444-553080.

A rriva sui mercato italia:
~o propno m questi
giomi l'ultima proposta del-
la Hyundai. Il nome di que-
sta media e, come per la
progenitrice, Lantra, ma
siamo comunque di fronte a
una vettura che e stata com-
pletamente riprogettata, fin
dal cuore. Infatti sotto al co-
fano troviamo nuovi pro-
pulsori. Si tratta di unita da
1.6 e 1.8 litri eon distribu-
zione bialbero e quattro val-
vole per cilindro. Il primo
motore e capace di 114 cv e
una velocita massima di
183 kmh; mentre l'altro
propulsore da 126 cv eon-
sente di arrivare a 196 kmh.
Al di la dei concetti di evo-
1uzione tecnica, rinnova-
mento stilistico e migliora-
mento dell'immagine del
marchio, la Casa coreana
continua a fare del prezzo
estremamente concorren-
ziale il proprio punto di for-
za fondamentale per una
espansione suI mercato che
e in costante crescita. lnfatti
la Gls 1.6 apre il ventagiio
dei prezzi con un costo di
25 milioni di lire, air-bag di
serie incluso per il guidato-
re. Oltre che sui favorevole

rapporto prezzo-prodotto,
con la Lantra la Hyundai
ha puntato anche sui eon-
fort. Le maggiori dimensio-
ni generali della vettura, ri-
spetto al precedente model-
lo, hanno consentito di rea-
lizzare un abitacolo decisa-
mente piu ampio sia longi-
tudinalrnente che trasver-
salmente. E tra I'altro inte-
ressante sottolineare come
l'allungamento del passo a
2550 mm, deliberato per mi-

g1iorare la stabilita della vet-
tura, abbia conseguente-
mente perrnesso di ottenere
maggior abitabilita e miglio-
re accessibilita ai sedili po-
steriori. Rirnanendo all'in-
temo della vettura, si nota-
no comandi, plancia e eru-
scotto che sono stati proget-
tati secondo criteri di massi-
ma funzionalita ed ergono-
micita, Quanto ai contenuti
tecnici, va detto che le so-
spensioni posteriori sono

dotate di una schema dual
link aruote indipendenti,
cio per raggiungere un dop-
pio obiettivo: una buonate·
nuta di strada abbinata a un
elevato confort. Passando
allo stile, la nuova Lantra
colpisce per le linee panico-
larrnente morbide e pulite,
eon diffusissima tendenza
ad arrontondare tutte le su·
perfici. Il Cx di questa venu
ra e di 0,33, contra 0,356
della precedente soreIla.

La Hyundai, che lancia In quesfl glornl suI mercato italiano la nuovo
Lantro, In otto, ha anche presentato un prototlpo dl vetfura muHlfunzlone
denomlnata ttNext one", sopra, dlsponlblle con motori 1.6 e 1.8



CONCEPT CAR CaN VARI MOTORI

Un'idea Daewoo
di monovolume
La Daewoo, che ha parteci-
pato per la prima volta al
Salone di Francoforte, ha
presentato alla rassegna te-
desca una concept-car mo-
novolume di particolare in-
teresse. La linea e decisa-
mente futuristica, ma an-
che le soluzioni che incon-
triamo a11'intemo sono
davvero inusuali. Ad esem-
pio i tre posti posteriori so-
no divisi e leggermente rial-
zati, una simile collocazio-
ne offre il duplice vantag-
giodi garantire ai passegge-
ri una pili ampia visibilita
e, al tempo stesso, una
maggiore protezione in ca-
sa di urto laterale. Al di la
del fatto che questa propo-
sta di minibus e attualmen-

te in fase di studio come
mezzo capace di affrontare
i problemi del traffico at-
tuale, e importante anche
evidenziare che e stata pen-
sata per potere ospitare una
vastissima gamma di moto-
rizzazioni. Infatti su questo
monovolume possono esse-
re montati vari propulsori
endotermici, sia a benzina
che a gasolio, elettrici o
ibridi. Tra gli altri e previ-
sto l'impiego di unita come
il nuovo sei cilindri in linea
in a1luminio, propulsore
che fa parte di una nuova
famiglia di motori che com-
prende architetture da 3 a 6
cilindri, eon cubature che
oscillano tra 800 e i 2500
ce.

CON UN KIT SPECIALE MONTATO DALLA FIAT

AsseHo racing
per la Bravo 2.0

La Fiat Bravo 2.0 Hgt dotata del pacchetfo
sportivo e riconosclblle per I'atfezza da terra
rldotfa, sopra. L'Interno, nel/a foto in basso
a destra, mantlene 911strumentlln blanco

BRAVO BRAVA
1.45 22.800.000 1.45 23.600.000
1.45x 24.200.000 1.4 Sx 24.800.000
1.65x 25.200.000 1.6 El 25.900.000
1.85 28.300.000 1.6 Elx 27.600.000
2.0 Hgt 32.700.000 1.8 EIx 28.300.000
1.9 D5 23.800.000 1.9 DS 24.600.000
1.9 D sx 24.900.000 1.9 D sx 25.500.000

I 'occasione di provare la
L,lUova Bravo e servita an-
che per saggiare la sport iva
Hgt dotata dell'allestimento
"Pack Sport», un kit che vie-
ne montato direttamente
dalla Casa. I pneumatici so-
no di 205/50 RIS, al posto
di quelli 195/50 R IS che so-
no peraltro di serie solarnen-
te sulla Hgt. La scatola dello
sterzo e pili diretta; g1i am-
mortizzatori sono diversi per
taratura e per marca (nel ca-
so del kit sportivo sono i Bo-
ge); le molle permettono di
abbassare l'assetto di un
paio di cm. In pili le barre di
torsione sono di maggior
spessore. E inoltre irnportan-
te sottolineare che e muta-
ta geometria deIlo sterzo:
questa e modificata in moda
che la ruota interna alla eur-
va abbia un angolo maggio-
re, risultato ottenuto me-
diante un diverso snodo fu-
so. Questa nuova geometria
determina una maggiore ef-
ficacia della ruota interna o
in altri termini, genera mag-
giore spinta laterale verso
l'interno in quanto tale ruota
si assume l'onere di una
maggiore tenuta. I risultati
sono particolarmente ap-
prezzabili nelle curve me-
dio-strette, dove si nota mag-
gior grip. Pero eon piccole
variazioni di traiettoria neIle
curve a raggio molto ampio,
prevale il fenomeno opposto
e la ruota esterna sterza di
meno. In altri termini suIle
curve ampie si e in presenza
di minor prontezza, alla
qua le si ovvia appunto con
lo sterzo pili diretto. Con
questa soluzione si e annul-
lato quindi lo svantaggio
nelle curve veloci e si e mi-
gliorata la tenuta neIle curve
medio strette. Il costo di que-
sto assetto sportivo non do-
vrebbe superare i due milio-
ni di lire. (c.m.}



NEWS
II Trofeo
Amatori

si disputa
in due giorni

II Trofeo nozionole Amo-
tori in progrommo il 23 e
24 settembre alla pista
Romeo di S.Giuseppe di
Comocchio. sl svolqerć
quest'onno in due gior-
note. enon piu solo alla
domenico. II progrom-
ma della monifestozio-
ne prevede le verifiche
nello mattina del saboto
apartire dolle 8. le prove
libere da Ile 10.30 alle
11.20. quelle ufficioli di
quolificozione da Ile
11.30alle 13 e le batterie
da Ile 15 alle 17.30. D0-
menico si iniziera con le
prove di carburozione o
partire da Ile 8.30. per
proseguire alle 10 con i
repechoge. Le finali si
svolgeronno apartire
da Ile 14.30. Infine vo
rommentoto che le iscn-
zioni si chiuderonna il16
settembre e passano es-
sere inviote alla pista Ro-
meo onche o mezzo fax.
0110 0533-380093.

• RETTIFICA. Acausa di
un errore. sui numero 35
di Autosprint o pag. 105
El stota ripartoto uno
clossifico inesatta. La
graduatoria finale della
closse 100 Amotori del
Trofeo Negretti El la se-
guente: 1. Progliolo pun-
ti 36; 2. Vitucci 34; 3. Per-
fetti 30; 4. La Morgio 25:
5. Di Lello 24

• ANNULLATA. La gara
in progrommo la scorsa
settimono suIla pista
Gazzelle di Montolto Uf-
fugo. in provincio di Co-
senza. El stota concello-
ta.

8egglo taglla
II traguardo

a Sant'Egldlo dopo
/I dominio In prova.

$otto, nell'ordlne:
/I podlo dell'europea

della te-e estato,
come quello della F.C.,

lulto italiano,
con Gag/lardini,

Alessandro e Savani
gluntl ne//'ordlne.

F/enghl, De Pa/ma
e Grlgglo, a/ centro,

sono rlmastl colnvoltlln
un Incidente all'oltavo

giro della finale dl F.C.
Vander Heyden e

ParIlII, In basso, In una
(ase di /olta... molto

ravvlclnata In F.C.

DOMINA A VAL VlBRATA
NEL MONDIALE DI FORMULA C.

la battaglia dietro al battistra-
da: Bellicchi, Gabrielsson e
Azzolina si altemano al 2.
posto. Gli ultimi tre giri sono
poi veramente mozzafiato:
mentre Belicchi prende la 2.
posizione dietro a lui riescea
insediarsi Manetti. Da se-
gnalare e poi anche il 6. po-
sto di Trulli, che segna anche
il giro piu veloce, ottenuto
dopo essere parti to dal fondo
della schieramento.

~. EGIDIO - Val Vibrata
~i e tinta d'azzurro per il
mondiale di F.C. conquista-
to da Gianluca Beggio e l'eu-
ropeo di Ic-C vinto, a sorpre-
sa, da Paolo Gagliardini. I
nostri hanno confermato
pronostici della vigilia.

FORMULA C. Giil nei tempi
Beggio e al vertice, seguito
da Baldelli, Piccini, Maggio,
Belicchi eVan Lent. I tre vin-
citori delle manche, Piccini,
Gabrielsson eVan Lent van-
no a occupare i primi tre po-
sti della griglia della prefina-
le seguiti da Bellicchi, Beg-
gio, Manetti e Azzolina. In-
tanto dal repechage sono ar-
rivali Barron, Ryttarbris,
Reata, Montanari, Bakos,
Blanten. In un caotico via
prende il comando Manetti
seguito da Gabrielsson. Al 9.
passaggio va in testa Beggio
eon alle spalle il solito Ga-
brielsson, e in quest'ordine i
due arrivano al traguardo.
Dietro si nota la rirnonta di
Ryrtarbris, dodicesimo dopo
essere partito in fondo, e l'u-
scita di Trulli. Beggio, al ver-
de della fmale scatta al co-
mando per rimanervi sino al-
la firie. L'interesse viene co-
munque mantenuto vivo dal-

INTERCONTINENTALE C.
Con 106 piloti al via per 34
posti in fmale la selezione e
dura: restano fuori driver ce-
me Cardelli, Montera, Ga-
rola, Gioci e Menapace. Nei
tempi validi per le manche
Laudato precede Antonini e
Alessandro. Antonini can
due batterie vinte si aggiudi-
ca la pole della prefinale se-
guito da Laudato, Di Gian-
vito, Greggi, Flenghi e Ales-
sandro. Al via della prefina-
le Laudato prende subito in
mana le redini delle corsa
per tenerle saldamento fino
alla fme. Nella serrata lotta
per il2. posto la spunta Ales-
sandro su Antonini, Di
Gianvito e Savani. Nella fi-
nale va subito in testa Ales-
sandro e vi resta per otto giri,



poi il comando e rilevato da
Savani, a sua volta superato
alla 10. tomata da Gagliardi-
ni, che ha rimontato dopo es-
sere partito dalla 6. fila e va a
vincere. Nel finale una legge-
ra crisi di motore di Savani
da una mane ad Alessandro
(autore tra I'altro del giro piti
veloce) nella conquista del 2.
posto, dopo un confronto
emozionante.
MONDIALE F.C

S.Egidio (Te~ 3 settembre 1995
Formula C
Prefinale: 1. Beggio (Biesse-
Tm-Vego) 19 giri in 13'24"0820110
medio di 89,319 kmh; 2. Gabriel-
san (S) (Top-Povesi-Vego) o
0"204: 3. Auolina (I) (Gald-Pove-
si-Vego) o 3"886: 4. Belicchi (I)
(Per-Tm-Bridgestone) o 4"515: 5.
Manetti (I) (Crg-Povesi-Bridgesto-
ne) o 5"477: 6. Baldelli (I) (Crg-
Tm-Bridgestone) o 6"559: 7. Von
Lent (NI) (Birel-Povesi-Vego) o
6"965: 8. Moggio (I) (Tony-
Povesi-Bridgestone) o 7"592; 9.
Pieeini (I) (Crg-
Povesi-Bridgestone) o 8"946: 10.
Polmieri (I) (Gald-
Tm-Bridgestone) o 11"013: 11.
Wollberg (S) (Top-Povesi-Vego) o
12"537: 12. Ryttarbris (S) (Birel-
Povesi-Vego) o 13"176: 13. Ioro-
belli (I) (Gald-Povesi-8ridgestone)
o 13"772; 14. Mislijevie (S) (Tony-
Povesi-Bridgestone) 016"157: 15.
Biasuzzi (I) (Birel-Tm-Vego) o
18"024.
Finale: 1. Beggio 29 giri in
20'28"727 0110 medio di 89,214
kmh; 2. Belicchi o 2"781: 3. Mo-
netti o 4"839: 4. Gabrielsson o
5"107: 5. Piceini o 5"445: 6. Trulli(I)
(Tony-Povesi)o 7"020: 7. Auolino
o 8"146: 8. Montonari (I) (Mori-
Povesi-Bridgestone) o 11"849: 9.
Van Lent 013"161: 10. Mislijevic o
15"564: 11. Ciceonetti (I) (Crg-Po-
vesi-Bridgestone) o 16"798: 12.
Boetz (F) (Birel-Tm-Vego) o
21"411: 13. Biosuzzi o 21"708: 14.
Barron (Usa) (Tony-Povesi-Bridge-
stane) 026"637: 15. Montognoni
(I) (Tony-Povesi-Bridgestone) o
27"431.
JntercontinentaJe C
Preflnale: 1. Loudoto (I) (Top-
Povesi-Vego) 19 giri in 13'35"358
0110medio di 88,084 kmh; 2. Ales-
sandro (/) (Top-Povesi-Vego) o
0"201: 3. Antonini (I) (Birel-
Tm-Vego) o 5"215: 4. Di Gionvito
(I) (Tony-Povesi-Vego) o 8"291: 5.
$avoni (I) (Birel-Povesi-Vego) o
8"562; 6. Cosarotto (I) (Dfm-
Povesi-Vego) o 11"094: 7. Giro-
noeei (I) (Koll-Tm-Vego) o 12"859:
8.Orlondi (I) (Crg-Povesi-Vego) o
13"651: 9. Bedeko (Cz) (Tony-
Povesi-Vego) o 14"036: 10. Fiorin
(I) (Koli-Tm-Vego) o 14"217: 11.
Gagliordini (I) (Birel-Tm-Vego) o
14"359: 12. Stenshorne (N) (AII-
kort-Povesi-Vego) o 16"212; 13.
Paolini (I) (Koli-Povesi-Vego) o
16"318: 14. Sapere (I) (Birel-
Tm-Vego) o 16"390: 15. Vonder
Heyden (B) (Birel-Povesi-Vego) o
16"747.
Finale: 1. Gagliardini (I) 29 giri in
20'43"358 0110 medio di 88,164
kmh; 2. Alessondro 00"607: 3. Sa-
vani o 1"273: 4. Loudoto o 2"796:
5. Antonini o 3"215: 6. Orlondi o
10"270: 7. Luopajorvi (st) (Crg-
Tm-Vego) o 11"476: 8. Griggio
(Bier/-Tm-Vego) o 11"744: 9. se-
cicko o 13"743: 1O. Bertecux (F)
(Tony-Povesi-Bridgestone) o
17"668: 11. Ottovioni (/) (Crg-Po-
vesi-Vego) 017"756: 12. Gironoc-
ci o 18"291: 13. Wo~ (D) (Crg-
Tm-Bridgestone) o 22"933: 14.
Gavozzoni (/) (Brm-Power-Vego)
o 24"115: 15. Bartok (Cz) (Bire/-
Tm-Vego)o 26"211.

OK IN ITALIA,NON IN FRANCIA

Lo scandalo
dei telai Ic-C
Che i telai dell'lc-C, os-

sia del gruppo 2, possa-
no essere dotati di appendici
varie, si sa, e una cosa nor-
male. Vi sono infatti scocche
come quella Tony Esprit na-
te proprio eon il quarto tubo
mobile. Cio che ha stupito
tutti all'Europeo di Val Vi-
brata e pero che gli stessi
particolari, bocciati dai com-
missari alla gara continenta-
le della Ic-A a St. Amand-
Colombiers, in Italia sono
stati considerati regolari!
Giova ricordare che alla ga-
ra francese riservata alla

100, per la quale valevano
comunque tutte le regole dei
telai del gruppo 2, gli ufficia-
li di gara, oltre a fare smon-
tare le appendici, avevano
obbligato alcuni concorrenti
anche a segare dei tubi all'in-
terno delle scocche ... Queste
due interpretazioni diame-
tralmente opposte del rego-
lamento debbono indurre a
una riflessione e a un chiari-
mento preciso da parte della
Federazione internazionale,
se non altro per salvaguarda-
re la credibilita di questa di-
sciplina.

La borro oll'esfremHa della seoceo, sopro,
e II quorfo tubo del TonyEsprH,In oHo,
o Val VJbrato sono stati gludleatl regolorl

~ TRAFIL TUBI S.R.L.
~ NDVEGRD DI SEGRATE (MU

Telefono (02) 70200080
(4 IInee rleerea automatlea)

Fax (02) 7560251

TUBI DI ACCIAIO
TRAFILATI A FREDDO

01 eorbania e legoti 01 erama mollbdeno
PER ROLL-BAR DI VETTURE RALLY

AUTOCROSS-FUORISTRADA
TUBI A PROFILI SPECIALI

per leve e saspensiani
TUBI PER TELAI KART

di quolsiosi misuro
TU BI ACCIAIO A RINFORZ:O PORTIERE

per outavetture do eampetiziane

IRIDE
Dopo I'edizione del '93 alaval,
il mondiale F. S-A e F. A ritorna
in Fronclo. Con benzina unica
per tutti e gli italiani favoriti
_ARTURO RIZZOLl

IImondiale di F.SuperA
e F.A. la massima

espressione del kartismo
della classe 100 e co-
munque di questa disci-
plina in assoluto, anna
dopo anna acquisisce
sempre piu i connotati di
una competizione in cui
i piloti tornano a contare.
AlI'appuntamento fissa-
to per il prossimo 16 e 17
settembre, suIla pista
francese di Valence, la
benzina sara uguale per
tutti e gestita a parco
chiuso, come del resto
nel campionato euro-
peo. Per la veritć quol-
cosa di simile era gia ac-
caduto al mondiale di-
sputato un anna fa in Ar-
gentina; ora pero tutto El
regolamentato, Con
precisione. Quanto alle
gomme, ogni pilota
ovro a disposizione due
treni per la fase delle
prequolificozioni. une
per tempi e batterie e
une per finale e prefina-
le. Sotto questo aspetto
dobbiamo quindi atten-
dere ancora un anna
per avere i pneumatici
uguali per tutti (nell'am-
bito de Ilo stesso costrut-
tore) distribuiti per sor-
teggio al parco chiuso.
Questa procedura en-
trero in vigore nel '96.

PILOTI. A proposito di
portecipanti. va eviden-
ziato che rnoncherć Jar-
no Trulli,che per contrat-
to si El riservato la priorito
degli impegni automo-

blllsticl su quelli di kart:
I'abruzzese correrć infat-
ti nella F.3tedesca a Sin-
gen, Anche se manche-
rć un grosso nome, sono
comunque rnolf i piloti
di blasone che si presen-
tano con le carte in re-
gola per t'cssolto all'iri-
de, Ad esempio sore in-
teressante vedere se in
F.5-A il campione euro-
peo Orsini sara ai vertici
come all'inizio della sta-
gione. A una verifica so-
no attesi anche Simpson
e Manetti vincitori del-
I'ultimo appuntamento
dell'europeo. De Nies,
secondo in Argentina un
anna fa e finora costret-
to ad accontentarsi di
guidare solo la Pace-
car, torna in gara al
mondiale con fieri pro-
positi di rivincita. Interes-
sante sara poi vedere
come andra lo speclcll-
sta della 125 Azzolina.
Un'altra nota interessan-
te El rappresentata dai
cambi di motore. Le flle
dei piloti Vortex sono sta-
te state infoltite dall'arri-
vo di Mislijevic (prima
con l'ltalsistem) e Mag-
gio (finora con il Rotax).
Nella FA dopo avere di-
sputato un campionato
europeo eccezionale,
da Panatno si attendo-
no performance sempre
sullo stesso standard.
Nella categoria inferiore
saranno comunque da
tenere d'occhlo baby-
debuttanti come Gar-
cia.

La PaetI-Cor, flnora guldafa da De NI•• ,
al mondIal. dl Vol.ne. pa ••• ",
al quattro IIOIItIlrldafo dtlllo f25 Pleelnl



NEWS
IL CALENDARIO
17 ff mbre
- Pista Roche de Glun

Valence (F)
Mondiale
F, Super A eFA 60,
100, 125, Amatori

- Pista VoHurno
Caiauo (Ce)
60,100,125, Amatori

- Clrculto Castel
S, Pietro
Castel S, Pietro (Bo)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Romeo
Comocchio (Fe)
100, 125, Amatori
gara riservata Uisp

- Pista Cogls
Corridonia (Mc)
60, 100, 125, Amatori

- Pista del Florl
S, L. del Sannio (Bn)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Due Mari
Amato (Cz)
60, 100, 125, Amatori

- Clrculto dl Nervlano
Nerviano (Mi)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Verde
Caselle d'Altivole
60, 100, 125, Amatori

- Pista Kobra
Pignola (pz)
60, 100, 125, Amatori

- Pista dl Atina
Atlna (Fr)
60,100,125, Amotori

- Pista S, Venera
Acireale (CT)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Sport Club
Fasano (Br)
60, 100, 125, Amatori

Carnibella
dominatore
nella 100 J
a San Venera
liJFil,Jl,:i,.I93:13i7 .•
Aeireole (Cl} 3 seltembre 1995
i,Trofeo preparatore
2, provo

Classe 60 MInikart: 1, Marco Sa-
lemi 6 giri in 6'41'24: 2, Giovanni
Greco 6'41'66: 3, Berrelto 6'43'24:
4, Bilardo 6'54'50: 5, Paolo Nieolo-
si 6'55'29,
Classe 100 Junior: 1, Comibello
10 giri in 8'49'76: 2, Vincenzo Am-
polo 9'00'00: 3, Buonvieino
9'05'36,
Classe 100 Irrternazlonale: 1,
Paolo Pignotaro 10 giri in 8'50'37:
2, Cubedo 8'57"47: 3, Slroeuzzi
8'57'72; 4, Recupero 9'00'48: 5,
Covolloro 9'08'71,
Classe 125lrrternazlonale: 1, In-
zirillo 10 giri in 8'57"65,
Classe 100 Amatorl: 1, Ingo 10
giri in 9'25'05: 2, Luigi Pignotaro
9'27"50: 3, lIolio 10'01'52; 4, Di Ro-
so o 7 giri: 5, Bloneo o 8 giri,
Classe 125 Amator! (aspirato):
1, Scioeeo 10 giriin 9'37"94,
Classe 125 Amator! (valvola): 1,
lorrero 10 giri in 9'00'27: 2, Co-
stanzo 9'01'56: 3, Lo Re 9'02'28: 4,
Celi 9'07"58,
Classe 100 Club: 1, Putono 10
giri in 9'16'20: 2, Colderara
9'18'38: 3, Nucltoro 9'20'78: 4,
Poppolardo 9'21'30: 5, Gemello-
ro 9'31'49,
Classe 125 Club: 1, Zoeeone 10
giri in 9'07"96: 2, Mozzu 9'11'86: 3,
Connone 9'12'34: 4, Berta
9'12'76: 5, Guoeeci 9'13'15,

NOTA, Per motivi non dipendenti
dollo nostro volontć queste eles-
sfiche non seno eomplete in tut-
te le loro porti ce ne scusiomo
eon i leltori e eon i piloti.

Lazzara ...
cammina
fortissimo
alla Winner
PISTA WINNER
2, prova trofeo Alfa
Niuo Monferroto (At}
3 seltembre 1995
Classe 60 MInikart: 1, Tarlosco
(Cmp) 8 giri in 7'45'30: 2, Turehet-
to (Per) 7'47'30: 3, Solvorini (Top)
7'47"50: 4, Goggionesi (Top)
7'47"60; 5, Rogno (Gop) o
7'49'50, Tulti i motori seno Comer.
Classlflca prowlsorla del tro-
leo: 1, Torloseo punti 193; 2, Gog-
gionesi 191; 3, Solvorini 188; 4, Ro-

IENEDml

gno 187; 5, Pondof 180,
Classe 100 Junior: 1, Morardo
(Tony-Parillo) 15 giri in 15'18'61; 2,
Covoeiuti (Per-Per) 15'20'68: 3,
Fornaro (Tony-Parillo) 15'29'70; 4,
Comothios (Crnp-Pcr) 15'29'96;
5, Scoglione (Tony-Vortex)
15'30'22,
Classlflca prowlsorla del tro-
leo: 1, Morordo punti 195; 2, GoI-
leono 187: 3, Fomoro 185; 4, Dello
Tor 167; 5, Wiser 164,
Classe 100 Nazlonale: 1. A~ieri
(Per-Per) 20 giri in 14'56'27; 2,
Couonigo (Tony-lIolsistem)
14'56'73; 3, PereIto (Tony-Parillo)
15'03'55; 4, Costomogno (Tony-
Vortex) 15'05'42; 5, Giommorio
(Per-Per) 15'08'72
Classlllca prowlsorla del tro-
leo: 1,A~ieri punti 191; 2, Cozzoni-
go 190; 3, PereIto 184; 4, Colleo-
no e Costomogno 178,
Classe 100 Irrternazlonale: 1,
Coprano (Tony-Parillo) 20 giri in
15'05'90; 2, Culeosi (Tony-Vortex)
15'14'41,
Classe 125 Nazlonale: 1, Marco
Bozzoni (Tony-Povesi) 20 giri in
14'41'93; 2, Fovoro (Tony-Povesi)
14'46'33; 3, RepeIto (Tony-Povesi)
14'46'72: 4, Gorzeno (Dop-
Povesi) 14'49'38; 5, Pollari (Tony-
Tm) 14'49'87,
Classlflca prowlsorla del tro-
leo: 1, Argenzono punti 187: 2,
Gorzeno 182; 3, Borgelto 174; 4,
Cesio 173: 5, Fovaro 172.
Classe 125 Irrternazlonale: 1,
Scarobelli (Crg-Tm) 20 giri in
14'18'31; 2, Tassisto (Dop-Povesi)
14'18'61; 3, Suroci (Gold-Tm)
14'23'13; 4, Sto~ieri (Tony-Povesi)
14'25'62; 5, Bongini (Tibikort-po-
vesi) 14'27"42,
Classlflca prowlsorla del tro-
leo: 1, Scarobelli punti 200; 2, los-
sisto 179; 3, Pompel Pionelli 178:
5, Sto~ieri 174,
Classe 100 Amator!: 1, Puppo
(Tony-Sirio) 15 giri in 11'46'30; 2,
Conterno (Hoose-Iome) 11'46'98:
3, Gorrone (Crg-Sirio) 12'03'22; 4,
Sara (Tibikort-lIolsistem) 12'11'78:
5, Viglione (Hoose-Sirio) 12'15'06,
Classlflca provvlsorla del tro-
leo: 1, Puppo punti 200: 2, Con-
terno 191; 3, Gorrone 182; 4, Rei-
neri 175; 5, Viglione 170,
Classe 125 Amator! (valvola): 1,
tozzoro (Gold-Tm) 15 giri in
11'21'15; 2, Franzoni (Koli-Povesi)
11'22'05; 3, Goloto (Tony-Tm)
11'23'73; 4, Cerelto (Koli-Tm)
11'30'27; 5, Conte (Birel-Tm)
11'30'91,

Classiflea prowlsorla del tro-
leo: 1, Franzoni punti 195; 2, ter-
cara 188; 3, Cerelto 187; 4, Golo-
to; 5, Santin 179,

Un successo
Gentile
nella 125 N
a Ruffano
PISTA SAN MARCO

Ruffono (Le} 3 seltembre 1995
Classe 60 MInikarI: 1, Lupo (To-
ny); 2, Bosilieo (Tony); 3, Scceo
(Koli); 4, Impedovo (Koli); 5, Coc-
eioli (Tony), Tulti i motori sano Co-
mer.
Classe 100 Junior: 1, De Polo
(Koli-Porillo); 2, Mitrugno (Koli-
ParilIo); 3, Cieearone (Torw-
Parila).
Classe 100 Nazlonale: 1, Coro-
mio (Tony-Porillo); 2, Mimmo (To-
ny-Parillo); 3, Cariolo (Koli-Parillo).
Classe 100 Irrternazlonale, 1,
Giompiero Pignotaro (Koli-Parilla:
2, Cistemino (Koli-Parillo); 3, San-
toro (Tony-Pcrillo); 4, Impedlovo
(Koli-Parillo); 5, Minello (Tony-
Porillo).
Classe 125 Nazlonale,1, Dame-
nieo Gentile (Tony-Tm); 2, Cen-
tonze (Tony-Tm),
Classe 125lrrternazlonale: 1, In-
fantini (Tony-Tm); 2, Scheno (To-
ny-Tm); 3, Pezzollo (Tony-Tm); 4,
Cofono (Tony-Tm),
Classe 100 Amatorl: 1, Rubono
(Kali-Parillo); 2, Poscole (Koli-
Porillo); 3, Misei (Koll-Ponllo),

ScarabeIII, a Jato,
Jmposto nella 125

N/zza, Garutf/, tn ba
precede Manna e
nella 100 JaMa

Zuccher
festeggia
aMantova
i 53 anni
PISTA NUVOLARI

Curtotone (Mn}
3 seltembre 1995
Classe 60 MInikart: 1. Ardigo
rei) 10 giri in 8'00'7 0110međe
67,397 kmh; 2, Lonardi (Dop)aQ
3, Slemieri (Koli) o 1'2; 4, Monta
ni (Tbikort) o 9'0: 5, Zonofrodi:
rei) o 9'3, Tulti i motori sono C
Classe 100 Junior: 1, Goruffi
ny-Per) 18 giri in 12'01'7 0110n
dio di 80,807 kmh; 2, Monno(H
lome) o 0'4; 3, Pini (Per-Penn;
4, Bollarin (KolI-Parillo) o n
Mosciari (Tony-Per) o 3'1,
Classe 100 Nazlonale: 1, Ve
nesi (Npk-lIolsistem) 18 gm
11'45'1 0110media di 82.705 kr
2, Borbi (Crg-Itolsistem) o 3'6
Pogoni (Hoose-Titon) o 6'1;
Scenini (First-Comer) 08'0; 5(
lombo (Birel-lIolsistem) o 8'5
Classe 100 Amator!: 1, Zuca
(Tony-Sirio) 18 giri in 12'27'2 (
media di 78,046 kmh; 2, Emon
le Rossi (Tony-lIolsistem) o 0'3
Guarnieri (Top-Porillo) o 0'7:
Cosiroghi (Hoose-Sirio) o 5'2
DoII'Aequo (Fullerion-Per) o 5'
Classe 125 Amator! (valvolol
Alberto loehelli (Crg-Tm) 18g1
12'01'50110 media di 80,8201«
2, Piuomiglio (Crg-Povesi) o C
3, Vlgnoni (Gold-Tm) o 1'6: 4
nedelti (Tony-Tm) o 13'9; 5,DH
ronimo (Birel-Tm) o 14'3,

:....;.;;;~===~;::;"..:.=;;.;;;;.;~::;.re:;:;tt;:;.:01:.::27;...-~Tel,0124-513904



NEWS
Redon campione
di F.3 francese

AlBl - Ha vinto lo pnma
gora ha sboglioto tutto
nello seconda ossurnen-
dosi subito lo responsobilit6
dell'errore, ma 0110 fine,
grozie 01 gioco degli scorti
Redo!') ce I'ho fotto comun-
que o bottere Minossion e
od oggiudicorsi II compio-
nato froncese di F.3 eon un
oppuntornento di onticipo
sullo conclusione della sto-
glone. Nello secondo goro
Redon €I infottl uscito vio-
lenternente dl pista rnentre
ottoccovo MinosslOn. Es-
sendo pero volidi solo 11 ri-
sultoti su 13, il ventiduenne
pilota del teom di Gerod
Comilli ha comunque rog-
giunto I'obtettivo.

FORMULA 3
Albt (F} 3 settembre
C, francese 9./10. provo

i, gara: 1. Redon (Dallara
394-Fiot) 12 glrt in 14'2071.
178,229 kmh; 2 Mmossion
(Oollaro 394-FlOt) o 0'72; 3.
Dussou (Oolloro 394-Re-
noult) o 3'03: 4. Jonaroy
(Oollaro 393-Ope1) o 474: 5.
Ayort (0011010 394-Ope1) o
8'56
Qpv: MlnosslOn. 1'10'71. me-
dia 180,789 kmh.
2, gara: 1. Mlnossian. 12 glrt
In 14'25'33, media 177.277
kmh; 2. Dussou o 3'04: 3. Roy
(Dallara 394-Mugen) o
12'04: 4. Pompidou (Dallora
394-Fiot) o 16'74: 5. Charon
(Dallara 394-Flot) o 20'45.
Gpv: Minosslon. 1'11'14, me-
dia 179.696 kmh.
Clallltlca camp.: 1 Redon
130: 2 Mlnosslon 121: 3 Dus-
sou 108: 4 Jonoroy 102

STOCI( CAR GORDON FINTAUNA SOSTA

DARLINGTON - Nulla
ha fennato JetTGordon, l'a-
stro nascente delle Stock
Car. Nemmeno un testaco-
da al l30esimo giro, che lo
aveva fatto retrocedere al
quattordicesimo posto, e
una foratura. Nella 23esima
prova della Winston Cup ha
giocato di forza e d'astuzia;
non ha rnollato un attimo,
anche quando sembrava tut-
to perduto; nel finale ha per-
fino blutTato, fintando una
sosta ai box per ingannare
gli avversari. E eon appena
50 giri al cornando su 367 gi-
ri di corsa - una estenuante
maratona di 4 ore e 8 minuti
- Gordon ha battuto per
appena 0"66, Eamhardt e
Rusty Wallace, eon i quali
ha lottato fianco a fianco nei
9 giri finali, dopo l'ultima
bandiera gialla, in un'avvin-
cente volata che ha tenuto
tutti eon il fiato sospeso. Per
il ventiquattrenne Gordon e
stata la sesta vittoria della
stagione, contra le appena
tre dei suoi diretti avversari,
Marlin e Eamhardt, che ora
in classifica generale sano
staccati di oltre 200 punti.
Per Eamhardt la gara di
Darlington e stata invece un
po' una betTa.Prima di cede-
re a Gordon, il sette volte
campione era infatti stato in
testa per ben 208 giri. Pai il
pilota della Chevrolet Monte
Carlo del team Childress ha
visto sfumare tutto il suo
vantaggio durante le nume-
rose fasi di neutralizzazione
della gara - tre per inciden-
ti - e per un forte sovraster-
za proprio nelle nove tomate
decisive, in cui e a mala pe-

Prima pole position per John AndreHi

na riuscito a difendersi dagli
attacchi del grande rivale
Rusty Wallace, eon la Ford
Thunderbird. Al quarto e
quinto posto si sano invece

piazzate le redivive Ponti ac
Grand Prix di Ward Burton
e Michael Waitrip, autore di
un ottima rimonta. Can il
primo e secondo posto di

Gordon, sopra, mentre
rlparte dal box,
davantl aMartIn
e Sobby Labonte, Vip
aDarllngton: a lafo,
da destra, Sob Dole,
senatore repubblicano
rlvale dl Clinton,
Rlchlard Chlldress,
team manager
dl Earnhardt, e David
Seasley, governafore
della CarolIna del Sud,
osservano la Chevrolef
del plurlcamplone

Gordon e Eamhardt, eon
largo anticipo la Chevroletsi
e intanto giči rnatematica-
mente assicurata il titoloco-
struttori. Antonio Ferrari

DARLINGTON - Prima pole per John Andretti, eon il tempo di 29"380 alla
media di 269,312 kmh. ADarIington il nipote di Mario «Piedone» ha ottenuto la
prima prestazione di riIievo da quando ha deciso di correre eon le Stock Car. Poi
in gara, dopo essersi portato piu' voIte al comando, ha purtroppo concIuso dodi-
cesimo per noie al motore. Dopo aver corso in F .IndyCar e in Imsa, John e entra-
to «a tempo pieno» nella Serie 10 scorso anna e attualmente e il pilota di punta del
team di Kranefuss, ex responsabiIe deUe attivita sportive della Ford, e Haas, tito-
lare della nota squadra di F.IndyCar. II team Kranefuss-Haas e di recentissima
costituzione e in Stock Car mira a imporsi come top team della Ford, dalla quale
oggi ha gia un cospicuo supporto. «Đopo queste pole, d'ore in poi correrć eonun
po' meno pressione eddosso - ha spiegato John a Darlington - enche se lapres-
sione spsrisce solo il glomo in cui vsi in pensione ... »,



Dale e Rustyduri ma leali
INTERSERIE

DARLING TON - Trenta giri finali eon sorpassi da
suspense, giochi di scie, staccate mozzafiato. A Darlin-
gton neg li ultimi 70 chilometri Dale Earnhardt e Rusty
Wallace si sono sfiorati almeno una decina di volte,
«muso a filo di coda», ma senza mai toccarsi. Dopo il
durissimo duello della settimana precedente, a Bristol,
in cui fra i due c'era stato anche un involontario contat-
to, la Nascar - che gestisce la Winston Cup-Stock Car
-Ii aveva richiamati entrambi, sollecitando un «chia-
rimento» reciproco. Cosi aDarlington Earnhardt e
Wallace hanno combattuto eon la massima correttezza.
Durante I'ultima fase di neutra1izzazione di gara eon
bandiera gialla, Rusty ha perfino mostrato a Earnhardt
il pollice alzato, in segno di «e tutto ok» ... e poi via, per
un rush finale emozionantissimo, da veri campioni.

STOCK CAR
F.ATLANTICDorllngton (USA} 3 settembre

Winston Cup, 23. provo

ctosslflco: 1.J. Golden (Chevro-
let Mante Carlo) 367 gln In 4 08T,
rnedio 195.061 kmh: 2 Eamhordt
(Chevrolet Monte Carlo) o 0'66; 3.
R Wollace (Ford Thunderbird~ 4.
W Burton (Chevrolet Monte Car-
Io~ 5 M Woltnp (Pontlac Grand
Pnx~6. Rudd (Ford Ihunderbrd);
7 Stncklln (Ford Ihuoderbtrd); 8. B.
Lobonte (Chevrolet Monte Car-
Io~ 9. speed (Ford Thunderbird~
10.MorIIn (Chevrolet Monte Car-
lo).
ClossifIco eemp.: 1. J. Gordon
3540;2. Morlin 3323; 3. Eornhordt
3246;4. Martin 3144; 5. Musgrave
3066;6. T.Lobonte 2940; 7.R.Wol-
Ioce 2907.

VANCOUVER - Seconda vittoria eon-
secutiva per Empringham in F_ Atlantic.
Nell'Ll. prova del campionato, quando
ne manca appena una alla conclusione
della stagione, Empringham ha cosi ri-
dotto ad appena due punti il distacco in
classifica generale dal leader Heam, a
Vancouver secondo, staccato di 5"65,
rallentato da problemi di assetto sulla
sua vettura.

CON POLEMICA

Per Chaves
tocco ... vincente

F. INDV LIGHT

VA COUVER - Primo
successo di Pedro Chaves in
F, Indy Light, nell' Il. prova
della stagione. E' stata in
ogni moda una vittoria eon-
troversa, perche Chaves e
passato in testa al 29. giro
dopo avertamponato e man-
dato in testacoda Greg Moo-
re, gia da tempo campione.
«Sano uscito daJ/a curva nu-
mero 2 piti veloce di lui e
neJ/a successiva Greg ha an-
ticipato la (renata cosi non
sano riuscito a eviterlo» si e
giustificato Chaves. Ma ha
ribattuto Moore, «Non ha
{atta altro che tenere la mia

Prima vittoria in F.lndy
Light per Chaves,

a destra. In basso
Empringham,
in F.Atlantic.

Nell'alfra pag/na,
in basso, Redon

nella F.3 francese

AP

finito invece in testacoda.
Vittoria cosi nella prima
manche di Werner enella se-
conda di Stirling dopo i pro-
blemi al cambio per il pilota
della Kremer CK7-Porsche,

INTERSERIE

Sigerland (D} 3 settembre
Eurocup, 4. prava

i, manche: 1. Werner (Kremer
Porsche Ck7} 20 glll In 26'19'29,
media 152.681 kmh: 2.••Fedenco
Coreco- (Penske- Buick) o 9'90; 3
Hasenbrchler (Penske-Buick) o
35'56; 4. Lechner (Lola-Audi) o
49'33; 5. Ro)omokl (Footworl<-

«CARECA» NE FA DI TUTII ICOLORI E COSI' ...

Nel caos, Werner con la Kremer
SIEGERLAND - Ne ha
combinate come al solito di
tutti icolori, e si e giocato la
vittoria. L'impetuoso - ed e
dire poco - «Federico Care-
ca» aveva la pole nella 4. pro-
va della Interserie e poteva
dominare eon la sua velocis-
sima Penske-Buick ex F.ln-
dyCar. Ma nella prima man-
che ha saltato una chicane ed
e rientrato ai box per scontare
la penalita di uno stop and
go ... prima ancora di essere
richiamato, creando scornpi-
glio. Nella seconda manche e

VlNCE E VA A DUE PUNTI DAL LEADER

Empringham a caccia di Hearn

traiettoria e trenere {arse
non al limite ma comunque
dove (reno sempte».

F.lNDY LIGHT
voncoover (CDN} 3 settembre
ecmp. Usa, 11 provo

Classlflca: 1 Choves, 44 glll In
51'29'013, media 140,509 kmh: 2
Boyer o 8'503; 3. Buhl; 4 A. Glaffo-
ne; 5. Moore; 6. Pooillo; 7 Reid; 8.
Guzman; 9. Firestone o 1 gilo; 10
seibert o 1 gilo (tUtti su Lola
T93/20-Buick Gs)
Gpv: Moore, 1'01'455, media
160,514 kmh.
Classlflca comp.: 1. Moore 219;
2. Buhl 140; 3. A. Giaffone 106; 4
Boyer 94; 5. Chaves 87; 6 Colkms
77; 7. Ward 53.

Judd) o 1gilo; 6 Backer (Mrnardl-
Ford) o 1 giro.
Gpv: "Federico Coreco». 1'16'24,
media 158,137 kmh.
2, manche: 1.Stirling (Lola Judd)
20 gin in 22'55'18, media 175,342
kmh: 2. Backer (Minordi-Ford) o
0'30; 3. Lechner (Lola-Audi) o
7'43; 4. "Federico Coreco» (Pen-
ske- Buick) o 8-88; 5. Werner (Kre-
mer Porsche) 016'24; 6. Rojomo-
ki (Footwork-Judd) 023'13
Gpv: "Federico Ccreco», 1'06'86,
media 180,323 kmh.
Classlflca camp, Otv,i: 1 Bac-
ker 50; 2.• Federico Coreco- 37,5;
3. Rondocclo 35. Otv,2: 1. Lech-
ner 60; 2. Widmann 52: 3 Geb-
hardt 38,5 Otv,J: 1 Bross 47, 2
Bmder 37; 3 Strrllng 27,5

F.ATLANTIC

voncouver (CON} 2 settembre

camp. Usa, 11 provo

Classlfica: 1 Emprlnghom(Rolt
R141)32 gl" In 101'17'441, me-
dia 85,837 kmh: 2. Hearn (Rolt
R141) o 5'65; 3. Montgomery
(Rolt R140~ 4 Corpenner (Rolt
R141~5. Benthom (Rolt R141~6.
Mears (Rolt Rt41).

Gpv: Emp"nghorn. 1'05'066,
media 151,606 kmh.

Classlflca comp.: 1.Hearn 185;
2. Emp"nghom 183; 3. Corpen-
tier 129; 4. Montgomery 92; 5. Z.
Gioffone 73.



NEWS
Autoscontro

fra Watf e Giao
in F. Opel

ZOLDER - Ennesimo
scontro al vertice tro
Watt e Giao, e non solo
in sensa figurato, In Bel-
gio i due pretendenti al
titolo europeo sono usciti
di scena dopo esserslur-
tati alla curva che im-
mette sui box o 2 giri
dalla fine, L'incidente ha
cosi regalato la vittorio
ali'inglese Westbroai<. al
30 centre stoqlonole.
Giao, in crisi di gomme,
ha suolto la prepotente
rimonta di Watt. Nel fina-
le, per contenere l'irruen-
za del donese, Giao ha
perso il controllo suIlo
soorco, agganciando la
ruota rlvole. Dopo la ga-
ra i commissari hanno ri-
tenuto coipevole del-
roccocuto il portoghe-
se, escludendo dalla
classifica ed ammonen-
dolo. Ancora un podio
per il brasiliono Uva (Dra-
co} terminato alle spolle
di Crevels. Francioni
(Vergani) El risultato 8. tro
gli iscritti ali'europeo, do-
po over rotto la pompo
ali'ultimo giro.

E, R, Cappellani

F,OPEL
Zolder (B} 3 seltembre
Euroserles, 13 provo
Classlllca: 1. Westbrook. 15
giri in 25'20'57, medio
148,586 kmh; 2. Crevels o
6'10; 3 \.No o 10'77; 4. Berq-
meisler o 13'60: 5 Mordlllo o
19'55: 6. Marth o 34'61: 7. Sa-
gor o 40'58: 8. Proncioni o 1
giro: 9. Wolt o 3 girl.
Gpv: Wolt, 1'39'47, med 10
154,426 kmh.
ClassilIca camp,: 1. Wolt
176: 2. GIOO 161: 3. Crevels
125: 4. Westbrook 106: 5.
Couto 90: 6. \.No 81.

TURISMO FRANCESE LA OOPPIETTA DI HELARY NON BASTA...

ALBl - Campione eon
una gara d'anticipo. Non
poteva essere altrimenti
nella serie francese di Su-
perturismo per Yvan Mul-
ler, autentico dominatore
della stagione. Il pilota del-
la Bmw ha centrato l'obiet-
tivo proprio nell'appunta-
mento pili difficile, il meno
favorevole alla sua vettura.
Il tracciato piuttosto ondu-
lato di Albi non si addiceva
alla sua 318iS. Ed e stata
infatti la Opel, grande favo-
rita della vigilia, a centrare
la «doppia doppietta» eon
Helary e Laffite, rispettiva-
mente primo e seeondo in
entrambe le manche. Ma a
Muller sono bastati due ter-
zi posti per aggiudicarsi il
titolo. Alla Opel non e inve-
ce riuscito il gioco di squa-
dra, per cercare di rimanda-
re la sfida decisiva all'ulti-
mo appuntarnento I' I otto-
bre a Montlhery, anche
questo un tracciato molto
ondulato, poco gradito alla
Bmw. Le Vectra di Helary
e Laffite han no dom inato
entrambe le manche; ma
quella di Cudini, che avreb-
be dovuto «completare 1'0-
pera» ha tradito ... lascian-
do a piedi il suo pilota, per
rottura del motore, proprio
quando questi si trovava al
comando della prima man-
che. Nel risultato di Albi,
per Muller sono state deci-
sive le ottime partenze, che
gli hanno eonsentito co-
munque di mantenere il
eontatto eon i primi; anche
nella seconda manche
quando suIla Bmw del pilo-
ta alsaziano si e verificato
un calo di pressione dell'o-
lio che gli ha fatto temere la
possibilita del ritiro.

TURISMO
Albi (F} 3 seltembre
C, francese, 15./16. provo

i, manche: 1. Helory (Opel Vec-
tro) 21 giri In 28'19'27, medio
157,983 kmh; 2. Laffite (Opel Vec-
tro) o 0'25: 3. Y. Muller (Brnw

RAVAIOLl

2. manche: 1. Helory, 21 giri in
28'14'43, medio 158.434 kmh; 2.
Laffiteo 13'00: 3 Y.Muller o 14'28:
4. Alello (Peugeot 405 Mi16) o
15'33: 5. Dillmon (Opel Vectro) o
18'28: 6. David o 18'84.

318iS) 05'90: 4. David (Peugeot
405 Mi16) 07'66: 5. Ortelli (Brnw
318is) o 23'67: 6. Torres (Brnw
3181s)031'15.
Gpv: Cudini (Opel vectro)
1'19'70, medio 160,396 kmh.

Che spavento per Yvan
le spie rosse nel finale!
ALBI - «Sano state due gare terribi1i ma ce l'bo Ietts»
Yvan Muller ha gridato di gioia al telefono, parlando
eon la madre, ehe ha chiamato subito al termine della
seeonda manche, appena avuta la eertezza matematica
di aver vinto il titolo. Al pilota della Bmw non sembra-
va ancora vero di essere riuscito a eentrare I'obiettivo
lottando da solo per tutta la stagione contro un autenti-
co squadrone Opel. Poi Muller ha spiegato: «Il momen-
to pia brutto e steto a sei girl dalla conclusione deJla se-
conda mane he, quando ho visto accendersi impovviss-
mente sul cruscotto tutte Je Juci rosse di aJJarme, per
una perdita d'olio e un conseguente calo di pressione.
Ho temuto di non riuscire aterminare Ja corss. Ora Ii-
naJmente ho viato un campionato francese: punta vo da
tempo a questo obiettivo percbe, dopo i successi in
kart, sono dovuto andare in InghiJterra per eggiudicsr-
mi un titoJo, quello della F,2 ael '921>,

Gpv: Helory, 1'19'53, media
160,739 kmh.
Classlllca eemp.: 1. Y Muller
131: 2. Helory 119; 3. Aiello 76:4
Cudini 66: 5. Laffite 54: 6.Alhot45:
7. David 32.



Ad Albl, primo
e secondo posto
dl Helary e La""e,
sotto, In entrambe
le manche. Due terzl
posti hanno dato
1/titolo a Muller,
In basso aslnlstra.
Nel Rallycross gran
lo"a In quallflca
fra Hansen e
Schanche, a flanco.
Pol nella finale ha
vlnto 1/pl/ota della
Ford. In basso,
Dantl a Turckhelm

RALLYCROSS
BISHOP

UN PUNTa LO SEPARA DAL LEADER HANSEN
~Ora Schanche e scatenato

DRAMMEN Orrnai
Schanche e scatenato nella
rimonta su Hansen. Nella
9. prova dell'europeo di
Rallycross il pluricampione
si e aggiudicato la terza vit-
toria consecutiva. Solo
quinto il pilota della Ci-
troen, dopo aver farto spe-
gnere il motore al via. Ora
conserva la leadership in

F.3000 GIAPPONESE

campionato ma... per un
punto. Buon terzo posto
nella Divisione I del debut-
tante Walfridsson.

Eddie Laumanns

RALLYCROSS
Orommen (N} 3 settembre
C. europeo, 9. prova
Div. 1 Productlon Gr. N: 1.
OpIand (Mitsubishi) Lancer Evo)

20: 2. Carlsson (Toyoto Celico
GT4) 17: 3. Wo~ridsson (Mitsubishi
Lancer Evo) 1S: 4. SOlIstrOm(Ford
Escort RSCos.) 13:S.Kittilsen (Ford
Escort RSCos.) 12: 6. SVon (Iovoto
Cehco GT4) 11
Div. 2 Speclal Gr.A: 1.Schonche
(Ford Escort RS2000 4W0) 20: 2.
Eklund (Subaru Imprezo SSS) 17:
3.iversen (Ford Escort RSCos.) 1S:
4. Skogstod (Ford Escort RSCos.)
13: S. Hansen (Citroen ZX T16
4WD) 12: 6 Kristoffersson (Audi
Coupe S2) 11

scozzese ha piegato a116. gi-
ro anche l'idolo locale Ho-
shino, che si era portato al
comando al terzo giro dopo
aver superato prima il pole-
man Toshio Suzuki e poi
Kristensen, scattato in testa
al via. Per Mauro Martini e

SOLO NONO Al VIA EVINCE...

La rimonta di Gilbert-Scott
FUJI - Nono in grigiia di
partenza, sesto alla prima
curva, quarto al secondo gi-
ro ... Gilbert-Scott si e aggiu-
dicato eon una gran rimonta
la 6. prova del campionato
giapponese di F.3000, al Fu-
ji. Ma non basta: il pilota

l!!mI CON lA lUCCHINI EA UN PASSODAl TITOlO

Danti espugna la Francia
TURCKHEIM - Terza vit-
toria assoluta e settima di
classe Cn per Danti, eon la
Lucehini P3-Bmw, nel cam-
pionato europeo della mon-
tagna. Sui percorso francese
I'italiano ha piegato anche il
pilota di casa Chamberod e
il rivale in campionato Faus-
tmann, entrambi tra I'altro
eon vetture della classe mag-
giore C3. Neppure le «parti-
gianerie» di casa hanno fer-

mato Danti. «il direttore di
gara non voleva farci ripete-
te la terza manche dopo che
io e altri piloti avevama tro-
vato la strada bloccata da
una vettura di traverso - ha
spiegato Danti - cosi la vit-
toria assoluta serebbe anda-
ta a Chamberod. Per fortuna
che e intervenuto un ispetto-
re della Fia. Ripetendo la
manche, ha potuto bsttere
ancora il francese e per som-

ma tempi ha vinto. Orapun-
ta al titolo: can 10 scarto dei
risu/tati ancara da effettua-
te, sano favorita rispetto a
Feustmenn».

SALIJE
Turckheim (F} 3 settembre
C. europeo, 10. provo

Classlftca: 1. Danti (Lucchini P3-
Bmw Cn) S'32'871; 2. Chombe-
rod (Norma N11c C3) S'34'309: 3.
Foustmann (Foust-Bmw C3)
S'36'338: 4. Dasieres (Lucchini
Sp390 Cn) S'40'813: S. Miconek
(Lucchini P3-Bmw Cn) S'S2'898: 6.
Bormolini (Osello Cn) S'S7'27S: 7.
oe La Cosa (Osello Po9 C3)
S'S8'02S: 8. Petit (TojC3) 6'01'S23:
9. Costellono (Norma M14 Cn)
6'06'168: 10. Koeppel (Pre M87
C3) 6'12'907.
Classlllca camp. DIv.1: Kromsky
13S: 2. Vavrinec 111; 3. Rossi 94.
DIv.2: 1. Foustmonn 14S: 2. Danti
140: 3. Dasieres 110.

Marco Apicella, invece, ri-
spettivamente solo un quin-
to e un otta vo posto. Afflitto
sin dalle prove dai soliti pro-
blemi di motore, in gara
Martini ha effettuato una
gran rimonta, dal 16. posto.
Apicella ha paga to come
sempre la scarsa competiti-
vita delle gomme Yokoha-
ma, inferiori rispetto alla
Bridgestone. Peccato anche
per Kaneishi: negli ultimi gi-
ri si era avvicinato a Suzuki,
ma proprio in quello finale e
finito in testacoda ed e retro-
cesso al tredicesimo posto, a
un giro. Tetsuya Tsuzuki

FORMULA 3000
Fuji (J} 3 settembre
camp, jap ..6. prava

Classlftca: 1. Gilbert-Scott (Lola
T93-Mugen) 4S giri in S9'OS'736,
media 203,962 kmh; 2. Hoshino
(Lola T95-Mugen) 01'43: 3. T.Su-
zuki (Lola T94-Mugen) o 4'71; 4.
Kristensen (Lola T94-Mugen) o
13'56: S.Martini (Lola T95-Mugen)
o 20'49: 6. Mcsahiko Kogeyoma
(Reynard 9SD-Mugen) o 26'34: 7.
Mitsusado (Lola T93-Mugen) o
33'33: 8. Apicello (Reynard 9S0-
Judd) o 49'24: 9. T. Kurosawo
(Reynard 9SD-Mugen) o S1'74:
10. Krosnoff (Lola T94-Judd) o
S2'90
Gpv: Koneishi (Lola T94-Judd}
1'17'832. media 206.7S3.
Classlftca camp.: 1. T.Suzuki 21:
2. Kristensen 21: 3. Martini 11; 4.
Hottori 11; S.Tokogi 11;6. Hoshino
11: 7. Gilbert-Scott 10.

Div. 3 Productlon Gr. N (2 wd II·
no a 1400 cc): 1. Beck (Citroen
AX Sport) 20: 2. Kosse(Citroen AX
Gn) 17: 3. Louront (Peugeot 106
XSI) 1S: 4 Nielsen (Rover Metro
Gn) 13: S NystrOm (Peugeot 20S
rollye) 12:6. Lehtonen (C roenAX
Sport) 11.
Classlflca camp. Div. 1: 1.
Opiand 147: 2. SVon 120: 3. Kuy-
pers 104. Div, 2: 1. Hansen 141; 2.
Schonche 140: 3. Eklund 10S. Div.
3. 1 Kosse 13S:2 Beck 129: 3 No-
votny 94

La F. Nippon
••non sara

monomarca
Fun - Nel '96 la fed era-
zione giapponese osservera
che cosa accadra nel cam-
pionato europeo di F.3000,
che diventera un monomar-
ca per telai Lola (la scelta
dei motori deve essere an-
cora effettuata). Poi decide-
ra, Nell'attesa, la stagione
'96 della F .3000 orientale si
correra ancora eon mono-
posto '95. La se rie verra
chiamata Formula ippon,
un nome forse di prestigio
in Giappone, ma certamen-
te riduttivo per il resto del
mondo. agru appuntamen-
to avra in prograrnrna due
gare, ciascuna di 100-150
km, contro i 200-210 della
singola attuale. Per il '97 e
molto difficile, comunque,
che la Formula Nippon sce-
gliera la soluzione monete-
laio. Per ora si pensa infatti
solo a motori ugua!i per
tutti, da circa 500 cv, e a ta!
proposito e molto interes-
sata anche la Opel. «La es-
tegoris e per noi come la
El in occidente- ha spie-
gata Moto Moriwaki, tito-
lare del team Nova - per
cui ssrebbe riduttivo trs-
sfonnarla completamente
in un tnonomsrcs».



VELOCITA'

AUSTRALIA (AUS)
Mondiale

16-17 SETTEM8RE

LOMBARDORE (TO)
Trofeo c.a.l.t.
Tel. 011/9956910

TOKACHI (J)
Giapponese F.3000

DOVER (USA)
Winston Cup-Stock Car

BABA (SLO)
Europeo della Montagna

SINGEN (D)
Dtm
Tedesco F.3

VARAN O (PR)
Italiano Superturismo
Tel. 089/232806-237897

IMOLA (BO)
Italiano F.3
Italiano Prototipi
Italiano F.Europo Boxer
Trofeo Ferrari 348
Trofeo Gt
Trofeo FisaSuperformula
Tel. 06/5200306

PEDAVENA·C. D'AUNE
(Bl)
Ilaliano Velocita' in Solita
Trofeo della Montagna
Autostoriche
Italiano Elettriche
Tel. 0439/310155

CIMINO (VT)
Coppa Italia Velocita' in
Solita
Tel. 0761/224806

lE MANS (F)
Francese F.3

ZANDVOORT (Nl)
Eurocup F.Ford

15-18 SETTEM8RE

fotografi. PHOTO.

15-17 SETTEM8RE
MESSINA (ME)
Italiano Assoluto
Tel. 090/2933031

IMPRUNETA (FI)
Trofeo Tradizione Terra
Tel. 055/574787

CITTA' DI MILANO (MI)
Tel. 02/781884

SILA (CS)
Tel. 0984/75425
UDINE (UD)
Trofeo delle Polizie Europee
Trofeo Gen. Leso
Tel. 0432/506513
MANX(GB)
Europeo Coeff.10
YU (YU)
Europeo Coeff.2

EQUATOR (EAK)
Africano

16-17 SETTEM8RE
FIANCHI DI DONNA (FO)
Italiano Velocita' su Terra
Tel. 0543/34435

SUSA·MONCENISIO (TO)
Italiano Slalom
Tel. 0173/65425

MONTEPRANDONE (AP)
Coppa Csai 3. zona
Tel. 0746/485217

OTTAVIANO (NA)
Coppa Csai 5. zona
Tel. 0823/444704

ETNA (SR)
Slalom dell'Arcobaleno
Tel. 091/344533

VARESE (VA)
Slalom
Tel. 0332/821300

BENEVENTO (BN)
Coppa Csai Fuoristrada
Tel. 02/230018

• ITALIA 1
Lunedi 11 settembre
24.30 FORMULA 1
Speciole dopo Monzo

Merco/edi 13 settembre
24.30 ITALIA 1 SPORT
Formula 1

Domenico 17 settembre
13.15 GRAND PRIX
lunedl 18 settembre
24.05 SPECWE RALLY

Merco/edi 13 settembre
24.40 CRONO

Saboto 16 settembre

Domenlca correra a Varano II Superturlsmo,
sopra, che andra In onda anche su Tmc.
Venerdi partlra a Perth, In Australia, la sesta
prova del Mondlale rally. In a"o la M"sublshl

12.00 TMC SPEED
12.30 E 01.30 SUPERT
prove o Varono
13.30CRONO

WW'M,@,

Domenico 17 settembre
14.10 SUPERT
gare o Varono
19.45 TMC SPEED

• TELE +2
Lunedi 11 settembre
15.45 COAST TO COAST
FAtlontic
Giovedi 14 settembre
15.00 COAST TO COAST
Stock Car
Domenico 17 settembre
14.00 DTM
gare oSingen
15.15 DTM
gare oSingen

• VIDEOMUSIC
Giovedi 14
22.30 EASY DRlVER
Domenico 17 settembre
13.30 EASY DRMR

• EUROSPORT
Lunedi 11 settembre
11.00 E 17.30 F.INDY
gara o Laguna Seco
13.45 E 18.30
FORMULA 1
gara o Monzo
20.00 SPEEDWORLD
Martedi 12 seffembre
13.30 SPEEDWORLD
17.30 MOTORS
Merco/edi 13 seffembre
23.00 GRAND PRIX
Giovedi 14 seffembre
10.30 GRAND PRIX
$oboto 16 settembre
23.30 DTM
prove oSingen
01.00 MOTORSPORTS
Domenico 17 seffembre
08.30 MOTORSPORTS
20.30 DTM
gare oSingen
Lunedi 18 settembre
13.00 DTM
gare oSingen
18.30 DTM
gare oSingen
20.00 SPEEDWORLD

• SKY SPORTS
Lunedi 11 settembre
12.00 DRAG RACING
17 .00 WORLD OF SPEED
Merco/edi 13 settembre
10.30 WORLD OF SPEED
16.00 MOTORSPORT
Giovedi 14 settembre
21.00 POLE POSITION
Venerdi 15 seffembre
11.00 POLE POSITION
$oboto 16 settembre
19.30 MOTORSPORT

• DSF
Lunedi 11 seffembre
24.00 MOTORSPORT
Merco/edi 13 seffembre
24.00 ADAC CUP
Giovedi 14 settembre
09.00 ADAC CUP
Venerdl 15seffembre
13.30 E 23.45
MOTORSPORT
$oboto 16 seffembre
13.00, 13.45, 16.00
19.30 E 21.15
MOTORSPORT
Domenico 17 settembre
11.30 E 18.30
MOTORSPORT
Lunedl 18 settembre
10.00, 16.00 E 23.00
MOTORSPORT


