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v/'Berger torna in testa poi dopo il pit segue Alesi
v/ Si stacca la telecamera dall’auto di Alesi

e colpisce Berger in scia rompendogli un braccetto
d /Alesi primissimo si ferma per un cuscinetto
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GIORGIO FALETTI

1 signori giornalisti del giornale Autosprint,

chi vi scrivo sono 1o perché mio fratello che ha la

calligrafia piu bella non lo ha voluto farlo perché dice
10 mi vergogno a scrivere a viva voce con quelli che sono signori
altocollocati e allora fallo tu. Io leggo sempre il vostro giornale
perché sono appassionato di corse fin da piccolo magari perché
una volta quando ero un neon nato sono stato agganciato con la
carrozzina a un camion che mi ha portato fino a Trieste e
quando i1 camionisti mi hanno visto Ii hanno detto e questo che ci
fa qui che si dev’essere spaventato e allora diamogli una grappa.
lo pero I'ha cacca me I'avevo fatta addosso non per paura ma
perché mi scappava. Poi una volta che avevo appena compiuto
otto anni ma ne dimostravo gia quasi nove mio papa su consiglio
del medico mi ha portato a Monza a vedere una gara primo
perché gli rompevo le balle tutti i giorni con le macchine secondo
perché mi era rimasto un tic che tutte le volte che vedevo una
carrozzina da neon nato cominciavo a fare brumm brum con la
bocca e mi facevo I'ha cacca addosso e chiedevo una grappa. Poi
crescendo grande anche se sono rimasto piccolino della statura ho
diventato uno che le cose di meccanica se ne intende tanto che
quel paese se uno ha una cosa rotta viene da me e dopo non ce
I’ha piu pero nel senso che gliela giusto. Perfino Meneghino che
aveva il trattore che nessuno glielo riusiva di ripararglielo io ci ho
messo le mano dentro e poi ha fatto un botto ma si é messo in
moto e se Meneghino che ha la testa dura non si metteva seduto
proprio li quando é partito il seggiolino non finiva sull’albero e
non gli succedeva niente. Presempio anche la Tina le ho
aggiustato 1l cucu e dato che lei non puo spendere al posto della
molla gli ho messo uno di quei palloncini che si mettono sotto le
sedie quando si vuol far finta che a uno gli é scappata una
pavana e tutti ridono. Il lorologio adesso é un po’ scomodo
perché bisogna caricarlo ad aria con la bocca e quando suona fa
le pernacchie pero devo dire che almeno funziona. Ora io che
sono un tifoso che di piu non si puo leggo sempre che la Ferrari
per andare come gli altri bisogna ridurre il gap e allora io dico
che se questo gap é un uomo mandatelo qua che mia mamma fa
un decotto con le erbe che raccoglie lei che é un toccasanta. Il
Giovannone che per far la pipi si doveva mettere gli specchi
retrovisori per vederselo tanto era grasso adesso dopo il decotto
coi pantaloni di prima si é fatto un palto. Se invece questo gap €
una roba con le viti e 1 bulloni portatemelo a me che ci provo io e
se é vero che cio la testa fina e dura ve lo faccio grosso come un
accendino Bisc. Se venite in paese chiedete dell’Agosto che qui
mi conoscono tutti. Ciao.
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ere RAI
del ritorno al mondiake
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GIOVANNA DE LUCA - Ta-
vemna di Montalto (Cs) —
Purtroppo le foto da lei de-
siderate non sono in vendi-
ta. Il servizio di «Fotoshop»
e stato interrotto ormai da
anni. Ci spiace, comun-
que, darle questa risposta
un po’ in ritardo rispetto al-
le sue aspettative. Anche
lo spazio é... tiranno, e, ci
creda, € impossibile riusci-
re ad accontentare celer-
mente a tutti i nostri lettori.

MARCELLO GUAIANA - Via
N. Casali 175, 47023 Cese-
na (Fo) — Questo nostro
lettore ha intenzione di
fondare un fan club intito-
lato @ Damon Hill. Tutti co-
loro che intendono aderire
a questa iniziativa posso-
no contattarlo all'indirizzo
sopra indicato

ANTONIO MAUGERI - Pa-
temno (Ct) — La soluzione
intermedia da lei proposta
presenta degli indubbi
vantaggi. anche se per il
futuro sara preferibile indi-
rizzarsi verso una scelta re-
golamentare piu netfta: o
diquaodila

MONIA LATORRACA - Cor-
so F. Magellano 6/36 -
16149 Genova — Questa
nostra lettrice intende cor-
rispondere con appassio-
nati/e di F.1

FRANCO RATTI - Milano —
Liniziativa editoriale cui lei
accenna é stata sospesa
alla fine dello scorso anno.

MICHELE BONA - San Do-
na di Piave — Owiamente
lei & liberissimo di mante-
nere le sue opinioni, al po-
sto suo tuttavia non sotto-
valuteremmo troppo le
prodezze fatte da Schum-
my a Spa softo il bagnato
con le gomme slick. Un ca-
polavoro agonistico (e tat-
tico) da consegnare alla
storia della F.1, al di Ia dei
gusti e delle preferenze di
ciascuno.

A Monza Jackie Stewart riesce a
compiere una prodezza riservata
a pochi piloti nella storia della F.1.
Lo «scozzese volante» a 26 anni si
aggiudica il primo Gp della sua
carriera nella stessa stagione del
debutto. La prima perla di una
collezione che presto si ampliera

Q... dismisura.

Ecco perché
alla Rossa piace
il motore V40

Sono un ragazzo di 17
anni e da poco tempo ho
iniziato a seguire il
vostro settimanale. Vi ho
scritto, visto che mi
interessa molto la F. 1 e
sono un grande
appassionato della
«Rossa», per chiedervi
alcune informazioni
riguardanti il propulsore
della Ferrari per il ’96. E
vero che la Casa del
Cavallino utilizzera un 10
cilindri? Quali sono i
vantaggi di questo tipo di
motore rispetto a quello a
12 cilindri?

Diego Terzariol
Susegana (Tv)

A favore della scelta del pro-
pulsore V10 giocano diversi
fattori. Tale architettura
consente di ottenere un mo-
tore senz'altro piu leggero,
molto piu contenuto nelle di-
mensioni e capace nel con-
tempo di avere piu coppia.
Una serie di caratteristiche
che non lasciano dubbi sul-
I'opportunita di intraprende-
re questo tipo di soluzione, i
cui effetti... collaterali nega-
tivi riguardano soprattutto i
problemi di equilibratura del
V10. Entro breve, in ogni ca-
so, la parola passera alla pi-
sta. Il nuovo propulsore del-
la Casa di Maranello ha gia
girato al banco e fara la sua
prima uscita il prossimo 4
ottobre su una 412 T2 «ibri-
da», per una prima concreta
verifica delle sue indubbie
potenzialita. Non ci resta
che attendere...

Giornata in... rosso al Gp d'ltalia:
Regazzoni vince la battaglia, Lau-
da la guerra. ll pilota austriaco, al-
la sua seconda stagione in Ferrari,
riporta il titolo iridato a Maranello,
a 11 anni dal trionfo di John Sur-
tees. L'aquila asburgica troneggia
orgogliosa sullo scudetfto giallo
del Cavallino Rampante.

Quando le gomme
riescono a fare

anche i miracoli

Vorrei avere qualche
informazione sulle
caratteristiche principali
delle gomme Goodyear
usate in F.1. In
particolare desidererei
sapere che tipo di
differenza c’e in concreto
tra una mescola morbida e
una dura e in quali piste
vengono preferite le une
alle altre. Infine, per quale
motivo nel recente Gp
d’Ungheria I’autore della
pole, Damon Hill, con
una mescola piu morbida
ha abbassato il record
della pista di oltre un
secondo, malgrado
quest’anno la cilindrata
sia passata da 3500cc a
3000cc?

Domenico Tripodi,
Villa San Giovanni (Rc)

Sono in genere quattro le
mescole comunemente adot-
tate dalla Goodyear in F.1:
si parte dalla A (che ¢ la piu
dura, cio¢ quella caratteriz-
zata dalla maggior consi-
stenza e, ovviamente, dalla
durata piu elevata) per arri-
vare a B e C, considerate due
mescole intermedie, e infine
alla D che ¢ la gomma piu
morbida messa a disposizio-

Il verdetto del Gp d'ltalia & quasi
inappellabile: Alain Prost & sempre
piu vicino al tanto agognato titolo
mondiale. La sua viftoria lascia lo
spazio a ben poche speranze per
Michele Alboreto. Il pilota della
Rossa finisce malinconicamente
staccato, vittima di mille problemi
tecnici. Peccato dawvero...

ne dalla Casa di Akron. A
queste va poli aggiunta la
mescola «durissima» che
viene contrassegnata dalla
sigla Aa. La scelta del tipo di
pneumatici varia da circuito
a circuito e i parametri piu
significativi per orientare la
scelta sono quelli del tipo di
pista sede del Gp, dell’abra-
sivita del manto stradale e
dalla tattica prescelta. Se, ad
esempio, un pilota decide in
accordo col suo team di at-
taccare nei primissimi giri
partendo con poca benzina,
sara logico partire con pneu-
matici di mescola morbida.
Per quanto riguarda le ecce-
zionali prestazioni fatte regi-
strare in occasione del Gp
d'Ungheria, parte del merito
va proprio alla Goodyear,
che con la mescola D (quel-
la... tenerissima) € riuscita
ad ottenere un’adattabilita
ottimale alla pista magiara.
In piste molto tortuose come
appunto |'Hungaroring, la
minor potenza dei motori di
3000cc rispetto ai 3500 cc
dello scorso anno non ¢é certo
un grave handicap, visto che
in tal caso aumenta di molto
la guidabilita delle monopo-
sto. La «crescita» delle vettu-
re '95 € comunque un dato di
fatto assodato: I'esasperato
grado di sviluppo raggiunto
ha oramai annullato il gap
prestazionale imposto dalla
Fia per motivi di sicurezza.



OoRs!

Partenze «pulite»

nei Gran Premi
grazie ai sensori

Sono un appassionato di
F.1 e seguo anche il
Campionato di F. Indy.
Vi scrivo per sapere
qualcosa in piu sul
funzionamento dei
congegni meccanici
impiegati nella massima
formula per controllare
che non avvengano
partenze anticipate.

Francesco Marconi
Montelupone (Mc)

Per evitare le classiche «fur-
bate» delle partenze antici-
pate, la Fia a partire dal Gp
del Brasile ha introdotto 1'u-
tilizzo di sensori collegati ad
un cavo «annegato» nell’a-
sfalto in corrispondenza di
ogni fila dello schieramento.
La precisione del monitorag-
gio e assicurata dalla presen-
za della cosiddetta «scatola
nera» della Tag-Heuer pre-
sente su ogni MONOPpOsto.
Ogni vettura € dotata di un
proprio codice per trasmette-
re dati: da quest’anno pro-
prio la «scatola nera» svolge
una funzione in piu: quella
di rilevare il movimento an-
ticipato di una vettura sulla
linea di partenza. Nel caso
di un avvio precoce, si ac-
cende automaticamente una
spia di segnalazione sulla
consolle del direttore di ga-
ra. L'infrazione, come noto,
€ punita con uno «stop-
and-go». Ovviamente 1'iper-
sensibilita del sistema non
ha mancato di suscitare
qualche polemica: per incor-
rere nelle sanzioni del diret-
tore di corsa ¢ sufficiente an-
che un trascurabile movi-
mento della vettura, magari
provocato dal semplice inne-
sto della prima marcia a po-
chi attimi dal semaforo ver-
de. Dura lex sed lex...

F.2: il fascino
di un nome

chiaro a tutti!

Leggendo As mi ha
incuriosito la vicenda
relativa al cambio del
nome deciso recentemente
per la formula cadetta. Per
quale motivo ¢ stata
rispolverata la vecchia
denominazione di F.2?
Perché, poi, le F.3000
partecipanti alla serie
inglese sino allo scorso
anno si chiamavano
comunque F.2? Infine,
come mai, anni orsono fu
introdotta la cosiddetta
F.3000?

Pierluigi Giugni, Varese

Circa un mese or sono, die-

STUDIO COLOMBO

tro proposta di tutti i team
membri del Circus di
F.3000, Bernie Ecclestone
nelle vesti di Vice Presidente
della Fia ha ritenuto oppor-
tuno ripristinare per il ‘96 la
denominazione di F.2 so-
prattutto per rendere piu im-
mediato il significato di que-
sto tipo di categoria. Se la
formula cadetta € 'antica-
mera della F.1, tanto vale
chiamarla F.2 piuttosto che
in altro modo! Non € una
questione di lana caprina, se
solo si pensa che alcuni
sponsor in passato hanno ri-
fiutato di dare il loro appog-
gio ai team proprio perché
non capivano di che razza
di... categoria si trattasse.
Meglio la chiarezza, quindi.
In realta sono stati gli altissi-
mi costi di gestione e la
mancanza di copertura tele-
visiva a decretare [l'in-
successo della formula. In
Inghilterra  le  vecchie
F.3000 hanno disputato si-
no all’anno scorso una serie
nazionale che era denomi-
nata impropriamente F.2.
In tale campionato correva-
no le F.3000 con almeno un
anno di anzianita. Per quan-
to riguarda la denominazio-
ne di F.3000, la scelta risale
a dieci anni or sono, quando
1 vecchi motori Cosworth di
F.1 furono riciclati nella se-
rie minore sostituendo i pro-
pulsori di 2000 cc della sop-
pressa F.2.

PADDOCK

Sono molto legato *sentimentalmente” al Gruppo A che
mi ha permesso di esprimere al massimo le mie capacita
Detto questo, ritengo che siano indispensabili alcuni ritoc-
chi all'aftuale regolamento, perché tale raggruppamento
possa proseguire il suo cammino all'intemo del Civt. Le
Case costruttrici, oggi, si impegnano molto, sia per miglio-
rare la sicurezza dell'abitacolo sia sul consumo del carbu-
rante, penalizzando pero le prestazioni delle vetture di piu
recente costruzione per quanto riguarda la loro utilizzazio-
ne nel gruppo A. Quindi, per rendere competitive anche
queste ultime vetture, e avere un parco macchine ringio-
vanito rispetto all'attuale, queste sono le modifiche che
suggerisco

1 /| nuovo regolamento dovrebbe avere una garanzia di
durata di almeno fre anni

2 Le classi dovrebbero essere fre, futte con motori aspirafi
e con eventuali correttivi di peso.

— A 3fino a 1.300 cc.

— A 2 fino a 1.600 cc

— A 1 fino @ 2000 cc

3 Aumentare la percentuale di lavorazione dei condotti
della testa portandola a +/— 8%

4 Alimentazione libera. Ma i corpi farfallati dovrebbero
avere le farfalle del diametro di 40 per A3, i 45 per A2 e
di 48 per I'A1 ed essere uno per cilindro. Questi blocchetti
farfallati potrebbero essere uguali per tutti magari prodot-
ti da un solo costruttore autorizzato dalla Csai

5 Collettore scarico: libero.

6 Volano motore: libero di forma e di peso, perché di ma-
teriale ferroso.

7 Bielle libere purche di materiale ferroso e dello stesso pe-
so della fiche di omologazione

8 Possibilita di usare il carter del cambio di serie. con tutte
le soluzioni di rapporti omologati in fiche.

Quanto da me indicato potrebbe costituire una delle so-
luzioni per rilanciare il Gruppo A anche se le Case auto-
mobilistiche sembra siano interessate alle estensioni in kit,
visto che I'anno prossimo non sara necessario costruire 50
kit ma bensi 20 per essere omologati. Ma la mia proposta
non vuole essere di intralcio all'interesse delle Case, le
quali aspirano a vedere nei campi di gara i loro modelli
piu recenti possibilmente vittoriosi. L'importante & fare
qualcosa e farlo subito. L'esigenza principale e quella di
dare una garanzia di duranta nel tempo, anziche dire tutti
gli anni che quello sard I'ultimo anno per il gruppo A

Riportiamo la proposta di Al-
do Bigazzi, propenso a getta-
re un‘ancora di salvezza al
Gruppo A la cul prossima
abolizione era stata resa nota
dalla Csai due anni fa. Indi-
pendentemente dalla presa
di posizione del tecnico sene-
se, As resta della sua opinio-
ne: la soppressione del Grup-
po A é stata deliberata con
largo anticipo e sulla base di
motivazioni assolutamente
comprovate, come testimo-
niato dalla vittoria di Noccia
Pergusa, che ¢ stato il solo pi-
lota al via della classe Ad ed e
stato classificato primo seb-
bene distanziato di 12 giri dal
vincitore assoluto



uo davvero considerarsi un

miracolato. Una volta di piu, verrebbe

da dire, considerando i tanti, troppi,
spaventi patiti in dieci anni di F.1. Gerhard
Berger domenica ha rischiato una fine alla
Senna, colpito al capo da un oggetto metallico
capace di spezzare un braccetto in carbonio che
nasce robusto al punto di reggere le spaventose
sollecitazioni che arrivano alle ruote di una
monoposto della massima Formula. Ma si, nella
domenica della tremenda delusione, nel giorno
del Gp d’Italia gia vinto, dominato e perso in un
amen da Jean Alesi, é doveroso non
dimenticarsi di Berger perché stava correndo la
sua miglior gara da quando é tornato a
Maranello, perché nell’incredibile librone dei
ritiri piu strani quello che é successo
all’'austriaco batte tutto: fermarsi perché una
telecamera di bordo si stacca da una vettura
davanti e va a colpire un pezzo di carbonio
spesso si e no un centimetro ¢é incredibile,
diventando poi paradossale se I'auto killer é
quella del compagno di squadra, se i due,
vittima e carnefice, sono in testa con largo
margine alla corsa cui la loro squadra tiene di
pit.
Non é davvero normale che sia successo tutto
questo e in Ferrari hanno tutte le ragioni a
prendersela con chi della Foca si é occupato di
fissare I'occhio televisivo alla vettura. Berger é
vivo, la microcamera ha colpito e spezzato un
braccetto. Se ne parla e se ne parlera a lungo
come di un fatto al limite dell’impossibile. Ma
se ben piu disgraziatamente fosse stato colpito il
pilota al volto anziché una parte strutturale della
sua monoposto? Non saremmo certo qui a
discorrere della tremenda jella di Jean: saremmo
a piangere, a rinvangare quella sicurezza che
non ¢’é mai e che invece andrebbe garantita.
Ecco perché nel giorno di Herbert, uno che
neanche vincendo in questo modo un Gp ogni
domenica potra mai essere definito come
fortunato considerando il pedaggio al dolore
pagato in passato, bisogna ripensare seriamente
a quella telecamera, ecco perché nel giorno della
puntuale beffa di Jean Alesi, bisogna lo stesso
ricordarsi di Berger, di quello che gli é capitato
senza sorriderci troppo sopra. Caso, destino,
fatalita: fino a una decina di anni fa si sarebbe
liquidato cosi I'accaduto anche nel suo risvolto
pit drammatico. Oggi pero no, saremmo
ripiombati immediatamente in quella cupa
atmosfera di un anno fa con i titoloni sui
giornali, 1 processi in televisione, gli j’accuse al
vetriolo dei tuttologi in servizio permanente.
E andata bene, ma il segnale che arriva, forte e
chiaro, é che per quanto si creda di aver pensato
a tutto, alle vie di fuga tipo Piazza Rossa, ai
guardrail, ai muri di gomma o di cemento, ai
rollbar piu efficaci, ai crash test piu severi,
l'insidia resta e restera sempre dietro I’angolo e
non ci si puo illudere di essere al sicuro. MaL.
Cavolo d’un Gerardo: quest’anno ci aveva
spazientito piu di una volta con il suo
comportamento in gara, Spesso incerto,

DOMENICA auTo
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CARLO CAVICCHI

rassegnato, remissivo. Pero a Monza, nel primo
Gp in certo qual modo ex-ferrarista, stava
riscattando alla grande una stagione piena di
Iuci in prova e di ombre in gara. 1l suo
arrembaggio a Schumacher nel dritto del
traguardo era stato travolgente dopo il primo
via, ed era stato esaltante I'immediato sorpasso
al secondo giro. 1l suo ritmo in gara alle spalle
di Coulthard, era parso inusuale, tremendo,
spietato tanto da rendere quasi inevitabile lo
show dello scozzese alla variante della Roggia.
Era un Berger nuovo, piu convinto, vincente.
Guidando cosi non aveva bisogno della quasi
proverbiale fortuna che quest’anno I’ha spesso
portato sul podio. Peccato davvero che gli sia
andata male proprio il giorno che stava
stupendo con grande maestria, peccato che tutti
si ricorderanno solo di Alesi e della sua grande
frustrazione. Eppure, va ribadito, é comunque
andata bene: quella telecamera impazzita che
aveva preso il volo alla fine del curvone, poteva
mandare in diretta mondiale un altro tragico
film.
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152, . ohnny, tu non
ne hai nessuna cc 1: ma stavolta
non c’entravi proprio. Va bene,
non ¢ giusto prendersela con uno
che si ¢ sciroppato settantacinque
Gran Premi prima di godersi un po’ di celebrita
(nella fattispecie, la seconda vittoria a due mesi
dalle prima). Magari ti meriteresti qualcosa di
piu di una squadra che sta per licenziarti e non si
preoccupa nemmenp di fartslo sapere, visto che
la notizia dell’i erger ’hai imparata
dalle agenzie via fa: Mi juesta non era la tua
gara, e lo hai detto anche tu, che hai avuto fortu-
na. Questo non era il Gran Premio di Johnny
- Herbert, era la corsa della Ferrari. La corsa del-
I’anno per Berger, raramente cosi efficace in

Mlchael Schumacher
viene irattenufo dai
commissari menfre
cerca di avventarsi
confro Damon Hill:
Pinglese Io ha
tamponato quasi

a meta gara mentre

i due erano in loffta

per il posto d’onore.
Nell’'urto entrambi sono
finiti nella sabbia della
variante della Roggia.
Hill é stato punifo
dalla Fia con un Gran
Premio di squalifica
con la condizionale

>

uando stavano dominando e il tamponamento
con cui Hill ha tolto di mezzo Schumacher, hanno
aperto la strada al successo di Herbert, ma...
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questa stagione. La corsa della vita per Jean
Alesi, che di squadre ne ha cambiate poche
e che avrebbe firmato una montagna di
cambiali in bianco per un’altra vittoria in
rosso, purché fosse qui.

Adesso € gia domani, € gia mercato, grandi
aspettative e saldi di fine stagione. Adesso
Schumacher dovra diventare simpatico per
forza, se non lo ¢ diventato per amore. E
David Coulthard, se riu-

scira a liberarsi dalla

morsa di Ron Dennis,

potrebbe fare un pen-

sierino a un po’ di quegli

striscioni, di quel-

'affetto, che domenica

erano monopolio dei due

piloti dal presente rosso e

dal futuro azzurro. Ma

per quarantasette minuti

e trentacinque secondi

Monza ha vissuto la leg-

genda, altro che cronaca.

E la tribuna centrale, co-

lorata di rosso come al

solito, € rimasta zitta, in

attesa di un sogno im-

In alto, Alesi menire precede Berger:

la mini-telecamera posta sull’aleftone
posteriore sta per cedere: staccandosi
finira per compromettere la corsa
dell’austriaco. Sopra, Brundle procede
col pneumatico posteriore sinistro a
pezzi. A lato, Herbert in acrobazia sui
cordoli di Monza: é il ferzo anno
consecutivo che un inglese vince il
Gp d’italia. Sotto, Hakkinen, secondo

STUDIOCOLOMBO

possibile. Due Ferrari la davanti, a fare
'andatura. Due Ferrari lanciate verso una
doppietta che ormai, contro tutte le previ-
sioni della vigilia, sembrava quasi una for-
malita inevitabile. Con 'unica preoccupa-
zione, si fa per dire, di un brivido finale al
foto-finish, visto che Jean, sfruttando al
meglio I'entrata e l'uscita dal pit-stop, era
riuscito a portarsi appena davanti al com-
pagno di squadra. Due
motori, due "barra tre”, la
versione piu evoluta. Uno
schiacciasassi a ventiquat-
tro cilindri lanciato nel de-
serto, dopo che Coulthard
si era piantato nella sabbia
per la rottura di un cusci-
netto, dopo che Schuma-
cher e Hill si erano elimi-
nati da soli. Se tiene quel
motore del miracolo, che
ruba quasi trenta cavalli al
Renault, ci vuole piu di un
imprevisto per fermare il
trionfo. Ci vuole un capo-
lavoro di sfortuna.
C’e stato. Bernie Ecclesto-

ne, che sogna da anni una Rossa vincente,
sara li a rimuginare su quella macchina da
presa che lui chiama camera-car. E che ol-
tre a regalare agli spettatori in poltrona il
brivido dell'inquadratura ravvicinata, sta-
volta ha regalato una fifa fuori programma,
quando Berger se 1'¢ vista piombare addos-
so, proveniente dall’ala posteriore di Alesi.
Gli ha rotto una sospensione, non la testa: &
gia qualcosa. Ma difficilmente Ecclestone
paghera 1 danni, anche se il pezzo incrimi-
nato ¢ come se fosse suo.

Per Jean, a otto maledetti giri dalla fine, ci
ha pensato un cuscinetto. La stessa rottura
(ma al posteriore) accusata da Coulthard:
non € proprio una rarita su una pista di cur-
ve veloci e frenate secche, che macella il te-
laio oltre a massacrare i motori. E stata una
mezza sorpresa per chi, semmai, si aspetta-
va un guasto ai freni, che avevano dato pro-
blemi per tutte le prove. E’ stata una frega-
tura troppo grossa per un pilota che, una
volta di piu, aveva fatto di tutto per non me-
ritarsela. Chissa se Briatore, che nel '96
vuole pagare 1 suoi ragazzi in base ai risul-
tati, gli avrebbe allungato lo stesso qualcosa
fuori busta.




Va bene, Johnny, non é giusto parlare solo
di Berger e Alesi. Ma quelle erano emozio-
ni, mica l'ennesima pantomima Hill-
Schumacher, che stavolta ha sfiorato il ri-
dicolo. Damon si € beccato un Gp di so-
spensione con la solita condizionale per
aver speronato Michael al ventitreesimo
giro, quando tutti e due inseguivano Ber-
ger. In Portogallo fara il bravo e finira tutto
li. Ma un pilota che punta a vincere il mon-
diale non puo dare la colpa di un incidente
simile a Inoue, che é li solo perché porta
una barca di dollari e non ha ancora impa-
rato come comportarsi nei doppiaggi. O
peggio ancora, non puo incolpare il rivale
diretto (come ha fatto quando lui e Schu-
macher sono stati convocato in direzione
gara dopo la protesta Benetton) per "aver
frenato in anticipo”. Max Mosley adesso
vuole regolamentare i sorpassi, ma le stac-
cate, ancora per un po’, uno ha diritto di
farsele dove vuole. E dopo l'incidente di
Silverstone, i commissari avrebbero potuto
— dovuto, magari — essere piu rigidi.
No, Johnny, non € colpa tua, ma questa
proprio non sara la tua corsa. Forse sareb-
be stata la corsa di Schummy, se l'avesse
vinta (ma era difficile, nonostante le pre-
messe) presentando il biglietto da visita al-
le tribune in rosso. Adesso, per i biografi
ufficiali della F.1, il sessantaseiseimo Gp
d’'Italia ¢ la corsa che ha portato Mr. Her-
bert al terzo posto in classifica, scavalcan-
do Alesi e 1 sogni rossi; che ha rilanciato la
Benetton-Renault a un vantaggio storico
sulla Williams-Renault, venti punti; che
ha affondato la Ferrari
alla seconda battuta
d’arresto  consecutiva;
che ha nobilitato final-
mente la McLaren, se-
conda con Hakkinen (ol-
tre al 4. posto di Blun-
dell) e sul podio per la
prima volta quest’anno;
che ha finalmente dato
una lucidata al talento di
Frentzen, anche lui —
per la prima volta in F.1
— alle prese con il bagno
di folla e di spumante,
subito dopo la riconfer-
ma in Sauber. E stata
anche la corsa che pote-
va portare un punto a
Max Papis, migliore italiano sullo schiera-
mento e poi bruciato sul filo di lana per il
sesto posto da Boullion; e che i punti li ha
dati, 1 primi del '95, alla Tyrrell con Salo.
Si, per 1 biografi il Gp di Monza é stato tut-
to questo. Ma per gli ottantamila di dome-
nica — o almeno per buona parte di loro —
la pista che ha fatto grande la Ferrari e ha
portato via Peterson, stavolta, ha regalato
una brutta sera a un pomeriggio da sogno.
Non te la prendere, Johnny, sara per la
prossima volta.
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sinistra roffo dalla
telecamera che si é
staccata dalla vettura
gemella di Alesi. Una
causa di ritiro da...
Guinness dei primati

Dall'incredibile episodio che ha costretto Berger al ritiro
all'avaria che ha fermato Alesi, alla buona competitivitd raggiunta
dalle Rosse. Ecco luci e ombre di un Gp bello e impossibile

N PAOLO BOMBARA

ONZA — In Formula 1 I'imprevi-

sto ¢ all’'ordine del giorno, ma chi

avrebbe immaginato che una teleca-
mera, quella montata sulla 412T2 di Alesi
alla destra dell’alettone si staccasse per an-
dare a centrare ed eliminare proprio la vettu-
ra gemella? Una sfortuna nera, anzi... rossa.
Che ha posto fine alla bellissima gara di Ber-
ger, forse la piu bella dell’austriaco al volan-
te di una Ferrari. E nonostante tutto c’era
pur sempre Alesi la davanti. Velocissimo,
determinato ad offrire il successo a Monza
ai «suoi» tifosi, Alesi stava gia sicuramente
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gustando il piacevole sapore della vittoria
quando la iella lo ha... azzoppato. Lo ha fer-
mato, a otto giri dalla fine, un cuscinetto
grippato, quello della ruota posteriore de-
stra: un guasto che non era mai successo. Si
ripete la scena dello scorso anno, quando si
ruppe il preselettore del cambio: una rottura
che tolse ad Alesi una vittoria che si era me-
ritato. Povero Jean e povero Gerhard questa
proprio non se la meritavano.

COMPETITIVITA RAGGIUNTA. E neanche
la Ferrari, perché la squadra ha lavorato be-

ne, ha fatto indubbi progressi e si & dimostra-
ta ad un livello di competivita inaudito, lot-
tando ad armi pari con Williams e Benetton.
Una ritrovata competitivita che ¢ di buon
augurio per le prossime gare e che ¢ legata
sia ad un miglioramento dell’assetto, come
ha indicato 'ingegnere aerodinamico Willy
Toet, sia e soprattutto alla nuova versione
del motore, I'evoluzione 3. Restera ora da
vedere, archiviata Monza, quale sara il re-
sponso della pista nei prossimi Gran Premi.
Ma questa volta anche Todt & molto fiducio-
so. Di sicuro c’é una constatazione da fare.



Ad inizio anno si sosteneva che le Ferrari era-
no competitive sulle piste medio-lente grazie
alle qualita del telaio e pativano in quelle ve-
loci per le carenze del motore: oggi non € piu
cosi. Gia ad Hockenheim in prova si era visto
che le Ferrari potevano stuzzicare gli avversa-
ri della Renault, ma questa volta a Monza il
V12 Ferrari si € dimostrato piu che all’altez-
za. Il fatto e che I'evoluzione 3 del motore ita-
liano costituisce un passo in avanti, rispetto
alla 2, ben piu di quanto non lo sia la versione
C dell’Rs7 rispetto alla B. Il motore italiano,
forse, concede ancora qualcosa a quello fran-
cese in termini di fascia d'utilizzazione (sono
state privilegiate quelle medio alte) ma secon-
do le indiscrezioni & in vantaggio in termini di
potenza massima (725 cv contro 700 circa). E
non ci saranno piu evoluzioni né da parte di
uno né da parte dell’altro motorista. Come af-
ferma Paolo Martinelli, il responsabile dei
motori F.1 a Maranello, ora il gruppo di lavo-
10 si concentrera sul V10, un propulsore oggi
ancora fragile ma nel cui potenziale si crede
molto.

ERRORI. Non sparate sul pianista. La colpa
del distacco della telecamera di Alesi non ¢
della Ferrari, bensi della Foca-Tv! Le teleca-
“mere sono infatti costituite da due parti : un
supporto e la telecamera stessa. I vari suppor-
ti vengono fissati alla vettura dalla squadra,
mentre le telecamere vengono montate dagli
addetti della Foca-Tv. E nel caso di Alesi si e
appunto staccata la telecamera... «Non é sta-
to per colpa delle vibrazioni — ha detto Todt
— ma per un errore nel montaggio, che non é
di nostra competenza. Fortunatamente non
ha colpito il casco di Berger, perché altrimen-
ti avrebbe potuto essere una tragedia. Visto
quel che é successo, devo dire che questa vol-
ta sarebbe stato meglio non avere due Ferrari
cosi vicine in testa.

E SUCCESSO DI TUTTO. Di problemi ce ne
sono stati, € innegabile. Non solo telecamere,
non solo cuscinetti... Anche freni, che hanno
dato grattacapi per tutto il fine settimana, so-
prattutto a Berger nelle prove. Tanto che
quando si ¢ manifestato il problema alla ruota
di Alesi in gara, molti hanno pensato ad un
surriscaldamento del freno. Invece era il cu-
scinetto bloccato a surriscaldarsi mentre ad in-
cendiarsi era stata la presa d’aria dei freni. Del
resto, Monza € un circuito esigente per i freni
e ne sa qualcosa la Benetton, che proprio pri-
ma della gara ha deciso di passare da un im-
pianto Ap ad uno Brembo. A questi problemi,
tornando alla Ferrari, si sono aggiunti in pro-
va quelli alla centralina elettronica, che hanno
a lungo bloccato ai box Berger il sabato, e
quelli al motore che hanno bersagliato con re-
golarita Alesi, sulla cui vettura ¢ stato necessa-
rio sostituire il motore tra ogni sessione di pro-
ve ed anche tra il warm-up e la gara (per la
quale Alesi ha utilizzato un motore scartato
da Berger...). In gara, a dispetto di tutto, ogni
cosa sembrava funzionare a meraviglia, a par-
te un capriccio della frizione sulla vettura di
Berger quando questo é ripartito dai box dopo
il rifornimento. Memore dell’esperienza di
Imola, 'austriaco ha dovuto dare una gran
sgassata per non far spegnere il motore. Sem-
pre Berger ha poi perso un po’ di tempo uscen-

Sulla 412 T2 di Berger
ha ceduto il tirante...

Ecco, nel disegno so-
pra a destra, eviden-
ziato in rosso il parti-
colare della sospen-
sione anteriore sini-
stra della Ferrari di
Berger che ha cedu-
to quando e stato
colpito dalla came-
ra-car della Ferrari di
Alesi. Si tratta del fi-
rante dello sterzo,
che si e piegato e si &
staccato dal porta-
mozzo (in titanio). Il ri-
tiro di Alesi & stato in-
vece propiziato dal
grippaggio del cusci-
netto del giunto-ruo-
ta posteriore destro
(disegno softo a de-
stra). La cuffia che
contiene il lubrifican-
te ha avuto un cedi-
mento e l'uscita del li-
quido ha provocato il
bloccaggio degli ele-
menti del cuscinetto.
Il successivo surriscal-
damento ha incen-
diato la presa d‘aria
in carbonio.

do dai box per colpa delle gomme non in tem-
peratura, ma queste sono cose che possono
succedere nelle migliori famiglie...

..MONZA AMICA. D’accordo, questa volta
alla fine ci si ritrova con un pugno di mosche
in mano. Ma il fatto rilevante ¢ che le Ferrari
hanno disputato la loro migliore gara dell’an-
no, meglio forse dei Gp d’Argentina e di Mon-
tecarlo, meglio sicuramente del pur vittorioso
Gp del Canada. Sono tornate competitive.
Ci0 non ha stupito né Alesi, né Todt, né (pur
con una certa riserva) il principale rivale, la
Renault. «La Ferrari ha dimostrato d’essere in
gran forma — ha detto Bernard Dudot — ma
ce lo aspettavamo. ops

Siamo a Monza e lo-
ro hanno potuto ef-
fettuare un lungo la-
voro di messa a pun-
to la settimana prece-
dente. Erano in van-
taggio rispetto a noi,
sin da venerdi». Un
vantaggio  occasio-
nale, quindi? Non ¢ questa la versione dei fatti
di Todt. «No, abbiamo migliorato sensi-
bilmente nei confronti della concorrenza e
questo vantaggio é generale, non relativo sol-
tanto a questa pista. I nuovi motori sono anda-
ti molto bene, benissimo. Avremmo preferito
vincere, ovviamente, ma ora siamo fiduciosi
del nostro potenziale: ci recheremo alle prossi-
me gare con I'ambizione di lottare per vincere.
E quello il nostro obiettivor. Todt € deluso,
non sorpreso dalle prestazioni delle Rosse e ri-
badisce che con un po’ meno sfortuna, Alesi e
Berger avrebbero potuto probabilmente essere

DI X CyuSCINETTI
FLOTTANTT

piu efficaci anche in prova. Non ¢ sorpreso
neppure Alesi. Un Alesi che ha stranamente
preso con una certa filosofia I'ennesimo tiro
mancino della sorte : «Nella settimana prece-
dente il Gp, avevamo potuto provare a Monza
col pieno e avevamo constatato che in condi-
zioni di gara eravamo molto veloci. Quindi, se
anche non fossimo stati velocissimi nelle qua-
lifiche mi aspettavo di andare bene nel Gp e
cosi é stator. E ora la Ferrari non intende di
certo restare con le mani in mano, a leccarsi le
ferite. Il lavoro di sviluppo prosegue sin da
questa settimana al Mugello con una due gior-
ni (giovedi e venerdi) che potrebbe protrarsi fi-

no al sabato. Al volante ci sara sicuramente
Larini e forse anche

uno dei piloti titolari.
E se non ci fosse
messa di mezzo la
sfortuna, come sa-
rebbe andata a finire,
con le due Ferrari in
lotta tra di loro? Di
sicuro non ci sareb-
bero stati ordini di
squadra. Todt é stato chiarissimo. «Non sia-
mo in lotta per il Campionato e non ci sareb-
bero stati motivi per imporre un qualsiasi ordi-
ne ai nostri piloti». Berger non ne dubitava ed
infatti aveva la sua tattica. «Quando mi sono
ritrovato dietro ad Alesi, ho visto che potevo
seguire il suo ritmo senza problemi e avevo
deciso di rimanergli dietro sino a 5 giri dalla fi-
ne, quando avrei sferrato il mio attacco». An-
che Alesi non si aspettava regali. «Non c’era-
no ordini di squadra e se non ne fossero arriva-
ti piu avanti io e Gerhard avremmo sicura-
mente dato vita ad una grande battaglia». W
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ultimo stop

Sembrava oramai una formalita,
impresa sempre sognata
finalmente a segno dopo un weekend
tutto alti e bassi. Una cavalcata
impossibile partita come in Canada
dal quinto posto in griglia...

Il GIORGIO TERRUZZI

era una quiete strana, era-
, no ferme le bandiere. Ale-
si in testa, finalmente,
nuovamente. Davanti, so-

lo, nient’altro che una mi-
naccia debole e ancora lontana: Herbert.
Eppure, un silenzio curioso, tra le urla
dei motori in dirittura. Era troppo bello,
poteva non essere vero. I tifosi di Jean,
abituati, come Jean, a non vivere di rega-
li. Era uscito Coulthard, erano scivolati
via Hill e Schummy, era scomparso per-
sino Berger. Abbastanza per gridare co-
me pazzi felici, prima di accorgersi che la
sorte aveva gia fatto abbastanza. C’era
in ballo un sogno vecchio. L’ultimo, il
pin importante. Un sogno morto in pro-
va, risorto dentro una gara elettrica,
molto rossa. Una corsa, una cosa da non
credere. Infatti. Stavano li, piegati sugli
striscioni, incrociando le dita, toccando
tutta la roba utile, con un sospetto trop-
po noto per poterlo trascurare. Poi la
macchina si e infilata ai box, la telecame-
ra dilatata dal grande schermo sparato in
faccia alla torcida, ha inquadrato un abi-
tacolo, il casco, quella frenesia fatta di
segni rapidi e definitivi. La stessa imma-
gine di un anno prima. Identica, proprio
uguale. Ancora una volta una sosta dopo
una fuga imprendibile all’apparenza.
Un’altra resa. Erano volati guanti, cavi,
madonne. Questa volta altri gesti, un ab-
braccio, uno sconforto meno rabbioso e
piu profondo. L’immagine della fine di
una gara, di una storia lunga cinque an-
ni, di un sogno, appunto, alla portata di
tutti. Il sogno di Alesi, di chi sperava di
non rivederla mai piu quella scena gia vi-
sta. Jean aveva caricato le batterie per la
sua Monza, per questo ultimo bagno di
folla che prevedeva caldo, persino all’ec-

cesso, con quell’altro, il tedesco, gia li,
in pratica, al suo posto. Caricato, carica-
tissimo. «Ilo sono- cosi, i0 sogno». Un
razzo, all’inizio di ogni giornata. Vener-
di mattina, sabato mattina, domenica
mattina. Il migliore. Per mostrare i mu-
scoli, la sua pasta speciale, una rabbia ad
altissimo gradimento. Ogni giorno la
stessa storia, la storia dell’intero fine
settimana, forse di un’ intera carriera.
Niente mezze tinte. Bianco o nero. Be-
nissimo e poi malissimo. Primo nelle li-
bere, quinto nelle qualifiche. Due volte
di fila. Insomma, quinto. Abbastanza
per avvertire il sapore di un sogno in ago-
nia. Motori cattivi solo con lui; altri di-
sturbi, una sensazione di malessere of-
ferta alla platea. «Gara aperta» aveva
detto Todt. Per lui era gia chiusa, sabato
sera, quando non trovava nemmeno un
straccio del proprio ottimismo, del suo
feeling con Monza. Poi domenica, un al-
tro decollo, un altro atterraggio. L’ulti-
mo, il pit duro. Non aveva le parole, le
aveva gia spese, insieme alle energie, ad
un dispendio nervoso che fa sempre un
po’ spavento, che talvolta fa paura. E al-
la fine, conti nelle tasche, le sue, quelle
di chi gli vuole bene, sembra quasi una li-
berazione. Monza, d’accordo, «la corsa
della vita». Ma anche un peso, a questo
punto, un po’ indigesto, un’ attesa un
po’ troppo colorata, una permanenza
sempre estrema. Un appuntamento, in
fondo, cosi diverso, da diventare anoma-
lo, scontato. Troppi sogni, troppe delu-
sioni. Per lui, per i suoi tifosi. Un’atmo-
sfera opposta a quella che ha dato a Jean
la gioia piu bella: Montreal, vittoria. In-
vece, Monza, che assomiglia troppo alla
Ferrari: una pentola a pressione dentro
la quale Alesi ha trovato una modalita di

convivenza efficace ma stressante. Non
aveva alternative, proprio ora, all’ulti-
mo show. Ma, forse, meglio finirla, me-
glio scaricare un po’ di zavorra, qualche
chilo. Meglio, insomma, abbassare il
gas. Nemmeno un attimo di felicita vera,
di serenta buona, nemmeno uno. Basta-
va guardare in faccia Jean, osservarlo
parlare, persino salutare con la mano mi-
gliaia di persone in attesa di un saluto, di
un fenomeno, di una conferma. Come se
fosse indispensabile promettere per poi
mantenere, per soffrire all’unanimita di
fronte a una promessa mancata. Rogna,
di sicuro, una sfiga maledetta. Ma anche
una delusione troppo forte da digerire
perché era formidabile, addirittura ob-
bligata, consueta ed estrema la promes-
sa. E fatto cosi. Jean Alesi. E bello per-
ché e cosi. E amato perché e cosi. Ma di
fronte alla sofferenza di Alesi, dei tifosi
di Alesi, alle prese con ultimo sogno
sfumato, c’¢ qualche segno inedito e un
poco di sollievo. La sensazione che que-
sto rapporto d’amore possa crescere e
cambiare, possa essere forte, finalmente,
senza bisogno di patire troppo, di carica-
re e scaricare le batterie all’infinito. Ma
si, un’altra tuta, un’altra squadra, un’al-
tra Monza. Piu liberi e piu adulti tutti,
senza perdersi di vista, senza perdere
benzina. Alla fine, pitu forti. Un pilota e i
propri fan. Talmente amici da non pre-
tendere patti di sangue, da sorridere con
una frequenza nuova. L’ultima Monza
di Jean in rosso non merita di essere ripe-
tuta. Assomiglia troppo a Monza dello
scorso anno, di due anni fa, del passato.
Sara diverso lui, a partire dai colori, sa-
ranno diversi gli altri, saranno diversi i
sogni. Meno simili agli incubi e, per que-
sto, piu belli. i
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cuito, venerdi e sabato, con una veemenza
mediterranea che ha sorpreso il suo stesso
caposquadra, mettendosi tutti alle spalle e
proponendosi per una vittoria che, se si
fosse realizzata in uno scenario di fideisti-
co fanatismo come quello di Monza,
avrebbe provocato una piena di consenso
in grado di travolgere le ultime perplessita
di Torino, se Torino nutriva ancora delle
perplessita. Ma non ¢ stato cosi. Non ac-
cadeva dalla piovosa domenica di Imola
del ’91 che un uomo di punta uscisse di
strada durante il giro di ricognizione. Per
le risate anche Schumacher ha rischiato di
perdere il controllo della sua Benetton.

Adolf Hitler diceva che il ridicolo puo uc-
cidere, e in effetti c’e qualcosa di grottesco
in un incidente gratuito come quello in cui
¢ incappato lo scozzese. Qualcosa che ri-
corda il fantozziano capottamento da fer-
mo. Hanno sghignazzato tutti fuorché la
Fortuna, femmina e quindi non indiffe-
rente alla bellezza celtica di Coulthard.
Serviva una specie di miracolo, e il mira-
colo si ¢ verificato con un incidente multi-
plo al primo giro che ha creato, alla fine
della variante Ascari, un’autentica barri-
cata di rottami e bandiere mulinanti. Ma

la Fortuna non da niente, si limita a pre-
stare. Quando la corsa € ripresa, molti
pensavano che l'uscita avesse lasciato il
segno sulla Williams. L’aveva lasciato,
invece, sul pilota, il cui bisogno di dimo-
strare qualcosa si era trasformato in una
psicosi. Pochi giri in testa ed e uscito di
nuovo, col solo alibi, peraltro indimostra-
bile, d’un cuscinetto rovinato sui cordoli,
guasto che, percepito per tempo e adegua-
tamente tenuto in considerazione, avrebbe
tutt’al piu dovuto portarlo ai box, anziché
sulla sabbia.

Tutto cio non rappresenta I’ennesimo la-
trato da aggiungere alla canizza di critiche
piovute sulla testa del pilota all’indomani
della sua sciagurata domenica italiana. Ai
tempi, il debuttante Villeneuve fece di
peggio, prima di diventare una specie di
icona dell’amore ferrarista. L’errore € uno

dei figli illegittimi della velocita: ogni tan-'

to spunta dal nulla, inatteso, a reclamare i
suoi diritti. Ma una cosa & sbagliare nel
tentativo di colmare col proprio talento le
carenze della macchina, una cosa ¢ sba-
gliare guidando una monoposto come I’A-
strowilliams.

Nessun accanimento ingeneroso, quindi,

ma una considerazione critica e indispen-
sabile. Se il giovanotto entra in un tale sta-
to di tensione molti mesi prima di montare

in groppa al Cavallino, che cosa accadra ©

quando i tifosi gli si accalcheranno intor-
no sprimacciandolo, sbaciucchiandolo,

aspettandosi a ogni Gp il miracolo di San |
Gennaro? Che cosa accadra quando i gior- |

nalisti gli contesteranno ogni piccolo erro-
re come se fosse un’offesa fatta diretta-
mente a loro? Che cosa accadra quando in-
torno a lui i ciambellani e i cerimonieri di
corte, che I’inglese lo parlano molto bene,
cominceranno a insidiarlo, a cercare di ti-
rarlo dalla loro parte senza spiegargli
chiaramente qual e questa parte, ad aiz-
zarlo, a fargli balenare pericoli indistinti e
percio anche piu temibili? E soprattutto,

che cosa accadra quando I’unno della Be- |

netton, che i compagni di squadra se li
mette in un panino coi crauti, lo sbertucce-
ra sia in prova sia in gara? Mancano poche
gare alla fine della stagione e forse pochi
giorni alla decisione finale di Torino. Riu-
scira in tempi cosi esigui il giovane Dave a
dimostrare che lui, a differenza del gelato
piu amato dagli italiani, non ha un cuore
di panna?
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ONZA — «E va bene: se questo puo aiutarti a

mettere a posto le tessere del mosaico, io non ho

un’opzione con la McLaren. Ma per il resto
non voglio dire altro. Sono perfettamente a posto riguar-
do al mio futuro, il mio lavoro é guidare e voglio farlo. E
non mi va di essere licenziato prima ancora di inizia-
re...».’ A quattr’occhi, David Coulthard tira fuori una ve-
rita che apre uno spiraglio sul giallo del secondo pilota
ferrarista. Quando il suo nome salto fuori, subito dopo il
Gp d’'Ungheria, ci credevano in pochi. Adesso David &
in cima alla lista di Maranello. Lui lo sa, ci si prepara:
«Dicono che ho cenato con Schuamcher a Montecarlo?
Interessante... Non vedo cosa potrebbe cambiare con
qhestor. Qualcosa cambia, naturalmente; e potrebbe
cambiare di piu e piu in fretta se non ci fosse da risolvere
la grana piu grossa, quella che riguarda il suo pre-accor-
do con la McLaren. Ron Dennis, tanto per cambiare, fa
I'indiano, ripetendo la solita formula: «La strategia per i
nostri piloti é gia stata decisa da tempo»; ma dal suo
team filtrano indiscrezioni. Prima di tutto, la situazione
di Coulthard in questo momento non ¢ analoga aquella
dello scorso anno, quando la Williams riusci ad assicu-
rarselo per un'altra stagione, con una decisione del Con-
tract Recognition Board di Ginevra. I pilota veniva da
una stagione a mezzo servizio con la Williams, prima in
sostituzione di Senna e poi come tappabuchi fra le
estemporanee comparse di Mansell; Frank Williams ne
aveva un bisogno dannato, visto che Nigel navigava gia
verso altri lidi. Lo strappo a Ron Dennis, che lo aveva
gia praticamente preso fin dall’ottobre '94, facendo vale-
re il primo contratto di David, quello di collaudatore.
David deve avere lo stesso vizio che aveva Alesi nel '90,
quello di firmare accordi come se fossero autografi; ma
stavolta, appunto, la situazione ¢ differente. L'opzione,
se c'e, scade a fine settembre (una data un po’ troppo fa-
tidica per la F.1, visto che tutti i dubbi dovrebbero scio-
gliersi con ottobre): ma se Ron Dennis avesse intenzione
di rinnovarla? In teoria puo farlo anche senza garantire
a David un volante. Tanto per cambiare, c’¢ di mezzo
Prost, che in questi giorni prova ancora la McLaren.
Una sua decisione di tornare alle gare potrebbe rimesco-
lare le acque. A Ron, anche se non lo dira mai, un pilota
che abbia gia vinto qualcosa fa pit comodo di un tra-
pianto di capelli. Ma c’¢ anche la questione delle tre mo-
noposto, che al momento lascia molto dubbiosa la
McLaren; almeno, cosi come ¢ stata proposta all'ultima
commissione F.1 (niente punti per il campionato Co-

FORMULA

UNO

GP ITALIA

fotografleORSI

COULTHARD E IL GRANDE FAVORITO PER LA SECONDA FERRARI

La McLaren blocca David grazie a un’opzione che scade il 1. ottobre.
A Maranello prendono tempo sperando che lo scozzese

si liberi. Il pilota Williams perd nega di avere dei vincoli contrattuali...

BN PAOLO BOMBARA
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struttori, niente punti per quello Piloti, niente bonus Fo-
ca, cioe soldini). Un pilota in piu, in queste condizioni,
non porterebbe reali benefici alla squadra. Ma sarebbe
sempre un modo per toglierlo dal mercato sottraendolo
alla concorrenza.

LARINI. La Ferrari tutto questo lo sa: la strategia € ormai
chiara da tempo, Coulthard ¢ la strada da battere, anche
se in questi giorni sono stati fatti altri nomi, con la solita
strategia della cortina fumogena, per confondere le acque.
Ma definire le cose al momento non ¢ facile. Maranello
potrebbe pagare una penale, ma deve evitare che Dennis
si irrigidisca sulla posizione. E al tempo stesso deve pre-
pararsi all’evenienza che tutto vada all’aria. Proprio per
questo, all'inizio della settimana scorsa, Nicola Larini &
stato messo in allarme, mentre deliberava le monoposto
da spedire a Monza. Ed é la prima volta, da quando si &
avviato il mercato '96, che al collaudatore della Rossa vie-
ne detto di tenersi pronto. Intanto, Ferrari e Benetton la-
vorano congiuntamente perché la staffetta con Schuma-
cher sia il pit possibile indolore. Michael I'ha detto a
Monza: «Mi aspetto di essere svincolato dal contratto con
Briatore subito dopo I'ultimo Gran Premio». Entrambe le
parti, con la necessita di ripartire da capo con nuovi piloti,
hanno tutto I'interesse che questo avvenga. =2

GRAZIE A FORD RESTA NEL TEAM SVIZZERO

ONZA — 1l pendo-

lo si & fermato,
Heinz-Harald  Frentzen
resta in Svizzera, a correre
per il terzo anno consecu-
tivo con il team di Peter
Sauber. Il mercato '96 ha
gia 1 suoi perdenti e i suoi
vincitori; per Frentzen,
cercato dalla Williams,
conteso da quattro squa-
dre, la partita si ¢ chiusa
in pareggio. Peter Sauber
avrebbe potuto comunque
bloccarlo facendo valere
'opzione, ma per vincere
le sue resistenze ha dovu-
to offrirgli di piu. «E vero
— ammette il pilota —
avevo contatti avviati an-
che con Jordan, Benetton,
Ligier. Con la Williams,
tempo fa, la situazione era
ottima. Pensavo davvero
di avere una possibilita,

poi E strada si é chiusa. E
mi dispiace». La contro-
partita per rimanere? «Ho
chiesto alla squadra, agli
uomini della Ford, uno
sforzo maggiore per ridar-
¢l competitivita. Avremo
il motore V10, in esclusi-
va. Se ci saranno altre for-
niture Ford riguarderanno
solo I'attuale Zetec otto ci-
lindri. Dovremo integrare
la struttura, perché ai tem-
pi della Mercedes lavora-
vamo con I loro computer
e oggi la Ford dovra fare
di piu, anche per I’elettro-
nica. Serve un concetto
nuovo, la capacita di rea-
gire rapidamente alle si-
tuazioni». Ma serve anche
un potenziamento dell’or-
ganico, nuovi ingegneri:
«Non é un mistero, pun-
tiamo a un tecnico di pri-

mo piano e da tempo cer-
chiamo di avere Gustav
Brunner». Un’ammissio-
ne che conferma quanto
gia detto mesi fa sull'inge-
gnere austriaco intenzio-
nato pero a restare in Fer-
rari; ma Frentzen non ha
chiesto solo che gli desse-
10 nuove speranze, perché
col portafoglio pieno si ra-
giona meglio. «Si, mi han-
no raddoppiato Io stipen-
dio». Ma con Schummy,
se fosse andata cosi, avre-
sti mai fatto squadra? «/n
macchina e in pista, Si.
Ma dietro le quinte... Be’,
avrel tenuto d’occhio tutte
le donne». Corinna Bet-
sch, da un mese e mezzo,
¢ diventata Frau Schuma-
cher. Ma certe ferite, evi-
dentemente, bruciano an-
cora. ol
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LA CRONACA IL FATTACCIO ALLA ROGGIA i

grossa, quando vola fuori di pi-
sta all'uscita della variante Asca-

ri durante il giro di formazione.
L'uscita dello scozzese riempie
di sgomento il box della Wil-
liams e di sabbia la pista. Ma la
procedura di partenza non viene

interrotta per pulire il circuito e

cio forse contribuisce ad aiutare
lo stesso Coulthard. Schumacher
scatta in testa dalla prima fila,
ma sin dalla prima staccata deve
difendersi dalle due Ferrari;
quella di Berger lo attacca a sini-

stra, quella di Alesi a destra. Il
tedesco passa e 1 due piloti della
Ferrari si tirano la staccata, e la

Sbagliando clamorosamente la frenata, spunta Berger. Schumacher pre-
il britannico della Williams urta la Benetton o o i

L bgrt (autorq di una partenza ma-

del tedesco. Entrambi finiscono gleeales il ko, Tvine,
. g i s arrichello e Blundell. Ma ¢

nella sabbia. A Damon la Fia poi infigge nuovamente alla variante Ascar

che accade il fattaccio. Panis

una corsa di squalifica con la condizionale sbaglia una cambiata e rallenta

improvvisamente davanti a Pa-

B PAOLO BOMBARA pis che, cercando di scartarlo, fi-
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nisce in testacoda. Dietro di lui
si scatena il finimondo: Kataya-
ma, Inoue, Montermini e Diniz
vanno a loro volta in testacoda,
coinvolgendo anche Lamy, Mo-
reno e Boullion che si trovano la
pista bloccata ed urtano. All’'ini-
zio del secondo giro, Berger su-
pera Schumacher in staccata
alla prima variante: una Ferrari
¢ in testa. Ma le bandiere rosse,
sanciscono l'interruzione della
gara. Tutto da rifare per Berger e
una nuova occasione per Coult-
hard, perché la gara ripartira da

zero. Con due assenti pero,
Montermini ¢ Moreno che non
dispongono della vettura «mu-
letto». Mentre Boullion partira
dalla corsia box con la «t-car» re-
golata alle dimensioni di Fren-
tzen e Papis prende un muletto
non perfettamente regolato, che
manifestera molto sottosterzo.
Al secondo via, Coulthard parte
bene e vira in testa, mentre Ber-
ger e Schumacher lottano ruota
a ruota sino alla prima frenata
ma Schumacher non molla.
Coulthard ¢ quindi al comando,

FORMULA

UNO

GP ITALIA 25 e

davanti a Schumacher, Berger,
Hill, Herbert, Alesi, Barrichello,
Hakkinen e Brundle. All'inizio
del secondo giro, Berger supera
Schumacher alla prima varian-
te, mentre alla Roggia il finlan-
dese Salo esce leggermente di pi-
sta ma continua. Intanto Alesi
ha gia superato Herbert che vie-
ne poi superato anche da Barri-
chello. I primi cinque prendono
immediatamente il largo. Al 7
giro. esce di scena Lavaggi che
si lascia sorprendere alla prima
variante dalla frenata anticipata
di Boullion e finisce in testaco-
da. Lavaggi non poteva di certo
immaginare che Boullion ha se-
rie difficolta a raggiungere i pe-
dali, regolati per Frentzen, e in
certi punti ¢ costretto a frenare
in anticipo. Intanto Blundell si
fa sotto a Brundle e lo supera al-
'ottavo passaggio. Il giro se-
guente anche Frentzen supera
Brundle che avverte sempre
maggiori vibrazioni sulla sua
vettura. Alla decima tornata,
I'inglese ne scopre la causa, si
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tratta di una foratura lenta alla
ruota posteriore sinistra. Col
pneumatico a terra, Brundle ral-
lenta e cerca di raggiungere i box,
ma esagera perché girando cosi
prima straccia il copertone, poi
1nizia a rompere |'estrattore po-
steriore e un piano dell’alettone.
Brundle dissemina la pista di rot-
tami e cio gli costera un’ammo-
nizione. Sui rottami, tra I'altro,
Berger danneggia un pontone.
L’austriaco intanto sta premen-
do alle spalle di Coulthard che al
14 giro compie il secondo errore
della giornata finendo in testaco-
da alla Roggia. La Williams s’in-
sabbia per la seconda volta e que-
sta ¢ quella buona. Sempre per la
seconda volta, Berger si ri-
trova in testa. Berger comincia a
ottenere giri piu veloci in succes-
sione mentre alle sue spalle
Schumacher non puo farsi mi-
naccioso e deve anzi guardarsi
da Hill che lo segue da vicino,
mentre Alesi € quarto e legger-
mente distanziato per non far
salire troppo le temperature del
motore. Al 17. passaggio, Hill &
in scia a Schumacher, ma questi
riesce a riprendere un po’ il largo
doppiando con irruenza Ka-
tayama alla prima variante,
mentre Hill si dimostra piu pru-
dente. Appresa la lezione, Hill

decide di non temporeggiare piu-

coi doppiati e la cosa gli costa
cara. Al 24. giro, Schumacher
doppia Inoue alla prima varian-
te, Hill si mette in scia del giap-
ponese e lo punta all’uscita del
curvone. Proprio mentre si ac-
cinge a superarlo all’esterno,
Inoue si sposta a sinistra e co-
stringe Hill a tuffarsi a destra.
Nella manovra precipitosa, Hill
manca probabilmente il riferi-
mento della frenata e la allun-
ga troppo finendo contro a
Schumacher. Si ripete quindi
'episodio di Silverstone, 1 due
protagonisti del mondiale si ri-
trovano immobilizzati nella sab-
bia all’esterno della Roggia. Con
Alesi secondo a 7”1, la strada
sembra spianata per la Ferrari.
Al giro seguente, rientra ai box
per rifornire Berger: 'operazione
viene effettuata in 15”2 ma ri-
partendo I'austriaco ha lo stesso
problema di Imola e rischia di
spegnere il motore. Cio gli costa
un po’ di tempo e rientrando in
pista viene poi superato da Irvi-
ne alla Roggia e da Blundell.
Alesi approfitta del frangente per
effettuare un giro molto veloce,
ma viene a sua volta richiamato
ai box e rifornisce in 14”7. Al 28.
giro una nuova emozione per
Badoer che stava -effettuando
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A Iafto, il podio del 66.
Gran Premio d’lalia

con Hakkinen, Herbert e
Frenizen. Nell’alfra
pagina, la Pacific di
Lavaggi in testa coda alla
prima variante: al 37enne
pilota siciliano I'errore é
costato il ritiro. Sotfo, la
Forti-Ford di Pedro Diniz in
volo su un cordolo:

il brasiliano ha concluso
al nono posto, a 3 giri

dal vincitore.

una gara tiratissima, tutta in ri-
monta, che lo avrebbe sicura-
mente portafe in zona punti. Ma
affrontando la seconda curva di
Lesmo, perde il controllo della
vettura per lo scarso carico aero-
dinamico e finisce fuori. Al 30.
giro, si ferma ai box Herbert:
Alesi e Berger si ritrovano ai pri-
mi due posti. Le due Ferrari so-
no vicinissime. Troppo. Si stac-
ca una micro-telecamera monta-
ta sulla vettura d’Alesi che colpi-
sce e rompe il tirante sinistro del-
lo sterzo di Berger. E il ritiro.
Ancora una volta tutto accade
alla Roggia. Alesi caracolla in te-
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sta e si avvia verso un finale tran-
quillo limitandosi a controllare
Herbert, distanziato di 7”5. Si ri-
tirano invece le due Jordan, Irvi-
ne che era sesto per il cedimento
del motore al 41. giro, Barrichel-
lo (5) per un’avaria idraulica al
45. giro. Ma incredibilmente &
ancora alla Roggia che si verifica
I'ultimo colpo di scena: improv-
visamente si sprigionano fiam-
me dalla ruota posteriore destra
della Ferrari di Alesi. Ha ceduto
il cuscinetto ed é la fine. Il fran-
cese rientra mestamente ai box
regalando cosi la vittoria a Her-
bert. ®




IL VINCITORE HERBERT POLEMICO COL TEAM DI BRIATORE

«In Benetton non ho avuto
le stesse chanche di Schummy»

ONZA — Vincere

fa bene alla salute.
Aiuta a spazzare via le
polemiche della vigilia,
il veleno versato tra sé e
la squadra. Ma per
Johnny Herbert la vitto-
ria al Gran Premio d’I-
talia, la seconda in car-
riera e la terza consecu-
tiva di un pilota inglese,
non ha il sapore di Sil-
verstone. «Quella per
me é una gara particola-
re; e poi qui, lo ammet-
to, ho avuto fortuna.
Quando ho visto la ban-
diera rossa dopo la pri-
ma partenza, che era
andata benissimo, ho
pensato: oh, no, non
puo essere. In effetti mi
era sembrata una deci-
sione un po’ stupida,
poi invece I’ho trovata
giustissima...».

— Come e stata la corsa
dall’abitacolo?

«C’era da stare un po’
attenti al primo giro per
la polvere in pista, dopo
era okay. Riuscivo a te-
nere il passo delle Ferra-
ri, e quando secondo
dietro ad Alesi vedevo
che il distacco era quasi
stabile, ma forse guada-
gnavo qualcosa. Poi ho
visto del fumo uscire
dalla sua macchina e ho
capito che potevo vince-
re. Ottima la scelta del
pit-stop ritardato, con
poca benzina e quindi
molto rapido, che mi ha
permesso di guadagnare
sugli altri».

— Per0 il successo qui
segue una settimana dif-
ficile con la Benetton.
Ti sei sentito ormai sca-
ricato, messo da parte e

hai reagito. Che cosa
hai detto sulla stampa
inglese?

«Che sono stato trattato
come una seconda scel-
ta, che non ho mai avu-
to accesso alla teleme-
tria e a certi dati della
vettura di Schumacher
mentre lui sapeva tutto
della mia. Che certe co-
se, come caricare troppa
benzina a bordo, sono
successe a me, a Spa,
mentre a lui non capita-
no mai.

— Sempre dello stesso
avviso?

«Se posso chiedere una
cosa alla squadra, vo-
glio fare piu test. Per
avere la possibilita di
cambiare la vettura co-
me piace a me. Cosi
non ho mai potuto gui-
darla al limite, specie in

qualifica. Quando togli
gas parte in sovrasterzo,
1o non ce la faccio a gui-
dare cosi. Alla Wil-
liams, 1 due piloti hanno
le stesse opportunita di
collaudp.

— Una situazione che ti
danneggia...

«Non posso rovinarmi
la reputazione, andan-
do piano per arrivare in
fondo, e neanche farmi
la fama di uno che si gi-
ra e shatte in continua-
zione. Ma qualsiasi co-
sa faccia vengo sempre
criticaton.

— Possibilita per il futu-
ro?

«E ancora presto per
parlarne. Vedremo».

— Ma oggi avevi un
portafortuna?

«S1, le stesse mutande di
Silverstone..».  (a.a.)
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IN DISCESA

Sara che Rubens Barrichello doveva cerca-
re di sedurre in casa della Ferrari, ma que-
sta volta il brasiliano é stato realmente su-
periore ad Irvine. Eddie non é riuscito a tro-
vare un assetto ideale e per giunta ha fatto
pomeriggio.

un testacoda sabato

Bl PAOLO BOMBARA

M()T\'Y.:\ C’era una
volta... Monza, un
feudo ferrarista quasi ine-
spugnabile. Una riserva di
caccia. Ma 1 tempi sono
cambiati e la parentesi del
Gran Premio del Belgio ¢
stata subito archiviata per
tornare alla normalita. Una
normalita che coincide con
I'undicesima pole position
stagionale per una vettura
con motore Renault. L’ha
messa a segno Coulthard,
che e tornato perentorio, im-
battibile, come in Argentina
ad inizio stagione. Sara un
caso, ma probabilmente no,
quel Coulthard che alla Re-
nault dicono sia piu veloce
di Hill su un giro ma che ul-
timamente si era assopito, si
¢ risvegliato proprio ora,
quando si parla del suo pos-
sibile passaggio alla Ferrari,
proprio a Monza... Gia,
Coulthard che venerdi mat-
tina al muretto dei box si di-
vertiva a contare quanti stri-
scioni inneggiassero i piloti
della Ferrari. E tutti quegli
striscioni bianco-rossi erano
per l'austriaco Berger e I'at-
tenzione non certo per la..
McLaren. Gia, la cosa deve
averlo fatto controllare ri-
flettere e pungolato. Quegli
striscioni  sembrano  aver
pungolato anche Berger
che, anche se alla fine si e
fatto soffiare il secondo po-
sto da Schumacher, ¢ stato
in grande forma per tutte le
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prove, battendo nettamente
il suo compagno di squadra,
sempre velocissimo nelle
prove libere ma solo quinto
in quelle di qualificazione
Alesi non ha comunque
troppe colpe. I motori gliene
hanno combinato di tutte
durante il fine settimana e
alla fine ha dovuto accon-
tentarsi di una versione me-
no potente e neppure Co-
stante. Ottimo sesto si €
classificato Barrichello, an-
che lui aveva tutto interesse
a promuovere la propria im-
magine. Spettacolo, a modo
suo, ne ha pero fornito ancor
di piu Badoer, che sabato po-
meriggio € stato protagoni-
sta d1 un brutto incidente al-
la variante Ascari. Arrivato
molto veloce, circa 305
kmbh, il trevigiano si € scom-
posto in frenata ed € finito
prima in testacoda contro le
barriere e poi si € anche ri-
baltato. Senza riportare con-
seguenze fisiche per fortuna
Alla Minardi avevano dovu-
to ridurre al minimo il carico
aerodinamico per cercare di
compensare la scarsa poten-
za dei motori nei lunghi ret-
tifili, ma la mossa € costata
cara perché oltre a Badoer, ¢
rovinosamente uscito anche
Lamy a Lesmo. Tanti danni
complessivamente  quindi
per la Minardi, ma per fortu-
na anche in questo caso il pi-
lota ha avuto piu paura che
altro.

Non ce n’é stato per nessuno. Come Barri-
chello, anche Coulthard doveva sedurre il
pubblico e i responsabili ferraristi. Il risulta-
to e stato completo, lo scozzese ha domina-
. to sia venerdi sia sabato, dimostrandosi net-
tamente pit veloce di Hill.

IO SECONDA POLE DELLA STAGIONE

Da Coulthard
doccia scozzese

Migliore in entframbe le sessioni ufficiali la seconda guida
della Williams ha ripetuto I'exploit dell’Argentina dando alla
Renault I'indicesimo primato in qualifica

Nelle qualifiche del sabato

Badoer é stato protagonista

di un drammatico incidente

alla Ascari. Ecco, a Ilato,

il pilota della Minardi gia in
testacoda e, nella fofo grande,

in volo. Dopo I'urto contro |
le barriere, la Minardi ha w
capotato. Il giovane

veneto fortunatamente é uscito
indenne, fofo in basso

Uscite di pista e testacod
[VENERDI [

libere Inoue (2 volte)
Hill Diniz

Ivine (2 volte)
Hakkinen
Panis libere

Papis Berger

Inoue Schumacher
Badoer Herbert

Diniz Blundell

Boullion Ivine

Katayama Brundle
qualificazioni Panis (2 volte)
Coulthard Inoue

Hill Lamy

Schumacher qualificazioni
Ivine Hill

Bouillon Inoue
lakkinen Katayama
Badoer
Lamy
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SORPRESA

La sorpresa e Jean Alesi, ma ¢ una sorpresa negativa. Suo malgrado. Lui,
Jean ce I’ha messa tutta anche oltre ed il gesto (la mano puntata alla gola) che
ha rivolto alla fine della prove di sabato a Osamu Goto ¢ stato eloquente.
Avrebbe veramente voluto regalare una pole position a Monza a tutti i suoi
tifosi ferrarsiti, avrebbe voluto ma non ha potuto. Di piu la sua Ferrari non
andava e per giunta, come una beffa, c’era Berger, per I’ennesima volta que-
st’anno la, davanti a lui. Alesi ha fatto lo spettacolo nelle prove libere e nel
warm-up risultando sempre il piu veloce. Berger ha concretizzato in quelle
che contano. Il fatto e che nella prima sessione cronometrata Alesi ha subito
un calo di potenza del motore, I’indomani, un problema analogo si ¢ manife-
stato al termine di quelle del mattino e cio ha costretto a cambiargli il motore
per montargliene uno meno potente, per giunt rivelatosi anche meno costan-
te. Povero Jean...

| NOOSTIRI AL VIA

Tyrrell

Papis. A Monza, di fronte al suo pubblico e i
senza tempo, per una roftura del cambio. dava ntl
o piovuto tutto il giorno... Ma il bel tempo H
omasco riesce a staccare un'oftima p a iu"l
doer che non solo perde una posizion
e si apprestava a realizzare il suo TEAM GIRI
Mpie una spaventosa uscita di pista TYRRELL 92
la prestazione di Montermini che ¢! WILLIAMS 86
e é rallentato da un guasto ai freni nel JORDAN 78
i, invece, che non ha potuto girare vene
al cambio, non & soddisfatio dell’asse! MINARDI 77
LIGIER 74
PILOTA BENETTON 73
McLAREN 68
FERRARI 68
s _spe . ARROWS 65
assimiliano Papis FORT! o3
Luca Badoer SAUBER 58
PACIFIC 36

drea Montermini
Siovanni Lavaggi

IL TENMPO IDEALE

Di ogni giro i team conoscono anche i tempi parziali
dei piloti in diversi segmenti (3) di pista (sono se-
gnalati sulla piantina). Sommando le tre &
migliori risultanze cronometriche di
seftore si ha il record potenziale
dei vari concorenti. |l risultato
valido per la posizione in gri-

glia non e necessariamente
uguale al miglior tempo com-

posito, definito tempo ideale

Infatti, quando stacca il suo giro
record (best time) un pilota non
sempre da il meglio in ogni punto
del circuito. In linea di massima, se il
tempo ideale € uguale al best time un
concorrente non ha commesso errori, se
invece € superiore vuol dire che in qual-
che punto della pista & stato al di sotto del
suo rendimento potenziale, magari semplice-
mente perchd disturbato da un awersario. Ecco W,
il srendimento» dei piloti in questo Gp. Evidenziato
in neretto, il peggiore differenziale
NOTA. Per un evidente errore di trascrizione dei cro-
nometristi i migliori tempi attribuiti a Papis nei tre
settori determinano un tempo ideale peggiore del
miglior tempo, una circostanza manifestamente
impossibile.

z S Zz
o Q § 2 <
D < = D
Q8| pLOTA = £z3 22
1. Coulthard 124°319 1'24°462 (1)
2. Schumacher 124973 125026 -~ (2)
3. Berger 4'25"353 = 1'25"353. (3)
4. Hill 1'25'486 1'25°699  (4)
5. Alesi 1'25°658 125707 . " (5)
6. Hakkinen 1'25'832 126920  (7)
7. Barrichello 125875 125919  (6)
8. Iwine 126033 (12
9.  Herbert 126109 126°433  (8)
10.  Blundell 1267472 1°26"472 (9)
11.  Frentzen 126°506 126°541  (10)
12.  Brundle 1'277067 1°277067 (11)
13.  Panis 1'27°302 1727°384 (13)
14.  Salo 1'28°040 1'29°028  (16)
15. _ Boullion 128462 1'28°741  (14)
16. Papis 1'28°665 1'28°870  (15)
17.  Katayama 1'29°129 1'29°287  (17)
18. Badoer 1'29°452 1'29°559  (18)
19. Inoue 1'30°000 130°5156  (20)
20. Montermini 1'30°432 17301721+ ~(21)
21.  Lamy 1'30°471 1'29°936  (19)
22.  Moreno 1'30°640 1'30°834  (22)
23. _ Diniz 1317212 182°102 ~ (23)
24.  Lavaggi 1'32°043 1'32°470  (24)

Sempre tra le pil costanti in pista, questa volta
la Tyrrell ha battuto tutti. A cominciare

dalla Williams. Come sempre il fanalino

di coda ¢ la Pacific, mentre Sauber
ha pagato lo scotto dei molti
problemi tecnici collezionati
da Boullion.
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DAL 20 SETTEMBRE PROVERA LA WILLIAMS A MONZA

Villeneuve messo
subito al Iavoro

Williams e Renault sono decise
ad effettuare grossi
investimenti per permettere a
Jacques Villeneuve di esordire
nelle migliori condizioni.
Cosicché, una settimana
appena dopo la fine del
Campionato di F. Indycar, il
20 e 21 settembre, il canadese
tornera al volante della
Fwl7... a Monza. Pur
confidando sulle qualita di
pilota del canadese e sulle sue
attitudini come uomo
immagine, capace di esprimersi
perfettamente in tre lingue
(inglese, francese ed italiano) i
responsabili della squadra
sanno che in F1 i miracoli
sono rari. «La scelta di
Villeneuve — ammette Dudot
— é un po’ una scommessa al
buio. Noi ci crediamo ma
bisogna attendere la conferma
della pista per valutarlo
definitivamente». 1l rischio
maggiore € proprio legato
all’inesperienza di Villeneuve
sia per quanto riguarda la F1,
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sia per quello che concerne
alcuni circuiti della serie
regina. Per cui ¢ stato
imbastito per lui un vero e
proprio programma di prove
autunnali per permettergli di
accumulare chilometri ed
esperienza su piste a lui
sconosciute. Al di la di
Monza, dove Jacques ha gia
corso ai tempi della F3
italiana, cosi come ad Imola,
dove ¢ in programma una
sessione dal 4 al 6 ottobre (che
potrebbe essere posticipata
perché la pista potrebbe essere
concessa in esclusiva alla
Ferrari) per Villeneuve é stato
addirittura programmata una
spedizione all’Hungaroring, il
25 e 26 settembre. Ed ¢
probabilmente la prima volta
che vengono svolte prove
private sul circuito ungherese.
Un’altra sessione ¢ gia prevista
dal 10 al 12 ottobre a
Barcellona o, se ci fossero
problemi con la pista iberica, a
Silverstone.
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ARRIVA DELETRAZ

Lavaggi
saluta
la Pacific

Si e concluso, per ora, il
sogno in Formula 1 di
Giovanni Lavaggi, nella foto.
11 vincitore della 24 Ore di
Daytona ha infatti concluso a
Monza il suo rapporto con la
Pacific, su cui salira a partire
. dall’Estoril ’elvetico

o ¢ Jean-Denis Deletraz, che
N aveva esordito in F.1 lo
- scorso anno ad Adelaide con
la Larrousse. Nei quattro
Gran Premi a cui ha
’ partecipato, a partire da
Hockenheim, Lavaggi non ha
indubbiamente avuto troppa
fortuna e ha dovuto anche
fare i conti coi mezzi ridotti
della squadra inglese, ormai
costretta a risparmiare su
tutto, ma indubbiamente si &
difeso onorevolmente
dimostrando di non avere
usurpato il suo posto.
Speriamo di rivedere presto il
«Conte» in F1.

PHOTO4

ACCORDI RINNOVATI PER UN’ALTRA STAGIONE
Sempre Mugen con Ligier

Non é stato emesso nessun comunicato, ma é ormai certo che la Honda rimarra
con la Ligier anche nel '96. Il costruttore nipponico e la squadra francese hanno
apparentemente raggiunto un accordo di compromesso sull‘aspetto economico,
che Ii vedeva in controversia tra la richiesta di contributo della Mugen (circa 14
miliardi di lire) e l'offerta della Ligier, nettamente inferiore. Da notare che la
Mugen é ora sollecitata anche dalla Forti per un'eventuale seconda fornitura.
Per la casa nipponica, che ha comunque preso in esame la possibilita, cio
costituirebbe un notevole incremento dell’impegno, anche perché in parallelo
sara portato avanti il programma di sviluppo della Dome.



JORDAN POTREBBE AZZERARGLI LA PAGA

Per Rubens
un ’96 al verde :

Chi troppo vuole
nulla stringe. E quel
che sta accadendo a
Rubens Barrichello
che, dopo aver sperato
in una Benetton e poi
in una Ferrari, si
ritrova oggi in una
posizione di difficolta.
Vedendo le porte
chiudersi sempre piu
di fronte a lui, dovra
con ogni probabilita
rassegnarsi a rimanere
alla Jordan. Ma il
brasiliano non ha
fatto 1 conti con
I'omonimo team
manager che intende
fargli pagare lo sgarbo
riducendogli a zero 1
compensi (quest’anno
il brasiliano incassa
dalla squadra circa
settecento milioni di
lire) e facendogli
anche pagare gli spazi
pubblicitari che poi il
pilota rivende (a 4,5
miliardi nel '95) ai
Suol Sponsor

personali, Pepsi Cola
e Pizza Hut. «Non ho
ancora deciso nulla —
dichiara Barrichello
— non credo che le
possibilita alla Ferrari
siano finite.
Apparentemente non
sono gradito a
Schumacher, ma non
e lui che comanda a
Maranello, mi risulta.
Comunque certo
potrei rimanere alla
Jordan, la squadra sta
crescendo e si puo
continuare a fare un
buon lavoro».
Dichiarazioni di stima
che stonano un po’.
La riduzione di
stipendio che gli
farebbe subire la
Jordan non ¢ certo un
grande dichiarazione
d’amore...

AFFINCHE METTA A PUNTO PER LUI LARROWS FA16

Inoue rivuole Morbido

Brian Hart ha firmato per altri due anni un contratto che lo lega all’Arrows-Footwork
per la fornitura dei motori: I'unico modo per sperare di recuperare i crediti che ancora
vanta. Il costruttore inglese, che attualmente schiera un V8, é tornato a lavorare sul
dieci cilindri e intanto si tiene aperta la possibilita di una seconda fornitura.
Possibilita piu che altro teorica, viste le attuali dimensioni della fabbrica di Hart, ma
che interessa comunque diverse squadre. Dall’Inghilterra, poi, rimbalza la voce che
Gianni Morbidelli potrebbe tornare al volante della Fal6 in sostituzione di Max
Papis. A pagare il costo dell'operazione sarebbe lo stesso Taki Inoue che, preoccupato
dell’attuale situazione della vettura, cerca nella maggiore esperienza dell’ex compagno
di squadra alla soluzione ai problemi della monoposto.

ORSI

Nel ’96 ancora Ligier
per Panis, nell’alfra
pagina. Laffite, fa da
«autista» al
calciatore Desailly,
mentre un ulfra
mostra di avere

Berger con
Villadelprat é gig...
futuro. A fianco
Sospiri con Inoue

Renault Rs7
debutto sin

troppo segreto

Alla vigilia del Gp d'lta-
lia, la Renault ha annun-

' ciato ufficialmente di

aver fatto debuttare se-
gretamente in gara, gia
in Belgio, la versione ‘C”
del suo motore Rs7. Se
non che, informato dal-
la.. stampa a Monza,
David Coulthard ha
sgranato gli occhi. «Ma
dawero? A me non han-
no dettfo niente, non mi
sono accorto di nulla.
Forse & per lo che
Hill era piu veloce di me
sul driftor. La fornitura,
come negli accordi Re-
nault, era alla pari con
Benefton: ma Schuma-
cher ha defto di averla
gia usata, in prova, da
diversi Gp. L'Rs7C & l'ulti-
ma evoluzione dell‘at-
tuale V10 francese: dal
prossimo anno lascera il
passo all'Rs8 totalmente
rivisto.

@ VIP. iImmancabili co-
me sempre i Vip in pas-
serella a Monza. La piu
ammirata & probabil-
mente stata Kay Sand-
wick, ma anche il moto-
ciclista Max Biaggi, il
cantante Ramazzotti ed
i calciatori Weah e Simo-
ne e il rallista Ari Vata-
nen. Nonché una folta
schiera di bellezze pit o
meno note...

@® VOLVO. Un nuovo
sponsor in arrivo per la Li-
gier, si tratta della Volvo
camion il cui marchio
apparira sulle vetture
francesi a partire dal
prossimo Gran Premio
del Portogallo.

@ BOULLION SPOSO. £
la mania di questi ultimi
tempi. Dopo Schuma-
cher e Berger, adesso la
moda del matrimonio
scende anche di... qual-
che fila sullo schiera-
mento. Sara infatti Jean-
Christophe Boullion a
convolare venerdi a Pari-
gi a nozze con Alexan-
dra. Da notare che il ri-
cevimento awenda ad
Eurodisney... Nel frattem-
po, Boullion ha deciso di
festeggiare in anticipo
regalando alla Sauber
un punto in piu, oltre i
quattro conquistati dal-
I'ottimo Frentzen, terzo.

il punto del sesto posto
che Boullion ha agguan-
tato sul filo di lana, strop-
pandolo proprio nel fina-
le a Papis. Il comasco ha
fatto il possibile, ma non
poteva opporsi alla ri-
monta del pilota Sauber.
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Per Mosley &
stato un gioco...
da presidente

Anche i presidenti scher-
zZano, e neppure male.
Alla riunione della Com-
missione F.1 di sabato,
Max Mosley si & presen-
tato con un documento
e ha chiesto ai rappre-
sentanti dei team di fir-
marlo. In puro burocrate-
se Fig, si annunciava la
creazione di due cate-
gorie di pilofi: «contri-
buenti» e non. | primi, pa-
gando un milione di dol-
lari e piN no diritto
a importé modifiche alle
piste in nome della sicu-
rezza: | secondi doveva-
no accettare quel che
trovavano. Una burla
ben congegnata: main-
tanto tutti hanno firma-
to... da diversi Gp.

@® PROST. Proprio men-
tre Autosprint arrivera in
edicola, il 12 e 13 set-
tembre, Alain Prost ri-
prendera il volante della
MclLaren Mp4/10 a Sil-
verstone. Sara questa la
prima prova del fuoco
per il quattro volte cam-
pione del mondo che
iniziera a cercare i propri
limiti al volante di una F.
1. Come previsto, la
Mclaren mettera a di-
sposizione del francese
gli ultimi aggiornamenti
tecnici della vettura e
del motore.

@® NEL NOME DI GILLES.
Venerdi scorso un tifoso
ha fatto dono a Jean
Alesi di un poster di Gilles
Villeneuve, a suo tempo
autografato dallo scom-
parso campione cana-
dese. L'avignonese della
Ferrari si & detto molto or-
goglioso per il regalo.

® PREMIO. A Monza ha
mancato la pole e non &
riuscito neppure a salire
sul podio, la consegna
del trofeo della Confarti-
gianato & stato quindi
I'unico momento di «glo-
ria» per Schummy nel
week-end dii Monza. Il
Premio € giunto que-
st‘anno alla sua tredice-
sima edizione.

® NOSTALGIA. La sua
presenza nel paddock
era oramai solo un ricor-
do: Gerard Larrousse,
patron  dell'omonima
scuderia che ha abban-
donato la F. 1 all'inizio di
quest'anno, si & rivisto a
Monza. L'ex-costruttore
francese ha parlato a
lungo con il presidente
della Fia Max Mosley.
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LO SPONSOR E BERNIE SUPPORTANO LITALIANO

Tyrrell tratia
con Montermini

Fortune diverse per 1 piloti della
Pacific. Per un Lavaggi che saluta per
ora la F.1, c’¢ un Montermini che
sogna un futuro piu roseo. I
modenese ¢ infatti in contatto con la
Tyrell, dove ¢ stato introdotto
nientemeno che da... Bernie
Ecclestone. Sabato mattina, infatti, il
padrino della Foca si ¢ recato da Ken
Tyrrell per caldeggiare la candidatura
di Montermini, che gode dell’appoggio
di uno sponsor emiliano di ceramiche
che anni addietro fu gia in F.1 col
marchio Ragno. La possibilita ¢
concreta, anche perché alla Tyrrell €
in difficolta Katayama a cui la
squadra ha chiesto di trovare un’altra
sponsorizzazione per I'anno venturo (si
parla di 4 milioni di dollari) per far
fronte all’ormai quasi sicuro ritiro della
Mild Seven, che concentrera i suoi
sforzi sulla Benetton. Da notare che
anche Gianni Morbidelli — che nel
frattempo, come leggerete a parte,
potrebbe tornare al volante dell’ Arrows
— ¢ in contatto con la Tyrrell per la
prossima stagione. Dovrebbe invece
rimanere Salo, anche se il contratto tra
la Nokia e la squadra inglese non ¢
ancora stato rinnovato.

S oRs!

Papis, in alfo, vanta gia
dei fans, e sono gia pronti
i cappellini legati all’arrivo
di Schummy in Ferrari.
Montermini sopra sulla
Pacific gia sogna la Tyrrell!
Alesi a fianco, ha avuto in
dono da un tifoso un
poster storico autografato
da Gilles Villeneuve, a
Schumacher é andato il
premio Confarfigianato

NUQOVO SISTEMA D'IMMISSIONE PER IL MOTORE

Peugeot guarda avanti

Dovrebbe scendere per la prima volta e segretamente
(probabilmente a Silverstone) in pista questa settimana il motore
Peugeot del prossimo anno, sia pure in una versione ancora non
definitiva. Questo nuovo propulsore nasconde una novita
assoluta per la Peugeot: un sistema d’immissione a barilotto
invece che a farfalla, studiato per conto della casa francese dalla
Ricard Engineering, una ditta specializzata britannica.
Attualmente, soltanto il Ford Zetec e I'Hart utilizzano un
sistema a barilotto. L'innovazione di quello messo a punto dalla
Peugeot presenta un ingegnoso sistema di apertura variabile e
parzializzabile dei condotti per ottimizzarne all'interno I'effetto
Venturi.



ALLARME MARELLI

In agguato
imbroglio
elettronico

La Magneti Marelli

non e soddisfatta dei
controlli dei commissari
Fia. Lo ha detto
I'ingegnere de Angelis
in una conferenza
stampa: «Gli attuali
sistemi di controllo da
parte della Fia sono
sicuri in termini di...
confidenzialita tra le
differenti Case, ma non
sono abbastanza sicuri
per evitare che
qualcuno bari. Non
sono abbastanza
sofisticati per le
tecnologie attuali.
Siamo certi che volendo
si puo barare. E anche
vero che questi controlli
costano molto cari e
che sono quasi
essenzialmente
concentrati a scoprire
eventuali presenze di
sistemi di controllo
della trazione, se questi
non fossero piu banditi
non ci sarebbero
problemib.

IL TEAM SVIZZERO NON NASCONDE Dl APPREZZARLO

Presto si parlera un po’ d’italiano alla Sauber, che
si appresta ad annunciare 1’ingaggio di una nuova
recluta: Jarno Trulli, il giovane kartista ha fatto
colpo sui dirigenti elvetici che contano di
nominarlo collaudatore dopo averlo visto al
lavoro nella F.3 tedesca, dove Jarno sta facendo
gavetta. Trulli é destinato a ripercorrere i passi di
Norberto Fontana, il quale rimarra nel ’96 come
collaudatore della Sauber, ma sara piu impegnato
nel Campionato

di F.2, dove correra o per la Wts o (piu
probabilmente) per la SuperNova. Il suo ingaggio
dovrebbe rientrare nell’ambito dell’operazione
studiata da David Sears per portare o Sospiri o
Rosset alla Sauber nel ’96. Una possibilita che lo
stesso Max Welti ha considerato «concreta, ma di
certo non unica». Sono molti infatti i candidati,
tra cui anche piloti d’esperienza come Herbert e
Brundle, senza contare che Peter Sauber ha
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promesso anche un provino di valutazione a
Wendlinger. Nel frattempo, potrebbe esserci una
sostituzione piu rapida. Il nostro Mauro Martini
sta infatti trattando per cercare di pilotare la
seconda Sauber nelle ultime tre gare della
stagione, forte anche dell’esperienza che puo
vantare sui circuiti nipponici. L’operazione non ¢
comunque sempllce, perché Boullion dispone di
un contratto sino a fine stagione. Il frameése sta
cominciando a dare qualche segno d’impazienza e
non si fa piu pregare per dire che se le sue
prestazioni sono cosi inferiori a quelle di Frentzen
e anche perché la squadra punta tutto sul tedesco
e le due vetture sono lungi dall’avere lo stesso
grado di preparazione. Infine, da dire che la
Sauber si appresta a rinforzare 1’organico tecnico
con I’arrivo di un ingegnere di grido. Molto
gradito sarebbe Gustav Brunner, che pero non ha
alcuna intenzione di lasciare la Ferrari.

\ C’E’ MINARDI IN LIZZA

Yamaha
pronta
al raddoppio

Ha cambiato idea la Yamaha
che, come ha rivelato lo
stesso responsabile F.1,
Takeda, ora pensa di
raddoppiare le forniture sin
dal 1996. Oltre alla Tyrrell,
per la quale John Judd ha
concepito un nuovo motore
molto compatto per la
prossima stagione, la
Yamaha potrebbe fornire gli
attuali motori V10 ad una
seconda squadra. La
candidatura piu accreditata ¢

solo a 16 Gp nel

Ecclestone dice si

quella della Minardi (ma ¢
candidata anche la Pacific).
Gli stessi giapponesi non
negano che l'accordo finale
dipendera tanto dalle
garanzie economiche quanto

96

Bernie Ecclestone lo ha
stragiurato: «/ Gran Premi del '96
saranno sedici. Non uno di
meno, non uno di pith. E il
numero dovrebbe restare
invariato anche nel '97. A questo
punto, é chiaro che la bozza di
calendario gia diffusa
ufficiosamente (con inizio il 10
marzo a Melboume) presenta
due appuntamenti in piu. Si tratta

di Zeliweg, che dovrebbe fare da
«staffetta» con I’Hungaroring, ma
al momento ha ben poche
speranze, e dell'improbabile
gara indonesiana di Sentul, su
un tracciato mai provato in
precedenza. Incerto anche il
destino di Las Vegas, annunciato
in Canada con tanto di
comunicato stampa e
programma.

da quelle tecniche, ovvero
dalle qualita del progettista
che firmera il telaio. Da
notare che la Yamaha non
esclude neppure di poter
fornire anche alla seconda
squadra il nuovo V10
compatto, ma in questo caso
la fornitura risulterebbe
molto piu costosa.
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FORMULA
WORLD

rll

Dodicesima gara
del mondiale
diF.1

CHAMPIONSHIP

Circuito:
Monza
Distanza:
305,810
Organizzatore:
LSias
Direftore di gara:
John Corsmit
Partenza:

15.00

Spettatori:
80.000
Organizzazione:
8

Sicurezza:

8

Condizioni
atmosferiche:
sole per tutti e tre
i giorni

10 Settembre 1995

L’AUTODROMO VI PORGE IL BENVENUTO

SUL GIRO IN PROVA
Nuovo

David Coulthard
(Williams Fw17) ha
stabilito il nuovo record
oftfenendo la pole con il
tempo di 1'24°462 alla
media di 245.933 kmh.
SUL GIRO IN GARA
Nuovo

Gerhard Berger (Ferrari
442 T2) ha stabilito |l
nuovo record
percorrendo il suo 24. giro
in 1'26"419 alla media

di 240.364 kmh,

SULLA DISTANZA

Nuovo

Johnny Herbert
(Benetton B195) ha
stabilito il nuovo record
percomendo 53 giri pari a
km 305,810 in 1.18"27°916
alla media di 233.844.

Monza
m. 5.770

(fra parentesi la media)

David Coulthard 1

(Williams Fw17)
1247462 (245933) e

2. FILA |
Gerhard Berger
(Femari 41212)
1'25"353 (243,366)

3. FILA |

Jean Alesi . @14

(Femari 412712)
1’25"707 (242.361)

| 4. FILA |
Mika Hakkinen
(McLoren Mp4/10)  § 2
1'25"920 (241 760)

&

Y

e

Mark Blundell
(McLaren Mp4/10B)
1'26"472 2A02‘Té

25 Martin Brundle
é (Ligier JS41)

’27"067 238 575)

Michael Schumacher
(Benetton B195)
1'25"026 (244,302

Damon Hill
(Williams Fw17)
1'257699 (242,383)

Rubens Barrichello
(Jordan 195)
1'25"919 (2A1 763)

Johnny Herbert
(Benetfon B195)
1 26”433 (240,325)

Heinz Harald Frentzen
(Sauber C14)
1'26"541 240 025)

Eddie Irvine
(Jordan 195)
127271 238017)

[ 7. FILA |
=X 94 Olivier Panis
W(Ligier Jst1) a_zq Cristophe Boullion
1'27"384 (237,709) e (Sauber C14)
1'28"744 (234074)
Massimiliano Popls s
@9 (Foohwork Fa16) ﬁ ('?;:(Tgl |582|§)
ik 735 1'29"028 (233,320)
9. FILA |
Ukyo Katayama ‘
‘; yrell 023) i "1\324 Luca Badoer
‘29"287 2326A3) ———  (Minardi M195)
1'29"559 (231 936)
|_10_FILA |
Pedro Lamy
(Minardi M195) 2%\ 4 Taki Inoue
1297936 230 964) g (Footwork Fat6)
1'307545 (229, 487)
[ 11 FILA |
Andrea Montermini e,
E17 (Pacific Pr02) @22 ?%I:T?goif)mm
1'30"721 (228,966) 307834 (22881)
ﬁ21 PF%?{TOFQD(;?u 316 Giovanni Lavaggi
1'32"102 (225,533) Pacific Pr02)

1327470 22A 635)




PILOTA VETTURA GIRI  TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Johnny Herbert Benetton B195 53 11827916 233.844
2. Mika Hakkinen Mclaren Mp4/10 53  1.1845°695 232964 17.779
3. Heinz Harald Frentzen Sauber C14 53 1.1862°237 232,642 24.321
4. Mark Blundell Mclaren Mp4/10B 53 1.18'56"139 232450 28223
5. Mika Salo Tyrrell 023 52 1.1922'763 226.789 1 GIRO
6. Cristophe Boullion Sauber C14 52741929259 226.480 1GIRO
7. Massimiliano Papis  Footwork Fal16 52 11930184 226.437 1 GIRO
8. Taki Inoue Footwork Fa16 52 1.19'32°685 226,318 1 GIRO
9. Pedro Diniz Forti Fg01 50 1.18'44'389 219.838 3GRI
10. Ukyo Katayama Tymrell 023 47 11900257 206.956 6 GIRI
R N e e
PILOTA VETTURA GIRI  CAUSA POSIZIONE
Pedro Lamy Minardi M195 1 Differenziale 0.
Giovanni Lavaggi Pacific P02 6 Testacoda 20.
Martin Brundle Ligier JS41 10 Foratura 12.
David Coulthard Williams Fw17 13 Testacoda 1.
A o Olivier Panis Ligier Js41 20 Testacoda (P
STUDIO COLOMBO 3 Damon Hill Williams Fw17 23 Incidente 3.
Michael Schumacher Benetton B195 23 Incidente 2.
Durante le prove Hill, sopra, ha regalato i Luca Badoer Minardi M195 26 Incidente 13.
guanti ai tifosi. Quelli nuovi li ha usati Gerhard Berger Femari 412 T2 32 Incidente 2!
fv’:’m lanciare z:g::’ %'S'gmnalfher, che o;l Eddie Irvine Jordan 195 40  Motore 6.
con uno W 'mila s i n 19 4 Impi i i :
b cccors o s, ATGHGHSIm come 8 | Srevhen iz Co e ;
1 GIRI PIU’ VELOCI
STUDIO COLOMBO
PILOTA (VETTURA) GIRO  TEMPO MEDIA KM/H COSI’ DOPO 14 GIRI
Berger (Ferrari 412 12) 24 126'419 240.364 1. Berger in 0.20'40"658 (234,398); 2
Herbert (Benetton B195) ORISR READATTT | Schwmacher a 17695, 3. Hil 2 2351, 4

Al 5"318; 5. Barrichello a 13"989; 6.
Blundell (Mclaren Mp4/10B) 51 126784  239.353 | Hakkinen a 16%377. 7. Herbert a 17107

Alesi (Ferrari 412 12) 21 126818 239.259 8. Irvine a 23"519; 9. Blundell a 30”663
Hokiinen (Mclaren Mp4/10) 26 126'869  239.419 | jS.rrerzena 317902 L Katayama 2
Hill (Williams Fw17) 19 126936 238.934 53"356; 14. Papis a 54"881; 15. Inoue a
Coulthard (Williams Fw17) 11 126'936 238934 | 1037568, 16. Bouliona 1067457, 17. Se-
Schumacher (Beneffon B195) 21 126969 23844 | °2 111010 nza T
Barrichello (Jordan 195) 26 126970 238841 |COMDORO TN o
Frentzen (SOUber CM) 22 1'27°138 238.380 (234,117); 2. Herbert a 2"843; 3. Irvine a
Ivine (Jordan 195) 23 1'27°472 237.470 147471; 4. Alesi a 16"108; 5. Berger a
Panis (Ligier Js41) I | [ e O o &
Salo (Tyrrell 023) 26 1'28'795 233932 Inoue a 1°25"056; 10. Salo a 1°27"060;
Katayama (Tyrell 023) M 128909 233.632 11. Boullion a 1 giro; 12. Papis aa 1 giro;
Boullion (Souber CM) 49 128°976 233.456 13. Katayama a 1 giro; 14. Diniz a 1 giro.
i f no* COSI’ DOPO 40 GIRI
Badoer (Minardi M195) 19 1’29.175 232935 1. Alesl in 05916"807 (233603) 2 ) A :
Papis (Footwork Fa16) 22 129402 232344 | yerperta77676;3, Hakkinen a 15°471;4. R V Z . -
Brundle (Ligier J541) 7 129424 232287 gj['récsrgallo a_26"050; 952 Frentzen a g = R ;
Inoue (Foohwork Fal6) 09 129°426 230281 | BB Ininea 3742 7 Bundel Nadt L Ll
Diniz (Fori Fg01) 17 431563 226860 | 10 Boulion gic: 1. Inouea gic; 12 ER/ X bt
Lavaggi (Pacific Pr02) 4 133023 223300 | Diniza2gin 13 Katayama a 6 gii Aomn -
Je |
Ni ;

2

BRIAKING;

IBRAKE SYST ENMS

diSChi freno & . ‘ v . Via Montecuccoli, 36 - Milano

Tel. 02/48303020




VELOCITA’
IN PROVA

fotografie COLOMBO

VENERDPY

N__PILOTA KM/H

27 Alesi 329.200

6 Coulthard 327.200

14 Barrichello 327.200

5 Hill 326.200

28 Berger 326.200

2 Herbert 324.300

1 Schumacher 324.300

8 Hakkinen 324.300

7 Blundell 323.300 |

15 Irvine 321.400 [

30 Frentzen 319.500 (]

4  Salo 319.500 |

10 _Inoue 313.000 [

25 Brundle 312.100

3 Katayama 312.100 ‘

26 Panis 310.300 |

17 _Montermini 310.300

29 Boullion 310.300

23 Lamy 305.000

24 Badoer 304.200

22 _Moreno 303.300 - ‘

16 Lavaggi 303.300

21 Diniz 300.800 - |

SABATO .

N__PILOTA KVI/H o

6 Coulthard 329.200

28 Berger 329.200 ‘

27 Alesi 328.200

14 Barrichello 328.200

7 Blundell 326.200 U i VIPI DELLE PROVE

2 Herbert 323.300 [

5 Hil $23.300 VENERDI SABATO DOMENICA

9 Papis 323.300 PLOTA EiTs . et l Y |

8 Hakkinen 322.300 I | Il ‘ I ‘ Y WARM UP |

1o vne 322300 | "6 CouMhard  WiliamsFwi7  Renauif VIR  Goodyeor 131124 125516 125135 1'24"462 126439

25 Brundle 319.500 1 Schumacher Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'31°223 126098 125919 4'25"026 127°021

gg ;::I':e" g}gggg 28 Berger Ferrari 412 T2 Fermari V12 Goodyear 133011 125904 125221 4'25"353 126740 ‘

7 salo 316,700 5 Hill Williams Fw17 Renault VIORs7 ~ Goodyear 132251 125'912 1'26'222 4'257699 1'27°068

?O :f,‘:,'::“'“" %12;88 27  Alesi Ferrari 412 12 Ferrari V12 Goodyear 130218  1'26°323 125133 4'25"707 1'26°001

% Boullion 314800 14 Barrichello  Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 131744 126981 126'580 4'25"919 128216

24 _Badoer __ 307.600 8 Hakkinen McLaren Mp4/18 Mercedes V10 Fo110 Goodyear 1'33°487 1'28°895 126186 4'25"920 127°206

17 Monfermini 305000 | 5 Herbet  BenmeftonB195  Renault VIORs? ~ Goodyear 131028 - 126%631 126'387 4'26"433 128°412 |

22_Moreno 303.300 7 Blundell McLaren Mp4/10B Mercedes V10 Fol10 Goodyear 1131939 127°308 126792 1’26472 1'27°649

i 025001 30 Frentzen  SauberC14 FodZetecRv8  Goodyear 132380 127°245 127056 1'26"544 127°33%
= 25 Brundle Ligier J541 Mugen Honda V10 Mf Goodyear 134960 129°200 1'27°821 4'277067 1'28°383

® INCIDENTE. Dopo finci. | 15 Invine Jordan 195 Peugeot VA0 E Goodyear 134’112 127'573 126’505 4'27"271 1'29'185

dente nel giro di formazione, 26 Panis Ligier Js41 Mugen Honda V10 Mf Goodyear 1357268  128°418  1'27°765 4°27"384 128465

i’orr;atsfo dgl\o dcocrso m con- | 29 Boullion Sauber C14 Ford Zetec R V8 Goodyear 1'40'987  1'30°997 1'30°973 4'28"744 129°789

Deeniics seaokninie Kild:| 15 SN Footwork Fa16  Hart V8 - Goodyear 135294 - 128553 1'28"870 129'349 |

nella seconda partenza, re- 4 Salo Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox10c Goodyear 1'34°990 1'29°535 128°471 4°29"028 129°457 |

SCfIS' ﬂeceSSTOfde“_eC?‘”S}OW 3 Katayama  Tyrell 023 Yamaha V10 Ox10C Goodyear 1'36'972  1'31°399  129°391  4'29"287 1'28'999

giro. In precedenza st orono | IS Minardi M195  Ford Cosworth V8~ Goodyear 137359  130'731  130°084 1'29"559 131964

verificati 16 casi di piloti fermi 23 Lamy Minardi M195 Ford Cosworth V8 Goodyear 136188 1'297"936 1'31°205 1'31°402 1'32°846

e, pe déomvgre sullo |~ 10  Inoue Footwork Fa16  Hart V8 Goodyear 143362 1307632 130268 4'30"515 131252

SO0 o Pirte . Dallee | 17 Montermini  Pacific P02 Ford Cosworth VBEd Goodyear 138'801 132121 130782 4307724 1'31°916

raFord, nel Gp diMonacodel | - 22 Moreno Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'40'498 132491  1'31°092 1'307834 1'31°989

1990 Ovevg Oppéof‘ﬁO*O di 21 Diniz Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed  Goodyear 1°37°850  1'32°540  1°31°887 1'32"102 1'32°446

ung seconda parenza. CO- | SRRSO SEEEP02 Fod Cosworth VBEd  Goodyear - 132935 132560 4'32"470 135474

TG by BBS 20090 Assago (Milano) - Via A.Einstein 19 - tel, 02-45700078 - fax 02-45700968




FORMULA

UNO

GP ITALIA NUMERI
F“';va' di ,u””’ @® HERBERT. Ha vinto un Gp d'ltalia ricco di
gasiinoue in colpi discena. Per il pilota della Benetton &l 2.
prova: poi in gara successo in 75 gare, i 161. dei britannici nellin-
ha concluso 8. sieme del campionato e il 15. nella gara na-
A Lamy, a destra, zionale italiana. La Benetton, che ha oftenuto
é andato tutto la 23. vittoria in 213 partecipazioni, ha rag-
storto: nelle giunto per numero di successi la Tyrrell. Per il
qualifiche team di Flavio Briatore € la prima vittoria nel
del sabato ha Gp d'ltalia. | motori Renault hanno vinto per la
sbattuto; in gara 69. volta in 248 gare e questo & il 65. successo
ha subito rotto di un propulsore a 10 cilindri.
il differenziale @ RENAULT. Alla 20. presenza ha conquistato
a Monza la 2. pole position della carriera. La
Wiliams & a quota 82 pole in 341 partecipazio-
ni e i motori Renault a quota 1056, Da segnala-
re che nelle 46 edizioni del Gp d'ltalia valide
per il Mondiale di F.1 il pilota piu veloce nelle
CLASSIFICA DOPO LA DODICESIMA GARA qualificazioni ha vinto soltanto 9 volte (pari al
19.56%) mentre nell'insieme delle gare titolate
<« ~ o le vittorie dei piloti partiti dalla pole position
<|S . Sin|o < 22| = raggiungono il 37,84%. Nella corsa italiana il
ol o222~ (28|92 |= ole|(a|Q|T| & vincitore partito piu indietro sullo schieramen-
s(22|3 8 TS|l |2|(RIZ[Z|T g w|l<| 3 to di partenza é stato il britannico Peter Get-
w|E|S|3/0|3|S|I2|3|8 ol S gl=|o F 3 &, hin, che nel 1971 ha vinto su Brm dopo aver ot-
g ] § e g 2| 2| =3\ § 2 § = ‘5 e 2 tenuto I11. tempo nelle qualificazioni.
2| x|2(5|2|3|2|c|8|Z|2|2|2|2[2|3|2| 8 @ BERGER. Ha fatto suo il giro pit veloce in go-
ra per la 18. volta in 175 presenze; per la Ferrari
MONDIAI.E PILOTI questa & la 3. prestazione velocistica stagio-
. Schumacher 10 4 - 10 10 2 10 - 10 - 10 - 66 PO kY o2 T S R
2‘ Hill - A0 407 3.6 e S T R 51 @ COULTHARD. Considerando la somma de|2-
f 7 S % le lunghezze dei circuiti — limitatamente ai 1

3 I-Iert?en 3 6 3 03 3 10 38 Gp sinora disputati — e quella dei relativi tem-
4. Alesi 200 b s e 2R B i - e 32 pi stabiliti dai piloti nelle prove ufficiali, attual-
5. Coulthard G A L AN N TR S A 29 mente il pit veloce & David Coulthard con

e 2T kmh 195,263, appena di un soffio davanti a

0. Berger S 1 ditedn g & 4 25 Damon Hill (kmh 195,262), mentre 3.& Michael
7. Frenfzen Sl N U R R R O R 14 Schumacher con kmh 194,960. Segue la cop-
8. Hakkinen 3 = . 2'= = 2 LI AG 11 pia della Ferrari con Gerhard Beéger a kmh

e e T A i e 194,395 e Jean Alesi a kmh 193,850. Degli attri:

9. Blundell 1 2 2 2 3 10 Mika Hakkinen & a km 193,187, Eddie Ivine a

Esdtichello -~/ o~ - = = 6 4 - oSnerEfGEe 8 kmh 192,204, Johnny Herbert @ kmh 192,181,

Panis e it o s e T A e 8 Heinz Harald Frentzen a kmh 190,015 e Ukyo
e O Ry R o Katayama a kmh 187,7563. Dei 2 italiani sem-

12 B“,mdle 3 4 / pre presenti, Luca Badoer & arivato a kmh

13. Ivine B F i i R R R SRR 6 186,330 e Andrea Montermini a kmh 179,585

4. Boullion e L= 2 == = s s 2 s 3 @ SCHUMACHER. || fedesco capeggia lo

15. Salo R R sl T R S et 2 classifica prowisoria punti/presenze con |l

16. Morbidelli B L a el TR s e e e B e 1 punteggio di 5,50 sulla medie delle 12 gare di-

Suzuki Gt 1 0GR TN (s 1 SO WAL s s 1 sputate. La Benetton & al comando fra i co-
gru’n‘ori con 3,91 punti/partecipazione di me-
ia.

MONDIALE COSTRUTTORI @ FRENTZEN. Primo podio per il tedesco Heinz
1. Benetton R a2 AGSMS 22 3000433571010 94 Harald Frentzen, che conta 27 partecipazioni,
2. Williams o | B . I v et e o | T 74 SpovE Sauber e A3 ke, P et

- agionali, invece, per la Tyrrell e primi punti in

3. Ferrari 6 7 10 4 4 10 2 6 4 4 - 57 assoluto per il finlandese Mika Salo, alla 14.
4. Mclaren 7. A TR el e e e 0 s SR S 21 presenza. Ha invece soltanto sfiorato la zona
5. Sauber N I RS RO R R R S 17 punti Massimiliano Papis, alla 5. presenza, che
6. Udl . THE: S Y TR T nelle precedenti 4 occasioni si era sempre do-

. Ligier R AT 2 E 16 vuto ritirare; davvero una bella prestazione del
7. Jordan - - -2 10 1 - 1 - 14 pilota lombardo che era stato sfortunato du-
8. Tyrrell B N S S L S ) D) rante le prove.

9. Footwork S T 1 :
a cura di MAURO MORI

PRIMA LA FRUTTA,
SCONFITTA LA SETE. -

Al Gran Premio della sete vince Enervit,
la linea di integratori sportivi con succo di frutta.

Integratori per lo sport e la vita attiva. z E"EH V' T




GP ITALIA

Larrivo di questi

due «gommisti» &
nell’aria, tanto che

in Commissione F. 1
si @ discusso,

in primo luogo,
proprio di pneumatici

Bl ALBERTO ANTONINI

ONZA — Zero a zero, palla al cen-

tro. Il primo incontro-scontro tra la

Mosley, Ecclestone e i titolari delle
squadre sulle nuove proposte per cambiare il
volto del Circus si € risolto in un nulla di fat-
to. La Commissione F.1, riunitasi a Monza
il venerdi, ha aggiornato la seduta al 21 set-
tembre, all’Estoril. Che non fosse ancora
aria di decisioni lo si era capito gia dalla riu-
nione preliminare dei team Foca: il fuoco
pero cova sotto la cenere. La Fia e, soprat-
tutto, Bernie Ecclestone, devono cercare a
tutti 1 costi di far passare le loro idee. Ci riu-
sciranno, probabilmente, con 1 soliti sistemi,
chiedendo tre per ottenere uno e insistendo
sui principi. Ma dietro a queste insistenze
non c’é un semplice conflitto di interessi; i
punti in discussione, e in particolare quello
sulle gomme, rivelano che certe decisioni
«tecniche», in senso lato, sono in realta poli-
tiche in senso stretto. Vediamo, in dettaglio,
1 punti della discussione.

GOMME

Col numero chiuso

addio al monopolio

I MOTIVI. Dopo quattro anni, il castello del-
la Goodyear inizia a tremare. Il monopolio
che dura da quattro anni, da quando cioe se
ne ando la Pirelli, si incrina sotto la minac-
cia di una nuova concorrenza. Che la Brid-
gestone e, soprattutto, la Michelin, ora fac-
ciano sul serio, lo si € capito da molti segna-
li. La stessa Goodyear ha allentato la guar-
dia in merito agli esperimenti dei team. Fer-
rari e Williams collaudano da tempo i cerchi
piu larghi (a Monza Patrick Head ha incon-
trato i tecnici della Oz) e si lavora anche sul-
la «spalla». A fronte di una concorrenza ag-
guerrita, gli americani dovrebbero davvero

»o

cambiare passo. Ma a difenderli ci sono le
normative protezionistiche e le stesse propo-
ste della Commissione F.1. Vale a dire: vige
ancora il principio secondo il quale ogni Ca-
sa di pneumatici deve essere in grado di for-
nire almeno il 40% dei team, se i fornitori so-
no due, o il 30% se sono tre. I quattro top
team, piu la Sauber, che non pagano le gom-
me, hanno un contratto per tutto il '96. Gli
altri potrebbero rivolgersi alla concorrenza
da subito (la destinazione logica per le Mi-
chelin sarebbe la Jordan, anche se si conti-
nua a parlare di McLaren). Ma il rischio ve-
ro € quello dell’escalation dei costi, con lo
spauracchio della regola che dal prossimo
anno imporra di non superare del 107% il
tempo della pole per qualificarsi.

LE PROPOSTE. Molti i progetti esposti in
Commissione, pit 0 meno complessi ma tut-
ti riguardanti la limitazione in numero dei

CEA 'y

set di gomme a disposizione. In questo mo-
do si obbligano i Costruttori a usare mescole
che durino piu a lungo, risparmiando sui co-
sti. L'idea piu seguita e quella di usare per la
gara lo stesso treno, con cui ci si qualifica
(piu un set di scorta). Altre proposte: un set

al giorno, salvo forature.

TERZA VETTURA

Lotteria d....
beneficenza

I MOTIVI. Ecclestone ha gettato la masche-
ra: vuole «riqualificare» la F.1 con meno
team, ma livellati in alto. Non puo buttare
fuori le squadre minori dall’oggi al domani,
ma puo cercare di rimpolpare i ranghi con
vetture dal potenziale piu alto, le cosiddette
«chase cars», fissandone un numero massi-
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mo. L'idea-bandiera ¢ quella di dare mag-
glori opportunita ai giovani piloti di talento.

LE PROPOSTE. Si parte da un minimo di 22
vetture (cioe 11 squadre) e si aggiunge la ter-
za monoposto fino ad arrivare a 26. Se le
«chase cars» dovessero essere cinque o piu, si
procedera a un sorteggio di gara in gara, in
modo che nessuno resti escluso dalla griglia.
Il pilota che gareggia con la «chase car» non
prende punti per la classifica Piloti e non ne
porta al team per il Costruttori; 1 risultati
non danno percio diritto ai benefit Foca,
cioe ai contributi economici che vengono
dalla ripartizione del montepremi. La terza
vettura deve essere identica alle altre del
team, anche nella colorazione e negli spon-
sor. Messa cosi, I'idea ¢ un capestro bello e
buono. Per ora la Williams ¢ decisamente
contraria, la McLaren poco entusiasta, la
Ferrari giudica la proposta poco realistica.

QUALIFICHE

Grande spetiacolo

in onda il sabato

I MOTIVI. 11 Gp d’Italia lo ha mostrato im-
pietosamente: se nella prima mezz'ora di
qualifiche del sabato nessuno entra in pista,
gli spettatori tv (e non solo quelli) vanno in
catalessi. Bernie Ecclestone vuole riorganiz-
zare le riprese televisive dando piu spazio al-
la sua struttura, che probabilmente finira col
rilevare le varie reti nazionali, vendendo le
immagini invece dei diritti. E Bernie non ¢ il
tipo da tempi morti. In pit, concentrando la
qualifica esiste la possibilita di un piccolo ri-
sparmio di materiali per i team minori.

LE PROPOSTE. Mosley ha ribadito a Monza
la sua idea di utilizzare il venerdi mattina so-
lo per le prove libere e giocarsi il tutto per tut-
to, a parita di condizioni meteo, il secondo
giorno, potendo disporre liberamente anche
del muletto come anni fa. Flavio Briatore &
d’accordo, ma I'idea ha incontrato I'opposi-
zione di Ron Dennis e Frank Wil-
liams, preoccupati, a loro dire,
dal fatto che farebbe calare
I'interesse dei media. Co-
me palliativo, € stata
proposta una conferen-
za-stampa  subito
dopo le libere

del venerdi.

TDGESTONE
Circoins

COMMISSARI

Tempi duri
per i dileftanti

I MOTIVI. L'ultimo punto discusso ¢ la peri-
zia, 0 meglio 'imperizia, dei commissari di
gara. Episodi come I'uscita della safety-car a
Spa (che pero0 riguardava la direzione gara) o
le decisioni di Silverstone e dello stesso Bel-
gio sono stati vivacemente criticati.

LE PROPOSTE. E rispuntato un vecchio pro-
getto: quello di nominare una commissione
permanente di 4 «saggi», persone di provata
competenza che giudichino i casi piu delica-
ti. Ma la vera bomba ’ha lanciata Mosley;
nel proporre un chiarimento sulla regola dei
sorpassi, il presidente Fia ha direttamente
chiamato in causa Schumacher per il Gp
Belgio. A Michael si rimprovera di aver gui-
dato oltre il limite con le slick sul bagnato,
creando troppi rischi! Il prossimo passo,
supponiamo, sara I’obbligo del sorpasso a si-
nistra con tanto di freccia... |




MATERIALI INEDITI APRONO LA STRADA AL V8
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|
- S : -
<SS MNCIUIETY
Composti con polveri di titanio e boro permettono di realizzare

pistoni particolarmente leggeri e resistenti. In piu vantano una
struttura molecolare che garantisce un effetto autolubrificante

Bl PAOLO BOMBARA

ONZA — La Renault ci sta lavorando

ormai da qualche tempo, ad un possi-
bile futuro motore V8. Bernard Dudot ce lo
confido in occasione del Gran Premio di San
Marino, aggiungendo che questo progetto
era in stand-by, in attesa di alcune novita
tecnologiche. «Per avviarne la messa a pun-
to— ha ribadito a Monza, il dt della Renault
— € necessario sviluppare sia nuovi materia-
Ii, sia nuove tecnologie di costruzione, ma
sono processi estremamente costosi». Si trat-
ta di tecnologie legate ai materiali speciali e
un altro ingegnere della Casa francese, che
preferisce mantenere I’anonimato, ha preci-
sato che oltre che alla ceramiche e ai mate-
riali compositi, la Renault sta attualmente
lavorando attivamente alle resine polverose
e proprio lo sfruttamento di queste resine po-
trebbe consentire di passare ad un V8. Le re-
sine polverose sono resine miscelate a polve-
r1 di vari materiali, «Stizamo lavorando— ha
spiegato sempre lo stesso ingegnere — in
particolare a resine polverose con titanio e
boro ed otteniamo un materiale compattato
ad altissima resistenza e, al tempo stesso,
molto leggero». E questa la caratteristica
vincente delle resine polverose, in piu, gra-
zie alla particolare struttura molecolare, pud
aggiungersi un’altra qualita, quella di essere
autolubrificanti all’attrito. Cio potrebbe ipo-
teticamente consentire un loro utilizzo per la
fabbricazione sia dei pistoni, sia delle cami-
cie dei cilindri risolvendo cosi un grande
problema per 1 V8, ovvero quello del peso
dei pistoni che, a pari cilindrata, sono ovvia-
mente unitariamente piu grossi rispetto a
quelli di un motore maggiormente fraziona-
to. Attualmente, va detto che la Renault gia
utilizza sul Rs7 pistoni al magnesio con rin-
forzi interni in materiale compositi.

(p.b.)
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un’ala
anferiore
con il profilo
a corda
ridofta,

a lato.

La Jordan,
soffo,

ha adoftato
carenature
alle ruofe

in stile

Williams.
La Ferrari

il secondo flap.

MONZA - La Brembo aveva perso dal
Gp di Germania la Benetton come
cliente, ma potrebbe tornare sin dalla
prossima settimana sulle vetture anglo
italiane. E imminente infatti il debutto
in pista della nuova pinza ad 8 pom-
panti (le attuali ne hanno 4 contro i 6

AL DEBUTTO IN PORTOGALLO LA PINZA A OTTO POMPANTI

Benehon torna con Brembo

della concorrente Ap) che Autosprint
aveva anticipato sin dalle note del Gp
d’Argentina. Un debutto che in teoria
dovrebbe essere quasi simultaneo fra i
team serviti dalla Casa di freni berga-
masca, anche se la tempistica reale di-
pende dai programmi delle singole
squadre. In questa ottica la Benetton
potrebbe anticipare tutti provandole
nei prossimi test previsti sulla pista
spagnola di Barcellona. Le nuove pin-
ze permettono un migliore smalti-
mento termico grazie alla maggiore

superficie delle pastiglie. |
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Battaglia aerea

Ferrari, Benetton e McLaren hanno adottato profili specifici per tracciati
molto veloci. Sulle Rosse € stata inoltre montata la terza evoluzione
del motore 044. Mentre la Jordan ha utilizzato carenature tipo Williams

Il GIORGIO PIOLA

ONZA — 1l veloce trac-

ciato lombardo ripresenta
il tema tecnico della riduzione
della resistenza aerodinamica,
unitamente all'impiego di ver-
sioni piu spinte dei propulsori
per privilegiare la velocita di
punta delle monoposto nei lun-
ghi rettilinei. Si sono visti 1 pro-
fili alari ridotti al minimo, sia
come incidenza che come cor-
da, che avevamo gia notato in
occasione del Gp di Germania
sulla superveloce pista di Hoc-
kenheim, sia pur con qualche
leggera novita. Hanno tenuto
banco ai box le annunciate no-
vita che vedremo al prossimo
Gp del Portogallo, dove ver-
ranno schierate monoposto al-

quanto modificate per almeno
tre scuderie, vale a dire Wil-
liams, Benetton e McLaren,
con forse anche qualcosa di
nuovo in casa Ferrari, come
potete leggere a parte. Nella

FOTOCOLLINS

solita rassegna ci limiteremo a
citare le squadre che hanno ef-
fettivamente introdotto qual-
cosa di nuovo sulle proprie
monoposto tralasciando ovvia-
mente gli altri team.

FERRARI. Grande sforzo tecni-
co per la Casa del Cavallino
con lo schieramento (solo per
domenica mattina) di 4 vettu-
re, con la 4. arrivata nel pome-
riggio di sabato. L’impiego del
supermotore (044, alla sua 3.
evoluzione, non € bastato a
permettere alle due Ferrari di
partire in prima fila, anche se
bisogna rilevare che Alesi nel-
I'ultimo turno ha dovuto ripie-
gare sulla evoluzione 2 per la
rottura subita nelle prove del
mattino. A livello di vetture e
da registrare 'impiego delle so-
luzioni aerodinamiche speri-
mentate nella scorsa settima-
na, vale a dire I'alettone ante-
riore tipo Hockenheim, ma
privo del secondo piccolo flap
svergolato e con due sole para-
tie verticali come quelle intro-
dotte sulla pista tedesca. In
quella occasione, appunto, si
erano viste le nuove paratie
con la parte inferiore incurvata
e ridotte a due soli elementi in-
vece che tre, come invece ritor-
navano a essere in Ungheria e
in Belgio. In pratica si tratta
dello stesso nuovo alettone an-
teriore introdotto in Germania
privo del secondo flap con la
conseguente impressione di
una maggiore lunghezza delle
due paratie verticali incurvate.
Al retrotreno in Germania si
era utilizzata una soluzione
ibrida con I'eliminazione dei
flap all'interno e davanti alle
ruote e con l'adozione di un
alettone con paratie laterali
tradizionali ma fissato al sup-
porto originale modificato sul
posto con I'eliminazione del
flap. Qui a Monza, pur mante-
nendo una soluzione di aletto-
ne biplano, il supporto era col-
legato a un unico profilo men-
tre nella parte superiore vi era-
no 2 profili dalla corda molto
ridotta. Nessuna novita a li-
vello di sospensioni.

BENETTON. Sono stati impie-
gati gli stessi alettoni utilizzati
in Germania; quello anteriore
privo delle parti rialzate nella
zona vicina alle paratie latera-
li. Da rilevare delle modifiche
alle due paratie verticali incur-
vate che sono realizzate in mo-
do da non creare fastidiose
flessioni. Sulla fiancata di sini-
stra € comparsa una piccolissi-
ma feritoia che va a raffredda-
re la centralina elettronica
piazzata all’interno delle prese

BE a4
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dei radiatori laterali. Sia la Be-
netton che le Williams hanno
utilizzato la versione C del 10
cilindri Renault gia introdotta
in Belgio.

MCcLAREN. Alettone biplano
sulle McLaren, con un piccolo
nolder nella zona centrale larga
circa 60 cm e nuovo alettone
anteriore con il profilo princi-
pale a corda ridotta. A livello
motore da rilevare una versio-
ne ancora piu spinta ma al tem-
po stesso curata per garantire
una maggiore affidabilita del
10 cilindri Mercedes.

JORDAN. La squadra che ha
presentato piu novita a Monza
¢ la Jordan. Oltre a un ulteriore
sviluppo sullo sfruttamento dei
differenziali, sono state intro-
dotte soluzioni inedite a livello
aerodinamico con delle carena-
ture tipo Williams davanti alle
ruote posteriori, piu una nuova
presa di ingresso per il motore
che si raccorda in una unica so-
luzione con il poggiatesta.
L’insieme delle due novita ha
permesso un incremento della
velocita di punta di circa 6/7
km, riducendo le turbolenze
nella zona delle ruote posteriori
e del casco del pilota.

FORTI. Non é stato utilizzato il
comando semiautomatico del
cambio sequenziale, che verra
ulteriormente collaudato al
Mugello mentre Autosprint ar-
riva nelle edicole, per poter poi
debuttare al prossimo Gp del
Portogallo. Sulle due vetture da
gara vi erano dei lunghi e sottili
deviatori di flusso nella zona
davanti alle fiancate.

SAUBER. Novita a livello del
profilo estrattore con le parti la-
terali leggermente inclinate in
senso trasversale. Frentzen ha
utilizzato una versione partico-
larmente scarica dell’alettone
posteriore con l’eliminazione
del profilo a meta larghezza
spostato in alto al posto dei due
a corda presenti sulla vettura di
Boullion.

PACIFIC. Montermini ha uti-
lizzato sabato pomeriggio, in
qualifica il nuovo muso privo
del caratteristico becco provato
soltanto brevemente venerdi
mattina in Germania. | |
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A Didcot hanno
cambiato anche
Pestrattore

In questo disegno & visibile la parte po-

steriore della versione B, che correrd in
Portogallo, della Fw17. 1) Triangolo supe-

riore tradizionale. 2) Tirante della convergen-

za. 3) Nuovi attacchi sul cambio rifatto per I'oc-
casione. 4) Gli scarichi soffieranno sopra i profil

estrattori laterali e non piu nella parte inferiore alta. 5) Pic-

colo nolder. 6) Le paratie verticali restano singole ai lati del tunnel centrale che presenta una zona sco-
vata contraddistinta da un‘ampia fessura verticale (7).

AMPIAMENTE EVOLUTA LA VETTURA PER ESTORIL

Nuovo anche il cambio
per la Williams Fw 17B

ONZA — 11 prossimo Gp in Portogallo sara

particolarmente interessante dal punto di vista
tecnico. Benetton, ma soprattutto, Williams getteran-
no sul tappeto della lotta per il mondiale delle mono-
posto fortemente modificate. Per la Fw17 si trattera
di una versione «B», con la parte posteriore completa-
mente rifatta, come siamo in grado di farvi vedere con
alcuni disegni. Scomparira il caratteristico profilo ala-
re al posto del triangolo superiore, introdotto lo scorso
anno per ragioni aerodinamiche, ma che di fatto im-
pediva una soluzione di geometria ottimale. Con il ri-
torno a un triangolo tradizionale si € migliorata la tra-
zione, grazie a una pill appropriata caratteristica di
antiaffondamento. Nuova anche la scatola del cam-
bio, che sembra ancora piu stretto) e sistemata legger-

Sospensione posteriore
senza carenature a ala

mente piu alta. Profondamente modificata anche
I'aerodinamica, con un nuovo profilo estrattore e il
soffiaggio degli scarichi nella parte superiore. Le no-
vita in casa Benetton riguarderanno |'alettone ante-
riore di diverso profilo e piazzato a una diversa altez-
za dal suolo e la sospensione posteriore. Altre due
squadre dovrebbero presentare nuove soluzioni e sa-
ranno di sicuro la McLaren e forse la Ferrari. La pri-
ma avra novita di aerodinamica e di sospensioni, rea-
lizzate sotto precise indicazioni di Alain Prost che sin
dai primi giri ha potuto ravvisare gravi difetti nella
Mp4/10. La Ferrari potrebbe invece modificare, sulla
falsariga della Williams, il soffiaggio degli scarichi
portandoli dal bordo del profilo estrattore al-
la parte superiore. 8

Qui & evidenziato il triangolo superiore tradizionale della vettura disegnata
da Newey che permette di avere una buona caratteristica di antiaffonda-
meto. 1) Si nota la larga base di questo triangolo. 2) Il cambio € stato rifatto
completamente ed & piu stretto. 3) Lo schema delle sospensioni & molto si-
mile a quello dell'attuale versione. Nella foto in basso la nuova Williams colta

dal nostro fotografo in prova a Imola.
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Dan Gurney
mostra la galleria
del vento

di cui dispone

?ﬁ

halanche

ANTA ANA — E tornato! Nel
1959, poco piu che ventenne,
venne assunto da Enzo Ferrari
per guidare le sue F.1. Poi, la
Porsche lo chiamo per sviluppa
re la propna monoposto. In segm;o, nel
1968, vinse il Gp del Belgio con una vet-
tura dn sua costruzione, la Eagle, intera-
mente realizzata in America. Negli Anni
’70 le sue macchine hanno trionfato sulla
scena della F. Indy e negli Anni *90 han-
no dominato il camplonata Imsa. Ora }




si sta preparando per il grande ritorno. Dopo
due anni di «limbo», Dan Gurney e la sua Ea-
gle sono pronti a buttarsi nuovamente nella
lotta. La categoria scelta € la F. Indy, con la
speranza di mostrare a tutti che anche in
America si possono costruire automobili da
competizione vincenti. Non ¢ solo una sfida al
monopolio tecnologico e culturale che oggi
I'Inghilterra sembra avere su ogni categoria
dello sport automobilistico, ¢ un programma
particolarmente amblzwso appoggiato in
parte dalla Toyota che, per la prima volta,
sembra aver finalmente trovato il coraggio di
affrontare la Honda
faccia a faccia, in
una categoria dove
oggi la Casa di Wako
dispone di una inne-
gabile supremazia in
termini  motoristici.
Usiamo il condizio-
nale in quanto, men-
tre 'impegno della
Eagle ¢ certo, quello
della Toyota — ed ¢

tipico della mentalita d1 questa casa — ancora

si perde tra mille indecisioni e incertezze lega-
te alla reale competitivita del proprio propul-
sore otto cilindri.

DEBUTTO. Ad ottobre inizieranno i primi test
con la Eagle-Toyota. In precedenza il motore
giapponese ¢ stato collaudato su un telaio Lo-
la '93. Del motore commissionato a Judd nel
"94 e che ¢ servito per 1 primi test iniziali, non
¢ rimasto praticamente nulla. Il motore Toyo-
ta ¢ giunto adesso alla terza evoluzione. Stupi-
sce per le sue dimensioni estremamente com-
patte. Realizzato in parte in Giappone e in
parte negli Stati Uniti, dalla Trd, la struttura
nippo-americana che ha prodotto anche il
quattro cilindri turbo impiegato sulla vettura
Imsa, al banco ha gia offerto buone risultanze;
ma la pista, si sa, € un’altra cosa. Da verificare
ci saranno la potenza e I'affidabilita, soprat-
tutto della componente elettronica prodotta
dalla Nippon-Denso. La vettura costruita dal-
la Eagle — che utilizzera gomme Goodyear
— sembra invece nascere nel migliore dei mo-
di. Progettata dalla coppia John Ward-Hiro
Fujimori che gia aveva firmato I'avveniristica
Mk III Imsa, seppur con le limitazioni impo-
ste dal regolamento Cart, si segnala per un ae-
rodinamica anteriore particolarmente rastre-
mata. Il cambio di regolamento approvato
dalla Cart per il '96, che prevede una sensibile
riduzione dei condotti Venturi, ha costretto
Ward a rivedere il progetto iniziale. Cio ha
implicato un certo ritardo nelle tempistiche,
ma da ottobre partira finalmente il massiccio
programma di test con Fangio e P.J. Jones
previsto dalla Eagle. Al di 1a dei nomi coinvol-
ti in questa operazione, da Gumey alla Toyo-
ta, ¢ estremamente importante il fatto che si
tratti di una vettura costruita interamente in
America. John Menard ha fatto apporre sulla

testatadelsuommoreVMasmtta«Bomm
Usa». Gurney non sara da meno e nella veste
grafica definitiva della sua Mk V, I'aquila,
simbolo della Eagle ma anche degli Stati Uni-
ti, avra uno spazio rilevante. A Gurney e alla
sua struftura non manca comunque nulia per

DMNSIONL Persino pleonastico dire che si

tratta del piu grande costruttore di automobili
da competizione che ci sia oggi in America. In
realta la factory della Eagle, come dimensioni
e come apparecchiature, non ha nulla da invi-
diare a quelle delle
migliori squadre di
F.1. Diciamo che
forse solo Ferrari,
McLaren e Williams
possono disporre di
una struttura piu am-
pia e attrezzata. La
Eagle realizza tutto il
ciclo produttivo di
un automobile da
corsa. Dispone di

due gallene del vento, di cui una a dimensione

40% e dotata di tappeto mobile. Ci sono due
autoclavi per la lavorazione dei compositi, un
vastissimo reparto per la modellistica. Attual-
mente vi lavorano circa 110 persone che sali-
ranno di altre 20 unita quando partira la sta-
gione. L'intera fabbrica € ripartita su quattro
capannoni, uno dei quali interamente riserva-
to alla gestione delle vetture. Di recente se ne &
aggiunto un quinto, nel quale Gurney sta rac-
cogliendo parte delle automobili che ha co-
struito nel corso degli anni. Non solo Eagle; in
quanto e esposta, ad esempio, anche una Cor-
vair Gt. La vettura che Dan Gurney aveva da
giovane quando conobbe sua moglie Evi, e
che lei gli ha regalato per un suo compleanno.

SFIDA. Sentimentalismi a parte, la Eagle ha
lanciato la sua sfida a Lola, Reynard e Pen-
ske. Non ¢ stata certo una decisione dettata
dall’emotivita quando I'Imsa ha decretato la
fine della categoria Gtp. Per lungo tempo
Gurney ha pensato ad un impegno in F.1, de-

~ certamente piu complessa che acquistare un

fotografieRYKER

cidendosi poi in favore della Indy perché que
sto programma ha incontrato i maggiori con
sensi da parte della Toyota. Certamente gl
inizi non saranno facili. Dieci anni lontano
dalla Indycar non sono uno scherzo, ir
si e gestire interamente una vettura € una cosa

telaio fatto in Inghilterra. Inoltre i piloti han
no pochissime esperienze di gare in monopo-
sto, anche se Fangio ha gia fatto intravedere
un buon potenziale nelle corse disputate con
la Reynard del team PacWest. La cosa pii
importante pero e che ci sia il reale appoggio
della Toyota e che il colosso giapponese creda
a fondo in questo programma e in questa ca-
tegoria, affrontando con serenita le inevitabili
difficolta. La Honda lo ha fatto, abbandonan-
do persino una ribalta come la F.1. La Toyota
non puo continuare a limitarsi ad un impegno
seppure prestigioso come quello dei rally, an-
che perche la battaglia commerciale sul mer-
cato americano, tra i Costruttori giapponesi¢
spietata, dura quanto quella in pista. A Dan
Gurney, comunque, ¢ tornato il sorriso. La
dimensione del campionato Imsa gli andava
decisamente «stretta». Per lui, abituato da
sempre all’automobilismo di vertice, I'Indy-
car ¢ la realta giusta, ancora di piu per una
struttura all’avanguardia come quella della
Eagle. In fondo, 1 suoi maestri sono stati En-
zo Ferrari, Ferry Porsche, Jack Brabham e
Bruce McLaren. Decisamente 1I’Aquila meri-
ta di volare lontano... L}




Leggenda
americana &

N




grande successo come la Gtp,
sia noi che la Toyota non erava-
mo interessati alla nuova classe
Wsc. 1l passaggio alla F. Indy
era la cosa piu naturale. Non é
stata una decisione rapida in
quanto c’era da consultare an-
che il responsabile per il mercato
americano della Toyota. 1l no-
stro non é un programma che ri-
guarda solo il Giappone. Abbia-
mo stabilito certe condizioni sia
di natura finanziaria, sia legate
alla situazione economica».

— Rispetto al programma Imsa,
quanto sara maggiore il budget?
E quanto sara aumentato 'at-
tuale personale della Eagle?
«Questo é un altro punto ancora
misterioso. Per vincere in F. In-
dy siamo del parere che ci occor-
rano piu persone rispetto ad ora.
L’obiettivo della Toyota é quello
di fare la F. Indy con lo stesso
budget previsto per I'Imsa. La
differenza deve essere coperta
da uno sponsor. Al momento
pero noi lo sponsor non lo abbia-
mo. La fornitura del motore
Toyota come deve essere intesa?
Eun po’ la storia se é nato prima
l'uovo o la gallina...».

— Roger Penske ha parlato di
un budget di circa 20-25 milioni
di dollari per la F. Indy...

«E una cifra realistica. Forse noi
potremmo spendere qualche co-
sa di meno perché siamo piu
vecchi... Molto dipende a che
condizioni ottieni il motore.
Certamente Villeneuve ha vinto
spendendo molto meno».

— Entrate in F. Indy pensando
anche di commercializzare la
vettura?

«In presenza di particolari con-
dizioni, direi di si. Al momento
pero non € la nostra priorita. 11
nostro primo obiettivo, adesso, é
quello di cercare di vincere le ga-
re. Quando costruisci le macchi-
ne per venderle, devi cambiare
completamente la tua filosofia.
L’ho fatto nel passato e la cosa
non mi é mai piaciuta molto.
Inoltre, se non hai tra 1 clienti
delle squadre competitive, il tuo
lavoro non viene valorizzato.
L’Indycar puo essere un buon
business, ma anche vincere le
gare lo é, come dimostra la F.1.
In passato, quando costruivo le
vetture anche per venderle, mi
sono accorto che poi non avevo 1
soldi per correre con la mia
squadra. La Reynard ha attuato
una politica molto aggressiva
sul mercato Usa. Costruiranno
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uno stabilimento a Indianapolis
e ormai negli Usa é pianificato
tutto il loro futuro. Noi speria-
mo di distruggere questo pia-
no...».

— Qual ¢ la posizione di Dan
Gurney nel conflitto Usac-Indy-
car? A Indianapolis, negli Anni
'60, fu uno degli ideatori della ri-
volta dei piloti...

«E una situazione molto triste.
Continuo a sperare che si possa
trovare la soluzione per lavorare
insieme. Credo che Tony Geor-
ge sia molto interessato a pren-
dere 1l controllo della situazio-
ne, vuole il potere, sta cammuf-
fando le sue reali intenzioni. Tra
le mani ha uno strumento molto
potente, che si chiama 500 Mi-
glia di Indianapolis, ma I'Indy-
car puo anche fare a meno di
quella corsa. I team della Indy-
car devono rimanere uniti, soli-
dali. Se lo faranno, la Irl non av-
rd nessun futuro, altrimenti il ri-
schio é molto serio. Se dovesse
vincere la Irl, credo sarebbe una
cosa triste per tutti. Ad ogni mo-
do non iscrivero le mie monopo-
sto ad Orlando per poter fare
punti e qualificarmi di diritto a
Indianapolis. Quello é un tipo di
intimidazione che non mi piace,
non credo sia bene per lo sport.
E come se alle olimpiadi di At-
lanta dicessero che possono par-
tecipare solo atleti americani...».
— Due anni lontano dalle com-
petizioni. Non hai paura che la
squadra abbia perso il «ritmo»
delle corse?

«E un rischio. Ci ho pensato pa-
recchio. Per questo adesso é
molto importante fare piu test
possibili. Le corse sono un altra
cosa, ma é sempre meglio che
stare seduti a guardare la televi-
sione. Fondamentalmente ho
mantenuto le stesse persone del
programma Imsa, sia come

fotografieRYKER

meccanici sia come tecnicl. La-
vorano insieme da tanti anni,
non avranno bisogno di molto
tempo per riprendere il ritmo».
— Che cosa pensa quando la
gente dice che tutte le F. Indy so-
no costruite in Inghilterra per-
ché in America non c’e abba-
stanza tecnologia in questo cam-
po?

«Potrei dire che il momento del-
la verita é arrivato. Non dico che
sento pressione per essere 1'uni-
co costruttore americano, la co-

sa mi fa piacere. Ho molta fidu-
cia nelle persone che lavorano
con me, € una bella sfida. Che in
America non ci sia molta espe-
rienza nel costruire vetture da
competizione puo essere anche
vero, ma non che non c’é tecno-
logia. Molte squadre di F. 1 si ri-
volgono a strutture americane
per la produzione di pezzi parti-
colari. Nell’'area di Los Angeles
ci sono fornitori che lavorano
periteam di F.1 piu prestigiosi».
— In questi due anni di quasi
inattivita, Dan Gurney ha mai
pensato di tornare in F.1?
«Diverse volte. Con certi pre-
supposti, ci tornerei con grande
entusiasmo. Certo non lo farei
per essere solo presente. Proget-
tare e costruireuna F. 1, ouna F.
Indy, é lo stesso tipo di lavoro, ci
sono le stesse difticolta.

— Non é un rischio affrontare la
prima stagione con piloti come
Fangio e P.J. Jones, che hanno
poca esperienza di monoposto?
«E vero che non hanno troppa
esperienza, ma ho molta fiducia
in loro. Lavorano con noi da pa-
recchio tempo, so cosa possono




fare. In Imsa entrambi hanno di-
mostrato di sapere come si fa a
vincere. Sarebbe peggio se aves-
si un pilota con piu esperienza
ma meno veloce».

— Come vive questo ritorno alla
monoposto?

«Posso dire che la Eagle non si é
mai impegnata tanto a fondo co-
me in questo programma. Non
sara facile, soprattutto alle gare,
ma bisogna partire. So che la
mia squadra raggiungera subito

il massimo dellefficienza e im-

parera in fretta».

— Che cosa portera dello spirito
di quella F.1 che per tanti anni
ha vissuto da protagonista?
«Ricordo che ho commesso mol-
ti errori, ma anche Enzo Ferrari
li ha fatti. E stato un periodo
fantastico della mia vita, ho co-
nosciuto gente incredibile, Fan-
gio, Chiron. L 'elemento umano
era importantissimo allora e
probabilmente lo é ancora. Fon-
damentale é lo spirito con cui si
compete. Certo, é cambiata la
tecnologia, ma gli uomini, oggi
come allora, hanno le stesse am-
bizioniy. =l

PARLA IL PROGETTISTA DELLA SQUADRA JOHN WARD

ohn Ward ¢ il progettista

della nuova Eagle Mk V per
la F. Indy. Dopo aver «firmato»,
insieme a Fujimori, tutte le Ea-
gle Gtp, per lui si tratta un po’ di
un ritorno alle origini. Nei primi
Anni '80 infatti, lavorava alla
galleria del vento della Williams
occupandosi del programma
Longhorn, la vettura di F. Indy
costruita da Williams e diretta-
mente derivata dal modello
Fw(7 campione del mondo con
Alan Jones. In seguito ha colla-
borato con il team Vds modifi-
cando un telaio Lola.
— Quali sono gli elementi piu
importanti che hanno ispirato la
progettazione di questa mono-
posto?
«Su ogni vettura da corsa ormai,

In alto, I'originale motore
Toyota studiato in funzione
delle forme della vetfura
e, di fianco, il progettista
John Ward. A Ilafo,

la vettura in via

di completamento.

Softo, la scocca

vista dall’alto

e di trequarti posteriore.
All’estrema destra, la Lola
utilizzata, con motore
Judd per i primi test

la cosa piu importante é I'aero-
dinamica. Tutto é stato imposta-
to in funzione dell’aerodinami-
ca. Solo quando abbiamo rag-
giunto le forme per noi ottimali,
ci siamo spostati sulla compo-
nente meccanica. Per circa un
anno abbiamo lavorato tre ore al
giorno in galleria del vento.
Contenere le dimensioni é stata
una delle nostre priorita, la difti-
colta maggiore alloggiare tutte
le componenti in uno spazio Ii-
mitato».

— Nel progettare la Eagle vi sie-
te ispirati alle soluzioni di Rey-
nard o Lola?

«Siamo partiti da un telaio Lola
e da un motore Judd. Nel corso
delle prove abbiamo capito co-
me deve lavorare un telaio di F.
Indy, in quali aree era necessa-
rio migliorare. E vero che i rego-
lamenti di F. Indy sono molto
restrittivi, ma comunque non €
preclusa la strada per cercare di
fare qualche cosa di diverso. Gli
ultimi cambiamenti regolamen-
tari in F. Indy sono stati intro-
dotti con motivazioni legate alla
sicurezza. Certo tutti vorrebbero
una maggiore liberta regola-
mentare: alcune forme sono
quasi obbligate. E quelli attuali
non mi piacciono molto. «A
marzo non avremmo mai pensa-

to che la Cart adottasse per il '9%6
una sensibile riduzione dei con-
dotti Venturi, come invece é sta-
to poi fatto. Del resto, le velocita
fatte segnare a Phoenix e India-
napolis erano un campanello di
allarme. Abbiamo cosi dovuto
rivedere I'aerodinamica. In giu-
gno abbiamo finalizzato la nuo-
va veste. E stato un buon test per
misurare le nostre capacita di
reazione».

— Reynard e Lola progettano
vetture per essere vendute in
grandi numeri. Questo cambia
la filosofia in fase di progetto?
«Sicuramente. Devono essere
pronti con il progetto molto pri-
ma di noi o Penske, par dare vita
ad una produzione massiccia.
Anche la realizzazone dei ri-
cambi é fatta tenendo presente
l'aspetto economico. 1l nostro
progetto non é legato necessaria-
mente al profitto, come invece
accade per Reynard o Lola. Sot-
to quest ottica il nostro lavoro é
piu facile.

— La Eagle Mx III Imsa ¢ stata
una delle vetture piu originali
degli ultimi anni. Avete paura a
ripetere certe soluzioni radicali
in F. Indy? Vi siete tenuti su una
posizione pill conservatrice?

«A quei tempi il regolamento
Imsa era uno dei piu liberi che ci

e
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fosse, nemmeno paragonabile
con quello della Indycar. In ter-
mini di downforce, prendemmo
delle strade del tutto nuove per-
ché 1 regolamenti ce lo consenti-
vano. In Indycar non avrebbe
senso fare queston.

— L’installazione del motore
Toyota ha creato particolari pro-
blemi o vi siete rifatti all'impian-
tistica Mercedes o Cosworth?
«Per certi aspetti é stato piu faci-
le, per altri piu difficile. Siamo
stati coinvolti sin dall’inizio nel-
la fase di progettazione del mo-
tore. L architettura e I'impianti-
stica sono state progettate anche
tenendo conto delle nostre prio-
rita per costruire il telaio. C'é
stata grandissima collaborazio-
ne con 1 tecnici della Toyota.
Questo ha facilitato le cose.
D’altra parte, adesso che inizia-
no 1 test, sara piu duro trovare le
soluzioni ai problemi. Non po-
tremo mai guardare all’installa-
zione Ford o Mercedes».

o A
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La vettura che comincera a

girare a ottobre sara molto diver-
sa da quella che correra a Miami
in_ marzo?
«E realistico pensare che il telaio
subira delle modifiche nel corso
dei test, anche in funzione del
rendimento delle gomme Good-
year. Anche I'aerodinamica su-
bira un sensibile sviluppo. Que-
sto non perché non siamo sicuri
del nostro lavoro, ma perché i
regolamenti sono cambiati sen-
sibilmente. Anche Lola e Rey-
nard dovranno esplorare varie
soluzioni. Probabilmente il fatto
di poter disporre di una galleria
del vento, ci consentira di stu-
diare svariate soluzioni per i su-
per speedway come Indianapo-
lis o Michigan».
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| ritorno della Eagle alle competizioni di F.

Indy e probabilmente annoverabile tra gli av-
venimenti pit importanti che hanno contraddi-
stinto questa formula nell'ultima decade. Que-
sta squadra vanta infatti un palmarés per certi
aspetti piu prestigioso di quello della Penske, e
con una particolarita: € 'unica che ha schierato
vetture interamente costruite in America vin-
cendo in tutte le categorie in cui si € cimentata.
L’avventura della Eagle, ma sarebbe meglio di-
re Aar (All American Racers) nome esatto del-
la societa, comincia nel 1965 a Santa Ana, in
California. A fondarla
sono Dan Gurney e Car-
roll Shelby. Nel 1966 ar-
riva la prima vittoria nel
campionato Usac. Roger
McClusky trionfa sull’o-
vale di Langhorn. Sem-
pre nel 66, Dan Gurney
debutta con la propria
F.1 dotata di motore Cli-
max. L'anno dopo Gur-
ney rileva le azioni di
Shelby e diventa I'unico proprietario. Avvia la
costruzione di un motore a dodici cilindri in
collaborazione con la Weslake. Arriva la stori-
ca vittoria al Gp del Belgio, la prima di una vet-
tura americana in F.1. Ed ¢ trionfo anche a
Brands Hatch, nella Corsa dei Campioni, non
valida per il titolo. Si tratta di un anno magico.
Gurney e primo alla 24 ore di Le Mans in cop-
pia con Foyt al volante della Ford Mk VII. A
Riverside vince sia la gara Indy che quella delle
Stock-Car con un motore Ford. E il primo pilo-
ta della storia a vincere in un anno quattro gare
nelle quattro categorie pit importanti dell’au-
to. Nel '69 la Eagle abbandona la F.1. Oltre a

ANNO DI FONDAZIONE IL 1965

made nSA

costruire i propri telai per la F. Indy, la Eagle
realizza la Plymouth Barracuda per la Trans-
Am e modifica i telai McLaren per la Can-Am.
In F.Indy arrivano successi a ripetizione. Nel
'70, dopo un’esaltante carriera come pilota,
Gurney abbandona le competizioni per dedi-
carsi alla carriera di costruttore. Nel '73, ben 21
vetture su 33 al via della 500 miglia di Indiana-
polis, sono di fabbricazione Eagle. Nel '74, con
Bobby Unser, arriva il titolo Usac, nel '75 la
vittoria nella 500 Miglia di Indianapolis. La
Eagle si cimenta anche in altre categorie, la F.
5000 e la F. Ford. All'ini-
zio degli Anni '80 a causa
della mancanza di un mo-
tore performante e di alcu-
ne scelte aerodinamiche
troppo radicali, come ['esa-
sperazione di una vettura
" ad effetto suolo, la Eagle
~ perde competitivita in F.
- Indy. L'ultima vittoria la
- ottiene Mike Mosley a Mil-
waukee nell’'81.  Poi,
nell’86, la Eagle abbandona definitivamente la
F. Indy, ormai esclusiva dei Costruttori inglesi.
Gurney capisce che i tempi stanno cambiando,
che € necessario allearsi con un grande Costrut-
tore. L’opportunita arriva con la Toyota nel
campionato Imsa, prima nella categoria Gto,
poi nella Gtp. Nell’87 la Celica preparata dalla
Eagle vince la classe riservata alle Gt. Nel 92
la Eagle Toyota asi aggiudica il campionato
Imsa Gtp battendo Nissan, Porsche e Jaguar.
Fangio ottiene il titolo piloti. Entrambi si ripe-
tono nel '93, una stagione trionfale, con ben 10
successi tra cui la 24 ore di Daytona e la 12 ore
di Sebring. E dal '94 di nuovo Indy. |
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KEKE ROSBERG

Incailzato nel DIm
dai giovani talenti
il finlandese

ha detto basta.

Ma non rinuncia
alla sfida

e cerca la rivincita.
Da team manager

CARLO MARZETTI ==

| ORSI

Nome  Keke (Kejio)
Cognome  Rosberg
Nato il 6 dicembre 1948
Dove Stoccolma (Svezia)
Segno  Sagittario
Altezza metri 1,70
Peso 68 kg
Hobby  tutti gli sport
Auto stradale  Ferrari 456

Curriculum  Debutta nel ‘65 in kart. L'e-
sordio  nell'‘automobilismo
e del 72 (FVau). Dopo aver
vinto il titolo tedesco di F.
Super Vau, nel ‘76 entra in
europeo di F. 2, in cui pro-
segue fino al '78. Nello stes-
so anno debutta in F. 1 a
Kyalami con la Theodore.
Passa un anno alla Wolf e
poi con Fittipaldi, impe-
gnandosi contempora-
neamente nella Can-Am. I
‘82 ¢ il suo anno: con la Wil-
liams conquista il titolo. Re-
sta con il team di Didcot fi-
no al ‘85: la stagione suc-
cessiva, in McLaren, & I'ulti-
ma per luiin F. 1, che lascia
con 5 vittorie. Dopo quattro
anni di sosta, la Peugeot lo
ingaggia per il mondiale
Sport: 91 Rosberg vince a
Magny Cours e in Messico.
Passa al Dtim nel 92, con
'Amg Mercedes e I'anno
dopo entra in Opel.

CATELLANI




Keke Rosberg ¢ stato uno dei
campioni della Formula 1 piu
chiacchierati, per aver vinto il
titolo 1982 con un solo
successo. Ma del campione del
mondo non si puo dire che non
avesse i tratti: l'attenzione dei
media, la quantita di fan, la
popolarita, qualche concessione
agli status symbol del divismo.
E anche la civetteria del rientro
nelle competizioni, come
avvenuto con altri campioni del
mondo della sua generazione,
quali Prost, Piquet, Jones. E il
suo arrivo nel Dtm, nel 1992,
ha probabilmente dato piu alla
categoria di quanto queste gare
gli abbiano dato in termini di
maggiore successo o popolarita.
Nel 1986 dopo I'annuncio del
ritiro dalla F. 1 al Gp di
Germania, disputo ad
Hockenheim forse la sua
miglior corsa della stagione. Lo
stesso e avvenuto all’ultima
gara Dtm al Nurburgring,
dopo aver annunciato il
secondo ritiro. Una coincidenza
0 volevi dimostrare qualcosa?

«E vero, e successo lo stesso ma e
stata solo una coincidenza. Pec-
cato solo che nella seconda corsa
abbia dovuto ritirarmi. Non direi
che ho messo qualcosa in piu nel-
la mia gara di Niirburgring, ave-
vo la stessa voglia di essere da-
vanti delle altre corse. A nessuno
fa piacere stare dietro...».

Hai avuto tutto quello che ti
attendeva dalla sua carriera con
le ruote coperte?

«Decisamente no. Il primo anno,
il 1992, é stato di apprendistato, e
non ¢ andato male. Poi il 1993 &
trascorso mentre la Opel metteva
a punto la Calibra e ho fatto una
sola corsa a fine stagione. L’anno
SCOrso non € stato un anno catti-
vo, abbiamo fatto passi avanti,
abbiamo visto rinascere un tifo
incredibile per la Opel, e potevo
vincere un paio di corse, al Nir-
burgring e ad Hockenheim, an-
che se non ¢ finita cosi. Quest’an-
no la Opel aveva per la prima

volta 6 macchine e tante cose an-
davano messe a posto, il mio
stesso team doveva diventare
realta in pochi mesi. Abbiamo
avuto dei problemi, e non si puo
fare a meno di pensare che non
c’era ragione perché dopo le pre-
messe dello scorso anno questa
stagione dovesse andare peggio,
ma finora € stato cosi».

T sei mai mai chiesto quanto
avresti vinto se dopo il 1992
invece di firmare in Opel fossi
rimasto con I'’Amg Mercedes?
Da allora ¢ stato il team che ha
vinto di piu...

«Ah, ma questa ¢ una domanda

ipotetica, come faccio a rispon-

dere...».

Che genere di futuro ti aspetti
per il suo team? La Classe 1 ¢ la
sfida  per  Rosberg-manager
oppure ci possono essere altri
passi in futuro?

«Non posso dire che per un team
manager |'attuale sia la sfida piu
difficile. Quello che e certo e che
la Classe 1 mi procura gia un
gran lavoro, e ora siamo concen-
trati sull’avere successo in queste
gare».

C%  qualcosa che vorresti
dimenticare o cambiare di questa
esperienza in Turismo?

«E importante che ci sia sempre
una collaborazione strettissima
tra 1 Costruttori perché continui
ad avere successo. Si vedono i ca-
pi dei Costruttori a volte accen-
trare le cose e le decisioni, ma
non puo essere altrimenti perché
funzioni».

Quando sei arrivato nel Dtm
era un campionato dove avevano
successo i piloti esperti, ora é
pieno di giovani leoni. Questo
cambiamento ha avuto qualche
peso nella tua decisione?

«E vero, in poco tempo il Dtm ¢
cambiato molto, ora 1 piloti gio-
vani si fanno valere, anche loro
vogliono avere successo, ma non
ci sono solo loro. Questo non ha

avuto niente a che fare con la mia
scelta».

C’% un giovane pilota a cui
faresti volentieri da manager?

«Fisichella ha fatto vedere molte
cose buone. Ma questo non vuol
dire che sara un pilota del team
Rosberg, lui ¢ gia un uomo della
Fiat».

Come manager hai avuto il
merito di inventare un pilota
turismo di vertice convincendo
Michael Bartels a lasciar perdere
il miraggio della Formula 1.
Con Lehto questa operazione
non ti é riuscita: sembra pensare
molto alle monoposto, specie alla
F. Indy. Come mai?

«Lehto sta vagliando le opportu-
nita per I'anno prossimo. Rispet-
to a Michael c’¢ una grade diffe-
renza, che JJ ha un contratto solo
per un anno. Solo Ludwig lo ha
biennale tra i piloti Opel. Logico
che JJ stia verificando le alterna-
tive».

Come  proprietario di una
squadra Opel si preoccupa mai
delle voci ricorrenti che vogliono
la Casa tedesca delusa dai
risultati in Classe I e decisa a
concentrare i suo sforzi sulla
Vectra Superturismo?

«Quelle voci ritornano spesso. La
Opel non ha alcuna intenzione di
puntare sulla Classe 2 perché e
convinta, come la Fia, che debba
essere una categoria per prepara-
tori, non per le Case. E perché la
Opel dovrebbe andare in Classe 2
quando la stessa Alfa Romeo la
abbandona?».

Pensi che la prossima corsa ad
Helsinki avra lo stesso successo
senza Keke Rosberg in pista?

«Ma certo, ho avuto successo
quest’anno quando c’erano da
mettere a posto ancora alcune co-
se, il prossimo anno dovranno
solo curare 1 dettagli».
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a cura di SERGIO REMONDINO

Equipe Tron
«elabora»
la A2

Del suo kit in resina e in
scala 1/43 in listino gia
da qualche tempo, rela-
tivo alla goriosa All12
Abarth, Equipe Tron ha
preparato altre versioni
decisamente interessan-
ti: si tratta di esemplari
Gruppo 2 schierati a
Montecarlo nel ’77 dal-
I’importatore Chardon-
net. Il kit & di discreta
qualita, con contorni-
vetro e altri particolari
in fotoincisione: costa
64.000 lire. Sempre a
proposito di vetture da
rally, Equipe Tron ha
poi preparato il kit della
Volkswagen Maggiolo-
ne vincitrice all’Isola
d’Elba nel ’73 e il kit
dell’Alfa Romeo Giu-
ljetta Sprint Veloce.
Equipe Tron: Via Man-
zoni 38, 17025 Loano
(Savona). Tel. 019-
669883.

Ora la Bbr schiera
due regine del Turismo

La Bbr ¢ scesa in campo con una interessantissima serie
dinotivta, disponibili sia in kit che gia montate, relati-

ve alle vetture protagoniste nel Superturismo. Sono
nella solita scala 1/43 e si comincia dalla Audi
A4, disponibile sia in versione «italiana» (Pirro,

in basso) che «tedesca» (coppa Adac D2). L’al-

tra novita e relativa alla Alfa Romeo 155, an-
ch’essa come I’Audi in resina e con una note-

vole quantita di pezzi fotoincisi, disponibile a

sua volta in versione Superturismo italiano nei
colori dei piloti Tarquini (sotto) e Tamburini. I kit
di queste vetture costano 65.000 lire, mentre per i
modelli gia montati e rifiniti occorrono 295.000 lire nel
caso dell’Audi e 315.000 per I’Alfa Romeo.

Bbr: Via Grieg 53/b, 21047 Saronno. Tel. 02-9624516.
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TRANS-KIT SU BASE TAMIYA 1/24

Ecco ’Escort
italiana
formato maxi

Una super dettagliata Escort Cosworth Gruppo
A nei colori Ford Italia-Martini, in scala 1/24:
sulla base del kit Tamiya in plastica, il punto
vendita biellese Il Maggiolino ha realizzato un
trans-kit semplice ma che consente di ottenere,
appunto, le vetture di Cunico e Longhi in versio-
ne rally del Ciocco. Il trans-kit de I1 Maggiolino
costa 19.000 lire e contiene, oltre naturalmente
al foglio di decalcomanie con le decorazioni del-
le due versioni di Escort-Martini, anche i cerchi,
differenti da quelli della vettura ufficiale usata
nel mondiale: sono in metallo bianco. Dotato di
numerosi particolari, il kit in plastica della Ta-
miya costa 55.000 lire. Della Casa giapponese
sono disponibili, sempre in scala 1/24, anche al-
tre versioni della Escort e la Toyota Celica
St185. Per chi volesse realizzare altre vetture del
mondiale, la Hasegawa ha poi in catalogo la
Mitsubishi Lancer Evo II vincitrice quest’anno
in Svezia e la Subaru Impreza prima a Monte-
carlo. Dovrebbe essere in arrivo anche la Toyota
ultimo tipo, la St205. Ancora da Hasegawa, in-
fine, per i lancisti piu fedeli ecco la Delta Hf
Martini di Auriol e quella coi colori Grifone.
Come si vede, ¢ possibile dare vita a un bel parco
vetture nella piu grande e dettagliata (rispetto

Cinqqecento sporting
...Cosl per gioco

Ecco una ghiotta occasione
per chi colleziona modelli di
vetture in versione, come si
dice in gergo, «stradale»,
cioé di serie. Il punto vendita

biellese «Cosi per gioco» ha
realizzato il modello «spe-
ciale», in metallo bianco in
scala 1/43, della Fiat Cin-
quecento Sporting. Ricca di
particolari fotoincisi, costa
150.000 lire ed ¢ disponibile
in colorazione gialla, rossa,
nera, verde metallizzato. Un
pezzo di sicuro interesse per
chi colleziona vetture di se-

s all’imperante 1/43) scala 1/24.
Cosi per gioco: Piazza Ro- Il Maggiolino: Via Paietta 9 Cossato (Vercelli),
ma 6, 13048 Santhia (Ver- Tel. 015-922709.

celli). Tel. 0161-935183.
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| TROFEO PRIVATI

Gherardo Cazzago

e Paolo Delle Piane, a
lato, sono i portacolori
del Challenge Team:
capeggiano la classifica
del Trofeo Omega
riservato ai piloti privati.

In lizza per il titolo ci sono
anche Mauro Trione, solfo,
e Moreno Soli.




Quatiro piloti si contendono
il Trofeo Omega a due prove dalla

conclusione del tricolore.

| favoriti sono Paolo Delle Piane
e Gherardo Cazzago, portacolori
del Challenge Team, ma Moreno
Soli e Mauro Trione non liono
rinunciare alla lotta. Scopriamo
chi sono e con quali possibilita

~ affrontano il rush finale...

FABIO RAVAIOLI

rivato e bello! Anzi ¢ bellissimo nel Su-
perturismo tricolore. Nonostante la
lunga ombra proiettata dai team uffi-
ciali e, soprattutto, a dispetto di costi
gestionali che rasentano il dissangua-
mento, la pattuglia degli indipendenti non accen-
na a vacillare. Qualche defezione s’¢ gia verifica-
ta — la piu dolorosa é quella di Felice Tedeschi,
costretto a lasciare mentre era al comado della
classifica —, ma il nucleo che anima il Trofeo
Omega ¢ pin agguerrito che mai. Ne ¢ dimostra-
zione il fatto che, con due soli tamenti an-
cora in calendario, la lotta per il titolo ¢ piu aper-
ta che mai, con quattro piloti racchiusi in 11 pun-
ti. Nonostante Pirro e I’ Audi debbano semplice- *
mente formalizzare la riconferma del successo




TURISMO

TROFEO PRIVATI

'94, le ultime prove del tricolore
non lesineranno motivi d’inte-
resse, ma possiamo dire sin d’o-
ra che parte dell’attenzione sara
catalizzata da questa sfida all'ul-
timo punto fra 1 piloti privati. E,
dal canto loro, essi hanno dimo-
strato a Pergusa di essere in gra-
do di dar vita a competizioni
spettacolari pur senza supporti
ufficiali.

| FAVORITI. Quello d’obbligo ¢
Paolo Delle Piane, I'uomo piu
in palla prima della pausa esti-
va. Prima di Pergusa il bologne-
se aveva infilato un successo e
cinque secondi posti: ossia 95
punti che lo avevano proiettato
al vertice. In Sicilia ha rimediato
parzialmente a una situazione
difficile e la sua caparbieta gli ha
consentito di mantenere la testa
della classifica, sia pur con un
vantaggio assottigliato. A gli ex-
ploit di Delle Piane si sono af-
fiancati quelli del suo compagno
di colori, Gherardo Cazzago,
che ha fatto anche meglio. Sei
vittorie e 139 punti nelle ultime
otto gare, gli hanno permesso di
issarsi al 2. posto, pur avendo
saltato 1 primi due appuntamen-
ti stagionali. E proprio lui il piu
pericoloso rivale di Dalle Piane:
Cazzago ¢ piu veloce, ma meno
affidabile del compagno e sem-
bra correre al grido di «o la va, o
la spacca»: 0 vince, 0 non arriva
quasi mai...

CHALLENGE TEAM. Le sette vit-
torie del Challenge Team nelle
ultime corse sono una bella gra-
tificazione per il manager Ama-
to Ferrari, che ha appeso a ma-
lincuore 1l casco al chiodo, dedi-
candosi con passione e profes-
sionalita alla sua nuova squa-
dra. «Lidea originale — confes-
sa |'ex pilota Peugeot — era di
dar vita a una struttura che mi
permettesse di correre in prima
persona . Purtroppo sono man-
cati alcuni sponsor, abbiamo ri-
convertito in fretta e furia il pro-
getto e ho finito per prenderne in
mano le redini». A dargli una
mano c’e Gabriele Seresina, ma-
nager dell’Euroteam. «Il suo
aiuto come consulente tecnico e
la presenza del suo collaboratore
Roberto Nava che funge da di-
rettore sportivo, sono insostitui-
bili per me». Ora il Challenge
Team pensa addirittura a una
terza auto per Alberto Pivett,
giovane emergente del Civt.
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«Lui lo merita— annuisce Fer-
rari — ma la terza auto sara a
Varano solo se avremo ricambi
sufficienti per non pregiudicare
le prestazioni di Delle Piane e
Cazzago».

GLi SFIDANTI. Mauro Trione e
Moreno Soli contenderanno il
titolo alla coppia del Challenge
Team sino alle ultime battute.
Soli ¢ ormai un habitué del suc-
cesso, sostenuto piu dalla sua in-
finita passione che da un sup-
porto finanziario adeguato alle
battaglie che combatte. Eppure,
questo pilota-preparatore bolo-
gnese, che cura personalmente
la propria Alfa, non manca mai
I'obiettivo di inserirsi al vertice
fra i privati e, dopo tanti piazza-
menti, Pergusa gli ha regalato la
meritata gioia del primo succes-
so stagionale. Il gradito ritorno
di Trione nel campionato che lo
lancio alcuni anni fa come emer-
gente di lusso del Civt, ha supe-
rato persino le aspettative. Sfu-
mata l'opportunita di correre
con una Peugeot semi-ufficiale,
il barese ha avuto la perseveran-
za e il fiuto di associarsi a Gior-
dano Maggi e Maurizio Pirova-
no, due maghi della F.3. 1l risul-
tato ¢ che la Peugeot 405 Mil6
della Piemme Motors, impecca-
bilmente curata e condotta con
grinta... leonina da Trione, sta

dando bei dispiaceri anche a chi
dispone di budget piu importan-
ti. I

Paolo Delle Piane

STUDIOOO&OMBO

CHALLENGE OMEGA

PILOTA TEAM AUTO P.

1. | Paolo Delle Piane | Challenge Team | Alfa Romeo 155 Ts | 164

2. | Gherardo Cazzago |Challenge Team | Alfa Romeo 155 Ts | 159

3. | Mauro Trione Flemme Mofos | Peugeot 405 Mi16 | 155 |

4. | Moreno Soli Soli Racing Alfa Romeo 155 Ts | 153

5. | Felice Tedeschi Tecnica Racing | Alfa Romeo 455 Ts | 115

6. | Massimo Pigoli Vicenza Motori | Peugeot 405 Mi46 | 107

7. | Danilo Mozzi Tecnica Racing | Alfa Romeo 155Ts | 94

8. | Gianluca Roda Top Run Alfa Romeo 155Ts | 79

9. | Maurizio Lusuardi | Tecnoracing Bmw 318is 49 |
10. | Giovanni Ognio Tecnica Racing | Alfa Romeo 455Ts | 40 |

PERSONAGGI

Gherardo Cazzago

IN CERCA

Mauro Trione

nato a Bologna il 1. maggio 1964

Dopo gli esordi in karting debutta
nell’automobilismo a 21 anni, sal-
tando direttamente in F.3, meritan-
dosi il riconoscimento di miglior
«rookie» della serie tricolore. Dopo
quattro stagioni non prodighe di sod-
disfazioni, sale in F.3000; dopo una
breve esperienza nel britannico, si
impegna in quello internazionale,
guidando per Cobra Motorsport,
Vortez e Auto Sport Racing.

nato a Brescia il 15 novembre 1970

Dal kart passa in F. Alfa Boxer a 19
anni, a 20 ¢ gia in F.3, ma la sua
ascesa continua rapidissima e lo por-
ta a correre nell’europeo di F. Opel
Lotus nel '92. Quando sembra pron-
to per i primi successi, Hauser lo
stampa contro un muro a Barcello-
na, frantumandogli le gambe. La
convalescenza dura oltre un anno e
nel '94 «Ghe» torna alle corse nel
Civt, con una Bmw M3 Gr. N.

Ly

nato a Bari il 7 settembe 1963

Dal karting passa alla Coppa Itali
Renault nell’89. Alle gare in circui
alterna apparizioni nelle salite e né
rally, poi nel '91 s’affaccia nel Civ
Si mette subito in luce vincndo il titg
lo della classe N5 con un’Honda Ci
vic. Dopo un tentativo di passare
Superturismo, si dedica alle Gt, vin
cendo il Trofeo Alfa Sz nel '93 e gu
dando con successo la Ferrari F4l
del Jolly Club nel tricolore '%4.
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DELLE PIANE TEME IL COMPAGNO CAZZAGO

Non ufficiali
ma gentiluomini

L; storia dimostra che per un
ilota che ha corso sempre in
monoposto, passare alle ruote
coperte — magari con la trazio-
ne anteriore — non ¢ facile. Ep-
pure Paolo Delle Piane, debut-
tante nel Superturismo a 31 an-
ni, non ci ha messo molto a
prendere le misure dell’Alfa 155
Ts. «Veramente pensavo fosse

Moreno Soli
nato a Bologna il 27 gennaio 1951
E una vecchia conoscenza delle cor-

se Turismo, che lo vedono impegna-
to sin dal 1968, quando debutto al

| volante di una Fiat 500 a 17 anni. Da

allora ha collezionato successi: il ti-
tolo europeo costruttori nell’85 e I'i-

| taliano nell’86 con I'Alfetta Gtv del

Jolly. S’¢ classificato 4. assoluto nel

| Superturismo '91 con un’Alfa 75

Turbo e 'anno scorso ha vinto il Tro-
feo Privati con la 155 Ts.

piu facile— ammette il bologne-

se— ma con un budget da priva-
to non si possono fare tanti test,

per cui ['ambientamento avvie-
ne nei week-end di gara, con ri-
schi inevitabili».

— Come l'incidente nell’apertu-
ra stagionale a Misano? «Esatta-
mente. E stato rovinoso, non so-
lo per 'auto demolita, ma anche
per le finanze. Da allora corro
con patema d’animo di fare altri
danni e di doverli pagare». Co-
munque sei arrivato alla stretta
finale in pole position per la cor-
sa al titolo. «Si, ma sara una du-
ra lotta. L’avversario piu ostico
é Cazzago, che ha i mier stessi
mezzi ed é altrettanto veloce.
Ma neppure Soli e Trione sono
da sottovalutare. Il primo é mol-
to costante e va sempre a punti,
l'altro é piu pericoloso in prova
che in gara, dove accusa proble-
mi di gomme, ma quando te lo
trovi davanti fai una fatica boia
a superarlo».

— Cosa speri dal futuro? «Intan-
to 1l titolo del Trofeo Omega.

Per I'anno prossimo il sogno é
che il Challenge Team si guada-
gni la fiducia di un Costruttore e
che gli venga affidato un pro-
gramma ufficiale. E difficile, ma
tutta la squadra ha mostrato di
avere le potenzialita giuste per
far bene». |

Se cerchi passione,
cerchi Toora.

Giovane, innovativa e dalle forme
decisamente invidiabili.
La gamma Toora e nata apposta
per darti molto di piu oltre la bellezza.
Sempre all’avanguardia nel campo tecnologico,
i suoi cerchi in lega leggera
garantiscono standard qualitativi e di sicurezza
in conformita con le norme europee.
Averli sulla tua auto
sara molto piu di una semplice emozione.
Allora, che ne dici? Cerchi Toora?

Vocazione all’innovazione.
TOORA s.r.l. - S. Paolo D’Argon (BG) - Tel. 035/958855
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Giuliani
fa verificare
il motore
di Bacchelli

Pietro Giuliani, ancora
saldamente al secon-
do posto nella classifi-
ca del Trofeo Mini no-
nostante il ritiro per ce-
dimento meccanico a
Binetto, si & concesso
la soddisfazione di ve-
rificare se l'ennesima
vittoria messa a segno
dal leader Fulvio Bac-
chelli era solamente
frutto dell'abilitd  del
driver. E cosi a gara
conclusa ha sporto re-
clamo contro la vettu-
ra del vincitore, pun-
tando l'indice accusa-
tore sull'intero appara-
to motoristico. La vet-
tura inglese schierata
dalla Emilianauto & ri-
sultata perfettamente
conforme al regola-
mento e la vittoria a
Bacchelli & stata giu-
stamente convalidata.

@® SANZIONL. || contatto
che ha visto protagonisti
Barbosa e Anapoli du-
rante il primo giro nella
gara di Binetto riservata
alle Formula Europa Bo-
xer, ha awuto qualche
strascico nel dopo-cor-
sa. Infatti il pilota porto-
ghese ha sporto recla-
mo per essere stato chiu-
so dal vicentino (e co-
stretto al contatto che
poi lo ha irimediabil-
mente messo fuori gara)
mentre affrontava il Cur-
vone 1 del circuito binet-
tese. Il reclamo ¢ stato
accolto dai commissari
sportivi che, dopo aver
esaminato i filmati, han-
no datfo torto al pilota
della Tatuus comminan-
dogli un‘ammenda di 1
milione di lire.
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BINETTO — Questa volta a
fare il bagno di champagne
sul gradino piu alto del po-
dio e toccato al 17enne Enri-
que Bernoldi, dopo aver do-
minato la gara sin dalle pro-
ve mettendo a segno anche
la pole. Per il pilota carioca e
il team Cram di Marcello
Rosei si ¢ trattata di una
giornata davvero ecceziona-
le, cominciata bene e finita
ancora meglio grazie anche
al secondo posto di Anapoli
che con questo risultato si at-
testa nuovo leader provviso-
rio nella classifica di cam-
pionato. Giornata da dimen-
ticare invece per Joao Barbo-
sa, che per tutto il week-end
barese non é riuscito a domi-
nare la pressione del pilota
brasiliano, tanto da peccare
di ingenuita nel corso del
primo giro quando, invi-
schiato nella bagarre delle
prime curve, dopo essere
partito con il secondo tempo
in griglia, ha compromesso
definitivamente la sua gara a
seguito di un violento con-
tatto con Anapoli al Curvo-
ne 1, tanto da costringere il
direttore di gara a una nuova
partenza. Con il portoghese
del team Lucidi messo ko, al
secondo via € stato molto
piu facile per Bernoldi riusci-
re a gestire la leadership di

A= N0 N[0 (38 DOPO LA CARAMBOLA DELLA PRIMA PARTENZA

Doppietia della Cram
con Bernoldi e Anapoli

una corsa alquanto monoto-
na e del tutto priva di interes-
se agonistico. Alle spalle del
battistrada per gran parte
della gara si sono dati batta-
glia, senza mai arrivare ad
un contatto diretto, rispetti-
vamente Anapoli e Cadei e
poi Marelli e Rossetti. Fra
questi solo Cadei ha cercato
di forzare I'andatura per ro-
sicchiare qualcosa all’avver-
sario, prima che un inaspet-
tato testacoda al Tornantino
(al 27. giro) lo tagliasse fuori
dalla zona podio. Dopo la
settima prova e con altre tre
corse ancora da disputare il
campionato risulta ancora
apertissimo con i primi quat-
tro piloti in classifica (Ana-
poli, Barbosa, Bernoldi e Ca-
dei) raccolti con I'esigua dif-
ferenza di soli cinque punti.
Fra questi il piu fiducioso di
tutti ¢ Giovanni Anapoli,
nuovo leader grazie al se-
condo posto messo a segno

sull’autodromo del Levante.
«Sono particolarmente sod-
disfatto per come sono anda-
te le cose in questa gara. —
ha ribadito il pilota vicenti-
no —. Ma cio che mi rende
ancora piu felice é che anche
dopo il reclamo del Mugello

TROFEO MINI

BINETTO — Fulvio Bac-
chelli ha colpito ancora. E
cosi nel settimo appunta-
mento salgono a quattro le
vittorie  dell’alfiere  della
Emilianauto nel Mini Coo-
per Trophy. Ed é cosi che
per il ritrovato pilota triesti-
no, che negli anni '70 ha
svettato nella scena rallistica
nazionale, si apre una nuova

sulla presunta irregolarita
del cablaggio elettrico delle
nostre vetture, abbiamo di-
mostrato che il nostro poten-
ziale é rimasto invariato.
Adesso mi ritrovo leader
provvisorio, ma i miei avver-
sari sono praticamente vici-

CON UNA GALOPPATA SOLITAR
Bacchelli replica

parentesi agonistica questa
volta in chiave pistaiola. A
dire il vero sul tracciato bi-
nettese tutti si aspettavano di
assistere a un duello all'ulti-
ma curva fra il leader della
classifica provvisoria e il po-
leman Giuliani. Invece ci si
€ messo di mezzo il motore
del romano che sin dalle pri-
me battute di gara lo ha pra-

nissimi, per cui nulla é anco-
ra detto, spero solo che il no-
stro ricorso in Appello sulla
squalifica della gara toscana
possa chiarire la nostra buo-
na fede e quindi riconferma-
re i preziosi sel punti conqui-
stati». Massimo Manfregola

ticamente tagliato fuori, per
poi obbligarlo al ritiro al 5
giro. Con Giuliani fuori ga-
ra, a inseguire il battistrad
ci hanno pensato Sg
Pizzicannella, Cappelli, Za-
dotti e Liguori. Mentre Bac-
chelli dalla testa della c
pensava a irrobustire il
prio vantaggio, il camp
in carica Cappelli cercava di



VELOCITA IN CIRCUITO

Binetto (Ba). 3 settembre 1995

Campionato italiano
Formula Europa Boxer
seftima gara della serie
Assoluta: 1. Bernoldi (Tatuus) 31
gini in 24'25°319; 2. Anapoli (Ta-
tuus) a 7°445; 3. Colombo (Ermol-
i) a 14°796; 4. Marelli (Ermolli) a
15°735; 5. Rossetti (Ermolli) a
17°024; 6. Cadei (Ermolli) a
24'757; 7.Addis (Ermolli) a 44°026

Giro piu veloce: Bemoldi in
46’611 alla media di 121,799
kmh.

Cosi il Campionato: 1. Anapoli
34 punti; 2. Barbosa 33; 3. Bernoldi
30: 4. Cadei 29: 5. Alaux 13; 6. Ga-
leffi 9: 7. Marelli 7; 8. Colombo 6; 9.
Mucignato 5; 10. Malandrucco 3;
11. Addis e Bellarosa 2

forzare I'andatura per gua-
dagnare la terza posizione ai
danni di Pizzicannella. Alla
18. tornata Sgarzi, che occu-
pava la seconda piazza, ve-
niva superato Pizzicannella
per via di problemi meccani-
ci, offrendo la possibilita allo
stesso Cappelli di conclude-
re la gara sul terzo gradino

~ del podio. (m. man.)
B VELOCITA IN CIRCUITO

- Binetto (Ba). 3 seftembre 1995
Rover Mini Cooper Trophy

Assoluta: 1. Bacchelli 19 giri in
1929°047; 2. Pizzicannella a

HXel(e]ll VANA LA RINCORSA DI MERZARIO A BINETTO

Saccomanno fa poker
e ora il titolo & piu vicino

BINETTO — Massimo Sac-
comanno € sempre piu lea-
der e il titolo tricolore, che
gli sfuggi la passata stagio-
ne, é ora sempre di piu alla
sua portata, anche se la ma-
tematica lascia il campiona-
to ancora aperto. Per il pilo-
ta di Saronno e per la squa-

Bernoldi precede
Anapoli, Cadei e
Colombo nella 7.
prova della F. Europa
Boxer a Binetto, a
sinistra. Saccomanno
ha preso subito il largo
nella gara dei
Proftotipi, soffo.
Merzario, messosi alla
testa degli inseguitori
del pilota di Audisio &
Benvenuto, a desfira, e
finito fuori in un
doppiaggio. Bacchelli,
in basso, dominatore
del Trofeo Mini

11°783; 3. Cappelli a 14°533; 4.
Zadofti a 16°140; 5. Liguori a
17°951; 6. Vaccari a 19°296; 7.
Cantera a 19°598; 8. Sgarzi a
23924; 9. Germoni a 27°342: 10.
Paletti a 36°106; 11. R. Barbaro a
40°673; 12. G. Barbaro a 44°043;
13. Giovannetti a 47°335; 14. Pe-
razzaa 52°797: 15. Chimez a 1 gi-
ro (tutti su Rover Mini Cooper).

[ Giro pil veloce: Bacchelli in
1°00°590 alla media di 93,698
kmbh.

Cosi il Campionato: 1. Bacchelli
108 punti; 2. Giuliani 70; 3. Sgarzi
e Pizzicannella 59; 5. Cappelli 51;
6. Vaccari 42; 7. Germoni e Can-
tera 33; 9. Dal Gal 27; 10. Liguorie
Zadotti 18; 11. Ramacciotti 10; 12.
Benedini e Rovelli 8; 14, Paletti &;
15. Mandelli 3; 16. Carrano 2 17.
Coscarella e Sarasini 1.

dra di Audisio & Benvenuto
¢ decisamente tempo di vac-
che grasse, dopo I'ennesima
vittoria (la quarta in campio-
nato) messa a segno sull’au-
todromo del Levante al vo-
lante della sua Lucchini.
L’agguerrita  concorrenza
capitanata da Merzario e

company non € riuscita
nemmeno questa volta a
spezzare un'egemonia che
dura ormai dal maggio scor-
so. Fra questi c’¢ anche chi
ha dato I'impressione di de-
porre ’ascia di guerra, come
ha fatto intuire 'assenza di
Gasparri dalla gara pugliese,

e di lasciare nelle mani dei
pochi irriducibili il compito
di sfidare I'ostico avversario.
La collaudata tattica di Sac-
comanno di prendere il lar-
go, dopo essere scattato dal-
la prima fila, € ancora una
volta servita per tenere lon-
tani i rischi di eventuali
duelli ravvicinati. Ad avvia-
re un’azione di disturbo nei
confronti del battistrada ci
ha pensato Merzario che,
partito dalla seconda fila, e
riuscito a chiudere per primo
la traiettoria rispetto al grup-
petto degli inseguitori alla
staccata della Gargano, por-
tandosi cosi nella scia del pi-
lota lombardo; mentre alle
sue spalle seguivano Ronca,
Peroni e Ferrero. Con Sac-
comanno e l'incalzante Mer-
zario che facevano 'andatu-
ra della corsa, il primo ritiro
I'ha segnato Salvatore Ron-
ca (al 12. giro); costretto ai
box per aver danneggiato la
carrozzeria durante un con-
tatto al via. Poi, quando il
duello fra il leader e Merza-
rio stava assumendo toni de-
cisamente esaltanti per il
grande recupero del coma-
sco, il gioco dei doppiaggi
metteva fuori gioco (alla 14.
tornata) Merzario al Curvo-
ne 1, a seguito di uno spetta-
colare contatto con il poco
accorto Finocchiaro. L'ulti-
mo brivido lo ha regalato
Ferrero, resosi protagonista,
prima della bandiera a scac-
chi, di una pericolosa sban-
data che comunque gli ha
permesso di conservare la
terza piazza davanti a Pero-
ni. (m. man)

VELOCITA IN CIRCUITO

Binetto (Ba), 3 seftembre 1995

Campionato italiano
prototipi

sesta gara della serie

Assoluta: 1. Saccomanno (Luc-
chini Sp 95), 32 giri in 24'57°012
2Peroni (Lucchini Sp 95) a
20°725; 3. Ferrero (Lucchini Sp 95)
a 29°845; 4. Scalini (Lucchini Sp
94) a 1 giro; 5. Perazza (Lucchini
Sp 90) a 1 giro; 6. Finocchiaro
(Lucchini Sp 90) a 2 giri

| Giro pil veloce: Saccomanno
in 45°839 alla media di 123,850
kmh

Classifica del campionato: 1
Saccomanno 100 punti; 2. Ronca
55; 3. Peroni 51; 4. Merzario 50; 5.
Ferrero 45; 6. Gasparri 43; 7. Cinelli
26; 8. Francisci 22; 9. Scalini 21; 10.
Casazza 18; 11. Li Calzi é: 12. Tam-
polli 4; 13. Dolfi 2
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® AMMENDE. e mulfe
durante il week-end di
Varano sono state nu-
merose. L'infrazione piu
«gettonatan & stata il sor-
passo con bandiere
gialle. Sanzionato con
un‘ammenda da
300.000. Qualcuno ha
anche pensato di fare il
giro piu veloce... dei box,
e anche in questo caso
& arrivata la giusta puni-
zione.

@ CINTURE. A Varano si
& scatenata un‘autenti-
ca caccia alle cinture di
sicurezza. L'intfroduzione
da quest‘anno di nuove
specifiche per le omolo-
ghe delle cinture ha im-
posto la sostituzione di
questo componente su
molte vetture da corsa.
Sulla pista parmense i
verificatori hanno trova-
to numerose vetture non
aggiomnate. Cosi c'e sta-
to chi ha potuto acqui-
stare le poche cinture
che si frovavano in ven-
dita, mentre altri sono
riusciti a impietosire i
meccanici  di  alcuni
team amivando, con
operazioni di smontag-
gio montaggio continui,
a farsi prestare questi
preziosi oggetti per il
tempo delle prove e poi
della gara, salvo restitui-
re il tutto appena in tem-
PO per la corsa successi-
va.

@® SFORTUNA. Elio Pitta-
luga, il grande domina-
tore della F. Junior, e in
particolare del Trofeo
Cadetti, alla prova del
Trofeo Aica disputata a
Varano é stato bloccato
dalla rottura di un cusci-
netto di una ruota, Cedi-
menti meccanici nella
monoposto dell'Oregon
Team sono una cosa ra-
rissima, tanto che nel mi-
ni-circus della F. Junior
nessuno riesce a ricorda-
re l'ultima volta che Pit-
taluga & rimasto a piedi.

©® ACQUA. Andrea Bar-
bieri al termine della ga-
ra di F. Junior di Varano
aveva un diavolo per
capello. | guai che lo
hanno colpito all'inizio
della sua batteria sono
stati causati da la pre-
senza di acqua nel ser-
batoio della benzing,
per questo motivo ai box
hanno anche provato,
quando la gara era gia
partita, ad aggiungere
carburante nel serbatoio
per vedere se cambiava
qualche cosa nel funzio-
namento del motore.
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VARANO — La felicita di
Federico Dubbini e davvero
tanta al termine della finale
della sesta prova del Trofeo
Aica riservato alle monopo-
sto di Formula Junior. Il
successo se 1'é costruito sul
campo con la sua Durante.
Quinto miglior tempo in
prova, dopo Elio Pittaluga,
Andrea Barbieri, Manuel De
Luca e Sergio Sabbatini, tut-
ti destinati a far parlare di sé,
nel bene e nel male, il pilota
del team Dusca fa sua la pri-
ma batteria e la finale, dove
spicca anche il miglior tem-
po sul giro. Prima batteria
dunque a Dubbini davanti a
Manuel De Luca e a Tiziano
Musani, anch’egli su Corsi-
ni. L’episodio chiave pero €
la rottura di un cuscinetto
della Corsini di Pittaluga, fi-
nora mattatore in Formula
Junior sia nel Trofeo Cadetti
a Monza sia nel neonato
Trofeo Aica. La cattiva sorte
va ad accanirsi anche su Bar-
bieri con la Reggiani della
Alan Racing, secondo migli-
or tempo in prova e in pole-
position nella seconda batte-
ria. Guai al sistema di ali-
mentazione fin dall'ingresso
in pista e nel giro di ricogni-
zione, poi la lenta partenza e
la fermata ai box; viene ef-
fettuato un rabbocco di ben-
zina per riprendere alla me-
no peggio la corsa ma non
servira a nulla. La batteria
va a Sabbatini, che davvero
spera, ancora memore della
sfortuna di Monza, in un
colpaccio in finale, con la
sua Reggiani della Stilo Cor-
se.

LA FINALE. Pronti al via, con
Sabbatini, Dubbini, De Lu-
ca e Desperati ad entrare
nell’ordine in parabolica. Al
terzo giro Sabbatini passa
pero attardato e alla tornata
successiva € costretto a fer-
marsi ai box. Mesto il suo ri-
tiro e tutti gli occhi del pub-
blico sono puntati ora addos-
so alla nera vettura di Dub-
bini che ingaggia una bellis-
sima lotta con la Corsini
gialla di De Luca. Questi
tenta inutilmente di insidia-
re Dubbini ma alla fine, pro-
prio a tre giri dalla fine, ¢ co-
stretto ad arrendersi con una
uscita all’ingresso della cur-
va «Ickx». Peccato per De
Luca ed immensa soddisfa-
zione da parte di Dubbini
che anche questa volta puo
allungare nei confronti di
Pittaluga nella classifica del
Trofeo Aica in vista della
prossima gara di Misano del
24 settembre e dell’ultima di
Monza a ottobre.

Carlo Alberto Gabellieri

Dubbini, dopo essersi
imposto nella sua
batteria, ha vinto
anche la finale nella
gara di F. Junior

a Varano, a lafo.
Mastropiefro ha colfo
un alfro successo nella
Coppa Gt sul circuito
intitolato a Riccardo
Paletti, al centro. Nella
Superformula Gemmo
é stato inseguito da
vicino da Pedemonte,
Fama, Raffaele
Raimondi e Nikolouzos
soltanto nelle prime
battute della gara
disputata
all’autodromo

di Binetto

fotografiePHOTO4
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KO PITTALUGA, SABBATINI E DE LUCA
La spunia Dubbini
fra i colpi di scena

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano (Pr), 3 settembre 1995
Trofeo Aica

Formula Junior

sesta gara della serie

Finale: 1. Dubbini (Durante) 20
giri in 18'35°578 alla media di
116,172 kmh; 2. Bontempelli (Cor-
sini) a 14*142; 3. Desperati (Corsi-
ni) a 23°655; 4. Streuli (Corsini) a
27°262; 5. Sabbadini Ellenne) a
27°686; 6. Colaci (Emolli) a
29°662. 7. Abergo (Mxm) a
33°489; 8. Vaser (Corsini) a
37°071; 9. Pampado (Ermolli) a
51°909; 10. Uboldi (Corsini) a 1 gi-
ro; 11. Geraci (Reggiani) a 1 giro;
12. Montin (Reggiani) a 1 giro; 13
Terrani (Olmas) a 1 giro: 14. Marel-
li (Reggiani) a 1 giro; 15. Martini
(Tecnosport) a 1 giro; 16. De Luca

BINETTO — Federico
Gemmo si e concesso il bis
dopo la vittoria messa a se-
gno a Varano nella neonato
Golden Cup Superformula.
Sul tracciato pugliese il pilo-
ta del team Parma Motor-
sport si e subito trovato a suo
agio, tanto da siglare la pole
seguito dal compagno di co-
lori Alberto Pedemonte.
Scattato bene allo scoccare
del semaforo verde, il leader
della classifica provvisoria
ha preferito prendere il largo
da subito. L'ex pilota di F.3
é stato particolarmente abile
ad amministrare la gara con
una vettura che su un per-
corso come quello barese ha
richiesto uno spreco di ener-
gie quasi doppio, rispetto a
quanto succede pilotando le
«cugine» della terza formu-

(Corsini) a 3 giri; 17. Sanna (Corsi-
ni) a 5 giri; 18. Valentino (Reggio-
ni) a 6 giri; 19. Bonavita (Tecno-
sport) a 6 giri

Giro piu veloce: Dubbini in
55°088 dlla media di 117,629
kmh.
1. Batteria 1. Dubbini (Durante)
10 giri in 9'20°085 alla media di
115,696 kmh; 2. De Luca (Corsini)
a 0°304; 3. Musani (Corsini) a
7°582; 4. Colleoni (Ombra) a
10°826; 5. Valentino (Reggiani)
a 11°079: 6. Sabbadini (Ellenne) a
11°617: 7. Geraci (Reggiani) a
11°891; 8. Spoldi (Corsini) a
12°155; 9. Abergo (Mxm) a
13°490; 10. Vaser (Corsini) a
15°641; 11. Pampado (Emolli) a
22°725; 12. Terrani (Olmas) a
32'532; 13. Esposito (Corsini) a
38°969: 14. Maestri (Ellenne) a

SUPERFORMULA

Super-Gemmo
fa il bis a Bineto

la. Chi ha tentato invano di
avvicinare il battistrada ¢
stato il compagno di squadra
Alberto Pedemonte che in
pit occasioni ¢ risultato il
piu veloce insieme al vetera-
no Fama, che ha concluso la

41°257: 15. Mele (Corsini) @
49°651; 16. Ruffino (Tecnosport) a
1 giro; 17. «Old Buster» (Sprdo) a1
giro; 18. Pittaluga (Corsini) a 3 gir

2. Batteria: 1. Sabbatini (Reggio-
ni) 10 giri in 9"14°609 alla media
di 116,839 kmh; 2. Bontempelli
(Corsini) a 3°194; 3. Desperati
(Corsini) a 11°623; 4. Colaci (k-
molli) a 13°040; 5. Bonavita (Tec-
nosport) a 21°349; 6. Streuli (Corsi-
ni) a 22°012: 7. Sanna (Corsini) @
22°726; 8. Martini (Tecnosport) a
30°779: 9. Uboldi (Corsini) a
34°151; 10. Selva (Corsini) a
37°415; 11. Marelli (Reggiani) a
40°338; 12. Montin (Reggiani) a
41°339: 13. Zecchetti (Corsini) a
43°087: 14. Vittonatto (Cipiesse)a
43°537; 15. Barbieri (Reggiani) a
53'037; 16. Magni (Corsini) a 1 gi-
1o

DOMINA DALLA

gara in terza posizione da-
vanti al compagno di scude-
ria Raffaele Raimondi. Frai
piloti che hanno fatto capoli
no nella nuova categoria va
segnalato il nome del giova:
ne Pietro Antonelli, prove-




~ Cosi la Golden Cup

e diefro c’é bagarre

VARANO — Una ottantina
di vetture hanno dato vita al-
la settima prova dello Chal-
lenge italiano club. Clou del-
la manifestazione é stata la
prova delle F. 3, che ha visto
il dominio del poleman Ro-
berto Giannini su Dallara
392-Vw. Bene anche Wladi-
miro De Tommaso, secondo
assoluto e autore del giro piu
veloce su Dallara 391-Alfa,
cosa che gli consente di raf-
forzarsi in vetta alla classifi-

o0 Y.X€Il CORRADI SI FERMA IN TESTA

Masiropietro
aiutato dalla sorte

niente dalla F. 3, e del greco

Nikolouzos, pilota della ter-

za formula ellenica.
(m.man.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Binetto (Ba), 3 settembre 1995
Golden Cup Fisa
Superformula

seftima gara della serie

Assoluta: 1. Gemmo 42 giri in
3015°400; 2. Pedemonte a 2°926;
3. Fama a 8°601; 4. Raffaele Rai-
mondi a 13°379; 5. Anfonelli a
13'757; 6. Nikolouzos a 32°471; 7.
%iuzzl a 4 giri (tutti su Dallara-

a &o veloce: Pedemonte
in 42°552 alla media di 133,417

1. Gemmo
96 punti; 2. Pedemonte 76; 3. Vie-
e Belluzzi 46; 5. Fama 36; 6.
Raimondi 32 7. Sperati
28; 8. Scilla 23; 9. Pane 21; 10. Ti-
baldo 13; 11. Abt 12: 12. Canni
Femari @ Antonelli 8; 14. Trecca,
Galli e Nikolouzos 6; 17. Castro e
Baldan 3,

VARANO — Terza prova
della Coppa Gt Special e ter-
za vittoria di Renato Ma-
stropietro su Porsche 911
Turbo S. Bruno Corradi ¢
stato autore di una bella gara
fino al momento del ritiro,
quando era in prima posizio-
ne. Brillante secondo posto
della Mazda Rx7 di Gianni
Giudici, che ha messo a ta-
cere una muta di Porsche
presentatasi in varie versio-
ni. Questa la sintesi dell’ap-
puntamento  organizzato
dalla Peroni Promotion.
Non solo, ma questa gara €
stata caratterizzata dall’as-
senza o quasi delle Ferrari,
tanto attese sia dal pubblico
sia e soprattutto da piloti co-
me Mastropietro e Corradi,
desiderosi di mettersi a con-
fronto con le Gran Turismo
del Cavallino rampante. La
sola Ferrari presente a Vara-

no, la 355 di Leonardo Mad-
dalena, ¢ stata protagonista,
al secondo giro della curva
«parabolica», di un incontro
fin troppo ravvicinato con la
Porsche Carrera Rs di Mario
Spagnoli, tanto che le due
vetture sono finite fuori pista
una sopra all’altra. Il mono-
polio Porsche ¢ stato spezza-
to, nelle retrovie e senza
troppa storia, dalla Maserati
Ghibli di Maurizio Sconti e,
in vetta e ai piu alti livelli,
dalla Mazda Rx7 di Gianni
Giudici che ha tenuto dietro
la Porsche 993 Supercup di
Gianluigi Locatelli, giunto
terzo al traguardo e successi-
vamente escluso dalla classi-
fica per sorpasso di concor-
renti con bandiere gialle.
Sorte toccata anche a Rober-
to Barbieri su Carrera Rs e a
Claudio Padovani su 911.
Carlo Alberto Gabellieri

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano (Pr), 3 settembre 1995
Coppa GT Special

terza gara della serie

Assoluta: 1. Mastropietro (Por-
sche 911 Turbo S) 35 gir in
3122249 alla media di 120,494
kmh; 2. Giudici (Mazda Rx7) a
42°234; 3. Virdis (Porsche Carrera
Rs) a 55°515; 4. Morini (Porsche
Cup) a 1 giro; 5. Zanichelli (Por-
sche Carrera 2) a 1 giro; 6. Bertoni
(Porsche 911) a 1 giro; 7. Scarpet-
ta (Porsche Carrera Rs) a 1 giro; 8
Comradi (Porsche 993 Supercup)
a 2 giri; 9. Sconti (Maserati Ghibli)
a 2 giri; 10. Gravino (Porsche 911)
a 2 giri; 11. Sitta (Porsche 911) a 6
giri.

[ Giro piu veloce: Corradi in
51°439 alla media di 125974
kmh.

ca provvisoria dello Challen-
ge di categoria. Onore dun-
que a De Tommaso in conti-
nua bagarre con Dino Lu-
suardi e Luca Pazzi, entram-
bi su Dallara 392-Alfa usciti
alla parabolica, proprio alle
ultimissime battute della ga-
ra, mentre Lunardi riesce
poi a riprendere Pazzi la ga-
ra finisce li. Se nella F.3 han-
no preso il via in 17 piloti,
solo 9 sono state le vetture
Sport: 7 Lucchini, 1 Bogani
e 1 Brp. Quest'ultima, con
alla guida Alessandro Novi,
¢ stata la prima a tagliare il
traguardo, precedendo di
pochissimo, dopo una bella
lotta, la Lucchini di Ernesto
Saccomanno.

SPECIAL CAR. Piu interes-
sante per il pubblico e stata
la gara delle Special Car,
vinta dalla Opel Kadett Gt/e
di Antonio Bellanca, partito
in pole-position e autore del
miglior tempo sul giro anche
in gara.

TURISMO. Podio tutto Ford
nella gara di Gruppo A, N e
B. Primo Marco Pescosolido
e secondo Guido Filippini,
entrambi Ford Escort Co-
sworth, con la Ford Sierra
Cosworth di Antonio Scan-
ziani terza. Autore del giro
piu veloce in prova ed in ga-
ra ¢ stato Giovanni Anzelo-
ni, tradito pero dalla rottura
di un giunto della sua Alfa
75. Ultima gara ¢ stata quel-
la dei Gruppi A e N fino a
2000. Vittoria dell’ Astra Gsi
di Mario Langella davanti a
due Alfa 33, rispettivamente
di Alberto Bergamaschi,
brillante anche come spea-
ker della manifestazione.
(c.a.g.)

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 3 seftembre 1995
Challenge Italiano Club

settima gara della serie

Special Car: 1. Bellanca (Opel
Kadett Gte) 15 giriin 13'31°481 al-
la media di 111,534 kmh; 2. Ga-
staldelli (Ford Escort Rs) a 39°941;
3. Bergamin (Opel Manta 400) a
51°898; 4. Carbone (Fiat Ritmo) a
1 giro; 5. Bemi (Fiat Abarth 1000) a
1 giro; 6. Tassi (Fiat 126) a 1 giro; 7.
Cirella (Fiat 500) a 1 giro; 8. Ugoli-
ni (Aifa Giv) a 1 giro; 9. Giovannini
(Alfa Gtv) a 1 giro; 10. Liguori (Fiat
126) a 1 giro; 11. Bottazzi (Opel
Manta) a 1 giro; 12. Puggelli (Fiat
500) a 2 giri; 13. Marelli (Affasud
Sprint)a 8 giri.

Giro piu veloce: Bellanca in

56°427 alla media di 114,838
kmh.

GRUPPONe A
Classe fino a 2000: 1. Langella
(Opel Astra Gsi) 15 gir in

14'59°203 alla media di 108,095
kmh; 2. Bergamaschi (Alfa 33) a
11°815: 3. Gennari (Affa 33) a
12°613; 4. P. Facchetti (Renault
Clio) a 28°642: 5. Togni (Peugeot
106) a 35°621; 6. Chiavaroli (Peu-
geot 205 Rallye) a 36°762; 7. Bra-
ga (Opel Astra Gsi) a 39°420; 8
Medici (Peugeot 106 Rallye) a
42°529; 9. Fagotti (Peugeot 106
Rallye) a 43°871; 10. Giannecchi-
ni (Peugeot 205 Gti) a 1 giro; 11.
«Valentina» (Peugeot 205 Gti)a 1
giro; 12. Meo (Peugeot 205 Ral-
lye) a 1 giro; 13. M. Facchetti
(Peugeot 106 Rallye) a 1 giro; 14.
Lina (Peugeot 205 Rallye) a 1 gi-
ro; 15. Renzi (Peugeot 205 Rallye)
a 1 giro.

Gr. A e N oltre 2000-51-S2-Gr. B
oltre 3000: 1. Pescosolido (Ford
Escot Cosworth) 15 gir in
13'56"935 alla media di 116,138
kmh: 2. Filippini (Ford Escort Co-
sworth) a 4°856; 3. Scanziani (Ford
Sierra Cosworth) a 8°304; 4. Lecce
(Bmw M3) a 8°94¢6; 5. Costacurta
(Ford Sierra Cosworth) a 13°123; 6.
Chiavacci (Bmw M3) a 17°935; 7
E. Massa (Ford Sierra Cosworth) a
32°927; 8. Barba (Porsche Carrera
Rs) a 25°289; 9. A. Massa (Ford
Sierra Cosworth) a 32°927; 10. Pro-
spero (Bmw M3) a 33°964; 11. Mo-
rino (Bmw M3) a 34°841; 12. Mar-
cozzi (Porsche Carrera Rs) a
35622: 13. Rovida (Bmw 325) a
54°659; 14. Meyer Ortolani (Bmw
M3) a 1 giro; 15. Bergonzoni (Vol-
vo 480 Turbo) a 1 giro; 16. Agostini
(Bmw M3) a 1 giro; 17. Lecchi (Fiat
Uno Turbo) a 3 giri; 18. Inverardi
(Bmw M3) a 5 giri 19. Anzeloni
(Alfa 75) a 8 giri.

Giro pil veloce: Anzeloni in
53407 alla media di 121,332
Sport Club: 1. Novi (Brp-Alfa) 15
giri in 13'01"913 alla media di
124,310; 2. Saccomanno E. (Luc-
chini P3/94-Alfa) a 0°577; 3. Chi-
minelli (Lucchini-Alfa) a 14°601; 4
Mangini (Bogani-Alfa) a 16°073;
5. De Iturbe (Lucchini P3/93-Alfa)
a 23°260; 6. Aggazzotti Cavazza
(Lucchini-Alfa) a 26°975; 7. Rosati
(Lucchini-Alfa) a 31°174; 8. Tam-
polli (Lucchini-Alfa) a 1 giro

Giro pit veloce: E. Saccoman-

no in 50860 alla media di
127,408 kmh.
F.3 Club: 1. Giannini (Dallara
392/Mw) 15 giri in 12'03°776 alla
media di 134,295 kmh; 2. De Tom-
maso (Dallara 391-Alfa) a 7°065;
3. Amadori (Reynard 90-Alfa) a
9°782; 4. Ghiotto F. (Dallara 393-
Alfa) a 17°062: 5. Ghiotto S. (Dal-
lara 393-Alfa) a 17°288; 6. Lusuar-
di (Dallara 392-Alfa) a 21*150; 7
Delrosso (Dallara 392 Alfa) a
35°317; 8. Tagliati (Dallara 390-
Alfa) a 41°303; 9. Pazzi (Dallara
392-Alfa) a 1 giro; 10. Rambelli
(Dallara 393-Fiat) a 1 giro; 11. Gi-
rola (Reynard 903-Alfa) a 1 giro;
12. Cecere (Dallara 388-Alfa) a 1
giro; 13. «Bogar (Dallara 392-Alfa)
a1 giro; 14. Negroftti (Dallara 392-
Alfa)a 1 giro; 15. Segatori (Dallara
390-Alfa) a 1 giro; 16. Colacino
(Ralt Rt31-Alfa) a 1 giro; 17. Pe-
drizzi (Dallara 392 VW) a 8 giri.

Giro pili veloce: De Tornmaso

in 47°300 alla media di 136,997
kmh.
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LE GARE IN ITALIA

® CALICETI. Giomnata di
gloria alla 11. «Vergato-
Cereglio» per Mario Cali-
cetiche con 'OsellaPa 9,
oramai da pensione, ha
staccato un 4'28°30 che
nello score totale assolu-
to avrebbe voluto dire la
seconda piazza assoluta.
Pure il toscano Luca Paci-
ni, con un'‘Osella Classe
C3, avrebbe detto la sua
con 4'36°46, vale a dire il
terzo assoluto, ma la Ga-
ra Club aveva, owia-
mente, classifica a parte.

@® GARA CLUB. t stafo il
palermitano Gino Caci,
su Osella 2000, il vincitore
della gara club per le
vetture di scaduta omo-
logazione alla Coppa
Nissena. Caci — habitue
di queste gare— ha pre-
ceduto di quasi tre se-
condi il locale Giuseppe
D'Anca, su unaAms 1300.
Seguono Falco (Fiat Rit-
mo) e Giancani (Fiat
X1/9). Hanno preso parte

Malljfd DOPO IL MIGLIOR TEMPO AL SABATO

Don Mimi Scola

beffato da Palazzo

CALTANISSETTA — Mi-
mi Scola dopo le prove

quando aveva realizzato il
miglior tempo con la Osella
Pa20/S probabilmente
aveva fatto un pensierino ad
aggiudicarsi la 41. Coppa
Nissena-Esso, a 19 anni di
distanza dalla sua prima e
unica vittoria nella corsa or-
ganizzata dall’Automobile
Club Caltanissetta. In gara,
pero, non gli ¢ andata bene,
e si ¢ dovuto piegare alla ri-
monta di Angelo Palazzo e
la sua Gisa, che al sabato gli
erano stati dietro. nella pri-
ma delle due salite, Palazzo
aveva staccato Scola (rallen-
tato da un testacoda) di circa
due secondi, che gli sono sta-
ti preziosi nella frazione suc-
cessiva, quando il cosentino
e risultato il piu veloce, ma
soltanto per pochi decimi. E
cosi Palazzo ha ottenuto la

sua terza vittoria della car-
riera, la prima in una gara
cosi prestigiosa, lasciandosi
il suo compagno di scuderia
(Cosenza Corse) a 1”84. Gli
altri pretendenti alla vittoria
hanno dovuto alzare bandie-
ra bianca. Tonino Ritacca
fin dalle prove ¢ stato rallen-
tato da noie all’elettronica,
dovendosi accontentare del-
la terza posizione finale ad
oltre 8” dal vincitore. Salva-
tore Anelli, invece, ancora
una volta ha corso poco con
la sua nuova Lucchini-
Bmw, ex-Nesti. Dopo aver
fatto segnare il quarto tempo
nella prima frazione di gara,
ha danneggiato [I'alettone
posteriore contro una tran-
senna nell’allineamento di
partenza della seconda, do-
vento rinunciare a prosegui-
re. Ne ha approfittato Salva-
tore Giardina per portarsi al

quarto posto con I'altra Gisa
(da lui costruita), preceden-
do la Hidra di Rocco Aiuto e
la Symbol di Girolamo Arre-
sta. Nel Gruppo A la vittoria
¢ andata al primo assoluto
dello scorso anno, Luigi Di
Natali (settimo su Ford
Escort), e di una bella lotta
sono stati protagonisti Di
Benedetto (Escort) e Totd
Riolo (Bmw M3), rispettiva-
mente nono e decimo.

Piero Libro

VELOCITA IN SALITA

Caltanissetta, 3 settembre 1995
41. Coppa Nissena-Esso
gara valida per la Coppa Italia

Le classifiche

Assoluta: 1. Palazzo (Gisa) in
4'40°33, alla media di 141,260
kmh; 2. D. Scola (Osella Pa 20)
4'42°17; 3. Ritacca (Osella Pa 20)
4'49°00; 4. Giardina (Gisa)
4'54°81; 5. Aiuto (Hidra) 4'58°99; 6
Arresta (Symbol) §13°30; 7. Di Na-
tali (Ford Escort) 516°28; 8. Bo-

naccorsi (Ford Escort) 517°38; 9

Di Benedefto (Ford
520°73; 10
52115
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Bonaccorsi in
612'32 media 105,36 kmh; 2. G-
bella §16°02: 3. La Versa 6'18'%4
4, Lacagnina 6'22°96; 5. Sciascia
6'25°02; 6. Mazza 6'28°33. (Tuttisu
Peugeot 205 Rallye)

Classe 1600: 1. D'’Amico (Opel
Corsa 16V) in 607°84 media
107,55 kmh: 2. Certisi (Peugeot

Escorf)
Riolo (Bmw M3

l\u\‘l 1 in alluminio con trattamento termico ece

: autoventilante con un ottimo rap |mnu qualita-pr
Disponibile in 5,5x14, 6x15, 6,5x15, 7x15, 6,5x1¢
Particolarmente indicata per Ford l'\\un Cosworth

mente resistente

6
¢ Renault Clio Williams

106 Rally

N

Ruota in alluminio con trattamento termico

eccezionalmente resistente e autoventilante con
un ottimo rapporto qualita-prezzo. Dis
in 5,5x14. Studiata appositamente per Peugeot 16/

nibile

Disponibile in tutte le nuove misure per i nuovi

regolamenti 1995, Vetture Formula 2 e Kit.

Cerchio Champion versione Rally e Pista 14/15/
17

Importante Queste ruote da competizione si possono montare in tutte le autovetture stradali,

senza sostituire i pneumatici originali. Esse migliorano notevolmente la tenuta di strada, il
raffreddamento deifreni ed essendo progettati, costruiti e collaudati per le pit impegnative gare
mondiali, risolvono definitivamente il problema dei cerchi che si piegano essendo realizzatiin
alluminio con trattamento termico ad altissima resistenza.Grazie a?/( loro superiori caratte-
ristiche queste ruote ti daranno sensazioni esaltanti anche nella guida di tutti i giorni.
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205 Gti) 62084 3. Valenza
363'17.

Classe 2000: 1. Di Benedetto
(Renault Clio Williams) in B. Bene-
nati (Peugeot 205 Gti) 5'44°01; 4.
G. Benenati (Opel Kadett 16V)
§64°38; 5. Lombardo Carmelo
(Peugeot 309 Gti) 5°56°30; 6. Mar-
chica (Opel Kadett 16V) 6°25°40.
Classe 2500: 1. «Aeron» in
53368 media 118,67 kmh; 2.
Alessi 5°35°45; 3. Rizzo §'37°12; 4.
Tosto 5'40°69. (Tutti su Renault 5
Gt Turbo)

Classe oltre 2500: 1. Bonaccorsi
(Ford Escort Cosworth) in 517°38
media 124,77 kmh; 2. Guagliardo
(Ford Escort Cosworth) §22°75; 3.
Sottile (Ford Sierra Cosworth)
5'3595; 4. Degno (Nissan Sunny)
621°58.

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Guarino in
5%1'23" media 112,74 kmh; 2. Ca-
logero Lombardo §52°17; 3. La
Rocca 601°30; 4. Guaggenti
60425, (Tutti su Peugeot 205 Ral-
).

GALLA

Classe 1400: 1. Rodolfo Cerbino
(Fiat Uno 70 Sx) in 63738 media
99,652 kmh

Classe 2500: 1. Riolo (Bmw M3)
in 52115 media kmh.

Classe oltre 2500: Di Natali (Ford
Escort Cosworth) in 51628 media
125,20 kmh, 20 kmh; 2. Sergio Di
Benedetto (Ford Escort Cosworth)
§'20'73; 3. Rindone (Lancia Delta
16V) 5:41°46.

SUPERSALITA

Classe unica: 1. Di Prima (Lancia
Delta) 563°46, media 11203
kmh.

PROTOTIPI

Classe P1: 1. Palazzo (Gisa-Alfa)
in 4'40°33 media 141,26 kmh; 2.
Scola (Osella Bmw) 4'42°17; 3. Ri-
tacca (Osella) 4'49°00; 4. Giardi-
na (Gisa-Alfa) 4'64°81.

Classe P2: 1. Aiuto (Hidra-Alfa)
4'58'99 media 132,44 kmh; 2. Ar-
resta (Symbol) 513°30; 3. Corallo
(Osella Pa9) 521°80; 4. Conticelli
(Ermolli-Alfa) 524°22; 5. Giurlan-
da (Lucchini-Alfa) 5°30°58.

Mallllq NESTI NON CORRE LA CEREGLIO

E Braconi vince

stracciando il record

CEREGLIO — Dopo la di-
savventura della domenica
precedente all’Abetone, una
di quelle che lasciano I'ama-
ro in bocca, una vittoria per
scaricare la tensione era ne-
cessaria e lui, puntuale, I'ha
colta tra l'altro senza ecces-
sivi problemi, a conferma
del suo buon stato di forma.
Fulvio «Ricky» Braconi, ha
vinto la «Vergato-Cereglio»
targata '95 siglando pure il
nuovo record sul percorso,
che resisteva da ben sei anni.
Un «dominio annunciato»
per l'aretino che, gia dal sa-
bato con una sola salita di
prova, aveva messo tutti in
riga, Nesti compreso. E con
il pluricampione pistoiese vi-
sto solo il sabato, probabil-
mente per alcuni test; Braco-
ni non ha poi avuto eccessivi
problemi, ben assecondato
dalla sua Osella pressoché
perfetta, domenica in gara.
Bravo pure il senese Faggio-
li, secondo, che con la sua
Lucchini-Alfa come il mare,
in classe P2 riesce sempre a
inanellare risultati di rilievo
come questo, e dire che pure
lui sette giorni prima, sui tor-
nanti dell’ Abetone non poté
dire la sua a causa di alcuni
problemi al cambio. L’altro
posto d’onore, in un podio
tutto toscano, € per Peroni,
che nulla ha potuto con i pri-
mi due, ma bravo é stato ad
arginare gli attacchi degli al-
tri, in ogni caso va sottoli-
neato che Peroni guidava
una Sport P3.

RALLISTI. Positivo, come
sempre in questa gara, il ral-
lista bolognese Bertuzzi che,
nonostante qualche pecca
nell’assetto alla sua Lancia
Hf Integrale «proto» ex-
Jolly, é giunto sesto, magari
meno bene che in passato,
ma € pure sempre un ottimo
scratch, come lo sono quelli
dei vincitori dei Gr. A ed N,
pure loro rallisti. Il modene-
se Nardini con 'ottima Su-
baru Legacy-Procar si ¢ ag-
giudicato il successo tra le
Turismo preparata prece-
dendo Bini, mentre nelle
«Produzione» ha prevalso
Bettarini con una non piu
giovane Sierra Cosworth da-
vanti a Cecchini, giuntogli a
ruota anche nella classifica
generale.

Alessandro Bugelli

«Ricky» Braconi
vincendo la
Vergato-Cereglio,
sopra, si é rifatto della
delusione della
Lima-Abefone. Alle
spalle dell’aretino é
giunto Faggioli, a lafto.
Sul podio della Coppa
Nissena Palazzo
festeggia il successo
colto davanti a Scola
e Ritacca, al centro.
L’alfiere della Gisa

é salito nella gara

di Caltanissefta,

in basso, senza
compiere errori

VELOCITA IN SALITA
Cereglio 2-3 settembre 1995

14. Vergato-Cereglio
gara valida per la Coppa Italia

Assoluta: 1. «Ricky» Braconi
(Osella Pa 20S-Bmw) in 42604 al-
la media di 109,608 kmh; 2. Fag-
gioli (Lucchini-Affa Romeo) a
18'63; 3. Peroni (Osella-Ford) a
22°26; 4. Giorico (Lucchini Sp 90)
Q22'39; 5. Biasioli (Lucchini-Bmw)
Q29°98; 6. Bertuzzi (Lancia Hf Inte-
grale Proto) a 32°00; 7. Rampini
(Osella Pa 20S) a 40°34; 8. Santini
(Symbol Evoluzione) a 41°26; 9.
Nardini (Subaru Legacy) a 44°71;
10. Bini (Lancia Hf Integrale) a
47°59.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Peroni in 5'40°86;
2. Tosini a 1°39; 3. Nieddu a 2°38;
4. Capucci a 5'91; 5. Sandroni a
9°53; 6. Olivari a 12°72; 7. Baiesi
(Peugeot 106 Rallye) a 22°43; 8
Pasquali a 25715 (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Marchiol (Honda
Civic) in 5'34°20; 2. Rovatti (Opel
Corsa 16V) a 23°50; 3. Canton
(Opel Corsa Gsi) a 26"51.
Classe 2000: 1. Consolini (Re-
nault Clio Williams) in 5'43°43; 2.
Barel (Opel Astra Gsi 16V) a 3°05.
Classe 2500: 1. Cecchini in
5'31°65; 2. Del Cotto (Bmw M3) a
4°80; 3. Montevecchi a 8°06; 4.
Bellini @ 21°25; 5. Del Bino a 40°90;
6. Danieli a 41°68 (tutti gli altri su
Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Beftarini
(Ford Sierra Cosworth) in 5'30°81;

BIONDO

ZINI
2. Venturi (Lancia Delta 16V) a
5°80.

GRUPPO A

Classe 1300. 1. llari in 551°03; 2
Simonetti a §54°75; 3. Giusti a
7°39 (tutti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1400: 1. Bonacchi (Fiat
Uno 70) in 549°94.

Classe 1600: 1. Biagi (Opel Cor-
sa) in 5'46°36

Classe 2000: 1. Carboni (Peu-
geot 309 Gti) in 53532 2. «Ci-
gno» (Opel Astra Gsi 16V) a 5°73;
3. Cold (Peugeot 309 16V) a
12°75.

Classe 2500: 1. Deri (Renault 5
Gt Turbo) in 5'57°25.

Classe oltre 2500: 1. Nardini (Su-
baru Legacy) in §10°75; 2. Bini
(Lancia Hf Integrale) a 2°88; 3. An-
dreotti (Renault 21 turbo) a 25°52

GRUPPO PROTOTIPI CN

Classe P1: 1. «Ricky» Braconi
(Osella Pa-20S-Bmw) in 426°04; 2
Rampini (Osella Pa 20S) a 40°34

Classe P2: 1. Faggioli (Lucchini-
Alfa) in 4'44°67; 2. Giorico (Luc-
chini Sp90) a 3°76; 3. Biasioli (Luc-
chini-Bmw) a 1135 4. Santini
(Symbol Evoluzione) a 22°03; 5.
Vittone (Osella Amsb) a 30°30.
Classe P3: 1. Peroni (Osella-Ford)
in 4°48°30; 2. Muccini (Muccini
58) a 37°66.

Classe P4: 1. L. Sanetti (Sanetti-
Honda) in 5'33°56; 2. G. Sanetti
(Sanetti-Honda) a 52°42.

Classe P5: 1. Ferrazza (Gi-Pi) in
53419,

Classe P7: 1. Bertuzzi (Lancia Hf
Integrale proto) in 4'58°04

bl
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Vallecamonica
solo meta
dei partenti
al fraguardo

Il Rally di Vallecamoni-
cq, per la prima volta
da tempo immemora-
bile, si & svolto in perfet-
te condizioni climati-
che e anche senza
che si verificassero inci-
denti di rilievo, tanto e
vero che i concorrenti
hanno potuto effettua-
re regolarmente le die-
ci prove speciali in pro-
gramma. Tutfo cid ha
portato i piloti a spin-
gere @ pil non pPosso
sull'acceleratore, met-
tendo a dura prova le
proprie capacita di
guida e la resistenza
delle loro vetture. A be-
neficiarne & stato co-
mungque anche o
spettacolo. La logica
conseguenza & stata
perd che solo 80 equi-
paggi sui 145 al via
hanno concluso rego-
larmente la gara.

La pompa
della benzina
rallenta
Branchi

Nella serrata battaglia
per la conquista del
Gruppo N al Rally Vcl—
lecamonica non &
mancato anche un
colpo di scena che,
peraltro, ha anche fini-
to per condizionare in
certa misura il risultato
finale. Alla settima spe-
ciale sulla Escort Cos-
worth di Branchi-Car-
nevali si & rotta la pom-
pa della benzina, e cid
ha dato una mano ai
direfti rivali Mora-Fe-
rarndi, anche loro in
Escort Cosworth, per la
conquista del succes-
so di Gruppo.

BRNO — Lorenzo «Cobra»
Colbrelli in coppia con Ro-
berto Berardi su Ford Escort
Cosworth ha pienamente ri-
spettato 1 pronostici impo-
nendosi nella 13. edizione
del Rally di Vallecamonica.
Tuttavia il vincitore ha do-
vuto faticare piu del previsto
per avere ragione di Eugenio
Mannarino affiancato da
Daniele Vernuccio su Toyo-
ta Celica. Colbrelli, infatti,
ha dovuto superare seri pro-
blemi procurati da un forte
attacco di gotta, nonché dal-
I'adattamento ai cerchi da
18 pollici montati sulla vet-
tura. Mannarino-Vernuccio,
comunque, Si SOno espressi
ad un ottimo livello, balzan-
do al vertice della graduato-
ria sin dalle prime battute,
ma quando avevano ancora
un 1” di margine su Colbrel-
li-Berardi sono incappati in
una spigolata con conse-
guente foratura, che li ha re-
legati addirittura in quarta
posizione a 3 speciali dal ter-
mine. Successivamente sono
pero riusciti a riportarsi in
seconda posizione. Da nota-
re poi Fabrizio Gallio, in
coppia con Roberto Momet-
ti su Lancia Delta Integrale
nella prima parte di gara
aveva a sua volta lamentato
seri problemi intestinali, fi-
nendo staccato sia da Re-
Adamoli, che da Paroli-
Cremagnani, entrambi su
Renault Clio Williams con i
quali era in lotta per la clas-
sifica di Coppa Italia di Ter-
za Zona. Proprio alla fine
del primo giro della competi-
zione Re-Adamoli si autoeli-
minavano con una rovinosa
uscita di strada, mentre Pa-
roli-Cremagnani,  limitati
dalla scarsa potenza della lo-
10 vettura, venivano superati
da Gallio, ormai ristabilito,
che, risalito fino al 3. posto,
conquistava cosi 1'ambito
trofeo Csai della 3. zona con
una gara d’anticipo. La ten-
zone per il successo in Grup-
po N ha dato vita a un bel te-
sta a testa fra Mora-
Fernandi e Branchi-
Canevali, entrambi su Ford
Escort Cosworth, alla fine
hanno prevalso 1 primi.

RAVINE I EN(] DUELLANDO CON MANNARINO

Colbrelli a segno
anche con la gotta

Borno (Bs). 3 seftembre 1995
13. Rally Vallecamonica
gara valida

per la Coppa Csai 3. zona
Assoluta: 1. Colbrelli-Berardi (Ford
Escort Cosworth) in 59°02°; 2. Man-
narino-Vemuccio (Toyota Celica)
a 1'39"; 3. Gallio-Mometti (Lancia
Delta Integrale) a 2'01"; 4. Paroli-
Cremagnani (Renault Clio Wil-
liams) a 208% 5. Mora-Farandi
(Ford Escort Cosworth) a 323" 6
Branchi-Canevali (Ford Escort Co-
sworth); 7. Vecchi-Salero (Lancia
)cnﬂ Integrale) a 4'08°"; 8. Vittalini-
s (Peugeot 309) a 538"; 9. Zi-
gliani-De Luis (Renault Clio Wil-
liams) a 549" 10. Lozza-Fiorendi
(Opel Astra) a 563"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Mendini-Re (Peu-
geot 106) in 1.0825" 2. Chezo-

ALQUATI

Formenti a 17°; 3. Ricci-Colombi
(Peugeot 106) a 24" 4. Casale
Marinarich \Peugeot 106) a 25%; 5
Zitti-Baruffi a 49 6. Squassoni-
Malinverno a 1'24°; 7. Bonicelli
Vanini (Peugeot 106) a 1°26"; 8. Bu-
satto-Sartore ’Deugeot 106) a
213" 9. Mares-Vedana ’Peugeo?
106) a 2'31"; 10. Chiodo-Chiodo
(Peugeot 106) a 2°61°; 11. Conforti-
Zaccaria (Peugeot 106) a 333" 12
Guernra-Cavallina a 3'41°; 13. Straz-
zer-Marini @ 412 14. Paolini-
Botticini a 428"; 15. Zanardini-Carfi
a 457, 16. Franceschina-
Bruseghini a 542, 17. Moscardi-
Moscardi (Citroén Ax) 549" 18
Franzoni-Giassi a 6"14°; 19. Colme-
gna-Novati (Peugeot 106) a 652"
20. Noventa-Bosio a 815"; 21. Mari-
ni-Ravasio a 9'05°; 22. Hrobat-Pran
dia 9'17°. (Gli altri su Peugeot 205).
Classe 1600: 1. Bestetti-Pancrazi
(Peugeot 106) in 1.08'28"; 2. Fostini-
Rocco a 116" 3. Besenzoni-

Filippini a 1'25°; 4. Contini-Boscarin
a 1'32"; 5. Gottardi-Garbelli a 2'56",
6. Carrara-Pescali (Peugeot 205)a
240", 7. Bergamell-Gamba a
3'00"; 8. Corsefti-Manni a 3'57°. (Gl
onn su Opel Corsa Gsi)
Classe 2000: 1. Zigliani-De Luis in
1.04'61"; 2. Lozza-Fiorendi (Opel
Astra) a 4°; 3. Panizza-Bariani a 19
4. Vielmi-Bassi a 29°; 5. Castelli-
Peroglio a 54°; 6. Zanoni-Bofticini
(Opel Astra) a 58° 7. Mascarini-
Zendra (Opel Kadett) a 59°; 8. Ven-
ni-Masciardi a 1'31°; 9. De Bemar-
di-Belfiore (Peugeot 309) a 149’
10. Spinoni-Cavalli a 1'59"; 11. Se-
rioli-Introzzi (Opel Astra) a 2'04°; 12
Bendotti-Carara (Peugeot 309) a
223" 13. Minetti-Lorenzi (Opel
Astra) a 241" 14. Bergomefti-
Lancini a 329 15. Stagnoli-Poli
(Peugeot 309) a 505" 16. Baita-
Camanini a §40° 17. Nember-

Corsio a 715", (Gli altri su Renault
Clio Williams)

Classe 2500: 1. Roncoroni-
Contini in  1'06°39; 2. Baresi-

Modanesi a 52°; 3. Tottoli-Tottoli @
1'37°; 4. Pedrini-Pedrini a 154" §
Taboni-Ducoli a 209" 6. Zenar-
Mantovani a 3'19°; 7. Baroni-Baroni

a 429" 8. Bettinelli-Bettinelli a
4'62"; 9. Facchinetti-Marino a
11"11"; 10. Rigoni-Montanelli. (Tufti

su Renault 5 Gt Turbo)

Classe oftre 2500: 1. Moo
Ferandi in 10225 2. Branchi-
Canevali a 237 3. Raveli-
Castelanelli (Ford Sierra Cosworth)
a 3'42"; 4. Corti-Corti a 504"; 5. To-
ramelli-Pedrini (Lancia Delta) a
8'59". (Gli altri su Ford Escort)
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ALQUATI

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Magoni-Rota
(Peugeot 205) in 1.07°25"; 2. Pez-
zotti-Mercanti  (Peugeot 106) a
149", 3. Bonini-Scaldaferri  (Fiat
Cinquecento) a 7'10%; 4. Rodney-
Del Tenno (Peugeot 205) a 1001
5. Cannizzaro-Spadaro (Peugeot
106) a 16'32°

Classe 1600: 1. Rota-Berolotti in
11306°; 2. Gozzi-Cristini a §13"
(entrambi su Opel Corsa Gsi)
Classe 2000: 1. Paroli-Crema-
gnani (Renault Clio Williams)
1.01"10"; 2. Vittalini-Papis (Peugeot
309 Gti) a 3'30" 3. Zanini-Rosina a
363" (Peugeot 309 Gti) a 3'63"; 4.
Girelli-Zanardini (Opel Kadett Gsi)
a4'48°

Classe 2500: 1. Maestri-Matanza
(Bmw M3)in 1.10"16"; 2. Optelli-Ca-
stelli (Renault 5 Gt Turbo) a 54°; 3
Paiocchi-Borsato (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 8'36"

Classe oltre 2500: 1. Colbrelli-
Berardi (Ford Escort) in §902°; 2
Mannarino-Vemuccio (Toyota Ce-
lica) a 139" 3. Gallio-Mometti
(Lancia Delta Integrale) a 201"; 4
Vecchi-Salemo (Lancia Delta Inte-
grale) a 408"

BIANCHI

VNG 23 VALLECAMONICA MOVIMENTATO

|| grollo di Borsa
da via libera a Uzzeni

SAN DAMIANO D’ASTI
— L’equipaggio della Vae-
menia Jolly Club Uzzeni-
Dellacha su Ford Escort Co-
sworth ha vinto il rally del
Grappolo e del Tartufo,
quarta prova della Coppa
Italia 1. Zona e del campio-
nato Piemonte-Valle d’Ao-
sta. Con questo importante
successo il pilota novarese
riapre il discorso su un cam-
pionato che sembrava ormai
chiuso a favore di Tiziano
Borsa, autentico monopoliz-
zatore della stagione che ave-
va fatte sue le prime tre gare
e se anche in questa occasio-
ne fosse andato a segno, si
sarebbe laureato matemati-
camente campione. Ma per il
pilota biellese questa volta le
cose sono andate diversa-
mente: dopo avere vinto i
primi quattro scratch, alla
quinta prova ¢ stato costretto
a fermarsi per la rottura del
mozzo della ruota anteriore
sinistra a Bivio San Pietro. I
campionato diventa cosi
nuovamente  interessante,
anche se il campione in cari-
ca Uzzeni si € svegliato un
poco tardi, fermato da un ba-
nalissimo guasto a Ivrea e da
una toccatina a Domodosso-
la, gli rimangono il 111 Mi-
nuti e il Team 971. Ma il pi-
lota novarese butta acqua sul
fuoco e all’arrivo, dopo alcu-

AT HACING

ne parole di soddisfazione
per la vittoria, assicura di es-
sere presente alla gara di ca-
sa, ma non di essere partico-
larmente interessato ad ulte-
riori gare per rivincere il tito-
lo. La gara astigiana ¢ stata
agonisticamente molto inte-
ressante con le sue nove pro-
ve speciali in mezzo ai vigne-
ti e con una vasta cornice di
pubblico in una splendida
giornata di sole. Ma passia-
mo ora agli appunti di crona-
ca. E stato Tiziano Borsa
(Lancia) ad aprire le danze
facendo sua la prima prova
speciale, li Uzzeni causa
un’intraversata finiva a 19”,
mentre il leader del Gruppo
N Accornero, per una foratu-
ra, accumulava subito un mi-
nuto risultato poi irrecupera-
bile. Nelle successive tre pro-
ve Borsa riusciva a primeg-
giare sul novarese per 1” o
2", poi alla quinta veniva fer-
mato per rottura del mozzo.
Al comando passava cosi
Uzzeni con la potente Ford
Escort Cosworth mentre Ve-
delago con merito da terzo
saliva alla piazza d’onore. Il
carmagnolese tentava poi
qualche attacco, ma Uzzeni
rituzzava senza correre ec-
cessivi rischi mantenendo il
margine di vantaggio. Sulla
quinta e settima prova spe-
ciale i due fermavano i cro-

Uzzeni, sopra, si é imposto nel rally del Grappolo e del tartufo. Colbrelli,
nell’altra pagina in alto, é andato a segno nel rally Vallecamonica, dopo
un serrato duello con Mannarino, a sinistra, vittima di una foratura a tre
speciali dalla fine, dopo essere stati in testa all’inizio

nometri sullo stesso tempo,
mentre il novarese si aggiudi-
cava la sesta e la ottava pro-
va e Vedelago, 'ultima rosic-
chiando un po’ di distacco e
concludendo a 16”. Al terzo
posto I'astigiano Beltrame
dominatore tra le vetture
produzione fin dall’inizio,
dopo il ritardo di Accornero
finito (10.) e 1l ritiro di Mi-
nella (Ford Escort) alla terza
prova. Un'uscita di strada
escludeva poi la Bmw M3 di
Rosso che era quinto, mentre
Macchetto 4. davanti a Cha-
pellu (Renautl Clio) primeg-
giva tra le «Due litri» seguito
dalla Opel Calibra di Viotti e
la Renault Clio di Fasani.

Eraldo Guglielmetti

San Damiano d’Asti (At),
3 seftembre 1995

Rally del Grappolo

e del tartufo

gara Coppa Italia 1. zona.
Assoluta: 1. Uzzeni-Dellacha
(Ford Escort Cosworth) in 46'48°;
2. Vedelago-Imerito (Lancia Del-
ta Hf) a 16”; 3. Beltrame-Rabione
(Ford Escort Cosworth) a 1°40°; 4
Macchetto-Gai  (Renault  Clio
Williams) a 211% 5. Chapellu-
Lilaz (Renault Clio Williams) a
2'16"; 6. Viotti-Sabatini (Opel Ca-
liora) a 2'45%; 7. Fasani-Minzoni
(Renault Clio) a 3'21°; 8. Dagnes-
Torricelli (Lancia Delta Integrale)
a 324" 9. Ala-Bertina (Ford Sierra
Cosworth) a 3'26"; 10. Accormnero-
Tallini (Ford Escort Cosworth) a
326",

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Vettoretto-
Santandrea in 54'08"; 2. Merlino-
Tuis a 3% 3. Leonardi-Dura a 31"
4. Filippa-Renner a 56° 5. Aghe-
no-Giovenale a 1'15"; 6. Bertoli-
no-Biandrino @ 112" 7. Roma-
nao-Borgata a 123" 8. Nico-
stro-Raggi (Peugeot 106 Rally) a
1'40°; 9. Cazzola-Botto (Peugeot
106 Rally) a 314"; 10. Ghirardi-
Ricasissoldo (Peugeot 106) a
3'22"; 11. Re-Ottavis a 3'35" 12
Cantino-Bruno a 4'17°; 13. Pozzi-
Daprat a 5§02 14. Curato-
lo-Gatti (Peugeot 106) a 557
15. Molinari-Belleri a 641" 16
Aresca-Fenzi (Peugeot 106 Rally)
a 742 17. Lorenzale-Troia @
19'35% (tutti gli altri su Peugeot
205 Rally).

Classe 1600: 1. Anseimi-Raviolo
(Peugeoy 106) in 53'18"; 2. Can-
tarello-Ghiroldi a 23" 3. Tessa-
Tessa a 29 4. Franchino-
Buttigliero a 32" 5. D’Ambra-
Salvatore a 123" 6. Gandoffi-
Fontana a 223% 7. Martini-
Salvatico a 321" 8. Ippolito-
Visconti a 401" (tutti gli altri su
Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Fasani-Minzoni
(Renault Clio Williams) in 509%; 2.
Boniscontro-Guglielmi (Opel Ka-
dett Gsi) a 112", 3. Bianchini-
Bianco a 115", 4. Roda-Vercesi
(Peugeot 309 Gti) a 119" &

Chiaudero-Magliano  (Peugeot
309 Gti) a 209" 6. Tortorolo-
Pastorino (Opel Kadett Gsi) a
2'09°; 7. Crestani-Novelli a 2'17";
8. Curone-Rossi (Peugeot 309

Gty a 265 9. «Zippem-
Chiaudano a 259" 10. Visconti-
Rva a 300 11. Faocelli-

Chiaramello a 3'22"; 12. Giorgio-
La Rocca a 325" 13. Massocco-
Lemasson (Opel Kadett Gsi) a
328", 14. De Regibus-Santina a
3'49"; 15. Cacciamani-Canuto
(Peugeot 309 16V) a 412" 16
Bianco-Mortera a 4'14"; 17. Mas-
sa-Barbero (Peugeot 205 Gti) a
4'21"; 18. Belloni-Belloni (Peugeot
205 Gti) a 429", 19. Orlando-
Berberis (Opel Astra) a 4'30°; 20
Cova-Bobbio a 507°; 21. Feraris-
Camino (Peugeot 205 Gti) a
5'69"; 22. Rodani-Cortuso a 6'12°;
23. Ravea-Messa (Opel Astra) a
6'52"; 24. Moro-Di Tullio (Peugeot
205 Gti) a 7257 25. Piscetta-
Patelli a 810% 26. Monticone-
Monticone (Peugeot 309 Gti) a
8'12°; 27. Bizzini-Casadei (Opel
Kadett) a 10°00%; (tutti gli altri su
Renault Clio Williams).

Classe 2500: 1. Duretto-Gonella
in §2'42°; 2. Morgani-Bellini a 54";
3. Dinetti-Somma a 3'38"; 4. Gu-
glielmino-Tassara a 5726°; (tutti su
Renault 5 Gt Turbo).

Classe Oltre 2500: 1. Beltrame-
Rabbione in 4828"; 2. Ala-Bertina
a 146" 3. Accomero-Tallini a
148 4. Ollearis-Simonato a
314°; 5. Valsania-Manzone (Lan-
cia Delta 16V) a 3'20"; 6. Garassi-
no-Balgiaccino (Lancia Delta In-
tegrale) a 4'33"; 7. Bensi-Zumella
a 4'58"; (tutti gli altri su Ford Escort
Cosworth)

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Bocchio-
Fontana (Citroen Ax) in 52'28"; 2
Vineis-Mosca (Peugeot 106) a
30°; 3. Barosso-Bertotto (Peugeot
106) a 38" 4. Aretti-Milani (Fiat
Uno) a 2'10°; 5. Fausone-Barbero
(Fiat Uno 70) a 3'24"; 6. Mentoni-
Trone a 343" 7. Manfrinetti-
Ponzano (Fiat Cinquecento) a
423 8. Cupolino-Loporto a
553" 9. Mantoan-Miglioretti a
568" 10. Ricci-Dolcetto a 606"
11. Sillani-Cragnaz (Citroen Ax) a
622 12. Ceregati-Bianco a
6'40%; 13. Cali-Danna a 8'19"; 14
Bertone-Fasano  (Fiat Cinque-
cento) a 13'43"; (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rally).

Classe 1600: 1. Caruso-
Romagnolo (Peugeot 205 Gti) in
5532 2. Michelis-Bonjur a 20" 3
Bertacco-Pieri a 1'16"; 4. Bellora-
Amerio a 1'56"; 5. Co-Albertazzi a
2'34"; 6. Tortorella-Fotana a 4'15";
7. Pellegrino-Martina a 422°; 8
Ugo-Leonardi a §45"; (tutti gli al-
tri su Opel Corsa Gsi)

Classe 2000: 1. Machetto-Gai
(Renault Clio Williams) in 48'59"
2. Chapellu-lillaz (Renault Clio
Williams) a 5% 3. Viofti-Sabatini
(Opel Calibra) a 34" 4. Porino-
Miletto (Peugeot 309 Gti) a 1'52";
5. Seghesio-Sobrero (Peugeot
205 Gti) a 2'22"; 6. Motta-Piattino
(Fiat Tipo 16V) a 4'06°; 7. Casale-
gno-Panasiti (Opel Kadett) a
5'19"; 8. Caruso-Musso (Peugeot
205 Gty a 5§32 9. Vello-
no-Donzelli (Peugeot 309 Gti) a
560" 10. Fresi-Barera (Peugeot
309 Gti) a 636" 11. Fello-
ni-Formento (Peugeot 205 Gti) a
829

Classe 2500: 1. Nico-Roffini (Fiat
Uno Turbo) in §3'40°; 2. Marigo-
Settimo (Bmw M3) a 2'12"; 3. Mar-
chionni-Ferrari (Fiat Uno Turbo) a
523", 4. Cestari-Galli (Bmw M3) a
12'15°

Classe Oltre 2500: 1. Uzzeni-
Dellacha (Ford Escort Cosworth)
in 46'48"; 2. Vedelago-Imerito
(Lancia Delta Hf) a 16" 3. Da-
gnes-Torricelli (Lancia Delta 16V)

a 324
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® MURO LUCANO. So-
no stati solo venticinque
i piloti che hanno preso
parte allo Slalom diMuro
lucano, in provincia di
Potenza, ma il successo
e l'entusiasmo suscitato
da questa manifestazio-
ne e stato comunque
molto elevato. Sul trac-
ciato di tre km e mezzo
alla fine si & imposto Lui-
gi lcampo, su Fiat X1/9,
con 167,33 penalita alla
media di 75300 kmh,
davanti a Mario Testq,
anche lui su Fiat X1/9. a
171,84, || podio & stato
completato da Pietro
Sarli, su Renault 5 Gt Tur-
bo a 173,47

® FIDANZATA. Federici
al 2. Rally del Taro ha
portato al debutto, co-
me navigatrice, la fidan-
zata Silvia Toffoloni. Il se-
condo posto, dopo
un‘accesa battaglia, &
stato un bel premio per
questo battesimo delle
corse.

® ROAD-BOOK. Navi-
gatori ancora al centro
dell'attenzione nel Rally
del Taro: nella terza spe-
ciale Mazzoli, a un certo
punto, ha smesso di leg-
gere le note a Figoli per-
ché aveva perso il road-
book. | danni sono stati li-
mitati: i vincitori in quella
prova hanno preso solo
un secondo rispetto ai ri-
vali Federici-Toffoloni.

@® METEO. | capricci del
tempo hanno colpito
due volte il Rally del Taro.
Durante la quarta spe-
ciale, & iniziato a piovere
quando una ventina di
vetture avevano gia pre-
so il via. E tanto per finire
tra i brividi (anche per il
freddo), la pioggia € arri-
va mentre |'ultima prova
stava per prendere il via.

@® CINQUECENTO. As-
sente dallo slalom di
Cantalupo il campionis-
simo Walter Ballestrero,
havinto Guidotti, mentre
Ballestrero era a correre
la prova tricolore di Sas-
sar, dove tra l'altro ha
vinto. A questo punto
della stagione c'e lotta
per il Grande Slam, che
prevede |'‘aggiudicazio-
ne di una Fiat Cinque-
cento Sporting e il risulta-
to finale & ancora incer-
to tra Ballestrero e il pilo-
ta campano Tortora.
Con la gara di Susa del
17 settembre si dovra
delineare una situazione
piu chiara.

IN VAL DI TARO
Nella volata

si impone Figoli

ISOLA DI COMPIANO

Un’emozionante volata du-
rata tutte le sei prove speciali
in programma ha caratteriz-
zato il 2. Rally del Taro. Alla
fine si € imposto I'equipaggio
Figoli-Mazzoli, con un mar-
gine di due secondi, su Fede-
rici-Toffoloni. 1l conteggio
delle speciali testimonia ulte-
riormente il grande equilibrio
del duello tra 1 due di testa,
entrambi in gara su Clio Wil-
liams: in ben tre occasioni si
sono collocati al vertice delle
prestazioni a pari merito.
Esclusi dunque questi match
pari, Figoli si € aggiudicato
due prove, mentre Federici
ha riportato un solo successo.
Con 1 divari tra i due conten-
denti che sono sempre stati
nell’ordine del secondo, alla
fine la 2. speciale, in cui Figo-
I ha inflitto due secondi di di-
stacco al rivale, si e rivelata
cruciale. Ma si tratta comun-
que di una considerazione di
quelle che si fanno a mente
fredda, perché al via dell’ulti-
ma speciale, quando per
giunta ¢ anche iniziato a pio-
vere, tra 1 due protagonisti
c’era solo un secondo di di-
stacco, a favore di Figoli.
Dunque' nell’economia della
gara |'uscita di scena di Con-
sonni-Statuto, per problemi
alla trasmissione, indicati al-
la vigilia tra favoriti, tra I'al-
tro vincitori lo scorso anno
questa gara; non ha alla fine
tolto interesse al rally. Tor-
nando al podio questo ¢ stato
completato da  Franchi-
Frandi che hanno condotto
una gara regolare, sempre in
terza posizione. Ben diverso
e stato il discorso per Negri-
Coppa che, per portare a ca-
sa 1l 4. posto, hanno lottato
con il coltello tra i denti con-
tro Fornoni-Bosis. Un'ulti-
ma nota deve riguardar Pes-
sina-Musso, anche quest’an-
no colpiti dalla malasorte in
questo Rally del Taro: la rot-
tura dell'idroguida, alla terza
speciale, ha pesantemente
penalizzato questo equipag-
gio che era indicato tra 1 fa-
VOt glessandro Collina

RALLYSPRINT

Isola di Compiano (Pr),
3 settembre 1995

2. Rally del Taro

gara nazionale

Assoluta: 1. Figoli-Mazzoli (Re-
nault Clio Williams) in 11'52°; 2

Federici-Toffoloni (Renault Clio
Williams) a 2% 3. Franchi-Frandi
(Renault Clio Williams) a 19°; 4
Negri-Coppa (Peugeot 309 Gti)a
30" 6. Fomoni-Bosis (Renault Clio
Williams) a 32°; 6. Scarpenti-Bec-
carelli (Renault Clio Williams) a
38"; 7. D'Arcio-D'Arcio (Opel Ka-
dett Gsi) a 43"; 8. Zanetti-Baldelli)
a 44" 9. Tonetti-Ciriani (Renault
Clio Williams) a 44°; 10. Brugo-Sil-
vestri (Renault § Gt Turbo) a 47°

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Ceschi-Sabatini
in 13'24"; 2. Giliberti-Bonila a 28"
3. Gherardi-Rossi a 29°; 4. Gaspa-
rini-Rizzardi a 33"; 5. Macchi-Politi
a 34°; 6. Torricelli-Pellegrino a 457
7. Rigo-Salzani a 47°; 8. Pasquinel-
li-Vescovi a 48°; 9. Maloberti-Corti
(Citroén Ax Sport) a 55"; 10. Gradi-
ni-Montagna a 55°; 11. Tomatore-
Boero (Peugeot 106) a 103" 12
Costa-Vender a 1°25°; 13. Villani-
Musiari a 1°32"; 14. Soliani-Rosa a
1'47"; (tutti gli altri su Peugeot 205
Rallye)

Classe 1600: 1. Gasparini-
Toaldo in 13'48"; 2. Rossi-Manzini
a 15°; (entrambi su Peugeot 205
Gti)

Classe 2000: 1. Scarpenti-Bec-
carelli 12°30; 2. D'Arcio-D'Arcio
(Opel Kadett Gsi) a 5°; 3. Zanetti-
Baldellia 6°; 4. Rossi-Pagani a 217
5. Corti-Orsi (Peugeot 309 Gti) a
26" 6. Schiatti-Schenetti a 37°; 7
Federighi-Bertucelli (Peugeot 300
Gti) a 38" 8. Gozzi-Longagnani
(Peugeot 309 Gti)a 56° 9. Musan-
te-Malatesta (Peugeot 309 Gti) a
1'23"; (tutti gli altri su Renault Clio
Williams)

Classe 2500: 1. Brugo-Silvestri
12'39"; 2. Incerti-Debbi a 4%; 3. Ra-
gazzini-Bandini a 14" 4. Daneri-
Carboni a 25”; 5. Vettori-Musiari a
37°; 6. Malmiglio-Abate a 57°; 7
Alffero-Passalacqua a 100" 8
Pattacini-Tronconi (Bmw M3) a
1'00°"; 9. Canale-De Ferrari a 127°;
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Tur-
bo)

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Leonardi-Becca-
relli (Peugeot 106 Rallye) 12'59";
2. Zanofti-Lugli (Peugeot 205 Ral-
lye) a 2°; 3. Busandri-Pedrazzani
(Peugeot 205 Rallye) a 5°; 4. Rossi-
Gozzo (Peugeot 106 Xsi) a 9 5.
Doretto-Cavallero (Peugeot 106
Rallye) a 27°; 6. Sanavia-Abrosi
(Peugeot 106 Xsi) a 1°00%; 7. Fio-
retti-Stabielli (Fiat Uno 70) a 109"
8. Sansone-Sturiale (Citroén Ax
Sport) a 1°30°; 9. Garonzi-Signorini
(Fiat Cinquecento) a 2'04"; Ac-
corsi-Darbusti (Fiat Uno 70 S) a
237

Classe 1600: 1. Capedri (Ford
Escort Xr3i) 14'45"; 2. Battaini-Mo-
roni (Alfa 33) a 1°35"

Classe 2000: 1. Figoli-Mazzoli
11'52"; 2. Federici-Toffoloni a 2°; 3
Franchi-Frandi a 19" 4. Negri-
Coppa (Peugeot 309 Gti) 5. For-
noni-Bosis a 32°; 6. Tonetti-Ciriania
44", 7. Ferretti-Benedetti (Peugeot
306 $16) a 47°; 8. Medici-Zobbi
(Opel Kadett Gsi) a 55”; 9. Grazio-
li-Ferrari (Opel Kadett Gsi) a 56°;
10. Federighi-Ricci (Peugeot 205
Gti) a 121" 11. Tumolo-Bettelini
(Opel Kadett Gsi) a 122°; 12. Fon-
tani-Spelti (Opel Kadeft Gsi) a
127°; 13. Pessina-Musso (Peugeot
405 Mi 16) a 128"; 14. Andreazzo-
li-Bernardi (Opel Kadett Gsi) a
1'34°; (tutti gli altri su Renault Clio
Williams)

fotografie SPORTFOTO

ALUASPROMONTE
Puglisi non teme
nemmeno l’iniezione

GAMBARIE D’ASPRO-
MONTE — Un folto pubbli-
co si ¢ assiepato lungo i tor-
nanti aspromontani per ve-
dere questa riuscita manife-
stazione. Come ai tempi non
dimenticati della cronosca-
lata S. Stefano-Gambarie,
che si & corsa su questo stes-
SO tracciato per quarant'an-
ni. La scuderia Fata Morga-
na, ha poi preferito spostare
I'orario d'inizio dello slalom
al primo pomeriggio anziché
confermare i soliti orari anti-
meridiani, e la mossa si € ri-
velata azzeccata: visti 1 nu-
merosi piloti che dalla vicina
Sicilia ha cosi potuto meglio

affrontare la trasferta. Beg
74 1 verificati e 68 sono ri
sciti a tagliare il traguardg
Ma veniamo ai contenuf
sportivi. Michele Puglig
(Fiat X1/9) e salito sul gradi
no piu alto del podio, none
stante la sua vettura fosse af
flitta da problemi all’iniezio
ne. «Freway» (Fiat X1/9)si¢
fatto sotto, tirando al limite,
ma |'esperienza del vincitore
forse ha pesato di piu nella
classifica finale. Appena die:
tro, al terzo posto, un sor
prendente Giacomo Munaft
(Fiat 127 R) che si & messo
alle spalle numerose vetture
molto piu potenti della sua.

Figoli-Mazzoli si sono imposti nel Rally del Taro,
in alto. Anftonazzo con la Delta $4 ha dovuto
penare parecchio per imporsi nello slalom di
Pallavicino, sopra, davanti a De Micheli



Dal 5. all’8. posto, racchiusi
in meno di due secondi, nel-
l'ordine, sono giunti Gio-
vanni Suraci (Fiat X1/9),
Enrico Siclari (Delta Inte-
grale) Giuseppe Riggio (Fiat

Uno Turbo). Filippo Diano
[StALom™

Gambarie D'Aspromonte
5. Slalom del 3-9-1995

Assoluta: 1. Puglisi (Fiat X1/9) pe-
nalitd 164,54; 2. Freeway (Fiat
X1/9) 166,60; 3. Munafd (Fiat
127R) 169.62; 4. Messina (Fiat Uno
Turbo) 170,24; 5. Suraci (Fiat X1/9)
170,56; 6. Siclari (Delta Integrale)
171,03; 7. Riggio (Renault 5 Gt Tur-
bo) 171,18; 8. Musolino (Delta In-
tegrale) 172,40; 9. Dragone (Fiat
X1/9) 17310; 10. Maccarone
(A112) 173,29.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Ferrara penalita
178,55; 2. Trapani 179,25; 3. Priolo
N. 183,46; 4. Priolo A. 183,47; 5.
Vattiato  184,66; 6. Battaglia
188,12; 7. Denisi 190,72; 8. Sigari
190,78; 9. Nolfi 190,95; 10. Gaglio-
stro 193,89: (tutti su Peugeot 205
Rallye). .

SWaE@]\Y| A PALLAVICINO

Antonazzo
per un soffio

PALLAVICINO — E or-
mai assodato che le Sport
prototipo da slalom si stiano
avvicinando  prepotente-
mente ai tempi della Lancia
Delta S4, e una conferma e
arrivata anche dalla gara di
Pallavicino dove, seppur su
un percorso molto «rallisti-
co», De Micheli con la Gmg
Sport ¢ giunto ad appena 2
secondi e mezzo da Anto-
nazzo, che con questo suc-
cesso mette una seria ipoteti-
ca nel Superslalom '95, a tre
gare dal termine. Non pote-
va mancare ’appuntamento
con questa gara il campione
italiano Antonazzo in que-

Classe 1600: 1. Porfida A. (Peu-
geot 205 Gti) penalita 181, 33; 2.
Crisalli (Peugeot 205 Gti) 183,94;
3. Smiriglia (Opel Corsa) 186,36.
Classe 2000: 1. Scaramuzzino
(M Golf 16V) penalita 185,73; 2.
Morena (Peugeot 16V) 223,87.
Classe oltre 2000: 1. Riggio G.
(Renault 5 Gt Turbo) 171,18; 2.
Musolino (Delta Integrale) 172.40;
3. Abate (Renault 5 Gt Turbo)
183,50; 4. Santapaola 215,31,

GRUPPO A

Classe fino a 1600: 1. Carticiano
(Peugeot 205 Rallye) 175,47; 2.
Barilla (Fiat Uno) 178,06; 3. Serpa
(Peugeot 205 Rallye) 186,84; 4.
Germano (Fiat Uno) 190,64; 5. Li-
gate (Fiat Uno) 203,32.

Classe oltre 2000: 1. Messina
(Fiat Uno Turbo) 170,24; 2. Alba
(Ford Sierra) 176,89; 3. Fotia (Re-
nault 5 Gt Turbo) 178,25.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Crupi (Fiat 500)
181,42; 2. Crisalli (Fiat 500)186,69;
3. Cosentino 190,57; 4. Pappalar-
do 192.87; 5. Sciuto 192.97; 6. Gia-
coppo 200,18; 7. Arigd 218,31; 8.
Comiso 225,67; (tutti su Fiat 126).
Classe 1000: 1. Maccarrone
(A112) 173,29; 2. Margareci (Fiat
127) 174,59; 3. Di Stefano 178,78;
4. Di Dio (Fiat 127) 185,64; 5. Raciti

sta manifestazione, che ben
20 anni or sono ha aperto la
serie degli slalom in Nord
Italia, poi diffusi in tutta la
penisola. Sul podio con An-
tonazzo e De Micheli ¢ sali-
to anche Franco Cremonesi
con la Feder Car Sport. Nel-
la classifica assoluta trovia-
mo al quarto posto Marcello
Strata sulla Ford Escort di
Gruppo N, ma il risultato
piu eclatante della giornata
trascorsa dai piloti sull'Ap-
pennino piemontese-ligure €
stato il quinto posto assoluto
del giovanissimo Marco
Brach Lojeta che, sulla
Al112 che si prepara con

(Fiat Panda) 186,82; 6. Bezzarello
(Fiat 600) 193,28; 7. Freno (Fiat
127) 207,91; 8. lolo (Fiat Uno)
217.97.

Classe 1150: 1. Munafd (Fiat
127) 169,92; 2. Fallara (Fiat 127)
17329; 3. Surace (Fiat 127)
173,71 4. Lofaro (A112) 176,92 5.
Tomarchio (A112) 181.15; 6. Ger-
mano (Fiat Uno) 184,60; 7. Barilla
P. (Fiat Uno) 197,39.

Classe 1300: 1. Ruggiero (Fiat
X1/9) 177,22.

Classe 1600: 1. «Freeway» (Fiat
X1/9) 163,60; 2. Crucitti B. (Fiat
X1/9) 178,92.

Classe 2000: 1. Suraci (Fiat X1/9)
170,56; 2. Dragone |. (Fiat X1/9)
173,10; 3. Borgia (Fiat Ritmo 130)
178,70; 4. Piria (Vw Golf) 182,08.
Classe oltre 2000: 1. Siclari (Del-
ta Integrale) 171,03; 2. Mandanici
(Renault 5 Gt Turbo) 173,31; 3.
Mancaruso (Sunbeam Talbot Lo-
tus) 192.10.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe fino a 1200: 1. Cingari
(Fiat 600) 180,26; 2. Santonocito
(Fiat 126) 188,29; 3. Giammona
(Fiat 600) 243,82.

Classe 2000: 1. Puglisi (Fiat X1/9)
164,54; 2. Principato (Fiat X1/9)
191,70; 3. Bruzzese (Fiat 850 cou-
pé) 213,06.

I'aiuto del papa, ¢ arrivato
quinto assoluto e secondo
del Gruppo speciale. Nel-
I'assoluto troviamo poi Gar-
della sulla Peugeot 205 Ral-
ly, primo in Gruppo A da-
vanti a Serra e Serembe. Il
Gruppo N ¢ stato vinto da
Strada come dicevamo da-
vanti a una muta di Renault
5 Gt Turbo capeggiate da
Malvasio e Vigo. Da segna-
lare la bella lotta tra le due
Ford Escort ex Gr. 4 di Dez-
za e Cumino giunti a fine ga-
ra con lo stesso tempo otte-
nuto nella seconda salita. Da
segnalare ancora nella classe
1000 prototipi il duello tra
Bonini e Gulli il primo su
500, con motore Honda 2
tempi, e il secondo sempre
su 500, con motore 2 tempi
Suzuki. Sfortunata la gior-
nata di Giacomino Sandro-
ni, che con la Abarth 1300
cc ha rotto una sospensione
nella seconda salita lascian-
do campo libero al successo
di classe per Stradella. Infine
nelle Fiat Cinquecento da
Trofeo il primo posto ¢ an-
dato per la seconda volta in
questa stagione a Luigi Gui-
dotti, davanti a Filippi e
Campus nell’ordine. Nella
prima salita Guidotti era pe-
nalizzato di ben due birilli,
ma nella seconda tornata e
salito con il coltello tra i den-
ti. Prossimo appuntamento
del Superslalom il 17 di set-
tembre con la «Susa Monce-
nisio» valida anche per il ti-
tolo tricolore della speciali-

. (m.b.)
[SLALlOM |

Pallavicino (Al), 3 settembre 1995
17. Cantalupo ligure
Pallavicino

Coppa Csai slalom 1. zona
Assoluta: 1. Antonazzo (Lancia
Delta $4) penalita 140,79; 2. De
Micheli (Gmg Sport) 143,36; 3.
Cremonesi (Feder Car Sport)
146,68; 4. Strata (Ford Escort)
162,38, 5. Brach Loieta (A 112
Abarth) 183,96; 8. Dezza (Ford
Escort) 166,21; 9. Cumino (Ford

Escort) 166,21; 10. Stradella (X 1/9
Abarth) 158,15

Fiat Cinquecento: 1. Guidofti in
169.87; 2. Filippi 170,25; 3. Cam-
pus 172.94.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Trezza (Peugeot
205 Rally) in 167,92; 2. Briatore
(Peugeot 205 Rally) 172,16; 3
Craviotto (Peugeot 205 Rally)
173,41; 4. Cuneo (Peugeot 205
Rally) 175,30; 5. Ponte (Peugeot
205 Rally) 176,46

Classe 1600: 1. Zanocco (Opel
Corsa Gsi) 175,28.

Classe 2000: 1. Coatto (Renault
Clio Williams) 164,21; 2. Venturini
(Peugeot 205 Gti) 168,44.
Classe oltre 2000: 1. Strata (Ford
Escort) 152,38; 2. Malvasio (Re-
nault 5 Gt Turbo) 166,29; 3. Vigo
(Renault 5 Gt Turbo) 163,38; 4
Gaseni (Renault 5 Gt Turbo)
163,79: 5. Mesenasco (Renault 5
Gt Turbo) 178,12.

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Gardella (Peu-
geot 205 Rally) 153,63; 2. Serra
(Fiat Uno 70) 163,29; 3. De Martino
(Peugeot 205 Rally) 167,95; 4. Bar-
bieri (Peugeot 205 Gti) 172,29
Classe 2000: 1. Serembe (Peu-
geot 205 Gti) 164,84; 2. Panaro
(Peugeot 205 Gti) 165,37.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Lovesio (Fiat
500/700 cc) 171.35.

Classe 1000: 1. Brach Loieta (A
112 Abarth) in 163,44; 2. Maggio-
lo (A 112 Abarth) 165,03; 3. Zazza-
10 (A 112 Abarth) 168,15; 4. Risso
(A 112 Abarth) 172.30.

Classe 1150: 1. Panaro (A 112
Abarth) 153,96; 2. Giordano (A
112 Abarth) 164,50; 3. Stocco (A
112 Abarth) 167,70; 4. Poggio
(Fiat 127 sport) 171,90; 5. Pastori-
no (Fiat 127 sport) 179,57
Classe 1300: 1. Stradella (Fiat X
1/9 Abarth) 158,15; 2. Sandroni
(Fiat X 1/9) Abarth) 164,07; 3. Ca-
sarini (Talbot Samba) 171,52.
Classe 1600: 1. Crimealla (Ford
Escort) in 173,83.

Classe 2000: 1. Dezza (Ford
Escort) 156,21; 2. Cumino (Ford
Escort) 166,21; 3. Papinutto (Peu-
geot 205 Gti) 167,96; 4. Cavotto
(Lancia Beta Montecarlo) 527,44.
Classe oftre 2000: 1. Antonazzo
(Lancia Delta $4) in 140,79; 2. Por-
rati (Porsche Carrera) 169,24; 3.
Cabella (Renault 5 Gt Turbo)
172,20.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Bonini (Fiat
500/Honda) 161,79; 2. Gulli (Fiat
500/Suzuki) 162.67; 3. Esposito
(Fiat 126/128) 165,64.

GRUPPO PROTOTIPI SLALOM
Classe unica: 1. De Micheli
(Gmg Sport) in 143,36; 2. Cremo-
nesi (Feder Car Sport) 146,68.

(f

FORMULA 1:
FERRARI, BENETTON RENAULT, WILLIAMS RENAULT,
MINARDI FORD, ARROWS HART, SIMTEK FORD,
PACIFIC FORD, SAUBER FORD, FORTI FORD.
FORMULA 3:

FIAT NOVAMOTOR, MUGEN BVM.

CAMPIONATO DTM:
ALFA 155 V6 TS.

FIAT TROFEO 500:
CINQUECENTO

Anche quest’anno i migliari hanno scelto di correre con noi.

’(QD

RENAULT COPPA CLIO:
CLIO 16V.

CAMPIONATO SUPERTURISMO:

ALFA 155Ti.

L’ IMPORTANZA DI

NASCERE NUMERO 1.

cooﬁn

\\

kk Per maggiori informazioni tecniche sui componenti Racing Champion, telefonare al Numero Verde: 167-015097 orario ufficio
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LALTRA

DOMENICA

LE

GARE IN ITALIA

Soltanto
quarantaseite
concorrenti
a Vicari

Non sono stati oggetti-
vamente tantissimi i pilo-
ti che si sono cimentati
nello slalom di Vicari.
Quarantasette concor-
renti per una gara di cui
si attendeva il ritomo da
un paio sono un po’ po-
chini. Al fraguardo ne so-
no comunque arrivati
quarantuno.

©® CONCOMITANZE. || 3
settembre potrebbe
dawvero passare agli ar-
chivi come la giomata
campale dell'automobi-
lismo siciliano. Nello stes-
50 giomno, sull‘isola si & di-
sputata a Pergusa la ga-
ra di SuperTurismo e Civt,
a Caltanissetta la salita
della Coppa Nissena e,
tanto per completare il
quadro, lo slalom di Vi-
cari. In futuro, un calen-
dario con le gare meglio
distribuite potfrebbe es-
sere piu gradito @i nu-
merosi  appassionati  di
automobilismo della Si-
cilia.

ALGHERO — Augusto Ce-
sari con I'Osella 2000 si e ag-
giudicato il decimo Trofeo
Riviera del Corallo, prova del
campionato italiano Slalom,
organizzato sulla salita della
Scala Piccada. Il pilota pie-
montese ha preceduto Adolfo
Loddo sul prototipo La3, al
terzo posto Franco Lasia con
la Mp2000, frenato in en-
trambe le manche da grossi
problemi meccanici; al quar-
to posto Francesco Marrone
con la Fiat X1/9, autore della
migliore salita nella seconda
manche, e al quinto posto un
velocissimo  Gianni  Perez
con la Renault 5 Gt Turbo.
Gioacchino Ezza con la Re-
nault 5 Gt Turbo si ¢ aggiudi-
cato il Gruppo N; mentre il
Gruppo A ¢ andato a Rober-
to Lanteri su Peugeot 205;
Gianni Perez (Renault 5 Gt
Turbo) ¢ primo nel Gruppo
Speciale; nei Prototipi si €
imposto Cesari con la Osella
2000. Per quanto riguarda il
trofeo Cinquecento la vittoria
¢ andata a Walter Ballestrero
che per appena venti centesi-
mi di secondo ha preceduto
Francesco Tortora. Hanno
preso il via solo quarantuno
concorrenti, trentaquattro dei
quali hanno concluso la pro-
va. Veramente deludente un
numero cosi basso di piloti
che ha in parte vanificato i
grandi sforzi organizzativi
del Team Alghero.

Mario Lastretti

® PROGRAMMA. Gli or-
ganizzatori dello slalom
di Vicari hanno optato
per una formula insolita.
Alla mattina si sono infat-
fi svolte le verifiche e la ri-
cognizione € partita alle
tre del pomeriggio.
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Barbaccia, dopo un
lungo digiuno é
fornato al successo
nello slalom di Vicari,
sopra. Cesari con la
fida Osella 2000, in
alto, é andato a
vincere ad Alghero

SWKe)\] SUL TRACCIATO DELLA SCALA PICCADA

Cesari da la zampata giusta
mentre Loddo é in difficolta

Alghero (Ss). 3 settembre 1995
10. Trofeo

Riviera del Corallo
campionato italiano slalom

Assoluta: 1. Cesari (Osella 2000)
pendlitd 168,18; 2. Loddo (La3)
169.24; 3. Lasia (Mp2000) 170,91;
4. Marrone (Fiat X1/9) 175,93; 5.
G. Perez (Renault 5 Gt Turbo)
178,78; 6. Lanteri (Peugeot 205
Rally) 185,89: 7. Vacca (Fiat X1/9)
186,20; 8. Esposito (Peugeot 205
Gti) 186,22: 9. Rossi (Ford Escort)
186,79; 10. A. Serra (Lancia Beta
Montecario) 186,95

TROFEO CINQUECENTO
1. Ballestrero penalita 198,13; 2.
Tortora 198,13; 3. Pagano 201,36

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Davide penalita
194,30; 2. Debidda 196,39: 3. Ber-

utti 196,64; 4. Tiana 208,90; 5
Sanna 210,11 (tufti su Peugeot
205 rallye)

Classe 1600: 1. P.G. Pirisi (Ci-
troén Ax Gt) penalita 206,66.
Classe oltre 2000: 1. Ezza penali-
10 189,28; 2. F. Perez 189,87; 3. Ca-
nu 200,39 (tutti su Renault Gt Tur-
bo)

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Lanteri penalita
185,89; 2. Casu 202,60; 3. Inzaina
209,20 (tutti su Peugeot 205).
Classe oltre 1600: 1. Esposito
(Peugeot 205 Gti) penalita
186,22; 2. Rossi (Escort Cosworth)
186,79; 3. A. Serra (Renault 5 Gt
Turbo) 202,61

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Panu (Fiat 500)
penalitd 236,16.

Classe 1000: 1. Fois (Fiat X1/9)
penalita 195,98,

Classe 1150: 1. Mannoni (A112)
penalita 202,42

Classe 1300: 1. Palla (Simca
1000) penalita 262,87

Classe 1600: 1. Vacca penalita
186,20; 2. Piras 190,59: 3. O. Sec-
chi 191,09: G.M. Angioy 191.51; 5
Meloni 251,06; 6. Mezzasalma
413,12 (tutti su Fiat X1/9)
Classe 2000: 1. A. Serra (Lancia
Beta Montecarlo) penalitd
186,95; 2. Pittalis (Vw Golf) 207,64;
3. Bacciu (Ritmo) 222,19
Classe oltre 2000: 1. G. Perez
penalitd 178,78, 2. Martinez
189,25 (entrambi su Renault 5 Gt
Turbo),

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1600: 1. Marrone (Fiat
X1/9) penalita 175,93.

Classe 2000: 1. Cesari (Osella
2000) pendalita 168,18; 2. Loddo
(La3) 169.24; 3. Lasia (Mp2000)
17091

SWXYeIV S| E CORSO A VICARI DOPO DUE ANNI DI SOSTA

E ritornato alla vittoria

in... Barbaccia agli avversari

VICARI — Successo di Ciro
Barbaccia nel 3. Slalom
«Citta di Vicari», in provin-
cia di Palermo, che si é tor-
nato a disputare dopo due
anni di assenza. Il pilota del-
la Misilmeri Corse ha messo
fine a una serie di partecipa-
zioni sfortunate, caratteriz-
zate da numerosi inconve-
nienti meccanici che lo ave-
vano lasciato quasi a secco
di vittorie nel corso di questa
stagione, dopo il primo po-
sto conquistato ad Altofon-
te, nello Slalom «Parco
2000». Barbaccia, al volante
della sua Fiat X1/9 1600 di
Gruppo Speciale, questa vol-
ta ha dominato, facendo se-
gnare il tempo piu veloce in
entrambe le manche e stac-
cando il miglior crono du-
rante la prima salita del per-
corso lento e insidioso, ma
per questo molto selettivo.
Dario Lucchese

Vicari (Pa). 3 settembre 1995
3. Slalom «Citta di Vicari»
gara nazionale

Assoluta: 1. Barbaccia (Fiat X1/9)
penalitd 18505; 2. «Discopoli»
(Renault 5 Gt Turbo) 189.71; 3.Ta-
furi (Renault 5 Gt Turbo) 189,96; 4.
Fiore (Fiat X1/9) 190,57; 5. Gentile
(Fiat 127) 191,0:5 6. Piazza (Fiat
X1/9) 191,87; 7. Evola (Fiat X1/9)
194,89; 8. Nicolosi (Fiat 500)
19529: 9. Geraci (Fiat X1/9)
195.68; 10. Mistretta (Peugeot 205
Gti) 195,79

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Lo Gioco penali-
ta 202.3;7 2. Nuccio 203,00; 3. Di
Gregorio 207,19; 4. Camevale
209,94; 5. Arceri 212,64 (tutti su
Peugeot 205 Rallye)

Classe 1600: 1. Feo (Opel Corsa
Gsi) 210,76; 2. Piraino (Peugeot
205 Gti) 213,23.

Classe 2000: 1. Mistretta (Peu-
geot 205 Gti) 195,79

Classe 2500: 1. «Discopoli»
189,71 2. Tafuri 189,96; 3. Gallina
200,36; 4. Canale 200,46; 5. In-
grassia 200,63; 6. Polizzi (Fiat Uno
Turbo) 206,16 (tutti gli altri su Re-
nault 5 Gt Turbo)

GRUPPO A
Classe 1600: 1. Li Fonti (Opel
Corsa Gsi) 200,32: 2. Baiamonte
201,23; 3. Lo Faso 202,98; 4. Aglia-
ta 212,98; 5. Principe (Alfa Romeo
33) 227,63 (tutti gli altri su Peu-
eot 205 Rallye).
RUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Nicolosi 195,29 2
Badagliacca 205,16; 3. Gugliuzza
216,99 (tutti su Fiat 500)
Classe 1000: 1. Mini 202,97; 2.
Leto 217,58 (tutti su Fiat Panda)
Classe 1150: 1. Gentile (Fiat 127)
191.05; 2. Lo Nigro 203,51; 3. Cer-
niglia 203,83; 4. Diana (Fiat 127)
212.80: 5. Puleo 232,35 (tutti gli al-
tri su A112)
Classe 1300: 1. Piazza (Fiat
X1/9) 191.87; 2. Irato (Fiat X1/9)
198,57; 3. Randazzo (Lancia Ful-
via) 248,57
Classe 1600: 1. Barboccia
185,05; 2. Fiore 190,57; 3. Geraci
195,68 (tutti su Fiat X1/9)
Classe 2000: 1. Evola (Fiat X1/9)
194,89
Classe 3000: 1. Canzone (Fiat
Uno Turbo) 198,61; 2. Trinca (Por-
sche 911) 216,30

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Lombardo (Fiat
500) 205,51.

Classe 2000: 1. Greco (Fiat X1/9)
224,54
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AGGIORNAMENTI
CALENDARIO
CSAIl 1995

RALLY

— Si comunica che il «<Rally Tre Valli», orga-
nizzato dal Moto Club Canguro di Agrigento
(Tel/Fax 0922/602844) e stato rinviato dal 24
settembre al 5 novembre.

— Il «Rally di Taormina», organizzato dalla
Turbomark (Tel. 090/2931348, Fax 693047) il
5 novembre prossimo, e stato rinviato.

— Il «1. Rally della Sila» (ex «3. Rally delle
Vette Cosentine»), organizzato dalla Scude-
ria Cosenza Corse (Tel. 0984/75425, Fax
21728) é stato rinviato dal 17 settembre al 29
ottobre.

— Il «Rally della Carnia», a cura della Scu-
deria Friuli (Tel. 0432/668823, Fax 668535)
dallo scorso 15 maggio é stato rinviato al 15
ottobre prossimo.

— Il «<Rally Valli del Bormida» del Rally Club
Millesimo (Tel. 019/565544) dalla data del 17
giugno e stato rinviato al 24 settembre.
SLALOM

— In seguito all’'annullamento dello «Slalom
Giarre/Milo» in programma lo scorso 30 lu-
glio e valido per il Campionato ltaliano Sla-
lom, si comunica che la validita di Campio-
nato ¢ stata assegnata alla seguente gara di
riserva: «13. Slalom Caserta Vecchia», orga-
nizzato alla data del 22 ottobre prossimo dal-
la Motorsport Caserta Corse (Tel. e Fax
0823/444704).

FORMULA RALLY

Il cRoma Formula Rally/Trofeo Citta di Grot-
taferrata», organizzato dalla A.S. Sport Club
diRoma (Tel. 06/5192495, Fax 5192426) e sta-
to rinviato dal 24 settembre al 14/15 ottobre
prossimo.

COMPOSIZIONE
SOTTOCOMMISSIONE
VELOCITA IN CIRCUITO

Si comunica che Mario Vecchi € stato nomi-
nato Presidente della Sottocommissione Ve-
locita in Circuito della CSAIl, in sostituzione
di Enrico Ferrari il quale occupera la carica
di Vice-Presidente.

GRUPPO GIUDICI
DI GARA

Il Consiglio Direttivo GGG ha inflitto al Com-
missario Sportivo Nazionale Campeis Gio-
vanni Battista la Sanzione dell’'ammonizione
per immotivata e provocatoria rinunzia a tut-
te le deleghe 1995.

Le pagine del «Notiziario Csai» lraltano argomenti inerenll
ai regolamenti tecnici e sportivi,
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenll esprl-

pieg le moti

pre, le sue pinioni indipend. ite

, come

COMUNICATO
IMPORTANTE PER

GLI ORGANIZZATORI
ISCRIZIONE

A CALENDARIO
SPORTIVO NAZIONALE
1996

Si avvisano tutti gli Organizzatori che nei
prossimi giorni giungera loro la Circolare re-
lativa all'iscrizione a Calendario Nazionale
CSAI 1996, nonché il relativo modulo per for-
malizzare I'iscrizione. Si ritiene utile prean-
nunciare detta Circolare riepilogando i ter-
mini di presentazione delle iscrizioni e le
successive fasi per la predisposizione del

da q

e in ¢ quio alla liberta d informazione.

Pag

calendario:

1 - Entro sabato 7 ottobre invio alla CSAI di
Roma o Milano (secondo la specialita di ap-
partenenza come specificato nella Circola-
re) dei moduli di iscrizione da parte degli Or-
ganizzatori.

2 - Entro fine ottobre gli Organizzatori saran-
no convocati dai Delegati Regionali per la di-
scussione del progetto di Calendario predi-
sposto in base alle iscrizioni pervenute alla
CSAIl nei tempi prescritti e tenendo conto
delle disposizioni vigenti in materia di con-
comitanze e di intervalli minimi tra due com-
petizioni consecutive. Il progetto scaturito da
tali incontri verra inviato alla CSAIl dai Dele-
gati Regionali entro il 4 novembre.

3 - Sabato 18 e domenica 19 novembre, nel-
I'apposita riunione di Roma, avverra la di-
scussione definitiva del Calendario Sportivo
Nazionale 1996.

CAMPIONATO ITALIANO SLALOM ’95

ASSOLUTA
GARE E PUNTEGGI
LORAFILDA 3 2 ) 4 5 6 7 8 9 10 | TOT.

1. | Augusto Cesari 23 1 175 10923, 1528 96
2. | Roberto Lanteri 20} =1551520 101511520 90
3. | Paolo Antonazzo 17 [ 23 | 28 | — | 22 85
4. | Pasquale Patete 20| — [ 20 — | 20 60
5. | Davide Alberto RS T o o I e e ) e 57
6. | Roberto Malvasio — 1 20| 20 | 15 | — 55
7. | Silvano Coatto — 8 | 12 20 48
8. | P. Giuseppe Panaro 8 8115 | — |15 46
9. | G. Franco Serembe 8| 12|12 | — | 12 44
10. | Franco Cremonesi 15| — | 12| — 1] 16 43
Erberto Rossi 21 | — | — | 22 | — 43

12. | Roberto Vellani 2012 | — | 10 | — 42
13. | Arturo Alessandrini 10110 — | 12 | — 32
G. Pasquale De Micheli | 10 | — | 22 | — | — 32

15. | Angelo Bonini 15| — (15| — | — 30
16. | Adolfo Loddo — | 20 6| — | — 26
17. | Loris Lusenti 12110 | — | — | — 22
18. | Enrico Denti — | — ] — 21 ] — 21
19. | Fulvio Benazzoli — 20| — | — | — 20
Giovanni Draghetti — | — | — 20| — 20

G. Carlo Lenzotti — |20 — [ — | — 20
Roberto Orioli — | — ]| —]120 | — 20
Tommaso De Martino 33| —|[—|—1]15 18
Giacomo Sandroni — 4 | 12 | — 2 18

25. | Franco Lasia — | — | 16| —|— 16
26. | Michele Ciriello — | — 15 | — 15
G. Piero Comello — | —]1—]—1] 15 15
Vittorio Farina 65| —|—|—]— 15
Marco Gangemi — | —115]| — | — 15

G. Franco Gardella 5| —| —|— ] — 15

= 17/4 Castelli Matildici; 2 = 21/5 Rubbiano/Montefiorino; 3 = 28/5 Pieve di Teco/Colle S. Bartolomeo; 4
= 26/6 Sillano; 5 = 9/7 Brusson/Col de Joux.
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CHALLENGE FERRARI

Colombo
solitario

MONZA — Pole-position e
gradino piu alto del podio
per Vittorio Colombo su
Ferrari F355 nella prova del
Challenge Europa disputata
a Monza. Karl Baron e Ro-
berto Ragazzi hanno conclu-
so al secondo e al terzo po-
sto, mentre Walter Ceroni si
¢ classificato al primo posto
tra le Ferrari 348 (12. assolu-
to). Di Baron il giro piu velo-
ce della gara ad oltre 168
kmh di media.

Monza (Mi), 9 settembre 1995
Assoluta: 1. Colombo in
18'40.308 alla media di 166,871
I kmh; 2. Baron a 77638; 3. Ragazzi
a8"158; 4. Ligrestia 17925; 5. Fer-
rero a 18"477; 6. «Meyem a
18478; 7. Fresel @ 22"752; 8. Khan
' 0 24"763; 9. Maddalena a

- 27"328; 10. Masselli a 49743 (tutti
su Ferrari F355).

- CLIO A MONZA

Tricolore
per Caruso

MONZA — Grazie alla vit-
toria ottenuta nella gara di
- Monza, il siciliano Franco
- Caruso ha conquistato con
due gare di anticipo la Cop-
pa Renault Clio 1995. Sfor-
tunata, invece, la prova di
' Andrea Pedrini che ha duel-
lato per tutta la gara con Ca-
ruso ed e stato costretto al ri-
tiro all’ultimo giro, Roberto
Sigala e Stefano Rosi sono
cosi saliti sul podio.

Monza (Mi), 9 settembre 1995

Assoluta: 1. Caruso in 25'31.759,
media Kmh 149,169: 2. Roberto
Sigala a 18°871; 3. Rosi a 16°762:
4. Marcocci a 24°327; 5. Cesarini
a 25'010; 6. Mascia a 25°893; 7.
Brescia a 40°671; 8. Addari a
55161, 9. Sebasti Scalera a
58°352: 10. Murra a 1°00°146 (tutti
su Renault Clio).

F. RALLY DI ALBA

De Micheli
dominatore

ALBA — Pasquale De Mi-
cheli con un prototipo Gmg,
oltre a imporsi nel 5. rag-
gruppamento, ha anche se-
gnato il miglior tempo asso-
luto. Tra 1 vincitori dei vari
gruppi va segnalato Minguz-
zi che con la sua A112 é riu-
scito a segnare la terza mi-
gliore prestazione in assolu-
to sulla singola frazione.
Alba (At), 10 settembre 1995

Le classifiche

1. raggruppamento: 1. Minguzzi
(A112) in 3'15"04; 2. Romero
(A112) 3'18"78.

2. raggruppamento: 1. Poggio
(Peugeot 205) in 6'49"56; 2. Trai-
na (Peugeot 205) 65482,

3. raggruppamento: 1. Giovan-
none (Bmw) in 3'27796; 2. Capra
(Bmw M3) a 1 giro.

4. raggruppamento: 1. Casta-
gnotto (Ford Escort Cosworth) in
315"59; 2. Granaglia (Alfa 33)
316"25.

5. raggruppamento: 1. De Mi-
cheli (Gmg) in 5§47"99; 2. Gulli
(Yst) 6'55"73.

SALITA AL BONDONE

Irlando fa il bis
con il record

TRENTO — Pasquale Ir-
lando a tempo di primato ha
vinto per la seconda volta
consecutiva la Trento-Bon-
done, valida per il campio-
nato italiano. Alle sue spalle
Nappi e Nesti.

Assoluta: 1. Ilando (Osella Pa
20/S-Bmw) in 10'05°62: 2. Nappi
(Osella Pa/20 S) 1019°71; 3. Nesti
(Lucchini-Bmw) 1022°64; 4. «Ric-
ky» Braconi (Osella Pa/2) S)
102768, 5. Tschager (Breda
Bmw) 1027°80; 6. Travaglia (Ford
Escort Cosworth) 10°63°56; 7. Bia-
sioli (Lucchini-Bmw) 10'58°82; 8.
Butti (Sighinolfi) 11°07°72; 9. Stren-
ghetto (Lucchini Sn) 11°11°45; 10.
Savoldi (Breda-Alfa).

SALITA A CIVITAVECCHIA

Due Scola
sul podio

CIVITAVECCHIA — Con
una 2. manche davvero ec-
cezionale alla salita di Civi-
tavecchia, Domenico Scola
su Osella-Bmw é riuscito ad
avere la meglio su Ritacca, il
figlio Carlo, Bielanski e Bot-
toni. Nel Gr. N il migliore &
stato Massimo Valentini,
mentre nel Gr. A Pasquale
Gallo ¢ stato il piu veloce.
Civitavecchia  (Roma), 10
settembre 1995

Assoluta: 1. Domenico Scola
(Osella Pa20-BMW) 42771 alla
media di 134,474 kmh; 2. Ritacca
(Osella Pa20-Alfa) a 1°62: 3. Carlo
Scola (Osella Pa20-Alfa) a 9°32: 4
Bielanski (Osella Pa20-BMW) a
1003; 5. Bottoni (Osella Pa20-
Alfa)a 10°76.

F. RALLY A GAZOLDO

Il Marcegaglia
a Balzarotti

GAZOLDO — Giovanni
«Gianin» Balzarotti si € ag-
giudicato il 3. Formula Ral-
ly Marcegaglia, prima prova
del Challange d’Autunno
dell’ Autoconsult & Compe-
tition, battendo di misura un
sorprendente Paolo Gianilli.
Fuori Tino Maroni gia nelle
batterie per una dura tocca-
ta. Terzo assoluto un sempre

ositivo Gian Emilio Rizzi.
e classifiche
1. Raggruppamento - Classe A:
1. Maggiani (Fiat 127) 3'38°184;
classe B: 1. Merzi (Peugeot 205
Rally) 3'50°013.
2. Raggruppamento - Classe A:
1. GE. Rizzi (Fiat X 1/9) 3'33°328;
classe B: 1. Beschi (Peugeot 205
Gti) 3'47°429.
3. Raggruppamento - Classe A:
1. Pantaleone (Renault 5 Maxi)
3'38°994; classe B: 1. Lorenzini
(Fiat Uno Turbo) 3'46°088.
4, ruppamento: 1.
(Lancia Delta) 3'36°940.
5. Raggruppamento: 1. Balzarot-
ti (Proto Kawasaki) 3'19°945.
6. Raggruppamento: 1. Cataldo
(Delta Proto) 3'45°362.

SLALOM A BUDDUSO

Ancora Cesari
in Sardegna

BUDDUSO — Augusto Ce-
sari con I'Osella 2000 bissa,
a una settimana di distanza,
il successo di Alghero vin-
cendo per la sesta volta con-
secutiva lo slalom di Buddu-
s0. Secondo il pilota di casa
Francesco Marrone su Delta
S4, per ironia della sorte una
vettura appartenuta a Cesa-
ri, e terzo Franco Lasia su
Mp2000. Cinquanta i piloti
al via, record stagionale di
partecipanti.

Buddusd (Ss). 10 seftembre 1995

Assoluta: 1. Cesari (Osella 2000)
2. Marrone (Delta $4) 3. Lasia
(Mp2000y 4. Sechi (Osella
Pa9/90): 5. Fois (Fiat X1/9).

SLALOM INTELVI

Signor Rossi
alla ribalta

SCHIGNANO — E stato
un successo facile quello ot-
tenuto da Erberto Rossi sulla
azzurra Herbert nella deci-
ma edizione dello Slalom
della Valle Intelvi. Al secon-
do posto si € piazzato il ve-
neto Faustino Zandona su
Viali 3 mentre sorprendente-
mente € giunto terzo il pilota
locale Giuseppe Comuitti.
Schignano (Co),

10 Settembre 1995

Classifica assoluta: 1. Rossi (Her-
bert) penalitd 134,85; 2. Zandona
(Viali 3) 138,82; 3. Comitti (Lancia
Delta Integrale) 142,65; 4. Pan-
doffi (Fiat Cinquecento) 142,69; 5
Noris (Lancia Delta $4) 143,91.

Mussi

RALLY DI PICO

Vittoria
a un Parente

PICO — Si ¢ risolto in un ral-
ly a eliminazione la 17. edi-
zione del rally di Pico. Infatti
solo un terzo degli equipaggi
partiti ha portato a termine la
gara. Poi ci si sono messe le
verifiche a scremare ul-
teriormente: il 2. e il 3. classi-
ficato sono stati squalificati.
Cosi su 10 superstiti si € im-
posto Francesco Parente.

Pico (Fr). 10 settembre 1995

Assoluta: 1. Parente-Crecco
(Lancia Delta Integrale) in
1'03°52; 2. Ruscetta-Colella (Peu-
geot 205) a 3'14"; 3. Lena-Poloni
(Peugeot 106) a 4°50; 4. Lorini-Po-
loni (Vauxhall Nova) a 6'09"; 5. Di
Mambro-Macera (Renault 5 Gt
Turbo) a 6'55".

RALLY A LIVORNO

Bella Vita
in 5. zona

LIVORNO — Seconda vit-
toria in quinta zona per
Gian Luca Vita, in coppia
con Tosi con la Ford Escort
della Sms, al 19. Rally Citta
di Livorno. Al secondo po-
sto il locale Galleni (Subaru
Legacy), che per tutta la ga-
ra ha cercato di recuperare
un ritardo pagato a un C.O.
dal copilota. Il Gruppo N ¢
andato al pisano Galli, sulla
Escort ex-Bentivogli.

Livorno, 10 settembre 1995

Assoluta: 1. Vita-Tosi (Ford Escort
Cosworth) in 46'12°; 2. De Cecco-
Barigelli (Toyota Celica 4Wd) a
50" 3. Galleni-Tanozzi (Subaru-
Legacy) a 113"; 4. Pana-Ongaro
(Sierra Cosworth) a 1'39.

Caruso nella gara di Coppa Clio a Monza
infila Pedrini e va a vincere, sopra

SLALOM CILENTO

Vinaccia
stronca tuhi

OGLIASTRO CILENTO
— Salutare passeggiata per
Luigi Vinaccia (X1/9-2000)
che, in totale assenza di con-
correnti, si ¢ imposto nell’8.
Trofeo Cilento, gara orga-
nizzata  dall’Automobile
Club Salerno e che ha visto
al via quarantatré concor-
renti al via, 5”92 il vantaggio
sul piu immediato inseguito-
re, il grintoso Nicola Murino
su Renault 5 Gt turbo Gr. N.
Al terzo posto si ¢ classifica-
to Angresani al volante di
una Renault 5 Gt Turbo che
a sua volta ha preceduto
Esposito, su Peugeot 205.
Ogliastro Cilento (Sa).

10 settembre 1995

Assoluta: 1. Vinaccia (Fiat X1/9)
penalitd 175,07; 2. Murino (Re-
nault 5 Gt Turbo) 180,99: 3. Angre-
siani (Renault 5 Gt Turbo) 182,95;
4. Esposito (Peugeot 205 Gti)
183,19: 5. Russo (Peugeot 205 Gti)
187,14

SLALOM A LUGAGNANO
Massola

di misura
LUGAGNANO — Tutto

secondo pronostico nello
slalom Lugagnano Verna-
sca, valevole per la coppa
Italia 2. zona. Vittoria asso-
luta per Leonardo Massola
con la Fiat X 1/9 Prototipo
che ha preceduto di misura
Cremonesi (Federcar Sp).
Gli altri successi di catego-
ria sono andati a Panaro
(Gr. S), Bregalanti (Gr N) e
Settembrini (Gr. A), que-
st’ultimo il migliore dei pi-
loti locali.

Vemasca (Pc), 10 seftembre 1995

Assoluta: 1. Massola (Fiat X 1/9)
151,18; 2. Cremonesi (Federcar
Sp) 15240; 3. Panaro (A112)
159.07; 4. Zaniboni (Fiat X 1/9)
160,44; 5. Tomasini (Opel Ka-
deft), 161,95 6. Comuni (Ford
Escort) 164,88; 7. Loda (Fiat 127)
164,94; 8. De Martini (Fiat X 1/9)
166,14; 9. Bregalanti (Ford
Escort) 166,69: 10. Carboniani
(Fiat X 1/9) 167.06.



a cura di SERGIO REMONDINO

GLI ORARI

Il rally Impruneta-Castelfalfi € in
programma sabato 16 settem-
bre ed & valido quale quinta
prova del Trofeo Tradizione Ter-
ra. Partenza e arrivo sono presso
la tenuta di Castelfalfi (Fi).

dalle ore 8.01
Ps 1 «Vigna»
km 3,85 dalle ore 8.09
§ no»
km 4 dalle ore 8.53
Ps 3 «Golf»
km 14,75 dalle ore 9.28
Riordino
Castelfalfi dalle ore 9.53
Ps 4 «Mommialla»
km 104 dalle ore 10.04
Ps 5 «Vigna»
km 3,85 dalle ore 11.41
s 6 «§. Stefano»
km 4 dalle ore 12.25
Ps 7 «Golf»
km 14,75 dalle ore 13.00
Riordino
Castelfalfi dalle ore 13.25
Ps 8 «Mommialla»
km 10.4 dalle ore 14.18
Ps 9 «Vigna»
km 3,85 dalle ore 15.13
. Stefano»
km 4 dalle ore 16.57
Ps 11 «Golf»
km 14,75 dalle ore 16.32
Riordino
Castelfalfi dalle ore 16.57
Ps 12 «Mommialla»
km 10,4 dalle ore 17.50
Arrivo
dalle ore 18.39
Le lunghezze

Totale 310,85 km, dei quali 99
per le dodici prove speciali,
tutte su sterrato, in programma.

@® POLSTRADA. Davide
Giordano, agente di Poli-
zia stradale di San Mar-
cello Pistoiese, & fra i rap-
presentanti italiani  del
rally delle Polizie Europee
in programma questa
settimana. Giordano
avra a disposizione una
vettura decisamente
competitiva, una Delta Hf
Gruppo A di Balbosca.
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GROSSI DISERTA LIMPRUNETA, OCCASIONE PER | RIVALI

TERRA

CONDULSH:

1 piccolo circo del Trofeo

Terra approda in Toscana
dove, quasi totalmente al-
l'interno della tenuta di Ca-
stelfalfi (in provincia di Fi-
renze) € in programma il
rally dell'Impruneta che ha
scelto per... non morire di
associarsi agli uomini capi-
tanati da Riccardo Heinen,
organizzatore di alcuni ral-
ly nazionali e che aveva in
programma una gara a invi-
ti proprio a Castelfalfi, poi
annullata. Da questo e dalle
difficolta che gli uomini del-
la squadra Corse Impruneta
incontravano nel continua-
re con la collocazione abi-
tuale della gara, ¢ nato un
accordo triennale che porta
il rally a Castelfalfi, con due
speciali all'interno della te-
nuta e due al di fuori, tutte
effettuate tre volte, per un
totale di dodici tratti crono-
metrati. Al via del rally to-
scano non ci sara il reuccio
della serie sterrata Giusep-

pe Grassi: in virtu della vit-
toria al rally del Mobile, il
riminese ha preferito infatti
disertare la gara per con-
centrarsi sul rally di Sanre-
mo, che ha quest'anno in
programma. La sua assenza
da, dunque, il via libera ai
rivali di sempre. E la Grifo-

ne schiera due Toyota Celi-
ca St185, una per Dracone,
I'altra per Zucchetti. Da se-
guire, fra le altre, le presta-
zioni di Novello, Manfrina-
to e Bertolini in Gruppo N e
il confronto fra Martelli,
Ascheri e Gonzo tra le due
ruote motricl.

SI RIPARLA DEL COSTA SMERALDA
Sardegna atto secondo?

C’erano una volta una gara che fece parlare molto di sé per tan-
ti motivi: bellezza del paesaggio, difficolta del percorso, acco-
glienza e calore del pubblico, prestigio degli sponsor. Il suo no-
me era rally Costa Smeralda e purtroppo, come si sa, la sua fine
¢ stata decretata la scorsa primavera con la liquidazione della
societa organizzatrice, la «Rally Costa Smeralda SpA». Sem-
bra pero che qualcosa si muova dietro le quinte per far resusci-
tare questo... cadavere eccellente. La gara potrebbe anche non
chiamarsi pili come in passato, per via di eventuali diritti relati-
vi ai marchi depositati, ma il percorso e le caratteristiche sareb-
bero del tutto simili. Ovviamente, I’organizzatore non sarebbe
piu quello di prima ma qualcun’altro, armato di buona volonta.
Il tutto sarebbe, sembra, visto di buon occhio dalla Csai, che
avrebbe cosi una gara di livello nell’Assoluto.

Marco Giordo

Assente Grossi,

il cuneese Dracone
medita il... colpaccio
con la Toyota Celica
della Grifone, in alfo,
nella quinta prova

del Trofeo Terra

che si disputa questa
seftimana a Casfelfalfi,
in Toscana

— Perché si é interrotto il
rapporto tra Alex Fiorio e
la Ras Sport? :
«E stato, in pratica, un pro-:
blema di sponsor. Infatti;
alcuni sostenitori del feam:
— dice Alex Florio — si°



Con 4 vittorie, di
cui tre consecuti-
ve, e due secon-
di posti in sei par-
tecipazioni, Juha AUSTRALIA
Kankkunen ¢ il Rally Australia
primatista del rally di Australia:

I'anno scorso, con la debuttante Toyota Celica versione
St205, il fuoriclasse finlandese fu sconfitto per soli 9° da Co-

lin McRae. Nell'albo d'oro della gara australiana figurano

MENTRE LITALIANO ASPETTA LA MITSUBISHL...

Ras offre un’Escort
ad Aghini per il ’'96

Céle

C"é un... «<Ago» nel futu-
ro della Ras? Da tem-
po, Andrea Aghini e la
squadra italo-belga «flirta-
no», tanto che gia lo scorso
anno parevano vicini a rag-
giungere un accordo in base
al quale il toscano avrebbe
corso su una Escort. Poi,
come si sa, «Ago» si accor-
do con la Mitsubishi per
una stagione '95 nella qua-
le, tuttavia, sinora ha corso
poco. Soprattutto, Aghini
non sa ancora che tipo di
impegno la Mitsubishi € in-
tenzionato a offrirgli per il
'96. A questo occorre ag-
giungere che il team di Co-
wan non ha sinora deciso se
far correre il toscano al Ca-
talunya-Costa Brava, come
programmato a inizio an-
no, e al Rac. In ogni caso,
questa settimana Aghini &
impegnato nei test di prepa-

razione e messa a punto del-
la Lancer Evo III per il rally
mondiale di Spagna (dove
sicuramente c’é¢ Makinen) e
allora se ne dovrebbe sapere
di piu. Al toscano, comun-
que, la Ras (che come legge-
te a parte ha troncato il suo
rapporto di collaborazione

con Alex Fiorio) offrirebbe
un programma '96 che
comprende la partecipazio-
ne con I'Escort (nella foto)
al tricolore Assoluto e ad al-
cune gare di prestigio, quali
ad esempio Montecarlo,
Tour de Corse, Spagna. Sta-
remo a vedere...

CON IL SECONDO POSTO AL PRINCIPE DE ASTURIAS
Europeo piu vicino per Bertone

Principe de Asturias tutto
italiano: vittoria al canario
Luis Monzon, al volante
della Ford Escort «italiana»
della Pro.motor.Sport, e se-
condo posto per Enrico Ber-
tone con la Toyota Celica
della Grifone. Un secondo
posto che vale virtualmente
il titolo di campione d'Euro-
pa per il pilota torinese e per
il suo navigatore Max
Chiapponi. Con i 150 punti
conquistati nella gara spa-
gnola, Bertone sale infatti a
quota 1670 e conteggia sette
risultati (mentre il massimo
e otto). Secondo, a 870 punti

sono firati indiefro e cosi
siamo stati costretti a in-
ferrompere il programma.
A livello contrattuale sono
legato alla Ras sino a fine
anno ma ho la liberta di
correre con chi eventual-
mente me lo proporan.
= In pratica, Alex Fiorio
e sul mercato...
«A questo punto sono li-
bero di correre con chiun-
gue, anche se mi rendo
conto che trovare un vo-
lante per le ultime gare

. della stagione non sara

¢ Holowczyc, che ha ancora
due risultati pieni da som-
mare. Teoricamente, quindi,
il polacco potrebbe rimonta-
re, ma un esame del calenda-
rio rende poco piu che mera-
mente virtuale questa possi-

bilita. Per colmare gli 800
punti di ritardo da Bertone,
infatti, Holowczyc dovrebbe
vincere due delle tre prove a
massimo coefficiente (20):
Cipro, Antibes e Piancaval-
lo... (g.c.)

CON CLASSIFCA PER GRUPPO A E GRUPPO N
Trofeo Opel unificato

Dal prossimo anno la Opel
torna ad unificare 1 suoi tro-
fei. Dal '96, dunque, si avra
nuovamente un solo mono-
marca; ancora con due gra-

facile. Anzi, credo sia pres-
soché impossibilen.

— Programmi per il pros-
simo anno?

«Per l'anno prossimo cer-
chero di allestire un pro-
gramma completfo in un
campionato di prestigio.
Credo che correro in Italia
o mi farebbe piacere par-
tecipare al campionato 2
Lifr. Ma  francamente,
adesso e ancora troppo
presto per parlarne».

(mg.)

duatorie finali assolute, una
per il Gruppo N e una per il
Gruppo A, ma con un solo
vincitore: il pilota che avra
raggiunto il punteggio piu al-
to 1n una delle due classifi-
che, per le quali saranno vali-
de tutte le gare che si dispute-
ranno in Italia nel '96. Il
montepremi totale sara di cir-
ca 500 milioni di lire, mentre
solo per le Corsa Gsi 16V
Gruppo N rimarranno i pre-
mi in gara. Per quanto riguar-
da il ’95, infine, occorre se-
gnalare che il rally di San
Marino, avra coefficiente 10
(era 6,5) sia per il trofeo Opel
Racing che per I'Opel Corsa,
mentre Sanremo (tutta la ga-
ra, non era |'ultima tappa so-
lamente) avra coefficiente 12.
Per finire, contrariamente a
quanto pareva, il rally di
Monza non avra validita per
il monomarca Opel '95.

anche lo svedese Ingvar Carlsson ('88, Mazda 323 4Wd) e
Didier Auriol, vincitore nel ‘92 con la Lancia Delta.

Il programma

Venerdi 15 settembre
Sabato 16 settembre
Prima tappa, km 743 con 13
prove speciali pari a km 207
Domenica 17 settembre
Seconda tappa, km 468
con 8 prove speciali pari a
km 180

Lunedi 18 settembre
Terza tappa (finale), km
409 con 9 prove speciali
pari a km 118

Percorso totale: km 1620
con 30 prove speciali pari
a km 505.

Il campionato

L'oftava edizione del Rally
di Australia & valida quale
sesta prova del campiona-
to del mondo 1995 Piloti e
Costruttori e della Coppa
Fia Conduttori Gruppo N,
ma anche quale quarta
gara del campionato Asia-
Pacifico. Ecco le classifiche
prowvisorie del mondiale.

PILOTI - 1. Auriol punti 52; 2.
Sainz. Kankkunen 50; 4.
McRae 40; 5. Delecour 36; 6.
Makinen, Eriksson 28; 8. Sch-
warz 22; 9. Thiry 20; 10. Aghi-
ni 18.

COSTRUTTORI - 1. Toyota
punti 217; 2. Mitsubishi 199;
3. Subaru 193; 4. Ford 169.

COPPA FIA - 1. Madeira
punti 43; 2. Recalde 30; 3.
Isolde Holderied 27; 4. Bac-
klund, Camandona 13; 6.
Walfridson 10; 7. Gassner 8;
8. Radstrom, Bin Sulayem,
Ordynski 7.

R

144 66 23

Tutto sul rally
di Australia

I principali iscritti

EQUIPAGGIO

VETTURA

NAZ.

Auriol-Giraudet

Toyota Celica 4Wd F-F

Kankkunen-Grist

Toyota Celica 4Wd

SF-GB

Schwarz-Wicha

Toyota Celica 4Wd D-D

Fujimoto-Hertz

Toyota Celica 4Wd J-S

McRae-Ringer

Subaru Impreza Wrx

GB-GB

Sainz-Moya

Subaru Impreza Wrx E-E

Bourns-Sircombe

Subaru Impreza Wrx

NZ-NZ

Delecour-Francois

Ford Escort Cosworth F-F

Thiry-Prevot

Ford Escort Cosworth ~ B-B

Eriksson-Parmander

Mitsubishi Lancer Evo 3 S-S

Makinen-Harjanne

Mitsubishi Lancer Evo 3

SF-SF

Ordynski-Stacey

Mitsubishi Lancer Evo 3

AUS-AUS

Madeira-Silva

Mitsubishi Lancer Evo 2 P-P

Recalde-Christie

Mitsubishi Lancer Evo 2

RA-RA

Holderied-Thorner

Mitsubishi Lancer Evo 2 D-S

z|z|z| > > 2|2 >|>| =2 ===

Rui Madeira difende in Australia la sua
leadership nella Coppa Fia di Gruppo N



a cura di SERGIO REMONDINO

GLI ORARI

Il rally Cittad di Messina, valido
quale sesta prova del campio-
nato Assoluto, si disputa venerdi
15 @ sabato 16 settembre.

a Messin
Venerdi 15 dalle ore 12.00
Ps 1 Furnari
km 7.41 dalle ore 13,19
Ps 2 Nebrod
km 32,62 dalle ore 13,44
| andrazzi
km 18,62 dalle ore 15,17

Riordino Mazzarra S. Andrea
dalle ore 16,17

Ps 4 Furnari

km 7.41 dalle ore 17,00

Ps 5 Nebrodi

km 32,62 dalle ore 17,25

Ps 6 Portella Mandrazzi

km 18,62 dalle ore 18,58

Riordino M 5. And
dalle ore 19,58

Ps 7 Peloritani

km 14,83 dalle ore 21,44

Arrivo prima tappa

Venerdi dalle ore 22,45

Tutto su| rally
di Messina

Partenza 2. tappa a Messina
Sabato dalle ore 09.00

Ps 8 Tripi
km 28, 35 dalle ore 10,34
n

km 11.73 dalle ore 11.47
Ps 10 Pietrazita
km 16,56 dalle ore 12.55
Riordino Patti

dalle ore 14,03
Ps 11 Tindari
km 11,21 dalle ore 14.41
Ps 12 Tripi
km 28,35 dalle ore 15.44

s 1 n Pi

km 11,78 dallé ore 16,57
Ps 14 Pietrazita
km 16,56 dalle ore 18,06
Riordino Patti

dalle ore 19,13
Ps 15 Tindari
km 11.21 dalle ore 19,51

Arrivo a Messina

sabato dalle ore 21,22
Le distanze
La gara misura 827,32 km, dei
quali 267.9 per le 15 prove
speciali (tutte su asfalto) in
programma.
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GIANFRANCO CUNICO | ANDREA DALLAVILLA

Itima arrivata nel ca-

lendario del campio-
nato Assoluto ed ultima
gara a coefficiente 1, il ral-
ly di Messina propone un
percorso che € non solo fra
1 piu lunghi della stagione,
ma € anche fra i piu belli e
selettivi. E con un preciso
punto focale: il tratto di
strada sui monti Nebrodi
che, incentrato su Montal-
bano, sara teatro delle pro-
ve denominate Nebrodi
(32,62 km) e Tripi (28,35),
prove che sino alla sezione
finale hanno tracciato co-
mune e che verranno ripe-
tute due volte per un totale
di 122 km cronometrati sui
267 della gara. Se i Nebro-
di sono la chiave del per-
corso, quella agonistica sa-
ra offerta dal nuovo con-
fronto diretto fra 1 tre big
del campionato: Cunico
(Ford), Liatti (Subaru) e
Dallavilla (Toyota). Per
I'occasione sia Grifone che
Jolly Club rinunceranno a
schierare gli «scudieri»
Pianezzola e Longhi. La
gara peloritana sara deter-
minante soprattutto per le
prospettive  tricolori  di
Dallavilla. Tl bresciano, in
ritardo rispetto agli avver-
sari, potra contare su un
nuovo motore piu potente
e sulle Michelin da stam-

po. Per Liatti e Cunico la
necessita di fare risultato e
meno pressante ma i due,
comunque, si giocano la
possibilita di presentarsi al
via di Sanremo con i gallo-
ni di leader della classifica.
Il rally di Messina avra ri-
svolti molto importanti an-
che al di la della lotta per il

LE COMBINAZIONI VINCENTI

successo assoluto. Innan-
zitutto, per la prima volta
nella stagione, si assistera
ad un duello fra le Renault
Clio Maxi: contro quella
della Autorel per Medeghi-
ni si vedra in azione quella
allestita da Munaretto, af-
fidata a Sergio Pianezzola.
In Gruppo N, salvo forfait

dell'ultima ora (entrambii |

piloti sono condizionati da
problemi personali), si an-
nuncia la ripresa del duello
fra Manfrinato e Bentivo-
gli, con il romagnolo che
dovrebbe tornare in scena
dopo una gara di assenza.
Infine, entrera nella fase

decisiva il duello fra Ghez-

Ecco le combinazioni piu... semplici (perché in realta esistono 85 opportunita a
pilota) che i fre profagon/sf/ possono realizzare per far loro il camp/oncn‘o Asso-
luto, nellipotesi che il pit immediato inseguitore offenga il massimo risultato
possibile conseguente a quello dei suoi due rivali diretti nella lotta al fitolo.

CUNICO CAMPIONE SE

Vince a Sanremo: p. 105 (Liatti max p. 102,5)
Vince a Piancavallo e Messina: p. 105 (Liatti max p. 98,75)
Vince a Piancavallo (p. 100) e Liatti € meno che secondo a Sanremo (max p. 98)

LIATTI CAMPIONE SE

Vince a Piancavallo e Sanremo: p. 105 (Cunico max p. 101,25)
Vince a Messina e Sanremo, ed & secondo a Piancavallo: p. 103,75, con Cunico
meno di secondo a Sanremo (max 103)

DALLAVILLA CAMPIONE SE

Vince tutte le gare: p. 107 (Cunico max p. 101,25)
Vince a Piancavallo e Sanremo ed & secondo a Messina: p. 102, con Cunico
meno di secondo a Sanremo (max 98,75)
Va ricordato inoltre che i risultati utili sono cinque e poi bisogna procedere agli
scarti, partendo owiamente dal punteggio piu basso. Nei rari casi di ex-aequo,
Cunico parte favorito valendo come discriminante non gli scarti bensi il nume-
ro di primi posti. Per i tre, sinora, € andata cosi nelle cinque gare disputate:

Il ciocco 1000 Miglia | Targa Florio Salento Lana Totale
Cunico 20 20 15 20 0 75
Liatti 15 15 20 5 0 65
Dallavilla 8 0 10 2 20 50




JELL'ASSOLUTO

zie De Luca per la conqui-
sta del titolo «gentlemen»:
entrambi annunciano 1’ab-
bandono delle rispettive
Lancia Delta Integrale.
Per Ghezzi tornera la Ford
Escort Cosworth di No-
centini, mentre De Luca
disporra della terza Subaru
della Art. Fra i rientri, pre-

| TOP AL VIA

visti anche quello di
«Apy»: dopo lo stop al pro-
gramma nel campionato 2
Litri conseguente ad un in-
tervento chirurgico, il pilo-
ta siciliano si ripresentera
con la Renault Clio Wil-
liams Gruppo A preparata
dal francese Bozian.
Gianni Cogni

N. EQUIPAGGIO (VETTURA) GR.

. Cunico-Evangelisti (Ford Escort)

. Pasquali-Tedeschini (Subaru Impreza)

. Liatti-Alessandrini (Subaru Impreza)

. Pianezzola-Zanatta (Renault Clio Maxi)

. Dallavilla-Fappani (Toyota Celica)

. Bentivogli-Hedinger (Toyota Celica)

. Manfrinato-Condotta (Ford Escort)
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. Medeghini-Quarantani (Renault Clio)

=
o

. Zumelli-Bonucci (Ford Escort)

—
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. Garosci-DeCaro (Renault Clio Wiliams)

-
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. «Apy»-Alfano (Renault Clio Williams)

-
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. Oliva-Bonafede (Renault Clio Williams)
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. Ghezzi-Barone (Ford Escort)
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. DelLuca-Ferfoglia (Subaru Legacy)

=
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. Munaretto-Tarantino (Ford Escort) N
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. Briguglio-Mondello (Toyota Celica St185)

@® RECORD. Alla faccia di
tutti i timori e le paure, gli or-
ganizzatori del rally di Messi-
na si sono visti arrivare 85 ri-
chieste di iscrizione. Non
male per essere gli ultimi arri-
vati dell’Assoluto, accettati
nella massima serie solo in
virtl delle numerose defezio-
ni fra gli altri organizzatori
Con 85 iscritti, a Messina so-
no secondi solo al 1000 Mi-
glia (92) e fra le gare del sud
hanno surclassato sia la Tar-
ga Florio che il Salento.

©® GENTLEMEN... AGREE-
MENT. Per il lombardo Delu-
ca lavogliadivincere il titolo
Gentlemen in vista di un ‘96
ancora nell’Assoluto & dav-
vero grande. Tanto da farlo
decidere di passare dalla
abituale Lancia Delta HF a
una Subaru della Art, vettura
che ritroverd anche a Sanre-
mo, insieme all'esperto navi-
gatore Ferfoglia. Poi, nel ‘96,
Deluca dara vita a una inte-
ra stagione con le giappo-
nesi della Art

® TERRA ADDIO. Ancora un
rally tutto asfalto per il massi-
mo campionato italiano,
che trovera per la prima vol-
ta la terra solo il 9 ottobre,
nella prima tappa del Sanre-
mo. Cioe, poco piu di 200
chilometri appena, alla fac-
cia di quello che dovrebbe
essere il fondo per eccellen-
za della specialitad. E non &
che 'aggiunta di una tappa
del Piancavallo, I'ultima ga-
ra in programma, sposti pit
di tanto la realta dell’Assolu-
to, un campionato su asfal-
to. La carenza resta e biso-
gna porvi rimedio.

@ TEST. In vista del rally di
Messina di questa settima-
na, Cunico ha effettuato
una lunga sessione di test in
Garfagnana. Obiettivo delle
prove, condotte in collabo-
razione con i tecnici della Pi-
relli, & stato quello di cercare
di owiare ai noti problemi di
sottosterzo della Ford Escort
e di testare due serie di co-
perture della Pirelli rinnovate
solo nelle mescole ma non
nella struttura. Cunico ha
impiegato la vettura di Lon-
ghi, che utilizzerd anche a
Messinq, visto che la sua non
e stata ancora ripristinata
dopo l'uscita del Lana. L'as-
seffo prescelto & tomato
quello di inizio anno, cioé in
configurazione «Montecar-
lo» € non tipo «Corsican, peril
quale non erano disponibili
tutti i particolari necessari

©® VACANZE DILAVORO. An-
gelo Medeghini ha scelto di
fare le ferie in Spagna, per la
precisione in Costa Brava.
Motivo? A parte la bellezza
dei luoghi, l'opportunita di
«dare un‘occhiata» da vici-
no alle strade del rally mon-
diale Catalunya-Costa Bra-
va, al quale partecipera con
ogni probabilitd al volante
della Renault Clio Maxi della
Autorel con la quale ha go-
reggiato quest'‘anno nel tri-
colore Assoluto e in Corsica

LO SFOGO

Doveva essere |a stagione
della consacrazione e invece
per Pierino Longhi il ‘95

e un anno difficile. Tuttavia...

Il SERGIO REMONDINO

Un anno fa di questi tem-
pi era in testa al campio-
nato Assoluto, davanti a Cu-
nico, ed era l'uvomo mercato
del tricolore. Poi € venuto il
passaggio della Grifone al
Jolly Club, dalla Toyota Celi-
ca alla Ford Escort, e le cose
si sono fatte difficili. Pierino
Longhi ha avuto un ‘95 alta-
lenante e non sara della
partita a Messina, dove inve-
ce il suo capitano Cunico &
stato alla fine iscritto quan-
do in un primo momento pa-
reva non dovesse correre.

- Niente Messina: arrab-
biato?

«Non sono contento, ma non
pPosso, sinceramente, essere
arrabbiato. Con luscita di
Cunico a Blella era rimasta
una sola Escort al fop e in lot-
ta per il titolo ¢’ lui, non io»
— Appunto...

«Volefe sagpere se sono sod-
disfatto della mia stagione?
E il primo anno in cui corro
cosi poco, un po’ perché so-
no state annullate delle ga-
re, un po’ per i problemi deri-
vati dalle uscite di strada "di-
struttive” mia al Ciocco e di
Cunico a Biella. Defto que-
sto, & owio che non puo far-
mi piacere essere quarto in
campionato quando un an-
no fa ero in testa ma devo
anche dire, € non per piag-
geria che condivido la scel-
ta del team: a Messina, effet-
tivamente, avrei potuto fare
molfo solo se ci fosse stata
un’Escort a livello di quella di
Cunico. Con una dalla com-
petitivita inferiore avrei ga-
reggiato per arivare quarto,
menitre in Sicilia serve correre
per non far vincere Liatti e
Dallavillay.

— Pierino Longhi é quello
di sempre?

«Secondo me. si. Di sicuro ho
awfo dei problemi: dovuti
alla novita della vettura, alle
gomme da stampo, alle
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quali mi sono adafttato con
fatica al fatto di aver sbat-
tuto al Ciocco a inizio sta-
gione: ancora oggi non ho
assimilato in pieno la Escort.
| problemi di sottosterzo al-
I'anteriore, poi hanno fatto
faticare molfo non solo me,
ma anche Cunico. A Messi-
na disporremo di nuove so-
luzioni. Non sappiamo an-
cora come vanno con le
gomme nuove che ha pre-
parato la Pirelli. Messina ser-
vird anche per vedere que-
ste cose».
— Longhi torera a correre
a Sanremo. Con quali am-
bizioni?
«L‘obiettivo rimane il titolo di
Cunico ma io devo comun-
que fare una buona gara,
dei bei tempi. Se lo aspetta-
no Angiolini e Borfoletto. An-
che su quella fera dove
con IEscort, sinora, non ho
faffo neppure cento me-
9 X
— E nel '96?
«L'Idea di Angiolini di correre
nel 2 Litri non mi dispiace. Se
mi chiederanno di gareg-
giare con una Ford 'F.2° ac-
cettero. Anche se la riduzio-
ne di cavalli non mi alletta.

«Pierino» Longhi in azione él volante
della Ford Escort del Jolly Club
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RALLY

CARLOS SAINZ

a come sono andate le cose al rally

di Nuova Zelanda di fine luglio,

Carlos Sainz deve ritenersi tutto
sommato soddisfatto. All’indomani del-
I’incidente in bicicletta, che lo ha co-
stretto a rinunciare alla trasferta agli
Antipodi, ’asso spagnolo aveva previ-
sto un danno maggiore quanto a punti di
campionato, presumendo che in quella
parte di mondo i diretti rivali Kankku-
nen e Auriol, soprattutto il finlandese,
avrebbero approfittato della sua assenza
forzata per distanziarlo in classifica. In-
vece, vincendo a mani basse, Colin
McRae ha impedito che i due della
Toyota si avvantaggiassero troppo. E in
Australia il mondiale sbarca adesso con

tre uomini, Auriol, Sainz e Kankkunen,
divisi da un punto soltanto mentre il
quarto in corsa per il titolo, McRae, ¢
immediatamente dietro e perfettamente
piazzato. A tre prove dalla conclusione
il campionato Piloti ricomincia quindi
daccapo. Ma in Australia, prima ancora
che sulla classifica provvisoria, I’atten-
zione é sul rientro di Carlos Sainz dopo
tre mesi di inattivita; dunque, che cosa il
fuoriclasse spagnolo sara in grado di
combinare, fino a dove riuscira a spin-
gersi, quante chance gli resteranno nella
sfida per il primato finale. «Perché no,
perché non continuare a guardare al tito-
lo? La stagione non é compromessa— fa
sapere Sainz prima di cominciare le rico-

A tre mesi dall’infortunio in bicicletia

che lo ha costretto a rinunciare alla trasferta
in Nuova Zelanda, I’asso spagnolo ritorna

in gara in Australia. Racconta di come

si e ristabilito e svela di puntare al terzo titolo

gnizioni in Australia — II braccio destro
ha recuperato molto bene la mobilita, la
fase di riabilitazione ha avuto successo.
Prima di recarmi in Australia ho effet-
tuato alcune prove con la Subaru Impre-
za a Madrid, sul circuito di Jarama, e in
Inghilterra, ottenendo risultati superiori
alle mie attese e a quelle dell’équipe di
medici che ha curato il mio recupero. Il
danno al tendine dell’omero destro non
é stato affatto uno scherzo, ho rischiato
parecchio. Oggi non ho alcun problema
di pilotaggio. Ritengo di poter affronta-
re il rally di Australia, senza strafare, al-
Dottanta per cento delle mie possibilita.
Restano ancora tre gare alla conclusione
del campionato e nelle ultime due, Cata-

.
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lunya e Rac, saro al 100 per cento. Inten-
do vincere il campionato per la terza vol-
tar. E aggiunge «Magari con un po’ di
fortuna. In classifica ho due caselle vuo-
te, Svezia e Nuova Zelanda. Quindi, da
qui in avanti non debbo ritirarmi o man-
care il risultato». Sainz preferisce non
commentare la previsione che il suo da-
tore di lavoro David Richards, patron del
team Prodrive-Subaru, aveva azzardato
in Nuova Zelanda - «Ci vorranno mesi
prima che Carlos ritrovi lefficienza» - e
taglia corto: «C’¢é molta gente che crede
di sapere tutto di me». Ma il ritorno del
campione spagnolo, che inevitabilmente
ha fatto lievitare la curiosita attorno al

3

rally di Australia, ¢ importante anche

per il mercato piloti: Sainz sta condizio-
nando il panorama, come ormai accade
da qualche anno. Prima di intraprendere
qualsiasi iniziativa, i team manager
aspettano la corsa australiana, quindi la
verifica del recupero del madrileno. Inte-
ressata a ingaggiarlo e anzitutto la Toyo-
ta, ma anche la Ford si é fatta avanti,
mentre alla Prodrive rivendicano 1’op-
zione per il '96. «Di cosa sara I’anno
prossimo - confida Sainz - si comincera a
discutere seriamente dopo I’Australia.
In questi mesi ho inseguito un solo obiet-
tivo, tornare al volante di una vettura da
corsa. Volevo ristabilirmi per essere del-
la partita in Australia e non compromet-
tere il mio futuro di pilota. Affrontare la

realta, voglio dire il danno al tendine, é
stato davvero duro. Ho temuto... ho avu-
to paura per la mia carriera. Fortunata-
mente sono stato assistito da un’équipe
medica di primissimo ordine. Ma nei
giorni successivi I'in- tervento chirurgi-
co, e nella prima settimana di riabilita-
zione, non nascondo che mi chiedevo se
davvero sarei tornato a gareggiare. Per
superare quella barriera psicologica, ave-
vo adottato uno stratagemma: impormi
il rally di Nuova Zelanda quale data del
rientro, pur essendo perfettamente con-
sapevole che non sarebbe stato possibile,
neppure con un miracolo. E pensare che
tutto cio é accaduto per una passeggiata
in bicicletta». Maurizio Ravaglia
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Neppure il suo sponsor credeva
che sarebbe arrivato al traguardo
e aveva previsto delle penail...
Invece, I’ex ferrarista Tambay

I dodicimila chilometri da Parigi

a Pechino li ha percorsi tutti,
finendo terzo. E ha spedito la prova:
i saluti via posta, con timbro!

«PEKIN>

ELISABETTA CARACCIOLO

fotografieSOLDANO-DPPI
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a prima cosa che Patrick Tambay ha fatto
al ritorno dalla Parigi-Pechino, chius:
con un ottimo terzo posto assoluto, & sta-
ta acquistare un dizionario di francese.
«Lo avevo promesso a una ragazza cosac-
ca che abbiamo incontrato in Kazakhstan. Parla-
va francese ma non aveva mai visto un francese ¢
non aveva neanche un dizionario da consultare,
Di esperienze cosi Patrick Tambay, 46 anni, ex
pilota di Formula 1, al Master Rally ne ha vissu-
te di continuo, passando di paese in paese, cono-
scendo ogni giorno persone nuove. Russi, mon-
goli, nomadi, cinesi. E tornato dalla Pari-
gi-Pechino da pochi giorni ma non vede I’ora di
ripartire. L’ex pilota della Ferrari (due stagioni,




'82 e ’83, in rosso, con due vittorie e cinque pole
position), dopo cinque «Dakar» e una lunga serie
di raid (Faraoni, Marocco e Tunisia) ha voluto
provare anche i dodicimila chilometri della gara
euroasiatica.

«Erano anni che aspettavo questa manifestazio-
ne. Nel ’91 ero iscritto ma poi salto tutto all’ulti-
mo momento e nel ’92, quando parti la prima edi-
zione, impegni di lavoro mi impedirono di parte-
cipare». L’invito di Metge a febbraio si é trasfor-
mato per Tambay in un’occasione da non perdere
e da quel momento il pilota francese si ¢ messo al
lavoro per trovare auto e sponsor.

Una ricerca che si ¢ rivelata difficile, anche per
uno che si chiama Patrick Tambay ed ha sulle

~ spalle 114 Gran premi di Formula 1: se non fosse

stato per i due organizzatori, Metge e Groine,
corsi in suo aiuto, forse il francese non ce I’avreb-
be fatta. Invece, la Rink, una societa petrolifera
russa, ha accettato si di sponsorizzare la Mitsubi-
shi Pajero di Tambay, ma con condizioni del tutto
particolari. Tambay, ora che ha finito la gara, se
la ride a ripensarci: «La Rink mi disse che se non
fossi neanche partito da Parigi avrei dovuto resti-
tuire tutta la cifra. Che se non fossi arrivato a San
Pietroburgo i tre quarti del totale sarebbero dovuti
tornare nelle loro tasche. Se non avessi raggiunto
Mosca avrei dovuto ridar loro il cinquanta per
cento di quanto pattuito; se non fossi arrivato
in Mongolia avrei dovuto separarmi dall’ul-

Piste fangose, dure,
scassamacchine. Per
Tambay, in basso, la
Parigi-Pechino é stata
una gara dura ma
anche un viaggio alla
scoperta di genfe e
culture diverse. Eccolo
ancora, nell’alfra
pagina, insieme al suo
navigatore Occelli,

al centro, in una fofo
ricordo con la
popolazione locale

La pPattuglia dji ﬁolizia
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Pierre Lartigue
accusa i russi
di boicottaggio

Pierre Lartigue, il tre volte vincito-
re della Coppa del Mondo Rally
Raid, pilota ufficiale della Ci-
troén, ha disputato la Pechino a
bordo di un camion Kamaz. Lar-
tigue si & distinto per la velocita e
la facilitd con cui ha condotto il
grosso mezzo russo, vincendo
anche una speciale. |l francese,
arrivato a fine gara sesto assolu-
to, secondo di categoria T4, ha
accusato pero il team russo di
aver manomesso il suo mezzo,
togliendogli potenza, per con-
sentire all'equipaggio ufficiale
del russo Moskowskich di vincere.
@® FONTENAY. Vincitori della
Coppa del Mondo Rallies Tout
Terra in Marathon lo scorso an-
no, Fontenay e il suo copilota
Bruno Musmairra si sono impo-
sti nella 2. edizione della Pari-
gi-Pechino, davanti al russo Ni-
konenko, staccato di un‘ora e
25'. | due francesi hanno avuto
solo qualche problema tecni-
co nelle fasi iniziali.

@ ITALIANI. Unico equipaggio
italiano in gara Borona-Albiero,
19esimi e quinti della categoria
camion T4, con un lveco rigoro-
samente di serie. Al giomo di ri-
poso, in Mongolia, a Ulaangom, i
due italiani hanno dovuto sosti-
tuire i supporti della cabina del
loro mezzo: a forza di buche e
salti la stavano perdendo...

Forfeit di Ickx
fiaccato...
dal Kilimangiaro

Il campione belga aveva confer-
mato allinizio dell'anno la sua
partecipazione alla  Parigi-
Pechino, ancora una volta da
solo e sempre al volante della
sua Toyota Hdj80. Ickx invece ha
dato forfeit perché fortemente
debilitato dalla scalata del Kili-
mangiaro! Nell'impresa, compiu-
ta a inizio estate, Jacky ha perso
ben 15 chili di peso e non & sicu-
1o neppure di riuscire a recupe-
rare per la prossima «Dakar.

@ SFIDE. In Mongolia i ragazzini
in sella ai loro splendidi e veloci
cavalli aspettavano a bordo pi-
sta auto e camion per affiancarsi
e improwvisare sfide di velocita...
In piu di qualche caso il cavallo
si & dimostrato pil veloce dei
concorrenti motorizzati...

® PERCORSO. La Parigi-Pechino
si @ disputata su un tracciato di
12.354 km di cui 4.686 di prove
speciali. Il trasferimento & comin-
ciato a Parigi e ha portato i con-
correnti affraverso Belgio, Olan-
da e Germania, fino a Helsinki (in
traghetto, sul mar Baltico) e da li
a San Pietroburgo da dove &
partita la gara. Le 21 auto, 23
moto e gli 8 camion in gara piu
gli altri 8 di assistenza hanno poi
attraversato Russia, Kazakhstan,
Mongolia e parte della Cina in
17 tappe.

<

timo 25 per cento... Da Ulan Ba-
tor, sollevato in parte da que-
st'impegno, ho mandato una
bella cartolina allo sponsor. Al-
meno cosi aveva la prova che li
c’ero arrivato davvero. Cosl co-
me dall’amico, a Pechino».

Ma, cartoline a parte, 'ex ferra-
rista ha un sacco di ricordi e di
esperienze da raccontare: «E dif-
ficile da spiegare, ma il lato
sportivo della corsa era la cosa
che ci interessava di meno: c’era
un cronometro che andava
avanti per tutti, é vero, ma non
era che un aspetto di un’avven-
tura unica. In realta a me inte-
ressava continuare di tappa in
tappa. In ogni paese scoprivamo
gente e culture diverse, villaggi e
architetture differenti, persone
semplici, povere ma felici e pie-
ne di dignita. E poi il percorso,
le piste dapprima fangose e sci-
volose e poi via via piu dure,
scassamacchine in certe zone,
ma mai quanto una ‘“Dakar” o
un Atlas. Piste tecniche, varie, a
volte brevi, sinuose, in mezzo a
paesaggi verdi che si perdevano
davanti a noi. E quante buche!
Ecco, quelle me le ricordo bene,
tante, troppe e a volte non se-
gnalate». Se le ricorda perché in
una di queste ha rischiato di la-
sciarci la sua Mitsubishi: «Sono
entrato forte in una buca che
non avevamo assolutamente vi-
sto, siamo volati per aria e ab-
biamo capotato in avanti. Era la

RAD.

LA «PEKIN>»

prima volta che danneggiavo co-
si seriamente la macchina e ci
sono rimasto malissimo. Abbia-
mo lavorato per un’ora per ri-
mettere a posto I'auto. Per fortu-
na Bernard (Occelli) mi ha aiu-
tato molto a livello psicologico e
mi ha convinto a proseguire».

Gia Bernard, il suo copilota,
l'altra meta dell’equipaggio. E
stato lui, I'ex navigatore di Di-
dier Auriol — estromesso dalla
Toyota con una decisione perlo-

meno sconcertante — ad ac-

compagnare Tambay in questa
avventura: «Bernard-era a casa
da troppo tempo, ancora prova-
to psicologicamente da quanto
era accaduto. Aveva bisogno di
cambiare aria, di affrontare una
realta diversa fatta di speciali
lunghe, di bivacchi, di tende
montate sotto la pioggia. Dove-
va liberarsi la testa e cosi an-
ch’io». Un’esperienza non da
poco per Bernard abituato a cor-



Gioie e dolori
dalla Francia
alla Cina

C’é chi si dispera perché é
con... 'eacqua alla gola, so-
pra, e chi si rilassa un po’. Co-
me Fontenay, a sinistra men-
tre si fa la barba perché tanto,
dietro di lui, i secondi assoluti,
i russi Nikonenko e Talantsev,
sono a olfre un’ora.. Dopo
larrivo per tutti é comunque
rimastfo un rimpianto: lasciare
un paesaggio da Grand Ca-
nyon, soffo

fotografieSOLDANO-DPPI

rere da pilota ufficiale: «All'ini-
zio per lui non é stato facile —
sorride Patrick — era abituato a
una squadra di 250 elementi che
lavoravano per lui, a un road-
book segnato metro per metro.
Qui si é trovato davanti a una
scatola grigia (il Gps) e con in
mano un road-book non proprio
preciso, fatto di centinaia di chi-
lometri, di buche, e di orienta-
menti. Pero se I’é cavata bene e
ha saputo creare un rapporto di
complicita con il road- book, ha
avuto solo un momento di sban-
damento, alla seconda speciale.
Ci siamo persi tutti, ma Bernard
I’ha presa peggio degli altri. Ha
buttato via il road- book e ha co-
minciato a urlare che si era per-
so, che non capiva niente, che
non faceva per lui e che non av-
rebbe piu dato le note: per uscire
dalla speciale ho dovuto seguire
1 camion. Per fortuna alla sera
Musmarra e Perin, 1 navigatori
di Fontenay e Lartigue, I’hanno
preso con loro e hanno lavorato
insieme. Ha sistemato il road-
book fino alle quattro e mezza
di mattina e il giorno dopo ab-
biamo vinto la tappa».

Tante piccole soddisfazioni ed
emozioni che Tambay aveva
quasi dimenticato. «Avevo di-
sputato la mia ultima “‘Dakar”
nel '92. Mi ero ritirato alla pri-
ma tappa. Da allora, gli impe-
gni con la Formula 1, con le te-
levisioni e in ultimo, lo scorso
anno, con la Larrousse, non mi
hanno piu concesso tempo. So-
lo ora mi accorgo quanto mi sia-
no mancati i rally raid e sono
gia qui che fremo per ripartire».
Non ¢ stanco il francese, anzi.
Stanco, semmai lo era alla par-
tenza: «Giorno dopo giorno so-
no entrato in forma e mi sentivo
sempre meglio. Per colpa dei bi-
vacchi e dei pasti preparati da
Groine sono addirittura ingras-
sato di quattro chili. Se penso
alla fatica che avevo fatto per
rientrare nel mio peso forma
prima di partire...».

Patrick Tambay si presentera
adesso al via dell’'Uae Desert
Challenge in Dubai, a novem-
bre, ma soprattutto sara alla
prossima Parigi-Dakar, sempre
al volante della Mitsubishi:
«Questo Pajero con il motore di
serie mi ha dato un sacco di sod-
disfazioni. Ho riflettuto molto
prima di sceglierlo e ora so che
ho fatto bene. E poi tutto il
team, era come essere ufficiali.
Con la differenza, purtroppo,
che qui pagavo io...». B
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a cura di MARIO DONNINI

Ford Mondeo
e Radisich
avanti cosi

Il 34enne Paul Radisich,
vincitore delle due edi-
zioni della Coppa Fiq, si
e accordato con la Ford
per gareggiare anche
'anno prossimo nel
campionato inglese per
vetture Superturismo.

@ WATT. || danese Jason
Watt, capoclassifica del-
I'Euroseries di F. Opel, so-
sterrd mentre As va in
edicola un test con una
Dallara-Opel del Ber-
tram Schafer Racing sul
circuito francese di Lur-
cy-Levis. Sard questa la
sua prima uscita con
una monoposto di F.3.

@ FERTL. || tedesco Hans
Fertl, I'ex-calciatore che
in passato fu anche
mezzala del Bayemn,
prenderd parte con una
Reynard 95D del team
Vortex alle due ultime
gare della serie di F.3000.

® PINK FLOYD. In occa-
sione della gara Bpr a Sil-
verstone, in programma
il 17 settembre, sara del-
la partita anche il mana-
ger del mitico comples-
so dei Pink Floyd: Steve
O'Rourke si presentera al
via al volante di una Por-
sche 911 Gt2.

@ LUTTO. La scorsa setti-
mana nei pressi di Bolo-
gna il 63enne Carlo Fab-
bri, vincitore nel ‘94 del
Campionato taliano ri-
servato alle Auto stori-
che, ha perso la vita in
un incidente stradale. Il
pilota romano aveva le-
gato la sua carriera
esclusivamente al mo-
dello Porsche 356. Alla
famiglia Fabbri vanno le
condoglianze della re-
dazione di Autosprint.
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1 podio che I'aspettava per incoronarlo vincitore € rimasto

vuoto, mentre lui era in elicottero, in volo disperato verso
l'ospedale Benjamin Franklin di Steglitz. Mentre questo nu-
mero di As va in stampa, Kieth O’'Dor, nella foto, lotta contro
la morte, sottoposto ad una delicata operazione per la ridu-
zione di due vasti ematomi cerebrali e di varie fratture alla
gamba destra e al bacino. Il pilota britannico € rimasto vitti
ma di un terribile incidente al 23esimo giro della 2. manche
della SuperTourenwagen Cup sulla pista dell’Avus. Sul retti-
lineo che conduce al curvone nord, la sua Nissan Primera ha
scartato a sinistra — forse per il cedimento di una sospensio-
ne o la rottura del motore — e, dopo aver rimbalzato sul
guard-rail, ¢ stata centrata dall’Audi di Frank Biela. Nono-
stante la disperata frenata del tedesco, I'urto € stato violentis-
simo. Ai soccorritori la situazione si € presentata drammati-
ca: O'Dor aveva perso la conoscenza e perdeva molto san-
gue. Il britannico ¢ stato intubato, ma per estrarlo si € dovuto
segare la gabbia, operazione che ha richiesto oltre 30 minuti.
L’incidente ha riacceso le polemiche sulla pista dell’Avus.
Per giunta, la direzione gara ha confermato I'incapacita di ge-
stire le emergenze, facendo girare le auto con la pace car du-
rante le operazioni di soccorso. Gia prima del via si diceva
che questa sarebbe stata 1'ultima gara sullo storico circuito.
Ora ¢ finita. Correrci ancora sarebbe una pazzia. Ironia della
sorte, poco prima O'Dor aveva trionfato nella manche di
apertura, dopo aver ottenuto la pole. «E la piu bella giornata
della mia vital» ci aveva detto sorridendo, poco prima di par-
tire per una corsa che si sarebbe conclusa in un letto d’ospeda-

le.

POICHE HA MANOMESSO LA SUA CAMERA CAR

Nel turismo inglese
mega multa a Harvey

Mega-multa per Tim Har-
vey nel Btcc. 1l pilota della
Volvo é stato sanzionato di
10.000 sterline (oltre 25 mi-
lioni) per aver buttato fuori
pista Alain Menu nella gara
di Snetterton. La decisione
¢ stata presa dopo che i
commissari della Toca —
'ente organizzatore della
serie — hanno visionato il
filmato della camera-car
montato sull’auto di Har-
vey. Le immagini sono in-
decifrabili, perché I'obietti-
vo era sporco, ma l'audio &

stato sufficiente per rico-
struire 'accaduto.

«Quale filo devo sconnette-
re per escludere il camera-
car?» domanda Harvey per
radio prima del via. «Non ti
preoccupare — gli rispon-
dono dal box — abbiamo
gia sporcato 1'obiettivo con
dell’olio». Questo scambio
di battute ¢ stato sufficiente
agli uomini della Toca per
stabilire la premeditazione
nell’incidente. Questo d’al-
tro canto s'inserisce nella
vera e propria guerra in cor-

so fra i team di Tom Wal-
kinshaw e Frank Williams,
che si estende anche alla
F.1 nei rapporti fra Ligier e
Williams. Sabato, in occa-
sione  dell'appuntamento
del Btcc a Oulton Park,
Alan Gow, presidente della
Toca, ha messo gli uomini
del Twr di fronte a una diffi-
cile alternativa: vedere Har-
vey bandito dal campionato
0 pagare la salata multa.
Ovviamente hanno deciso
di sborsare...

(fr.)

STUDIOCOLOMBO

Fabio Ravaioli

Tamara Vidali, nella fot
correra a Varano, ment
la Nissan ha rinunciato alk
presenza sulla pista parmen
se. In occasione del penult
mo appuntamento del Supe
turismo tricolore, I'Au
iscrivera una terza ve fuj
per la Vidali, permettendo
di fare rientro nel campiona
to italiano, che I’ha lanciat
La ragazza trevigiana, pilot
ufficiale della Casa di Inglo
stadt nella Super Touren:
gen Cup tedesca, non potra
tuttavia, prendere punti.

regolamento del nostro ¢z
pionato prevede, infatti,
una Casa gia presente nell
serie non possa iscrivere ul
riori piloti a meno di non far-
lo per tutti e tre gli appunt



NEI TEST DI CLASSE 1 IN VISTA DI SINGEN

Larini a Magny-Cours
va al fop con PAlfa

a tre giorni di prove a

Magny Cours per i team
turismo Classe 1, si € chiusa
lunedi scorso col miglior
tempo dell’Alfa Romeo di
Nicola Larini, nella foto, in
1'36”5. Il campione Dtm 93
era al volante di una 155 Step
2 su cui il cambio semiauto-
matico 95 era stato tempora-
neamente accantonato a fa-
vore del piu affidabile se-
miautomatico usato sulle
155 Step 1. L'esperimento ha
avuto successo ed € possibile
che si veda gia a Singen nella
Step 1 che sempre si & ben
comportata in questa secon-
da meta di stagione. Soddi-
sfatti della trasferta anche al-
I'Euroteam: Stefano Mode-
na ha girato con la Step 2 ori-
ginariamente  destinata a
Bartels (che non cambiera

per quest’anno la sua Step 1),
ottenendo come miglior tem-
po un 1'37”5 valido conside-
rando le coperture a disposi-
zione. Contento anche Mi-
chele Alboreto: in prestito al
team di Seresina per tre gior-
ni, ha girato per la prima vol-
ta nel '95 con una certa rego-

AOCCO ROSA IN... REDAZIONE
Benvenuta, Benedetta!

L’approdo di Schumacher alla Ferrari non ¢ stato
I'unico parto... felice dell’estate '95. Per la redazione
di As le attenzioni erano rivolte anche altrove, a
seguire passo dopo passo un altro «arrivo illustre»,
ossia la nascita di Benedetta, figlia della nostra
collega Marisa Imbrogno. L’attesa € stata ben
ripagata e non poteva essere altrimenti. Lo charme di
Marisa e lo stile di suo marito Alberto hanno dato
ottimi frutti e tutti noi condividiamo con loro la gioia
per la nascita della stupenda bambina. Chi I'ha vista
non ha saputo trattenere un commento alla... Nigel

Mansell: «Fantastic job»!

larita e sempre vicino ai cro-
no di Modena, del quale im-
piegava il vecchio telaio, che
utilizzera anche a Singen. La
vettura impiegata dal mila-
nese passera cosi a Gabriele
Tarquini, che per la prima
volta correra con una Step 2.
Il secondo miglior tempo,
1'36”6, ¢ stato della Calibra
di Manuel Reuter. In Opel
hanno effettuato numerosi
long run senza incontrare
problemi di affidabilita. Reu-
ter ¢ stato il piu veloce il pri-
mo giorno e con la pista ba-
gnata (ma Larini non € sceso
in pista). Entusiasti per avere
finalmente messo alle spalle
le rotture, in Opel hanno uti-
lizzato differenziali attivi e il
cambio semiautomatico, sul-
le vetture di Reuter e del te-
ster Volker Strycek, che co-
me Klaus Ludwig conduce-
va anche un programma di
sviluppo aerodinamico. A
Singen difficilmente saranno
impiegati in gara.

L'AUDI LA SCHIERERA NEL SUPER TURISMO DI VARANO

Rimpatriata della Vidali

menti finali della stagione
— come fece proprio I’ Audi
lo scorso anno con Frank
Biela — questo per non stra-
volgere l'esito del campio-
- nato con giochi di squadra.

Per avere la Vidali in pista,
si ¢ trovato il compromesso
di escluderla dai punti. Pur-
troppo a Varano non ci sara
la Nissan. Dopo i test effet-
tuati da Ivan Capelli con la

STUDIOCOLOMBO

Primera 4x4 a Snetterton,
Han Tjan, responsabile del
programma  Superturismo
della Nissan Motorsport
Europe, ha declinato I'invi-
to della Salerno Corse. «No-
nostante 1 progressi — ha
spiegato Tjan — Ja nostra
auto non é ancora in grado
di competere per i primi po-
sti. Mi spiace deludere gli
appassionati italiani, anche
perché terrei molto a una
presenza nel vostro campio-
nato, ma verremo Solo
quando saremo certi di po-
ter fare bella figura».

PADDOCK

Dopo essersi ben

comportato

alla sua prima stagione
completa in F.3 Tony Kanaan
potrebbe firmare per I'Audi

MARIO DONNINI

ONo un po’ cambia-

0 le cose per Tony
Kanaan, ad un anno
dal suo trionfo in F. Eu-
ropa Boxer. In questa
stagione, la sua prima
completa in F.3, non &
ancora riuscito a rag-
giungere una vittoria.
In compenso ci sono
otftime novitd per il suo
futuro di pilota...
«Sono molto orgoglioso
di aver ricevuto una
chiamata aall’Audi.
Nei prossimi giomi ci in-
contreremo e, se fuffo
andra come preventi-
vato, potrei firmare per
correre con la Casa di
Ingolstadt nella prossi-
ma edizione del Super-
furismo al volante di
una delle A4 che stan-
no dominando la serie
quest’annoy.
- Non sarebbe un
passo indietro inter-
rompere sul nascere
la carriera di pilota di
monoposto?
«No di cerfo, accordar-
si con una Casa come
I'Audi sarebbe un fon-
damentale salfo quali-
fativo per la carriera di
un pilota  professioni-
staw,
— Quest’anno le pre-
stazioni di Kanaan so-
no state positive, an-
che se sembra man-
care quel Qizzico di
spunto in piu per arri-
vare al top.
«Quel qualcosa di in-
adefinibile che sembra
mancare si puo indi-
care con una semplice
parola: soldi. Se ne
avessimo avuti di pit a
quest'ora saremmo pit
avanti. Le corse sono
anche questo...
= In questi ultimi tem-
pi la F. Indy é divenuta
terra di conquista per
i piloti brasiliani. Mai
pensato ad un pro-
gramma in Usa?
«In effetti ho una pro-
posta per disputare
una stagione in F. Indy
Lights. Il budget sareb-
be assicurato dalla
Marlboro e io dovrei

PHOTO4

pensare solo a guidare
e a vincere. Vedremo,
intanto voglio portare
avanti questa frattati-

va con [Audi. Enfro
breve iniziero a provare
la veftura. ci fengo
molfo...

- E la F.3?

«Badero a finire il cam-
pionafo cercando di
raggiungere qualche
buon risultato, utile per
il mio morale e anche
per i ragazzi della Ta-
fuus. Quasi sicuramen-
te questa sara la mia
ultima stagione nella
categoria. Ci vogliono
tanti, troppo soldi per
puntare al campiona-
fo. Meglio pensare a
costruirsi un futuro da
pilota professionista...
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Fisichella

pensa
a Macao
con la Rec

A un anno di distanza
dal suo successo nel
Campionato Italiano di
F.3, Giancarlo Fisichella
potrebbe fare il suo ritor-
no «una fantum» nella
categoria, correndo a
Macao con una Dallara-
Opel del team Rc. «Non
c'e ancora niente di si-
curo — ha dichiarato il
giovane pilota romano
— ma se avremo |'ok da
parte di uno sponsor non
ci  dovrebbero essere
problemi».

@® SALITA. Molta atftesa
e grande entusiasmo a
Pedavena perla 13. Cro-
noscalata di  Croce
d’Aune. La gara rientra
nel Campionato ltaliano
della Velocitd della
Montagna. Il Comitato
«Amici della Pedavena-
Croce d'Aune» sta alle-
stendo il percorso con la
massima attenzione nel
rispetto delle esigenze
del pubbligo e dell'am-
biente. La gara misura
8,720 km, con un dislivel-
lo del 7.82%. Nel 1994
vinse Mauro Nesti sotto
la pioggia. Il via ufficiale
alla competizione € pre-
visto alle 11 di domenica
17 settembre.

@® DEBUTTANTI. Nella
prossima gara di Misano
del Trofeo Mini Cooper,
in rappresentanza del
«gentil sesso» oltre a Raf-
faella Bravo, scenderd in
pista anche Cristina Car-
bognani. Per quanto ri-
guarda gli ospiti dopo la
partecipazione a Binetto
del pugliese Pasquale
Chimenz, sard la volta di
Pietro Ferrefti.
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LCALFA LIBERA IL POSTO DI TARQUINI E...

anche Roberto Rava-

lia, nella foto sopra, e
Hans-Joachim Stuck saran-
no alla Coppa del Mondo
Fia Superturismo, che si
svolgera al Castellet il 15 ot-
tobre. Entrambi erano ri-
masti fuori dalle convoca-
zioni fatte dalla Federazio-
ni italiana e tedesca, ma
grazie a un paio di escamo-
tage ben studiati saranno
anche loro della partita. Ra-
vaglia é stato ripescato in
seguito al rimaneggiamento
del quintetto azzurro. L’Al-
fa Romeo, che sara rappre-
sentata dal solo Gabriele
Tarquini, ha sfruttato la
possibilita che il regola-
mento concede ai Costrut-
tori di designare sino a tre
piloti, iscrivendo diretta-
mente ['abruzzese. In tal

modo all'interno del team
italiano si € liberato un po-
sto che ¢ stato assegnato a
Ravaglia. Il veneto correra

IN USA CON DOMINIC DOBSON
La Pac-West nel Super-T

1l Team Pac-West, impegnato da due stagioni in F.In-
dyCar, ha deciso di fare il suo debutto anche nelle ruote

, prendendo parte I’anno prossimo alla prima
edizione del Natcc, la serie nord americana riservata al-
le vm Superturismoe.tlzri %o noto & set:to Doﬂx:i-
nic n, 0 squadra ed ex ta
di F.Indy: «Cn:ipl molto nelle mpetidouipdella
Classe 2 e sono molto felice di avere I'opportunita per
tornare al volante di un’auto da corsa». Al momento
non ¢ stato ancora ufficializzato il nome della Casa a
cui la Pac-West si appoggera. Dobson fara comunque il
suo ritorno agonistico dopo un anno di assenza dalle
corse. L’ultima esperienza su una vettura a ruote coper-
te ’aveva avuta nella 24 ore di Daytona nel ’90.

al Castellet con la Bmw Bi-
gazzi che guida nella Cop-
pa Adac tedesca, e affian-
chera gli altri convocati:

Pirro, Capello, Naspetti ¢
Colciago. Ancor piu sem-
plice e il sistema adottato
per ripescare Stuck. Non
avendo trovato spazio nel
team tedesco, il pilota del:
I’Audi ¢ stato nominato co-
me unico rappresentante
della Federazione austria-
ca; per parte di madre, in-
fatti, Hans gode della dop-
pia nazionalita. Nei prossi-
mi giorni i quadri degli
iscritti  dell’appuntamento
iridato verranno completa-
ti, ma fra le adesioni dell'ul-
tim'ora  possiamo  citare
Johnny  Hauser  (Ford-
Eggenberger) per la Svizze-
ra e i neo-campioni nazio-
nali Mike Briggs (Opel) per
il Sudafrica e Paul Mom's
(Bmw) per I’Austrialia.
Fabio Ravaioli
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VARATI GLI ULTIMI CORRETTIVI NEL CIVT
Con 15 chili in piu
’Honda Civicin N 4

Itimo correttivo stagio-

nale per le auto del Civt.
In vista dei due appunta-
menti conclusivi di Varano e
Vallelunga, la Csai ha deciso
di modificare i pesi per pena-
lizzare le vetture troppo per-
formanti. Le Ford che mo-
nopolizzano le classi mag-
giori sono state zavorrate
con ulteriori 10 kg. In NI
I'Escort Cosworth passa da

1280 a 1290, in N2 la Sierra
4 x4 sale da 1310 a 1320.
Provvedimenti doverosi per
cercare un riequilibrio a fa-
vore delle Bmw M3 (le E36
3 litriin N1 e le E30 2.3 litri
in N2), ma che, aggiungen-
dosi ai precedenti interventi
di appesantimento, rischia
di coinvolgere il fattore sicu-
rezza. Frenare una massa di
13 quintali e piu, lanciata a

250 all'ora diventa proble-
matico. Anche la Bmw 3251,
dominatrice della classe N3,
dovra portare 10 kg extra.
Persino piu gravosi gli inter-
venti nelle classi minori. 15
kg in pil sono stati imposti
alle «<Honda Civic in N4 (da
950 a 965), all’Alfa 33 Per-
manent 4 in N6 (da 880 a
895) e all’'Opel Corsa Gsi in
N7 (da 820 a 835).

ANCHE LA FORD... INGRASSA

GRUPPO NUMERO VECCHIO CORRETTO NUOVO PESO
CLASSE OMOLOG, VETIURA PESO IN KG INKG INKG
N 1 5466  Ford Escort Rs Cosworth 1280 +10 1290
N 2 5414  Ford Sierra Cosworth 4 x 4 1310 +10 1320
N 3 5454 Bmw 325 Coupé 1150 +10 1160
N 4 5356 Honda Civic 3 porte 950 +15 965
N 4 5400 Honda Civic 3 porte (EF9) 950 +15 965
N 4 5444  Honda Civic 3 porte Sirii 950 +415 965
N 6 5456  Alfa Romeo 33 Permanent 4 880 +15 895
N 7 5516 Opel Corsa 16 V 820 15 835

PER LE A4 CHE SARANNO IMPEGNATE NEL BTCC '96

Wickham tecnico Audi

Si va concretizzando rapida-
mente |'ingresso dell’Audi
A4, nella foto, nel campiona-
to Superturismo britannico.

| L'ultima mossa in ordine di
tempo fatta dalla Casa di In-
golstadt ¢ stata I'ingaggio co-
me team manager di John

Wickham, che negli ultimi
tempi aveva ricoperto lo stes-
so ruolo presso 1l team Nis-
san-Janspeed. A Wickham,
che si affianca a Richard
Lloyd, gia designato come
coordinatore del team, I'Au-
di ha affidato il compito di
mettere insieme una squadra
nuova di zeccha che avra ba-
se a Buckingham nell’ex fac-
tory dell'Mct. Il pilota po-
trebbe essere Pirro o Stuck.

GIOVANI LEONI

Corre neppure da un anno

ed € gid leader nella classe N5
del Civt. Giuliano Alessi

non crede qi propri occhi e...

I ALESSANDRO COLLINA

ome nemmeno da

un anno, eppure &
gia leader della classe
N5 nel campionato ita-
liano velocita turismo.
Giuliano Alessi arriva alla
gara di Varano, la penul-
tima del tricolore, con un
vantaggio di quattro
punti sugli inseguitori. E
sembra infenzionato a
difendere la leadership
fino alla fine con I'Alfa 33
16V della Todi Corse.
«Non mi sembra vero. So-
no in testa alla gradua-
foria della classe pit
combattuta del cam-
pionato turismo, la N5. A
inizio stagione non cre-
devo perché non ho al-
cuna esperienza di cor-
se.
— Corretto, ma estre-
mamente duro da su-
perare perché arcigno
e veloce, il giovane ro-
mano di 23 anni si sen-
te ancora alle prime
battute della carriera...
«Voglio fare le cose per
gradi. L'obieftivo e arriva-
re al Superturismo, ma
prima devo maturare
correndo in Gruppo N.
La prima corsa l'ho di-
spufata a Magione nel-
l'oftobre scorso: il debut-
fo nelle gare Club e sta-
fo battezzato con un se-
condo posto a cui han-
no faffo seguifo alfre
aue vittorie sempre sulla
pista umbra. In funzione
di questi risultati ho deci-
so di entrare nel Civt per
fare esperienza. Non cre-
devo che sarei stato
competitivon.
— Figlio di un colonnel-
lo dell’esercito e nipote
del presidente dell’Ac
lalia, & un tipo che ri-
fugge i clamori della ri-
balta...

«Sono grato a mio padre
per quanto sta facendo
per me. E eccezionale: fa
il mio manager senza
farmi mai pesare le situa-
Zioni. Con molta chiarez-
za mi ha detto: visti i risul-
tati andiamo avanti ma
cercheremo degli aiuti
solo se te li meriterai..

— Il titolo di classe é al-
la tua portata...

«Non sara facile. Varano
non é una pista che si
adatta alla mia Alfa 33
mentre a Vallelunga do-
vrei dire la mia. Sara una
bella battaglia perché
la matematica tiene in
gioco ancora molfi pilot;
per cui bisognera bada-
re solo a vincere. Il rivale
piu temibile sara Viglio-
ne, veloce ed esperfo,
ma non potro sottovalu-
tare nemmeno Vicarelli e
Pezzuto che dispongono
delle Peugeot 306, a mio
awiso le vetture pit com-
petitive. Mi arrendero so-
lo... alla fine: ho imparato
a lottare ‘porta a porta’
in una classe in cui il livel-
lo di competitivita e sem-
pre altissimo...».

Con PAlfa 33 16V Giuliano Alessi
e al comando della Classe N5 nel Civt
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GARA IN TEXAS |

In coppia con Taylor il veterano Moretti si é aggiudicato
la gara di Huston in Texas. Grazie a questo nuovo successo
della 333 Sp si e rafforzato il predominio Ferrari nella Serie

B LAURA CULLEY

COLLEGE STATION - Doppietta Ferrari. In

Texas, nella nona prova del campionato Im-

sa, Moretti e Taylor hanno conquistato il suc-
cesso davanti ad Alboreto. Davvero una gran soddi-
sfazione per Moretti, veterano della categoria, fauto-
re del ritorno della Ferrari nella Serie americana, e
Taylor, campione in carica, al suo secondo successo
stagionale. Le 333 Sp di Maranello hanno dunque
ripreso il comando delle operazioni interrompendo
la serie positiva di Weaver, che con la Riley Scott
MKIII-Ford si era aggiudicato 1 tre appuntamenti
precedenti. E una gara sofferta e durissima, tanto

¥R 90

per i piloti delle «rosse», quanto per quelli delle R&S.
La Ferrari ha consolidato la sua leadership nella
classifica costruttori. Velez, anche lui con la 333 Sp,
¢ per0 rimasto al comando della classifica piloti per
il rotto della cuffia. Era contemporaneamente iscrit-
to sulle Ferrari di Moretti-Taylor, di Alboreto-Baldi.
A due terzi di gara, quando e arrivato il suo turno di
guida, ha scelto di correre con quest'ultimo, che
puntava al successo. La strategia sarebbe stata vin-
cente, in tutti 1 sensi, se poco dopo aver preso il vo-
lante sulla sua vettura non si fosse verificata la rottu-
ra del cambio, che lo costringeva ai box, dove 1 mec-




Ritorno alla vittoria
per Moretti, a sinistra,
e Taylor, campione
in carica Imsa,

e che in Texas si 5

aggiudicato il

canici del team Scandia facevano miracoli per con-
sentirgli di riprendere la corsa. Ma Velez poteva
concludere solo al 24esimo posto. «Certo ho perso
un solo punto del mio vantaggio su Weaver — ha
spiegato Velez a fine gara — perché anche lui, for-
tunatamente per me, quasi in contemporanea ha
rotto la frizione, finendo nelle retrovie. Di punti ne
avrel potuti, invece, guadagnare davvero tanti se
tutto fosse andato per il verso giusto. Invece ho scel-
to la vettura sbagliata, quella che poi ha rotto il
cambio...». Alboreto, secondo al traguardo, a sua
volta ha avuto non poco da recriminare per I’anda-
mento della corsa. Anche lui avrebbe potuto punta-
re al successo, dopo aver siglato la pole record, nel
concitatissimo primo giro della corsa la Ferrari di
Michele ¢ stata toccata dalla R&S di Wallace. L'ala
anteriore della sua 333 Sp si e rovinata e il bilancia-
mento della vettura e cosi andato in tilt. «A partire
da quel momento — ha spiegato Michele — ho do-
vuto combattere con un sottosterzo difficilissimo da
controllare, che per di piu mi ha fatto usurare molto
rapidamente le gomme anteriori. Ho lottato non po-
co per risalire in seconda posizione, portando a ter-
mine la gara con una vettura davvero inguidabile.
Wallace e Leitzinger, anche loro con qualche pro-
blema di assetto, sono invece riusciti a concludere al
terzo posto, racimolando punti preziosi per la R&S-
Ford nella classifica Costruttori, che vede la Casa
americana sempre al secondo posto, sebbene sensi-
bilmente piu distaccata. Nella classe Gts-1 buon 5. e
6. posto di Hoerr e Brassfiled, entrambi con i model-
li Cutlass Supreme della Oldsmobile, che ormai ha
praticamente in tasca il titolo Costruttori della clas-
se Gts-1. ]

TEXAS WORLD SPEEDWAY

College Station (USA), 11 settembre
9. prova del campionato Imsa Wsc

COSi (IN 37) ALVIA E (IN 21) AL TRAGUARDO

Alboreto Wallace-Leitzinger 1. Morefti-Taylor 153 i

(Forari 333 SoWsc)  (Riey&Scott Mk3-Ford Wsc) o L
55'339 55'425 2. Alboreto G 1 giro '
Moretti-Taylor Velez-Baldi R et o 2 O
(Ferrari 333 Sp Wsc) (Ferrari 333 Sp Wsc) 5. Woera 3 gi .
55494 55693 6. Brassfield o 4 giri
7. Nelson-Clark a 6 giri
Weaver-Paul jr. Bentiey-Payne 8. Camferdam-Mandeville
(Riley&Scott Mk3-Ford Wsc) (Riley&Scott Olds Wsc) a9 giri 4
S I g
Nelson-Clark Sutherland-Pace 11. Trejos-Varde o 10 gir
(Spice Lexus Wsc) (Spiece Oldsmobile Wsc) 12. :':%:ftigﬂ.ﬁmwﬂ
i ki 56329 13. Sc:\Quchhor-Pllgtlm
0O’Connel-Morton Brassfield 43 gl 3
(Nissan 300 ZGfs-1)  (Oldsmoble-Cutlass S. G15-1) | 15’ HubmanKester & 161
58'855 59°000 16. Bentley-Payne o 16 gir
Miller-Wagner-Kreider Hoerr et il
(Kudzu Sg2-Buick Wsc) (Oldsmobile Cutlass Gts-1) 19, Vargo-Refenning c 19 gir
59065 1'59"133 20. Tradd-Painter a 20 giri
Dibos R O 21. Schramm-Hayner a 20 giri
(Ford Mustang Gts-1) (Chevrolet Camaro Gts-1) .
100115 1'01"103 _ Giro pil veloce: Moretti-

Taylor in 56°214

() (Tigo-Mazda Wsc) 1'01°576; 16. Camferdam-Mandeville (Hawk Md3R-Mozda Wsc
102°254; 17. (Oldsmobile Cutlass Supreme Gts-1) 103°127; 18. Auberlen (Mazda Rx-7 Gfs-
1'03'951; 19. Schumacher-Pilgrim (Porsche 911 Gts-2) 104°310; 20. Trejos-Varde (Porsche 911 Gts-2)
104'319; 21. rd (Porsche 911 Gts-2) 104°858; 22. Butt-Higgs (Chevrolet Camaro Gfs-1)
1'04°869; 23. Said lll-Murry (Porsche 968 Turbo Gts-2) 1'04°976; 24, Fuller (Chevrolet Camaro Gts-1)
1'05°520; 25. D.Lewis-Johnson (Mazda Mx-6 Gts-2) 1'05°529; 26. J.Lewis-Pumer (Porsche 911 Gf2 Gts-2)
1'05'533; 27. Quester-Paul jr.-Donohue (Bmw M3 Gts-2) 1'06"102 28. Melgrati-Jackson (Ferrari 348 Gis-
2) 1'06°554; 29. Greer-Uria (Mozda Rx-7 Gts-2) 107°497; 30. Willson-MacArthur-Yamashiro (Oldsmobile

utlass Supreme Gts-1) 1'07°802: 31. Vargo-Refenning (Porsche 911 Gts-2) 1'08°027; 32. Tradd-Painter
(Chevrolet Camaro) 1'08°789; 33. Miller (Kudzu DI4-Chevy Wsc) st 34. Osterholt (Oldsmobile Cutiass Su-
preme Gts—‘l? st; 35.C. (Oldsmobile Cutlass Supreme Gts-1) s.1; 36. Shalala-Pastorini
(Porsche 911 Gts-2) s1; 37. Quester-Paul jr.-Donohue (Bmw M3 Gts-2) st..
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LAGUNA SECA

AGUNA SECA — E adesso che i giu-

dici decidano quello che vogliono.

Jacques Villeneuve conquista sul cam-
po la vittoria nel campionato di F. Indy,
rendendo cosi del tutto inutile il verdetto
relativo all’appello della Penske per la
squalifica di Portland. Una corsa dram-
matica, dominata inizialmente da Ville-
neuve che sembrava voler risolvere di for-
za il suo duello con Al Unser. Per 28 giri il
canadese é rimasto al comando, contenen-
do agevolmente gli attacchi che gli veniva-
no portati in maniera ossessiva da De Fer-
ran e Fabi. Sembrava una corsa gia finita,
con Al Unser che era rimontato dalle re-
trovie ma che aveva i suoi problemi per
riavvicinarsi al gruppo dei primi. Poi ¢ ac-
caduto un fatto impensabile. Per ben due
volte la gomme anteriori di Villeneuve si
sono forate: probabilmente perché sfiorate
dalle appendici aerodinamiche. Per il ca-
nadese € iniziata cosi una lunga teoria di
fermate ai box per la sostituzione dei
pneumatici e del musetto, proprio mentre
Unser, sentendo che la situazione stava
volgendo a suo favore, riusciva a risalire
sino alla quarta posizione. In quel mo-
mento la lotta per il campionato si era ria-
perta, anche se Unser doveva tassativa-
mente vincere per poter continuare a spe-
rare. Un momento fortemente drammati-
co, ridimensionatosi poi nella constatazio-
ne che il pilota della Penske non era asso-
lutamente in grado di tenere il ritmo di De
Ferran e Tracy, in quel momento in lotta
per la vittoria. E finita cosi con Villeneuve
undicesimo, Unser sesto ma con il canade-
se matematicamente campione. La vitto-
ria € andata invece a Gil de Ferran, autore
di una corsa perfetta. Il brasiliano ha con-
dotto per ben 54 giri contenendo sempre
gli attacchi che gli sono stati portati da Fa-
bi nelle fasi iniziali e in seguito da Ville-
neuve e Tracy. Una giornata trionfale per
il brasiliano che con questo successo ha ot-
tenuto anche all’ultimo secondo la vittoria
del trofeo «rookie ot the year», beffando
cosi Christian Fittipaldi. Per De Ferran, la
vittoria di Laguna Seca ¢ il giusto corolla-
rio ad una stagione sempre in crescendo.
Gia a Cleveland avrebbe meritato il gradi-
no piu alto del podio. Ha guidato in ma-
niera perfetta, sebbene non disponesse del-
I'ultima versione del motore Mercedes.
Una giornata memorabile anche per Jim
Hall, che torna cosi alla vittoria dopo quat-
tro anni di anonimato. Con Villeneuve e
De Ferran, vincitori nella stessa giornata,
il campionato di F. Indy chiude nel mi-
gliore dei modi. Uno passa alla F.1, men-
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Con una prestazione davwvero impeccabile
De Ferran ottiene la sua prima vittoria.
Lultima gara della stagione conferma
a Villeneuve il primato nel campionato

Bl CESARE MARIA MANNUCCI




SENTENZA TRA UNA SETTIMANA MA...

Il reclamo Penske
ora e diventato
una prassi inutile

LAGUNA SECA — Comunque vada a finire, una gran
brutta storia che rischia di scalfire quell’immagine di onesta
politica che la Indycar aveva consolidato negli ultimi anni.
Il ritardo di una settimana nel giudizio di appello sul recla-
mo della Penske per i fatti di Portland, ha finito per gettare
molte ombre sull’ultima prova di Laguna Seca. Non reggo-
no le motivazioni portate da Andrew Craig: «Sono stato io a
volere questo ritardo per permettere ad entrambe le parti di
prepararsi al meglio nel redigere le memorie difensive. Ho
chiesto ai giudici di deliberare solo il 18 settembre in quanto
tra gare in sequenza e feste nazionali, tra agosto e settembre
non c’é stato un momento libero. A Loudon mi ero impe-
gnato a fare si che il risultato dell’appello fosse noto prima
di Vancouver, poi ho deciso che era meglio concedere piu
tempo». Un ritardo di due settimane che é apparso molto piu
politico che funzionale. Jacques Villeneuve é stato 1'unico
che ha avuto il coraggio di criticare apertamente questa si-
tuazione: «Trovo abbastanza ridicolo che si debba attendere
il 18 settembre per conoscere una decisione relativa a un fat- |
to accaduto alla fine di giugno». Critiche anche da parte di |
Barry Green, proprietario del team del canadese: «Certa- |
mente avrei preferito giocarmi il campionato in pista piutto-
sto che in un tribunale. Stiamo subendo una situazione che
riguarda solo Ia Cart e la Penske». Roger Penske si ¢ riser-
vato qualunque commento dopo che conoscera la decisione
del tribunale di appello. Non vuole parlare di campionato
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manipolato, con Andrew Craig ha stabilito un patto di non
zio sfavorevole, per la Indycar potrebbero emergere anche |
alcune verita decisamente scomode... |

aggressione. Parlera dopo il 18 settembre, e in caso di giudi-
|
o e il

tre I’altro ha tutti i requisiti per presentarsi
per il campionato del prossimo anno con il
carisma del favorito, considerando le sue
prestazioni nella seconda parte di stagione.
Unser esce sconfitto ma solo in termini nu-
merici. Ha reagito alla crisi tecnica della
Penske con grande determinazione. Non

ha mai mollato, nemmeno oggi, anche
ofografleEMPICS
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quando 'evidenza dei problemi tecnici, lo
condannavano inesorabilmente. Sui sali-
scendi di Laguna ha lottato prima di tutto
contro l'instabilita della sua Penske poi
contro un Villeneuve comunque sempre
piu veloce di lui, nonostante le quattro fer-
mate ai box. Alle spalle di De Ferran &
giunto cosi Tracy, che lascia il team New-

g affermazione in

man-Hass nel migliore dei modi. Ha corso
con molta intelligenza ma non ha saputo
approfittare del vantaggio dell’ingresso
dell’ultima pace car, a sedici giri dalla fine,
che aveva sostanzialmente azzerato il
grande vantaggio che De Ferran aveva nei
suoi confronti. A completare la festa brasi-
liana ¢ giunto poi il terzo posto di Gugel-
min. Si chiude male per i nostri piloti. Fa-
bi, velocissimo nelle fasi iniziali, & giunto
nono, rallentato da un cono di plastica che
gli ha alterato la guidabilita. La vittoria di
una vettura di Jim Hall non gli avra pero
certo fatto piacere, considerando la ruggi-
ne che € rimasta tra i due. Zampedri e
Schiattarella sono arrivati al traguardo e,
con i «rottami» che guidavano, € gia un ri-
sultato. Si chiude con un grande vincitore,
Jacques Villeneuve, che ironia della sorte
ottiene il risultato piu importante della sua
carriera in una giornata in cui gli attuali pi-
loti della Williams a Monza ne combinano
di tutti i colori. Non é solo per il titolo vinto
che Frank Williams lo aspetta a braccia
aperte. =]
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BOX

Euromotorsport
rientra nel ’96
e punta su Groff

II team Euromotorsport
fara il suo ritorno alle mo-
noposto nel campiona-
to Irl. Grazie alla sponso-
rizzazione di un gruppo
americano, che di re-
cente ha acquistato il
marchio motociclistico
Norton e che intende
riawiare la produzione
delle storiche motoci-
clette inglesi, I'Euromo-
torsport iscrivera una Lo-
la ‘95 probabilmente per
il californiano Mike Groff.

® ACCORDO. Come
Autosprint aveva gia an-
nunciato da Mid Ohio, il
team Newman-Haas ha
ufficializzato  I'accordo
con Christian Fiftipaldi.
Per il ‘96, Carl Hass reste-
ra fedele alla Ford in
quanto la Honda non of-
friva la stessa cifra.

® RECORD. Sesta pole
position stagionale per
Jacques Villeneuve. |l
canadese migliora il pre-
cedente record che ap-
parteneva a Paul Tracy
in 1107058, £ stata una
lotta sino all'ultimo tra Iui,
Herta, De Ferran e Fabi,
che erarisultato il pit ve-
loce venerdi. Terrificante
incidente a Gugelmin a
cui ha ceduto il triango-
lo della sospensione. Fre-
drick Ekblom ha sostitui-
to Brian Till sulla vettura
di AJ. Foyt. Problemi di
assetto per Al Unser Jr.

@® HONDA E lotta tra le
squadre PacWest, Forsyt-
he e Green per poter di-
sporre del motore Honda
nella prossima stagione.
Forsysthe & il team che
offre pil garanzie tecni-
che e dispone di due pi-
loti come Fabi e Greg
Moore, vincitore della F.
Indy Light. Green, orfano
dello sponsor Players, sta
chiudendo un nuovo
confratto con la Micro-
soft, ma & alla ricerca di
un top driver,

@ GIUDICI. Dopo la ga-
ra di Laguna Seca, Gian-
ni Giudici ha sostenuto il
rookie test sul tracciato
di Willow Springs con
una Reynard del team
Indy Project. Maestro di
eccezione, Danner.

® ZANARDI. Processio-
ne di piloti europei, alla
disperata ricerca di un
posto in F. Indy. Presenti
a Laguna i francesi Ber-
nard, Beretta, Grouillard
e I'ltaliano Zanardi.
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N O\ /A®N SOLO AL 63. GIRO IL PRIMO RITIRO

Un irresponsabile Herta
spinge Ribeiro contro il muro

AGUNA SECA —

Dalla pole scatta be-
nissimo Villeneuve da-
vanti a Herta, De Fer-
ran, Fabi e Gugelmin.
Immediatamente va in
testacoda Gordon che
ostruisce la pista e pro-
voca l'ingresso della pri-
ma pace car. Si riparte al
3. giro con Villeneuve
davanti a De Ferran, Fa-
bi, Gugelmin e Pruett. Si
ferma ai box Herta per
problemi di surriscalda-
mento. All'8. giro testa
coda per Zampedri e
nuovo ingresso della pa-
ce car. Si riparte all’ll.
giro con Villeneuve che
dispone di mezzo secon-
do di vantaggio su De
Ferran e Fabi, in lotta
tra loro. Si ferma ai box
Fernandez per sostituire
il musetto danneggiato.
Al sesto posto risale be-
ne Unser, in lotta serrata
con Andretti e Rahal. Al
24. giro il pilota della
Penske ¢ il primo ad ini-
ziare i rifornimenti che
si sgranano in rapida
successione. Al 29. giro
si ferma Villeneuve che
pero rientra ai box al 34.
con la gomma anteriore
forata. Dopo i primi ri-
fornimenti va al coman-
do De Ferran con 2” di
vantaggio su Fabi, Tra-
cy, Gugelmin e Pruett.
Al 38. giro Fabi esce di

A sinistra, Prueft in
bagarre con Fangio
Jr: enframbi i pilofi
hanno concluso la
loro corsa, anche
se in posizioni di
rincalzo. A destra,
Fabi. L’italiano ha
collezionato solo un

to e il suo vantaggio € in-
tanto salito adesso a 13”
su Tracy. Al 54. giro De
Ferran si ferma per il se-
condo pit-stop. Al co-
mando della corsa abba-
stanza sorprendente-
mente passa Gugelmin.
Al 58. giro Villeneuve si
ferma per la quarta vol-
ta, ma Unser, al sesto

pista nel tentativo di
doppiare Guerrero e ce-
de la posizione a Tracy.
Nello spoiler della vettu-
ra dell’italiano si confic-
ca un cono di plastica.
Al 45. giro terza sosta
per Villeneuve, ancora
una volta con le gomme
anteriori forate. De Fer-
ran conduce indisturba-

posto, non riesce a pas-
sare Pruett. Al 63. giro
Herta compie una ma-
novra irresponsabile ¢
spedisce fuori pista I'in-
colpevole Ribeiro. Per il
brasiliano ¢é la fine della
corsa mentre entra nuo-
vamente la pace car, az-
zerando cosi il vantag
gio di De Ferran su Tra-

o e
m, con
Lola 94-Ford con cui si é
classificato al 20esimo
posto, con due di
ritardo sul ifor

De Ferran. A lato,
;flllcmun.can

u

ndicesimo
il canadese si é
matematicamente laureafo
campione di F. Indy.
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Laguna Seca (California-Usa), 10 settembre 1995
17. e ultima prova del campionato di Formula Indy

COSI (IN 26) AL VIA E (IN 23) AL TRAGUARDO

Jacques Villeneuve Brian Herta 1. Gil de Ferran
) emsw | R
Gl de Ferran Teo Fabi 2. Paul Tracy a 7959
(Reynard 95i-Mercedes) (Reynard 95i-Ford) 3. Mauricio Gugelmin
110208 110527 4 Michael Andrefi
Scoft Prueft Mauricio Gugelmin 5 Scoft Pruett
(Lol 95-Ford) (Reynard 951-Ford) 6. Al UnserJr.
110°541 110°585 7. Bobby Rahal
Jimmy Vasser Pnulq Tracy g #’.T"g;m
cy. Al 69. giro la corsa tutti pensano solo a fini- ‘“e"’;‘?{g.zggm") (L°1".’10?;§3’°’ 10. Adrian Femandez
riparte e De Ferran € ve-  re la gara. De Ferran ot- Andrea Ribeiro Parker Johnstone 1. mwm
locissimo nel porre tra tiene il giro piu veloce (Revnﬁ[?gggsHOﬂdO) (Revmg Oig'zgondc) 1. m?.m.,
lui e Tracy quattro vettu- della corsa, Gugelmin = a1 gio
re dopni th 1 llen- dali i dg' Sobby Rohal Michael 13, Juan Manuel Fangio Il
ppiate che lo rallen a I'impressione di poter (Lola 95-Mercedes) (Lola 95-Ford) 34 o
tano. Collisione tra Gor-  attaccare Tracy, ma poi ‘JJO'971 A|1’J°'006J' 14, Stefan Johansson
don e Greco. Si ritira si accontenta della terza (Lola Qw"’e,‘c“ede' 9 (Penskepc';merm) a1 giro
fot . : i XA iS4 15 Robby Gordon
Christian Fittipaldi per posizione che comun- 11'008 111017 & 4.0k
rottura dell’acceleratore.  que gli garantisce un po- Mﬁg;ﬁ:{:ggg de 16, Emerson Fittipaldi
Nonostante le quattro sto sul podio. Si finisce i £11°054 ) (Reyrﬂmos ) i 010"0“‘
fermate, Villeneuve risa-  con ibox di Jim Hall e di Chrisfian Fitfipaidi Stefan Johansson agio
le sino alla 11. posizio- Barry Green in festa per (Revffﬁ gg:FOfd) (Penske 2’011237%9’%“5) 18. Carlos
ne. Negli ultimi giri Tra- le rispettive vittoric’a‘, Tt Khaial Fasgo Emerson Fifipaidi b a1 giro
cy forza i tempi e recu- mentre alla Penske c’e (Reynard 95i-Ford) (Penske Pc 24-Mercedes) a2gii
pera 5” a De Ferran, ma  comunque la consape- 1111836 1121074 20. Alessandro Zampedri
il brasiliano controlla volezza di averci prova- B ) Y, S a2 gir
_cont 2Za a (Lola 95-Ford) (Lol 95-Ford) 21. Mimmo Schiattarella
sempre la situazione. to sino in fondo. Ben 112509 112556 a 3 gir
Unser ha la meglio su ventidue vetture termi- t"q’gM:N:ges Mmmm 22 Hgol,ﬂmmﬂn
Rahal, tuttavia la sesta nano la corsa. Quest’an- o 1.12.8,;3 ) (L°1‘.’12.(;62 ) - ?mgo sy
posizione che occupa gli no non era mai succes- Mimmo Sciattarella Hiro Matsushita adqgii
serve molto poco. Ormai  so. [ ] (Reynard 94i-Ford) (Reynard 95i-Ford)
113015 113216
EMERSON: CHRISTIAN E SCORRETTO Non qualificatt: Eliseo Salazar (Lola 95-Ford) 113°487
Franck Freon (Lola 94- Ford) 114'361,

La guerra

CLASSIFICA FINALE

dei Fittipaldi
AGUNA SECA — Emerson e Christian Fittipal- FORMULA 0 Ll F slilslsl el el e s
i sono ai ferri corti. Nelle due partenze di Van- INDY SI=13I2181T <R : 2818|282 é s
couver, per ben due volte Christian ha spinto Emer- 2 g = |2 £ gi=(g|2 o|2|% B3 § 5|2
son contro il muro, provocando poi il contatto che =1 § % g § E S < [®) % ¢ 2 § % 3 2
ha costretto entrambi a rientrare ai box. Dopo la ga- HHEEEE B EHEEEEHEEIEE RS
ra canadese, il 48enne Emerson ha avuto parole di 1. Villeneuve ol=lol=[rlolslal2]2]5[al3l5s]2]2]3 173
fuoco nei confronti del nipote 24enne. «In undici an- 2. Unserr. e lslzl=l=l7l0l=I=1=I=l%l2 |2 ¢ |10
Ctcitian, Sono yeramente detuso dat o srnsgre. [N A T B R A ER A
j u u 1a-

mento in pista. Dopo la prima partenza lo avev%?gz’é A e L L e L T
avvisato, sapeva che ero al suo fianco, eppure mi ha 2 S e f, 24 4102122 T L2 2 L el K L B o
schiacciato contro il mu- 6. Tracy e 24 17 ] ol 27 8l . R el e R el R R D
ro». Zio e nipote non si 7. Pruett 214465 ]|=[1]n]1]6]=]=]|D]|2]|-]|8]0]13
sono parlati per tutto il 8. Vasser 5 =|=[=]=[=]4|%|0[u]|-|1]6 8|—[5] 96
week-end di Laguna Se- 9. Fabi —|—=|6|1a|e|5]|1B]6|[—|4a|2]=]2]—|1|—]4] 83
ca. Da ricordare che in 10. Gugelmin wlR(=[0]=]9|=[=|8|=|1]|=|2]8]2]|—|1] 82
segu@to alle polemiche 11. Fittipaldi E. A PR T s e ] T ] I ) ) i Y
relative alla  chiusura 12, Femandez 2|1 |=lal=s]s]s|s 6|1 [u]e]-]-]3] &
della Copersucar in For- 13, Johansson —[=[=le []=]=2[0[s =58 |=|=|2]|=] e2
;Enrl:llearsér’l ler:upopof?altetlig 5 B v ot ) ot B kB vl 2 0 o B3 20
15. Fittipaldi C. V]|—=|3|[=]—|6]6|=|2]5]|4]|—[4]|=]|5]|=|—]| 55

Wilson, padre di Chri-
stian, sono estremamen-
te freddi. figi

16. Boesel 50; 17. Ribeiro 38; 18, Cheever 33; 19. Sullivan 32; 20, Herta 30
Bachelart 8; 24. Luyendyk Danner, Fangio Il e Johnstone &; 28, Matsushita 5: 29. Greco 3; 30. Hall & Guerrero
C. 2; 32. Guerrero R. Brayton e Goodyear 1.

30; 21. Salazar 19; 22. Zampedri 15, 23,
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Qualttro motorizzazioni aspirate a benzina, tutte con testa
~ a 16 valvole, e una sovralimentata a gasolio. Carrozzeria
a tre volumi o liftback, un design che ha tenuto d’occhio
anche i dettagli. La nuova nata della Casa di Russelsheim
e pronta per lanciare la sua sfida in un segmento difficile

B CARLO MASSAGRANDE

OLONIA — La Vectra 96,
vettura alla quale sono stati
dedicati quattro anni di la-
voro, ¢ una delle novita piu
attese del Salone dell’Auto
di Francoforte ed ¢ prodotta per ora con
carrozzeria 4 e 5 porte, cui seguira fra un
anno la versione station-wagon. Non ci
sara piu il modello a trazione integrale
perché questo mercato ¢ in calo. Le moto-
rizzazioni a benzina importate in Italia
sono tutte a 16 valvole e per la precisione
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troviamo le seguenti unita: 1.6, 1.8, 2.0,
2.5 litri, cui si aggiunge il propulsore a
gasolio 1.7 td. In tutto, considerati i vari
motori e i differenti allestimenti, la gam-
ma italiana prevede sedici modelli. Que-
sta classica trazione anteriore nella ver-
sione '96, pur avendo mantenuto quasi in-
variate le dimensioni esterne, si presenta
con passo e carreggiate aumentati, in pit
il parabrezza ¢ stato avanzato di 45 mm.
Tutto cio ha sensibilmente migliorato I’a-
bitabilita.

STILE. La nuova Vectra propone linee
completamente rinnovate. Certo, la Opel
non ha scelto una strada innovativa e per
molti aspetti rivoluzionaria come nel caso
della Tigra... In ogni caso si resta colpiti
dal frontale della nuova Vectra, con le [i-
nee del cofano che vanno a raccordarsi
con gli specchietti retrovisori. Il lavoro
sulle forme ¢ stato finalizzato al raggiun-
gimento di un Cx di 0,28, un valore dav-
vero notevole, che migliora buon 0,29 dal

* precedente modello.
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Pur non troncando di nefto
con la precedente
versione, la nuova Opel
Vectra é fotalmente
inedita. Molto

levigate le linee

del frontale,

che ben si raccordano
con fiancafe e coda,
anch’essa arrofondata




bbiamo preferito prov

Arrivera la versione 2.0 litri I
nel ’96 valvole, da 136 cavalli defini-
la versione ta «Sport», ma che di sporti-
familiare vo, rispetto alla 2.0 litri «nor-
male» ha solamente il cambio
Con la nuova R .
Vectra con rapporti piu corti, per da-
station-wagon, re maggiore brio a questa vel
che sara tura di 1300 chilogrammi. L
'S'L':ﬁg:::‘;, . versione «Sport» destinata al
un anno dopo mercato tedesco é pl'eViStO CIN
i modelli a 4 in Italia sia importata come
e a 5 porte, standard, con un rapporto fi-

o Opel conta | nale che passerebbe da 3,944
il sch”c!esso 3,57. In un centro del Tuy
della versione noto ente tedesco

familiare controlli motoristici, abbiamo

dell’Astra. potuto fare la «prova finestra»

delle nuove sospensioni (ora
McPherson davanti e multi-

quelle dell’attuale Vectra.
trambe le vetture erano do
- di Abs secondo lo schema
namic Safety gia noto sull
mega. Una soluzione stud

4 CONTENUTIL. La Vectra 96 é indub-
biamente una vettura media che punta

LA PEDALIERA SI SGANCIA
su contenuti decisamente ricchi. La
maggior parte dei modelli prevede nel- U n sa IVCI g am be

la dotazione di serie I’air-bag per il

guidatore, I’ Abs, i fari alogeni con pa- Fra le innovazioni tecniche della nuova Vectra — per contrastare l,a e “
rabole separate alle portiere, i preten- dopo avere riportato in altra parte le sospensioni [ 4ella vettura a uscire di traiét="
< che tendono a correggere la traiettoria in caso di [§ tOria incaso di frenata su fon-=

sionatori pirotecnici delle cinture di

sicurezza, il filtro antipulviscolo, il si- do a diversa aderenza, lato

sbandata per il fondo a diversa aderenza — la mo- €13 )
stro e sinistro. Infatti, g

torizzazione 2 litri con collettore a geometria va-

s_temadl“c““’lo dell’aria e I'immobi- riabile, la frenata potenziata, ’irrobustimento di a boccole di ancoraggio de
lizzatore, tanto per fare qualche esem- tutta la struttura e, in tema di sicurezza, il nuovo [ geometria delle ruote con
pio. Quanto alla trasmissione, va det- sistema che in caso di incidente sgancia automati- ti in gomma, in frenata le ruo
to che tutti i modelli disponibili con il camente la pedaliera per evitare danni alle gam- te con maggiore aderenza
cambio manuale possono avere optio- be. Troviamo inoltre i nuovi airbag gonfiabili con mentano di converg an
nal quell’automatico, fatta eccezione un gas pressurizzato, 1’Abs con elettronica appli- dando a contrastare appunto

per le versioni spinte dal motore a ga- cata alla differenziata pressione freno fra avan-
solio. A proposito di motori va ag- treno e retrotreno. E stato anche adottato un di-

ST cha T gld bite tnita bihn spositivo per la riduzione dei consumi (soprattut-
giun € 1€ g1a conosciu 8 to a favore dell’ecologia) relativo al cambio auto-

state riviste per migliorare la coppia ai matico che seleziona automaticamente la posizio-
bassi regimi. ne «folle» quando la vettura é ferma per esempio

la tendenza marcata ad uscire
di traiettoria. Per cui tenutadi

Sopra a destra, la nuova

ai semafori, senza problemi di rinserimento della Vectra in allestimento
COMMERCIALIZZAZIONE. L.a nuova marcia ottenibile con una semplice pressione sul 3 volumi e, a Ilato,
Vectra arrivera in Italia, come nel re- pedale dell’acceleratore. Della nuova Vectra é gia In versione «liftback».
sto dell’Europa, il prossimo 10 no- stata presentata la versione da corsa, allestita dal Molti | moftori previsti: 4

cilindri-16 vaivole di 1.6,
1.8 e 2.0 litri, turbodiesel
di 1700 cc e, soloperla 4
porte, V6-24 valvole
di 2.5 litri

vembre. I prezzi non stati ancora stati reparto d.ella Opel,‘in Germania, per i campionati
hnicaty. e verdainmilieeite 1 1 Superturismo ’96 riservati alle vetture della Clas-
)

x 3 fral se 2. In questo allestimento, la Vectra dispone di
stino doYre,bbe partire da 32 milioni e un motore 2 Litri da 300 cavalli. B
mezzo di lire. -3

C'E' L'ASPIRAZIONE VARIABILE

MOTORE: anteriore trasversale, inclinato di 7,5 gradi in avanti, cilindrata 1998 cc, ale-
saggio x corsa 86 x 86 mm; rapporto di compressione 10,8:1; alimentazione a iniezio-
ne elettronica Simtec 56.5; distribuzione con 2 alberi a camme e 4 valvole per cilindro
potenza massima 136 cv a 5600 giri; coppia massima 19,1 kgm a 3200 giri
TRASMISSIONE: frazione anteriore; cambio Manuale a cinque rapporti; frizione mono-
disco a secco

AUTOTELAIO: scocca autoportante; sospensione anteriore a ruote indipendenti sche-
ma McPherson con ammortizzatori a gas; sospensione posteriore multilink con am-
mortizzatori a gas; freni a disco sulle quattro ruote, anteriormente autoventilanti con
Abs; sterzo a cremagliera servoassistito; ruote 6J x 15 Pollici; pneumatici195/65R 15 V.
DIMENSIONI E PESO: /unghezza 4477 mm; larghezza 1707 mm; altezza 1428 mm; pas-
502640 mm; carreggiata anteriore 1484 mm, posteriore 1470 mm; Capacitd vano ba-
gagli da 500 a 790 litri; serbatoio carburante 60 litri; peso 1285 kg.

PRESTAZIONI E CONSUMO: velocita massima 215 kmh; accelerazione da 0 a 100 kmh
in 10°0; consumo a 120 kmh 13,88 km/litro.
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gata costituiscono un valido
biglietto da visita della nuova
Vectra. Va anche detto a fa-
vore della precisione di guida,
che la rigidita ¢ aumentata del
42 per cento rispetto al mo-
dello precedente. Poi la frena-
ta: e migliorata grazie anche a
una maggiore potenza fino al
17 per cento, rimanendo mo-
dulabile; il che vuol dire che
se prima lo spazio di arresto
era di 50 metri ora e sceso a
41/42 metri. Anche questo é
un fatto molto importante.
Pure il cambio, grazie a una
nuova asta oscillante, impe-
disce i movimenti della leva
quando ¢ inserita la marcia ed
¢ inoltre molto preciso: que-
sto sistema riduce anche ru-
morosita e vibrazioni. Rispet-
to alla precedente versione, la
nuova Vectra pesa media-
mente 73 kg in piu (sul model-
lo 2.0 litri si arriva addirittura
a 85 kg). Questi gli incremen-
ti apportati per migliorare
comfort e sicurezza: 30 kg per
lo chassis, 28 per la carrozze-
ria, 3,5 per le porte, 2,6 per il

Sospensioni
..intelligenti

motore, 8,7 per gli interni e
5,0 per "impianto elettrico. A
causa del maggior peso biso-
gna lavorare piu spesso di
cambio per mantenere certi li-
velli di prestazione. A propo-
sito di prestazioni, rifacendo-
ci almodello provato, il 2.0 li-
tri, va detto che e stata appli-
cata la soluzione del colletto-
re di aspirazione a geometria
variabile. Pur lasciando inal-
terata la potenza massima,
migliora la curva della cop-
pia, in particolare ai bassi re-
gimi, che generalmente per i
motori multivalvole viene

espressa al meglio alle rota-
zioni piu alte. Gli interni so-
no nuovi, ma moderati per
colori e linee: il nuovo sedile
anteriore con cuscino appog-
gia-gambe lascia maggiore
spazio ed offre quindi piu
confort agli alti di statura.
Anche quelli posteriori ac-
colgono i passeggeri con
grande confort garantendo,
rispetto alla versione prece-
dente, 29 mm in piu per le
gambe e 13 mm in altezza. Va
poi tenuto nella giusta consi-
derazione anche il fatto che i
sedili posteriori sono piu lar-
ghi di 8 mm. Lo sterzo ¢ ora
piu diretto e pronto nella ri-
sposta con la nuova servoassi-
stenza, praticamente nulla al-
le alte velocita. I sottotelai
delle sospensioni separati da
queste, filtrano i rumori. La
buona aerodinamica rende la
vettura piu silenziosa da un

lato, ma lascia sentire mag-
giormente il motore. Comun-
que, il risultato finale é quello
di un netto abbassamento del-
la rumorosita nell’abitacolo.
Nonostante il coefficiente ae-
rodinamico favorevole e la
coppia migliorata non & an-
nullato lo svantaggio dell’au-
mentato peso. A fronte di una
velocita massima superiore
(da 210 a 215 kmh) si paga
qualcosa in accelerazione e ri-
presa; da 0 a 100 kmh in acce-
lerazione, col 2.0 litri, si per-
de mezzo secondo e si passa
dai 9”5 del vecchio modello ai
10”0 della Vectra ’96. Invece
sono migliorati i consumi car-
burante anche grazie a pneu-
matici dal basso coefficente di
attrito al rotolamento (Pirelli
P6000) che possono fare ri-
sparmiare fino al 3 per cento
di carburante. Infine, un dato
interessante: il volume del ba-
gagliaio, grazie allo schienale
abbassabile separatamente,
passa da 500 litri (versione 4
porte) o da 480 litri (versione
5 porte) sino a 790 litri. W




ON THE ROAD

a cura di ARTURO RIZZOLI
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Un’antenna
soltanto
per autoradio
e telefono
Due antenne vicine,
come quelle del tele-
fono cellulare e della
radio, collocate sul tet-
to di un‘auto possono
sovente disturbarsi tra
loro. Cosi la Callearo
ha pensato di costruire
un apparato di ricezio-
ne che con una stessa
asta possa captare i
segnali per il telefoni-
no e l|autoradio. La
gamma delle propo-
ste & ampia: esistono
infatti sia antenne per
ricevere sulla frequen-
za di 900 Mhz, quella
dei comuni cellulari
nazionali, che per fare
funzionare i
telefoni Gsm. |
prezzi parto-
no da 100.000
lire perla 16 V
bifunzione. I
numero di te-
lefono della
Callearo &
0444-553080.

PIU* CONFORT E MOTORI INEDIT! PER L'ULTIMA COREANA

NriV'a sul mercato italia-
0 proprio in questi
giorni 'ultima proposta del-
la Hyundai. Il nome di que-
sta media e, come per la
progenitrice, Lantra, ma
siamo comunque di fronte a
una vettura che ¢ stata com-
pletamente riprogettata, fin
dal cuore. Infatti sotto al co-
fano troviamo nuovi pro-
pulsori. Si tratta di unita da
1.6 e 1.8 litri con distribu-
zione bialbero e quattro val-
vole per cilindro. Il primo
motore € capace di 114 cv e
una velocita massima di
183 kmh; mentre I'altro
propulsore da 126 cv con-
sente di arrivare a 196 kmh.
Al di 1a dei concetti di evo-
luzione tecnica, rinnova-
mento stilistico e migliora-
mento dell'immagine del
marchio, la Casa coreana
continua a fare del prezzo
estremamente  concorren-
ziale il proprio punto di for-
za fondamentale per una
espansione sul mercato che
¢ in costante crescita. Infatti
la Gls 1.6 apre il ventaglio
dei prezzi con un costo di
25 milioni di lire, air-bag di
serie incluso per il guidato-
re. Oltre che sul favorevole

rapporto  prezzo-prodotto,
con la Lantra la Hyundai
ha puntato anche sul con-
fort. Le maggiori dimensio-
ni generali della vettura, ri-
spetto al precedente model-
lo, hanno consentito di rea-
lizzare un abitacolo decisa-
mente piu ampio sia longi-
tudinalmente che trasver-
salmente. E tra I'altro inte-
ressante sottolineare come
I'allungamento del passo a
2550 mm, deliberato per mi-

gliorare la stabilita della vet-
tura, abbia conseguente-
mente permesso di ottenere
maggior abitabilita e miglio-
re accessibilita ai sedili po-
steriori. Rimanendo all'in-
terno della vettura, si nota-
no comandi, plancia e cru-
scotto che sono stati proget-
tati secondo criteri di massi-
ma funzionalita ed ergono-
micita. Quanto ai contenuti
tecnicl, va detto che le so-
spensioni posteriori sono

dotate di una schema dual
link a ruote indipendenti,
ci0 per raggiungere un dop-
pio obiettivo: una buona te-
nuta di strada abbinata a un
elevato confort. Passando
allo stile, la nuova Lantra
colpisce per le linee partico-
larmente morbide e pulite,
con diffusissima tendenza
ad arrontondare tutte le su-
perfici. Il Cx di questa vettu-
ra ¢ di 0,33, contro 0,356
della precedente sorella.

La Hyundai, che lancia in questi giorni sul mercato italiano la nuova
Lanftra, in alto, ha anche presentato un prototipo di vettura multifunzione
denominata «Next one», sopra, disponibile con moftori 1.6 e 1.8



CONCEPT CAR CON VARI MOTORI

Un’idea Daewoo
di monovolume

La Daewoo, che ha parteci-
pato per la prima volta al
Salone di Francoforte, ha
presentato alla rassegna te-
desca una concept-car mo-
novolume di particolare in-
teresse. La linea ¢ decisa-
mente futuristica, ma an-
che le soluzioni che incon-
triamo all'interno  sono
davvero inusuali. Ad esem-
pio i tre posti posteriori so-
no divisi e leggermente rial-
zati, una simile collocazio-
ne offre il duplice vantag-
gio di garantire ai passegge-
ri una pit ampia visibilita
e, al tempo stesso, una
maggiore protezione in ca-
so di urto laterale. Al di la
del fatto che questa propo-
sta di minibus € attualmen-

te in fase di studio come
mezzo capace di affrontare
i problemi del traffico at-
tuale, ¢ importante anche
evidenziare che ¢ stata pen-
sata per potere ospitare una
vastissima gamma di moto-
rizzazioni. Infatti su questo
monovolume possono esse-
re montati vari propulsori
endotermici, sia a benzina
che a gasolio, elettrici o
ibridi. Tra gli altri & previ-
sto I'impiego di unita come
il nuovo sei cilindri in linea
in alluminio, propulsore
che fa parte di una nuova
famiglia di motori che com-
prende architetture da 3 a 6
cilindri, con cubature che
oscillano tra 800 e i 2500
CCa

CON UN KIT SPECIALE MONTATO DALLA HAT

Assetio racing
per la Bravo 2.0

GIOVANELLI

La Fiat Bravo 2.0 Hgt dotata del pacchetto
sporlivo é riconoscibile per I'altezza da terra
ridofta, sopra. L’interno, nella fofo in basso
a desfra, mantiene gli sfrumenti in bianco

NUOVE FIAT DA 22.800.000 LIRE

14$ 22.800.000 | 1.4 S 23.600.000
1.4 Sx 24.200.000 | 1.4 Sx 24.800.000
1.6 Sx 25.200.000 | 1.6 El 25.900.000
188 28.300.000 | 4.6 Elx 27.600.000
2.0 Hgt 32.700.000 | 4.8 EIx 28.300.000
1.9 DS 23.800.000 | 1.9DS 24.600.000
19D Sx 24.900.000 | 4.9 D Sx 25.500.000

Loccasione di provare la
uova Bravo é servita an-
che per saggiare la sportiva
Hgt dotata dell’allestimento
«Pack Sport», un kit che vie-
ne montato direttamente
dalla Casa. I pneumatici so-
no di 205/50 R 15, al posto
di quelli 195/50 R 15 che so-
no peraltro di serie solamen-
te sulla Hgt. La scatola dello
sterzo ¢ piu diretta; gli am-
mortizzatori sono diversi per
taratura e per marca (nel ca-
so del kit sportivo sono i Bo-
ge); le molle permettono di
abbassare l’assetto di un
paio di cm. In piu le barre di
torsione sono di maggior
spessore. E inoltre importan-
te sottolineare che ¢ muta-
ta geometria dello sterzo:
questa € modificata in modo
che la ruota interna alla cur-
va abbia un angolo maggio-
re, risultato ottenuto me-
diante un diverso snodo fu-
so. Questa nuova geometria
determina una maggiore ef-
ficacia della ruota interna o
in altri termini, genera mag-
giore spinta laterale verso
I'interno in quanto tale ruota
si assume l'onere di una
maggiore tenuta. I risultati
sono particolarmente ap-
prezzabili nelle curve me-
dio-strette, dove si nota mag-
gior grip. Perd con piccole
variazioni di traiettoria nelle
curve a raggio molto ampio,
prevale il fenomeno opposto
e la ruota esterna sterza di
meno. In altri termini sulle
curve ampie si € in presenza
di minor prontezza, alla
quale si ovvia appunto con
lo sterzo piu diretto. Con
questa soluzione si ¢ annul-
lato quindi lo svantaggio
nelle curve veloci e si & mi-
gliorata la tenuta nelle curve
medio strette. Il costo di que-
sto assetto sportivo non do-
vrebbe superare i due milio-
ni di lire. (c.m.)

GIOVANELLI




Il Trofeo
Amatori
si disputa
in due giorni

Il Trofeo nazionale Ama-
fori, in programmaiil 23 e
24 settembre alla pista
Romea di S. Giuseppe di
Comacchio, si svolgera
quest'anno in due gior-
nate, e non piu solo alla
domenica. Il program-
ma della manifestazio-
ne prevede le verifiche
nella mattina del sabato
a partire dalle 8, le prove
liere dalle 10.30 alle
11.20, quelle ufficiali di
qualificazione dalle
11.30alle 13 e le batterie
dalle 15 alle 17.30. Do-
menica si inizierd con le
prove di carburazione a
partire dalle 8.30, per
proseguire alle 10 con i
repechage. Le finali si
svolgeranno a partire
dalle 14.30. Infine va
rammentato che le iscri-
zZioni si chiuderanno il 16
settembre e possono es-
sere inviate alla pista Ro-
mea anche a mezzo fax,
allo 0533-380093.

@ RETTIFICA. A causa di
un errore, sul numero 35
di Autosprint a pag. 105
¢ stata riportata una
classifica inesatta. La
graduatoria finale della
classe 100 Amatori del
Trofeo Negretti & la se-
guente: 1. Pragliola pun-
1i 36; 2. Vitucci 34; 3. Per-
fetti 30; 4. La Morgia 25;
5. Di Lello 24.

@® ANNULLATA. La gara
in programma la scorsa
seffimana  sulla pista
Gazzelle di Montalto Uf-
fugo, in provincia di Co-
senza, e stata cancella-
ta.

a cura di ARTURO RIZZOLI

Beggio taglia
il fraguardo

a Sant’Egidio dopo

il dominio in prova.
Soffo, nell’ordine:

il podio dell’europeo
della le-C é stato,
come quello della F.C.,
tutto italiano,

con Gagliardini,
Alessandro e Savani
giunti nell’ordine.
Flenghi, De Palma

e Griggio, al centro,
sono rimasti coinvolti in
un incidente all’oftavo
giro della finale di F.C.
Vander Heyden e
Parilli, in basso, in una
fase di lofta... molfo
rawicinata in F.C.

DOMINA A VAL VIBRATA
NEL MONDIALE DI FORMULA C.

. EGIDIO — Val Vibrata

1 € tinta d’azzurro per il
mondiale di F.C. conquista-
to da Gianluca Beggio e I'eu-
ropeo di Ic-C vinto, a sorpre-
sa, da Paolo Gagliardini. I
nostri hanno confermato i
pronostici della vigilia.

FORMULA C. Gia nei tempi
Beggio € al vertice, seguito
da Baldelli, Piccini, Maggio,
Belicchi e Van Lent. I tre vin-
citori delle manche, Piccini,
Gabrielsson e Van Lent van-
no a occupare i primi tre po-
sti della griglia della prefina-
le seguiti da Bellicchi, Beg-
gio, Manetti e Azzolina. In-
tanto dal repechage sono ar-
rivati  Barron, Ryttarbris,
Reata, Montanari, Bakos,
Blanten. In un caotico via
prende il comando Manetti
seguito da Gabrielsson. Al 9.
passaggio va in testa Beggio
con alle spalle il solito Ga-
brielsson, e in quest’ordine i
due arrivano al traguardo.
Dietro si nota la rimonta di
Ryttarbris, dodicesimo dopo
essere partito in fondo, e I'u-
scita di Trulli. Beggio, al ver-
de della finale scatta al co-
mando per rimanervi sino al-
la fine. L'interesse viene co-
munque mantenuto vivo dal-

fotografiePATERLINI

la battaglia dietro al battistra-
da: Bellicchi, Gabrielsson e
Azzolina si alternano al 2.
posto. Gli ultimi tre giri sono
poi veramente mozzafiato:
mentre Belicchi prende la 2.
posizione dietro a lui riesce a
insediarsi Manetti. Da se-
gnalare € poi anche il 6. po-
sto di Trulli, che segna anche
il giro piu veloce, ottenuto
dopo essere partito dal fondo
dello schieramento.

INTERCONTINENTALE C.
Con 106 piloti al via per 34
posti in finale la selezione
dura: restano fuori driver co-
me Cardelli, Montera, Ga-
rola, Gioci e Menapace. Nei
tempi validi per le manche
Laudato precede Antonini e
Alessandro. Antonini con
due batterie vinte si aggiudi-
ca la pole della prefinale se-
guito da Laudato, Di Gian-
vito, Greggi, Flenghi e Ales-
sandro. Al via della prefina-
le Laudato prende subito in
mano le redini delle corsa
per tenerle saldamento fino
alla fine. Nella serrata lotta
per il 2. posto la spunta Ales-
sandro su Antonini, Di
Gianvito e Savani. Nella fi-
nale va subito in testa Ales-
sandro e vi resta per otto giri,




poi il comando ¢ rilevato da
Savani, a sua volta superato
alla 10. tornata da Gagliardi-
ni, che ha rimontato dopo es-
sere partito dalla 6. fila e va a
vincere. Nel finale una legge-
ra crisi di motore di Savani
da una mano ad Alessandro
(autore tra I'altro del giro piu
veloce) nella conquista del 2.
posto, dopo un confronto
emozionante.

MONDIALE F.C

S. Egidio (Te), 3 seftembre 1995
Formula C

Prefinale: 1. Beggio (Biesse-
Tm-Vega) 19 giri in 13'24"082 alla
media di 89,319 kmh; 2. Gabriel-
son (S) (Top-Pavesi-Vega) a
0204; 3. Azzolina (I) (Gold-Pave-
si-Vega) a 3”886; 4. Belicchi (1)
(Per-Tm-Bridgestone) a 4515; &.
Manetti (1) (Crg-Pavesi-Bridgesto-
ne) a 5"477; 6. Baldelli (1) (Crg-
Tm-Bridgestone) a 6"559; 7. Van
Lent (NI) (Birel-Pavesi-Vega) a
6"965; 8. Maggio (I) (Tony-
Pavesi-Bridgestone) a 77592 9.
Piccini I (Crg-
Pavesi-Bridgestone) a 8946; 10
Palmieri 0} (Gold-
Tm-Bridgestone) a 11"013; 11.
Wallberg (S) (Top-Pavesi-Vega) a
12"537; 12. Ryttarbris (S) (Birel-
Pavesi-Vega) a 13176; 13. Tara-
belli () (Gold-Pavesi-Bridgestone)
a 13°772; 14. Mislijevic (S) (Tony-
Pavesi-Bridgestone) a 16"157; 15

Biasuzzi (I) (Birel-Tm-Vega) a
18024
Finale: 1. Beggio 29 giri in

2028”727 alla media di 89.214
kmh; 2. Belicchi a 2"781; 3. Ma-
netti a 4"839; 4. Gabrielsson a
§"107; 5. Piccini a 57445; 6, Trulli (1)
(Tony-Pavesi) a 7"020; 7. Azzolina
a 8"146; 8. Montanari (1) (Mari-
Pavesi-Bridgestone) a 11849; 9.
Van Lent a 13"161; 10. Mislijevic a
15"564; 11. Cicconetti (I) (Crg-Pa-
vesi-Bridgestone) a 16"798; 12.
Boetz (F) (Birel-Tm-Vega) a
21"411; 13. Biasuzzi a 21"708; 14.
Barron (Usa) (Tony-Pavesi-Bridge-
stone) a 26"637; 15. Montagnani
() (Tony-Pavesi-Bridgestone) a
27"431.

Intercontinentale C
Prefinale: 1. Laudato () (Top-
Pavesi-Vega) 19 giri in 13'35”358
alla media di 88,084 kmh; 2. Ales-
sandro (1) (Top-Pavesi-Vega) a
0"201; 3. Antonini () (Birel-
Tm-Vega) a 5"215; 4. Di Gianvito
() (Tony-Pavesi-Vega) a 8"291; 5.
Savani (I) (Birel-Pavesi-Vega) a
8"562. 6. Casarofto (I) (Dfm-
Pavesi-Vega) a 11"094; 7. Giro-
nacci (1) (Kall-Tm-Vega) a 12"859;
8. Orlandi (1) (Crg-Pavesi-Vega) a
13"651; 9. Becicka (Cz) (Tony-
Pavesi-Vega) a 14”036; 10. Fiorin
() (Kal-Tm-Vega) a 14"217; 11.
Gagliardini (1) (Birel-Tm-Vega) a
14"359; 12. Stenshome (N) (All-
kart-Pavesi-Vega) a 16"212 13.
Poolini (1) (Kali-Pavesi-Vega) a
16"318; 14. Sapere (I) (Birel-
Tm-Vega) a 16“390; 15. Vander
Heyden (B) (Birel-Pavesi-Vega) a
16747

Finale: 1. Gagliardini (1) 29 giri in
20'43"358 alla media di 88,164
kmh; 2. Alessandro a 0“607; 3. Sa-
vani a 1"273; 4. Laudato a 2"796;
5. Anfonini a 3215; 6. Orlandi a
10270; 7. Luopgjanvi (Sf) (Crg-
Im-Vega) a 117476; 8. Griggio
(Bierl-Tm-Vega) a 11744; 9. Be-
cicka a 13“743; 10. Berteaux (F)
(Tony-Pavesi-Bridgestone) a
17"668; 11. Ottaviani (1) (Crg-Pa-
vesi-Vega) a 17"756; 12. Gironac-
¢i a 18"291; 13. Wolf (D) (Crg-
Tm-Bridgestone) a 227933; 14.
Gavazzoni (I) (Brm-Power-Vega)
a 24"115; 15. Bartak (Cz) (Birel-
Tm-Vega) a 26"211.

OK IN ITALIA, NON IN FRANCIA IRIDE
Lo scandalo

dei telai Ic-C

he i telai dell'Ic-C, os-

sia del gruppo 2, possa-
no essere dotati di appendici
varie, si sa, € una cosa nor-
male. Vi sono infatti scocche
come quella Tony Esprit na-
te proprio con il quarto tubo
mobile. Cio che ha stupito
tutti all'Europeo di Val Vi-
brata ¢ perd che gli stessi
particolari, bocciati dai com-
missari alla gara continenta-
le della Ic-A a St. Amand-
Colombiers, in Italia sono
stati considerati regolari!
Giova ricordare che alla ga-
ra francese riservata alla

100, per la quale valevano
comunque tutte le regole dei
telai del gruppo 2, gli ufficia-
li di gara, oltre a fare smon-
tare le appendici, avevano
obbligato alcuni concorrenti
anche a segare dei tubi all'in-
terno delle scocche... Queste
due interpretazioni diame-
tralmente opposte del rego-
lamento debbono indurre a
una riflessione e a un chiari-
mento preciso da parte della
Federazione internazionale,
se non altro per salvaguarda-
re la credibilita di questa di-
sciplina.

La barra all’estremita della scocca, sopra,
e il quarto tubo del Tony Esprit, in alfo,
a Val Vibrata sono stati giudicali regolari

TRAFILTUBI s.r.L.

NOVEGRO DI SEGRATE (M|

Telefono (02) 70200080
(4 linee ricerca avtomatica)
Fax (02) 7560251

TUBI DI ACCIAIO
TRAFILATI A FREDDO
al carbonio e legati al cromo molibdeno
PER ROLL-BAR DI VETTURE RALLY
AUTOCROSS-FUORISTRADA
TUBI A PROFILI SPECIALI
per leve e sospensioni
TUBI PER TELAI KART
di qualsiasi misura
TUBI ACCIAIO A RINFORZO PORTIERE

per autovetture da competizione

Dopo l'edizione del 93 a Laval,
il mondiale F. S-A e F. A ritorna
in Francia. Con benzina unica

per tutti e gli italiani favoriti

I ARTURO RIZZOLI

| mondiale di F. Super A

e FA, la massima
espressione del kartismo
della classe 100 e co-
munque di questa disci-
plina in assoluto, anno
dopo anno acquisisce
sempre pil i connotati di
una competizione in cui
i piloti fornano a contare.
All'appuntamento fissa-
to per il prossimo 16 e 17
seftembre, sulla pista
francese di Valence, la
benzina sara uguale per
futti e gestita a parco
chiuso, come del resto
nel campionato euro-
peo. Per la veritd qual-
cosa di simile era gia ac-
caduto al mondiale di-
sputato un anno fa in Ar-
gentina; ora pero futto &

regolamentato. Con
precisione. Quanto alle
gomme, ogni pilota

avrd a disposizione due
freni per la fase delle
prequalificazioni, uno
per tempi e batterie e
uno per finale e prefina-
le. Softo questo aspetto
dobbiamo quindi aften-
dere ancora un anno
per avere i pneumatici
uguali per tutti (nell'am-
bito dello stesso costrut-
tore) distribuiti per sor-
teggio al parco chiuso.
Questa procedura en-
frerd in vigore nel ‘96.

PILOTI. A proposito di
partecipanti, va eviden-
ziato che manchera Jar-
no Trulli, che per contrat-
to si & riservato la prioritd

degli impegni automo-

bilistici su quelli di kart:
I'abruzzese correrd infat-
ti nella F.3 tedesca a Sin-
gen. Anche se manche-
13 UN Qrosso NOMe, sono
comungue molti i piloti
di blasone che si presen-
tano con le carte in re-
gola per l'assalto alliri-
de. Ad esempio sard in-
feressante vedere se in
F.S-A il campione euro-
peo Orsini sard ai vertici
come all'inizio della sta-
gione. A una verifica so-
no aftesi anche Simpson
e Manetti vincitori del-
l'ultimo  appuntamento
dell'europeo. De Nies,
secondo in Argentina un
anno fa e finora costret-
to ad accontentarsi di
guidare solo la Pace-
car, forna in gara al
mondiale con fieri pro-
positi di rivincita. Inferes-
sante sard poi vedere
come andra lo speciali-
sta della 125 Azzolina.
Un‘alfra nota interessan-
te & rappresentata dai
cambi di motore. Le file
dei piloti Vortex sono sta-
te state infoltite dall‘arri-
vo di Misljevic (prima
con [ltalsistemn) e Mag-
gio (finora con il Rotax).
Nella F.A dopo avere di-
sputato un campionato
europeo  eccezionale,
da Panatno si attendo-
no performance sempre
sullo stesso standard.
Nella categoria inferiore
saranno comungue da
tenere d‘occhio baby-
debuttanti come Gar-
cia.

La Pace-car, finora guidata da De Nies,
al mondiale di Valence passera
al quattro volte iridato della 125 Piccini



IL CALENDARIO

17 settembre

= Pista Roche de Glun
Valence (F)

Carnibella
dominatore
nella 100 J

a San Venerag

PISTA SANTA VENERA

Acireale (Ct). 3 settembre 1995
1. Trofeo preparatore
2. prova

Classe 60 Minikart: 1. Marco Sa-
lemi 6 giri in 6'41°24; 2. Giovanni
Greco 6'41°66; 3. Berretta 6'43°24;
4. Bilardo 6'64°50; 5. Paolo Nicolo-
si 6'65°29.

Classe 100 Junior: 1. Camibella
10 giri in 8'49°76; 2. Vincenzo Am-
polo 900°00; 3. Buonvicino
9'05°36.

Classe 100 Internazionale: 1
Paolo Pignataro 10 giri in 8'50°37;
2. Cubeda 857°47; 3. Stracuzzi
8'57°72; 4. Recupero 9'00°48; 5.
Cavallaro 9°08°71.

Classe 125 Internazionale: 1. In-
zirillo 10 giri in 8'57°65.

Classe 100 Amatori: 1. Ingo 10
giri in 9'25°05; 2. Luigi Pignataro
927°50; 3. Italia 10'01°52; 4. Di Ro-
sa a 7 giri; 5. Blanco a 8 giri.
Classe 125 Amatori (aspirato):
1. Sciacca 10 giriin 9'37°94.
Classe 125 Amatori (valvola): 1.
larrera 10 giri in 9'00°27; 2. Co-
stanzo 9'01°56; 3. Lo Re 9'02°28; 4.
Celi 9'07°58.

Classe 100 Club: 1. Putano 10
g in 916°20; 2. Calderara
9'18°38; 3. Nucifora 9'20'78; 4.
Pappalardo 9'21°30; 5. Gemella-
10 9°31°49.

Classe 125 Club: 1. Zaccone 10
giri in 9'07°96; 2. Mazz 911°86; 3
Cannone 912°34; 4. Berté
9'12°76; 5. Guaceci 9'13°15.

NOTA. Per motivi non dipendenti
dalla nostra volontd queste clas-
sifiche non sono complete in tut-
te le loro parti, ce ne scusiamo
con i lettori e con i piloti.

Lazzara...
cammina
fortissimo
alla Winner
[PISTAWINNER |

2. prova trofeo Alfa

Nizza Monferrato (At),

3 settembre 1995

Classe 60 Minikart: 1. Tarlasco
(Cmp) 8 giri in 7°45°30; 2. Turchet-
to (Pcr) 7°47°30; 3. Salvarini (Top)
7'47°50; 4. Gaggianesi (Top)
7'47°60; 5. Rogna (Gap) a
7°49°50. Tutti i motori sono Comer.
Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Torlasco punti 193; 2. Gag-
gianesi 191; 3. Salvarini 188; 4. Ro-

BENEDETTI

gna 187; 5. Pandolffi 180.

Classe 100 Junior: 1. Morardo
(Tony-Parilla) 15 giri in 15'18°61; 2.
Cavaciuti (Per-Per) 15°20°68; 3.
Fornara (Tony-Parilla) 15'29°70; 4.
Camathias (Cmp-Pcr) 15729°96;
S Scaglione (Tony-Vortex)
15'30"22.
Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Morardo punti 195; 2. Gal-
leano 187; 3. Fomara 185; 4. Della
Tor 167; 5. Wiser 164.

Classe 100 Nazionale: 1. Affieri
(Per-Per) 20 giri in 14'66°27; 2.
Cazzaniga (Tony-Italsistemn)
14'56'73; 3. Peretto (Tony-Parilla)
15'03°55; 4. Costamagna (Tony-
Vortex) 15'05°42; 5. Giammaria
(Pcr-Pcr) 15°08°72

Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Affieri punti 191; 2. Cazzani-
ga 190; 3. Peretto 184; 4. Callea-
no e Costamagna 178.

Classe 100 Internazionale: 1.
Caprano (Tony-Parilla) 20 giri in
15'05°90; 2. Culcasi (Tony-Vortex)
15'14°41.

Classe 125 Nazionale: 1. Marco
Bozzoni (Tony-Pavesi) 20 giri in
14'41°93; 2. Favaro (Tony-Pavesi)
14'46°33; 3. Repetto (Tony-Pavesi)
14'46°72; 4. Garzena (Dap-
Pavesi) 14'49°38; 5. Pollari (Tony-
Tm) 14'49°87.

Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Argenzano punti 187; 2.
Garzena 182: 3. Bargetto 174; 4,
Cesio 173; 5. Favaro 172.

Classe 125 Internazionale: 1.
Scarabelli (Crg-Tm) 20 giri in
14'18°31; 2. Tassisto (Dap-Pavesi)
14'18°61; 3. Suraci (Gold-Tm)
14'23'13; 4. Staffieri (Tony-Pavesi)
1425'62; 5. Bongini (Tibikart-Pa-
vesi) 14'27°42.

Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Scarabelli punti 200; 2. Tas-
sisto 179; 3. Pompei, Pianelli 178;
5. Staffieri 174.

Classe 100 Amatori: 1. Puppo
(Tony-Sirio) 15 giri in 11'46°30; 2.
Conterno (Haase-lame) 11'46°98;
3. Garrone (Crg-Sirio) 12'03°22; 4.
Sora (Tibikart-ltalsistem) 12'11°78;
5. Viglione (Haase-Sirio) 12'15°06.
Classifica prowvisoria del tro-
feo: 1. Puppo punti 200; 2. Con-
terno 191; 3. Garrone 182; 4. Rei-
neri 175; 5. Viglione 170.

Classe 125 Amatori (valvola): 1.
Lazzara (Gold-Tm) 15 gir in
11'21°15; 2. Franzoni (Kali-Pavesi)
11'22°05; 3. Galatd (Tony-Tm)
1123°'73; 4. Ceretto (Kali-Tm)
11'30°27: 5. Conte (Birel-Tm)
11°30°91.

Classifica prowisoria del tro-
feo: 1. Franzoni punti 195; 2. Ler-
cara 188; 3. Ceretto 187; 4. Gala-
t&; 5. Santin 179.

Un successo
Gentile
nella 125 N
a Ruffano

Ruffano (Le). 3 settembre 1995
Classe 60 Minikart: 1. Lupo (To-
ny): 2. Basilico (Tony): 3. Sacco
(Kali): 4. Impedovo (Kall): 5. Coc-
cioli (Tony). Tutti i motori sono Co-
mer.

Classe 100 Junior: 1. De Palo
(Kali-Parilla). 2. Mitrugno (Kali-
Parilla) 3. Ciccarone (Tony-
Parila).

Classe 100 Nazionale: 1. Cara-
mia (Tony-Parilia). 2. Mimmo (To-
ny-Parilla): 3. Cariolo (Kali-Parilla).
Classe 100 Internazionale. 1.
Giampiero Pignataro (Kali-Parilla;
2. Cistemino (Kali-Parilla): 3. San-
toro (Tony-Parilla). 4. Impedovo
(Kali-Parilla): 5. Minella (Tony-
Parilla).

Classe 125 Nazionale. 1. Dome-
nico Gentile (Tony-Tm). 2. Cen-
tonze (Tony-Tm).

Classe 125 Internazionale: 1. In-
fantini (Tony-Tm). 2. Schena (To-
ny-Tm). 3. Pezzolla (Tony-Tm): 4.
Cofano (Tony-Tm).

Classe 100 Amatori: 1. Rubano
(Kali-Parilla). 2. Pascale (Kali-
Parilla); 3. Misoi (Kali-Parilla).

Scarabelli, a lato,
imposto nella 125
Nizza. Garutti, in
precede Manna e?
nella 100 J a Mant

Zuccher
festeggia
a Mantova

i 53 anni

Curtatone (Mn),

3 settembre 1995

Classe 60 Minikart: 1. Ardigd.
rel) 10 giri in 8°00°7 alla medk
67,397 kmh; 2. Lonardi (Dap)a
3. Stemieri (Kali) a 1°2; 4. Monft
ni (Tibikart) a 9°0; 5. Zanafradi
rel) a 9°3. Tutti i motori sono Cof
Classe 100 Junior: 1. Garufti
ny-Pcr) 18 giri in 12°01°7 allai
dia di 80,807 kmh: 2. Manna f
lame) a 0°4; 3. Pini (Pcr-Per) a:
4. Ballarin (Kali-Parilla) a 2
Masciari (Tony-Per) a 3*1.
Classe 100 Nazionale: 1.V
nesi (Npk-italsistem) 18 gir
11451 alla media di 82,705k
2. Barbi (Crg-italsistem) a 3
Pagani (Haase-Titan) a 6"
Scenini (First-Comer) a 8°0; 5.
lombo (Birel-talsistem) a 8°.
Classe 100 Amatori: 1. Zuce
(Tony-Sirio) 18 giri in 12272
media di 78,046 kmh; 2. Emar
le Rossi (Tony-Italsistem) a 0"
Guamieri (Top-Parilla) a 07
Casiraghi (Haase-Sirio) a 5%
Dall’‘Acqua (Fullerton-Pcr) a §
Classe 125 Amatori (valvola
Alberto lachelli (Crg-Tm) 18 g
12'01°5 alla media di 80,820k
2. Pizzamiglio (Crg-Pavesi) al
3. Vignoni (Gold-Tm) a 1°6; 4.
nedetti Tony-Tm) a 13°9; 5.Di
ronimo (Birel-Tm) a 14°3.




sj(ejege\:d GORDON FINTA UNA SOSTA

Redon campione l

di F. 3 francese

ALBl — Ha vinto la prima ot
gara ha sbagiiato futto DARLINGTON Nulla

a cura di MARCO RAGAZZONI

Sl bonda A ha fermato Jeff Gordon, 1'a-
dosi subito la responsabilita stro nascente delle Stock
dellemore, ma alla fine, Car. Nemmeno un testaco-
grazie al gioco degli scart, da al 130esimo giro, che lo

Redon ce I'ha fatta comun-

igpapkpod tidy o nemweiondd aveva Cfiz_mo‘ retrocedere al
ad aggiudicarsi il campio- quattordicesimo posto, e
nato francese di F.3 con un una foratura. Nella 23esima
appuntamento di anticipo prova della Winston Cup ha
sulla conclusione della sta- giocato di forza e d’astuzia;
gione. Nella seconda gara non ha mollato un attimo, Gordon, sopra, mentre
Redon & infatti uscito vio- X ’

Wl anche quando sembrava tut- riparte dai box,
lentemente di pista mentre
aftaccava Minassian. Es- to perduto; nel finale ha per- davanti a Martin
sendo perd validi solo 11 ri- fino bluffato, fintando una e Bobby Labonte. Vip
wlfﬂfi su 13, il ventiguenne sosta a1 box per ingannare a Da’”ngfon.' a lafo,
pilota del team di Gerad gli avversari. E con appena da destra, Bob Dole,
Camilli ha comunque rag- 50 oiri al dosu 367 gi senatore repubblicano
giunto l'obieftivo. Vgt 4’ comanco su oo/ gl ivale di Clinto.

ri di corsa — una estenuante nivare nron,

FORMULA 3 maratona di 4 ore e 8 minuti gg’;l,a”:agg”:: 039,
Albi (F) 3 setfembre ke bateato pes di Earnhardh, e David
¢. francese 9/10. prova appena 0 66» Eamhardt C Beas[ey, gov'emafo’e
1. gara: 1. Redon (Dallara Rusty Wallace, con i quali della Carolina del Sud,
394-Fiat) 12 giri in 142071, ha lottato fianco a fianco nei osservano la Chevrolet
178,229 kmh; 2. Minassian 9 giri finali, dopo I'ultima del pluricampione
(Dallara 394-Fiat) @ 072 3. bandiera gialla, in un’avvin- ” 5
Dussau (Dallora  394-Re- 1 he h =k ! : J : i ;
nault)y @ 303; 4. Janoray cente volata che ha tenuto | pj riyscito a difendersi dagli | piazzate le redivive Pontiac | Gordon e Earnhardt, con

(Dallara 393-Opel) a 474; 5. tutti con il fiato sospeso. Per | attacchi del grande rivale | Grand Prix di Ward Burton | largo anticipo la Chevroletsi

i (Dallara 394-Opel ' : : 3 : 0 3 :
S e ol Ay il ventiquattrenne Gordon € | Rysty Wallace, con la Ford | e Michael Waltrip, autoredi | ¢ intanto gia matematica-
Gpv: Minassian, 110'71, me- stata la sesta vittoria della | Thynderbird. Al quarto e | un ottima rimonta. Con il | mente assicurata il titolo co-
dia 180,789 kmh. . 7 stagione, contro le appena | guinto posto si sono invece | primo e secondo posto di | struttori.  Amfomio Ferrari
2. gara: 1. Minassian, 12 giri tre dei suoi diretti avversari,

in 14'25°33, media 177.277 :
kmh; 2. Dussau @ 3'04; 3. Roy Marlin e Earnhardt, che ora

(Dallara  394-Mugen) in classifica generale sono

Pt ey Qalae stacear di oltre 200 pun. | Prima pole position per John Andretti

(Dallara 394-Fioty & 20745, Per Earnhardt la gara di

Opv: Minassion, 11114, me- Darlington ¢ stata invece un | p AR] INGTON — Prima pole per John Andretti, con il tempo di 29”380 alla
Chassiica e‘m,,. 1. Rédon E: a Gordon, il sette volte media di 269,312 kmh. A Darlington il nipote di Mario «Piedone» ha ottenuto la

130; 2. Minassian 121; 3. Dus- : : : ! rima prestazione di rilievo da quando ha deciso di correre con le Stock Car. Poi
sau 108: 4. Jonoray 102. campione era infatti stato in | Primap: q

testa per ben 208 giri. Poi il in gara, dopo essersi portato piu’ volte al comando, ha purtroppo concluso dodi-
pilota della Chevrolet Monte cesimo per noie al motore. Dopo aver corso in F.IndyCar e in Imsa, John ¢ entra-
Carlo del team Childress ha to «a tempo pieno» nella Serie lo scorso anno e attualmente ¢ il pilota di punta del
visto sfumare tutto il suo team di Kranefuss, ex responsabile delle attivita sportive della Ford, e Haas, tito-

vantaggio durante le nume- lare della nota squadra di F.IndyCar. Il team Kranefuss-Haas ¢é di recentissima
rose fasi di neutralizzazione costituzione e in Stock Car mira a imporsi come top team della Ford, dalla quale
della gara — tre per inciden- oggi ha gia un cospicuo supporto. «Dopo questa pole, d’ora in poi correro con un

ti — e per un forte sovraster-
20 proprio nelle nove tornate
decisive, in cui € a mala pe-

po’ meno pressione addosso — ha spiegato John a Darlington — anche se la pres-
sione sparisce solo il giorno in cui vai in pensione...».




Dale e Rusty duri ma leali

DARLINGTON — Trenta giri finali con sorpassi da
suspense, giochi di scie, staccate mozzafiato. A Darlin-
gton negli ultimi 70 chilometri Dale Earnhardt e Rusty
Wallace si sono sfiorati almeno una decina di volte,
«muso a filo di coda», ma senza mai toccarsi. Dopo il
durissimo duello della settimana precedente, a Bristol,
in cui fra i due c’era stato anche un involontario contat-
to, la Nascar — che gestisce la Winston Cup-Stock Car
— li aveva richiamati entrambi, sollecitando un «chia-
rimento» reciproco. Cosi a Darlington Earnhardt e
Wallace hanno combattuto con la massima correttezza.
Durante I'ultima fase di neutralizzazione di gara con
bandiera gialla, Rusty ha perfino mostrato a Earnhardt
il pollice alzato, in segno di «é tutto ok»... e poi via, per
un rush finale emozionantissimo, da veri campioni.

Darlington (USA), 3 settembre
Winston Cup, 23 prova

Classifica: 1. J. Gordon (Chevro-
let Monte Carlo) 367 giri in 4.08°7°,
media 195,061 kmh;: 2. Eamhardt
(Chevrolet Monte Carlo) a 0°66; 3
R. Wallace (Ford Thunderbird): 4
W. Burton (Chevrolet Monte Car-
lo): 5. M. Waltrip (Pontiac Grand
Prix): 6. Rudd (Ford Thunderbird):
7. Stricklin (Ford Thunderbird): 8. B
Labonte (Chevrolet Monte Car-
lo): 9. Speed (Ford Thunderbird):
10. Marlin (Chevrolet Monte Car-

Classifica camp.: 1. J. Gordon
3540; 2. Marlin 3323; 3, Earnhardt
3246; 4. Martin 3144; 5. Musgrave
3066; 6.T. Labonte 2940; 7. R. Wal-
lace 2907

sua vettura.

F. INDY LIGHT

CON POLEMICA

Per Chaves
focco... vincente

VANCOUVER — Primo
successo di Pedro Chaves in
F. Indy Light, nell’ll. prova
della stagione. E’ stata in
ogni modo una vittoria con-
troversa, perché Chaves e
passato in testa al 29. giro
dopo aver tamponato e man-
dato in testacoda Greg Moo-
re, gia da tempo campione,
«Sono uscito dalla curva nu-
mero 2 piu veloce di lui e
nella successiva Greg ha an-
ticipato la frenata cosi non
sono riuscito a evitarlo» si e
giustificato Chaves. Ma ha
ribattuto Moore. «Non ho
fatto altro che tenere la mia

Prima vittoria in F.Indy
Light per Chaves,

a destra. In basso
Empringham,

in F.Atlantic.

Nell'altra pagina,

in basso, Redon

nella F.3 francese

«CARECA» NE FA DI TUTTI |
Nel caos, Werner con

SIEGERLAND — Ne ha
combinate come al solito di
tutti 1 colori, e si € giocato la
vittoria. L'impetuoso — ed e
dire poco — «Federico Care-
ca» aveva la pole nella 4. pro-
va della Interserie e poteva
dominare con la sua velocis-
sima Penske-Buick ex F.In-
dyCar. Ma nella prima man-
che ha saltato una chicane ed
¢ rientrato ai box per scontare
la penalita di uno stop and
g0... prima ancora di essere
richiamato, creando scompi-
glio. Nella seconda manche e

finito invece in testacoda.
Vittoria cosi nella prima
manche di Werner e nella se-
conda di Stirling dopo 1 pro-
blemi al cambio per il pilota
della Kremer CK7-Porsche.

Sigerland (D). 3 seftembre
Eurocup, 4. prova

1. manche: 1. Wemner (Kremer
Porsche Ck7), 20 giri in 26'19°29,
media 152,681 kmh; 2. «Federico
Carecanr (Penske- Buick) a 9°90; 3
Hasenbichler (Penske-Buick) a
35°66; 4. Lechner (Lola-Audi) a
49°33; 5. Rajamaki (Footwork-

PN i(eg VINCE E VA A DUE PUNTI DAL LEADER

Empringham a caccia di Heam

VANCOUVER — Seconda vittoria con-
secutiva per Empringham in F. Atlantic.
Nell’11. prova del campionato, quando
ne manca appena una alla conclusione
della stagione, Empringham ha cosi ri-
dotto ad appena due punti il distacco in
o) classifica generale dal leader Hearn, a
Vancouver secondo, staccato di 5”65,
rallentato da problemi di assetto sulla

traiettoria e frenare forse
non al limite ma comunque
dove freno sempre».

Vancouver (CDN), 3 settembre
camp. Usa, 11 prova

Classifica: 1. Chaves, 44 giri in
51'29°013, media 140,509 kmh; 2
Boyer a 8°503; 3. Buhl; 4. A. Giaffo-
ne; 5. Moore; 6. Padilla; 7. Reid; 8
Guzman; 9. Firestone a 1 giro; 10
Seibert a 1 giro (tutti su Lola
193/20-Buick Gs)

Gpv: Moore, 101°455, media
160,514 kmh

Classifica camp.: 1. Moore 219;
2. Buhl 140; 3. A. Giaffone 106; 4
Boyer 94; 5. Chaves 87; 6. Calkins
77: 7.Ward 53

COLORI E COSI....
la Kremer

Judd) a 1 giro; 6. Becker (Minardi-
Ford) a 1 giro

Gpv: «Federico Carecan, 1'16°24,
media 158,137 kmh

2. manche: 1. Stirling (Lola Judd),
20 giri in 22'55°18, media 175,342
kmh; 2. Becker (Minardi-Ford) a
0°30; 3. Lechner (Lolo-Audi) a
7°43; 4. «Federico Carecan (Pen-
ske- Buick) a 8°88; 5. Werner (Kre-
mer Porsche) a 16°24; 6. Rojama-
ki (Footwork-Judd) a 2313

Gpv: «Federico Carecan, 1'06°86,
media 180,323 kmh

Classifica camp. Div.1: 1. Bec-
ker 50; 2. «Federico Careca» 37,5
3. Randaccio 35. Div.2: 1. Lech-
ner 60; 2. Widmann 52 3. Geb-
hardt 38,5. Div.3: 1. Bross 47; 2
Binder 37; 3. Stirling 27.5

F. ATLANTIC

Vancouver (CDN). 2 settembre
camp. Usa, 11 prova

Classifica: 1. Empringham (Rait
Rt41) 32 giri in 1.01'17°441, me-
dia 85,837 kmh: 2. Heam (Ralt
Rt41) a 5°65; 3. Montgomery
(Ralt Rt40) 4. Carpentier (Ralt
Rt41): 5. Bentham (Ralt Rt41): 6
Mears (Ralt Rt41).

Gpv: Empringham,
media 151,606 kmh

1'05°066,

Classifica camp.: 1. Hearn 185;
2. Empringham 183; 3. Carpen-
tier 129; 4. Montgomery 92: 5. Z,

Giaffone 73.



a cura di MARCO RAGAZZONI

Autoscontro
fra Watt e Giao
in F. Opel

ZOLDER — Ennesimo
scontro al vertice tra
Watt e Giao, e non solo
in senso figurato. In Bel-
gio i due pretendenti al
titolo europeo sono usciti
di scena dopo essersi ur-
tati alla curva che im-
mette sui box, a 2 giri
dallafine. L'incidente ha
cosi regalato la vittoria
allinglese Westbrook, al
3¢ centro stagionale.
Giao, in crisi di gomme,
ha subito la prepotente
rimonta di Watt. Nel fina-
le, per contenere l'iruen-
za del danese, Giao ha
perso il controllo sullo
sporco, agganciando la
ruota rivale. Dopo la ga-
ra i commissari hanno ri-
tenuto colpevole del-
'accaduto il portoghe-
se, escludendo dalla
classifica ed ammonen-
dolo. Ancora un podio
per il brasiliano Uva (Dra-
co), terminato alle spalle
di Crevels. Francioni
(Vergani) é risultato 8. fra
gliiscritti all'europeo, do-
po aver rofto la pompa
all'ultimo giro.

E. R. Cappellani
L R

Zolder (B). 3 seftembre
Euroseries, 13. prova

Classifica: 1. Westbrook, 15
g in 2520'67, media
148,586 kmh; 2. Crevels a
6°10; 3. Uva a 10°77; 4. Berg-
meister a 13°60; 5. Mordillo a
19°65; 6. Morth a 34°61; 7. So-
gor a 40°58; 8. Francioni a 1
giro; 9. Watt a 3 giri.
Gpv: Watt, 13947, media
154,426 kmh.

ssifica camp.: 1. Watt
176; 2. Giao 161: 3. Crevels
125; 4. Westbrook 106; 5.
Couto 90; 6. Uva 81.

¥F 108

VRV eNT\e 3 LA DOPPIETTA DI HELARY NON BASTA...

ALBI — Campione con
una gara d’anticipo. Non
poteva essere altrimenti
nella serie francese di Su-
perturismo per Yvan Mul-
ler, autentico dominatore
della stagione. Il pilota del-
la Bmw ha centrato I'obiet-
tivo proprio nell’appunta-
mento piu difficile, il meno
favorevole alla sua vettura.
Il tracciato piuttosto ondu-
lato di Albi non si addiceva
alla sua 318iS. Ed e stata
infatti la Opel, grande favo-
rita della vigilia, a centrare
la «doppia doppietta» con
Helary e Laffite, rispettiva-
mente primo e secondo in
entrambe le manche. Ma a
Muller sono bastati due ter-
zi posti per aggiudicarsi il
titolo. Alla Opel non ¢é inve-
ce riuscito il gioco di squa-
dra, per cercare di rimanda-
re la sfida decisiva all’ulti-
mo appuntamento 1'l otto-
bre a Montlhery, anche
questo un tracciato molto
ondulato, poco gradito alla
Bmw. Le Vectra di Helary
e Laffite hanno dominato
entrambe le manche; ma
quella di Cudini, che avreb-
be dovuto «completare I'o-
pera» ha tradito... lascian-
do a piedi il suo pilota, per
rottura del motore, proprio
quando questi si trovava al
comando della prima man-
che. Nel risultato di Albi,
per Muller sono state deci-
sive le ottime partenze, che
gli hanno consentito co-
munque di mantenere il
contatto con 1 primi; anche
nella seconda manche
quando sulla Bmw del pilo-
ta alsaziano si e verificato
un calo di pressione dell’o-
lio che gli ha fatto temere la
possibilita del ritiro.

Albi (F). 3 seftembre
¢. francese, 15/16. prova

1. manche: 1. Helary (Opel Vec-
tra) 21 giri in 2819727, media
157,983 kmh; 2. Laffite (Opel Vec-
tra) a 0725 3. Y. Muller (Bmw

RAVAIOLI

318is) a 590: 4. David (Peugeot
405 Mi16) a 7°66; 5. Ortelli (Bmw
318is) a 23°67; 6. Tames (Bmw
318is) a 31°15.

Gpv: Cudini (Opel Vectra)
11970, media 160,396 kmh

2. manche: 1. Helary, 21 giri in
2814’43, media 158,434 kmh; 2
Laffite @ 13°00; 3. Y. Mullera 14°28;
4. Aiello (Peugeot 405 Mi16) a
15°33; 5. Dillman (Opel Vectra) a
18°28; 6. David a 18°84.

Che spavento per Yvan
le spie rosse nel finale!

ALBI — «Sono state due gare terribili ma ce I’ho fatta»
Yvan Muller ha gridato di gioia al telefono, parlando
con la madre, che ha chiamato subito al termine della
seconda manche, appena avuta la certezza matematica
di aver vinto il titolo. Al pilota della Bmw non sembra-
va ancora vero di essere riuscito a centrare 1’obiettivo
lottando da solo per tutta la stagione contro un autenti-
co squadrone Opel. Poi Muller ha spiegato: «Il momen-
to piu brutto é stato a sei giri dalla conclusione della se-
conda manche, quando ho visto accendersi impovvisa-
mente sul cruscotto tutte le luci rosse di allarme, per
una perdita d’olio e un conseguente calo di pressione.
Ho temuto di non riuscire a terminare la corsa. Ora fi-
nalmente ho vinto un campionato francese: puntavo da
tempo a questo obiettivo perché, dopo i successi in
kart, sono dovuto andare in Inghilterra per aggiudicar-
mi un titolo, quello della F.2 nel "92».

Gpv: Helary, 119°53, media
160,739 kmh.

Classifica camp.: 1. Y. Muller
131; 2. Helary 119; 3. Aiello 76; 4.
Cudini 66; 5. Laffite 54; 6. Alliot 45;
7. David 32.

RAVAIOLI



Ad Albi, primo

e secondo posfo

di Helary e Laffite,
soffo, in enframbe
le manche. Due fterzi
posti hanno dafto

il titolo a Muller,

in basso a sinistra.
Nel Rallycross gran
lofta in qualifica

fra Hansen e
Schanche, a fianco.
Poi nella finale ha
vinto il pilota della
Ford. In basso,
Danti a Turckheim

BISHOP

UN PUNTO LO SEPARA DAL LEADER HANSEN
Ora Schanche e scatenato

DRAMMEN — Ormai
Schanche ¢ scatenato nella
rimonta su Hansen. Nella
9. prova dell’europeo di
Rallycross il pluricampione
si € aggiudicato la terza vit-
toria  consecutiva.  Solo
quinto il pilota della Ci-
troén, dopo aver fatto spe-
gnere il motore al via. Ora
conserva la leadership in

campionato ma... per un
punto. Buon terzo posto
nella Divisione 1 del debut-
tante Walfridsson.

Eddie Laumanns

RALLYCROSS

Drammen (N), 3 settembre
C. europeo, 9. prova

Div. 1 Production Gr. N: 1
Opland (Mitsubishi) Lancer Evo)

20; 2. Carlsson (Toyota Celica
GT4) 17; 3. Walfridsson (Mitsubishi
Lancer Evo) 15; 4. Sallstrém (Ford
Escort RS Cos.) 13; 5. Kittilsen (Ford
Escort RS Cos.) 12; 6. Svan (Toyota
Celica GT4) 11

Div. 2 Special Gr. A: 1. Schanche
(Ford Escort RS2000 4WD) 20; 2
Eklund (Subaru Impreza 555) 17;
3. Iversen (Ford Escort RS Cos.) 15;
4. Skogstad (Ford Escort RS Cos.)
13; 5. Hansen (Citroén ZX T16
4WD) 12; 6. Kristoffersson (Audi
Coupé §2) 11

E[O[e[sRCIVHON=g SOLO NONO AL VIA E VINCE...

La rimonta di Gilberi-Scott

FUJI — Nono in griglia di
partenza, sesto alla prima
curva, quarto al secondo gi-
ro... Gilbert-Scott si € aggiu-
dicato con una gran rimonta
la 6. prova del campionato
giapponese di F.3000, al Fu-
ji. Ma non basta: il pilota

scozzese ha piegato al 16. gi-
ro anche !'idolo locale Ho-
shino, che si era portato al
comando al terzo giro dopo
aver superato prima il pole-
man Toshio Suzuki e poi
Kristensen, scattato in testa
al via. Per Mauro Martini e

INIE CON LA LUCCHINI E A UN PASSO DAL TITOLO

Danti espugna la Francia

TURCKHEIM — Terza vit-
toria assoluta e settima di
classe Cn per Danti, con la
Lucchini P3-Bmw, nel cam-
pionato europeo della mon-
tagna. Sul percorso francese
I'italiano ha piegato anche il
pilota di casa Chamberod e
il rivale in campionato Faus-
tmann, entrambi tra l'altro
con vetture della classe mag-
giore C3. Neppure le «parti-
gianerie» di casa hanno fer-

mato Danti. «I] direttore di
gara non voleva farci ripete-
re la terza manche dopo che
10 e altri piloti avevamo tro-
vato la strada bloccata da
una vettura di traverso— ha
spiegato Danti — cosi la vit-
toria assoluta sarebbe anda-
ta a Chamberod. Per fortuna
che é intervenuto un ispetto-
re della Fia. Ripetendo la
manche, ho potuto battere
ancora il francese e per som-

ma tempi ho vinto. Ora pun-
to al titolo: con lo scarto dei
risultati ancora da effettua-
re, sono favorito rispetto a
Faustmann».

Turckheim (F), 3 settembre
C. europeo, 10. prova

Classifica: 1. Danti (Lucchini P3-
Bmw Cn) 532°871; 2. Chambe-
rod (Norma N11c C3) 5'34°309; 3
Faustmann  (Faust-Bmw  C3)
536°338; 4. Dosieres (Lucchini
Sp390 Cn) 540°813; 5. Micanek
(Lucchini P3-Bmw Cn) 5'52°898; 6
Bormolini (Osella Cn) §'67°275; 7
De La Casa (Osella Pa9 C3)
5'68°025; 8. Petit (Toj C3) 601°523;
9. Castellana (Norma M14 Cn)
6'06"168; 10. Koeppel (Prc M87
C3) 6"12°907

Classifica camp. Div.41: Kramsky
135; 2. Vavrinec 111; 3. Rossi 94.
Div.2: 1. Faustmann 145; 2. Danti
140; 3. Dosieres 110.

Marco Apicella, invece, ri-
spettivamente solo un quin-
to e un ottavo posto. Afflitto
sin dalle prove dai soliti pro-
blemi di motore, in gara
Martini ha effettuato una
gran rimonta, dal 16. posto.
Apicella ha pagato come
sempre la scarsa competiti-
vita delle gomme Yokoha-
ma, inferiori rispetto alla
Bridgestone. Peccato anche
per Kaneishi: negli ultimi gi-
11 si era avvicinato a Suzuki,
ma proprio in quello finale &
finito in testacoda ed e retro-
cesso al tredicesimo posto, a
un giro.  Tetsuya Tsuzuki

FORMULA 3000

Fuji (J), 3 settembre
camp. jap. 6. prova

Classifica: 1. Gilbert-Scott (Lola
T93-Mugen) 45 giri in §9'05°736,
media 203,962 kmh; 2. Hoshino
(Lola T95-Mugen) a 1°43; 3, T. Su-
zuki (Lola T94-Mugen) a 4°71; 4
Kristensen (Lola T94-Mugen) a
13°56; 5. Martini (Lola T95-Mugen)
a 20°49; 6. Masahiko Kageyama
(Reynard 95D-Mugen) a 26°34; 7
Mitsusada (Lola T93-Mugen) a
33°33; 8. Apicella (Reynard 95D-
Judd) a 4924; 9. T. Kurosawa
(Reynard 95D-Mugen) a 51°74;
10. Krosnoff (Lola T94-Judd) a
52°90

Gpv: Kaneishi (Lola T94-Judd)
1'17°832. media 206,753
Classifica camp.: 1. T. Suzuki 21;
2. Kristensen 21; 3. Martini 11; 4.
Hattori 11; 5. Takagi 11; 6. Hoshino
11; 7. Gilbert-Scoft 10

Div. 3 Production Gr, N (2 wd fi-
no a 1400 cc): 1. Beck (Citroén
AX Sport) 20; 2. Kasse (Citroén AX
GTi) 17; 3. Laurant (Peugeot 106
XSi) 15; 4. Nielsen (Rover Metro
GTi) 13; 5. Nystrdm (Peugeot 205
rallye) 12; 6. Lehtonen (Citroén AX
Sport) 11

Classifica camp. Div. 1: 1
Opland 147; 2. Svan 120; 3. Kuy-

pers 104. Div. 2: 1. Hansen 141; 2
Schanche 140; 3. Eklund 105. Div.
3. 1. Kasse 135; 2. Beck 129; 3. No-
votny 94

La F. Nippon
non sard
monomarca

FUJI — Nel "96 la federa-
zione giapponese osservera
che cosa accadra nel cam-
pionato europeo di F.3000,
che diventera un monomar-
ca per telai Lola (la scelta
dei motori deve essere an-
cora effettuata). Poi decide-
ra. Nell’attesa, la stagione
'96 della F.3000 orientale si
correra ancora con mono-
posto '95. La serie verra
chiamata Formula Nippon,
un nome forse di prestigio
in Giappone, ma certamen-
te riduttivo per il resto del
mondo. Ogni appuntamen-
to avra in programma due
gare, ciascuna di 100-150
km, contro i 200-210 della
singola attuale. Per il 97 ¢
molto difficile, comunque,
che la Formula Nippon sce-
gliera la soluzione monote-
laio. Per ora si pensa infatti
solo a motori uguali per
tutti, da circa 500 cv, e a tal
proposito ¢ molto interes-
sata anche la Opel. «La ca-
tegoria é per noi come la
F.1 in occidente — ha spie-
gato Moto Moriwaki, tito-
lare del team Nova — per
cui sarebbe riduttivo tra-
sformarla completamente
in un monomarca».
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MW ITALIA 1

Lunedi 11 settembre

24.30 FORMULA 1
Speciale dopo Monza

Mercoled| 13 settembre

24.30 ITALIA 1 SPORT
Formula 1

Domenica 17 seftembre

13.15 GRAND PRIX
Lunedi 18 settembre

24.05 SPECIALE RALLY

N TMC

Mercoledi 13 settembre

24.40 CRONO

Sabato 16 settembre

12.00 TMC SPEED

12.30 E 01.30 SUPERT
prove a Varano

13.30 crONO

16-17 SETTEMBRE

VARANO (PR)
Italiano Superturismo
Tel. 089/232806-237897

IMOLA (BO)

Italiano F.3

Italiano Prototipi
Italiano F.Europa Boxer
Trofeo Ferrari 348

Trofeo Gt

Trofeo Fisa Superformula
Tel. 06/5200306

PEDAVENA-C. D’AUNE
(BL)

Italiano Velocita® in Salita
Trofeo della Montagna
Autostoriche

Italiano Elettriche

Tel. 0439/310155

CIMINO (VT)

Coppa Italia Velocita' in
Salita

Tel. 0761/224806

LOMBARDORE (TO)
Trofeo C.allt
Tel. 011/9956910

TOKACHI (J)
Giapponese F.3000

DOVER (USA)
Winston Cup-Stock Car

BABA (SLO)
Europeo della Montagna

SINGEN (D)
Dtm
Tedesco F.3

LE MANS (F)
Francese F.3

ZANDVOORT (NL)
Eurocup F.Ford

RALLY

15-18 SETTEMBRE

AUSTRALIA (AUS)
Mondiale

Domenica correra a Varano il Superturismo,
sopra, che andra in onda anche su Tme.
Venerdi partira a Perth, in Australia, la sesta
prova del Mondiale rally. In alto la Mitsubishi

15-17 SETTEMBRE

MESSINA (ME)
Italiano Assoluto
Tel. 090/2933031

IMPRUNETA (Fl)

Trofeo Tradizione Terra

Tel. 055/574787

CITTA’ DI MILANO (MI)
Tel. 02/781884

B EUROSPORT

SILA (CS) Lunedi 11 settembre
Tel. 0984/75425 11.00 E 17.30 F.INDY
UDINE (UD) gara a Laguna Seca
Trofeo delle Polizie Europee 13.45E 18.30
Trofeo Gen. Leso FORMULA 1
Tel. 0432/506513 gara a Monza
MANX (GB) 20.00 SPEEDWORLD
Europeo Coeff.10 Martedi 12 settembre
YU (YU) 13.30 SPEEDWORLD
EQUATOR (EAK) Mercoledi 13 settembre
Africano 23.00 GRAND PRIX
Gioved 14 settembre
ALTRE SPECIALITA’ 10.30 GRAND PRIX
16-17 SETTEMBRE Sabato 16 seftembre
23.30 DTM

FIANCHI DI DONNA (FO)
[taliano Velocita’ su Terra
Tel. 0543/34435

SUSA-MONCENISIO (TO)
[taliano Slalom
Tel. 0173/65425

MONTEPRANDONE (AP)
Coppa Csai 3. zona
Tel. 0746/485217

OTTAVIANO (NA)
Coppa Csai 5. zona
Tel. 0823/444704
ETNA (SR)

Slalom dell’Arcobaleno
Tel. 091/344533

VARESE (VA)
Slalom
Tel. 0332/821300

BENEVENTO (BN)
Coppa Csai Fuoristrada
Tel. 02/230018

SET TE CGICOoi=rN Ird 7N/

Domenica 17 settembre

14.10 SUPERT
gare a Varano

19.45 TMC SPEED
W TELE +2

Lunedi 11 settembre

15.45 COAST TO COAST
FAtlantic

Giovedi 14 seftembre

15.00 COAST TO COAST
Stock Car

Domenica 17 settembre

14.00 pT™
gare a Singen

15.15 D™

gare a Singen

N VIDEOMUSIC
Giovedi 14

22.30 EASY DRIVER
Domenica 17 settembre
43.30 EASY DRIVER

prove a Singen

041.00 MOTORSPORTS
Domenica 17 settembre
08.30 MOTORSPORTS
20.30 DTM

gare a Singen
Lunedi 18 settembre
13.00 DTM

gare a Singen

18.30 DTM

gare a Singen

20.00 SPEEDWORLD

B SKY SPORTS
Lunedi 11 settembre
12.00 DRAG RACING
17.00 WORLD OF SPEED
Mercoledi 13 settembre
10.30 WORLD OF SPEED
16.00 MOTORSPORT
Gioved) 14 settembre
21.00 POLE POSITION
Venerdi 15 settembre
14.00 POLE POSITION
Sabato 16 settembre
19.30 MOTORSPORT

Lunedi 11 settembre
24.00 MOTORSPORT
Mercoledl 13 settembre
24.00 ADAC CUP
Gioved| 14 settembre
09.00 ADAC CUP
Venerdl 15 settembre
13.30 E 23.45
MOTORSPORT

Sabato 16 settembre
13.00, 13.45, 16.00
19.30 E 21.15
MOTORSPORT
Domenica 17 seftembre
11.30 E 18.30
MOTORSPORT

Luned| 18 settembre

10.00, 16.00 E 23.00
MOTORSPORT




