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RIJEC, DVIJE GLAVNOG UREDNIKA

PITPASS

Fotka mjeseca

PITPASS PRETPLATITT
O teoriji konspiracije, Schumacherovoj karijeri, OKRENITE
Villeneuveu, digitalnoj televiziji... STRANU 87
UZ DLAKU: PETER WINDSOR .
Madarska je dokazala: suci i njihove zastave ne

valjaju! Uvedimo lampice u kokpite

OVERDRIVE: MLADEN JERGOVIC

Dosle su nam kise; tko su bili najbolji kisni

vozaci u povijesti Grand Prix utrka?

GAS DO DASKE: MAX MOSLEY

GOSPOHP(EdSJEdmk se ostavio tes}qh t§0r|Ja i, IACQUES

za promjenu, nudi nam malo lakog Stiva

ZUTA ZASTAVA: IVAN BLAZICKO gl ast

Button je mozda slavio na kraju, ali Schumi je, HiSgatNERY

< u < - jezik opet
unato¢ “drvenim” gumama, opet briljirao po kisi : p
obara s nogu

¢ TEME BROJA

VILLENEUVE UZVRACA UDARAC

Jacques (opet) napusta Formulu 1, ali ne prije
nego $to se jos$ jednom dobro ispucao po svima
JACQUESOVIH 59 SOCNIH REPLIKA

Kad bi se racunala brzina na jeziku, Villeneuve
bi bio prvak vise puta i od Schumija

MOJ DRUGI AUTO JE...

U ¢emu se voze F1 vozadi kad idu na trznicu i
po klince u vrti¢

POBIJEDI U NEDJELJU, PRODAJ U PONEDJELJAK
Koliko, zapravo, veliki proizvodaci automobila
imaju koristi od Formule 1?

ZIVOT VISOKIH OKTANA

Mario Andretti krenuo je iz Motovuna s gacama
na Stapu, i dogurao uistinu daleko
PROFUCKANA OBECANJA

Juan Pablo Montoya ispao je sa F1 scene;
Windsoru je krivo i odlucio je imenovati krivce
VECI OD ZIVOTA

Briatore, Dennis, Todt. Toliko sliéni, toliko
kompletno razliciti

“MISLIM DA SAM BILA TAKO BRZ"
Raikkénen je, po Cistoj brzini, mozda danas
najveci; biramo njegovih 10 naj utrka

¢ IZVJESTAJI S GRAND PRIXA

NJEMACKA Ferrari za glavu iznad ostalih
MABARSKA Konacno Button, usred kisnog kaosa

NAJAVE GRAND PRIXA

TURSKA Opet na najbolju od staza (kad
nema Spa)
ITALIJA Tifosi Zzele novi 1-2 Ferrarija
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KIMIJEVIH TOP 10
Raikkonen treba
jos samo naslov

prvaka
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Sto F1 vozati voze
na trZnicu
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OD MOTOVUNA DO
NAZARETHA
Mario Andretti
ocjenjuje svoju
karijeru
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RIJEC DVIJE GLAVNOG UREDNIKA

Taman kad se u Formuli | zaredalo nekoliko, recimo,
manje uzbudljivih utrka, dosla je Madarska i svima nam
promptno vratila vjeru u ovaj ¢udesan sport. Naravno, kisa je
dobro promijesala karte (prvi put u Madarskoj u 21 godini
Grand Prixa!) i najprije iz igre izbacila glavne favorite, a
onda u prvi plan gurnula ¢ovjeka koji tako neSto ¢eka vec
Sest 1 pol godina.

Jasno, sada ¢e svi mediji, osobito britanski, odmah skociti
na ovu loptu i raspredati analize o tome kako je Jenson
Button, eto, malo zakasnio u borbi za ovogodi$nji naslov
prvaka, ali iduce godine... Cinjenica je, medutim, da bi
trebalo biti jasno da bez kiSe ni Jenson ni Honda ne bi
vjerojatno bili ni na pobjedni¢kom postolju.

No, nema veze. Utrka je bila briljantna, s puno pretjecanja i
akcije, a vidjeli smo i jednu vrlo bitnu stvar, mozda i bitniju
od toga tko je na kraju slavio: debi u Formuli 1 Poljaka
Roberta Kubice. Da, zao nam je §to je Jacques Villeneuve
(opet) dobio nogu iz najelitnije kategorije — uostalom,
procitajte priloge o njemu u ovom broju, i bit ¢e vam jasno da
je nakon Montoye oti$ao jo$ jedan od onih neukrotivih koji
svakom sportu toliko trebaju — ali, s druge strane, napravio je
mjesto klincu koji ¢e, ako sve bude kako treba, postati jedan
od velikana Formule 1. Predstava Kubice na Hungaroringu, u
najtezim moguéim okolnostima za prvu F1 utrku u Zivotu,
ostat ¢e ono po cemu bi se ova utrka zapravo trebala pamtiti.

I jedna novost: u ovom broju (na stranici 92) donosimo
prilog iz Madarske Splicanke Nore Ljubeti¢ koja je tamo
ostvarila najvecu zelju svog Zivota — prvi put je vidjela (i
Cula) F1 aute uzivo. Iskustvo je dirljivo i upecatljivo, i Nora
ga, evo, dijeli sa svima nama.

Ovo ujedno znaci da stranice F1 Racinga jesu otvorene i za

‘ vaSe doprinose. Uvjet je jedino
da budu zanimljivi i, naravno,
kvalitetni.

N

MLADEN JERGOVIC

F1 Racing izlazi mjesecno
u Australiji, Bliskom
istoku, Brazilu, Bugarskoj,
Ceskoj, Filipinima,
Francuskoj, Grckoj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
Juznoj Africi, Juznoj
Americi, Juznoj Koreji,

and F1 su zastitni znakovi
koji pripadaju Formula
One Licensing BV-u, ¢lanu
firme Formula Qne Group,
i koriste se pod licencom
Tisak: Kratis d.o.o., Franje
Tudmana 14a, 10431
Sveta Nedelja
Reprodukcija u cjelini

Kini, Maleziji, Madarskoj,
Meksiku, Nizozemskoj,
Njemackoj, Poljskoj,
Rumunjskoj, Rusiji,
Sjedinjenim Americkim
Drzavama, Spanjolskoj,
Svedskoj, Tajvanu, Turskoj,
Ukrajini i Velikoj Britaniji.
Formula One, Formula 1

Protagonists

Jacques Villeneuve

Kontroverzi nikad dosta; Jacques
Villeneuve tip je vozaca kakvog
Formula 1 treba, a navijaci vole. No,
jos jednom izgleda kao da je
njegova Grand Prix karijera gotova.
Usprkos tome, njegova usta i dalje
rade punom parom (str. 32 i 38).

Mario Andretti

Jos jedan nekadasniji svjetski prvak
iznosi na stranicama F1 Racinga svoje
misli. Nas covjek iz Motovuna, Cija je
karijera pokrivala Sezdesete,
sedamdesete, osamdesete i nesto
devesedetih, prisjeca se svojih
najvecih dana. | ne misli bas dobro o
Nigelu Mansellu (str. 60).

Max Mosley

Mozda je veliki boss i gazda FIA-e,
alii Max zna da je ljeto vrijeme za
opustanje i smijeh (str. 26). Cak nam
je pripremio i kviz, koji bi na kraju
mogao ustipnuti i njega samog. Ali,
nagrada - boca Sampanijca -
spremna je i ceka.

Nora Ljubetic¢

Ova cura iz Splita (koju na faksu
profesori zovu “kolegica Alonso”)
otila je na svoju prvu utrku u Zivotu, u
Madarsku, da napokon vidi je li ta
Formula 1 zaista ono nesto posebno.
Zakljucila je da je, i napisala nam o
tome mali osvrt (str. 92).

Richard Bremner

Vec 20 godina Richard proucava sve
Sto je vezano za svjetsku
automobilsku industriju, pa nema
puno ljudi koji vise od njega znaju o
pravom odnosu izmedu Formule 1
Sest velikih proizvodaca zastupljenih
u njoj. Pogledajmo sto oni stvamo
dobivaju od ovog sporta (str. 46).

Zenon Texeira

Za mega-super-duper knjigu
"“Formula 1 Opus”, koja je jos u
izradi (ali provjerite na www.
krakenopus.com) ovaj fotograf
napravio je neke nevjerojatne fotke.
A za nas je stvorio cudesne portrete
Flavija, Rona i Jeana (str. 70).

ili bilo kojeg dijela
fotografije, teksta ili
ilustracije bez pismene

tocan, no izdavac i
tiskara ne mogu prihvatiti
odgovornost za pogreske

firme Haymarket Magazine
Ltd u Velikoj Britaniji, a
hrvatsko licencno izdanje

suglasnosti izdavaca ili propuste. izdaje Vox Media, clan
zabranjena je. Detalji o pretplati: vidi firme Vox-Zagreb.
Posebna paznja stranu 87

VOX

neprestano se pridaje
tome da sadrzaj F1
Racinga bude potpuno

F1 Racing izlazi 12 puta
godisnje i izdaje ga
Haymarket Motoring, clan

XSS VOX-ZAGREB, MAKSIMIRSKA 128, 10000 ZAGREB, HRVATSKA
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Covjek na rukama

Ruke gore svi koji misle da je Jens ovaj puta
odvezao savrSenusutrku. Kad osvojite svoj prvi
Grand Prix, to je nesto posebno, a nakon sto
ste na to ¢ekali sedam godina nije ¢udo da od
suza niti ne vidite kuda letite. kY

Mjesto: Hungaroring, Madarska
Vrijeme: 16:25, nedjelja, 6. kolovoza 20!
Fotograf: Darren Heath

Oprema: Canen EOS 1V, film Fuji Velvia,
Objekti %&, 1/250 pA 7.1 5
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Ima li u Formuli 1 lukavijih igraéa
od Briatorea (lijevo), Ecclestonea
(sredina) i Mosleya? Sumnjamo
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Zavjera ili necija pogreska? Prvenstvo se zahuktalo, ali optuzbe frcaju na sve strane

PRVO JE DOSLA AFERA s
amortizerima mase -
kontroverza fokusirana na
legalnost genijalnog uredaja na
ovjesima (vidi okvir dolje).
Renault i druge ekipe - ali
uglavnom Renault, ¢iji je model
R26 specificno dizajniran oko
tog sistema - trebale su ¢im
prije saznati mogu li sistem
nastaviti koristiti ili ne.

Nakon toga je dosla afera s,
naizgled, drakonskim
kaznjavanjem Fernanda Alonsa

tega je, pocetkom ljeta,
zabranjeno?

sta
ikl

j Rujan 2006.

zbog njegovog, kazu,
nestasnog ponasanja na
slobodnim treninzima u petak,
na Hungaroringu.

Je li FIA za vratom Renaultu?
Vedina insidera u Formuli 1
misli tako - a Renaultov boss
Flavio Briatore je u to toliko
siguran da to otvoreno tvrdi.
“Pocele su se dogadati stvari
koje ne razumijemo,” rekao je
na Hungaroringu. “Ovakve se
stvari dogadaju kad ekipa koja
ne pobjeduje treba pomoc.

ne zalijepljien
jucni

etsko

Utrke odlucuju suci, a ne
natjecatelji. Postoji netko tko je
progurao ovakvu situaciju. Neki
ljudi Zele da prvenstvo zavrsi na
drugadiji, krivi nacin. FIA se
dogovorila s odredenim
ekipama i radi protiv nas.
Ovdje [na Hungaroringu]
nec¢emo koristiti sistem
amortizera mase zbog straha
od diskvalifikacije od strane
FIA-e.”Uaul! Vjerojatno nije
moguce Cuti izravniju optuzbu
na rac¢un pogresaka vladajucih

rav

u Formuli 1 od ovog da se
“FIA dogovorila s odredenim
ekipama i radi protiv nas.”
Sigurno ne moze biti jasnijeg
primjera dovodenja sporta na
zao glas. Ipak, nije bilo nikakvih
sankcija.

Zasto bi, uopce, FIA
“klepnula” Renault? F1
pedokom kruze deseci teorija,
a najpopularnija govori o dojavi
da se Michael Schumacher
povladi, pa da su se, onda, FIA-
in Max Mosley i FOM-ov Bernie

au

pokretnim ae

politike.

ILUSTRACIJE: ALAN ELDRIDGE
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Piquet junior predvic

Ecclestone odlucili vraski
potruditi da najveca zvijezda u
sportu izide na najslavniji
moguci nacin. | premda se FIA
svojski trudi odbaciti ovakvo
objasnjenje, ono je nedvojbeno
imalo, i ima, mnogo pristalica.

Drugi misle da je objasnjenje
jednostavnije: Briatore je u
odnosu na svoju dizajniranu
ulogu previse narastao, kaze ta
teorija, pa su onda Bernie i
Max odlucili malo skresati
njegov ego i zveknuti mu
Samar-dva.

Ali, ima jos. Jedna nova teor-
ija govori o tome da Briatore,
potpomognut svojim pri-
jateljem Ecclestoneom i (Eccle-
stoneu) uvijek lojalnim ortakom
Mosleyem, zapravo namjerava
upropastiti Renault F1, kako bi
njihovog novog predsjednika,
Alaina Dassasa, poducio kako
se F1 ekipa ne moze voditi

“Utrke odlucuju

suci, a ne

natjecatelji”
Flavio Briatore

okretno i, dakle, uspjesno
inzistiraju¢i na tome da sve
bude po knjizi (po uzoru na
Dassasovu dosadasnju karijeru
u korporacijskim financijama).
Ovo bi moglo objasniti Briato-
reovu ociglednu smirenost
unatoc Cinjenici da ce za
Renault iduce sezone voziti ne
osobito slavna postava
(Giancarlo Fisichella i Heikki
Kovalainen).

Takoder, neki su suparnici
sugerirali kako je Briatoreova
nasiroko publicirana zdravstena
panika bila, u stvari, pametan
trik koji mu daje savrsenu
dimnu zavjesu za
dostojanstveni izlazak iz
Formule 1.

Ako F1 Racing bas mora
pridodati malo kredibiliteta bilo
kojoj od ovih glasina, onda je
to ona o $amaru-dva. Ostatak
su, naravno, potpune
besmislice. Ali, mi nismo
iznenadeni njihovom
popularnoscu zato Sto je F1
pedok uvijek bio, i bit ce,
pretrpan kojekakvim zlobnim
gmazovima. Uzivajte.

Vidi: Flavio Briatore, str.70
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Super Agurijem. Piquet, kojeg su F1 ekipe
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ZBRKA OKO SCHUMIJA

IDE ILI OSTAJE?

Michael Schumahcer i Ferrari
postali su u toliko mjeri sinon-
im za epidemiju pobjeda u
Formuli 1 da ¢e vam biti
oprosteno ako mislite da je
talijanska nacionalna himna
jednostavno druga
strofa znamenite
“Deutschland Uber
Alles”.

Da li se
priblizavamo kraju?
Naravno, o Schumi-
jevoj buducnosti nece
biti nikakve sluzbene
izjave iz Maranella sve
do Monze, ali svi znaju
da broj vrhunskih
vozaca koji pretendi-
raju na vrhunska mjes-
ta za 2007. jednostav-
no premasuje broj
dostupnih mjesta.

S Markom Web-
berom u Red Bullu i
konacnim priznanjem
Flavija Briatorea da se
Kimija Raikkonena vise
ne moze povezivati s
Renaultom, jasno je da
¢e Finac iduce godine
u Ferrari. Ali, dolazi i
on umjesto Schumija,
ili ¢e mu biti partner u
Ferrarijevoj “super-
ekipi”?

Zdrav razum nalaze
prvu opciju. Ne samo
zato Sto nezabrinuto
lice Felipea Masse ne
odaje nikakve signale
da su mu pokazana

ttss

Dolazi i Kimi
umjesto ili pokraj
Schumija?”

izlazna vrata, vec i zbog toga
sto je neslavni odlazak Juana
Pabla Montoye iz Mclarena,
¢ini se, zauvijek okoncao teori-
je kako vrhunska F1 ekipa
moze funkcionirati s dva, de
facto, vozaca broj jedan.

| ne zaboravimo, radi se o
Ferrariju, ekipi koja je vise
nego bilo koja druga u povijes-
ti usavrsila princip

Ali, stvari nisu tako jednostavne

POBJEDNICI
& GUBITNIG:

'DOBAR MJESEC...

Felipea Massu

podredivanja jednom, super-
uspje$nom vozacu. Osim toga,
glasine o odlasku Rossa Braw-
na na odmor od godine dana
takoder govore u prilog tome
da bi Schumijeva ekipa snova

Rona Dennisa

osam-
desetih Schumijev

-

Massa

frendove.
Jenson i DC,

2007. mogla biti nesto drugo.

Postoji, medutim, i nali¢je
ove pri¢e. Ono govori da je
Brawnova ambicija, zapravo,
postati vodom cijele ekipe,
¢ime bi se, naravno, preuzela
kontrola iz ruku Jeana Todta.
Mozda Brawn koristi glasine o
svojem privremenom odlasku
kako bi nagovorio Lucu de
Montezemola (poznatog kao
strastvenog Kimijevog fana) da
ga postavi na mjesto vode
ekipe vec¢ za 2007.?

Nitko ne zna. Ali, ta pres-
konferencija u Monzi vec se
sada zeljno iscekuje.

Ralfa
Schumachera,

Rujan 2006. F1 Racing 11



r 7 o s 2 B FFE SN
o

PP EEETIP oD I LT EE R SRR
. T > Ross 2 &¢ a roep
V10 motori Scuderije Toro Rosso : i
dobivaju vise snage. FIA se slozila tesds
da podigne granicu vrtnje motoras  rg
S E a\\ 16.700 na 17.000 okretajau minuti. ~ °
0 I Qg Razlog je ubrzani razvoj konkurentnih P

V8 motora.

Dan svih dana: Jensonu éestita

Trebalo proci 113 utrka, jili 5.836 krumgova,.ili 28.289/ki|ometara u utrkama,
prije nego se JensonButton napekon popeo.na vrh pobjedni¢kog postolja

BRITANSKE STATISTIKE

Dugo je trebalo, ali madarska pobjeda
Jensona Buttona cini ga...

B prvim britanskim Grand Prix
pobjednikom nakon Davida Coultharda
u Australiji 2003. - prije 65 utrka

21 ... prvim britanskim pobjednikom
svoje prve Grand Prix utrke nakon Eddieja
Irvinea u Australiji 1999. - prije 132 utrke

22 ... prvim engleskim Grand Prix
pobjednikom nakon Johnnyja Herberta u
Nirburgringu 1999. - prije 119 utrka

Nrburgring 1999.: Herbert (lijevo),
Stewart (sredina) i Barrichello

& ... prvim engleskim pobjednikom
svoje prve Grand Prix utrke nakon
Johnnyja Herberta u Silverstoneu 1995. -
prije 191 utrke

12 F1 Racing Rujan 2006.

DUGO CEKANJ

Button nije jedini koji se nacekao svoje prve Grand Prix pobjede

RUBENS BARRICHELLO Mo
Prva pobjeda: Njemacka 2000.

Utrka prije toga: 123

Postolja prije toga: 12

Pole positiona prije toga: 3

Najbrzih krugova prije toga: 1

JARNO TRULLI

Prva pobjeda: Monako 2004.
Utrka prije toga: 116

Postolja prije toga: 3

Pole positiona prije toga: 1
Najbrzih krugova prije toga: 0

JENSON BUTTON

GIANCARLO FISICHELLA
Prva pobjeda: Brazil 2003.
Utrka prije toga: 109

Postolja prije toga: 9

Pole positiona prije toga: 1
Najbrzih krugova prije toga: 1

%2

\ Pole positiona prije toga: 1

HONDINA POSLJEDNJA
POBJEDA

MIKA HAKKINEN

Prva pobjeda: Europa 1997.
Utrka prije toga: 95

Postolja prije toga: 15

Pole positiona prije toga: 1
Najbrzih krugova prije toga: 1

Buttonova pobjeda u Madarskoj
Ewa je pobjeda Honde, kao

ompletne F1 ekipe, od one
Johna Surteesa na Grand Prixu
Italije u Monzi 1967. s modelom
RA 300.

THIERRY BOUTSEN
Prva pobjeda: Kanada 1989. |

Utrka prije toga: 94 7 )y
=
B—

Postolja prije toga: 7
Najbrzih krugova prije toga: 0 §

Kao snabdjeva¢ motora Honda
je, naravno, bila super-uspjesna u
osamdesetima i devedestima.
Osvojili su 69 Grand Prix pobjeda
s ekipama Williams, McLaren i
Lotus. Posliednju pobjedu osvojio
je za Hondu (u McLarenu) Gerhard
Berger, u Australiji 1992.

Pole positiona prije toga: 0

JEAN ALESI

Prva pobjeda: Kanada 1995.
Utrka prije toga: 20

Postolja prije toga: 15

Pole positiona prije toga: 1
Najbrzih krugova prije toga: 2

NIGEL MANSELL

Prva pobjeda: Europa 1985.
Utrka prije toga: 71

Postolja prije toga: 6

Surtees na putu ka pobjedi u
Monzi 1967., u Hondi RA 300

Najbrzih krugova prije toga: 2

osobna asistentica, Jules Kulpinski.
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E’ Van der Merwe postavio je novi sluzbeni

Fernando Alonso

Ralf Sclwmacher

Giancarlo Fisichella

Jarn, Trulli

Kimi Raikkénen

Murk Webber

Pedro de la Rosa

Nico Rosberg

Michael Schumacher
Felipe Massa

_UTRKA

| v Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella
Kimi Raikkonen
Pedro de la Rosa
Michael Schumacher
Felipe Massa

_OB KAMERE

v Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella
Kimi Raikkonen
Pedro de la Rosa
Michael Schumacher

Rubens Barrichello Tl

A
w Jenson Button

Ralf Schumacher
Jarno Trulli

Mark Webber
Nico.Rosberg
Rubens Barrichello
Jenson Button

Ralf Schumacher
Jarno Trulli

Mark Webber
Nico Rosberg
Rubens Barrichello

David Coulthard
Christian Klien
Nick Heidfeld

Robert Kubica
Tiago Monteiro
Christijan Albers

David Coulthard
Christian Klien
Nick Heidfeld
Robert Kubica
Tiago Monteiro
Christijan Albers

David Coulthard
Christian Klien
Nick Heidfeld
Robert Kubica
Tiago Monteiro

Felipe Massa

Jenson Button

Christijan Albers
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KASNO U 2002. IZGLEDALO JE da
svic¢e nova zora za TV prijenose
Formule 1. Ferrari i Michael
Schumacher su osvojili svoj treci
naslov za redom u sezoni
obiljezenoj beskrupuloznim
pohodom (devet dvostrukih
pobjeda za Ferrari); mediji su
optuzili Formulu 1 da je dosadna, a
u Austriji najveci su F1 kriticari
dosli na svoje, nakon Ferrarijevog
debakla s naredbama iz boksova.
Ako je ikad postojao pravi trenutak
za dodatnu promociju ovog sporta,
to je bio tada.

$TO SE UMALO DOGODILO

Max Mosley pokusao je revitalizi-
rati Formulu 1 nizom kontroverznih
promjena pravila - od kvalifikacije u

jednom krugu s gorivom za utrku,
preko dugotrajnih motora, do

zabrane ekipnih naredbi. Ono $to
je pokusao Bernie Ecclestone bilo

je potencijalno puno dalekoseznije.

On je ponudio svoje interaktivne
pay-per-view prijenose - koje je
inace, zbog velikih gubitaka
nastalih uslijed op¢eg neznanja o
prednostima interaktivne televizije,
namjeravao obustaviti - TV
stanicama kao nadomjestak za
dotadasnje zemaljske TV prijenose
utrka

Ecclestoneovi bi prijenosi, koje je
stvarala ekipa od 300 ljudi iz
njegove kompanije Formula One
Television, omogucili gledateljima
da sami biraju kuteve kamera i
pristup podacima o vremenima,

Hondin pokusaj da dostigne 400 km/h

u slanoj pustinji Bonneville Salt Flats
promasio je za dlaku. Ipak, vozac Alan

rekord od 397,5 km/h.

Vitantonio Liuzzi
Scott Speed
Takuma Sato Iy
Sakon Yamamoto

Vitantonio Liuzzi
Scott Speed
Takuma Sato
Sakon Yamamoto

Vitantonio-titzzi
Scott Speed
Takuma Sato
Sakon Yamamoto

e Yk SRR

DUGME SAD!

Televizijski F1 prijenosi mogli bi biti jednako dinami¢ni i uzbudljivi kao i same utrke.
Godine 2002. to se skoro dogodilo. Sto je poslo krivo? | kako bi se to sad moglo srediti?

obi¢nim pritiskom na dugme
Takav jedan, univerzalni vid
prijenosa F1 utrka zamijenio bi
neujednacene svjetske zemaljske
prijenose koje su radile lokalne
televizijske kompanije, razli¢ite na
svakoj utrci. To bi preko noci
promijenilo iskustvo gledanja
Formule 1.

STO SE ZAPRAVO DOGODILO

To se, naravno, nije dogodilo
Zasto? Zbog politike i novca - zbog
¢ega drugog? Formulom 1 je u to
vrijeme dominirala gorka borba
ekipa i Ecclestonea oko bolje
raspodjele televizijskih prihoda,
borba koja je konacno rijesena tek
ove godine. Kada je Ecclestone
2002. najavio da bi pretvorba

njegove digitalne televizije u
svjetsku kostala 80 milijuna dolara i
da ocekuje da bi ekipe trebale
platiti polovicu, oni su mu rekli
neka se obrati nekom drugom
Digitalni pay-per-view eksperiment
je Ecclestonea osobno vec bio
kostao 180 milijuna dolara, pa mu
se cinilo logi¢nim da bi ekipe,
bududi da zaraduju od TV prava,
trebale nesto i financirati.

Ova je propustena prilika imala
velike posljedice. Od 2002. do
danas, digitalnu su interaktivnu
televiziju, u drugim sportovima,
nasiroko prihvatili gledaoci. Danas
se skoro svaki sport na svijetu
televizijski prenosi uz pomoc¢ bar

AP g W B N N AT NS RS A W

14 F1 Racing Rujan 2006.

1



P AP
Tore
L
FEFFEL,

vegas | € e 2 J \ il
Ideja o F1 Grand Prixu u Las Vegasu zapala A ™ AN Klasik Johna Fran

era “Grand
je u probleme. Lokalni investitori zele utrku Prix" konacno, 2. listopada ove godine,
na posebno izgradenoj stazi u pustinji pored

grada. “Zelim utrku u prepoznatiljivom okruzju

tog grada, a ne negdje u pustinji,” kaze Bemie.

l.izlazi na DVD-u, nakon $to su sve scene
kompletno re-digitalizirane. Iduceg

mjeseca donosimo pric¢u u snimanju

In
b
5
z
2
|
£
g
b
H
5
5
5
£
£
|
)
Y
i
Z
£

nekih digitalnih elemenata - bilo
da se radi o biranju meca kojeg
zelite gledati iz Wimbledona ili
pracenja specificne “kamere
igraca” na Svjetskom nogometnom
prvenstvu. Formula 1, koja je do
2002. bila daleko ispred svog
vremena, sada, §to se televizijskog
pracenja tice, izgleda vrlo
staromodno (iako Premiere,
njemacka pay-per-view TV kuca u
svoje prijenose dodaje neke
digitalne elemente, bududi da je
njihov ugovor s Ecclestoneom to
garantirao i za vrijeme nakon
2002.).

Neki takoder misle da je

Ecclestone namjerno polako gusio
proces poboljsavanja svjetskog
zemaljskog prijenosa od 2002. na
dalje, tako 3to je vrlo ograni¢enim
ritmom gledateljima otkrivao nove
grafike na ekranima i ekipama
prikazivao dio inovacija koje je
njihova kratkovidnost blokirala.
Kako bilo da bilo, istina je da F1
prijenosi, cak ni sada, nisu ono §to
su mogli biti (vidi okvir dolje)
Sklonost regionalnim varijacijama u
standardu pracenja utrke jos je
uvijek vrlo prisutna, ¢ak toliko da je
Ecclestoneov FOM (koji pokriva
sedam od 18 utrka ove sezone:
Bahrein, Maleziju, Australiju,
Kanadu, SAD, Tursku i Kinu) morao
priskociti u pomoc bar jednom u
posljiednjih 12 mjeseci tijekom
zivog prijenosa, kako bi se
lokalnog rezisera natjeralo da se
makne od pretjeranog pracenja
“domaceg” vozaca. Mnoge bi
televizijske kuce, zapravo, zeljele
da se ustanovi permanentna
produkcijska ekipa koja bi preuzela
odgovornost za svjetski prijenos na
svakoj utrci. Na taj bi se nacin
izbjegle neuravnotezenosti u
prijenosima. Takvu bi ekipu trebalo

ECCLESTONEOV FOM
MORAO JE, BAR JEDNOM U

POSLJEDNJIH 12 MJESECI,
PRISKOCITI U POMOC

KAKO BI SE LOKALNOG
REZISERA NATJERALO DA SE
MAKNE OD PRETJERANOG

PRACENJA DOMACEG
VOZACA

))

uvesti na isti nacin na koji je ove
sezone FIA uvela stalne suce na
utrkama, sto je pridonijelo
konzistentnosti pri donosenju
sportskih odluka.

KAKO STATUS QUO OSTECUJE
KONTROLU UTRKE

Neuspjeh u usvajanju Ecclestone-
ove interaktivne televizije stvorio je
jo$ negativnih posljedica. Kada god
Cujete vozaca kako se zali to nitko
ne mase plavim zastavama, slobod-
no i za to mozete okriviti
propustenu priliku iz 2002.

Dio tehnoloske postavke
Formula One Televisiona na svakoj
utrci bila je i mreza od optickih
vlakana, ugradena u svaku stazu
Ta je mreza, izmedu ostalog
omogucavala kvalitetno primanje i
slanje TV signala s kamera na F1
automobilima. Osim toga, sistem
je omogucavao (putem senzora
ugradenih u automobile) primanje i
slanje raznih drugih podataka, od
onih potrebnih za mjerenje
vremena i brzina, do signala koje
su u automobile mogli slati suci iz
kontrole utrke. Na taj su se nacin,
pomocu jednostavnog sistema LED
dioda u kokpitima automobila
mogli slati signali o raznobojnim
“zastavama” na stazi izravno pred
oci svakog vozaca. Dakle, vise nije
bilo nuzno da suci u zavojima masu
plavom zastavom. Vozac kojem se
mahalo sada bi u svom kokpitu

TELEVIZIJSKA LISTA ZELJA F1 RACINGA

drzanih u rukama
visok kontrast. Zelimo

vidio upaljena plava svjetla. Sistem
je postupno i eksperimantalno bio
uvoden 2002., ali je onda za 2003.,
zajedno s cijelom digitalnom
televizijom i njezinom tehnologi-
jom, ukinut.

| dakako, mreza optickih vlakana
omogucavala je dobivanje mnogo
preciznijih podataka o kretanju sva-
kog automobila po stazi, od vrlo
preciznih parcijalnih vr.emena do
podataka o brzinama na svakom
dijelu staze (ukljucujuci ulaske ili
izlaske iz zavoja), pa cak i onih o
koéenju automobila, §to je sve
moglo biti od neprocjenjive
vaznosti i za poboljsanje kvalitete
TV prijenosa i za novinare koji sa
svake utrke izvjestavaju.

Ipak, ima mjesta za optimizam.
Eksperimenti s kamerama visoke
definicije (High-Definition) ve¢ su u
tijeku i prvi ¢e se HD F1 prijenosi
vjerojatno raditi ve¢ iduce godine.
Zapravo, sve NASCAR utrke u SAD-
u se vec prenose HD kamerama na
Fox i NBC kanalima.

Interaktivni prijenosi ce se,
takoder, zasigurno vratiti. Ako je
koji sport idealan za interaktivni
prijenos, onda je to Formula 1. No,
morat e se stvoriti neka vrsta
politickog pritiska. | tu se u pricu
dobro uklapaju vazna, sve prisutnija
trzista poput Kine i Indije. Njihove
lokalne TV kuce htjeti ¢e ponuditi
gledateljima slobodu pracenja
lokalnog vozaca kroz cijelu utrku. |,
kao i sve s Ecclestoneom, jos samo
treba potpisati ugovor.

U meduvremenu, Formula 1 se
nalazi u istom polozaju kao i NASA
kada je 1972. zavrSen program
letova na Mjesec Apollo ili kao
British Airways nakon 2003., kada je
umirovljen Concorde. Bili samo
tamo, ucinili to, ali $to sada?

INTERAKTIVNO

"IZGUGLJENO U

PRIJEVODU"
MICHAEL SCHUMACHER

“Spona upravljaca je

VISE BRZINE

Tesko za uloviti, ali vitalno.
Snimke staticnih kamera,
poput onih kod bazena u
Monaku, su najbolje. Siroki
kadrovi ravnih dijelova staze,
sprijeda ili straga, pruzaju
slabi dojam brzine.

BOLJI KADAR STARTA
Kadrovi starta danas -nisko
postavljene kamere sprijeda
- otkrivaju premalo. Visi kut
bi bio l)(ll}i.

RAZLICITE SNIMKE
Danasnje su snimke vrlo
slicne. Zelimo dinamicne,
nemime snimke kamera

snimke s tribina, kako bi se
prenijelo iskustvo Zivog
pracenija utrke.

VISE ON-BOARD
SNIMAKA

Na svakom automobilu su
kamere koje gledaju
naprijed i unatrag. Jo$ osam
kamera je na razlicitim
pozicijama u razlicitim
utrkama, premda ekipe
imaju pravo neke od tih
kamera odbiti. Zelimo vidjeti
snimke iz nisko postavljenih
kamera, kako bi je pojacao

osjecaj brzine.

Zelimo pritisnuti crveno
dugme i gledati snimke bilo
koje on-board kamere po
zelji, i dobiti pristup
najsvjezijim podacima o
vremenima bez ukljucivanja
nasih laptopa.
OTVORENI RADIO
KANALI

Ekipe jos uvijek ne daju

stalni pristup svojim radio

kanalima. Mogu ih zatvoriti

ako zel arrari | Mclaren ih
otvaraju tek u pobjednickom
krugu kako bi prenosili

cestitke.

PRIJEVOD

“Da, ne znam kako se
to moglo dogoditi,
uistinu. Mislim, kako
neduzan ¢ovjek poput
mene moze osvojiti
svjetsko prvenstvo, ako
mu se deSavaju ovakve
neobjasnjive stvari? Kad
malo razmislim - i
prednje krilo je palo
samo od sebe kad me
prelazio Fisichella.
Urota!”
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Budwa nova F1 tvornica Prodrivea dobila

zvolu za planiranje i gradnju. Boss

Richards koji planira biti na startu

. je navoo’no prec poslovnu
rradnju Mclaren-Mercedesu.

VOzZACI 2007.

TKO DOLAZI, TKO DOBIVA NOGU

Mark Webber je nasao mjesto za 2007. Kakve je sve promjene pokrenula ova vazna vijest?

TKO IDE KAMO?

U trenutku kad je ovaj broj F1 Racinga odlazio u tisak ljetno je previranje
za 2007. napokon postavilo mnoge stvari u F1 svijetu na svoje mjesto

DA KIMI RAIKKONEN ide u
Ferrari 2007. postalo je jasno
nakon $to je boss Renaulta Flavio
Briatore, koji ga je dugo vremena
pokusavao nagovoriti da prijede
u francusku ekipu, odjednom
skocio u akciju.

Spoznaja da Kimija nece uspjeti
nagovoriti da dode u Renault -
zato jer Finac vjerojatno odlazi u
Ferrari - pokrenula je lan¢anu
reakciju. Prvi Briatoreov potez bio
je raskid ugovora izmedu
njegovog najvaznijeg vozaca

“Marka je ove
sezone zeljno
spominjalo nekoliko
voda F1 ekipa”

Marka Webbera i Williamsa.
Nakon nekoliko uistinu
impresivnih voznji ove sezone,
Marka je zeljno spominjalo
nekoliko voda F1 ekipa i, premda
se Briatore sigurno bavio mislju
da ga smjesti u Renault, Australac
je na kraju zavrsio u Red Bullu. Tu
ée 2007. biti partner Davidu
Coulthardu, ali sigurno ce biti
uzet u obzir kao trziSna opcija za
Renault 2008., kada istice ugovo
Glancarla F|S|chelle

ocekivati je da vozac kojem je
takoder Briatore menadzer, a to

16 F1 Racing Rujan 2006.

Kli
pouzdam CO\.
zadrzava svoje mjesto

je finski rookie Heikki Kovalainen,
vozi u utrkama drugi Renault. To
je pomalo ¢udan izbor za ekipu
od koje se ocekuje da iduce
sezone bude u borbi za svjetsko
prvenstvo, ali vjeruje se da je
Kovalainenu mjesto u Renaultu
obecano ugovorom. Unutar
Renaulta na njega se gleda kao
na Alonsovog prirodnog
nasljednika.

| prije nego sto je Webber
konacno potpisao za Red Bull, u
Williamsu su pozurili da definiraju
svoju postavu za 2007. Vjerni
tester Alex Wurz unaprijeden je u
vozaca utrka, i navodno je van
sebe od srece.

Webberov dolazak u Red Bull
losa je vijest za Christiana Kliena.
Za Austrijanca koji do sada nije
uspio impresionirati svoje
austrijske poslodavce, ne ocekuje
se da ce prijeci u Scuderiju Toro
Rosso.

ﬁ F’lanow Schumachera, str.11

RENAULT
Gotovo je sigurno da c¢e Heikki Kovalainen biti
angaiiran kao partner Fisichelli

McLAREN
Solidni de la Rosa mozda dobije priliku uz Alonsa.
Ali, vierojatniji je Lewis Hamilton

FERRARI
Prije Monze nece se znati nista; ali, ocekuje se da
e vozaci biti Réikkonen i Massa

TOYOTA
Trulli je potpisao na jos tri godine; Ralfu ugovor
istice krajem 2007.

WILLIAMS
Strplienje Alexa Wurza se isplatilo; bit ¢e partner
Nicu Rosbergu

HONDA
Button i Barrichello ostaju i 2007.

RED BULL RACING
Webber dolazi, Coulthard ostaje; ne toliko
impresivni Christian Klien dobiva otkaz

BMW.-S AUBER Heidfeld je pod ugovorom
jos dvije godine, a drugi vozac ¢e vjerojatno biti
Robert Kubica

MF1
Ni Albers niti Monteiro nisu sigurni; postoji
mogucnost partnerstva s Mercedesom

» SCUDERIA TORO ROSSO

Liuzzi ostaje i predvodit ¢e ekipu; vierojatno.
ostaje i ponesto nestalni Speed
SUPER AGURI

Takuma Sato gotovo sigumo ostaje; mozda mu
se pridruzi stari F1 kolega Anthony Davidson

—_UHVACENO

Uhvatili ste F1
zanimljivost?
Zelimo vasu
dobru fotku

B.A.R-Honda Goodwood 2006.
Fotografija: Kerry Williams

Kerry, kojem je samo 10 godi-
na, iskazao je velik osjecaj za

dramu F1 detalja, i poslao
nam ovu sjajnu fotku

FOTOGRAFIJE: CHARLES COATES/LAT; LORENZO BELLANCA/LAT; XPB.CC; SUTTON MOTORSPORT IMAGES
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Najslabije cuvana tajna u Formuli

1 vise to nije: Williamse c¢e od 2007.
do 2009. pokretati tvornicki V8
motori Toyote. U ekipi se nadaju

da bi prvi testovi s novim motorima
mogli poceti vec u rujnu ove godine.

Tt
- A sae”
illeneuve se vraca
boksove nakon svog

@sudara u Hockenheimu

4

ekadasniji tehnicki direktor

Toyote Mike Gascoyne viden
je u motorhomeu Midlanda u
Hockenheimu. Pitali smo ga

| “$to se dogada. “Samo

4 \ posjecujem stare prijatelje,
‘ &/ " rekao je neuvjerljivo.

VILLENEUVE ODLAZI

JACQUES SE VRACA KUCI

BMW-Sauber se rijesio bivseg svjetskog prvaka

Jacques Villeneuve izgleda sve
viSe i viSe kao netko tko se nece
vratiti u Formulu 1, nakon
ekplozivne rastave s BMW-
Sauberom ranije ovog mjeseca.
Izgleda da za idu¢u godinu
kontroverzni bivsi svjetski prvak
sada trazi mjesto u NASCAR-u -
u seriji za koju je nedavno rekao
da ga zanima.

Villeneuveov odlazak mozda se
moze Ciniti naglim, ali F1 Racing
saznaje da su se pukotine u
odnosu s BMW-om pocele
javljati jos u rano ljeto. U biti,
napetost izmedu vozaca i ekipe
lagano je rasla tijekom nekoliko
utrka.

U Magny-Coursu Villeneuve nije
poslusao svoje inzenjere kod
odabira guma, $to je rezultiralo
losim kvalifikacijama; u
Hockenheimu se sudario s
timskim kolegom Nickom
Heidfeldom u prvom krugu, a
onda je polovinom utrke izletio
sa staze i zavr$io u zastithom
zidu od guma.

Navodno su nakon tog
incidenta Villeneuve i boss
ekipe Mario Theissen
razgovarali povisenim glasom,
nakon ¢ega se Kanadanin nije
pojavio na ekipnoj analizi utrke.
Potom je Villeneuve prije
Madarske javio ekipi da ce,

zbog stalnih glavobolja, mozda
morati propustiti utrku, Theissen
je na njegovo mjesto odmah
ubacio Roberta Kubicu.

U BMW-u nisu nikad skrivali
svoje divljenje prema Poljaku. |
Kubicina sjajna voznja na
Hungaroringu - iako je nakon
utrke diskvalificiran zbog
prelaganog automobila, nakon
sto je zavrsio kao sedmi - samo
je pojacala dojam da su
Villeneuveovi dani u ekipi
odbrojeni. Theissenovo

"“Pukotine u odnosu
s BMW-om pocele su
se javljati joS u rano
ljeto"

odbijanje da komentira bilo sto
u vezi s bivsim svjetskim
prvakom samo je pojacalo
$pekulacije da je ovo
partnerstvo na izdisaju.

Nije bilo iznenadenja kada je, u
ponedijeljak nakon madarskog
Grand Prixa, BMW-Sauber
kratko objavio da ¢e Kubica
voziti drugi auto do kraja
sezone.

Vidi: Jacques attack, str. 32

Mozda se F1 tehnologija radikalno mijenja, ali

ne

ke stvari ostaju uvijek iste

u vrijeme kad ste u F1 garaZi ste jo$ mogli osjetiti miris krpa natopljenih uljem, Elio de Angelis napusta prilicno bazi¢an boks u
Hockenheimu (ali, tada su F1 auti bar vozili na starim, dobrim slikovima). Danas Jenson, i svi ostali, rade u klini¢ki ¢istoj operacionoj dvorani.
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Flrr\ su dosla, odrnah su otisla.

- -Fl/—\ je prije Hockenheima zabranila
: :BM\N—ova kontroverzna uspravna
R “krila, jer, navodno, ometaju pogled
. Koristena su, dakle, samo
u Francuskoj.

F1 ZNANOST

SAMO ZA VASE SPIJUNE

Svi to rade: sp| juniraju gume aerodlnamlku gorrvo rezim rada motora suparmka

|
f
{
|
|

(VRLO ANONIMAN) ¢ovjek iz
Michelina stoji ispred Ferrarijeve
garaze (a i na drugom mjestu u
boksovima moze se pronaci
Bridgestoneov ekvivalent) tijekom
svakog treninga na svakom Grand
Prixu, drzedi biljeske u ruci. To je
njegov posao. On promatra §to
Ferrari i Bridgestone rade, to¢no
biljezi koje su gume stavili i
prepisuje broj kompleta guma
tijekom djelica sekunde dok Michael
ili Felipe ulaze u boks prije no sto ¢e
se ponovno vratiti na stazu. Dogodi
li se samo jedna pogreska, nas bi
Michelinov ¢ovjek mogao
prouzrociti veliku zbrku informacija
o planovima Bridgestonea i Ferrarija
tijekom vikenda.

Ovaj ritual docarava $to sve F1
ekipe i oba proizvodaca guma
moraju Ciniti da bi saznali namjere

suparnika. U ratu se prikupljanje
informacija ne moze obaviti bez
$pijuna. Ovdje govorimo o F1
bitkama iza neprijateljskih linija

A s T TR
PROMATRANJE GUMA

Vozaci ekipnih kamiona obi¢no
imaju jos jedan posao: promatraju
“neprijateljske” gume, biljezeci
tocno koje se gume koriste u
svakom treningu ili kvalifikacijama
Nakon toga, svih 11 promatraca
ujedinjuje svoje podatke da bi se
uvjerili kako su sve dobro pohvatali
To je razlog zbog kojeg cete
ponekad vidjeti pojedine Ferrerijeve
i Renaultove ljude kako usporeduju
biljeske.

“Stvari bi bile puno lakse kada bi svi
deklarirali svoje brojeve kompleta,”
govori jedan od promatraca. “Ali

Ferrarijevi supranici registriraju Schumijev
izlaz iz boksova; ali to radi i Ferrari

opet, to je kao zamjena testova u
skoli - mozete jamciti da nema
varanja samo ako ste oznacili sve
testove.”

Promatraci ne mogu znati koju
specifikaciju - to jest, mjesavinu i
konstrukciju - koriste drugi; sve §to
mogu zabiljeziti su brojevi
kompleta. Usporednom analizom tih
brojeva s vremenima po krugu
moze se otprilike zakljuciti koji
setovi imaju odredenu specifikaciju

Ina gume, kako bi znale s kojim
kompletom rade
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- drugim rijec¢ima, tvrdu ili meksu - i,
mozda najbitnije, koliko je kompleta
pojedina ekipa iskoristila do kraja
kvalifikacija, odnosno koliko je
kompleta preostalo za utrku
(tijekom cijelog vikenda depusteno
je koristiti sedam kompleta bilo koje
specifikacije guma za suho, s tim da
nakon pocetka kvalifikacija vise
nema promjene odluka).

Brojevi kompleta su ru¢no
numerirani zapisi na bocnim
stranama pojedine gume. Ti su
brojevi tako ociti da bi se lako uoéili
u garazi ekipe - kako bi mehanicari
mogli pratiti koje gume pripadaju
odredenom kompletu.

Kljucan podatak je specifikacija koja
je, ipak, dobro ¢uvana i nepre-
poznatljiva izvana na gumi. Taj
podatak ne bi samo otkrio koristi li
ekipa tvrdu ili meksu mjesavinu

ANCA/L A




Nakon nekoliko odgadanja Super
Aguri su u Hockenheimu konacno

predstavili svoj novi model, SAO6.
Premda je nova Sasija jos uvijek
bazirana na Arrowsu iz 2002., radi
se ipak u znatnoj mjeri o posve
novom automobilu.

"~ Midland previse fleksibilan

-~ Oba Midlanda su diskvalificirana

nakon utrke u Njemackoj, nakon

sto je FIA otkrila da su im straznja
krila suvise fleksibilna. Tehnicki
direktor James Key okrivio je za
deformacije krila starost kompo-
nenti i veliku vrucinu u Hockenheimu.

guma, vec bi obznanio i koristi i
ekipa drugaciju mjesavinu u odnosu
na prethodnu utrku i, $to je jos i
vaznije, u odnosu na ostale ekipe.

I .
PROMATRANJE
AERODINAMIKE
(Ukljucujuci i fotografiranje)
Osim promatraca guma, svaka
ekipa zaposljava jednog aero
promatraca. Njegov posao tijekom
vikenda je Setanje gore-dolje po
stazi boksova i biljezenje svakog
novog aerodinamickog elementa

koju pojedina ekipa koristi u svakoj
utrci. Ponekad se moze pronadi i
vise od 50 takvih novih razlicitih
elemenata.

“Bilo bi za nas prilicno neobi¢no
kada ih ne bismo sve isprobali i
procijenili kod kuce, u bazi,” govori
jedan tehnicki direktor. “Obiéno je
vrlo oéito na koje elemente treba
obratiti vecu pozornost.”

Ekipna odjeca aero
promatrac¢ima ne dopusta da se
neprimjetno prikradaju dovoljno
blizu za detaljnu analizu ili
fotografiranje. Ekipe to zaobilaze
tajnim narudzbama medijskim foto-
reporterima koji im dostavljaju
detaljne opise i fotografije novih
elemenata.

“Uz pomoc¢ fotografija mozemo
saznati jako puno,” govori drugi
tehnicki direktor. “Mozemo
pogledati u fotografiju i reci, ‘U
redu, to je put kojim je ta ekipa
odlucila krenuti. Mozda bismo
trebali na to obratiti paznju’.”

1997. godine, Jordan je od
fotografa naruéio fotografije
McLarena MP4-12 u voznji sa
strane, odostraga i odozgo, kako bi

Obicno je vrlo
ocito na koje
elemente treba

obratiti vecéu
pozornost

mogli napraviti model i pokusati
shvatiti zasto je auto toliko dobar.
U pocetku model nije funkcionirao,
pa je naruceno jo$ fotografija.
Ovakvo tajno fotografiranje nije
ograni¢eno samo na aerodinamiku.
2001. godine, u jeku velike
superiornosti u snazi BMW-ovih
motora, suparnici su redovito trazili
od fotografa da fotografiraju
automobil bez pokrova motora. Sve
ovo objasnjava one iritirajuce
zaslone koje mehanicari sada
postavljaju ispred automobila kako
bi se, osobito u vrijeme testiranja,

sprijeéio pogled, i fotografiranje,
automobila u garazi.

RN
PROMATRANJE
PUNJENJA GORIVA
(ukljucujuéi analizu sektora)

Koli¢ina goriva u automobilima
danas otkriva toliko mnogo da je za
svaku ekipu izuzetno vazno
prikupljati podatake o
“tankanjima”supranika. Tijekom
utrke to je priliéno lako. Clanovi
ekipa na zidu boksova, naoruzani
dalekozorima i Stopericama, mogu
pratiti koliko je dugo oprema za
nadolijevanje priklju¢ena na
automobil tijekom zaustavljanja u
boksu. S obzirom da svaka pumpa
nadolijeva gorivo istom brzinom
(otprilike 11 litara ili 8.25 kg u
sekundi), lako se moze predvidjeti
raspored ulazaka u boks.

Tijekom treninga i kvalifikacija,
stvar je malo kompliciranija. Ekipe
ne koriste standardnu opremu za
nadolijevanje vec sporiju, ali
pouzdaniju, opremu u garazi.
Procjena koli¢ine goriva dobiva se
simulacijama, kombiniranih s
podatacima o gumama, koje
analiziraju vremena u pojedinim
sektorima. Drugim rije¢ima,
sveukupno vrijeme po krugu ne
mora precizno sugerirati koli¢inu
goriva, ali vremena po sektorima,
jedan u odnosu na druge u
pojedinim krugovima, mogu
sugerirati vjerojatnu koli¢inu goriva,
s tim da se takoder uzima u obzir i
utjecaj odredene vrste gume.

RN T
AKUSTICKA ANALIZA
Od 2001. godine, ekipe koriste
audio signal od FOM-ovog signala s
kamera na automobilima (ili on-
board kamera) kako bi analizirali
brojeve okretaja svakog pojedinog
motora. Signal se $alje u kompjuter-
sku audio datoteku, a konverter
frekvencija obraduje brojeve
okretaja. Na taj se nacin takoder
moze izraCunati trenutacna brzina u
realnom vremenu, $to ekipama
omogucuje bolji uvid u mjesta na
stazi na kojima su njihovi suparnici
brzi, a takoder otkriva i vrstu
aerodinamicke podesenosti
automobila, i koli¢inu goriva u
automobilu. Ipak, ekipe su ovdje u
milosti rezisera on-board kamera,
bududi da ne mogu same birati koga
ée, i kada, slusati.
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Jos ima upitnika, a i Bernie ima problema, no stvari sjedaju na mjesto OZLIJEDEN
Mala, ¢vrsto povezana brazilska
zajednica u Formuli 1 odrzala je tiho

Japanu? bdijenje rjavec“er n{akon madarskog
Grand Prixa za svojeg ozlijedenog
Sluzbeno mjesto odrzavanja sunarodnjaka Cristiana da Mattu.
npdnsko(} Grand Prixa iduce Bivsi Toyotin F1 vozac tesko je
Sezone ¢ potvrdeno: Fuji ozlijeden tijekom Champ Car treninga
International Speedway, staza u na stazi Road America, nakon sudara
vlasnistvu Toyot e s jelenom. U vrijeme zakljucivanja
utrku od obozavz zuke, ciji je ovog broja da Matta je bio u
vlasnik Honda, n su se kriticnom, ali stabilnom stanju.

Lijecnici su do da Matte stigli za 40
sekundi i potom ga helikopterom
prevezli u lokalnu bolnicu. Ovako brza
reakcija odigrala je vaznu ulogu u
spasavanju njegovog zivota.

Nesreca je istaknula razinu
sigurnosti na kojoj ve¢ godinama
inzistiraju Amerikanci. U isto vrijeme,
F1 ekipe i FIA su jos uvijek na mrtvoj
tocci u pregovorima oko osnivanja

V\‘
g \“‘\Ove godine treci po redu,
8% U Australci opet otvaraju
sezonu 2007. Vraca se i Spa

Nije neobic¢no da je F1 kalen- “Pokusavam nagovoriti ekipa na posebnih lijecnickih ekipa za
dar za iducu sezonu u ovo doba 20 utrka,” rekao je Ecclestone F1 testiranja.
godine jos uvijek u tajnosti. Ono Racingu. “Neprestano ponavljaju
§to jest neobicno je da Sef kako ne zele 20 utrka jer ih to Postoji jo$ jedna mogucénost:
Formule 1 Bernie Ecclestone jo$ previse kosta, ali ako smanje utrka u Suzuki mogla bi se
uvijek nije otkrio sve provizorne potrosnju za testiranja, to bi se
datume. Sve to govori kako je moglo ostvariti.” Pacifik se ime posljednji
ovaj zonglerski posao postao Belgijski Grand Prix u Spau out kori 9 1 Aidi
slozeniji nego ikada. definitivno se vraca iduée sezone,
Usprkos tome, neki su detalji ali Ecclestone je bio manje
poznati. Nakon nekoliko mjeseci entuzijastican u pogledu utrke u
neizvjesnosti, organizatori austral- Francuskoj. “Da, nazalost.
skog Grand Prixa potvrdili su da Ponovno isti problemi,” rekao je. brza ljecnicka intervencija

¢e Melbourne organizirati toliko v
Zeljeno otvarenje sezone, 18. s (|

ozujka; utrke u Bahreinu i Maleziji e i KA O J AJ E J AJ E T U
odrzat ¢e se 8. i 15. travnja, dok
je Monako zakazan za 27. svibnja.

Ecclestone samo $to nije potvr-
dio i da ¢e se americki Grand Prix
nastaviti odrzavati iduce godine,
dok je za svoju ideju o utrci u Las
Vegasu priznao kako je jo$ uvijek
od realizacije”udaljena nekoliko
godina”.

Ecclestone je takoder potvrdio
da ¢e se Meksiko i Juzna Koreja
pridruziti kalendaru 2009. godine,
te da se nada kako ce,
dugoro¢no, i Indija i Rusija
takoder uci u kalendar.

Cool kao nitko, ali on je nov u ovoj igri, pa se mogu ocekivati izjave poput
ove: “Mogu uciniti da se osjecas kao da nikada prue nisam imao seks."”
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“Iz Australije su
potvrdili da ce

Melbourne opet
otvoriti F1 :
sezonu" HEIKKI KOVALAINEN

EOTOGRAELIE: CLIVE ROSE/GETTY IMAGES. Ch

BEAVIS THE-VBUTTHEAD
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Dosadan gradanski rat Formule
1 oko pravila o motorima zagusuje
mogucosti sporta da se sam pro-
movira, govore kljuéni igraci.
Bernie Ecclestone, kojeg

J§ Ponekad kritiziraju da ne radi

| dovoljno na promoviranju F1 bren-
da, rekao je u Magny-Coursu kako
je za prijeko potrebno budenje
masovnih medija nuzna centralna
medijska strategija, no kako je ona
sada na ¢ekanju.

"Apsolutno, ucinit ¢emo to,”
rekao Ecclestone za F1 Racing.
“Odmah nakon $to sredimo ovu
najnoviju glupost.”

“To nije dovoljno dobro,” rekao
je Ron Dennis u Hockenheimu.
“Formula 1 bi trebala ulagati u
svoju vlastitu buduénost bez
ikakvog odugovlacenja.

"Ovog trenutka previse nas
ometaju prepirke oko pravila i
stvamno su frustrirajuci pokusaji
pronalazenja puta prema napri-
jed,” rekao je. “Postojeci nesklad
medu ekipama ne vodi ekipe da
sjednu i da se upitaju ‘Kako
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Jarno Trulli medu
publikom u Indyju:
ovakve stvari popravile

EY imidz Formule 1 u
Amer\u

mozemo uciniti Formulu 1 boljom?" moguénoscu centralnog okupljanja

Stoga, nije da postoji nedostatak
zelje. Ali, njeno postavljanje na vrh
dnevnog reda ¢ini se nemoguéim
jer ljudi razmisljaju kratkoro¢no.”

Dennis je predlozio da se petak,

prvi dan Grand Prix vikenda,
pretvori u dan za publiku, s

KRIVULJA ZARADE

Koliko su ekipe dobile od FOM-ovih TV prava u 2005.

™ B.A.R-Honda

b Renault
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vozaca, kao §to je to bilo
organizirano u Indianapolisu ove
godine. Takoder, publika bi vidjela
vise akcije na stazi u petak ukoliko
FIA usvoji prijedlog da se taj dan
pretvori u otvoren dan za
testiranje.
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F1 SPONZORI NA
FORUMU FlA-e

Glavni direktori F1 sponzora
Allianza, RBS-a, Diagea (vlasnika
Johnnie Walkera) i Totala
(vlasnika Elfa) pridruzit ce se
Motor Sport Business Forumu u
Monaku 6. prosinca.

Na ovom dogadaju, koji je
zakazan tako da se podudara s
FIA-inom Gala vecerom dodjele
nagrada, bit c¢e prisutni kljuéni F1
ljudi, ukljucujuéi vode ekipa i
predstavnike FIA-e i FOM-a.

Takoder je, u vrijeme kad je
ovaj broj F1 Racinga i$ao u tisak,
potvrdio svoje prisustvo Intelov
direktor globalnih sponzorstava,
Marty Olivero, koji ¢e govoriti o
globalnoj aktivaciji sporazuma s
Formulom 1. Diageov direktor
globalnih sponzorstava, Sean
Jefferson, govorit ¢e o tome kako
pokrenuti sponzorstvo u sportu,
RBS-ov $ef sponzorstava, David
Webb, usporedivat ce njihova
iskustva iz Formule 1 i golfa, a
Denis Marcel direktor za
natjecanja u grupaciji Total,
govorit ¢e o odnosu sponzorstva i
dobavljackih odnosa u Formuli 1

F1 MORA PORADITI NA SVOM BRENDU

Cini se da je profil F1 branda
tesko ostecen u marketinskim kru-
govima zbog nesposobnosti sporta
da uvede reda u vlastite redove.
lako mnogi smatraju da je Formula
1 sjajna i vrhunska marketinska
platforma s globalnim sponzorskim
dosegom u podrudjima stila Zivota,
visoke tehnologije i korporativnih
brendova, sam F1 brend -
ukljucujuci logo i zastitne znakove u
vlasnistvu Bemieja Ecclestonea - ne
funkcionira najbolje.

Grupacija Independent Brand
Experts (Nezavisni eksperti za
brend) nedavno je odobrila status
Sport Brand Leader za 40 vodecih
svjetskih brendova, ukljucujuci
MotoGP, Eurosport, Wimbledon,

Rossi (desno) je pobijedio Haydena

u Kataru; MotoGP je, takoder, pobijedio

Reebok i Athletics Weekly, no
Formuli 1 ovaj status nije odobren.

Prema definiciji IBE-a, Sport
Brand Leader bi “kupcima trebao
ponuditi ocigledne i emocionalne
prednosti nad drugim brendovima
koje oni (kupci), svjesno ili nesvjes-
no, zele i prepoznaju”.

Dakle, podrazumijeva se da
Formula 1 ne nudi - ili se ne smatra
da nudi - takve prednosti. S obzi-
rom da Sport Brand Leader pro-
grame podrzavaju vrlo ugledne i
utjecajne institucije poput
Chartered Institute of Marketing
(Ovlasteni institut za marketing),
the Institute of Practitioners in
Advertising (Institut za aktivne
oglasivace), the British Brands
Group (Britanska grupacija za bren-
dove) i Sport England, mozda bi se
Ecclestone morao zabrinuti.

Ovo je, ocito, osjetljiva tema. U
Hockenheimu, na pitanje $to nam-
jerava uciniti na planu poboljsanja
medijskog ugleda Formule 1,
Ecclestone je suho odgovorio: -
“Trenutno se puno toga dogada.
Cut cete.”

TON/AAT. KARMIN IAAEAR. GETTVAMAGES.




PRST NA OKIDACU

OBJEKTIV
JE CAR

FORMULA 1 OPUS, mega
knjiga oko koje smo vec uzdisali u
Pitpassu (u srpnju) predstavljat e
fotografski test Formule 1 u nikad
dosad videnom obujmu.

Koristeci najvecu Polaroid
kameru na svijetu (jednu od samo
dvije postojece) fotografi Opusa
su stvorili istinski zapanjujuce slike
iz F1 ciklusa Ruzni, prijavi i, da, zli.
Pogledajte portrete Flavia Briato-
rea, Rona Dennisa i Jeana Todta i
procitajte njihove razotkrivajuce
profile na stranici 70. |, nemojte
zaboraviti, posjetite krakenopus.
com za detalje.

mo nel

od do sad nikad

videnih slik

JV NATJECANJE

100 JACQUESOVIH
CD-ova NA POKLON

Jacques Villeneuve, akusticni
trubadur, je vec izdao svoj prvi
single “Accepterais-Tu?” i F1
Racing ima 100 CD-ova za podi-
jeliti. Kako bi dobili svoj primjer-
ak, odgovorite na slijedece
pitanje i posaljite svoje ime,
adresu i broj telefona na f1rac-
ingcompetition@haynet.com.
Koja je bila Jacquesova prva eki-
pa?

a) Williams;

b) Ferrari;

¢) McLaren

Sad kad vise nije u ek

isam mogao odluiti $to mi je u Madarskoj
bilo smijeSnije: kazna u kvalifikacijama od
jedne sekunde koju su suci FIA-e dosudili
Fernandu Alonsu zbog nepostivanja Zutih
zastava; kazna od jedne sekunde koju su
mu dosudili zbog “testiranja ko¢nica” ispred

Roberta Doornbosa; kazna od dvije sekunde koju su dali

Michaelu Schumacheru zbog takozvanog “nepostivanja

li pak nacin na koji je njihova originalna

crvene zastave
izjava bila sroCena (sugerirajuci da ¢e se kazna primijeniti
samo na najbrzi Alonsov krug, i, drugo, opisujuéi Zutu
zastavu kao zastavu koje su se ‘odrekli’ — uslijed zbrke oko
engleskih rije¢i wave (= mahati) i waive(= odreci se)).

Kao u gotovo svim danasnjim utrkama Formule 1,
mahanje zastavama u Madarskoj bilo je o¢ajno. Vozaci su
izvjeStavali da vide Zute, pa plave, pa opet Zute zastave za
vrijeme istog incidenta. Zelene zastave su koriStene umjesto
zutih. Plave zastave su mahane krivim vozacima. I tako dalje.
To je vec poznata pri¢a u nastavcima Formule 1 —i posljedica
Jje, kako sam ve¢ pisao, Cinjenice da je svijet Formule 1
krajem 2002. odustao od digitalnog, interaktivnog
televizijskog sistema Bernarda Ecclestonea. Sistemi
upozorenja za vozace u samim autima i mreZe optickih
vlakana oko staze bili su toliko djelotvorni da je sustav
sudaca uz stazu kakvog danas poznajemo postao u mnogim
svojim oblicima suviSan. Kad su ekipe odbile Berniejev
prijedlog otkupa njegovog sistema za 2003., ostavljeni smo u
vakuumu — i, koliko mogu vidjeti, jo§ smo tamo. BudZeti za
treniranje sudaca uz stazu jednako su visoko na listi prioriteta
Formule 1 koliko i pripomo¢ u pla¢anju hotela za novinare...

Sto se ti¢e Fernandovog “testiranja ko¢nica”, mogu samo

““Najnoviji trend je da
sporiji vozaci uspore dok
su na trkacoj liniji"

pretpostaviti da suci nemaju nikakav osjecaj za razmak,
brzinu i poziciju, i oslanjaju se suviSe na zoom objektive
televizijskih kamera i na takozvane (i Cesto toliko
zbunjujuce) “podatke”. Ako je to bilo “testiranje ko¢nica”,
onda sam ja Ernest Hemingway. Fernandovo se kocenje
odvijalo u zoni za koCenje, nije bio u sedmoj brzini i — njegov
je jedini “zlo¢in” bio Sto je ko€io duboko i snaZno u zavoju.
(Mogli bi ovdje ¢ak koristiti komparativ i re¢i “snaznije ili
ranije od uobicajenog” jer — bio je to slobodni trening.). To
nije bilo opasno. Robert ga nije udario. Radilo se o tome da je
jedan voza¢ Formule 1 govorio drugom da bi trebao vise
vremena provesti gledajuci u svoje retrovizore (jer suci uz
stazu o€ito nisu obavljali svoj posao!). I nemojmo zaboraviti
da televizijske kamere nisu adekvatno pokazale §to je Robert
radio nekoliko minuta prije toga. Suci su takoder rekli da je

Fernando vijugao ispred Roberta (jednom — §to je

dozvoljeno) i da je mahao Sakom. Otkad je to zabranjeno? I
Alberto Ascari i Jim Clark su mahali $akama prema drugim
vozaCima.

Pokusajmo sad staviti poteze sudaca u Siri kontekst — kako
bi shvatili voznju Alexa Premata u Barceloni u GP2 utrci. U
Cetvrtom zavoju prije kraja posljednjeg kruga, Premat je

u utrci
(svojeg kolegu, Lewisa Hamiltona). Hamilton je briljantno
skrenuo prema van, kako bi Prematu dao mjesta

zakocio suviSe kasno i umalo je naletio na vode

ali je ovaj
tada ve¢ “izgubio” rep svojeg auta i lakim udarcem izbacio
Hamiltona u vrtnju. Nije potrebno ni spomenuti da je Premat
dobio utrku.

To je, po meni, bilo ne samo opasno, ve¢ je bio i primjer
izuzetno lose voznje u smislu da je davalo lo§ primjer i bilo
ikakva. Nista vrijedno
spomena, u svakom slucaju — a bar je jedan od sudaca utrke

lo§ presedan. Kazna za Premata?

toga dana u Spanjolskoj bio i sudac utrke u Madarskoj.

I konacno, pogledajmo u najnovije (navodno prihvatljive)
trendove za vozace sporijih auta koji prihvacaju plavu
zastavu usporavanjem na ravnom pravcu upravo na trkacoj
liniji. Ako to u stvarnosti ne znaci isto $to i testiranje kocnica,
onda ne znam 3to to znaci? Sto se dogodilo s pravilom da se
sporiji auti moraju pomaknuti izvan trkace linije, ne
mijenjajuci pritom brzinu?

Ne bih smio biti kriti¢an samo zbog kritike, pa evo i
zakljucka: ve¢ imamo jednog stalnog suca utrke (Tonyja
Scott-Andrewsa), pa imajmo onda samo njega. Zasto
trebamo trojicu, od kojih su dvojica privremeni? Samo s
jednim bismo, barem u teoriji, smanjili moguénost loSeg
razmiSljanja.

Drugo, trebali bismo vratiti digitalni sistem nadgledanja uz
stazu i signaliziranja putem svjetala u kokpitima — i primorati
ekipe da plate za njega. Funkcioniralo je tada, funkcionirat ée
i sada. Na Zalost, suci uz stazu su sa svojim zastavama
otprilike toliko relevantni za suvremene utrke, koliko i ruéno
otvaranje prozora u vaSem novom i sjajnom BMW-u,
Renaultu, Hondi, Ferrariju, Toyoti ili Mercedesu.

Vidi: Pitpass Otkriéa, str. 14
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IGRE SNAGE

FIA “SMRZAV
MOTORE

Mir u nase doba? Ne bas, ali
lietna svada izmedu GPMA i
FIA-e oko fiksnih specifikacija
motora zavrsila je nevoljkim
dogovorom

GPMA je bio prisiljen uciniti
veliki ustupak nakon $to se sami
proizvodaci automobila nisu
medusobno uspjeli nista dogov
oriti. Motori za sezonu 2007. bit
ce fiksirani na ovogodisnjem
Grand Prixu Kine i koristit ¢e se
tijekom iduce tri sezone. Daljnji
razvoj tih motora bit ce zabran-
jen i oni ce biti ograniceni na
19,000 okretaja u minuti, Sto ¢e
ih uciniti slabijima od sad

DECKI IZ McLARENA

GARY v PEDRO
PAFFETT DELAROSA

svjetskog prvaka i drugoplasiranog u
poretku?

Odgovor: Pola boda, izmedu Laude i
Prosta, 1984.

se Benetton. A prije toga?
Toleman.

3. Koji je bio posljednji Grand Prix Mike
Hakkinena?
Odgovor: Japan 2001.

|

zdanij:
J
Kada se specifikacije ponov
no budu mijenjale 2009
godine, FIA ¢e potaknut

efikasnost potrosnje goriva
i a recikliranje

o automobila?
rgije kako bi pokusala For- 191.
ulu 1 uciniti “zelenijom’

SUPER PRILIKA

OSVOJITE KIMI-
JEVE TRKACE
CIPELE

Mastate o paru jedinstvenih
trkacih (‘ip( la Kimija Raikkone-
na, koje je d\/amxrao MclLarenov
sponzor Johmn() Walker u povo- 7. Koji zavoj u Suzuki dolazi prje zavoja
du njegovog 100. Grand Prix 130R?
rmxtu;m? Odgovor: Spoon (zlica).

Zelite li ih osvojiti, odgovorite
na sljedece pitanje i posaljite
svoje iIme, prezime, aaresu |
telefonski broj na f1racingcom-
zJotwt\ov\"Cl"'mv'“afket.cow*, sa
suk ‘(‘v\”

5. Koje je godine Marlboro presao s
Mclarena na Ferrari?
Odgovor: 1997.

program traction controla 1994.?
Option 13.

Tko je u Ferrariju zamijenio Michaela
Schumachera kad je 1999. slomio nogu?
Mika Salo:

L+
skto

SvVoju prvu

lezija 2003. Williams?
200¢ Odgovor: Clay Regazzoni.

Koliko je Grand Prix utrka osvojio Juan
Pablo Montoya?
Sedam.

Pobjednik ovog mjeseca je:
PEDRO DE LA ROSA

24 | ng Rujan 2006.

KOTAC NP4l KOTAC

1.Koliki je bio najmanji razmak ikada izmedu

. Prije nego $to su postali Renault, zvali su

Koja je bila oznaka prvog Jordanovog F1

EJ1,ili EJ91? Ne? Ma
dajte, morate mi dati pola
boda za ovo!

Kako se zvao Benettonov navodno tajni

9.Tko je osvojio prvu Grand Prix pobjedu za

oy
T EEd
rE x4

Vjerojatno nesto i pola. Dva
i pol doba ?

Krivo .

Nemam pojma. Moje
poznavanje povijesti je

grozno!
Krivo D

Suzuke, ne? Bilo je to
1999. Ne, 2000. (Saznaje
odgovor.) Pa da. Kimi je
dosao 2002.

Krivo .

No, dobro D
1997. Aha, evo me!

Toéno .

Uh, ne znam

Krrivo D

To je onaj dvostruki,
za re? Ne znam

Krivo .

Valjda neki od njihovih test
vozaca. Gene, ili Badoer?

Krivo I_—_l

Mmm, Williams... Keke
Rosberg, ili je to bilo jos
ranije?

Krivo l

Ovo bih trebao znati. Sest?
(Saznaje odgovor.) Htio
sam reci sedeam! Uzeo
sam mu jednu pobjedu.
Ubit ¢e me!

Krvio

GUBITNIK
1.5/10
BsNNREREER

FrT sy vy
e E A R R EE S
T E X X L4

Pola boda. lzmedu Prosta i
Nikija.

. Tocno

Prije Benettona? Toleman.

I:l Tocno

OK, Suzuka, 2001. (Cuje da
pobjeduje Garyja.) Zelim ga
posramiti!

. Toéno
EJ1?

D Krivo

1997

. Tocno

Michael Schumacher?

D Krivo

Spoon

. Tocno

Ah, Mika. Mika Salo.

D Toéno

Williams? Alan Jones?

. Krivo

Hmm... sedam?

D Krivo

POBJEDNIK
7/10
ANEANEENER



PP PIIOP PO ESLD
L X XX
CroLs
r
rE L E Ll
L E L

F1 ZA CESTU

MALO DRUGA-
CUI AUTO

Konacno se pojavio cestovni auto-
mobil s performansama gotovo
jednakim onima u Formuli 1.
Firma Cars International (www.
carsinternational.com) postala je
britanski uvoznik auta Caparo T1,
koji moze biti vas za 315.000 dol-
ara, plus carina i ostalo.

Caparo T1 ima po sebi dovoljno
detalja posudenih iz najvise kate-
gorije pa lezi na cesti bas kao je
dizajniran za Grand Prix utrke. Ima
V8 motor od 2,4 litre koji ga tjera
od nule do sto nasatza 2,5
sekunde.

“Smatramo da se radi o
najsenzacionalnijem i najbrzem
cestovnom automobilu danas na
svijetu, kojeg jos uvijek mozete
normalno koristiti,” kaze Jonathan
Kaiser iz Cars Internationala.

plan gura one najbolje

Kad bi se sve Grand Prix utrke odrzavale po
kisi, Formula 1 bi bila puno zanimljivija jer
bi bilo puno neoc¢ekivanih pobjednika.
Toc¢no? Krivo! Da, dobro, s vremena na
vrijeme dogodi se poneka Cudesna utrka,

poput ove u Madarskoj, u kojoj su, uglavnom zbog

kiSe, ispala tri najveca favorita (i, usput, najbolja
vozaca po kiSi), pa je na kraju slavio ¢ovjek koji jos
nikada nije osvojio Grand Prix. I da, Jenson Button
zapravo ima stil voznje kao stvoren za kiSu, pa nije
niti cudo da se onda sve okrenulo k njemu.

Ali, mokra staza, upravo zbog toga jer uvjete
voznje “poravnava” za sve, zapravo tradicionalno u
prvi plan gura one najbolje. Kad se, naime pogleda
koji su vozaci u povijesti Grand Prix utrka najvise
puta pobjedivali po mokrom, iznenadenja nema
puno.

Prije svega, medutim: koliko su ceste utrke u
kojima se bar neki dio vozi po smocenoj stazi?
Zapravo, prili¢no Ceste, premda smo ovaj put na to
morali ¢ekati skoro godinu dana. Statistike pokazuju
da je do sada u povijesti (od 1950.) bilo 116 mokrih
utrka. Zna li se da je Madarska bila 763. utrka za
svjetsko prvenstvo, ispada da kisu treba u prosjeku
ocekivati svakih 6 ili 7 utrka, iliti dva ili tri puta u
sezoni.

Sto, dakle, jo§ kaZe povijest? Koji su Grand Prix
vozaci bili (i jesu) najveci “regenmeisteri”? Posve

Caparo T1 ucinit ¢e vas uadljivi
za samo 315.000 dolara

BERNIEJEVI KOTACI

NJEGOV DRUGI
AUTO JE BUS

Jeste li se ikad pitali gdje boravi
Bernie Ecclestone u vrijeme
Grand Prix vikenda? E pa, on
ima svoj vlastiti motorhome,
izraden po narudzbi, kojeg od
milja zove “Moj bus”.
Opremljen je svime Sto mozete
zamisliti, ukljucujucéi ovalne,
zatamnjene, refleksirajuée
prozore i Maybachom na
parkingu ispod tih prozora.
Samo Maybach kostao bi
Ecclestonea 475.000 dolara.
Nitko ne zna koliko je kostao
motorhome, i nitko se ne usudi
pitati.

Bernie voli bit u svojem busu
promatrati vas, a da to ne znate

Nijemac koji je gramzivo prigrabio ve¢inu primata u

“Svima je postalo
jasno da gledaju
(i sludaju) pravo
pravcato cudo”

svim mogucim F1 statistikama i ovdje je apsolutno
prvi. Pobijedio je, naime, do sada u 19 ki$nih Grand
Prix utrka. Ako znamo da ih je nekoliko Schumi
zavrs§io neslavno ili u ogradi, ili sudarom s drugim
vozacima kad je bio u vodstvu (Imola 1995.,
Monako 1996., Spa 1998....), ¢ini se kao da nema
puno dvojbi oko epiteta najboljeg.

Ipak, ima. U svojoj dugackoj karijeri Schumacher
je do sada startao u 44 mokre utrke, $to znaci da je

PP reePeer T
PPV sees

Maokra staza, upravo zbog toga
jer “poravnava” uvjete voznje z
sve, zapravo tradicionalno u prvi

neizostavno, jedan od njih je — Michael Schumacher.
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Mladen Jergovié

a

postigao uspje$nost od 43,2 posto. Vozac koji je
drugi po apsolutnom broju kiSnih pobjeda ima,
medutim, znatno bolji ovaj postotak uspjesnosti.
Ayrton Senna, naime, pobijedio je u 12 ki$nih utrka,
ali je startao u samo njih 22. Dakle, u dobio je 54,5
posto mokrih utrka koje je vozio. Naravno, malo se
tko ne sjeca Sennine prve pobjede, one u Portugalu
1985., kad je svima postalo jasno da gledaju (i
sluSaju) pravo pravcato ¢udo, nesto Sto e obiljeZiti
Formulu 1 sve do... dolaska Schumachera.

Tek, medutim, usporedbom s ostalima vidi se
koliko ova dva vozaca odskacu od bilo kog drugog u
povijesti Formule 1. Dakle, Schumacher 19, Senna
12, a sljede¢i na mokroj rang-listi su Juan Manuel
Fangio i Alain Prost s po 5 pobjeda. Naravno, Fangio
je startao u mnogo manje ki$nih utrka (jer je u
pedesetima bilo mnogo manje utrka za svjetsko
prvenstvo), samo u njih 11, §to njegovu relativnu
uspjesnost podize ¢ak i iznad Schumacherove, na
sjajnih 45,4 posto. Prost je, medutim, bio poznat po
tome $to je mrzio kiSu. Njegova uspjeSnost? 17,9
posto.

Ostalih nema nigdje. Samo su joS Alberto Ascari,
Stirling Moss i Damon Hill dobili po Cetiri kiSne
utrke, a svi su ostali ispod ¢ak i ove razine.

Od vozaca koji su danas aktivni, najbolji (jasno,
nakon Schumachera) je Rubens Barrichello koji je
dobio tri kiSne utrke, i to, opet, nije osobito ¢udno.
Njegov je stil voznje vrlo slican Buttonovom: vrlo
precizan, smiren i “njezan”. U dobrom automobilu
(kakvog je Rubens imao dok je vozio za Ferrari) to je
uvijek bio dobar recept za kiSu.

Ipak, ukoliko nam bogovi uskoro podare jo§
poneku mokru utrku, vjerojatno ¢emo uskoro vidjeti
na vrhu pobjednickog postolja i Kimija Riikk&nena
(do sada je dobio samo onu lanjsku utrku u Belgiji,
koja je pocela s mokrom stazom, ali je zavrSila po
suhom), i Fernanda Alonsa (koji jo§ nije dobio niti
jedan kis$ni Grand Prix, ali u Madarskoj smo vidjeli
§to moze kad su uvjeti uistinu teski).

Naravno, dogodit ¢e se to samo ukoliko
Schumacher opet bude imao problema...

IJE: ARHIVA LAT, DARREN HEATH
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Maxa Mosleya

Ne smijemo nikad dozvoliti da se
misli kako je mudrost nepoznati
jezik u ovim krajevima. I obzirom
da je vrijeme godis$njih odmora,
pomislio sam da bi festival citata
—nekih ponesto bizarnijih
komentara nekolicine “luc¢onosa”

u Formuli 1 izreCenih tijekom posljednjih

godina — mogao biti dobrodosla razonoda.

Boca Sampanjca ide Citatelju koji s navise

dosjetljivosti nadopuni slijedecu recenicu (s 15

ili manje rijeci): “F1 ljudi uvijek.mudro zbore

jer...” Slijede¢i éemo mijesec otktiti pobjednika.

Molim posaljite svoje odgovore, oznaene za:

Max’s Quote Quiz na letters.flracing@haynet.

com, ili na uobicajenu britansku adresu F1

Racinga.

1. Tko je 2003. izbacio ovu sarkasti¢nu
primjedbu, nakon S$to je njegova ekipa bila
optuzena da su Cistaci staze petkom:
“Posvecujem ovu utrku svim domacicama
svijeta.”?

2. Tko je 2006. izjavio ovu tvrdnju vezanu za
loSu formu Honde u kvalifikacijama: “Da smo
ispali u prvoj i drugoj rundi (kvalifikacija)
mislim da bismo pali na vlastite maceve. Mislim
da su se mnogi ovdje zabrinuti za svoje

poslove.”?

3. Tko je u Bahreinu 2006. potvrdio svoju
motiviranost za motosport na slijede¢i nacin:
“Ono $to me svaki dan diZe iz kreveta je da se
mogu popisati na Rona i na Flavija... na

najljepSi moguci nacin.”?

"Imam fantasticnu ideju: Zene bi uvijek trebale
biti odjeveno u bijelo, kao ostali ku¢anski aparati”

4. Tko je 2005. ovom tvrdnjom o Danici
Patrick, vozacici koja je zavrSila na etvrtom
mjestu u utrci 500 milja Indianapolisa te godine,
uzbunio ameri¢ke feministice: “Znate, imam
jednu veli¢anstvenu ideju. Zene bi uvijek

trebale biti odjevene u bijelo,
poput ostalih kuc¢anskih aparata.

5. Tko je 2003. rekao ovo u vezi s novim
pravilima za parc fermé (koje sad nitko u F1
svijetu ne Zeli promijeniti): “Po nama to jedino
¢ini utrke mnogo opasnijima... To je poput

iskljucivanja pacijenta sa sistema monitora.”

6. Tko je 2003. izbacio slijedeée u vezi s
motorima za viSe utrka: “Ako FIA inzistira na
pravilu koje zna¢i da moramo graditi motore za
traktor, tada u sportu ne nalazimo mnogo
smisla... NeCemo ostati u prvenstvu s
pravlilima poput ovog.”?

7. Tko je u Australiji 2006., nakon $to je
Jensonu Buttonu naredeno da stane prije ciljne
linije kako bi izbjegao kaznu gubitka 10 mjesta
u iducoj utrci, rekao sljedece: “Receno mu je da
ne zavrsi. Receno mu je da stane. Ima vise
smisla odustati...”?

8. A onda u Imoli 2006. na pitanje je li to bila
prava odluka rekao slijedece: “Nije bila stvar u
tome da smo ga htjeli zaustaviti prije cilja. lako

je na televiziji izgledalo kao da je bio prili¢no

blizu linije, stvarno izmjerena udaljenost je bila
pola kilometra... A obzirom na koli¢inu ulja
koje je sukljalo na sve strane, najbolja stvar za
sigurnost njega i Fisichelle i ostalih bila je da
se makne sa staze.”?

9. Tko je 2005. objedinio sve konspiracijske
teorije spekulirajuci sljedece: “Za buduénost je
vrlo vazno gledati unaprijed, ali isto je tako
vazno gledati i unatrag na najbolje. I vrlo sam
ponosan reci kako ¢e Ferrari jako riskirati
sljedece godine s dvojicom potpuno novih
vozaca. Michael ¢e oformiti svoju vlastitu
ekipu, a Massa ¢e zamijeniti... i Alonsa i
Fisichellu. Renault je vrlo pazljiv sa svojim
izdacima pa Ce sljedece godine imati samo

jednog vozaca. Bit ¢e to Massa.”?

10. Tko se pojavio sa sijede

¢im prijedlozima
kako bi F1 ucinio zanimljivijom u 2006.:
“Volim priredivati partije. To mi je pasija
svida mi se cijeli plan. Partiji bi trebali slijediti

jedan drugog i trebali bi postajati sve boljima.

Definicija je iS¢ekivanje i anticipacija. Kad
gledam... 15 minuta prije starta Grand Prixa, to
kod mene stvara iS¢ekivanje. U Australiji je
bilo vrlo slikovito; meni je bilo smije$no
gledati tih nekoliko klokana koji su skakutali
uokolo... Kladim se da se svako dijete koje je
gledalo televizijski program smijalo kad je
vidjelo te klokane... Jesu li oni decki na
konjima imali lo$ utjecaj na Formulu 17
Nikako. Kad smo vidjeli kako one djevojke
plesu... svaki je momak koji je gledao
program... mislio ‘koje dobre noge’. Bio je to
veli¢anstven uvod... Trebali bismo imati izbor
Miss Imole. Ima toliko stvari koje bismo mogli
napraviti...”

11. Tko je na ove prijedloge ovako reagirao:
“Trebao bi se malo dotjerati i svima
pokazati.”? FO
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[RADI F F1

proizvode nevjerojatnu eksploziju

F1 motora.

akrobaciju izmedu snage i izdrZljivosti.

[ NOVA PRAVILA

Promijena s V10 na V8 motore za 2006. bila je

izdrzZljivosti - zadatak za inZenjere bio je
pozamasan.

sekunde po krugu.,

EVOLUCIJA F1

MOTORA
'_

U ranim pedesetima koristeni su
motori s kompresorima od 1,5
litre ili oni bez kompresora od 4,5
litre. Snaga je bilo oko 390 KS.
Od 1954. na dalie zapremnina je
standardizirana na 2,5 litre, i motori
su razvijali do 290 KS.

1950-te

SOTOR -

Novi V8 motori mozda su nesto slabiji od
svojih V10 prethodnika, ali joS uvijek
snage.
F1 automobili danas ubrzavaju od nule do
240 km/h mnogo brze nego Sto obi¢nom
automobilu treba da dostigne najvecu
zakonom dozvoljenu brzinu na otvorenoj cesti.
Za vrijeme tog ubrzanja F1 vozaca u njegovom
sjedistu prema natrag gura sila od 1,4 G. Ovo
gotovo svemirsko ubrzanje rezultat je razvoja

jedna od najvaznijin tehnickih novosti uvedenih od
strane FIA-e posliednjih godina. | dok je logika bila
jednostavna - manje snage, manje troskova i vie

Zajedno s promjenom konfiguracije doslo je i
smanjenja radne zapremnine s 3 na 2,4 litre, Sto je
znacilo smanjenje snage za oko 200 KS. Na vecini
Grand Prix staza ovo je dodalo izmedu jedne i tri

Ali, za pobjede u utrkama potrebno je vise
od sirove snage. Da biste zavrsili prvi, prvo
morate zavrsiti utrku - a za to je potrebna
izdrzljivost motora. Posljednja pravila diktiraju
da motor mora izdrzati viSe od jednog Grand
Prix vikenda, Sto inZenjere tjera na pravu

| zapremnine - $to je samo dokaz koliko

Moderni F1 motori vrte se preko 18 00
okretu|u u minuti - tri puta viSe nego moio
cestovnim automobilima - sto znadi da se
pokrece preko 300 puta u sekundi.

SNAGA JE KUUC

Motor Formule 1 predstavija vrhunac CE
inZenjeringa automobilske industrije. %
Stroj od 2,4 litre radne zapremnine / ‘
proizvodi 750 konjskih snaga, §to je - @\ v

vige od 300 KS po litri. Najnaprednij e
cestovni automobili imaju motore
koji jedva prelaze 100 KS po litri

je daleko oftisla F1 tehologija danas.
Motor je vijicima pricvr§cen za Sasiju
od karbonskih viakana i €ini, zapravo,
integralni produzetak Sasije. Na
motor su izravno pricvrsceni mjenjaC
i komponente straznjeg ovjesa
automobila i zato motor mora biti
izuzetno robustan, bez da njegove
dimenzije i tezina pokvare sveukupni
balans automobila.

Klju€no je da masa motora bude
koncentrirana sto nize kako bi
sveukupno teziste automobila ostalo ——— ——
Sto nize, i kako bi karoserija na [

straznjem dijelu auta bila aerodinamicki {
$to efikasnija.

Motori su se iz
prednjih diglova
automobila
premjestili iza
vozacCa, a uvedena
su i nova pravila koja

Motori su udvostruceni -
maksimalna zapremnina sada
je bila 3 litre, ali u prvoj godini

1961.-1965.

Su motore smanjila mnogi su koristili i stare, manje
nasamo 1,5 litru motore.

zapremnine. Snaga

je varirala izmedu

1601225 KS.
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POVI
i, Klipovi i ventili F1 motora
ed sliée onima u motoru
automobila, no ispod
ine razlika je golema.
*bl se shvatilo kako je moguce iz
otora izvuci njegovu fenomenalnu
U, valja pogledati izbliza njegov
ikomponente Utomije
2du Kiip mozda najindikativniji
a hod (udaljenost koju prevali
om okretaju motora u jednom
od oko 45 mm, $to je otprilike
promiera klipa. Tako kratki hod
Cuje motori nevierojatno veliku
okretanja - i do 19,000 okretaja
opet omoguCUJe mnogo zraka u
Zivnoj smijesi s gorivom i onda,
@avNo, ogromnu snagu motora.
Usporedbe radi, motori cestvnih
mobila imaju hod i promijer Klipa
ih dimenzija. Kratki hod Klipa znadi
F1 motori nemaju, srazmjemo
0joj snazi, velik okretni moment, ali
jla male tezine automobila i
mienjaca od sedam brzina
jjie vozacu da do krajnosti
isti snagu i ubrza

ULJE

Zivot unutar motora Formule 1 je tezak. Sile
ubrzanja kojima su podlozni Klipovi dostizu i
do 9.000 G. U takvim okolnostima ekstremnih
pritisaka i temperatura bilo kakvo nepotrebno
trenje moze imati katastrofalne posliedice, pa je
izbor ulja od presudne vaznosti.

Kod Ferrarija, ovdje na scenu stupa Shell. Kao
tehnicki partner najuspjesnije ekipe u povijesti
Formule 1, Shell razvija motorna ulja specijalino za
Ferrarijeve motore.

Shell je poceo razvoj novih ulja za V8 motore
jo$ u svibnju 2005., usporedno s razumijevanjem

karakteristika novih motora manje zapremnine.

ZNANOST IZ
GORIVA
Gorivo koje se koristi u Formuli 1 malo se razlikuje
od onog koje svakodnevno kupujute na benzinskim
cpkama. “Mozete staviti Shell V-Power s bilo
koje crpke u F1 Ferrari, i on ¢e normalno raditi,
kaze Mike Copson, Shellov tehnicki menadzer za
Formulu 1. “Isto tako, mozete staviti Shellovo F1
gorivo u va$ automobil i nommaino s njim otici na

No ipak, ulie koje Shell razvija za Ferrarijevu

F1 elopuposebno;epnlagodenomhovﬂm

trebama. Zapravo, tehnicki sastav tih goriva
por\el@dseraz!ku;eoduWedoMe“Kemﬁsl«
make-up goriva moze se mijenjati, primjerice,
uvodenjem pojacivaca sagorijevanja, Sto ¢e, onda,
uciniti reagiranje na kontrolu gasa brzim,“ kaze
Copson.

“Ovo je osobito vazno za staze poput Monaka fli
Hungaroringa na kojima nije potrebno toliko puno
konjsklhsnaga Ali na stazi poput one u Monzi,
gorivo ¢e se podesiti tako da motoru omogucuje
viSe krajnje snage.

Motori Formule 1 troSe u prosjeku oko 70 litara
goriva na 100 kilometara. No, automobili nose
samo onoliko benzina koliko je apsolutno potrebno,
tako da Copson i njegovi judi svaku utrku vrio
detalino planiraju s Ferrarijevim glavnim strategom
za zaustavijanja u boksu, Rossom Brawnom.
Glavna zadaca tih planiranja je odredivanje toéne
vrstelkokémgonvazasvak:svaklsegnmutrke

+ UFormulu 1 ulaze

y  Cuveni motori Ford

» Cosworth, §toje
~donijelo revoluciju
u sport i omogucilo

* sudjelovanje manjim
konstruktorima. Ovaj
vrhunski motor bilo je
moguce jednostavno
kupiti i onda oko njega
izgraditi F1 automobil.

K ", ool

1970-te

=

<+ Turbo motori su

O~ zabranjeni i umjesto

O~ njih uvedeni su

", EatmosferskiE motori

O\. od 3,5 litre koji su R S0

GO  razviali oko 750 KS. s bt

O~ 1990. Alain Prostje na 3 litre, ali njihova snaga
J.f —  osvojio Ferrarju 100, POSiRdl o pobek = 630
- na Cak 950 KS.

Grand Prix pobjedu
koristeci takav (V12)
motor.

1977. su u Formulu 1 stigli turbo motori, koji
su postepeno, posebice u osamdesetima,
zavladali sportom. Na svojem razvojnom
vrhuncu turbo motori razvijali su oko 1.000
KS u utrkama i 1.300 KS u kvalifikacijama.

1995 .do danas




KAKO @L MOTOR ) MJENJAC

RADI F1]

MJENJAC -

loga mjenjaca, pri¢vrs¢enog izravno na
motor, je da prenese njegovu snagu na

Vremena Zica i mehanickih kvacila odavno

su prosla. Suvremeni mjenjaci su elektronske
“fly-by-wire“ naprave,a vozadi mijenjaju brzine
dodirujuci poluge na upravljacu automobila.
Jednom kad je vozac aktivirao polugu,
sofisticirani elektro-hidrauli¢ki sistem izvodi

Sekvencijalni mjenjaci od sedam brzina rade na
istom principu kao oni kod motocikala - brzine
se mijenjaju na gore ili na dolje po redu - a ne

Ovo omogucuje mnogo laksu i brzu promjenu
brzina.

Kvacilo jo$ uvijek postoji, no gotovo posve je
automatizirano. Suvremena F1 kvacila imaju
nekoliko lamela i izradena su od karbona.
Promjer im je manji od 10 centimetara i teze
manje od jednog kilograma. Mjenjaci se danas
izraduju u cijelosti od karbonskih vlakana, zbog
izuzetne ¢vrstoce i lakoce.

kotace, 5to je ravnomjernije i efikasnije moguce.

promjenu brzine i adaptaciju kontrole gasa, dok
voza¢ svoje stopalo drzi ¢vrsto na papucici gasa.

po “H* principu kao kod cestovnih automobila.

!

|

| PROMJENA BRZINE

Svaki se zup&anik u mjenjacu promijeni bar jednom tijgkom Grand Prix
vikenda, kako bi se smanjila mogucénost otkazivanja. Stupnjevi prijenosa
mijenjaju se za svaku utrku, i za svaku stazu posebno, ovisno o tome ka
ubrzanja ili maksimalne brzine voza¢ Zeli.
Ekipe pocinju tako da najprije podese najvisi (sedmi) stupanj prijenosa i
tako da se u kvalifikacijama motor posve priblizi granicniku broja okretajd
na samom kraju najdulieg ravnog dijela staze. Za utrku, medutim, to cef
nesto nize od grancnika, da se motoru dozvoli jos nesto okretaja kad ga
“firungu” jo§ malo povuce automobil neposredno ispred.

InZenjeri potom podeSavaju najnizu brzinu potrebnu za odredenu stazu.
Ona ce biti pode$ena tako da omoguci najoptimalnije ubrzanje iz najspo
zavoja na stazi. Ostale se brzine, potom, rasporeduju u pravilnim razmag
izmedu najnize i najvise brzine. Mehanicarima treba oko 40 minuta da

s

promijene svih sedam zupcanika na jednom F1 mjenjacu.

== N
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ULJE ZA MJENJAC

Kao i kod motora, Shell igra kljucnu
ulogu i u odredivanju ulja za mjenjac
na F1 Ferrariju. U tiieku jedne utrke, koja
moZze zahtijevati tisuce promjena brzine,
temperatura u mjenjacu naraste i do 100°C, pa
je kvaliteta ulja od presudne vaznosti.

“I kod ulja za motore i kod onog za mjenjace
nastoji se pronaéi pravi kompromis izmedu
najvece efikasnosti ulja i njegovih zastitnih
svojstava,” kaze Mike Copson. “Osnovni nam
je cilj uvijek smanijiti trenje (izmedu pokretnih

dijelova), jer trenje je najveci neprijatelj snage.

ReZim rada F1 mjenjaca vrlo je tezak; za
sveku promjenu brzine utrosi se oko
20 milisekundi, pa se vozac¢ “penje”
kroz brzine nevjerojatno brzo.
“Monako je staza osobito teska za
mijenjace. U prosjeku, vozacé mijenja
brzinu svake dvije sekunde, §to znaci da ih
0 tijeku utrke ima preko 3.000.
“Od ulja u mjenjacu zahtijeva se vrlo
mnogo, Ne samo zato Sto je Citav sistem
u neprekidnom pokretu i “tumbanju®,

ved i zato §to je vrlo tesko efikasno

0=-%
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podmazati dvije pokretne povrsine koje taru
jedna drugu. Zbog toga su zahtjevi za ulje za
mjenjace veci nego oni za motorno ulje. “Povrh
svega, automobili se u Monaku krecu relativno
sporo, pa je hladenje loSije. Za ulje, to je
najgora moguca stvar. Zato je ulje koje ce Stititi
mjenja¢ od pretjeranog habanja i unistenja u
Monaku najzahtjevnije za proizvesti.”

/ N
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Ako se u utrci brzina promijeni 3,00 0

puta, skidanje samo jedne milisekunde pri svakoj
promijeni donijet ¢e vozaCu 3 sekunde na kraju utrke.
U Imoli 2006. Ferrari Michaela Schumachera pobijedio

BRZE CINJENICE
je s prednoséu od2 5 096 sekundi.

®Shell je 2005.

proizveo 40 tona

F:a @ @ Curva goriva i ulja za
@_‘Gm"de Ferrarijeve F1

automobile.

. p— To odgovorara
': > fz;v;nf:/ogcbollcc = 82 km/h tezini otprilike

27 cestovnih
0 automobila.
Vorlunte Ascari
170 km, .
- Curvu del leone °U uwehmo'utrke
MJENJAC ZA MONZU C O_. F1 automobi

proizvodi oko 1,75

1 Prix Sto se odredivanja stupnjeva prilenosa tice, kilovata koja se s
enosa Monza (vidi kartu) je posve drugadiia prica ) automobila odvodi
me kol od Monaka. Dok Monako zahtijeva mnogo V°"'°"'§ della kroz hladnjake
, promjena brzine u svakom krugu, i mnogo ”5?33};,_@ i ispusne cijevi.
osaito voznje u nizim brzinama, u Monzi se vec¢ina Temperciure ko1_e
kretaja krugavoziu 5., 6. 7. brzini. Ova staza je @ se pf!fom stvara v
to ¢e bif jedan od najvecih izazova u F1 sezoni, osobito = brz dostizu i 1.000 °C.
ad ga posliednji desni zavoj Parabolica.
; “Parabolica je nesto posebno*, kaze svjetski ®Motor Formule
stazu. prvak iz 1997. Jacques Villeneuve. “Tedko ) 1je ok§> 20
1ajsporif ju je odvesti ispravno. Vro je brza i jako Curva 1.6 %)eli::'/)ﬁ puta eﬂkosqm
zmaci dugacka. No, izuzetno je vazna jer prakticki U p(efvo ranju
|da : zavrSava krug i zapocinje novi; ako ovdije niste Lesmos 2 goriva v izlaznu
sve izveli savrSeno, upropastili ste dva kruga 160 km/h ._@ snag ku od m?fgro
odj I najekonomicnijeg
e malog cestovnog
1 LABORATORIJ NA STAZI automobila.
\; Na svaku utrku Shell dolazi s posebnim mobilnim eFerrariiev
laboratorjem u kojem se neprekidno analiziraju F1 mienljoé

goriva i ulia koja koristi Ferrari. “Radi se o sastavnhom

dielu Ferrarijeve garaze," kaze Mike Copson. “Prije

r i za vrileme utrke stalno pregledavamo i analiziramo
gorivai ulia, kako bi odrzali njihovu legalnost, i kako

J bi ona ostala posve nekontaminirana. U tiieku jednog
GP vikenda analiziramo gorivo i ulie oko 40 puta.
“Gorivo se sastoji od 200 do 250 razlicitih kemijskih
komponenti i svaka od njih ima svoju najmanju i
najvecu vrijednost. Uzorke testiramo tako da ih
zagrijavamo u uredaju za kromografiju plinova, koji
onda iscrtava linerani grafikon. FIA nalizira goriva
identi¢nim uredajem, pa se onda sve svodi na
usporedbu nasih i njihovih grafikona.
“U laboratoriju su tri inZenjera; ja, specijalist za gorivo i
specijalist za ulje.”

podmazuje se
specijalnim uljem
Shell Spirax L6285.

2 bio je jedan od najdominantnijin automobila
ti i dobar dio njegovih uspjeha bio je posiiedica
nacina koristenja raznih materijala. To se
odnosilo na konstrukciju motora i mienjaca.
iako, bio smiesten u kucistu od
. Automobil je bio uspjeSan
j utrc, i kasnije je odveo
humachera do petog
0g prvaka, sto ga ja

gilo s Juanom Manuelom
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JACQUES ATTACK |

Ove godine teSko da ¢ete proé&itati otvor
intervju od ovog. Zato, pivce u’\guku, naslol

leda, i uzivajte. Jer Villeneuve, @0 1 uvijek,”

puno toga za redi \



“Sto se voznje ti¢e, s BMW-Sauberom islo je
vrlo dobro. Lijepo smo napredovali, i ja sam
dobro vozio. Naravno, ono §to me ljuti je da su
na utrkama u kojima smo smo bili brzi stvari
posle krivo. I premda covjek uvijek misli kako
e se loSa i dobra sreca tijekom sezone
poravnati, to nije uvijek slucaj. Imate peh, onda
vise peha i jos viSe peha, i odjednom sezona je
skoro gotova.

“Ali, sve u svemu, ponovit ¢u jos$ jednom,
ova je sezona bila dobra, mnogo bolja od prosle
(sa Sauberom). Prije svega, prosle godine mi
zapravo nismo uopce testirali, a ni auto i ja se
nikako nismo mogli uskladiti. Nikad nije bilo
udobno. Uvijek sam se prisiljavao misliti na to
da moram voziti auto, radije nego da sam samo
dio auta. Ove sezone to nije slucaj.

“Osim toga, ove je godine i ekipa bila mnogo
otvorenija za ono $to sam im trebao re¢i. Mislim
da je trebalo vremena da izgradim odnos s
momcima, a tome nisu pomogle gluposti koje je
Patrick (Head, Williamsov direktor
inZenjeringa) stalno govorio o meni. Sve ono o
tome kako sam zapravo imao puno srece kad
sam 1997. osvojio svjetsko prvenstvo s
Williamsom, a i sve ostalo. A tu je negdje i
(David) Richards (Villeneuveov bivsi Sef u
ekipi BAR). I on je rekao nekoliko stvari.”.

““Decki iz BMW-Saubera mi kazu da je sa
mnom lako raditi, a ja ne mislim da sam se
promijenio. U proslosti je bilo raznih groznih
vozaca, a da ljudi to o njima nisu znali, jer su ih
njihove ekipe uvijek hvalile. Sve te gluposti o

“Nikad nisam bio tezak za

tome kako je sa mnom tesko raditi su direktan
rezultat toga Sto ja u proslosti nisam imao tu
vrstu podrske od mojih ekipa — Williamsa i
BAR-a. Nikad nisam bio tezak za suradnju. To
su uvijek bila samo sranja. Ali, takve glasine,
ako se ponavljaju uvijek dovedu do toga da im
ljudi povjeruju. Jer, ako neSto pode krivo, tada
svatko ima jednostavan izgovor: ‘Oh, pogledajte
Jacquesa. Pogledajte samo kako je s njim tesko
Ali, to nije bila istina onda i nije istina

aravno, Zelim voziti za BMW u Formuli 1
iduce sezone. Ne znam kakav ugovor ima Nick
(Heidfeld), i svakako se ne Zelim zamarati time
tko bi trebao biti drugi vozac. To nije moja
stvar. Osim toga, Nick ove sezone radi dobar
posao, bas kao $to je Robert (Kubica) ove
godine petkom radio dobar posao. Ali, ljudi bi
trebali shvatiti da odradivanje testiranja petkom
nije isto kao i odradivanje cijelog vikenda utrke,
i da ne mozes ustanoviti kakav je netko vozac
dok on ne odradi poprilli¢an broj cijelih utrka.
Dakle, Robert je joS uvijek enigma. Ja ga ne

34 F1 Racing Rujan 2006.

kritiziram — samo kaZem da kod njega jos
postoji upitnik. To je naprosto tako.

“Robert je vrlo mlad (21). I za sada, ipak,
nema mnogo iskustva u utrkama. A iskustvo je
uvijek korisno, uvijek je vazno, jer utrkivanje
ukljucuje izvlacenje iz nezgodnih situacija — a
lakSe se izvuci iz takvih Skakljivih situacija ako
si se ranije ve¢ susreo s njima i naucio kako se
iz njih izvudi. Ja sam vodio na utrkama. Ja sam
pobjedivao. Znam kako se to radi.
Pretpostavljam da se pitanje o tome hocu li
sljedece sezone voziti za BMW bazi¢no svodi
na ovo: misli i BMW da im iduce sezone treba
netko tko moze voditi na utrkama i pobjedivati?
Ako misle, tada me trebaju. Ako ne misle, onda
ne. To samo ovisi o tome koliko su ambiciozni u
planovima za idu¢u godinu. Ali, govoreci
otvoreno, mislim da krivulja napretka koju
trenutno postiZemo, a ta je vrlo strma, sugerira
da ¢e BMW trebati nekoga tko moze voditi
utrke i pobjedivati.”

(U vrijeme vodenja ovog razgovora jos se
nije znalo niSta o prekidu odnosa izmedu BMW-
a i Villeneuvea nakon Grand Prixa Njemacke.
Vidi: str. 17)”

“Danas sve viSe i viSe mladih vozaca stize u
Formulu 1 i to je dobro za njih — ali samo za
njih. To je dobro jer na taj nacin oni brZe i ranije
stjecu iskustvo, ali za ekipe to nije toliko dobro
jer kad tek dodu u Formulu 1, novi decki
neizbjezno prave greske. I onda, nakon tri ili
Cetiri godine, bas u vrijeme kad mladi vozac
postane posve spreman za dobre voznje i kad
ima dobro iskustvo, druga ekipa ¢e ga pokusati
preoteti nude¢i mu gomilu novca. Prva ekipa

nece parirati toj ponudi, jer ¢e reci, “Mi smo ga
pronasli. Mi smo ga svemu naucili, trpili ga dok
je ucio i grijeSio, mi smo mu podigli mu cijenu.
Zasto bismo ga sada placali kao mega-
zvijezdu?’ I to uvijek tako funkcionira.
“Vjerujte mi, ekipa koja mladom vozacu da
prvu veliku priliku rijetko je ekipa koja ¢e s
njime dugoro¢no profitirati. Pa ipak, ekipe
stalno nastavljaju raditi istu pogresku.
Pogledajte, na primjer, Nica (Rosberga). On je
ocito brz, i oCito uci, i jasno je da stjece svo
moguce iskustvo kako bi imao dugu i snaznu
karijeru u Formuli 1. I kad sam ga slijedio u
Silverstoneu, mislio sam kako je uistinu dobar,
dosta organiziran i prili¢no zreo. Dakle, ja ga ne
kritiziram, OK? On je dobar. I za njega je sjajno
da vozi u Formuli 1 za Williams, sada kad mu je
20 ili 21 godina. Ali, je li to bas toliko dobro za
Williams? Mozda i nije.”

“NASCAR danas nije stepenica na dolje u
odnosu na Formulu 1. I zbog toga je to nesto Sto
moZzes$ napraviti, a da ne misli$ kako prekidas
svoju karijeru — bas kao S$to je to napravio (Juan




Nadali smo se da
ce Jacques podici
koji oblak
prasine. | znate
§to? Uspio je

Rujan 2006.




“Michael nije veliki prvak
zato 3to je odigrao
previse prljavih trikova.
Da, i Senna je igrao
prljave trikove, ali je to
radio s vise stila i

Rujan 2006.




Pablo) Montoya. Le Mans, sportski prototipovi,
DTM, Champ Car, IRL? Zao mi je, ali oni su
svi stepenicu ispod F1. NASCAR nije.

Zapravo, GP2 je trenutno vjerojatno iznad serija
Champ Car i IRL. F1 ekipe danas ne uzimaju
ozbiljno vozace iz Champ Cara ili IRL-a, dok
one iz serije GP2 prate vrlo pozorno. Zapravo bi
u Formulu | prije mogao do¢i neki vozac iz
NASCAR-a nego iz serija Champ Car ili IRL.
MoZda bi ¢ak prije mogao doci neki motociklist
iz serije Moto GP. A to pokazuje relativnu
vrijednost svih ovih serija.”

[
O Mich:

“U Formuli 1 danas nema pravih idola — nekog
za koga bi se navijaci mogli vezati kao za veliku
super-zvijezdu. Dobro, tu je Michael
(Schumacher), ali on je nekako ¢udan, zar ne?
Mislim da je problem u tome $to nikada ne vidis
njegovu pravu li¢nost. On je trka¢ — ali Cisti
trka¢, nista drugo nego trkac. I zbog toga

mislim da ¢e, kad se jednog dana povuce s

utrka, ljudi jednostavno zaboraviti na njega.
“(Ayrton) Senna, naprotiv, nikad nece biti
zaboravljen. Ima tu, naravno, i dosta onog
James Dean faktora, jer je mlad poginuo vozeci
utrku, ali nije sve u tome. Mislim da Michael

nece ostati u sjecanjima ljudi toliko snazno ili
toliko dugo koliko je (Alain) Prost ostao —a
sigurno ne toliko snazno ili dugo koliko je
(Nigel) Mansell uspio. Ti su ljudi postigli status
heroja kakvog Michael nikad nije postigao, i
nikad nece.

“Michael jednostavno nije veliki prvak zato Sto
je odigrao previse prljavih trikova i zato §to nije
dobro ljudsko bice. Da, i Senna je igrao prljave
trikove, ali je to radio s vise stila, i s viSe
postenja. Kad je u Suzuki, 1990., izbacio Prosta
iz utrke, on je prije utrke bio najavio da ¢e to
napraviti. Dakle, za razliku od Michaela, koji je
u Monaku ove godine smijesno inzistirao na
tome kako je nevin, Senna je rekao, ‘Da,
napravio sam to. Ali, rekao sam vam prije utrke
da ¢u to napraviti.” To je posve drugacije od
onog Sto je Michael napravio u Monaku ove
godine, ili u Jerezu (1997.), ili u Adelaideu
(1994.). Senna nije lagao publici. Michael je.
tuZna je stvar u tome, naravno, da publika to
prihvaca — ona se zaklinje da je crno — bijelo.
10 ¢ini samo zato da bi mogla nastaviti poStovati
sport kojeg voli. A Michael iskoristava tu
lojalnost.

“Ali, on ne laze samo publiku, ve¢ i svoje

kolege vozace. Na GPDA (Grand Prix Drivers’
Association — Udruzenje Grand Prix vozaca)
sastanku u Silverstoneu, svima nam je lagao (o
svom incidentu u kvalifikacijama Monaka), i
nije ¢ak imao pristojnosti da mu bude neprijatno
zbog tog laganja. Mogao je bar pogledati u pod,
ili nesto. Ali ne: gledao nas je u o¢i i lagao. I mi
smo svi znali da laze, ali vrlo nas se malo

JACQUES ATTACK

potrudilo nesto rec¢i (JV, Alex Wurz i Pedro de la
Rosa su bili jedini), jer se vecina ili boji
Michaela ili su htjeli da se sastanak Sto prije
zavrsi, kako bi mogli oti¢i gledati utakmicu
Svjetskog kupa u nogometu. To je bilo vrlo
pateti¢no ponaSanje, buduci da se diskutiralo o
jednoj tako vaznoj stvari.

“To je zaista prili¢no tuzno — jer je razlog zbog
kojeg je Michael napravio to §to je napravio u
tome $to on misli da je bolji od svih nas. On
takoder misli da je veci i od ovog sporta, ali
nije. I kad se jednom povuce i nitko ga se vise
ne bude sjecao, to ¢e svima postati jasno.”

“Neki vozaci su potpuno spremni prihvatiti ono
Sto im njihove ekipe kaZu — to, naime, da su oni
na dnu piramide. Znate ono: “Ti si tu da vozis i
nista vise.” I zato im nikada ne dozvole reci
nesto Sto prethodno nije odobreno. A krajnji
rezultat je da oni nikada ni ne razmisljaju o
necemu Sto im prethodno nije bilo odobreno.
“A to vrlo negativno utjece na njihov nacin
razmisljanja i zbog toga danas gotovo nitko od
vozaca ne Zeli priznati krivnju nakon neke
nesrece u utrei. I jo§ gore: oni ¢ak ne mogu ni
prepoznati vlastitu krivnju, jer su pre-

programirani da je ne priznaju. I zato, obzirom
da se od njih o¢ekuje manje inteligencije i
odgovornosti, oni i pokazuju manje
inteligencije i odgovornosti, pa to onda na kraju
dovodi do ozbiljnog sigurnosnog problema. Ali,
mislim da su utrke ovdje izloZene problemu koji
je opcenito primjenjiv na Citavo druStvo. Mora§
traziti dozvolu da kihne§.*

“Ne svida mi se pravilo jedne gume koje
¢emo imati u 2007, jer ¢e to uCiniti stvari
krajnje politiziranima. I 1997. su stvari bile
kranje ispolitizirane jer smo mi (Williams)
imali iste (Goodyear) gume kao i Ferrari, pa se
sezona pretvorila u bitku u kojoj se svatko
trudio nagovoriti Goodyear da ga za slijedecu
utrku snabdije s vrlo odredenim gumama.

“Pa tako, kad ljudi kaZu, *Oh, jedan
dobavlja¢ guma je najbolje rjeSenje jer ¢e svi
imati iste gume i napokon ¢emo vidjeti tko je
stvarno bolji’, oni pri¢aju totalne gluposti.

“Ljudi obi¢no ne razumiju $to mislim kad
kazem da je FI presigurna. Ali ona je sad
stvarno presigurna.

“Ono $to mislim je ovo: kada dode do
situacije u kojoj voza¢ uopcée ne mora
prosudivati ide li u nekom zavoju prebrzo ili
ne, e onda je to presigurno. Uzmimo, na
primjer Copse, prvi zavoj u Silverstoneu. Ove

godine, na odredenim gumama, s odredenom
koli¢inom goriva u autu, ponekad se taj zavoj
mogao proci s gasom do daske. I kad bi prosao
kroz zavoj, iako si s jedne strane morao priznati
da je ¢udesno kako auto tu moze iéi toliko brzo,
s druge - nisi uopce trebao brinuti o tome. Nisi
morao brinuti ide$ li malo preSiroko i hoces li
dotaknuti rubnike tamo gdje to nisi
namjeravao, jer su auti toliko dobri da si znao
da ¢es se vjerojatno izvuci. A ¢ak i ako bi poceo
malo bo¢no proklizavati, znao si da ¢e to
traction control vjerojatno rijesiti.

“U proslosti, a tu mislim na vrijeme od prije
samo osam ili deset godina, morao si
razmisljati: *Ako ovdje pogrijeSim, mogao bih
se zaista povrijediti.” I to te natjeralo da dva
puta razmisli$ hoces li doista i¢i punim gasom.
Dobro, ja ne Zelim da se vozaci zbog svojih
pogresaka povrijede, ali te bi te pogreske barem
trebale stvoriti odredeni gubitak vremena. A to
se viSe uopce ne dogada.

“T tu je jo§ jedna stvar: kad bi se danas u
Formuli 1 neki vozac teZe ozlijedio, to ne bi,
kao nekad, imalo auru neke vrste junaStva.
Dobro, bila bi to tragedija i mi se svi nadamo
da se nikad nece dogoditi, ali bi to bilo nesto
poput pada sa stolice. Gotovo sigurno bi se
radilo o glupoj nesreci, nastaloj uslijed glupih

okolnosti. Ona ne bi bila rezultat vozacevog
guranja do maksimuma, ili prelaska preko
njega. Jedino biste se u Monaku,
pretpostavljam, mogli jo$ uvijek ozlijediti
¢ineci nesto herojsko — nesto poput dvoboja
kotac uz kotac¢ s nekim, uzbrdo do Masseneta i
onda lansiranja u zgradu, ili tako nesto.”

“Utrkivat ¢u se u Formuli 1 toliko dugo dok
sam sretan $to treniram poput manijaka i
testiram poput manijaka, samo da bih zaradio
tu dodatnu desetinku sekunde. Nakon toga, ne
mislim da ¢ete me jako Cesto vidjeti u F1
pedoku. Dobro, znam da je to opasno reci, jer
sumnogi vozaci isto to rekli u proslosti, a sad
se vrte tu okolo jer im je dosadno. Ali ja ne
mogu zamisliti da bih bio dio ovog cirkusa
samo zbog toga. Mislim da sam sretan, jer
0svojio sam svjetsko prvenstvo i ispunio sam
ono zbog ¢ega sam tu doSao. Vjerojatno je onda
potreba za tim vra¢anjem manja. Posao je
zavrSen, u taj kvadrati¢ upisan je krizic¢, i sada
se moZe prozivjeti ostatak Zivota.” FO




Mozda je u glazde

(o iezitava m _
je u pitan )emgjve je definitivno

Jacgues Villen

"“Uvijek govorim ono
$to mi padne na
pamet. Odgojen sam

redi §to mislim. Zasto bih se
ponasao drugacije?

“Mrzim diplomaciju,
iako je ponekad
potrebna... Alj,

trebamo uvijek reci sto
mislimo.”

“Ja sam osoba s
57 principima i zivim u
skladu s njima.”
“Smeta me kad ljudi
56 moj stil opisuju kao
zapusten jer to meni
znadi prljavo. Ja zasiguno nisam

prljav.”
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“Moje su utrke
romanti¢ne i nije mi
potrebno da mi

agresivna muzika rastura usi
cijelo vrijeme."”

"Odluditi biti na
marginama, znaci
odluciti biti drugadiji.

Ato je isto toliko glupo koliko i
sistematski slijediti mase.
Ponekad se slazem s misljenjem
mase. Ponekad ne. Ja sam
potpuno svoj.”

"Protiv traceva se ne
boris. Samo ih
pokusas iskoristiti

sebi u korist, to je sve.”

on Mr Acou

: e
amfestaCUaMr Rock'n'Ro‘

stic, ali kad
jego\/e karizme

Prikupio: Dom Taylor

“Michael
(Schumacher) uziva u
svom imidzu najbolje

placenog vozaca u Formuli 1. Ja
uzivam u imidzu covjeka koji
riskira.”

“To je fantasti¢no

(novost o BMW-

ovoj kupnji
Saubera). Moram redi: hvala
Williamsu - i hvala ti Patrick
(Head) - sto ste mi poklonili
BMW.”




“Vecina vozaca
nema misljenje ni o

50 ¢emu. Oni su tamo

gdje im se kaze da moraju biti.”

“Ako se prisjetite
mojeg vremena u
Williamsu, vidjet cete

da smo mi (Jock Clear i ja)
omogucili da ekipa ide naprijed
- usprkos Patriku, bazi¢no.”

kov Williams unatrag?

“Ja se samo zelim
boriti s ljudima, cijelo
vrijeme.”

“Nitko me ne mrzi...
jos. - studeni 2003.,
prvi test za Sauber
“Michael je vrlo
kompetitivan, vrlo
agresivan. Ali nije

pravedno reci da su svi osim
Michaela kreteni.”

“Michael je vrlo

kompetitivan, vrlo

agresivan. Ali nije
o reci da su svi osim
a kreteni.”

"“Ako nekog ne
poznajem dobro,
zasto bih se prema

njemu ponasao kao prema
svom najboljem prijatelju? To je
dvolicno.”

“Ako te nije briga, ako
se samo igras, onda ti
nije potrebna ta

mentalna snaga. Pa tako mislim
da ce Felipe (Massa) biti OK.”

FIA je, ucinivsi aute

4 2 uzima, napravila
opasnu stvar.”

“Stvari koje ne bi

trebalo kazniti se

kaznjavaju, a stvari

koje su sulude produ bez kazne
- kao kad je Michael u
Silverstoneu (2003.) izgurao
Alonsa na travu. Uau! | bez
kazne.”

“Kad kritika preraste
u osobnu stvar - kao
kad ¢itam da se

teglim po stazi - hm, to je bas
uvredljivo. To nije rije¢ koju bi
profesionalni novinar trebao

koristiti. To nije prava kritika.”

“TUGGER

'TING"

g
(@)

Profesionalni novinari trebah bi ko-
ristiti neke rijeci samo kad su u baru

“Ljudi iz Honde su
pali na koljena moledi
me da ostanem - a

onda su me tokom godine

poceli mrziti.”
3 8 nije nikad bila san. Ja
sam tu odrastao. To je
bilo moje igraliste. Kad sam imao
pet godina znao sam da cu
jednog dana biti svjetski
prvak. | to se dogodilo...
normalno.”

“Za mene Formula 1

Samo

Igra se u tatinom Ferrarl u:

da ne dodu oni Scheckterovi klinci

“Iskreno, radije ne bih
uopce vozio, nego
lagao zbog imidza.”

“Nemam rijeci. O
tome se uopce nije
diskutiralo i nitko se

nije ni potrudio nazvati me i
objasniti mi $to se dogada.” - o
odlasku Craiga Pollocka iz ekipe
BAR

“IRL je unistio utrke u
Americi. Tako ne sluzi
ni¢em dobrom.”

s

“Cuj, kad sam se
poceo utrkivati bilo
je mnogo ljudi koji

34

su mi govorili: ‘Decko, nemoj se
ni truditi. Voza¢ s naocalama
nece nikada pobijediti u Grand
Prix utrci, da ni ne govorimo o
prvenstvu.’
krivu.”

[ 'ti su ljudi bili u

: N s
Macau F3, 1992.: mozda su cvikeri
pomogli Jacquesu da izbjegne zidove

3 2 jako, jako, jako
nisko. Prilicno

neprihvatljivo.” - kad ga je
nakon Australije 2003. Jenson

Button ocrnio

3 1 izmanipulirani nacin
kako bi se utrke ucinile

spektakulamijima i mislim da to

nece uspjeti.” - o gumama s

utorima, uvedenima za 1998.

godinu

“Neki novinari su
naprosto
pristrani.”

“Mislim da je to

“To je krivi,

Utori mu nisu povolji: je li ovo za-
ista ucinilo utrke spektakulamijima?

“Ako je to nesto

“(David) Richardsu je

cilj bio unistiti sve sto

sam ikada stvorio."
¢ime se GPDA bavi,

29 tada me to uopce

ne zanima.E - nakon $to je
Michael Schumacher zatrazio da
ne bude pretjecanja u Monzi
2001.

“"Osobno, nisam
sretan da netko moze
voditi GPDA i ovako

se ponasati.” - o Michaelu opet,

nakon Monaka 2006.

"lzgubio sam
2 7 povjerenje u F1
pedok, jer ne vidim
nikakvu logiku. Ni jedna odluka
nije donesena s jasnom slikom u
glavi; sve je potpuno suludo.
sportu rizik

2 6 zabranjen, i ako

riskira$ smatraju te
neodgovornim i glupim. Ljudi
nas zele zastititi od nas samih i
od naseg nacina razmisljanja.”

“Danas je u nasem

ALY L
003.: vrlo neodgovorno
ponasanije tipicno za Villeneuvea

“Alesi se zaletio

ravno u mene. Ne

kazem da je to
napravio namjerno. To se
moze dogoditi. Ali, drugi puta
on je zaista gledao gdje sam.
Sve §to znam je da mi je to
unistilo dan.” - San Marino,
1996.

“Vozaci s kraja grida
su prilicno dobri.
Naravno, ima i par
idiota...”

24

“Trebao sam
2 3 ignorirati Cinjenicu
da je on moj ekipni
kolega i trebao sam ga poslati u
zid, i nastaviti svojim putem.” -
o Massi, Monako 2005

Hm, Jacques je konacno, u Ste
Devoteu, izgurao Felipea sa staze

“Vi decki uvijek
2 2 govorite: ‘RijeSimo se
svih koji nisu Englezi.’
Ja sam ocita meta, pa onda
zasto ne? Tako mozete lijepo
prodavati svoje casopise.”

Rujan 2006. F1 Racing 39



“Nisam mogao dodi k
sebi od srece kad je
(David Richards) dobio
nogu. Na Zalost, to nije imalo
nikakve veze sa mnom, ali sam se
ipak osjecao dobro. Osveta je

uvijek slatka.”
2 U k sebi od srece kad
je (David Richards)
dobio nogu. Na zalost, to nije
imalo nikakve veze sa mnom, ali

“Nisam mogao doci

sam se ipak osjec¢ao dobro.
Osveta je uvijek slatka.”

“Ne diraj moj ¢ips,
OK?" - Damonu Hillu,
dok ga je ovaj

intervjuirao

"Kimi Raikkénen je
2001. imao dvije
dobre utrke, inace je

uvijek bio iza Nicka Heidfelda.”
- nakon sto je Mclaren sklopio
ugovor s Kimijem

“Samo pogledajte
Rubensa. Njegov
imidz je uvijek dobar,

iako je stalno daleko iza
Michaela. Zasto? Zato $to Jean
(Todt) uvijek kaze da on radi
odli¢an posao.”

“Nema smisla pljuvati
novinare. Nakon
nekog vremena

shvatis koji od njih ce te s
vremena na vrijeme razvuci po
novinama bez ikakvog povoda.”

“Uopce me nije briga
kad me Michael
pokusava prijeci na

silu. On zna da mu nece uspjeti.”

Schumi pokuréfe‘lvaaok‘)iti
JV-anasilu, Jerez '97

"“Ako vam netko
ponudi toliko (19
milijuna dolara na

godinu, njegova placa u BAR-u),

40 F1 Racing Rujan 2006.

Sto cete reci? Ne, hvala, dajte
mi manje?”

“Zasto bi sad neka
ekipa zeljela sklopiti
ugovor s Jensonom,

kad je tako ocito da mu ugovori
nista ne znace?"

“Sto tako buljis u
mene?” - usred
intervjua s Damonom

Hillom, “kradljivcem cipsa”

“Mislim da je od Rona
) (Dennisa) jako tesko
| dobltl otvoren

odgovor. Mislim da voli igrati
igre.”

“Cijenit ¢u Jensona
kad pocne biti brz na
stazi.”

“Mislim da ekipa

(BAR) i neki od

sponzora nisu cijenili
moja otvorena razmisljanja iz
nekih intervjua. Ali, onda se time
ne bi smjeli prvo okoristiti, a
poslije me zbog toga mrziti, zar

ne?”

“Neki vozaci su brzi,
iako su mentalno vrlo,
vrlo slabi - pa ih na

koncu opet ne mozes
postovati.”

“Ne mogu se sjetiti ni
jednog jedinog
pravog objasdnjenja.

Ponekad u Zivotu trebas %
pregristi i priznati da si o =
bio idiot.” - Schumi i N
Rascasse-gate,
2006.

= 6 “Neki ljudi provedu

svoje zivote govoreci
= ‘mozda ¢u’ i ‘'mogao
sam’, i na koncu ne postignu
bas nista - kao Jenson.”

= “Ne, mi nismo
prijatelji, i pun mi je
=, kufer Michaela i

njegovih tvrdnji da jesmo.”

"Ako pokusas uvjeriti
ljude da to u stvari
nisi namjerno ucinio,

onda tek izgledas kao budala” -
daa, jos uvijek pricamo o
Rascasse-gateu

“Ovo bi trebao biti
vrhunac utrkivanja, a
onda neki klinac nakon

samo 23 utrke dode i dobije
superlicencu. To je smijesno. Mi
smo svi dobro zagrijali svoje
guzice da dodemo do ovoga.
Mislim da to nije prihvatljivo.” - o
Réikkénenovom prijelazu iz
Formule Renault u Formulu 1

“Zabit¢utenaj.....
stablo,” vikao je na
Montoyu u Kanadi

2001., nakon sto je ovaj rekao:
“Ucini li to jos jednom, zabit ¢u
teuj...... zid," optuzujuci JV-a
za namjerno kocenje po ravnom

- AR ; ¥ T
Montoya na stablu: ali, je li Jacquesovo

lajanje jace od ugriza...?

“Kad god postoji
nesto veliko kao
sto je Formula 1,
to uvijek privuce
svakakve kretene.
To privlaci ljude
koji nemaju svoju
pravu osobnost,
nego moraju
nositi ekipne
kosulje ili tako
nesto, pa onda
navecer mogu
otic¢i u pub i mogu
reci svojim
prijateljima:
‘Gledajte, ja sam

jako vazanija

radim i ovo i ono,
i pogledajte moju
biznis karticu.’
Bez Formule 1 oni
bi bili nitko i nista.
Bili bi vucibatine. |
na zalost, ima ih
tako puno. Zar to
nije tuzno?” ro




STO JE U GARAZI?

MOJ DRUGI

Sto F1 vozadi voze kad se ne utrkuju? I U cemu su se dovezli na Grand
Prix Francuske? Neki imaju odrijeSene ruke, ali vecina nema.

AUTO JE...

FERNANDO
ALONSO

4 _KimMi
RAIKKONEN

MICHAEL
SCHUMACHER

Pojavio se u Magny-Coursu u Meganeu 2.0T
Renaultsport

Prvi auto: “Renault Megane - stari stil.”

Auto kompanije: “Megane 2.0T Renaultsport.”
Ostali auti? “Nemam ga! Nikad nisam imao svoj
vlastitiauto jer su mi ga uvijek dobavljali sponzori.”

Pojavio se u Magny-Coursu u Mercedes Benzu
S500

Prvi auto: “Lada. Ne mogu se sjetiti koja.”
Auto kompanije: “Mercedes ML55 i jedan R-
klase.”

Ostali auti? EMercedes CLK DTM.”

Pojavio se u Magny-Coursu u Maseratiju
Quattroporte Sport GT

Prvi auto: “Ford Capri 1600."

Auto kompanije: “Ferrari 430."”

Ostali auti? “ '
Lanciu Fedru i Fiat Multiplu.”

Imam Ferrari Enzo, Ferrari Scagliletti,

RENAULT

FERRARI

GIANCARLO
FISICHELLA

PEDRO DE
LA ROSA

FELIPE
MASSA

Pojavio se u Magny-Coursu u Meganeu 2.0T
Renaultsport

Prvi auto: “Golf GTi. Vrlo sportski.”

Auto kompanije: “Moji Renaulti ukljucuju Vel Satis i
Espace. Zbog djece vazino je imati dobru razinu
sigurnosti.”

Ostali auti? “Nista drugo; samo moji Renauilti.”

Pojavio se u Magny-Coursu u Mercedes Benzu
S500

Prvi auto: “Opel Corsa GT od 1,3 litre. Vrlo brz!”
Auto kompanije: “Mercedes CLS 320 Cdi.”
Ostali auti? “Nijedan.”

Pojavio se u Magny-Coursu u Maseratiju
Quattroporte Sport GT
Prvi auto: “Fiat Palio -
Auto kompanije:
Ostali auti: “

to je brazilska verzija Punta.”
“Maserati Quattroporte.”
Nijedan, ali kupujem Ferrari 599.”




RUBENS
BARRICHELLO

\

DAVID
COULTHARD

Pojavio se u Magny-Coursu u Lexusu RX400h
Prvi auto: “"Volkswagen Golf.”

Auto kompanije: “Imam ih nekoliko, ali mi je
najdrazi Land Cruiser. Dobro je imati povjerenja u
svoj auto, osobito na snijegu.”

Ostali auti? “Imam svoje Toyote i to je to.

A y 2
Pojavio se u Magny-Coursu u Porscheu Carrera GT
Prvi auto: “Toyota Corona iz 1969."
Auto kompanije: “Imam BMW 5-seriju diesel
limuzinu.”
Ostali auti? “Nijedan.”

o

Pojavio se u Magny-Coursu u Hondi Civic i-CTDi
Prvi auto: “Volkswagen Golf.”

Auto kompanije: “Dvije Honde Tourer Accord.”
Ostali auti? “Jos uvijek imam moj Ferrari 575."

Pojavio se u Magny-Coursu u svom motorhomeu
Prvi auto: “Renault 5 GT Turbo.”

Auto kompanije: “Maserati Coupe GT."”

Ostali auti? “"Smart, Stari Mercedes 280 SL - iz
ozujka 1971., mjeseca u kojem sam roden;
Mercedes E55 AMG i jedan Mercedes M-klase.”

TOYOTA

WILLIAMS

RED BULL

ROSBERG

JENSON
BUTTON

'CHRISTIAN

KLIEN

Pojavio se u Magny-Coursu u Lexusu RX400h

Prvi auto: “Renault Clio. Bio je to majcin auto.”
Auto kompanije: “Lexus RX400, hibrid. Mogu
iskreno reci da je to najbolji cestovni auto kojeg sam
ikad imao.”

Ostali auti? “Moj jedini klasi¢ni auto je Fiat 500 iz
1964. Ima ona fantasti¢na vrata koja se otvaraju
prema naprijed.”

Pojavio se u Magny-Coursu u svom motorhomeu
Prvi auto: “Audi RS6.”

Auto kompanije: “Audi RS6 - jos uvijek isti.”
Ostali auti? “Nijedan.”

o U,
Pojavio se u Magny-Coursu u Hondi Civic i-CTDi
Prvi auto: “Vauxhall Cavalier kojeg sam kupio
svojom prvom placom.”
Auto kompanije: “Honda NSX TIP-R i HondaS2000.”
Ostali auti? “Samo moje Honde.”

Pojavio se u Magny-Coursu u Opel Vectri
2.2i 16v SRi

Prvi auto: "Volkswagen Golf”

Auto kompanije: “Maserati Coupe GT.”
Ostali auti? “Range Rover Sport.”

Rujan 2006. F1 Racin




STO JE U GARAZI?

BMW-SAUBER

JACQUES Pojavio se u Magny-Coursu u BMW-u X3 NICK Pojavio se u Magny-Coursu u BMW-u X3
VILLENEUVE 3.0d M Sport HEIDFELD 3.0d M Sport
Prvi auto: "Bio je to Peugeot 205 GTi.” Prvi auto: “Opel Corsa.”
Auto kompanije: “BMW X5 4.4i.” Auto kompanije: “"BMW X5 4.8is i BMW Mé.”
Ostali auti?”Jedan stari Chevy pick-up.” Ostali auti? “VW Beetle Cabrio i VW Multiva.”

MIDLAND

CHRISTIJAN Pojavio se u Magny-Coursu u Porscheu TIAGO Pojavio se u Magny-Coursu u BMW-u 130d M
ALBERS Cayenne Turbo. MONTEIRO  Sport. (“Zapravo je priliéno dobar.")
Prvi auto: “"Opel Astra.” Prvi auto: “Volkswagen Golf VR6."
Auto kompanije: “Porsche 997 Turbo i Cayenne Auto kompanije: “Zezate me? Ormar je prazan.”

Turbo - sponzorira me Porsche!” Ostali auti? “Dzip Chevy Tahoe iz 1997.”
Ostali auti? “Nijedan.”

O
192}
(%2)
®)
oz
O
£
®)
|_

TONIO Pojavio se u Magny-Coursu u svom motorhomeu Pojavio se u Magny-Coursu u Ford Focusu
LIUZZI Prvi auto: “Mercedes CLK 200 Kompressor.” Prvi auto: “Suzuki Swift.”
Auto kompanije: “Maserati GranSport.” Auto kompanije: “Maserati GranSport.”
Ostali auti? “Audi A3 2.0 TDI S Line.” Ostali auti? “Audi S3.”
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SUPER AGURI

o anN

TAKUMA Pojavio se u Magny-Coursu u Hondi Civic i-CTDi FRANCK Pojavio se u Magny-Coursu u Peugeotu 1007
SATO Prvi auto: “Honda Beat.” MONTAGNY 1.4 16v Sport
Auto kompanije: “Honda Civic i-CTDi."” Prvi auto: “Volkswagen Golf.”
Ostali auti? “Klasi¢ni Mini Cooper S iz 1996." Auto kompanije: “Honda Civic i-CTDi.”
Ostali auti? “Mustang i Chevy iz '67."

UVIJEK JE BILO TAKO... za svoje novce Facel Vegu, ali je sredinom
Davne 1955., kad je Stirling Moss vozio za Sezdesetih dolazak Forda u Formulu 1 znacio da
Mercedes koristio je limuzinu 220, kao dio su vozaci poput Jima Clarka, Jackieja Stewarta i
dogovora. I od tada se nije mnogo toga Grahama Hilla krstarili uokolo u ogromnim
promijenilo, osim §to vozaci McLarena danas limuzinama Zodiac i, kasnije, Granada.

koriste Mercedese mnogo boljih karakteristika od Kasnije, u sedamde James Hunt je uzivao
Stirlingovog modela 220. Moss je kasnije kupio u neobi¢nm komercijalnom partnerstvu s

Vauxhallom — njegov nesputani zivotni stil nije se
nikada baS previSe poklapao s njihovim pomalo
dosadnim javnim imidZem — ali onda je na scenu
stupio Mercedes sa svojim vrlo povoljnim
poslovnim popustima, pa je u ranim osamdesetima
vecina F1 vozaca vozila Mercedese. FO
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Da, naravno, sest vehk1h
pro1zvodaca su u Formuli l
zbog slave. Al takoder je
potrebno 1 prodati sve one
zalihe automobila iz skladista

Izvjestaj: Richard Bremner

MERCEDES FERRARI TOYOTA

g Rujan 2006.




Kao i ostali u Formuli 1, Renault koristi
Formulu 1 da ojaca svoj brend, poveca
prodaju i poboljsa moral svojih radnika
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Osnovani: 1886

Globalna prodaja automobila 2005.: 1.902.500
Ukupni promet: 63 milijarde dolara

Predsjednik upravnog odbora: Dieter Zetsche
Kratkorocni ciljevi: neprecizirani (namjerna politika)

UTRKA
Mercedes je pobijedio na prvoj svjetskoj
auto-utrci 1894., i od onda je stalno (vise ili
manje) prisutan. Najistaknutiji uspjesi
ukljucuju Blitzen-Benz iz 1910.,

POVTIEST

kompresorske automobile, pobjednike

Targa Florija u dvadesetima, £
iz tridesetih, model 300SLR,
veliku pobjedu Stirlinga Mossa u utrci Mille
Miglia 1955., uspjehe na relijima i nedavna
svjetska prvenstva Mike Hakkinena s
Mercedesovim motorom u Formuli 1.

predsjednika odbora Dietera Zetschea. Njegov
su zadatak, Sto ne iznenaduje, pobjede,
ali takoder i vodenje firme koja
¢e ostavljati dojam “poStenog
i simpati¢nog natjecatelja”,
govori glasnogovornik
ekipe, kao i
“demonstracija spremnosti
za natjecanjem, i
sposobnosti da se uvijek
pobijedi”. Moguénost da
pobjede nisu uvijek moguce
prihvaca se, ali ostaje jasna
ambicija Sto vece uspjesnosti. “No,
krajnji cilj uvijek ostaje pobjeda.”

dinami¢ne atmosfere i demonstriranje svojih
mogucnosti, snage njihove tehnologije i
sposobnosti da se bore s najboljim
proizvodacima - suparnicima. Cilj je biti
spreman za izazov i natjecanje.

it : : :
IR 8 Televizia je kJj
prisutnost 1 mogucnost poboliSan)a

Kompanija smatra da je ovdje kljucni utjecaj
televizije. On osigurava svjetsku prisutnost i
mogucnost poboljSanja izloZenosti trziStima
poput Kine, gdje su ve¢ “na ulaznim vratima”. U
Mercedesu misle da zbog Formule | prodaju vise
automobila - “Mi to inace ne bismo radili,” kazu —
i smatraju da svugdje u svijetu imaju bolju
prodaju kao rezultat njihovog F1 programa.
Osobito misle da je izloZenost zbog Formule |
vecau zemljama u razvoju, radije nego na
Zapadu. Za razliku od Renaulta, u Mercedesu
ocjenjuju da iz Formule 1 izvlace i tehnoloSku
korist za svoje cestovne automobile.

odel SLR McLaren koristi mno,
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a 0sigurava svjetsku

Rana parada Srebrnih strijela - modela

W25 1 u Montlheryju,.u-Franctiskoj, 1934.

esnlﬂ;ug nadgleda svep

aktivfiosti Merceflesa; model SLR MgLaten
(dglje) svajim no oponasa Formul@1

ne samo Sasiju od
karbonskih vlakana, dok Mercedesovi inzenjeri
takoder koriste iskustva iz Formule 1, u¢eéi kako
vrlo brzo razvijati efikasna rjeSenja. Nekoliko
vrhunskih inZenjera iz proizvodnog razvoja
ranije je radilo u F1 ekipi.

=

Dieter Zetsche, Covjek koji planira dugi ostanak
u Mercedesu, ali koji je tek nedavno postao

1ZloZzenost trzistima
poput Kine"

predsjednik odbora, nedavno je svojim
prisutstvom na NASCAR utrci ponovno potvrdio
predanost cijele firme sportu, isticu¢i ¢injenicu
da je DaimlerChrysler jedina kompanija u svijetu
koja se natjece i u NASCAR-u i u Formuli 1.
Rekao je: “mi namjeravamo nastaviti $to veci
utjecaj naSe jedinstvene njemacko-americke
kombinacije na uspjeSnost u ovim kategorijama”.
Ovo, ¢ini se, podrazumijeva kontinuiranu
prisutnost u Formuli 1.



F1 PROIZVODPACI

Mercedes koristi prisustvo u
Formuli 1 za promociju visoke
’ tehnologije i imidza mladenacke
; svjezine




Osnovani: 1947.

Globalna prodaja automobila 2005.: 5.409
Ukupni promet: 1.63 milijarde dolara
Predsjednik upravnog odbora: Luca di
Montezemolo

Kratkorocni ciljevi: neprecizirani

Enzo Ferrari je poteo kao vozal JUIlCAEE -

potom je napredovao do vodenja tvornicke
ekipe Alfa Romea, prije nego ih je napustio
kako bi osnovao vlastitu ekipu 1939. Poceo je
s proizvodnjom cestovnih automobila 1948.,
kao nacinom financiranja trkace ekipe. F1
ekipa je osvojila 11 svjetskih prvenstava za
vozace i 14 za konstruktore, ali je pretrpjela
famoznu “susu” naslova za vozace dugu 21
godinu, do pobjede Michaela Schumachera u
prvenstvu 2000. Njihovo je ime najpoznatije i
najromanticnije u povijesti sporta, i
neraskidivo je povezano s Formulom 1.

Generalni menadZer i prvi Covjek ekipe Jean Todt
je osoba koja je svakodnevno odgovorna za ekipu
Formule 1 i za odjel cestovnih automobila, i
odgovara predsjedniku i Luci di Montezemolu,
koji je ujedno i predsjednik odbora Fiata.

Ferrari se razlikuje od ostalih kompanija utoliko §to
su zapoceli kao trkaca ekipa, a u proizvodnju
cestovnih automobila usli su samo zato Sto je Enzo
Ferrari morao nekako financirati sudjelovanje u
utrkama. Njihov prvi cestovni automobil, 166 Inter,
proizveden je 1948. Danas je proizvodnja cestovnih
automobila, u smislu ukupnog prometa, znatno
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veca nego F1 operacija, i pokriva 20 do 30
posto manjka u budZetu koji nije pokriven
F1 sponzorima. Ferrarijev glavni dionicar,
Fiat, posjeduje 56 p i i
nema izravan financijski doprinos, ali
osigurava znacajnu tehnicku potporu.
Ferrari se utrkuje u Formuli 1 jer je to
glavna kategorija automobilisti¢kog sporta.
“Utrkivanje je u naSem DNA, i ne mogu
zamisliti Ferrari bez utrka,” kaze medijski
Sef za Formulu 1, Luca Colajanni. S
vremenom se u Ferrariju nadaju da ¢e F1
program takoder stvarati profit, zbog Ceg
tvrde da podrzavaju pokusaje FIA-e da

smanji troSkove. Ako uspiju, to ¢e znaciti da ¢e
se rijeSiti glavnine izdataka vezanih za
promociju, $to bi u automobilskoj industriji

bilo jedinstveno — Formula 1 je jedino
promotivno sredstvo Ferrarija jer se, za razliku
od gotovo svakog drugog proizvodaca
automobila, oni ne reklamiraju.

Mozda najviSe iznenaduje ¢injenica da u
Ferrariju vjeruju kako postoji mala veza izmedu
njihovih uspjeha na stazi i prodaje cestovnih
automobila. Prije nego §to su osvojili naslove
konstruktora 1999. i vozaca 2000. proslo je 15
godina bez osvajar
naslova prvaka, a ipak se
prodaja cestovnih
automobila kroz svo to
vrijeme povecavala,
usporedo s obnavljanjem
i Sirenjem ponude.
Prodaja bi eventualno

mozda moglaoslabiti™ =~

ako se Ferrari povuce iz
bilo koje vrste utrka, ali
to je tek teoretska
pretpostavka — Ferrari
bez programa utrka je
poput automobila bez
motora.

poR 0
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"'U Ferrariju vieruju kako postaii
1zmedu njihovih uspjeha na stazitprodaje

Kao daljnji dokaz da postoji mali medusobni
odnos izmedu uspjeha na utrkama i prodaje
automobila treba uzeti u obzir Cinjenicu da se
Formula 1 relativno slabo pml] u S]uhn'unm
Drzavama, a ipak je to tradici
trziste ove kompan
pobjedujes, vise ¢eS automobila prodati, ne

,“kaze Colajanni.

Ali, l-nrmula 1 je korisno \lLd\I\O za u\ndum
marke na nova trzist
Konjicu jos mala, osobito u Kini.
prodaju u rd‘m\ no malom broj

kao Sto su Bahrein i Turska.

Podrucje u kojem se F ijeva aktivnost
cestovnih auta znatno okoristila programom utrka
je prijenos tehnolog ji su se neki aspekti
profiltrirali sve do relativno krotkih cestovnih
automobila. Ferrari smatra Formulu 1 svojim
prijenosnim odjelom za istraZivanje i razvoj
Najznacajnija tehnologija koja je posljednph
codina dospjela do cestovmh automobila je

ek\perumnnml.l 1980.-81., a prvi put ga j
upotrijebila na utrkama 1989. Sistem se 1995.
pojavio u cestovnom Ferra
Korsiti glavnina Fer
vrijeme ova tehnologij:
masovnih proizvodaca automobila. D

355, a danas ¢

primje panja” tehnologij “ormule 1 je
elektronicki kontroliran diferencijal modela
F430, ova aerodinamicka rjeSenja,
keramicCke k¢ e, dizajn motora i druge stvari.
Ferrarijevi cestovni super-automobili najbliZi su,
od svih “normalnih” automobila, Formuli 1 i,
usprkos tome Sto su razlike ipak vrlo velike,
tehnoloska povezanost je vrlo znacajna.

Poput svih drugih F1 ekipa povezanih s
proizvodnjom cestovnih automobila, i Ferrari
ima znacajnih koristi od mijeSanja osoblja na
svim razinama. Na primjer, Paolo Martinelli, koji
danas vodi odjel F1 rhotora, ranije je bio Sef
odjelaza metere eestovnih automobila. Postoji

mnogo sli¢nih primjéra. \REEEIRININL

4
1
i
A
¥
1

F1 PROIZVODPACI

ala veza

cestovnih automobila

Ferrari je prodavao prve cestovne
automobile kako bi se mogao utrkivati;
svi drugi se utrkuju kako bi prodavali

cestovne automobile

Colajanni, i moral doista s

No, mit o Ferrariju je toliko \Lllk da nije

vjerojatno da bi mnogi zaposleni u toj firmi |

osjecali bilo kakvu vrst demotivacije, ¢ak i u

sluCaju da uspjesi u utrkama privremeno preSuse.

:

N 1
Hoce li Ferrari ikad napustiti Formulu 17}

Nepojmljivo, zar ne? Ipak, to bi se moglo 1

do iti

sam vrhunac automobilistickog sporta. Ionako,
) \Ik. iz ~|L\um \I]]Lrll\t. lmmulu I ne

jao o premjeStanju
svojih sportskih
aktivnosti u seriju
Indy utrka. Ali,
namjera Ferrarija je &
sada ostati u ;
Formuli 1 — oni su
bili prvi koji ¢
potpisali novi
Concorde ugovor,
koji ¢e vrijediti do
2012., i imaju
sponzorske ugovore s Philip
Morrisom do 2011. i Shellom do 2010.
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F1 PROIZVOPACI .

TOYOTA

Osnovani: 1937.

Globalna prodaja automobila 2005.: 7.360.885

Ukupni promet: 158.6 milijardi dolara

Predsjednik upravnog odbora: Katsuaki Watanabe

Kratkorocni ciljevi: rano u idu¢em desetljecu dostiéi udio od 15 % svjetskog trzista

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH, GLENN DUNBAR/LAT

POVIJEST UTRKA

Toyota ima dugu povijest u auto utrkama - iduce
godine ce slaviti 50 godina - iako je njihova
prisutnost u Formuli 1 pocela tek 2001. Glavni su
uspjesi do sada postignuti u svjetskim reli
prvenstvima - firma je osvojila sedam naslova
prvaka. 1999. godine su za vrlo malo izgubili utrku
u Le Mansu. Toyota je do kraja 2005. bila prisutna
u seriji Indy Car u Sjedinjenim drzavama, a
sliedece c¢e godine postati prvi strani proizvodac
koji ¢e se natjecati u NASCAR-u. Zastupljena je i u
Formuli 3 svojim programom za mlade vozace.

EKIPU?

'sutomu Tomita je glavni
menadzZer i prvi Covjek
J8ju¥a John Howett je
predsjednik. Obojica
izvjestavaju Tadashija
Yamashinoa, Toyotinog
vrhovnog menadZera u
Japanu, i izvrSnog
potpredsjednika odjela za
istrazivanje i razvoj, Kazuoa
Okamota. Njihov je zadatak

biti $to je moguce uspjesniji. Puko
natjecaje nije dovoljno — moraju izazivati vodece
ekipe i pobijedivati ih.

ZASTO SU U FORMULI 1?

Toyota ima gotovo 50-godisnju natjecateljsku
povijest i nakon sedam osvojenih svjetskih reli
prvenstava F1 prvenstvo smatra se prirodnim
slijedom dogadaja. Tijekom proteklih pola
stolje¢a kompanija je neprekidno samo rasla u

ToyotinT razlozi za sudjelovanje u
Formuli 1 su sloZeni i jedinstveni - ali
je poboljsanje imidza uvijek
dobrodoslo
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pogledu prodaje, prisustva na trzistu i profita, a
natjecanje u samom vrhu motosporta, gdje mogu
prikazivati svoju tehnologiju, smatra se potpuno
logi¢nim.

Iako je F1 ekipa poznata pod imenom Toyota, to je
kolektivna promotivna operacija cijele grupacije,
$to ukljucuje Lexus i Scion (marka u SAD-u
orijentirana na mlade kupce). Zbog toga se logo
Toyote kao marke automobila ne pojavljuje u
Formuli 1.

| DA LI F1 PROGRAM DOISTA

DJELUJE?

Razvoj imidza glavni je razlog prisustva Toyote u
Formuli 1. Prema njihovim istraZivanjima,
Europljani su uglavnom pokazivali racionalnu
tendenciju prihvacanja ove marke; utrke, a
osobito Formula 1, unosi u brend emocionalni
naboj, $to je ranije nedostajalo.
Redovna istraZivanja u protekle
tri godine pokazuju da se, bar
Sto se ti¢e F1 publike, generalna
percepcija Toyote bitno mijenja
upravo u tom smjeru. Ovo je
0sobito potpomognuto golemom
globalnom televizijskom publikom od
160 milijuna gledatelja. U dosezanju ove
potencijalne baze kupaca, Toyota smatra
Formulu 1 relativno ekonomi¢nom. Pritom
se takoder vjeruje da je uspjeh u utrkama
samo dio kombinacije — ono $to je vazno je
cijela slika, kao i raspon cestovnih modela koje
firma nudi na prodaju. Toyota je ovdje ponesto
sli¢na Renaultu, jer njihovoj ponudi trenutno
nedostaju uzbudljivi modeli, ali u firmi tvrde da
¢e u dogledno vrijeme predstaviti automobile s vise
karizme koji mogu privuéi mase i bolje iskoristiti
prisustvo u Formuli 1.
Poput nekih drugih ekipa velikih proizvodaca, niti
Toyota nije kvantificirala vezu izmedu Formule 1 i
prodaje automobila. Oni vjeruju da je Formula 1
uglavnom sredstvo za povecanje svijesti o brendu,
uglavnom zbog toga Sto je tesko stvoriti vjerodostojnu
vezu izmedu obiteljskog auta od 15.000 dolara i
| ZUNIERRNoO, pobijediti na stazi tako zvucna imena
kao Sto su Ferrari, Mercedes ili BMW Salje u svijet
ORI IRTRU Toyoti ocjenjuju da bi,
ukoliko bi se ovo poklopilo s vrlo visokim
ocekivanjima Sto ih ve¢ sada imaju svi kupci
Toyotinih cestovnih automobila, dobitak za imidz
brenda bio vrlo velik. Toyota takoder vidi Formulu 1

Lis
By

Glavni princip Toyotinog
proizvodnog sistema,
kaizen, s:astoji se od dva
elementa: prvi je
neprestano usavrsavanje
koje eliminira nepotrebne
procese, one koji
nisu kljuéni za

E ostvarivanje

i glavnih ciljeva, a
drugi neprekidna
teznja za
poboljsanjem

kao nacin da se probije na nova svjetska trzista,
premda su ve¢ prisutni gotovo svugdje.
Zarazliku od Honde i BMW-a, Toyota ne vjeruje
da postoji velikidjelokrug transfera tehnologije od
Formule 1 prenfa cestovnim automobilima. Umjesto
toga, oni se usradotoCuju na prijenos proizvodne
efikasnosti, kojz} je bit Toyotine filozofije i koja je
razlog njihovogidanasnjeg golemog svjetskog
uspjeha. Ukrdtklb, filozofija Toyotinog proizvodnog
sistema primjenjuje se na F1 operaciju u Kélnu.

otkrivanje uzroka problema, takoder je dragocjena
disciplina. A kanban — ili isporuka to¢no na vrijeme —
uz ove ostale Toyotine temeljne postavke smanjila je
na pola vrijeme potrebno za izradu novog F1



automobila; a vrijeme “generalke” (nakon sudara ili
eksplozije motora u utrci) smanjilo se s pet dana na
dva.

Toyota se takoder razlikuje od Renaulta, Honde,
Mercedesa i BMW-a — koji su svi kupili ve¢
postojece ekipe — u vjerovanju da svoju F mmulu 1
moraju sami razvijati od nule

Toyotine opce hlo/oh]a rel

mot je kompani )
avila i preispitivati ustaljene nadine
vodenja poslova.

Ali, kao i ostale ekipe, Toyota izmjenjuje svoje
mzenjere iz odjela cestovnih i trkacih automobila, ne
samo zato da bi osigurali da se Toyotin poizvodni
sistem svugdje primjenjuje, vec i zato
njihove inZenjerske discipline, osobito 1
materijala i aerodinamika, budu ukljucene u
Formulu 1.

Toyotin prestizni brend Lexus razvijen
je od nule. Model IS 220d (dolje) rival
je BMW-ovoj seriji 3

Oni ujedno smatraju Formulu 1 velikim
moralnim podstrekom za svoje zaposlenike, kojih
Sirom svijeta ima 270.000. Obzirom da je Formula 1
globalna platforma, to je za kompaniju odli¢an nacin
da podijeli strast sa svim svojim zaposlenicima.
Poput Renaulta, i Toyota vodi svoje najuspjesnije
osoblje na nagradna putovanja, na kojima se ono
pridruzuje ekipi u vrijeme Grand Prix vikenda.

Toyota srednjero¢no sigurno ostaje u Formuli 1,
bom da su potpisali novi Concorde ugovor. Jo§
jek se smatraju relativno mladom ekipom i znaju
da uspjeh iziskuje me. Pa ipak, vremenski
okviri nisu bez granica. Takoder, Toyota nece ostati
u Formuli | ukoliko ona i dalje ne bude smatrana
samim vrhuncem automobilistickih utrka.

U Toyoti znaju da moraju biti strpljivi; ova

kompanija takoder cini sve da se inZenjeri iz
cestovnih i trkacih odjela neprekidno izmjenjuju

*Za razliku od
Honde 1 BMW-3a,
Toyota ne vijeruje da
poston velik transfer tehnologie od Formule
1 prema cestovnim automobiima”




F1 PROIZVODPACI

Osnovani: 1948.

Globalna prodaja automobila 2005.: 3.363.926

Ukupni promet: 84 milijarde dolara

Predsjednik upravnog odbora: Takeo Fukui

Kratkorocni ciljevi: biti predvodnik na trzistu u oblastima sigurnosnih
sistema za voznju i ekoloski orijentirane tehnologije
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BOVIJEST UTRKA
Povijest Honde u Formuli 1 je iznenadujuce duga,
obzirom na njihov relativno kratak staz proizvodaca
automobila. Ali, na utrkama su duze na dva kotaca
Nego na cetiri, jer su i cestovne motocikle
proizvodili prije nego automobile. Njihova je

ReueClivaPd Nakon toga su napustili Formulu
1, a potom se vratili samo kab snabdjevaci motora,
i i 1o vrlo uspjesno: osvojili su ?’1 Grand Prix
pobjedu, Sest svjetskih nasloya konstruktora i pet
naslova vozaca, s takvim vozé{ékim legendama kao
Sto su bili Alain Prost i Ayrton Senna.
i g

Honda je svoju |

ostvarila u Meksiku 1965. s Richijem
Gintherom; drugu pobjedu donio je
John Surtees u Monzi 1967.

grrari, u Hondi

U trkacima, a Formulu
ao trening za inZenjere

Honda S2000 (gore) koristi puno F1
filozofije; Senna (dolje) dobiva GP Italije
1990. u McLaren-Hondi

TKO KONTROLIRA EKIPU?

Na strani koja nije tehnicka, to su fEVT

trojica podredeni su Motoatsuu
Shiraishiju, predsjedniku odjela
za istrazivanje i razvoj, i Hiroshiju
Oshimiju, ¢lanu upravnog odbora
odgovornog, izmedu ostalog, za
utrke. Svi zajedno odgovaraju
generalnom predsjedniku Takeou
Fukuiju.

/ASTO SU U FORMULI 17
Honda dijeli uvjerenje da Formula 1 predstavlja sam
vrh automobilistickih utrka, i to je glavni razlog
zbog kojeg su tu prisutni. Naravno, tu su i zbog
pobjeda, jer Honda se uvijek natjece da bi
pobijedila. Ali, kompanija vidi utrkivanje i kao
investiciju u istraZivanje i razvoj, kljucne preduvijete
njihove buduénosti. “Generacije Hondinih inZenjera
trenirale su u super-kompetitivnom svijetu utrka,”
kaze Wada. “To u njih usaduje duh izazova
potrebnog za razvoj novih inovativnih tehnologija.
A obzirom da Formula 1 ima jedinstveni svjetski
doseg, to nam koristi i sa stanovista gradnje naSeg
imidza i prepoznatljivosti brenda. Ali, na kraju
krajeva, mi se jednostavno volimo utrkivati. Uvijek
smo bili strastveni kad se radilo o utrkama, i uvijek
¢emo biti.”

Ali, usprkos njihovoj dugoj povijesti u Formuli 1,
Honda nije uvijek bila u njoj prisutna. “Tako bismo

za tehnologiju nasih cestovnih autamobila, i za sve
nase ostale proizvode, dolazi vise dd transfera ljudi
nego od transfera tehnologije,” kaze Wada. Stotine
Hondinih inZenjera provode odredéno vrijeme u
programima utrka prije nego $to seyvrate da bi
primijenili filozofiju utrka na proizvodnju Hondinih
komercijalnih proizvoda. Tako, recimo, Takeo
" Kiucht, voda Hondinog FI projekh do prosle
godine, sada usmjerava istraZivanje kompanije
prema buducim tehnologijama motora. Kad je
Honda krajem 1992. napustila Formulu 1, Kiuchi je
vodio ekipu koja je stvorila Hondir cestovni
hibridni model Civic. A dva bivsa predsjednika
Honde — Tadashi Kume i Nobuhik¢ Kawamoto —
ranije su bili ukljuceni u dizajn motora u Formuli 2.
Transfer funkcionira i u drugom snyjeru, pa F1
ekipa “uvozi” neke stvari iz tehnolagije cestovnih
automobila. Ima i mnogo specificrih primjera
koriStenja F1 tehnologije za proizvodnju

koji su razvili V12 motor za McLaren
1992., kasnije su dizajnirali motor za

standardno vrti do nevjerojatnih 9.000
okretaja u minuti, dok je Hondina
izuzetna V-TEC tehnologija promjenjivog
podesavanja ventila takoder rad bivsih
inZenjera Formule 1. Honda je potpuno svjesna
da, Sto se marketinga tice, Formula 1 moZe podici
svijest o brendu svugdje u Europi, a jo$ viSe u Aziji
i Juznoj Americi. Ali, ne vjeruju puno u teoriju
“pobijedi u nedelju, prodaj u ponedjeljak.”
“Formula 1 moZze biti motivirajuci faktor za
privlacenje ljudi naSoj kompaniji i brendu,” kaze
Wada. “Ali odluka kupca o kupovini stvara se na
temelju kvalitete proizvoda, mogucnosti njegovog
koriStenja 1, klju¢no, usluge koju dobija, mnogo
viSe nego na temelju toga da li se utrkujemo ili ne.”
Aliiovdje je Formula 1 koristan motivator za
zaposlenike. “To je veliki motiv za nasih 140.000
radnika diljem svijeta,” kaZe Wada. “T premda je
tako nesto teSko kvantificirati, neosporna je interna
korist od sudjelovanja u Formuli 1. To okuplja nase

it : :
Honda je u Formul 1,

naravno, zbog pobjeda,

no 1stovremeno utrke

vidi kao investicju u 1strazivanje 1 razva)”

voljeli biti u stanju neograni¢eno se utrkivati,
ponekad moramo gledati malo Sire,” kaze Wada. Na
primjer, Honda je u Sezdesetima napustila sport kako
bi se koncentrirala na americko trziste svojih
cestovnih modela, posebno na US Clean Air Act
(Zakon o CiS¢em zraku), sredinom sedamdesetih, za
Sto je kljucan bio razvoj modela CVCC Civic.
“Sada, kad smo se opet vratili, htjeli smo uciniti sve
Sto je potrebno za pobjedu,” kaze Wada, “Nakon
nekoliko godina rada na motorima i na udruZenoj
proizvodnji Sasija s BAR-Hondom, osjetili smo da
je preuzimanje vlasnistva nad ekipom bio najbolji
put za daljnji napredak.”

DA LI F1 PROGRAM DOISTA
DJELUJE?

Iako je o€igledno da je za Hondu vazno poboljSanje
imidZa kroz utrke, kompanija je, zapravo, najvise na
dobitku zbog koristenja Formule 1 za usavrSavanje
svojih inZenjera. “Osjec¢amo da korist od Formule 1

zaposlenike i1 daje im joS$ jednu stvar kojom se
mogu ponositi. Vidjeti dobrodoslicu koju nasi
vozaci dobiju kad ih odvedemo u Hondine urede i
tvornice, zaista vam pokazuje koliko je ljudima
stalo. Mi smatramo da bi utrke trebale biti u dusi
Hondinih ljudi, pa Cesto ljudi koje biramo pri
zaposljavanju pokazuju Zivi interes za Formulu 1.”

Honda bi, jasno, u jednom trenutku mogla napustiti
Formulu 1 i koncentrirati svoju inZenjersku snagu
negdje drugdje, osobito ako se imaju na umu rastuci
problemi zastite okoline s kojima se suoCava
proizvodnja cestovnih automobila, premda, kaze
Wada, “dokle god osje¢amo da Formula 1 ostaje
snaZan tehnolo$ki izazov i vrhunac u
natjecateljskom auto sportu i dok god kompanija
bude imala od toga koristi, ona Ce biti dio nase
buducnosti. Formula 1 je investicija u nase ljude, u
nase istrazivanje i razvoj i u nas zastitni znak.”
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F1 PROIZVODPACI

TKO KONTROLIRA EKIPU?

upravlja ekipom Formule 1. On podnosi izvjestaj
izravno Hélmutu Pankeu, predsjedniku upravnog

odbora. :

1
ZASTQ SU U FORMULI 17
“Na$ angazman se u biti temelji na dva aspekta,”
kaZe Theissen. “S jedne strane djeluje kao pravi
akcelerator tehnologije, a s druge je odli¢na
platforma 'za autenti¢nu prezentaciju BMW-ove

kvalitete u svjetskim razmjerima. To se odnosi na

to kako BMW vide drugi, ali i na to kako se mi
vidimo unutar kompanije.” Formula 1 je, smatra
Theissen,’ skrojena upravo po mjeri BMW-a”

1

1

DA LI F1 PROGRAM DOISTA
DJIELUJE?
Na osnovu istrazivanja kojeg su napravili prosle
godine, BVIW vjeruje da njihovom imidzu
sudjelovanje u Formuli 1 pomazZe viSe nego
ijednom dfugom proizvodacu cestovnih
automobila. “Po meni, to ima potpunog smisla,”
kaze ’I'heis'ﬁen. “BMW ima vrlo definirani brend
koji se u Formuli 1 moZe dokazati viSe nego bilo
PO RGNama je to savrSena arena za
pnkdnvdny. dinami¢nih performansi, inovacija,
rtskog duha i, naravno, vozackog

i Osobito ovaj posljednji atribut €ini samu
SIZ reputa@llje BMW-ovih cestovnih automobila.
Kompanua vjeruje i u sposobnost Formule 1 da

primjer, otvara golemi
potencijal za sve
kompanije u
Formuli 1,” kaze
Theissen; “To
vrijedi kako za
sponzore, tako i za
proizvodace.” U
srediStu BMW-ovog
sudjelovanja je
njihovo uvjerenje da je
Formula 1 akcelerator
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otvori nova trziSta. “Grand Prix,
poput onoga u Sangaju, na!

Osnovani: 1916.

Globalna prodaja automobila 2005.: 1.327.992

Ukupni promet: 59 milijardi dolara

Predsjednik upravnog odbora: Helmut Panke

Kratkorocni ciljevi: povecati globalnu prodaju sve tri marke (BMW,
Mini, Rolls-Royce) na 1,6 milijuna

tehnologije. Stovise, uvjet kojeg je upravni odbor
kompanije postavio za sudjelovanje u Formuli 1
bio je da od toga treba imati koristi cijela grupacija,
i danas kompanija ocjenjuje da kroz sport postize
viSe tehnoloskih dobiti nego bilo koji drugi
proizvodac ccstovnih aulomobila Primjeri se ne

matenjala u Formuli 1 ima potporu u BMW—ovom
Centru za istraZivanja i inovhcije, koji to znanje
onda primjenjuje na cestovne automobile, a stru¢no

POVIJEST UTRKA

BMW se u Formulu 1 vratio 2000. kao
dobavlja¢ motora za Williams (nakon
osvajanja svjetskog prvenstva u istoj ulozi
1983. s Nelsonom Piquetom i Brabhamom), i
zatim je kupio vecinu dionica ekipe Sauber
kako bi postao potpuni konstruktor od 2006.
Firma je vise od 40 godina protagonist u
utrkama turistickih automobila - modeli
“Batmobile” 3.0 CSL i M1 iz serije Procar
obiljezili su, recimo, sedamdesete.
Kompanija se na utrkama pojavila vec sa
svojim prvim modelom Dixi, koji je 1930.
izraden na temelju Austina Seven. U
motociklistickom sportu kompanija ima jos i
duzu povijest. Danas za mlade vozace
organiziraju utrke Formule BMW - serije
jednosjeda s motociklistickim motorima.

BMW M6 ima mjenjac od 7 brzina i V10
motor, $to pokazuje izravni utjecaj
Formule 1

'UWetuphévnogodDOPazasﬂmﬁdovame
LJFOPmuh1,@0]e[kaodtogatheba1mat

1

znanje koje se u Formuli 1 yrlo brzo razvija o
laganim materijalima dovelo je do proizvodnje
specijaliziranih kalupa za prototipove cestovnih
automobila, a primjenjuje sé i u proizvodnji dizel
motora visoke efikasnosti. $va elektronika motora
Formule 1 razvijena je i proizvedena u BMW-u,
mnoge komponente, originalno izradene za utrke,
e¢ su pronasle svoj put u redovnu proizvodnju
cestovnih modela.

BMW koristi Formulu 1 i kao teren za
usavrSavanje svojih inZenjera. “Ne moze se
pozeljeti bolje Skolovanje,” kaze Theissen.
“Nemilosrdni ritam Formule 1 zahtjeva
nevjerojatno veliku brzinu razvoja i pruza trenutne
rezultate.” A sport je ujedno i moralni poticaj za
cijelu BMW grupaciju. “Tesko da ete pronaci
odjel koji kompletno ne prati svaku minutu Grand

korist cuel
grupacia”

Prix vikenda,” kaZe Theissen. “Taj osjecaj da smo
svi zajedno u cijeloj ovoj stvari u¢vrScuje duh
BMWe-a i potice inicijativu zaposlenika.”

BUDUCNOST

I Tesko je zamisliti da bi BMW napustio
Formulu 1 sada kad je osnovao vlastitu ekipu.
Theissen to i potvrduje: “Ovaj potez znaci snazan
dugoro¢ni angazman BMW-a u Formuli 1.1
premda kompanija ne objavljuje koliko ulaze u
sport, Theissen dodaje: “Jedna je stvar jasna: ako
se BMW-u ne bude isplatilo sudjelovanje u
Formuli 1, ne¢emo to raditi.” FO

BMW-ova zvijezda Anidy Priaulx na
egzibiciji u popularnom Pit Lane Parku
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Osnovani: 1899.

Globalna prodaja automobila 2005.: 2.531.536

Ukupni promet: 52 milijarde dolara

Predsjednik upravnog odbora: Carlos Ghosn

Kratkorochni ciljevi: prodati jo$ 800.000 automobila godisnje; plasirati Lagunu medu tri top modela po
kriterijima kvalitete poizvodnje i sevisa; ostvariti operativni profit od 6 posto do 2009.

idZ Renaulta pojacan je
. Formulom 1, osoB zemljama u
- koji rend jos nije toliko Prisutan




Na prvoj Grand Prix utrei u povijesti, 1906. u Le
Mansu, pobijedio je Renault (gore) s Madarom
Ferencom Sziszom za volanom

eEs ali kako se kompanija kon-
centrirala na masovnu proizvodnju, napustili su
natjecanja. Ponovno su se 1977. vratili u Formulu
1 sinovativnim trubo konceptom. Dvije godine
kasnije, na francuskom Grand Prixu osvojili su prvu
pobjedu. Iz Formule 1 su, potom, otisli krajem
1985., ali su se opet vratili 1989. kao proizvodaci
motora za ekipu Williams. Tri godine kasnije u toj
su ulozi s Nigelom Mansellom osvaojili svjetsko
prvenstvo. Nakon toga briljantni V10 motor
omogucio je svjetske naslove i Alainu Prostu,
Damonu Hillu i Jacquesu Villeneuveu. Renault je
nagomilao 75 Grand Prix pobjeda, 85 pole posi-
tiona i 1.449 bodova. Formulu 1 su ponovno
napustili krajem 1997., da bi se 2002. kupovinom
ekipe Benetton vratili kao kompletni konstruktor.
Ekipa je osvojila svjetske naslove vozaca i kon-
struktora 2005. lzvan Formule 1 Renault je takoder
bio uspjesan u relijima u $ezdesetim, sedamdese-
tim i osamdesetim, a pobijedili su i u Le Mansu
1978. Puno je uspjeha bilo i u utrkama turistickih
automobila, a firma uziva dobar glas i zbog
podrske mnogim mladim vozacima kroz brojne
serije u Formuli Renault.

Renaultu su tada odluili da ¢e se u Formulu 1 vratiti
samo kao kompletna ekipa. Ipak, unato¢ tome, prije
nego $to je pocetkom 2006. Carlos Ghosn doSao na
mijesto prvog Covjeka kompanije, nije postojala
razradena strategija koriStenja uspjeha u Formuli 1 u
komercijalne svrhe. Cudno. No, sada se sve
promijenilo i zato danas odjednom ima puno vise
Renaultovih reklama i promocija koje povezuju
njihove cestovne automobile s uspjesima u Formuli 1.

“Osnovali smo posebnu interdisciplinarnu grupu,”
kaze Dassas, “Cilj je bio maksimalno povecati
eksploataciju nasih sportskih uspjeha, od marketinga i
trgovine trkacih suvenira, preko javnih predstavljanja
naSih cestovnih automobila, do proizvodnih planova.”

Moral zaposlenika jos je jedna prednost — 65 posto
Renaultovih zaposlenika “strastveno” podrzava F1
ekipu, a jos 15 posto pozorno prati svaku utrku ekipe.
Uvode se natjecanja za Renaultova trgovacka

P — na kojima su gosti ekipe. Na ovogodiSnjem
UKONTROLIRA EKIPU?
: i’l%d-sfe‘ﬂn—l\ Renaulta F1 podnosi

izvieﬂajc izravno predsjedniku odbora m -9

iima cjelokupnu odgovornost, $to ukljucuje §

radnika. Sve to drzi kompaniju vrlo ¢vrsto na okupu.

DA LI F1 PROGRAM DOISTA
P 5

odlucivanje smisla Renaultovog prisustva u Formuli : DIJELUJE
1. Ali, [ e taj Koji vodi sveukupnu

operaciju utrka, ukljucujuéi razvoj motora i Sasije.
1

" kaZe Dassas

! ‘ormula 1 je graditelj imid:
: pogledu kvalitete, pouzdanosti i tehnologije. Vrlo je
g ! tesko kvantificirati utjecaj Formule 1 na direktnu
1
1
1

EASTO SL r RMULI 1 ! prodaju, ali znamo da ona gradi svijest o brendu na
trziStima gdje smo slabo prisutni, a jo$ viSe pojacava
na$ imidZ tamo gdje smo snazni.”

Renaultova su istraZivanja ustanovila da dvije
trecine kupaca Renault automobila smatraju da je

uspjeh kompanije u Formuli 1 pobolj§ao njihovo

Renault se utrkuje i iz sportskih i iz kumercijull,nih

razloga. Sportski izazov je pobjedivanje s vastitdm |
< = 1

inovativnog tehnoloskog pristupa. ! 'ck(m\'cncimfluln{x

pobijedivati sredisnje je nacelo Renaultovog brenda, a

predstavnistva, i pobjednici putuju na Grand Prix utrke

francuskom Grand Prixu bilo je ¢ak 6.000 Renaultovih

dok su samo dobavljali motore, u
Renaultu su shvatili da se o njima

Promocionalna veza izmedu
Formule 1 i cestovnih modela
danas je vrlo snazna

govort jedino kad b
motori eksplodirah”

Usprkos njihovim sjajnim sportskim rezultatima,
ipak ima relativno malo sportskih modela u
Renaultovoj gami cestovnih automobila. No, Ghosn
kaZe: “Mnogo automobila koje ¢emo predstaviti u
iduce tri godine imat ¢e izravnu korist od efekta nasih
pobjeda u Formuli 1.”

Prijenos tehnologije iz Formule 1 na cestovne
automobile u Renaultu je vrlo ograni¢en. Smatra se,
naime, da je ekstremna F1 tehnologija bliza
aeronautickoj industriji (ekipa je poslovno povezana i
s Boeingom) nego cestovnim automobilima.

BUDUCNO
Nedugo prije nego $to je Ghosn postao Renaultov
predsjednik, javno je izrazio sumnje o komercijalnoj
koristi natjecanja u Formuli 1. Medutim, od tada se,
¢ini se, njegovo misljenje promijenilo: “Imamo
dugoro¢nu perspektivu u Formuli 1. Za mene osobno, i
za Renault, nikad nije postojala neizvjesnost oko naSeg
ROz aPitanje za Renault bilo je i joS uvijek jest,
kako to sudjelovanje

Da je Ghosn i viSe od vjernog sljedbenika Formule I'
potvrduje Cinjenica da je Renault potpisao novi :
Concorde ugovor i tu ¢e biti prisutan barem do 2012!

10 Cesto demonstriraju i svojim neobi¢nim ceslov!]im:
autimobilima — od modela R16 iz 1965. do danaSnjihs
osebujnih modela Megane — kao i pokusajima dul'budlu
uspjesni u Formuli 1 sa svojim Sirokokutnim motorom
V10 pocetkom ovog desetljeca.
Kompanija je tijekom svoje

velike dominacije u

1. yrijeme dok su bili samo >
dobavlja¢ F1 motora
shvatilada se onjima /3
prica jedino ako
njihovi motori
eksplodiraju, ¢ime je
postalo ocito da uspjesi
nisu osobito iskoristeni. U

'
1
1
1
1
1
1
'
1
1
'
1
1
: ekipom, kao i pobjede, ukoliko je moguce, uz pomoé
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
!
1
1

miSljenje o kvaliteti, pouzdanosti i tehnologiji njihovih
automobila. Globalno gledajuéi, 10 posto potencijalnih
kupaca sada je sklonije kupiti Renault nego ranije. Te
brojke variraju ovisno o zemljama, medutim u Kini je
27 posto potencijalnih kupaca automobila sada
spremno za kupnju, premda Renault tamo jos uopce
nije zastupljen. Renaultova je prodaja nakon Alonsovih
uspjeha znatno narasla i u Spanjolskoj, iako u
kompaniji smatraju da to moZe biti koliko zbog

Covjeka samog, toliko i zbog pobjeda cijele ekipe.
Dassas kaZe: “Tesko je mjeriti direktan utjecaj pobjeda
s podacima prodaje. Jedino ¢emo dugoro¢no biti u
mogucénosti dati pravi odgovor. Ono $to sada znamo je
da je bitno porasla svijest o naSem brendu, i da —
kvaliteta igra sve vecu ulogu u imidZu marke.”

—
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SUPER MARIO

Andretti je 1972.
sporadicno vozio




-

MOTOVUNA
NAZARETHA

je 1972.
no vozio
i; u Monzi
cirao i

trku na 7.
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Lotus 80 iz 1979. nije
bio neki uspjeh.
Mario ga je u utrka-
ma vozio samo tri
puta, u Monaku
(desno), u
Spanjolskojiu

Francuskoj ’?g

-

=
;
=z

11 F ormula 1 je uletjela u moj zivot u Monzi,
na Grand Prixu Italije 1954. godine. Imao
sam 14 godina i gledao sam svog idola

Alberta Ascarija s glavne tribine u Parabolici.

Digao bi prasinu u svakom zavoju, jer je vozio

vrlo Zustro pokusavajuci uhvatiti brze vozace

Mercedesa. Bila je to jedna od onih slika koje se

ne mogu zaboraviti. Tog je trenutka donesena

odluka - znao sam da Zelim postati vozac utrka.

“Ali cijelu je plan pokvarilo to $to je moja
obitelj sliedece godine napustila Italiju i preselila
se u Ameriku. Mislio sam da nikad vise necu
vidjeti trkaci auto. Bio sam jako deprimiran. Ali,
nije sve propalo. Jasno se sjecam dolaska u nas
novi dom u Nazareth, u Pensilvaniji. Bila je
srijeda, a ve¢ u nedjelju navecer mogao sam cuti
riku motora i vidjeti bljestava svjetla udaljena tek
nesto vise od kilometra.

“Moj brat blizanac, Aldo, i ja pratili smo zvuk i
krenuli cestom uzbrdo. Virili smo kroz pukotine
na ogradi i vidjeli kako se grubo modificirani
serijski automobili namjestaju za start utrke. Bilo
je oéito da su oni vozaci, tamo daleko u Monzi
bili s neke potpuno drugacije planete, ali su
buka i uzbudenie bili i ovdje prisutni. Ipak je i
ovo bila auto utrka, i na neki smo nacin obojica
shvacali da to i mi mozemo, pa smo poceli
graditi svoj prvi trkaci auto u Zivotu.

Inspiracija: Ascari u Ferrariju (uzalud) lovi
Fangija (Mercedes) u Monzi 1954.

62 Rujan 2006.

Oprezan start

Kao jedan od vodecih novih mladih vozaca
na americkoj sceni sredinom Sezdesetih,
Mario je imao uspjeha u svim vrstama
utrka. Bio je vrlo cijenjen kao test vozac,
usredotocen na svaku kategoriju u kojoj je
vozio, bilo da se radilo o utrkama po
kratkim zemljanim ovalima ili cestovnim
utrkama. Ali, privlacila ga je i Formula 1...

1968-1972

Ekipe: Lotus, Ferrari, STP

Grand Prix utrke: 21 ]
Pole positioni: 1

Pobjede: 1

“Susreo sam Jima Clarka i Colina Chapmana
1965. tijekom moje prve godine u Indianapolisu.
Jim je jo§ 1963. bio proglasen rookiejem godine, a
sada smo se tijekom promotivnih aktivnosti obojica
nasli na istim mjestima. Sprijateljili smo se i nekako
sam u to vrijeme spomenuo Colinu svoju Zelju da
isprobam Formulu 1.

“Rekao mi je: ‘Kad god mislis da si spreman,
nazovi me.” Nekoliko godina kasnije, 1968., nakon
Sto sam pobijedio svaku cestovnu utrku serije
USAC u kojoj sam startao, znao sam da je vrijeme
zagaziti dublje. Zelio sam odvoxziti dvije utrke pri
kraju te sezone, u Monzi i Watkins Glenu, pa sam
nazvao Colina i on se odmah sloZio.

“Covjece, kad sam prvi puta sjeo u taj Lotus u
Monzi, znao sam da sam stvoren da budem voza¢
Formule 1! Ali, imao sam jedan veliki problem —
prethodni dogovor da u Americi vozim utrku
Hoosier 100 — u subotu uoci Grand Prixa Italije.

“Znao sam da mogu odvesti obje utrke i ¢ak sam
dobio specijalnu dozvolu talijanskog auto saveza za
sudjelovanje u obje utrke. Tijekom testiranja u petak
postavio sam vrijeme koje bi bilo dovoljno za deseto
mjesto na gridu. U 14 sati helikopterom sam odletio

’

S Chapmanom u Monzi 1968. prije zabrane
starta. Mjesec dana kasnije, u Americi, bio
je na pole positionu

na milanski aerodrom Malpensa, pa dalje u New York
i onda privatnim avionom za Indianapolis.

“U Hoosier utrci zavrsio sam kao drugi, odletio
natrag u Boston i dalje za Europu. Organizatori
Grand Prix utrke su mi bili obe¢ali da ¢e me na
aerodromu Cekati helikopter koji bi me trebao
prebaciti na stazu u Monzi. Ali kad sam stigao,
nasao sam samo jednog usamljenog mehanicara koji
me docekao u Mini Minoru! Nesto je tu smrdjelo.

“Jos uvijek nisam siguran §to se u stvari dogodilo
tog dana u Monzi, ali mislim da je Ferrari uloZio
protest. Nisu mi dozvolili da startam, niti da se
zalim. I kad su predstavnici saveza, koji su mi
prethodno dozvolili da vozim, poceli jedan po jedan
napustati prostoriju, shvatio sam da je igra
izgubljena.

!

Enzo Ferrari s Andrettijem, Ignaziom
Giuntijem i Clayom Regazzonijem, u
Modeni rano 1971.
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T tako je moj prvi stvarni debi u Formuli 1 bio u
Watkins Glenu, mjesec dana kasnije. Sve je
izgledalo dobro; dobro sam se prilagodio i lijepo su
me primili — nije odmoglo ni to Sto sam iz americkih
utrka ve¢ poznavao neke vozace. primjerice
Grahama Hilla, Brucea McLarena i Jackieja
Stewarta. Ali, usprkos tome Sto sam startao s pole
positiona (kasnije u utrci sam odustao), u Formuli 1
nisam nasao stvarno uporiste. U Americi sam bio
razvojni voza¢ Firestonea i oni su me placali jako
dobro. To je u stvarnosti odredilo moju karijeru za
neko vrijeme. U Formuli 1 tad nije bilo puno novca,
a kod Firestonea sam imao 20 puta vecu placu od
bilo kojeg vozaca u Formuli 1. Novac mi nikad nije
bio na prvom mijestu, ali je moju Karijeru trebala
usmijeriti i poslovna odluka.

Prodor u vrh

Pokusaj kombininacije karijera u Americi i
Europi pokazao se problematicnim.
Andrettijev poku$aj da ponovi uspjeh
americke ekipe All American Racers Dana
Gurneya iz Sezdesetih bio je neuspjesan i
ozbiljno je naudio njegovoj reputaciji, ali
onda je slucajni susret s Colinom
Chapmanom oZivio njegovu karijeru...

1974-1980

Ekipe: Vel Parnelli, Lotus
Grand Prix utrke: 83
Pole positioni: 16
Pobjede: 11

—— O
%

0

CV Marija Andrettija

28. veljace 1940,

SRR Motovun (tadasnja Italija)

Nazareth, Pensilvanija
(SAD)

2 utrke za Gold Leaf
Team Lotus; 1 pole
position

3 utrke za Gold Leaf
Team Lotus .

5 utrka za STP
March; 3. mjesto u
Spanjolskoj

7 utrka za Ferrari;

Lotus; pobjeda u
Japanu

Lotus; 4 pobjede, 7
pole positiona (inovativni
ground-effect model 78)

Lotus; 6 pobjeda, 8
pole positiona, svjetski
prvak

Lotus; 3. mjesto u

Spanjolskoj

pobjeda u Juznoj Africi
5 utrka za Ferrari

2 utrke za

novostvorenu americku
ekipu Vel’s Parnelli

12 utrka za Vel's
Parnelli; najbrzi krug u

Spanjolskoj

Lotus; samo 1 bod
u posljednjoj utrci (SAD)

Alfa Romeo; 4.
mjesto u Long Beachu

Williams i Ferrari;
pole position i 3. mjesto u
Italiji; posljednja F1 utrka u
Las Vegasu

S Colinom je uvijek bilo mnogo
kriza, ali on te mogao i uciniti

prvakom”

““Moja posljednja utrka za Vel’s Parnelli bila je
1976. u Long Beachu. Jo§ jednom sam odustao. Jo$
gore, nisam znao $to dalje raditi. U ponedjeljak
nakon utrke sjeo sam za dorucak u Qeensway
Hilton hotelu, u blizini starog broda Queen Mary. |
Colin Chapman je bio na tom dorucku,
neraspoloZzen kao i ja, buduci da su njegovi Lotusi
prosli strasno lose u utrei.

“Dosao je do mene i poceli smo pricati. Rekao sam
mu da sam potpuno usredoto¢en na Formulu 1. da
je Champ Car serija za mene proslost i da ¢u ¢ak
uzeti slobodnu godinu ukoliko jedino tako kasnije
mogu doci do dobrog mjesta u Formuli 1. On je
rekao: “A zaSto ne vozi$ za mene?” Rekao sam da
hocu samo ako postanem vozac broj 1 i ako on
poslozi ekipu oko mene. Rekao sam to jednostavno
zato jer sam znao da Lotus nije nikad imao
dovoljno novaca da ima podjednaku opremu za oba

1978: svjetsko prvenstvo za auto (Lotus
79)i vozaca (Mario); drugi je bio Ronnie
Peterson

/

vozaca. Pristao je...

“Sezona 1976. je bila sve samo ne uspjesna, ali
smo se zarekli da ¢emo od auta napraviti
pobjednicki paket, $to smo i uspjeli u Fujiju, na
samom kraju. Ali, sje¢am se da mi je negdje na
kraju sezone Colin, onako usput, rekao: ‘Mario,
ovaj sadasnji Lotus je pravi londonski double-
decker u usporedbi s onim kojeg spremamo za
sljedecu sezonu.” I bio je u pravu. U tome je bila
ljepota rada s Colinom. Ako si bio s njim i u
dobru i zlu, sve bi ti se na koncu isplatilo.
Naravno, s Colinom je bilo dosta kriza, ali je on
znao kako od tebe napraviti svjetskog prvaka. To
doba ground-effecta bili su najbolji dani u mojoj
Kkarijeri. :

“Sezona 1977. nije bila joS posve dobra jer sam
ispao iz mnogih utrka. Auto je bio brz, ali je Colin
neprestano radio male izmjene ne bi ga ucinio jo§
lak$im i brzim. Neprestano je nalazio nova
rjeSenja. Fasciniralo ga je isprazniti rezervoar na
kraju svake utrke kako bi ustanovio da ga je
ostalo tek pola litre goriva. Mene osobno ovo je
Cinilo samo nervoznim, pa sam uvijek traZio da
moji mehanicari prije utrke naliju jo§ malo — kad
Colin ne bi gledao.

“A sje¢am se kad sam jednom kasnije (1978.) u
JuZnoj Africi bio na gridu kako su za vrijeme
podeSavanja mog auta Colin i mehaniCari
bjesomucno crpli gorivo iz mog auta. U Sali sam
mu rekao: "Hej. ako u posljednjem krugu budem
vodio i ako mi nestane benzina, naéi ¢u te gdjegod
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SUPER MARIO

drugi, aliu
bio negdje 1
vratio u bol
nigdje ga ni

“Za 1978
Njihova je |
sam otiSao
Maranello,

Andretti u Lotusu
77 1976., u
njegovoj prvoj
punoj sezoni u
Formuli 1; godinu
je zavrsio

onog Sto sa
Kao Sto sar

pobjedom u Japanu .- . —— — i',';i e e s tm—
S P lolhaiis 55 S5

“Peterson je bio vrlo brz, ali ja sam bio bolje
tehnicki potkovan. Znao sam da je tu moja
: prednost”

64 Rujan 2006.
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Peterson u akciji u Monaku 1977.; Gunnar
Nilsson i Mario ¢ekaju svoj red za autograme

da se skrivao!” Dobro, nisam vodio nego sam bio
drugi. ali upravo se to i desilo! Mislim da je Colin
bio negdje na pola puta prema Grékoj kad sam se
vratio u boks — u svakom slucaju, nakon utrke
nigdje ga nije bilo.

“Za 1978. mjesto u ekipi mi je ponudio Ferrari.
Njihova je ponuda bila vrlo primamljujuca — kad
sam oti$ao na razgovor sa starim Enzom u
Maranello, rekao sam mu da Zelim dvostruko od
onog Sto sam do tada zaradivao. Nije ni trepnuo.
Kao Sto sam ve¢ rekao, novac nije nikada bio

presudan faktor, ali je opravdavao rizik — i
takoder, znao sam svoju vrijednost.

“Da bi sve bilo jasnije, moram reci da je 1977.
Ronnie (Peterson) bio jedan od najbolje placenih
vozaca Formule 1, i zaradivao je oko 600.000
dolara godisnje. Ferrari mi je sada nudio oko
670.000 dolara. plus gotovo dvije tisuce dolara za
svaki osvojeni bod. Vratio sam se Colinu i
objasnio mu situaciju i rekao mu da sigurno ne
zeli imati nesretnog vozaca i onda je on. to mu se
mora priznati, povec¢ao placu na razinu Ferrarijeve
ponude. I tako sam ostao u Lotusu.

“Colin je uz mene unajmio i Ronnieja. U prvo
sam vrijeme bio ljut na Colina jer mi se Cinilo da
se ne drzi naSeg dogovora. Znao sam da je Ronnie
vrlo brz, ali sam isto tako znao da sam ja bolje
tehnic¢ki potkovan — i da ¢e to biti moja prednost.

“Medu nama je bilo mnogo povjerenja, i mnogo
ponosa. Bio je jedan od najboljih ekipnih kolega
koje sam ikada imao, ako ne i najbolji. Nikad
nisam vidio nikoga tko je tako mogao kontrolirati
auto.Naravno, postali smo veliki prijatelji. Zbog
toga sam njegovu smrt u Monzi na kraju te godine
tim teZe podnio. A upravo sam tog poslijepodneva
osvojio svjetsko prvenstvo. U tim trenucima
mogao sam samo sagnuti glavu i pomisliti: *Ovo
je za tebe.’

“Nedugo nakon utrke pomagalo mi je to Sto
sam znao da je joS Ziv. Sjecam se kako se kasno te
veceri Sid Watkins (sluzbeni lije¢nik FIA-e) vratio
u pedok — bio je kod Ronnieja u bolnici i ¢inilo se
da mu je bolje. Sid je samo rekao: ‘Dobro je,
moze$ otvoriti Sampanjac’ i svi smo mislili kako
ée sve biti u redu.

“Naravno, svi smo znali da je Ronnie bio
prili¢no ozlijeden — ali te je veCeri najgora
prognoza bila da mozda nec¢e moci voziti do
pocetka iduce sezone. U ponedjeljak ujutro
odvezao sam se u bolnicu kako bih ga posjetio, i
sreo sam Emersona Fittipaldija na stepenicama.
Samo me je pogledao i znao sam da je Ronnie
umro. Od ozljeda koje je zadobio nije trebao
umrijeti (Peterson je umro kad je koStana masa iz

- Zasto nisam volio Nigela
Mansella

Mansell je osvojio Amerikance 1993.,
kad su stvari jos isle dobro

njegovih slomjenih nogu dospjela u krvotok i
izazvala emboliju.). Jo$ uvijek zbog toga krivim
talijanske lije¢nike — mislim da nije dobio
odgovarajuéi tretman. On ni u kom slu¢aju nije
morao umrijeti. Bila je to tragedija.”

Emotivni oprostaj

Nakon bezuspjesne obrane naslova

svjetskog prvaka, Mario je opet bio na rubu
da posve nestane iz Formule 1. No, 1982. je
dosao neocekivani poziv od Enza Ferrarija.

- Smrt Gillesa Villeneuvea i teske ozljede

Didiera Pironija ranije te sezone ostavile su
Ferrarija bez vozaca za domaci Grand Prix
u Monzi. Za Andrettija bila je to vrlo
emicionalna utrka ’ 3

1981-1982 i : ’
Ekipe: Alfa Romeo, Williams, Ferrari |
Grand Prix utrke: 18

Pole positioni: 1 &
Pobjede: 0

Emocionalni oprostaj: Mario je u Monzi
1982. startao s pole positiona i zavrsio
utrku kao treci

“Imalo je puno smisla zavrsiti F1 karijeru u
Ferrariju. Moji su dani u Formuli 1 bili gotovo
odbrojani i zato me zaista razveselio poziv iz
Maranella. Ali obzirom da nisam nikad vozio auto s
turbo motorom, organizirali smo dvodnevni test u
Fioranu. Napravio sam 87 krugova i postavio novi
rekord staze. Sve je bilo na mjestu: znao sam da sam
spreman za Monzu.

“Nakon dobre bitke s Nelsonom Piquetom,
osvojio sam pole position. Nevjerojatno — nakon
kvalifikacija, u mom krugu usporavanja ve¢ je 500
ljudi prodrlo na stazu kod zavoja Lesmo! Svi su bili
vrlo emotivni, i to se prosirilo ne samo na stazu, ve¢
na cijelu zemlju. Odsjeo sam na jezeru Como i ni
Jjednom nisam morao platiti cestarinu na autostradi,
samo bi otvorili rampe i propustili me. U utrci mi je
otkazao lijevi turbo i zavrSio sam tre¢i. Da nije bilo
tog kvara, mislim da bih pobijedio.

“Uvijek sam se dobro slagao sa starim Enzom —
uglavnom jer sam s njim komunicirao izravno —
nikad preko posrednika. Jako sam ga volio vidjeti
kako se smijesi. Ako si ikad ucinio nesto dobro za
njega, ne bi ti mnogo rekao, ali bio je tu taj duboki,
siroki smjesak potvrdivanja. OboZavao sam to.

“Zao mi je da nikada nisam mogao pravo voziti
za Ferrari. Mislim da bih se stvarno dobro uklopio u
tu ekipu. Ali, i tu mi vrijeme nije nikad bilo
blagonaklono — kad je Ferrari traZio vozaca, ja sam
ve¢ imao neki ugovor; kad sam ja bio slobodan, oni
su imali druge vozace pod ugovorom. Da su se
stvari drugacije poslozile, tko zna Sto se sve moglo
dogoditi?” =14
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McLaren, ve¢ u Juanove
menadzere

66 F1 Racing Rujan 2006.




NI

Frustracijau
Niirbugringu;
auto je bio spor
i Montoya je
daleko iza
Kimija

PiSe: Peter Windsor

a Iznenadni odlazak Juana Pabla Montoye iz F1 pedoka
kriv je najviSe on sam: on je odlucio da ¢e voziti u
NASCAR-ovom Nextel Cupu; on je tu odluku odlucio
obznaniti bez da je prije obavijestio ekipu McLaren-
Mercedes. Losa je krv uzavrela. Razlaz je bio jedino
moguce rjesenje.
Ipak, sve se ovo moglo izbje¢i — ne mislim tu na
McLaren koji je bazi¢no ucinio sve §to se racionalno
moglo oCekivati s njihove strane, ve¢ mislim na
“menadZersku” ekipu Juana Pabla. KaZem “menadZzeri”
(pod navodnicima) jer mi se Cini da ve¢ina samozvanih menadZera u
Motorhome Alleyju Formule 1 provede upravo toliko vremena stvarno
“upravljajuci” svojim vozacima koliko sam ja proveo gledajuci grupu
preplacenih nogometasa kako propustaju zabiti golove tijekom neceg Sto
se zvalo Svjetski kup. Time — nimalo vremena.
Nemojte me krivo shvatiti. MenadZeri vozaca Formule 1 su uglavnom
fina gospoda. Proveo sam dosta sati s Kimijevim ili Michaelovim 1j
u odabranim motorhomovima ekipa, pijuckajuci cappuccino ili zvacuci
salatu od piletine. Ono §to oni, medutim, ne ¢ine je pozabaviti se stvarima
koje su uistinu vazne — na primjer, optimizirati vozacev izravan odnos s
ekipom, minimalizirati njegove slabe tocke, a ma
Umjesto toga, njihovi poslovi, ¢ini se, poinju i z wvaju s ugovorima i
noveem — ugovaraju najbolje moguce uvjete sa sponzorima ili ekipom, a

MONTOYINA ABDIKACIJA

nakon toga se ve¢ pocnu osvrtati uokolo traze¢i ugovor koji bi
nadomjestio onaj prethodni

Primjer Juana Pabla je za to dobar (premda, kao $to ¢emo vidjeti, ima i
mnostvo drugih). Mnogo prije no Sto je Juan Cak i testirao za McLaren, on
i Ron Dennis su sjeli i prosli kroz osnovne stvari. Juan je rekao da se
pridruzuje McLarenu jer Zeli osvajati ne samo utrke, ve¢ i svjetska
prvenstva. Ron je odgovorio da vjeruje da se to moZe ostvariti — ali da bi
Juan za to trebao malo promijeniti neke stvari u svom pristupu.

“Koje stvari?” pitao je Juan.

“Pa, kao prvo, trebao bi se rijestiti svoje pratnje,” rekao je Ror
“Iznenadi me i pojavi se na prvoj utrci samo sa suprugom. Bez prijatelja,
drugih ¢lanova obitelji, bez menadZera u sjeni. Samo ti i Connie.
Usredoto¢i se. Mi ¢emo se pobrinuti za ostalo.

Svatko sada moze reci da je Ron trebao znati da traziti tako nesto od
nekoga poput Juana je isto Sto i traziti od bilo kojeg Kolumbijca da se
odrekne kave, piva i nogometa — i bili bi u pravu. Pa ipak, ovo je za Rona
bio isprav i anja jer (a) trebao je provjeriti dubinu Juanove
predanosti i (b) postoji mnogo primjera — Michaelov, Mikin — koji
dokazuju da manje, u stvari, znaci vise.

Naravno, ¢ak ni ne znam je li Juanova “menadZment ekipa” ikad
saznala za Ronov zahtjev. Pretpostavljam da jest, jer je skoro svatko u
pedoku znao za njega, ali dozvolimo za trenutak da mozda nisu znali. U
pripremama za Melbourne 2005. dio njihove odgovornosti bio je i u tome
da prouce McLarenov tradicionalan pristup stvarima, da se raspit
probleme koje je na primjer Michael Andretti imao u McLarenu i da se,
iznad svega, pobrinu da Juan po¢ne novu fazu svoje karijere dobr
pripremljen. Da se Juan odupirao i inzistirao da ga prate dvoj
prijatelja, neki drugi ¢lanovi obitelji i njegov “menadZer”.
“menadZer” u tom trenutku tre i neka alternativ

, taj je
, kompromisna
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rjeSenja — poput sjedala na tribinama, ili ulaznica za Paddock Club. To je
tada moglo izgledati smijeSno i mozda sada izgleda trivijalno. Ali, u
kontekstu pric¢e u kojoj voza¢ poput Juan Pabla Montoye napusta Formulu
1, mozda je drzanje pratnje na distanci bilo vrijedno — u Zargonu
menadZera — milijune dolara.
I desilo se da se Juan pojavio sa svojom uobi¢anjenom svitom. Stoga
je, duboko u zakutcima svog mozga, Ron Dennis ve¢ tada imao razloge za
ocekivati kako Juan nece operirati na najvi§oj mogucoj razini.
Odvrtimo sve brzo naprijed do srpnja 2005. U Silverstoneu je
Juan sporiji od Kimija, ali nasljeduje pobjedu (Kimi, s kaznom
od deset pozicija na gridu, starta utrku s 12. mjesta). Nakon utrke
Juan je rekao: “Znao sam da ovdje mogu pobijediti Kimija, i to
se dogodilo.” Sjajna izjava za novinare koji ¢e to iskoristiti kako
bi napuhali bitku izmedu Juana i Kimija, ali isto tako pravi
trenutak za Juanove menadZere da uskocCe i da postave stvarina |
mjesto. Ekipa McLaren, u tom trenutku, nije rekla niSta: njihov
je pristup bio: “Kimi je dorastao Juanu. Ako Juanovom egu treba
hrane, neka tako bude.” Juanovi su menadzeri trebali uociti
opasnost: Juan nije nadmasSio Kimija. U prvim utrkama, kad je
auto bio preoptere¢en podupravljanjem, Kimi je iz njega izvlacio
viSe. Juana su trebali podsjetiti da nije “pobijedio” u Silverstoneu
i da, kad je auto lo§, mora pronaci nacine da bude jednako dobar
kao i Kimi.
Odvrtimo sada stvari naprijed do jeseni i zime 2005.-2006.
U Brazilu, Juan osvaja svoju nabolju pobjedu nad Kimijem i
pocinje zimu u uvjerenju da 2006. moZe pobijediti u jo§ mnogo
utrka. Povrh svega, on vjeruje da je on taj koji je uveo McLaren
u doba poboljSane geometrije prednjeg ovjesa. On je u Brazilu
vozio s novim ovjesom, a Kimi nije. No, takvi su zakljucci
opasni. Vecina ljudi u McLarenu sada zna da su “poboljSanja” ]
zapravo samo “otupjela” prednji dio auta. Kimijev set-up pruzao ‘
je, na Sirem rasponu staza, mnogo bolje prijanjanje i Kimi — vrlo
znakovito — nikada nije prihvatio |
JPM urazgovorus novu gcon?qri»ju ()\:ic\m veé je ostao
menadzerom Julianom | VJeran svojoj, staroj.
Jakobijem (ex Senna i . Po.xu.n za Juanove mcn.;ldicrc'.‘
ex Prost); Jakobijeva je anoruu Jpzmu Lli} preko zime .
uloga trebala biti razradi svoju lchp_]ku voznje kako bi
optimaliziranje odgov urulz.l \'(4)7nA|| McL;n’gnu S
Juanovih prednosti poduprav l»|;‘mA|'Lfm.' ,\Iurug je secirati
svaki od Kimijevih kvalifikacijskih

| 4
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Moze li se prvenstvo osvojiti s

dvojicom vozaca koji su

Ferrari je osvojio Sest prvenstava
konstruktora i pet prvenstava

podjednako dobri? Ili izmedu
njih treba postojati jasna razlika -
bas kao sto je to slucaj u
Ferrariju otkako im se pridruzio
Michael Schumacher?

Cinjenice govore za sebe. Od
1999. s Michaelom, kojeg je
prvo podupirao Eddie Irvine,
zatim Rubens Barrichello (gore),

vozaca. Uz Felipea Massu,

dobroj poziciji u borbi za

ovogodisnje prvenstvo.
Mclaren-Mercedes je od

1998. do 2004. s Davidom

Coulthardom, koji je
potpomagao Miku Hakkinena i
kasnije Kimija Raikkonena,

Michael Scumacher je opet u

osvojio jedno prvenstvo
konstruktora i dva prvenstva
vozaca. S Juan Pablom
Montoyom, uz Réikkonena,
tijekom 2005. osvoijili su 10 utrka
- tri vise nego 1999. kad su
osvojili prvenstvo vozaca - i ipak
su uspjeli izgubiti oba prvenstva.

| naravno, 2005. su Fernando
Alonso i Kimi svaki pobijedili u
po sedam utrka... a ipak je

Fernando osvojio prvenstvo;
mozda ¢ak i znacajnije je da je
Renault osvojio prvenstvo
konstruktora, s 8 pobjeda
naspram McLarenovih 10.

| tako, ne slusajte kad vam
nitko tupi da je za ekipu bolje
angazirati dvojicu apsolutno
najboljih vozaca. Mnogo je
vazniije odabrati pravog vozaca
broj jedan i onda pronaci
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krugova, uciti iz njih i povrh toga pretpostaviti da ¢e od prvog dana novi
model MP4-21 zadrzati sve svoje stare i poznate probleme s
podupravljanjem. Kako bi odrzao svoju karijeru u Zivotu — s otvorenim
drugim opcijama — morao je u kvalifikacijama i utrkama nadmasiti Kimija
u barem 50 posto slucajeva.

To su bile teme. To su bile jedine vazne stvari. Novac, novi stan, novi
sponzorski osobni ugovori... nita od toga nije bilo vazno u odnosu na
jedinu veliku vaznu stvar — toliko redovito pobjedivati Kimija koliko ¢ée i
Kimi pobjedivati Juana. McLaren tu nee pomo¢i Juanu — a to nije niti
bila odgovornost Rona Dennisa ili Martina Whitmarsha, ili bilo kojeg
drugog McLarenovog ¢ovjeka: ovo je bio posao za Juanove ljude. Oni su
potajno trebali raditi na svojem vozacu s jednim ciljem: da bude bolji od
Kimija.

Naravno da ne znam to¢no koliko je stvarno vremena preko zime
Juanov menadzment proveo radeci na ovim projektima; ono $to znam je
da je Juan poceo svoj ovogodiSnji program s potpuno krivim pristupom —

“Juana je trebalo podsjetiti da nije

'nobijedio’ u Silverstoneu i da mora biti
lednako dobar kao i Kimi i kad je auto 108”

mislio je da ¢e imati pobjednicki auto i da ¢e stoga pobjedivati u utrkama.
Jednostavno.

Nista nikad nije jednostavno — osobito s prirodno nadarenim vozacima
poput Juana. SuviSe se Cesto u svojoj karijeri bio u stanju izvuéi iz teSkih
situacija uz pomo¢ svojih sjajnih reakcija u voznji — to je manje-vise
funkcioniralo kad je u Willamsu vozio uz Ralfa Schumachera. Vozaci
poput Juan Pabla moraju, tek kad se suoce s vozacima poput Kimija, uz
pomo¢ snaznog menadzmenta zaroniti duboko u sebe u potrazi za necim
ve¢im i vrednijim. Bilo kakve primisli o “favoriziranju Kimija“ ili
“nepomaganju Juana” moraju se u milisekundi
iskorjeniti. VozaC sam moze u tome tek
djelomi¢no uspjeti; potpora menadZmenta mora
odraditi ostalo.

Umjesto toga, koliko sam ja mogao vidjeti,
nije se dogodilo nista. Juanove performanse su
postale joS neujednacenije, njegovi rezultati su
uz Kimija poceli izgledati sve neuvjerljiviji, a

Posljednja kap?
Juan Pablo je u
Indyju izbacio

posljedniji tragovi

odgovor Juanovog menadzmenta bila je potraga dobre volje
za mjestom u Red Bullu, BMW-u ili jo§ gore —u e

Williamsu!

Koliko mi je poznato, Juan se nakon razlaza s McLarena raziSao i sa
spomenutom menadZerskom ekipom — ili je bar s njima ozbiljno
porazgovarao. Prekasno, rekao bih. Sve je propalo prije bar 12 mjeseci.
Takoder je jasno da su Juanovi menadZeri upali u stupicu rada s previSe
vozaca (Pedro de la Rosa, Dario Franchitti, Dan Wheldon, spomenimo
samo trojicu). Bilo koja menadzerska kompanija koja na svojoj listi ima
vise od jednog F1 vozaca automatski je kompanija sa sukobom interesa.

Ima i drugih, suludih primjera loSeg upravljanja voza¢ima. Kad je
Jenson Button prvi puta zaradio velike novce jo§ tamo 2001., njegovi su
rezultati u problemima optere¢enom Benetton-Renaultu poceli biti
eksponencijalno sve losiji. Pravi bi menadZer u takvom trenutku zamrznuo
Jensonov bankovni racun, preselio bi ga u mali stan nedaleko od tvornice
i svake bi ga veceri smjestio u krevet prije 23 sata. Drugim rijeima, ne
morate biti genije da uocite kako iznenadni priliv uspjeha moze lako
promijeniti neCije bazi¢ne zivotne principe. Uspjeh je kod Jensona ucinio

1ajboljeg moguéeg vozaca koji
e omoguciti tom broju jedan
da odradi svoj posao. Upravo je
sada Felipe Massa taj vozac za
Michaela i isto tako Pedro de la
Rosa je vjerojatno taj vozac za
Kimija. S Pedrom u ekipi ¢e

sada, za promjenu, vjerojatno
poceti pobjedivati u u
Podjednaki vozaci ili
dva vozaca broj jedan
uspijevali su pro
prvenstva, ali obi¢no te
ekstremnim uvjetima, ka
ekipa imala apsurdno \
prednost u performan
kad bi se neki od glavnih
suparnika ozlijedili ili bi bili
odsutni.

razvoj MclLarena MP4-21 bi
pravocrtniji i Kimijev osjecaj za
smjer razvoja nece se dovoditi u
pitanje. Pedro mozda nije tako
brz kao Juan Pablo... ali ¢e Kimi

upravo to — i u znatnoj mjeri on jo$ uvijek placa cijenu. Bez zalihe novca i
bez slave, ili bez izbora koji su se pokazali nerealnim, bi li Jenson
pokuSao napustiti BAR-Hondu Davida Richardsa?

Kimi Riikkonen mi je neki dan rekao kako nikad nije bio u poziciji u
kojoj bi imao utjecaj na odabir vozaca u drugom autu neke ekipe. Rekao
sam to ranije, u svojoj kolumni, ali ponavljam to i sad: trebao je imati
takav utjecaj. On je to zasluzio. I jedina stvar koju Kimi treba u 2007. i
nadalje je pobjednicki auto i kompatibilni ekipni kolega. Ne trebaju mu
dodatni novci, ili veca kuca ili avion. Njemu samo treba svjetsko
prvenstvo.

Razmisljaju li Kimijevi menadZeri na ovaj nac¢in? Uskoro ¢emo znati
odgovor. Ukoliko ostane u McLarenu (s Alonsom kojeg ce trebati
pobijediti) ili ako se prebaci u Ferrari (s Michaelom kojeg ¢e trebati
pobijediti, ili u okruZenju vrlo razlicite ekipe bez Michaela) znat ¢emo da

su ostali tvrdoglavi u svojim prioritetima. Za mene, odabir je ocit: stavite
Kimija u Renault uz Giancarla Fisichellu u drugom autu. Moze li itko reci
da Kimi tada ne bi bio snazan kandidat za osvajanje prvenst

Neke menadZerske ekipe dobro rade svoj posao. Nicholas Todt ima
pravi pristup prema Felipeu Massi. Cvrst je s njim, koncentrira se
isklju€ivo na njega — i zna da je pomaganje Felipeu u poboljSanju
rezultata unutar ekipe mnogo vaznije od pomoci da pronade vise novca.
Kao posljedica, Felipeove dionice su sad vrednije od onih, na primjer,
Jensona ili Ralfa... a nije bilo puno ljudi koji su tako nesto mogli
predvidjeti prije 18 mjeseci. Da, i Jenson i Ralf imaju veée bankovne
racune: ali, ne, to nije vazno. Lucio Cavuto koji radi ekskluzivno s Jarnom
Trullijem je jo§ jedan dobar menadzer: diskretan, efikasan i dobro
uravnotezen. Ako je Jarno sad u poziciji da pobere uspjeh s Toyotom,
vecinu zasluga treba pripisati Luciu.

Martin Brundle je dobro radio sa Davidom Coulthardom, ali i on sada
ima druge vozace. Martin, siguran sam, osjeca da moze rasporediti breme
posla, ali niti za DC-ja niti za Garyja Paffetta ne moZe biti dobro dijeliti
istog menadZera. U najboljem slu¢aju, menadZzeri su istovremeno vrlo
lojalni i vrlo diskretni: niti jedan od ovih aspekata nije moguce postici
niti kad dva vozaca voze u razli¢itim kategorijama, a da ne govorimo o
situaciji kad su na istom igralistu.

Nitko, naravno, nije savrSen. Jacques Villeneuve, poput Juan Pabla, jo§
uvijek isuviSe grijesi u automobilu s podupravljanjem; Ralf precesto sam
pokusSava podesiti automobil, radije nego da vidi $to radi Jarno;
Riikkonenu jo$ uvijek nedostaje disciplina Michaela Schumachera; a
Fisichella propusta uciti iz Alonsove predanosti i preciznog pristupa. Niti
za jedan od ovih problema nisu odgovorne ekipe s kojima vozaci imaju
ugovor: oni su dio vozacevih individualnih osobina. I kao takve, mogu ih
promijeniti jedino oni koji su voza¢ima najblizi.FO
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Obsesivni, zahtjevni, ¢udni... U tom
pogledu trojica najmocénijih bossova
Formule 1 - Briatore, Dennis i Todt
- nalik su jedan drugom. No tu,
vjerujte, svaka slicnost prestaje

Pise:Peter Windsor Portreti: Zenon Texeira

Flavio Briatore

Direktor menadzer Renaulta

Kad je, krajem 80-tih, Flavio
Briatore stupio na scenu Formule 1,
prekrsio je drevno pravilo: do tada
je bio radio u Benettonu i o
utrkama uopce znao je malo ili
gotovo nista, a o Formuli 1 da ne
govorimo.

Pa ipak, ubrzo je postalo jasno da
je Flavio u Formuli 1 predodreden
za velike stvari, jer popricati s njim
bila je tek nesto loSija opcija od
razgovora s Bernardom
Ecclestoneom. Ubrzo je postalo
jasno da njih dvojica misle i
rasuduju sli¢no, da osjecaju isti
prezir prema istim ljudima ili
stvarima, kao i da imaju gotovo
jednaku sposobnost zaradivanja
novca — ali i sprijeCavanja ostalih
da ga zarade. Oni ¢e to, naravno,
pore€i, ali mislim da je ipak istina:
posljednjih 15 godina Flavio i
Bernard zapravo vode ekipu
Benetton/Renault. Zajedno.

Zbog toga, Sto se tice Formule 1,
vrlo mi je teSko kuditi Briatorea.
Dok si ostali ¢elni ljudi ekipa i
dalje dozvoljavaju luksuz
uniStavanja sistema koji dobro
funkcioniraju — ili demotiviranja
svojih klju¢nih ljudi, ili
zapoSljavanja krivih ljudi iz krivih
razloga, ili troSenja pretjerane
koli¢ine novaca na krive vozace, ili
iritiranja sponzora koji placaju vise
dok smiruju sponzore koji placaju

[_FLAVIO |
rexavir i

manje, ili troSenja na daleko
prekomplicirane zracne tunele ili na
Cak 25 posto brojniju radnu snagu
nego Sto je potrebno — Flavio iz
godine u godinu uspijeva pronaci
gotovo savrSenu ravnotezu. Kad
kazem Flavio, mislim Flavio i (u
pozadini) Ecclestone.

Uspijeva mu ¢ak uciniti Formulu
I naizgled jednostavnom — $to je,
naravno, tek posljedica Cinjenice da
se svi ostali trude predstaviti svoj
posao vrlo kompliciranim. Na koji
nacin Flavio nalazi vremena za
vodenje noc¢nog kluba na Sardiniji
ili za otvaranje klubova potpuno
prikladno nazvanih “Billionaire” u
gradovima kao $to je London? Kako
mu uspijeva biti menadZer voza¢ima
koji ne voze za Renault? Moze li
opravdati sve one napise u tra¢
magazinima i naslove u Zutoj
Stampi?

MozZe, jer ocito je da on svoj
posao dobro radi. Ima oko za prave
ljude; pruza im povjerenje;
dozvoljava im da svoj posao
delegiraju i za uzvrat unajmljuju
nove prave ljude — bas kao $to je to
Ecclestone obicavao Ciniti u
Brabhamu. Flavio naizgled moze
odavati dojam Covjeka s egom,
gladnog slave; ali u stvarnosti
odskace od vecine u Formuli 1:
procjenjuje ljude pravilno, bez
obzira na njihove specifi¢ne vjestine

i sklonosti. Takav je pristup
rijedak kod ljudi koji su
zaslijepljeni vlastitim osjecajem
vaznosti ili mo¢i... i to, naravno,
znaci da Flavio nije zaslijepljen
osjecajem vlastite veli¢ine i moéi.
Umjesto toga, mislim da je Flavio
veliki glumac — ¢ovjek koji ima
sposobnost da Formulu 1 uzdigne
na razinu zabave — ba$ kao Sto
prili¢i vodi ekipe koji je nadrastao
svoju poziciju i koji ¢arobno i bez
problema balansira s 10 kuglica u
zraku.

Posljedica toga je da veéina
njegovih suparnika izgleda kao da
im je zapravo mjesto na lokalnom
sajmu u Snettertonu. Po broju
bodova osvojenih u odnosu na
koli¢inu utroSenog novca, Flaviov
je Renault daleko najefikasnija
ekipa u posljednjih pet godina.
Povrh toga, on s vozac¢ima radi
ono Sto bi vlasnici ekipa i trebali
raditi s vozacima: pronalazi ih dok
su mladi, dobro ih trenira i pruza
im pomo¢ kad im je pomoc¢
potrebna. I, poput Ecclestonea, ne
daje im basnoslovne place kad
osvoje svjetska prvenstva. To
ostavlja drugima, u godinama koje
slijede. Flavio je pobijedio s
Michaelom (klju¢na procjena) i
sad opet pobjeduje s Fernandom
Alonsom (jo$ jednom: klju¢na
procjena). Kraj price.

""Ocito je da Flavio i
Bernard dijele gotovo isti
prezir prema istim ljudima”
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Velom magije
obavijena
enigma? Dennis
ima nadnaravnu
sposobnost
privlacenja
kljucnih igraca

Ron Dennis

U pedoku Formule 1 nema nikog
drugog s kojim bih radije proveo
mjesec ili dva. Moram priznati da me
fascinira osobnost Rona Dennisa, kao
i sve ono $to on ¢ini, pa bila to briga
za besprijekornost neceg relativno
malog — poput njegovog mjesecnog
Casopisa Racing Line, ili na¢ina na
koji su bocice pic¢a poredane u
hladnjaku nedaleko njegovog ureda;
ili bila to besprijekornost neceg veceg
— poput njegove sposobnosti da iz
ostalih ekipa privuce najvece
struCnjake ili da sklopi nevjerojatno
sloZen financijski program.

Volio bih znati kada i gdje on
razmislja o stvarima kao $to je, na
primjer, Komunikacijski centar kojeg
je u Fl1 pedok doveo jos prije Cetiri
godine — onaj centar koji je sada uzor
ama ba§ svakom hospitality centru u
Formuli 1. I volio bih znati zasto je
odabrao Normana Fostera — a ne na
primjer Richarda Rogersa ili Johna
Pawsona (jednako znamenite
britanske arhitekte - op. ur.) — da
dizajnira McLarenovu tvornicu. [ na
koji je nacin uspio nagovoriti
Mercedes ne samo da stavi svoj logo
na Ilmorov motor, veé i da kupi dio
McLarena — da sklopi onu vrstu
ugovora kojeg je Williams trebao
sklopiti s Cosworthom ili kojeg bi
David Richards trebao pokuSati
ostvariti u okviru svojih novih F1
planova. Do sada je u Formuli 1

A

jedino Ron Dennis uistinu uspio
preimenovati motor — prvo s TAG-om
(Porsche), a onda s Mercedesom
(Tlmor). I sad, kad smo ve¢ kod toga,
volio bih znati o ¢emu prica s
Mansourom Ojjehom iz TAG/
McLarena dok se opustaju negdje u
juznoj Francuskoj. Kako mu uspjeva
odrZzati sve to na okupu? Ili mozda
ipak upravlja totalnom ludnicom,
tamo iza zatamnjenih stakala? I sve je
ovo tek iluzija?

Pojma nemam. Ono $to znam je da
je Ron pobjedivao prije, i pobjedivat
¢e opet. Mislim da je najviSe otkriva
Cinjenica da Ronov McLaren nije
ekipa kakvom je svi drze. Ona nije
odraz onih Ronovih osobina koje su
predmet Sala — kao na primjer njegove
opsesivnosti ili njegove sklonosti
dugim rije¢ima kad bi i krace mogle
posluziti. Ona je, neocekivano, oaza
mirnoce. U McLarenu nema poviSenih
glasova, nema neprijatnih tonova. I
stoga, ekipa je ipak odraz njega
samoga.

Zato ne ¢udi da je Ron uspio s
dvojicom Finaca — s Mikom i s
Kimijem — i s Nikijem Laudom,
Alainom Prostom i Ayrtonom
Sennom, sve klinicki sabranim
vozacima. I ne ¢udi da nije uspio s
turbulentnijim vozac¢ima — poput
Juana Pabla, Kekea, Michaela
Andrettija ili Nigela. Ron o¢ekuje da
se stvari dogode na odredenti, linearan

""Mogu zamisliti koliko mu je

nelagodno s ljudima poput Flavija

(Previde boja! Previde dima!)”

IVOTA

nacin i mislim da je uvijek
iznenaden kad vozaci propuste tako
reagirati. Ba§ kao $to Michael
Schumacher ne bi nikad Zelio
Montoyu u drugom Ferrariju, tako
ga ni Flavio ili Bernie ne bi nikad
unajmili ako bi ve¢ imali Kimija u
jednom automobilu. Pa ipak, Ron se
ne kaje. To je cijena koju treba
platiti kad imas§ tako kristalno Cistu
viziju.

Mogu zamisliti koliko mu je
nelagodno s ljudima poput Flavija
(Previse boja! Previse dima!),
Bernieja (O ¢emu ovaj misli?),
Jeana Todta (Ferrarijevski
arogantan!) ili Maxa Mosleya (Ima
skrivene interese!). Stoga me jako
zanima Sto ¢e s njim biti dugoro¢no.
Pric¢ajuci s njim nedavno, sugerirao
sam mu da je za njegovu glavnu
liniju napada najbolje oformiti
osovinu McLaren-Ferrari, i onda
zajedno zavladati svijetom. Ron
samo Sto se nije zagusio nad svojim
doruckom. Ron je Ron, i on moze
vladati sam, hvala lijepo.

I naravno da moze. Ako postoji
osoba koja bi u buducnosti mogla
upravljati Formulom 1, pod
savrSenim uvjetima (da, u tome je
stvar!), osoba koja bi mogla graditi
na prednostima Formule 1,
smanjujuci pritom znacaj njezinih
nedostataka, netko tko bi iskreno
mogao predstavljati sve frakcije
mocdi s interesom proisteklim u T
boksovima, netko tko zna §to znaci
kad mehanicari rade cijelu noc,
netko tko savrSeno razumije svaki
aspekt Formule 1 i koji to onda zna
predstaviti drugima na nacin koji bi
sport ucinili jo§ glamuroznijim i
boljim no $to u stvari jest, ako ta
osoba postoji — onda je ta osoba
sigurno Ron Dennis.
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Jean Todt

Jean Todt dolazi iz potpuno
drugacijeg okruZenja. On nije poput
Franka Williamsa ili Rona Dennisa

zanesenjak u utrke koji se uzdigao
s dna, koji se izdizao i skrivao, koji
je pokusao navesti Bernieja na svoju
stranu i bankrot zamjenjivao
stotinama milijuna dolara zbog
¢injenice $to se na pravom mjestu
nasao u pravo vrijeme; ne, Jean
dolazi iz potpuno drug:
On je oStrouman i savjestan
menadZer tudih potreba za
utrkivanjem — oStrouman u smislu
da je joS uvijek klju¢ni Covjek, i to,
povrh svega, u Ferrariju; a znamo
da je savjestan jer je bio uspjeSan
suvozac u rallyju, prije no Sto je
Peugeot doveo do pobjede u Le
Mansu. Posljednjih mu je 10 godina
Michael Scumacher povjerio
upravljanje njegovim prvenstvima.

Prvi puta sam s Jeanom pric¢ao
1998. godine u Hockenheimu, kad
su me iz Fox Sports Net-a zamolili
da ga intervjuiram o Ferrarijevoj
sezoni do tada i o predvidanjima za
nadolazece utrke. Ta naSa razmjena
misljenja, po mom sudu, prili¢no
indikativno otkriva nacin njegovog
razmiSljanja i rada.

“Jean,” rekao sam, “Pitam se biste
li mogli saZeti razvoj dogadaja u
prvoj polovici sezone i re¢i mi $to
ekipa ocekuje u nadolazecoj drugoj
polovici sezone?”

Todt: “Ne razumjem kako me
moZete pitati tako nesto. Ove godine
ima 16 utrka, a 10 smo ve¢ odvezli.
Kako mogu govoriti o sadasnjem
trenutku kao kraju prve polovice
sezone? Ne mogu tolerirati takve
nepreciznosti.”

‘ijeg svijeta.

£
%
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Mogli bismo reci da je on Covjek
detalja — gotovo pedantnih detalja.
Usprkos tome, Jean takoder pomaze
stvaranju Sire slike. 2002. je
primorao McLaren da opet prihvati
Michelin gume, produzujuéi na taj
nacin Michaelov niz prvenstava s
Bridgestoneom i Ferrarijem; on
omogucava postojanje iscrpnog
budZeta (pribavio je ono tako
prizeljkivano sponzorstvo
Vodafonea); i zbog toga zasluzuje
lojalnost i posStovanje ljudi oko sebe.

Osobito Schumachera: gledamo
kako Michael vozi i gledamo kako
Michael pobjeduje... i ljudi poput
mene pocinju primjecivati kako se
Michaelovo ¢udo pocinje uvlaciti u
njihove Zivote. Stanem na benzinskoj
i otkrijem da sam s krive strane
punjaca za gorivo i pitam se: “Bi li
to Michael ikad ucinio?”. Odaberem
krivi red na sigurnosnom pregledu na
aerodromu i opet se pitam: “Bi li se
ovo ikada dogodilo Michaelu?”

“"“Jean Todt Zivi
u ociglednoj
harmoniji s
Michaelovim
nacinom
utrkivanja,
zivota

1 planiranja
buducnosti*

Odgovore ne¢emo nikada znati,
ali oni sami po sebi nisu ni vazni:
vazne su misli i jedna od prvih
misli je da je Jean Todt tako
ocigledno u savrSenom skadu s
Michaelovim nac¢inom utrkivanja,
zZivota, razmisljanja i planiranja.
Poznavajuci donekle Michaela, i
poznavajuci visinu njegovih
kriterija, ne mogu se sjetiti
govorimo o utrkama — nikog
drugog za koga bi se ovo moglo
reci, s izuzetkom, naravno, Willija
Webbera ili Luce di Montezemola.
Kao prvi covjek Ferrarija, Jean
Todt savrSeno prevodi Michaelov
natjecateljski um u stvarnost. U
tome je njegov talent.

Promatrao sam Michaela u
Magny-Coursu, nakon subotnjih
kvalifikacija. Vozio je — za
dobrotvorne svrhe — sretnog
pobjednika dva kruga po stazi u
crnom Ferrariju F430 Spider.
Nakon obavljenog posla,
nagovorio je Michelle Yeoh,
Todtovu partnericu, a nakon toga i
jednu od njezinih prijateljica, da
mu se pridruze u jo$ nekoliko
krugova — i to ne zbog toga da
pokaze kako je ljubazan ili jer su
ga to trazili. Ucinio je to, vidjelo
se to na njegovom licu, iz zabave.
Te su subote u Francuskoj Michael
i Todtovi izgledali toliko bliski,
koliko to prijatelji ili obitelj mogu
biti.

A to, obzirom na Michaelov
kolosalan utjecaj nad zbivanjima u
Formuli 1 u posljednjem
desetljecu, govori na mnogo
nacina sve §to o Jeanu Todtu treba

reci. FO




TRI VELIKE F1 ZVJERKE

Sitnicav i precizan -
osobni menadzer
bez premca - Todt,
medutim, grize
nokte (mala slika,
suprotna stranica)



KIMIJEVIH TOP 10

MP4-21 je ove
sezone Kimiju zadao ——
dosta briga, ali = -
usprkos tome on ga
je uspio uciniti
uzvisenim autom




B W bl

“MISLIM DA SAM

A TAKO BRZ”

Gramatika mu bas ne ide, pa zadto onda ne pustimo da Kimijeve voZnje
pricaju same za sebe. Strutnjaci F1 Racinga prisje¢aju se njegovih 10
najboljih voZnji u McLarenu

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH, SCHILEGELMILCH PHOTOGRAPHY.
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Raikkonen se bori s
ostecenom
prednjom desnom
gumom kako bi
nekako ostao na
stazi Niirburgringa
20

Melbourne 2003.
Kva\jfikacﬂe R 5”utrl<ar E3

itko nije puno ocekivao od

McLarena MP4-17D - s

godinu dana starom $asijom
koja ni 2002. nije bila osobita - ali je
McLarenov zimski program testova
Kimiju dao auto koji je bio vrlo dobar.
No, u kvalifikacijama je oti$ao u travu i
postavio tek 15. vrijeme. U nedjelju, na
mokroj stazi, oba McLarena su u krugu
za zagrijavanije otisla u boksove po
gume za suhu stazu. U utrci su pali na
zacelje, ali kad se staza pocela susiti
Kimi je poceo prelaziti sve druge
vozace, sada na krivim gumama.
Nakon $to je stigao do vodstva u utrci,
Kimija je napao Michael Schumacher,
ali McLarenov voza¢ nije popustio niti
za centimetar. Drzao se svoje linije i
poslao crveni auto u $ljunak. Na kraju
mu je pobjeda oteta kaznenom
voznjom kroz boksove, ali poruka je
bila jasna - dajte mu auto kojim moze

namirisati pobjedu i Kimi ¢e se boriti sa

svakim.

>t ooper

KIMI: “Michael i ja smo bili bok uz
bok, ali ostao sam neprijed”
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Barcelona 2006.
Kvalifikacije P9 Utrka P5

a li je odustao? Nije. Od

startne je linije Kimi bio

hipnoticki predan, stiscuci se
izmedu Toyota i napadajuci Honde u
prvom krugu, zavrsivsi ga na petom
mijestu. | tu je ostao. Nista specijalno?
Kojesta. Tog dana tromi MP4-21
nikako nije trebao biti peti, sto je
dokazao Juan Pablo Montoya
zavrtjevsi se u 18. krugu (startao je 12. i
na kraju prvog kruga bio 11.). No
¢udesni Iceman je nekako iz svog auta
izmamio brzinu zbog koje su se
njegovi inzenjeri ceskali po glavama u
nevjerici. “ Danas je bio mocan,” rekao
mi je jedan od njih nakon utrke. |
doista je bio

KIMI: “Imao sam dobar start, s
devetog na peto mjesto,m ali to je
bilo sve”

Nurburgring 2005.
Kvalifikacije P2 UtrkaP11

ve $to je krasno u Kimiju je bilo

tako o¢ito tog dana u

Nurburgringu. Promjena guma
nije bila dozvoljena, a Kimi je ostetio
svoju prednju desnu Michelinku pri
suvise jakom kocenju. Bio je u vodstvu,
a Jacques Villeneuve, spor u svom
Sauber-Petronasu, nije se htio maknuti
s linije pri obilasku za krug. Umjesto
toga, natjerao je Kimija da ga prode s
unutarnje, prljavije i grbavije, strane.
Kimi je nevoljko prihvatio. Zakacio je
izbocinu u trenutku kad je pritisak na
pedalu kocnice bio najjaci, i odmah
maknuo nogu, ali je bilo prekasno.
Imao je “kockastu” gumu. Vibracije su
postale toliko nesnosne da nije mogao
Citati poruke iz boksova. Ponekad je
jedva uspijevao prepoznati svoju tocku
kocenja. Ali, ostao je do kraja, kao $to
to pravi trkaci i ¢ine Onda se karbonski
ovjes konacno raspao, i pobedu je
uzeo Alonso.
KIMI: “Stvarno je frustrirajuce
odustati od vodstva upravo u
posljednjem krugu”

Monaco 2006.
Kvalifikacije P3 Utrka DNF (P2)

d starta do kraja, bio je to pravi
Kimi, u najjacoj utrci do sada
ove sezone. Vozio je sjajnih 50

edenom

krugova svojom poznatom
Zestinom - tako smirenom, tako brzom
- vjesto vodeci svoj Mclaren izmedu
celicnih ograda i neprestano pritiscuci
vodeceg Alonsa. Razmak je cesto bio

tek pola sekunde. Alonso je rekao da
je bio “prili¢no iznenaden
Raikkonenovom brzinom”. “Vozio sam
kao i uvijek,” sjeca se Kimi, “ali tog
dana islo je dobro, pa smo zbilja bili u
stanju da se borimo, borimo,
borimo."Nakon prvih zaustavljanja u
boksovima malo je popustio, obzirom

da je imao goriva za sedam krugo

viSe nego Alonso, ali je ipak ustrz
napadu. Ali onda je Safety Car
pokvario McLarenovu strategiju. U 51
krugu zapalile se se elektricne

nstalacije, i bio je to kraj

KIMI: “Uvijek je razocaranje
odustati, osobito kad ste imali
dobru priliku za pobjedom”




Party-time u Monaku
2006.? Tako je
izgledalo, ali onda je
Safety Car pokvario
planove

Spanjolska 2005.:
Kimi i McLaren su

bili u tolikom ; T
skladu da su
lakocom mogli za
krug obici sve
ostale vozace
.

Barcelona 2005.
Kvalifikacije P1 UtrkaP1

elevizija ponekad moze

neutralizirati mocne trenutke

Formule 1, poput Kimijevog
otvaranja utrke u Spanjolskoj 2005. TV
ne moze dobro prikazati nestajanje
jednog vozaca u daljini, ali kad vidite
razmak koji raste s pola sekunde na

kraju prvog kruga na 6,6 sekundi nakon

10 krugova i gotovo 27 sekundi u 25.
krugu, kad se Kimi zaustavio u boksu,
jedini razumni osjecaj je

strahopostovanje. Svi prisutni su polako

shvatili da prisustvuju necem izuzetnol
Cak ni Alonsova domaca publika nije
uspjela podici svojeg vozaca na
produhovljenu razinu najveceg rivala.
Kimi je zavrSio s prednoscu od 27,6
sekundi, vozeci obazrivije i sporije kroz
posliednjih 40 krugova. Da je zadrzao
prvotnu brzinu, bio bi obisao sve
supami

kasnije nisam iSao punom brzinom

i prilicno sam lako pobjedio”

“T svima je polako postalo jasno

Bahrain 2006.
Kvalifikacije P22 Utrka P3

211
bam! P

o razocaranjima. Odlucio se
inog zaustavljaja i nadao

ansirali su ga

do 24. kruc

iza pc n Alonsa, i 18 sekundi
ispred timskog kolege Montoye, koji je

startao kao peti.

KIMI: “Sigurno bih bio u prilici
dobiti ovu utrku (da sam imao
bolje mjesto na startu)”

da prisustvuju necem izuzetnom™

\

\




KIMIJEVIH TOP 10

Monaco 2005.
Kvalifikacije P1 Utrka P1

Magny-Cours 2002.
Kvalifikacije P4 Utrka P2

Kad se McLaren MP4-20 jednom uhodao, Kimi je postao
gotovo nezaustavljiv. Usprkos zakasnjelom pozivu u
boksove za vrijeme Safety Cara, Raikkonen je vozio
nevjerojatno precizno i predano, i na kraju se docepao
pobjede

ft vo ga, Kimi je gotov,” progundao je kolega
E kad je Finac zapoceo svoj 25. krug. Alonso je
usao u boksove, s 5,4 sekundi zaostatka, s
namjerom da uzme dovoljno goriva za pravocrtnu
voznju do cilja. Konfuzne poruke o Safety Caru, plus
“gluha” radio zona na udaljenom dijelu staze, omeli su
poziv u boksove. Kimi je bio ponesto zbunjen jer je
mislio da je vec spremio utrku u dzep, a sad su ga iz
boksa obavijestili da mora pronaci 20 sekundi u 14
krugova kako bi spasio pobjedu. Cinilo se to
nemogucim zadatkom. Ali, tipicno, Kimi svoj razumljivi
bijes nije iskalio na ekipi, ve¢ na svojoj voznji. Ono sto je
slijedilo bilo je briljantno. Svaki je krug bio izveden
gotovo savrseno, omogucujuci mu da poveca razmak s
Alonsom s 3,3 sekundi nakon odlaska Safety Cara do 17
sekundi pet krugova kasnije. U vrijeme zaustavljanja u
boksovima (u 42. krugu) prednost nad Spanjolcem, koji
je, doduse, imao problema s prometom, dosegla je 34,7
sekundi. Kimi, kojeg su znali optuzivati da popusta pod
pritiskom, tog je dana u Monaku otklonio takvu stigmu.
Dokazao je da moze voziti 14 uzastopnih krugova po
standardima kvalifikacija na najzahtjevnijoj od svih staza.
Bio je to jednostavno sjajna predstava najbrzeg vozaca
svoje generacije.
Dieter Rencken
"1/l “Svi te gledaju drugacije kad jednom pobijedis u
Monaku. Veceras ¢emo imati ludu zabavu”

Monako 2005.:
Kimi je brzinom
iz kvalifikacija
odvezao utrku

McLaren MP4-17 je tijekom sezone 2002.
bio sve samo ne F1 pobjednik. Ali u jednoj
prilici kad se auto pokazao brzim, Kimi ga
je SCepao za vrat i gotovo osvojio
zaprepascujucu prvu pobjedu. To mu je
okrutno uskrac¢eno gotovo nadomak cilja

izgledalo. Jednostavno je vozio tim svojim sad ve¢ familijarnim EcoolE

stilom. Nakon zavrnog zaustavljanja u boksu, 22 kruga prije kraja, svi
su znali da je Ferrari brzi, ali i da jedino Kimi stoji izmedu Schumachera i
petog naslova svjetskog prvaka. Michael je pokusao sve, ukljucujuci
ElaznjakeE prije zavoja Adelaide, priti¢uci neprekidno i agresivno McLaren,
osobito u brzoj Sikani Nirburgring, u nadi da ce Raikkénen otici siroko.
Takoder i u posljednoj sikani. Greska? Nema sanse. Ali sudbina je cekala na
cetiri i pol kruga do kraja. Bile su pokazane Zute, ali ne i crno-Zute zastave
koje upozoravaju na sklisku stazu. Kimi je prvi nai$ao, otisao siroko, i Michael
ga je u trenu prosao. Kimi je ostao miran D ali mogli ste vidjeti da ga boli.
Schumi je kasnije priznao da njegov Ferrari, da Kimi nije naletio na ulje, ovaj
put ne bi pobijedio.

Maurice Hamilton

B ilo je to prvi put da je Kimi vodio u Grand Prix utrci D ali nije tako

“Utrka koja me u Zivotu najviSe razocarala, ali tako to ide”

OGRAP

H PH

=
i
i
=
T
O
7]
L
<
<
z
i
e
<
T
=
<
w
i
z
s
4
o
<
a}
B
i
<
o
O
O
=
O
vl



Spa 2004.
Kvalifikacije P10 Utrka P1

ichael Schumacher bio je
|V| kraljevski bijesan. Nakon

ponizavajuceg osvajanja
prvenstva broj 6 nespretnim
osmim mjestom u Suzuki 2003.,
prvenstvo broj 7 trebalo je biti
osvojeno u stilu. Ali, lijevo od
njega, drski mladi pretendent
stajao je na najvisoj stepenici
postolja, preotevsi mu
predstavu i ucinivsi da prvak
izgleda posve obicno. U Spau je
Kimi odrzao predavanije iz
predanosti, inteligencije i
kontrolirane agresivnosti. U

Suzuka 2005.
Kvalifikacije P17 Utrka P1

svakom od 44 kruga bio ga je
uzitak gledati, osobito u
legendarnom zavoju Eau
Rouge. Na tom je mjestu i
presao Michaela nakon prvog
Safety Cara, dok se Nijemac
mucio na svojim jos
nezagrijanim Bridgestoneima.
Ali nakon drugog Safety Cara -
tri kruga prije kraja - uloge su se
promijenile. Kimijevi su

japansku pobjedu, Kimi Gonzales je zavitlao svoj MclLaren oko

N Neki su to ocijenili pretjecanjem desetljeca. Da bi dostigao tu

Fisijevog Renaulta pri 300 km/h, u prvom zavoju posljednjeg

kruga utrke. Startni je poredak bio posve izmijesan nakon kaoticnih i
kisnig kvalifikacija, $to je ovu utrku ucinilo daleko najboljom u sezoni

2005. Ali, u pocetku su Kimijevi izgledi da dode do postolja bili
slabi. Cetvrti kvar na motoru u sezoni nametnuo mu je i kaznu od

“Kimi Gonzales zavitlao je svoj MclLaren

oko Fisiievog Renaulta pri 300 km/h”

gubitka 10 startnih mjesta, pa ga je to bacilo na 17. mjesto na startu.

Usprkos tome $to ga je u prvom krugu lagano udario njegov timski
kolega Juan Pablo Montoya, na kraju je uspio nadoknaditi prednost
Fisichelle od gotovo 20 sekundi. | tada je, i pored malo prekratke
sedme brzine, naveo svoj Mercedes V10 da se zavrti do samog
granié¢nika, i onda, u savréeno pravom trenutku, uspjesno napao

Talijana u Renaultu. Cisti genije.
Alain Henry

KIMI “Mislim da je ovo sigurno jedna od mojih najboljih pobjeda,

mozda i najbolja” FO

retrovizori bili puna Michaela.
Pod takvim je ogromnim
pritiskom Kimi odvozio najbrzi
krug utrke, 0,4 sekunde brze od
bilo kog drugog. Bio sam na
vrhu Eau Rougea, i Kimijev je
performans bio zastrasujuc.
Imao je puno kriti¢nih trenutaka
- koji se nisu vidjeli na televiziji,
ali su trenutni i potencijalno
katastrofalni gubici ravnoteze

Japan 2005.: Kimi
opsjeda
bespomocnog
Fisija prije no sto
ce ga progutatiu
posljednjem krugu;
egzaltirani
pobjednik (dolje)

Spa 2004.:
Krkljanac u prvom
zavoju; Webber
(lijevo) u borbi za
opstanak, dok se
Kimi neometano
probija naprijed

bili jasno vidljivi golim okom.
Ipak, nekako je svakog uspio
obuzdati svojim nadzemaljskim
refleksima, bas kao sto je to
nekad i Mika znao Ciniti.

KIMI: “Ljudi nisu vjerovali da
mozemo pobijediti, pa ¢e danas
definitivno biti dobre zabave”

-+ R
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Pise: Peter Windsor

Grand Prix e
NJEMACKE 8 utrka

Hockenheim 30.07.2008.

IZVIJESTAJ S UTRKE

Brutalnost FerrSVs
1 Kimijeva finoca
Jod jedna pobjeda Schumachera, ali €ovjek kojem je laknulo je

Raikkonen kaji je napokon uspio rastjerati peh Hockenheima i
dodi do treceg mjesta

otovo od samih pocetaka sve je uvijek

jednostavno: Kimi Raikkonen se ili

kvalificira u prvom redu ili vodi u
Hockenheimu - ili oboje - ali tada, kad se tome
najmanje nada, nesto se desi. Netko ga u prvom
zavoju izbaci u zid od guma. Ili se pokvari
hidraulika. Ili auto naprosto stane. | stvorila se
vec posalica u tjednima kasnog srpnja; veci su
Kimijevi izgledi da postane clan finske olimpijske
hokejaske ekipe, nego da zavrsi Grand Prix
Njemacke, o pobjedi da ni ne govorimo.

Bogovi srece su 2006. pripremili vrlo
specijalnu hrpicu malih prokletstava bas za ekipu
McLaren-Mercedes. Pocelo je u kvalifikacijama,
kad se pokvario senzor za dovod goriva na
Kimijevom autu upravo u trenutku kad se
jednosatni nastup blizio vrhuncu - doslovno u
trenutku kad inzenjeri strategije odlucuju koliko
goriva dodati autu za konacni napad desetorice.
Dva zaustavljanja ili tri? Lagan ili tezak? Sto
mislimo da rade drugi? Pat Symonds iz Renaulta
smatra tih nekoliko minuta nakon drugog dijela
kvalifikacija najstresnijim trenucima koje je ikad
prozivio u Formuli 1

82 F1 Racing Rujan 2006.

I, s obzirom da je ovo bio Kimijev auto u
Hockenheimu, senzor na pumpi dovoda goriva
ucinio je svoje - §to je znacilo da Mark Slade
(Kimijev inzenjer utrke) nije imao nikakvog nacina
ustanoviti to¢nu kolic¢inu goriva natoc¢enu u
spremnik u pripremama za Q3.

Automobili Formule 1, kaze moj kolega i
ekspert Steve Matchett, opremljeni su mjeracem
protoka goriva na cijevi koja pod visokim
pritiskom dovodi gorivo od mehanicke pumpe
do ubrizgaca na motoru. Ovaj mjerac mjeri

——

MO

BIRA

PETAK, SLOBODNI TRENING
SKRACENE DUGE VOZNJE

Poslijepodne je Alex Wurz odvezao 20
krugova kako bi nadopunio dugacke voznje
tijekom jutra. Ekipa Williams usredotocila se
na set-up za utrku i bilo je jasno da su uspjeli
sve podesiti tako da tvrde Bridgestone
gume traju dovoljno dugo i pored
uobicajenih briga u Hockenheimu zbog
granulacije prednje lijeve gume. Prihvacen
je plan da ¢e Mark Webber voziti dugacak
prvi dio utrke. Australac je svoj dio odradio
kvalificirajuci se na kao 11. i jurisajuci na
startu sve do 8. mjesta. Auto je imao brzinu
- ali nazalost, ne i vodu. Kvar cijevi izmedu
motora i hladnjaka vode unistio je priliku za
osvajanjem barem petog mjesta. A obzirom
na rani sudar Nica Rosberga, Williams je ve¢
sedmu utrku za redom propustio osvojiti
bodove.

Maurice Hamilton

koli¢inu goriva koju motor potrosi; ta se
informacija telemetrijskim putem $alje do
boksova kako bi inzenjeri mogli na osnovu nje
donositi zakljucke. Znajuci to¢no koliko je goriva
dodano u auto, inzenjeri od toga oduzmu
kolicinu goriva koju je motor potrosio. Rezultat je
koli¢ina goriva koja je ostala u autu. Bez
informacije o koli¢ini nato¢enog goriva nije bilo
niti informacije o koli¢ini koja je ostala u autu.
Drama na koju je MclLaren morao reagirati u
vremenu od jedne ili dvije minute.

Pogadati? Suvise riskantno. Kako bi onda
modgli isplanirati strategiju utrke? Nadoliti do
vrha? Previse losih strana. Cak i ako bi strategija
funkcionirala, ona bi se sigurno ponistila voznjom
s vjerojatne losije startne pozicije.

Stoga su ucinili jedinu logic¢nu stvar, uzimajuci
u obzir slicnost solucija od dva i tri zaustavljanja s
Michelin gumama apsolutno na limitu. Odlucili
su se za tri zaustavljanja i malo goriva - za
minimalnu koli¢inu, dovoljnu za mozda 12
krugova. Kimijev ce auto biti vjerojatno najlaksi
od svih, pa ¢e mozda dospjeti u prvi red - a bit e
i na agresivnoj strani strategije s tri zaustavljanja.
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PRVENSTVO VOZACA
nakon 12. od 18 utrka

1 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher 89
3 Felipe Massa 50
4= Giancarlo Fisichella 49
4= Kimi Raikkonen 49
6 Juan Pablo Montoya 26
7 Jenson Button 21
8 Rubens Barrichello 16
9= Ralf Schumacher 13
9= Nick Heidfeld 13
11= David Coulthard 10
11= Jarno Trulli 10
13 Jacques Villeneuve 7
14 Mark Webber 6
15 Nico Rosberg 4
16= Pedro de la Rosa 2
16= Christian Klien 2
18 Vitantonio Liuzzi 1
19= Scott Speed 0
19= Christijan Albers 0
19= Tiago Monteiro 0
19= Takuma Sato 0
19= Yuji Ide 0
19= Franck Montagny 0
19= Sakon Yamamoto 0
PRVENSTVO

KONSTRUKTORA

nakon 12. od 18 utrka

1 Renault 149
2 Ferrari 139
3 McLaren-Mercedes 747/
4 Honda 37
5 Toyota 28
6 BMW-Sauber 20
7 Red Bull-Ferrari 12
8 Williams-Cosworth 10
9 Scuderia Toro Rosso-Cosworth 1
10= MF1 Racing-Toyota 0

10= Super Aguri-Honda 0

Problem ce biti procjena i reakcije na promet,
kao i potencijalna granulacija guma. Granulacija
nastaje nakon boksova, i onda se gume “ociste”.
Dakle, kod dva zaustavljanja, proces nastane dva
puta, i sporijih je krugova manje. Kod tri
zaustavljanja granulacije je vise. Ali, tu se nista ne
moze.

Hockenheim ponekad daje, ponekad uzima,

>N za milisekundu,

da se on sam

Kimi je samo “spustio” svoj

KRUG NAKON CILINE ZASTAVE

IZRAVNO OD DYERA

Ferrari rijetko dozvoljava televizijski dostup
njihovim radio komunikacijama, ali ovaj put
je napravljena iznimka dok je Chris Dyer
razgovarao s Michaelom Schumacherom.
“Dobro obavljen posao” rekao je
Schumijev inZenjer. “Opet smo u prvenstvu.
Sest utrka do kraja. Osvojit ¢emo to.”
Alonsova se prednost sad vec smanjila s
nedavnih 25 na 11 bodova. Premda je ova
treca pobjeda za redom bila zasluzena,
zahvaljujuci u velikoj mjeri ljudima iz
Bridgestoneu koji su dosta riskirali, slijedeci
logiku da ne mogu nista izgubiti i nego
samo dobiti, Schumacher je jedva mogao
vjerovati u prednost na cilju: “Ovo je veliko
iznenadenje, a obzirom da je Felipe (Massa)
zavrsio kao jako dobar drugi, ovaj je rezultat
jos specijalniji.”

Maurice Hamilton

Formacija Ferrarija: Schumi u razgovoru s
Dyerom; ostatak vozaca tek zavrSava utrku
s

Button (ovdje prelazi
Fisichellu) dobio je bitku
s Renaultom

ponekad te uspava, pa je stoga Q3 u subotu bio
prekrasan - naprosto cudesan - za gledanje.
Ferrari i Renault su imali posade mehanicara za
svaki auto. Svaka od tih posada imala je svoju
utrku koju je morala dobiti. McLaren je jos uvijek
opremao vozace jednog za drugim - kad je
Pedro bio u boksu, Kimi je morao ¢ekati. Nema
veze. Kimi, supercool, zatim je izasao i odradio
stvar.

| u najbrzem krugu, zapeo mi je za oko jedan
cudesan moment. Kimi je u predzadnjem zavoju
otiSao malo presiroko, popeo se na rubnik pri
izlazu i nasao se tamo gdje se i mnogi drugi
vozaci nadu u plesu straznjim dijelom auta i
pokusaju ne izgubiti brzinu, sigumni u svoju
sposobnost kontrole nadupravljanja. Ali, to
mijeSanje poremecene ravnoteze i pocetak
skretanja u posljedniji zavoj obic¢no zavrsi
gubitkom kontrole i suludom vrtnjom - ponekad
kroz zonu za zaustavljanje i onda udarcem u zid.

Medutim, u tom svom najbrzem krugu, Kimi je
samo “spustio” McLaren na milisekundu,
dozvolio da se on sam poravna i lagano se
poigrao papucicom gasa - i vec je vratio
ravnotezu i izasao savrseno postavljen za
posliednji desni zavoj. Nije izgubio gotovo nista -
mozda nekoliko tisucinki - ali bio je to podsjetnik,
jasan i Cist, na ono zasto je Kimi tako uzviseno
dobar: zbog svojeg pravocrtnog razmisljanja.
Jedan Jacques, ili Scott, ili Nico - ili jedan Adam
Carroll iz serije GP2 - prihvatili bi borbu s
nadupravljanjem, trznuli bi upravljacem u
suprotnom smjeru, nakon ¢ega bi bili kao plesa¢
na zici. Ali ne i Kimi. On je izmanipulirao auto i
dao mu novu snagu. Bilo je spektakularmo za
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Schumacher je spremio utrku u dzep nakon

Raikkdnenove posjete boksu vec u 10. krugu

“Michael 1 Felipe su se zbunjeno pitah rad
Il se o0 kakvg) Cudesnoj strateg McLarena”

promatrati - i zavrsilo je u trenu.

| tako, dohvatio je pole position - zabavni pole
position, jer bili su tu Michael i Felipe, koji su na
Schumacherovom domacem terenu posve
dotukli Renaulte, a ipak su u sobi za intervjue
sjedili sa svake strane Kimija i pitali se o kakvoj se
to nevidenoj McLaren-Mercedes-Michelin
strategiji s tri zaustavljanja radi, strategiji o kojoj
sad moraju brinuti. Kimi je, naravno, znao bolje -
znao je da ¢e nedijelja biti Cisto kockanje - ali to je
za sada moglo cekati. Sa ili bez senzora za
gorivo, Kimi je ubrao svoj prvi pole position u
2006.

| taj se u utrci pretvorio u promptno vodstvo.
Bio je lagan, naravno - s tek polovinom goriva
sto su ga nosili Ferrariji - pa je odmicanje u
vodstvo bilo jednostavno. No ipak treba reci:
obzirom da je bio naprijed, Kimi je po definiciji
izbjegao sve one besmislice iz sredine poretka -
vozace BMW-a koji apsurdno ulijecu jedan u
drugog, srljanje Ralfa na sve strane, DC-ja u zraku
itd, itd.

Ipak, ovo je Hockenheim, pa nitko nije
racunao da ce sve ostati savrseno jos jako dugo.
Pri Kimijevom prvom zaustavljanju (10. krug)
blokirala se matica straznjeg kotaca. lzgubio je
oko Sest sekundi. A onda, natrag na stazi,
mjenjac brzina i reakcije gasa na McLarenu poceli
su oklijevati, osobito pri mijenjanju u nize brzine.
Poceo je blokirati straznjim kotacima i njegove su
se straznje gume osule mjehurima - posast koja
redovno cesce napada Michelinke nego
Bridgestonke. Kimi je novost javio u boksove i
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McLarenovi su momci briljantno prionuli poslu -
prvo izolirajuci mjesto s istjecanjem hidraulickog
ulja, a onda manipulirajudi varijable kojima je
Kimi mogao mijenjati na upravljacu. (Mehanizam
otpustanja kvacila operira hidraulicki. Ako iz
sistema lagano istjece hidraulicko ulje, sistem
nije u mogucnosti odrzati precizno
repozicioniranje. Vozac tada moze ukljuciti
rezervni sistem, ali ¢ce mehanizam otpustanja
kvacila tad raditi na vrlo grub nacin. S takvim
rezervnim sistemom, voza¢ moze nastaviti voznju
- a vozac poput Réikkdnena moze nastaviti utrku.)
Do treceg dijela utrke, u koje je vrijeme Kimi pa
na Cetvrto mjesto, iza Honde Jensona Buttona,
kvar je bio izoliran i sveden na minimum - i Kimi
je poceo izvlaciti maksimum iz tog novog
paketa. Za vrijeme intervencije vozio je bolecivi
auto s granuliraju¢im prednjim gumamai s
gumama prepunim mjehura otraga, i vozio

put nakon ulaska u cilj

\/18]

BIRA

PARC FERME
BEZ AMORTIZERA
MASE -SUSA

Ovaj puta nije bilo stajanja na autu i
neobicnog plesnog ritma. Femnando Alonso
se zaustavio medu Red Bullovima i
Midlandima, izasao je iz auta, bacio jedan
pogled na svoje straznje gume i, mlitavo
opustajuci ruke, lagao iSetao iz parc ferméa.
Nije skinuo niti kacigu. To je samo
pridonijelo vec¢ dovoljno jasnom govoru
tjela koje je vapilo: pobijeden sam i sretan
sam §to sam zavrsio na petom mjestu.
Cijelog su vikenda mjehurima prepune
straznje gume bile problem. Istovremeno,
strka oko Renaultovih amortizera mase
dovela je do njihovog uklanjanja. Pri¢a se
da ovaj sistem donosi 0,3 sekunde po
krugu. Zanimljivo je da je to manje-vise
ekvivalentno Alonsovom zaostatku za
Schumijevim Ferrarijem nakon 67 krugova.
Maurice Hamilton

Presporo amigo. Alonso je zavr§iona

petom mijestu, sto je vjerojatno najveci
domet bez amortizera mase

\ “\»

onoliko dobro koliko je to uopée moguce u ovo
nase elektronsko doba.

Ubrzo se priblizio Jensonu, koji je takoder
trpio od granulacije svojih guma - i evo ga, bio je
tu, poravnavajuci se s Jensonom iznutra,
dozvoljavajuci da se auto smiri prije no to je
napao na ravnom. Bez nepreciznosti, bez ikakvih
korekcija. Samo dobra, ¢ista trakcija i igra je time
zavrsila. Sad na trecem mijestu, milijun kilometara
od Ferrarija, sve $to je Kimi mogao ¢initi u tim
zavr$nim etapama utrke bilo je vorziti i ¢ekati,
voziti i ¢ekati - na nove demone Hockenheima.

| napali su bas isto kao i uvijek - iz kuta odakle
ih je najmanje ocekivao.

Kimi je, medutim, zavrsio ovaj Grand Prix
Njemacke, i k tome ga je zavrsio na postolju -
usprkos problemima, i usprkos tome sto su tog
dana Michelin gume bile nikakve. Bio je bolji od
Jensona i od oba Renaulta - i mozda ¢ak ne bi
bio tako daleko od Ferrarija, da nije imao toliko
problema.

|, napokon, bio je bolji i od Hockenheima.

U olaksanju, Kimi je odvezao svoj krug
usporavanja. Treci! Nakon svega onog! | tada,
usred tog olaksanja, Hockenheim je povukao
svoj posljedniji potez. Sa smanjenom koli¢inom
strujanja zraka, McLarenov se stitnik topline
rastopio i zapalio. Kimi je izletio iz auta i otrcao
po aparat za gaenije u isto vrijeme kad je
Michael mahao svojim navijacima slasno se
prepustajuci svom trijumfu.

I tako, Michael je prskao Sampanjac, a Kimi
pjenu za gadenje. A Hockenheim je uzivao... FO
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Grand Prix

NJEMACKE

STATISTIKA

Svi podaci s 12. utrke

Sy

STARTNI POREDAK

KVALIFIKACIJSKO  PRVI MOTOR: VOZAC I

VRIJEME BOKSOVI U 1.ILIZ2. POZICIJA NA

KRUGU UTRKA STARTU

1m14.070s (set in Q3) 10 2 Kimi Réikkdnen 1

1m14.205s Q3 20 52 :Michael Schumacher
1m14.5695 Q3 : 19 2 ey Felipe Massa
1m14.8625 Q3 16 1 . Jenson Button n
1m14.894s Q3 1918 o 77 Giancarlo Fisichella
1m14.9345 Q3 18 A _ Rubens Barrichello [ 6 |
1m15.282s Q3 20 2 Fernando Alonso
1m15.923s Q3 i 155 e Ralf Schumacher ﬂ
1m15 9365 Q3 v SR Pedro de la Rosa n
im16326sQ3 21 2 David Coulthard m
1m15.094s Q2 ! 28 2 Mark Webber
1m15.141s Q2 25 ca Christian Klien
1m15.3295 Q2 = 1 L2 Jacques Villeneuve
1m15.380s Q2 . : 2 Nico Rosberg
Imis397s02 T 2 Nick Heidfeld
1m16.3995 Q1 i 265 s ~Vitantonio Liuzzi
1m17.185s Q1 27 2 7 Takuma Sato
1m17.836s Q1 24 2 Tiago Monteiro
no time Q1 20 a2 Scott Speed
15.150s Q2 2 i} i Jarno Trulli*
1m17.093s Q1 29 1 Christijan Albers*

N
N

1m20.444s Q1 : 1 Sakon Yamamoto* )4

*kazna zbog motora

GRAND PRIX NJEMACKE

Datum: 30. srpnja 2006.Vrijeme: toplo, vlazno i sunéano 33°C
Temperatura staze: 50°CGledatelja: 80.000 (na dan utrke)Broj krugova: 67

Qated) | e (mad) (Zamss
Ll Sektor 3 — Sektor 1
- ~ e
© 2006 Federation (2Llmh2,

Internationale de 1'Automobile,
8 Place de la Concorde,
75008 Paris, France

HOCKENHEIM

Duzina staze: UBmnd)
5,148 ki —~

Brzina se on;ncsl navio Qlmady
motore iz 2005,

Sektor 2

(€773
Spitzkehre

==

Hmnl
HOCKENHEIM IZ KRUGA U KRUG

Krug 1: Alonso starta jako dobro i
prelazi Buttona u prvom zavoju, alo gubi
vodstvo u ukosnici; manji dodiri u tom
zavoju dovode Coultharda, Villeneuvea i
Heidfelda u boksove zbog popravaka;
Rosberg se sudara u 12. zavoju;
Raikkonen vodi ispred M Schumachera,
Masse, Fisichelle, Buttona i Alonsa

Krug 2: Button prelazi Fisichellu za 4.
mjesto

Krug 3: De la Rosa odustaje

Krug 10: Raikkénen u boksu

Krug 16: Button u boksu

Krug 18: Button prelazi Kimija za 6.
mjesto

Krug 19: Massa i Fisichella u boksovima.
Barrichello odustaje sa 7. mjesta

Krug 20: M Schumacher i Alonso u
boksovima. Schumi se vraéa u vodstvo, s

Massom na 2. mjestu

Krug 28: Webber u boksu s 3. mjesta.
Raikkonen se zaustavlja po drugi puta
Krug 33: M Schumacherima 1,1
sekundu ispred Masse; Button, s 30
sekunde zaostatka, je 3., ispred Fisija,
Webbera, Alonsa i Raikkonena

Krug 39: Webber prelazi Fisichellu za 4.
mjesto

Krug 41: Button u boksu

Krug 45: Schumi u boksu posljednji put
Krug 55: Réikkénen 3. i posljednji put u
boksu, vraéa se na 4. mjestu

Krug 58: Réikkonen prelazi Buttona za
3. mjesto

Krug 59: Webber odustaje s 5. mjesta
Krug 67: M Schumacher pobjeduije s
0,720 sekundi prednosti ispred Masse
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VOZAC I PLAS- UKUPNO
POZICIJA MAN U 1. VRIJEME U
NA CILJU KRUGU UTRCI
Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone) 2 1h27m51.693s
Felipe Massa rerrari 248 (Bridgestone) 3 +0.720s
Kimi Raikkénen McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 1 +13.206s
Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 5 +18.898s
Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 6 +23.707s
Giancarlo Fisichella rRenault R26 (Michelin) 4 +24.814s
Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 12 +26.5445
Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 10 +48.131s
Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 19 +60.351s
Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 1 +1 krug
David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 14 +1 krug
Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 15 +1 krug

NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA

Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 8 propustanje vode - 59 krugova

ZAUSTAVLIANJA U

Takuma Sato Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 13 mijenjac - 38 krugova
Jacques Villeneuve BMw-Sauber F1.06 (Michelin) 18 sudar - 30 krugova
Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 9 motor - 18 krugova
Nick Heidfeld 8Mw-Sauber F1.06 (Michelin) 20 koénice - 9 krugova
Pedro de la Rosa McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 7 pumpa za gorivo- 2 kruga
Sakon Y tO Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 21 poluosovina - 1 krug
Nico Rosberg Williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) sudar - 0 krugova
Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 17 diskvalificiran - 66 krugova
i Tig&Mon;qu MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 16 diskvalificiran - 65 krugova
BRZINE I Najbrzi krug: M Schumacher, 1:16,357, krug 17 (215,655 km/h)

Najbrze zaustavljanje: Kimi Raikkénen, 20,425 sekunde
Najsporije zaustavljanje: Kimi Raikkénen, 28,950 sekundi
Najveca brzina: Jarno Trulli, 317,397 km/h

Najmanja brzina: Nick Heidfeld, 302,593 km/h

BOKSOVIMA

Fernando Alonso 2 2 528 10 TS 285
Giancarlo Fisichella 'R 1 5 8 6 3 6 4 4 3 6 6
Kimi Réikkdnen @8 R§ZE5 5 5 1RI 3 W R BH8'3
Juan PabloMontoya 5 4 R 3 RR 2 6 R R - -
PedrodelaRosa /= - - - - . - . . . 7R
Michael Schumacher ' 2 6 R 1 1 2 5§ 2 2 1 1 1
Felipe Massa S S5SRI4 B4 955 B8 2 62
Ralf Schumacher 148 3 9 R R 8 R R R 4 9
JarnoT(ulli 36 9 SRY R 19510 A 11168 4 RE 7
Mark Webber 6 RR6R9RRIZR R R
Nico Rosberg ZERERENM 211 R 9 IR-9 44 R
Rubens Barrichello 15107 105 7 4 10R 6 R R
Jenson Button 41 35957 iR 6 HE R GSR IR 4
David Coulthard 10,14 584 R {RE14 E8312 B 7 9811
ChristianKlien '8 R R R R 13 R 1411 R 12 8
Nick Heidfeld 12 R ¥4.1390!8 {25 7 7= R B R
Jacques Villeneuve R 7 6 12 8 1214 8 R R 11 R
Tiago Monteiro 1713 R 161216151614 R R EX
Christijan Albers R 1210 R 13 R 1215 R R 15EX
Vitantonio Liuzzi 11 11 R 14 R 151013 13 8 13 10
Scott Speed 13 R111511 R 13 R 10 R 1012
Takuma Sato 181412 R R177 R1715R R R

Yujilderir BERAZR & - 8¢ - 189 - BN .

Franck Montagny = - - - R R 1618 R R 16 -

Sakon Yamamoto  [ER SRR - RS NS - =R

R = odustao EX = diskvalificiran




GrandPrix
MABDARSKE

Svjetsko prvenstvo

13. utrka

Hungaroring 06.08.2006.

IZVJESTAJ S UTRKE

Pise: Peter Windsor

Uvjeti utrke su se.neprestano mijenjali, ali uvijek
odgovarali Jensonovoj udesnajlakoci voznje 1 do

prvu Grand Prix pobijedu

On to zna, ali to ne moze izustiti, jer se to po
logici stvari ne bi trebalo dogadati. Jenson i
550 ljudi ¢ija su imena na unutrasnjoj strani
straznjeg krila Honde - a da ni ne spominjemo
odjel za motor - rade podjednako mukotrpno i
podjednako upomno, a ipak se nalaze u onoj
bezizlaznoj situaciji u kojoj su postigli odredenu
razinu, i utrke su ili dobre ili lose, ili obecavajuce ili
razocCaravajuce, ali nikad onakve kakve bi oni
zaista zeljeli da jesu - kao Renaultove ili Ferrarijeve
utrke, u kojima su ravnoteza i brzina obic¢no
dovoljno dobri za pobjedu ukoliko se cijela stvar
odradi dobro.

Pa ipak, sezona se neprijepormno pocinje
mijenjati. Shuhei “Bulldog” Nakamoto ovog je
proljec¢a zamijenio Geoffa Willisa i donio
niskoprofilan, nenametljiv, liberalniji, japanski
osjecaj u tehnicku upravu, dok je istovremeno
potaknuo sve prisutne da razmisljaju lateralno. Da,
novi aerodinamicki tunel je “mega” i posljednja je
rijec tehnike. Ne, “aero paket” nije stopostotan.
Alli, to je s osnovnim stvarima poput omjera
tezine i snage? Sto s kruto$éu kotaca? Sto je s
ovim bazi¢nim stvarima? Sto ako je auto odli¢an u
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lodrzao vodstvo do svo
u boksu

jednom krugu, ali nije toliko efikasan tijekom
duze voznje? Sto je s trodenjem guma?

A onda, tu je i Rubens Barrichello koji,
obozavajudi taj svoj novi svijet u kojem vise nije
broj dva, u svoju novu ekipu, gotovo putem
osmoze, unosi mnogo onog dobrog iz Ferrarija
(i stoga i od Michaela). Gledajte momci, mi ne
moramo prijeci vise kilometara od svih drugih u
boksovima; nema medalja za Anthonyja koji je
presao 800 km u jednom danu. Umijesto toga,
usredotocimo se na kvalitetu. Dajmo si

MO
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HUNGARORING, ZAVO0J 5, KRUG 26
(NE)SAVRSEN TIMING

Nakon sto je vodio s pole positiona i nakon $to je
tijekom prvog zaustavljanja izgubio jedno mjesto,
Kimi Raikkonen je dosao na udar svog ekipnog
kolege. Raikkénen se sloZio da ¢e propustiti Pedra
de la Rosu (s manje goriva) na izlasku iz 5. zavoja.
Upravo dok je Kimi gledao u svoj retrovizor,
Vitantonio Liuzzi je odlucio otpustiti gas kako bi
propustio oba McLarena. Kad je Raikkonen vratio
pogled, otkrio je da ce tog istog trena udariti u
Liuzzijev straznji desni kotac. De la Rosa je uspio
izbje¢i komade auta koji letjeli na sve strane, dok
je Kimijev Mclaren jahao preko Tora Rossa. Liuzzi
je kasnije potrazio Raikkonena kako bi mu se
ispricao. De la Rosa je, u meduvremenu, produzio
prema izvrsnom drugom mjestu i svom prvom
postolju. Ekipa McLaren razmisljala je o moguc¢em
gubitku dvostruke pobjede.

Maurice Hamilton

Kimijeva je utrka zavrsila spektakularno
nakon sto je Liuzzi odabrao krivi trenutak
za usporavanje

dovoljno vremena da proucimo i razmislimo
dobro o svim informacijama - kako bismo
razumjeli auto. Rubens zahtjeva mnogo od
inZenjera - i ne popusta. Zeli évréce, trde
kocnice. Zeli vise traction controla. Prvo iskusa

kocenje lijevom nogom, onda desnom nogom,

da bi na koncu zavrsio s kombinacijom oba

nacina. Jenson, koji Rubensa postuje i kojem se
Rubens svida, vidi da inzenjeri reagiraju. Pa tako
i on pocinje gurati - u svom smjeru. Dva auta se

krecu u razlicitim pravcima, ali zavrse, tijekom
vecine utrka s manje vise istim vremenima po
krugu. Nije lose. Ekipa zraci mirisom nove
energije - i, $to je najvaznije, tu nema nikoga s
prevelikim egom ili s premalim mozgom koji bi
mogao sprijeciti napredak.

Jenson je u Indyju, odgovarajuéi na pitanje iz

publike, rekao da ove godine Honda jo$ nece
pobjedivati, ali da svatko u ekipi radi vrlo
marljivo, itd, itd. U Magny-Coursu, gdje su oba
auta prebrzo unistila svoje gume, bio je jos
pesimisticniji. A onda je doslo testiranje u
Jerezu i novi, krudi straznji kraj i dobro voden
odabir Michelin guma za Hockenheim, koji je,

JE ARBEN HEATIL ST




PRVENSTVO VOZACA
nakon 13. od 18 utrka
1 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher 90
3 Felipe Massa 52
4= Giancarlo Fisichella 49
4= Kimi Raikkénen 49
6 Jenson Button 31
7  Juan Pablo Montoya 26
8 Rubens Barrichello 21
9 Nick Heidfeld 18
10 Ralf Schumacher 16
11 David Coulthard 14
12= Pedro de La Rosa 10
12= Jarno Trulli 10
14 Jacques Villeneuve Z

15 Mark Webber

16 Nico Rosberg

17 Cristian Klien

18 Vitantonio Liuzzi
19= Scott Speed

19= Tiago Monteiro
19= Takuma Sato
19= Franck Montagny
19= Yuji Ide
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za promjenu, bio ¢ak bolji od Renaultovog
izbora. Rubens je u kvalifikacijama u
Hockenheimu bio stvarno brz, s punim
spremnikom za gorivo; a Jenson je u utrci bio
pri vrhu, mozda u prilici da zavrsi tredi, ali je
onda presao preko neceg na stazi, otetio svoje
prednje krilo i - odmah je pocela granulacija
prednjih guma.

Od samog je starta u Madarskoj, na
pjeskovitoj i skliskoj stazi, Honda bila brza i
dobro izbalansirana. Michelinove gume su
izgledale dobro, usprkos neocekivano hladnijim
vremenskim prilikama; dok su Bridgestone

PRVENSTVO
KONSTRUKTORA
nakon 13. od 18 utrka

1 Renault 149
2 Ferrari 142
3 McLaren-Mercedes 85
- Honda 52
5 Toyota 26
6 BMW-Sauber 26
7 Red Bull-Ferrari 16
8 Williams-Cosworth 10
9 Scuderia Toro Rosso-Cosworth 1
10= MF1 Racing-Toyota 0
10= Super Aguri-Honda 0

gume, nasuprot tome, izgleda bile sklone
granulaciji. Predvidali su i kiSu. Mogao je to jos
biti pravi vikend.

Jensonov je vikend bio definiran rano,
skupim kvarom motora u petak poslijepodne.
(S 562,6 do tada prijedenih kilometara, radilo
se o najvisoj kilometrazi koju je do sada jedan
V8 motor prije utrke imao.) Nova Honda; pad
od 10 mjesta. Jenson je usprkos tome u
kvalifikacijama bio brz, dovoljno brz da bude
Cetvrti. Dakle, 14. mjesto; dobro je Sto je
mogao odabrati koli¢inu goriva i krenuti u utrku
s mi$lju da ne moze nista izgubiti, a moze dobiti
sve - §to je situacija kakvu on voli. Osobito po
mokrom. Sjecate se Indyja 2003.?

Na gridu, pri slabasnoj kisi, Rubens se nije
mogao odluciti - kisne ili ekstremno kisne
gume? Odabrao je ove druge, rezonirajuci (a)
da zapravo nije nikada vozio RA106 po

“Button, jedan od najboljih vozaca na svijetu u
sporim zavojima, ostvario je najbolju utrku do sada”

Kao zamjena za Villeneuvea, Kubica je zavrsio na sja-
jnom sedmom mjestu, ali je nakon utrke diskvalificiran

mokrom, i (b) da ionako ima manje goriva pa
stoga moze promijeniti u standardne kiSne
gume ako voda na stazi pocne nestajati. Dolje u
sedmom redu, Jenson i njegov inZenjer
Andrew Shovlin nisu, kao ni ostali vozaci na
Michelinkama (osim Rubensa), imali
nedoumice: standardne kiSne gume i mnogo
goriva.

Jenson je krenuo brzo i zestoko,
ispunjavajuci prostor kojeg je ostavio Red Bull
Christiana Kliena (curenje goriva, startao je iz

MO
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HUNGARORING, 51. KRUG
SLUBENI RENAULT

Kad je Fernando Alonso obavio svoje drugo
zaustavljanje u boksovima, izgledalo je kao
da mu je utrka vrlo naklonjena. Deficit zbog
kazne u kvalifikacijama od 2 sekunde i gubi-
tak vremena nakon $to je na startu bio goto-
vo izguran u travu, Alonso je uspio
nadoknaditi tijekom agresivnog prvog kruga
presavsi pet auta na putu do Sestog mjesta.
Maksimalno koristeéi svoje kisne Michelin
gume, presao je Michaela Schumachera s
vanjske strane, a kad je uveden Safety Car
zgrabio je priliku i odradio svoje prvo
zaustavljanje u boksovima. Jednom u vodst-
Renault nije imao razloga Bl b}° e
odlucan tu i
@ Ostati i nakon
svojeg drugog
zaustavljanja.
No zbog prob-
lema s maticom
straznjeg des-
nog kotaca
morao je stati
dva zavoja kas-
nije. Giancarlo
Fisichella nije
Renaultu donio
| nikakvu utjehu
" izletjevsi sa
staze u 18.
krugu.
- Maurice
5 Hamilton
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Grand Prix MABDARSKA
IZVJESTAJ S UTRKE

~“Jenson nije imao nista za

izgubiti, @ mogao je dobiti'sve;
takve situacije on oboZava™

“Buttonova prva pobjeda je dosla nakon §to je u - M O

svakoij fazi utrke izvlacio maksimum iz svog auta”

boksova) i, poput Fernanda Alonsa, lako je
prelazio Bridgestone vozace koji su kocili jako
rano, potom DC+ja, pa onda proprezne vozace
BMW-a. Ferandov je Renault bio nesto brzi
nakon starta - ali Jenson ga je sad mogao vidjeti
kako prolazi aute kao da stoje. Pa je tako i Jenson
poceo letjeti.

Jedan od najboljih vozaca na svijetu u sporim
zavojima sklopio je svoju najbolju utrku do sada,
izvlacedi ono najbolje iz svog automobila u svakoj
fazi utrke. Vec je rano Andrew osjetio kako
Jenson ima sve pod kontrolom: “Ides zaista
dobro. Bit ¢u tih. Uzivaj.” | Jenson je na radiju
ostao tih.

Safety Car (Kimi-Liuzzi) ga je izbacio u prvi plan.

Do tada je razmatrao moguce trece ili cetvrto
mijesto na cilju; sad je mogao vidjeti vodedi
Renault ispred sebe. Na prosusenom dijelu staze,
doduse s vise goriva, Fernando nije bio osobito
brz. Jenson ga je uhvatio i slijedio u stopu - sve
dok u 46. krugu nije po drugi put otisao u boks.
Imao je tada 18 sekundi zaostatka s 24 kruga do
kraja utrke na stazi koja se sve brze susila - a
njegove standardne kisne gume bile su ocito u
mnogo boljem stanju od Fernandovih. Poceo je
hvatati svjetskog prvaka s dve sekunde po krugu.
Fernandov je odgovor stigao odmah - otisao je u
boksove i promijenio u gume za suho. To je
znacilo da ¢e Jenson sada voditi s otprilike Sest
sekundi prednosti. Hoce li ga Fernando, na
suhima, uspjeti prestici? Hoce li i Jenson otici po
“suhe” gume?

Pitanja nisu trebala odgovore. Ferandov je
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BIRA 3
HUNGARORING, SIKANA, 67. KRUG
FRKE PO SCHUMACHERU

Kad je, nakon Alonsovog odustajanja, Michael
Schumacher dosao do drugog mjesta, izgledalo
je da ce se razmak u prvenstvu smanjitis 11 na 3
boda. Bio bi to sjajan oporavak nakon kazne od 2
sekunde iz kvalifikacija i nakon zaustavljanja u
boksovima radi promjene nosa automobila, nakon
sudara s Fisichellom. Staza je bila vlazna, ali na
putu da se osusi, kad je Schumacher odradio
svoje posljednje zaustavljanje u boksovima - i kad
je odlucio ostati na istim kisnim gumama. Bio je to
rizik koji se nije isplatio, jer su mu se oni koji su
odabrali suhe gume poceli priblizavati. K tome,
njegova se tvrdoglavost, kad ga je brzi BMW
Nicka Heidfelda na Michelinu pokusao prijeci,
pokazala razornom: uslijedio je dodir koji je doveo
do puknuca spone upravljaca i njegovog
odustajanja samo tri kruga do kraja.

Maurice Hamilton

Schumi je riskirao s odabirom guma, ali je

izgubio, a dodir s Heidfeldom ga je natje- |
rao da odustane

donio prvo pobjedni¢ko postolje

Renault cudno zateturao na izlasku iz boksova;
dva zavoja kasnije ispala je matica kotaca a
Renault zaglavinjao prema zidu od guma.

“Fernando je vani! Fernando je vani!”

Andrewejeve su ¢udesne rijeci ispunile
kacigu Jensona Alexandera Lyonsa Buttona - i
brzo je donijeta odluka: imao je 30 sekundi
prednosti nad Michaelom Schumacherom (koji
je toliko izlizao svoje kisne Bridgestone gume
da su izgledale poput nekadasnjih “slikova”).
Stoga ce, da bi bili potpuno sigumi, i Jenson
promijeniti gume u one za suhu stazu.

U boksu je promasio. Promasio je pravu
poziciju za promjenu guma u posljednjem
zaustavljanju u boksu, djelomicno zato $to su
njegove straznje gume bile istroSene, a
djelomicno zato $to... hm, pa bio je na putu da
0svoji svoju prvu Grand Prix utrku!

"Okretaji motora. Cekaj... Krenil”

| tako se odvezao u nepoznato, a preko
radija nije stizalo gotovo nista. U garazi,
mehanicari su izbjegavali poglede. Neki su
hodali - gore, dolje. Drugi su sjedili zapiljeni u
televizijske ekrane, bojeci se da ce, ako
pogledaju negdje drugdje, to donijeti losu
srecu. Osam krugova. Pet krugova. Uspjet cel
Dva kruga. USPJET CE!

I tada, napokon, ciljna zastava.

Jenson vice u radio nesto bez smisla prije no
$to uspijeva izgovoriti: “Momci, nisam stao. |
ucinit ¢u da ovaj krug traje zauvjek! Oh, kako
uzivam u ovome...”

Sve je gotovo, naravno, i oni su bez rijeci.
Prva pobjeda - i u sjecanju se vrte sve te
godine. Adrian Reynard. David Richards. Geoff
Willis. Robert Synge. Craig Pollock i Jacques.
Svi su oni sada negdje drugdje. Svi su oni dali
svoj prilog.

Na letu prema kuci, kapetan cestita Hondinoj
ekipi. Nepoznati ljudi govore o “dobro
obavljenom poslu”. Prijatelji i ¢lanovi obitelji
koji nisu gledali utrku tek sad saznaju vijesti.
Ekipni menadzer za utrke Ron Meadows $iri po
avionu vijest da e ih na Heathrowu cekati
izduzene limuzine - limuzine pune, u to
mozemo biti sigumni, Sampanjca. A onda, bit ¢e
vremena - viSe nego obic¢no izmedu dvije utrke
- uzivati u ovim trenucima slave.

Oni ¢e graditi na ovome. Ovo ce biti osnova
oko koje ¢e dizajnirati i proizvesti auto za
sliedecu godinu. Madarska se nece istog
trenutka pretvoriti u niz pobjeda, ali bi trebala
ovoj ekipi u usponu donijeti poneko snaznije
drugo, ili tre¢e mjesto, i trebala bi donijeti
pobolj$anja na automobilu, koja ¢e biti
posljedica istinskog povjerenja i obnovljene
energije. | tako, da, neka pocne: nova faza u
zivotu ekipe Honda Formula 1 Racing Team. FO

mch Pitpasé: Jensonova rpabjeda, str 1
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Grand Prix

MABARSKE
STATISTIKA

Svi podaci s 13. utrke

KVALIFIKACIISKO PRVI MOTOR:
VRIJEME BOKSOVI U 1.ILI2.

KRUGU UTRKA
1m19.599s (set in Q3) 17 158
1m19.886s Q3 12 1
1m20.0855 Q3 e |5 1
1m20.117s Q3 16 2
1m20.2665 Q3 : 1
1m20.759sQ3 23 £ 1
1m20.924s Q3 g 2
1m21.132s Q3 24 2
1m22.049s Q3 18 1
1m20.623s Q2 26 1
1m20.875s Q2 17 1
1m20.890s Q2 26 1
1m21.207s Q2 2
1m20.092s Q3 17 1
1m21.364s Q2 27 1
1m23.767s Q1 14 1
1m22.0685 Q1 : 1
1m22.084s Q1 o o Lz e
1m22.967s Q1 25 1
1m23.005s Q2 26 1
1m23.164s Q1 16 52
1m24.016s Q1 . 1
*kazna zbog motora **Kazna od dvije sekunde

GRAND PRIX MABARSKE

Datum: 06. kolovoza 2006. Vrijeme: kisa,

STARTNI POREDAK

-

:

Jeste Ti znali?

VOZAC I PLAS- UKUPNO
POZICIJA NA MAN U 1. VRIJEME U
STARTU KRUGU UTRCI
Kimi Réikkénen J Button Honda RA106 (Michelin) 1 1h52m20.941s
Felipe Massa | Pedro de la Rosa MclLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 3 +30837s
Rubens Barrichello Nick Heidfeld sMw-Sauber F1.06 (Michelin) 10 +43.822s
Pedro de la Rosa Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 2 +45.2055
Mark Webber David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 9 +1 krug
Ralf Schumacher Ralf Schumacher Toyota TF106 (Michelin) 12 +1 krug
_ Giancarlo Fisichella Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 7 +lkug
~Jarno Trulli Michael Schumacher rerrari 248 (Bridgestone) 4 upravijaé - 67 krugova
~ Robert Kubica Tiago Monteiro MF1 Racing Toyota M16 (Bridgestone) 18 +3 kruga
Niqk Heidfeld Christijan Albers MF1 Racing Toyota M16 (Bridgestone) 21 +3 kruga
Michael Schumacher** Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 15 +4kuga
David Coulthard Jarno Trulli Toyota TF106 (Michelin) 14 motor - 65 krugova
B Christian Klien Takuma Sato Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 16 +5 krugova

Jenson Button*

NISU KVALIFICIRANI

RAZLOG ODUSTAJANJA

Fernando Alonso**

Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 6

matica kotaca - 51 krug

Tiago Monteiro

Kimi Réikkonen mcLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 1

sudar - 25 krugova

Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STROT (Michelin) 13

sudar - 25 krugova

Nico Rosberg

Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 19

elektronika - 19 krugova

~ Takuma Sato

Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 5

zavrtio se - 18 krugova

Scott Speed

Christian Klien Rred Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 20

zavrtio se - 6 krugova

Christijan Albers

Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) iz |

sudar - 1 krug

EEEEEEEEEREEREEERCRNES

Sglgon Yamamoto |jed 22

Sakon Yamamoto Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone)

motor - 0 krugova

Robert Kubica BMw-Sauber F1.06 (Michelin) 8

diskvalificiran - 69 krugova

staza koja se susi 19-21°C

Temperatura staze: 39°CGledatelja: 50.000 (na dan utrke)Broj krugova: 70
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Internationale de 1'Automobile (ro0nt) : 'S
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75008 Paris, France
HUNGARORING
Duzina staze

4,381 km

Brzine se odnose na V10
motore iz 2005.
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HUNGARORING IZ KRUGA U KRUG

Krug 1: Svi vozaci na intermedijalnim ili
na kisnim gumama prolaze prvi zavoj
bez sudara; M Schumacher i Alonso
brzo napreduju tijekom prvog kruga;
Réikkénen vodi ispred Barrichella, de la
Rose, M Schumachera, Fisichelle i
Alonsa

Krug 4: Alonso prelazi M Schumachera;
Button prelazi Coultharda i Massu

Krug 7: Button prelazi M Schumachera
za 5. mjesto

Krug 17: M Schumacher i Fisichella se
dodiruju; Schumacher u boksu zbog
novog nosa; Raikkénen u boksu; Alonso
preuzima vodstvo

Krug 26: Raikkonen, na 2. mjestu, suda-
ra se s Liuzzijem dok ga pokusava obici
za krug; Safety Car

Krug 27: Alonso u boksu, zadrzava
vodstvo

Krug 32: Safety Car se povlaci

Krug 42: staza se pocinje susiti

Krug 46: Button u boksu samo zbog
goriva

Krug 51: Alonso u boksu zbog guma za
suho, no nezategnuta matica u 2. zavoju
okoncava njegovu utrku; Button u vods-
tvu od gotovo 30 sekundi

Krug 54: Button u boksu, mijenja na
gume za suho; zadrzava vodstvo

Krug 67: M Schumacher i Heidfeld se
dodiruju; Schumacher odustaje sa sloml-
jenom sponom upravljaca

Krug 70: Button, ispred de la Rose i
Heidfelda, osvaja svoju prvu pobjedu s
30,8 sekundi prednosti

BRZINE I

ZAUSTAVLIANJA U

BOKSOVIMA

Najbrzi krug: Felipe Massa, 1:23,516, krug 65 (188,845 km/h)
NajbrZe zaustavljanje: Jenson Button, 20,480 sekundi
Najsporije zaustavljanje: Scott Speed, 37,044 sekunde
Najveca brzina: Michael Schumacher, 292,298 km/h
Najmanja brzina: Sakon Yamamoto, 266,598 km/h

Fernando Alonso i 20T 2 I A IR 552 5 iR
Giancarlo Fisichella 'R 1 5 8 6 3 6 4 4 3 6 6 R
Kimi Réikksnen 3R2545R33RS53R
Juan Pablo Montoya 5 4 R 3 RR 2 6 R R - -

Pedro de la Rosa el R P e
Michael Schumacher 2 6 R 1 1 2 5 2 2 11 1 8
Felipe Massa P5LERY 4 184141891 514611 21135 21

Ralf Schumacher 14::8/:3: 9 iR/ IR ‘8!R ‘RIR ‘4’9

Jarno Trulli 69 R R 91017116 4 R 712
Mark Webber 6 RR6R9RRI2ZR R R R
Nico Rosberg g (RERY TCTS IR 9 RE (95 Al RITRE I
Rubens Barrichello 15107 105 7 4 10R 6 R R 4
Jenson Button a0 359 IR1I6 JAUR 90 R RS 4]
David Coulthard 10/74380 RER141 3032382 7069011, 5 abalis.
CﬁhrisﬁtianKlien 84R R R iRu13 4R 14 4: RIIZ:8 4R
Nick Heidfeld 12R 413108 7 7 7 R 8 R 3
Jacques Villeneuve R 7 612 812148 R R 11 R -
Robert Kubica SR (NI D e el BN
Tiago Monteiro 1713 R 161216 1516 14 R R EX 9
Christijan Albers R 1210 R 13 R 1215 R R 15EX10
Vitantonio Liuzzi 1111 R 14 R 15101313 8 1310 R
ScottSpeed 43 R 4115 11 R .13 R 10. R 10112711
Takuma Sato 181412 R R 17 R 1715 R R R 13
Yuji Ide  MERAB R E - el o MR
FranckMontagny - - - - R R 1618 R R 16 - -
Sakon Yamamoto - - - - - - -RR

R = odustao EX = iskljucen
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Pise: Nora
Fotografije

Ljubetic

azliiti ljudi razlicito pamte svoje prvijence. Netko

ce se uvijek sjecati svoje prve ljubavi, netko svog

prvog auta, netko svog prvog sportskog uspjeha.
Ja nikad, bas nikad necu zaboraviti svoju prvu utrku. Sve
je pocelo nekako jednostavno i mlako.

“Ja bih u Madarsku, na utrku Formule 1,” rekla sam
jednog dana svojoj maijci. To je vise znacilo: “Bi i
sufinancirala, a mozda i sasvim financirala, put u Madarsku
kad bih ja kojim slucajem odlucila otici?”

“Otidi,”
od mojih hirova koji u prosjeku ne traju vise od 72 sata.

Kroz narednih osam ili devet mjeseci Madarska se

rekla je hladno, uvjerena kako je ovo jos jedan

provlacila kroz svaki nas razgovor, u pocetku tek kao Sala
Sa startom ove sezone
moglo se vidjeti da su moja
nastojanja da odem na tu
utrku sve jaca, a majcino
misljenje da je taj put glupost
polako je blijedjelo. | onda,
krajem lipnja u jednoj
turistickoj agenciji na stolu
prepunom papira nasla se i

na kae i majice:

rezervacija za odlazak u

Madarsku, na utrku Formule

92 F1 Racing Rujan 2006.

POPUT TIGRA

BDIUIMACIEIMA

Nakon m]esem 1scek1van]a nasa sur‘admca]e nedav

NAt

1, na moje ime
"Pa Sto ces ti tamo? Tehnika, auti i Formula 1 nisu za

zene."; "Vi zene bolje ostanite kuci i bavite se stvarima

koje inace radite.”; “Ne znam, otidi u Soping ili tako
nesto.” Ovako je, otprilike, reagirala moja okolina kad se
saznalo da idem u Madarsku. Uistinu nisam imala volje ni
zelje objasnjavati kako je ovo ipak 21. stoljece i kako je

Formula 1 koliko “muski”, toliko i “Zenski” sport. Mi smo,
istina, u njemu manje zastupljene, ali to ne znaci da ne
mozemo biti fanati¢ne kao i muskarci.

Sve to vrijeme, imala sam osjecaj da mi se zivot dijeli na
vrijeme do Madarske i vrijeme nakon Madarske. |, nekako
brze nego $to sam ocekivala, stigao je kolovoz. Do tada
sam u mislima bezbroj puta spakirala i raspakirala svoju
putnu torbu, napravila bar desetak razlicitih popisa stvari
koje ¢e mi trebati, i sad je sve to trebalo provesti u djelo.
Putna groznica zahvatila je kako moje prijatelje, tako i
moju rodbinu i svi su mi s osmijehom velicine G8 davali
eure. Koliko god ih u pocetku ideja da odem na utrku
Formule 1 nije osobito odusevljavala, toliko su sad i oni
postali uzbudeni, a vrijeme mog polaska nestrpljivo se
iscekivalo.

U meduvremenu sam dobila i nesto korisnih poklona -

ovo putovanje bila je idealna prilika za najezdu na mamin

owstn JETE

Ista meta, manje rastojanje: Schumijé
sad na 10 bodova od Alonsa

novcanik i obnovu garderobe i svih onih sitnica bez kojih
djevojka ne moze. Ali, svakako najbolji bio je novi digitaln
aparat koji ¢e ovjekovjeciti moje toliko Zeljeno iskustvo.

Ocekivanja su bila velika. Znala sam da ¢u dozivjeti
Formulu 1 na nacin na koji jos nikad nisam, tako da sam
bila istodobno uzbudena i nervozna. Nisam mogla
docekati trenutak kad ¢u konaéno krenuti za Zagreb, a
dalje iz Zagreba organizirano u Madarsku. Dogadaji su se
nizali kao slike u albumu - moja obitelj na peronu
razdragano mase, a ja ih iz autobusa polako gubim iz vida
i uklju¢ujem se u gradsku prometnu guzvu, znatizeljn
susjed na sjedalu pored mene prisluskuje razgovor s
prijateljima koji mi Zele sretan put i nezaboravnu utrku,
kilometri i kilometri Dalmatine i onda, napokon, jutro u
metropoli

Polazak je bio zakazan za 5 sati, dva velika autobusa bila
su na svojim mjestima ¢ekajuci nas, a oko njih grupa od
sedamdesetak ljudi. Njihovo se uzbudenje, identi¢no
mojem, moglo jasno osjetiti; stopili smo se u zajednickom
entuzijazmu i iScekivanju. Pred nama - avantura za
pamcenje

U autobusu je bilo zacudujuce tiho. Naravno, svi ti ljudi
se medusobno uopce nisu poznavali, bili su to sve sretnici
koji su putovanje na Hungaroring dobili na nagradnoj igri




NORA U MADPARSKOJ

e 4/
= & L350,
-

d

Kimi je dohvatio pole position, nakon

¢ega se razvalio od smijeha

i putovali su individualno.

Pomislila sam: jos i bolje, bar imam priliku prosiriti krug
poznanika koji su zaljubljeni u ovaj sport koliko i ja.
Nazalost, medu prijateljima kod ku¢e nemam bas puno
onih koji se razumiju u Formulu 1 i veliki dio njih, osobito
zenski dio, vjerojatno misli da prije Schumachera sport
nije niti postojao.

Srecom, odmah sam pronasla sugovornika s kojim sam
mogla podijeliti sate voznje. Obozavatelj Honde ucinio je
voznju zabavnijom i bio mi je izvrsno drustvo, dok sam ja,
po tko zna koji put, objasnjavala kako Formulu 1 volim i
pratim vise od pola Zivota, kako je moja prva sportska
ljubav bio i ostao Michael Schumacher, iako Sennu
smatram jednako velikim i karizmati¢nim, ako ne i malcice
vise, kako me je mladi Fernando zainteresirao jo$ u
Minardiju, a u posljednje vrijeme mi je sve simpaticniji
Liuzzi.

Kad smo prosli granicu Zamor u autobusu poceo se
buditi. Mogli su se ¢uti tihi razgovori o predstojecoj utrci,
vozacima i njihovim ekipama, o raznim strategijama.
Naime, nebo nad Madarskom nije bas izgledalo
prijateljski i s istoka su se polako valjali tamni oblaci.
Neobiéno, svi smo navikli da se u ovo doba godine utrka
na Hungaroringu vozi u pakleno vruc¢im uvjetima i ve¢
smo svi zamisljali isparavanja vrelog asfalta i sunce koje
neumoljivo pece. | da, mnogo, mnogo prasine.

Vrijeme je sve do Budimpeste bilo promjenjivo i varljivo,
ali o tome nitko nije previse mislio - bili smo blizu i na
pameti su nam jedino bile kvalifikacije.

Nasi autobusi pridruzili su se kolonama koje su se
slijevale prema stazi. Sada je ve¢ poceo onaj prvi pravi
dozivljaj utrke i sveg onog “Susura” koji je prati. Autobusi,
automobili, kamp kucice, motocikli - sve je bilo puno
navija¢a i vec se tu dalo naslutiti da ¢e Ferrarijev dvojac
ovdje imati najvecu podrsku.

Cim smo izasli iz autobusa, zapljusnuo nas je novi val
uzbudenja i pustili smo da nas nosi struja uzitka. Jos je

samo trebalo sti¢i do nasih mjesta u gledalistu. Ona su
nam pruzala izvrstan pogled na kraj drugog i pocetak
treceg sektora, odnosno na zavoje 11, 12, 13i 14, i na dio
startno-ciljne ravnine i u tim smo se prostorima
nesmetano kretali uz neprestano skljocanje fotoaparata i
tiho zujanje kamera.

U zraku miris oktana i spaljenih guma, zvuk motora od
kojeg ti tijelom jurnu tmci, atmosfera i osjecaj blazenstva
koji te u trenu obuzme. Nije bilo greske - tu sam! S
izrazom nevjerice na licu i neskrivenim sjajem u ocima
gledala sam sve te automobile u njihovim brzim
krugovima. Kakav uzitak! Opet prolaze... Tijelo mi se u
trenutku najezilo, a u glavi mi se neprestano vrtio stih
pjesme Daleke obale: “ ...Osjecam se izvanredno, ja sam
najbogatiji na svijetu...” Da, upravo sam to i bila, iako je
rije¢ima to tesko opisati. U onom trenutku svoje osjecaje
ne bi mijenjala ni za kakve milijune na svijetu.To je nesto
posebno, kad vam srce doslovce poskakuje od
zagludujuce buke koja je slada od bilo koje melodije. Kako
kazu: da je samo malo bolje - ne bi valjalo.

Tu je uslijedilo i moje prvo veliko iznenadenje. lako tako
ne djeluje na televiziji, BMW-ov motor zvuci daleko
mocnije i snaznije nego ijedan konkurent. Svi znaju da
motor Propetog konji¢a stvara poseban dozivljaj, i to je
istina, ali nakon BMW-a to zvuci tek kao ublazena jeka. |
Honda ima fenomenalan, lako prepoznatljiv zvuk, ali opet,
ne onoliko brutalan i uvjerljiv, poput tigra medu macicima,
kao $to je to kad produ Heidfeld i Kubica.

Nakon kvalifikacija, u kojima je Kimi dohvatio pole
position, nakon ¢ega se blago nasmijesio (Je li to

“BMW-ov motor zvuci
daleko mocnije 1 snaznie
nego 1jedan konkurent”

moguce?!) , krenuli smo prema hotelu u Egeru. lako nam
je bilo lijepo i iako smo uZivali na veceri u madarskoj
Cardi, nada omiljena, a vierojatno i jedina, tema bila je
sutrasnja utrka. Za svakim stolom grupice ljudi pricale su o
tome, a razgovori su se nastavili do kasno u no¢. Sasvim
sigurno - malo se tko naspavao.

Rano budenje i povratak na Hungaroring. Faktor
iznenadenija koji je ovu utrku ucinio, ako se mene pita,
najboljom ove sezone, bila je kisa. Nije unijela zbrku samo
medu nas neprikladno odjevene; u boksovima je takoder
bilo Zivahno. Pogled na tribine nije otkrio nista novo.
Crveno more gdje god se okrenes, prosarano plavo -
zutim bojama Renaulta.

Malo tko obraca paznju na kisu, iako ona i dalje pada,
pretvarajuci zemlju u tesko prohodno, klizavo blato. Ljutim
se gledajudi isprljane nogavice i cipele, ali paljenje motora
prije krugova za zagrijavanja izaziva veliki osmijeh na mom
licu i zaboravljam na sve. Ne vidim nista osim 22 Sarene
jurilice i ne osje¢am nista osim vala topline i razdraganosti.
| onda nervoza pred start. Tko e se uspjeti izvudi iz prvog
zavoja i nastaviti dalje? Na trenutak zadrzavam dah.
Krenuli su!l Dobro, moja tri ljubimca su prosla bez
incidenta. Zadovoljno se osmjehujem i snimam kolonu
koja prolazi pokraj mene.

Nakon prvih dvadesetak krugova kisa prestaje i staza se
pocinje susiti. Odnosi snaga su temeljito izmijesani i

Kad jednom osvojite sedam naslova prvaka,
vise ne morate nositi svoj kisSobran

mislim da sve ide kako treba. A onda, u 25. krugu Kimi
“jasi” Liuzzievog Crvenog bika i oba zavrsavaju svoj
nastup.

“Alonso i Schumi su jos u igri,” tjesim se. Mozda bi bilo
bolje da sam to presutjela, jer nije proslo dugo i Alonso je
takoder ispao. A koji odlican start, sva ta pretjecanja, sve
to za nista... | na kraju, jo$ jedno neugodno iznenadenje.
Tek par krugova prije kraja otisle su gume
sedmerostrukog prvaka i - odustajanje. Nevjerojatno,
SVA trojical

Pogodena takvim ishodom odlucila sam zalijeciti rane
na najbolji moguci nacin i nakon veselja zbog Buttonove
prve pobjede (konacnol) bila sam spremna za Soping. Na
Standovima sa Sarolikom ponudom F1 ekipa nemilice se
trosilo, pa sam i ja vedi dio svog dzeparca ostavila tamo,
ali iz vrecica su virili suveniri koji su mi odmah prirasli srcu.

Na povratku u Hrvatsku puno sam razmisljala o svemu
sto se dogodilo. Mozda sam zbog svoje mladosti,
zaljubljenosti u Formulu 1 i sve §to je uz nju vezano, i zbog
ljudi koje sam na ovom putu upoznala, utrku doZivjela
osebujnije i intenzivnije nego drugi. Fasciniralo me §to se
pod tim komadi¢kom neba nad Hungaroringom skupilo
toliko navijaca koji se ne poznaju, ali odmah su se
sprijateljili jer ih sve veze nesto tako snazno - ljubav prema
najljepsem sportu na svijetu.

Sada, kad sam jednom iz prve ruke vidjela najveci cirkus
na svijetu, shvacam da je to kao ovisnost. Nedavno, jo$
prije puta u Madarsku pitala sam mamu mogu li iduce
godine na utrku u Italiju. Rekla mi je da ne dolazi u obzir,
uz onaj karakteristicni osmijeh. Kad me u Zagrebu, dok
sam kupovala kartu za Split, novosteceni prijatelj pitao $to
planiram dalje nakon ovog iskustva, odusevljeno sam mu
rekla:

“Monza dogodine, naravno. 100 posto sigumo.”
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Grand Prix jrumee
TU RS KE ISTANBUL PARK 27.08.2006.

N / \J l \Vl \ PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

VRUCA, ZAHTJEVNA BLIZU ISTAMBULA SJAJNI ZAVOJI

Zavoj 1 vrlo podsjeca na Interlagos : ; Velika prednost Grand Prixa Réikk%)nen je bio sjajan na prvoj utrci u
brz, nizbrdo i dobar za pretjecanja Turske je blizina trznica u Istanbulu Turskoj, od pole positiona do ciljne zastave
GP Turske
VOZACEVIM OCIMA: 25-27. kolovoza 2006.
TIAGO MONTEIRO Broj krugova: 58

Duzina staze: 5,338 km

SVE usvemu ]J epoti Ca, Duzina utrke: 309,604 km

Pobjednik 2005.: Kimi Rdikkénen (McLaren)

a Zavoj'i SU super\ Rekord kruga: 1:24,770, Juan Pablo Montoya

(McLaren) 2005.

vdje sam prosle godine “sreo” svog prijatelja Juan Petak: dva jednosatna treninga 10.00-11.00,

Pabla Montoyu usred najzesce borbe. Nije bio 13.00-14.00

sretan, jer se nisam tog istog trenutka, kad me je Subota: trening 10.00-11.00, kvalifikacije 13.00
zelio obici za krug, bacio u stranu. Na ravnom je potezu Nedjelja: start utrke 14.00 (sve
jednostavno obici sporijeg vozaca i onda kociti, ali ja nisam srednjeeuropska vremena)
7elio bas posve stati da bih ga propustio. Cinjenica je da je
vrlo naglo skrenuo odmah ispred mene i prilicno me zeznuo. (250wn5)
No, kasnije nije nista lak$e nego ocmiti rookieja, zar ne? Ali i05maz)
prvo, krenimo ispocetka: stici na stazu je no¢na mora - treba P ZAV( Ly
vam dobar sat i pol ujutro i isto toliko navecer, ponekad i /‘i““"‘u K il el
vise. To je bila jako losa strana proslogodisnje utrke. Wl avos 1 )

Usprkos tome, vecina vozaca jako voli ovu stazu: vrlo je
zabavna, brza i vrlo drugacija od ostalih. Neki me dijelovi
podsjecaju na Brazil i na Spa, ali ima i dijelova kakvih nema Soktor,3
nigdje drugdje. Neke nove staze mogu biti dosadne, pa mi

je drago sto su ovdje dodali malo brzih dijelova. Prvi zavoj

ide dosta dugo nizbrdo i dosta je zeznut jer vidljivost nije 32%enl) 1
najbolja. A i prijanjanje je lose zbog toga sto je asfalt, barem (Gamaz) %
je takav bio prosle godine, nov. Kroz treci zavoj ne vidi§ ama st il

bas nista - potpuno je slijep dok se penjes uzbrdo. Tada se i Sps” (306mn.6) g
mora$ namjestiti za broj 4, vrlo spor zavoj za drugu brzinu. Isto vrijedi i za peti zavoj, G W EF
kojeg trebas dobro odvesti jer ti to onda pomaze za Sesti zavoj kojeg vozis pod G

punim gasom. Zatim ide$ nizbrdo prema sedmici, koja je vrlo zabavna. Staza tu - 4
postaje sve ira j Sira, pa je mozes lijepo iskoristiti. Zavoj 8 je zapravo sastavljen od Breine ze,oonose na Y10 motors, iz 200

vise zavoja - tu je vrlo tesko pronadi idealnu liniju - i cudesan je. U prvo vrijeme pretiecanja prije lijevog- p
3

prosle godine svi smo iskusavali razne stvari, no pred kraj prvog dana vecina nas je desnog-lijevog zavoja na kraju kruga

Sektor 1

vozila istom linijom. Vrlo je brz, oko 250 km/h; pocnes ga u Sestoj, a onda promijenis
u nizu, petu brzinu.Zavoj 9 je isto dobar, jer se mora$ dobro namjestiti kako bi
mogao bez dizanja gasa prodi kroz deseti zavoj. Izlaz je jako vazan jer je ravni dio

1 nakon toga jako dugacak. Zavoji
WY 8 je zapravo sastavljen on toga jako dug voji

12,13 i 14 su svi za drugu brzinu i
TN T, 5K vrlo su skliski - to je jedini dio

)| (U jc v _J

J ¥ staze koji nije tako zabavan. Ali,

tesko pronadiidealnu linju - Sye usvemu staza od mene
obija “palac gore” - jako je

dobro dizajnirana.
94 F1 Racing Rujan 2006.
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RASPORED FORME

Fernando Alonso

TURKISH
GRAND PRIX

Giancarlo Fisichella e - -
Kimi Raikkonen

Pedro de la Rosa P
Michael Schumacher Ehy - - =
FelipeMassa ~~~ SSSEN- - &

1 Kimi Raikkénen

Ralf Schumacher ~ [ESSEE - - SN

McLaren-Mercedes MP4/20

Jarno Trulli S - -

Mark Webber o . - o0

2 Fernando Alonso

8
9 12 1:24:34,454 (219,416 km/h)
8.6

7 R Renault R25 +18,609

Nico Rosberg B - -

Rubens Barrichello _ Shis

3 Juan Pablo Montoya

Jenson Button

David Coulthard -

1110 McLaren-Mercedes MP4/20
- QB +19,635
) Zserl

Christian Klien . - B

4 Giancarlo Fisichella

- 10 8 RenaultR25 +37,973

Nick Heidfeld - - &
Robert Kubica = B

5 Jenson Button
= B.ARR-Honda 007 +39,304

Tiago Monteiro

Christijan Albers - -

6 Jarno Trulli

- 15 R Toyota TF105 +55,420

Vitantonio Liuzzi
Scott Speed peile:

7 David Coulthard

Takuma Sato

Sakon Yamamoto
R: odustao

MISTICNI 78
MO &8

g

o je ono kako stvari treba obaviti.

Sto se ti¢e novih staza, prosle je

godine bilo opce prihvaceno da je
Istanbul Park imao sav onaj Sarm,
mastovitost i iskusenja koja nedostaju
mjestima poput Bahreina. Najocitije
prednosti su usponi i nizbrdice, jer se staza
uvija prema krajoliku, radije nego da je on
porvnat buldozerima. Cak su uspje$no
kopirani znameniti zavoji poput Eau
Rougea iz Spa i Senna Essa iz Interalgosa. |
sve funkcionira na impresivnoj razini.

U akcijsku ponudu Istanbula je ukljucen i
zavoj 8 sa svoja Cetiri dijela i nekoliko malih
ali kriticnih “hupsera”. Bojimo se da bi
organizatori mogli biti nagovoreni da

Velika staza, velka drama

Red Bull-Cosworth RB1 +1:06,296

8 Christian Klien
Red Bull-Cosworth RB1 +1:11,622

izravnaju povrsinu ovog dugog, dugog
lijevog zavoja, sto bi bila Steta jer to je
samo dodatak izazovu staze.

Nije da je zavoj 8 “opasan” u smislu da
te tamo Ceka zid ili visoki rubnik. Tipi¢no za
najnoviju generaciju staza, tu su kilometri |
kilometri asfaltne povrsine za izlijetanje, sto
naravno umanjuje ugodaj, obzirom da su
gledaoci - njih 90,000 prosle godine - na
vedini mjesta jako daleko od akcije. Sto li ¢e
vidjeti ove godine?

Staza je vrlo zahtjevna; potreban je
dobar osjecaj za ravnotezu, kako bi se
odvezlo $est desnih zavoja i osam lijevih.
Ako zeli biti agresivan, voza¢ mora imati
puno povjerenje u svoj automobil.

Da najavimo uobicajene protagoniste.
Michael Schumacher i Fernando Alonso ¢e
se osloniti, kao i uvijek, na Bridgestone i
Michelin, na odabir pravih guma za
vremenske uvjete koji bi mogli dosedi i
30°C. Proslogodi$nju utrku je dobio,
lako¢om, Kimi Raikkénen u McLarenu. Ako
se u Mclarenu uspiju srediti, ova je staza
idealna za Réikkonena, ali je vjerojatnije da
ce utrka biti nastavak bitke za prvenstvo
izmedu Renaulta i Ferrarija.

Maurice Hamilton

u suradnji s

Tko je bio u bodovima 2005?

@

Hilton
RACIN (G

Hilton Istanbul

Hilton Istanbul se nalazi na istinski prvoklasnoj
lokaciji u gradu, na izdignutom terenu i okruzen je s
15 jutara prekrasnih privatnih parkova i vrtova s
pogledom na meandrirajuci Bospor. To je
inspirativna lokacija kroz cijelu godinu, u samom srcu
grada i nadomak Taksim trga i glavnih poslovnih,
prodajnih i zabavnih dijelova grada. Povrh toga,
samo je 25 kilometara od medunarodnog
aerodroma Ataturk. Svaka od 498 soba imaju
privatne balkone sa spektakularnim pogledom na
Bospor, na parkove i na grad. Hilton Istanbul
objedinjuje i centar za sastanke s 3.000 mjesta,
osam dvorana za sastanke, poslovni centar i
Executive Lounge. Za opustanje tu su dva bazena,
turska kupelj i staza za jogging. Siroka ponuda raznih
vrsta jela je takoder na raspolaganju - od
tradicionalnih turskih delicija, do izazovnih recepata
sa svih strana svijeta.

Hilton Park sa
Novo obnovljen Hilton  §
Park SA nudi puni raspon
najsuvremenijih i :
najraznolikijih sadrzaja
koje ¢e zadovoljiti stalno
promjenjive zahtjeve
nasih gostiju. Hotel ima
117 modernih soba, i dva
apartmana sa velicanstvenim pogledom na Bospor i
na most koji spaja Aziju i Europu. Sve sobe imaju
1GB internet vezu i plosni LCD televizor sa
satelitskim kanalima. Apartmani dodatno imaju i
jacuzzi s pogledom na Bospor, muzicke sisteme
Bang & Olufsen i odvojenu radnu sobu. Obzirom na
svoj smjestaj u blizini zabavnih, poslovnih i trendy
prodajnih centara poput Macka, Nisantasi i Taksima,
Hilton Park SA uziva najprikladniju lokaciju u gradu.
Sa suvremenim i mastovitim jelovnicima, Arty
Restaurant & Zest Bar, s balkonima s pogledom na
Bospor i Macka Park i sa svojim nagradivanim sefom
kuhinje on pruza gurmanski dozivljaj s modernim
naznakama.

a=e. POSJETITE HILTONRACING.COM

ZA SVE NAJNOVIJE VIJESTI IZ FORMULE 1, NOVOSTI IZ EKIPE MCLAREN-MERCEDES | ZA SVE POVOLINE PONUDE HILTONA.
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Prave ivijezdé su'navija'c'i, osobito Ferra-
rijevi tifosi (hm, ima i jedan Renaultov)

it

Grand Bel 15. Utrka
ITALIJE

NAJAVA

P

od kaosa u Monzi, podite u Como

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Zabava za navijace, ali
ne toliko za vozace

onza je jos jedna legendarna staza koja je
IVI jednostavno dio povijesti Formule 1 i povijesti

motosporta uopce - obozavam je. Obozavam
navijace, koji su sasvim ludi, a i tu atmosferu; toliko ljudi
kampira pored stazi da uvijek se nesto dobro dogada,
poput raznih koncerata svake veceri. Stovise, Milano je
blizu i cijeli je vikend jedan veliki party, narocito za
tifose.

No, sama staza je druga pric¢a. Uistinu sam je volio
dok nisam dosao u Formulu 1. Sad mi je dosadna jer F1
auto zapravo vrlo slabo prijanja uz stazu, pa iako mozes$
i¢i zaista brzo - gotovo 360 km/h na glavnom ravnom
dijelu - svugdje se hrvas jer je prijanjanje toliko lose, a
udaljenosti za kocenje su ogromne u usporedbi s onim
na $to smo navikli. Sikane su spore, pa je jedino ugodno
mjesto Variante Ascari, koji je zaista uzitak, premda
zahtjevan. Sve drugo je pomalo dosadno.

Neki tvrde da je staza opasna, ali ja ne mislim da je
opasnija od Kanade ili, naravno, Monaka. Rubnici u
sikanama Monze su naprosto suvi$e veliki. Auto poskakuje uokolo i prosle smo
se godine toliko mudili s nasim traction controlom da smo morali izbjegavati
rubnike na izlascima iz zavoja.

Lesmo zavoji su zanimljivi, ali jednostavni; srednje brzi - treca brzina, s malo
podupravljanja; treba ih dobro odvesti kako bi se imao savrsen izlaz. Ascari, je
nasuprot tome, veli¢anstven - ¢etvra brzina na ulasku, peta pri izlazu iz zavoja.
Zabavan je jer ima dobar ritam, a i brz je. Ali Parabolica je dosadna; ima samo
malen i rani vrhunac nakon kojeg trebas samo izdrzati, ¢ekajuci izlaz. Odmah
krenes Siroko, i onda to odrzi§ i progresivno dodajes snagu. | tada si vec¢ u

TRl o Sl W e o pe ol novom krugu i puno vremena
Jeainao ugo 10 | -j@;tﬁ Je provedes vozeci po ravnom.
e A e by Auto postane jako lagan i osjecas
varante A:)L,df 134 th ]E? da ide$ zaista brzo, osobito kad se
A/ ot = ‘ ~ suocis s onim produzenim

ZaVv OJ Zaisla chba\/aq : S\/'“ kocenjem. Ipak, tu ima vrhunske

1 1A ARcadnn voznje i dobrih pretjecanja na
ostalo je malo aosaano : k ;
N N « ] ’ , dugim ravnim potezima.

~eFalA 1o el
CTAl /P pm i |
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Ako vam treba ekskluzivan i otjmen odmor

e

MONZA 10.09.2006.

Massa u Monzi mora odraditi veliki
posao, a to je zastititi Schumachera

GP Italije
8-10. rujna 2006.

Broj krugova: 53

Duzina staze: 5,793 km

Duzina utrke: 307,029 km

Pobjednik 2005.: JPMontoya (McLaren-
Mercedes)

Rekord kruga: 1:21,046, Rubens Barrichello
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 11.00-12.00,
14.00-15.00

Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije 14.00
Nedjelja: start utrke 14.00

286.0,5) 2904006 3360 AUdumn2  A64md

Curva Grande Sektor 2

e — Y

-
4 Variante
Udemnd Sektor 1 della Roggia )
Rettifilo po—
Tribune P
e s Curva
352 3 / Curva di Lesmos
/ del Serraglio
/; ’ Variante @
/ l’;" Ascari é‘“ﬁ!gz
: a5umd
/
/ Sektor 3
,/i -'-i*—f

Curva vy mmpey |
Parabolica — \SSUnad)

Brzine se odnose na V10 motore iz 2005.




RASPORED FORME

Femn

76° GRAN PREA
VODAFONEY 3

Giancarlo Fisichella 8

Lo gdafon) e
Kimi Raikkdnen SR 6 R AN 7 1 T m—— s
Pedro'de la Rosa e : R B Tko je bio u bodovina 2005?
Michael Schumacher 3 42 2 11328610 41 JuanPablo Montoya
Felipe Massa - - 14 R 16 1215 9 Mclaren-Mercedes MP4/20
Ralf SchGmacher e : R 9 & 1:14:28,659 (248,073 km/h)
Jarno Trulli 5 R11 4 6 R 91085 5 2 Fernando Alonso
Mark Webber - -19 R 117 12 9 14 14 RenaultR25 +2,479
Nico R > =

o Rosberg 3 Giancarlo Fisichella
Rubens Barrichello BN 4 33 1 1712 Renault R25 +17,975
Jenson Button BEERE17 S5 BEEE 6 3 S
y 4 Kimi Raikkénen
Ith e 7 1

David Coulthard 6 R 8 R 10 6 10 15 McliareriMerSaaBaiMPA/20 =
Christian Klien S - - BN 14 138N 02 775
Nick Heidfeld 8 1115 10 16 9 20 14 1=

5 Jarno Trulli
R Kubica )
obert Kubica Toyota TF105 +33,786
Tiago Monteiro 1712
Christijan Albers B - . 20 19 6 Ralf Schumacher
Vitantonio Liuzzi . Toyota TF105 + 43,924
Scott Speed - = 7 Antonio Pizzonia
Takuma Sato - -1812 - - 5 44 16 Williams-BMW FW27 +44,643

Sakon Yamamoto

MISTICNI

MO

Nadajmo se da c¢e ovo uskrsnuce

Michaela Schumachera i Ferrarija

privuci gledatelje natrag u Monzu.
Proslogodisnii je posjet bio najnizi u dugo
vremena; a to je koristan barometar
situacije s Ferrarijevim dionicama u ovom,
njihovom duhovnom sredistu. Tifosi nisu
glupi i bili su dovoljno mudri da izbjegnu
doci vidjeti Michaela kako se mudéi za
jedan jedini bod, da bi na koncu otisao
presiroko i pao s devetog na deseto
mjesto.

Ove bi godine prica trebala biti
drugacija, jer Ferrari se bori za mjesto u
samom vrhu. Takoder, u Ferrariju ¢e htjeti
rezultat jedan-dva, kakvog su postigli 2002.
i 2004.; uz to, molit ¢e se da se Renault

2004.; slavio je Barrichello (u prvom planu)

8 Jenson Button
B.A.R-Honda 007 +63,635

spotakne - mozemo samo zamisliti reakciju
s nemimnih tribina ako bi se tako nesto
dogodilo.

Prosle je godine Fernando Alonso vozio
pazljivo kako bi zavrSio na drugom mijestu i
osvojio §to vise bodova. Ali, Giancarlo
Fisichella je dao sve od sebe kako bi oba
Renaulta bila na postolju, uz bok
pobjedniku Juanu Pablu Montoyi. Ove
godine Fisi ima jo$ vecu motivaciju. Sto se
Renaulta tice, njima nije vazno tko ¢e
pobijediti u utrci sve dok to nije Ferrari.
Alonsov razmak u bodovima (u doba
pisanja ovog teksta) je dovoljno velik da
dozvoli lagano osvajanje bodova,
ostavljajuci slobodu Giancarlu da se kod
kuce bori za pobjedu i pokaze navijacima
zasto su u Renaultu bili dovoljno mudri da
ga unajme i za 2007.

Pa ipak, puno toga treba uciniti kako bi
auto bio onaj pravi. U Monzi je sve u
minimalnom potisku, stabilnosti pod
kocenjem i dovoljno snaznom motoru.
Prosle godine V10 motori bili su pod punim
gasom tijekom 70% kruga. Ove ce godine
taj postotak biti i veci. A to je puno ako je
V8 vec iskusio nemilosrdnost Turske i ako
mu je ovo vec druga utrka.

Maurice Hamilton

suradnji s

@

Hilton
R ACIN G

Hilton Milan

Via Luigi Galvani 12

20124 Milano

Italy

Tel +39 02 69831

Web: www.milan.hilton.com

O hotelu

Milano je talijanski glavni grad biznisa - dinami¢an
grad koji predvodi u modi, dizajnu i drustvenim
trendovima.

Hilton Milano je smjesten u blizini povijesnog sredista
Prada i shopping zone, kao i najvainijié kulturnih
okacija i svjetski slavnog modnog trokuta.

Strateska lokacija na neEoIiko koraka od Centralne
zeljeznicke stanice pruza izvrsne brze autobusne

veze sa sva tri aerodroma koji opsluzuju Milano
(Linate, Malpensa i Orio al Serio) i na samo je 25
minuta Setnje do katedrale, pa je stoga Hilton Milano
idealna baza za poslovne i sve ostale putnike.
Spajajuci moderan ambijent s ekskluzivno$cu i
komforom, ovaj hotel ima na raspolaganju 319
elegantnih soba, ukljucujuéi tu Executive sobe i
apartmane, bezi¢ni internet u svim prostorima,

uz poseban servis koji svaki boravak ¢ini vrlo
specijalnim.

Barovi i restorani
Vista Bar & Lounge su na istoj razini kao i predvorje,
i savrSeno su mjesto za odmor uz pravi talijanski
espresso, tipicni milanski aperitiv posluzen uz ukusan
okrepljujuci buffet ili elegantan cocktail uz slasne
snackove.
U Pacific Milano restaurantu pocinjete dan obilnim
i proslavljenim Hilton doruckom, koji ¢e vas tijekom
dFa)na razmaziti svojim mastovitim rasponom
recepata, objedinjujuci okuse internacionalne
kuhinje, kao i tradicionalne talijanske hrane - na
Erimjer, pizze posluzene uz izvrsna vina. Nedjeclf'ni H’e
runch ocaravajuce iskustvo za cijelu obitelj i idealan
je za specijane prigode.

POSJETITE HILTONRACING.COM

ZA SVE NAJNOVIJE VIJESTI IZ FORMULE 1, NOVOSTI IZ EKIPE MCLAREN-MERCEDES | ZA SVE POVOLINE PONUDE HILTONA.
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Mase: lvica Blazicko

Nakon b6 utrka ponovo
je u Madarskagj jedan
Britanac osvojio Grand
Prix. Jenson Button za
to mora biti zahvalan
netipiCnom vremenu u
Madarskoj, al isto se
tako mora priznati da je
odradio dobar posao

Zuta zastava

Ako vec nije uspio u trinaestom nastupu,
morao je cCekati jos samo 100 utrka da bi
mu 113 postao najsretniji broj u Zivotu.
Eto, napokon smo i to docekali - pobjedu
Jensona Buttona. Morala se dogoditi
jedna potpuno sumanuta utrka, s kiSom
i nevjerojatnim odustajanjima najboljih
vozaca danasnjice da Britanac napokon
stigne do najvise stepenice pobjednickog
postolja.

Prije utrke, u razgovoru s Mladenom
Jergovi¢em, u Studiju F 1, promisljali smo
tko bi mogao do pobjede na kisnom
Hungaroringu. Na kraju, spomenuo sam
Jensona. Kaznjeni Michael Schumacher
i Fernando Alonso ¢inili su se ipak
predaleko na gridu da bi bas mogli do
trijumfa. Medutim, nakon dva, tri kruga,
prvo je Spanjolac pokazao da je apsolutno
spreman voziti po svim uvjetima. Njegov
nastup po kisi, na savrsenim Michelinovim
gumama, bio je ¢udesan. Izgledalo je da
mu nitko ne moze ni blizu, sve dok se
staza nije pocela susiti i dok Bridgestone
na Ferrariju nije proradio, te, na kraju, do
nevjerojatne pogreske u boksu koja je
prekinula Alonsov niz od 18 uzastopnih
utrka u bodovima.

Slijedila je solo tocka Michaela
Schumachera na intermedijalnim gumama.
Kadar tih guma na kojima je Michael jurio

“Tek nakon utrke saznali smo
da to nije bila Schumacherova
odluka, ve¢ Rossa Brawna”

Hungaroringom pamtit ¢u jako dugo. Nije
nevazno spomenuti kako su na kraju prvog
kruga prosli ostali vozaci na Bridgestoneu.
Michael je s 11. mjesta na gridu dosao do
Cetvrtog (+7), Massa je s drugog pao na

Start utrke koja ¢e uéi u povijest kao jedna od najboljih. Raikkdnen sigurno
vodi, a Michael Schumacher (otraga desno) ve¢ se probija naprijed. Obgjica
¢e na kraju ostati (skoro) kratkih rukava
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sedmo (-5), Webber s 5.
na 17. (-12), Ralf Schumacher

sa 6.na 12.(-6), a Trulli s 8.

na 14. (-6). Nije tesko zakljuciti u

kakvoj je formi bio Michael i kakva

je, zapravo, ¢uda radio na stazi. Pri kraju
utrke, kada je kisa prestala, staza se susila
i kada su svi vozaci usli u boks po gume
za suho, Michael je ostao vani. Tek nakon
utrke doznali smo da to nije bila njegova
odluka, vec¢ Rossa Brawna.

Dugo bi sada trajalo objasnjenje zbog
¢ega je Brawn donio takvu odluku. Logike
ima, no zagrizeni ¢e Ferraristi ipak Zaliti za
jo$ pokojim bodom koji se mogao osvojiti
u Madarskoj. Mnogo je vaznije da smo
takvom odlukom dobili dva senzacionalna
obracuna Michaela Schumachera - s de
la Rosom i Heidfeldom. Dodamo i tome
onaj dvoboj s Fisichellom, Schumacher
nam je poklonio neke od najuzbudljivijih
trkackih trenutaka ove sezone.

Zbog svega spomenutog ipak je
malo u sjeni prosla prva, takoder velika,
pobjeda Jensona Buttona. Ni ovaj vikend
nije obecavao nista dobro za Hondinog
vozaca. Eksplozija motora na treningu
u subotu znadila je i novi motor i kaznu
od deset mjesta, pa je Jenson startao
s 14. pozicije. Njegova utrka nije bila
spektakularna poput Fernandove ili
Michaelove, ali je ovaj put cijela mom¢ad
odradila dobar i precizan posao. Zamislite
koliko se frustracije sakupilo u Englezu
tijekom posljednjih Sest i pol godina.
Button je posliedniji puta pobijedio u
utrci jos 1999. godine, vozedi britansko
prvenstvo Formule 3. Rasni trka¢ koji
je s 11 godina vozeci karting upisao 34
pobjede u isto toliko utrka, dugo je,
predugo ¢ekao ponoviti taj neopisivi
osjecaj pobjede u utrci. Od aktivnih,
samo su Trulli (117), Fisichella (110),
te Barrichello (124), ¢ekali vise od sto
nastupa svoju prvu pobjedu. Trulliju je ta
prva pobjeda ostala jedina, a Barrichello
je drugu cekao jos dvije godine. Nadam
se da Englez nece morati cekati tako
dugo.

Zanimljivo, Button je prekinuo i naduzi
post britanskih vozaca u povijesti Grand
Prix utrka. David Coulthard slavio je
posljednji put, u Australiji 2003. godine,
prije 66 utrkal Ako uzmemo u obzir
samo Engleze, situacija je jos puno gora.
Johnny Herbert je za Stewart 1999.
godine osvojio GP Europe. Za one sklone
cudnim igrama brojeva, Button je i prvi
vozac koji je do pobjede stigao vozedi
bolid s brojem 12, nakon pokojnog
Ayrtona u sezoni 1988.

A nakon Montoye, koji kaze da
mu je bilo dosadno, od Formule 1 se
oprostio i Jacques Villeneuve. Oprostaj
nije bio uljepsan ruzama. Bas kao i kod
Kolumbijca, tek hladno priopcenje da
su BMW-Sauber i Jacques okoncali
suradnju. Jo$ jedan svjetski prvak je
otiSao i sigumo ¢e biti dosta onih
kojima ¢e nedostajati.FO




