


42
SOMMARIO

SETTIMANALE
AnnoXXXVI
15-21 ottobre 1996

L.4.000

COLOMBO

REDAZlONE:
40068 San Lazzoro di Sove no (60)
Via del Lavoro 7 - telefono 051/62.27.111
telefax: 051/625.83.10

Autosprint - Casella Postale San Lazzoro di Sove no 40068

DIRETIORE RESPONSA61LE CARLO CAVICCHI

COLLABORATORI: Rene Alezra. Roberto Boccafogll.lnnocenzo
BoneIIi. lino Ceccarelli. Alessandro Collina. Adrlano Clmarostl.
Cesare De Agostlnl. Mike Doodson. Marco Glordo. David
Hodges. Martin Holmes. wotter Leverone. Plelro lIbro.
Massimo Manfregola. Wolfgang Monsehr. Maurlzlo Maslnl.
Fernando Morandl. Giovanni PaterIIni. Alessandro Slefanlnl.
Thomas VolgI. Grahame Ward. Enrico Zanarlnl.
DISTRIBUZIONE: Ilalla. Concessionarlo escluslvo PARRI NI & C.
Plazza Colonna 361 - 00 1B7 Roma
lel.06/69940731 - Telefax 06/69940697 - Telex Dlpar1626169.
AII'estero. A.I.E. - Agenzla Itallana dl Esportazlone S.pA
Vlo Manzoni. 12 - 20089 Rozzano (MI) - teleFax: 02/57512606.
FOTOllTO: Zlncografica Felslnea Srl - via S. P.Tommaso 18/G
40139 Bologna - leI. 051/492250 - fax 051/541182.
FOTOCOMPOSIZIONE E STAMPA: PolIgrafici II Borgo S.pA
40068 San Lazzaro dl Savena (Bologna)
VIO delllndustrla 6 - Tel. 051/625.70.18

~~

"" 4"" AUTOSPRINT IL SETTlMANALE DA CORSA
, FONDATO NEL 1961 - ASSOCIATO ALLA FIEG
~~5~ FEDERAZIONE ITAlIANA EDITORI GIORNAlI

oa~o~
_~ •• ~\ Aeeertamentf
~ I~ Dlffuslone stampaLb' Certlficato n. 990

VICEDIRETIORE
FRANCO NUGNES
CAPISERVIZIO
DIEGO FORTI (F.l)
ANGELO ORSI (Immogine)
SERGIO REMONDINO (Rally)

INVIATI SPECIALI
ALBERTO ANTONINI
CESARE MARIA MANNUCCI
CARLO MASSAGRANDE
MAURIZIO RAVAGLlA

REDATTORI
MARIO DONNINI
MARISA IMBROGNO
MARCO RAGAZZONI
ARTURO RIZZOLl

TECNICA
GIORGIO PIOLA

SERVIZISPECIALI
PAOLO BOMBARA
GIANNI COGNI
FABIO RAVAIOLI

GRAFICI
GIORDANO CAPELLI
(responsabile)
ADRIANA BOLLA
ALBERTO RONDELLI

SEGRETERIA
MIRCO LAZZARI
(orchivio)
CLELlA MUSOLESI

DISEGNI
STEFANO ADAMI
ANTONIO SASSI
GIORGIO SERRA
MASSIMO VALLESE

CONTI EDITORES.P.A.

OIREZIONE PU88l1CITA Dino Bichisao
Loredana Malaguti

Via del Lavoro 7 - 40068 San Lazzaro dl Savena (Bologna)
lel.051/6.227.111 - fax 051/6.227.309
CONCESSIONARIA ESCLUSIVA PERLA PU88l1ClTA ITALIA E ESTERO

Multi Media Pubblicitć S.p.O.
Oirezlone Generale: Via San Gregorio. 34 - 20124 Milano
leI. 02/67.16.91
AREE DI VENOITA

Milano - Via San Gregorio. 34 - 20124 Milano - leI. 02/67. 16.91
Padova - UNION GROUP S.n.e. - Via Cadalunga. lOla
cap 35138 - leI. 049/655.044 - fax 049/650204
8ologna - Biellezela s.r.1.- Via Frassinago. 12/a - cap 40123
Emllla Romagno. Marche. Umbrla. Toscana
leI. 051/332.322 - fax 051/333.574
Roma - CD MEDIA s.a.s. - Via Calderlnl. 68 sc. G InI. 5
cap. 00 196 - leI. 06/36.00 1.694/95
Cagliarl- Plazza Repubblica. 10 - cap 09100
leI. 070/40.971 - fax 070/49.45.01

VELOCITA'

8 leHere
42 tanta gp
60 domenica sprint
68 news velocita
76 news rally
84 news on the road
90 news karting
92 news modelli
94 news estero
96 portobeIlo
98 dove si corre

RALLY RUBRICHE
LA PRO POSTA

78 Coppa Fia
per team
SPECIALE

82 Scuola Federale

FORMULAUNO

12 Gp Giappone

SUPERTURISMO

52 Alla resa
dei conti
ITC

62 Hockenheim

FORMULA 3000

66 Hockenheim

L'ALTRA DOMENICA

52 Le gore in Italia

OPINIONI

4 lo, Canaglia
di Giorgio FaleHi

11 Domenico noHe
di Carlo Cavicchi

CHALLENGE FERRARI

72 Tre nomi
per un titolo



ehil'ha detto che il cinema non si cura del
mondo dello sport automobilistico ? Ecco alcuni

film in uscita che smentiscono questo luogo comune.

n ragazzo eon la valigia - A un pilota americano di nome
Heineken, noto per essere uno che va a tutta birra, viene
offerto da un famoso team-manager un posto fis so in
Formula Uno in cambio di una valigia piena di soldi.
Fiducioso, il ragazzo accetta e in cambio riceve una
prenotazione fissa per un posto in tribuna ad ogni gara
della stagione, viaggi a suo carico. Film sulla brutalita
del mondo dello sport eon spiraglio di speranza perche
l'assegno dato al team manager risultera scoperto.
Genere: drammone a fosche tinte.

La guerra dei mondi - Degli alieni piccoli e eon i capelli a
spaghetti arrivano da un altro mondo sulle loro
monoposto spaziali per distruggere tutte le macchine da
rally della terra e alla lunga ci riescono.
Genere: fantascienza?

Euomo delfautoLavaggi - Un uomo si trova ad essere il solo
italiano nel suo luogo di lavora e l'unica parola che riesce a
capire e a far cap ire e: «Sponsor». Il suo datore di lavoro
capisce l'immensa solitudine e, per alleviarla,caccia via an-
che lui.
Genere: cinema-verita.

Hamburger HiU - Un pilota deluso abbandona le gare e
apre una catena di fast-food. Il successo arriva grazie ad
un rivoluzionario panino studiato in galleria del vento eon
sci voli estrattori per la salsa, che non macchia gli angoli
della bocca o la cravatta. Sara lui, ricco e spietato, a
dettare legge come sponsor miliardario nella squadra che
lo aveva cacciato.
Genere: favola.

Prima pagina - Un umile opinionista di un settimanale di
automobilismo sportivo viene convocato dal SUD direttore,
il quale gli confida di volersi ritirare e di considerarlo
l'unico in grado di succedergli alla guida del giornale, eon
uno stipendio da mille e una notte. La prima notte pero
finisce proprio mentre il nos tro eroe sta per accettare e lui
si sveglia davanti al computer, eon l'articolo da scrivere e
senza nessuna idea.
Genere: autobiografico.
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ALESSANDRA CLERICI -
PUQindiriuare lo suo let-
tero pressa lo Williams En-
gineering Ltd, Grove Won-
toge, Oxtordshlre Ox 12
Odq (Gran Bretogno).

ILEANA UTO - Mondurio
(To) - Beh, o quonto pare
lo vediomo 0110 stesso
modo! Per quonto riguor-
do lo suo richiesto, dio
un'occhloto 0110 risposto
sopro...

UBALDO SCHIAVI - Com-
pllmentl per il suo bel
bombino: š beuo sapere
che c'š un... Gilles in piu!
Per I'oltro questione, ci
sploce: proprio non pos-
siomo oiutorlo!

ALBERICO PAOLOSALER-
NO . Cosenzo - Grozie per
lo suo bella lenero: proprio
un bell'esempio di possio-
ne 0110 stoto... purol

CERCASI FANS DI MIKA
HAKKINEN per corrispon-
dere e scambiorsi poreri e
Informozloni sui pilota fin-
londesi. Scrivere o Riccor-
dina Fortunoto, via Tolstoj
11,20146 (Milano).

GIUSEPPE SIMBENI - Ve-
rona - Speriomo ene il sue
ousplclo posso reolizzorsi.
I piloti itolioni honno mo-
stroto crnplomente di me-
ritare piu credito I

ROBERTO VAl LATI - Bo-
gnolo Cremosco (Cremo-
no) - Ecco I'ordlne d'orri-
vo del Gp d'Argentina
1957: 1. Fongio (Mosera-
ti), 2. Behro (Moserati), 3.
Menditeguy (Moserati), 4.
Schell (Moserati), 5. Gon-
zales-De Portogo (Ferra-
ri), 7. Bonnier (Moserati),
8. Moss (Moserati), 9.De
Tomoso (Ferrari), 10.
Pioni (Moserati) .
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t tempo di elezioni per i tenon di Auto-
sprint, chiomoti o esprimersi sui nome
del pilota piu promeftente del momen-
to. AI tortunoto presceito verro osse-
gnolo per lo primo voIto une speciole
premio denominoto "Co sco d'oro».
Nosce lo manifestozione destinalo ad
ossegnare gli "Oscar» dell'outomobili-
smo sportivo, un oppuntomento ombi-
to quonto prestigioso.

II momenta della verltč I! vicino. Hunt
eloudo sono pronti od offrontarsi nel-
I'ultimo duello della stogione sui circui-
to giopponese del Fuji. col titolo in po-
lio. E' lo primo voIto ene lo F.1 corre in
Gioppone e i telespettolori soranno co-
stretti o una levotaccia, visto che il Gp
andro in onda alle 5,30 del maftino. E
c'e onche una picevole novnč: la Roi
frosrnenerč lo gara ocolori!

Berger e lo Benetton ossoporono per lo
prima volto il gusto della vittorio in un
Gp. Accode in Messico, in uno pista
dol monlo d'osfolto molto abrosivo.
Uno carafteristico, questo. che esolta le
doti delle gomme Pirelli. Intonto, 01 po-
sto della S4 Gruppo B che andro in
«penslone» o tine onno, la Lancia sto-
dera lo suo nuovo arma per i rally: lo
Lancia Delta 4 Wd Gruppo A.

La Ferrari ibrida
suscifa qualche ...
rimpianfol

Caro Autosprint, ho 20
anni, ma gia a 15 era un
vostro fedelissimo
lettore e, nonostante cio,
questa e la prima lettera
che spedisco. Lo scopo e
quello di soddisfare
alcune curiosita legate
alla stagione di El '96 e,
in particolar moda alla
Scuderia Ferrari, che e
riuscita a raggiungere gli
obbiettivi che si era
prefissata a inizio
stagione. La prima
domanda riguarda il
recente Gp di
Portogallo, Nel n. 48 del
'95 titolavate: «Ma
allora la Ferrari
andava!».
A pagina 19 c'e una
tabella eon i ternpi
ottenuti dal grande
Schummy al volante
della 412 T2 ibrida (col
motore 10 cilindri) nei
test pre-campionato
svolti all'Estoril, i cui
risultati motivavano la
vostra considerazione.
Ma allora, visti i tempi
ottenuti, e fatti salvi i
possibili imprevisti che
un Gp riserva, Michael
eon la combinazione
telaio-aerodinamica '95
e motore '96 avrebbe
potuto vincere? Forse si,
visti i tempi che il

vinci tore Villeneuve ha
ottenuto. Non pensate
anche voi che la
monoposto '95 si sia
dimostrata (a parte i
r,i!oti) migliore di quella
96? Ho la netta

sensazione che questo
non e emerso solo grazie
a Schummy e al
continuo affinamento
tecnico svolto durante la
stagione. Per finire, non
credete che il debutto
del 10 cilindri, visti i
risultati e le prestazioni,
sia stato eclatante? Alla
vigilia di Suzuka, questo
motore ha ottenuto 4f,0le e 3 vittorie, tra
'altro su tracciati assai

probanti per i propuJ ori
corne Spa e Monza.
Il tanto decantato
Renault ha saputo fare
di meglio al suo esordio?
Un 'ul tima curiosita: non

credete che il 12 cilindri
Ferrari nel'94 e nel'9S
sia stato il miglior
motore del mondiale?
lo pen so di si e credo
che Benetton e Williams
abbiano dominato solo
ed esclusivamente per il
loro miglior
compromesso tra telaio
e aerodinamica, avendo
vita facile contro le
uJtime chifezze di
Barnard enon certo per
la supremazia del V 10
francese.
Alessandro Giannini,
S. Firmina (Arezzo)

La sua non e dietrologia,
ma puro buon en o. Ique-
siti che ha po to sono
quantomai legittimi e le
conclu ioni che lei adom-
bra appaiono in gran parte
condivisibili. Tnfatti, e an-
diamo a guardare i test '95

a Estoril si hanno dei ri-
scontri molto interessanti,
[n quella occa ione, tanto
per fomire degli utili dati
cornparativi, Schummy
girč in 1'22"410 eon la
vecchia vettura dotata del
VI0 e addirittura in
1'21"230 eon il V12. Oue-
si'anno nelle prove ufficiali
il tedesco ha fatto segnare
eon la F310 un crono di
1'21 "236. Verrebbe quasi
da pensare che tutto som-
mato la 412 T2 [o se
tuu'altro che inferiore rio
spetto alla originalissirna (e
complicata) F31O... Parlia-
moci chiaro: abbiamo
critto e ri critto che per

vincere eon Schummy non
c'e alcun bisogno di una
monoposto geniale e inno-
vativa. E' sufficiente una
vcttura semplice e one ta,
abba tanza veloce, abba-
stanza affidabile e abba-



stanza competitiva. Tutto
qui. Dio voglia, quindi, che
queste considerazioni co-
stituiscano uno punto di
rifle sione in vista del'97!
E veniamo al propulsore
Vl2 per il quale, anche di
recente a Maranello qual-
cuno ha provato nostalgia.
In realta la preferenza ac-
cordata al 10 cilindri (ri-
ultati alla mano, assai

cornpetitivo) e motivata da
ben note opportunita di ca-
rattere progettuale. Grazie
a questa architettura e ai
suoi minori ingornbri, e
po sibi le realizzare una
monoposto aerodinarnica-
mente piu efficace. Sotto
tale punto di vista l'opzio-
ne tecnica caldeggiata da
Bamard per la F310 non
arnmeue ripensarnenti.
Detto questo, siamo d'ac-
cordo eon lei: i V 12 non te-
mevano certo i ... cavalli
della concorrenza!

Amarezza dopo
la rinuncia
al programma F50

Scrivo di getto queste
righe per sfogare la
rabbia dopo aver letto il
numero 41 di
Autosprint. Invito la
vostra rivista ad aprire
una sottoscrizione che
porti ad un
ripensamento circa lo
stop dell?rogramma F50.
Da ormar qua i 3
decenni seguo il mon do
delle corse e da buon
ferrarista ho ingoiato
bocconi di tutte le fatte.
Ma quello che non
sopporto e che i «nuovi
signoris di Maranello
siano totalmente
sprovvisti di quel
background che ritengo
necessario per guidare il
Cavallino rampante. Se
si escludono gli
aficionado della ultima
ora, ritengo piu
importante vincere una
24 Ore di Le Mans che
un Gran Pre mio per
disgrazie altrui. Capisco
che cambino i tempi, ma
di questo pas o anche le
corse perderanno molto
del loro fascino .
Rinunciare ad una
«bomba» come la F50
per me ha significati
molto piu profondi enon
mi stupi rei se, in breve
tempo, vede simo in F.I
una Ferrari gialla a
pallini blu per fare un
favore agli sponsor.
Molto meglio allora
limitarsi a fornire solo i
motori, come fanno altre
case prestigiose, non
riununciando a tentare
di far rivivere quelle

LA CURIOSITA

Vi invio alcune fotografie relative al primo collaudo
del modeli o della monoposto Ferrari F92A da me
costruito. Ci sono voluti tre anni di lavoro (e I'opera
non e ancora terminata) e, anche se realizzato in
economia, il «giocattolo» risponde bene, quindi sono
abbastanza soddisfatto. Bisogna tenere presente che
io non posseggo alcun disegno del modello in
questione enon ho mai visto da vicino la vettura
originale, pertanto ho lavorato unicamente su delle
fotografie pubblicate anni orsono. La monoposto e
dotata di telaio in acciaio, eon la carrozzeria in fibra
di vetro (piu pesante del carbonio, ma me no costosa).
Le gomme sono originali e sono state fornite
direttamente da Ila casa di Maranello, le cinture sono
stete prodotte appositamente dalla Sabelt, mentre il
motore e un Alfa Romeo 1660. Questa mia
realizzazione ha preso parte all'Hobby Model Expo di

ove gro (Milano) e alla manifestazione «Donne e
Motori», svolta di recente a Brescia. Infine, vorrei
sotto\ineare che ono interessato a contattare altri
costruttori di modelli del genere per un eventuale
futuro raduno.
Gianni Pascal, via Roma 37, 10063 Perosa Argentina,
(Torina)

Complirnenti, la « ua» F92A e stupenda. Come spesso ac-
cade, bravura, pas ione e spirito di sacrificio sanno fare
miracoli. Inoltre pubblichiarno volentieri il suo indirizzo,
nella speranza che altri ... maestri artigiani possano contat-
tarla. L'idea del raduno delle «repliche» e molto si.mpatica.

imprese mitiche che
hanno fatto la storia
della Ferrari.
Massimo Bartolozzi,
Firenze

Guardi, condividiamo ap-
pieno il disappunto per la
rinuncia a proseguire con il
prograrnrna previsto per la
F50, una vettura che sin
dai primi test aveva evi-
denzia to un potenziale
strepitoso. La sua lettera
«a caldo» e una bella testi-
monianza dello spirito che
anima gli appassionati al
Cavallino Rampante. At-
tenzione, pero, ad attribui-
re alla Rossa colpe e re-
sponsabiliia che non ha.
Proprio in queste pagine,
precisamente nei «Dome-
nica notte» de~li ultimi due
Autosprint, i e chiaramen-
te accennato a una preci-
sa politica da parte
della Fia, sernpre
piu «formu-

01151

launocentrica», che nel gi-
ro di pochi anni ha spazza-
to via, tanto per citare 010
qualche illustre e empio,
Mondiale Turismo, Euro-
turismo, F.2, Mondiale
Sport, Itc e Coppa Fia.
Ecomunque la Ferrari ha
chiuso all'improvviso un
progra.mma nel quale ave-
va la possibilita di guada-
gnare dei oldi. E' la ripro-
va di quanto ervirebbe a
poco indire una raccolta di
firme tra i tantissirni tifosi
che sognano una Rossa
vincente ui palco cenici
in cui si e consolidata la
leggenda del Cavallino
Rampante: Daytona, Se-
bring e Le Mans. Di amore
per le eorse in Ferrari ce ne
e a sufficienza. Con ogni
probabilita i «mea culpa»
andrebbero fatti altrove ...
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E andata davvero bene a Frank

Williams che i suoi maldestri
meccanici abbiano fissato male la

ruota posteriore di Villeneuve enon quella di
Hill. Nel secondo caso, statisticamente possibile
al cinquanta per cento, ve le sareste immaginate
le accuse, le insinuazioni, gli accidenti verso la
squadra campione del mondo, la Renault, la
Fia, la Foca, la Fim (Damon ha iniziato eon le
motociclette ... ) e qualsiasi altra [ederazione,
associazione, team di passaggio da quelle parti?
E' andata bene cosi, e anche secondo giustizia.
Il suo tito lo iridato l'inglese se lo porta a casa
eon meri to e sen za polemiche velenose.
D'altronde quello della ruota persa e un segnale
inconfondibile di casa Williams: quando un
pilota di questo team ne perde una, poi
immancabilmente perde anche il mondiale. A
ManselI capito una prima volta in Ungheria nel
'87. Stava dominando la corsa, ma fece l'errore
di fermarsi ai box e poco dopo si trava sen za la
posteriore destra. Addio punti preziosi grazie ai
quali si sarebbe messo in saccoccia il titolo eon
grande anticipo. Poi arrivo la disavventura in
prova aSuzuka, l'impossibilita di correre le
ultime due gare della stagione, e il titolo, gia
sicuro, vola via. Sempre ManselI riprovo lo
stesso fastidio nel '91. Era in corsa per il
mondiale e lottava strenuamente eon Senna.
Anche in quella occasione, si [ermo ai box, gli
avvitarono male la posteriore destra, riparti ma
la sua ruota rimase sul posto. Addio corsa e
ultime peranze iridate.
Sempre la posteriore destra ha "battezzato"
questa volta Villeneuve, mandandolo per prati
in un punto fortunatamente con una via di fuga
sterminata, togliendo al canadese le ultime (se
mai ce n'erano ancora) speranze di ribaltare un
pronostico negato prima di tutto dai numeri e
poi dalla logica.
Anche a ruoli invertiti, probabilmente, non
sarebbe cambiato molto. Hill avrebbe avuto una
vittoria in meno in carriera, ma solo un
miracolo poteva rilanciare il SUD compagno in
testa a una corsa che era stata gettata via eon
una disastrosa partenza. Damon sarebbe stato
comunque campione, ma il sospetto di un
boicottaggio avrebbe preteso i titoli di prima
pagina e il rapporto tra il pilota e la squadra
che gli ha comunque permes o di stare per
quattro anni al vertice, si sarebbe rotto in
maniera ancor piu traumatica.
Frank Williams temeva proprio questo: ecco
perche aveva portato in Giappone (lui cosi
attento alle finanze) due vettute e due muletti.

on voleva che si dicesse che ... E la Renault
alleva [ornito gli stessi motori e profuso lo stesso
impegno per idue contendenti secondo uno stile
e una serieta di una Casa che ha sempre brillato
sul piano della correttezza.
Doveva essere il campo a dire l'ultima parala e
cosi e stato. vilieneuve ha giocato eon
l'impossibile e non pua pentirsi di nulla: nelle
prave ha guidato eon una foga e una maestria
da campione consumato; in gara ha sbagiiato il
via come tante volte e successo ai suoi piu
blasonati rivali, poi ha operato un paio di
sorpassi da manuale, ha buttato l'auto in
controsterzo come non si vede pii; da anni
ricordando (che gli piaccia o no) lo stile
esaltante del padre, si e, infine, ferrnato senza

colpa evitando scene isteriche e inu tili.
Jacques non aveva molte chances, ma ha
provato a giocarsele. Contro di lui c'era un
compagno determinato e sicuramente molto
maturato in questi quattro anni pii: ricchi di luci
che di ombre. Hill non ha vinto il titolo per
kappao, ma ai punti non c'e stata storia, non
fosse che per otto vittorie contro quattro, per
nove pole position contro tre.
Damon aveva probabilmente l'ultima occasione
della carriera per arrivare alla corona iridata,
Yilleneuve invece di strada davanti ne ha
ancora tanta. Ma sbaglia ehi crede che per
Jacques laurearsi campione sara adesso una
passeggiata: il futura vede in arrivo un osso
apparentemente durissimo, il tedesco Frentzen, e
una Ferrari in iorte crescita. Forse l'occasione
buona e paradossalmente scappata a
Yilleneuve. Ouasi da non credere se avesse vinto
al primo colpo, ma anche possibile che
un'occasione cosi a portala di mana non l'abbia
mai piu.

'{iIi II
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~ stufo delle solite facce. E Hill? Alla William,
naturalmente. Come prima, piu di prima. Dove
poteva andare se no, Damon Graham Deve-
reux Hill, trenta ei anni, una moglie e tre figli -
uno dei quali eon gravi problemi - e una storia
di gregario, di vice a oltrenza? Che spazio c'era
per lui nella prefigurazione di un campionato
di fuoco, lui che era riuscito fmora nel compito
arduo di pa sare inosservato nonostante una
media partecipazioni/vittorie seconda solo, a
un certo punto, a queUa di Fangio? Che co a
poteva fare, enon vegetare all'ombra della
quadra che lo aveva cresciuto, tirandolo fuori

dalJe secche della Brabham, coprendolo come
pilota dopo averIo spremuto ben bene come
collaudatore e poi inventando per lui un ruolo
di protagonista dopo che il piu bel sogno di
Frank William, quello di avere il pilota miglio-
re di tutti nella squadra migliore di tutte, SI era
dissolto contra il mura del Tamburello?
Ammettiamolo, una buona volta, adesso che
tutto e finito. Ammettiamo che il venticinque-
simo campione della Formula Uno ha faticato
a impor i, nella considerazione di tutti, almeno
per quanto ha trovato la strada spianata dal
fatto di correre eon una vettura irnbattibile.
Ammettiamolo pure, non c'e niente di male. In
lui, dopotutto, ci credevano in pochi. on ci
credeva neppure Frank Williams che aveva gia
fatto i SUOI piani a lungo termine senza pren-
derlo in eon iderazione. on ci credeva Patrick
Head che proprio aSuzuka, pa ando accanto
al pilota circondato dai giornalisti, ha sibilato
sottovoce "cos'e, racconta per ehi corre l'anno
prossimo?". on ci hanno creduto fmo in fon-
do gli sponsor di Eddie Jordan, che non hanno
trovato i soldi per finanziare il sue contratto.
Di lui hanno on; o, e a volte ghignazzato,
un po' tutti. Ouella vecchia vipera di Alan Jo-
nes, I'uomo che regalč a Williams il primo
mondiale (e lo aiuto a perderlo I'anno dopo),
aveva coniato per Damon la piu perfida delle
definizioni: "Se fossi stato in Frank avrei tenu-
to gli stessi piloti anche nel '97. Villeneuve sta
crescendo molto in fretta, e Hill sarebbe un
magnifico numero due", La stampa, anche
quella inglese, ci ha piu volte affondato i denti,
nella figura di Damon. E soprattutto nelle figu-
racce.
I motivi, onestamente, c'erano tutti. Un pilota
che quando scivola a centro gruppo sembra
una mosca senza testa, che nei momenti di
tensione - vedi urburgring, Barcellona e
Monza, per non parlare di Spa e ancora del
'Ring I'anno scorso - perde la calma e sbaglia
come un principiante, un pilota cosi si faticava
a immaginarlo campione del mondo senza
paura di creditare la categoria. In piu c'era
una per onalita opaca in superficie, c'erano i
uoi mugugni e i suoi sil nzi stampa (gestiti

molto peggio di quelli, storici, di Prost); c'era-
no le goffe autocelebrazioni del suo valore di
mercato. Proprio antipatico, Damon Graham
Devereux Hill non lo era a ne uno. Ma era
una simpatia pericolo a, un affetto riservato ai
bravi ragazzi un po' fe sacchiotti, che non fan-
no niente di male perche non sono capaci
neanche di quello.
Diciamolo pure: e stata una bella rivincita, la
sua. Enon tiriamo fuori solo le rivendicazioni
personali, il riscatto degli anni difficiLidopo la



F.2I F.3000:

(tJ~J;J(}{}J;J {MJ (){}~ (/)L
canottaggio (London Rowing Club e cross (Velocette)
27 aprile 1954 a Brands Hatch (Cooper-Jap) F.3:ritiroto
F.3(Cooper-Jap, Cooper-Norton, Lotus)
e gore sport (Jaguor, Connaught e Lotus)
1 vittoria a Thruxton 1971 su Brabham,
1 pole, 3 Giri piu veloci
1958 con una Lotus 12-Climax
1958 al Gp Monaco su Lotus 12 (ritirato)

Trial, poi gare moto su pista con una Yamaha Tz350cc.
1984 a Brands Hatch (Van Diemen Rf84) in F.Ford 1600

• Nell'85; 5. nella serie Thoresen di F.Ford 1600 ce,
_~~. 3. al F.FordFestival. Dall'86 all'88 in F.3inglese con 4 vittorie.

• Debutta nel1988 a Zolder e corre sino al 1992.
____ • Nessuna vittoria. Tre pole, 2 Giri piu veloci, 17 punti totali

• 1988 Con Benetton B18B-Ford
----: 1992 al Gp Spagna su Brabham Bt60B(Non qualificato).
____ • Prima gora effettiva: Gp Inghilterra: 16 a 4 giri

________ : 1996 (Williams)
• 67--------: Brabham

________ • 21

• 20---------. 17
~~ • 6 (Spagna, S.Marino, Monaco, Canada, Francia e Germania)
_. • 326

• 4,865
• Corre soltanto nel'89 su Porsche con Andskar e Hobbs (ritirati)

Nessuna portecipazione

Primo test in F.l:
Oebutto in F.l:

Tiloli iridati in F.l: 1962 (Brm) e 1968 (Lotus)
Gp disputati: 176
Altre Case per eui ha eorso: Brabham, Shadow e Lola
Gp vinti: 14
Pole position: 13
Giri piu veloei: 20
Maneate qualitieazioni: 1 (Monaco '75) su Lola
Punti totali: 289
Media punti/gara: 1,64
24 Ore di Le Mons: Debutta nel'58 ed El 1. nel '72 su Matra con Pescorolo
Indianapolis 500: Debutta nel 1966,vincendo su Lola-Ford.

Altre 2 presenze nel'67 e nel '68 (Ritirato)
Altre vittorie importanti: Tasman Cup 1966: Gp Australia enuova Zelanda.

International Trophy '62 e '71 TouristTrophy 1964

•
Nessuna

,
••
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UNO
GPGIAPPONE

~ morte del padre e il complesso del figlio darte,
Damon eccetera Hill tavolta ha tupito nel
moda pitl semplice, diretto ed efficace. Andan-
do a vincere una gara nella quale gli sarebbe
bastato fare un punto, an zi nemmeno quello,
dopo che Villeneuve e uscito di pista; la ciando
che Iosse il suo compagno di squadra, giovane,
bravo e di involto, a beccarsi la malattia conge-
nita della Williams, meglio nota come sindro-
me del bullone; e soprattuuo o tentando, nelle
ultime ettimane, una calma e una freddezza
da fare invidia al miglior Schumacher. Lui, che
dice di non lggere i giornali ma poi si guarda
anche le vignette e il martedi cono ce gia la co-
pertina di uto print, tavolta ha controllato
nervi, emozioni e critiche. Passando indenne
attraverso i sorrisini scettici che hanno accom-
pagnato il suo passaggio alla Twr per l'anno
prossimo; prendendosi la piccola rivincita per-
sonale di non norninare ne Frank Williams ne
Patrick Head dopo la vittoria, anzi ghiacciando
tutti eon un minaccio o ha Frank dira qualcosa
dopo", mentre i titolari del tam i dilinquivano
negli elogi di rito. E fe teggiando, la sera al ri-
storante del Suzuka Hotel, eon indo so una
maglietta da yu' curnpra (ma si, ehi se ne frega
de Ile apparenze?) eon la critta 'The Cham-
pion" sulla schiena; al tavolo eon la moglie e gli
amici, mentre Head si e seduto, dopo due pa-
role scambiate in Iretta, al tavolo di Villeneuve.
Adesso che tutto e fatto, che i numeri sono al
loro posto, Damon pua davvero andarsene do-
ve vuole. Pua persino portare il nurnero uno a
un team che finora non ha fatto nulla per meri-
tarselo, creando un precedente torico incredi-
bile (almcno Piquet, quando anda alla Lotu
nell'SS, poteva cegliere ed era anche ben \2a-
gato). La sua casella ne Ila toria, ades o, Hill
junior se l'e ricavata. Forse riu cira a sorpren-
dere qualeuno, l'anno venturo; di sicuro non
dovra aver paura di deludere. E se anche do-
vesse uscire di cena alla fine del '97, se anche
la sua stagionc alla Arrows losse soltanto la ri-
picca di uno che non vuole Iar i buttare fuori,
non si scoprira disadattato in un mondo nor-
male. Perchć e diventato grande sen za i quat-
trini di papa - anzi, purtroppo per lui, senza
papa -; perche all 'eta in cui tanti uoi colleghi
di oggi fanno progetti nebu lo i lui aveva gia
una famiglia; perche ha una di creta culrura, e
qualche intere e anche al di fuoti dai box.
Quando aSuzuka, venerdi, han no chie to a
Frank Williams: ehi merita di pitl di vincere il
campionato? lui ha ri po to: posso solo dire
che Damon ha lavorato eon la William per pitl
di quattro anni nei Gran Premi. Un moda per
alleggerirsi la coscienza; un desiderio che, una
volta diventato real ta, gli ha sicurarnente tolto
un peso. Cercare i sentimentali mi in F.l e co-
me andare a trote in un mucchio di ghiaia; ma
se Damon fo e uscito di scena enza que ta
oddisfazione, se non ave e potuto chiudere

vincendo la ua parentesi di opportunita, in
tanti ci arebbero rimasti male. Lo ha detto
anche lui:" on so se e la cosa piu grossa che
ha raggiunto nella vita: pero e sicuramente la
phi difficle. Dovreste provarci anche voi". Be',
il pungiglione all'occorrenza lo sa tirar fuori
anche IUI.L'anno prossimo, se Damon si quali-
fichera in ottava fila, si petra anche sorridere
senza sentirsi un po' vigliacchies •



S ZUKA - Ruote volanti. na toria vecchia alla Williams, che ha gia collezionato in
pa sato qua1che episodio eclatante. on si tratta certo di un'esclusivita, pero ... Ma co-
'c ucces o que ta voJta eon la ruota di Villeneuve e eon quel dado che si c sfilato dal-

la ua ede? II fatto balorditivo č che ancora nessuno sa spiegarselo. Si pua ipotizzare
un cattivo Ii saggio durante il econdo cambio gomme di Villeneuve, ma il canadese ha
poi percor o altri cinque giri senza avvertire vibrazioni prima dell'incidcnte. Eppoi, c'č
un sistema di sicurezza, chiamiamolo uno tantuffo di bloccaggio, proprio per evitare
che un dado fissato male si possa sfilare. E sono escluse anche le rotture perche i pezzi
sono stati tutti attentamente esaminati dai tecnici della squadra enon appare nessuna
debolezza. Ecco le dichiarazioni raccolte a fine gara, che dimostrano una ccrta confu-
sione tra i responsabili del team.
Frank Williams: "Credo ehe ei sia slalo un guasto eon la chiusura di sicurezza ".
Patrick Head: "Fondamenialmente la ruota posleriore destra si i! staccata enon sap-
piamo proprio perche. Il nostro sistema di bloeeaggio i! molio sicuro enon abbiamo vi-
sio nulla di anormale durante il rifornimenlo. ci sard bisogno di un 'indagine piu ap-
proiondita ".
[ock Clear (ingegnere di pista di Villeneuve): "i on si i! rotto nulla. Sono sicuro ehe la
sicura ad azionamento manuale era slala correttamente inserita. E' partito il dado e
non sappiamo perche".
Jacques Villeneuve: "Prima di cambiare quel treno di gomme a\letJo avvertito come
una [oratura. ma nOI1sono eerto che la fosse davvero. La squadra mi ha detto ehe non
c'erano [orature, [orse era gid una ruota mal fissata, anche in quel easo. Forse si stava
rompendo qualeosa. Ouando la ruota s 'i! staeeata non mi sono preoccupato tanto per
me, perchć c'e un'ampia via di fuga. quanto per la gente perche ho subito capito ehe la
ruota sarebbe [mita in tribuna. on ce l'ho eon la squadra, sono eose ehe cap ilano ".

La corsa di Villeneuve si e conclusa nel prato
per la perdita della ruota posteriore destra mal
tissata ai box. Ecco, nel disegno soHo,spiegato
il tunzionamento del termaruota che deve essere
estraHo dopo il montaggio del cerchio per tare
uscire i pistoncini di bloccaggio del dado.
Come documenta la toto, sopra, il termaruota
per errore non era stato messo in tunzione...
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UNO GP GIAPPONE ILCOMMENTO
Williams pad rona assoluta della classifica
del campionato costruttori: Hille Villeneuve
hanno fatto il vuoto alle loro spalle.
Nel mondiale degli ... umani e venuta
alla ribaita la Ferrari. La Rossa, conquistando
la piazza d'onore grazie al secondo posto
di Schumacher, ha bruciato la Benetton ...
• ALBERTOANTONINI
COLOMBO

SUZU KA - [ nu meri pitl
grossi, in questo cam-
pionato 1996 a pena
concluso, li ha Catti la
Williams: 175 punti in

c1assifica sono un bottino pesan-
te, superiore ai risultati dell'ulti-
mo mondiale di Prost e di quello
di ManselI (anche se la McLaren,
nell'88, fece di meglio arrivando
a quota 199). elia c1assifica pi-
loti, invece, la ituazione e molto
pitl equilibrata: i novantasette
punti di Damon Hill, nonostante
le otto vittorie tagionali, non co-
stituiscono un record assoluto.
ManselI, Pro t e, l'anno scorso,
Schumacher avevano fatto di
meglio, per restare in tempi re-
centi. Ouello che colpisce, in en-
trambe le classifiche, e il divario
fra i marziani della Williams e le
avanguardie del mondo norma le,
rappresentato, rispettivamente,
dalla Ferrari e da Schumacher. A
Suzuka, pero, questo divario e
stato meno evidente. Hill, che
aveva solo il compito di control-
lare la corsa, non ha forzato pitl
di tanto, ma Schummy aveva le
carte in regola per tentare il
poker stagionale e la Ferrari ci ha
provato, fallendo di non molto
I'obiettivo e concludendo secon-
da. Se all'uscita dei due pit-stop
(18. e 34. giro) Damon non fos-
se riuscito a sopravanzare Mi-
chael, la gara avrebbe avuto ben
altro andamento. Ma ehi ha pitl
da recriminare e Jacques Ville- II..
neuve. ~





La beffa del bullone
non turba Villeneuve

Si chiama 130R ed e la curva
pili veloce dell'impegnativo
tracciato di Suzuka. Una pie-
ga asinistra che si affronta in
sesta quasi piena, a 300 ora-
rioVedere Villeneuve passare
in quel pun to, in gara ma so-
prattutto in prova, era sem-
plicernente uno spettacolo.
Jacques era I'unico atenere
eon decisione la traiettoria
pili reddititizia ma anche pili
rischiosa, sobbalzando pri-
ma sui cordolo interno e poi
andando a cercare il confine
fra cemento ed erba all'ester-
no. Se Hill ha meritato il
campionato, Villeneuve
avrebbe avuto tutte le ragio-

ni di vinceme I'ultima gara.
lnvece, dopo aver scelto di
caricare leggermente l'ante-
riore per avere pili aderenza
plima del via, ha finito per
sbagliare la partenza, nono-
stante la frizione amano.
Schumacher I'aveva predet-
to: «Se ehi ce l'ha e abba-
stanza furbo, la frizione a pe-
dale non e uno svantaggio».
Cosi Hill e schizzato via in
solitaria mentre Villeneuve,
che doveva assolutamente
vincere per essere campione,
si e trovato in difficolta die-
tro a Irvine, perche girando
in scia perdeva carico e quin-
di stabilita proprio all'avan-

treno. Liberatosi di Eddie, ha
scatenato tutto il suo talento
in una corsa pirotecnica,
marca ta dal giro pili veloce.
Ma ormai non c'era pili nien-
te da fare. A conclusione, la
beffa pili grande: la perdita
di un bullone della ruota po-
steriore destra che alla prima
curva lo ha superato schiz-
zando verso il pubblico. II
suo ingegnere, che per scara-
manzia si era rapato la testa
pili di quanto avesse gia fatto
eon lui la natura, lo ha chia-
mato via radio: «Jacques, che
suceede?» E lui, imperturba-
bile: «Sai, e partita la ruo-
ta...».

Le Rosse vanno alla ...
carica aerodinamica

Quello di Villeneuve, in tutti i casi, era un tra-
guardo extra, una fmestra in pili aperta dalla
matematica su una stagione gia abbastanza lu-
minosa. Jacques sapeva di avere ben poco da
perdere ed ha preso I'esito finale della stagione
eon la solita filosofia. Pua stupire invece, a pro-
posito di bilanci, la confidenza di Schumacher:
«E chiara che l'obiettivo non e stato raggiun-
to». Perche no, visto che la Ferrari ha strappato
alla Benetton il secondo posto nella c1assifica
Costruttori, sia pure a 105 punti dalla Wil-
liams, e Michael stesso ha distanziato Alesi
prendendosi il terzo posto nel mondiale Piloti?
In realta, quello a cui si riferiva Schummy era il
divario dalla William in termini di distacco sui,
giro: un secondo all'inizio della stagione, lo
stesso margine, almeno in qua lifica, nelle ulti-
me gare. La F310 ha sofferto anche aSuzuka
del suo problema congenito, anzi Irvine I'aveva

trovata la peggiore El mai guidata su questa pi-
sta: per eliminare il sottosterzo in entrata si ca-
rica di pili l'anteriore, ma cosi la monoposto
«prende troppo» in uscita di curva e diventa in-
stabile. Un problema che, secondo Schummy,
ha a che fare eon I'aerodinamica, ma non solo.
In gara, comunque, le cose sono migliorate, e
anche Eddie ha disputato una corsa dignitosa
prima di essere speronato da Berger. Ai proble-
mi della Ferrari (che provera d'ora in avanti
eon Larini e Irvine, il 29 e il 30 a Monza e poi
dal5 all'8 novernbre all'Estoril e ancora dal 25
al 28, prima di trasferirsi a Barcellona dal l Oal
12 dicembre) si dovra rimediare con la vettura
'97. I dati della galleria per ora non entusiasma-
no, ma sono comunque molto meglio di quelli
della F31O, specie in termini di resistenza aero-
dinamica nella protezione dell'abitacolo. An-
che perchć fare di peggio era quasi impossibile.

AP



Berger ammonito
rischia uno stop

el bilancio finale, la Rossa ha co-
munque surclassato la Benetton, sua
rivale diretta. Dicevamo di Berger che
ha speronato Irvine, liquidando l'epi-
sodio come un «incidente di gara», ma
beccandosi un'arnmonizione per aver
provocato un incidente evitabile. ei
primi tre Gp del '97 dovra stare atten-
to, pena la squalifica per una gara.
Gerhard ha completamente staccato il
cervello aSuzuka, buttando via un se-
condo posto - aLmeno - sicuro. JI se-
condo miglior giro dimostra ampia-
mente il potenziale della sua B196, ep-
pure pochi giri dopo il via ha attaccato
assurdamente Hill alla chicane, rovi-
nando un baffo su un cordolo. Alesi
invece, alle prese per tutte le prove
eon problemi di inserimento e bilan-

ciamento, ha cercato la solita parten-
za-Iampo ma stavolta gli e andata ma-
le. Bilancio: vettura semidustrutta,
Briatore furente, niente secondo posto
in c1assifica e niente vittorie stagionali
del team, per la prima volta dal 1988.
In Giappone ha fatto miglior figura la
McLaren, suI podio eon Hakkinen,
mentre i comprimari ancora una volta
sono rimasti nei ranghi, senza poter
dire la loro. Ma ormai le vetture (e i
motori) '96 sono buoni per i musei, le
manifestazioni e le verifiche dei parti-
colari futuri. In attesa di una nuova ge-
nerazione che tutti i progettisti, stavoI-
ta, cercano di anticipare il piti possibi-
le, mentre in passato avevano nascosto
le loro almi fino all'ultimo momento
possibile. E anche oltre, a volte. •

iMli JI



• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •• •: Dio/oghi 01 bor tro :
: Roberto Boccofogli :
:eAlex Nonnini :• •• •• •
: 8occafogJi: Finalmente il tormentone e arri- :
• vato al capolinea. Hill e campione del mon- •
: do e speriamo i togliera di do o la frustra- :
: zione dell'etemo secondo: magari in futuro :
• ci fara vedere qualche gara piu divertente. •• •

:~------------------~--~----------~~~~~--------~--~--------~•••••••••••••••••••••·•••••••••••••••••••••••••••••••••••••·•••••

: Nannini: Bravo! Ma ringrazia che c'era
: Hill: se no ci pensi che campionato sarebbe
• stato? .. Pensa se la Williams di quest'anno
: I'avesse guidata Schumacher: avremmo vi-
• to un monomarca, per la quadra e per il
: pilota. Meglio cosi.
••• 8occafogJi: Mi embra di capire che non ti
: ei divertito tanto ...
•
: annini: Sincerarnente? 0, proprio no.
: on e stato un bel campionato. Quando il
• massimo che si pue sperare da un Gran
: Premio e la lotta fra due compagni di team,
• non c'e un granche da divertirsi. Per fortu-
: na che eon l'altra Williams c'era Yilleneuve,
• che qualche emozione l'ha regalata. E rin-
: graziamo anche che la Ferrari poteva conta-
• re su Schumacher, che in qualche gara ci ha
: messo del uo e ha infastidito le William.
: Se no ti immagini che noia? Speriamo che
• qualcuno i dia una mossa subito per mi-
: gliorare in vista del 1997. Dico Ferrari e Be-
• netton, perche e l'anno pro imo la Wil-
: liams resta tanto forte e Frentzen porta quel
: qualcosa in piu, allora stiamo freschi.
•••••••••·•••••
: BoccafogJi: Ya bene, ma Hill e Yilleneuve
: cosa sono: delle pippe?

Boccafogli: Che cosa c'entra Frentzen?
Yuoi dire che andra sicuramente meglio di
Hill e Yilleneuve e quindi la Williams sara
sempre piu imbattibile?

annini: Mah, non so. Cer to che se questo
Frentzen I'hanno preso cosi, quasi a scatola
chiusa, dovra e ere bravo.

•
: Nannini: o, non farmi dire cose che non
• penso. Ma certo hanno dei limiti. Oamon
: l'hanno visto tutti, e per tanti anni. Anche a

BAR SPORT

a
Suzuka e stato perfetto, come ogni volta :
che riesce a partire in testa e ad andarsene •
in solitudine. lo lo conosco soltanto da :
spettatore: non ci ho ma corso insieme. E •
un bravo pilota, senza dubbio. Ma non e :
Schumacher. on e nemmeno un Senna, o •
un Piquet, o un
ManselI dei miei
tempi. E bravo. Ma
ha dei limiti precisi.
A parte i limiti di ca-
rattere, intendo pro-
prio di velocita. E
Villeneuve ... Beh, e
presto per giudicar-
lo. In fondo ha cor-
so una sola stagione
di Gran Premi, an-
che se eon la mono-
posto migliore. Co-
munque non mi
embra super-velo-

ce, anche se almeno
un paio di sorpassi belli, proprio belli, ce li :
ha fatti vedere. Di questi tempi non e poco. •••·••••

ta via dopo il secondo pit-stop. Alla Wil- :
liams dicevano che si sarebbe dovuta chia- •
rire la causa... :

•
annini: Ma cosa c'e da chiarire? Ouando :

una ruota vola via in quel modo ba ta guar- •
dare il mozzo. Se :
manca qualche pez- :
za, i pue anche •
pensare a una rottu- :
rao Ma se e integro, •
allora e chiaro che :
la ruota era mal fis- •
sata. Fine dei dubbi. :

•
Boccafogli: Caro:
Alessandro: scu a :
se te lo dico, ma mi •
sembri il classico :
pilota di ieri, tutto :
critiche e recrimi- •
nazioni. :

•

Boccafogli: Pere aSuzuka ha sbagliato tut-
to. La partenza, un disastro. Poi non e mai
state in gara. E per finire, quella ruota vola-

annini: Ma no. Ti sto solo ri pondendo. :
Senti, se parliamo di piloti, oggi il bilancio •
e chiaro. Ai miei tempi ce n'erano tre o :
quattro capaci di fare la differenza, eon :
qualsiasi macchina e in qual ia i condizio- •
ne. Sono quelli ehe ho detto prima, e ei ag- :



o conto di qua le handicap aveva la Benet- :
: ton a inizio tagione? Perdere Schurna- o
: cher da un Gran Prernio all'altro e un :
o dramma: nessuno pua permetterselo sen- o
: za perdere improvvisamente in cornpetiti- :
o vita. E loro co a potevano fare? Perduto o
: Michael, che e il numero uno, non c'era :
: altro da fare che cercare fra i nu meti due :
o e tre. E infatti Briatore ha preso Alesi e o

: Berger. Fare di pi u, in co i poco tempo, :
: era impos ibile. :
o o

: Boccafogli: Sara, ma la Benetton di que- :
o st'anno ha dato I'impre ione di non capire o
: a che punto i trovava. AlI'inizio sembrava :
o fosse colpa dei piloti, quindi della macchi- o
: na, poi ancora dei piloti. ASuzuka doveva- :
o no fare e c1usivamente gara sulla Ferrari o
: per difendere il punto di vantaggio nel :
: mondiale costruttori. E invece: Alesi fuori :
o al primo giro, tutto per colpa sua; Berger o
: che parte come un missile ma tampona due :
o volte alla chicane prima dei box, eon il solo o
: risultato di dare ibrividi a Hill edi sbattere :
: fuori gara lrvine. Della serie: poche idee :
o ma confu e. o
o o
o o
oNannini: E allora? on sara mica colpa o
: della Benetton? Ale i lo eono ciamo: e fat- :
o to cosi, fa sempre tutto da solo. el bene o
: come nel male. Su Berger, invece, non ono :
: d'accordo. Ha impiegato del tempo per tro- :
o varsi in intonia eon la squadra, POl ha in- o

AP : granato la marcia giusta e da meta stagione :
o in avanti e andato bene. E dicono che nei o
: test e bravo, che ha le idee chiare: al di la :
: dei suoi errori di Suzuka, gravi ma com- :
o prensibili, la sua Benetton in gara era com- o
: petitiva. L'ho sia detto: a parte lo sviluppo :
o tecnico, che e importantissimo, la Benetton o
: deve inventare qualcosa sui fronte piloti. :
o Se Flavio trova un altro Schumacher, e Iat- o
: ta: toma a vincere da subito, William o:
: non Williams. :
o o

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

: giungo anche Prost. Ma oggi no. Oggi e :
o tutto diverso: c'e solo Schumacher. Scusa, o
: guardiamo il bilancio stagionale della Fer- :
o rari: econda nel mondiale costruttori, e o
: eon meri to. Ma da tempo, un po' piu e un :
o po' meno la Ferrari era a quellivello. Oue- o
: st'anno, grazie a
: Michael, in alcune
o gare e diventata la
: prima monoposto
o del campionato. E
: non e finita: e nel
o '97 la Ferrari riu-. ... .
o cira a concretizza-
: re un piccolo mi-
o glioramento corn-
: ple sivo, con un pi-
o lota co ipetra tran-
: quillamente punta-
: re al titolo. Dopo
o Schumacher, pera,
o illivello e empre

quelJo. Ci sono tan-
ti bravi piloti, ma nessuno in grado si vet-
tare. A parte Hill e Villeneuve, ci sono
Hakkinen e Coulthard che vanno forte. E
poi c'e quel Frentzen, che per il '97 fa pau-
rao Irvine, invecc, e ingiudicabile: ha avuto
una stagione difficile eon la Ferrari che

: Boccafogli: Facile, a dirsi. Fuori inomi.
per lungo temro ha potuto concentrarsi o
solo su Michae . E dato che oggi le mono- : Nannini: Non lo so, davvero. Certo che
posto si assomigliano un po' tutte, la sfida : qualcuno in giro ci sara. La mossa di Frent-
per il futuro e puntata proprio sui fronte o zen, scusa se mi ripeto, mi sembra furba.
piloti: ehi scopre il nuovo talento, si trava : Poi vedremo che eosa [ara Villeneuve eon
automaticamente eon un vantaggio incol- o un anno in piu d'e perienza. Ma la Benet-

mabile. : ton, che non ha piu Schumacher, deve an-
: dare a pescare negli altri campionati.

Boccafogli: 11che e o
un po' scoprire l'ac- : Boccafogli: Ed e per offrire il tuo contribu-
qua calda. Intanto, o to alla cau a che o terrai il test eon la Be-
non per provocare, : netton dal 25 al 28 novembre pros irni?
ma ci sono team ex- o
grandi come la tua: annini: Ma no, figuriamoci. E da tanto
Benetton che faran- : tempo che voglio verificare se so ancora
no bene a trovare iloandare forte eon una monoposto. Ormai la
bandolo della ma- : situazione della mano e stabile: mi intere -
tassa se non vorran- o sa vedere se ancora so fare qualcosa di
no ripetere un'altra : buono eon una El. Flavio e un amico: c'e-
stagione deludente : ra una vecchia prome sa in ballo e ora mi
come quel\a che e o consente questo test.
appena fini ta. :

o Boccafogli: Solo curiosita, eome e stato per
: il tuo amico Patre e sulla Williams eon la
o quale e andato forte? O potrebbe esserci
: qualche possibilita di ...
o

: Nannini: Mah. on poniamo limiti alla
: provvidenza... •

: Nannini: Mah, non ono tanto d'accordo.
o Perche deludente? La Benetton veniva da
: due titoli piloti di fila e da un titolo co-
: struttori. E normale che a un certo punto
o un altro team rampa il ciclo. Quest'anno
: ha dominato la Williams, ma ci rendiamo



A fianco, il via del
Gp del Giappone.
Hill e gia davanti
a tuffi. A destra,
unmomento
emblematico: Hill
passa davanti
al/a veffura
di Villeneuve
ferma a bordo
pista, senza la
ruota posteriore
destra. 1/titoloe davvero
di Damon,ora ...
In basso, Panis,
piazzatosi
a un soffio
dal/a zona punti.
sotto a destra,
Martin Brundle,
quinto, ancora
una volta piu
efficace del suo
compagno
Barrichel/o

·~~ ••r---------------------~~~~--~••••••••••••••••••••••••••••••••••·-~-""""'---"-~---"''-'••: VILLENEUVE DALLA POLE PASTICCIA CaN LA FRIZIONE
•••••••••••••••••••••••

Partito malissimo, il canadese e subito costretto all' inseguimento
nei confronti del compagno di squadra Hill,solo al comando. Poi,
al 37esimo giro, quando il distacco dalleader e ormai enorme,
la perdita della ruota posteriore destra lo priva di ogni speranza...
• PAOLO BOMBARA

SUZUKA - A un'ora in cui, in
Europa, i bambini sono ancora
aletto, aSuzuka sta per scattare
la volata finale del mondiale.
Fianco a fianco, ViJleneuve in
pole e HiII monopolizzano la
prima fila e tutte le attenzioni.
Dopo un primo tentativo abor-
tito, perche Coulthard spegne il
motore schierandosi e la proce-
dura di partenza viene interrot-
ta eripetuta, eon lo scozzese re-
troce o in ultima fila, la gara
ta per partire. ViUeneuve getta

qualche sguardo furtivo aJI'av-
versario, Damon sicuramente
chiude a tratti gli occhi per tro-
vare I'ultima briciola di concen-
trazione, rnentre dietro sono in
tanti a pensare di poter appro-
fittare della 101'0 fida. Un'idea
fissa: la plima curva e la parten-
za. Soprattutto non sbagliare la
partenza, su un circuito dove
superare e un'arte riservata a
pochi. ViIleneuve Ia parte di
questi c lo dimostrera, ma quan-

: 3. GIRO. Berger, nettamente
• piu veloce di Hill, non a atten-
: dere e tenta un attacco suicida
: ai danni de\l'inglese alla chica-

che Schumacher parte troppo • ne: per poco ci cappa il fattac-
bene, mentre i due della Benet- : cio ... Jnvece Hill pa a miraco-
ton prendono un ottimo avvio. • losamente indenne, mentre I'au-
Berger si insidia al secondo po- : striaco rampe I'ala anteriore.
sto, A1esi cerca di farsi largo e : Rientrera ai box per carnbiarla
rimon tare da una posizione in- • dopo aver pericolosamente per-
olitarnente scomoda. In france- : cor o un intero giro col baffo

se spazza la pista da destra a i- • penzolante. Ripartito dai box,
ni tra , cercando varchi difficili : Berger tacchera poi una bella
da trovare. Passa la prima eur- : serie di giri veloci, a dima tra-
va, ma tocca il cordolo all'ester- • zione della competitivita della
no ela sua B196 schizza via co-: ua macchina. Villeneuve e
me una saponetta. Jean va in te- : quinto a 5"8, bloccato da Inine

PHOT04 • che fatica asuperare.••••••••••••••••••
: 16. GIRO. Ripartito dai box
• dietro a Berger, Villeneuve su-

do la batteria di semafori rossi si :
spegne liberando le macchine, •
la sua resta piantata sui posto o :
qua i. \I regime-rnotore cala im- :
provvisamente e il canadese de- •
ve anche reinnestare la frizione :
per non far spegnere il suo V 10. •
Tutto il lavoro delle prave del :
canadese va in Iumo; mentre :
Hill scatta via, quasi non ere- •
dendo ai propri occhi ... La Wil- :
liam che procede lentamente •
crea un po' di compiglio. ean-:

• stacoda, attraversa la pista e si :
chianta rovinosamente contro •

il muro dal\'altra parte, con la :
monopo to emidi trutta.. :

•
1. GIRO. HiU transita in testa, :
seguito come un'ombra da Ber- •
ger, poi Hakkinen, Schuma- :

: cher, Irvine, Villeneuve,:
• BrundJe, BarricheUo, Frentzen, •
: Panis, Herbert eDiniz, mentre :
• Coulthard rientra ai box per •
: cambiare il mu etto che ha rotto :
: tamponando Diniz.
•

12. GIRO. Villeneuve, dopo
aver tudiato attentamente Irvi-
ne, lo supera di forza alla chica-
ne: perfetto. Fatto saltare il
«tappo», il canadese e subito ve-
locissimo. Ma dopo due giri
rientra ai box per il primo rifor-
nimento. Intanto, Diniz va in te-
stacoda ...



pera l'austriaco alla chicane
«mangiandoselo» letteralmente.
Poche curve dopo si sbarazza
anche di Panis come se il fran-
cese fosse su una F.3. lmpressio-
nante.

17. GIRO. Si ferma ai box
Schumacher (8"7) subito segui-
to da Hill, Hakkinen ed Irvine.
Hill rientra in pista primo, da-
vanti a Schumacher, che ha
guadagnato una posizione,
Hakkinen e ViIleneuve. E' il
quartetto terribile della gara.

27. GIRO. Katayama tampona
Verstappen e rompe l'alettone.
II giro seguente, Rosset si ferma
per uno «stop and go» da 10"
appioppatogli per avere fatto
ostruzionismo du rante i primi
giri, neJle fasi di doppiaggio.
Barrichello, Frentzen e Panis
sano in lotta serrata per l'ottavo
posto. Ma il tedesco rientra ve-
locemente ai box per rifomire.

31. GIRO. Improvvisarnente,
Villeneuve ha perso 3" da
Hakkinen a causa di strane vi-
brazioni, che attribuisce ad una

•••·•••••
: 40. GIRO. Hakkinen e in scia a
: Schumacher che ha perso un
• po' di tempo doppiando Lamy.
: Proprio nello stesso momenta
: ancora Berger, ancora alla ehi-
• cane, tenta un altro sorpasso
: maldestro e aggancia questa
• volta Irvine, facendolo volare
: per aria ed eliminandolo. La
: Ferrari numero 2 si immobilizza
• in senso inverso a quello di mar-
: cia, in una posizione piuttosto
• pericolosa. Incredibilmente, an-
: che questa volta Berger pua
: continuare, ma la sua rincorsa
• sfrenata non servira alla Benet-

37. GIRO. Brutta sorpresa per : ton per strappare il secondo po-
Villeneuve, che quando frena • sto ne! mondiale costruttori alla
alla prima curva si vede supera- : Ferrari.
re daIIa sua ruota posteriore de- •
stra, staccatasi senza una ragio- : 46. GIRO. CouIthard lotta du-
ne apparente. Come un missile : rarnente eon Herbert per il no-
impazzito, la ruota prosegue • no posto e lo passa. E l'ultima
puntando verso le tribune e sea- : scintilla, Hill pua filare tran-
valcando la rete protettiva, cosa : quillo verso il successo finale e
che spaventa molto Villeneuve. • la corona di campione. •

foratura, Rientra il giro seguen-
te per rifornire e cambiare le
ruote, ma si scoprira che non ci
sono forature. Con lui si rifer-
mana ai box anche Schumacher
ed Hakkinen.

Per fortuna, c'e una seconda re-
te che blocca il proiettile prima
che faccia strage tra il pubblico.
Hill, intanto, e matematicamen-
te campione.

34. GIRO. Rifomiscono anche
Irvine e Hill. Ancora una volta,
Hill rientra in pista proprio da-
vanti a Schumacher, Hakkinen
e Berger, che ha fatto una fan ta-
stica rimonta, Ce un mondiale
in gioco e i commissari non fan-
no regali a nessuno. Anche Ka-
tayama non rispetta le bandi ere
blu e viene puni to eon uno «stop
and go» di 10". Poco importa il
suo 1II10torerende l'anirna da li a
poco, come aveva fatto quello di
Salo al lSesimo giro.



••••••••••••••••••••
: II francese si e autoeliminato subito dopo
: il via. L'austriaco ha gettato alle ortiehe
: la posslbllitć di vineere eon un tentativo
: di sorpasso a Hill veramente azzardato.
: COSI la Benetton ha perso il seeondo posto ...
•
: _ ALBERTOANTONINI

~~:~:~:~:• • • • •• • • • •
: Poco pettacolo, grande effica- : La peggiore qualifica dell'an- : Rispetto ad Alesi, ha I'aggra- : Recita il comunicato Wil-:
• cia. Parte cosi cosi, si libera di • no, una delle gare piu infelici • vante di cinque anni e cinque • liarns: davanti per tutto il •
: Hakkinen ai box, rincorre Hill : della stagione. Ci ha provato, : stagioni di esperienza in piu. La : carnpionato, in testa per tutta :
• ma non ha il ritmo giusto per • alla partenza, ma non basta: a • sua Benetton vola (secondo giro • l'ultima gara. Giusti imo, e •
: tenerselo dietro quando esce : 32 anni e eon centodiciotto : veloce), e lui pensa bene di : quindi un prernio per non e - :
: dat pit- top. Comunque, il suo : Gran Prerni corsi dovrebbe evi- • piantarla su un cordolo plima, : sersi accontentato. La sua cor- :
• giro piu veloce e migliore di • tare di seppellire alla prima : in un tentativo di sorpasso a -. a e un capolavoro di intelli- •
: quello di Darnon, nonostante : curva le speranze residue di un : urdo, e poi contro una Ferrari. : genza, enza forzature ma an- :
• le velocita basse. E in c1assifica • terzo posto nel mondiale. E • Si, perche anche se fuori e tutto • che senza remissioni, Una cor- •
: fa un altro centro, per se e per: eon esse I'orgoglio di una ex : azzurro, dentro Gerhard e rima-: a da carnpione del monde, :
: la Ferrari. : grande quadra. • to 1'0 so. Come un cocomero. : appunto. :

:~: :~:
•• ••
: Va bene, i fa pa are da Ville- : : Giudicarlo e imbarazzante. el:
: neuve corne e fosse fermo: : senso che ha il vantaggio della:
: (Iui, non Villeneuve). Ma ri- : • pole (e della frizione a mana •
• mane sempre a ridosso dei mi- • : nella partenza in discesa) e :
: gliori, e quando Berger gli va : : spreca la grande oceasione in- :
• addosso e pienamente in gara. • • ca inando i col ga . Ma poi •
: Con quei tre pun ti in pili: : imprime un ritma irrresistibile, :
: avrebbe finito il mondiale alla : • eon orpassi alla «scusa-sei-tu- •
• pari eon Barrichello; invece e • : for e-un-paracarro?», Prima:
: dietro a Panis. Enon e del tut- : : che la maledizione del bullone :
• to giusto. • • Williams colpisca anche lui.

e 1-1

•••••••

: TROPPI ERRORI PER GLI EX FERRARISTI
• rger

I•
•I



•
: Un missile in velocita, un mar-
• tello dietro a Schumacher (an-

che se non lo minaccia mai per
davvero), una gara fmita sul po-
dio eon il tredicesimo risultato
utile '96. Ma anche un pollo - si
fa per dire - nel non rientrare ai
box in tempo per fare la sua ga-
ra su quella di Michael, perden-
do un giro utile. Non solo per
colpa sua, eomunque.
TAJIMA

Al via prende il muletto per
usare la frizione a mano e fa
spegnere il motore. Riparte dal
fondo - stavolta eon i tre pedali
- e si aggancia eon Diniz, vani-
ficando la rimonta. Dopodiche
galleggia a centro gruppo fmo
all'ottavo posto. Un brutto mo-
do per fmire la stagione, visto
che prima era alla pari eon Ber-
ger m classifica generale.

:~:~:
: Le uniche vere sorprese sono il L'insufficienza enon tanto per :
: sesto giro veloce e il terzo tern- la penalizzazione inflittagli - •
• po nel tratto delle frenate. Per quando c'e in gioco un mon- :
: il resto non lo si vede granche, diale si tende a essere severi - :
• fino alla conclusione fuori dai quanto per il distacco di due •
: punti. E nel centrocampo della giri. Il uo brivido maggiore e :
: classifica generale. la battaglia eon Lamy. Chi si :
• ~ accontenta, eccetera... •
· 5 ·:". ~:
: Dopo un quarto di gara e dodi- ~:
: cesimo, cioe quattro posizioni j on combina granche. Anzi, :
• avanti rispetto al via. Altri tre per essere uno che cerca un vo- •
: giri e si pianta nella sabbia. I lante combina proprio poco. :
• suoi numeri sono tutti qui. Par- Comunque va meglio del com- •
: don, c'e anche quello del conto pagno di squadra, a parita di :
: in banca. Vero, mister Walkin- strategia (un solo pit- top) edi :
• shaw? comportamento, «ballerino», •
• ~ della macchina. ::~ .
: Ancora una volta -l'ennesima - ~:
: in crisi eon gli assetti, eon una Al via si fa passare dal cornpa- :
• macchina che «mangia le gorn- gno di squadra. Poi tampona :
: me» e regolazioni totalmente Ver tappen alla chicane. E infi- •
: diverse da quelle di Brundle. Il ne becca una penalizzazione :
: nsultato finale - t:ot!erella fino per aver ostaeolato Villeneuve. :
• al nono posto - gli da torto. Il ritiro - complimenti Yamaha •:~7 -i~ questa circostanza e il male :
: • nunore... :

: Un quinto posto che non muo- ~:
: ve ne in qua ne in la la po izio- ~:
• ne di assoluta mediocrita della •
: Jordan; ma una gara intelligen- Ecco un l2ilota che, se davvero :
• te ed esperta, eon una gran bel- resta, sara contento di avere il :

la partenza e niente errori. Vi Ford. In un giro perde e recu- •
pare poco? pera un paio di posizioni, poi il :

motore comincia a fare le biz- •
~ ze. Da eome era iniziata, sem- :
~ brava sarebbe stata una stagio- •

ne molto migliore per lui. :

~~
•Almeno riesce a tenersi dietro •

Rosset per quasi tutta la gara. :
on e mol to, ma il motore:

nuovo, dopo dieci giri, sembra- •
va gia il vecchio. Solo che forse :
non avra piu Gran Premi a di- •
sposizione per rifar i un no- :
me... ••

~~ ••••

Cambia l'assetto in griglia. Ri-
sultato: sottosterzo bestiale.
Un'altra vittima della rimonti-
na di Coulthard, fmisce la gara
decimo e il campionato terz'ul-
timo. Mamma mia, che fatica
tirargli fuori qualcosa di piu ...

~
Era ora. on andava a punti da •
Barcellona, il che e tutto dire,
comunque su una pista che co-
nosce benissimo e con il setti-
mo tempo in qualifica poteva
anche accontentarsi un po' me-
no. Alla Williams vorranno di
piu.

Lui e convinto di aver fatto un
buon lavoro, e for e ha ragio-
ne; ma il cronometro lo inchio-
da al ruolo - e al voto - di non
qualificato. Forse era l'ultirna
occasione per farsi vedere in
El. Ma a volte i... Conti toma-
no.

~
Voto 5 per il FantAutosprint.

~
Voto 5 per II FantAutosprint.

im,. tA



SUZUKA - La Ferrari, che pure que-
st'anno ha fatto registrare grandi mi-
glioramenti, si appresta a ingaggiare

Ross Brawn, presumibilmente nel ruolo di
direttore o super-coordinatore tecnico.
Jean Todt in merito lascia planare una ri-
sposta che ha molto del segno rivelatore:
«Ci sono tante voci in F.l, alcune ja Ise, al-
tre vere ameta, altre vere. on voglio
commentare questa voce. Pero va detto
che abbiamo [atta dei progressi nell'arco
della stagione, ma a liveIlo di risultati
dobbiamo ancora eiiettuare un passo in
avanti cosi come dobbiamo [arlo a liveIlo
d'organizzazione della squadra. Poi, che
arrivi questo o quel tecnico ... non voglio
entrare nei dettagli». Lo stesso Bernie Ec-
clestone, ad a\cuni amici ha confidato che
l'operazione Brawn-Ferrari sarebbe fatta.
Di certo, c'č che il tecnico che ha ricevuto
richieste anche da Tom Walkinshaw per

VALZERDI TECNIC

II direttore teenieo
dello Benettone pronto o trosferirsi

o Moronello. Byrne
potrebbe seguirlo o

ondore 011'ArrowsTwr.
Briotore penso

di porore il eolpo
promuovendo

Symmonds, mentre
Brunner e Aseonelli.. .

_ PAOLO BOMBARA

rafforzare la struttura della Twr, lascera la
Benetton a fine stagione o al piti tardi nel-
la prima meta della pro sima. Alla Benet-
ton non si mostrano in ogni caso preoccu-
pati, il progetto della B197 del prossimo
anne e gia molto avanti. Piti problematico
e invece il fatto che anche il primo proget-
tista della Benetton, Rory Byme, intende
la ciare la squadra o, quanto meno ridurre
sensibilmente il suo impegno. Secondo al-
cuni Byrne potrebbe anche seguire Brawn
alla Ferrari, oppure approdare alla corte
di Walkinshaw. Altre voci assicurano, in-
vece, che e semplicemente deciso a cam-
biare vita, dicendo basta alla El. Per ri-
mediare alle varie diserzioni la Benetton
potrebbe, almeno in un primo tempo, pro-
muovere l'attuale ingegnere di pista di
Ale i, Pat Symmond - che da anni stanco
del ritmo sfrenato delle trasferte ai Gp - al
ruolo di coordinatore tecnico al posto di

Intanto Barnard fa gola a tanti. Dalla Mcl.aren, che non e riuscita a
sbloccare ewey, a Prost, che continua a cercare di dar vita una sua su-

per-squadra eon la Peugeot, lo corteggiano. iente di nuovo, ma anche
niente di concreto. Molto piti solido e pratico appare invece Tom Walki-
shaw. Vanta strutture avveniristiche, ha un motore ufficiale e tanti eon-
tatti per il futuro. Inoltre e supportato ufficialmente dalla Bridgestone,
senza trascurare che pua contare su molti ricchi sponsor a cui ora si sono
aggiunti quelli di Diniz. Infme si e assicurato il carnpione del mondo co-
me pilota. sPer me era molto importante avere un pilota di valore, come
Hill, in grada di aiutarmi ad attirare ingegneri di punta - ha gia fatto sa-
pere Walkinshaw - Barnard? E' sicuramente uno "giusto", un progettista
di chiara jama e per di piu eon il contratto in scadenza». Per trattare eon
Walkinshaw, Barnard dovra abituarsi ad un nuovo linguaggio. on sara

facile, anzi quasi impossibile, scucire montagne di dollari allo scozzese.
John altrettanto difficilmente petra avere carta bianca, in compenso a

Leafield il potenziale tecnico e molto alto e la possibilita di sconfi-
nare in altri settori, come la ricerca di base o quella relativa alle
vetture di serie, assolutamente concreta. La Twr come dt conta
su Frank Dernie, che ha coordinato il progetto della monoposto
del '97, e Walkinshaw a tempi brevi, intende rimpolpare lo staff
eon vari tecnici specialisti, magari di secondo piano. Ma ambi-
sce anche ad avere un progettista di grido; vista la sua capacita
di persuasione oltre alla rapidita delle decisioni, se il matrimo-
nio con Bamard si fara, sara di certo a tempi brevi. •
ORSI

COLOMBO



Brawn. Per ~uello ehe riguarda la proget-
tazione ha gia in easa diversi buoni teeniei
quali Sergio Rinland (ex Brabham, Tyr-
reli, Forti) e iek Wirth (ex Simtek e ehe
gode di un buon credito in seno alla squa-
dra). Senza contare ehe via Fondmetal Te-
chnologies la Benetton si e gia assieurata
la consulenza dell'aerodinamieo di Jean
Claude Migeot. In piu tra i responsabili di
En tone c'e gia ehi ha ammesso ehe:
«... sarebbe bella se tornasse da noi Asca-
nelli». La Ferrari va a cercare Brawn, un
altro straniero, e subito gli altri strizzano
I'occhio a ehi gia e in Ferrari. Anehe Gu-
stav Brunner e eorteggiatissimo da Jordan
e Sauber. Il team Svizzero si interessa mol-
tissimo anehe a Goto, ehe ha appena la-
sciato Maranello. Curioso rilevare, poi,
che se Brawn dovesse arrivare in Ferrari a
meta della prossima stagione lo farebbe
giusto in eoineidenza eon la seadenza del

contratto di Barnard. Del resto
quale potrebbe essere il ruolo di
Barnard eon Brawn aMaranello,
qua le, soprattutto, il possibile
rapporto di forze tra i due? In-
serire una pedina eome Brawn
nell'ingranaggio attuale po-
trebbe essere una mossa az-
zeccata, ma potrebbe anehe
generare tensioni in un
gruppo ehe, quando e mi-
gliorato l'affiatamento,
ha saputo progredire
moltissimo, eome non ac-
cadeva da anni. •

A ttanco, RossBrawn ,
in primo piano con Pat
Symmonds, che potrebbe
sostltulrlo alla direzlone
tecnlca della Benetton.
Nell'altra pagina, Barnard



FORMULA

UNO
PATRESE TESTER

IIpiu bel compLimento glielo ha fatto Pa-
trick Head dal Giappone: «Patrese nei test
di Silverstone ha dimostrato che si pua an-

dare a mezzo secondo dallimite della Fw18,
anche senza guidare una monoposto da tre
anni». Alla conclusione di tre giorni di prove,
Riccardo ha ottenuto un 1'28"0 che gLisa-
rebbe valso il quinto tempo neLlagriglia del
Gp di Gran Bretagna. «Tieni conto - gongola
il padovana - che le condizioni non erano
certo quelle del Gp: non c'era gomma in terra
e, soprattutto, nella notte aveva piovuto per
cui la pista non risultava certo in condizioni
ottimali. E per questo che Patrick Head parla
di mezzo econdo dal limite, mentre in realta
dalla pole c'era piu di un secondo. Ho dimo-
strato a qualcuno che [orse sono stato consi-
derato un. .. pensionato eon troppa precipita-
zione».
Riccardo non lo dice, ma per tre giomi e sta-
to co tantemente davanti a una Benetton che
effettuava dei test: «Mi sono proprio diverti-
to. on credevo che la Williams prendesse
tanto sui serio un'idea che avevo lancia to a
Frank al Gp di Imola. E, invece, in pi ta ho
trovato Patrick Head e James Robinson che

II padovano, tornato
SU una Williams dopo
tre anni, ha subito
ben impressionato.
Riccardo e rimasto
colpito dal potenziale
dalle attuali F.l: hanno
lo stessocarico
del '93, come se non
ci fossero mai stati
cambi regolamentari
per la sicurezza...

FRANCO NUGNES

m.m



hanno seguito eon attenzione il mio test».
- Che sensazioni ai tratto dalla Fw18 mon-
diale?
«Sono rimasto impressionato, perche mi e
sembrato di guidare una monoposto figlia di
quella che ho guida to nel '92. In questi anni
sono stati fatti molti cambiamenti regola-
mentari per ridurre le prestazioni a favore
della sicurezza, ebbene io credo che questa
Williams nei curvoni veloci abbia lo stesso
carico aerodinamico di un tempo anche eon
meno ala, eon gomme piu strette e la scocca
eon il gradino. I tecnici hanno fatto un lavo-
ro incredibile! Si ha sempre la sensazione di
guidare su due binari: diventa un po' piu sci-
volosa nelle curve len te, laddove si sente
maggiormente la perdita di carico».
- I tecnici della Wtlliams hanno preso l'occa-
sione al balzo per valutare quanto sia cresciu-
ta la monoposto rispetto alla contemporanea
maturazione di Hill e Villeneuve ...
«Non credo che avessero bisogno di compa-
razioni, pero abbiamo lavorato eon grande
serieta: da un assetto base siamo arrivati a
una monoposto che si addattava bene alle
mie caratteristiche. Ho leggermente aumen-
tata il carico delle ali rispetto a Hill e ho scel-
to delle regolazioni del diiierenziate elettroni-
co diverse da quelle delcollaudatore Boul-
lion. Si possono avere decine di soluzioni, io
mi sono limitato a sceglierne tre che a mio
parere erano piu ejjicaci».
- Cosa ti ha colpito in modo particolare?
«Non ho dubbi: la[renata. Sono stati fatti dei
passi avanti incredibili. Il primo giorno stac-
cavo dove in passato avevo imiei riferimenti.
Non mi vergogno di dire che c'era ancora

tanto margine che potevo ridare un colpo di
gas. Gli ingegneri della Williams hanno tro-
vato un'eficacia del sistema che non ho mai
provato in precedenza».
- In passato sei stato iI pilota che ha svezzato iI
VJO Renault Come hai trovato questo Rs8?
«E sicuramente un ottimo motore, molto po-
tente, ma va guidato tirando i giri, come i
propulsori di un tempo. Rispetto al 3S00 ce
che avevo io forse ha raggiunto la stessa po-
tenza, ma eon meno eoppia. Sotto un certo
regime di rotazione il motore e vuoto: non si
pua osare auscire da una curva eon una
marcia in piu, si rischia di risultare sotto cop-
pia. Ouesto problema lo affrontammo eon
Nigel ManselI nel '9J: i tecnici cercavano la
potenza in alto, mentre noi chiedevamo piu
coppia e una migliore erogazione della po-
tenza. Ouando ci diedero retta vennero subi-
to grandi risultati. Oggi ripeterei le stesse co-
se: vorrei un VJO piu guidabile e meno bru-
sco nell'erogazione della potenza, acosto di
rinunciare a qualche cavallo in alto».
- Nel COlU1Ubiotelaio-motore cosa ti ha im-
pressionato di piu?
«Lo stesso VJO lo hanno anche gli altri che
quest'anno non hanno vinto niente. La Wil-
liams sa come si deve cooperare eon un for-
nitore di motori, per sfruttarne le potenzialita
al massimo. Un anna conta di PIU il motore,
quell'altro il telaio. Ouesta volta direi che la
bilancia penda leggermente a favore della
Williams, ma parliamo di inezie».
- Farai altri test?
«Mi piacerebbe. Non e escluso. E se la Wil-
liams pensasse a una terza macchina po-
trei...». •

Bellotto Racing Service:
Ruote e Pneumatici in tutto il Mondo
Wheels & Tyres all over the World
Spedizioni di Ruote e Pneumatici in tutto il mondo.
Disponibili a magazzino in ogni misura e mescola,
interpellateci. Pagamento eon Carta di Credito.

Shipment ofWheels and Tyres all over the world.
Any size and mix available in stare please contact us.
Credit Card payment accepted.

Assistenza Ufficiale Superturismo MICHELIN e
Distributore Pneumatici A VON da Pista.

ISpecialisti nelle Cose Speciali / Specialist in Special Things I
DUNLOP AVeN speedline



• sotto, gti ingegneri e i tecnici della Ferrari che
: si sono cimentati in una sfida all'ulfimo pit-stop
• con i loro meccanici. Buono alla fine il tempo
• ottenuto nel cambio gomme dai ... capi, anche
: se il migtior cronometrico estato reatizzato dai
• loro -avversari-, L'ingegner Carletti, nell'altra
• pagina, ha fatto il suo ritorno in Minardi come
: tecnico di pista di Lavag9i al posto di Alperin,
• rimasto a Faenzaper defmire la vettura '97
•••

JORDAN HA CHIESTO BERGER O PANIS A BRIATORE

Eddie 'ratta con Flavio
•••••••••••••••••••
: nager irlandese era su-
• per-sicuro di poter acca-
: lappiare Damon Hill.
• Ora per lui le alternative
: si fanno scarse. Fa gola
: Zanardi, ma I'italiano ri-
• chiede (tra riscatto ed
: ingaggio) 7 milioni di
• dollari e soprattutto e
: poco convinto di lascia-
: re una situazione d'oro
• in IndyCar per una pre-
: caria in El. Quasi altret-
• tanto caro (5 milioni di
: doUari secondo fonti [or-
: dan) il riscatto del eon-
• tratto di FisicheUa, che
: piace Eddie. La soluzio-
• ne di tenere Brundle e
: quella piu percorribile,
• ma sarebbe pur sempre
: un ripiego. Brundle, es-
: sendo inglese e abba-
• stanza gradito dallo
: sponsor B&H e anche
• daUa Peugeot che gradi-
: rebbe una certa stabilita
: tecnica. Jordan, pero, sta
• battendo nuove strade.
: Salvo sorprese, a questo
•

Eddie Jordan non sa piu
dove sbattere la testa.
Ad Estoril, il team ma-

punto e disposto ad at-
tendere anche dicembre
per vedere se si pua
sbloccare un pilota di
punta, magari gia sotto
contratto eon un'altra

• squadra. L'obbiettivo j
: neanche troppo nasco- •
• sto e in casa ...Benetton. :
: «Magari eon la partenza •
: di Ross Brawn -ha ipo- :
• tizzato un coUaboratore •• •

di [ordan- la situazione
alla Benetton diventera
esplosiva e, forse, uno
dei due piloti riprendera
in considerazione la pos-
sibilita di venire da noi».

I
I
I
I
I
I
I

I
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I

I
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: Dopo aver fatto una cor- :
• te serra ta ad Alesi, che :
: pero non ne vuole sapeo •
• re, Jordan ha ora inter- :
: pellato Berger, cosa che :
: permetterebbe a Briato- •
• re di risparmiare quanto :
: a ingaggio e di dare stra-
• da a FischeUa. L'austria-
: co per ora non e apparso
: interessato. Jordan ha
• contattato anche Pani ,
: ma la risposta e stata
• sempre: picche. Visto
: che la pista francese po-
• trebbe essere una strada
: utile a sedurre la Peu-
: geot, a novembre Jordan
• organizzera una prova
: comparativa a cui sono
• stati invitati Boullion,
: Comas, Collard e, forse,
• anche Lagorce. Si e par-
: lato molto anche di
• ManseJl, ma lo stesso •
: Eddie ha smentito che :
• questa possibilita lo inte- •
: ressi. Verstappen, senza :
: troppe esitazioni, si e in- •
• vece autocandidato, ma :
: la sua reputazione di sfa- :
• sciacarrozze non lo reno •
: de molto appettibile. :
• •



GRAZIEA SPONSOR NIPPONICI

Nakajima
socio Tyrrell?
Ken Tyrrell continua a smentire la volonta di vendere
anche in parte la sua squadra. Ma c'e ehi sta facendogli
la corte per entrare in societa e secondo la stampa nip-
ponica un annuncio risulta imminente. L' ex-pilota Sa-
toru akajima, infatti, ha costituito una cordata di
spon or pronta ad acqui ire un'importante partecipa-
zione nella squadra del Boscaiolo. Si tratta degli spon-
sor da sempre legati a akajima, la Piaa (accessori per
auto ed abbigliamento sportivo) I'Epson computer e la
carta di credito Nippon Shippan. Secondo la stampa
giapponese, akajima, che possiede gia una sua squa-
dra di F. ippon, si creerebbe cosi una testa di ponte in
Europa. akajima potrebbe portare in dote il giovane
pilota Teranou ke Takagi, almeno come collaudatore.
A lungo termine, akajima (che e considerato un vero
eroe nazionale ) potrebbe anche sfruttare le strette re-
lazioni esistenti tra lui e l'alta direzione della Honda
nel tentativo di ripetere la manovra riuscita da [ackie
Stewart eon la Ford.

Bridgestone motociclistieo a due tempi
per conto della squadra ~e-

gommesi stita dal piu volte campio-
ne del mondo su due ruote

ma niente sofdi Kenny Robert . Un propul-
sore eon cui I'ex-centauro

on e aneora par/ila e gia intende so tituire proprio
l'avventura della Bridgestone quello ... Yamaha.
nelle corse di FI ineontra le
prime difficolta: non tecni- FrenfZenche, ma eeonomiche. Ilan-
nuncio ujJicialedell'imJJe,fe;0 subito'97, dato aTokyo merco edi
della settimana seorsa, si li- sul/a Williamsmita alla eollaborazione eon
la Twr-Anows che riceverč, E' stato fissato per il 22 01-
oltre alle gomme gratis, un tobre, sui circuito dell'Esto-
contributo economico stima- ril, il debutto di Heinz-Ha-
to tra i quattro e i cinque mi- rald Frentzen sulla Wil-
!ioni di dollari (da sei a otto liams. Come previsto, non

• mi!iardi di lire). In leoria, la ci sono slale difficolt« da
Bridgestone potrebbe fomire parte di Sauber e dei suoi
una sola squadra e limitarsi sponsor a concedere il pilo-
a dimoslrare di essere in gra- ta alla nuolla squadra pri-
do, all'oceorrenza, di fare la ma della fine dell'anno so-
stessa eosa eon altre Ire,ma lare. Frenlzen!arollera pro- •questo la metterebbe in una babilmenle a solo, per •posizione molio vulnerabile non creargli pressioni do- ••enon eonsentirebbe /'effet- • vute ai confronti immedia- •luazione di utili eonfronti ne- • ti, e andra avanti per quat- •
cessari!ner un efficente svi- • tro giomi. ASuzuka, pero, •• •luppo. nfa~i sono da temgo. • il tedesco non sapeva anco- •stati avviati contattt eon a In • ra eon zuale ingegnere •
leam. Ma l'ipotesi Stewart, • •• avrebbe avorato. Sembra •molto eoncreta fino a poco • un dettaglio, ma non lo e. •• •tempo fa, si e arenata quan- • Dopo la par/en za di David •do il team ha chiesto un fi- Brown (che aveva lavorato •
nanziamenlo enorrne, men- eon Prosi, Senna, ManselI e ••treigiapponesi paiono inten- Hill) per la Mcl.aren, la •zionati a garaniire solo la Williams aveva "c.romos- •

: fomitura gratuita. In una si- so" Tim Preston a la vettu- ••• tuazione analoga e la Minar- ra di Hill; ma in realtč, illa- •
• di. Giancarlo Minardi si e in- voro piu importante veniva •
: contrato sabato eon il re- •svolta a turno da Patrick •• sponsabile Bridgestone, che Head o da Adrian Newey: •• •: ha chiesto altro tempo prima • cioe dai responsabili tecni- •• di prendere una decisone. In • cio Se questo continuera •• •: una f:asizione piu [avorevole • anche eon Frenzen, come •sem ra essere la Ligier. Le • la prendera Yilleneuve, vi- •trattative ci sono, e l'arrivo • sto che e lui ora il !iilola •• ·della Bridfteslone sulle mo- • eon piu esperienza al 'inter- •noposto b u sarebbe il eom- • no del team? La Benetton, •

pietamenlo ideale del... pac- • ha programmalo due giomi •• •chetto eon ilmotore Honda e • di test a Magny-Cours (19 e •
un ~ilota giapponese. Delle • 20 oltobre) per Sospiri, •• •Bri gestone, si sa che sono • sara poi in Poriogallo eon •diverse anche nel profilo del- • Alesi e Berger dal 5 al/'8 ••la z: rispetto alle : novembre e ancora dal 25 •Goa year e presenlano una • al 28, mentre non e definita •
forma piu arrotondata. Lo : del lutlo una sessione dal ••seopo edi migliorarelapene- • lO a112 dicembre. •trazione aerodinamica che • •
su una monoposto di F1, • •• Nef Circus •proprio per via della sezione • •
frontale dei pneumatici, e • •• il doping •pessima. • •• non em moaa •• •Motore Twr • •• Come ~a l'anno scorso, al- •• •duetempi • l'Eston erano stati analiz- •• zati campioni di urine di al- •
anti... Yamaha • cuni piloti (tra i quali il fer- •• •• rarista Irvine) per un eon- •
La McLaren cOITe eon i • rrollo anti doping. ASuzuka •• •motori Mercedes e produce • la Fia ha reso noto che tutte •
una Gt stradale spinta inve- • le analisi hanno dato risul- •
ce da un V12 Bmw. Tom • tati negativi. el '95, inve- •• •WaIkinshaw, a sua volta, e • ce, c'era stato un piccolo •
il ~artnership eon la Ya- • problema, subito risolto, •• •ma a ~r il pro~ramma Ar- • Rfr Rubens Barrichello e •
rows wr di . I, eon un • ax Papis, che avevano •• •contratto di un anno, ma • preso medicine contro il •nella sede di Leafield sta • raffreddore contenenti so- •
sviluppando un motore • stanze non autorizzate, •• •



Frentzen, osinistro
alla suo ultimo
opporizione con
la sauber; ha
oHenuto un buon
7. posto in provo.
Ma il vero eroe
delle quolifiche
estato Villeneuve,
o des tro, che ha
soprovonzoto
il suo comp09.no
di squodro HIll.
Katoyama, soHo,
unico giopponese
al via, e finito J 4.
da van ti o Salo

TRIS DI PRIMATI IN PROVA PER IL CANADESE NEL '96

Villeneuve simostra molto aggressivo e stacca di quattro decimi
di secondo Hill,che sideve accontentare del 2. tempo. Schummy
trova posto in seconda fila al fianco del sorprendente Berger.
• PAOLO BOMBARA

SUZUKA - E lotta in casa e si- :
no all'ultimo. Jacques Villeneu-
ve-Damon Hill, il leit-rnotiv che
ha ritmato la stagione si ripro-
pone anche neLl'ultima sessrone
di qualificazione stagionale e,
nonostante tutti gli sforzi prodi-
gati da Schumacher per intro-
mettersi tra i due contendenti
ed arbitrarne il duello, alla fme
la coppia della Williams mono-
poJizza per l'ennesima volta la
prima fi\a. Sui circuito reputato
come piti difficiJedella stagione,
e l'esperienza specifica del trac-
ciato a contare piti. Villeneuve,
ritrova sin dai primi giri sui cir-

cuito le sensazioni e gli automa-
tismi dei tempi della F.3 nippo-
nica, quando aSuzuka era di
casa. Enon e la maggiore po-
tenza di una F.l a creargli pro-
blemi. Tanto che in condizioni
difficili, quando sabato pome-
riggio la pista e per la prima vol-
ta nel week-end completamente
asciutta (ma gli assetti hanno
dovuto essere adattati senza po-
ter essere provati), il canade e
stacca subito un tempo bomba,
migliorandolo con dei ... piccoli
ritocchi. Un lavoro fine, d'arte,
da grande campione come or-
mai si sta imponendo anche in •

• I PIU E I MENOo JACQUES VILLENEUVE
Tronquillo, rilossoto, mo super-determinoto. VilIenelNe s orrivoto o Suzuko co-
rico come uno bomba, onzi, un siluro deciso od intoeeore sotto sotto il ma-
rale di Hill, per sperore d'ottondorlo meglio l'indomoni. Senzo indugi, il eono-
dese ha dato subito il massimo dimostrondo di rieordorsi perfettomente i se-
greti delle eurve di Suzuko e di eome in certi punti si possano brutolizzore i
eordoli, foeendo venire i eopelli drim o ehi osservo o bordo pista.o JOHNNY HERBERT
Nel giomo in eui Frentzen, su uno pista ehe eonosee come le sue tosehe, ha
fotto seintille, Johnny ha fotto grossi donni e s's onehe spoventoto ondondo o
sbottere in un punto molto veloee, dopo over perso il eontrollo della moeehi-
no possondo su un eordolo oneora umido di pioggio e seivoloso. Pua sue-
cedere, mo perche moi 01 primo giro? AIIoro, I'esperienzo o eoso serve?

FACCIA A FACCIA
(compagni di squadra a confronto : chi EJ partito davanti

su Ilo schieramento di partenza)
.=..Sc=h.:..::u:..:..;m,:.-'a:..::c..:...:h=er....:-I.:...;rvc.:..;in..:.;:e'----:1:....:5'-----,:..1 : H erbert- Frentzen
A:-::I';7:e=.;si-:č-B;:;.:e:..:..;rg::J..:e::.:...r --:1:--:3c-- --73 • Rosset- Versta ppen
Hill-Villeneuve 13 - 3 : Katayama-Salo
'""'"Ha=k"":k.c..:.in'-"e'-'-n-"-=C:"':"ou=-lt"'-h-ar-:d---=1-=2'---=4: Lamy-F is ichella

,::-Pa::o:n.!!i""s-,-'='D:.:,:in.!!iZ==-_.,,---:1:--:5~-....,:,.1 : Lamy - Marq ues
=..Ba=r.:..:..ric=h=e.:.;.;llo::...-=Br,-=u.:..:..nd=l=-e---,1,-,1_--=5 : Lamy-Lavaggi

3 - 13
0-16
5 - 11 '
2 - 6
0- 2
6 - O



El. HiU fatica. Incassa inizial-
mente un distacco stratosferi co,
che riesce poi a ridurre a 4 ac-
cettabili decimi di secondo eon
un ultimo di perato tentativo,
dopo aver modificato I'assetto
dellasua macchina, proprio sot-
to la bandiera a scacchi. Cosi'
dalJaseconda, I'inglese rimonta
sina alla prima fila, strappando
una smorfia di disappunto a VII-
leneuve che seguiva quel giro
dai box. Una smorfia condivisa
sicuramente anche da Schuma-
cher e Berger, entrambi scalzati
di una po izione da Hill.
Schummy ne! finale deJle prove
ha anche registrato un calo di

potenza del motore che lo ha
consigliato a rinunciare all'ulti-
mo tentativo, enon e comun-
que sorpreso, in quanto la supe-
riorita della Williams e comun-
que stata manifesta; Tanto che
la Ferrari accusa un distacco di
oltre 1" dalla pole position. Un
divario appena inferiore a quel-
lo di Berger, che con piccoli ri-
tocchi d'assetto nel corso della
sessione ha trovato un buon
equilibrio della vettura eon le
nuove condizioni d'aderenza.

on e andata cosi a Alesi, che
era contento alla vigilia del
comportamento della vettura
sulla pista eon condizioni d'ade-

POLEA CONFRONTO
CLASSIFICA ASSOLUTA PILOTI IN ATTIVITA
Senna 65 Hill 20
Clark 33 Schumacher 14
Prost 33 Berger 11
ManselI 32 Coulthard 5
Fangio 28 Villeneuve 3
Lauda 24 Alesi, Barrichello 1
Piguet 24
Hill 20
Andretti 18 NEL 1996
Arnoux 18 Hill 9
Stewart 17 Schumacher 4
Moss 16 Villeneuve 3

renza variabili e che invece non
lo e affatto in quelle sull'asciut-
to. II francese, che si lamenta
anche della risposta del motore,
registra la sua peggior presta-
zione tagionale, egno evidente
che c'e qualcosa che non va sul-
la sua vettura, tanto che la squa-
dra decide di smontarla letteral-
mente pezzo a pezzo per identi-
ficare il problema. Onesta la
prestazione di Hakkinen, quin-
to, ma il finlandese si aspettava
qua Ico a di pitl, dopo essere sta-
to velocissimo nelle libere e re-
crimina per aver sprecato un
trena di gomme a causa della
bandi era rossa esposta in segui-

• to ad una violento crash di Her-
bert ad inizio sessione. L'inglese
ha poi potuto continuare col
muletto, cosi come Coulthard -
ad esem pio- vittima di un testa-
coda. Ha preso il muletto anche
Lavaggi, sulla cui vettura di ga-
ra si era rotta I'idraulica della
frizione. Il siciliano e poi ache
rimasto fermo in pista senza
benzina, ma avrebbe comunque
fallito la possibilita di qualificar-
si entro il limite del 107%, non
di ponendo del nuovo motore
Ford Ed4, utilizzato da Lamy. I
commi ari non hanno poi ac-
colto la richiesta della squadra
faentina di accettare al via la se-
conda Minardi. •

•
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IN .•49 A.L VIA.

6 Jacques Vllleneuve
(Williams Fw18) •
1'38"909 (213 433) 5 Daman Hill

, (Williams Fw18)
1'39"370 (212,442)

"'J!!I;I.·.

SUL GIRO IN PROVA
E' imbolluto (1991)
Apportiene O
Gerhard Berger
(McLaren Mp4/6) che ha
ollenuto la pole con il
tempo di 1'34"700 alla
media di 222.919 Kmh.

SUL GIRO IN GARA
E' imbolluto (1992)
Apportiene o Nigel ManselI
(Williams Fw18B) che ha
percorso il suo 44. giro in
1'40"646 alla media di
209.749 kmh.

SULLA OISTANZA
E' imbottuto (1992)
Apportiene o
Gerhard Berger
(McLaren Mp4/6) che ha
percorso i 53 giri pari o
310.792 in 1.32'10"695
alla media di 202.298
kmh.
N.B.: Quesfonno il Gp si El
disputoto su 52 giri pari o
304,718 km

7 Mika HakJdnen
(McLaren Mp4111)
1'40"458 (210,142) ••••••••==-..... 2 Eddie Imne

(~rrarl F310)
1'41 ''005 (209,004)

1 Michael Schumacher
(~rrari F310)
1'40''071 (210,954) "i;~4 Ger11ardBerger

, (Benenon B196)
1'40''364 (210,338)

-'";1·,.

8David Coullhard
(McLaren Mp4/11)
1'41''364 (208,222)

3 Jean Alesl
(Benenan B196)
1'41''562 (207,857) \-.-~.,,",12Mamn Brundle

(Jordan 196)
1'41 "600 (207,780)

~
11 Rubens Barr1chello

(Jordan 196)
1'41"919 (207,129) 9 Olivier Ponls

(Ugler Js43)
1'42"206 (206,548)

~;I.·.

18 Ukyo Kalayama
__ •••• Io..! (TyrrelI024)

1'42'711 (205,532)

1 O Pedro Dlnlz
(Ugler Js43)
1'43"196 (204,566)

17 Jos Verstappen
(Foo1workFo17)
1'43''363 (204,196) . 20 Pedro lomy

(MlnardI195b)
1'44''874 (201,293)

_toM;I··.



PILOTA(VETIURA) GIRO
Vllleneuve (Williams Fw18) 34
Berger (Benenon B196) 24
Schumacher (Ferrari F31O) 18
Hill (Williams Fw18) 30
Hakklnen (McLaren Mp41l1) 35
Panis (Ligier Js43) 19
Coulthard (Mcloren Mp41l1) 38
Irvine (Ferrari F310) 20
Brundle (Jordan 196) 37
Herbert (Sauber C15) 19
Barrichello (Jordan 196) 16
Frenlzen (Sauber C15) 31
VersIappen (Footwork Fa17) 31
Kaloyama (Tyrrell 024) 29
Dlnlz (Ligier Js43) 5
Lamy(Minardi 195b) 18
Rossel (Footwork Fa17) 35
Salo (Tyrrell024) 18

COI.OM80

• <=PIRIP.U- VELC>~I
TEMPO MEDIA KM/H

1'44"043 202.901
1'44"350 202.304
1'44 '445 202.120
1'44'753 201.526
1'44'852 201.335
1'45'347 200.389
1'45'613 199.884
1'45'798 199.535
1'45'882 199.377
1'45'932 199.283
1'46"339 198.520
1'46"407 198.393
1'46"977 197.336
1'47"518 196.343
1'48"495 194.575
1'49'220 193.283
1'49'263 193.207
1'49'372 193.015

~C>SI- A.L TRA.<=PUA.RDC>
PILOTA VETTURA GiRl TEMPO MEDIA DlSTACXXl

1. Damon Hill Williams Fw18 52 1.32'33"791 197.520
2. Michael Schumacher Ferrari F31O 52 1.32'35"674 197.453 1"883
3. Mika Hakkinen McLaren Mp41l1 52 1.32'37"003 197.405 3'212
4. Gerhard Berger Benenon B196 52 1.33'00"317 196.581 26"526
5. Martin Brundle Jordan 196 52 1.33'40"911 195.161 1'07"120
6. Heinz-Harald Frenlzen Sauber C15 52 1.33'54"977 194.674 1'21"186
7. Olivier Panls Ligier Js43 52 1.33'58"301 194.559 1'24"510
8. David Coulthard McLaren Mp41l1 52 1.33'59"024 194.534 1'25"233
9. Rubens Barrichello Jordan 196 52 1.34'14"856 193.964 1'41"065

10. Johnny Herbert Sauber C15 52 1.34'15"590 193.964 1'41"799
11. Jos VersIappen Footwork Fa17 51 1.33'22"955 192.019 1 giro
12. Pedro Lamy Minardi 195b 50 1.32'59"965 189.027 2 giri
13. Ricardo Rossel Footwork Fa17 50 1.33'34"388 187.868 2 giri

I RITIRA.TI
PILOTA VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Jean Alesl BenenonB196 O Incidente
Pedro Diniz LigierJs43 13 Testacoda 12.
Mika Salo Tyrrell024 20 Motore 15.
Jacques Villeneuve Williams Fw18 36 Distaccoruota 5.
Ukyo Kaloyama Tyrrell024 37 Motore 13.
Eddie Irvine FerrariF31O 39 Incidente 4.

L-A.LTA.LE NA.

I fratelli Schumacher hanno I'aria assorta:
Michael in Giappone ha oftenuto il secondo
posto che lo ha confermato terzo nel mondiale
piloti. Ralf, invece, stara pensando al fifolo di
F.Nippon che vuole conquistare prima di
dedicarsi completamente alla F.1con il team
Jordan. La miss ha dovuto coprirsi con
I'ombrello: nelle prove e anche piovuto

COSI' OOPO 13 GIRl
1. Hill in 23'3"833 (197,769); 2.
Hokkinen o 4"050; 3. Schumacher o
6"087; 4. Villeneuve o 7"674; 5.lrvi-
ne o 10"090; 6. Brundie o 13"590;
7. Borrichello 019"678; 8. FrenlZen o
20"143; 9. Ponis o 25"340; 10. Her-
bert o 27"867; 11. Berger o 28"232;
12. Diniz o 47"597; 13. Verslappeo o
48"452; 14. Katoyama o 49"010; 15.
Coulthord o 49"916; 16. Solo o
57"550; 17. Lomy o 1'01"993; 18.
Rosselo 1'14"194.

COSI' DOPO 26 GIRl
1. Hill in 46'20"744 (197,113); 2.
Schumacher o 2"704; 3. Hokkinen o
4"389; 4. Villeneuve o 5"283; 5.lrvl-
ne o 14"798; 6. Brundle 028"117;
7. Berger o 28"316; 8. Borrichello o
39"367; 9. FrenlZen o 39"586; 10.
Ponis o 42"396; 11. Herbert o
45"658; 12. Couhhord o 1'03"131;
13. VersIappen o 1'23"853; 14. Ko-
loyomo o 1 '25"956; 15. Rosselo 1 gl-
ro; 16. Lomy o 1 giro.

COSI' DOPO 39 GIRl
1. Hill in 1.09'33"326 (197,096); 2.
Schumacher o 2"964; 3. Hokkinen o
3"700; 4. Irvlne o 27"655; 5. Berger
027"913; 6. Brundle o 52"397; 7.
FrenlZen o 1 '04"016; 8. Ponis o
1 '04 "636; 9. Borrlchello o 1 '08"673;
10. Herbert o 1'12"899; 11. Couhhard
01'18"562; 12. VersIappen al giro;
13. Lomy o 1 giro; 14. Katoyama o 1
giro.



VELC>CITA'
IN PRC>VA

VENEROI'

8 Coullhard 300.800

N. PILOTA
11 Barrichello

7 Hakklnen

300.800

296.700
5 Hill 295.800

12 Brundle 293.400

290.300

6 Vllleneuve 291.800
4 Ber er 291.100

288.000

9 Panls
15 FrenlZen 288.000

287.200

10 Dlnlz

286.400

2 Irvlne 287.200

286.400

3 Alesl
19 Salo
16 Rossel

1 Schumacher 284.200

14 Herbert 285.700
17 Versio en 284.900

18 Kala ama
20 Lamy
21 lava I

280.500
278.300
277.600

SABATO

6 Vllleneuve 295.800

N. PILOTA
12 Brundle 295.800

11 Barrichello 295.800
8 Coullhard 295.800
4 Ber er 295.000

5 Hill
294.200

3 Alesl 295.000

1 Schumacher 293.400

294.200
7 Hakklnen

9 Panls 290.300
10 Dlnlz 290.300
2 Irvlne 287.200

287.200

14 Herbert 287.200

286.400

19 Salo 287.200
16 Rossel

284.200

15 FrenlZen

18 Kaloyama
282.700

17 Versiappen 286.400

20 la my
21 lavaggl 278.300

• LAVAGGI.Giovanni non ce
I'ha tono a qualificarsi in quel-
lo che potrebbe essere il suo
ultimo Gp. ASuzuka, il pilota
della Minardi non provava
da11'89, quando aveva per-
corso una trentina di giri al
volante dl una Porsche Gr. C.
Costreno o tentare la quallfica
con II muleno, per un guasto
alla venuro da gara, Giovanni
Il rimasto fuori dal 107 per
cento, nonostante un buon
primo intermedio. A disposi-
zione aveva il motore stan-
dard, non la versione evoluta
provata da Lamy. La Minardl
ha chlesto una deroga al
commissari, visto che I'ultimo
Gp '96; rlspetto alle altre
mancate qualificazioni, sta-
volta la risposta negativa si il
falfa anendere per ore.

kM/H

KM/H

MOTORE

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

6 Vllleneuve
5 Hill
1 Schumacher
4 Berger
7 Hakklnen
2 Irvlne

15 Frentzen
8 Coulfhard
3 Alesl

12 Brundle
11 Barrichello
9 Panls

14 Herbert
18 Katayama
19 Salo
10 Dlnlz
17 Verstappen
20 Lamy
16 Rosset
21 Lavaggl

Williams Fw18
Williams Fw18
Ferrari F310
Benenon B196
McLaren Mp4/11
Ferrari F310
Sauber C15
McLaren Mp4/11
Benetton B196
Jordan 196
Jordan 196
Ugier Js43
Sauber C15
Tyrrell 024
Tyrrell 024
Ugier Js43
Footwork Fa17
Minardi 195b
Footwork Fa17
Minardi 195b

Renault Rs8 V1O Goodyear
Renault Rs8 V1O Goodyear
Ferrari046 V1O Goodyear
Renault Rs8 V1O Goodyear
MercedesV1O Fo110 Goodyear
Ferrari046 V1O Goodyear
Ford Zetec-RV1O Goodyear
MercedesV1O Fo110 Goodyear
Renault Rs8 V1O Goodyear
PeugeotA12 V1O Goodyear
PeugeotA12 V1O Goodyear
MugenHondaMf301h Goodyear
Ford Zetec-RV1O Goodyear
Yamaha Ox11o V1O Goodyear
Yamaha Ox11o V1O Goodyear
MugenHondaMf31Oh Goodyear
Hart 308 V8 Goodyear
Ford Ed4 V8 Goodyear
Hart 830 V8 Goodyear
Ford Ed2 V8 Goodyear

2'03"795 1'43'372 1'40"534 1'38"909
2'02"956 1'43'747 1'41 "980 1'39"370
2'02'163 1'43'321 1'42'368 1'40"071
2'03"949 1'42'350 1'43"445 1'40"364
2'04 '869 1'42'954 1'41 "136 1'40"458
2'02"345 1'44'092 1'41'916 1'41"005
2'03"396 1'44"598 1'42"839 1'41"277
2'05"289 1'45'471 1'42"009 1'41"384
2'04"343 1'43"860 1'43"643 1'41"562
2'03"271 1'43"845 1'42"905 1'41''600
2'03"949 1'44"441 1'41"842 1'41''919
2'05"330 1'45'893 1'42"672 1'42''206
2'03"073 1'45"194 1'42"714 1'42''658
2'05"595 1'45'789 1'44"340 1'42'711
2'05"351 1'44'971 1'42"759 1'42"840
2'07"780 2'02'130 1'43'1 06 1'43"196
2'09"374 1'46'105 1'45"653 1'43''383
2'06"890 1'48'724 1'48"082 1'44"874
2'09"776 1'47'285 1'45'198 1'45"412
2'08'537 1'50'227 1'47'473 1'46'795

1'48'664
1'51'390
1'53'677
1'28'753
2'23'659
2'04'512
1'54'896
4'49'078
1'49"373
1'56"763
1'48'937
1'53'537
2'02'452
1'52'013
1'53'957
1'54'526
2'05'863
1'54'781
2'38'561

•.



MarI b oro

CLASSIFICA FINALE
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MONDIALE PILOTI
1. Hill 10 10 10 3 10 10 10 10 6 2 6 10 97
2. Vllleneuve 6 6 10 4 6 6 10 4 10 6 - 10 78
3. Schumocher 4 6 6 10 3 10 10 4 6 59
4.Alesl 6 4 1 6 4 4 6 4 3 6 3 47
5. Hakklnen 2 3 2 2 2 4 3 4 4 4 31
6. Berger 3 4 3 6 1 3 21
7. Coullhard 4 6 3 1 2 2 18
8. Bonichello 3 2 2 3 1 1 2 14
9. Ponls 10 2 13

10.lrvlne 4 2 3 2 11
11. Brundie 3 2 8
12. Frentzen 3 3 1 7
13.5010 2 2 5
14. Herbert 4 4
15. Dinlz 2
16. Verstappen 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. Williams 16 10 16 13 10 4 16 16 10 14 16 8 16 10 175
2. ferrari 4 4 2 6 9 10 3 10 10 6 6 70
3. BenetfOl1 3 6 4 5 6 4 7 6 6 4 4 6 4 3 68
4. Mclaren 2 3 4 7 2 5 3 6 2 3 4 4 4 49
5. Jordan 3 3 2 1 4 1 1 5 2 22
6. Llgler 10 1 2 1 15
7.50uber 7 3 11
8.TyrreIl 2 2 5
9. Footwor1l 1

• MotorquaUty S.p.A.
Via Venezia, 2
20099 Sesto S.Giovanni . MI
Tel. (02) 24951.1
Fax: (02) 224.764.20
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LA TECNICA
Mp4/11: II protIlo alare

vlbrava eccessIvalmon1'e..,
Venerdi notte i meccanici della McLaren hanno irrigidito i supporti
centrali dell'alettone anteriore, dopo avere riscontrato anomale (e in-
credibili. ..) vibrazioni durante le prove libere. Un difetto che si era ri-
scontrato anche in Portogallo, quando era stata inIrodotta la versio-
ne alleggerila dell'alettone anleriore. Sono slale aggiunle delle pelli
in carbonio nel punto di ancoraggio del muso (indicato daIla freccia
nel disegno a fianco), che ha ora un diverso angolo di raccordo .

Aver alleggerito i supporti centrali dell'ala anteriore
ha innescato pericolose rotture che hanno costretto
gli uomini della squadra a metterci. .. delle pezze,
incollando pelli di carbonio per rinforzare i particolari
• GIORGIO PIOLA

SUZUKA - L'ulti-
ma gara della sta-
gione pua, qual-

che volta, e ere consi-
derata come un antici-
po delle prove in prepa-
razione del successivo
campionato, e il Gp del
Giappone acquista sot-
to que t'ottica un altro
significato. Ferrari e
Benetton, ma oprattut-
to Tyrrell, han no J?orta-
to soluzioni spenrnen-
tali da trasferire su Ile
monoposto che inizie-
ranno i test invemali e
che poi a loro volta fa-
ranno parte integrante
delle nuove vetture.

McLAREN. 1 musi al-
leggeriti hanno colpito
ancora, negativamente.

Dopo i primi problemi
avuti nelle prove del ve-
nerdi in PortogaIlo, l'ef-
fetto di scollamento dei
due supporti centrali e
diventato ancora mag-
giore a .Suzuka, tanto
da costnngere I mecca-
nici ad una nottata in
bianco per porre rime-
dio. Un lavoro da ma-
nu ale ma tardivo e, so-
prattutto, preoccupante
per una grande squadra
come la McLaren, che
dovrebbe reagire con
maggiore velocita ad un
problema strutturale,
senza doversi ridurre a
mettere pezze di carbo-
nio nei box a ben 5 mu-
setti per poter conti-
nuare eon una certa
tranquillita le prove ...

f} 8

CO'*l11a
La prossima stagione
molle monoposlo
avranno sospensioni
posleriori con i bracci
inferiori che passan

Il sabato sera sono an-
che arrivati nuovi profi-
li, irrigiditi nella zona
centrale. Tuttavia, in
gara, ad Hakkinen si e
ripresentato un cedi-
mento, nella zona di si-
nistra ...

FERRARI. Come in
PortogaIlo, le Ferrari
avevano i dischi dei fre-
ni posteriori di diame-
tro minore: 27 cm eon-
tro gli abituali 28, in
mod o da avere un mi-
gliore bilanciamento
term ico eon quelli an-
teriori che sono invece
del diametro normale e
di spessore maggiorato.
Una soluzione abituale
sulle vetture da turi-
smo e che verra preferi-
ta in F.l da molte squa-
dre nella prossima sta-
gione. on č stata, in-
vece, utilizzata la olu-
zione del morio-am-
mortizzatore nella 0-
spensione anteriore,
che sara verificata nuo-
vamente durante le
prove invemali. A livel-
lo aerodinamico, da ri-



sopro ai
p r o f i I i
estrotIori
Iate ro I i,
come ha ovuto
nel'96 la Williams.
Neldisegno El roffiguro-
lo I'ultima versione, con
uno nuovo posizione del
lirontedella convergenza
(indicato dalla freccia).

levare la disponibilita
di ben 12 alettoni po-
steriori completi, eon 4
diversi assetti.

WILLIAMS. Per garan-
tire le stesse possibilita
di titolo iridato ad en-
trambi i suoi piloti, la
Williams ha compiuto
lo sforzo di portare ben
4 monoposto: le due da
gara hanno utiJizzato i
portamozzi in tita nio
eome in qualifica. L'u-
nica novi ta riguardava i
rapporti del cambio;
eon una sesta, realizza-
ta dalla giapponese Ko-
matsu, studiata per ga-
rantire maggiore affida-
bilita in gara. A liveIlo
aerodinamico da rileva-
re ehe Hill ha girato in
gara con due piccoli
nolder applicati ia al
flap anteriore (nella zo-
na centrale) sia ai due
piecoli posteriori situati
all'altezza del profilo
inferiore.

BENETTON. uovo
alettone po teriore, eon
il profilo principale al-
quanto diverso da quel-

lo impiegato sinora,
provato con successo a
Silverstone insieme al
differenziale elettronico
e ad una nu ova sospen-
sione posteriore eon
maggiore anti quat. La
sospensione anteriore
era del tipo derivato da
quella del '95, eon il
classico portamozzo e
la piastra di attacco del
triangolo superiore e
del tirante dello sterzo
separata.

TYRRELL. Passo allun-
gata di circa 5 cm sulle
Tyrrell, mediante una
diversa inclinazione dei
bracci della sospensio-
ne anteriore, sulJe due
vetture da gara. Una
soluzione studiata in vi-
sta della nu ova mono-
posto che Mike Ga-
scoyne sta disegnando e
che ha comportato uno
spostamento in avanti
del profilo dell'alettone
anteriore, insieme ad
un allungamento dei
due . upporti centrali-
verticali. Ouesti ora
partono dalla punta del
muso.

JORDAN. uove pa-
ratie anteriori sulle
Jordan, eon in ,Pil! al-
cune novita all aletto-
ne posteriore ed al si-
stema di fissaggio del-
le alette davanti alle
ruote posteriori.

LIGIER. Tutte e tre le
monoposto sono tor-
nate alla vecchia so-
spensione anteriore,
cioe eon l'attacco cen-
trale che era stato fat-
to nella parte inferiore
del telaio a partire dal
Gp del Belgio. on e
stato provato il terzo
elemento nella so-
spensione anteriore,
che verra di nuovo
sperimentato nelle
prove all'Estori!.

MINARDI. Tutte e
due le vetture da gara
avevano la nuova so-
spensione anteriore
dotata del terzo ele-
mento, che assicura
un migliore controllo
dell'altezza da terra e
epara I' effetto del

rollio da quello del
beccheggio. •

Nuovo sospen-
sione anteriore
sulla Minardi in
previsione del '97, f
con ilterzo elemen-
to (1) collegato alla
barra di rollio (2), che
El tornata ad esser infulcrata nel-
la porte anteriore deltelaio (come nel
'95). Da notare il potenziometro (3)
che controlla I'altezza da terra.

P!RlCOlO.
RAlUNlAR!
OMETOO!
SORPASSO







CON CAPELLO L:AUDIITALlA E A QUOTA TRETITOLl

A differenza delJa Bmw, I'Audi
non ha avuto dubbi sui pilota
sui quale puntare nella corsa al
titolo tricolore e ha adottato la
solita tecnica di stordire l'av-
versario nelle prime riprese
per poi vivere di rendita. Co-
me Biela nel campionato bri-
tannico Btcc e Pirro in Germa-
nia, anche CapeIlo ha rischiato
di mettere ko gli avversari do-
po poche gare. Per fermare la
sua marcia che pareva inarre-
stabile, la Conunissione sporti-
va automobilistica italiana ha

dovuto imporre al-
la formidabile

A4 tren ta ehi-
logrammi
supplemen-
tari. Un prov-

vedimento
che ha suscitato

polemiche quando
č stato adottato, alla vigilia di
Binetto, e quando e stato revo-
cato, prima di Vallelunga.I fat-
ti hanno dimostrato che a
1040 kg la A4 e imbattibile in
tutte le condizioni, mentre a
1070 kg non lo e pili, senza
tuttavia diventare per-
dente. L'auspicio e che
queste considerazioni
vengano pres to dimen-
ticate eon la conver-
sione della A4 da
quattro ruote motri-
ci a trazione ante-
riore. Sicuramen-
te sara un model-
lo vincente; al-

I'Audi, e cosa nota, sono bravi
a muover ineIla direzione giu-
stao Come dimostra il alto di
prestazioni che le berline d'ar-
gento hanno compiuto sui
tracciato di Vallelunga. Cinque
decimi di secondo in meno so-
no un bel progresso, solamente
in parte attribuibile alla perdi-
ta della zavorra. In realta han-
no giocato di pili il super mo-
tore, che era stato approntato
per la Coppa del Mondo e i
nuovi pneumatici della Dun-
lop, che avevano gia permesso
a Pirro di dominare al urbur-
gring la prova finale del cam-
pionato tedesco. Il team Audi
Sport Italia, dunque, in 3 anni
dl SuperTurismo ha conqui-
stato altrettanti titoli. Una bel-
la media. Emilio Radaelli e i
suoi hanno dato un'altra prova
di professionalita, gestendo la
situazione tecnica e sportiva
senza incertezze. eppure
I'impegno parallelo in Germa-
nia eon I'austriaco Peter li ha

distratti. I ritiri per problemi
meccanici che le Audi chiera-
te dalla squadra italiana hanno
accumulato in 3 anni e 60 cor-
se si contano sulJe dita di una
mano. Sara merito della vettu-
ra ma anche di ehi deve prepa-
rarIa e farla gareggiare.

NON SOLO TECNICO ILRITARDa BMW

Scelte di campo
spesso discutibili
La tanto sbandierata collabo-
razione tra la Bmw e la Mcl.a-
ren non e andata oltre la realiz-
zazione, da parte della en~-
neering inglese, di un COStOSIS-
simo pannello sandwich anti
impatto laterale, per il totale
disinteresse dell'ingegnere
Gordon Murray e dei suoi tee-
nici nei confronti del SuperTu-
rismo. Cosi gli ingegneri del
reparto corse si son dovuti
rimboccare le maniche per
spremere altri cavalli dal mo-
tore e modificare le sospen-
sioni. Estato un susseguirsi
di piccole evoluzioni che,

unite al grande passo
compiuto da Ile gom-

me Michelin, han-
no sortito un ef-
fetto decisivo.
A partire da
giugno, le pre-
stazioni della

320 hanno avuto
un'impennata, ampli-

ficata dalla decisione di alcu-
ne Federazioni nazionali, tra

cui anche quella italiana, di za-
vorrare I'Audi. La situazione
era ormai troppo compromes-
sa per sperare di acciuffare il
titolo in Gran Bretagna e Ger-
mania, ma in Italia il giochino
della rimonta sembrava riusci-
re. Ed e per questo che la Mo-
torsport, di fronte alla prospet-
tiva di subire un "cappotto"
dall'Audi, ha dapprima accon-
sentito a schierare in Italia una

terza vettura per Gianni Mor-
bidelli al posto della vecchia
318 della Surer e, infine, ha
deciso di schierare, nella prova
finale di Vallelunga, il team Bi-
gazzi e tre dei suoi piloti mi-
gliori. Sulla pista romana, la
squadra toscana, Roberto Ra-
vaglia, Joachim Winkelhock e
Steve Soper si sono espressi al
massimo per aiutare la Ci-
BiEmme, ma non c'e state nul-
la da fare. Per una manciata di
punti anche il titolo italiano e
[mito a Ingolstadt, in parte a
causa dell'imbarazzo di Um-
berto Grano nel gestire dal
punto di vista sportivo il bino-
mio CiBiEmme-Bmw Italia.
Johnny Cecotto era il numero
uno designato, ma si. e capito
presto che a petn andava
forte quanto il venezuelano, se
non addirittura di pili. A Misa-
no, quando I'anconetano lam-
peggio a Cecotto perche il
compagno di squadra gli desse
via libera, ebbe l'or-
dine di mantene-
re le posizioni.
Dopo I'inci-
dente eon Ca-
pello a Pergu-
sa, che mise
fuori Cecotto e
lancia aspetti
verso una grande
doppietta, Grano decise di pri-
vilegiare il marchigiano. Cosi
,quando nella seconda trasfer-
ta in Sicilia fu Johnny a "lam-



peggiare, gli fu imposto di re-
star dietro. Pero, nella prima
gara di Varano, nessuno se la
senti di ordinare al venezuela-
no di rinunciare alla vittoria.
Alla vigilia dell'ultimo appun-
tamento, sui circuito di Valle-
lunga, il gioco degli scarti ave-

va reso difficile la situazione
per i due della Bmw Italia. Ma-
gari l'esito fmale non sarebbe
cambiato, ma il dubbio su Ila
giusta scelta dell'uomo su cui
puntare resta. Anche se il sue-
cesso nel Costruttori ha addol-
cito la pillola.

GIOVANARDI ELANORDAUTO «FAIDA TE»

II grande coraggio
di sfidare i tedeschi
Era iniziata benissimo, col
doppio successo di Fabrizio
Giovanardi al Mugello, la sta-
gione della ordauto-Alfa Ro-
meo. Ma dopo la giornata
trionfale in Toscana, le cose
sono iniziate ad and are di male
in peggio per il team diretto da
Mauro Sipsz. Bruno
Chiazzaro, infaticabile ca-
po tecnico della
Nordauto, non
ha mai smesso
di lavorare suI
telaio e suI mo-
tore della 155 per cercare di
tenere il passo eon la concor-
renza, ma la sua era una guer-
ra contro i mulini avento. AI
di la del coraggio di Sipsz nel-
l'intraprendere la stagione in
proprio dopo aver rilevato l'in-
tero stock scocche, motori e ri-

cambi del reparto corse
Abarth, al di la della genialita
di Chiazzaro edelIe doti di
guida e deUa straripante gene-
ro ita di Giovanardi, il bilan-
cio dell'operazione e in rosso.
A dimostrazione che in una ca-
tegoria che richiede sina all'e-

sasperazione professiona-
lita, tecnologia e mezzi 6-

nanziari non e pos-
si bile competere

L"7~.~ senza essere spal-
~ leggiati diretta-

mente, cioe a livel-
lo tecnico e politico, da un Co-
struttore. E cosi, man mana
che le pre tazioni della Audi e
della Bmw crescevano, I'Alfa
155 e Giovanardi re tavano al
palo; enella seconda parte del-
la stagione le occa ioni di rac-
cogliere qualche buon risulta-
to si sono infine rarefatte. Ca-
pace di difendersi ancora in
termini di velocita di punta, la
155 Ts, che, e bene ricordarlo,
debutto in SuperTurismo nel
'93, paga un pesante pedaggio
suI piano dell'assetto edeIla
guidabilita nei confronti delle
due tede che, entrambe di
concezione pitl moderna. 11di-
vario di peso favorevole alla
berlina dell'Alfa (25 kg in me-
no rispetto alla 320 e 65 ri-
spetto alla A4) non e pitl suffi-
ciente e le acrobazie che Gio-
vanardi ha dovuto effettuare
per cercare di mantenere il
contatto eon gli avversari, han-
no richie to un tributo decisi-
vo in tema di ridotta affidabi-
lita e deterioramento dei pneu-
matici. Ouanto al secondo pi-
lota della squadra, il debuttan-
te Gordon De Adamich, e si-
curamente un giovane che vale
la pena rivedere in azione.
Certamente le condizioni in
cui si e trovato a correre la sua
prima stagione nel ~u'perTuri-
smo non erano propizie, tutta-
via bisogna fare due considera-
zioni: ha si mostrato un pro-
gresso costante nelle presta-
zioni, ma quasi sempre i e fat-
to battere, in qualifica e in ga-
ra, da Roberto Colciago, pilota
di indubbio valore ma pur
sempre alla guida di una vettu-
ra inferiore. Le prospettive fu-
ture per la ordauto sono le-
gate alle decisioni che il Grup-
po Fiat prendera ull'attivita
sportivo dell' Alfa Romeo. •

ifWi i'



Le classifiche
finali

del Civm
cueste le classiliche linali
del Clvm '96. Prolalipi Cn:
1. Irianda 91,6; 2. la-
quinla 59,8; 3. Nesli
50,4; 4. Tschager 50,4;
5. Ferrari38,2. Gruppo N:
1. Claudio Globbi 73,4;
2. Abale 73,2; 3. Biccialo
66,8; 4. Del cono 60,4;
5. Tosini 56,8. Gruppo
NSupersalila: 1. La Vec-
chia (Alla 155)72,0; 2.
CappelIari 66,0; 3. la-
coangeli 57,8; 4. Saviane
51,0; 5. Salino 50.Troleo
Fial Cinquecenlo: 1. Bon-
giovanni 77; 2. Spagnuo-
lo 64; 3. Squillace 58; 4.
Ambrosi 55; 5.Leogrande
54. Fra gll under 25 del
Troleo ha vlnto Valerio
Faccini della Collecchio
Corse.
• PALAZZO. Angelo Pa-
lazzo El slalo squalilicalo
per 30 giorni a causa del
geslo di inlemperanza
ovuto nei conlranli del di-
resore di gara nel corso
della Coppa NIssena.
• SANESI. Slelano Sane-
sl ha sporto reciamo spor-
livo nei conlronli di Massi-
mo Saccomanno. Secon-
do Sanesi Saccomanno
sarebbe colpevole di
averio tcrnponcto. con
I'aggiunla che tole reno
avrebbe provocoto il suo
riliro a seguilo della ronuro
del differenzlale. I corn-
missari sportivi non hanno
accollo il reciamo, consl-
derandolo pregiudizievole
e prlvo qualsiasi Ionda-
menIo .
• GIO.CAR. La strunuro
liorenlina, che prepara
venure da compelizione e
geslisce programml sporti-
vi, ha idenlilicalo in Fabio
Danli il proprio teslimoniai
nell'aulomobilismo di olto
liveIlo e per la nuova linea
di abbigliamenlo casual.

fotografie SPORTFOTO

rl!Iim IL PILOTA BRESCIANO TORNA A VINCERE DOPO TREANNI

Regosa in Val Trompia
come nei 9l!l-:ni migliori
COLLlO VAL TROMPlA ,~~ .•~: ~~ ~ ta appannaggio di Gianni
- Giulio Regosa, su Reba . ..,.~. .: ., "--., Giudici che, vincendo il
Bmw, si e aggiudicato il GIUppO Super Salita, eon
primo posto assoluto aUa la sua Alfa Romeo 155 si e
terza edizione della Crono- dimo trato un campione di
scalata San Colornbano- acrobazie suI bagnato. In
Passo del Maniva. Il pilota i'? Gr, la lotta e stata molto
bresciano ha cOSIposto fi- f' . mcerta nella prima salita
ne ad un digiuno che dura- . eon Miro Barbieri, su Bmw
va da oltre tre anni, anche, '/;. M3 E36, insidiato da vici-
se nel frattempo, aveva ot- no da Pierangelo Inverardi
tenuto buoni risultati, qua- e Lorenzo «Co bra» Col-
le il recente terzo po to brelli., favoriti dalle quat-
nella graduatoria del cam- tro ruote motrici deLleloro
pionato europeo. elle Ford Sierra Cosworth. el-
prove del sabato Regosa la econda manche, eon
aveva trovato Mauro Nesti, l'asfalto piu a ciutto, Bar-
e soprattutto Mirco Savol- bieri piazzava la stoccata
di, a sbarrargli la strada, vincente, cui solo il «Co-
ma in gara la situazione si e bra» sapeva rispondere eon
completamente ribaitata. partenza. Da ~ui le polemi- commissari sportivi hanno una onesta difesa. Il Gr. A

elia 1. salita, infatti, esti che, sia per I eccessiva fi- scelto di non prendere al- ha visto Massimo Galli su
incorreva in un grave erro- scali ta, sia perche, a detti cun provvedimento, se non Ford Sierra Cosworth pre-
re che faceva fermare i cro- di alcuni, anche il vincitore in presenza di reclami uffi- cedere Fabio Faustinelli su
nometri su 4'32"96, men- Giulio Regosa si sarebbe ciali. Chi poteva trarre Alfa Romeo 15504 e Glu-
tre Regosa, a sua volta in- presentato in ritardo al via rnaggior vantaggio da una eppe Saccomanno su Lan-
cappatc! in un paio di peri- della seconda sali ta, tanto e decisione atavolino poteva cia Delta Evoluzione.
colose mtraversate,. faceva vero che Nesti, contra ria- essere proprio esti, ma il Francesco Spampinato
decisarnente meglio eon mente del previsto, e parti- campione toscano se ne e
4'23"50. Savoldi, invece, to prima di lui, Il direttore ben guardato, precisando
percorreva i 6.700 metri di gara, Angelo Sabotti, ha eon sportivita: «La gara
del tracciato, insidiosi per precisato che l'attesa di Sa- l'ho persa io, commettendo
la pioggia, in moda impec- voldi era durata veramente il grave errore della prima
cabile, facendo registrare troppo, mentre l'errore di salita. Le vittorie voglio
4' 14" 36. Proprio sui tra- Regosa era di pochi secon- conquistarle in macchina,
guardo, pero, Mirco la- di, giustificati, tra l'altro, non eon i reclami, in parti-
mentava la rottura del con le errate indicazioni di colare contro Regosa che e
cam bio. I suoi meccanici, un commissario. In ogni un campione di correttez-
in attesa della seconda sali- caso alla fme il vinci tore ha za». Terzo si e piazzato Lu-
ta, lavoravano alacramente legittimato il suo successo cio Ferrari, su OseIla Pa20,
e gli permettevano .di pre- eon il miglior tempo della che ha cOSIvin to il duello
sentarsi al via, ma oltre giornata 4'09"49, mentre fra i Prototipi P2 eon Ro-
tempo massimo, secondo il Mauro Nesti, ormai sfidu- berto Biasioli, su Lucchini
direttore di gara, che non i ciato, faceva registrare Bmw, installatosi al 4. po-
consentiva a Savoidi la 4' 13"23. A quel punto i sto. La quinta piazza e sta-

VELOCITA IN SALlTA
Collio Val Trampia (Bs),6110/96
Cronoscolata San Colom-
bano-Passo della Maniva
Goro nozionale
Assoluta: 1. Regosa (Rebo Bmw)
8'32'99; 2. Nesti (Lucchini Bmw)
o 13'20; 3. Ferrari (Oseilo P020)
o 36'54; 4. Biosioli (Lucchini
Bmw) o 46'07; 5. Giudici (Alfa
Romeo 155) o 52' 1O; 6. Slrin-
ghelto (Lucchini) o 53'91; 7.
Ponzeri (Osello Alfa Romeo) o
59'61; 8. Dol Poos (Lucchini Alfa
Romeo) o 1'08'76; 9. MenegheHi
(Lucchini P3) o l' 11 '92; 10.
Ronchi (Symbol) o l' 17' 13.



GRUPPON
cresse 1300: 1. Cescoto in
11'29"97; 2. Abbiotico o 19'33;
3. Festo (Peugeot 205 Rollye) o
24'15; 4. VeNorel o 35'21 (tulf
gli oltri su Peugeot 106 Rollye).
Classe 2000: 1. Abote M. in
10'38'63; 2. Barel (Opel Astra
Gsi 16V) o 17'70; 3. FoccheNi o
23'41; 4. Bolto o 25'31; 5. Co-
monini o 29'15; 6. Parlodori
(Opel Kcdett Gsi 16V) o 36'17
(tuNi gli oltri su Renault Clio Wil-
liams)
Classe 2500: 1. Novelli (Renoult
5 Gt Turbo) in 11'38'55; 2. Ceso-
rini (Bmw M3) o 28'81.
Classe ollre 2500: 1. Barbieri
(Bmw M3 E36) in 10'22"31; 2.
Colbrelli o 5'71; 3. Inverardi o
62'95; 4. Tosini o 10'04; 5. Zac-
caria o 36'34 (tuNi gli oltri su Ford
EscortCosworth).
GRUPPOA
Classe 1300: 1. Di Giocomo in
10'44 '83; 2. Ghidoni o 41 "70; 3.
Golanteo 1'33'57; 4. Uberti Clau-
dio o 1'58'58 (tuNi su Peugeot
205 Rollye).
Classe 1600: 1. Gilli in
10'55'25; 2. Martinelli Mimmo
(Peugeot 205 Gti) o 3'20; 3.
«Oorioesopo» o l' 17'76 (gli oltri
su Alfa Romeo 33).
Classe 2000: Ronchi (Peugeot
309 16V) in 10'50'70; 2. Gres-
sonelli (Volkswagen Golf Gti) o
23'16; 3. Lecchi (Peugeot 205
Gti) o 29'42.
Classe 2500: 1. Bolzoni (Bmw
M3) in 11'38"34.
Classe ollre 2500: 1. Golli (Ford
Sierra Cosworth) in 10'26'30; 2.
Faustinelli (Alfo Romeo 155 Q4) o
0'95; 3. Soccomonno (Lancia
Della Evoluzione) o 1'35.
GRUPPOSUPERSAlITA
Classe Al: 1. Rissone (Fiat Cin-
quecento Sporting) in 11 '20'23.
Classe A2: 1. Abote F. (Peugeot
405 Mi16) in 11'23"02.
Classe A3: 1. Giudici (Alfa Romeo
155) in 9'25'09.
Classe 3000: 1. Abbotisto (Luc-
chini Alfa Romeo) in 10'58'78.
Classe P5: 1. Violi O. (Violi) in
11'01 "81.
Classe P4: 1. Violi G. (Violi) in
10'56'88.
Classe P2: 1. Ferrari (Osello
P020) in 9'09'53; 2. Biosioli o
9'53; 3. StringheNo o 16"73; 4.
Dol Poos o 32"21; 5. MenegheNi
o 35'36; 6. Ronchi (Symbol) o
40'59.
Classe Pl: 1. Regosa (Rebo
Bmw) in 8'32'99; 2. Nesti (Luc-
chini Bmw) o 13'39; 3. Ponseri
(Oseilo Alfa Romeo) o 59"61.

ALLA MONTI IBLEIPRECEDENDO CASSIBBA DI 71 CENTESIMI

Irlando detta legge
anche in terra di Sicilia
CHIARAMONTE GULFI
- Ancora una vittoria per
Pasquale Irlando in Sicilia.
Ouesta volta il successo, ri-
sicato e di rnisura, e arriva-
to alla Monti Iblei, davanti
a un Giovanni Cassibba
che, sutle strade di casa,
sperava di rom pere l'incan-
tesimo e fmalmente vince-
re eon la nuova OseIla, bel-
la, potente ma complessa
neIla messa a punto. Fra i
due il distacco si e fermato
ad appena 71 centesimi.
Soddisfatto Irlando per
aver vinto in condizioni
difficili: (per l'asfalto rima-
sto umido dopo la pioggia
del giomo precedente, ma
soprattutto per l'annulla-
mento delle prove ufficiali
ostacolate anche da un
nebbione impenetrabile).
Infatti la domenica, di pri-
ma mattina, era stato eon-
senti to ai soli prototipi una
salita di prova, risultata
poco significativa per l'a-
sfalto umido e in alcuni
punti bagnato. Giovanni
Cassibba, di contro, era
contento solo ameta, spe-
cie dopo aver visto I'inter-
tempo ufficiale che lo ac-
creditava di un vantaggio
di quasi due secondi sui ri-
vale (2'28"81 contro
2'30" 17). La eompetizione
si e praticamente decisa
nelle curve strette e umide
della Pineta, dove lrlando e
passato eon disinvoltura e
Cassibba si e invece scom-
posto, ha perso il titmo e il
cospicuo vantaggio che
aveva suI rivale. Corallo e
Anello, lontanissimi dai
primi (in tomo ai 15"), si
sono contesi il terzo posto
del podio. In Gr. vittoria
per Ennio Donato eon si-
gnificative vittotie di c1asse
per Giovanni Dolce (c1asse
1300) e Salvo D'Amico
(c1asse 1600). In Gr. A il
migliore č stato Di atali
su Ford Escort Cosworth.
Nella gara club Antonio la-
ria ha vinto eon un tempo
di tutto rispetto. La com-
petizione e stata caratteriz-
zata da continue interru-
zioni (quattro di circa
mezz'ora ciascuna) per ri-
muovere, peraltro eon ec-
cessiva Jentezza, le vetture
finite contro i muretti a
causa delle eondizioni del-
I'asfalto.

Edo Murabito

VELOCITA IN SALlTA
Chioromonte Gulgi (Rg), 6110/96

Salita Monti Iblel
Goro volido per lo Cappa neno
Assolula: 1. Irlondo (Oseilo
P020) 4'39"54, media km/h
110,111 kmh; 2. Cossibbo (OseI-
lo P020) o 0"71; 3. Coralla
(Osello P020) o 14"90"; 4. Anel-
li (Lucchini) o 15"24; 5. C. Scala
(Osello P020 Ar) o 17"07; 6. Aiu-
lo (Hydro Ar) o 17"55; 7. E. Sco-
la (OseIlo P020) o 30" 13; 8. Pre-
sti (Lucchini) o 30"72; 9. Mezzo-
solmo (OseIlo P020) o 34"42;
10. «Thomas» (Osello P09) o
36".
Classe 1300: 1. Oolce 5'51 "30;
2. Mole o 2"63; 3. Lo Cognino o
6"92; 4. Monnino o 7"71; 5.
Ciffo o 13"46; 6. Russo o 13"53;
7. Miono o 19"32; 8. Contorofto o
20"97; 9. Gurrieri o 24"90; (tuNi
su Peugeot 205 Rollye).
Classe 1400: 1. Continolo (Fiat
Uno) 7'6" 16.
Classe 1600: 1. O'Amico
5'55"92; 2. Cornibello (Peugeot
205) o 3"81; 3. Gogliono (Hondo
Civic) o 10"78; 4. Boglieri o
13"64; 5. Valenzo o 1'05"36
(tuNi gli oltri su Opel Corso)
Classe 2000: 1. Ignoccolo (Opel
KodeN) 5'48"40; 2. Firullo (Opel
Astra) o 24"30; 3. Cosa (Peugeot
205) o 30"58.
Classe 2500: 1. Alba 5'35"25;
2. Cimboli o 4"97; 3. Sgorloto o
10"64; 4. «Aeron» o 13"55; 5.
luliono o 24"95; 6. Pistone o
26"27; 7. Di Rosa o 36"63 (tutti
su Renault 5 Gt Turbo).
Classe ollre 2500: 1. Donato
(Ford Escort Cosworth)5'27"90;
2. Oegno (Nisson Sunn) o 49"76.
GRUPPOA
Classe 1300: 1. Guornoccio
5'38"90; 2. Guoggenti o 4"50; 3.
Modico o 8"01; (lufti su Peugeot
205).
Classe 1400: 1. Stracuzzi
6'7"70; 2. Gerbino o 16" (tuNi su
Fiat Uno).
Classe 1600: 1. BoNoglio (Alfa
33) 6' 15"06.
Classe 2000: 1. Beccorio (Opel
Astra) 5'46"17.
Classe 2500: 1. Oddo (Bmw M3)
5'44"30; 2. lozzio (RenoulI R5 Gt
Turbo) o 2"20.
Classe ollre 2500: 1. Di Natali
(Ford Escort Cw) 5' 16"95.
GRUPPOSUPERSAlITA
Classe 1600: 1. Riso (Alfa 33)
5'27"29.
PROTOTIPI
Classe P/4: 1. Arresto (Orn)
5'57"65.
Classe P/3: 1. Presti (Lucchini)
5'10"26.
Classe P/2: 1. Aiuto (Hydro)
4'57"09: 2. E. Scala (Ose Ila
P020) o 12"58; 3. Mezzosolmo

Ancora una vittoria
di Pasquale Irlando,
sopra, alla Monti
Iblei, davanti al
pilota di casa
Giovanni Cassibba,
in basso. A destra
Ennio Donato
vincitore del Gr_N

(OseIla P020) o 16"87; 4. «Tho-
mas» (Oseilo P09) o 18"45; 5.
Ruggirello (Symbol Ar) o 42" 12;
6. Vlttorio (Ermolli Ar) o l' 16"66.
Classe Pil: 1. Irlondo (OseIlo
P020) 4'39"54; 2. Cossibbo o
0'71 "; 3. Corollo (OseIlo P020) o
14"90; 4. Anelli (Lucchini) o
15"24; 5. C. scoio (OseIlo P020)
017"07.
GRUPPON
Trofeo Nlssan Mlera: 1. Guccione
6' 16"33; 2. Gianni o 7"58.
GARA CLUB
Assolula: 1. Lorio (OseIlo)
4'49"92; 2. «Net» (Fiat Ritmo
130) o 50"74; 3. G. Cossibbo
(Fiat Ritmo 130) o 56" 59; 4. Fi-
rullo (Fiat X 1/9) o 59"71; 5. Oi-
stefono (Fiat 127) o 1'2"79; 6.
Cordillo (Alfasud) o 1'4"61; 7.
Occello (Alfasud) 1'9"57; 8.
Gionno (Lancia Beta Mont)
1'11"31; 9. Di Mercurlo (Fiat X
1/9) l' 12"05; 1O. Assenzo (A
112) 01'12"54.
GRUPPO N-Classe 1150: 1. Riz-
zo (A 112) 6'22'71.
GRUPPOA
Classe 1150: 1. MiloNa 6'6" 1O;
2. Guorino o 12"56 (tutti su
Al12).
Classe 1600: 1. Cordillo

5'54"33; 2. Occello o 4"96 (tuNi
su Alfasud).
Classe 2000: 1. «Net» 5'40"66;
2. G. Cossibbo 05"85; 3. O. Cos-
sibbo o 41 "O 1 (tutti su Fiat Ritmo
130).
SPORTCAR
Classe 700: 1. Alio (Fiat 500)
6'31 "40; 2. Novara (Fiat 126) o
2"90.
Classe 1000: 1. Oistefono (Fiat
127) 5'52"71.
Classe 1150: 1. Assenzo 6'2"46;
2. Pitrolo o 3"09"; 3. Gianni o
24"18; 4. Dimartino (Fiat 127) o
51 "33; (tuNi gli ollri su A 112).
Classe 1300: 1. Di Mercurio (Fiat
X 1/9) 6'1 "97; 2. Terranova (Fiat
128) o 47"36; 3. G. Cossibbo
(Fiat X 1/9) 01'10"68.
Classe 1400: 1. Sugomeli (Fiat
128) 6'21 "31.
Classe 1600: 1. Firullo 5'49"63;
2. Morinelli o 29"98 (tulti su Fiat
X 1/9).
Classe 2000: 1. Gionno (Lancia
Beta Mont) 6' 12'23.
Classe ollre 2000: 1. Vocirco
(Fiat Uno 1) 6'25"91.
PROTOTIPI- Classe C/3: 1. lorio
(OseIlo) 4'49"92.
Auloslorlehe: 1. Di BenedeNo(Lo-
lus 23) 6' 17"95.



L'ALTRA
DOMENICA
LE =ARE IN ITALIA

IL CAMPIONE
Vincendo a sopresa I'ultima
gara Salvatore Ronca ha tatto
suo il titolo tricolore Prototipi.
Eper il '97 ha molte idee '"
_ MASSIMO MANFREGOLA
Per I'arco dell'intero cam-
pionato Salvatore Ronco,
neocampione italiano Proto-
tipi, ha vestito i panni dl gre-
gorio di StefonoSonesi. Poi,
o Mogione, nell'uitimo toppo
della sto~ione, il pilota vero-
nese si e preso la rivincito
vincendo clomorosomente
uno gara ene, con il ritiro del
leoder toscono owenuto do-
po dieci glri, gli El valso il
suo primo !itolo italiano del-
la cotegorio. Tenuto conto
dei 22 punti che lo dividevo-
no dolleoder Sonesi alla vi-
gilio della corsa, o Ronco
(so"o nella foto) non rimo-
neva che la vittorio come ul-
tima spioggio per conquisto-
re un risultoto ene inseguivo
da ben otto onnil
- Nel corso della gara, uno
volio copito che Sonesl era
fuorl gloco, eri cosclente
del fotto che un tue secon-
do posto ovrebbe comun-
que consentito al tue com-
pogno dl scuderlo dl vlnce-
re II tilolo per un solo pun-
to dl vontogglo?
«Onestamentenon ha avuto
il tempo per pensare a quel-
lo ene sarebbesuccessocan
un mio eventuale primo o
secondo posto - racconto
SalvatoreRonco- Dopo il n-
tira di Saccomanno e quello
di Sanesi, mi sano ritrovato
alle spalle di Merzario in se-
conda posizione can t'unico
pensieto di finire la gara. Pai
quando ancne Merzario, a
pochi giri dalla fine, e stato
cosueno a cedermi il passo
per problemi alla sua Cente-
nari ha intuito che una vino-
ria avrebbe potuto cambia-
te. a mio favore,il punteggio
netto classifica finale del
campionato, ma la cettezzo
di quanto e accaduto I'ho
avuta solo quando sano sa-
lito sui podlo».
- Quondo hai comincloto o

correre con i Prototipl?
«Complessivomente sano
0"0 anni ene mi cimento al-
la guida di questo tipa di
vemue. La mia prima gara
di velocitti can una vetnuo
da corsa rno tona nellonta-
no '77 can una 724 Abarfh,
per pai passare ad una Fiat
X7/9 Gruppo 5 e pai ancora
can una Fiat 737 Abarfh
Gruppo 4 nelle gare del Fiat
Day. Dopo qualche espe-
rienza in rally, sano passato
neW87 definitivamente ai
Prototipi».
- Nel '97, l'Alfa Romeo ha
confermoto il sue oppagglo
alla cotegorlo, con la no-
vita regolamentare ene.
dlfferentemente da quonto
Elsuccesso nnora, le vettu-
re dovranno essere pesate
con II pilota o bordo, con
I'obbllgo dl un peso mlnl-
mo di 700 kg per quelle o
24 valvole e 680 kg per le
12 vetvcte.eese ne pensl
dl queste novlta?
«Sano in petteno sintonia
can questa nuova norma sui
peso ene garantirti una
maggiore competitivitć ad
un numero piu vasto di pilo-
ti ttspetto a prima. Inolfre
spero ene il suppotto econo-
mico deWAlfa Romeo la
prossima stagione possa es-
sere tale da rilanciare questo
Campionato ene, sto sono il
prafilo tecnico che agonisti-
co, ha ancora tanta da offri-
re soptomsto ai giovani».
- Quoll i tuci suggerimentl
per II 1996?
«Invece dett'ottuale 3000
vedrei malta bene introdu-
ztone di un motore 2000
che, pur avendo un litra di
cilindrata in mena, garanti-
rebbe comunque prestazioni
di rilievo a umo vantaggio
del/'economicitti di gestione.
E can i tempi ene corrono
non e cetto poco...»

Stetono SGnesl, In basso, ,ltIratosl nell'ult/mo gora
del PrototIpi, ha perso /I "'010 ondoto 01suo compagno
dl scuderlo Ronco. A due girl dollo fine ,lt/TOonche
pe' /I poleman Nlerza,/o quando era leod« della corsa

PHOT04

stato al tenace driver vero-
nese se la dea bendata non
fosse accorsa in suo aiuto,
per proiettario in prima
posizione dopo un c1amo-
roso e improvviso ritiro
(avvenuto a 2 giri dalla fi-
ne per problemi elettrici)
del battistrada e poleman
Merzario. Fra l'incredulita
generale e la rabbia furi-
bonda di Sane i per aver
perduto un titolo che tutti
credevano gia vinto dopo
le cinque affermazion i
messe a segno nel corso
della stagione, Salvatore
Ronca si e laureato Cam-
pione italiano, ereditando

~ SANESI BEFFATO DAL DIFFERENZIALE

ERonca ride bene
perehš ride ...ultima
MAGlO E - emmeno
un maga del brivido come
Alfred Hitchcock sarebbe
riuscito a rendere pitl
emozionante l'ultima pro-
va del campionato italiano
Prototipi. Stefano Sanesi,
leader incontrastato di tut-
to il Campionato, si e do-
vuto piegare alla cattiva
sorte proprio nella gara
che l'avrebbe dovuto inco-
ronare campione della ca-
tegoria per la quarta volta,
dopo i successi eon eguiti
nell'88, '89 e '90. Ed e ta-
to proprio quel numero
che non ha portato fortu-
na al pilota pistoiese, al
quale sarebbero bastati so-
lo quattro di quei punti
per agguantare definitiva-
mente l'agognato titolo.
Ed e cosi che amandare in
fumo i risultati di un'inte-
ra stagione ci ha pen ato
la tra missione della ua
Lucchini, eon il differen-
ziale che e esploso dopo
appena dieci giri dali 'ini-
zio della gara, quando Sa-
nesi occupava saldamente
la seconda posizione alle
spalle delleader della cor-
sa Merzario, dopo il ritiro
di Saccomanno. Ed e stato
proprio da quel momento
che per Salvatore Ronca,
compagno di scuderia di
Sane i nonchć suo diretto
inseguitore, le possibilita
di tentare il colpaccio per
l'aggiudicazione del titolo
Tricolore si sono moltipli-
cate concretamente , atal
pun to da ritrovarsi in se-
conda posizione alle spalle
della Centenari del pilota
comasco. Un piazzamento
che non sarebbe pero ba-

il numero uno dal cam pio-
ne uscente Ma simo Sac-
comanno. elia categoria
12 Valvole, Marco Mican-
geli grazie al quarto posto
assoluto conquistato alle
spalle di Franco Cinelli e
Piergiuseppe Peroni, ha
vinto la Classe eon 22
punti di vantaggio su Filip-
po Finocchiaro, ottimo se-
condo nonostante un duro
contatto rirnediato nel cor-
so del primo giro con la
Lucchini di Luigi Scalini
nel quale ha vistosamente
danneggiato la sua vettu-
rao

Massimo Manfregola



~ A LANCI ERI LA NONA GARA

La Francio decidera
fra Ciro e Scieghi
MAGlO E - Sara I'ultima
prova che si volgera sui
circuito francese di Ma-
gny-Cour fra due domeni-
che ad incoronare il cam-
pione della Coppa Italia
Renault Clio. Questo av-
vincente campionato, dal-
l'esito quasi scontato do po
la 7. prova disputatasi lo
scorso luglio, si e invece
incredibilmente riaperto a
Misano 2 settimane orso-
no, e ha offerto a Magione
uno dei suoi momenti piti
interessanti. JI valtellinese
Luca Scieghi, per man te-
nere in vita la sua speranza
di vittoria finale, doveva
vincere o comunque salire
ul podio. AI termine di

una gara impeceabile, ha
ottenuto la seconda piazza
preceduto 010 dall'ottimo
Gabriele Lancieri. AI se-
maforo verde Lancieri,
sfruttando al meglio la sua
pole, prende il comando
del plotone seguito da

Scieghi, che supera An-
drea Belicchi partito daLla
ptima fila. I ptimi giti non
riservano gro si colpi di
scena. Il battistrada sern-
bra allungare su Scieghi,
penalizzato da una breve
escursicne sull'erba che
non gli impedisce di conti-
nuare la gara. Alle loro
spalle seguono Belicchi e
Daniele Medici. Bella e av-
vincente la lotta per il 5.
posto fra «Carnaleo», Liera
e Campani, che si li solve a
favore di Liera. Ouest'ulti-
mo nel COl'SOdel 4. giro,
upera «Camaleo», che do-

po poco e superato anche
da Campani. Giuseppe
Cirć, cattato dalla quinta
fila inizia a recuperare po-
sizioni. AII'8 giro e 7 ma
vicinissimo a Campani. I
due si superano piti volte e
il loro duello cattura l'at-
tenzione del folto pubblico
ne Ila fa e centrale della ga-
ra. el eorso del 13. giro il

cosentino Ciro supera defi-
nitivamente il rivale inse-
diandosi al 6. posto. AI 14.
giro Lancieri e ancora in
testa, ma perde visibilmen-
te terreno a causa di un
doppiato che non gli cede
il passo. egli ultirni 2 giri
Scieghi tenta I'impossibile
ma riesce 010 ad entrare
nella scia del battistrada.
Sotto la bandiera a scacchi
transitano nell'ordine Lan-
cieri, Scieghi, Belicchi e
Medici. Ciro giunge 5, su-
perando, proprio su Ila li-
nea del traguardo, il com-
pagno di squadra Liera.
Alla luce di questo risulta-
to, e in virtu degli scarti ef-
fettuati, la classifica asso-
luta vede empre al co-
mando Giuseppe Ciro, che
eon i 6 pun ti di oggi giun-
ge a quota 80. Alle sue
spalle, pero, e sempre piti
minacciosa la posizione di
Scieghi a 76 punti.

Antonio Menichetti

PHOT04

Gabriele Lancieri, sopra davanti al gruppo,
ha vinto la gara di Coppa Renault Clio
di Magione precedendo Luca Scieghi, soHo

MENICHETTI

193N3i'·1I~131·t!il!i'·1
Mogione (Pg), s onobre 1996

Coppa Renault Clio
9. provo della serie
Assolula: 1. Loncieri 16 giri in
23'20"240 0110 media di
106,953 kmh; 2. Scieghi o
0"563' 3 Belicchi o 1"689' 4
Medicl o' 6"609; 5. Cir6 ti
16"274; 6. Liero o 17"151; 7
Componi o 21 "435; 8 .• Como-
leo. o 21 "485; 9. Cesorini o
22"764' 10 Albon o 28"659'
11. Brescio o 29"809; 12. De

Stefana o 30"385; 13. Giuliani
32"376; 14. Beggi o 35"684;
15. Stefana o 40"075; 16. Rosi o
40"727; 17. Giordano o 44"890;
18. Cosoli o 56"564; 19. Ronin o
1'02"501; 20. Lenzolli o
2'22"768; 21. Comondini o 1 gi-
ri; 22. aozzem o 4 giri; 23. Cioci o
8 giri.

Glro pliJ veloce: Loncieri in
1'26"8280110 media di 107,709
kmh.

Classlllca della Cappa 1. ciro
78; 2. Scieghi 74; 3. Loncieri 56;
4.Medici 50; 5. Componi 47.
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Un premio
al piu

000 "storto"

[m!m BOSCO PENALlZZATO SCIVOLA AL 3. POSTO

Menegon inaugura
il Prealpi Trevigiane

Anche quest'anna la scu-
deria Bluthunder in occa-
sione del «Rally Sprint ViI-
la d'Este» ha indetto il pre-
mio «Stortissimo» che on-
dro all'equlpaggio che
sulla speciale di Casasco
al bivio Alpe Grande ovrč
effettuato la migliore intra-
versata. I componenti del-
la scuderia esamineranno
i filmati ellvincitore sara
premiato durante la cena
sociale della Bluthunder.
• COSTI. Per favorire il
contenimento dei costi da
parte di equipaggi e mec-
conlcl. gli organizzatori
del Rally Prealpi Trevigia-
ne hanno studiato un per-
corso di gara che ha per-
messo, con un solo mez-
zo di assistenza, di coprire
tutti gli lnlzl e qualche fine
prova speciale.
• MONTECATINI. Chiu-
deranno il 30 ottobre le
iscrizioni al 12. Rally di
Montecatini e Valdinievo-
le, ultima prova della Cop-
pa Italia IV. zona. Per
informazioni: G.I.P. tel.
0572 953902
767000 fax: 953902.
• FONTANA. Come pre-
mio per la vittoria al «Rol-
Iy Sprint Villa d'Este» Cor-
rado Fontana si concederč
la partecipazlone al «Rally
dei Fiorl» al volante di una
Renault Clio Maxi gestita
dal Colombi Racing Team
di Prezzate.
• INTERNET.Gli appas-
sionati di rally potranno
accedere a numerose noti-
zie grazie ad un apposito
sito la cui compilazione Il
a cura di Alessandro Vita-
relli, pilota in IV. zona.
Questo I'indlrizzo del sito:
http/lwww.plus.it/rally.
• SCUOLA. Si sta evol-
vendo il progetto, nato lo
scorso anno, del Gruppo
Italia Pubbllcltć e di
Riccardo Heinen, re-
lativo alla creozione
di una scuola rally
su terra all'interno

della Tenuta di ~~~.-!!::=;::~""~""~~~l~Castelfalfi. II
manager
ha gio preso
molti contatti
con perso-

naggi del j~~~~~~~~;r.:~~~=~lisettore set-
tore, primo
fra tutti
Antonio
Borri, copi-
lota di Puc-
ci Grossi.

FREGONA - La Renault
Clio Williams Gruppo A di
A1essio Menegon e Gianni
Simioni ha vinto la plima
edizione del Rally Prealpi
Trevigiane. Menegon-Si-
mioni, primi di classe A4,
si sono aggiudicati il neo-
nato rally nazionale davan-
ti a Perini-Morassi della
Db Motorsport di Valdob-
biadene, anche loro su Clio
Williams. Terzi, e primi di
classe A6, Bosco-Santucci
delle Tre Cime-Citta di Bel-
luno su Ford Escort Co-
sworth. La gara si e risolta,
di fatto nella prima meta
delle 10 prove speciali in
prograrnma, dopo che i fa-
voriti della vigilia, ovello-
Billiani, hanno rotto l'idro-
guida della Ford Escort
Cosworth della Sms Italia
e dopo che Gasparotto-Za-
natta sono stati costretti al
ritiro per la rottura della
turbina della loro Lancia
Delta Hf. A quel punto
Menegon-Simioni non solo
hanno saputo amministra-
re quella quarantina di se-
condi di vantaggio accu-
mulati, ma hanno anche

rintuzzato, gli attacchi del-
la Escort Cosworth di Bo-
sco-Santucci. Questi ultimi
sarebbero giunti 2. assoluti
a 24" dai primi, se non
avessero pagato 30" di pe-
nalita che alla fine Li ha fat-
ti scivolare in terza posizio-
ne, dietro Perini-Morassi,
sempre tra i primi sei asso-
luti eon la 101'0 Clio Wil-
liams.Tra i tanti rititi dovu-
ti anche alla pioggia, da se-
gnalare quello dell'esube-
rante Alfredo Stival, uscito
di strada dopo una staccata
da brivido eon la sua Bmw
M3 nel corso della penulti-
ma prova speciale e dopo
una sede di funambolismi
che avevano divertito lun-
go tutto il percorso mi-
gliaia di attenti spettatori.
Ma al Rally Prealpi Trevi-
giane sono stati un po' tut-
ti protagonisti. Dai vinci to-
ti di GIUppO ,Rocca-Ro-
sina, quinti assoluti e primi
di classe N6 eon la loro
Escort Cosworth, ai piu ve-
loci di classe: Soravia-Pais
De Libera in 2, Foltran-
De Vido in N3, De Maria-
Marini in 4, adin-Mar-

zocco in N5. Per non par-
lare di Merli-Glaon in A2 e
soprattutto di Doretto-Ti-
veron in A3, decimi asso-
luti su Honda Civic.

Carlo Alberto Gabellieri

RALLY NAZIONALE
Fregono(Tv), 5 oltobre 1996
1. Rally Prealpi Trevigiane
Assolula: 1. Menegon-Simioni in
56'19"; 2. Perini-Morossi o 40";
3. Bosco-Sontucci (Ford Escorl
Cosworlh) o 54"; 4. Bosso-An-
driollo (Ford Escorl Cosworlh) o
1'05"; 5. Rocco-Rosino (Ford
Escort Cosworth) o 2'25"; 6. Ze-
nin-Do Lozzoo 3'02"; 7. Gombo-
so-Franci (Loncio Delto Inlegrale)
o 3'03"; 8. De Morio-Marini o
3'04"; 9. Zonin-Violo o 4'11 ";
10. Doretto-TIveron(Hondo Civic)
o 5'21" (gli oltri su Renoult Clio
Willioms).
GRUPPO N
Classe 1400: 1. Soravio-Pois De
Libera in 1.05'25"; 2. Toldo-For-
noster o 1'09"; 3. Coral-Zoppos
(Peugeot 106 Rollye) o 1'36"; 4.
Chiesura-Chiesura (Peugeol 106
Rollye) o 1'52"; 5. Gollon-Gollon
o 2' 19"; 6. D'Alloe-Loss(Peugeol
106 Rollye) o 2'40"; 7. Crivellori-
Bergomosco (Peugeot 106 Rol-
Iye) o 2'42"; 8. Burigo-Volmossoi
o 3'10"; 9. Simonefti-Miolello o
3'48"; 10. Bergomo-Covolloro o
3'52"; 11. Freschi-De Nordi o

4'08"; 12. Giulioto-Marinelli (Su-
zuki Swift) o 4'57"; 13. Azzolini-
Mozzon05'11 "; 14. Bragognolo-
Michielefto (Peugeot 106 Rollye)
o 5'30"; 15. Zonordo-Ruggio o
7'22"; 16. Fonlon-Borgoto o
9' 15"; 17. Boseggio-Nondi o
22'22" (gli oltri su Peugeot 205
Rollye).
Classe 1600: 1. Foltran-DeVido
in 1.04'15"; 2. Gosporini-Tran-
chin (Peugeot 205 Gti) o 3'44";
3. Toveno-Zogo(Peugeot106 Xsi)
o 6'35"; 4. Pozzo-Pernigofti o
8'29"; 5. Nodin-DeLucoo 16'27"
(gli oltri su OpelCorsoGsi).
Classe 2000: 1. De Morio-Morini
in 59'23"; 2. Gugel-Signoroftoo
2'27"; 3. Cenedese-Visentin(Opel
Astragsi 16V) o 2'49"; 4. Tosi-De
Pooli o 3'23"; 5. Ghegin-DolPon-
te (Opel Astro Gsi 16V) o 4'30";
6. Peccolo-Berno(RenoulI Mego-
ne) o 4'32"; 7. Colzo-Motinoro
(Opel Astra Gsi 16V) o 5'04"; 8.
De Morco-Fiorovonzoo 5'05"; 9.
Podoon-Pose o 6'56"; 10. Mar-
lin-Colferai (OpelAsira Gsi 16V) o
9'21 "; 11. BruscheNo-Cominitio
14'41" (gli oltri su Renault Clio
Williams).
Classe 2500: 1. Nodin-Morzocco
(Renault 5 GI Turbo) in 1.02'14";
2. Fiorese-Ceron o 33"; 3. De
Morco-Menim o l' 16"; 4. Modo-
lo-Sogus o 6'30" (gli oltri su Fiat
UnoTurbo).
Classe ollre 2500: 1. Rocco-Ro-
sina in 58'44"; 2. Dollo CosIo-
Dolle Nogore o 5'02"; 3. Zenobi-
ni-Scorlegogno o 5'24"(tuNi su
Ford EscortCosworth).

Alessio Menegon, in basso su Renault Clio
Williams, ha vinto la J. edizione del Rally Prealpi
Trevigiane. Secondo, dopo la penalizzazione
di Bosco, si e piazzato Perini, soHo GABELLIERI



GRUPPO A
Ctasse 1400: 1. Merti-Gioon
(Peugeot 106 Rollye) in
1.02'27"; 2. Michietutti-Michietut-
ti (FiatUnoSx) o 6' 11"; 3. Sotton-
Satton(Fiat Cinquecento)o 8'43";
4. Dat Bo-Zonchettoo 9'43"; 5.
Poteset-Bertoo 9'48"; 6. Trolio-
Segotoo 12'39"; 7. Noriuzzi-tn-
gegneri (Fiat Cinquecento) o
12'39"(tutti gli oltri su Peugeot
205 Rollye).
Ctasse 1600: 1. Doretto-Tiveron
(Hondo Clvic) in 1.01 '40"; 2.
Fornosiero-Mucciorelli (Peugeot
106 Xsi) o 15"; 3. Groffi-DetGiu-
diceo 2'51 "; 4. DeNordi-Pozzoo
6'37"; 5. Ceretti-Cerettio 6'40";
6. Secondin-Chiorotto (Peugeot
205 Gti) o 9'35"; 7. Sporovier-
Dolle Monoche o 14'30"(tutti gli
ollri su OpelCorsoGsi).
Ctasse2000: 1. Menegon-Sirnioni
in 56'19"; 2. Perini-Morossi o
40'" 3 Zonin-Do Lozzo o 3'02'"
4. Zonin-Violoo 4'11 "; 5. Andreo:
Ii-Sortorio 6'33"; 6. Boschirotto-
Revelont (Opel Kodett Gsi) o
6'34"; 7. Crozzoli-Ferroni (Opel
KodettGsi) o 7'38"; 8. Menegon-
Dononzono 8'46"; 9. Acco-Arno-
dio (Opel KodettGsi) o 9' 18"; 10.
Cosonoto-Pulit(Seat Ibizo 16V) o
9'32"; 11. Dinole-Zonto(Peugeot
309 Gti) o 11'50"(tutti gli oltri su
RenoulIClio Williams).
Classeottre 2500: 1. Bosco-Son-
tucci in 57'13"; 2. Bosso-Andriollo
o 11"; 3. Gombaso-Fronei(Lancia
DeltaIntegrole)o 2'09"; 4. Cecco-
to-Zonin (Bmw M3) o 9' 19"(tutti
gli oltri su FordEscortCosworth).

AL RALLYVILLA D'ESTEFONTANA OTTIENE LA PRIMA VITTORIA

Una Clio Williams trionfa
sulle rive dellago di Co~.~
CERNOBBIO - Corrado
Fontana e tiuscito a miglio-
rare le gesta di famiglia (
anche il padre Gigi e ralli-
sta) vincendo la 16.edizio-
ne del «Rallysprint Villa
d'Este» in coppia eon Mas-
simo Sacchettino e al vo-
lante di una Renault Clio
Williams, naturalrnente
preparata dall'Husky
Team. Dopo la brillante
prestazione di quindici
giomi plima in Valtellina
eon la Megane, Corrado
Fontana si e scatenato in ti-
va al lago di Como andan-
do a conquistare il ptimo
alloro assoluto della sua
breve carriera ralJistica eon
una perfetta Renault Clio
Williams, tivelatasi la vet-
tura piu adatta sulle tor-
tuose, corte ed insidiose
prove della corsa lariana. Il
vincitore, per di piu al de-
butto in un rallysprint, ha
saputo eomunque affronta-
re la eorsa eon grande
maestria azzeecando fin
dall'inizio la tattica giusta,
piazzando il colpo vineente
in quattro dei sei tratti cro-
nornetrati. Con Fontana e

Sacchettino stabilmente in-
sediati al vertiee della gra-
duatoria, a eontendersi le
due restanti posizioni da
podio sono stati gli equi-
paggi formati da Figoli e
Gianmarehi (Renault Clio
Williams) su un fronte e da
Agostoni e Riva (Renault
Clio 16V) sull'altro. La lot-
ta e stata serrata dall'inizio
alla fine e suI traguardo a
raceogliere il miglior risul-
tata sono stati Figoli e
Gianmarehi ehe hanno
avuto la meglio per un solo
seeondo sugli avversari.
Per quanto riguarda il
Gruppo N netta e stata la
vittotia di Ivan Cominelli
in eoppia eon Michele Bru-
sea pure su Renault Clio
Williams ehe hanno eon-
cluso in decima posizione
assoluta.

Gianfranco Reduzzi

RALLY SPRINT
Cemobbio (Co). 6 ottobre 1996
16. Trofeo ViIla d'Este
Assotuta: 1. Fontono-Soechettino
(Renouli Clio Williams) in 13'06";
2. Figoli-Gionmorchi (Renault Clio
Williams) o 8'; 3. Agostoni-Rivo
(RenoulI Clio 16V) o 9'; 4. Ron-
coroni-Brombillo (Renoutt Clio
Williams) o 22'; 5. Citrini-Borghi
(Renault Clio 16V) o 28'; 6. Si-
moncini-Morchi (RenoulI Clio Wil-
liams) o 31"; 7. Silvo-Pino (Opel
Astra Gsi) o 31'; 8. Monzoni-Co-
iornoo (Peugeot 205 Gti) o 33';
9. Selvo-Lozzori(RenaultClio Wil-
lioms) o 37'; 10. Cominelli-Ru-
seo (RenaultClio Williams) o 45".
GRUPPO N
Ctasse 1400: 1. Bonoldi-Areoni
(Peugeot 106 Rollye) in 15'36';
2. Rozzo-Benigno (Peugeot 106
Rollye) o 7"; 3. Comi-Ginzoglio
(Peugeot 205 Rollye); 4. Tortoini-
Tortoini (Peugeot 205 Rollye) o
12'; 5. Monti-Libertini (Peugeot
205 Rollye) o 20'; 6. Guorisco-
Mercuri (Peugeot 205 Rollye) o
39'; 7. Mozzolo-Coossin (Peu-
geot 106 Rollye) o 1'08'; 8. Milo-
ni-Rusconi (Peugeot 106 Rollye)
o 1'08'; 9. Silvono-Piroeco (Peu-
geot 205 Rollye) o l' 18'; 10. Tro-
posso- Troposso (Peugeot 106
Xsi) o 1'39"; 11. Rigoni-Rigoni
(Peugeot 205 Rollye) o 2'29'.
Ctasse 1600: 1. Borzoghi-Bolloto
(Hondo Civic) in 14'28"; 2. Moz-
zuechelli-Cossi (Ford FiestaXr2) o
13"; 3. Pellegrini-Pretini (Peugeot
205 Gti) o 23'; 4. Boldossori-Sor-
tori (Opel Corso 16V) o 31'; 5.
Novoti-Colmegno (Peugeot 106
Xsi) o 45'; 6. Bonordi-Bonordi
(Peugeot 205 Gti) o 51'; 7. Hetli-
Messo (Opel Corso 16V) o 51'; 8.
Corsetti-Devignoni (Opel Corso
16V) o 57'; 9. Rivo-Peverelli
(Opel CorsoGsi) o 1'21'; 11. PO-
po-Melli (Opel CorsoGsi) o 2' 13';
12. Mozzeri-Greco (Opel Corso

Corrado Fontana, sopra con la Clio Williams, ha
dominato il Rally Villa d'Este. Agostoni-Riva, in'
alfo asinistra, sono invece giunti 3. Incidente
senza conseguenze fisiche per FugazzoHo,soHo.

Gsi) o 2'37.
Ctasse 2000: 1. Cominelli-Rusco
(RenoulIClio Williams) in 13'51";
2. Roto-Boroggio (RenoulI Clio
Williams) o 8"; 3. Cieeri-Fronee-
schino (RenaUltClio 16V) o 16';
4. Botto-Mozzoletti (RenoulI Clio
Williams) o 23"; 5. Coiroti-Rivo
(Peugeot309 Gt) o 24 '; 6. Pizzo-
coro-Porietti (Opel Astra Gsi) o
25"; 7. Monero-Monero (Renault
Clio Williams) o 27'; 8. Szer-
dohelyi-Bionchi (RenoulI Clio Wil-
liams) o 46'; 9. Prodo-Vivioni
(Renault Clio Williams) o 1'09";
10. Erbo-Guoito(RenoulIClio Wil-
liams) o l' 16'; 11. Coco-Colom-
ba (Peugeot205 Gti) 01 '27'; 12.
Bolin-Bolin (Opel Kodett 16V) o
1'28'; 13. Golbusero-Golli (Peu-
geot 309 Gti) o 1'33"; 14. Bor-
ghetti-Contoluppi (Peugeot 205
Gti) o 1'38'; 15. Conn-Conn (Re-
noull Clio Williams) o 1'48"; 16.
Mercuri-Pozzi (RenoulI Clio Wil-
liams) o 1'51'; 17. Ambrosioni-
Fumogolli (Peugeot 309 Gti) o
2'20"; 18. Gioielli-Buono (Opel
KadetGsi) o 2'23'.
Ctasse 2500: 1. Covo-Zomboni
in 14'27'; 2. Rumi-Trivelli o O";
3. Boroni-Mogri o 6'; 4. Grandi-
Cosorin o 15'; 5. Pizzigolli-Cone-
vo o 23"; 6. Mozzonico-Mozzoni-
co o 27"; 7. Zogo-Froneesehino
40"; 8. SChiovetti-Meneguzzo o
44 '; 9. Pesenti-Toveeehioo 56';
10. Corfi-Buonoeoreo 1'06'; 11.
Bortolo-Bortoloo 1'06'; 12. Curti-
Curti o 1'25'; 13. Comitti-Doinelli
o 2'46" (tutti su Renault5 Gt Tur-
ba)
GRUPPO A
Ctasse 1400: 1. TIcozzi-Prover-
bio (Peugeot 106 Xsi) in 14' 16";
2. Moeehi-Politi (Peugeot 106
Xsi) o 29"; 3. Mogon-Arrigo(Peu-
geot 205 Rollye) o 43'; 4. Berno-
sconi-Simoni (Peugeot 106 Xsi) o
43'; 5. Quodroni-Monzoni (Peu-
geot 205 Rollye) o l' 17'; 6.
Brambillo-Roto (Peugeot 205 Rol-
tye) l' 19"; 7. Griffini-Verdolivo

(Peugeot 205 Rollye) o 1'23'; 8.
Sgomboto-Pollodino (Peugeot
106 Rollye)o 1'23'; 9. Stocchetti-
Boggio (Fiat Uno 70S) o 1'31';
10. Sironi-Tettomonti (Peugeot
205 Rollye) o 1'44'; 11. Gofturi-
Canti (Citroen Ax) o 1'49'; 12.
Polmisono-Mercuri (Fiat Cinque-
centoSproting) o 2'47'.
Ctasse 1600: 1. Leoni-Greppi
(Peugeot 205 Gti) in 14'13'; 2.
Vonini-Frigerio (Peugeot 205 Gti)
o 34'; 3. Conti-Soldoti (Peugeot
205 Gti) o 1'07'; 4. Mogno-Coe-
covo (Opel CorsoGsi) o 1'31'; 5.
Figini-Donotelli (Hyundai Lontro)
o 1'32'; 6. Lonzini-Molinori
(Opel Corsa Gsi) o 1'49"; 7. Mo-
rini-Corelli (Alfa Romeo 33) o
1 '52'.
Ctasse 2000: 1. Fontono-Soc-
chettino (Renouli Clio Williams) in
13'06'; 2. Figoli-Gionmorchi(Re-
noull Clio Williams) o 8"; 3. Ago-
stoni-Rivo (Renault Clio 16V) o
9'; 4. Roncoroni-Brombillo (Re-
nault Clio Williams) o 22'; 5. Ci-
trini-Borghi (Renault Clio 16V) o
28'; 6. Simoncini-Morchi (RenoulI
Clio Williams) o 31'; 7. Silvo-Pi-
no (Opel Astra Gsi) o 31'; 8.
Monzoni-Cotombo (Peugeot 205
Gti) o 33'; 9. Sevo-Lozzori (Re-
noull Clio Williams) o 37'; 10. De
Pooli-Bollerio (Renault Clio Wil-
liams) o 46'; 11. Soldorini-Gelo
(Peugeot 205 Gti) o 48"; 12. Pe-
derzoni-Moglio (Ford EseortRs) o
56"; 13. Sprocoti-Rovedo (Re-
noull Clio Williams) o 56'; 14.
Conti-Guerrini (Peugeot 306) o
l' 1O'; 15. Vittolini-Coputo (Peu-
geot 309 Gti) 01'14'; 16. Gnee-
ehi- Acerbani (Opel KodettGsi) o
l' 16'; 17. Rossi-Biondo(Peugeot
306) o 1'23'; 18. Rodili-Tosetto
(Opet Kodett GSi)o 1'28'; 19.
Crippo-Corti (RenoulI Clio 16V) o
1'31'; 20. Vincenzi-Vincenzi
(Peugeot 205 Gti) o 1'43'; 22.
Merighi-Doddorio (Peugeot 205
Gti) o 1'48'; 23. Bolsono-An-
driuoli (Peugeot306) o 1'49'.

liMi Đ
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DOMENICA
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Schmid
aVarano

v O-Il5eil6
ottobre si e svolta a Va-
rano la decima prova
del monomarca Por-
sche (Campionato For-
mula Club). 50 i piloti
che han no affrontato
una due giorni real-
mente impegnativa im-
pemiata su una man-
che in pista e un'altra
sulle colline che co-
steggiano l'autodromo.
Le diverse condizioni
di gara hanno messo a
dura prova uomini e
mezzi. Ai soci del Por-
sche Club Italia e stata
anche pre entata la
neonata Boxster, I'ulti-
ma arrivata in Casa del
cavallino di Stoccarda.
Primo otto la bandie-
ra a scacchi e tran ita-
to Riccardo Schmid,
seguito da Barbieri e
Gagliardini, tutti su
911 Carrera Rs. el
raggruppamento Su-
perregolarita uccesso
di Sas o, su 911 Carre-
ra 4. (s.d.g.)

I!J4!oI3 i,,1 11131;t311 i'.)
Voranode' Melegori (Pr),
6 oHobre1996
Camplonato Formula
Porsche Club
10. provo della serie
Assolula: 1, Schmid pen,
106,247; 2, BortJieri106,124;
3, Gogliordinil05,482; 4, De
Megni 105,312; 5, BoHini
105,224; 6, Molini105,169; 7,
Coscio 104,954; 8, Bellini
104,904;9, L'Alo104,357; 10,
Simonossi103,757; 11.Vezzini
103,108; 12, Posini 103,057;
13,Gobrielli102,921;14,Anco·
roni (91lTurtJo 3,6) 102,277;
15, Zeroni102,102,
SUPERREGOLARITA:1, Sosso
(911 Correro4) 0,569; 2, Villo
(911 CorreroRs)0,622; 3, L'A·
lo (928 Gt), 4 Podolecchio
(993 BiturtJo)1,315; 5, Bolos
1,385; 6, MonnoHi1,481; 7.
Monni(911 Correro3.2) 1.799;
8, Bertolini(911 Correro3,2); 9.
Formenli (933 Correro C)
2,138; 10,FOI1unoIi(911 carra-
ro4) 2,294

~ A BARDINETO IL FAVORITO CREMONESI TERMINA SECONDO

Dopo trent'anni di secca
si alza iiiiveilo del ...Panaro
BARD [NETO - Che sorpre-
sa! Piergiuseppe Panaro eon
la Ams Sport ha vinto la
Bardineto-Scravaion. Per
I'esperto pilota ligure e la
prima vittoria assoluta deUa
trentennale carriera. Subito
dietro chiude il lavorito del-
la vigilia Franco Cremonesi
che ha portato in gara, suUa
sua Osella, il nuovo motore
Bmw, ma un birillo malan-
drino gli ha nega to la gioia
della vittoria. Terzo nella
competizione, organizzata
dalla Supergara, e Silvio Sa-
lino, sempre velocissimo
eon la sua Peugeot 205 Ral-
Iye. Vittoria di Gruppo spe-
ciale per Danilo Mosca
(Lancia Beta Montecarlo),
quarto assoluto. Alle sue
spalle Enrico Franzero con
I'A I12. Malvasio su Renault
5 Gt turbo e primo in pro-
duzione, mentre GuUi svetta
tra i prototipi. Prima donna
e Antonietta Cavallaro, Tra
le Fiat Cinquecento afferma-
zione di Filippi, che aggiun-
ge alla vittona nell'italiano
quella del Trofeo d'ltalia
Nord. Secondo e Lanteri.
Guidotti, sesto, si aggiudica
la vittoria nella coppa Csai
di prima zona. (g.s.)

SLALOM
Bordineto, (Sv), 6 oHobre1996
13. Bordlneto-Scravalon
goro volido per il Troleo Itolio
Nord, per lo Coppo Csoi 1, zono e
per il Superslolom
Assolula: 1, Ponora (Ams Sport)
penclitč 156,01; 2, Cremonesi
(Osello Bmw) 157,07; 3, Solino
(Peugeot 205 Rollye) 157,75; 4,
Mosco (Loncio Belo Montecorlo)
162,55; 5, Fronzero (A112
Aborth) 163,57; 6, Giordono A,
(Fiot 127 Sport) 166,27; 7, Mol·
voslo (RenoulI 5 Gt) 166,73; 8,
Minguzzi (All 70 Hp) 166,76; 9,
Meoni (A112 Aborth) 167,15; 10,
Federighi (Peugeot 205 Gti)
167,32,
Tro/eo Fiat Clnquecento: 1, Filippi
177,89; 2, Lonteri R, 178,11; 3,
Giordono D, 179,28; 4, Lo Voi
179,58; 5, Compus 180,39; 6,
Guidotti 181,60; 7, Cootto
183,95; 8, Seghesio 185,94; 9,
Moio 196,04,
GRUPPON
Classe 1300: 1. D'Amico 169,13;
2, Cerulli 176,98; 3, Lonteri S,
176,99; 4, Briotore 179,03; 5,
Modeno (Peugeot 106 Rollye)
182,00; 6, Miele 182,96; 7, Tor-
donico 188,96; 8, Ameglio (Peu-
geot 106 Rollye) 190,94 (gli oltri
su Peugeot205 Rollye),
Classe 1600: 1, Padone 177,99;
2, Schellino 182,57; 3, Cedroni
186,45; 4, Giordono C. 186,60
(tuHisu OpelCorsoOsi).
Classe 2000: 1, Corono (Peugeot
205 Gti) 173,36; 2, Giommolino
(RenoulIClio Willioms) 183,24,

Classe oflre 2000: 1, Molvosio
166.73; 2, Bertogno 170,56; 3,
Vigo 170,77; 4, Mesenosco
171,49; 5, LonteriM, 175,75 (tut-
ti su RenoulI5 GtTurbo),
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Solino 157.75;
2, De Mortino 177,34; 3, Trovogin
(Fiot Cinquecento Sporting)
179,77; 4, Mionte (Peugeot 205
Gti) 180,51; 5, Zenoni (Fiot Uno
70) 185,54; 6, GuidoHi(Fiot Cin-
quecentoSporting) 188,54; 7, D'A-
gostino 210,32 (tuHi gli ollri su
Peugeot205 Rollye),
Classe oflre 1600: 1, Federighi
167,32; 2, Serembe172,35 (tuHi
su Peugeot205 Gti),
GRUPPOSPECtAlE
Classe 700: 1, Rooscio 169,36;
2, Lovesio 171,30; 3, Poscutto
197,16 (tuHisu Fiot700),
Classe 1000: 1, Fronzero163,57;
2, Meoni 167,15; 3, Domi F,
171,01; 4, DomiS, 172,43; 5, Ar-
rigo 177,92; 6, Fordono 181,60;
7, Bonodonno 196,25; 8, lonnello
202,39 (tuHisu A112 Aborth),
Classe 1150: 1, GiordonoA, (Fiot
127 Sport) 166,27; 2, Minguzzi
166,76; 3, Protico (Fiot 127
Sport) 177,53; 4, Ferlo182,47; 5,
Covolloro 184,45; 6, Lonteri R,
185,63; 7, Trevison 189,26; 8,
Amonzio 190,96; 9, Franco
198,11 (gli oltri su Al12 70 Hp),
Classe 1300: 1. Sondroni (Aborth
Xl/9) 167,65,
Classe 1600: 1, Combioso
(AborthXl/9) 171,95,
Classe 2000: 1, Mosco 162,55;
2, Mordenti(Fiot Xl/9) 171,08; 3,
Bosso (Opel KodeHGte) 176,54;
4. PopinuHo (Peugeot 205 Gti)
180,97; 5. GovoHo195,58 (gli 01-
tri su Loncio BetoMontecorlo).
Classe oflre 2000: 1, Fontone
(Loncio Dello 16V) 168,98; 2, Po·
rodi (Renoult5 GtTurtJo)172,67,
PROTOTIPt
Classe 1200: 1, Gulli (Fiot 500-
Suzuki) 168,45; 2, Bonini (Fiol
500-Hondo); 3, Coppolo (Fiot
500-A 112) 172,36; 4, Esposito
(Fiot 126-128) 175,25,
Classe 2000: 1, Crocco (A112
Turbo) 180,80,
SPORTPROTOTIPI
Classe 2000: 1, Ponoro (Ams
Sport) 156,01; 2, Cremonesi
(Osello-Brnw) 157,07; 3, Atesson-
drini (OSello-AlfoRomeo) 173,00,

OSTlGLlA - Leonardo
Massola, al volante di una
perfetta Dallara XI /9, ha
conquistato la vittoria nel-
la virtuale classifica asso-
luta, naturalmente occu-
pando anche la prima po-
sizione nel proprio rag·
gruppamento. II «Manto-
vano volante», dopo l'ab-
bandono del favorito An-
drea Pellizzari per un ce-
dimento meccanico del
suo Proto Porsche 3500
4x4, non ha pili avuto av-
versari in grado di impen-
sierirlc.Tambu r ini (nella
foto) dopo un'asp ra lotta
con Giovanni «Giauin»
Balza rotti riusciva. per
poco pili di un sccondo,
ad avere la meglio nel 7.
raggrupparneuto, An-ivo
in vola ta nel 3 .•. aggrup-
pamento tra Visinoni e
Pennacchio, con quest'ul-
timo battuto sui filo di la-
na di soli 8 decimi. Bella
la gara del I. raggruppa-
mento, eon tutti i 4 finali-
sti in lotta per la vittoria
andata poi a Gian Luigi
Beschi. Anche per quanto
riguarda il 2 .•. aggnlppa·
mento Draghetti ha vinto
eon tranquillita davanri a
Beltrami e Lorenzini.Nel
4. raggruppamento Giu-
seppe Zaniboni, ha dovu-
to cedere agJi avversari
per un guasto tecnico, ad
approfittarne Gilberto
Conti che ha regolato in
mod o netto Giaupietro
Micheli. Solo due i eon-
co rr euti nel 6 .•. aggruppa-
mento dove \Vilma r Rizzi
aveva la meglio su Silve-
r io Giovannini.

Tiziuno MilIlIti



IN SICILlA SUl PODlO ANCHE GERACI ED EVOLA

La Mantia riassapora
il gusto della viHoria

KlNISlA - Da tempo Gio-
vanni La Mantia non assa-
porava piti il gusto della
vittoria: ci e riuscito nuo-
vamente in occasione della
«8. Coppa Kinisia». Un al-
tro ritorno al vertiee e sta-
to quello di Giovanni Ge-
raci, secondo eon la Fiat X
1/9 del Gr. Speeiale eon la
quale e stato il piti veloce
nella 2. manche, tenendosi
dietro Evola. Ottima la
prestazione di Cipolla che,
si e issato al quarto posto,
vineendo il Gruppo N
mentre I'A e anda to a
Cammarata e i Prototipi a
Faraee.

Piero Libro

SLALOM
Kinisia (Tp), 6 onobre 1996

8. Coppa Klnisla
goro volido per il Compionoto
Siciliona
Assoluta: 1. Lo Mantia (Fiat X
1/9) 185,58; 2. Geraci (Fiat X
1/9) 195,34; 3. Evala (Fiat X
1/9) 194,77; 4. Cipolla (Renault
5 Gt Turbo) 195,44; 5. Piazza
(Fial X 1/9) 196,28; 6. Ralla
(A 112) 198,40; 7. Leonardi
(Fial Una 55) 199,29; 8. Burgia
(A 112) 199,67; 9. Giacalane
(A 112) 200,16; 10. Mislrel1a
(PeugecI205) 201,42.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Mislrel1a
201,42; 2. Geniile 202,90; 3.
GenNle 203,08 (tutti su Peugect
205 Rallye).
Classe 2000: 1. Gambina (Opel
Asira Gsi) 217,01.
Classe oltre 2000: 1. Cipolla
195,44; 2. Vaccora 212,22; 3;
Calalagna (Fial Una Turbo)
216,06; 4. Forti 243,62 (\uni su
Renault 5 GI Turbo).
GRUPPO A
Classe 1600: 1. Fec (Opel Cor-
so Gsi) 206,34.
Classe ollre 1600: 1. COmma-
roto (Opel Kaden Gsi) 205,84.

GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Tumbarello (Fiat
Uno 45) 202,52; 2. Lazzora
(A 112) 202,84; 3. Arreslo
Gioacchino (Fiot Pondo)
208,41; 4. Serse V. (A 112)
215,81.
Classe 1150: 1. Rallo 198,40;
2. Leonardi (Fial Uno 55)
199,29; 3. Burgio 199,67; 4.
Giacalone 200,14; 5. Morchese
203,27; 6. Mazorese 204,38;
7. De Martino (Fial 127 Sport)
204,87; 8. Lo Nlgro (Fiat 127)
296,88, 9. Morcmini 207,59;
10. Amori 209,05 (\utti gli allri
su Al12).
Classe 1300: 1. Piozza 196,28;
2. Palermo 208,66; 3. Bruno
235,70 (\Ul1i su Fial X 1/9).
Classe 1600: 1. Geroci (Fial X
1/9) 194,34.
Classe 2000: 1. Evola (Fior X
1/9) 194,77; 2. De Giorgio (Alfa
Romec Dueno) 208,70.
PROTOTlPI
Classe 1000: 1. Foroce (Fial
600) 206,37; 2. Cartolina (Fial
126) 207,78; 3. Ingordia (Fiol
126) 208,23; 4. Asciutto (Fial
600) 213,16; 5. Bosciglio (Fial
500) 217,14.
Classe 2000: 1. Gianluco Lo
Manlia (Fial X 1/9) 335,96.
Classe unlca: 1. Giovanni Lo
Manlia (Fial X 1/9) 185,58.

A VICO EQUENSENELL'ULTIMAGARA DEL CAMPIONATO

Vinaccia si conferma
vice campione italiano
VICO EQUENSE - Con il tradizionale appuntamento del
Monte Faito si e eoncluso il Campionato Italiano Slalom
'96. Protagonista in sensa assoluto della giornata č stato
Luigi Vinaccia ehe, oltre ad avere vinto la gara eon 2"85 di
vantaggio sull'altra X 1/9 2000 del rientrante Camillo
Bandino, si e anehe messo in tasca i titoli di vieecampione
d'Italia, alle spalle di Augusto Cesari, e di vincitore del
Gruppo Prototipi, eompletando la festa dell'Autosport
Sorrento ehe, eon I'altro portacolori Cataldo Esposito
(Peugeot 205 Gti), ha eonquistato anehe il tito lo del
Gruppo A. Il podio della gara e stato eompletato da Cre-
seenzo Palomba su Fiat 600/2000.

Rosario Moselli

SLALOM
Vico Equense (No), 6 -10- 1996

«13. Trofeo Vlco Equense»
gora valida
per il Compionalo ltoliono
Assolula: 1. Vinoccia (Fial X 1/9
2000) 152,80; 2. Bondino (Fiat X
1/9 2000) 153,65; 3. Palomba
(Fiol 600/2000) 159,52; 4. Cor-
bone (Fiat X 1/9 1300) 163,61; 5.
Stradella (Fiat X 1/9 1600)
164,24; 6. Forino (Fial X 1/9
1600) 164,39; 7. Cola (Fiat X 1/9
2000) 164,50; 8. Esposilo C.
(Peugeoi 205 Gti) 165,43; 9. Rus-
so lo (Peugeoi 205 Gti) 166,37;
10. Loudato (Fiat 127) 166,37.
Troleo Fiat Clnquecenlo: 1. Agrisa-
ni 175,17; 2. Renda 182,08; 3.
Noviello lo 184,68; 4. Russo T.
185,10.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Smith (Peugeot
106 Rallye) 176,64; 2. Caccaviello
176,85; 3. Marzuillo (Peugeot 106
Rallye) 181,88; 4. De Gregorio A.
185,23; 5. Baiano 186,92; 6. Ro-
mano 187,44; 7. Bonanno
188,98; 8. Esposilo A. 193,09;
10. Esposito D. 197,24 (!utti gli al-
Iri su Peugeot 205 Rollye).
Classe 1600: 1. Zaccoro 178,54;

2. Ruggiero 179,08; 3. Martucci
183,58; 4. Esposito A. 194,75
(tutti su Peugeot 205 Gti).
Classe 2000: 1. Russo lo 166,37;
2. Micclo 167,92; 3. Cicalese
172,05; 4. Esposilo G. 174,96; 5.
Buonocore (Opel Astra Gsi)
175,06; 6. Boccia 175,22; 7. Lu-
cignano (Peugeot 309
Gti16)176,65; 8. Cinque 177,93;
9. De Gregorio G. (Renault Clio Wil-
liams) 189,42 (tutti gli altri su Peu-
geot 205 Gti).
Classe ollre 2000: 1. snorotto
168,53; 2. Russo lo 169,98; 3.
cerrat 173,50; 4. Pane 175,03; 5.
CUomo A. 184,27 (tutti su Renault
5 GtTurbo).
GRUPPO A
Classe 1600: 1. Franzese (Peu-
geot 205 Rallre) 173,01; 2. Celen-
tano (Peugeo 205 GH) 173,81; 3.
Clampo (Fiat Uno 70) 174,65; 4.
Cesarano (Peugeot 106 Rallye)
182,59.
Classe ollre 1600: 1. Esposito C.
165,43; 2. Noviello G. 169,05
(enlrambi su Peugeot 205 Gti).
GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Esposito A.
169,08; .2. De Gregorio M. 169,85;
3. CarratUM. 170,13; 4. DuranteS.
170,33; 5. Durante A. 181,96; 6.
D'Amica 189,59; 7. Della Monica

fESTA

210,93 (tutti su Fiat 126).
Classe 1000: 1. Cuomo . (Fiat
127) 183,99.
Classe 1150: 1. tcucoto (Fiat
127) 166,37; 2. Prisco (Fiat 127)
170,34; 3. Cuomo R. 177,54; 4.
D'Angelo 186,14; 5. Ruocco
196,47 (gli allri su A112).
Classe 1300: 1. Carbone (Fiat X
1/9) 163,61; 2. Solsano (Fia1128
Coupš) 191,95.
Classe 1600: 1. Stradello 164,24;
2. Forino 164,39. Enlrombi su Fiat
X 1/9.
Classe 2000: 1. Cuomo A. (vw
Golf) 171,91; 2. Tufino (Fiat X 1/9)
172,62.
Classe ollre 2000: 1. Gorgiulo
(Fiat UnoTurbo) 192,83; 2. DeAn-
gells (Fiat Ritmo 130) 194,05.
PROTOTlPI
Classe 1200: 1. Vitiello 170,70; 2.
CorratiJP. 171,76. Entrambisu Fiat
126.
Classe 2000: 1. Vinaccia 152,80;
2. Bondino 155,65; 3. Palomba
(Fiat 600) 159,52; 4. Cola
164,50; 5. Bruno (Fiat 6oo-Ana)
167,47; 6. Giordono 177,84; 7.
D'Amato (Fiat 126-Renoult)
187,62 (gli ollri su Fiat X 1/9).
SPORT
Classe 2000: 1. Santoera (AMK)
201,26.



PILOTI IN CALO
Guagliardo
tra pochi intimi

DRIVER'S TROPHY
lacoangeli
miglior tempo
MAGlO E - Marco Ja-
coangeli ha vinto il 9.
round del Driver's Trophy,
precedendo sui traguardo
Voltolina e Filippini. De
Giorgis ha dominato l'altra
raggruppamento turismo.
Insigne si e imposto tra le
Sport, Cirella ha vinto nel-
la Special Car 700, interrot-
ta per un incidente tra Li-
gumi e Pad rane. J due i so-
no toccati e la peggio e toc-
cata a Liguori che e rimasto
improgionato all'interno
della vettura. Entrambi i pi-
loti sono tati ricoverati al-
I'ospedale di Perugia.

IN FORMULA FORD
La prima
di Faraonio
MAGIONE - Primo sue-
cesso in F. Ford per Gio-
vanni Faraonio, impostosi
nel 6. round del Challenge
di Henry Morrogh. II pilota
campano ha preceduto Ar-
metta. ece ade 2 parten-
ze, dopo un contatto ini-
ziale tra Mondadori e Sca -
selIati. Sfortunato Sabba-
tini, in te ta al I. via, e gi-
rato i nel finale,

TROFEO MICRA
Spampinato
segna il tris
PERGU SA - Terza vittoria
eon ecutiva u quattro ga-
ra per Sparnpinato nella e-
rie siciliana riservata alle
Micra. Dopo I'esclusione
di M. Melluzzo, la piazza
d'onore e andata a Guccio-
ne.

I'J ~N3 i',' 1/131;%311i'.1
Perguso (En), 13 onoore 1996
Assoluta: 1. Spompinolo 12 giri in
27'49'977, 0110media di 128,049
kmh; 2. Guccione 27'56'130; 3.
Morio Melluua 27'57'955; 4. Cop-
pello 27'58'418.

PERGUSA - Calo di piloti
nell'ultima prova della
Challenge Siciliano Velo-
cita Club, tanto che si so-
no disputate soltanto due
gare. Vittorie eon mento
per Domenico Guagliardo
(Ford Escort Cosworth) e
Lillo Motta (Honda Ci-
vic).

1'J~{.I3i'·'1:131;%31Ii'·'
Perguso (En), 13 onobrs 1996
1. ~aggruppamento: 1. Motto
(Hondo Civic) 18'07'251; 2. Go-
gliono (Hondo Civic) 18'34'532;
3. Cornibello (Peugeol 205 GIi)
18'35'535; 4. C. Monnino (Peu-
geol 205 Rolly) 18'41'839; 5. T.
Molio (Peugeot 205 Rolly)
18'47'572. :2. Raggruppamento:
1. Guogliordo (Ford Escor! Co-
sworth) 16'00'423; 2. N. Anosto-
si (Ford Escort Rs Turbo)
16'04'137; 3. Gombino (Ford
Sierra Cosworth) 16'42'192; 4.
E. Beccotio (Opel Astra Gsi)
16'45'540; 5. A. Cappello (Fiat
Ritmo 130) 16'52'301.

I'DN3if.JI:13Ij%31Ii'·1
Mogione (Pg), 13 onobre 1996
Assotuta: 1. Foroonio 12 giri in
16'29'503 0110 media di
113,512 kmh; 2. Armello o
1'055; 3. Mondodori o 1'429; 4.
Sonno o 39"332; 5. Polorchi o
39'718.

VINCE ANCORA
Bis di Toscano
al Mari e Monti
SIRACUSA - I coniugi si-
racusani Livio Toscano e
Maria Paola Ali u una Peu-
geot 306 bis ando il succes-
so del '93 i sono aggiudi-
cati il 12. Rally Mare Mon-
ti, ettima prava della Cop-
pa Italia 5. zona, preceduto
ul traguardo aretuseo un

terzetto di Lancia Delta eon
Lagana, Barchiesi e Fiorilla
nell'ordine. AI quinto posto
la Ford Escort condotta da
Di Benedetto davanti al pa-
lermitano Savioli su Re-
nault Clio Williams primo
di GIUPpo .

I!A~N3if.JI:13Ijt31!i'·1
Mogione (Pg), 13 oHobre 1996
Assotuta: 1. lacoangeli (Bmw
M3) 12 giri in 16'04'260; 2. Vot-
tolino (Bmw M3) 16'29'097; 3.
Filippini (Ford Escort Cosworth)
16'45'017; 4. De Giorgis (Fiat
Ritmo) 16'55'162; 5. Soccomon-
no (Lancia Della Hfe) 16'58'923

SLALOM DI LANZO
Sui Baleone
c'e landona
LA ZO 0'1 TELVI -
Sfruttando la giornata
storta di Celestino Petazzi,
Fausto Zandona su Viali 3
si e aggiudicato lo «Slalom
Valle d'lntelvi Balcone d'l-
talia». Seconda posizione
per lo sfortunato Petazzi
al volante della Lancia
Delta S4, mentre al terzo
posto si e classificato lan-
nello.

CON LA PEUGEOT
PerTomasoni
firma d'artista
ROVETTA - Umberto To-
masoni ed Aldo Lenzi so-
no stati i vincitori della se-
sta edizione del rally sprint
«Paesi d' Arte» eon una
Peugeot 306 S 16. AI se-
condo posto ha concluso
I'equipaggio Fornoni-Bosis
pure u Peugeot 306 S16.
Terzo gradino del podio
per Marco Bottarelli in
coppia eon Marco Piardi
u Renault Clio Williams.

SLALOM RALLY NAZIONALE
RALLYSPRINT Sirocuso, 13 onobre 1996

Assotuta: 1. Toscono-AJi (Peugeot
306 S16) in 39'5"; 2. Logona-
Guglielmi (Loncio Della HI) o
1'01 "; 3. Borchiesi-Porisi (Lancia
Delta HI) o 1'37"; 5. Di Benedet-
to-Di Primo (Ford Escort Co-
sworth) o 2'32".

Lonzo (Co), 13 oHobre 1996
Assotuta: 1. Zondonč (Violi3)
159,50; 2. Petozzi (Lancia Delta
S4) 165,56; 3. lonniello (Lancia
Delta S4) 1369,21; 4. Roncoroni
(Renault 5 Gt Turbo) 169,84; 5.
Broch t.oletto (A 1 12 Aborth)
170,12.

RoveHo(Bg), 13 onoore 1996
Assotuta: 1 Tomosoni-Lenzi
(Peugeot 306 S16) in 12'53'; 2.
Fomoni-Bosis (Peugeot 306 S16)
o 7'; 3. BoHorelli-Piordi (Renault
Clio Williams) o 13'; 4. Nodori-
Pozzoli (Renault Clio Williams) o
20'; 5. Colombi-Mollonzo (Re-
noult Clio Willioms) o 21'. A PANNARANO

Casale
si fa onore
P ARANO - Successo
di Francesco Casale su Fiat
X 1/9-1600 nella prima
edizione dello Slalom di
Pannarano. 1"50 il distacco
finale accusato dalla X 1/9
2000 di Salvatore Campa-
nile giunto al 2. po to, men-
tre suI terzo gradino del po-
dio e salito Cataldo Esposi-
to u Peugeot 205 Gti.

NELLA SAXO CUP
Edi Pagano
la sesta gara
MAGIONE - Successo di
Pagano nella 6. prova della
Saxo Cup. II napoletano ha
vin to davanti a Cima e Me-
dici. Ouest'ultimo, eon il
podio magione e, e balzato
in testa alla clas ifica as so-
luta ad una gara dal termi-
ne. In classifica femminile
vi tlo ria per la De Menna,
saldamente in testa nella
classifica assoluta.

FORMULA JUNIOR
Per Riolo
arriva il titolo
PERGUSA - Can una vit-
toria ed un secondo posto,
Tota Riolo si e Iaureato
vincitore della plima edi-
zione del Trofeo Pergusa di
Formula lunior, lasciandosi
alle spalle Vittorio icoIo-
si, vincitore della seconda
gara.

POLE E GARA
Mercatelli
e imprendibile
MO ZA - Ottima presta-
zione di Daniele MercateI-
Ii su Cavallini che ha eon-
quistato pole e gare del-
l'ultima prova del Trofeo
Aica. Seconda piazza per
Rovini e terzo Dubbini,
della Dusca Racing, gia
campione eon una gara
d'anticipo.

SLALOM DI GIARRE
Basile strappa
la vittoria
GIARRE - Ro ario Basile
e riuscito a trappare nella
seconda manche la vittoria
a Puglisi vincendo lo sla-
lom «Giarre Milo». elia
plima frazione Puglisi ave-
va realizzato un tempo che
sembrava insuperabile.
Terzo ad oltre un secondo
«Freeway».

1'J~!eI3inl:13Ijt31!i(·1
Perguso (En), 13 oltobre 1996
Prima gara: 1. Riolo (Covollini) in
18' 17'360, 0110 media di
129,911 kmh; 2. Nicolosi (Er-
moli i) 18'18'302;

Seconda gara: 1. Nicolosi (Er-
rnolli) in 18'18'8450110 media di
129,736 kmh; 2. Riolo (Covolti-
ni) 18'30'616.

I'A~!eI3inl:13Ij%31Ii'·1
Monzo (Mi), 13 onoore 1996
Assolula: 1. Mercotelli (Cavallini)
in 21 '58"808 0110 media di
133,757 kmh; 2. Rovini (Reggio-
ni) o 0"407; 3. Dubbini (Dusco)
00"434; 4. Monlino (Reggioni) o
1"328; 5. Corsini (Corsini) o
1"342.

SLALOM
I'J~ !eI3i ,., I:131j1311i '·1
Mogione (Pg), 13 onoore 1996
Assolula: 1. Pogono 16 giri in
23'32'444 0110 media di
106,02gkmh; 2. Cimo o 3'214;
3. Medici o 6'818; 4. Mosini o
17'434; 5. Fulgenzi o 18'672.

ASSOLUTA:
Ponnorono(Bn), 13 onobre 1993
Assolula: 1. Cosole (Fiat X 1/9
1600); 2. Componile (Fiat X 1/9
2000) 145,38; 3. Esposito (Peu-
geot 205 Gli) 147,61; 4. Mno
(Fiat Xl/9 2000) 150,05; 5. Te-
sto (Fiat 600) 150,36 .

Giorre (Cl), 13 ollobre 1996
Assolula: 1. Bosile (Fiol X 1/9)
160,31; 2. Pugllsl (X 1/9) 161;
3.• Freewoy. (X 1/9) 162,96; 4.
Castro (x 1/9) 166; 5. Vigorito (A
112) 167,71..,!,,« BENZINE SPECIALI •
••• AFSTEjlJE;FHTiArE8F Tel. 0573/479666-7 Fax 0573/558454



H OCKENHEIM - I due trionfa-
tori del terz'ultirno, e forse de-
cisivo, appuntamento dell'Itc
sono Manuel Reuter e Hans-
Wilhelm Gaeb. Iniziamo dal

nome piti familiare: concludendo alle
spalle di KJaus Ludwig la plima corsa e
vincendo la seconda, Reuter ha tolto a
Bernd Schneider, rimasto a secco di pun-
ti, quella posizione di leader Itc che gli
aveva brevemente ceduto dopo la corsa
del Mugello. E cosi facendo ha dato al si-
gnor Gaeb ottimi argomenti nella sua re-
cente eferoce polemica contro la Fia ed

Ecclestone, che avevano in mod o viru-
lento attaccato le scelte della Opel avver-
se all'Itc. Dali'alto della sua altissima ca-
rica alla General Motors, Gaeb aveva fat-
to sapere che la casa americana non par-
tecipera ad alcun campionato Fia finchć
ci sara di mezzo I'attuale gruppo dirigen-
te, Mosley, Ecclestone & C. La tripletta
della prima corsa e la doppietta della se-
conda dimostrano che se c'era qualcosa
di sbagliato era nell'Itc onella Fia, enon
nell'Opel. Le tre Calibra di Reuter,
Ludwig, e Alzen, assistite dalla nuova
mescola delle gomme Michelin, hanno

dominato. Il solo imprevisto in casa Opel
e stato lo scatto d'orgoglio del vecchio
campione Ludwig, che aveva mancato la
corsa del Mugello per un problema di
calcoli ai reni e non ha ceduto il successo
aReuter nella prima corsa. Le tre vetture
di punta, dotate di un motore aggiornato,
sono state anche risparmiate dai proble-
mi di affidabilita che hanno invece inve-
stito «a pioggia» altre Calibra. Ora Reu-
ter, eon 33 punti di margine, il titolo pua
solo perderlo: infatti solo Schneider pua
ancora candidarsi come avversario credi-
bile. Dei due rivali del campione in cari-



ca, Reuter e Alessandro Nannini, solo il
tedesco ha mantenuto la freddezza e la
determinazione necessaria per rimontare
la corrente contraria. Nannini, certamen-
te il pilota piu danneggiato dalla morte
dell'Itc, che eon le sue liberta tecnologi-
che aiutava piu di ogni altra categorie la
guida, e incappato in qualifica nella stes-
sa giornata storta che ha risparmiato tra i
piloti della casa milanese i soli Larini e
Tarquini. Con una posizione di partenza
sfavorevole ha potuto solo cercare punti
nella prima corsa, e l'improvvisa e ina-
spettata crisi di affidabilita delle 155 lo
ha colpito mentre lottava per un podio
nella seconda corsa, risultato che poteva
ancora tenerlo a galla nella caccia a quel
titolo che ora sembra un miraggio. La
improvvisa carenza di affidabilita ha
messo alle corde anche Bernd Schneider:
come tutti i piloti Mercedes non era in
condizione di impensierire le Calibra, ma
poteva aspirare a contenere il distacco.
Invece il cambio e l'Abs lo hanno manda-
to a casa senza punti e eon poche speran-
ze per le due gare conclusive, cosi la
Opel pua assicurarsi anche la graduato-
ria marche, classifica che capeggia eon
324 punti, seguita dall 'Alfa a 270 e dalla
Mercedes a 245. Tornando all'appunta-
mento di Hockenheim, vanno segnalate
le performance velocistiche di Larini, che
poteva essere la spina nel fianco delle Ca-
libra nella prima corsa, ed invece e stato
«azzoppato» da un pedale del freno che
andava a fme corsa gia nel giro di riscal-
damento, e Tarquini, che malgrado non
disponesse delle migliori Michelin, desti-
nate in Alfa al duo Martini Racing e a Fi-
sichella, ha fatto faville. •

HOCKENHEIM - Par-
tenza tra decine di stri-
sci oni degli spettatori
che piangono i cari estin-
ti Dtm e ltc. Ottimo av-
vio delle tre Opel delle
due prime file, mentre
Larini dopo una toccati-
na eon Reuter, e Fran-
chitti escono sull'estemo
del cordolo alla prima
curva. Alla fme del pri-
mo passaggio conduce il
trio Ludwig-Reuter-Al-
zen davanti a Larini e
Tarquini, Schneider, Ma-
gnussen, Lehto, Stuck e
Nannini. Equilibrio ini-
ziale nei tempi, eon i pri-
mi otto che sono tutti tra
i 2'00 netti e i 2'00"2,
ma le Opel procedono di
conserva. Le Calibra-
Rosberg di Lehto e
Stuck infilano in sequen-
za Magnussen nelle pri-
me curve del Motodrom.
Larini e in difficolta coi
freni e cede terreno alle
Opel, salta anche un cor-
dolo e Tarquini lo passa,
ma l'abruzzese non pua
and are a caccia delle Ca-
libra di testa perche sulla
sua 155 cede uno scari-
co, problema che si veri-

NON FA PASSARE IL LEADER REUTER

Larinl scaffa dalla prima
fila nella prima gara, sopra,
ma problemi allreni
lo fanno scivolare dietro.
Reuter, nell'altra pagina,
nella prima corsa e andato
subito In testa. Tarqulnl,
soffo, e risultato il migliore
altista con un piccolo giallo:
la sua 155 pesata con lul
a bordo pareva soffo peso,
pol un successlvo controllo
ha fugato tuffl I dubbl

fica anche sull'a1tra vet-
tura [as di Stefano Mo-
dena. Alla fme del sesto
giro Franchitti si insab-
bia mentre tenta di supe-
rare Fisichella. All'inizio
della decima tomata La-
rini si ritira. Dalmas ri-
monta bene portandosi
alle spalle di Fisichella,
ma quando Nannini
commette un piccolo er-
rore nel Motodrom e il
romano cerca di non
danneggiare il compa-
gno, il francese innesca
una collisione eon i due
alfisti, da cui esce con la
Calibra priva di cofano.
II cambio manda Ma-
gnussen ai box, rientra
anche Stuck eon il pro-
pulsore ko. A due giri,
Fisichella fora, il pneu-
matico si sgonfia pro-
gressivamente e il roma-
no perde quattro posi-
zioni. Nella tomata fina-
le cede anche il cambio
di Schneider. Lehto ral-
lenta col motore che sta
esalmando I'ultimo re-
spiro, come quello del
compa~o Stuck, ma
Nanniru non ce la fa a iii.
scavalcarlo. NeI fmale, a ~



[D ~ ~sorpresa, Ludwig non~-J ~c~e~successoaRe~ter
• AVVICENDAMENTI. all ultlma. cUl:va 7 dice:
Masanori Sekyia, I'unlco «Ha. sentito I ~rdlne ma
giapponese vincitore di radio quand era alla.
una 24 ore di Le Mans, e curva Sachs, ma non ml
tornato in squadra coi sembrava che ci fosse bi-
compagni di team del '95 sogno di strategia di
Lehto e Dolrnos, occupan- team quando Nannini
do a Hockenhetrn II sedlle S hneid F hi '.
della Opel Calibra di Joesl c net er. e .ranc .ttll
normalmente affidata a erana fuon dat punti. E
Gavin. II 47enne nipponi- se avessi lasciato passa-
co ha reno esperienzo in re Manuel all'ultima
visla della lrasferta di Su- curva ci saremrna presi i
zuka, ~ove ~ fargli compo: fischi di migliaia di tiiosi
qruo Cl sara anche Agufl , J'
Suzuki su una Mercedes. Opel». Il boss dell qpel
Non e solo ropet a prepo- Flohr non ha gradite,
rare cambiamenli di volan- mentre Reuter non e sta-
t~ per le gare conclusive. to poi troppo duro: «Ok,
L~lfa ha confermalo che II per me l'importante era
glovane tolento della Pre- I d d I
ma, emerso nella F.3 tede- tornar~ acoman o. e
sco. Max Wilson dlsputerč camplpnato, m~ VIS~O
la corsa di casa (a San come e [acile capitare In
Paolo) al volante della una domenica in cui
155 della.Jas precedenle- non si [anno punti credo
menle gu~dala da Jason che sarebbe stato meglio
Wall. Per II danese non SI . .
trono di un weekend «in per la Opel altrimenti.
ccstlqo» o di riposo: cor- Ma tutti ipiloti vogliono
rerč infalli per la prima vol- vincere»,
la con una Reynard della
SuperNova a Donington
nella F.2 inglese. L'occo-
sione si presento come un
lrnpononte test per il sue
tuturo. pelene potrebbe
correre con David Sears
ne11997.

• AERODINAMICA. Sui
trocclcto pili veloce del!' IIc
si sono scalenali i lecnici
con innovazioni aerodina-
miche. Iutte le Mercedes
'96 avevano il musello
modificalo visio al Mugello
sulle venure di Franchilli e
Schneider, e copricerchi
per le proveoLe minigonne
collaudate dai due nella
gara nouono non sono in-
vece slale ulilizzate. Alcu-
ne 155 honno impiegalo
coprlcerchl, nuove bandeI-
le e sei montavano il pro-
pulsore evoluzione 3. Mo-
difiche al muso per le Opel
Calibra. II lavoro svollo ha
permessoo ium di miglio-
rare molio rispello 0110
scorso onno. Magnussen
al termine del trono che
porta alla prima variante
ha raggiunto per la prima
volla con una Turismo la
soglia dei 300 kmh.

• SFIDE.Domenica malIi-
na alle 0110tulli gli occhi
del paddock si sono poson
sui TurboDaily del!'Abarth:
i ragazzi di Chivasso sto-
vano scaricando l'ultimc
Dellona complelala nella
faclory torinese. largala TO
81816T. Come era logico,
Giorgio Pionta ha vinlo o
mani basse I'esibizione
con i pili modesti (come
pllotl) colleghi Haug e
Flohr alla guida rispelliva-
menle una Mercedes
coupa versio ne Safari e
una Ascona 400.

GARA 2. Lehto parte
dai box. Alzen si insab-
bia alla prima curva, toc-
cato da Tarquini, cui il
tedesco aveva riservato
lo stesso trattamento
nella prima corsa stagio-
nale ad Hockenheim. Va
al comando Reuter da-
vanti a Ludwig, van
Ommen, Tarquini, Nan-
nini, Maylaender, Dan-
ner, Fisichella, Schnei-
der ed Ellen Lohr. Tar-
quini, partito eon lo sea-
rico sfilato, fa passare
Nannini. Larini e vittima
di Watt e chiude la corsa
nella sabbia, come Bar-
tels vittima di Dalmas.
Nannini pressa van Om-
men, mentre i problemi
allo scarico costringono
Tarquini al ritiro. Fisi-
chella supera Danner e
Maylander. Schneider
sorpassa Danner. Sch-
neider va ai box: ha pro-
blemi all'Abs. Magnus-
sen rimonta superando
Maylaender ameta cor-
sa. Danner ripete la ma-
novra al settimo giro,
mentre Nannini evan
Ommen attraversano
una fase caldissima in
cui il senese tocca la
Mercedes dietro. Si fer-
ma ai box Maylaender.
Alla fme del nono giro il
cablaggio di una bobina
blocca Nannini. Fran-
chitti supera Stuck a cin-
que giri dall'arrivo. Tutti
i contendenti transitano

fotografie AUTOfOTO

sgranati e non pare do-
ver succedere niente fmo
al traguardo. Invece Ma-
gnussen non ci sta e rie-
sce a togliere a Fisichella
il quarto fosto all'ultimo
giro ne Motodrom,
quando l'alfista esce sul-

l'erba. Apoteosi finale
Opel, eon Reuter che si
ferma davanti al suo box
a raccogliere l'applauso
di Ed Turner, il suo inge-
gnere, e del team [oest,
oltre a queLlo di tutta la
tribuna principa le. •

Errori ed escursioni
non sono mancati.
Thiim, sopra, tinisce
in una zona di tuga.
Nannini, soHo,
taglia la seconda
variante prima
di essere bloccato
da una bobina
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FIA INTERNATIONAL TOURINC CAR

CHAMPIONSHIP
HOCKENHEIM

Hockenheim (D), 13 ottobre 1996 - 21. e 22. provo del cornploncto ITe

COSI (IN 25) AL VIA
1. GARA

1. Ludwig
15 giri in 32'23"387
0110medio di 190,49 kmh

2. Reuter o 0"205
3. Alzen 00"959
4. Tarqulnl 05'893
5. J.J. Lehto o 8"514
6. Nannini o 25"033
7. Danner o 25"263
8. van Ommen 027"370
9. Maylaender o 28"853

10. Thllm o 29"008
11. Lohr o 1'06"550
12. Flslchella o 1'16"222
13. Bartels o 1'29"850
14. Schneider o 1 giro
15. Seklya o 1 giro
16. Gludlcl o 1 giro
17. Stuck o 2 giri
18. Dalmas o 2 giri
Giro piu veloce:

Alzen in 2'08"835

2. GARA
1. Reuter

15 giri in 32' 11"295
0110medio di 191,90 kmh

2. Ludwig o 1"122
3. van Ommen o 10'006
4. Magnussen o 13"319
5. Flslchella o 13"721
6. Danner 019'188
7. Franchini 025"175
8. J.J. Lehto o 36"686
9. Stuck o 36"924

10. Modena 041 "635
11. Lohr o 57"770
12. Grau o 58'000
13. Seklya 059"266
Giro piu veloce:

Reuter in 2'07"995

Klaus Ludwig
(Opel Calibro V6)

2'04"877

Nicola Larlnl
(Ana Romeo 155 V6 li)

2'05"092
Manuel Reuter

(Opel Callbra V6)
2'05"135

Dario Franchlttl
(Mercedes Classe C)

2'05"174
UweAlzen

(Opel Calibra V6)
2'05"264

Bernd Schneider
(Mercedes Classe C)

2'05"403
Gabriele Tarqulnl

(Alfa Rameo 155 V6 TI)
2'06"022

Jan Magnussen
(Mercedes Classe C)

2'06"071
Hans-Joachlm Stuck

(Opel Calibra V6)
2'06"075

J.J. Lehto
(Opel Calibro V6)

2'06"323
Alessandro Nannini

(Ana Romeo 155 V6 li)
2'06"526

Christian Danner
(Ana Romeo 155 V6 li)

2'06"529
Michael Bartels

(Ana Romeo 155 V6 li)
2'06"642

Joerg van Ommen
(Mercedes Classe C)

2'06"705
Giancarlo Flslchella

(Alfa Romeo 155 V6 TI)
2'06"740

KurtThllm
(Mercedes Classe C)

2'06"897
Yannlck Dalmas
(Opel Calibra V6)

2'07"139

Alexander Wurz
(Opel Calibro V6)

2'07"236
Stefana Modena

(Ana Romeo 155 V6 li)
2'07"428

Bernd Maylaender
(Mercedes Classe C)

2'07"460
Jason Watt

(Ana Romeo 155 V6 li)
2'07"743

Alexander Grau
(Mercedes Classe C)

2'07"908
Ellen Lohr

(Mercedes Classe C)
2'09"268

Masanorl Seklya
(Opel Caliibra V6)

2'10"134
Gianni Gludlcl

(Opel Calibra V6)
2'10"586

LA CLASSIFICA DOPO LA 22. PROVA
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PILOTI I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2" I' 2"
1. Reuter 2012 212010 2 5 5 6 8 1 6 6 6 l( - - - - 4 15 20 198
2. Schneider 1015 10 6 - - - - 2 6 tlO 20 - 8 15 15 - 3 I! 20 - - 165
3. FranchilII 1210 15 3 2 1 - - 8 - 1515 - - 1212 6 10 H 15 - 4 150
4. Nannini 1 - - - 20170- 10 - - 6 - - - 2{ 20 2{ 20 - - 6 - 143
5. Lehlo - - 8 15 - - 8 12 1012 4 - 8 15 4 8 8 12 2 - 8 3 137
6. Ludwig - - - - 12 - 12 - O O - - O - - - 2 8 - - 2( 15 129
7. Alzen 3 6 - 108 5 - - 515 - 1 - - - 6 lC - 4 12 12 - 117
8. Flslchella 4 1 - - 15 8 - 8 - - 12 - - 1 8 10 12151 12 - 5 114
9. SlUck 8 4 6 - - 4 tlO 20 4 10 8 10 - - - - 4 - - 8 - 2 108

10. Van Ommen - 2 O - 4 10 2 - 3 4 - 8 - - 2 3 3 2 - 3 3 12 81

11.Magnussen punH68; 12. Larlnl63; 13. Tarqulnl60; 14. Modena 56; 15. Wurz 43; 16. Dalmas 28; 17.
Thllm 22; 18. Danner e Wall 17; 19. Barrels, Gavin e Grau16; 23. Maylender 10; 24. Lohr 7.
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II tedeseo vo ko eolpi o do Broek,
mo eonequisto il titolo perchš il rivole
viene eseluso. Tinseou vinee lo goro

CARLO MARZml

HOCKE HEIM-
Jorg Muller ha ri-
portato in Germa-
nia il titolo di
F.3000 undici anni

dopo Christian Danner. Dove-
va essere un'apoteosi sulla pi-
sta di casa, e il pilota renano
aveva cominciato bene conqui-
stando la pole davanti al rivale
svedese Brack e guidando la
corsa. Ma tutto si e deciso nel
peggiore dei modi, quando i
duellanti sono passati alle vie
di fatto, mentre erano primo e
secondo, prendendosi a ruota-
te alla terza variante. Muller e

state subito elirninato, Brack
ha continuato beccandosi una
bandiera nera che non ha ri-
spettato scatenando un fini-
mondo cui dovra mettere la pa-
rola fine la cor te d'appello Fia
di Parigi. L'incidente e partito
dall'attacco di Brack, che ha
spinto eon decisione Muller
verso l'erba. Obbligato a vince-
re per recuperare i tre punti
che lo separavano dal rivale, in
quella fase di gara lo svedese
aveva una vettura leggermente
piu veloce che giustificava le
sue ambizioni e poteva appro-
fittare di un doppiaggio, ma lo

stile del suo attacco e stato
tutt'altro che limpido. E Muller
gli ha risposto eon una mano-
vra altrettanto poco sportiva
buttandosi verso il rivale, tro-
vandosi poi a volare sopra la
vettura de Ilo svedese e termi-
nando contro il guard-rail.
Brack ha invece potuto conti-
nuare controllando il vantaggio
sui piu immediato inseguitore,
ma per lui sembrava ovvia una
misura disciplinare, poi corren-
do in casa ... E forse proprio per
essere in casa del rivale Brack
ha deciso di non osservare la
bandiera nera, contando su un
recupero in sede di appello del-
la situazione. el frattempo,
pero, lui e il suo boss David
Sears, che gli ha fatto i compli-
menti, appena sceso da Ila mac-
china, per la decisione, in ogni
caso a Brack e stata infLittauna
multa di 50.000 dollari ed e
state deferito alla Fia. Come
era logico Brack e la Super o-
va hanno interposto appello e
ora Muller, che peraltro ha gia
celebrato con il team Marko il
titolo in modo piuttosto coIori-
to, per essere certo della coro-
na continentale dovra pazien-
tare ancora qualche settimana.
Un peccato che la sfida tra due
piloti di talento e carica umana

fotografi. PHOT04

sia finita in moda cosi poco
sportivo. II bailamme extra-
sportivo ha fmito per penaliz-
zare il risultato di Christophe
Tinseau, che col suo primo
successo, ottenuto puntando
sulla regolarita, ha salvato la
stagione della Apomatox e ri-
scattato la reputazione di tutti i
transalpini, un tempo domina-
tori della categoria e in ombra
nel '96. II podio per Gueiros e
un brodino in una stagione da
cui si attendeva molto di piu,
mentre per l'austriaco Tichy, in
gran forma, era possibile un ri-
sultato clarnoroso, se non ave -
se peccato di precipitazione e
inesperienza.

CRONACA. Una sola vettura
Durango al via: quella di Gol-
lin dopo un incidente il venerdi
mattina viene rimessa ul bili-
co. Si parte con i due conten-
denti Muller e Brack affiancati
in prima fila: lo svedese e piu
reattivo alla prima curva e infi-
la il rivale sfilando al primo
passaggio davanti a lui, a Tin-
seau, Kristensen, Gueiros, Re-
don, Pescatori, Tuero, [ulian e
Zonta. Solo 16.esimo Biagi, af-
f1itto da problemi di scorrevo-
lezza in prova, guai che non lo
hanno abbandonato in cor a.



Mi.iller rompe gli indugi e sea-
valca all'estemo il rivale all'in-
gresso del Motodrom, alla [me
del terzo giro. Tinseau e gia a
2" dal duo di testa. Zonta,
pressa to da Tichy, si accoda a
Tuero, i due sudamericani si
toccano anche, ma Zonta pas-
sa, come pure TIchy. L'austria-
co continua la rimonta supe-
rando prima Zonta e poi Pe-
scatori. II bresciano ha proble-
mi all'avantreno, che lo spingo-
no al ritiro pochi giri do po aver
dovuto cedere la posizione a
Zonta. II brasiliano della Dra-
co supera Redon alU. giro,
mentre Tichy si avvicina a
Gueiros. Ma I'austriaco sciupa
una rimonta fino ad allora stu-
penda finendo sull'erba mentre
attacca ed e infilato da Zonta e

Redon. Si scatena una sfida
brasiliana eon Zonta e Gueiros
che si superano erisuperano,
ma Zonta comincia ad accusa-
re problemi al cambio e a poco
a poco perde il ritmo. Tichy su-
pera Redon per la seconda vol-
ta. A dieci giri dalla fine c'e il
contatto decisivo in testa tra
Mi.iller e Brack, e va al coman-
do Tinseau. Kristensen alle sue
spalle ha problemi col ponte
posteriore che resta libero in

.frenata, cosi che nelle staccate
si deve affidare ai soli freni an-
teriori. Subisce la riscossa di
Gueiros, e a tre giri dalla fine
finisce nellasabbia quando i
freni hanno ormai perso ogni
efficacia. Approfittando delle
disgrazie altrui entrano quindi
nei punti Julian e Sauvage. •

Hockenheim, 12 ottobre 1996
10. e ultima provo del Campionato F.3000

cosi (IN 24) AL VIA E (IN 16) AL TRAGUARDO
Jorg Miiller Kenny Broek 1. Christophe Tlnseau
1'59"402 1'59"873 29 giri in 59'24"317

0110mediodi 202,14 kmh
Tom Kristensen Cristophe TInseau 2. Marcos Guelros

2'00"149 2'00"265 09"724

Chrlstlano DeMana Marcos Guelros
3. Oliver Tichy

016"264
2'00"379 2'00"422 4. Laurent Redon

Laurent Redon Marc Goossens
020"407

5. Elton Jullan
1'40"716 1'40"764 027"246

Patrick Lemarie Christian Pescotorl 6. Cyrllle Sauvage
029"4482'00"744 2'00"761 7. Thomas Blagi

Oliver TIchy Ricardo Luiz Zonta 035"482
8. Patrick Lemarie2'00"784 2'00"787 039"615

Elton Julian Jean-Philippe Belloc 9. Akira lida
2'00"999 2'00"123 041"172

10. Stephen Watson
EstebanTuero Thomas Blagi 048"202

2'01"147 2'01"258 11. Ricardo Luiz Zonta
01'23"293

Pedro Couceiro Akira lida 12. Carl Rosenblad
2'01"390 2'01"428 01'32"385

13. Tom Kristensen
Cyrllle Sauvage Gaston Mazzacane o 3giri

2'01"959 2'02"273 14. Jean-Philippe Belloc
03 giri

Stephen Watson Carl Rosenablad 15. Esteban Tuero
2'02"345 2'03"094 04 giri

Marc Rostan James Taylor
16. James Taylor

05 glri
2'04"981 2'05"186 Glro pili veloce:

Tunl su Lola T96150-Zytek. Jorg Miiller
2'00"413

LA CLASSIFICA FINALE
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1. J.Miiller 6 9 6 6 - 9 4 6 6 - 52
2. Braek 9 6 - 9 9 2 6 4 4 - 49
3. Goossens - - 9 - - 6 9 3 1 - 28
4. Zonlo - 4 - 1 4 - - 9 9 - 27
5. Guelros 4 - 3 4 3 - - - - 6 20
6. Kristensen 3 - - 2 6 4 - - 3 - 18

TInseau - - 4 3 1 1 - - - 9 18
8. Da Mana eRedon 7; 10. Pescalorl e Tichy 5; 12. Blagi; 4; 13. Coucelro,Gollln Jullan e
Lemarie 2; 17. Rangoni e Sauvage 1.



Vertebra
fraHurata
per Bassi

Conseguenze molto serie
per l'lncldenle ovvenulo
nel ClvI in N5. Carlo Bos-
si, lo cui PeugeoI 205 era
stota cenlroto 01 Curvone
dollo venuro gemello di
Plelro Groziono, il finIlo
oll'ospedole con lo frcnuro
della secondo vertebro
cervicole. Bossidovrč por-
lore per i prossimi Ire mesi
uno pesonle ormotura me-
lollico di ousilio 0110 co-
lonna vertebrole. Do porte
di Aulosprinl I migliori ou-
guri dl pronIo guorigione.

• TWR JR. II leom che
Wolklnshow ha schieralo
in F.3 brllonnlco il in fose
di smobllilozione: lo Twr
ha Inlenzlone di concen-
Irore le sue energie in F.l.

• ANGELELLI. In occo-
sione del Gp di Mocoo,
Max AngeleIIitorč il suo ri-
lorno In F.3 01 volonle di
uno Dollora del leom di
Bertrom Schofer.

• SUPERNOVA. II boss
della SuperNovo David
Sears ha onnunclolo che
fora provore le sue F.3000
o Ricardo Zonlo, Cristiono
Do MaMa e Juan-Pobio
Monloyo.

• DALY.L'ex pilolo di F.l
Derek Doly, oltre o prose-
gulre lo suo oMIvila di
glornollslo, ha operto di
recenle uno scuola di pilo-
logglo presso il Los Vegas
Molor Speedwoy.

• MACAO. Nello corso di
SuperT o Mocoo, dovreb-
bera essere olmeno 3 le
A4 In goro, offidole o
Frank Blelo, ChrisIlon AbI
e Brod Jones.

LA INDV 500 NON CHIUDERA IL CAMPIONATO

Saranno 10 le gare Iri
cvita nel calendario della

Indy Racing League, la se-
lie alternativa alla IndyCar
lanciata quest'anno da
Tony George. Contra ria-
mente a quanto era stato
annunciato in .F,'recedenza,
il carnpionato 96-'97 non
terminera piu in occa ione
della 500 Miglia di Indiana-
polis, ma proseguira per

tutte le gare dell'anno '97.
In sostanza il campionato
in corso sara formato daIle
gare di Loudon e Las Vegas
corse nel '96 edalle prove
del '97. In tutto saranno 10
le gare in prograrnma. el
'98 il campionato Iri sara
composto unicamente dalle
gare in programma nello
stesso anne solare.

UN ••CLASSICO ••DI MASI

Arte e motori
in... calendario
E' in via d'ultimazione l'edizio-
ne '97 del calendario realizzato
dal pittore Fernando Masi, ca-
pace come pochi di coniugare
nelle sue tavole arte e passione
per i motori. Chiunque voles-
se prenotare una copia pua
utilizzare il seguente numero
di fax: 081-8243369.



A MAGNY-COURS CaN LA F.3 DEL TEAM UFFICIALE

AI 23enne Giovanni Anapoli, uno dei protagonisti del
campionato britannico '96 di F. Renault, potrebbero
spalancarsi le porte della F.3. Convocato dalla Renault
Sport insieme all'inglese David Henderson, un altro dei
giovani interessanti proposti dalle monoposto prornozio-
nali della Casa francese, Anapoli (nella foto, mentre fe-
steggia la vittoria a Oulton Park, lo scorso agosto) ha
volto un te t a Magny-Cours, ai primi di ottobre. Idue

ragazzi hanno avuto la possibilita di compiere numerosi
giri del circuito francese eon la Dallara-Renault che il
team ufficiale Renault schiera nel campionato britannico
di F.3.Entrambi hanno provato in condizioni di pista ba-
gnata e asciutta; in tutti e due i casi il migliore si e rivela-
to, enon soltanto quanto a tempi sui giro, Anapoli, rnen-
tre Henderson ha sprecato I'occasione compiendo un te-
sta coda e due uscite di pista. Entro la fine di ottobre, la
Renault convochera per un provino altri due giovani: in
palio, per uno dei quattro, c'e la possibilita di disputare il
campionato britannico '97 di Formula 3 col team ufficia-
le Renault.

ALLA RAGAll..A TOSCANA Il nroio DAME DELlE CRONOSCALATE

Clau ia Coo c
Lo spagnolo Andreas Vila-
lino, tre volte vinci tore del
campionato europeo della
Montagna, e tornato al
successo in occasione della
cronoscalata El Fito, ulti-
ma prova della sede conti-
nemale, disputatasi il 29
settembre nel nord della
Spagna. Vilarino, che ha
affrontato la gara eon la bi-
po to orma-Bmw, ha pre-
ceduto di 4"800 Luis Mar-
tinez (OseIla Pa9/90-
Bmw) edi 19" Francis Do-
sieres (Lucchini P3/94-

Bmw), primo del Gruppo
Cn. Il titolo della seconda
divi sione e andato come
noto all'italiano Fabio
Danti, che, dopo aver bat-
tuto con una gara d'antici-
po il suo acerrimo rivale
Rudiger Faustmann, ha
preferito disertare la salita
spagnola. el Cevm man-
caya di attribuire il ricono-
scimento della prima divi-
sione, finito al ceco Otakar
Kramsky. Infine, la to cana
Claudia Cola, nipote del-
I'indimenticabile e leggen-

dario campione de Ilo sci
italiano Zena Colo, si e ag-
giudicata il titolo riservato
alle Dame. La Cola ha di-
sputato la stagione alter-
nandosi al volante di due
vetture Peugeot: la 309 Gti
Gr. A edeIla 106 Gr. .
La ragazza toscana ha fatto
parte della pauuglia azzur-
ra che nel carnpionato eu-
ropeo '96 e tata appoggia-
ta da Ila Ancai (Associazio-
ne nazionale conduttori
automobilistici italiani) e
della Csai.

IL PILOTA ABRUZZESEQUASI CERTO DI TORNARE NEL BTCC

E' qua i scontato, nel
1997 Gabriele Tarquini
rornera a correre nel
Rtce. In Gran Rretagna il
pilota italiano e molto
amato dagli sport ivi e
molto stimaro dai team
manager, oprattutto gra-
zie al titolo che vinse nel
'94 con I'Alfa Romeo.
Per questo motivo, il pi-
lota di Giulianova, ap-
piedato dal ritiro dell'Al-
Ia dall'Itc, ha allacciato
eontatti eon tre diversi
Costruttori impegnati
nella serie d'Oltremani-
ea. La Ford gli fa una

corte spietata per affian-
carlo a Paul Radisich,
benche fra i pretendenti
al volante della seconda
Mondeo preparata dalla
Reynard ci slano piloti di
grande valore come
Emanuele aspetti e i-
cola Larini. Ma l'oppor-
tunitil piu concreta e ap-
petibile per Tarquini e
quella della Williams-Re-
nault. Pochi giorni fa
Will Hoy, econdo pilota
del team nel biennio '94-
95 ha firmato eon l'Audi
Sport Uk per affianeare
Frank Biela, Jiberando il

posto di compagno del
confermato Alain Menu.
A ulteriore vanta~gio di
Tarquini, va l'uscita dal-
la squadra Williams del
direttore sportivo lan
Harrison (per andare al-
la Vauxhall) che esem-
pre stato un convinto as-
sertore della poJitica di
avere UD pilo~ di punta
e un gregarro, SenZ8
Harrison spettera a
Frank Williams e Patrick
Head decidere e loro, vi-
ceversa, in F.l hanno
sempre preferito avere
due prime guide. (f.r.)

SUPERTURISMO
Terremoto in casa Opel: la Vectra
verrč sviluppata a Russelsheim e
non plu da Mallock, che nel'97
curerć le Nissan in Gran Bretagna.
• FABIO RAVAIOll

C le oncoro fermento nel
mondo del Superturi-

smo internozionole. Dopo
gli occordi Prodrive-Hon-
da, Msd-Peugeot e Rey-
nard-Ford, si e sciolto l'in-
teso che legovo Ray Mol-
lock alla Opel. Mentre era
sui punto di firmore un rin-
novo triennole del controt-
to, Mollock ha devi ato ver-
so la Nissan. Per i prossl-
mi tre anni sara la suo tee-
tory o sviluppore la nuovo
Primera in versione Super-
turismo e o forne correre
due esemplori (uno dei
quoli certomente offidoto
ad Anthony Reid) nel Btcc.
Nel 1997 le Primero «by
Mollock Rocing» soronno
impiegote solo nello serie
britonnico, solvo poi esse-
re disponibili o partire dol
1998 onche per i team
delle oltre filioli europee.
Per questo motiva la Nis-
san iberica ha gia deciso
di non partecipare al ccm-
pionato spognolo del pros-
simo onno, mentre quella
tedesco prenderč porte.et-
l'Adoc Cup con due vetture

in Inghilterra,
Reid ovra
la nuovo
Primera,
mentre
Worwick
correra
in Vouxholl

'96 evolute della Scuderio
Italia. La separazione da
Mollock ha creoto uno se-
cessione all 'interno della
General Motors Europa. La
Opel ha deciso di reolizzo-
re in cosa le Vectra per il
Superturismo, utilizzondo
la sede e gli uomini del re-
porto corso di Russelsheim
precedentemente lmpe-
gnoto nell'ltc. Ma la filiole
britonnico si e dissocioto e
sto per creare un proprio
reporto corse per il Btcc 01-
I'interno della fobbrico
Vouxholl oluton. Mentre
in Germonio la Opel Mo-
torsport pornro da zero, ri-
progettondo interamente la
Vectro da corso. la
Vouxholl Motorsport si de-
dicherč o evolvere quella
di Mallock, modificondolo
loddove ha evidenzioto
punti deboli. Resto da ve-
dere o chi si rivolgeranno
d'ora in ovonti i team ene
gestiscono i progrommi
Opel negli o Itri campionati
Superturismo (Spagna,
Belgio, Sud Africo, Giop-
pone eloilandio). Certo e
che la neo-costituito
Vouxholl Motorsport e uno
vera e proprio «lobby» del-
I'outomobilismo d'Ollre-
monica, i suoi pezzi grossi
sono infoIIi il direllore
sportivo lan Horrison (ex-
Williams-Renault), il diret-
tore tecnico John Gentry
(ex-Twr e papa della Volvo
850 Btcc) e i piloti John
Clelond e Derek Worwick.
II 42enne pilota inglese,
che nel'95 ovevo goreg-
gioto al volante di un'Alfo
155 ls tornerc cosi nel gi-
ro dei top team del Btcc.

Ecco lo nuovo Nisson Primero che verra
sviluppoto in Inghilterro nello foctory di Roy
MolIock, reduce dollo roffuro con lo Opel.
Uno dei piloti nel stcc sora Anthony Reid



Luca Rangoni
obbieHivo

Superformula
Dopo la slortunata awen-
tura in F.3000, Luca Ran-
goni debunerč in Superfor-
mula in a Vallelungail 27
ottobre. Proprio mentre
Autosprlntva in edicola il
bolognese svolqerč un test
sui tracclato romano.

• PEZZUTO. Massimllia-
no Pezzuto, quest'anno
impegnato nel SuperT,si Il
accordato col team mana-
ger TonyDe Tommosodel
team Nova Labor per di-
sputare il prosslmo euro-
peo di F.Renault.II pilota
salentlno svolqerč i primi
test la prossima settimana
sui tracciato di Varano.

• LAMBORGHINI. IIlran-
cese David Velaysi Il ag-
gludicato la gora di Noga-
ro del monomarca Lam-
borghlnl Diablo, prece-
dendo Jean -Pierre Mal-
cher e Jacques Tropenat.

• THRUST. Prosegue la
preparazione del Thrust
ssc. i! veicolo concepito
dal 50enne RichardNoble
per battere il record di ve-
locltć, La versione piu
evoluta ha girato pressa
I'aeroporto milltare di
Farnboroughe IIprossimo
mese svolqerč una simu-
lazione sui deserto della
Giordania.

• BRABHAM. David
Brabham, quesranno Im-
pegnato nel campionato
giapponese Gt con la Gtr
del team Le Mans, pren-
cerč parte alla gara di
Zhuhai al volante di una
McLarenFl del team Gtc
assieme a Pierre-Henri
Raphanel e Lindsay
Owen-Jones.

GP D'EUROPA ULTIMA GARA IL 26 OTTOBRE A JEREZO ESTORIL

IL 21 SETIEMBRE IN AUSTRIA Diramata una prima bozza di calendario per il '97, eon lo sposta-
mento - previsto - del Gp di apertura dal 2 al 9 marzo, rirnane da

risolvere il problema dei test invemali. La proposta di provare una set-
timana a Phillip Island, il circuito che si trova su un'isola a sud di Mel-
bourne, e stata bocciata: Phillip Island sarebbe stata una pista perico-
lossirna per le El, specie per via dell'uJtima curva che e estremamente
veloce e ha come via di fuga un terra pieno erboso. L'ideale per [are de-
coUare senza controUo una monoposto. on molto meno assurda sem-
bra, al momento, l'ipotesi di provare in Brasile prima dell'avvio mon-
diale. Un aggravio di costi enorme d inutile. «Non c'e ancora niente di
deciso - dice Bemie Ecclestone - e pua anche darsi che si faceia qual-
eosa in Europa». Per quanto riguarda le altre gare in programma, va
sottolineato l'inserimento del Gp d'Austria da disputarsi sull'AI Ring
il 21 settembre, mentre il campionato si chiudera pili tardi rispetto al
'96, addirittura a invemo iniziato: per la gara fmale prevista il 26 otto-
bre sono ancora in ballottaggio i circuiti di Estori! e [erez.

Australia
Braslie
Argentina
San Marino
Monaco
Spagna
Canada
Franela
Germanla
Ungherla
Belglo
italia
Austria
Glappone
Euro a

Melbourne
Inlerlagos
Buenos Aires
Imola
Monlecario
Barcellona
Montreal
Magny-Cours
Hockenheim
Hungaroring
Spa
Monzo
Zettweg
Suzuka
Estori!o Jerez

9 marzo
30 marzo
13 aprile
27 aprile
14 maggio
25 maggio
15 giugno
29 giugno
27 luglio
10 ogosto
24 ogoslo
7 settembre

21 settembre
5 ottobre

26 ottobre

Grazie a una doppietta nelle due gare disputate
a Hockenheirn, Iarno Trulli si e aggiudicato il ti-
tolo di campione tedesco di F.3. II suo dominio
e stato netto, dal
via sino al tra-
guardo enuIla
ha potuto il suo
rivale pili perico-
loso, Meier, che
si e dovuto ac-
contentare del
secondo posto.
Trulli, pilota del
team Kms e da
quest'anno uo-
mo Benetton, ha
21 anni ed ha
raggiunto il titolo alla sua seconda stagione nel
campionato di Formula 3 tedesca.

L'iniziativa indetta da Autosprint in coUaborazione eon Renault Italia e
Drumel Motorsport ha il carnet completo! I 48 posti disponibili per le
selezioni di ECampus indette nei giomi 30 novembre e I. dicembre sui
circuito di Vallelunga sono gia stati assegnati, a testimonianza deU'inte-
resse suscitato tra i pili promettenti aspiranti-piloti. Da notare, sotto ta-
le aspetto, la presenza di kartisti a 24 caran, quali, ad esempio, Max
Colombo, Alessandro Piccolo, Massirniliano Russomando, Pablo De
Stefanis, Ermes Baratella, Raffaele Giarnrnaria, Luca Magli, Alessan-
dro Mazzocehetti, Thomas Pichler, Entico Toccacelo, Ennio Gandolfi e
Giovanni Maira. Ricordiamo che al vincitore sara offerta una monopo-
sto coi colori Autosprint e tutta la stagione pagata.
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...,jj Fabian Peroni e Vittorio Colom-
'11IIII 00. Al Mugello, in occasione del

Ferrari Day, ci saranno in palio
40 punti, 20 per ognuna delle
due gare conclusive. Ebbene, fra
I'attuale capofi!a (Bertuzzi) e il
suo piti diretto inseguitore (Pe-
roni) ci sono solo 9 lunghezze.
Quanto a Colombo e terzo eon
28 punti di ritardo dalleader; il
ehe fa inevitabilmente di lui
I'outsider, il terzo incomodo fra i'
due litiganti. Ce n'e d'avanzo per
presagire un paio di gare roventi
sulla pista toscana, eoi due gio-
vani leoni a giocare d'attacco e
I'esperto Colombo in paziente
attesa dell'occasione da sfrutta-
re. Il finale pirotecnico conferma
la grande competitivita ehe il
Challenge ha espresso quest'an-
no. «In effetti lo spettacolo ehe si
e visto in pista a Vallelunga -
eonviene Antonio Ghini, re-
sponsabile della comunicazione
Ferrari - e stato di alto livello,
per qualita e correttezza». E un
bilancio positivo quello ehe si
pua trarre su questo primo cam-:
pionato tricolore del monomar-
ca del Cavallino Rarnpante, no-
nostante nel corso della stagione
vi siano stati alcuni momenti de-
licati.
«Era inevitabile ehe aeeadesse -
spiega Ghini - perche la titola-
zione e il cambio di eontesto dal-

PI' ti

COLQMIO

la Peroni Promotion alla Saler-
no Corse, hanno attirato molti
piloti nuovi. Cosi non sono
mancate le ineomprensioni, i
momenti di tensione e i sospetti,
sia a livello teenieo ehe sportivo.
Oggi posso dire eon soddisfazio-
ne ehe quei turbamenti sono
rientrati e ehe ci apprestiamo a
vivere la sfida finale del Mugello
senz'altri patemi ehe l'ineertezza
sportiva su ehi vincerć il titolo».
E per il futuro, ci sono cambia-
menti in vista?
«Đalla riunione ehe abbiamo
fatto a Vallelunga sono emersi
alcuni problemi, ehe vanno af-
frontati erisolti. Il grada di sod-
disfazione della maggioranza
dei piloti sull'attuale situazione
organizzativo-promozionale e
molto alto, pur senza arrivareal-
l'entusiasmo. Ammetto che la
convivenza col Superturismo sia
stata un po' sofferta, ma sono
eonvinto ehe l'attuale formula
debba essere prornossa. Tuttavia
prenderemo in esame anehe
seelte alternative e eomunque,
se si decidera di andare avanti
eon Salerno Corse, ci adoperere-
mo per negoziare spazi e orari
piu consoni».
Nell'attesa andiarno a seoprire
eon quali possibilita Bertuzzi,
Peroni e Colombo si presentano
allo seontro decisivo. •



CUNICO. Due Ford
Escort per Franco Cunico e
per Enrico Munarelfo: l'oc-
cordo Ira Jolly Club e Ford
Italio non il tono. ma le par-
ti sembrano vicine . In di-
scussione Il la porte di Cu-
nico. Roberto Angiolini,
«potror» del Jolly Club,
spinge per dividere lo sta-
gione del vicentino Ira trico-
Iore e mondiole, senza
puntare al !itolo italiano. In
Ford Italia, invece, vorreb-
bero ancora il tricolore in
primo piano, piu presenzo
o Montecarlo. Cunico po-
trebbe avere al Sanremo
'97 la EscortWrc .
• SEAT. Prima vinoria as-
soluto per la Seat Ibiza Kit,
che con Antonio Rius si il
aggiudicata il rally di Sivi-
glia davanti alle Escort 4x4
di Aldecoa e Luzuriaga. In
Spagna, penultimo appun-
tamento del mondiale Mar-
che-2 Litri, la Seat dilen-
derč le proprie chance affi-
dandosi o Puras, Bardolet e
0110 stesso Rius (o Ventu-
ra). AI Rac, inIine, la Seat
ovro quonro Ibiza kit ed ha
ingaggiato il linnico Harry
Rovanpera. Ci sono. per
concludere, indiscreziani
secondo le quali il Jolly
Club sarebbe in contatto
con la Seat per gestirne l'ot-
tivita '97.
• FIOCCO ROSA. Proprio
mentre stava iniziando le rl-
cognizioni del Sanremo,
Piero Liatti ha onenuto il n-
sultato piu importante. Gio-
vedi 3 ottobre, Piero ha
stretto con emozione tra le
sue braccia la piccolo Lu-
crezlo. una stupendo lem-
minuccia che sua mog lie
Anna aveva appena dato
0110 luce. A Piero, Anna e o
Lucrezia le lelicitazioni di
Autosprint.
• FARNOCCHIA.Ad Anti-
bes sara Souro Farnocchia
ad offiancare Gianmarino
Zeneresulla Renault Mega-
ne deli'Husky .

JORDI CAMP

LA PREPARA RENAULT SPORT CHE PENSA A UN 1600 16V

Arriva laTM"O «Kit»1
Sta 0111laidilagando la tendenza de Ile Case europee ad

alle tire piecole bombe destinate ai privati sfruuando
la regolamentazione «kit can>. Dopo la Fiat Cinquecento
Sporting, la Skoda Felicia e le due versioni della 106 Xsi
(a quella attuale, come gia anticipato da As, si aggiungera
nel '97 la nuova Maxi eon motore 1.6 16V) tocchera alla
Renault, cioe alla Casa che e stata la plima sostenitrice di
questo tipo di regolamento. La notizia e suceosa: alla Re-
nault Sport stanno alacremente lavorando su Ila Twingo! 1\
progetto, che prima di fine anna dovra ricevere il definiti-
vo o.k. della dirigenza della Casa, pur essendo ai primi

passi ha gia contorni ben chiari. La vettura sara estctica-
mente molto aggressiva, addirittura ancor di pili di quella
vista ne Ile gare su ghiaccio francesi (nella foto), ma dovra
restare entro costi contenuti perche eon la Twingo «kit» i
dovrebbe aprire un nuovo capitolo nei trofei promoziona-
li della Renault, a partire daj '98. Tutta da decidere la mo-
torizzazione. Difficilmente restcra quella della Twingo di
serie (1100 ce), come e difficile I'adozione del 2 litri della
Megane: pili proba bile che si traui di un 1600 16Y. na
scelta. que ta, volta a contenere i costi della vettura.

Gianni Cogni

UBURNA NELLASSOLUTO, CECCANO NEL 2 LITRI

La Coppa Liburna su ster-
rato nel tricolore Assoluto;
San Martine di Castrozza e
Ceceano nel 2 Litri (da I
qua le e ce, c\amorosamen-
te, il rally delle Palme); il
Rally del Tronto nel Trofeo
Tradizione Terra: ecco le
novi ta dei ealendari '97 dei

t re maggiori cam pionat i
nazionali deeise dall'esecu-
tivo della Csai riunitosi a
Sanremo plima del via del
rally mondiale. Le date, in-
vece, verranno stabilite pili
avanti, eon I'eccezione del-
I'A soluto, che essendo co-
stituito da corse valide an-

CAMPIONATO ITALIANO ASSOLUTO

06-09 marzo Ciocco 17-20 luglio Lana
04-06 aprile 1000 Miglia 12-14 settembre Messina
01-04 maggio Piancavallo 11-15 onobre Sanremo
16-18 maggio Targa Florio 06-09 novembre S. Marino
13-15 giugno Salento 14-16 lebbraia Liburna
CAMPIONATOITALlANO 2 LITRI

Torina, ElbaIToseana,Valle d'Aosta, Saluzzo, Marca, Appenni-
no Reggiono, Alpi Orientali, Gargano, San Martino, Ceeeano.

TROFEO TRADIZIONE TERRA

Mobile, Livorno, Asinara, Castellalli, Sila, Aviano, Tronto.

che per il eampionato Eu-
ropeo ha scadenze gia sta-
bilite. Discorso a parte per
il neo-promosso Coppa Li-
burna che, eon ogni proba-
bilita, oltre ad essere la
nuova entrata, ricoprira
anche il ruolo di prima ga-
ra, a febbraio. Altra varia-
zione, il numero di risultati
utili: seue, anche se la defi-
nizione ufficiale parla di
«gare disputate meno tre».
Qualche indicazione si ha
anche per il tricolore 2 li-
tri. Le date re tano sostan-
zialmente quelle del '96
per le gare gia note: apertu-
ra a rnarzo al Gargano, San
Martino di Castrozza a set-
tembre e Ceccano come ul-
tima prova. A lato.l'elenco
delle validita e le date del-
l'As oluto.

G;WlII; Cogni



L'HA PROVATA DAVID LAPWORTH SULLA PISTA PRIVATA MIRA

SflUltando il circuito Mi-
ra, una pista di prova

realizzata appositamcnte
per consentire ai Costrut-
tori di svolgere i collaudi di
vetturc stradali lontano da
occhi indiscreti, la Prodri-
ve ha fauo compiere, la
scorsa scttimana, i primi
chilometri alla Subaru
«World rally can>, la cui
presentazionc c prcvi ta in
Spagna il 2 novcmbrc, in
occasione del rally mondia-
le di Catalunya. Con alla
guida I'ingegncre David
l.apworth, capo tccnico di
Prodrive Enginccring -

McRae, Eriksson e Liatti
crano impegnati in Italia
nclle ricognizioni del San-
remo - il prototipo della
«Wrc» ha effettuato alcuni
giri del tracciato Mira. La
prova, comunque, non ha
rappre entato il primo te t
di sviluppo ma soltanto la
vcrifica chc l'esemplare-la-
boratorio, ultimato nei

giorni preccdenti, Iunzio-
nasse. La Iase di sviluppo
corninccra immediatarnen-
te dopo il rally di Cata-
lunya. Pro~eltata da Ila Pro-
drive Engineering edalla
Subaru Tecnica Internatio-
nal, che han no affidato lo
studio della parte aerodi-
namica all'ingegncre Peter
Steves, lo stcsso chc aveva

realizzato la silhouette del-
la Mcl.aren Gran Turismo,
la Subaru "World rally
can> deriva da un modello
(nclla foto) a duc porte.
Tra le novita della vettura c
da segnalare la pr~sel~za di
una vistosa leritoia III

plexiglas sui cofano, chc la-
scia vedere buona parte del
propulsorc. (m.rav.)

POTRANNO ESSERESCHIERATE NELLA MASSIMA SERIE

World Rally Car in Italia!
Tra le tante novita emersc dalla riunione dcl comitato esccutivo della Csai riunito i a San-
remo c'e che le vetture «Wrc» saranno ammessc nel tricolorc Assoluto! Anche se Iormal-
mente la cosa potrebbe risultare ininfluente, vista la scarsita prevista di queste auto per il
'97 in un campionato nazionale, in rcalta promette di essere una scelta deterrninante per
il futura del tricolore: non a caso il Jolly Club ipotizza !ria di schierarne una prima di Iine
anno ... Un'altra novi ta tecnica e chc alla scadcnza dcil'omologazione Fia le vetture go-
dranno automaticamente in Italia di altri tre anni di omologazione nazionalc. Ovviamen-
te, queste vetture non saranno ammesse nclle garc a qualifica intcrnazionale, (g.c.)

SCOPPIA LA POLEMICA ALLA VIGILlA DEL SANREMO

RoHura Dallavilla-Grifone
Terremoto a sorprcsa alla vigilia del rally
di Sanremo: Andrea Dallavilla si dichiara
insoddisfauo del trauamento ricevuto dal-
la Grifone e annuncia il divorzio a fine an-
no' In casa Grifone, viccversa, superata la
sorpresa ribattono al pilota e attcndono un
chiarimento diretto. Senza trascurare pero
che il bresciano piace al Jolly Club ...
LE ACCUSE DI DALLAVILLA. «Non sono
messo in condizione di [are almeglio. Per
entrare ne! giro mondiale e indispensabile
far bella figura a Sanremo, non vlncere il
campionato italiano. E io a Sanremo non
ho avuto la macchina migliore. Inoltre, so-
no rima sto senza muletto e per [inire le
pro JIe 170dovuto [armelo prestare da Man-
narino. Fabrizio Tabaton, infine, 110n mi

ha [aito [are i test di gomme. A [ine anno
lascero la Grilone!».
LA RISPOSTA DI LUIGI TABATON.
«Con noi Dallavilla non si e lamentato.
Ogni nostro pilota aveva un muletto: Dal-
lavilla ha incidentato il suo alla [ine delle
ricognizioni sulla terra ed aJleJla comun-
que a disposizione una Celica Gt4 strada-
le per l'osfalto. Non ha avuto nulla da ridi-
re sutla macchina da gara: chiara che nel-
le prave del tricolore lui e sempre stato pri-
vilegiato e lo sard in [uturo, ma Sanremo e
un mondiale e quindi tutti i nostri piloti
sono stati messi alla pari TI divorzio? Spe-
riamo di no, noi in Dallavilla crediamo da
tempo. Probabilmente Andrea e solo un
po' stressato». A seguire ...
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Una richiesta che e quasi un
grido di dolore, l'urlo di ehi
sa bene che sopravvivere e
sempre piu difficile, di ehi
non ha paura di volare ma

teme di non riuscire a trovare ... le ali.
Due squadre italia ne, la Grifone e la
Ras, hanno proposto agli uomini della
Fia di istituire un campionato, all'in-
terno del mondiale, riservato ai team.
Perchć? Perchč e ormai difficiIissimo
trovare sponsor per alimentare un'at-
tivita di alto liveIlo, e andare da un
potenziale finanziatore prospettando-
gli l'eventualita di abbinare il proprio
marchio a quello di una scuderia che
lotta per il quinto o il sesto posto (nel-
la migliore deIle ipotesi) fa sorridere,
questo lo capiscono anche i bambini.
Da qui l'idea di chiedere l'istituzione
di un campionato riservato ai team
privati, in modo da poter partecipare
per vincere: sarebbe «solo» una Cop-
pa, ma pur sempre di vittoria si tratte-
rebbe. La situazione in cui versa il
mondiale, eon il Gruppo N sempre
meno seguito per via dei costi e eon
I'impegno delle Case sempre pil! in-
certo, rende subito evidente come
questa non sia urr'opportunita da
sprecare. E la Fia, infatti, ci sta lavo-
rando, eon il presidente della Com-
missione Rally, il francese Guy Gou-
tard, incaricato da Max Mosley di stu-
diare una bozza di regolamento che
dovra essere presentata per I'approva-
zione al Consiglio Mondiale che si
riunira a dicembre. Ad ottobre, tutta-
via, si riunira anche la Commissione
Costruttori della Fia e fra le tante cose
da discutere dovrebbe esserci anche
questa. I problemi sul tappeto sono
molti enon e per nulla certo che il
progetto vada in porto gia per il pros-
simo anno, ma saltare una stagione
potrebbe voler dire tagliare definiti-
vamente le gambe ai team privati.
Dunque, questa vicenda servira anche
per capire se la Fia ha davvero a cuo-
re il futuro dei rally e quanto. Le Case
impegnate nel mondiale non sono
contrarie, almeno in linea di princi-
pio, alla istituzione della Coppa Fia
Team (o mondiale Junior che dir si vo-
glia) ma temono che intorno alla que-
stione si crei confusione, enon hanno
tutti i torti. I rally soffrono gia di ec-
cessiva frammentazione, eon coppe,
titoli, categorie, sottocategorie, mon-
diale per vetture 4x4, 2 Litri e via di-
cendo, eon regolamenti per vetture
«Wrc», Gruppo A e «kit»: un guazza-
buglio. Pera, come si sa, dal prossimo
anna scomparira il mondiale Marche-
2 Litri, eon le «E2» che perderanno
dunque ulteriore seguito. Se a questo
aggiungiamo che, come si diceva, il
Gruppo N non attrae pil! molto, ecco
che lo spazio per una Coppa Team
pua esserci. E pua essere vitale avere
delle scuderie che schierano piloti



.OIIIIII emergenti o privati di lus o.
"'11III Gente come Loix, Madeira,

Demevius, Kytolehto, Tre Iles ,
Recalde, Baroni, Loubet, a-
varra, Dallaviila, Medeghini,
Pianezzola, Bertone, tanto per
citarne alcuni, potrebbe trova-
re gli aiuti decisivi per eon ti-
nuare a correre. Malcolm Wil-
son, l'ex pilota britannico che
col suo team e particolarrnente
vicino a Boreham e cura le
Escort di diversi piloti di note-
vole liveIlo, da Cunico a Kyto-
lehto ad e em~io, e entusiasta
della po sibilita che venga i ti-
tuito il mondiale Junior. «E' un
progetto malta interessante
-dice Wilson- e spero che vada
in porto. Secondo me otto ga-
re ono la mi Liragiusta e ipi-
loti devono essere namina ti a
inizio stagione, in moda da
garantire serieta all'operazio-
ne. Eviterei di porre limiti di
eta e, infine, la cerei che le ot-
to corse fossero a scelta di ehi
partecipa: 0/10 risultati, dun-
que, ottenibili partecipando
anche cl tutte le prove del
mondiale '97».
p. :tol

PROPOSTE. Le idee e le pro-
po te al riguardo sono molte-
plici, ma il punto fisso e che ta-
le Coppa dovrebbe essere basa-
ta sulle gare europee del mon-
diale, piu una partecipazione
extra europea. Proprio il fatto
che si tratterebbe di un cam-
pionato «europacentrico» eon-
duce a una considerazione. II
campionato Europeo vive da
anni in un limbo fatto di una
caterva di gare valide ma eon
solamente quelle a massimo
coefficiente di reale interesse
per ehi voglia eventualmente
puntare al titolo. Una formula
che va bene per accontentare
gli organizzatori ma che, come
dima tra la realta, non interes-
sa a nessuno. Perchć, allora,
non dare a questa ipotetica
Coppa Fia Team lo status di
Campionato Europeo? Ouesto
si che sarebbe un modo per
prendere due piccioni eon una
fava: dare une bocco mondia-
le ai team privati eridare lustro
alla serie continentale, un cam-
pionato che negli anni'70 eon-
tava davvero e vedeva impe-

gnate Case prestigiose quali Al-
pine Renault, Fiat, Lancia, Por-
sche, Opel, eon carnpioni del
calibro di Aaltonen, Elford,
Toivonen, Andruet, Pinto, Mu-
nari, Veri ni, Rohrl, Darniche,
tanto per citare alcuni dei pilo-
ti scritti nel\'albo d'oro.

ANTEPRIMA. E' presto per
dire come potrebbe essere la
Coppa Fia Team, ma da varie
indicazioni si pua gia provare
a tratteggiare la sua configura-
zi one. Che potrebbe essere
questa: divieto di partecipazio-
ne alle Case, obbligo per i team
impegnati di partecipare a tut-
te le gare a calendario (eon pe-
nalita di 150.000 dollari in ca-
so di defezione), almeno 7 ga-
re a calendario eon almeno
una fuori dali 'Europa, obbligo
per i partecipanti di iscrivere a
tutte le prove almeno due
equipaggi eon la medesima li-
cenza di concorrente, punteg-
gio secondo la consueta calet-
ta (20,15, J 2,10 punti e via a
calare), almeno tre team

iscritti entro il primo gennaio

'97. I problemi principali sono
che non si vuole fare un cam-
pionato degli affittamacchine
(e per questo dovrebbero es e-
re introdotti dei limiti di eta
per i piloti che vi po ono par-
tecipare) ma soprattutto la Fia
vuol arrivare a una definizione
ben preci a di scuderia per evi-
tare che dietro a un team pri-
ato i celi una Casa. David Ri-

chard , da noi interpellato te-
lefonicamente ha dichiarato
«Prima bi ogna avere un bel
mondiale, eon un impegno veo
ro delle Case. Poi potremo
pen are ai plivati, dal '98 pero,
non prima» getta pero qua I·
che ornbra sulla Coppa Fia
Team. Proprio Richards, infat-
ti, ha dato vita al Subaru All
Star, cioe il suo «team B» che
offre a piloti privati la possibi-
lita di correre «chiavi in mano»
(dietro «rnodica» spesa di oltre
due miliardi), eon le lmpreza
Gruppo Anelle gare europee
del prossimo mondiale. Per-
che, allora, dice che e meglio
a pettare ancora un anno per
dare vita al mondiale Junior?
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~ (CHV8316) - 75'
La storia e le imprese del 5 volte campione del mondo di F1.
Rare im mag ini di gara documentano gli anni eroici
dell'automobilismo.

- CLARK: I'invincibile (CHV831 S) - 60'
II mito di Jim Clark rivive in questo video ricchissimo di
immagini e di notizie. E' I'unico documento filmato sui grande
campione scozzese.

- ROSSOFERRARI (CHV8301) - 90'

La storia delle auto da corsa italiane da Nuvolari a
Villeneuve, con le grandi vittorie della Ferrari in Formula 1.

~ (CHV8337) - SO'

In un unico video, i profili delle piu famose supercar di ieri e
di oggi: McLaren F1, Corvette Special, Ford GT40, AC
Cobra, Viper, Mustang, Espace F1, Porsche 959,
Lamborghini Miura, Ferrari F50.

-MONDIALE RALLY '95 (CHV8333) - 120'
Documento ufficiale (2 ore!) con le im mag ini di ogni prova.

- RALLY SUPERCARS:
le fanlasliche Gruppo B (CHV8304) - 60'

La storia dell'Audi Quattro Sport, della Peugeot 205 T16,
della Lancia 037 e della Delta S4, con spettacolari immagini
di gara. Rivivono i mostri da 500 cavalli.

-I GRANDI RALLYDEGLI ANNI '70
-I GRANDI RALLYDEGLI ANNI '80

(CHV8131)·9O'

(CHV8132) . 90'

Queste 2 videocassette sono state giudicate le plu ricche e
documentate su Ila storia dei rally. Eccezionali carneta-car
d'epoca, sequenze rare e spettacolari, immagini inedite.

(CHV8164) - 60'
solo riprese on-board. In regalo con il video le note di
McRae e Vatanen per seguire in diretta ogni speciale.

(CHV8307) - 60'
300 incidenti ripresi nelle foreste del nord. Esplosivo!

m::!lI:lI] (CHV8309) - 60'
La piu spettacolare compilation di incidenti mai prodotta
negli USA. 11 diverse categorie tra cui: Formula Indy,
Dragster, Stock Car, Superbike, Prototipi ...

- SNOW RALLY camera car

-RALLY CRASH!

• escluse le spese di spedizione

Ma anenzione!
ACQUlSTANoo ALMENO 3
VIDEO NON SI PAGAND LE

SPESE DI SPEDlZIONE

Come ordinare? Per telefono: 02/66104935. Via fax: 02/66103899. Per posta inviando il
modulo d'ordine a: CINEHOLLYWOOD· Via Reguzzoni, 15·20125 Milano.
Se desiderate ricevere gratis e senza impegno d'acquisto il catalogo generale Mondocorse,
eon oltre 170 titali motoristici, inviate il coupon barrando I'ultima casella.

DESIDERO ACQUISTARE LE SEGUENTI VIDEOCASSETTE:

o Pago anticipatamente I'importo di L. + L. 5.000 per spese di spedizione
- allego assegno bancario intestato a Cinehollywood
- allego copia versamento su c/c postale n. 11397205 intestato a Cinehollywood

Paqhero al postino I'importo di L. + L. 8.000 per spese di spedizione

NomeeCognome _

Via CAP _

t.ocalita Prov.

o DESIDERO RICEVERE GRATIS E SENZA IMPEGNO D'ACQUISTO IL CATALOGO
MONDOCORSE E GLI AGGIORNAMENTI SU TUTTE LE NOVITA'



La struttura didattica della federazione it liana, che ha avuto
tra gli allievi Tommi Makinen, festeggia la decima stagione di ottlvitć.
Ecco con quali risultatie, soprattutto, con che prospettive per il futuro
• GIANNI COGNI

Yutto inizić nel 1958, dunque quasi qua-
rant'anni fa, quando Luigi Musso co-
mincio ad organizzare corsi di pilotag-

gio a Vallelunga sotto I'egida della Csai.
Dell'iniziativa di allora restano la sede e lo
spirito: aiutare i piloti ad imparare ad esse-
re tali, trovare talenti ma anche indirizzarli,
spingerli ad essere uomini e sportivi. Diven-
tata Scuola Federale Csai nell'82, eon corsi
di alta pecializzazione per lo piu rivolti alla
pista, dall'87 la struttura si e sdoppiata in
scuola di velocita (guidata da Cristiano Del
Balzo) e in scuola rally (diretta da Valerio
Tucceri Cimini). Dieci anni di corsi eon non
poche oddisfazioni, ultima in ordine di
tempo quella di vedere un allievo di Valle-
lunga diventare campione del mondo rally:
Tommi Makinen, alunno del terzo corso
della stagione )991 : «Sieuramente un titolo

ehe non e merito nostro - sorride Valerio
Tucceri - ma sono altrettanto eerto ehe quel
corso a qualeosa gli e servito, eome e servi-
to a tutti inostri allievi. Ne ho avuto tante
prove. Rieordate i corsi speeifiei quando
venne introdotto il Tro[eo Cinquecento? Gli
allievi si chiamavano Aeerbis, Caldani,
Luise, Aseheri, Maselli: la gran parte di
quelli ehe hanno ottenuto i risultati i mi-
gliori. E a inizio anna abbiamo [atto un
corso premio per ivineitori delle zone della
Coppa Italia '95. Bene, alla fine tutti, an-
ehe i piu esperti, ei hanno lasciato eon
quello ehe e il pili bel rieonoseimento per
noi: non eredevamo di avere aneora tanto
da imparare». Una bella soddisfazione,
davvero. Un successo che appare evidente
scorrendo I'elenco degli allievi di questi die-
ci anni (da Aghini aDallavilla, da Travaglia

a Manfrinato e co i via), ma anche logico
visti i nomi degli in egnanti. «Sin dall'inizio
-continua 'Iucceri- abbiamo cereato di [ar
tesoro delle capacita dei nostri piloti e navi-
gatori migliori: all'inizio [urono Pre?liasco,
Pinto e Mannueei. Oggi, aeeanto all aneora
presente Mannueei, ci sono Ballestrieri,
Fiorio, Travaglia, Perissinot, Tabaton e tan-
ti altri campioni, piu o meno stabilmente
impegnati». Le scuole di pilotaggio ora so-
no tante: che cosa distingue quella federale
dalle altre? «Lo seopo innanzitutto: solo
quello di trovare talenti ed aiutarli a espri-
mersi al meglio. E' un investimento [atto
dalla Csai senza fini di lucro, anzi». Ouali
sono i problemi? «Vista la premessa e ovvio
ehe il problema prineipale e quello eeono-
mico, cioe avere imezzi per [ar [unzionare
la scuola enza pesare troppo ne suIla[ede-



razione ne sui costi dei corsi».
Ma servono veramente i corsi di pilotaggio?
«Spesso e volentieri ci troviamo di fronte pi-
loti che sanno ben poco di regolamenti, di
tecnica. Alcuni non sanno addirittura come
cambiare una ruota. Ma e anche logico che
il tesoro di esperienza dei nostri istruttori
sia utilissimo». Una scuola non solo per ita-
liani, vi to l'e empio di Makinen ... «Una
scuola soprattutto per i piloti italiani, ma ci
sono le eccezioni. Come Makinen appunto,
o in base alle richieste di federazioni stra-
niere: ne abbiamo fatti per svizzeri, para-
guaiani, peruviani. ..». Quest'anno la scuola
federale festeggia il decimo anno di attivita.
Una scadenza particolare, che Tucceri e i
suoi salutano eon un ausl?icio... «Ouello di
trovare fra i nostri allievi il Tommi Maki-
nen italiano!». •

pro.ge.spo.
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massimo ssenni
monomandatari,

automuniti.
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Un antifurto
per I'auto

e per Ja casa

In un'epoco. come lo no-
siro. sempre pili dominoto
do strumenti o bondo mo-
gnetico, come le corte di
credito, onche le nuove
Irontiere dello sicurezzo
sono orientote in questo
direzione. Recentemente
lo TexosInstruments no in-
lotti messo o punto un si-
stemo copoce di protegge-
re 01 tempo stesso sio lo
caso che l'outo. In pronco.
ali'interno dell'outo. viene
posto un lettoreche, linchEi
non riconosce lo schedo di
identificozione del proprie-
tario della vetturo. non
abilita il motore. Questosi-
stemo e dototo onche della
lunzione onti-ropina: se
inlaffi il guidatore viene
spinto luori dali'auto (cosi
che il lettore del sistema
non abbia pili il contatto
con la scheda del proprie-
tarlo), con il motore in
moto, il sistema ontilurto
interpreta la sifuazione co-
me un'emergenzo eloncio
un ollorme ottraverso le lu-
ci e la sirena di sicurezzo.
Lo stessoscheda pua inol-
tre servireper oprire lo por-
to di cosa, anch'essa pro-
tetta dallo stesso sistemo
di sicurezza.



ANCHE STATION LA WORLD-CAR FIAT

Alla fine di questo mese
di ottobrc, la versione

station-wagon della Palio,
la prima «world can> della
Fiat, debuttcra in Brasile al
Salone di San Paolo. La
nuova vettura torinese, co-
me la soreLla a due volumi,
deriva del progetto «] 78»
ed č siata di e~nata dal
Centra Stile Fiat m collabo-
razione eon Idea Institute.
Con la due volumi la Palio
Weekend ha in comune il
frontale, mentre la fianca-
ta, ovviarncntc modificata,
risulta caratterizzata da
ampie superfici vetrate. Il
portellone po teriore a suaMolore cnteriore. 8 cilindri o V; 3996 ce: olesoggio x corso 86,Ox86,0

mm; dislribuzione un biolbero per boncoto. quonro valvole per cilindro; oli-
rnentczlone o iniezione elenronlco. potenzo massimo 281 cvo 6100 giri;
coppio mossimo 38,22 kgm o 4250 giri.

lone. Irozione posleriore; combio oulomolico o cinque marce.
AU!o!clal'o scocco portonte: sospensioni anleriori e posleriori o ruote indi-
pendenli; freni o disco ventilali, con Abs; slerzo o pignone e cremogliera
servoossislilo; cerchi in lego 8Jxl r; pneumolici 245/50 Zr 17.

lunghezzo 4760 mm; posso 2588 mm; peso 1705 kg.
p aZlOI I velocitč max. 248 kmh; occelerazioneda O o 100 kmh in T'.
PreZ2 144.000.090 di lile (126.500.000 la coupš).

volta č di arnpic dimensioni
per facilitare le operazioni
di carico. La Palio
Weekend vanta un'ouima
abitabilita interna, a fronte
di ingombri esterni eon te-
nuti. La nuova station-wa-
gon della Fiat e infatti lun-
ga 4,13 metri, larga 1,63,
eon una capienza del baga-
gliaio che va da 460 a 1004
litri (a sedili po teriori ab-
battuti). Le motorizzazioni
sono le medesime della ver-
sione a due volumi: 1.5 litri
(75 cv) e 1.6 16V (106
cv). La commercializzazio-
ne partira sui mercato bra-
siliano all'inizio del '97.



Per lo BmwZ3e in orrivo
un 6 cilindri

Presentata sui mercoto
lo scorso morzo, la
gommo della Bmw Z3
sto per orricchirsi di uno
nuovo versione spinto
da un motore 6 cilindri
di 2.8 litri. Grozie o
questo nuovo unita gli
oppossionoti potronno
eventuolmente contare
su uno motorizzozione
decisomente piu potente
(193 cv) rispetto o
quelle quattro cilindri
(140 e 115 cv) dlspo-
nibili ottuolmente. La Z3
eon il 2.8 6 cilindri ri-
sulto in grodo di rog-
giungere uno velocltč
massimo di 218 kmh, e
di gorantire, grozie 01-
I'ottimo coppio motri ce,
uno notevole guida bi-
lila. II propulsore 2.8
della Bmw ossicuro in-
totti uno coppio massi-
mo di 28 kgm, 22,4 dei
quoli disponibili gia o
1600 girL La commer-
ciolizzozione della Z3
2.8 partira il prossimo
rnorzo. ossieme o quel-
la della M roodster, ov-
vero la Z3 spinto dol
motore 3.2 litri, da 321
cv, della M3. Quonto ai
prezzi la Z3 2.8 dovreb-
be essere messo in listi-
no onorno ai 68 milioni
contro i 110 olmeno
della M roodster

Inizia la cornmercializza-
zione della nuova versione
della Ford Mondeo. La vet-
tura vineitrice del premio
Auto dell'anno '94 differi-
sce da Ila progenitriee per il
nuovo Irontale caratteriz-
zato da fari stretti e lunghi
oltre ehe da una mascheri-
na ovale. Anche la parte
posteriore č stata rivista.

AlI'interno troviarno se-
dili ridisegnati e pio

eonfortevoli. La 1;-
cerca di una mi-
gliore abitabilita,
ha portato a un au-
mento dello spazio

per le gambe dei passegge-
ti posteriori. Sempre nel-
I'abitaeolo, salta a11'occhio
la nuova planeia. Passando
aU'esame pio generale del-
la vettura va detto che la ri-
gidezza della eocca e au-
mentata. La cosa, asieme
all'impiego di un a setto
ulteriormente affinato e di
cerchi pio grandi, garanti-
see un mi~horamento della
guida bili ta. Le motorizza-
zioni, evolute per ridurre
emissioni inquinanti e eon-
sumi, a benzina sono sem-
pre di 1.6, 1.8, 2.0 e 2.5
(V6) litri, mentre a gasolio

si eontinua eon il ela ieo
1.8 turbo. Tra gli optional
da egnalare il sistema di
navigazione, al debutto in
ca a Ford. I prezzi: non do-

vrebbero subire particolari
ritocchi t; petto a quelli at-
tuali che partono, per la
berlina, da 36.300.000
(37.500.000 la station).



C 'e un nuovo rnarchio
di automobili, pronto

a portare ul mercato entro
il rnarzo del '98 una biposto
per uso cittadino battezzata
Smart. Si tratta della Mcc
Ag, una joint-venture eon
sede in Svizzera fra la Mer-
cede -Benz Ag (51%) e l'el-
vetica Smh, azienda che ri-
comprende anche il mar-
chio di orologi Swatch, (al
49%). La Smart verdi rea-
lizzata Ham bach in Lot-ena,
dove e gia tata realizzato
un centro di produzione a
cura della Mcc France,
mentre il centro di ricerca e
sviluppo e in Germania, a
Rennmgen. umerosi i
partner multinazionali non
solo noti, ma anche indu-
strialmente forti come, ad
esem pio, la Bosch. La u-
pereompatta Smart ha co-
me imperativo queUo di ri-
sultare divertente da guida-
t-e, esauamente eome alcu-
ne vetturette di analoghe di-
mensioni tipiche degn Anni
'50. La Smart, ovviamente,
tiene conto ben piu di allo-
ra di elementi qua1i: sicurez-
za, comfort, ecologia, senza
trascurare il prezzo di ven-
dita. La prima versione del-
la Smart sara equipagg!ata
eon un motore a benzina,
tre cilindri turbo, ma piu
avanti arrivera anche un
propulsore diesel. Da dire
che e stato anche previsto
un modello aperto, Conce-
pita per i single, ha dimen-
sioni davvero contenute:
2,5 metri di lunghezza, 1,45
metri di larghezza e 1,55
metri d'altezza. Con un ba-
gagliaio di 200 litri, pua ga-
rantire un carico utile di
250 kg, a fronte di un peso
comple .ivo della vettura di
650 kg. E previ to che non
superi i 130 kmh, mentre e
preannunciata una percor-
renza di 20 km eon un litro
di benzina e di ~uasi 35 km
eon uno di ga olio. II prezzo
non dovrebbe superare,

stando aUe indicazioni for-
nite, i 20.000 rnarchi (circa
20 milioni di lire). on e
nuova solo la vettura, ma
anche il modo di produrla:
4 ore appena per l'a em-
blaggio. Vendita e as i ten-
za saranno a icurati eon
appositi «Smart-center».
Obiettivo: 200.000 unita
vendute entro il 2001.

LISWATCH SI SaNO ASSOC

MOTORI A GASOLlO SOVRALlMENTATI PER FIAT BRAVO E BRAVA

Per i1loro primo anno le
Bravo e Brava hanno

ricevuto un paio di regali
di eompleanno molto inte-
ressanti. In primo luogo
troviarno le nuove motonz-
zazioni turbodiesel e poi
c'e il cambio automatico.

DIESEL. Fino ad ora le
B&B della Fiat avevano
utilizzato un'unita a gaso-
lio a pirata da 65 cv, que-
sto propulsore viene me so
ades o da parte per ragioni
legate al contenimento del-
\'inquinamento. La Casa
torinese ha punta to su due
motori, entrambi sovrali-
mentati: uno da 75 cv e
l'altro da 100 cv. elia pro-
va u trada, il propul ore
piu potente si e fatto ap-
prezzare per le prestazioni
davvero btiUanti: ul tachi-
metro si arriva a leggere
punte prossime ai 200
kmh. La Fiat del resto di-
chiara una velocita massi-
ma di 182 kmh. ei per-
eorsi misti, il buon rappo.r-
to peso-potenza rende sia
Brava che Brava particolar-
mente agili in tutte le circo-
stanze, anche se bisogna ti-
cordarsi che il motore da

100 cv ai regimi piu bassi
e un po' pigro nella rispo-
stao Va inoltre detto che
quando si spinge a fondo
risulta piuttosto rumoroso,
mentre a velocita di crocie-
ra la silenziosita si dimo-
stra buona: a 120 kmh nel-
I'abitaeolo, il IiveUo sono-
ro e eontenuto in 74 deci-
bel. Per quello che riguar-
da la versione da 75 cv
(spaccato a destra), va det-
to che, e le performance
assolute risultano ovvia-
mente meno elevate, si
po sono apprezzare per
eontro fluiditš della rispo-
sta e progre ione nell'ero-
gazione, ampiamente mi-
gliori tispetto alla 100 cv,

guida: normal, port e ice,
Quest'ultimo pecifico per
un uso su fondo viscido.

PRESTAliONI. Le
Bravo da 100 cv
vanta una velo-
cita massima di
182 kmh e un tem-
po per passare da O a
100 kmh di 10"8, con
una percorrenza a 120
kmh di 15,3 km per Ii-
tro. La versio ne
spinta dal propul-
sore da 75 cv e in
grado di van tare
pun te velocistiche
di 165 kmh.

AUTOMATICA. Le no-
vita per Bravo e Brava so-
no completate dalla ver-
sione dotata di cambio au-
tomatico. La tra mi sione
adottata e Aisin, realizzata
eon una joint-venture eon

la Toyota. II cambio
automatico (spacca-

to a fianco) estato
riservato a Bra-
vo e Brava
spinte dal mo-
tore di 1.6 litri
16V da 103.

La gestione di
q uesta trasm is-

sione prevede tre
v programmi per

~1IIIIIIi:~'" differenli tipi di

PREllI. La gamma parte
eon la Bravo 75 S offerta a
27.050.000 lire, poi i pro-
segue eon Bravo 75 Sx a
28.050.000, Bravo 100 Sx
a 30.150.000, Bravo 100
Gt a 32.500.000, Brava 75
S a 26.950.000, Brava Sx
27.800.000, Brava 100 El
a 30.100.000 e Brava 100
Elx a 31.700.000.
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Le pogine del «Noliziorio cscl» trnnono orgomenli inerenli
ai regolomenli lecnici e sportivi, spiegono le mctlvczleni
del TNA e ospilono queslli posn direllomenle alla Csoi dai
licenzioli. runo cio, lenendo presenle che AUTOSPRINT,da
porte suo, conlinueriJ c trenore gll stessl orgomenll espn-
mendo, come sempre, le sue oplnioni indipendenlemenle
da queste pogine e In ossequio alla libertiJ di informozione.

LA CLASSIFICA DEL CAMPIONATO FORMULA 3 - 1996
Pilolo Vollelungo Mogione Vorono Pergusa Imolo Monzo Mugello Binello Misano Moglone Tatale

23 morzo 80prile 280prile 2 giugno 16 giugno 23 giugno 141uglio 1 sellembre 22 sellembre s onobre punti
Andrea BOLDRINI 20 12 10 20 15 20 12 10 20 - 139
Joao BARBOSA 3 15 20 12 12 12 10 12 15 15 126
Mlchele GASPERINI 15 8 8 15 20 8 4 6 - 12 96
Paolo RUBERTl 6 10 6 8 4 10 15 12 10 81
Maurlzio MEDlANI 4 20 12 - 10 - 6 20 - 8 80
Alberto SCILLA 12 3 - 10 - 15 15 8 6 - 69
Andre COUTO - - - - 6 20 20 46

~ Davide CAMPANA 8 1 - - 8 - 8 - - - 25
w SebasIlan MORDILLO - 2 15 2 1 - 1 - - 4 25
en Alfredo MELANDRI - - 1 3 3 2 - - 10 2 21
en Alessandro MANETII - 6 - - 2 4 - - 8 - 20
:3 Oliver MARTINI 1 - 4 - - - 3 3 - 6 17

Esleban TUERO 10 - 2 4 - - - - - - 16
O Tommv RUSTAD 2 4 - - - 6 2 - - - 14

Dino MORELLI - - - 6 - 3 - - - - 9
Roberto CARTA - - - - - - - 4 3 - 7
Nicola CADEI - - - - - 1 - 1 1 3 6
Nieo NIKOLOUZOS - - - 1 - - - - 4 - 5
OmarBETIlN - - 3 - - - - - - - 3
Nlkolaos STREMMENOS - - - - - - - 2 - 1 3
Pietro ANTONELLI - - - - - - - - 2 - 2
Andrea CAMMARONE 6 9 9 9 6 4 9 9 - - 61

m Gabriele GARDEL - 6 2 3 4 6 4 4 6 9 44
Andrea PEDRINI - - - - 9 9 - - 9 4 31w DimiIri DEVERIKOS - - 4 6 1 1 6 4 21enen Mlchelanaelo SEGATORI 3 4 - 4 - - 2 - - - 13

~ Alberto MORELLI - 3 1 - - 3 - - - 6 13...• Claudio NEPI 9 - - - - - 3 - - - 12
O Dino LUSARDI 4 - 6 - - - - - - - 10

• Roberto TAGLIATI - - 3 - 3 - - - 1 - 7
~ Massimo PEZZUTO - - - - - - - 6 - - 6

Alfredo SANTAMATO - - - - 2 3 5en Antonio AGRISANO - - - - - - - 3 - - 3-••••• Luciano BALDAZZI - - - - - - - - 3 - 3
O Michele SEGATORI - - - - 1 2 3
w Pieraioralo BALDAN 2 - - - - - - - - - 2
••••• Emanuele GOZZO - 2 - - - - - - - - 2
O George KAMITSAKIS - - - - 2 - - - - - 2
cl:: Federico DUBBINI - - - - - 2 - - - - 2••• Cristina BORGHESE - - - - - - - - 2 - 2

Walter MELONI - - - - - - 1 - - - 1

GIUDlCE SPORTIVO CSAI AVVISO PER GLI
ORGANIZZATORI LIGU RIA,
PIEMONTE EVALLE D'AOSTA

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO CSAI 1996
RALLY
24 novembre Volsangone Promolion
(Fax 011/9349261): 9° Rallysprinl Val Sangone
(TO) - onnuttato
FUOR/STRAOA
II 7/8 sellembre scorso e slala annullalo il XX Trofeo
Club Amici del Fuorislrada Veglio, valido per il Cam-
pionalo lIaliano, i Trofei e le Coppe Csai vetocuč Fuo-

PROVVEDIMENTI DISCIPLINARI

Senlenza N. 5
Luca Sartori
CHALLANGE FERRARI 355/1996
(Mugello-Monza-Misano-Monza-Varano)
Giorni 90 di sospensione licenze sportive (decor.
2/1 0/96 per violazione norme di comportamenlo.

Senlenza n. 6
Angelo Palazzo
COPPA NISSENA 22/9/96
Giorni 30 di sospensione licenze sportive (decor.
23/9/96) per comportamenlo scorrello verso il Diret-
tore di Gara.

La riunione di precalendario e fissalo per soboto 19
ollobre 1996 in Alessandria pressa Hotel San Miche-
le - Via Casale n. 2 - eon il seguenle orario:
- ore 16,00: Regolarila, Autostoriche. Slalom,

Formula Challange, Salila, Fuorislrada
e Velccitć su Terra;

- ore 17,30: Rally.

Senlenza n. 7
Saverio CasIelianeta
CHALLANGE FERRARI 355/1996
Giorni 90 di sospensione licenze sportive (decor.
2/1 0/96) per inosservanza delle segnalazioni.

rislrada. AI fine di recuperare le voliditč indicote. lo
CSAI ha outorizzoto l'inserimenlo o calendorio della
gara organizzala dallo Sport Club Maggiora (NO) per
i giorni 2 e 3 novembre 1996, la quale sara, perclo
valida, aluIIi gli effelli, per il Campionalo lIaliano, i
Trofei e le Coppe CSAI Velocitć Fuorislrada.

GRUPPO GIUDICI DI GARA
Corso ed esame/concorso per Commissari Regio-
nali e corso per direttori di Gara.
II Consiglio Direllivo GGG ha fissalo le seguenli dole:
- corso propedeulico per Commissari Regionali
(Sportivi e Tecnici) il 19-20 ottobre 1996;
- esame/concorso per Commissari Regionali (Sporti-
vi e Tecnici) il 9- 10 novembre 1996;
- corsi ed esami si lerranno presso il Cenlro Coni di
Tirrenia. Per ulleriori nolizie e precisazioni gli interes-
sali polranno rivolgersi al proprio Fiduciario Zona le.

PROWEO/MENTO O/SC/PLINARE - AI Commissorio
Sportivo Giovanni Salio e slala in!lilla la sanzione
dell'ammonizione eon diffida e pubblicazione per er-
ralo applicazione dell'art. 133, T' comma del RNS.



~
20ottobre

Pista S. Pancrazlo
Froore (Pr)
60,100,125
2. provo Tomeo
delle Industrie

Pista Azzurra
Jesolo 01e)
50, 60, 100, 125, Seniar
- Pista Borga Tleino
Borgo nclno (No)
60, 100, 125, Senior

27 ottobre
- Pista S. Pancrazla
Fraore (Pr)
3. prova Tomeo
delle Industrie

Pista Happy Valley
Pinarella dl Cervia (Fo)
50, 60, 100, 125, Senior

Pista Duemila
Ampugnano (Si)
60, 100, 125, Senior
5. prova campionata
regionale Toscana

Pista Winner
gare Club
- Pista Palomba
Matera
50, 60, 100, 125, Senior
5. prova campionato
regionale Basiolicata
- Pista Volturno
Caiazzo (Ce)
50, 60, 100, 125,
Senoior
- Pista S. Venera
Acireale (Ct)
50, 60, 100, 125, Senior

• PUGLlA. II calendario
dell'aHivitci in Puglia ha
subito alcune variazioni.
Le gare (annullate)in pro-
gramma a Fasano e a Tor-
ricella saranno recuperate
il 1° novembre alla pista
Jonica di MoHola , il 17 e
il 24 novembre alla pista
salentina di Ugento.

TRIONFA NELLA GARA INTERNAZIONALE DI MONTECARLO

MONTECARLO - La se-
conda edizione del Mo-

naco Kart Cup verra sicura-
mente ricordata per l'eccezio-
na le performance dell'iridato
di F.l, Michael Schumacher,
ma anche per I'incredibile
groviglio di piloti registrato al
primo giro della finale della
gara di F.A, vin ta poi dal pilo-
ta della Ferrari. Gli organizza-
tori dell'Automobile club di
Monaco avevano allestito il
percor o di gara utilizzando
una porzione del tracciato del
Gran Premio compre a tra le
Pisci ne e la Rascasse; sui bor-
di del circuito erano state po-
ste delle balle di paglia a pro-
tezione. Purtroppo le balle di
paglia non erano ricoperte,
come accade in impieghi ana-
loghi, di materiale plastico per
evitare che sulla pista i spar-
gessero Irarnmenti di paglia.
Co iquando, nella toma ta ini-
ziale della finale della F.A, i
primi due piloti, Schumacher
e Van der Ende, hanno appe-
na sfiorato una balla di paglia,
come documentano le foto
pubblicate in questa pagina,
sui tracciato si e parsa un po'

di paglia su Ila quale ono fini-
ti in te tacoda i pili immediati
inseguitori del duo di te ta,
bloccando poi tutta la gara.

FORMULA A. Schumacher,
alla guida del telaio Extreme,
cocca appena omologata

dalla Tony per il pro simo
triennio e portata al debutto
a Montecarlo, spicca il mi-
glior tempo in prova prece-
dendo I'olandese Van der En-
de e lo svede e Dahigreen.
L'iridato di El fa co i subito
capire ai rivali che avranno
ben poche chance, del resto
Schumacher si e preparato
molto bene a questo appun-
tamento con una erie di test
ulla pista di Lonato asieme

alla Tony la settirnana prece-
dente. elle manche, l'alfiere
della Ferrari coglie due sue-
ces i, une davanti a Dahl-
green e l'altro precedendo il
francese )ouvć. La terza man-
che se I'aggiudica Van der
Ende battendo louve, La pre-
finale registra un'altra vitto-
ria di Schumacher, alle sue
spalle anivano Van der Ende
e akowiecki, mai in grada

MONACO KARl CUP
Monlecarlo (Mc), 6 onobre 1996
2. Monoco Kort Cup
Formula A: 1. Schumacher (Tony-Vorlex-Bridgeslone) 25 giri in
26'20'467, 2. Morro (Rokomo-Porillo-Dunlop) o 3'609, 3. Rovier (Tony-
Vortex-Bridgeslone)o 3'649; 4. Toninelli (Hoose-Tilon-Dunlop) o 7'358; 5.
Mokowiecki (Tony-Vortex-Bridgeslone) o 10'602: 6. Soorinen (Crg-Pcr-
Bridgeslone) o 29'817; 7. Cardelli (Allkort-IIolsislem-Bridgeslone) o
37'927; 8. Viglino (Tecno-Porillo-Vepo)o 42'830; 9 Engels(Alpho-Rolox-
Bridgeslone) o 3 glri, 10. Pichler (Crg-Crg-Dunlop) o 4 giri.
Formula C: 1. Beggio (Biesse-Tm-Bridgeslone)25 girl In 25'39'535; 2. Vo-
rono (Birel-Tm-Vego)o 5'991; 3. Common (Tony-Povesi-Vego)o 6'866: 4.
Di Paolo (Tony-Povesi·Bridgeslone)o 8'075; 5. Lippilsch (Birel-Tm-Bridge-
sIone) o 8'404; 6. Ruffa(Brm-Tm-Vego)o 8'646; 7. Gerboulel(Jolly-Tm-
Vego) o 11'621; 8. Borili (Crg-Tm-Bridgestone)o 16'407; 9. Molrullo (Bi·
rel-Povesi-Dunlop)o 3 giri; 10. Fouvre(Pcr-Tm-Dunlop) o 5 giri
Junior: 1. Von Der Pol (Ionv-vortex-Brioqestone) 16 giri in 19'16'171, 2.
Compos (Top-Comer-Bridgeslone)o 0'591; 3 Zwolsmon (Crg-Crg-Bridge-
sIone) o 10'691; 4. Den Tondl (Tony-Vortex-Bridgeslone)o 11'005; 5
Premol (Tony-Vortex-Bridgeslone)o 12'877; 6. Hines (Top-Comer-Bridge·
sIone) o 16'854; 7. Furtbouer (Birel-Rolox-Vego) o 18'023; 8. Oberer
(Rokomo-Porillo-Vego)o 19'005; 9. Mouronl (Birel-IIolsislem-Bridgeslone)
019'361; 10. Nodin (Fullerton-Vortex-Bridgeslone)o 20'603.
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di impensierirlo. II primo
start della finale registra l'in-
cidente descritto sopra. AI e-
condo via, Schumacher pren-
de di nuovo illargo e giro do-
po giro tacca progressiva-
mente i rivali, A Marra e Ra-
vier non resta che combatte-
re, accanitamente, per la
piazza donore. Sui traguardo
l'italiano precede di strettissi-
ma misura il francese.

INTERCONTINENTALE C.
Piccini segna il miglior tempo
nelle prove di qualificazione
davanti a Pantano, Baldisso-
ne e Beggio. elia manche di
qualificazione Piccini ribadi-
sce la propria leader hip bat-

iendo Pantano, Beggio e
I'ungherese Bakos. Piccini si
ripete nella prefinale prece-
dendo Pantano, poi esclu o
dalla classifica, Beggio e
Bakos. elia finale Piccini fa
ancora corsa a se, ma ottiene
un'inutile vittoria. A fine ga-
ra, il quattro volte iridato vie-
ne e c1u o perche nel serba-
toio del suo kart vi non vi so-
no i 3 litri di carburante per
le analisi. Va pero aggiunto
che la Crg, una volta rientrata
in sede ha verificato la ca-
pienza di une dei contenitori
dei prelievi rilevando una ca-
pienza superiore allitro, per-
tanto Piccini ha chiesto al-
l'autorita una verifica della



Damioli vince
la Cinquecento
ufficiale
per il Rally
di Montecario
Estato il bresciano Giu-
seppe Damioli, vinci tore
della 125 Inreruazionale
al Trofeo Cinquecento
della Pista Winner e pri-
mo assoluto, ad aggiudi-
carsi la partecipazione
gratuita al prossimo
Rally di Montecarlo su
una Fiat Cinquecento
ufficiale, che era il pri-
mo premio del trofeo di-
sputato sulla pista di
Nina Monferrato, Ales-
sandro Scarafiotti, pri-
mo nella 100 Nazionale,
Erminio Bozzoni, vinci-
tore nella 125 Naziona-
le, e Vittorio Stalfieri,
secondo nclla 125 Inter-
nazionale, si sono aggiu-
dicati la partecipazione
gratuita a una gara del
campionato italiano del-
la Montagna, o a una
prova del Superslalom,
semprc alla guida di una
Fiat Cinquecento Tro-
feo, A conclusione del
trofco il pili contento di
tutti pareva Giorgio
Piauta, II responsabile
dclle attivita sportive
del GI'lIPPO Fiat si e in-
fatti mostrato soddisfat-
to di avere mcsso in pa-
lio la partecipazione
gratuita al prossimo
Rally di Montecarlo, 01-
tre alla disponibilita del-
la piccola sportiva tori-
nese per gare del Trico-
Iore della Montagna,
Pianta alla premiazione
ha infatti aggiunto che il
prossimo anna l'iniziati-
va del Trofeo Cinque-
cento, con premi ana lo-
ghi se non maggiori,
verra ripetuta, tutto cio
perche crede Ierma-
mente nella capacita del
kart di mcttere in luce i
talcnti.

quantita del carburante pre-
levato. Il successo , nel dopo
gara, passa a Beggio.

JUNIOR, Gli olandesi Van
de Waker e Van der Pol sono
in testa dopo i tempi. elia
manche sono aj vertice
Benjamini e Van der Pol. el-
Ia prefinale si impone Van
der Pol dopo un serrato duel-
lo eon Hines che in un eon-
tatto si ritrova eon la catena
ko ed e costretto al ritiro.
Nella finale, Van der Pole e
Benjamini danno vita a un
serrato duello, poi Benjamini
finisce fuori nel tentativo di
superare Van der Pol che va
cosi a vincere.

PISTA WINNER
Nizzo Monferroto(At),
6 onobrs 1996
5. prova TrofeoCinquecento
Classe 60 MInikari: 1. Rogno
(Dap) 8 giri in 7'45'85 0110media
di 66,77 kmh; 2. Goggionesi
(Cmp) in 7'47'73; 3. Filippi (Top)
in 7'50'78; 4. Stoceo (Top) in
7'55'63; 5. Freddi (Top) in
8'04'67; 6. Alessio (Top) in
8'10'74; 7. Moroni (Top) in
8'12'67; 8. Fusoro (Birei) in
8'13'55; 9. Bosso (Tony) in
8'14'73; 10. Morardo (Gold) o 1
giro (TuHii motori sono Comer).
la classlllca finale del Trofeo: 1.
Goggionesi 214 punIi; 2. Filippi
207; 3. stoeeo 190; 4. Rieei 180;
5. Freddi 176; 6. Rogno 174; 7.
Alessio 165; 8. Moroni 163; 9.
Morardo156; 10. Bosso 154.
Classe 100 Junior: 1. Migliore
(Tony-Tame)lOgiri in 7'55'28 al-
la media di 84,80 kmh; 2. Bole-
strero(Tony-Vortex)in 8'08'48; 3.
Golleono(Tony-Porillo)in 8'09'52;
4. Torloseo (Ponono- Tome) in
8'10'94; 5. Mortora (Mari-Itolsi-
stem) in 8'27'76; 6. Pionio (Roko-
ma-lame) in 8'37'82; 7. Alessi
(Per-Per) o 1 giro; 8. scoqnone
(Tony-Vortex)o 1 giro; 9. Filippo
RepeHo(Tony-Vortex)o 1 giro.
la classifica finale del Trofeo: 1.
Seoglione 208 punti; 2. Migliore
202; 3. Golleono 188; 4. Filippo
RepeHo186; 5. Torloseo 174; 6.
Bolestreroe Alessi 169; 8. soivoro-
ni 159; 9. Serale139; 10. Pugliese
86.
Classe 100 Nazionale: 1. Alfieri
(Per-Per)15 giri in 11'21'81 alla
media di 85,54 kmh; 2. Loudoni
(Crg-Atomik)in Il '22'30; 3. Bion-
ehi (Dop-Dop) in Il '22'70; 4. Vi-
ser (Per-Per) in 11'23'14; 5. sco-
rollolti (Teeno-Iome) in 11'23'55;
6. Morordo (Tony-Rotox) in
11'29'08; 7. Visini (Gold-Joko) in
Il '29'69; 8. Fornaro (Tony-Vor-
tex) in 11'31'04; 9. Francio (Per-
Per) in 11'31'40; 10. Ferrari
(Rokomo-Itolsistem)in Il '31'78.
la elasslflca finale del Trofeo: 1.
SearOfioHi209 punIi; 2. Morardo
190; 3. Wiser 183; 4. Alfieri 179;
5. Visini 172; 6. Dovite 143; 7.
Beeeuti140; 8. Fomelli 138; 9. Ri-
eoldone 135; 10. Righini 133.
Ctasse 125 Europa: 1. Riboldone
(First) lOgiri in 7'51'32 alla me-
dio di 82,49 kmh; 2. Galimberti
(First) in 7'52'37; 3. MoreIIi(First)
in 7'53'01; 4. Broeoto (Top) in
8'02'90; 5. Di Cristofaro(Bire!) in
8'04'58; 6. tovozzo (ltolio Motori)
in 8'10'04 (Iuttl i motori sono Gile-
ro).
la ctassifica finale del Trofea: 1.
Morelli 162 punti; 2. Galimberti
154; 3. Riboldone 153; 4. Pesee
149; 5. Broeoto144; 6. DelleFove
140; 7. Di Cristoforo 131; 8. Lo-
vozzo 127.
Ctasse 125 Nazlonale: 1. Erminio
Bozzoni (Tony-
Povesi) lOgiri
in 7'46'01 alla
media di
83,43; 2. Pinel-
li (Koli-Tm)
in 7'46'47;
3. soo-

ehi (Koli-Tm) in 7'48'44; 4. Seolo-
ri (Tony-Povesi) in 7'49'58; 5.
Gorzeno(Tony-Povesi)in 7'50'87;
6. Cesio(Tony-Povesi)in 7'53'42;
7. Grondi(Tony-Tm)in 7'57'56; 8.
Raffaele RepeHo(Tony-Povesi) in
7'57'88; 9. BargeHo(Crg-Tm) in
8'00'78; 10. Grillo (Tony-Tm) in
8'16'62.
la classifica finale del Trofeo: 1.
Erminio Bozzoni 220 punti; 2. Pi-
nelli 210; 3. Seolari 199; 4. Gorze-
na 191; 5. Grillo 180; 6. Soeehi
179; 7. Raffaele RepeHo172; 8.
BorgeHo166; 9. Grandi 163; 10.
Cesio79.
Classe 125 Inlernazionale: 1. Do-
mioli (KaIl-Tm) 10 giri in 7'13'84
alla media di 89, 62 kmh; 2. Stol-
fieri (Tony-Povesi) in 7'15'51; 3.
Lereari(Dop-Povesi)in 7'19'98; 4.
Verdese(Dop-Povesi) in 7'36'98;
5. Ciliberti(KaIl-Tm) o 1 giro.
lo classifica finale del Trofeo: 1.
Damioli230 punti;2. stolfierie Ios-
sisto 194; 4. Verdese164; 5. BureI-
lo 61; 6. Lereari52; 7. Ciliberti47.
Classe 125 Seniar: 1. Bar (Gold-
Tm) lOgiri in 7'44'01 alla media
di 83,79 kmh; 2. Santin(Gold-Tm)
in 7'45'07; 3. Franzoni (Koli-Po-
vesi) in 7'48'53; 4. Miloni (Crg-
Pavesi) in 7'51'39; 5. Barcellini
(Tony-Povesi)in 7'51'89; 6. Leone
(Koli-Tm) in 7'52'71; 7. Fotto
(Koli-Tm) in 7'53'04; 8. Perini
(Koli-Tm) in 7'56'71; 9. ossoto
(Gold-Tm)in 8'19'21.
Nota:Loelosse 125 Seniornon era
inseritonel trofeoCinqueeento.

PISTA JONICA
MoHolo(Ta), 6 ottobre 1996
Classe 50 MInikart: 1. Nicola RoHi
(Top--Comer)5 giri in 6'23'35.
Classe 60 Minikart: 1. Vineenzo
Pezzollogiri 10; 2. Coceiozzi10; 3.
De Louro 10; 4. De Carlo 10; 5.
Leogrande10; 6. Tari 10; 7. Voseo
10; 8. Petrone10; 9. G. RoHi10;
10. Campana10.
Classe 100 Junior: 1. Petrera20
giri in 17'22'95 alla media di
72,486 kmh.
Classe 100 Nazionale: 1. Basile20
giri in 16'58'23 alla medio di
74,246 kmh; 2. Reoleo 18'59; 3.
Scardomoglioo 22'57; 4. Coriuloo
1 giro.
Classe 100 Inlernazlonale: 1. Gui-
di 20 giri in 17'21'98 alla mediadi
72,554 kmh; 2. Buonfroteo 1'32;
3. Schironeo 1 giro.
Classe 125 Inlernazionale: 1. De
Mita 20 giri in 16'21'76 alla media
di 77,005 kmh; 2. Reoleo 15'20;
3. Schenao 33'75; 4. Cofonoo 1
giro; 5. DomenicoPezzolloo 3 girl.
Classe 100 Senior: 1. MortinoCo-
rnosso20 giri in 17'44'13 alla me-
dia di 71,044 kmh; 2. Cisternao
1'48; 3. Scoiignoo 6'45; 4. Voseo
06'77; 5. Arvinzignoo 11'31; 6.
GiovanniComosso o 12'14; 7. Di
Santoo 26'52; 8. ViHoreo 53'82;
9. Ferroreseo 1 giro; 10. Piehiehero
o 2 girl.
Classe 100 Club: 1. Pulito 15 giri
in 12'55'77 alla media di 73,089
kmh; 2. Conteo 0'24; 3. Perrieeio
9'66; 4. Di Comite o 10'47; 5.

Conte o 28'62; 6. Musei o
32'04; 7. cozzto 32'25;

8. Basile o 38'83; 9.
Arcuri o 44'44;

10. Pavoneelli o
44'44.

CUNA

Classe 125 Club: 1. Spinelli15 giri
in 12'46'91 alla media di 73,933
kmh; 2. VolleHoo 10'38; 3. Guorini
o 11'40; 4. De Carlo o 11'68; 5.
Mingollo o 12'27; 6. Zigrino o
17'07; 7. Boceio018'51; 8. Anno-
selo o 30'91; 9. Carriereo 31'90;
10. Papaniceo 46'30.

PISTA HAPPY VALLEV
Pinarello di Cervio (Fo),
6 onobre 1996
Classe 50 MInikart: 1. Turehi 9
penalitO; 2. Di Sabatina 8; 3. F.
Rossi 13; 4. Staechini 17; 5. Foe-
eioni 18; 6. Rieeiuti;7. MoneineIII.
Classe 100 Junior: 1. P.Montono-
ri 22 giri in 15'24'767 alla media
di 85,643 kmh; 2. Zonfini o
0'344; 3. Zoni o 2'289; 4. A.
Montonario 4'114; 5. Posquesio
4'500; 6. De posquole013'766;
7. Rasio 34'844.
Classe 100 Nazlonale: 1. D'Am-
broslo 22 giri in 14'57'625; 2.
Gorutti o 4'757; 3. Benelli o
7'378; 4. Piolonti o 13'250; 5.
Conti o 15'171; 6. Chieregoti o
19'398; 7. Lancio 24'946; 8. PO-
gani o 25'347; 9. Lancio 25'736;
10. Bertio 26'909.
Classe 100 tnlernazianale: 1 D.
Zebri22 giri in 15'00'207 alla me-
dio di 87,980 kmh; 2. UHini o

9'698; 3. GoHelli010'047; 4. Bo-
novito o 11'582; 5. Marangonio
11'957; 6. Fosehi o 12'632; 7.
Spinaci o 20'693; 8. A. Zebri o
21 '725; 9. Morsioni o 28'209;
10. Nepoo 41'521.
Classe 125 Nazlonale: 1. Bellini
21 giri in 14'02'950 alla mediadi
89,685 kmh; 2. Gioeobbio 1'418;
3. Foeo 9'266; 4. Babinio 9'701;
5. Martini o 28'197; 6. Lullo o
37'077; 7. Lozzerini o 1 giro; 8.
Pizzoo 1 giro; 9. Fobbreffio 1 giro.
Classe 125 Inlernazianale: 1.
Poolueei21 giri in 14'03'682 alla
media di 89,607 kmh; 2. Lucehio
2'929; 3. Morigio 3'607; 4. Carli-
ni o 4'065; 5. Degli Innoeenti o
36'774.
Classe 100 Seniar: 1. Collini 22
giri in 15'46'430 alla media di
83,683 kmh; 2. Guordigli o
0'286; 3. Comondinio 0'630; 4.
Venturini o 1'340; 5. Bambi o
7'123; 6. coieuo o 12'051; 7.
Goruffi o 15'759; 8. potrueei o
18'423; 9. Peeeio 25'896; 10.
Cennio 42'739.
Classe 125 Senior: 1. Valentini22
giri alla media di 87,218 kmh; 2.
Sanchini o 0'046; 3. Silvogni o
1'792; 4. Giardini o 4'845; 5.
Gomberini o 15'099; 6. Mognoni
o 18'646; 7. Sirri o 18'709; 8.
Sueei o 22'492; 9. Corbari o
23'851; 10. Goroi024'611.
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ej ccsiluri••
da record
d lI'Abarth

Sembrana siluri piuttasta
che automobili e pili an-
cara di altre, peraltro mi-
tiche, vetture, hanno
contribuito o for grande il
marchio Abarth. Stiamo
parlando dei veicoli da
record Alfa Abarth 1100
Enduro Pininfarina (di
colore rosso, sopra) e
Fiat Abarth 1000 Bialbe-
ro Pininfarina (di colore
argento in alto). Li ha ri-
prodotti, in kit in resina e
nella solita scala 1/43,
Valeria Barnini. AlI'avan-
guardia sia o livello ce-
rodinamico (erono stu-
diate nella galleria del
vento) ma anche per
quanto riguarda varie
soluzioni telaistiche,
questi veicoli erono eon-
cepiti per stabilire record
di velocitč di durota. Era
la fine degli anni'50 e
Carlo Abarth lavorava te-
nacemente alla costru-
zione del suo mito.
Barnini: Via Volterrana
16, 50020 Cerbaia (Fi-
renze).TeI.055-825217.
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DALLA RACING 43 DUE VERSIONI DELLA COUPE' FRANCESE

La Renault Megane e stata
icurarnente una delle no-

vita pili eguite nel panora-
ma rallistico di questa sta-
gione e anche i modeli i ti
non sono rimasti insensibi-
li all'indubbio fa cino della
coupe Irancese. Che in Ita-
lia Racing43 ha riprodotto
in kit di montaggio nella
solita scala 1143. In metal-
lo bianco, ricca di Io-
toincisioni e detta-
gli, eon il bel !'01I-
bar perfettamente
riprodotto, il kit
del produttore
piernonte e e di-
sponibile, come i
vede alato, sia nella
ver ione chierata in Ita-
lia per Andreucci da Ila Au-
torel che in quella protago-
nista nel campionato fran-
cese, dove ha vin to sinora

(Duncan) e la Mitsubishi
(Makinen, vincitore) del
Safari'96 la Mitsubi hi di

Makinen, primo al
1000 Laghi '95. A

...• liveIlo di El c'e
infine da se-

gnalare la
Ferrari
312T4.

ta Celica della Grifone di
Dallavilla e Gro si, una
Lancia Fulvia Safari di
Sandro Munari, la Toyota

quattro gare eon Philippe
Bugalski. Appare partico-
larmente riuscita, nella se-
zione di coda. Tra le altre
numerose e intere santi
novita proposte da Ra-
cing43 vi sono
poi le Toyo-



STOCK CAR GRAZIE ALLA VITTORIA DI CHARLOTTE ...
Lagorce e re
eon la Spider
RENAULT SPIDER

Nogoro (Froncio), 6/10r96
11. Provo del camplonato
Clossifica: 1. Logorce 18 giri in
30'25'336; 2. Guibbert o
3'347; 3 Rustod o 7'329; 4
Bernoldl o 13'202; 5. Sund o
18'286; 6. Hoouzo 018'817;
7 Degrernont o 19'474; 8
W011indero21'306,9. Nilsson
21'531 ; 1O Druckenmuller o
25'445
Gpv: Rustad in 1'40'189 0110
media di 130,649 kmh.
Compionato: 1. Logorce 200
puntl; 2. Rustod129; 3. Nilsson
118,4. sund 104, 5. W011inder
82, 6 Hoouzo56, 7 Kloey51;
8 Bleeken10len44, 9 Guibbert
44, 10 Costogne40

Con Teodosio
Draco al top

NASCARCHARLOTfE - Terry La-
bonte ha ottenuto la sua
seconda vittoria stagionale
aggiudicandosi la presti-
glosa «Ouality SOO» dispu-
tatasi sull'ovale di Charlot-
te. Il 40enne pilota texano
ha cosi ridotto a un solo
punticino il distacco dal
capoclassifica Jeff Gordon,
suo compagno di squadra
in seno al team di Rick
Hendrick. Stavolta il cam-
pione in carica della Win-
ston Cup ha navigato co-
stantemente nelle retrovie
per problemi di riscalda-
mento della sua Chevrolet,
e s'č dovuto accontentare
della 31. posizione. Evi-
dentemente la presenza su-
gli spalti deUa nota tennista
Monica Seles, sua accanita
fan, non gli ha portato
troppa fortuna ... Terry La-
bonte ha tenuto co tante-
mente sotto controllo la
corsa, alternandosi al co-
mando con suo fratello
Bobby, Mark Martin, Dale
Earnhardt e Ricky Craven,
andando poi letteralrnente
in fuga negli ultirni 26 git;
fino alla bandiera a scac-
ehi. Dei 334 giri totali, 37
sono stati caratterizzati
da Ile luci gialle, accese in S
occasioni. L'incidente piu
spettacolare ha visto prota-

gonista Ernie Irvan (si,
proprio lui, il «miracolato»
tornato quest'anno alle
corse dopo il gravissimo
incidente dell'agosto '94),
che ha picchiato contro il
muro al 208. giro ed e poi
state colpito dal rookie
Robby Gordon e ancor piu
violentemente da John An-
dretti. Irvan e stato poi ri-
coverato in ospedale per
una setie di controlli.

CharloHe(North Carolino). 6 onoore 1996
28. gara della Winston Cup
Clossifico: 1. T. Labante (Chevrolet Monte Corlo) 334 giri in
3.30'00' 0110media di 230,317 kmh; 2. Martin (Ford Thunderbird)
o 3'84; 3. Jorren (Ford Thunderbird); 4. Morlin (Chevrolet Monte
Corlo); 5. Croven (Chevrolet Monte Corlo); 6. Eornhordt (Chevrolet
Monte Corlo); 7. Burton (Pontioc Grond Prix); 8. R. Walloce (Ford
Thunderbird); 9. M. Woltrip (Ford Thunderbird); 10. Ellio" (Ford
Thunderbird)
Campionato: 1. J. Gordon 4163; 2. T. Lobonte 4162; 3. JorreH
4071; 4. Eornhordt 3892; 5. Martin 3801; 6. Rudd 3402; 7. R.
Walloce 3398; 8. Morlin 3358; 9. Schroder 3315; 10. Irvon 3261.

Al-Ring, Zeltw~ (Ausirio),
6 onoore 1996
15. e 16. gara del
campionalo europeo
1 goro: 1 KoHer 15 giri
In 31 '35'720 0110media
di 123,720 kmh;
2. Teodosio 31'39'688;
3 Wagner o 31 '49'057;
4. Simon 32'26'450;
5. Koster 32'29'876;
6. Stonton 32'32'923;
7. Mantanori 32'38'497,
8 Homboch 32'44' 135;
9 Friederich 32'49'293;
10 temders 33' 18'505;
Gpv' Montonori in 2'03'895
ono media di 127,356 kmh.
2. goro 1. Teodosio 15 giri
in 29'17'898 0110media
di 135,888;
2. Koffer 29'30'169;
3. Thimmler 29'37'355;
4. Mosudo 29'40'655;
5. Stonton 29'43'884;
6 Koster 30'11'025;
7 Coronel 30'13'527;
8 Montonori 30'17'141,
9 Leinders 30' 18'407;
10 Gomes 30'49'268;
Gpv: Teodosio in 1'54'421
ono media di 135,887 kmh.
Complonato: 1. Leinders 224
punti; 2. Gomes 136; 3. Si-
mon 124; 4. Ieodoslo 113;
5. Coronel 99; 6. Nadeou 79.

lI~uaf1"1=$h1CON LA FONDMETAL A ZELTWEG

Randaccio strepitoso
ZELTWEG - Grande giornata per Ranieri Randaccio, che. sie tivelato il pilota piu performante sui nuovo A I-Ring, vin-
cendo la 1. gara e cogliendo un secondo posto nell'altra fra-
zione, entrambe le volte otto la pioggia battente, dopo e er-
si avviato dalla corsia box per problemi alla frizione.

(Lolo-Judd V10) 12 giri in
21'18'4250110 media di 145,944;
2. Rondoccio 21'42'972; 3 .• Fede-
rico Coreco» 22' 12'261; 4. Becker
(Minardi-Cosworth) 22'20'643; 5.
Ryschko 22'33'415; 6. Grobl
23'09'921; 7. Binder (Argo-Chevro-
let) o 1 giro; 8. Griessner(Lalo-Audi)
o 1 giro; 9. Guldi o 1 giro; 10. Frit-
scher o 2 giri. Gpv: Rondoccio in
1'43'654 0110medio di 150,002
kmh.
Complonato: 1. Lechner57,5 puntl;
2. Stlrling 56; 3. «Federicocoreco-
53; 4. Rondoccio 32,5; 5. Ryschko
31; 6. Hosenbichler 27; 7. Guldi
22,5; 8. Binder22; 9. Bross 19; 10.
Adomek 17,5.

INTERSERIE
A1-Ring (Zeltweg), 6 onoore 1996,
7. e 8. provo del campionato
1. goro: 1. Rondoccio (Fondmeioi)
12 giri in 22'57'299 0110media di
135,467 kmh; 2. Hosenbichler
(Penske-Buick) 24'06'006; 3. Gro-
bi (Porsche Rs/Gt2) o 1 giro; 4. Le-
chner (Lola-Audi) o 1 giro; 5. Frit-
scher (Lola) o 1 giro; 6. .Federico
coreco- (Penske-Buick) o 1 giro; 7.
Ryschko (Lola-Audi) o 1 giro; 8. Co-
How (Lola-Ford Cosworth) o 1 giro;
9. Alber (Morch-Bmw) o 2 giri; 10.
Guldi (Morch-Audi) o 2 giri. Gpv:
Rondoccio in 1'52'252 0110media
di 138,513 kmh. 2. gora: 1. Stlrling



GT GIAPPONESE A SUGO ASSIEME A HATTORI

SUGO - Grande dimostrazione di superiorita
della Mcl.aren Gtr di Naoki Hattori e Ralf
Schumacher, vincitoti della 5. prova della serie
Gt giapponese. La gara ha avuto una svolta al
2. degli 81 giri in pro~ramma, quando l'altra
Mcl.aren Gtr di John NIelsen eDavid Brabham,
eon quest'ultimo alla guida, e uscita di strada
dovendosi poi ritirare. La corsa ha visto l'in-
gresso della safety car per 6 giri, ed e tipresa
eon Schurnmy jr. in testa. La Gtr superstite e
stata in testa sina al pit-stop del 45. giro, quan-
do e andata al comando la Skyline di Toshio Su-
zuki. La fase fmale della gara ha visto Hattoti
impegnato in una strepitosa rimonta, coronata
a 8 giri dalla fine eon la riconquista del 1. posto.
Solo 26. la Ferrari F40 di Larrauri-Reid, troppo
penalizzata dal regolarnento nipponico paruco-
Iarmente restnttivo.

Tetsuya Tsuzuki

GT GIAPPONESE
Sugo (Gioppone), 6 onobre 1996
5. prova del campionato
Classifica: 1. HOHori-R.Schumocher (McLo-
ren Fl Gtr) 81 giri in 2.02'28*825; 2. Ho-
shino-Kogeyomo (Skyline) o 2*180; 3. T.
Suzuki-Kondo (Skyline) o 17*831; 4. Co-
mos-Tokeuchi (Supro) o 54*627; 5. A. Su-
zuki-Fukuyomo (Skyline) o 1'09*602; 6.
Hosemi-Tonoko (Skyline) o 1 giro; 7. Nogo-
soko-Perte (Supro) o 1 giro; 8. Sekiyo-De Lo
Roso (Supro) o 1 giro; 9. Tohiro-Kowoi
(Skyline) o 2 giri; 10. Tokohoshi- Tscuchiyo
(Hondo Nsx) o 2 giri.
Gpv: Hottori in 1'23*862
Compionato: 1. Hoshino e Kogeyomo 54
punli; 2. D. Brobhom e Nielsen 53; 3. Co-
mos 40; 4. HoHori e Schumacher 40; 5.
Hosemi eTanoko 39; 6.Sekiyo e De Lo Ro-
so 38.

TSUZUKI

BATHURST - A quanto pare in Australia e nata una stel-
la. Stiamo parlando del pilota locale Craig Lowndes. II
22enne pilota in coppia col neozelandese Greg Murphy,
che di primavere ne ha viste 24, si e aggiudicato la 1000
Km di Bathurst al volante di una Holden Commodore. I
due hanno messo al sicuro la vittoria con un irresistibile
forcing portato al termine dell'acquazzone che ha caratte-
rizzato la prima fase della
corsa. Lowndes, gia lau-
reatosi carnpione turi mo,
un mese fa si era aggiudi-
cato anche I'altra gara en-
durance australiana, la
Sandown 500.

Carlo lrlitti

BATHURST 1000
Balhursl (Auslralia),
6 onobre 1996
Gara enduranee
Clossifica: 1. Lowndes-Murphy
(Holden Commodore Vr) 161
giri in 7.09'28*35; 2. Johnson-
Bowe (Ford Falcon Ef) o 19*20;
3. Longhurst-Ellery (Ford Falcon
Ef) o 55*97; 4. Gordner-Cromp-
ton (Holden Commodore Vr) o
1 giro; 5. Brock-Mezero (Hol-
den Commodore Vr) o 1 giro; 6.
Perkins-Ingoll (Holden Commo-
dore Vr) o 1 giro; 7. Skoife-Cle-
lond (Holden Commodore Vr) o
2 giri; 8. Johnson-Kendoll
(Ford Falcon Ef) o 3 giri; 9.
Woldon-Noske (Holden Com-
modore Vr) o 3 giri; 10.
Niedzwiedz-Douglos (Ford Fal-
con Eb) o 4 giri.

lEm1!UII DOMINANDO A NOGARO "ilj~3f11VINCE COL VETERANO RICHARDS

Una Volvo ((australianaHBernoldi cola
il... «seHebello»

BATHURST - Come eon-
tomo della 1000 Km si so-
no disputate due gare Su-
perT: una il sabato, in due
distinte frazioni, e una la
domenica. Baird ha vinto
le due frazioni , mentre Ri-
chards si e imposto eon la
Volvo nella gara di dome-
nica disputata sui bagnato.
La Vidali e giunta 4. e 5.
nelle due frazioni sprint, e
6. nella gara della domeni-
ca. Alla fine Tamara si e
detta soddisfatta : «Il cir-
euito e una sorta di luna
park. Bathurst e una pista
molto diffieile da imparare,
ma molto appagante per
ehi ama emozioni [orti!»

F.RENAULT
Nogara (Froncia), 6 ottobre 1996
9. prova del campionato europeo
Clossifico: 1. Bernoldi (Toluus Rc 96) 17 giri in 25'41 "986; 2.
Soelens (Mygole Fr 96) o 4"416; 3. Degremont (Mygole Fr 96);
4. Goleffi (Tatuus Rc 96) a 8"561; 5. De Larenzi (Tatuus Rc 96) o
9"214; 6. Van Hooydonk (Mygole Fr 96) a 10"723; 7. Cook (To-
tuus Rc 96) a 13*784; 8. Sundberg (Totuus Rc 96) o 18"417; 9.
Alberto (Martini Mk 72) o 19*162; 10. Hoberfeld (Van Diemen) o
20"069.
Gpv: De Caslelli (Mygole Fr 96) in 1'29"503 alla media di
146,248 kmh.
Campionoto: 1. Bernoldi 186 punli; 2. Soelens 120; 3. Hoberfeld
88; 4. Goleffi 86; 5. De Lorenzi 80; 6. Cook 66; 7. De Coslelli 48;
8. Coscio 45; 9. Van Hooydonk 44; 10. Degremonl 42.

lili;lf"M·"Wiiil·'~'·'I[.J
Balhursl (Auslralia),
5 e 6 onobre 1996
Gare internazionali
1. GARA - 1. Frozione: 1. Baird
(Bmw 318i) 5 giri in 11'53*19; 2.
Richards (Volvo 850) 11'54"51;
3. Jones (Audi A4) 11'55*70; 4.

000 e per
10 anni sara

alla Twr!
II futuro del giovanc
Craig Lowndcs poggia
su bas iquantomai eon-
crctc, Dopo l'anuata
rrionfalc ncl turismo
australiano, il pilota
della Holdcn estalo
contattato nicntcmcno
chc da Tom Walkin-
shaw, chc gli ha fatto
firmarc un contrauo
della durata di 10 an-
ni! Entro il mcse pres-
simo Lowndcs saru in
Inghihcl'l'lI PCI' provare
una dcllc Dallara E:i
del team Twr luuior e
scmbra possibile un
SlIO dcbutto nclla PI'OS-

sima cdizionc del cam-
piouato lntemazionalc
di E3000,

Morris (Bmw 318i) 12'05*86; 5.
Vidali (Audi A4) 12'07*99; 6. Ad-
derton (Peugeot 405 Mi 16)
12'08*81; 7. G. Brabhom (Bmw
318i) 12'09*68; 8. Voighl (Bmw
M3) 12'31*82; 9. Tweedie(Bmw
318i) 12'39*04; 10. MoHhews
(Bmw 318i) 12'39*45. Gpv: Ri-
chords in 2'20*577. 2. Frazione:
1. Baird 5 giri in 11'50*25; 2. Ri-
chards 11'50"44; 3. Brobham
Il '53*86; 4. Vidali Il '54*50; 5.
Voighl 12'34*67; 6. Tweedie
12'37*22; 7. MoHhews
12'59*96; 8. Kralzmann (Ford
Sierra) 13'00*61; 9. Holden
(Bmw E30) 13'58*43; 10. Jones
12'23*76. Gpv: G. Brabhom in
2'20*964
2. GARA: 1. Richards 8 giri in
21'19*85; 2. Jones 21'20*22; 3.
Morris 21 '39*17; 4. Baird
21'41*97; 5. G. Brabhom
21'44*88; 6. Vidali 22'22*97; 7.
Full (Peugeot 405 Mi 16)
22'25*81; 8. MoHhews
23'13*48; 9. Tweedie 23'13"76;
10. Kralzmann 22'03*01. Gpv:
Jones in 2'34*977



VELOCITA
20ottobre
MAGNY COURS (F)
Finali Renault
F.Campus
sport Splder

LE CASTELLET eF)
Camp, francese l~
FUJI (J)
Camp,glapp,F.3
Camp,giapp,F.Nippon

ROCKINGHAM (USA)
Nascar

RALLY
18 -19 ottobre
SUD AFRICA
Total international Rally
Cornp.ofricono
18-20ottobre
VERONA
Rally 500 Minuti Historic
Trofeo Csai
Tel. 045/509400
19-25ottobre
HONG KONG
Hong Kong- Pechino
Camp, Asia Pacifico
20ottobre
VERONA
6 Ore per Autostoriche
Regolantć
Te1.045/5094OO

UDINE
Rally della Carnia
Coppa Italia 3, zona
Tel.0432/668823

MIRADOLO (PV)
Rallysprint Terme
di Miradolo
Tel. 02/26146160

SAVIGNANO (FO)
Rallysprint San Crispino
TeI.0541/946257

2~26 ottobre
SVIZZERA
Rally del Vallese
Camp, Svizzero

2~26 07TOBRE
GERMANIA
Rally Tre Cittć
Ccrnp.Eor.Coertž

2~27 ottobre
ANTIBES (F)
Rally d'Azur Antibes
Comp.europ.coettžu

18-20ottobre
PUCCIANELLO (CE)
Slalom
Tel. 0823/444704
JUDICA (CT)
Slalom
Tel, 091 /344533
ALASSIO (SV)
Slalom
Tel. 0182/20388
LUINO (VA)
Slalom Luino-Montenegrino
Tel.0332/235643
CEPARANA (SP)
Slalom Ceparana-13oIano
Tel. 019/703569
SONDRIO
F.Challenge
TEL 0342/212213-4
MAGIONE (PG)
F. Challenge
Tel. 075/840303
FOSSANO
F.Challenge
MAGGIORA (NO)
Vst
Campionato Italiano
Tel. 0322/87364
FERRARA
Coppa dei sette lidi
Tel. 0532/209060

A Magny-Cours,
Busnelli e Pignataro,
a fianco, si giocano
un campionato
in una gara: sono
infatti in testa a pari
punti nel monomarca
F.Renault Campus
prima del gran finale.
I due leader dovranno
pero guardarsi anche
da Calcagni
eDeMarco ...

SETTE ~IC:>RNI IN T~
Martedi 15 ottobre $oboto 19 ottobre
03,00 CLASSIC CARS (Ds1)
08,30 GP GIAPPONE (Eurosport) replico
10.00 SPEEDWORLD (Eurosport)
13,00 F,3 (Tele+2) lo goro di Moglane
16,40 SPECIALE SANREMO (Roi 3)
17,00 TRUCK ~CING (Eurasport)
18,30 22,30 PIU MOTORI (Tele+2)
19,25 e 23,0 TG MOTORI (Odeon)
20,15 MOTOR MAGAZIN (Dst) le gore Ite o Hockenheirn,

Coppa Clio e E Renault 01 Nurburgnng

Mereoledi 16 ottobre

04,00 DRAG RACING (0s1)
06,00 CLASSIC CARS (Ds1)
07,45 DREAM CARS (0s1)
10,30 e 11,30 TRUCK RACING (Eurosport)
13,00 FOUR WHEELS (Eurosport)
13,00 AaS (Odeon)
13,30 KARTING (0s1)
16,30 RALLY RAI (Rai3)
19,00 TRACTOR PULLING (Eurosport)
22,30 A TUTTO GAS (110110 7)
23,00 MOTOR LAND (110110 7-Sesla Rele)

Domenica 20 ottobre
01.00 CRONO (Trne) replico
01,30 CLASSIC CARS (Ds1)
07,15 DREAM CARS (0s1)
14,00 e 23 MOTORSPORTMAGAZIN (Dsl)
17,00 MOTORS (Eurosport) FInalI dl Renault Splder, E Renault

Coppa Clio fToncese, SUperT spagnolo,
F. Ford e F. Fieslo o Donington, Rollycross fToncese

13,00 F,I. (Tele+2) lo goro di Moglone
13,30 PIU MOTORI (Tele+2)
16,20 SPECIALE SANREMO (Roi 3)
19,25 e 23,00 TG MOTORI (Odeon)
21,00 FOUR WHEELS (Eurosport)
21.15 MOTORVISION (Ds1)
21,30 FORMULA 1 MAGAZINE (Eurosport)
22,00 TRACTOR PULLING (Eurosport)
23,00 TRUCK RACING (Eurosport)
23,05 ABS (Odeon)
Giovedi 17ottobre

04,45 DREAM CARS (0s1)
11,30 FORMULA 1 (Eurosport)
13,15 GRAND PRIX (110110 1)
13,25 TG2 MOTORI (Roi 2)
14,00 TRUCK RACING (Eurosport)
18,00 TMC RACE (Trne)
19,55 CRONO (Trne)
Lunedi 21 ottobre
00.45 MOTOR LAND (lIalia r-sestc Rele)
01.15 CLASSIC CARS (Ds1)
19,25 e 23,00 TG MOTORI (Odeon)
19,30 SPEEDWORLD (Eurosport)
23,00 TMC RACE (Trne 2)
Martedi 22 ottobre
00,00 RALLY (110110 1)
04.00 e 01.30 DRAG RACING (0s1)
05.00 KARTING (0s1)
11.00 SPEEDWORLD (Eurosport)
18.30 22.30 PIj) MOTORI (Tele+2)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
20,15 MOTORSPORT (Ds1) docurnentorlo su Juan Monuel Fonglo
Mereoledi 23 ottobre

00,05 RACING TIME (Odeon)
00,30 RUBRICA MOTORI (lIolio 1)
01,00 CRONO (Trne)
O 1.30 DRAG RACtNG (Ds1)
04.00 e 07,15 DREAM CARS (Ds1)
11.00 MOTORS (Eurosport)
12.00 FORMULA 1 (Eurosport)
15.00 SPECIALE SANREMO (Roi 1)
17,00 TRACTOR PULLING (Eurosport)
19,25 TG MOTORI (Odeon)
23,00 FORMULA 1 (Eurosport)
Venerdi 18 ottobre

04.00 e 01 ,30 CLASSIC CARS (0s1)
07,15 DREAM CARS (Ds1)
12,00 TRACTOR PULLING (Eurosport)
12,45 RALLY DI SANREMO (Tel9+2)
13,15 PIj) MOTORI (Tele+2)
14,00 MOTORSPORT (Ds1) docurnenlorio su Juan Monuel Fongio
19,25 e 23,00 TG MOTORt (Odeon)
19.30 MOTORS (Eurosport) E3, SUpellurismo, Nlsson Cup,

Porsche Cup e Citroen Saxo 01 Poul Ricord;
E Renault e Renault Spider o Bronds Hatch

22.30 SPORTDOCUMENTATlON (Ds1)
23.00 TRUCK RACING (Eurosport)
23.05 ABS (Odeon)
23.30 KARTING (0s1)

01 ,30 05.00 DREAM CARS (Ds1)
04,00 DRAG RACING (Ds1)
10.00 INDYCAR (EurosporI)
17 ,00 INTERNATIONAL MOTORSPORT REPORT (Eurosport)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
21 .00 OFFROAD (Eurosport)
22,30 TELESPORT (110110 9)
22,30 SUPERSIX SPORT (Supersix)

Precisiamo che tutti i servizi televisivi trasmessi dopo le 23,59 ven ono inclusi nella pro rammazione del iorno successivo


