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U susret uzbudljivoj sezoni F1 SURADNICI

Nakon zimske stanke ponovo smo s vama, uz povecan broj stranica na
kojima ponajprije mozete pronadi detaljnu najavu sezone i procjenu
mogucénosti trojice pretpostavljenih najvecih konkurenata za naslov. Nad
sezonom koja dolazi stoji mnogo upitnika, a nada da ée se ista pokazati
barem jednako uzbudljivom kao $to je bila i prethodna podgrijana je
jednim, napokon gotovo univerzalno pohvalama prihvacenim novim
pravilom, onim o zabrani kontrole proklizavanja. Napokon éemo ponovo
vidati viSe klasi¢nih vozackih gresaka te pokusaja i iskoristavanja prilika za
pretjecanje nastalih iz njih. Sto je nekada, u vremenima kojih se
prisje¢amo s nostalgijom, i bila osnova zanimljivosti Formule 1 kao
vrhunske grane automobilistickog sporta.

Nikada nije bilo toliko talenta u Formuli 1 kao danas.
Uz superrigorozan sustav stjecanja licenci natjecanjem u nizim
kategorijama, kao i koli¢inu i $irinu iskustava koje vozaci ondje dobivaju
(Jackie Stewart je lijepo primijetio kako je Lewis Hamilton PRIJE
dolaska u F1 ve¢ u Zivotu odvezao viSe utrka od njega), danasnji je skup
vozaca pomno profiltrirana vrhuska, creme de la creme, i najslabiji medu
njima dostatno su dobri da dominiraju ma gdje drugdje. Svi oni su u tim
manjim kategorijama i te kako dokazali da znaju voziti, pretjecati, gerati
druge na greske i iskoriStavad ih... No u Formuli 1 su nerijetko bivali
ograniceni u iskazivanju tih vjeStina prevelikom tehnickom i
aerodinamickom savrsenoséu bolida. Jedna od tih je zapreka sada
uklonjena i jako se veselimo tome. Mnogo se manje veselimo ¢injenici da
smo bili prinudeni povecati cijenu magazina. Znate vec kako ide... rastu

Roberto Chinchero

Ako zelite znati sto tifosi zaista misle,
morate pitati Roberta. Sad ve¢
legendarni novinar SportAutoMoto-a
otkrio nam je Sto Ferrarijevi navijaci
misle o Ledenom.

Peter Windsor

lako nije omiljen u Hrvatskoj poput
svog prijatelja, Peter Windsor je i
dalje autoritet Formule 11 jos uvijek
je nas Grand Prix urednik. Blago
nama!

Adrian Sutil

Nadareni momak u svoj drugoj F1
sezoni bit ¢e vas kustos kroz zavoje i
Sikane ovogodisnjih staza. Njegovo
prvo predavanje o Australiji i Maleziji
mozete pronaci u ovom broju

svi troskovi i na kraju, kada podvucemo crtu s troskovima i prihodima,
nismo imali drugog izbora. Zauzvrat, nudimo vam vise stranica, a
pripremamo i odredena
izncnadmlja, poklonc,
nagrade i razli¢ite sadrZaje
koji e uéiniti F1 Racing j0§
U muduvremenu, uzivajmo
zajedno u pocetku jos jedne
sjajne sezone!
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Nema vremena za razmisljanje
VN Australije priblizava se svakom desetinkom sekunde

pronadenom na zimskim testiranjima. Vrijedi pravilo:
guraj, guraj, procijeni i reagiraj. Zatvori o¢i, ostani nabrijan ; ’

i usredotocen.

Staza u Barceloni

Vrijeme/datum 13.31, petak, 1. veljace
Fotograf Drew Gibson/LAT

Oprema Canon EOS-1D Mkil, 600-mm:
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POLE POSITION

U susret uzbudljivoj sezoni
PITPASS

Sva drama sa zimskih testiranja
NAGRADNA IGRA

Osvojite MOMO rucni sat

EDDIE JORDAN

Eddijev glas za ogranicavanje

F1 proracuna

PETER WINDSOR

Peterova vizija bolje F1 buduc¢nosti
F1 PLUS 1: HEIKKI KOVALAINEN
O svemu pomalo i o Zivotu

bez traction controla

CRNA ZASTAVA

Goran Dijakovi¢ o Senni i Lewisu

PRICE BROJA

LEWIS VS KIMI VS ALONSO
22 Kimi Raikkénen

Je li napokon Kimi postao idol?
26 Lewis Hamilton

Sto donosi buduénost?
30 Fernando Alonso
Povratak kralja
NAJAVA SEZONE

38 Ferrari

42 BMW-Sauber

46 Renault

50 Williams

54 Red Bull

58 Toyota

62 Toro Rosso

66 Honda

70 Super Aguri

74 Force India

78 Mclaren

82 F1 horoskop

84 Put oko svijeta

« GRAND PRIX NAJAVE

AUSTRALIJA Melbourne ce osigurati
tradicionalno spektakularni pocetak sezone

MALEZIJA Samo tjedan poslije VN Australije,

najtoplija F1 utrka godine
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Dobra stara vremena kada je sezona Formule 1 NACINA

pocinjala vec u sije¢nju Najvazniji :

zavoji i skretanja

Formule 1
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Vozaci u ,mraku”

Treninzi i kvalifikacije za VN Singapura
(26. - 28. rujna) vozit ¢e se po noci,
kako bi se vozaci prije prve nocne

utrke privikli na jedinstvene uvjete
voznje.

A 23333 %Y
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RASISTICKA VRIJEDANJA

Jesu li doista
ovosezonske
utrke F1 u
Spanjolskoj pred
otkazivanjem?

SVE SPANJOLSKE STAZE na
kojima se voze utrke F1 ove
sezone morat Ce pojacati
sigurnosne mjere na svim
treninzima u nastojanjima da se
sprijeci rasisticko divljanje koje je
nagrdilo kvalifikacije u Barceloni
pocetkom veljace. Ne pode li im
to za rukom, Spanjolci bi mogli
ostati bez obje ovosezonske
utrke. Prije dva tjedna, na stazi
Circuit de Catalunya, Lewisa
Hamiltona je skupina Sovinistickih
obozavatelja verbalno vrijedala,
sto je prisililo sluzbenike i
McLaren da poduzmu beskom-
promisne korake kako bi zastitili
23-godisnjeg Engleza. Staza je
pokazala nula tolerancije prema
rasistickim podrugivanima i
izbacila predvodnike tih vrije
danja (imali su obojana lica i
nosili perike) i zatvorila dio
tribina sucelice McLarenovu
boksu. McLaren je oko svojih
kamiona i kuce na kotacima
postavio metalnu ogradu kako bi
napravili meduzonu izmedu vo-
zaca i obozavatelja. Usto, unaj-
mili su i pokretni toalet samo da
onemoguce moguce vrijedanje
Hamiltona dok ide u toalet u

Negativni naslovi: tabloidi su
poludjeliza 2 ekskluzivom. Lewis je

8 F1 Racing Veljaca 2008.

NULAT

zgradi. FIA je izdala priopcenje u
kojem je osudila te nemile
dogadaje te je cak stavila pod
upitnik buduénost F1 u
Spanjolskoj, nastave li se ti
rasisticki ispadi. ,Rasizmu nije
mjesto u automobilistickim
sportovima“, izjavio je glasno-
govornik FIA-e te dodao ,da se
rasistima nece dopustiti da
preotmu sport od brojnih
milijuna istinskih obozavatelja
automobilizma diljem svijeta.”
Iduceg tjedna, na testiranjima

Necemo dopustiti
rasistima da
preotmu sport od

milijuna istinskih
obozavatelja
diljem svijeta

na stazi Jerez, MclLarenova kuca
na kotacima i kamioni ponovno
su bili ogradeni od gledatelja,
a Indy Lall, menadzer testne
momcadi, stavljao je obavijesti
u garazu kojima je od ¢lanova
momcadi trazio da ne uzvracaju
na javna zlostavljanja bilo koje
vrste. Medutim, u Jerezu nije
bilo nikakvih incidenata, a koliko
smo shvatili, nekoliko je razloga
tome. Prvo, sucelice boksovima

paddock u Jerezu je
maniji od onoga u
Barceloni te je
ogranicen broj osoba
koje se pustaju bez
akreditacija. Trece,
testiranje u Barceloni
odrzavalo se (Sto je
neobicno) tijekom vikenda
i zbog toga se, umjesto
nekolicine koliko ih inace
dode usred tjedna, okupilo
55 000 obozavatelja F1. Pravi
test dogodit ce se 19. veljace
kad se nastavi testiranje u
Barceloni. Znamo samo da su

ERANCIJE

sluzbenici staze raspravljali da i
da zatvore glavnu tribinu
(kapaciteta 20 000 gledatelja)
sucelice boksovima kako bi se
sprijecilo ponavljanje ruznih
scena pocetkom sijecnja. To bi
svakako bio najrazboritiji nacin
da se izbjegnu daljnji negativni
novinski naslovi i lees FIA-e. No
komercijalni i politicki pritisak na
domace utrke Fernanda Alonsa
(osobito je bitna nova uli¢na
utrka u Valenciji 24. kolovoza)
toliko su snazni da sumnjamo

kako bi se obje ovosezonske
utrke mogle otkazati, cak i
unatoc prijetnjama FlA-e. Prije
¢e to upravljacko tijelo zabraniti
pristup gledateljima na staze,
nego otkazati utrke. S obzirom
koliko se o ovome govorilo i
raspravljalo, ¢udno je sto
Fernando Alonso jos uvijek nije
izdao nikakvu izjavu povodom
dogadaja u Barceloni.

Mozda se ove sezone pokusava
usredotociti na voznju i §to
manje baviti politikom.

"‘"Hlk R

DIABRAR/LAT CHARLES



% Tony Rolt (1918. - 2008.)
# Umro je posljednji od vozaca koji su

Prostov ples na ledu
Cetverostruki F1 prvak Alain Prost

) pobijedio je na natjecanju Trophée

8 Andros vozeci Auris za momcad

il Toyota France. To je druga uzastopna
pobjeda Prosta na ledu.

- vozili u prvoj utrci F1. Tony je tog

« povijesnog svibanjskog dana 1950. na
Silverstoneu bolid ERA dijelio s
Peterom Walkerom.

UTRKA DO MELBOURNEA

TESTNA VREMENA

Kako se blizi prva GP utrka, tako se
povecava i brzina bolida - osobito ako se
zovete Kimi Raikkonen

... za povisicu.
TKO JE NAJBOLJI? je produljio
ugovor s McLarenom
FERRARI | McLAREN... dg kraja 2012.

Mjesec dana prije pocetka sezone
i utrke u Melbourneu, Ferrari je
ociti favorit za pobjedu na VN
Australije. Novi bolid F2008
dosliedno je brz i pouzdan na
testiranjima, a najnovija iteracija

aerodinamitkog paketa Kome trebaju pomocni sustavi? Kimi

omogucila mu je fantasti¢nu = e e cak 640) obecala ” ;
brzinu na testiranju u Bahreinu. Jek E;ZdSLi pB hrp‘n Sole i ) nagradu od 2000 @ / :
Kimi Raikkdnen je postavio (Erora siaze Ludhsiny dolara ako oo~ 2

dojmljiva viremena na duljim utrkama, a najbolje vrijeme kruga je za vise
od dvije sekunde brze od vremena potrebnog za prvo startno mjesto
sezonu ranije. Informacije iz momcadi govore da Kimi uziva u vozniji bez
sustava protiv proklizavanja. Primijetili smo da je McLarenov bolid MP24-
23 drugi najbrzi bolid na stazi. Brzina u jednom krugu jednaka je
Ferrarijevoj, ali mu u odnosu na F2008 nedostaje dosljednosti za dulje
utrke. ,To i nije iznenadenje”, izjavio je Damon Hill, svjetski prvak 2006.,
.jer je borba izmedu dvije momcadi neravnopravna”. Naravno, Hill aludira
na McLarenovu zabranu razvoja odredenih dijelova bolida nakon
proslogodisnjeg $pijunskog skandala.

TKO SU NAJBOLJI OD OSTALIH?

WILLIAMS, RENAULT
| BMW-SAUBER...
Williams izgleda spreman za
povratak u gornji red zahvaljujuci
dojmljivoj brzini bolida FW30. No
njihove su pripreme u Barceloni
prekinute zbog kvara na prednjem
krilu bolida Kazukija Nakajime.
Koliko je Fernando Alonso vazan
u Renaultu? Pa, s obzirom na
trenutacnu formu, bolidu R28 za
borbu s vodeéim dvojcem treba mnogo vise od navodnih 0.6 s koje je
Alonso sa sobom donio u McLaren prosle sezone. ,Bolid nije 105", izjavio
je Alonso. ,Treba nam samo vise brzine.” U meduvremenu, BMW-Sauber

Novi Williams izgleda snazno, ali

iznenadujuce je krhak

| OSTALI...
Vozaci Red Bull Racinga slazu se
da je bolid RB4 brzi od
proslogodisnjeg, ali mu i dalje 7
nedostaje stabilnosti, pa odatle ; :
potreba za radikalnim U Hondi govore da jo$ uvijek ekaju
aerodinamickim rjedenjima. brojne nove dijelove. Vrhunski

Najvece razocarenje novi e
Hondin bolid RA 108. Sve je

manje vremena za Rossa Brawna da pronade neko rjesenje jer su
Melbourne i pocetak nove sezone iza ugla.

g priznaje da jos uvijek trebaju izvuci najbolje iz svog bolida F1.08. Nick s bl

Z Heidfeld je izjavio da bolidu nedostaje uravnotezenosti pri vis$im brzinama M bivsi Sef {
S i vozljivosti. B.A.R.-a (i instruktor A
g skijanja)

35 TKO ISPADA? prekinuli su

83 dugogodisnju A

RED BULL, HONDA suradhju.

"

-'~

OBJEDNICI
IGUBITNICL:

Procjenjuje se da ce
za to dobiti izmedu
90 i 150 milijuna dolara.

... za dobivanje bonusa.
cijelom osoblju (njih

il -
pobijede u -

utrci u novoj sezoni.

... za vlasnike mom¢adi.
je kupio
udio u karting
momcadi KSM. U
europskim natjeca-
njima za mom¢ad ¢e
voziti Carlos Sainz
mladi.

... za buducnost VN
Velike Britanije
(ponovno). Staza

opet je u
vidokrugu

, koji je
izjavio da bi je bez
ikakve griznje savjesti
izbacio iz kalendara.

... za ucitelje tjelesnog
odgoja.

... za rabljene automo-
bile.

pobjednik utrka F1,
testirao je automo-bile
za Mercedes s moguc-
noséu da vozi za njih u
ovogodisnjem natjeca-
nju DTM. Medutim, odluci li se za to,
vozit ¢e godinu dana staru C klasu.

Veljaca 2008. F1 Racing 9



F1 ZNANOST
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Vezacka pomagala i‘kontrola proklizavanja mozda su-zabranjeni 2008., no inZenjeri
“su vec zapoceli traziti nacine za zaobilazenje - legalno ili ilegalno - zabrane

it Ce to potajno i
presuptilno, no
(mozda) je pocela
klju¢na tehnicka bitka.
Cilj: desifrirati novu zajednicku
jedinicu kontrole rada motora.
Ugradnja tog uredaja u sva
22 bolida Formule 1 omogucila
je regulatornom tijelu FIA-e da
stane na kraj elektronickim
vozackim pomagalima -
kontroli proklizavanja i
sustavima upravljanja kocenja
motorom (koji sprjecava
blokiranje straznjih kotaca pri
kocenju, skretanju i promjeni
brzine nanize) - jer sad ce biti

10 F1 Racing Veljaca 2008.

lakse nadzirati takve zabrane.
FIA-in predsjednik Max
Mosley izjavio je: ,Shvatit ce
(momcadi) da je to vrlo tesko
(dirati bez ovlastenja). Prvo
morate zaobic¢i ECU, a tada
bi nekako morali onesposobiti
$pijunsku komponentu koja
nam govori §to se zbiva.”
Tvrtka McLaren Electronic
Systems (MES), koja proizvodi
ECU, uvjerena je da je njihov
proizvod siguran na neovla-
stene preinake. ,Kad imate
standardni kontrolni sustav
siguran od vanjskih utjecaja,
razmjerno je jednostavno

napisati softver za onemo-
gucavanje kontrole prokli-
zavanja,” kaze izvréni direktor
MES-a Peter van Manen.

‘Vladine’ postrojbe ucvrstile
su svoj polozaj. No, pozna-
vajuci F1, momcadi ce se
jako potruditi da ih potkopaju

U intervjuu za F1 Racing
Mike Gascoyne, glavni tehnicki
direktor Force Indije kaze: ,U
F1 nikad nista ne zaboravljate,
pa ¢emo jednostavno izmisliti
nove sustave koji emuliraju
kontrolu trakcije.”

Bivsi Jordanov i Jaguarov
dizajner Gary Anderson

objasnio nam je na koji bi se to
nacin moglo udiniti. ,,&ak i uz
obvezan ECU, postoje nacini
da momcad stvori neki oblik
kontrole proklizavanja,” kaze

n. ,Nisam u potpunosti
upoznat s novim pravilima, no
pretpostavljam da ¢e novi ECU
morati osigurati mnogo vise od
jedne postavke motora (imat
ce ih 12).

. To ¢e uvijek omogucavati
momcadima da rade s necime.
To nece biti kontrola prokliza-
vanja u pravom smislu, no
mogli bi pronaci nacin za
smanjivanje okretnog




2 « Premda motori 2008. i dalje moraju

izdrzati dvije uzastopne utrke, za prvi
kvar u godini nece biti kazne u
pomicanju na startnom poretku.
Doduse, momcadi ga nece smjeti
namjerno mijenjati na finalnoj utrci.

ed Bullovo radikalno rjeSenje za
“zavoje
Tijekom zimskog testa pocetkom
veljace u Barceloni, Red Bull imao je u
potpunosti novu peraju na poklopcu

motora njihova RB4 - prozvanu
‘nakovanjsko krilo’. Svrha mu je
stabilizirati bolid u zavoju.

DA SAM BAR

Napoéljetku, utrkivanje po kisi
2008. mozda i nece biti tako lose

momenta kada nije potreban,
sto bi vozacima dalo vise
mogucnosti, pogotovo na
mokrom. Takve stvari dogadaju
se godinama u formulama
kojima nije dopustena uporaba
kontrole proklizavanja.

»Moja jedina briga je da se
vrtimo u istom krugu (kontrola
proklizavanja ponovo je
uvedena 2001.): nesto je
zabranjeno; momcad odjednom
pocinje voziti brze i svi ostali
automatski misle da varaju;

u pit laneu ponovno imamo
atmosferu nepovjerenja.”Zaista,
paranoja (ne nuzno bez osnova)

vec je zapocela. Jarno Trulli iz
Toyote je spomenuo da neke
mom¢adi - nije naveo imena -
vec zaobilaze zabranu. Rekao
jer ,Neki su ve¢ pronasli nacin
da automatiziraju startnu
proceduru i na minimum
smanje Sansu za proklizavanje
kotaca pri ubrzavanju.”

Nije tesko zamisliti da F1
momcadi zaklju¢avaju u sobu
20 inzenjera s MES-ovim ECU-
om - ili zamisliti Trullija da suti
kada bi zavrsio na vrhu
poretka. Nema potrebe biti
previse cini¢an - postoje
legalni nacini da momcadi
popune prazninu u
performansama koju je stvorila
zabrana uporabe elektronickih
igracaka.

Zapravo, elektroniku je
zamijenila mehanika: novi
sustavi spojke, prijenosni
omijeri, krojenje postava mo-
tora za pojedine staze na isti
nacin kako se od staze do
staze mijenjaju postavi Sasije.

Momcadi su prerano
predstavile svoje bolide za

Momc¢adi procjenjuju
mogucnost povecanja pritiska
na straznji dio radi stabilizacije
bolida na ulasku u zavoj i
omogucavanje vece trakcije
pri izlasku.

.Mehanicki inzenjeri
suocavaju se s vecim
problemom nego vozadi,”
kaze Anderson. ,Nisu navikli
da bolid ima dobro prianjanje,
da bude poslusan na mokrom,
jer u proteklim godinama sve
je to radila elektronika. Mnogo
starijih s iskustvom kakvo sada
momcadi traze su otisli, pa ¢e
mnostvo mladih inzenjera
morati zakratko vrlo mnogo
nauciti. Ipak, siguran sam da
¢e pronadi rjesenja.”

ginjenica da Bridgestone
ne planira nikakvu vazniju
promjenu na gumama - osim
mozda da ukrute bocne
stijenke supermekane opcije -
namece da ocekuju kako ce
do dolaska u Melbourne
momcadi prebroditi gubitke
performansa uzrokovane
zabranom. Doduse, vozacdi

Neki su pronasli nacin
automatiziranja
startne procedure i
tako smanjili
proklizavanje kotaca
pri ubrzavanju.

Jarno Trulli

2008. da bi se vec potpuno
prilagodile novim sustavima,
no neki su iskusili velike
probleme. Ako znamo da
mjenjacki sklopovi sad moraju
izdrzati Cetiri uzastopne utrke
(uz kaznu pomicanja pet mjesta
unatrag na startu za svaku
neplaniranu promjenu),
pouzdanost sasvim sigurno
postaje problem zbog
dodatnih naprezanja na
sustavu prijenosa.

Vozadi se takoder bore s
nedostatkom kocenja motora,
a okretanje na ulasku u zavoje
postalo je uobicajen prizor.

c¢e takoder morati obratiti
pozornost na Cuvanje
straznjih guma.

Kao i uvijek, ono odlucujuce
- djeli¢ performansa koji
donosi pobjedu - bit ¢e u
detaljima. Najbolji vozaci i
momcadi na svijetu morat
¢e naciniti hrpu potrebnih
prilagodba i vanjske razlike
iz 2007. vjerojatno ce biti
neznatne. Medutim, ako to
osigura sezonu uzbudljivu kao
i 2007. - uz zvuk V8 motora
koji vise ne narusava Stucanje
kontrole trakcije - primjedba
sigurno nece biti mnogo.

IZUMIO...

; N
MLAZNI MOTOR
Patrick Head,
tehnicki guru Williams
Grand Prix Engineeringa

Biti Frank Whittle moralo
je biti nevjercojatna stvar.
Znam da je bilo razlicitih
tvrdnja o tome tko je
izmislio mlazni motor -
mislim da bi se britanska
vlada morala stidjeti, jer
Whittle je svoju zamisao
promicao dugo, a oni mu
nisu htjeli dati nikakva
sredstva. Tu je i
negativna strana -
oneciscenja i takvih
stvari - no kad pomislite
na mlazni motor kao
konstrukciju, to je najbolji
mehanizam stalnog
protoka s unutarnjim
izgaranjem za
pretvaranje fosilnih
goriva u pogonsku
snagu. Da, postoje i neke
negativne posljedice, no
to je toliko domisljat
uredaj da si ne mogu
pomoci da ne poZelim da
sam ga ja izumio.

Veljac¢a 2008. F1 Racing 11
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JESTE LI POZNAV

U nedavnom izdanju
poznatog TV kviza
Mastermind posebna tema
bila je Formula 1 u
razdoblju od 1980. do
2007. Evo pitanja - vase
dvije minute podinju sad!

| TAKO VI MISLITE da poznajete Formulu 1?
Niste li oduvijek htjeli zadiviti obitelj i
prijatelje ispaljivanjem odgovora na pitanja
o sportu? Tu ste kod kuce, zar ne? Pa, u
nedavnom izdanju Masterminda jedan
nateljcatelj dobio je priliku sjesti na crnu
stolicu i dvije minute odgovarati na pitanja
Formuli 1. Dobio je sljedeca pitanja - '
na koliko biste vi to¢no odgovorili?

Tko je osvojio svoju prvu startnu poziciju
i SVOJU prvu VN pobjedu u Turskoj

Koja se momcad nakon Jednogod|snje
stanke vratila u F1 kada je Bernie
Ecclestone prodao svoj kontrolni udjel
1989.?

Gdje je odrzana prva utrka 1993.
na kojoj je pobijedio Ayrton Senna,
obisavsi za krug sve vozace osim

jednoga, premda je na startu bio
samo cetvrti?

Na kojoj se utrci 2002. mnostvo
narugalo Michaelu Schumacheru
nakon $to mu je Rubens Barrichello
prepustio pobjedu u zadnjem
krugu?

Tko je vozio za Williams na Velikoj
nagradi SAD-a nakon povlacenja Carlosa
Reutemanna poslije samo dvije utrke
sezone?

12
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r
Silverstoneu.

Tko je dizajnirao koncept visokog nosa
Tyrrella 019 predstavljenog pocetkom
sezone 1990.?

Koji konstruktor je ostvario 79. i zavrSnu
pobjedu na Velikoj nagradi SAD-a u
Detroitu 1987.?

Tko je zaradio zabranu natjecanja na tri
utrke i 10 000 dolara kazne zbog opasne
voznje nakon cetverostrukog sudara na
Velikoj nagradi Brazila 1994.?

startao prvi u svojoj pobjednickoj
sezoni 1982.7

Tko je bio treci sudionik spektakularne
scene u Belgiji 2000. u kojoj je Mika
Hakkinen pretekao Michaela
Schumachera?

Tko je 1997. slijedio Michaela
Schumachera iz Benettona u Ferrari,
postavsi tehnicki direktor talijanske
mom¢cadi?

I Na kojoj je jedinoj utrci Keke Rosberg

Na vrucoj stolici:

okazite znanje o F1
kad se svjetla ugase, a
M sat pocne otkucavati

Koji je vozac svoju jedinu VN pobjedu u
dvanaestogodisnjoj karijeri 1995. osvojio
na Velikoj nagradi Kanade?

Za koju momcad je kod limora
naruc¢en motor kad se Mercedes
nakon 38-godisnje odsutnosti vratio u
F1.1993.2

Koji je britanski vozac osvojio
Trofej Jima Clarka dodijeljen

1987. najuspjesnijem vozacu

bolida bez

turbopunjaca?

Koju je sasiju od karbonskih vlakana
konstruriao John Barnard, klju¢nu za
McLarenovu dominaciju potkraj 1980-ih
i pocetkom 1990-ih?

Koji je vozac za Benetton ostvario njihovu
prvu i posljednju pobjedu na VN?

1ULE 1?

Odgovore cete naci u sliedecem broju...

o000 Y Yy 208as : e Nalgon osam godina izbivanja, broncano J:'
s ..... ..... G ; ¢ poprsje Grahama Hilla vraceno je njegovu s e «
00 © ® o #sinu Damonu, na mjesto gdjestvarno 5
000 © 00000 00000 - 2 %
» » pripada, u Britanski klub vozaca utrka na

SLIKE: REX FEATURES; CHARLES COATES/LAT; PAUL GILHAM/GETTY IMAGES; BRYN LENNON/GETTY IMAGES; FERRARI PRESS OFFICE; XPB.CC; SUTTON IMAGES; PAUL HOWARD
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« Renaultovo partnerstvo u Juznoj Africi

! Renault je potpisao ugovor s najmanjom ~
4

% » 4 pokrajinom Juzne Afrike, Gauteng, kako

>+ bi pomogli u promicanju F1 u toj vrlo

» @ urbaniziranoj regiji. Renault ce tamou

" srpnju odrzati priredbu, bas kao i 2007.
(ljevo).
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Max zeli limitirati F1 proracun na
(samo!) 150 milijuna dolara

TKO SU DOVRAGA

Vas vodic kroz sponzore o« ¢«

UNIVERSIA

Tko? Universia je online mreza
koja povezuje vise od 1100
sveucilista diljem svijeta.

Ona je poput originalnog
Facebooka, samo
ozbiljnija, nazivajuci
se ,forumom za
razmjenu znanja”.
Osnovana je 2000.
u Spanjolskoj, no
sada djeluju u 11
zemalja - od kojih
je devet u Juinoj
Americi -

i predstavljaju
zapanjujucih 10.1 milijuna
studenata i 800.000 nastavnika.
Prosje¢na mjesecna
posjecenost njihovih
internetskih stranica je oko

5.8 milijuna posjetitelja.

Gdje? Universijin logotip - sa
svojim vodoravnim slovom

V" - moze se nacdi na prsima
Renaultovih Fernanda Alonsa

14 F1 Racing Veljaca 2008.
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i Nelsona Piqueta mladeg.
Kada? Ove se godine prvi put
pojavljuju u Formuli 1, no
potpisali su viSegodisnji
ugovor.

Zasto? Renault ove
sezone odise
snaznim latino
ritmom, sto ce
pomoci pri
promicanju
Universije na

kljucnim trzistima:

Alonso je Spanjolac,

dok su Piquet ml. i Lucas

di Grassi, tredi vozaé, Brazilci;

Renault ima i nekoliko tvornica

na juznoamerickom kontinentu.

Koliko? Vise nego sto mislite.
Ugovor je procijenjen na 5
milijuna dolara. Universia ima
novaca zbog vlastitih sponzora
- Mclarenove partnere i
bankovske divove Grupo
Santander.

RAZMATRAJU SE NOVA pravila
koja ée ograniciti iznos koji
mom¢éadi Formule 1 mogu
potrositi, a mogla bi stupiti

na snagu vec 2009.

Smatra se da FIA Zzeli uvesti
ogranicenje proracuna od oko
150 milijuna dolara godisnje,
sto je veliko ogranicenje za
bogatije momcadi.

Procijenjeno je da je Toyota
2007. potrosila oko 450 milijuna
dolara, dok je pri dnu ljestvice
momcad Spykera sa samo
80 milijuna. Predsjednik FIA-e
Max Mosley u sijecnju je
poslao pismo momcadima F1
u kojem ih je pozvao da se
izjasne oko tog prijedloga.
Unutar prijedloga odreden
broj podrucja trosenja biti
¢e imun na ogranicenje
proracuna, ukljucujuci motore,
vozacke place i marketing.

Dok su neke momcadi
podrzale prijedlog, druge
kljuéne momc¢adi su dovele
u pitanje provedivost takvog

ograni¢enja. David Richards,
vlasnik Prodrivea, istaknuo je
kako je slican prijedlog bio
isproban u Australiji na utrkama
V8 superautomobila, te je
odbacen nakon jedne sezone.

Osnovat ¢e se financijska
skupina koja ce zajam¢iti da
su konacna pravila spremna
za kraj lipnja 2008., a ako se
upravljacko tijelo i momcadi
nece moci dogovoriti, FIA ¢e
vjerojatno prihvatiti prijedlog
koji je nacinio World Motor
Sport Council u prosincu
2007., a ogranicava uporabu
zra¢nog tunela kako bi
se smanjili troskovi.

,Uvjeren sam da mozemo
(provesti ogranicenje prora-
cuna), no neki su jos uvijek
skepticni i govore: ,Kako cete
znati da nisu nesto dobili?”,
rekao je Mosley. ,Odgovor
je da za to imamo jako
dobre planove, o kojima
¢emo raspravljati iducih
nekoliko mjeseci.”

KRIVULJA ZARADE

Kapacitet gledatelja na F1 stazama

Bl Shanghai 200.000

A Monza 137.000

XAl Sepang 135.000

Ml Istanbul Park 120.000

Ml Montréal 125.000 g

LM Melbourne 120.000

YA Silverstone 85.000

:Ml Interlagos 65.000

Ml Sakhir 65.000

Izor: Formula Money

s Ul Monaco 37.000
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2 ING ulaze vise novaca u utrke

- Nizozemska banka ING ove ¢e godine

ponzorirati Veliku nagradu Madarske,
’ koja je nakon 2006. izgubila sponzorstvo
“Marlbora. ING sad sponzorira tri velike
nagrade - osim madarske, jos i australsku
i belgijsku.

Novom BMW- Sauberu narasli rogovi
Tijekom testiranja BMW-Sauber je iskusao
par aerodinamiénih dodataka - dvostrukih
rogova - na prednjem dijelu Sasije njihova
F1.08 u pokusaju stabiliziranja prednjeg
dijela bolida.

x
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Crni bolidi Shadowa pojavili
suse 1973. Stonam o toj
godini mogu reci njihov
dizajneri prvi vozac?

o3

-
TONY SOUTHGATE
dizajner P1

: Tko je bio prvi u startnom redu za VN

Nemam pojma. (Rekli smo mu Argentine 1973.7 Jean-Pierre Jarier (bilo je to
odgovor). Ah, ja sam dizajnirao O: 1975.). Carlos Reutemann

taj bolid. No tada sam vec radio lE l (to je bilo 1972.)

na Shadowu. “F_E Vrati se na posljednje startno mjesto

R ptiaho posvecen tome. : Samo je jedan vozac bio ozlijeden u
masovnom sudaru u Silverstoneu te

| lzgubili smo jedan od bolida... Talijan... u Brabhamu ...

Ne znam. (Otkrili smo mu). godine. Tko je to bio? de Adamich
~Ne bih to rekao Toéno
* Nismo ni ocekivali
: Tko je na bolidu imao broj 1 u Kanadii
Nemam pojma Americi? Jody Scheckter
Opet nista Dva naprama nula

: Jacky Ickx vozio je za Ferrari,
| Brabham. (Rekli smo mu). Tri Iso-Marlboro i za koju jos momcad?
" momcéadi u tri utrke nije

 odgovor koji Zelite

19737 (Stanka) Tyrrell
Na zalost pogresno

' Kaoi nista od éetiri

] 5 : Koja je momcad osvajila konstruktorski
Lotus. Imam jedan tocan naslov? 1973.7 (Stanka) Tyrrell
Smiri se 2 Na zalost pogresno - ponovno

i : Ferrari je propustio koje dvije utrke?
- Ne vjerujem da su propustili
| UN ltalije. Ne znam. Pitajte

| me nesto tehnicko...
* Uredu...

Pretpostavljam da su to prve
dvije: Argentina i Brazil.
Krivo pretpostavijas

: Tko je izradio monokoknu karoseriju

Ferrarija 312B3? Advanced Composites. (Rekli

. smo mu odgovor.) Tony ce to

. sigurno znati
w  Znao je. 2-2.

John Thompson. Jedan od
bolida je do Maranella prvezao = 0O:

na krovu svog automobila.
Dobra anegdota, ali samo jedan bod

8: Koji je voza¢ momcadi Surtees dva puta
uzastopno odvozio najbrze krugove u
Njemackoj i Austriji?

Alan Jones
~ Panebas

' Carlos Pace. Testirao je nase
{'bolide na Silverstoneu. Donio j
| Vlastite gume i bio je dvije

| sekunde brzi.

iSengiomu jo P9: Tko je pretekao Ronnieja Petersona u
McLaren. No koji vozac? zavrsnim dijelovima utrke i pobijedio na Je li to bio Brabham? John
Peter Revson VN Svedske? Watson. Carlos Reutemann.
Evo polaboda | ek Ovaj mi dio bas ne lezi
— Nastavlja se neugodna tisina

10: Gdje je moméad Shadow prvi puta
 Spanjolska. George Follmer. osvojila postolje?
- Mislim da se dogodilo jedno
| veliko izlijetanje, Rolf

- Stommelen... (to je bilo 1975.)

Austrija. Ne. Prvo postolje?
(Rekli smo mu odgovor) Mora

da su svi ostali odustali
I nisu bas

i O:

' Noi dalje dobivas jedan bod Ovomjesecni rezultat
Iskreno, bilo je napeto. No mnogo se Bl
Bog Sunca toga tada dogadalo: nova moméad, bolid, | dalje u sjeni
Pobjednik 4.5/10 sve novo... Gubitnik 2/10
RN - AR EE (PR

| .

JACKIE OLIVER
vozac

RACING

POSALJI
I OSV0JI

Posalji SMS s osobnim
podatcima

te kljuénom rijeci

F1 KOMPLET,

npr. (F1 KOMPLET,
ime i prezime, adresa).
| najsretniji citatelj

F1 Racing magazina
osvojit ¢e godisnju
pretplatu na
KOMPLET magazina:
F1 RACING, EVO i
POWER TUNING.

Cijena sms poruke je 3,66 kn -
(PDV ukljucen).

Veljac¢a 2008. F1 Racing 15



L E R & &d
L B & E

Kogure ostvario san testom RN

Hondu

> % U sklopu Hondina projekta Formula

' Dream, vozac japanske Formule
N[ppon Takashi Kogure (27) u sijeénju

. je u Valenciji dobio priliku dva dana

testirati proslogodisniji bolid RA107.

ZNANOST

/
OTKRICé/ POSAO

\ ‘ 7.

U Hondinoj brackleyjskoj bazi radilo
sedan ino¢

spor. Honda je za ovu sezonu
zaposlila velik broj novih radnika
(ukljucujuci aerodinamicare Loica

no vrijeme kako bi se uvele
i novog sefa momcad\

> u trgovinu Tesco u blizini
Hondina brackleyjska sjedista kako
bi nesto prezalogajili.

\Qumo ce se
(trenutacni) mdostatak performansa,
$to je samo po sebi poticajno
| dok japanska

U NASTAJANJU

HONDA VEC GLEDA NA 2009.

Novi RA108 mogao bi biti samo privremeno rjesenje jer Ross
Brawn i njegova momcad vec rade na planovima za buduénost.

“Rad u Hondinu
zracnom tunelui
kompozitnom odjelu
bio je ubrzan.”

CINI SE DA NOVI SEF Honde Ross

Brawn nece imati slobodnog

vremena za gledanje svog omiljenog

kluba Manchester United kao sto je
10zda ocekivao.

Ali prva voznja novog modela RA108
u Valenciji izazvala je pravu
zabrinutost jer je, premda se cinilo

je bolid nadisao osjetljivu prirodu

Hondinu zracnom tunelu i
U ubrzan }
ekom zime jer je momcad
Hpr(mah nuv hohc

lu, vec se razmislja o 2009.
razine pot\ska biti sman

treball posv ttm Iducoj sezon
Stetu 2008

Moramo vidjeti gdje smo na
pocetku ove sezone i zatim odiucm

Potrazite:

Rouen 1962

Krug s Grahamom Hillom
uz zvukove swingal
Anthony Marshall,
Dukinfield

Potrazite:

1956 French GP
Fangio i njegove kolege
iz Ferrarrija u klincu s
Vanwallom Harryja
Schella.

James Graham, Hampstead

cing Veljaca 2008.

Potrazite:

1970 French GP
Kvalitetna snimka iz
Clermont-Ferranda. Kakvo
zastrasujuce mjesto. A tek
kameno lice!

John Wallis, Milton

9870 breccn Grana Prr

Potrazite:

1961 French GP
Dojmljiv film o pobjedi
Giancarla Baghettija u
debitantskom nastupu
za Ferrari.

Simon Young, Sutton

141 Fromc Grama P

emo prenijeti u k

, rekao je Brawn.
,,OVQ bolid izgleda stabilnije od
svojeg prethmdmka i pm znakovi su

mora doracm
Moramo se snazno usmijeriti na
2009. i pobrinuti se za dobru
ravnotezu sredstava za buducnost.”
Button |
odlucniji negc
Sigurno ce htjeti najb
a pogotovo 2009.

olje 2008.,
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Raste cijena ulaska u F1
Cijena dozvole za utrkivanje u
- Formuli 1 porasla je sa 2470 dolara

: bi se s vlastitom mom¢éadi utrkivao u
« ameri¢koj seriji Le Mans 2008. u LMP2
klasi Acura.

ALONSO NEMA
PROBLEM S
LEWISOM

Barem ne izvan staze. Na stazi je,
medutim, novi McLaren mnogo brzi
od posljednjeg Renaultovog F1
modela. A to vec jest problem.

KAO DA SE BAS NISTA nije
promijenilo. Fernando Alonso je
dio u Renaultovom radnom
kombinezonu u momcadskom
komunikacijskom sjedistu u Parizu i
adovoljno komentirao nov bolid.

Pr wwdno je sve bilo u redu, no
edna je stvar ipak upadala u o€i.
ce progovoriti 0 2007. i
vremenu u McLarenu?

Britanski novinari bili su posebno
nestrpljivi zaskociti Spanjolca s
pitanjima. Htjeli
su da im otkrije sve o Lewisu
Hamiltonu, a ovo im je bila prva
prilika nakon razvoda Alonsa i
McLarena potkraj prosle godine.

No postojao je samo jedan

problem - Fernando nije bio

raspolozen. Jedan novinar je

pokusao: ,Jeste i pozalili odlazak u

McLaren?" Odgovor je bio brz: ,Za
ene je to bila teska sezona, ali

kroz teskoce naucite vise i jos ste

brzi." Alonsov menadzer Luis Garcia

Abad sjedio je nasuprot svog

enta, jednako ravnodusan kao i

nando, i tipkao po svom
Blackberryju.

Novinari su pokusali napasti iz

igog kuta. ,Zasto je postalo tako

sobno s Lewisom?”, upitao je
stko. Fernando je uzdahnuo i

poceo se vrpoljiti, skidajudi i
stavljajuci kapu.

.Mislim da nemam nikakav
problem s Lewisom. Procitao sam
neke stvari, ali siguran
sam da su one preuvelicane u
Spanjo!skoj“, rekao je. ,Svaki put
kad dajem intervju, pitaju me dva
ili tri pitanja o njemu, ali uvjeren
sam da je bolje ne redi nista, jer ne
mozemo raditi veliku stvar od
neceg Sto zapravo nije velika stvar.”

S tim je zavrsio i otiSao za
Barcelonu kako bi se prihvatio
ozbiljnog posla - testiranja
novog R28.

Sasija za 2008. ukljucuje
promijenjeni prednji kraj. T
ehnicka ekipa Boba Bella prihvatila
je kobilicu koja bi trebala vise
odgovarati bridgestonkama.

Ali nakon dana pokusavanja

ignoriranja pitanja zvanog Hamilton,

Alonso se ponovno nasao pred
njim - prvog je dana bio vise od
pola sekunde sporiji od
McLarenova vozaca.

ZNnam.

Eddie Jordan

pragovara

OgraniCenje proracuna
stiglo je prekasno kako
bi spasilo Eddigja
Jordana, ali na vrijeme
za zastitu buducnost
Formule 1.

redloZeno ograniéenje
Ppmraéuna upravo je ono za
§to sam se ja zalagao prije
sedam godina, Ograniéenje je nuZno

za dobrobit moméadi, pogotovo

privatnih, ali pretpostavljam da se sad
napokon uvodi jer su upravni odbori

proizvodaéa automobila poceli sve

glasnije i s nevjericom upozoravati na

cijenu kompetitivnosti u Formuli 1.
Sreéom, GPWC - skup pet

(navodno natjecateljskih) proizvodaca

automobila koji su se ujedinili sa

samo jednim ciljem, a to je njegovanje

njihovih najboljih interesa, je nestao.
Ali F1 je jo3 uvijek pravi izazov za
privatnike.

S iznimkom Williamsa, kad je
imao iskljudiva podriku BMW-a,
posljednja utrka u kojoj je pobijedila
privatna moméad bio je Brazil
2003.,a rije¢ je bila o Jordan-Fordu.

Svi koji se sjecaju te utrke, sjeéaju se

koliko smo tog dana imali srece.

(plus 650 dolara po bodu osvojenom
u proslogodisnjem prvenstvu) na 14
600 dolara plus 3000 po bodu.

Koliko ée jo§ vremena prodi prije
nego §to Frank Williams, Vijay
Mallya, Dietrich Mateschitz i Aguri
Suzuki (jedini preostali,privatnici®)
krenu putem mnogih drugih
privatnih moméadi? Nadam se da se
to nece dogoditi prije nego 3to
proizvodaci shvate da ih pobjeduju
novcem, a ne darom ili radom.

Ako njihovi odbori kazu . Izlaz,
sutra!” F1 proizvoda&i motora ée to i
udiniti i zato ovaj sport treba
privatne moméadi — da ga s ljubavlju
¢uvaju kao $to su to &nili pedeset
godina. Proizvodadi imaju koristi
upotrebljavajuéi Formulu 1 za
predstavljanje svojih proizvoda i zato
se moraju ponasati odgovorno i
pomagati neovisno financirane
ekipe.

Ograni¢avanje troskova mora i&
gire i viSe. Jedan od tisuéu
obozZavatelja Formule 1, ako i toliko,
zanima se za to koju mjenjacku
kutiju, amortizere, ispusne cijevi,
ECU sustave ili gorivne éelije rabe
F1 automobili. Ovi dijelovi, kao i
velik broj ostalih, mogli bi imati
jedinstvenog dobavljata po
dogovorenoj dijeni, kao §to je sluéaj s
gumama. A to bi i dalje ostavilo
dovoljno prostora dizajnerima da
kreiraju najbolji aeropaket i zadrZe
individualnost i dizajnerski koncept
koji Formula 1 treba.

“Svi koji se
sjecaju te utrke,
sjecaju se koliko
smo tog dana
imali srece."”

Moja jedina briga je utjecaj koje
bi ogranicenje troskova imalo na F1
opskrbljivate i njihove zaposlenike.
Mnogo proizvoda nastaje u Velikoj
Britaniji i nuZno je zadrZati taj
centar visoke tehnologije naseg
sporta. Moramo pripaziti na to i tim
ljndima dati odgovarajuéu
pozornost.

Max, podrzavam tvoje
upozoravanje na nejednakosti i
pozivam te da budes jo§ stroZi, jer ¢e
te proizvodadi pokusati

izmanipulirati kao §to su i nas.

Velja¢a 2008. F1 Racing 17
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SILA NA KOJU
SE MOZE RACUNATI

Wijay Mallya na predstavljanju

Force Indije u Mumbaiju

Wy PSS
» » Stock car utrke privlace bivse F1 voza

" 2 Gianni Morbidelli utrkivao se s kolega

%.. #4iz F1 Johnnyjem Herbertom, Jeanom

H >3 Alesijem i Stefanom Johanssonom na

# uvodnom susretu novog Speedcar
natjecanja u Dubaiju u sijecnju i dva ih
puta pobijedio.

Novi vlasnik momcadi Vijay Mallya pozdravlja dolazak
suvremene Indije u F1 natjecanje

AKO U MUMBAI (Bombaj)
dolazite brodom, prva od
znamenitosti koju cete vidjeti
bit ¢e Vrata Indije.

Stoga, bilo je prigodno
dolazak Indije u Formulu 1 i
predstavljanje novog zlatno
bijelog Force India VJMO1
bolida odrzati ispred ove
poznate gradevine.

Gotovo 30 godina nakon
Sto se utrkivao u bivsem
bolidu Nelsona Piqueta
Ensign N177, san Vijaya
Mallye o natjecanju
u F1 napokon je ostvaren.
Raskosna svecanost
odrzana 7. veljace prenosila
se po cijeloj Indiji, a preko
interneta diljem svijeta,
¢ime se svrstala u
najgledanije predstavljanje

18 F1 Racing Veljaca 2008.

F1 bolida dosad. Mallya,
vlasnik mom¢éadi Force
India, rekao je kako

prije pet godina Indija nije
bila spremna za ulazak u F1.

No zbog velikog
ekonomskog napretka Indije,
proracun u iznosu iznad
120 milijuna dolara bio je
odrziv i nastup u F1 objavljuje
dolazak suvremene Indije.

~Ponosni smo i pocasceni
sudjelovanjem u Formuli 1*,
rekao je Mallya.

,Ovo je vazan dan za
Indiju. Ovo je mali prikaz
onoga kamo ova sjajna
zemlja ide i odli¢no je biti
dio tog pokreta.

“Mallya je razgovarao s
mnostvom medija i indijskih
duznosnika prije nego

sto se Force Indijin bolid
(s novim sponzorom
Kingfisherom koji krasi
poklopac motora i straznje
krilo) pojavio obasjan
laserskim svjetlom.

Mallya, predsjednik
Kingfishera, objavio je i
tehnic¢ko-aerodinamicko
partnerstvo s proizvoda-
¢em aviona Airbusom i
pohvalio je rad zaposlenika
iz Silverstonea koji su
razvili nov ovjes. Suvlasnik
Michiel Mol i sSef mom¢éadi
Colin Kolles takoder su
sudjelovali na predstavljanju.

Bolid VJMO1, koji ¢e
2008. voziti Giancarlo
Fisichella i Adrian Sutil, prvi
e se put pojaviti 25. veljace
u Barceloni.

' TR L IR EEE L

GENERALTURIST
VAS VODI NA
F1 i MotoGP

U SVOJOJ POSLOVNICI

U BOGOVICEVOJ ULICI,
GENERALTURIST JE PREDSTAVIO
NOVI KATALOG “FORMULA 1”

- jedinstven proizvod na trzistu
hrvatskih putnickih agencija.
Generalturist ima u ponudi
aranzmane za svih 18 utrka
Formule 1 (8 dalekih i 10 europskih
destinacija) te za 5 utrka SP u
motociklizmu. Novost u ponudi

u odnosu na lanjski katalog su
grupni polasci zrakoplovnom

za VN Spanjolske (Barcelona),

VN Turske (Istanbul), VN Velike
Britanije (Silverstone), VN Njemacke
(Hockenheim), VN Belgije

(Spa Francorchamps) i VN Kine
(Sangaj). Grupni polasci ukljucuju:
povratnu zrakoplovnu kartu,
smjestaj i transfere u destinaciji,
razgledavanja i pratitelja putovanja.
Generalturist omogucuje svojim
kupcima aranzmana kupnju svih
kategorija ulaznica za utrke F1 i

SP u motociklizmu, ali klijent ne
moze ako zeli kupiti ulaznicu i

sam. Za neke utrke Generalturist
omogucuje kupnju ulaznica u
pretprodaji po povoljnijim cijenama.
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SLIEK: ANDREW FERRARO/LAT; XPB.CC

Uz
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Peter Windsor

edno od obiljeZja suvremenog sporta koje me prili¢no iritira je Zelja da

se prije nekog stvarnog dogadaja pogledaju brojne reprize onoga sto

smo veé vidjeli. Da, svi jedva ¢ekamo da gledamo kako Australija

osvaja Svjetsko prvenstvo (govorim o kriketu, naravno) i onda se

dogodi neminovno — repriza polufinala ili prijasnjih prvenstava.
Uzivo je uzivo, bili tamo ili ne, a sportski prijenos uzivo ima mnogo jadi utjecaj
kad se dogodi iznenada. Kad on naglo (i nadam se prizeljkivano) prekine
monotoniju svakodnevnice; kad glcdzlmo povm’ku i slusamo drzavne himne i
znamo da nas sad ocekuje prava stvar, ne razvodnjena.

Odatle moja sve veca mrznja prema zimskim testiranjima u F1. Sve pocinje
na VN Australije (prva utrka) i tada Zelim prvi puta vidjeti nove vozace u novim
bolidima, novi izgled bolida i sve §to uz to ide. Ne Zelim da mi taj doZivljaj kvare
bezbrojne fotografije bolida na praznoj stazi u Barceloni ili Jerezu i ne Zelim si
pokvariti u¢inak Melbournea, znajuéi prije pocetka utrke da je Heikki
Kovalainen dodao novu nijansu na svoju Arai kacigu.

Usto, znam, bas kao §to sam uvjeren i da veéina F1 svijeta zna, da testiranje u
zavr$nim fazama nikako ne utjece na sezonu. Poredak voza¢a na staziu
Melbourneu, ili Maleziji, ili Bahreinu bit ¢e isti, bez obzira na zimska testiranja.
Stoga ¢emu toliko testiranja? Mislio sam da ¢e se time pozabaviti davno prije

jednostavnim ograni¢avanjem testnih dana i lokacija, §to bi smanjilo troskove i

pojednostavilo Zivote.

Nista od toga. Uvedena su neka ogranicenja, ali vise zbog pritiska kojem su
mom¢éadi koje su Zeljele vise testiranja od ostalih izloZile vodstvo F1 nego
racionalnosti. Sto se mene tice, vrijeme je da se pregrupiramo i vratimo
osnovama. Testiranje bi za sve mom¢éadi trebalo biti ograni¢eno na (recimo) 12
dana u bolidu po godini i na jednu testnu stazu po mom¢adi (odabir staza
takoder treba biti ogranicen). Ustedjelo bi se brdo novca, a i gledatelji bi se
okoristili. Filozofija,vise je m;mjc” Bernieja Ecclestonea bila bi usredotocenija na
trkace vikende, a i vozaéi bi imali vi§e vremena da promicu sam sport.

Protuargument kriticara bio bi da ée biti narusena pouzdanost bolida. Moj
protuodgovor je da zamrzavanje razvoja motora poti¢e mehanicki razvoj. Zatim
bi kriti¢ari izjavili da bi novac koji bi moméadi ustedjele ubrzo bio protracen na
sve viSe ra¢unalnih simulacija i proracune za testiranja u zra¢nim tunelima.

To je zanimljiva tema koja isti¢e nedavne prijedloge FIA-e o ograni¢avanju
financijskih rashoda, kao i tehnologije. Osobno smatram da ne samo da je
neprakti¢no ograniiti troskove, nego je i nepotrebno. To je kao da izjavite da si
bogata$ ne moze priustiti pravog knjigovodu: ako moméadi Zele potrositi 35

“Ne bismo smjeli upasti u zamku razmisljanja da je
egzoticna, napredna F1 tehnologija stetna po okoli&’

Bit F1u 21. §tf)|]

cu trebale bi

milijuna dolara na nov sustav CFD (racunalna dinamika fluida), one ¢e ga i
potrositi. Zaboravite revizije poslovanja — na dobro napisanom financijskom
izvjestaju ima dovoljno stupaca i podnaslova da se prikrije gomila prednjih i
straznjih krila.
Naravno, ne smijemo pasti u zamku razmisljanja da je egzoti¢na, napredna
F1 tehnologija nuzno beskorisna ili neuc¢inkovita i zato Stetna po okolis i sliku
sporta. Upravo sam se vratio iz fantasti¢nog, novog, velikog, zatvorenog tunela
Windshear u Sjevernoj Karolini koji ima pokretnu vrpcu i motor mlaznjaka.
Izvor napajanja tog tunela? Hidroelektricitet. Taj je tunel primjer dobrog
dizajna, u¢inkovitog koristenja izvora i briljantnog, lateralnog
razmiSljanja dobrih trkaéih inZenjera. Gradevine poput te bi, kao i F1
bolidi, sport trebao veli¢ati, a ne skrivati od javnosti. Ograniciti razvoj
znadi ne iéi ukorak s 21. stoljecem.

Stoga bi testiranje iteracija na CFD-u trebala biti nasa jesen i zima. Na

ratunalima rabite virtualne bolide, a zatim ih testirajte, za potvrdu
rezultata i aeromapiranje, u prekrasno dizajniranim, energetski
uéinkovitim tunelima u stvarnoj veli¢ini. Zaboravite cjelodnevne i tjedne
programe testiranja u tunelima jer su beskorisni kao i dugi dani u
Spanjolskoj. Uinkovitost lezi u postupku, a ne kolicini testiranja. Tu je F1
najproduktivnija.

POSALJI
| OSVOJI

Posalji SMS s
osobnim podatcima
te klju€nom rijeci
F1 MOMO, npr.
(F1 MOMO,

ime i prezime,
adresa).

I najsretniji
Citatelj

F1 magazina
osvojit ¢e vrijedan
MOMO sa

Teslina 11 i Iblerov trg 2

Cijena sms poruke je 3,66 kn
(PDV ukljucen).
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Postalo je

bno

Tri megazvijezde sa samo
jednim ciljem: kako postati
svjetski prvak. Svaki ce se
2008. nadi pred posebnim
izazovom. Kimi Raikkdnen
mora postati Ferrarijev
neosporni broj jedan, Lewis
Hamilton mora zadrZati zalet
svoje nevjerojatne prve sezone,
a Fernando Alonso mora
turobnu 2007. ostaviti iza

be kako bi svojom vrhunskom
voznjom izvukao Renault iz
prosjecnosti.

O OKIMI
RAIKKONEN

JESU LI TIFOSI
NAUCILI VOLJIETI
'LEDENOG'?

EESLEMHS
HAMILTON
USPONI I PADOVI S

KOJIMA CE SE
SUQCITI 2008.

3 FERNANDO
ALONSO

HOCE LI POVRATAK
RENAULTU ZAVRSITI
SRETNO?
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Taljanska
pogled

Postoji 1i trik kako postati idol groznicavim
Ferrarijevim oboZavateljima? To si je
pitanje mnogo vozaca - izostavimo zasad
Kimija Raikkdnena - postavilo €im su

prvi put odjenuli crveni kombinezon.
Novinar Casopisa SportAutoMoto Roberto
Chinchero istrazio je Sto talijanska javnost
doista misli o Scuderijinom posljednjem

svjetskom prvaku

errarijevi klubovi obozavatelja diljem

Italije — a mnogo ih je — posjeduju

obvezatni poster Gillesa Villeneuvea,

no Michael Schumacher morao je
nanizati mnogo vise pobjeda od ostalih
Ferrarijevih voza¢a da se nade na slicnom
mjestu na zidu. Po tom jedinstvenom mjerilu,
¢ini se da su Sest osvojenih utrka jednake pet
osvojenih naslova svjetskog prvaka — barem u
Villeneuveovom sluéaju.

Smisao toga jest da Zelite li shvariti §to
doista motivira Scuderijine tifose, zanemarite
statistike. Svim Ferrarijevim vozac¢ima ubrzo
to postane jasno, i Kimi Riikkénen nije
iznimka. Poput ostalih, promatrala ga je,
procjenjivala i konaéno ocijenila najteza
porota na svijetu: talijanska javnost koja prari
automobilisticke utrrke.

Prije Riiikkénenovog dolaska u Maranello
mnogi su predvidali donekle teZak odnos
izmedu nevjerojatno strasnih obozZavatelja i
vozaca koji je poznat pod nadimkom
Ledeni’. Te dvije ekstremne emocionalne
razli¢itosti nisu se ¢inile kao dobra okolnost

za sretan odnos, no Riikkdnenovo osvajanje
naslova svjetskog prvaka veé u prvoj sezoni u
Scuderiji uvelike se odrazilo na tifose. I dalje
se moze reéi kako spontani razgovor nije
Riikkdnenova jaca strana, niti on
prekomjerno daje uvid u svoj javni Zivot,
privatni da ni ne spominjemo. No Talijani —
koji su traZili Prostovu krv kad je Francuz
1991. svoj Ferrari usporedio s, kamionom” —
su naudili cijeniti da Sutnja katkad moZe biti
zlato. Od samog pocetka svoje karijere u
Ferrariju, oboZavateljima se svidjela ¢injenica
da Riikkonen uvijek prepusta svojoj voznji da
govori umjesto njega. Pametno je sutio kad se
mucio s prilagodavanjem na Bridgestoneove
gume, nista nije komentirao kada je
pouzdanost bolida F2007 postala upitna u
odnosu na konkurente, i nista nije rekao na
otezavaju¢u prisutnost Michaela
Schumachera na zidovima boksa, koja je

. pocela otklanjati pozornost s osobe koja

trenutno vozi bolid. Za obozavatelje koji
crvene bolide uzdizu i cijene mnogo
vise od njihovih vozaca, Riikkénenovo

Rijedak prikaz emocija
vozaca kojeg nazivaju
«Ledeni”
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ocigledno postov adi veliki je
plus. I tako su, dan za danom, malo po malo,
obozavatelji poéeli cijeniti to da je, na svoj tihi na¢
Riikkénen moméadski nastrojen.

Nikad neée imati latino Zar karakteristi¢an
Jeanu Alesiju, ili sirovu
nesputanost Nigela
Mansella — kojemu su
obozavatelji dali nadimak
Il leone (Lav). No kako je
jedan vjerni Ferrarijev
obozavatelj kratko izjavio
nakon Riikkonenove
pobjede 2007. na Velikoj
nagradi Velike Britanije,
vozac¢ koji pobjeduje i ne
stvara probleme, sigurn
od onoga koji djeluje dobar,
no ne jamdi uspjeh. Prije
Magny-Coursa prosle
sezone, gubitak nade u Finca najviSe su pokazali
talijanski mediji. Nakon neocekivane pobjede u
Melbourneu, iduéih Sest utrka zasjenio ga j
Massa, i nije s

Talijanski mediji

e Felipe
nio kandidatom za naslov prvaka.
nisu oklijevali istaknuti tu bolnu

“Malo po malo,
obozavatelji su
pocCeli shvacati
da je Raikkonen
momcadski
nastrojen.”

ijevog predsjednika Luce Montezemola $to je
izabrao Kimija.

Mediji su naveli kako je on najvise forsirao
Riikkénenov dolazak, s dobronamjernim no lose
usmjerenim instinktom
lovca na talente neupucdenim
u stvarna dogadanja.

Usto, stalne usporedbe sa
Schumacherom p
odrazZavati na one k
proslosti. Riikkonenu nije
moglo biti lako, nasao se u

Maranellu ispod tako

ugovor sa Scuderijom bila
objavljena u isto vrijeme kad
i vijest 0 Schumacherovu
odaée
inama, ispala je zasjenjer

odlasku: vazna pri¢a za koju se ocekiva
izboriti prvo mjesto u
vjerojatno najveéom vijesti desetlje¢a — barem kad je
jje¢ o automobilistickim utrkama. Prekretnica koju
su zeljno ocekivali svi vjerni Ferraristi napokon se

Nakon hladnog
pocetka, obozavatelji
su se postupno zagrijali
za svoju tihu zvijezdu

pobijedio u dvije utrke na Magny
Silverstoneu. Nakon britar
talijanskih medija naglc

kog u rimanje
aslo ijes
jih su stranica presle na
a poruka nakon Sil
ijek ima Sanse z:

njegovim podvizim:
naslovnice novina. C
glasila je da ako Ferr:

prvaka, prije ¢e to ostvariti s Kimijem nego s

rstonea
naslov
Massom: potpuno suprotno od zbivanja na pocetku
sezone. To postignuce potaknulo je niz novih pitanja
o povucenom Kimij

Odakle dolazi? Cime se bavi izvan staze?

Kakvu vrstu glazbe vo

zda je bilo mnogo pitanja, no tipi¢no,

vrlo malo odgovora. Nekoliko vaznijih ¢asopis:
poslalo je reportere u Finsku kako bi otkrili malo

Je
> pobjednik, a to je
o promijenilo u

ée gurno biti razo¢arani ako ocekuju otvorene
emocije poput Villeneuvea, Alesija ili Mansella.

ZO BELLANCA/LAT

SCHLEGELN

SLIKE




Ferrarija toliko cijene u Ita
vijest o novom F1 bolidu za 2008.
bila na naslovnicama
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Raikkone

'BE1 va in pista

Obozavatelji putuju iz Kine (dolje) do
treninga u hladnom Jerezu (gore)
kako bi vidjeli svog junaka

“OboZavatelji se
dive junacima,
spremni su
uzdizati one koji
mogu ostvariti
san”

Riikkénen je covjek (i pobjednik) svoga doba,
u svijetu Formule 1 u kojem spontani komentari
viSe ne postoje.

Lako je povjerovati kako ni vozaci nisu ono
$to su nekad bili, ako prikladno zaboravimo da su
tijekom proteklih 20 godina poslovi koji okruZuju
F1 i njezine vozace uvelike promijenili taj sport i
njegove sudionike preko granice prepoznatljivosti.

Ferrarijevi moderni tifosi postali su imuni na
neuspjeh zahvaljujuéi 11 nevjerojatnih sezona
Michaela Schumachera u Maranellu.

Danas traze da svaki Ferrarijev voza¢ bude
pobjednik. U tom pogledu, Riikkdnen je odmah
krenuo dobrim putem.

Izvana ne nalikuje na mo¢énog moméadskog
gurua koji je potpuno usredotoden na sebe i svoju
voznju. Ima malo zajednic¢kih osobina sa
Schumacherom, koji je inzistirao na dugackim
sastancima, stvorivsi tako usko povezanu
skupinu ljudi koji su ga bespogovorno slusali.

To jednostavno nije Riikkénenov stil, no ljudi
su to poceli prihvacati kao i njega samog —

Kimi je i dalje
individualac, bez obzira
na drukgcije tokove
unutar F1

dok god nastavi nizati dobre rezultate. Cini se
ironi¢nim to $to je u danasnje vrijeme obilne
poslovne komunikacije Riikkdnenov snazni
no tihi pristup pridobio pozornost Talijana.

A ipak, prisutni su svi znakovi dobre volje.

Kimi se nalazi na rubu neuvjetovanog prihvacanja:
potreban je samo mali korak naprijed kako bi
obozavatelji postali svjesni da su u prisustvu prave
veli¢ine — a da ne znaju koliko je kilograma goriva
imao u bolidu u svakom pojedinom trenutku voZnje.

Tifosi su uvijek Zeljni pobjede, no u Ferrariju
nije rije¢ samo o pobjedivanju.

Obozavatelji se dive uspjehu, ali i postupcima
svojih junaka, spremni su uzdizati one koji mogu
ostvariti san koji premasuje 10 bodova koje donosi
prvo mjesto.

Sve $to tada treba uciniti jest prelistati novine i
televizijske programe. To je teska zadaca.

,Pobjeda nevidljivog ¢ovjeka’, pisalo je u clanku
u talijanskim novinama nakon Finéevog osvajanja
naslova. No ako je Kimiju stalo, on to ne pokazuje.
Ima dar od Boga za zanemarivanje svog meteZa oko
sebe. On gleda naprijed, a ne natrag, i usredotocen

FO

je na svoj posao: brzo voziti F1 bolid.

Veljaca 2008.



Potpuni vozac? Pa, ne
bas, jer jos nije osvojio
naslov. Sitnica!

Veljaca 2008.
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elbourne, Australija, 14:14,
18. ozujka 2007. Lewis
Carl Hamilton se svijetu
F1 u dramati¢nom stilu
predstavio smjelim
prestizanjem Fernanda
Alonsa, aktualnog
svjetskog prvaka, i Roberta
Kubice u prvom zavoju

u svojoj karijeri u F1.

Napeta dramati¢nost koja je pratila Hamiltona
iducih 16 utrka donijela je televizijskoj kuci ITV
dodatnih 3.4 milijuna gledatelja te godine
(3to je porast za 41 posto u odnosu na 2006.) i
zacementirala Hamiltonovo ime kao najuspjesnijeg
novaka u povijesti F1.

U Melbourneu 16. ozujka 2008. u 14:14 (ako ¢e se
postivati tradicija), trebali bismo se pripremiti za
pocetak jos uzbudljivijeg napada na naslov svjetskog
prvaka od strane McLarenovog vozaca,

VELIKA TROJKA HAMILTON

|

—eJil

jer Hamilton nikad nije podbacio osvojiti naslov
u drugom pokusaju tijekom godina u nizim
kategorijama utrka, a sumnjamo da ¢e sad voljno
poceti s takvom praksom.

Ali to je F1. Izmedu Hamiltona i njegova cilja
isprijecile su se prepreke u obliku Kimija Riikkénena
i snage cijelog Ferrarija te nadarenost bivieg suvozaca
Alonsa u Renaultu.

No naslov prvaka nije jedino §to ovaj 23-godisnjak
mora ispuniti u svojoj drugoj sezoni. Nakon burne
prve sezone od Hamiltona se mnogo ocekuje, ali uz
ocekivanja pojavila se i gomila problema.

Neke od tih problema ¢e iznimno tesko prevladati,
dok ¢e drugi biti laksi, osobito sada kad mu svijet
F1 viSe nije nepoznanica.

Prepoznali smo pet razli¢itih podrugja u kojima
¢e Hamilton u svojoj drugoj sezoni iskoristiti
novosteceno iskustvo, te pet koja bi mu mogla
zadavati probleme u napadu na naslov prvaka.
Nastavite Citati...

Momcad

McLarenova utvrda od paddocka je proslu sezonu znala biti krajnje

Iskustvo moZe
biti dvosjekli
mac.

Mozda i je
Lewis Hamilton
U sv0joj prvaoj
F1 sezoni
razvio neke
prednosti, ali
pokazao je i
neke slabosti
koje e morati
prebroditi

neugodno mjesto za boravak, jer kad god bi unutra usao Alonso ili
Hamilton, napetost bi iznimno porasla. Celnici McLarena kao da nikad
nisu bili sigurni trebaju li drzati Alonsa za ruku ili zagrliti Hamiltona,
a da ne uvrijede drugog. Odanost mom¢adi bila je prepolovljena.
Sada, nakon zamjene Alonso/Kovalainen, mom¢ad ¢ée (nadamo se)
opet biti stabilnija i srda¢nija. Lewis iza sebe ima godinu dana iskustva
u radu sa svojim mehanicarima i trkaé¢im inZenjerom Philom
Prewom i mo¢i ¢e nametnuti svoj utjecaj na cijelu momcad,
a ne samo na svoj dio boksa. MenadZment momdéadi vise
nece biti opterecen dogadajima izvan staze i modi ée se
| usredotoditi na svoj primarni cilj — osvajanje utrka.

Ostali

Lewis nije naucen na sukobe s momcadskim kolegama.

U Formuli 3 i GP2, vozaci su kompetitivni, ali prijateljski

raspoloZeni, stoga mu je prosla godina u F1 vjerojatno bila

okantna. Na kratkom sastanku vozac¢a na VN Kine bio je
u crnim knjigama svih zbog svoje vozZnje iza sigurnosnog automobila na
VN Japana tjedan ranije. Sebastian Vettel i Mark Webber su se osobito
obrusili na Hamiltona i okrivili ga za ispadanje iz utrke.

,»Svi su bili spremni upucati me’, izjavio je Hamilton nakon utrke.
+Malo me to razocaralo, jer poznajem nekolicinu vozaca i nisam
ocekivao da ¢u od njih ¢uti takve izjave.”

Hamilton ¢ée sada biti mnogo oprezniji oko toga kome moze ili ne
moze vjerovati (ili se dodirivati kota¢ima u vozniji).
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Tko je mogao znati da ¢e Hamilton roliko puniti novinske stupce prosle
godine? Mediji su éak pronasli i Davidsona Hamiltona, njegova djeda,
vozaca skolskog autobusa na Grenadi.
sve novinari kadri u¢initi za pri¢u ili dublju analizu. Nikad prije
novinari nisu analizirali svaku njegovu rije¢ niti su ga do kuée proganjali

Hamilton je bio zapanjen $to su

obozavatelji Zeljni autograma.

Slava ga je udarila mnogo brze nego $to je ocekivao, ali on je i dalje
zadrZao svoju poniznost. Godinu kasnije Hamilton i dalje ne uziva u
sveprisutnoj paznji koju dobiva, ali sada se barem priviknuo na medijsku

pompu. Sad viSe ne bi smjelo biti situacija nalik
momcéadskoj konferenciji na VN Madarske kad je Martin
Whitmarsh, glavni operativni duZnosnik, spasio Hamiltona
i Alonsa od medijskog lin¢a.

Je li itko (osim Hamiltona) doista vjerovao da mozZe osvojiti

naslov prvaka u svojoj prvoj sezoni u F12 No kako je sezona

odmicala, postajalo je sve oéitije da bi mogao. Ali sada svi

jeruju da ée Hamilton osvojiti naslov i sve manje od toga bit

e neuspjeh. ..?ttera §to je nakon VN Brazila fantasti¢na Hamiltonova prva
sezona u bfltmsklm me dl.[lnhl :11[0lnljcna k;lt;\sn'oﬂn‘n l]k\gonlCn]C
reprezentacije u kvalifikacijama protiv Hrvatske i porazom ragbijasa u
zavr$nici Svjetskog prvenstva, jcr Englezi vole zvijezde najprije staviti na
postolje, a zatim ih grubo spustitima zemlju. Stovise, objava da se
Hamilcon seli u Svicarsku bila je lose prezentirana i Britanci nisu
blagonaklono prihvatili éinjenicu da se drzava nece okoristiti njegovom
zaradom i jo§ su mu viSe okrenuli leda.

Veljaca 2008.

Nakon utrka, odnos izmedu Hamiltona i Alonsa bio je hladan i obojica
su izbjegavali kontakt o¢ima. No kad su se popeli na postolje, zagrlili bi
se. Nazalost, nitko nije povjerovao u taj prikaz moméadskog sklada. U
Indianapolisu, Lewis je osvojio drugu uzastopnu GP utrku, pobijedivsi
posteno Alonsa na stazi. Ogoréeni Spanjolac okrivio je za to Rona
Dennisa i mom¢ad jer je Hamilton bio dovoljno brz da ga pobijedi. No
to nikako nije bila Hamiltonova krivica, jer on je samo radio svoj posao.
Ove sezone nece biti potrebe za laznim predstavljanjem mom¢éadskog

jedinstva jer Heikki Kovalainen nije naduti dvostruki prvak. Bit ée brz,

ali i odan zadaéi. I premda McLaren zagovara
ravnopravnost vozada, ne sumnjamo da ée ipak sve karte
biti poloZene na nadarenog klinca iz Stevenagea.

Alonso je tvrdio da je njegov rad na Sasiji bolida MP4-22
omogudéio McLarenu za 0.6 nkundn bolje vrijeme po

krugu. Ron Dennis je kasnije i
izvucena iz konteksta, ali je kasnije priznao da j je to

io da je ta brojka

javio kako bi istaknuo doprinos svjetskog prvaka momcadi. S
Alonsom j je u McLaren stiglo i $est godina vozackog iskustva u F1,
uklju¢ujuéi i dvije godine razvoja Renaultovih bolida u pobjednike.
Hamilton i Kovalainen mozda i jesu brzi na stazi, ali oni nemaju
dovoljno duboko tehni¢ko znanje da rade na razvoju novih bolida.
Barem ne jos. Pedro de la Rosa i Gary Paffet i dalje odrzavaju
kontinuitet testiranja bolida, ali Ferrari i Renault ée biti u prednosti
odmicanjem sezone.




Sjecate se kad su u McLarenu raspravljali o tome hoée li Hamilton ili de

la Rosa biti moméadski kolega Alonsu? Neupuéeni su tvrdili da bi za
mladog prvaka natjecanja GP2 bilo najbolje da jednu sezonu provede
kao testni vozaé. Cak i nakon zapanjujuée pobjede Hamiltona u toj
formuli na Silverstoneu, Ron Dennis je i dalje raspravljao o tome da ga
u F1 svijet uvede unutar tri godine.

Naravno, svi su sada svjesni da je Hamilton i vi§e nego sposoban za
F1. Usto, ove ¢e sezone biti mnogo samopouzdaniji. Nece vise biti
straha (ako ga je ikad i bilo) zbog natjecanja na vrhunskoj razini. Bilo bi

prejednostavno izjaviti da ¢e mu sada biti lako, ali sada
Hamilton barem zna $to je potrebno za naslov.

Kad je Hamilton usao na F1 pozornicu, njegovo je tajno
oruzje bilo da napravi neocekivano i on je to oruzje
maksimalno iskoristio. U tom prvom zavoju u Albert
Parku prosle sezone, Alonso nije ocekivao takvu voznju od
njega. Utrku kasnije, na Sepangu, Ferrarijevi vozaci su bili prve
Hamiltonove lovine i kao da obojica nisu uopée bili

svjesni prijetnje iza
sebe. Bilo je jos§ vozaca koji su bili iznenadeni Lewisovim smjelim
prestizanjima s unutarnje strane. Sjeéate se onog oportunistickog
prestizanja Rubensa Barrichella na Interlagosu ili kad je projurio pokraj
Riikkénena u Monzi? Naravno da se sjecate, ali sjecaju se i njegovi

protivnici i sumnjamo da ¢e mu ponuditi jo§ jednu priliku da ih tako
ponizi. Sad ¢e biti spremni, pa kad u osvrtnim zrcalima vide srebrni
bolid, zatvorit ée mu sve putanje za prestizanje. Ove godine

Hamilton neée tako lako prestizati.

. S == &y ELIKA TROJKA

McLaren je namjerno umanjivao vaznost svojeg vrhunskog simulatora
voznje, ali on je Hamiltonu omoguéio da naudi, upamti i s opSirnim
znanjem dode na svih 17 staza. Europske staze mu zahvaljujudi iskustvu
u GP2 utrkama nisu bile nepoznanica, ali tri od svoje Eetiri pobjede
prosle sezone (Montreal, Indianapolis i Fuji) postigao je na stazama na
kojima ranije nije vozio. No ima nekih sitnica koje simulator ne moze
oponasati, primjerice pukotinu na pasici, istroSenu povrsinu ili gdje ée
biti lokve vode na mokroj stazi. Medutim, kad ove sezone Hamilton
izjuri iz boksa u Melbourneu, vi$e mu ta staza neée biti nepoznanica.
Znat ¢e na kojim mjestima bolid bolje prianja, kako da
maksimalno iskoristi potencij

jjal Bridgestoneovih guma

Potenza i prisjetit ¢e se osje trkade povrsine, odnosno

svega onoga Sto samo godln.l \0"1]](. na Pl.l\'o]

omogucuje, ali ne i godina vozackog iskustva u
simulatoru.

Ponizavajuée relegiranje u posljednji red moglo bi
McLarenu zadavati glavobolje ove sezone jer ée momdad
izgubiti svu prednost koju je imala u kvalifikacijama.
Lewis bi na pocetku treéeg kvalifikacijske utrke uvijek bio
u prvom startnom redu kod izlaza iz boksa i tako bi maksimalno uste-
dio na gorivu koje bi se prenosilo na samu utrku. Usto, kako je Ferrari
bio uvud\ blizu, mogli su pmrm $to radi konkurencija iz Scuderije i tako
ih nadmudriti, ali ove sezone ¢e McLarenovim vozacima trebati
dalekozori da bi to uéinili. Usto, posljedice stepneygateske $pijunske
afere ¢e ih i ove godine proganjati jer Ferrari jo§ nije spreman prepustiti
te nemile dogadaje proslosti. Napredak bi takoder mogao ko¢iti i
McLarenov samonametnuti moratorij razvoja odredenih dijelova bolida

(ugljikov dioksid kao plin za gume te promjenjiva ravnoteza straznjih
koénica

ahvaljujuéi,brzo punjivom” glavnom cilindru) jer su ta
podruéja mozda nadahnuta podacima dobivenim.izFerratija.

Lewis kruzi hladnom
stazom Jerez. Moze li

biti od pomoci u razvoju
bolida?

Mukotrpan je posao pred Hamiltonom Zeli li nastaviti iznenadivati F1 svijet,
kao tijekom njegove prve sezone. Ve¢ je za to nagraden pozamasnim c¢ekom

i produljenjem ugovora s McLarenom do 2012. Pocinje li novo razdoblje
vladavine nalik na ono u vrijeme Schumachera?
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VELIKA TROJKA ALONSO

POVRATAK
KRALJA

Fernando Alonso mora povratiti magiju,

1 zato se vratio u Renault, ekipu u kojoj je
osvojio oba svoja svjetska naslova. F1 Racing
ispipao mu je vibru prvog dana u njegovu
novom-starom "“uredu”.

Rijec¢i Tom Clarkson Slike Charles Coates/LAT

las se ocito prosirio. Dolazni terminal zra¢ne luke Jerez de la Frontera krcat
je televizijskim ekipama, fotografima i navija¢ima. Svi su se okupili kako bi se
vlastitim o¢ima uvjerili u dolazak svojeg junaka. Cak je i vlasnik kafica prestao
posluzivati goste kako bi osigurao dobar vidik.
Ubrzo je netko primijetio svjetla bijelog mlaznjaka Citation C2 koji se pribliZavao pisti.
I¢ekujuéom masom prostrujio je val ushiéenja. Skidaju se poklopci objektiva, roditelji
podizu djecu na ramena i otvaraju se biljeZnice za autograme.

Nakon sigurnog slijetanja, zrakoplov se zaustavio ispred terminala. U tom trenutku
nitko nije bio siguran je li rije¢ o Alonsovu avionu jer privatnih mlaznjaka u svijetu F1
ima kao pljeve. Ali zatim su se otvorila vrata aviona — stubama je silazio Fernando Alonso,
najveca $panjolska sportska zvijezda. Terminalom je zavladao metez. Ljudi vi¢u i masu,
reporteri blebe¢u u mikrofone, a pregradno staklo ispunjeno je prislonjenim nosovima.
Fernando je primijetio komesanje i polako, promisljeno mahnuo s najdonje stube. Razmetni
sin se vratio. Test u Jerezu pocetak je prvog poduljeg Alonsova zimskog posjeta Sp;mjolskoj.
Navratio je kuéi u Asturias za BoZi¢, no vecinu vremena od posljednje Velike nagrade u
Brazilu proveo je u $vicarskom poreznom raju. Zato je dolazak u Jerez podigao takvu graju;
sutra e iziéi na svim naslovnicama, a potkraj tjedna kao udarni ¢lanak u &asopisu o slavnima
iHola!. Paparazzi se takoder moraju opskrbiti fotografijama njegova novog boemskog
izgleda: vratila se kudrava griva, kao i neobrijano lice. No nije trenutak za poziranje.
Gentlemanski dogovor izmedu McLarenova Rona Dennisa i Renaultova Flavija Briatorea —
ne $alim se — sprijecio je Alonsa da posjeti Renaultovu tvornicu Enstone prije testa,
a prije sutrasnje voznje moraju mu podesiti sjedalo. Nakon kratkotrajnog zastoja zbog
papirologije, posao je prema automobilu s vozacem koji ga je odveo na obliznju stazu.

Alonsova prva postaja je Renaultova kuca na kota¢ima u kojoj je sve toplo pozdravio,
a s Francuzima razgovarao na njihovom materinjem jeziku. Kako je cijeli njegov odlazni
govor u Viry Chatillonu potkraj 2006. bio na francuskom, toj se gesti nitko nije iznenadio.
No o¢ito im je drago zbog nje, a i nastavlja se na dobar glas koji si je stvorio poslavsi za
Bozi¢ svakome u ekipi dvije litre crnog vina. Zatim se presvukao u novi kombinezon i posao
u garazu, gdje se tapsanje po ledima nastavilo. Dobrodoslicu su mu pozeljeli Remi Taffin,
njegov trkadi inzenjer 2006., i Dave Greenwood, njegov novi trkaéi inZzenjer. Alonsovo
ponasanje odaje da je doista sretan §to se vraca u momcad za koju je veé vozio pet godina.
“Doista se dobro osje¢am zbog ponovnog susreta s vama, momci’, rekao je.“Imam lijepa
sjecanja i vrlo sam optimisti¢an.” Zakoracio je u R27 s lijeve strane i sjeo u kokpit. “Gdje su
zrcala?’, duhovitim se sarkazmom osvrnuo na njihov izdvojeni polozaj (na McLarenu su
zrcala bila klasi¢nije postavljena na bokove kokpita). Zatim je priklju¢io upravljaé i okrenuo
ga s jedne strane na drugu, i to ponovio, kako bi provjerio je li mu dovoljno blizu.

Voli kad mu je upravlja¢ blizu, voli dominirati njime kao i bolidom. Osim sjedala,
trebat ¢e jo§ samo nekoliko preinaka jer su mehanicari veé postavili papucice onako kako
su mu odgovarale 2006., a to se nije promijenilo. Kad mu je polozaj bio ugodan,
isko¢io je iz bolida, zahvalio mehanicarima na njihovu vremenu, i uputio se hotel

9

Spanjolski su se
mediji okomili
poput hijena na
Alonsov povratak
pod Renaultovo
okrilje
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Renaultovo srce kuca
malo brze otkad je

njihov prvak u Jerezu
prvi put isprobao R27

SR

DAN U BROJKAMA

Alonsov prvi dan u Renaultu R27
Vrijeme
izlaska iz
boksa
09:00
10:51
11:22
1213
13:12
15:20
15:37
16:10

Broj
krugova

1 krug

8 krugova
11 krugova
13 krugova
9 krugova
6 krugova
6 krugova
5 krugova
16:26 7 krugova
16:48 4 kruga

Ukupno 70 krugova
Najbrzi krug 1:19.503

(ukupno najbrzi)




Zaista se dobro osjecam
zbog ponovnog susreta s
vama, momci.
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Montecastillo, njegov dom tijekom testiranja u
Jerezu. Zasad je sve u redu. Iduceg jutra Alonso se
vratio na stazu u 8.05 s troclanom pratnjom.
Njegov menadzer Luis Garcia Abad i fizioterapeut
Fabrizio Borra putuju s njim na svaki test i trku, a
njegov otac Jose Luis ovdje je kako bi se osvjedocio
povratku sina u Renaultovo jato.

I to je otprilike to. Nema glavesina iz vodstva
momc¢adi da pozdrave zvijezdu. Briatore je ostao u
Engleskoj kako bi pogledao utakmicu Queens Park
Rangersa, njegove najnovije akvizicije, i Chelsea u
FA Cupu, a Bernard Rey, predsjednik Renault F1
Teama, ima sastanke u Parizu. Za Fernanda je ovo
naistinskiji oblik testiranja, samo on, momci u garazi
i bolid. Nema “odnosa s javnoséu” i medijskih obveza.

Nakon jo§ nekoliko pozdrava na francuskome, Gore: promjena
pitao je gdje se nalazi soba za sastanke. Tamo ée se, moméadi, promjena
naime, razgovarati o dnevnom programu. Alan kacige. Desno: vrijeme
Permane, Renaultov glavni trkaéi inZenjer, odgovorio je za voznju
mu je da je na uobi¢ajenome mjestu. Alonsu je to
bilo dovoljno. Oti$ao je u odgovarajuéi transporter
i sjeo pokraj Greenwooda.

U 8.45 Alonso je ponovno u garazi, ovaj put s novom moméadskom kacigom.
McLarenovu crnu i boju kroma zamijenile su plave, Zute i bijele pruge. Sa straZnje strane
vizira dvije su igrace karte — asovi — kao priznanje za svjetska prvenstva 2005. i 2006.
osvojena s Renaultom. Za razliku od sinoé, medutim, garaZa je sad puna ljudi. Oko Alonsova
povratka vlada istinsko uzbudenje, pa svi, ¢ak i oni najiskusniji, Zele vidjeti njegov prvi krug u
R27.U 9.00, u trenutku kad je promjena crvenog svjetla u zeleno oznaéila pocetak testiranja,
Alonso je podigao desni kaziprst. Starter se zavrtio, a Renault V8 oglasio rikom.

Momci su skinuli grijace guma i Fernando je polako izi$ao iz garaZe, priti§¢uéi spojku tako
da ne udari nijednog fotografa, a zatim pojurio na stazu. Iz boksova smo ¢uli kako stalno
mijenja stupnjeve prijenosa, mozda kako bi ustanovio krivulju okretnog momenta. Dvije
minute poslije vratio se u boks i isklju¢io motor neposredno ispred Renaultove garaZe.
Trznuo je upravlja¢ udesno i skliznuo na sredinu pit lanea, gdje je podignuo vizir.

Mehanicari su ga odgurali u garazu, a nakon razgovora s Greenwoodom preko radija
iskocio je iz bolida i posao u sobu za sastanke. Staza je suha, no jucerasnja kisa oéistila je
trkacu putanju, pa Fernando zZeli pricekati jos sat i pedeset minuta dok je drugi bolidi ne
“zaprljaju”. Ekipa je udovoljila njegovoj Zelji jer danas v
Na rasporedu je samo test jednog Renaultova bolida s ciljem da se novi voza& upozna

e nema testnih programa.

s R27 i njegovim sustavima. U 10.45 ponovno je usetao u garazu i uskocio u bolid

jer gau 10.51 ¢eka iduca voznja. Obisao je osam krugova i smjesta izvijestio Greenwooda
da R27 nije toliko lo$ kao $to je ocekivao. Na licima svih na radiovezi pojavio se osmijeh

To je odredilo raspoloZenje ostatka dana. Ukupno je odvozio deset voznji, a
najdulja je imala trinaest krugova, koliko mu je trebalo da podesi bolid prema vlastitom
ukusu i navikne se na Zivot bez nadzora proklizavanja. U jednom je trenutku isao presiroko i

olaksan

s dva kotaca zahvatio §ljunak, no to mu je bila
Nije te bilo dugo, jedir}m p.ogrcﬁka, ' :
Fernando, pa poénimo s l\'ad jeu 16.48 poéf‘fo na voé_nju s malo goriva,
osnovama - ovo je veé je omeksao straznji dio bolida kalfn) bi
sjedalo... poboljsao prianjanje. Alonsov najbolji krug od
1:19.503 s najbrzi je krug dana. Dobrih trideset
tisuca navijaca, skrivenih iza plahte od zastava
Asturije i Renaulta, zadovoljno je, kao $to ¢e

biti i sutrasnje tiskovine. No u Renaultu nema
histerije. Samo nekoliko zadovoljnih kimanja
glavom kad je izlazio iz bolida prije odlaska na
dvosatni razgovor o tome §to bi htio da se najbrze
promijeni. “Bio je ovo ohrabrujuéi prvi dan’, kaze
Alonso. “Nisam mogao docekati da ponovno
vozim, no istodobno sam bio pomalo oprezan.

Danas smo dobro napredovali, no posla je jos
mnogo.” Re¢i da je strka nastala oko Renaulta,
bilo bi potcjenjivanje Alonsova faktora. Spanjolac
tvrdi da je zimus McLarenu donio 0.6 s te se
nada da ée isto postiéi s Renaultom.

Sigurno je, medutim, da ée njegov duh i
izravnost kad je rije¢ o postavu poboljsati
Renaultov mom¢adski duh. U Jerezu se moglo
osjetiti da ¢lanovi ekipe ulazu mnogo vise truda
kako bi udovoljili njegovim visokim standardima,

- - -
 — ‘ . - a to moze samo pridonijeti napretku.

Preostaje samo pitanje: koliko? FO
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Nisam mogao
doCekati da ponovno
vozim, Nno 1stodobno
sam bio pomalo
oprezan.

Ljubimac masa: oko 30 000

navijaca (dolje) pojavilo se
kako bi gledalo svojeg junaka
u opustenoj voznji (gore)



Povratak na staro:
Alonso se vratio izgledu
koji ga je tako dobro
sluzio 2005. i 2006.




-1 plus

Helkkl Kovalainen

Kako se snalazite u McLarenu?
Odli¢no je. MclLaren je
legenda, u Finskoj ima mnogo
obozavatelja. Voznja za njih
mi je ostvarenje sna. Mika
(Hakkinen) i Kimi (Raikkonen)
bili su vrlo uspjesni kad su
vozili ovdje, tako da se zbilja
moram potruditi.

Kako je dolazak u McLaren

utjecao na vas zivot?

Nisam primijetio nikakvu
promjenu. Kimi je jos uvijek u
Finskoj broj jedan, tijekom
zime se 0 njemu mnogo
govorilo u medijima jer je
svjetski prvak. Ja i dalje mogu
voditi normalan zivot, nitko
me ne uznemirava.

Kako ste unovcili vas prvi

veliki cek?

Jos se ni sa ¢ime nisam
pocastio. Stedim za crne
dane. Nisam tip osobe koji bi
odmah kupio nesto veliko.
Volio bih kupiti kuc¢u na
sjeveru Finske gdje bih se
mogao otici opustiti kad
imam vremena. Kad bih
trebao nesto odabrati,
odabrao bih zbilja snazno
racunalo, s odli¢cnom grafikom
i velikim zaslonom.

Uzivate li u radu s Lewisom

Hamiltonom?

Njega i njegovu obitel;j
poznajem jos otkad smo
zajedno vozili karting. Kod
Lewisa dobijete ono sto
vidite. Vrlo je iskren, otvoren i
pristupa¢an momak, tako da
me nicim nije iznenadio.
Odli¢an je vozac¢ - brzi
dosljedan - no to sam i
ocekivao. Prosle je godine
gotovo osvojio nasloy, treba

_ nastaviti tako.

Sto ocekujete od iduce

sezone?

Trenutacno sam na pripreme
za prvu utrku usredotocen
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vise nego prosle godine. Kad
odem u Melbourne, moram
biti siguran da sam sve ucinio
toliko dobro koliko sam
mogao. Ako to ucinim,
rezultati bi takoder trebali biti
dobri.
Jeste li unijeli promjene u
svoju pripremu za 2008?
Apsolutno. Na pocetku 2007.
nisam bio pripremljen ni fizicki
ni psihicki, te jegoéetak
sezone bio |os. Cim sam
dosao u McLaren, promijenili
smo program vjezba kako bih
bio u boljoj formi. Takoder,
MNOgo sam vremena proveo
u tvornici. Mislim da ¢u, u
odnosu na proslu godinu,
sigurno biti bolji vozac¢ kada
odem u Melbourne.
Hocete li biti razocarani ako
ove godine ne osvojite nijednu
utrku?
Tesko je to redi jer ne znamo
gdje se nalazimo u odnosu na
druge. Premda, imamo vrlo
pozitivan osjecaj, i svi su jako
uzbudeni radi novog bolida.
Kakav je McLaren u usporedbi
s Renaultom?
Bio sam vrlo sretan u Renaultu
i nemam nista protiv njih jer
tamo radi gomila sjajnih ljudi.
No ugodaj u Mclarenu je vrlo
miran; svi naporno rade i to
mi vise odgovara. To je i vrlo
prijateljska momc¢ad.
Prije nego sto sam stigao, ¢uo
sam mnogo prica o njima, no
nemam pojma odakle su te
price potekle jer svi bili vrlo
ljubazni. Vjerojatno nikad u
zivotu nisam bio toliko sretan.
Koliko je zZivot tezi bez
sustava protiv proklizavanja?
Malo je tezi jer je lakse naciniti
pogresku. Lakse je proklizati
straznjim kotacima, zbog ¢ega
gubite na vremenu, tako da

naporno radim na svojoj

vozac Mclarena

O dolasku u McLaren, momcCadskom kolegi Lewisu, voZnji bez sustava
protiv proklizavanja i bolidu MP4-23

vozackoj tehnici kako bih iz
bolida izvukao sto vise. Ipak,
zabrana sustava za
sprjecavanje proklizavanja bila
je ispravna odluka.
Hoce li voznja po kisi biti
opasnija bez sustava protiv
proklizavanja?

Po kisi ¢e biti teze, no

Formula 1 je uvijek pomalo

opasna. Ne bojim se nicega.

Samo se trebate doista jako

usredotoditi. No ne mislim

da ce biti pretesko.

Brzo ¢emo se naviknuti na

to, svi vozadi F1 su dobri.

Vidjet ¢cemo vise klizanja

bolida, sto ¢e dovesti do

vise pretjecanja, a toje ono
sto gledatelji zele.
Kako je voziti bez imalo
kocenja motorom?
Malo je teze, jer straznje
kotace mozete blokirati lakse
nego prije. Morate biti mrvicu
njezniji na kocnici, no izlazak
iz zavoja bez sustava protiv
proklizavanja je za vozace
mnogo zahtijevniji.
Koliko je MP4-23 napredovao
od predstavljanja?

Sve je vrlo obecavajuce.

Mnostvo je ljudi ulozilo

mnogo truda u bolid.

Bio je vrlo pouzdan. Radio

je poput $vicarskog satal!

Nakon predstavljanja bolid

smo unaprijedili, no necemo

znati kako drugi napreduju

dok ne stignemo u

Melbourne.

No prilicno sam optimistican.
Po ¢emu je ovaj bolid bolji od
proslogodisnjeg Renaulta?

Najveca razlika je u ravnotezi

bolida MP4-23 pri visokim

brzinama, no i mehanicki je
bolji. Nema nic¢eg carobnog,
nema jedne stvari koja je
bolja. Razlike se nizu dok
vozite krug na stazi.

+5 brzin ¢injenica

Koji je posljednji CD koji
ste kupili?

Nightwish, finski sastav.
Za koji nogometni klub
navijate?

Nisam veliki obozavatelj
nogometa, no rekao bih
Manchester United. Za njih
sam navijao kad sam bio
mladi i dok je za njih igrao
David Beckham. Jos uvijek
imaju dobre igrace.

Kad ste se zadnji put
posteno nasmijali?

Jucer sam se salio sa
svojim inZenjerom Markom
(Sladeom). Ne mogu se
sjetiti oko cega, ali mnogo
smo se smijali.

Posljednja knjiga koju ste
procitali?

Chickenhawk od Roberta
Masona. Rijec je o pilotu
helikoptera u vijetnam-
skom ratu. Helikopteri me
jako zanimaju - znam
letjeti na njima.

Omiljeni glumac?

Troje ih je: Sean Connery,
John Travolta i Scarlett
Johansson.

Heikki kaze da je ravnoteza
bolida MP4-23 na velikim
FO brzinama impresivna




"Swvi su bili vrilo
jubazni. Nikad u
Zlvotu nisam bio toliko

sretan.”

Veljaca 200




RED BULL 54

2008. - ulttimativni

PREGLED

RENAULT 46 TOYOTA 58

w4
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| Kina Brazil
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FORCE INDIA 74

MEDION

KlNGFb
obile
A9

EZONE

SUPER AGURI 70 Za najbolje momcadi - Ferrari i
McLaren, dakle — zimska stanka znacila
je pazljivi razvoj svega sto ih je 2007.
cinilo toliko brzim od svih ostalih. Ove Ce
se godine, medutim, sumnjicavo gledati
sa suprotnih strana pit lanea. A sto je
sa 'svima ostalima’'? Caki BMW-Sauber
mora mnogo uciniti da nadoknadi
razliku, a neko¢ mocni Renault na tom
putu mora prijeci golemi uspon ®

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT; GLENN DUNBAR/LAT; MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; CLIVE MASON/GETTY IMAGES; XPB.CC
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Australija | Malezija Bahrein Spanjolska | Turska Monake | Kanada
16. 03. 23. 03. 06. 04. 27. 04. tidl i) 29

ne ne 'R
S, 08. 06.

KIMI RAIKKONEN

Datum rodenja 17. 10. 13789,

Mjesto rodenja Espoo, Finska
Mjesto stanovanja Svicarska

Bracni status OZenjen s Jenni
Visina 175 cm

Tezina 62 kg

Internet str. www .kimiraikkonen.com

F1 POVIJEST

Prva utrka Australija 2001. Zapogetih utrka 120 | Réikkénen i njegov

Pobjeda 15 Pole pozicija 14 Najbrzih krugova 25 trkaci inZenjer

Bodova 456 Rezultat 2007. Prvi Chris Dyer (lijevo)
pripremaju obranu
naslova

FELIPE MASSA

Datum rodenja
Mjesto rodenja S
Mjesto stanovanja Mona
Bracni status OZenj
Visina 1

Tezina 5

Internet str

F1 POVIJEST

Prva utrka Austral 2. Zapocetih utrka 87

Pobjeda 5 Pole pozicija 9 Najbrzih krugova 8 Bodova 201
Rezultat 2007. vrti
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Njemacka | Madarska Europa Belgija Italija

Na krilima iznenadujuceg proslogodidnjeg
osvajanja naslova i s istim namjerama za
2008., Scuderiju nidta ne bi smjelo zadrZati.

Luca Badoer Marc Gené
Datum rodenja 25. 01. 1871. Dpatum rodenja 29. 03. 1974.
Zapocetih utrka 48 Zapotetih utrka 36

Posljednji nastup u F1 1993, Posljednji nastup u Le

(za Minardi) Mansu 2007. (za Peugeot,
getvrti, 3 pobjede)

Ferrari je brzo
zapoceo program
testiranja za 2008

Singapur

PODACI O MOMCADI

Bolid F2008

Motor 056

Osnovana 1929.

Prva utrka Monako 1950.
Zapocetih utrka 758
Pobjeda 201

Pole pozicija 195

Najbrzih krugova 205
Ukupno konstruktorskih bodova 3851.5
Konstruktorskih naslova 15
Vozackih naslova 15

ADRESA

Scuderia Ferrari Marlboro

Via Abetone Inferiore, 4,

1-41053 Maranello (MO), Italy

Tel. +39 0536 949450

Fax +39 0536 949049

Internetska stranica www.ferrariworid.com

okal je tek pospremljen u ormaric,
a Ferrari je ve¢ osvojio prvu utrku nove
sezone, predstavivsi prije konkurencije

svoj novi bolid za 2008.

Novinari su se u prohladnom Maranellu
okupili prvog tjedna u sijecnju kako bi poslusali
opustenog Kimija Riikkonena i raspolozenog
Felipea Massu kako pricaju o nadolazecoj sezoni,
nakon ¢ega su pohitali u tvornicu u Fioranu gdje
se nalazio opaki bolid F2008 krvavocrvene boje.

Ferrarijev 54. jednosjed za Formulu 1 bi —
prema rije¢ima Scuderije — ove godine trebao
obraniti vozacki i konstruktorski svjetski naslov. ¢

Ranije predstavljanje Ferrarija jednim je “
dijelom zasluga promjene elektronike, bududi
da je sustav tvrtke Magneti Marelli zamijenjen
SECU-om (Standard Electronic Control Unit)
tvrtke MES (McLaren Electronic Systems).
Struénjak za motore i elektroniku Gilles Simon
nije zadovoljan nametanjem pravila o uporabi
standardnog ECU-a, koje je zagovarala i dobila
tvrtka u McLarenovu vlasnistvu, a kako
elektronika ima tako vaznu ulogu u bolidu,
pogotovo sad kad je zabranjen sustav protiv
proklizavanja i kad mjenjaci trebaju trajati
Cetiri utrke, Ferrari se usredotocio na $to vise
testnih voZnji po stazi.

Kimija i Felipea je na predstavljanju doc¢ekao
Stefano Domenicali u sakou od tvida i uz osmijeh j
Sirok poput onoga Nicka Frya. On je sad kljuéni &
covjek, s naslovom Direttore della Gestione
Sportiva, jer je Jean Todt presao na mjesto
glavnog izvr$nog direktora.
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Domenicali se dugo nalazi u ovoj talijanskoj
tvrtki i utrkivanje mu je u krvi. Bilo je i drugih
promjena: Aldo Costa postao je tehnicki Hoée li Massa
direktor, Mario Almondo je preuzeo novu nastaviti biti
ulogu operativnog direktora, a Luca Baldisserri sretan svojim
je Sef moméadi. polozajem podrske
Proslogodisnja $asija je aerodinamicki bila talentiranom kolegi?
dobra, no borila se s rubnicima.
Kako bi se zaobisli ti problemi, stvoren je
nov bolid F2008. Monokok je is
nogu dodatno skracen
poklopac motora su ostrijih linij
Scuderiju brine i proslogod
skandal — u Italiji je krimi
tijeku — a mom¢cadski sigurnosni s
i da ne dode do novog curenja

Rory Byrne i Michael Schumacher i dalje se

navode kao ,suradnici”.

KLJUCNO OSOBLJE

Luca Montezemolo predsjednik

Jean Todt glavni izvrs$ni direktor
Stefano Domenicali sportski direktor
Luca Baldisserri Sef momcadi

Aldo Costa tehnicki direktor

Nikolas Tombazis glavni konstruktor
Rory Byrne suradnik

Michael Schumacher suradnik

Mario Almondo operativni direktor
Gilles Simon direktor motora i
elektronike

John Iley voditelj aerodinamike

Marco Fainello voditelj performansi
bolida i R&D

Chris Dyer trkaci inZenjer (Raikkénen)
Rob Smedley trkadi injZzenjer (Massa)
Luigi Mazzola upravitelj testnih operacija
i testne momdcadi

Novi glavni covjek
Domenicali (drugi
zdesna) nadzire
predstavljanje novog
Ferrarijevog bolida

e l«' -
)

F2008 ima skraceni
monokok, kako

bi sprijecio
proslogodisnje
probleme

b

[H]

e NS

MUBADALA
800 Dvao
orembo i Y/
e ;

a2 €
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JOLASCI I ODLASCI

/ozati Sponzori

Michael Dosao Nema promjene

Schumacher, Otisao Nema

suradnik, promjene

psinac 2007.

DtiSao Nema Tehnicka i vozacka
promjene stabilnost Ferrari ¢ine

ehnikal predsezonskim
Uvedeno favoritom. Raikkonen
IMES ECU; mjenjac ce biti zastrasujuc bez
2a Cetiri utrke; sustava protiv
Sdvostruko proklizavanja, a za
prednje krilo ocekivati je da ce ga
WENGELHGEEEGIE = Massa i dalje pratiti.
Dosao Nitko Pitanje je 5to je s
Otisao Jean Todt, promjenama na vrhu,
prosinac 2007. buduci da je

Odrediste: glavni Domenicali preSao na
fizvrsni direktor; Nigel Todtov poloZaj, no toi
¥Stepney, srpanj 2007. dalje ostaje momcad
Odrediste: TV koju nece biti lako
produkcija pobijediti.

nrvm

\

Belgija

Felipe razmislja o
Zivotu u F1 bez
sustava protiv
proklizavanja. Je li
zabrinut?

Wiy

BODOVI U PRVENSTVU

®

e

@ =sezgna s pobje=
dom u prvenstvu

BODOVI

‘04

‘05
GODINA

Kina Brazil

‘I."k‘
ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Odabir vozaca postavio je standard
Opve je godine u Maranellu sve od velikog
znacaja. Kimi je svoju karijeru u Ferrariju
zapoceo osvajanjem prvenstva koje je trebalo
pripasti McLarenovom vozacu, odavde

je sve krenulo.

S 12 mije skustva iza sebe i novim
pravilima koja ée iz Kimija izvudi jos vise
umjetnicke genijalnosti, 2008. bi trebao
lako pobijediti.

Proracun je golem, polet je neodoljiv i
osjeca se svjez, nov, sretniji pristup vodenju
mom¢éadi. Ovdje je i brzi i Zestoki Felipe
— Brazilac kojeg Bernie voli, koji je dovoljno
dobar da pobijedi ako Kimi podbaci.

Nazovite to gotovo savr§enom momcadi.

SS OFFICE

Nazovite to standardom prema kojem ce se
ocjenjivati svi ostali nastupi u 2008.

Preveliko samopouzdanje
jedina je opasnost

Izbor vozaca bolji od onoga u Ferrariju.
Doista se mucim. Tesko je sj

LENN DUNBAR/LAT; FERRARI

koje lose strane Ferrarij

Pretpostavljam da se moze raspravl;

kako bi mogli ponoviti pogresku kad jednog

od svojih kljuénih zaposlenika nisu sg
adionice izade s paketom CD-a i crt

ispod ruke; usto, gledajué¢i mom

osvetnickom stavu, mogli bi biti u o

da povjeruju u vlastitu prop:

Mogli bi povjerovati, prim

doista imao korist od izja

Ako je tako, mogli bi podcijeniti McLaren i

biti nedovoljno agresivni u tehnickom razvoj

IJE: PATRICIA SOLER; SLIK

No to je malo vjerojatno. Momci poput C
Dyera i Alda Coste prebistri to.

A Jean Todt je, naravno, premjes

na drugu funkciju.
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Datum rodenja O

Mjesto rodenja Krak

Mjesto stanovanja P

Bracni status Neo:

Visina 184 cm

Tezina 73 kg

Internet str. www.kubica.pl

F1 POVIJEST

Prva utrka Madarskoj 2006. Zapocetih utrka 22

Australija Malezija Bahrein Spanjolska| Turska

Proslu godinu po defaultu na drugom
mjestu, a ako shcan rezultat zele ponowviti
2008., moraju poboljSati izvedbu.

Marko Asmer

Datum rodenja 30. 07. 1984.
Dosad nije startao u F1
Posljednja utrka britanska F3
2007. (prvak, 11 pobjeda)

Pobjeda O Pole pozicija 0 Najbrzi krug 0 Bodovi 45

Rezultat 2007. 6.
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pan Kina Brazil

PODACI O MOMCADI
Bolid F1.08

Motor BMW V8 P86/8
Osnovana 2006.

Prva utrka Bahrein 2006.
Zapocetih utrka 35
Pobjeda O

Pole pozicija 0

Najbrzih krugova 0
Ukupno konstruktorskih bodova 137
Konstruktorskih naslova O
Vozackih naslova 0

ADRESA

BMW-Sauber F1 Team

Wildbachstrasse 9,

Heidfeld je strpljiv d CH-8340, Hinwil, Switzerland

i brz, ali krasi li Tel. +41 (0)1937 9000

ga pobjednicki Fax +41 (0)1937 9001

mentalitet? Internet stranica www.bmw-sauber-f1.com

sklju¢enjem McLarena iz natjecanja
konstruktora u sezoni 2007. BMW-Sauber
se docepao druge pozicije u ukupnom poretku,

NICK HEIDFELD

Datum rodenja 10. 05. 1977. i
Mjesto rodenja Mdnchengladbach, . ‘
Njemacka

Mjesto stanovanja Stafa, Svicarska
Bracni status Zivi s djevojkom
Patriciom (kéer Juni, sin Joda)
Visina 167 cm

Tezina 61 kg

Internet stranica www.adrivo.com/nickheidfeld

dvaput stajao na postolju (Nick Heidfeld je bio
{  drugi u Kanadii tre¢i u Madarskoj).
¢ Medutim, BMW polako napreduje prema
& vrhu, a njihov ovogodisnii cilj je osvajanje prve
velike nagrade.

Imaju sredstva, osoblje, strogog direktora
momc¢adi (dr. Mario Theissen) i dva pristojna

vozaca, Heidfelda i Kubicu, koji se vracaju u jo§
jednom pokusaju da osvoje prvenstvo.
Na kraju prosle sezone prestali su razvijati

F1 POVIJEST F1.07 i usredotodili su se na F1.08. ;

Prva utrka Australiji 2000. Zapocetih utrka 132 Ako izvedba novog bolida bude odgovarajuéa -

BMW:-ov bolid F1.08 Pobjeda 0 Pole pozicija 1 Najbrzi krug O Bodovi 140 izgledu, na postolje ¢e se penjati esée nego i
u sijecnju je u Valenciji Rezultat 2007. 5. njihovi prethodnici.

pokazao nov pristup Jedna od moguéih prednosti BMW-a u
aerodinamici odnosu na njegove suparnike je investiranje u

Alberta2 — njihovo superracunalo za proracune

dinamike fluida — a ne, kao $to je dosad bilo

uobicajeno, u jos jedan zraéni tunel.

Bavarsko oruzje Zajedno sa svojim upravnim tijelima, FIA je,

za proboj u vrh tezeéi nadzoru troskova u F1 i fokusirajuéi se na

- nedostaje samo minimiziranje cijene zra¢nih tunela, smatrala da je

odlucujuci korak politika BMW-a ono pravo.

Prednost Alberta2 je u tome $to on podatke

dobivene u zraénom tunelu usporeduje s onima
dobivenim s F1.08 na stazi i na temelju toga
izratunava optimalne aerodinamiéne oblike.

MALAYSIA

DNA' A / S/ ©, direktorom Willyem Rampfom, izvjesno je
We N - | J y

Sa samouvjerenim i iskusnim tehnickim

PATRICIA SOLER; SLIKE: GLENN DUNBAR/LAT; MALCOLM GRIFFI

da ¢e momc¢ad, &iji je rast sada zavr$en, postati

vodeca sila u sezoni 2008. Kubica je bio vodeéi

ILUSTRACIJE

na Velikoj nagradi Kine prosle godine i bio je S
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BODOVI U PRVENSTVU

% kao Sauber
125 n

100

nekoliko des
75 razloga za$ tigli do samoga vrha.

Ali, postoje povremene sumnje mogu li
eld ili Kubica donijeti moméadi snagu u
vodstvu kao §to to mogu Alon i Riikkonen
Obojica su brzi, ali nedostaje im pobjednicki
mentalitet.
Ove godine imaju priliku dokazati suprotno.

50

Kubica se prosle
godine nije popeo na
postolje, ali je u Kini
bio vodedi

GODINA
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DOLASCI I ODLASCI

Vozaci
Dosao Marko Asmer, test vozac, sijecanj

& 2008. (iz britanske F3)

Otisao Timo Glock, test vozac, prosinac
2007., odrediste: Toyota

Sebastian Vettel, tredi vozac, kolovoz 2007. ,
odrediste: Toro Rosso

Uvedeno MES ECU; mjenjac za Cetiri utrke;
dodatno krilo smjesteno uz otvor spremnika
goriva

Team personnel

Dosao Christoph Zimmerman, glavni dizajner,
listopad 2007.; Antonio Cuquerella, trkaci
inZenjer utrke, prosinac 2007. (iz Super
Agurija); Ossi Olkarinen, glavni testni
inZenjer, srpanj 2007. (iz Toyote); Mariano
Alperin-Bruvera, visi aerodinamicar, kolovoz

Od Theissena

(drugi slijeva) ove
se godine najvise
ocekuje

F1.08 je u utrci, ali
samo ce vrijeme

sto treba za pobjedu

2007. (iz Honde)

Otisao Jorg Zander, glavni dizajner, listopad
2007., odrediste: Honda; Dirk de Beer, glavni
aerodinamicar, travanj 2007., odrediste:
Renault

Sponzori

Dosao T-System, sluZbeni partner, sijeanj
2008.; Cadence, sluzbeni partner, sijecanj
2008.; Sika, dobavljac, sijecanj 2008.

Otisao AS Aufzige, dobavljag, prosinac
2007.; WL Gore, dobavlja€, prosinac 2007.;
Lista, dobavljag, prosinac 2007.

Klauke, dobavljac, prosinac 2007.

Novi glavni dizajner donosi svjeZe ideje, ali
ono §to BMW-u treba za dostizanje vodeceg
dvojca je evolucija, a ne revolucija. Sve je
sada na Nicku i Robertu.

KLJUCNO OSOBLJE
Mario Theissen sportski direktor BMW-a
Willy Rampf tehnicki direktor

Markus Duesmann upravitelj pogonske
skupine

Christoph Zimmerman glavni dizajner
Willem Toet upravitelj aerodinamike
Walter Riedl voditelj projekta

Beat Zehnder glavni menadZer

Mike Krack glavni trkaci inZenjer
Giampaolo Dall’Ara trkadi inZenjer
(Heidfeld)

Antonio Cuquerella trkaci inZenjer
(Kubica)

Urs Kuratle glavni mehani¢ar momcadi
Ossi Oikarinen glavni inZenjer testne
momcadi

Guido Stalmann upravitelj za
sponzorstva i poslovne odnose

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

piSe Peter Windsor

Prednost u aerodinamici

Bacite samo jedan pogled na zra¢ni tunel Willema
Toeta i na odjel aerodinamike i znat Cete sve §to
trebate znati o ovogodi$njim prednostima BMW-a.
Pitanje zasto je Honda pustila Toeta jedno je od
onih na koje u ovom stoljecu vjerojatno necemo
dobiti odgovor.

On je u momcéad donio duh visoke u¢inkovitosti.
Ostale prednosti: efikasnost Maria Theissena,
tehnicke i upravljacke sposobnosti Willyja Rampfa,
apoliti¢an stav cijele mom¢adi, golem proracun,

skladni logisticki odnosi izmedu Hinwila i
Miinchena.

Iduca razina je velik korak
Znamo da je BMW trenuta¢no dobar za trece
mjesto u prvenstvu (iza Ferrarija i McLarena).

Moze li ih on, ipak, pobijediti?

Jer to je ono $to ¢ée uprava BMW-a i traziti
2008., 2 2009. i zahtijevati. BMW se u F1 sa
svojom vlastitom mom¢adi ne natjece samo da
popuni broj.

Dakle, postoji odredeni pritisak na mom¢ad
kako bi se i kad je dan lo§ postigla visa razina
kvalitete i izvedbe bolida.

Hocée li za to biti dovoljno agresivni?

Hoée li Heidfeld i Kubica bez nadzora
trakcije moéi pobijediti Kimija, Lewisa i Fernanda
i osvojiti naslov?

Mogli bismo re¢i “ne’, ali mozda se preko zime
dogodilo ¢udo.

Zamislite kako bismo ocjenjivali BMW-ove
izglede da su njegovi vozadi ove godine Hamilton

ili Riikkonen. FO
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Australija

FERNANDO ALONSO

Datum rodenja 29. 07. 1981.

Mjesto rodenja Oviedo, Spanjolska

Mjesto stanovanja Svicarska

Bracni status NeoZenjen

Visina 171 cm

Tezina 68 kg

Internet str. www.fernandoalonso.com

F1 POVIJEST

Prvi nastup Australija 2001. Broj GP startova 103 Pobjede 19
Prve startne pozicije 17 Najbrzi krugovi 11 Bodovi 490
Rezultat 2007. 3.

46 F1 Racing Veljaca 2008.
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NELSON PIQUET JR

Datum rodenja 25. 07.

Mjesto rodenja Heidelberg, Njemacka

Mjesto stanovanja London, Engleska

Bracni status NeoZenjen

Visina 17

Tezina g

Internet str. www.nelsonpiquetjr.com

F1 POVIJEST

Prvi nastup Australija 2008. Broj GP startova 0 Pobjede (
Prve startne pozicije 0 Najbrzi krugovi 0 Bodovi 0
Rezultat 2007. -
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PODACI O MOMCADI
Bolid R28

Motor RS27

Godina osnivanja 1977.
Prva VN Velika Britanija 1977.
Broj GP startova 227
Pobjede 33

Prve startne pozicije 50
Najbrzi krugovi 27
Konstruktorski bodovi 376
Konstruktorski naslovi 2
Vozacki naslovi 2

ADRESA

ING Renault F1 Team

Whiteways Technical Centre,

Enstone, Chipping Norton,

Oxfordshire OX7 4EE, UK

Tel. +41 (0)1608 678000

Fax +41 (0)1608 678800

Internet stranica www.ing-renaultfl.com

VO razoc

Oni su 0sVe

cijelu é,odmu muull Pmmulu 1
Momc¢ad je izbjegla kaznu, ali okrivljeni su za

M posjedovanje
! Ipak, optimizam za nad sezonu je velik
i to ponajprij g povratka Fernanda Alonsa.
Sredinom sije¢nja u ] vladalo istinsko
uzbud |
; / rvak vratio u cockpit Renz
SRR L Ekipa se nada da ée novi R28, k
AR R ‘l WA A . imao u Valenci
~ s S Alonso se vratie, all biti mnogo stabil v ] 0dnika.
koliko ¢e to utjecati R27 je bio t < za voznju, $to nije mmn(lo
naiRenanltovi sracu? pomoglo novaku Kovalainenu ko_]{ se u prvim

e borio s ovladav:

chelli je iskustvo pomoglo da ne

B i Grassi ;i Romain Grosjea ptereti bolid, ali za ovu sezonu ipak su

Datum rodenja 11. 08. 1984. Datum rodenja

Broj GP startova 0 17. 04. 1986.

Prethodno vozio u GP2 Broj GP startova O
Prethodno se utrkivao u
GP2 Azija

amijenjena oba vozaca.

jim bolidom, a u svom direktoru
>atu Symondsu imaju vrsnog

Bridgestoneove gume nakon $to je Michelin
napustio F1.

Drugo, nedostajala je povezanost izmedu

performansa na stazi.
Lo % Jos je gore $to gume koje su rabili na modelu

.

Aty
Luh

il
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Nelson Piquet
je mlad i gladan
uspjeha, ali tek

treba dokazati svoju

vrijednost

Renault R28 je
slijedio drukciju
dizajnersku
filozofiju od svojeg
prethodnika

KLJUCNO OSOBLJE

Bernard Rey predsjednik
Flavio Briatore generalni direktor

Pat Symonds izvrsni direktor
inZenjeringa

Bob Bell tehnicki direktor

Rob White pomocnik glavnog direktora
(motor)

André Lainé pomocnik glavnog direktora
(podrska)

James Allison pomocnik tehnickog
direktora

Tad Czapski Sef automobilske tehnologije
John Mardle operativni direktor

Dino Toso direktor za tehnologiju
aerodinamike

Tim Densham glavni dizajner

Denis Chevrier Sef operacija na staz
(motor)

Steve Nielsen sportski menadZer

Gavin Hudson glavni mehanicar

David Greenwood; Simon Rennie; Rémi
Taffin trkadi inZzenjeri (Alonso)

Phil Charles; Ayao Komatsu; Ricardo
Penteado trkadi inZenjeri (Piquet mladi)
[ e e o s s e e)

DOLASCI I ODLASCI

\Vozaci

Dosao Fernando Alonso, sije¢anj ‘08 (iz
McLarena); Roman Grosjean, treéi vozag,
sije¢anj '08 (iz F3 Euroserije); Lucas di
Grassi, test vozag, sijetanj '08 (iz GP2)
Otisao Giancarlo Fisichella, prosinac '07.,
odrediste Force India; Heikki Kovalainen,
prosinac '07., odrediste: McLaren
Uvedeno standardni ECU sustav; mjenjacka
kutija za cetiri utrke; krilo u obliku mosta;
prednji ovjes s nultom kobilicom

Dosao Dirk de Beer, Sef za aerodinamiku,
travanj '07 (iz BMW-Saubera)

Sponzori

Dosao Avus, kotati, sijecanj '‘08; Gauteng,
korporativni partner plus juZnoafricki
roadshow, sijecanj '08; partneri za Renaultov
novi CFD centar: ABM, APC, Appro, CD
adapco, Net App.

BODOVI U PRVENSTVU

@ = sezona s pobjedom u prvenstvu
250

200

150

BODOVI

100

‘04 05

GODINA

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Moze li Renault ostaviti

proslost iza sebe?

Renaultova reakcija na probleme 2007. bila je
izvanredna. Djelovali su zajedno, bili disciplinirani
u svojim procjenama i ocjenama i to ¢e im ove
godine zasigurno priliéno pomodi. Ekipa je
zadrzala sve klju¢ne ljude u menadzerskim i
tehnickim odjelima i dobili su dva nova i energi¢na
vozaca.

A zbog problema koje su imali prosle sezone,
sad imaju novi automobil koji ée sigurno profitirati
zbog dugog razdoblja razvoja i dizajniranja.

Bob Bell je od pocetka 2007. planirao novi R28.
I proracun je dobar, a ING je sad jedan od

najizdasnijih sponzora u Formuli 1.

Klju¢ je u obuzdavanju Alonsa
Nakon ukidanja kontrole trakcije i ovisnosti o
brzini pri kocenju, mogao bi se povecati jaz
izmedu Fernanda Alonsa kakvog smo do sad
poznavali i dvojice vozaca koje mora pobijediti
u vrhu Formule 1 — Kimija Riikkénena i
Lewisa Hamiltona.

Hoce li Alonso nauciti Stogod iz godine
provedene u McLarenu ili ée nastaviti vjerovati da
je u ekipi iz Wokinga imao inferiorni tretman?
Njegov pristup i samokriti¢nost bit ée kljuéni za
Renaultove $anse osvajanja novog naslova.

S obzirom na zahtjeve novog doba (bez kontrole
trakcije), iznenadujude je $to je Renault Giancarla
Fisichellu odlu¢io zamijeniti Nelsonom Piquetom.
Nelson je gladniji, vise ¢e riskirati i refleksivniji
je od Fisija, ali ako je Fisi imao jaku stranu,

T Otisao Hanjin, korporativni partner, prosinac
‘07; Oz, kotati, prosinac ‘07.

Koliko Alonso vrijedi ekipi Renaulta? Bit ce
dobar samo onoliko koliko je dobar bolid,

a R28 prati potpuno druk&iju dizajnersku
filozofiju od svog prethodnika R27. Tek ¢emo
u Melbourneu saznati koliko je zapravo dobar,
a u Australiji éemo modi procijeniti i pravi
potencijal Pigueta mladeg.

bila je to njegova sposobnost upravljanja razli¢itim

= silama (bo¢nima nasuprot usporavackim)
38I0Ce,
»

prije vrha zavoja.

No, Renault se odluéio za dva vozaca koji ¢e
u gazenju prednjeg i straznjeg dijela bolida
uzivati u otprilike jednakoj mjeri.

\
\

To je dobro za gledatelje, ali hoce li, bez
Renaultove specifikacije prednjeg kraja iz 2006.,
ikad pobijediti tehni¢ku profinjenost Kimija i

Lewisa? FO

ILUSTRACIJE: PATRICIA SOLER; SLIKE: GLENN DUNBAR/LAT; LORENZO BELLANCA/LAT
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PODACI O MOMCADI
Bolid FW30

Motor Toyota RVX-08
Godina osnivanja 1977.
Prvi nastup Argentina 1978.
Broj GP startova 486
Pobjede 113

Prve startne pozicije 125
Najbrzi krugovi 129
Konstruktorski bodovi 2531.5
Konstruktorski naslovi 9
Vozacki naslovi 7

ADRESA

AT&T Williams F1

Station Road, Grove, Wantage,
Oxfordshire 0X12 0DQ, UK

Tel. +44 (0)1235 777700

Fax +44 (0)1235 777739

Internet stranica www.williamsfl.co.uk

ajedno s Ferrarijem, moméad Williams
2 definira ono $to Formula 1 zapravo jest,
premda s nesto drukéijeg (i vrlo britanskog)
stajalista. Njihov ozbiljan etos (stalno guraj
naprijed ili odustani) proizlazi iz cudesnog dvojca
koji jos uvijek vodi cijelu predstavu — Frank
Williams i Patrick Head. Predstavljanje njihova
novog bolida FW30 bilo je tako tipi¢no: bez
sjaja i samo ono §to je vazno; razgledavanje garaze,
stanka za kamere i odmah zatim na posao.

Ove ¢e godine Frank i Patrick proslaviti svoju
petstotu zajednic¢ku Veliku nagradu (Williams
Grand Prix Engineering osnovan je 1977., prvu
polovi¢nu sezonu vozili su tvornicki March i nakon
toga postali konstruktori). Dakle, kakva je situacija
s ekipom (u natjecateljskom smislu) dok
se priblizavaju ovom dojmljivom rekordu?
Odgovor? Jos uvijek daleko od dominacije u kojoj
su uzivali u nekoliko navrata tijekom 30 godina
postojanja, ali dovoljno (i ugodno) daleko od
teskih kriza koje su morali podnijeti usput.

Opve su godine u zaletu. Zbog preoptereéenja
tehnickog direktora Sama Michaela, prije
godinu dana iz Renaulta je doveden stariji i
nzenjer Rod Nelson koji se sad brine za
procedure na stazi tijekom Velikih nagrada.

Mnogo rada i osnaZenje u tehni¢kom
odjelu donijeli su trenutaéni i dobrodosli
napredak performansa.

Takoder, novu sezonu poéinju mnogo
zdravijim popisom sponzora, koji ukljucuje
i ulaganja Baugur Grupe, medunarodnog
maloprodajnog konzorcija s Islanda.

Novi bolid FW30 je elegantan i do detalja
razraden proizvod kojem je posebno koristio
kontinuitet dobavlja¢a motora. (-2

50 F1 Racing Veljaca 2008.

a stabilnog napretka
elo srednjeg dijela

Nico Hiilkenberg
Datum rodenja 19. 08. 1987.
Broj GP startova 0
Prethodno je vozio u F3
Euroseriji 2007. (3. mjesto,
4 pobjede)

Prvi nastup Bahrein 2006. Broj GP startova 35 Pobjede 0
Pole position 0 Najbrzi krugovi 1 Bodovi 24
Rezultat 2007. 9.

BOLID BROJ 8
KAZUKI NAKAJIMA

Datum rodenja 11. 01. 1985.

Mjesto rodenja Aichi, Japan

Mjesto stanovanja Oxford, Engleska
Bracni status NeoZenjen

Visina 175 cm

Tezina 62 kg

Internet str. www.kazuki-nakajima.com

F1 POVIJEST

Prvi nastup Brazil 2007. Broj GP startova 1 Pobjede O
Pole position 0 Najbrzi krugovi 0 Bodovi 0

Rezultat 2007. 22.
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Ostanak Nica Rosberga
(lijevo) znaci da Williams
ima sjajnu zvijezdu i

pravog predvodnika
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Toyota V8 je kompetitivan i pouzdan motor,
a njegova prisutnost u Williamsu katkad
predstavlja veliku neugodnost za Toyotinu
vlastitu momdéad jer se moraju usporedivati
s nerijetko brzim bolidom. (Prosle godine je
Williamsova brzina razrijesila prepirku
izmedu Toyotinih odjela za motor i za $asiju,

a uzrok svade bilo je medusobno optuzivanje

da je slaba brzina na ravhome njihova bolida THANK YOU
TF107 posljedica tezine bolida, tj. manjka TOALLOF OUR
konjskih snaga.) FANS ‘—’ESTIIIIG

Toyota je, takoder, dala i jednog od ®
Williamsovih vozaca, Kazukija Nakajimu.

Kazi nije briljirao vozeéi u GP2, ali Williams
je bio odusevljen njegovom brzinom na
proslogodisnjim testiranjima i prvim nastupom
na VN Brazila.

Na mjesto testnog vozaca 2008. dolazi
Nico Hiilkenberg, sticenik Willyja Webera
(menadzera Michaela Schumachera) i on ée
sigurno traZiti mjesto vozaca za 2009.

Prava zvijezda mom¢adi ipak je Nico

Bolid ispred je...
Williams. FW30 je
najbolja sansa za
postolje Toyotina V8
motora

Rosberg, pametan, brz i dosljedan voza¢,
buduéi svjetski prvak.

KLJUCNO OSOBLJE

Sir Frank Williams Sef momcadi
Patrick Head direktor inZenjeringa
Adam Parr izvrdni direktor

Sam Michael tehnicki direktor

Rod Nelson glavni proceduralni inZenjer
Ed Wood glavni dizajner

Alex Burns proceduralni direktor

Jon Tomlinson Sef za aerodinamiku
John Russell stariji sistemski inZenjer
Tim Newton momcadski menadZer
Carl Gaden glavni mehanicar

Tony Ross trkadi inZenjer (Rosberg)
Xevi Pujolar trkadi inZenjer (Nakajima)

DOLASCI I ODLASCI
Vozacil

Dosao Nico Hilkenberg, test vozac, prosinac
‘07, (iz F3 Euroserije)

Otisao Alex Wurz, listopad ‘07, odrediste:
Honda; Narain Karthikeyan, test vozac,
prosinac ‘07, odrediste: A1GP

Tehnikal

Uvedno Standardni ECU sustav; mjenjacka
kutija za Cetiri utrke; krilo u obliku mosta

Dosao Nitko

Otisao Loic Bigois, glavni aerodinamicar,
lipanj ‘07, odrediste: Honda; Frangois
Martinet, stariji aerodinamicar, lipanj ‘07,
odrediste: Honda

Sponzori

Dosao McGregor, konfekcijski partner,
sije¢anj '08 (iz Force Indije)

Otisao Puma, konfekcijski partner, prosinac
'07; Qinetig, korporativni partner, prosinac ‘07
FW30 bi trebao letjeti u Rosbergovim rukama.
No, nad Nakajimom, novim vozagem kojeg
podupire Toyota i sinom bivSeg vozaca Lotusa
Satorua, jo$ uvijek je upitnik. Ocekujte da ce i
Hulkenberg povecati svoj pritisak.

52 F1 Racing Veljaca 2008.
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Hladnjaci i Nakajima dobro
bocna kutija su odgovara momg¢adi.
promijenjeni, ali T T I Moze li izvudi najvise
kobilica je ostala ista D144 ‘ iz prilike koju je

‘04
GODINA

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Rosberg moze kontrolirati
konsolidaciju ekipe

Nakon cetiri ili pet godina Williams Sama
Michaela, Patricka Heada, novog doba i novog
izgleda pocinje izgledati kao uspjesna i uvijek
prisutna sila na éelu srednjeg dijela poretka.

Mom¢éad mozda nije ondje gdje bi Sir
Frank htio, ali bar se moze reéi da su na novoj
pocetnoj tocki, a to je polozaj koji morate
dosljedno obnavljati Zelite li redovito osvajati
mjesta na postolju.

I to je polozaj koji je Williams sposoban

uévrstiti 2008. Sir Frank je i dalje pravi trkac¢ i
ispravno je odlucdio zadrzati Nica Rosberga (ili
to¢nije ,odolio je iskusenju da ga proda”),
a zauzvrat je dobio kontinuitet te brzinu i voznju
velike zvijezde. Staviti brzog i politi¢ki korektnog
Kazukija Nakajimu u drugi bolid bila je, takoder,
dobra odluka.

Mladi Japanac povecava i:glcdc Williamsa

i Toyote bez ugrozavanja moméadske zvijezde
Rosberga. S tom dodatnom odgovornoséu,

Nico ¢e pomicati planine.

Morat ¢e biti gotovo savrseni
Iduée ¢e sezone srednji dio poretka biti vrlo
konkurentan, $to zna¢i da Williams, kao i svi
oko njega, mora bez posrtanja i¢i naprijed.

Ostvarenje te bolno teske zadaée zahtijevat
e savrenstvo vozaca, pit walla, garaZe i, naravno,
momaka u bazi.

Naposljetku, sve ovisi o tome koliko ée
FW30 biti dobar od trenutka kad se kotaci
pokrenu. I premda mom¢ad sad radi kao
ujedinjena fronta, pretpostavljam da uvijek
postoji moguénost da Sir Frank mozda proda
dio dionica kako bi dosao do gotovine, a to bi

moglo biti uznemirujuée. FO
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BOLID BROJ 8
DAVID COULTHARD

Datum rodenja 27. 03. 1971.

Mjesto rodenja Twynholm, Skotska
Mjesto stanovanja Monako

Bracni status OZenjen s Karen Minier
Visina 183 cm

Tezina 73 kg

Internet str. www.davidcoulthard.co.uk

o e

F1 POVIJEST

Prvi nastup VN Spanjolske 1994. Pobjede 13 Zapogete
utrke 228 Pole position 12 Najbrzi krug 18 Bodovi 537
Rezultat 2007. 10.
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S

Bahrein Spanjolska| Turska Monako (ENEDE!

Datum rodenja 27. 08. 1976.
Mjesto rodenja Queanneyan, Australija
Mjesto stanovanja Buckinghamshire
Bracni status djevojka Ann Neal

Visina 184 cm

Tezina 74 kg

Internet str. www.markwebber.com

F1 POVIJEST 3 S il
Prvi nastup VN Australije 2002. Pobjede O Zapocete
utrke 103 Pole position 0 Najbrzi krug 0 Bodovi 79
Rezultat 2007. 12.




ted Bull se nada
a njihov nov bolid
ije nepouzdan kao

nagrade

NI VOZAC

ebastien Buemi
tum rodenja 31. 10. 1988.
oj GP startova O
; odno je vozio u GP2
fija 2008.

Mozda vec ima sijede,
no DC jos uvijek ima i
ono potrebno za
roslogodisnji osvajanje velike

| Europa

Belgija

Brazil

PODACI O MOMCADI
Bolid RB4

Osnovan 2004.

Prva VN Australija 2005.
VN zapocete 53

Pobjede O

Pole position 0

Najbrzi krug 0
Konstruktorski bodovi 74
Konstruktorski naslovi 0
Vozacki naslovi 0

ADRESA

Red Bull Racing

Bradbourne Drive, Tilbrook,

Milton Keynes MK7 8BJ, UK

Tel. +44 (0)1908 279700

Fax +44 (0)1908 279711

Internet stranica www.redbullfl.com

i ka nagrada Belgije: Kimi
Riikkonen i Lewis Hamilton sudarili su
se u l\mbx za vodstvo; Fernandu Alonsu

a pri promjeni guma; Felipe
u brzinu, i tako, 10 krugova

ispod zastitne kacige nasla se

u mdsrvu produke zrele bx,_mc dj ll i misli.
Odmlh iza n|ng1 n)g ov

a0 ni prva startna
ako Newey i

edan iz drugogJ

Ako to isprave, Willis ¢e moméadi dati
odskoénu dasku koju trebaju kako bi mogli
parirati Renaultu i BMW-u (McLaren i Ferrari
ostat e izvan dosega, bez obzira

$to Newey ucinio).

NCV\’L‘)’, naravno, ne mora nista dok

o smo spomenuli, ‘07 bila
— potiho je kritizirana ¢ak

i aerodinamika na RB3. S
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ILUSTRACIJE: PATRICIA SOLER; SLIKE

Ako sve pode dobro sa zraénim tunelom,
Adrian ima nesto za dokazati — samom sebi vise
nego nama. Nekoliko ¢e postolja biti dovoljno.

Mom¢adi je takoder potrebno podesavanje:
Dietrich Mateschitz, David Coulthard (mogli bi
se sloziti), Newey (on bi se protivio) — tko je
glavni tijekom vikenda?

Ne bi li Gerhard Berger — prepoznatljiva javna
osoba i strog duznosnik — trebao voditi operacije
prve mom¢éadi ovog proizvodaca napitaka, a ne
druge? I tko je odgovorna osoba bistre glave na
pit wallu?

Tako mlada momc¢ad, bez obzira na iskustvo
¢lanova, uvijek ¢e zadavati viSe pitanja nego
odgovora. No rade na njima. Renault i
BMW ¢uvajte se, povremeno.

DOLASCI I ODLASCI

Dosao Sebastien Buemi, tredi vozat, sijecanj
'08 (iz GP2)

Otisao Robert Doornbos, testni vozac,
prosinac '07. Odrediste: Champ car
Uvedeno MES ECU; mjenjacka kutija za Cetiri
utrke

Dosao Terry Brice, menadZer operacija Red
Bull Technology, sijecanj ‘08; Paul Field,
menadZer proizvodnje RBT-a, prosinac '07 (iz
Honde); Geoff Willis, tehnitki direktor RBT-a,
kolovoz '07 (iz Honde)

Otisao Keith Saunt, menadZer operacija RBT-a,
prosinac '07; Mark Smith, tehnicki direktor
RBT-a. kolovoz ‘07, odrediste: Force India;
Claudio Balestri, inZenjer za utrke, prosinac
‘07, odrediste: Toro Rosso

Sponzori

Dosao Wings of Life, korporativni partner,
sijecanj ‘08

Otisao Metro, korporativni partner, prosinac ‘07
Neweyjev aerodinamicki genij, u kombinaciji s
Willisovom konstruktorskom strucnoscu,
trebali bi stvoriti brz bolid. Momcad je
pouzdana, premda se mi pitamo jesu li
Coulthard i Webber - najstariji par vozaca
na stazi - najbrza kombinacija u kokpitu

\
§ o€ ELLPS
L &
)
\Ql)yr J
o o S
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Webber jos uvijek
ceka svoju prvu
(zakasnjelu) pobjedu.
Mozda ove godine?

KLIJUCNO OSOBLJE

Dietrich Mateschitz predsjednik

Helmut Marko motorsport konzultant
Christian Horner direktor momcadi
Adrian Newey glavni inZenjer, Red Bull
Technology

Geoff Willis tehnicki direktor, RBT
Jonathan Wheatley menadZzer momcadi
Andrew Green direktor istrazivanja i
razvoja, RBT

Paul Monaghan glavni inZenjer za utrke i
testiranja

Rob Marshall glavni dizajner, RBT

Peter Prodromou Sef aerodinamike, RBT
Terry Brice operacijski menadzer, BRT
Paul Field menadZer proizvodnje, RBT
Kenny Handkammer glavni mehanicar
Guillaume Rocquelin inZenjer za utrke (DC)
Ciaron Pilbeam inZenjer za utrke (Webber)

BODOVI U PRVENSTVU

60 1

*= od kada se Jaguar natjece
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>
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'05
GODINA

Dizajnerski guru
Adrian Newey s RB4
mora dokazati da jos
uvijek nije izgubio
vjestinu



Velika
Britanija
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Vrijeme za odbacivanje
konvencionalnosti?
Nakon treée pune sezone Red Bull se postavio
ad u F1.
irom na neobuzdani imidZ njihova
/sponzora, to je bez sum
i trebala bi voditi do solidnih rezultat:
Konvencionalan postav konstruktora

(Adrian Newey/Geoff Willis) dobro bi trebao

kao najkonvencionalnija mon

Njemacka Madarska

“AC‘NE\
ARELL

(Mark Webber/David Coulthard) i konvencio-
nalan menadzment (koji vodi Clmsnan Horner)
Naposljetku, konvencionalno dizaj
bivia Stewartova, bivia Jaguarova tvornica
sveobuhvatno je unaprijedena i trebala bi
mom¢éadi omoguéiti da konstantno rade na
BMW-ovoj razini proizvodnje.
Ukratko, oéekuju ih postolja — posebno
ako je novi Neweyjev bolid nekonvencionalan
i brz, kakvi su bili njegovi McLareni
i Williamsi.
Takoder, nemojte podcjenjivati We
i Coultharda: Mark je ik koji o

svoju pobjedu, DC se jo§ uvije

pob
moze iskazati.

')
~liam
y B .
e

Kina | Brazil

Moraju izbjegavati zamke

na pit wallu
Kao i

s iznimno natjecatel;

cina mom

ki renci
na pit w

i Hon
F1 je pomalo Zi

i, Red Bull se suocava

ki raspolozenom

jjom. Da li ée njihov mena
lu i u garazi fur

na zbog Zivopisnih

milijunasa koji se odluc¢e njome ‘baviti. Za
od financijski stabilne Toyote, ¢ija je dugoro¢na
1zdana, Red Bu[l moZe

napustiti F1 jednako brzo kao $to ju je otk

veza logi¢na i p

Na srednje staze to moZe biti uznemirujuée. FO
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PODACI O MOMCADI
Bolid TF108

Motor RVX-08
Osnovan 2002.

Prva VN Australija 2002.
VN zapocete 104

Pobjede O

Pole position 2

Najbrzi krug 1
Konstruktorski bodovi 163
Konstruktorski naslovi O
Vozacki naslovi 0

ADRESA

Toyota Motorsport GmbH
Toyota-Allee 7,

50858 Cologne, Germany

Tel. +49 (0)223 418230

Fax +49 (0)223 4182337

Internet stranica www.toyota-f1l.com

o njihovom teturanju u predsezoni mogli
Psrc podesiti svoj sat. Vanjski dizajn bolida

ostao je bljutavo dosadan, kao i dosadasnje
izjave tipa“130% posveceni F1”i sl.

U meduvremenu, ¢ak i najvatreniji Trullijevi
obozZavatelji ve¢ su se navikli na njegovu
nekonzistentnost: uvijek kasni za cijeli krug,
apoliti¢an i katkad skroman za utrke Velike
nagrade F1. Mnogobrojni znalci predvidjeli
su da ¢e talentirani Timo Glock uskoro
zaigrati za Toyortu.

Cak i da ni$ta od navedenog nije istinito
(ili nije dokazano), ili se moZe izbrisati, negativne
percepcije ostaju. Sve je to doslo do usiju “Sefova”
u Kélnu. Ipak, nismo sigurni hoe li to Japance
samo dotaknuti ili ih i protresti. Jesu li tu da

pobjeduju ili da sudjeluju? Michael ili Ralf? @

JARNO TRULLI

Datum rodenja 13. 07. 1974. I
Mjesto rodenja Pescara, Italija ‘
Mjesto stanovanja St. Moritz, Svicarska
Bracni status OZenjen Barbarom

(2 sina, Enzo i Marco)

Visina 173 cm

Tezina 60 kg

Internet str. www.jarnotrulli.com

F1 POVIJEST
Prvi nastup VN Australije 1997. Pobjede 1

Zapocete utrke 181 Pole pozicije 3 Najbrzi krug 0 utrke 4 Pole pozicije 0 Najbrzi krug 0 Bodovi 2

Bodovi 183 Rezultat 2007. 13.

58 F1 Racing Velja¢a 2008.
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TOYOTA

Momcad najveceg automobilskog

%= Qiganta posrtala je stazom dvije
pune sezone. Potpuno Je 1zvjesna 4"
JOS jedna teska godina.

e
TIMO GLOCK

Datum rodenja 18. 03. 1982.
Mjesto rodenja Lindenfels, Njemacka
Mjesto stanovanja Kdln, Njemacka
Bracni status NeoZenjen

Visina 169 cm

Tezina 64 kg

Internet str. www.timoglock.de

F1 POVIJEST
Prvi nastup VN Kanade 2004. Pobjede 0 Zapocete

Rezultat 2007. -
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TF-108 koristi novi gornji
dio prednjeg spojlera
oponasajuci McLaren;
ovjes je temeljito
preraden

IVOZAC

Kamui Kobayashi

Datum rodenja 13. 09. 1986.
Broj GP startova O
Prethodno je vozio u GP2
Azije 2007.

Trulli je u Toyoti bio
uzoran profesionalac:
brz i bez prigovora
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Odlucite se. Honda je bila u sli¢noj situaciji
sezone 2007. — pa su nakon toga zaposlili
Rosa Brawna. Toyota je, ne znamo zasto, ostala
podredena odboru, a ono $to joj je stvarno bilo
potrebno bio je tehnicki gospodar ili renomirana
pobjednicka figura na koju ¢e se fokusirati.

Primjerice, njihova najveca prilika i najbolji
rezultati dosad bili su s Mikeom Gascoyneom
za kormilom.

Ali, njegova sklonost besmislicama i
poboznim i necitkim izvje§¢ima nisu bili samo
losa strana njegove osobnosti, nego i njegova
tamna mrlja. Glupa Toyota.

Angaziranje inzenjera Franka Derniea kao
konzultanta, zbog ¢ega je i sam Patrick Head
bio sretan, bio je koristan potez. Ali, potrebno
je vise od toga da se Toyota oporavi.

Toyotin stari obicaj je provlacenje kroz sredinu.
Medutim, to nije dovoljno, ali je pokazatelj
unutarnjeg talenta te uspavane zvijeri.

I da znate, jednog bi se dana mogla probuditi
i progutati cijelu F1. Na primjer, Toyotina
metodologija osnova je za uspjeh u F1:
standardiziranje postupaka, njihova mjerljivost,
usporedba sa zahtjevima i povecanjem
proizvodnosti, standardiziranje novih
postupaka...

Medutim, to se neée dogoditi 2008.

KLJUCNO OSOBLJE

Tadashi Yamashina upravitel] momcadi i
predsjedavajuci

John Howett predsjednik

Yoshiaki Kinoshita izvréni potpredsjednik
Pascal Vasselon stariji menadZer, Sasija
Luca Marmorini stariji menadzer, motor
Noritoshi Arai direktor, tehnicki
koordinator za Sasiju

Kazuo Takeuchi direktor, tehnicki
koordinator za motore

Richard Cregan voditel] momcadi

Dieter Gass glavni inZenjer za utrke i
testiranja

Mark Gillan voditelj aerodinamickog
odjela

Gérard Lecoq glavni mehanicar

Gianluca Pisanello trkadi inZenjer (Trulli)
Francesco Nenci trkaci inZzenjer (Glock)

DOLASCI I ODLASCI
Vozacil

Dosao Timo Glock, sije¢anj 2008. (iz GP2);
Kamui Kobayashi, test voza€, prosinac 2007.
(iz F3 Euroserije)

Otisao Ralf Schumacher, prosinac 2007.,
odrediste: nepoznato

Franck Montagny, prosinac 2007., odrediSte:
nepoznato

Uvedeno MES ECU; mjenjac za Eetiri utrke;
novi gornji dio prednjeg spojlera

60 F1 Racing Veljaca 2008.

Australija Bahrein

s fole

Dosao Nitko
Otisao Ian Hall, dizajner, prosinac 2007.,
odrediSte: Force India

Dosao Wirth, korporativni partner, sijecanj
2008.

Otisao BMC, prosinac 2007., odrediste:
nepoznato,Kingsfisher Airlines, prosinac
2007., odrediste: Force India

LoSi rezultati 2007. ukazivali su da tehnickom
odjelu mom¢adi treba svjeZa krv, ali posljednjih
12 mjeseci nitko nije doSao. Zato se postavija
pitanje zato bi ovogodisnji bolid bio i5ta bolji
od prethodnog. Jedina svijetla tocka je Sto je
Ralf Schumacher otiSao, a u Glocku je Toyota
pronasla odlu¢nog natjecatelja

Spanjolska| Turska

Monako Kanada

BODOVI U PRVENSTVU

‘04 ‘05
GODINA

Prvak GP2, Timo
Glock, trebao bi
momcadi Toyote
ubrizgati toliko
potrebnu dozu
mladenacke energije
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ADUTI I SKRIVE N E ZAM KE utomobila i da se

Toyota iskusava dugo 5éno posvetila n nju u F1.
veliki meduosovinski Pristup liievom stranom moaao bi To nam na mnogo nacina sve govori.
razmak koji je tako e S5 9
ucinkovito 2007. biti dobar A . A Proslogodisnju stetu tesko je
rabio Ferrari Toyota se natjece u F1 na svoj r neki ih zbog 2
i u. Ta podbadanja vidim kao Toyotine ~ POPraviti
lieZja koja im, zapravo (ako sve prode Trenutac
dobro), mogu pomodéi da isplivaju na povrsinu.
Po mojem miSljenju svi pristupaju F1 na isti
naéin, pa zasto to netko ne bi pokusao uéiniti
dru :
Zato je Toyota izgradila moméad od nule. govarajudi temelj
Stvorili su vlastitu $asiju i motore. Bazu su obil; :
smjestili u Njemacku i zaposlili dobre i vjerne
decke. Lucu Marmorinija zaduZenog za motore,
dr. Marka Gillana za aerodinamiku i Richarda tesko je reéi na éemu su.

Novost su podrezani
bocni usisnici zraka
za hladenje motora

i retrovizori u
Renaultovom stilu

Veljaca 2008.

ska | Europa | Belgija 3 Italija | Singapur ?Japan Kina | Brazil
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BOLID BROJ 14
SEBASTIEN BOURDAIS IAEQ
N

Datum rodenja 28. 02. 1978.

Mjesto rodenja Le Mans, Francuska

Mjesto stanovanja Svicarska

Bracni status OZenjen s Claire

(imaju kéer Emmu)

Visina 179 cm

Tezina 72 kg

Internet str. www.sebastien-bourdais e

S__=S

F1 POVIJEST
Prvi nastup Australija 2008. VN startova 0 Pobjeda O Pole
positiona 0 Najbrzih krugova 0 Bodova O Rezultat 2007. —

62 F1 Racing Veljaca 2008. ’

Australija

Malezija Bahrein Spanjolska| Turska Monako Kanada
280030 J 06. 04. 27-77 1B B s 2505 08. 06.

BOLID BROJ 15

SEBASTIAN VETTEL

Datum rodenja 03. 07. 1887,

Mjesto rodenja Heppenheim, Njemack
Mjesto stanovanja Svicarska

Bracni status NeoZenjen

Visina 176 cm

Tezina 62 kg

Internet str. www.sebastianvettel.de

F1 POVIJEST
Prvi nastup SAD 2007. VN startova 8 Pobjeda 0 Pole positiona 0
Najbrzih krugova 0 Bodova 6 Rezultat 2007. 14

e SiTEe MO s




Imali su dobar zavrsetak 200/. Ovu f*odmu
zapoCinju s nadogradenim 'dﬁj
Mogh bi biti iznenadenje p

1ORU ROSSO”}'

ocCetka sezone

B e

kim bohdor

PODACI O MOMCADI
Super Séb? Bourdais Bolid STR02B (na po&etku sezone)
je dobio zasluzenu Motor Ferrari 056

priliku u F1. Hoce li je Godina osnivanja 2006.
maksimalno iskoristiti? Prvi nastup VN Bahrein 2006.
VN zapocete 35
Pobjede 0
Pole position 0
Najbrzi krug 0
Konstruktorski bodovi 9
Konstruktorski naslovi 0
Vozacki naslovi 0

ADRESA
Scuderia Toro Rosso
‘ Via Spallanzani 21,
N 48018 Faenza RA, Italy
DAY Tel. +39 054 669 6111

Fax +39 054 662 0998
.% Internet stranica www.redbullfl.com

} o u F1, nastaviti napredovati na
potencijalu koji je privukao Schumijevu pozornost?
I moze li le Séb, Bourdais, razbiti Champ
arovo prokletstvo u F1, zapoceto dosadnim
dbama Mic Alexa Zanardija
(u drugom pokusaju, u W liamsu) tijekom
1990-ih i posve otporno na svjetski naslov

zna kako sloziti uspjesnu se eli li imati
\ ‘ettela na vidiku, morat ée neprimjetno p
tog i sirovog Champ Cara u krhak i
bolid F1.
Njihov ¢e dvoboj biti gospodski, i premda to
e uvijek biti u najboljem interesu mom¢adi,
ocekujte da e ekipa iz Faenze isticati njegove
najbolje strane te da se nece upletati.
vlasnik Gerhard Berger, ¢elnik moméadi
posla mu je nejasan, ali zna sto

BAR/LAT; XPB.CC; SUTTON IMA

adi to dobro) i teh ravnatelj Giorgio
1li (radio sa Sennom u McLarenu) trkaci
su od glave do pete i uZivat ée u ene
¢e donijeti mozda n l|bOI]L spar 1vm|L u
Toro Rosso ima velike “Minardijevoj” po
koristi od suradnje sa Oni su takoder svjesni da ée, nastavi
sestrinskom momcadi li se napredak prikazan potkraj prosle sezone,
Red Bulla zajedno s moméadi morati razmisliti o svojim
stavovima i promijeniti nav
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Kad se Vettel u Japanu probio u Q3, mom¢éad, m A D UTI I S KRIVE N E ZAM KE

ukalupljena u konzervativno razmisljanje o Dosao Claudio Balestri, trkaci inZenjer, prosinac
voznji s jednim zaustavljanjem na kraju grida, 2007. (iz Red Bull Technology)
sve je upropastila pogreskama koje je Vettel jos Otisao Hoh McGill, trkaci inZenjer, prosinac D Ealasti k
nadopunio svojim ekshibicijama iza sigurnosnog 2007. (odredidte nepoznato) va >ebas Ué?na uru ?VU .
stitomaobila. Dva vrlo brza vozaca, konstrukcija Adriana
To §to su se svi odmah trgnuli i u Kini povukli Dosao OZ, dobavljac kotaca, sijecanj 2008. Neweyja, l'crr;lrl_]s‘v{‘moArorl, ‘A{‘_)b“ s kf)-!l B
sve ispravne poteze, bio je ohrabruju¢ pokazatel;. Otisao Avus, dobavljac kotaca, prosinac 2007. to vode — I,mkﬂdﬂsn;]l' Minardi ima ‘CCII,kll priliku da
Postoji, dakako, realna moguénost da rezultat 200,8' postigne O,Zhlljnc ,rczull:;llrc. B,“ e POSCM?O
u S.’mgaju, cetvrto i $esto mjesto, ostane najveci S Ferrarijevim motorom sve je u redu, z;\nl]ml_]l\fo vidjeti kako ée se Sébastien Bourdais
uspjeh ove mom¢éadi — BMW i Renault tada su, a vozacki postav najbolji je u momcadskoj St Vettcl};L . L
sjetite se, mislima ve¢ bili u 2008. povijesti. Smatra se da je Vettel vrlo osobit ,[f“‘mw koliko je \'thfl dobar, a Bm"d;?‘s,-'c bio
Premda euriéi g. Mateschitza nisu uveli njegovu vozag, a Bourdais, premda jo$ uvijek bnl-]nmf}"‘ b C,ump'c'lfo-] PDOOO" dane Spominjemo
B-moméad u prvu ligu F1, omoguéili su im, a i nepoznanica u F1, zna pobjedivati i, doista, SAD. (“I‘Je']_f(“ df’ J€ B‘mfd‘”f” trebalo toliko .
dalje ¢e, da tijekom cijele sezone provode mali osvajati naslove. d‘}g". da dobije P“hk,u’ tuzna je osuda sustava F1,
istrazivacko-razvojni program. Ali svaki dugotrajniji uspjeh ovisit ¢e ali i francuskog trkaceg svijeta.

Da, novu ¢ée sezonu poceti u proslogodisnjem o tome kad ¢e dobiti novi bolid.
bolidu, no kad nova sasija bude gotova, nastavit ée
uzivati u blagodatima koje su plod boravka u Red
Bullovoj palaéi u paddocku.
Dakle, postoje dobri razlozi za optimizam Vettel se cini
glede nadolazeée kampanje. doraslim situaciji
- unatoc kapici i
napadnim zlatnim
vozackim tenisicama

KLJUCNO OSOBLJE

Dietrich Mateschitz suvlasnik
Gerhard Berger suvlasnik

Franz Tost celnik momcadi

Giorgio Ascanelli tehnicki ravnatelj
Gianfranco Fantuzzi glavni ravnatelj
Laurent Mekies glavni inZenjer
Massimo Rivola voditelj ekipe
Sandro Parrini tehnicki koordinator
Domenico Sangiorgi voditelj logistike
Claudio Balestri

trkaci inZzenjer (Bourdais)

Riccardo Adami trkaci inZzenjer (Vettel)
Paolo Piancastelli glavni mehanicar

DOLASCI I ODLASCI

Dosao Sebastian Vettel, kolovoz 2007. (iz
BMW-Saubera) i Sébastien Bourdais, rujan
2007. (iz Champ Cara)

Otisao Scott Speed, kolovoz 2007. (u SAD) i
Vitantonio Liuzz, studeni 2007. (u Force Indiju
kao testni vozat)

Uvedeno MES ECU, mjenjac za Cetiri utrke

Lanjski bolid kasnio
je 2007., no uranio

je ove godine. Sad

kasni novi bolid!
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Oblaci nesigurne buducénosti
'0d svih momcadi 2008. 0 ima
ozacki par. Obojica

jodrZati jake uglede. Radujem se $to éu modi

pidjeti kako ¢e Red Bullov vozacki menadZment
Bpostupati s njima. Na ¢elu marketinga Toro Rossa
= yjerojatno najtezeg posla u F1, s obzirom na,
ponajprije, prisutnost Red Bulla na bolidu te

ovu nedosljednost u odredivanju komercijalnih

Jim Wright. Drugim
fijecima, zatvori li RB slavinu, $to bi se moglo
2biti kad potkraj 2009. klonovi postanu zabranjeni,
buduénost Toro Rossa mogla bi postati upitna,

jnestabilniji
a moraju

partnera — vrlo je iskusni

@10 moze utjecati na njihov ovogodis$nji rezultat. FQ

Daje vam krila -

amozda i ostatak
najnovijeg bolida
Adriana Neweyja

Italija | Singapur ‘,Japan | Kina

14. 09. 28. 09 aleblag

BODOVI U PRVENSTVU

* kao Minardi

109%

84

6
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PODACI O MOMCADI
Bolid RA108

Motor RABOBE

Godina osnivanja 1964.
Prvi nastup Njemacka 1964.
Broj GP startova 70
Pobjede 3

Prve startne pozicije 2
Najbrzi krugovi 2
Konstruktorski bodovi 140
Konstruktorski naslovi O
Vozacki naslovi O

ADRESA

Honda Racing F1 Team

Operations Centre, Brackley,
Northamptonshire NN13 7BD, UK

Tel. +44 (0)1280 844000

Fax +44 (0)1280 844001

Internet stranica www.hondaracingfl.com

zmite Rossa Bra . Dodajte prstohvat
ssa Brawna. Z nite Rossom Brawnom.
Uzivajte s ostrim, ohladenim Rossom

Brawnom. I §to ste dobili? Sigurno ne Ferrari.
Schumijeva Scuderia nije bila sastavljena u
jednom danu — niti s jednim ¢ovjekom.
No ako ste o Hondinom potpisivanju ugovora
s ovim stanovnikom Manchestera koji nosi naocale
raspravljali kao o najvaznijem dogadaju luckaste
ezone, ne biste bili prvi izbaceni iz Maxovog i
Bernijevog prekrasnog balona.
Honda je, kao $to se zbiva u suvremenoj Formuli
1, umanjila vaznost promjena: potpuni Brawnov
u¢inak neéemo vidjeti do 2009. To je istina kad
govorimo o razvoju bolida.
No curriculum vitae i aura tog ¢ovjeka je tolika
i rezultiraju¢a (blagonaklona) diktatorska z a
<oju mu je dodijelila Honda — da b i glasina o

-

njegovu dolasku imala snazan ucinak. A bududi da

nema toga sto on ne moze napraviti — @

Bio je strpljiv, no napokon
se ¢ini kako je Jenson na
pravom mjestu u pravo
vrijeme

ONDA

Svi U boksu 15Cekuju Sto ce uciniti Ross
Brawn. Od Hondinog novog Sefa momcadi
oCekuje se doista mnogo.

o

JENSON BUTTON ;‘7.

Datum rodenja 19. 01. 1980.
Mjesto rodenja Frome, Engleska
Mjesto stanovanja Monako i London
Bracni status NeoZenjen

Visina 182 cm

TeZina 69 kg

Internet str. www.jensonbutton.com

F1 HISTORY

Prvi nastup Australija 2000. Zapocetih utrka 135

Pobjeda 1 Pole positiona 3 Najbrzih krugova O Bodova 229
Rezultat 2007. 15.
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RUBENS BARRICHELLO

Jatum rodenja 23. 05. 1972.

ljiesto rodenja Sao Paulo, Brazil
ljesto stanovanja Monako

pacni status OZenjen sa Silvanom
@sina, Eduardo i Fernando)

. i
‘ o
@5
. “3

nternet str. www.barrichello.com.br

1 HISTORY
Prvi nastup Juzna Afrika 1993. Zapogetih utrka 249

bjeda 9 Pole positiona 13 Najbrzih krugova 15 Bodova 5189
ezultat 2007. 20.

Alex Wurz

Datum rodenja

15. 02. 1974.
Zapocetih utrka 69
Posljednji nastup u F1
2007. (za Williams,

13 bodova)

\ urona Bola - ol s | w3 M
Ka = opa oeigijd - ur | \ |

Izostavljanje sustava protiv
proklizavanja iz jednadzbe
vozac/bolid trebalo bi i¢i u
korist Buttonu

Mike Conway

Datum rodenja

19. 08. 1983.
Zapocetih utrka 0
Posljednji nastup u F1
2007. (14. mjesto)

Luca Filippi

Datum rodenja
09.108::1985:
Zapocetih utrka 0
Posljednji nastup u F1
Azija 2007.




| Bahrein
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Jesu li Hondini
inzenjeri ucili na
svojim pogreskama s
bolidom RA107?

BODOVI U PRVENSTVU

* kao B.A.R

150 b G s T o

120 e =S

90

BODOVI

60
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osim voznje bolida — utjecao bi na svaku stranu
momcadi od svog prvog dana.

To je dobar posao, jer je mnogo toga potrebno
obaviti. To §to Brawn tesko moze pogorsati
situaciju — rekavsi to radosno, bez losih namjera —
nije veliki plus.

Njegova Honda je, priznajmo, gotovo na
samome dnu.

I tako Brawn, privikavajuéi se na svoju novu
| ulogu Sefa momcadi, mora sve drzati pod
kontrolom tako §to nareduje, nareduje i nareduje.
Bit ¢e ga posvuda, i to je dobro, no ¢ak i on moze
istodobno biti samo na jednom mjestu; ne moze
dodatno provjeriti podesavanje zra¢nog tunela
| opusteno nadzirajudi svojeg starog prijatelja
Rubensa.

Rubens se prosle
godine cinio
nemotiviran i treba
vratiti svoju caroliju

Bivsi Ferrarijevi
momci: Brawn,
Barrichello... nije li
ondje bio jos jedan

momak?

W W
: Q,
)
=

w

e

1]

Tako da pomno mora odabrati gdje da upotrijebi
svoj autoritet, koga da zaposli (ukljucujuéi
tehnickog direktora i glavnog mehanicara) i koga
da otpusti.

Na drugim mjestima, mora ponovno uévrstiti i
smiriti rastresenu momdad.

Medu njima, Jenson Button zasad mu je
najmanja briga. Izi¢i iz potencijalno loe situacije s
dobrim ugledom bio je dobar trik. Bila je to
preduga i pregruba pouka, no sezona 2007.
vjerojatno je upotpunila Buttonovu F1 naobrazbu.
Zbog toga ¢e Hondi podariti prve od svojih
najboljih godina.

Ako Zele imati koristi od njegovih drugih i
tre¢ih mjesta, moraju ga 2008. podiéi na postolje.
A tu nastupa Ross Brawn.

KLJUCNO OSOBLJE

Ross Brawn Sef momcadi

Nick Fry glavni izvr$ni direktor
Yasuhiro Wada glavni menadZer, Honda
Motorsport

Hiroshi Abe predsjednik, Honda Racing
Shuhei Nakamoto zamjenik upravitelja
direktora (tehni&ki)

Jorg Zander zamjenik tehnickog
direktora

Otmar Szafnauer direktor strateskog i
poslovnog planiranja

Jacky Eeckerlaert direktor naprednog
istraZivanja

Ron Meadows sportski direktor

Loic Bigois voditelj aerodinamike
Steve Clark voditelj trkaceg i testnog
razvoja

Craig Wilson glavni inZenjer, razvoj
bolida

Jock Clear visi trkaci inZenjer
(Barrichello)

Andrew Shovlin vi§i trkaci inZenjer
(Button)

DOLASCI I ODLASCI

\Vozaci

Dosao Alex Wurz, tredi vozacg, sijecanj 2008.
(iz Williamsa)

Otisao Christian Klien, tredi vozac, prosinac
2007. Odrediste: BMW

Uvedeno MES ECU; mjenjac za Cetiri utrke

DoSao Ross Brawn, Sef momcadi, prosinac
2007. (iz Ferrarija); Jérg Zander, zamjenik

Japan Kina

tehni¢kog direktora, rujan 2007. (iz BMW-
Saubera); Steve Clark, voditelj trkaceg i
testnog razvoja, listopad 2007. (iz McLarena):
Loic Bigaois, voditelj aerodinamike, srpanj
2007. (iz Williamsa); John Owen, vi&i
aerodinamicar, lipanj 2007. (iz BMW-Saubera);
Francois Martinet, viSi aerodinamicar, srpanj
2007. (iz Williamsa); Peter Coysh, vi&i
aerodinamicar, kolovoz 2007. (iz McLarena);
David Butler, marketinski direktor, studeni
2007. (iz Laureusa); Jamie Shaw, ekologki
inZenjer, svibanj 2007; Mark Ellis, glavni testni
inZenjer, kolovoz 2007. (iz Super Agurija)
Otisao Mariano Alperin-Bruvera, glavni
aerodinamicar, kolovoz 2007. odrediste:
BMW-Sauber; Alastair Gibson, glavni
mehanicar, listopad 2007. odrediste:
nepoznato

Sponzori

Dosao Bez promjena

OtiSao Bez promjena

MoZe 1i jedan Covjek - Brawn - promijeniti
sudbinu pro&losezonske neuspjesne momcadi?
Cini se da moZe. Hondi stvari krecu nabolje.

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Brawn donosi korisnu ravnotezu
Odlaskom Gila de Ferrana s posla koji nikada nije
postojao i postavljanjem Rossa Brawna na polozaj
viSeg tehnickog menadzera, Honda se dobro snasla.
Osim toga, Jenson Button nije daleko od Kimija i
Lewisa po sposobnosti upravljanja bolidom i
osobito njegovim prijanjanjem — pa bi se trebao
isticati i bez sustava protiv proklizavanja.

Honda kao tvrtka ostaje motivirana i predana,
medunarodno je vodi Yasuhiro Wada, a na utrkama
je predstavlja odli¢ni Otmar Szafnauer i politicki
iskusan Nick Fry, koji vodi komercijalnu stranu F1
nastupa. Honda Japan sada gleda i slusa (umjesto
da pri¢a i zapovijeda), a rezultat, zahvaljujudi
Brawnu, dobra je mjesavina F1 uma i misica
proizvodaca automobila.

Honda se nalazi na dobrom poloZaju blizu
Silverstonea, imaju dodatnu korist od Alexa Wurza
koji je testni voza¢ i ima dobre uvjete koji ée pod
Brawnovim vodstvom nedvojbeno postati bolji.

Ukratko, Honda ima najbolju $ansu za uspjeh
jo§ od neslavnih dana problema sa spremnicima
goriva 2005.

Prica se kako je Hondin sustav obnavljanja
kineticke energije (KERS) koji ée se naéi u bolidu
20009. trenuta¢no daleko ispred konkurencije.

Razlozi za optimizam 2008.
Odlazak Alistaira Gibsona s polozaja glavnog
mehanicara nakon Velike nagrade Brazila bio je
pomalo zabrinjavajué. Njegov entuzijazam i
nadarenost bit e tesko zamijeniti.
No osim toga... hmm. Sto vie razmiljate, bolje
shvacate da je u Hondi malo toga loeg.
Prodavanje bolida RA108 Super Aguriju je
vjerojatno stres bez kojega mogu Zivjeti — a iznad
bolida nalazi se upitnik, jer je 2007. podbacio.
Premda, uz Brawnovu prisutnost, i uz dobre
momke koji su uéili na svojim pogreskama, postoje
$anse da ¢e RA108 mod¢i konkurirati barem

Williamsu i Red Bullu. FO
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16. 03. LRl aE 06. 04. 27. 04. 11,85, 25. U5.

- James Rossiter*
*treba biti potvrden od
momcadi p

Datum rodenja 25. 08. 198
Zapocetih utrka 0
Posljednji nastup

\Werld Series za Renault
2006.(14. mjesto)

Takuma Sato nastavlja
s usponom, no koliko
ce to dugo trajati?
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SUPER AGURI

Prosle sszone bili su vrlo dobri, no
oCajnick] im, treba infuzija sredstava zele Ii
to ponowviu.

PODACI O MOMCADI
Bolid SA08

Motor RAB0O7E

Osnovana 2005.

Prva utrka Bahrein 2006.
Startova VN 35

Pobjeda O

Pole position 0

Najbrzih krugova O
Ukupno konstruktorskih bodova 4
Konstruktorskih naslova 0
Vozackih naslova 0

ADRESA
Super Aguri F1
Leafield Technical Centre,
Langley, Witney, Oxfordshire
Lijepo je sto im Honda 0X29 9EF, UK
pomaze, no ova Tel. +44 (0)1993 871400
momcad treba vecu Fax +44 (0)1993 871212
potporu iz Japana Internet stranica www.safl.co.jp

i vi su momci ¢inili ¢uda i nemogude je ne
voljeti ih. (U Japanu su vrlo popularni.)
No svejedno, ni$ta osobno, ali Formula 1
ne bi zalila k i (Lotus? Da, §to god.)
: a Uz dvogodisnju s 1 razvoja bolida (i
“ireba bt pD : provedbu tog propi ; )09. neée biti
Datum rodenja s definitivno biti problemati¢nija
Mjesto rodenja s o§ manje osoblja (oko 20 ih je
Mjesto sta R atan manjak sredstava
: kojeg u

i zamjenu).

Anthonya Davidsona) — no
poznata kao n A108 nije neki napredak.
Prosle sezone nije bio nimalo pouzdan.
Tako da m no predvidjeti, i
ati se, ve jivosti kod
adati da Anthonyeva
aiF1 ocekiva nisu narusena
m na mjesto kolege Jensonu.
prijetnja Davidsonovoj buduénosti je
moguca zamjena vozacem koji pla <a takva
ozbiljna (ili ne toliko ozbiljna) ponuda bit ¢e
; j ne mogu biti
ovi dosljednosti i ko

Upravo je zato Aguri Suzuki trebao ozbiljno

prihvatiti ponude o preuzimanju koje je dobivao
tijekom zime.

Takav bi potez zakratko pomogao.

No moméad ko, posudeni bolid i motor,
ki e nalazi na posudenom terenu, posuduje i
\'I‘{]Cn'\e.

Satove ée d
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VELIKA NAGRADA 2008.

da jo§ moze ponuditi nezaboravne preokrete i jo§
uvijek moze biti zabavna.

Uz sve to, Agurijeve zimske testne voZnje nisu
ih proslavile, $to je zapravo i bolje.

Zakljucak? Preslabi su. Na$ savjet?

Uzivajte u njima dok mozete.

KLJUCNO OSOBLJE

Aguri Suzuki Sef momcadi
Daniel Audetto izvrsni direktor
Mark Preston tehnicki direktor
Graham Taylor sportski direktor
Peter McCool glavni dizajner
Gérry Hughes glavni trkadi inZenjer
Michael Ainsley-Cowlishaw
menadZer momcadi

Ben Wood voditelj aerodinamike
Richard Connell trkaci inZenjer
(bolid 18)

TBA trkadi inZenjer (bolid 19)

DOLASCI I ODLASCI

Vozaci
Dosao Nema promjena
Otisao Nema promjena

Uvedeno MES ECU; mjenjat za Eetiri utrke

Dosao Nitko

Otisao Mark Ellis, glavni trkadi inZenjer,
kolovoz 2007. Odrediste: Honda; Antonio
Cuquerella, trkadi inZenjer, prosinac 2007.
Odrediste: BMW-Sauber

Sponzori

Dosao Nema promjena

Otisao SS United

Zima je momcad obiljeZila nezadovoljstvom, s
mnogo nagadanja oko vlasnistva. To nije
dobra priprema za nadolazece svjetsko
prvenstvo i, $to je jo$ gore, vjerojatno ce
Hondin neposludni RA107 morati rabiti cijele
godine. Depresivno za sve uklju€ene.

BODOVI U PRVENSTVU

3% Sl OAr i K105
GODINA
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Malezija

Bahrein

Spanjolska| Turska

Monako

Australija

Vjestina na stazi
mozda nece

biti dovoljna da
Davidson zadrzi svoj
polozaj

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Uspjeh ovisi o Hondi
Super Aguri je, iznad svega, sastavljen od
sjajne skupine momaka, bore se protiv manjka
komercijalne potpore iz Japana — mislim na
komercijalne sponzore (koji su opet zakazali preko
Dentsua, japanske najvece marketinske agencije),
za razliku od vrlo pohvalne Hondine potpore.

Japanska momc¢ad sa sjedistem u Engleskoj?
Mozda je to problem. Bez obzira na to, gotovo
je nevjerovatno da japanska trka¢a industrija,
obogacena tradicijom Velike nagrade Japana i
japanskog uspjeha u Formuli 1 tijekom godina,
jos$ nije odlucila potpuno podrzati Super Aguri.
Aguri Suzuki dobar je ¢ovjek; poput Daniela
Audetta i Takume Satoa.

Dod;ljrc Marka Prestona i momke iz razvoja,
i imat Cete odli¢nu malu momdad — primjer kako
dobro raditi s minimalnim sredstvima.

Sve §to je ove godine potrebno brzi je bolid iz
Honde, pod uvjetom da ga smiju koristiti.

SA bi tada mogao biti dobar.

Novac, novac, novac je kljucan
Poput Toro Rossa, Zeli li moméad postojati iza
2009., u iduéih 18 mjeseci treba skupiti dovoljno
novca da postane samostalni konstruktor.

To je poprili¢an teret.

Osim toga, nema mnogo problema s njihovim
pothvatom, osim visokih cijena koje moraju placati
za razvoj komponenata u svojim radionicama
Leafieldu (u vlasni$tvu americkog milijardera
Johna Menarda). FO
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FURCE Ll

Nove investicije, novi judi, nov entuzijazam -
sve 5to je potrebno da gvu momcad pretvori
u silu na koju se mora racunati

BODOVI U PRVENSTVU
INFORMACIJE O MOMCADI
Bolid VIMO1
Motor Ferrari 056 * kao Jordan ** kao Midland/Spyker
Osnovana 2007. *%% kao Spyker
Prva VN Australija 2008. 157 -
Startovi VN O
Pobjede O
Pole position O 12 Al
Najbrzi krugovi 0
Konstruktorski bodovi O
Konstruktorski naslovi O
Vozacki naslovi 0

BODOVI

ADRESA

Force India F1

Dadford Road, Silverstone,
Northamptonshire

NN12 8TJ, UK

Tel. +44 (0)1327 850800
Fax +44 (0)1327 850866
Internet stranica www.forceindiafl.com 102% 12 103% 0 {3l 0

GODINA

investiciju kakvu je. U posljednjim osigurao je sredstva

Kon.ltnn se ¢ini da je mala moméad dobila Tada, tijekom 2006., voda moméadi Colin Kolles

danima kao Jord i su turobno. superautomobila Spyker
Dolaskom Midlandova § Shnaidera i smisleni pristup Mikea G

ce India F1 velika je
i cijeli sport.

povecati budz
120 milijuna dol
Plodovi toga ve¢ se osj

pa mom¢éadi Force India F i osigurati pristup
ekonomskom potencijalu regije.

S time na umu, dano je zeleno svjetlo New
Delhiju da bude domacéin Velike nagrade 2010.,

)
Uz nadolazece investicije, odgovornost je
na njima. Uz tri zracna tunela
Sutilovi energicni 5 Na rasko$noj ceremoniji u Mumbaiju u losa aerodinamika
nastupi osigurali su Force India potvrdili su Giancarla Fisichellu trebala bi biti stvar
mu mjesto i 2008. kao vozaca uz Adriana Sutila, dok Vitantonio - proslosti

Liuzzi postaje testni i rezervni vozac.

SR HRRGT
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 rodenja Grafelfing, Njemacka
/ singen, Svicarska

vi nastup Australija 2007. VN startova 17 Pobjeda 0
Pole positiona 0 Najbrzih krugova 0 Bodova 1
ultat 2007. 19.

tum rodenja 14. 01. 1973,
\jesto rodenja Rim, Italija

| FISICHELLA Lk

: ﬂjesto stanovanja Rim

Bracni status OZenjen s Lunom (2 djece,
Carlotta i Christopher)

J Visina 172 cm

Tezina 66 kg
Internet str. www.giancarlofisichella.it

F1 POVIJEST

- Prvi nastup Australija 1996. VN startova 194 Pobjeda 3

Pole positiona 3 Najbrzih krugova 2 Bodova 267
Rezultat 2007. 8.

| Veljaéa2008.

i




WHH VELIKA NAGRADA 2008.

’HHH’ Australija Malezija Bahrein Spanjolska| Turska Monako Kanada
16. 03. 23703, 06.04. .27.04: 11.05 ‘2505 0815

DOLASCI I ODLASCI
Vozaci

Dosao Giancarlo Fisichella, sijetanj 2008. (iz prosinac 2007. (iz RBT-a); Ian Hall, voda

Renaulta); Vitantonio Liuzzi, sije¢anj 2008. (iz ~ projekta, prosinac 2007. (iz Toyote)

Toro Rossa) Otisao Nitko

Otisao Christian Albers, kolovoz 2007., Sponzori

odrediste: nepoznato; Sakon Yamamoto, Dosao Kingfisher, korpaorativni partner,

prosinac 2007., odrediste: Renault; Markus sijecanj 2008.

Winkelhock, prosinac 2007., odrediste: DTM Otisao Spyker, vlasnik, prosinac 2007.;
Rhina’s, kerpaorativni partner, prosinac 2007

Uvedeno MES ECU; mjenjatka kutija za Eetiri

utrke, novi zracni tunel Napekon malo financijske stabilnosti za
momcad. Vijay Mallya ozhiljno se bavi

Do3ao Vijay Mallya, vlasnik, listopad 2007. (iz Formulom 1, a Mike Gascoyne skupie je

Kingfishera); Mark Smith, direktor dizajna, dokazanu tehnicku ekipu. A ni vozatinisu |
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| Velika
Francuska | Britanija | Njemacka Madarska

Anglo-indijski savez: KLJUCNO OSOBLJE
bolid ¢injen u Velikoj Vijay Mallya predsjednik i izvréni
Britaniji sredstvima s direktor
potkontinenta Michiel Mol suvlasnik
Colin Kolles poslovni direktor
Ian Phillips glavni tehnicki direktor
Mike Gascoyne glavni tehnicki direktor
Mark Smith direktor dizajna
James Key tehnic¢ki direktor
Patrick Missling poslovni direktor
Ian Hall/Akio Haga vode projekta
Simon Gardner direktor istraZivanja i
razvoja
Simon Phillips direktor aerodinamike
Andy Stevenson menadZer momcadi
Dominic Harlow glavni i test inZenjer
Jody Eggington trkadi inZenjer (Sutil)
Bradley Joyce trkadi inZenjer (Fisichella)

ADUTI I SKRIVENE ZAMKE

Mahanje indijskom zastavom
Vijayu Mallyai je na pravom mjestu; zasto bi
i > Toyotu 2007.2
5 mno je bogat. Sve u svemu,
njegov do
potpuno j ji izozemaca (Spyke
Rusa (Midlanda) ili zagonetnih j

ne daj
Vozadi su do
nadinili su odli¢an pos
polozaja, pc li su svoju briljantnost na
Niirburgringu zveli u¢inkovit bolid koji ne
odgmmra koli uloZenih resursa. Vise od svega,
vjerujem da je Force India prva od nacionalnih
momcadi nove ere u F1.
izvodadi ¢e doéi i otiéi, no ‘privatne’ ¢
di postati ‘nacionalizirane’ kao §to je
jetsko prvenstvo.
Kao sto no podupirane staze i utrke
zamijenjuju autoklubove i privatne poduzetnike,
tako ¢e i Eddieje Jordane zamijeniti Force Indije.

Globalne ambicije morat ce
pricekati
je problem da Force India svoje
1 Silverstoneu, u Engleskoj.
¢e biti indijski, vozaéi ée na kraju mozda
i, no bo
rom da je
ilsku industriju u

Fisichella se dokazao :
u nadmetanju za i seub .duénosri ukljuéiti u razvoj i konstrukciju
drugo mjesto u A F1 bolida u Indjij ) _
bolidu \ : i Uz globalnu platformu F1 prvenstva, takav je
: koncept u potpunosti mogué, nohoée li Gascoyne
4 postiéi uspjeh ili ne, vidjet ¢emo.
¥ ; . Z.a sve ostalo vrijede uobi¢ajeni uvjeti: Force
: ] : India nema resurse Williamsa ili prora¢un Red
Bulla.
Medutim, oni su samostalni konstruktori — i to
im buduénost ¢ini mnogo zdravijom od one Toro

SLIKE: XPB.CC;

Rossa ili Super Agurija. FO
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| | & . | |
Australija Bahrein Spanjolska| Tursk | Monako | Kanada

16. 03 24.°03. 06. 04. 27. 04. 1105t 25..05 08. 06.

D BROJ 22 . T ’ BOLID BROJY 23

LEWIS HAMILTON ol Ll ﬁ HEIKKI KOVALAINEN
2N

Datum rodenja 07. 01. 1985. —— Datum rodenja 19. 10. 1984+
Mjesto rodenja Stevenage, Engleska 1 ¢ Mje ﬁenja Suomussalmi, Finska=
Mjesto stanovanja Svicarska d  Mjest inovanja Oxfordu, Engleska
Bracni status Neozenjen iy 3. . - Bratni status Neozenjen

Visina.174 cm SN Visina 172 em

Tezina 67 kg ‘ & Tezina 66 kg

Internet str. www .lewishamilton.coffi g ¢ Internet str. www.heikkikovalainen.net

El-POVIIEST oy s F1 POVIJEST

Prvi nastup Australija 2007 VN startova 17 Pobjeda 4 [ P";”' npstupcAustucign ST WA startava 17 Pobings.d
Pole positiona 6 Najbrzih krugova 2 Bodova 109 [ Ho'e fRoytiana (i -NaghrZihaeagoys UBedalas 0

Rezultat 2007. 2 :: Rezultat 2007. 7.

Bio je hladnokrvan
novak, ali Ledeni mu
je, naposljetku, stao
na kraj. Kako ce
Lewis odgovoriti?
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PODACI 0 MOMCADI
Bolid MP4-23

Motor FO108V
Osnovani 1963.

Prva VN Monako 1966.
VN zapocete 630
Pobjede 156

Pole position 133
Najbrzi krug 134
Konstruktorski bodovi 3151.5
Konstruktorski naslovi 8
Vozacki naslovi 8

ADRESA

McLaren-Mercedes

McLaren Technology Centre,
Chertsey Road, Woking,

Surrey GU21 4YH, UK

Tel. +44 (0)1483 261000

Fax +44 (0)1483 261902

Internet stranica www.mclaren.com

cLaren je mogao i trebao osv
konstrukrorske i v ke naslove 2007.
No kako stvari stoje, novu sezonu

inuti za dobrih sto milijuna dolara.
I povrh toga, u paddocku Formule 1 i
dalje postoje osobe, uglavnom (ali ne
i /0) odjevene u crveno, koje misle da se
izvukao s malom kaznom za lanjsko
nedopusteno pribavljanje Ferrarijevih podataka.
McLarenova politika tradicionalno je
perfekcionisti¢ka, beskompromisna. Upravo ih
je ona &esto dovo do toga da aerodinamickim

performansama daju prednost pred svim ostalim

a, te da angaziraj
j tko do
bio je promjena
oj filozofiji
— uporabljivost i g 0St nasuprot
potpunoj aerodinamickoj nosti
o kompetitiv

N0j utrci.

je mo g
bivseg svjetskog prv: jes
Novi je McLaren pazljiva timskog igraca, dovoljno brzog za glav
evolucija proslogodisnjeg To ne znati da
bolida. Radikalne su

promjene zasad na éekanju azbijati vrata kuée na kota¢ima kad voda neéi ié¢i
egov mlin. I premda momc¢ad ustrajno tvrdi

e oba vo imati jednak tretman, nema
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VELIKA NAGRADA 2008.

sumnje da je Lewis zvijezda. Nakon rekordne
novacke sezone, ima sve razloge za samouvjerenost.

McLaren je 2008. nazvao godinom obnove.
Celnik moméadi Ron Dennis i dalje ée biti
maksimalno neprimjetan; u javnost izlazi
Martin Whitmarsh, glavni izvr$ni ravnatelj
McLaren Racinga.

Sto mozemo oéekivati od bolida?

Malo dulji meduosovinski razmak dopustit
ce vecu prilagodljivost raspodjele mase, a sitne
promjene u aerodinamitkom paketu trebale bi
povecati stabilnost u zavojima te performanse
na ravnim potezima.

Ali samonametnuti konstrukcijski moratorij
na klju¢ne, Ferrarijem nadahnute sustave
— raspodjela ko¢ne sile, mjesavina plinova za
gume — mogao bi im tijekom sezone
postati utegom.

KLJUCNO OSOBLJE

Ron Dennis predsjednik i ¢elnik momcadi
Norbert Haug potpredsjednik,
Mercedes-Benz Motorsport

Martin Whitmarsh glavni izvréni
ravnatelj

Ola Kallenius glavni ravnatelj,
Mercedes-Benz High-Performance
Engine

Jonathan Neale glavni ravnatelj

Paddy Lowe ravnatelj mehanickog odjela
Neil Oatley ravnatelj konstrukcije i
razvoja

Simon Lacey Sef aerodinamickog odjela
Pat Fry glavni inZenjer MP4-24

Tim Goss glavni inZenjer MP4-23

Mark Williams Sef mehanike vozila

Dave Ryan voditelj trkace momcadi
Steve Hallam voditelj na stazi

Phil Prew trkadi inZenjer (Hamilton)
Mark Slade trkadi inZzenjer (Kovalainen)

DOLASCI I ODLASCI

\Vozaci

DoSao Heikki Kovalainen, sijec¢anj 2008.
(iz Renaulta)

Otisao Fernando Alonso, studeni 2007.
(u Renault)

Uvedeno MES ECU, mjenjac za Cetiri utrke

Dosao Martin Budkowski, viSi aerodinamicar,
listopad 2007.

Otisao Mike Coughlan, glavni konstruktor,
prosinac 2007. (odrediste nepoznato), Steve
Clark, glavni testni inZenjer, listopad 2007. (u
Hondu)

Sponzori

DoSao Nitko

Otisao BAE Systems, tehnoloski partner,
prosinac 2007.

U kojoj mjeri McLaren jos uvijek lize svoje rane?
Miroljubiv vozacki par bit ¢e dobrodoSla
promjena, a novi se bolid na testiranjima
pokazao pouzdanim. Ferrarijev najblizi takmac.

80 F1 Racing Veljaca 2008.

Australija Malezija

. 04.

UTI I SKRIVENE ZAMKE

A

Skladni i gladni...

Svaki je McLarenov odjel vrhunski. To su dokazali
2007., prezivjevsi sve $to ih je zadesilo i svejedno
zamalo osvojivsi svjetsko vozacko prvenstvo.

Uzmite u obzir i da je titulu glavnog
konstruktora nosio naveliko hvaljeni Mike
Coughlan koji za to mjesto nije bio najbolji izbor,
te da se McLaren “trebao” urusiti po odlasku
Adriana Neweyja.

Momci poput Neila Oatleyja, Paddyja Lowea,
Pata Fryja, Stevea Hallama, Marka Sladea, Phila
Prewa i Davea Ryana dokazali su suprotno!

Gladni uspjeha, uskracenog 2007., moZete
biti sigurni da ée se decki 2008. vratiti na staze
stare slave — a jo§ se nismo ni dotakli savr§enstva
postave Hamilton-Kovalainen.

Heikki je savrien kolega za Lewisa, nece
pla¢udi tréati pod mamine skute kad ¢ée (neizbjezno)
biti malo sporiji, a inteligentan je i dovoljno brz
da bude savr§ena zamjena kad zatreba.

Naposljetku, ve¢ standardno, McLaren ima
dobro uravnotezenu vozacku ckipu, upravo one
mombke koje trebate kad su svi potisteni jer su se
nasli na pogre§nom kraju pitlanea.

Kovalainen ce imati
smirujuci utjecaj.

| brz je. Savrsen
kolega

... ali jesu li dovoljno zdravi?
Ne mozemo ni u §to uperiti prstom, ali kopka

nas sumnja da se nijedna mom¢ad, ma koliko
dobra bila (osim Ferrarija, naravno), ne moze
izvudi iz sezone poput proslogodisnje bez
najmanje srednjoro¢nih posljedica.

Nalet je lani bio zadrzan, no 2008., poslije
dovoljno vremena za razmisljanje, ozljede lanjske
sezone — i zime — jo§ uvijek ¢e biti svjeze.

Hoée li McLarenovci biti uobic¢ajeno
besprijekorni?

Kako ¢e reagirati izbiju li nove krize ($to
neizbjezno hoée, osobito budu li pobjedivali)?

I $to je s Ronom Dennisom?

Koju je cijenu on osobno platio za sve nedade
2007.2 Tesko je reci.

Mozda ée patiti samo mehanicka pouzdanost,
taman koliko treba da naslov ode Ferrariju.

A mozda i vide, tko zna.

Ono $to znamo je da ¢e Lewis ponovno
pobijediti u pregrst VIN-a te da ¢e i Heikki
osvojiti pokoju.

Sve ostalo je proslost. FO

| Bahrein | Spanjolska| Turska

11:05.

|
| Monako
poE5;

GODINA



| Velika

ka ; i - o 0 : ‘
Francuska letam]a ¢ | Madarska | Europa elgij Italij Singapur

2. 0B A 0b. 07 20, 07. B3s508:

TESTNI VOZACT

Pedro de la Rosa _ ; MP4-23 oprostio se
Datum rodenja 24. 02. 1971  Gary Paffett ; il Vi s rogovima zracne

Startova na VN 72 Datum rodenja 24. 03. 1981. : i kutije kakve je imao
Posljednji nastup u F1 2006. Startova na VN O ] 1 prethodnik
Posljednji nastup u
DTM 2007. (9., 1 pobjeda)

Kotaci su uvecani.
(Ferrari, u
meduvremenu, je
smanjio svoje)
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Kaliko je I

. 0 je parova trkate .

ST Otpuétanljzgrmme 1 od prvog dana osudeno,n :

> 3 J18 neUSijh jer\ X
prije

: « Rijeti Robert Holmes *

momcatli ni
4 isu zatrazil .
B . VJO StI"dOga?

- . L4 B

L ]

\

KIMI RA|KKONEN
17.10. 1979. VAGA

Kako objema znakovima vlada
\enera, trebala bi posto}at'\
trenutacna priviacnost. Postojani Bik
,auzdat ¢e Vaginu ljubav za tuluma-
renjem, dok Vagine izvrsn€ komuni-
kacijske vjestine (Kimi?) mogu
sprijeciti Bikovu pot'\étenost.

SCUDERIA FERRARI
VA REE] vI¥3ands

Odmaknite s€ dok dva vatrend

znaka, r\ajneﬂeks'\b'\\n'\ja kombinacija

u zodijaky, zapocnu svoj pohod-

Oba ce htjet! zasjati svom snagom.

Oba ¢e htieti daimse naport priznaju-

Oba ce uzimati. Nijedan nece
opustiti. Postojati moze samo jedan

dzungle.

ING RENAULT F1 TEAM

DAVID COULTHARD
27.3.19

71. OVAN

U

S NELSON PIQUET

25.7.1981‘LAV

Djevice su hladne i proracunate-
Sve vole podrobno prouditii
proc'\]en'\ti. Osobe rodene U znaku
Ovna vruce su  vatrene. Vole najprije
djelovati, a kasnije razmisljati -
a moze i bez toga- Hmmm, né izgleda
bas obecavajuce- \pak, barem nije
rije€ o dva Bika.

SUDA: Vatren

RED BULL RACING
ONIDOVY Tng @M

82 . 3 :
Veljaca 2008. MARK WEBBER
. 27.8. 1976. DJEVICA .




N BUTTON
3 ET9$10.1980. JARAC
¥ .
. . lv : :
- . :

- 5o -
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P Neodgovorn B

lizanci vole se

a% i nije u skladu s :
i ostl.

Jarcem, toliko okrenutom sigurm

°E
S
o)
ati, stob %
icka ] cem -
Ali zajednicka ljubav za nov %
@
Ak
S
b
<

ADRIAN SUTIL
11.1. 1983. JARAC

Blizanci ga vole trositi, @ Jarci skupljati
_ move previadati razlike, omogu-
cujuci funkcionalno partnerstvo

bez ljubavi. .
RESUDA: Ravnoteza’\;l'
D.

N

Dosadno, dosadno, dosadno. To,
medutim, nije nuzno lose. Mala je,
doduse, sansa da ce ti zakopcani
oportunisti jedan u drugome potaci
najbolje. Mnogo je vjerojatnije rije¢ o
onim unaprijed osudenim sudarima
naslijepo organiziranim od strane
dobronamjernih kolega.

PRESUDA: Dogovoreni razvod
A 2 P, *.

BARRICHELLO

icks EZI';I g 1972 BLIZANCI

FORCE INDIA F1 TEAM
V3L L4 VIONI 30404

ljanja i 4
0 Al b €rgera, . .
<3 : . -

GIANCARLO FISICHELLA
14.1.1973. JARAC

V3L L3 RNOY ¥3dnS

O]
z ‘ Y
0 A
Ove ] ' 7
SnOvace dvye Osjetljive dyse K
o Uspiju |j Zadrzati
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PUT O
SVIJETA NA

Osim politikem, F1 je

W ispunjena fizicki
~ zahtjevnim skretanjima i

zavojima. Pronaslh smo
najvaim'je za—.vozac“:e i




@NAIBOLII ZAVOI WAITE
Nakon sirokog zavoja Lake Drive,
staza skrece ulijevo i tu vas ¢ekaju
pasice Waitea. Staza se otvara za taj
desni zavoj prikladan za brzinu od 235
km/h i dobrim pogledom, pa nogu
valja drzati na gasu. Zavoj nudi pravi
osjecaj brzine, posebice ako na izlazu
malo zagazite na travu.

ML R

02 VN MALEZIJE

SEPANG INTERNATIONAL CIRCUIT KUALA LUMPUR
(@NAIBOLII ZAVO] 12

Taj lijevi zavoj na nizbrdici ne izgleda

bog zna kako, ali brz je (260 km/h) i u
njemu je vrlo lako pogrijesiti. Razlog
tome je pristojni ravni dio prije
zavoja, a nakon njega slijedi kocenje
(za ulazak u zavoj Sunway Lagoon),

il otezano zamrSenim zavojem 13.

1 NAJBOLIE MJESTO ZA

({MNAIBOLIE MIESTO ZA

: PRETJECANJE JONES

& | To svakako nije najdulja ciljna ravnina,
ali u posliednjem zavoju prije nje
moze se postici dovoljna brzina za brzi
ulazak. Moze se Cak pokusati preteci s
vanjske strane, buduci da nakon

g | Jonesa odmah slijedi lijevi zavoj.

Prva utrka 1996.
Krugova 58
Duljina staze 5301 m
Rekord kruga 1:24.125s

AL CIRCUIT SAKHIR

~ 0b.04.

@NAIBOLII ZAVOJ 10

i Nepregledni zavoj 9 za petu brzinu

| prelazi u lijevi zavoj pod kutom od

1 100 stupnjeva za nizu brzinu - a sve
se Zbiya nizbrdo. Zahtjevno, ali s malo
prostora zamaneviiranje. Stoga svi
osim najboljif tu cesto pogrijese.

(DNAJBOLIE MJESTO ZA
- PRETJECANJE ZAVOJ 1
[ Nema velike filozofije: najdulji
i dio staze zavrsava najjacim
enjem na stazi. Toje to. -
ako se isplati kociti kasnije,
bito danas u dobu plotica
ova od ugljicnih viakana.

Prva utrka 2004.
Krugova 57
Duljina staze 5411 m

Rekord kruga 1:30.252 s
(Michael Schumacher, 2004.)

(Michael Schumacher, 2004.)

04 VN SPANJOLSKE

PRETJECANJE ZAVOJ 1

| Oba zavoja, 1i KL (posliednji u

krugu), 180-stupanjski su, na
krajevima dugog, sirokog ravnog
dijela. No zavoj 1 prikladniji je za
pretjecanje jer je gotovo 180-stu-
panjski zavoj prije Pangkor Lauta
dobar za plan B bolida koji prestize.

Prva utrka 13899.
Krugova 56
Duljina staze 5541 m
Rekord kruga 1:34.223 s
(Juan Pablo Montoya, 2004.)

CIRCUIT DE CATALUNYA BARCELONA

N C/.04.

(INAIBOLII ZAVOI CAMPSA
Kako je na ulazu zavoja uzbrdica i
skretanje, s vihom odmah iza

I prijevoja i izlazom na nizbrdici, ovo je
1 mjesto gdje cete pri 225 km/h u

petoj osjetiti bestezinsko stanje. Valja
pripaziti na zapuhe vjetra.

(ONAIBOLIE MIESTO ZA
PRETIECANJE ELF
jodili ste: duga cilina ravnina i
5 ostar desni zavo)... Naravno,
reci da je jako kocenie pri

Prva utrka 1991.
Krugova 66
Duljina staze 4653 m
Rekord kruga 1:22.680 s
(Felipe Massa, 2007.)

restici moze vam
20 pobjeci u lijevom

Belgijska staza Spa dici se
nekima od najspektaku-
larnijih zavoja na svijetu.

Veljaga 20085



@NAIBOLIIZAVOI 8

Gomila zavoja. Za svakog ponesto.
Remek-djelo gospodina Tilkea zavoj
je kojim prolazite u Sestoj/Cetvrtoj/
petoj brzini pri brzinama od
290/225/240/275 km/h. Pozitivno je
$to nema straha od izlijetanja, jer j
zelena povrsina gotovo velic¢ine
maksimirskog stadiona.

(@MNAIBOLIE MIESTO ZA
PRETJECANJE ZAVOJ 12
Zavoj 11 je brzi, desni zavoj niz brdo
za brzinu od 300 km/h (sli¢an zavoju
Blanchimont na Spau), iz kojeg se
strelovito ulazi u lijevi zavoj 12, prije
kojeg je potrebno kociti gotovo
do mirovanja.

@NAIBOLII ZAVOII 3/4

Ako prebrzo udete, onda slijedi pasica,
pasica, pa opet pasica ili ograda. Ne
zelite li izgubiti na brzini, morate jed-
nostavno projuriti preko pasica (ili pre-
letjeti, kao McLaren). Na kraju izlaza iz
ovog desnog pa lijevog zavoja za trecu
brzinu ravniji je dio, ali je zastitna ograda
doista blizu.

(DNAJBOLIE MJESTO ZA PRE-

TJECANJE DROIT DU CASINO
Prilaz s 320 km/h u posljednji niz zavoja
oblika slova S pravo je mjesto za to. Pod
uvjetom da kocnice jos uvijek mogu
obavljati svoju primarnu zadacu na stazi
koja zdere diskove i plocice. No tu je i
Zid prvaka koji svakako valja izbjedi.

@NAJBOLII ZAVOJ
BECKETTS (ULAZ)
Prije jakog kocenja, prebacivanja u
nizu i planiranja najbrzeg izlaza,
zakoni fizike i zra¢ni tunel omogucuju
vam da kroz desni pa lijevi zavoj
projurite s 290 km/h. Pravi zavoj za
ljubitelje brzine poput Kimija.

(DNAJIBOLIE MJESTO ZA
PRETJECANJE SAMI
IZABERITE...

Copse ako ste hrabri, Stowe ako ste

niz Hangar Straight iskoristili zra¢nu

struju bolida ispred, Abbey ako ne
volite prejako kociti. Nije lose za
dosadan stari aerodrom. (Ovo je bilo
ironi¢no).

86 Veljaca 2008.
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Prva utrka 2005.

Krugova 58

Duljina staze 4360 m
Rekord staze 1:24.770 s
(Juan Pablo Montoya, 2005.)

I 08.06.

Prva utrka 13978.

Krugova 70

Duljina staze 4360 m
Rekord kruga 1:13.622 s
(Rubens Barrichello, 2004.)

E BRITANIJE
UIT TOWCESTER

Prva utrka 1850.

Krugova 60

Duljina staze 5139 m
Rekord kruga 1:18.739 s
(Michael Schumacher, 2004.)

St (@NAIBOLII ZAVOJ CASINO

SQUARE
Kazaliste F1 je u rokoko stilu, ali za
najbolje svjetske vozace, vrlo je
zastrasujuce: stijesnjen izmedu hotela

B4 | kasina, ispljune vas medu betonske

zastitne ograde.

({MNAJIBOLIE MIESTO ZA
PRETJECANJE NOUVELLE
CHICANE

To zapravo i nije mjesto za

pretjecanje. No ako malo kasnije

B prikocite i nabrijani uletite u zavoj,

& mozda uspijete izgurati frajera ¢ije ste
| ispusne plinove udisali posljednjih 50
| izZludujucih krugova.

@NAIBOLII ZAVOJ IMO

Ah, te promjene smjera. Iz kokpita
sve nalikuje prizoru iz Trona. Mjenjac¢
u petu, skretanje pri 240 km/h,
snazne g-sile tlace bradu i prsni ko$
nakon desnog pa lijevog zavoja,
nakon cega slijedi skok i izlazak.
Svakako izazov.

(ONAJIBOLIE MJESTO ZA
PRETJECANJE ADELAIDE
Onaj iza vas razmislja da vas pretekne

jos od izlaza kroz uzbrdni desni
Estoril. Ali i vi znate da on o tome
razmislja i svakako ga morate
sprijeciti u naumu. Ali nerijetko na
Sirokom izlazu iz ovog desnog 180°

zavoja u tome ne uspijevate.

(@NAJBOLJII ZAVOJ MOBIL 1
KURVE

Cetvrta brzina, 195 km/h. Nije Eau

Rouge, ali ovaj desni zavoj koji vodi do

Stadiuma vrlo je zabavan (i slozen) zbog

pasica. U jednom krugu sve je uredu, a

u drugom vas prevari i izbaci u blato.

(ONAIBOLIE MJESTO ZA

PRETJECANJE SPITZKEHRE
Sve se odvija unutar 100 metara:
smanjenje brzine s 320 km/h na 60 te
prebacivanie iz najvise u najnizu brzinu.
U meduvremenuna raspolaganju imate
nekoliko moguénosti: pretjecanje pri
ulasku ili borba dok protivnik ne

B pogrijesi, pa ga preteknete na izlasku.

Prva utrka 13950.

Krugova 78

Duljina staze 3338 m

Rekord staze 1:14.193 s
(Michael Schumacher, 2004.)

Prva utrka 1891,

Krugova 70

Duljina staze 4410 m
Rekord kruga 1:15.377 s
(Michael Schumacher, 2004.)

Prva utrka 1970.
Krugova 67

Duljina staze 4473 m
Rekord staze 1:13.780 s
(Kimi Réikkénen, 2004.)




W (ONAIBOLII ZAVOJ 4
{ Brz, nepregledan zavoj za petu brzinu

| i s vrlo malo prostora za izlijetanje.

| Taj je lijevi zavoj svakako najslozenii.

| Pitanje je zasto, nakon svih
spomenutih, nema ime?

§4 Nesluzbeno, sada ima naziv: Szisz.

| Da, jasno nam je, ali bilo je to ili
Baumgartner.

({MNAIBOLIE MJESTO ZA
PRETJECANJE ZAVOJ 1

Prilaz je dulji i uzi nego kad je Damon

{u Arrowsu pretekao Schumacherov

Ferrari u ONOJ utrci 1997., ali ovaj

| desni zavoj od 180° i dalje je najbolje

mjesto za pretjecanje. | jedino. No

| svakako treba pripaziti na prljavstinu.

13

(@NAIBOLII ZAVOJ EAU
ROUGE
Prilaz zavoju je mnogo strmiji nego $to
izgleda na TV. Kao da se spustate sa
skijaske skakaonice. Zavoj je dug 239
m (svjetski rekord)! Usto, g-sile su kao u
akrobatskom avionu. Mozete i stisnuti
do daske? Hrabri mogu, ili oni s
dovoljno potiska.

(ONAIBOLIE MJIESTO ZA

PRETJECANJE LES COMBES
Ako je Eau Rouge bio skok, onda vam
ravno krilo moze omoguciti dobar
prilaz iz Kemmela. Usto, mozda cete
moci preteci na vrhu, posebice ako
bolid sprijeda ko¢i, a vi s dva kotaca
prodete travom.

{iifl VELIKA NAGRADA 2008.
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Prva utrka 1986.

Krugova 70

Duljina staze 4382 m

Rekord staze 1:19.071 s
(Michael Schumacher, 2004.)

| @NAIBOLII ZAVOI 9

Prva utrka 1950.
Krugova 44

Duljina staze 7002 m
Rekord staze 1:45.108 s
(Kimi Raikkénen, 2004.)

suaze [ 11

&3 2AE
12 VN EUROPE

VALENCIA STREET CIRCUIT VALENCIA

Ostar desni zavoj kojim bolidi prolaze
do viseceg mosta iznad ulaza u
marinu jedan je od najsporijih na
stazi. No zbog brzog prilaza i blizine
ograda, vozaci su ga vec proglasili
najizazovnijim.

({MNAIBOLIE MIESTO ZA
PRETJECANJE ZAVOJ 12
Preko vise¢eg mosta, desni zavoj
od 90°, pa ravnina nalik Lakeside
Driveu, premda u Spanjolskoj inacici.
Predvida se da ¢e bolidi tu juriti s
320 kmv/h, ali nakon toga slijedi jako
kocenje zbog desnog zavoja od 90°.

Prva utrka 2008.
Krugova 57

Duljina staze 5472 m
Rekord staze Nema

14 VN ITALIJE
i NAZIONALE DI MONZA

'l 14.00.

GINAJBOLII ZAVOJ ASCART

Da, rijec je o sikani, ali prokleto brzoj:
prilazi se s 330 km/h, 2g, 3g, 3.5g,
lijevo, desno, lijevo, zatim stari dio staze
koji omogucuije Siroki izlaz, gotovo izvan
dosega kamera. Montoya je rekao da je
to megazavoj. Nema se Sto dodati.

o

({MNAIBOLIE MJESTO ZA
PRETJECANJE PRIMA
VARIANTE

Da, rijec je o sikani, ali prokleto sporoj

zbog ulaska s 80 km/h. Ali posto prije

morate usporiti sa 260 km/h, o jeis
svakako dobro mjesto za pretjétanje
$toje Hamilto ldokazao No zavoj je

Prva utrka 1950.
Krugova 53
Duljina staze 5792 m

Rekord kruga 1:21.046 s :
(Rubens Barrichello, 2004/




15 VN SINGAPURA 16 VN JAPANA

SINGAPORE STREET CIRCUIT FUJI SPEEDWAY GOTEMBA
@NAIBOLIIZAVOI 7 _ (@NAJIBOLII ZAVOJ
Zavoj 5 se otvara i nakon toga slijedi \ COCA-COLA
ubrzanje do 290 km/h. Vozaci u ‘i o  Jednostavno. To je 130R. Ne, taj je
zavoju 6 ne smanjuju brzinu, ali ). na stazi Suzuka. Degner, onda? Ne, i
svakako moraju paziti da bolid u 1 taj je na Suzuki. S zavoj. Ne, Spoon
zracnoj struji u sedmici ne pokusa 1 Curve. Podsjetite me, molim vas,
prestizanje pri kocenju. zasto je VN Japana prebacena na

Fuji? U redu, u redu. Zavoj 3, peta
(ONAIBOLIE MJIESTO ZA "l brzina, 235 km/h, nepregledhi lijevi.
PRETJECANJE ZAV0J 8 N i
Nakon izlaska iz zavoja 7, kad gume (BNAJIBOLIE MJESTO ZA
dobro uhvate podlogu, snazan | PRETJECANJE ZAVOJ 1
pritisak gasa usmierit ¢e bolid prema ) 1 Cilina ravnina je nevjerojatna. Prvi
zavoju 8 od 90°, u kojem je nuzno Prva utrka 2008. zavoj za drugu brzinu, a ostatak je Prva utrka 1976.
jako kocenje. Ocekuijte zanimljive Krugova 61 | poznat. Nadamo se da ce lijevati Krugova 67
dvoboje. Rekord staze 5065 1 | podno najvise japanske planine, pa Duljina staze 4561 m
Rekord staze Nema = Ce parametri pretjecanja biti posve Rekord kruga 1:28.193 s
drukdiji. (Lewis Hamilton, 2007.)

i
18 VN BR .
TIONAL CIRCUIT AUTODROMO JOSE CARLOS PACE SAO PAULO

@NAIBOLII ZAVOI1 7/8 B 19.10. GINAJBOLII ZAVOJ DESCIDA ISl D10 R
Brzina od 240 km/h, uzbrdo, lijevi pa ‘ DO SOL
desni, korekcija upravljaca i mjesto y P . U ovom uzbrdnom lijievom zavoju (po
podizanja samopouzdanja vozaca. ; / kojem ako kisi tece prava rijeka) moze
Medutim, zasjenjuje ih doista (? se izgubiti mnogo vremena. Zapravo,
neobicna arhitektura staze. To nam | A, nakon izvlacenja iz Jungaoa vozaci imaju
smeta, na prvom mjestu treba biti ‘ \ % mnogo vremena za razmisljanje o De-
staza, a ne okruzenje. Zar ne? 3 » scidu, pa pocinju sumnje u trenutak
pocetka kocenja.

(BNAJBOLIE MJESTO ZA
PRETJECANJE ZAVOJ 14 (DNAIBOLIE MJIESTO ZA

Zavoj 13 je polukruzan i nagnut; N PRETJECANJE HMMM... @
usmjerava bolide na ravninu na - I DESCIDA DO SOL
cijem je kraju zavoj od 180° nalik Prva utrka 2004. Siguran sam da ga novaci nazivaju Prva utrka 1973.

nosu Concordea. No dovoljno je Krugova 56 zavojem 1. Vise nije neravan kao nekad, R4 1WAl

Sirok da se mogu ugurati tri bolida, Duljina staze 5449 m ali to je vec dugo idealno mjesto za pre- Es L ERS - RaacTaya )

ako je nuzno. Rekord staze 1:32.238 s tjecanje. Gledatelji su na tom dijelu po- LGN B =P RN BRRVACRS
(Michael Schumacher, 2004.) sebice ,diviji”, Sto se prenosi i na vozace. REINEIaRzE ellsB Vlslsids) - =ialatsy

i1 Veljaca 2008.




STO DA JE?...

Mercedes kako su i planirali, 1992.

ponovno uSao u F1 i oZivio legendarne...

Sreorne striele

Rijeci Tom Clarkson Ilustracije Oliver Burston Slike LAT Archive

Mercedesovu sjedistu u
Stuttgartu tajna je izasla
na vidjelo. Predsjednik

Werner Niefer dao je
zeleno svjetlo povratku u Formulu
1, pocevsi od sezone 1992.. Prvi
put nakon 1955. Srebrne strijele
natjecat Ce se u svjetskom
prvenstvu formule 1.

Izgled strukture momcéadi
je zavr$en. Vodili bi je neovisni
pridoslica Peter Sauber — koji je u
potpunosti savladao Mercedesov
uspjesni program automobila
grupe C — i Jochen Neerpasch,
Mercedesov menadzer natjecanja
iz Sauberove tvornice u $vicarskom
Hinwilu. Harvey Postlethwaite
trebao je nadgledati sve tehnicke

opracije, mehanicari ée biti dovedeni

iz programa sportskih automobila,

90 Veljaca 2008.

a vozadi bi bili Michael Schumacher

i Karl Wendlinger.

Prvi nastup trebao je biti na
Velikoj nagradi Juzne Afrike, prvoj
utrci sezone 1992.

I tada je mjehur pukao. Tijekom
usijanog sastanka upravnog odbora
u listopadu 1991. Nieferov plan

da vrati Srebrne strijele odbio

je Edzard Reuter, predsjednik
Daimler-Benz grupe. Kompanija
se jo§ uvijek htjela natjecati u F1
kao proizvodacka moméad, no
zaokret od 180 stupnjeva bio je
izvan njihove kontrole, nametnut
okolnostima.

0\)‘;3%4,'
-

Tijekom proteklih pet godina,
Reuter je upravljao Mercedesovom
diverzifikacijom izvan automobilske
industrije, a jedna od tvrtki koje
je kupio, proizvoda¢ kucanskih
aparata AEG, bila je u dubokim
financijskim neprilikama. Sad su
morali otpustiti 27 000 radnika,




stoga ni Niefer, niti Reuter nisu
mogli sindikatima opravdati
istovremeno ulaganje u skup

F1 program.

Mlada Mercedesova F1
moméad je raspustena. Do kraja
1991. Schumacher se smjestio
u Benettonu, no uz klauzulu o
izlasku prema kojoj bi na prvi
poziv morao biti na raspolaganju
Srebrnim strijelama ako se vrate
u F1; Postlethwaite je otiSao u
Ferrari, a Neerpasch je napustio

Mercedesov odjel motorsporta.
Od visokoprofiliranih osoba ostao
je samo Mike Gascoyne — $ef
aerodinamike — u nadi da ée Sauber
nadi potrebna sredstva i vratiti se u
F1 kao neovisna momdad.
+Pogresno je prekinuti program,”
rekao je tada Neerpasch. ,Trebali
bismo odgoditi nas ulazak u
F1, a ne prekinuti ga.*
Medutim, u Mercedesu se
na Neerpascha gledalo kao na
Sauberova ¢ovjeka, a ne kao na

kFANTOMSKE SREBRNE STRIJELE\

nekoga iz Srebrnih strijela.
Bio je nadglasan, a Mercedesov
F1 program prekinut — da bi
nakon samo nekoliko mjeseci
AEG bio prodan Electroluxu,
tako da Mercedes vise nije bio
odgovoran za njihove gubitke.
Mercedesova ideja da se u
F1 vrate kao moméad prvi je
put proklijala 1989. Sauber i
Neerpasch odmah su djelovali i
pokrenuli Mercedes Junior Team
za svjetsko prvenstvo sportskih

Kopija bolida koji nikad nije
ugledao svjetlost dana:
Mercedes za 1992.

Veljaca 2008. I | Racing 91




( FANTOMSKE SREBRNE STRIJELE

automobila 1990. i 1991. Polovica
momcadi koja je svugdje nastupala
sa dva automobila koristena je za
odgajanje tri njemacka mladica
za F1. Schumacher, Wendlinger i
Heinz-Harald Frentzen i§¢upani su
iz njemacke Formule 3 i zdruZeni s
Jochenom Massom — $to im je dalo
priliku da uée od tada najuspjesnijeg
njemackog vozaca.

Kasnije, kad je Niefer otkrio
da ée Mercedesov ulazak u F1 biti
1992., program razvoja vozaca
prebacen je u visu brzinu. Sauber
— a ne Mercedes —platio je 150
000 dolara za Schumacherov F1
debi u Jordanu, a on i Neerpasch
odgovorni su za Schumijev
prelazak u Benetton. Sve s ciljem
pripremanja mlade nade za povratak
Srebrnih strijela.

Mercedes C11, svjetski prvak
1990., u Michaelovim rukama

92 1 Racing Veljaca 2008.

LEGENDA O
SREBRNIM STRIJELAMA

Ime ‘Srebrne strijele’ nastalo je
sredinom 1930-ih kad su modni
Mercedes-Benzovi i Auto Unionovi
bolidi u srebrnom ruhu dominirali
Velikim nagradama. Novinari su ih
nazivali Silberpfeile, ili Srebrne
strijele, Sto je postala tradicija kad
je Mercedes od 1952. do 1955.
svoje trkace automobile i F1
bolide bojao istom bojom. No
legenda kaze da prvi put uporaba
srebrne nije bila namjerna.
Tijekom veceg dijela povijesti
utrka, mnogo prije sponzora,
koristene su nacionalne boje;
talijanski automobili bili su crveni,
francuski plavi, britanski
tamnozeleni itd. Njemacka boja
bila je bijela. No, kad je 1934.
Mercedes predstavio W25,
izazivaca za Veliku nagradu
Njemacke, ustanovljeno je da je za
1 kg tezi od dopustenih 750 kg.
Legendarni voda momcadi Alfred
Neubauer i voza¢ Manfred von
Brauchitsch dosli su na ideju da
ogule bijelu boju i sutradan se
utrkivao aluminijski srebrni bolid -
taman ispod najvece dopustene

tezine. Ta prica potjece iz
Neubauerove autobiografije i
dokazano je netocna - ali dobro
zvuci i postala je jedna od
najponavljanijih legendi vezanih

za utrke. Tom Scott

Tehnicki, unato¢ pocetnim
razocaranjima, stvari su brzo
napredovale. Mercedesov
menadZment Zelio je u F1 iskoristiti
nov bokser s dvanaest cilindara,
no Postlethwaite je, nakon sto
ga je vidio na djelu u modelu
C291, znao da je neprikladan
za veca postignuca.

Na kraju ih je nagovorio da
odustanu i angaziraju Ilmor da
dizajnira i izradi F1 motor.

»Da je Mercedes usao u F1 s
dvanaestcilindarskim bokserom,”
kaze Gascoyne, ,bila bi to katastrofa.
Bio je pretezak, preslab i bila je
potrebna cijela vje¢nost da ga se
zamijeni.

Mercedesov odjel za motorsport
tada je bio zaokupljen politikom
i mislim da se Harvey morao

Bolid koji je zapoceo legendu
o srebrnim strijelama: W25 iz
1934

P

GOODFYEAR

Team
SAUBER MERCEDES

namuditi uvjeravajudi ih da odaberu
Ilmor.” Gascoyne jeu
meduvremenu preinacio Sauberov
program aerodinamike. Unaprijedio
im je zra¢ni tunel u Essenu i uveo
suvremene tehnike modeliranja.

Do trenutka kad je Mercedesov F1
projeke sluzbeno obustavljen krajem
1991., prvi F1 bolid Srebrnih
strijela bio je gotovo zavrsen.

Gascoyneov napredak u zraénom
tunelu bio je jedan od razloga da su
Sauber i Neerpasch pokusali 1992.
uéi u F1 kao neovisni. Pokusali su
skupiti sredstva iz drugih izvora, no
posljednji ¢avao u lijesu dosao je kad
su potencijalnim partnerima rekli
da ée im vozadi biti Schumacher
i Wendlinger. Tom Walkinshaw,
Benettonov glavni inZenjer,
brzo im je pokazao sitna slova u
Schumacherovu ugovoru, kojima je
pisalo da Benetton moze napustiti
samo kako bi se pridruzio mom¢adi
u stopostotnom Mercedesovom
vlasni§tvu, a ne Sauberovoj
momcadi. Bez Sauberova programa
za 1992, Ilmor V10 predan je na
razvoj Tyrrellu i Marchu, dok je
Sauber naporno radio da svoj san
odrzi na Zivotu.

Nastavio se oslanjati na
Mercedes, s kojim je imao
dugorocan ugovor jos iz doba
trkacih automobila, a éak je i odbio
ponudu za proizvodnju cestovnog
superautomobila za Mercedes
u svojoj tvornici u Hinwilu.

Zelio se baviti Formulom 1 i

“"Mercedes
je 1992.

bio zabavlien
politikom"

naposljetku je dobio djelomi¢nu
potporu Mercedesa. Ono §to je
trebala biti prva Srebrna strijela
nakon 40 godina, 1993. se pojavilo
na stazama kao Sauber C12.
Mercedes je, naravno, s
McLarenom osvojio jedan
konstrukrorski i dva vozacka
naslova. No nitko se u Stuttgartu
ne pretvara da su oni samo
Mercedesovi svjetski prvaci. Od
1995. dio su partnerstva kojim
dominira McLaren. U suvremeno
doba, jedina Mercedesova prilika da
u F1 ude kao samostalna mom¢éad
dosla je 1992 — a propala je jer su
bili okupirani kaosom u tvornici

perilica rublja. 1
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FERRARIJEVA RAIKKONEN ERA

S osvojenim prvenstvom,
zapocinje jacanje. Moze i Kimi
ojacati nakon svojih Sest
pobjeda u 2007. i izgraditi
dugoro€nu karijeru u Ferrariju?

Rijeci Peter Windsor

Prije nekoliko godina na zabavi za kraj godine, osjetio
sam lagani dodir na ramenu; bio je to Kimi, blago
nestabilan nakon dugog dana na stazi, htio je
porazgovarati o Zivotu, utrkama i smislu svega toga. Neko
smo vrijeme pricali o motornim sanjkama, reliju, britanskoj
F3 i europskoj F3, no tada se Kimi zagledao u daljinu i rekao
nesto $to me zaprepastilo:,Znas, Zelim osvojiti samo jedno
prvenstvo. Mrzim F1. Volim voznju, no mrzim sve ostalo.
Samo Zelim osvojiti prvenstvo i onda otiéi. Raditi nesto
drugo...”

Trebao bih ista¢i da je to bilo u doba McLarena, a takoder
bih trebao naglasiti kako mislim da je Kimi danas potpuno
drukeiji éovjek. Mislim da voli voziti za Ferrari (gdje je
relativno malo sponzorskih zahtijeva na njegovim ramenima
i gdje moze biti svoj ¢ovjek), te zbog toga mislim da se moze
mijenjati, razvijati i Zivjeti iznad svog stereotipa. A to nije
samo zato $to je sada osvojio prvenstvo, ili zato $to je malo
stariji: to je zato §to Kimi nikad nije bio ni$ta drugo nego
potpuno iskren prema sebi i drugima. On ne treba,biti"
netko drugi — na nacin na koji Ralf Schumacher treba, biti”
mladi¢ koji moze uspjeti bez Michaela, ili kao §to je
Fernando Alonso dvostruki svjetski prvak prema kojem lose
postupaju. Kimi, u svojem najkompliciranijem izdanju, samo
je Kimi.

A ono $to kod Ferrarija voli je sljedece: ako Zeli voziti
Skodu na arktickom reliju, odjenuti kostim gorile, ili odlegjeti
u New York preko vikenda, tada ga Luca Montezemolo ili
Stefano Domenicali, Lucin novi pomoénik, neée zaustaviti.
Dopustit ¢e Kimiju da bude Kimi, a uéiniti suprotno od toga
umanjilo bi njegovu ¢aroliju.

Dogadaj na zabavi nedvojbeno pokazuje nacin na koji

Kimijev mozak funkcionira. On nije ambiciozan poput
Michaela. On je jednostavan, nadaren momak koji Zeli
voziti najbolji dostupni bolid, te se nakon toga zabaviti.
A ako se ne moze zabavljati, onda ¢e raditi nesto
drugo. Dakle, pitanje za 2008. jest: Sto mozemo
ocekivati od Kimija? I kao dodarak, koliko dobar
moze biti dugoroéno? Kao $to smo ve¢ istakli,
nova upravljacka struktura unutar Ferrarija,
Kimiju ¢e zasigurno iéi u korist.

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT

¢h

Kimi se smjestio u
Ferrariju, sretan je tamo, i
sad se od njega moze
ocekivati sjajna 2008.

Veljaca 2008.




S jedne strane, u timu je manje Todtovog utjecaja — a to
moze negativno osjetiti samo Felipe Massa (iako je jo§ pod
vodstvom Nicolas a, ] g sposobnog sma) S

ruge strane, Domenic: 1dchnm 10 odgovara Kimiju:
razmjerno je mlad, bez stresa, toplog je osmijeha i
diplomartski je inteligentan. Kad je rije¢ o borbi da p
svoj najveci neuspjeh
(a ima jedan!), dolazak Domenicalija je dar s neba.
Neuspjeh? Govorim, naravno, m velikom problemu
koji Kimija dijeli od onog drugog savrienog manipulativnog
hn‘m]uu vozaca, Mlghacla buhum achera. Kimi je trkag,

iciran — fOlll\O l\omph

voditelj moméadi u boksu.

Istina, Michael je osvojio dva svjetska prvenstva u ve¢

0 uhodanoj moméadi Benetton. No proslo je mnogo

vremena prije nego $to je shvatio da je jedini put do pravog
uspjeha izgraditi novu momcad oko sebe — novu u smislu
zaposlenih ljudi, ne u smislu objekata, novaca ili politike.
A to je i ucinio u Ferrariju. Ross Brawn. Rory Byrne. Nigel
Stepney. Eddie Irvine. Rubens Barrichello. Felipe Massa.
Ugovor s Bridgestoneom — upravo kad je McLaren mislio
da jedini s njima imaju ugovor. Novi pristup testiranju i
pripremama. Otvoreni odnos sa Bernijem i Maxom.

Rezultat, kao $to znamo, bio je dodatnih pet svjetskih
naslova — koji su osvojeni sa stilom i prednostima nekolicine
ostalih vozada u povijesti sporta koji su barem pomislili na
sliénu moméadsku dominantnost (dakako, mislim na
Tyrella Jackieja Stuarta i Niki Laudino partnerstvo s
Montezemolom u Ferrariju). Michael je u¢inio ono $to
su ucinili Jackie i Niki — no to je uve¢ao milijun puta.

Kimi? Smatram da Kimija uplitanje u,,politiku” zanima
jednako koliko odijevanje odijela i sudjelovanja na sastanku
odbora. No to, naravno, nije loa stvar, zato §to postoje dobrc
strane neuplitanja. U finalnoj utrci 2007. u Brazilu, osje
se trenutak napetosti nakon kvalifikacija, kada su anti-
hamiltonoveci poéeli ogo i Lewis
tijekom Kim
suodio s pita

jbolj i

Mislim da je to katkad vrlo ¢

mogao olaksati, no to je tesko, kao $to sam reka ]
,Gledajte. Ovo j ]L F1. \/Iomak ¢e idi do krajnjih granica.

] a je sutra.
zim odavde.
slicnim okolnostima ne mogu zamisliti da bi Michael
bio tako popustljiy, ili mozda Fernando. No naposljetku,
Kimijev stav je ispravan — onaj koji odraZava najvedi stupa
vozacke inteligencije, ili lukavosti, ili ¢ega ve¢ $to ih &ini
dobz ima. Osmjuu smiren, i ne svadajudi se, Kimi je zapravo
e veliki problem, mogu pobijediti bez obzira
avanje. Gledajte me." To je poput Rogera Federera
d Rafaelu Nadalu usred napetog petog seta prizna
dvojbeni pogodak crte. Nadal dc od, Federer
dobiva impuls.
jos$ nesto: Kimijeva F3 momcéad. Kimijeva
i na F3 mom¢ad, koju vodi Boyo, uvjezbava Rob
Wilson, a upravlja Robertson. Zamislite to. Vrhunski
F1 voza¢ koji novac ulaZe u sport manje vrijednosti. Bez
veceg sponzora koji mu to nalaZe. Bez ikakvog priru¢nog
osiguranja od lose sezone ili teske godine u financijskom
smislu. Na dulje vrijeme. Kroz dobro i zlo. Bez ikakve
pomo¢i F1 mom¢adi u kojima je vozio i u kojima vozi.

F1 prvaci ne rade takve stvari. Oni su iz ga. %
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Pobjeda u Melbourneu
smanjila je pritisak
ocekivanja Kimijevim
dolaskom u Ferrari

9]
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"KIMIJA
UPLITANJE U

'POLITIKU’ ZANIMA

JEDNAKO KOLIKO
I ODIJEVANJE
ODIJELA"
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NEKAD KAO DANAS - O PRVOM SUSRETU SA KIMIJEM

Tesko je zamisliti da je David
Robertson, menadzer Kimija
Raikkonena, bio ljut zbog price koja
je govorila koliko je brzo njegov
covjek vozio. No on je bio ovdje,
na telefonu, kore¢i me zbog price
koja je opisivala sjajan test i koja je
Raikkénena obiljezila kao sljedeceg
finskog svjetskog prvaka.

Bilo je to prije mnogo godina,

u veljaci 1999., i da budem iskren,
David je imao razloga da bude
osjetljiv. Tih je dana takoder bio
menadzer i British Racingovom
novom plavookom Jensonu Buttonu,
koji je 1998. osvojio British Formula
Ford naslov u svojoj prvoj sezoni,

te je krenuo prema F3.

Button se u Formuli Ford utkrivao
s Haywood Racing momcadi, i tog
prosinca su njegov stari bolid
upotrijebili kako bi na Snettertonu
isprobali kvalitetnog finskog karting
vozaca. Nekoliko mjeseci poslije,

o tom novom klincu, Raikkonenu,
pisao sam ¢lanak za nas sestrinski
Casopis Autosport. A Jim Warren,
sef mom¢éadi Haywood, nije ga
mogao prestati hvaliti.

,Kimi je bio zapanjujuc u Formuli
Ford”, rekao je uzbudeno. ,Nacinili
smo Sest testnih voznji sa Jensonom
prije nego sto je doista uhvatio
ritam. Raikkdnen ga je uhvatio
nakon jedne i pol voznje. On dolazi
iz Finske, pa voli klizati bolidom.
Zapravo, bolje kontrolira bolid od

Mike Hakkinena u toj fazi.” | to je
Robertson tesko primio - Warren i ja
smo natuknuli da Jenson nije dobar
kao Kimi. Na Davidovu srecu,
obojica su bili izvanredni,

a sada kada je menadzer samo
Kimiju, mozda ¢e promijeniti

svoj stav... Da dovrsimo pricu o
Raikkénenovom izravnom
premjestanju u Formulu Renault

s Haywoodom (vec je bio bio
predobar za Formulu Ford), Renault
UK dogovorio je da se Kimi i ja
sastanemo na rucku istog dana

kad stigne u Englesku kako bi
zapoceo svoju novu trkacu karijeru.
No razgovor nije bio obilan citatima.
Zapravo, ovaj blagi, rezervirani
devetnaestogodisnjak nije dobro
govorio engleski - pa sam mu
vecinu vremena pokusavao objasniti
sto je na jelovniku. No Kimi, iako
sramezljiv zbog slabog poznavanja
engleskoga (bio je ipak bolji od
moga finskogal), nije bio zbunjen.
Imao je samopouzdanije koje se
cinilo neprobojno - bas kao sto ga
ima i danas - i jeli smo piletinu u
tiSini, ponegdije prekinutoj
osmijesima i neprirodnim
razgovorom koji se nije cinio
nespretnim. Upotrijebio sam samo
jedan citat. ,Necu biti pod velikim
pritiskom”, rekao je, ,iako od mene
ocekuju da pobijedim.” Sigurno isto
osjeca i 2008.

Tim Scott

Previs

su zaposleni svojim... poslom. Osim ako ne postoji
neki skriveni motiv — osim ako ne Zele kupiti svojim
sinovima, bradi ili sestrama instantni uspjeh.

Ponovno, odluka je pokazatelj Kimijeve ljubavi prema
utrkama. Tamo se nalazi nekoliko dobrih momaka — stoga
sastavimo momcad i krenimo pobjedivati u utrkama.
Jednostavno. Sjajno.

Losa strana svega toga jest da ¢e se Kimi uvijek naéi u
natjecateljskim situacijama unutar moméadi. Michael je htio
kontrolu jer je znao da postoji velika razlika izmedu pobjeda
u utrkama i osvajanja prvenstava. Za pobjedu u utrkama
trebas biti brz i dobar, za osvajanje prvenstava trebas
iskoristiti svaku situaciju vrijednu dobitka. Razlicite

zadace, razlicite vjestine.

A Kimi je, jednostavno, pobjednik u utrkama.
~Povecati njegov potencijal za dobitak? Mislim da bi Kimi
radije presao u Cresta Run, nego se zamarao time tko vozi
drugi Ferrari, ili tko ¢e popravljati njegov bolid. Sve sto Zeli je
konkurentan bolid, minimalan broj medijskih i sponzorskih
dogadanja i postenu placu. Spreman je podnijeti sve ostalo
§to dolazi s tim; to je ono $to je za njega uvijek bio smisao
utrka. Massa ¢e, naravno, nastaviti pobjedivati u utrkama za
Ferrari 2008. On je brz i Zeljan pobjede — i zato $to Kimi
nece imati isti status u momcéadi poput Michaela —Ferrari
nije ,njegova’ momcad, niti on to Zeli (zbog prije navedenih
razloga), ¢ak i da mu to ponude. No, osjetit e se velika
razlika u odnosu na proslu godinu — a to je izostavljanje
sustava za kontrolu proklizavanja i sustava za nadzor kocenja
motorom. To ¢e dodatno istadi i usavrsiti Kimijevu vjestinu
kocenja (sa savrieno stabilne platforme s koje ée se trebati
boriti sa suprotnim silama izazvanim u sreditu zavoja) i
njegov savrsen osjecaj za doziranje gasa i upravljaca pri
izlasku iz zavoja. Drugim rije¢ima, nova pravila nisu mogla
biti bolje napisana za Riikkénena ili Hamiltona (ili Michaela
Schumachera, nije ni ¢udo $to je bio iznenadujuée brz na
nekoliko Ferrarijevih zimskih testnih voznja).

Dakle, smatram da ¢e Kimi najvjerojatnije imati prednost
pred Massom u ve¢em broju krugova nego $to je to bilo
2007. Unato¢ 15 ili 20 bodova koje ¢e mu,,oteti” Massa, hoce
li Kimi i dalje imati dovoljno bodova da pobijedi Fernanda
Alonsa u Renaultu ili Hamiltona u McLaren-Mercedesu?

Mislim da vjerojatno hoée — no to se misljenje temelji na
mojoj pretpostavci kako e se odvijati stvari u Renaultu i
McLarenu...ili bilogdje drugdje. Nepobitna, dugoroéna istina
jest da je malo vjerojatno da ¢e Kimi posti¢i Michaelov
uspjeh u Ferrariju, ¢ak i ako (to se ¢ini moguéim) zavrsi
karijeru u Maranellu. On moze imati vise bodova od Masse

Kimi je privukao veliku pozornost
1999. u svojoj prvoj Renault
Formula sezoni

kroz sezonu, no ne svake godine zaredom. Drugi Ferrari — i
njegov vozac — takoder ¢e biti dobri. I ostali ¢imbenici poput
mehanictke pouzdanosti, takoder ée imati vazan utjecaj.

Povijest nam govori kako je mehani¢ka pouzdanost izravno
povezana sa ,statusom” momcéadskih vozaca, tako da je vrlo
vjerojatno da ée,drugi” Ferrari imati svoj dan; to je posljedica
¢injenice da Kimi nije poput Michaela. Jednakost bas u losim

KORACIMA MAJSTORA

2

Kakvo je Kimijevo osvajanje naslova stvoriti niz poput Schumijevog, na trenucima naglasava status vozaca broj jedan. Ako Massa, ili 2
: 3 ; e e B e v 2w e

prvaka prve sezone u Ferrariju u pravom je putu za pobjede i najbrze Alonso, iskoriste Kimijeve lose dane, njihalo ¢e se nagnutina «
usporedbi s onim Nikija Laude, koji krugove, no Michael je bio drugu stranu. Nije vazno. Za sada, i za neposrednu &

je osvojio dva unutar tri godine u dominantnija sila, vodeci vise od
polovice krugova u sezoni 2000.

Stewart Williams

buduénost, odli¢no je imati Kimija medu nama. Lewis ga

Scuderiji, i pet naslova Michaela
Schumachera u pet godina? Ako zeli

naziva ,gospodinom, odli¢nim vozacem” — i ima pravo. To
vidite u Kimijevoj sramezljivoj nevoljnosti isticanja, to vidite

. u njegovoj vjestini na stazi. Povremeno to mozete vidjeti i
POBJEDE 1. NASTARTU NAJBRZI KRUG o

1975. Niki Lauda 5 8 2 39.01%
2000. Michael Schumacher 8 2 51.02%
2007. Kimi Raikkonen 6 8 6 21.59%

KRUGOVI U VODSTVL ; : - C :
izvan konteksta, poput jednog poslijepodneva prije nekoliko

godina, kada je na Alpinestars motoutrci zbog,,sigurnosnih”
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razloga bio ograni¢en na minimotore malog obujma. Unato¢

tome, nije samo sjedio sa svojim prijateljima, pri¢ajuéi u

(1]
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Tko je u drugom bolidu?
Ne znam, ne zanima me -
to je Kimijev pristup izboru
momcadskih kolega

Veljaca 2008. 1 | 99




|duce sezone mozda zapazite
Kimija Raikkonena kako izlazi
iz boksa i gubi se medu GP2
i Porsche Supercup boksevima
dok trazi prekrivace za
Formulu BMW.

Juniorska klasa ¢e 2008.
biti vozena uz sedam europskih
utrka Formule 1, a jedna od
momcadi bit ¢e Raikkdnen
Robertson (,Double R") Racing
momcad, koju je Kimi prije tri
sezone formirao sa svojim
menadzerima, Davidom i
Steveom Robertsonom.

Kao i u europskoj Formuli
BMW, mom¢ad iz Wokinga
koju vodi Anthony ,Boyo”
Hieatt, neke bolide ima i u
britanskoj F3. A izmedu vlasnika
postoji duga veza, buduci da je
Boyo napustio Bowman Racing
upravo kad je Steve Robertson

bio mladi vozac u britanskoj F1
u usponu, davne 1989./91.

No postoji jos jedna F1
poveznica unutar Double R
momcadi. 2007. su podesavali
bolid za Michaela Meadowsa,
sina menadzera Honda Racing
momcadi, Rona Meadowsa.

U meduvremenu, voza¢ kojem
Kimi svesrdno pomaze njegov
je sticenik, devetnaestogodisniji
Atte Mustonen (na slici desno
na Thruxtonu).

,Zacudili biste se koliko se
Kimi zanima za Attea”, kaze
Kimijev bliski prijatelj Antti
Heikkinen, sada menadzer
Mustonenu. ,U kontaktu su
nakon svakih kvalifikacija da
vidi kako Atte napreduije,

i on zna Atteove vrline i mane
te mu pokusava pomoci kada
moze - ne financijski, nego u

smislu moralne potpore”.
Mustonen je ve¢ dvije sezone
u Double R britanskoj F3
momcadi i mladi Finac je
pokazao da je zapanjujuce brz,

KIMIJEV F1 RASADNIK - NJEGUJUCI MLADE TALENTE U DOUBLE R MOMCADI BRITANSKE F3

no katkad ga savlada neiskustvo.

Buduci da Kimi pazi na njega,
sigurno je da obecava mnogo.
James Roberts

Mustonen je zadivljujuce
brz, a u Double R mom¢éadi
ostat ce i 2008.
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Publika u Montrealu bodri
Kimija iako mije pobijedio
(njegov bolid je naletio
na krhotine Kubicinog
automobila)

MARK THOMPSON/GETTY IMAGE




FERRARIJEVA RAIKKONEN ERA

Satoru. Pri¢ao je s njima dok je stajao na jednom od
minimotora, uravnotezujudi ga na papucicama za noge. U
mirovanju. Savr$eno ga je uravnotezio sicusnim pomacima
upravljata. Bez razmisljanja. Carolija se tamo mogla vidjeti.

U F1 bolidu toliko je povezan s cjelinom, toliko u
kontaktu s podlogom na stazi, da nikad ne izgleda kao da se
trudi. Njegov prirodni osjecaj za savrien trenutak omogucuje
mu da zaobide standardni nacin ,namjestanja prednjeg kraja“
ili,spustanja straznjeg kraja’, nego odvozi nekoliko krugova i
vrati se u Ferrarijev boks kako bi rekao ono $to treba. To je
zato $to dobro zna §to mozZe uciniti s bolidom i §to mora
pitati Chrisa Dyera, svog mehanicara, kako bi se poboljsalo.

Drugim rije¢ima, vtlo je tehnicki nastrojen — no na vlo
visokom stupnju djelovanja. Dajte mu nov sportski trkaci
prototip i popis sa 200 stavaka i vjerojatno ¢e se potpuno
izgubiti nakon otprilike treceg stavka — i to pretpostavimo li
da ve¢ nije zaspao. Dopustite mu da radi ono $to radi i ubrzo
Cete biti blizu znanstvene savrenosti.

Osim toga, Kimi je dobar momak. Mnogo obozavatelja
F1 smatra da je slaborjeciv i stoga dosadan, no moje iskustvo
je da je uvijek spreman za $alu kad god ga intervjuirate i bas
nikad nije nepristojan ili kratak. Svjestan je da treba
razgovarati za televiziju i sa sponzorima, i on to ¢ini dobro
koliko moze, unato¢ Zelji da sto prije zavrsi. Nije to nista lose.
»Teski” su vozadi koji su emocionalniji, egoisti¢niji. A u
drustvu svojih kolega, Kimi je uvijek pristojan. Zacrvenio se i
bio je ljut na konferenciji nakon velike nagrade Japana, kad je
poceo shvacati veli¢inu Ferrarijeve pogreske na stazi
(pogresne su gume postavili na oba bolida), no ipak je bio
miran i pun postovanja prema ostalima. Ne mogu ni
zamisliti kako bi se Nigel Mansell ponio u takvim
okolnostima, a mogu zamisliti Michaelovu reakciju,
pretpostavljajui da je uopée dopustio da se pogreska
dogodi... To se vidi i na pobjednickom postolju. Bez skakanja.
Bez mahanja rukama. Bez plesanja. Samo Kimi, tih i sretan
§to je osvojio jos jednu utrku. Uinio je ono §to voli raditi vise
od svega na svijetu.

I da se podsjeti — mozda jednom u deset godina, u
posebnim trenucima — da je to bio dug, tezak put. Njegova
obitelj nije bila bogata — no njegov odgoj je, o¢ito, imao dobre
temelje. Mnogi su u njegovoj situaciji u materijalizmu
zaglavili istog trenutka kad su okusili novac i mo¢; Kimi je
ostao, i ostaje, pritajen. Nije veliki potrosac. Zivi tiho i kloni
se glamura — osim ako ga glamur (i mediji) ne nadu. On je
svoj covjek, radi stvari na svoj nacin.

Nakon Brazila, intervjuirao sam Kimija za Speed TV prije
nego $to sam presao na Felipea i Fernanda. Dok se kamerom
snimao moj razgovar s Fernandom, krajickom oka primijetio
sam Kimija. Mahao je i govorio nesto $to nisam mogao posve
razumijeti. Podigao sam ruku kako bih rekao, pricekaj
sekundu’; zavrsio razgovor s Fernandom, i pitao Kimija $to je
htio.

»Zaboravio sam re¢i nesto, rekao je.,Pokreni opet
kameru.” To smo i uéinili — tada je Kimi krenuo govoriti
kako je samo htio pozdraviti svoje roditelje i obitelj, za koje je
znao da ¢e sada gledati, bez kojih nikada ne bi bio gdje je
sada...

I to me pogodilo, postalo mi je jasno: Kimi, mozda vise od
bilo kojeg drugog vodeceg vozaca na stazi, bio je usamljen sve
te godine. Njegova Zena i bliska obitelj neredovito posjecuju
utrke. Tu su i Robertsoni, no i oni se ne pojavljuju. Ne. Kimi
je samo Kimi — i najbolji je kad ono §to radi, radi od srca, bez
obzira na nekoga oko njega ili nekoga tko je bio na njegovom
mjestu prije njega. On je jedinstven. Originalni primjerak.

I zbog toga je odli¢an voza¢ u pravom smislu te rijeci. FO
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. Na pocetku F1 sezone nisu uvijek hili vazni

| samo predstavljanja bolida i beskrajna

| testiranja. Vise od Cetiri desetljeca sijecanj

je za momcadi znacio pakiranje kov€ega

~ iletove u suncanije juzne klime kako bi
godinu zapoceli zabavama, suntanjem -

i mozda s malo utrkivanija...

Rij David Tremayne Slike LAT Archive

e morate biti genij da biste pogodili kako je Kimi Riikkénen proslavio
naslov svjetskog prvaka proslog listopada, no zasigurno Graham Hill
nije tako obiljeZio svoj prvi naslov u onim danima kad je sezona F1
zavrsavala u prosincu ili zapocinjala u sije¢nju. Nakon sto je 29.

| prosinca osvojio krunu pobijedivsi na Velikoj nagradi Juzne Afrike, brkati je
Londonéanin Novu godinu proveo u zatvoru u Karachiju, zajedno s Innesom

| Irelandom i mehani¢arom Pete Bryantom.

Bili su na putu iz Juznoafricke Republike na Novi Zeland i zastali su u
Nairobiju zbog presjedanja na let Air Indije za Karachi. Unaprijedeni su u prvu
klasu, uzivali su u obilnim koli¢inama $ampanijca i golim trbusima stjuardesa, no
, doslovno su se spustili na zemlju kad su sletjeli u Karachiju.

Kako se Hill prisje¢a u svojoj biografiji, Life at the Limit (Zivot na granici):
»Divno smo se zabavljali i pomislio sam da je predobro da bi potrajalo; istog !
trenutka kada smo sletjeli otkrili smo da nemamo potvrde o Zutoj groznici i
odmah smo baceni u zatvor usred pustinje, gdje smo morali éekati British
. Airwaysov zrakoplov za Sydney. Nakon $to su nas uveli — ako se to tako moze
reci — neki Pakistanac nas je poprskao nekim insekticidom.




u zatvoru s tri boce brendija, barem su bili sretni

Naravno, mislio sam da to nije u redu i nije mi se svidao njegov izgled,
pa sam uzeo brizgaljku i ponudio mu jednak tretman. Pretpostavio sam
da ¢e on biti na$ ¢uvar, pa nisam htio da nas i¢im zarazi..."

Kad je Velika nagrada Juzne Afrike prebacena u Kyalami 1. sije¢nja,
tada je to bio doista pocetak nove sezone.

Te prve 1965. godine pobjeda je otisla Jimu Clarku. Godine 1966. bodovi s
utrke nisu se ubrajali u prvenstvo, a Mike Spence je bio slavodobitnik. Ponovo je
dijelom prvenstva postala 1967., kad je zvijezda postao Pedro Rodriguez, jer je
lokalni junak John Love ostao bez goriva.

Godine 1968. utrka se posljednji put odrzala 1. sije¢nja, a obiljezila
ju je posljednja Clarkova pobjeda, kojom je nadmasio Fangiov rekord
u broju prvih mjesta.

Velika nagrada Juzne Afrike bila je odjek proslih vremena kad je sezona
pocinjala smije$no rano. Svjetsko prvenstvo pocelo je 13. svibnja 1950.; iduée
dvije godine poéinjala je istog mjeseca. No 1953. sve je pocelo mnogo ranije,
jer je prva Gran Premio da la Republica Argentina zapocela 18. sije¢nja 1953.

i naizgled nepobjedivom Albertu Ascariju omogudila jos jedan trijumf za Ferrari.

Talijanski je konstruktor ovdje ponovno pobijedio 1954, kad je Juan Manuel
Fangio svoj Maserati 17. sije¢nja odvezao do pobjede.

Lokalni je junak 1955. ponovno pobijedio u Mercedes-Benzu., u 1956.
podijelio je prvo mjesto s Luigijem Mussom u Lanciji-Ferrariju, a posljednju
pobjedu kod kuée ostvario je 1957. u Maseratiju.

Godinu kasnije, Stirling Moss i Rob Walker iznenadili su svijet svojom
povijesnom pobjedom u malom Cooperu s motorom straga, kad je Moss vozio
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Clark prolazi Rodrigueza u Kyalamiju
1968.; Clark (dolje) s Mikeom
Spenceom i Colinom Chapmanom,
East London 1965.

&itavu utrku na samo jednom kompletu guma kako bi nadmasio Ferrarije s
motorom sprijeda. To je bio uspjeh

koji je postavio smjernice za budude konstrukcije — zakljuéno s pobjedom
Brucea McLarena u veljaéi 1960., Cooper je bio dominantna marka u
pocetnim utrkama sezona.

Za Argentince nije bilo posebnog razloga da utrku organiziraju tako
rano, osim $to je vrijeme ondje najpogodnije u prvim tjednima godine.
Otkazivanje utrke 1959. oznacilo je pocetak kraja jer se mijenjala i
gospodarska situacija u zemlji, a i Fangio se prestao natjecati.

Koju godinu potom, Kyalami je nabrzinu iskoristio priliku da Velika nagrada
Juzne Afrike postane vrlo rano otvaranje sezone, umjesto posljednja utrke
godine, kako je bilo 1962.1 1963.

No tada se mnogo vozilo i izvan Svjetskog prvenstva i zimskih je utrka na
juznoj polutci bilo u izobilju, neovisno o utrci za bodovima.

Vozadi su i tada bili veseljaci koji su prije utrka nosili Sesirice za tulume
i puhali u zvizdaljke dok su razmjenjivali bozi¢ne darove i novogodisnje Zelje.

‘ ' Graham i Innes zavrsili su u zatvoru... Novu godinu proveli su

U vrijeme kad su se utrke odrZavale u sijeénju, ostajala sam kod kuce i
brinula se za Damona, Brigitte i Samanthu,” prisjeca se Bette Hill,
Grahamova udovica.

,Jedne godine, nakon §to smo se preselili u Mill Hill, Graham mi
je kupio automobil, Austin Mini Traveller, no netko drugi mi
ga je morao predati jer je on na BoZi¢ morao krenuti u Juznu Afriku.

Takoder, uz seriju Tasman (u Australiji i Novom Zelandu) koja je slijedila
nedugo poslije toga, bilo je godina kada kod kuée nije bio sedam tjedana.
Sigurna sam da se odliéno proveo! Tko ne bi? Prekrasno vrijeme...

Kad je prvi put tako otisao, on i Innes zavrili su u zatvoru jer nisu imali
potvrde o cijepljenju.

Novu godinu proveli su s tri boce brendija u zatvoru; ako nista drugo
bili su sretni da imaju nesto dobro za popiti!”

Hill je volio zimski odmor u Juznoj Africi.,Bio je pomalo ¢udan osjecaj
jesti boziéni ruéak na travnjaku,” rekao je 1962. Kasnijih godina vozaéi su
voljeli ljenéariti uz bazen na ran¢u Kyalami i baciti pogled na vremena
krugova onih koji su testirali.,Bilo je vrlo zabavno,” rekao je Hill, ,sve
dok netko nije napravio dobar krug, §to i nije bilo toliko smijesno.”

To su bili dani kad je bilo jednostavno dobiti opekline od sunca
ili suncanicu ako se nisi zastitio.

Kyalami je bio sinonim za veliku vruéinu, potrosene gume,
uzavrele motore i isparavajuce gorivo, ili snazne pljuskove
koji bi se osusili jednako brzo kao §to su i dodli.

Mom¢éadski menadzer BRM-a Tim Parnell prisjeca se:,Vrlo se dobro




.Kad su temperature u Brazilu 1
pqrasle, nisu se samo motori i
# vozaci pregrijali

sjecam da sam 1962. radio na bolidima u garaZi u East Londonu kad s
u se svi brodovi u luci oglasili sirenama; shvatio sam da je Nova godina.”
Pokojni Rob Walker takoder je volio idilu Juzne Afrike.,Tako su dobro
znali organizirati zabavu. Svi bi znali odsjesti na ranéu Kyalami i svake
bi nam godine dali drukdiji $esir. Jedne godine dali su nam juznoafricke
Sesire s tigrovom koZom sa strane. (Odakle tigrovi u Juznoj Africi, osim
u ske¢u Monty Pythona, o tome neéemo razmisljati. — op.u.)
Dodjela nagrada bila je prekrasna. Odrzavala se u Tucker’s Houseu
u Johannesburgu i u nedjelju poslijepodne svi bi i$li tamo. Imali bi rostilj,
svi vlasnici mom¢adi i vozadi. Mozda nije bilo zabave svake veceri,
ali bilo je vrlo lijepo.
Meni je od svih utrka ta bila najdraza. Mogli smo cijelo vrijeme igrati
golf ili plivati. Rané je bio izvanredan. Sve su sobe bile male privatne kolibe,
a sredi$nja je bio restoran. Nakon utrke tu su bile strasne zabave, odli¢an plesni
bend svaku vecer i kabaret. Sim Bog zna koliko smo boca $ampanjca popili...
Ako ste htjeli, mogli ste helikopterom odletjeti do staze, a ako bi prekinuli
letove u vrijeme kada ste se hjeli vratiti, mogli ste jednostavno doéi pjesice do
ranca. Zaista je bila jedna od najboljih.” Parnell se slaZe.

»Bilo je to odliéno mijesto za provesti zimu. Biti u sije¢nju u takvoj klimi
bilo je izvanredno. Izlazili smo vrlo rano, a i BoZi¢ smo proslavljali vani,
odlazili smo u park Kruger. Posli bismo s Jimmyjem Clarkom, Mikeom
Hailwoodom i Mikeom Spenceom i odli¢no se proveli*

Dovesti nove bolide na tako ranu utrku uvijek je bilo tesko
(u prednosti su bili oni poput Colina Chapmana ili Jacka Brabhama,
koji bi zahvaljujuéi bogatim duhanskim sponzorima svoje proslogodisnje
bolide prodali lokalnim vozacima, primjerice Johnu Loveu ili Daveu Charltonu).
Parnell je jednom BRM proglasio dodatnom prtljagom!

Na kraju, velike logisticke poteskoce bile su glavni razlog zasto
je promijenjen datum utrke. Uz iznimku 1966., kada nije bila
prvenstvena utrka, Kyalami je domacin velike nagrade u sijeénju bio sve
do 1969., nakon cega je utrka prebacena u ozujak.
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Mijesto natjecanja Pobjednik

=

— e v s gy =
Prost (Renault) ispred momcadskog 5
kolege Arnouxa u Kyalamiju 1982.;

Alain je nastavio do pobjede na
posljednjoj od svih sijecanjskih
 utrka
— >

=

4

Nebodovane su utrke pocele izumirati, no svjetsko prvenstvo je
tijekom 1970-ih i dalje imalo sije¢anjskih utrka.

U sije¢nju 1972. svoj povratak imala je Argentina, koju je 1973.
slijedio Brazil, a ovisno o gospodarskoj situaciji u jednoj bi ili obje
te zemlje svakog sijecnja zapocinjalo prvenstvo, nakon §to je termin
inicijalne brazilske utrke prebacen s veljace.

Ni to nije moglo trajati vjeéno. Ponovno, zahvaljujudi logistici
razvoja i voznje bolida, te su dvije utrke od 1981. pomaknute u
travanj.

To je bila godina rata FISA-e i FOCA-e tijekom koje su
pobunjene mom¢adi vlastitu utrku na Kyalamiju odrzale u veljaéi.
Osvojio ju je Carlos Reutemann, ¢ovjek koji je 1972. na stazi
Almirante Brown svoje suparnike iznenadio kad je u svom prvom
nastupu na velikoj nagradi doveo nevoljeni Brabham BT34 poznat
kao ‘rakova klijesta na prvu startnu poziciju, zahvaljuju¢i kompletu

mekih Goodyerovih guma za kvalifikacije.

FIA-ina prete¢a FISA tu utrku u Kyalamiju nije priznala kao
dio svjetskog prvenstva, ali je u Kyalamiju u sijeénju 1982.
ponovno odrzana Velika nagrada Juzne Afrike.

Medutim, bila je to samo iznimka, jer od 1983. sezona F1
sluzbeno zapocinje u ozujku.

U onim davnim danima Velika nagrada Juzne Afrike bila je
ugodan prethodnik australske Tasman serije koja bi uvijek slijedila
ubrzo nakon nje.

Kasnije juznoamericke utrke nisu bile toliko opustajuée i nikad
nisu dostigle jednaku atmosferu jer se priroda sporta pocela
mijenjati.

Kako bi rekao veteran novinarstva Eoin Young — zavrsilo je
razdoblje kad je utrkivanje vikendom bilo nesto sto je prekidalo
zabavu tijekom tjedna.
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ADRIANA SUTILA

Ovosezonskim stazama
vodit ¢e vas vozac
momcadi Force India

VN AUSTRALIJE SJAINA je trka za
pocetak sezone. Nudi svega pomalo.
Melbourne je lijep grad, ljudi su
druzeljubivi, a Albert Park je izazovna
staza. Svi se raduju odlasku u Australiju.

Albert Park nije stalna staza, ne
doima se poput cestovne. Ima dijelova
gdje su zidovi vrlo blizu, no na ostalima
ima Sljunka i trave.

Oblik joj je uzbudljiv. Ima nekoliko
brzih sikana, kao i zanimljivih
kombinacija zavoja te polukruznih
zavoja. Pretposljedniji, zavoj 15, spada
medu najvaznije.

Vrlo je spor i vodi u dugi desni zavoj
kojim se izlazi na startno-ciljnu ravninu.
Pogrijesite li tamo, to ce se odraziti
na brzinu u posljednjem zavoju
te niz ravninu.

Bolid dobar na Albert Parku
vjerojatno ce biti brz na svakoj stazi,
jer su tamo podjednako vazni
aerodinamika i mehanicko upravljanje.
Imamo visoku razinu potiska kako bismo
maksimalizirali performanse u sporim
zavojima, no ima i brzih dijelova na

PROSLOGODISNJI REZULTAT

1. Kimi Raikkonen
Ferrari F2007 1:25:28.770s (216 km/h)
2. Fernando Alonso
McLaren-Mercedes MP4-22 +7.242s
3. Lewis Hamilton
McLaren-Mercedes MP4-22 +18.565s
4. Nick Heidfeld
BMW-Sauber F1.07 +38.763s
5. Giancarlo Fischella
Renault R27 +66.469s
6. Felipe Massa
Ferrari F2007 +66.805s
7. Nico Rosberg
Williams-Toyota FW29 +1 lap
8. Ralf Schumacher

STEVE ETHERINGTON/LAT; LAT ARCHIVE; GETTY IMAGES

SLIKE: ANDREW FERRARO/LAT; JOHN MARSH/LAT

Toyota TF107 +1 lap

VELIKA NAGRADA Bl e

E I\/Ie]bour‘néi

Albert Park

Broj krugova 58 Duljina staze 5.303 km

Duljina utrke 307.68 km

Pobjednik 2007. Kimi Raikkonen (Ferrari)

g:ekorcg kruga: 1:24.125 s (2004.) Michael Schumacher
errari

“Bolid dobar na Albert Parku vjerojatno
ce biti brz na svakoj stazi.”

kojima zelite postici najve¢u mogucu
brzinu. Da biste u tome uspjeli,
bolid mora biti aerodinamicki
ucinkovit. Poc¢etkom vikenda asfalt
jace mehanicko prianjanje kako biste
to nadoknadili.

Kad je rijec o gradu, postoji nekoliko
odli¢nih restorana, kao i mjesta za
kupnju. Melbourne je, takoder, odli¢cno
mjesto za dzoging jer nikad niste sami.

Melbourne: cestovna, ali prostrana staza

7 :é 3% FORMA U 2003. 2004, 2005. 2006. 2007.
* + MELBOURNEU KR KR KiR KR
Kimi Raikkonen 555231 10. O 10. 8. 4. 2. T
Felipe Massa - - 11. O 183108 15 22:1.6,
Nick Heidfeld 7O 21550 F AN o] 8. 4. 3004,
Robert Kubica i o - - - - 510
Fernando Alonso o7 503 Tjeh Bl Juial 2500
Nelson Piquet - - - - - - e - -
Nico Rosberg B - - - - 14. 5. 1238/
Kazuki Nakajima =g 8 - - - - - - - -
David Coulthard g [ It o 228 Dot Ay 195 8. 1826
Mark Webber 14056 612 0) 3= 5 7 g 7. 18.
Jarno Trulli 12:2°5 QT 29y CH(e) BN
Timo Glock - - - - - - - - -
Sébastien Bourdais o L - - - - & - -
Sebastian Vettel - - - - ol i - =
Jenson Button 8.710; 4. 6 811 R o 14:15.
Rubens Barrichello VAGEL B) ks s 167 16. 11
Takuma Sato - - 709 20. 14 21212 10512,
Anthony Davidson s i - - - - 11,16,
Adrian Sutil - - - - - - S s 20. 17
Giancarlo Fisichella 13- 1238814008 1. =1 Zouns 6.5
Lewis Hamilton - - = i - - A3
Heikki Kovalainen 6.5 5 - - - eI 1310,

Oﬁ o eV rezultat kvalifikacija ' konacan rezultat

},_\,__‘ ———————
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Monsunski uvjeti prije i tijekom trke u Adelaideu 1991.
doveli su trku do vrlo preuranjenog kraja

uvremene velike nagrade traju oko sat
Si pol, prve trke na Niirburgringu 1950-ih

redovito su trajale vise od tri i pol sata,
no VN Australije odrzana 1991. u povijest je
usla kao najkraca utrka Formule 1 u povijesti.
Gledatelji su mogli uzivati u samo 24 minute
i 34.899 sekunda akcije na stazi.

Postojale su, dakako, olakotne okolnosti:
stazu je upropastio prolom oblaka. Ironi¢no,
trening i kvalifikacije odrzani su pod jarkim
suncem. Kisiti je pocelo samo sat prije utrke.

Predniji red zauzeli su McLareni novog
svjetskog prvaka Ayrtona Senne i Gerharda
Bergera, a na tre¢em i Cetvrtom startnom
mjestu bio je Williamsov par, Nigel Mansell
i Ricardo Patrese. Ferrari je u tada bio u

“Gugelmin se zavrtio
u pitlaneu. Kisa je

u meduvremenu bila
sve jaca."”

previranjima jer je otpustio Alaina Prosta zbog
kritiziranja momcadi. Kolega Jeana Alesija
(samo) na toj utrci bio je Gianni Morbidelli.

Planirani start je odgoden, no naposljetku
je odluceno da utrka pocne usprkos opasnim
uvjetima. Pocetak je budio optimizam, jer
premda su uvjeti bili uzasni, osim velikog
Bergerova otsklizavanja u trecem krugu koje je
Mansellu omogudilo proboj na drugo mjesto,
u prvih nekoliko krugova nije bilo incidenata
vrijednih spomena.

Satoru Nakajima zavrtio se u cetvrtom krugu,
a krug poslije istim su stopama posli Thierry
Boutsen, Nicola Larini, Alesi i Michael
Schumacher. Prije nego $to su ga pokupili
Alesi i Larini, Schumi se dodirnuo s kolegom

iz Benettona Nelsonom Piquetom. Pierluigi
Martini zavrtio se u zid nakon akvaplaninga na

ravnini Brabham, a Mauricio Gugelmin okrenuo

se u pitlaneu. Kisa je u meduvremenu bila sve
jaca. Odlucujudi trenuci zbili su se u
sesnaestom krugu kad su izletjeli Mansell te
Berger. U trenutku prekida Senna je bio u
sedamnaestom krugu.

Ponovni je start pokusavan na mnoge
nacine, deseterominutna ploca pokazana
je najmanje jednom, no Senna i Patrese
prosvjedovali su kod sudaca tvrdedi da bi bilo
suludo nastavljati. Naposljetku je Senna
proglasen pobjednikom, a kao konacan
rezultat priznat je poredak iz cetrnaestog
kruga, kad je Mansell bio drugi, a Berger
treci, no svima je zapravo bilo najvaznije
sto su u jednom komadu.

Bodovi su prepolovljeni, a trka je postala
bez premca najkracom u povijesti (VN
Spanjolske 1975. druga je po redu sa 42
minute). Najkraca zavrsena utrka odrzana je
prije samo pet godina u Italiji. S viemenom
od malo vise od sat i Cetrnaest minuta
pobijedio je Michael Schumacher.
Stewart Williams

Obljetnice VN Australije
I 100. start Alana Jonesa - 1985
M 100. start Patricka Tambaya - 1985

ilippea Streiffa — 1965

Bolidi plesu balet na nevjerojatno
mokroj stazi u Adelaidi 1991.

—
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INFO KUTAK

28. - 30. ozujka 2008.

Petak - trening, dva puta po 90 min.
0:00 - 01:30, 04:00 - 05:30

Subotnji trening i kvalifikacije

01:00 - 02:00; kvalifikacije u 04:00
Nedjeljna trka

05:30

Hilton Melbourne International
Airport Arrival Drive, Melbourne

Airport, Melbourne 3045

Tel. +61-3-8336 2000

Fax +61-3-8336 2001

E-mail: melbourne-airport@hilton.com
Hilton On The Park Melbourne
192 Wellington Parade, Melbourne 3002
Tel. +61-3-9419 2000

Fax +61-3-9419 2001 .
E-mail: melbourne-on-the-park@hilton.con
Medina Executive St Kilda

157 Fitzroy Street, St Kilda 3182

Tel. +61-3-9536 0000

Fax: +61-3-8598 9378

E-mail: mesk@medina.com.au

The Hotel Windsor

111 Spring Street, Melbourne 3000

Tel. +61-3-9633 6000

Fax +61-3-9633 6001

E-mail: info@thehotelwindsor.com.au
Grand Hyatt

123 Collins Street, Melbourne 3000

Tel. +61-3-9657 1234

Fax +61-3-9650 3491

E-mail: melbourne@hyatt.com.au

Veljaca 2008.
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Vruce, vlazno i iznimno
naporno. Nema teze
utrke.

NAKON VN Australije smjesta ¢u poci
u Kuala Lumpur kako bih se mogao sto
dulje privikavati na vrucinu. Kad je rijec
o vlaznosti, Malezija nema premca u
kalendaru, osim, mozda, Singapura,

i to je Cini najtezom utrkom godine.

Temperatura u kokpitu penje se do
60 stupnjeva, to su vrlo izazovni uvjeti.
Usto, staza je prilicno neravna, a to je,
pak, fizicki zahtjevno. Nakon sata
voznje znoj se pocne slijevati u odi,
pa vam se pocne prividati.

Vrlo ¢udan osjecaj.

Za tu se trku pripremam na razne
nacine. Kako bih se privikao na vrucinu,
¢im stignem u Maleziju poénem
trenirati na otvorenome, a u sauni
sjedim cak sat i pol, koliko traje trka.
No bududi da je izmedu australske i
malezijske trke samo tjedan, vremena
za aklimatizaciju nece biti mnogo, pa
ocekujem da ce biti teze nego lani.

Sepang ne spada medu moje
omiljene staze, ali mislim da su tome
pridonijele i proslogodisnje potesko
ce s bolidom. Rijec je o aerodinamicki
zahtjevnoj stazi kojoj nas bolid nije

PROSLOGODISNJI REZULTAT

3

Sepang

Broj krugova 56 Duljina trke 310.385 km

Duljina utrke 310.511 km

Pobjednik 2007. Fernando Alonso (MclLaren)

Rekord kruga 1:34:223s (2004) Juan Montoya (Williams)

[192km/h 4. [(251km/h 6. 8
280 km/h 151 km/h

84 km/h 2

301km/h 7.
280km/h 7.
71 km/h 2
184km/h 4.

248 km/h
253 km/h
237 km/h

269 km/h
71 km/h

; 122kmh 2.
\ .
76kmh 2. B 299km/h 7.

287 km/h
242 km/h
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“Temperatura u kokpitu penje se do 60 stupnjeva.
Nakon jednog sata pocne vam se prividati.”

bio dorastao, sto je nekoliko dugih -—
zavoja ucinilo vrlo teskima. Bez
stabilnog bolida pocnete ratovati protiv
staze i dijeliti svaki zavoj u tri manja.
Lani, nazalost, nisam dospio vidjeti
mnogo Malezije jer sam odsjeo u
aerodromskom hotelu i sve sam vrijeme
proveo ondije ili na stazi. Nadam se da
¢u ove godine vidjeti vise Kuala
Lumpura, a mozda produljim boravak
jos nekoliko dana nakon utrke. Volim
Aziju jer se uvelike razlikuje od Europe.

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT; GETTY IMAGES; REX FEATURES

2005. 2006. 2007.

FORMA U

SEPANGU K R
1. Fernando Alonso
McLaren-Mercedes MP4-22 Kimi Raikkonen 7i T (@) 6. Y. 5 REC) 3.3
1:32:14.930s (201,97 km/h) Felipe Massa - - 11:.28s 14.:30. 21585 1. 5
2. Lewis Hamilton Nick Heidfeld 68! 15550 LT INRE) Seid
McLaren-Mercedes MP4-22 +17.557s Robert Kubica - - - - - - AR T
3. Kimi Raikkénen Fernando Alonso LR 19. 7. (R 2. 251
Ferrari F2007 +18.339s Nelson Piquet Jr S - - - - - - - -
4. Nick Heidfeld Nico Rosberg - - - - S S 6. O
BMW-Sauber F1.07 +33.777s Kazuki Nakajima - - e S o SR
5. Felipe Massa David Coulthard 4510 G 8. 56 ) 13126
Ferrari F2007 +36.705s Mark Webber 16550 2546 4. O 4550 10. 10.
6. Giancarlo Fisichella Jarno Trulli 2 RS | 2. 2 9. 9 B
Renault R27 +65.638s Timo Glock - - - - = =i =g
7. Jarno Trulli Sébastien Bourdais - - - - - - - - - -
Toyota TF107 +70.132 Sebastian Vettel - - LR - - ot - -
8. Heikki Kovalainen Jenson Button s 63, SHe] 2503 15712
Renault R27 +72.015s Rubens Barrichello 5.2 g F 121856 20. 10 22. 11
Takuma Sato - - 200157 - - 71 14. 13
Anthony Davidson - - S 150 i B 18. 16
Adrian Sutil - - - - 2 e 205
Giancarlo Fisichella 14. O 12. 281 36 Teaist 1228
Lewis Hamilton - - S a e & S 4. 2
Heikki Kovalainen - - - - ENe = 15481

Oﬁ TR rezultat kvalifikacija - konaéan rezultat




[KAD JE... N

TOYOTA OSVOJILA SVOJE PRVO

POSTOLJE U FORMULI 1

Poslije dugog Cekanja, konacno su uspjeli. Mirisala je i skora
pobjeda. Nju, medutim, jo$ uvijek Cekaju...

ad je japanski automobilski div Toyota
KZOOZ. u$ao u Formulu 1, prevladavalo

je misljenje da ce proci odredeno
vrijeme prije nego sto pocnu mrsiti racune
predvodnicima grida.

Nitko, medutim, s obzirom na ¢injenicu
da imaju jedan od najvecih proracuna u
sportu, nije predvidao da ¢e momcad na
prvo postolje ¢ekati do VN Malezije 2005.

Pocetak je obecavao: Mika Salo bio je
Sesti u Australiji, na momcadskom debiju,

a dvije trke kasnije, u Brazilu, uslijedilo
je jos jedno Sesto mjesto.

Do malog poboljsanja doslo je 2003.,
kad su prvi put uspjeli ugurati oba bolida na
mjesta koja donose bodove: Olivier Panis
i Cristiano da Matta zavrsili su na petom
i Sestom mjestu u Njemackoj.

Ali ve¢ iduce sezone kdlnska se ekipa
bodovno srozala, sa $esnaest na devet.

U 2005. zavladao je pritisak. Nasrecu,
postalo je ocito da je novi bolid TF105 bolji
od svojih prethodnika kad ga je Jarno Trulli
smjestio u prvi red grida na otvorenju

“Trulli je neoptereceno
hitao prema drugom mjestu.
Momcad je naposljetku bila
kompetitivna.”

sezone u Australiji. Teskoce s gumom izbacile
su ga iz konkurencije za bodove poslije prvog
stinta, no nada je bila probudena.
Kvalifikacijsku izvedbu ponovio je dva
tjedna poslije u Maleziji i to je, s Ralfom
Schumacherom na petom mijestu, bila dotad
najveca Toyotina prilika za postolje.
Ugrabili su je.
Renault Fernanda
Alonsa dominirao je
trkom, no kad se
otresao Giancarla
Fisichelle u drugom
Renaultu, Trulli je
takoder bio 4
neopterecen te je hitao
prema drugom mjestu.
Momcad je bila
presretna.
Naposljetku su bili
kompetitivni.
Ralf je u medu-
vremenu sacuvao peto
mjesto i Toyota je
zauzela drugo mjesto

u prvenstvu konstruktora - polozaj koji su,
zahvaljujudi Trullijevom drugom mijestu u
Spanjolskoj i treéem u Bahreinu, drzali do kraja
Seste trke u Monaku. Schumacher je kasnije
prilozio dva trec¢a mjesta, u Madarskoj i Kini,
i do kraja su obojica imala prvo startno mjesto,
pa je Toyota sezonu okoncala na cetvrtom
mjestu, iza Renaulta, McLarena i Ferrarija.

Postigli su uspjeh, i zatim nestali.

Na postolje su se otad popeli samo
jednom.

Pritisak se vratio.
Stewart Williams

Obljetnice VN Malezije

Trulli i TF105 bili su 2005. sila s
kojom je valjalo racunati

s
INFO KUTAK

21. - 23. oZujka 2008.

Petak - trening, dva puta po 90 min.
03:00 - 04:30, 07:00 - 08:30

Subotnji trening i kvalifikacije

04:00 - 05:00; kvalifikacije u 07:00
Nedjeljna trka 08:30

Hilton Kuala Lumpur

3 Jalan Stesen Sentral, Kuala Lumpur
Sentral, Kuala Lumpur 50470

Tel. +60 (0)3 2264 2264

Fax +60 (0)3 2264 2266

E-mail: kuala-lumpur@hilton.com
Hilton Petaling Jaya

No2 Jalan Barat, Petaling Jaya 46200
Tel. +60 (0)3 7955 9122

Fax +60 (0)3 7955 3909

E-mail: petaling-jaya@hilton.com
Putrajaya Marriott Hotel
IOl Resort, Putrajaya 62502

Tel. +60 (0)3 8949 8888

Fax +60 (0)3 8949 8999

E-mail: sales.hotel@marriottputrajaya.com
Pan Pacific Kuala Lumpur
International Airport

Jalan CTA 4B, 64000 KLIA, Sepang
Tel. +60 (0)3 8787 3333

Fax + 60 (0)3 8787 5555
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CRNA ZASTAVA

Ayrtonove cetiri ruke 1 cetiri noge.
Pored velikog talenta Lewisa Hamiltona, malo je
mladih vozaca koji najavljuju velika ostvarenja kao sto

je to jednom davno najavio neponovljivi Senna
Rijeci Goran Dijakovi¢

“Bio sam u krugu zaustavljanja, pri¢a John Watson, “kad sam posvjedocio
necemu nevidenom'”. Bio je to trening za VIN Europe 1985., na pomalo
danas zaboravljenom, ali predivnom Brands Hatchu, juzno od Londona.
Wattie je vozio zamjenski za McLaren (Lauda je bio bolestan) i prepricava
taj nesvakidasnji dogadaj...

“Na ulasku u Dingle Dell, vidio sam da me Ayrtonov Lotus stize velikom
brzinom. Ostavio sam mu praznu unutarnju stranu. Oéima i u§ima
prisustvovao sam ne¢emu $to do tada nikada nisam vidio da je netko ucinio
u trkadem autu. Kao da je imao cetiri ruke i éetiri noge. Kodio je, mijenjao
brzine, proklizavao, pumpao gas i izgledalo je da je
na ostrici noza izmedu kontrole i voznje bez
kontrole. Sve je trajalo mozda dvije sekunde...

Kada ste kod turba skinuli gas, snaga bi nestala
vtlo brzo. On je ve¢ bio u poziciji kad se morao
odluditi kako postaviti Lotus.

Bolid je u zavoj bacen s toliko arogancije da
su se meni Sirom iskolacile oéi.

Stao je jako na spojku, a stvar je vozila kroz
zavoj. Bila je to situacija u kojoj je gospodar
kontrolirao stroj. Nikad nisam vidio da netko
na taj nacin upravlja turbom. Sposobnost mozga
da odvoji svaku komponentu i odmah ih natrag sastavi s toliko ritma
i kordinacije... Bio je to za mene nevjerojatan dogadaj.

Osjecao sam se povlastenim vidjeti tako nesto. Bio sam toliko ganut
da sam odmah otisao u Lotusov boks do Petera Warra i Gerarda
Ducarougea te im rekao da sam upravo prisustvovao necemu...

Oni su samo rekli... — Da, da, znamo..”

Bogu hvala na Lewisu Hamiltonu, koji je golem talent, bas kao §to je bio i

Na ulasku u Dingle Dell,
vidio sam da me Ayrtonov
Lotus stiZze velikom
brzinom. Ostavio sam mu

praznu unutarnju stranu...
T i e B SR WS IR

Ayrton Senna, a koji nas je prosle godine razuvjerio u strahu da se
talenti viSe nece radati u 21. stolje¢u, nego da ¢e to uglavnom biti
§ljakeri koji ée odradivati utrke.

Naravno, Lewis se tek sad mora dokazati kad su vrijednosti nanovo
postavljene, a nakon odlaska Michaela Schumachera. Krunu je preuzeo
novi svjetski prvak Kimi Raikonnen, kojeg samo povremeni trzajevi
indolencije i skandinavskog poimanja Zivota mogu udaljiti od najvecih
ostvarenja. U novom poretku je i bivsi prvak Fernando Alonso koji ¢e se ove
godine suoéiti s velikim problemom — pokusajem Renaulta da se vrati tamo
gdje je bio. Dok Ferrari nema o ¢emu brinuti, i po meni novi naslov osvaja u
opéoj harmoniji, dotle Alonsa ¢eka teska provjera prokletstva formule 1, a to
je kako je nevjerojatno tesko vratiti moment kad ga se jednom izgubi.

Pitajte Franka Williamsa i Patricka Heada... Kako taj dugovje¢ni, lovorom
ovjencani dvojac trpi “anonimnost’, jako je tesko objasniti... Mozda im se
vikendom ne ostaje kod kuce... Ostali? Pa poneki bljesak brojeva 2 u
McLarenu i Ferrariju. Ne vidim da bi bilo tko mogao dobiti utrku osim ove
dvije moméadi.

Rad i red Rossa Brawna vidjet ¢e se tek za
koju godinu, bojim se. Sto se Seba Vettela tice,
moze se on ‘derati ko jarac” ako nema stroj. Ipak,
¢ini se da je klinac nesto posebno i nadam se da
¢e ga uskoro ¢opiti netko veliki. Zasto BMW
opet neée medu pobjednike, mislim da je vrlo
jasno... nemaju vozaca koji ée ih povesti u tako
nesto. Steta $to vise ne Zivimo u doba renesanse,
pa da u Miinchenu privole Michaela
Schumachera da im pokaze kako se to radi...

Obecao sam u posljednjem broju nesto vise o projektu “24 sata Le Mansa),
no razumljivo je da se stvar ne moze jo§ staviti na sva zvona. Ono §to se
danas moze objaviti je ¢injenica da ¢e utrka biti uzivo na Novoj TV, da su
prva testiranja pocetkom oZujka te da e se nastupiti i u utrkama

“Le Mans serije’, koja pocinje u travnju. Nastup Hrvata na najvecoj
utrci na svijetu iznimno je skup sport i éim se stvari posloze,
F1 Racing e vas prvi izvijestiti o tome.

FO
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