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KIK OLVASSAK AZ

Aligha van olyan szerkesztéség vagy ki

addhivatal, amelyik ne lenne kivancs

lapjanak, folydiratinak olvasottsigira é.
az olvaséi véleményekre. Természete-
sen az olyan viszonylag ritkin megjele-
nd kiadvanyokra is érvényes ez a meg-
allapitds, mint az AFOR Autés Magazin-
jara. A szerkesztés feladatit ellaté Sajtéd
és Tajékoztatasi Iroda — sok més infor-
macids tevékenysége mellett — a kiadd
Sportpropaganda Villalattal egyiitt im-
mar negyedik esztendeje rendszeresen
felméri, hogy az alkalmanként 50 000
példanyban megjelend magazin kikhez
keriil és mi az olvasék véleménye errél
a szines, igazan lzig-vérig autds kiad-
vanyrél,

A lapterjesztés médja az Autds Magazin
esetében sajitsigos; ez a folybirat nem
kaphaté az Gjsagarusoknédl és nem sze-
rezhetd be a folydirat szakboltokban

sem. Az AFOR Propaganda Osztilya

— Ok vallaltdk 4t a terjesztés nem is
konny( feladatit a kiadétdl — sokéves
vevészolgilati tapasztalatok alapjén, az
orszagos lizemanyagtolté illomas halé-
zatot hasznélja fel a magazin terjeszté-
sére. Az 50 000 lap legnagyobb része a
benzinkutak kozvetitésével jut el az
autds olvasdkhoz, kisebbik része az
autoklub szervezeteken keresztiil ke-
rill azok kezébe, akikhez irédott, de sok
példanya a magazinnak az autéversenyek

AUTOS

maGazim

alkalmaval keril szétosztasra a nézdk
kozott. Természetesen igen sokan le-
vélben keresik meg az AFOR kiilénb&z8
részlegeit vagy a Sportpropaganda Vil-
lalatot a magazin egy-egy G példanyéért.
El6fordul, hogy egy-két helyi autéklub
Csoport kozdsen kér példanyokat, de
szorgos és rendszeres olvaséként szinte
minden évben jelentkeznek ax autés
szakma oktatési intézményei, 4z AFIT
szervizei és vev8szolgalati dllomasai, az
Allami Biztosité nagyobb kirrendezési
fiokjai és természetesen a MERKUR te-
lepei.

Az autdversenyz&k és a gyakran kiilfléd-
re utazd kozlekedési szakemberek (ti-
poggyaszaban is nyilvan eljut j néhiny
példinya az Autés Magazinnak a vilag
kiilonboz8 részeire, mert elismerd, ér-
dekl8ds, informald, sét tudbsitd levelek
is érkeznek az AFOR cimére. A svéd
Yolvé sajtéosztilyan példaul ott van a
vilag autos kiadvanyainak cimjegyzékén
az Autds Magazin is, de ismerik méar e
kiadvanyt az NDK-beli Wartburg gyar-
ban, a varséi Polski-Fiatnil, a mlada bo-
leslavi Skoda M(iveknél, a Togliatti viros
hatalmas Zsiguli gydraban, a jugoszliviai
autds-turisztikai  szervezetnél (akik

rendszeres levelezdink is), a finn Kesoil
benzintarsasigndl, a VW eurdpai eladési
kézpontjanal, az AGIP-nal, a BP-nél, a
MINOL-nal és még sok mas helyen. Kii-
I6ndsen az autdsport irdnt érdekl&ds
fiatalok 2 magazin legszorgalmasabb ol-
vaséi. Gyakran érdekl8dnek e kiadvany
hiradasai nyoman a rallye-versenyek iz-
galmas részletei utin, nem egyszer fe-
lesleges autdsport képeket kérnek, de
legtobben azt reklaméljdk, hogy az
AFOR Autés Magazin miért csak ilyen
ritkan jelenik meg.

E szdmunk indité cikkében vilaszolni
szeretnénk kedves levelezSinknek is.
Sajnos, csupan az olvaséi igények nem
elegendSk ahhoz, hogy az Autds Maga-
zin ezutdn gyakrabban jelenjen meg.
Egy-egy ilyen terjedelmes, sok fotéval
illusztrilt és igényes nyomdatechnikiét
kivané lapszam el&illitasi ara meghalad-
ja a félmillié forintot. Ezt az Osszeget az
AFOR Villalat propaganda keretébd|
biztositja, elsésorban azért, hogy az &s-
vanyolaj-kereskedelem hagyomdnyosan
jo vev&kapcsolatait 2 magazin révén is
erdsitse. Az Autés Magazin szamai nem
tartalmaznak drupropagandit, hagyo-
manyos rekldmot, csupin a kdzérdekd
informacidk eszkdzével a magazin-md-
faj keretein beliil teremtenek kapcsola-
tot a torzsvevSknek szdmitd autdsokkal,
motorosokkal,




A IV. dtéves népgazdasigi tery kidolgozdsindl — kills-
ndsen a koziti gépjdrmi-kdzlekedés fejlesztésének
felvhzoldséndl — a szakemberek félmilliés személygép-
kocsi-dllominnyal szédmoltak, Most, 1974-ben mér
szinte biztos, hogy ez a motorizicios fejl6dés meg is
valésul; az anyagi és tirgyl feltételek — a nemzeti
jdvedelem és az ezzel Ssszefiiggs visirlders megfele-
I8en ndvekedett és a bariti orszigok autégyirainak
szdllitoképessége a véirtndl jobb. Utjainkon |6formén
egyik hénaprél a misikra O] bet(sorozattal jeldit rend-
szimok jelennek meg és minden ] bet( 10 000 i) sze-
mélygépkocsit jelent,

Amit a szakmal nyelv a motorizicié infrastruktirija-
nak nevez, az napjaink legsiirgetSbb tennivaléit jelenti
példdul az AFOR-ndl Is. Az Asvinyolajforgalmi Villalat
mér évek 6ta azon munkilkodik, hogy lizemanyagtditd
dllomds hdlézatit és az ellitd telepek kapacitisit (gy
nbvelje, hogy lépést tudjon tartani a gépkocsidllomany
rohamos ndvekedésével. A beruhdzisi keretekts! fiig-
gben a IV, Stéves tery édveiben is orszigszerte gyara-
podtak a benzinkutak, és ami talin még fontosabb,
korszer(l kereskedelmi mddszerek és szolgditatisok
is meghonosodtak.

Ezek az Gjdonsigok nyilvin csupdn egy hosszabb tévra
kidolgozott kereskedelempolitika kezdeti megnyilvi-
nulésai. Mic igér az AFOR a kdvetkezs évekre, milyen
téltShllomasok épiilnek és milyen G szolgditatdsokra
szdmithatunk?

ErrSl érdeki8dtink dr. Karddi Istvintél, az AFOR ke-
reskedelmi igazgatdhelyettesétdl,

— Kdztudomds(, hogy a hazai lizemanyag-ellitis
oroszlénrésze a JdvSben is azx AFOR hilézatira hirul és
ezért villalatunk egy korszer( komplex szolgiltatiso-

kat nyljté orszdgos gerinchdlézat kiépitésére Sssz-
pontositja erejét a k¥vetkezs években. A IV. és az V-
Stéves terv Idején felépiils AFOR és egyéb iizem-
anyagtdité 4llomésok — reméljik — mir némileg
tehermentesitik a hilézatot, ezért az AFOR a forgal-
masabb helyeken végre elkezdhet valéban kereskedni,
épithet olyan dsszkomfortos benzinkutakat, ahol az
autés nemcsak tankolhat, hanem killénféle hasznos
szolgiltatdsokat is igénybe vehet.

Most épiils t8itSillomasaink méris szinte kivétel nél-
kiil a sz6 pontos értelmében is Uzletek lesznek. Az
autés itt nem csupdn a gépkocsijdhoz sziikséges hajtod-
anyagot visirolhatja meg, hanem az Uzemeltetéshez
nélkiildzhetetlen kenSolajokat és zsirokat, valamint
egyéb fontos cikkeket is, méghozzd b8séges valaszték-
bél, megfelels szaktanicsadis alapjin. Természetes
kévetelményt elégitiink ki azzal, hogy egy-egy tdl-
tSdllomésunkat kiegészitjik kis gyorsszervizekkel,
autoémosdkkal Is.

Szakembereink kiilénféle gazdasigos modszereket ke-
restek ennek a fejlesztési programnak a megvalosita-
sdhoz. A m(szaki el6feltételek kdzill a leggyorsabbnak,
a leggazdasigosabbnak, de legigényesebbnek is a kény-
ny(szerkezetes épitési méd mutatkozott, ezért U]
benzinkitjaink legnagyobb része ilyen technolégidval
késziil. E médszer mellett szélt az a tény is, hogy a
villalatunk U] Uzletpolitikai elképzeléseit csak ugy le-
het megvalésitani, ha a tirgyi feltételek — tehdt az G)
dllomésok ~ minél gyorsabban 4llithaték eld, a helyi
igények szerint méretben és formiban varidlhatok és
lehet8ség van nagy sorozati gyartdsukra.

Az igények felmérése alapjdn hdrom tdltéallomads alap-
tipust hatdroztunk meg, klilénféle forgalmakra szdmit-
va. Az els6 kategéridba azokat a tdltSdllomdsokat so-
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roltuk, ahol az egy kutoszlopra esé havi Uzemanyag-
mennyiség nem haladja meg a 40 000 litert. Az ilyen A S A A s i R
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ugyanekkora raktért épitiink. Az Ggynevezett miso-
dik kategérids toltSdllomasokndl mir havonta 60 000
literes kutankéntl Uzemanyag-forgalomra szédmol-
tunk, ezeknél az dlloméasokndl legalibb 6 kimér8oszlo-
pot helyeziink el és ax Uzlet-iroda, valamint a raktér
mérete is kétszerese az eléz8nek. A harmadik osz-
tilyba sorolt nagy forgalmd benzinkutakndl mir leg-
aldbb 8 tankolé 4llds épiil, és természetesen ennek
megfelel§ beosztissal kerill kivitelezésre az dllomis
eladétere és raktara is. !

Szeretném megnyugtatni az autdsokat, hogy a legna-
gyobb forgalmi k&ziti csomépontokndl és az autdpi-
lydk mentén épiil6 tdltddllomasok a jdvében is egyedi
tervek alapjdn késziilnek és j6val sokoldalibb szolgil-
tatdst nydjtanak, mint az elSz8ekben emlitett tdits-
dllomésok. Ezeket az objektumokat mi autds ellité-
kombinitoknak nevezziik, kialakitdsukndl és felszere-
lésiiknél azt a koncepciédt vettilk alapul, hogy ax auté-
pilya ,,izemnek’’ tekintendd és az itt épUls létesitmé-
nyek kivétel nélkiil annak zavartalan mdk&dését hiva-
tottak el8segiteni. Az:M 7-es Gt 45, km-k&vénél épils
— &s még ez évben megnyilé — sztrida benzinkit mér
ilyen elképzeléseket valésit meg. Az AFOR-nak ez az
U] objektuma méltd lesz a most kialakulé velencei
udulékdzponthoz; ax autdpilya mindkét oldalén
tikrds elrendezésben épiil, 4—4 tankoldszigettel,
nagyméretd Uzlettel, &nkiszolgélé autémosdkkal. Az
autos ellitdkdzponthoz telepiil majd a Pannénia Ven-
déglitd Villalat tijjellegl étterme és egy reprezenta-
tiv bevisirlébutik is, ahol tébbek kdzétt az autéds
turistik népmdvészeti cikkeket, bel- és kiilfsldi italo-
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kat, ajandéktirgyakat, ékszereket, fotdcikkeket, ra-
didkat, magnetofonokat, kozmetikai cikkeket és édes-
ségirukat is visdrolhatnak. Ennek a tdlt&allomas-
komplexumnak a kialakitdsakor tervezéink gondoltak
az egyre ndvekvd kamionforgalomra is. Az autépilya
mindkét oldalin a toltSillomasok mellett a tranzit-
forgalmat lebonyolité nagyméretd gépkocsik és von-
tatvanyok részére kiilén parkolééllasokat épitenek.

A kozeljové aj terveirdl szélva érdemes kiildn is be-
mutatni a szintén még 1974-ben megnyilé budapesti,
Viginy utcai AFOR-BP k&zos tsltéallomist, ahol egy
egész sor korszer(i megoldist alkalmazunk. Ebben a
Vigany utcai benzinkGtszervizben kiilénféle szerviz-
berendezések mikédnek majd. Lesz péidiul elektro-
pneumatikus gumiabroncs-szerel8 gép, kerékkiegyen-
sulyozé berendezés, akkumulétor gyorstdlts, vikuu-
mos olajleszippantd, kiilénféle diagnosztikai m(szerek
stb. Ezeknek az Gjdonsigoknak a felsorolisanal kiilén
is szeretném hangsilyozni, hogy az AFOR-tsIt&4llo-
masoknal felépiilé kis szervizek tulajdonképpen nem
javitomGhelyek, hanem csupan a gépjdrmdvek Ggyne-
vezett napi szervizsziikségletének kielégitésére szol-
galnak. Az itt alkalmazott — és kivétel nélkiil jol
képzett — autdszerelbk futdjavitasokat, kiilénféle be-
allitdsokat, ellen8rz86 méréseket végeznek. Ezeken a
helyeken a szervizmunka sem a hagyoményos érte-
lemben vett ,,teljes szerviz'' lesz, hanem a vevé kivan-
saga szerint karbantartés jelleg( célmunkékat végez-
nek el. Példiul az AFIT-szervizektél eltéréen mindlunk
a gépkocsik futémiiveinek zsirzdsit — kenéstechnikai
szaktanacsadas alapjin — tobbféle specidlis kenSanyag-
gal végzik el.

Az AFOR autémoséi a sz6 pontos értelmében is gyors-
mosok lesznek, mivel a mosédsi és szaritisi munkit a
gép emberi kéz érintése nélkiil maga végzi el, utémun-
kalatok nélkil (a szokasosnil olcsébb 4ron), tehit a
mosé kapacitasa jelentésen megndvekedik. A Viginy
utcai toltSillomdsnadl az automata nemcsak feliilrdl

mossa meg a gépkocsit, hanem egyidejlileg nagynyo-
masu vizsugarral az alvazat is.

Az 1974. évi toltbillomasok koziil kiilén is érdemes

AUTOS ELLATO KOMBINATOK. SZERVIZEK. DZLETEK

megemliteni a keszthelyi Gj benzinkutat, ahol tébb
mint 20 m? alapteriilet( iizlet, drubemutaté és raktar
is épiil. Hasonlé tdltééllomés késziil el Debrecenben is.
A gépjarm(i-kozlekedés gyakran emlegetett infrastruk-
turdjabél — vagyis a mindennapi autézdshoz sziikséges
elengedhetetlen és j6 feltételek megteremtésébsl —
az AFOR is jelentSsen kiveszi a részét, Mindennapi
munkdnkat és fejlesztési terveinket a rohamléptekben
fejl6dd kozlekedés igényeihez szabjuk - fejezete be

oo tdjékoztatdjit dr. Karddi Istvin igazgatdhelyettes,
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Evek 6ta a legkeresettebb ha-
zai koolajtermék a szuper és
multiszuper olaj. lgaz-e a hir
— kérdeztilk az AFOR Vevo-
szolgalati Foosztalyan —,

hogy az emlitett olaj a j6vo-
ben jobb minoségli lesz?
— Az eddig ismert olajok
gyartasa megsziinik — mond-
tak. Az M-—SE szuperolaj és
az M—SE multiszuper olaj
valtja fel az el6z20 minoséget,

— Mi indokolja ezt a valtoz-
tatast?

— Az autdipar rohamos fej-
lodése az olajipari vallalato-
kat is arra készteti, hogy ter-
mékeiket fejlesszék. Ezt tet-
tik miis, illetve a Komaromi
Koolajipari Vallalat, mely a
terméket gyartja.

— Vannak mar tapasztalatok
az ujolajrol?

— A fejlesztéssel, kutatassal
szakembereink allandé kap-

MEG 10BB MINOSEGU SZUPER ES MULTISZUPER OLAI

csolatot tartanak ésfigyelem-
mel kisérjik a fejlesztés ira-
nyat. lgy tortént most is.
A kisérleti olajok mintegy
masfél évvel ezelott elkészul-
tek. Nagyon sok vizsgalati
eredmény és gyakorlati pro-
ba utan dontott az Orszagos
Koolaj- és Gazipari Troszt al-
kalmazasukroél. Ujabb vizs-
galatok és minodsitések utan
a termékeket minositették.

— Emlitették, hogy gyakor-
lati probakon is atestek ezek
azolajok, megtudhatnank va-
lamit a minositési adatokbol,
illetve a tapasztalatokrol?

— A mar ismert termeékek
elényos tulajdonsagait mind
megorizték. lIgy peéldaul a
kedvezo hideginditast és me-
legtulajdonsagokat s a kivalé
tisztité és korroziovédo ha-
tast. Lényegesen nagyobb a
kopast csokkentd hatasa, és

hosszabb hasznalat esetén is
képes megdrizni valamennyi
j6 tulajdonsagat. Jobban,
mint az el6zo termékek. Ez-
zel az olajjal kocsitipusoktaol
fliggoen 20—-40 szazalékkal
tobb kilométert autézhatunk
olajcsere nélkul.

- A csomagolas korszerisi-
tésére vilagviszonylatban
megkiilonboztetett figyelmet
forditanak, Az uj olajféelék a
mar ismert 1 kg-os femdobo-
zokban jelennek meg vagy a
csomagolas is korszeriusodik?

— Mindkét olajat 1 literes és
3 literes szép, eddig nalunk
ismeretlen mianyag doboz-
ban hozzuk forgalomba. A
dobozt felbontani csak a ki-
ontonyilas levagasaval lehet.
Ezzel maximalisan védjuk a
kivalo mindséget. A kionto-
nyilas levagott része megfor-
ditva dugéként hasznalhato.




AFOR sZEMMEL S
E/ZAKI ROKONAINKNAL

Az 0j kereskedelmi modszerek felkutatisa és alkalmazasa, a kiilfsldi tapasz-
talatok hasznositisa a modern iruforgalmazis természetes velejirdja az
AFOR-nil is. A villalattél igen gyakran utaznak mdszaki, kereskedelmi és
ugyviteli szakemberek a kdrnyezé szocialista és a fejlett nyugati kapitalista
orszdgokba az egyiittm(ksdd cégekhez, s nemegyszer az itt szerzett tapasz-
talatok az AFOR munka4jiban is realizilédnak.

Finnorszdg még nem tartozik az AFOR kereskedelmi, iizleti partnerei kozé,
mégis a mondabeli rokonsigon tdl akad sok olyan szakméba vigé érdekes
tapasztalat, ami el6bb-utébb a hazai autékdzlekedésben, iizemanyag-ellatis-
ban hasznosithaté. Ebben a sajitos északi orszigban éppen Ugy nincs gépkocsi-
gyartas mint nalunk, és az autdk eladisi 4ra is ardnyaiban hasonlit a magyar-
orszagiakhoz. Mégis Finnorszig izig-vérig autés orszig! Szétszért telepiilé-
sein, a finn életforma napi gyakorlatiban elképzelhetetlen az ember gépjir-
m( nélkil és ez a tény szimtalan kiilséségben is megnyilvanul. Finnorszigban
rengetej az auto- és alkatrész-kereskedés, igen s(ri a benzinklthélézat,
Eurdpatan itt mikodik a legtébb ,,6sszkomfortos lizemanyagtdits dllomas™,
jol szervezett a koziti kozlekedés — annak ellenére, hogy itt is igen kevés
az autdpalya — és a kozlekedés kiszolgilasiban az &nkiszolgilé rendszert
talan ittalkalmazzak a viligon a legbatrabban.

Az Autés Magazin e szimanak megjelenése elétt, munkatirsai koziil ketten
— a fin dllami ké&olajipari véllalat, a KESOIL meghivasira — Finnorszigban
jartak, es igen sok informaciét gyGjtottek a testvérvallalat mdkodésérdl.
Az utazis soran tobb sziz fotot készitettek, amelyek koziil a legérdekeseb-
bek egy szakmai tajékoztatdval egyiitt az AFOR kereskedelmi vezetSihez
keriiltek EbbSI az &sszeillitisbél valogattunk az Autds Magazin részére egy
tarka képriportra valét, csupa olyan érdekességrél, ami nyilvan felkelti a
hazai audésok figyelmét is.

A finnorszagi KESOIL
Yallalat
részvénytarsasagi
formaban miikddik
és a kéolajtermék-
értékesités teriiletén
— az oOsszforgalmat
tekintve — az
orszagban a harmadik
helyet foglalja el.

Az elsé és a masodik
helyen allé Shell,
illetve Esso tarsasag
kulfoldi érdekeltség(,
mig a KESOIL
kizarélag finn cég.

A KESOIL szerviz- és
Uzemanyagtoltd
allomasait orszag-
szerte merészvonala,
szembetiind reklam
attrapok jelzik.

A képen lathaté
toltéallomas a
Tamperét Helsinkivel
Osszekotd autédat
mentén miikddik,

és a szervizillomason
kiviil 6nkiszolgalé
étteremmel is
kiegészitették,

v




ampere legfestdibb
szén épiilt fel 1972-

en a KESOIL legna-
obb iizemanyagtoltd

szervizallomasa. A
ilenc katoszlopot az
FOR-.nil is alkalma-
ott legeélszer(ibb for-
aban, az Ugyneverxett
rdesivos rendszer-
n telepitették, a tan-
oléadllasokat végig te-
5 védi, a kivilagitott
Ablakrol messzirdl le-
Ivashaté, hogy milyen

féleségeket kinal-
ak. A toltdallasok
ogott kapott helyet
z iroda, az onkiszol-
alé autés butik, az
SZpresszo és a pénz-
ar, ahol az onkiszol-
alé tankolas utan fi.
tni kell,

Gazdag
aruvalaszték,

rendkiviil izléses

elrendexés

és merész
dekoracios
megoldas
jellemzi a
KESOIL autés
butikjait, ahol
a palackozott
olajokon és
apolasi cikkeken
kiviil, szinte
minden olyan
holmit
megvasarolhat
az autos,
amire menet

kdzben sziiksége
lehet.
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Hasonléan Nyugat- és Eszak-Euré-
pa tobbi orszagidhoz a finneknél is
rohamosan terjed az onkiszolgilas.
A statisztika szerint az Osszes
lizemanyag-forgalom 229%.-&¢ Finn-
orszagban mar onkiszolgalé Uizem-
anyagtolté allomasok bonyolitjik
le. A KESOIL kutak egyharmada is
Onkiszolgalé rendszerben miikédik,
sOt a legtobb helyen a szerviz és az
autds butik is. A vevd, az izlésesen,
tisztdn tartott katoszlopoknal
(mindegyiknél kiilon kéztisztité be-
rendexés és papirtordlkdzd is van!)
maga tankol, a szamlit pedig tivo-
zaskor az épiilet pénztériban egyen-
liti ki, ahol a pénztiros az elektro-
nikus vezéridpultrél valamennyi
katoszlop mérdillasit ellendrizhe-
ti. A legtobb helyen ugyanaz a sze-
mély feliigyel az autdés butikra is,
igy egy-egy nagy kit létszdma a
szervizzel egyiitt is csupan 1-2 14,




Szinte valamennyl KESOIL t8it6- és szervizdllomas
egyedileg tervezett. A tervezésnél szemmel lithatéan
ax dnkiszolgilds és a kis létszamiG kezelSszemélyzet
ténye domindl. Az épiiletek belsd része gyakorlatilag
egybe nyitott. Képiink is j6 példa erre: az elétérben
van a pénztar, ahol a vevd éppen fizet, téle jobbra és
balra axz autés butik allvanyai, mig a hattérben — gya-
korlatilag ugyanabban a helyiségben — az eszpresszé
otletesen formatervezett iilései és asztalai lathaték.

Autés eszpressxd
nélkil szinte elkép-
zelhetetlen Finnor-
szagban benzinkat.
Még a varosok bel-
teriiletén levé tol-
téallomasok is szin-
te kivétel nélkiil
rendelkeznek ven-
déglité egységgel.
A képiinkén be-
mutatott rendkiviil
modern és repre-
zentativ eszpresszé
példaul Tampere
belvarosaban az
egyik KESOIL kat-
nal dzemel, Egyedi
batorai és korszerii
épitésxeti megol-
dasai révén akar
osztialyon feliili be-
sorolast is kaphat-
na, mint &nallé
vendéglaté hely.

A finn testvérvillalat szervizei — kii-
Iondsen azok, amelyek nem &nkiszol-
gilé rendszerben miikddnek — sokol-
dala sxolgidltatast nyGjtanak. A gumi-
szereléstdl az olajcserén At a futdjavi-
tasokig szinte mindent elvégeztethet
az autés. Erdekes médon, exek a kis
mihelyek sem nagyobbak, mint példaul
az AFOR balatonvilagosi vagy edericsi
szervizei, mégsem okox gondot a sxer-
szamok és ax eladisra viré gumiabron-
csok elhelyezése. A falra szerelt egy-
szer(i dllvinyon kézel szdz gumit tirol-
nak anélkiil, hogy zavarnik a m(hely
forgalmat,
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A KESOIL iizemanyag-
téité allomasain bat-
ran alkalmazzik a leg-
korszer(bb megolda-
sokat is. A legtébb
nagy forgalma kdatnal
mlkddik példaul pa-
pirpénzes benzinkat
automata. Ezeket a
katoszlopokat tulaj-
donképpen egy kis
komputerrel kombi-
niltik; a bedobott 10
markés papirpénzt az
automata ellenérzi, el-
raktaroxza, megindit-
jaa kimérdszerkezetet
és ledllitja a megfeleld
litermennyiség utén,



: Az AFOR Villalatnal min-
m dig nagy hangsilyt fek-
[ J tettek a vasarlok igényei-
‘ nek maximilis kielégité-
sére. Evek 6ta mliksdott
mir az Ugynevezett Vevészolgilati és Min&ségellen-
&rz6 Osztily, melynek feladata volt a vevék tajékozta-
tisa az egyes termékek min8sége, felhasznilhatésiga
fel8l, tovabba a felmeriilé panaszok gyors kivizsgalasa.
Nos, ennek az osztilynak a tevékenysége évrdl évre
kiszélesedett, feladatai egyre néttek, mig végll kiilon
&nallésdgot , kovetelt” maginak. [gy alakult meg 1973-
ban a Min&ségellendrzési és Vevészolgilati FSosztaly
Wiesner Henrik vegyészmérndk vezetésével. Hogy je-
lenleg mi a féosztily feladata, munkdja? — errdl tijé-
koztatja most a magazin olvasoit.
— Nagyon sokan keresik fel Jozsef kdrati részle-
giinket, mondhatnam bemutatétermiinket és {5-
leg korréziévédelmi, valamint kenéstechnikai
felviligositasokat kérnek — mondja a fSosztaly
vezetSje. Persze vannak, akik a kiilonb6z6 propa-
gandakiadvanyaink utdn érdekiddnek, mivel
ezek igen hasznos tanacsokat is tartaimaznak.
Mar az elmalt esztendSben az Autéklub Boldi-
zsar utcai Miszaki Allomasan, valamint a Mer-
kur Martinelli téri bemutatétermében kenés-
technikai szaktanicsadast létesitettiink. A val-
lalat egy szakembere minden héten kedden és
pénteken — az Autéklubban 10—-12 6riig, a
Merkurban 14—16 6riaig — jé tanacsokkal szol-
gil az Gj gépjarmii-tulajdonosoknak, valamint
a klub tagjainak.
— Mi 2 helyzet a min&ségi panaszokkal?
— Panaszosaink féleg a kétiitem{ jarmiivek tu-
lajdonosai, de &k is egészen elenyészé szhmban.
Megallapitottuk, hogy 1973-ban az AFOR eladé-
helyeinél minimalisan 10—12 millié alkalommal
(1) vételeztek keverék lizemanyagot, és ebbdl
minddssze 53-szor jelentkeztek azzal, hogy a ke-
verési arany nem felelt meg az eléirtnak, és igy
tonkrement a jarmfiviik motorja. Szakembere-
ink minden egyes bejelentést gondosan kivizsgal-
tak és megallapitottak, hogy az 53 bejelentésbdl
csupian 16 volt jogos. Természetesen ezeket kar-
téritettiik, mintegy 50 000 Ft értékben.
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AZTAK
A BENZINEK

Reprezentativ felmérés
az iizemanyagok mindseégeérol
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— Miként vizsgiljak ki a panaszok jogossagat!

— El8szbr is lizemanyagmintat vesziink annal
a toltéallomasnal, ahol az illeté tankolt, majd a
jarm(ivébdl is ,lecsapolunk’ két ilivegre valét.
A mintit a laboratériumunk minden esetben
alaposan megvizsgilja. Természetesen a ténkre-
ment motor szétszerelésénél jelen vagyunk és
megnézziik, hogy valéban az ,,olajszegénység’
okozta-e a meghibasodast.

— Milyen feladatai vannak még a fSosztilynak?

— Nagyon sok, de ezek kdziil is szeretnék ki-
emelni egy érdekes felmérést, melyet tavaly az
autés fészezonban készitettiink. Harom hénapig
vizsgaltuk az egész orszag teriiletén a 86-o0s, a
92-es és a 98-as benzinek min&ségét. Mintegy 102,
egyenként egyliteres mintat vettiink 2 harom
benzinfajtibdl kiilonbzé helyeken. Az ered-
mény a kdvetkezd volit:

A 86-0s normalbenzint dsszesen 41 helyen vizs-
galtuk. 1973-ban egyébként ebbdl az izemanyag-
b6l 700 ezer tonnat adott el a villalat.

Megallapitottuk, hogy a benzin oktanszama or-
szagosan atlagolva 86,9 volt. Csupan két helyen
tapasztaltuk, hogy a megengedettnél rosszabb
mindséget szolgiltak ki, de a technolégiai fegye-
lem megsértésébdl ad6dé mindségromlas itt is
csupan néhany szazalékos volt.

A 92-es benzint 35 helyen vizsgaltuk. Ebbdl ta-
valy 160 ezer tonna fogyott el. Az orszagos ok-
tanszam atlag 93,2 volt, tehat tobb, mint egy ok-
tinszammal magasabb az eldirasosnal.

Az extra-szuper benzint minden 6tddik eladé-
helyiinknél, dsszesen 26-nal vizsgaltuk. A tavalyi
dsszforgalom ebbdl a benzinfajtabél 46 ezer ton-
na volt, és felmérésiink szerint az orszagos ok-
tanszam atlag 98,7.

Reprezentativ felméréseink az autésok, mo-
torosok érdekében térténtek. A fentiekbdl azt
hiszem kit{inik, hogy féosztalyunk, sét, a vallalat
dsszes dolgozdja maximalisan figyel a termékek
mindségére — fejezte be tidjékoztatdjac Wiesner
Henrik.



A szazad eleji autédi-
vatot idézd karosszéri-
abanaMercedes 600-as
gépkocsi motorja és
erbatviteli rendszere
rejlik, a széles, sportos
teljesitményrél arul-
kodé kerekeket a leg-
korszeriibb tarcsafé-
kekkel szerelték fel, és
az elséo futomi kiala-
kitasa is a modern
autéépitésre vall. Cse-
kély 1 millié forintnak
megfeleld  Osszegért
egy kis autégyarté cég
késziti ezeket az antik
karosszériaba buajta-
tott szuperteljesitmé-
nyl( luxusautdkat,

vilagbol
Motorizalt bikaviadalnak is lehetne nevezni az autésport A  legkorszer(ibb
egyik legijabb , kindvését”: a rallye-cross-t. A palyaver- autéépitési elmé-
senyzés ésa rallye-zés legnehezebb elemeit tartalmazzik a letet valésitottak
csupan néhany kilométeres, altalaban igen rossz terepli meg a Fiat gyar =
cross-palyak. Ezeken sziguldoznak a specidlisan atalaki- konstruktdrei X 1/9 B i
tott — s6t mondhatnank elcsifitott — auték, nem kimélve tipusjelzésii  sport \ - -
egymas épségét sem. coupejuknal. Koz-
: , WS tudomasa, hogy a
gépkocsiknak a leg-
kedvezébb dttar-
tast és stabilitast
akkor lehet bizto-
sitani, ha a jelen-
tos sialyt képviseld
motort,illetve erd-
atviteli miivet a két
tengely kézé helye- |
zik. Ezt az elrendezést nevezik kdzépmotoros épitési modnak. A Fiat gyar ma mar
sorozatban gyartott Gj sport coupejanal az 1300 ccm-es, 4 hengeres, soros motort menet-
iranyba keresztbe helyezték el a hits6 meghajtott tengely elé. Az acéllemezekkel j6l szi-
getelt izemanyagtartdly is a motor és az iilések kozott kapott helyet, igy az Gj Fiat Sport
Coupe valéban rendkiviil j6 stabilitasi tulajdonsigokkal rendelkezé gépkocsi.
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Akar a lengéscsillapiték reklimja gyanant is le lehetne ké-
z6Ini ezt a felvételt. Egy-egy nehéz feltétel(i rallye-versenyen
fantasztikus igénybevételnek van kitéve az auté futémlive és
egész rugdzasi rendszere. Fontos tehit, hogy exek a szerkeze-
tek rendkiviil megbizhatéak legyenek, hiszen a gyakran tébb-
szaz |6erd teljesitményl kocsikat Gton tartani csak ezek se-
gitségével lehet.
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Eszaki rokonainknal, a finneknél nemcsak a rallye-versenyzésért bolondulnak autésok,
hanem a nagyobb varosok stadionjaiban megrendezett révid tava korversenyekért is.
A tamperei stadionban szinte minden hét végén 5—10 kdrds gyorsasagi versenyt rendez-
nek a széria és a special gépkocsik szaimara. Gyakran egy-egy marka részére 6nallé futa-
mot is rendeznek, ahol a sok egyforma gépkocsi kdzétt valéban csak a vezetdi tudis
révén dol el az elsdség sorsa. Képiinkon a széria Renault Gordinik R—8 gépkocsik
mutatnak be egy igazan szép autés ,,balettelemet’’.

» Igazan meleg
‘;} : pillanatot kapott
* ' lencsevégre a
¢ fotériporter a
! Forma-3
gépkocsik egyik
futaman.
A 49-es rajtszamd
wytorpedd”
kozelebbi
kapcsolatba keriilt
ax utat szegélyezd
acélkorlattal, majd
darabjaira hullott,
A végeredményrdl
nem érkezett
jelentés,




ORVOSI SZEIVIMEL.:

A GEPJARMOVEZETESROL
S AZ AUTOVERSENYZESROL

Az autdésporttal kapcsolatos valamennyi Gjsag-
cikk megegyezik abban, hogy a vezetéstechnika
és a kozlekedésbiztonsag legjobb iskolidja a
rallye-sport. Sokszor azonos médon el¢ - észitett
és egyforma teljesitmény(i gépkocsik koziil az
egyik célba ér, a masik nem. Tual a varatian md-
szaki hibakon és a vezetd, valamint a navigator
technikai felkésziiltségén, idegi allapotuk és kon-
diciéjuk is nagy szerepet jatszik a gySzelem el-
érésében. Miért alszik el az egyik paros 1500 ki-
lométer megtétele utan, s a masik nem? Ez nem-
csak olyan versenyzfkkel fordul eld, akiknek
még nincs rutinjuk a rallye-sportban, hanem sok-
szor régi, tapasztalt versenyzdkkel is. Gyakran
a kéznapi forgalomban is kénytelenek vagyunk
egy iilésre 3—400 kilométert naponta vezetni,
ami jelentdés megterhelés.

Az AFOR Autdsport Szakosztaly egyik fiatal
orvos versenyzdje, érdekes szakdolgozatban pré-
bilta a tanulmanyai soran megismert fiziologiai
torvényeket és a versenyzdék altal elmondott em-
pirikus ismeretanyagot dsszekapcsolni, és olyan
aAltalanos tapasztalatokat rendelkezésre bocsa-
tani, amelyeket mindenki hasznositani tud a gép-
jarm(ivezetés soran. Asztalos Csabanak ebbél az
emlitett munkajabdl késziilt magazinunk cikke,

Altaldnos tapasztalat, tandcs: igen fontos a gépkocsi
szelldztetése, mert @ magas pdratartalmi, elhaszndlt
levegé dlmosité és fokozottan fdraszto hatdsu. Fizioldgiai
szempontbdl az ion-miliérél van szoé elsésorban. Nagyon
hasznosnak bizonyult a bio-ionizdtor; persze ezen a téren
sem |ehet ditaldnositani, lehet, hogy valaki ugy érzi, neki
nem haszndl. Figyelembe kell venni, hogy nagyok az indi-
vidudlis eltérések. A kordbban emlitett szell6zés csak oz
ablak megpattintdsdt jelenti, mert a teljes kinyitds huza-
tot hoz létre. Ez pedig tal a kés6bbi rheumds panaszokon
a fiilnek és szemnek sem haszndl, gyulladdst okozhat.
A szem kdnnyezik és fokozottan fdrad a huzatban.

Eljutottunk egyik fontos szerviinkhéz: a szemhez. Féleg,
Osszel—télen, mikor révidebbek a nappalok, és tavasszal,
mikor vitaminhidnya van a szervezetnek, lehet igazdn
hosznositani az éjszakai rallyek taposztalatait,

Versenyzdk kozétt igen elterjedt oz A-vitamin szedése.
Mdr egy héttel verseny elétt elkezdik a gydgyszer rend-
szeres bevételét. Sokan ozt tapasztaltdk, hogy az A-vita-
min provitaminja hatékonyabb (carotindk, pl. sdrgarépa).
Az ,0regebb’’ rokdk mdr azt is tudjdk, hogy B-vitamint
szedve, tovdbbi javulds érhetd el. A szem élettandbdl is-
mert, hogy sététben tartézkodva o retina minden recep-
tordnak az érzékenysége né. Az adaptatio azonban a retina
kiildnbézo teriiietein intenzitdsban és érzékenységben mds
és mds. A csapok, amelyek elsdsorban a szinérzésért fele-




I6sek, gyorsabban adaptdinak, de az érzékenységiik foko-
z6éddsa csupdn néhdny szdzszoros. A pdicikdk, melyek
tobbnyire a fényérzésért felelések, 45 perc elteltével ke-
rillnek a teljes adaptditsdg stddiumdba. Tehdt 45 percnyi
adaptdcids pausa utdn koézlekedhetiink sotétben teljes
biztonsdggal. A sététadaptdit szem vérés szinre nagy
fokban érzéketlen (a pdicikdk az ilyen hulldmhosszu
fénnyel nem ingerelhet6k). Ezt a tényt prébdljdk kihasz-
ndlni a réntgenorvosok, amikor vildgosba lépve, j6 adap-
tditsdgi dllapotuk meglrzésére, vords szinli védészemiive-
get viselnek. Ugyanilyen alapon prébdlja egyre tdbb autés
sotét adaptdciéjdt megérizni, a vakité reflektorokkal
szemben, a szélvédd bels6 szélére szerelheté vords fényl
Idmpdval. A vérés fénnyel ingerelhetetlen pdicikdk rho-

dopsint tartalmaznak. Ez nagy molekulasilya &sszetett
fehérje, amely fényre bomlik, sététben regenerdlédik. Eb-
ben a regenerdcids folyamatban jdtszik nagy szerepet az
A-vitamin, illetve ceonzymként a B-vitamin.

Még egy tandcs a szemmel kapcsolatban. Az egyik szem
sotétadaptditsdga nem befolydsolja a mdsik szemét. Gya-
korlott vezetd ellenfényben egyik szemét behunyja. A va-
kitds megsziintével az addig becsukott szemével azonnal
jol Idt a sotétben.

Az éjszakai csendben egy-egy utazds kordn eldimositja
az utasokat, Az dimositdst csak fokozza a monoton motor-
zaj. A versenyzd pdrosok e faktorokat beszélgetéssel a
minimdlisra prébdljdk csékkenteni, A beszélgetést itt nem

ugy kell elképzelni, mint mds szitudciéban. Ha van idé
az dtlagtartdé szakaszokon, két eldgazds, két kanyar kdzt
viccel, kis humoros anekdotdkkal prébdljdk ébren tartani
egymdst. A ,beszédterdpidn’’ kivill nagyon jél bevdlt a
.,szénhidrdt-terdpia’’. Az kéztudott, hogy az agy oxigén-
elldtottsdga hypoglycaemids (csékkent vércukorszint) dlla-
potban a minimumra szdll le. Persze til sok szénhidrdt-
bevétellel a szervezet tulkompenzdldsa kdvetkeztében
ugyancsak hypoglycamia dllhat el6. A versenyek alatti
cukor- csokolddéfogyasztds inkdbb| csak ,,szubjektive’’
fokozza a figyelmet; a nydlmirigyek dllandé miikédése,
valamint a rdgéizmok dllandé ténusos dllapota fokozza az
ébrenlétet (pl. a rdgdgumi).

Az autdvezetés orvosi szemrevételezésénél érinteni kell




egy ujabb divatos témdt is nevezetesen o meteoropathold-
gidt. Ismert tény, hogy a meteoroldgiai frontok milyen
megterhelést jelentenek az emberi szervezetre. 1972-ben
a miincheni olympia alkalmdbél rendezett versenyen in-
dult az Egészségiigyi Vildgszervezet tdmogatdsdval 3
Opel, melyek ,személyzete’ kisérleti célokat szolgdit.
A hosszu versenyre az el6zetes jelzések szerint frontbe-
torés volt vdrhaté. Két versenyzdépdros a 600, illetve
680 km utdn sorra kdvette el u hibdkat. Sét, egyikiik egy
kisebb szalté utdn kénytelen volt feladni a versenyt.
A harmadik pdros célba ért, abszolit 14. helyen végeztek.
A versenynek volt 8 olyan gyorsasdgi szakasza, melyek
kordbban mdr szerepeltek versenyek dtvonalaiként.
Osszehasonlitva a kordbbi eredményekkel, a harmadik
versenyzGpdr friss gyorsasdgi idejét — érdekesen az em-
litett 8 'szakaszon, dtlag 51,9 mdsodperccel futottak
rosszabbul a legijabb mért idénél.

Az elmondottakbdél a kévetkezéket dllapithatjuk meg.
Mindhdrom versenyzdpdr « szokottndl rosszabb iddket
ment a gyorsasdgi szakaszokon. Nem egyformdn érintette
Oket az id6jdrds vdltozdsa. Nagyok az egyedi eltérések,
itt emliteném meg, hogy nem mindegy, hogy hideg vagy
meleg frontbetdrés kovetkezik-e be, nagyok az individu-
dlis ,,szdrdsok’’.

A frontok nagy megterhelést jelentenek uz ember szdmd-
ra. Befolydsoljdk a psychét, munkakészséget, dtlaldbun a
szellemi funkcidkat és a vegetatly idegrendszert. Az el6bb
emlitett kisérlet is bizonyltja, megnyilnak a reflexidék,
a téves reakcidk szdma hirtelen megemelkedik, Ha meg-
figyeljik az itthoni baleseti statisztikdt: a meteoroldgiai
frontok betérésével tébbnyire egybeesnek a statisztikai
kiugrdsok. |6 lenne ndlunk is minél el6bb megszervezni az
elérejelzé bdzist. Egyes lizemekben mdr eldrehaladott
kisérletek folynak ez irdnyban.

Ugyancsak a reflexid6 megnydildsdval és az elkdvetett
hibdk szdzalékdnak ugrdsszerii emelkedésével jellemez-
hetd oz alkohol hatdsa. 0,5 ezrelékes véralkoholszintnél
nem beszéliink még kdznapi értelemben vett ittasdgrdl.
(Ehhez egy 65 kg testsulyd embernek 15—20 gramm al-
koholt kell fogyasztania.) A lebontds rendkiviil lassd,
érdnként 0,15 ezreléket bont a szervezet. Ebben az eset-
ben is gondolnunk kell a csaknem mindenkiné! jelentkezs,
jellemz6 utdhatdsra: a fdradtsdgra.

Az dbrdbdl Idthatd, hogy mennyi id6 milva iilhet Magyar-

orszdgon egy vezeté voldn mdgé bizonyos mennyiségii al-
koholfogyasztds utdn. Egyes nyugati orszdgokban nem
ilyen szigori a térvény.

Czintén Nyugat-Németorszdgban folytak kisérletek a tel-
jesitményekkel kapcsolatban a 0,5 ezrelékes véralkohol-
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A LEBONTAS IDEJE: 1éra 2 3 4 &

Az alkohol felszivédasi és kiliriilési gérbéje

szint mellett. Miinchen mellett van egy 5,6 km hosszisdgi
kdrpdlya, mely versenyzéképzé célt szolgdl. (Egy régi repii-
I6teret alakitottak dt.) Ot egyformdn felkészitett Forma V
versenykocsiba iltek be a kisérletre vdllalkozé verseny-
z0k: kettének a véralkoholszintie 0 volt, hdrom kocsiba
pedig hdrom ember, akiknél 0,5 ezrelékes alkoholszintet
dllapitottak meg. Az egyébként tapasztalt versenyzék,
akik az egész kisérletre vdllalkoztak, a kdréket réva, 15
percenként a depéban szdmoltak be tapasztalataikrél.
Természetesen a pdlya szélén dllandéan mérték a kér-
id6ket. A kisérlet ereményét a kovetkezékben lehet dssze-
feglalni:

1. Az elsd félériban, amig az alkoholos befolyisoltsig
az emlitett 3 vezeténél a maximumot elérte, telje-
sitményiik jobb volt j6zan tirsaikénal,

2. A harmadik negyeddra utan teljesitményiik hanyat
lani kezdett, egy-egy kanyarvételiik hibis yolt -
Ssszefoglalva: figyelmiik csékkent. Altalinos pana-
szuk az volt, hogy bagyadtnak érzik magukat. A pul-
zus és vérnyomas hiarmuknil magasabb volt, mint
kollégaiknal.

3. A midsodik éraban tértént a kézati forgalom szem-
pontjibol a legérdekesebb eset. Az egyik — alko-
holosan befolyasolt — vezeté elmonddsa szerint a
kévetkezd tortént: ,,Lgy éreztem, hogy a firadtsig,
dlmossdg megsziint, teljesen jézannak képzeltem
magam, a szemem se szdrt mar, Azt hittem, djra
hajthatok, mintha mi sem tértént volna. Az egyik
kanyarban elézni akartam, s a kocsi vége elkezdett
sodrédni. Mar ezerszer sikeriilt korrigilnom a kocsi
Kitorését, de most azt vettem észre, hogy csak ké-
zeledem a tdrsam kocsijahoz és a palinkhoz. A bal-
eset mar elkeriilhetetlen volt. Utélag rekonstruilva,
azt hiszem, igazuk van azoknak, akik kiviilrél szem-
lélve azt dllitjdk, hogy elkéstem az ellenkormaény-
zassal.”’

Igen, ez nagyon tanulsdgos. Amikor ittas az ember, azt
hiszi, hogy jézan - s az dbrdbdl is leolvashatd, hogy
ilyen alacsony véralkoholszint utdn is csak 3 drdval a
fogyasztds utdn lesz az. Tehdt reflexideje még megnyiilt,
bdr 6 mdr ugy képzeli, minden rendben van. Megdllapit-
hatd, hogy a részegek nem a fogyasztds utdn kdzvetleniil
nem is @ maximum elérésekor, hanem ez utdn 2—3 érdval
~ az alkoholos befolydsoltsdgtdl fiiggéen — , legveszé-
lyesebbek’’ a koziekedésre, ekkor okozzdk a legtsbb bal-
esetet. Mindenképpen dvakodnunk kell az alkoholos veze-
téstdl.

A felsorolt témdk Ggy érzem bizonyitjdk: az autdverseny-
zés tapasztalatai bdrmikor aktualizdlhaték a kdznapi
forgalom szempontjdbél, nem felesleges ezzel a kérdés-
kérrel foglalkozni. Az ismertetett témdk nem teljes egé.
sziikben feltdrtak, s mondanom sem kell, hogy az elmon-
dottak nem merltik ki a sportdg aktly résztveyGinek ta-
pasztalatait.
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fordulnak mind gyakrabban
az autésok a szervizekhez
panaszra. Mi lehet az oka?
Sokan még a szakemberek
koziil is tanacstalanok, pedig
az ok egyszer(: az elektro-
sztatikus feltdltSdés! —
amelyrél mar 2600 évvel ez-
el&tt Thiles is irt, de amely-
nek keletkezését még ma
sem tisztdztik teljesen, Szo-
val az autds beiil a gépkocsi-
jaba, a sz8rmével bélelt ,,cso-
daiilésbe és vezeti autdjat
célija felé. Vezetés kozben
mozog, slUrlédik és nem is
gondol arra, hogy bizony &
most tdltédik, ugyanlgy,
mint iskolai kisérleteink al-
kalméval a borostyanks vagy
az ebonit rad, amit sz6rmé-
vel doérzsdltek. A gépkocsi
amig a célba ér, addig kilsé
feliiletei sirlédnak a levegs-
hoz, vagyis kiildnbdz6 anya-
gok strlédésa kdvetkeztében
a jol szigetelt, gumiabron-
cson gordils autd is toltd-
dik'
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Az auté megall, 2 gépkocsi
vezetje kiszdll a kocsibdl,
megfogja a kilincset és az
elektrosztatikus feltdlt8dés
kovetkeztében  felgylilem-
lett villamos toltésmennyiség
egyszer csak szikra formdja-
ban kisil, az autds pedig
. tdszlrast érez'’,

Erdekes, hogy ez a jelenség
elmarad nedves id6ben és ha
a gépkocsi mar egy kicsit
oregebb.

A teljességre vald torekedés
igénye nélkiil; a jelenség ma-
gyardzata az anyag elemi ré-
szeinek viselkedésében van,
hogy az anyagok atomfizikai
jellemz&inek  megvaltozasa
révén, energiakdzlés hatasa-
ra elektrosztatikus feltdltS-
dés |8n létre.

Nyugalmi 4allapotbél kelet-
kezett minden jelenség a ter-
mészetben igyekszik az ere-
deti nyugalmi allapotba visz-
szakeriilni. F&ldt8l gumiab-
roncsokkal szigetelt gépko-
csi fémkarosszéridja a kocsi
mozgasdnak kovetkeztében
— mivel sirlédik a levegs-
vel — feltdltddik. Tehit a
gépkocsi  fémkarosszéridja
egy magasabb energiaszintre
kerul,

Ha a feltdités energidja
olyan nagy, hogy a kérnye-
zetben elSidézett térerSsség
a levegd szildrdsagit letdri,
akkor azt szikrakisiilés for-
méjaban 4tiiti. Akl mar ta-
lilkozott ezzel a jelenséggel,
az latta, hogy a gyakorlatban

ez egy kékes szin( szikrat
jelent példaul az ajtézar felé
kozeledd kulcs és az ajtoézar
kozoétt, Szép nyari idében
(adott nyomasra, hOmérsék-
letre érvényes) egy centimé-
ter hosszu szikra 21 000 volt
fesziiltségre utal!

A karosszéria elektroszta-
tikus feltdlt&8dése ellen lehet
védekezni a gépkocsi meg-
felel6 helyén elhelyezett,
megfelel§ ellenalldsi értékkel
rendelkezé foldelé vezeték-
kel.

21000 Volt
az autoiilésben

Ugye, ismer&s ez a megoldas?
Bar meg kell jegyezni, hogy
nem biztos, hogy az a legjobb
foldels vezeték, amely a leg-
jobban hasonlit az égi villam-
hoz. A gépkocsivezetd sajat
elektromos feltdltédése vi-
szont menet kozben nem
foldelhetd.

Abban az esetben, haalevegs
nedvességtartalma nagy, az
elektrosztatikus feltdltédés
hatdsa nem jelentkezik. Egyes
szakérté6k szerint Oregebb
gépkocsiknal azért nem ész-
lelhetd a jelenség teljes erd-
vel, mivel a gumiabroncsok
szennyez6dése kovetkezté-
ben a gumiabroncsok feliile-
tei bizonyos mértékig veze-
t6kké vilnak, és a fémkarosz-
széria feltdlt&dése a fold felé
,welesorog'’,

A gépkocsik és a bent iil8k
elektrosztatikus feltdlt8dése
és kisiilése baleseti veszélyt
a szemé'yre nem jelent, de
keller.etlen — j6, ha tudjuk.
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Amikor ma és holnap az Gj benzinkutak
és szervizek tervezésérél esik szé, gyak-
ran kerekedik vita a cimben szereplé
onkiszolgilds kéril. Akik gépkocsival
kilféldon jartak, itt-ott mar talilkoz-
hattak ©nkiszolgélé benzinkutakkal és
nyilvin véleményt is alkottak errsdl az
e terileten még Gjdonsignak szimitd
kereskedelmi mdédszerr8l, mig masok
csupan az élelmiszer-kereskedelemben
elterjedt dnkiszolgdlis nyoman vézoljik
fel sajat elképzelésiiket a , self-service’ -
rél az orszigutak mentén. Az az igazsig,
hogy az iizem- és kenSanyag-kereskede-
lemmel foglalkozd szakemberek is egye-
I6re kiilon-kiilén csatit vivnak minden
Uj Onkiszolgilé benzintdlté illomis és
szerviz megépitésénél. Szinte minden
orszigban misok és misok a lehet8sé-
gek az Onkiszolgilis bevezetésére; az
emberek vérmérséklete, a berdgz6dott
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vasarloi szokasok, a kereskedelmi halé-
zat s(irdsége, a kindlat, a kereslet,
a technikai adottsigok mind-mind meg-
hatdrozzék az &nkiszolgilis életképes-
ségét. Talin egyediil az észak-eurépai
orszagokban és Amerikaban déit el egy-
értelmen a kiszolgilds vagy &nki-
szolgdlds kérdése az dsvinyolaj-kereske-
delem teriiletén az &nkiszolgilds javéra,
Itt ez az 0 kereskedelmi médszer élet-
képesnek bizonyult és igy meghatirozta
a |6vé fejlédésének irdnyat is.

A kiilfoldi szakirodalombél kitdnik,
hogy az dnkiszolgéilis, azaz az automati-
zalas bevezetése a tdlts- és szervizillo-
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masokon a természetes fejl6dés ered-
ménye, és ugyanazokon az alapokon
nyugszik, mint az élelmiszeriizletek it-
térése azr oOnkiszolgilé rendszerre az
1950-es években. Ennek ellenére a ben-
zinkutaknal az ®nkiszolgilis Eurépa
nagy részén még ma is Gjnak szamit,
olyan Gjnak, amit nemcsak a maradi
szakemberek elleneznek, hanem a ,,fo-
tel-kényelemhez'’ szokott vevék is. El-
marad a megszokott kiszolgilis, nem
elegendd csupin a kulcsot kiadni az ab-
lakon a benzinkutasnak, hanem ki kell
szallni és ,,impulzust’’ kell adni az auto-
matikdnak, ami pétolja az embert,

Semmiféle fontosabb fogyasztéi vizsga-
latot nem végeztek eddig a tolt84llomési
dnkiszolgilasrdl, és ezért valédi és tu-
doményos alapként felhasznilhaté kép
sincsen arrél, miként oszlanak meg a
vélemények pro és kontra. Az egyediili
fokmérd csupdn az &nkiszolgilé rend-
szer benzinkutak forgalma és litoga-
tottsiga. FelvetSdik a kérdés; mégis
miért térnek it egyre t8bb orszigban
a benzinkutak az &nkiszolgilisra anél-
kiill, hogy meghallgatnik ezzel kapcso-
latban a fogyaszték véleményét? Nos,
a valaszt az ®nkiszolgilisban élen jird
orszagok benzincégeinek izleti jelen-
téseibdl lehet kihdmozni: ,azért kell
attérniaz 6nkiszolgilisra és az automati-
zalasra, mert a benzinkutak jévedelme-
26ségérdl van sz6!"" Amerikdban és
Eszak-Eurépiban mir évek éta nehéz
szakképzett és tartésan alkalmazhaté
személyzetet kapni benzinkGtkezelSi
munkéra. Szinte ismeretlen fogalom
ezen a teriileten a borravalé, ami példé-
ul ndlunk is a kutasok jsvedelmének egy
jelentds részét teszi ki. Azutdn hatirt
szab a jovedelmeknek az Ggynevezett
gebinesrendszer is. Ugyan kinek érdeke
ilyen kériilmények kozétt szerény jéve-
delemért az orszdgutak mentén szolgi-
latot teljesiteni!

Svédorszagi szimitisok szerint példiul
a benzinkutak és futdszervizek dsszes
koltségének a felét, pontosabban 559%-
it a fizetések, bérek teszik ki. Mivel igy
all a helyzet, a bérek illandé emelkedé-
sével a toltSallomas jovedelmezdsége
rohamosan lecsékken. Ma tehit ez a 8-
oka annak, amiért az olajtirsasigok egy-
re inkabb attérnek az 8nkiszolgilé rend-
szerre. Persze az igazsighoz hozzitarto-
zik, hogy a gazdasigossigi kényszerbél
bevezetett &nkiszolgilisbél azért a fo-
gyasztoknak is hasznuk van, A vevd
— bér elvesziti a kiszolgilas elényeit és



maga kényszeriul tankolasra — az on-
kiszolgalds révén adrkedvezményt élvez,
és jobbidra mentesiil a sorban 4dllas-
tél és a virakozastél is. Az északi orszi-
gok autdsai szerint kellemes dolog, ha
az ember maga tankol, az idegen turis-
tdknak pedig azért |6, mert mentesiil-
nek a nyelvismeret hidnyibél adédéd ne-
hézségektdl,

A viligon elsének Svédorszag tért rd az
onkiszolgildis meghonositasinak utjara.
Az els§ &nkiszolgilé benzinkutat Svéd-
orszigban méir 1952-ben feldllitottdk, és
bar hamar sikert aratott, a fejl6dés még-
is viszonylag lass( volt egészen 1960-ig.
Az dnkiszolgdlé benzinkutak és szervi-
zek tulajdonképpen az utébbi tiz évben
csindltak karriert az Uttdrd svédeknél is,
de most mar rohamléptekkel. Napja-
inkban Svédorszigban alig taldini hagyo-
manyos benzinkutat, mivel a benzinel-
adidsnak mar 809%,-a oly médon torté-
nik, hogy a vevd sajit maga tankol.
A hagyoményosan nagy kézlekedési kul-
tUrdval rendelkez§ Anglidban az &nki-
szolgdlés ardnylag idegen volt egészen
1963-ig. Ma is az 6nkiszolgalé benzinku-
tak csupdn 69 -at teszik ki az Osszes
allomasok szdménak, viszont a forgalom-
bél 209 -kal részesednek. Ha szamitas-
ba vessziik azt, hogy a szigetorszigban
36 000 kit m(kodik és ebbdl a 69 -nyi
onkiszolgalé kat csupdn 2000, igen nagy
ez a részesedési ardny! Finnorszig az
énkiszolgalé benzinkutak vilagranglis-
tdjén a masodik helyen 4ll és ezt annak
koszénheti, hogy viszonylag kis tdlt&-
allomds-hdlézatinak ardnylag jelentSs
részét allitotta 4t az Uj rendszerre.

Hazai autés kordkben kozismert, hogy
néhiny éve az AFOR is foglalkozik az
onkiszolgélds meghonositisival. Bir az
els8 &nkiszolgdlé benzinkltszerviz még
nem nyilott meg, a kiviteli és lzemel-
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tetési tervek mar készek és az sem ti-
tok, hogy az elsé ilyen alloméas Buda-
pesten kezdi meg m(kddését. Az itt al-
kalmazott moédszerek és automatikik a
legkorszeribbek lesznek. Erdemes fel-
késziilnlink ennek az Uj kereskedelmi
médszernek a befogadisira, hiszen a
tavlati hilézatfejlesztési tervek nilunk

is javarészt ezeket az automatizdldsra
épiilé megoldiasokat részesitik elény-
ben.

Az &nkiszolgalas helyzetét az izemanyag-
ellatasban jol illusztriljak a kiilldnbdz6
eurédpai orszagok benzinkdit statisztikai.
Ezekbdl készitettiik az alabbi tdblazatot
az 1973. évi helyzet alapjin:

¥ sl i Onkiszolgilé dllomésok
Orszag Autdk szama 6:(5::2(1 Darab P gl S g B
i %-aban  9,-dban ]
Svédorszag 2 513 000 6 725 3800 57 80
Dénia 1 286 000 7775 1550 20 25
Anglia 14 500 000 36 000 2000 6 20
NSZK 15200000 42700 1200 2,8 14,5
Franciaorszag 17 500 000 51 000 350 0,7 7
Finnorszag 1 000 000 2214 485 22 25
Norvégia 970 000 4 095 500 12 25
Belgium s 2 460 OO_OW __11 400 55 05 05 |

Az energiatakarékossdg barmennyire is
kdzponti kérdéssé valt viligszerte, a
kéolajtirsasigoknak mégis a kdvetkezd
évek és évtizedek nagyarinyl forgalmi
felfutésira kell felkésziilniiik. Az autdk
szama nem csdkken és ennek kdvetkez-
tében a k&olajtermék-fogyasztas is egy-
re n&, tehit nem kdzémbds, hogy mi-
ként késziilnek fel az eladéhelyek a hol-
nap vev8iradatinak kiszolgalasara.

Az elektronika minden bizonnyal meg-
héditja a benzinkutakat és a szervizillo-
masokat is. A jov6 lizemanyag-kimérd
szerkezetei kdzott ott lesznek majd az
elektronikus sziémitéberendezések, a
kiilonbdz6 benzinkeverékeket kiszolga-
16, elére beprogramozhaté automatdk
és minden bizonnyal a2 min8ség és a
mennyiség kivalasztisa az onkiszolgild
benzinklGtnil csupin egy gomb benyo-
masdnak munkéjit igényli a vevdtdl.
A benzinkl(t-berendezéseket tervezd
és fejlesztd szakemberek véleménye sze-
rint az dnkiszolgilé benzinkutaknil az
automatizdlds annyira kiterjeszthetd,
hogy a mérSberendezést rikapcsoljak
az inkasszilé készlilékre és a fizetési
igyeket, a bankjegy vagy hitellevél at-
vételét is automata fogja elintézni.
llyen szerkezetek kombinalasival telje-
sen kezel&személyzet nélkiili dllomasok
létesithet8k, szakemberre csupin az
id8szakos karbantartishoz és a trezorok
kiliritéséhez lesz sziikség. Természete-
sen barmilyen is legyen a programve-
zérlés és a pénzkezelés megoldasa a j6vE
benzinkdtjaindl, az autds vasarlo részére
a legfontosabb, hogy maga az izemanyag-
felvételezés minél gyorsabb legyen, mi-
nél tisztdbb és a betsitdtt benzin vagy
olaj minésége maradéktalanul feleljen
meg az elSirt mindségi kdvetelmények-
nek.



Az AFOR elbtt 4ll6 és
egyre ndvekvd feladatok;
a hatékonyabb gazdasagi
tevékerység, a kereske-
delmi szolgéltatasok irdn-
ti megndvekedett igény,
a fejl&6dd technika az alta-
linos & szakmai mdvelt-
ség szintelen ndvelését
teszi siikségessé villala-

giti. Tavaly példaul kbzel
egymillié forintot for-
ditottak szakmunkés-to-
vabbképzésre, céltanfo-
lyamok szervezésére,
munkavédelmi tanfolya-

mok lebonyolitisira, be-
tanitott munkéra képzé
tanfolyamok és Ugyneve-
zett kiildnleges képzé-
sekre. Természetesen
anyagi 4ldozatot villal az
AFOR, dolgozéinak allami
oktatdsban valé részvéte-
léért is.

Kiilénds gondot fordit a
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| ton beliil is. Az AFOR

gondosan kimunkalt ok-
tatdsi tevékenységét je-
lentds anyagiakkal is se-

villalat fiatal szakmunkas-
utdnpétidsira is. Szem-
léltetSeszkdzbkkel, tan-
m(helyekkel és tarsadal-
mi tanulményi &sztdndi-
jak adasaval jarul hozzé
a MiiM Szakmunkésképz8
Intézeteinek  munkadja-
hoz. Hasonlé aktivitassal
gondoskodik az AFOR
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fels6bb szint( szakember-
utdnpotlasirdl is. Az
egyetemek és fSiskolak
nappali tagozatain tanu-
16k részére az Asviny-
olajforgalmi Vallalat mar
néhany éve Oszténdljpa-
lydzatokat ir ki. Segitsé-
get nydGjt a vallalat a dip-
lomamunkdk elkészitésé-

hez is, hiszen a tapaszta-
lat azt bizonyitja, hogy a
végz8s hallgaték ksziil
sokan azasvényolaj-keres-
kedelmet vagy annak ipari
vonatkozdsi  teriileteit
valasztjdk életcélul. Az
AFOR oktatasi tevékeny-
ségén bellil van két olyan
terillet, amely a kiviilal-
16k, a vasarldk szdmara is
fokozottan érdekes. Az
egyik az az iskola és az az
oktatasi forma, ahol a j6-
vé benzinkltszerelSit
képzik. Az Ugynevezett
kimérdberendezéseket,

vagyis a benzinkuitoszlo-
pokat speciilis felkésziilt-
ségd szakemberek javit-
jak és tartjdk karban.
Szakméjuknak pontos
megnevezése: elektrola-
katos - benzinkutszerels.
Erre a szakméra az AFOR
orszagszerte 15 helyen
iskoldz be kiilonboz8 kar-
bantarté és javitom(he-
lyei szamdra fiatalokat.
Az elméleti és a gyakor-
lati tudnivalékat a Vir-
palotai Ipari Szakmunkds-
képz6 Intézetben sajatit-
jak el, ahol nemcsak szel-
lemes, mozgé modelleken
tanulményozzék a ben-
zinkutak rendkiviil bo-
nyolult szamlilészerke-
zeteit és a kiilonféle szi-
vattylikat, hanem az isko-
laudvaron egy valédi mG-
kéd&képes ,,mini tdlts-
allomas™ is szolgilja az
oktatds céljat. A szakma-
ban legnagyobb jirtassi-




got szerzett fiatalok az
iskola elvégzése utan
szervizkocsira keriilnek
és a helyszinen, szinte
menet kozben javitjak a
benzinkutak esetleges
mdszaki hibait.

Egy olyan sokoldali ke-
reskedelmi  villalatnél,
mint az AFOR, nagyon
fontos a mindennapi uz-
leti munkéval foglalkozé
dolgozdk oktatasa is. A
benzinkutak kezeléi, az
asvanyolajtermékeket
forgalmazé kirendeltsé-
gek és telepek alkalma-
zottai allandé kapcsolat-
ban 4linak a vasarléko-
z6nséggel. Lehet a leg-
korszer(ibb eladdhely és
arulhatjdk ott a leg-
jobb min&ségl terméke-
ket, ha a kiszolgadlds nem
megfelels!

A villalat pontosan ezért
foglalkozik  megkiilon-
boéztetett gonddal a kat-
kezel6k oktatasaval, A
toltéallomasok  kezeldi
mar évek ota, kiilon bent-
lakdsos iskolakon, hairom-
hetes kurzus keretében
ismerkednek az dsvany-
olaj-eladés legkorszer(ibb
formdival, a kimérébe-
rendezések szerkezetifel-
épitésével, a mindségvé-
delmi, az arukezelési, a
termék- és a gépkocsiis-
meretekkel. Az AFOR ar-
ra torekedik, hogy eladé-
helyein udvarias, jél kép-
zett kereskedfk varjak a
vasariokat,

AFOR — RUTOKLUB EGYUTTMUKODESSEL
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Jovére lesxz tiz éve, hogy a Magyar Autéklubban felvetddott a

hazai autdés segélyszolgilat megszervezésének a gondolata.
A cél az volt, hogy mozgé szervizkocsikkal a legfrekventaltabb

utvonalakon segitsék a bajba jutott autésokat. Kezdetben csu-
pan tizenkét sirga szinii, kimustralt Steyr Puch teljesitett jar-

 Orszolgalatot a hétvégeken aprilistél oktéberig, majd aho-

gyan nétt az Autdklub gazdasagi ereje, Ggy fejlesztették ezt
a j6 szolgaltatast. Ma hetven korszeriien felszerelt segélykocsi-
bél all a MAK orszégiti flottdja és évente kdzel 20 000 esetben
nydjtanak segitséget az Gtfélen elakadt gépjarmiiveknek. Koz-
ben koriilbeliil 900 ezer kilométert tesznek meg és néha még-
sem érnek el rendeltetési helyiikre idében, a lerobbant auténak
és utasainak pedig tobb 6rat kell virakozniuk.

A gyors segitségadds megval6sitisa tehat még ma is idoszeri
feladata az Autdklub miiszaki gardajanak. A kiilonbdzé meg-
oldisokat keresik, de egy otletes ij médszer maris realizalé-
dott, méghozza az AFOR kozremiikddésével. Az eredeti elkép-
zelés az volt, hogy a legforgalmasabb orszagutakon 3040 kilo-
méterenként elhelyeznek egy-egy segélykérd tablat, segélykérd
ladaval az aljan. Minden autéklubtag kap tobb példanyban se-
gélykérd kartyat, amit miiszaki hiba esetén barmelyik arra jaré
autdval elkiildhet a kdvetkezd segélykérd tablahoz, igy az ott
allomasozé kocsi haladéktalanul felkeresheti a bajba jutott au-
tést. A mozgd segélykocsik természetesen az utjukba esd
»,oegélyszolgdlati postaladakat’’ rendre kiliritik, igy elfekvd hi-
vas nem maradhat,

Az (j médszer premierjéhez — az M 7-es autéiton — az AFOR
adott segitséget azzal, hogy tdltéallomasait bazisul rendelke-
zésre bocsatotta a mozgd sarga-angyaloknak. Az Gtkdzben le-
adott segitségkérs lapocskik tehat az AFOR kutjaihoz futnak
be, és innen indul a segitség. Természetesen exen a nagy forgal-

" mu Gtvonalon a legfébb bazisok a budadrsi, az Gj velencei-tavi

és a balatonvilagosi sztridabenzinkutak, ez utébbinal sajat
szerviz is rendelkezésre all, sét az AFOR itt gumiabroncsot is
arusit,

Az igy atszervezett segitdszolgalat persze feltételezi az autéds
szolidaritdst, azt, hogy az elakadt auté mellett megéllunk, at-
vesszilk és tovabbitjuk a segélyt igénylé kartyat. Kdlcsdnds
gesztus ez, hiszen lehet, hogy holnap mi szorulunk gyors segit-
ségre. Ha az Gj kexdeményezés bevilik, lehetdség nyilik szinte
azonnal, a meglevd kocsiparkkal is, hogy a szolgaltatast kiter-
jesszék a Budapest—Szeged, a Budapest—Pécs, a Budapest—
Miskolc és egyéb féatvonalakra.



Sakk‘tébla a cserebogaron! Sokan egyszeriien hébortnak
tartjak azt, hogy a versenyautékat élénk sziniire festik,
gyakran feltiind, meghokkentd abrakkal diszitik. Tal a spor-
tot"tan:\ogaté cégek reklam érdekein, ezek a megkiilonboz-
tetoﬂszmek és mintak a kozlekedésbiztonsagot is szolgaljak.
A__kozuta'l'mn nagy sebességgel haladé rallye-autékat a tobbi
kozl’ek"edo gépjarmii sokkal hamarabb észreveszi akkor, ha
felg:ﬁno a szine, mintha egyszeriien beleolvadna a tébbi jar-
mii forgatagaba. Valésziniileg ilyen meggondolasbél festet-
tél:’ sgkktéblamintésra ezt a YW 1302 S-tipusu rallye-
autot is.

Aki nem érez elég batorsagot ahhoz, hogy egy igazi ver-
'senyaut’:éval prébaljon szerencsét, az is’ megzleglrmetgi a sport
izgalmat a kis elektromos versenyautok segitségével. Ezek
az 1 3'20 'Iép_tékben kicsinyitett auték nemcsak pontos és
éle.thl'l masai az igazi versenygépeknek, hanem viszonyitott
tc.allj.esltményiikben is megkozelitik azokat. Cserélhetd spe-
cialisgumiabroncsokkal késziilnek, motorjaik teljesitménye
az atiételezés ndvelhetd. A versenypilyan pedig a tévirényi:
té’gom’bok segitségével szinte minden olyan vezetéstechni-
kai fegas szimulalhaté, mint a valésagban. Vilagszerte igen
sokan hédolnak ennek az Gj hobbynak, és mar nalunk is sok
hive ran a ,,mini-autéversenyzésnek’’,
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A rallye-versenyek kritikus pont-
ja: az idéellenérzdallomas. A ki-
adott Gtvonallap alapjan a ver-
senyz6knek nemcsak nehéz
gyorsasagi szakaszokat kell tel-
jesiteniiik, hanem ugynevezett
kotott atlagha etapokat is, ahol
masodperc pontossaggal kell in-
dulni és érkezni. Képiinkdn
Zsembery Jend, sokszoros ma-
gyar bajnok parosunk navigator
tagja ellendrzi a sportbiré éra-
jan a pontos érkezési iddt, az
egyik éjszakai versenyszakaszaon.

A rallye-versenyek résztvevdi ko-
ziil nemcsak a vezetdk és a navi-
gatorok miivészei szakmajuk-
nak, hanem a versenyszerelok is.
Minden klub és autoégyar a leg-
jobb szerel6k koziil valogatja ki
versenycsapatanak miiszaki se-
gitégardajat. Ezek az 6rddngds
kezii szerelék a kis mozgé mii-
helykocsik segitségével, verseny
koézben szinte minden javitast el
tudnak végezni. Gépunkdén a
Fiat-Abarth és a Renault Alpin
csapat szereldi lathatdok akcio
kdzben.

Egy lirai kép, szintén az auté-
sportb6l, A Magas-Tatra gyak-
ran palyaja kiillonb6zé nemzet-
kozi rallye-versenyeknek. A sze-
met gyonyorkodtetd tajban bi-
zony nem nagyon van ideje el-
meriilni a versenyzdknek, mivel
a kacskaringés hegyi utak kils-
nos figyelemosszpontositast ki-
vannak. A rovid sziinetekben vi-
szont néha jut idé egy-egy ilyen
szép emlékfotd elkészitésére is.
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Az AFOR-nak ma mdr kézel fél-
ezer benzinkitjo iizemel orszdg-
szerte, de ebbél tsbb mint szdz
nemcsak egyszerlien benzinkit,
hanem valédi téltédllomds is.
Ezeknél oz autdsok, motorosok
nemcsok lzemanyagot, olajat,
hanem egyéb felszerelési és dpo-
ldsi cikkeket is beszerezhetnek.
Nem csoda, ha ezek az dllomd-
sok hamar népszeriiek lettek az
autds berkekben.

Avdllalat kereskedelempolitikdja
egyre inkdbb arra irdnyul, hogy
az autdésoknak minél sokoldalibb
szolgdltatdst tudjonak nyujtani
a kézati toltédllomdsok, Ezt a

célt szolgdlja az az uj kezdemé-
nyezés is, amelyet a balatonvild-
gosi sztrdda-téltédllomdsndl ve-
zettek be a kdzelmdltban.

Ez az eladdhely foglalkozik gu-
miabroncsok drusitdsdval, de aki-
nek alkalma volt bepillantani a
Lakossdgi és Szolgdltatdsi Osz-
tdly terveibe, az |dthatta, hogy
o budaédrsi, valamint a kozeljs-
vében felépiilé Vdgdny utcai és
nagykanizsai téltédllomdsndl is
szeretnék ezt az Uj szolgditatdst
bevezetni. Persze a tervek azt is
eldruljdk, hogy az AFOR j szol-
gdltatdsdt mdris tovdbb kivdn-
jdk fejleszteni. Az AFOR—BP

Vdgdny utcai és nagykanizsai
téltodllomdsnd| ugyanis nemcsak
megvdsdrolhatjdk majd a gumi-
képenyeket és belsé tdmlbket a
gépjdrmi-tulajdonosok, hanem
fel is szereltethetik ezeket.

Az AFOR kereskedelmi szakem-
berei a megrendeléseknél egyéb-
ként arra térekedtek, hogy a ha-
zdnkban legelterjedtebb gépkocsi-
tipusokhoz méretben és mindség-
ben megfelelé vdlasztékot tudja-
nak biztositani. Példdul a Zsigu-
likhoz haszndlatos 165x 13”’-0s
és 155 % 13"'-0s méretekben kap-
haték gumikdpenyek, természe-
tesen csak olyan minéségben,
amilyen a Taurus Vdllalat rok-
tdrkészletén éppen van. De gon-
doltak a kis kocsik tulajdonosaira
is, amikor a Trabantok és Wart-
burgok részére rendeltek abron-
csokat. Altaldban a Radidl ming-
séget igénylik a gépjdrmii-tulaj-
donosok, épp ezért ezek vdlasz-
tékdt igyekeznek bdviteni. A kis
pénzi, kisebb igényli autésoknak
sem kell vdsdrids nélkiil eljdnniiik
a kattél, mivel a Lakossdgi és
Szolgdltatdsi Osztdly szakembe-
rei Diagondl minéséget is rend-
szeresen rendelnek.

Persze el kell mondanunk, hogy a
vdllalatnak nem profilja, és épp
ezért nem is célja hazdnk gumi-
abroncs-elldtdsdnak megolddsa,
A raktdrozdsi problémdk miatt
amigy sem vdllalhatnd az AFOR,
na meg azért sem, mert — mint,
mdr emlitettik — a vdllalat is a
Taurustdl rendeli meg készleteit,
Tehdt csak olyan mindség és
mennyiség dll az AFOR rendelke-
zésére, amilyen a Gumiipari
Vdllalatndl kaphatd,



Az Autds Magazin négy éve foglalkozik
rendszeresen a hazai autésport esemé-
nyeivel, a rallye, a hegyl gyorsasagi és a
tiraversenyzéssel, természetesen f6 he-
lyen az AFOR Autésport Szakosztélyat
érintd térténésekkel. Erthets térekvése
ez a szerkesztésnek, hiszen a kiadvany
patrénusa az Asvinyolajforgalmi Villa-
lat, nem csupin az autdéversenyzés pub-
likacidit finanszirozza, hanem igen jelen-
t&s osszeggel magit a versenysportot is.
A magazin koribbi szimaiban mar irtak
szakemberek a rallye-versenyzés mf-
szaki feltételeirdl, a legfontosabb szaba-
lyokrél, st két éve a sportigat tamo-
gaté kozlekedésiigyi miniszterhelyettes
is elmondta véleményét, terveit a ma-
gyar autésporttal kapcsolatban. Azéta
szamottev8en fejl8dott a versenyszer(
autézas hazdnkban, a Volén és az AFOR
eredményesen miksdé autdsportklub-
jai mellé Gjabbak zarko6ztak fel és a sport-
igat irdnyité Autésport Bizottsag is né-
hiany nagy nemzetkozi futam megrende-

zésével ismételten bizonyitotta hozza-
értését, sportszeretetét,

Az 1974, évben — a nehézségek ellené-
re is — érezhetden Uj lendiiletet, tartal-
mat kapott a magyar autésport. A leg-
frissebb elképzelésekrél, a hazai bajnok-
sagokrél, a szocialista orszdgok tdbb-
fordulés versenyeirdl és az EB-on valé
részvétel lehetbségeirdl kértiink inter-
jut Nador Istvantdl, a Magyar Autosport
Bizottsag titkaratol.

— Mindenekelbtt szeretném megkd-
szénni az AFOR Magazin szerkeszt&i-
nek, hogy lehet&séget adtak arra, hogy
a most mar negyedizben megjelend ki-
advéinyban a Magyar Autdklub Autd-
sport Bizottsiga nevében elmondhas-
sam azautésport terveit és néhany prob-
lémajat. Nem lehet egy interj( kereté-
ben apré részletekbe menden targyalni
a sportdg helyzetét, de annyit minden-
képpen el kell mondani, hogy a sport-
dgat szeret8k legalabb egy keresztmet-
szeti képet kapjanak az dltalunk végzett
munkarol,

Az autésport gyorsasigi, rallye, slalom
(ligyességi) és cross agazatokra tagozo-

U) LENDULETTEL
AZ AUTOSPORTERT

INTERJU NADOR ISTVANNAL, A MAGYAR AUTOSPORT BIZOTTSAG TITKARAVAL

dik. Ezeknek természetesen van szam-
talan ¢soportja. A gyorsasagiban példaul
a Forma kocsik korversenye (F1, F2,
F3, F. V. F. Skoda, F Italya, F Renault), a
tirakocsik korversenye, a hegyiverse-
nyek, hogy csak a leglényegesebbet em-
litsem. A rallye-ban is van marka vilag-
bajnoksdg, vezeték Eurdpa-bajnoksiga
stb.

Nélunk jelenleg a rallye-sport az, amit
intenziven csindlunk. Ebben az dgban
rendeziink hazai versenyeket és vesziink
részt a szocialista orszagok rendezvé-
nyein, valamint néhdany nyugati verse-
nyen.

Mivel Magyarorszdg nem tartozik a sze-
mélygépkocsit gyartéd orszagok kozé
— lgaz, hogy Finnorszig sem, mégis
autésport , nagyhatalom' —, nagyon
nehéz helyzetben vagyunk e sportéaggal,
Tudvalevs, hogy az autégyarak a verse-
nyeken prébiljdk ki azokat az Gj szer-
kezeti elemeket és felszerelési targyakat,
amit késébb a szériakocsikban is alkal-
mazni kivannak. Igy versenyeken jelent
meg el8szdr a biztonsigi dv, a tircsafék,
de ilyen volt a szilinkmentes lveg, a

m(anyag izemanyagtank és z fordulat-
szamlalé is.

Mivel nilunk nincs személygépkocsi-
gyar, nincs honnan gépkocsikat biztosi-
tani versenyz8ink szimdara, tehat marad
az import, ami sajnos versenyzési célok-
ra 2 minimalisnal is kevesebb kocsit
jelent. Barmilyen hihetetlennek hangzik
is, versenyz8ink igen nagy része — f6-
leg a tiraversenyz6k — sajat tulajdon-
ban lev8é és sajit pénzen megvasarolt
gépkocsival versenyez. Legtobben az-
zal, amivel egyébként a mindennapi
kdzlekedésben is részt vesznek.

Nem tudom, hogy van-e még ilyen
sportag?

Vajon mit szélna az a labdarigd (de-
hogy akarom &ket bantani) nem az
NB I-ben, hanem akéir egy iizemi csa-
patban is, ha azt mondandk neki, hogy
fizessen ki mondjuk 1000 Ft-ot a fel-
szereléséért? Nailunk ez természetes.
Es az eszkdz 4ra ennek szézszorosalll
A versenyzd adja a kocsit, az iizemanya-
got, az alkatrészt, kivesz szabadsagot,
elmegy edzésre, fizeti a szillodéjat és
ha nagyon jé6 eredményei wannak és



nagy szerencséje is, akkor minden szi-
zadik hozzdjuthat egy egyesiileti auts-
hoz. Még igy is — mivel az egyesiiletek
koltségvetése is meg van szabva — el§-
fordul, hogy egy-egy verseny el6tt a
versenyzd sajat pénzén vesz az egyesii-
leti gépkocsihoz I6késgitiét, vagy egy
garnitira gumit, mert kell és mert a
szakosztilynak nincs ra pénze.

Bizony az autésport nagyon kdltséges
és sok dldozatot kivin attdl, aki ezt Gzi.
Szerintem mégis a legszebb sportok
egyike; iilni egy kocsiban és tudni azt,
hogy mi az a fels6 hatdr, amit ebbdl a
kocsibdl teljesitményben ki lehet hozni
(nem végsebességre gondolok) és azt el
is érni csodilatos érzés,

Kicsit elkalandoztam az eredeti kérdés-
tél. Térjiink ide vissza. A magyar rallye-
bajnoksdg az eredeti tervek szerint
1974-ben is 4 futamban keriilt volna
megrendezésre. Sajnos, éppen az AFOR
— ennek az Autés Magazinnak a sziil§-
atyja — mondta le pénziigyi nehézségek
miatt a mult év végén elvillalt, és az ez

€vi versenynaptirban majus 24-re beirt
versenyét. Rendkiviil sajndljuk! gy a

bajnoksig 1974-ben csak 3 futambél All.
Természetesen részt vesziink a szocia-

lista orszigok rallye-versenyein az
NDK-ban, Bulgiridban, Lengyelorszig-
ban, Romdnidban és Csehszlovikiiban
is. Ezekben az orszigokban egyébként
rendeznek t8bb futamos bajnokségokat
turakocsik részére korpalyin is, tehit
ndluk az autésport mér elébbre jar,
mint mindlunk.

Hazénkban, miéta a népligeti pilya al-
kalmatlannd vélt, nincs hol versenyezni.
[gy természetesen masutt sem vesziink
részt. A pllyahidny kiilonben égets
gondija az egész auté- és motorsportnak.
A kdzutak mind nagyobb telitettsége
miatt torvényszerd, hogy a rallye-sport
az elkdvetkez8 években mindink4bb
hattérbe szorul és helyébe a pilyaver-
senyzés lép. A kdzdnség szdmiéra is dsz-
szehasonlithatatlanul nagyobb éiményt
jelent egy végig szemmel kisérhets pa-
Iyaverseny izgalma, az egy pillanatra el-
suhané rallye-kocsival szemben.



A magyarorszigi versenypilya tervei ha
lassan is, de késziilnek, és hogy mikorra
lesz valésdg, arra nem merek idépontot

mondani. Aki benne él az autdsport s@-
rdjében, az kicsit elkedvetienedik néha
attdl a sok értetlenségtdl, a sok gin-
csoskodotdl, akik nalunk még ott is
akadilyt gorditenek, ahol egyébként
sima lenne az (t.

Még igy, a sok nehézség ellenére is
vannak e sportnak szép sikerei. A
Ferjancz—Zsembery péaros példdul egy
Eurépa-bajnoki 5. hellyel zérta a tavalyi
évet, de a tdbbiek is derekasan helytéll-
tak lehetSségeikhez képest. Ma mar 12
él6 autds szakosztdly van az orszégban,
és kikérik, elfogadjdk véleményiinket
szakmai kérdésekben egy sor Kkiilféldi
orszagban.

Hiszek benne, hogy évrél évre tébb és
tobb j6 felkésziiltségi autdversenyzd
lesz ebben az orszdgban. Hiszek a ma-
gyar auto- és motorsport jévSjében —
fejezte be nyilatkozatdt Ndador Istvén,

Minden évben az Autés Magazin
is mérleget készit a megel6zé
versenyidény eredmeényeirol,
megemlékezik a rallye-sport
kiemelkedd eseményeirdl. Az
1973. évrol sem halatlan feladat
osszesiteni az AFOR Autésport
Szakosztalyanak sikereit; bha
csak a legjobbakat emlitjiik ak-
kor is 6t orszagos bajnoki cimet
és ot masodik helyezést mond-
hatunk a magunkénak.
Jollehet, miiszakilag még mindig
talan a leggyengébben ellatott
autos szakosztalyok kozé tarto-
zunk és nalunk a legkevesebb a
klubtulajdonban levé' verseny-
auto is, eredményeink a Buda-
pesti Volan Autésport Szakosz-
talya utan magasan a legjobbak.
Az AFOR-ban a versenyzdgarda
lelkesedése és a szakosztalyve-
zetés sportszeretete Ugy latszik
sok hianyt képes pétolni.

Az AFOR SC elsosztalya auté-
versenyzéi 1973-ban a hazai
rallye-, illetve hegyibajnosagban
és a kiilonféle kiilféldi versenye-
ken osszesen 88 alkalommal all-
tak starthoz, 16 elsé helyet sze-
rextek, 20 masodik helyet, 16
harmadik helyet, 7 negyedik he-
lyet és 4 6todik helyet. Két baj-
noki cimet szerzett Szabdki
Laszl6 Fiat 124 ST tipusia gépko-
csijaval. Az egyiket az orszagos
hegyi gyorsasagi bajnoksagban,
a masikat a rallye-bajnoksagban
Dékany Tiborral. Szintén baj-
noksagot nyert a rallye-sportban
Farkas Karoly és Némethy
Csaba, valamint megosztottan
Rusznyak Istvan és Turani Antal.
A hegyi gyorsasagi bajnoksag-
ban kategéria gydztes és ezzel

s

Autdsport mérleg

_ 1973 bl

orszagos bajnok lett Cserkaiti
Jozsef is,

A rallye-bajnoksagban masodik
helyezést ért el a Tar Andras—
Simon Ferenc paros Polski-Fiat
gépkocsival, valamint Déme }6-
zsef és Bohn Péter Trabant 601
tipusu gépkocsival. A hegyi gyor-
sasagi bajnoksag masodik helye-
zettjei: Jancsé Gyula, Dome )é6-
zsef és YValcsics Laszlo. Harmadik
lett a rallye-bajnoksagban Kéva-
ri Gyorgy és Szaszvari Jozsef,
a hegyibajnoksagban pedig Olah
Gyarfas.

Az el6z6 évekhez hasonléan a
klub legjobbjai részben mint a
magyar nemzeti valogatott tag-
jai, részben mint a klubcsapat
tagjai tobb kiilfoldi és nemzetko-
zi versenyen is részt vettek.
Jartak az NDK-ban, az NSZK-
ban, Ausztriaban, Jugoszlavia-
ban, a Szovjetuniéban, Bulgaria-
ban, Csehszlovakiaban, Len-
gyelorszagban, Finnorszagban.
A Magyar Népkoztarsasag Tiara
Bajnoksagaban tavaly az AFOR
nem avatott bajnokot, csupan
egy masodik helyezést sikeriilt
elérni a masodosztalytak kiiz-
delmeiben. Ennek nyilvin az
volt az oka, hogy az el6z6 évben
az AFOR-b6I egy egész sor fiatal
tehetséges versenyzd kapott
nemzetkozi versenyzdi licencet
és jogosult ezzel arra, hogy ma-
gasabb osztalyba lépjen. Kozii-
luk ketten, Szabdéki Laszléo és
Cserkiti Jozsef mindjart az elsd
évben az els6osztalydak kozott
is bajnokok lettek.
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Szép ajandékkal kedveskedett a fiatal, tehetsé-
ges, elsé évben versenyvezetdi engedélyt kapott
Cserkati J6zsef egyesiiletének, az AFOR SC-nek.
Az 1973, évi autésportidény elsé versenyén, Pé-
csett, a Mecsek kanyargés hegyl gyorsasagi pa-
lydjan az Osszes versenyzd kdzott a legjobb fu-
tamiddvel abszoliGt elsd helyet szerzett. Nem-
csak a j6 versenyzd8i erények segitették a szép
eredményhez, hanem az alaposan ,felfésiit”
NSU TTS gépkocsi is, amelyet batyjaval, a volt
tobbszordés motorkerékpar-bajnok Cserkiti
Laszl6val kzdsen, kizirdlag gyorsasagi verseny-
zésre készitettek fel. Az dsszesitett éves hegyi
gyorsasagi bajnoksagban ugyan a fiirgébb kocsi-
val rendelkezd Kiss Dezsé mogott be kellett
érnie az abszolit masodik hellyel, kategériaja-
ban mégis orszagos bajnoki cimet szerzett. Ket-
téjik parharca az autésport-szurkolék vélemeé-
nye szerint, ax 1973, évi hegyi gyorsasagi bajnok-
sag kiemelked& eseménye volit,






Ujoncként keriilt
az AFOR rallye-
versenyzoi kozé
1973-ban Szabdki
Laszlé és Dékany
Tibor is. Bar
mindketten
rendelkexztek
néhany éves
tiraversenyzoi
tapasztalattal,

a szakosztaly
vezetosége
elsésorban
utdképes Fiat 124
Spec. T tipusa
gépkocsijukban
bizott, amikor
az év elso
rallye-bajnoki
futaman az
AFOR 1.
csapataban nevezte
oket. A valasztas
jo sportvezetdi
érzékre alapult:
az ujdonsiilt
rallye-paros élete
elsé bajnoki
versenyen
kategoéria elsd
helyet szerzett,
és ezzel 9 pontot
gyljtote.

AUT@ SPORT

KEPEKBEN

Bajnoki serleget
szerzett az 1973. évi
Mecsek Rallye-W
Doéme Jézsef is, na-
vigitoraval, Bohn
Péterrel. Mig Sza-
békiék a legifjab-
baknak szamitot-
tak, Dome J6zsef —
ki tudja hanyadszor
— azt bizonylitotta
be, hogy az auté-
sportbél nem lehet
olyan hamar kibre-
gedni, mint példaul
a labdarGgésbél.
Kitinen elSkészi-
tett Trabantjan sor-
ra verte kategéri-
djaban az ellenfele-
ket, méghozza je-
lentds pontkillonb-
séggel. A tixz gyor-
sasagi szakaszon
tobb mint hatvan
masodperccel eléz-
te meg a Volén SC
bajnok-aspiransat,

Farkas Eleket,
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Uj
versenyzodtarssal
és uj gépkocsival
allt rajthoz a
Mecsek Rallye-n
Tar Andras.
Simon Ferenc az
el6z6 években
mar tobb hazai és
kilféldi versenyen
is szerepelt

mint navigator,
ebben az évben

az AFOR
Polski-Fiat
klubkocsijanak lett
a masodpilétija,
Az () egyiittes
bemutatkozasa

is sikeriilt,
Ferjancék utan
kategoriajukban

a masodik helyet
szerexték meg

és biztonsagos
gyorsasagi
eredményekkel

a még nyers és
ismeretien kocsit
minden baj nélkiil
hoztak célba.

A Mecsek Rallye-n
az AFORI. csapata
az elsd helyen
végzett, megeldzve
a Yolan egyiittesét,




A Kovari—Szasxvari paros sok hazai és kulfoldi versenyen edzédott mar, mégis balszeren-
csés év utan vagtak neki az 1973, évi elsé rallye-nek. A sorozatos bukasok és miiszaki hibak
utan mindenki bizott benne, hogy ezittal Fortuna is kegyeibe fogadja aWartburg legény-
ségét, A Mecsek Rallye nekik is sikert hozott: a Kovacs—Keresztesi—Fiat 128 triéval nem
birtak el egyediil, a tobbi ellenfeliiket viszont folényesen maguk mogé utasitottak, és az
abszolut értékelésben is az elokelo 7, helyen végeztek.

Tatra—Balaton Rallye néven rendezte meg a nemazet-
kozi Interpress szervezet elsé versenyét 1973-ban.
Az AFOR-klub tobb éves hagyomanyaihoz hiven, ez-
uttal is sajat csapattal képviseltette magat ezen a ver-
senyen, ahol jobbidra a nehéz és bonyolult ligyességi
killonprébak déntotték el a helyezések sorrendjét.
Sajnos, a sorozatos miiszaki hibak miatt az AFOR
egylittesébdl csupan egy kocsi érte el a Strebske-
Pleso-i célt; 2 Tar—Simon péros altal vezetett Polski-
Fiat, viszont a népes nagykocsik kategériajaban az ér-
tékes masodik helyet szerezte meg.
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1973. janius 8-4n és 9-én rendezte meg az AFOR elsé
onallé rallye-versenyét, fennillasinak 25. évforduléja
alkalmabél. Ez a verseny egyben masodik futama is
volt a Magyar Népkdztarsasag Rallye és Tira Bajnok-
saganak, tehit érthetden igen nagy érdekl&déssel varta
minden versenyzd és szurkolé. A versenyfeleldsi tisxt-
séget Merényl Tibor az Autésport Szakosztily vezetdje
vallalta, és iranyitisaval igen nehéxz és gyors palyat alli-
tottak Osszeja rendezdk. A Miskolc-kdrnyéki gyorsasagi
palyak kozott akadt nem egy olyan is, ami egészen ma-
gas szint( vezetdi képességeket kivetelt meg. A rallye-
és a taraosztalyban kdzel kétszdz résztvevd allt rajthoz
és az 1000 kilométeres pilya lefutdsa utin Ternyik Be-
nétél, azx AFOR igazgat6jatél valéban a legtehetsége-
sebb és legszerencsésebb versenyzdk vehették at a ran-
gos dijakat.



A Farkas Karoly— Némethi Csaba
piros a Trabantok igen nehéz kate-
géridjaban bizonyuilt a legjobbnak
ax AFOR versenyén. A kép tanisiga
szerint nem adtik ingyen a gybzel-
met; firadtsig a versenyzd arcan,
elismerés és érdekiddés Merényi
Tibor szakosztilyvezet8 és Krisz-
tics Dezsd edzd részérél.

E aroxopan is voli-
tak, a kocsit is 8sx-
szetirték, mégis
nyertek Szabdkiék
a gyors Fiat 124
ST-vel ax AFOR
versenyén. Valé-
ban sok izgalom és
kiizdelem aran viv-
tik ki a megérde-
melt elsé helyet.
Képink a rallye
egyik forré pillana-
tiban késziilt ré-
luk, és a kategéria-
jukban mésodik he-
lyen végzett Tar-—
Simon péarosrél.

Az elmiuit verseny-
idény érdekes hely-
zetét teremtette a
Rusznyik — Turdni
paros eredménye.
A Volén klubbeli
Kiss—Fbldes parral
viltakozé szeren-
csével viaskodtak;
egyik versenyen,
Rusznyakék, 2 méa-
sikon Kissék gy&z-
tek, olyannylra egy-
forma pontsza-
mokkal, hogy az év
végén kettdjik kd-
zbtt megosztva
tudta csak az Auté-
sport Bizottsag a
kategéria elsé he-
lyét kiosztani. Ké-
pink ax AFOR
Rallye startjanal
késziiit a Rusznydk
~Turdni pérosrél
— ahol 6k gybztek!




Urban Pil és Bobor Antal az AFOR klub egyik
legmegbizhatébb versenyparosa. Alapos felké-
sziilés, alaposan kidolgozott edzés és versenyterv
a taktikajuk és taldn ha Trabantjuk egy kicsit
gyorsabb lenne, belesz6lhatnanak a kategéria
elsd hely eldéntésébe. Igy is a népes géposztaly-
ban minden bajnoki futamon a 3—4. helyet sze-
rezték meg. Képiink a Biikk-hegység egyik sod-
rés gyorsasigi palydjan késziilt a trabantos
legénységrol.

Egy valéban nagy vilagverseny ,,poklaban” ké-

sziilt ex a felvétel az AFOR Polski-Fiatjarél.

1973-ban a lengyelorszigi Rajd Polski Eurépa- és

Vilagbajnoki rallye-futam volt, ahol a szereplé

magyar valogatottban helyet kapott a Tar—Si-

mon paros is. A sportiag legjobbjait felvonultaté

mezdny 67 induléjabél minddssze hirman érték

el a krakkéi céit. Tobb tucat rommatdrt auté,

néhany sdlyos sériilés és egy nagy nemzetkdzi : B

sportbotrany fémjelezte ezt a rallye-t, ahol az = 4 ‘t‘ma?;,:m\«“_f‘.gﬁ s
FOR pérosa ,,csupin’ egy alapos motorhibaval R P B A
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Megérdemel még néhany képet ez
a nagy vihart kavart Rallye VB fu-
tam: Jean Luc Therier és Alain
Mache a leggyorsabb francia rallye-
paros, exen a Rajd Polski-n is mara-
dandé éiményt nydjtott a sok ezer
nézének. Renault Alpine gépkocsi-
jukon szaguldanak ezen az éjszakai
gyorsasagi szakaszon.

Nagyon késziiltek a versenyre a
Polski-Fiat gyar profi csapatanak
tagjai is. A hat csodilatosan eléké-
szitett versenygépet legalabb har-
minc kisérékocsi és vagy félszaz ru-
tinos szereld segitette, mégis a
sors irdéniaja, hogy a hairom célba
ért auté kozil az egyetien Polski-
Fiat-tal nem profi paros nyert.
Achim Warmbold erre a VB futamra
szerzédott le a Fiat-Abarthoz.
A fantasztikus szivOssagarél hires
német versenyzd a tlizpiros Fiat-
Abart Spider-t gy6zelemre vitte, és
ezzel legalabb némileg elégtételt
szerzett ax erdsen megtépazott
olasz valogatottnak.
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A Cordatic Rallye-k
szép hagyomanyait
folytatta az 1973
ban mar Taurus
Rallye néven meg-
rendezett hazail baj-
noki és nemzetkdzi
verseny. Az AFOR
rallye-gardaja a
szakvezetés iranyi-
tasaval igen alapo-
san felkésziilt erre
a nehéz feltétell
versenyre, ahol csa-
patunk — a bajnoki
értékelésben — a
Farkas— Némethi
paros révén egy el-
s6, a Tar—Simon
és a Szabdki-Dé-
kany parosok révén
két masodik, a K&-
vari—Szaszvari, a
Déme—Bohn és az
Oravetz—Radicsy
parosok révén ha-
rom harmadik he-
lyet szerzett.
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Nem kedvezett a szerencse a gyari tamogatassal versenyzo cseh-
szlovak Ponec—Turek parosnak sem a Taurus Rallye-n; Renault
Gordini gépkocsijuk hatalmas szalté utan egy koves vizmosasban

kotott ki. Az eredményt képiink hiien dokumentalja.

Jellemzd életkép a rallye-sportbél:
vezetd és navigator a kocsi alatt,
gyors javitas, futémii-ellendrzés.
Az NSZK-bél érkezett Holheimer
-~ Hubert paros Fiatjat is megvisel-
te a nehéz bakonyi palya.

Az AFOR-klub szervizkocsija lelkes
és faradhatatlan legénységével min-
den rallye-siker aktiv részese, Ké-
piinkdn a Taurus-rallye egyik par
perces pihendjében latjak el frissi-
tdvel a Fiat legénységét,
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Csupan két kategéridba osztottik be a versenyxdket a jugoszldv—~magyar kdzds rendezés-
ben lebonyolitott Pannonia—Adria Rallye-n. Az elsé géposztilyban az 1000 ccm alatti, a
masodikban az 1000 ccm felettl gépkocsik kiizdbttek, Az inkébb gyorsasagl rallye-pilydkra
felkészitett Polski-Fiattal nem volt kdnny( Tar Andrésnak a furge Fiat 128-ok kdzdtt elérni

ax abszolat negyedik helyet. A verseny egylk kombinélt szlal
— rajzon — killén is bemutatjuk, ik om és gyorsashgl kirphlydjée

Nem bintik meg a hosszi utazidst
és ax dtvirrasztott éjszakit axok a
szurkolék, akik leutaztak Farkas«
gyeplire a Miinchen—Wien-—Buda-
pest Rallye egylk nehéz gyorsasigi
szakaszéra. Walter RShl és Jochen
Berger ax eurépail rallye-sport két
pcsodagyereke’’ igazi magasiskolit
mutatott be exen a sodrés pilyén,
Az Irmscher cég Altal tunningolt
Opel Asconén fantasztikus gyorsa.
sagl id6ét futottak, megelSzve a ha-
zal pélya elfnyeit élvezxd Ferjinc
Attilat is, Megérdemelten nyerték
meg a hirom varos versenyét,
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A legtdbbet szerepelt rallye-pArosa

volt az AFOR-nak 1973-ban K&véri
Gydrgy és Szdszviri J6zsef. A hazai
versenyen kivill részt vettek Bulgh-
rikban azx Aranyhomok Rallye-n a
Miinchen—Wien — Budapest Rallye-n
és az NDK-beli Wartburg Rallye-n
is. Kiizdeni akardsbél és alapos ver-
senyz&i felkésziiltségb8l jelesre vizs-
giztak mindeniitt, de a szerencse
igazdn csak a bolgir versenyen par-
tolt hoxzdjuk. Itt kategéridjukban a
harmadik helyet szerezték meg, ami
egy ilyen nehéz Eurépa-bajnoki rallye
versenyen igen rangos eredmény.

Soha nem tartozott
a Wartburg Rallye
a kdnnyll versenyek
kdzé, mindig rossx
Gtviszonyok, ki-
dék, havazdsok ne-
hezitették a ver-
senyzbk dolgit. Az
AFOR Autésport
Szakosxtilya ha-
gyoményosan min-
den évben résxzt
vesz exeken a ral-
lye-kon. 1973-ban
majdnem szép
AFOR siker sxille-
tett; Kbvariék a
versenyben sorra
slhullott magyar
vilogatottat ,,tal-
élve’’, igen }6 gyor-
sashgi eredmények-
kel sxerepeltek, és
a sikeres befejexés-
t6! csupén azx (tdt-
te el Sket, hogy né-
hiny kilométerrel
a cél elbtt az egyik
eldzott pilyan
Wartburgjuk Ggy
elsilllyedt, hogy
kénytelenek voltak
a versenyt feladni.
Nem vigasz ugyan,
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romszoros Eurdpa-
bajnok Zasada Por-
che-Carrerdja is a
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Szinte hagyomany, hogy az AFOR autdésszakosztaly fenn-
allasa 6ta Kolcsényi Zoltin és Asztalos Csaba a legtobb
Interpress-rallye gydzelmet szerzi, kis Steyr Puchjaval.
1973-ban négy nemzetkdzi Interpress versenyen indultak
és ebbdl kétszer 6k bizonyultak ismét a legjobbnak.

»

Az AFOR Autésport Szakosztalya-
nak kis versenyzd- és vezetd-gardaja
évek o6ta a szép sportsikerek kova-
csa. Egyarant osztoznak a gondok-
ban és az 6romdkben. Boda Elemér
a klub intézdje példaul nemegyszer
mint navigator is sikeresen debiitalt
hazai és kiilféldi versenyeken.

Krisztics Dezsdé edzének az elmault
versenyidényben is jelentds szerepe
volt abban, hogy az AFOR Auté-
sport Szakosztalya 6t orszagos baj-
noki cimet és 6t masodik helyezést
szerzett. Az évadzard dijkiosztén
Dr. Karadi Istvan elndk joggal gra-
tulalt (balra fenn)

Még egy kézfogast orokit meg ez a
kép, amit a klub albumabél kdlcss-
noztink. Turan Frigyes Gjoncként
tiint fel és bebizonyitotta, hogy
nemcsak a Trabant motorok ,,fésii-
léséhez” ért, hanem ligyeskez(i ver-
senyzd is. 1974-ben mar mint az
AFOR rallye-csapatinak a tagja sze-
repel a bajnoki futamokon.




Az AUTOS MAGAZIN felvételeit készitették:
Dékany Tibor, Falus Istvan, Kolcsényi Zoltin, Német
Sandor, Tar Andrias
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