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 EXPECTATIVAS COLOCADAS ENLOS "TOP TEAMS' Y LAS RESPECTIVAS | roe.
 MULTINACIONALES QUE RESPALDAN SU ACCIONAR T ORLD

McLaren, Ferrari, Williams y Benetton son, a
priori, los pretagenistas principales de esta
temporada; pero su confrontacion serd también
la de Honda, Fiat, Renavlt y Ford dejando en el

pasado a los equipos artesanales. ..

Por Néstor Palmetti
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Izquierda arriba: Frost y Fiorio departiends en boxes. ELJ:‘ﬁﬂ_ﬂ'Erfﬂ de Ferrari
estard respaldado por Fiat. lzguierda centro: Ef equipo Williams posa
durante los ensayos de Estonil. Los motores Renault v /a alta tecnologia
empleada por el team son sus cartas fuertes. Izquierda abajo: Nelson
Piguet, primer piloto del Benetton-Ford. Arriba: Berger probo intensamenie
durante el receso. £l nuevo auto fue modificado para contener su elevada
ternperafura. )




41*Campeonato del MundodeF. 1 que
en pocos dias mas cobrard vidaen Pho-
enix. Seqgin los pronésticos, viviremos uno
de los campeonatos més inciertos de los l-

imos tiempos, con un duelo carda d coaora”
enire cucire grandes colosos de la industria

s erd un verdadero duelo de titanes este

automovilistica mundicl. El protagonismo.

deFiat, Honda, Renault y Ford, dernuesiran
el gran cambio de filosofia que ha invadido
a la F.1 en estos Gltimos afios.

Las pequenas estructuras artescanales
han ido resignando el 1ol principal de los
grandes complejos industriales, La flexibili-
dad vy la fantasia de los ensambladores -
otrora un punto de fuerza- hoy ya no cuen-
ta, El éxitoestad del lado de los poderosos. De
allique Ferrari, McLaren, Williams y Benet-
tonrepresentan las organizaciones que me-
jor han sabido adaptarse para la F.1 del
nuevo decenioc y sin duda alguna serém los
protagonistas del apasienante duelo del
0.

Evideniemente, no es sencillo aventurar

el vencedor de este desafio cruzado, peolo

cierto es que al menos McLaren no estard
tem sola como en los recientes campeona-
tos. Los Gltimos movimientos del mercado
de la F.1 y las Indicaciones emergentes de
los test de pre-temporada, han mostrado
dque la competencia se ha movido en modo
eficiente con el objetivo de intermumpir un
monopolio que amenazd con perjudicar se-
riamente a la especialidad toda. Teniendo
en cuentaque el préximo mundicl serdt mds
que nuncaun duelcde altonivel, resultain-
teresante sondear cudl podrGserel elemen-
1o determincante en el balance final. Pilotos,
motores, proyectistas v presupuestos ten-
drém el rol protagénico en este desafic a
cudtiro caras que serd el proximotomeo. Ve-
amoes rapidamente item por item con la es-
peranza de poder valorizer el potencial de
los protagonistas.

PILOTOS

Sinduda que Ferrarl parte en este aspec-
to con la dupla masfuerte, tras haber incor-
porado aProst como coequipier de Mansell.
Perotamkién essabido que losdliosmds po-
derosos son también luego, los masdificiles
de operar en pista. En el casc de Ferran, la
escasca experniencia de Cesare Fiorlo en la
F.1 es sindicada por varios como un punto
débil, cunque a fuerza de ser honestos, no
creemos que Alain Prost tarde mucho en
volcar a su favor las preferencias del equi-
po, conociendo susantecedentesy enespe-
cial los mas recientes. Es cierto que Mansell
viene de hacer una gran temporada, pelc
serd dificil que su motivacién por alcanzar
el primer titulo del mundo, pueda contra la
temmble experienciadel ires veces mondrca
de la F.1. 5in duda que para Fiorio serd un
arduo trabajo el de tratar de mantener la ar-
monia que el equipo mostré durante lostest
de pre-temporada.

En tanto la partida de Prost de McLaren
parece clarificarles el panorama al brasile-
no AyrtonSennay también aRon Dennis. Si
bien Gerhard Berger est@ frente asu “tempo-
rada de la verdad®, nada parece impedir
un afno derevancha para el pilotec sudame-
ricano, quien iniciard el campecnato tra-
icmdo de borrar en pista las secuelas del
desgastante conflicto con la FISA. Berger,
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en cambio, deberd jugar todds sus cartas
para demostron su real valor sobre el auto
campedén del mundo. Sin haber entusias-
mado en las férmulas promocionales, el
ausiriaco adguirié brillo tras doblegar a Al-
boreto cuando llegd a Ferrari. Pero el anio
pasado -por clerto condicionado por el im-
presionante accidente de Imola- no salidé ai-
rosc de la confrontaciéon con Mansell. Ber-
ger arriesgd queddr opacado por el brasile-
no, auncue sobre la velocidad pura ser& in-
teresante ver quién es mds inteligente en el
planteo tactico de los GG. PP.

Desde el punto de vista conductivo, las
duplas de Williams vy Benetton se muestran
en los papeles en ligera desventaja con res-
pecto aMcLaren y Ferrarn. Patrese, Boutsen,
Piquet y Nannini -con diversidad de estimu-
los- segquramente se verém condicionados
por el stress que originar@ el mantener el
puesto en cada escuadia para el ‘91. De los
cudtro, Patrese dparece como el mdas solido
y ddiatado, mientras es una incégnita el re-
tomo de Piquet al primer planc, més que
nada por las posibilidades técnicas que
pueda ofrecerle Benetton.

En tren de aventurar un prondstico para
el ‘90, nada mejor que tener en cuenta las
declaraciones de John Barnard que dias
pasados, refinéndose a Prost, dijo: “Prost se-
r& el gran punto de fuerza de Ferrari, ser&
Alain el auténtico "turbo" que empujaré a
la escuadra en direccidén a un suceso que
no me parece nadd lejano. Creo que los de
Mclaren a(n no se han dado cuenta qué
representaba Prost para el equipo. AlGn no
han entedido lo que ser& no tenerlo en sus
filas y en cambio tenerlo en la vereda de
enfrante”

En este aspecto, tampoco Ferrari parece
estar detrds de Honda. Los progresosde los
técnicositaliomos han permitido reducir -se-
gln el juicio de los pilotos- acquella ventaja
de que disponian los japoneses, sobre todo
en la erogacion de la potencia. Aunque sin
mostrar todas las cartas en los test inverna-
les, también los japoneses han continuado
su metddico trabajo vy en definitiva en este
aspecto es muy dificil aventurar quien est&
delante en esta desesperada carera por su-
perar el techo de los 700 CV. También Re-
nault harealizado notables progresos conla
segunda versién del V10, cunque la teoria
sigue estcndo de parte de los defensores del
12 cilindros. No en vano Honda tiene ya
prornto un impulsor con esta crquitectura, o
utilizar cuando las circunstancias lo obli-
guen. Sin embargo, lds prestaciones que
Williams consiguié en Estoril en simulacién
de GP: confrontadas con las de Ferrari, obli-
gan a considerar las chances que en este
daspecto tiene el impulsor francés. Fuera de
esta lucha -en la cudl la bamrera de las
14.000 RPM ya quedod atras- aparece el V8
de Ford, que pesea las evolucionesen elec-
trénica, leva consigo el handicap de la c-
gquitectura que le impide alcanzar mayores
regimenes de rotacion. Por ello, en EE. UU,
estdn trabgjando aceleradamente sobre el
V12 en base al cual Bamard estd& proyec-
tando su nueva “criatura”,

PROYECTISTAS

Este ha sido el sector donde se han visto
cambiosnotablesafines del'89, Benetion se
ha asegurado el concursoe de John Bamard,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



tf Ligier fue modificado. £l equipo trata de

(1ejorar para conseguir un motor oficial
proximamente. 2. Parte trasera def Life. En primer
ptana el disco de freng de carbono. En los ultimos
fests cambio los radiadores y agrego una toma
dindmica cenfral superior. 3. Descanso durante las
priebas. Conversan Dalmas, Larini y Tarquini (este
vestide con campera Ligier). 4. Mientras Donpelly se
mantiene dentro del habiticulo, lo asisten dos
[écnicos de Lotus y su propio coequipier, Derek
Warwick fs la izquierda). 5. EI Arrows cambid su
decoracion. En 1991 recibird el nuevo motor
Porsche. En la toma, conduce Alboreto. 6. Satoru
Nakajima sobre el Tyrrell 018 con nueva decoracion.
El japones sufrio un violentisimo despiste en Jerez al
desprenderse el alergn trasero.

pero los resultados de este "matrimonio” re
cién podran advertirse en el 91 dada lare
organizacion gque debe realizar la escuadra
anglo-lialiana y la imposibilidad de contar
rapidamente con un motor acorde. Ferrari,
por su parte, tras haber cerrado el traumé-
tico capitulo Barnard, ha optado por la pe-
litica de la cooperativa técnica, sin prime-
ras figuras. Smembargo Scalabroni (chasis)
y Nichols (pista) dar@n seguramente mds
satislacciones que el anterior responsable
absoluto de Maranelle, garantizando ade-
mas la generacion de una verdadera es-
cuela que desde hace tiempo no existia en
la escuadra.

Willicums y McLaren, en tanio, aparecen
en los prondsticos como las mas debilitadas
desde este puntode visia, ya que tras varias
fugas de importancia, ambas estructuras
técnicas necesitaran nuevos valores.

Odatley ha quedado como responsable
en McLaren, no habiendo sido su proyecto
del ‘89 clertamente unode los mejores autos
de lamarca enlos Gltimos tiempos. Con Mu-
rrary en el provecto del auto de Gran Turis-
mo y Nichols pasado a Ferrari, seré Oatley
el responsable del coche ‘90,

Patrick Head, por su parte, continuard
llevando adelante los destinos técnicos de
Williams, ugando la carta de las suspensio-
nes activas y esperando no repetir los erro-
res -no solo tacticos- del ano pasado.

PRESUPUESTOS

Por ultimo, a nivel econdémico ninguna
de las grandes fabricas escatimard esfuer-
Z0S, YOa que estdn en juego los prestigios de
las respectivas marcas. Asi esta ocurriendo
en Ferrari si se tiene en cuenta la construc-
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Foto menor: Alessandro
Nannini y Nelson Piguet
haciéndose [0s graciosos
durante una sesion de
ensayos del equipo Benetton.
El italiano, vestido
normalmente en la foma, no
fuvo gran trabajo durante las
pruebas, que estuvieron
protagonizadas
principalmente por el
brasileno. Foto mayor: Ei
japonés Agun Suzuki espera
argar su primer GG. PP. en
1890 con este Lola-
Lambaorghini. Luego delos
innumerables problemas del
motor Yamaha -monladaen
el Zakspeed- el ano pasado,
en esta temporada que se
ticia, ef orfental tendrd mas
HP que nunca bajo supie
derecho.
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cion de casi 100 motores para latemporada
Q0 y la utiizacion de toda la estructura ex-
perimental del Grupo Fiat. Con mas de 300
perscnas afectadas gl piograma de Mara-
nello y casi 200 en Woking que siguen los
chasis McLaren -a quienes debe adicionar-
se la plantilla de Honda para los motores- se
aprecia claramente la magnitud de este
fuego cruzado entre colosos, quedando en
segundo planc-si asi pueden ser considerd-
das- estructuras como las de Williams y Be-
netion con mas de un centendr de persondas
“full-time”, excluidos siempre los "motoristas’
que alinean Renault y Ford respectivamen-
e

En conclusion, entre los cuctiro grandes’
de laF-1 nos aventurarmos a pronosticar un
gran cno de Ferran, Con un staff renovado
v potenciado atodoslos niveles, con mucha
motivacién y con un gran carmpeétn como
Prost, finalmente para el Cavallino el titulo
no parece una utcpla, Por supuesto que
McLaren -v sobre tode Honda- seguirdn
siendo los rivales a batir, pues pese a los
contiatiempos ya en el B9 la escuadra de

Ren Dennis ratificé su supericridad, debida
en gran pdrte al motor nipon; de todcas ior-
mas este ano serd& mdas dificil para el equipo
campeon por el crecimiento de sus rivales,

En el duelo Mclaren-Ferrar seguramente
Williams intentard& convertirse en el tercero

en discoidia, naturalmente con mayores

chances gque Benetton.

EL RESTO

Por clerto gque el Mundial 90 no ser3 sé-
Inintegrado pot los cuatro top-teams. Varios
equipos intentaran pugnear por legor al veér-
tice -pese a los menores recurscs disponi-
bles-, haciendo en cambio uso de elemen-
tos farvorables. Es el caso de Lotus. que cho-
ra con un motor competitivo puede real-
mente aspirar a reverdecer viejos laureles,
llegando al menos al podio. La confiabili-
dad v prestacion del Lamborghini pueden
ser definitonias, con la condicidn de que se
resuelvan los problemasde compatibilidad
denunciadosen las primeras pruebas. Otros
dos equipos que infentarém hacer un buen
campeonato serdn Tyrrell y Arrows, mien-
tras esperan los motores Honda y Porsche
para el '91, con los cuales podran saltar al
primer pelotén.

Parrafo aparte para los usuarios Pirelld,
cue gracias a los asombrosos resultados lo-
grados por lostécnicos italianocs, podrandis-
poner de una verdadera ventaja con los
neumaticos, A la esperda de equipar al me-
nosun “top-tecan” en el '?1, la casa milone-
sa mejorard seguramente lo ya bueno del
‘89, siendo temible su producto de clasifica-
cion. No serd de extranar la presencia de
Minardi o Dallara en las primerisimas filas
de salida, constaténdose también progre-
505 de la casa italiona en el prpducto desti-
naclo o ldas coorerds,

En conclusion, todas las condiciones es-
tém dadas para asistir aun compeoncarto del
mundeo de F. 1 disputado y de incierta defi-
nicion, ElfantasmaHonda -siempre termnible
por clerte- parece este ano tener rivales en
condiciones de darle lucha. En los pilotos,
las motivaciones scbran, Lo Unico deseable

. esdue la administracion deportiva no se in-

terpongaen este gran duelo que se iniclara

el proximo domingo 11 en Arizona. El de-

senlace del torneo pasado estd ain thste-
mente presente en la memora de los aficic-
nados que, como siempre, desean batallas

| francas y abiertas en la pistay no en los tri-

| bunales. i

Herd dste unaspectoa seguir con
alencion en el proximo campeonalo.
Comodecostumbre, el progresodela
téenica va delante de la tutela regia-
meniaria del nivel de seguridad. Las
increlbles velocidades en curva que
estdnaicanzando los nuevoscochesy
lassuspensiones concontral electro-
nico. han sido dos aspectos preoci-
pantes gue dejaron ya huellas tangi-
blesen los testinvernales. Losactua-
les F.1 estdn ya ejerciendoen cumnva
valores de empuje lateral superioresa
6 veces |a fuerza de |a gravedad, con
locual los pilotesestdn siendo some-
tidos a exigencias nunca anles visias
v que terminan repercutiendo en ias
nrestaciones y en los resullados de

LA SEGURIDAD

portives, ademds del consiguiente
riesgo. Se estd arribando al limite en
que los pilotos, por una cuestion de
limite flsicono pueden extraer loda la
prestacion que el coche les ofrece.
Quienes han conducido l0s viejos
“wing-cars”y los actuales F.1, coin-
ciden enqueestos Gltimos son mucho
mds extenuanles y dificiles de
conducir, hecho agravado por sus-
pensiones muy rlgidas destinadas a
marntener el coche 10 més bajo post-
ble en todas las circunstancias. La
preparacion flsica pasard a tener un
papel fundamental en las prestacio-
nes. sobre todoenlos GG, PP. donde
las consecuencias polenciales seran
mas trdgicas. Ademds. la terrible exi-

gencia a que esta somelida la masa
encefalica, prometeentregar desagra-
dables sorpiesas.

También las suspensiones con
control electrénico 8 revelan causa
de serios accidentes, aln en equipos
“top” que desde hace tiempo experi-
mentanel sistema. Realmente [a FSA
deberd definir rdpidamente las fuluras
reglas téonicas, para evitar costosos
desarrolios ya en marcha. Reducrr la
superficie de alerones y spoilers, su-
madosalunaelevacién del pesomini-
mo y unsistema para retornar a sus-
pensiones con cierto recorrido, son
aspectos gueld Fedeaciondeberiaya
tomar en consideracion para prever
desqracias futuras.




los participantes

CON MUCHOS CAMBIOS EN CUANTO A EQUIPOS, PILOTOS, MOTORES,
DIRIGENTES DEPORTIVOS Y TECNICOS, EL TORNEO MAXIMO MUNDIAL ESTA FormuLa
A PUNTO DE COMENZAR. EN ESTE INFORME, TODOS SUS PROTAGONISTAS |\ORLD

GUA ™
r'om

1.-Alain Prost: Francés. Nacid
en sant-Chamond el 24-2—

Produccisn: Stiivia R, Arias y Néstor Palmeitl

F: N

cords de vuelta. Subcampedn
Mundial de F. 1 en 1986 y

FERRARI

Diracciﬁn Scuderic Ferr-::trl
CassellaPostale 589 CP 41 100.
Modena. Itadia.

Debut en F.1: Monaco 1950,
Modelo: F. 1 /90.

Motor: Ferrari 1 /12,
Neumadaticos: Goodyear.,
Director General: Cesare Fio-
To.

Director Deportive: Cescore Fio-
o,

Director Técnico: Pierguido
Castelli.

55.DebutbenF. lenelG.P.de
Argentinag ‘80 con Mclaren.
Disputd 153 GGPP; gand 39
(récord absoluto); 20 pole po-
sitions; 30 réccrds de vuella
Campedn Europeo de F-3 en
1979, Campedn Mundial de
F. 1 en 1985 1986 v 1989 v
Subcampedn Mundial 1988,

2.- Nigel Mansell: Inglés. Na-
cl0 en Upton-cn-Seven el 8-8-
53.DebutéenF.1enelG P . de
Austria 80 con Lotus-Coswo-
rth, Comnidé 133 GGPP; goméd
15; 12 pole positions; 11 ré-

1987,

Situacién:

iSerdun presagioel nimero 1
que llevarq este anio el coche
de Prost? Lo clerto es que el fe
am italiano parte en este 19920
almenosalaparde McLaren.
Potenciadoen todos los aspec-
tos v con mucha metivacién,
son los argumentos del Cava-
lino. Ademés, el arribode Prost
-secundddo en pista porSteve
Nichols- es una de las cartas
de victoria mdas importantes
del tecam.




Direccion: Tyrrel Racing Organisation Ltd.
Long Beach., Ockharmn, Woking, SuIrey.
Gu23 6 PE. Great Britain.

Debuten F. 1: Canadda 1270

Modelo: 018, luego 019,

Motor: Coswerthh Va,

- Neumdticos: Pirelli

Director General: Ken Tyrrel.
Director Deportive: Juan Villadelprat.
Director Técnico: Hoaovey Postlethawaite,

3.- Satoru Nakajima.- Japonés. Nacid en
QOkazakiel 23-2-53. DebutbenF. 1 enelG.P.
de Brasil '87 con Lotus, Disputé 43 GGFPP; |
récord de vuelta.

4 .-Jean Alesi.-Francés. Nacio en Avignon
el 11-6-64, Debutdé en F. 1 en el GP de
Francia ‘89 con Tyrell Cosworth en lugar
de Michele Alboreto. Corrit 8 GGPP.

situacién: Afioiadoy potenciado, elequipo
inglés se apresta a mejorar loya bueno del
‘89, mientras llega el motor Honda. Segurd-
mente volvera a ser 1la mejor escuadia
entre las que no disponen de motores ofi-
ciales. La incorporacion de patrocinantes
permitiré mayores desarrollos e Incrernen-
tos de estruchura, Para Alesi promete serun
buen ano en el cuadl consolidarse COIMO
futuro campedn.

Direccion: Williams
Gremd Prix Engineering,
Bersil Hill Road.

Didcot, Oxon. Grect Bri-
tcan.

Debut en F. 1: Argenting
1975.

Modelo: FW 13,

Motor: Renoult. RS 2.V
10.

Neumdaticos: Goodyeanr.

Director General: Frank
Willicomis,

Director Deportivo: Mike
Cane.

Director Técnico: Patrick
Head.

5.- Thierry Boutsen: Bel-
ga. Nacid en Bruselas el
13-7-57 . DebutSenl. len
Bélgica ‘B3 con AITOWS
Disputé 105 GGPP; gand
2

6.- Riccardo Patrese: Ita-

licneo, Nacio en Padova
el 17-4-54 Debutt en F.
1 en Ménaco ‘77. Con
Shadow-Cosworth. Dis-
putd 192 GGPP; gand 2;
3 pole position, 4 récords
de wueltan, Campedn
mundial de kcaot 1974,
caanpedn europeo de F
3 enle7s.

Situacion: Persistenteen
la solucion del diez cilin-
dres, Rencult juegda sus
coatas O 10 nueva ver-
sicn de su motor. Armo
del ecquipo es su conscli-
dacion v el no hober su-
frido grandes varicntes
Y cue ha trabxaado sin
Intermupciones sobre el
coche del 920, Eldescrtre-
o paralelo de las sus-

pensicnesactivastalvez

seqc un ds en la momga.
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Direccion: Brabham Motor Ra-
cing Developments. LTD. Roe-
buck House. Cox Lane. Ches-
singon, Surtey. KT9 1DG. Gre-
crt Britain,

Debut en Formula 1: Alema-
nia 1962,

Modelo: BT 59.

Motor: Judd V8 o 75%,
Neumdaticos: Pirelli,
DireccionGeneral: Romeo Ca-
sole

Director Deportivo: Mike Ear-
le.

L ;
)
d)
il

1.-Gregor Foitek:; Suizo. Nacié
en Zurich el 27-3-65. Campe-
én suizo de F-Ford 2000 en
1985 y de F-3 Suiza en 1986,
Participd en 1989 con Euro-
brun en 11 oportunidades vy
con Ridl en una, no pudiendo
pascr en diez ocasiones la eta-
pa preclasificatoria, v en las
dos restantes, laclasificacion |
8.- Stefano Modena: Italicmo.
Nacid en S, Préspero (Mode-
na) el 12-5-63. Debuté en F 1
en Australia’87 con Brabham-

BMW. Disputd 26 GGFP,
Situacion: Después deun buen
‘89, el 90 se presenta lienode
incertidurnbres para el rena-
cido team britdnico, Los pro-
blemeas legales amenazem
con asfixiar ala escuadraque
ain no ve claro el horizonte.
Tienen en constniccidn un
nuevo coche ccn el motor
Judd "angosto” v lacajatrans-
versal promete mejorar lo he-
cho el ano pasado, pero todo
dependerd de la resoluciéon
de la situacion tribunalicia,

Direccion: Amows Racing Team
Ltd. 39, Barton Road. Water Eaton.
Industrial State. Bletchley, Milton
Keynes, Bucks MK2 3HV, Great Bri-
tain.

Debuten F. 1: Brasil 1978.
Modelo: A-11E,

Motor: Cosworth V8,

Neumérticos: Goodyear.
Direccion General: John Wickham-
Jackie Oliver,

Director Deportivo: Alan Rees.
Director Técnico: Paul Stewart,

9.- Michele Alboreto: ltalicno. Na-
ciden Mildn el 23-12-56, Depbutdoen
F. 1 en San Marine con Tymnell. Dis-
putd 131 GGPP; gand 5; 2 pole po-
sition, 3 récords.

10.- Alex Catfi: Italicno. Nacié en
Rovato, Brescia, el 19-3-64. Debutd

en [talia ‘86 en lugar de Berg, con
OCsella. Comid 44 GGPP. Subcam-
pedn ‘83 de Formula Abarth, ga-
nadoer de la Copa de Eurcopa de F-
3 en 1985.

Situacién: El ingreso de los japone-
ses de Footwork en la propiedad
del tecan serd@ el punto de partida
del relanzamiento del team inglés.
La firma del confrato con Porsche
para el 91 es otro elemento que
consolidara el paso del equipo al
selecto grupo de los "Top-Teams',
Mision del 90 ser@ mejorar aan las
prestaciones del ‘89 v desarrollar el
nuevo coche con el 12 cilindros
alemdn.

Direceion: Tearn Lotus, Wymond-
ham, Norfolk NR18 9 RS, Great Bri-
tain,

Debut en F. 1: Monaco 1958.
Meodelo: 102,

Motor: Lamborghini. V 12.
Neuméticos: Goodyear,

Director General: Tony Rudd.
Director Deportivo: John Mainwa-
ring.

Director Técnico: Frank Dernie,

11.- Derek Warwick: Inglés. Nacié
en Alresford el 27-8-58 ‘Debutd en
F.1en Las Vegas ‘81 con Toleman.
Disputé 115 PP, 2 récords de
vuelta,

12.- Martin Donelly: Irlcndés, Na-
Cio en Beliast el 26-3-64. Debutd en
F. 1 en el GP de Francia ‘90 con
Arrows. Cormmio 1 GP,

Situacién: Lo falta de potencia era
la justificacién de las mediocres
prestacionesdel equipo. Ahorea, con
los motores Lamborghini -confic-
bles y potentes hacia el final del
‘89- las posibilidades son nuevos
para Lotus, solucionados los pro-
blemasde adaptacién que denun-
ciaron los tests invernales. Conduc-
tivamente todo quedara en la es-
palda del expenmentade War-
wick.

GAMEL

Team Lotus

=ram

CORSA — 8



USElld

Direccion: Csella
se. Via di Brandizzo 245:. CP
10088 Volpiano(Torino) [talia.
DebutenF. 1: Suddirica 1971,
Modelo: FAIm

Mpotor: Cosworth 1/8.
Neumérticos: Pirelli.

Squadra Cor-

Director General: Gabriele [{u-

mi

Director Deportivo: Enzo Ose-
licr.

Director Técnico: Antonio To-
maini.

14.- Qlivier Grouillard: Frcm-
¢és. Nacid en Frencillet el 2-
9-58. DebutdenF.1 enBrasil
‘89 con Ligier. Subcampedn
en el campeonato francées de
F-3, v subcampedn en 1988
en el Ccompeonato Interconti-
nental de F-3000. Corrié 12
GGPP.

Situacion: La nueva propie-
dad del equipo parece mo-
verse en la justa direccion.
Concentrandolos esfuerzosso-
bre un sclo coche, el team de
Volpicmo promete mejores re-
sultados en €l 90, llegando a
los puntos. Al estar calzado
con gomas Pirelli, no deberia
tener problemas en la precla-
sificacién, rientras que lanue-
va adquisicion, Olivier Groul-
llcod , parece estar perfecta-
mente ofictada a la escudad-

._

Pireccién: Mcrch Engineering
Ltd, Unit 5 Thelford Road. Bi-
cester, OX6 OTZ. Great Britcin.
Debuten F. 1; Suddafrica 1970.
Modelo: CG 201,

Motor: Judd LH. V8.

LR — -—— — —

Neumdéticos: Goodyedr.
Director General: Akira Aka-

%lirectur Deportivo: [an Phillips
y Tyler Alexcnder.

Director Técnico: Adricm Ne-
wey.

15.- Mauricio Gugelmin: Bra-
silenio. Nacit en Curitiba el 20-
4-63. Debutd en Brasil ‘88 con
Merch-Judd. Disputd 31 GGPP:
un récord de vuelta. Campe-
on RAC 1600 en 1982. Cam-
pedn europeo de FF-2000 en
1984,

16.-lvéan Capelli: Italiano. No-
cid en Milém el 25-563. De-
buté en F. 1 en el GP de Euro-
pa ‘85 con Tyrrell. Disputd 50
GGPP. Campedn europec de
F-3 en 1984. Campedn Inter-
continental de F-3000en 1986,

Situacidn: A juzgar por los pri-

meros tests en pista, el nuevo

coche proyectadoenconjunto
por Brunner y Newey no pare-

ce haber resuelto los proble-

mas del catastréfico chasis del

ano pasado. El team necesita

sclir del cone de sombrd, si

pretende llegar a un motor ofi-

cial para el ‘91, Gnico modo.
de consolidarse como el "Top-

Tearmn” que se insinuaba en el

‘88,

HOUSE FORMULA ONE

||

Direccién: Benetton Féormula Ltd. Unit @, Wit-
ney Trading Estcte. Station Plane. Withey, Oxon
OX8 6X7Z. Great Britain,

| Debut en F. 1: MOnaco 1986.

Modelo: B 189.

Motor: Ford V8 a 75%,

Neumdticos: Goodyear.

Director General: Flavio Briatore.

Director Deportivo: Gordon Message.
Director Técnico: John Boonard.

19.- Alessandro Nannini: lialicno. Nacié en
Sieng el 7-7-59. Debutéen F. 1 en el GP de Bra-
| sil’86 con Minardi. Comrio 47 GGPP; gand 1, 1 1&-
| cord de vuelta.

| 20.- Nelson Piquet: Brasilero. Nacidé en Rio de
Janeiro el 17-8-52. Debutéen F. 1 en el GP de
Alemanica’78 con Ensign. Corrid 175 GGPP; ga-
nd 20; 24 pole positions; 23 récords de vuelta,
Campedtn Brittmico BP de F-3 en 1978, Sub-
campebn Mundial de F. 1 en 1980. Campedn
Mundialde F. 1 en 1981; 1983 y 1987,

Situacién: Es el equipoque mas prometeconla
llegada de Barnard y de Piquet, dos hombres
de inmensa experiencia y talento que han en-
contrado la justa moetivacion en la escuadra
cnglo-italicma. Sin embarge, el 90serd un ano
de tramsicion, que se inicicr@ con el motor V8 'y
un proyecto de coche hibrido. De todos moaos,
meijorarcm los resultados del ‘89 y eso significa-
1& mds victorias.

=
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Direccmn Scudenu Italia SPA,

I- Direccién: Mmmﬂl er-um %E?’A
Via Spallemzomi 21.- 48.018
| Faenza. Iialia.

SCUdEI' la

cia, [talia.

G
I
Via Stretta 8/G.-25.128 Bres ;
|

"Debut en F. 1: Brasil 1988 | DebutenF. 1: Brasil 1985

‘—'—ltalla

R R |

Cideria
italia

i

Modelo: BMS Dallara F1 Q0
Motor: Cosworth V&
Neumdaticos: Pirelli

Director General: Giuseppe

Lucchini.

Director Deportivo: Pierpaoio
Gardella,

Director Técnico: Gianpaolo
Daliara.

21.-Emanuelle Pirro: Italiano.
Naciben Roma el 12-1-62. De-
putden F. 1 en el GP de Fran-
cia ‘8% cori Benetion. Disputd
10 GGEFE,

22 .- Andrea De Cesaris: [talio-
no. Nacié en Roma el 31-5-59

Debutd en F. 1 en Canadd
1980 con Alfa Romec. Disputd
135 GGPF; un pole position; un

i@l récord de vuelta Campecn
& Mundial junior de karting en

1976. Subcampedn Britémico

"“! BPGe F-3en 1979

Situacién: Cormregidos los da
fectos del coche que compli-
caron en cierto momente la
temporada '89. promete conti-
nuct lacreciente carreraen la
F. 1. Las tugas de fines del ano
pasado parecen haber sidore
sueltas con ccierto. Nueva-
mente los neumeaticos seramn Ia
carta decisiva para el tecon

el ma = e

Modelo: MN 120
Motor: Cosworth Vg
Neumdticos: Pirelll,

Director General: Gicancorle

Mmncadi.
Director
Maonecea,

Director Técnico: Aldo Costa

Deportivo:

23.- Pierluigi Martini: Italia
no. Nacié en Lugo ci Romag-
ng el 23-4-61,. Deputdéen F. 1
en el GP de Brasil ‘8BS con Mi-
nardil. Disputd 39 GGPP. Cam-

on Europeocode F-3en 1983,

Jelme

———— =

4.-Paolo Barilla: ltaliano. Fue i

pliotode Minardien 1989 . Par-
neipd en Japdn en lugar de
Martini pero no dio una vuel-
ta completa. Fue ganador de
las 24 horas de Le Mams, con

Porsche, en 1985,

Situacion: Ha side la sensa-
nvernales
con los récords conseguidos
por Martini en Jerez vy Estoril
El apoyo de Pirelli sera funda-
mental en las prestaciones,
can motorizadas con el obso-
leto Cosworth. Es otro de los
equipos que buscard consoll
darse entre los “Top-Tecons”
del mundialde constructores;
a I espera de un metor ofi-

cion de los tests

Cial.

que sigue esperando un motor
oficicl para el ‘91

- . & i e

——— = == - e ————— e o

Dira-cci&m Ligier Sport. 58 470 butéenF. 1 enel GPdeBrasl posqueseguramente mésevo-
Magny-Cours. Francic, 84 con Ram-Hart. Disputé 79  lucionard@ con respecto al opa-
Debut enF. 1; Brasil 1976, GGFP. Campedn francés de <o ‘89. Gran renovacién ha
Modelo: JS33B. formula Renault 1978, habidoa todonivel en el team
pdctur:j:cswnrth V8. 26.- Nicola Larni: Italiano. galo. que decididamente se
Neumdaticos: Goodyear. Nacid en Lido di Camaiore el muestra mucho més agresivo
Director General: Guy Ligier. 19-3-64. Debutéen F. 1 enel vy en condiciones de plasmar |
Director Deportivo: Daniny Hin- GP de Espania ‘87 con Colonl. &l salto de calidad que se im
denock. Disputd 19 GGPP. Subcampe-  pone si se pretende ser el s

Director Técnico: On de la F-Fiat Abarth 1984, gundo equipo Renault en . |
aujon. Campedn italiono de F-3 en ‘91. Los dos pilotos pueden «:ur
1986, gremdes satisfacciones . ste

I,

Michel Be-

25.- Philippe Alliot: Fromcés.

Nacicen Voves el 27-7-54 De- Situacion: Es uno de los equi-

e —————— e
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Direccion: McLaren Intematio-
nal Lid. Unit 22. Business Park.
Albert Dnive, Shueerwater, Wo-
King, Surrey GU21 EJY. Grect
Britain.

Debut en F, 1: Monaco 1966
Modelo: MP4 /5B,

Motor: Honda V10,
Neumdticos: Goodyear.
Director General: Ron Dennis.
Director Deportivo: Jo Rami-
ez,

Director Técnico: Gordon Mu
ITary.

27.- Ayrton Senna: Brasileno.
Naciden San Pabloel 21-3-60.
Debutben F. 1 en Brasil ‘84 con
Tolemem . Disputd 94 GGPP: ga-
nd 20; 42 pole position: 13 ré-
cords de vuelta. Campedn Su-
damericano de Kart en 1977,
Compedn Inglés de Formula
Ford 2000 en 1982, Campedn
InglesdeF-3en 1983. Campe-
on MundialdeF. 1en 1988, v
subcampedn mundial en
1989, ,
28.-Gerhard Berger: Austriaco.
Nacié en Worgl el 27-8-59.
Debutd en F. 1 en Austria ‘84
con ATS. Disputé 73 GGPP; ga-
no 5; 4 pole positions, @ 1écords
de vuelta,

Situacion: Por su estructhura v
sobre todoe de los motores Hon-
da. sigue slendo el candidato
numero 1 a ganar el campeo-
neto, mdas alld del dehbilita-
miento sufndo a nivel huma-
no, los japoneses han trabajd-
do todo el Inviemo para man-
tener la ventaja sobre la com-
petencia. Ambos pilotos estén
muy motvados y s0lo se espe-
rague el nuevo auto sea supe-
rior al del ‘89

30

Direccion: Avenue Francois
Sommer 12.-92.160 Antony,
Francia. .

Debut en F. 1: Scn Marino

1987,

Modelo: L20.

Motor: Lamborghini V12,
Neumdaticos: Goodyear,
Director General: Gercordd La-
ITousse,

Director Deportivo: Gérard La-
rrousse.

Director Técnico: Gerard Du-
carouge.

29.-Eric Bernard: Francés. Na-
cid on'Stres ol 24-8-64, Dobutd
en el GP de Francia '89 con Lo-
la-Lamborghini, Corid 2GGPP.
30.-Aguri Suzuld: Japonés. Na-
ci6 en Kyoto el 8-9-60. Debutd
enF. 1 en el GP de Japdn 88
con Lola. Cormrid un GP. Cam-
pedn Japonés de F-3000.

Situacion: Resueltos los proble-
mMas economicos, paraeltecom
fromcés cueda este ane la du-
dasokre los pilotos, Unico pun-
to débil del team. La {alta de
experiencia de ambos en los
circuitosde laF. 1 -mdas allddel
iadlento- seguramente compli-
card las cosas parda estaescua-
dra que depera salir a toda
costa de la amenczante pre-
clasificacion.

Direccion: Furcbrun Formula
1 Breitenweg 6.3705tans. Swit-
zerland.

Debut en F. 1: Brasil 1988,
Modelo: ER190.

Motor: Neotech V12,
Neumdticos: Pirell:,

Director General: Walter Brun,
Director Deportivo: Pierluigi
Corbari.

Director Teéecnico: George

Ryton.

33.- Roberto Moreno: Brasile-
no. Nacid en Rio de Joneiro el

i
{
i

.-u.u —am——— e

11-2-59. Debutd en F. 1 en el
GP de Japon 1987 con AGS

Commido b GGPP. Campednde F-
3 del Certamen Townsend
Thorensen 1980, Campedn In-
terconiinental de F-3000 1988,
34 .-Claudio Langes: Italicmno.
Nacié en Brescia el 20 de julio
de 19260, Desde 1985 compitid
en la F-3000. Debutcrd en Es-
tados Unidos Q0.

Situacion: Sin que el anuncla-
do gran auspicicnie aporez-
ca can, el equipo italo suizo

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

retorna a la discutible segun-
da magquing. 5i bien las Pirelli
serdan una ayudda para inten-
tar salir de la preclasificacion
y también jugard a favoer la
experiencia de Roberto More-
no, no estd aun clare el umbo
técnico del equipo. Lo del mo-
tor Neotech aparece premcriu-
1o como elemento de refuerzo,




Direccién: Coloni SPA. Via
dellIndustria, 5; 06065 Passig-
ncmo Sull Trasimeno, Italicr.
Debuten F. 1: Espania 1987
Modelo: C3B,

Motor: Subami V12,
Neumadaticos: Goodyecr.
Director General: Yoshio Ta-
kaoka.

Director Depertivo: Enzo Colo-
Inl.

Director Técnico: Demon
Chandler,

31.- Bertrand Gachot: Belga,
Nacid en Luxemburgo el 22-
12-62, Campedn inglés 1986
de F-Ford 2000, Campedn
inglés de F-3 en 1987, Debutd
en F.1 en el G.Pde Francia '89
con Onyx. Corrié 5 GG.PP,

Situacién: El acuerdo con los

japoneses seguramente per-
mitir& el crecimiento sosteni-
do del equipo de Perugia. Sin
embargo, este ano se presen-
ta dificil, cun a pesar de 1o re-
duccién del programa a un
solocoche. El motor Boxer que
se usar& al inicio tiene poco ro-
daje y el V12 atn no ha naci-
do. En estas condiciones y sin
las Pirelli, para Gachot serd di-
ficil pasar las “pre”.

MONEYTRON onand
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Direccién: Little Hapten, Sus-
seX, Inglaternra.

Debut en F, 1: Brasil 89,
Modelo: ORE2

Motor: Cosworth V8.
Neuméticos: Goodyear,
Director Deportivo: Peter Rein-
heordt,

Director Técnico: Alan Jen-
kins.

35.- Stefan Johanesson: Sue
co. Nacidé en Vaxijo el 8-9-56,
DebutéenF. 1 en elGP de In-
glaterra 83 con Spirit-Honda.
Disputdé 78 GGPP. Campedn
Escandinavo de Kart 1973,
Campedn Inglés de F-3 en
1979,

36.-Jirky-Jarvi Lehto: Finlcm-
dés. Nacié en Espoo (Helsinki)
el 31 de enerocde 1966. Debu-
tden F. 1 en Espania ‘89. Dis-
putd 2 carreras. Campedn Bri-
témico v Furopeo de F-Ford
2000 en 1987,

Situacion: Pese a lasrecientes
dudas por el alejamiento de
Van Rossem, deberia ser un
ano de consolidacion parg el
nuevo team inglés. La estruc-
fura humaomna es consistente y
Yahademostradoenel ‘89 lo
Jque puede. Resolviéndose la
propiedad, deberia ser un
equipo en ascenso con la ex-
periencia de Johamsson y el
talento de Lehto,

Direccidn: Automobile Gonfa. |

rondice Sportive. 2, Route Im-
periale, 83.590.

Debuten F. 1: Italiag 1986,
Modelo: JH2S5,

Motor: Cosworth V8,
Neumdticos: Goodyear,
Director General: Henry Co-
chin.

Director Deportivo: Hughesde
Chaunac,

Director Técnico:; Michel Cos-
a,

37.- Gabriele Tarquini; Italia-
no. Nacié en Giulicnover el 2-
3-62. Debutben F. 1 en el GP
de 5on Marino de 1987 con
Osella. Disputd 15 GGPF,

38.- Yannick Dalmas: Frances.
Nacid en Le Becrusset el 28-7-
61. Debutdé en F. 1 en México
‘87 con Lola, Disputd 17 GGPP.
Campedn 1984 de la Formula
Renault Francia,

Situacién: De lasuerte del nue-
vo coche proyectado por Cos-
ta, dependerd en gran parte
la presentacion que puedaes-
percrse este ano de la peque-
naescuadra francesa, que tée-
nicamente parece haberse re-
forzado. AUn dentro de la pre-
clasificacion, Tarquini vy Dal-
mas ne contarém con gran
ayuda ni del motor ni de Ios
neumndticos pcra salir facil-
mente de ella.

Direccion: Via Aldo Moro 16/
28 41.043. Formigine (Mode-
nes . -

Debutanteen F. 1.

Modelo:

Motor: Life W12.
Neumdticos: Goodyecar.
Director General: Emesto Vi-
ta,

Director Deportivo: Sergio Bar-
basio,

Director Técnico: Franco Ro-
chi-Gicmni Mogelli.

39.- Gary Brabham: Inglés.
Nacié en Wimbledon el 29-3-
6l1. Nacionalizado australia-
no. Campeén briténico de F-
3. Esunodelostres hijos del tri-
ple campedn de F. 1 Jack
Brabham. Debutar&enF. 1 en
Estados Unidos 90,

Situacién: Es uno de los gram-
des signos de interrogacién
del mundial. El casiinexisten-
te rodaje que han tenido cha-
sis ¥ fundamentalimente mo-
101, nC permiten espercar gran-
des cosas del Ultimo equipo
legado ala F. 1. Tras varios
anos de intentos; los ingenie-
10s Rocchi v Marelli son las
grandes esperanzas, que tam-
poco a nivel conductivo dis-
pone de la necesaria cuota
de experiencica.
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 Senna seguida de Prost y ol resto bajo la liuvia en Spa.

' Por Miguel Angel Sebastitm




LAS PRESENCIAS ARGENTINAS

Pasd una nueva temporada (van oche) sin el Gran
Premio de la Repiblica Argentina dentro del calen-
daric del Campeonato Mundial de Férmula Uno.
Una situacidnque especialmentepor laeconomia, proba-
blemente se prolongue por bastante tiempo mds, por méds
quie se proclame, aunque cada vez conmenor insistencia,
que la recuperacion de fa carrera estd proxima. Ojald asf
sea, pero |a actual realidad muestra otra cosa.

Por encima de esto, no faltaron las presencias argen-
tinas en la pasada edici6n del Campeonate Mundial, Eue~
ron en distintos rubros y con variada lortuna, como ocu-
iri¢ con Oscar Larraurd, Enrigue Scalabroni y Serglo
Rinland, los tres compatriotas que se mezclaron con el
nivel maximo del automovilismo mundial.

Vamos a empezar por lo de Larrauri, (foto inferior) pe-
se d que lo suyo haya sido lo menos relevante, aungueno
por culpa propia, sino por las ldgicas limitaciones a que
lo condend el Eurobrun y que no 1o dejaron superar las
preclasificaciones quealrontd a partir de lacarrera de lta-
liay hasta el final del tornen. Como importanie consuelo
para "Poppy”, valga el hecho de la convocatoria que Wal-
ter Brun le hizo para subirse a su rdrmula Uno, tras las
magras performances cumplidas por el suizo Gregor
Folteken la primera parte del affio. Unllamado queresul-
10 una confirmacidn del prestigio ganado por el argenti-
na durante su primer década de actuacidn en el automo-
vilismao internacional y que determing su fugazretomo a
ld categoria maximos

| 0s casos de Scalabroni (foto central) y Rinland {foto
superior) fueron distintos, ya gue ellos cumplieron im-
portantes funciones técnicas en equipos de primer nivel,
como indudablemente o son Willlams y en menos me-
dida Brabham tn hechos que constituyeron gl ldgico re-
sultado ylamerecida recompensa, para quienes emigra-
ron de la Argentina en busca de mejores horizontes que
contrabajo y perseverancia pudieron alcanzar deestama-
nera. ' entre eilo resultd destacable el caso de Scalabro-
ni. quien tras proyectar el FW-13 de Williams, fue convo-
cado por Ferrari para sustituir a John Barnard y comen-
z3f a dar vida al nuevo auto de! equipo ttaliano Asf un ar-
gentino se constituyd en protagonista principal deuna de
las mayores novedades que entregd la Férmula Uno el afio
anterior. Una compensacidn para ofras carencias que los
argentinos tienen desde hace un tiempo en el Campeona-

LAS MISMAS DIECISEIS.: Por se-
xiatemporada consecutivafue-
ron diecisés las carnreras del ca-

lendario del Campeonato Mun-

dial, y por segundoano ido
contarcon con los mismos (Groin-
des Premios. Como Unica nove-
dad para anotar en este rubro
podemos consignar el cambio
de escenario del Gran Premio
de Estados Unidos, que dejd
atras el callejero de Detroit pa-
rainstalarse en el Phoenix, que
de esta manera se convirtié en
el octavo circuito utilizado por
los norteamericanos para reali-
ZAT SU carrerd.

ALGO MAS DE UN DIA: Fue lo
cque tardaron en el cOmputoto-

tal los ganadores de los distin-
tos Grandes Premios. Asi, la su-
mda de los tiem empleados
glecanza a 2 h4?mg??5625 /
1000, durante los cucles se re-
corrieron 4.775,233 Kms, Ia
completar un total de 1.039
vueltasa losdiferentes circuitos

por donde pasé la categoria.

UNA CIFRA RECORD: Esla que
surge al contabilizar la canti-
dad de pilotos inscriptos en las

carrerdas y que alcanzd los 621
De ésta, 414 fueron las larga-

das, 141 fueron las frustaciones
de ser ya marginados en las

preclasiticaciones, 80 fueron las
eliminaciones en las pruebcas

DOS GRAVES ACCIDENTES

[os importantes accidentes se destacaron en 1989 en este ingrato rubro. Dos per-

to Mundia!
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Arriba: Christian Danner en pleng viraje con su Ril
Ef piloto alemdn fue el que tuvo mds continuidad en
este equipe, e cual ﬂfﬂdg/’ﬂ varios cambios de piloto a
fo fargo de fa temporada. Em of centro: Se pone en
marcha el Gran Premio de Estados Unidos en Fhoenix
y G esta manera 10s norleamericancs Incorparan su
ocfave circuilo al Campeonalo Mundial. Fue lambigén la
carrera que mds durd y la que e permitid & Prost ganar
pui primera vez en EE. UL

cances con caracteristicas dramdticas como comun denominador, pero con disimiles
consecuencias para los piiotos a quienes les tocd el infortunio de ;}rc{ag Onzartos.

El primero ocurnd antes del inicio oficial del campeonato, en la sesion de ensayas
extranficiales, que a modo de apentivo del Gran Premio, realizan habitualmente la ma-
yorfade los equipos en Brasil Enestecaso, el drama se desaté cuande en la tanda ma-
tinal del miércoles 15 de marzo el ABS acargo de Phillppe Strelff se salio de pis-
ta en la curva Cheirinho del circutto de Jacarepagud, cuando circulaba a 220 km/h.
Tras deshizarse por el pasto, el auto impactd contra el guardrail, perdid una rueda (que
hirid levemente a un bombero) y se dio vuelta, guedando destrozado. £l infortunio y 13
imprevisitna la hora de cumphir cabaimente conlas meddas de seguridad quisieron que
cediese el “roli bar® y esto resulté determinante para la suerte de Striif, quren al golpe-
ar con su cabeza contra el suelo, sulrid serias lesiones en [as vériebras cervicales que
ie provocaron fa paralizacion de sus miembros superiores e inferiores Trasladado a su
pals, la recuperacitn de Streiff setornd lenta, al punto gue Ia titimareferencia sefala que
apenas muestia una pequena evolucion en el movimiento de s4s mangs.

Més fortuna tuvo Gerhard Berger, actor del otro gran accidente de [a temporada
Ocurnd durante las vueltas iniciales delGran Premlo de San Marino, (ealizado en
el circuito de Imola, al despistarse e incendiarse la Ferrarl conducida por el austiia-
co. La celeridad y elicacia de los servicios de sequnidad fuerona a2 salvacién de Berger,
que rdpidamente fue extraido del infierno en gue se fransformd sy auto siendo trasfada-
do a un hospital, con fractura de la clavicula izquierda, isura de una costilla y guema-
duras de sequndo grado en el brazo izquierdo. Un saldo bien atortunado para Gerhard,
que en su acelerada recuperacion sélo seid de correr en Ménaco.
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clgsificatorias; hubo 4 exclusio-
nes por distintos motivos como
1116 con Volker Weldler en
cania, Stefano Mbédenaen
Italia, (en amboscasos en prue-
bas clasificatorias); Yannick
Dalmas v Nicola Larini en Po-
riugal, en estos casosen la pre-
clasificacién; v 2 no consiguie-
ron largar como sucedié con
Ptﬂll!pelmnt yc;{cmrﬂcﬁ D;li
mas en la segunda partidade
Gran Premio de Scn Marino.
Asimismo entre las 414 partici-
paciones en las distintas com-
petencias, fueron 192 las llega-
das, 217 los abandonos v 5 las
desclasificaciones, siendoestas
ultimas de Olivier Grouillard
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(dan Marino), Alessandro Nan-
nini (Canadé), Nigel Mansell
(Canadd y Portugal) y Ayrton
Senna (Japbn).

MEDIA DOGENA DE GANADORES:
Algo mdas abierto que en 1988
estuvo el reparto de las victo-
rias al punto de contabilizarse
sels ganadores. Entre ellos pre-
valecieron los pilotos de McLa-
refi, con & éxitos para Senna y
4 para Prost, en tanto que Man-
sell y Boutsen se anotaron con
2 cada uno. Ellote de vencedo-
reslo completaron Gerhard Ber-
ger y Alessandro Nannini, con
un triunfo cada uno.
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Comootra :'mahg‘:n espectacular, aunque por suerte sin consecuencias fscicas, que-
rchde Mauriclo Gugeiminenlaprimera largada del Gran Pre-

dd lacabrioladel

EQUIPOS, MOTORES Y GOMAS:
McLaren fuenuevamenteeldo-
minador entre las marcas con
un total de 10 triunfos. Lo escol-
tc Ferrari con 3, quedando 2
para Williams y el restante pa-
ra Benetton. Por el lado de los
motores, Honda prevalecibcon

10, ida de Ferrarl, con 3,
Renault con 2 y Fordcon 1. No
hubo discusién en el terreno de
las gomas, en el cual las Good-

monopolizaron todos los

tas, dej@ndole sdlo 2 aProst v la
restante a Patrese. Por légica
consecuencia el dominio de
McJ:chnl'en resultd “p“fﬁ”“““e
entre los equipos con 15 logros
contraelinicode Williams. Al-
go similar podemos decirde los
motores, rubro en que Honda
Impuso un contundente 15a'l
contraRenault. Ninguna oposi-
cidn tuvo en cambio Goodyear
entre las gomas, al obtener la
totalidad de las poles.

exitos de la temporada.

LAS POLE POSITIONS: Entre los

lotos, Senna volvid g ser con-
ndente con sus 13 concuis-

mlo de Francia. rue asimismo esta carrera, una de las cuatro que tuvo una segunda

partida a causa de distintas circunstancias. La acompaiiaron en dicha caracter(stica las

sl:lle E{ﬁﬂ Ij}arlnn {despiste de Berger), Méxlce (salida de pista de Médena) y Austra-
a (lluvia).
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POR FIN NUEVOS GANADORES

Fue necesario esperar poco mds de dos afios y que pasasen 38 grandes premios pa-
ra que fa Formula Uno entregase un nuevo ganador. Esto ocurri6 en 1888 y mds pre-
cisamente el 18 de junla en ¢l Gran Premlo de Canadd con lavictoria de Thierry
Boutsen, quelepusofinala tar%a esperadel piloto belga ytambiénaunasituacion que
|a categorfa no conocfa desde el triunfo obtenido el 12 de octubre de 1986 por Ger-
hard Barger en el Gran Premio de México,

. Por suerte Boutsen no resulté el tnico nugvo ganador de |a pasada temporada. Ca-
sisobreel final seunié alalista Alessandre Nanninl consu particular éxitoenel Gran
Premlo de Japdn, que llegd fras la polémica desclasificaciénde Ayrton Senna por
el archicomentado toque con Prost. De todas maneras, a la hora del veredicto oficial el
triunfo fue para el italiano, que de esta manera incorpord su nombre al selecto club de
ganadores de Grandes Premios.

Hubo ademds otros pilotos que en1989 vivieron la satisfaccidn “de una primeravez”,
aungue en ofros rubros. Asf tenemos los casos de Jean Alesl, Olivier Grouiliard,
Emanusie Plrro, Johnny Herbert, Gabriele Tarquinl, Stefano Médena, Luls
Perez Sala y Alex Caffl, quienes conquistaron sus primeros puntosenelmundial en
un hecho que se magnifica en su valor para los cualro primeros por haberlo consegui-
do en ef ano de su debul y ademds se amplfa en el caso de Alesi por llegar a tan meri-
toria situacion en la primera carrera disputada —tal como hizo Prost en Argentina
1980—y luego repetir lahastaalcanzar lanovena ubicacion en las posiciones finales del
torneo. En cuanto a los equipos hubo uno sélo que debuté en Ja anotacién de puntos,
;ese tule Onyx, graciasalos marcados por Stefan Johansson en el Gran Premio de

rancla.

tn cuantoa los records de vueltas, la temporada 1989 entregd tres nuevos hombres
Raa consignar en el historial del rubro ty ellos fueron Jonathan Paimer {l:annﬁl,

auricle Gugelmin (Francia)y Satoru Makajima (Australla). También Guge
min vivi6 la satisfacci6n de subir por primera vez a un podio y, por si fuera poco en el
Gran Premio de su pafs, en un privilegio que en el certamen 89 compartié con Stefa-
no Mddena, quien lleg6 altercer escalén, en Ménaco. Asu vez, entre las marcas, fue
Onyx, |2 tnica debutante en eso de colocar a uno de sus pilotos en el podio, come ocu-
irio conJohansson en Portugal

Finalmente esta lista de primerizos lo completamos con los escenarios de Grandes
Premlos. Y en este caso tenemos que referirnos al trazado callejero de Phoenix, que
por primera vez albergd una carrera puntable de Férmula Uno y ademds se convirtid en
el octavo circuito utilizado en Estados Unldos por el Campeonato Mundlal.
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LOS RECORDS DE VUELTA

PRLOTOS

Tambiénen este rubro fue desalojado el recordado Jim
Clark de la marca tope que mantenfa desde hace mds de
dos decadas. Algo que como se palpitaba estuvo acargode
Alain Prost, autor de 5 records en 1989 que llevaron su
producciéntotala 32 ydejaronenel recuerdoel primadode
28delescoces. Nelson Plguetno progresd desus 261ras
una flejatemporada ytampoco, aunque por obvias y cono-
cidasrazones, avanzaron Nikl Lauda desus 25, Juan Ma-
nuel Fanglode sus 23 y Stiriing Moss de sus 20. Tam-
bién mantuvieron sus ubicaciones Stewart y Regazzonl
con 15, en tanto Senna y Manssli, que lograron 3 el ano
anterior, pasaron acompartir el casillero de los 13 con Alan
Jones, ydejaron atrds a Arnoux, con 12, a Surtees y Asca-
ri,coni1,yaMario Andretti, Jack Brabham y Graham Hill,

ue permanecieron con 10. Posteriommente se escalonan

erger, Hulme y Peterson con 9; Hunt con 8; Gurney, Lal-
fite y Villeneuve con 7; Emerson Fittipaldi, Gonzalez, Hawt-
horn, Phil Hill, Pironi y Jody Scheckter con 6; Pace y
Watson con 5; Alboreto, Beltoise, Depailler, Reuteman y
Siffert con 4; Patrese con 3; Amon, Brooks, Teo Fabi, Gint-
her, Jarier, McLaren, Rindt y Rosbergcon 2; Atwood, Bag-
hetti, Behra, De Cesaris, Gugelmin, Hallwood, Henten, Her-
mann, Ireland, Kling, Marimén, Mieres, Musso, Nakajima,
Nannini,Oliver, Palmer, Pescarolo, Pedro Hudri%uez, Scar-
fiotti, Surer, Taruffi, Trintignant y Villoresi con 1.

Caonsuscuatro conquistas de latemporada anterior, Fe-
rrarl aumentd sus ventajas como Iider, al sumar 112 re-
cords contra los 70 que muestra Lotus. Como ocurrid en
otros items el mayor avance lo produjo McLaren, que lle-

6a55yconsolidd as( latercera ubicacién por sobre Brab-

am y Willlams :iue totalizan 41. Mucho més abajo en-
contramos a Tyrreli con 20; Renault con 18; Maserati con
15; AllaRomeo, BRM y Cooper con 14, Matracon 12; Ligler
con11; Mercedes Benzcon9: Benettony Marchcon 7; Van-
wallcon6; Surteescon 4; Eagle, Honda, Shadow yWolfcon
2: Ensign, Gordini, Kesketh, Lancia y Parnell con 1.

Cosworth agregd una conguista en 1989 para si tota-
lizar 136 y continuar holgadamente al frente de las posicio-
nes, seguido de Ferrari con 112. Mas refiida se muestrala
luchapor latercera ubicacion que hasta ahora esde Glimax
con 47 aunque muy asediada ;‘mi Honda con 45. A conti-
nuaciin se encuentra Renault con22 y posteriormente Ia
némina incluye a Porschecon 17; Maserati con 16; Al-
fa Romeo con 14; BMW con 13; Matracon 11; Merce-
des Benzcon 9; Yanwall con 6; Repee con 4 Judd con
3 Hartcon 2; Ford y Weslake con 1.
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1. Ricardo Patrese se convirlid en gl pilolo que disputd mds Grandes Premios en el
historial def Campeonate Mundial, Lieva 192 y sequird sumando... 2. Johnny Herbert,
uno de los rostros nuevos que en 1989 se asomd a /a Fdrmula Uno. También otro de los
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pilotos que cambid de equipo al pasar de Benetion a
Tyrrell. 3. La imagen de Jean Alesi, indudablemente Ja
gran revelacidn del cerlamen pasatlo. Ya en su primer

Gran Premio, corrido en Paul Ricard, ef frances sumg
puntos. Un valor con gran futuro. 4. El Onyx, con
Stefan Johansson al volante. £l sueco fe dio [os
primeras puntos a este equipo que en fa lemporada
pasada se incorpord a fa categorfa

22 - CORSA

su vez la causante del mayor
namero de abandonos, aque en

dicho caso legd a los 18, en
temto tenemos que volver a
mencionar al Gran Premio de
Bélgica. con sus 10 desercio-
nes, alahorade lareferenciaa
la menor cantidad de abando-
nos.

GUARENTA Y SIETE AGTORES:
Esa fue la cifra de pilotos que
lciparon en el peond-

to Mundial. Pero sélo 40 corrie-
ron, dl menos una carerd, en

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

tanto los restontes 7 se vieron
imposibilitados en distintcs ins-
temcias. Cuatro, como ocurrnd
con Suzuki, Joaquin Winkel-
hock, Larraur y Bert o, nun-
ca pudieron superar la precla-
sificacién; dos, como Weidler y
Foitek, CT.IE‘dEIDn almargenen
las preclasificaciones o en las
clasificacionesy curioso resultd
el casc de Yannick Dalmas,
quien en la Gnica carrera (San
Marino) e consiguid entrax
dentro del grupo habilitado pa-
Ia correr, no pudo largar por
unda falla mecdnica en su Lola



LOS GANADORES DE GRANDES PREMIOS

PILOTOS

La superioridad impuesta Eg{ McLaren le permitic a sus
ilotos importantes avances. Asfenel caso de Alaln Prost
antu}. Sus cuatro victorias le posibilitaron tlegar a un total
de 39yampliar sus diferencias como lider deesterubro. Por
el lado de Ayrton Senna, la mediadocena detriunfos Sif-
vieronpara proyectarioal sexto puesto, quecon 20victorias
comparte consucompatriota Nelson Plguet. Como obje-
tivas prdximos de Ayrton, ademds de Prost, se encuentran
Jackle Stewartcon 27 Jim Clark y Nikl Lauda con 25
y Juan Manuel Fanglo con 24, Detrés del dio brasilefio
siguen Mosscon 16, peroamenazado por Mansell, que lue-
Eu de sus dos halagos, Ilegt} a 15, y dejd atrds a Emerson
ittipaldi, Jack Brabham y Graham Hill, que se quedaronen
14. Acontinuiacién la némina de ganadores se amplia con
el siguiente ordenamiento: Mario Andretti, Jones y Reute-
manncon 12; Hunt, Peterson %Jn{inr:heckter con 10; Hul-
me e ickyx con 8; Arnoux con 7: Brooks, Laffite, Rindt Sur-
ees y Villeneuve con 6; Alboreto, Berger, Farina, Regazzo-
ni, Rosberg y Watson con 5, Gurney y Mclaren con 4: Co-
llins, Hawthorn, Phil Hill y Pironi con 3: De Angelis, Bout-

Ferrarl aumentd su haber a 97 y continda adelante en
este rubro, aungue cada vez tiene mas cerca a Mclaren
que suma 80 yya dej6en el tercer lugar aLotus, que no pu-
doavanzar desus 79éxites. Un pequefio progreso tuvo Wi-
lilams que ahora totaliza 42 y comanda el sequndo grupo
seguido de Brabham con 34: Tyrrell con 2%; BHP% con
17: Coopercon 16 yRenault con 15 Més abajo 5o esca-
lonan Alfa Romeo con 10. Massrati Mercedes Benz,
Matra y Vanwall con9 Liglercon8: MarchyWelfcon
3:BenettonyHondacon? Eagle, Penske, Porsche,
Shadow y Hesketh con 1

MOTORES

Con sus 156 triunfos Cosworth mantiene y mantendrd
por un largo rata su predominio. Ferrarl lo escolta con 97
y también con comodidad, ya TJE eltercero que es Honda
recien alcanzo las 52 victorias luego de ladecena obtenida
enelanoanterior. Posteriormente aparece Cooper Climax

sen, Depiller, Gonzdlez, Jabouille, Patrese. Revson. Pedro

Baghetti, Bandini, Beltoise, Vittorio Brambilla, Cevert, Fa-
glioli, Gethin, Ginther, Ireland, Moss, Musso, Nilsson, Pa-
ce, Scarhiotti y Taruffi con 1,

Rodriguez, Siffert, Tambay, Trintignant y Von Trips con 2: SE” ;gﬁ“ﬁl;”ggg %,5” aﬁﬁigmﬂé‘h amos a Parschacon

Maserat| con 11, Mercedes Banz, Yanwall y BMW
{1:1:II"| 9 Repcocon 8 Matra con 3: Weslake y Ford con

. Alfa Romeo con 12:

e “
Al B

v Marlbor

LAS POLE POSITIONS
PROTOS

Como se esperaba, Ayrton Senna paso a ser el nuevo monarca en este rubro. Las
trece poles obtenidas en la temporada le alcanzaron con amplitud para desalojar a Jim
Clark del lugar de privilegio que el escocés mantenfa desde hace més de veinte afios
Con semejante cosecha, Senna totaliza ahora 42 conquistas, y amenaza sequir incre-
mentando, y que seguramente tardard mucho en ser batida, Detrds, a la distancia que-
dé Clark con sus ya inamovibles 33 y ms atrds Juan Manuel Fanglo con 27 NIKI
Lauda y Nelson Plquet con 24 y Alaln Prost, con las 20 que sumatras las dos po-
le conseguidas el afio anterior. Posteriormente la ndémina comprende a Mario Andretti
Kaﬁmuux con 18, Stewart con 17, Moss con 16; Ascari, Hunt y Peterson con 14, Brab-

m, Graham Hille ickx con 13; Manseli con 12; Rindt con 10: Surteescon 8: Laffitecon
7 Emerson Fittipaldi, Jones, Jabouille, Reutemanny Rosberg con 6: Amon, Farina, Re-
Eazzuni y Tambay con 5; Gonzdlez, Hawthorn y Berger con 4: Brooks. De Angelis, Teo

abi, Gurney, Jarier, Patrese, Piranty Jody Scheckter can 3; Albareto, Lewis Evans. Sif-
fert, Villeneuve y Watson con 2, Bandini, Bonnier, Vittorio Brambilla, Castelloti De Ce-
saris, Collins, gena iller, Giacomelli. Hulme, Pace, Parkes, Pryce. Revson y Von Trips

con 1.
EQUIPOS

No hubo modificaciones en la primera posicion, que pese a fio agregar nuevos éxi-
tos, en la pasada tlemporada, sigue compartida por Ferrar vy Lotus con 107 Tampo-
co cambid el ocupante del tercer puesto, que contintiasiendo Melaren, pero mostran-
do un notable avance ya que tras las 15 poles Ingradas suma ahora 55. Esto le permi-
tid alejarse de Brabham que quedé en 39 yRenault, que tampoco se movid de sus 31
y de Willlams, que con el halaga obtenido por Patrese en Hungtfa flegé a 30 Yaenun
nivel inferior se ubican Tyrrell con 14. Alfa Romeo con 12 BRM y Coopercon 11,
Maseratl con 10; Ligler con 5, Mercedes Benzcon 8. Vanwall con 7 March con
5, Miatra con 4, Benetton y Shadow con 3; Lancla con 2, Arrows, Honda Lola

Porsche y Wolf con 1
MOTORES

Cosworth se mantiene inalterable al frente con sus 131 logros, escoltado por Fe-
rrarlcon 107 Lagrannovedad enesterubro la produjo Honda quetrepd altercer pues-
to consus 15 poles, que ahora le posibilitan sumar untotal de 51 y compartir dicha po-
sicién con Renault, ras haber dejado atrds a Cooper Climax que se quedd con 44
L4 lista lacompletan Alfa Romeo con 15: BMW con 14- Maserati con 11, Porsche
con 8; Mercedes Banz v Vanwall con 7 Matra con 4 Lanelacon 3 y Hart con 1

LAS NACIONALIDADES : ltaliare-

sulté el pais con méAs represen-
tantes con un total de 14 pilo-
tos. Lo siguieron Franciacon 8,
Inglaterra con 5, Alemania y
Brasil con 4 entre los de presen-
cia masiva. Por su lado Japdn
aportd 2, en tanto con un piloto
cadda uno completaron I no-
mina Austria, Argentina, Bél-
g;lt:u. Espana, Estados Unidos,

nlandia, Irlanda, Luxembur-
go, Suecia y Suiza,

ASISTENCIAPERFECTA: Estees
un orgullo que en el balance

> q.....-_||:.l. Tsmgs : -
[ U R e ey i |
= T _'!'.rz . i e R s

de la temporada sélo pueden
exhibir media docena de pilo-
tos. Ellosson Alain Prost, A n
Senna, Thierry Boutsen, Ricar-
do Patrese, Ivan Capelli y Ales-
sandro Nannini, quienes fue-
ron los Gnicos que consiguieron
largar en todas las camreras del
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campeonato. El resto, por los
mas diversos motivos, no tuvo
la misma suerte.

EL QUE MAS LLEGO: Fue nada
menos %r el gf{]]n n mun-
dial Alain Prost, cqquen segura-
mente en este meérito basd gran

rte de sumdxima conguista.

n 13 ocasicnes, el frances arri-
béalametayentodasellaslas
hizo en puestos puntables. Ger-
hard Berger, el piloto que ocu-
pard su lugar en McLaren este
ano, protagonizé el caso opues-
to. con un total de 13 abando-
nos. Como compensacién, las
tresveces que elaustriaco llegd
1o hizo en posiciones "de podio”,
con su triunfo en Porfugal y sus

uestos de escolta en Italla y

spana.

LOS NUEVOS NOMBRES: Fue-

Ton uUnos cudantos y rds exac-
tamente 13 los pilotos que se in-
corporaron a la categoria. De
dicha cifra 9 tuvieron la satis-
faccién, al menosen unacarre-
1, de poder largar, como suce-
dié conJohnny Herbert, Olivier
Groulllard, Bertrand Gachot, Je-
cm Alesi, Emanuele Pirro, Eric
Bernard, Martin Donnelly, Jirky
Jarvi Letho y Paolo a En
cambio, se quedaron con las
ganas de debutar los alema-
nesJoacquin Winkelhock y Vol-
ker Weldler, el suizo Gregor Foi-
tek v el italiano Enrico Bertag-

gia.

L 3 -
A T

BUTAGAS CON MAS DE UN DUE-
R0: Tuvimos unas cuantas du-
iante 1989 y en ese sentido se
destaco Ridal cuyadotacién ini-
cial integrada por Christian
Danner y Volker Weidler resul-
& sucesivamenterelevada por
Pierre Henri Raphanel, Gregor
Foitek y Bertrand Gachot. Tam-
bién huboe bastante movimien-
toen Lola, donde Bernard fomd
femporcricnente en Francia el
lugar de Dalmas, para luego
dar pasoa Alboreto; yven Tyrrell
donde precisamente el aleja-
miento del italiano abrié la po-
sibilidad paraelingreso de Ale-
si, quien posteriormente y f5::0r
su participacion en la F-3000
faltd en algunas Elmehﬂs fue
reemplazado por Herbert. Otros
cambios producidos fueron los
de Dalmas por Winkelhock en
AGS; Pirrnfor Herbert en Be-
netton; Bertaggia por Rapha-
nel en Coloni; aur por Foi-
tek en Eurobrun y Letho por
Gachot en Onyx. A su vez tu-
vieron especiales caracteristi-
cas el definitivo ingreso de Tar-
quini al equipo AGS, preducido
iras el accidente de Streiff en
Brasil, y los fugaces os de
Martin Donnelly y Paoclo Barilla

r Derek Warwick vy Pierlugi

artini en Arrows y Minardi
respectivamente. En estos Glti-
mos casos, los pilotos titulares
estuvieron ausentes por distin-
tas lesiones,

OLIVNDS.




MCLAREN PUSO LA QUINTA: Y
la referencia es para indicar la
nueva conguisia de la casa in-

lesa de la Copa de Construc-
ores y que se suma a las logra-
dasen 1974, 1984, 1985y 1988,
De esta forma ense acer-
ca a las posiciones de privile-
gio, qiue encabeza Ferrari con
sus 8 os (1961, 1964, 1975,
1976, 1977, 1979, 19&2; 1983),
ida de Lotus con 7 (1963,
1965, 1968, 1970, 1972, 1973
1978). Cuarto se encuentra Wi-
liams con 4 titulos (1980, 1981,
1986y 1987) gu 0 se ubican
Brabham (1966 y 1967) v Coo-
per (1959 y 1960) con 2 y Van-
wail (1958), BRM (1962), Matra
(1969) y Tymrell (1971) con 1.

HOKDA SIGUIO LA SERIE: Y esto
le dio su tercer titulo consecuti-
vo en el ubro de los motores.
Sin embargo no modificé las
ubicaciones de vanguardia,
que muestran al frente a Cos-
worth con los 11 halagoes cose-
chados en 1968, 1969, 1970,
1971, 1972, 1974, 19754, 1978,
1980, 1981 y 1982 vy como cer-
ccnoescoliaaFerrarl, con las 9
logradas en 1952, 1953, 1956,
1958, 1961, 1964, 1975, 1977 v
1979. A continuacién se escalo-
nan Climax con 4 (1959, 1960,
1963 y 1965); la mencionada
Honda y Porsche (19084, 1985
1986) con 3; Alfa Romeo (19
Y 1951); Mercedes Banz (1954

955) y Maserati (1954 v 1957)
con 2 y Lancia (1956); BRM
(1962) y BMW (1983) con 1.

L Lngsoggu?mrlcnsl: En elsite é-u
ro ear es el amplio do-
minador con un total I:?ie 216
triunfos conquistadoes alo largo
de losdistintos carmpeonatos. A
la distancia lo siguen Dunlop
con 83 y maés airds se ubican
Michelin con 59, Firestone con
49, Pirelli con 44, Continental
con 10y Englebert con 7.

EL QUINTO TRI: Con su nuevo
titulo, Alain Prost se incorporé a
la selecta galeria de tricampe-
ones mungiules. Ahora con el
francés, los “tri” sumeom cinco,
ya que la lista se completa con
otrosnotablescomoJack Brab-
ham, Jackle Stewart, Nikl Lau-
day Nelson Pi t. Delante de
ellos inicamente est@ Juan Ma-
nuel Fanglo, con sus cinco titu-
los y detras una vasta lista que
encabezan GrahamHill Alber-
to Ascari, Emerson Fittipaldi y
Jim Clark con 2 conguistas, se-
guidosde Giuse arinc, Mi-
ke Hawthorn, Hill, John
Surtees, Dennis Hulme, Jochen
Rindt, James Hunt, Mario An-
dretd, Jody Scheckter, Alan
Jones, Keijo Rosberg y Ayrton
Sennaconl..

LA PRESENCIA DEL PUBLICO:
rueimportante alolargo de las
16 camreras de la temporad,
Como glgﬂ MAaximo tuvimos al
&Gran mio de Japbn con
180.000 espectadores ido

del Gran Premio de San Marino

con 150.000. Con posterioridad
las cifras conocidas mostraron

las siguientes concurmrencias pa-
1 las restantes competencias;

Italia(l 30.000): Br (110.000);
Moénaco (110.000); Hungria
(130.000); Inglaterra(100.000);
Alemania (100.000): México
(94.000); Australic (80.000); B&l-
g:lcu (65.000); Portugal (65.000);
rancia (55.000); Canada
(50.000); Estados Unidos
(31.000) y Esparia (30.000).

LOS UND-DOS: No faltaron los
dobletesdelosequiposen 1989,
Exactamente fueron § v la ma-
yoria de ellos, o sea 4, tuvieron
por autores alos McLaren, quie-
nes con el ordenamiento de
Senna-Prost lo consiguieron en
San Marine, Mbnaco, Bélgicay
Alemania. El restante uno-dos
estuvo a cargo de la gente de
Williams, que por intermedio
de Thierry Boutsen y Riccardoe
Patrese vivieron tan feliz jorna-
da en Canadd.

ELRECORD DE PATRESE: A par-
tir del pasado Gran Premio de
Brasil, Riccarde Patrese pasé a
ser el dueno de un especial ré-
cord: ser el piloto que mds par-
ticipaciones cuenta en el histo-
rial del Cam nato Mundial
de Férmula Uno. Asi, tras 13
temporadas (recordemos cue
debutd en el Gran Premio de
Mobnaco de 1977) el italiano os-
tenta un total de 192 compe-
tencias corridas vy la posibili-
dadde seguiraumentandoesa
cifra ante su confirmada conti-
nuidad en la categoria v en el
equipo Williams. Entre los con-
tempordéneos, su mﬁ:ts Cercamo
perseguidoresPiquet con 172,
ubicado cucarto ciq;'ltrﬁs de Gra-
ham Hill vy Jacques Latfite. que
se quedaron en 176.

EL PUNTO FINAL: Lo ponemos
diciendo que el triunfo de Mem-
sell en Hungria guebrd la serie
de victorias brasilenas en ese
Gran Premio, que Thierry Bout-
sen se incorpord a los pilotos
que superarcn el centenar de
carreras diﬁputudus, q.}le el
triunfo de Nannini en Japdn
guebrd un lapso de mdas de
cuatro anos sin éxitos de ilotos
italicnos, ya que el ultimo lo
habia co do Alboreto en
Alemomia 1985, que Prost cum-
plié en Portugal su Gran Pre-
mio nimero 150, y que por pri-
merd vez en mucho liempo un
piloto recibi6 una fecha de sus-
pension como ocurrid con Man-

sell en Espana.

Arriba; Aguri Suzuki aguarda en el habitéculo def
b‘ia‘ﬁn sus asislentes. Ef japonés

Zakspeed, mientras trabajah su
10 pudo pasar la preclasificacidn en ninguna de las

dieciséis carreras del torneo. A

eliminados en clasificacion.

0 Otra floja
lemporada para Lotus y Nelson Piguet. El brasilefio no
logrd ningun friunfo v fa marca inglesa vivid por
Primera vez la ingrala situacidn de ver a sus dos autos

I
FORMULAT
WORLD

CHAMPIONSHIP

LA RCTUACION DE CADA PILOTO A TRAVES DE LOS 16 GG.PP.

LA TEMPORADA 1989

Preclasilicacion.
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D% o = misiiy Sl S 2 ol =

ool an EmomipER TR Do e o
PILOTQ i el
AyroncSennais AF 1 ik SEEUEESSRT g SR e T [
Alain Pros! e ST S PR YR o B NS R il R o LR
Jonathan Palmer 7 6 2 A 9 A 10 A A 13 14 A 6 10 A E
MicheleAlborelo 10 £ 5 3 A A — — A A A A 11 EP E FP
ThistryBoutsen A 4 10 A & 1 A 10 A 3 4 3 A A 3 1
RiccardoPalrese A A 15 2 2 2 4 A 4 A A 4 A 5 AR
MalinBrunde A A 6 9 A EP EP A B 12 A 6 8 A 5 A
StefanoModena A A 3 10 A A A A A 1 A EX 14 A A 8
DecekWanmck 5 5 A AU Ac A — 0 B 108 & A9 B A
EddigCheever: A Q7 TSR o B Bk R e R A
Nelson Piouel A A A AR oA 4 B -4 5 6. -F K A B &4 A
SaloruMakaima 8 A E A A E A 8 A A E 10 7 A A 4
M. Gugelmin T AR R AT Ak LT
Ivan Capelli A A e R R R TR R 2 R AR A
P. Ghinzani EF EP EP EP EP EP EP EP EP A EP EP-EP A EP A
Nicola Larini A 12 EP EP EP A FE A EP EP EP A EX A A A
A. Nannini Graedis Bomdo e D gTaE RTOES RSN R e
N HEMEnSSdES T = Sn " 8 F — = Zhsc R o e
Alex Catii EE g 13 A 6 B, L S I TR e U e
Arretsane e 1310 10 CA 8 8 S E X TUA AA A NTEi0 R
BEANIENMARTS A AR N ASEE L 5 g Tk 8 7R e
L. Pérez Sala AR R B A SR SRR LR SRR e
Rene Arnoux S DR i - Al e e i il | B ey R e
0. Grouillard g D A & E E E SR iy G Sl b U SO s S U e
migeliManselle 4 A SRR E R o) e iaileg g oog SR vy
berrd Bemgerte A cAS = KSR N b A A TRCET RS gl el
YannickDalmas E NL E E E E — EP EP EP EP EP EX EP EP EP
Philippe Alliol 12 NL A A A A A A A'EP 16 A 9 6 A A
RobetoMoreno E E A E E A E A EPEP EP EP A EP EP FP
F.H:-Haphanel EP EP A EP EP. EP EREP FP FP°E E E E E E
Gregor Fostek es EP EP EP EP EP EP EP EP EP R
Aguri Swuki EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EF EP EP FP
B. Schneider A EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP EP A EP
S.dohansson  EP EP EP- A A AL 5 FP A A B EP A3 P EP ER
B. Gachol ER CER-CEREERRERSSED SR A0 i st gviRted - B CE S
C. Danner T T W L e TR S B e m e e R R e
Volker Weidler- EP EP EP-EPEP FP EPEP EX B = o o
JoWinkethnck  EP BPY EPERCER SR ED AR e e A R e L
G. Tarquini — 8 A 6 7T A A E FEP EP EP EP EP FP EP FEP
Jean Alesi e e S SR S D e L R
E. Pirro — — —— e AT R R 0 A A A A TR
EficBemad @ — — — — — — N A - = = —
M. Donnelly — = = e =
E. Bertagoia — - - S e EERE P FD SER SEP. R
0. Larraur e s EF EP EP EP [F
J. o, Letho — — — e e EPCA CEP A
P. Barilla R e IR e S S . S e

REFERENCIAS: Los nimeros indican |a dislintas posiones ocupadas en carrera: (A). significa
Abandono; (D) : Desclasificado; (NL): No Largd; (EX}: Excluido; (E}: Eliminado; (EP): Eliminado en
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LT EN MAR DEL PLATA, BUENOS AIRES (251290

Foto mayor: "Cocho” lleva a la prime-

ra victoria al Hegatta, después de sacarle [a
vuelta a Giacchino, Festejan Blanco Villegas
y muchos mas, Derecha: La expenencia de
Carlos Giavedoni para ganar con la FRE: es
vivo e inteligente el pampeano. Extrema
deracha: Iraverso en boxes y Scarazzini
aue no soio d|rjge sino quetrabaja hene fu-
tro. Abaje: Hl especticulo en la FRE. Se
va el "Guri” del cuadro y en el pelotdn de 13
autos que lo siguen estd Bouvier, Ciantini
iabierto), Dellasantina, Michelini, Bovone,
Meviani y Margan entre ofros, Asfes la FRE.

[ r?.é?-'!'ﬂ‘?ﬁi' g
& ST

Los frios nimeros de los iempos de clasificaciéncarrera de cada au-
to slaborados por la computadora que opera Erwin Reque Ter&n
(CDA) son terminantes para clasiticar la victoria del Fiat Regattade
Osvaldo Lopez. Los de la clasificacién del sébado marcan que los mejo-
1esritmoseran los de Cocho y Maldonado, pero el Regattaeraun poco més
1&pido que el Volkswagen Gacel. Los de carrera no dejaron dudas. Para
no abrumar con cifras al lector vamos a entregarle un solo dato. Lépez su-
perda Traverso en la vuelta N2 9, Hasta alli la mayoria de los giros del au-
1o de Sevel estuvieron por encima de los 76 sequndos. Des que tomd
la vanguardia, "Cocho” acelerd e hizo una vuelta en el rden de los 75 se-
gundos. A partir de alli -vuelta 10- realizé 26 giros encerrados en 0.95 se-

gundos. De ellos, 8 estuvieron los debajo de Im16s. Un prodigioderequ- »
Ji
£ 4

laridad y de talento para ar una carrera impecable. Era invencible el
auto de origen italiano en Mar del Plata. El dio Antelo-Donadio comenza-
ba acosechar los frutos de su trabajo; ahora con una victoria y bien me- .



BOLETIN DE ORGANIZACION

Organizador: Mar del Plata Automévil
Club. '
Accasos: 2, uno de tlerra y otro mixto,
ambosg en regular estado. 8
Controlea: In general buenos; quilza
hubo demastados sin coordinaclion en-
tre 8. 3 - :
Comodidades: No existen. Malas. 1
Estado del cireuito: Un poco desparejo
en varias zonas. Bueno 3.

Boxes (Instalaclones): Fueron mejora-
das pero todavia falta muchisimo. Re-
‘gular. @ ~-

Boxes: (Infraestructura). Tiene upn poco
mas que antes pero igual continia
sendo muy poco. Regular, 2.
Seguridad: Ese ltem se culdd un poco
méas este ano. Bueno. 3

Promocidn del especticulo: Buena. 3.
Serviciode prensa: Fue bueno el debut
del colega Roberto Carozzo como Jefe
de Prensa de la APTC. 2000. En refe-
rencia a lo entregado por el club fue
apenas bueno. Eata vez estuvo el telsé-
fono, pero reclén el sabado y a qué cos-
to. Bueno. 3 i
Puntualidad: Hubo demoras en los tres
dias y nunca la jornada terming a hora-
rio. Mala, 1

Total: 23 puntos (ideal, 50)

Pagina enfrentada: arriba; el Volkswagen Gacel 1.8 de Guillermo Maldonado en bo-
xes. Abajo, largada de F.2 Nacional Punfea Massei. a su lado Mandrini, S%deﬂ por
Suriani, Soimi, Basco, Zanatta y Osvaldo Massef. Esta pdgina arriba: Urrutia y Zuamm, dos
pilotos privados que hicieron buenos frabajos sobre sendas coupés Fuego. Centro: pe-
lolon de FRE en la partida. Adelante Dellasantina seguido por Michelini. Fato Inferior:
Luciano Giacomini atiende el Férmula Dos del marplatense Gorrini.
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recida por cierto, El team Berta
Sport demostré que es verdade-
ramente un equipo. Después
de ver la planillade tiemposno
quedaningunadudaque Gue-
I1a, el campedn, perdond a su
"Teamate” Juan Maria Traver-
so. Veamos sind. Entre el ban-
derazo de largada y la vuelta
N 12, Guerra hizo 7 vueltas del
drdende 1m15s. Allilo alcanzé
a Juon Marla y se puso asu co-
la -0,5¢s-. En ese lapso el ex
campedn sdlo tuvo tres giros
bajo Imlés. A partir del giro N2
12 Angel bajo una sola vez el
minuto 16 y siempre estuvoala
cola de su coequiper. Pararea-
firmar el concepto vale comen-
tarles que en la primera vuelta
Guerra, fue 79, es decir que
mientras hacia 1m15s por vuel-
ta superd a Oltra, a Maldona-
do, a Bessone, a Del Rio y al-
canzo a Traverso. (Qué tal lo
del campedn? Después se que-
dé alli. Pero esto no es sorpresa.
Para el atento lector de CORSA
quiza tampoco. Los memorno-
sos, seguramente recordaré@n

que Guena en nuestras pagi-

nas sostuvo que: "el uno del '90
sigue siendo Juan Maria”. El
andlisis de los Sierra, Ford y los
problemas de traccién ya fue-
ron ampliamente tratados en

nuestiraentrega anterior. Quiz&
lo que reste agregar sea que se
probaron los neumdaticos de di-
ferentes construccién de Fate -
mds blandos- que lo hicieron
los propios pilotos oficiales del
évalo, y que Rales, SGenz y De-
guidi estuvieron la semana pa-
sadaen el ACA solicitando que
se requiera informacidn o
F.I1.5.A sobre una categoria de
Turismo Pista europed -presu-
miblemente alemana- que pre-
vé el agregado de un peso ex-
tra para la marca de auto que
ganda en cada competencia,
hasta lograr el equilibrio técni-
co de la misma. Esta fue una
ideaque lanzd Juan M. Traver-
SO en una reunion realizada el
viernes anterior a la carrera
marplatense y de la cual parti-
ciparon también Oltra, Del Rio,
Maldonadoe, Deguidi y Guerra,
entre ofros. Eltema fue analizer
do luego en otra reunidn, el sa-
bado, en el mismo autédromeo,
entre propletarios, pilotos v pre-
paradoeres, y alli se comisiond
el trio mencionado pard inicicr
lainvestigacion del tematrata-
do de igualar las posibilidades
de las marcas, sin tener que
carnbiar el reglamento.
Volviendo a la carrera en si
es bueno senalar las tareas de



Fineschi, Urrutia y Zuain. El pri-
mero tlene una de las coupés
Ford Sierra més vieja del par-
que de la categoria y la llevd
con cutoridad vy decoro al 52 1u-
gar. Elmisioneroy el rionegrino
cumplieron bien con las Fuego
que lesentregaron Vitelliy Mon-
teagudo respectivamente. Qui-
z& en Mar del Plata hayan sido
un pocomaslos autos, queellos
mismos. El dio Giacchino-Be-
navidez neo tuvo el éxito que
creyeron poder lograr, segin lo
adrnitid éste, penscron gue te-
nian un auto mejor equilibrado
parala carrera. Individualmens-
te Oltra, Del Rio y Bessone, cumn-
plieron bien como pilotos, has-
ta que la adherencia desapa-
recio en el tren trasero de los
Ford Sierra y retrogradaron po-
siciones. Del resto sdlo quedaria
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por destaccer la evolucion de
Ariel Bakst v Jorge Serafini, el
decoroso trabajo de Luis Di Pal-
ma y Pedro Comito y la fnus-
tracion de "Yoyo© Maldonado
por no poder pelear, por lo me-
nog, la viclona a raiz de la rotu
ra del tangque de combustible.
Como lo prueban los resulta-
dos, el panorama que conocia-
mos del ‘89 no ha variado mu-
cho.

LOS MONOPOSTOS

Para los monoplazas de la
Férmula Dos Nacional y la For-
mula Elf, Mar del Plata significo
también el primer pasoc de ia
temporada 1990. Un paso que
individualmente tuvo distintas
caracterisiicds pard cadda cate-
goria, pero gue en ninguno de
los dos casos canduvo per losex-
tremos de la gloria o la decep-
cion.

Tal vez haya dejado algo
menos de lo esperado la For-
mula Dos Nacional, Algo que
fue mdés notorio por las expec-
tativas que la ascendente ima-

gen mostrada por la categoria
hacia fines del 87, hablia crea-
do en fomo a este comienzo, es-
pecialmente por la incorpora-
¢ion de un importante namero
de pilotos. Pero no paso por alll
la falta, ya gue varios de ellos
estuvieron, ¥ con muy buencs
resultados, como lo prueban el
total monopolio del podio v la
conguista de la pole position, 51
habra que buscdrla en ese dia

poco cforunado gque tuvo la
categoria, primero con la con-
fusa vy primera largada, y lue-
go cuandoe la intermupcidn en la
partida lacondend al fondode

1) No es Florida y Corsentes a las 12 del mediodia de un dia de trabajo. £s la calle de boxes de Mar del Flata después def T.C. 2000
yantes de la F.2 N. 2} Scarazzini y Guerra. Un ex y un campedn en didlogo. Lograron buen resultado. 3} La reunidn ae ia Comisidn

de Concesionarios Ford. Fue el viernes en Mar del Plata y se habid de todo. 4} Gustavo Stefanini y Sergio Selmi. Ambos vienen de
fa FRE; debutaron en fa F.2 y cumplieron de acuerdo a sus antecedentes. §) La nueva trompa que Gustave Donaafo disefid para el
Fiat Regatta de “Cocho”. Carga dindmicamente lo necesario. Anduvo muy bien. B} £l engendro que inventaron los marplatenses para

la programacion y quedar mar-
grinacict de ler televisacién, con
el prematuro toque entre Ga-
briel Massei v René Zanatia,
que quitd a des protagenistas
de primer nivel, que se suma-
ron d las del pole Rolando Go-
rrini v o Henry Martin.

A esta segunda causa po-
demos tomarla como und con-
tingencia de un dia de esos no
Muy Propicios que puede tener
cudigquier categonia, En cam
bic no acepta unda justificacion
tan simplista lo sucedido en la
frustrada largada inicial, espe-
cialmente por ia formma en que
se manejé su instrumentacion
por intermedic del semddoro.
Por encima de que aigunos pi-
lotos afimnaron haber visto la
luz roja, y otros la negcoron, hu-
bo coincidencia tetal en la fal-
ta de la verde. Esto refleja sin
discusiones algin tipo de falla
enel mecanismo ¢ en su mane-
jo.yéstenoesunfemaparade-
jar pasar por alto Habré que
darle la importancia que me-
rece, yestonosdloimportaala
Férmula Dos, porque la larga-
da es une de los momentos
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pasear a fos componenies del podio. Parece que Tiaverso, “Cocho” y Guerra no lo disfrutaron mucho

més delicados de la carrerd, ¥
por lo tanto no puede quedar li-
brado al azar o aunimprovisda-
do. Quelo sucedidoen Mar del
Plata sirva de toque de aten-
cibn, Las consecuencias de un
nuevo error puedenser muy se-
rcls y graves.

Ya en el planoe estrictamen-
te deportivo, no se puede declr
que esta priemra coorera de la

Férmula Deos haya dejado de-
masiadas cosas para recordar

Sin embargo come elemento
mas gue positivo nos quedo 1a
Importante presencia de lagen-
te proveniente de la Formula
Rencnilt, que por loinsinuadoy
visto, seguramente complicara
el camino que Gabriel Massei
emprendiéen buscade su cuar-
totituloconsecutive, Esunbuen
sintoma como pora pensor cue
la cantidad prometida por la
categoria venga acompanada
de locompetitividad cuese ne-
cesita para asegurar su interés

Menos complicaciones hu-
bo para la Férmula Renault-
Elf. Como es va tradicional la
categoria presentd un nutndo
pargue y solo le falté acompa-
ficarlo de un espectaculo algo
mas atractivo para logue essu
caracteristica habitual. Perces-
totuvounculpable principal, v
se llamod Carlos Giavedoni, ese
ioven pampecno de 21 anos
gque domind con und contun-
dencia tal desde los entrena-
mientos hasta labanderaacua-
dros, gue hace pensdr muy se-
namente en esas posibilidades
al titulo, que el propic Giavedo-
ni dijo tener come prioridad pa-
ra esta temmporada. También el
halago represento la ratifica-
cién dela bondadesde las plem-
tas motrices de Juan José Rey-
bet, quien asi inicié la busque-
da de un nuevo campeonato.

A la confirmacion de Omar
Martinez, que espera con an-
stedad su pase a la Formula

Tres Sudamericanda, esta cila
inicial de la categoria, agregd
rmeritorics tralbajos de jGvenes
como Walter Hernndez, José
Ciantini, Marcelc Michelini vy
Sergio DiMaro quienes paulcti-
namente van consolidandosus
nombres dentro del grupo de
punta. algo que vale y mucho
para el lugar y la funcién cque
cumplelaFérmulalRencult den-
tro del panorama del cutomo-
vilismo nacional. E



e LUCES Y SOMBRAS -

Lo bueno: £ rendimiento que lograron el trio Pianetto-Bini-0l-
tra en i mejor coupé Sierra del fin de semana marplatense.

Lo malo; La pobreza del circuito de Mar del Plata para cobijar a
tres categoifas impottantes como el T.C. 2000, 1a F.2 y la FRE,
;Hasta cudndo serd as(?

(Como se reparte el dinero de Ia recaudacién y qué hace el Club
CON su parte?

Lo mejor: La impecable tarea de elaboracién del Fiat Regatta re-
alizada por Antelo-Donadio y llevado por "Coche” Lopez,

Lo paor: Elclima queseestd generando enlacategorla por la des-
ventaja reglamentaria quetienen las coupé Sierra.

Lo positive: Que se busque la paridad a través de la propiad ca-
tegorfa, ya que la CDAvedb esa posibilidad al promulgar el regla-

mento técnico el 12 de diciembre del afio pasado, ;0 es queno se

sabia que habfa muchos temas en el tintero ain para esa fecha?,
tPur qué tanta prisa?

o negative: La falta de performance de los Ford Sierra. Del Rio

y Oltra estuvieron peleando en el grupo de punta hasta que sus
neumatices se fuerondegradando y paulatinamente perdieron po-
siciones.

Las buenas tareas pﬂmdn' Las de Rodolio Zugin y Enrique
Urrutia.

El alﬂmt decoroso:Elde Miguel Konjuhcon la Sierrade Ernes-
to Oliva

La tr;stmnlﬁn: La de Maldonado que tenfa un auto para llevar
al podio. _

La frase: La del campedn Guerra: “El triunfo del Regatia le
vlene hien a Ia catagoria.”

¥

FORMULA DOS NACIONAL

Lo positivo:Los debuts de varios pilotos pruvenlentes de la Far-
mula Renaulty sus buenas actuaciones,

Lo negative: La confusion en el momento de largar y qllE' moti-
v8 una segunda vuelta previa y el posterior toque entre varios au-
tos. Habrd que poner mas atencion en el lema, porque el episodio
pudo haber tenido consecuencias graves,

Lo lamentable: El foque entre Gabriel Massel y Janatta.

El desafortunade: Rolando Gorrini, que delante de su publico,
no pudo largar después de hacer [a pole position.

Ei satisfecho: Gustavo Stefanini por haber liegado en su primer
carreraen lacategerfa. “Esa erami objetivo” comentd entu-
slasmado.

La ssperanza: Que en la proxima se incorporen algunos de los
restantes pilofos que anunciaron su participacion en |a categoria,

FORMULA RENAULT ELF

Lo ausplcioso: Ver que lacategorfa sigue juntando un numero-
50 parque. Algo para destacar en Ia actual situacion economica.
Lo gus falté: Indudablemente, lucha por la primera posicidn,

- El relncldents: Omar Martinez que tal como ocurrid el ano an-

terior en Las Parefas sufrié un recargo de 10 segu=dos por adefan-
tarse en la largada.
Aquella vez perdid el primer puesto, ahora el segundﬂ

El contundente: Carlos Giavedoni: hizo 1a pole, el récord de

vuelta, el mejor tiempo en las pruebas matinales y gand la carre-

" rade punta a punta. ;Qué mas se le podfa pedir?

1.C. 2000

a GUSTAVO DEER
OHANESSIAN

El rendimiento del
auto atendido por
Tito Vitelli y mane-
lado por Gustavofue
impecable. Liegar
del 8 al 4° lugar no
es facil en Mar del

Plata. Siademésello se i.ngraenr.:enandn
15 vueltas en 0,54 s de |a mejor a |2 peor

v ademads teniendo que superar al tandem
Oltra-Maldonado, aFineselldy Del Rio es-

tard todo dicho. Actuacién de primer ni-
vel.

= T

FORMULA DOS
NACIONAL

&

JUAN MANUEL BASCO

Por haberse recupe-
rado del inconve-
nientemecanico su-
fridoen laprimeray
frustrada largada y
|legar a unsegundo
puesto, que por en- :
cima dealgunasausencias, resultd meri-
torio por el esfuerzo que le costé llevar a
un auto bastante indécil.

FORMULA RENAULT ELF
d
WALTER HERNANDEZ

Este joven de Cta-
mendi redonded en
carreratodo lo bue-
noinsinuado duran-
te gl fin de semana.
Una correcta y cri-
terigsa tarea que lo
llevé a la posicidn de esm}lta v @ dar un
importante pasoen busca de su consoli-

daciénenel grupo de puntade fa catego-
rfa.
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. Fole mayor: Las nuevas Flechas Pateadas”
ﬂﬂﬂmthrdcﬁéimﬁrﬂ s gustoel lomea, &
.~ Inclugive las 24 Haras de Le Mans; fuera del |
" programa mundial. La tema corresponde & Dijon, | =<8
donde punlean. Sehlesser-Mass, seguldos por. E ‘
Porseheosiiuniissan un Jaguar v.un - .
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ignificativo el paralelismo que se
S ha dado el afio pasado entre las

mdximas categorias delautomo-
vilismo de pista. Tantoen F.1 comoen
SP el titulo se definié recién a dltimo
momento entre los integrantes del equi-
po dominador, pero con diferencias
bastante apreciables.

Mientras en el mundial de mono-
postos el duelo entre los pilotos Mcla-
ren desato todo tipo de polémicas, irre-
gularidades, acusaciones y malesta-
res, la disputa en los bipostos resultd
mucho mas caballeresca y leal. Jean
Louis Schiesser v Mauro Baldi lucha-
ron hasta la dltima fechaen un climade
respeto reciproco pero no porello el re-
sultado deportivo fue menos intenso y
atractivo entre los conductores de Mer-
cedes. Obviamente que la diferencia
entre los dos titulos celebrados con la
Marsellesa debe buscarse en la diversa
cantidad de intereses comerciales en
Juego que existe entre la F.1 y los pro-
totipos. Los biplazas mantienen por el
momento una atmésfera menos tensa
y mucho mds deportiva en el mds am-
plio sentido de la palabra, frente al mer-
cantilismo crudo y exagerado que dis-
tingue alaF.1.

Lamentablemente el camino irrever-
siblemente ascendente que esté reco-
rriendo el mundial de SP, ird también
enrareciendo el ambiente, pero a favor
de los “protos” seguramente jugard la
mayor cantidad de presencias oficiales
de las casas constructoras que en los
biplazas deben por fuerza empenarse
en primera persona, mientras que en la
F.1 pasan a cumplir el rol de proveedo-
res de los equipos profesionales de la
categoria. El reciente anuncio de Jean
Todts que reveld su programa oficial
para el préximo mundial sumado al re-
planteo de Alfa Romeo, no hace mas
que confirmar el crecimiento de la es-
pecialidad gue al mismo tiempo debe-
rd velar por un proporcional incremen-
to en la difusidn del torneo a nivel tele-
visivo. En este aspecto, ademds de los

i

Arriba: fa escuadra de Jaguar,
completamente alistada para fargar en Le
Mans. Pese al despliegue, los “grandes
gatos® no pudieron repelir su performance
def ‘88, Daracha los Spice fueron autos
del fercer pelofdn; en realidad, sus mejores
performances las lograron en C2. En la
toma, el de Bellm {no es un error de
ortografla) v el propio Spice. Abajo,
fzquisrda: Takahashi y Giacomelli
compartieron el volante de este Porsche
962C del equipo Kremer. Abafo, deracha:
las dos Inpulaciones mds efactivas de
1989: Acheson/Baldi v Mass/Schlesser.
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intereses de los constructores directa-
mente empenados en la actividad la
F.L.S.A por medio de Ecclestone se es-
ta ocupando del tema, habiendo solici-
tado para el proximo torneo la disponi-
bilidad de los parabrisas de todos los
coches, para ofrecerlo al patrocinante
que solventaria los costos de la difu-
sion de las imdgenes de las distintas
competencias a todo el mundo.

MUNDIAL 89: EL RETORNO DE
LAS FLECHAS PLATEADAS

Titulo de equipo, titulo de piloto sie-
te victorias sobre ocho pruebas y como
si esto fuera poco, un rotundo suceso
en las miticas 24 Horas de Le Mans, ca-
rrera este ano fuera del mundial a cau-
sa del politico conflicto conla F SA
Asi de contundente ha sido el balance
de la primera temporada oficial de Mer-
cedes-Benz en los SP, como no podia
serde otro modoen la tradicién depor-
tiva de la marca de Ia estrella de tres
punias. Habiendo entrado en puntas de
pie a la categoria de mano del team sui-,
20 de Peter Sauber, recién en el '89 y
tras evaluar que el coche era reaimen-
te competitivo, los directivos de Stutt-
gart decidieron poner el color plata so-
bre los C3 del equipo helvético, que ya
desde el '88 recibia una inyeccion tec-
nol6gica del centro de desarrollo ger-
manao.

Los resultados de la temporada ha-
blan a las claras de la superioridad ale-
mana coronada por el sensacional un0-
dos de Le Mans. Los desarrollos elec-
tronicos que permitieron reducirelcon-
sumo del V8 sobrealimentado han sido
una de las cartas ganadoras de Mzrce-
des, que para los chasis se ha servido
de dos conocidos especialistas como
son Gordon Coppuck v David Price.
Unico punto incierto para los coches de
Sauber han sido los neumdticos, que
en cierlas ocasiones pusieron en crlsm
el dominio teutdnico, siendo responsa-
bles dela tinica derrota—Dijon— y ha-

biendo puesto en peligro el triunfo de
México. Para esle afio Mercedes ha de-
cidido cambiar por Goodyearen la bis-
queda de mayorconfiabilidad. En el '90
Mercedes utilizard el C11, una evolu-
cion del coche campedn realizada du-
rante el ano pasado, mientras que ya en
Stuttgart estd trabajando en el motor
aspirado de 12 cilindros destinado al
coche C12 que deberd competir en ol
‘91 cuando la ehmmacmn del turbo sea
total.

A nivel de pilctos, el ditimo mundial
de SP vivio bajo el duelo interno de
Mercedes que animaron Schlesser y
baldi. Desde el comienzo se sabia que
el francés —desde el inicio con Sau-
ber— era el “predestinado” de la mar-
ca, sobre todo en funcidn del desafor-
tunado inicio de lemporada del italiano,
quien inexplicablemente decidio correr
las 24 Horas de Daytona con un Pors-
che, sufriendo en la ocasidn un espec-
tacular accidente que lo margino de los
tests de pretemporada y que le signifi-
co un periodo sostenido de recupera-
cion a nivel de los miembros inferiores.
Baldi intentd lo mismo jugar su carta,
pero habituales juegos de preferencia
sobre todo a nivel del consumo por via
de Ia electrénica, fueron afirmando la
carrera de Schkesser al titulo. Sélo en
las dos ultimas pruebas se advirtio un
absolute equlibrio v fue precisamente
en SPA que Baldi aprovechd el Unico
paso en falso de la dupla Schlesser-
Mass, para poder jugar la Gltima carta
en México. Pero en tierra americana el
despiste de su coequipier Acheson lo
privo de la posibilidad final. Este afio
los dos rivales del "89 compartirdn el
mismo coche y por tanto prometen dar
vida a uno de los hinomios mas temi-
bles de la categoria, mientras que en el
segundo Mercedes, el “profesor” Mass
tendra la mision de “preparar” a jdve-
nes promesas de la F.3 alemana como
Prentzen, Wendlinger y Schumacher.

Segundo entre los teams con Jeest

ERE

TODAS LAS CARRERAS

y Brun y con cuatro pilotos — Jelinsky,
Wollek, Larrauri y Pareja— detras
del cuarteto Mercedes tPorsche mere-
ce sobradamente el tiiulo de subcam-
peon de SP. Los inoxidables 962 de-
mostraron su perennidad nuevamente
en el ‘89, beneficiados por desarrollos
oficiales a nivel de electronica que ha-
ciendo cuadrar el consumo, permitie-
ron que la clasica confiabilidad de fos
“alma mater” del Grupo Cain fuesen
protagonistas. En el caso de Joest
—veidadero brazo oficial de Stuttgart
—el beneficio de los desarrollos fue
evidente, mientras que Brun —moles-
fo por tal situacion de privilegio— de-
bid buscar por su cuenta los necesarios
avances en los chips para no perder el
tren de la competitividad. Mientras que
Joest apuntd a una dupla fuerte —Je-
linski/Wollek— v a neumaticos confia-
bles —Goodyear—, el team de Brun
no tuvo una estrategia tan clara, jugan-
do siempre |a carta del solitario y cada
vez mas efectivo Larrauri v los ain no
desarrollados del todo neumiticos Yo-
kohama. Autor de varias prestaciones
épicas, el pilto argentino hubiese nece-
sifado un compafiero mds constante
durante la temporada vy tal vez asi los
resultados hubiesen sido muy distin-
tos. Al menos para el '90 Brun se ha de-
cidido a dejar en forma estable al no-
ruego Huysman junto al santafesino,
aunque el team helvético este afio serd
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FECHA CARRERA PRIMERD SEGUNDO TERCERO CUARTO PRIMERO C2
: o i 1y E b % 2 Tl
' ABRIL 9 Siuzukatd80 Km SAUBER-MERCEDES CB/89 | SAUBER-MFRCEDES GO/59 | JOEST PORSCHE 062C | NISSAN RESC CHAMBERLAIN SPICE-HART
Sch les sa/Baldi Achmn Wollek/Jelinsii Hoshino/Suzuki Adame/Velez =5 i
| MAYO 21 | DijorvABO km JOEST PORSCHE 962 SAUBER MERCEDES C&/B3 | SAUBER MERGEDES C/80 | TOMS TOYOTA B8CY CHAMBERLAIN SPIGE COSWORTH
| . Wollek/Jelinski Schiesser/Mass BaldAcheson Dumtries/Leses Velez/Adams
- JUNIO 10/11 | Le Man&/24 Horas (Fuera | SAUBER MERCFDES CO/BY | SAUBER MERCEDES G9 JOFST PORSCHE 962 C SILK CUT JAGUAR XJR-3LM | COUGAR PORSCHE 020
!_ T | Cel campecnato) Mass/Reuter/Dickans &Iﬂ@chmﬂﬂmntﬂq[li Stuck/Wollek Lammers/T amhgifﬁlzt-un-sﬁﬂﬂ AndrevetFarjon/Kaswya o
UMD 25 | Jarama/480 km SAUBER MERCEDES CW86 | SILK CUTJAGUAB XJR-9 BAUN PORSCHE 962 C SPICE COSWORTH 3 6 | CHAMBERLAIN SPICE COSWORTH
Mass/Schiesser Lammers/Tambay LarrauriPareja | Thyrring/T aylor Velez/Adams o=E
| JULID23 | Brands Halcha80 km SAUBER MERCEDES C9/89 | JOEST PORSCHE 662 C SAUBER MERCEDES CO/B3 | ASTON MARTIN AMA 1 CHAMBERLAIN SPICE COSWDRTH
Baldi/Acheson chtuh’.le! nski E.cme;wfuasl Lﬁtif.l'ﬂﬁdman ".I'elr.t.r_-f.ﬂudam& 1 R e
AGD 20 | Nurburgring/80 km SAUBER MERCEDES CO/80 | SAUBER MERCEDES CO/89 | KAEMER PORSCHE 862C | BAUN PORSCHE 882C MAKO SPICE COSWORTH
Schiesser/Mass Haldi/Acheson Fouche/Lavaggl Brun/Pareja 3 Shead/Surting ;-9
| SEPT. 3 Doninglon Park/480 km SALIBEA MERCEDES CO/80 | SAUBER MERCEDES CvE9 | NISSAN RESC JOEST PORSCHE 262C | TIGA COSWORTH GC288
Schissser/Mass Baldi/Acheson Bailey/Blundall Wollek/Jelinski | Nurminen/Trevor =
SEPT 17 | Spa Francorchamps/480 K| SAUBER MERGEDES CB89 | JOEST PORSCHE 962 0 NISSAN RESC BRUN PORSCHE 6620 MAKO SPICE COSWORTH
Baldi/Acheson Wollelk/Jalingki Baley/Blundeli Latrﬂl.il.-"EﬂIenbmger b Shead/Stirling oo
OCT. 29 | Mexico/480 Km SAUBER MERCEDES CWB9 | BRUN PORSCHE 962C | JOEST PORSCHE 9620 LLOYD PORSCHE 962C MAKO SPICE COSWORTH
Schiesser/Mass LarrauriHuysman Pescarolo/Jelinski Bell'Needell AloVCantraras



Foto mayor: |3 escuadra de Reinhold Joest
£s la mas podernsa ge las que representan a
Porsche. En la toma, una detencidn del 962C
de Wollek-Jeinski. Arriba: Adelante Larrauri,
delrds, Fermin Vélez con el auto campedn de
C2. en el Uitimo afio mundial de esta division.

Arriba, derecha:para el equipo Asirol

Martin también 1989 fue su Ultimo certamen.
Pdgina de enfrente, arriba: e Porsche 962C

de Elgh-Schuppan en Le Mans. Abajo: las
enfraiias def Sauber; el mismisimo motor
Mercedes-Benzal descubierto. Tuvo dos
versiones, de dos valvulas por cilindio (el

M117 de 700 HP) y cuatro vdlwulas (720 HF}.
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una incognita por via del anunciado pa-
se al motor aspirado Neotech y a un
chasis de propia elaboracion que estd
tomandocuerpo en la Brun Technics de
Inglaterra. En tanto Joest sera a todos
kos efectos la escuadra oficial Porsche

en el mundial. La escuadra alemana se .

ha reforzado con el concurso de Jonat-
han Palmery Hans Stuck, binomio que
junto a un nuevo chasis que en Stutt-
gart estan pensando para retirar defini-
tivamente al histérico biposto aleman.

A— LT D L R

La gran decepcién del campeonato
han sido los Jaguar, victimas de erro-
res organizativos del otrora eficiente
equipo TWR. El apuntar a un nuevoco-
che con motor sobrealimentado —una
evolucion del V6 que impulsara a los
Austin Metro Grupo B de Rally— cuan-
do estdn contados los dias de los mo-
tores turho, en jugar de desarrollar el
viejo XJR 9 que otorga ventajas de pe-
SO Y CONsumo, puso en crisis a la es-
cuadra de Walkinshaw. El uso simultd-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

neo de uno y otro vehiculo, sumado al
empleo de los novedosos neumaticos
Dunlop de kevlar, pusieron en crisis a
los técnicos de Tony Southgate y die-
ron vida a una temporada para el olvido
por parte de los “gatos” ingleses. Sin
muchas alternativas, Walkinshaw ha
tomado al Ing. Ross Brawn de Arrows
para conducir las operaciones en pista
enel '90, mientras Southgate intentard
evolucionar el XJR 11 turbo, mientras
se deberd gestar el impulsor aspirado



CAMPEONATO MUNDIAL
DE SPORT PROTOTIPO

(Pilotes)
I.Jean-Louis SCHLESSER 20 16 20 12 20 20 - 20 155(127)
2. Jochen MASS e o s SN [ el § RS AR, ¢ B
3. Mauro BALDI e e R e e R s RS [ X )
4_Konny ACHESON 1042 - B200 e A T 207 (416)
5 Frank JELINSK A | e ISR 4 R Lol Y
6. Boh WOLLEK | BTy e g |« S e
7. Oscar LARRAURI e e e S e e | BRI el
8. Jesus PAREJA W IR i 1 S S,
9.Jan LAMMERS e s = s ]
Palrick TAMBAY i et SRR e ] el TN I
Andy WALLACE S S R Sl e i e A
12, Julian BAILEY b Pt 3 < g I =5 e
Mark BLUNDELL ST TN LR MR o, e et
14. Harald HUYSMAN R e e | e oy L
15. Henri PESCAROLOD A e R Rt R e B
Brian REDMAN il el LV T Bk % |
17 David LESLIE - = SN 2yt b - S S
19. Waller BRUN s ey | il | et S S
20. Thorkild THYRRING = - - - 8 1 19
Johnny DUMFRIES - 10 ] gl 3 - .19
22. Wayne TAYLOR S e AN S s -8 - 18
Derek BELL S BT A R P N [ LA
Tilt NEEDELL ot s = - = it [ B
25, Giovanni LAVAGGI < W - 12 - 1 = A7
George FOUCHE SRR S SR el T

CAMPEONATO MUNDIAL DE SPORT PROTOTIPO

(Equipos)

{. Sauber Mercedes o I TS e SR . 1 N
2 Porsche Joesl Racing 12 20 - 15 Wt | o & S 1 o AR
3. Porsche B, Moborsport 3 A N T [ 1 L T 1 N T
4, Jaguar TWR B st e e g - 47 &8
5. Nissan Motorsporl 10 T B A N T LR | el gy
5. Aslon Marfin - - R L s ety R Sz
/. Toyola Team Tom's e [ S BT RS A R
8. Porsche Kremer Racing 2 LR S e L e A
g, Spice Engineering A || A 0 AR e S
10, Persche Hoyd Racing a - S e o
11. Courage Competition G sl g S Al
12. Parsche Almers R AR A e ]
13, Frange Proleam e A - 1
Chambertain Engineering - - - 3 - 5 = 3
Mazdaspeed A St R R L 3
HsPosche Chlrmajer =1 s st !

e

1. Fermin Velez (E) atifahet s R, | SN ) S i e el [ 107
Nick Adams {GB) 2020200 20 s e | 107
3. Robbie Slerling (GBY.. -0 = <o 160 20 16 M0 70
4. James Shead {GB) et || RO s R, | G R L e -
5. Richard Piper (GB) Rt LS e S TaaT b S e
Olindolocabelli(F) -~ 12 12 - 15 - 12 10 61
[ Bemard Thimer (CH) =) OB s-= g8 IR My e Dis s SR
8. Jarl Nurminen {SF) el - G | ST T, e Ol
9 Glayde Ballol-LenafFy - = A8 0 = X2 i) = s iy
10. Don Shead (GB) SR T
Pasqueale Barberio(l) - - - 3 - AT
Ranied (Randaccic} - - = 3 - 10 . %
13. Gigi Taverna (1) R D R el R i
John Williams (GB) et M SR e D NIl
Phifippe-De Henning {F)- - e V. - NI - 6 29
[Equipos)
1. Chamberain Engineering 20020 20 20 10 12 15 3120
£ Team Mako - 1D it k| £ S I el 1Y
3. PC Aulomotive e e SR SR N e L B R
4. France Prololeam e [ e A - <l
5. Tiga Race Team b o s ) B RS ws s il
6. Porlo Kaleo Team S R e T oy o
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de 3.5 litros para el "91.

Por ltimo, una mencidn especial
para la escuadra Nissan, una valida ex-
perienciaque los nipones han hecho en
el categoria y que promete.

Reeditar a corto plazo los sucesos
de la marca en el IMSA americano. Si-
guiendo la filosofia de Honda, Nissan
decidid crear una escuadra completa-
mente inglesa confiada en su conduc-
ciona Howard Marsden y Keith Green.
pero propiedad de los japoneses: la
Nissan Motorsport Europe. De este
modo y con absoluia autonomia de de-

cisiones, el equipo britdnico ha genera-
do una solucidn eficiente.

Enchasis, confiaronal avanzado pro-
yecto de Eric Broadley que dio vida a
un Grupe C consoluciones de vanguar-

B
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Foto mayor: Reaprovisionamiento en Le
Mans para el aulo oe Baldi-Achesan-
Brancatelli. Notar que nadie molesta, ni
siquiera los fotdgrafes. Orden germanco.
Darecha: Hasemi-Hoshino sobre un
Nissan, otra de las marcas empefiadas an
el certamen de Endurance. Arriba:
Larrauri y Huysman charfando con
lécnicos oef equipo Brun.
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dia, mientras que &l motor —un V8 hi-
turbo de 3.5 litros— es desarroliado di-
rectamente por los japonesss en la ca-
sa madre. Tal vez la utilizacion de pilo-
tos jovenes y velocistas —caso Bailey,
Blundell o Donnelly— ha impedido
mayores resultados por parte del efi-
ciente coche anglo-nipdn, pero segura-
mente las prestaciones fulmineas del
Nissan no han sido un espejismo en el
'89 v prometen ser una realidad este
ano con algun que otro refuerzo con-
ductivo de experiencia.

A este quinteto de destacados del
mundial ‘89, se suman ohviamente
otros equipos que apuntan a mejores
resultados en el '90, como Toyota —
que pueda abandonar la gestion ingle-
sade Tom's, Aston Martin— que con-
tinuaria en funcion de la recuperacion
de Le Mans, Cougar escuadra francesa
que busca disponer del RenaultV10de
F1 para el 91 o Mazda. Con upa cua-
rentena de presencias fijas de tempora-
da de Peugeot 905. Los SP no tendran
nada que envidiar a otras categorias,

tanto a nivel de cantidad de participan-
tes como de calidad.

Garantizada esta (ltima a través del
gran nimero de equipos oficiales. La
presencia de todos los constructores
de neumalicos y la gran diversidad de
soluciones técnicas en juego, hablan a
las claras de un gran momento de laca-
tegoria que parece guerer volver a vivir
aquella época dorada de los afos '60
cuando su popularidad era superiorala

de ia H'S




FRAGMA FCR

GANO REGATTA.

Primera carrera del ano.
Autedromo
Ciudad de Mar del Plata.
Triunfo de Fiat.

Triunfo de Regatta.
;o Conducido

f =5 por Cocho Lopez.

Preparadﬂ por
- QOsvaldo Antelo,

. Batiendo todas las marcas.
- Demostrando su superioridad.
: Gano Regatta.

- Gano el TC 2000.
Garar::r usted.

1°Cocho Lopez - Regatta

2° Juan Maria Traverso
Cupe Fuego

3° Miguel Angel Guerra
Cupé Fuego

"REGATTA -
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LA SUPERIGRIDAD DE UN GRANDE.
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1.0 Autombvieei de 4.0Pkck-ups
competicidn (Compra, verta, per-

(Compra, venta, per-
muta)

2.0 Automovikes
(Compra, venta, per-
muta)

2 1 Automdvile: ce co-
leccidn

(Compra, venta, par-
muta)

2.2 Automdviles iImpor-
todos

(Compna, verta, per-
muta)

2.3 Autos fuera de sene

(Compra, venta, per-
mita)

2.4 Auto ahomro
(Compra, venta, per-
muta)

3.0 Comiones
(Compra, venta, per-
muta)

muta)

2.0 Motecicietos

(Compra, venta, per-
muta)

4.0 Repuestos v occe-
3OO
(Compro, venta, per-
muta)

1 OHermamientos y mér
QuIncTH
(Compra, venta, per-
mta)

8.0 Nautica
(Compra, venta, per-
muta)

0 Cosos rogdantes y
trrvike s

10.0 Vanos

11.0 Autemodeibmo

1.0
AUTOM. COMPET,
~VENTA-

Fict 600 Standard me-
prodo o T N auto de
punta ganador. Arma-
do y atendido con o
mejor, Pefa talo Bizio®
vende por cambio de
categora. Traller re-
puastos con documen-
tacikin 47-6687 o 431-
1858. Capital Federal

Fiat 600 Standard me-
jorado Tursmo Nacio-
nalo 07 ganodorBs, As.
a 143 Km de promedio
(cire. 12) Vendo equi-
po completo auto de
primer nivel fraier re-
pusastos documenta-

cién S66-0454/568-4811
17021 hs, Cap. Fed,

Vendo FSmuka Renautt
ELF, Tulia XxHl, Motor
Reybet. Completo con
Traler v muchos re-
puestos. Very tratar en
Av. Corstituyentes 5892
Cap.Fed . T.E 572-7329/
571-264%

Compro Fiaot 600, Hasta
1975 (anteror a) de
buen estado generol
para categoia Promo-
cional.  Llamar a Sr.
Amrate, tel&fonos (02462)
23131 y 29482

Vando Chroan de co-
rrara. Excelante, Cate-

gora Farmula les 3 CV.

Mé&dulo, 78, con pape-
ks, Listos pama kangor.
LSS 2.300. T.E. 764-5031

Karting para ninos Cha-
sis comphato ¢fgomas.
Motor con embrogue
centiifuge, chdAsis,
repuastos, motores. Al-
berti 420, Villa Lynch, 1
cuadm de Av. Grol Paz
v Av. San Mariin.

Yendo L28 de Rally cla-
se | a estrenar, ideal
provincikalcontodos kos
fierros cosco  taliano
T.E. 665-3126 0 permuto
por auto standard des-
puds de los 20.30

Vendo jeep Safar 4 ci-
lindros standard, auto
de punto, gonoador de
varios safaris con o sin
repueastos muy compls-
to632-3229/0228-21 185

Tulia XX Completo, ca-
ja TCM todaos las rela-
cionas. Muy buen au-
1o, astado mpecable.
Albéniz 1493 Hurdingam
TE (01) 662-058% (Hasta
10 horas © después de
kas 2 1) Alsjandro Procht

FSmmula 1ES 3 CV, Cl-
troén de carnern ven-
oo, modelko 1978 Con
documentacién per-
fecta y en excelente
aestado. liste para lar-
gar TE (01) 764-5031

i 12 Raily Mod. 82 con
bButacas vy Joula Faodes
Urg. USS 3500 Tel 252-
0876/37-7150-1897

Semi-amado Okm. ca-
jay diferencial FordT.C.
2000 Te. 5530745

Famula 4 santafesing,
vendo chosk crespl,
completo con motor
Auto campedn de
198%Hamar a (Qd4481)

22911 0 20064, 5r. Echés-
fiz.

Karting Motor Zanelia
125 ¢ con cambios
chasls nuevo, ¢/gomas
isto pora andar, re-
puestos Angel Pini 4647
Casearos, alturg Av. San
Martin 3900

Ficit 128/1100cc dosau-
tos, fierros Bolestrini,
Rep. Gomas, Trailer, To-
do P/ Cambio de cate-
gora Uss 8300 -Esc.
oferta- TE (023 209346/
790118 5r. Néstor.-

Fict 128, 1100cc auto
de punta. Ganodor.
Mecdnica y fiarros Bo-
lestrinl. Sin. Rep. USS
4000 -Esc. Oferta. TE
20936 (023) Sr. Néstor,-

A primerofaerta Fiat 128
100 ec Mecanica Ba-
lastrini, dos autos uno
ganador bien de pun-
ta, otre Det. de termi-
nacién garantidos go-
nadcmas por camb. de
categorio. TE (023)
20936/7901185r. Néstor.

2.1 AUTOMOVILES
DE COLECCION

Autosde coleccibnde-
portives sedanes cou-
pés Imousings conver-
tibles Acepto padidos.
Informes: 791-6765;
marcas e uropeaqs
amarncanas. SeahorMa-
fa.

o b B e
3.0
CAMIONES
-VENTA-

Vendo micro cgsq ro-
dante taoller Leyviond
Carrozado totalmente
a nuevo, muy buen in-
tarior, axcelente esta-
do general Vero en

Av, Constifuyentes 5082
Cop. Fed. TE. 572-7329;
o7 1-2669

Vendeo colective/casa
redonte Deutz Capao-
cidad 8 personos. Ide-
O pargequipode com:-
peticién U ofros usos,
Hablar o Alfrede Alta-
mirane. Te. (0571)
2525Q/21779

L EH B Bl
5.0
MOTOCICLETA
-VENTA-

Maotos Jowa DT 500 y
Weslake OL 500 5peed-
way 942-7235 o 772-

Q300 USS 2800 c/u

6.0 REPUESTOS
Y ACCESORIOS

Vendo: Chosis Sport
Prototipo a  estrenar
ideal sport prototipo
Bahiense motor 10200
km. caja Mengi v algu-
nosrapuestos. telafono
0220600 de 17 e a 19

Vendo motor Renoutt
1400 apto para FRE o
sport prototipos. Frepa-
raciénReybet, comple-
to condistibuidor, mal-
fiple y carburador. Ver
y tfrctar en Av. Constitu-
yantes 5982 Cap. Fed.
T.E. 572-7329 | 57 1-2669

Motor Fict 800 Standard
mejorada 0 km. Racién
ablondado aros Kawa-
saki carburador Dul-
becco filerros de
Gongaolves para pele-
ar la punta con o sin
caja 0 km Caldersn de
la Barca 1305 esq. San
Blas &7-6687. Cap. Fed.

Motor armadeo FRE. Ex-
Mazzinl. Liamar 743-
7216

LANCIA APRILIA para
restaurar. Carrocera y
mecanica (motor V4,
puanta de Dion, aic)
completas. Gran opor-
tunidod, TE (01) 201-
ore7

Karting competicidn,
Chosis con dos came-
ras. Tambikén chasis de
paseoc con motor Zao-
mnelia-Taleveal, Aberdl v
Azcudnaga V. Lynch,
a | cuadrade Av. Gral,
Poz v Av, San Martin,

A T e by
10.0
VARIOS

Vends revistas Corsa
buen precio Qprove-
chea Hoy iquido 28-9439
de 20 a 22 5. Carlos

‘Elarchivo conslsfico’: El
a@mplar atmsado de

CORSA, Parabrisas, Co-
che a la Vista, Auto-
mundo y hasta Veloci-
dad. Tambkén forane-
asa pedids, Supregun-
ta no molasta: de 10 a
12. Tel: {01} 792-7895

Deseo adquirir manua-
les oniginales Mercedes
Benz Perfode 1910-
1940 odemds [iteratura
referdaCodilloc Wilkys,
Packara ., Chrysler,
Dodge, Plymouth,
Chevrolet, Mensajes Sr.
Jorge 760-5723.

WA R AR
11.0
AUTOMODELISMO

Vendo colecckin 96
autes Matchbox impe-
cables (1970 o 1980),
cos valijos para 48 c/u,
pistasuparfosty una pis-
ta-ciudad,. Todo USS
250, de 100 12(01) 792-
7895

PATASANCHEZ
DPTO. de COMPETICION

NECESITA

Para su nuevo local
1 Oficial Mecanico

1 1/2 Oficial Mecanico
1 Oficial Tapista
con experiencia

Inutil presentarse sin
antecedentes Miranda 5150
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ACTIVIDAD ZONAL

Ano VII N° 290, 7/3/1980

Edicion y Coordinacion de Carlos R. Meira

Heraldo Medrano, Campeodn de Formula 1 Pampeana

UN TITULO MAS PARA "CHICHIN"

Tres Lomas, BA - Lz For-
mula 1 Pampeana, que hoy
cohiuga a los grandes autos que
ayer caracterizaron a la similar na-
clonal con los mas agiles y peque-
fios motorizados por dos f{tms. tie-
ne su drea de influencia no sdlo en
la Provincia de La Pampa, sing
tambien en el Qeste bonaerense y
en el Valle de Rio Negro. Precisa-
mente de [a regidn Oeste de Bue-
nos Aires, de esta localidad de
Tres Lomas, ubicada algo al Sur
de Trenque Lauquen y a sélo 60
kms. de la frontera con la Pampa
es Heraldo Medrano, el nuevo
campeodn de la Farmula 1,

Heraldo '*Chichin® Medranao tie-
ne 44 anos, esta casado con Maria
del Carmen y es padre de Natalia,
Santiago y Nadia. Hace 24 afos
que correen auto y este es su sép-
timo campeonato, titulos logrados
an varias cat egurras

En el torneo, "Chichin® se tomd
revancha de lo sucedido en 1988,
cuando lideraba con holgura Ias
posiciones y por razones nimias
se fue guedando relegado para

terminartercem elano. Fue eldes-
quite porgue obtuvo el titulo de
manera harto elocuente: sobre
ocho fechas, gang cuatro veces
(dos veces en Centenano, Meu-
queén y dos en Gral. Acha) fue se-
gundo en dos oportunidades, es-
coltando al subcampedn Gerardo
Soler (en Saliquelldy Salazar)y fue
eltercero en otra oportunidad,. Sie-
te podios en ocho presentaciones
El auto que corre actualmerite,
y desde 1987, es de Horacio Bru-
no, de Bernasconi, La Pampa,
quien lo atiende integralmente con
la colaboracion de su hijo Sergi
Se trata de un 8ravi con motor EaL
con 221° y caja Hewlana.
Lahistoriadeportivade Medra-
nol, como dijimos, comenza alla
lejos y hace tiempo: fue en 1967
cuando se largo a correr en la Or-
bis Promocional, en |la que se en-
seforeaban los Ford 't Fue cam-
peon enel 70y en '72, cuandoya
los motores jeep IKA de cuatro ci-
lindros tralan aires de renovacion.
Al principio con un auto de la Pe-
rna Treslomense y después con |a

de deicua Fue ademas subcam-
peon en los anos 67,68, 71, 74 y
75,

Hacia 1977 la llegada de cha-
sis mas modernos con impulsores
mas potentes (los Bravi, Crespi,
Berta, Avante Marcos, etc con Fiat
125, Peugeot y Dodge) desembo-
co en la Formula 2 del Sudoeste,
una de las mas desarrolladas y 8O-
fisticadas del panorama regional
de nuestro pais. Fue Heraldo Me-
drano el primer campedn en 1977
titulo que repetiria en 1979 y 80,
ademasde haber sido subcampe-
onenel 7By 681, siempra con dos
autos: uno para las de asfalto (un
Berta-Dosdge 1500) v otro para
las deﬂerra?un Bravicon igual mo-
tor). La atencion de los autos esta-
ba a cargo de Castellani y Magna-
ni.

También habla sido campedn
en Limitada del '87. categoria
en la que Dbrillaron hombres como
los hemanos Sotro, el bahiense
Alfredo Coronel y Héctor Benito,

de Nueve de Julio, Corrio espora-
dicamente en la F-1 Nacional de

e "'r""l'"ﬂ"""'ll-: o ...I
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los tiempos de Requejo, Pairetti y
Marito Garcia y también, mas re-
cienternente en sport con un Lo-
tus.

Una de sus etapas, la del TC
2000 le dio cierto nombre pero
pocas satisfacciones: queen 1985
HD mejorfue un decimo puesto en

aiaeia el diade sudebutyunoc-
tavo en al Gircuito semipermanen-
te de Santa Fe. Elautoerauna Ber-
lina Renault 18 de gente de Tren-
gue fauguen.

A principios de 1989 Chichin
pensaba que este era su ultimo
afio tras un volante. Parafrasean-
do a Fangio, el pudo decir: "ne lo-
grado mas de lo gue habla pro-
puesto y dejo con satisfaccion..
Fero el N* 1 obtenido una vez mas
lo obliga. Quiza la despedida sea
a fines del '90, aungue -como es
sabido- nunca fueron demasiado
de fiar estos episadios de ponerle
fecha al retiro.

(informe de Jorge 0.
Santin, Motores y Piloios)

Heraldo Medrano, con un numere que le es conocido; e uno. La toma de archivo corresponde a los tiempos de la F-2 dol S50

1- Heraldo P. Medrano

Bravi-Falcon

RANKING DE F-1 PAMPEANA 1990

Tres Lomas, BA

2- Gerardo Soler Bravi-Dodge Salliquelld, BA

3- Juan J. Bongiovanni Bravi-Chevrolet  Cnia, Baron, LP
4- Hugo Espada Porta-Renault Fellegrini

5- René CxDﬂsu;: Martos-Falcon Santa Rosa, LP
5- BEmilic Cimolai Bravi-Falcon Centenario, Ng
7- Omar Darlo Conte Martos-Chevrolet Gral. Acha, LP

B- Juan E. Gaviot Martos-Falcon san Martin, BA
9- Rubén O. Caceres Bravi-Falcon San Martin, BA
10- Nestor H. Echevarri Avante-Chevrolet Centenario, Ng
11- Miguel Gonzaélez Bravi-Peugeot Gral. Acha, LP

12- Juan Fco. Scheubel Bravi-Peugeot Valle Daza, LP

14- Rlicardo M. Ruiz Avante-Falcon Gral. Acha, LP

15- Héctor L. Lamanna
16- Abel H San Marin
17- Juan C. Martin

18- Oscar Mata

19- Enrique J. Verdenelli
20- Hubén Mendive

21- Juan C. Escala Bravi-Dodge
22- Julio A. lracla Crespi-Peugeot
23- Ricardo O. Alello Bravi-Falcon

24- Carlos J. Rur
25- Oscar Restoni
26- Hector Hugo Visena

Bravi-Renault 18 Pehuajo, BA
Martos-Falcon Doblas, LP
Brabham-Renault

Bravi-Renault Pehuajo, BA
Crespi-Peugeot  Gral. Acha, LP

Bravi-Falcon

Avante-Falcon
Restoni-Vailant
Bravi-Dodge

Gral. Acha, LP
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7 de marzo de 1990

Consolidada unién de categorias en Entre Rios

FORMULA ENTRERRIANA Y COMPANIA

Parand, ER- Tras el acuerdo
que hacia fines de ano estableci-
aron la UVE (Unidn Volantes En-
trernancs) y la FEDAC (Federa-
cion Entrerriana de Automovilismo
Deportivo) ambas entidades rec-
toras (la primera con mayor peso
en la costa del Rio Uruguay, la

segunda en la del Parana) forma- |

ron |la Comision Ejecutiva de
Farmula Entrerriana, la que

fiscalizard enlosucesivoalamayor
categoria de esta provincia. Aun
no estd definido el calendario, pero
se tratara de que las carreras se
altermen en una y ofra costa,

tados de Parana y Concordia y los
circuitos de tierra de Concepcion
del Uruguay, Viale, Colon, Villaguay
yNogoya, en un torneoquetendra
de once carreras, incluido el Pre-
mio Coronacidn.

En Férmula Entrerriana en
1989 hubo un campeon con histo-
ria- nada menos que Reinaldo
Vaccalluzzo aguel que veinte
afios atras, polarizara las
preferencias de la multitudinaria
aficion teniendo como oponente a
Prospero Bonelli (quetambién esta
corriendo) en |la F-Entrerriana del
gran boom. Vaccalluzzo mostird

ademas de la victoria y un cuarto
puesto, siempre estuvo presente
an el podio, sin abandonos. Gus-
tavo Grindvero el subcampeadn, an
cambio gandentresoportunidades
pero reqistro tres deserciones. En
el '89 se corrieron diez carreras:
dos en Villaguay, tres en Viale, dos
en Concepcion del Uruguay, una

en Concordia,, una en Parana y
una en San José,

El TC 850 {0 sea Turismo
Competicion 850 ema3) acom-
parid ala F-E en el campeonato,
L.os pilotos de Concordia domina-
ron todo el tornec ganando en

primeros cinco puestos delmismo.
Leonardo Osengar fue cam-
pedn con cualio carreras gana-
das, repartiendose las restantés
Manduca, Nougués y Koegle, gue
lo siguieron en el puntaje.

Por fin, la gue completa el trio,
TC del Litoral también tuvo un
dominador neto, y este fue el
gualeguaychense Gustavo
Sanchez ganador en cincoopor-
tunidades (Luis Marla Romero, dos
veces, v el correntino Marino Blan-
chardiueronlosotros conocedores
de la victoria en 1989).

Iinforme José A. Zapata/

utilizandose los autddromos asfal- |una rara efectividad. ya que |todas las fechas y obteniendo los Jorge Deu)
FORMULA ENTRERRIANA TURISMO COMPETICION 850
1- Reinaldo Vaccalluzzo BertaVW C.del Uruguay 1- Leonardo Osengar Fiat 600 Concordia
2- Gustavo Grindvero Berta-VW Viale 2- Eduardo Manduca Fiat 600 Concordia
3- Sergio Hoet Carbd-Peugeot Villaguay 3- Carlos Mouqués Fiat&00 Concordia
4- Juan C Jacobi Bravi-Peugeot Parana 4- Oscar Koegle Fiat 600 Concordia
5- Enrique Zanardi Berta-VW C. del Uruguay 5- Hoberto Castelli Fiat 600 Concordia
6- José Veronssi Berta-YW Gualeguaychu 6- Mauricio Defagot Fiat 600 Parana
7- Andrés Crosa Bravi-Fiat 125 Villaguay 7-Jorge Lapona Fiat 60C Farana
B- Ricarde Ballari Berta-Peugeot Salto Grande, SF B- Humberto Block Fiat Coupé V. Libertadar
9- Antonio Antivero Berta-Peugeot Villaguay 9- Hugo Schimpf Fiat 600 Viale
10- Nestor Negri Berta-VW Nogoya 10- Roberto Almirén Fiat 800 Concordia
11- Rodolfo Marconi Bravi-Peugeot Parana 11- Luis Letroye Fiat 600 Concordia
12- Guillermo Miiceo Miceo-Fiat 125 Parana 12- Marcelo Agosti Fiat 600 Concordia
14- Alberto Galiano Ferrone-Peugeot  Parana 14- Horacio Grindvera R. Gordini Cerrito
15- Edgardao Diorio Bravi-Peugeot Lucas Gonzalez 15- Luis Ponte Fiat 600 Concordia
18- Mario Carboni Avante-VW Larroque 16- Gerardo Desuliaij Fiat 600 Concordia
17- Gerardo Beber Bera-Peugeot Parand 17- Guillermo Barboza Fiat 800 Concordia
18- Daniel Martinez Berta-Fiat125 Villaguay 18- Juan Olague Fiat Coupé Parana
19- Agustin Ferreyra Bravi-Peugeot Villaguay 19- Calos Frick Fiat 800 R. del Tala
20- Alfredo Folloner Avante-Peugeot  San José 20- Américo Tonutti Fiat Coupé Crespo
21- Marcelo Abichain Bravi-Peugeot Parana 21- Carlos Maximino Fiat Coupe Parana
22- Jose Barrera Avante-Fiat 125 Parana 22- Nestor Lanaro Fiat 800 Concordia
23- Justo P Bourlot Bravi-Peugeot Basavilbaso 23- Dante Cabrol R Gordini Parana
24- Piti Caputo Avante-VW RO del U 24- Santiago Pilnik R. Gordini Castelar, BA
25- Carlos Devinar Berta-Fiat 125 Parand 25- Josa | Bou Fiat 600 Concordia
26- Enngue Mizawak Bravi-Fiat 125 Parana 26- Angel Raffo Fiat 600 Concordia
27- Gabriel Maiztegui Berta-Peugeot Marfa Grande 27- Sergic Block Fiat Coupe V. Libertador
28- Florentino Niemiz Beria-VW Parand 28- Marcelo Pecker Fiat 600 Parana
29- Julio Alvarez Alvarez-VW R.O. del L. 29- Alejandro Salaberry Fiat 600 Salto, RO U
30- Guillermo Gianello Craspi-Peugeot C. del Uruguay 30- Oscar Cutro Fiat 600 Concordia
31- Carlos Dominguez Avante-Feugeot lLa Faz 31- Mario Libert Fiat Coupe V. Libertador
33- Oscar Giqueaux Lotus-VW C. del Uruguay 32- Ricardo Pérez Renault 4L Crespo
34- Raul Bottina Avante-VW Concordia 33- Daniel Miotti Fiat 600 Concordia
35- Raul Grufre Miceo-VW San José 34- Hugo Garofa Fiat Coupé Crespo
36- Eduardo Dobler Dobler-WVW C. del Uruguay 35- Florentino Niemiz R. Gordini Farana
37- Hugo Restaino Avante-Vw C. del Uruguay 36- Pedro Coduri Fiat 600 Concordia
38- Hugo Vila Ralt-VW R.O. del U 37- Pedro Ardstegui R. Gordini Concordia
39- Fabian Perez Bravi-Feugeot Parana 38- Guillermo Roude Fiat 600 C. del Uruguay
41- Guillermo Strasser Crespi-Peugeot Urdinarrain 39- Julio C. Gomez R Gordini FParana
43- Luis Bourdet Bourdet-Fial 1255 Fernando, BA 40- Hector Bruno Fiat 800 Concordia
44- Daniel Schmunk Brayi-IKA Diamante 41- Mario Schimpf Fiat 800 Viale
45- Prospere Bonell| Lotus-Renault 12  C. del Uruguay 42- Daniel Martinez Fiat 600 Concordia
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Algunas canas de mds, g . .
'rc DEL LITOR AL algunos pelos de menos,
. pero fa misma calfdad de
; Lﬁlﬁll:?lvn Sanchez Chevrolet Eml-guathﬁ siempre en Reinaldo
- Luis Romero Chevrolet Gualeguaychu Vaccaliuzzo, aunqgue hayan
3- Juan C. Iregui Chevrolet Gualeguaychu transcurrido veinle aflos de
4- Marino Blanchard Chevrolet G, Cuatia, Ctes, sus horas mas glornosas con
5- Ricardo Costa Chevrolet Gualeguaychu el aulomavilismo. 2 - Este es
6- Omar Peralva Chevrolet Gualeguaychu ¢l Berla-VW con el que el de
7- Gerédnimo Viillagra Chevrolat Gualeguaychi Concepcion del Uruguay
B- José Gonzélez Cheavrolet Gualeguaychu capsiguise g 1980e0 -
_ Farmula Entrerriana. 3 - Los
9- Juan Farabello Chevrolet Gualeguaycht fres N° 1 del ‘90 en of fostei
10- Juan C. Segovia Chevrolet Vill - il ol
e € thiaguay final: Osengar, a la izquierda,
- Alfredo Fernandez Tornado C. del Uruguay Vaccalluzzo y Sanchez.
12- Miguel Ibarrola Falcen Concordia 4 - La Formula Entrerriana
13-Daniel Giachello Dodge Gualeguaychu (unificando a las ex V' y Vl)
auna lo mejor de ias cosias

de los rlos Uruguay y Parana

MEHEHES,EA Cﬁn un buen
marco de publico :mclt;':andﬂ el
circuito ovalado de Junin, se
cumplio el 18 de febrero pasado
la segunda fecha del Campe-
onato Bonaerense de Motoci-
clismo, organizado por la Aso-

ciacion Bonaerense de ese de-

porte. El piso arenoso de la zona
afloré en la entrada de ambas

curvas, sgregando una dificul-

tad extra al trazado de 540 met-
s gt i
El especticulo fue muy
bueno, pero sobresalio la final

dela categoria Promocional 135
cc., en laque llegaron a la meta
juntos los cuatro primeros,

separados por apenas un par de
metros. En {a clase mayor, la de
200 cc Libre preparacion, volvic
a imponerse el lamante cam-
peon Daniel Calandrine, con lo

Gue encabeza la labla de posi-

ciones con cierta ventaja.
Estos fueron los resultados
de las finales y los ganadores de
las series Categoria 135 cc Es-
tandar Exterior (nc hubo se-
nes) final: 12 Francisco Darder
(Pergamino); 2° Hugo Silfredi
{(Baradero); 3° Rubén San Juan
(Arrceifes); 4° Walter Guagliardi

{Coldn); 5° Alejandro Alesan-

MUtﬂClEllE!‘l’l{} B f}ﬂii_ﬂrmise E-Il- -I-Hﬁfﬂ' e

\NDRINO SE
_.AFIRMA EN 200

dnru (Bragado) y 6% Hugﬂ No-
vella (Baradero). Campeonato:
Darder y Siffredi, 10 puntos;
Damiano, 9; Alesandrini, 8;
liculo, 6 puntos.

Promocional 135 cc; ganaron

las series Gastén Damiano y Mar-
cial Afién; Final, 12 Gaston

Damiano(Junin), 3% Marcial

Anén (Bragado) 39 Jorge Lori-

ente (Bragadoe); 4° Leonardo
Chacon (Bragado); Se Cal'lﬂ‘: Var-
gas (Nueve de Tulie) y 6° Carlos
Cambas (Bragado). Camp.e—.
onato: Loriente, 1 7 puntos; Afién,
15; Damiano, 12; Biscotti, 7;
Chacoén, 6 puntos, |

205 cc Libre Preparacion;
serics para Francisco Darder y

Gustavo Darden; Final; 1¢ Daniel

Calandrino (Chivilcoy) a 80,010
Ems/hora de promedio; 2°
Rubén San Juan (Arrecifes); 3°

Francisco Darder (Per gamino); 4°

Hugo Siffredi (Baradero); 5°
Gustavo Darder (Pregamino} y 67
Walter Guagliardi (Colon). Cam-

peonato: Calandrino, 22 puntos;

Brién, 8; F. Darder, 7; San Juan y
Siffredi, 6; Recouso, Courtade v

i G, Darder, 5 puntos.

Laproximacompetenciasera
cl11 de marzo en Nueve de Julio.
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TC del '40, Mar y Sierras Formula 5

CALENDARIO 1990

Tandil, BA -En reunién de laFede- | 1° de abril, en San Cayelano; el 22 de
racion Hegional N° 3 del Centro, dela | abril, en escenario a designar por li-
que parliciparon clubes y asocia- | citacion de las asociaciones: el 13 de
ciones de pilotos, quedod con- | mayo, en Tandil; el 3 de junio en Laprida:
feccionado el calendario para el | el 24 de junic en Loberla o Gonzalez
corriente ano, en cuanio a las cate- | Chavez: el 15 de julio en Juarez: el & de
gorias TC del '40, Mar y Sierras | agosto en San Cayetano; el 26 de agosto
y Formula 5 |as que locompartiran | en Gonzalez Chéaverz: el 16 de setiembre
enun programa decatorce fechas. El | sen Laprida; el 7 de octubre |, también re-
ternec comenzard el 11 de marzoy | servada porlas asociaciones para licitar:

finalizara el 25 de noviembre en el | el 28 de octubre en Juan N. Fernandez y
el 11 de noviembre en Pigoé.

mismo escenario; Olavarra. .
Las. restantes reuniones se haran el

La Formula 5 seguirs junto al TC '40 y Ia Mar y Siorras en 1990
{Temas) :

PARABRISAS

FLORIDA

CRISTALES
PARA AUTOCMOTORES

MAQUINAS VIALES
CERRAJERIA Y COLIZAS

DISTRIBUIDOR OFICIAL
DE BLINDEX

—

ENVIOS AL INTERIOR

AV. SAN MARTIN 3543
TEL. 760-4311/1602
FLORIDA
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PROMOCIONAL 350

DE SAN LUES
RANKING DE PISTA 1990

1- Eduardo Harte

2- Carlos Merlo

3- Miguel A. Grosso

4- Alberto Mufioz

3- Luis Garcia

6- Juan Lucero

7- Fedenico Schmid

8- Luis De Haro

9- Gustavo Maccan
10- José Sanmartino
11- Daniel Oddi
12- Jorge Nicola
13- Daniel Di Nizzo
14- Federico Bathiche
15- Carlos Gregorio
16- Héctor Argiiello
17- Victor Barroso
18- José Luis Lépez
19- Julio Cabrera
20- Jorge Marino
21- Roberto Cochranne
22- Andrés Porto
23- Sergio Pereyra
24- Carlos Biassi
25- Ricardo Sosa
26- Juan Barbero
27- Melson Davoli
28- Gabnel Velazco
29- Carlos Courtois
30- César Pérez
31- Sergio Paredes
32- Juan C. Carro
33- Daniel Mana
34- Julio Torres
35- Servando Ria
36- Eduardo Di Totto
37- José Carmonu
38- Angel R. Ruiz
39- Claudio Cagnina
40- Walter Rissati
41- Marcos Chirino

El Fiat 600 del Campedn Harte, cuando aiin era de Angel Cubero, quien también

Fiat 600
Fiat 600
Gordin
Fiat 600
Gordini
Gordim
Fiat 600
Fiat 600
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Fiat 600
Fiat 600
Gordini
Fiat 604
Frat 600
Reanult 4
Fiat 600
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Fiat 600
Gordini
Gordini
Gordim
Fiat 600
Gordini

pwrm

Lo
Y

consiguid para él el N° | (Foto Tachi Funes)

V. Mercedes
V. Mercedes
V. Mercedes
San Luis
Concarén
Naschel

San Luis

Villa Mercedes
Tilisarao
Concarin

Rio Cuarto
Villa Mercedes
Villa Mercedes
Villa Mercedes
Villa Mercedes
San Lais

Villa Mercedes
Villa Mercedes
San Luis

Rio Cuarto
Coronel Moldes
Rio Cuarto
Villa Mercedes
Villa Mercedes
San Luis

La Toma

Rio Cuanto
San Luis

Villa Mercedes
Tilisarao

Villa Mercedes
Villa Mercedes
San Luis

San Luis

Villa Mercedes
LaToma

Villa Mercedes
Villa Mercedes
Villa Mercedes
La Toma

B* Esperanza

hittp://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EL CABLE DE BUJIA USADOQ EN YODAS LAS CATEGORIAS DEL MUNDO
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BOBINAS PRO MASTER
MALLORY N2 29440

Especialmente disenadas
para COMPETICION

ENTREGA 60.000 VOLTS Y GARANTIZA: B
a un regimen de 10.000 RPM. FYITL T 1100 DY
MADE IN USA N

Tonas disponibles para distribuidore

ANDONAEGUI 2819. CAP. (cp. 1431). TEL. 52:4504; 51-0199. Bs. As. FAX (541) 331-4937
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+r Todas las marcas

J.L. RAPONI

e b Vamm /EVEZUFLA 3458w GOMPELicion
(MITRE al 200). V. MARTELLL. Bs, As. TEL.; 761-1586
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REPLESTOS PARA COMPETICION
NACIONALES E IMPORTADOS

=« Arbol de Levas acerp tratado.
o - Resortes de valvulas especiales.
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LINEA COMPLETA FORD

5 .| @ REPUESTOS Y ACCESORIOS '
» COnjUNtos piston, aros y pernos Envios
- Cajasde velncidaa relacionacias | 1 ® BOMBAS DE AGUA %‘ alinterior
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- Carter de aceite aluminio PARA TODAS ol . & _
ol - Platillos de valvulas LASMARCAS. ..o colnr g .
» Palieres fiotantes, . :
- Multiples especiaies 1 0 2 A1° RECANIBIG %
carburadores verticales
v herizontales DCOE. s
 Filtros de aire. G’ﬁﬂ'ﬂa
- Bujizs competicion. Yo ct®
. Bobinas (Mallory-Accel).
§ - Cables gz oujias
+ Mafta concentrada Imorosol.
- Pinturas escapes (VHT).
» Liquido para neumaticos

j = AMORTICUADORES CONCARGAS
o ESPECIALES PARA AUTOS
' POTENCIADOS 6 COMPETICION

. @ E-] @ E - REPARACION DE SUSPENSIONES

NACIONALES & IMPORTADAS

- + CONTROL DINAMOMETRICO

/ - Colocacion y Venta :
~ OLIDEN 1978 (1440) - CAP. TEL. 687-3867

T
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% Mombra y apelide. ... ...

N
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A Av.CENTENARIO 2073.Beccar  Tel. 747-0611; 743-4646

PARA COMBUSTIBLE
DE TODO TIPO

A MEDIDA PARA SUNECESIOAD. o COMPETICION <.

- M (Anti-derrapantes VKTL f SERRRITERE FURGNATENTO :lﬁéﬂrﬁn e eRa 1
........................... 'y . Kit TUrDO {HP 0% . = | e |
ok s LR e - TANCEROS.R.L. |
..... PREPARACION DE MDTORES g" . COPIAMOS TANQUES DE AUTOS IMPORTADOS A Fi
: 7 FA_ DIAZ VELEZ 4985. MUNRO TEL. 765-2497 DE ALUMINIOY ACERD INOXIDAELE
POTENCIACIONES _&f"" e T
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b A ;1LY 1328 | | OSVALDO MACEIRA
| COMPETICION

ELIJA UN CURSO: | 6 TIGRE.TEL, 743-1502 (€p.1648)

Ny 1 CECTRICION)|

:'"‘t R ‘1%%%&\%‘&\\

e CRISTALES PARA AUTOMOTORES
Remedios Esc. de San Martin 1047. Lantis Oeste. TEL, 208-5616 |

¢ ROtulas de
competicion

| RESORTES DESUSPENSION

,-—* e Fabricacion Especial por pedido |

EOMPET|CI0 tana 3508. Lomas del Miradoricp. 1752), Tel.658-1176 ';.;:;

para Competiclon e e,
/| e 70035135 marcas nacionales []_ EN ESCAPES g e
' e importadas ESPECIALES RALLY ® 505 @ RODANTES
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; el \OR e ASIENTOS ENTERIZOSe A
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MOTONAUTICA
SUDAMERICANA

Para los dias 10 y 11 de marzo que-
dé confirmada la realizaci6n de |a tercera fe-
cha del Gampeonato Sudamsricanc de
Offshore, en San Clemente del Tuyi,

sebre un circuito costerg que comprenderd
aguas de Santa Teresita y Mar de Aj6. La or-

anizacién de la i]rue{:a estard a cargo del

lub Motonautico Argentino y de Re-
gatas Independencia (CMARI) con el
apoyo del Municipio Urbane de la Cos-
ta, entidades que han realizado un mejora-
miento en [a infraestructura del Parque Ce-

(rado, gue se presentard en esta oportunidad
mucho mejor que el del afio pasado. La ini-
clacitn de la actividad estd prevista para las
9.00 hs. del dfa 10 de marzo, a fin de lograr
un mejor aprovechamiento de la marca.
También ha guedadoconiirmadalacuar-
12 fechade este certamen, que tendrd por es-
cenario al golfo de Puerto Madryn, los di-

EL TEST DE NEUMATICOS DE FORD

En los boxes del Autddromo, “Tite” Bessane
iransmite impresiones el viernes 2 a fos in-
genieros Poracchia y Garibaldiy a su coequi-
pier Del Rio.

Finalmente el dia viernes de la semana ante-
rior se realizo el test comparativo de neuma-
ticos que hablamos anunciado, por parte de
los equipos Ford de T.C.2000, promovido
por Fate, |a empresa proveedora de [as go-
mas de |2 categoria, vy la APTC2000. Se
cumplid en el circuito 9 del autddromo por-
tefio, y el encargado de realizarlo fue Ernes-
to Bessone (h) con su Sierra del equipo
de Carlos Akel. En presencia de los inge-
nieros Ricarde Poracchia y Juan Man-

silla de Fate, de Enrique Torriani por la
APTC, de Migusl Angel Deguidi por la
promotora de |2 categorfa, del Director De-
portivo de Ford, ingeniero Alberto Gari-
baldi y, obviamente, de Akel y de Jorge
Omar Del Rio, comenzaron a trabajar a las
8 de la mafana y finalizaron a las 14.10. Lo
hicieron con el mismo auto que usé Besso-
ne para correr en Mar del Plata, repasado "a
cero” y adaptado ensu puesta a punto al ra-
zado portefio.

El ensayo arrance utilizando los neumaticos
con los que corrid “Tite” en Mar de Plata
(eran del afio pasada; pero nuevos) y, luego
de una serie de giros, se logré como mejo-
resreqistros, hacer dos vueltas de 1m30s50/
100y 1m30s80/100. Posteriormente, el XR4
calz6 las gomas de esta temporada, que se-

qun el piloto, son iguales pero tienen algo

més de “grip”, y alll logré una serie de
1m30s26, 1m30s38, 1m30s46, 1m30s80 y
1m31s; estoequivale a decir que tuvo un rit-
Mo mads 0 menas parejo pero con los tiem-
p0s en ascenso a medida que se iba gene-
rando mayor temperatura en las gomas. Se
detuvo en la Sierra blanca, calzaron las go-
mas de mayor flexibilidad, construidas con
mallas de raydn en |ugar de acero en |a ha-
se de la banda de rodamiento, y Bessone
opind que estas eran mas rdpidas en |o de-
recho pero no mejores en adnerencia. Sus
reqistros en la ocasidn feeron 1m30s30,
1m30s89, 1m30s30, 1m30s86 y 1m31s1.

Se detuvo y volvid a salir, esta vez calzando
ofro neumdtico, de caracteristicas interme-
dias entre ol que utiliza la categorfa hasta el
momento para correr, y el que habfa proba-

do anterioimente. La construccion era dife-
rente y tenfan malla de acero. En su mejor
serie de giros, Bessone logré 1m30s36,
1m30s60 y 1m31s.

Posteriorments volvié a detenerse. Tito pi-
did que le llenaran el tanque de combustible

y colocaran cuatro Paul de las que utiliza el

Turismo en 1a actualidad, usadas pero con
sélo dos vueltas de rodaje. En este caso
arrancé en 1m30s, continud con 1m29s80,

1m29s70. v finaliz6 en 1m29s49. quefuea
la postre el mejor registro del dia. Allf se pro-

dujo un fargo intervalo donde cambiaron [os
portamazas delanteros para poder variar a

geometrfade la suspensién, colocaron otro.

autoblocante con mener traccion y el Ford
salid con gomas normales. Sus registros
fueron de 1m31s85, 1m31s51, 1m31s78 ¥
1m31s52 Volvié a detenarse y agregaron
topes de goma en la parte superior de los
amortiguadores delanterns. No mejoraron
los registros y endurecieron las precargas
traseras en una nueva detencidn. Tampoco
Rubo mejorfa ycambiaron los amortiguado-
res delanteros, retirando también los topes
de goma; hicieron 1m31s59, volvié al box y
subieron el despeje delantero en 20 mm.
Con el auto en esa condicion y luego de un
s0lo giro sintiempo, donde Tito admiti6 que

una mejor, volvieron a montar las gomas
mds flexibles, con Hantas una pulgada més
anchas. v le quitarcn las precargas al tren
trasero, obteniendo registros muy parejos
del orden del minuto 30 al minute 31, enuna
serie de pocos giros porgue flamed la ban-
dera roja anunciando que el tiempo de la
practica habia expirado. En general hubo
conformidad con el ersayo, aunque todos
coincidieron en que era sdlo el inicic de un
nuevo caming hacia una goma mejor para
los autos detraccidn trasera. Las caracterls-
ticas basicas de la cubierta mds flexible -la
intermedia, aparentemente, habrfa quedado
descartada como alternativa- es que los ab-
sorbedores de acero de la malla, fueron re-
emplazados por los de rayon, y es 500 gra-
mos mds liviana aproximadamente, que la
que la categorfa esté utilizando en la actua-
lidad, Ello significar(a en el terreno técnico,
dos elementos importantes a tener en cuen-
ta; disminuye, por un lado, la masa no sus-
pendida del vehlculo, y el cambio del acero
por el ray6n contribuye a mejorar la inercia
térmica del neumatico, ya que disipa mejor
el calor. Después de lostests, recogimos es-
tas opiniones.

ing. Ricardo Poracchia: "Haciendo
la comparacidn a través de los nimeros fri-
0s, no parece haber gran diferencia con los
actuales, pero de acuerdo con lo que dice
Tito', éstas son mas rdpidas en recta y ace-

CARTA ABIERTA DEL "BERTA SPORT

Una mislva fechadael 28 de febrero enAlta Gracla y firmada por el proplo Ores-
te Berta, llego el viernes 2 de marzo a nuestra redacclon. La misma, encabheza-
da como 'Carta abierta. Berta Sport y el T.C 2000, dice textualmente lo slgulente:
“Apropdsito delas discusiones suscitadas sobrecuestionestécnico-reglamentarias, enfor-
ma anterior y posterior a |a apertura del Campecnato Argentine de TC. 2000, 1990, Berta
Sport evalua oporiuno dejar aclarada su posicién a fin de evitar malas interpretaciones que
d%ﬁf&é?gan en situaciones confusas y negativas para el normal desenvolvimianto de la acti-
Yiddad.
*“a) Sobre el reglamento técnico de |a categoria.
"Partiendodel hecho obvio de que en una categorfa conformada por automéviles de serie de
diferentes marcas, es poco menos que imposible la elaboracion de un reglamento idéntico
paracada una de ellas, creemos necesario un reglamento equltativo, dirigidoa equipa-
rar as chances para favorecer |a parte deportiva. _
“Entendemos, al mismo tiempo, que hablamos de una categoria profesional en la cuallas fa-
bricas de automdviles invierten enormes presupuestos para intentar demosiiar que poseen
el mejor vehiculo. : :
“Es porello que consideramos que los criterios de equidad deben manejarsedentro de |imi-
tes que no perjudiquen o lleguen a desvirtuar el principio de la competencia, es decir, gue
gane el mejor, | _ . | 2

En tal sentido, y con el dnimo de alentar a quienes mds trabajan, consideramos Indispen-
sable que los ciiterios de equiparamiento técnico-reglamentario descarten de plano el esta-
blecimiento de ventajas especificas para cualquier marca. - - . _
“Para ser mds claros, entendemos que el reglamento -por ejemplo- permite utilizar relacio-
nes de compresion mas altas a o5 vehiculos que no pueden superar cierto didmetro de val-
vulas, o que los vehiculos de menor cilindrada obtengan una compensacidn en el peso to-
tal de la unidad, y lo aceptamos como un sistema vélido y legitimo para alcanzar la equidad.
Pero, por el contrario, consideramaos injustas g improcedentes |as ventajas especificas
tales como que el motor que de origen tiene menos de 1.800 cm3 pueda elegir entre una ci-
lindrada final de 1.800 6 2.000, y tue el que de origen tiene 2,000 cm3 o mé&s, sélo pueda
optar por esta ttima; o que aquellos motores que poseen fapas decilindrosde hierro -a las
que seconsidera en supuesta desventaja- mientras no estd comprobado queel material hie-
rro 0 aluminio tenga incidencia en el rendimiento dei motor (el ejemplo de catetgorias na-
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clonales e internacionzles asl lo demuestia), empero sfennuestro caso le estamos dando li-
bertades a unatapa de pobre disefio {para uso de competicién), limitandoa quien de origen
tiene un material mas adaptado para esteuso; nosolros entendemos que en estos casos las
|ibertades deben ser para todos 1as mismas, y favoreceran mds a quien las necesite que a
aquel que bene un producto cast perlecto,

“Vale decir, creemos que un reglamento equitativo es aqué! que tiende a equiparar las

chances de las diferentes marcas, y a la vez a objetivizar fielmente los rendimientos poten-
ciales de cada vehiculo,

"En sentido opuesto, estamos convencidos de que |a equiparacién a ultranza atenta contra
el [JI'II'!EIEHJ de competencia, lesionando los fines de superacién.
“b) Sobre algunos temas puntuales de discusion actual.
“Neumaticos:Enrelacion a estetdpico, queremosdejar perfectamente aclarade que "Ber-
ta Sport” no participd en forma alguna del desarrollo de 1as cubiertas utilizadas actualmen-
te en la categorfa. Entendemos que, por una cuestion de costos ya finde evitar complicacio-
nes enel manejo de losequipos, losneumaticosdeben sermonomarca-monotipo. Com-
rendemaos esto comao un precepto fungamental, dadas las condiciones econdmicas actua-
es, y porlotanto no objetarfamos el disefio y desarrollo de una cubiertamds de acuerdo con
los requerimientos de la fabrica que actualmente se sienta perjudicada, mientras sea utiliza-
da imr toda la categor(a.
“Alerones: Su uso mejora la performance de cualquier auto de carrera, en especial si 8s-
teesdetracciontrasera. Suimplementacion imitadaa alguna marca en particular podria cre-
ar desequilibrios mayores que los que nos preocupan actualmente. Corrobora nuestra ase-
veracién un estudio pertinente que adjuntamos como ilustracion, al cual rogamaos remitirse
en busqueda de aclaraciones (ver nota al pie). _ ey
“Sin embargo, nuestro equipo apoyarfa lz adopcidn de alerones mientras su utilizacién sea
reglamentaria para todos |0s vehiculos de [a categoria y no como ventaja especiiica de una
marca determinada, 5.
“Suspensiones: Con referenciaa estoselementos, sobre fa base de iguales requerimien-
tos para todas |as marcas, estamos de acuerdo tanto con el uso de suspensiones modifica-
das como con el de las estrictamente standard. Estas Gltimas, a nuestro criterio, serfan las
maés l6gicas para una categorfa que pretende mostrar al pdblico un reflejo fidedigno del au-
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as 23 y 24 de marzo con la organizacidn
de la Comisidn de Nautica del Club
san Ferpande en conjunte con el Club
Nautico Atlantico Sud de Puerto Madryn
| Para esta prueba ha despertado gran expec-
tativa ei debut -en Clase Ill 2 Litros- del pi-
loto local Mario Casado, %men alguil¢ e!
catamardn “Discovery Il de Fabian Aguzzi,

FINESCHI AL T.C.

El quilmeric Oscar Fineschi llegd a
unarreglo comercialcon el Quilmes Auto-
mévil Club para tripular su Ford Faleon
de T.C. Eldebut se praducira en la compe-
lencia del autodroma el proxemo 11/3, yen
psta semana realizard [as pruebas

leracin. Ademds, el pirémetfo indico una
menar temperatura y una disipacién de ca-
lor mayor. fo cual 13 convierte en mas esta-
ble para el ritmo de vieltas. El caming esta-
ria por ese fado, es decir que el préximo pa-
s0 serfa adaptar ofro compuesto de caucho
a ese mismo tipo de construgcin. No obs-
tante ello, pensamos que serfa positivo ha-
cer una prueba complementaria con algdn
auto y piloto del equipo Bini-Pianetto, para
ver cudl es el resultado de ellos y la opinign
del otro grupo de Ford”.

Ing. Albarto Garibaldi: "Hay que ha-
cer un andiisis sereno con fodos los elemen-
tos en mano. Sinos guiamos por 1 diferen-
cia de tiempos entre una y otra goma (Padl
y Fate) hay una diferencia importante; pera
£Oma no s nuestra intencidncambiar la go-
ma o introducir variables irritantes en la ca-
tegoria, creo que deberfamos intentar el de-
sarrollo de 2 que tiene malla de raydn, ya
que ésta muestra una tendencia a ser mds
estable. Decualguier manera, no hubo tiem-
po como para comprobarlo fehacientemen-
fe. Lo importante de esto es gue estamos
fransitando Un camino aparentemente co-
rrecto. Quzd fa prueba que nos falta la harl-
amos con el equipo Bini-Pianstto yen el cir-
culto de las Parejas, que es mucho mas
abrasivo que éste y marcara mds rapida-
mente Ja tendencia’,

Ernesto Bassone: Cieo que la pruela
de hoy es elocuente e importante. Hay una
e 1as vaniabies (la mas planda) que nos
marca el camino perg, por ahora, ne es laso-
lucién Hoy lo pudieron comprobar tados

Estuvo |a gente de Fate. de la APTC200C. de
la promotora, del periodismo, v calzando
gomas de plra marca, hemos demostraco 1a
diferencia que produce en nuestro auto uno
y otro tipo de neumaticso. Creo que no que-
dan dudas de gue el equipo frabaja, y fraba-
jabien, Los numerasson ia mejor expresion
de lo que estoy afirmando Con una goma
me voy para arriba ycon |3 otra mejoro los
Fegistros a medida que transcurren ias vuel-
tas. A partir de hoy, creo que a nadie le de-
ben quedar dudas de gue la diferencia entre
nuestros autos y el resto estd en la goma”

Para el mismo dia de |as pruehas estaba fi-
lada unareunidn en fasedede la AP TC2000,
3 Ia que se habfa convacado a un piloto par-
ticular ya olro privado de cada marca, a pre-
paradores y a titulares de las Comisiongs de
Concesionarnos que representan a las cua-
tro fabricas que estanen la categorfa Foste-
riormente la misma se postergd paraeste lu-
nes 5 a fin de buscar tna solucidn al tema de
Ford Puesto que cuando se realizaba el en-
cuentro, esta edicidn ya estaba en impre-
s10n, volveremos sobre el tema '3 semana
prixima

tornévil original. Pero, entendemos que cualquiera sea la solucion sceptada, ésta debe ser

Egua! ara ambos trenes del vehiculo

¢) Sobre propuestas mencionadas oportunamente.

“En oportunidad de alguna discusidnreglamentaria, dejamos trascerder estas dos propues-
tas tendientes a la equiparacién deportiva, y cuyas implementaciones presentarfan efectos
positivos inmediatos, con métodos sencilios de aplicacién, bajos costes, desarrollos sim-
ples y materiales ordinarios.

“Plso plano con efecto suelo: Su adopcidn es sumamente sercilla y tiene la particu-
laridad de que el aumento de car?a de un fren produzca una automdtica disminucion en el
otro, posibilitando un rapido equitibrio enlos vehiculos con la misma incidencia para las di-
ferentes tracciones. Tiene como ventaja lade trabajar con cargas dindmicas sin alterar faes-
tética original del auto.

“Handicap por lastre: Estesistema tiene como ventaja no atentar contra los desarrollos
a fin de equiparar los rendimientos, agregando kilos a los vehiculos de la marca ganadora
y retirandoselos en el momento que deja de serlo.

“Agradecemos lapublicacidnce lapresente, en laconviceidn de que constitiye un aportepo-
2itivo para [a categorfa. :

“Los argumentos que aqul hemos expuesto intentan expresar con claridad y honestidad
nuestra manera de hacer y sertir el automowilismo”, ;

MOTA: Tomado de uin artfcule del libro *Automotive Technology International”, afio 19S0,
por Rod Mansfield, Director de Vehfculos Especiales de Fard, Dunton, Inglaterra; referido al
Sierra Gosworth (fraduccion del ingles):

‘Wosotros rabajamos algdn tiempo en el tinel de viento de MIRA para establecer fa mejor
posicion paraun alerdn trasero. Esta fue pasadaaldrea de disefio para lograr una versiénuti-
lizable que tuviera igual car‘%a aerodinamica; desde mi punto de vistalo lograron admiradle-
mente. La trompa también fue modificada para reducir sustentacidn, el auto salid agrﬂdu:-
cidn con una Iigﬁra sustentacion en la trompa y 164N de carga a 200 Km/h atrds. £l Sierra
Std. posee 900 N. negativos a asta velocidad. Nonos costd nada pensar que esta modifica-
cidn representar(a hasta dos segundos por vueltaenuncircuitorapidecomo Silverstone. Es-
ta estimacion fue subsecuentemente contirmada en |as carreras. Sien algo se equivoch es
que fue pesimista”.
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FRIEDRICH SE
QUEDAENF3 §

Finalmente, Leonel Friedrich no se
va a los Estados Unidos, pero tampoco se
queda de a pie en |a Férmufa 3 Sudame-
ricana. £l ex titular de ia categorfa llegd a
un acuerdo con el preparador uruguayo Jo-
sa8 Sabah, para inlegrarse al equipo orien-
tal corriendo uno de los Reynard B83-A1-
faRomeo del ex equipo GeMo. Ante lamuy
buena chance que significaba el tener a Le-
onel como piloto, Sabah realizé la gestién
correspondiente ante Armando Tavares -
titular de GeMo- para que éste le cediese o
vendiese uno de 10s Reynard-Alfa (este era
justamente el motor con el cual aspiraba ya
desde el afio pasado, acorrer el brasilefio) y,
de esa manera, configurar un equipo que,
con el aporte econdmice que seguramente
hard el “gadcho®, se convierte en poderosi-
simo, tal como merecen piloto y preparadar.
Mo estd descartado tampoco un seguindo pi-
loto en el team, que podrfa ser uno de los j6-
venes orientales Gonzalo Rodriguez o
Fernando Dacal, montado scbre el Rey-
nard 873 propiedad de Sabah y que el afio
arterior tripulara el curitibano Afonso Ran-

qel.

~ Aelectosde nivelar la competencia entre las disintas marcas par-
ticipantes, tanto el Campeonato Aleman como el ltaliano de
Turismo, han adoptado unsistema de handicap de peso en funcidn
del resultado de la competencia predecente, método exitoso en su
funcionamiento y que ha equilibrado fa lucha entre los distintos ve-
hiculos participantes en las series. El sistema 1aliano prevé par
ejemplo 25 kg de lastrs luego de [a primera vicioria, Egkg mas
tras la segunda y 15 kg luego ce latercera. Estos pesos son acumu-
lativos en caso de repeticién de los sucesos, mientras que en caso
de no ganar, dicho piloto comienza a descontar peso a partir del pri-
mer valor en modo decreciente. Ejemplificando: siun piloto gana la

lecha, para [a segunda debe ilevar 25 kg: si gaﬁa la segunda se le
adicionan primera otros 20 y asl pasan a ser 45en la tercera y, even-
tualmente, 60 en la cuarta si gana esa tercera fecha. En cambin, sino
gana la tercera fecha, la cuarta comienza a restar 25 kg y usa sélo 20
kg, &l lastre —impuesto al coche del piloto ganador y no a todos
los representantes de la marca— debe ser fijado al casco enel pues-
to del eventual acompariante, y ser removible en caso deverificacion
Fm parte de los comisarios. En Alemania, en cambio, hay una esca-
a para los 5 primeros clasificados que con igual criterio se adicio-
nan o quitan pero en funcidn de los resultados sucesivos.
N.P.{desde Europa)

LA SALUD DE
ANGELETTI Y GARIN

Al cierre de esta edicién, el estado de
salud de Oscar Angeletti era muy bueno.
El hematoma en el ojo izquierdo mejoraba
normalmente y s1 no fuera por una compll-
cacién pequena en el tobillo izquierdo (se le
infectd un punto de sutura) gue lo demora-
ria unos dlas mds en el sanatorio, segun los
médicos que lo atienden esta semana pocria
Irse a suU casa para su total recuperacién. En
cambio su acompaiianie, Roberto Garin,
continuaba en terapia intermedia; su estado
era bueno ¥ estacionario, y la tomogralia
computada realizada el fin de semana dio
bien pero tendria que permanecer internada
urios treinta dias mas.

D. MIGUEL ANGEL MERLO

Su falledmiento

Después de decadas de trajinar el pafs y el mundo tras los autos de carrera, se fue Don
Miguel. “El escriba’, como le gustaba autodefinirse. El honorffico "Don” que anteponemos
a sinombre, se lo habla ganando por el generalizado respeto asu fifgura y a susdichos, que
sin embargo, sollan generar disenso entre sus lectores, cuando no categérica adhesion,

Don Miguel habla nacido al deporte motor en la década del ‘40, la del asomarse de nues-
tro automovilismo al plano mundial, cuando el plomo de las viejas tipograffas mezcalaba los
nombres de los miticos Varzi, Faggioli o Farina con los de nuestros Fangio, Campos y Géi-
vez. Estps tras un volante, Merlo tras una Remington o una Cerona, a la que accicnaba al mas
crudo estilo periodistico, con un dedo de cada mano, con fuerza. ’

Su estilo era otra cosa. Ya habla dejado el fitbnl| de sus comienzos profesionales (&l lo
era porque “profesaba’ el periodismo. ..} y sus escritos, primero en "Bl Munda® y su saté-
lite “Mundo Furt'wu', luego en "La Razon”, donde se consolidd su particular enfoque de
ver este mundilio tan particular, y finalmente en "Clarin™, fueron acercando al habla cotidia-
na de los "tuercas” un sindmero de términos felizmente acufados por su inspiracién. Su es-
tilo. Absolutamente personal, a veces casi criptico, obligando al descifrado antes de ser di-
gerido, pero siempre inconfundible.

Ultimamente, su labor como columnista del matuting lo lievaba a donde fueran las cale-
gorias de mayor convocatoria de estas |atitudes. £l descanso para él. tras sus bodas de dia-
mante con |a vida, seguian siendo los boxes, |ibreta en mano.

Como muchos porterios —&l lo era, de Barracas— eligif para sus Ultimos afos el aire

yodado de Mar del Plata y lo respiré hastael postrer momento. La salud quebrantada de sus
76 arios, lo habfa retirado hace unos meses del quehacer periodistico, aunque para él, es-
10 era un parentesis transitorio y no un adiés.

El destino se opuso. En una ramalada final, como dicen que sucede, habran deshiaco por
su mente, st familia, sus amigos, sus enemigos (que se jactaba de tenerlos. ..} y también
las polvarientas jornadas del viejo TC, las campafias ultramarinas del 50 con la F-1 ague
lla del deporte puro, l2 hermosa aventura de su revista "Maicas’, las lemporacas europeas
del “Lole”. Con el broche de 1a F-3 gaucha, |1a categor(a gue tanto guiso y apoyo.

Ahora se fue. A reencontrarse con Salofto, con Panzert, con Fiore. Recordaremos siem-
pre su figura de Quijote trajeado, libreta en mano.
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T.C. EN BUENOS AIRES

En el Autédromo Municipal *Oscar Alfredo
Gdlvez" se presentard el Turiemo Carretera
para disputar |a segunda competencia del
Campeonato 1990, Aligual que siempre, lo
hard en el circuito N° 12, de 5.641,62 me-
tros, y tendra el complemento de las cate-
gorias Fiat 147 A.C.T.C. en el mismo fraza-
do e IES 3CV, que lo hard en el N° 7 de
2 640 B85 metros. Las audiciones "Carbu-
rando” y “Campeones’ transmitirdn por ra-
dios Rivadavia y El Mundo, respectivamen-
te, la competencia. Esta se denominara Pre-
mio "Oscar Ganete Blasco™ en honor al re-
cientemente fallecido colegade ATC y Cam-
peanes. En cuanto al precio de las entradas,
serd de A 15.000 la general por persona, yde
A 5000 el estacionamiento por vehiculo,

LOS HORARIOS

VIERNES: 14.00 a 14.30. Entrenamientos
delES 3CV; 14.35a 15.05, Pumeratandade
ensayosde T.C. (nimeros impares). 15.10a

Il RALLY DE RIO TERCERO

Con esta competencia, "estrenada” en 1989,
se inicia ¢l Campeonato Argentino de
Rally 1990. Una vez mds, el esquema del
torneo na cambiado, reduciéndose dréstica-
mente fa cantidad de pruebas puntables y
defanda solo las “mayores”. La carrera serd
organizada por la Aseciacion Cordobe-
sade Regularidady Rally, y contard con
el apoyo de las fuerzas vivas de esa ciudad
delcentro de |a provincia. Las inscripcio-
nes ceraron el dfa 5 de marzo a las 21 hs,
mientras que el sortec del orden de larga-
daserealizaba el 7 demarzoa las 19 hsen
la Federacién Regional N2 5. EI 9 de marzo,
entre las 7 y [as 17 hs se hard la verifica-
cién técnica y administrativa en el
cancesionario Zanetlode Rio Tercero, mien-
fras que el parque cerrade estarden laAv.
General Savio 260, solar pertenciente al
Club Atlético de la localidad. La carrera se
desarrollard atraves de tres [ornadas, empe-
zando el wiernes 9, de acuerdo con el si-
guiente programa; PC 1, Balneario Rio Ter-
cero (21 hs? Sabado 10: PC2 Balneario-
Piedra Mora {8.30 hs); PC3, Dique Piedra
Mora-Embalse (8.36 hs), -PC4, Embalse-

Berrotardn (811 hs). PGS, Berrotaran-Los -

Céndores (10.43 hs), PC6, Los Condores-
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1540, Primera sesidn de ensayos de T.C.
(nimeros pares); 15.50 a 1620, Entrena-
mientos MonomarcaFiat 147,16.30a17.10,
Segunda sesién T.C. (ndmeros impares);
172031800, Segundatandade T.C. (nu-
meras pares). SRBADD: 8.00a13.00, Veri-
ficacién técnica y administrativa; 14.00 a
14 30, Clasificacidn IES 3CV: 14 35315 05,
Primera fanda de clasificacién de T.C. (n(-
meros impares), 15.10a 15 .40, Primera se-
sién de clasificacion de T.C. (numeros pa-
res); 15.50 a 16.20, Clasificacion Mono-
marca Fiat 147:16.30a17.10, Segunda se-
sifin de T.C. (nGmeros impares); 17.20 a
18.00, Segunoatandade T .C. (nimeros Pa-
res): 20.00 horas, cierre del Parque Cerrado.
DOMINGO: 7 00 horas, Apertura del parque
Cerrado; 9.00 horas, lzamiento de la bande-
ra; 9.30 horas, Primeraserie de TC a 6 vuel-
tas; 9.55 horas, Segunda serie de TC a 6
vueltas: 10.25 horas, Terceraseriede TCab
vueltas; 11.55 horas, Final IES 3CV; 12.25
heras, Final Monomarca Fiat 147: 13.00 ho-
ras, Final T.C. a 19 vueltas con los mejores
38 autos.

Balneario Rlc Tercero (11,32hs); PC7, Bal-
neario Rfo Tercera-Dique Piedra Mora{13.08
hs); PC8, Dique Piedra Mora-Embalse
(13.08 hs); PC9, Camping Las Ruedas-Be-
rrotardn (14.03 hs); PG10, Berrotardn-Los
Céndores (15.15 hs); PC11, Los Céndo-
res-Corralito 51 6.04 hs); PC12, Comalito-
Rio Tercero (17.37 hs). Domingo 11: PC13,
Est. El Bosque-Villa Ascasubi (8.33 hs);
PC14 Bal Pampayasta-Hernando (9.07 hs);
PC15, Hernando-Monte de Lingua (10.33
hs); PC16, Monte de Lingua-Hernando
(10.36hs); PG17, Hernando-ClubE. de Co-
mercio gn 59 hs); PC18, Club E. de Co-
mercio-tst. £l Bosque (12,12 hs); PG19,
Est. El Bosgue-Ascasubi (13.12 hs); PC20,
Villa Ascasubi-C. Empleados de Comercio
(13.35 hs); PC21, Club Empleados de Co-
mercio-Balneario Rio Tercero (15.08 hs);
PC22, Balneario Rio Tercero [15.42 hs).
Pargue Cerrado, 15.53 hs.

El kilometraje total de la competencia serd
de 698,55 km, de los cuales 254,85 co-

rresponden & los 22 PP, CC., y los 443,7
km restantes a enlaces.

El viernes pasado por la noche sa habian re-
cibido ya 80 pedidos de inscripcidn.




RALLY DE PORTUGAL,
YA EN MARCHA

Cuando esta edicidén arribe a los
kKioskos, habrd ocomenzado el
Rally de Portugal, que este afio
concitard la atenclon de la afi-
elén de nuestro pals an razén de
la participacién de tres repre-
sentantes rioplatenses que, por
otra parte, serdn los protagonis-
tas principales en la disputa del
Campeonato del Mundo de Pro-
ducclén. Jorge Recalds con el
unico coche de la ascuadra Top
Hun por una parte y Ernesto
Soto junto al uruguayo Gustavo
Trelles dando vida a la forma-
clén del team Astra, conforman
la. nutrida presencla sudameri-
cana que, con sendos Lancia,
tratard de oponer resistencia al
agtual campeon -el francéds Alain
Orellle-, que deflends loa presti-
glos oflciales de Renault con el B
GT Turbo.

En tanto, por el primado absolu-
to, en Portugal asistiremos al se-
gunde “round” dsl duelo Lancia-
Toyota, que promste nusvas emo-
clones tras el fantastico Rally de
Montecario. Ademds del duelo
internc en Lancia -donde Xank-
kunen y Biaslon Intentardn re-
cuparar terreno frente al fran-
cés Aurdol-, lcs oficiales de la ca-
84 {taliana deberdn cuidarss del
espafol Sainx cada vez més pe-
ligroso a bordo del evolucionado
Calica GTFour de Toyota. A sllos,
seguramenta se adicionard el
Mitsubishi que, luego de un ex-
celante clerre de temporada '89,
desilusiond algo en Montecarlo.
También en Portugal estardn los
Mazde -con el agregado esta vez,
del belga De Mevius al dio Salo-
nen-Mikkola- v el Lancia dal
Jolly Club en manos de un moti-
vado Cerrato, que viens de ga-
nar al Rally da Costa Brava, en
el cual derrotd al Lancia oficlal
de Loubet en modo espectacular.
Para completar, en Grupo A tam-
bién continuard el duslo “feme-
nino” entre la oflcial Opel, la in-
glesa Altken-Walkesr, v la italia-
na DeMartinl con el Audi 80 del
team de Radaslll, ambas en pos
del nuevo titulo Mundial para
Damas.

Durante el reconocimiento de ru-
ta, caracterizedo por lluvias fre-
cuentes “disimuladas” por al buen
estado de los caminos, se advir-
tleron varlos incldentes. Entre
ellos, de destacar es un vuelco
del francés Oreille con el Renault
9 Muletto, ¥ una espectacular co-

lision del aleméan Schwars que,
con su Toyota, embistid a un
tractor. Este afio al Rally de Por-
tugal abandona la tradicional
prueba de apertura en el autd-
dromo de Estoril -a causa de pro-
blemas politicos en cuanto a la
propledad del trazado lusitano-
pasdndosa en cambio a un traza-
do reallzado sn el hipédromo ds
Jamor -en las carcanias de Lis-
boa- que se utllizabs aste martes
a partir de laa 15 Hs., tras la ve-
rificacion técnica qus tendria lu-
gar durante la mafiana. Fl miér-
coles 7 sa iniclaba la primera
etapa entre Estoril v Povoa de
Varzim a las 8.30, arribdndoss
pasada la medianoche tras 731
km con 18 especiales sobre 188
Iom de recorrido. El jusves la ca-
ravana recorreria 388 lkm, re-
tornando a Povoa a las 17.48
luego de haber partido & las
11.18 y cumplir 8 especiales s0-
bre 82 lom. Elviernes se pariria
de Povoa a las 7.18 y, luego de
387 km y 10 prusbas sobre 180
km se arribaria a las 17.45 a
Vieeu. Finalmenta el sdbado se
haria sl tramo flnal con largada
a8 las 4 desde Viseu y arriboa las
20 al autédromo de Estoril], tras
completar 680 km vy 10 prusbas
sobre 177 km. El miércoles to-
das las prusbas eran sobre asfal-
to, mlentras que luego todo seria
sobre tlerra, a excepcién de una
prueba ol viernea scbre pavi-
mento. En total se recorrerdn
8.060 km con 39 especiales so-
bre un recorrido clasificatorio de
B&YT km.

A contlnuacién, le brindamos el
orden de partida de los primercs
20 nimeros en Portugal, notdn-
dose que tres de los cuatro pro-
tagoniatas dal Mundial da Pro-
ducecldén partirdn juntos, mien-

tras que el cordobés Soto lo hard
oon al nimero 8B en los flancos

del Lancia Integrale 8V. del te
am Astra: 1, Blasion (Lancia); 2,
Sainz (Toyota); 3, Vatanen (Mit-
subishi); 4, Auricl (Lancia); B,
Salonen (Mazda); 6, Eankkunen
(Lancia); 7, Erikason (Mitaubla-
hi); 8, Mikkola (Mazda); 9, Ce-
rrato (Lancia); 10, De Mevius
(Mazda); 11, Oreille (Renault Q.
N); 12, Recalde (Lancia G. N);
14, Trelles (Lancla G. N); 15,
Schwarz (Toyota); 18, Duez (Sle-
rra); 17, Santos (Slerra); 18,
Altken (Opel); 19, Blea (Lancia)
y 20, De Martin! (Audi).

GOLPES DE ESCENA EN F.1

Morbidelll por Pirro, Modena por Caffi, Brabham y Onyx KO... Veamos.
Victima ds una hepatitis virdsica, Emanuele Pirro deberd saltear el
G.P.deUS.A. vy ﬁﬁ.\mmama, también el de Brasil. Para reemplazar-
Io, la Scuderial solicltd a Ferrarl los servicios de Gianni Morbi-
delli. Tras el OK de Maransllo, el joven pllotc marcd 1 mes4 en Flora-
no con el Dallars, lo que es un buen tiempo comparado con el 1mBs9
que, poceo antes, habia hecho con la Ferrari 840. Al margen del test,
sugestlvo ingresaoc de los nsumadticos Pirelll en la pista de Florano, pre-
anuncio quizd de un inminente acusrdo para &l '91 entre ambas casas
peninsulares. La Unica duda para el debut de Morbldelll en EE. UU. es
el OK de la FISA, que se espera mieniras esta ediclén estd en impre-
Bi6n, ya que el Campedn de la F.3 Ttallana figura inseripto an ol Mun-
dial como plloto de reserva des Farrarl.

Otro itallano que deberd desertar de la primera del Mundial, es Alex
Caffl qulen, haclendo tareas de preparacién fisica socbre una “moun-
tain bike”, cay6 en mal modo ¥ se fracturd una clavicula. Bn preven-
clén, el team Arrows probd en Silverstone a Modena y a Schuneider,
slendo posiblemente el primero de los nombrados el candidato a tomar
su lugar en USA. Esto es en razén de que Brabham no estard presen-
te an Phosanix. En cambio, Onyx sl presentaria sus coches en Arizona,
calabrdndose al clerra de esta adiclén varias reuniones on la sede da
la. FOCA, donde Ecclestone estaba dando vida a un proyecto para fu-
slonar ambag estructuras en un unico team, oon japoneses en su pro-
pledad ¥ que, tal vez, ya en San Marino podria comenzar a correr...
Lo unico seguro por el momento, 68 que no habra preclasificacion en
Phoenix. LY en San Pablo...?

TYRRELL CON PIRELLI
Y...; RINLAND?

Dos golpes significativos dio el team ds Ken Tyrrell an las 1iitimas ho-
ras, assgurandose por un lado la previsién de los neumaétiocos Pirelli y
también los serviclos del proyectista argentino Sergio Rinland, tal co-
mo veladamente 1o hablamos anticipadc en nuestra ediclén anterior.
Ambas incorporaciones se verdn ya en Arizona, donde la sscuadra In-
glésa deberd improvisar la puesta & punto con las radiales itallanas,
en plena seslon oficlal de ensayos, Tras 22 afios de fidelidad a Good-
year, Tyrrell decldlt aceptar la oferta de Plrelll, suscriblendo un con-
trato pordos afios ¥ que, obviamente, incluird la primera temporada
del "matrimonio” Tyrrell-Honda. El contacto entre Tyrrell v Pirelll ha-
bia surgido ya semanas atrds, madurando rdpidamente a causa de los
problemas de Bravham. Tyrrell, juntc & Minardi y Scuderia Italia,
completard el trio de equipos prioritarios de la casa itallana, previén-
dose numerosos tests de desarrolio luego del G.P. ds Brasil,

Con respecto a Sergio Rinland, finalmente el pasade miércoles habla
dado el si a la propuesta da Tyrrell, en vista de las “irreaclubles” di-
flcultades existentes en Brabham. Sin embargo, al clerre de esta edi-
clon el desblogqueo en la situacion de Brabham -donde la actual admi-
nistracién deeidlé vender- y su consigulente “salvacién”®, podrian ha-
cer rever la decislén del proyectista argentino, que atin no firmé el con-
trato con Tyrrell Tedo dependsrd de la definielén del proyecto de fu-
gion Brabham-Onyx y, seguramente, del acuerdo a nival de propleta-
rrios de equipos.

McLAREN EN ESTORIL:
ESTRENO PROBLEMATICO

Trompos, problemas de caja ¥ un golpe de Senna contra el guard-rail
caracterizaron los test que, en Estoril, McLaren hizo con sus dos pi-
lotos.

Lunes y martes, S8enna probé¢ el nuevo MP4 /BB, mientras Berger Sg‘.l
raba con el coche '89, invirtiéndoss los roles miérooles y juevea. So-
bre el chasls '89 dotado de motor “version '80", los problemas de ca-
Ja se hicleron criticos, obligando ineluso, a interrumpir una simulacion
de G.P. de Benna, para cambiar la caja. En tanto, Berger declard que
la geleccion de marchas sn el nuevo coche ain es dificultosa y que to-
davia le da trabajo habituarse &l comando manual, slogiando el sista-
ma de Ferrari como decldidamente més ventajoso para el plloto. Pe-
86 & que las pruebas fueron “a puertas cerradas”, pudo constatarse que
Senna fue protagonista de un despiste que termind contra el g,uu.rﬂ—mil
el misérccles, ¥ sdlo el jueves pudo hacer la simulacitn de G.P. sotre
el chasis '88, con 1mBOsdsventsaja sobre el tiempo total empleado por
Berger para ganar el afio pasado, nivel de mejoria que, sobre distan-
cia reducida, también habla conseguldo Ferrarl. En camblo, con res-
pecto a neumAticos de tlempo, lo mejor fue para Senna que, con al au-
to '80, hizo 1m14s14, sinbatirel 1m13s888 de Mansell. Berger, en tan-
to -que colneldld con Senna en enjuiclar al nuevo chasis como més efl-
clente que el '89-, no pudo ir més alld de 1m1 5580 con gomas de tiem-
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DI PALMA Jr. A LA
ESPERA

Tras los intensos tests realizados en Paul Rlcard, Jerez y
Estoril, José Luis Di Palma espera ahora en Italla, el ini-
clo de su programa de competencias para el '90 en Formu-
la Lotus Opel con el team Draco. La préoxima actividad de
DI Palma serd la competencia de Hockenheim que, por el
Campeonato Aleman, se disputars el 38 demarzo Vv que el
Draco la reallzara para hacer su experiencia con vistas a
la. prueba del Europeo que se disputaré en ese trazado en
ocaslondel G. P. de F.1. Dias antes el team con sede en Flo-
rencla, estara probando en el circuito belga de Zolder, don-
de, finalmente, el 1° de abril comenzara el Campeonato Eu-
ropeo de Lotus Cpal.
Sobre las seslones de tests ya realizadas. Di Palma nos cor-
taba dias pasados, mientras completaba detalles de su ra-
dicacion famillar en Italla: “Hemos trabajado bien con el
equipoy no he tenido particulares problemas. Me he acos-
tumbrado al coche y puedo decir que ya conozco bien asos
circuitos. Bs necesario s6lo usar con atencién los neuma-
ticos nuevos, que debido alalimitacién de la categoriaya
las caracteristicas de los mismos, son clave en la realiza-
cion de los tiempos. Al colocar neumaticos nuevos, astos
rinden en gran forma por apenas dos vueltas y luego se
vienen rapidamente ‘para atras’, estabilizaindose por 40 6
B0 vueltas. El hecho de que estos cochas no tengan auto-
blocante explica la gran diferencia al principio, ya que se
Puede acelerar mas adentro de la curva sinque patine, En
~apenas dos vueltas el ‘grip’ desaparece yesasiqueeltiem-
Fo puede caer entre 1 0 & segundos. Por ejemplo, yo, en
Paul Ricard, pude aprovecharlas bien ¥y tuve sl mejor
tlempo absoluto hasta que ol sueco Brack sallé con gomas
nuevasalfinaldelasesion,cuandoelvientohabia calmado,
y me bajo el tiempo en 3 décimas, quedandoma luago tras
las marcas de Peter Aslund y Castro Santos. En Paul Ri-
card mis compafieros De Cristofaro y Barrichiello queda-
ron a & y 9 déecimas respectivamentae... Luesgo en Jerez v
Estoril anduvimos parejos con gomas usadas, mientras
que con las nuevas fue una loteria. Bn ambos cagos 1.0 las
pude aprovechar. Por ejamplo, en Jeres mejora solo @ da-
cimas, mientras que Barrichisllo bajé @ segundos. Luego
en Estoril sucedio lo mismo, wa que haciamos ambos
1m40s28con lasusadasyluego él, conlas nuavas, bajo 1 se-
gundo, mientas que yolas coloquéen los iltdimos 10 minu-
tostrasunasuspension dela sesiony, con todos los coches
en pista, apenas bajé 5 dacimas. En Portugal el equipo se
quedo con el mejor tiempe absoluto. Con raspecto a los
tiemposen general, si bien estuvieron probando més de 30
autos ancada circuito, vale aclarar quemuchos no giraban
con el combustible sin plomo y el consiguiente escape ca-
talitico que serdn obligatorios en el Campeonato, con lo
cual los resultados no son absolutamenta fiales a 1a reali-
dad. Pero de todos modos puedo decir que Yamas o manos
se Ve quiénes seran los rivales mas peligrosos dal campe-
onato. Son de sefialar el portugués Diogo Castro Santos,
que ya hizo el Buropec del afio pasado y que este afio esta
con unequipoinglées-el PTM- que s nuavo en la catagoria;
el sueco Kenny Brack que corrlé ya en la I'.3 inglesa y gue
esta con el team inglas Omega; el sueco Peter Aslund que
yacorriden al'88 y que aste afio esta en el equipo de Derek
Bell, Este tendra sobre otro coche al portuguas Padro
Lamy, mientras que el de Stewart -que debuta en la cate-
goria- tendra alinglés David Coulthrard y al brasilefio Gil
de Ferran. Con respecto a nuestro equipo, tanto Da Cristo-
Taroporsuexperienciaen el’89,como Barrichiello por sus
cualidades, seran rivales de cuidado para mi”.

FURLAN SIGUE
PROBANDO

Con mas da 2.000 km recorrideos, Néstor Purlan contintia praparan-
dose para el priximo Campeonato Italiano da F.3, qua aa inioisrd al
proximo 1% de abril en Vallelunga. Tras los test en el ciroulto de Ba-
ri, ol toam de Ravarotto asstuvo en Vallelunga v lusgo en Magione. Al
cabo de dichos tests, Furlan nos resumié impresicnes en su residen-
cla en Novara. “Creo haberme adaptado ya a las particularidades del
chasis nuevo y, sobre todo, a los nmmitims Michelin gue se usan
aqui. Creo que &sa ea la principal diferencia con respecto a Sudaméri-
Ca ¥i que, slendo la goma delantera francesa. una ruldada y media
mis angosta que la Pirelli, crea un desequilibrio en el cochae, que hace
lmposible sliminar la subvirancia. Incluso, el nuevo Dallara es terri-
blemente ancho adelante con el ohjeto de neutralizar este problema,
peroigual es imposible eliminarlaida detromps, razén poria cusl hay
que habituarse a convivir con ella... También estamos trabajando so-
bre la suspensidn, ya que Dallara ha modificado el balancin de lg pro-
gresiva, razén por la cual debemos encontrar el equilibric probando
resortes y Lamblén nuevos amortiguadores. Sobre la categoria me im-
presiona el nivel econdmico de la mayor parte de los pos. En Va-
Nelunga habia més de 30 sutos probando y el desplisgue de recursos
es increibls. Yo yahe consumido 10 ‘sats’ de neumiticos nuevos y esc
ocurre con todos los demés teams. Un contrasentido es gque luego se
corra emn circuitos como sl de Magione, que realmente no esté al nivel
dela categoria.

“Con respecto a las pruebas, puedo decir que todos gquedamos aso-
mbrados dsl motor Mugen que usard este afio el First Racing. En Va-
Helunga, en un parcial de 80 segundos casi todo derecho, nos hacia
medio sagundo de diferencis. Al final, Gisvanardi con el Reynard-
Mugen fue el mis ripido, en un minuto 11, misntras yo hice como me-
Jor 1m11s858, quedando cuarto a la par de Schiatarella, que es el nii-
mero 1 de Forti. Bl segundo tiempo lo habia hecho Bettini, compafie-
ro de Giovanardi, y eltercero, Buasi con al Dallara-V del equipo PM.
Mis compafieros -Alex Priglio y Giuseppe Cipriani- estuvieron & me-
dio segundo de mi tiempo, Luego en Magione no nos fue tanbien pues
& pesar ds quedar asélo 4 décimas de Bussi, creo quumumuciu di-
ferencia para un circuito de 48 segundos... Allf ol Mugen no anduvo
tan bien y quedd & 8 décimas del Dallara-VW. A Magione volveremos
& probar en los préximos dias, ya que con esas diferencias se corre al
riasgo de tener queir a los repechajes, porque all largan los 14 mejo-
res de la clasificacién mfis 4 de los repechajes...”.

PAGANI CONFIRMADO
EN F. 2000

Finalmente el casildense Alejandro Pagani ha definido su programa
80, aceptando Ia propuesta del team Astofer, con el que disputars
la temporada de Férmula 2000 Italiana.“No disponiendo de apoyo -
nos decia dlas pasados Pagani resolviaceptarlaofertade Astofer pa-
ra ser piloto de punta en el campeonato de 1a 3000. Al usaremos los
Dallara-Alfa que el afio pasado usaron en ¥.3, con motores de Nova-
motor. Tendremos material ‘de primera’y al menos podré hacer una
temporada con cierta tranquilidad. En estos dias estéin terminando
de revisar los chasis 389, con los cuales comenzIaremos a Pprobar en
Vallelunga, Misano y Magione con vistas al inicio del campeonato,
que serfien Vallelunga junto ala ¥.%. De todos modos eSPerouUna res-
puesta de Argentina por un patrocinio que me permitiri dajar per-
fectamente resuelto el acuerdo que firmé con el equipo”.
consultado HugoTogna, uno de los titularas de Astofer, nos d{jo: “ha-
biamos ya probade a Alejandro a fines del '89 sobre el ¥.3,y nos da-
Jé una buensa impresién. S8abiamos que no tenia recursos, aungue
igurlmentepensibamos inchuirloen nuestras filas gracias aun‘apon-
sor' que nos solventaba todo el Campeonato, pero huego esta tratati-
Va no se concretsé y debimos cerrar trato con otro piloto que aporta-
ba patrocinio. Por ello pensé en Alejandro para la F.8000, que hare-
mos esto aflo apoyados en la gestién por sl team Vismara, que ya ha
ganads tres campecnatos de la especlalidad. Ellos se ocu paréin de
nuestros coches an pista, mientras que nosotros estaremos concen-
traiosenla¥.3, donde presentaraemos a Glamypiero Simoni v a Stafa-
no Buttiero. Con Alessandro Gini, un joven de 20 afios que vienede la
Formula Panda, y con la velocidad y la experiencia de Alejan dro,creo
que este afio podremos tener grandes satisfacciones en la E000",
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