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Formel 1: Fahrerkarussel l 2019 Endurance-WM: 24h Le Mans •

Das Warten auf Favoriten stolpern,
den ersten Zug Außenseiter siegen Deutschland €2,20
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VW: Die Rekordjagd Kawasakl-Stars teilen Audi feiert knappen
am Pikes Peak sich die Siege in Assen Sieg vor Mercedes
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I n h a l t E n d u r a n e a - W M : G r o Q e s F a v o r l t e n s t e r b a n
be im 24h-Rflnnen in Le Mans .

A u t o m o b i l :
Formel 1 Viele große Namen im

F a h r e r k a r u s s e l l f ü r 2 0 1 9 S . 4

F o r m e l 1 We r w i r d b e s t e s Te a m

hinter den .großen Dret"? S. 6
Formel 1 Kommentar: Max, der

p f l ü g e n d e H o l l a n d e r S . 0

F o r m e l 1 I n t e r v i e w m i t d e m

Bahra tn -Neun ten E r i csson S . 9

Historie Der vielleicht mutigste
F l - M o t o r a l l e r Z e i t e n S . 1 0

Formetsport Neue Fl-Spritregeln
und indyCar fiel ins Wasser S.12

H i s t o r i e Vo r 5 0 J a h r e n : D a s

D e b ü t d e s P o r s c h e 9 0 8 S . 1 4

Sportwagen Enges Finish beim
B G T E - A u t t a k t i n M o n z a S . 1 6

Sportwagen Neues aus der GT-
u n d P r o t o t y p e n - We l t S . 1 8

Bergspor t P ikes-Peak-Renner

v o n V W w u r d e e n t h ü l l t S . 2 0

Rallyesport WM-Vorschau Argen
t i n i e n , w e i t e r e N e w s S . 2 2

Ra l l yc ross -WM E lek t ro -P lane

der Hers te l le r. Kommentar S .23

Tourenwagen Neues aus OTM.

WTCR und weiteren Serien S.24

M o t o r r a d :
MotoGP Die große Marquez-

S h o w b e i m G P d e r U S A S . 2 6

MotoGP Wei tere Hintergründe

aus Austin und Ergebnisse S.28
Motorrad-WM Bagnaia gewinnt

M o t o 2 - K i a s s e i n A m e r i k a S . 3 0

M o t o r r a d - W M M a r t i n n a c h

Austin-Sieg auf Titelkurs S.32
Superb ike-WM Zwei Kawasak i -

Slege In den Niedertanden S. 34
E n d u r a n c e - W M F a v o r i t e n s t e r

ben bei 24 h von Le Mans S.38

Straßenspor t Vorschau IDM

2 0 1 8 u n d w e i t e r e N e w s S . 4 0

Offroad MX Masters, Supercross
und weitere Hintergrunde S. 41

L e s e r s e r v i c e :
Impressum, Leserbriefe. Termine,

T V - T i p p s . V o r s c h a u S . 4 6

1 2 Regen be im IndyCar -Rennen I n A labama :
N e u a I n d y G e n e r a t l o n s E u f t a b
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R E N N S P O R T - H I S T O R I E

Für alle Nostaigiker haben wir
gleich zwei tolle Historien-Ge
schichten parat. Wir erinnern an
d e n e r s t e n F o r m e l - l - T u r b o - M o t o r

und an den e rs ten Auf t r i t t des Por

sche 908 vor 50 Jahren in Monza.

S e i t e 1 0 & S e i t e 1 4

W E C - R E N N K A L E N D E R 2 0 1 9
D i e a k t u e l l e W E C - S a i s o n i s t n o c h

nicht gestartet, da werfen wir
schon e i nen B l i c k au f den Ka lende r

fü r das Jahr danach . Neun Rennen

soll es geben, darunter wohl auch
eines au f e iner neuen St recke .

S e i t e 1 9

EKSTRÜM FEIERT ABSCHIED
M a t t i a s E k s t r ö m w a r a l s D T M -

Fahrer eigentlich schon zurück
getreten. Doch für Hockenheim
h a t d e r v e r r ü c k t e S c h w e d e n u n

überraschend eine kleine Zugabe
geplant. Wir verraten warum.
S e i t e 2 4



Forme l l I Fah re r -Ka russe l l f ü r 2019

W e r m a c h t d e n
ersten Zug?
Wieso au f den Herbs t
w a r t e n , w e n n d i e s c h ö n s t e
Jahreszeit der Formel 1, die
Silly Season, auch schon
im Frühjahr beginnen kann?
S o u n ü b e r s i c h t l i c h w i e
d ie Verha l tn isse au f der
Piste sind, gestaltet sich
auch der Vertragspoker
um Dan ie l R icc ia rdo , Lewis
H a m i l t o n , Va l t t e r i S o t t a s
und Kimi Raikkönen. Die

Dinge spitzen sich zu...

V o n : E l m a r B r ü m m e r

In diesem Q.iiarien gibt es keine Strategie-Computer, die die
b e s t e Ta k t i k a u s r e c h n e n . A b e r

dennocli sind iitizahlige Varian
ten denkbar. Hmsche idend w i rd
sein, wer den ersten Zug macht
und wer sich wie und wo und vor
allem wie lange bindet. Mercedes
scheint trotz der bisherigen Sieg-
losigkeit immer ttoch die beste
Adresse zu se in , zumindes t b is
zum Ende des Jahrzehnts. Das
w e i ß To t o W o l i r , u n d d e s h a l b
gibt sich der Tcamchcfauch ganz
entspannt. Allerdings muss auch
die Personalabteilung der Silber
pfeil-Fraktion längerfristig pla
n e n . B e d e u t e t : L e w i s H a m i l t o n

b i n d e n , d e n Wo l f f i m m e r n o c h
fiir den derzeit besten al ler Fah
rer hält, und einen starken zwei
t e n M a n n a u f b a u e n . O b d e r A d

jutant weiterhin Valtteri Bottas
h e i ß e n k a n n ? I m m e r h i n m i s c h t
d e r F i n n e s t ä r k e r m i t a l s ü b e r
we i te Phasen in se inem Debüt -
Jahr als Sternfahrcr. aber ob sei
ner Durchselzungskraft und sei
ner Konstanz herrschen trotz der

ansprechenden Leistung in China
immer noch Zwe i fe l . Bo t tas ha t
man sicher, zumal der Finne ak
tuell keine großen Alternativen
hat. wenn er sich sportlich nicht
v e r s c h l e c h t e r n w i l l .

Wer e rse tz t Ra ikkönen?
T h e o r e t i s c h k ä m e e r a u c h f u r
den Beifahrerjob in Maranello
infrage. aber Ferrari sucht einen
R e i ß e r, u n d a m l i e b s t e n e i n e n
aus dem eigenen Juniorenkader.
Allerdings stellt sich da die Frage,
o b e i n C h a r l e s L e d e r e n a c h m i r
einem Ausbildnngsjahr bei Sau
ber schon so weit ist. Kimi Raik
könen scheint zu wissen, dass es
wohl seine endgültig letzte Sai
son in Rot ist. Den Wasserträger
spielt er jetzt schon nur wider
wi l l ig, und seine Conlenancc
sche in t zu b röcke ln -das könn te
noch für Konflikipoienzial im
WM-Kampf sorgen, denn jeder
der Top-Favoriten braucht Bei
stand, um den Gegnern die Punk-

Die S Ieg los -Ser le sch lag t au fs Gemüt : Hami l ton läss t Mercedes war ten

to abzujagen. Red-
B u l l - T e a m c h e f
C h r i s t i a n H o r n e r

u n d B e r a t e r H e l

m u t M a r k o h a
b e n s c h o n m a l
d i e C h e c k l i s t e

durchgeguckt,
w e r s i c h d e n n
f ü r d e n F a l l d e s

F a l l e s a l s N a c h

folger von Ricci
a r d o s o a n b i e t e t :
C a r l o s S a i n z n a t ü r

l ich, auch Pierre Gasly.
Ganz e in fach i s t es aber
nicht, einen Kollegen zu
rinden, der mit Verstap
pen harmoniert.

Ricc iardo hat Zei t
Danie l Ricc iardo. der
grandiose Sieger von
Shanghai, hat momen-
lan alle Trümpfe in
d e r H a n d . D e r A u s

t r a l i e r w e i ß , d a s s
s e i n M a r k t t v e r i
mit jedem Erfolg
steigt. Auch die
R e d - B u l l - O b e r e n

w i s s e n d a s u n d
würden sich ger
ne beeilen, das
Elgcngewächs
z u h a l t e n . R i c

c i a r d o i s t i m

b e s t e n R e n n

f a h r e r a l l e r,
er ist gut zu
v e r m a r k t e n

- u n d e r h ä l t
jeglichem
D r u c k s t a n d .
D a s m a c h t i h n n a
t ü r l i c h a u c h z u e i
nem he ißen Kand i
d a t e n f ü r M e r c e d c s .

Der 28-jährige wii'd
abe r auch l ) e i Fe r
rari heiß gehandelt,
obwohl das Verhältnis
zu Sebastian Vettel im
gemeinsamen Jahr bei
R e d B u l l n i c h t h e r a u s r a

gend gut war. was aber
auch daran gelegen ha
ben kann, dass Ricciardo
d e n W e l t m e i s t e r d a m a l s



,ed
m b i l

klar besiegt hat. Vettel ent
scheidet bei Ferrari in der Per
sonalfrage mit.

W e r d i e Wa h l h a t . h a t d i e
Qual; „Ich will nichts zu Langes
u n t e r s c h r e i b e n , w e i l i c h n i c h t

weiß, wohin sich der Sport
bewegt", sagt Ricciardo,

ein Zwei-Jahres-Ver-
trag wiiixie sich gut

a n fi i l i l e n . " S e i n
1 « a k t u e l l e r B o s s

C h r i s t i a n H o r -

J ner spricht ja
^^7 4^ gern davon.

, m i t R i c c i a r d ok l l u i i d M a x V e r -* • S t a p p e n d i e
b e s t e F a l l -

r c r p n a r u n g
im Feld zu
haben, und
wenn je tz t

a u c h n o c h
d a s A u t o t i t e l

tauglich ist, wa
r e d a s n a t ü r l i c h d i e

W u n s c l i k o n s t e l l a i i o n .

A l l e rd ings könn te
s i c h f ü r d i e B u l l e n
negativ auswirken,
dass de r Fokus i n den

letzten beiden Jahren
stärker auf Verstap
pen gelegen hat. Das
h a t a u d i R i c c i a r d o

registriert - und nicht
vergessen, lir koket
t ier t damit , dass Mer
cedes ihn gern kon-
takt icren könne, wenn
sie ihn h.aben wollten:
„ A b e r d a s h a b e n s i e
b i s h e r n i c h t . " D a s
Spielchen kommt ei
nem bekann t vo r. es
lief letztes Jahr mit
Verstappen und Mer
cedes ähnlich - flugs
h a t t e d e r N i e d e r

l ä n d e r d a n a c h e i n e n

langfristigen Vertrag
m i t s e i n e m b i s h e r i

gen Arbeitgeber un
te r sch r i eben .

Daniel Ricciardo
w i l l i m k o m m e n
den Jahr auf jeden
F a l l i n e i n e m A u t o

sitzen, mit dem er
d i e W e l t m e i s t e r
schaft gewinnen
kann: „Das ist mei
n e P r i o r i t ä t . " I n

R ich tung se ines
E n t d e c k e r s H e l

mut Marko gibt er
das Signal ; „ Ich

w i l l R e d B u l l n i c h t
v e r l a s s e n . W e n n

w i r i n d i e s e r S a i
son Rennen gewi iv

Bottas garantiert Mercedes Ruhe, aber nicht den Erfolg. Reicht das?

nen, dann is t Red Bul l sehr at
t r a k t i v u n d a l l e s z i e m l i c h e i n
fach. Ansonsten gibt es sicher
Al ternat iven. . . " N ich t so e in fach
ist die Definition, was „gewin
nen" genau bedeutet. „Ein paar
mehr Rennen", hat er in Shang
hai gesagt, müssten es schon
sein. Rennen, in denen er unter
s t r e i c h e n w i l l , d a s s d e r G r o ß e
Preis von China keine Eintagsflie
ge gewesen ist. „Wenn wir ihm
das Auto dazu hinstel len, hat er
ke inen Grund , woande rs h i nzu
gehen". sagt Christian Horner
und weist süffisant darauf hin.
w ie K im i Rä ikkönen immer w ie
der taktisch geopfert wird. Es
geht um Leistung, Standing -
und ums Geld,

Wo hak t ' s be i Hami l ton?
Bei Mercedes sollte die Vertrags
verlängerung mit Lewis Hamilton
schon vo r Sa i sons ta r t übe r d ie
Bühne gehen, dann wurde in Bah
rain nachverhandelt, aber bis Re
dakt ionsschluss war immer noch
nichts unterschr ieben. OlTiz iet ler
Grund für den Weltmeister : „ Ich
will erst wissen, wohin die Reise

der Formel 1 geht." Hamilton po
kert nicht nur unt mehr Gcltl. er
stellt sich offenbar die Frage, ob
und wie lange er überhaupt noch
fahren will: „Es wird der wichtigs
te Vertrag meiner Karriere." Ver
m u t l i c h a u c h d e r l e t z t e . V e r h a n d

lungspartner Niki Laudn beharrt
trotz al ler Störfeuer darauf, dass
man sich im Prinzip einig sei. lla-
milion hat auch kaum eine ande
re Wahl, als zu bleiben oder auf
zuhören. Momentan plagen ihn
aber Stimmungsschwankungen
- d a s h a t b e i e i n e m L e i d c n s c h a f t s -

m o n s c h e n w i e i h m t r a d i t i o n e l l
mit der Form auf der Rennstrecke
zu tun. D ie is t bekanntermaßen
a k t u e l l e t w a s d u r c h w a c h s e n .
Eine britische Alternative, zuge
geben eine sehr gewagte, ware
der erst 18 Jahre alte Lando Nor-
r i s . d e r a u f d e n M a r k t k o m m t ,
w e n n M c L a r e n i h m f ü r 2 0 1 9 k e i n

Cockpit anbieten würde. Hinter
dem Supertalent. das aktuell in
der Forme! 2 fährt, ist aber nicht
nurToto Wolff her, sondern auch
R e d B u l l . E s b l e i b t u n ü b e r s i c h t

l ich. auf und neben der Strecke.
Und damit: spannend. ■

Kandidat bei Mercedes und Ferrari: Ricciardo hat mehrere Optionen für 2019
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W e r w i r d V i e r t e r ?
Im Verfolgeffeld wechseln
ständig die Fronten. In
Australien lag HaasFl vorn.
In Bahrain Toro Rosso und
In China Renault. Gibt es
da e in Mus te r?

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die l.agc im Vcrlblgorleldd e r F o r m e l 1 i s t u n ü b e r -
sicliilicii. Hin eiiuloiitigcr

F a v o r i t f ü r P l a t z A k a n n n o c h

nicht ausgemacht werden. McLa
ren führt die Rangliste mit 28
Punkten vor Renault (25). Toro
Rosso (12), HaasFl (11). Sauber (2)
und Force India (1) an. Doch der
Punklestand spiegelt nicht unbe
dingt das wider, was auf der Stre
cke passiert. In Melbourne war

HaasF l d ie v ie r te K ra f t , bekam
aber ke ine WM-Zahler dafür. In
B a h r a i n f u h r s i c h To r o R o s s o m i t

d e m v i e r t e n P l a t z v o n P i e r r e G a s -

ly überraschend in die Schl.igzei-
len. stürzte aber nur ein Rennen
spater wieder ins Niemandsland
ab. Und in China löste der F.avorit
auf dem Papier zum ersten Mal
sein Versprechen ein. Renault
sahnte zehn WM-Zi ih ler ab.

McLiren war kein einziges
M a l B e s t o f t h e R e s t . D e r M C l ä S
ist ein Auto mit zwei Gesichtern.
Schwach au f e ine Runde, s ta rk
im Rennen. Fernando Alonso und
Stoflcl Vandoorne bringen in der
Qualifikation die Reifen nicht
schnell genug in ihr Arbeitsfens
t e r . D a f ü r s c h o n t d a s A u t o s e i n e

R e i f e n i m R e n n e n . D a s i s t d e r

Joker am Sonntag. Wenn dann
noch einer im Auto sitzt, der wie

Alonso Jede Chance nutzt, ist das
gut für den Kontostand.

Tro t zdem muss McLa ren K r i
t ik e instecken. Wol l te das Team
nicht mit Red Bul l um Podiums-
pl.itze kämpfen? Alonso spricht
von zu hoher Frwarlungsl ia l-
tnng. dabei hat er sie selbst erst
geschürt. „Gebt uns Zeit. Das
Paket mit dem Rcnaul l -Moior ist
noch ganz neu. In zwei Monaten
d ü r f t i h r u n s n e u b e m - t c i l e n . "
Die Hoffnung liegt auf einem
halb neuen Auto, das in Spanien
debüiiort. Mit neuer, spektaku
lärer Nase. I.eirblechen. Unterbo-
d e n u n d S c i t e n k ä s i e n .

McLaren schürt Hoffnung
Die B-Version des MCL33 soll für
McUren ein Befreiungsschlag
werden. Auch um die Investoren
zu beruhigen, die bereits Alarm

schlagen. Auch Renault will bî
zum Europa-Auftakt in Barceio
na mächtig aufrüsten. In Baki
k o m m t e i n P a k e t f ü r s c h n e l l r
Strecken, in Barcelona neue Pitt
gel vorne und hinten und ein mo
d i fi z i e r t e r B o d e n .

Das Upgrade soll das Problem
lösen, das die Renault im Rennen
noch bremst. -Wir haben zu wĉ
nig Abtrieb im Heck. In der Qiia-
Hfikalion können wir das mil
dem Hxtra-Grip frischer Rcifei;i
überdecken. Aber für das Rennen
Inatichen wir eine Lösung, weij
uns da d ie Rei fen zu s tark ab
bauen". erklärt Nico Hülkenbeig.
dem die Geschichte bekannt vor
k o m m t . . H a t t e n w i r a u c h z u
Beginn des letzten Jahres. Der
Fehler lag in der Aerodynamik."
In Shanghai setzte Renault von
v o r n h e r e i n a u f z w e i B o . v e n -

6 MOTORSPORT aktuell 19 | 2018
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Zwei Gesichter: McLaren Ist Im Training schwach und Im Rennen stark

gic gc'splittet, wiire mehr dabei
herausgekommen als nur ein
WM-Punkt fur Kevin Magnussen.
Koinain Grosjean wäre mit einem
Start auf Ul t rasoft -Rei fen mit e i
ner Zweistopp-Strategie besser
bedient gewesen. Sein später
zweiter Stopp war eine Verzweif
lungstat. HaasFl kündigt für den
CP Kanada ein großes Aero-Paket
an. Bis dahin soll auch ein grö
ßerer Ers-Kühler insta l l ier t se in.
Auf Strecken, wo die Batterie viel
geladen und entladen wird, muss
m a n n o c h a u f e i n e n Te i l d e r E l e k -

tropower verzichten.
' j 'or t ) Rosso rätsel t über sein

Auto. Sonst kann es n icht sein,
d a s s d e r S T R 1 3 z w i s c h e n H i m m e l
u n d H ü l l e s c i t w a n k i . I n A u s t r a

lien und China p.asste die Fahr-
zeugabstimmung nicht. Pierre
Gasly und Brendon Hartley wa
ren kaum schnel ler als die Sau
ber und Williams. Der gleiche
Gasly belegte in Bahrain unan
gefochten den vierten Platz. Da
mutmaßte man noch, dass es an
den renovierten Teilen wie Froni-

flügel, Unterboden, Ix-itblechen
und Bremsbelüftiingen gelegen
haben könnte. Doch die gleiche
Spezifikation versagte nur sie
ben Tage später in Shanghai. Am
lIond.vMotor lag es nicht. In Bah
rain betrug der Volllastanteil 73.
in Shanghai nur 67 Prozent.

Force India kennt mit t lerwei le
seine Schwachsielle. Der VJMll
l e r n t n u r m ü h . s a m d a s L a u f e n .

Stopps, um die lange der Stints
zu verkürzen. Die Pi loten muss
ten weniger auf ihre Reifen auf
passen. Das Safety Car schenkte
ihnen den zweiten Boxenstopp.

H a a s F l m a c h t e v o n a l l e n M i t

telfeld-Teams bislang den soli
desten Eindnick. Es gab keinen
A u s r e i ß e r n a c h u n t e n . H ä t t e d a s
US-Team in Shanghai die Strate-

o

W i l l i a m s - Te c h n i k -
chef Paddy Lowe
w o l l t e d a s K ü h l k o n

zept von Mercedes
kopieren und ist
dabe i au f d ie Nase

gefallen. Unter der
Verkleidung wird es
zu heiß.

Ausgebremst: Renault will Force India als Best of the Rest ablösen

Abgehängt: Williams steht ohne Punkte da. Es gibt Ärger mit der Kühlung

Alonso: „Erwartungshaltung zu hoch"

D:is große Aero-Paket. das über
d i e e r s t e n d r e i R e n n e n v e r t e i l t
w u r d e , t u t z w a r , w a s e s t u n
sol l , doch das machte das Auto
nur unwesent l ich schnel ler. „Das
H e c k i s t i n s t a b i l a m K i i r v e n e i n -

gang. der Abtrieb schwankt. Des
halb lassen wir den neuen Front-

flügcl so lange zu Hause, bis wir
das Problem im Heck gelöst ha
ben", verrät Technikchef Andy
Green. Er und seine Kollegen
h a b e n n a c h d e m A u s s c h l u s s v e r -

fahren auch bereits die einzig
mögliche Fcli lert iuelle aussor
tiert: „Die Form und der Einzug
d e r S e i i c n k ä s t e n s i n d s c h u l d . S i e

stören die St t öntung zum Heck."
Force India wird erst zum Gl' Spa
nien reagieren können. „Wenn
der Fehler behoben ist. gewinnen
wir auf einen Schlag eine halbe
Sekunde", ist Green uberzeugt.

Sauber will in die Punkte
Auch S.nuberwill beim GP Spani
en se i nen C37 au f rüs ten . „V i e r
Z e h n t e ] f e h l e n n o c l i a u f To r o
Rosso und Force India. Wir sind
nicht mehr meilenweit weg. Das
macht Mut", sagt Teammanager
Bea t Zchnde r. Ma rcus E r i csson
atmet auf; „Drei Jahre lang ging
es nur ums Überleben. Jetzt geht
C S u m R e s u l t a t e . M i t u n s e r e m
Auto haben w i r e ine so l ide Ba
s i s . W i r s i n d a m u n t e r e n E n d e
des .Mittelfeldes. Ab Jetzt können
kleine Andeningen eine große
Wirkung haben."

B e i W i l l i a m s b r a n c h t e s m e h r

als nur kleine Anpassungen, um
d e n F W 4 1 w i e d e r fl o t t z u m a
chen. Das Haiipiübel ist einge
kreist. Teclmikchef Paddy Izjwe
wollte das Kühlkonzept von Mer
cedes kopieren und ist dabei auf
die Nase gefallen. Bei der Kombi
n a t i o n a u s W ä r m e t a u s c h e r n u n d

Kühlern ist es schwierig, die Tem
peraturen für die einzelnen Ab
nehmer zu ba lanc ieren. Wei l es
u n t e r d e r A u ß e n h a u t z u l i e i ß
wird, muss Wi l l iams d ie Verk le i
dung großzügig öffnen. Das kos
t e t a c h t Z e h n t e l . ■
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Formelsport | Kommentar zu Max Verstappen

Der pflügende
H o l l ä n d e r
Max Verstappen stand sich
in Shanghai mal wieder
selbst im Weg. Die Kollision
mi t Sebast ian Vet te l b rach
t e i h m v i e l K r i t i k i m F a h r e r

lager ein. Bekommt der
Hollander noch die Kunze?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Gclil das sdion wieder losi?D e r A m o r e r i n n e r t s i c h

noch gm aiuiie vergange
ne Saison, und audi an die davor,
a l s e r m e l i r f n c h a n d i e s e r S t e l l e
die Aufgabe halte, das Wesen
von Max Verstappen zu ergrün
den. dem pflügenden Holländer.
Manchmal wäre es schon, einfach
nur N ik i L inda se in zu können.
D e r K o m m a n d e u r d e r S t e r n e n -
H o t t e b e l ä n d n a d i d e r C h a o s -

Therajiie von Shanghai; „Norma
le rwe ise wäd is i man an se inen
Fehlern. Max al ier wird nur klei
ner. Das sc l ie in i m i r auch e ine
Intelligenzfrage zu sein."

Tatsächlich, der 20-Jährige
s t a n d a m l i n d e d a w i e e i n d u m

mer Junge. Er hat nicht nur Se
b a s t i a n Ve t t e l d a s R e n n e n k a

putt gemacht, sondern auch sich
selbst. Zugegeben, die lx:ute vor
d e m r c r n s c h e r h a t t e n i h r e n
Spaß, insbesondere vermutlich
d i e n i e d e r l ä n d i s c h e n Z u s c h a u
e r. d i e R T I . - K o i n i n e i u a t o r H e i
ko Wnßer so am Herzen zu l ie
gen scheinen. Talsächlich aber
herrscht längst Alannsliife Oran
ge, die Heimaischuizbchörde der
F o r m e l 1 m ü s s t e M a ß n a h m e n
ergrei fen. Da werden Unfal l -
provozierer von ganz hinten dra
konisch mit Strafpunkten be
dacht. alK'r der Verkehrsrowdy
ohne E ins ich t kommt davon. Es
darf ja wohl nicht daran liegen,
dass Verstappen so unschuldig
gucken kann.

Überbewerten sollte man die
A k t i o n e n a u c h n i c h t , i n e i n e r
Sportar t , deren Grundpr inz ip
mal das Überholen und nicht
die vom Computer errechnete
Reifensirategie war. So gesehen
fuhrt Verstappen nur vor. was
sich alle ersehnen. Man stelle sich
nur mal vor. es würde mit neuen
Aerodynamikregcln tatsächlich

für jeden möglich, einen anderen
anzugreifen. Dann muss man
a u c h e r n s t h a f t ü b e r e i n e R ü c k
kehr von Pastor Maldonado nach
denken. Das wäre sicher lustig.
Allerdings nur für ein. zwei Ren
nen. Denn jeder Sport kann, ganz
wie der Straßenverkehr, nur nach

Regeln funktionieren-und nicht
mittels Chaos-Theorie. Die aufge-
b m m m t e n z e l u i S e k u n d e n w a r e n

V E R S TA P P E N I S T
NICHT ETWA DA
BEI, SICH SEINEN
RUF ZU RUINIE
REN. ER ZERSTÖRT
IHN VIELMEHR,
N A C H H A LT I G .

z w a r e i n Z e i c l i o n d e r R e n n l e i -

lung. aber die Wirkung verpuff
te. Zumal scholl der Überholver
such gegen Hamilton schlimmer
hätte enden können, ähnlich wie
d a s D u e l l m i t d e m We l t m e i s t e r
in der Vorwoche. Verzweiflung
i s t k e i n e w i r k l i c h e Ta k t i k . Ve r
stappen halte zwingend hinter

demjenigen landen müssen, der
am Ende des Rennens (und viel
leicht sogar am Ende des Titelren-
nens) der Verlierer war - Sebas
t i a n V e t t e l -

Der Heppeiihcimer ist. ähnlich
wie Lewis Hamil ton, einfach mü
de, sich permanent über einen
rasenden Ro iz lö lTe l und dessen
fortgesetzte Ungezogenheiten
aufzuregen. Er blieb nihig über
Boxenfunk - und cben.so gelas
sen. a l .s der Übel tä ter noch im
Pare fcrme da.s Gespräch suchte
und sich kleinlaut entschuldigte.
Auch was Neues; Das erste große
Talent des Jahrzehnts erteilt der
nächsten großen Hoffnung Ver
kehrsunterr icht; .Du schadest dir
doch nur selbst!" Mal sehen, wie

lange das anhält. Max Verstappen
is t momentan n icht e twa dabei ,
s i c h s e i n e n R u f z u r u i n i e r e n . E r

zerstört ihn vielinclir. nachhaltig.
Reine Talentvcrschwendung.

N o c h i K ' i i n A u s b r e i n s e n i n H a a r
nadelkurven sflioii die Richtung
wechse ln zu können , das kann
tatsächlicli nicht jeder. Max Ver
stappen hat oft genug bewiesen,
dass er diese Fähigkeit perfektio
n ie r t ha t . und s ie ha t i hm den
schnellen Weg nach oben ge
bahnt. Aber was sich da jetzt un

t e r d e m v e r h a r m l o s e u d e n N a
men .Maximum Attack" abspielt,
kann seine Karr iere in e ine Ab-
wärtsspiralc führen. Und er soll
s i c h b l o ß n i c h t w i e d e r w i e ü
Bahrain darauf benifen. dass es

ja leicht sei. junge Fahrer bloßzu
stellen. Eine weinerliche Ausrede
nach 63 Reimen ist er alles ande
re als ein Anfänger.

Es braucht auch keiner kom
men und beliaiiptcn, der jungt
Senna sei doch nicht wcnigei
rücksichtslos gewesen. Der Un
t e r s c h i c d : A I . S d e r B r a s i l i a n e i
dann ein WM-taugliches Autc
hatte, lenkte er seine Aggressivji
tat in die richtigen Bahnen. Wohl
wissend, dass sich unnötig verlcv-
r e n e P u n k t e a m S a i s o n e n d e s u m

m i e r e n . B i s h e r k o n n t e M a x V e r

stappen lockerauf Hamilton und
Vettel losgehen, weil er ja nicht
um den Titel mitkämpfen konn
te. Das ist jetzt anders. Zeit, etwa
z u ä n d e r n . ■

R E T U R N T O S E N D E R

Thema: .Venia ppsn nochzu uniell?"

Wird sich das Supenalent atxiero?

Oer Autor freut sich uo« Sve Meir>ung.
SdveAenSieuriseneE'Uail an:

msa-leseft[«uene§)(TX)(omessetle

Langwei l ig wi rd es mi t Max Verstappen n ie. Der Red-BuU-PUot sorgt immer für Act ion auf der Rennstrecke
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Interview mit Marcus Ericsson | Formel 1

„Ledere ist der stärkste TeamkoUege,
den ich je hatte"
Marcus Er icsson fuhr be im
GP Bahrain zum ersten Mal
seit dem GP Italien 2015 in
die Punkte. Der Schwede
erzahl t von einem seiner
besten Formel-l-Rennen,
der harten Zeit davor und
über seine Aussichten bei
Sauber In dieser Saison.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

War de r GP Bahra in Ih r bes te r
G r a n d P r i x ?
E ine r de r bes ten . Mex i ko 2016
war auch g\it. Da gab es aber
keine Punkte dafür.

War es von Anfang an geplant,
mit einem Stopp zu fahren?
Wir ha l len mehrere P läne, aber
Plan A war ein Stopp. Wir wuss
ten, dass das die größten Chancen
auf ein gutes Resultat bringen
würde. Das Fragezeichen war, ob
wir die Reifen durch die langen
Stints bringen.

Wie schwer war es, ein Rennen
inmitten von lauter Zweistop
pern zu fahren? Sie hatten ja
nie einen direkten Gegner.
Das ist sehr schwierig. Du musst
sehr taktisch und diszipliniert
fahren und wissen, wann du at
t a c k i e r e n u n d w a n n d u d i c h z u

rücknehmen musst. Du darfst nie
die Reifen überfahren, weil sonst
die Strategie im Eimer ist. Kri
tisch wurde es in Runde 15, als
alle zum lloxcnstopp abbogen.
Danach hatte ich eine freie Stre
cke. Ich wusste, dass ich in diesen
Runden Zeit machen musste, da
mit der Plan aufgeht. Ich musste
a b e r a u c h b i s z u m e i n e r Z i e l n i n -

d e k o m m e n , d a m i t d e r z w e i t e
Stint nicliC zu laug wird. Dann
sieiisc du deine Gegner nicht,
aber du weißt, dass sie irgend
wann kommen werden , we i l s ie
frisciiere Reifen haben als du. Als
Alonso und Vaniloorne angeflo
gen kamen, habe ich mich gar
nicht groß gewehrt. Da verheizt
d u s c h n e l l d e i n e R e i f e n , u n d
d a n n m u s s t d u a m E n d e d o c h e i
nen zweiten Stopp einschieben.

Wir hart war die punkteLose
Z e i t n a c h M o n z a 2 0 1 5 ?

Sauber F-»-"
a m

Aufatmen; Ericsson hat in Bahrain nach A9 Rennen Flaute wieder gepunktet

„ICH BIN FROH,
DASS DIE FORMEL 1
DIE FAHRERGE
W I C H T E V E R E I N
HEITL ICHT. DAS
HÄTTE SIE SCHON
VOR 15 JAHREN
T U N S O L L E N . "
Marcus Ericsson

D a s s c h l a u c h t m e n t a l , w e i l d u
leicht das Vertrauen in dich selbst
verl ieren kannst. Du arbeitest so
hart wie die anderen und kriegst
n i c h t s d a f ü r . V i e r M a l w a r i c h

Elfter seit Monza 2015. Jedes Mal
sch ienen Punk te i n Re ichwe i te ,
und dann kam irgendwas Blödes
dazwischen, wie ein Safety Gir
z u r f a l s c h e n Z e i t . I c h h a b e t r o t z
dem immer an mich geglaubt.
Es hat sich ausgezahlt.

H a t S i e a u c h d a s G e f ü h l
beflügelt, dass es mit Sauber
wieder bergaufgeht?
Ich sehe es als meine große
Chance zu zeigen, was ich kann.
Die letzton zwei Jahre hatten wir

das langsamste Auto in der Slart-
aulslellung. Da kannst du dich
nur schwer ins Sc i iau fens te r s te l len .

Letztes Jahr war Ihr Handicap
das Gewich t . Das Auto war mi t
Ihnen an Bord schwerer als das
Mindestgewicht. Ist das Ver
gangenhe i t?
Jc l i habe übe r den W in te r f ün f

Kilogramm abgespeckt. Das war
wirklich hart. Weil wir ständig
reisen, is t es schwer, e ine Dia l
und ein besiimmies Trainings
programm sti-ikt durchzuziehen.
Deshalb habe ich mich fast den

ge.samten Winter nach Spanien
veri lrücki. um dort an mir zu ar
beiten. Das Gewicht war im letz
ten Jaiir ein großer Naciueii für
mich, mehr, als es die Leute glau
ben wollen. I.etzlesjahr halle das
A u t o m i t m i r z w i s c h e n f ü n f u n d
zehn Kilogramm Übergewicht.
Die ganze Saison lang. Pascal war
zelm Kilogramm leichter als ich.
Er lag entweder am Gewiclitsli-
mit oder drunter. Mit Felipe Nasr
war es teilweise genauso. Zehn
Kilogranim mehr oder weniger
sind Ja nicht nur drei Zehntel auf
der Uhr. Das Zusatzgewicht lässt
a u c h d i e R e i f e n s c h n e l l e r v e r
schleißen und alles, was so dazu
gehört. Ich bin froh, dass die

Formel 1 ab nächstem Jahr dn.s
Fahrergewicht vereinheit l icht.
Das hättesieschon vor 15 Jahren
m a c h e n s o l l e n . F a h r e r w i e N i c o

Hülkenborg. Daniel Ricciardo
oder ich. die wir ein bisschen grö
ß e r u n d d a m i t s c h w e r e r s i n d ,
s o l l t e n n i c h t b e s t r a f t w e r d e n .

C h a r l e s L e d e r e i s t i h r d r i t t e r
Teamkollege bei Sauber. Wie
Ist er im Vergleich zu seinen
Vorgängern Fel ipe Nasr und
P a s c a l W e h r l e i n ?
W e n n i c h m i r d i e V i t a v o n C h a r l e s
anschaue mit den Erfolgen, die er
in denjuniorformcln gehabt hat.
d a n n i s t e r e i n e r d e r b e s t e n
Fahrer, die in den letzten Jahren
in die Formel 1 gekommen sind,
l-ür mich ist er der stärkste Team

kollege, den ich je hatte.

W o s t e h t S a u b e r ?

Es sieht so aus, dass wir mit Wil
liams auf Augenhöhe kämpfen
können . W i r s i nd am M i t t e l f e l d
d r a n , s t e h e n a b e r a m u n t e r e n
Ende. In den letzten zwei Jahren
ging es nur ums Überleben. Jetzt
geht es wieder um Resultate. Im
Vergleich zu den letzten beiden
Jahren war das ein riesiger
S c h r i t t . D a s h a t s i c h e r a u c h m i t
( l e r n M o t o r z u t u n . D e r a k t u e l l e

Ferrari-Motor ist schon eine ganz
andere Wel t a l s das Tr iebwerk ,
das wir im letzten Jahr gefahren
sind. Die Basis des Autos ist gut.
Na tü r l i ch könn ten w i r mehr Ab
trieb gebrauchen. Ich glaube, da
von hast du nie genug. In den
s c h n e l l e n K u r v e n v e r l i e r e n w i r
n o c h z u v i e l Z e i t . ■

o

M a r c u s E r i c s s o n
Geburtstag: 02.09.1990
Geburtsort: Kumla (5)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e d e n

K A R R I E R E
1999-2006 Kartsport
2007 Formel BMW GB (PI)
2009 Formel 3 Japan (PI)
2010-2013 GP2 (3 Siege)
2014Formell Caterham (P19)
2015 Formel 1 Sauber
(P18.9 Punkte)
2016 Formel 1 Sauber (P22)
2017 Formell Sauber (P20)
2018 Formel 1 Sauber
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Motorsport-Historie | Auf dem Prüfstand

R e n a u l t E F l S V e - T u r b o

D e r
Turbo—Plön 1^1
Seit 2014 fährt die Formet 1
w i e d e r m i t Tu r b o m o t o r e n .
Doch der erste Einsatz

aufgeladener Triebwerke
in der Formel 1 liegt weit
z u r ü c k . R e n a u l t d e b ü t i e r t e
1977 mi t e inem V6-Turbo.
Neun Jahre später war die
E F I S C - V e r s i o n d i e t e c h n i

sche Krönung.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Eigontlicli hatte dieser Mute i n e n W M - T i t e l v e r d i e n t
gciiabt. Tiirbomotoren wa-

ix-n sixtiestens seit den Por-
s c h e - y i 7 / 3 0 - i ' a n z e r n i n d e r C a n -

A in -Scr ie im Motorspor t e in
HegrifT. Doch in der Forme! 1
t r a u t e m a n s i c h n i c h t a n d i e
Technologie heran, die AuspufT-
gasse dazu zu nutzen, eine Tur
bine anzutreiben, die Luft in ei
nen Kompressor zu schicken und
v o n d o r t l i o c h v e r d i c h t e t m i t

entsprechend Kraftstoff in die
Ilrennraiime. Das Konzept war in
d e r F o r m e ] 1 s e i t 1 9 6 5 a u s d r ü c k

lich erlaubt. Iis griff nur keiner
zu. Selbst ein Motorpapst wie
C o s w o r t h - G r ü n d e r K e i t h D u c k
w o r t h t r a u t e d e m H u b r a u m f a k
tor von 0.5 keine Erfolge zu. Mit
1.5-Liter-Motoren war gegen die
Dreiliter-Sauger kein Staat zu
machen, glaubte Duckworth.

E r w u r d e s c h o n b a l d n a c h d e m
Turbo -Debü t von Renau l t w ide r
legt. Später wetterte Turbohasser
Duckworth, dass der Faktor falsch
bemessen se i . Da mob i l i s ie r ten
die besten schon aufgeladenen
Tr iebwerke we i t übe r 1000 PS .
R e n a u l t b e z a h l t e a l s P i o n i e r a u f
dem Weg dorthin viel Lehrgeld.
Dabei lag der Basismotor längst
im Lager. Und war auch im Mo
torsport erfolgreich. Die Formel-
2-Eutopameister von 1976 und
1 9 7 7 fi i h i x m e i n e n Z w e l l i t e r - R e n -

aulc V6 mit 90-Grad-Bankwinkel .
1978 gewann Renault in Le Mans
mit einer aufgeladenen Version
davon. Da reifte bei dem franzö
s i s c h e n A u t o m o b i l k o n z e r n d e r
Gedanke, man könnte es auch in
der höchsten Spieiklasse ver
s u c h e n . D i e K o n s t r u k t i o n v o n

Francois Qistaing debütierte im
Renaul t RSOl Chass is be im GP

England 1977 in Silvcrsione.
Schnell fiel auf: Das gelbe Auto
m i t s e i n e m 5 1 0 P S s t a r k e n F l ü s

t e r m o t o r w a r a u f d e r G e r a d e n
a l l en anderen haushoch über le
gen. Es hielt nur nicht lang. Die
Engländer verspotteten die gelben
Raketen als „yellow teapot". Die
Assoziation rühne daher, dass die
ständig platzenden Motoren wie
eine Teekanne rauchten.

Zunächst ging es mit der Leis-
lungscntfaltung nur schleppend
voran. 1978 kamen nur 10 PS hin
zu. Renault musste viele iiau.sauf-

gabcn erledigen, bevorder Vorteil
des Konzepts durchschlagen soll
te. Der junge Ingeni
e u r B e r n a r d D u d o c

h a l t e i n z w i s c h e n

d ie Le i t ung des
Projekts übernom
m e n . D i e E i n f ü h -

n ing e ines Lade

l u f t k ü h l e r s s e n k t e d i e Tc m -

[>eraturen der Verbrennungsluft.
N e u e M a t e r i a l i e n m a c h t e n d i e
K o l b e n s t a n d f e s t e r. Wa s s e r e i n

spritzung senkte die Temperatu
ren im Brennraum. 1979 ersetzte
ein Bi turbo von KKK den Mono-
ladcr von Garrett. Das verbesser
te das Ansprechverhalten. Eine
elektronische Einspritzung half
der Gemischaufbercilimg. Dem
e r s t e n W M - P u n k t b e i m G P U S A
1978 folgte ein Jahr später der
erste Sieg beim GP Frank
r e i c h .

I n z w i s c h e n d ä m m e r

te es sclb.st den einge
fleischten Saug-

1 0



D I E E R F O L G E D I E T E C H N I K

D e b ü t E F 1 5 : G P K a n a d a 1 9 8 5
E i n s a t z - Z e i t r a u m : 1 9 8 5 - 1 9 8 7

T e a m s :

G P - S t a r t s :

W M - P u n k t e :

GP-Siege:

Renault. Lotus, Ligier, Tyrrell
2 8

1 6 2

3

B a u a r t :

E i n b a u :

H u b r a u m :

T u r b o l a d e r :

Bohrung X Hub:
V e n t i l e :

Verd ich tung:
G e w i c h t :

Leistung:
M a x i m a l d r e h z a h l :

Steuerung:
K o n s t r u k t e u r :

V 6 - B i t u r b o 9 0 G r a d

längs
1 4 9 4 c m 3

2 (Garrett)
80,1 X 49,4 mm

2 4 . P n e u m a t i k

7,5:1
145 kg
9 0 0 - 1 0 5 0 P S

1 2 8 0 0 / m i n

Z a h n r i e m e n

Bernard Dudot, Alain Marguet

n io lo r -Anhängc in , dass dem
Turbo die Zukunft gehörte. Fer
rari . Porsche. BMW, Alfa Romeo
und Honda sprangen aufden Zug
auf, dazu einsame Wölfe wie Bri
a n H a r t u n d C a r l o C h i t I m i t M o -
t o r i M o d e r n i . D e r P i o n i e r d e r
Technik geriet unter Druck. Der
erste Turbo-Titel ging nicht an
Renault , sondern an BMW.

B i s 1 9 8 1 k o n n t e R e n a u l t d i e

Leistung des EFl-Motors nur auf
550 PS steigern. Dann explodier

ten d ie PS-Zah len . 1982
a u f 5 8 0 . e i n e S a i s o n

später auf 650 PS. Das
EFl-Modell hatte aus
gedient. Für 1983
e n t s t a n d d e r R e n

a u l l l ' F 4 - M o t o r . D i e

Franzosen kehr ten
w i e d e r z u G a r r e c t -
l a d e r n z u r ü c k .
W e i t e r e V e r b e s s e

rungen an Einsprit
zung und Zündung

optimierten den Ver
brennungsablauf. Die

Ix ' i s tung k le t te r te auf
720 PS. Doch gegen den

T A G - T u r b o v o n P o r s c h e w a r k e i n

Kraut gewachsen. Renault schob
den Typ EF4-bis hinterher. Ohne
Erfolg. Wetler dem Werksteam
noch den Kunden Lotus oder Li

gier gelang ein Sieg. Größtes Übe!
war der hohe Spritverbrauch.

1985 zogen dunkle Wolken
über dem Renau l t -Hor i zon t au f .
D e r V o r s t a n d e r k l ä r t e m i t E n d e

der Saison den Rückzug aus der
Formel 1. Die Kunden Lotus. Li
gier utid Tyrrell durften noch ein
Jahr lätiger mit Renault-Power
fahren. Mitte 1985 debütierte die
l e t z t e V e r s i o n d e s R e n a u l t V 6 -

Turbo. Der Typ EF15 sollte die
Krönung des Schaffens der Itige-
nieure aus Viry-Chatil lon wer
den. Die Bohrung wurde von 86.0
auf 80.1 Millimeter verringert,
der Hub entsprechend verlän
gert, Trotzdem stieg die Drehzahl
um lOQO'min. 1986 erfand Ren
aul t mi t der Evolu t ion EF15 DP
das pneumatische VeiUilsysiem,
das auf Vent i l federn verz ic lueie.
Heute verwenden es al le.

Der letzte Reuault-Secliszylin-
der dieser Ära mit dem Modell
s c h l ü s s e l E F 1 5 C e n t f e s s e l t e b e i

12500/min stat t l iche 1200 PS in
der Q i ia l i fika t ion und immer
n o c h 9 5 0 P S i m R e n n e n . D i e R e n

au l t - I ngen ieu re wurden zum
Kehraus noch mit zwei Siegen
von Ayrroti Senna in Jerez und
Detroit belohnt, insgesamt holte
der vielleicht mutigste Formel-
1-Motor aller Zeiten 20 Siege. 50
Pole Posi t ions und 51 Podiums
plätze. aber nie den Titel. Den
gab es erst sechs Jahre später mit
einem VlO-Saugmotor. ■
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Formel News 1 Hintergrund

F o r m e l l

Fün f K i lo mehr Benz in
Die PIA und die Teams
konnten s ich auf ihrer

jüngsten Strategiesitzung
nicht zu einer kompletten
Aufhebung des Sprit-
[imits durchringen. Man
hat Angst, das würde zu
E x z e s s e n b e i m A n b l a s e n
des Heckflügels führen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Wie erwartet wurden beider Sitzung der Strate-
giegruppcnm 17, April

in Paris die Themen Budget-
dcckelung und Gcldvertei lung
ausgespart. Das Fl-Manageinent
will in Einzclgespriichcn mit den
Teams ausloten, ob es noch Kom
promisse geben soll. Wir hören,
d a s s e s b e i d e n F i n a n z e n n i c l i t

viel Verhandliingsspiciraum gibt.
B e i d e m T r e fi e n h a l l e n t e c h

nische Themen Vorrang. Es ging
darum, w ie man unbü rok ra t i sch
das Überholen erleichtem kann.

bevor 2021 völlig neue Autos
kommen. Dafür wird das Sprit
limit von 105 auf 110 Kilogramm
angehoben. Ursprünglich wollte
man die Begrenzung ganz auflie-
ben. FIA-Prasident Jean Todl war
aber aus politischen Gründen
dagegen. Es würde den Gedanken
der E f f i z l enz fo rme l ve rwässe rn .
Die FIA-Techniker hatten Angst.

dass bei einer vollständigen Frei
gabe der Benzinmenge zu viel
Kraftstoff dazu verwendet werde,
um im Tei l lastbcreich den Heck
flügel anzublasen. Dieser Trick
w i r d v o n F e r r a r i . R e n a u l t u n d
McLaren bereits praktiziert.

O h n e D i s k u s s i o n e n w u r d e v e r

abschiedet, das Gewicht von Auto
und Fah re r w iede r zu t r ennen .

0 " W ' . T ! m
t « ^ »■

Die Piloten mOssen 2019 nicht mehr so extrem Sprit sparen wie jetzt

Für Fahrer und Sitz gilt ein Ein
heitsgcwicht von je 80 Kilo
gramni. Wer leichter ist, nius!
Ballast draiifpacken. Außerden
werden 2019 alle Fahrer angehal
t e n , b i o m c t r i s c h e H a n d s c h u h t
zu tragen, in die Chips eingenäh
sind, mit denen wichtige Vitalda
ten während der Fahrt gemessei
u n d ü b e r m i t t e l t w e r d e n .

Ü b e r e i n e M o d i f i k a t i o n d e r
Flügel für 2019 wird noch diskiF
t i e r t . D i e Te a m s l e h n e n e i n e n
Schnellscluiss ab. Vorgeschlagen
wurde ein Frontflügel ohne Kas
kaden und ein Hcckflügel mit
einem größeren Flap, um deri
DRS-Effekt zu verbessern. Beide ■
soll das Hinterherfahrten vcrein,-
lächcn. Die Techniker sind skeî
t i sch . S ic wo l len n ich t fü r zwe i

Jahre ihr Aero-Konzept änderin
wenn 2021 sowieso alles auf dei*)
Kopf ge.stellt wird. In der Mota-
renfrage wurde das im Oktobe •
2017 präsentierte Konzept bestä
tigt: ein 1,6-Liter-VS-Turbo mit
s t ä r k e r e r M G Ü - K . a b e r o h n e
MGÜ-H. Bis Mai soll eine defini
tive Hnischeidung fallen. ■

I n d y C a r

L a n d u n t e r i n A l a b a m a
Der vierte Lauf der Indy-
Car -Ser ie im Barber Mo
torsports Park in Alabama
musste aufgrund starker
Regenfälle abgebrochen
u n d v e r s c h o b e n w e r d e n .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Verantwortlichen derIndyOir-Serie haben alles
v e r s u c h t . D o c h M u t t e r N a

t u r b e h i e l t a m E n d e d i e O b e r
h a n d . N a c h m i r 2 3 R u n d e n w a r

S c h l u s s m i t d e r R e n n a c t i o n i n
Birmingham, Alabama. Die Be
dingungen ließen sicheren Mo
torsport einfach nicht zu. Am
Start halte es noch ganz gut aus
gesehen. Doch nachdem Charlie
Kimbal! in Runde 12 von Ed Jones
in die Bande geschoben wurde,
musste erstmals das Safety Car
ausrücken. Bei verlangsamtem

Tempo bildeten sich immer mehr
Pfützen auf dem Asphalt. Und so
kam es beim Restart in Runde 17,
wie es kommen musste. Will Po
wer rutschte mit Aquaplaning
von der Strecke. Die Rcnnleitung
e n t s c h i e d d a r a u fl i i n , a l l e A u t o s
an d i e Boxen zu beo rde rn und
auf Wetterbesserung zu warten.
N a c h 3 7 M i n u t e n P a u s e w u r d e n

die Motoren noch einmal gestar
te t , doch mehr a ls d re i we i te re
Runden im SchneckentempK) wa
ren nicht drin. .Wir hatten Aqua
planing hinter dem Safety Gar.
V o r a l l e m a u f d e n G e r a d e n u n d
in den Kompressionen haben sich
Flüsse und kleine Seen gebildet.
Durch den konstanten Regen
wurde es e in fach n icht besser" ,
entschuldigte sich Josef Newgar-
den, der das Feld anführte. Bei
Regen, Wind und frostigen Tem
peraturen kämpften die Piloten
mit Unterkühlung und beschla
genen Visieren. James HinchclifT

hatte noch ein ganz anderes Pro
blem. Er musste dringend aufs
Klo: .Wahrend der Pause habe ich
die Rennleitung angefleht, dass
w i r n u r d r e i M i n u t e n d a s A u t o
v e r l a s s e n d ü r f e n . I c h m u s s t e s o

dringend. Als es wieder losging,
war es eine der unangenehms

ten Erfahrungen meines Leben
Aber Jetzt kann ich offiziell vei-
kündcn. dass ich dem Club dei-
Jenigen Fahrer beigetreten bii
die schon in ihren Rennovera 1
gepinkelt haben." Am Monta
wurde das Rennen nachgeholt
leider nach Redaktionsschluss. 0

Die Fahrer warteten lange in der Boxengasse auf das Ende des Regens
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Motorsport-Historie | Sportwagen-Prototyp

P o r s c h e 9 0 8

Aufstieg mit neuem Auto
Eigentlich wäre der 25.
April für Porsche ein Grund
zum Feiern: Vor genau
50 Jahren wird der neue
Sport-Prototyp 908 zum
ersten Mal eingesetzt.
B e i m 1 0 0 0 - K i l o m e t e r -
Rennen in Monza 1968
feiert der neue Rennwagen
se ine Premiere .

Von : D i r k Johae

Doch schon bei den Vorberei tungen daheim in
Z u f T e n h a u s e n w e i ß d i e

Werksmannschafl, dass die Reise
nach Italien kein Siegeszugwird.
Der damalige Ingenieur Peter
Falk erinnert sich: „Das Getriebe
des 908. ein unmöglich großes,
sciiweres Aggregat, würde nicht
h a l t e n . " D o c h d e i n W e r k s t e a m
b l e i b t f ü r d i e P r e m i e r e d e s n e u e n

Rennwagens keine Wahl: „Wir
hatten nichts anderes", so Falk.

Beim zweiten eiiropiäischcn
L a u f z u r M a r k e n - W M 1 9 6 8
m a c h t z u d e m n i c h t n u r d a s
Sechsganggetriebe Probleme,
sondern beispielsweise auch die
l . i c l U i n a s c h i n e n u n d d i e R a d
lager. Durch die Reparaturen ver
Heren die neuen 908 viel Zeit an
der Box. koininen aber immerhin
i n s Z i e l : M i t 1 6 R u n d e n R ü c k -
s t . i nd e r re i chen Ludov i co Sca r -
fi o i t i u n d G e r h a r d M i t t e r d e n
elften Platz, die Trainingszweiien
Jü SifTert und Hans Herrmann
landen sogar nur auf Rang 19. In
e inem 907 re t ten Ro l f S tomme-
len und Jochen Necrpasch die
P o r s c h e - E h r e : H i n t e r d e n C e -

saintsiegern Hawkins/Hobbs im
F o r d G T 4 0 w e i ' d c n s i e Z w e i t e .

R u n d n e u n M o n a t e E n t w i c k

lungszeit fur den 908 waren zu
kurz. Die wesentliche Neuerung
dos in neun Monaten entwicke l
ten Sport-Prololyps ist sein Acht-

Zylinder, mit dem erstmals in der
Firmengeschichte das maximale
Hubraumlimit einer Kategorie
ausgeschöpft wird. Porsche will
künftig in der Lage sein, bei allen
l A u f e n d e r W e l t m e i s t e r s c h a f t
um den Gesamtsleg zu kämpfen
und vo r a l l em das 24 -S lunden -
Rcnncn von le Mans zu gewin
nen. Vorbei die Zeit als Hubraum-
David, der die Großen nur unter
günstigen Bedingungen schlagen
k a n n .

Im Juli 1967 hat ein kleines
Team um Hans Mezgcr mit der
Arbeit begonnen. Damals weiß
R e n n l e i t e r H u s c h k e v o n H a n

stein bereits, dass 1968 der Hub
raum für die Sport-Prototypen
auf drei Liter begrenzt wird. Für
Sportwagen mit einer Homolo
gation ist ein Hubraum von fünf
Litern gestattet. Diese Regelung
n u t z e n F o r d u n d d a s T e a m v o n

John Wyer; Die Gulf-GT40 wer
den zum Haiiptgegner um die
M a r k c n w e l t m e i s t c i ' s c h a f t . D a n k

des Le-Mans-Sieges im September
gewinnt Ford den Titel. Für den
neuen 908 bleiben nur zwei Sai
sonsiege auf dem Nürburgrinjp
und in Zeltweg.

Damit is t der a l tere 907 mi t :
dem 2.2-Liter-AchtzyUndcr. der
n o c h a u f d e m F o r m e l - 1 - M o i o i
von 1962 basiert, dank der drei
Saisonsiege in Dayiona. SebriiifJ
und bei der Targa Florio erfolg
reicher. Dennoch gehört den
90S-Tr iebwerk d ie Zukun f t : N in
tnit einem neiteti Achlzylindei
lässt sich die Hubraumgrcnzc
erreichen. Außerdem ist die Kon
s t t a i k l i o n . e i n e W e i t e r e m w i c k

lung des Sechszylinders für den
9 11 R , e i n f a c h e r , s c h n e l l e r z i
t n o t i t i c r e n u n d a l l e i n d a d u r c l
wesentlich kostengünstiger. De
Zusammenbau e ines 908-Motor :
d a u e r t n u r 2 5 S t u n d e n , f ü
den alten 771-Achtzylinder sine
knapp unter 250 Stunden über
liefert. Mit dem Einsatz des 901
sol l n icht mir das zuletzt auf I i
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bis 15 Millionen Mark gestiegene
Motorsportbudget eingehalten
werden. Mezgers Konstruktion
wäre sogar scricntaiiglich.

E x - W c r k s f a h r e r G e r a r d L a r -
rousse bestätigt: „Der 008 war
k e i n R e n n m o t o r " . D e r b r a v e
Achtzylinder lässt nicht viel
mehr Motorleistung zu als rund
350 PS. Um das l.eislimgsgcwicht
zu verbes.sern. wird der 908 auf
Diät gesetzt: Der Gitterrohrrah
m e n a u s L e i c h t m e t a l l s t a t t S t a h l

bringt 20 Kilogramm weniger.
D o c h i m d r a m a t i s c h e n l . e - M a n s -

Finale 1969 hi l f t das nicht: Wie
der hat der GT40 die Nase vom.

Doch auch dank des 908 Spy-
der geht der WM-Titel erstmals
nach Zuffenhausen. 1970 folgt
m i t d e m v o n M a n f r e d H a n t l e
kons t ru i e r t en 90813 das U i ch t -

gewicht der Baureihe. Nur 545
Kilogramm wiegt der als Werks
wagen bei der Targa 1-lorio und
auf dem Niirburgring eingesetzte
Spyder. Das mit drei Gesamtsiegen
erfolgreichste Exemplar setzt Rein
hold Joest noch bis 1981 privat ein,
später wird es auf einen Sechszy
linder-Turbo umgebatit. Der ver
patzten Premiere vor 50 Jahren
folgt eine ausdauernd erfolgrei
che Karriere der 908-Famil ie. ■

D I E W E I T E R E N T W I C K L U N G D I E E R F O L G E

Vier Siege des 908/2 sichern den WM-Titel

1970 folgt der leichte und agile 908/3

D e b ü t : M o n z a 1 9 6 8
WM-Einsätze: 20 (Werk)
E i n s a t z z e i t : 1 9 6 8 - 1 9 7 1

Siege: 11 (alle 908-Achtzyl.)
P o l e - P o s i t i o n s : 8
WM-Punkte: 94 (Werk)

DIE TECHNIK

Bezeichnung: Porsche 908
Coupe (1968)
Motor: Typ 908, Achtzylinder-
Boxer, luftgekühlt, 2926 ccm.
ab Juli '68 2997 ccm,
3 3 5 - 3 5 0 P S b e i 8 5 0 0 / m i n
Getriebe: 5- und 6-Gang
Vorderachse: Doppel-
Querlenker, Federbeine
Hin te rachse : Obere und
untere Querlenker, Federb.
Reifen: Dunlop (Werk)
Länge: 4839 mm (LH)
B r e i t e : 1 8 3 0 m m
H ö h e : 9 3 8 m m
R a d s t a n d : 2 3 0 0 m m

Spur vorne: 1486 mm
Spur hinten: 1454 mm
Ta n k ; 1 2 0 l
Gewicht: 668 kg

1 5
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Audi schlägt Mercedes
Audi gegen Mercedes.
WRT gegen Strakka - so
lau te te das Due l l be im
S a i s o n a u f t a k t z u m E n d u

rance Cup in Monza. Am
Ende siegte das Audi-Trio
Christopher Mies. Dries
Van thoo r und A lex R ibe ras
- aber nur mit zwei Sekun

den Vorsprung.

Vo n ; A . C o t t o n ; M . S c h u r i g

AiKÜ-Jungslar Dries Vant h o o r m a c h t e i n d e r l e t z

t e n R e n n s t u n d e d e n S a c k

gegen das Strakka-Team mit .Ma
x i m i l i a n B u h k . M a x i G ö t z u n d
A l v a r o P a t e n t e z u ; D a s D u e l l z w i
s c h e n G ö t z u n d V a n t h o o r w a r
alles andere als eintönig. Zuerst

konnte sich Vanthoor zu Beginn
seines Stints an Götz vorbeipres
sen . abe r e r muss te den P la t z
wegen eines Track-l.imit-Versto-
ß c s w i e d e r a n G ö t z a b t r e t e n .
K u r z d a r a u f m u s s t e a u c h G ö t z
die Führung an Vanthoor abge
ben. weil erden Belgicr eingangs
Tumi in die Wiese gedrängt ha
b e n s o l l . A m n n d e k o n n t e s i c h
Vanthoor au f f r i schen Re i fen vor
G ö t z h a l t e n .

Monza war wegen der langen
Geraden und derdaraus lesul t ie-
r e n d c n v i e l e n W i n d s c h a t t c n d u -
elle schon immer ein perfekter
Auftakt für den Endurance Cup
gewesen, der sich weiterhin gro
ß e r B e l i e b t h e i l b e i T e a m s u n d
F a h r e r n e r f r e u t : 5 4 G T S - F a h r z e u -

ge traten beim Saisonstart in drei
Klassen an. Promoter Stephane
R a t e ! h a t t e v o r d e r S a i s o n 2 0 1 8
d i e z u m e i s t w e r k s u n t e r s t ü t z t e n

Pro-Fahrzeuge auf maximal 24
l imi t ie r t — um den Pr iva t tean is
u n d G e n t l e m a n - P i l o t e n m e h r
P l a t z e i n z u r ä u m e n . I n M o n z a

standen folglich 24 Rennautos
v o n z e h n G T J - H e r s t c l l c r n a m

S t a r t , m i t z u m Te i l e r l e s e n e n
Profi-Besetzungen. Rateis Maß
nahme hatte keine spürbare Ein
buße bei der Qualität zur Folge,
ganz im Gegenteil: 2018 rafTen
sich auch BMW, Porsche, Ferrari,
L e x u s u m l A s t o n M a r l i n d a z u

auf , endl ich re ine Profibesatz im-
gcn an den Start zu bringen.

Ferrar i mi t loser Schraube
.^uch auf der Reglemeiusseite
gab es Neuerungen für 2018: Die
Boxenstopps müssen nun min
destens 72 Sekunden dauern, die
Qiialifikationszeit ergibt sich aus
d e m M i t t e l d e r s c h n e l l s t e n R u n
den der drei Fahrer, dazu dürfen

die Teams bei den Boxensiopp
nun parallel Nachtanken und di
R e i f e n w e c h s e l n .

Und last but not least hat Ein-
hcitsausrüsier Pirell i neue Reifen
für die Saison 2018 aufgelegt. Ir i
letzten Jahr haderten vor aller i
Lamborghini und Audi mit der
für 2017 eingeführten Reifenspe
zifikation. Jetzt gibt es zwar neue
Reifen, doch die beiden VW-TöcL -
ter schleppen inui lioP auch
mehr Gewich t m i t s i ch herum -
ein Grund, warum man vor dem
Rennen bei Audi und Inmborgh -
ni sicher war. in Monza nicht um
tlen Sieg kämpfen zu können:
Ferrari und Mercedes galten als
die aussichtsreichsten Anwärtej'.

D o c h d a s R e n n e n w u r d e n i c h t

n u r ü b e r d i e P e r f o r m a n c e e n t
schieden. auch die Entscheidun
gen der Sportkommissare spiel
t e n e i n e R o l l e — w i e i m F i n a l e
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Volles Haus: Belm Saisonstart zum Endurance Cup starteten 54 GT3-Autos Podium mit deutscher Beteiligung: Mies. Buhk, Götz, Engel und Stolz

z w i s c h e n V. i n t h o o r u n d G ö t z .
Ebenso wie die Zuverlässigkeit:
Der von der Pole-Position gestar
tete SMP-Ferrari, der das Rennen
in den ersten zwei Stunden do
miniert hatte, schied wegen ei
n e r l o s e n S c h r a u b e a u s .

Die ersten zwei Rennstunden
schienen die Einschätzungen im
Fahrerlager zu bestätigen: Ferra
ri vorn. Mercedes dicht dahinter.
Miguel Molina schien im SMP-
Ferrari leichtes Spiel zu haben
u n d k o n t r o l l i e r t e d a s F e l d v o n

„ALS ALESHIN IN
D E R PA R A B O L I C A
DIE INNENSEITE
BLOCKIERTE,
HABE ICH IHN
H A LT E I N FA C H
A U S S E N H E R U M
G E S C H N A P P T. "
AMG-Pilot Maximilian Buhk

der Spitze. Dahinter folgte etwas
überraschend zunächst der Ja
guar des Emil-Frey-Teams von
A lex Fon tana , d ie s i ch fü r den
zweiten Startplatz qual ifiziert
h a t t e n . F o n t a n a m u s s t e d i e P o

s i t i on nach Prob lemen m i t dem
B o x e n f u n k b e i e i n e m R e s t a r t

aber an Maro Engel im Black-
Falcon-AMG GT3 abgeben.

Damit schien endgültig alles
angerichtet fur das Duell Ferrari
gegen Mercedes, doch auch der
Benz von Maro Engel bekam wie
zuvor der Jaguar von Fontana
P r o b l e m e m i t d e m B o x e n f u n k ,
d a r a u s r e s u l t i e r t e e i n M i s s v e r

ständnis bei einer Gelbphase -
und eine Strafe der Rennleitung.

D o c h M e r c e d e s h a t t e z w e i
heiße Eisen im Feuer - da war ja
noch der Strakka-Wagen von
B u h k . G ö t z u n d P a r e n t e . B u h k
konnte in der zweiten Rennstun

d e d e n D r u c k a u f d e n F e r r a r i a n
der Spitze, gefahren von Mikhail
A lesh in , deu t l i ch e rhöhen . Kurz
vor der Serie der zweiten Stopps
presste sich Buhk mit einem se
h e n s w e r t e n M a n ö v e r a n A l e s h i n

v o r b e i - a u f d e r A u ß e n l i n i e d e r

superschnellen Parabolica. .Der
Ferrari hatte Reifenprobleme,
verteidigte sich aber geschickt.
A l s A l e s h i n i n d e r P a r a b o l i c a d i e

I nnense i l e b l ock ie r t e , habe i ch
i h n h a l t e i n f a c h a u ß e n h c r u m
geschnappt", erklärte Maximili
a n B u h k i m Z i e l .

Davide Rigon übernahm den
Ferrar i auf Platz 2. musste aber
kurze Zeit später %vieder die Box
anlaufen, wei l s ich eine Schrau
be am Gaspedal gelöst hatte.
D a m i t f ü h r t e M a x i G ö t z i n d e r
d r i t t e n u n d l e t z t e n R e n n s i u n d e
v o r D r i e s V a n t h o o r i m W R T -

Audi. Der Belgier hatte die fri-
sclieren Reifen als der Deutsche,
w e i l s i c h d a s W R T - T e a m i n d e n

freien Trainings einen zusätzli
chen Satz aufgespart hatte. Und
dieser Joker sollte letztlich das
R e n n e n z u i h r e n G u n s t e n e n t

s c h e i d e n !

WRT: Reifen als Joker
Vanthoor schnappte sich in der
d r i t t e n S t u n d e e r s t d e n G r a s s e r -

Lamborghini und schloss dann
m i t e i n e r S e r i e s c h n e l l e r R u n
d e n z e i t e n d i e L ü c k e z u G ö t z .

D o c h R a n f a h r e n i s t d a s e i n e .
Vo r b e i f a h r e n d a s a n d e r e . B e i m
e r s t e n Ü b e r h o l v e r s u c h v e r l i e ß
V a n t h o o r d i e S t r e c k e u n d m u s s

te die Position wieder zurückge
b e n . b e i m z w e i t e n V e r s u c h
d r ü c k t e i h n G ö t z i n d i e W i e s e
- d e r M e r c e d e s - F a h r e r m u s s t e

auf Geheiß der Rennleitung den
P l a t z a n d e r S o n n e a n V a n t h o o r
a b t r e t e n . - A m E n d e w a r d e r
Audi mit f r ischeren Reifen einen
Tick schne l le r " , h ie l t Götz nach
d e m R e n n e n f e s t . D e n d r i t t e n

Podestplaiz sicherte sich der
A M C G T 3 v o n B l a c k F a l c o n v o n

Yeimer Buurman, Maro Engel
u n d L u c a S t o l z . ■

Oer Ferrari von Aleshin. Molina und Rigon dominierte die ersten zwei Stunden

B L A N C PA I N G T S E R I E S : E N D U R A N C E C U P

ERSTER SAISONLAUF IN MONZA, ITALIEN

Länge der Strecke: 5,793 Kilometer: Renndlstanz: 95 Runden gleich 550,33
Kilometer: Pole-Position Pro-Pro-Klasse: Davide Rigon, Miguel Molina. Mikhail
Aleshin: SMP-Ferrari 488 GT3 (#72): 1.48,31! min: Schnel lste Rennrunde: Dries
Vanthoor WRT-Audi R8 LMS (#1): 1.50.088 min

K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahizeug D i s t a n z / R ü c k s t .

1. Pro -Pro «1 Va r ü i o o r / R l b e r a s / M i e s WRT-lü>dl R8 LMS 3:00.32.946 h

2. Pro Pro # 4 3 BLhk /F te i tE /GOö Sl f3kka -AMGST3 •2.017 sec

3. P r o P r o # 4 SKte/Buurrarv&gel Btack-Falcor i -ÄMGGT3 •14,603 sec

4 . Pro -Pro # 6 3 Caldareltl/Bortolottl/Engelhart GRT-HuracänCT3 •17.605sec

5 # 5 4 Fontana/ZauggAyenler Ffey-JaguarG3 •17,939 sec

6 . « 6 6 S t h o t t w f s t / S c h o t h o f s t / L l n d e Attempto-Audi RS LWS •21.932 sec

7. r #17 LecnardA'an der Unde/Frllns WRT-Audi Ra I i is •44.084 set

a # 4 4 TaniKy/Auef/Furnanelü S l r a k k a - A 5 f ö G r 3 •48.997 sec

9 . l - r # 6 2 B r u n ö f i / K i f t h h o f e r / M a r t i n AF-Aston-Martn \önlage •49.199 sec

10. # 6 Al FatsaÜHaupt/PWna ßlack-Fa lcon-AMGGT3 •51.162 sec

11. f t o - F i c # 8 8 Vaut ier /Juncaöel la /Marc le l lo A K K A - A M G G r 3 ♦52658 sec

1 2 # 9 0 Szymkow/Manchestef/Basitan A K K A - A M G 6 T 3 •1.15.191 mm

13. f t o - P r o # 5 5 P o h l a / K a f f e i / S c h m l fl i Attempto-Audi RS LMS ♦I.27.B63 min

14. FYo-Pio « 2 5 lung/Gachet/Haase Sainteloc-Audi R8 LMS •129.802 mir

1 5 Pro-Piü # 5 8 Bamlcoat/Ledogar/Watson 6arage59-McLarer 650S • L 3 > . 4 9 0 m l n

16. « 2 4 1t Reiter-Gallardo R-EX ♦152.33Sni in

17. f t o P i c «14 Kl ien /Seef r ied /Costa Ffey-LfiaßRC-FGT3 •220.038min

18 # 3 3 Sallktuv/MattKhul/Sdiwager Rmalda-Fenari 488 6T3 •1 Rurtde

19. # 9 7 f i 1 OM-Aston-Martln Vantage ♦1 Runde

20. Pro-Pro « 8 2 ine ichen/Keen/Perera GHT-Huracän GT3 •1 Rmde
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

I M S A - M e i s t e r s c h a f t : D P I - K l a s s e

I M S A v e r l i e r t D P I - H e r s t e l l e r
D i e B ä u m e w a c h s e n a u c h
für die erfolgreiche IMSA-
Me is te rscha f t n i ch t i n den
H immel : E rs tma ls se i t E in

führung der DPI-Klasse im
Jahr 2017 verliert die IMSA

jetzt einen Hersteller - der
allerdings nie werksseitig
v e r t r e t e n w a r .

Von: Marcus Schurig

Die Rede ist von Nismo: VorEinfülirung der DPI-Klas
se Tadelte Tequila-Pairon-

liesitzcr Ed Brown, der auch den
E S M - R e m i s l a l l fi n a n z i e l l a m L e
ben e rha l t , e inen Dea l m i t N is -
mo-Sportchef Michael Carcamo
e i n . E r d u r f t e f ü r s e i n D P l - K o n -

zcpt den Sechszylinder-Biturbo-
moior aus dem Nissan GTR ver
wenden. D ie Bedingung von
C a r c a m o : W e d e r m u s s N i s s a n
die Eniwicklungszeche für das
Projekt bezahlen noch die Kos
ten für das sogenannte Commer
cial Agreement mit der IMSA
übernehmen. Jeder Hersteller,

2 A h - R e n n e n N ü r b u r g r i n g

Definitivdie letzte Saison? Belm dritten Lauf in Long Beach wurde klar, dass ESM und NIsmo Ende 2018 aufhören

der in einer der drei IMSA-Klas-
sen (DPI. GTLM und GTD (GT3))
an den Start geht, muss Geld in
einen Vermarktungstopf einzah
len. im Gegenzug wird er An
teilseigner der IMSA-Seric.

De r N i ch the rs te l l e r N i smo
F ü r d i e T e i l n a h m e i n d e r D P I -
Klasse zahlen die vollwertigen
Herstel ler Mazda. Acura und Ca
d i l l ac c i r ca 1 ,5 M i l l i onen Do l la r

a n I M S A . I m F a l l v o n N i s m o z a h l
te Ed Brown die Summe, jetzt hat
d e r A m e r i k a n e r o f Te n b a r d i e L u s t
verloren: Alle Verträge mit dem
ESM-Einsa tz tca in und den P i lo
ten gelten nur bis Ende 2018.
B r o w n s e l b s t h a t d e n F a h r e r h e l m

unlängst an den Nagel gehängt,
d i to se ine Tochter, e ine landes-
weil bekannte Drag-Racerin.

IMSA ha l te kurz f r is t ig d ie
Hoffnung, das britische United-

150 Autos gemeldet
Die vorläufige Teilnehmer
l i s te fü r das 24h-Rennen

Nürburgring umfasst der
zeit 150 Autos. Inklusive ei
n e m G T 3 - A u t o v o n A s t o n

Martin mit Werksfahrern,
u m d e s s e n Te i l n a h m e e s
zuletzt Diskussionen gab.

Von: Bianca Leppert

Rund zehn Teilnehmer weniger als bei der 2017er-
Ausgabe des 24h-Rennens

auf dem Nürburgring - so lautet
d i e B i l a n z , w e n n m a n d i e v o r l ä u

fige Stai ierlisie durchgeht, die
n u n v o m A D A C N o r d r h e i n v e r ö f
f e n t l i c h t w u r d e .

Ungebrochen ist hingegen der
GT3-Boom. In der Top-Kategorie,
in der man vermutlich den Sieg
unter sich ausmachen wird, s ind

über 30 Fahrzeuge gemeldet. Da-
ninter übrigens auch Aston Mar
tin mit einem Vantage V12.

Wi r ha r t en be re i t s be r i ch te t ,
d a s s d i e B r i t e n i n d e r V o r b e r e i

tungsphase bisher nur am 24h-
(^uali-Rennen teilgenommen
haben — entgegen der Regularien
v o m A D A C N o r d r i i e i n u n d d e r
neu gegründeten Technical Wor
king Group der Hersteller, die
vorsehen, dass ein Model l e ines
Herstellers bei VI.N 1. Vl.N 2 und
dem 24h-Quali-Rcnnen am Start
stehen muss. Dafür gab es eigens
e i n B u l l e t i n . U n d a u c h d i e R e i f e n
hätten eigentlich bei zwei Ren
nen im Vorfeld „frei gefahren"
w e r d e n m ü s s e n .

Nach dem Qiiali-Rennen ka
men desha lb D i skuss ionen au f ,
ob Aston Martin überhaupt an
treten kann. Erst auf den letzten
Drücker gab man die Nennung
fair einen Vantage GT3 mit Nicki
T h i i m , D a r r e n T u r n e r , M a r c o

Autosports-Team würde das Nis
san-Frai ichise übernehmen, docl
der Deal ist angeblich geplat/.t
Jetzt hat auch IMSA auf einma
ein Problem mit seiner Topklas
se. denn das selbst gesteckte Zie
b e s t a n d d a r i n , i m m e r i n i n d e . s
tens 15 Prototypen (DPI nm
LMP2) am Start zu haben, Wei
die 1.MP2 keine Chance gegen di(
DPI haben, wird IMSA bald aucl
noch LMP2-Teams ve r l i e ren . ■

K O M M E N T A R

Sorensen und Maxime Mait in ab.
Nun kam die ofTi/.icIle Freigabe
von Rennleiter Walter Homung
f ü r d i e Te i l n a h m e . E r t r i f f t d i e
finale Entscheidung und teilte
d i e s e o f f e n b a r d e n H e r s t e i l e m
mit. Die Begründung für die .Aus
n a h m e : D e r A s t o n M a r t i n V a n t a

ge GT3 sei ans dem Jahr 2012 und
damit ein Anlo mit ein paar Jah
ren auf dem Buckel. Ursprüng
lich war wohl der Plan von Aston
M a r t i n , d a s G ' T E - A u t o e i n z u s e t
z e n . D i e I d e e w u r d e a b e r v e r w o r

fen. weshalb die kurzfristige Ent
scheidung fiel, mit dem Vantage
i n d i e E i f e l z u k o m m e n .

Sowohl im 24h-Qiialirennen
(Platz 5) als auch am vergange
n e n W o c h e n e n d e b e i m L a u f d e r

Blancpain-Entlurance-Serie in
Monza (Platz 9) hat Aston Martin
eindrucksvol l unlc i 's t r ichen, dass
das Auto noch konkurrenzfähig
ist - erst reclu mit der geplanten
W e r k s f a h r e r b e s e t z u n g . ■

F E H L E N T S C H E I D U N G !

Wozu stellt man Regeln auf,
wenn sie plötzlich nicht mehr
gelten? Aston Martin hatte
streng genommen nicht am
2 4 h - R e n n e n t e i l n e h m e n

dürfen - schließlich erfül l te
man n i ch t d i e se i t d i ese r Sa i

son geltenden Auflagen. Ich
habe nichts gegen die Briten,
allerdings untergrabt der
Ve r a n s t a l t e r m i t d e r E n t s c h e i

dung. ein Auge zuzudrücken,
das Engagement der anderen
H e r s t e l l e r . M a n h a t d i e n e u e n

Regeln ja geschaffen, um den
BoP-Prozess transparenter zu
m a c h e n . S o ö f f n e t s i c h e i n e

Tür, die womöglich manche in
Z u k u n f t f ü r s i c h n u t z e n . U n d

w e r m u s s e s a m E n d e a u s b a

d e n ? D e r B O P - A u s s c h u s s . . .

B ianca Lepper t
R e d a k t e u r i n
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Sportwagen-Weltmeisterschaft (WEC)

D e r W E C - K a l e n d e r f ü r 2 0 1 9 / 2 0

I m M o m e n t d e u t e t a l l e s a u f n e u n W M - L ä u f e f ü r d i e S a i s o n 2 0 1 9 / 2 0

Bis zum Start der nächs
ten WM-Saison is t es zwar
noch gut 16 Monate hin.
doch langsam wird klar,
w a s W M - P r o m o t e r G ä r a r d
Neveu für die erste richtige
W i n t e r s a i s o n 2 0 1 9 / 2 0 i m
Sch i lde füh r t . . .

Von: Marcus Schurig

Die nächste WM-Saison imSporc\viigens]K)rl startet
zwar ers t nach de in 24h-

Rennen in Le Mans 2019, vermut
lich also im August 2019. doch
das Puzzlespiel um den Kalender
für die kommende Saison nimmt
trotzdem schon jetzt konkrete
i'ormen an: Als Saisonauftaki ist
Silverstone im August oiTenbar
gesetzt, zumindest dann, wenn
der Zuschauerzuspruch trotz des
D a t u m s w c c h s e l s - b i s h e r f a n d
der i-auf in Silverstone im April
steht. 2018 erstmals im August
-weiter positiv ist.

Das Rennen in Fuji im OklolKT
ist ebenfalls gesetzt, zumiiulesi
so lange, wie der fuji-iligenlümer
Toyota in derl'opklasse LMI'l am

Start steht. -Mit dem Lauf in Japan
ergibt sich zwingend der Start
der WF.C-Wel t tournee. und zwar
schon aus logistischen Gründen:
Das im Fahrerlager höchst unpo
puläre Rennen in Shanghai (Chi
na) ist leider weiterhin gesetzt,
weil die Chinesen mit einem be
kömmlichen Anlrittsgeld win
k e n . I m D e z e m b e r 2 0 1 9 s o l l d a n n

e i n W I ' C - R e n n e n i m M i t t l e r e n

O s t e n s t a t t fi n d e n - e n t w e d e r w i e
b i s h e r i n B a h r a i n o d e r i n K u w a i t .

Luit gut informierten Quellen
aus dem Fl-Fahrerlager soll die
n e u e R e n n s t r e c k e i n K u w a i t d i e
b e s s e r e n K a r t e n f ü r e i n W E C -

R e n n e n h a b e n , a u c h d e s h a l b ,
weil die Zuschüsse der regieren
den Scheich-Fami l ie deut l ich hö
h e r a u s f a l l e n a l s i n B a h r a i n .

Im Januar fahrt die Sportwa
gen-Weltmeisterschaft kein Ren
n e n , u m n i c h t ü b e r K r e u z z u
ger.iten mit dem 24h-Renncn in
Dayiona. Im Februar wird die

WEC in Inierlagos (Brasilien)
starten, dann geht es zurück in
die USA. denn eine Verlängerung
des Deals mit Sehriiig ist offen
bar weitgehend unter Dach und
F a c h .

„Unser P lan bes teh t dar in , w ie
d e r a c h t b i s n e u n W M - L i i i f e a u s

zurichten - so wie schon vor der
Supersaison 2018/19". sagt WM-
Boss Gerard Neveu. Bis Sebring
2020 sind bereits sieben Rennen
mehr oder weniger gesetzt. Da
Spa aufgrund seiner Strecken
charakteristik als unabdingbarer
Test vor l.e Mans wichtig und U'
Mans selbst als Saisonfinale ge
setzt ist. ergibt sich für 2019/20
ein Gesaimpaket von aktuel l
n e u n W M - L ä u f e n .

Neveu sagt auch: „Wir werden
nach einer kurzen Pause nach Le
Mans mehr oder wenig jeden Mo
n a t e i n R e n n e n f a h r e n — a u ß e r

im Januar 2020, weil wir keine
K o n fl i k t e m i t d e m 2 4 h - R e n n e n
in Daytona hcraulbeschwören
wollen." Insider sagen: Es gäbe
nur e inen Wacke l kand ida ten im
Kalentlerpaket - und zwar den
Lauf im Mittleren Osten. Folglich
könnte die WEC drei Rennen im
Fernen Osten bestre i ten. . . ■

G T - R e n n s p o r t S p o r t w a g e n - W M : L M P t - T o p k l a s s e a b 2 0 2 0

Promoter Ratel plant FIA und ACO plädieren
n e u e G T- K a t e g o r i e f ü r E i n h e i t s - C h a s s i s
Schon im letzten Jahr wol l
te GT-Promoter Stäphane
Ratel die Herstel ler für eine
weitere, neue GT-Klasse
begeistern. Arbeitstitel da
mals; GT4 Plus. Jetzt hat
Ra te l e inen neuen An lau f
u n t e r n o m m e n , a b e r m i t
a n d e r e m N a m e n : G T 2 .

Der neue Plan scheint sichd a b e i n i c l u s o i u l e r i i c h
v o m a l l e n G T 4 - P l u s - I ' l a n

a n n o 2 0 1 7 z u u n t e r s c h e i d e n :

Im letzten Jahr plante Stephane
Rate l c ineGT-Klnsse fü r l le r ren-
f a h r e r, d i e s i c h d u r c h e x t r e m e
L a n g s b e s c h l o u n i g u n g . a b e r
eher bescheidene Querdynamik
a u s z e i c h n e n s o l l t e - s o e i n e A r t
GT4-AU10 ohne Aerodynamik,
dafür mit sehr viel Leistung -

angeblich mindestens 700 PS.
Motorsport aktuell machte die
Pläne eine Woclie vor dem 24h-
Rennen in Spn 2017 publik, und
R a t e l m u s s t e a m R e n n w o c l i e n -

e n d e z u r ü c k n u l e r n , d e n n s e i n
Vorschlag hatte zu viel Unruhe
i n d i e i m N e u a u l b a u b e fi n d l i
che GT4-Klasse gebracht.

Jetzt scheint der Plan zurück
zu sein, mit neuem Namen: CT2.
Das Konzept lautet immer noch:
extrem viel Motorleistung, wenig
A b t r i e b , D a l a l l t u n s n a t ü r l i c h
sofort iler Poische 911 GT2 RS für
die Straße ein, Porsches GT-Sport-
chef Frank-Steffen Wall iser reiste
e x t r a n a c h M o n z a z u m E n d u
rance Cup, zu einem .Ideenaus
t a u s c h " m i t R a t e l . D a z u h a t t e
W a l l i s c r n o c h i m F e b r u a r e i n

weiteres, ungeplantes GT-Auio
für 2018 in Aussicht gestellt. Wir
spekulieren mal: G'l"2. ■ ac/wcs

Dass s ich d ie Verhand lun
gen um die neue LMPl-
Topklasse ab 2020 zäh
gestalten, wussten wir
schon. FIA und ACO wol len
viel Hybrid und kleine
Herste l ler, d ie IMSA lehnt
Hybrid eher ab. Jetzt sorgt
d ie F iA mi t e inem neuen

Vorschlag für Unruhe: Man
w i l l a b 2 0 2 0 e i n E i n h e i t s

chass i s e in füh ren .

Mit so einem Unsinn halten wir ehrlich gesagt
nicht mehr gerechnet",

sag te e in Hers te l l c rvenre tc r
beim IMSA-Liuf in Ix)ng Beach
a m v o r l e t z t e n W o c h e n e n d e , i n
e i nem ve r t r au l i chen Upda te
h a t t e n I T A u n d A C O d i e I M S A -

Mache r sow ie d i e DP I -F l e r s t e i -
1er erst Anfang April davon in
Kenntnis gesetzt, dass man die
Einführung eines Einheitschas
sis für die l .MPl-Klasse ab 2020
i n B e t r a c h t z i e h e . D e r P l a n

schlug im IMSA-Fahrerlager
wie e ine Bombe ein: .Die l .MI ' l -
P l ä n e v o n A C Q u n d I T A s i n d e h
schon viel teurer als unsere ak
tuelle DPl-Plattform". sagt ein
a n d e r e r l l e r s t c l l e r v e r i r e t e r .

„Mit einem auf Hybrid ange
passten liinheitschassis würde
sich die Kostenspirale für die
US-Teams we i te rd rehen. " Se lbs t
IMSA-Milarbciter gaben offen
zu, dass mit einem solchen Vor
schlag ein Brückenschlag zwi
schen der üS-Topklasse (DPI)
und der geplanten LMPl-Klasse
ab 2020 kaum möglich sei. „Das
läuft jetzt auf einen Split raus",
s o e i n I M S A - M n n n . t i M C S
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Bergsport | Pikes Peak

H o c h h i n a u s

VW zieh t i n Süd f rank re ich
das Tuch vom ersten vol l
e l e k t r i s c h e n R e n n a u t o
des Konzerns. Der I.D. R
sol l dem von der Diesel
krise geschüttelten
Konzern wieder positive
Schlagzeilen bringen und
den S t recken reko rd f ü r
E l e k t r o a u t o s a m P i k e s
P e a k b r e c h e n .

Vo n : M a r k u s S t i e r

Romain Dumas sah im Internet zu. wie VW-Sportchef
S v e n S m e e t s u n d Te c h n i k

direktor Fran(;ois-Xavier Demaison
das Tuch von seinem neuen Baby
zogen. Erst am Morgen danacli
war der Tausendsassa vom Renn
e i n s a t z i n M o n z a z u r ü c k a u f d e r

R e n n s t r e c k e i n s e i n e r s ü d f r a n z ö -

sischen Heimatstadt Ales und war
beeindruckt:, Mein letz.tjähriges
Auto am P ikes Peak sah schon

aggressiv aus. aber das ist wirk
l i c h e x t r e m . "

Jenseits des Tiiemas Sicherheit
ist das Regelwerk am Pikes Peak

völlig frei. So ti'ägt das von Noi iua
e n t w i c k e l t e C h a s s i s v o m e i n e

mächtige Schaufel, die Eniwick-
lungspariner Porsche vom Le-
Mans-Renner beigesteuert hat. An
d e n F l a n k e n s o l l e n b r e i t e S c h ü r
z e n d e n L u f t s t r o m u n c e r d e i n A u t o

halten. Im Heck sitzt ein riesiger
D i f T u s o r . K o m b i n i e r t m i t d e m

d r a s t i s c h d i m c n s i o n i e t t c n H e c k

flügel erzeugt der I.D. R so viel
Abtrieb, dass der Bergstürmer in
einem Tunnel deut l ich unter 200
km^h an der Decke fahren könnte.

Anders als ein Le-Mans-Renner
ist das Fahrwerk mit doppelten

D r e i e c k s i e n k e r n u n d S a c h s

Dampfern auf deutlich mehr Fe
denveg ausgelegt, um auf dem
buckligen oberen Teil nicht unnö
tig Zeit zu verlieren. Michelin ha
auf Basis seiner Lc-Mans-Reifer
extrem weiche Reifen gebaut. Di:
Gummis müssen nur 20 K i lome
ter halten. Die zwei Mal 256 Licht
um-Zel len des Akku-Blocks s ine
a u f e i n e k u r z e L e b e n s d a u e r a u s

gelegt. Die Rennbatterie inus
maximal zwei Lndezyklen übe:
leben, falls es beim Gipfelsturiii
einen Abbruch gäbe. Dergefiih
lichste Gegner beim Rekordve

Cockpi t : E ine Bat ter ie neben dem Fahrer, e ine dahinter Einst ieg; Romain Dumas entert sein Auto über eine Luke im Dach
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interview mit Frangois-Xavier Demaison | Bergsport

RIcssndügel und 680 PS.
Der l .a R könnte Im Tunnet

a u c h k o p f ü b e r f a h r e n

s u c h i s t d a s W e t t e r . S v e n S i i i e e t s

sagt: „Wir beten alle, dass es tro
cken ble ibt . "

Die geplante Preinicrenfahrt
am Montagniorgen musste trotz
strahlender Sonne in Ales um ein
paar Stunden verschoben werden.
Hin zweitägiger Rückstand wegen
eines Elekironikproblems aus der
Vorwoche hielt das Team auf. Die
Trupi» bleibt aber ohnehin für
zwe i Wochen i n Süd f rank re i ch .
Pressechef Andre Dietzel flachst:
-Bevor er nicht gefahren ist. las
sen sie uns in Hannover gar nicht
e r s t r e i n . " ■

„Man hat nur einen Versuch"
Frangols-Xavier Demaison.
Techn ischer D i rek tor von
Volkswagen Motorsport,
über den VW I.D. R Pikes
Peak sowie die weiteren

Aufgaben bis zum Rennen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Wann begann das Projekt ?
Das grüne l.icht kam im vergan
genen Herbst. Es folgte das Kon
zept imd die Entwicklung. Daran
haben alle Abteilungen im Haus
mitgewirkt. Zudem standen wir
im engen Austausch mit der tech
nischen Entwicklung in Wolfs
burg — sowohl in Bezug auf den
E-/\nt rieb als auch auf das Design.
Zum Beispiel möchte man als
Techniker einen möglichst nied
rigen Schwerpunkt erreichen.
Gleichzeitig war uns wichtig, dass
d e r R e n n e r i n d i e I . D . - F a m i l i e
passt, daher hat er eine geschlos
sene Karosser ie bekommen.

W i r d s i c h d a s A u t o b i s z u m
R e n n e n n o c h v e r ä n d e r n ?
Abgesehen von kleinen aerody
namischen Anp.issungen ändert
s i c h ä u ß e r l i c h n i c h t s m e h r . W i r
w a r e n m e h r m a l s i m W i n d k a n a l
u n d w e r d e n b e i d e n a n s t e h e n
den Tests noch an der aerodyna
mischen Ba lance arbe i ten .

S t e h t d i e Te c h n i k u n t e r d e m
K a r o s s e r i e k l e i d ?
Das MoiKKotpie liefert Norma
(wie Dumas" Vorjahresauto, die
Red.), das nach unseren Vorgaben
m o d i fi z i e r t w i n d e . D e r R e s t i s t

eine Neuentwicklung. Ans Ge
w i c h t s - u n d B a l a n c e - G r ü n d e n
h a b e n w i r u n s t r o t z A l l r a d f ü r

zwei statt vier Motoren entschie
den. Und wegen des fliegenden
Starts hat der 1.0. R Pikes Peak
auch kein Schaltgetriebe. Alles
stein, bis auf eine Hiuschcidung.

U n d d i e w ä r e ?
Erst nach realen Testfa l i r ten am

Berg legen wir die finale Konfi
guration von Batterie und Moto
ren fest. Auch wenn wir 20 Pro
zent der Hneigie beim Bremsen
zurückgewinnen, je mehr Leis
tung wir wählen. desto schwerer
w i r d a u c h d i e B a t t e r i e . W i e e r
hier steht, wiegt der I.D. R Pikes
Peak knapp 1100 Kilo bei einer
Ausgangsleistung von 500 Kilo
watt. umgerechnet 680 PS. Wir
könnten deutlich mehr Leistung
generieren, aber dann wird auch
die Batterie um einiges schwerer.

Wie groß Ist der Spielraum?
N a c h d e n S i m n l n t i o n c n u n d

Versuchen mit einem Testträger
bewegen wir uns zwischen 450
u n d 6 0 0 K i l o w a t t . D e m e n t

sprechend verändert sich das
Gewicht der Bat ter ie , was eben
entscheidend is t . wenn man d ie
ganze Fuhre den Berg hoch
bringen muss.

Is t d ies d ie g rößte Heraus
forderung?
Auch bei einem Allrad-angetriebe-
nen, elektrisch betriebenen Sport-
prorotyp mit viel Abirieb bleibt
die grundsätzliche Aufgabenstel
lung die gleiche: Es geht darum,
den besten Kompromiss zwischen
Gewicht. Leistung und Traktion
zu finden. Einiges ist neu für uns.
gerade in Kombination mit dem
E-Antrieb. Das große l'roblem am
Pikes Peak: Man hat nur e inen
Versuch, da muss alles passen.

„Das Gewicht der
B a t t e r i e i s t e n t
scheidend, da man
die ganze Fuhre
den Berg hoch
bringen muss."
Franqois-Xavier Demaison

Wa n n w i r d ü b e r d a s f i n a l e
P a k e t e n t s c h i e d e n ?
E i u l e M a i b e i u n s e r e m Vo r t e s t
a m P i k e s P e a k .

E s b l e i b e n s i e b e n W o c h e n .
Wie sieht der Zeltplan aus?
Für die ersten Tests mit dem kom
pletten Auto bleiben wir drei Tage
hier in Ales, bevor wir einen Tag
auf einer Bergstrecke in der Nähe
fahren. Danach testen wir Reifen
mit Michelin. erst auf einer Renn
strecke. dann an einem Berg in
Südfrankreich. Anfang M.ii fliegen
wir in die USA und werden auch
zwe ima l am P ikes Peak tes ten .
Allerdings dürfen wir nur am
frühen Morgen zwischen 5 Uhr
u n d 8 . 3 0 h a u f d i e S t r e c k e . ■

Le ich tbau : Fün f Radmut te rn w iegen wen ige r a l s e in Zen t ra l ve rsch luss Schürzenjäger : Wo keine Regeln s ind, wachsen d ie Le i twerke
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Rallye-WM ] Vorschau Argentinien

W M - N A C H R I C H T E N

Fünf verschiedene Sieger
in den vergangenen fünf
J a h r e n - b e i k e i n e m W M -
Lauf ist mehr Spannung
geboten als in Argentinien,
A u c h , w e i l We i t m e i s t e r
Söbastien Ogier alies
dransetzen wird, endlich
auch e inma l i n Süd
amerika zu gewinnen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Auf Weltmeister ScbasiienOgier wartet eine offene
Rechnung. Denn die Rallye

Aigenlinien ist der einzige WM-
L a u f , d i e d e r F r a n z o . s c b i s h e r
nicht für .sich entscheiden konn
te. Alle anderen elf WM-Laufe von
Monte Carlo bis Austral ien - die
Rallye Türkei im September war
2010 letztmals Teil der Rallye-
WM hat er wenigstens einmal
gewonnen. Schlimmcrnoch: Nur
bei vier seiner acht Starts stand
Ogier bei dem traditionsreiclicn
Schot te rk lass iker au f dem Pod i
um. Unvergessen, als ihm 2016
I layden Paddon auf der finalen
Power Stage noch den Sieg ent
riss, Ahnl ich dramatisch die Ent
scheidung im Vorjahr; Mit gciade
e i n m a l s i e b e n Z e h n t e l s e k i m d e n
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Vo rsp rung gewann Hyunda i -
Speerspitze Thierry Neuville auf
den letzten Metern vor Ogiers M-
Sport-Tcamkollege lillyn Evans.

„Die Rallye Argentinien ist
eine ganz besondere Veranstal
tung mit ganz besonderen Fans.
Die Atmosphäre an den Strecken
ist unvergleichlich", sagt Jari-
Matti Latvala. Argentinien-Sieger
von 2014. Der Toyota-Pilot hofft
ebenso au f e i n neue r l i ches E r
folgserlebnis wie Kris Meeke, der
liier 2015 triumplücrte. Letzterer
muss dabei auch auf seinen Cit
roen-Stammkollegen Craig Breen
aufpassen. Der Ire übernimmt
den we i te ren tw icke l ten C3 WRC
(neue Hinterachse) von Gaststar
ter Sebastian Loeb und profitiert
durch die Zwangspaiise von einer
hinteren Startposition. Womög
lich auch in Argentinien ein ent
sche idender Vo r te i l .

Sandiger und welcher
B e i m e r s t e n v o n v i e r S c h o t t e r

läufen in Folge stehen sandige
Wege sowie steinige, enge Pfade
durch felsige Höhenlagen und
z a h l r e i c h e Wa s s e r d u r c h f a h r t e n
auf dein Progi-amin. „Im Vergleich
z u M e x i k o m ü s s e n w i r u n s u m

stel len. denn der Boden is t v ie l
weicher. Das er forder t e inen an
deren Fahrstil", weiß Vorjahres
sieger Neuvil le.

Kommt von hinten: Craig Breen

Toyota-Speerspitze Ott Tänak er
gänzt: „Zudem sind die Tempera
turen meist niedriger und der
Untergrund weniger aggressiv zu
den Reifen." Sol l heißen, norma
lerweise nehmen alle die weichen
Reifenmischungen, und Taktik-
Spiele ä la Mexiko sind eher un
w a h r s c h e i n l i c h .

Zwölf World Rally Cars bilden
die Spitze des mit 30 Autos besetz-
l e n W M - F e l d e s . D i e W R C 2 - K o n k i i r -
renz (10 Teams) wird vom Skoda-
W e r k s d u o P o n t u s T i d c n i a n d u n d
Kalle Rovanperä angefulirt. Deren
Teaiukollcge „OG" Veiby ist zwar
am Start, nannte aber nicht für die
WRC2. Das Feld komplettieren di ei
f ü r d i e k o n l i n e n t a l e F I A - M e i s t e r -
schaft ill Inteinamerika zugelassene
.Maxi Rally Cars". Auf dem Pro-
gi'amm stehen 18 Wcmmgsprü-
üjngcn über insgesamt 358,25 WP-
Kilometer (1300,65 Gesanu-km). ■

ÖSTBERG STARTET IN
P O R T U G A L U N D I T A L I E N

Vor der Rallye Schweden war
klar: Mit einem guten Resultat
darf Mads Ostberg auf weite
re Einsätze im dritten Werks-
Citroön hoffen. Am Ende
landete der Mitfavorit auf
Rang 6. Für die Entscheider
scheinbar gut genug, denn
nun verkündete der Norweger,
dass er auch in Portugal (17.
bis 20. Mal) und auf Sardinien

(7. bis 10. Juni) als Teamkolle
ge von Kris Meeke und Craig
Breen agieren wird.

Z W E I U N T E R S C H I E D L I C H E

GASTSPIELE FÜR BLOCK
Se in Mo to rsoo r tp rog ramm
hat Ken Block deutlich redu
ziert. Nach dem Ausstieg aus
der Ratlycross-WM wird er im
F o c u s R X k e i n e v o l l e M e i s

terschaft mehr bestrei ten,
jedoch am neuen WM-Lauf
in Austin (Texas) vom 29. bis
30. September te i lnehmen.
Einen Monat spater folgt ein
weiteres, einmaliges Gast
spiel: Vier Jahre nach seinem
letzten Rallye-WM-Auftritt
wird der 50-Jahrlge an der
Rallye Spanien (24, bis 28.
Oktober) mit einem Ford
Fiesta WRC 2017 von M-Sport
t e i l n e h m e n .

KEIN FiA-SEGEN FÜR
P O W E R - S T A G E I N W A L E S

in diesem Jahr findet die
Wales Rally GB bereits vom
4. b i s 7 Ok tobe r s ta t t . Und da

s e c h s M o n a t e v o r d e r Ve r a n

staltung WM-Veranstalter die
Route und den Zeitplan von
der FlA absegnen lassen müs
sen. drangt die Zeit. Vor altem,
weil nun ausgerechnet die
A u s w a h l d e r a b s c h l i e ß e n d e n

Power-Stage für Stress sorgt,
im Reglement steht geschrie
ben, dass die Power Stage der
Charakteristik der Rallye ent
sprechen soll. Die traditions
re iche Great -Orme-Prüfung.
d i e i m H e r z e n d e s S e e b a d s

Llandudno enden sollte, findet
jedoch auf Asphalt statt, ganz
im Gegensatz zu den übrigen
Schotterprüfungen durch
d i e w a l i s i s c h e n W ä l d e r . D i e

Ablehnung der FlA ließ nicht
lange auf sich warten. ■ RK
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Rallycross-WM | Hintergrund

^•tperlctl CATALUNYARX CATALUNYARX S

Ab nach vome; KOnftig
woUan Aud i , Vo l kswagen und

P e u g e o t m i t E l e k t r o a u t o s u m
die WM'Krone balgen

H e r s t e l l e r u n t e r S t r o m
Rallycross ist das ideale
Fo rma t f ü r E l ek t r oau tos .
Vers tand l ich , dass d ie Her
s te l le r ab 2020 e ine eWRX
austragen wollen. Das
Konzept ist fertig, die Aus
schreibungen sind raus.
Wichtiger: Bis zum 15. Juli
müssen s ich d ie Hers te l le r
zur neuen Ser ie bekennen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Seit gtit eiiieni Jahr befassts i c h t i i e F I A - H e r s t e l ! e r - K o n i -

niission mit einer Rtillyc-
cross-Scrie ftir Klektroaiuos. Stolz
verküiuiet ein Sprecher ties WM-
Promoters IMG: „Neunverschietle-
ne Hersteller sitzen mit am Tisch."
Neben dem in der Rallycross-WM
aktiven Trio mit Audi, Peugeot
und Volkswagen auch liMW Mini.
Ford. Nissan und \'olvo. Und siehe
da; Alle scheinen von der eWRX
w i e e l e k t r i s i e r t .

In wenigen Monaten hat man
sich auf ein ßasiskon/.ept mit
Finheilskomponenten geeinigt.
. .Wir haben sowohl in t ie r DTM
a l s a u c h i n d e r F o r m e l U d a m i t

gute iirfahrungen gemacht", so
Audi-Sportchef Dieter Gass. >Es
ist für uns ein guter Kompromiss
aus langfristiger Kosicnkontrolle
und der Möglichkeit, als Herstel
ler in definienen Bereichen tech-
ni.sche Kompetenz zu beweisen."
M i t t e F e b r u a r s c h r i e b d i e I TA d a s

Baiteriesystem aus. wenig spicr
das komplette Einheiischassis in
klusive Monocoque und Fahrwerk
- jeweils ftir die Jahre 2020 bis
2022. Angebote können luxTi bis
Anfang Mai bei der ITA abgegeben
wertlen. einen Monat später ste
hen die Zulieferer fesi.

D ie Bat lehen dür fen max imal
290 kg wiegen und sollen in zwei
Jahren 120 Ladezyklen verdauen.
Auf das Kinheitschassis stülpen die
Hersteller künftig ihre maximal
vier Meter langen und 1.90 Meter
breiien Karossen. Bei der Wahl der
b e i d e n 2 5 0 k W s t a r k e n F l e k i r o m o -

toreii (Systemleistung ca. 680 PS)
sind die Hersteller ebenso frei wie
beim Aniriebsstrang und der Soft
ware der maximal 1300 kg schwe
ren lilektro-Supercars. .Dass selbst
Bremsen und Stolkiämpfer gleich
sein sollen, kann man gut finden,
m u s s m a n a b e r n i c h t " , m u r r t
Pcugeoi-Sportchef Bnino Famin.

D a m i t d i e e W R C 2 0 2 0 a m
Star t s tehen kann , werden min
destens 16 Fahrzeuge gebraucht.
Anders gerechnet: vier Hersteller

mit jeweils vier Fahrzeugen. Das
ist zu schaffen. Neben Audi. Peu
geot und VW will Ford das Seg
m e n t b e s e t z e n u n d s i c h d a d u r c h
nicht nur in der neuen Welt von
d i r e k t e n W e t t b e w e r b e r n , a l l e n
voran General Motors, ab.sctzen.
Ähnliches gilt für Volvo, besser
gesagt deren chinesischen Mut
terkonzern Geely. die nicht nur
i n i h r e m D u i d e i n e V o r r e i t e r r o l l e

e i n n e h m e n w o l l e n .
N u n k o m m t e s a u f d i e K o s t e n

fi i rd ie lu i ihc i ts tc i le und Vermark
tung an. Diese will die ITA auf die
beteiligten Hersteller umlegen.
.Wir haben unser In teresse k lar
bekundet. Nun warten wir auf das
fertige Konzept und genaue Zah
len". so Fninin. .Wenn diese pas
sen. werden wir wie gefordert bis
zum 15. Juli entscheiden, ob sich
Peugeot ftir vier Jahre einschreibt."
Nav-Sportchef Sven Smeeis hoift
aufbreiten Zuspruch: .Jeder kann
mitmachen. Wer dabei sein wi l l ,
m u s s s i c h a b c r a u c h a n d e n K o s t e n

beteiligen. Hgal was ftir ein Ixtgo
auf der Karosse prangt." ■

^ '̂ KOMMENTAR

T U T E S N I C H T l

W i r s i n d m a l w i e d e r a m k r i t i

schen Punkt, dem Moment,
wo eine Gruppe von Autoher-
stellern eine Sportdisziplin
ü b e r n i m m t u n d d e n G r u n d

stein zum Untergang legt.
E l e k t r i s i e r t v o n d e r E l e k t r i fi

zierung des Rallycross-Regle-
m e n t s a b 2 0 2 0 t r ä u m e n s i e

n u n v o n S c h w e d e n b i s C h i n a

von einer Show, die vom TV-
Rentner bis zum Smartphone-
Teenager alle vom Hocker
h a u t . N u n w i r d D r u c k a u f d e n

M o t o r s p o r t - We l l v e r b a n d
ausgeübt, um das Reglement
im eigenen Sinne zu gestalten,
und Druck auf den Vermarkter.
u m d i e z u e r w a r t e n d e n h o h e n

Kosten mit mehr Medlenpra-
s e n z r e f i n a n z i e r e n z u k ö n n e n .

Schon jetzt Hegen die Budgets
der Werksteams mit ge
s c h ä t z t e n z e h n M i l l i o n e n E u r o

pro Jahr fünf Mal höher als t>el
einem Privatteam. Deren Exis
tenz wurde von P IA b i s IMG

seit Ausschreibung der Raliy-
c r o s s - W e l t m e l s t e r s c h a f t 2 0 1 4

als unbedingt schützonswert
betrachtet. Davon 1st keine
Rede mehr. Marcus Grönheim
und Guerlain Chlcheiit bringen
mit Hyundai und Renault
mehr Vielfalt ins Feld und sind
jetzt schon frustriert, weil die
Z u k u n f t ü b e r 2 0 1 9 h i n a u s u n

sicher Ist. Die Teams Olsbergs
und STARD hangen am Ford-
Tropf. Well die kleinen Teams
die Entwicklungskosten von
mehreren Millionen Euro für
die künftige Elektrotechnik
nicht tragen können, wollen
d i e K o n z e r n e s i e a u c h n i c h t

mitspielen lassen, es sei denn,
d i e P r i v a t e n k a u f e n I h n e n

Ihre Gebrauchtwagen ab.
Bisher sind erst vier Hersteller
ernsthaft gewillt, einzusteigen.
E s d r o h t e i n e S c h o t t e r - D T M ,

In der d ie Werke l ieber das

Feld auffüllen, als dass sie den
P r i v a t t e a m s e i n S t ü c k v o m

Kuchen überlassen. Steigt nur
e in Hers te l le r aus , Is t d ie Ser ie

i n i h r e r E x i s t e n z b e d r o h t .

M a r k u s S t i e r
R e d a k t e u r
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

E ks t r öm - se i n l e t z t e r Au f t r i t t
So richtig verabschieden
k o n n t e M a t t i a s E k s t r ö m
sich von seinen vielen Fans
vor Ort in der DTM nicht.
Doch das wird nachgeholt:
De r Schwede f äh r t be im
A u f t a k t n ä c h s t e W o c h e
außer Wertung mit!

Von; Michael Bräut igam

Dieviekn. vielen Anhängerdes nicht nurniif der Stre
cke äußerst spektakulä

r e n N o r d l ä n d e r s w u s s t e n b e i m

i y r M - P i n a l c 2 0 1 7 i n i l o c k c n h e i m
noch gar nicht, dass sie .ihren"
l i k i z u m l e t z t e n M a l i n d e r To u

renwagenseric im liinsatz sehen.
Denn erst im Winter gab der
S c h w e d e s e i n e n R ü c k t r i t t r e s
pektive seine Fokussierung auf
die Rallycross-WM bekannt.

Ekls Abschied In Blau
.l-r hat uns gesagt, dass er sich
sehr gerne mit einer besonderen
A k t i o n v o n d e n D T M - F a n s v e r a b
schieden möchte. So ist die Idee
d e s A b s c h i e d - R e n n w o c h e n e n d e s

Doch noch ein .echtes" Absehledsrennen; Mattias Ekströms Auto, mit dem er in Hockenhelm noch einmal mitfährt

en ts lnndcn" . e rk lä r t Aud i -Mo lo r -
sportchef Dieter C.iss. wie es zu
der ganz besonderen Aktion ge
kommen ist. -Es gab einige Hür
den zu nehmen, aber wir haben
den Einsatz eines siebten Audi KS
5 DTM möglich gcmachl."

Sein Schützling hält es vor
Vorfreude kaum noch aus: „Nach
17 tollen Jahren war es eine un
heimlich schwere Eulscheidung,
nicht mehr in der DTM zu s tar

ten. Der Tag der Verkündung war
e ine r de r emo t i ona l s ten me ine r

ganzen Karriere. Ich bin sicher,
dasscsauch in Hockenheim jede
Menge Gänsehaut-Momente ge
ben wi rd , leb f reue mich schon
Jetzt megamäßig darauf."

Über seinen Start bei den lan
d e n A u fi a k t r c n n c n h i n a u s s i n d
ü b e r d a s W o c h e n e n d e a u c h v i e l e

weitere Aktionen für Fans ge
plant. Auf der Strecke wird man

Ekström wie gewohnt am blauen
Kleid von Sponsor Red Bull er
k e n n e n . Z u s ä t z l i c h b e k o m m t
s e i n A u d i R S 5 e i n e s c h s v e d i s c h e

Flagge auf die Motorhaube.
E k s t r ö m w i r d o h n e v o r h e r i

gen Test die neuen, aerodyna
misch abgespeckten Autos in
M o c k e n h e i m e r s t m a l s f a h r e n .
U m d e n W e t t b e w e r b n i c h t z u
v e r z e r r e n , f ä h r t e r d a r ü b e r h i
naus außer Wertung mit. ■

F o r d

Mustang in USA und Australien
Das wiltje Pferd galoppiert
wieder. Bislang in der GT4
und de r zwe i ten NASCAR-
Liga ein Schattendasein
fristend, wird der Ford
Mustang das neue Renn-
gefahrt für NASCAR Cup
und Supercars ab 2019.

Von: Michael Bräut igam

Nad) dann fast drei Jabr-z e l i n t e n w i r d d e r F o r d
F a l c o n a u s d e r a u s t r a l i

schen Supcrcars-Serie verschwin
den und durch den Mustang er
s e t z t . E n d e 2 0 1 5 h a t t e F o r d s i c h

werksseitig aus der Supercars-
Serie zurückgezogen, auch der
aktuell noch eingesetzte Falcon
wird seil 2016 nicht mehr produ
ziert. Statt eines kompletten Ver-

Eln erster EIrtblIck: Studie des Ford Mustang für den NASCAR Cup 2019

S c h w i n d e n s h a t s i c h d a s B l a t t

aber nun mit der Mustang-Ein
führung komplett gewendet.
Und noch eine gute Nachricht:
F o r d w i r d w e i t e r h i n a u f e i n e n
V 8 - M o i o r b a u e n , w ä h r e n d K o n
k u r r e n t H o l d e n a n e i n e m V 6 -

T u r b o a r b e i t e t - d a d i e E n t w i c k

lung derzeit aber auch vorerst
mal auf Eis gelegt hat.

I n A m e r i k a b e e r b t d e r M u s

lang «len aktuell eingeselzleu
F u s i o n , w e l c h e r w i e d e r u m e i n
Nachfolger des Taurus und des

legendären Ttuiiulerbird ist. In
der zweiten NASCAR-Liga. der
Xfinity Series, wird der Musi.iiig
seit 2011 eingesetzt. Auch iti der
europäischen NASCAR-Serie ist
der Mustang im Ein.satz. Nui|
gehl es in die Königsklasse clei
US-Tourenwagensi)orcs. „Dicsi
Ankündigung macht mich sehf
stolz", sagte I-orcl-Verwaltungs-
ratsmitglied Edsel B. Ford II an
lässlich des vergangene Woche
gezeigten Fahrplans für 2019.

Der besagt, da.ss man die llor
mologai ion bis Juni durchge
b r a c h t h a b e n m ö d u c . e h e m a i
ein intensives Testprogi-amnl
beginnt, um es 2019 auf der Stix"-
cke u.a. mit dem heuer einge-
f ü h n e n C h e v r o l e t G i m a r o a u f z u
nehmen. Einen so dezidiencii
Fahrplan gibt es für Australien
noch nicht. I'ai-tnerteams fürdii
Einwicklung sind dort DJR Teanl
Penske und Tickford Racing. 3 I
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W T C R

H e i m v o r t e i l M i c h e l i s z ?
N A C H R I C H T E N

A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
d ie WTCR zur zwei ten
S a i s o n s t a t i o n a u f d e m
Hungaroring. Der Favorit
nicht nur der Fans ist klar:
L o k a l m a t a d o r N o r b e r t M i
chelisz wird der Mann sein,
den es zu schlagen gilt.

Von: Michael Bräut igam

Wie traumwandlcrischerden Kurs nahe Buda
pest bcl ierrscht. be

wies Mic l ie l isz 2017 bei seinem
e r s t e n G n s t a u f c r i i i i n d e r I C R
In ternat iona l Ser ies , a ls e r k la r
die Pole holte, im ersten Rennen
aber seinem jungen Tcamkolle-
gen Altila Tassi den Vortritt ließ
und im zweiten Lauf wegen tech
n i s c h e r P r o b l e m e a u s s c h i e d .

Damals (im Honda) wie licuie
(im Hyundai) hat Michelisz die
derzei t wohl schär fs te Waffe im
Kampf um den Sieg unter dem

N A S C A R

i r . i , — - I r n - m r ' r « r ? . r t ~ u l " .

Pavorltenrolle beim Helmspiel; Norbert Miclielisz will Boden gutmachen

Popometcr. Nachdem beim Auf
t a k t i n . V l a r r a k e s c h B R C - Te n n i k o l -

lege Gabriele Tarquini vorlegte
und Michelisz wegen einer Qunli-
Disqunlifikation, einem verlore
nen Rad sowie Gelriebeproble
m e n n i c h t d i e d i c k e n P u n k t e

e i n f a h r e n k o n n t e , w i r d d e r U n
gar nun sicher den Heimvortei)
a u s n u t z e n w o l l e n .

D i e P e r f o r m a n c e - G e w i c h l e

werden jedenfalls diesmal noch
k e i n e n U n t e r s c h i e d m a c h e n . W i e

sc l ion be im Auf tak t werden a l le
Autos mit den maximalen 60 kg
Zuladung unterwegs sein, bevor
b e i d e r d r i t t e n S a i s o n s t a t i o n a u f
der Nürbiirgring-Nordschlcifc je
nach bislang gezeigter Perfor
m a n c e e r s t m a l s G e w i c h t e a u s
den langsameren Autos ausgela
d e n w e r d e n d ü r f e n . A u c h b e i d e r
Bol' scheint es keine Anpassun
gen z.u geben. Doch in Marra-
kescli kam die BoP auch erst am
Donnerstag vordem Rennen... ■

S U P E R C A R S : „ S C O T T Y "

B E A M T E S I C H Z U M D O P P E L

Scott McLaughlin (Ford) holte
bei den Rennen auf Phillip
Island einen Doppelsieg und
f u h r d a m i t s e i n e e r s t e n b e i d e n

Saisonerfolge ein. Auch die
Tabellenführung geht nun an
d e n a m t i e r e n d e V i z e m e i s t e r .

T C P E U R O P E : P I R O M I T

E I G E N E M T E A M A M S T A R T

D a s a u s d e r A D A C F o r m e l 4

bekannte Team Piro Sports
wird 2018 in der TCR Europe
an den Start gehen. Dabei
werden zwei Autos eingesetzt.
Den Honda Civic Jahrgang
2 0 1 8 w i r d C e d r i c P i r o - S o h n

v o n Te a m c h e f E r w i n P i r o -

pilotieren, einen Hyundai 130 N
T C R b e k o m m t d e r L u x e m b u r

ger Loris Cencettl. Und noch
e i n w e i t e r e r b e k a n n t e r N a m e

ha t se i nen S ta r t i n de r TCR

Europe mitt lerweile angekün
digt. Zum ohnehin illustren
Starterfeld stößt jetzt auch
noch Stian Paulsen (Seat).

Kyle Busch mit Doppelschlag
Mit zwei Siegen innerhalb
sechs Tagen bewies Kyle
Busch (Toyota), dass er
d e r M a n n d e r S t u n d e i m

N A S C A R - O b e r h a u s i s t .

Von: Michael Bräut igam

Niichdem in Texas der Knot e n i n S a c h e n e r s t e r S a i

sonsieg cndtic)) geplatzt
war. lag Busch auch bis zur Regen
pause in Bristol in aussichtsrei
cher Position. Als am Montag der
Rest des Rennens übei' die Bühne
gehen konnte, hiel t s ich der
Champion von 2015 stets in der
Spitzengruppe und rangelte sich
k u r z v o r S c h l u s s a n N a m e n s v e t

ter Kyle Larson (Chevrolet) vorbei
an die Spitze. Die gab er dann
a u c h n i c h t m e h r a b .

Die Frage voi' dem ersten
N a c h t r e n n e n d e r S a i s o n a m
Samstagabend in Richmond war
also, ob Kyle Busch - wie schon
K e v i n H a r v i c k z u v o r i n d e r l a u
fenden Saison - drei Siege in Fol

ge gelingen. Die Antwort schien
lange .Nein" zu sein, doch in der
zcrfalirenen Sclihi.ssphasc des
Rennens wurde der Joe-Gibbs-
Racing-Pilot mit blitzschnellen
Stopps abgefertigt und machte
zudem se inem Ru f a l s Res ta r t -
König alle Ehre. So konnte er sich
den Hal t r ick doch s ichern.

Zum ersten Mal überhaupt
ging Busch nach einem Sieg auf
d i e T r i b ü n e u n d l i e ß s i c h d o r t

f e ie rn . No rma le rwe ise e rn te t e r
mehr Buhrufe als Jubelschreic.
-Ich denke, heute war das sicher
etwas anders", so Busch. ■

N A S C A R C U P S E R I E S

B r i s t o l / Te n n e s s e e ( U S A )
8. von 36 Meisterschaf ts iaufen

- r n v o T A

Hattrick: Kyle Busch gelangen als zweitem Fahrer2018 drei Siege In Folge

R i c h m o n d / V i r g i n i a ( U S A )
9 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u f e n

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 9 v o n 3 6 R e n n e n

L Kyle Busch (USA) Toyota l . Kyle Busch (USA) Tryyota 1. Kyle Busch (Toyota) 415 Punkte

Z Kyle Urson (USA) Chevro le t 2 . Chase Elliott (USA) O w o l e i 1 Logano(Fo(t]) 3 5 9

3. Ammie Johnsen (USA) Chevro le t 1 DervryHatTiin (USA) Toyota 3. Bowyer(FoR)) 3 2 9

4 . RKkyStenhouseJr.(USA) Ford 4 . Joey Logano(USA) Ford 4 Harhck (Ford) 324

5- Alex Bowman (USA) Chevro le t 5. Kevin Harvick (USA) Ford 5. Keselowski (Ford) 3 0 3

& AncAlrTwola(ü$A) Ford a Jimmie Johnson (USA) Chevro le t 6. Hamlin(Toyota) 2 8 6

7. KevnHarvid((USA) Ford 7. Kyle Carson (USA) O i e v r a l e i 7- Ttuei A. (Toyota) 284

a ClntBowyer(USA) Ford a BtadKeselowski{USA) Ford a Blaney(FonJ) 2 8 2

9 . Joey Logano (USA) Ford 9 Clint Bowyer (USA) FottJ 9 . KuttBusc)i{Ford) 2 8 2

10. Ryan Newmar(USA) Chevro le t 10. Daniel SuäreHUEX) Toyota 10. Larson (Chevrolet) 279
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MotoGP i Grand Prix of the Americas

Marc Marquez gewann
in Aust in se in zwö l f tes
Rennen au f amer i kan i
schem Boden in Folge.
Doch er war nicht der

einzige Superheld an
d i e s e m W o c h e n e n d e .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Sio trafen sich kurz, in derAiislaufriimle und gaben
s i c h d i e H a n d . M a r c M ä r -

qiiez und sein Kepsol-I londa-
Teanikollege Dani l'edro.sa hauen
i n ( l i e s e n i k e n n e n / w a r a n s o n s t e n
n i c h t v i e l m i t e i n a n d e r z u t u n .
aber beide haben sie Heldentaten
vollbracht. Märquez gewann auf
s e i n e r P a r a d e s t r e c k c s o ü b e r

legen. wie man es von ihm schon
lange nicht mehr gesehen hat.
D a n i l ' e d r o s a w u r d e S i e b l e r . D o c h

für diesen siebten Platz hatte je
der nur die größte Hochachtung
vor dem kleinen Spanier.

„Diese Strecke laugt einen auf
einem Moto-GP-lUke völlig aus",
t m i s s i e T o m L ü t h i f e s t s t e l l e n .

„ D i e v i e l e n B o d e n w e l l e n , d i e
stundigen Richtungswechsel und
d i e h a r t e n B r e m s z o n e n k o s t e n

unhe im l i ch v ie l K ra f t , i ch we iß ,
dass hier auch Märquez abends
mit Krämpfen kämpft und stän
dig Magitcsium zu sich nimmt.
Wie Pedrosa mit einem gebroche
nen Handgelenk das Rennen
durch fah ren konn te , i s t m i r e in

völliges Rätsel."
P e d r o s a s e l b s t w a r m i t e i n e m

Fragezeichen nach Austin gekom
men. „Ich wusste nicht, wie weil
Ich fahren kann", gab er zu. -Ich
wusste nicht, wie stark mich die
Verletzung behindert, und icii
wusste nicht, wie latige meine
K r a f t v o r h a l t e n w i i r d e . I c h w o l l t e

es einfach probieren, aber ich
wusste, dass d ic .se Strecke d ie
d e n k b a r s c h l e c h t e s t e i t n K a l e n d e r

ist. auf der man zehn Tage nach
einer Handgelcnks-OP zurück
k e h r e n k a n n . N a t ü r l i c h f e h l t m i r
Kraft, vor allem aber das Gefühl,
weil ich das Handgelenk nicht
voll bewegen kann. So war das
ganze Fahren deutlich langsamer,
d e n n e s i s t s e h r v i e l P r ä z i s i o n
verloren gegangen."

„DIE YAMAHA
LÄSST SICH WIE
DER SO FAHREN,
DASS ICH MIT IHR
P U S H E N K A N N . "
MAVERICK VIHALES

Pedrosa hat te zunächst Zwei fe l ,
o b e r d i e K e n n d i s t a i t z w ü r d e
durchfahren können, tat es dann
abe r m i t unhe im l i che r B ravou r.
„Am Morgen war ich völlig ausge
laugt und hatte Schmerzen", ver
r i e t e r. „Abe r vo r dem Rennen
konnte i ch mich e twas e rho len ,
und ich habe Schmerzmi t te l be
kommen. die das Ganze erträg
l i c h m a c h t e n . D o c h z u m S c h l u s s
war ich ganz kraftlos, ich hatte
aber das Gluck, dass hinter mir
eine große Lücke war."

Auferstehung des Maniacs
Der Nächste, der alle überraschte,
war Suzuki-Werkspilot Andrea
l a n n o n e . S u z u k i - Te a m c h e f D a
v i d e B r h i o h a t t e i n d e n l e t z t e n

Wochen d ie Suche nach e inem
neuen Werkspiloten für die
nächste Saison recht deinonstra-l
tiv und offen gespielt, aber wenn
l a n n o n e n o c h e i n s o l c h e s R e n n e n

fährt, wird sicli das erübrigen.
Während der zuvor ständig

stärkere Alex Rins die Probleme
an diesem Wtxrhenendc nie gelöst
bekam, waren bei lannone keine
vorhanden, und im lelzien Sektor
war n iemand so schnel l w ie er.
noch n ich t e inmal Märquez.
Nachdem er einen super Start ei^-
w isch t ha t te , rau f te lannone zu
Beginn des Rennen fleißig mit
M.irquez, Naclidem Ilm dieser
überho l t ha l te , b remste lannone
ihn am Hude der Zielgeraden aus.
-Es ist einfach mein Rennfal irer-
Instinkt", gab lannone zu. „Ich
fragte mich selbst, was ich eigent
lich mache. Jeder weiß, dass Mär
quez in Austin unschlagbar ist.
Aber wir haben uns sehr verbes
sert . Da.s Motorrad er laubt mir.
s c h n e l l z u f a h r e n . S o w i e e s h i e r
funktioniert hat. sollte es auch bei
meinem lleimrennen in Miigello
f u n k t i o n i e r e n . U n s f e h l t e s z w a r
noch etwas an Motorleistung, da-
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Völlig ausgelaugt: Tom Lüthl (#12) und sein Teamkollege Franca Morbldelli Märquez: sechster Austin-Sieg

für ist das Bike in sdinolicn Kur
ven vielleicht das beste im Feld."

Gegen Maverick Vinales konn
te sich Innnone zwar nicht durch
setzen, aber dessen 'rcainkollegen
Valentino Rossi konnte er erfolg
r e i c h h i n t e r s i c h h a l l e n u n d s o
e r s t m a l s m i t d e r S u z u k i a u f s

Podest steigen.
Auch Vinales feierte in Austin

Aufei'stehung. Schon früh an die
s e m W o c h e n e n d e w u r d e d e u t

l ich. dass es der Yamaha-Werks
fahrer ist. der Marquez von der
P a c e h e r a m n ä c h s t e n k o m m t .
. Ich fühle mich wieder wohl auf
dem Motor rad, es lass t s ich so
aggressiv fahren, wie ich es gerne
habe. So kann ich pushen und
angreifen", freute sich Vinales.
. S e i l d e n W i n t e r t e s t s s i n d w i r
mit dem Fahrwerk einen guten
Schritt weitergekommen, und die
Ya m a h a - Te c h n i k e r a r b e i t e n v i e l
a n d e r E l e k t r o n i k . D i e b r e m s t
mich jetzt nicht mehr so ein,"

V a l e n t i n o R o s s i h a t t e a m
Freitag verraten, was in den
l e t z t e n W o c h e n d a z u f ü h r t e ,
dass d ie Werks-Yamahas wieder
vorne mitspielen; .Letztes Jahr

Bei denen geht wieder richtig was: Andrea lannone (#29) vor Maverick Viriales (#25) und Valentino Rossi (#A6)

h a t D u c a t i s e h r v i e l G e l d u n d
Manpower dafür aufgebracht, die
Abstimmungsmögiichkeiten der
E i n h e i t s - E l e k t r o n i k a u s z u l o t e n .
Und sie liaben genau wie Honda
sehr viel dazugciernt und siel)
v e r b e s s e r t . Ya m a h a h a t t e d i e s
niclit für so wichtig befunden.
U n d w e i l w i r a u c h a n d e r e P r o
bleme hatten, fiel das auch nicht
so auf. Jetzt haben wir ein Motor
rad. das sicli ganz so anfühle, wie
die Yamaha Ml. die ich in Erinne
rung hatte. Dazu hat Yamaha
jetzt ].cutc angestellt, die an der
E l e k l i - o n i k a r b e i t e n . "

D a s s e r i m K e n n e n t r o t z d e m
n ich t au fs Po t les l kam. fuchs te
Rossi. .Vielleicht lag es an der
Tcinjjeratur. die beim Rennen ho
her war. aber mein Vorderre i fen
h a t n i c h t f u n k t i o n i e r t . S o k o n n t e
ich das Tempo von Vinales und
lannone nicht mitgehen."

To m L ü t h l e r l e b t e b e i d i e s e m

Rennen, wie e in MotoGP-Motor-
rat i seinen Fahrer auslaugen
kann: . Ich muss drauf kommen,
wie Pedrosa das Motorrad mit so
wenig Kraft fahrt, sonst macht sie
einen über die Distanz fertig." ■

3 FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

V E R L I E F D A S

R E N N E N S O .

W I E D U E S D I R

A U S G E R E C H N E T

H A T T E S T ?

E s w a r e i n a n d e r e s

R e n n e n a l s w a s i c h s o n s t f a h r e .

N a c h d e n V o r k o m m n i s s e n z u v o r

habe ich das ganze Wochenende
auf ein Rennen hingearbeitet,
bei dem ich gleich zu Beginn
voll pushe, damit ich mir einen
Vorsprung herausarbeite. Vom
vierten Startplatz aus hatte Ich
n a t ü r l i c h s o m e i n e B e d e n k e n ,

ich konnte aber gleich in der
ersten Runde in Fuhrung gehen.
Dann habe ich drei, vier Runden
gepusht, und als ich gesehen
habe, dass hinter mir eine Lücke
klafft, war ich in der Lage, das
R e n n e n z u k o n t r o l l i e r e n . E s

war ein langes Rennen, denn
vorneweg fahren ist nicht das,
was ich mag. Aber diesmal war
e s d a s B e s t e .

H AT T E S T D U K E I N E H E I S S E N

M O M E N T E ?

Nein, diesmal nicht, in der ersten
Runde bin ich einmal r iah an einen

Curb gekommen, acer sonst hatte
ich wirklich alles unter Kontrolle.
I ch ha t te d iesma l e ine besondere

Motivation und einen besonderen
Druck, aber den mag ich.

W I E G E H S T D U V O N D E I N E R

P A R A D E S T R E C K E A U F D E I N E

H E I M S T R E C K E I N J E R E Z ?

Es Ist wichtig, nach dem Nuller
von Argentinien mit einem gu
t e n R e s u l t a t u n d m i t n u r e i n e m

P u n k t R ü c k s t a n d i n d e r W M -

Tabelle In die Europa-Saison zu
gehen. Noch wichtiger 1st aber
mein Gefühl fur das Motorrad,
das sich jetzt genau so anfühlt,
wie ich es mag. Jetzt wird es

wichtig sein, dass wir genau
dieses Gefühl auch in Europa
h a b e n , d a d i e S t r e c k e n d o r t

komplett anders sind.
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M o t o r r a d - G P

Pol Espargaro beißt sich durch
G A S T K O M M E N T A R

Ein weiterer Superheld von
Austin war Pol Espargarö;
D e r K T M - We r k s f a h r e r b i s s
s i ch du rch d ie Schmerz -
B a r r i e r e .

Vo n : I m r e P a u t o v i t s

KTM-Renndlrcktor Pit Beia-rgab es umnmvunden zu;
„Nach de» Hrgebnisse»

des let/.ljährigcii Saisonschlusscs
l i a t i e n w i r s c l i o n m i t e i n e r
dcinlich stärkeren Fortsetzung
gerechnet", so Beirer. .Wenn wir
e twas am Moto r rad ve rbessern ,
erwar ten wi r natür l ich , dass wi r
w e i t e r n a c h v o r n e k o m m e n .
Aber weil in dieser Klasse stän
dig alle verbessern, kann ein
k l e i n e r F o r t s c h r i t t i n W i r k l i c h

ke i t e in Rückschr i t t se in , wenn
die anderen noch mehr gefun
den halxm. Aber sowohl ich a ls
a u c h d e r Vo r s t a n d h a b e n r e a
listische Zielegesetzt, seist eine
größere Steigerung erst für das
drille Jahr geplant gewesen. In
sofern l iegen wir niclu hinter
d e i n l ' l a n z u r ü c k . "

Dass sich Pol Hspargarö gleich
am zweiten Tcstiag im Februar
verletzte, kam der lintwickhmg
genauso wenig entgegen wie
dem Finsatz des Spaniers in

Pot Espargarö: Am Samstag Schritt vorwärts, am Sonntag Schmerz besiegt

Aus t i n . D ie v i e l en Bodenwe l l en
übertnigen sich schmerzvoll auf
die lädierte Wirbelsäule de.s Spa
niers. daher war sein erster Gang
Jeden Morgen der zur Cllnica
M o b i l e , u m s i c h S c h m e r z m i t t e l
geben zu lassen.

Doch am Samstag machte der
27-Jährige Spanier einen riesigen
Schr i t t nach vorn. schafTtc den
Sprung in d ie wofü r e r f re
netisch gefeiert wurde. Wahrend
sein Tcamkollege Bradley Smith

sich gleich nach dem Start im
M i t t e l f e l d r a u f t e , e r w i s c h t e E s

pargarö einen schlechten Start.
JediKh musste Smith dem wei
chen Vorder re i fen Tr ibu t zo l len .
Und lispargarö fuhr letzicndlich
als 13. wieder in die Punkte, was
i h n n a t ü r l i c h f r e u t e : . D a s w a r
bei den Bodenwellen schon hart,
und auch das ständige Umlegen
iuit mich ganz schön atisgelnugi.
A b e r ü b e r d i e P u n k t e b i n i c h

glücklich." ■

MARC mARQUEZ fuhr In Aus
tin mal wieder auf einem ganz
anderen Level als alle ande
ren. ich hatte ihn während der
Trainings vom Streckenrand
aus beobachtet, und für mich
als Fahrer ist seine Fähigkeit,
wie er ein Motorrad bewegt,
einfach unglaublich. Mich
überrascht es )edes Mal. wenn
ich es aus der Nähe sehe. Aber
seine Eskapaden sind derzeit
ein ganz heißes Thema, ich
denke, da ist man jetzt sehr
sensibilisiert worden, und
man muss aufpassen, dass
der Motorradsport nicht so
ausartet wie die Formel 1,
wo auf jede kleine Berührung
gleich Strafen folgen. Ich finde
das aber nicht richtig. Man
soll Märquez einfach seine
R e n n e n f a h r e n l a s s e n , s o n s t

verliert die MotoGP viel von
ihrem Reiz. Es wäre schön,
wenn Valentino Rossi bei den
nächsten Rennen auch ganz
v o r n e m i t f a h r e n k ö n n t e , d e n n

f u r i h n k o m m e n d i e m e i s t e n

Z u s c h a u e r . A b e r a u c h e r m u s s

erst Märquez einholen.

Kenny Roberts Jr.
S O O e r - W e l t -

m e i s t e r 2 0 0 0

A U S O E M F A H R E R L A G E R

L U S T I G E L E G E N D E

Randy Mamola wurde in Austin
feierlich in den Kreis der Moto-

GP-Legenden aufgenommen -
a l s e r s t e r N i c h t - W e l t m e i s t e r .

Da der 58-jahrlge Kalifornier bei
jedem Grand Prix vor Ort ist. hät
t e m a n m e i n e n k ö n n e n , d a s s i h m

die Auszeichnung nicht viel mehr
als Tagesgeschäft bedeuten
wurde, doch weit gefehlt. Selten
h a t m a n M a m o l a s o e m o t i o n a l

erlebt wie an diesem Freitag,
als Kenny Roberts und Kenny
Roberts Jr., Wayne Rainey und
Carmelo Ezpeleta all Ihre Anek
d o t e n ü b e r d e n a l l s e i t s b e l i e b t e n

und lebenslust igen Publ ikums
liebling zum Besten gaben.
M a m o l a s e l b s t e r i n n e r t e s i c h a n
die Anfange seiner Rennfahrer-
L a u f b a h n , a l s e r s i c h e n t s c h e i
den musste, ob er Schlagzeuger

o d e r R e n n f a h r e r w e r d e n s o l l e .

Als er dann all die Namen nannte,
m i t d e n e n e r a u f d e n D l r t - T r a c k -

Ovalen um die Wette fuhr, wurde
M a m o l a a b e r s e n t i m e n t a l u n d
Ihm kamen fast die Tränen.

FÜR IMMER NICKY HAVDEN
Turn 18 au f dem C i r cu i t o f t he

A m e r i c a s h e i ß t s e i t d i e s e m

Wochenende offiz ie l l , .N icky
Heyden Hill", und im Gras der
Naturlrlbune wurde groß die
S t a r t n u m m e r d e s v o r e i n e m J a h r

b e i e i n e m V e r k e h r s u n f a l l u m s

Leben gekommenen Kentucky
Kid aufgesprüht. Aber auch seine
ehemaligen Kollegen und Arbelt
geber gedachten des Weitmeis
t e r s v o n 2 0 0 6 . I n d e r D u c a t l -

HosDitality stand ein großes Bild
v o n I h m , u n d v o r d e r D u c a t l - B o x
w u r d e d i e D e s m o s e d i c i G P I 3

ausgestellt, mit der Hayden 2013
in se ine r l e t z ten Sa ison fu r d ie

I t a l i e n e r f u h r .

V E R W A N D T E N B E S U C H

Der ehemalige Schweizer 500er-
Pliot Philippe Couion kam mit
se tne r F rau zum US-GP. Der l e

benslustige 68-iahrige. der heute
noch Renntrainings veranstaltet
und selber noch kräftig Gas gibt,
hat Verwandte in Austin, und so
fand sich ein gutes Argument,
um nach Texas zu fliegen,

T O R N A D O U N T E R S T R O M

Auf dem C i rcu i t o f the Amer icas

war Colin Edwards an der Reihe,
d a s M o t o E - M o t o r r a d z u f a h r e n .

Der 'i4-|ahrlge Texaner, der zuletzt
für Yamahas MotoGP-Projekt
u n d f ü r d i e M o t o G P - R ü c k k e h r v o n

MIchelln als Testfahrer engagiert

war, konnte auch diesmal nicht
Uber seinen Schatten springen. Er
brachte gleich nach seinen ersten
Runden einige Vetbesserungsvor-
schläge an, und nachdem er am
Sonntag bereits zum dritten Mal
auf dem Elektro-Renner saß,
fuhr er Ihn so schnell wie noch

kein anderer Fahrer zuvor. Die

Zuschauer appiaud.erten ihm
v o n d e n T r i b ü n e n . B i P

Nicky Hayden für Immer In Aust in
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Circuit of the Americas, Austin (USA) - 22. April 2018 3. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 110,260 km über 20 Runden A 5,513 km. 2A Fahrer gestartet,
2i gewertet- Wetter/Piste trocken, Luft 22 Grad. Asphalt 35 Grad. Schnitt des Siegers: 158,0 km/h.

R E N N E R G E B N I S pUAUFYING (KOMBINIERT)
F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R u n d e R e i f e n v y h . P u n k t e F a h r e r Z e l t

1, MarcM4rqu«(E) Honda RC 213V 2 0 41.52.002 min 336,3 km/h 2:04,605 min M / H 2 5 I . Mbrqu« 2:03,658 min
2. Maverick VnaiesfE) Yamaha Y2R-M1 2 0 «3.560 MC 34),4 kiTVh 2:05,179 min M / M 2 0 1 vma les 2:04.064 min
3. Arxlrea iannone (i) Suzuki GSX-RR 2 0 «6.704 see 3384 km/h 2:05.096 met M / H 16 3. i a n n o n e 254309 mm
4 . Valentino Rossifi) Yamaha YZR-M1 2 0 •9,587 sec 342,4 kmrn 2:05.404 min M / M 13 4 . Zarco 2.O4310mln
5 . AtxJrea DoviriOM (1) D u c a U D I 6 G P I B 2 0 «13,570 sec 344,2 km/h 2:08721 min M / K 11 5 . Rossi 304,229 mm
6 . Johann Zarca(F) Ys i tWVIYZR-M1 2 0 •14i3l sec 340.9 km/h 2:05552 min M A t 10 6 Lorenzo 2 : 0 4 3 9 4 m i n

7. DaniPedrou(E) Honda RC 213V 2 0 •28537 sec 3 4 4 0 k m / h 2:05353 (T*t W U 9 7. C r u t d i l o w 3.04.456 mm
a TitoRat>at(El DucatI DlbGPT? 20 •28671 sec 3434 km/h 2.08209 min M / H 8 8 Dovtzioso 2.04565 min
9 . Jack Miller (AUS) DucatI D16GP1B 2 0 «26.875 sec 343.7 kirVh 2:08230 min M / H 7 9 . Pedrosa 2:04,963 min
10. Alei> Espaiiiarö{£) Apulia RS-GP 2 0 •31.355 sec 339 .1 knvh 2:08175 min N / M 6 10. Petrucci 305.056 mm
I I . Jorge Lorertzo(E) DucatI DI6GP18 20 •34,993 sec 3425 km/h 2:06326 min M / H 5 II. Rms 2:05.260 min
12. Danilo Petrucci (1) Duca t iD16GP1B 2 0 «37,264 sec 345.0 km/h 2:06556 mm M / H 4 12. P.Esoargar6 2:05529mln

13. Pol Espargarb (E) K T M R G B 20 «39J35 sec 342Z kmh 2:065)5 mm S A I 3 13 Nakagami 2:05457 mm
14. Takaaki Nakagami (J) Honda RC 213V 2 0 •40.887 sec 341,9 km/h 2:06.768 iTkn S A I 2 14. Raba t 3.05,686 mm

15. AlvaroBautistafE) DucatI DIGGPH 20 •45,475 sec 341,2 kmh 2.-06710ii*i )4 /S l 15. S m i t h 305361 mm
1 & Bradley Srmh (GS) K T U R C 1 6 2 0 «49,995 sec 3395 kiTvh ? . 0 6 4 5 4 r T » M A t • 1 6 Syahnn 305573 min

17. Scott Redd ng (GS) Api<ia RS-GP 2 0 •51,115 sec 3365 knVh 2:07,167min K A I - n . Mor t i de l l i 3.05,943 trw

18. TomLüthl (CH) Honda RC 213V 2 0 ♦59.055 sec 336.9 kmh 2:07,326 min M / M • 18. Mil ler 2:05,966 min

19. Ca(Crulchlow{GB) Honda RC 213 V 2 0 •59.747 sec 3/.7,7 km/h 2:05.636 min M / H • 19. A EspaigaiO 2:06035 min

2 0 . kavier Simeon (B) DucatI 016 GPI6 2 0 •1:00.513 min 3373 km^ 2:07461 min S / M 20. Lutt i i 3 0 6 2 2 2 m i n

21. Franco Mort)ideUi(l) Honda RC 213V 2 0 «153.944 min 3383 kmh 2:06,900 mm M / M 2 1 B a u t i s t a 2:06396 min

Nicht gewertet: 22. Retting 356,370 mm

AleiRmsfE) Suzuki GSX-RR 10 « l O R u n d e n 338,0 km/h 2:05.732 mm M / S - 23. U i r a h ^ 2.06,537 min

W M - S TA N D FA H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Ooviz ioso 4 5 I . H o n d a 7 0 1, Monster Yamaha MotoGP 70

2. Marouez 45 3 Ya m a h a 5 6 2 , Repsol Honda Team 6 3

3. vmales 41 3. Oucad 4 9 3 . fl i i M t I Te a m 52

4 . Crutcfdow 3 8 4 . Suzuki 3 9 4 . MoTvstp Yamaha Tech? 47

5. Zarco 38 6 Aprilia 10 8 Team Suzuki Eatar 47

6 la rmone 31 6 K T M 8 6 . AlmaPramac Racing 47

7. Rossi 29 7- L£R Honda 43

8 Milter 2 6 8 . Reale AvmtiaRaciRg 22

9 . Raba t 22 9 , Aprilia Racing Team 10

10. Petrucci 21 10. RedBull KTM Factory Racing 8

Rundenrekord: 2:03,575, Marc Märquez (Honda), 2014
Quali-Rekord. 2:02,135, Marc Märquez (Honda),2015
Topspeedrekord: 347,9 km/h, Danilo Petrucci (DucatI), 2016

CIRCUIT OF THE AMERICAS (USA) 5,513 KM

S T R E C K E

„WIR HATTEN
ZWEI STRECKEN,
AUF DENEN WIR
SCHWACH SIND,
UND FÜHREN
T R O T Z D E M D I E
W M A N . "

, ; D ü V i ' | ' , 0

S TA RT

Z I E L Andrea Dovizioso: Knappe WM-Führung, aber nachdenklich wegen Problemen
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Moto2 I Grand Prix of the Americas

M o t o 2

Francesco Bagnaia, der Reift
Francesco Bagnaia holte
seinen zweiten Saisonsieg,
weil er seine Reifen besser
einteilen konnte als Alex
Märquez. Marcel Schrötter
hat te e inen bösen Sturz .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

A
i i f e i i i i n a l w a r e s i n d e r
Intaa-Box ganz still: Mar-

liol Schrötter lag auf dem
vierten Platz. Hinter Tum 1. das
aus einer Slei laulTal i r t ange
bremst wird und am Ausgang
gleich wieder bergab geht, fing
die Ka lex mi t e inem Sch lag
furclt lbaran zu wackeln und warf
i h r e n P i l o t e n m i t e i n e m ü b l e n

Highsider ab. Der nachfolgende
P u l k t r a f d e n I X n i t s c h e n z u m
Glück nicht, doch gleich nach
dem Aufschlag hielt er sich die
Schulter. Beim Röntgen im Mcxli-
c a l C e n t e r w u r d e n z w a r k e i n e
Briiche festgestellt, aber zwei von
drei Bandern an der linken Schul-

ifyii

i m

Francesco Bagnaia: Mit geglückter Abstlmmungsänderung zu Sieg und TabeilonfOhtung

M o t o C P

F I M - K o m m i s s a r e w e r d e n s t ä r k e r b e s t r a f e n
N a c h d e n Vo r k o m m n i s s e n
von Argentinien drehte
sich in der Safety-Kom-
mission am Freitag alles
um Strafen. Dorna und FiM
wollen harter durchgreifen

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Naclt dem ereignisreichenAtgentinien-GP und den
danach folgenden Nach

beben lagen die Nerven der Mo-
toGP-Piloien noch am Freitag in
Aus t i n b lank , und nachdem d ie
Safety-Kommission mit einem
lürmpegel wie eine Versamm
lung von Schulbuben anfing.
crgrifT kurzerhand Dorna-CEO
Qirmelo F.zi>eleta das Wort und
stellte klar; Was gewesen ist. ist
Vergangenhei t , nun wird nur
ü b e r d i e Z u k u n f t d i s k u t i e r t . U n d

fü r d iese i s t f ü r i hn k la r, dass
s o l c h e V o r k o m m n i s s e n i c h t m e h r

geduldet werden. Die laicht ver
tretbare Grenze liegt ganz klar
d o r t , w o e i n F a h r e r z u F a l l

kommt, und da wol len d ie FIM-
K o m m i s s a r e i n Z u k u n f t s c h n e l l e r
und harter durchgreifen..

.Es hat keine übereinstimmen
de Fahrermeinung gegeben, aber
die Mehrheit hat sich dafür aus
gesprochen, dass es keine Feind
berührung mehr geben soll"", so
Aleix Espargarö. -Das Iwste Bei
spiel dafür, dass es auch ohne
gehl, ist der Sieg von Brad Binder
in Jerez 2016 vom letzten Start
platz aus. Er hat dabei keinen
einzigen Gegner berührt. Das will
Ginnelo Ezpeleta jetzt mit den
Strafen durchsetzen, und darüber
sind die meisten Fahrer glück
l i c h . "

Es gab am Samstag auch gleich
d e n e r s t e n F a l l . A l s M a v e r i c k
Vinales auf einer schnellen Runde
war, war Marc Marquez gerade
a u f s e i n e r A u f w . a r m n i n d e m i t
dem zweiten Reifcnsatz. Märquez
fuh r au f de r I dca l i i n i e . V i na l es
kam von hinten mit viel Tempo
ü b e r s c h u s s l i n d m u s s t e s e i n e
s c h n e l l e R u n d e a b b r e c h e n . F ü r

Ungsamfahren auf der Ideallinie
wurde Marquez um eine Startrei

he nach hinten versetzt. Vinales
durfte so von der Pole-Position aus
l ü . s f a h r e n .

D i e S a c h e h n i c e a b e r a u c h e i n e

Kehrseite: Sehen war ein MotoGP-
Rennen so Ereignislos wie das
aktuelle in Austin. Marquez zog

aus Angst vor einer l-eindberüh-
ning gleich davon, statt bis zum
R e n n e n d e z u w a r t e n .

B i s z u m S a i s o n s c h l u s s w i l l
man nun strenger vorgehen, da
nach sollen die Richtlinien erneut
d i s k u t i e r t w e r d e n . ■

Alelx Espargarö (041) und Oanllo Petrucci (09): Keine Feindberührung mehr

3 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 9 1 2 0 1 8



i f l ü s t e r e r
M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S
crrcult of the Americas, Austin (USA) - 22. April 2018 3. Lauf zur Motorrad-
Weltmeisterschaft: 99.236 km über 18 Runden ä 5,513 km. 32 Fahrer gestartet,
28 gewertet: Wetter/Pjste: trocken, Luft 21 Grad. Asohatt 33 Grad.

ter sind abgerissen. K.iuni hat der daneben." In Argentinien fmiite F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R i i c k s t . S c h r L R d . P k t e .

25-j.il)rige ilayer seinen Kalinbein- sich das Team noch über die WM- !. Francesco Bagruia(l) Kalex IB 3930 .016 m in 2.n,020tTen 25
brncli einigermaßen aii.sgestan- Piihrung, nun kam eine kalte Du 2 . Alex Merauez(E) Kalex I B ♦2A64 5ec 2.11.191 min 2 0

den. geht er wieder mit einer s c h e . 3 . Miguel Oliveira (P) K T M 18 •3,704 sec 111325 min 16

schmerzhaften Verletzung in die Es war schon beeindruckend. 6 . toanMr(E) Ka lex 18 ♦5376 sec 2 11 2 6 1 m r 13

Europa-Saison. welche Pace Alex .Mdrquez und 5 RerLecuona(E) K T M 18 •6367 sec 2.0365 min 11

_Es ist schon fnistriercnd". Francesco Bagnnia machten. .Sechs 6 . B>ad8iry)er(SA) K T M 18 •5876 sec 211,283 mm 10

meinte Schrötter l i intcrher nieder Runden vor Schluss setzte sich lia- 7. Mattü Pasini (1) Kalex 18 •9,308 sec 2.11,283 min 9

geschlagen. .Ich denke, ein To|>- giiaia dann an die Spitze und zog B, Jorge Navarro (E) Kalex I B ♦10,510 sec 2.11,444 min 8

5-Ergcbnis wäre möglich gewe davon. Mdrquez konnte sich gera 9 . OomlniQue Aegerter (CH) K T M 18 ♦10.595sec 20.475 min 7

sen . " .Marce l i s t wahrsche in l i ch de noch vor dem von hinten her- 10. LmnmBakbssarrlfl) Kalei 18 ♦11.497 sec 20,6*8 mm 6

der Gang rausgespningen und er anstünnendcn Miguel Oliveira ins 1). Isaac VrAaleslE) Katex 18 ♦12339 sec 20,676 min 5

hat ohne Zug eine hafiige Boden Ziel retten. .Ich hatte ülx'rhaupt 12. SimoAeCarsill) Kalex 18 ♦13,458sec 20,691 min 4

wel le erwischt" , mutmaßte Team keinen Grip mehr", soder Sp.inier. 13. üKaMarN( l ) Kalex 18 ♦14262 sec 20,663 min 3

chef Jürgen Lingg. IXxii kaum 14. Andrea Locatelll (I) Kalex 18 •14548 se t 2.11,727 rren 2

hatte er seinem angeschlagenen AegertenAufholjagd 15. FabioOuartardio(F) Speed Up 18 •17.169 sec 20.727 mm 1

Schützling die Handscluilie ausge Dominique Aegerter wurde 16. Romano Fenatl(() Kalex 18 •20.609 sec 20.920 min

zogen und ihn Richtung Medical gleich in der ersten Kurve her 17. Rcniy Gardner (AUS) Tech3 18 •20.821 sec 2.0,807min
Center geschickt, flog auch Xavi ausgetragen, als I.uca Marinijoan 18. WctorBartierä (E) Ka lex 18 ♦27,068 sec 2.12.07 mm

\^iergc vom dritten Platz ab. .Ich Mir von innen anstupste und die 19. TeisutaNagashimaiJ) Ka lex 18 ♦273*5 sec 212078 min

hatte schon abdem Start Probleme ser auch Aegerter mit in den Not 20. BoBeodsneyderllfL) Tech3 18 ♦32.1*4 sec 2J2606mm

mit der Kupplung", so der 20-Jäh ausgang nahm. Vom Feklende 21. SlevenCHdendaal(SA) M T S 18 •38350 sec 213.062 mm

rige Spanier. „Ich hatte beim /\n- schaffte es Aegerter noch auf 22. Eric Granado (BR) S u t c f 18 •38.579 sec 2.13,072 min

brcmsen |>riiktisch keine Molor Platz 9 und fuhr dabei zeitweilig 23. loc Rot>eits(USA) NTS IB •44 .257$cc 2.12,896 mm

bremse. dann setzte sie mitten in schnel lere Rundenzei ten a ls d ie 24. Sam Lowes (G6) K T M 18 •45389 sec 20,629 mm

der Kurve ein. jedes Mal an einer Spitze, .ich gewöhne mich im 25, Khairul UtWT) Päwi (MAL) Ka lex 18 •46.966 sec 2 . a 0 9 0 m m

anderen Stelle. Zunächst hatte ich mer besser an die KTM. die Top 5 2 5 Jules Oanlo(F) Ka lex 18 •1:1036* met 2.I*J77mm

das managen können, alx.T.ilsdie wären möglich gewesen", .so Ae 27. ZuKahmi Khaxuddin (MAL) Ka lex 16 •1-37,099 rrwi 2.15387mm

Reifen nachließen, ging es einmal gerter enlläuscht. ■ 28. Fcdeilco Fulignl (I) Ka lex IB •1:27,257 min 2-15,001 min
nicht gewenet

XaviVieigetE) Ka lex 13 ♦SRunden 20374 rrWi

N A C H R I G H T E N 1 Stefano Martd (1) Suter n • 7 R u n d e n 2.0,653 mm
■ Marcel SchiOttef(D) Ka lex 16 ♦12Ri«Jen 2.0,688 mm

Danny Kent (66) Speedup 3 • ISRu tvden 2.14.002 mm

MOTORRAO-WM; Der Ci rcu i t
of the Americas wurde bereits
In den vergangenen beiden Jah
ren wegen der Bodenwellen von
d e n F a h r e r n k r i t i s i e r t . D a d i e

F o r m e l 1 i m l e t z t e n H e r b s t d i e

W e l l e n n o c h e i n m a l v e r s t ä r k t

h a t , w u r d e v o r d e m M o t o r r a d -

GP der Belag an mehreren Stel
len abgefräst. Aber das Resul
tat war altes andere als das,
w a s d i e Te a m s u n d F a h r e r

e r w a r t e t h a t t e n . V i e l e b e n e r

ist die Flache nicht geworden,
d a f ü r h a t t e s i c h ü b e r a l l S t a u b

abgelagert, und am ersten
Train ingstag bi ldeten s ich
S t a u b f a h n e n w i e a u f e i n e r

Landstraße in der Wüste. .Ich
bin vom Gas gegangen, weil
ich dachte, vor mir ware je
mandem der Motor gep la tz t " ,
wunderte sich Jack Miller. Bei
Michel in sprachen al le vom
„Unte rnehmen Deser t S to rm" .
Der Regen am Samstag wusch
auch mehr den klebrigen Gum
miabrieb weg als den Staub,

so steht auf dem Forderungs
katalog der Fahrer ganz oben,
dass eine professionelle Be
lagsanierung vorgenommen
wird, bevor die Wellen so groß
w e r d e n , d a s s s i e e i n e G e f a h r
d a r s t e l l e n .

M0T02: Als Pole-Si t ter Alex
Märquez in mehreren Trainings
hinter KTM-Werkspi lot Miguel
Oliveira herfuhr, machte er eine
in te ressante Beobachtung:
„Wenn die Strecke wenig Grip
h a t , i s t d i e K T M i m Vo r t e i l ,
wenn viel Grip da ist, wir mit
d e r K a l e x . " D i e s e A n s i c h t k a n n

a u c h K a l e x - K o n s t r u k t e u r A l e x

ßaumgartel tei len. „Wir wollen
a m F a h r w e r k w e i t e r a r b e i t e n .

I n d e r W o c h e n a c h J e r e z w i r d
in Mugello und In Almeria ge
testet, da werden wir uns von
K a l e x a u f t e i l e n u n d d i e F a h r

werke. die wir eigentlich bei den
V o r s a i s o n t e s t s i n Va l e n c i a u n d

Jerez probieren wollten, den
Teams zum Probieren geben."

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e l t

1 . B a g n a i a 57 1. Marguet 210.588 mm
2 P a s W 47 2 Lcmes 2.10344 mm
3. ua iQx jec 47 3 . P a s M 210.993 rrxn
4 . O U v e k a 4 3 4 . Bagnaia 2.0,009 nWi
5. Oaldassarr i 39 5 Mir 2.0,!24mln
6. Vierge 28 6 . Ma im i 2.0,119 min
7 . M i r 27 7. Vierge 20357 min
8 . B e i d e r 2 0 6 . Schro t te r 211376 mm

10. Aegerter 16 9- Quartararo 20382 mm
0 . S c h r ö t t e r 15 l a V « ^ 2 0 3 8 3 m m

0 . Aegerter 2.0,309 mm
W M - S T A N D 1 2 Oilveira 2.0321 min
K O N S T R U K T E U R E 1 1 Lecuona 2.0,421 min

W . CotsI 20.513 mm
Hers tet ter P u n k t e 1 5 Fenati 2 . 0548 mm

1 . K a l e x 7 5 1 5 Binder 20,566 mm
2 K T M 4 3 17. BaSdassarri 20.588 mm

1 T e c h 3 14 18. Gardner 20593 mm
4 . S p e e d u p 5 19- Navarro 211594 mm

20. Ba ibera 20 .649 mm

2 t . Locaielt l 20.699 mm
2 2 Kent 20,905 mm
23. BenSsneyder 212189 mm

2 * . Granado 212376 mm

2 5 P a w 2 1 2 3 4 a m m

2 5 Nagashima 2.12,457 mm

3 1



Moto3 I Grand Prix of the Americas

M o t o 3

Jorge Martin trickst sie wiedi
N a c h d e m v e r z o c k t e n
Reifenpoker in Argentinien
ging Jorge Martin in Austin
a u f N u m m e r s i c h e r u n d

gewann wieder. Drama
für Philipp Ottl,

Vo n : I m r e P a u i o v i t s

Es war die reinste Freude. Ind e i n z u n ä c h s t n e u n M a n n

starken Spitzenpulk war
Philipp Ottl stets gut platziert.
Und als die Spitzengruppe zum
Schluss auseinanderbrach, waren

Jorge Martin und Enea Bastianini
zwar berei ts uneinholbar entei l t ,
d o c l ) d a h i n t e r w a r n o c h a l l e s

möglich. Am Ende der langen
Gegengeraden war Philipp Ottl
auch bestens platziert, bremste
später als alle anderen und setzte
sich sauber an die Spitze der Ver
folgergruppe. Doch dann wurde
Fabio di Giannantonio herausge
tragen. nahm Ottl mit und Marco
B e z z e c c h i k o n n t e i n n e n d u r c h -

M o t o 3

schlüpfen. Auch Andrea Migno
kam schließlich noch vorbei. Von
dem Podestplatz blieb so mir
Platz 6 übrig, aber immerhin die
ersten Punkte für den 21-Jäh-
rigen Deutschen in dieser Saison,
.Schade", knirsclüc Ottl liinter-
hcr. .Wir halx-n uns mit Giannan
tonio bert i iu l und deshalb muss
te ich vom Gas gehen. Es hatte bis
dahin altes so gut gepasst."

D e s e i n e n l e i d i s t d e s a n d e r e n

Freud. Marco Bezzecclii von Prüs-
te1 GR fuhr zwei Wochen nach
seinem Sieg in Argentinien wie
der aufs Podest. Der 19-J;ihrige
aus Rimini zeigte sich dabei wäh
rend des ganzen Rennens sehr
stark. Zeltweise sah es gar so aus.
als könne er sich als Spitzenreiter
abse tzen , doch aus dem Wind
s c h a t t e n w u r d e e r i m m e r w i e d e r

eingeholt. Als Martin und Basti
anini das Tempo anzogen, konn
te Bezzecchi zwar nicht mitgehen,
blieb aber zum Schluss ganz cool:
Als ihn Fabio di Giannantonio in
der Zielkurve attackierte, zog
e r i n n e n d u r c h u n d f u h r a u f s

Podest, wälirend Giannantonio
sogar noch von Migno verdrangt
wurde. -Ich hatte alles gut im
G r i f f u n d d e n k e , i c h h a b e d a s

Optimum herausgeholt", freute
sich der Top-Mann von Prüstel
GP. wo durch den siebten Platz
von Jakub Kornfeil doppelte
Freude herrschte.

M a r t i n a u f T i t e l k u r s
Doch nichts war an diesem Tag
so beeindruckend wie die Sieges
fahrt von Jorge Martin. Konnte
er letztes Jahr nur beim letzten
Rennen seine Pace in einen Sieg
u m m ü n z e n , k r i s t a l l i s i e r t s i c h
der 20-jahrige Spanier immer
m e h r z u m T i t e l k a n d i d a t e n h e
r a u s . . I c h h a b e a u s m e i n e n
Fehlern im Vorjahr gelernt", gibt
er zu verstehen. .Ich kann Jetzt
e i n R e n n e n v i e l b e s s e r e i n t e i l e n .

Und einen solchen Fehler wie in

Argentinien mit dem Reifen
wechsel wi l l ich n ie wieder ma
c h e n . A b e r e s i s t n o c h n i c h t s

gelaufen. Arön Cancl und Enea
Bastianini s ind sehr stark." ■

M o t o 3

Ph i l ipp Ott ls sechster Pi t Beirer zufr ieden mi t
W e t t e r s i n n s e i n e n j u n g e n W i l d e n
Als noch alle auf Regenrei
fen fuhren, ließ Philipp Ottl
au f S l i cks umbere i f en .
Und holte sich fast die
P o l e - P o s i t i o n .

Der Samstag in Austin warschon trübe. Den ganzen
lag zogen tiefe Wolken

über die Strecke. Und auch wenn
der Wellerbericht für den ganzen
Tag Regen vorJiergesagt hatte,
blieb es nur bei einigen kurzen
Schauern. Aber so einer ging
genau vor dem Qualifying der
Moto3 nieder, also gingen alle
mit Regenreifen raus auf die nas
se Strecke. Doch dann plötzlich,
aus he i le rem H immel , fuh r Ph i

lipp Ottl an die Box und ließ sich
v o n s e i n e r C r e w S l i c k s a u f z i e h e n .

U n d w a r d a m i t z u r V e r w u n d e

rung aller gleich sechs Sekunden
schne l le r a l s a l l e anderen ! .Es
war keine Entscheidung auf
Sicht, denn der Asphalt in Austin

h a t i m T r o c k e n e n u n d i m N a s s e n
fast die gleiche Farbe", so Ottl.
- A b e r i c h h a t t e e i n f a c h d a s G e

fühl. dass so viel Grip da ist. dass
es für Sl icks reichen sol l te, und
so habe ich den Wechsel riskiert.
Immerhin war ich soder Einzige,
der zwei Satz Slicks im Quali
fying fahren konnte." Die Kon
kur renz scha l te te abe r schne l l ,
und Öttl fiel auf P9 zurück. ■ ip

2

s

Philipp öttl; Nach Gefühl gehandelt

Wenn auch noch ein langer
Weg vor ihnen (legt: Der
K T M - R e n n d i r e k t o r f r e u t
sich über seine jungen
Moto3-Piloten. allen voran
bei Prüstel GP.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Dass die MoioGP-Vorbe-reitung im Vorjahr auf
Kosten der Moto3 ging,

das s t re i te t P i t Be i rer n icht ab.
- D a d u r c h h a b e n w i r a u c h d a s
Vertrauen der etablierten Sj)«-
zenlährer in dieser Klasse etwas
eingebüßt. Es wird noch eine
Weile dauern, bis wir sie wieder
haben". ist sich Beirer im Klaren.
-Aber es macht sehr viel Spaß,
wieder junge Fahrer aufzubauen,
und ich bin mir sicher, dass die
jungen Wilden es bald mit den
b e s t e n H o n d a - P i l o t e n a u f n e h
m e n k ö n n e n . "

Dass sich das deutsche Prüstel-!
GP-Tcam. das aus dem Racing
Team Germany hervorgegangen
i s t , m i t M a r c o B e z z e c c h i s o
schnell an der Spitze etablieren
konn te , f reu t Be i re r besonders :
- N a t ü r l i c h e i l t e i h n e n d e r R u f
ihres Vorgängers voraus, Aber
mit den Prüsteis steht jetzt eine
sclir vernünftige Familie dahin
te r, und d i e wo l l en t i as Ganze
seriös anpacken. Die wollen mit
einem guten Job Erfolg haben im
Fahrerlager. Das ist jetzt das
Muslerbeispiel dafür, dass sich
e h r l i c h e u n d o r d e n t l i c h e A r b e i t

a u c h r e n t i e r t . "
Neben all den Projekten freut

sich Beirer aber auf ein ganz neu
es Abenteuer: -Wir steigen in
A m e r i k a i n d e n D i n T r a c k e i n .
Z u n a c h . s t m i t d e r - t S O e r b e i d e n

Singles, da lernen wir mal das
ganze Geschäft. Und wir entwi
c k e l n d a n n a u s d e m M o t o r d e r

Duke 790 einen Zweizylinder für
die erste Liga." ■
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a l l e a u s
M O T 0 3 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S
Circuit of the Americas, Austirr (USA) - 22. April 2018 3. Laut zur Motorrad-
Weltmeisterschaft; 93.721 km über 17 Runden A 5,513 km. 28 Fahrer gestartet.
2« gewenet. Wetter/Piste trocken. Luft 17 Grad. Asphalt 22 Grad

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Jo^e Martin (E) H o n d a n 39:!2£69fT#i 2:17,512 min 25

2 . Enea Bastianini (1) H o n d a n •1,451 sec 2;17496 min 20

3 . Marco iJezzecchl ()} K T M 17 •4,112 sec 2:i7594 min 16

4 . Andrea Migno(i) K T M T7 ♦4,172 sec 2:17.779 nwi 13

5 . Fabio (t Giamantonlo (1) H o n d a T7 •4.186 sec 2:17876 mm 11

6 . PMipDOnKD) K T M 17 •4J74sec 2 ; n 8 1 2 n * i 10

7. JakubKomfeil(CZ) K T M 17 •5,452 sec 2:17,769 mir 9

8 . Arön Canet(E) H o n d a 17 •7,971 sec 2:18,117 min B

9 . TatsuklSuruU(i) Honda 17 •8207 sec 2:18,128 min 7

10. LvloLoi(B) KTM 17 •SJIIsec 2 : 1 8 2 4 0 m i n 6

1). Aywixj Sasaki (J) H o n d a V •10.909 sec 2:18363 mm 5

12. Babnel Rodrigo (RA) K T M 17 •13245 sec 2:18,076 mm 4

13. Darryn Binder (ZA) K T M 17 •14,532 sec 2:18,040 min 3

14. John McPhee (OB) K T M n ♦16,071 sec 2:18271 min 2
15. Albert Arenas(E) K T M 17 •16,181 sec Z.16,311 rr^n 1

16. Dennis Foggia(l) K T M 17 •19895 sec 2:16,092 mm
17. Alonso Lopez (E) H o n d a n ♦23,516 sec 2:18,691 rrtn
18. Lorenzo Daila Porta (!) H o n d a n •23257 sec 2:18,143 min
19. Makai YlschenkolKZ) K T M 17 •25.424 sec 2:18889 min
20. TonlArtx>lino(l) H o n d a 17 •25439 sec 2:18.488 mm
21. laumeMasialE) K T M 17 •33897 sec 2:16810 mm

22. KazukiMasaki(j) K T M 17 •35352 sec 2:19,023 min
23. NakaiinAiiraipnuvapaKT) Honda 17 • 3 8 3 6 2 s e c 2:19303 mm
24. NKcoiä Anionelij (1)

Nicht gewertet:

H o n d a 17 •59,078 sec 2:16254 mm

Marcos Ramirez (E) K T M 12 • S R u n d e n 2:I9J37 mm

NK0l6Bule8a(l) K T M 5 •12 Runden 2:19,532 min
Adam Norrotlin (MAL) H o n d a 2 •15 Bunden

KaltoToba(i) H o n d a 1 •16 Runden -

M o t o A m e r I c a

Siege für Mathew
S c h o l t z u n d To n i E i f a s
Im strömenden Regen
w a r M a t h e w S c h o l t z a m
Samstag eine Klasse für
sich. Toni Eifas konterte
i m Tr o c k e n e n .

Das MoioZ-Qualif̂ing warnoch nicht vorbei, da regne
te es in Austin richtig los.

Währeiul die WM-Stars ihre Zei
ten Zinn gi-oßen Teil bereits in
trockenen Tüchern hat ten, s tand
d a s R e n n e n t i e r M o t o A m e r i c a

Sui>erbikes noch aus. Der Süd
af r i kaner Mathew Scho l tz . e ins t
im MotüGl' Rookies Cup unter
wegs und jetzt Vollzcit-Superbikcr

""W ^ ^

in Amerika, ließ wie schon letztes

Jahr in Harber seine Regen-Künste
aufblitzen, pflügte sidi chii'ch das
Feld nach vorne und gewann
überlegen vor Josh Herrin. Qnne-
ron Beaubier und Toni Elias.

Elias schlug dann am Sonntag
b e i s c h ö n s t e m S o n n e n s c h e i n
z u r ü c k . D e r a m t i e r e n d e M o t o
America Superbike-Meister und
M o t o 2 - W e l t m e i s t e r v o n 2 0 1 0 s e t z

t e s i c h m i t s e i n e r Y o s h i n n i r a -
Suzuki umgehend an die Spitze
und gewann vor ([^meron Beau
bier und Garrett (Serlofl". In der
M e i s t e r s c h a f t f ü h r t E l i a s m i t 8 8

Punkten vor Schölt?. (71). Beau
bier (63) und Herrin (40). ■

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1, Mar l i n 55

l Cane t 4 8

3, Sezzecchi 43

4 , O l G i a n n a n t o n o 37

5. Sast ian in i 33

6 , Oalia Porta 25

7. Migno 22
a Rodtigo 22
9 . A n i o n e i l l 21

14, Ott i 10

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

!. Honda 70

52

S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

1. Mar t in 2:18.629 rnn
1 Canei 2 »,125 min

3. McPhee 2;».42Imm
4 , Suzuki ? :»428min

5 D I G a n n a n i o n i o 119,497 mm
a Bastianini 2:19,577 min
7, Foggia l » , 5 8 8 m l n
& Sasaki l » , 6 4 0 m i n
9 . Bezzecc i t 2:19,684 mm

10. Masia 2 ; » 8 0 8 m i n
n . Oni 2:S816min
12. Rodrigo 2 ; » 8 5 0 m m
13, Atuaiphuvapat 2:19,970 mm
14. R a m k e z 2:20,002 min
15 Binder 2:20,027 mm
l a Migno 230357 mm
17. DaibPcrta 230323 mm
l a Yur thenko 2 3 0 3 6 6 m m

19. An lone l l i 2:20380min
20. A r l M l i n o 2:20,485 min
21. KornfeK 2 3 0 8 2 4 m i n

2 1 ippez 130,917 mm
23. Butega 230,965mm
24. Arenas 231,021rT»n
25 Norrodin 2:21,167 min

26. l o l 2:21,279 min
27. Masaki 2 :22820 min

2 a To t » 2:25063 mm

Mathew Scho l tz (#11) Im Regen. . . . . . T o n i E l l a s i m T r o c k e n e n J o r g e M a r t i n : w i e d e r W M - L e a d e r
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Am Samstag egalisierte
Jonathan Rea Carl Fogartys
Rekord in Assen und
schien nicht zu stoppen.
D o c h d a n n d r e h t e To m
Sykes richtig auf.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Zwölf VVM-Sicge in Assen,i n d e r K a t h e d r a l e d e s

Motorradsport.s - einem
nin/.igen war dies gelungen, dein
großen Carl Fogarty. der kurz vor
der Jahrtausendwende Zehntau
s e n d e v o n b r i t i s c h e n S c h l a c h t e n -
h i i in in lern auf d ie Tr ib i inen des
C i r c u i t v o n D r e n l h e l o c k t e u n d
Holland in ein britisches Fest ver
w a n d e l t e .

D o c h w a s e i n R e k o r d f u r d i e

Ewigkeit zu sein schien, kam nun
unter Beschuss, Jonathan Rea,
der sich seine Sporen in der Su-
perbike-WM lange Jahre beim
h o l l ä n d i s c h e n T e n - K a i e - H o n d a -

Te a m v e r d i e n t h a t t e , k o n n t e
b e r e i t s 2 0 1 0 m i t i h n e n i n A s s e n

einen Doppelsieg einfahren,
holte dort über die Jahre noch
drei weitere Siege mit Honda,
u n d w u r d e , s e i t e r K a w a s a k i -
Werksfahrer ist, in Assen noch nie
geschlagen. 2017 standen bereits
elf Siege an, und Rea schien auch
dieses Jahr nichts zu bremsen.

Es war ganz wie zu Carl Fogar
tys Zeiten. Dazu gab es ein Sonne-

Wochenende. wie es Europa im
April seit 70 Jahren nicht mehr
er leb t ha t . u iu l d ie l r ibünen f i i l l -
len sich, wie schon sehr lange
nicht mehrinderSupcrbike-WM.
Doch diesmal gesellten sich zu
d e n b r i t i s c h e n S c h l a c h t e n b u m m

l e r n n o c h v i e l m e h r E i n h e i m i
s c h e . d e n n a u c h v o n Ya i n a h a -
Werkspilot Michael van der Mark
war einiges zu erwarten.

U n d d i e b e i d e n s o l l t e n d i e

F a n s n i c h t e n t t ä u s c h e n . D e r
W e l t m e i s t e r u n d d e r a u f s t r e b e n

de Hol länder schenkten einander
n i c h t s , w e c h s e l t e n z u w e i l e n i n
e ine r Runde sechsma l d ie Füh

rung. Schließlich gewann Jona-
tlian Rea knapp und egalisierte
den Rekord von Fogarty. Dazu
fehlten ihm nach diesem Sieg
nur noch zwei, um den großen
M e i s t e r a u c h i n d e r A n z a h l d e r

Siege einzuholen. Und der Sonn
tag begann genauso sonnig wie
der Tag zuvor.

Doch es sollte ganz anders
kommen. Tom Sykes, der im ers
t e n R e n n e n e i n u n h e i m l i c h s t a r
kes Finale gel iefer t und nur
knapp das Podest verpasst hatte,
k o n n t e a l s V i e r t e r v o n d e r P o l e -

P o s i t i o n s t a r t e n . B i s h e r w a r d i e

umgekehrte Startreihenfolge im
m e r n u r f ü r e i n e S h o w i n d e n

ersten paar Rtinden gut — dies
mal sollte sich Sykes von dort auf
und davon machen. Über Nacht
h a t t e s e i n C r e w c h i e f M a r c e l
Duinker etwas gefunden, mit

dem de r We l tme i s te r von 2013
plötzlich wieder fahren konnte
wie in seinen besten Tagen. Al)
die Probleme, vor al lem seit der
Getriebe- und dann der Drehzalil-
rcgel. die dem Fahrstil des York-
shire-Mannes im Weg gestanden
hatten, waren wie weggeblasen.

und Sykes konnte nach Belieben
e ine Sekunde schne l l e r a l s de r
Res t fah ren . „ I ch kann me inem
Team gar niclil genug danken",
war Sykes ganz aufgekratzt. „Ich
musste nur den Pirell i-Reifen zu
hören. was sie mir sagen, es ging
wie ganz von selbst." ■

Superblke-Pest: Bei schönstem Sonnenschein und prall gefüllten Tribünen

Oranje: Mit Sonderlacklerung fuhr Michael van der Mark zweimal aufs Podest
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S u p e r s p o r t - W M

Cluzels erster Yamaha-Sieg
Vier Rennen, v ie r Yamaha-

Siege, aber vier verschiede
ne Sieger. In Assen setzte
sich Jules Cluzel durch.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es sah richtig gut aus für San-d r o C o r t e s e . N a c h s e i n e m
ersten Supersport-VVM-Sieg

in Aragon machte er nur fünf
Tage spiiler mit der frisch gewon
n e n e n M o t i v a t i o n w e i t e r . U n d
nachdem e r i n den f re ien Tra i
nings jesveiis nur wenige Uun-
dertsielsckunden hinter Randy
Krummenacher lag. kehrte erden
Spieß in der Superpolc um und
f t i h r d i e P o l e - P o s i t i o n h e r a u s .

D o c h h a l t e C o r t e s c s w e i c h e r
Fahrstil zuletzt in /\ragön dafiir
gesorgt, dass er zum Schluss die
meisten Reserven hatte unti nach

Belieben gewinnen konnte, war es
d i e s m a l d e r M o l o 3 - W e k m e i s t e r

von 2012. der in Reifenprobleme
s c h l i t t e r t e . „ N a c h f ü n f , s e c h s
Runden bekam ich arge Probleme
mit dem Vorderrcifen". gestand
Cortese. - ich dachte, der Reifen
wäre komplett kaputt und es
ginge nicht mehr. Der Reifen ver
mittelte ein sehr schwammiges
Cicf l ih l . dabei hät te er b is zum
Schluss mehr hergegeben. Daran
muss ich mich noch gewöhnen."
So war Platz 6 eine An Schadens-
bcgrcnziing.

Vorne machte s ich Randy
Krummenacher. der vom le tz ten
Stanplatz aus ins Rennen gehen
musste und eine unglaubliche
Pace vorlegte, tun bis ganz nach
vorn zu fahren, über Leader Jules
Cluzel her, doch der Pranzose ließ
sich nicht von der Spitze verdrän
gen. -Was soll ich sagen, das Ad
renalin pumpt immer noch und

JutesCIuze l : v ie r te r S ieger 2018

i c h b i n w i r k l i c h z u f r i e d e n . N u r

ein Punkt liegt zwLschen mir und
Mainas, der Jetzt in der Gesanit-
weriung vorne liegt", freute sich
K r u m m e n a c h e r .

Thomas Grad inge r wu rde
Achter. -Das Rennen verlief gar
nicht so schlecht Doch was le i
d e r w i e d e r ü b e r h a u p t n i c h t
funkt ion ier t hat . war der Star t " ,
übte der ID.Sl-Supersport-Meisier
S e l b s t k r i t i k . ■

Supers t oc I c lOOO-EM

Markus Rei terberger
e i n f a c h n i c h t z u b r e m s e n
Nach seinem Sieg beim
EM-Auftakt in Aragon ge
wann Markus Reiterberger
in Assen in noch über

zeugenderer Manier.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Da können einem die Konk u r r e n t e n f a s t l e i d t u n .
Markus Reiterberger war

auch in Assen in allen Trainings
sitzungen Schnellster, teilweise
m i t m e h r a l s a n d e r t h a l b S e k u n

den Vorsprung. Und diesmal hielt
sich der alpha-Tcchnik-Van-Zon-
BMW-P i lo t im Rennen n i ch t zu
rück. sondern legte gleich ein
o r d e n t l i c h e s P o l s t e r z w i s c h e n
sich und Roberto Tambur in i . der
ihm aufcler BMW S 1000 RR des
Berclaz RacingTeams als lünzigcr
halbwegs hinterhcrfahien konn
te. So gewann der amtierende
IDM-Superbike-Meister eine Wo
che nach dem EM-Au f tak t auch
das zwe i te Rennen der S . i i son .
s c h l i e ß l i c h m i t f ü n f S e k u n d e n
Vorspriing, -Wir lial)en das Wo

chenende mit einem richtig guten
Setting begonnen und konnten
d.as Reifenproblem, das ich im
Rennen in Aragon halte, durch
unsere Erfahrung umgehen, und
ich konnte meinen Pahrstil anpas
sen. Sieg mit großem Vorsprung.
Pole-Posi t ion. Rundenrekord und
die Piihrung in der Tabelle ausge
baut - man kann dieses Wochen
ende wirklich erfolgreich nennen.
Diesmal konnte ich problemlos
davonfahren, nürwar schon nach
zwei Runden klar, dass das dies
mal klappen wird." Reiterbergers

Tcainkollegc Jan Huhn fuhr wie
der von der funfieu Startposition
los. -Wir haben nur 0.9 Sekunden
auf Reiti verloren, das war pri
m a " . f r e u t e s i c h B u h n , - D o c h
d a n n h a t t e i c h e i n e n m i s e r a b l e n

Star t , und von da an wurde es
schwierig." In die letzte Kunde
ging er als Sechster, doch gegen
d i e w i l d e n I t a l i e n e r k a m e r
s c h l i e ß l i c h n u r a l s Z e h n t e r h e
raus. -Damit kann ich nach d ie
sem Trainingsplatz wirklich nicht
zu f r i eden se i n " , s i nn i e r t e Buhn
n a c h d e m R e n n e n . ■

Msrkus Reiterberger: Der 24-jällrige Bayer 1st eine Klasse für sieb

N A C H R I C H T E N

S U P E R 5 P O F r r - 3 0 0 - W M ;

Wenn Aragön ein Krimi war.
d a n n w a r A s s e n e i n T h r i l l e r .

W i e d e r w e c h s e l t e n z e h n

Fahrer vorne ständig die
Positionen, es gab keine Kurve
und keine Gerade, in der die
Reihenfolge gleich blieb. Sah
Auftakt-Sieger Koen Meuffels
Uber lange Strecken wie der
S t ä r k s t e i n d i e s e m P u l k a u s

u n d s e i n K T M - L a n d s m a n n

G l e n n v a n S t r a a l e n w i e

derjenige, der ihn am ehester
schlagen konnte, war es zum
Schluss Luca Grunwald. der
triumphierte. Der 23-jährige
Bayer setzte sich gekonnt
zum Schluss in Stellung und
b e h i e l t d i e N e r v e n a u c h d a n n ,
wenn es eng wurde, wahrend
M e u f f e l s s i c h d r e i K u r v e n v o r

dem Ziel niederlegte und Van
S t r a a l e n s i c h v e r z e t t e l t e . - D a s

war ein geiles Rennen", freute
sich Grünwald. -Das war ein
einziger Dauerkampf, die Posi
tionen haben ständig gewech
se l t . i ch habe m ich i n den

letzten drei Runden darauf
konzentriert, in den ersten fünf
zu bleiben. Es gab in dieser
letzten Runde zwei Stürze, bei
d e m e i n e n k o n n t e i c h i n n e n

bleiben, dann hatte Ich einen
super Windschatten, und so
konnte ich in Führung gehen.
In der Schikane habe ich dann
alles zugehalten, und es hat
gereicht bis zur Ziellinie. Das
Getr iebe-Problem von Aragön
war nicht mehr da, wir haben
einen anderen Motor genom
men. und der ging gut." Dass
Jan-Ole Jahnig Achter und
Maximilian Kappler Zwölfter
in diesem knallharten Feld
wurden, vervollstand'gte den
Erfolg der Freudenberg-Truppe.

S U P E R B l K E - W M : D a s h e i m i

sche Ten-Kate-Team er lebte
bei seinem Helmrennen den
absoluten Albtraum. Nach
d e m L e o n G a r n i e r n a c h s e i n e r

Aragön-Verletzung nicht
fahren konnte, zog sich Jake
Gagne eine Wirbelsaulen-
stauchung zu, und das Team
m u s s t e s i c h z u r ü c k z i e h e n .

So hielt Triple M mit Patrick
Jacobsen die Honda-Flagge
hoch, der Amerikaner wurde
lA. und 13.
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Superbike-WM [ Assen

S U P E R B I K E - W M 2 0 1 6 R E S U L T A T E

ASSEN (NL) 4,542 KM

S T R E C K E

S T A R T

SUPERPOLE (2 LÄUFE) W M - S TA N D FA H R E R

1, L o w e s 1:36.066 1. R t a 159 Punkte

z Rea 1-34.112 2 Oavies 129

1 F o r t s 134387 1 Melandn 115

4 . Savado t i I J 4 J 3 9 4. Vän der Mark 103

5 . M e l a n d t i 1:34,818 5 Sykes 101

6 . Sykes 1:34840 6 . F o r t s 1 0 0

7. Van drr Mark 134873 7. Lowes 7 6

8. Dav i t s 134.986 a Rarfatboglü 45

9 . Torres 135.099 9 . B a t 4 4

l a B a t 1:35541 10. C a m i t f 4 2

11. Razgatlloglu 135858 11. Tor res 39

12 Rina id i 1:35875 12 R a m o s 2 8

11 U t r c a d o 1 3 5 8 5 4 W M - S TA N D H E R S T E L L E R
14. R a m o s 135982
15. Jacotrsen 136.199 1 K a w a s a k i 173 Punkte

16. GiigUarx) 1:36.40 2 Ducat i 169

17. H e t r ü n d e r 1:36,478 1 Ya m a h a 112

18. Jerek 1:36,734 4 . H o n d a 55

19. Gagne 1:37257 5 B M W 4 4

E R G E B N I S ] . R E N N E N E R G E B N I S 2 . R E N N E N

Assen (NL): 21. April 2018:7. WM-Lauf: 95.382 km über 21 Rdn. d 4,542 km: 18
Fahrer gestartet, 17 gewertet: Wetter/Piste: trocken. 18 Grad: Asphalt; 30 Grad

Assen (NL): 22. April 2018:8, WM-Uuf; 95,382 km über 21 Rdn. ä 4,542 km: 18
Fahrer gestartet. 16 gewertet: Wetter/Plsie: trocken. 23 Grad: Asphalt: 30 Grad

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . ß d . P k t e . F a h r e r Motorrad f R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Jonathan Rta (G6) Kawasaki 2X-10Rfl Z I 33:40360 135480 2 5 1. Tom Sykes (08) Kawasaki 2X-10RR 21 3336,444 1:35218 2 5

2. MKhae(v9nderM,vk(NL] YanuhaYTF-RI 21 ♦a88! 1 : 3 5 2 4 8 2 0 Z Jonathan Rea (GB) KawasaU 2X-10RR 21 ♦5445 l:35A07 2 0

3. Chat Oavies (GB) Ducati PanigaltR 21 ♦1282 1:35337 16 3. Mclu(?lvandaMarV(lt.) Yamaha VZF-Rl 21 ♦7507 135523 16

4. Tom Sykes (GB) Kawasaki 2X-10RR 21 ♦1413 1:35645 13 4. XavI Forts (E) Ducati PanigaleR 21 ♦11316 1:35532 13

5. Xav1Fc(ts(E) Ducati PanigaleR 21 ♦5625 1:35.302 I I 5 Chat Davits (GB) Ducati PanigaleR 21 ♦15953 1:35526 11

a Marco Meiandri (1) Ducati PanigaleR 21 ♦14.903 1:35467 10 6. Jcrdi Tones (E) MVAgusta)OOOF4 21 •22.414 1:35753 10

7. Lorls8at{F) ^ 5 ) 0 0 0 R R 21 ♦17301 1:35834 9 7. Marco Meiandri (1) DiiratlParagtieR 21 ♦22,515 136086 9

a LeandroMcrcado (RA) Kawasaki ZX-IORR 21 ♦21,482 1:36,127 8 8. LoilsQat(F) BMW S1000 RR 21 • a 9 9 7 1 3 6 . 8 4 4 8

9 . Jofdl Tores (E) MVAgustalOOOF4 21 ♦21.938 1:36,054 7 9. 1 i KawasaU ZX-IORR 21 •24245 1:36,022 7

10. TopiakRatgailloglu(TR) KawasakiZX-10RR 2 t •24,939 1:35,873 6 10. Lorento Savadori (1) AonUaRSV4RF 21 •24,653 1:36,296 6

11. Roman Ramos(E) KawasaU 2X-10RR 21 •27,049 1:36.628 5 11. Davide Glugllanod) AcirtllaRSV4RF 21 • 4 1 5 0 7 1:36.887 5

12 iUe> Lowes (08) Yamaha VZF-RI 21 ♦33226 1:35341 4 12 M>chael5Ririaldi(l) Ducati PangaleR 21 • 4 1 , 8 4 6 1.37,028 4

13. DavkteGWgUanod) ApnLaRSVARF 71 •35630 136,731 3 13. Ratrick Jaeobsen (USA) Honda CBR 1000 RR SP2 71 ♦47516 1 : 3 6 5 0 5 3

14. Patrick Jacobsen (USA) Honda CBR1000 RR SP2 21 ♦35480 1-36306 2 14. AlexL0Aes(G8) Yamaha YZF-Rl 21 ♦53355 1 3 5 5 7 2 2

1 5 LottntoSavadoriO) ApnUaRSVARF 21 ♦38,604 136.090 l 15. Ondte jJetek ia) Yamaha VZF-Rl 21 ♦54.065 1:37,770 1

16. Yonny Hernandet(COL) Kawasaki 2X-10RR 21 •44,690 1:36,550 16. Yonny Hernandez (COL) KawasaU ZX-IORR 21 •57,758 1:37,283
17 OndrelJetek (C2) Yamaha VZF-Rl 21 ♦51,135 1:37.395

S U P E R S P O R T - W M S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M S U P E R S T O C K - I O O O - E M

Assen (NL): 22. Apri l 20)8:4. WM-Lauf: 81,756 km
über 18 Rdn. ä 4,542 km: 27 Fahrer gestartet, 20
gewertet ; Wetter/Piste; t rocken, 20 Grad: Asphalt :
2 1 G r a d

Assen (NL): 22. Apr i l 2018:2. WM-Lauf; 54.504
km über 12 Rdn. ä 4.542 km: 40 Fahrer gestartet. 29
gewertet ; Wetter/Piste; t rocken. 25 Grad; Asphalt :
3 4 G r a d

Assen (NL): 22. Apri l 2018:2. EM-Lauf: 63,588 km
über 14 Rdn, ä 4,542 km: 23 Fahrer gestartet, 19
gewertet : Wetter/Piste; t rocken. 25 Grad; Asphalt :
3 6 G r a d

F a h r e r M o t o r r a d Z e f t / R O d c . F a h r e r M o t o r r a d Z e f t / R O c k . F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R O c k .

1. JUesGüteKF) Yamaha Y2F-R6 29:49.168 1. luca Grünwald (D) K T M R C 3 9 0 R 22:32,837 1. Markus Reiterberget (0) B U W S 1 0 0 0 R R 22:52,94)
2 . KtummenacherlCH) Yamaha Y2F-R6 • 0 2 9 1 Z Clmn von Stielen (NL) K T M R C 3 9 0 R •0,065 Z Roberto Tambun<l) 8 M W S 1 0 C 0 R R •5525
3. RaffaetedeRosa<i) MVAeustaF3675 ♦0315 3, Scott De(oue(NL) Kawasaki Nlnja 400 ♦0,421 3. Maximilian Scheib (RCH) ADriUaRSV4RF •7332
4 . Lucas Mahias{F) Ya r t a h a Y Z F - f l ö • 0 3 4 1 4. AruCanasco(E) Kawasaki Nlnja 400 ♦0,504 4. FtdehcoSandld) Ducati PangaleR •9.085
5, SandioCortese(O) Ya r r a h a V Z F - R ö •1,122 5 WalidKhan(NL) Kawasaki Ninia400 ♦0,814 5 Florian Marino (F) Yamaha VZF-Rl •18,322
6 WTuuil lFIN) Honda CBR 600 RR •P.16Q 6 MykytaXalnn(UA) KawasaUMnta400 ♦1,663 6 LiKaVttaU(i) AortiaRSVLRF •25199
7, RobHattoe(f4.) KawasaU 2X-6R •17293 7. Dorren Lourelit){P) KawasaU Mrfa 400 ♦1,738 7. GdbneteRuud) KawasaU ZX-IORR •25680
a ThurTBsGtadnget(A) Yarraha YZF-R6 • 0 5 5 9 a Jan Die Jahnig (D) K T M R C 3 9 0 R •8,694 8 Alessandro Oefbanco d) B M W S I O O O R R • 2 5 7 7 2

9 , Lorts Dessen (8) KawasaU ZX-6R ♦26,132 9- Manuel Gontales(E) Yamaha Ya=-R3 •10,721 9. RKcardoRussod) Kawasaki ZX-IORR rZSBeS
10. HannesSoomer(EST) HondaCBR600RR •26,328 12, Maximilian Kapolei (0) K T M R C 3 9 0 R •18.481 15 Valentin Suchet (CH) Kawasaki ZX-IORR •54,519

W M - S T A N D W M - S T A N D E M - S T A N D

1, M ^ k a s 71Fk j t * t e i . Deraue 36 Punkte 1. fietietbgget 50 Punkte

1 K r u r r m e n a c h e r 7 0 z C r t i r m a l d 32 z Ta m b u n n 4 0
1 Cortese 6 4 3, Van Stiaalen 2 9 3. Sehe t ) 2 9

4. G u t e ! 5 0 4, Meuffels 2 5 4 . Sandi 2 9

5, CarkasMo 4 9 5. Carrasco 2 3 5. M a i i n o 2 2

6. Stapleford 3 8 11, Jahnig 8 16. V lonne t 3

10. Gtadinger 1 8 16 Kacoler 5 19. Suche t 2
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Ta n k e n o d e r
Shoppen?
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!
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Es spieiten sich drama
tische Szenen bei der
Endurance-WM in Le Mans
ab. Am Ende der 24 Stun
den stand kein einziges der
favorisierten Top-Teams
auf dem Pod ium. S ta t tdes
sen siegte das japanische
F.C.C.-TSR-Honda-Team.
das damit neuer WM-Spit
z e n r e i t e r i s t .

Vo n : To n i B ö r n e r

Nach 843 Rtimlcn war derH ö l l e n r i n i n i - Ya n k r e i c h z u

Hilde, von den Siegom ge
nau 3.527,955 Kilometer abge-
spiilt. Aberdass zum Schluss Fred
dy 1-oray, Josh Hook und Alan
Teclier .auf dem Pcxlium ganz oben
stehen wi i rden, dami t hat te n ie
mand gerechnet. Es war ein histo
rischer Tag. noch nie zuvor hatte
es ein Team unter japanischer Flag
ge in le Mans aufs Podium ge-
s c h a t V l . D o c h d i e s m a l l i e f b e i m

24-Stunden-Klassiker alles anders.
Der Fluch für die Favoriten begann
gegen 09:00 Uhr in der Früh.
GMT94 lag mit fütif Runden Vor-
spning scheinbar sicher an der
Spitze, bis David Checa stürzte.
Weil bei der Auflioljagd auf die
dadurch verlorenen Runden auch
noch Mike Di Meglio zu Boden
ging, musste tier aktuelle Welt
meister und Voijahressieger am
Hilde mit Platz 10 eine billerc Ihlle
s c h l u c k e n .

M i t n u r e i n e r K u n d e R ü c k s t a n d
k a m d i e G B R m i t d e r S t a n n u m m e r
111 von Honda Hndurance Racing
;uif Platz 2, mit Gregoi^ Leblanc.
S e b a s t i e n G i m b e r t u n d E r w a n N i -

gon im Sattel.
Mit Rang 3 holte das deutsche

P e u z l 3 - Te a m n m d u m R i c o P e n z -
kofer zum zweiten Mal in dieser
Saison 2017/2018 ein Podest. Nach

Rang 2 beim Ikil tl'Or im letzten
September. schalTien es nun Dan
ny Webb, Michael Lavcrry und
C h r i s t i a n I d d o n a l s D r i t t e a u f s P o
dest. Dabei hatte die Mannschaft
aber auch zwei Stürze wegzuste
cken. ,Eine unglaubliche Leistung
vom gajizcn Team", freute sich

„ES SIND NICHT
UNBEDINGT DIE
SCHNELLSTEN, DIE
GEWINNEN. ABER DIE
BURSCHEN SIND DA,
UM GAS ZU GEBEN."
Mondy Kainz

Penzkofcr. .Das haben wir alles als
Privat-Teamaufdie Beine gestellt,
. s o w o h l b e i m B o l d ' O r a l s a u c h

hier." Als Vierte verpassten Roman
Slninm, Robin Miilhau.ser und Se-
ba.siien Suchet für das Bolllger-
Teatn das Podest knapp. .Au/Jer
dass bei uns ein Mechaniker in tier
B o x v o n e i n e m n m i e r f a l l e n c t e n
Helm getroffen wurde, hatten wir
keine Probleme", sagte Junior-Chef
Kevin Bolliger. Damit waren sie
auch bestplaiziertc Kawasaki,
denn die Top-Favoriten von SRC
(i*ll) landeten auf tlem fünften
Pkilz. Eine Reihe von unglückli
c h e n U m s t ä n d e n h a l t e d a s Tr i o a u s

Randy de Puniet. Maihieu Ginex
und Jeremy Guantoni zurückge-

svorfen. Die Mannschaf t fie l a ls
erstes Team aus dem Kreis der Pn-
destanwarter. Güies, der schon am
k o m m e n d e n W o c h e n e m l e a l s T i

telfavorit in der 1DM Stiperbike
1000 in Oschersieben an den Stan
rollt, hatte einen Ausrutscher, der
zum Glück glimpflich abging.

Wohlwollend wurde im ganzen
Fahrerlager aufgenommen, dass
die langstrecken-legencle Domi
nique Meliand nach seiner lleiv.-
krankheit aus dem Votjahrwiedcr
das Zepter am Kommando-Stand
v o n S H RT ü l K ' m e h m e n k o n n t e .
Doch auch Ikü den Rckord-Wek-
me is te rn l i e f das Rennen n i ch t
nach Plan, und am Ende gab es den
u n d a n k b a r e n 2 4 . P l a t z .

Ein frillies Ende nahm das Ren
nen für YART Yamaha von Mandy
Kainz. Broc Parkes. Max Neiikirch-
n e r u n t l M a r v i n F r i t z w a r e n v o n
der Pole-Position aus ins Rennen
gegangen und kämpften um die
Führung, allerdings rutschte Fritz
in Tum l das Vorderrad weg. Die
R1 überschlug .sich fast zehn Mal
und wurde mit dem l.Uin|>en-
Sammler zuiück ins Fahi-erlager
gebracht. In rund 25 Minuten hat-
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D i e S e n s a t i o n s c h l e c h t h i n :

P X . C T S R H o n d a h o l t e s i c h

den ers ten S ieg außerha lb

E u r o p a s

t e m a n d i e M a s c h i n e w i e d e r f a h r

bere i t imd sc l i i ck te Neuk i rchner
auf einen I;rj>robungsstint - mit
dem Resultat, sich vonteitig vom
R e n n e n a b z u m e l d e n . T e a m c h e f

Mandy Kainz war nicht begeistert,
bracli aber auch nie)« in Tranen
aus. „Wir waren die Sclinellslen am
ganzen Wochenende, Maivin hat
e s d a n n i m R e n n e n e i n b i s s c l i e n
übertrieben und ist in Fühlung
liegend gestürzt. Und das Ganze bei
2 9 0 k m / l i - D a s b e w a h r h e i t e t m a l

wieder die'Iliese, das.s die Schnells
ten nicht immer gewinnen. GMT
hat das liike mit Runden Vorspning
weggckloppt. SERT ist nicht oline
Probleme angekommen - aber das
i s t E n d u r a n c e . F. C . C . T S R H o n d a

hat eben einfach keine Feliler ge-
maclit und gewonnen."

P r o l j l e m ; Y A R T v e r z e i c h n e t e
den zweiten Ausfall und noch im
mer keinen einzigen Ihinkt in tier
l a u f e n d e n S a i s o n . U n d d e r W e l t -

meisteriitei von 2009 liegt auch
schon ein paar Jahre ziinick. Doch
Kainz kann gut damit leben. Was
er nicht leiden kann, sind Teams,
d i e a u f A n k o m m e n f a h r e n u n d
nicht um den Sieg kämpfen, selbst

Boden geküsst, weitergefahren, Podiumsplatz: Bei penz13.eom läuft's Y A R T - A u s l > e u t e : K e m s c h r o t t

S Feste Konstante, aber nicht die Schnellsten: Das BoUiger-Team 1st auf den siebten WM-Rang nach vorn gefahren

w e n n e s s i c h u m W e r k s t e a m s h a n

delt. Er sagt ganz klar: .Die Bur
schen sind dazu da. Gas zu geben.
Besser s ie s tü rzen , a l s dass s ie zu

langsam fahren." Der Österreicher
zieht einen Vergleich: .Wenn Du
beim .Skircnneu auf der Streif ganz
vonie bist und fünf Meter vor dem
Ziel stürzt, dann hast du wenigs
tens gekämpft. Wenn dich dann
einer bkxl fragt, wanim Du ge
stürzt bist, dann ist das doch ganz
log isch ; we i l du wahns inn ig
sclmeli warst." Kainz" Fazit; -Wir
treten an. um zu gewinnen."

Gleich in der ersten Stunde hat
te das deutsche Team NRT48 von
Ingo Nowaczyk Schlagzeilen ge-
schriel)en. als Kenny Foray mit
Randy de IHmiet um die Führung
kämpfte. Nur endete das Rennen
fiir ( l ie IX'i i ischen schließlich mit
Motorschaden. .Man kann d iese
Enllätischung gar nicht in Worte
fassen", so Fahrerin LucyGlöckner.
Nowac-zyk aber sah es |X)siiiv. .Bis
zum Ausfall haben wir eine geile
Show abgeliefert", sagte er.

WSBEndiirance (Kawasaki) fei
erte auf Rang 13 die erste Zielan
kunf t in e inem 24-S lundcn-Ren-

n e n . n a c h d e m d i e M a n n s c h a f t
z u v o r i m m e r w i e d e r a n d i e s e m
Grund-Ziel gescheitert war.

In derSuperstock-Wertungging
der Sieg an die #36 von 3ART-Moto,
v o r d e r # 9 6 v o n M o t o A i n u n d d e r
#72 des Junior Team Suzuki. Diese
drei Mannschaften belegten in der
Cresamtweitung des Rennens die
Range sechs bis acht. GMT94 lan
d e t e n a c h d e n S t ü r z e n t r o t z d e m

noch auf dem zehnten Rang. Das
d e u t s c h e Te a m G E R T 5 6 a u s d e m

sächsischen Pirna wvir t le in der
Stock-Wertung Fünfter. ■

W M - S T A N D T E A M S

1 . F C C T S R H o n t t a 9 5 P u n M e
2 . G M T 9 4 Y a m a f v l 9 f

3. Honda EnduranteRacng 62
4. Wpol Racing by penzD 81

5 . M e r c u r y R a o n g 4 8

W M - S T A N D H E R S T E L L E R

l
2.

3-

4.

5.

H o n d a

B M W

Ya m a h a

KawasaU
Suzuk i

120 Punkte

9 8

8 6

7 3

5 2

R E N N E R G E B N I S E N D U R A N C E - W M

Le Mans (F): 21.-22. April 2018:2. WM-Lauf: 043 Rdn. ä 4,185 km: 60 Teams
gestar tet . 39 gewertet .

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d .

1. F££. TSR Honda France (Hook/F.Foray/Techer) Honda 24:01,04
2. Honda Endurance Racing (leblanc/Gimbeit/Nigon) H o n d a • I R d n .

3. Mcol RacitgDy cenz l3com (La«ty/lddc(vM£b) B M W •3 Rdn.

4 . BoUigcr Swttrerland (Stamm/Mulhauser/Sucnet) Kawasaki

5. Team SRC Kawasaki (Gines. Oe Punlet/twamoni) Kawasak i ♦10 Rdn

6 . BART-Moto (PlancassagneAusslana/B^ertioscf:) Yamaha •10 Rdn,

7. Moto Ain (Rotlo/Masbou/Bergman) Yamaha ♦ lORdn.

14. GERT56 (Saiger. Puffe. Lowe) GMW •29 Rdn.

l a Motcbot Kremer (Dehaye. Viehmatm. Kemmer) Ya m a h a •30 Rdn.
2 1 LRP Poland (LewandowsU/Cemy) B M W •38 Rdn.
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Das geht ab
I n d e r A r e n a
Neuer Promoter, altes
Spiel; Die IDM soll wieder
e i n s i c h e r e s F u n d a m e n t
bekommen. Es sieht gut
a u s . A m k o m m e n d e n W o

chenende Is t in Oschers le -
b e n S a i s o n a u f t a k t .

Von: Magda Abendfluss

Insgesamt 23 Teilnehmer habensich in der 1DM Superbike 1000
angemeldet . Die Topklasse

bleibt die Spielwiese der Werks
teams. Sie werden allerdings ein-
gebremst durch das Reglement,
das an d ie in ternat iona len FIM-
Stocksixirt-Vorgaben angelehnt
i s t . E r l a u b t s i n d a b e r e i n e K i t -

Elektronik. Umbauten an der Fe
dergabel und im Bremssystem.
D i e K o s t e n f ü r d i e s e T e i l e s i n d

S i d e c a r - W M

nach oben hin gedeckell. Das
h e i ß t ; A u c h l i i r d i e W e r k s i e a m s
ist irgendwann Schluss und die
privaten haben eine Chance. Nach
dem EM-Aufsticg von Vorjahres-
meisier Markus ReiierlxTger. ge
gen den nur Danny de Beer ein
einziges Mal ankam, ist in diesem
Jahr nind um den Titel alles offen.
Das Yamaha-Werksteam hat sich
de Roer geangelt. Maihieu Gines
hat bei Kawasaki angeduckt. Ex-
Superbike-WM-Pilot Dominic
Schni i t ter is t be i Suzuki . Honda
macht mit Jan Halbich weiter.
BMW setzt auf den Ukrainer Ilya
M i k h a l c h i k .

D a z t i k o m m e n d i e I D M - K l a s -
sen Supersport 600. Superspori
300 und Sidecar — alle prall ge
füllt. Die Markencups im Rah
menprogramm sorgen dafür,
dass es kaum Pausen gibt. Tagcs-
tickets gibt es ab 19.00 Euro. ■

Reeves schlägt Birchall

Es waren Tim Reeves/MarkWilkes und die l ir ikicr Ben
lind Tom Birchall, die beim

Saisonauftakt der Seitenwagen-
Weltmeisterschaft in Ix; Mans den
Takt angalx'n. Die Pole-Position
harten sich noch die Binrhalls um
0.542 Sekunden vor Reeves gesi
c h e r t . D e r a b e r d r e h t e i m R e n n e n

den Spieß um und gewann nach
einem packenden Duell mit 0,515
Sekunden Vorsprung. -Geschafft",
grinste Reeves im Ziel. -Das war
ein hartes Stück Arbeit, aber ich

iy.«- If! ^ Reeves/Wll-

ttkes:lnAssenW e l t m o l s t c r

B i r c h a l l k n a p p

g e s c h l a g e n

E R G E B N I S S E I T E N W A G E N - W M W M - S T A N D

Le Mans (F): 21. April 2018:1. WM-l.auf: 17 Runden
1 Reeves 25 Pkt.

T e a m M o t o r r a d Z e t t / R k s t d . 2 BkchaU 20

1. ReevevWikesfGe/GS) YanvtfwAIS 2939.128 3. Parvai ln ta IG

2. Birchall/BKChaUlGB/GB) Yamaha-L£R 0315 4. H o l d e n 13

3. H o n d a L C R 1 5 . 4 6 8 5. Stevens II

4 HoUervCanfGBCB) K a w a s a k H C R 2 2 8 0 1

5 . S t e v e m / O i a r t v i o o d K a w a u k K C R 3 S 4 9 2

Fünf Marken. 23 Fahrer, ein Titel: In der IDM Superbike 1000 steppt der Bär

Läuft es 20IB für Kevin Wahr besser? Der Vize bekommt mächt ig Druck

N A C H R I C H T E N

k o n n t e m i c h a b s o l u t a u l ' m e i n e

M a i i n . s c h a f t v e r l a s s e n . W i r h a b e n

gewonnen uikI rühren die WM an
- ein [X'rfekles Woclienende."

Der Kampf um Rang 3 war
schnell entschieden und ging an
d e n fi n n i s c h e n E x - W e i t m e i s i e r
Pekka Paivarintu. Auf die Sieger
fehlten im Ziel über 15 Sekunden.
Der Ös te r re i che r M ichae l Grab
m ü l l e r w a r m i t S e b a s i i e n I x i v o r e l

der einzige Vertreter der deutsch
sprachigen Zunft und holte sich
Platz 7. ■TiiÖ

A D A C J U N I O R C U P A a r o n

Schafer gewann gleich bei
de Laufe Im ADAC Junior Cup
powered by KIM im Rahmen der
Superbike-WM In Assen. In fast
jeder der 13 Rennrunden führte
e in andere r Fahre r. H in te r dem

16-talirlgen Schaferfolgte am
Ende Cup-Neuling Alan Kroh als
Zweiter mit nur 0,044 Sekurxlen
R u c k s t a n d i n s Z i e l . A r t e m M a r a e v

aus Russ land wu rde D r i t t e r. Im

zweiten Rennen schlug Schafer In
der finalen Runde zu. Er siegte mit
0,138 Sekunden Vorsprung vor
Maraev. Der Rook ie aus Russ land

se tz te s i ch Indes im Fo to -F in i sh

gegen den zwölfjährigen Lennox
L e h m a n n d u r c h . S c h ä f e r m e i n t e :

- I c h w u r d e z u r R e n n m i t t e e t w a s

durchgereicht, die anderen konn
ten etwas wegfahren, aber Ich
k o n n t e d i e L ü c k e e r s t a u n l l c h e r -

w « i s e r e c h t s c h n e l l z u f a h r e n . "

PAUL SMART Der legendäre
Sieger der ersten 200 Mellen von
Imola 1972 wurde am Montag,
23. April, 75 Jahre alt. Smart

gewann damals überraschend
m i t d e r n e u e n 7 5 0 e r - D u c a t l

gegen die starker eingeschätz
ten MV Agusta. Honda und die
Zweitakter von Kawasaki. Suzuki
und Yamaha und legte damit
den Grundstein zum Aufstieg
von DucatI zum Hersteller grofier,
supersport l icher Motorrader.
Smar t war aber auch t>e l der

Entwicklung anderer großer
Maschinen beteiligt, wie die
750er-Drel2yllnder von Triumph,
K a w a s a k i u n d S u z u k i , 1 9 7 4 w a r

er neben seinem Schwager Barry
Sheene und Jack Findlay Suzuki-
Werks fah re r Im e r s ten Jah r de r

RG 500 Square Four, die mit Ihm
bei ledem einzelnen Grand Prix
a u s fi e l . M i t d e r S c h w e s t e r v o n

Barry Sheene ist Paul Smart seit
1970 verheiratet, ihr Sohn Scott
I s t h e u t e t e c h n i s c h e r D i r e k t o r

der Superbike-WM und der Moto
A m e r i c a . P a u l S m a r t I s t b i s h e u t e

ein t jel iebter Markenbotschafter
v o n D u c a t I u n d w i r d a u c h b e i m

Sachsenring Classic vom 22.-24
Juni zu sehen sein.
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M X M a s t e r s F ü r s t l i c h O r e h n a

Doppelter Master Max Nagl
D i e M X G P - P i l o t e n M a x

Nagl und Henry Jacobi
d o m i n i e r t e n d e n M a s t e r s -
Auftakt 2018. Nagl meldet
T i t e l a m b i t i o n e n a n ,

Vo n : T h o r s t e n H o r n u n d
T h o m a s S c h i f f n e r

Im ersten Masiers-Heat setztesich TM-Wcrkspilot Maximili
an Nagl rasch an die Spitze des

F e l d e s u n d d a n a c h s u k z e s s i v e

von seinen Verfolgern ab. Im Ziel
hatte der 30-jahrige Bayer, der
n a c h G a s t a u f t r i t t e n b e i m l e t z t -
jahrigen MX Masters in diesem
Jahr Deutschlands Vorzeige-Mo-
tocross-Scr ie para l le l wieder
komplett bestreiten wird, über
36 Sekunden Vorsprung vornr
neun Jahre jüngeren MX2-GP-Pi-
loten Henry Jacobi und deren 39
auf den Belgier JelTrcy Dewulf.

Im zweiten Lauf hatte Henry
Jacobi den besten Start und folg
lich zunächst die Führimg inne.
Auf seinen Fersen war Nagl. wo
m i t b e i d e d e u t s c h e n a k t u e l l e n

P c r m a n e n t - W M - S i a r t e r v o r n l a
gen. Rundenlang schlugen sie ein
VVahnsinnstetnpo an und battle-
ten sich vom Feinsten. Allerdings
n u r b i s e t w a R c n n i n i t t e . d e n n
dann rutschte Henry Jacobi das

Vorderrad weg, was Max Nagl
zum Führungswechsel nutzte.
Danach gab es für ihn kein Hal
ten mehr und er zog vorn erneut
einsam seine Bahnen. Über 25
Sekunden betrug sein Vorspi-ung
diesmal im Ziel vor Henry Jacobi.
d e m d e r N i e d e r l a n d e r S v e n v a n
der Micrden als Dritter folgte.
Izjgischcrweise sah dementspre
chend die Siegerehrung für beide
Läufe aus. bei der man Nagl auf
der obersten Stufe t le.s Fodesls
sah und Jacobi, aus Sicht der Be
trachter. auf dem Platz l inks da
n e b e n . M i t P l a t z 4 i n H e a t 2 h a t
te sich Jeffrey Dewulf den letzten
Platz auf dem Podium gesichert.

.Die Star ts waren noch n icht
perfekt. Daran müssen wir jetzt
noch arbeiten, sodass wirtlas Setup
noch besse r h inbekommen" , e r
klarte der Oberbayer. .Im zweiten
R e n n e n w a r d e r S t a r t e i n b i s s c h e n

besser als im ersten, aber Henry

A D A C M X M A S T E R S

Start zu Heat 2: Außen Jacobi (tt29). innen kommt Nagl (0)2) angeflogen

hat alles gesetzt. Ich bin zwischen-
duirh mal zu Henry hingefahren,
weil ich ein bisschen schneller ge
k o n n t h ä t t e . I c h h a b e a b e r k e i n e n

Weg an ihm vorbei gefunden."

Jacobi: .Nach dem harmlo
sen Sturz war der Rhythmus
leider weg und ich war zum
S c h l u s s z i e m l i c h k r a f t - u n d
s a f t l o s . " ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Fürstlich Drehna <D), 22. April
I . L a u f

! . H a < N a g l { D ) . T M 3 4 : 0 3 , 0 9 8 m
2.HenryJacobi(D).Husqvarna •35,650s
3. leffiey Oewulf (B), law • 39,231 s
4. JensOettE[Tun(B).Kaviias^ >48,604$

5.S«env.il>iterdsn.(M.},Yamaha >52319$
6 . To m s H a c u l ( S ( LV ) , K T M > l . 0 3 i 7 3 m
7 . S t e f a n E l e e r o l d { D ) . K T M > m 3 2 9 m
8. Lars van Berkel (fa-).Husqvama>!:12.091m

2 . U u f
N a c h 1 v o n 7 H e n n e n

1 . MaxNasI (D) .TM 34:32,299m 1. Max Nagl (D) 50 Punkte

2. HcnivJacobl(D).HusqvaiM >25.481$ 2 . Hmiv Jacobi (□) 4 4

3. Svenv.a.Mierden(NL),Yamaha ->27.554$ 1 Jeffrey Oewlf(0) 3 8

4. JeffieyDevrulflBj.KTM >49.426$ 4 Sven van der Mierden (NL> 36
5. JetemyOei ince lB l .Honda • l '07320m 5 . JensCettenwKB) 31

6. Lar$van8e(kel(NL).Hu$q«afna>1:I2395m & Lars van Berkel (NL) 2 8

7 . T 1 m K o c h ( D ) . K T M > m 9 9 9 m 7. TomsMaciisCLV) 27

8. JersG«teman(8).Kawasaki >|-24391m a Stefan EkerokKO) 2 3

S u p e r c r o s s - W M F o x b o r o

Musquin verschob die Entscheidung
Mit se inem d r i t t en Sa ison

sieg in Foxboro/Massa-
c h u s e t t s k o n n t e K T M - P i l o t
Marvin Musquin seine
Supercross-WM-Chancen
n o c h a u f r e c h t e r h a l t e n .

Von: Alex Hodgkinson

Der Franzose sicherte sicheinen konl iwerscn Sieg
mit einem Btockpass an Eli

Tomac in der le tz te Runde. Der
US-Amer ikaner meinte: .Das war
ein billiger Schuss". Musquin kon
ter te : .Manchmal i s t es no twen
dig. um einen WM-Liuf zu gewin
nen." Mit Anspielung auf Tomacs
Taktik letztes Jahr beim WM-

Endlauf in Las Vegas fügte er hin
zu: .Es gibt diejenigen, die ihre
eigenen Aktionen aus tier Vergan
genheit schnell verge.ssen."

Husqvarna-Mann Jason Ander
son kam eine halbe Minute hin
ter Musquin als Dritter Ins Ziel:
. D i e S t r e c k e w a r b r u t a l h e u t e .

S U P E R C R Q S 5 - W M

Fozboro(USA},21.Apr i l
1 3 . W M - L a u f

I c h b i n s c h o n i n d e r d r i t t e R u n d e
fast gestürzt und wollte den WM-
Titel nicht aufs Spiel setzen." Mit
einem Vorspningvon 34 Punkten
vor Musquin kann sich Anderson
den Titel am Samstag in Salt Lake
City mit einem vierten Platz vor
zeitig sichern. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 1 5 v o n 1 7 L ä u f e n

l Marvn Musquin (F) K T M 1. Jason Andei$on(USA) 332 Punkte

2. Ell Tomac (USA) Kawasak i 2 , Marvin Musquin (F) 2 9 8

i Jason Anderson (USA) Husqvama 3 . Eli Tomac (USA) 2 6 9

4 Büke Baggen (USA) K T M 4 . lu$tKiBrayton(USA) 2 4 7

5 □eaiWt$on(GS] Husqvama 5 . Blake Baggrtt (USA) 2 4 3

6 Weston PkX (USA) SunAI 6 . Weston PMk (USA) 219

7. Malcolm SOwart (USA) Suzuk i 7. 8roc Tidde (USA) 184

8 . JustlnBrayton(USA) H o n d a a Dean Wilson (GS) 183

9. Justn Baicia (USA) Ya m a f B 9 , Cooper Wobb (USA) 181

10. Chad Reed (AUS) Husqvama 17. KenHocMn(D>.Honda 102 N o c h t h e o r e t i s c h e C h a n c e : M u s q u i n
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Nachru f I van Mauger

D e r U n ü b e r t r o f f e n e
Ivan Mauger galt nicht nur
v/egen seiner unzähligen
Titel und Tagessiege als
größter Driftsportler aller
Zeiten. Am 16. April ist er
im Alter von 78 Jahren
von uns gegangen.

V o n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Sechs Mal Siwedway-Weltmeister, dreimal Lang-
b . t h n - W e l i m c i s i e r . v i e r

Mal Europameister, v ier Mal
Teamwc l tme is te r, zwe ima l Paa r -
W e l t m e i s t e r . T a i i s e n d e v o n

Starts, Hunderte von Siegen zwi
s c h e n 1 9 5 7 u n d 1 9 8 4 . Z a h l e n u n d

Sta t is t i ken , d ie t rocken und un-
zweidetilig belegen, dass Ivan
Mauger tier Erfolgreichste seiner
Zunft war. seil Speedway 1928
nach Ettropa importiert wurde.

A b e r Z a h l e n w e r d e n d e m P h ä

n o m e n u n d d e m M e n s c h e n I v a n

Maiiger niclil gerecht.
D e r a m 4 . O k t o b e r 1 9 3 9 i n

Clirisiciturch geborene Neusee
l ä n d e r w a r i n d e n 1 9 6 0 e r - u n d

1970er-Jahren seinerzeit voraus,
und zwar tun Jahrzelinte,

I c h l e r n t e i h n 1 9 7 4 k e n n e n ,
a ls i ch ihn nach e inem Kennen
in Rodenb . i ch m i t me inem F ia t
124 zum Flughafen chaiifTieren
durfte. Ivan war morgens ein
Rennen in Großbritannien gefah-

Der Er fo lg re ichs te und der Pro fess ione l l s te : t van Mauger

ren. siegte nachmittags fünf Mal
in Rodenbach und flog anschlie
ß e n d a u f d i e I n s e l z u n i c k , u m
d a s d r i t t e R e n n e n a n d i e s e m

Sonntag zu bestreiten. In einer
Zeit , a ls s ich andere Fahrer ein
Gestell zum Transport ihres
B i k e s a n s H e c k i h r e s l ' K W
schweißten, hat te Ivan in seiner
B a s i s i n M n n c h e . s t e r d r e i F e s t

angestellte und zwölf Motorrader
und Je t te te von Rennen zu
Rennen durch ganz Europa. Und
wenn es nötig war, zu einem Meis
t e r s c h a f t s l a u f n a c h A u s t r a l a s i e i t .

I C D b i s 1 5 0 R e n n e n s c h a f f t e

er so von Ende der 1950er-Jahre
bis zum Karriereende 1984 pro
S a i s o n . I n B r i t a n n i e n w a r e r d e r

wohl unbeliebteste aller Speed-
way-Profis.

Warum? Maiiger hatte das
Ego-Gen eines Racers, dem nichts
und niemand über seinen eige

nen Erfolg ging. Beim Weltfinale
1977 im I.ondoner Wembley-
Stadion wurde er bei der Fahrer
vorstellung von 92 ODO Fans gna
denlos ausgepfifTen - allein, er
bemerk te es n ich t , we i l e r s ich
eine Decke über den Kopf gezo
gen hatte und sich mit autoge
nem Training aufsein Rennen
vorbereitete. Drei Stunden spater
w a r e r e r n e u t W e l t m e i s t e r .

Nach 27 Jahren in der Briti
schen Liga zog sich Mauger 1984
a n d i e G o l d c o a s t i n A u s t r a l i e n

z u r ü c k u n d p r o i n o i e i e v o n
d o r t a u s D i r t - T r a c k - R e n n e n u n d

den neuseeländischen I.angbahn-
Grand-Prix. Inden letzten Jahren
lebte er wegen einer Demenz
erkrankung zurückgezogen in
einem Pflegeheim, wo er vor
letzten Montag einschlief. Die
Erinnerung an den größten Drif
t e r b l e i b t fi i r i m m e r w a c h , n

Cross Count ry Ra l l ye Marokko

H o n d a - W ü s t e n - D o p p e l
Wa s b e i d e r D a k a r n i c h t

gelang, schaffte Honda in
Marokko: Doppelsieg durch
Barreda und Benavides,
bes te r KTM-Fahre rau f
P la t z 6 .

Die Werksteams zogen esvor, statt an der gleichzei
tig stattfindenden Qatar-

Rally bei der Merzouga-Raily im
S ü d e n M a r o k k o s o h n e W M -
S t a t u s t e i l z u n e h m e n . U n d H o n d a -

Werksfahrcr Joan Barreda gelang
der große Wurf: Der Spanier ge
wann zwei der fünf nia])pen und
konnte damil den Siegeinfähren,
sechs Minuten vor seinem argen
tinischen Teamkollcgen Kevin

Benavides. Die letzte Etappe am
Freitag konnte Hust|varna-l'ilot
Pablo Quintanilla mit drei Sekun
den Vorsprung auf Benavides
gewinnen, was aber nicht mehr
r e i c h t e , u m d e n H o n d a - M a n n
von Platz 2 zu verdrängen. KTM
kam mit Toby Price nur auf Platz
6. ist aber überzeugt, dass die
Rallye auch anders hätte ausge
hen können: Am dritten Tag.
d e m e r s t e n T e i l d e r M a r a t h o n -

Etappe. hatten KTM-Piloien noch
die vier schnellsten Zeiten gefah
ren. Auf der vierten Et.ippe wurde
Toby Price Vierter und kletterte
auf Rang 2 der Zwischenwertung.
Die letzte Etappe ging mir noch
über 50 Kilometer und wurde im
Massenstart mit 80 Piloten gefah

ren. DcKh der Veranstalter strich
im Nachhinein die letzten Weg-
pimkte von Etappe 4. sotlass sich
aus KTM-Sicht ein anderes Ergeb
n i s d a r s t e l l t e . i T S

C R O S S C O U N T R Y R A L L Y E

M e n o u g a R a l l y ( M A R ) . 1 6 . - 2 0 .
A p r i l

l J o a n B a r r « d a ( E l . H o n d a 1 3 2 & l 9 h

Z K e v t i B e t u v i d e s ( R A ) . H c n d a • 6 , 1 0 m

a.Pat)loOulnt3taa(RC).Husgvaina Ul^Sm
4 . F r a n c o C a i n ( R A ] . Ya m a h a « t ä t S m

5FnchaRlBtabec<USA).HoraJa '20.04 m
6 T o b y P r t t e ( A U S ) . K T M • 2 1 . 0 4 m

7,JuanPpdreio&afCia(E).aierco ♦29,t8m
B.lgtMöoCoineio(CHl).Honda ♦42.37m
9 . S t e f a n S v i t k D ( S K ) . K T M ' S J . O O m
10. Andrew Short (US&I.Husqvama liOUSh

N A C H R I C H T E N

S U P E R M O T O - E M :

W I E D E R C H A R E Y R E

Weltmeister Thomas Chareyre
gewann auch den zweiten EM-
Lauf In Albaida In der Region
Valencia. Hinter dem zweifa
chen Sieger auf TM wurde der
tschechische Markenkollege
Pavel Kejmar zweimal Zweiter,
Markus Class (Husqvarna)
musste Im ersten Lauf Kejmar
ziehen lassen. In Heat 2 konnte
der Wormser zunächst Cha

reyre folgen, doch ein Sturz Im
O f f r o a d w a r f I h n a u f P 8 u n d

I m Z i e l a u f d e n s e c h s t e n P l a t z

zurück. Die EM führt Chareyre

(100 Punkte) vor Kejmar (88)
und Class (73).

S U P E R M O T O - D M : D O P P E L

SIEG FÜR SCHMIDT
Den parallel zur EM gefah
renen DM-Auftakt In Harse
winkel gewann Marc-Reiner
Schmidt (Honda) mit einem
Doppelsieg. Der Österrei
cher Andreas Buschberger
(Husqvarna) wurde zweimal
Zweiter, vor Andrö Plogmann
bzw. Jan Deitenbach (beide
Suzuki) .

G R A S B A H N - E M :

HÜLSHORST IM F INALE
B e l m e r s t e n E M - S e m I fi n a l e

in Swingfield (GB) hat sich
Christian Hülshorsl als Fünfter
für das Finale am 7. Juli In

Tayac (F) qualifiziert. David
Pfeffer {14.) schied aus. Das
Rennen gewann der junge
Brite Zach Waltknecht vor
Titelverteidiger James Shanes
und Paul Hurry,

S P E E D W A Y - B U N D E S L i G A :

L A N D S H U T - S I E G

Knapp gewann Landshut sein
Helmmatch gegen ßrokstedt
mit 42:40. Nach Lauf 11 hatte
noch ßrokstedt geführt. Bester
F a h r e r w a r L e o n M a d s e n f u r

den ACL (14 Punkte).

F M X - E M : W I E O E R

L U C A C K E R M A N N

Luc Ackermann schlug auch In
M ü n c h e n w i e d e r z u ; D e r T h ü

ringer besiegte In der Olympla-
h a l l e I m F i n a l e d i e w e i t b e s t e n

Freeslyler Reml BIzouard (F),
Malkel Melero (E) und Llbor
Podmol (CZ).
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wir ronllsloron joden Kundonwunsch
mil TÜVI Dir Pariner fiir Individuelles
Tuning ... seit 19S5. Von A wie Auspuff
b i s V w i e V / m o x . i n 1 o 9 r n a r i a n i d e .
T o t . . a g 1 0 ) 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

w w w. b m w - g o b r a u c fi t w a g e n . c e m H

Suche hfll, Z1, Za, M3,6er. 0761/703400
H

ze zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

M4 CS Coupe, fJW. 331 kW (450 PS).
Sondedarbe Ll f^E ROCK GREY. Keramik
brems«. HUD. Kanrera. 121.800,- €. Verbr.
1/100 km* Irmero. 11.1, euSero.: 6.7. komb.
8.3.194 g C02/km, Effiaenzkl. D. Scivnie
Särt, 21. Rue de la Gare. l.U-7535 Mersch.
Te l . 00352 /32 /9111 . www.sehr ruK .bmw. lu

H
r m i v i a u f o m t n t » u t c - f n o t o r ' t f t a - i O o r t m N ^ 4 3 9 t i

Suche Alpine Fahrzeuge. 0761/703400
H

J) KATHAN

AJplna DS S Touring Allrad NEU, Swich-
Tronic, riardograuTLeder Nappa schwarz.
Vollausstahung. 123.869,- i f»1wSt. owb.,
Krahstoftverbr. (1/100 km): innerorts 7,8;
auOororts 6,4: kombinier t 0.9; C02-Emis
sion kombiniert 182 g/kin. EHizionzkl. C.
A u t o h a u s K a i h a n G m b H , M ü n c h n e r S t r,
47 -49 ,63707 BndWiossoo , 00022 /86040 ,
k a t h a n . d e H

i r m t r t fi n n ^ t N r 4 S 7 9 1

Alpina D3 Touring ADrad NEU, Switch-
Tr o n i c . b l a u - m e t - T S t o f f - L e d e r a n t h r a z i t /
schwarz, sehr gute Ausstattung, 79.900,-
C MwSt. awb.. Kraflstoltverbrauch (1/100
km): innerorts 6.3: außerorts 5,2: kombi
niert 5.6:002-Emission kombiniert 147 g/
k m . E f fi z i e n z k l . B . A u t o h a u s K . i t h a n
GmbH, Münchner S t r. 47 -49 , 83707 Bad
W i e s s e e , 0 8 0 2 2 / 8 6 0 4 0 . k a l h a n . d e H

r m t v . d a f 4 r 4 3 7 6 0

Alpina B3 S Coupe. 04/2003. 53040 km,
dunkelgrün, Klima, 28.500,- €. Springbok
Sportwagen GmbH. Dannhornweg 2.
30916 Isernhagen, Tel. 05139-957666.
w w w . s o r i n g l T O k . d e H

r m f r 4 3 3 3 i

K A T H A N

Alpina BS Touring Allrad, £2 02/2018.
5900 km, schwarz/Leder Lavaima cognac
gewolkl, Voliausslattjng, UPE des Her
stellers 156.430.- €. VK140.000.- £ MwSl.
awb.. Kraltstoffverbr. (1/100 km): innerorts
16.2; aunororls 8.3: kombiniert 10,8: C02-
Emlssion kbinliinicrt 247 g/km, Effizienzkl.
E. Autohaus Kaitian GmbH. Münchner Str.
47 -49 .83707B . i d W iessee . 03022 /86040 .
k a t h a n . d o H

n * r t r m M - * T K l o r - i j n e - » p o r t M 4 $ 7 7 9

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbesteilungen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv Ice

motorspor1aktuell@dp b/. de
'Bitte Bankvertjindung angeben

Chi ff re
Zusetirfften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgerl GmbH SCo.KG

l'l'fAM.I MOTORSPOBTalrtuett16 L J L J it Qfjjffjg _
SPORI
a J r t u « «

70162 Stuttgart

E R S A T Z T E I L - Q R O S S Ü k G E R l N e u u n d

gebr., alle Typen. www.|aguar-ie<io.da
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

• Veredler ivii Luxus • Aiilomob

w w w . i n a r i a n i . d o

Jaguar Tuning-Programm by marlanl
für samtliche fJoloron und Model io. Wir
realisieren jeden Kundenwunsch mit
TUV! Tel. -49 (0) 5264 / 8601
i n l o O m a r l a n l . d e H

Suche X-Klasse, SonOse Abwicklung. Tel.
0 1 7 1 / 7 5 1 5 5 7 7

■ y i / ^ r ? s ^ O r = P T S . a s r

VäfiPaniier by Mercedes-Benz

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7664800
H

Der Qeländegänger *V 250 Edition 4x4
lang - HARTMANN VP GRAVITY im SUV
Look". EZ 09/2016. ca. 27500 km. dezen
ter Offroader mit Hoheriegurig -30 mm,
Fr tx i t - u .Heckschurzenau fsa ize . f tad iau f -
atxJeckungen und schwarzen Seitenroh-
ren und !9 Zoll FIVE2 Rädern (Bereifung
245/45 R19|, Leistungssteigerung, inte-
neur - u . Ex ter ieur -Pakete , S landhe izung,
Sitzheizung vorn, div. Assisionton. NÄVI,
LED Scne inwer fer, 2x e l . Sch lebe lür, 2x
Kl ima. AHK abnehmbar u.v.m. zum Preis
von 55.454,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausführliches Expose an:
amövansports.do VANSPORTS.DE by
Harfmann-Tuning Heinz Harimann GmbH.
Ziegeteistr. 5.41472 Neuss. 02131/66066-24
( A r t u r M i T l e i S t e d t ) H

Tior t - * . -s»Tiar«r A. rc»-«>JOrn<*9- ip^ BA <3744

Jetzt online abonnieren! Geschenke zur Auswahl!
Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos wiuw.motonport-aktueil.eom/abo

MOTOR



441 Motor-Markt | Kleinanzeigen

. m a r i a u i . d e
E 8 3 S A M C W 2 1 2 B l a c k - S e r l e a S o n
d e r u m b a u , B r e i l b a u m i t Vo l l a u s s t a t t . ,
neuwertiger Liebhaber-Zust., EZ 12/U,
nur 30.000 km, 430 kW/S8S PS, Karos,
sene auf Black.Series umgebaut, Rad-
Reifen: ejtrem mit 325er Bereilurg an
der Hinterachse, Fatirwork, Leistungs-
sieigerurtg auf Wunsch faul 515 kW/700 PS und 1,080 Nm), 80.900.- £(VB,
MwSl, nwb.) Tel. »49 (0) 8264 /860t.
mariani , Inh. Manuela Marianl , Am Ra-
chonsbombach 11, 32688 KallolQl,
l n f o 0 m a n a n ! , ä e H

f W i r ö u i o f n a n i M N f 4 3 t x

" ^ M ^ n s r ^ a ^ T s . a s r

VanPariner by .Mercedes-Benz

Der Allrounder „Vrto 116 Mixto lang • Im
HAHTMANN .GRAVITY- SUV Look", EZ
05 /2017 , 89 km, F ron t - und Hecksehu r -
zenaufsatze, Radlaufabdeckungen u,
matlschwarze Seilenschweller, 18 Zoll
TORGET1 Rader (Bereifurtg 245/45 R18),
Klima, S-Sitzer, 160" Heckturen. Comfort-
aussiattung. zum Prers von 36,890,- €
(MwSt, awb.> Verbr. 0100 km: In.orts 8,0;
auß.ons 5 ,2 ; komb. 6 ,3 ; C02 komb. 166
gOun, Effz ienzklasse B.
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr, 5,
41472 Neuss, 02131/88086-2-1
( A r t u r M i t l e l s l e d t ) H

m9'v:Arr>Tw«taLf>™ro'.urW.v»«'Tö«iVr <37U5

Anhflngerkupplungen tOr alle Merce
des und AMO, Sotodmonlsgo in 2.S
Std. -Äfww.kuppiung-vor-ort.eom,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

CLSAMG S4 M. 300 knVh, 1/15, Wl., 565
PS, grau-m,. Led. sw., 50000 km. NP:
160.000.-. VB 59.000,-. T. 0171/3491647

Lcislungsklls inkl. Vmai für alle MINIt
Ganz rwu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450 Nm.www.wintoftun1n9.de

H

www.her l rampf-moloc i ty.do
w w w . y o 3 h l m u r a - d e u t s c h t a n d . d e

981BOXSTER S/Cayman S, GT4
265 bis 345 kW, Hubr. bis zu 4,01

TOv-Eintr«g ■ Abholserviee
w t » w . t > t > p . d * 0 8 0 6 1 / 3 6 6 6 6

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R / 9 9 3 o d . a l t e r ,
mit weng km. unfalltrei. Tel. 0172/5159727

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche.
Barzahlung. 07949/762. Fax 940244 H

0163/54Ö0119

S u c h e P o r s c h e 9 9 6 Tu r b o o d e r 4 S . N u r
pepflegteFahrzeuge. bis 120000km, privat.
Te l . 0172 /4077662

993 CpO., 7/96, 5911S mis (945B4 km),
ind.rot. Leder schwJbelge. 6-Gang rrtan..
Sperrdiff., ESD. Kiimaaulom., CD Radio,
mobil. Nävi, Heckwischer, unfallfr., NR VB
68.000.- € . T. 02683/32328

911 gosuchL von privat an privat, Bj. 1960
bl5 2CI12, Seriöse und diskrete Abwicklung.
Te l . 0 1 7 0 / 2 6 8 7 7 1 3

911 993 Carrcra Cabrio, 96.000.- €, EZ
05/97, rot, Schalter, dl, Ausfuhr., 163000
km, Motorrevision bei 175000 km mit Bele
gen, unfallfr., Salsonfzg., Sammlerzust. T.
0 6 11 / 4 6 2 0 3 6 2 . 0 1 6 0 / 9 6 2 2 6 8 7 3

R a d i c a l S R 3 R S X R e n n 8 T r a c k -
daytahrzeug, Bj. 01/2015, 3000 km,
193 kW (262 PS). Hebeanlage, PIA Tank,
AIM Dash, Trackday Abgasantage, Bnl-
liant Weiß, NR-Fzg., 82.900,- € (MwSt,
awb.) Radical Sportscars Deutschland,
Teichmann Racing GmbH, Im Broel.
53518 Adenau, Tel, 02691/932664-25.
w w w . l o i c h m a n n - r a c i n g . d e H

JTwr,/: ft,toma»7.avr,>»rv>rcr»jrW-SO<yt Oa Nr. <33ZD

Radical SR6. Tracklool. Bf. 01/2010.
3000 km, 316 kW (429 PS), Paddle-
Shift. Hel>eaniage, Löschanl̂ e. üchl-
pakeL Aen>-Kit, Scriwo/z. 40.900,- E.
Radical Sponscora Deutschland, Teicn-
maiw Racing GmbH, Im Broef, 53518
Ader tau, Te l . 02691/932664-25.
w w w . l e i c h m a n n - r a c i n g . d e H

(•Jetz t on l ine abonnieren!

9 9 7 C 2 , E Z 3 / 2 0 0 5 , 1 6 5 0 0 k m , 1 , H d „
scliwarz, SD, Leder schw., Nävi, Klima, 19
■, PASM, SportChrono», Xenon. TOV, gr.
Service, Reifen neu, u.frei, Porsche Clas
sic Card. 57.950,- €. Essen, 0162/2516242

m » r r A r i E V T w w a v r o v D ^ . r f v j s u o t t d s r « z s s s z

911 Carrera 3.2 Targa, EZ 5.1989.118000
km, dl. Fzg„ Ma1ehmgNr,.blau/blau, Fuchs,
Wertgulachlen Zust. 2, Erstlaok, komtfett
d o k u m e n t i e r t . M o t o r r e v i s i o n i n k l . r t e u e r
Kupplung, 23 J, in 2. Md.. 79.000.- €, Tel,

54Ö01

MOTOR
SPORI
m k i u e i i

Top-Prämien undattrsklii/e
Geschenke zur AuswaWf

(§) bfembo.
Moto rspo r t - und

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s a n l a g e n

Santa •Vetlairi •

Waibatgihstaodsataaig-Beiaüing

m t o ^ b i * < a n t 9 e

www. CA TCAMS.BE
TEL: »32 (013 320,29.00

N o c k e n w e l l e n
& Zubehör

IVenSlFodor, -Toller, NW-Ftllflor,...]

R e n n P l e u e l
(SAE 4^0, goschmigflet]

a n r .

V)
Kunstslotfscheibon klar od. grun getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biogeradien,
fur Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögt. T. 08157/998760

Beratung • Verkauf - Service

(̂ ELb °'oTImporteur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms*racing.com

g a
R t i n a p o r - t - A t i r O t g r

T e l . 0 0 6 7 8 / 8 4 6
M r w w . g a - r a d n g . c a m

Hewiand Verlrieb Deutsehl.ind, Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-ma i l : mo lo rsponR1eg ld30 l . com H

w w w. a u t o - j o s l e n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

w w w. a u t o - j o s t e n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

J e t z t f ü r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
Arihbngerfcupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplun9-v0r-cvt.com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

T e i l e v e r s a n d l ü r V o l v o 8 S a a b , T .
09229 /9799 -97 , F, -98 , www. f t -a lbe r t . deH

VW 8 Audi AnhSngerkupplungsn
auch lür SondermodeHe. 09953/9616293,

w r w w k u p p l u n g - v o r . o r t . c o m H

> » D a s e x k l u s i v e U n d e r s t a t e m e n t e «
Wir beraten Sie gerne:
w w w. f o i n e - c a b r i o s . d e
i n f o d f e i n e ' c a b r i o s . d e
F O N : » 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

www.Rennsportshop.com
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Geschäftsvetbindungen

ßestWate/\

Gutes QetcUft » eleganter Firmen
wagen für unsere Venrtot»partne>! Tel.
01523/3752139, tesooestwaterde H

r " v
Jetz t on l ine abonnieren!

ynrnyl rop-FWm/enuntfanraWn«
Geschenke mr Auswahl !

SPOlff
» u i a ä u

Fennel 1; Hockenfieim. Monza. ab 199.- '
MotoGP/ Moto2: Mugeiio, Sadisenrlng.
Spielberg, San Marvto, Valencia: ab 505.-*
-aiM. Steht«. S 052 378 14 24 heinl-car.ct)

Motorsport A-Lizent Trainings
h t t p 7 / w w w . i n 4 v e n l . c o m H

Molorsportrelsen, 0221/4S12598.
r c a m . d e

Copilot gesucht Walche(r) Cop4ot(n) hat
Interesse, nach der Prph-Laufbahn an inter
nationalen hislonschen Raeyespon wacer
m arbe i ten? Ze i l l che F te iub i l i t a i tnd Aus-
landserfahrungsind forderlich. <be Bedin
gungen auOergowOhnlichattraiilrv.Kontahl-
au'nahme txtle mit Guido Brasch, Leiter
Brose Molorsport unter
G u i ü o . B r o s c h O b r o s e . c o m H

Vers icherungen

Digitale Tuningboien f. DieseHahrzeuge
u. BenzmdirelCeinspntzer ab 148,- € :
• 20-25 % Leistung und Orohrnoment:
www.asa-tunng de, -•49-7622-673635 H

LOGO In Ga rn
Aufnäher. DirektbesticliLing, ab 1 StcK.,
Liefern von Team-Bekleidung. Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62196.
w w w . l o g o - i n - g a m . d e H

BAUER AG • 79312 EmnicndinreT (D) -TEL+49(017641.93307-0

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v o r s i c h e r t i n s Z i e l !

Je tz t on l ine abonnieren!

m'00̂ '1 ̂ hp-Primlen und atttaktivc' Geschenke tur Auswahl!

Versicherungen icnni^vers.de
j r d e n M o t o r s p o r t . , . "

• i «
fur den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

Kat kaputt? Precsworte Neuboaluckung
Te l . 0 7 2 3 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i > k a l . d e H

s p o i a
mktuia

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter wvrw.besteii-coupon.de/msa

Anteieerte<t. (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inM. SsUTCichen und Zwischeniäume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuel l € 2,20

J MOTORRAD € 4,20

LI auto motor und sport € 4.20

J Sport auto € 4,50

Bitte
a n k t c u r c n

Sewunschie KomomHion
(pn nurlürm BumnimuaMi Drvocrilanfli

Aizeigenpreee piasi C
IM«

» k
4 Zeii«n

17,-

2 1 . -

6 0 , -

i w i u r e

7 « « «

4 ,25

5 2 5

15,-

AnKigmpfelse eeaoiblKli* €

I 7 M «

9.20

15,-

5 0 . 4 0

2 Z r i l n i

16,10

30.-

8 8 2 0

I I I I I I M 1 1 M I M . ' : : . . I I I i
1 1 1 1 ^ 1

1 1 1 1 I I I I 1 1 1 ' ' ' M I
L I 1 1 1 1 1 M 1 1 1 1 1 1 1 ' I I

1 1 1 1 1 I I 1 ■ ■ M M ■ ■ M I i

1 1 1 1 1 1 1 M I M

1 8 . 4 0

4 5 . -

100,80

)M«
« e i t e r e

Z e i l e

4 ,60

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t
der nächstmögllchen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

. mal ab

m M 1 9 / 1 8

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pmatanzeige

J als gewerblicfie Artzeige
iwiro mit "H' gekennzeichnet)

j mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €
gewerbl. zzgl. 50.- € (Mmdostgröfio 3 Zellen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

N a m w / fi r m s

Vctnatnc (du&gesc^neOen)

S U 8 f t « / N f , { h e m P o s t f a c h )

P U / O n

15,-

25^20

f e W c m m t \ » w a h l M o w

J Bitte sclilcken Sie mir eine Rechnung {zahlbar sofort nach Ertialt) R e c m s v o f M U i i c n e u m e f s c m n D o t t m i
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S c h r e i b t i s c h t ä t e r
In der Rennleitung
zum Strei t um Märe Marquez
M S a 1 7 / 2 0 1 8

Ich bin eheinaliger Motortaci-
S t r a ß c n r c n n f a h r e r a u f N i v e i i u
S M . E M u n d E n d u r a n c e - W M u n d
h a b e d i e G e s c h e h n i s s e b e i m
Argentinien-GP genau verfolgt.
Dass es eine Reaktion seitens der
FIM und der Dorna braucht, steht
außer Frage. Dass .Sportler" wie
Zarco und Marquez die ganze
Saison ihrer Gegner ungestraft
zerstören dürfen, ohne daf i i r be
straf t zu werden, darfn icht sein.
Solche Rnmbos müssten aus dem
Rennen genommen und für drei
weitere Rennen gesperrt werden.
Und ihre Opfer sollten die Punkte
für ihre Platziening zur Zeit der
Kollision bekommen, ungeachtet
der Tatsache, ob sie das Rennen
b e e n d e n k o n n t e n o d e r n i c h t .
Wetten, nach spätestens zwei sol
cher Vor fä l le l i ä t te auch Honda
k e i n I n t e r e s s e m e h r a n e i n e m
Märquez. Andererseits gehören
in eine Rennleitung für Sport auf
diesem Niveau niclit irgendwel
c h e S c h r e i b t i s c h t ä t e r , s o n d e r n
Leute, die selber Motorsport be
trieben haben. Ich denke da bei
spielsweise an Ex-GP-Piloten wie
Kevin Schwantz. Eddie Liwson,
Jacques Cornu. Bruno Kneubüh-
Icr. Christian Sarron. Tetsuyn
Harada usw. Wäre s icher e inen
V e r s u c h w e r t .

Ruedi .Heizer" Ammann.
C H - 8 8 8 0 Wa l e n s t a d t

Solange solche unsportlichen
Rowdys wie Zarco und Märquez
Rennsporl betreiben, wird das
mi t wei teren Ti te ln der anderen
nichts mehr. Man muss bis jetzt
froh sein, dass nocl i n icht mehr
dabei passiert ist. Das grenzt
an fahrlässige Körperverletzung.
Ein Märquez halle es gar nicht

Weitere Infos im Internet: www.dskev.öe

B I L D D E R W O C H E

nötig, solche Attacken zu reiten,
so ein begnadetes Talent könnte
e i n e n T i t e l n a c h d e m a n d e r e n
e in fahren . Me in S t ra fmaß wäre :
Märquez sofort für drei Veran
staltungen ausschließen und bei
Rückfall igkcit fur weitere fünf
E v e n t s . Z a r c o s o f o r t f u r e i n e
Vcranstallimg ausschließen und
bei Rücknilligkeil für weitere
drei Events,

Wolfgang Böttcher.
D-87568 Rleden-Zellerberg

Als Markenbo l -schafler und GP-
Pi lo i be im renommier tes ten Her
s t e l l e r m ö c h t e i c h d e n M a n n
nicht mehr sehen. Dessen Fahrstil
ha t n ich ts Wc i tme is ie r l i ches . Er
verursacht Stürze seiner Gegner
und nimmt unglaubliche Risiken
dafür in Kauf. Auch die FI.M scheint
d e m H e r r n s t e t s e i n e S o n d e r
behandlung zuteil werden zu las
sen. Im Argentinien GR hätte er
die scliwarze llagge verdient.
Bitte nehmen Sic dies zur Kcnnt-
ni .s. Meine GBR Fireblade muss
s ich sons t i n Zukun f t nu r noch
s c h ä m e n .

Christ ian Winterhaider,
per E-Mail

Es wird immer gruseliger mit der
Leserbriefen zu Marc Märquez
Was soll das? Da vergleicht eir
Herr Müller Rcnns(>ort mit Fuß
ball , ein Herr Meindorfer meinte
e in normaler Verkehrs te i lnehmer
w ü r d e d e n F ü h r e r s c h e i n v e r l i c
ren. Sorry, diese Folgerungei
s i n d n i c h t n a c h v o l l z i e h b a r . H e r i
Ro.ssi war Itereits auf dem Weg iiu
Absei ts vor dem Kontakt . Natur
lieh wird hart gefahren bei einei
Aufholjagd. Wie soll es sonst ge
hen? Rennsport ist kein Schach
Diese sogenannten Vorfälle wa
ren Rennsport-bedingte Aktioner
- nicht mehr und nicht weniger'
Märquez hätte allerdings nicht
mitfahren dürfen, denn gegen du
Fahnrichtung zu fahren bzw
schieben - das geht wirklich
nicht. Das ist die einzige Verfeh
lung. die ihm vorzuwerfen ist. Du
hat die Rennleitung geschlafen!

W e r n e r A n t o n P e d a c k .

D - 9 0 7 6 5 F u r t h

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertfibuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

25. Apri l : Nordschlei fe Nürburgring: DSK Freies Fahren
27.-29. April: 15. ADAC Bergprels Schottenring
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F re i t ag , 27 . Ap r i l
00.00 Rallye-WM Argentinien, Live-Stage LIVE
13.15 indyCar Alabama, Highl ights
1 4 . 5 5 F l A s e r b a i d s c h a n , F P 2 L I V E
S a m s t a g , 2 6 . A p r i l
0 6 . 5 5 D o k u : E i n s t i e g i n d e n M o t o r s p o r t
11 .45 ADAC TCP Germany Mos t , Rennen 1 L IVE
12.00 Formel E Paris, Qualifying LIVE
1 2 . 4 5 A D A C G T M a s t e r s M o s t , R e n n e n I L I V E
1 4 . 0 0 R a i l y e - W M A r g e n t i n i e n , L i v e - S t a g e L I V E
1 4 . 0 0 F l A s e r b a i d s c h a n , F P 3 ( Z u s . )
14.45 Fl Aserbaidschan, Qualifying LIVE
14.55 Fl Aserbaidschan, Qualifying LIVE
15.00 Formel E Paris. Qualifying (Aufz.)
1 6 . 0 0 F o r m e l E P a r i s . R e n n e n L I V E

18.20 Fl Aserbaidschan, Qualifying (Zus.)
S o n n t a g , 2 9 . A p r i l
1 4 . 4 5 W T C R B u d a p e s t Q u a l i f y i n g L I V E
11 .40 ADAC TCP Germany Mos t , Rennen 2 L IVE
12.20 Red Bu l l A i r Race Frankre ich , H igh l igh ts
1 2 . 4 5 F l A s e r b a i d s c h a n , Vo r b . + R e n n e n L I V E
13.00 ADAC GT Masters Most , Rennen 2 L IVE
1 3 . 1 5 F l A s e r b a i d s c h a n , V o r b . + R e n n e n L I V E

1 3 . 4 0 F l A s e r b a i d s c h a n , V o r b . + R e n n e n L I V E

1 4 . 0 0 F o r m e l E P a r i s , R e n n e n ( W h . )
1 4 . 4 5 W T C R B u d a p e s t . R e n n e n 2 L I V E
1 6 . 3 0 W T C R B u d a p e s t , R e n n e n 3 L I V E
1 8 . 2 0 F l A s e r b a i d s c h a n , R e n n e n ( Z u s . )
19,30 NASCAR Geico 500, Talladega LIVE
2 2 . 0 0 P o r s c h e G T M a g a z i n
M o n t a g , 3 0 . A p r i l
01.25 Rallye-WM Argentinien, Power-Stage
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D o n n e r s t a g , 2 6 . A p r i l
0 8 . 3 0 E n d u r a n c e W M , 2 4 h L e M a n s ( Z u s . ) E u r o s p o r t i
1 9 0 0 S u p e r b i k e W M A s s e n ( W h . ) E u r o s p o r t i
2 1 . 3 0 S i d e c a r c r o s s W M S p a n i e n ( Z u s . ) m o t o r s p o r t . t v
F re i t ag , 27 . Ap r i l
1 8 . 0 0 i c e S p e e d w a y W M K a s a c h s t a n ( Z u s . ) m o t o r s p o r t . t v
S a m s t a g , 2 8 . A p r i l
11 . 2 0 A D A C M X M a s t e r s F ü r s t l i c h P r e h n a ( Z u s . ) S p o r t 1 +
S o n n t a g , 2 9 . A p r i l
2 0 . 0 0 S u p e r b i k e W M A s s e n ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
M o n t a g , 3 0 . A p r i l
21 .30 /22 .30 Motoc ross WM Por tuga l (Wh. ) Eurospor t 2

I n t e r n e t / L l v e s t r e a m

S a m s t a g , 2 8 . A p r i l
ab. 03.00 WRC Rallye Argentinien, Zus. Tag 1 redbull.tv
0 7 , 4 5 W R C R a l l y e A r g e n t i n i e n , L I V E r e d b u l l . t v
ca. 11.45 ADAC TCP Germany Most, Rennen 1 LIVE sportl.de
ca . 13 ,10 ADAC GT Maste rs Mos t , Rennen 1 L IVE spor t l .de
S o n n t a g , 2 9 . A p r i l
ab- 03.00 WRC Rallye Argentinien, Zus. Tag 2 redbull.tv
c a . 1 1 . 0 0 F i M C E V V a l e n c i a

M o t o 2 E M & M o t o 3 J u n i o r W M L I V E m o t o r s p o r t . t v
ca. 11.40 ADAC TCR Germany Most. Rennen 2 LIVE sportl.de
ca . 13 .00 ADAC GT Maste rs Mos t , Rennen 1 L IVE spor t l .de
M o n t a g , 3 0 . A p r i l
ab. 03.00 WRC Rallye Argentinien, Zus. Tag 3 redbull.tv

Formell 6P Aserbaidschan: Nirgends geht es so eng zur Sache wie In Baku

IDM Oschersleben: Die nationale Zweirad-Elite trifft sich In Sachsen-Anhalt

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

26.-29.04. WRC Rallye WM Argentinien
2 8 . 0 4 . F o r m e l E P a r i s

28./29.04. Tourenwagen/WTCR, Budapest
2 8 . / 2 9 . 0 4 . A D A C G T M a s t e r s . M o s t

28./29.04. ADAC TCR Germany. Most
28./29.04. GT4 Central European Cup, Most
2 9 . 0 4 . F o r m e l l G r a n d P r i x A s e r b a i d s c h a n . B a k u ( + F 2 )
2 9 . 0 4 . N A S C A R G e i c o 5 0 0 , Ta l l a d e g a

M o t o r r a d

2 7 . - 2 9 . 0 4 . I D M , O s c h e r s l e b e n
27.-29.04. Moto2 EM & Moto3 Junior-WM, Valencia
26.04. Speedway EM Semifinale Balakovo
28.04. Speedway EM Semifinale Gorican
2 6 . 0 4 . S p e e d w a y E M S e m i fi n a l e D e b r e c e n
28.04. Speedway EM Semifinale Pardubice
2 8 . 0 4 . S u p e r c r o s s - W M S a t t L a k e C i t y
28.04. Speedway-Bundesi iga Wit tstock
2 9 . 0 4 . S p e e d w a y N e u s t a d t
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2 2 . - 2 4 . J U N I 2 0 1 8 j M
MOTORSPORT
ZUM ANFASSEN
Das Motorsporterlebnis mit über 650 Startern
und internationalen Motorsportiegenden der
50er- bis 90er-Jahre.

www.sachsenring-classic.de

C l a s s i c M o t o r K l a s s i k ;hsen >DEKRAS A C H S E N
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