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RAILYE-WM / Orelfach-Sieg der Weltmeister, Top-Comeback des Rekord-Champs bei Monte

VW
DER STAR

Vorteil tüT MOTORSPORT aWBeff-Atefienlw.
Montag auf dem iPad-
Dlenstag in der Post-
www.ntotorsport-aWueH.com/doppelâ

Am Ende war es eine ganz klare kelsen holten in den neuen Polo kehrer Sebastien Loeb (Citroen
Sache fur Titelverteidiger Volks- R WRC die ersten drei Plätze der DS 3) ein Siegkandidat. Wie der
wagen: Sebastien Ogier, Jari- Rallye Monte Caxlo. Zu Beginn Rekord-Champion dann crashte
M a t t i L a t v a l a u n d A n d r e a s M i k - d e s W M - A u f l a k t e s w a r R ü c k - u n d n o c h P 8 h o l t e . A b S . 1 6

Siegrekord bei
24hlnDaytona s i2

H o t o G P

Hof mann über
KIM und mehr S . 2 4

D T H

Mercedes-Neuling
Götz interviewt S . 1 5

S u p e r c r o s s - W M

Dungey Führung, s
Roczen Sturz S . 3 1
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L e o p o l d W i e l a n d
C h e f r e d a k t e u r

L I E B E L E S E R !

N'ürburtning oder Hockeiilieim? Wodie Formel 1 am 19. Juli 2015 ihr
deutsches Rennen fahren wird, ist

immer noch nicht geklärt.
Oder fiihrt sie dieses Jahr womöglich erstmals seit 1955 gar
nicht in Deutsch land?
Das kann und wil l ich mir einfach nicht vorstel len. Und
veninsichem sollten auch nicht Ecclestone-Sprüche wie
dieser: «Aber wir haben ja schon ein deutsches Rennen - in
Österreich.» Haha, Bemie, selten so über britischen Humor
gelacht! Oder sollte ich schreiben: über mangelnde Alters
w e i s h e i t ?
Lieber nicht! Deim Mister Ecclestonc hat bisher viel Gutes
geleistet für die Formel 1 - auch in Deutschland. Und dass
sich der Nürburgring sein eigenes Schuldengrab gegraben
hat, das hat Big Bemie ja nicht zu verantworten.
Immerhin: Er hat letzte Woche wieder mal mit den neuen
Nürburgring-Bossen verhandelt. Einig geworden ist man sich
dabei offenbar n icht .
Derwei l z i t tert Monza weiter um seine Fl-Zukunft nach 2016.
Und Südafr ika träumt für 2016 von seinem GP-Comeback. Al l
das auch vor allem dank Ecclestonc. Weltweit Hochspannung
erzeugen, das kann er mit seinen 84 Jahren mehr denn je.
Alles Gute und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland
WER? Peter Gelshecker (D)
WO? Wiesbaden (D)
WA S ? D e r E x - 2 4 h - R e n n l e I t e r

vom Nürburgring (!.} bekam für
s e i n e V e r d i e n s t e d e n D M S B -
P o k a l v o n D M S B - C h e f S t u c k

WER? Robert Kubica (PL)
WO? Region Hautes Alpes (F)

WAS? Einer von vier Ausrutschern neben die Piste beim Railye-
WM-Auftakt 2015 rund um Monte Carlo im Ford Fiesta RS WRC

I M H A L T

£ m
! T H E M E N D E R W O C H E

Formel 1: Die ersten Autos
des Jahrgangs 2015 S. 3
! F O R M E L I S u t i l e r k l ä r t

exk lus i v d i e Tes ta rbe i t S . 4
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«geile» Autovisionen S. 10
L A N G S T R E C K E N - W M D e r
« r a d i k a l e » N i s s a n S . 1 1
! 2 4 H D AY TO N A G a n a s s i

knackt den Siegrekord S.12
24H DAYTONA So l ie f es
f ü r d i e D e u t s c h e n S . 1 4
! DTM Der spätberufene

Maxi Götz im interview S. 15
! R A L LY E - W M W i e L o e b

O g i e r f o r d e r t e S . 1 6
R A L L Y E - W M K r e m e r s

c l e v e r e P o d i u m - F a h r t S . 1 8

T H E M E N D E R W O C H E
MotoGP: Ducat i mi t Rück
stand; Rallye Dakar: So wird
für 2016 aufgerüstet S. 23
! M O T O R R A D - W M A l e x

Hofmann im In terv iew S. 24
M0T02 Tom Lüthi spricht
K l a r t e x t S . 2 6
SERIE Titelverteidiger 2015;
S y l v a i n G u i n t o l i S . 2 8
SUPERBIKE-WM Testtage
m i t H i n d e r n i s s e n S . 3 0
! S U P E R C R O S S - W M

Roczens Rückschlag S. 31

T O P - FA H R E R I N D a k a r -
Superfrau Laia Sanz S. 34
T O P - K O N Z E P T E H a r t e
Zeiten für Bergrennen S. 36
BOXENGEFLÜSTER
Namen & Nachrichten,
Was macht eigentlich? S. 38
I M P R E S S U M S . 3 8

L E S E R B R I E F E S . 3 9

S E R V I C E Vo r s c h a u , Te r m i
n e , T V- P r o g r a m m S . 3 9
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Dlgllates UberholmanSver
Wenige Stunden vor der
Auto- und Teampräsenta-
t i o n v o n F o r c e I n d i a i n
Mexico City veröffentiich-
te Williams am 21. Januar
i m I n t e r n e t e r s t e G r a fi t e n
seines 2015er-W^ens. Und
gewann so das Rennen um
m e d i a l e A u fi n e r i c s a m k e i t

Wetten, dass diese Überrasch-
nungsfinte im cleveren Köpf
chen von Ciaire Williams ge
wachsen ist Die stellvertretende
Teamchefin des br i t ischen Tra-
d i t i ons renns ta l l s i s t PR-Fach-
frau und weiss, womit sie ihre -
wie überal l in der Formel 1 -
schwer erkämpften Sponsoren
a m b e s t e n z u f r i e d e n s t e l l e n
kann. Zwei Tage nach seinem
Internet-Coup schob Williams
noch eine 3D-Animation seines
n e u e n M o d e l l s F W 3 7 o n l i n e
nach.

Die am deut l ichsten erkenn
bare Neuhe i t am 2015er -Wi l -
liams ist die Nase. Der an eine
D e l fi n s c h n a u z e e r i n n e r n d e
schmale Auswuchs am vorde
ren Fahrzeugende schrumpfte
zu einem «Schnäbelchen». Au
genfällig auch: Die Hauptflä
chen des Frontflügels sind nun
sechsfach statt zweifach ge
stuft. «Die Regeländerungen
haben uns leichte Kopfechmer-
zen bereitet», Hess Williams
seinen Technikchef Pat Sy-
m o n d s e r k l ä r e n . U n d w e i t e r
«Die neue vordere Spritzwand
und die Nasenabmessungen

Williams-Mercedes PW37: Schaufel-FIQgel und Stupsnase an der Front auffälligste Neuhelten

hatten viel mehr Einfluss, als
wir eigentlich angenommen
h a t t e a U n d d e r E i n fl u s s a u f
die Aerodynamik war massiv.»
Laut Symonds ist es Williams
zudem gelungen, beim FW37

an Basisgewicht zu sparen und
so grössere Flexibilität beim
Platzieren von Ballastgewich
ten zu gewinnen. Motorenlie
ferant bleibt der aktuelle Dop
pel-Wel tmeister Mercedes.

U n v e r ä n d e r t b e i W i l l i a m s i s t
auch das Stammfahrer-Duo Fe
lipe Massa und Valtteri Sottas.
Martini ist wieder Hauptspon
sor, die Wagenlackierung da
her weitgehend so wie 2014.

« - . t N« * « , I

Auch als zweiter Sieger im
PR-Rermen konnte Force India
zufr ieden seüi . Das Team des
indischen Unternehmers Vijay
Mallya, das am 21. Januar in
Mexico City eine der selten ge
w o r d e n e n S h o w - P r ä s e n t a t i o
nen (Story dazu S. 7/8) veran
staltete, wählte bewusst Mexi
kos Hauptstadt. Dank Sergio
Pörez, 2015 einziger mexikani
s c h e r F l - P i l o t m i t R e n n c o c k
pit, kamen einige Sponsoren
aus dem mi t te lamer ikan ischen
Land zu Force India. Wie «Jose
Cuervo», eine Tequila-Marke:
Die verliess Sauber, weil da der
M e x i k a n e r E s t e b a n G u t i e r r e z
Ende 2014 ausgemustert wor
den war und jetzt nur noch
Ferrari-Testpilot ist.

E i n n e u e s A u t o

zeigte Force India in
Mexico City auch -
z u m i n d e s t , w a s
Nase , F ron t f l üge l
und Lackierung be
t r a f . A n s o n s t e n w a r
der Renner, mit dem
Perez und sein deut
scher Teamkollege
Nico Hülkenberg po
sierten, ein umgepin

seltes Vorjahresauto. Am neu
en Typ VJM08 wird noch ge
feilt, seit Januar auch im Wind
kanal von Toyota Motorsport
i n K ö l n . E i n e N e u h e i t , d i e
Force Ind ia betont : H inter rad

aufhängungen mit Hydro-
pneumatik statt Drehfedern.
Bewährthingegen: Tarbo- und
Hybrid-Power von Mercedes.
Teststart ist aber nicht wie bei
den meisten am 1. Februar in

Jerez, sondern frühestens am
19. Februar in Barcelona. ♦

T E R M I N E 2 0 1 5
Fl-Aulo-Teamptäsenlalionen

Williams 21.1. Internet

Force India 21.1. Mexico City
McLaren 29.1. Internet

Ferrari' 30.1. Internet
Toro Rosso 31.1, Jerez

lo tus 1.2. Jerez
Mercedes 1.2. Jerez
Red Bull 1.2. Jerez

Sauber 1.2. Jerez

Harussla? ? 7

Force-Indla-Mercedes VJM06: Front neu (tiefe Nase), Farbe neu (Schwarz und Silber), Fahrer alt (Hülkenberg und Pärez)
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V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

Ab Sonntag werden in Jerez
d i e W e l c h e n f ü r d i e b e v o r
stehende Saison gestellt.
Wie Jedes Jahr stellen sich
dieselben Fragen: Wer hat
ü b e r d e n W i n t e r a m e f f e k
tivsten gearbeitet? Und wer
i s t s e c h s Wo c h e n v o r d e m
S a i s o n s t a r t a m b e s t e n v o r
bereitet? Doch was genau
geschieht eigentlich vor,
w ä h r e n d u n d n a c h d e m
Te s t e n ? F u n d i e r t A n t w o r t

gibt der ehemalige Sauber-
P i l o t A d r i a n S u t i l .

IWie sieht die physischeVorbereitung auf den
■ ersten Wintertest aus?

«In der Regel ist man als Fahrer
nach 20 Rennen im Jahr erle
digt. Das hcisst, man ist froh, im
D e z e m b e r d i e S e e l e b a u m e l n
lassen zu können. Ab Neujahr
geht es dann wieder Schlag auf
Schlag. Jeder hat da seine eige
n e n M e t h o d e n b e i m F i t n e s s
training. Manche machen es für
sich, andere mit Betreuem. Und
wiederum andere i n Komb ina

tion. Wichtig ist, dass man ei
n e n P l a n h a t . A u f d e m P r o
gramm stehen Ausdauer, Kraft-
und Geschicklichkeitstraining.
Ich habe meistens fünf Tage die
Woche trainiert. Jeweils vier bis
fünf Stunden am Tag. Oft stand
ich morgens zwei Stunden in
der Loipe. Am Nachmittag bin
ich zwei Stunden einen Berg
hochgekraxelt . Und danach
hab' ich noch eine Stunde Kraft-
training gemacht. Am Ende ei
ner solchen Trainingswoche
habe ich mir dann zwei Tage
Pause gegönnt. Dieses Pro
grammhabe ich bis zum ersten
Test und für gewöhnlich auch
im Februar durchgezogen.»

«Das hängt in erster Linie vom
Simu la to r ab . Zu Fo rce - Ind ia -
Z e i t e n k o n n t e n w i r d i e M c L a
r e n - I n f r a s t r u k t u r b e n u t z e n .
Und die war eine grosse Hilfe.
Man konnte alle Parameter des
neuen Autos eingeben. Und so
schon im Januar virtuell im neu
e n A u t o f a h r e n . N a t ü r l i c h i s t
das nicht 1:1 übertragbar. Aber

je echter der Simulator, desto
besse r das Ge füh l . Und we im
man dann noch ein Gespür da
für entwickelt, wo die Unter
sch iede zwischen Real i tä t und
Simulator liegen, dann kommt
man auf die Strecke und weiss
schon sehr präzise, wie sich das
A u t o a n f ü h l t . G r u n d s ä t z l i c h
hi l f t der Simulator in der Vor
bereitung. Man erlebt weniger
böse Überraschungen.»

3 Wie Intensiv 1st derKontakt mit dem Team
■ vor dem ersten Test?

«Die Zeit im Januar ist sehr
wichtig, um sich rrüt dem Team
v e r t r a u t z u m a c h e n . U n d d a s
geht nur mit regelmässigen Be
suchen in der Werkstatt. Jeder
Fah re r i s t da un te r sch ied l i ch .
Ich war zwei Mal pro Woche
vor Ort, um mir einen Eindruck
v o n d e n F o r t s c h r i t t e n z u v e r
schaffen und erste Gespräche
mit den Ingenieuren zu führea
W e n n d u i n e i n n e u e s Te a m
kommst, sind diese ersten Kon
takte besonders wichtig. Man
ist sich in der Regel ja fremd
und muss sich gegenseitig erst
abtasten. Dazu ist diese Zeh ge

eignet. Ziel ist es bei solchen Be
suchen, alles möglichst perfekt
vorzubereiten. Das fangt beim
Sitz an, geht über den Helm und
die Einstellung der Pedalerie bis
zur Funkprobe. Auch bekommt
man d ie neuen K lamot ten.»

4 Welche Massnahmenmüssen vor Ort noch
■ getroffen werden?

«Als Fahrer hat man nicht sehr
viel zu tun, bevor es losgeht.
Man ist verantwortlich, dass
m a n s e i n e M o n t u r d a b e i h a t .
Und man nutzt die Zeit erneut,
um die Leute besser kennenzu
lernen und um sich Namen ein
zuprägen. Auch geht man viel
leicht noch mal die Funkt ionen
am Lenkrad dtuch und sagt dem
Verantwortlichen für den Helm,
dass d ieser zehn Minu ten vor
dem <Go) parat sein muss. Von
Teamsei te her is t d iese Phase
sehr viel anstrengender. Die Au
tos werden oft erst auf den letz
ten Drücker fertig. Das heisst:
Die Mechaniker legen vor der
e r s t e n A u s f a h r t n i c h t s e l t e n
eine Nachtschicht ein. Die End

montage kann manchmal auch
richtiggehend nervenaufrei

bend sein, wenn beispielsweise
n o c h n i c h t a l l e Te i l e v o r O r t
sind. Geduld ist auf jeden Fall
immer gefragt.»

5 Wie läuft die ersteRunde mit e inem
■ neuen Auto ab?

«Die erste Runde ist sehr ge
mächlich. Du musst den Anwei

sungen des Teams folgen. Das
schaut natür l ich in erster Linie
darauf, ob der Motor rund läuft
tmd ob all die Zusatzaggregate
richtig funktionieren. Als Fah
rer folgst du den Anweisungen,
f ä h r s t i m P i t l i m i t e r r a u s u n d
schaltest einmal alle Gänge
hoch und runter. Du beschleu

nigst auch einmal. Dann steigst
du in die Eisen, um zu testen, ob
die Bremsen funkt ion ieren und
ob die Lasten wie gewünscht
ver te i l t s ind. A l l d iese Sachen
werden in der Box geprüft. Und
von dort direkt ins Werk weitcr-
geleitet. Als Fahrer kontrollierst
du auf dieser ersten Runde auch
die Stellung des Lenkrads. Und
d i e L e n k b e w e g u n g e n . D u
schaust auch, wie sinnvoll die
Knöpfe angeordnet sind. Und
kriegst einen ersten Eindruck
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Aus Mangel an Ersatzteilen: Unfälle sollten vermieden werden Ärgerlich: Unterbrechungen Sich kennenlernen: Der erste Test ist auch ein SIch-Näherkommer

von der Sitzposition. Die Sitze,
d i e w i r b e i m Te s t e n v e r w e n
den, sind in der Regel Prototy
pen. Die sind gut. aber sie wur
d e n i m m e r n u r i m Tr o c k e n e n
ausprobiert, Und es kann sein,
dass d ich schon in der ersten
Runde etwas zwickt Solche De
tails meldest du dann, wenn du
zurück an der Box bist Und erst
wenn dein Sitz perfekt passt,
wird er im Werk gescannt und
anschliessend aus Karbon ange
fertigt. Wenn er dann soweit ist,
wirst du ihn den Rest des Jahres
behalten. Dasselbe gilt auch für
die Pedalerie. Die kann man bei

Trockenübungen einstellen.
Aber erst auf der Rennstrecke

zeigt sich, ob die Einstellungen
wirklich passen. Auch hier sind
oft Feinjustierungen vorzuneh
men. Zurück an der Box fängt
dann meistens das Warten an.
Als Fahrer gibt man seine ers
ten Eindrücke preis. Und die In
genieure sind beschäftigt, die
Daten zu checken . Läu f t e ine

Installationslap reibungslos ab,
kann es sein, dass du 20 Minu
ten später schon wieder im
Auto sitzt. Ich habe aber auch
schon länger warten müssea Je
m e h r n e u e Te c h n i k u n t e r d e r

Haube steckt, desto länger wer
den die Pausen.»

ihre neuen Teams, für Ferrari
und McLaren-Honda, testen.»

6 .
Wie wegweisend Ist
das Gefühl auf dieser
ersten Runde?

Wie sieht das weitere
Testprogramm nach der
Insta l la t ionsrunde aus?

m ö c h t e d a v o n a m l i e b s t e n
P u n k t f ü r P u n k t a b a r b e i t e n .
Aber dann taucht e in Prob lem
a u f u n d d u m u s s t d e n A b l a u f
neu festlegen.»

«Grundsätzlich tut es gut, end
l ich w ieder im Auto zu s i tzen.
N a c h z w e i M o n a t e n P a u s e

fängt es an zu jucken. Viel Au.s-
sagekraft hat eine .solche Instal-
lationsrundc in Bezug auf die
P e r f o r m a n c e a b e r n i c h t . We i l
du eben nicht am Limit fährst .
Trotzdem gibt es ein erstes Ge
fühl . Und man stel l t im Unter
bewusstsein Vergleiche zum
Vorjahresmodell an. Das pas
s i e r t a b e r a u c h n i c h t i m m e r .
2014 war der Fahreindruck total
verschieden. Weil sich die neue

Turbo-Hybrid-Generation der
Formel-I-Autos ganz anders an
fühl t . Auch der Wechsel in e in
neues Team kann auf der ersten
Runde ein anderes Gefühl aus
lösen. Weil man die Leute noch
nicht gut kennt, ist man etwas
verunsichert. Vielleicht sogar
etwas nervös. Das kaim durch
a u s a u c h e i n e m V e t t e l o d e r
Alonso passieren, wenn sie ab
Sonntag in Jerez erstmals für

«Bis alle Funktionstest erfolg
reich abgeschlossen sind, fährt
man mit einem so genannten
Standard-Set-up. Wenn alles
rund läuft, versucht man am
Nachmittag dann die ersten
Veränderungen am Auto vorzu
nehmen. Die sind streng mit der
Chassisabtei lung abgespro
chen. Wichtig ist, dass ein
Schritt nach dem anderen folgt.
Man verändert zum Beispiel die
Flügeleinstellung und misst
dann, ob diese Veränderung auf
der Rennst recke d iese lben Er

gebnisse liefert wie im Windka
nal. Im Vorjahr lief mein erster
Tag mit Sauber nicht so. wie ich
es jetzt hier geschildert habe.
Uns fehlten damals noch diver
s e A e r o t e i l e . D i e k a m e n e r s t
später. Deshalb sind wir am ers
ten Tag fast ausschliesslich Mo
torentests gefahren. Aber eben:
Das ist halt die Kru.x beim Tes
ten mit neuen Autos. Man kaiui
ein Programm festlegen und

8 .
Ab wann richtet sich
der Fokus auf die
Aerodynamik?

«Wichtig ist, dass die Basis
s t i m m t . D a s h e i s s t : W a s i m
W i n d k a n a l b e r e c h n e t w u r d e ,
sollte auf der Strecke die iden
t ischen Ergebnisse l ie fern.
Wenn diese Voraussetzung ge
geben ist, dann kann man rela
tiv rasch daran gehen, das Auto
aerodynamisch weiter zu erfor
s c h e n u n d e n t w i c k e l n . D u r c h
die vielen zuverlässigen Daten,
die man heute hat, ist die Ge
fahr, dass man sich verrennt, re
lativ gering. Aber es kommt na
tür l ich immer wieder vor, dass
Teile, die im Windkanal, also
unter künstlichen Bedingun
gen, funktionieren, in der freien
Wildbahn nicht die gewünsch
ten Ergebnisse liefern. Dann
sind die betreffenden Fachleute •
im Werk gefordert. Solche Situ
at ionen führen dann oft zu ei
nem Rat tenschwanz. Denn e in

Z u r P e r s o n
Adrian Sutil
Geburtstag II. Januar 1983
Geburtsort Starnberg (0)
Herkunftsland Deutschland

KARRIERE
1997-2001 Karting
2002 Schweizer Formel Ford (Meister)
2003 forme! BMW (6.)
2004 F3 Euroserie (17.)
2005 F3 Euroserie (2.. 2 Siege)
2005/2006 AI6P (15.. 38 Punkte)
2006 Japanische Formel 3 (Meister)
2007 Fl mit Spyker (19.. 1 Punkt)
2008 Fl mit Force India (20.)
2009 Fl mit Force India (17., 5 Punkte)
2010 Fl mit Force India (II., 47 Punkte)
2011 Fl mit Force India (9., 42 Punkte)
2013 Fl mit Force India (1?.. 29 Punkte)
2014 Fl mit Sauber (18.. 0 Punkte)
2015 Noch ohne Cockpit

HOBBYS
Historische Autos, Sportwagen, Kunst

F l - A u t o

ist ein Gesamtgebilde. Und die
nächsten Aero-Schritte sind ja
längst in der Pipeline. Stellt

F O R T S E T Z U N G 5 . 6
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lan beim Testen fest, dass ein
eil nicht passt, muss man un-
; r U m s t ä n d e n d i e n ä c h s t e n
ch r i t t e übe rdenken .»

;Fedem, Stabi, Dämpfer, Luft-
Iruck, Fahrzeughöhe. Und die
piek man auch alle durch. Aber
richtig ist, dass diese Verände-
ungen immer im Zusammen-
piel mit der Aerodynamik
tattfinden müssea Denn die ist
natchentscheidend, auch wenn
(er Antriebsstrang im vergan-
;enen Jahr eine ebenso tragen-
le Rolle gespielt hat.»

U
Wann s imul ier t man
R e n n e n ? W a n n

I Qualifying?
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Nichts dem Zufall überlassen: Hllfsgltter zur Aero-Erforschung Rennsimulation: Hier kommen Mensch und Material an Ihre Grenzen

t im Ideal fa l l s imul ier t man am

;rstenTag des zweiten Tests ein
lennen. Das hängt aber davon
ib, wie Test 1 lief. Solche Long-
•uns bestehen aus 15 bis 20 Run-
ien. Hält alles, steigert man
iich, bis man eine Rermdistanz
im Stück abspult. Natürlich gibt
!S bei Tests immer wieder Un-

erbrechungen, weil einer üe-
;en bleibt. Dann wird eine sol-
:he Slmul.alion .abgebrochen
ind dort fortgeführt, wo man
>ie gestoppt hat. Das ist manch-
nal ärgerlich. Aber das ist beim
Festen halt so. Bei solchen Si-
nulationen geht man mit dem
Vlaterial ans Limit. Das gilt auch
iür die Quali-Runs. Die sind in
ier Regel aber erst beim letzten
Fest ein Thema. Da %vird dann
»chon richtig angegast. Mit nur
[5 bis 20 Kilo Sprit dria» ♦

T E R M I N E 2 0 1 5
Formel-l-Testfalirten

L - 4 . 2 . J e r e z ( D
19.-22.2. Barcelona (E)
26.2.-L5. Barcelona (R
12./13.5. Barcelona (E)
23./24.6. Spielberg (A)

r e s t - u n d E r s a t z f a h r e r

Zurück In der Boxengasse: Nicht Jeder Stopp ist planmässig. Manchmal zwingt einen ein Defekt zu einer ungewollten Pause

Für paar Millionen auf die Eisatzbank
Die wenigsten Test- und
E r s a t z f a h r c r w e r d e n 2 0 1 5
viel Fahrpraxis cttialten.
Dennoch ist der Job des
E d e l r e s c r v i s t c n i n d e r F o r
mel 1 nach wie vor begehrt.

Die meisten Teams leisten sich
auch 2015 einen Test- und Re-
se rve fah rc r. V ie l zum E insa tz
werden diese in der Regel nicht
kommen. Von den v ier Test ta
gen während der Saison sind
nur zwei laut Reglement für
Test fahrer bes t immt . Wer s ich
keine Freitagstrainings leisten

Icmn, wird mehrheit l ich auf der
Ersa tzbank schmoren .

An v ie le neue Gesichter aus
der zweiten Rei l ie werden sich
die Fl-Fans nicht gewöhnen
müssen. GP2-Meister Jolyon
Palmer (Lotus) ist eigentlich der
einzige Neuling unter den Test-
und Reservefahrem. Er hat sich

Freitagssitzungen zusichern las
sen. Wie viel Palmer dafür hin
geblättert hat. ist nicht bekannt.
Im Vorjahr war Charles Pic die
Nummer 3. Erbezahlte drei Mil
l i o n e n E u r o fi i r s Te s t e n . P a l
mers Beitrag dürfte höher sein.

Die Fronten gewechselt hat
Raffae le Marc ie l lo . Der in Zü
rich geborene Italicner ist vom
W e r k s t e a m i n s K u n d e n t e a m
von Ferrari (zu Sauber) abge
schoben worden . Da fü r haben
sich die Roten mit Estcban Gu
tierrez (dritter Pilot) und Jean-
Eric Vergne (Simulator) ver
s t ä r k t . D i e w e i t e r e n R c s e r v e -
fah re r : Sebas t i en Buemi (Red
B u l l ) , S u s i c Wo l f f ( W i l l i a m s ) ,
Kevin Magnussen (McLaren)
u n d P a s c a l We h r l e i n ( M e r c e
des). Keinen Ersatz hat bisher
Force India gemeldet. ♦ CE Hat sich für teures Geld bei Lotus eingekauft; GP2-Meister Palmer
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Schwer wird es ganz
s c h n e l l v o n a l l e i n

Ianuar, das ist traditionelld e r Vo r w e i h n a c h t s m o n a t
r d ie Formel - l -Gemeinde.

Türchen gehen auf, Ge
schenke werden ausgepackt.
Vorfreude allenthalben,
wenn die neuen Rennwagen
präsentiert werden - siehe
Story rechts. Aber. Das
Weihnach ten von heu te
k o m m t a u s d e m ^
digitalen Nichts.
Wi l l i ams dar f s i ch
rühmen, a ls erster
Rennstal l sein neues
Auto (und vor a l lem
dessen neuen Nase)
gezeigt zu haben.
Plötzlich hat es sich
auf den Computerbildschir
men mate r ia l i s ie r t . Der
FW37 wi rk t schön. Aber
kalt. Denn es fehlen die
Emotionen. Die gab es zwar
im spektakulären Soumaya-
K u n s t m u s e u m v o n M e x i c o

City bei Force India (womit
klar ist, woher das Gold für
das Team kommt), aber die
Show wa r N i co Hü l ken -
bergs Truppe gestohlen.
Ferrar i w i rd mi t e inem

www.-Dienstwagen für
Sebastian Vettel folgen.

Ganz in echt und vor Ortwird es in jedem Fall
den neuen Toro Rosso

geben, am Samstag vor der
ers ten Testwoche, imd

sonntags - standesgemäss
für Titelverteidiger Merce
des - den Silberpfeil der
Zukunft. In Jerez, wo es mit
dem ersten Test-Block ernst
w i r d . A n d a l u s i e n w i r d
e inen Auf t r ieb er leben wie
ein Internat nach dem Ende
der Ferien. Es ist zwar nur
zwei Monate her, seit sich
die meisten zuletzt gesehen
haben - aber was in dieser
Zeit in einem schnelllebigen
Gespräch wie dem GP-
Sport alles passieren kann...

An Spannung wird esauch dieser Saison
nicht fehlen, das ist schon
jetzt klar. Mögen auch in
der ersten der nur drei
Testwochen weniger die
Autos im Vordergrund
stehen, mal abgesehen von

(
Elmar ßrömmer

mehr oder weniger auffälli
gen Frontpartien, so sind es
vor allem die neuen Gesich
ter in neuen Reimwagen, an
die man sich gewöhnen
muss. Vettel im Ferrari,
Alonso im McLaren, Eric
sson und Nasr bei Sauber,
die Nachwuchspiloten
Verstappen und Sainz jr. bei

Toro Rosso, Kvyat
nun bei Red Bull.
Da gilt es schon,
sich abzugrenzen,
abzuheben, Ein
druck zu machen,
Posit ion zu bezie
hen. das Fundament
für ein Jahr des
Mit- oder Gegenein-

anders zu legen - auch
wenn d ie d i rekte Auseinan
dersetzung auf der Strecke
ausbleiben muss. Was in
manchem Fal l k lar mater ia l
schonender sein dürf te.

Auch fürs generelleEgo-Building sind
Testfahrten da. Back to
business in das grosse
Geschäft mit der Hoffnung.
Für alle ausser Lewis Ha
milton kann es ja nur besser
werden in diesem Jahr. Das
ist der eigentliche Hybrid-
Antrieb der KönigskJasse.
Prak t isch ke in Auto w i rd
schon ganz fertig sein in
Jerez. Checklisten werden.
abgearbeitet, den Zeiten
kann man kaum trauen,
wohl aber seinem Auge.
Emen e rs ten E indruck
ve rm i t te ln d ie P robe fah r ten
immer - im letzten Jahr
beispielsweise war früh klar,
dass Red Bull an der Titel

verteidigung Wühl scheitern
und dass Mercedes den Ton

angeben würde.

Aber zunächst herrschtdie Boxengasse rauf
und runter eine positive
Denke vor, wie wir sie doch
häufig vermissen in der
Formel 1. Wir sollten das als

verspätetes Weihnachts
geschenk nehmen: Einmal
noch das leichte Leben
gemessen. Warum auch
nicht? Schwer wird es ganz
schnel l wieder von al le in.
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P r ä s e n t a t i o n e n v o n g e s t e r n

Glamour, Gills
V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

Die Zeit aufwändiger For-
m e i - l - P r ä s e n t a t i o n e n i s t
v o r b e i . W i r e r i n n e r n n o c h
mals an ein paar Höhepunk
te aus vergangenen lägen.

Die Blütezei t teurer Präsentat i
onen, zu Englisch «launches»,
ist Geschichte. Selbst die. die
noch Geld haben, stecken es
nicht mehr in Häppchenvcran-
staltungen, die Sponsoren
glücklich machen soUen. Man
che ziehen vor dem ersten Test
einfach nur ein Tuch vom neu
en Modell - irgendwo in der Btv
xengasse. Andere verzichten
sogar darauf. Licht- und Musik-
offekte, akrobatische Einlagen

oder aufwändige Videos, die
theatralisch in Szene gesetzt
werden, sind Schnee von ges
tern. Von Gourmot-Buffets ganz
zu schweigen. Die sind überall
dem Rotstift zum Opfer gefal
len. Ausser bei Williams: Da hat
es sie nie gegebea Tee und Ge
bäck mussten da stets reichen.

Der Ursprung üppiger Prä
sentat ionen geht Ende der
1990er-Jahre auf die Werke zu
rück. Wer auf der St recke a ls
Verlierer dastand, hatte wenigs
tens mit einem extravaganten
Launch die Chance, gross her
auszukommen. Vielen ging es
nur darum, noch protziger zu
wirken als die Kordoirrenz. Ex
k l u s i v e O r t e u n d L o k a l i t ä t e n
wurden gewählt. Kniofälle vor
Sponsoren gemacht. Einerseits

w a r e n m a n c h e P r ä s e n t a t i o n e n
so kostspielig, dass sich die Fra
ge aufdrängt: Hätte man das
Geld nicht lieber in die Entwick

lung der Rennautos gestockt?
A n d e r e r s e i t s : D a m a l s w a r e n
n o c h M i t t e l v o r h a n d e n . D i e
Teams nagten nicht reihenwei
se am Hungertuch. Heute finden
die me is ten Präsenta t ionen im
In te rne t s ta t t Das ha t fü r den
Fan den grossen Vorteil, dass er
sie live mitverfolgen kann.

We i l v i e l e P räsen ta t i onen i n

Vergessenheit geraten sind, ha
ben wir noch einmal ein paar da
von aus dem Archiv hervorge
kramt. Den Ausgang der Welt
m e i s t e r s c h a f t h a b e n s i e n i c h t
bee influss t Dennoch s ind man
che in d ie Formel - l -Geschichte
eingegangeiL ♦

Mercedes: Die Rückkehr der Silberpfeile wird 2010 mit einer aufwändigen Präsentation im
Mercedes-Museum in Stuttgart gefeiert. Mehr als 800 Gäste sind geladen - darunter auch Promi

nenz aus Show, Wirtschaft und Sport. In bester Erinnerung ist die flammende Rede von Vorstands
chef Dieter Zetsche. Dessen Hoffnung, mit der «deutschen Nationalmannschaft» möglichst rasch

den WM-Titel zu holen, wird danach fünf Jahre lang auf die Probe gestellt

4{

Vettel In Rot: Daran wird man sich erst gewöhnen müssen

J o r d a n : 2 0 0 5 fi n d e t d e r l e t z t e

J o r d a n - L a u n c h s t a t t . D e r n e u e

C h e f h e i s s t A l e x S h n a i d e r . D e r

r u s s i s c h e S t a h l b a r o n w ä h l t
d e n R o t e n P l a t z i n M o s k a u a l s

Kulisse. Da Hess sich sogar Ber-
nie Ecciestone extra elnfliegen

Sauber: Die Schweizer verblüff ten (vor al lem zu Red-Bul l -Zel ten)
Immer wieder mit ausgefallenen und aufwändig Iniit ierten Präsen
tationen. So zum Beispiel im Schloss Schönbrunn oder Im Basler
Tinguely-Museum. Zweimal d ient das Zürcher Hal lenstadion als

Bühne. Einmal (2003) sogar mit einer Herde Rentleren, die auf
dem spiegelglat ten Geläuf eine genauso gute Figur abgeben wie

der von Nick Heidfe ld here ingefahrene Sauber-Rennwagen
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ind etwas Gebäck

Asiatech: Cheftechniker Enrique Scalabroni (I .) und der von
Botox geglättete Firmengründer John Gano steilen 2002 in

Monza ihre ehrgeizigen Pläne vor. Was genau präsentiert wird,
versteht von den Anwesenden kaum jemand. Beide flüstern nur,

und nebenan dreht der Porsche Supercup unbeirrt seine Runden
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R e g e l fl i s k i i s s i o n

Autos mit 1200 PS?

Feuriges Turbo-Monster : Brabham-BMW von 1982

Niki Lauda heizt die Anfang
Januar begonnene Diskus
s i o n u m v i e l s t ä t k e r e u n d
a t t r a k t i v e r e F o r m e l - l - A u t o s
w e i t e r a n . D o c h d i e s e P l ä n e
s i n d n i c h t l u n u n s t r i t t e n .

Der dreimalige Weltmeister
und heutige Aufsichtsratschef
d e s M e r c e d e s - F l - Te a m s h a t
le t z te Woche im In te rv iew m i t
den «Salzburger Nachrichten»
erk lä r t : « I ch wünsche m i r e i n
futuristischeres Auto, das für
mindestens fünf Jahre einen
wirklich geilen Eindruck macht:
1200 PS, breite Reifem eine Ae
rodynamik, die eine steil anstei
gende Leistungskurve und eine
ganz schmale Spitze ermög-

K O M P A K T
) »

Jacques Villeneuve Der
F1-Wel tmeis ter von 1997
darf im Westen seiner
Heimat Kanada seine selbst
e n t w o r f e n e R e n n s t r e c k e
bauen. Al le Detai ls im
In te rne t : www.a rea27 .ca .
» >

Philippe Streift Der seit
einem Testcrash gelähmte
Fl-Pi lot wird von der FIA
wegen Verleumdung
verklagt. Der Franzose hatte
den Unfa l lbe r i ch t des
A u t o m o b i l - W e l t v e r b a n d e s
z u m s c h w e r e n B i a n c h i - U n -
fal l sowie Präsident Jean
Todt sehr massiv kr i t is ier t .
> »

Blanchl-Folgen Das Risiko
von Sichtproblemen wie im
Japan-GP 2014, wo Jules
Bianchi auf ein Bergefahr
zeug prallte und sich schwer
ver le tz te , w i rd reduz ie r t .
Dre i 2015er -GP s ta r ten
daher e ine Stunde f rüher :
Austral ien um 6 Uhr MEZ,
Malaysia um 9 Uhr MESZ
und China um 8 Uhr MESZ.
» >

C N N D e r U S - N a c h r i c h t e n
sender w i rd neuer Par tner
v o n M c L a r e n - H o n d a . D a s
CNN-Logo kommt auf die
Frontflügel der MP4-30-
Renner von A lonso und
Button. ♦ MSA

licht, wo sich die fahrerische
Spreu vom Weizen trennt.» Ein
heutiges Fl-Auto (ca. 750 PS)
fahre man «fast wie einen Stras
senwagen». Lauda weiter «Frü
her haben sich die Jungen am
Anfang wegen der Leistung, des
Anpressdrucks und so fort fast
in die Hosen gemacht und ge
wusst, was bei einem Abflug
mit 300 passieren kann.»

Genau am Punkt des erhöhten
Ris ikos haken d ie Kr i t i ke r de r
für 2017 angepeilten neuen
« H o s e n s c h e i s s e r - A u t o s » e i n .
Nicht zuletzt, um die Sicherheit
durch immer mehr Leistung
und Tempo nicht zu gefährden,
sei ja die erste Fl-Turbo-Gene-
ration abgeschafft worden.

M a r u s s i a

Fordert 1200 PS: Niki Lauda

Doch Lauda sorgt anderes
mehr Mercedes-Teamchef To to
W o l f f h a t s i c h n a c h s e i n e m
s c h w e r e n F a h r r a d - C r a s h i m
Sommer mm be im F i t ness t ra i

ning eine Kniescheibe gebro
chen. Und die Vertragsverlän
gerung mit Weltmeister Lewis
Hamilton - neuerdings vom
Popstar-Management «Puiple
PI6> betreut - steht weiter aus.

Gleiches Recht für Honda
Aufatmen dagegen bei Fl-Rück-
kehrer Honda: Mit dem Segen
der FIA dürfen die Japaner ih
ren neuen Turbo-Hybrid-An-
trieb wie die anderen Hersteller
noch nach dem 28. Februar in
33 Punkten weiterentwickeln. ♦

2015 doch
noch dahei?
Die Lage des nach dem
Japan-GP 2014 ausgestiege
n e n Te a m s M a r u s s i a b l e i b t
u n k l a r . E b e n s o d i e R o l l e
v o n U S - U n t e m e h m e r G e n e
Haas, der 2016 ein Formcl-1-
Te a m a m S t a r t h a b e n w i l l .

Am 21. Januar, also letzten MiU-
woch, sollten weitere Vermö
genswerte (Fl-Autos,-Bau
teile, -Equipment) dos
zalilungsunialügcn und
m i t r u n d 4 0 M i l l i o n e n
Euro verschu lde ten Ma-
russia-Tcams versteigert
w e r d e n . D o c h d i e s e r
A u k t i o n s t o r m i n w u r d e
in England kurzfristig ab
gesagt. Der zuständige
Insolvenzverwalter und der bis

herige Teamchef John Booth
kämpfen offenbar weiter ums
Überleben des Rennsialls.

Die Nachricht von Gesprä
chen mit «dritten Beteiligten»
m a c h t e d i e R u n d e . F o r m e l - 1 -
C h e f v c r m a r k t e r B e r n i e E c c l e -
s t o n e s c h o b n a c h : « I c h h a b e
eine Sitzung mit jemandem, der
den Maruss ia-Rennsta i l kaufen

will.» Gleichzeitig widersprach
Ecclestone, dass es sich dabei
um den künftigen Fl-Teamboss
Gene Haas handle.

D e r U S - U n t e r n e h m e r l i e s s
seinerseits erklären: «Haas be
reitet sich weiter auf die Saison
2016 vor. Und obwohl man sich

einige Güter angesehen hat. die
auf dem Markt verfugbar sind,

hat Haas kein Interesse
daran, Marussia oder ir
gendein anderes Team
zu kaufen.» Haas äusser
te sich nicht zu Meldun
gen, wonach er die Ma-
russia-Fabrik im engii-

Gene Haas sehen Banbury bereits
gekauft und damit sei
nen gesuchten Europa-

Standort geffmden habe. Unbe
stätigt blieb auch, dass die itali
enische Firma Dal lara mit ers
ten Chassisarbeiten für die von
Ferrari-Motoren angetriebenen
Haas-Fl begonnen habe.

L a u t C a t e r h a n i s I n s o l v e n z -
Ve r w a l t e r w i r d t r o t z Z e i t n o t
weiter an einem Übernahme-
plan des ebenfalls bankrotten
GP-Teams gedoktert. ♦ WIE

F3-Cup /Gennan Formu la Open

Wie lange Pause für
deutsche F3-Serie?
Der ATS Formel-3-Cup, der
2 0 1 5 a l s G e r m a n F o r m u l a

Open an den Start gehen
sollte, wird nicht ausgetra
gen. Vom Ende der Formel 3
i n D e u t s c h l a n d i s t d a m i t
a b e r n i c h t d i e R e d e . N u n
Wie lang wird die «Pause»?

Die Formel-3-Vereinigung e. V.
narmte letzte Woche «nicht er
fü l lba re Vorschr i f ten und neue

Vorgaben» seitens der FIA als
Grund für die Absage 2015. Der
A u t o m o b i l - W e l t v e r b a n d F I A
hatte bereits vor der Saison 2014
die Regeln für nationale For-
mel-3-Serien stark verschärft,
sodass man seitens des F3-Cups
mit den Teams die Austragung
d e r i n t e r n a t i o n a l e n « G e r m a n
Formula Open» 2015 beschloss.

D o c h d e r Tr e n d d e r l e t z t e n
Jahre, als das Feld immer mehr
schrumpfte, war auch damit
nicht mehr aufzuhal ten. Selbst
r e n o m m i e r t e Te a m s w i e Va n
Amersfoort Racing oder die
Motopark Academy fanden ein
fach keine Fahrer für die 2015er-

Saison - weshalb beide Teams

ausstiegca

Rückkehr mit «neuen» Autos?
Was führte zur schwindenden
Attraktivität der Serie? In dieser
Frage wird die F3-Vereinigung
auch mit sich selbst kritisch
sein müssen. Knackpunkt war
in den Augen vieler Insider der
VW-Einheitsmotor, der einige
Teams vor den Kopf stiess und
allgemein hohe Kosten verur
sachte. Dazu hat man versucht,
mit der F3-Euroserie respektive
F 3 - E M z u k o n k u r r i e r e a N a c h
dem man eine Kooperation mit
der britischen F3 ausschlug, fin
d e n 2 0 1 5 b e i d e S e r i e n n i c h t
s t a t t .

Offiziell spricht man nun von
einer «Pause» und plant für die
Zu k u n f t w i e d e r e i n e n a t i o n a l e
Serie. Die Chance: Spätestens
mi t dem Mode l lwechse l i n de r
EM in zwei bis drei Jahren kom
m e n w i e d e r m a s s e n h a f t « A l t
autos» in Umlauf. Die eignen
sich perfekt für eine wiederzu
belebende Serie. ♦ MBR/CE/AW

Vorers t le tz ter deutscher Formel -3-Meis ter : Markus Pommer

N A C H R I C H T E N H

TestphasefiirAero-
Kits abgeschlossen
IndyCar Die Testphase für die
Aerok i t s von Chev ro le t und
Honda ist abgeschlossen.
Die neuen Tei le wurden am
18. Januar homologiert. Und
k o m m e n b e i m z w e i t e n
Rennen in St, Petersburg
Ende März erstmals zum
Einsatz. Beim Saisonauf takt in
B r a s i l i a a m 8 . M ä r z w i r d n o c h

mit der alten Dallara-Konfigu-
ration gefahren. Die Kits der
be iden Mo to renhe rs te l l e r s i nd
für al le Teams erhält l ich und
dürfen laut Reglement maxi
ma l 75000 Do l la r kos ten .

Ex-n-Pilot Chilton
mit Carlin nach USA?
IndyCar Eine offizielle
Stellungnahme fehlt noch.
Aber Gerüchten zufolge wird
Carl in 2015 mit einem Auto an

der IndyCar-Serie teilnehmen.
Als Fahrer käme Ex-GP-Pi lo t
Max Chi l ton zum Einsatz.
Andere Quellen sagen. Vater
Chi i ton arbei te weiter an der
Wiederbelebung von
Forme l -1 -Renns ta l l Maruss ia .
In beiden Fällen drängt die
Zeit. Der erste IndyCar-Lauf
steigt am 8. März, Die
Formel-I-Testsaison beginnt
am kommenden Sonntag.

Sauher-Testfahrer
Marclello zu Trident
GP2 Sauber -Tes t fahre r Ra f -
faele Marclel lo hat überra
schend das Team gewechselt.
Der in Zürich geborene «Lelo»
hätte eigentlich ein zweites
Jahr bei Racing Engineering
fahren so l len , machte dor t
aber Gebrauch von e iner
Ausstlegsklausel und hat nun
bei Trident angedockt.
Teamkollege von Marclello
wird Rene Binder. ♦ CE
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L a n g s t r e c k e n - W M

Nissans grosser Wiirf?
Von GUSTAV BÜSING

Seit der vergangenen Wo
che hat die Langstrecken-
W M C W E C ) e i n n e u e s T h e
m a f ü r h e i s s e D i s k u s s i o n e n .

Fotografen haben das Ge
h e i m n i s u m d e n n e u e n
N i s s a n G T - R L M N i s m o

geiüftet : Das Frontmotor-
Auto ist der radikale Gegen
e n t w u r f z u d e n K o n k u r
renzmodellen von Audi,
Porsche tmd Toyota.

Der V6-Verbrennungsmotor
kommt von Cosworth, nach
dem das ursprünglich für die Fl
entwickel te Tr iebwerk dort kei
nen Käufer fand. Wie bei allen
W e t t b e w e r b e r n a u c h w i r d e s
dank des Energiereglements
etwa 600 PS le is tea Noch vor
dem Motor dür f te e in Getr iebe
sitzen, in das die Antriebswel
len für die Vorderachse führen.
Der Nissan ist also vom Prinzip
her e in Front t r iebler.

Enthüllung beimSuper-Bowl
Im Vorderwagen befinden sich
ausserdem wohl die Kühler für
Wasser, Öl und Hydraulik sowie
das Flybrid-KERS. Dabei han
delt es sich wie im Audi um ei
nen Schwungradspeicher für
die rekuperierte Bremsenergie,
der allerdings deutlich kompak
t e r b a u t , r u n d 6 0 0 0 0 U m d r e

hungen pro Minute schafft und
re in mechan i sch a rbe i t e t . D ie
elektrische Energie wird zu ei
nem E lek t romotor an der H in -

D T M

« B a t m o b i l » v o n N i s s a n e r w i s c h t b e i m Te s t i n A u s t i n ; K a n n d e r F r o n t m o t o r - L M P 1 m i t h a l t e n ?

terachse geleitet, der den Nis
san be im Boosten zum A l l rad
ier werden lässt.

Noch sind viele Details offen,
doch d i e en t sche idenden F ra

gen lauten jetzt: Kann das Kon
zept funktionieren und wird
Nissan wettbewerbsfähig sein?
Darüber reden sich schon jetzt
die Fachleute die Köpfe heiss,
ehe Nissan das Auto am Sonn

tag (1. Februar) in einem 60-
Sekunden-Spot bei der Super-
Bowl-Übertragung in den USA
den rund 110 Mi l l ionen TV-Zu-
schauem vors te l l en w i rd . Kos

tenpunkt: etwa 10 Millionen

Dollar - die man vielleicht bes
ser in Technik und Entwicklung
gesteckt hätte. Die Aktion stützt
aber die These, dass es Nissan
eher auf ma-ximale PR als auf

sportlichen Erfolg ankommt.
F ü r d i e « k o n v e n t i o n e l l e n »

LMPl-Autos ging und geht der
Testbetrieb dagegen mit Hoch
druck weiter. Porsche beendete
in der vergangenen Woche den
fünftägigen ersten Test mit der
2015cr-Version des 919 Hybrid.
Im Einsatz waren Neel Jani und
T i m o B e r n h a r d . A u s s e r d e m

spulten die GT-Piloten Nick
Tandy, Fred Makowiecki und

E a r l B a m b e r K i l o m e t e r i m
LMP-Aüto ab. Die anderen Por

sche-Stammpiloten lernen ihr
neues Arbeitsgerät vom 8. big
12. Februar in Bahrain kennea

Audi und Toyota fahren ihre
nächsten Tests im spanischen
Aragon. Toyota vom 28. bis 30.
Januar, Audi vom 3L Januar bis
3. Februar. Viel Spannung ver
spricht vor allem der fünftägige
Test von Audi Anfang März in
Sebring. Dort hat sich gleichzei
tig auch Nissan angesagt, so
dass es zu e inem ers ten Ver

gleich der so unterschiedlichen
Konzepte kommt. ♦

Götz bekommt DTN-Chaitce
Am gestrigen Montag (26,
1 . ) h a t M e r c e d e s - B e n z M a
x i m i l i a n G ö t z a l s D T M - P i -
loten für 2015 bestätigt
( s i e h e a u c h E x k l u s i v - l n t e r -
view auf Seite 15). Da wohl
a u c h a l l e 2 0 1 4 e r - « S t e m -
Fahrer» an Bord bleiben,
d ü r f t e M e r c e d e s d a m i t
komplett sein.

Dami t wurden d ie to l l en Le is -

timgen des Uffenheimers, der
kommende Woche 29 Jahre alt
w i r d , b e l o h n t . G ö t z h a t t e z u
l e t z t 2 0 1 4 i m M e r c e d e s - B e n z
SLS AMG GT3 des HTP-Teams
die Blancpain Sprint Series
(BSS) gewonnen. Er wechselt
nun nach vier erfolgreichen
Jahren im AMG-Kundensport-
programm mit dem Flügeltürer
ins Cockpit eines Werks-Mer-
cedes-AMG C 63.

«Maximil ian hat mit dem SLS
AMG GT3 in den vergangenen

Jahren viele Erfolge (Gewinner
im ADAC CT Masters, zehn
Rennsiege, u. a. beim 24h-Ren-
nen in Spa und dem 1000-km-
Rennen auf dem Nürburgring
sowie 32 Podestplätze, d. Red.)
e rz ie l t» , l ob te Mercedes-Benz-
Motorsportchef Toto Wolff sei
nen neuen Schützling. «Mit die
sen Leistungen hat er sich die
Chance verdient, in der DTM

an den Start zu gehen.» Laut
Wolff würde der Aufstieg von
Götz zudem zeigen, welche
grossartigen Perspektiven sich
jungen und erfolgreichen Nach
w u c h s f a h r e r n i n d e r w e i t e n

Motorsportwelt von Mercedes-
Benz b ie ten.

Vor Götz hatte sich schon sein
letztjähriger Teamkollege Ma
x i m i l i a n B u h k d e n Tr a u m v o n

Bekommt mit Götz neuen Teamkol legen: Chr ist ian Vletor ls

einem Werks-Cockpit (im
Bentley) erfüllt. Götz ist neben
C h r i s t i a n V i e t o r i s u n d P a s c a l
Wehricin der dritte Deutsche,
der 2015 einen der insgesamt
acht «Silberpfeile» in der DTM
pilotiert. In welchem der drei
M e r c e d e s - Te a m s G ö t z a n d e n
Start geht, wird zu einem späte
ren 2U;itpunkt entschiedea

Zehnter Stern-Titel Im Visier
Z u l e t z t w a r e n 2 0 11 m i t M a r o

Engel, Ralf Schumacher und
C h r i s t i a n V i e t o r i s d r e i d e u t
sche Renn fahre r fü r Mercedes
in der DTM am Start. Im Jahr
zuvor sorgte der Brite Paul di
Resta vor seinen Teamkollegen
Gary Paffett und Bruno Speng
l e r fi i r d e n l e t z t e n D T M - Ti t e l -
gewinn von Mercedes. Mit dem
2 0 1 4 w e i t e r e n t w i c k e l t e n C -

Coupe wollen die Stuttgarter
2 0 1 5 i h r e n z e h n t e n D T M - Tr i -
umph feiern. ♦ AW

N A C H R I C H T E N

Citroen rüstet den
C-Elysee weiter auf
Tourenwagen-WM Citroen,
im Debütjahir 2014 fast
unbezwingbar und letztlich
dom inan t Fah re r - und
M a r k e n - W e l t m e i s t e r ,
über läss t be i der Ti te lver te id i
gung nichts dem Zufall, Der
C-Elysee bekommt über den
Winter ein neues Fahrwerk,
neue Aerodynamik-Anbautei-
le und eine neue Vorderachs-
Kinematik. Das Ziel: zusätzl i
chen Ab t r i eb au f de r
Vorderachse generieren. Die
Updates bekommen sowohl
die drei Werkswagen als auch
die von Sebast ien Loeb
Racing eingesetzten zwei
privaten Autos. Der Testbe
trieb für die Truppe aus
Versailles beginnt diese
Woche in Va lenc ia .

Neuer Kalender mit
Zolder statt Salzburg
Tourenwagen-EM Die für
2015 auf sechs Events
aufgestockte Serie hat letzte
Woche e inen l e i ch ten
Fe insch l i f f im Rennka lender
b e k o m m e n . W ä h r e n d d i e
ersten dre i Events im Rahmen
der Tourenwagen-WM
(Hungaroring/Slovakiaring/
Le Castel let) sowie in Brünn
(6. September) gleich bleiben,
verschiebt s ich das Saisonfi
nale in Enna-Pergusa um eine
Woche auf den 11. Oktober.
Statt am Saizburgring
(geplant 26. Juli) wird nun
ausserdem in Zo lder und dor t
am 20. September gefahren.

Die 18 permanenten
Starter stehen fest
Audi Sport TT Cup Nachdem
die Besetzung erster Cockpits
l e t z t e Wo c h e d u r c h s i c k e r t e ,
stehen jetzt alle 18 Stamm-
pilotinnen und -piloten für die
Premie rensa ison fes t . W ie
letzte Woche geschrieben,
zählen auch Mikaeia Ahl ln-
Kottulinsky. Lorls Hezemans
und Levin Amweg zu den
Star tern. Nicht dabei s ind
jedoch Stephane Kox und
Reena Jani - Kox konnte für
den eigentlich sicheren Platz
das Budget nicht finden. Jani
sol l te s ich a ls Fehl in format ion
unserer Quelle herausstellen,
für die wir Sie um Entschuldi
gung bitten. Unter den jetzt
bekannt gegebenen Startern
befinden s ich m i t Josh
Caygill, Marc Coieselli, Lucile
Cypriane, Nicoiaj Moller
Madsen sowie Domin ik Pe i t z
auch Fahrer aus dem VW-
Scirocco-R-Cup 2014. Mit
dabei Ist auch Dennis Mar
schall. Sohn von «Mister Mar
kenpokal» Thomas. ♦ mbr/RK
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V o n R E N E D E B O E R

IndyCar- und NASCAR-
P i l o t e n s e t z t e n s i c h b e i d e n
24h von Daytona gegen die
Sportwagen-Asse durch.
D i s k u s s i o n u m d i e Z u k u n f t
im US-Proto typen-Spor t .

Mit sechs Siegen aus zwölf An
läufen ist Chip Ganassi nun der
erfolgreichste Teambesitzer in
d e r G e s c h i c h t e d e r 2 4 h v o n
Daytona. Die IndyCar-Fahrer
Scott DLxon und Tony Kanaan
s o w i e d i e N A S C A R - P i l o t e n
Kyle Larson und Jamie McMur-
ray fuluen bei der 53. Auflage
des Sportwagenklassikers den
Erfolg ein. McMurray gehört
d a m i t w i e M a r i o A n d r e t t i u n d
A J. Foyt zum elitären Kreis je
n e r F a h r e r , d i e s o w o h l d i e

«Daytona 500» als auch die
«Rolex 24» gewonnen haben.

N e b e n d e m G e s c h e h e n a u f
der Strecke war in Daytona vor

a l l e m d i e Z u k u n f t d e r P r o t o
typen im US-amerikanischen
Sportwagensport wichtiges Ge-
sprächsüiema. «Für uas ist ent
scheidend, dass es eine interna
tionale Angleichung gibt, so
dass unsere Prototypen-Teams
zum Beispiel auch in Le Mans
fahren können», betonte IMSA-
C h e f S c o t t A t h e r t o n . D a h e r
wird auch die USCC ab 2017 auf

LMI'2-Prototypen setzea wenn
das neue Reglement für diese
Klasse in Kraft tr i t t . «Viel leicht
nicht ganz identisch mit jenen
in Europa, aber zumindest so,
dass keine allzu kostspieligen
Änderungen notwendig sind.»

Ein Problem liegt freilich in
der Möglichkeit für Hersteller,
sich zu beteiligen. Das wäre in
d e r U S C C a u s d r ü c k l i c h e r
w ü n s c h t , w ä h r e n d z u m B e i
spiel in EXMS oder WEC die
LMP2-Klasse Spielwie.se für
P r i v a t t e a m s b l e i b e n s o l l . U m
d i e s e u n t e r s c h i e d l i c h e n I n t e r

essen unter einen Hut zu brin
gen, gibt es am heutigen Diens
tag {27.1.) in Daytona ein Tref
f e n d e r Ve r a n t w o r t l i c h e n v o n
IMSA, ACQ. FIA und zahlrei
chen Herstellern. «Sowohl jene,
die jetzt schon mit dabei sind,
als auch welche, die Interesse
zeigen», sagte Athertoa Auch
für die GT-Klasse gibt es heute
eine Sitzimg, in der die Zukunft
i m R a h m e n d e r U S C C d i s k u
t iert werden sol l .

DP und LHP2 auf Augenhöhe
F ü r d e u t s c h e H e r s t e l l e r w ä r e
zum Beispiel ein Engagement
als Motorenlieferant in der Pro

totypen-Klasse durchaus denk
bar. «Wir hätten zwei Motoren,
die dafür in Frage kämen: Den
D T M - M o t o r u n d d a s T r i e b
w e r k a u s d e m M 6 . A b e r d a s
Ganze muss s ich rechnen. E i
nen Einsatz, der darüber hinaus

geht, sehe ich nicht», sagte
BMW-Spor t che f Jens Mar

quardt. Prototypen-Konstruk
teur Jacques Nicolet, der mit
s e i n e r F i r m a O n r o a k d e n L i -
gier-LMP2 baut, könnte sich
eine Beteiligung der Hersteller
vorstellen. «Wenn diese mit ih
rer Marketing-Power mit dabei
sind, kann das positiv sein.»

Mit dem US-Prototypen-Reg-
lement muss man jetzt Gas ge
ben, damit 2017 schon gefahren
werden kana Die Daytona-Pro-

•totypen sollen dann der Ver
gangenheit angehören, obwohl
jetzt schon wieder verstärkt Po
litik gemacht wird, um auch den
D P s e i n e Z u k u n f t z u b i e t e n .
« W i r a r b e i t e n b e r e i t s a n d e n
Details. Aus meiner Sicht ist P2
mit neuem Reglement der ein
zige Weg», sagt Atherton. Scha
de nur, dass die finalen Ent
scheidungen in der NASCAR-
gesteuerten IMSA-Serie wohl
eher eine Ebene hoher gefallt
werden. Und nicht ganz zufällig
hält die Besitzer-Familie France

mit den Teams «Spirit of Day
tona» und «Action Express»
Anteile an gleich zwei Teams,
die DP-Autos einsetzen.

Dass einmal mehr die DPs das
Geschehen dominierten, lag
a b e r n i c h t a n e i n e r b e s s e r e n
Einstufung. Dass die LMP2 das
Tempo nach dem diesjährigen
Reglement durchaus mitgehen
können, zeigte sich an den Best
zeiten des Ligier-Honda von
Michael Shank Racing in allen
Trainingssitzungen, inklusive
der Pole im Qualifying.

Pruett verpasste Sieg Nr. 6
D i e b e i d e n n e u e n H P D d e s
Teams Extreme Speed Motor
sports waren einfach noch nicht
ausgereift genug. Ein Auto ab
solvierte erst am Montag vor
Daytona den Shakedown, beide
fielen vorzeitig aus. Auch die
be iden Mazda sahen d ie Z ie l

flagge nicht, aber die erste Füh-
rungsrundc der Marke in Day-
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Historisch: Erste Diesel-Führung in Daytona durch Mazda Start: Ein LMP2 vor drei DPs

Zieidurchfahrt des Siegers Noch nicht ganz ausgereift: Die geschlossenen HPDs von ESM

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Daytona/USA: 5,729 km; 1. US(C-Lauf; Rennen über 24 Stunden: 53 Autos gestartet;
Weller/Piste: sonnig und trocken
1. Dixon/Kanaan/Larson/HcMurray (Riley-Ford) 740 Runden; 2. ßarbosa/FItlioald!/
Bourdats (Corvelte DP) *1,333 sec: 3. J. Taylor/R. laylor/Angelelil (Corvette DP) *11:07,074
min: 4, Westbiook/Vaiiante/RockenleiierAosmo (Corvette DP) *6 Rdn.: 5. Magnussen/
Garcia/ßriscoe (Chevroiet Corvette (7.R) *15 Rdn. (1. GTLH): 6. Auberien/Werner/Farfus/
Spengler (BMW 24 GTE) *15 Rdn. (2. GTLM): 7. Curran/Cameron/Papis/Keen (Corvelte DP)
♦19 Rdn (5. P); 8. Gavin/Miiner/Pagenaud (Chevrolet Corvette C7,R) *22 Rdn. (3. GTLM):
9. Guascii/Novkh/Palmer/Kimber-Smitli (Oreca FIM09) *26 Rdn. (1. PQ: 10. Howlem/
Papadopoulos/Drissi/Aider/Plowman (Oreca FLH09) *27 Rdn. (2. PC): 11. Pew/Negri/
AilmetwIinger/McMurry (Ligier JS P2 - Honda) *35 Rdn. (6. P): 12. fennelt/Braun/Wilkins/
Gue (Oreca FLH09) *36 Rdn. (3. PC); 13. Kealing/Farnbacher/Carter/Wlttmer/lawrence
(Dodge Viper SRT) *36 Rdn. (1. GTD); 14. MacNeii/Keen/Oavis/van Gisbergen (Porsche 911
GT America) *36 Rdn. (2. GTD); 15. Snow/Heylen/Dempsey/tng (Porsche 911GT America)
♦58 Rdn. (3. GTD): 16. Edwards/Luhr/Kiingmann/Rahai (8MW 24 GTE) *39 Rdn. (4. GRH):
17. Goikhberg/Hiller/Simpson/Mitchell/Vautier (Oreca FIM09) *39 Rdn. (4. PC).
Nächstes Rennen: 21. März, 12h Sebring, Fiorida/USA
internet: www.imsa.com

Ganz früh raus: Krohn-Ligler

tona - zugleich das erste Mal,
dass e in Auto mi t D iese lmotor
in Daytona führte - feierte man
fast wie einen Titelgewinn.

Zwei Stunden vor Schluss fiel
einer der beiden Ganassi-Riley-
Ford mit ICuppIungsschaden aus
- u n d b r a c h t e d a m i t S c o t t

Pruett um den möglichen Re
kord des sechsten Daytona-Sie-
ges. Damit machten der verblei
bende Ganassi-Riley und die
beiden Corvette-DP von Wayne
Taylor Racing und Action Ex
press Racing den Sieg unter sich
aus. Das Taylor-Auto musste
n o c h m a l s z u m F a h r e r w e c h s e l
an die Box, weil Jordan Taylor
sonst zu lange im Auto gesessen
wäre . Sco t t DLxon se tz te s ich
schliesslich gegen Sebastien
Büurdais durcSi imd konnte sich
so zusammen mi t se inenTeam-
kollegcn über eine neue Rolex-
Uhr freuen. Die ist in Daytona
ja bekanntlich mindestens so
wichtig wie der Sieg. ♦

N A C H G E H A K T B E I
N i k e R o c k e n f a l l e r
(31/D). Der einzige Deutsche in derTop-Kiasse über ein nicht
optimal vort)erertetes Team und das erneut verpasste Podium. P
Von RENE DE BOER

7wie lautet dein Fazit? Wir
hatten einen schwierigen
Start, das Team lag mit der
Abstimmung völlig daneben.
Daher fehlte uns Speed, im
Rennen hatten wir viele
Probleme: Die Reifendruck
sensoren funktionierten nicht,
und als ich nach einem Stopp
losfahren wollte, war der
Startknopf heruntergefallen.
Das sind Sachen, die dürfen
eigentlich nicht passieren.

?inwiefem hat die Balance
of Performance eine Rolle
gespielt? Schon ein bisschen.

die Ford waren auf jeden Fall
schneller. Auch schneller als
beim «Roar». Aber aus mei
ner Sicht liegt der Mangel an
Speed in erster Linie an der
Vorbereitung durchs Team.

?ist die Faszination
Daytona für dich trotzdem
ungebrochen? Auf jeden Fall!
Das Wetter, die Stimmung,
die Geschichte: Es ist einfach
ein grossartiges Rennen! Seit
meinem Sieg 2010 war ich
hier aber nie mehr auf dem
Podium. Das sollte sich mal
wieder ändern. Aber
hoffentlich kann ich noch
viele Rennen hier fahren!

ä^////////.
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R u b e n s B a r r i c h e l l o

«Endlich wieder 300»
Nach seiner Daytona-Premlere
m i t e i n e m G T- P o r s c h e 2 0 1 3
fuh r Rubens Ba r r i che l l o d i es
mal einen Rlley-BMW-Proto-
typ des Starworks-Teams. «Es
ist so geil, endlich mal wieder
300 km/h fahren zu können»,
s c h w ä r m t e d e r F l - R e k o r d s t a r -
ter (323 Starts).

Ob er bei weiteren Sportwa
genrennen startet, ist noch of
fen. «Priori tät hat für mich die
brasilianische Stockcar-Serie,
in der ich Titelverteidiger bin.
Daher fallt Sebring schon mal
flach, denn dann steht in Brasi
l ien der Saisonauftakt an. Aber
wenn sich weitere Möglichkei
ten ergeben, sehr gerne!»

Auch se ine L iebe zum Kar t

sport hat «Rubinho» wieder
e n t d e c k t ; « S e i t m e i n e K i n d e r

Kart fahren, bin ich selbst auch
wieder regelmässig mit Schalt
karts unterwegs.» In Daytona
s a h e n B a r r i c h e l l o u n d s e i n e

TeamkoUegen, Porsche-Werks-
fahrer Brendon Hartley, Indy-
500-Sieger Ryan Hunter-Reay
und Tor Graves, die Zielflagge
nicht Ein technischer Defekt in
der 15 . S tunde bedeute te das
vorzeitige Aus für den Star-
works-Riley. ♦ RDB

im Speed-Rausch; Bar r iche l lo

24h Daytona - PC-Klasse

Unverhoffte
Klassensieger
Alles deutete auf einen zweiten

Daytona-Sieg in Folge für Jon
Bermetts Core-Autosport-Team
h i n . R u n d 2 0 M i n u t e n v o r
Schluss jedoch krachte Colin
Braun in die Mauer, vermutlich
nach einer Kol l is ion mit e inem
anderen Fahrzeug und folgen
dem Reifenschaden. So ging
der Sieg unerwartet an das PRl/
Mathiasen-Motorsport-
Team mit Mike Guasch,
Andrew Nov ich , An
d r e w P a l m e r u n d To m
K i m b e r - S m i t h .

G a r n i c h t z u f r i e d e n
stel lend verl ief das Ren
nen f ü r das S ta rwo rks -
Team mi t M l rco Schu l t i s
sow ie den Ex -DTM-Fah -
rern Renger van der 2!ande und
Filipe Albuquerque. Schon im
Vor fe ld äusse r te s i ch Schu l t i s
unzuf r ieden über das Fahrver
h a l t e n d e s A u t o s . I m R e n n e n
streikten die hydraulischen Wa
genheber, und kurz vor Mitter-

V. d .

nacht sorgte der Austausch der
L i c h t m a s c h i n e f ü r f a s t z w e i
S t u n d e n Z e i t v e r l u s t . M i t 5 7
R u n d e n R ü c k s t a n d k e h r t e
Schultis ins Rennen zurück, ehe
zehn Runden später ein Motor
schaden das Aus bedeutete.

Einstufung kritisiert
«Es waren drei Löcher im Mo

tor», erklärte der Wies
badener. Nach einigen
S t u n d e n S c h l a f t r a f e r
s i c h m i t s e i n e n Te a m

koUegen bei «Waffle
House» zum Sportler
f r ühs tück und t r a t da r -

Zande aufhin die Fahrt zu sei
nem Haus in Florida an.

Teamkol lege van der
Zande bemängelte die Einstu
fung der PC-Prototypen: «Im
Vergleich zum Vorjahr sind wir
rund eine Sekunde langsamer.
Teilweise sind sogar die GTLM-
Autos schneUer. Das kann nicht
Sinn der Sache sein.» ♦ RDB

Sieg kurz vor Ende abgestaubt: PR1/Mathiasen Motorsport



v/////////////̂
1 4 A U T O M O B I L

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

S P O R T WA G E N 2 7 . J a n u a r Z O l S / M O T O R S P O R I a k t u e l l

24h Daytona - GT-Kiassen

US-Maiken sind Sieger
V o n B I A N C A L E P P E R T

Wie Ford in der Prototypen-
K l a s s e r ä u m t e n a u c h i n d e n
G T- K l a s s e n m i t C h e v r o l e t
und Dodge amerikanische
H e r s t e l l e r a b . D o m i n i k
Fambacher ist GTD-Sieger.

Die Hauptdarsteller in der ex
trem umiänipften GTLM-Klas-
se, in der es im Zeittraining um
Hundertstel ging, waren am
Ende Chevrolet und BMW. Die

Hoffnungen der beiden Team
chefs lagen auf Antonio Garcia
und Dirk Werner, die sich bis
zur letzten Sekunde im Abstand
von wenigen Metern über die
Strecke jagten. Zum Schluss
d u r f t e n s i c h d i e a m e r i k a n i
schen Fans au f den Tr i bünen
freuen. «Wenn du hier ge
winnst, ist das immer sehr spe
ziell», sagte Garcia, der seinen
zweiten Daytona-Sieg feierte.
«Der Schlüssel zum Sieg war,
uns aus allem rauszuhalten. Wir
ha t ten das bes te Au to , um in
den le t z ten M inu ten des Ren
nens zu kämpfen.»

Obwohl es nicht zum Sieg
reichte, war man bei BMW zu
f r i e d e n . « B e i C o r v e t t e h a t t e
ntan immer das Gefühl, sie ha-

Hart gekämpft und nur ganz knapp verloren: Der BMW mit der Nr. 25 fuhr auf Klassenrang 2 GTD-Podest: Dempsey und Co.

ben noch Luft nach oben», sag
te DTM-Ass Bruno Spengler,
der zum ersten Mal die 24h in

Daytona bestritt. Während die
Corvette ohnehin als überlegen
galt, mischten Ferrari und Por
sche zu Beginn vome mit. Bei
de mussten in der Nacht Federn
l a s s e n . D e r A F - C o r s e - F e r r a r i
von Gianmar ia Brun i war nach
e i n e m U n f a l l s c h o n f r ü h a u s
dem Rennen, das Risi-Auto von
Pierre Kaffer folgte später mit
Fehlzündungen.

Bei Porsche ereignete sich in
d e r N a c h t e i n D e s a s t e r . D e r
Werks -911e r von Ea r l Bambe r
k rach te i n das Schwes te rau to
von Marc Lieb, als er auf einen
A s t o n M a r t i n a u s d e r G T D -
Klasse auflief. «Der Aston Mar
tin und Marc fuhren gemein
s a m ü b e r d e n K e r b , u n d i c h
wusste nicht, wohin. Ich bin
über das Gras ausgewichen.
Leider habe ich den 911 getrof
fen», sagte Bamber. Beide Autos
gingen nach einer Reparatur

pause wieder auf die Strecke,
Bambers Auto schied später mit
Motorproblemen aus. Das ver
bliebene heisse Eisen im Feuer,
der Falken-Porsche, wurde mi t
Motorschaden am Sonntag
morgen eliminiert. Aston Mar
t i n w a r n a c h e i n e m D r e h e r
chancen los .

Fambacher vor zwei Porsches
In der GTD-Klasse ging der
Sieg an die Dodge Viper mit
Dominik Fambacher, die privat

von Riley Motorsports einge
s e t z t w u r d e . « I n d e r G T L M -
Klasse waren wir letztes Jahr
stark, aber sind nur Dritte ge
worden . D ie S i t ua t i on w iede r
hol t s ich nun in e iner anderen
Klasse. Das ist sehr emotional.
Bei Viper sind alle sehr traurig
über das Ende des Werkspro
gramms», so Farnbacher. Der
AJR-Porsche von Shane van
Gisbergen und der Wright-Por-
sche von Patr ick Dempsey
komplettierten das Podium. ♦

24h Daytona - Deutschsprachige Fahrer

Opossum ab binder Passagier
V o n B I A N C A L E P P E R T

Im Fahreriager des Daytona
International Speedway
wurde an jeder zweiten
Box deutsch gesprochen.
Insgesamt 24 Fahrer aus
Deutschland, Österreich
u n d d e r S c h w e i z s t a n d e n i n
der Starteriiste des Lang-
s t r e c k c n k l a s s i k e r s .

Alle hatten ein Ziel; den Flug zu
rück in die Heimat mit einer Ro-
Icx Daytona am Handgelenk an
zutreten. Der einzige, dem die
ses Kunststück gelang, war Do
m i n i k F a r n b a c h e r m i t d e r

Dodge Viper in der GTD-Klas
se. Er fuhr berei ts 2005 einen

Klassensieg ein. Nicht ganz
oben, aber ebenfalls auf dem Po
d i u m s t a n d B M W- We r k s f a h r e r
Dirk Werner mit Platz 2 in der
GTLM. Seine TeamkoUegen Lu
cas Lahr und Jens Klingmann,
der seine Daytona-Premiere fei
erte, hatten weniger Glück. Pro
b l e m e m i t e i n e m h i n t e r e n

Dämpfer und eine Koll ision
brachten nur P4 der Klasse. Car-

rera-Cup-Mei-ster Philipp Eng
gehörte wie Klingmann zu den
Debütanten und hmdete prompt
mit Patrick Dempsey auf dem
G T D - P o d i u m .

In die Kategorie Schadensbe
grenzung fallen diejenigen, de
nen trotz Problemen zumindest
die Zielankunft gelungen ist.

Dazu gehört der Werks-9Uer
von Marc L ieb und de r As ton
Mar t in von S te fan Mücke und
Mathias Lauda (siehe GT-Text).

Der Ti te l für den kur iosesten
Zwischenfall geht an Magnus
Racing. Das Porsche-Team von
M a r c o S e e f r i e d u n d M a r t i n

Rngginger aus der GTD-Klasse
fand am Sonntagmorgen ein
Opossum im Kofferraum. Aus
gerechnet der Veganer Andy
Lally sass im Auto, als das Tier
durch die Front krachte.

D e r P a u l - M i l l e r - A u d i v o n
Rene Rast und Christopher
H a a s e w u r d e d u r c h G e t r i e b e -
probieme und Kollisionen auf
den Klassenrang 5 zurückge
worfen. Markenkollege Markus

Winkelhock schaffte mit Flying
Lizard noch den Sprung in die
Top 10, Marc Basseng musste
s i c h i m M ü h l n e r - P o r s c h e m i t
verschiedenen Technik-Quere-
len herumärgern.

Porsche-Teams gebeutelt
Bei den Ausfä l len t raf es Por
sche besonders liart. Neben den

Motorproblemen am Falken-
Porsche von Wolf Henzler und
am Werk-s-Elfer von Jörg Berg-
raeister sah es in der GTD-Klas
se für die Zuffenhausener nicht
besser aus. Das einzige deut
sche Team der Klasse, Konrad
Motorsport, hatte mit den bei
d e n ö s t e r r e i c h i s c h e n C a i r e r a -

Cup-Piiüten Klaas Bachicr und

Christopher Zoechling, dem
Bayern Christian Engelhart so
wie dem Schwe ize r Ro l f I ne i
chen gleich vier deutschspra
chige Vertreter an Bord. Für das
mintgrüne Auto war am Sams
tagabend bereits Schluss. «Wir
waren gut unterwegs, haben
dann aber drei Sekunden pro
Runde wegen Leistungsverlust
verloren», sagte Bachler. Im
Zeittraining stellte man den
besten Porsche mit Rang 3.

Mar i o Fambache r hä t t e s i ch

geme mit Bruder Dominik auf
der Strecke duel l iert , doch der
Team-Seattle-Pilot ärgerte sich
e r s t ü b e r e i n e n d e f e k t e n N o
ckenwellensensor am Porsclie,
später streikte der Motor. ♦

<Xj\
Mar io ( l . ) /Domln ik Farnbacher Starkes Finish: Dirk Werner Schadensbegrenzung: M. Lieb Platz 5: R. Rast (I.)/Ch. Haase M. Seefried (l.)/M. RaggInger
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Einer der besten im SLS: Götz u. a. Meister in der BSS 2014 (Foto)

Sein neues Arbeitsgerät: Götz und das DTM-AMG-C-Coupe

V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

und ARNO WESTER

W i e v o n M S a b e r e i t s ü n
Dezember vermutet, be
k o m m t M a x i m i l i a n G ö t z
die Chance, sich in der
D T M b e i M e r c e d e s - B e n z
z u b e w e i s e n . I m M S a - I n t e r -
view spricht der spätberu
fene Bayer über seine Ge
d a n k e n u n d Z i e l e .

Wann hast du erfahren, dass du
2015 für Mercedes-Benz in der
DTM starten darfst?
MAXIMILIAN GÖTZ; Das ist
schon etwas länger her, nämlich
k u r z v o r W e i h n a c h t e n . A l s o
war das auch ein schönes Weih

nachtsgeschenk, und dement
sprechend ausgelassen habe ich
gefeiert. Die freien Tage konnte
ich richtig gemessen, weil es
doch eine lange, harte Saison
war. Nach dem DTM-Test in Je
rez war ich danii sehr gespannt,
was genau passieren wird. Und
dann kam eben die Zusage.
Was war dein erster Gedanke
nach dieser guten Nachricht?
Ich konnte es gar nicht glauben.
Ich habe es zwar wahrgenom
men, aber erst gar nicht reali
siert Im ersten Moment ist man

perplex und weiss nicht, was da
gerade passiert ist Über die Fei
ertage habe ich darüber nach
d e n k e n k ö n n e n . A l s i c h d a n n
b e i H WA z u B e s u c h w a r u n d
mit ein paar Leuten gesprochen
habe, wurde es mir bewusst.
In acht Tagen (4. Februar) wirst
du 29 Jahre alt, kommst In Zeiten
des Jugendwahns also quasi als
Spätberufener In die DTM. Ist das
ein Vorteil oder ein Nachteil?
Ich würde sagen: eher ein Vor
teil Ich habe einige fantastische
Jahre im GT-Sport hinter mir
und konnte in dieser Zeit reifen,
vor allem, weil ich davor zwei
Jahre praktisch keinen Motor
sport machen konnte. Deshalb
war die (jT-Zeit für mich per
sönlich wichtig, um wieder
re inzukommen. Dazu habe i ch
in den letzten vier Jahren viel
gewonnen, was auch ein Grund
dafür war, dass man wieder auf
mich au fmerksam wurde. Des
halb ist das Alter gar nicht so
ausschlaggebend, sondern eher
die persönliche Reife.
N a c h d e i n e m T i t e l i n d e r F o r m e l
BMW 2003 - gegen Sebastian
Ve t t e l - i s t d e i n e K a r r i e r e k u r v e

stark abgeflacht. Welche Gründe
hatte das aus deiner Sicht?
V o r a l l e m fi n a n z i e l l e . D i e
Teams, bei denen ich in der For-
mel3 gefahren bin, waren meist
keine Überfiieger. Bei meinem
einzigen Rennen für ASM war
ich Teamkollege von Lewis Ha
mil ton und bin direkt aufs Po
dium gefahren. Da habe ich ge
merkt, dass vieles am Material
liegt. 2007 bin ich mit Volkswa
gen wieder eingestiegen, 2008
k o n n t e i c h d a n n a u c h d i r e k t
wieder in die Top 5 fahren.
I m F o r m e l - A u t o h a s t d u N i c o

Rosberg, Adrian Sutil und wie
gesagt Sebastian Vettel

geschlagen. Wärst du auch
gerne in die Formel 1 gegangen?
Natürl ich. Ich kenne auch viele
noch persönlich und gut. Man
sitzt dann zu Hause, schaut For
mel I und denkt sich; Die habe
ich geschlagen oder war auf
dem gleichen Level - da ist man
natürlich schon etwas traurig.
Aber ich habe immer gewusst,
dass es nicht an mir liegt, dar
um habe ich mich von meinem

Weg nie abbringen lassen. Die
ser führte in den letzten Jafiren
eben über d ie GT-Szene. Man
hat es ja bei Maxime Martin ge
sehen: Er kam letztes Jahr auch
aus dem GT-Sport als schon et
was äl terer Rookie (mit 28) in
d i e D T M u n d h a t d i r e k t e i n
Rennen gewonnen.
I m G T 3 w a r s t d u u n t e r a n d e r e m

m i t T i t e l n i m A D A C G T M a s t e r s

(2012) und In der Blanc-
pain Sprint Series (2014)
s o w i e d e m G e w i n n d e r

«Ich möchte
das eine oder
andere Highlight
setzen.»

MAXIMILIAN GÖTZ
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

24h von Spa (2013) sehr
erfolgreich. Wirst du weiterhin
Im GT3-Sport aktiv sein?
Das ist bislang noch nicht ent
s c h i e d e n . W i r r e d e n d a r ü b e r,
a u c h w e i l e s m i r a m H e r z e n

liegt, speziell die 24h am Nür-
burgring und in Spa zu fahren.
Aber mein Fokus liegt natürlich
auf der DTM. Das wird im ers
ten Jahr nicht leicht, und darauf
möchte ich mich zu 100 Prozent
konzen t r i e ren . Wenn s i ch d i e

Möglichkeit zu GT-Rennen er
gibt - wieso nicht? Es gibt ja
auch andere DTM-Fahrer, die
GT-Rermcn fah ren .
Als Belohnung für deine Erfolge
m i t d e m S L S h a s t d u b e r e i t s 2 0 1 3

D T M - Te s t s i n e i n e m M e r c e d e s

a b s o l v i e r t . W a s w a r e n d e i n e

e r s t e n E i n d r ü c k e ?

Es war Wahnsinn. Okay, ich
kannte die Fliehkräfte, Ver
zögerung und Beschleunigung
zwar schon aus Formel-Zei ten.
Trotzdem war das beim ersten
Test am Lausitzring schon ein
grosser Schritt. Sowohl was die
Kurvenspeeds angeht als auch
die noch mal viel professionel
l e r e A r b e i t i m Te a m . D a n a c h

gab es einen weiteren Test
Ende 2014 in Jerez. Mittlerwei
le habe ich einige Runden im
DTM-Auto gedreht, und ich
muss sagea dass ich mich sehr
wohl fühle und es viel Spass
m a c h t , w e i l e s e i n f a c h n o c h
mehr Rennauto ist als ein GT3.
Wa r u m h a t e s e r s t n a c h d e m Te s t

2014 mit dem Drive geklappt,
b e i m e r s t e n M a l a b e r n o c h n i c h t ?

Das kann ich gar nicht an ir
gendwas festmachen. Letztes
Jahr waren einige Umstände,

die einfach nicht dazu geführt
haben. So gesehen macht es
mich auch stolz, dass ich dran-
geblieben bin, nie aufgegeben
habe. Se i t me inem Wiedere in

stieg im (TT-Sport war die DTM
i m m e r e i n Z i e l o d e r e h e r e i n

Traum, der nicht zu erreichen
w a r . A b e r ü b e r d i e K u n d e n

sport-Aktivitäten von Merce
des AMG bin ich in den letzten
vier Jahren immer näher heran
gekommen. Dass es jetzt ge
klappt hat, ist natürlich super.
Wann sitzt du das nächste Mai
im DTM-Mercedes?
B e i d e n o f fi z i e l l e n I T R - Te s t -
fahrten in ein paar Wochen.
Wann genau weiss ich aber
nicht, da die Einteilung der Fah
r e r n o c h n i c h t f e s t s t e h t . I c h
hoffe, dass ich viel zum Fahren
komme und mich e inschiessen
kann, da ich ja noch etwas auf

holen muss gegenüber
den Jungs, die schon län
ger in der DTM fahren.
In welchem der drei

Werksteams wirst du
u n t e r k o m m e n ?

D a s i s t n o c h n i c h t e n t
s c h i e d e n . A b e r H WA k e n

ne ich sehr gut; durch die Tests
und teilweise auch aus der GT3.
Mücke kenne ich noch aus mei
n e r F o r m e I - 3 - Z e i t . U n d a u c h
ART (bis 2007 ASM, d. Red.)
kenne ich noch aus der F3.
Was sind deine Ziele für die erste
D T M - S a i s o n ?

V i e l l e r n e n . F o k u s s i e r t s e i n .
Versuchen, keine Fehler zu ma-
chea Solide Leistungen zeigen.
Mir Respekt verschaffen - es
geht ja doch teils hart zur Sa
che. Das Podium wäre das Ziel,
aber ich bin auch Realist genug,
um zu wissen, dass das sehr
schwer w i rd . I ch möchte mich
kont inu ier l ich s te igern und
viel leicht das eine oder andere

Highlight setzea Ich hoffe, dass
ich m ich schne l l e insch iessen
und auf das Level der anderen
kommen kann, um dann so
schnell wie möglich auch vor
ne mitmischen zu können. ♦

Zur Person
Maximilian Götz
Geburtst3g4.Februarl986
Geburtsort OchsenfurtfD)
HerkunHsland Deutschland

XAftRjERE
1996-2001 Kartsport (2x dt. Meister)
2002 Formel BMW (2./bester Rookie)
200J Formel BMW (Meister)
2004/2005 FJ Euroserie (I9,/I'l.)
2007 Formula Master (9.), F5Eufoserie
2008 F3Euroserie (22.)
2009 Trofeo Lamborghini (3x Podium)
2010 ADAC GT Masters (Alpina. 2 fi.)
20n ADAC GT Masters (Mercedes, 20.)
2012 ADAC GT Masters (Mere, Meister)
2013 ADAC GT Masters (Mercedes, 3.),
Gesamlsieg 24h Spa (Mercedes)
2014 Biancpain Sprint Series (Merc
Meister). ADAC GT Masters (Mere., 5.)
2015 DTM-Werksfahrer (Mercedes)

HOBBYS
Schnelle Autos



Von REINER KUHN und
MICHAEL HE IMRICH

D e r G a ^ t a u f t r i t t v o n S e b a s -
tien Loeb zwang Weltmeis
ter Sebastien Ogier zur
Höchstleistung tmd zeigte
d e n K l a s s e n u n t e r s c h i e d
z w i s c h e n i h m u n d d e m R e s t
d e s W M - F e l d e s a u f . N i c h t
z u l e t z t d u r c h d e n D r e i f ä c h
erfolg von Volkswagen
b e i m S a i s o n a u f t a k t i n M o n
te Carlo wurden einige
Fragen beantwortet - aber
auch neue gestellt.

Schon de r e rs te Tre f fe r sass .
Über 30 Sekunden knöpfte Loeb
liricrivale Ogier in der Auftakt
prüfung ab. Szenenapplaus so
gar bei jenen, die vor nicht allzu
langer Zeit da.s Ende der Loeb-
Dominanz herbeigesehnt hat
ten. Endlich ging es dem aktuel
len WM-Dominator Ogier an
den Kragen, dem \'or allem 2014
ein echter Gegner fehlte. Zwar
konnte s ich der VW-Pi lot beim
Auf tak tk lass iker in der He imat
direkt mit einer Bestzeit revan
chieren, doch eines war klar
Loeb kann es noch immer!

G a n z u n v o r b e r e i t e t w a r d e r
Citroen-Werkspilot nicht in das
Due l l m i t dem VW-Konku r ren -
ten gestartet. Neben techni
schen Verbesserungen am DS 3
WRC übte er im Vorfeld zusam
men mit Beifahrer Daniel Elena

a u c h d a s s e i t M o n a t e n n i c h t
mehr praktizierte nächtliche
Fahren nach Ansagen. Das Feh
len von Zwischenzeiten (s. Seite
18) störte den Altmeister weni
ger als die späte Startposition 14.
In der Summe ein klarer Nach
teil für Um. denn die vor ihm
f a h r e n d e n A u t o s s c h l e u d e r t e n
zusätzl ichen Schnee und Dreck
auf die Strecke.

Loeb musste deshalb alle Re
gister ziehen, um das Tempo
hoch zu halten. Da.s Risiko zahl
te sich nicht aus. Auf der achten
Prüfung rutschte er in einer
Rechtskurve zu weit nach aus
sen und touchierte mit dem lin
ken Hinterrad e inen Ste in. Die
neu konstruierte Aufhängung
seines Dienstwagens liielt dem
Einschlag nicht stand. Mit quer
stehendem Reifen quälte sich
Loeb aus der Prüfung. Die Ent
scheidung war gefaUea und das
ausgerechnet vor den Toren der
Heimatstadt von Ogier!

Weltmeister Ogier schaltete
sofort zwei Gänge zurück. Das
S p i t z e n d u e l l a u f M e s s e r s
Schneide hatte ihn zur Höchst
leistung getrieben, und sein
Vorsprung betrug schon am
Freitagabend fast zwei Minu
t e n . E r k o n n t e s i c h n u r n o c h
selbst schlagen. «Ich hätte den
Zweikampf gegen Loeb gern
fortgesetzt», sagte Ogier, dem
dennoch ein grosser Stein vom
Herzen f ie l . «Am Ende war es

wichtig, dass ich trotz des
Rückstands zu Beginn nie die
Ruhe ver loren habe.»

Loeb verteidigte seine forsche
Taktik: «Die Strecken waren un
heiml ich schnel l verdreckt . Ich
musste versuchen, dran zu blei
ben. Aber als wir abflogen, ging
ich kein e.xtremes Risiko ein.»

Kubica erntet wieder nicht
Hopp oder topp. Das ist immer
noch die bevorzugte
Devise von Ford-Pr iva-
t ie r Rober t Kub ica . HH

«Ich hätte jm
den Zwei-
kämpf gegen Loeb
gern fortgesetzt.»

SEBASTIEN OGIER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Auch im zweiten WRC-Jahr
überrascht der Pole mit teils be
e i n d r u c k e n d e n B e s t z e i l e n , a n
die kein anderer Fahrer heran
kommt. Aber d ie Früchte ka im
er n i ch t e rn ten . Am Donne rs

tagabend drehte sich der Pole
und beschädigte Lichtmascliine
und Scheinwerfer. Unter Rally2-
Reglement kehrte er am Freitag
zurück, warf jedoch sein Auto
auf jener scliicksalshaften ach

ten Prüfung gleich zwei Mal von
der Strecke. Dort unterlief auch
K r i s M e e k e ( D S ) e i n A u s r u t
scher. W ie be i Loeb h ie l t d ie
hintere Aufhängung nicht, der
Nordire blieb im Graben liegen.

M i t d r e i B e s t z e i t e n i m
Schlussspurt arbeitet Meeke an
der teamintemen Wiedergut
machung. Auch auf der ab
schliessenden Power-Stage hat
te er d ie Nase vom und hol te

drei Extrapunkte. «Das
zeigt, dass ich das Tempo

ÜJ habe, um mitzuhalten»,
iS sagte der 35-Jährige, der
_ j d e n n o c h n i c h t a n s e i n e n

Podiumsplatz vom Vorjahr
Hf anknüpfen konnte.

Auch M-Sport -Wieder-
verpflichtung Ott Tänak glänzte
zu Beginn mil einer tadellosen
Fahrt und guten Zeiten, die ihm
nach der zweiten Etappe Platz 4
bescher ten . Teamchcf Ma lco lm
Wilson lobte den Esten in den
höchstenTönen und sprach von
einem neuen und natürlich bes
seren Ott Doch am Samstagmit
tag vergrub Wilson sein Gesicht
in be iden Händen. Der F ies ta
mit der Nummer 6 landete nach
einer mi t te lschnel lcn L inkskxu' -
ve tief unten in einer Böschung
und fand nur mit tatkräftiger Zu
schauerhilfe überhaupt wieder
zurück auf d ie Strecke. Team
kollege Elfyn Evans konnte sich
auf dem fünften Rang behaup
ten, ehe er in WPU eine Mauer

t o u c h i e r t e u n d d i e H i n t e r a c h

saufhängung beschädigte. Am
Ende sprang für ihn der siebte
Platz hinter den beiden Hyun
dai-Pi loten Thierry Neuvi l le
und Dan i So rdo he raus . «Das
Potenzial ist da, aber ich habe ei
nige dumme Fehler gemacht»,
gestand der Waliser.
«Ich will ihn nicht angreifen»
Der letzte Monte-Tag hatte sich
mit klaren Bedingungen präsen
tiert. Die Strecken waren sauber
und trocken. Es gab kaum mehr
t ü c k i s c h e A b s c h n i t t e m i t
Schnee und Eis, welciie die Rei
fenwahl knifflig machten. Die
Sicht war klar. Jari-Matti l^atvala
a t m e t e d e s h a l b n o c h t i e f e r
durch, sein zweiter Platz konn
te sicher nach Hause gebracht
werden. Als er am Tag zuvor
Ogier auf einer einzigen Prü
fung 40 Sekunden abknöpfte,
erschreckte d ies den umsicht i
gen Finnen selbst am meisten.
«Ich will ihn bestimmt nicht an
greifen», wehrte Latvala alle
Nachfragen ab. Ogier maulte,
dass ihm wegen der fehlenden
Zwischenzeiten ein wenig die
Orientierung fehle, aber er wer
de gleich wieder mehr Gas ge
ben, damit keiner auf falsche
Gedanken käme.

Latva la waren so lche Aussa

gen egaL Bislang konnte er bei
der Mutter aller Rallyes wenig
glänzen, Rang 2 bedeutet ein so-
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Er kann es noch: Rekordweitmeister Loeb machte bei der Monte lange Jagd auf Ttteiverteldiger Ogler

Mal vereint: Ogler (r.) mit Loeb

Ildes Fundament für den erhoff
ten TUclkampf mit Ogier. Doch
es bleiben Zweifel, ob es Latvala
gelingen wird, den Franzosen zu
stoppen. «In Schweden mache
ich mehr Tempo», versprach
der Finne, während sich Ogier
am Glanz seines 25. WM-Sieges
ergötzte: «Genauso viele holte
auch Colin McRae. Das bedeu
tet mir etwas.»

Die Sektkorken im VW-Lager
knallten am Sonntagmittag im
m o n d ä n e n H a f e n v o n M o n t e
Carlo noch lauter als sonst. An
dreas Mikkelsen, der im Vorjah
resauto losgeschickt wurde,
machte als Dritter den Dreifach
erfolg fiir die Wolfsburger
Werksmannschaft komplett.

Hinter dem Volkswagen-Trio
wurde Mads Östberg als Vierter
«best of the rest». Der Norwe

ger wurde mit dem Vorjahres
modell ins Rennen geschickt
und beklagte am Samstag imd
Sonntag Aussetzer des Trieb
werks. « In Schweden bekomme
ich das Loeb-Auto. Vielleicht ein

gutes Zeichen», hofft Östbeî
auf das Potenzial des DS 3 WRC.
Loeb Hess sich noch einmal von
den Fans feiern imd genoss den
letz ten Moment e iner denkwür

digen Rallye Monte Carlo. An
eine Rückkehr oder weitere Ein
s ä t z e d e n k t L o e b a b e r n i c h t :
«Das war eine einmalige Sa
che.» Und Ogier wird wieder ru
higer schlafen können. ♦

Erstmals im Monte-Zlel: Neuvi l le Im Hyundai «mit Potenzial»

• • • \

Hinten war was quer: Evans schleppte sich auf Rang 7

AUTOMOBIL ^ 7// / / / / / .
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N A C H G E H A K T B E I
S ^ b a s t i e n L o e b
(40/F). Der Rekordchampion über seine Rückkehr ins
Rallyecockprt, das Duell mit Ogier und weitere WM-Starts.

Von REINER KUHN

9s Wie sieht dein Fazit nach
der Rallye Monte Carlo aus?
Wieder einmal im Rallye
cockpit zu sitzen, hat grossen
Spass gemacht - bis zum
Ausrutscher. Danach war die
Rallye für uns eigentlich ge
laufen, auch wenn wir ver
suchten, noch ein paar WM-
ZShier zu holen.

S Was war das Schwierigste
für dich? Mit Aufschrieb,
Auto und Reifen kam ich gut
zurecht. Ich war mir aber
nicht sicher, wie es auf den
ersten Nachtprüfungen läuft.
Ich befürchtete, dass ich da
einen Nachteil haben könnte,
weil man auf der Rundstre
cke viel mehr mit den Augen
arbeitet und ich es nicht
mehr gewohnt bin. 100 Pro
zent nach Ansage zu fahren.
Das mag sich nach der ersten
Bestzeit nun sicher doof an
hören. Auch weil ich den ent
scheidenden Fehler bei Ta
geslicht machte.

? Hast du zu sehr attackiert?
Bei der Startposition war klar,
dass wir eine verschmutz
te Fahrbahn vorf inden wür

den und etwas riskieren
müssen. Das ging einmal
schief. So ist das. Mir selbst
tut das am meisten weh.

? Wie sehr hat du dich auf
das Duel l mi t Wel tmeister
Sebastien Ogier konzent
riert? Extra Druck hatte ich
keinen. Aber klar spielt das
eine Rolle. Für die Medien
war das ein tolles Thema: die
Monte, die Sebs, der Vorgän
ger gegen den Nachfolger,
Als Fahrer muss man aber
auch die anderen achten.

? Es scheint aber kein ande
rer Pilot in der Lage zu sein,
auf dem Niveau der Super-
Sebs zu fahren? Hier sah es
am Anfang tatsächlich so aus
dacht). Keine Sorge, auch
Ogier oder ich sind am Limit,
Zudem ist das nicht immer
so. Den Sieg hier hat er aber
verdient. Er blieb fehlerlos
und wusste, wie er agieren
muss, eis ich in Führung lag.

? Werden wir dich dieses
Jahr nochmals bei einem
WM-Lauf sehen? Das glaube
Ich nicht. Es war ein einma
liger Auftritt. Diesbezüglich
gibt es keine weiteren Pläne,

N e u e r W e t t b e w e r b e r

Toyota kommt!
Diesen Freitag bückt die Ral
lyewelt nach Tokio. Denn zur
Sport-Pressekonferenz von
Toyota hat sich auch Akio To-
yoda angc.s;igt. Der Präsident
d e s W e l l m a r k t f ü h r e r s w i l l
s c h e i n b a r h ö c h s t s e l b s t d i e
Rückkehr der Japaner in die
Rallye-WM verkünden.

S inn würde d ies m i t e inem
wieder e rkennbaren und dem
Serienpendant optisch nahen
Werkswagon allemal ma-
chea Auch, weil Toyo
ta nirgends eine besse
re ErfolgsbUanz hat als
in der Rallye-WM: Bei
2 7 3 S t a r t s z w i s c h e n
1 9 7 3 u n d 1 9 9 9 f u h r e n

Toyota-Piloten 144 Mal
aufs Podium, davon 43
Mal ganz nach obea Al
les gekrönt von vier Fahrer-Ti-
te ln (Ca r l os Sa inz 1990 und

'92, Juha Kankkimen '93 sowie
D i d i e r A u r i o l ' 9 4 ) u n d d r e i
Marken-Titeln (1993, '94. '99).

Die Japanerarbeiten intensiv
a n d e r W M - R ü c k k e h r . S e i t

vergangenem Frühjahr spulte
die Toyota Motorsport GmbH
(TMG) mi t e inem Yar is -WRC-

Akio Toyoda

Prototyp Testkilometer ab.
Zum WM-Lau f nach F inn land
reiste im Sommer neben einer
Abordnung um Yoshiaki Kino-
shita, Präsident der Toyota
Motorsport GmbH (TMG) in
Köln, auch eine japanische
Delegation mit Toyota-Sport
chef Mitsuhisa Kalo sowie der
obers te Konzernchef Ak io To
yoda. Der erklärte damals:
«Rallye ist in der DNA von To

yota verankert . Man
sollte unsere künftigen
Aktivitäten im Auge be
ha l t en .»

Eric Camilli (F/26) so
w i e T e c m u S u n i n e n
( F I N / 2 0 ) s o l l e n v o n
d e m b e r e i t s m i t T M G
in der Langstrecken-
W M z u s a m m e n a r b e i

t enden Oreca -Team übe r d i e
WRC2 an die Topliga range
führ t werden . M indes tens e i
n e r s o l l We r k s f a h r e r w e r d e n
und 2017, mit dem dann nach
dem neusten Reglement kon
struierten Toyota Yaris WRC.
neben einem erfahrenen Top
piloten um WM-Zähler kämp
fen. ♦ RK

Man spricht Deutsch: Kremer Im Skoda S2000 auf WRC2-Rang 3
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Neue Rege ln

Entspannter ohne Datenflut
V o n R E I N E R K U H N

U m t a k t i s c h e s F a h r e n z u
verhindern, hat die FIA das
Übertragen von Daten wie
Z w i s c h e n z e i t e n i n t m d a u s
d e m A u t o v e r b o t e n . l Yo t z
ersten Bedenken zeigten
s ich d ie Fah re r von de r

Regeländerung begeistert.

Die vergangenen Monate wur
de nicht nur im Servicepark
über die ab dieser Saison grei
fenden Rcgeländerungen de
battiert. Neben der geänderten
Startreihenfolge, die vor allem
den meist vorne fahrenden Pi
loten des Volkswagen-Teams
sauer aufstösst, missfiel dem
Gros der Aktiven das Übertra
gimgsverbot von Daten in und
aus dem Wettbewerbswagen,
ausgenommen sicherheitsrele
vanten Dingen. Der Weltver-

W R C 2

Nach Infostopp: Piloten (Sordo) fokussieren mehr aufs Fahren

band erhofft sich dadurch mehr
Wettbewerb und Spannung. Bei
d e n Te a m s w i e d e r u m h e r r
schen noch immer Zweifel, wie
die Einhaltung des Verbots
überhaupt kontrolliert werden
k a i m .

Nach Sebast ien Loebs Fabel
ze i t zum Auf tak t s inn ier ten e i

nige VW-Mitarbeiter laut darü
ber nach, was man dem als 14.
u n d d a m i t 2 8 M i n u t e n h i n t e r
Sebastien Ogier startenden Re
kordwel tmeister a l les an In for

mationen mit auf den Weg ge
ben köimte - inklusive Richtzei
ten. «Möglich ist vieles», räumt
FIA-Rallye-Direktor Jarmo Ma-'
honen eia Wer erwischt wird,
muss m i t S t ra fen b i s h in zum
Meis te rscha f tsaussch luss rech-
nea «Dieses Risiko gehen Her
steller kaum ein», ist der Finne
überzeugt. «Zudem kontrollie
r e n s i c h W e t t b e w e r b e r m e i s t

gegenseitig.»

Heist mit anderen Sorgen
Die Fahrer hat ten be im kn i ffl i

gen Monte-Auftakt meist ande
re Sorgea «Klar hätte man ger
n e Z w i s c h e n z e i t e n . M a n w i l l
alle Infos nutzen, die man ha
ben kann», sagte Jari-Matti Lat-
vala «Al les in a l lem fähr t man
aber entspannter. Man konzen
triert sich wieder viel mehr aufs
Fahren.» Seine Kollegen sahen
d a s ä h n l i c h . « M a n m u s s e r s t

W R G 3 / I u n i o r - W M

wieder ein Gefühl für den eige
nen Rhythmus bekommen», er
klärte Kris Meeke. «Bisher hast
du dich einfach an den anderen
orientiert, nun musst du deinen
Speed selbst einschätzen. Aber
mir taugt das.» Hyundai-Werks
fahrer Dan i Sordo: «Es macht
die Sache auch für uns deutlich

spannender. Bei den Zeitkont
rollen kannst du es kaum erwar
ten zu sehen, was deine Kon
kurrenten für Zeiten gefahren
sind.» Der zur Rallyehalbzeit an
der Spitze enteilte Ogier hatte
beim Auftakt ein anderes Prob
lem. «Nachdem Loeb we i t zu

rückgefallen war, musste ich
meinen Vorsprung ohne direk
t e n K o n k u r r e n t e n v e r w a l t e n .
Das war vor allem deswegen
schwierig, weil ich ohne die
Zw ischenze i t en n i e genau
wusste, wie ich mein Tempo
dosieren sollte.» ♦

Mit Cleverness auf das Podium Fast alle eingeholt
Auch In der zum Saisonauftakt
mit 13 Teilnehmern gut besetz
ten WRC2 ging der Sieg über
e inen Wel tme is te r aus Frank
reich. Junior Stephane Le-
febvre markierte die erste Best
zei t und kontrol l ier te for tan in
seinem werksunterstütz ten DS
3 R5 das Geschehen. Dahinter
hau ten s i ch se ine Landsmän
ner Eric CamlUi und Julien
Maurin (beide Ford Fiesta) so
wie der be i se inem R5-Debüt
stark agierende slowakische
Markenkollege Martin Koci die
Bestze i ten um d ie Ohren,
s t rauche l ten aber ebenso im
mer wieder durch falsche Rei
fenwah l oder Ausru tscher w ie
der irische Peugeot-WerkspUot
Craig Breen im 208 TL6. Haupt-

profiteur war Armin Kremer
im betagten Skoda Fabia S2000.
Der 45-jährige Mecklenburger
hoffte, durch clevere Strategie
einen Podiumsplatz erringen
zu können, und lag am Sonn
tagmorgen auf Rang 2.

Doch auf den drei finalen,
mit Spitzkehren gespickten
Prüfungen kämpfte er gegen

die modernen, turbobefeuer
ten R5-Boliden mit stumpfen
Waffen. Breen zog auf der vor
le tz ten WP vo rbe i , de r Deu t
sche musste s ich mi t Platz 3

zufriedengeben. Das soll sich
bei seinem nächsten WM-Auf-
tritt ändern. Ab Portugal will
Kremer mi t dem neuen Skoda
Fabia R5 dagegenhalten. ♦ RK

Geschehen kontrol l lei t : Junior-Weltmeister Lefebvre Im R5

Unverhofft kommt oft. Ähnlich
wie Rout in ie r Armin Kremer in
der WRC2 peilte auch Monte-
Neuling Christian Riedemaim
beim Junior-WM-Auftakt einen
Podiumsplatz an. Während sich
Lokalmatador Quentin Gilbert
früh vom Feld absetzte, fand
sich der Sulinger nach schwa
chem Start erst einmal im hin
teren Drit tel des elf Tei lnehmer
zählenden Feldes wieder.

«Es ging einfach nichts vor
wärts», klagte Riedemann, liess
übe r Nach t d i e Fah rwe rkse in -
stellungen seines DS 3 R3 kom
plett umgekrempelt und bües
zur kontrollierten Aufholjagd.
Prüfung für Prüfung arbeitete
er sich nach vome. Am Freitag
abend rangierte er hinter Gil

bert, Ole Christian Veiby und
Torsten Folb auf Rang 4. Letz
terer rutschte am Samstag von
der Strecke. Auf der vor letzten
WP markierte der Deutsche die
Bestzeit und zog an Veiby vor
bei auf Rang 2. Auf den souve
ränen Auftaktsieger Quentin
G U b e r t f e h l t e n R i e d e m a i m i m
Ziel aber fast 2,5 Minuten. ♦ RK

Riedemann: Zuerst g ing nichts
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AUS DEM SERVICEPARK Von REINER KUHN
Was für ein Lapsus vor der Ral
lye. Die Rekordchampions
^bastien Loeb/Danlel
Elena segelten bei der Stre-
ckcnbesichtigung auf einer
Verbindungsetappe von der
Strasse und konnten erst nach
e inem Autowechse l we i te rma
chen. Wie Augenzeugen be-
ricliteten, lieferte sich I.x)eb
zuvor ein Duell mit seinem

WRC-MarkenkoUegen Sebas
t i e n C h a r d o n n e t

♦ ♦♦

Der britische Schauspieler und
Go lden -G lobe -Gew inne r I d r i s
Elba («Luther») durfte sich vor
dem WM-Auftakt ebenso durch

die Strassenschluchten von
Monaco pilotieren lassen wie
Renaud Lavilienie, der fran
zösische Olympia-Sieger im
Stabhochsprung, oder Rugby-
Nationalspieler Mathieu
Bastareaud. Ebenfalls vor Ort:
Pierre Casiraghi (Neffe von

Champion-Lapsus: Loeb nach Ausrutscher

Prinz Albert), der Tscheche Jan
Koller (ehemaliger Fussball-
BimdesUga-Profi) und Schau
spieler Fran(ois Chizet
(«Ziemlich beste Freunde»).

♦ ♦♦
Nachwuchsschule der beson
deren Art Philipp Knof

(Ci t roen) schraubte
am DS 3 seines
Fö r d e r e r s Wo l f -
D ie ter Ih le . Se ine
deutschen Lands-
mäimer Maii jan
Griebel (Opel) und
F a b i a n K r e i m
(Skoda) besichtig
ten ebenso als

Wettercrews die WPs wie der
schnel le Schwede Pontus
Udemand. Finnlands Topta
lent Teemu Summen (Toyo
ta) durfte Jari-Matti Latvalas
Eisspion Toni Gardemeister
über die Schulter schauen.

♦ ♦♦
Der Fabia S2000 von Armin
Kremer hat e ine ruhmre i
che WM-Vergangenheit.
Kein Geringerer als Doppel
we l tme i s te r Sebas t i en
Ogjer holte mit dem Skoda
in VWs WM-Vorbereitungs
jahr 2012 die Klassensiege
auf Sardinien und in Frank
re ich.

♦ ♦♦

Mehr Heimrallye geht nicht
Das Ziel der WP 5 lag gerade
mal drei Kilometer von Sebas
tien Ogäers Elternhaus in
Forest-St-Julien entfernt.

Filmprominenz: Ogier (r.) mit Elba
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Vertagsgarantle: Sie Itonnen die Bestettung bmnen 14 Tagen ohne Ang^ von Gründen tarmlos widernifen Die Frist beginnt an dem
Tag. andern Sie die erste besteBteAtsgabeertatlen.mcht jedoch vor ErhaWeinerWiderrulsoelchrung gemäß oenAnlorderungen von Art
246a § 1 Abs. 2 Nr. 1EGBGB. Zur Wahrung der Erst genügt tiereits das rectszerbge Absenden ihres emdeulig erMarlen Entschlusses, d«
Bestellung zu widerrufen. Sie können hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu nchten
an: MOTORSPOHT aktuell Aboservice. Postfach. 70138 Stuttgart, Telefon: -t 49 (0)7113206-8888. Teiefat; +49(0)711 I02-25SO,
E-Mail: mQtorsportaktucli@dpv.ds
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Direktbestellung: ^ ■I-49 (0)7113206-8888 fi+49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de ^ www.motorsport-aktuell.coni/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aArtue// Aboservice, 70138 Stuttgart
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R ALLYE-WM Januar 2015 / MOTORSPORT aktue l l

RALLYE

Nads Ostberg (4.) >
«Eine gute Rallye. Ich

machte wenig Fehler und
hatte das Glück, dass wir

die Probleme an unse
r e m A u t o i m m e r l ö s e n

konnten. Ab Schweden
bekomme auch ich
e i n e n n e u e n D S 3 . »

Elfyn Evans (7.) >
«Verglichen mit dem

Vorjahr haben wir viele
Fortschritte gemacht,

am, um, im Auto. Leider
habe ich bei der Reifen

w a h l ö f t e r s d a n e b e n

gelegen, sonst wäre
mehr drin gewesen.»

C. Riedemann (22./2.WRC5)>
« N a c h e i n e m s c h w i e r i

gen Auftakt steigerten
wir uns übers gesamte

W o c h e n e n d e . P l a t z 2 b e i

meiner ersten Rallye
Monte Carlo ist mehr, als

w i r e r w a r t e n k o n n t e n .

Ich bin überglücklich.»

F a h r e r - K o m m e n t a r e
nach der Rallye
M o n t e C a r l o

< Jari-Mattl Latvafa (2.)
«Platz 2 bei der Monte
ist ein Traumergebnis
und fühlt sich fast wie
ein Sieg an. Mein Dank
geht an die Eisspione.
Ohne deren prima
Streckeninfos wäre das
nicht möglich gewesen.»

< Thierry Neuville (5.)
«über meine Platzierung
habe ich mir zu keiner
Zeit Gedanken gemacht.
Diese Rallye ist so
speziell und schwierig,
dass ich einfach nur

glücklich bin, hier
e n d l i c h m a l i m Z i e l z u

s e i n . »

<A. Kremer (14./3.WRC2)
« F a n t a s t i s c h ! M e h r w a r

gegen diese Konkurrenz
hier mit dem S2000
n i c h t d r i n . D a s Te a m
rund um Mund l (Team
chef und Eisspion Baum
schlager, die Red.)
machte einen super Job.»

E x p e r t e n -
U r t e i l
R e i n e r
K u h n
Sonderkorrespondent

Fahrer der Rallye

A r m i n K r e m e r
W a s f ü r e i n

s tarker Auf t r i t t
des 45-jährigen
M e c k l e n b u r
gers. Kremer wusste um den
Vorteil der zahlreich ange
tretenen Youngster in ihren
me is t werksun te rs tü tz ten
R5-Bol iden, bewahrte die
Ruhe, überiiess der
Konkurrenz die Bestzeiten
und machte in deren
Windschat ten Pos i t ion um
Position gut. Selbst ein
grippaler Infekt von Co Klaus
Wicha konnte die konzent
rierte Fahrt Kremers nicht
bremsen. Ein echte
Erfolgsfehrt - auch für
Skoda: Denn dieser WRC2-
Rang 3 geht wohl in die
Annalen ein, als letztes
WM-Podium eines S2000.

Heimlicher Gewinner

S ö b a s t l e n
L o e b
Die Rallye hatte
noch nicht mal
richtig angefan
gen. da war der Gaststarter
obenauf. Nach der viel
beachteten, aber wenig
aussagekräftigen Bestzeit
beim Shakedown setzte der
Rekordweltmeister auf der
ersten Prüfur>g ein ncx:h
fet teres Ausrufezeichen
hinter seine Fahrkunst. Mit
einer Fabelzeit deklassierte
der 40-jährige Superstar die
versammel te Wei te i i te
dermassen, dass selbst
Loebs engstem Verfolger
über 1 Sekunde pro
Kilometer auf Ihn fehlten.
Egal was später passieren
sollte, die Ausnahmestellung
des 78-mallgen WM-Laufsle
gers war zementiert.

Heimlicher Verllerer

K r i s M e e k e

2015 wollte der
N o r d l e d a s

Vertrauen von Sl
Cltroen-Sport-
c h e f Y v e s M a t t o n m i t c l e v e

rer Fahrweise zurückzahlen.
Es blieb bei guten Vorsätzen.
In Schlagdlstanz zum Podium
unterlief Meeke ein Patzer.
Da half es wenig, dass er im
Endspurt 3 von 4 möglichen
Bestzeiten holt. Teamkollege
Mads Östberg reist mit drei
mal so vielen WM-Zählern als
«best of the resb> zum Heim
spiel nach Schweden und
könnte mit einem weiteren
Topresuitat die Hackordnung
auf den Kopf stellen. ♦

Höhepunkte der Rallye

1. Tag: Söbastlen loeb (DS) schockt Konkurrenz mit Fabelzeil (WPl): Bryan Bouffier (Ford)
fliegt ab, Robert Kubica (Ford) schlägt nach Dreher an und beklagt defekte Lichtmaschine
(WP2).
2. Tag: Loeb und Teamkollege Kris fMe (LS) rutschen in einen Graben und beschädigen sich die
Hinterradaufhängungen (WP8).
3. Tag: Ott Tänak (Ford) rutscht von Strecke (WPTO); Elfyn Evans (Ford) touchiert Mauer
(WPll); Mads Östberg (DS) klagt über Motorenprobleme (WP12).
4. Tag: Kubica knallt nach Bremsdefekt gegen eine Hauer (WP14); Meeke (DS) gewinnt die
Power-Stage vor Teamkoliege loeb und Jari-Mattl latvala (VW): Söbastien Ogier feiert
seinen 25. WM-Sieg, und VW einen Dreifach-Erfolg (WP15.

PRÜFUNG FÜR PRÜFUNG
Shakedown

(Shakedown (3,52 km): 1. loeb in 2:21,0 min (= 84,40 km/h); 2. Heeke *0,4 sec; 3. Ogier
♦1,1; 4, Hlkkelsen ♦1,2; 5. Kubica ♦l.S; 6. Evans ♦1.4; 7. östberg ♦1,8.

Startreihenfolge (wie auch an Tag 2 und 3 nach WH-Endtabelle 2014): 1. Ogier: 2.
Latvala; 3. Mikkelsen; 4. östberg: 5. Neuville; 6. Heeke; 7. Evans; 8. Prokop; 9. Sordo; 10.
Solberg; 11, Bouffier; 12. Tänak; 13. Kubica; 14. Loeb.
WP1 (21,31 km): 1. loeb In 15:53.5 min (= 80.46 km/h); 2. Tänak »22.0 sec; 3. Ogier ♦30,9;
4, Heeke ♦32,6; 5. östberg ♦36,1; 6. Neuville ♦37,6; 7. Bouffier ♦41,7.
WP 2 (19,68 km): 1. Ogier In 13:57,1 min (= 84,64 km/h); 2. Latvala ♦10,7 sec; 3. Loeb
♦17,6; 4. Evans ♦18,3; 5. Mikkelsen ♦ZS.B; 6. Sordo ♦SU; 7. Tänak ♦34,2.

WP 3 (15,84 km): 1. Loeb In 10:23,4 min (= 91,40 km/h); 2. Ogier ♦IS.O sec; 3. Evans ♦22,7;
4. Mikkelsen ♦22,8; 5. östberg ♦30,6; 6. Tänak ♦31,4; 7. Kocl ♦31,6.
WP 4 (25,81 km); 1. Kubica In 15:27,0 min (= 100,23 km/h): 2. Ogier »3.0 sec; 3. Latvala
♦5.3; 4. Loeb ♦7,0; 5. TSnak ♦15,4; 6. Meeke ♦l̂ S: 7. Evans ♦20,6.
WP 5 (25,40 km): 1. Kubica in 15:13,2 min (= 100.13 km/h); 2. Ogier ♦0.8 sec; 3. latvala
♦15,7; 4. Loeb ♦22,1; 5. Meeke ♦25,3; 6. Mikkelsen ♦27,8; 7. Östberg '■11%.
WP 6 (15,84 km): 1. Loeb in 10:26,1 min (= 91,08 km/h); 2. latvala ♦3.5 sec; 3. Ogier ♦S.e;
4. Kubica ♦4,6:5. Meeke ♦B.O; 6. Mikkelsen ♦ID.S; 7. Chardonnet ♦16,0.
WP 7 (25,81 km): 1. Kubica In 14:36,1 min (= 106.06 km/h); 2. Ogier ♦l.S sec; 3. Meeke
♦13,4; 4. Sordo "W: 5. Loeb »IB.O; 6. Tänak ♦18,8; 7. latvala ♦18,9.
WP 8 (25,40 km): 1. Ogier in 15:15,9 min (= 99,84 km/h); 2. Chardonnet ♦14,7; 3. östberg
♦19,1; 4. Latvala ♦20,2; 5. Mikkelsen ♦21,7; 6. Neuville ♦25,9; 7. Tänak ♦36,0.

WP9: abgesagt.
WP 10 (51,70 km): 1. Kubica In 30:41.9 min (101,05 km/h); 2. Meeke ♦33,4 sec; 3. loeb
♦41,2:4. Mikkelsen ♦1:04,1; 5. Sordo ♦1:08,8; 6. Latvala ♦1:09,0; 7. Evans ♦1:10,2.
WP 11 (19,93 km): 1. Loeb In 10:42,4 min (= 111,69 km/h); 2. Kubica ♦I.B sec; 3. Latvala
♦5,3; 4. Meeke ♦S.B; 5. Ogier ♦7.4; 6. Östberg ♦7.6; 7. Mikkelsen ♦S.l.
WP 12 (36,85 km): 1. Meeke In 24:32,9 min (= 90,07 km/h); 2. Kuica ♦S.S sec; 3. Neuville
♦11,1; 4, Latvala ♦18,4; 5. Sordo ♦30,0; 6. Tänak ♦Sej; 7. Mikkelsen ♦37,1.

Startreihenfolge (umgekehrte Rangliste nach Etappe 3): 1. Bertelli; 2. Chardonnet; 3.
Tänak; 4. Protasov; 5. Kubica; 6. H. Solberg; 7. Meeke; 8. Loeb; 9. Prokop; IQ. Evans; 11.
Neuville; 12. Sordo; 13. östberg; 14. Mikkelsen; 15. Latvala; 16. Ogier.
WP 13 (10,50 km): 1. Meeke In 6:33,7 min (= 96,01 km/h): 2. Loeb ♦U sec; 3. Sordo ♦1,8;
4. Neuville ♦S.S; 5. Ogier ̂ 4,0; 6. östberg ♦6,0; 7. Mikkelsen ♦6,9.
WP 14 (31,66 km): 1. Loeb in 22:27,3 min (= 84,60 kmh/h); 2. Ostberg *8,8 sec; 3. Neuville
♦11,8; 4. Sordo ♦IS.S; 5. Ogier ♦22,1; 6. Kubica ♦28,1; 7. Utvala ♦33,5
WP 15 (10,50 km/Powerstage):, 1. Meeke in 6:30,5 min (= 96,80 km/h); 2, Loeb ̂ 0,2 sec:
3. Latvala ♦1,9; 4. Ogier ♦2,7; 5. Hlkkelsen ♦4.4; 6. Neuville ♦4.5; 7. Chardonnet ♦M,
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27. Januar 2015 / MOTORSPORT aktuell RALLYE'WM ̂
RALLYE-WH HONTE CARLO 2015/ Resultate
Start: Monaco, 22,-25, Januar 2015; 1. von 15 laufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1405,08 km, davon 355,48 km auf 15 Werlungsprüfungen;
94 Teams gestartet, 78 gewertet. Wetter: wectrselfiaft.

Team Auto Wertung Klassen Rückstand leader Best te i len Pkle.

1. Ogier/IngrassiafF) Volkswagen Polo R WRC LW R C M ' 336:40,2 WP7-15 2 2 5
2. Lalvala/Anltll3(FIN) Volkswagen Polo R WRC 2.WRCM* ♦58,0 m "
3. Mikkelsen/Floene (N) Volkswagen Polo R WRC ♦2:12,3 15
4. Östberg/Andersson (N/S) DS3WRC ♦2:43,6 12
5. Neuville/Gllsoul (B) Hyundai 120 WRC 3.WRCH' ♦3:12,1 10
6. Sofdo/MartKE) Hyundai 120 WRC 4.WRCM* ♦312.9 8
7. Evans/BafrltKGB) Ford Fiesta RS WRC 5.WRCM* ♦5:23.7 6

8. Loeb/Elena(F/MO OS 3 WRC 6.WRCM* ♦8:34.7 WPl-6 5 4 ^ 2 "
9. Prokop/Tomanek (CZ) Ford Fiesta RS WRC 7.WRCM' ♦9:54,8 2

10. Meeke/Nagle(66/IRL) DS3WRC 8.WRCH* ♦10:55,6 3 h 3 -

11, H. Solberg/Minor (N/A) FordHestaRSWRC ♦12:07.4
12, Lefebvre/Prevot(F) DS3R5 1.WRC2 ♦12:56,5
13, Breen/Scotl(IRl/6B) Peugeot 208 TIS R5 2.WRC2 ♦1510,5
14. Kremer/WIctia (D) Skoda Fabia S2Ü00 3. WRC 2 ♦15:23,5
15. Camllli/VeillasCF) Ford Fiesta R5 4. WRC 2 ♦17:56,2
16. Protasov/ChereplnfUA) Ford Fiesta R5 ♦18:46,0
17. Margailan/Margalllan (F) Ford Fiesta R5 ♦18:49,3
18, Tänak/MolderCEST) Ford Fiesta RS WRC 9.WRCH* ♦19:49,3
19. Hirsthl/Landais (CH) Peugeot 208 TIS RS 5. WRC 2 ♦22:493
20, Raoux/Es{artefigue(F) FordHestaRSWRC ♦27:40,7
21, Glordano/Sarreaud (F) Ford Fiesta RS WRC 6. WRC 2 ♦30:13.5
22. Gllbert/Jamoul(F/B) DS3R3Max 1. iunlor-WM ♦31:52,5
23. Delecour/SavignonI (F) Porsche 997 GT5 Cup RGT "1.RGT ♦33:21,4
24, Rledeman/Wenzel (D) DS3R3Max 2.Junlor-WM ♦34:16,2
Ferner:

36, Allhaus/Bavard(CH) Peugeot 208 R2 ♦44:47,6
71. lhle/Stein(D) DS3R3 ♦1:2313,9
' Diese FaDrer der WRC-Klasse sind aiirh für die HarterMerlung »ngesrhneben und sammeln somit aurh datur Punkte " Fusatmunkte lür die Power-Slage

Wichtigste Ausfälle:
Boutfier/Panseri (F) Ford Fiesta RS WRC "Unfall, WP 2
Burrl/Gordon (CH/F) Ford Fiesta RS Kupplung. WP 10
Maurin/Kiinger(f) Ford Fiesta RRC Unfall. WP 10
Kubica/Szczepanlak (POL) Ford Fiesta RS WRC Unfall, WP 14 4

KoCi/ÄlSK/ClE)^ Ford Fiesta RS Unfall, WP 14

Auftakt Rallye-WM 2015: Rallye Scfiweden 12.-1S, Februar 2015 Internet: www.wrc.com

Schnelle Renner für den Nachwuchs: Die Sieger Ogler (I.) und Ingrassia (r.) mit Mlnl-VWs für Fürst Albert

C M R O O f s i O f U S

WM-Stand Fahrer

1. Ogler
2.Latvala
3. Mlkkelsen
4. Östtjerg
5. Neuville
6. Sordo
7. Evans

8. Loeb
9. Meeke

10. Prokop

WH-Stand Marken WRG-Stand Fahrer

1. Volkswagen Motorsport 43 1. Gilbert 25
2. Hyundai Shell World Rally Team 27 2. Rledemann 18
3. M-Sport World Rally Team 12 3. Veiby 15
4. Citroen Total Abu Dhabi WRT 12 4. TempeslinI 12

5. Jipocar Czech Nalional Team 6 5. Consanl 10

6.FWRTs.r.l. 1 6. Rossel 8
7.Re 6

WfiU-Stand Fahrer Junicr-WM - Stand Fahrer

1. lefebvre 25 1. Gilbert 25

2. Breen 18 2. Riedemann 18

3. Kremer 15 3.Velbv 15

4. Camilll 12 4. Tempestini 12

5. Hlrschi 10 5. Rossel 10
6. Giordano 8 6. Re 8

7. Foulon 6 7. Kom^l 6

AUTOMOBIL^
m / / / / / .

2 1

R o b e r t K u b i c a

EineGratwanderung
Auf der zehnten und mit 51,7 Ki
lometern längsten WP markier
te Robert Kubica seine vierte (!)
u n d w o h l b e e i n d r u c k e n d s t e
B e s t z e i t . K r i s M e e k e w a r a l s
zweitschnellster Fahrer über 30
Sekunden langsamer. Trotz Fa
belzeit rangierte der Pole zu
diesem Zeitpunkt im unteren
Te i l d e r Z e i t e n l i s t e n . K e i n
Wunder, stehen beim WRC2-
Weltmeistervon2013 den spek
taku lä ren Au f t r i t t en doch m in
destens ebenso viele Unfälle ge
genüber. Auf der vorletzten
Prüfung landete Kubica gar
nach der Zieldurchfahrt im Gra
ben - das Aus. «Nicht schön,
aber das gehört dazu. Ich muss
einfach mehr Erfahrung sam
meln», verteidigte er seine

Fran^pois Delecour

Gratwanderungen im privaten
Ford Fiesta WRC und Uess kei
nen Zweifel daran, dass er wei
ter seinen Weg gehen will -
auch neben der Rallyepiste.

Als im Dezember sein Traum
vom Aufstieg in ein Werksauto
platzte, gründete der 30-Jährige
kurzerhand das RK World Rally
Team. Unterstützung bekommt
er vom A-Style Team und Rei
fenpartner Pirelli. ♦ RK

Kubica: Mit eigenem Team

Reservleit, aber stark
Kaum e ine Fah re rka r r i e re i s t
so eng mit der Rallye Monte
Carlo verknüpft wie jene von
Francois Delecour. 1984 be
stritt der damals 21-Jährige hier
s e i n e n e r s t e n W M - L a u f . F ü r
den 17. Monte-Auftritt, seinen
100. WM-Start, enterte der
heute 52-Jährige einen RGF-
Porsche der britischen Tuning-
Schmiede Ththill, mit dem er
bei den rest l ichen vier Läufen
des FIA-RGT-Cups antritt

«Am schwierigsten war es,
s i c h z u r ü c k z u h a l t e n . I n d e n
Kurven hast du kaum bis nul l

Grip. Es dauert ewig, bist du
Gas geben kannst» Bfolgreich
w a r D e l e c o u r d e n n o c h : I n

W o l f - D i e t e r I h i e

neun der 14 Prüfungen mar
kierte er die RGT-Bestzeit und
v e r w i e s a l s G e s a m t - 2 3 . d e n
von der Dakar angereisten Ro
main Dumas (5 Bestzeiten) mit
knapp drei Minuten Rück
stand auf Klassenrang 2. Drit
ter wurde der frühere Topall-
rounder Marc Duez (57). ♦ RK

Delecour Kaum Grip Im RGT

Fördeniriaublmüxhpit
Seine Liebe zum Rallyesport ist
riesig. Im Sommer führt Wolf-
Dieter Ihle gerne eines seiner
historischen Rallyeautos aus.
Den Winterurlaub verbringt der
Finanzberater bevorzugt bei der
Rallye Monte Carlo - seit 1983
zum 15. Mal. «Wir waren ordent
lich unterwegs. Nur auf der
Mammut-WP 10 ging einiges
scWef. Als wir nach einem Platt
fuss Zeit gutmachen wollten,
ru tsch ten w i r von der S t recke
und verloren nochmals über 20
Minuten», berichtete der 57-Iäh-
rige, der die Zielrampe als Ge-
samt-7L von 78 überquerte.

«Wichtiger ist aber, dass mein
DS 3 R3 ohne Kratzer b l ieb.»
Verständlich, denn diesen stellt
Ihle fortan Citroens Rl-Trophy-
Gewinner Philipp Knof zur Ver
fügung. Seit vier Jahren fordert

der Schwabe deutsche Rallye
talente. Angefangen hat es mit
Vize-Europameister Sepp Wie-
gand. Aktuell gehören Ihle ne
ben Knofs künftigem Einsatzau
to auch die Opel Adam Cup und
R2 von Julius Tannert. Und wer
bei der Monte genau hinschau
te, entdeckte auch auf dem Auto

.von WM-Junior Christian Rie
d e m a n n A u f k l e b e r v o n I h l e s
Sachsen Asset Management
GmbH. ♦ RK

Ihle: Ohne Kratzer gebl ieben
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TOP AUSSTATWNG!
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus MANNESMANN Werkzeugbox^

MANNESMANN Werkzeugbox
Die 155-teilige Box aus dem Hause Brüder
Marinesmann Werkzeuge bietet Men alle
wichtigen Werkzeuge, besonders übersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech

gefertigten Koffer. Unter dem Klappdeckel
sind alle gängigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.
Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschlüsselsatz, Hammer,
Bandmaß, Universalband, Roilgabel-
Schlüssel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsort iment u.v.m.
Maße: ca. 23 x 35,5x 22,5 cm.

GRATIS

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus »14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu » 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug m Online-Iüjndenservice » Ohne Risiko: Nach einem Jahr Jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.coni/abo
Ja, ich möchte MOTORSPORTaMt/e//mit 14% PrelsvorteÜ lesen. Best.-Nr. 1108085
Senden Sie mir ab der nächsterreiclibaren Ausgabe 50 x MOTORSPORTaMuef/zum Preis von zzt. nur
86,-€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich die MANNESMANN Werkzeugbox nach Zah
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Abiauf des 1. Bezugs
jahres kann ich Jederzeit kündigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben.
Maine parsönlichan Anyattani (i)iiteuni>e(i'ngtausiüii«ni
Nime. Vorn imt

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusätzlich 2 QRATIS-Ausgaben (nur in D)
I B A N

1 1 i , _ 1
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Strode, Nr.

» I Z

I I I !

W o h n o r t

1 1
T e i e b fi G e b u r t s d o t u m
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□ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuell und die Motor Presse Stuttgart
mich künftig per Telefon oder E-Mail über Interessante Angebote Informieren.

□ Ich bezahle per Rechnung
SEPA-Lastschnftmandat ich ennächtige M OPV Oeutscher PresseirerDKb GmbH. OOstefrslr. 1 -3.20355 HanWg. Gl̂ uttgcr-Idanti-
tikationsnunmef OE77ZZZ00000004985, wiedefkßhrenoa Zahlungen von meinem Konto mittels Ustsctvltt einrurleher, Zugieen weise
ich KredtiRsIitiA an. die von der OPV Deutscher Pressevertrleb GmbH auf mein Konto gerogenen {..astschrifien eiruuldson. Die
Mandatsrel̂ enz wird mir separat mitgeteiit. Hinwels: Ich kann smettfalb von acht Wochen, beginnend mit dem Beiastungsdatum. die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen Es gelten dabei die rrut meinem Kreditmstitut vereinbarten Bedingungen

Verlagsgarantie: 8« können die Besteftmg bnnen 34 Tagen ohne Angabe von Gründen formlos widernifea Die Frisl beginnt an dem
Tag. an dem Sie d« erste bestellte Ausgabe ertialtea nicht jedoch vor Erhah evier WidenufäMlehnjng gemaä den Ardordenngen von Art.
246a § 1 AOs. 2 Kr IEGBGB. Zur Wahr̂  der t̂ t genügt Ciereits das rechtreitige Absenden ihres ondnrbg erklärten Entschlusses, die
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N o t o G P Ra l l ye Dakar

Ducati: Rückstand Das Aufrüsten
geht weiter

j ^ i « r . i . ^
Ducatl-Testpüot MIchele Plrro: Auch er wird die neue GP15 In Sepang noch nicht testen können

Von IHRE PAULOVITS

Die sehnsüchtig erwartete
Duca t i GP15 aus de r Feder
von Gigi Dall'Igna lässt
w e i t e r a u f s i c h w a r t e n .
H a b e n d i e I t a l i e n e r s o

überhaupt eine Chance, auf
Honda und Yamaha au^-
s c h l i e s s e n ?

Während d ie 2015e r -Mo toGP-
Modelle von Honda und Yama
ha bereits im Juni letzten Jahres
erstmals getestet vairden imd
se i t he r d i e K inde rk rankhe i t en
k u r i e r t w e r d e n , w i r d D u c a t i
für den Prozess, für den die ja
panischen Giganten bis Saison
beginn über neun Monate
brauchten, gerade sechs Wo
chen Ze i t haben . So w i rd es
nicht leicht, den Rückstand,
den s i ch d ie I t a l i ene r i n den
fetzten Jahren eingehandelt ha
ben, zu reduzieren.

Angeblich im Zeitplan
Gigi Dall'Igna sieht die Sache
nicht so tragisch; «Wir haben
gesagt, die GP15 kommt zum
Sepang-Test im Februar, und
bei uns war sie für den zweiten

Sepang-Test terminiert. Wir
haben versucht, die Sache noch
vorzuziehen, aber es wird
nicht gehen, so haben wir eine
w e i t e r e E v o l u t i o n s s t u f e d e s

letztjährigen Motorrades er
stellt, die GP14.3. Mit der kön
nen wir weiter an dem Set-up
arbeiten, und das ist wichtig,
denn aus den dort gewonne
nen Erkenntn issen können wir
das Anfangs-Set-up der GP15
für Sepang auswählen.»

Laut DaÜTgna ist das Motor
rad t ro tzdem schon sehr we i t
fortgeschritten, die meisten
Tei le von den Zul ieferern sind
bereits da, aber eben nicht alle.
«Wir werden Ende Januar an
fangen, die Bikes zusammenzu
bauen, aber das ist eben zu spät
fiir den ersten Sepang-Test.»

Dabei hatten die Ingenieurs-
truppe um den Ducati-Corse-
Chefund all ihre Zulieferer kei
ne leichte Aufgabe. «Das Mo
torrad wird völlig anders als
die GP14 und ihre Evolut ions
stufen», verrät Gigi DallTgna.
«Das Bas i skonzep t b le ib t
gleich; ein 90-Grad-V4 mit des-
m o d r o m i s c h e r V e n t i l s t e u e
rung. Aber es wird ein völlig
neues Motorrad mit einem viel
kleineren Motor, was uns dabei
helfen soll, durch andere Set-
up>-Möglichkeiten unsere Pro
b l e m e z u l ö s e n . W i r m ü s s e n
uns in jedem Bereich verbes
sern. Aber das Unterstcuem ist
klar das Problem, das uns am
meisten beschäftigt und das
wir lösen müssen.»

Dall'Igna ist es auch wichtig,
nicht wie in der Stoner-Ära nur
einen Fahrer zu haben, der das
M o t o r r a d f a h r e n k a n n . « M i t
den Abstimmungsmöglichkei
ten ist es mir wichtig, dass so
w o h l A n d r e a D o v i z i o s o a l s
auch Andrea larmone, die un
terschiedliche Fahrstile haben,
eine passende Abstimmung
f indea Ich b in schl iess l ich für
beide da», beteuert er.

Hohe Ziele
Dabei steht Ducat i auch imter
Erfolgsdruck, will man das
Proĵ  langfristig sichern. «Im
letzten Jahr war imser Ziel, auf
zehn Sekimden an den Sieger
der Grands P r i x he ranzukom
men. Das ist uns zum Saison
schluss meistens gelungen.
Dieses Jahr müssen wir min
destens einen Sieg herausfah-
rcn. Das wird nicht leicht, denn
an der Spitze haben wir die
v i e r b e s t e n F a h r e r d e r W e l t
und die zwei grössten Motor
rad-Hersteller. Aber es ist eine
Sache, zu der wir imstande sein
s o U t e a »

Aber die steinige Entwick
lung, die Ducati nun durch
läuft, könnte ihnen gerade das
Rüstzeug geben, um für 2016,
wenn mi t den Miche l in -Re i fen
alle bei null anfangen müssen,
richtig gewappnet zu sein. ♦

Von IMRE PAULOVITS

Der Kampf von KTM,
H o n d a u n d Ya m a h a b e i d e r
Dakar geht weiter. Die
We r i c e a r b e i t e n b e r e i t s a n
der Ausgabe 2016.

KTM-Miteigentümer Heinz Ki-
nigadner bringt es mit einem
Satz auf den Punkt: «Die Dakar
ist nach der MotoGP das zweit
wichtigste Medienercignis im
Motorradsport .» Die al tchr-
würdige Rallye hat es seit ihrer
Umsiedlung nach Südamerika
gescha f f t , i h ren Rang de r
1980ct- und 1990er-Jahre wie
der zu erlangen.

Die schwierigste Rallye der
Welt hat mi t dem Schr i t t nach
S ü d a m e r i k a D i m e n s i o n e n e r
reicht, an die vielleicht nicht
einmal ihre Macher geglaubt
haben. Die s tarken Märkte für
geländetaugliche Autos und
Motorräder in Südamerika boo
men, dazu wurde in Zusam
menarbeit mit mehreren Regie
rungen ein Zuschauerspektakel
kreiert, das so weder in Europa
noch in Afrika möglich wäre.
Im Vorjalir waren fast vier Mil
lionen Zuschauer an den Pisten,
Die Regierungen rechneten ei
n e n W i r t s c h a f t s w e r t v o n . 2 5 0
Mil l ionen US-Dollar für die Re
gionen um die Strecke herum
aus, dazu kommt ein Werbe
wert der Femsehübertragungen
in Höhe von 420 Millionen Dol
lar. Tendenz steigend.

Gigantischer Aufwand
Weil Honda in seinen südame
r ikanischen Werken derzei t e i
nen noch nie dagewesenen Ge
winn erzielt, hat die Dakar-Ent
wicklung in Hondas Denk-und-
Renn-Fabrik HRC den gleichen
S t e l l e n w e r t w i e d a s M o t o G P -
Projekt, und HRC-Präsident

f w
Paolo Goncalves: Vertrag 2016

Te t s u o S u z u k i k ü m m e r t s i c h
persönlich drum.

Rallye-Teamchef Martina Bi-
a n c h i h a t t e n o c h v o r s e i n e r
Rückkehr nach Europa beim
Zieleinlauf die Weichen für das
nächste Jahr gestellt. Joan Bar-
reda, Paolo Gon^alves und Laia
Sanz wurden weiter verpflich
tet. Sie sollen bei ausgewählten
WM-Rallyes die Entwicklung
vorantreil̂ n. «Wir wollen, dass
die Entwicklungsabteilung
diesmal alle Teile bis Septem
ber fertig hat und wir sie von
dort an auf ihre Zuverlässigkeil
prüfen können, denn der kleins
te Defekt kann in diesem Kampf
entscheiden», so Bianchi.

B e i K T M l ä u f t d i e E n t w i c k
lung ebenfalls gleich weiter.
Teamchef Kinigadner: «Wir
d e n k e n d a r ü b e r n a c h , d a s
Werksteam vie l le icht noch wei
ter zu vergrössem, indem wir
den einen oder anderen Spon
s o r fi n d e a W i r w o l l e n n e b e n
C o m a m i t M a t t h i a s W a l k n e r
we i t e rmachen imd neben Sam
S u n d e r l a n d a u c h d e n b e i d e n
diesjährigen HofTnungträgern
Toby Price und Pablo Quinta-
nilla eine Chance geben.»

A u c h Ya m a h a w i r d s i c h v o n
der diesjährigen Schlappe kaum
entmutigen lassen und mit ih
rem f ranzös ischen Team daran
arbeitea ihre Stärke aus der Pe
terhansel-Zeit der 1990er-Jahrc
wieder zu erlangen. ♦

Sieger Marc Coma: 2016 neue, talentierte Teamkollegen
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Fit, analytisch und mit
d e r W e l t z u f r i e d e n : A l e x

H o f m a n n f e i e r t a u c h i n

s e i n e m L e b e n n a c h d e r

Rennkar r i e re E r fo lge

Zur Person
Alex Hof mann
Geburtstag 25. Mai 1980
Geburtsort Mindelf?eim{D)
Herkunftsland Deutschland

KARRIERE
1984 Erste Rennen Kinder-Cross
1995 Umstieg in Strassensport

, 1997 WM-28,l2Sccm (Yamaha)1998 Deutscher Meister und Europa-
(Honda)1999 WM-16.250 ccm (Honda)

2000 WM-2S. 250ccm(4prilia)
20O?WM-I2.250ccm(Aprilia)2002 WM-22.MotoGP (Honda, Yama-' M,Superöike-WM-54.(Kawa)
2003 WM-23.Moto6P (Kawasaki)
2004 WM-15.Moto6P (Kawasaki)
2005 WM-l9.Moto6P (Kawasaki)
20C6WM-l7.MotoGP(Oucati)2007 WM-I3, MotoGP (Ducati)

Von IHRE PAULOViTS

Der ehemalige deutsche
M o t o G P - P i l o t A l e x H o f
m a n n b e k o m m t a l s Te s t f e h -
rer und TV-Reporter in der
M o t o r r a d - W M b e s o n d e r s
viel mit. Entsprechend tief
lässt der 34-Jährige im
M S a - l n t e r v i e w b l i c k e n .

Wa s h a s t d u s e i t d e i n e r

Vertragsunterzeichnung bei KTM
gemacht?
ALEX HOFMANN: Das Projekt
ist erst in einer Anfangsphase,
wo ich selber gar nicht so gross
im Einsatz bin. Bei KTM ist der
zeit erst einmal die Aufstellung
des Teams die Aufgabe. Die
richtigen Leute zu rekrutieren,
damit man von Anfang an eine
schlagkräftige Truppe beisam
men hat. Ich weiss, was der Mo
tor erzielen soU, aber das sind
Entscheidungen, die die Ingeni
e u r e t r e f f e n m ü s s e n . B i s h e r
sieht alles sehr verheissungs-
voll aus, die Wahl, die da getrof
fen wurde, passt Jetzt harre ich
erst einmal der Dinge und bin
bere i t , wenn es e twas zu tun
gibt, wenn Fragen auftauchen.
Ich werde dann richtig in Akti
on treten, wenn das ganze Pro
jekt ins Rollen kommt, und
zwar auf der Rennstrecke.
Was hältst du davon, dass auch
Mike Leitner im Projekt ist?
Super Geschichte. Für ihn war
es auch der Zeitpunkt etwas
anderes zu machea Und KTM
hät te n ich ts Besseres machen
können, als einen so erfalirenen
Mann zu ho len . M i ke ha t a l s
Renntechniker und als Chefme
chaniker von Dani Pedrosa mit
bekommen, wie Honda arbei
tet, wie die Abläufe sind. Er ist
ein super Marm, wenn es darum
geht, die bestehenden Teile an
d ie max ima le Pe r fo rmance zu

bringen. Das ist die Kunst, die
er in den Jahren gelernt hat. Er
fahrung ist durch nichts zu er
setzen. Ich glaube, KTM hätte
sich keinen besseren Deutsch

sprachigen aus diesem Bereich
h o l e n k ö n n e a
W i e o f t b i s t d u b e i K T M ?

D e r z e i t b i n i c h z u d e m
e i n e n o d e r a n d e r e n G e

spräch da. Wie es aber so
ist bei Testfahrern, liegen
die Hauptaufgaben meis
tens an der Rennst recke.
Ich werde natür l ich immer
dabei sein, wenn es etwas
zu besprechen gibt, ich
gebe auch gerne meine
Meinung dazu, wohl wis
send, dass ich auch ein klei
ner Teil des Puzzles bin und
sein werde. Aber Mattig-
h o f e n w i r d f ü r m i c h n i c h t
der Hauptarbeitsplatz wer-
dca das bleibt die Rennstre

cke. In der Startphase finden
die Meetings mehr am Tele
fon und am Computer statt.
Wenn es so kommt w ie es
s i ch KTM vors te l l t und de r
Motor auf dem Prüfstand gut
läuft, wollen wir möglichst
früh auf die Rennstrecke.

Was ist dein Zeitplan bis dahin?
Bis dahin werde ich mich so fit
wie möglich haltea Ich bin mit
meiner Familie aus der Schweiz
wieder nach Deutschland, nach
Bochum gezogea Ich habe eine
KTM 350 SX, damit ich mich fit
halten kaniL Ich werde auch bei
einigen Tests dabei sein, damit
ich mit einer Super Duke R oder
mi t e ine r RC8 Runden d rehen
kann, um einfach nicht einzu
rosten. Wohl wissend natürlich,
dass das nicht MotoGP-Tempo
ist, es geht aber einfach darum,
das Gefühl nicht zu verlieren, in
Fahrt zu bleiben. Das werde ich
noch einmal intensivieren, kurz
b e v o r i c h m i t d e r M o t o G P -
K T M a u s r ü c k e .
Was häitst du vom KTM-Konzept
des käuflichen Track-Bikes mit
Stahi-Rohrrahmen und WP-
Federeiementen, das bis zum
MotoGP-Renner aufrüstbar ist?
KTM ist sich in der Vergangen
heit in seinen Konzepten immer
treu geblieben, und das sehr er
folgreich. Ich finde es schön,
werm sich mal nicht alle gegen
seitig kopieren. Die Faszination
der MotoGP ist auch, dass ver
schiedene Finnen mit verschie
denen Philosophien gegenein
a n d e r a n t r e t e n . O b d a s K T M -

Konzept mehr oder minder er
folgreich wird, kann man jetzt
noch n icht abschätzea MotoGP
ist technisch und fahrerisch ab
solut höchstes Niveau, da muss
man einfach alles, was man
macht, sehr, sehr gut machen.
Sein Konzept mit allen Vortei
len und Nachte i len zu hunder t
Prozent ausschöpfen und sich
d i e Vo r t e i l e z u n u t z e m a c h e n .
Ein MotoGP-Bike ist immer ein

Kompromiss, und man muss
sehen, wie weit man damit
k o m m t .
Was häitst du von Kawasakis
MotoGP-Projekt?
Das kann ich nicht beurteilen,
ich weiss nicht, wer dahinter
steht und mi t welchem Mater i
al. Es wäre schön, wenn die
Grünen wieder Richtung Mo
toGP aufbrechen. Sie haben in
der letzten Zeit in der Supcr-
bike-WM sehr viel richtig ge
macht, und es wäre schön, die
sen Farbtupfer auch wieder in
d i e M o t o G P z u r ü c k z u b e k o m
men. Die ganzen Tests mit Do
minique Aegerter habe ich auch
nur aus den Medien erfahren.
Bist du noch Riding Coach von
Dominique Aegerter?
Wir hatten uns letztes Jahr mal
drauf verständigt. Es war für
mich mehr eine Sympathie-Ge
schichte als ein Job, ich habe es
einfach gerne gemacht. Im Win
ter lehne ich mich auch ganz
gerne mal zurück, wir haben
noch n i ch t m i te inander te le fo
niert, und ich muss auch sehen,
wie ich das Ganze arbeitstech
nisch unter einen Hut bringe.
Was blieb aus deiner Testfahrer-
Zeit bei Aprilia In Erinnerung?
N a c h m e i n e r K a r r i e r e , w o e s
immer darum ging, in jeder
Runde das Maximum zu finden,
war es ein ganz anderer Ansatz.
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Vo m e r s t e n R o l l - o u t b i s z u m
WM-Titel die Entwicklung ei
nes Bikes zu sehen und ein Teil
davon zu se in , immer zu wis
sen, welche Schraube wohin ge
dreht wird, das ist schon inter
essant. Die technische Schule,
durch die ich dabei gegangen
bin, hat mich gelehrt zu kapie
ren und viel besser zu verste
hen. was das Bike will, was der
F a h r e r w i l l u n d w i e
man es zusammenfüh
ren kann. Als Rennfah-

«Nike Lelt-
nerlstder
Beste, den KTM
holen konnte.»

A L E X H O F M A N N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

rer gibt man einfach immer 200
Prozent und umfährt jedes Pro
blem. Das sind zwei völlig ver
schiedene Paar Stiefel.
Was änderte sich bei Aprilia
durch Gig! Daii'lgnas Weggang?
Gigi DallTgna war vielleicht
nicht immer super beliebt, aber
er war der Häuptling, und er hat
vorgegeben, was zu tun ist. Ich
bin gespannt, wie es bei Aprilia
weitergeht, denn sie leben der
zeit noch von der Basis, die
schon vor zwei, drei Jahren bei
s a m m e n w a r .

Wie lange warst du an der
Entwicklung des Bikes beteiligt,
mit dem Aprilia werkseitig in die
MotoGP einsteigt?
I c h b i n i n Va l e n c i a n o c h d e n
neusten pneumatischen Motor
gefahren. Chassis-technisch ist
es so, wie ich das ganze letzte
Jahr gefahren bin. Die werden
jetzt in der Entwicklung auch
Gas geben müssen. Die letzten
zwei Jahre hat Aprilia von der
guten Vorarbeit der Jahre zuvor
gelebt, da kam gar nicht mehr
so v ie l Neues . D ie Bas is war
einfach sehr gut, und man
konnte damit in der Superbike-
WM ganz vome fahren. Aber
MotoGP hat sich entwickelt,
und da ist die Frage, wie schnell
s ie dor t d ie nächsten Schr i t te
machen können. Aber Aprilia
wi rd immer e ine sehr rennor i
entierte Firma bleiben, und ich
hoffe, dass sie ihre Schritte ma
chen und ihre Lücke nach vor
ne schliessen können.
W i e s i e h s t d u d i e A r b e l t v o n

Dail'lgna bei Ducati?
Er war extrem clever, hat viele
Entscheidungen bei der Orga
nisation richtig gemacht. Er hat
es auch geschafft, einen gewb-
sen Sto lz innerha lb der F i rma
zu brechen, damit die Gruppen
innerhalb des Werks und an der
Rennstrecke besser zusammen
arbeiten. Er hat mit dem Open-
Vorteil auch das Reglement an
seiner Seite gehabt im Ver
gleich zum Vorjahr. Es wird
spannend, wenn er mit seiner
s e l b s t k r e i e r t e n Va r i a n t e d e r

Ducati kommt. Das letzte Jahr
hat er versucht zu optimieren,
was da war, das ist ihm zum
Teil auch gut gelungen, da hat
m a n s e i n e H a n d s c h r i f t s c h o n

gesehen.
W ü r d e s t d u w i e d e r R e n n e n

fahren, wenn du die Möglichkeit
d a z u b e k o m m s t ?

Be i mi r i s t d ieses Thema se i t
Jahren durch. Ich habe die Pri

oritäten anders gesetzt.
R e n n f a h r e r i s c h w i l l i c h
mir nichts mehr beweisen.
Ich habe zu Hause Familie.
U n d Te s t f a h r e r i s t e i n

Traumjob, den ich auch
gerne länger weiterma
c h e n w ü r d e . D a h o l e i c h

mir mein Adrenal in . Aber mich
mi t der neuen Generat ion von
M o f o G P - F a h r e r n i n d i e S t a r

taufstellung zu stellen... was
habe ich daverioren? Da fühle ich
mich h in ter dem Mikro fon und
in der ICTM-Box viel entspann
t e r .

Wirst du als TV-Report»
wei termachen?
Es ist noch nicht zu 100 Prozent
entschieden. Gespräche laufen,
ich würde mich f reuen.
Was hast du beim TV geiemt?
Ich habe natürlich die ganze
Medienarbeit, die ganze TV-
Technik kennengelernt. Ich
habe moderieren gelernt. Man
h a t a u c h a l s R e n n f a h r e r m i t
dem Fernsehen zu tun, aber
selbst moderieren, durch eine
Sendung führen, ist doch etwas
anderes. Das gefallt mir sehr
gut, macht mir richtig Spass,
und es hat mir einen neuen Job
eröffnet, den ich zuvor
gar nicht auf dem Plan
hatte. Das Schönste da-

«Das Thema
Rennfahrer
ist für mich längst
durch.»

A L E X H O F M A N N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

ran ist, dass man seinen eige
nen Sport, seine eigene Leiden
s c h a f t s o d a r s t e l l e n u n d d e n
Zuschauern so rüberbringen
kann, wie man es selber emp
findet. Da hat man das Gefühl,
dass der Zuschauer es auch so
mitbekommt und empfindet
wie man selbst .
Was ist für dich wichtiger Der
Testfahrerjob oder der TV-Job?
Das ist eine gute Frage. Seit Jah
ren sind sie beide Teile meines
Lebens und ich würde da keine
Pr ior i tä ten setzen. Aber Mode
r a t i o n u n d T V k a n n i c h a u c h
dann noch machen, wenn mei
n e K n o c h e n d a s Te s t e n n i c h t
mehr hergeben. Deshalb ist es
für die Zukunft wichtig, eine
Option zu haben. Testen ist
meine Leidenschaft, tind solan
ge ich auf diesem Niveau Mo
torrad fahren kann, will ich das
b e i b e h a l t e n .

Wa s h ä l t s t d u v o n d e r d e r z e i t i

gen Leistung der Deutschen und
der Schweizer in der Weitmeis
t e r s c h a f t ?

Man kann alles ins Negative
drehen, aber wir müssen uns
immer wieder bewusst werden,
dass weder Deu tsch land noch
die Schweiz das absolute Mo
torradfahrer-Land ist Es fahren
zwar v ie le Motor rad , aber
Rennsport machen nur wenige,
somit sind die Leistungen su
per. Zwei deutsche WM-Titel
mitzuerleben, waretwas. was es
vorher ganz lange nicht mehr
gab. Auch die Schweizer mit
Aegerter, mit Lüthl, die perma
nent um das Podium oder den

Sieg mitkämpfen können - auch
das ist toll in der mittleren Klas
se. Ich sehe das alles sehr posi
tiv. Klar, wenn man nach Italien
oder speziell nach Spanien
guckt, denkt man vielleicht: Im
Vergleich zu denen sehen wir
ganz schön doof aus. Aber im
Vergleich zu denen sehen alle
doof aus. Dieses Jahr steht ge
nau ein Amerikaner am Start,
das ist Nicky Hayden, und der
i s t a u c h n i c h t m e h r d e r F r i
sches te . So müssen w i r n i ch t
jammern, wir haben eine sehr
gute Basis, gute Rennfahrer, von
denen ich hoffe, dass sie auch
den Nachwuchs dazu mo t i v ie
ren, aufs Motorrad zu steigea
W e r k ö n n t e v o n d e n d e u t s c h e n

u n d d e n S c h w e i z e r M o t o 2 - P l l o -

t en a l s Nächs tes i n d i e Mo toGP

aufsteigen?
Leider ist es so, dass man in der
Liste für die MotoGP ganz oben

ist, werm man Mitte des
Jahres einen guten Lauf
hat und in der Moto2 von
Sieg zu Sieg fährt. Hat man
zu diesem Zeitpunkt eine
schwache Phase und fahrt

_ nur um Platz fünf bis sie
ben herum, ist man es

nicht. Das könnte nächstes Jahr
theoretisch alle treffen, ausser
Florian Alt, Robin Mulhauser
und Jesko Rafim, die noch neu
sind. Aber sei es Schrötter, Fol
ger, Cortese, Aegerter oder Lü-
thi - die haben aDc das Potenzi
al, gan7 vome in der Klasse zu
fahren und so ganz oben in die
Liste zu kommen. Das heisst, al
les ist möglich, aber es muss
halt auch passieren. Aber fah
ren sie alle von Platz 3 aus auf
wärts, wird es sehr schwierig.
Wirst du auch weiterfiln mit
e i n e m A u t o a m 2 4 - S t u n d e n -
rennen auf dem Nürburgring
t e i l n e h m e n ?

Das würde ich schon gerne. Das
hängt aber sehr davon ab, wie
i c h e s m i t m e i n e n Te r m i n e n
vernünftig koordinieren kann.
So gibt es derzeit noch keine
feste Entscheidung dazu.
W i e w e r d e n w i r d i c h d i e s e s J a h r

be i den Grands P r i x vo r O r t

s e h e n ?

W e n n e s m i t d e m F e m s e h e n

klappen sollte, dann in gewohn
ter Art und Weise vor der Ka
mera, Sollte das nicht klappen,
dann gewiss ab und zu als Be
sucher in der KTM-Box. ♦

Pit Beirer, Alex Hofmann: Partner in einem tol len MotoGP-Projekt

Alex Hofmann: Aprilias Superb1ke-WM-Titel angeschoben

24-Stunden-Rennen auf dem Nürburgr ing: «Gern wieder dabe i»
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«Oft ein Drecksgesdiäft»

LQthi (12) vor Aegerter (77): Erstmals ein fahrerisch ebenbürtiger Konkurrent im eigenen Team Lüthl mit Manager Daniel Epp: «Er hielt in jeder Situation zu mir»

V o n M A R K U S L E H N E R

D e r S c h w e i z e r To m T ü t h i
(28) startet 2015 in seine
13. GP- und seine 6. Moto2-
Saison. Er gilt als einer der
Topfavoriten für den WM-
Titel. «Konstant ganz vorne
zu sein, ist der Schlüssel
zum Erfolg», sagt der von
Suter zu Kalex gewechselte
S c h w e i z e r i m I n t e r v i e w .

2015 ist für den 125er-Weltmei-
ster von 2005, den Schweizer
Tom Lüthi, alles, nein, fast alles,
neu. Sein bisheriges Interwet-
t e n - Te a m f u s i o n i e r t e m i t d e m

Technomag-carXpert-Team des
S c h w e i z e r G r o s s i n d u s t r i e l l e n
O l i v i e r M e t r a u x , z u d e m b e
kommt Lüthi mit seinem Lands
m a n n D o m i n i q u e A e g e r t e r
erstmals einen ebenbürtigen
Teamkollegen. Damit nicht ge
nug: Lüthi (und Aegerter) star
ten neu mit Kalex- statt Suter-
Material, und auch privat hat
s i ch fü r Lü th i nach de r Tren
nung von seiner langjährigen
Lebenspartnerin einiges geän
dert. Eines ist unverändert ge
blieben: Lüthis persönlicher
Manager bleibt weiterhin Ex-

I n t e r w e t t e n - Te a m b e s i t z e r D a
niel Epp, mit dem Lüthi schon
seit seinem GP-Einstieg vor 13
Jahren eng zusammenarbeitet.

Tom, 2013 und 2014 warst du bei
d e n I R TA - Te s t s k u r z v o r d e m

S a i s o n s t a r t i n K a t a r i m m e r i n d e n

Top3 klassiert, oft sogar der
Schnellste. Wird sich das nun
n a c h d e m W e c h s e l v o n S u t e r z u

K a l e x ä n d e r n ?

TOM LÜTHI: Schwer zu sagen,
warum ich immer so schnell auf
Speed komme. Aber ich versu
che, mich vom ersten Meter an
vol l zu konzentr ieren und al les
zu geben. Ich will bei der Ent
wicklung des Materials immer
so schnell wie möglich vor
wärts kommen. Andere müssen
sich erst aufwärmen und .das
richtige Gefühl entwickeln, ich
hingegen steige in den Sattel
und bin sofort voll bei der Sa
che. Dieses Jahr ist die Situation
aber mit der neuen Kalex und
dem neuen Team natür l ich e t
was anders. Da werde ich wohl
ein paar Kilometer mehr abspu
len müssen, bis ich ans Angrei
fen denken kann.
W i r d d e r D r u c k n u n k l e i n e r ? D u

w u r d e s t 2 0 1 4 n e b e n E s t e v e

Rabat immer als Topfavorit für
den Titel genannt.

Der Druck is t immer da. Die
Sponsoren haben gewisse Er
wartungen, das Team ebenso,
und ich selbst will ja auch was
erre ichen. Der Team- und Ma
ter ia lwechse l änder t n ich t das
Geringste; Druck ist immer und
überall da, und die Erwartun
gen sind immer hoch. Aber wir
sind sehr gut aufgestellt mit
dem neuen Team, da steckt viel
Power dahinter, und ich reclme
mir selbst viel aus.
Was helsst das konkret?
Ich wiederhole immer dasselbe:
Ich will konstant ganz vorne
mi t fahren. Nach dem Fina le in
Valencia im Spätherbst wird ab
gerechnet, dann werden wir se
hen, wo wir stehen.
Verläuft beim Wintertraining
a l l es nach P lan?

Alles perfekt. Ich trainiere Kraft
und Ausdauer, bin absolut ver
letzungsfrei und habe sogar
noch ein paar Tage Skiferien in
Verbier eingelegt.
Wa n n s i t z t d u w i e d e r a u f d e m
M o t o r r a d ?

Ab 4. Februar werde ich bis zu
den ersten IRTA-Tests perma
nen t au f dem B i ke s i t zen . Es

sind private Tests in Paul Ricard
und in Aragon eingeplant, dann
geht's direkt zu den IRTA-Test-
fah r ten nach Va lenc ia
Du b is t 28 Jahre a l t und s ta r tes t

in de ine 13 . GP-Sa ison . Has t du

i m s e c h s t e n J a h r n o c h n i c h t

genug von der Moto2-Klasse?
Nicht im geringsten. Denn in
dieser extrem engen Klasse
wi rd es d i r m i t S icherhe i t n ie
langweilig. Action gibt es hier
in jeder Kurve. Natürlich hege
ich immer noch den grossen
Traum von der MotoGP-Klasse,
aber ohne grossen Erfolg in der
Moto2 schaffe ich das nicht.
Kanns t du d i r auch e i nen

Wechsel In die SuperbIke-WM
v o r s t e i i e n ?

Daran habe ich bis jetzt noch
keine Sekunde gedacht.
Wa s h ä l t s t d u v o n d e r n e u e n

Moto3-EM, die aus der
spanischen Meisterschaft
gewachsen ist?
Das ist sicher der richtige und
meiner Meinung nach auch ein
zige Weg. Sonst wird die Lücke
z w i s c h e n W M u n d n a t i o n a l e n
Meisterschaften zu gross.
Wäre eine Aufwertung der spani
s c h e n M o t o 2 - M e i s t e r $ c h a f t z u

e i n e r E M n i c h t a u c h s l n n v o i l ?

Das könnte man sicher machen.
Vor allem für grössere und
schwerere Fahrer wäre das ein
zusä tz l i che r An re i z . Doch das
Niveau ist ja jetzt schon hoch.
Kommen die Fahrer heute nicht
zu jung in die WM und werden
d o r t v e r h e i z t ?

Man darf das nicht pauschali-
s ie ren . En tsche idend i s t n i ch t
das Alter, sondern das persön
l iches Umfe ld . Zu me iner Ze i t
waren die Italiener und Spanier
wegen ihrer Pocketbike-Meis-
te rscha f ten f rühe r re i f f ü r d ie
1 2 5 e r - Z w e i t a k t e r . I c h s e l b s t
habe es ähnlich gemacht und
bin als 15-Jähriger in die WM
eingestiegea Das Limit 16 Jahre
sollte man aber beibehalten,
sonst wird es immer krasser. Ich
habe mit Daniel Epp einen Ma
nager, der immer zu mir gehal
ten hat, auch nach Rückschlä
gen und schweren Verletzun
gen. Der GP-Zirkus ist leider oft
ein Drecksgeschäft, gewisse
Leute gehen skrupellos vor.
16-Jährige merken nicht, was
mit ihnen geschieht. Sie brau
chen vertrauensvolle Personen,
die s ich in d iesem Haifischbe
cken auskennen und durchset
zen können.» ♦
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Fünftes Rad am Wagen?

Schweizer Traum-Duo Aegerter (links) und LQthi (rechts), dazwischen «Nobody» Robin Mulhauser Mulhauser: Top 15 Im Visier

Von MARKUS LEHNER

F ü n f S c h w e i z e r M i r e n i n d e r
Moto2-WM mit. Von Lüthi,
Aegerter, Knunmenacher
und Raffin reden viele, von
R o b i n M u l h a u s e r k e i n e r .

Tom Lüthi und Dominique Ae
gerter sind unbestritten die bei
d e n S c h w e i z e r M o t o 2 - S t a r s .
Doch auch Handy Krummen-
acher sorgt regelmässig für (Je-
sprächsstoflf, und selbst WM-
Frischling Jesko Raffin wird
dank dem (3EV-Moto2 -Ti te l i n
der Tasche neuerdings von den
Med ien beach te t . Nur fü r den
aus dem französischsprachigen

M o t o 2

M o t o 2 - W e l t m e i s t e r E s t e v e
« U t o » R a b a t i s t f u r d i e

Titelverteidigung bereit.
Über den Winter hat er
n i c h t n u r e x t r e m v i e l Z e i t
a u f d e m M o t o r r a d v e r

bracht, sondern sich auch
genügend ausgeruht.

Dass e r f ü r d i e Mo to2 -Sa i son
2015 als Favorit gilt, ist sich der
25 Jahre alte Spanier bewusst.
«Schon im vergangenen Jahr
haben alle gesagt, ich sei der
Topfavorit, obwohl ich die Sai
son 2013 nur auf Rang 3 abge
schlossen habe», erzählt Rabat.
«Doch die vor mir Hegenden
Pol Espargaro und Scott Red
ding stiegen in die MotoGP auf,
also war ich der Favorit Nun ist
es ncKh deutlicher, weil ich 2014
Weltmeister geworden bin.»
Schaff t Rabat d ie Ti te lver te id i
gung, wäre er der erste Cham
pion seit der Einfuhrung der
Moto2-Klasse 2010, der d ieses
Kunststück vollbringt. Alle an
deren Weltmeister - Toni El ias,
Stefan Bradl, Marc Märquez,
Pol Espargarö - sind direkt in
die MotoGP gewechselt.

«Ich mache selbst Druck»
Rabat kann mit dem Druck um

gehen: «Ich werde einfach mein

Te i l d e s L a n d e s s t a m m e n d e n
R o b i n M u l h a u s e r i n t e r e s s i e r t
sich kaum jemand. Dabei ver
passte der Teamkollege von
Dominique Aegerter in seiner
e r s t e n M o t o 2 - S a i s o n 2 0 1 4
beim Finale in Valencia seinen
ers ten WM-Punkt nur um e ine
Sekunde .

«Ein gigantischer Schritt»
Mulhauser (23) best r i t t in se i
ner Jugend zwei erfolglose Sai
sons in der IDM125 und wech
selte nach einem Jahr im Yama-
ha-R6-Cup in die Superstock-
600-EM (ein Podestplatz). Für
2014 erhielt Mulhauser, nicht
zuletzt aus Marketinggründen,

Bestes geben. Ich werde perfekt
vorbereitet sein und in jedem
Rennen 100 % geben. Ich liebe
es, unter Druck zu sein, und kei
ner kann mi r mehr Druck ma
chen als ich selbst.» Rabat tritt
2015 im neuen Supcrteam Gali-
cia Estrella Marc VDS an, ei
nem Zusammenschluss der bei
den Toptcams von Marc van
der Straten und Emil ie Aizamo-
ra. Rabat: «Ich habe im Winter
sehr viel in Almeria trainiert,
d o r t h a b e i c h m e h r e r e B i k e s
und eine eigene Box. Und zu
hause habe ich Energie getankt.
I m F e b n i a r w e r d e i c h n o c h
einen Tick zulegen. Ich fühle
m i c h a b e r s c h o n fi t t e r a l s i m
letzten November!» ♦ ML

Ti to Rabat: «Viel gefahren»

v o n Te a m b e s i t z e r O l i v i e r M e -
traux, der mit seinen diversen
Unternehmungen in der ganzen
Schweiz aktiv ist, einen Platz im
Moto2-WM-Team Technomag-
CarXpert neben Dominique
Aegerter. «Natürlich war das
ein gigantischer Schritt», gibt
Mulhauser heute zu, «aber 2014
war klar als Lernjahr festgelegt.
Ich habe enorm viel gelernt,
zwischen dem ers ten und dem
letzten Rennen liegen Welten.
Negativ waren der oft viel zu
grosse Rückstand, die Stürze
und Verletzungen. Positiv war
das Saisonfinale in Valencia, wo
i c h e r s t a m S c h l u s s a u s d e n
Punkterängen gefallen bin.»

M o t o 3

Die spanische Moto3-Serie
(GEY) hat sich in den vergange
nen Jahren als beste und einzi
ge sinnvolle Einstiegsklasse in
d i e G P - S z e n e e t a b l i e r t . Vo n
MotoGP- und Superbike-Pro-
m o l o r D o r n a h a t s i e n u n f ü r
2015 zu Recht den Status einer
Europameisterschaft erhalten.

I m S o g d e r C E V- M o t o 3
s c h e i n t s i c h d i e V i e r t a k t - E i n -

stiegsklasse auch im übrigen
Europa durchzusetzen. In der
I D M w e r d e n d i e M o t o 3 - G P -
u n d d i e S t a n d a r d - M o t o 3 - K I a s -
sen gemeinsam gefahren, inte
griert wird auch die niederlän
d i s c h e M o t o 3 - M c l s t e r s c h a f t .
U n d i n I t a l i e n w u r d e n u n m i t

Wegen einer Schuiteroperati-
on musste Mulhauser im Win
ter mit dem Training einige Wo
chen aussetzen: «Doch das Ti

ming der Operation war per
fekt. Bis zu den ersten Tests im
Februar und natür l ich b is zum
offiz ie l len Sa isons ta r t i n Ka ta r
bin ich wieder topfit!»

Was sind Mulhausers Ziele im
zweiten Moto2-Jahr? «An den
n e u e n C h e f t e c h n i k e r u n d d i e
Kalex muss ich mich erst ge
wöhnen. Aber letztes Jahr habe
ich mich zwischen Platz 20 und
30 klassiert. 2015 sollten es re

gelmässig die Top 20 werden
und natürlich möglichst oft die
Top-15-Punkteränge.» ♦ ML

dein Segen der FIM die «Euro
pean Stock 250 4-Strokes Cham
pionship» ins Leben gerufen.
Die als Bindeglied zwischen Po-
cket-ZMinibike und Moto3 ge
d a c h t e S e r i e w i r d m i t i d e n t i
schen, 35 PS starken und mit
10000 Euro im Vergleich zu i
« e c h t e n » M o t o 3 - M o t o r r ä d e m
wesentlich kostengünstigeren
Motorrädern ausgetragen. Die
Rennen finden im Rahmen der

Alpe-Adria-Meisterschaft statt,
die Strecken sind vor allem für
Fahrer aus dem Osten interes
sant: Adria Raceway (I), Panno-
n iar ing (H) , Grobnik (HR),
Most (CZ), Hungaroring (H)
und Slovakiaring (SK). ♦ ML

N A C H R I C H T E N

Hernandez fehlt bei
denSepang-Tests
M o t o G P P r a m a c - D u c a t i - P i l o t
Yonny Hernandez wird bei
den e rs ten Mo toGP-Tes t f ah r -
ten 2015 in Sepang vom 4, bis
7. Februar fehlen. Der
Kolumbianer kugelte sich bei
e inem Sturz mi t dem
Di r t t rack-B ike d ie l inke
Schulter aus. Gemäss Ärzten
w u r d e n w e d e r B ä n d e r n o c h
Sehnen verletzt, doch die
Schu l te r muss d re i Wochen
ruhiggestellt werden.

Aleix Espargarö
schon fast wieder fit
MotoGP Suzuki-Werkspilot
Aleix Espargarö erholt sich
rasch von seiner im Winter
zugezogenen Knieverletzung.
«Ich habe erst vor zwei
W o c h e n w i e d e r e m s t h a f t m i t
dem Training begonnen, fühle
mich aber schon wieder fast
fit. Beim ersten Test in
Sepang werde ich nicht ganz
die gewünschte körperliche
Fitness haben, aber bis zum
Saisonstart bleibt Zeit . In
Katar werde ich wieder topfit
am Star t s tehen.»

Simone Corsl will
2016 in die MotoGP
Moto2 Der I ta l iener S imone
Corsl verpasste 2014 wegen
Verletzungen an Arm und
Handgelenk die letzten sechs
GP. im Dezember musste er
wegen Problemen mit einer
Sch raube e rneu t un te rs
Messer. Der bis zu seinem Out
auf P5 der Moto2-WM
gelegene Corsl will 2016 in die
MotoGP aufsteigen. «Ich bin
wieder fit und möchte 201S In
den Top 3 landen. Wenn das
klappt, stehen meine
Chancen für einen Aufstieg
gut.» ♦ML

K O M P A K T
» >

M o t o 2 D e r S c h w e i z e r
Randy Krummenacher fährt
2015 wie 22 andere Piloten
auf einer Kalex und trainiert
m i t e iner Honda CBR 600
RR bereits fleissig in
Cartagena.
> »

Moto2 Rook ie F lo r ian A l t
wird 2015 nicht der einzige
Su te r -P i l o t Im Mo to2 -Fe id
2015 sein. Der Malaye
Zaqhwan Zaidi wird im
malayischen Team JPM eine
MMX-Moto2 an den Star t
rol len. Die restl ichen 28
Fixpiloten teilen sich auf 3
Mistral 610 (Tech3). 3 Speed
Up und 23 Kalex auf.> ML

«Sehr viel trainieit» Das Angebot wächst

Alpe-Adria-Meisterschaft: Moto3-Elnstiegsblke für 10000 Euro
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S U P E R B I K E - W M z y. j a n u a r s o i s / M o t o r s p o r t a k t u e l l

Neue Serie - 4. Folge

Fast unerwüiK

In Katar wurde Sylvain Guintoll Superbike-Weitmelster Perfekte Synergie ade: Nach dem Titelgewinn musste sich Guintoli von der Werks-Aprilia trennen

Von IHRE PAULOViTS

Der 32-jährige Franzose
Sylvain Guintol i wurde
letztes Jahr überraschend
Superb ike-Wel tmeis ter.
Dabei war er bei Aprilia
eine 7wt»ng<ma<t<inflhmp,
und s ie haben i hn auch
n i c h t z u i h r e m M o t o G P -
Projekt mitgenommen. So
m u s s t e s i c h G u i n t o l i n a c h
einem neuen Arbeitgeber
umsehen, will aber nun
m i t P a t a - H o n d a a l l e s d r a n
setzen, seinen Titel doch
zu verteidigen.

Es war schon etwas sonderbar,
wie Sylvain Guintoli strahlend
auf dem Siegerpodest in Katar
stand, mit der Superbike-WM-
Trophäe in der Hand. Die gan
z e n S t r e i t e r e i e n u n d Te a m -
order während der vorange
gangenen Läufe endeten plötz
lich in einem Höhenflug beim
WM-F ina le . Gu in to l i ha t te dor t
v o n a l l e n d i e b e s t e n N e r v e n
und mi t se inen Techn ikern d ie

Werks-Aprilia so abstimmen
können, dass er allen davon-
gestürmt ist. Es war zwar eine
Be lohnung fü r e ine lange,
schwierigen Karriere, aber ein
wirkliches Happy End war es
t r o t z d e m n i c h t .

Denn dieses Podium in Katar
war gleichzeitig der letzte ge

meinsame Auftritt des Aprilia-
Werksteams in der Superbike-
W M . A l l e w a r e n i n G e d a n k e n
bereits auf die neue Aufgabe
b e i m Te s t e n f ü r d i e n ä c h s t e
MotoGP-Saison fixiert, und für
dieses neue Kapitel war eben
nicht Guintoli, sondern sein
Teamkollege Marco Melandri
vorgesehen.

Doch so richtig neu war die
Si tuat ion für Guinto l i n icht . Im
Jahr zuvor hatte ihn Aprilia
m i t e i n e r K l a u s e l i n s e i n e m

Vertrag zu Höchstleistungen
anspornen wollen, die selbst
d i e O b e r e n n i c h t w i r k l i c h f ü r
er fü l lbar h ie l ten: Wenn Guinto
li die WM unter den ersten drei
beendet, wird sein Vertrag au
tomatisch verlängert. Guintoli
wurde genau WM-Dritter, und
so ents tand d ie kur iose S i tua
tion, dass sie - nachdem Aprilia
den durch den BMW-Ausstieg
arbeitslos gewordenen italieni
schen Superstar Marco Melan
dri verpflichtet hatte - ihren Vi
zeweltmeister Eugene Laverty
ent lassen mussten und Guinto
l i bleiben durfte.

Aus dieser Situation holte der
zähe Franzose das Beste heraus,
entzauberte trotz allem Gegen
wind und Intrigen seinen ita
lienischen Teamkollegen und
wurde so der Weltmeister, den
Aprilia eigentlich gar nicht so
rech t wo l l te .

Doch dies zeigte sich nach
langen Jahren als wahre Stärke:
Sylvain Guintoli ist ein uner
müdlicher Kämpfer, der mit
d e m R ü c k h a l t s e i n e r F a m i l i e

gegen jede Chance ganz nach
o b e n k o m m t .

Der lange Weg
Dabei war Guintoli zu Beginn
seiner Kar r ie re e in Senkrecht
s t a r t e r. E r w u r d e b e r e i t s m i t
zwölf Jahren französischer Rol
lermeister, der jüngste Titelträ
ger, den Frankreich bis dahin im
Strassensport hatte. Es ging
auch wei ter s te i l au fwär ts mi t
ihm, und mit knapp achtzehn
Jahren konnte sich Guintoli als
Mitglied der Equipe de France
an der Förderung in der Europa
me is te rscha f t f r euen . M i t d ie
sem Nationalteam kam er auch
ba ld in d ie We l tme is te rscha f t ,
doch wie er es heute sieht, war
er Hamak einfach zu wild, um
die nötige Konstanz für Spit
zenplätze aufzubringen.

W e n n e r a u c h d a n k Te c h S -
Te a m c h e f H e r v e P o n c h a r a l
2007 in die MotoGP aufsteigen
konnte, war n icht nur er, son
dern waren auch die Dunlop-
Reifen nicht konstant genug,
lun ständig um Spitzenplätze zu
kämpfen. Doch ̂  er auf feuch
t e r P i s t e i n L e M a n s V i e r l e r
wurde, das beste Resultat von
Dunlop in der 800er-Ära, liess

er durchbl icken, welches Talent
doch im Verborgenen schlum
mert. Nach einem weiteren Jahr
bei A l ice-Ducat i war aber ke in
Platz mehr für ihn in der Mo-
toGP-WM, und so musste er
seine Karriere ganz von vorn
beginnen.

Jeder, der Guintoli damals für
seine rüpelhafte Fahrweise kri
tisiert hat, wurde gerade da
n a c h e i n e s B e s s e r e n b e l e h r t .
Der damals bereits in England
m i t s e i n e r b r i t i s c h e n E h e f r a u
C a r o l i n e i n L o n d o n l e b e n d e
Franzose entschied sich für die
bri t ische Superbike-Meister-
schaft. Nach verheissungsvol-
lem Begiim mit einem Sieg, ei
n e m z w e i t e n u n d z w e i d r i t t e n
Plätzen wurde der damalige
M e i s t e r s c h a f t s z w e i t e b e i d e r
d r i t t e n M e i s t e r s c h a f t s r u n d e
von Josh Brookes abgeräumt
und verletzte sich so schwer,
dass er die restliche Saison aus
si tzen musste. Doch dann kam
ihm die Verletzung von Max
Neukirchner zugute, er durfte
in Por t imäo d ie A ls tare-Suzuk i
fahren, und Teamchef Francis
Batta gab ihm einen Vertrag für
2 0 1 0 .

Guintol i hatte sein neues Zu
hause gefunden. Er etablierte
sich in der Superbike-WM, und
s e l b s t a u s d e m Te a m b a n k r o t t
von Effenbert-Liberty-Ducati
kam Guintoli als Sieger hervor.

er konnte seine Saison bei Pata-
Efucati fortsetzen und gelangte
von dort 2012 in das Aprilia-
W e r k s t e a m .

Neue Motivation
Und wenn sein Weg dort auch
steinig war Guintoli ist durch
die Einschläge um ihn herum,
durch den Rückhalt, den ihm
seine Fami l ie mi t v ier K indern

gibt, ein reifer Mann geworden.
Damit is t auch seine Konstanz
gekommen. In den beiden Ap-
rilia-Jahren hat er 29-mal auf
dem Podest gestanden, er ist ein
ausgebuffter Abstimmungsspe
zialist geworden, und der Titel
hat ihm neue Kraft gegeben.

In dem Pata-Honda-Team der
Ten-Kate-Brüder hat der Super
b i k e - We l t m e i s t e r e i n e n n e u e n
Arbeitsplatz gefunden, wo sie
seinen Siegeshunger teUen. Mit
d e r H o n d a F i r e b l a d e , d i e i m
G r u n d e e i n M o d e l l v o n 2 0 0 8
ist, konnte die holländische
Truppe trotz anhaltender Ei
genentwicklungen wenig gegen
d i e m o d e r n e r e n K o n s t r u k t i o
nen der Konkurrenz ausrichten.
Doch gerade in der letzten Sai
son sahen sie zum Schluss Licht
am Ende des Tunnels. Mit dem
neuen Reglement hoffen sie auf
neue Konkurrenzfähigkeit.

Und Guintoli will beweisen,
dass er zu Unrecht der unge
wol l te Weltmeister ist . ♦
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Statistik SytvainGuiirtoli

Superblke-WM-Starts: 129
Superbike-WM-5lege: 9
Superbike-WM-Podestplätze: 40
Superbike-WM-Po!e-Positions: 4
Superbike-WM Schnellste Rennrunden; 12
Superbike-WM-Punkte: 1444.5
Superbike-WM-Titel: 1

N A C H G E H A K T B E I
R o n a l d t e n K a t e
{44/NL). Der Pata-Honda Teamchef über seinen neuen
Piloten und die gemeinsame Chance auf den WM-Titel.

V o n I M R E P A U L O V I T S

?Welchen Eindruck haben
Sie bei den Tests von Welt
meister Syivaln Guintoli
bekommen? Es ist klar zu
erkennen, dass er schon viele
Motorräder und Fahrerlager
gesehen hat. Erarbeitet sehr
analytisch und zielorientiert,
Er ist sehr ruhig und konzen
triert, überall kommt seine
Erfahrung durch. Das ganze
Team hatte bislang viel
Freude mit ihm, wir sind bei
der Testarbeit mit ihm auch
gut vorangekommen. Er ist
nicht der aufbrausende Typ,
aber er hat sehr viel Wissen,
und das setzt er gezielt ein.
Damit hat er uns bislang
schwer bee indruck t .

?Glauben Sie, dass Sie mit
dem Material, das Ihnen mit
dem neuen Reglement zur
Verfügung steht, im Kampf
um den Titel ein Wort mit
reden können und er seinen
Titel so auch mit einer
anderen Marke und einem
anderen Team verteidigen
kann? Ja, da bin ich mir
ziemlich sicher. Unsere
Vorbereitung und unsere
Rundenze i ten s t immen mich
sehr zuvers icht l ich.

?Wie weit kommt das neue
Reglement der Honda
Fireblade gegenüber der
Konkurrenz, deren Bikes
neuere Konst rukt ionen s ind,

•entgegen? Das wissen wir
noch nicht so ganz genau.
Dies wird erst zur Gewissheit
werden, wenn in Phillip Island
das erste Rennen losgeht.
Dann wird jeder sein end
gültiges Material einsetzen.
Bei den Tests konnten wir
noch nicht wissen, wer genau
was benutzt oder noch im
Köcher hat. Wir haben
bereits unser 2015er-Material

benutzt und waren
mit der Performance recht
zufrieden. Die Leistungs
abgabe auf dem Prüfstand
war bei unserer Vorbereitung
über den Winter wirklich gut.
das hat sich dann auch auf
der Rennstrecke bestätigt.
Wir haben nicht viel Speed
gegenüber dem letzten Jahr,
wo deut l ich mehr Modifika
tionen erlaubt waren, ein-
gebüsst. Somit können wir
mit der Entwicklung, die
wir bisher mit dem 201Ser-
Motorrad gemacht haben,
zufrieden sein.

?Glauben Sie, dass sich
Ihre beiden Piloten, Syivaln
Guintoli als der erfahrene
Weltmeister, und Michael
van der Mark als Superbike-
WM-Rookie, gut ergänzen
werden? Ich denke schon.
Bislang haben die beiden
eine gute Verbindung
zueinander. Ich habe zuletzt
einige Tage mit ihnen bei
der Teamvorstellung in -
Italien verbracht, und es
sieht so aus, dass sie sich
auch abseits der Renn
strecke gut verstehen.
Sie haben als Fahrer viel

Respekt voreinander, haben
aber auch viel Spass mit
einander. Ich denke, sie
bilden eine nette Kombina
tion. Da ist auf der einen
Seite Sylvain, der schon sehr
viel gesehen und erlebt hat,
mit all seiner Erfahrung, auf
der anderen Seite Michael,
der fr ische, aufstrebende
Junge, der aber bei den
Superbikes ein Rookie ist.
Bislang sieht es so aus, dass
es keine Spannungen gibt,
sondern eine gute Stimmung
zwischen diesen beiden
Jungs herrscht. Wie es dann
bei den Rennen und im Lauf
der Saison sein wird, müssen
wir noch sehen.

ISelne Keffer

Zu Beginn seiner Karriere war
es Ex-GP- und -Langstrecken-
WM-Pilot Herve Moineau, der
dem aufstrebenden jimgen
Sylvain Guintoli imter
die Arme griff und ihm
den Start in eine inter- •
n a t i o n a l e K a r r i e r e e r

möglichte.
Nach e inem Wi ldcard -

E i n s a t z u n d e i n e r W M -
S a i s o n i n d e r 2 5 0 e r -
Klasse l iess Tech3-Chef
H e r v e P o n c h a r a l b e
r e i t s 2 0 0 2 d e n d a m a l s

20-jährigen Guintoli in
Brünn, wo sein Sponsor
auch der des Tschechien-
GP\var. eine dritte500er-
Ya m a h a f ü r s e i n Te a m
f a h r e n . D o c h e s s o l l t e
trotzdem noch bis 2007
dauern, bis Guintoli in
die MotoGP aufsteigen
konnte, ebenfal ls mit
Hilfe von Herve Poncha
ral und Tech3.

Obwohl es Guintoli war,
de r se inen P i l o ten A lex
Hofmann im Tra in ing
von Laguna Seca umgefahren
und dami t fü r d ie Handvc r le t -
zung gesorgt hat, wegen der der
Deutsche se ine Karr iere been-

'«e

H. Poncharal

L. D'Antin

C. Guintoli

Seine Gegner

Die letztjährige Superbike-WM
spitzte sich zum Schluss auf ein
Duell zwischen Titelverteidiger
Tom Sykes und dem zu
vor als Aussenseiter ge
handelten Sylvain Guin
toli zu. Doch um Siege
kämpften auch deren
Teamko l legen Marco
Melandri (April ia) und
Loris Baz (Kawasaki),
sowie Johnny Rea (Hon
da) und Eugene Laverty
( S u z u k i ) .

Dieses Jahr eröffnet
ein neues Kapitel in der
Superbike-WM. Melan
dri , Baz und Laverty
sind in d ie MotoGP ab
gewandert, Johnny Rea
hat von Honda zu Kawa
saki gewechselt. Dazu
wird ab diesem Jahr
nach neuem Reglement
gefahren, das die Modi
fikat ionen an den B ikes
e i n s c h r ä n k t , d a s a b e r
n a c h w i e v o r f ü r L e i s
tungsgleichstand zwi
s c h e n d e n n e u e n u n d
den äl teren Basismodel len sor

gen soll Wie sich dies aber in
d e r P r a x i s a u s w i r k e n w i r d ,
weiss noch niemand genau.

Chaz Davies

den musste, sah der damalige
D A n t i n - P r a m a c - Te a m c h e f L u i s
D'Antin Potenzial in dem Fran

zosen und verpflichtete
i h n f ü r 2 0 0 8 f ü r s e i n
Te a m . D o c h D ' A n t i n s
Tage in dem Team waren
gezählt, und nachdem er
nicht mehr dabei war,
bekam Guintol i für 2009
k e i n e n n e u e n M o t o G P -

Vertrag mehr.
Er baute seine Karriere

damals über die brit ische

Superbike-Meisterschaft
wieder auf, wo er im
Team von Paul Denning
u n t e r k a m . D o c h w i r k
lich zur Seite stand ihm
in dieser Zeit seine briti
sche Frau Caroline, die

aus gut situiertem Haus
k o m m t u n d a l l e s d a f ü r
tat, dass ihr Mann in sei
ne r Kar r ie re we i te rkam.

Auch heute noch ist sie
bei vielen Rennen dabei,
k ü m m e r t s i c h a n u n d
n e b e n d e r S t r e c k e u m
ihn . D ie Mu t te r se ine r

v i e r K i n d e r i s t d i e t r e i b e n d e
Kraft im Hintergrund, die ihm
schliesslich den Superbike-
WM-Titel ermöglichte. ♦ iP

Weil das Aprilia-Werkstcam
aufgelöst wurde, musste Guin
to l i se lbs t e inen Markenwech

sel vornehmen. Nach den
bisherigen Tests sieht es
sehr danach aus, dass er
sich recht gut umgewöh
nen konnte und die Hon
d a F i r e b l a d e n a c h d e r
neuen Regel konkur
renzfähiger sein könnte
als in den Jahren zuvor.

Kawasak i i s t m i t se inen
beiden Pi loten aber sehr
gut aufgestellt. Tom Sykes
w i l l se i nen Ti t e l w iede r
zurückerobern, Johnny
Rea seinen ersten gewin
n e n . B e i d e w a r e n b i s

lang sehr schnell und
h a b e n s i c h b e r e i t s b e i
den Tests zu Höchstleis
tungen gepusht. Nach
der neuen Regel wird
erwartet, dass auch Du-
cati sehr stark sein wird.
Chaz Davies, der Super-
sport-Weltmeister von
2011 weiss, wie man um
Siege und Titel kämpft,

sein italienischer Teamkollege
Davide Giugliano ist auch sehr
schnel l und könnte für manche
Überraschimg sorgen. ♦ IP

Tom Sykes

C H R O N I K

Sylvain Guintoli
» >

1982 Sylvain Guintoli wird
am 24. Juni im französi
schen Monteiimar geboren.
» >

1992 Guintoli beginnt mit
R o l l e r - R e n n e n .
» >

1994 Guintol i wird mit zwöl f
Jahren der jüngste franzö
sische Meister im Strassen
s p o r t ,
» >

1999 Guin to l i w i rd Dr i t te r
de r o f f enen f r anzös i schen
M e i s t e r s c h a f t .
» >

2 0 0 0 G u i n t o l i w i r d v o m
französ ichen Verband in d ie
Reihe der in der Europa
meisterschaft geförderten
Piloten aufgenommen und
fährt die 25Öer-EM, die er
als Dr i t ter abschl iesst .
In Le Mans fährt er seinen
ers ten Wi ldca rd -E insa tz i n
d e r W M .
» >

2001 Mit der Equipe de
France fähr t Guinto l i se ine
erste GP-Saison auf einer '
250er-Aprilla und beendet
diese als Gesamt-14,
» >

2 0 0 2 B e i m W i l d c a r d -
Einsatz auf der 500er-
Tech3 -Yamaha i n B rünn
wird Guintoli 17. im
M o t o G P - F e l d ,
> »

2 0 0 3 2 5 0 e r - W M - 1 0 . a u f
Campeteila-Aprilla.
» >

2 0 0 4 2 5 0 e r - W M - 1 4 . a u f

Campetella-Aprilia.
» >

2 0 0 5 2 5 0 e r - W M - 1 0 . a u f

Equipe-de-France-Aprilia.
» >

2 0 0 6 2 5 0 e r - W M - 9 . a u f
Equipe-de-France-Aprilia.
» >

2007 Wechsel in d ie
MotoGP, nach Schlüssel
b e i n b r u c h b e i m Vo r s a i s o n
t e s t W M - 1 6 .

» >

2 0 0 8 M i t A l i c e - D u c a t i
M o t o G P - W M - 1 3 .
» >

2009 Ausweg British
Superbikes bei Crescent-
Suzuki, Gesamt-11,
» >

2010 Superbike-WM mit
A ls ta re -Suzuk i . WM-7 .
» >

2011 Superbike-WM-6. auf
Effenbert-Liberty-Ducati.
> »

2012 Superbike-WM-7.
auf Effenbert-Liberty-und
P a t a - D u c a t i .
» >

2013 Superblke-WM-Drltter
auf Werks-Aprilia.
» >

2013 Sylvain Guintoli wird
auf der Werks-Aprilia
Superbike-Weltmeister. ♦
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Testlage mit Hlndernisseii

Chaz Davies: Statt zwei Tage nur ein Nachmittag zum Testen

/ o n I M R E P A U L O V I T S

) a s W e t t e r m a c h t e d e n
r e a m s b e i d e n P o r t i m ä o -
rests der Superbike-WM zu
■chaf fen .

)ie zwei Testtage letzten Mitt-
voch und Donnerstag, wo die
feams von Ducati, Aprilia, Su-
uki und EBR anwesend warea
ielen buchstäbl ich ins Wasser.
\m ersten Tag war die Strecke
ien ganzen Tag nass, und auch
an zwei ten t rocknete s ie ers t
m Nachmittag ab. Es gab keine
)ff iziel le Zeitenl isten - sie wä-
en ohnehin wertlos gewesen.

Die Aprilia-Red-Devils-Pilo-
ten Leon Haslam und Jordi Tor
res wurden von Aprilia-Tester
Max B iagg i ve rs tä rk t . De r
sechsfache Wel tmeis ter musste
am Ende des ersten Tages einen
h a r m l o s e n A u s r u t s c h e r b e i
Nässe hinnehmen, schaffte aber
insgesamt 47 Runden. Haslam
f u h r 5 9 R u n d e n u n d k a m m i t
1 :43,5 auf d ie schnel ls te Run
denze i t , d ie e in Team bekannt
gab. Neuling Torres spulte fleis-
sig 75 Runden ab und schaffte
1:45,9.

D i e A r u b a . i t - D u c a t i - P i l o t e n
Chaz Dav ies und Dav ide G iu -

g^iano rückten mit der neuesten

D M S u p e r b i k e

Auf helssen Kohlen
Ms Mi t t e Mä rz s i t z t Yamaha -

Heuling Max Neukirchner auf
leissen Kohlen. «Weil die neue
fZF-Rl erst im Februar offiziell
luf den Markt kommt, dürfen

Neuk i r chne r : Lang lau f t r a l n l ng

wir sie vorher nicht fahrea» Bei
Teamche f M ichae l Ga l i nsk i i s t
das neueste Modell allerdings
lär^t zur Vorbereitung auf die
ersten Einsätze eingetroffen.
Zum Jahresbeginn feierte Neu
kirchner seine Premiere auf ei
ner Yamaha. «Ich bin bei einer

P r e s s e v o r s t e l l u n g m e i n e s
Helmsponsors Nolan in Alme
ria mit einer 600er gefahren.»
N e u k i r c h n e r s D e a l i m Te a m
v o n Ya m a h a M o t o r D e u t s c h
land geht über zwei Jahre. Für
den Wechsel zu den Japanern
Hess der Sachse sogar seinen
Job als Ducati-Markenbotschaf-
ter sausen, der auch nicht un
entgeltlich war. «Aber im 3C-
Racing-Team war für mich
Schluss. Bei Gal inski habe ich
die Option auf ein drittes Jahr.»

M i t D a m i a n C u d l i n , d e r v o n
Kawasaki kommt, erhält der
IDM Superb ike -Vize e inen
ebenbürtigen Teamkollegen.
«Wir haben bisher ein paar Mal
per Whats App kommurüziert.»

B r i s a n t : N e u k i r c h n e r i s t b e i
Yamaha auch erstmals als Fah
rer für die Langstrecken-WM
ein Thema. Noch dazu auf e i
nem Platz, den auch der Lang
s t r e c k e n - e r f a h r e n e C u d l i n
gerne wieder haben möchte.
E n t s c h i e d e n i s t a b e r n o c h
nichts. ♦ AWI

Max Biaggi: Harmloser Sturz

Variante der Panigale aus, an
der d ie in den letzten Wochen

fertiggestellten Teile montiert
waren. Ausser der Basisabstim

mung für Fahrwerk und Elekt
ronik konnten der Engländer
und der Italiener nicht viel aus
probieren, lobten aber auch so
die Fortschritte an dem Bike.

A l t e a - D u c a t i r ü c k t e m i t M o -
to2-Umsteiger Nico Terol und
Newcomer Matteo Baiocco aus,
beide hätten Runden auf der für
sie ungewohnten Superbike-Pa-
nigale dringend nötig. «Bislang
weiss ich nur, dass das Super
bike viel mehr Leistung hat und
die Elektronik komplizierter ist

C E V M o t o 2

Nekvasll:
Noto2
Der 17-jährige Wiener Marco
Nekvas i l , IDM-Supers tock -
Meister 2014, wird in die Spani
s c h e M o t o 2 - M e i s t e r s c h a f t e i n
steigen. Nekvasil und der Ober
ö s t e r r e i c h e r T h o m a s G r a d i n
g e r , d e r a u s d e m A D A C
Juniorcup kommt, werden vom
«Fritze TUning Team» betreut.
Te a m c h e f F r i t z S c h w a r z h a t
drei FTR-Fahrwerke gekauft
und ist dabei, die 600er-Honda-
M o t o r e n u n d i n Z u s a m m e n a r
beit mit WP die Fahrwerke kon

kurrenzfähig zu machen. Das
FTR-Fahrwerk muss für Nekva
sil stark abgeändert werden,
weil Marco zwar nur 65 kg
leicht, aber 1,88 m gross ist. Ers
te Testfahrten sind am 3./4. Fe
bruar in Almeria geplant. ♦ PP

Randy de Puniet: Hoffen auf besseres Wetter in Jerez

Nekvas i l : F r i t ze -TunIng-FTR

als bei der Moto2, dafür ist das
Fahrwerk mi t den Pire l l i -Rei fen

weniger empfindlich als das
ste i fe re Mbto2-Fahrwerk . A l les
in al lem ist d ie Ducat i le ichter
zu fahren», verriet TeroL

Be i Crescen t -Suzuk i ko rmten
Randy de Puniet und Alex Lo
wes auch bei Weitem nicht das
geplante Programm mit der
GSX-R 1000 abspulen. Lowes
brach te immerh in 50 t r ockene
R u n d e n z u s a m m e n u n d e r
reichte dabei eine Bestzeit von
1:44,0, de Puniet kam bei 40
Runden auf 1:45,7. Sie konzent
r i e r t e n s i c h a u f d i e A b s t i m

mung des 2015er-Yoshimura-

N A C H R I C H T E N

Stockspoit-Achter
ersetzt van der Mark
Supersport-WM Rata Honda
hat den 23-jährigen Briten
Kyle Smith als Nachfolger für
d e n 2 0 1 4 e r - We l t m e i s t e r
Michael van der Mark, der in
die Superbike-WM aufgestie
gen ist, ins Team geholt.
Smith lebt in Spanien. Das
Rata Honda World Super-
sport Team engagierte ihn
nach z\4fei RodlumspiStzen
und Endrang 8 im Superstock
1000 FIM Cup. Smiths erster
Test auf der Honda CBR
6 0 0 R R w i r d e r s t u n m i t t e l b a r
v o r d e m W M - A u f t a k t d i r e k t
auf Phillip Island steigen.

Afrika sietit auch
Supersport-Trainings
Superbike-WM In Afrika
gehört die Superbike-WM zu
den Sport-Highlights. Dorna
WSBK hat mit der Super
Sport International Ltd. die
Übertragungsrechte für die
FIM-Superbike-Weltmeister-
schaft in Afrika bis ein
schl iessl ich 2019 um fünf
Jahre verlängert. Erstmals in
der Geschichte überhaupt
werden auch die Quaiifyings
zur Supersport-WM übertra
gen. 2015 werden mehrere
Südafrikaner starten. ♦ AWI

Motors, eine neue Kupplung
und auf die Basisabstimmung
ih re r Fahrwerke .

EBR-Hero unter der Führung
von FahrerAeam-Manager Lar
ry Pegram freute sich trotz des
s c h l e c h t e n W e t t e r s : N i c c o l ö
Canepa kam gut mit der von
E r i k B u e l l k o n s t r u i e r t e n M a
s c h i n e z u r e c h t u n d w a r n a c h
44 Runden laut Teamangaben
kaum langsamer als letztes Jahr
auf der Ducati .

Nun hoffen die Teams, dass
sie in dieser Woche in Jerez bes
seres Wetter vorfinden, bevor
s ie d ie B i kes nach Aus t ra l i en
verfrachten müssen. ♦

K O M P A K T
> »

Superbike-WM Das
R a t a - H o n d a - Te a m
präsentierte an der
Teamvorstellung in Verona
(i) stolz die Nr. 1 von
Neuzugang und Weitmeis
ter Sylvain Guintoii (F, 32)
auf der Honda CBR 1000
RR. Auch Fahrer Nr. 2 ist ein
a m t i e r e n d e r W e l t m e i s t e r :
Supersport-Champion
Michael van der Mark (NL.
22) wird mit der Startnum
mer 60 an den Start rollen.
> »

Superstock-EM 600 Die
junge Ricarda Neubauer
(21) fährt 2015 im Team Go
Eleven in der Superstock-
EM-600 . D ie Deu tsche fuh r
zwischen 2011 und 2013 im
ADAC Junior- und im Suzuki
GSX-R 750-Cup.
» >

S u p e r s p o r t - W M D e r
dreifache Supersport-Weit-
meister Kenan Sofuogiu
(TR) und sein neuer
Teamkoiiege Marco Faccani
( ! ) testeten in Por t imäo
zwei Tage mit den Kawasaki
des Pucce t t i -Teams . «Wi r
h a b e n z w e i M o t o r v e r s i o n e n

getestet, aber das Wetter
war nicht gut. Wir entschei
den nach zwe i we i te ren
Tagen, welche Variante wir
wäh len .» ♦Mty iP
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Superc ross -WM Oak land

Roczen veriieit WN-Fühning
Vo n A L E X H O D G K I N S O N

K e n R o c z e n m u s s t e n a c h
einem heftigen Sturz beim
4. Lauf zur Supercross-WM
i n O a k l a n d d i e W M - F ü h -

nmg an Ryan Dungey abtreten. Tr̂  Canard gewann
zum ers ten Ma l se i t 2011 .

Der Thüringer gewann seinen
Vorlauf und war nach dem Start
z u m F i n a l e ü b e r 2 0 R u n d e n
Z w e i t e r h i n t e r A n d r e w S h o r t .
Schon in der ersten Runde ging
Al tme is te r Chad Reed am Su
zuki-Star vorbei, und bei einem
Gegenangriff in der zweiten
Runde geriet der junge Deut
sche in Schwierigkeiten.

R o c z e n w ä h l t e e i n e I n n e n

spur, um den Australier auszu
tricksen, aber es fehlte ihm aus
gangs der Kurve der Schwimg,
um über den nachfolgenden
Dreifachsprung zu kommen. In
d e r L u f t l e n k t e R o c z e n n a c h

links, um der Gefahr zu ent
kommen, dass einer der nach
folgenden Fahrer auf ihm lan
den würde. Seine schnel le Re-

Superc ross Le ipz ig

aktion in einer Notsituation hat
s icher l i ch Sch l immeres verh in
dert. Nach gut einer Minute
konnte er das Rennen for tse t
z e n u n d k a m ü b e r r u n d e t a u f
Posit ion 15 ins Ziel. Es fehlen
ihm jetzt vier Punkte auf den
n e u e n W M - F ü h r e n d e n D u n

gey. Wäre Reed in der 16. Run
de nicht von der Strecke abge
flogen, um Dungey Rang 2

kampflos zu überlassen, wür
den Roczen sogar nur zwei
Punkte zur WM-Spitze fehlen.

Ken Rouen hadert mit sich
«Ich glaube, ich habe mein Ge
hirn kurzfristig ausgeschaltet,
als ich es auf diese Weise ver
sucht habe», ärgerte sich Ro
c z e n n a c h d e m R e n n e n ü b e r
sich selbst. «Zum Glück bin ich

glimpflich davongekommen.
A b e r m i t v i e r P u n k t e n R ü c k
stand auf Dungey bin noch im
Rennen tun den WM-Titel: es
h ä t t e v i e l s c h l i m m e r k o m m e n
können. Schade, dass ich nicht
gleich weiterfahren konnte,
a b e r i c h h a b e i m e r s t e n M o
ment nach dem Sturz gedacht,
dass ich mich irgendwo im Ge
sicht ver letzt hätte.»

SUPERCROSS-WM/Resultate

Dungey, der US-Amerikaner
im Dienst von KTM, sicherte
sich mit Rang 2 seinen dritten
Podestplatz in Folge, aber er
hatte keine Antwort auf TVey
Canard, der mit einem Husa
renritt von Rang 10 an die Spit
ze fuhr, wo er sich sofort von
den Verfolgern absetzen korm-
te. Canard ist jetzt WM-Dritter,
14 Punkte hinter Dungey. ♦

Oakland/USA:24.Januar,4.WK-lauf
Finale: 1. Trey Canard (USA), Honda; 2: Ryan Dungey (USA), KTM; 3. Chad Reed (AUS),
Kawasaki; 4. Eli Tomac, Honda; S. Cole Seely, Honda; 6. Justin ßarcia, Yamaha; 7. David
Miiisaps, Kawasaki; 8. Andrew Sltort, KTM; 9. ßiake Baggett, Suzuki; 10. Jason Anderson,
Husqvarna; 11, Jacob Weimer (alle USA), Kawasaki; 12. Bret Metcalle (AUS), Suzuki;
13. Kyle Chishoim flJSA), KTM; 14. Phil Nicolelti (USA). Yamaha; 15. Ken Roczen (D), Suzuki.
Stand nach 4 Laufen: 1. Dungey, 82 Punkte; 2. Roaen 78; 3. Carurd 68; 4. Tomac 64;
5. Anderson 62; 6. Barcia 58; 7. Seety 45; 8. Millsaps 44; 9. Short 44; 10. Reed 42; IL Blagett
40; 12. Broc Tickle (USA), Suzuki, 39; 13. Weimer 36; 14. Weston Peick, Yamaha, 32.
Finale Utes West: 1. Malcolm Stewart, Honda; 2. Cooper Webb, Yamaha; 3. Alex Martin.
Yamaha; 4, Tyler Bovirers, Kawasaki; 5. Zachary Bell. Husqvarna: 6. Zach Osborne, Husq
varna; 7. Aaron Plessinger, Yamaha; 8. Joshua Hansen, Kawasaki; 9. Justin Hill, KTM.
Stand nach 4 Läufen: L Webb, 86 Punkte; 3. Jessy Nelson, KTM 71; 2. Bowers 78;
4. Osborne 69; 5. Hill 65; 6. Stewart 64; 7. Plessinger 54; 8. Shane McElralh, KIM, 49;
9. Martin 47; 10. Hansen 47; 11. Beil 40; 12. Thomas Hahn (USA), Honda, 35.
Nächstes Rennen: 31. Januar, Anaheim/USA

WM-FOhrung erobert: Ryan Oungey profitiert von Roczens Sturz

Naillanl als «best of the resb>
B e i m F i n a l e d e r d e u t s c h e n

Supercross-Saison in Leip
zig sicherte sich der Fran
z o s e B o r i s M a i l l a r d d e n

Gesamtsieg im Superfmale.

Der Grossteil der Fahrer wurde
zwar aus dem ADAC-Super-
cross-Cup rekrut ier t ,
d o c h b e k a m m a n z u
d iesem spä ten Ze i t
punkt für die SXl und
SX2 nur gut zwei Dut
zend Fah re r zusammen

Nachdem der Ader lass
im Training und am ers
ten Abend weiter gegan
gen war, wurde der vom übli
c h e n P r o z e d e r c a b w e i c h e n d e

Boris Maillard

M o d u s v o m e r s t e n a u f d e n
zweiten Tag noch mal geändert.
Den Fans war es egal, der Mix aus
Racing und Show gelang, und die
Rennen waren spannend.

Zu den Sturzopfern zählte
auch der schnel ls te Fahrer im
Feld, Gregory Aranda. Nach

dem der ADAC-Super-
c ross-Cup-S ieger das
Freitagfinale der SXl ge
w o n n e n h a t t e , ü b e r
schlug er sich in Füh
rung liegend im «Super-
Race» der sechs Besten
d e r S X l u n d d e r S X 2 .
Mit «nur» stark geprell

tem Rücken musste der Franzo
se fortan passen. Das neu ge

startete Rennen gewann der
Tscheche Filip Neugebauer.

Tags darauf war Boris Mail
lard der grosse Dominator, in
d e m e r a l l e R e n n e n i n k l u s i v e

«Super Race» gewann. «Nach
dem ich in Dortmund am ersten

Trainingstag schwer gestürzt war
und zuschauen musste, ist das

SUPERCROSS LEIPZIG/Resultate

ein schöner Saisonabschluss»,
so der Franzose im Ziel

In der k le inen K lasse l i e fe r
ten sich Paul Coates und Tho
mas Do zwei Tage lang eine
erbitterte Schlacht, aus welcher
der Franzose jeweUs als trium
phierender Tagessieger hervor-
gmg. ♦ TH

Steg im Samstag-Superfinaie: Boris Maillard dominiert in Leipzig

Leipzig (D): 23./24. Januar 2015
SXl-Flnale Freilag: 1. Gregory Aranda (F), Kawasaki, 15 Runden In 8:15.514 min; 2. Boris
Maillard (f). Kawasaki, +5,394 sec; 3. Filip Neugebauer (CZ), Kawasaki. +7,116; 4. Oiarles
lefrancols (F), Suzuki; 5. Mickael Musquin (F), Kawasaki; 6. Ross Johnson (USA), Honda;
7. Matteo Bonlni (ITA), Kawasaki; 8. Jürgen Wybo (B), Kawasaki; 9. Hugo Basaula (P),
Kawasaki; 10. Mathias Jöigensen (DK), Honda; 11. Francesco Muratori (I), Yamaha.
SX2-Tageswerlung Freitag: 1. Thomas Do (F). Honda (2-1), 2. Paul Coates (GS), Kawasaki
(1-2), 5. Julien Lebeau (F). Kawasaki (3-3); 4. Carlos Hacanas (E), Kawasaki (4-4); 5. Guil-
laume Fegli (F), Kawasaki (5-5); 6. Frederik Goul Jensen (OK), Honda (6-6); 7. Danny Neu
bauer (D), Kawasaki (8-7); 8. Oliver Kaas (D), Honda (10-8); 9. Gradie Fealherstone (68),
Kawasaki (7-0); 10. Max Fiebiger (D). Kawasaki (9-0).
Superfinale SX1/SX2 Freitag: 1. Neugebauer, 8 Runden in4:19.499 min; 2. lefrancols,
♦1,282 sec; 3. Maillard, +1,892; 4. Musquin; 5. Johnson; 5. Do; 7. Macanas; 8. Coates;
9. lebeau; 10. Goul Jensen.
SXl-Tageswerlung Samstag: 1. Maillard (1-1); 2. Lefrancots (3-2): 3. Neugebauer (2-4);
4. Bonini (6-3); 5. Musquin (4-5); 6. Wvbo (7-6); 7. Johnson (5-9); 8. Jörgensen (8-7);
9. Muratori (9-8); 10. Jeffrey Meurs (Nl), Suzuki (10-10); 11. Jerry Lymbumer (USA),
Yamaha (12-11); 12. Basaula (11-12).
SXZ-Tageswertung Samstag: 1. Do (2-1); 2. Macanas (3-2); 3. Coates (1-5); 4. Lebeau
(4-3); 5. Fegll (5-4); 6. Fealherstone (6-6); 7. Goul Jensen (8-7); 8. Kaas (7-8);
9. Neubauer (9-9).
Superfinale SX1/SX2 Samstag: 1. Maillard, 10 Runden in 5:31.449 min; 2. lefrancois,
♦2,559 seq 3. Musquin, +7,840; 4. Neugebauer; 5. Bonini; 6. Macanas; 7. Do; 8. Lebeau.
9. Fealherstone; 10. Wybo. Internet www.klngsofextreme.de

Internet; www.amasupercross.com

N A C H R I C H T E N

5 Deutschsprachige
ImElsspeedway-GP
Eisspeedway-WM Da der
GP-Challenge In St. Johann/A
abgesagt werden musste, hat
die Flf^ al le 15 WM-Fixstarter
für 2015 gesetzt. Kommenden
Samstag in Krasnogorsk sind
Harald Simon. Franz Zorn
(beide A), Günther Bauer,
S te fan P le tschacher und
ers tma ls auch der M iesbacher
Hans Weber am Star t .

BizouardundMelero
gewinnen In Graz
Freestyle-MX-EM Rem!
Bizouard (F) und Maikel
Melero (E) sind die Sieger der
b e i d e n E M - We t t b e w e r b e i n
Graz/Österreich. Der Fran
zose führt die EM jetzt an.

Korne! Nemeth
siegt In Leipzig
EnduroCross Der Ungar Kor
ne! Nemeth gewann nach drei
Läufen das EnduroCross. Der
KTM-Fahrer musste s ich nur
im zweiten der drei Läufe
d e m S ü d a f r i k a n e r Wa d e
Young geschlagen geben.
Young wurde Dritter hinter
Mike Hartmann, der sein
Debüt auf der SOOer-GasGas
gab. ♦ TS/üF/RP



MOTOR

m a r i a n i . . . D e r M a ß s c h n e i d e r u n t e r
d e n K o n f e k t i o n ä r e n . W i r r e a i i s i e r e n
auch die ausgefaliensten Kundenwünschs
mit TÜV. Auspuffaniagen und Sound
(auch unter Beibehaltung der Serienoptik,
Active Sound und für Diesel), Fahrwerk,
Feigen bis 14J x 22 Zoii, Leistung, Lenk-

. räder etc. (siehe Rubrik BMW, Mercedes).
Mit uns kann man(n) reden; 05264/8601

H

356 C Coupä, Bj. 1965, wunderschönes
Fahrzeug. Axei Schuette Fine Cars GmbH
& Co. KG, Rudoif-Diesei-Str. 3-9, 33813
Oerlinghausen, www.axelschuette.de H

Winter-Komplet t radsatz "Carrera S-
Rad", mit Conti TL M+S TS810 NO XL
235/35R19 u. 295/30R19, passend für aiie
997 Typen, auch turbo. Tei. 0202/611323,
h a r t m u t . l e d u e c @ f r e e n e t . d e

Renn/Ra l lye

Panamera 4, EZ 3/14,13100 km, 228
kW, schwarz, Leder, Nävi, BOSE, POLS,
SHD, PASM, PCM, 78.900,- MwSt.
awb. Kamps Sportwagenzentrum Bens
berg GmbH & Co. KG, Meisheide 1,
51429 Bergisch Giadbach,
0 2 2 0 4 / 7 6 7 6 - 1 0 0
w w w . p o r s c h e - t i e n s b e r g . d e H

mehr: aulonta/kt.aulo iDotor-und-socin.d» Hr. 24699

mariani,. .Famil ienbetrieb seit 30 Jahren!
Sound (auch unter Beibehaltung der
Serienoptik und für Dieselfahrzeuge),
Auspuffaniagen in AMG 63 und 4-Rohr
Optik für sämtliche Modelle, Leistungs
steigerungen, Fahrwerk, Felgen, Lenk
räder etc. Geht nicht gibts nichtl (siehe
Rubrik Audi, BMW). Tel. 05264/8601 H

www.Rennsportshop.com

Bentley Business VW TS, Diesel 224 PS,
EZ 06 .2011 ,25000 km, t ie fschwarz -met . ,
Bentley Leder - Voiiieder magnolia, abs.
Vol iaust . ink l . 2 x TV, Bar, Kühlschrank,
Bentley Einzelsitze vollelektr. u.s.w. NP
150.000,- €, NW-Garantie bis 06.2015. VK
75.900.- € . Tel. 0162/9888899

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche und viele andere Fahrzeuge,
auch nachträglicher Einbau v. Schiebefens
tern möglich. Telefon 08157/998760

GÄ
H e n n » p o r t - A u T U « t e r

T e l . O B E T B / B A B
w w w . g a - r a c i n g . c a m

300 SL Flügeltürer, Bj. 1956, matching-
numbers, graphitgrau / Leder schwarz,
sehr schöner Zustand. Axei Schuette Rne
C a r s G m b H & C o . K G , R u d o l f - D i e s e l -
Straße 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
0 5 2 0 2 / 7 2 G Ü 0 , w w w. a x e l s c h u e t t e . d e H

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mai l : motorspor tR leg l@aol .com H

R e n n f a h r e r h e l m e -

I h r L i e f e r a n t u n d I m p o r t e u r

Service & Vertrieb

w w w . l u e t t i c k e - m o t o r s p o r t . d e H

w w w . i n d y s p o r t . d e

B S A M o t o r s p o r t e m
^ V / e m fi e / m

natä: inlo^ti»maliirspert.uni

Wir machen den Sound...sett 30 Jahren!
Sound (auch unter Beibehaltung der
Serienoptik und für Dieselfahrzeuge)
Auspuffanlagen In BMW 501 und M-
Technik Optik (auch in Verbindung mit
original M Diffuser), Leistungssteige
rungen. Fahrwerk, Felgen, Lenkräder
etc. (siehe Rubrik Audi. Mercedes). Wir
beraten Sie geme: 05264/8601 H

300 d Cabriolet D, Bj. 1959, matchlng-
numbers. 1 von nur65 gebauten Fahrzeu
gen der letzten Serie, prominenter Vort»-
si tz, tol ler or iginaler Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Dlesel-Str. 3-9,33813 Oerlinghau
s e n . 0 5 2 0 2 / 7 2 0 0 0 , w w w. a x e l s c h u e t t e . d e

H

Je t z t on l i ne abonn ie ren !

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Leser werben Leser ■ Testabos
J a h r e s a b o s ■ G e s c h e n k a b o s

www.motorsport-aktuell.com/abo
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R e n n / R a l l y e

M O T O R S P O R T Z U B E H O R

Te l . : 0 S 6 5 1 - 9 6 2 5 0

www.isa-racing.de

MOTOR
SPORT Je tz t on l i ne

a b o n n i e r e n !
Leser werben Leser
Testabos
Jahresabos
Geschenkabos

Top-Prämien und
attraktive Geschenke
z u r A u s w a h l !

www.motorsport-aktuell.com/abo

R e n n t r a n s p o r t e r

SanelaufliegermitgroBemStegmaier-Zelt,
L 13,50, H 3,95. voll ausgebaut, für 2 Tou
renwagen + Aufenthaltsraum und Rel-
fenhaller. 12.900,- €. Bilder unter
l n f o f t n i e d e f h o f . c o m . 0 1 7 1 / 7 7 2 2 9 1 9

Nahe Slovaklaring: Schönes Haus mit Pool
Im Garten von Österreichern zu verkaufen.
Die Grundstücksgröße Ist ca. 900 qm. Die
Größe des Hauses beträgt ca. 140 qm. Es
Ist ebenerdig. Der Keller, der auch 140 qm
twlrägt. Ist als Wohnraum ausgebaut. Es
sind 2 Bäder und 2 WCs vorhanden. Des
Welleren gibt es eine Sauna und Garage.
Überdachte Autoabstellplätze für 2 Autos
sind auch vorhanden. Nähere Informationen
u n t e r : m a l l f t s l o s a n . c o m o d e r Te l e f o n :
0 0 4 3 / 6 7 6 / 4 0 11 4 5 3

S u c h e A u t o m o b i l - R e v u e . A u t o J a h r. M o
tor Revue und ams. Tel , 02254/4735

w w w . a u t o l r t d e T e l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7 H

^ Veranstaltunge
Motorsportreisen. 0221/49125-98,
r c a m . d e

Race Events, Dhverdays, Elnzeltralnrng,
DMSB Lizenz. Lehrgänge Infos; RTS.
0171/4222466, www.speed-club.de H

RSRSpa Trackdays: Unsere aktuellen
Te r m i n e u n d m e h r I n f o r m a t i o n e n u n t e r ;

http://www.rsrspa.com/product/trackday
oder kontaktleren Sie uns persönlich unter
Tel. 0151/23450000, christophftrsrspa.com

M o t o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 4 9 1 2 5 9 8 . r c a m . d e

V e r s c h i e d e n e s

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzlndlrekteinspritzer ab 148,-€; +
20-25% Leistung und Drehmoment,
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Leder und Alcantara für PKW's. qm ab
40,- € , Tei . 0221/9712233, www.autoleder-
s e r v l c e . d e H

Ve r s i c h e r u n g e n

Versicherungen
für den

Motorsport

s D o r t v e r s . d e

Top: Veranstalterhaftpflicht

Rennsportversicherungen.
www,c l i c kve rs ,de . www, raceca rcove r.de H

S e r u i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnzelheftbestellunnen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestel lserv ice* und Abo-Serv ice

motorspoiiaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
SPORT
jjctueTi

MOTOR SPORT aktueil
Chiffre Nr....
70162 Stuttgart

Z u b e h ö r

Kat kaputt? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 , w w w. u n l - k a t . d e H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682 /26299 -0 , www. tu r t x3 lade r.ne t ,
m a l l 6 t u r t 3 o l a d e r . n e t H

m i i i ! ZEIGEN-SERUICE
Anzeigenannahine: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben in der Bundesrepublik Deutschland
einsenden an: Österreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA
w w w . b e s t e l l - c o u p o n . d e / m s a D - 7 0 1 6 2 S t u t t g a r t

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
ü MOTORSPORT aktuel l € 2 ,00
Ü MOTORRAD € 3,90

ü auto motor und sport € 3,70
U sport auto € 4,20

Bitte
ankreuzen

Gewünschte Kombination
(£lt nur für d« Bundesrepublik OeutscNand)

ü

ü iHOTORaHg^lo

Anzeigenpreise phvat €
jede

4 Z e 4 e n

17,-

2 1 , "

60,-

w e n e r e

Z e i l e

4 ,25

5 ,25

15,-

Anzelgenpreise gewerblich* €

1 Zeile

9 ,20

15,-

50,40

16,10

30.-

88 ,20

3 Zeilen

18,40

45.-

100,80

ü Zahlung per Kreditkarte über J MasterCard J Visa

K a r t e n i n h a b e r : V o m a m e ^ N a c h n a m e ,

jede
weitere
Zeile

4 ,60

15,-

25 ,20

I n d e r S c h w e i z

Motor-Presse (Schweiz) AG
I n d u s t r i e s t r a s s e 2 8
C H - 8 6 0 4 V o l k e t s w i l
® 0 4 4 - 8 0 6 5 5 5 5 • F a x 0 4 4 - 8 0 6 5 5 O G

Bitte veröffentlichen Sie den Text,
der nächstmöglichen Ausgabe

. mal ab

Und zwar in der Rubrik.

m s a 6 / 1 5

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

□ als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

U mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €
gewerbi. zzgl. 30,- € (Mindestgröße 3 Zeilen]

LI unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vomam« (ausgeschnetien)

Strafie/Nr. (kein Postlach)

* ogl.kfwSL

PLZ/Ort

Te i e l o n m i t V w w a h l

Kartennummer, .Gültig bis. M o n a t

ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)
Jahr, Prüf-Nr. 3-stelllg.

R e c h t s v e r b i n d l i c h e U n t e r s c h r i f t

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automark t .auto-motor -und-spor t .de
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L a i a S a n z

Dakar-Superfiau um

Laia Sanz im Dakar-Ziel: Voller WQstenstaub, aber glücklich und voller Energie Dakar-Pllotln Sanz: Präzise, schnell und ausdauernd

V o n I M R E P A U L O V I T S

Laia Sanz ist die erfolg
r e i c h s t e M o t o r r a d fi t h r e r i n
in der Geschichte der Rallye
D a k a r. A b e r a u c h d i e i s t n u r
e i n k l e i n e r Te i l i h r e r E r
folgsstory im Motorsport.

In ihren braunen Augen lodert
ein unerlöschliches Feuer, ihre
Mimik und ihr Körper sind
ständig in Bewegung. Laia Sanz
kann mi t i h re r Mot i va t ion Ber
ge versetzen, aber vor allem
i h r e U m w e l t m i t r e i s s e n . D i e
29-jährige Spanierin hat auch
eine Erfolgsbilanz vorzuweisen,
bei der man müde wird, bis man
sie zu Ende gelesen hat. Im Tri
al 13 WM-Titel, 10 EM-Titel und
s e c h s Te a m - We l t m e i s t e r s c h a f -
t e n . D a z u d r e i W M - T i t e l i m
Enduro und v ier Goldmedai l len
b e i d e n X - G a m e s . N u r s e l t e n
konnten Frauen sie bei Rennen

schlagen, doch für sie zählt viel
mehr, wie sie gegen die männli
c h e K o n k u r r e n z b e s t e h t . U n d
auch diese hat sie bei den här
testen Etappen der diesjährigen
Dakar das Fürchten gelehrt.

I h r e n e r s t e n F r a u e n - T r i a l -
WM-Titel erlangte Laia Sanz im
zarten Alter von 14 Jahren. Dodi
bere i ts damals hat te s ie e inen

Traum, für den sie von vielen
belächelt wurde. Seit jeher war
sie von den Helden der Dakar-
Ra l lye bege is ter t . Und a ls
15-Jährige traf sie den damaligen
Dakar-Helden Jordi Arcarons,
dem sie sagte, dass sie die Dakar
fahren wol le. Arcarons war von
der Zielstrebigkeit des jungen
Mädchens angetan und sagte
ihr: «Wenn du dafür bereit bist,
werde ich dir helfen.»

Prominentester Rucksack
Acht Jahre später suchte Laia
ihn wieder auf . An ihrem Plan
hatte sich nichts geändert, nur
fühlte sie sich nun bereit . «Ich
bin eine Abenteurerin, ich ma
che gerne ausscrgewöhnliche
Sachen, und dieses Abenteuer
ist mein grösster Traum», be
teuerte sie.

Arcarons empfahl ihr, sich
ers t e inmal im Enduro zu ver
suchen. Und Laia Sanz biss sich
2 0 1 0 n e b e n i h r e n T r i a l - V e r -

pfiichtungcn in der spanischen
Meisterschaft, der Europameis
te rscha f t und der We l tme is te r
schaft, die sie alle gewann,
durch die unbekannte Sportart
und wurde gleich Dritte in der
E n d u r o - D a m e n - W M . D a n e b e n
verhandeile sie mit Sponsoren,
dass sie ihr einen Dakar-Einsatz

finanzierten und flog nach Ar
gentinien, um sich bei der Ral
lye ein Bild vor Ort zu machen.

Nachdem Jordi Arcarons sie
das Rallye-Motorrad in Spanien
und Marokko probieren Hess,
war er überzeugt: «Laia hat al
les, was es für die Dakar
b r a u c h t . F a h r t e c h n i k , a
Kraft, Zähigkeit und /-■**

«Ich bin eine
Abenteurerin
und mache gern
extreme Sachen.»

L A I A S A N Z

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Ausdauer. S ie w i rd in Zukunf t
nicht nur eine Frauen-Siegerin
sein, sondern auch eine ernste
K o n k u r r e n z f ü r d i e M ä n n e r . »
Der damals 48-Jährige überleg
te gar nicht lange. Der vierfache
Dakar-Zweite, der das Pech hat
te, seine beste Zeit zu der von
Stephane Peterhansel zu haben,
nahm acht Jahre nach seinem
letzten Dakar-Einsatz se in F i t

nesstraining wieder auf, speck
te sechs Kilo ab und wurde für

die Ausgabe 2011 ihr Rucksack
fahrer. Damit er sie von hinten
b e o b a c h t e n u n d i h r h e l f e n
konnte. Laia Sanz bedankte sich
mit dem Sieg in der Damenwer
tung gegen viel erfahrenere
K o r J c u i r e n t i n n e n .

Seither hat Laia Sanz alle
fünf Dakar-Ausgaben, an
denen sie teilgenommen

hat, beendet und fünfmal
d ie Damenwertung ge
wonnen- Schon im Vorjahr
hat sie mit Endrang 16 das
beste Ergebnis von Jutta

Kleinschmidt, der bis dahin
besten Frau auf dem Motorrad,
übertroffen. Doch dieses Jahr
legte Sanz noch einen drauf.

Verdiente Werksfahrerin
F ü r d i e I n s i d e r w a r e s k e i n e
Überraschung, dass die Spanie
rin für die 2015er-Ausgabe der
Dakar in das neu formierte Hon
da-Werksteam aufgenommen
wurde. Die ehrgeizige Racerin
nutzte diese Chance und berei
tete sich entsprechend vor. «Ich
kann Honda fü r d iese Chance
gar nicht genug danken und bin
fitter als je zuvor», stellte sie vor
dem Rennen fest.

La ia Sanz br i l l ie r te dann vor
allem in den schwierigen Etap
pen und lag dadurch vor dem

letzten Tag auf dem achten Ge
samtrang. Doch dann wurde sie
durch einen entfesselten finalen
Angriff inklusive Tagesbestzeit
des Slowaken Ivan Jakes auf den
neunten Endrang verwiesen.
«Wenn mir jemand vor der Da
kar gesagt hätte, dass ich in den
Top 10 lande, hätte ich das dan
kend angenommen», waren
ihre ersten Worte, und obwohl
sie dabei strahlte, war in ihren
Augen doch zu erkennen, dass
sie d ieser Platzver lust wurmte.

Bei der Analyse ihrer Rallye,
die sie nebenbei als Zweitbeste
d e s H o n d a - W e r k s t e a m s a b
schloss, kommt TeamchefMar-
tlno Bianchi gar nicht aus dem
Schwärmen heraus. «Von a l len
u n s e r e n F a h r e r n f ä h r t s i e a m
san f t es ten» , r esüm ie r t de r e r
fahrene I ta l iener. «S ie braucht
die gringste Anzahl Reifen, und
bei ihr vcrschle issen die Moto
ren und die Teile am wenigsten.
Die Fahrtechnik, die sie aus
Enduro und Trial herüberge
bracht hat, lässt sie schwierige
Felsenpassagen mit viel weni
ger Drehzahl, mindestens einen
Gang höher und mit dem glei
chen Tempo passieren. Dazu
fährt sie fast nur im Stehen, ist

topfit und hat unglaublich viel
Kra f t und Ausdauer.»
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KKh viel mehr

Laia Sanz: Selbst im Tourenwagen zu Hause Muititalent: Auf dem Pasarela-Gaudi'-Laufsteg Trial: 13-fache Weltmeisterin

Waren bei den früheren Zwei-
rad -Wüs tensch i f fen d ie F rauen
dem starken Geschlecht gegen
über klar benachteiligt, ist die
1,78 Meter grosse, athletische
Spanierin dies bei der moder
nen Generation von grazilen
Rallye-Motorrädern nicht mehr.
Ihre Fitness war dabei in diesem
Jahr auf einem Niveau, dass sie
bei so gut wie keiner Zielan
kunft wirklich ausgelaugt, son
d e r n f a s t i m m e r n o c h f r i s c h
wirkte, während ihre männli
chen Konkurrenten deutlich ge
z e i c h n e t e r a u s s a h e n . S o m i t
dürf te die Sanz mit noch mehr
Erfahrung in Zukunft noch wei
ter nach vorne strebea

Wenn sich der Trubel um ihre
Rückkehr nach Europa etwas
gelegt hat, wird HRC in den
nächsten Tagen den endgülti
gen Vertrag mit Laia Sanz für
diese Saison und die nächstjäh
rige Rallye Dakar unterzeich
nen. Teamchef Mart ine Bianchi
wi l l s ie be i mehreren WM-Ral -
lies einsetzen, sie hat aber be
rei ts einen Vertrag für die
Enduro-WM, und es gibt einige
K o l l i s i o n e n .

Letzteres war bei ihr aber in
der Vergangenheit nicht unbe
dingt ein Hindernis. 2012 und
2013 fuhr Sanz ihre Tr ia l - und

Enduro-WM-Titel ein, indem
sie bei Überschneidungen über
N a c h t h u n d e r t e v o n K i l o m e
tern mit dem Auto fuhr, um an
b e i d e n S e r i e n t e i l n e h m e n z u
k ö n n e n .

Talentierter Tausendsassa
Als wenn Trial, Enduro und
Rallye nicht schon genug wä
ren, hat sich Laia Sanz in der
Vergangenheit an freien Wo
chenenden durchaus erfolg
reich auch noch in vierrädrigen
Motorsportarten wie Rallycross
und gar Tourenwagen versucht.
Wie gut sie dabei ist, kann man
sich auf einem Video anschau
en, wo sie sich mit Marc Mar-
quez im Gelände mit Motorrad
und Auto einen Schlagabtausch
liefert, bei dem die beiden spa
n i s c h e n I d o l e s i c h t l i c h v i e l

Spass hatten (www.youtube.
com/watch?v=-eILwbNZOWo).

Da stellt sich die berechtigte
Frage; Wird sie eines Tages ih
rer grossen Vorgängerin Jutta
Kleinschmidt nacheifern, die
nach Siegen in der DamenJdas-
se vom Motorrad ins Auto um

stieg und sich dort den Dakar-
Gesamtsieg holte?

Offen redet die Spanierin da
rübe r noch n i ch t . E rs t e i nma l
will sie ihren Traum, den sie

s i c h m i t d e m M o t o r r a d v e r
wirklicht hat, ausleben. Doch
b e i d e r E n t s c h l o s s e n h e i t u n d
der Härte sich selbst gegenüber
wird sie, wenn sie diesen Schritt
machen sollte, sicher genauso
konsequent vorgehen wie bei

der Verwirklichung ihres Zwei-
rad-Traumes in der Wüste. Wie
sie selbst sagt: Sie ist eine Aben
teurerin, eine die schon sehr
viel Geschichte geschrieben hat
u n d i n Z u k u n f t w o h l n o c h
schreiben wird. ♦

l u t ta K le inschmid t

Grosse Vorgängerin
Wenn Laia Sanz sie als beste
M o t o r r a d f a h r e r i n d e r D a k a r
auch abgelöst hat: Jutta Klein-
sclimidt hat danach auf
v i e r R ä d e r
gewechselt
und als erste
u n d b i s h e r

einzige Frau
die Dakar ge
w o n n e n . 1 9 8 8

fuhr d ie 1962

geborene Dip
lomingenieu
r in ihre ers te
Daka r au f e i
n e r i n i h r e r

Wohnui^ selbst aufgebauten
H P N - B M W. 1 9 9 2 w u r d e s i e
bei der Dakar Gesamt-23.,1994

18., dann wechselte sie auf vier
Räder und gewann 2001 im
Mitsubishi Pajero. Ein Jahr

später wurde
s i e Z w e i t e
h i n t e r H i r o -
s h i M a s u o k a
u n d f u h r
n o c h b i s
2 0 0 7 b e i
Volkswagen
u n d B M W .
H e u t e i s t

Jutta Klein
s c h m i d t I n -
s t r u k t o r i n

i n d e r A u t o m o b i l i n d u s t r i e
und hält Vorträge zum Thema
Herausforderungen, Motivati
on und Erfolg. ♦ IP

Kleinschmidt 1992 auf HPN-BMW

C H R O N I K
Laia Sanz

» >

1985 Am 11. Dezember wird
Laia Sanz in Corbera de
Llobregat bei Barcelona
geboren.
» »

1988 Die zweijährige Laia
le rn t Fah r rad fah ren .
» >

1990 Die Vierjährige
beginnt das Trialmotorrad
ihres Bruders zu fahren.
> »

1992 Lala nimmt an einem
Rennen zur ka ta lan ischen
K i n d e r m e i s t e r s c h a f t t e i l .
» >

1993 Laia Sanz nimmt an
de r ka la ta ln i schen K inde r
me is te rscha f t te i l .
» >

1997 Mit elf Jahren gewinnt
Lala ihr erstes Rennen
gegen alle Jungen.
» >

1998 Lala Sanz gewinnt die
erstmals ausgetragene,
noch ino ffiz ie l l e Tr la l -Euro -
pameistershaft für Frauen.
» >

2000 Laia schlägt alle
Jungen und wird spanische
Tr ia l - Jun lo ren -Me ls te r l n . S ie
gewinnt die Trial-Weltmeis-
terschaf t für Frauen, das
Trial der Nat ionen für
Frauen und wird Zweite in
d e r F r a u e n - E M .
» >

2 0 0 1 Tr i a l - We l t m e i s t e r l n
» >

2 0 0 2 Tr i a l - We l t m e l s t e r i n .
Europameisterin und
M a n n s c h a f t s - W e l t m e i s t e r l n
» >

2 0 0 3 - 2 0 0 6 T r l a l - W e l t m e l s -
terln und Europameisterin
> »

2007 Trial-Europam elsterin
» >

2 0 0 8 Tr i a l - We l t m e l s t e r l n ,
Europameisterin und
M a n n s c h a f t s - W e l t m e i s t e r l n
> »

2 0 0 9 Tr i a l - W e l t m e i s t e r l n
und Europameisterin
» >

2010 Tr i a l -We l tme l s t e r i n .
Europameisterin und
M a n n s c h a f t s - W e l t m e i s t e r l n
» >

2011 Trial-Weltmelsterin,
Europameisterin und
M a n n s c h a f t s - W e l t m e i s t e r l n ,
1, Damenwertung Dakar
» >

2012 Tr ia l -We l tme ls te r i n ,
M a n n s c h a f t s - W e l t m e i s t e r l n ,
E n d u r o - W e l t m e i s t e r i n ,
1, Damenwertung Dakar
» >

2013 Tr ia l -We l tme is te r l n ,
E n d u r o - W e l t m e i s t e r i n ,
1. Damenwertung Dakar
» >

2 0 1 4 E n d u r o - W e l t m e i s t e r i n ,
1. Damenwertung Dakar
» >

2 0 1 5 1 . D a m e n w e r t u n g
Dakar ♦ IP
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B e r g r e n n e n

Schwerer Kampf
der Gipfelstürmer

Bergrennfan und beim Start in Homburg 2014 sogar siegreich: Porsche-Werkspüot Time Bernhard

Vo n T H O M A S B U B E L

Die Erstauflage des FIA
H i l l c U m b M a s t e r s w a r e i n

gutes Signal für den Berg
rennsport - trotzdem müs
s e n v i e l e Ve r a n s t a l t e r h a r t
ums Überleben kämpfen.

Die internationale Bergrennsai
son endete vergangenen Okto
b e r m i t d e m e r s t e n F I A H i l l -
climb Masters im luxemburgi
schen Eschdor f . Für d ie neue
Massstäbe setzende Organisa
tion erntete die Union des Pilo-
tes viel Lob von höchster Stelle.
Doch anschl iessend kr isel te es
h in te r den Ku l i ssen : Nachdem
das Organisationsteam inner
h a l b v o n f ü n f M o n a t e n z w e i

Grossveranstaltungen in den
Knochen spürte und zurzeitbc-
reits die Vorbereitungen für das
reguläre Hill Race am ersten
M a i - Wo c h e n e n d e 2 0 1 5 a n l a u
fen, liefen Macher Nico Scheier
reihenweise die Helfer davon.

Mittlerweile hat sich die Lage
etwas entspannt, und Scheier
w i l l d e n B e r g - D M - A u f t a k t
durchziehen. Beim zweiten Wa
ckelkandidaten, dem Hombur
ger Bergrennen, s ieht man
e b e n f a l l s L i c h t a m E n d e d e s
Tunnels. Dauerregen am End
spieltag der Fussball-WM lock

te 2014 kaum Zuschauer an die
Käshofer Strasse und bescherte
dem Homburger Automobi l
club ein dickes Minus von über
12000 Euro in der Vereinskasse.

Die Saarländer haben ihr 42.

Bergrennen zwar für den 11./12.
Juli beim DMSB angemeldet,
die Austragung ist aber noch
nicht ganz gesichert. Die 0;tga-
nisatoren kratzen dieser Tage
alles Geld zusammen, suchen
Sponsoren, und auch e ine
Spendenaktion, initüert aus den
Reihen der aktiven Piloten, soll
dem Berg-DM und KW-Berg-
Cup-Lauf helfen. Prominente
Unterstützung erfährt der Club
auch von Porsche-Werks fah re r
Timo Bernhard . Dem Le-Mans-

Sieger liegt sein Heimatrennen,
das er im Vorjahr sogar im
neuen Cup-Porsche gewinnen
konnte, besonders am Herzen.

2015 wieder Schleizer Dreieck?
D a e s m i t t l e r w e i l e n u r n o c h
acht Bergrennen in Deutsch
land gibt - zu Hochzeiten waren
es über 80 -, ist der Fortbestand
jeder Veranstaltung immens
wichtig. Ob nach fünfjähriger
Pause das Bergrennen «Schlei
z e r D r e i e c k » w i e d e r i n d e n
K r e i s d e r D M - V e r a n s t a l t e r
stösst, ist derzeit unklar. Nach
dem die IDM vorerst auf weite

r e R u n d s t r e c k e n r e n n e n i n
Schleiz verzichtet, wären nun
genügend «Lärmtage» für ein
Bergrennen auf einem Tei l
s t ü c k d e r N a t u r r e n n s t r e c k e
f r e i . D i e b e i d e n Ve r a n s t a l t e r
ADAC Ortsclub Nai la und MSC
Schleizer Dreieck prüfen in die
sen Tagen mit der Betreiberge-
sellschaft, ob die gültige Geneh
migimg aus dem Jahr 2006 ein
Beigrennen hergeben würde.

Ist dies der Fall, könnte der
Auftakt zur DM 2015 am 18. und
19. April im Vogtland erfolgen.
D u r c h d e n R u n d s t r e c k e n c h a
rakter können in Schleiz bis zu
s e c h s s t a t t n o r m a l d r e i W e r

tungsläufe gefahren werdea Bis
zur DMSB-Bergveranstal ter-
tagung in Frankfurt am Samstag
so l l K l a rhe i t he r r schea

Defini t iv wieder dabei is t der
reine Tourenwagen-Bergpreis
Schottenring. Im Gegensatz
zum Vorjahr konnte der MSC
R u n d u m S c h o t t e n m i t d e m
13./14. Juni einen geeigneten
Te r m i n fi n d e n u n d h o f f t a u f
zah l re iche Star ter aus der DM
und dem KW-Berg-Cup. Unter
dessen beschloss die FIA, das
näc l i s te H i l l C l imb Masters im
Jahr 2016 durchzuführen. Ort
und Zei tpunkt stehen noch
nicht fest. Gemunkelt wird über
eine Bergpiste in Norditaliea ♦

Gold beim Masters (v.l.): Y. Bodson, N. Schatz, E. Berguerand Orga-Kämpfe r : N ico Sche ie r

H e l m u t B r o s s
Er war eine Formel-Vau-Legende. Unerwartet, in der Nacht
auf den 18. Januar 2015, ist Helmut Bross im Alter von
75 Jahren nach einem Krebsleiden verstorben. «Ich habe ein

wahnsinnig tolles Leben führen dürfen und bin einfach
dankbar dafür», hatte der Herrenberger kurz vor seinem Tod
gesagt. Etwa 30 alte Rennfahrerkollegen kamen letzte
Woche zur Beisetzung in seine Heimatstadt. Wo die Trauer
feier ganz im Sinne ihres immer gut aufgelegten und so
beliebten Kameraden in eine Angelegenheit mit viel
Schmunzeln und Augenzwinkern verwandelt wurde.
Die Sportkarriere von Helmut Bross hätte wie bei seinem
Vater auch erfolgreich in den Radsport münden können.
Doch er entdeckte den Motorsport und stieg 1966 in die neu
geschaffene Formel Vau ein. Mit einem Fuchs-Monoposto,
den der gelernte Kfz-Mechaniker und Kaufmann ohne das
Wissen seiner Eltern gekauft hatte. 1968 bis 1970 gewann er
auf Ka imann d ie Deutsche Meis terschaf t der Formel Vau.
«Brösl, wie kannst Du nur so wahnsinnig schnell sein», fragte
ihn damals oft der spätere Formel-1-Star Niki Lauda.
In der Super-Vau sicherte Bross sich 1972 auf einem von
Porsche-Ingenieuren konstruierten Komet den Titel. Als
Mannschaftskapitän einer Europaauswahl balgte er sich in
der inoffiziellen Formel-Super-Vau-Weltmeisterschaft mit
den US-Bleifuss-Cowboys in Daytona Beach erfolgreich um
Podiumsplätze. Seine Erfolgsformel definierte der neben
Joseph Kaufmann mit 13 Jahren dienstälteste Formel-Vau-
Fighter ganz simpel; «Später bremsen, früher Gas geben.»
Nach dem Engagement in der «wildesten Rennserle aller
Zeiten» fuhr Bross auch F2 und mit viel Erfolg F3, Zudem
war er im Prototyp erfolgreich und gewann etwa 1977 auf
Lola die Interserie.
Auch als Teamchef agierte Helmut Bross mit Formel- und
Sportwagen auf der Erfolgsspur. Dem Klischee des top
aussehenden Rennhaudegen, der auf Frauen magische
Anziehungskraft ausübt, leistete er kräftig Vorschub.
Herzbeziehungen führten ihn sogar in die hohe Weitpolitik.
So war er während der US-Präsidentschaft von Jimmy
Carter immer wieder Gast im Weissen Haus, wohin ihn seine

damalige Freundin als Regierungsmitarbeiterin mitnahm.
Eine andere seiner Eroberungen arbeitete in New York als
Sek re tä r i n be i UNO-Genera l sek re tä r Ku r t Wa ldhe im. M i t
Ex-Gat t in E lv i ra bes tand dennoch b is zu le tz t be iderse i ts
grosse Wertschätzung. Um Helmut Bross trauern auch seine
drei Kinder Patrick, Philipp und Mara. ♦ MARTIN gruhler

Gegner und Freund: Bross (I.) mit Rainer Braun 1971

» r » . 1

" Ä :
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R o b e r t M a n z e n D e r
Franzose war der le tz te
Rennfahrer, der 1950 in . ,
S i l ve rs tone be im e rs ten
F o r m e l - l - R e n n e n m i t
W M - S t a t u s m i t f u h r . A m
19, Januar starb er Im Alter
von 97 Jahren in Cassis
(Frankreich). Als Werkspilot
von Gord in i bes t r i t t Manzon
1950 bis 1956 insgesamt
28 F1 -WM-LSu fe . Zwe ima i
P3 (1952 in Spa und 1954 in
Reims) waren seine besten
Ergebnisse. Ebenfaiis 1950
bis 1956 nahm er sechsmal
am 24h-Rennen in Le Mans
teil - auf Simca-Gordini,
Gordin i , Lancia und Ferrar i .
Doch weder sein grosses
Talent noch sein grosses
Techn ikw issen ha l fen . Jedes
Mai stoppten ihn Defekte.
Ende 1956 gab Robert
Manzon das Rennfahren auf
und bet r ieb e ine Renaul t -
Vertretung. Erst 2013, als
immerhin schon 95-Jähriger,
wurde er in der «Haii of
Fame» für Fahrer der 24h
von Le Mans aufgenommen.
> »

J e a n - P i e r r e N i c o l a s D e r
frühere Raliye-Profi hat am
22. Januar seinen 70. Ge
burtstag gefeiert. In den
1970er-Jahren war der
Franzose, der wie Robert
Manzon in Marseiile geboren
wurde, Werksfahrer bei

Alpine und Peugeot, Unter
anderem auf dem legendä
ren Alpine AHO gewann
Nicolas fünf Raliye-WM-LSu-
fe. Nach seiner aktiven Zeit
wurde er Peugeot-Rennleiter.
In dieser Funktion führte er
2000 u r i d 2002 Marcus
Grönheim zu zwei WM-
Tttein. Seit Jahren fungiert
Jean-Pier re Nico las in
zw ischen a l s obe rs te r
Koordinator der Rallye-
Europameisterschaft (ERC).
» >

J o h a n n A b t L e t z t e W o c h e
b e k a m d e r 2 0 0 3 v e r s t o r
b e n e M o t o r r a d - u n d A u t o -
m o b i i r e n n f a h r e r s o w i e B e
gründer von ABT Tuning -
heute ABT Sportsiine -
postum in seiner Heimat
stadt Kempten im Allgäu ein
«Denkmai». Die Strasse, wo
heute d ie von se inem
ältesten Sohn Hans-Jürgen
geführte weitbekannte und
renommierte Hightech-
Autoveredeiung und die
d i v e r s e n A b t - R e n n t e a m s
beheimatet sind, wurde in
« J o h a n n - A b t - S t r a ß e »
umbenannt . Davor h iess s ie
ausgerechnet nach einem
der aiiergrössten Abt-Kon-
k u r r e n t e n i m P k w - G e s c h ä f t
und auf der Rennstrecke:
«Daimiers t raße». Abt is t
t rad i t ionei l auf d ie Marken
Audi, Seat. Skoda und VW
spezialisiert. ♦ msa/aw

fACQUES
L A F F I T E

''Tennisspieler hätte erJ. werden sollen. Oder
Rechtsanwalt , wenn es nach
seinem Vater gegangen
wäre. Doch Jacques Laffite
hatte andere Pläne - die er
seinem späteren Schwager
Jean-Piene Jabouille zu
verdanken hat. Der schlepp
te ihn nach gemeinsam
a b s o l v i e r t e m M i l i t ä r d i e n s t
mit zu Rennen. Dort wuchs
das Interesse. Und bald
wol l te Laffite nicht nur an
Jaboullles Autos schrauben,
er wol l te se lber fahrea
Doch das Geld war knapp.
Sehr knapp. Also beschloss
der 1943 im besetzten Paris

geborene Juristensohn, sich
in der Ecole Winfield anzu-
meldea Dort entpuppte er
sich als äusserst begabt und
sicherte sich ein «Stipendi
um» für die Formel Renault .

Die Karriere war lanciert.Allerdings war Laffite
ein Spätzünder. Als er 1973
in der Fonnel-3-EM fuhr,
war er bereits 30 Jahre alt!
1974 kam dann der Wechsel
in die Formel 1. Frank Wil
l iams war auf den schnel len
Franzosen mi t dem wehen
den b londen Haar au fmerk
sam geworden und liess ihn
in seinem Iso IRl am Nür

burgring debütieren.
A uch 1S>75 zählte Wd-

. l l i i a m s a u f L a f fi t e . U n d
wurde - w ieder am Nür

burgring - mit Platz 2 für
sein Vertrauen in ihn be
lohnt Doch der hatte zu
dem Zeitpunkt bereits an
dere Absichtea Sein Lands
mann Guy Ligier plante
den Einstieg in die Formel 1.
Und Laffite war seine be

vorzugte Nummer 1. Diese
Partnerschaft hielt lange
- sehr lange. Laffite fuhr von
1976 bis 1982 in Blau. Und
nach einem Intermezzo bei
Williams (1983/84) kehrte er
1985 nochmals für einein

halb Jahre zu Ligier zurück.
Insgesamt bestritt er 132
Grands Prix für die «equipe
tr ico lore». Auch den le tz ten
GP absolvierte er für seinen
Freund -1986 in Brands
Hatch. D ie Star tko l l i s ion
dort beendete aber die
Karr iere. Laffite er l i t t kom

plizierte Beinbrüche. Noch
heute hinkt er. «Ich habe
aber keine schlechten Erin

nerungen deswegen. Ich war
schon 43. Es war an der Zeit,
mit Formel 1 aufzuhöreiL»

Langweilig ist es Laffitedanach nie geworden.
Im Tourenwagen gab er
weiter Gas. 1990 bis 1992
war er fester Bestandteil der
DTM (ein Sieg). Danach
konzentrierte er sich auf die

Tourenwagenmeisterschaft
in Frankreich. Einer seiner
letzten Einsätze absolv ier te
er 2010 beim Legendenauf
tritt im VW-Scirocco-Cup.
Parallel dazu war er jahre
lang TV-Experte beim
französ ischen Sender TFl .
Heute ist er als Fachmann
für Eurosport am Mikrofon.

Vor vierzehn Jahren hater sich in Saint-Leger-
en-Yvelines, westlich von
Paris, niedergelassen - kurz
nach der Geburt seiner Zwil

linge. Laffite liebt grosse Fa
mi l ien . Dre i we i te re K inder
s ind inzwischen erwachsen.
Eines davon, Margot, fährt
ebenfal ls Rennen und kom
mentiert für Canal+ die
F l - R e n n e a A u c h L a f fi t e

zeigt sich hin und wieder im
Fahrerlager, wenn er nicht
gerade mit Gartenarbeit
beschäftigt ist. Die Begeiste
rung ist nach wie vor vor
handen. «Als 2014 in Mel
bourne die Saison losging,
bin ich nachts um 2.30 Uhr

aufgestanden, um das erste
Training zu sehen», verrät
der sechsmalige GP-Sieger.
C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

Thomas Ki«We> ̂Sein vielleicht bestes F1-Jahr: Laffite Im Ligier JSIl von 1979
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Die Dragster leiden
Z u m F o r m e l - I - G r a n d - P r i x
2 0 1 5 i n H o c k e n b e i m

Nun findet der Formel - l -GP
2015 aller Voraussicht nach
auch w ieder in Hockenhe im
statt. Vielen Dank auch, Herr
Ecclestone! Das macht mich

richtig wütend. Eine Renn
serie, die ihr Flair der
vergangenen Jahre komplett
verloren hat. Undurchsichtige
Regeln, lahmer Sound und
wegen jedem Dreck eine
Strafe: Das hat nichts mehr
mit Rennfahren zu tun. Was
mich auf die Palme bringt, ist,
dass eine andere Rennserie
am Hockenheimring darunter
leidet: Die FIA-Dragster-
Europameisterschaft. Das ist:
o h r e n b e t ä u b e n d e r H ö l l e n
sound, Power b is zum Abwin
ken, wahnwitzige Beschleu
nigung und Geschwindigkeit,
viele verschiedene Fahrzeug
konzepte. Einfach alles, was
das echte Motorsportherz
begehrt, sehen und hören
m a g .
Die Veranstaltung leidet
deswegen darunter, weil die
Dragster-Strecke penibel
präpariert werden muss, damit
diese Monster ihre bruta le
Power (ca. 7500 PS) auf den
Boden bringen können. Dazu
wird ein spezieller Klebstolf
über die komplette Viertel
meile aufgetragen, was seine
Zeit braucht, wenn man es
richtig machen möchte. Der
Termin der Formel 1 ist zwei
Wochen vor den Nitrolympx.
Ein Zeitraum, der das penible
Aufberei ten der Gerade fast

unmöglich macht. Somit
leiden die Dragster unter
argen Gripproblemen. Man
darf die Strecke aber nicht
vor dem Fl-Termin präparie
ren. denn wenn ein Fl-Bolide
in der Kurve auf diese Fläche
käme, könnte er sich über
schlagen. Ich überschlage
mich auch, aber vor Wut.
Ecclestone macht ein absolut
sehenswertes Event kaputt,
denn ein Topfahrer dieser
Serie hat bereits mit Boykott
der Nitrolympx gedroht, da
er bei solch mauen Grip-
verhältnissen, wie schon in
der Vergangenheit, als die Fl
zwei Wochen vorher gastierte,
nicht fahren will, da es bei zu
wenig Grip gefahrlich werden
kann. Danke Bernie, das hast
du gut gemacht. Scher dich
zum Teufel mit der Formel 1
und lass den echten atem
beraubenden Rennser ien den

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

Vortritt. Bleibt den Organi
satoren der Dragster-EM nur
zu wünschen, dass sie die
bestmögliche Präparation der
Vier te lme i le in d iesem kurzen
Z e i t r a u m h i n b e k o m m e n .
Tobias Zapf,
D-85055Ingolstadt

B i t te mehr davon
Z u « M i r f e h l t d a s K r i b b e l n
bei der Formel E», MSa 5/15

Vielen Dank für die Gast
kolumne von Marc Surer.
Seine Kolumnen hab ich schon
vor über dreissig Jahren in
der MSa verschlungen. Bitte
mehr davon, gerne würde
ich zum Beispiel mal seine
Meinung über die Misere in
der Formel 1 erfahren.
Lutz Goerke, D-22147Hamburg

Ke inen Euro mehr
Zu «War's das mit den
Hinterbänklern?», MSa 5/15

Also wirkl ich nur 18 Autos am
Start der Formel 1 in dieser
Saison?
Ich lege mich schon mal fest:
Für ein Startfeld von 18 Autos
mit diesem Sound, bei diesem
Leerlauf auf der Piste während
des ganzen Wochenendes
(Stichwort «Rahmenpro
gramm») bezahle ich nicht
mehr als zum Beispiel für ein
Rennen zum Forme l -Renau l t -

Europacup mit 35 Autos, das
15 Minuten nach der engli
schen Caterham-Trophy mit
50 Autos und Action vom Start
bis ins Ziel in Spa-Francor-
champs antritt. Sagen wir mal
25 Euro, keinen Euro mehr.
Da Bernie Ecclestone davon
noch nicht mal ein Hemd

gebügelt bekommt, werde
ich also wohl nicht mehr

hingehen!
H a n s B e n d a ,
D-55743 Idar-Oberstein

Talentprobe abgelegt
Zu «Bis zum Erbrechen»,
MSa 5/2015

Ich finde es sehr fair von
KTM-Rallyechef Heinz
Kinigadner, dass er dem
Pechvogel Matthias Walkner
we i t e rh i n Chancen im KTM-
Rallyeteam gibt.
Immerhin hat der aus dem

salzburgischen Kuchl ge
bürtige MX3-WeItmeister
bei den ersten Dakar-Etappen
schon eine Talcntprobe
abgelegt.
M i t d e m « H a m m e r f o t o » a u f
Seite 29 kann ich allerdings
nichts anfangen. Ich glaube
nicht , dass Walkner damit
auf die Küchencrew losgehen
wollte. Im Übrigen findet
Wa lkne r im Genuss land
Österreich genug Köche und
Ernährungsfachleute, die
ihm ein neuerliches Magen-
Desaster ersparen können.
Viel Erfolg für 2015!
RudolfRatzenberger,
A-5020 Salzburg

M O T O R S P O R T I M T V
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j DIENSTAG,27.1.2015
i 0.45 Formel-E-Melsterschaft Buenos Aires/
i RA,RennerKW) SKY SPORT 1
; 0.40,1045 Raliye-WMMoüeCario,
: Höhepunkte W SERVUS-TV
i 1.50 Tfuck-GPNavarra/EZ'oii
i 2.Ren̂ n(W) _ SKYHOTORVISION
i 13.55 24 Stunden von Dubai/UAE'lblZ.
• Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
: 22.45 Motorheads: Hans-ioachlm Stuck tielm
i 24-Stun;den_-Rennen(W) SKYHOTORVISION' 22.55 Clas'sicRacesi'DTM 1993!
! MckblickW SKYHOTORVISION
! 23.2ÖNASCAR Sprint Cup Charlotte 2014!
j Höhepunkte Rennen (W) SKYHOTORVISION

HITTtNOCH,28.1.2015
635 Endurance Racing In Spa-Francor-
champs2009,Reportage SKYHOTORVISION
8.25 Die Ritter von Le Mans 2013,
R_eport̂ ge_ SKYHOTORVISION
12.25" Motorheads: Portrat Rennfahrer
Stöphane Pelerhansel (W) SKY HOTORVISION
14.55 Classic Races: Rallye MOnchen-f̂rra-

, kesch/MAW_ _ SKY MOTORVl̂ON
i 23.00 NASCAR Spririt Cup Charlotte/ÜSÄ 2014,
i Rennten(W)_ SKYHOTORVISION
' DONNERSTAG,29.1.2015

4.10 Motorheads: Porträt Rennfahrer
I WalterR̂ KW) SKYHOTORVISION
i 15.35 Iruck-GP'tet/CZlll̂
I 3.Rennen(W) SKYHOTORVISION
I 1720 DTM-Highlights:
i Hockenheim 2007 (W) SKY MOTORVISION
I 23.05 NASCAR Ä Cup Dover/USA!
I Rennen 2014 _ SKY HOTORVISjON
I

i fREITAG,J0.1.2015
I

i 9.20 DIM-Highllghts: Rennen auf dem
I Norisrin̂g 2Ü0? W SKY HOTORVISION
1535 Porsche Carrera Cup "bei der DTM
Norjsring 2014 (W) _ SKY HOTORVISION
23.05 ftÄSCAR Sprint Cup PoconôSÄ.
Rennen 2014 (W) SKYHOTORVISION

SAMSTAG,31.1.2015
1030 Rallye-WM Monte Carlo,
Höhepunkte (W) SERVUS-TV

23.00 NASCAR Sprint Cup Michigan/tiSA 2014,
Rennen (W) SKYHOTORVISION

T E R M I N E

SONNTAG, 1.2.2015
6.00 Formel-E-MeislersctaftPekIng/RC,
Putrajaya/MAL, Punte del Este/ROU und
Buenos Aires/RA. Rennen (W) SKY SPORT̂
i5'."5Ö'äas^a"ces"iMi995"! ~
Rückblick (W) _ _ SKY HOTORVISION
16.15 DTli-Highiights: Rennen
in Valencia/E 20n (W) SKY HOTOR_yiSiON
1730 Ferrari Challenge Europe Silverslone/
GB 2Ü1_4,1. to 4.
203Ö Porsche Carrera Cup Noriving 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKYHOTORVISION
2Ö,'55 NÂ'AR-Eurosertc SacteMring 2014,
Höhepunkte Rennen SKY HOTORVISION
2L2S EuroVB-Serie Sachsenring 2014,

^nne_n_(W) HOTORVISJON
2115 ADA(>6T-MasterrSiovakiaring/SK2014"
Höhepunkte RennenJW) SĴHOTORVlSiON
2TÖO NASCÄR Sprint Cup Seaß Polnt/liSAy
Rennen 2014 (W) SKY HOJORyiSION

HONTAG,2.12015

3.00 Formel-E Punta del Este/ROU und
Buenos Aires/RA, RwnenCW)̂  SXŶ RT2
3.55 Ferrari Challenge Europe Siiverstone/

4.45 Ferrari Challenge Europe Siiverstone/

6_8 2014,2. Lauf (W) SIW MOTORVISION
5.30 Ferrari Challenge Europe Siiverstone/
i?2014,3. Lai4JW) _ Sj« MOTORVISION
6.15 Ferrari Challenge Europe Siiverstone/

^ GB2Q14.4.Lauf(VO Sl̂HOTORVISIIlNi 7.Öb Porsche Carrera Cup [ilMHociienhetm
I 2014Jlennen_(W) .SKVHOTORyiSION
I 8.30 ADÄbGT-HastersSpieibefg/A2014.
I HöhepunkteRenne_n(W) SKYHOTORVISION
! 8.Ö0 EuroW-SerieSa<î nring/0Züi4,
, Höhepunkte Rennen (W) SKYHOTORVISION

9.Ö5 DTM-Highlights: Rennen aiif dem Noris-
, ring2009(W) ̂ KYMOTORVISjON
i 13.30 Formel-E-Meislerschäft Peking/fiC,
! Rennen (W) _ _ SKY SPORT 2
: 14.30 Formel-E-Meisterschäfl Punia del Bte/
I ROU.Rennen_(W)_ SKYSP0RT2
' 16.00 Forniel-E-MtoterschaftBuö»os Aires/

I RA.RennenJW
I 23.05 iTaSCAR Sprint Cup Kentucky/Û  2'()14.
I Höhepunkte Rennen (W) SKYHOTORVISION
; DIENSTAG, 3.12015

I 1.50 Truck-6PNürlHJrgring2013.
Höhepunkte Rennen (W) JKY HOTORVjSON
is.cib Formel-E-Meisterschaft Buenos Aires/
R A . R e n n e n ( W ) S K Y S P 0 R T 2

20.40 Motorheads: Porträt Rennfahrerin

Sattne S_chmftz (W) SKYHOTORVISION
23,05 NÄSÄ~r' Sprint Cup Dayiona/ÜSÄ 2014.'
Höhepunkte Rennen(W) SKYHOTORVISION

Ül-H-Iili!;!
DIENSTAG, 27.1.2015
13.05 Red Bull X-Fighters Dubai/ÜAE 2013,
Ffeestyle-MX(W) _ SKY HOTORyiSION

MITTWOCH, 28.1.2015
1530 Red Bull Hard Enduro: The Tough One
2013, Extrem-Enduro(W)SKY MOTORVISION

DONNERSTAG, 29.1.2015

19.45 ADAC-MX-Masters Holzgerlingen 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
21.35 Red Bull Hard Enduro: Heils Gate 2013,

Êem-Enjro _ _ JKY HOTORViSION
22.00 R7d BÜli'x-Fighiers Glen Helen/USA ~
Z01Z.Freestvle-MX(W) SKYHOTORVISION

FREITAG,30.1.2015
1235 Red Bull Hard Enduro: Hare Scramble

2012. Extrem-Enduro (W)SKY HOTORVISION
16.45 Red Bub Hard End̂uro:
Romaniacs2012(W) SKYMP.I'y!?'.'?!!

SAMSTAG, 31.1.2015
535 Red Bull X-Fighters Dubai/UAE 2013,
Freeslyle-Hotocross (W) SKY HOTORVISION
'8.35 Red Bull Hard Enduro
HareScramcle2012(W) SKYHOTORVISION

; SONNTAG, 1.12015

I 17.05 IDMSuperblkeAssen/NL,
Rennen 2014 SKYHOTORVISION

£ M m
31.1 Troph^AndrosCtermont-ferrand/Super Besse

3L1. Superaoss Anaheim W M

31.1. Incloor-SuperEnduro Helsinki WM

31.1 indcBf-X-Trial Marseille WH

_311 __ I,n^f5[i?,ü
31.1/0. Eigeedway-ij'P lö'asnogorsk _

12. . MötoaossRiolaSardo

DM_
WM

USA

JjN
F"
D

RUS

2150 ADAC-MX-Masters Teutschenthal 2014,
I Höhepunkte Rennen SKY MOTORVISION

I HONTAG.2.2.2015
I 3.30 ADAC-MX-Masteß Teutschenthal 2014,' HöhepunkJ_eRennen(W) SKYHOTORVISION,.
■ 10.00 IDM Superbike Assen/NL 2014.
^ Höhepunkte Rennen (W) SKYHOTORVISION
i i'oJÖ Red ßuHHard Enduro: Roof of Africa
: 2012, Extrem Enduro SKYHOTORVISION
; llÖORcidBuilX-FighlerrMäm
; Freestvle-Motocross(W) SKYHOTORVISION
1 14.30 Red Bull Hard Enduro: iieiis Gate 2012
! Extrem-Enduro _ SKY HOTORyiSION

: DIENSTAG,3.2.2015
• 1100 Red Bull X-Flghteß Mexico City 2013,

1 Frê le-Motocfoŝ tW) SKYHOTORVISION
; ll05 lied Bull X-Figtiteß ÖMka/J 2013,

Freestvle-Motocfoss(W) SKYHOTORVISION.

IM NÄCHSTEN
H E F T / 3 . 2 . 2 0 1 5

A U T O M O B I L
Formell; Aktuelle News
Serie: WTCC-Tltelverteidiger
Trophäe Andros: Super Besse
M O T O R R A D
NotoGP: Aktuelle News
Supercross-WM: Anahelm
SuperEnduro-WN: Helsinki

v / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / w ^ ^ ^

D E U T S C H E R S P O R T FA H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter Part
ner, Ratgeber und Intercsscnvertreter.
Der nächste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Wei tere Infos im Internet : www.dskev.de
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5. SIEG FÜR MARC COMA AUF KTM!
i;ic i.-=TWMi iHQstei!'-lä>' tTjiile 2015 2ir.rjtviir
*T^ beherrscht! Red Son KTM Factürj Racertt^ic Coroa
kraläe sich »n ei"?ni harten ™3mpf ge;sn Nahir, larrkbrrenler
urt j sich seT-.l le: ;; lurftan Trtel a-J der KTM 450 RaUy.
Die t-t-ative He"3T;if-j!uc-:-r.;- r? mehr reigt
was es f t s^ t . " * " 'CE zu se in .

H K K R C H E R haOTol̂ n
lac f tbooK.k tm.cam


