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10 ROSBERG.l'ex cam-
pione del mondo di
F.1 toma alle corse in
Gr. C con la Peugeot

ma non nosconde che il suo obietti-
vo il rientrare nei Gran Premi, Ecco
perche ha toHo il cosco dol chiodo

16 SPORT PROTOTIPI.la
Mercedes ha conoul
stalo un'oHro doppiet-
ta nel mondiale di

Gruppo C. Vincendo al NUrburgring
Baldi e Schlessersi proiettono al co-
mondo della gradualoria

,~

1000 lAGHI. In Rnlon-
dio, nello gara risoluft-
vo della stogione, i lan-
cisft - ossente Bision

- honno dalo I'ultimo ossoHo alla
Toyoto di Soinz per il molo mondiole
piloft, Ecco come ilandata36 GP DEl BElGIO. Non

sono mancate le sor-
prese sui circuno pri-
ma delle prove: 1'0-

nyx-Monteverdi ha onnuncioto il suo
Ofirodol Circus per monconzo di fon-
di sufficienft per conftnu01re,-_~~~~=i

4 Occhio Sprint

6 lellere

9 Cosa succede In...

1 O II personoggio: Rosberg

15 Tutte Mini

16 Sport Protolipi 01Ring

2 7 II circu~o di SYdney

28 F.3000 o Bronds Hatch

35 Domenico Nolle

62 Tutte Veloc~a

65 Domenico Sprint

66 F.Indy o Denver

7 2 Tutterolly

74 Mondiole rolly: 1000 loghi

84 Rolly: Pre-Pioncavallo

88 F.2000: Minutolo compione

94 F.Alfo Boxer. come combia

98 Tutte Prodollo

100 l'ollro Domenico

105 Noliziario Csai

106 Tutte Estero

1 O8 Tutte Korting

11 OCompravend~o

113 Colendario

114 Questo sellimana nei...



9 MICHAEL SCHUMACHER - E
glovane e non siacconten-
ta il nuovo ldolo della scuo-
la tedesco. Schumacher,

gie dominatore della F.3,teutonica
due settimane ta al NOrburbringha
vinto la gara delle monoposto per
poi, nella corsa Gr.c. restarealungo
in testa con la Mercedes di Mass.9
per la costanzo.

9 KYAlAMI - In Sudafrico
sbollisce (Ieggermente) la
tensione sociole e subito gii
organizzatori di Kyolomi

colgono la palio al balzo: honno un
nuovo circuito pronto, gie approvo-
to dalla Fisa e chiedono uno data
iridato per il '92. E.cio che e piu im-
portante, assicurano uno media sui
giro di 211 kmh! Compiimenti.

~ .
-6.L.,0--8~0- 100 120 5 ERIKC.O~ - Portito alla

grandisslmo, Comos sem-
bravo avere gle in tosco il

DIAMO I NUMERI Ma da ~~~~~~~Oe1~~~~~~o~~~~~
sun risultato nelle ultime tre gare,
due delle quoii vinte dol suo corn-
pag no McNish. Lui ossicuro che la
riscossa riprendere do Birmin-
ghom: 5 di incoroggiomento.

RISERVE ACCERTA1E DI PETROLlO GREGGIO
(in milioni di tonnelIate)

Ameriehe _ 21.51

Europa Oce. • 2.578

EuropaOr.

fonte: Dati Esso

8 GEOFFBRABHAM- Elkhort
Lake, 12.gara Imso.Simet-
te apiovere e Mti si preci-
pitono ai bax per montare

gomme roin. Tutti ma non Geoff
Brobhom che rlschio grosso e pre-
terisce tenere le siick. Risultato:
smette di piovere e sullo pista
osciutto Geoff vince 0110 grande. 8
per il coroggio.

Medio Oriente

Asia-Paeifieo .6.376

.8.06--'-----'--
o

Afriea

20 40

1 II numero dei,Gp vinti da Rosberg nel1982, anno del suo unico
fitolo iridato. E il record negolivo: Keke lo dMde con Hawthom

che nel1958, anno del suo tltolo vinse solo una delle 11 gore iridate.

8 seno i Gp vintl da Senna nel1988, anno della sua vittorio iridata.
E il record posilivo o cui Ayrton affianco quell'anno anche 13

pole position e 3 giri pili veloci.

75 In percentuale, i Gp vintl da Alberto Ascari nell'anno del suo tl-
tolo iridato 1952 (6 vittorie su 8 gore). Si trolta del vo-

lore pili elevato della sto ria della F.1.

2 II numero dei campioni del mondo F.1ad avere centroto il fitolo
senza neppure una pole posdion Si tratta di Denis Hulme nel

1967 e di Niki Lauda nell'84.

3 I campioni del mondo coronof senza neppure un giro pili velo-
ce in tutta la stagione. Sono Graham Hill nel1968, Emerson Rffi-

paldi (1972 e '74) e Rosberg ne1l'82.

I DUBBI DI AURIOL
«I piloti finlandesi trovano pericoloso il
Tour de Corse. Ma in Corsica, se vai fuori
strada, te la puoi anche cavare. Qui al Mille
Laghi finisci tra gli alberi ...»

Didier AurioZ su L'Equipe deZ22/B

4 PETERMONTEVERDI- Onyx
ritirata dol mondiole F.1.La
rogione? 400.000 dollari do
pagare in onticipo 0110

Goodyear, oltrimenti niente gom-
me. Queste le argomentazioni di
Monteverdi. «cosfretto- ora o liqui-
dare il team Onyx in Inghilterra
nonche o rischierorsinel '91 con un
team svizzero.4 per lo slncento.

3 NISSANGR.C- Quolifiche
con problemi per la Nissan
01 NOrburgring. Tonto diffi-
cili che il team si «dimenti-

co» di tare provore onche Bailey, il
quale cosi non pue gareggiare
con il risultato che il suo compo-
gno Blundell deve guidare per tutti
i 480 km della gara che conclude
sfinito. Senzo parole.

5



EUROMONTAGNA
IN CRISI
INSANABILE
SEGUOil mondo delle corse in salita e de-
vo dire ene il quadro che se ne raccoglie
non e pol cosi divertente. Le cose vanno
abbastanza bene in Italia dove c'e una
presenzamolto massiccia di vetture sport
competitive e una generazione di piloti
molto competitiva. ma in Europa la situa-
zione a mio parere sta precipitando. An-
che gli italiani piu rappresentativi come
Mauro Nesti hanno abbandonato la serie
continentale ene ora versa in una grave
crisi di identita. II titolo ene Andres Vilari-
no ha conquistato quest'anno eon largo
anticipo sta passando nell'assoluto silen-
zio. Nessuno ne paria, nessuno segue il
campionato ene un tempo sapeva racco-
gliere intomo a se squadre ufficiali e piloti
di gran lignaggio. E finito quel tempo? Le
corse in salita sono proprio da considerar-
si le gare del paese e nulla piu? lo non lo
credo, ma credo di essere tmo dei pochi
rimasti. Purtroppo...

Giancenzo Massimali - Palermo

LA SITUAZIONEnon e allegra: il campio-
nato europeo sta vivendo la crisi piu gra-
ve dacche e stato istituito. C'e addirittura
chi ne propone la protonda trastormazio-
ne o la cancellazione. La Federazione In-
ternazionale in effetti non ha tatto nulla
per evitare ene la caduta tosse verticale:
gli organizzatori svizzeri (la gestione del-
I'EuroMontagna e affidata all'Ac Bernese)
non hanno mai incentivato i premi che so-
no rimasti gli stessi di una decina di anni
ta Oranon servono nemmeno a pagare le
spese minori e vengono anzi considerati
un affronto dai campioni piu rappresenta-
tivi. Ma le corse in salita che richiamano
grandi tolle sui percorsi (torse perche non
si paga il biglietto) non trovano spazi sui
media e in televisione se non in casi molto
particolari. E cosi diventa molto difficile
trovare gli sponsor disposti a coprire i co-
sti di una stagione ad alto livello che non
sono molto contenuti. Attualmente non ci
sono grossi segnali di ripresa, purtroppo.
C'e il rischio, insomma che il campionato
europeoche un tempo chiamava a raccol-
ta i costruttori come Porsche e Ferrari 09-
gi tinisca dawero nell'oblio, dimenticato
da tutti. Sarebbe un vero peccato percne
anche questa categoria potrebbe espri-
mere valori interessanti . In Italia manca
una nuova generazionedi piloti: alle spalle
dei Nesti, dei Baribbi e degli Scola non
stanno nascendo nuove leve. Eppure non
ci vorrebbe molto per ridare linta a una di-
sciplina storica delle quattro ruote da cor-
sa. Tanto piu che se per un momento si
escludono le regine delle salite, vale a dire
le vetture Sport, si scopre che esiste un
sottobosco di vetture turismo estrema-
mente interessanti eben preparate. Non
vorremmo che perdendo d'importanza il
campionato per le vetture da assoluto, si
perda anche quello che si puo detinire lo
«zoccolo duro» delle cronoscalate. Pecca-
to che non esista un Bernie Ecclestone
che sappia rivitalizzare una serie che av-
rebbe ancora molto da dire.

6

TIFOSI DIVISI
SUGU INCIDENTI
UNGHERESI
SONOun tifoso ferrarista e da piu anni se-
guo assiduamente la Formula 1. II Gp
d'Ungheria e steto sicuramente fra ipiu
brutti anche dal punto di vista dello spet-
tacolo che ho visto. II fatto, o meglio, ifatti
ene hanno mutato in peggio la competi-
zione, gia iniziata in sordina, sono quelli
awenuti verso fine gara: Senna e Berger
hanno provocato /'uscita di strada tlspet-
tivamente di Nannini e ManselI.Daquanto
si e visto in Tv i colpevoli di questi inci-
denti sono stati i due conduttori della
McLaren. Non voglio accusare l'austriaco,
colpito piu tardi dalla giustizia divina ene
lo ha costretto al ritiro, ma Senna che non
e nuovo a questo tipo di incidenti e che
vanta un bagaglio di esperienzamaggiore
di Gerhard II comportamento del brasilia-
no andava punito con la squalifica (visto
che la divina prowidenza non /'ha punito).
La gara di Senna era iniziata non troppo
bene, ma poi si era ripreso dando vita a
una bellissima rimonta ene lo ha portato
dal decimo posto a insidiare Nannini, il piu
autorevole pilota in grado di tentare la
caccia alleader Boutsen. La voglia di vin-
cere e un eccessivo nervosismo hanno
spinto Senna alla ricerca di un sorpasso
impossibile ai danni del povero Nannini. Ci
ha rimesso il senese ene avrebbe potuto
vincere il suo Gp.Si paria di un arrivo nel
'92 di Senna alla Ferrari: ne sarei conten-
to, pero adesso lo condanno.

Giuliano Berti - Rovello Porro (Como)

•••
SIAMO due appassionate di F.1 e tifosis-
sime dei due piloti della McLaren: Berger
e Senna Prima di tutto vogliamo prendere
le difese dei due conduttori, visto ene so-
no molti quelli ene osano spesso offen-
derli, per /'invidia. Ci riferiamo al GranPre-
mio di Ungheria dove le McLaren, come
hanno scritto molti giomali, dovevano fare
a spintoni per vincere!Su un tracciato co-
me quello dell'Hungaroring i sorpassi so-
no molto difficili da effettuarsi per cui i
contatti sono possibili. Se gli stessi episo-
di si fossero verificati eon due conduttori

meno famosi non ci sarebbe stata tanta
polemica. Tutto questo non e giusto. Che
si corra su dei circuiti dove non si deve ri-
schiare lo speronamento e una follia, ma
poi non incolpiamo i piloti!

Michela Cinotti - Vernio (Firenze)

•••
SONOuna ragazza di Roma e mi chiamo

,
E NICOLAS
IL «DUMBO»
DEI RALLY
CARD AUTOSPRINT sono un giovane
appassionato di rally, vorrei approfittare
della Vostra gentilezza per veder pubbli-
cata una foto di un pilota di cui no sem-
pre sentito par/are. Mi riferisco al france-
se Jean Pierre Nicolas.

Marco Gentiloni - Pomarance (Pi)

JEAN PIERRE NICOLAS il conosciuto
nel giro dei rally come -Durnbo», Sl, pro-
prio lui, I'eletantino di Walt Disney. L'ul-
tima volta che lo si il visto in giro; perlo-
meno qui in Italia, il stato illuglio aBielIa
in occasione del RaJlydella Lana Aveva
il compito «ufficiale» di tenere sotto eon-
trollo il pupillo della squadra Peugeot
Italia, Andrea Aghini, torse in vista di un
suo impiego nei mondiali in Gruppo N il
prossimo anno. Anche se ora Nicolas il
un manager e collabora col team Peu-
geot la sua. carriera di pilota da rally il
ricca di risultati eclatanti. Jean-Pierre
viene al mondo a Marsiglia il 22 gennaio
del 1945. Disputa le prime gare nel '64
introdotto nell'ambiente delle corse del
padre Georges, giil pilota della Renault
nell'immediato dopoguerra Giil nel1965
al volante di una Renault Gordini 8, eon-
quista la vittoria nel RaJly del Mistral.
L'anno successivo ottiene il suo primo
ingaggio ufficiale alla Renault. La carrie-
ra si arricchisce di vittorie e piazzamenti
di tutto rilievo. Nel 1971 raggiunge il 4.

Eugenia Da molto tempo, seguo la F.1 e
di sportellate e voli fuori pista, ne ho visti
fin troppi. Ho seguito il Gp d'Ungheria e
vorrei permettermi, di esprimere alcune
mie opinioni, su cio che e successo. Pri-
ma di tutto, vorrei sottolineare ene il cir-
cuito dove si e corso il Gp e una pista do-
ve i sorpassi erano praticamente impos-
sibili. I direttori sportivi delle scuderie
coinvolte nelle uscite di pista dovrebbe-
ro, invece di alimentare assurde polemi-
che tra i rispettivi piloti, cercare di otte-
nere una sede piu idonea per disputare la
prova in questione. Riguardo a Senna.
stavolta ha veramente esagerato; certo
vincere il campionato e importante ma.
qualche volta, bisogna usare anche il
cervello. Mi dispiace per il nostro Nannini
ene (Boutsen permettendo), avrebbe po-
tuto sicuramente vincere. Per quanto ri-
guarda Berger e ManselI, due piloti ene
stimo moltissimo, votrel. che la loro riva-
lita ene fino a ora ha animato corse tal-
volta noiose, non diventasse esasperata
come lo diventO tra Pironi e Villeneuve.
Sano due bravi piloti tutti e due con una
gran voglia di vincere dettete; probabil-
mente, dai ruoli di rincalzo ene le loro ti-
spettive scuderie gli hanno affibbiato.
Nella F.1 le -sportellste» ci sono sempre

posto assoluto neIla graduatoria centi-
nentale. Nel 1973 il primo in Corsica,
terzo a Montecarlo, Acropoli e Sanremo.
Senza ombra di dubbio la sua stagione
migliore e piu redditizia il quella del
1978. Inizia vincendo il Montecarlo alla
guida di una Porsche Carrera privata, il
ancora primo al Satari e successivamen-
te al Bandarna; terzo in Portogallo e set-
timo in Corsica. Poi nel 1982 decide di
interrompere l'attivita agonistica. Apre



state e fanno parte del gioco. Percio spe-
ro ene Berger e Mansei/, non si lascino
condizionare dalle polemiche ene imba-
stiranno i lora DS e i tifosi, continuando a
correre senza penssre a una -vendette-
ene non farebbe onore ne a lora, ne alla
F.1. Spero ene questa lettera non passi
inosservata petcn« malti tifosi credo co-
me me, sano stufi di continue polemiche
senza fondamento.

Eugenia Franceschi - Roma

QUESTE non sano che alcune testimo-
nianze Ira le decine di lettere che sano ar-
rivate in redazione in seguito agli inciden-
ti che hanno caratterizzato la lase linale
del Gran Prernio d'Ungheria. Come si ve-
de I'opinione dei tifosi edivisa: c'e chi at-
tacca senza remissione il duo McLaren e
chi invece gli trava delle giustilicazioni
asserendo che una pista come quella del-
I'Hungaroring non e degna di lar parte del
mondiale (non dimentichiamoci che Ec-
clestone ha rinnovato l'accordo con i ma-
giari per cinque anni. ..). Un aspetto positi-
vo che va rilevato e lo «sbolllrnento» che
si e registrato Ira i piloti nei giorni succes-
sivi: le rappresaglie pramesse, quanto
meno, non dovrebbero trovare sbocco.

LA FORMULA 3
APRIRA
LA STROZZATURA
AMICI di Autosprint, leggo ii giomale da
dieci anni e seguo can particolare atten-
zione la Formula 3 oltre ai vari campionati
di vertice. In questi ultimi tempi can le
prestazioni sempre pili equiiibrate fra i
motori diversi (Alfa Romeo Twin Spark,
Volkswagen Spiess, Mugen e chi pili ne
ha pili ne metta .. .) si sta riparlando del-
/'opportunita di riaprire la strozzatura al-
/'alimentazione che I! di 24 mm. Si tratta
di un'idea ene voi avete gia ptoposto varie
volte, ma ene per il momenta non ha tro-
vato appoggi concreti. Nel mini Circus del-

una concessionaria Renault a Marsiglia
ma ben presto si la sentire la «crlsi di
asnnenza-, Fortunatamente per lui Jean
Todt lo chiama al nascente progetto
Peugeot 205 Turbo 16. Progetto che ve-
dra appunto Dumbo impegnato come pi-
lota collaudatore per circa 1 anna e mez-
za. Agonisticamente alla guida di quella
vettura otterra il 14. posto assoluto nel
campionato del mondo piloti del 1984
ottenendo 18 punti, grazie al 4. posto al

Tour de Corse e al 5. al Sanremo. Da al-
lora Nicolas svolge I'impegnativo lavora
di collaudatore all'interno dell'organiz-
zazione Peugeot. Ma nella carriera di
questo pilota non ci so no stati solo i ral-
Iy. C'e stata pure una parentesi «pi-
staiola». Infatti i biografi di Nicolas lo ri-
cordano come vincitore di classe in cop-
pia con Andruet (altro pilota famo-
sissimo nel mondo dei rally) in una «24
ore» di Le Mans.

la Formula 3 tricolore, pero, /'argomento I!
tomato di attualita. Sapete dirmi su quali
basi?

Federico Pelostri - Roma

HA SINTETIZZA TO bene: non ci sono voci
ulliciali, pero ne parlano tutti o quasi. Dal-
le indicazioni raccolte sembra che sia la
Fisa stessa a voler percorrere questa
strada apartire dal 1992, nel tentativo di
rendere un po' piu selettiva una categoria
da corsa che ha raggiunto un livellamento
che non ha pari in nessun'altra serie inter-
nazionale. Fra la pole e I'ultimo dello
schieramento, inIatti, ci sono solo pochi
decimi: i telai attuali ormai so no netta-
mente piu evoluti di quanto non fossero
qualche anna fa. Hanno raggiunto val ori di
rigidezza tali da rendere fin troppo facile
la guida anche a un pilota non prapria-
mente fortissimo. I motori, al contrario,
dovendo fare i centi can il «buco» all'ali-
mentazione strozzato non han no avuto un
incremento di cavalli pari all'evoluzione
delle scocche. Certo, nell'erogazione della
potenza enella ripresa si sono latti degli
enormi pas si avanti, ma non ai limiti. E na-
ta, quindi, I'esigenza di cambiare in qual-
che modo gli equilibri. La conferma che
qualcosa si sta muovendo sott'acqua vie-
ne dai motoristi: la Novamotor, per esem-
pio, che cura i propulsori Alla Romeo Twin
Spark sta sperimentando il 16 val vole
della Tipa che per le sue caratteristiche
potrebbe adattarsi meglio a una crescita
di potenza. La stessa Opel sta sviluppan-
do il suo quattra cilindri in quel senso. Le
novita non tarderanno avenire. Anche uf-
licialmente.

~ANTISQUAT
E ~ANTIDIVE
SONO un giovane di 17 anni grande ep-
passionato di automobiiismo ma non an-
cara sufficientemente addentro alle aue-
stioni tecniche per capire ii gergo ene vie-
ne usato dai progettisti e dagli uomini del
Circus. Sano rimasto incuriosito da due
parole di cui non ha ancora trovato ii si-
gnificato: cosa vogliono dire antisquat e
antidive?

Gianluigi Dominoni - Caravaggio
(Bergamo)

ANDIAMO con ordine: Si chiama anti-
squat il sistema di sospensione che per-
mette di evitare I'innalzamento del muso
di una vettura in fase di accelerazione: Si
definisce antidive, invece, il sistema che
permette di annullare o ridurre I'affonda-
mento dell'avantreno in frenata. In Formu-
la 1 vengono ormai utilizzati entrambi.

FERMOPOSTA
ARIANNA LEAlI - Guidizzolo (Mantova) -
Maura Martini, il pilota ramagnolo che non
e nemmeno parente con Pierluigi, il eon-
duttore della Minardi, divide la sua stagia-
ne fra la Formula 3000 giapponese e la
Formula 3 italiana. Bisogna dire che le co-
se non gli sono poi andate trappo male in
quanto in F. 3000 nipponica ha vinto l'ap-
puntamento di Sugo disputato in luglio,
mentre in F.3 ha centrata il successo al
Lotteria di Monza.

CLAUDIOANSUINI- Fano (Pesaro) - Lei ci
chiede veramente troppo: i piloti italiani
che oggi animana la Formula 1 sano ere-
sciuti passanda attraverso le varie formu-
le addestrative. Nannini ha cominciato
can i rally per pai passare alla F. Fiat
Abarth, alla F. 2 con Minardi e al mondiale
di du rata. Quindi e appradato in F. 1 can la
Minardi. CapeIIi e Modena, invece, sano
due kartisti che so no appradati alla F. 3
eppoi hanno fatto la lora scalata al Circus
passanda can successo in F. 3000.

LUCIANOBEFFI - Firenze - Nelle corse in
salita le vetture aruote scoperte erana
state riammesse, ma visto che sano state
ignorate si sta pensanda di cancellarle
nuovamente. Le apparizioni infatti sano
state sporadiche e poco significative a
dillerenza che all'estero dove sano prota-
goniste in grada di loltare per i successi
assoluti.

CORRADOROSSI- Milano - Come vede la
rubrica di Mauro Mori non e stata allatta
soppressa. Se pai e sua intenzione guar-
dare altri giornali e liberissimo di larlo. II
servizio sulle autostrade š stato latto pen-
sanda a chi andava in vacanza: lorse non
sa che nel perioda est ivo il tratto San Laz-
zara-Rimini e quello che vanta il primato
della maggiore densita di trallico. E solo
per quello che abbiamo scelto quel cam-
pione per il nostra servizio.

MATIEo LO PlANO- Verona - Non siamo
autorizzati a fornire gli indirizzi privati dei
piloti: scriva direttamente alla Ferrari indi-
rizzando in via Alberto Ascari, Maranello.

VALENTINO CALLEGARI - Padova - Le
consigliamo di mettersi in contatto can la
Libreria dell'Automobile che ha sede in
Corso Venezia 42 a Milano. Lora dovreb-
bera darle i ragguagli di cui ha bisagna.

ENZAZORoAN- Valdagno (Vicenza) - La
nostra lettrice vorrebbe corrispondere con
delle ragazze amanti della Formula 1. Chi
fosse interessata pua scriverle in via Libia
2 a Valdagno.

GIACOMOLUZI - Macerata - Si metta in
contatto can la Federazione Italiana Kar-
ting che ha sede a Roma in via Somma-
campagna. Riguardo al costo di un kart
100 internazionale non si e lontani da una
cifra di 2.200.000 lire.

MARCELLOVANELlI - Trento - La Formu-
la Alfa Boxer acottera il cambio a cinque
rapporti, come e gia stato detto. Proprio in
questo numera trovera un servizlo esau-
riente in materia. La durata della categoria
e assicurata lino alla fine del 1991. Pai
dovrebbe subentrare una serie nuova che
avra lo stesso motore Alfa 16V boxer ma
can tel aio diverso (libera?).

7



FUNCIA
lE... VER ITA'
DI TODT
E ROSBERG
PARIGI - L'avvenimento del mese 01-
tralpe e stato sicuramente l'annuncio
dell'ingaggio di Keke Rosberg da parte
delle Peugeot per difendere i colori della
marca del Leone nel campionato del
mon do Sport Prototipi. Da tempo ormai
giornali e televisori s'erano sbizzarriti
nel cercare di pronosticare il nome del
pilota destinato ad affiancare Jabouille
in vista del debutto in gara della 905,
previsto per la fme della stagione. Pi-
quet, Schlesser ... di nomi se n'erano fat-
ti tanti. Lo stesso quotidiano sportivo
«L'Equipe» aveva preannunciato Al Un-
ser Jr. nell'edizione in edicola il giorno
stesso dell'annuncio dell'accordo eon
Rosberg. Quest'ultimo, pero, non sem-
brava godere di molti favori press o la
stampa. Fatto strano vista la notoria
passione di Jean Todt per i piloti finlan-
desi. Una passione tanto plateale che se
mai la Peugeot dovesse accedere un
giorno alla F.l, si puč star certi che sce-
gliera i suoi piloti tra una rosa composta
da Lehto, Salo e Hakkinen... Di certo
Todt e Rosberg sembrano sin d'ora fatti
per intendersi, per lo meno nell'arte di
poter raccontare qualsiasi cosa ai gior-
nalisti, anche la piu sfrontata menzo-
gna, senza il minimo pudore. Cosa si
pua pensare altrimenti delle dichiara-
zioni rilasciate dal finlandese al setti-
manale «Auto hebdo» in un'intervista
(pubblicata il giorno precedente alla fir-
ma del contratto che lo lega alla casa
francese) in cui non solo negava ogni
suo interesse nei confronti del Gruppo
C, ma minimizzava anche illivello di in-
teresse che la categoria stessa pua susci-
tare. «L'unica categoria che conta e la

F.l!» ha sentenziato Rosberg. I casi sono
due: o Rosberg e veramente la faccia di
bronzo che molti avevano gradito veder
uscire dalla F.l, oppure l'assegno che la
Peugeot gli ha staccato ha una bella sfil-
za di zeri... Se la prima ipotesi e quella
vera, bisogna dire che il suo team mana-
ger ha fatto un'analoga «sparata» di-
chiarando recentemente: «Non sono as-
solutamente interessato ai "pensionati"
della F.l. I piloti che voglio io sono gente
come Senna, Prost o Mansell».

SENU SCRUPOLl. TI mondo delle cor-
se, si sa, e composto essenzialmente da
due categorie: gli appassionati della ve-
locita e della competizione da una parte,
e gli appassionati dei guadagni facili
dall'altra. Questa seconda categoria an-
novera per lo piu preparatori o proprie-
tari di squadre senza scrupoli che gravi-
tano in tutte le categorie dalla base fino
ai vertici, F.l compresa. Bernard Bou-
hier e un preparatore apprezzatissimo
in Francia nel mondo dei rally, la sua
ditta, la Bouhier Engineering, cura tra
l'altro da quest'anno la preparazione
delle Alfa Romeo ufficiali. A inizio anno
aveva annunciato la creazione della
Scuderia Galaxy, per la quale era in pro-
gramma una stagione di F.3000 eon due
vetture, ed ha anche intascato una co-
spicua somma da parte degli sponsor dei
suoi due piloti. Dopo un inizio stagione
disastroso, costellato d'errori madorna-

li, che potevano essere giustificati sol-
tanto dalla totale inesperienza delle cor-
se in pista, a partire da Pergusa la squa-
dra non si e piu presentata. Apparente-
mente, i - tanti - soldi sarebbero gia ti-
niti (anche grazie al salatissimo prezzo
della manodopera che la Bouhier Engi-
neering ha fatturato alla Galaxy) e il
proprietario della squadra avrebbero
preteso un considerevole incremento di
fondi da parte dei piloti. Questi hanno,
giustamente, rifiutato, e intendono adi-
re alle vie legali per difendere i loro inte-
ressi. Purtroppo, in questo mondo di
furbi ci saranno sempre dei «polli» da
spennare per team-manager avidi.

RALT O NIENTE. In Gran Bretagna, or-
mai da molte gare, tutti i principali pro-
tagonisti del campionato nazionale di
F.3 hanno acquistato vetture Ralt, get-
tando in piu d'un caso alle ortiche delle
Reynard J?:uove di zecca. In Francia,
Laurent Aiello, il vincitore a sorpresa
del Gp di Monaco di F.3 (al volante di
una Dallara prestatagli per l'occasione)
ha convinto la sua squadra ad accanto-
nare i telai Reynard per acquistarne
uno Ralt, da allora ha vinto entrambe le
gare che si sono disputate rilanciandosi
in campionato. Viene da chiedersi che
accadrebbe nella F.3 in Italia, in un cam-
pionato che non trova un dominatore,
se qualcuno prendesse una simile ini-
ziativa. O

lo Peugeot 905, soffo (Sipa), eon
Joboui/!e. lo squodro Galaxy di F. ~~iiii5~:}.. ..,.~

JOOa o loto (AJezroJ,quondo
ondava oneoro in pistoAie/!o eon
lo Rolf 01Rieord, sopro (Studio '8J)







-== IL PERSONAGGIO
• RITORNA KEKE

gare iridate Gr. C da disputare allafine di
quest'anno a tutta la stagione '91. Ho ri-
sposto sub ito di si: e stata una decisione
presa sulla spinta emotiva, senza perdere
troppo tempo a razionalizzare iparticola-
ri dell'impegno. Di Todt e della Peugeot
non sapevo nulla. ho subito apprezzato
l'atteggiamento professionale, senza de-
bolezze, mirato a una sola cosa: vincere.
Ora Jabouille e io abbiamo di fronte un
gran lavoro di sviluppo della vettura e so-
no certo che siamo perfettamente in grado
di portarlo a termine. Ne sono contento:
non avrei mai voluto troppi piloti impe-
gnati insieme in questo program ma. A
parte i test, io ho un contratto per gareg-
giare nelle ultime due corse iridate di que-
st'anno, Montreal e Cittii del Messico, e
per fare tutto il mondiale '91. Per quanto
ne so, per ora sono l'unico pilota ufficiale
Peugeot. Poi vedremo ... So che da pitl par-
ti si e criticata la scelta di due ex-piloti, ma

non sono d'accordo. Jean-Pierre era gia
vicino alla Peugeot, e francese, pronto a
fare i test; c'era da scegliere un altro pilota
esperto e sono arrivato io. Per le ultime
due gare, solo noi conosceremo la 905 a
sufficienza per portarla in corsa. Non ca-
pisca questa presa di posizione contraria
a questa scelta».
- Ci si chiede dove sia fmita la stanchez-
za per la quale Rosberg Iascič l'automobi-
lismo a fme 1986 ...
«Non e un mistero - ribatte deciso Keke
- e posso spiegarlo. Se giii dall'B7 sifosse
iniziato ad abbandonare il turbo, cancel-
lando quindi i problemi di autonomia eon
il carburante, probabilmente avrei conti-
nuato. E in/atti, non avrei mai accettato di
correre in Gruppo C coi regolamenti at-
tuali che penalizzano i motori turbo. Noi,
eon il nostro 10 cilindri aspirato non aure-
mo di questi problemi, e questo mi basta.
Penso che i nuooi regolamenti cambieran-

Estato Jean Todt
(o /ato, (otoSipa),

gron copo de/ reparto
cotse Peugeot-To/bol,

o vo/ere Rosberg
(sopta. nello 905

occonto o Jobouille)
quo/e pi/oto ufficio/e

per i/ Gr. ene/ '91

IODT HA APERTO LA CACCIA PER IL '91

TRE PILOTI
CON ROSBERG
Jean Todt e sempre calmo,
ma le sue parole pacate tra-
discono l'entusiasmo e la
fretta per un progetto che
fra me no di un mese, il 23
settembre a Montreal, por-
tera in gara la Peugeot 905
Gr. C. Non si scalda neppu-
re quando gli si chiede per-
che, eon tanti promettenti
piloti giovani, abbia fmora
firmato eon due «ex» come
Jabouille e Rosberg. ((E sem-
plice - risponde - seroioa-
no piloti liberi da contratti e
questi non sono poi eon tan-
ti. Con Jabouille avevo rap-
porti da tanto tempo ed era il
pilota ideale, esperto e velo-
ce, per i test. Me ne serviva
un altro: per i test ma anche
da fare correre alla fine di
quest'anno e per la prossima
stagione. Mi serviva una
star, anche per soddisfare
un importante aspetto pro-
mozionale, di immagine. Ro-
sberg era perfetto: viene dal-
la F. 1che l'ha anche laurea-
to campione mondiale, la
gen te lo conosce, era un pilo-
ta velocissimo, aveva voglia
di tornare in pista. Mi sem-
bra sufficiente. Per il mon-
diale '91, oltre a Keke, seroo-

no almeno altri tre piloti».
Centoventi uomini a forma-
re la sua organizzazione,
eon Andre de Cortanze - il
papa della 205 Turbo 16 Gr.
B che stradomino nel mon-
diale rally - capo del dipar-
timento teenico e anche l'in-
gegnere Budy a capo della
sezione motori. La Peugeot
per il Gr. C e gia una grande
struttura che punta ad an-
dare subito forte in un cam-
pionato mondiale che Todt
ritiene attualmente molto
migliorabile, ma che pro-
mette spazio per fare il salto
di qualita, «Non sara mai la
F. 1 - puntualizza - ma se-
condo me pua molto crescere.
I punti deboli sono attual-
mente la scarsa competizio-
ne in gara, la mancanza di
piloti di altissimo liuello, la
carenza regolamentare, le
vetture troppo pesanti, in-
gombranti. Con la nostra
905 abbiamo giii iniziato a
progredire per questo ultimo
aspetto. Abbiamo in mente
tante proposte, tante inizia-
tive. Saremo in Gr. C, spero,
almeno per tre stagioni. Per
ora, abbiamo solo molto da
lauorare».



Sopro, Rosberg eon la
Mcloren menlre
sapassa Senno su/lo
lolus. E il 1986, ulfimo
anna in F.1del
finlondese ene avevo
come compagno di
squodro ProsI (o lalo,
i due insieme al
lecnico Tim Wright,

~::J~~.p~", foloGiovanellO e verso
il quale, secondo
Keke, c'erono Iroppe
offenzioni. In provo
Rosberg si era sempre
dimosfrafo molto
veloce:o
Hockenheim, soff~ho
delenuto il record del
frocciafo fino o
quesf'onno (foloOrsO

no totalmente le gare di Gr. C. In meglio».
- Ma di Rosberg rientrante in F. 1 si era
gia parlato, pili di una volta. Nell'89, dopo
l'ineidente di Berger a Imola, venne addi-
rittura il tuo nome eome pilota di ripiego
eon la Ferrari. Cio aumentava la tua no-
stalgia per le corse?
((POSSOdire una eosa: nessuno della Ferra-
ri mi ha mai eontattato. Se cio fosse sue-
eesso, avrei senza dubbio aceettato. Negli
ultimi tre anni ho avuto tre diverse propo-
ste per rientrare nei Gran Premi, ma nes-
suna era interessante. Per aecettare avrei
dovuto ricevere una ehiamata da uno dei
tre o quattro top team: MeLaren, Ferrari,
Williams e forse Benetton. Cio non e mai
suecesso. Sentivo nostalgia, si. Soprattut-
to la maneanza del senso della competizio-
ne, ma cio non bastava a farmi aeeettare
una realta pii: eomplessa e eon tanti punti
a sfauore».
- li Gruppo C non e la Formula 1. Quale
problema principale ti aspetti di incon-
trare nelle gare per i Prototipi?
«Non ho dubbi: il mio problema maggiore
sara auere fiducia nell'altro pilota ehe a
turno guidera eon me la stessa vettura.
Anche andando benissimo, non po tro mai
vineere le gare se il mio eompagno rouine-
ra il mio lavoro. Basta un 'uscita di stra-
da ...}).
- Quali certezze hai di tornare il Ro-
sberg di una volta?
«Ho gia guidato la 905 spingendo al mas-
simo: dopo cinque giri ho avuto la prova
di essere veloee eome era prima del ritiro.
La miaformafisica non eperfetta: sono ri-
tornato al peso ideale ma il eollo mifa an-
eora male, i museoli non sono del tutto al-
lenati. Ma queste earatteristiche si perfe-
zionano soltanto guidando e sono eerto
ehe gia per le ultime due gare di Gr. C di
quest'anno saro al mio meglio. E poi ho
scoperto di provare enorme piaeere al vo-
lante: il divertimento fa miracoli».
- La caratteristiea di Rosberg in F. 1 era
l'estrema velocita, la grinta, la tendenza
all'attaeeo. Queste prerogative saranno
positive anehe in gare di durata?
«Beh, ho lasciato la Formula 1quattro an-
ni fa, eon monoposto spinte da motori da
mille cavalli, piccole e nervose, seattanti,
difficili da controllare. Le vetture per il
Gruppo C sono totalmente diverse: piu pe-
santi, piu ingombranti. Ma io ho avuto la
fortuna di guidare prima di moltissimi al-
tri una Gr. C della prossima generazione:
la 905 ep icco la, estremamente maneggevo-
le, facile da guidare. Ovviamente, gare di
quattro o sei ore imporrannno una tattiea
diversa da quella riehiesta nei Gran Pre-
mi, ma penso eomunque ehe le doti del pi-
lota saranno ugualmente preziose. Sara
forse questione di adattare leggermente la
guida, forse bisognerii viaggiare un po'
pii: puliti, ma questo non mi pone aleun
problema. In fine dei conti, sara il bino-
mio pilota-uettura pii: veloee a oincere».
- C'e ehi spera in un Gruppo C allo stes-
so livello di popolarita della Formula 1.

~=:»
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Sei d'accordo?
«No. Non penso che il Gruppo C petra mai

.raggiungere la popolaritii della Formula
1. Sarebbe sbagliato illudersi del contra-
rio. Spere che il mondiale prototip i miglio-
ri decisamente rispetto al passato. E co-
munque, se devo essere onesto, non e questo
il mio problema: io voglio correre, dioertir-
mi e possibilmente vincere. Tocca ad altri
sviluppare la categoria».
- Perche tanta decisione nel dire che mai
il Gr. C sara allivello top dei Gran Premi?
uPerche non ci sono le stelle. Chi sono le
stelle nell'automobilismo? I piloti di For-
mula 1:sono loro ad affoscinare la gen te, il
pubblico spoecialmente teleoisioo».
- La Peugeot si e costruita un impero nei
rally enelle maratone africane. Ma e nuo-
va all'impegno in pista ...
((E vero, e per questo non bisognajarsi illu-
sioni. Anche se il nostro potenziale e eccel-
lente, non abbiamo l'esperienza che hanno
Jaguar, Nissan, Mercedes o Toyota. Potre-
mo jare bene, faremo bene. non so quando,
pero prestissimo. Ma tutto richiede il SUD
tempo. Enon bisogna dimenticare che gli

altri, al nostro arrioo, si saranno ulterior-
mente irrobustiti».
- Si parla di gare piu corte per il Gr. C
Jean Todt ha addirittura proposte gare di-
vise in due batterie di un'ora ciascuna.
«Sarei d'accordo: penso che anche questa
sia una strada per migliorare lo spettacolo.
Ma nessuno chiedera la mia opinione ...)).
- Si sa ane he che la 905 e progettata per
ospitare soluzioni quali la trazione e la
sterzata sulle quattro ruote. Cosa ne pen-
si?
«Penso che magari saranno anche idee ec-
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A lato, Rosberg
suI podio del Gp di
!Mzzera a Digione
ne11982; il I'uniea
vittoria del fin/andese
nella stagione
in eui si laurea
campione del
mondo.
Solto, una
speffaco/are
immagine di Keke a
Montecarfo nello
stesso anno.
AI centro, Rosberg
eProst suo
compagno
di squadra nell'86
alla McLaren.
Lontano dalle piste
i due sembrano
discutere su un
evenfuale rientro
del fin/andese
nel Circus ene il pilota
della Peugeot
non ha affatto
smenfifo (Amaduzzi)

cellenti - come sempre non ci pen sa un at-
timo - ma non da adottare per un team
tanto giovane come il nostro. L 'obiettiuo,
adesso, e difare andare bene gli aspetti tee-
nici fondamentali. Poi si uedra».
- Un giudizio sulla Formula 1 di oggi?
«Išella, estremamente combattuta: l'arrioo
della Ferrari alla stesso livello della McLa-
ren-Honda e stato cio che si aspettava dal-
l'inizio degli Anni '80. Sjortunatamente
non e sufficiente il controllo sui partecipan-
ti ai Gran Premi: alcuni di loro non dovreb-
bero neppure essere ammessi in F. 1. Enon

e questione di team piccoli o grandi: e que-
stione di qualita».
- Quattro anni dopo il tuo ritiro, cosa ti
dispiace di non essere riuscito a fare in
tanti anni di Formula 1?
«Beh, penso che il mio dispiacere massimo
sia di non avere mai corso per la Ferrari.
In realta, nell'83 ci fu un contatto. Parlai
una volta eon il mio amico Marco Piccini-
ni, ma a quei tempi la Ferrari pagava po-
chissimo: mi offrirono una somma inaccet-
tabile, almeno tre volte inferiore di quanto
allora pagavano squadre come McLaren o
Williams. Ma mi dispiace moltissimo di
non avere mai conosciuto di persona Enzo
Ferrari».
- L'ultimo anna in F. 1, eon la McLaren.
Se ne sono dette tante: che Prost fu la tua
bestia nera, che John Barnard ti boicot-
to ...
«Non e proprio cosi. Con Alain ko avuto un
rapporto perfetto, ma certamente lui era in
McLaren da tre stagioni, era senza dubbio
pili a suo agio, e cosi la squadra eon lui.
Con Barnard ... non so se si possa parlare
di boicottaggio. Lui progettava, stava nel-
l'ombra. Par lava poco eon ipiloti, e comun-
que, se lojaceva, lojaceva eon Prost. lo pro-
ponevo a volte cambiamenti tecnici che
avrebbero jatto andare pili forte le vetture:
non solo la mia, anche quella di Alain. Ma
lui andava giiLfortissimo eon quelle scelte
tecniche. Perche, allora, cambiarle? ..)).
- Rosberg di nuovo in pista, quindi. il

. Gruppo C potrebbe essere la strada verso
un ritorno ai Gran Premi?
«Rispondero eon le stesse parole che usa vo
nell'86, al momento del ritiro, a ehi miface-
va questa domanda: never say never: mai
dire mai». O
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MODE

DA GAMA
LA M3 SCUOLA
DI STOHR
IN EOIZIONE limitata, a cura del distribu-
tore per l'Italia, so no state messe in com-
mercio due versioni molto interessanti dei
modelli in metallo pressoluso, scala 1/43,
di Bmw M3 e Opel Kadett Gsi realizzate a
suo tempo dalla tedesca Gama. Si tratta
di due riproduzioni dalle buone caratteri-
stiche generali, soprattutto per quanto ri-
guarda le lorme, ma migliorabili sotto il
prolilo degli interni e dei particolari. La
Bmw Il quella utilizzata nella scuola di pi-
lotaggio di Siglried Stohr (nella loto) men-
tre l'Opel Kadett Gsi Il la versio ne Gruppo
A schierata al rally di Montecarlo '90 per
la britannica Louise Aitken Walker. Se-
guendo il !ilone delle versioni «speclan-
basate su modelli costruiti in grande nu-
mero, ecco dunque due riproduzioni di in-
dubbio interesse. Soprattutto, a nostro
awiso, quella relativa alla Bmw di Stohr,
lorse il primo modello al mondo che ha
per tema un'auto usata in una scuola di
pilotaggio. Costano entrambe 33.000 lire
GAMA: LaMini Miniera, Via M. Peano 19,
12100, Cuneo.

AUTOMANY
E LA ROSSA
DI PIPER
NON E certo il primo modello della Ferrari
250 LeMans ad essere realizzato ma Il
indubbiamente une dei meglio riusciti, al-
meno a livello di linee generali. Si tratta
del kit in resina, in scala 1/43, prodotto
dalla Irance se Automany, da tempo in
evidenza per i soggetti scelti. Questa 250
Il una versio ne che prese parte alla 24
Ore di LeMans del '64 allidata aDavid Pi-
per e Jochen Rindt e un primato, comun-
que, ce I'ha: Il il primo di questa versione
della 250. In gara la vettura in questione
schierata dalla scuderia Nart, non ha avu-
to grande lortuna: partita dalla 3. posizio-
ne su Ila griglia si Il inIatti lermata per rot-
tura del motore. La scocca, il pianale e i
principali particolari so no in resina, con
I'aggiunta di alcuni pezzi lotoincisi. Que-
sta 250 Il alliancata da un'altra non me-
no 'interessante versione, utilizzata in
prove di sviluppo a LeMans da Ludovico
Scarfiotti. Presenta un diverso colano po-
steriore rispetto a oueno della vettura de-
linitiva.
AUTOMANY: 9 Rue Leon Blum, 44000,
Nantes (Francia)

E DISPONIBILE IN DUE VERSIONI: SPIDER E eON L'HARD TOP

RIVIVE IL MITO DELLA FORD T-BIRD
COGLlENOO DI sorpresa un po' tutti gli appassionati la Rio ha
di recente immesso sui mercato una bella riproduzione relativa
a un'automobile di sicuro lascino: la Ford Thunderbird del '56.
Si tratta del modello in metallo pressoluso, scala 1/43, della
vettura che lece sognare gli americani e non solo loro. E dispo-
nibile in vari colori e in due versioni: spider e con I'hard top: co-
sta 20.000 lire. Oecisamente una scena intelligente da parte
della Casa lombarda, che da sempre ha abituato gli appassio-
nati a una produzione molto accurata ma con tematiche non
sempre accattivanti. Questa Ford colma una grave lacuna e

non potrči che tar piacere ai tanti collezionisti delle -tavotose-
americane. Ottima a livello di linee generali la Thunderbird della
Rio non appare perfetta per quanto riguarda i particolari in pla-
stica cromata, ma sono diletti di poco conto, eliminabili con
qualche intervento. Si tratta cornunque di un soggetto troppo
interessante per poterlo perdere. La «T Bird» del '56 prodotta
dalla Rio Il disponibile in una buona gamma di colori, che van no
dal rosso al rosa (eon capottina bianca) per le hard top al bian-
co, giallo, verde della spider.
RIO: La Mini Miniera, Via M. Peano 19, 12100, Cuneo

FERRARI 275 GTB NELLE TRE VERSIONI CORSA
ANGELO TRON ha da poco ultimato una serie di kit che laranno sobbalzare sulla sedia
anche i lerraristi piu disincantati. Si tratta di tre versioni da corsa della 275 Gtb e di una
stradale. Oisponibili in kit, a un costo che si aggira intorno alle 60.000 lire, oppure gia
montate, a circa 200.000 lire, queste 275 Gtb so no in metallo bianco, con molti partico-
Iari in resina e tantissime lotoincisioni. Quello che le eleva al di sopra della media Il il lat-
to che hanno il colano apribile, con la riproduzione del motore e di tutta la meccanica in
generale. Ben 90 pezzi consentono di realizzare un modello dawero perfetto, da consi-
gliare nella versio ne in kit solo ai piu esperti. Molto belli i cerchi, a raggi con gallettone
centrale. Le versioni da competizione sono relative a due esemplari visti alla 24 Ore di
Le Mans del '66 (la numero 29 e la 57) e une presente alla classica Irancese nel '67
(co n il numero 28, schierata dalla scuderia Filipinetti). Che altro aggiungere? E un mo-
dello imperdibile.
EQUIPETRON: Via Manzoni 38, 17025, Loano (Savo na)

PROGETTO K
PER LE ALFA
AL RING
LA BELLA serie di riproduzioni, in metali o
pressoluso, scala 1/43, dell' Alla Romeo
Giulia Gt e Gta della romana Progetto K si
Il di recente arricchita. Oltre alle version i
gia in distribuzione il stato inIatti realizza-
to I'esemplare portato in gara al Nurbur-
gring da Andrea De Adamich nel 1967
(nella loto). Oltre a questa sono disponibili
anche le Gta viste in gara, sempre nel '67,
a Spa, aMonza, al Mugello. Quest'ultima Il
di colore oro con parti nere, mentre tutte
le altre so no rosse, con lievi dillerenze a
livello di decorazioni e di riliniture. Costa-
no tutte 28.000 lire. La Casa romana non
si lerma cornunque a queste e per il mese
di dicembre ha annunciato la realizzazio-
ne della versione spider della Giulia, sia
con capottina che senza. Nel '91 arrive-
ranno poi la Gtv 2000 coupe e la Giulia
berlina: allisti, tenetevi pronti!

PROGETIOK: Via dei Gelsi 130/A, 00171,
Roma
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della gara del Niirburgring invitando
i suoi clienti a non disputare U mon-
diale Uprossimo anno in segno di pro-
testa. I vertici della Porsche hanno
scritto una lettera in merito eon toni
abbastanza perentori. E l'effetto di
questa decisione non e stato positivo,
come forse si aspettavano i tedeschi. I
clienti Porsche, dopo un momento di
sussulto, si sono divisi in due tronco-
ni: i «fedelissimi», da una parte, ca-
peggiati da Joest, e i «riformisti» che
hanno in Brun, Kremer e Obermeier
le punte di diamante, disposti a cam-
biare vettura e motore pur di non
uscire dal giro. Insomma anche la
protesta non parte da basi molto soli-
de, anche se al coro sembrano aggiun-
gersi anche i giapponesi. Tanto Nis-
san che Toyota, per U momento solo a
parole, hanno ventilato la possibilita
di fare uno stop di un anno (come si
leggera altrove) per progettare e co-
struire una nuova biposto secondo i
dettami regolamentari imposti dalla
Fisa. Ma usciranno davvero dalla mi-
schia perdendo per un anno U mo di-
retto eon le corse: non sara arduo
rientrare nel '92 contro team che inve-
ce avranno gia una stagione di espe-
rienza nel cassetto? Oppure eon il lo-
ro atteggiamento sperano di indurre
la Fisa a un ripensamento sulle nor-
me emanate? Questa soluzione sem-

bra la pili logica. Enon a caso la Por-
sche sta spingendo sull'acceleratore
in tal senso. Eppure la Casa tedesca
non ha bloccato lo sviluppo delle 962,
anzi. Nell'appuntamento di Montreal
le vetture del team Joest (quelle che
sono appoggiate quasi ufficialmente)
disporranno di motori completamen-
te nuovi dotati di un dive rs o sistema
di raffreddamento. «Non procediamo
pili aritmi forzati - ha ammesso Sin-

ger, della Porsche - ma lo sviluppo
sta andando avanti. Anche perche
quello che stiamo facendo e un lavoro
che PUQ dare i suoi frutti anche in Im-
sa, dove contiamo di volgere lo sguar-
do nel '91». La situazione, comunque,
e pili intricata di quel che si vuole fare
credere. La Peugeot non e disposta a
concedere molto agli avversari anche
perche non ha digerito il veto alle
quattro ruote sterzanti. O

LA REAZIONE I CLlENTI PORSCHE NON SONO CONCORDI SUL LORO FUTURO

BRUN E KREMER CAMBIANO ROTTA
NURBURGRING- Il elima si e fatto pesante. Dalle minacce a
parole si sta passando decisamente ai fatti. Il mondiale Sport
Prototipi vede il suo futuro in pericolo se la Fisa non adottera
degli interventi che non penalizzino piu di tanto le vetture tur-
bo. Sentiamo come viene giudicato l'embargo promosso dalla
Porsche.

come presentarsi al via delle corse eon dei panzer. Realizzere-
mo una vettura del tutto nuova che utilizzera il motore Judd.
Pero stiamo cercando una soluzione per trovare un accordo
eon un grande costruttore. Ovviamente sono molto dispiaciu-
to che la Porsche non voglia continuare in Gruppo C perche
non posso immaginare questo campionato senza la Casa tede-
sea. Sara un anna difficile».

REINHOLD .•OEST (team manager Porsche Joest) «Non e
possibile correre eon una vettura da 1000kg contro le aspirate
che peseranno 300kg in meno. Sarebbe pericoloso! Pertanto
sono solidale eon la Porsche che vuole lasciare il mondiale.
Noi eon ogni probabilita nel '91andremo a correre in Imsa. E
forse si petra ridare vita a una SuperCup tedesca come esiste-
va fino a un anna fa».

ERWIN KREMER (team manager Porsche Kremer) «None la
prima volta che la Porsche si ritira. A differenza di tutti gli al-
tri pero e sempre tornata. Per questo si dovrebbe rimanere fe-
deli a Stoccarda. Sono sicuro che la Porsche sara competitiva
al momento opportuno. Per il momento, comunque, ci dedi-
cheremo a una vettura aspirata. Stiamo parlando eon diversi
costruttori in Inghilterra e Italia».

NORBERT SINGER (dirigente Porsche) «Naturalmente mi
dispiace per il mondiale, ma noi non siamo chiamati a salvare
il campionato. Finora ci siamo tolti delle grosse soddisfazioni
nel mondiale Sport Prototipi ma non vedo perche dovremmo
rimanere in stato d'inferiorita».

HELMUT FLEGL (direttore sportivo Porsche) «Siamocontrari
al nuovo regolamento della Fisa. Con tutto questo peso non
potremo mai essere competitivi. In piu ci manca la regola del
consumo. Stiamo gia studiando una nuova biposto ma prima
che possa scendere in pista ci vorra del tempo. Tanto piu che
l'anno prossimo saremo impegnati eon tutte le forze nel rien-
tro in Formula 1». O

PETER REINISCH (direttore sportivo Porsche Brun) «NOD-
abbiamo alcuna possibilita di essere competitivi eon le 962.E
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I GIAPPONESI IN RITARDO eON LE VETTURE ASPIRATE

PER NISSAN E TOYOTA
UNA STAGIONE DI STOP
NURBURGRING - Dopo che
la Fisa ha annunciato quali
saranno le regole del mondia-
le Sport Prototipi per U pros-
simo anno, c'e grossa agita-
zione in Giappone. Tanto la
Nissan che la Toyota, infatti,
hanno minacciato l'idea di ri-
tirarsi dal campionato irida-
to. «Non abbiamo ancora pre-
so una decisione definitiva -
ammette Howard Marsden,

direttore sportivo della Nis-
san -dopo la gara di Donin-
gton andra in Giappone per
discutere U futuro. Stando al-
la situazione attuale posso di-
re che ci troviamo eon cin-
quanta possibilita su cento di
continuare». Un dato e certo:
la Nissan nel1991 non dispor-
ra ane ora di un motore aspi-
rato, anche se continuare
eon l'attuale vettura eon U

In otto, lo Porsche 962 di Grohs
in testocodo mentre tronsitono
quel/o di Santol e di loivonen.

lo coso tedesco 01Nurburgring
na consiglioto i suoi clienti

di tascate il mondiole eu:
I team sotel/iIi sono perplessi:

Joest, solto lo 962 di Bell,
il intenzionoto od ondore in Imsa.

sopta /0 Nisson e, sono. il
motore turbo tovota le due Cose

nipponiche potrebbero tore
uno stop di un onno (Studio'8J)

sovralimentato e un nonsen-
so. «Mi auguro che la Fisa ri-
veda le regole che ha appro-
vato - ha proseguito Mar-
sden - la Federazione non si
pua dimenticare di tutti quel-
li che hanno contribuito allo
sviluppo e al rilancio di que-
sto campionato. Se le cose ri-
marranno cosi l'anno prossi-
mo non si vedranno al via del
mondiale pili di sedici vettu-
re. Non e molto e soprattutto
si registreranno degli abban-
doni anche importanti. Non e
per fare del disfattismo, ma
in una corsa di 24 ore si corre
il rischio di non vedere delle
vetture al traguardo. Eviden-
temente alla Fisa per fare
spettacolo basta una Peugeot
eon Keke Rosberg». La via
pili praticabile per la Casa
giapponese e quella del ritiro
per un anno, per poi ripre-
sentarsi nel '92 eon una vet-
tura completamente nuova
realizzata negli Stati Uniti.
«Questa sembra la strada su
cui si stanno indirizzando i
nipponici - ha ammesso Mar-
sden - e l'unico dato di fatto
che posso confermare e che e
stata decisa la costruzione di
un motore aspirato». li pro-
babile ritiro della Nissan po-
trebbe produrre delle conse-
guenze anche alla Toyota. La
Casa giapponese essenzial-
mente era interessata al eon-
fronto diretto nel mondiale
eon la Nissan. Se quest'ulti-
ma dovesse uscire dal giro,
anche la Toyota potrebbe de-
cidere per una pausa di ri-
flessione in attesa che Tony
Southgate, l'ex teenico della
Jaguar chiamato a disegnare
la nuova biposto, realizzi la
vettura per il motore aspira-
to che non sara disponibile
prima della meta stagione
'91. Diventa incerto anche il
futuro di Roberto Ravaglia.
L'italiano, infatti, vorrebbe
rimanere nella squadra nip-
ponica a patto di fare coppia
eon il pilota di punta Geoff
Lees che dispone del materia-
le migliore. O
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LA MERCEDESFIRMA AL NURBURGRING LA QUARTA DOPPIEnA

BALDI-SCHLESSER
A UN PASSO DAL TITOLO
NURBURGRING - Tutto se-
condo copione: le frecce d'ar-
gento hanno nettamente do-
minato la gara di casa al Nur-
burgring. Come gia e avvenu-
to a Digione gli avversari non
hanno avuto la benchć mini-
ma possibilita di seguire le
due Sauber-Mercedes che
hanno conquistato facilmente
la loro quarta doppietta sta-
gionale. Adesso la squadra
svizzero-tedesca e ga molto vi-
cina a bissare il titolo dello
scorso anna: e sufficiente, in-
fatti, che le Cl l confermino la
loro superiorita anche a Do-
nington per chiudere definiti-
vamente la partita, mentre del
titolo piloti non se ne parla
nemmeno piu. Al Nurbur-
gring la differenza fra la Mer-
cedes e gli altri si e rivelata
piu netta che mai: due secondi
al giro sono il distacco che le
vetture tedesche hanno inflit-
to mediamente alla concor-
renza, anche quella piu ag-
guerrita. Veramente troppo!
L'unico spunto di interesse,
infatti, e venuto dal duello in-
terno fra i piloti argento. Jean
Louis Schlesser, Mauro Baldi
e Jochen Mass si sono presen-

20

tati in Germania eon lo stesso
bottino di punti. Mass, proprio
come a Digione, aveva al suo
fianco il 21.enne Michael Scu-
macher, il pilota che eon auto-
rita guida la classifica del
campionato germanico di For-
mula 3. Il giovane virgulto si e
subito dimostrato in gran for-
ma: in prova si e rivelato net-
tamente piu veloce dell'esper-
to compagno. Del resto e la
prima volta che uno «junior»
della Mercedes e stato autoriz-
zato a girare eon molto boost e
gomme da qualifica. E, nono-
stante una uscita nella secon-
da sessione di prove disputata-
si sotto la pioggia, il giovane
tedesco e stato una vera, pia-
cevole rivelazione. Addirittu-
ra in gara, quando ha preso la
vettura da Mass, che in quel
momento si trovava in ritardo
di 20" dalla coppia Schlesser-
Baldi eon la gemella Ct l, e sta-
to fantastico. La rimonta del
giovane Schumacher e stata
costante e incredibile. Alla fi-
ne del suo turno e riuscito a
superare Baldi consumando
addirittura meno di lui. Poi
eon il ritorno al volante, nel-
l'ultimo turno, di Mass le cose

sono tornate come prima, san-
cendo al termine la vittoria
per la Schlesser-Baldi. Sia l'i-
taliano che Mass sono risulta-
ti comunque nettamente piu
lenti dei loro rispettivi par-
tners. Ma questo sarebbe do-
vuto ad un sottosterzo che i
due piloti accusavano: «Era
molto strano - ha dichiarato
successivamente Mauro Bal-
di - visto che nelle warm-up
la vettura andava benissimo e
poi l'inconveniente non risul-
tava al mio compagno. La mia
preoccupazione era quella di
rovinare le gomme anteriori e
tutto cio mi ha indotto a com-
mettere l'errore di non riusci-
re a portarle in temperatura».
Stesso discorso per Mass che
in un primo momento si era
addirittura ferrnato ai box
pensando di avere una gom-
ma a terra. Nel mondiale,
adesso, Schlesser e Baldi han-
no tre punti di vantaggio su
Mass. Poco da dire invece sul-
la Jaguar che ha effettuato
una gara senza lode e senza
infamia, conquistando il terzo
e il quarto posto distaccata pe-
ro di un giro daHe due Merce-
des. Decisamente furioso, al

termine della corsa, Jan Lam-
mers che per un ordine di scu-
deria non e riuscito, benche
fosse piu velo ce e piu parsi-
monioso nei consumi, a supe-
rare Martin Brundle. Netta-
mente negativa la prova delle
Nissan, che dopo i due terzi
posti ottenuti a Spa e a Digio-
ne, hanno messo in luce alcu-
ni problemi di consumo. Era
chiaro sin daH'inizio che le
vetture giapponesi qui in Ger-
mania non sarebbero riuscite
a salire sul podio. Il consumo
eccessivo di benzina costrin-
geva le due Nissan a girare
nettamente piu piano delle Ja-
guar. Gianfranco Brancatelli,
poi, e stato anche vittima di
un improvviso affiosciamento
di una gomma posteriore. Nel-
la stessa situazione le eon-



Nell'alfro pagina. il pit-stop
della Mercedes di
Moss-Schumocher
questo velfuro e stota o lungo
in testa, pai si e dovuto
occontentore del secondo posto
per problemi di solfosterzo
sopta, Brundle terzo can la
Joguor. Alata, l'Albo-Buick
ha {alfa dei progressi can il
nuovo motore, ma e nmosta
fuad per la piaggio nell'ulfimo
ora. Solfo Schneider lientro
e crea un po' di coos (Studio'BJ)

nazionali Toyota, anehe loro
in difficolta eon eeeessivi eon-
sumi di carburante. Infatti la
vettura di Lees-Ogawa si fer-
maya a dieei giri dal termine
eon il serbatoio cornpletamen-
te seeeo, mentre Roberto Rava-
glia si doveva ritirare sin dalle
prime battute della gara eon il
motore ammutolito per proble-
mi elettriei. Prova altrettanto
disastrosa per le Porsehe, le
quali non sono riuscite ad an-
dare al di la di un non eerto
brillantissimo sesto posto eon
la vettura di Joest. Se la easa di
Stoeearda piange, non si ride
alla Spiee dove il settimo posto
non ha eerto il sapore di un ri-
sultato estremamente positi-
vo, tutt'altro anehe in questo
easo si PUQ benissimo parlare
di risultato deludente. O

LA PIOGGIA NON PERMmE LA QUALlFICA

ALBA BUICK
CHE SFORTUNAI
NURBURGRING- Dopo la rot-
tura eon la Subaru, l'Alba si e
presentata in Germania eon
un motore Buick 6 cilindri di
4500 ce aspirato ehe l'anno
passato era stato utilizzato
daIla stessa squadra nel cam-
pionato Imsa. Purtroppo an-
ehe questa volta il destino del
team italiano e stato avverso:
solo per mera sfortuna e stata
mancata la qualifieazione ehe
era nettamente alla portata
della vettura tricolore. «Sano
sicuro che avremmo centrata
l'obiettiuo - ha ammesso l'in-
gegner Giorgio Stirano, re-
sponsabile della squadra -
ma purtroppo nella seconda
sessione di prave e piouuto».
Nella prima giornata di pro-
ve, infatti, l'Alba aveva eon-
centrato tutto il lavoro sulla
messa a punto della vettura
ehe e stata adattata ad ospita-
re il nuovo motore che que-
st'anno non era mai stato pro-
vato.<<Abbiamo percorso set-

tanta giri senza problemi -
ha aggiunto Stirano - e ab-
biamo fatto molti progressi
nella messa a punio». La ri-
prova la si e avuta sabato eon
la pista bagnata: Brand ha gi-
rato cirea due seeondi pili ve-
loce del tempo registrato il
giorno prima. Pero per la qua-
lificazione mancava ancora
mezzo secondo. L'Alba ha
chiesto alla Fisa di essere co-
munque ammessa alla par-
tenza, ma i eommissari sono
stati inflessibili: «Ha capito il
rifiuto checi estato posto a Su-
zuka, ma non qui dove non
eravama lontani dalle presta-
zioni degli altri». Visti i pro-
gressi mostrati al Nurbur-
gring l'Alba si presenta a Do-
nington eon l'ambizione di
centrare finalmente l'obietti-
vo della qualificazione. An-
che perche nel corso della set-
timana si stanno cercando al-
euni cavalli che si erano persi
per la strada. '1
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LA CRONACA IL GIOVANE TEDESCO E LA SORPRESA MERCEDES

BABY SCHUMACHER
SUBITO TRA I GRANDI
NURBURGRING - Pioggia;
prevedevano gli esperti per
la gara e invece per la prima
volta, in questo fine settima-
na c'era il sole. Le temperatu-
re pero non erano molto alte.
Nel warm-np la Jaguar di
Lammers rompe il motore e
si deve sostituirlo per la gara.
Alla partenza, davanti a
30.000spettatori va subito in
testa Schlesser eon la Merce-
des, che parte molto bene.
Dietro di lui la Jaguar di
Brundle si installa al 2. posto
tra le due Mercedes. Un po' di
confusione come al solito alla
prima variante eon la Por-
sche di Schneider fuori, e l'al-
tra Porsche di Oppermann
che entra in testacoda. Dopo
il primo giro Schlesser e in
testa davanti a Brundle,
Mass, Palmer e Lees. Molto
lente le Nissan. Al terzo giro
Mass pas sa la Jaguar di
Brundle facilmente sul retti-
lineo del traguardo. Al 5. giro
Lees passa Palmer che ha
problemi eon la temperatura
del suo motore. Un giro pili
tardi anche Lammers si in-
stalla davanti alla Porsche.
Le Mercedes girano in 1'26" -
1'27" mentre tutti gli altri
non vanno sotto i 1'29. Pro-
blemi per le Nissan che sfora-
no nettamente i consumi gi-
rando in 14. e 15. posizione.
Le Toyota vanno meglio, ma i
giapponesi sanno che non
possono finire la gara a causa
di un consumo eccessivo. Do-
po 15 girl sono in testa le due
Mercedes davanti alle due
Jaguar. Mass ha problemi
eon le gomme e crede in un
lento affiosciamento. Perde
fino a 4 secondi al giro su
Schlesser. Dopo una ventina
di giri e gia staccato di 31 se-
condi. La prima a ritirarsi e
la Porsche di Palmer col mo-
tore rotto. Al 26. giro entra ai
box anche la Mercedes di
Mass. Pero non si nota nessu-
na foratura. Mass parla di un
brutto sottosterzo. La Merce-
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des in testa entra come previ-
sto dieci giri pili tardi. Per
qualche tornata vanno in te-
sta le Jaguar. Dopo tutte le
soste pero la situazione rima-
ne invariata eon le due vettu-
re argentate nettamente in
testa. Adesso in crisi e la
Mercedes numero 1, con Bal-
di al volante. L'italiano ha gli
stessi problemi di sottosterzo
che aveva denunciato Mass.
In pili ha un consumo ecces-
sivo. Baldi deve rallentare e
cosi al 46. giro va in testa
Schumacher che pua girare
pili rapido senza paura di

consumare pili benzina. Pro-
blemi per la Spice di Los-
Euser eon il cofano anteriore
che si sta staccando. Poco do-
po meta gara le Mercedes
hanno un giro di vantaggio
sulle Jaguar. Sesta e la Por-
sche di Wollek-Jelinski da-
vanti alla Toyota di Lees-
Ogawa. Schneider entra in
collisione eon Larrauri, en-
trambi pero possono conti-
nuare. Al 51. giro si ritira la
Toyota di Ravaglia col moto-
re spento. Alla Jaguar Ferte
e in crisi eon un difetto al co-
fano anteriore, che da un sen-

sibile sottosterzo. Cionono-
stante rimane davanti alla se-
conda Jaguar. Al 67. giro
Schumacher fa la sua secon-
da sosta, essendo in testa eon
un vantaggio di 10 secondi.
Rientra Mass al secondo po-
sto. Al 75. giro ultima sosta
anche per la seconda Merce-
des. Quando Schlesser ripar-
te e sempre e sempre in testa
eon 5 secondi. Nella fase fina-
le il francese pua girare netta-
mente pili veloce di Mass che
accusa sempre il solito sotto-
sterzo. Cosi Schlesser-Baldi
vanno a vincere davanti a
Mass-Schumacher e prendo-
no la testa del campionato. La
Toyota di Lees-Ogawa si fer-
ma a dieci giri dal traguardo
senza benzina. Fuori anche le
Porsche di Reuter-Andskar
senza freni, e quella di Reid-
Elgh eon una sospensione
rotta. Pochi giri prima della
fine si ritira anche la Porsche
di Brun-Pareja eon il cambio
rotto. Prima aveva avuto una
collisione eon la Jaguar di
Brundle. Pero l'ordine di
squadre impedisce a Lam-
mers di superare il suo com-
pagno di team. O



sopta. lo Spice-Ford
di los la prima
velturo osp;rato 01
froguardo: e solo 7.
A lato, i tecnici
Nisson oi computer: il
team si e dimenficato
di for girare Bailey
nelle proveo Nell'olfrćJ
pagino, lorrouri e
Rondoccio stonno per
essere doppiafi do
lommers, quorfo
(Studio'8J)

LE PROVE NON HA GIUTO SULLA NISSAN

BAILEY
DIMENTICATO
NURBURGRING - Come a
Digione, anche in Germania
Jean-Louis Schlesser ha qua-
lificato la Mercedes col nume-
ro 1. li francese e riuscito a
conquistare la pole position
nonostante che nel suo giro
record una Porsche lo avesse
ostacolato. li muro da battere
era il tempo di 1'20". Mauro
Baldi che per tre anni conse-
cutivi al Nurburgring aveva
fatto registrare il miglior tem-
po, era sicuro di andare sotto
1'20". Da notare anche un te-
stacoda a 250 kmh di Schles-
ser nella seconda sessione li-
bera nella quale ha distrutto
il fondo della sua vettura. Al
secondo posto l'altra Merce-
des per la prima volta qualifi-
cata da un pilota «[unior».
Quando Mass, eon la sua vet-
tura, era bloccato ai box eon
un guasto elettrico, Micheal

Schumacher ha conquistato il
secondo posto eon il muletto
girando eon gomme da gara
tenere. Riparata la vettura,
Mass non riusciva comunque
ad abbassare il tempo del suo
giovane collega. La seconda
fila e andata interamente alla
Jaguar che non ha usato mol-
to «boost» nelle qualifiche, vi-
sto che le Mercedes erano
troppo lontane. Due Porsche
del team Joest in terza ma.
Quest'ultima nella prima
giornata si e concentrata so-
prattutto nel misurare il eon-
sumo. Nella seconda sessione
la Nissan voleva usare un mo-
tore speciale come a Le Mans.
La pioggia pero ne impediva
l'uso. Aspettando che la pista
asciugasse la Nissan ha di-
menticato di far girare Bailey.
Cosi Blundell ha dovuto cor-
rere da solo tutta la gara. O

NURBURGRING
Nurburgring (Gennonio), 19 og oslo 1990

Seslo provo del compionalo mondiole Sport Proloftpi

COSI' (IN 31) AL VIA E (IN 21) AL TRAGUARDO
Schleller·Baldl Mass-$c:humacher 1. Schlelser·laldl
(Mercedes CII) (Mercedes CII) (MercedesCII) 106giri

1'20"344 1'21"013 In 2.39'15"9130110me-
Brundle-Ferti Lammell·Wallace dio di 181,377kmh.
(Jo~uor ~rl1) (Jo~uor ~rll) 2. Mau-$c:humac:her

(Mercedes C11)22"7 O 22"7 3 o 22"562Palmer·$tuck WollekoJellnskl 3. 8rundle-Ferte
(Porsche 962) (Porsche 962) (Joguor )(jr)o 1 glro

1'23"664 1'23"845 4. Lamme,,·Wallace
L"~awa Blundell (Joguor )(jr)o 1 giro

(T0rolo O cv) ~NissonA 5. 81undell
'24"998 '25"42 (Nisson)o 3 giri

Acheson·Branca1elll Schnelder·Van Der Merw 6. Wollec:k.Jellnlld
~Nisson) (Porsche 962) (Porsche962) o 3 glri
'25"554 1'25"793 7. Los·Euser

HWcman-tarraUrl Reuter·Andskar (Splce-Ford)o 4 glri
( orsche 962) (Porsche 962) 8. Huysmann-Larraur1

1'25"930 1'26"023 (NIsson)o 4 glri
9. Acheson·lrancatelll

DUmlrles.Rava~la Los·Euser (NIsson)o 4 glri
(T0rolo 90 cv (Spice-Ford) 10. Fabre-Rober1

'26"529 1'26"683 (Cougor·Porsche)o 5 giri
Fabre-Rabert Reid.EI~h 11. loesei

(cou~or,Porsche) (Porsche 62) (Porsche962) o 5 giri
27"005 1'27"300 12. Wlnt.r·Dlck.ns

RenSln~-santal PareJa·Brun (Porsche962) o 6 giri
(Porsc e 962) (Porsche 962) 13. Rensl~-santal

1'27"443 1'27"667 (Porsc 962) o 6 giri
Laesslg·AIIenbach Grahs-O~pemnann 14. Konrad·ToIvonen

(Porsche 962) (Porsc e 962) 15.
(PolSFhe962) o 6 glri

1'27"887 1'27"936 Trolli-Thun.r
(Cougor·Porsche)o 7 giri

Wlnter·Dlckens Boesel 16. Laeulg-Allenbach
(Porsche 962) (Porsche 962) (Porsche962) o 7 glri

1'27"975 1'28"426 17. Grohs.()p~rmann
Kanrad·Tolvonen J. Almeras-J.M. Almeras (Porsche 62) o 8 glri

(Porsche 962) (Porsche 962) 18. Schneider·Van Der
1'30"419 1'31"710 Merwe

Adams·Hausmann Trolle-Thuner (Porsche962) o 8~iri
(Spice-Cosworth) (Cou~or.Porsche) 19. J. A1meras.J.M. me-

1'31"794 32"017 ras
Salamln-Ollvor Hausmann·Plper (Porsche962) o 9 giri
(Porsche 962) (Spice-Cosworth) 20. Salamln'()llvar

1'32"226 1'33"027 (Porsche962) o lOgiri
Randacclo-Barberlo M~ulI.Welltlng

21. M1sauK.Welltlng
(Spice-Cosworth) -Cosworth) (AI -Cosworth)o 20 giri

1'33"122 1'35"668
Euser :; Giro pili veloce: Schlesser

(Spice-Ford) (Mercedes CII) in 1'26"092
1'35"732 0110medio di 189,927kmh.

1-:..J....• IIII.,~nl:J[.]"j('I,T.]~ '11f~,r.~lrfjt~j
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SPORT ~ u. -- Z Z N ~ ~N..• o- Z N ii: § s u-- =>PROTOTIPI co N

~ u. <.!> o-
;:2 s ~ z '" '" o

'" .., o => z Z u ~z co Z=> ~ lD '" ~N O et 8 O=> ,=> 8PILOTI '" ~ vi '" Q z ~ ~
1. Baldi 9 9 - - 9 9 36

Schlesser 9 9 - - 9 9 36
3. Mass 6 6 - 9 6 6 33
4. Wendllnaer 6 6 - 9 - - 21

Wallace - 3 6 6 3 3 21
Lammers - 3 6 6 3 3 21

7. Brundle - 4 9 - 2 4 19
8. Schumacher - - - - 6 6 12
9. Ferte - 4 - - 2 4 10

10. Ballev - - - 4 4 - 8
11. Velez 7; 12. Blundell, Jelinski, Wollek 6; 15. Olofsson, Hasemi, Giacomelli,
Acheson, larrauri 4; 20. HOIvey, Ogawa, lees, Andskar 3; 24. Takahaki, Mogi.
Schneider, Taylor 2; 28. Van De Poele, Salazar, Huysman, Reuter 1.
TEAM

1. Sauber·Mercecles 9 9 - 9 9 9 45
2. SlIk Cut Jaauar - 4 9 6 3 4 26
3. Nlssan MotorsDOrt 4 - - 4 4 2 14
4. SDlce Enalneerlna - 1 4 3 1 - 9
5. Joest Porsche - 2 3 - - 1 6
6. Brun MotorsDOrt 1 - 1 2 - - 4

Kremer Porsche 2 - 2 - - - 4
8. TOYota Team 3 - - - - - 3
9. Richard Lloyd - - - 1 - - 1
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in campionato come dopo il suo inizio
travolgente. il france se sta attraversan-
do un periodo di crisi, iniziato a Pergu-
sa, che e d.ifficilmente attribuibile alla
sua squadra vista la competitivita (gia
dimostrata a Hockenheim) dalla vettura
di McNish. Prima della gara di Birmin-
gham, comunque, la Dams ha intenzio-
ne d'organizzare una sessione di prova a
Snetterton onde verificare che non vi
sia un problema nascosto sulla vettura
di Comas, che sara revisionata nel corso
della settimana direttamente alla Lola.
In ogni caso, il successo di McNish ha il
merito di rilanciare il campionato. I
punti raccolti dal nostro Apicella e da Ir-
vine, che si trovano ora appaiati al terzo
posto gli permettono di contenere il di-
stacco nei confronti di Comas. Il ruolo di
McNish avrebbe pero dovuto essere
quello di Morbidelli che ha compiuto sul
d.ifficilissimo circuito londinese una ga-
ra perfetta, che lo conferma ormai pri-
mattore della categoria. il pesarese, che
aveva gia stupito in prova su questo
tracciato a lui sconosciuto, si era co-
struito una vittoria che lo avrebbe por-
tato a undici lunghezze dal leader del
campionato, grazie a una gara accorta
(nelle primissime fasi, quando era fin
troppo facile commettere un errore vi-
ste le condizioni della pista) e grintosa
(imponendo un ritmo nettamente supe-
riore a quello di tutti gli altri sull'asciut-
to) allo stesso tempo. Purtroppo il cedi-
mento d'uno scorrevole del cambio lo ha
fatto sbattere violentemente contro il
guard-rail, impedendo cosi al pilota del-
la Forti Corse di cingere per la seconda
volta la corona del vincitore, dopo il
trionfo di Pergusa. Morbidelli, ormai
certo di correre in F.1 l'anno prossimo,
ha comunque dimostrato di ambire al
successo anche sulle piste che non cono-
sce e Brands Hatch e, in tal senso, un
circuito rivelatore: qui non si va forte
per sbaglio, ma solo se si ha il piede pe-
sante. Eddie Irvine non si e rivelato da
meno conquistando la pole position e ac-
capparandosi del comando per quindici
girl, ma sia lui che la sua squadra hanno
commesso una leggerezza incredibile
credendo di poter coneludere la gara
senza cambiare le gomme scolpite eon
quelle da asciutto quando il tracciato ha
cominciato a asciugare: mancavano an-
cora troppi giri e in quelle condizioni il
degradamento delle gomme scolpite
non perdona: la sosta e stata comunque
necessaria, ma nel frattempo Irvine ave-
va perso troppo tempo nei confronti de-
gli inseguitori che potevano girare, eon
le slick, molto pili velocemente. Se Mor-
bidelli ha mancato un risultato elamo-
roso, Apicella e invece riuscito a conqui-
stare un ottimo terzo posto su un circui-
to che proprio non gli e mai piaciuto e
nonostante i problemi d'assetto manife-
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sopta Montermini in
testa-coda sui

bagnato alle prese
eon una monoposto

inguidabile mentre
sfilano Belmondo e

Paul WalWiekene e al
debuffo (Studio'8J). A

lato, Damon Hill
secondo: i commlssan

gli hanno perdonato
una portenza

anfieipata (Phot04).
Nell'alfra pogina,

Apieella buon terzo in
pista eome nella

elassifiea di
eampionato (Phot04)

statisi sul bagnato. In due gare, Apicella
ha ridotto di sette punti la distanza da
Comas, e pua cominciare a credere nel
campionato. Urge, pero, una vittoria.
Damon Hill e, infine, riuscito a conelu-
dere una gara, che aveva dominato nelle
fasi iniziali. Anche lui avrebbe potuto
ambire al successo, ma la sua sosta ai
box per il cambio-gomme si e eternizza-
ta (1'03") in quanto i suoi meccanici non
riuscivano asmontare la ruota anterio-
re sinistra. Bisogna segnalare, al riguar-
do, che se i tempi delle sos te operate in
F. 3000 possono parere lunghissimi ri-
spetto a quelli a cui ci ha abituato la F. 1.
la ragione e semplice: i meccanici sono
molto meno numerosi e le strutture non

sono certo le stesse. il secondo posto di
Hill non ha fatto scattare l'atteso reela-
mo, ventilato da certi team manager,
per far verificare dalla Fisa la conformi-
ta del suo motore (vedere As no 31). La
First Racing ha invece presentato reela-
mo a fine gara per far prelevare la benzi-
na dei primi tre elassificati (ivi compre-
so, quindi illoro pilota Apicella). E vero
che da qualche tempo si parla di benzine
strane anche in F. 3000e che la stessa Fi-
sa aveva effettuato dei controlli sorpre-
sa gia durante le prove. E facile immagi-
nare che se la squadra di Lamberto Leo-
ni ha chiesto che venisse controllata la
benzina di Apicella e perche si sente
tranquilla in merito. O



lA CRONACA CORSA CONDIZIONATA DAI PIT STOP LENTI

MORBIDELU INCANTA
E APICELLA SI DIFENDE
BRANDS HATCH - Contraria-
mente alle ultime due gare,
svo1tesi sotto un sole che spac-
caya le pietre, il circuito londi-
nese riserva un tipico tempo
britannico: pioggia battente e
vento freddo nonostante si sia
in pieno agosto. Quando i eon-
correnti si schierano al via, la
pista El eompletamente allagata.
La prima disavventura capita a
Naspetti, che accusa problemi
al cambio sin dal giro di ricogni-
zione: la prima non entra e cer-
cando di avviarsi in seconda,
l'anconetano spegne il motore.
Riesce poi a rimettere in moto
ma si trova a quel punto costret-
to a partire in fondo al gruppo.

La sua gara si trasformera co-
munque in un calvario, per via
d'un cambio veramente bizzoso
che lo costringera poi al ritiro.
La partenza vera e propria vede
Damon Hill scattare eon un cer-
to anticipo rispetto al segnale
verde e virare in testa alla pri-
ma curva (Paddock Bend) da-
vanti a Irvine che viene sorpas-
sato anche da McNish alla sue-
cessiva curva di Druids. La par-
tenza anticipata di Hill viene se-
gnalata dal commissario-giudi-
ce di linea, ma non viene sanzio-
nata dalla direzione di gara.
Un'altra pagina della lunga sto-
ria della «mafia» britannica vie-
ne cosi vo1tata. Se la partenza

JUNIOR TEAM MINARDI CON FARNETI
BRANDS HATCH - La moda degli «junior
team» in voga in F.l, potrebbe, in qualche mo-
do, interes sare anche la F.3000. Pare, infatti,
ehe a Roberto Farneti sia stata offerta la possi-
bilita di rientrare alla grande in F.3000 iI pros-
simo anno, organizzando proprio un Minardi
«junior team» destinato in pratica a pescare
direttamente talenti nelle formule minori. An-
drea Montermini potrebbe esserne iI primo pi-
lota e divenire cosi, al contempo, pilota collau-
datore della Minardi F.1. Sarebbe una «prima»
molto interessante per la F.3000 e proprio que-
sta soluzione indica probabilmente la via che
la categoria deve prendere per salvarsi dalla

crisi dei costi. Altra soluzione per il riIancio
della categoria potrebbe essere quella (come
As aveva gia indicato) di divenire una sorta di
vivaio strutturato della F.l, palestra d'allena-
mento e prornozione capace di sostituirsi alle
prequalificazioni della F.1. L'interesse anche
economico, delle stesse squadre gia affermate
nella Formula maggiore non pue) che essere
benefico per questa disciplina. A proposito di
Andrea Montermini, bisogna ricordare che re-
centemente ha avuto moda di provare a Mon-
za la Dallara F.l (Scuderia Italia) e che El in
contatto anche con questa squadra per il ruo-
lo di pilota collaudatore in F.1. O

arride a Hill, e al suo compagno
di squadra Gary Brabham, seat-
tato dalla quarta fila alla sesta
posizione, non si pue)dire altret-
tanto di Morbidelli che partiva
al fianco dell'australiano: il pe-
sarese piomba, infatti al 12. po-
sto. Al termine del primo giro,
Hill eonduce davanti a McNish,
Irvine, Andrews, Apicella,
Brabham, Van de Poole, Chiesa,
Proulx, Gilbert-Scott, Chaves,
Morbidelli, Favre, Montermini
e Tamburini. Nel corso del se-
eondo giro, a Druids Bend,
Brabham supera prepotente-
mente Apicella mentre Chiesa
viene scavalcato da Proulx, Gil-
bert-Scott e Chaves. Montermi-
ni, alle prese eon una vettura
«inguidabile», finisce in testa-
coda e riparte penultimo. Le
condizioni di gara sono vera-
mente difficili, l'acqua sollevata
dalle ruote dei concorrenti El ve-
ramente tanta. li cielo continua
a versarne. Mentre nelle retro-
vie si scatena una lotta acerri-
ma tra Frentzen e Giovanardi
che si risolvera poi a ruotate.
Dietro ai primi tre concorrenti,
che allungano lievemente, si
forma un gruppo di sette piloti
in pacchetto che lottano ruota a
ruota: Andrews, Brabham, Api-
cella, Van de Poele, Proulx, Gi-
bert-Scott e Chaves, seguiti a
qualche lunghezza da Chiesa e
Morbidelli in bagarre tra loro.
Andrews fa, in effetti, da tappo
ed El puntato eontinuamente,
ma vanamente da Brabham,
mentre Apicella che ha mante-
nuto sulla sua vettura un asset-
to da asciutto sperando nella
prevista schiarita non riesce a
contenere la rimonta degli av-
versari. Il bolognese viene, nel-
l'areo di pochi giri, superato da
Van de Poele, Proulx e Chaves
che si ritrovano entro pochi girl
a formare, in quest'ordine, il
trio inseguitore di Hill, McNish
ed Irvine, mentre Apicella deve
cedere il passo anche a Gilbert-
Scott e Morbidelli, che ha supe-
rato Chiesa ed El in rimonta. In-
tanto la pioggia ha smesso di ca-
dere ed in poche tornate la pista
comincia ad asciugare le lunghe
traiettorie: El chiaro che i eon-
correnti saranno costretti ad
operare una sosta ai box per cal-

~+:»
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zare gomme da asciutto e che
come era accaduto aDonington
lo svolgimento di questi cambi
risultera decisivo. Il primo a
fermarsi e Favre seguito da Co-
mas (al 14. giro), che in piena
crisi e relegato nelle retrovie
non ha nulla da perdere ad anti-
cipare un po' i tempi. Al 18. gi-
ro, cambiano le gomme Apicel-
la e McNish, che cede cosi la se-
conda posizione ad Irvine. Lo
scozzese rientra pero ai box do-
po due giri per far verificare il
serraggio delle ruote in seguito
ad un faIso allarme. Anche Gio-
vanardi deve fermarsi due vol-
te, ma nel suo caso un serraggio
della ruota posteriore destra e
in effetti necessario. Peccato
per il modenese, che era 7. Ri-
partito molto nervoso Giova-
nardi esce poi di strada. Nel
frattempo, Irvine guadagna ter-
reno a passi da gigante nei eon-
fronti di Hill, a cui strappa il co-
mando alla 22. tornata eon una
staccata mozzafiato a Paddock
Bend. Tamburini risaIe dalle
retrovie fino ai 7. posto nono-
stante un motore fiacco. Il mo-
tore lo tradira definitivamente,
rompendosi ai 26. giro. Via via,
tutti i concorrenti procedono ai
cambio delle gomme tranne Ir-
vine. Alla Ejr hanno deciso di
tentare l'azzardo di fargli eon-
cludere la gara eon le gomme
da pioggia, ma ai 36. giro Irvine
compie un testa-coda di 36()<>al-
la Graham Hill Bend, forando
un pneumatico posteriore. Il
nordirlandese deve allora rien-
trare e procedere ai cam-
bio-ruote eon un ecccessivo ri-
tardo. A quel punto, s'installa
in testa un grandissimo Morbi-
delli che dopo aver rimontato
progressivamente sul bagnato
ha approffittato dell'ottima
scelta di tempo del suo box per
operare un cambio di gomme al
momento giusto e mangiare poi
terreno rispetto ai battistrada,
nonostante uno scarico rotto. Il
pesarese precede a quel punto
di diverse lunghezze McNish,
Van de Poele, Hill, Apicella e Ir-
vine. La sua gioia e pero di cor-
ta durata: due giri dopo, infatti,
la rottura di uno scorrevole del
cambio lo fa ritrovare in folle
nel bel mezzo del curvone da
quinta piena. L'uscita e inevita-
bile e Gianni perde cosi una vit-
toria che gia sembrava acqui-
stata. McNish eredita da Morbi-
delli lo scettro del primo posto
per non cederlo piu sino all'ar-
rivo. Nel frattempo si e ritirato
Van de Poele (aIimentazione)
mentre Brabham ha dovuto fer-
marsi una seconda volta ai box
perdendo cosi la 6. posizione. O
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PER RILANCIARE LA SERIE ((DIMENTICATA))

ABBINARE AI GP
ALMENO CINQUE GARE
BRANDS HATCH - L'ottima
prestazione di Pedro Chaves,
etichettato troppo facilmente lo
scorso anna come una mezza
calzetta (il portoghese aveva
probabilmente effettuato il pas-
so piu lungo della gamba volen-
do passare direttamente dalla F.
Ford alla F.3000), ha sorpreso
molti osservatori a Brands
Hatch. Ma non coloro che se-
guono da vicino il campionato
britannico della formula, che
Chaves conduce attuaImente.
Anch'esso vittima di un'etichet-
ta incollatagli addosso eon ec-
cessiva leggerezza; questo cam-
pionato pare invece destinato a
un avvenire interessante e a
carpire le squadre interessate.
E infatti stato deciso di ritorna-
re sui propri passi e vietare nel
'91 (cosi com'era avvenuto
nell'89 per la prima edizione) le
vetture dell'anno in corso, ed e
ai vaglio la proposta d'imporre
un solo tipa di motore (Co-
sworth) nella sua configurazio-
ne base, onde evitare costose
preparazioni del tipa Tikford.
Tutto cio, ovviamente, nell'otti-
ca di ridurre i costi rispetto a
quelli ormai insostenibili per
molti, raggiunti dalla serie eu-
ropea. E c'e da scommettere
che, (cosi come certi piloti di
spicco, taIenti emergenti come
Sospiri ad esempio) molte squa-
dre, soprattutto britanniche,
non esiteranno a seguire l'esem-
pio della Broamley, campione
in carica eon Moreno nell'89, o
passare armi e bagagli alla serie
britannica. Una tra queste avra
probabilmente la Mansell Mad-
gwick, a meno che non inter-
venga il grosso sponsor capace
di coprire realmente l'intero
budget. Ma sembra improbabile
visto che anche i piu grossi
sponsor tradizionaIi comincia-
no a defJ1arsi dalla F .3000euro-
pea. Duncan Lee, gran capo del-
le sponsorizzazioni per la Ca-
mel, ha recentemente dichiara-
to che il suo gruppo non ripete-
ra in futuro operazioni di spon-
sorizzazione di una squadra di
F.3000come avviene quest'anno
con Ejr. «Costa troppo per un ri-
tomo pubblicitario irrisorio»,
ha dichiarato Lee. Al ritiro della
Camel, che si limitera probabil-
mente a quaIche singola sponso-
rizzazione di piloti, sembra deb-
ba seguire un ridimensiona-
mento dell'intervento della

Marlboro, anche Jean-Paul
Driot, team manager della
Dams (che corre per i colori del-
la Marlboro), nega per ora che
nulla sia gia deciso in taI merito
affrettandosi pero ad aggiunge-
re che: «uorra dire che integrere-
mo il budget eon altre sponsoriz-
zazioni». Proprio Driot fa parte
dei team manager che hanno
firmato una petizione, indiriz-
zata a Bernie Ecclestone, per or-
ganizzare il prossimo anna cin-
que gare di F.3000 in concomi-
tanza eon la F.1, nella speranza
di avere una copertura televisi-
va. La televisione e, infatti, la
sola ancora di saIvezza per la
F.3000 che pare entrata in una
spiraIe che potrebbe portare a
una crisi profonda. «Bisogna
purefar qualcosa per jar calare i
costi dei Mugen. L 'Honda ha gia
ucciso la F.2, non dobbiamo la-
sciar jare lo stesso alla Mugen
eon la F.3000)} ha detto sempre
Driot. O

PRIMA FILA INGLESE

IRVINE
IN CASA
BRANDS HATCH - Dopo aver
subito lo scorso anno l'affronto
di veder tre france si (Cornas,
Bernard e Alesi) accaparrarsi le
prime tre posizioni sullo schie-
ramento a Brands Match, i piloti
britannici ci tenevano partico-
larmente a riconquistare la loro
posizione di forza sulloro «giar-
dino privato. E stupefacente,
quindi, trovare ai primi quattro
posti altrettanti piloti britanni-
ci. Ci rallegrano maggiormente
la quinta posizione di Apicella e
la settima di Morbidel1i. Altret-
tanto bene avrebbe potuto fare
anche Montermini, subito quin-
to nella prima e meno veloce ses-
sione di prove, e poi tradito da
un treno di pneumatici meno ef-
ficace. Una simile disavventura
tocca anche a McNish che non
puo cosi opporsi a Irvine e a Hill
nella lotta finale per la pole posi-
tion. La spunta Irvine eon un
tempo record, ma in fatto di pri-
mati bisogna dire che ben 19 pi-
loti rnigliorano quello della pi-
sta, ovvero quello fatto segnare
da Comas (1'14"34)lo scorso an-
no. Un segno ineluttabile dell'in-
cremento delle prestazioni. O



In alfo, /'olfimo Morbidelli
stava costruendo la seconda
vittorio in F.3000:
estato costreffo al tfliro
mentre era in testa dopo essere
finifo fuori pista per il
cedimento di un componente
del cambio (Phot04). AI centro,
Irvine quarto alla fine (Studio'S3).
Sopra, Chiesa tomato in zona
punfi eon il sesto posto. A /ato,
Comas polfa della sua crisi
eon James Hunt (Phot04)

BRANDS HATCH F.3000
Bronds Holch (GB), 19 ogoslo 1990

OIIavo goro del compionolo inlemozionole di F.3000
..

COSI (IN 26) AL VIA E (IN 13) AL TRAGUARDO
Eddl. IlVIne

(Reynord 9OD-Mugen)
1'12"70

Damon Hill
(Lolo T90/50-Cosworth)

1'12"85
Allan McNllh

(Lola T90/50·Mugen)
1'12"95

Phil Andrewa
(Reynord 90D-Mugen)

1'13"03
Marco Aplcella

(Reynord 9OD-Mugen)
1'13"34

stephane Prou ix
(Lolo T90/5Q.Mugen)

1'13"48
Gianni Morbldelll

(Lolo T90/5O-Coswoth)
1'13"56

Gary Brabham
(Lolo T90/5O-Coswoth)

1'13"57
Eric Van de Poele

(Reynord 9OO-Cosworth)
1'13"72

Andrea Chlela
(Lolo T90/50-Mugen)

1'13'77
Philippe Favre

(Leyton House 9OB-Cosworth)
1'13"82

Pedro ChcMtl
(Reynord 9OD-Cosworth)

1'13"87
Andrea Montermlnl

(Reynord 9OD-Mugen)
1'31"91

Erik camal
(Lolo T90/5Q.Mugen)

1'13"94
Andrew Gllbert.scott

(Reynord 9OD-Cosworth)
1'13"98

Antonio TamburIni
(Reynord 9OD-Cosworth)

1'14"08
Jean-Marc Gounon

(Reynord 9OD-Mugen)
1'14"09

Emanuel. Naapelll
(Reynord 90D·Mugen)

1'14"15
FabrIzlo GioYanardl

(Reynord 9OD-Mugen)
1'14"26

Michael Bartell
(Reynord 9OD-Mugen)

1'14"49
GioYannl Bonanna

(Lolo T90/5Q.Mugen)
1'14"48

Paul Warwlck
(Leyton House 9OB-Cosworth)

1'14"49
Paul •• Imondo

(Reynord 9OD-Mugen)
1'14"66

Helnz"Harald Frentten
(Reynord 9OD-Mugen)

1'14"81
FabrIzlo Barbazza

(Leyton House 9OB-Cosworth)
1'14"91

Paolo Dell. Plane
(Reynord 90D-Cosworth)

1'14"95

Non quallflcall: Karl Wendllngor (Lolo T9O/5O-Cosworth)
1'15"01; Marco Greco (Reynord 9OD-Cosworth) 1'15"19;
John Janes (Lolo T9O/5Q.Mugen) 1'15"52; Glovanna
Amall (Reynord 9OD-Mugen) 1'16"42.

1. Allan McNllh 48 giri in
1h09'19"95 0110 media
di 174,22 km/h (Lolo
T90/50·Mugen)

2. Damon Hill
o 10"27 (Lolo T9O/50
Cosworth)

3. Marco Aplcella
o 20"44 (Reynord
9OD-Mugen)

4. Eddie IlVIne
o 22"49 (Reynord
9OD-Mugen)

5. Pedro Chaves
o 36"28 (Reynord
90D-Cosworth)

6. Andrea Chlela
o 42"82 (Lola

T90/50·Mugen)
7. Jean·Marc Gaunan

o 58'53 (Reynord
9OD-Mugen)

8. Helnz·Harald
Frentzen
o 1'09'10 (Reynord

9OD-Mugen)
9. Gary Brabham

o 1 giro (Lola
T90/50-Cosworth)

10. Giovanni Bananna
o 1 glro (Lalo
T90/5Q.Mugen)

11. Andrew Gllbert.scott
o 1 glro (Reynord
9OD-Cosworth)

12. Michael Bartell
o 3 giri (Reynord
9OD·Mugen) ;

13. Philippe Favre
o 5 giri (Leyton House
9OD-Cosworth)

O Giro piu veloce:

Mlcha.1 Bartell (Reynord
9OD-Mugen) In 1'15'56 0110
media di 199,35 kmh
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1. Comas 9 6 - 9 9 - 3 - - - - - 36
2. McNlsh - 9 1 - 1 6 - 9 - - - - 26
3. IlVIne - 1 - - 6 3 9 3 - - - - 22

ADlcella - 4 - 6 2 - 6 4 - - - - 22
5. Morbldelll - - 4 - 3 9 - - - - - - 16
6. Van de Poele 1 2 9 - - - - - - - - - 12
7. Chlesa 6 - - 2 - - - 1 - - - - 9
8. Giovanardi - - 6 1 - 1 - - - - - - 8

Brabham - - - - 4 4 - - - - - - 8
10. Montennlnl - 3 - 4 - - - - - - - - 7

Jones 4 - 3 - - - - - - - - - 7
12. Hill - - - - - - - 6 - - - - 6
13. Gounon - - - - - - 4 - - - - - 4
14. TamburIni 3 - - - - - - - - - - - 3

Barbazza - - - 3 - - - - - - - - 3
Frentzen - - - - - 2 1 - - - - - 3

17. Dean 2 - - - - - - - - - - - 2
Freon - - 2 - - - - - - - - - 2
Wendllnaer - - - - - - 2 - - - - - 2
Chaves - - - - - - - 2 - - - - 2
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Eccoin anteprima il nuovo
tracciato australiano: sorgera
alle porte di Sidneyemira
senza esitazioni a ospitare
il Gp gia a partire dal 1992

_ Siamo nell'era della Formula 1
_ convertita ai circuiti lenti: se non
cittadini, almeno rallentati da chicane
in serie. Ma l'Australia va controcor-
rente: e ormai pronto, alle porte di Sid-
ney, un nuovo tracciato permanente
che non promette medie vertiginose,

ma che sara comunque estremamente
guidato e comprensivo di tutte le ca-
ratteristiche di una pista «vera». Sui
3.930metri di Eastern Creek - questo
il nome del nuovo impianto australia-
no - dovrebbero gareggiare gia nel
1991le vetture Gr.C, che scenderanno



A una frenlina
di chilomehi da
Sidney, in una zona
che era di aperta
campagna
sorgera il nuovo
circuifo di Eastem
Creek, gia oggi
in ovanzato stato
di alleslimento.
Caratteriaato da
unlungo
reltilineo davonli
ai box. dove si
raggiungera la
massima velocifa
prima di una veloce
CUNaasinisfra
e del successivo
reltifilo, il
fracciato sara
raccordato da
un interessante
tratto mlstcrlento.
II circuifo citfadino di
Adelaide, nell'alfra
pagina con if1Jprimo
piano 80utsen
vincifore del Gp
'89,e avvisato...

agli antipodi per la gara d'apertura del
campionato iridato. Gia dal prossimo
anno, poi, vi gareggeranno i bolidi del
motomondiale, per i quali e stato fir-
mato un contratto valido fmo al '93. E
dall992, forse, la F.l. Le monoposto da
Gp dovrebbero girare a Eastern Creek
a circa 180chilometri orari: una media
non eccezionale, di poco superiore a
quelle dell'Hungaroring o di Jerez, ma
senza dubbio nettamente pili veloce di
quella concessa dal toboga fra i mar-
ciapiedi di Adelaide, attuale sede del
Gp australiano. Con leggerissime va-
riazioni altimetriche, situato nella
campagna a nord-ove st di Sidney, vici-
no a un lago, il tracciato di Eastern

Creek sara da percorrere in senso anti-
orario e petra contare su una larghez-
za media superiore ai dodici metri.
L'impianto e stato ricavato in una zo-
na che prima era aperta campagna: i
lavori necessari sono partiti quindi da
zero e la cifra investita fmora (a luglio
di quest'anno) si pua stimare in circa
15milioni di dollari, qualcosa meno di
18 miliardi di lire al cambio attuale.
Sulle tribune saranno allestiti 150.000
posti per gli spettatori.

IL CIRCUITO. Sara la staccata davanti
ai box, al termine del rettilineo princi-
pale della lunghezza di circa 900metri,
il punto pili veloce del circuito. Segui-

ra la velocissima curva numero 1 che
introduce al breve rettilineo di raccor-
do eon la lunga, interminabile e diffici-
le curva numero 2. Veloce cambio di
appoggio e dalla lunga piega a sinistra
si passa alla secca curva a destra che
immette sulla retta alle spalle dei box.
La veloce curva a destra che lo conclu-
de immette nella sezione misto-velo ce
del tracciato, che prosegue eon una ve-
loce piega asinistra, immette su un al-
tro allungo che si interrompe eon la
spettacolare curva in contropendenza
asinistra. Da qui inizia un nuovo trat-
to di accelerazione, eon la veloce curva

Grahame Ward
~+:»:
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ai piedi dell'unica collina della zona e che
porta al punto pili lento del circuito: il tor-
nante che immette su un nuovo breve retti-
linea alle spalle di quello principale, eon il
quale e collegato dalle due curve conclusi-
veo Il nuovo circuito alle porte di Sidney
non obblighera a grandi accelerazioni eon
violente frenate a causa di chicane; ri-
chiedera invece una grande continuita di
ritmo, particolarmente nella parte mista
che forma la seconda parte del tracciato.
Adeguati spazi di fuga garantiranno la si-
curezza in tutte le zone del circuito. Gia a
fine stagione, dopo il Gp d'Australia, alcu-
ni piloti «top»del mondiale F.l saranno in-
vitati a Eastern Creek per dare illoro bene-
stare allo state dei lavori, che dovranno es-
sere conclusi entro febbraio '91.Adelaide e
avvisata... O

1Ecco I'entroto della curvo numero 1, che
conclude il rettilineo dei box dove si

roggiungera lo piu elevoto velocltč del circuito.
Sullo sinistra,dietro il muretto, lo fine
della corsio dei box e il rientro in pista

2Ed ecco il punto dove si offrontera lo primo
intenso trenato: si trotto della stoccoto per lo

curvo numero 2, lungo, quosi un ompio tomante
in cui potronno esoltorsi le doti di teloio de Ile
monoposto e onche il -piede- dei piloti

3NUOVO, onche se breve,
rettilineo, in leggero disceso

nello porte finale: siomo sullo retto
opposto oi box, che introduce 0110
sezione -mtsto- e piu guidoto nello
secondo porte del circuito. Questo
trotto di pista posso sopro 01 tunnel
ottroversoto - si vede nello toto
suIlo destro - dollo stroda di
occesso 01 poddock del circuito,
che sora porticolormente ompio
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8Usciti dollo doppio curvo finale, il rettilineo
che posso dovonti oi box si presento

iniziolmente con uno leggero disceso. Sullo
stondo, sullo sinistra, si nota il complesso dei
box, ripreso in primo piono nell'immogine sotto.
Sora su tre pio ni: il primo per i box, il secondo
per lo solo stampa e oltri locoli e il terzo,
oncoro do costruire, riservoto ogli sponsor

7Questo e I'entroto della corsio box: presento
un piccolo dosso e o un primo colpo

d'occhio sembro permettere uno velocita
d'entroto decisomente elevoto. Sullo sinistra,
oll'inizio dell'edificio box, sora costruito lo
torretto che osplterć lo direzione goro e i
tecnici del cronometroggio, oll'ultimo piono



600110 porte finaledel piccolo reltilineoo conclusionedella sezione
mistodel circuito,si intravedelo doppio CUIVOche immettesulloretto

dei box:e leggermente insolitoe si compone di un'ompiopiego o
sinistrasegu~odo uno pilisecco CUIVOben onre i novantogradi. In
questo porte del trocciotodevono oncoro essere coslrultele tribuneper il
pubblicoche intuttooccoglieronno 150.000 spettotori

5Aipiedi di uno
collinettonoturole,

lo CUIVOosinistro
immettesuipiccolo
rettifiloche siconclude
nelloCUIVOpili lento
della pista:sitrottodi
un veroe proprio
tomontinodo primo
morcio,segu~o do un
nuovoollungoche
porterć pol 0110
doppio CUIVOverso
ilreltilineodei box

A CUIVOo .invito»o
Ai'destro, quindilo
secco piego osinistro:
inizioqui,oll'ongolo
opposto rispettooi box,
lo sezione pili lentodel
circuitodi Eastern
Creek.Anchequesto si
presento come un
ompio tomante

SPERANZE PER IL GP DEL SUDAFRICA

ECCO KYALAMI
DA 211 DI MEDIA!
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Potrebbe tornare nel calendario F.l il Gran Premio del Su-
dafrica: gia nel marzo 1992, secondo la Motor Racing Enter-
prise e i suoi direttori Dave McGregor e Rory Brown. I due
erano presenti ai Gp di Gran Bretagna e d'Ungheria e sono
fiduciosi di ria vere la corsa di Kyalami sul circuito accor-
ciato a 3,888 km. Sembra che une sponsor sudafricano im-
portante rilevera la Southern Sun Hotel, che sponsorizzo
l'ultimo Gran Premio, quello del 1985 vinto da Nigel Man-
sell, «Il movimento di riforme politiche in Sudafrica - spiega
McGregor - ci ha diretto verso una nuova era e questo costi-
tuisce un passo positivo. Anche i miei colloqui can Bernie Ec-
clestone sono stati positiui e ci sentiamo fiduciosi per quanto
riguarda il futuro. Oltre a cio disponiamo dei mezzi finan-
ziari necessari e di un impianto che riteniamo une dei mi-
gliori del mondo! Kyalami e l'unico circuito del continente
africano omologato per la F.1 e visto che abbiamo gia orga-
nizzato dei Gran Premi, disponiamo di infrastrutture col-
laudate. Riteniamo inoltre che un vero campionato del mon-
do di F.1 ha bisogno di una corsa in Africa. Chiediamo ujji-
cialmente una data nel 1992, possibilmente in marzo». La
Motor Race Enterprise sta notevolmente investendo nel
proprio circuito. Dopo essere stato chiuso nel novembre
dell'87, sono stati investiti circa 7 milioni di dollari statuni-
tensi - oltre 8 miliardi - per la costruzione di un Kyalami
quasi completamente nuovo, raccorciato di quasi un chilo-
metro, che ha ospitato la sua prima corsa nel luglio 1988.
L'ispettore della Fisa, John Corsmith, ha gia ispezionato e
approvato il circuito usato dal team Williams du rante l'in-
verno per delle prove private quest'anno. Considerando il
giro pili velo ce di Thierry Boutsen di 1'06"02 alla media di
circa 211 kmh, il nuovo tracciato di Kyalami potrebbe esse-
re il 5. circuito pili veloce del circo di F.l. Il nuovo circuito e
situato a Medrans, un'area tra Johannesburg e Pretoria,
esattamente a sud del vecchio impianto. L' accesso da Jo-
hannesburg e via l'autostrada N-I e alcuni vecchi clienti
potrebbero rimanere delusi accorgendosi al momento di
prenotare le stanze d'albergo per il '92 che il «loro» Kyala-
mi Ranch non esiste pili come albergo, ma che viene usato
oggi come scuola elementare.

Jose Wagner Gonzales
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Un rovescio a Phoenix, un dritto in Bra-
sile. Tre rovesci a Imola, Montecarlo e
Canada, tre dritti in Messieo, Francia e
Inghilterra, tre rovesci ancora in Ger-
mania, Ungheria e Belgio. La maglia
mondiale si lavora cosi, a «punto irida-
to» eome presto ci spiegheranno anehe
dalle pagine di Rakam. Dopo sette rove-
sci contro solo quattro dritti Prost e
messo molto meno male di quanto po-
trebbe sembrare, solo ehe gara dopo ga-
ra e sempre un po' peggio e questo giu-
stamente preoeeupa i ferraristi. Stiamo
vivendo il pitt bel mondiale degli ultimi
anni, quello del grande equilibrio eppu-
re, alla fine, siamo sempre a parlare di
quei due ehe si gioeavano il titolo anehe
quando le stagioni erano monotone e
una sola squadra si spartiva quindici
vittorie su sediei. Alla vigilia di Monza e
nell'aria, pero, ehe l'ora decisiva e sem-
pre pitt vieina sia perche un nuovo
strappo diverrebbe irricucibile e sia
perche molti fattori sembrano gioeare
contro le Rosse nella gara di easa. Qua-
li? Beh, ehe la pista non si adatta tanto
alle earatteristiehe dei 12 eilindri mode-
nesi, ehe Senna non ha mai vinto in
Brianza e ehe per la legge dei grandi nu-
meri non petra suecedere sempre cosi
trattandosi di uno ehe non e ehe di eorse
se ne faecia seappare poi molte, ehe la
Ferrari pare avviarsi al momento ealdo
dell'anno piuttosto indebolita se non al-
tro perche da un po' di tempo va a eom-
battere eon un solo soldato contro due.
TI problema della eonformazione della
pista eben noto ai motoristi ed e pertan-
to sicuro ehe faranno delloro meglio per
limitare se non altro i danni. TI proble-
ma di Senna e della malasorte ehe pun-
tualmente lo aspetta alla Pa-
raboliea o alla prima ehieane
e tutto del brasiliano e la Fer-
rari pua eentrarci ben poeo.
TI problema dei due piloti e
inveee tutto del team e li, al
contrario, una soluzione bi-
sogna trovarla assoluta-
mente perche regalare un
Mansell alla eoneorrenza e
rnasochismo puro. Si ob-
biettera: oggi l'inglese non e
pitt lui, ha eomportamenti
ehe non si giustifieano e un
rendimento troppo sotto to-
no. Vero, verissimo, ma e an-
ehe quanto Autosprint pa-
vento subito dopo il Gp di
Gran Bretagna. Gia allora
era evidente ehe un Prost
senza la eollaborazione di
Mansell sarebbe stato un
Prost dimezzato nel suo po-
tenziale offensivo. Ora, in
tutta eoscienza, si pua giura-
re ehe in Ferrari si sia fatto di
tutto per evitare ehe questo
aeeadesse? Lo si potrebbe an-

NEL RUSH
FINALE
OGNI

MOSSA
...YALE

ehe eredere se non si fosse assistito un
anno fa al «declino» di Berger e due anni
fa a quello di Alboreto. Tre piloti dalle
motivazioni, dal earattere edalle ambi-
zioni molto diverse, ma tutti e tre aeeo-
munati dallo stesso modo di reagire, o di
non reagire, a una situazione di isola-
mento in seno alla squadra pitt famosa
del mondo. Ma se nelle stagioni passate
questa era una situazione di fatto ehe si
poteva anehe aeeettare perchš in ogni
easo la Ferrari era fuori da tutte le lotte,
quest'anno non e cosi e la posta in palio
pretende una diversa diplomazia. Credo
di essere uno dei pitt grandi estimatori
delle qualita di eondottiero di Cesare
Fiorio e sono eonvinto ehe sia pitt suo
ehe di Prost, per quanto si voglia far ere-
dere in giro, il merito del ritorno della
Ferrari ai pitt alti vertici; credo pero di

eonoseerlo anehe molto bene
nei grandi amori e grandi odi ehe ne
hanno eostellato la vittoriosa earriera.
Con me o contro di me, un rapporto, il
suo, senza mezze misure. Ricordo quella
fredda mattina del gennaio '73 sul molo
di Monteearlo. Kallstrom aveva eonclu-
so eon la sua Lancia otta vo, staeeato di
appena un misero seeondo dalla Fiat di
Pinto dopo una interminabile settimana
di lotta. Lo svedese gia avanti negli an-
ni, il pilota ehe eon le sue grandi vittorie
al Rae aveva contribuito fortissimamen-
te alla nascita del mito Lancia nei rally,
fu apostrofato eon un durissimo: «Non
sei nemmeno pitt eapaee di stare da-
vanti a Pintol». Fu la sua ultima eorsa
eon la Casa torinese. Due mesi dopo, eon
una ingombrante Datsun vinse il Safari
alla pari eon Mehta. Si potrebbe andare
avanti nei rieorsi storici eon Pregliaseo,
eon Carello, eon Munari, ma non e im-
portante se non per arrivare a Mansell.
Sull'altare dei rapporti personali Fiorio
non pua immolare il possibile titolo ehe
la Ferrari insegue oramai da troppo
tempo. Nigel e un earattere diffieile, in-
sicuro, oggi anehe sospettoso e un po'
demotivato. Fiorio, eomunque, ha la ea-
pacita di riportarlo ai pitt alti livelli per-
chš, quando lo vuole, ha la dote propria
dei veri eapi, quella di traseinare i pro-
pri uomini, di affaseinarli, di farli senti-
re indispensabili alla eausa comune. Oc-
eorre uno sforzo, pero. Magari quello
ehe Montanelli sintetizzo magieamente
nel suo «tapparsi il nas o evotare per
quel partito», ma oeeorre proprio. Un ti-
tolo mondiale, d'altronde, val bene una
mossa.

Carlo Cavicchi
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della gara belga ha speso precise parole
sul1e possibilita ehe gli rimangono di ag-
ganeiare e superare Senna. «Il Gp d'Ita-
lia si svolge su un circuito tradizional-
mentejavorevole alle McLaren - ha detto
Alain - ma tra noi e loro ormai non ci so-
no grosse difjerenze. Vantano un pizzico
di accelerazione in piu e questo a Monza
eon ta, ma lo sviluppo del nostro motore
credo sia stato molto buono. Non siamo di-
stanti». Poi ha aggiunto ehe molto, anehe
l'esito del mondiale, dipendera da eome
andranno le prove sul circuito brianzolo
in programma questa settimana. Per la
gara di easa, del resto, non e un mistero
ehe la Ferrari abbia in serbo qualeosa di
speeiale. Non tanto un super motore
quanto un propulsore speeifieatamente
studiato per Monza ehe a lunghissimi
tratti da pereorrere in pieno, alterna len-
te ehieane da bassissima velocita,

DIFFEREN1A. Se e possibile ipotizzare
ehe sotto il promo teenico Ferrari e
MeLaren si equivalgano, e i tempi di Spa
sostanzialmente lo eonfermano, dal Bel-
gio e venuta una tragiea eonferma. La
squadra di Ron Dennis puč eon tare su
due piloti, mentre la Ferrari ormai deve
fare a meno di ManselI. L'inglese, sta vi-
vendo un momento sieuramente diffieile,
e questo probabilmente limita il suo vigo-
re agonistieo. Senza dub bio meno seguito
dalla squadra, non e piu la punta di dia-
mante ehe sapeva mettere sotto pressio-
ne qualsiasi avversario, su qualsiasi pi-
sta, partendo da qualsiasi posizione. Cosi
ora Prost deve fare tutto da solo. Cosa si-
gnifiea? Che non ha piu la possibilita di
assestare i suoi fantastici rush finali eon-
tro avversari preferibilmente gia sean-
natisi nelle tornate iniziali della gara per-
che non ha piu nessuno, o meglio non ha
piu ManselI, ad attaeeare per lui. E se
Senna parte davanti, un evento decisa-
mente probabile vista la straordinaria
pereentuale di pole del brasiliano, diven-
ta veramente diffieile superarlo se qual-
euno non lo ha pressato da vieino co-
stringendolo a logorare gomme, motore,
freni. La prova piu lampante e venuta
proprio in Belgio dove Senna ha potuto
agire, in maniera perfetta, faeendo sl ehe
un cambio gomme piu lento di quello ef-
fettuato dagli uomini di Maranello si tra-
sformasse, grazie al diaframma Nannini,
in un vantaggio per lui.

COPPIA. Alla MeLaren inveee, un eerto
gioeo di squadra si e visto. Berger per fa-
vorire Senna ha veramente sfiorato i li-
miti regolamentari nelle prime due par-
tenze. Ha ehiuso in maniera violenta su
Prost, ehe interrogato sul1'argomento,
non ha eerto risparmiato severe eritiehe
all'austriaeo, definendo il suo comporta-
mento poeo ortodosso oltre ehe pericolo-
so. ((Epensare che al briefing ci avevano
ammonito a comportarci eon correttezza
- ha aggiunto Prost - jacendoci presente
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che i commissari si sarebbero avvalsi an-
che delle telecamere per sanzionare i com-
portamenti anti sportivi. Ma la uerita e
che non sono i commissari a dover tenere a
freno la troppa irruenza, siamo noi piloti
a doverci disciplinare». E qui yale la pena
soffermarsi un attimo, prendendo spun-
to proprio da quello ehe e sueeesso a
Franeorehamps. La partenza e stata data
per ben tre volte, perchš i piloti al mo-
mento di affrontare punti decisamente a
risehio del pereorso eome la Souree (alla
prima partenza) e il Radillon (alla secon-
da) lo hanno fatto eon aggressivita terri-
bile, e eonseguenze eatastrofiehe anehe
se senza non ci sono stati danni fisici. E
ben poe o eonsola ehe i eommissari dopo
la prima partenza, eonvoeati in direzione
eorsa Piquet, ManselI, Larini e Donnelly,
una volta riviste e interpretate le imma-
gini registrate degli incidenti abbiano di-
ehiarato ehe non vi erano responsabilita
imputabili ai singoli, ma unieamente alla
partieolare situazione.

GRINTA. A Spa, al termine di una gara
meno elettrizzante di quanto le tre par-
tenze avrebbero lasciato presupporre,
sono state evidenziate le earatteristiehe
di gran parte dei piloti. Senna ha mostra-
to eome sa essere perfezionista se PUQ
guidare in stato di assoluta concentrazio-
ne. Ha effettuato tre partenze al limite

Ha ovuto toni accesi
il duello per il
terzo posto fra
Berger e Nannini,
sopra, ma alla fine
l'ha spuntata
I'ausfriaco, a
quasi mezzo minuto
da Prost secondo
dopo ene nelle
prime tasi avel<O
dato I'assa!fo alle
Mclaren precedendo
le Williams di
Soutsen ePatrese,
a /ato (totoOrsi).
OItimo sesto alla
fine Gugelmin,
soffo (lvnaduzzi)

HANNODETTO
ALLA VlG/LIA

«Se dopo Monza non aoro pii: di 10punti di ritardo da Senna,
credo che auro ancora tutte le mie chances per il titolo. Auuai-
mente io mi do il 45% di probabilitii di arrioare alla quarta
corona mondiale».
Alain Prost - La Meuse 25 agosto

«Non possiamo jallire: se qui Prost non va a punti e Senna
uince, il mondiale piloti e chiuso».
Cesare Fiorio - Corriere dello Sport 26 agosto

«Ma quale maggiore potenza! Il motore Renault modificato e
pii: affidabile, questo si, ma di cavalli in piu non ne ho oisti».
Thierry Boutsen - La Gazzetta dello Sport 25 agosto

«Con Williams efinita, un pilota non e una gomma e un moto-
re che si mette in una macchina per jarla andare meglio. lo
andro nella squadra che mi dara le migliori garanzie»,
Jean Alesi - Corriere della Sera 26 agosto

«Dopo le prove di venerdi abbiamo modificato anticipo e car-
burazione. E questo ha reso il motore pii: elastico. Se in corsa
dovesse pio vere sara un vantaggio ulteriore».
Osamu Goto - La Gazzetta dello Sport 26 agosto

«Sara molto difficile superare nelle prime battute della corsa,
a me basterebbe restare li, in terza posizione, correre senza
perdere contatto da Senna e da Berger ed aspettare che le mac-
chine comincino ad essere piu leggere per andare all 'attacco».
Alain Prost - Tuttosport 26 agosto



senza man dare in crisi la trasmissione
della sua vettura, una cosa che invece e
successa al duo Wiliams, Prost, a sua vol-
ta, e stato impeccabile nel disegnare le
traiettorie enello sfruttare la vettura,
ma quando si e trovato in coda ad Albore-
to ha esitato troppo prima di bruciarlo.
Con la sua vettura e la sua classe dar tut-
ta la colpa dei quasi 4" perduti nel sorpas-
so a Michele, non gli rende certo merito.
Berger a sua volta e stato veramente in-
trepido a riagguantare la 3 piazza, dopo
che era scivolato al quinto posto. Per ot-
tenere il SUD scopo, pero, ne ha combina-
te di tutti icolori ingaggiando una batta-
glia al limite (ruotate comprese) eon
Nannini in grande spolvero. Un misto di
grande coraggio e guida sporca che pero,
sommato alle prepotenze della partenza,
ha indotto a pen sare che Gerhard sia an-
cora lontano dalla piena maturita agoni-
stica. Sotto tono e apparso Piquet, men-
tre da incorniciare e risultata la gara del
brasiliano Gugelmin fmalmente a punti
dopo tanto tempo eon una Leyton House
non certo brillante in rettilineo. Alesi,
ancora una volta, si e fatto trascinare
dalla troppa irruenza. Forzando troppo
all'inizio ha finito eon il logorare in ec-
cesso i suoi pneumatici mangiandosi nel-
la parte centrale del Gp quanto di buono
aveva costruito nelle prime tornate della
gara. O

LA FERRARI SEMaRA NON TEMERE LE IRE GOODYEAR

GARANZIA PIRELU?
FRANCORCHAMPS- Ferrari e Goodyear
si sono giurati stima e ammirazione recipro-
ca in quel di Franeorehamp, ma se avessero
potuto si sarebbero levati gli oeehi a vicen-
da. Non e escluso ehe nelle prossime setti-
mane ne sueeedano delle belle, dato ehe a
far da terzo ineomodo c'e quasi sicuramente
la Pirelli. All'origine delle ineomprensioni
tra gli uomini di Maranello e quelli di Ak-
ron, due modi diametralmente opposti di ve-
dere le eose. Come e noto, e francamente
comprensibile, alla Ferrari desidererebbe-
ro avere delle gomme su misura per le loro
vetture. Per eontro, e in maniera altrettanto
eomprensibile, alla Goodyear realizzano e
sviluppano le gomme, efIettuando le prove
eon i team prioritari ehe sono MeLaren,
Ferrari, Williams e Benetton, in maniera
standard, ovvero uguale per tutti. E una
questione di filosofia e soprattutto di orga-
nizzazione aziendale. Seontri e battibeeehi
soprattutto relativamente alle gomme da
qualifiea, fino ad oggi non sono maneati. Ma
in Belgio e sueeesso qualehe eosa di nuovo.
Da Maranello sono state fatte arrivare ve-
nerdi notte, per essere provate nelle libere
del sabato delle gomme da gara diverse da
quelle portate dalla Goodyear. A tradire
questa situazione le sigle stampigliate sulle
gomme: 4312-4313.Apriti cielo. La eosa ha
scatenato un pandemonio, eon i team-

manager delle squadre nemiehe a protesta-
re e la Goodyear a sottolineare il mancato
rispetto di un gentleman agreement tra le
squadre, ehe vuole si usino solo le gomme
portate ufficialmente dalla Casa. Ma perchš
la Ferrari si era portata delle gomme diver-
se, per altro veeehie visto ehe erano dello
stesso tipo (stando alle sigle) utilizzato a Sil-
verstone? Semplieemente perche secondo
Prost, in easo di giornate molto calde, pote-
vano assieurare una maggior tenuta all'u-
sura delle gomme studiate per Spa, dove ge-
neralmente non si superano i 20 gradi. In-
somma, un motivo teenieo e'era. Pera visto
ehe compiere una mossa del genere poteva,
e pua, inerinare i rapporti eon la Goodyear
(un boieottaggio da parte del fornitore di
gomme e quanto di piu perieoloso possa pro-
spettarsi per una seuderia) quasi d'obbligo
ehiedersi se il risehio valeva la candela. Se-
eondo Fiorio sl: «lo sano qui per uincere, non
per auere dei simpatici rapporti eon la Goo-
dyear», e stata la sua risposta. Ma e vera-
mente possibile ehe Fiorio non abbia paura
di niente e di nessuno al punto da eorrere un
risehio tanto grande (perdere l'appoggio
della Goodyear)? Sicuramente no, a meno
ehe non si abbia gia pronta una alternativa,
yale a dire le gomme della Pirelli. Ad Auto-
sprint risulta ehe la Ferrari, eon Prost, le
abbia gia provate... O
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LA
SCHEDA

Pere he Prost ho
fatieato oripetere
ilwarm-up?

2 Le prestozioni sono
eondizionate dolle
situozioni di mereato?

3Com~moi i t~tn minori
non neseono PIU o
entrare in zono punti?

TRE MOTIVI PER CAPIRE IL GP

IL PROCESSO
DEL LUNEDI'

AYRTON SENNA conquista il quinto
successo stagionale e, come e avvenuto
in pista a Spa, distanzia nel mondiale il
suo rivale di sempre, Alain Prost. il mon-
do dei tifosi ferraristi si e subito spaccato
in due: da una parte si e schierato ehi di-
fende il transalpino dicendo che il moto-
re della 641non e stato pari al 10cilindri
dell'Honda, rivitalizzato di ulteriori ca-
valli nell'evoluzione 5, per cui bene ha
fatto Alain a gestire il secondo posto
aspettando tempi migliori. Dalla parte
opposta, invece, si e schierato ehi recri-
mina per una tattica troppo rinunciata-
ria da parte del campione del mondo che
ha impiegato troppo tempo aripetere il
tempo spiccato con grande facilita nel
warm-up (vale a dire quando si gira in as-
setto da gara eon il pieno di carburante).
Secondo l'ingegner Benzing non e man-
cato il potenziale nel motore, ma l'attimo
fuggente del pilota. il Gp belga ha offerto
altri due motivi di attrazione: intanto si
fa sempre piu evidente il fatto che certe
prestazioni miracolose sono legate alle
questioni di mercato. Bastano le firme
sui contratti per far volare Senna e Prost,

ANCHE SE NELL'ERA ELmRONICA SONO FACILlSSIMI•••

NO AI FAYORITISMI!
2 dl BRUNO GIACOMB.1.1

(pilota della Life)

«Nel Circus di tanto in
tanto si torna a parlare

di condizionamenti consci o
inconsci delle prestazioni di
un pilota. Se devo essere sin-
cero non ho mai avuto la pro-
va che cio si verifichi, anche
se mi rendo conto che in un
mon do elettronico di chip ba-
sta veramente poco per met-
tere un conduttore fuori gio-
co. Personalmente mi ricordo
che ai tempi dell'Alfa si dice-
va che le mie prestazioni a fi-
ne stagione miglioravano so-
lo perche si arrivava a ridi-
scutere il contratto. Tutte sto-
rie. Ve lo posso garantire! Ep-
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poi non mettiamo in discus-
sione due team come McLa-
ren e Ferrari e due piloti co-
me Senna e Prost. Che i due
abbiano raggiunto un accor-
do eon le rispettive squadre
per un altro anna di collabo-
razione a mio parere e un fat-
to semplicemente casuale.
Non credo che alla Ferrari fa-
voriscano palesemente il
francese ai danni di Mansell:
sarebbe un grave errore di
valutazione ai fini del risulta-
to finale. Piuttosto Prost, che
insegue il titolo iridato, si e
reso conto che a Spa doveva
lasciare da parte la tattica del
ragioniere per cercare di sta-
re davanti a Senna. E ha cer-
cato la pole position eon tutti

Franco Nugnes

come se tutte le incertezze precedenti fos-
sera state cancellate con un colpo di spu-
gna. I piloti sono condizionati nella fase
contrattuale? In questo squarcio di sta-
gione e emerso un altro dato: i team di se-
condo piano non riescono piu a trovare
l'acuto come nell'89 e sono relegati nelle
posizioni di rincalzo pur essendo impe-
gnati a cercare di evitare le pre-
qualifiche il prossimo anno. Minardi tro-
va una valida spiegazione a queste si-
tuazioni.

i mezzi possibili. Certo le voci
di scontento di Senna al ve-
nerdi del Gp d'Ungheria pos-
sono aver dato la sensazione
che Ayrton sentisse un certo
scollamento della squadra
nei suoi confronti per la sua
volonta di tirare in lungo le
trattative del rinnovo eon-
trattuale, ma la McLaren an-
che nel pieno delle buriane ha
sempre assicurato fino alla fi-
ne lo stesso materiale ai suoi
due piloti. Qualcuno dice che
Alesi dacche e al centro dei
giochi di mercato non riesce a
esprimersi al meglio. Scioc-
chezze! Nessuno ha mai pen-
sato che il lavoro di sviluppo
su una macchina come la
Tyrrell ad ala di gabbiano po-

tesse ormai essersi completa-
to. Eppoi nell'analisi entrano
mille componenti: motore,
aerodinamica, assetto e gom-
me. Alesi ha potuto contare
su un grosso vantaggio nelle
coperture specie nella prima
fase della stagione, poi le cose
sono un po' cambiate. Piu che
condizionamenti veri e pro-
pri a liveIlo tecnico, si posso-
no verificare a liveIlo psicolo-
gico e magari inconsciamen-
te. C'e ehi puo essere portato
a considerare fuori dal team
un pilota che non ha intenzio-
ne di firmare un rinnovo eon-
trattuale, ma sono sicuro che
non farebbe nulla per nuoce-
re al pilota che potrebbe rega-
largli un successo ...».



LA FERRARI NON ERA TECNICAMENTE INFERIORE ALLA McLAREN

ATTACCO RITARDATO
1dl ENRICO BENZING

(ingegnere e giomalista)

L'analisi delle presta-
zioni delle due vetture

di vertice, McLaren-Honda e
Ferrari, e apparsa chiara e

Sopra. Prost che in
gara il stoto meno

ficconte che nel warm
up (OrsO. A lato, la

scudena Italia al
Iavoro: il uno dei
team ene lischio

le prequalifiche
per manconzo di

lisulfati (OrsO.
Sotto, o cosa stara •

pensando A/esi
mentre il team Tyrrel/

Iavoro?

ha mostrato in moda inequi-
vocabile una equivalenza
motoristica e una efficienza
globale variata da semplici
sfumature. il risultato fmale
ha chiamato in causa le ri-
sorse di pilotaggio; in chiave
tecnica, pero, non c'e nulla
da recriminare. Non solo,
ma per questi motoristi d'al-
to rango, che devono solita-
mente rinunciare a quote di
potenza, tra qualificazione e
gara, per ragioni di affidabi-
lita, e sembrato questa volta
che la discesa dai picchi di
700 Cv sia stata pili contenu-
ta del solito. Nel giudicare i
risultati di Francorchamps
consideriamo che in sede di
warm-up Prost ha segnato
1'55"290 e 313,5 kmh di velo-
cita massima, contro i
1'56"401 e 308,8 kmh di Sen-
na. Nel corso della gara, a se-
conda delle condizioni delle
gomme e dei pesi, tali valori
avrebbero dovuto corrispon-
dere ameta percorso circa.
In effetti, Senna e sceso al di-
sotto di 1'56" dopo il cambio-
gomme, a partire dal28. giro.
Prost, che aveva limitato il
ritardo a 4"4 anche dopo il
pit-stop, ha cominciato la se-

rie dei giri nell'area di 1'55"
solo a partire dal 35. passag-
gio, ben 3 giri dopo l'intoppo
eon Alboreto, che gli e costa-
to 4". E se, nel bilancio fina-
le, l'espressione migliore e
stata di 1'55"087 - in assolu-
to il riscontro pili positivo -
contro 1'55"132 di Senna, si
ribadisce che il potenziale
della Ferrari ha avuto la sua
consistenza sina in fondo.
Non si puo parlare, per
Prost, che di una fase di riun-
cia, come a Hockenheim, se-
guita da una ripresa alquan-
to tardiva. Le difficolta di
macchina, in taluni passag-
gi, non sono che sfumature:
anche Senna si e lamentato
di impercettibili bloccaggi
dei freni, pur avendo domi-
nato da un capo all'altro. E
tutta la fatica nel doppiaggio
ad Alboreto proprio non si e
vista da parte del brasiliano,
a brevissima distanza. In so-
stanza, il ritmo, Prost, l'ha
tenuto negli ultimi dieci girl,
eon una Ferrari per nulla in-
feriore alla McLaren-Honda;
la nostra critica - risorse
giovanili a parte - e che tale
azione avrebbe dovuto ini-
ziare prima.

LE GRANDI SQUADRE SONO ORMAIIRRAGGIUNGIBILI

TOP IN AFFIDABIUTA'
3di GIANCARLO MINARDI

(Team manager del team Minardl)

«Rispetto allo scorso anno, che e
stato caratterizzato da una stagione

di studio e di ricerca eon i motori aspira-
ti, i top team hanno fatto un enorme salto
di qualita che non ha permesso alle squa-
dre di secondo piano di ragguingere quei
risultati che invece sono stati conseguiti
piuttosto assiduamente nel 1989. Devo
ammettere che noi della Minardi, ma an-
che team come la Scuderia Italia, la Li-
gier e altri abbiamo perso la grande occa-
sione di raccogliere qualcosa di buono
nella prim parte della stagione, quando il
divario tecnico fra le varie squadre non
era ancora cosi proncunciato. Noi pos si-
mo recriminare per Phoneix e il Messico:
per banali problemi meccanici abbiamo

buttato al vento delle buone possibilita.
Poi le grandi squadre hanno allungato il
passo e per i team che lottano per evitare
le pre-qualifiche la faccenda si e fatta
quanto mai complicata. La riprova la si e
avuta proprio a Spa dove le prime file del-
lo schieramento erano monopolizzate so-
lo dalle monoposto che vengono realizza-
te dai grandi costruttori. L'effetto, assai
evidente in prova, si e reso ben visibile
anche in corsa: il miglioramento dei
team di punta e stato non solo qualitativo
ma anche quantitativo. Fino a qualche
tempo fa noi team piccoli potevamo spe-
rare in una sequela di ritiri dei grandi
per sperare di mettere nel carniere un ri-
sultato. Ora, purtroppo, la musica e cam-
biata totalmente. Tutte le monoposto di
punta dispongono di motori plurifrazio-
nati che vengono sviluppati Gp dopo Gp

in una crescita di cavalli continua. Noi
non siamo pili in grado di inserirci a que-
sto livello eon i vecchi Ford Cosworth. il
solco che si e creato e sempre pili profon-
do ed evidente. Non solo: ma uno dei pre-
gi che hanno contraddistinto la crescita
delle squadre che vanno per la maggiore
e stato l'aver trovato una grande affidabi-
tita. Ormai i primi non si fermano pili:
McLaren, Ferrari, Williams e Benetton
fanno parte di un altro mondo. Poi ci so-
no tutti gli altri. Solo che si lotta sempre
per posizioni al di fuori della zona punti.
Non ci resta che sperare in un Gp anoma-
lo, come di solito ne capitano nella stagio-
ne e approffittare della situazione. Sara
importantissimo arrivare a quell'appun-
tamento preparati. Sbagliare puo pregiu-
dicare una stagione intera. In attesa del
motore Ferrari. ..»
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LA CRONACA UN'ORA DI FINTI uVIAJ)

TER~.....
Non accadeva dal Gp d'Austria

del 1987. Senna, comunque, passa
sempre per primo alla Source

FRANCORCHAMPS - Era dal Gp d' Au-
stria del 1987 che non si vedevano 3 par-
tenze in una gara di F.l. A Spa un inci-
dente alla prima curva e ormai un classi-
co ma per fortuna la velocita e molto ri-
dotta e le 26 vetture arrivano alla stacca-
ta de la Source a una andatura che non
crea grossi pericoli. Alle 14 il primo via:
Senna partiva bene seguito da Berger
Prost e Boutsen.
Anche Mansell si
era avviato bene
ma veniva urtato
alle spalle dalla
Benetton di Pi·
quet. A quel punto
incominciava l'au-
toscontro eon la
Ferrari n.2 contro
il muretto dei box
e Alesi, Nakajima
e gli altri che doveo
vano zigzagare per
evitare un grosso
impatto eon il ri-
sultato di toccarsi
fra di loro. Rima- 2
nevano coinvolte
ben 9 vetture. Quelle, di Mansell, Piquet,
Warwick, Donnelly, Suzuki, Larini, Ale-
si, Nakajima e Modena. Quest'ultimo se
la cavava eon la gomma posteriore sini-
stra bucata, gli altri ricorrevano alla veto
tura di scorta per il 2. schieramento. Le
emozioni per Mansell comunque erano
iniziate nel giro di ricognizione eon un
problema all'alettone anteriore destro
che necessitava di un fissaggio supple-
mentare sulla linea di partenza. Al 2.
schieramento mancava Donnelly la cui
Lotus non si metteva in moto. Partivano
eon la vettura di scorta Piquet, Warwick,
Nakajima, Alesi, Larini, ovviamente,
Mansell. Per l'inglese era un altro brutto
colpo perche il muletto era assettato per
Prost ed era equipaggiato eon il vecchio
motore. Al 2. avvio, dato dopo 26 minuti,
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vi era la brusca manovra ostruzionistica
di Berger che si spostava di c61po da sini-
stra a destra costringendolo Prost ad una
violenta frenata che avrebbe potuto origi-
nare un'altra pericolosa carambola. Nel-
la conferenza dopo la gara il francese defi-
niva inaccettabile il comportamento del-
l'austriaco che si scusava ammettendo di
aver compiuto una manovra un po' al li-

mite. L'episodio avvantaggiava Boutsen
che befIava lo stesso Berger infilandosi
alla Source 2. dietro Senna eon alle spalle
Berger, Nannini, Prost, Mansell e Piquet.
L'incidente che obbligava al 2. stop avve-
niva dopo qualche centinaia di metri ed
era estremamente spettacolare per il po-
vero Barilla volato fuori pista nel velocis-
simo punto del Radillon. il parmense ne
usciva illeso ma in stato di choch, mentre
la sua Minardi, distrutta rimaneva peri-
colosamente a cavallo del cordolo in pie-
na traiettoria. Poche centinaia di metri
piu in la De Cesaris toccava Martini che
partiva in testacoda a Le Combe. Nuovo
arresto e allineamento previsto dopo 30'
alle 14,57. Questa volta si rischierava
Donnelly cui veniva data la vettura di
Warwick riparata, mentre Pirro ritorna-

va sulla sua vettura su cui era stata ripa-
rata alla meglio la perdita d'acqua. Al via
Senna innervosito dalla sequenza degli
arresti obbligati partiva un po' meno be·
ne seguito da Berger che stavolta non ri-
peteva la manovra intimidatoria nei eon-
fronti di Prost tranquillo 3. poi Boutsen,
Patrese, Nannini, Piquet e ManselI avvia-
tosi eon minore decisione. Gia al 2. giro
l'inglese aveva un distacco di U"56 che
saliva a 16" al 6. giro per fermarsi poi per
cambiare gomme all'U. e ritirarsi defini-
tivamente al 19. «La vettura era inguida-
bile non posso rischiare di uccidermi»
mormorava ManselI concludendo cosi il
suo piu brutto week end da quando e ar-
rivato alla Ferrari. L'inglese come aveva
fatto in Germania non se l'e sentita di
continuare eon un mezzo non all'altezza



AJlo stoccata della
Source, dopo il primo
via, MonselI viene
/omponato (1) e
finisce contro il
mureffo dei box
Nuovo par/enzo eon
Senna che si invala
seguifo do 80utsen
(2); la gara ~m:7pai
in/erroffo per una sene
di incidenti tro cui
quel/o di BariIla (12)
che distrugge la
~tturo. AJ/erzo
e definifivo via Senna,
un po' innervasifo, si
to offiancore do
Berger (3) seguifo do
Prost e dol gruppo.
Con il brasiliano che
ollungo, Prostpassa
Berger olla chicone
(4) per il 2. posto
mentre 8outsen, pai
costretto 01rifira (6),
supera I'oushiaco
diven/ondo /erzo.
Prost (7) si tenna oi
box per il cambio
gommein
con/emporanea eon
Senno (8) ene nesce
o riparfire davanti o
Nonnini pai passato
onche do Prost (9). II
ferraris/o viene
rallen/ato per un
in/ero giro da AJbore/o
(10) doppiafo. Nel
finole grande duel/o
Nonnlnl-Berger (11)
per il /erzo posto, eon
il senese che sembra
in/enz/onato o
.resfifuire.lo sgarbo
pafifo in Ungherio

di lottare eon i primi. D'accordo Mansell
quest'inverno aveva spiegato che l'unica
cosa che temeva nella sua convivenza
eon Prost alla Ferrari era I'impossibilita
di guidare la vettura eon l'assetto del
francese. Mansell ha elogiato la velocita
dei meccanici della Ferrari nel cambiare
la pedaliera precisando invece che non vi
era stato tempo per modificare l'assetto,
Ma torniamo alla corsa, durante il primo
giro Nannini passava Patrese, Senna co-
me sua abitudine imponeva un ritmo ele-
vato che invece Berger non teneva facen-
do da tappo per Prost e Boutsen. Ben pre-
sto ci si accorgeva pero che le Williams
non erano in grande giornata e Prost da
solo incominciava a studiare dove potere

Giorgio Piola
~12
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pas sare eon tranquillita Berger. Lo face-
va nel corso del 14. giro alla staccata del-
la chicane, l'australiano doveva persino
difendersi da un tentativo di Boutsen.
Mentre Prost iniziava una serie di giri
veloci Berger era il primo a rientrare ai
box per cambiare le gomme. Lo faceva
al 18. giro rientrando in pista 6. a 24" da
Senna. Nello stesso giro si ritirava Pa-
trese sulla cui Williams aveva ceduto
progressivamente il cambio, di qui il
suo rallentamento iniziato dopo una de-
cina di giri. Poco dopo anche Boutsen si
ferrnava eon la trasmissione nei guai da-
vanti ai box. Le tre partenze avevano
fatto soffrire la meccanica di molte vet-
ture come la Leyton House di Gugelmin
rimasta senza frizione sin dai primi giri.
Al 22. giro una del-
le mosse vincenti
di Senna, informa-
tosi al suo box che
Prost sarebbe
rientrato per cam-
biare le gomme
decideva di prece-
derlo in moda da
cercare di uscire
dai box davanti a
Nannini terzo in
quel momento. La
manovra riusciva
perfettamente al
brasiliano anche
se il suo ingresso
in pista era un po'
troppo violento
per il povero San-
dro che doveva
frenare. Prost si
ritrovava quindi
un avversario in
pili da sorpassare.
Passava la Benet-
ton nello stesso
punto in cui aveva
superato Berger,
alla chicane. Prost
tentava un riavvi-
cinamento eon
Senna da cui era
arrivato al 31 giro
a 6"49 ma incocciava nel doppiaggio di
Alboreto che gli costava quasi 4 secondi
in un giro. Per fortuna a vivacizzare la
corsa ci pensava Alessandro Nannini
che grazie al doppiaggio di Caffi si vede-
va sorprendere da Berger. Il sene se non
aprezzava la manovra e rispondeva eon
un attacco alla Mansell affiancando
l'australiano alla chicane e riuscendo a
superarlo brillantemente. Una risposta
decisa a quanto era successo in Unghe-
ria. Purtroppo a soli 3 giri dal termine
Nannini si scomponeva su una macchia
d'olio nella salita del Radillon facendosi
superare dalla pili potente McLaren
Honda di Berger e perdendo un meritato
podio. O

QUEL TAPPO DI ALBORETO
FRANCORCHAMPS - Estata una gara giocata sulla tatti-
ca edalle circostanze fra due vetture, la McLaren di Senna e
la Ferrari di Prost quasi allo stesso livello tecnico. Dei 44 giri
del Gp Senna, nell'altalena degli scarti diretti, se ne e aggiun-
dicato 25 eon il francese che si e trovato per 3 volte rallentato
dal pilota che precedeva. All'inizio da Berger nella chiara ve-
ste di difensore di Senna. Poi da Nannini messo magistral-
mente in mezzo da una sosta tempestiva di Senna che ha cam-
biato gomme nello stesso momento in cui anche il fr~nce~e
rientrava ai box, tornando in pista eon una manovra rischio-
sa davanti alla Benetton del senese che diventava quindi in vo-
lontario scudo della sua fuga. Infine in maniera pesante da
Alboreto doppiato. Soltanto nel 32. giro Prost perdeva dietro
la Arrows quasi 4" per l'esattezza 3"889, eon Senna protago-
nista di cinque tornate velocissime che gli garantivano un
vantaggio massimo di 12". Una enormita perche a quel punto
si era al 36. giro, a soli 8 dallafine. Prost tentava una risposta
eon una ottima sequenza culminata al 38. eon il record della
corsa ma ormai i giochi erano fatti. Fiorio che lo scorso anno
si era scagliato pesantemento contro Cheever reo di aver ral-
lentato per parecchi giri, sotto l'acqua, Mansell ha indicato
nel milanese uno dei volti della sconfitta Ferrari. Una sconiit-
ta giocata ancora dai sorpassi che a Senna riescono quasi
sempre facili e per gli altri piloti no. (g.p.)
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In olfo o sinistro, Monsel/ precede Copel/i
e Berger (Orsi). In olfo o desfro il podio. sopta.
Modeno e Cotti 01Rodil/on. Un oggressivo
Piquet (solto, OrsOtta eoneluso quotfo. Nell'olfra
pagino: o sinsifro la lombo 1e, o desfro, la
eonferenzo stampa di Dennis (Colombo)



DENNIS CONFERMA L'IMPEGNO HONDA OLTRE IL '92 E AMMEnE

eON ALTRIMOTORISTI
CONTATTI APPROFONDITI
FRANCORCHAMPS - Avrebbe
potuto essere molto teso in Bel-
gio Ron Dennis, nelle giornate in
cui si e finalrnente conclusa la
trattativa con Ayrton Senna. In-
vece appariva molto sicuro di se
e tranquillo. «Non ho mai pensa-
to che Ayrton potesse andare via
dalla McLaren - ha spiegato -

PERPLESSIT' AMERICANE SUL PROGEnO

NUBI SULLA LAMBO
FRANCORCHAMPS - Gli uomini del Modena team, ovvero la squa-
dra ehe si appresta ad entrare in F.1 eon la Lambo 1, la vettura proget-
tata e motorizzata dalla Lamborghini Engineering, non fanno mistero
di essere alla ricerca di una eoppia di piloti di valore eon eui presentar-
si al via della prossima stagione. il direttore sportivo della squadra,
Leopoldo Canetoli, arrivato a Spa assieme al responsabile tecnieo del-
la Engineering modenese, ha girato in lungo e in largo per il paddoek
approfittando delle oceasioni propizie per intrattenersi eon piloti e tee-
nici. Del resto, oltre a dover ingaggiare le due «guide», il team e nella
necessita di rinforzare anche lo staff tecnico. il pilota che sembra mag-
giormente interessare la squadra del vicepresidente della confindu-
stria, Carlo Patrucco, e Modena, al quale e gia stato sottoposto un inte-
ressante contratto. il forte pilota della Brabham, al centro delle atten-
zioni di mol ti team, ha pero preso tempo. A Larini sono state fatte delle
proposte, cosi come dei contatti sono stati avviati eon Moreno. Anche
Tarquini risulta fra i papa bili. Dei giovanissimi, invece, il piu seguito
sembra Comas. Mentre prosegue il lavoro di sgrossamento della vettu-
ra e si vanno via via eliminando i difetti di gioventu, sta anche definen-
dosi in maniera piu preci sa I'assetto societario della squadra. Patrucco
parrebbe intenzionato a dar vita a un cartello di soci, principalmente
tra gli industriali appassionati di automobili, da raceogliere attorno al
team. Non sono, comunque, tutte rose. La radio francese, infatti, ha ri-
portato che la Chrysler, all'epoca del Gp di Germania avrebbe comuni-
cato ai vertici della Lamborghini di non vedere di buon occhio I'opera-
zione Lambo 1. Il timore non e quello che la vettura si riveli poco com-
petitiva, quanto che finisea eon il distrarre in maniera eccessiva For-
ghieri, ovvero l'anima operativa dalla Engineering, Le richieste che
stanno piovendo per il 12 eilindri a V sono molte, mentre la factory ita-
!iana ha una capacita produttiva limitata. L'impegno preso eon il Mo-
dena Team, in pratiea, lascia spazio per la fornitura a un solo altro
team di quelli ehe gia sono presenti in F.1, mentre le riehieste sono al-
meno tre. Patrueeo, ovvero il Modena Team, ha fatto sapere di avere in
mano, sottoseritta, una lettera di intenti che prevede lo sviluppo di un
programma triennale per due vetture da far gareggiare ne] mondiale
di F.1 enon dovrebbe quindi nutrire preoceupazioni. Il Javoro piu gros-
so e quello di mettere in piedi una squadra in grado di gestire due veto
ture, eon un problema prioritario da risolvere; i piloti. (d.f.)

anche se la trattativa e stata mol-
to dura perche entrambi siamo
due persone che curano al massi-
mo tutti i dettagli. Le nostre di-
scussioni erano a 360 gradi toc-
cando tutti gli aspetti, ma posso
garantire che mai Ayrton ha cer-
cato di trarre dei vantaggi nei
confronti del suo compagno di

squadra (chiara allusione ai vari
problemi insorti alla Ferrari re-
centemente). Semplicemente ha
voluto garanzie e ha spinto per ot-
tenere il massimo da tutti i com-
ponenti del team McLaren Honda
e da tutte le cose che possono in-
fluire nella vita del team». Ma le
voci sui presunti malumori al-
l'interno della MeLaren non ri-
guardavano solo il rinnovo del
contratto del brasiliano. Dennis
ha accettato di rispondere a tutto
rivelando co se anche interessan-
ti. ((E vero, ho parlato a lungo e in
termini approfonditi eon Merce-
des, Porsche, Bmw e Renault in-
formando sempre pero quello che
e il mio attuale partner, devo pen-
sare al futuro della mia squadra.
Il rapporto eon la Horuia e molto
franco, aperto, ma anche molto
duro. Nel senso che se qualcosa
non funziona in una delle due
parti c'e una stimolazione reci-
proca eon critiche costruttive ma
severe per risolvere i nostri pro-
blemi». Ai box dei G.P. circola da
molto la voce che la Honda possa
smettere eon la F. 1 nel '92 anche
di qui l'incertezza di Senna nel
rinnovo del contratto accettato
solo per la durata di un anno.
«C'e una persona che pili di tutti
puo cap ire come si comportano i
responsabili della Honda ed e
Frank Williams. Il nostro legame
come loro e molto stretto ma il
concetto del nostro contratto non
edi avere una data fissata per la
cessazione. Il problema non si po-

ne, ci sard pure un termine, un
giorno, ma non e stato fissato.
Quello che posso dire e che pro-
prie in questo periodo stiamo par-
lando eon la Honda per soiluppa-
re una strategia in F. 1che preve-
de un impegno di ancora molti
ann in. Dennis e molto preciso in
questo parla di F. 1 non di sport
in generale, eon magari una in-
terruzione per correre ad India-
napolis per cui si deduce che se
questo pro gramma avra un se-
guito sara in parallelo all'attivita
della F. 1. Nessun dubbio nem-
meno sulle voci che vorrebbero
in Francia Gordon Murray di
nuovo sulla scena della F. 1 alla
guida tecnica della Ligier. ((POSSO

garantire che sono sicuro che
Gordon non possa assolutamente
andare in un 'altra compagnia
che non sia la McLaren per molto
tempo e quando dico ciO intendo
per molti anni. Il progetto della
nostra macchina stradale lo sta
soddisfando appieno. Abbiamo fi-
nito lafase esplorativa dei model-
lini in galleria del vento ed ora
dobbiamo preruiere una decisione
per quanto riguarda il motore. Vi
sono due possibilita una amedio
termine e una eon una prospetti-
va pili lunga». Dennis sull'argo-
mento si e dilungato molto ma
non e da escludere che il motore
della futura macchina di prođu-
zione possa avere prima o dopo il
marchio McLaren sulle testate
pur essendo reallzzata da un
grande costruttore di automobili
eon una operazione simile a
quella della Tag eon la Porsche
per il turbo di F. 1. Deciso Dennis
anche sull'affare delle gomme
«private» della Ferrari. «Non co-
nosco il contratto che lega la Fer-
rari alla Goodyear ma nel nostro
caso non credo che potremmo fare
una cosa simile. Non credo che
una cosa del genere possa avere
una rilevanza nell'ottenimento di
migliori prestazioni ma sono as-
solutamente contrario al princi-
pio che un team possa portare le
proprie gomme alle gare. Comun-
que non credo che la Ferrari pos-
sa veramente utilizzare queste
gomme in gara». Sin qui il Den-
nis ufliciale ma domenica marti-
na i vari team manager si sono
incontrati eon i responsabili del-
la Goodyear, certamente non per
approvare I'operato di Fiorio e
compagni. (g. p.)
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IN 26 AL VIA _
(fra parenfesl la media)

Ayrton Senna
1. AlA

(Mc Loren Mp4/5B) GerhOld Berger
1'50'365 (226,376) (McLaren Mp4/5B)

1'50"948 (225,187)

~.AJainprOSI
2. AlA

(Ferrari F1/9O) Thieny Boutsen
1'51'043 (224,994) (Williams Fw13B)

1'51"902 (223,267)

Nigel Mansetl
3. AlA

(Ferrari F1/90) .AJessondro Narv1ini
1'52"267 (222,541) (Benetton B19O)

1'52"648 (221,788)

Riccardo Potrese
4. AlA

(Willklns Fw13B) Nelson PIque!
1'52"703 (221,680) (Benelton B19O)

1'52'853 (221,385)

Jean .AJesi
5. AlA

(Tyrrell 019) Saloru NcJtajima
1'52"885 (221,323) (Tyrrell 019)

1'53"468 (220,185)

Aguri Suzuld
6. AlA

(LallOUSse 90-1) lYOn CapeUi
1'53"523 (220,079) (Leyton March Cg901)

1'53"783 (219,576)

Stefano Modena
7. AlA

(Brabham B159) Mauricio GtKIelmin
1'53"916 (219,319) (Leyton March Cg901)

1'54"120 (218,927)

Eric Bemard
8. AlA

(Larrousse 90-1) Plertulgi Martini
1'54'251 (218,676) (Minardi M190)

1'54'312 (218,560)

Emanuele P!rro
9. AlA

(Bms [)allara 190)

I
Derek WOMick

1'54'595 (218,020) (Latus 102)
1'55"068 (217,124)

AlexCaffi 110. AlA
(Arrows A11B) Andrea De Cescris

1'55"199 (216,877) (Bms [)allara 190)
1'55'261 (2-16,760)

Nicola l.Orini
11. AlA

(Ugier Js338)

I
MOttIn Donnelly

1'55'278 (216,728) (Latus 102)
1'55"304 (216,679)

0IMer Grouillard
12. AlA

(0SeIIa Fa1/Me) DcMd 8rabham
1'55"334 (216,623) (Brabham B159)

1'55"668 (215,998)

Paola Barillo
13. AlA

(Minardi M19O) Michela ~elo
1'55'859 (215,641) (MONS A11B)

1'56"055 (215,277)

NON QUALIACATI: Philippe .AJliol (Ugier Js33B)
1'56"118,Gobriele Tarquini (Ags Jh25) 1'57"566,Yannick
Dalmas (Ags Jh25) 1'57"704,Bertrand Gochol (Coloni C3B)
1'58"520

Undlceslma gara del mondlale F"1
26 agosto 1990
Clrculto: Spa-Froncorchomps • Dlstanza: 44 giri
pari o km 305,360 • Organlzza1ore: Promo
Froncorchomps Roc de Belgique • Dlrettore dl
gara: Roland Bruynseroede. Partenza: ore 14.58
(due annullole In precedenzo) • Spe11a1orl:
60.000 • Organlzzazlone: 9 • Slcurezza: 7 •
Condlzlonl a1mosferlche: venerdi e sobato sole;
coperto domenico

SPA·FRANCORCHAMPS
m,6940

IN 17 AL TRAGUARDO
PILOTA vrnURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. lylton senna McLaren Mp4/58 44 1.26'31'997 211.729
2. Alain Prost Ferrari F1/90 44 1.26'35'547 211.584 3'550
3. Gethord •• rger McLaren Mp4/58 44 1.27'00'459 210.575 28'462
4. Alessandro Nannlnl Benetton B190 44 1.27'21'334 209.736 49'337
5. Nelson Plquet BeneHon B190 44 1.28'01'647 208.135 1'29"650
6. Maurlclo Gugelmln Leyton Mareh Cg901 44 1.28'20'848 207.381 1'48'851
7. Ivan CGpeHl Leyton March Cg901 43 1.26'33"369 206.862 1 giro
8. Jean Alesl Tyrrell 019 43 1.26'35'033 206.796 1 giro
9. ErIC Itmard lalTousse 90-1 43 1.27'15'819 205.185 19io

10. Alex Caffl Pvrows M1B 43 1.27'41'268 204.193 1 giro
11. Derek WGrwlck LoIus 102 43 1.27'49'536 203.872 1 glro
12. Martin Donnelly tolus 102 43 1.27'49'897 203.858 1 giro
13. MIcheIe AIbOretO Nrows A11B 43 1.28'18'870 202.744 19io
14. Nicola Larlnl Ugier Js33B 42 1.26'47'077 201.520 2 giri
15. PIerluigi Martini Minordi M190 42 1.26'48'344 201.47-1 2g111
16. OIMer Groulllard Osella Fa1 IMe 42 1.27'13"739 200.493 2 giri
17. stefano Modena Brobhom Bt59 39 1.19'41'681 203.773 5g111

9 IRITIRATI
PILOTA VETIURA GIRl CAUSA POSIZIONE
paolo 8artlla Mlnordl M190 O Non portito O.
Agurl Suzukl Larrousse 90-1 O Non partito O.
SalON Nakajlma TyrreI1 019 4 Incidente 24.

Emanuele Pino Bms Dallara 190 5 Radiatore aequa 14.
Rlccardo PaIreSe WIlliams Fw13B 18 CambIo 7.
Nlgel ManselI Ferrari F1/90 19 Assetto 14.
Tht.ny Boutsen WIllIams Fw13B 21 Trosmlssione 3.
Andrea De Cesaris Bms Dollara 190 27 Motore 17.
DaVId 8rabham Brabhom 8159 36 Accelefatore 15.

I PRIMATI
SUL GIRO IN PROVA SUL GIRO IN GARA SULI.A DISTAHZA
NUOVO
AyTton Senno (McLaren Mp4/5B) ho slo-
bililo il nuovo record ottenendo la pole
con il lempo di 1'50"365 olla media di
226.376 kmh.

NUOVO
.AJoinProsi (Ferrari F1/90) ha slabimo il nuovo
record percorrendo il sue 38. giro in 1'55"087
alla media di 217,088 kmh.

NUOVO
AyTton Senno (Mcloren
Mp4/5B) ha slabil~o ij nuo-
vo record percorrendo 44
giri pori o km 305,360 in
1.26'31"997 alla media di
211,72.

DALL'ARTE DELLA CORSA ~
AL PIACERE DELLA GUIDA ~
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tern I TEMPI DELLE PROYE E DELLE PREQUALlFICHE
VENEROi SABATO DOMEN.

N. PILOTA VETTURA MOTORE GOMME
I II III rv WARM UP

27 s.nno Mclaren MI)4/58 Honda V10 Goo< !VeOr 1'53"575 1'52"276 1'52'695 1'SO"U5 1'56"401
28 Berger McLaren MI)4/5B Honda V10 Goo< veor 1'52'498 1'51'211 1'51'672 1'50"948 1'58'183
1 pratt Ferrari F1/90 F$nQ~V12 Gooc: veor 1'53"654 1'51"641 1'51'116 1'51"04J 1'56"290
5 Ioutsen Williams Fw13B Renou~ V10 Goa ear 1'54'546 1'54'024 1'52'975 1'51"902 1'57'731
2 ManHIl F$nQriF1/90 Ferra~ V12 Goo veor 1'53'095 1'52'601 1'51'955 1'52"167 1'57"2A9
19 Nannlnl Benetton B190 Ford V8 Goa eor 1'55'061 1'55'800 1'52'582 1'52"648 1'56'012
6 PaIreM 'MIIioms Fw13B Renault Vi0 Goo veor 1'54'636 1'54'260 1'54'569 1'52"703 1'57'369
20 Plaue. Benetton B190 Ford V8 Goa vear 1'54'833 1'53'689 1'54'046 1'52"853 1'57'369
•• AlMI TvrreII019 COS'NOrIh v8 f'ireIj 1'54"593 1'54'116 1'54'041 1'SJ"MI 1'59'03B
3 Nakallma Tvrrell 019 Cosworth V8 Pirelli 1'56'765 1'55'798 1'55'715 1'53"468 2'00'940
30 Suzuld lorrousse 90-1 lomboratllnl V12 GoodYear 1'55'882 1'55'294 1'55'502 1'53"523 1'58'403
16 Cape'" Leyton Morch CQ901 Judd V8 coccvecr 1'57'642 1'55'012 1'55'206 1'53"783 1'59'462
8 Modena 8rabharn 8159 Judd v8 f'ireIj 1'58'257 1'57"014 1'55"044 1'13·916 1'59'328
15 Gugelmln Leyton Morch CQ901 Judd V8 Goodyear 1'55'530 1'54'497 1'56'196 1'54"120 1'58'412
29 hmard lorrousse 90-1 lomboralllnl V12 Goodvear 1'56'977 1'56'213 1'54'749 1'•••·251 1'57'675
23 Martini Minardl M190 Cosworth V8 Pirelll 1'56'215 1'56'074 1'55'939 1'54"312 1'59'257
21 PIno Bms Dalioro 190 COS'NOrIh v8 f'ireIj 1'56'778 1'56'239 1'56'588 1'•••·". 1'58'992
11 WalWlck Lolus 102 Lamborohini V12 Goodyear 1'56'901 1'56'246 1'55'190 1'55"068 1'59'534
10 CGfII Arrows AHB COSWOIIhv8 Goodvear 1'59'021 1'56'562 1'55'364 1'11"199 1'59'334
22 De Cesan. Bms Dallara 190 Cosworth V8 Pirelli 1'57'696 1'56'923 1'55'306 1'55"261 2'00'027
25 Lortnl LJalerJs33B COS'NOrIh v8 1'57'791 1'57'471 1'57'300 1'11"27& 1'59'088
12 Donnelly Lolus 102 tornborqhlnl V12 Goodyear 1'58'753 1'56'666 1'55'070 1'55"304 2'00'179
14 GrouJIlafd 0SeIIa Fa1/Me COSWOIIhv8 f'ireIj 1'59'590 1'57'770 1'57'118 1"'"UA 2'00'463
7 Brabham Brobhom BI59 Judd V8 Pirelli 1'58'417 1'58'034 1'56'125 1'55"668

24 Barllla Mlnafdl Mi90 COSWOIIhv8 PI!eII 2'00'410 1'57'221 1'55'630 1'''"'59 2'0-1'031
9 AJboreto Ivrows A11B Cosworth V8 Pirelli 1'57'090 1'57'255 1'55'945 1'56"055 1'58'049
26 A1110t UOIerJs33B COSWOIIhv8 Goo< veor 1'57'742 . 1'57'045 1'56"111
17 Taraulnl Aas Jh25 Cosworth V8 GOO<vear 1'59'440 1'58'293 1'57'621 1'57"566
18 Dalmal Aas Jh25 COS'NOrIh v8 Goo< veer 1'59'239 1'58'995 1'59'249 1'57"704 .
31 Gachot Coloni C3B Cosworth V8 Goo< veor 1'58"520

N. PILOTA VETTURA MOTORE GOMME TEMPO

14 Groulllard 0SeII0 Fa1IMe COS'NOrIh v8 f'ireIj 1'57'941
18 Dalma. Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear 1'58'339
31 Gachot CoIonl C38 COSWOrtIlv8 Goodvear 1'59'130
17 Taraulnl Aas Jh25 Cosworth V8 Goodyear 1'59'910
33 Mot.no Euro8run &190 JuddV8 . f'ireIj 2'00'270'
34 lanae. EuroBrun Er190 Judd V8 Pirelli 2'01'405
39 GIacomeIU ufe F190 ufe W12 Goodvear 2'19'445

- -

• GOMME, Uniformijo lolole nello
scene de Ile gomme in eoso G0o-
dyear dopo le polemiehe lnnescote
dol co so ereato dollo F€rrori; lufti i
piloti, infoIIi, decidevono di porlire
eon le eoperture di tipo B semidure.
Moggiore vorieto in Coso Pirelli dove
le due Tyrrell honno preso il via eon le
88, conservole fino 01 momenio del
combio. Osello e Minordi, invece,
dopo lo soslo honno oploto per le 97,
meno dure; eon le slesse eoperture
erono porlite le due Brobhom e le
due Dallora.

cosi OOPO 10 GIRl cosi OOPO 20 GIRl

L'ALTALENA DELLA CORSA
cosi OOPO 40 GIRl

1. Senna in 0.19'54'277(209,198);2. Bergero
2'830; 3. Prosto 3'940; 4. Boutseno 4'479; 5.
Potreseo 5'631; 6. Nonnini o 8'243; 7. Piquet
012'210; 8.Alesi026'688; 9. CapeIIi 028'684;
10.MonselIo 32'400; 11.Bemordo 32'679; 12.
Guge Imino 32'973; 13.Modena o 44'120; 14.
Worw1cko 51'743; 15. Cof1lo 52'147; 16. De
Cesoris o 52'920; 17. Mortinl o 1'05'458; 18.
AJboreto01'05'523; 19.Grouillord o 1'08'190;
20. Donnelty o 1'08'905; 21. Brobhom o
1'15'092;22. toml c 1'34'770.

1. Senna in 0.39'38'425 (210,089);2. Prost o
2'876; 3. Boutseno 9'009; 4. Nonnini o 12'354;
5. Piquet o 24'368; 6. Berger o 24'700; 7.
Gugelmln o 49'708; 8.Copelli o 50'747;9.Alesi
052'446; 10.Bemardo 55'169; li. Modeno o
1'21'841; 12. Cof1lo 1'27'589; 13. Alboreto o
1'34'710; 14. Mortinl o 1'56'314; 15. Grouillard
al glro; 16.Donnelty01 giro; 17.Worw1ck01
giro; 18.Brobhom o 1 glro; 19.De Cesoriso 1
glro; 20. lorlni o 1 giro.

cosi OOPO 30 GIRl

1. Senna in 0.59'24'540 (210,271);2. Prost o
7'641; 3. Nonnini 013'752; 4. Berger020'201;
5. Piqueto 1'00'040;6.Gugelmin o 1'02'157;7.
Copelli o 1'09'987; 8. Bernard o 1'14'580; 9.
Alesi o 1'15'263; 10. Cof1l o 1'56'955; 11.
Alboreto o 1 giro; 12. Modena o 1 giro; 13.
Worw1cko 1 glro; 14. Donnelty o 1 giro; 15.
Brobhom o 1 giro; 16.Mortini01 giro; 17.lorini
o 1 glro; 18. Groulllard o 1 glro.

1. Senna in 1.18'42'914 (211,598);2. Prost o
10'047;3.Nonninio 32'379;4.Bergero 33'621;
5.Piqueto 1'19'961;6.Gugelmin o 1'35'782;7.
Copelli o 1'47'839; 8. Aleslo 1'51'065; 9.
Bemordo 1 giro; 10.Cof1lo 1 giro; 11.Modeno
o 1 glr o; 12.Worw1cko 1 glro; 13. Donnelty o
1 giro; 14.Alboreto o 1 giro; 15. lorini o 2 girl;
16. Mortini o 2 giri; 17. Grouillord o 2 giri; 18.
Brobhom o 4 girl.
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FORMULA UNO
GP BElGIO
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MONDW.E PlOTI
1. Senna 9 4 9 9 4 4 9 6 9 63 63
2. Prost 9 3 2 9 9 9 3 6 50 50
3. BerQer 6 6 4 3 4 2 4 4 33 33
4. Boutsen 4 2 3 2. 6 1 9 27 27
5. PIQuet 3 1 2 6 1 3 2 4 2 24 24
6. Nannlnl 4 3 6 3 16 16
7. Patrese 9 1 2 3 15 15
8. ManselI 3 - 4 6 13 13

Alesl 6 1 6 13 13
10. CapeIII 6 6 6
11. Bernard 1 3 1 5 5
12. Warwlck 1 - 2 3 3
13. Cattl 2 - - 2 2

Modena 2 2 2
15. NakaJlma 1 1 1

Gugelmln 1 1 1
Suzukl 1 - 1 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren 9 10 6 13 12 4 6 4 13 6 13 96 96
2. ferrari 12 3 6 15 9 9 3 6 63 63
3. Williams 4 2 9 3 2 1 6 3 12 42 42
4. Benetton 3 1 6 6 4 3 2 6 4 5 40 40
5. Tyrrell 7 1 6 14 14
6. Leyton March - 6 1 7 7
7. Larrousse 1 4 1 6 6
8. Lotus 1 2 3 3
9. Brabham 2 2 2

AneMS 2 2 2

YELOCITA' IN PROYA
Rtlevate lul retttllneo principale
vtNEROi 20 Plquel 300.580

N. PILOTA KM/H 23 Martini 299.920
27 Senna 310.610 29 Bernard 299.090
28 Berger 310.520 17 Targulnl 298.340
1 Prosi 304.650 8 Modena 297.360
2 ManselI 303.370 24 Barilla 297.360
6 Potrese 301.930 9 AJboreto 296.780
4 AJesl 301.760 18 Dalmas 296.540
20 Plquel 300.500 15 Gugetmin 295.890
5 Boutsen 299.090 25 Larinl 295.810
12 Dannetty 298.920 26 AJIlot 294.920
30 Suzuki 298.760 16 CapeIIi 294.520
19 Nannini 298.180 7 Brabharn 294.360
3 Nakajlma 298.010 21 P1rro 292.520
23 Martini 297.850 22 De Cesaris 291.730
11 Warwlck 297.360 10 Cotti 290.710
10 Cotti 295.650 31 Gachol 289.540
25 Larinl 295.640 14 Grouillard 287.310
15 Gugetmln 295.080 DOMENICA
29 Bernard 294.920 N. PILOTA KM/H
24 Barilla 294.520 1 Prost 313.500
26 AJliot 294.040 2 ManselI 310.790
16 CapeIIi 292.520 28 Berger 310.080
9 AJboreto 291.030 3 Nakajlmo 309.370
8 Modena 290.480 27 Senna 308.840
18 Dalmas 288.080 5 BouIsen 308.660
7 Brabham 286.090 4 AJesl 308.660
22 De Cesaris 285.640 6 Palrese 306.640
17 Targuinl 285.640 19 Nannini 305.600
21 Plrro 284.360 11 Warwlck 304.740
14 GroulUord 284.140 12 Dannelty 304.310
31 Gachot 133.370 29 Bernard 303.880
SALUO 20 Plquet 303.290
N. PILOTA KM/H 30 Suzuki 302.950
27 Senna 314.870 15 Gugetmln 299.920
28 Berger 313.410 9 AJborela 299.580
1 Prost 312.050 8 Modena 297.850
2 ManseD 309.370 25 Larinl 297.440
4 AJesl 307.170 10 Cotti 296.780
3 Nakapmo 306.380 16 CapeIU 296.460
12 Dannetty 305.080 23 Martini 295.890
5 Boutsen 303.370 24 Bariila 294.440
11 Warwick 303.200 21 Plrro 294.280
19 Nannini 301.930 22 De Cesaris 293.480
30 Suzuki 301.760 14 Groulllard 291.340
6 Potrese 301.420 7 Brabhom 196.510

I GIRl PI U' YELOCInno (aME PRIMA PILOTA vrnURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Prost (Ferrar1F1/9O) 38 1'55'087 217.088
Senna (McLaren Mp4/5B) 36 1'55'132 217.003

La situazione delle pre-qual~iehe in grospettiva 1991 non e Berger (McLaren Mp4/5B) 41 1'55'531 216.254
cambiata rispetto al Gran remio 'Ungheria. Con i top Nannlnl (Benetton B19O) 40 1'55'650 216.031
team ehe si assieurano eon grande perentorieta le prime Bemard (Larrousse 90-1) 36 1'56'531 214.398posizioni della classifica diventa semprepii: difficile ~er gli Plquet (Benetton B19O) 40 1'57'036 213.473altri entrare nella zona punti. E cosi a contare, para ossal-
mente, sono anehe i piazzamenti al di fuori dei primi sei. Gugelmln (Leyton March Cg901) 28 1'58'163 211.437

La Ligier ehe si e vista regalare la BOUISen (Williams Fw13B) 20 1'58'199 211.372
McLaren 96 ~ promozione nei tredici team ammr.ssi Donnelly (Lotus 102) 29 1'58'330 211.138
Ferrari 63 punfi al diritto alle qualificazioni /t.er I trn- Copelll (Leyton March Cg901) 40 1'58'351 211.101
WIlliams 42 punH preuisto stop agonistico de a O~X AJesl (Tyrrell 019) 39 1'58'531 210.780non puo stare allegra. La squa ra
Benetton 40 punH eon sede a Ma!;,ny Cours, infatti, Potrese (Williams Fw13B) 9 1'58'666 210.541
Leyton March ~ pun~ insieme a Minar i eScuderia Italia si WalWlck (Lotus 102) 41 1'59'081 209.807
Larrausse ~~ trova in una posizione molto difficile. Modena (Brabham 8159) 39 1'59'415 209.220~ J pun~ ~ueste tre formazioni finora Sl sono ManselI (Ferrari F1/9O) 15 1'59'767 208.605'2 punHArrows ovute aeeontentare dl sgicchi di fclo- Larlnl (Ugier Js33B) 38 1'59'956 208.276Brabham 2 punfi ria, rendendo al di so to delle oro

Martini (Minordi M19O) 34 2'00'157 207.928Minardl 2~ possibilita. Enella penuria dei risul-
~- 9. posta tati non dovrebbe Tare gridare allo cafft - (Arrows M1B) 35 2'00'610 207.147

scandalo se alla resa dei eonti una ---
Bms Dallara -10. posto AJboreto (Arrows A11 B) 24 2'00'671 207.042

s 13. sto delle s~uadre che ora si trovano alle Groulllard (OseIla Fo1/Me) 35 2'00'886 206.674
Oseila 13. posto spalle i zuesto qUalt1eato trio doves- Brabham (Brabham 8159) 34 2'01'959 204.856seconere izzare un e amoroso sorpas-EuroBrun 13. posto so, centrando, magari in un Gp ano- De Cesarls (Bms Dollora 190) 9 2'02'225 204.410
Colani malo, un piazzamento che oanifiche- Plrro (Bms 0011ora_19O 3 2'03'152 202.871
Llte ---
--- rebbe tanti sforzi. Nakalma .ili!ell 019) 1 2'14'599 - - 185.618

N.B.: Paolo 8or111ae Agur1 SuzukJ non hanno preso II via.
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Sopra, Gugelmin si prepara aseendere in pista: arrivera sesto (OrsO

DRIVER HIT PARADE/ DALLE RETROVIE

GUGElMlN RIMONTA
E il momento dei brasiliani: Ayrton Senna conquistando la
venticinquesima affermazione in F. 1 non poteva che raceogliere
il meritato pieno nella classifica dei giornalisti, consolidando cosi
il suo primato anche nella graduatoria assoluta. Ayrton ha
allungato su Nigel Mansell, mentre al terzo posto e sbucato Alain
Prost che ha soffiato l'ultimo gradino del podio a Gerhard Berger
scivolato in quarta posizione. Oltre a Senna si e messo in bella
mostra anche Mauricio Gugelmin che eon il sesto posto finale ha
saputo guadagnare ben due posizioni nella Driver Hit Parade:
eon gli 85 punti raggranellati a Spa, Mauricio si arrampica al 16.
posto. In crescita costante anche Alessandro Nannini: il senese
che nell'assoluta e ora quinto, ha ottenuto il secondo posto nella
classifica parziale, intascando ben cinque dieci. Fra le incon-
gruenze i voti di Bernard: dal dieci al sei... O

HAHNO VQTATO
COSI

-
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So

LEGENDA:II «non classiricato-
(n.c.) viene valulalo 5 punli. :e
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Senna 10 10
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10 10 10

o>c::
'":c
(..)

ef)
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N

(1)

E
(1)-'

10 10 10 10 10 100
Prost 9 10 92
Nannini 10 10 10 9 10 10 9 10 9 9

999 10 9 999
Gugelmin 10 8 10 8 9 7 8 889 85

Berger 7 7 79
Boutsen 8 9 989 9 8 988 85

778 10 9 888
Caffi 8 7 968 8 8 878 77
CapeIIi 9 7 978 7 8 7 7 8 77
Piquet 7 9

76
977 7 7 878 76

Patrese 7 8

71

977 8 7 878
Bernard 8 8
AIboreto 8 7

10 7 7
877

6 7 877 75
7 7 777 72

Grouillard 7 7
71

876 7 7 877
Larini 7 7

69

877 7 7 777
Donnelly 8 7
Warwick 7 7

68
Modena 8 7

867
867
966

7 7 767 70
7 7 767 69
6 7 767

Alesi 7 8

64
Manse" 7 7

62

8 6 6
8 6 5 Ne

6 7 7 6 7
8 6 7 7 66

Martini 7 7

59

De Cesaris 7 7

56

Pirro 7 Ne

50

Brabham 6 6

Ne Ne Ne Ne

Nakajima 6 6
Barilla Ne Ne
Suzuki Ne Ne

866
757 Ne

Ne 6 6
756 Ne

Ne 6 Ne
Ne Ne Ne Ne
Ne Ne Ne Ne

6 6 666
7 666 63

7 7 766
6 666

6 6 5 6 Ne
Ne Ne Ne Ne

SENNA
DISTANZIA

MANSELL
PILOTA

- 2. 11 87.45
1. (1.) Senna 998 11 90.73

(2.) ManselI 962
• 3.



-== FORMULA UHO• GP BElGIO

LE PROVE LE McLAREN METTONO TUTTI IN FILA

ILE E
Berger venerdi primo in entrambi i turni

II brasiliano sabato ha ristabilito pero
le distanze conquistando la sua 48. pole

FRANCORCHAMPS - Senna, ancora
Senna, ma stavolta eon qualche brivido in
piti. In Belgio Ayrton centra la 48. pole del-
la carriera solo il sabato, dopo che il ve-
nerdi e stato il compagno Berger - anche
grazie a veri e propri funambolismi - a
fissare il miglior tempo mentre il brasilia-
no e stato particolarmente afllitto da pro-
blemi di assetto facilmente riscontrabili
nei pneumatici anteriori distrutti in mez-
zo giro. Poi, il sabato, la svolta. Un Ayrton
rinfrancato nel cuore e nel piede (e soprat-
tutto rasserenato dal contratto appena si-
glato per il '91 ancora in McLaren) ha
aspettato gli ultimi minuti della sessione
per piazzare il colpo decisivo mentre Ber-
ger, eon una McLaren ormai libera da
ogni problema di sfruttamento delle gom-
me negli ultimissimi istanti strappa la se-
conda piazza a Prost in pista eon il «super-
motore» 037 negato a Mansell. A inserirsi
fra le due Ferrari di Alain e Mansell, di
umore nerissimo e letteralmente fuggito
dal box a mezz'ora dalla fine della sessio-
ne, e allora Boutsen mentre la terza fila e
completata da un eccellente Nannini eon
l'ormai solida Benetton. Sorprende la
quinta fila eon Alesi di pochissimo piti ve-
loce - ancora il mercato ... - del compa-
gno in Tyrrell, Nakajima. Fuori griglia Al-
liot, le due Ags e Gachot eon la Coloni.

McLAREN. Berger e stato l'e-
roe della prima giornata di
proveo Primo in entrambi i
turni ma non ha potuto fare
nulla, sabato, contro Senna.
Per il brasiliano le prove a
Spa erano iniziate male, inve-
stito dalla ruota posteriore de-
stra staccatasi dalla Lotus di
Đonnelly venerdi martina.
Gran spavento e l'alettone po-
steriore danneggiato per l'ur-
to. Poi sabato tutto e tornato
normale quando le gomme da
qualifica hanno funzionato
sulla sua Mp4/5. Anche Ber-
ger venerdi si era preso la sua
dose di rischio alla chicane,
saltando violentemente sul
cordolo beccandosi una gran
botta al braccio. Sabato poi
era nei guai per un errore di
pres sione (scoperto solo dopo)

50

alle gomme posteriori. Con il
2. treno decideva di non attac-
care a fondo credendo che cio
fosse stata la causa del degra-
do dei pneumatici.

FERRARI. Iniziava eon una
serie di testa-coda il week end
di Mansell subito all'attacco,
venerdi martina, nonostante
le gomme non durassero per
tutta la lunghezza del circui-
to. il francese nei due turni li-
beri del martina riusciva a
provare anche il nuovo aletto-
ne posteriore, che dovrebbe
essere utilizzato aMonza. Sa-
bato veniva montato sulla
macchina di Prost un motore
appositamente preparato per
Spa ed arrivato solo venerdi
sera. La cosa innervosiva
Mansell che nel pomeriggio

consumava subito due treni
di gomme per potere poi scap-
pare via dal circuito. A Prost,
befIato all'ultimo minuto da
Berger, che gli aveva soffi.ato
la prima fila a fianco di Sen-
na, rimaneva la soddisfazione
dell'ottimo comportamento
della sua Ferrari in assetto da
gara. Buono il debutto della
versione spinta della 037 di
Prost eon punte velocistiche
molto vicine a quelle del 10 ci-
lindri Honda.

WILLIAMS. Dopo una gior-
nata incolore, l'onore della
scuderia anglo-francese e sta-
to salvato da Thierry Bout-
sen, aiutato sulla pista di casa
dall'utilizzazione dell'unico
esemplare della versione Rs
02 del 10 cilindri Renault. Pa-

trese sabato mattina si ritro-
yaya eon la sospensione po-
steriore destra della sua vet-
tura rotta ed era costretto ad
us are nelle qualifiche il mu-
letto che era preparato per il
compagno di squadra. Bout-
sen guadagnava oltre 2" ri-
spetto a venerdi grazie adelle
modifiche indovinate efIet-
tuate sul motore e sul telaio.

BENETTON. Dopo un medio-
cre 13. tempo venerdi, Nanni-
ni azzeccava un buon assetto
sabato e eon un solo treno di
gomme da qualifica si piazza-
va al 6. posto davanti a Piquet.
Sabato no per Piquet eon il
motore rotto al martina e poi
gran botta nella curva che im-
mette al rettilineo di arrivo al
pomergiggio.



TYRRELL. Poteva andare me-
glio per Alesi e la sua Tyrrell
sabato pomeriggio. il francese
in entrambi i giorni buoni ve-
niva rallentato. Venerdi mat-
tina Alesi accusava un proble-
ma ai freni che lo mandava in
testa coda. Soddisfazione in-
vece per Nakajima ottimo 10.
a fianco sulla griglia di par-
tenza del piti quotato compa-
gno di squadra, nonostante
un fastidioso dolore.

LOTUS. Nettamente negative
le prove per la Lotus superate
da entrambe le Larrousse.
Donnelly perdeva una ruota
posteriore venerdi mattina
centrando il malcapitato Sen-
na. Sabato mattina rimaneva
fermo sul circuito per proble-
mi di motore ed era costretto

L'OSELLAVUOLE FARE UNA MONOPOSTO TUnA NUOVA

RICHIESTO RINLAND
FRANCORCHAMPS - Quando Gabriele
Rumi e entrato nell'Osella, lo ha fatto eon
discrezione, ma senza esitazioni. Ha mes-
so isoIdi che servivano. Poi ha cominciato
a sofIrire. In F. 1 succede. Inizi deciso a
non farti coinvolgere piti di tanto; a conte-
nere il budget. Presto pero le cose ti pren-
dona enon riesci piti a tirarti indietro, so-
prattutto se sei uno abituato a fare le cose
bene, seriamente. E al signor Fondmetal,
ovvero Rumi, bisogna riconoseere di esse-
re una persona seria e coi piedi per terra.
Dopo aver lavorato in questi mesi per dare
un assetto alla squadra, rafIorzando i qua-
dri tecnici, ha preso a guardarsi attorno
per il motore da utilizzare il prossimo an-
no. Con poche chiacchiere e pronto a met-
tere mana al portafoglio ha cercato di ave-
re i Ford ufficiali, ma non e stato possibile.
Ora sta aspettando una risposta della
Lamborghini per avere il suo 12 cilindri
per una solo monoposto. «Non e facile -
gli hanno detto - ma ci sono delle possibi-
litć». Lui, per sicurezza ha sentito anche

a qualificarsi eon il muletto.
Donnelly El stato poi uno dei
tanti a ritrovarsi il 2. set rovi-
nato dalla bandiera rossa. Nel
suo primo giro veloce era sta-
to rallentato da De Cesaris.
Quanto a Warwick, nonostan-
te un netto miglioramento ri-
spetto a venerdi quando si era
ritrovato alle prese eon un ca-
lo di potenza, perdeva una po-
sizione piazzandosi solamen-
te 18.

LEYTON HOUSE. Due moto-
ri rotti venerdi sulle Leyton
House. A Capelli succedeva il
venerdi mattino e la cosa lo
obbligava a perdere 40 minuti
di qualificazioni e ad usare
anche un treno da gara per as-
settare la vettura. A Gugel-
min, nel pomeriggio, per una

gli altri motoristi, tra questi Brian Hart
(con Mader invece ha chiuso) e poi si e
messo in lista d'attesa, o meglio si e scate-
nato nel settore dei tecnici. L'Osella ha bi-
sogno di un tecnico in grado di coordinare
illavoro della squadra e quindi sono state
aperte delle trattative eon Scalabroni (che
pero sembra sempre piti orientato a fare il
freelance della progettazione), e stato av-
vieinato Rory Byrne, infine ha preso cor-
po l'ipotesi Sergio Rinland. «Noi ojJriamo
al tecnico chedouesseuenire da noi la possi-
bilita di partire da un foglio bianco, siamo
disposti afidarci di tui e a lasciarlo lauora-
re in assoluta tranquillita». Ha spiegato
Rumi. In ogni caso, per rendere la vita piti
facile al suo progettista, Rumi ha acquisi-
to la maggioranza della Synthesis una so-
cieta specializzata in design. La carne al
fuoco non manca, nonostante la factory
sia ancora in Piemonte Iontana dalla sede
bergamasca della Fondmetal dove a fine
anno Rumi conta di trasferirla in uno spe-
cifico capannone. (d. f.)

cambiata sbagliata. Sabato,
poi, doveva farsi una bella
corsa a piedi fino ai box tradi-
to lungo il percorso ancora
una volta dalla pompa della
benzina.

LIGIER. Week end disastroso
per Alliot che oltre a non qua-
lificarsi, rovina un telaio al-
lungando la sua lunga lista.
Questa dovrebbe essere l'ulti-
ma corsa eon il cambio longi-
tudinale arrivato al limite del-
lo sviluppo come ha dimostra-
to Larini che El riuscito a qua-
lificarsi ma solamente 21.

LARROUSSE. Dopo essere
stato venerdi ottimo 10., pur
dovendo utilizzare il muletto
per un calo di potenza del mo-
tore sulla sua vettura, Ber-

8outsen, in alfo a
sinistra, sulla pista di
casa ha fatto il 4.
tempo nonostante i
voli (Colombo). Alesi,
asinistra, ha spremuto
le Pirelli per segnare il
9. tempo, mentre
ManselI alle sue
spalle anva /ungo. A
/ato Grouillard (ars;)
eon /a Ose/la si e
qua/ificato in
penulfima fifa

nard scivolava di 5 posizioni
sabato. Complice di cio la ban-
diera rossa che lo costringeva
aripetere il tentativo di giro
veloce eon le gomme oramai
mezze consumate. Suzuki fa-
ceva meglio al 3. tentativo.

ARROWS. Problemi di traffi-
co rallentavano i due della Ar-
rows eon Caffi, venerdi pome-
riggio, intento a curare eon
un set di gomme da gara l'as-
setto della sua vettura. Albo-
reto nella sessione di sabato
rischiava un tamponamento a
Nakajima intento ad osservre
la vettura di Gugelmin ferma
ai lati della pista.

AGS. Passato il turno delle
prequalifiche per Tarquini e

~=:»
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Dalmas non c'e stata mai la
reale possibilita di rientrare
nei 26 aventi diritto di partire
per il Gp del Belgio.

COLONI. La gioia per Gachot
terminava alla fine del tuma
di prequalificazione quando
esplodeva il motore della sua
Coloni, l'unico buono a dispo-
sizione della squadra umbra
che ha perso tre sessioni di
prave per sistemare alla me-
glio il 2. esemplare. Soddisfa-
zione per i progressi compiuti
dalla vettura ammessa per la
1. volta alle qualifiche.

MINARDI. I piloti hanno a
lungo tribalata can problemi
di assetto. Martini e stato af-
f1itto da sovrasterzo, mentre
Barilla si e trovato a combat-
tere can un sensibile sotto-
sterzo che, fortunatamente, e
andata via via riducendosi.
Alla fine Martini e riuscito,
nonostante che il motore del-
la sua vettura da gara abbia
accusato il cedimento di una
valvola, a piazzarsi 16.

SCUDERIA ITALIA. Le vet-
ture sano apparse subito po co
veloci in rettilineo. Si e lavo-
rata quindi soprattutto per ri-
durre al minimo il carico ae-
rodinamico. Grazie ad un sod-
disfacente assetto meccanico
Pirro ha ottenuto un accetta-
bile 17. posto mentre De Cesa-
ris si e inserito al 20. posto del-
la griglia.

BRABHAM. Modena, vener-
di, ha avuto problemi di moto-
re sulla vettura da gara e al
termine delle libere ha prefe-
rito cambiare i rapporti del
cambio. Nell'ora cronometra-
ta e pai andata in testa coda a
causa di olio fmito su una
gomma. Sabato dopo aver
provato mille regolazioni e
riuscito a spuntare un ottimo
13. tempo. Tutto sommato, be-
ne anche Brabham che sabato
e riuscito a migliorarsi di qua-
si 2"4.

OSELLA. Dopo aver superato
brillantemente le prequalifi-
che l'Osella e andata in crisi
per tutta la mattina del ven er-
di. Sano state provate nume-
rose regolazioni, fino a quan-
do non ci si e resi conto che il
problema veniva dalla pres-
sione della pompa benzina.
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Potrese, in oto, e uscifo rompendo la sospensione posteriore destro.
Per Nokojima. sopta, 5. filo onche se non e stato immune da dritfi
(Giovonelli). Per MonselI, solto, (OrsOsolo il 5. tempo. Piquet
rientro lestomente dopo !'incidente oll'ingresso dei box (Colomba).
lorini, nello pagina o fionco (Orsi). davonfi o Torquini ene si e pre-quolificoto

LARROUSSE IN CRISI

UGIER PUNTA
AL MOTORE
LAMBORGHINI
FRANCORCHAMPS - Week-
end, pieno di contraddizioni
per la Ligier. Per cominciare e
uscita dall'obbligo delle quali-
ficazioni grazie al ritiro della
Onyx Monteverdi. Un salva-
taggio non proprio ortodosso,
vis to che l'articolo 32 del rego-
lamento non dice in alcuna
sua parte che quando un team
ha conquistato il diritto di
partecipazione alle prave di
qualificazione, se si ritira pua
essere sostituito dal primo di
quelli che, nella semistagione
precedente, non sano riusciti
a guadagnarsi questa possibi-
tita. Non a caso ne l'Osella ne
a quanto sembra, la Williams
erana d'accordo can questa
soluzione. Tuttavia, Fisa e Fo-
ca non hanno ritenuto di do-
ver sentire il parere dei vari
team e i piloti della squadra
transalpina sano stati inseriti
d'ufficio tra i 26 che non devo-
no disputare le prequalifiche.
Per contra, la Ligier, in Bel-
gio, si s Tatta beccare can
l'alettone irregolare sulla mo-
noposto di Alliot. Un errore
che e costato al france se la
cancellazione dei tempi otte-
nuti il venerdi. Sabato, pai,
Philippe non e riuscito a rien-



PREQUAUFICHE ORA SONO IN SEnE A GIOCARSI LA GRIGLlA

ACCOlTI IN PARADISO
GACHOT ELACOlONI
FRANCORCHAMPS - La
scomparsa della Monteverdi
dalla scena della F.l ha fatto
un regalo ad un'altra squa-
dra, la Ligier. Ma soprattutto
aNicola Larini e Philippe Al-
liot che han no potuto dormi-
re due ore di piu la mattina
dopo le levatacce di Hocken-
heim e di Budapest. La squa-
dra francese, nel bara tro del-

le prequalifiche solo per due
gare, e ora rientrata nei 26
qualificandosi predendo i
due posti lasciati liberi da
Lehto e Foitek. Ne han no go-
duto anche le altre squadre
che dall'inizio die campiona-
to hanno dovuto lottare per
superare il turno capestro
dell'alba del venerdi. Senza
piu le scomode Larrousse

trare nei 26 piloti ammessi al
via e, tra 1'altro, ha messo fuo-
ri uso 1'ennesima scocca: 1'8.
della stagione. La Ligier, dun-
que, sta andando avanti tra al-
ti e bassi tuttavia appare chia-
ro che il patron Guy non ha al-
cuna intenzione di arrender-
si. Infatti, ha fatto proposte
decisamente molto allettanti
alla Lamborghini per ottene-
re il suo 12cilindri. Un colpo a
sorpresa possibile in virtu
della disponibilita finanziaria
di cui gode il team, forte di un
contratto di sponsorizzazione

miliardario e pluriennale eon
Loto e Gitanes. Mentre la Lar-
rousse Espo, squadra priori-
taria nelle preferenze della
Larnborghini, non ha ancora
fornito le garanzie economi-
che richieste dalla Casa italia-
na come viatico per la fornitu-
ra dei motori, Ligier si e mo-
strato pronto a fornire la ne-
cessaria fideiussione banca-
ria. Per convincere la Lam-
borghini dovrebbe mancare,
a questo punto, solo 1'ingaggio
di un tecnico di nome, oltre al-
la presenza in squadra di due

piloti di qualita. Per il tecnico
sono state vagliate molte stra-
de. Si e parlato di Rory Byrne
e di Gordon Murray (Ron
Dennis, come leggere in altra
parte del giornale, ha pero
escluso questa eventualita).
Anche Scalabroni e stato eon-
tattato, cosi come rinserrati i
rapporti eon Robin Herd. Per
quello che riguarda i piloti
sembra certo il rinnovo di un
accordo con Larini, mentre
Martini e in cima alla lista
delle preferenze, cccon Alliot
accantonato. (d. f.)

promosse al giro di boa di me-
ta campionato ed ora le Li-
gier graziate, le vetture che
!ottano per i famosi 4 posti
della speranza sono solamen-
te 7, o meglio 6 visto che la Li-
fe continua a fare solo la pre-
senza. La lotta fra !'Osella, le
ABS, La Co!oni ed una Euro-
brun appare molto incerta
come ha dimostrato il turno
sui circuito in mezzo alla fo-
resta delle Ardenne. L'eroe
della giornata e stato il pilota
di casa, il belga Bertrand Ga-
chot che eon la sua Coloni ha
centrato la prima prequalifi-
cazione dell'annata. Un risul-
tato che premia il coraggio ed
i miracoli talvolta al limite
della folUa del team Coloni
che si e presentato sui circui-
to belga eon una vettura do-
tata di un pas so allungato al-
1'avantreno che non aveva
mai compiuto, in questa eon-
figurazione, un metro di pi-
sta. La gioia del team umbro
e stata in parte mitigata da
una esplosione dell'unico
buon motore a disposizione
per questo week end. L'eufo-
ria in casa Coloni ha avuto
come contrappunto la delu-
sione del bravo Moreno tran-
quillamente classificato sina
a pochi minuti dalla fine,
quando anche Tarquini riu-
sciva a migliorare la sua pre-
stazione poco prima di rima-
nere fermo sui circuito per la
rottura del semiasse poste-
riore sinistro. il primato e ri-
masto per tutta la sessione al-
l'Osella di Grouillard seguita
ad oltre mezzo secondo dalla
AGS di Dalmas. La scuderia
italiana aveva a disposizione
la vettura eon le nuove fian-
cate che pero e rirnasta inuti-
lizzata ai box. Immobilizzata
e muta nel proprio garage
per oltre 45' la Life. il povero
GiacomelU ha dovuto atten-
dere che i meccanici riuscis-
sera a sgelare la bombola d'a-
ria compressa e mettere
quindi in moto la sua vettu-
rao (g. p.)
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LA TECNICA ALTRE VERSIONI AL DEBUTTO

LOTTA SERRATA
FRA I MOTORISTI

Alle rinnovate unita a 10 cilindri di
Honda e Renault la Ferrari ha ris posto

apportando modifiche al nuovo 037
FRANCORCHAMPS - Per la
maggiore parte dei team l'atten-
zione e gia rivolta al 1991,nono-
stante manchino ancora 5 gare
alla conclusione del mondiale
'90. Lo ha dimostrato la McLa-
ren che, pur essendo in testa al
campionato, dedica una grande
parte delle sue energie allo svi-
luppo della vettura laboratorio
eon il nuovo 12 cilindri Honda.
Tuttavia sono state proprio le
due grandi squadre, McLaren
appunto e Ferrari, a movimen-
tare anche dal punto di vista
tecnico il palcoscenico della F.1
al Gp del Belgio. Lo scontro piu
che mai si e giocato in Belgio sul
campo dello sviluppo dei moto-
ri, eon evoluzioni susseguitesi a
ritmo incessante. La Ferrari
aveva appena fatto debuttare in
gara la versione 037 del suo 12
cilindri a Budapest che gia se ne
e vista una versio ne speciale a
Spa, mentre la Honda ha gia ac-
cantonato la versione «step» 4
per introdurre la 5, personaliz-
zazione del suo 10 cilindri e la
Renault l'evoluzione due.
FERRARI. Mentre Steve Ni-
chols e rimasto a Maranello per
lavorare sulla radicale evolu-
zione della 641per il 1991,ai box
di Spa, per il Gp del Belgio, si so-
no viste tante piccole ma impor-
tanti modifiche. A partire da un
telaio di nuova costruzione, affi-
dato a Prost. Alcuni di questi la-
vori di affinamento si sono sola-
mente potuti intuire, dato il eli-
ma di guerra fredda che regna
sempre nella zona attorno al
box della Casa di Maranello,
privo questa volta di tecnici in
veste di osservatori, sguinza-
gliati a studiare i particolari
«interessanti» di altre vetture.
Sotto controllo, nelle ultime ga-
re, erano stati principalmente il
10cilindri Honda e un po' tutti i
cambi trasversali realizzati dal-
la concorrenza. Difficolta a par-
te si e potuto capire che, oltre al-
le novita piu appariscenti, quali
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l'alettone posteriore (tipo Wil-
liams, senza pilone centrale) e
le prese di ratIreddamento per
gli ammortizzatori posteriori,
vi erano lievi modifiche di detta-
glio ai profili estrattori. Si sono
viste inoltre modifiche ai patti-
ni posti sotto alle ali anteriori.
Diversi poi i pacchi radianti e
gli scarichi del motore 037. La
novita piu interessante e miste-
riosa riguarda pero l'evoluzione
studiata appositamente per
Spa, del nuovo propulsore e ar-
rivata solo il venerdi sera. Ma di
questo leggete aparte. Ricordia-
mo comunque che questo moto-
re «speciale» e stato montato su
una sola monoposto, quella di
Prost. Sempre al francese e toc-
cato il compito di provare nel
tumo della mattina il nuovo
alettone caratterizzato, fra l'al-
tro, da tre elementi di corda
molto ridotta nella parte supe-

riore e da un solo profilo in bas-
so, subito sopra il cambio, al
quale e fissato tramite due pic-
coli supporti: come avviene da
tempo su molte altre vetture.
McLAREN. Debutto ufficiale
della versione 5 del 10 cilindri
Honda, che presenta diversi
tromboncini d'aspirazione, an-
che in materiale plastico, e sea-
richi dalla foggia modificata.
Sulle vetture sono da notare i
nuovi alettoni anteriori, eon i
t1ap molto simili a quelli usati
tempo fa dalla Ferrari. Sono
sparite le piccole paratie verti-
cali all'interno, per lasciare il
posto a un t1ap piu largo nella
parte esterna, che ha andamen-
to curvilineo e una maggiore in-
cidenza rispetto alla zona vicino
al telaio. Al retrotreno e tornato
l'alettone in due parti nella zona
superiore e una in quella infe-
riore. Non si sono viste le nuove

SPUNTANO
PRESE D'ARIA
SULLA 641/2
LaFerranha introdolloinBelgio
piccole prese d'ono nellaparte
postenore(neldisegno grande)
per raffreddaregliammortizzaton
o gas che sono inuna zona
calda, sopra al cambio e vicino
agli sccncbldel motore.Ledue
piccole Naca sfoclanoin
altrelIantecanallzzazioniinteme
(nella sezlone a destra).Prostha
pai provatoI'ala postenoresenza
pilonecentrale (nellafotosopra
e nel disegno grande) e fissota
direllamenteal cambio tramite
due poratie.L'altezzada terradel
profiloinfenoreEl minorenspetto
o quella dell'altrolipa di ala,
raffiguratonel disegno
all'estremadestra.

prese dei freni anteriori, ne la
barra antirollio anteriore e il
sollevatore idraulico provati in
Ungheria. La vettura per il 1991
e attualmente in fase di studio, a
livello di modellino, in galleria
del vento.
WILLIAMS. Anche la Renault
ha messo in pista l'evoluzione 2
del suo 10 cilindri, dopo l'intro-
duzione del primo sviluppo al
Gp di San Marino. Questa ver-
sione ha nuove bielle e un diver-

TUTII INUMERI DELLEMONOPOSTO
Queste le sigle delle vetture utilizzate nelle prove e in gara al Gp del Belgio.

FERRARI ARROWS BENmON
641/2-121 Alain Prost A11B-3 Mlchele AJboreto 8190-8 Nelson Piquet
641/2-119 Nigel MonselJ AH B-4 AJex Cafli 8190-7 Alessondro Nannini
641/2-118 muletlo AH B-1 muletlo 8190-6 muletlo

TYRREU LOTUS COLONI
019-2 Jean AJesi • 102-5 Derek WalWick C3B-3 8erlrand Gachot
019-4 Satoru Nakajima 102-3 Marlln DonnelJy
019-5 muletlo 102-1 muletlo

MI NARD I
BRABHAM OSB.lA M19O-3 Pierluigi Marllnl

Fo1Me-8 Olivier Grouillard M19O-4 Poolo 8ariIJa
8t59-3 Stefono Modena M190-1 muletlo
8t59-2 DcMd 8rabham Fo1Me-9 muletlo
8159-1 muJetlo LlGIERLMON HOUSE
WILLIAMS Cg901-6 Ivan CapeIIi Js33B-9 Philippe Alliot

Cg901-5 Mouricio Gugelmln Js33B-8 Nicola Larinl
Fw138-9 Rlccardo Potrese Cg901-3 muletlo Js338-5 muletlo
Fw13B-8 Thierry Boutsen
Fw13B-7 muletlo MclAREN
LIFE

EUROBRUN Mp4/58-6 Ayrton Senna
Er189-3 Roberto Moreno Mp4/58-5 Gerhard Berger

F19O-18runo Giacomelll Er189-2 Claudio Langes Mp4/58-4 muletlo • = Telai nuovi

LAAROU$SE
Lola 90-4 Eric Bemard
Lola 90-5 Aguri Suzuki
LoJa 90-3 muletlo

SCUDERIA ITALIA
8ms19O-16 Andrea De
Cesoris
Bms190-15 Emanuele Pirro
8ms190-14 muletlo

AGS
Jh25-43 GabrieJe Tarquini
Jh25-42 Yannlck Dalmos
Jh25-41 muletlo



LO HA AVUTO SOLO PROST IN PROVA

PER LA FERRARI
DODICI EVOlUTO
FRANCORCHAMPS - Quindiei giorni fa, in Ungheria, c'e
stato l'importante debutto del motore tipa 037in gara. A propi-
ziarlo, eon entrambi i piloti, fu la non felice posizione di par-
tenze dei due ferraristi che giustificava un certo rischio. L'e-
sperimento si rivelč positivo ed ecco che in Belgio, per contra-
stare l'evoluzione 5 della Honda, alla Ferrari si e lavorato so-
do per allestire una versione speeiale di questo nuovo propul-
sore. La cosa forse sarebbe pas sata inosservata se non vi fosse
stato un leggero ritardo nella preparazione delle due unita
mandate in Belgio. E successo quindi che venerdi pomeriggio,
intorno alle dieiotto, nei box della Casa di Maranello vi fosse
una vettura, quella di Prost, smontata: senza motore e coperta
da un telo, in attesa del prezioso arrivo. Gli uomini della Fer-
rari erano stranamente, data l'ora, in giro per i box; fino quan-
do e arrivato l'atteso motore. Un supermotore da qualifica? E
possibile, visto che Mansell sabato martina era seccato come
mai in questi ultimi tempi. Sicuramente era uno 037 apposita-
mente preparato per le caratteristiche di Spa, eon un regime
di rotazione leggermente elevato, in grado di garantire pili po-
tenza in alto e eon una specifica benzina da utilizzare, diversa
da quella del «fratello» 037 in versione gara. Con questo moto-
re Prost ha fa1lito d'un soma la prima fila, anche se sembra
che non tutti irisultati sperati da questa mossa siano stati
raggiunti. Anche sulla vettura di Mansell, per il turno ufficia-
le del pomeriggio di venerdi, e stato cambiato il propulsore.
L'inglese ha terminato le sue prove eon 25 minuti d'antieipo, e
sceso dalla vettura e ha mormorato: «Hojatto un giro perfetto,
al limite del potenziale della monoposto». Poi, rivolto ai mecca-
niei, ha aggiunto: «Grazie e dao. Ci vediamo domani», eon
un'espressione del visa ehe tradiva la delusione per non avere
rieevuto lo stesso materiale dato a Prost. (g. p.)

so albero a camme, presentando
inoltre un regime di rotazione
piti elevato. E stato usa to, in
prava, solo da Boutsen. Le
Fw13B erana, a livello di profili
estrattori, nella stessa versione
dell'Ungheria. Leggermente
modificate le fiancate nella par-
te posteriore. Nessuna novim a
livello alettoni, eon l'ultimo svi-
luppo della paratie anteriori in-
curvate all'interno delle ruote e
gia visto in precedenza.
BENETTON. Vettura nuova
per Nelson Piquet ma solo modi-
fiche di dettaglio sulle Benet-
ton, dotate dell'ultima versione
del motore Ford. In prova e sta-
ta utilizzata una barra antirol-
Iio posteriore che poi e stata
smontata per il turno di qualifi-
cazione.
TYRRELL. Estato l'alettone
triplano, eon corda molto ridot-
ta, che era stato visto a Hocken-
heim. n team sta lavorando sul-
la vettura per il 10cilindri Hon-
da, che non sara una versione

---"'----;T

L'aggiomomento o livello motoristico non conosce dawero pause. II
Ferrori 037, sopta. e gki stoto modificato. Dol conto loro i gioppanesi
dello Hondo honno rispasto presentondo lo quinto versione del/oro
10 cilindri, sotto, mentre continuono i test per i 12Vdestinozione '91
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«laboratorio» ma quella defini-
tiva e avra sigla 020. Dovrebbe
scendere in pista alla fine di no-
vembre e, a grandi linee, rical-
care lo schema dell'attuale mo-
noposto, anche se uno degli
obiettivi principali da raggiun-
gere e quello riguardante il peso
minirno, data la maggiore inci-
denza del 10 cilindri Honda ri-
spetto al solito Ford 8 cilindri.
BRABHAM. Il team aveva a
disposizione 4 cambi, di cui 3
montati sulle vetture per Mode-
na e Brabham. Su tutte e tre le
monoposto vi erano nuovi alet-
toni anteriori, mentre su quella
del modene se vi era un diverso
profilo estrattore eon la parte
centrale, delimitata dalle due
paratie verticali, pili bassa.
LEYTON HOUSE. Nulla di
nuovo alla Leyton, che ha ri-
spolverato i musi corti e dotati
di alettoni anteriori di corda ri-
dotta.
OSELLA. Si e vista la nuova
carrozzeria, pili bassa di oltre 5
cm grazie all'adozione di pacchi
radianti di dimensioni pili eon-
tenute in altezza. Entrambe le
vetture avevano ricevuto gli ir-
rigidimenti alle sospensioni in-

trodotti in parte gia in Unghe-
ria.
ARROWS. Mentre Alan Jen-
kis e rima sto in sede a lavorare
sul progetto della vettura eon il
motore Porsche, sulle AllB vi-
ste a Spa vi erano solo dei nuovi
profili estrattori, eon la parte
centrale ad arco poco accentua-
to: come sulla Williams.
LIGIER. Su tutte e tre le vettu-
re erano montati inuovi porta-
mozzi anteriori collaudati a
Monza la settimana di ferrago-
sto. Sabato e stata allestita una
vettura prendendo per base la
scocca di scorta (n. 10). Questo
per rimpiazzare la n. 9, danneg-
giata da Alliot.
COLONI. Molte novita in casa
Coloni. La pili importante ri-
guarda l'allungamento di 6 cm
del passo, modifica mai provata
prima dl arrivare in Belgio. In
pratica e stata ottenuta varian-
do l'inclinazione dei bracci del-
la sospensione anteriore.
AGS. Non e venuto in Belgio
Michel Costa, il tecnico impe-
gnato a modificare la vettura
con il cambio trasversale. Non
sono stati portati inuovi profili
estrattori provati aMonza.

Giorgio Pio la

MODIFICATI
I BAFFI
DELLA MP4/5B
Nuovi aleltoni anleriori sulla
Melaren, eon flap molio simili
a quelli usof lempo ta da Ila
Ferrari.Al poslo di que"i eon
flap reltangolori e dolali di
due pieeole poradie vertieaii
(in allo nel disegno o lalo) vi
sono questi arrolondali (tolo
sopra) e eon una ineidenza

- maggiore nella zona
~--...;;..::::, periteriea.

[jij ,I _

~-.-----
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~ ~ .,.. E QUASI PRONTO IL CAMBI O DELLA HONDA •••

GRAN PREMIO MA LA McLAREN
ITALIA VUOLE IL WEISMANN!

MONZA, 9 SETIEMBRE 1990

da Uto 120.000
3GG NOLEGGIO CAMPER KM IUIMITATO +

BIGUrnO DI INGRESSO

SEGUIRANNO:

PORTOGALLO
ESTORIL, 23 SETTEMBRE 1990

SPAGNA
JEREZ DE LA FRONTERA, 30 SETTEMBRE 1990

~lGftd
WHOLESALE TOUR OPERATOR

PERINFORMAZlONI
Tel.06/6892122

FRANCORCHAMPS - La McLaren sta
stringendo i tempi di realizzazione del nuo-
vo cambio semiautomatico per riuscire a
montarlo su una monoposto prima della
trasferta giapponese. Nel elima di aperta
competizione, oltre che di alleanza, eon il
partner teenico Honda, Ron Dennis vuole
essere in grado di provare la propria «ar-
ma» prima che sia pronta la versione che
da tempo la Casa giapponese ha allo studio
e che ha ofIerto apertamente al partner
britannico. Per questo e stato mandato in
California, dai coniugi Weismann, Tyler
Alexander, eon lo scopo di controllare la
realizzazione dei pezzi del nuovo cambio
studiato in collaborazione eon Dave North.
Come abbiamo anticipato in occasione del
Gp di Germania si tratta di una trasmissio-
ne trasversale eon la selezione delle marce
comandate pneumaticamente anziche
idraulicamente, come sulla Ferrari. A que-
sto proposito anche a Maranello si sta stu-
diando un cambio trasversale, che eon il
meccanismo semiautomatico elimina i
problemi legati al selettore nelle trasmis-
sioni tradizionali dl questo tipo. Sarebbe
proprio questo uno dei motivi che ha spin-
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to gli uomini di Ron Dennis verso questa
soluzione, viste le innumerevoli noie la-
mentate in gara sul cambio trasversale in
usa oramai da due stagioni sulle Mp4. Sara
anch'esso pronto entro la fine del campio-
nato in corso l'analogo progetto di Casa Be-
netton, su cui regna pero il massimo riser-
bo, La selezione delle marce dovrebbe av-
venire comunque senza l'uso di comandi
idraulici o pneumatici. L'ordine tassativo,
per gli uomini di Barnard, e di non parlare
di nessuna cosa abbia a che fare eon i pro-
grammi, anche pili banali, del team. Anche
per questo a Rory Byrne e stato chiesto un
chiarimento, nella settimana che ha pre-
ceduto il Gp belga, sulle sue intenzioni per
il futuro. Si sa che il teenico e molto legato
al programma della nascente Reynard dl
F.1, anche se recentemente vi sono state al-
tre interessanti proposte. Il tecnico suda-
fricano vorrebbe rimanere ancora, per pa-
ter contribuire a sviluppare la Bl90, quella
che sicuramente e la sua ultima Benetton.
La sua base operativa e pero ristretta alla
sola Witney, nel vecchia reparto corse del-
la scuderia britannica, regno di Barnard e
del suo ristretto gruppo di uomini... (g. p.)



INFONDATE LE ACCUSE DELLO SVIZZERO ALLA GOODYEAR

FINANZE AllUMIONO
E MONTEVERDI SI RITIRA

FRANCORCHAMPS - Era
neil 'aria e, purtroppo, il caso
Onyx-Monteverdi e esploso, li
team anglo-svizzero alla vigi-
lia del Gp del Belgio ha annun-
ciato il suo ritiro dal campio-
nato di F.1 eon decorrenza im-
mediata. Alla base una profon-
da crisi economica di cui si
erano avute le avvisaglie eon
l'addio al team, subito dopo
l'Ungheria, dato da Gregor
Foitek, il cui padre era uno dei
partner di Monteverdi. Anche
da altre parti erano pero giunti
i segnali che il team stava
scricchiolando: prima l'allon-
tanamento di Johansson, per-
che aveva un ingaggio troppo
alto, poi quello del tecnico Jen-
kins, per lo stesso motivo, non
erano stati certo buoni presagi
ai quali, peraltro, era seguito
un drastico ridimensionamen-
to del personale. Come motiva
ufficiale a giustificazione del
ritiro dalle competizioni in
corso, un rifiuto da parte della
Goodyear di continuare a for-
nire le gomme senza un versa-
mento anticipato di 400.000
dollari. In realta, pur non en-
trando nel dettaglio, i respon-
sabili della Casa di pneumatici
hanno fatto presente che una
fornitura globale per un team
come l'Onyx arriva intorno ai
544.000 dollari a stagione (80
gomme a Gp per 16 Gp per 425
dollari a gomma). Ergo: la ci-
fra menzionata da Monteverdi
non poteva essere considerata
relativa ai dieci Gp passati, ma
nemmeno ai sette ancora da di-
sputare. Di certo, pero, le tran-
ce di pagamento fissate dalla
Goodyear per tutti i suoi clien-
ti e da tutti rispettate (31 mar-
zo e 31luglio) ancora non sono
state onorate. «Peraltro -
hanno precisato quelli della
Goodyear - anche a Spa sia-
mo venuti can tutte le coperture,
da asciutto e da bag nato, che
potevano servire alla Onyx,
pronti a fomirle». li ritiro di
Monteverdi, insomma, non de-
ve quindi essere ricondotto ai
soli problemi di gomme. Appa-
re probabile che questa sia sta-

ta una scusa studiata per ad-
durre le cause di forza maggio-
re enon pagare eventuali pe-
nali. Va in ogni caso detto che
Peter Moteverdi aveva rileva-
to la Onyx dopo che questa era
stata sull'orlo della bancarotta
a causa delle difficolta econo-
miche del suo primo proprieta-
rio, il belga Van Rossem. In un
primo tempo il team ormai in
liquidazione era stato acqui-
stato dalla Middlebridge, che

poi lo aveva girato a Monte-
verdi dopo una lunga e com-
ples sa operazione commercia-
le nella quale era entrata an-
che l'acquisizione della Brab-
ham da parte della stessa
Middlbridge. Che l'operazione
Monteverdi-Onyx fosse parti-
ta eon il piede sbagliato lo ave-
va gia fatto sapere lo stesso
Monteverdi, il quale non ave-
va esitato a dichiarare: IIHo ac-
quistato una squadra per una

certa citra. In realta dopo qual-
che settimana ha scoperto che
esistevano debiti tre uolte supe-
riori al preuisto». Va detto che
Monteverdi ha gia ma-
nifestato l'intenzione di tor-
nare, nel 1991, eon il «Monte-
verdi F.1 Swiss team» chiu-
dendo definitivamente il di-
scorso Onyx, Ha pero dimenti-
cato di precisare quando sal-
dera le sue pendenze, quanto-
meno eon la Goodyear. (d.f.)

LA MIDDLEBRIDGE SAREBBE IN DIFFICOLTA FINANZlARIE,
C'E ARIA DI CRISI
ANCHE ALLA BRABHAM
FRANCORCHAMPS - Purtroppo non c'e solo
la situazione Onyx adestare preoccupazioni in
F.1. Anche la Brabham nelle settimane scorse
ha suscitato non poche apprensioni. Dopo la
grande paura vissuta giusto alla vigilia del Gp
di Phoenix, allorche il team sembrava destina-
to a rimanere irrimediabilmente chiuso, e solo
grazie all'ingresso della societa a capitale giap-
ponese Middlebridge, aveva risolto i suoi pro-
blemi grazie anche a un accordo eon la Yama-
ha per la fornitura dei propulsori per il 1992.
Invece, giusto prima del Gp d'Ungheria,le cose
sono precipitate. Addirittura il proprietario
(Bernie Ecclestone) del capannone in cui ha se-
de il team, ha inviato i commisari giudiziari a
far cambiare le serrature poiche la Middle-
bridge non aveva pagato regolarmente l'affitto
pattuito. Tant'e che le vetture da inviare a Bu-
dapest erano state ultimate, praticamente, in
strada. Poi, fortunatamente, gia al ritorno dal-
l'Ungheria e arrivata una boccata di ossigeno
(leggi di sterline) e la squadra, pagando il do-
vuto a Bernie, e potuta rientrare nei capanno-
ni. Aridare fiato al team sembra sia stato lo
stesso' finanziatore inglese che aveva permes-
so alla Middlebridge, attraverso un prestito, di
acquistare il team e di investirvi una decina di
miliardi di lire. Quest'ultimo, che non e estra-
neo al mondo delle corse anche se ha sempre
mantenuto il massimo riserbo, ha anche fatto
sapere di essere disponibile a subentrare alla
Middlebridge. La situazione della Brabham e
comunque decisamente strana. Efuori dalle
prequalifiche, dispone di una vettura comple-
tamente nuova e, non appena saranno disponi-
bili i 12 cilindri Yamaha (la prima fusione del
motore e arrivata in Inghilterra la scorsa setti-

mana) avra anche dei propulsori molto inte-
ressanti. Eppure sembra sull'orlo della chiu-
sura per mancanza di liquidita. Una carenza
pienamente confermata dalla mancata confer-
ma dell'opzione nei confronti del pilota di pun-
ta, Stefano Modena (nella foto Orsi). Questi,
ora, risulta assolutamente libero da ogni vin-
cola nei confronti della squadra. Essendo l'ita-
liano uno dei pezzi pili appetiti del mercato e
facile prevedere che saranno in molti a farsi
avanti per ingaggiarlo, togliendo alla Brab-
ham uno dei suoi punti di forza. Non solo, ma
anche il progettista Sergio Rinland pare essere
molto corteggiato. Quindi se la Middlebridge
non fornira presto le dovute garanzie economi-
che, non e da escludere che la squadra finisca
eon il chiudere i battenti. Sarebbe un vero pec-
cato. (d. f.)
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BARCLAY o CAMEL SPONSOR DEL NUOVO TEAM INGLESE

SEGNAU DI FUMO PERJORDAN
Eddie Jordan ha annunciato che la monoposto
disegnata dal suo progettista Anderson, fra 10
settimane mettera le ruote a terra per la prima
volta. Jordan ha anche fatto sapere che qual-
che finanziatore e gia arrivato, anche se il
grosso del budget deve ancora essere raccolto,
in previsione del campionato 1991.Anche que-
sta volta, la vera forza di Jordan saranno i pi-
loti. E molto probabile, infatti, che alla sua cor-
te arrivino conduttori graditi agli sponsor.
L'appoggio maggiore gli dovrebbe arrivare
dalle «sigarette», Due le strade che sembrano
essere percorribili. Una e quella della Camel
che come Gruppo ha gia chiuso eon Benetton e
Williams, ma che ha lasciato alle varie filiali

nazionali un gruzzoletto. Cifre comprese tra
gli 800milioni e il miliardo e mezzo di lire che
le filiali potrebbero destinare a un pilota di 10-
ro gradimento che Jordan si rendesse disponi-
bile a ingaggiare. Ma Eddie vanta rapporti
molto buoni anche eon la Barclay, un altro
marchio del mondo del tabacco che lascera la
Williams e potrebbe restare proprio eon la Ejr.
Va anche detto che nel caso non dovesse rag-
giungere il budget prefissato, Jordan potrebbe
essere costretto a rinunciare alla fornitura dei
motori Ford a V stretto che tornerebbero cosi
eon ogni probabilita sui mercato, Benetton
permettendo, riaccendendo ler speranze di
molti team manager.

In alfo asinistra, si «ospono-te gomme Goodyear di Prost gli americani .
hanno copiato la Pirelli (Colombo). In alfo, 8alestre eon Noselfo, direlfore
dell'autodromo di Spa (OrsO.AJcentro, i meccanici life alle prese eon
le bombole da sub utilizzate per l'ono compressa. Sopra a destra. l'Hotel
fau Rouge: i titolari sono in rolfa eon i gestori dell'autodromo (AmaduzzO.
Sopta, le Minardi ancora plive dei motori Ford evoluti (AmaduzzO. A lato,
un fifoso Ferrari toma a casa in bici ma non ripone la bondiera (AmaduzzO
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• GP BELGIO

GOMME F.l
BRIDGESTONE
IN ARRIVO
E trapelata la notizia che inizie-
ranno il mese prossimo, a Suzu-
ka, le prime prove della Bridge-
stone relative a pneumatici di
F.1. In pista per questi test inizia-
li ci sono una Tyrrell modello
1989,acquistata allo scopo, spinta
da un motore Mugen. Nessuna
indiscrezione si e invece avuta
per quello che riguarda il nome
del pilota che pare sia gia stato in-
dividuato.

LIGI ER. Philippe Alliot estato
l'uItimo dei piloti a raggiungere
Spa prima del Gp. Infatti nella
giornata di mercoledi e stato im-
pegnato suIla nuovissima pista di
Magny Cours dove ha compiuto
un centinaio di giri di collaudo e
verifica eon una Ligier dotata del
cambi o trasversale.

LlTE. I proprietari delle strutture
permanenti del circuito di Spa
Francorchamps stanno facendo
tutto il possibile per rendere per-
manente il circuito e chiuderlo
una volta per tutte al traffico ordi-
nario. Allo scopo hanno cercato di
acquistare i terreni antistanti il
tracciato. Non sono pero riusciti a
rilevare un piccolo appezzamento
conteso fra un coppia che sta di-
vorziando e l'area su cui sorge
I'Hotel Eau Rouge, costruito nelle
immediate vicinanze dei box. Con
il proprietario dell'Hotel si e aper-
ta una vera e propria guerra. Per
aggirare l'ostacolo e stato per al-
tro deciso di costruire un sottopas-
saggio onde consentire agli even-
tuali ospiti di accedere all'Eau
Rouge senza che questi debbano
attraversare la pista. Per ripicca
tutto il personale che lavora nell'-
Hotel, a eccezione di un limitatis-
simo numero di autorizzati, in oc-
casione del Gp e stato costretto ad
acquistare il biglietto di accesso al
circuito per arrivare suI luogo di
lavoro. Per altro, non pili di un



mese fa, onde consentire I'attra-
versamente della pista a un corteo
nunziale che doveva recarsi al-
l'Hotel per il banchetto, si era reso
necessario sospendere per 2 ore
una corsa ...
DOLORI. Nella giornata di ve-
nerdi Berger ha accusato una fa-
stidiosa botta al gomito destro,
eon tanto di gonfiore ed emato-
ma, rimediate nel corso delle pro-
ve di qualificazione a causa di un
urto contro la scocca. All'origine
del problema un passaggio su un
cordolo eon conseguente sobbal-
zo. Un risentimento al collo ha in-
vece infastidito Larini, mentre
Alesi ha lamentato un dolore
lombare. Entrambi sono ricorsi,
eon buoni risultati alle cure di un
chiropratico. Una leggera in-
fluenza infine ha debilitato More-
no che giovedi ha chiesto le ap-
propriate medicine per fermare
l'insorgente raffreddore al dottor
Cecconi, medico di fiducia di
Ivan Cape lli.

SI «RASPANO»
ANCHE
LE GOODYEAR
Incontestabilmente g!i adetti della
Pirelli sono i signori della raspatu-
rao Cornprensibile, quindi, che g!i
uomini della Goodyear, abbiano
deciso di copiar!i allorche si sono
trovati nella necessita di rimuove-
re lo strato superiore della mesco-
la su mol ti dei loro pneumatici da
qualifica. Đopo una prima fase in
cui hanno effettuato I'operazione
eon la carta vetrata (un metodo
che ha dato non pochi problemi
poiche sulle coperture si creavano
dei veri e propri solehi dopo poche
centinaia di metri), i tecnici della
Casa di Akron hanno cercato di
recuperare alcune delle !ime uti-
lizzate dalla Pirelli in Ungheria.
Allo scopo hanno frugato nel bido-
ne dei rifiuti dove sono riusciti a
raccog!iere qualche lima eon il re-
lativo archetto ormai considerata

A MONZA
TRE GIORNI
DI PROVE
E previsto un intenso program-
rna di prove questa settimana sul-
l'autodromo di Monza. In pratica
tutti i top team si sono prenotati
sulla pista italiana che ospitera il
prossimo appuntamento del cam-
pionato mondiale di Formula 1.. I
test si svolgeranno nelle giornate
di martedi, mercoledi e giovedi.
Unica assente fra le squadre al
vertice della classifica, la Benet-
ton, mentre Ferrari, McLaren e
Williams hanno in previsione un
programma piuttosto ampio. An-
che la Ligier ha annunciato che ci
sara tutti e tre i giorni, due, eon
Larini e uno eon Alliot. Per la
Ferrari e stato convocato Prost,
mentre sia McLaren che Wil-
liams dovrebbero utilizzare en-
trambi i loro piloti. Con ogni pro-
babilita proveranno anche Mi-
nardi, Scuderia Italia, Eurobrun
e Leyton House.

esaurita. Quando si sono resi eon-
to della situazione, molto cavalle-
rescamente, i tecnici italiani han-
no messo a disposizione degli ami-
ci-rivali dieci !ime nuove affinche
potessero lavorare in maniera ef-
ficiente. Va precisato che l'opera-
zione effettuata dalla Goodyear ha
uno scopo molto diverso dalla fa-
mosa «raspatura» Pirelli. Que-
st'ultima viene praticata (una e
anche due volte) dopo che il pneu-
matico e stato usato. Le gomme
Goodyear, invece, vengono tratta-
te con la !ima quando sono ancora
nuove. Probabilmente in questa
maniera vanno in temperatura
piu rapidamente e offrono un'ade-
renza superiore sin dai primi me-
tri. Non per tutti i team viene co-
munque effettuata questa opera-
zione che richiederebbe per altro
un vero esercito di addetti alla ra-
spatura prima di ogni sessione di
proveo
SCALI NO. Anche se si e provve-
duto all'ennesima riasfaltatura, in
prossimita dell'ingresso nella cor-
sia dei box dell'autodromo di Spa e

rimasto il problema del dis!ivello
che le vetture devono a1frontare
uscendo dai garage. In molti casi i
meccanici sono stati costretti a al-
zare le vetture per evitare che il
fondo piatto toccasse contro il pa-
vimento nel punto dove in pratica
fra il suolo del garage e la pista si
forma una specie di gradino.
RINVIO. Minardi avra a disposi-
zione la nuova versione del Co-
sworth preparato da Mader (le
modifiche piu significative riguar-
dano le camme dell'albero di di-
stribuzione) solo in occasione del
Gp d'Italia. Il nuovo motore, che
nelle prove !ibere di Ferragosto
aveva dato risultati positivi, so-
prattutto per quello che riguarda
l'erogazione della potenza e la ri-
sposta, per il Belgio non sarebbe
stato disponibile in un numero
sufficiente di esemplari, quindi e
stato necessario rinviarne il de-
butto alla prova italiana.
WHITMARsH. Si e visto ai box di
Spa Martin Whitmarsh il nuovo
direttore operativo della McLaren
un uomo eon alle spalle una buona
esperienza manageriale alla Bri-
tish Aerospace, nonostante la sua
giovane eta. La sua e stata una vi-
sita conoscitiva delle problemati-
che del team sui campi di gara, vi-
sto che il suo centro operativo sa-
ra invece basato esclusivamente a
Woking per dirigere e coordinare i
vari settori della McLaren.
DURAN. Avrebbe dovuto venire
in Belgio anche Henry Duran, l'ex
responsabile dell'aerodinamica di
Maranello arrivato alla McLaren
oltre un mese fa, invece e dovuto
rimanere in Inghilterra bloccato
da una violenta forma di morbillo.
Cio pero non ha impedito al valido
tecnico francese di iniziare il suo
lavoro in galleria del vento sia per
modificare l'attuale Mp4/5, sia per
impostare il lavoro per la nuova
Mp4/6 in un settore diretto da Bob
Bell sin dai tempi di Barnard.
DlsCHI FRENO. C'e stato un mo-
mento di agitazione ai box Benet-
ton nel turno di prove !ibere di ve-
nerdi mattina. L'ingegnere Asca-
nelli che segue la vettura di Piq uet
si e accorto che il disco anteriore
destro era crepato. E corso a chia-
mare Barnard per deciderne l'im-
mediata sostituzione e poi ha par-
lato con il responsabile della Car-
bon Industrie la societa francese
che fornisce i dischi in carbonio.
L'agitazione era dovuta al fatto
che questo non era il primo episo-
dio di un pericoloso cedimento di
questi particolari.
BRUN. Ha destato una certa eu-
riosita il motorhome giallo e blu
eon cui si sono presentati quelli
dell'EuroBrun a Spa, Nessuna
nuova colorazione per il team,
molto piu semp!icemente il patron
del team Brun ha inviato in Belgio
il super-van che generalmente vie-
ne utilizzato al seguito del Gruppo
C, e lo ha messo a disposizione del
gruppo della F.l.

LE CIFRE

SENNA
RAGGIUNGE

CLARK
AyrtonSenna ha vintoper la quarta
voltailGranPremiodel Belgio,poker
che inprecedenzaera riuscitosoltan-
to al britannicoJim Clarkneglianni
dal 1962 al 1965. II brasilianoIlcosi
arrivatoa 25 successi iridatiin 105
presenza, raggiungendoper numero
divittorielostesso Clark(72 presen-
za) e NikiLauda(171).LaMcLarenIl
oraa quota85 vittoriee imotoriHon-
da sono al 57. successo titolato.Do-
po 11 corse, Senna Il in testa alla
classilicaprovvisoriacon la mediadi
5,72 punti/gara,mentre la McLaren
capeggia la graduatoria costruttori
con 4,36 puntilpartecipazionedi me-
dia.
• A SPA le prestazionivelocistiche
sui girosono andate in provaa Sen-
na. che ha Quindiottenutola sua 48.
polepositione la 63. per la McLaren,
e ingaraa AlainProstilQualeIlal 34.
giroveloce,mentrela FerrariIlora al
suo 115.
• IIH 48.GranPremiodel Belgioi
tre brasilianiingara sonoentratitutti
inzonapuntie MauricioGugelminIlil
17. pilotaaligurare quest'annonella
classilica mondiale;era dal Gp di
GranBretagnadel 1988 che questa
circostanzanon si verilicavae allora
al primoposto di Sennaseguivanoil
quarto di Gugelmine il Quintodi Pi-
Que!.
• PRIMA dellagara belgasi Ilritirata
dal campionatola Onyx-Monteverdi:
laCasabritannicacheavevadebutta-
to nel Gp del Messico1989, in 17
corse ha conseguito6 puntimondiali
- tutti pera loscorsoanna - men-
tre nel1990 ilsuo migliorrisultatori-
mane il settimo posto dellosvizzero
GregorFoiteknel Gpdi Monaco.
• COIIFROIITlAMO ancora una volta
dopo 11 Gp la media delle veloeita
raggiuntenelgiroveloceinprovadai
pilotidei team piuinvista:allaMcLa-
ren-Honda,SennaIla kmh204,004e
Bergera kmh 203,631; alla Ferrari,
Prost arrivaa kmh 201,917 e Man-
seli a kmh 201,480; alla Williams-
Renault,BoutsenIla kmh201,634e
Patrese Il a kmh 201,480. si pua
quindlaflermareche c'il un sostan-
ziale equilibrionelle prestazionidei
pilotidiunastessa casa. nonarrivan-
do mai il distaccoal mezzochilome-
tro.
• eOIl I SUDI 6940 metriiltracciato
di Spa Il il piu lungo tra Quelliche
ospitanoquesranno le corse titolate;
il circuitopiu lungo nella storia del
campionatoIl Quellostradale di Pe-
scara - di 25.838 metri- che nel

,1957 ilstato sede diunagara iridata.
MauroMori
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HESSEL CaN L'OPEL
UFFICIALE
NELLA F.3 TEDESCA
NELL'ULTIMA gara del campionato tede-
sco di F.3 il posto lasciato vacante da
Eduard Mehry Neto al team Schubel era
stato preso da Markus Grossmann. II rap-
porto dell'ex pilota di F. Opel Lotus con
Schubel e pero durato solo per la corsa
del NUrburgring. InIatti apartire dalla
prossima gara, in programma il 2 settem-
bre ancora al NUrburgring, sara Mark
Hessel a guidare la Reynard 903-0pel
Spiess del team ufficiale Opel. Hessel sina
ad ora aveva gareggiato alla guida di una
Ralt Rt34 gestita in proprio con un budget
talmente limitato che non gli aveva per-
messo di ottenere grandi risultati.

RADICALI
INTERVENTI
A SEBRING

ANCHE su Ila pista di Sebring, nella loto
(Sipa), sono attualmente in corso lavori di
aggiornamento. Come sta accadendo per
I'ugualmente cele bre circuito di Le Mans,
anche sui mitico impianto statunitense
sono in questo momenta in lase di esecu-
zione rilevamenti opere che lanceranno la
pista ai vertici del panorama motori st ico.
La pista ricavata da un aeroporto e inIatti
anche lamosa per i! londo stradale non
certo regolare, non a caso i prirnissirni in-
terventi riguarderanno I'aslaltatura del
tracciato, come pure si lavorera sulle in-
Irastrutture adiacenti all'impianto. La eon-
clusione dei lavori e prevista per i! 1992,
40. anniversario della 12 ore.

PENSKE LASClA
LIBERa SULLlVAN
PER IL '91
ANCHE il mercato della F.lndy e in ler-
mento. Pare che la Penske, perdendo lo
sponsor da sempre ad essa legato, Pen-
zoi!, possa rivedere un poeo i programmi.
Abbandonando questo sponsor, per pas-
sare lorse sulla macchina che sta prepa-
rando Jim Hall, Roger Penske lara correre
solo due auto nella prossima stagione. I
piloti dovrebbero essere eon ogni proba-
bili ta Fittipaldi eMears, mentre verrebbe
lasciato libero Sullivan, che a sua volta
pare gia in contatto con Derek Walker. II
sodalizio di Sullivan e Walker si londereb-
be pero sull'acquisizione dei motori Por-
sche da parte di quest'ultimo, che li impie-
gherebbe su telai Lola.
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GLI ORGANIZZATORI RIFIUTANO L'ESECUZIONE DEI LAVORI RICHIESTI

IN PERICOLO LA F. INDY A DETROIT
PARE proprio che il Gp di Detroit di F. Indy (Phot04) del pros-
simo anna sia in serio pericolo. Mentre Autosprint arriva in
edicola si terranno alcune riunioni tra gli organizzatori, i vertici
della Cart e i proprietari dei team. II nado della vicenda e rap-
presentato dal riliuto degli organizzatori di spendere 300.000
dollari (circa 400 milioni) di lire, necessari per lare le madili-
che al tracciato richieste dai piloti. Allo stato attuale la gara di
Detroit e annullata. Si tratta di una situazione che puč comu n-
que avere un'evoluzione positiva: pare inIatti che i proprietari
delle squadre che partecipano alla F. Indy diana vita a una
cor data per i! salvataggio della gara, almeno per il prossimo

anno. Appare invece sicuro che nel '92 la corsa salt era, e cio
rappresenta molto piu di una semplice coincidenza, visto che,
come aveva gia annunciato Autosprint, per quella data il Cir-
cus della Formula 1 dovrebbe andare a disputare un Gran
Premio iridato a Indianapolis. AI di la di tutte le questioni ri-
guard anti Detroit, per quanto eoncerne il resto del calendario
non si prolilano grossi cambiamenti nel campionato di For-
mula Indy del '91. La gara di apertura si svolcera in Australia
il 17 marzo, per poi tornare negli Stati Uniti con le eorse di
Long Beach, Phoenix e via via gli altri appuntamenti eome
quest'anno.

TRE AUDI NEL TURISMO TEDESCO
NELLA GARA conclusiva del campionato Turismo tedesco, a Hockenheim, I'Audi mette-
ra in pista tre vetture. La Casa di Ingolstadt cerca eon questa operazione di supportare
ulteriormente le residue possloulta che ha Hans Stuck, nella loto (Studio'83) di contra-
stare Cecotto nella conquista del !itolo nazionale. Se I'Audi si prepara per la gara linale
del14 ottobre, la Bmw Schnitzer lara gareggiare una terza auto affidata a Emanuele Pir-
ro, che avra pure il vantaggio di non portare zavorra, a differenza di Ceccotto che ha i!
massimo peso: 100 kg, nella gara del 2 settembre a NUrburgring. In vista di questo ap-
puntamento ha latto alcuni test la scorsa settimana a NUrburgring, risultando pero piu
lento di circa due secondi, con Stuck, rispetto alla Mercedes Amg di Ludwig. Sempre a
pro pos ito di Audi c'e anche da segnalare che Rohrl ha detto che non gli interessa conti-
nuare a correre in pista, pertanto nel1991 non sara piu con I'Audi nel Turismo tedeseo.
Forse potrebbe pero lare qualche gara nella Porsche Carrera Cup.

«GIMAX JR»
DA BRANDS HATCH
CaN UNA LOLA
DOPO i positivi test svolti sulla pista di
OuIton Park, "Gimax jr» ha deciso di di-
sputare le ultime tre gare del campionato
britannico di F.3000. La vettura che por-
tera in pista sara una Lola motorizzata
Cosworth di proprieta del Ga Motorsport.
La gara di debutto del pilota attualmente
impegnato nel trieolore di F.3 con la Du-
ranga equipe, nella loto (Action), e lissato
per il prossimo 9 settembre su Ila pista di
Brands Hatch. E lecito immaginare che
questa presa di contatto con la F.3000
nazionale britannica sia un preludio di
quello che potrebbe essere il programma
di «Gtmax jr» per la stagione 1991.



RINALDO CAPELLO
RITORNA
IN F.3 A MONZA
IL VENTISEIENNE pilota astigiano Rinal-
do Capello tara il suo rientro in F.3 in oc-
casione della gara di Monza del prossimo
2 settembre. Capello, che quest'anno e
impegnato sia nel Superturismo, con I'AI-
fa 75 Evoluzione, che nel Civt, con una
Golf Gti, nella gara sulla pista brianzola
sostitulra l'infortunato Fabiano Vandone
alla guida della Oallara 390 del team Forti.
Per quanto riguarda invece il pilota ales-
sandrino, rimasto gravemente infortunato
nella gara di Misano dello scorso luglio, e
previsto il rientro nel campionato di F.3
nella corsa di Varano del 15 settembre,
intanto Vandone si sta sottoponendo ad
un intenso ciclo di sedute fisioterapiche.

FUTURO INCERTO
PER NEERPASCH
ALLA MERCEDES
C'E MOLTO rumore in questo momento in
Germania attorno al nome di Jochen
Neerpasch e, in parti col are, del suo ruolo
in seno alla Mercedes. Oopo che nella
struttura della Casa di Stoccarda e entra-
to il giornalista Norbert Haug, la posizione
di Neerpasch non appare delle migliori. A
tutto questo va poi aggiunto ene il nume-
ro une delle attivita sportive della Merce-
des pare non abbia sempre perfettamente
informato i vertici della Casa della ste Ila a
tre punte circa il futuro del mondiale Sport
Prototipi. Questa cosa in seno alla Merce-
des non e stata per niente gradita, specie
in considerazione del fatto che Neerpasch
fa anche parte della squadra Sauber, cosa
che gli permette una conoscenza assai di-
retta dei fatti e delloro sviluppo. Come se
tutto questo non bastasse, Neerpasch ha
suscitato le ire di quasi tutte le Case tede-
sene, dopo che ha pro posto alla Fisa un
suo regolamento per un campionato inter-
nazionale di Turismo mentre i costruttori
erano d'accordo per una diversa regola-
mentazione.

LA BMW PENSA
DI OMOLOGARE
LA M51N GR.A
IN QUESTE settimane aMonaco di Bavie-
ra si sta analizzando la posstbillta di omo-
logare in Gruppo A la M5. E chiaro che su
questa decisione, che investe in primis la
sfera sport iva, finiranno pero per pesare
in modo rilevante le argomentazioni di
marketing. Bisogna infatti in primo luogo
considerare che la Bmw dispone gia di
una vettura vincente come la M3, mentre
la M5 sarebbe la vettura destinata al co n-
fronto diretto con la Mercedes 190, una
contesa, oltre che sportiva, e sicuramente
interpretata in funzione del segmenta di
mercato cui entrambe le auto appartengo-
no. A quanto e dato di sapere al momen-
to, pare che la Bmw potrebbe impiegare
questa vettura ufficialmente nel cam pio-
nato tedesco affidandola al team Schnit-
zer

,BUSI E COLCIAGO
PIU VELOCI NEI TEST F.3

NON ESSENDO in calendario gare di F.3 in Italia per tutto il mese di agosto, la maggior
parte deIle squadre che partecipano al tricolore hanno approffittato di questa sosta per ta-
re alcuni test. Mercoledl scorso alcuni team hanno provato aVarano, mentre altri si sono
dati appuntamento aMonza. A Varan o c'e stata la so rp resa di vedere Alessandro Zanardi
su Ile Dallara 390 di Venturini. In realta il bolognese, per consessione del team manager
dell'Rc Motorsport Cate Ila, era andato a fare alcuni test con la squaora parmense per for-
nire indicazioni, mettendo a confronto le diverse soluzioni usate sulle due vetture di Ven-
turini. II piu veloce nei test di Varan o e stato Gianbattista Busi, nella foto (Studio '83), che
si e dedicato a prove di regolazione del motore Vw Spiess con la sonda Lambda, in vista
di un probabile utilizzo, gia da Monza, di una nuova soluzione di iniezione gia usata da
quel motore neIla serie tedesca. Ecco i tempi ufficiosamente rilevati aVarano: Busi (Oalla-
ra 390-Vw Spiess) 45"97; AngeleIIi (Dallara 390-Alfa Romeo) 46"09; Zanardi (Dallara
390-Alfa Romeo) 46"15; Savoidi (Dallara 390-Alfa Romeo) 46"16; Favero (Dallara 390-
Alfa Romeo) 46'40; Prioglio (Ralt Rt34-Alfa Romeo) 46"60; Knycz (Oallara 390-Alfa Ro-
meo) 46"64; Beretta (ralt Rt34-Alfa Romeo) 46"60. A Monza si e visto I'ingegnere della
Reynard John Thompson, intento a collaborare con la Pre.ma e il First Racing dediti al la-
voro di messa a punto in vista della gara del prossimo 2 settembre. A Monza Cipriani e
riuscito ad avere la prima presa di contatto con la nuova Ralt Rt34 del Team Ravarotto,
che I'aveva gia fatta provare il giorno prima a Prioglio e Beretta aVarano. Cipriani, soddi-
sfatto della prova monzese, portera la monoposto in gara gia dalla prossima corsa su Ila
pista brianzola. Nella graduatoria deIle prestazioni a Monza Colciago e tornato al vertice,
ecco di seguito i tempi ufficiosamente registrati. Colciago (Reynard 903-Alfa Romeo)
1'48"51; Bugatti (Reynard 903-Alfa Romeo) 1'48"81; Bellini (Reynard 903-Mugen)
1'48"86; Visco (Oallara 390-Alfa Romeo) 1'50"15; De Cristofaro (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 1'50"23; Marostica (Dallara 390-Alfa Romeo) 1'50"51; Forini (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 1'50"75; Voulaz 1'51 "81; Cipriani (Ralt Rt34-Alfa Romeo) 1'52"00.

HOY TORNA IN .GR.C A DONINGTON
IN OCCASIONE della gara del 2 settembre a Donington, Will Hoy ritornera a correre nel
mondiale Sport Prototipi can il Camberlain Engineering. La vettura che guidera il pilota
britannico sara una Spice Se89C modificata nel telaio, il compagna sara Nick Adams.
Hoy e una vecchia conoscenza nelle corse delle Sport Prototipa, Hoy ha iniziato il suo
rapporto can il team Chamberlain nel1982, sempre per lo stesso team ha corso nel cam-
pionato mondiale Endurance nel 1986. In parti col are Hoy ha sottolineato che questo ri-
torno gli apre una prospettiva di impegno futura a largo respiro.

ATTACCO BUICK ALLA 500 MIGLlA DIINDY
OOPO la poco positiva prestazione delle monoposto azionate dai motori Buick nell'ultima
500 Miglia di Indianapolis, la Casa statunitense ha ammesso di vol ere portare un serio
attacco alla celebre gara di F. Indy il prossimo anna. La prestazione dei propulsori Buick
quest'anno era stata fortemente condizionata dal fatto che nessuno di questi motori era
montato su monoposto nuove. Sara il King Motorsport di Kenny Bernstein il team che
materialmente lancera la sfida. Entro breve tempo al King Motorsport arrivera un nuovo
telaio Lola 90, ene verra poi portato in pista sullo Speedway di Indy per una lunga serie
di test. Mentre il prossimo anna la squadra disporra di due Lola '91, che verranno co-
struite in una particolare configurazione, alla scopo di ottenere il miglior adattamento
possibile al V6 Buick.

NELLA F.3000
INGLESE VIETATI
I TELAI NUOVI

RECENTEMENTE e stata presa la decisio-
ne di vietare l'impiego di telai di nuova co-
struzione nel campionato britannico di
F.3000. Questa disposizione entrera co-
rnunque in vigore apartire dal1991, anna
in cui i telai piu recenti ammessi saranno
appunto Quelli del 1990. Unitamente a
questa decisione di natura tecnica š stato
anche stabilito che il numero delle gare di
campionato rirnarra a dieci anche per la
prossima stagione, inoltre per partecipare
a queste corse sara necessaria la licenza
B internazionale. Infine, la consapevolez-
za che la serie ha bisagna di un rilancio,
dopo il basso numero di partecipanti visto
in alcune gare, ha spinto alla ricerca di
uno sponsor per il campionato di moda
tale da potere accedere ad una copertura
televisiva soddisfacente.

ANCHE UNA F. 3
ELETTRICA
IN GARA A TORINO
ANCHE una monoposto di F. 3 riconverti-
ta alla propulsione elettrica partecipera al
Fran Prernio Formula E Cltta di Torina, in
programma 1'1 e il 2 settembre sui circui-
to del Valentino. AI via di questa manife-
stazione vi saranno concorrenti prove-
nienti da Germania, Francia, Svizzera e
Cecoslovacchia, can vetture a energia
elettrica e sol are. Oalle 13.30 alle 18 di
sabato 1 si svolgeranno le prove di quali-
ficazione; mentre le gare inizieranno alle
14 di domenica. Come Pace car verra im-
piegata una Panda Elettra, alla cui guida
ci sara un calciatore juventino protagoni-
sta dei mondiali di Italia 90.

• REYNARO. Continua il calvario della
Casa di Bicester nel campionato britanni-
co di F.3. Oopo essere stata quasl com-
pletamente abbandonata dai team della
se rie di Oltremanica (c'erano solo due 903
al via dell'ultima gara a Oulton Park), la
nuova vettura dotata di nuove sospensio-
ni, che viene schierata in corsa ufficial-
mente dalla Reynard e stata riti rata al ter-
mine delle prove di qualiticazione. La scel-
ta e stata determinata dal fatto che Jason
Elliott can questa monoposto aveva se-
gnato un tempo di tre secondi PIU lento ri-
spetto alla pole positian
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IL PENTATHLON
MOTORISTICO
AL tAGO MAGGIORE
SARA ullicialmente presentato il 6 set-
tembre nell'ambito del Gp d'lIalia di F.l il
2. Pentathlon motoristico '90. AlI'originale
conlronto prenderanno parte atleti e per-
sonaggi lamosi. Le specialita nelle quali si
misureranno i partecipanti saranno: auto-
mobilismo, motociclismo, motonautica,
vol o aereo e sci nautico. Oontera soprat-
tutto la versatilita, inIatti queste prove, tra
loro diversissime, verranno affrontate una
vicina all'allra in une spazio di tempo limi-
tato. II tutto si svolgera il 22 e 23 settem-
bre.

L'AGIP PETROL!
COLLABORA
CON MORROGH
LA SCUOLA piloti di Henry Morrogh ha re-
centemente raggiunto un accordo di colla-
borazione e assistenza tecnica con I'Agip
Petroli. II rapporto tra la celebre scuola di
pilotaggio e la Casa petrol ilera italiana
prevede per I'anno 1990 la lornitura di
prodotti speciali per I'utilizzo della mono-
posto in pista. In questo modo la struttura
di Morrogh lara sl che i giovani che parte-
cipano ai corsi possano prendere contatto
con i prodotti speciali per le auto da pista.

F.3 FRANCESE:
ANCHE HELARY
PASSA ALLA RALT

IL FENOMENO Rali sta ora investendo
anche il campionato Irancese di F.3. Tutto
e iniziato con le prestazioni ottenute da
Laurent Aiello, alla guida di una Rt33 dello
scorso anno, acquistata pressa il Bow-
man Racing. Dapprima e arrivata la noti-
zia che Yvan Muller avrebbe sostituito la
Dallara eon cui ha sinora corso nel cam-
pionato, con una nuova Rali Rt34. La noti-
zia pili rilevante e che il Formula Project
aboandonera le Reynard in iavore di nuo-
ve Rali Rt34, che, a detta del team tran-
salpino, verranno lornite con le ullime
evoluzioni sperimentate nel campionato
britannico. AI Formula Project hanno ne-
gata di essere stati condizionati nella loro
scella dai risullati ottenuti da Aiello, men-
tre invece sostengono di avere riscontrato
che la Reynard (nella loto Studio'83) ha
un rendimento leggermente inIeriore alla
concorrenza nei tracciati veloci. Dovendo
ora correre su piste veloci, si vuole cosi
mettere il leader del campionato Helary
nelle migliori conđizioni,
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RADDOPPIANO LEFORZE
DI FIRSTE FORTliN F.3000

L'ANNO PROSSIMO in F.3000 si profilano alcune novita Oovremmo assistere al raddop-
piamento delle lorze attuali: la First Racing e, inIatti, intenzionata (pur mantenendo l'im-
pegno parallelo in F.3) acreare una seconda souadra (<<junior») in F.3000 destinata a
prornuovere due giovani piloti. Uno di questi sara il brasiliano Christian Fittipaldi, attuale
protagonista del campionato britannico di F.3. II figlio di Wilson Fittipaldi, che ha gia el-
lettuato una positiva sessione di prove libere sull'autodromo di Monza il lunedi prece-
dente la gara di Brands Hatch, debuttera molio probabilmente sin da Digione con la vet-
tura lasciata libera da Delatraz e dlsputera per la First le ullime due gare stagionali. Nuo-
vi dovrebbero essere anche i volli dei due piloti della squadra «senior», dato per scontato
che Apicella cerenera di tare il salio in F.l e che Giovanardi e intenzionato ad emigrare
verso allri lidi. Cosi come Lamberto Leoni (titolare della First) anche Guido Forti nutre
grandi ambizioni ed e intenzionato a raddoppiare il suo impegno schierando il prossimo
anna una seconda vettura Sembra tra I'allro pili che proba bile il ritorno all'ovile di Ema-
nuele Naspetti, che aveva conquistato il tricolore F 3 nell'88 proprio eon !a squadra di
Forti. Un'allra novita viene, invece, d'Ollremanica: si credeva il team Ejr destinato a
scomparire dalla scena della F.3000 europea, con il passaggio della squadra alla F.1. ed
invece la prestigiosa sigla potrebbe rimanere. Eddie Jordan ha inIatti ceduto ad un con-
sorzio tedesco I'uso del nome Ejr per una squadra destinata a lar correre il prossimo an-
no Frentzen nel campionato europeo. Eddie Jordan nmarra cornonque come socio mino-
ritario.

RUSSO SBARCA IN F. OPEL LOTU S
IL PILOTA brasiliano Renato Russo, une dei tanti oriundi che vivono a San Paolo, si sta
preparando a seguire le orme dei connazionali Rubens Barrichello e GiI de Ferran in For-
mula Opel Lotus. Russo, pur partecipando solo salluariamente al campionato sudameri-
cano di Formula 3 ha dimostrato indubbie capaclta tanto che aveva vinto la gara di
apertura della se rie. Russo ha ventun anni e lo scorso anna nelle competizioni sudameri-
cane aveva mostrato un potenziale paragonabile a quelle di Barrichello e de Ferran, ma
la scarsa disponibilita di risorse economiche non gli ha permesso di venire a correre in
Europa gia dall'inizio di questa stagione.

LE SQUADRE EUROPEE CONT ATTANO L'IMSA
t STATA la stessa Imsa (international motor sport association) a conlermare di avere ri-
cevuto richieste ben precise riguardo a Quelle che saranno le regole del campionato sta-
tunitense riservato alle vetture Sport Prototipo Si tratta ovviamente di team che corrono
con vetture Porsche, che nel prossimo mondiale sarebbero soggette alle ben note, quan-
to contestate, penalizzazioni di peso; quesf team so no: Kremer, Lloyd e Courage. La
Courage Competition sarebbe perlino interessata a schierare, in aggiunta alle sue Cou-
gar-Porsche e Nissan R90C, anche le due bi posto di Gruppo C2, che negli Stati Uniti an-
drebbero a correre nella categoria Lights InolIre il Brun Motorsport e Joest Racing han-
no definito i loro programmi ollreoceano, che prevedono la disputa delle prime gare della
stagione in Florida Infine la squadra di Jochen Oauer, che aveva gia schierato I'equipag-
gio Wollek-Boesel aMiami, disputera alcune gare di Imsa alla fine di questa stagione

• SALITE. Originariamente programmata
per 1'8 luglio, la cronoscalata della Marmo-
lada si svolcera invece nelle giornate
dell'8 e 9 settembre. II programma preve-
de le prove ufficiali nel pomeriggio di sa-
bato 8 dalle 14.30 alle 19,00; mentre do-
mepi~ 9 !a prima vettura prendera il via
alle ore 11.00 Ogni ulleriore inlormazione
petra essere richiesta ai numeri telelonici
0437-721178 oppure 721189

• ~OASCHE.Si svolqera a Trino vercelle-
se nelle giornate del 22 e 23 settembre il
5 Incontro con le Porsche 356. Alla mani-
lestazione saranno ammesse 70 vetture,
che si cimenteranno in prove di regolarita
e di abilita L'utile derivante dall'organiz-
zazione di questa iniziativa verra devoluto
alla Associazione italiana per la ricerca sui
cancro. Ogni ulleriore inlormazione petra
essere richiesta al numero telelonico
0161-802391

• FORMULA FORO.Dopo la pausa estiva,
iniziata 1'8 luglio, il Challenge Formula
Ford riprendera il ciclo delle sue gare il 16
settembre a Magione. A fine ottobre i pri-
mi tre piloti della serie, organizzata da
Henry Morrogh, andranno a Brands Hatch
a disputare il Festival mondiale della For-
(pllla !=Na.

• STREIFF. L'8 e 9 settembre a Grenoble
si svolgera un originale Grand Prix di kart
dedicato allo sIortunato pilota di F.1 Phi-
lippe Streiff, rima sto gravemente inlortu-
nato du rante i test di F 1 precedenti l'ini-
zio della stagione aRio nel 1989. A que-
sta simpatica iniziativa, che avra luogo
nell'ambito di una gara di Formula France,
parteciperanno personaggi lamosi e cam-
pioni transalpini di varie speclallta Tra
questi lanno spicco i nomi di Rene Ar-
noux, Bruno Saby, Bernard Thevenet,
Jeannie Longo e moli i allri.

• BENTlEY. L'ex campione di Formula
Atlantic Ross Bentley correra la gara di
Formula Indy del 2 settembre a Vancou-
ver. Dopo ! positivi test svolli a Mid-{)hio il
giorno di Ferragosto i proprietari della
scuoerta Teamkar, che gli mette a dispo-
sizione una Lola-Cosworth, sono molio fi-
duciosi delle possibilita del loro pilota,
che, ollre a girare in tempi assai vicini a
Quelli dei migliori, ha latto un ottimo lavo-
ro di messa 30 punto.

• AUTO O·EPOCA.L'autodromo di Valle-
lunga sara il punto di rilerimento dell'inte-
ressante appuntamento riservato alle au-
to storiche in programma il 22 e 23 set-
tembre. Per la venta si trattera di una
competizione mista: alcune vetture si ci-
menteranno esclusivamente in pista,
mentre altre, dopo un prologo nell'impian-
to di Campagnano. daranno vita a un rally,
che percorrera alcune tra le pili belle stra-
de del reatino, giungendo fino al TerminiI-
lo
• CIRCUITO.Dopo un'interruzione durata
tutta !'estate riprenderanno i tavori di co-
struzione della pista danese di Nordso-
ring. La sospensione delle opere di realiz-
zazione del circuito era stata causata dal
ritrovamento, durante la realizzazione di
alcuni scavi, di alcuni reperti archeologici.
In base al materiale recuperato e stato
possibile identificare segni di un insedia-
mento risalente a circa mille anni la



~UTNMontecampione

NESTI
RECORD
MONTECAMPIONE - Mauro
Nesti si e aggiudicato a tempo di
record la sesta edizione della cro-
noscalata Pian Camuno-Monte-
campione, valida per il titolo ita-
liano. A sorpresa la seconda piaz-
zza e andata al giovane Pasquale
Irlando, che ha preceduto di un
soma Giulio Regosa, incorso in
una paurosa sbandata.
Monlecomplone (Bs), 26 ogoslo 1990
Ctaulflca assalula: 1. Nes!l (OseIla) In S'49'09; 2.
IOOndo(Olmos) o S'49·; 3. Regosa (Osello Po/9) o
6·23; 4. Boribbl (Oseilo Po/9) o 10·73; 5. Rooslo
(Osello Po/12) o 22·65.

VELOCITACIRCUITO/F,Fire

BONI
IN VOLATA
MONZA - Brillante vittoria in
volata di Ivano Boni davanti a
Benvissuto, Alberti e Giacomini
nell'ultima gara del Trofeo Lom-
bardia di F.Fire. Enrico Alberti,
eon il terzo posto, guadagna anche
il Trofeo. Barlassina, unico in gra-
do di insidiario nella graduatoria
finale, e giunto quinto.
Monzo (MI), 2S ogosIo 1990
Ctaulflca aualula: 1. BanI (Cootnt) 20 glri In
22'1S·88; 2. Ben-.1ssuto(EITTlOII)o 0·38; 3. Albert!
(Ellenne) o 0·77; 4. GIocomIr/ (Ennolll) o 0·85; S.
Bortosslno (CCMJIIr/) 011"14.

VELOCITAClRCUITO/Cadetti

A REDAELLI
LA CHIUSURA
MONZA - Affermazione di Paolo
Redaelli neil 'ul tima gara del Tro-
feo Cadetti Agip, valida anche
come 8. prova del campionato na-
zionale. Alle sue spalle, prezioso
secondo posto di Sandro Corsini
che supera nella graduatoria na-
zionale Alberti, ritiratosi dopo ap-
pena due giri.
Monzo (MI), 2S ogosIo 1990
Ctaulflca assalula: 1. RedoeII (RedOeII) 22 glri In
23'54·71; 2. CooIr/ (CorsInI) o 4·54; 3. Abefgo
(Venlutell) o 4·99; 4. MIssogIo (EITTlOII)o S·39; S.
Roncoror/ (Dusco) o 8·16.

RALLY 1, SERIE/Tirreno

A Montecampione, buon secondo posto di /tfando eon la Olmas (Action)

RALLYSPRINT/Garfagnana

FINALMENTE
CARANNA
BROLO - La tanto agognata pri-
ma vittoria e giunta per Leo Ca-
ranna in coppia eon Giovanni A-
lizzi, nella gara di casa, il RaIly del
Tirreno, valido per la Coppa Italia
7, zona, Caranna-Alizzi hanno por-
tato al successo la loro Sierra
Cosworth davanti alla Delta Inte-
grale di Oieni-Scaffidi.
BrOIO(Me), 26 ogosIo 1990
Ctaulflca assalula: 1. COlOnno-Alz.zl (FoId SIenO
CoSWOllh)In 1.06'54·; 2. OIenI-Scof1ldl (Lancia Deno
16V) o 32·; 3. Posutl!-TrenHn(FoId SIenOCoSWOllh)
041·; 4. PIono-fosone (lancia DeHo 16V) o 1'04·;
S. Compochloro-Glgonte (Renoun S GI Turbo) o
1'21·.

RALLY!VaIIi Imperiesi

D'AMBRA
E LA KADETT 16V
IMPERIA - Meritata affermazio-
ne di Mario D'Ambra e Pier Luigi
Salvatore su Opel Kadett Gsi 16V
al rally de Ile Valli Imperiesi, che
hanno preceduto di soli 9 secondi
Damilano-Renna, in gara anche
loro eon un'identica vettura. In
gruppo N la vittoria e andata a
Oriano Dufour su Delta I6V.
Imperto, 2!)O26ogosto 1990
Ctaulflca assalutcr. 1. O'Ambro-SoMJtore (KodeH
Gs! 16V) In 53'07"; 2. Do~no-Renno (KodeH Gsl
16V) 09·; 3. Gouofo.l!etlozzoll (Tovoto CeIoo GI4)
044·; 3. Mondlno-Mlgorone (FOId SIenOCoSWOIIh)
o 1'S2·;4. Dulour·BoIbIeII (lancia Deno 16V)o 1'S3·;
S.Re FeIce-fflgeOO (Loncia DaHa Inlegtole) o 2'01·.

ARBEnl
SU GUARDUCCI
BARGA - n veronese Araldo Ar-
betti in coppia eon Giancarlo Leo-
nardi, su Opel Kadett Gsi I6V si e
aggiudicato il 3. rallysprint della
Garfagnana. In seconda e terza
posizione hanno terminato le Re-
nault 5 Gt Turbo Gruppo N di
Guarducci e Martinelli.
Borgo (lu), 26 ogosto 1990
Ctaulflca auolula: 1.Aribelli-leonorci (KodeH Gs!
16V)In 17'02·; 2. Guordl.lCCH1andozzo (RenouHSGI
Turbo) o iS·; 3. Morllnell-5enc (Renoun S GI Turbo)
018·; 4. Plerottl·Venonzt (RenouH S Gt Turbo) 023·;
S. Solo-Esposito (lancia Deno InleglOle) o 26·.

SlALOM/CeNino

DE LUCA
IN CASA
CERVINO - Vittoria casalinga
per Giovanni De Luca (Porsche
911) nel secondo slalom di Cervi-
no. Con una sola manche disputa-
ta il pilota casertano ha distaccato
di 2 secondi gli efficaci avversari
Luigi De Amicis (Fiat 850/2(00) e
Camillo Bandino (Fiat XI/9).
CerAno (Ce), 26 ogoslo 1990
Ctaulflca aualula: 1. De luca (Pooche 911) p.
154,S1; 2. De Amlcls (ROI 850/2000) 156,44; 3.
BondIno (ROIX1/9) 156,S7;4. laurenza (Slmco R2)
165,8S; S. Cerbo (ROI X1/9) 166,14.

SlALOM/CittO di Valderice

DOPPIETTA
DI VIRGILlO
VALDERICE - Seconda afferma-
zione stagionale per Girolamo Vir-
gilio, che alla guida della Fiat XI/9
si e aggiudicato il Trofeo Citta di
Valderice. n pilota trapanese, ha
preceduto sui traguardo il pavese
Pagliari su prototipo Ams e La
Mantia su Fiat XI/9.
Volderice (Tp), 26 090510 1990
Ctaulflca assatula: 1. Girolomo Vlrgillo (ROIX1/9)
p. 183,69; 2. Pogllori (Am5) 183,93; 3. lo Monl!o (ROI
X1/9) 18S,27; 4. F.Agosto (ROI 600) 190,64; S. lo
CeMJ (RenouH !)OGITurbo) 192,51.

SlALOM/S, Giovanni Fiore

FLASH
«GORDON»
s. GIOVANNI IN FIORE - Terzo
centro stagionale per Pasquale
Pranno, in arte «Gordon», che ha
dominato la Coppa Citta di San
Giovanni in Fiore; organizzata
dalla Cosenza Corse. Ai posti d'o-
nore sono giunti nell'ordine Salvo
Paladino e Antonino Carenza.
s. GIOYannI In Rore (Cs), 26 ogosto 1990
Ctaulflca assatu1a: 1. Pronoo (ROIX1/9) 1'SO·35;
2. Paladino (ROI X1/9) 1'S2·49; 3. Corenzo (ROI
X1!9) 1'S3·49; 4. BOSIIe (ROI X1/9) 1'S3·9O; S.
Mondorino (ROI 126/1300) 1'56·42.

VELOCITASU TERRNGalliera V,

SUSAN
IL PIU' VELOCE
GALLIERA VENETA - Luigi Su-
san su prototipo Yamaha 4x4, ha
scritto il suo nome nell'albo d'oro
del Trofeo Citta di Galliera Vene-
ta, settima prova del campionato
italiano di velocita su terra. RoseI-
la, vincitore ne Ila sua classe eon la
Fiat XI/9 e ora balzato in testa al
campionato.
Golleto Venelo (Pd), 26 ogosto 1990
Ctasslflca assatula: 1. Susan (yomoho) In 6'48·57;
2. Aposloll (Pooche) 6'54·55; 3. BonoIIo (Alla 33)
6'S9·84; 4. Slecco (lonclo DaHa S4) 7'02·S1; S.
Moccorineli (RenouH 2.0 Turbo) 7'03·26.

DALL' ARTE DELLA CORSA
AL PIACERE DELLA GUIDA
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TER
FORMULA INDY
GARA ADENVER

DI
lILittle Ab) dopo i succ:essidi Toronto e Michigan
ha centrato il terzo successo consecutivo portando
a trentatre punti il suo vantaggio in classifica

DENVER - Nella citta americana eon il
piu alto inquinamento atmosferico dopo
Los Angeles e quella anche eon il massimo
incremento demografico dal dopoguerra a
oggi, il giovanissimo Al Unser jr. ha cen-
trato la terza vittoria consecutiva in que-
sta stagione e ora capeggia eon un notevo-
le vantaggio, 33 punti, la classifica del
campionato di F. Indy quando mancano
appena cinque corse al termine dell'anna-
ta. «Ci tenevo proprio a vincere ancora -
ha commentato un festeggiatissimo "little
Al" al termine della sua faticaccia - Vole-
vo festeggiare mio padre che il uscito dal-
l'ospedale due settimane fa e che ilvenuto
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a vedermi correre guidando personalmen-
te il suo camper da Nuovo Messico sin qui
enonostante l'handicap del femore rotto
in seguito all'incidente di Michigan». Al
Junior sugli scudi, dunque, e grande delu-
sione in casa Porsche dove, per la prima
volta quest'anno, si era davvero accarez-
zata l'idea di centrare il colpaccio. Fabi in
prova era parso un missile e il suo inizio
arrembante aveva fatto sognare il suo
team. Ma le illusioni sono svanite dopo ap-
pena otto giri: senza freni il malcapitato
Teo Fabi ilandato a sbattere contro una pi-
la di gomme ed ha salutato la compagnia
abbandonando la corsa.

LOTTA. Cosi come a Michigan, gli spetta-
tori si sono esaltati nel finale assistendo al-
la lotta in famiglia tra i due galli del team
Kraco. Unser jr:, appunto, e Bobby Rahal,
ma occorre sottolineare che qui a Denver
Al ha evidenziato un'intelligenza tattica
ben superiore a quella del piiI esperto col-
lega fermandosi a far rifornimento a 20girl
dal termine spingendo poi a fondo sina a fi-
ne gara. Al contrario l'occhialuto Rahal ha
aspettato sina a 8 girl e poi, una volta rien-
trato in pista, non ha avuto materialmente
piu tempo per rimontare lo svantaggio ac-
cumulato non solo rispetto ad Unser, ma
anche rispetto a Sullivan che, cosi, gli ha



LA CRONACA DECISIVA LA SOSTA PER IL CARBURANTE

RAHAL DEVE ABDICARE
A OTTO GIRl DALLA FINE
DENVER - Al via Teo Fabi fa
uno scatto superbo dalla pole
position, il milanese vuole di-
mostrare con questo avvio che
oggi il pili forte EJ lui e ha l'inten-
zione di vincere la sua prima ga-
ra stagionale. Nelle primissime
battute si ritira Boesel per la
rottura del motore. Intanto die-

soffiato la seconda piazza. In effetti, nelle
fasi iniziali, pareva che il vecchio Mario
Andretti potesse finalmente farcela a vin-
cere la sua prima gara quest'anno, ma sia
lui che suo figlio Michael, disponevano di
vetture molto meno competitive soprattut-
to nell'impianto frenante a si sono dovuti
accontentare delle posizioni di rincalzo an-
che se Michael, eon i punti del quinto po-
sto, EJ ora secondo in classifica generale e
promette di dar vita eon Al Unser jr. a un
gran finale di stagione.

PEN5KE. Se si esclude il secondo posto di
Sullivan, ancora una volta le Penske han-
no deluso le aspettative e sia Mears che Fit-
tipaldi non sono mai stati in lizza per la vit-
toria. Estato proprio un duro colpo per il
team di Roger Penske, in una stagione in
cui il team EJ sempre pili lontano dai vertici
della classifica di campionato. Buona pua
essere considerata la prestazione fornita
dall'Euromotorsport, che eon Mike Grof!
ha colto il 14.posto, dopo lunghe tribolazio-
ni tecniche, causate da un ingranggio difet-
toso del difIerenziale. L'Alfa, attesissima
dopo il quinto posto di Michigan, non si EJ
ripetuta allo stesso livello. Ben piazzata in
prova, prima ha perso tre girl per uno stop
in pista, poi EJ stato il motore a cedere di
colpo quando mancavano ancora dieci giri
alla fine. Meglio EJ andata la Lola dell'Euro-
motorsport di Antonio Ferari affidata a
Mike Groff,

Giancarlo Cevenini

tro a Fabi, che ha preso un cen-
tinaio di metri di vantaggio, si
insediano: Unser jr., Michael e
Mario Andretti, Sullivan, Chee-
ver, FittipaIdi eMears. Al terzo
giro Mario supera il figlio Mi-
chael; mentre in testa i primi tre
si trovano in uno spazio assai ri-
dotto. Nel giro successivo Mario

la sosta di Rahal ai box, nel!'alfra pagina. e stata
determinante. AI Unserjr., in alfo, ancora vincifore.
Mike Andreffi, sopta, quinto classificato. Rffipaldi,
soffo (Ruch) rifirato per la roffura di un semiasse

Andretti supera anche Unser jr.
e arriva alla seconda posizione
insidiando da vicino Fabi. Al 7.
giro Fabi va lungo alla curva
uno, blocca le ruote e finisce
fuori. Sulle prime si teme per
l'incolumita del pilota della Por-
sche, infatti la sequenza vista al
rallentatore mostra un blocco
di gomme di protezione che van-
no a colpire al capo Fabi. Anche
se un poco intontito, il milanese
riesce avenire fuori dall'auto
eon le sue gambe. Due girl dopo
Sullivan e Mario Andretti si fer-
mana ai box per il cambio delle
gomme, intanto in testa vanno i
due piloti del team Kraco-Gal-
les: Al Unser jr. e Rabal. Da se-
gnalare C'EJ la decima posizione
di un'Alfa che sta davvero mar-
ciando bene. A un terzo di gara
le posizioni testa sono le seguen-
ti: Rahal, Al Unser jr., Mario
Andretti, Sullivan, Michael An-
dretti, Goodyear, Fittipaldi e
Guerrero. Al ventinovesimo
passaggio entrano in contatto
Dean Hall e John Beekbuis, fini-
scono contro un muro, danneg-
giando le auto, ma loro non ri-
portano alcun danno fisico. Al
34.giro Sullivan tenta di supera-
re Mario Andretti: da spettacolo
arrivando aruote bloccate. Due
girl dopo Sullivan ritenta e falli-
sce nuovamente, sempre nello
stesso punto. Non si rassegna
certo Sullivan e al giro successi-
vo riesce asuperare Andretti sr.
Per un errore di calcolo del car-
burante Guerrero resta senza
benzina mentre EJ ottavo. La sor-
te vuole che si fermi lungo pista
in un punto pericoloso, tanto
che con le bandiere gialle viene
recuperato e portato ai box; da li
pua ripartire, anche se eon un
ritardo di tre girl. In vetta alla
classifica vi sono ameta corsa:
Sullivan, Michael e Mario An-
dretti, Rabal Al Unser jr., e Fit-
tipaldi. Poco dopo la meta gara
Michael deve cedere due posi-
zioni: a Rabal e Al Unser jr. Per
problemi di freni EJ costretto alla
resa Eddie Cheever, dopo una
gara che EJ stato un calvario. Al
44. giro in testa C'EJ Rabal segui-
to da: Al Unser jr., Michael An-
dretti, Fittipaldi, Sullivan, Ma-
rio e John Andretti. Al 47. giro
Al Unser jr. supera Rabal~

+:»:
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testa alla corsa, mentre in ter-
za posizione c'e Sullivan segui-
to da Mario, John e Michael
Andretti, Fittipaldi, Goodyear
eMears staccato di un giro. La
lotta per il comando della gara
appare un confronto ristretto
a Unser e Rahal soltanto. A
venti giri dal termine Fittipal-
di si ritira per la rottura di un
semiasse, mentre Al Unser jr.
deve entrare ai box per un rab-
bocco di carburante, cosi pas-
sa in testa Rahal seguito da
Sullivan, Mario e Michael An-
dretti, unici a pieni giri. Al ses-
santanovesimo giro Guerrero,
che malgrado la precedente di-
savventura si trovava in 15.
posizione e costretto alla resa
dal bloccaggio del cambio.
Mentre Rahal stava marcian-
do tranquillo in testa viene an-
che per lui il momento di fer-
marsi ai box per un rabbocco
di carburante, cio accade a ot-
to girl dalla fine. Al Unser ap-
profitta quindi della circostan-
za per riprendersi il comando.
Nella sosta Rahal viene anche
superato da Sullivan, mentre
riesce a resistere alla famiglia
Andretti che arriva alle sue
spalle eon: Mario, Michael e
John nell'ordine. Intanto nelle
retrovie era risalito sina ad un
ottimo tredice- simo posto fina-
le Mike Groff. O

FORSE COGAN AL FIANCO DI GUERRERO

A LAGUNA SECA
~ALFARADDOPPIA
DENVER- Intorno al marchio Alfa Ro-
meo l'interesse e in continuo crescendo.
La Casa di Arese vede crescere le sue
quotazioni in Formula Indy eon il passa-
re delle gare. Lo stesso team Pat Patrick
che mette in pista i motori italiani sta va-
lutando l'ipotesi di far correre due vettu-
re nel '91.E ci potrebbe essere una gusto-
sa anteprima gia in oceasione della gara
di chiusura della stagione a Laguna Se-
ca. Come e gia avvenuto in oceasione
della 500 Miglia di Indianapolis si po-
trebbe vedere una seconda vettura in
corsa che potrebbe essere affidata a Ke-
vin Cogan. Le quotazioni di Kevin sono
in crescita anche per la stagione '91.il pi-
lota si porterebbe appresso la dote dello
sponsor Conseco. In alternativa si e fatto
anche il nome di Geoff Brabham, un gio-
vane afIermato in Imsa che si e fatto va-
lere per le sue doti di collaudatore. I pro-
grammi espansionistici Alfa difficilmen-
te troveranno sfogo nella realta: il bud-
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get per il '91 e gia stato deciso enon e sta-
to previsto il raddoppio delle vetture da
schierare in pista. A dire il vero, siccome
il team Pat Patrick utilizzera i motori a
corsa lunga, si sta valutando l'opportu-
nita di girare i propulsori a corsa corta a
un team di fiducia. Atal proposito si e ri-
fatto vivo Granatelli che potrebbe rece-
dere nella sua intenzione di cedere la
sua squadra. Ci ripenserebbe solo se
avesse i motori Alfa Romeo: eon questa
motorizzazione, infatti, si garantirebbe
il pieno appoggio dello sponsor che co-
prirebbe tutti i costi e appoggerebbe Di-
dier Theys come pilota. Anche Karl
Haas e Mario Andretti si sono fatti avan-
ti per saggiare il terreno dell'Alfa. Bobby
Rahal non ha aneora firmato il rinnovo
eon Kraco-Galles e potrebbe decidersi a
passare all'Alfa se Guerreo non dovesse
essere confermato. Insomma le voci di
mercato sono varie evariabili. Si vedra
in futuro cosa si concrenzzera.

Fabi, asinistra
grande protagonisfo
del/e prave, poi
viftima di una
uscito in gora.
Guerrero, in olfo,
fermoto dal cambio.
Danny SuI/ivan,
sopra (Ruch). ha
conquistato il
secondo posto

Rick Mears, solfonto settimo o Denver,
o col/oquio con Roger Penske, sopta.
Mario Andretti, soffo (Ruch). ouano
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PRaVE CON LA PORSCHE

IN POLE
C'E' FABI!
DENVER - Nel decimo appunta-
mento della F Indy Teo Fabi ha
coIto la sua prima pole position
stagionale, enona della carriera,
eon una Mareh-Porsehe eonside-
revolmente rinnovata. La mono-
posto del milanese e stata alleg-
gerita di 35 kg edotata di nuove
sospensioni, ma non e a questi
elementi ehe va aseritto il merito
della pole, In realta Fabi, faeen-
do appello a tutta la sua classe e
indiseussa bravura, e riuscito a
mettere in ma gli avversari eon
una perfetta messa a punto. Inol-
tre il nuovo cambio a sei maree
ha fatto il resto, eon le sue piu ri-
dotte dimensioni e minor peso,
rovinando la serie positiva dei
Chevy, ehe avevano sina ad ora
sempre ottenuto la pole. Malgra-
do abbia cercato di dare il meglio
di se stesso, Al Unser jr. si e do-
vuto aeeontentare del secondo
posto, davanti al duo Andretti:
Michael e Mario. Sono invece ri-
maste decisamente in ombra le
Penske, eon Fittipaldi, Sullivan e
Mears in te za e quarta ma, da-
vanti alla Porsehe di John An-
dretti. Buona e stata la prestazio-
ne di Guerrero, in sesta ma, ehe
ha eomunque dovuto fare i eonti
eon la rottura di un cavo della
batteria, prima, e poi eon le ele-
vate temperature dell'acqua, che
pare siano state eausate dali'aria
rarefatta dei 1600 metri di quota
di Denver.

BRANCATELLI
IN VISITA

ESPLORA TlVA
ii pilota italiano, at1ualmente impeqnato
nel Superturismo, e venuto a Denver a la-
re un giro «esplorativo». Gianlranco Bran-
cateIIi e inlat1i intenzionato a eorrere in
FJndy nella prossima stagione. II pro-
gramma e sieuro al 90 per eento, es iste
iniat1i un gruppo di sponsor dlsposn a lor-
nire una copertura economica per la eilra
di eirca un miliardo. Uno dei team eon eui
Brancatelli potrebbe eorrere e I'Euromo-
torsport, ehe ha gia ordinato due Lola 91,
mentre nella prossima stagione e prevrsto
I'arrivo nel team di Antonio Ferran dl un
motore Cosworth sperimentale derivato
dall'unita di F.l.

• PORSCHE. Attomo al propulson di
stoccarca c'e moito movimento, dal mo-
mento ehe e dato ormai per eerto ehe la
Porsehe si occupera uffieialmente solo di
F.l Nella volata per conqulstare i motori
tedeschi sono ora impegnati Derek Wal-
ker e Robin Herd. il primo avreobe pianili-
cato Uri proqramma che prevede I'instalia-
zione di questi motori su due telai Lola,
inolIre ha allacciato trat1ative con Danny
Sullivan, che pare possa essere lasciato li-
bero da Penske, il tutto appare tanto ap-
petibile che sembra pure ehe Walker ab-
bia trovato uno sponsor dl buona ievatu-
ra Ben differente e la situazione dl Robin
Herd, ehe vede ora In allo mare l'ipotest dl
tare correre Fabl usando un telaio March,
iniat1i lo sponsor che aveva contat1ato
Herd e un magnate dell'industria del Ku-
wait e da Quelle parti ora c'e allro cui pen-
sarel

• UtCISIONI. II prossimo 12 set1embre II
diret1ivo della Carl si riunira a Chicago per
deeidere definitivamente quale tipo di Ii-
bra di carbonio verra impiegato neIla co-
struzione dei telai di FJndy della prossima
stagione. Le differenti soluzioni possibili
devono ancora essere sottoposte all'ap-
provazione del direttivo tecnico della
FJndy

• GROFF. II pilota dell'Euromotorsport
Mike Groff e reeentemente andato a lare
una serie dl test su Ila pista di Gratten, do-
ve lo seorso anna anco a provare anche
I'Alfa Romeo, al sue debutto, La presta-
zione dl Gro" e stata assai positiva: ha
bat1uto il record ehe apparteneva a Daly,
con 1'12"50, mentre il portacolori dell'Eu-
romotorsport ha segnato il tempo di
1'11"30. A !itolo di conlronto aggiungla-
mo ehe I'Alfa con Guerrero aveva girato,
un anna la, In 1'13"05.

• PROMOZIDNE.Una operazione di pub-
bliehe relazioni ad allo livello e queta che
il presidente deiia Cart verra a jare nei
vecchio continente ia prossima seitimana.
Bill Stokken, assieme al vmcitore della
500 Miglia di Indy di quest'anno, I'olande-
se Arie Luyendyk, andra in Olanda, Ger-
mania e Italia per il Gp di Monza Sulla pi-
sta brianzola Stokken e Luyendyk saran-
no accompagnati dall'ingegner Antonio
Ferrari titolare dell'Euromotorsport e dal-
I'ex campione del mondo di Formula 1
Emerson Fittipaldi.

11 provo del eompionoto di F Indy - Denver (Usa), 26 ogosto 1990

COSI' (IN 28) AL VIA E (IN 16) AL TRAGUARDO
Teo Fobl AI Uns.r Ir. 1. AI Uns.r Jr

(Moreh 9O-Porsehe) (lolo 90-Chevrolet) ~lOIo 9O-chevrOIe~
1'26"622 1'26"955 O giri in 2.08'00' 50

0110media di 114,625
MIc:ha.1 Andr.1II Mario Andr.1II kmh

(lolo 9O-chevrolet) (lolo 90-Chevrolet) 2. Den~ Sulllvan
1'27"454 1'27"817 (Pens e 9O-chevrotet)

Em.rsan Fllllpaldl Dan~lIlvan 028'
(Penske 90-Chevrolet) (Penske hevrolet) 3. tb~Rohal

1'27"877 1'28"002 lolo -Chevrolet)
058'

Rlc:k Mears John Andr.1II 4. Mario Andr.1II
(Penske 9O-Chevrolet) (Moreh 90-Porsehe) (lolo 9O-Chevrolet)

1'28"137 1'28"513 o 1'20'
Eddl. ChHver Ari. L~ndyk 5. MIc:ha.1 Andr.1II

(lolo 9O-Chevrolet) (lolo 90- hevrolet) (lolo 9O-Chevrolet)
1'29"132 1'29"237 6.

01 giro .
John Andr.1II

Roberto Gu.rr.ro Raul Boes.1 (Moreh 90-Porsehe)
(lolo 90-Alfo) (lola 89-Judd) 01 ~o1'29"405 1'29"451 7. Rlc:k ears

Sc:ottG~ar lobby Rohal (Penske 9O-Chevrolet)
(lolo 89-Judd) (tole 9O-Chevrolet) 8.

o~iro
1'29"589 1'29"611 ~Io~~r

John BHkhuls Damlnlc: Dobson 01 giro
(lola 89-Judd) (lolo 90-Cosworth) 9. Dldl.r Th~

1'29"989 1'30"089 (Pe 18-Buie
--Willy T, Rlbbs Dldl.r Th.ru 03~

(loki 89-Judd) (Penske Pe18- uick) 10. A.J_ ~r
1'30"493 1'30"521 (lolo hevrolet)

o 3~iriSc:oII Braylon J.IIWood 11. Wal D.II.nbach
(lolo 9O-cosworth) (lolo 89-Coswarth) (lolo 9O-Coswarth)

1'30"796 1'30"990 ~iri
Wally Dall.nbac:h MIc:ha.1 GrHnfi.ld 12. ~n
(lolo 9O-cosworth) (lolo 87-Coswarth) (lolo oswarth)

1'31"111 1'31"476 o 4 ~ri
13. ArI. ~dyk

Mlk. Groll A.J. Foyt (loki hevrolet)
(lolo 9O-cosworth) (lolo 9O-chevrolet) 04 giri

1'31"869 1'31"939 14. Mlk. Groll
Hiro Matsushlla Dean Hall (lolo 9O-Coswormth)

(lolo 89-Cosworth) (lolo 9O-cosworth) 04t
1'32"082 1'32"372 15. Hiro atsushJta

(lolo 89-Coswarth)
Ro~ L.wls Tony B.tt.nhausen 04*ri(Penske c17-Buick) (lolo 89-Buick) 16. Ron L.wls

1'33"509 1'37"590 (Pe 1 -Buiek)
08 giri

LA CLASSIFICADOPO LA 11. GARA

1. AI Unser Jr 14 22 12 20 - 14 1 2 21 20 21 147
2. Andretll MI - 11 - 11 22 22 - 22 16 - 10 114
3. Rahal 16 1 16 12 16 2 16 - - 16 14 109
4. Mears 22 8 10 17 12 10 6 16 1 - 6 108
5. FItII Idi 10 16 17 14 5 4 14 8 - 2 - 90
6. $ulllvan 8 14 - 5 - 13 20 - 13 - 16 89
7. Andrettt Ma, 12 10 - - - 16 12 - 8 14 12 84
8. L n 4 6 20 - 10 8 - 12 10 - - 78
9. Cheever 6 - 5 2 15 - - - 14 12 - 53
9 Jr, - - 8 4 - 3 6 10 8 3 42

10. Andretll Jo - - - 6 - 10 6 6 8 36
11 Boesel - 5 - 8 8 - - 1 3 3 - 28
12. ear - - 3 3 8 - 4 4 5 27
13. Fabl 3 - 1 - 6 - 14 1 25
14. Br on - 4 6 - 3 - - 4 1 18
15. The s - 2 2 - - - - - 6 - 4 14
16. Dobson - - - - - - - 5 5 - - 10

17. Grof! p. 8; 18. Wood p. 7; 19. Beekhuis p. 5; 20 Bettenhausen p. <1;21.
Dallenbach, Lewis, Hall p. 2; 24. Matsushita, Greenlield p.1

69



FERRARI V8
UN MOTORE PASSATO

ALLA STORIA
DALLA 308 alla F40. II !itolo dell'ultimo Ii-
bro di Beki Adam non lascia adito a dubbi:
questa vol ta, pero, sotto i riflettori non so-
no finite tutte le rosse di Maranello ma
soltanto quelle spinte dal pode roso e rino-
mato 8 cilindri a V. Si parte dal1973 con i
primi esemplari montati sulle 308 Gt4 fino
ad arrivare alle piu recenti 348 e F40 con
tutti gli aggiornamenti studiati nel corso
degli anni. Beki Adam ha potuto contare,
nella realizzazione dellibro, sulla preziosa
collaborazione di Andrew Moriand, un
esperto fotografo nel settore automobili-
stico che ha gia scritto ben sei libri da so-
lo su Ila stessa mate ria.

.FERRARI V8••dl Beki Adam, 128 pa-
gine eon foto acolorl, Ure 27.000, edl-
zlonl O.prey Automotive, LIbreria
dell' Automobile - Milano.

DALLA PIRELlI
UN ROAD· BOOK
PER LE VACANZE

PER I concorrenti dei grandi raid africani il
road-book rappresenta I'unica cartina
«stradale» utilizzabile tra le dune del de-
serto; un insieme di simboli e note che gli
organizzatori forniscono prima della par-
tenza a tutti i partecipanti. Su questa base
la Pirelli ha ideato una collana, per ora li-
mitata a cinque libri, che raccoglie gli iti-
nerari piu interessanti per fare una vacan-
za guida attraverso i posti piu significativi
di un Paese. II libro «10-20 giorni in Ma-
rocco», ad esem pio, e stato studiato, con
la collaborazione di guide locali, un per-
corso da compiere in due settimane che si
snoda dalle distese sabbiose fino alle om-
bre delle antiche Kasbah.

.IN MARoceo •• e In vendlta presso
tutte le mlgllorlllbrerle al prezzo dl 11-
re 25.000.

PROST SPIEGA
COME SI GUIDA

IN PISTA
COME reagiscono i piloti quano si trovano
nei loro angusti abitacoli? Con quali tecni-
che i temerari della Formula 1 riescono a
domare le monoposto da 700 cv a oltre
300 kmh? A spiegare tutti i segreti della
guida in corsa ci han no pen sato il tre volte
campione del mondo, Alain Prost e il gior-
nalista Pierre Francoise Rousselot, un
tempo maestro di tanti campioni. Parten-
do da un ampia panoramica sulla guida
con tutte le sue regole gli autori illustrano
i sistemi di regolazione del telaio e la mes-
sa a punto dell'auto sui circuiti fino, a sco-
prire trucchi ed espedienti di ogni pilota.

.COME SI GUIDA IN CORSA ••dl Alain
Prost e Pierre Franc;olse Rousselot,
210 pagine eon foto e dlsegnl acolorl,
lire 29.500, edlzlonl SperUng & Kup-
fer.

((STREETROD))
LE AUTO D'EPOCA

MADE IN USA
OA MOL TO tempo negli Stati Uniti infuria
la moda delle «street rod», quelle vecchie
vetture degli Anni '40 completamente re-
staurate nella carrozzeria e affinate nella
meccanica con I'ausilio di potenti motori
capaci di aumentare considerevolmente le
prestazioni. Si e cosi creato un vero e pro-
prio mercato di queste vetture con azien-
de che costruiscono tutte le parti di ricam-
bio oltre ai kit per le eventuali trasforma-
zioni. Per tar conoscere anche al pubblico
europeo tutti i particolari di questi autenti-
ci mostri, Mike Key ha realizzato un libro
in grado di offrire allettore una panorami-
ca sui modelli piu famosi.

.STREET ROD •• dl Mike Key, 128 pa-
gine eon foto acolorl, Ure 25.000, edl-
zlonl Osprey Automotive, LIbreria
dell'Automoblle - Milano.
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PEUGEOT ITALIA
PROSEGUE LE PROVE
CON LA 309 16V
APPROFITIANDO della assenza a Pianca-
vallo e in attesa di schierarsi al Liburna, il
team della Peugeot Italia ha proseguito,
nell'entroterra ligure, le prove con la nuo-
va Peugeot 309 Gti 16 valvole Gr. N che
debuttera al prossimo rally di Sanremo.
La vettura, con ogni probabtlita, dovrebbe
essere impegnata il prossimo anna per di-
sputare il mondiale di Gr. N.

DOPO LA CELlCA
UNA DELTA PER VITA
A LlVORNO

DOPO aver portato la Toyota Celica 4x4
Gr.A al primo successo italiano al rally di
Lucca, Gianluca Vita (nella Phot04) sara al
via del Coppa Liburna con una Delta Inte-
grale Gr.A della scuderia Grilone. La scu-
deria genovese sta notevolmente am-
pliando la sua attivita in questo sen so: do-
po Maurizio Rossi, attuale leader del Tro-
leo Italia Nord, anche Enrico Bertone uti-
lizzera la Delta Grilone al Piancavallo in
luogo della consueta Bmw M3.

TRN: A OTTOBRE
IL RECUPERO
DELL'IMPRUNET A?
LA MANCATA disputa dei rally dell'lm-
pruneta e del Prealpi Orobiche potrebbe
ridurre delinitivamente a cinque le prove
valide per il neonato Troleo Rally Naziona-
li data la mancanza di gare con caratteri-
stiche regolamentari Ira il Valle Vara ita, in
programma il 15 settembre, e il conclusi-
vo rally di Canelli, lissato per il1 O novem-
bre. L'unica soluzione per rimpolpare il ca-
lendario, e su cui si stanno concentrando
tutti gli sIorzi, e il recupero, a otto bre, del
rally dell'lmpruneta. Dopo le prime tre ga-
re la classilica assoluta del Trn vede al co-
mando il piemontese Cortese con Lancia
Delta Gr.A a quota 35, unico pilota ad es-
sere sempre andato a punti. Seguito a
quota 20 dai vincitori delle tre gare: ri-
spettivamente Ciraci (Opel), Fassitelli
(Lancia) e Pasutti (Ford). Nel Gr. N al co-
mando il siciliano Barbitta (Ford) a quota
25 davanti aMonaci (Ford) con 21 punti
ed al trio Pasutti (Ford), Fassitelli (Lancia)
e Tumino (Ford) a 20. Per il messinese del
Turbomark Team c'e pero da ricomporre il
dissidio con il preparatore della vettura o
da trovare un'altra vettura con cui dilen-
dere il primato. Nel Gr.A nettissimo il pri-
mato di Cortese che ha 50 punti contro i
20 di Cosmo (Lancia) e Ciraci (Opel).
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RAC '90: QUESTE ~E TAPPE
E QUANDO SI POTRA PROVARE

GIA DEFINITO il percorso, cosi come il regolamento, dell'edlzione 1990 del Rac Rally,
ultima prova del mondiale piloti e marche, in programma dal 25 al 28 novembre pros-
simo. Insieme al tracciato sono dunque state rese note anche le date da cui sara possi-
bile effettuare le ricognizioni, oltre alle regolamentazioni con cui cio sara possibile. II ra-
dar sara consegnato dal 14 al 22 novembre, e da questi giorni saranno possibili le ri-
cognizioni: passando al massimo due volte su ogni prova speciale a una vetocita non
superiore ai 25 km/h. Le eventuali inlrazioni a questo limite saranno punite prima con
una annotazione e, nell'eventualita di una ulteriore inlrazione, con una multa di 100
sterline (circa 223.000 lire). Novita anche per quel che riguarda le quote per la tassa
d'iscrizione. Ci saranno due liveIIi: i privati pagheranno dalle 770 alle 1510 sterline (al-
I'attuale cambio; da 1 milione e 717
mila lire circa, ai 3 milioni e 300 mila);
mentre per i prolessionisti le cilre van-
no: dalle 1100 sterline alle 2000 sterli-
ne (dai 2 milioni e 400 mila ai 4 milioni
e 460 mila lire). AI via saranno am-
messi al massimo 160 equipaggi. La
data di chiusura delle iscrizioni e il 26
otto bre.

1. lappo Domenica 25 novembre
HarrOQafe·Harrogale

2. lappo- - . - - - tuneoi 26 novembre
Harrogale-Harrogale

3. lappa -- MarIedi 27 novembre
Harrogafe-Newcasffe

4. lappo- - - Mercoledi 28 novembre
Newcasffe·Harrogale

MONDIALE: OTTO TEAM UFFIClALI IN AUSTRALIA
SONO BEN otto i team ufficiali che prenderanno parte al Rally di Australia, nona prova
del mondiale piloti e ottava di quello riservato ai costruttori, in programma dal 20 al 23
settembre prossimi. Alla chiusura delle iscrizioni, avvenuta lo scorso 17 agosto, erano
67 gli equipaggi che avevano dato la loro adesione: due terzi delle vetture iscritte sono a
trazione integrale e questo costituisce un nuovo record nella storia del campionato mon-
diale rally. AI via della gara Australia, dunque, ci saranno Lancia, Mazda, Mitsubishi,
Toyota, Opel, Suzuki, Volkswagen e Subaru; la Renault e rappresentata dal team Simon
Racing mentre I'Audi ha Paola De Martini con la 90 quattro. La decisione della Mitsubishi
di iscrivere solo Kenneth Eriksson (nella lotoSipa) darebbe credito alle voei su un proba-
bile ritiro di Vatanen dal mondiale. Tra i privati ci saranno anche Michele Rayneri e il rien-
trante Paolo Alessandrini con le Lancia oltre a Gilberto Pianezzola con la Toyota e Tommi
Makinen su Ila Mitsubishi.

I VENTI DI GUERRA
NON FERMANO
IL RAID DEI FARAONI
«LA CRISI del Gollo non causera problemi
al regolare svolgimento della 9. edizione
del Rally dei Faraoni, in programma dal 7
al 17 ottobre prosslrni-. A dichiararlo il
stato Fenouil, organizzatore della gara, al
termine di un lungo colloquio con alcuni
rappresentanti del governo egiziano. Con
ogni probabilita i problemi non ci sarebbe-
ro comunque stati se si considera che lo
sponsor principale della manilestazione e
la Egyptair, la compagnia di bandiera egi-
ziana.

• MAREMMA CORSE.La scuderia Marem-
rna Corse sara presente al prossimo rally
mondiale di Sanremo con tre suoi equi-
paggi: Zordan, Mattia e Vita rispettiva-
mente alla guida di una Ford Sierra Co-
sworth Gruppo A, una Volkswagen GolI
gti 16V e una Opel Kadett Gsi 16V. E la
prima volta che il sodalizio toscano si pre-
senta al via di una gara cosi importante e
tutto cio richiedera un notevole slorzo or-
ganizzativo.

• TOSCANA. Interessante line stagione
per il giovane equipaggio della -Valdelsa
Corse» Roberto Volpini e Roberto Ribechi-
ni che si sono messi in luce nello scorso
Rally Dell'alta Val di Cecina nel troleo Opel
Corsa. Con la loro Gsi, preparata da Ric-
ciardi di Volterra, prenderanno parte alla
prossima Coppa Liburna, al Rally di Bas-
sano, al Rally di Roma, al Rally di Marem-
rna, al Rally di Valdinievole ed inIine all'O-
pel Rally.

• ERRANI. L'equipaggio Errani-Casadio
ha concluso al quarto posto il Rally di Bu-
dapest, quinta prova della Mitropa Cup,
con una Lancia Delta Integrale; per la cro-
naca, la gara e stata vinta dall'ungherese
Ranga davanti al connazionale Ferjancz.
Con questo piazzamento Errani mantiene
il secondo posto in classilica generale au-
mentando il distacco dagli inseguitori.

• EUROPA CORSE.Anche Carrado Cusi,
campione italiano rally promotion '89, sa-
ra al via del prossimo Piancavallo. II pilota
emiliano partecloera con una Delta Inte-
grale Gr.N della Europa Corse preparata
da Venturi Cusi correra anche il Sanremo
e, con ogni probabnlta, anche il S. Marino.

• 4 ROMBI. Sergio Pianezzola sara al via
del rally Piancavallo con una Fiat Uno Tur-
bo della 4 Rombi per la penultima prova
del campionato. L'ultimo rappresentante
della ben nota lamiglia di Bassano del
Grappa, assistito dal Iratello «Gibo» e dal
papa avra al suo lianco Lucio Baggio.



CAMIlO MANUALE A 7 RAPPORTI E, IN FUTURO, UN SEMIAUTOMATICO

ECCO LA ESCORT COSWORTH 4X4 GRA
ECCO le prime immagini, con la livrea definitiva, della Ford
Escort Cosworth 4x4 che debuttera il prossimo 15 settembre
in Spagna. Si trattera di un prototipo definitivo, affidato al pilota
ufficiale della Ford Espana Jose Maria Bardolet, dal momenta
che la vettura entrera in produzione nella primavera del 1992;
I'omologazione dovrebbe scattare nell'autunno dello stesso an-
no, qualche set1imana prima dell'entrata in vigore delle nuove
norme emanate da Ila Fisa per le vet1ure di Gr.A e N. Motore,
trasmissione e sos pen sion i sono diret1amentre derivate dalla
Sierra Cosworth 4x4 anche se la Ford, al momento, non ha an-
nunciato i dati su Ile carat1eristiche tecniche. La collocazione
anteriore longitudinale del propulsore (che nella versione stra-
dale stradale svuuppera 220 cv) ha permesso un migliore bi-
lanciamento della vet1ura e una distribuzione piu razionale de-
gli organi di trasmissione; le dimensioni ridotte della Escort Co-
sworth 4x4 hanno consentito di ridurre il peso, quasi 200 kg in
me no rispetto alla Sierra. SuIla vettura di serie verra montato il
nuovo cambio Mt75 a cinque marce mentre la versio ne Gr.A
utilizzera un selettore a sette rapporti (10 stesso della Sierra)
che costltuira anche la base per lo sviluppo di una nu ova unita
semiautomatica. Non a caso, John Wheeler, une dei tecnici del-

ECCO IL PUNTO
NELLE SETTE ZONE
IN COPPA ITALIA
COMINCIA a delinearsi la situazione nelle
singole graduatorie delle sette zone della
Coppa Italia, anche se le classifiche non
sono certo di facile computo dato che da
quest'anno i piloti delle cinque zone del
centro-nord possono acquisire due ris ul-
tati nelle due zone meridionali e viceversa
ma a patto che comunichino l'intenzione
per raccomandata alla Csai. Nell'accezio-
ne che gli interessati abbiano ot1emperato
all'obbligo questa il la situazione maturata
a fine luglio suddivisa per ogni zona Pri-
ma zona: 1. Borsa (Lancia) p. 310; 2. Bo-
vero (Lancia) p. 200; 3. Rostagno (Lancia)
p. 150. Seconda zona: 1. Damilano (Opel)
p. 255; 2. Dellatorre (Lancia) p. 235; 3.
D'Ambra (Opel) p. 218. Terza zona: 1.
Fassitelli (Lancia) p, 295. 2. Gregis (Lan-
cia) pe Gelpi (Lancia) p. 100. Quarta zona:
1. Pasut1i (Ford) p. 168; 2. Maida (Ford)
p. 136; 3. Muner (Lancia) p. 126. Quinta
zona: 1. TaruIIi (Peugeot) p. 298; 2. Biag-
gioni (Opel) p. 255; 3. Mat1ia (OpellVw
Ford) p. 219. Sesta zona: 1. Ciraci (Opel)
p. 175; 2. Tradico (Lancia) p. 147; 3.
Evangelista (Ford) p. 140. Settima zona:
1. Fiorilla (Lancia) p. 170; 2. Tramontana
(Renault) p. 100; 3. Tumino e Caru so p.
75.

la Ford Motorsport di Boreham responsabile dello sviluppo del-
la Escort (e della Sierra Cosworth in un primo tempo), ha avuto
di recente diversi contat1i con John Barnard, il tecnico inglese
ora alla Benetton in Formula 1 che in Ferrari ha anche realizza-
to il cambio elettropneumatico.

LA DAKAR NON SA DOVE SBARCARE
« ..:LA PREOCCUPAZIONE del mondo per gli avvenimenti del Golfo il la stessa che abbiamo
noi». Cosi Gilbert Sabine, organizzatore della Parigi-Dakar (nella foto Sipa, Vatanen vincitore
ne1l'85) ha concluso il suo intervento, in cui, nei giorni scorsi, ha presentato la parte france-
se della «Dakar » 1991. Fino a questo punto I'unica certezza il che la gara partira dal parco
del castello di Vincennes alla periferia di Parigi, il prossimo 29 dicembre; e ene il giorno
successivo ci sara un prologo a Clermont-Ferrand. I concorrenti poi proseguiranno per Avi-
gnone e da qui per Marsiglia dove il previsto l'imbarco. Ma per quale destinazione? All'in-
terrogativo Sabine non il stato in grado di dare per il momento una risposta. II passaggio in
Libia, ene il sempre stato difficoltoso, appare ora quasi impossibile, cosi come potrebbe ri-
servare dei rischi un eventuale attraversamento dell'Algeria. Ma Sabine non pare comun-
que perdersi d'animo piu di tanto: «In ogni caso - ha affermato - troveremo degli itine-
rari alternativi».

DAL 20 AGOSTO
ISCRlZIONI APERTE
ClTTA DI MESSINA
SI SONO aperte il 20 agosto le iscrizioni al
rally Cit1a di Messina, ultima prova ad ele-
vato coefficieote (3) valida per il cam pio-
nato italiano rally prima di quella conclusi-
va di Sanremo. Secondo quella ene il di-
ventata una consuetudine anche gli orga-
nizzatori siciliani hanno gia chiesto alla
Csai la proroga dell'apertura delle iscrlzlo-
ni sina ai primi di set1embre. La gara que-
st'anno avra partenza ed arrivo dalla zona
fieristica, ritornando in pratica alla sede
gia utilizzata dieci anni fa quando la gara
fu prova di finale del Crn. Certa la prese n-
za di Liatti e Cerrato oltre aTabaton, men-
tre quella di Deila il in forse.

LA LlBURNA
AI BLOCCHI
DI PARTENZA
Tutto pronto ormai per la 24. edizione del-
la Coppa Liburna, la classica gara livorne-
se che si correra il prossimo 14 e 15 set-
tembre. II rally, valido per il Campionato
Italiano coefficiente 2, in questa edizione
prevede alcune novi ta. La prima, l'aboli-
zione della prova di Vaiolo; I'altra, l'inseri-
mento di una nuova speciale; quella di
Canneto. In provincia di Pisa ci sara poi la
prova di Querceto e la lunga Pomaia-Mon-
tevaso. In totale le prove speciali saranno
14. partenza da Livorno (Rotonda di Lar-
denza) ore 22.01 di venerdi 14 settembre
e arrivo sempre alla rotonda ore 13.15 di
sabato. Alla gara livornese, il ormai sicu-
ro, partecoera in forma ufficiale la Peu-
geot con due 405 Mi 16 con alla guida
Aghini e Fabbri. Le iscrizioni, gia aperte, si
chiuderanno il prossimo 31 agosto.

KADETT GSI 16 V
OMOLOGATI
I CERCHI DA 6x 15

DAL PRIMO giorno di agosto sono stati
omologati per la Opel Kadett Gsi 16 V
(nella Photos. Travaglia) nuovi cerchi da
6x15, che permetteranno cosi I'utilizzo di
coperture con una sezione maggiore ri-
spetto alla precedente. I partecipanti al
Trofeo Opel interessati a ulteriori informa-
zioni sui modello del cerchio autorizzato e
per I'acquisto dello stesso a condizioni
particolari, possono rivolgersi alla Tcs di
«Rudy» Dal Pozzo (telefon o 05471
302396 - telefax 0547/303001).
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Carlos Sainz e il primo pilota latino a vincere la gara
finlandese dopo un dominio nordico mai scalfito
Con questo successo ((ElMatador)) ha ormai in tasca il
titolo piloti. E la loyota ora e vicina alla Lancia•••

Con /a sicurezza e la de/erminazione
propria dei camp/oni Sainz ha {atto
oYOIare.la sua Celica su/ dossi de/fOO~
laghi. centrando la s/odea vUtoriache
hIfNTOmPeI'egemonia di finlandesi e
WBdesi neIa .grande corsa di
~(Phof04)



JYVASKYLA - Con un eolpo di
spugna lungo cinqueeento ehilome-
tri e ehe ha dell'ineredibile, Carlos
Sainz ha eaneellato una leggenda
ehe durava da trentanove anni, ha
infranto le residue speranze di
Kankkunen e di Auriol nella eorsa

al titolo eonduttori eriaperto quel-
la all'iride marehe, eon la Toyota
adesso davvero vicina alla Lancia.
Sainz, in pratiea, si e assieurato il
eampionato, anehe se non aneora
matematieamente. Ma la matemati-
ea, oggi, sembra non avere piu im-

portanza per questo spagnolo ehe al
1000 Laghi e stato eapace di spin-
gersi la dove prima nessun pilota
della sua latitudine si era spinto, la
dove per trentasette volte erano sa-
liti i finlandesi e per due volte sol-
tanto gli svedesi, eomunque sempre

Maurizio Ravaglia
---""~



-== MONDIALE RALLY
• 1000 LAGHI

e solo i nordiei. il rally di Finlandia, la ga-
ra ehe sembrava stregata e proibita per
ehi non e nato da quelle parti, si e lasciata
andare impotente tra le braecia di Carlos
Sainz, imprendibile per i figli di queste
terre e tanto scatenato da appianare i leg-
gendari dossi del 1000Laghi. Ancora do-
dici mesi fa, al Rantasipi Hotel di Jyvii-
skyla, il madrileno era stato eontattato
dalla Lancia la quale, dieci giorni pili tar-
di, gli disse no preferendo Kankkunen;
oggi e il pilota ehe nel breve volgere di tre
mesi ha dato una svolta al mondiale. In
Finlandia ne Vatanen, ehe ha regalato
una prestazione e un finale da grande
campione, ne il favorito Kankkunen, sul
quale si e searaventata la sfortuna, ne i
vari Eriksson, Alen o Salonen, sono riu-
sciti a evitare ehe l'appuntamento nordi-
co finisse nella mani di Saniz e della
Toyota. A quattro speciali dalla conclu-
sione sembrava ancora ehe il 1000 Laghi
potesse restare un afIare finlandese: l'at-
taeeo disperato di Vatanen, Sainz ehe si
sentiva in afIanno su quelle prove ehe
non aveva calpestato eon insistenza du-
rante le rieognizioni, portavano a un
rush ineredibile. Alla fine, eomunque, il
verdetto e stato favorevole allo spagnolo.
il quale si ritrova seduto nell'abitaeolo
della Celica, ehe oggi e al top della specia-
lita: veloce, equilibrata, soprattutto affi-
dabile. La chiave di volta della eompetiti-
vita del coupe giapponese, talento di
Sainz a parte, e in una serie di eireostan-
ze favorevoli ehe si sono verificate que-
st'anno nel team di Andersson: gli arrivi
di un ingegnere motorista proveniente
dall' Audi e del franeese Guaslard, ex uo-
mo Miehelin, al quale e stata affidata,
eon sueeesso visti i risultati, la eonduzio-
ne della squadra. In pili la Toyota si vede
eoprire di attenzioni da parte della Pirelli
nel determinante lavoro di sviluppo dei
penumatici. Tutti tasselli di un mosaieo
ehe i giapponesi vogliono ora eompletare
eon il titolo marche. Almeno dicono di
provarei. Un traguardo impossibile? No;
eertamente difIicile si. Eeeo ehe per la
Lancia gli appuntamenti avenire si an-
nunciano irti di difficolta, di ineertezze,
pericolosi. A eominciare dall' Australia
dove, quasi eertamente, la Casa italiana
non potra contare ancora su Biasion. In
Finlandia gli uomini dell'ingegnere Lom-
bardi avevano puntato tutto su Kankku-
nen, ma anehe sull'apporto di Auriol. Do-
po quattro giorni di gara i torinesi hanno
raeimolato una manciata di punti ehe
sembrano non avere importanza. Ma so-
prattutto hanno eompreso, eome forse
non era aeeaduto prima, ehe la Celica e
davvero davanti alla Delta. Nelle battute
iniziali Kankkunen ha sudato le prover-
biali sette eamicie per guadagnare un
vantaggio minimo su Sainz; e «Kkk» in
cio ha messo pareeehio di suo. Se il fin-
landese non e riuseito a serollarsi di dos-
so l'ombra della Celica, sul suo terreno
preferito, signifiea davvero ehe la glorio-
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sa Delta e giunta al eapolinea? E in Au-
stralia, dove nell'89la Celiea ancora in fa-
se di crescita aveva centrato l'uno-due,
eome potranno difendersi i lancisti? So-
no questi, adesso, gli interrogativi del
mondiale ehe eomunque da ancora favo-
rita la Lancia. Ora Sainz si sente galva-
nizzato dall'essere solo contro tutti, yale
a dire il manipolo dei lancisti, ehe ora so-
no due, ma al Sanremo si ritroveranno in
almeno quattro. D'altra parte in questa
stagione sembra ehe lo spagnolo sia vota-
to alle imprese impossibili: al 1000 Laghi
era un outsider ma non gia uno dei favo-
riti. Eppure ce l'ha fatta, tanto da far
esclamare a Vatanen: «Ouando era giova-
ne pensavo che per andare forte bastasse
essere unfinlandese. Adesso devo impara-
re a guidare come uno spagnolo». O



Pooa fortuno per
Konkkune~ soffo, che
oncoro uno volfo none tiuscifo o vincere lo
garo di casa Buono

la provo delle
Mitsubishi, eon

Etiksso~ o
sinistra. terzo e

vatanen. sopta. che
ha centrafo un
olfimo secondo

posto. Honno de/usa
le Ford Sierro 4x 4:

o /ato quella di
Cunico, uscifo di
stroda (Phat04)

LA CRONACA KANKKUNEN FUORI GIOCO DOPO 10 SPECIALI

LA RABBIA DI JUHA
SI CHIAMA ACCELERATORE
JYV ASKyLA - Quando il
tempo e cosi in Finlandia di-
cono che «la pioggia si alterna
all'acqua». E potrebbe essere
diversamente nell'anniversa-
rio dei 40 anni del 1000 laghi?
Certamente no: la tradizione
va rispettata. Si parte, insom-

ma, in un paesaggio gri-
gio-verde, sotto una pioggia
fitta e impalpabile, che non
manca di giocare un brutto
scherzo a qualcuno. A Didier
Auriol, ad esempio, che sul
terreno viscido della prima
speciale, tra le strade di Jyva-

FRANANO LE SIERRA
JYV.AsKYLA - !l1000 Laghi era diventato un chiodo flsso nella
testa degli uomini della Ford: in Finlandia, nel confronto pili aj-
jollato della stagione, dovevano valutare il potenziale della Sier-
ra Cosworth a trazione integrale, esordiente dopo oltre un anno di
test in giro per l'Europa. Prima ancora ehe il rally virasse la boa;
alla Ford avevano giii.jatto le valigie: l'ultima Sierra ad arren-
dersi estata quella di Cunico; le altre due quelle di Airikkala e di
Wilson, erano state mesefuori gioco dal cambio nelle prime due
tappe. Un vero kappać. Via allora a cercare di scoprire perche i ri-
sultati non sono arrioati, anche sefinche sono rimasti in gara Ai-
rikkala e Wilson qualcosa di buono (leggi tempi) hanno mostrato.
Doue sono mancate le vetture? Innanzi tutto nella potenza del mo-
tore 2litri-16 valvole: gli esemplari utilizzati in Finlandia dispo-
nevano di 320 caoalli, vale a dire circa una trentina in meno di
quelli (non dichiarati) di Lancia, Toyota e Mitsubishi, che hanno
penalizzato la Sierra in termini di velocitii. pura. Poi c'e stalo il
peso: eon i loro quasi 1300kg le Cosworth 4x4 sono apparse sbilan-
ciate; impotenti sulle veloci speciali finlandesi nei eonfronti delle
pili agili aooersarie, nuooe Mazda 323 4Wd comprese. Inoltre il
tanto decantato cambio a 7 rapporti ha evidenziato un 'affidabili-
tii. ancora di Iii. da venire. Infine alla squadra Ford e sembrata
mancare una mente organizzatriee: in pili di un 'occasione e stata
lasciata ai singoli piloti la decisione su argomentazioni pretta-
mente tecniche. D'accordo che la Sierra 4 x 4 e eonsiderata un mo-
dello di transizione, in attesa della Eseort Cosworth; ma perche
non sfruttare il potenziale, ehe comunque c'e? O

skyla, scivola ingloriosamen-
te e picchia duro contro gli
abeti eon la fiancata sinistra
della Delta; per il francese e la
fine dei sogni di vittoria, che
gli sarebbe servita per poter
continuare a nutrire qualche
chance iridata. E l'addio, an-
che, a una bella manciata di
secondi, 26, che in una gara
che si corre sul filo di lana so-
no davvero tanti. Tutti, dun-
que, ventre a terra fin dal via.
A Jyvaskyla, comunque, nes-
suno pua pensare che Kank-
kunen, il miglior tempo della
prova spettacolo, si vedra
mettere kappao nella sua per-
sonale rincorsa al primo sue-
cesso nella gara di casa, sola-
mente nove speciali pili avan-
ti, in un rally che ne ha in pro-
gramma 42. «Kkk» e il grande
favorito e dopo la quarta pro-
va assume il comando, che
precedentemente aveva visto
alternarsi Ericsson e Sainz.
La corta prima tappa (62 km
di speciali) vede percio il fin-
landese chiudere in testa ma
eon lo scatenato Sainz a soli
2"; Ericsson al"; Vatanen a
19"; Salonen a 25"; Alen a 30".
Airikkala e gia fuori e al pri-
ma Sierra 4 x 4 e 9., eon Wil-
son, mentre Cunico occupa il
16. posto a 2'38" dal leader.
Auriol e 10., eon un minuto di
ritardo, a pari eon Alex Fio-
rio. La De Martini naviga in
53. posizione: e il pegno di ehi
affronta il 1000 Laghi per la
prima volta. Ancora acqua
che si alterna alla pioggia, ma
anche qualche sprazzo di sole,
per la seconda giornata di ga-
ra che diventera quella della
grande delusione di Juha
Kankkunen. Prima, seconda,
terza speciale di tappa e il di-
stacco tra il finlandese e Sainz
edi 4". Poi arriva la prova nu-
mero 10, la quarta di venerdi
24 agosto, e «Kkk» si presenta
a fine percorso sul vano moto-
re della Delta: eon la mana si-
nistra tiene aperto il cofano,
eon la destra aziona il coman-
do dell'acceleratore; il ~

=:»
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coequipier Piironen e al vo-
lante. Cosa e accaduto? A me-
ta della speciale sulla Lancia
del finlandese si era bloccato
il cavo dell'acceleratore e, da-
to che Piironen non e proprio
un peso piuma, sul vano-pro-
puls ore della vettura e salito
Kankkunen per improvvisar-
si acceleratore... umano. La
scena, di per se, sarebbe di-
vertente se non fosse per il
dramma psicologico che
«Kkk» vive eon dignita: all'as-
sistenza, con oltre 5 minuti
persi, la vittoria sfumata, il ti-
tolo iridato che si allontana,
Juha si limita ad accettare
eon amarezza e sconforto il
verdetto della sorte. Adesso e
davanti a tutti nella grande
corsa di Jyvaskyla, eon 16" su
Vatanen e 19" sul compagno
di squadra Ericsson. Kankku-
nen precipita in 16. posizione.
Per un finlandese che scivola
lontano dalle zone nobili, ecco
un altro che si incarica di at-
taccare lo scatenato spagnolo
della Toyota: Vatanen. Per
quattro prove il biondo Ari
cerca il ricongiungimento eon
Sainz, ma il suo distacco mini-
mo non va oltre i 10"; i due,
eon le vetture a «massimo tur-
bo», allungano. Ericsson, ter-
zo, a meno due prove dalla fi-
ne e gia distanziato di 47". Sa-
lonen e a 1'12". TI «professore»
Alen occupa la 6. posizione: la
sua Subaru lamenta una certa
mancanza di velocita (che alla
Prodrive avevano corcato di
ovviare eon un diverso rap-
porto fmale) ha dovuto sosti-
tuire il cambio e continua a
soffrire di una frenata insuffi.-
ciente; infine, sulla Legacy di
Markku e stato disinserito il
freno a mano. Nonostante tali
interventi la Subaru non e
che sia gran che migliorata:
Alen chiude la seconda tappa
6., a 2', da Sainz. TI quale, non
ancora a meta gara, ha 16" su
Vatanen, la cui Mitsubishi va
come un orologio, 49" su
Ericsson, 1'17" su Salonen,
1'45" su Eriksson. Poi vengo-
no Alen, Mikkola, Auriol (a
2'50"), tallonato a 9" da Fiorio.
Kankkunen e 13., ma eon un
distacco sempre superiore ai 5
minuti: precede Cunico. A
chiudere la classifica c'e la
Ford di Wilson, che ha dovuto
effetture la sostituzione del
cambio in prova speciale (eon
l'intervento dell'elicottero, il
che e vietato): i responsabili
del team, vista la posizione in
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classifica dell'inglese, decido-
no di dare forfait. A cercare
un risultato lasciano dunque
il superstite Cunico, eon assi-
stenze dimezzate e senza il
supporto dell'elicottero d'in-
tervento. Nella prima specia-
le della penultima tappa (la
piu lunga, eon oltre 245 km di
tratti cronometrati), il veneto
pero si capota: per la Ford il
1000 Laghi e davvero fmito.
Tre prove dopo capitolano an-
che Ericsson, che esce di stra-
da e si rovescia eon la sua Ce-
lica, e Mikkola, fermo eon il
turbocompressore della Maz-
da rotto. Salonen e attardato:
nella speciale d'apertura ha
ceduto il differenziale centra-
le, la cui sostituzione gli e co-
stata un ritardo di 21' (quindi

3'30" di penalita in classifica)
dovuta all'impossibilita di far
scendere l'elicottero causa la
fitta nebbia. A meta della ter-
za frazione Sainz conduce eon
45" su Vatanen e 3'31" su
Eriksson. Nella ps 27 esce di
strada Auriol, che danneggia
il posteriore della Delta e per-
de 5 minuti: per l'esuberante
france se e il ritiro. Sei prove
piu avanti, e quando ne man-
ca una alla fine, abbandona
anche Fiorio causa la rottura
del cambio. La penultima tap-
pa si conclude cosi: 1. Sainz; 2.
Vatanen a 48"; 3. Eriksson a
4'08"; 4. Alen a 4'52" (e stato
ancora rallentato dalle noie ai
freni, in piu ha disputato le ul-
time 7 speciali eon il differen-
ziale centrale bloccato); 5.

Kankkunen a 6'29"; 6. Salo-
nen a 7'25". Tutto deciso
quando scatta la quarta e ulti-
ma tappa? Niente affatto per-
che nelle prime 3 speciali Va-
tanen rosicchia a Sainz 26" (9"
nella 1.; 6" nella 2., 10" nella
3.); poi il distacco tra i due si
stabilizza sui 25". Cosa e acca-
duto? Sainz non ha voluto ri-
schiare nelle traiettorie per
evitare di incappare nelle pie-
tre e piccoli pezzi di tronchi
che si trovano ai bordi della
strada. Gli ultimi chilometri
di gara lo spagnolo della
Toyota li percorre eon la mas-
sima concentrazione: il tra-
guardo della sua affermazio-
ne piu clamorosa e li davanti.
TI titolo mondiale adesso e
davvero vicino. O



PROTAGONISTI AI RAGGI X

4 SAlNZ
Toyota Cellca 4 Wd

Per essere in perfello orario sui suo
ruollno di marcio gli sorebe bastoto
onche un secondo posto. L'inconta-
nlbile spognolo si e invece spinto
oitre, fino o flrmore uno storico vittorio.
Nell'orco delle 42 specioli la suo
Celico non ha lomentato il minimo
Inconvenlente. E dol 1000 Loghi '89
che Soinz estato al comondo in tutte
le gare disputote. Sofori eseluso.

6 VATANEN
Mitsubishi Galant Vr4 9 ERIKSSON

MHsublshl Galant Vr4 3 ALIM
Subaru Legacy 4Wd

Fa un certo effello vedere Alen finire
il -suo- 1000 Loghi o citre 5' dal
vincltore. Ma tonto vole perche nep-
pure II -protessore- pue compiere i
mirocoli con uno velturo che e enco-
ro oll'lnizio della sua avventuro mon-
diole e che monco vistosamente di
potenzo. Mor1<ku,comunqoe, ha da-
to I'onimo, e onche piu. Ec'e riuseito
egreglomente.

11 MlDOlA
Mazda 323 4Wd

Rnche e rimosto In corsa le sue
prestazioni sono risultate inferiori o
quelle del compogno di team Solo-
nen; ma Mlkkolo (48 annI), alla sua
26esima porteclpozione al 1000 La-
ghi, š stoto utiliuato da Ila Mazda piu
come tester della nuovo 323 ~d che
non come uomo votato o un risultato.
Resto II fatto che quando estato
costretto ad abbandonare era buon
sesto assoluto.

Doveva ossolutamente ollenere un
risultato prestigioso, dopo prove non
propno felici. I 19" che alla fine lo
han no seporato dal vincltore non
sarebbero di per se motive di romma-
rico, se non fosse che davanti sl e
ritrovato un latino! Ha ottaccato con
determinazione e lucidlta fino oll'ulti-
mo dimostrondo che e copoce di
essere ancora al top.

KANKKUNEN
Lancia Delta 16V

Dopo la disavventura del-
I'accelerotore bloccato, che lo ha
tagliato tuori da Ila lotta quando era
in testa, pur con Soinz o ruotc, si e
chlesto -cosa no !atto dl male per
merifarmi questa punizione?. Per
-Kkk. il 1000 Laghi continua oessere
uno gara stregata, una corsa o lui
proibita. Pur attardato ha continuato
concludendo al quinto posto.

ERICSSON
Toyota Cellca 4Wd

II numero une suIle fiancate non ha
portato fortuna 0110svedese, vincitore
un anne fa. Per meta gara esatta
Mikael estato tra i primissimi, copren-
do egregiamente le spolle al compo-
gno di team Soinz, dal quale al
momento del ritiro era stoccato di
53". L'uselta di strada e alTivata qual-
che speciale dopo che avevo iniziato
ad attoccare Vatanen per il secondo
posto.

1

Sui tempi del compo~no di team
Vatanen proprio non c'e stato e il sue
terzo posto finale estato il frutto di
uno gara improntato alla regolorita. II
sue piouomento ha completato l'ec-
cellente prestazione di squodro della
Mitsubishi, resa possibile onche gro-
zie oll'ottimo lavoro dl messo o punto
per il 1000 Loghi che lo svedese
avevo effeltuoto.

SALONEN
Mazda 323 4Wd

Tutto sommato avrebbe meritoto piu
quest'onno che non nell'89, quondo
olTive secondo. Assecondato dollo
nuovo Mazda, Solonen ha lollato
con coroggio: la penoliuozione di
3'30" estata per lul uno mauato.
Della secondo meta della terzo fro-
zione fino alla conclusione, sullo suo
323 4Wd š stcto data massimo pres-
sione di savrolimentozione.

20 CUNICO
Ford Sierra Cosworth 4x4

Da lui nessuno pretendevo un risulto-
to di eccellenzo, visto che era al
debutto, con uno velIuro onch'essa
esordiente, 011000 Loghi. AII'inizio e
stato rollentoto da problemi di eleltro-
nico, poi e incoppoto nelle micidloli
«otele- che si erono formate sulle
specioli e ene lo honno portato fuori
strada. In olcuni tratti ha ottenuto
tempi ossai vicini al compogno di
squodro Wilson.

Tre mesl obbandonti troscorsl in Ka-
nyo o preporore e corrare il Sofari e
con alle spolle, in questo stogione, il
solo Acropoli (simIle alla gara ofrico-
no) honno condlzlonato negativo-
mente la guida di Rorio, che sl e
trcvato sublto spiouato. Senzo cerca-
re I'impossibile era comunque riusei-
to o occupore un dignitosa quinto "-
posizione prima del ritiro.

AURIOL
Lancia Delta 16V

Sbagliore €I umano, perseverore e
diobalico: cosi, con un violento urto
nei primissimi metri di gara, Auriol ha
dato I'oddio o ogni chonce mondio-
le; pol si e ripeMo nella terzo toppo,
mettendo definitivomente fine al sua
andore, non esaltonte. si elaselato
seoppore che al 1000 Loghi non
mettera piu piede: tre uselte di strada
in due anni sono troppe onche per
un pilota come lui.

7
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GRUPPO N MONOLOGO DEL FINLANDESE

PERMAKINEN
SALTO IN ALTa
JYV ASKYLA. - E adesso a
giocarsi la Coppa Fia Gruppo
N c'e un poker di uomini: a
Oreille, assente in Finlandia,
a Trelles e a Recalde si e ag-
giunto il finlandese Tommi
Makinen che nella gara di ca-
sa ha conquistato il primato
nelle «strettamente di serie»,
bissando cosi quello ottenuto
in Nuova Zelanda. li 1000 La-
ghi del 26enne Makinen e sta-
to un monologo: gia alla fine
della prima tappa, la piu corta
delle quattro, si era ritrovato
davanti a tutti eon 33" di van-
taggio su Laine e 39" sul pilota
ufficiale della Ford, l'inglese
Evans che portava al debutto
la Sierra Cosworth 4x4 Gr. N.
li distacco del fmlandese, che
si e ritrovato tra le mani una
Mitsubishi Galant Vr4 (alle-
stita in Finlandia) che ha mar-
ciato come un orologio, diven-
ta ancora piu cospicuo al ter-
mine della seconda frazione:
oltre due minuti su Evans he
pero nelle prime fasi della ter-
za giornata capotava rovino-
samente e scivolava nelle re-
trovie. Makinen, infine, si
metteva al sicuro da ogni sor-
presa (suo il record di speciali
vinte), limitandosi ad ammi-
nistrare il consistente vantag-
gio. Per i sudamericani Trel-
les e Recalde non c'e stato nul-
la da fare. L'uruguayano del
team Astra, dopo aver occu-
pato la seconda posizione, ha
dovuto accontentarsi del ter-
zo posto finale, che comunque
per lui significa punti irnpor-
tanti. Jorge Recalde, invece,
ha compromesso la sua gara
eon una rovinosa uscita di
strada gia nella prima frazio-
ne (la Delta dell'argentino ha
capotato), che gli ha precluso
qualsiasi possibilita: a quel
punto il pilota della Top Run
ha cercato solamente di gua-
dagnare il traguardo. Meglio
e andata all'altro sudamerica-
no della squadra Astra, Erne-
sto Soto (vincitore del Gr. N in
Argentina) quarto. Lanciatis-
simo dalla affermazione in
Finlandia Makinen andra in
Australia per tenta-re il
tris. O

80

COPPA AA GRUPPO N

.JYYČJSI(Y16 (Sf), 22·26 ogosto 1990
a. provo
La cla•• lflca (p~mi 10): 1. Maklnen-
Hoqonne (M~subishl GoIani Vr4) In
5.06'46"; 2. Kumpumakl-Kol1d<o (Mltsu-
bishi GolanlVr4) a 3'37"; 3. Trelles-Muzio
(Lancia Della 16V) a 4'08"; 4. Solo-Del
Buooo (Lancia Della 16V) o 6'22"; 5. Kol-
liamaa Jalanen (Tpyolo Celico 4Wd) o
9'51"; 6. nri-Pesonen (Subaru Legacy
4Wd) 015'09"; 7. Recalde-Chrislie (Lan-
cia Della 16V) o 16'03"; 8. Evons-Davles
(Ford Sierra Cosworlh 4x4) o 18'13"; 9.
OIotsson-Hulgren (Ford Sierra Co-
sworth) o 25'12"; 10. Paavilainen-Krivelz
(Ford Sierra Cosworth) o 28'02".

Cosi la coppa Fla (dopo 8 gare): 1.
Oreille punli 44; Trelles 37; 3. Maklnen
26; 4. Solo 25; 5. Recalde 22; 6. 8alas,
8alesi, NJiru,Duncon 13; 10. Kumpumakl
10.

PS 1.• JyYasky1a (km 2,72)

1. Konkkunen in 2'08"; 2. Alen o 1"; 3.
Ericsson o 2"; 4. Airikkolo, Eriksson o 3"; 6.
Solonen o S". 1. Gr. N: Evons o 12".
PS 2.• Vesala (km 9,77)

1. Soinz, Ericsson in 4'33"; 3. KOl1kkunen o
3"; 4. Solonen, Votonen o 4"; 6. Alen o S".
1. Gr. N: Moklnen o 34".
PS 3.• Par1d!ola (km 11,05)

1. Soinz in S'1S"; 2. Konkkunen S"; 3.
Solonen o 6"; 4. Volonen o 7"; S. Alen o
8"; 6. Ericsson, Airikkolo, Reno, Mikkolo,
Wilson o 9". 1. Gr. N: Moklnen o 31".

PS 4.• Ehlldd (km 13,29)

1. Konkkunen in 6'44"; 2. Solonen o 4"; 3.
Alen o S"; 4. Volonen o 6"; S. Solnz o 7";
6. Auriol o 8". 1. Gr. N: Moklnen o 44".
PS 5.• Vahe~ (km 20,94)

1. Soinz. Ericsson in 11'1S"; 3. Konkkunen
04"; 4. Volonen o 7"; S. Solonen, Eriksson
014".1. Gr. N: Mokinen o 1'17".
PS 6.• SoalahH (km 4,53)

1. Konkkunen, Soinz in 2'19"; 3. Volonen o
i"; 4. Alen, Auriol o 2"; 6. Eriksson, Rorio o
3". 1. Gr. N: Mokinen o 17".
PS 7.• Laukoo (km 12,76)

1. Konkkunen in 6'47"; 2. Soinz o 4"; 3.
Votonen o S"; 4. Solonen o 6"; S. Ericsson
o 7"; 6. Eriksson o 9". 1. Gr. N: Mokinen o
42".
PS 8.• LankaMQQ (km 12,59)

1. Volonen in 6'04; 2. Konkkunen, Soinz o
S"; 4. Ericsson o 7"; S. Eriksson o S"; 6.
Solonen o ii". 1. Gr. N: Mokinen o 3S".
PS 9.• AJJala (km 6,06)

1. Soinz in 3'OS"; 2. Volonen o i"; 3.
Ericsson, Konkkunen o 2"; S.Solonen o 3";
6. Alen, Eriksson o 4". 1. Gr. N: Mokinen o
iS".
PS 10 .• Kalllokoskl (km 20,26)

1. Soinz in 10'03"; 2. Volonen o 2"; 3.
Ericsson, Solonen o 3"; S. Eriksson o ii"; 6.
Mikkola, Wilson o 12". 1. Gr. N: Mokinen o
S7".

PS 11•• Myhlnpoa (km 14,51)
1. Volonen in 7'08"; 2. Soinz o 4"; 3.
Ericsson, Solonen o S"; S. Eriksson, Wilson
o 9". 1. Gr. N: Mokinen o 43".
PS 12•• Mokra (km 6,28)

1. Valanen in 3'27"; 2. Soinz o i"; 3.
Solonen o 2"; 4. Konkkunen o 3"; S.
Mikkolo o 4"; 6. Auriol, Eriksson, Wilson o
S". 1. Gr. N: Evons o 23".
PS 13 .• Japplla (km 19,52)

1.Volonen in 9'16"; 2. Soinz o i"; 3 Eriksson
o S"; 4. Ericsson o 6"; S. Konkkunen o 12";
6. Solonen, Mikkolo o 14". 1. Gr. N:
Mokinen o 54".
PS 14 .• ToIkI<ala (km 9,55)

1. Soinz in S'12"; 2. Volanen o i"; 3.
Konkkunen o 2"; 4. Solonen o S"; S.
Eriksson o 6"; 6. Auriol o 7". 1. Gr. N:
Makinen o 2S".
PS 15 .• Kut.ma (km 6,67)

1. Soinz in 336"; 2. Kankkunen o 2"; 3.
Ericsson, Volonen o 4"; S.Alen, Eriksson o
7". 1. Gr. N: Makinen o 23".
PS 16 .• Hamula (km 7,88)

1.Valanen in 4'12"; 2. Kankkunen, Soinz o
2"; 4. Ericsson o 3"; S.Alen, Solonen, Auriol
o 4". 1. Gr. N: Mokinen o 2S".
PS 17•• Ruuhlmakl (km 6,74)
1. Soinz in 3'32"; 2. Konkkunen o i"; 3.
Ericsson, Volonen o 2"; S. Solonen, Alen,
Auriol, Eriksson o S". 1. Gr. N: Makinen o
11e".
PS 18 .• LaaJavuori (km 3,54)

1. Soinz, Ericsson in 2'09"; 3. Kankkunen,
Alen, Solonen, Volonen, Auriol o i". 1. Gr.
N: Mokinen o 9".
PS 19 .• Korplaho (km 6,56)

1. Ericsson in 3'17"; 2. Soinz o i"; 3.
Kankkunen o 4"; 4. Alen o 6"; S.Volonen,
Eriksson o 7". 1. Gr. N: Makinen o 23".
PS 20 .• Leustu (km 23,22)
1. Soinz, in 13'14"; 2. Votanen o 2"; 3.
Ericsson o 7"; 4. Solonen, Lampi o 18"; 6.
Alen 021". 1. Gr. N: Mokinen o 1'13".
PS 21 .• Hassl (km 12,80)

1. Ericsson in 6'26"; 2. Konkkunen, Soinz o

2"; 4.Votonen o 3"; S.Alen 07"; 6. Solonen,
Lompi o S". 1. Gr. N. Trelles o 30".
PS 22 •• KonIwot1 (km 32,15)

1. Soinz in 18'20"; 2. Volonen o i"; 3.
Solonen o 2"; 4. Konkkunen o S"; S. Lompi
o 19"; 6. Eriksson o 20". 1. Gr. N: Makinen
01'29".
PS 23 .• Vall1la (km 17,17)

1. Solnz in S'42"; 2. Konkkunen, Solonen o
S"; 4. Alen o 7"; S. Eriksson, Rorio 014".1.
Gr. N: Gronholm o 41".
PS 24 .• SoholahH (km 17,95)

1. Votanen in 9'11"; 2. Soinz o 3"; 3.
Konkkunen o S"; 4. Alen, Eriksson o 8"; 6.
Aunol o 12". 1. Gr. N: Trelles o 44".
PS 25 .• KoIvulahH (km 9,54)

1. Soinz in 4'SS"; 2. Kankkunen o 4"; 3.
Solonen o S"; 4. Volonen o 6"; S. Alen,
Auriol o S". 1. Gr. N: Mokela o 26".
PS 26 .• Usklla (km 18,90)

1. Soinz in 9'42"; 2. Konkkunen, Solonen o
4"; 4. Volonen o S"; S. Lampi o 6"; 6. Alen
o 7". 1. Gr. N: Makinen o 46".
PS 27 .• sova (km 8,42)

1. Volonen, Solonen, Kankkunen in 4'42";
4. Soinz o 4"; S. Eriksson o 6"; 6. Lampi o
7". 1. Gr. N: Gronholm o 17".
PS 28 .• Tampere (km 2,60)

1. Konkkunen in 1'S9"; 2. Alen o i"; 3.
Eriksson, Rerio o 2"; S. Soinz, Undholm,
Lampi 03". 1. Gr. N: Evons o 7".
PS 29 .• SIKama (km 14,70)

1. Konkkunen, Votanen in 7'S1"; 3. Eriksson
o 2"; 4. Soinz o 3"; S. Alen o S"; 6. Lompi
o 9". 1. Gr. N: Evons o 30".
PS 30 .• Juupolold (km 26,47)

1. Soinz in 13'44"; 2. Konkkunen o i"; 3.
Votanen o S"; 4. Solonen o S"; S. Eriksson
o 10"; 6. Alen, Lompi o 17". 1. Gr. N: Evons
o S2".
PS 31 .• Haukllalhl (km 12,24)

1. Konkkunen, Soinz in 6'34"; 3. Votonen o
i"; 4. Solonen o 2"; S. Eriksson o 3"; 6.
Lampi o 4". 1. Gr. N: Evons o 22".
PS 32 •• Kalpolal'NUOl1 (km 10,00)

1. Soinz. Volanen in S'39"; 3. Kankkunen o



1'; 4. Eriksson a 7'; S.Alen a 8'; 6. Salonen
o 9'. 1. Gr. N: Makinen, Evans a 3S'.
PS33.. $ahIoInen (km 11,45)
1. Kankkunen in 6'OS'; 2. Valanen a 2'; 3.
Sainz a 3'; 4. Salonen a 6'; S. Eriksson a
8'; 6. lampi a 10'. 1. Gr. N: Makinen a 32'.
PS34.. Su,I<e. (km 21,33)
1. Sainz, Valanen in 11'37'; 3. Kankkunen
a 1'; 4. Salonen a 9'; S. Eriksson a 14'; 6.
lampi o 18'. 1. Gr. N: Evans a 11'.
PS35.• Pitt<alarvi (km 7,21)
1.Valanen in 3'4S'; 2. Kankkunen a 2'; 3.
Salonen a 7'; 4. Eriksson a 8'; S. Sainz a
9'; 6. lindholm, lampi a 11'. 1. Gr. N:
Gronholm, Kumpumaki o 20'.
PS36.• l.empaa (km 17,56)
1. Valanen in 9'04'; 2. Kankkunen a 2'; 3.
Sainz a 6'; 4. Salonen o 9'; S.Alen a 14';
6. Eriksson a 1S'. 1. Gr. N: Evans o 45'.
PS37.. Mynnlla (km 24,13)
1. Valanen in 12'54'; 2. Kankkunen a 7';
3. Sainz o 10'; 4. Salonen a 16'; S. Eriksson
a 23'; 6.lampi a 26'.1. Gr. N: Kumpumaki
a 1'14'.
PS31.. Lahdenpohja (km 1,61)
1. Sainz,Valanen in 4'3S'; 3. Kankkunen a
3'; 4. Salonen a 4'; S. Eriksson a 8'; 6. Alen
o 9'. 1. Gr. N: Trelles a 26'.
PS39.• Luli (km 9,18)
1. Sainz in S'3S'; 2. Valanen, Kankkunen a
2'; 4. lampi a 9'; S. Alen, Eriksson a 11'.
1. Gr. N: Evans a 30'.
PS40.• Ralalhall (km 1,66)
1.Sainz, Valanen in 4'32'; 3. Kankkunen a
1'; 4. Alen a 3'; S. Eriksson aS'; 6. lampi
o 8'. 1. Gr. N: Evans a 16'.
PS41 .. HoIIIa (km 6,68)
1. Kankkunen, Sainz, Valanen in 3'S7'; 4.
Alen a 2'; S.Salonen, Eriksson, lampi a 4'.
1. Gr. N: Kumpumaki, Evans o 14'.
PS42.• Var1lamakl (11,26)
1. Kankkunen, Valanen in 626'; 3. lampi
a 4'; 4. Sainz a 6'; S. Eriksson a 7'; 6. Alen
a 8'. 1. Gr. N: Evans a 20'.

8. gara del mondlale piloti· 7. gara del mondlale marche· JyvČlSkylČl 22·26 agosto 1990· Organlzzazlone: The
1000 lakes Rally, JyvČlSkylČl (SF) . Dlrettore dl gara: Veikko Partanen • Percorso: Km 1605 eon 42 prove speeiali
effettuale pari a km 527,61 • Condlzlonl meteorologlche: precipi!azioni, sole a !ratti • Partltl: 186· Arrlvatl: 93.
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I RALLY
LEADER

Alrikkolo (Ford Sierra Cosworth 4x4) ccrnblo: Wilson (Ford Sierro Cosworth 4x4)
fortoit, Cunico (Ford Sierra Cosworth 4x4) uscno dl strada; Ericsson (loyoto Cellco
4Wd) usctc di sfrodo: Mikkola (Mazda 323 4Wd) motore; SUndstrom (Mozdo 323
4Wd) motore; Sillonkorwo (Mazde 323 4Wd) princirio d'incendio; Aunol (Lancia
Delta 16V) uscto dl strada. Rono (Lancia Deno 16V) combio.

I VINClTORI
DELLE SPECIALI

I PRINClPAU
RITIRI

Soinz 23 (10 o pari merito); veto-
nen 17 (8 o pari merito); Konkku·
nen 11 (5 o pari merito); Ericsson
5 (3 o pari merito); Solonen 1 (o
pari merito).

Provo speckile: 1. kon-
kkunen; ps 2 Ericsson; ps
3 Soinz: da ps 4 o ps 9
Konkkunen; da ps 10 o
ps 42 Soinz.
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-== MONDIALE RALLY
• 1000 LAGHI

Anche Mikko/a, sopta. come Salonen ha ben impressionafo
con la nuovo Mazda J2J 4Wd AI centro del mercato piloti
c~ Alex Rorio, alato, quinto prima del rifiro, ene ha
!itmato con la Ford per la prossima stagione (Phot04)

TRA5MI5510NE IRROBU5TITA PER LA NUOVA 323 4WD

MAZDA MOSTRA I MUSCOU
JYV ASKYLA - Al di la del ri-
sultato finale conseguito, la nuo-
va Mazda 323 4Wd Gr.A e appar-
sa al suo debutto gia a un buon
livello di messa a punto e, so-
prattutto, sembra essere una

buona base perche la Casa giap-
ponese ottenga quei risultati che
invece non erano arrivati eon il
precendente e omonimo model-
lo. Rispetto alla vecchia versio-
ne, la 323 4Wd nuova generazio-

~
LA LANCIA SI E FAnA 5CAPPARE ALEX

FlO RIO SI FA FORD
JYV ASKYLA - Tutti lo sanno e quelli che ancora sono liberi lo fanno: i
corridoi del Rantasipi Hotel di Jyvaskyla sembrano luoghi piu adatti per
le contrattazioni del mercato piloti; qui le quotazioni dei top driver in
cerca di sistemazione salgono e scendono come le azioni alla borsa di
Wall Street. L'annuncio che Auriol restera a Torino ancora per due anni
(ha voluto, e gli e stato concesso, la scadenza del contratto a fine '92) ha
aperto la caccia all'uomo Ford, eon il management del team inglese nei
panni del cacciatore. il reingaggio di Auriol, che ha rinunciato a diventa-
re «il» pilota Ford per continuare arestare «un» pilota Lancia, ha soprat-
tutto precJuso ad Alex Fiorio il posto nella squadra ufficiale. il 25enne
italiano lo ha candidamente ammesso: si ritiene maturo per disputare
una stagione completa in un team-Casa e affrontare un altro campionato
col Jolly Club non lo entusiasma. Fiorio junior ha cosi incominciato a
prestare una maggiore attenzione all'interessamento che negli ultimi
tempi gli aveva mostrato in parecchi, Nissan, Mitsubishi e soprattutto
Ford. Ecco quindi che il torinese, scartata la possibilita Nissan, si e
orientato verso la Ford, tanto che il contratto che lo leghera al team di-
retto da Peter Aschroft e gia stato sottoscritto. In casa Mitsubishi appare
certa la permanenza di Kenneth Eriksson, che si e rivelato un buon te-
ster, mentre eon Vatanen stanno ancora discutendo il programma, visto
che il finlandese deve far coincidere l'impegno nei raid eon la Citroen (e
vuole disputare Dakar e Montecarlo). Alla Mazda, accanto a Mikkola si
dovrebbe aggiungere il belga De Mevius; la permanenza di Salonen, in-
vece, non e ancora sicura (Ford, Nissan?) anche se Warmbold si e dichia-
rato fiducioso di poter confermare entrambi i suoi finlandesi. A far com-
pagnia a Markku Alen alla Subaru-Prodrive in 5-6 gare del mondiale '91
e arrivato infine il parigino Francois Chatriot. O
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ne dispone di un motore di 1839
ce (anztche di 1.6 litri) migliora-
to specialmente nella coppia mo-
trice (maggiore di circa il 20 per
cento) e nell'erogazione di essa:
la potenza dichiarata e di 275 cv
a 7000 girl/ minuto. Decisamente
riviste le sospensioni, che nel
precedente modello erano state
uno dei punti deboli: la nuova
323 4Wd e piu agile e guidabile.
Una particolare attenzione e sta-
ta posta nella realizzazione della
trasmissione: il cambio e il soli-
to X-Trac a 6 rapporti, adesso pe-
ro in versione rinforzata; anche
il differenziale centrale viscoso
e stato irrobustito. Per quanto
riguarda il sistema a quattro
ruote motrici, la ripartizione
della coppia motrice pua essere
fis sata sui valori di 36 per cento
anteriormente e 64 posterior-
mente, oppure 46 per cento da-
vanti e 54 dietro, a seconda dei
terreni. il peso della nuova Maz-
da 323 4Wd Gr.A allestita dal
Mrte (Mazda Rallye Team Euro-
pe) in Belgio e di 1150 kg; i dischi-
freni sono di diametro maggiore
del precedente modello. Si e infi-
ne cercato di risolvere l'handi-
cap dello scarso raffreddamento
del motore, che si era manifesta-
to sulla prima versione della 323
4Wd, eon prese d'aria anteriori
di dimensioni piu generose e eon
l'utilizzo di una ventola elettrica
supplementare. O

IL NO MICHELIN
APRE LE PORTE
AI GIAPPONESI

L'lNlENZIONEmanifestata dalla Mi-
chelin di non garantire nel '91 lo svi-
luppo dei suoi pneumatici ai team che
gia fornisce, oltre al fatto che gli stes-
si se vogliono le gomme dovranno
pagarsele, ha messo in allarme molte
squadre. Vista I'impossibilitamatera-
le della Pirelliad accollarsi una terza
Casa, oltre a Toyota e a Ford, si Il in-
cominciato a guardare ai costruttori
giapponesi di pneumatici che, attivi
ad alto livelloneliecorse di veloclta in
circuito, lo sono invece meno nei ral-
Iy. La Nissan si Il gia assicurata I'as-
sistenza della Dunlopmentre il team
Mazda Europe di Warmbold ha son-
dato la Yokohama.

• RICOGNIZIONI.Per effettuare le ri-
cognizionidel 1000 Laghia ritmo so-
stenuto, in ore diurne e quindi in pre-
senza di traffico anche minirno,Sainz
si Il awalso deli'aiuto di una vettura-
civetta che percorreva I'intero tratto
di speciale per segnalare eventuali
mezzi provenienti in sensa contrario,
ma anche pattuglie della Poliziadota-
te di radar. Solarneote dopo aver rice-
vuto I'okvia radio.lo spagnolo allron-
tava la strada a passo di gara. Inque-
ste condizioniha completato piu pas-
saggi (airneno 3) di ogni speciale.

• FORD.L'organizzazione della Ford
Motorsport in Finlandiasi awaleva di
15 furgoni, 8 vetture di assistenza
veloce, un elicottero.

• INCIDENTI.Due giorni prima della
gara, provando di notte, Sainz Il stato
vittima di un Incidente: dopo un dos-
so che aveva affrontato a 180 kmh,
lo spangolo si era trovato la strada
ostruita da due vetture. Per evitarle
Sainz Il stato costretto a uscire dalla
sede stradale, distruggendo la Celica
«rnuletto» e procurandosi una forte
contusione al piede destro.

• VElOCITA.In un tratto delia ps 11,
caratterizzato dalla presenza di 4
dossi in rapida successione, Il stata
cronometrata la veloctta di alcune
vetture. Ecco i risultati: Mazda
121,06; Ford 120,88; Mitsubishi
120,08; Subaru 119,22; Toyota
119,08; Lancia 119,01. Ii primato
della veloclta massima spetta invece
alia Celicadi Sainz, che nelia ps 13 ha
toccato punte di 225 kmh.

• MULTE.Inflessibile come sempre
la Polizia finlandese anche quest'an-
no si Il distinla per la «generosila"
con la quale ha dispensalo le multe
per eccesso di velocita, La piu salata
Il toccata a un mezzo di assistenza
delia Ford:circa 850 mila lire.E anda-
la meglio alia De Martini(120 mila li-
re), menlre Siviero, per evilare una
salata contrawenzione, si Il spaccia-
lo per un operaio della Fiat: ramrnen-
da, infatti,viena slabilila in base alle-
nore di vila.



ITALIANO RALLY
PRE-PIANCAVALLO

PER VI ERE
D

Cerrato vuole il titolo. Liatti
intende riaprire il campionato e
rilanciarsi per la stagione '91

_ Sotto, la piana di Aviano, Pordeno-
_ ne e, all'orizzonte, il mare. Sopra
un cielo da sole abbacinante e stellate
da sogno onuvole gravide di pioggia. In
mezzo, sospeso su un repentino cucuz-
zolo che spunta fra pianura e cielo, c'e
Piancavallo. Dietro c'e una stagione
piena di sorprese, e per lo pili positive,
che ha comunque stravolto il piatto
tran-tran di un Cir da anni abituato a
spegnersi subito nel mare della supre-
mazia del trinomio Lancia-Cer-
rate-Jolly Club. Davanti un futuro al-
trettanto agitato eon un tricolore che
sembra aver ripreso la via abituale, ma
eon la porta alle sorprese ancora aperta
e una stagione '91 che promette non po-
ehi rimescolamenti innescati proprio
da Cerrato che, un anno dopo Tabaton,
sembra intenzionato a chiamarsi fuori
dal tran-tran italiano e europeo per un
programma di prestigio incentrato sul
mondiale. In mezzo, decisivo cocuzzolo
sospeso fra passato e futuro, c'e Pianca-
vallo. Darione si prepara ad assestare il
colpo decisivo alle tante speranze dei
suoi due giovani aspiranti eredi e, so-
prattutto, a quelle di Liatti, il biellese,
pressoche perfetto per tutto l'anno, la-
scia alle sue spalle i forfait obbligati dal-
la ragion di team e il ritiro per guasto al
Lana che, nell'assurdita del malvezzo
di guardare pili all'immediato che alla
globalita della stagione, rischiano di
trasformarlo da rivelazione vincente a
campione incompiuto. Per lui, quindi, il
Piancavallo e doppiamente importante:
vincere per riaprire il tricolore ma an-
che per riportarsi in testa alla ma dei
pretendenti all'eredita italiana di Cer-
rato che nelle ultime settimane ha visto
affacciarsi prima Deila e poi anche il
nemico Aghini. Quest'ultimo, assente
al Piancavallo, ha fatto tesoro della sua
particolare situazione: avere una mac-
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china battuta in partenza ma all'opti-
mum delle sue possibilita enon avere
percio come pietre di paragone dirette il
trio Lancia. Anche Deila lega a Pian-
cavallo molto del suo futuro: un paio di
ingenuita e forse anche una minore fre-
schezza del mezzo (Pregliasco sta facen-
do dei capolavori ma a differenza degli
avversari l'Astra resta pur sempre un
team privato eon un budget da rispetta-
re) hanno fatto ultimamente da contral-
tare a prestazioni ben pili che promet-
tenti. Rispetto aLiatti, forte della sua
pili giovane eta, ha poco da perdere ma
certo molto da guadagnare in Friuli; co-
me Alessandro Fassina, inseguito a po-
ehi punti da Bentivogli in Gr.N. Con
quel biglietto da visita il veneto pua spe-
rare di cancellare le peraltro puntuali
perplessita sul futuro della squadra uf-
ficiale Ford Italia o accodarsi alla ma
degli aspiranti Lancia o a quella, non
meno nutrita, di chi aspetta e spera nel
varo di un programma Toyota Gr.A per
il Cir (desiderati Zanussi o Cunico, il
cui futuro in Ford Europa si scrivera a
Sanremo; sicuri pretendenti Pianezzo-
la, Grossi e magari anche Bossini). O
anche alla nuova «ma»: quella dei pos-
sibili prescelti per una Peugeot Italia
impegnata nel «mondiale» Gr.N, sem-
pre che Aghini emigri e Fabbri prenda
altre strade. E poi c'e da leggere il futu-
ro delle Bmw M3. Li pili che di piloti si
parla di team. La Pro.Motor.Sport, che
ormai da anni firma vetture efficacissi-
me, e la Ci.Bi.Emme.-Videosport, eon
un eclatante pedigree pistaiolo. Ed a
Piancavallo sara scontro duro. Da una
parte «Lucky» (da cui c'e da aspettarsi
di tutto sull'asfalto), Savio ed il volitivo
Zenere. Dall'altra il sempre velocissi-
mo ed irruente Noberasco e la promes-
sa Gatti.

Gianni Cogni

eon questa gdnta Dario Cerrofo
I aIfrlcchetri nef PIanCaIOfk); la
I vfIfo1la l(Hebbe un dulO COIPO

per-I ~ f!nFnf!diali InseguHod
, fttI ~ llal/ano (SIudio83)





-== ITALIANO RALLY
• PRE-PIANCAVAllO

ORMAI SUL FILO DI LANA I NUMEROSI CAMPIONATI MINORI

NEL TROFEO FIAT UNO
LONGHI VERSO ILTITOLO

• Piancavallo crocevia di
molte storie. In fondo 1'unica
che non passa di qua e quella
dell'europeo: malgrado 1'ele-
vato coefficiente quella e una
storia che puntualmente si de-
eide altrove. Qui, invece, si do-
vrebbe decidere anche mate-
maticamente la storia, forse
mai comineiata, del Trofeo
Uno. Piero Longhi, gia eon una
storia di vittorie alle spalle, lo
ha ucciso subito, concedendosi
persino una sortita vincente in
Coppa Italia su una Delta Mon-
tecarlo Sport. Lui spera, ovvia-
mente, che la cosa abbia un se-
guito la prossima stagione sot-
to 1'egida Fiat. Sara per «col-
pa» sua, sara perchš gli anni
passano ma stavolta il campio-
nato Uno si sta svolgendo in
sordina e a Piancavallo si
aspetta di avere qualche lume
nella nebbia del destino futuro
nel monomarca Fiat e dei suoi
eroi mentre la puntata friula-
na si distinguera soprattutto
per l'impronta di impegno so-
eiale di cui e nvestita: la gara
sara infatti intitolata alla eri-
genda comunita per il recupe-
ro dei tossicodipendenti Vita
Nova, promossa da Walter Ric-
cardi, segretario del Ministro
della Marina Mercantile e da
sempre impegnato sia sul fron-
te soeiale che su quello rally-
stico.

PEUGEOT. Maggiore salute
sembra godere invece il mono-
marca Peugeot che, seppure
annegato nel rally «normale»
sciorina lotte appassionanti ~
protagonisti eccellenti, soprat-
tutto nelle capacita, a comin-
eiare dal rallygamista Mauro
Zanchi che in Friuli cerchera
di aumentare il vantaggio sui
su oi due principali avversari,
Bertolini e Guagliardo, per ar-
rivare al Sanremo eon poco da
rischiare. A proposito di Rally-
game, il Piancavallo ne e la set-
tima puntata, e anche nel no-
stro felice campionato qualche
verdetto definitivo e pronto
per essere sciorinato nel maz-
zo delle dodici classillche di
classe. A questo punto della
stagione, puntualmente, ri-
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spuntano anche i titoli «dimen-
ticati».

nel campionato pur non di-
sponendo di mezzi ufficiali o
di assistenze ai massimi livel-
li. Alle sue spalle, infatti, pre-
mono Zanchi e Guagliardo,
anche loro rigorosamente
senza turbo e senza trazione
integrale. E il fatto sorpren-
dente sta proprio li: i piloti
«promotion» eon le regine dei
rally non battono chiodo.

COSTRUTTORI. QueIlo co-
struttori ad esempio, dove la
Lancia, more solito, ha da
tempo raggiunto il massimo
del punteggio e il titolo. Quel-
lo scuderie dove la classillca e
mistero anche se sembra che
in ballo ci siano Meteco Corse
e Jolly Club e, soprattutto il
titolo «promotion», '

FEMMINILE.Duleis in fund o
un titolo da sempre amato e
stavolta sorprendente: quello
femminile. La Taruffi, cam pio-
nessa in carica e favorita della
vigilia, ha rarefatto le sue pre-
senze probabilmente neIl'eter-
no confronto dei privati eon i
propri budget ed un titolo ita-
liano sembra per la prima vol-
ta destinato ad uno straniero
anzi ad una straniera. In pol~
position c'e la svizzera Floren-
ce L'Huillier che sta disputan-
do un'ottima stagione eon la
Delta Astra e che a Piancaval-
lo potrebbe conquistare punti
decisivi. Anche il Piancavallo
«rosa», quindi, promette gran-
de battaglia. O

PROMOTION. Questo po-
trebbe essere anche un bel ti-
tolo, visto che ambisce a pre-
miare i privati relativamente
giovani (under 28), ma eon al-
tri connotati e altri premi.
Quest'anno sta premiando 1'0-
pelista Travaglia, un ragazzo
veramente in gamba protago-
nista in pressochč tutte le pro-
ve del Cir dove piti volte e fini-
to nei primi dieci malgrado i
limiti dell'essere privato e di
una vettura convenzionale.
Le performance del giovane
veneto non sembrano limitate
alle capacita di un singolo pi-
lota: ci sono altri rappresen-
tanti che si difendono bene

O~re o lioffi, i~ ceQtro o sinistro, e o Piergiorgio Deilo, o loto, 01vio del
Ploncavollo Cl soro onche .lucky>, in centro o destta, eon lo Bmw MJ GrA del team
ProMotorSport o/lre 0110l'Huillier (sopta. Phot04), leader dello clossifico
temminile. longhi (in o/fo, Studio'8J) potrebbe chiudere il discorso nel Troteo Uno



ASFALTO E TERRA PER LA SELEZIONE
IN UNA GARA DAL PRONOSTICO INCERTO

Rore all'occhiello del rallismo triveneto, il rally di Piancavallo e anche il eu-
stade della piu genuina tradizione della culla italiana dei rally enon a ca-
so e une dei rarissimi esempi di gara su fondo misto, pur avendo prMle-
giato ne Ile ultime edizioni la parte asfaltata. Una gara quindi particolar-
mente impegnativa e dai possibili stravolgimenli di classifica passando
dall'asfalto iniziale alla conclusiva sezione su terra. I favori del pronosIico
sono comunque per le trazioni integrali che risultano comunque owan-
taggiate. Deterrninanli saranno pai gli esili di alcune speciali, soprattutto
Monte Rest, Pala Borzana e Murrnure.

GLI ORARI
Glovedi 30 agosto
ore 09.45-17.00
Verifiche tecnico-sportive
ore 22.01
Partenza prima tappa: lunghezza
km. 581.47 con 15 prove speciali
su asfalto per km. 235,29
Venerdi 31 agol1o
ore 13.00 Arrivo prima tappa
Sabato 1 seHembre
ore 08.01-16.30
Seconda tappa: lunghezza km.
229,07 con 11 prove speclali su
sterrato per km. 118.48
Percorso tota le: lunghezza
km. 880,54 con 26 prove spe-
ciali pari a km. 353,77
Nota: partenza e arrivo a Pian-
cavallo tranne che per il Tro-
feo Uno che partire da Buja.

,
COSI I CAMPIONATI

L'11.edizione del Rally di Piancovollo-Trafeo Udine '90 El YOlidaper H campionoto italia-
no rally Taftpeon coeff.4 e per il campionolo europeo rally eon coeff.10. E InoIIre YOIido
per il Campionolo ROI Un~, per il Trafeo Peugeoi e per Rallygome '90.
CAMPIONATO EUROPIO (prima dell'Halkldllds): 1. Droogmons punft 2340; 2. Cerroto
1260; 3. Taboton 1040; 4. Bosch 680; 5. Sundslrom 560; 6. Duez 550; 7. Thity535; 8. Cho-

triot, Liotti e Loubel 500.
CAMPIONATO ITALIANO
AIsoluto: 1. Cerroto punft
368; 2. Llotti 315; 3. Piergior-
gio Deila 245; 4. Aghinl229;
5. Fassino 122; 6. Bentivogli
118; 7.Fabbr1102; 8. lenere
e RosslM. 74; 10. Bossini70.
Vetl\lre Turl.ma (Qr.A): 1.
Cerralo pun" 368; 2. Liotti
315; 3. Detla 245; 4. Aghini
229; 5. Trovoglia 120.
Vellure Produzlone
(Qr.N): 1. Fassino punft
355; 2. Bentivogli 340; 3.
Manfrinoto 221; 4. RossiPO.
150; 5. lonchi, Del loppo e
Maioli 100.
Femmlnlle: 1. L'HuiHler
punft 197,5; 2. SillonkolVO
160; 3. Taruffi 120; 4. Clerici
80; 5.• Id. 78.
Costruttori: 1. Lancia pun"
140; 2. Ford 105; 3. Peugeot
98; 4. Bmw 94; 5. Opel 63.

I TOP AL VIA
EQUIPAGGIO vrnURA GR.
Cerrato-Cerrl Lancia Dena 16V A
LlaItt-Tedeschini Lancia Dena 16V A
Della Pg·ScaMni Lancia Dena 16V A
oluckylo=Cazzara BmwM3 A
Habera.co-Cianct BmwM3 A
Orloll·Amalt Lancia Dena 16V A
Fa•• tna-chiapponi Ford Sierra Cosworth N
Benttvogti-lMdinger Ford Sierra Cosworth N

Lancia Dano Inlegrale A
L'Hultller·8ianda Lancia Dena Inlegrale A
Zener •• Moni. BmwM3 A
Gatt/-Gultlno BmwM3 A
Manfrtnaio-Condotta Ford Sierra Cosworth N
Travagtia·Ruaben Opel Kadeti Gsi 16V A
Sav\o-Spotettt BmwM3 A
Peduzzi·Ronconl Lancia Delta 16V A
Panonttn·Zanetia Ford Sierra Cosworth N
Lupidi-Ferfogtia Renoun 21 Turbo N

INFO-RALLV
Un servizio telefonico sara a dispasizione di chiunque desideri co-
noscere notizie e classifiche aggiornate sui Ratiy di Piancavallo
Sara sulliciente chiamare lo

0434/655352
risponderć un apposito cenlralino collegato alla sala stampa per
fulla la du rata della gara e fino a mezzogiorno di domenica 2 set-
tembre.
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vittorie consecutive che hanno tolto qua-
si tutte le speranze agli avversari. Poi il
secondo posto di Binetto, in cui la vittoria
di Luca Canni Ferrari poteva far presagi-
re una riapertura del campionato e infine
l'apotesi di Misano, con tutto il team As-
sos port a festeggiare una delle vittorie
pili belle del casertano. Una vittoria volu-
ta eon determinazione per chiudere defi-
nitivamente il discorso, quasi per libe-
rarsi di un peso.

IL SEGRETO. Qual El stato il motiva della
superiorita di Minutolo? Merito del pilo-
ta, del mezzo o di qualcos'altro? In realta
la vittoria del casertano El stata il risulta-
to di un «mix» perfetto che ha unito la
grande esperienza del pilota, fattore de-
terminante in una categoria quasi pro-
fessionistica come la F. 2000, alla perfetta
gestione della vettura da parte della
squadra diretta da Riccardo Venturelli.
Oia la scelta del materiale (la Dallara 389·
Alfa Romeo eon cui Morbidelli ha vinto
l'anno scorso il tricolore di F.3) lasciava
capire quali erano le intenzioni del team
a inizio stagione: il mezzo era quanto di
meglio ci fosse a disposizione, o almeno
non inferiore a quelli della concorrenza.
A Michele Minutolo El stato sufficiente
mettere a frutto la sua lunga esperienza
per imporsi eon pieno merito nella cate-
goria.

I RIVALI. Non vogliamo togliere assolu-
tamente niente ai meriti di Minutolo, an·
zi. Tuttavia, il punto debole del carnpio-
nato di quest'anno El stato proprio la
mancanza di uno dei due avversari «for-
ti» in grado di lottare per il titolo fino al-
l'ultima gara. Sulla carta, i rivali del ca-
sertano dovevano essere tanti e agguerri-
ti a cominciare da Luca Canni Ferrari e
Vladimiro De Tommaso, per pas sare ai
due Luigi (De Luca e Giorgio) e all'outsi-
der Rolando Galli, vincitore a Magione e
successivamente «sparito» per vari moti-
vi, tra cui una sospensione di licenza ri-
mediata nella quarta gara di Vallelunga
per eccesso di irruenza. Per quanto ri-
guarda Canni Ferrari, El stato frenato da
momenti di autentica sfortuna mischiati
ad alcuni errori (vedi la collaborazione
eon Rangoni aMonza, nella terza gara)
che, uniti alla impressionante regolarita
di Minutolo, lo hanno ben presto tagliato
fuori dalla lotta; anche se El stato l'unico a
sperare fino all'ultimo. Dopo le prime
due gare, «Tony» De Tommaso si trovava
in testa al Trofeo assieme a Galli e Minu-
tolo, poi El cominciata la serie «nera», eon
cinque ritiri consecutivi tra cui il pauro-
so vola di Vallelunga a maggio. De Tom-
maso ha dovuto attendere la gara di Mi-
sano per tornare a punti, quando ormai i
giochi erano fatti. E come l'anno scorso,
non gli rimane che puntare alle posizioni
d'onore. Sempre che gli altri glielo eon-
sentano. Discorso quasi analogo per Lui-
gi Giorgio, che aveva esordito eon un otti-
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mo terzo posto a Vallelunga; poi sia il pi-
lota che il team «Em Autosport» sono en-
trati in un periodo di leggera crisi, legata
al fatto di essere al primo anno di espe-
rienza eon la Dallara, da cui entrambi
hanno cominciato ad uscire nelle ultime
tre gare.

titolo (ma a vincere qualche gara si). Si-
curamente il giovane romano ha saputo
sfruttare ottimamente i mezzi messigli a
disposizione dal team Cevenini per conto
dell'Equipe Durango, eon la quale De Lu-
ca sara sicuramente in Formula 3 il proso
simo anno. E nel tricolore ritrovera pro-
babilmente anche Luca Rangoni, drvenu-
to «sul camp o» prima guida del team Su-
percars in questa stagione che per lui do-
veva essere di approccio alle monoposto
della terza formula. Dopo le prime gare
di apprendistato, Rangoni ha cominciato
a «sgornitare» tra i rivali, guadagnandosi
di diritto un posto tra i protagonisti. Sfor-
tunato nelle ultime due gare, il bolognese
El atteso ad un finale di stagione tutto al-
l'attacco. Tra gli altri emergenti vanno
citati Michele Annoni del «Fasteam», che
dopo il podio di Monza sembrava promet-
tere bene; invece la sua stagione El andata
in calando, cosi come quella di Sandro
Spoladore. Chi invece El andato in ere-

I GIOVANISSIMI. Luigi De Luca e Luca
Rangoni sono state le due piacevoli sor-
prese del Trofeo 1990insieme a Luca Ric-
citelli che, non appena El salito su una
macchina competitiva, al posto della veo
tusta Ralt eon cui aveva iniziato la stagio-
ne, ha messo subito in mostra grandi doti
arrivando a salire sul podio aMisano. De
Luca, dominatore della classifica «Under
23»ha anche il merito di essere l'unico pi-
lota che ha vis to il traguardo in tutte e ot-
to le gare disputate, giungendo quattro
volte sul podio; e questo lo ha inserito tra
i protagonisti assoluti del Trofeo, anche
se non El mai stato in grad o di puntare al



PAR LA IL CAMPIONE, PROBABILE DS DELLA SUA SQUADRA

TRA I MIEI EREDI
DE lUCA E RANGONI
• Stanco, ma soddisfatto. Ec-
co come si presenta Michele
Minutolo subito dopo la gara
di Misano, che l'ha visto inco-
ronare campione della F.
2000; un successo rincorso

eon tutti i mezzi possibili, e so-
prattutto eon una grande for-
za di volonta.
«Non epiacevole cominciare la
stagione venendo considerati
come super favoriti - dice il

CLASSIFICA ASSOWTA DOPO 8 GARE
~ ~ ~ o

FORMULA ~ -e

~ s % s ~ s§> i~ i '" ~ i12000 I IJ 2 j j jj j ~~
1. Mlnutolo 9 - 9 9 9 9 6 9 60
2. Cannl Ferrari - 4 - 6 6 - 9 3 28
3. DeLuca 6 - 2 - 1 4 4 4 21
4. Ranaonl - - - 1 4 6 - - 11

De TommalO 3 6 - - - - - 2 11
RlccHeIll - - - 2 - 3 - 6 11

7. Galil - 9 - - - - - - 9
8. GIorgIo 4 - - - - 2 2 - 8
9. Annonl - - 4 - 3 - - - 7

10. Amadorl - - 6 - - - - - 6
11. Paganl - 2 - 3 - - - - 5
12. MontanI - - - 4 - - - - 4

Melonl - - 3 - - 1 - - 4
RlaoIdl - - - - - - 3 1 4
Spoladore 2 - - - 2 - - - 4

16. Caldanl - 3 - - - - - - 3
17. Canca 1 - 1 - - - - - 2
18. Glannlnl - 1 - - - - - - 1

BelIonI - 1 - - - - - - 1
Classifica -under 23.: 1. De luca punti 47; 2. Rangoni 31; 3. Riccitelli 25; 4.
Annoni 20; 5. Spoladore 16; 6. Niceta 15; 7.Caldani 14; 8. Conca 11; 9. Bel-
loni 9; 10. Gini 6; 11. Tibaldo 3.

scendo e stato Angelo Niceta: il pilota
della «Traini Racing», dopo un inizio di
stagione difficile, e andato in progressio-
ne giungendo addirittura a partire in se-
conda ma aMisano, e aspira ad essere
tra i protagonisti per la prossima stagio-
ne.

IL TROFEO - Aggiudicato il titolo le ultime
tre gare serviranno per definire le piazze
d'onore. Tuttavia, la battaglia alle spalle
del pilota campano sara ancora molto ac-
cesa dato che l'alfiere del team Assosport
non ha intenzione di abbassare la guar-
dia. Minutolo, infatti, ha detto che vuole
continuare a vincere, e per gli avversari
sara dura stargli davanti; si annuncia
quindi un finale al fulmicotone per un
campionato che ha vissuto quest'anno la
sua stagione migliore, molto spettacolare
e ad alto livello agonistico. E ci sono le
premesse perche possa crescere anco-
rao O

eampione - ti senti quasi obb-
liga to a vincere, eominci afare
ealcoli dopo ogni gara, a pen-
sare eosa suceede se non vinci,
atener d'oeehio i risultati de-
gli altri e le possibili rimonte.
Per eui ho eercato di impe-
gnarmi al massimo per chiu-
dere il diseorso il piu pres to
possibilen.
Quindi al secondo tentativo e
arrivato il titolo, in un cam-
pionato praticamente domi-
nato fin dall'inizio. A parte la
tua lunga esperienza, quali
sono stati i motivi di questa
superiorita?
«Prima di tutto devo ringra-
ziare il tecnico Franco Squari-
se e tutti i meccanici dell'Asso-
sport, che mi hanno sempre
messo a disposizione una mac-
china vincente ed estremamen-
te affidabile. L 'unica volta che
non ho eoncluso una gara e
stata per eolpa mia. Ho cercato
a inizio stagione di procurar-
mi il miglior materiale esisten-
te sul mercato, come e la Dalla-
ra-Alfa Romeo, per poter di-
sputare un campionato ai
massimi lioelli e cosi e stato».
Qual'e stato il momento peg-
giore durante la stagione e
quale il migliore?

r--------------~...,.-_~~-....,Conni Ferrari (o /ato
Phot04) tJ secondo
neilo clossilico
ossoluto dietro o
Minutolo. Sono molti i
giovoni promeffenti
dello categorio come
De luca (in otto
davanti 01gftJPpo.
Action) /eader dello
.Under 23. su Rongoni
(sopro o sinistro, Orsi)
mo quolche vo/to i
.numeri. in pisto,
come quelli di
Gionnini (sopro 01
centro, Phot04). non
tastono
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«Il peggiore e stato sicura-
mente a Magione, quando ko
gettato al vento la gara per
una serie di errori. I migliori
sono stati diversi, pratica-
mente tutte le altre gare; aven-
done vinte sei e come peggior
risultato un secondo posto, di-
rei che non c'e motiuo di la-
mentarsi».
A inizio stagione eri dato per
favorito, ma c'erano alcuni
avversari che avrebbero po-
tuto impensierirti. Chi teme-
vi di pili?
«Ad essere sincero, devo dire
che non ho mai temuto nessu-
no; piu che altro sapevo, che
avendo contro gen te come
Canni Ferrari e De Tommaso,
ragazzi molto ueloci, avrei do-
vuto cominciare ad andare
jorte subito e dall'esito delle
prime gare ho capito poi come
sarebbe andata a finire. Can-
ni Ferrari ha avuto i suoi pro-
blemi, cosi come De Tommaso
mentre alcuni ragazzini sono
andati molto forte»,
Dall'alto della tua esperienza
come giudichi questi giovani
emergenti?
«Ne vedo bene parecchi - pro-
segue Minutolo - piloti come
De Luca, Rangoni, Riccitelli
stanno venendo su in jretta e
hanno gia dimostrato cosa
sanno jare penso che faranno
sicuramente molto stradali.
Per concludere, un commen-
to suJla categoria: qual El il
punto migliore della F.2000?
«Io penso che quest'anno la
F.2000 sia diventata molto
professionale, quasi al livello
della F.3 pur eon costi molto
inferiori. Analizzando le pre-
stazioni, siamo molto uicini
al campionato tricolore; l'uni-
ca grave carenza e la man-
canza di promozione, secondo
me questa e una formula che
merita e che dovrebbe essere
considerata un po' di piu».
E adesso qual El il futuro di
Michele Minutolo?
«Al momento sono proprieta-
rio al cinquanta per cento del-
l 'Assosport; se la F. 2000 ri-
marrć un trofeo Fisa, mi oc-
cupero della gestione della
squadra come direttore spor-
tivo (il uincitore, per regola-
mento, non pua prendere par-
te al campionato l'anno se-
guente, ndr) se inuece dovesse
diventare campionato italia-
no, oorra dire che mi diuertiro
per un al- tro anno» . O
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L'AICA GESTIU IL TROFEO CON ADEGUATI FINANZIAMENTI

CACCIA APERTA ALLO SPONSOR
Nel futuro della Formula 2000 si prospetta

una ulteriore valorizzazione del Trofeo at-
traverso una intensa opera di prornozione.
Infatti l'Aica (Associazione Italiana Circuiti
Automobilistici), in stretta collaborazione
eon la Fisa che organizza il Trofeo, si occupe-
ra d'ora in poi della gestione dell'immagine
di questa serie, che sta diventando di anne in
anno sempre pili interessante. A questo
proposito i programmi dell'Aica sono gia
stati definiti anche se i particolari verranno
fissati pili avanti. «La nostra opera di promo-
zione - ha detto Enrico Ferrari, direttore
dell'autodromo di Monza e presidente del-

l'Aica - passera attraverso i giornali, teleui-
sioni e tutto quanto potrti valorizzare l'im-
magine del campionato. La decisione e stata
presa in luglio, e adesso siamo in cerca di uno
sponsor in grada di appoggiare l'operazio-
ne». Ferrari ha defmito la F. 2000 «un cam-
pionato decisamente valido, eon numerosa
partecipazione e molto simile ormai alla For-
mula 311. Grazie a questa iniziativa, anche
questo campionato (che in Italia era rimasto
1'unico privo di una valida promozione) tro-
vera il moda di farsi conoscere al grande
pubblico e di oollocarsi nella posizione che
gli spetta nel pa- norama nazionale. O
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IIpropulsore dell'alluale
monoposlo verra conservalo
sulla nuova veliura del '92

Senza ombra di dub bio la stagione
1990per la Formula Alfa Boxer non

e stata facile, diverse sono state le ragio-
ni che han no reso incerta la serie tricolo-
re della monoposto promozionale italia-
na. La decisione di adottare il nuovo pro-
pulsore dell'Alfa 3316 valvole e stata tar-
diva ed ancor piu tardiva e stata la realiz-
zazione e la consegna del kit. Questo eli-
ma di provvisorieta, protrattosi per tro p-
po tempo, non ha certamente giovato alla
categoria che ha afIrontato il 1990eon un
numero di partecipanti non certamente
adeguato a una monoposto che dovrebbe
avviare i giovani verso il professionismo.
Per il futuro e garantita la prosecuzione
della serie nel '91 in attesa che per il '92
venga lanciata la nuova monoposto che
continuera amontare il motore boxer
16V.Dopo sei gare e quando ormai e certo
il recupero della decima prova a Valle-
lunga il 7 ottobre, Marco Ballabio ha
messo una seria ipoteca sul titolo. Valle-
lunga, Monza, Imola e Pergusa, quattro
vittorie con le quali il pilota del team Me-
roni ha dimostrato di essere il piu forte,
perfettamente assistito da un mezzo affi-
dabile, nonostante le tante incertezze re-

Marco Bal/obio,
nel/'altro pogino

(Studio'8J). sto
concludendo la suo

galoppoto solilaria
velSOil fifolo tricotore

del/o f Alfa Baxer.
Francesco Merendino,

o lianco (Phol04)
menlre inlrovelSato
viene superalo da

Pittaluga, dopo uno
fose iniziole molto

posilivo, sto ora
affravelSOndo un

momento non focile
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golamentari. La matematica lascia anco-
ra aperta la lotta per il titolo, comunque
il ventiseienne pilota di Corrnano ha
esperienza e una tale voglia di vincere
che appare improbabile una sua flessio-
ne di rendimento nell'ultima parte della
stagione. Tagliato fuori dall 'eta Balla-
bio, nella lotta per il congruo prernio pre-
visto per il migliore degli Under 21 Ro-
berto Gasbarri e al momento il favorito; i
suoi 21 punti comunque non lo mettono
al riparo dagli attacchi che gli avversari
gli potranno portare nelle ultime quat-
tro gare. Comunque il pilota del Team
Vergani rimane, al momento, l'avversa-
rio piu pericoloso per Ballabio, eon la
vittoria ottenuta nell'apertura di Vara-
no e i secondi posti di Imola e Pergusa. Al
terzo posto della classifica il regolare Sa-
vio e Macchi sembrano in grado di lotta-
re solo per i posti d'onore, anche se Mac-
ehi ha vinto al Levante dopo che a Pergu-
sa aveva vanificato eon una pessima par-
tenza la pole position. Francesco e Mi-
chele Merendino, dopo una fase iniziale
molto buona, stanno attraversando un

Maurizio Masini
----"-+:»
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periodo abbastanza nero. Rotture ed usci-
te di strada hanno un po' condizionato i
due siciliani che ancora vorrebbero insi-
diare Gasbarri nell'Under 21, cosi come
Gasparini terzo a Varano e Pergusa. Tra i
giovanissimi sta ben impressionando Ri-
no Mastronardi. Proveniente dal kart, il
pilota della Delta Racing su sei gare e an-
dato per cinque volte a punti, dimostran-
do subito che il passaggio dal kart non lo
ha preoccupato piu di tanto. Il ventenne
toscano, se nelle ultime gara osera un po'
di piu, potrebbe anche dire la sua per il ti-
tolo Under 21. Tra i delusi Salvarani ha rio
cevuto una iniezione di fiducia solo a Bi-
netto, dove finalmente e salito sul podio.
Chi veramente ha raccolto ben poco, rio
spetto alle sue qualita, e stato Fabio Aries,
sul quale Vergani aveva puntato molto al-
l'inizio della stagione. Secondo solo a
Monza, dopo tante prove sfortunate, a Bi-
netto il pilota di Gavirate aveva costruito
il suo capolavoro, dominando la gara fin
dalle prime battute. Una uscita di strada a
tre girl dalla fine, causata dall'olio non se-
gnalato dai commissari, lo ha costretto ad
un nuovo stop. Una delusione cocente,
che Aries aVarano avra smaltita. O

LA TECNICA DEIU"A IL NUOVO CAMIlO

E DA VARANO
SI METTE LA QUINTA
• Dopo il ritardo eon cui il kit
per l'installazione del 16valvole
El stato deliberato e realizzato,
successivamente Alfa Romeo e
Csai hanno trattato il tutto eon
troppa superficialita diffonden-
do notizie e circolari in tempi e
modi molto discutibili. Prima El
stata autorizzata la spianatura
delle teste, poi il rapporto di
compresione El passato da 10,2a
11,19 per tornare successiva-
mente a 10,80,come se la prece-
dente variazione non fosse mai
esistita. Tutto questo El assurdo.
lnoltre la recente sostituzione
delle teste da parte dell'Alfa Ro-
meo El la riprova della leggerez-
za eon cui si El trattata la que-
stione. La fornitura di una mar-
mitta catalitica inadeguata, il rio
fiuto dei team di utilizzare a
Pergu sa la benzina super senza
piombo, rea di aver contribuito,
assieme all'altitudine e al caldo
torrido, alla rottura di alcuni
propulsori e le verifiche farsa
sullo stesso carburante fatte a
Binetto, sono il degno corollario
di una situazione in cui molti
hanno sbagliato, di questi erro-
ri alcuni team hanno approfitta-
to, non perdendo di vista i pro-
pri interessi particolari. A Va-
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rano si voltera pagina, si corre-
ra eon il cambio a cinque marce,
ma soprattutto sara l'occasione
buona per fare delle accurate
verifiche tecniche, magari apo
purando se il carburante ha le
precise specifiche della benzina
super senza piombo. n

,



BALLABIO SOLlTARIO
Anche se la gara del r ottobre, annullata, uerra sicuramente recupera-
ta a Vallelunga, riportando a dieci il numero delle gare, la posizione
delleader del campionato appare solida
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1. Ballobio · 9 9 9 9 · 36
2. Gasbarri 9 · · 6 6 · 21
3. Savio 1 4 3 3 4 15

Mocchi · 3 1 2 · 9 15
5. Merendino F. 3 6 3 1 · · 13
6. Gasbarini 4 2 · · 4 2 12
7. Mostronardi · 1 2 4 1 3 11
8. Salvaroni 2 · · · 2 6 10

Merendino M. 6 4 · · · · 10
10.Aries · · 6 · · · 6
11.Argonauto · · · · · 1 1

Macchi, eon il musello rollo,
Mastronardi e Pittaluga, in
al/o (studio'SJ), impegnati
in una baftag/ia accesa. A /ato,
da sinistra a destra, il cambi o
e lo sconco, al centro di
mol/e discussioni, (Action).
Savio, terzo in classilica,
(Phot04); un moment o della
liunione dei preparatoli per
il problema della benzina
(studio'SJ)./! motore 16
va/vole, ne/!'allra pagina
in basso (Action), sara montato
anche su/!a monoposto ene
arrivera nel '92. Gasbani in
bosso (Phof04) plimo in Under 21

IL FUTURO PER ANDARE IN F. 3

PASSAGGIO OBBLIGATO
• Riaffermata da parte della Csai la necessita di una formula pro-
mozionale, ora l'autorita sportiva nazionale sembra pili che mai
convinta della necessita dell'istituzione di una «super-licenza» per
accedere alla F.3. L'attribuzione degli eventuali punteggi necessari
per poter correre in F.3 favoriranno prima di tutto la formula pro-
mozionale, ottenendo il doppio scopo di scremare il numero di par-
tecipanti della F.3 ed incentivare la formula nazionale. Per l'Alfa
Boxer, al momento, e confermato solo il campionato del 1991,secon-
do il programma originario. Per il 1992si parla gia della nuova mo-
noposto, che dovrebbe essere realizzata tenendo fermi alcuni punti
essenziali: economicita di realizzazione e di gestione, utilizzo di
componentistica di serie, semplicita di messa a punto e impiego del
motore Alfa Romeo 33 16 valvole. Da parte sua l'Alfa Romeo per
mantenere ancora vivo l'interesse per l'attuale formula ha allo stu-
dio un programma di incontri per la nuova monoposto destinati a
quei team che schiereranno le proprie Alfa Boxer nel campionato
del 1991.Per la realizzazione del nuovo telaio si possono ipotizzare i
nomi di Osella, Dallara, Lucchini e Coloni. O
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STRUMENTI STACK
DISTRIBUITI
DALLA SPARCO
LA SPARCO, nota azienda piemontese
specializzata nella costruzione di abbiglia-
mento ingilugo, sedili e accessori per rau-
tomobilismo, e clventata distributrice in
esclusiva per l'IIalia dei contagiri Stack
(nella loto, il modeli o St400). Questi stru-
menti vengono utilizzati da diverso tempo
da molte squadre di Formula 1 cosi come
in mol te altre categorie minori. I modelli
esistenti, e disponibili a magazzino, sono
tre: St400, St41 O e St420 tutti per motori
a 4 cilindri e 4 tempi nelle scale di uso piu
Irequente. Eventuali altre versioni pos so-
no essere approntate nel giro di una tren-
tina di giorni. La Stack, inoltre, produce
anche dispositivi per il rilevamento dati da
install are a bordo del veicolo (temperatu-
re, pressioni, ecc) ed e inoltre disponibile
tutto il soltware per I'analisi computeriz-
zata dei dati raccolti. Per maggiori inlor-
mazioni si petra contattare direttamente
la Sparco allo 0111 470461.

BOSCH OFFRE
L'ABS COMPATTO
PER UTlLlTARIE
GRAZIE all'esperienza maturata nei siste-
mi antibloccaggio degli impianti Irenanti,
la Bosch ha realizzato il sistema «Abs 2E»
(nella loto la pompa idraulica e la centrali-
na di controllo) per vetture di medie e pic-
cole cilindrate; I'impianto e disponibile
tanto neIla versione a tre canali per i vei-
coli eon distribuzione dell'impianto Ire-
nante separato per i due assi, che in quel-
la a quattro canali per i veicoli con distri-
buzione diagonale. II gruppo idraulico a
tre canali dispone di tre val vole magneti-
ene, due per la regolazione delle ruote an-
teriori e una per quelle post eriori che uti-
lizza come sensore la ruota che in un pre-
ciso momento ollre la minore aderenza.
Anche i sensori inseriti sui mozzi delle
ruote sono stati modilicati e, ora, occupa-
no une spazio minore anche se sono stati
inseriti in un contenitore di tipo plastico. II
sistema Abs 2E verra molto presto reaIiz-
zato in una nuova versione che avra la
centralina elettronica incorporata nello
stesso gruppo Irenante.
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IN CASO DI GUIDA
SENZA PATENTE
AUTO SEQUESTRA TA

IN AUTUNNO IL RESTYLlNG DELLA GAMMA MENTRE ARRIVA LA ((SPORT))

SEAT IBIZA IN DICIOTTO VERSIONI
A PARTIRE dal prossimo autunno saranno ben 18 le versioni
disponibili nella nuova gamma della Seat Ibiza (nella loto, I'i-
nedita Sport 3 porte). Ampia scelta per la clientela, quindi,
con diverse motorizzazioni a benzina, da 903 a 1461 ce con
potenze da 45 a 101 cv, ollre a un diesel da 1714 ce (54 cv); i
prezzi oscillano tra poco meno di 10 milioni lino ai
17.330.000 di lire della 1.5 Iniezione dotata di condizionatore.
Grazie a una nuova lilosolia di marketing sono state indivi-
duate quattro grandi lasce di utenza all'interno della gamma
Ibiza, venduta in oltre 200 mila esemplari apartire daj 1984
con un successo sempre crescente e gia immatricolata nei
primi sei mesi di quest'anno in 22.236 unita. La lascia piu
bassa e stata prevista per chi entra per la prima volta nel
mondo Seat e comprende la Junior a 3 o 5 porte con motore
da 903 cc. Quindi le pro poste giovani e sportive, caratterizza-
te da un look dinamico e accattivante: tra queste troviamo la
Super con motore da 1,2 litri nelle due versioni a 3 o 5 porte,

la inedita Sport con motore da 1461 cc e 88 cv di potenza
massima e la Sxi tre porte con motore a iniezione da 101 cv
disponibile anche con il condizionatore di serie. Guardano a
un'utenza tipicamente lamiliare alla ricerca di un mezzo velo-
ce e conlortevole allo stesso tempo, le Ibiza Glx pro poste allo
stesso prezzo in due motorizzazioni (1200 e 1500 ce). Per ar-
ricchire ulteriormente la dotazione di serie delle Glx, la Seat
ha previsto due versioni «opuon-oack- dotata di alzacristalli
elettrici anteriori, chiusura centralizzata e cerchi in lega legge-
rao La quarta lascia raccoglie gli utenti della versione diesel,
costretti a lare molti chilometri; i modelli sono disponibili con
la carrozzeria a tre e cinque porte nell'allestimento Super 01-
treche nell'apprezzata lormula «Van» 3 porte, con oneri liscali
ridotti e ampio vano di carico, particolarmente adatta al tra-
sporto di merci su medi e brevi percorsi. Tutto e pronto, quin-
di, per conlermare il successo che la Ibiza ha ottenuto nei
suoi primi sei anni di vendite.

DALLA PEUGEOT ARRIVA LA 205 OPEN
SI CHIAMA Open (nella loto) I'ultima nata tra le Peugeot 205 da poco entrata sui mer-
cato italiano. Questa nuova versione si allianca alla Gr 5 porte e alla Xr 3porte che
montana lo stesso propulsore di 1124 cc capace di sviluppare 55 cv e di spingere la
vettura a una velocita massima di 157 kmh. Carrozzeria e interni caratterizzano que-
sta nuova versio ne: e disponibile nei col ori bianco, blu d'Arabia e grigio metalIizzato
con stripping laterali verdi; internamente il colore dominante e il verde mentre iltessu-
to delle poltrone riprende la simpatica lantasia proposta con la Best Company, una
versione che ha gia ottenuto un grande successo. II rivestimento del pianale e in mo-
quette verde come pure dello stesso colore so no le cinture di sicurezza. La dotazione
di serie comprende la chiusura centralizzata, ivetri a comando elettrico e la lampada
leggi-carte per conducente e passeggero. La 205 Open (5 porte) e disponibile, Iranco
concessionario, a 13.640.000 lire.

E PERFETIAMENTE legittimo il sequestro
dell'autovettura, operato dagli ulliciali di
Polizia Giudiziaria, per guida senza patente
o incauto allidamento del veicolo. Lo ha
stabilito la Corte Costituzionale con una re-
cente ordinanza nella quale ha respinto per
manilesta inlondatezza la questione di le-
gittimita costituzionale sollevata dal Giudi-
ce Istruttore della Pretura di Forli. Secondo
il magistrato, la norma del codice della
strada contrastava con il nuovo codice di
procedura penale che attribuisce al giudice
la laco Ila di disporre un sequestro preven-
tivo mentre quelle dell'auto «incrimlnate» e
da considerarsi obbligatorio. La Corte Co-
stituzionale, invece, ha rilevato che il se-
questro dell'auto e da considerarsi preven-
tivo perche «mira a evitare che la libera di-
sponibilitfJ del veicolo possa aggravare o
protrarre le conseguenze del reato oppure
agevolare la commissione di altri test».
Seeondo i giudici dell'Alla Corte, quindi,
non ei e quindi incompatibilita tra le norme
in diseussione per le quali esiste, la possi-
bilita di ehiedere il riesame del sequestro
ordinato daj giudiee.



DAL 1995
AMIANTO VIETATO
SUI VEICOLl
ENTRO il 1994 le Case automobilistiche
nazionali dovranno abolire I'uso dell'a-
mianto negli impianti frenanti, nelle guar-
nizioni e in altre parti del motore. E quanto
stabilisce il disegno di legge sulla regola-
mentazione nell'impiego dell'amianto re-
centemente approvato dal Senat o e sea-
turi to dall'unificazione delle quattro pro-
poste presentate da vari partiti, giunto in
quesn giorni alla Camera. Estata richiesta
la progressiva eliminazione dell'amianto
dalle guarnizioni dei freni apartire dal pri-
mo gennaio 1992 mentre, nell'arco dei
successivi tre anni, dovra cessare I'impie-
go di questo metali o nella produzione dal-
le testate per motori di vecchio tipo e in
quelle di attrito nei ricambi per i veicoli a
motore.

IN VENDITA
LA CASSAFORTE
DA VIAGGIO

LA SOCIETA francese Collre ha ideato
una cassetta di sicurezza per auto per
combattere gli eventuali scippi. Si chiama
"Collre-Auto» (nella foto il modello
P2000) questa piccola cassaforte che
viene saldamente ancorata sui fondo del
baule attraverso un sistema di ga nas ce;
I'involucro il costituito da un telaio in la-
miera d'acciaio dello spes sore di 3 mm
mentre il piccolo sportellino il stato reaIiz-
zato con una lamiera da 5 mm. La serra-
tura di sicurezza il disponibile a due o tre
punti di chiusura; grazie a un particolare
sistema di articolazione «Cottre-Auto»
pua essere ruotato di 90 gradi per un
eventuale montaggio nel bau le. Sono due i
modelli disponibili: il P2000 che pesa 13,6
kg e con misure interne di 260 x 140 x
300 mm. Per maggiori informazioni si pua
contattare il Citef (Centro Informazioni
Tecniche Francesi) telefonando allo
02/807478.

• LANo ROVER.verra commercializzata a
partire dal mese di ottobre la versione a 5
porte della Land Rover Discovery. Per
quel periodo la Casa automobilistica bri-
tannica ha previsto anche un rinnovamen-
to nella gamma dei propulsori montati sul-
le versioni 90 e 110: questi modeolli, in-
fatti, adotteranno il nuovo turbodiesel da
2500 ce a iniezione diretta capace di ero-
gare 112 cv che viene gia montato su Ila
stessa Discovery.

IL «VANETTE» DELLA NISSAN, ,
ORA E PIU CONFORTEVOLE

LA NISSAN ha studiato una se rie di piccole modifiche per migliorare ulteriormente I'im-
mag ine del Vanette (neila foto), il veicolo multiuso tanto apprezzato sui mercato naziona-
le. Esteriormente il restyling piu appariscente riguarda il frontale che presenta anche un
inedito disegno dei fari. Nuova sono anche le maniglie esterne mentre per le scritte late-
rali il stato adottato un design piu moderno. Anche gli interni hanno beneficiato di un ra-
dicale intervento da parte dell'ullicio tecnico della Nissan; la leva del cambio, tanto per
citare I'esempio piu eclatante, il stata spostata in una nuova posizione secondo i piu
avanzati criteri ergonomici assicurando cosi una guida piu rilassante e sicura; la mano-
vraouta del selettore, inoltre, il stata ulteriormente migliorata grazie all'adozione di nuovi
rapporti sulle versioni con motore diesel. Novita piu specifiche, inoltre, sono state previ-
ste per le singole versioni del Nissan Vanette; Furgone e Combi sono ora dotati di un
nuovo e piu comodo volante mentre Coach e Combi dispongono di inediti rivestimenti in
tessuto enuovo sedili anteriori. La motorizzazioni sono rimaste invariate e ollrono un
propulsore a benzina da 1448 ce oltre a una versione diesel di 1952 ce per tutte le tre
versioni. Nel Nissan Vanette, inoltre, la grande capacita di car ico (fino a 825 kg oppure
un massimo di otto persone) si combina con una lunghezza paragonabile a quella di una
berlina di poco inferiore ai quattro metri. La gamma della nuova serie comprende ben un-
dici version i con prezzi apartire da 16.792.000 lire.

CONTROLLO ELETTRONICO DEL CLlMA
SI CHIAMA «Ecc» il sistema di controllo elettronico sui funzionamento del climatizzatore
realizzato dalla Diavia (neila foto, un prototipo montato su Ila Fiat Croma). Tramite un
semplice display multifunzionale a cristalli IiQuidi posizionato sulla plancia il guidatore
pua controllare in qualsiasi momento la situazione climatica interna ed esterna, persi no
la possibile presenza di ghiaccio su Ile strade. Attraverso I'Ecc il possibile delegare al
computer la gestione del clima ottimale in auto oltre allo sbrinamento automat ico del pa-
rabrezza in meno di tre minuti e I'attivazione periodica del compressore per pochi secon-
di con il preciso scopo di mantenerlo sempre in perfetta ellicienza. L'Ecc pua essere
montato su diverse autovetture che gia adottano I'impianto di climatizzazione diretta-
mente nei centri di assistenza autorizzati Diavia.

• MERCEDES.Secondo un istituto privato
americano di indagine, la Mercedes il la
vettura piu allidabile. II periodo considera-
to riguardava i primi cinque anni di vita
dalla data dell'immatricolazione. La Casa
automobilistica tedesca ha battuto, nel-
l'orolne, Toyota, Honda, Buick, Cadillac,
Bmw e Porsche.

• ToYOTA. Estata la Toytota Corolla la
vettura non europea piu venduta lo scor-
so anna nel nostro Continente. Nel 1989,
infatti, sono stati immatricolati ben
154.209 esemplari di questa agile berlina
giapponese; da notare che al secondo po-
sto si il classificata un'altra Toyota e, pre-
cisamente la Sunny che ha totalizzati Qua-
si 130 mila unita vendute.

• SUBARU.Una nuova formula di garan-
zia integrale della durata di 36 mesi e sen-
za limiti di chilometraggio viene ora offer-
ta dalla Subaru Italia. La copertura, ene
decorre dalla data di immatricolazione del
veicolo acquistato pressa tutti i conces-
sionari ulliciali, il estesa anche alla gam-
ma di veicolo commerciali e ai nuovi mo-
delli importati di recente nel nostro Paese.

• GERMANIA.Sono stati 1,77 milioni gli
automezzi venduti in Germania nei primi
sei mesi dell'anno. Questo dato, in base a
quanto ha comunicato I'ullicio federale
della motorizzazione, costituisce il secon-
do miglior risultato di tutti i tempi. II re-
cord resiste sin dallontano 1979 quanoo,
nel primo semestre, furono immatricolati
1,8 milioni di autoveicoli.

• FIAT 600. Ad Angera, nel Verbano, per
iniziativa di un gruppo di appassionati di
auto d'epcca, il nato il primo club naziona-
le della Fiat 600 e della loro derivate. Si
tratta di un vero e proprio «reeistro» che
raccooliera le adesioni dei possessori di
questa utilitaria da ogni parte della peni-
sola. II club, presieduto da Franco Canet-
ta, sta gia lavorando per organizzare il pri-
mo raduno delle 600.

• BoRG& BECK.II colosso britannico nel-
la produzione di frizioni Borg & Beck in
Germania. L'azienda britannica, che forni-
sce i propri componenti a Case prestigio-
se come Ferrari e Porsche, conta in que-
sto moda di ampliare la propria rete di
vendita.

• VOLVO.La Volvo Bus Corporation ha si-
glato un accordo con la gruppo industriale
turco Sabanci un accordo che perrnettera
di costruire gli autobus svedesi in Turchia.
A Partire dal1991 i telai per autobus Vol-
to verranno assemblati in un moderno
stabilimento situato ad Adani, nel sud-est
del Paese .

• MANAGER.Jacques Puzenat, direttore
generale della Peugeot Talbot Automobili
Italia, il stato eletto «rnanaqer del rnese»
della rivista specializzata Motor. Le moti-
vazioni di questo riconoscimento sono le-
gate all'ottimo esordio commerciale della
nuova 605 che, nei primi sei mesi dell'an-
no, ha gia collezionato un numero di ordi-
no sullicienti a far prevedere la consegna
di circa 10 mila esemplari entro la fine
dell'anno.
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SALlTA NELLEPROVE LARA E RITACCA ERANO I PIU' VELOCI

N EST I IMPRIME
IL DECIMO SIGILLO
POPOLI - Decimo sigillo di Mau-
ro Nesti ne Ila «Svolte di Popoli».
L'intramontabile campione tosca-
no si e, infatti, imposto nella 28.
edizione della classica cronoscala-
ta di ferragosto, organizzato dalla
Pro-Loco di Popoli. Alla guida del-
la sua Osella Pa9-Bmw gommata
Dunlop, Nesti ha coperto i poco
pili di dieci chilometri che da Po-
poli salgono al paesino di S. Bene-
detto in Perillis nel tempo di
4'31"79 (alla media di 133,77krnh),
ad oltre 6 secondi dall'ormai «rniti-
co» record ottenuto da lui stesso
neI1984. L'esito delle prove del sa-
bato aveva lasciato intravedere la
possibilita di una stida molto in-
certa al vertice, con Antonio Ri-
tacca e Paolo Lara, pur eon rilievi
cronometrici piuttosto alti, a gui-
dare la graduatoria davanti a Ne-
sti. Pretattica delleader del Cam-
pionato Italiano oreale consisten-
za degli avversari? La domanda,
purtroppo, non ha trovato rispo-
sta in quanto sia Ritacca che Lara
sono rimasti fermi lungo il percor-
so eon le loro OseIla Pa9-Bmw. il
primo per la rottura del propulso-
re, avvenuta circa ameta percor-
so. E il secondo, tornato di recente
alle gare, per una «toccata» senza
eccessive conseguenze alla vettu-
rao Sugli scudi, quindi, il giovane
Pasquale Irlando alla guida della
Olmas che pur con la frizione rot-
ta, gia nei primi chilometri di ga-
ra, ha conquistato un magnifico
secondo posto, contenendo il di-
stacco in 7"37 dal vincitore. Nella
lotta per la piazza d'onore si e inse-
rito anche il pilota di casa Stani-
slao Bielanski (Oselia Pa9/90 -
Bmw), autore di un «crono» di po-
chi centesimi inferiore a quello di
Irlando, ma incappato in una pe-
nalizzazione per partenza antici-
pata che gli ha consentito comun-
que di mantenere la terza posizio-
ne per poco meno di un secondo
sulla identica vettura di Domeni-
co Scola, autore della solita prova
fatta di temperamenta ed insupe-
rabile esperienza. Magnifica la
lotta per la vittoria tra i Prototipi
che ha vis to Erio Valbruccioli
(OselIa Pa/9), Emilio Scola (Osel-
la) e Ivan Butti (Lucchini) rac-
chiusi in poco pili di sei secondi,
che precedono, nella graduatoria
assoluta, Germano Nataloni; altro
«sernpreverde» delle cronoscala-
te, vinci tore di un ridottissimo
Gruppo B eon la sua Lancia Delta
S4. Seguono illocale Luigi Perchi-
nunno quarto tra le ex-Sport Na-
zionale, Walter Santus, impostosi
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nel Gruppo N su Ford Sierra Co-
sworth e Maurizio Iacoangeli (Al-
fa 75), abituale vincitore del Turi-
smo preparato, Alla «Svolte», vali-
da per il Campionato Italiano del-
la Montagna e la Coppa Csai 2. zo-
na, hanno partecipato centoqua-
rantasei piloti.

Rosario Moselli
vHocnA IN WIlA
Popeli (Pe). 15 ogosto 1990
28. Cronoscalala $volle dl Popoll
goro yolldo per IIcomplonato noQono e per lo coo-
pa Csal 2. Zono
Le classlflche
Assoluta: 1. Nestl (Osello·8mw) 4'31'79 0110medlo
dl 133,77 kmh; 2. IOOndo(Olmos-Bmw) 4'39'16; 3.
Blelonskl (OseIlo P09/90-Bmw) 4'55'07; 4. D. Scolo
(Oseilo P09/9O-Bmw)4'56'03; 5.Volbruceloli (Oseilo
P09-AJfo)5'05'11; 6. E.Scolo (Oseilo-Alfa) 5'05'62; 7.
Butt1(lucehlnl·Alfo) 5'11'22; 8. NatalonI (lancIo De~
to 54) 5'19'40; 9. Perehlnunno (Oseilo-Alfa) 5'26'46;
10. Sontus (Ford Sierra Cosworth) 5'30'44.
GRUPPON
Classe 1150: 1.nrobas~ 6'38'63; 2. RlceI6'38'97; 3.
Cleolese 6'46'28; 4. Mostellone 6'46'73; 5. PlunH
6'48'20; 6. Trava 6'48'94; 7. Ortenzio 6'49'97; 8. Berti-
0911I6'56'31; 9. Aeerbo 6'56'50; 10. Russa 6'56'86;
11.Comorra 6'57'32; 12.T.Clompa 7'01'08; 13. Feb-
ba 7'02'60; 14. Perpetuo 7'04'45; 15. Toceonello
7'06'64; 16. Sertttl 7'09'28; 17. Adanza 7'10'61; 18.
Boldonlen 7'12'40; 19. Pinon 7'18'57; 20. DICosmlrra
7'28'48, (tUffI su A112).
Classe 1300: 1. Tuzli 6'06'35; 2. lepore 6'11'37; 3.
Voceoro 6'16'11; 4. Montecehlo 6'24'67; 5. COYOI·
eonH 6'26'30; 6. ClonceHa 6'28'72; 7. Mogglon
6'30'58; 8. Camillen 6'32'18; 9.VMo 6'32'54; 10. stel·
lo 6'34'97; 11. No.o1ello6'46'14; 12. Plcelonl6' 48'96
(tUffIsu Peugeot 205 Rollye). .
Classe 1600: 1. Forti (Peugeot 205 GH) 6'18'47; 2.
BIonchl (Ford Escart Xr3) 6'25'27; 3. Montonoro
(loyota GH) 6'30'10; 4. ComboHelll (Alfosud Sprint)
6'32'22; 5. DI Bortolomeo (Alfosud $prinl) 6'34'23; 6.
Sospelfl (Rat Rnmo 105 Te) 6'55'18.
Classe 2000: 1. longelloHo (Peugeot 205 GH)
6'01'31; 2. SonHnl 6'10'50; 3. SordellnH 6'10'71: 4.
Gro~ 6'11'20; 5. Chla<aroIl6'12'86; 6. Natale (Peu·
geot 205 GH) 6'16'17; 7. Rdonzo (Opel KocleHG~)
6'24'40; 8. Gloyon091l16'3S'S7(tUffI911ann su Rat Rit·
me 130).

Classe 2500: 1. Glsonte 5'50'09; 2. PlceIonIS'S7'01;
3. Concecldo 5'59'79; 4. De Cristoforo 6'00'27; 5. Tri·
eorio 6'03'71; 6. DI Rupa 6'10'18; 7. leuchi 6'11'60
(tUffIsu Renoun 5 Gt Turbo).
Cla ••• ottre 2500: 1. Sontus 5'30'44; 2. Casclolo
5'39'88; 3. GIobbl 5'41'58; 4. Torqulnl 5'52'32; 5. DI
GIombotHsto (Ford Escon RsTurbo) 6'22'32; 6. Ge-
rordl (loncIo DeHo~d) 6'25'29 (tUffIgll ann su Ford
Sierra Cosworth).
GRUPPOA
Classe 1000: 1. Schla<one (Rat Uno) 7'07'75; 2.
BrombIlla (Opel Corso) 8'05'80.
Classe 1150: 1. S. Clompa 6'21'07; 2. Grifonl
6'24'77; 3. Serafini 6'26'12; 4. Cesarono 6'28'64; 5.
Romognoll 6'44'40; 6. Mlele 6'48'87; 7. Polouo
6'57'94; 8. ChlopplneIll6'58'64; 9. MIgIIoreIll7'10'41;
10. Speronzo 7'17'10; 11. DI Feba 7'23'91 (tUffI su
A112).
Classe 1300: 1.Espastl06'04'76; 2.Telesco 6'21'29;
3. Guomocelo 6'23'26; 4. Moddolonl 6'23'36; 5. De
Mortino 6'24'29; 6. Polmucel 6'53'29 (tUffI su Peu·
geot 205 Rollye).
Classe 1600: 1. CrucnH (Alfa 33) 5'46'85; 2. CloglI
5'58'80; 3.Cocelo 6'01'76; 4. Poncottl6'1 0'38; 5. Po-
IoschI6'19'S9; 6. Pulzello 6'21'18; 7. Pen09~ 6'25'06;
8. D'AstoHo 6'28'23 (tUffIgll ann su Alfosud $prinI).
Classe 2000: GuorinIS'S2'66; 2. fronzese 53'35; 3.
Moiolini 6'23'73; 4. Monci09ll1 (Alfa Gtv) 6'28'16 (tUffI
gll ann su Rat RHmo 130).
CIa ••• 2500: 1.locovello (Alfa 75) 5'44'41; 2. 'Glu·
seppe' 5'45'17; 3. ScelllnIS'S2'83; 4. SontuIllS'S7'43;
5. MonteiUnI (Alfa 75) 6'00'57; 6. Moscolo 6'05'19; 7.
DIRllppa 6'45'21 (tUffIgll ann su Renoun 5 GtTurbo).
Classe ottre 2500: 1.locoongell (Alfa 75) 5'31'91;
2. DI Giuseppe (lonelo Deno ~d) 6'04'13; 3. Mo-
scona (Ford Escort RsTurbo) 6'11'40; 4. Ubaldl (Ford
Escort RsTurbo) 6'17'43; 5. Monoco (Rover) 6'23'43;
6. Allcato (Ford SIerraCoswort) 6'37'89.

GRUPPOB
Classe 1600: 1. Meuosalmo (RatX1/9) 6'05'01; 2.
-Konlgsberg. (Hondo GIX 16v) 7'03'68.
CIa ••• 3000: 1. NatalonI (loncIo Deno 54) 5'19'40.

SPORT
Cla ••• l000: 1. Conte (Ams) 6'07'61; 2. Guodogno
(lolo) 6'28'08.
Classe 2000: 1. NesH(Oseilo P09·Bmw) 4'31'79; 2.
IOOndo (0Imos·8mw) 4'39'16; 3. Blelonskl (Oseilo
P09/90·8mw) 4'55'07; 4. Scolo D. (Oseilo P09/90-
Bmw) 4'56'03.
Prololtpl: 1.Volbruceloi (OseIlo P09-A1fo)5'05'11; 2.
E.Scolo (Osello·Alfo) 5'05'62; 3. Butt1(lucehlnl·Alfo)
5'11'22; 4. Perchlnunno (Osello-AJfo) 5'26'46; 5. C~
prioni (Oseilo Po/10-A1fa)5'37'74; 6. De Nicola (Re-
bo-AIfo) 6'21'63.

l!ImilliI1J

ILTOSCANO NON MOLLA
POPOLI - Vigilia un po' polemica per Mauro Nesti. APopoli circola-
va, infatti, voce che il sette volte campione europeo della montagna si
sarebbe ritirato dopo questa gara. «Non penso minimamente ad un mio
ritiro dalle corse - ha ribadito Nesti -probabilmente si e trattato solo di
una trovata pubblicitaria degli organizzatori. Per quel che riguarda la
gara - continua il toscano -sono contento di aver ottenuto la mia decima
uittoria, ma non ho potuto puntare ad una prestazione piU vicina al mio
record per una sceIta di gomme e rapporti non del tutto ottimale». Sod-
disfattissimo Pasquale Irlando: «Ho disputato quasi tutta la gara sen-
za frizione, quindi non ho potuto jare meglio, anche se non credo avrei
fatto meglio di Nesti». BieJanski, terzo sulle strade di casa: «Peccato
per quella partenza anticipata di mezzo secondo, aItrimenti avrei potu-
to lottare eon Irlando. Comunque sono contento del risultato ottenuto e
dei progressi nello sviluppo del nuovo telaio Osella». Tranquillo, come
sempre, «don MiCllZZO»Scola, che vanta uno straordinario primato:
«Ho partecipato a tutte le ventotto edizioni della SvoIte di Popoli. Gli or-
ganiz- zatori dovrebbero decidersi a darmi un premio». O



SBANDA SBATTE MA ••• VINCE UGUALMENTE

PER ROSOUA
UN AGOSTO MAGICO
CAMMARATA - n marsalese
Benny Rosolia si e aggiudicato
agevolmente la 9. edizione della
cronosclata Cammarata-Santa
Rosalia facendo registrare un tem-
po superiore a quello delle prove
del sabato eben lontano dal re-
cord che lui stesso detiene dall'84.
n portacolori della scuderia paler-
mitana Ateneo-Spal ha conquista-
to la sua prima vittoria stagionale
in un gara che la stragrande mag-
gioranza dei piloti ha disertato
preferendo non interrompere le
vacanze d'agosto. Per tutta la du-
rata del week-end Rosolia ha cer-
cato la concentrazione giusta, la-
vorando molto sulle regolazioni
della vettura per tentare di ritoc-
eare il suo record. La gara ha vis-
suto solo di questo interesse tee ni-
co-sportivo aparte la lotta degli al-
tri concorrenti nelle varie classi.
Ancora una volta le gomme si so-
no rivelate determinanti (in nega-
tivo) per il risultato finale. L'Osel-
la 2000 del marsalese ha sfiorato

un muretto lasciando a terra 5 cm
di musetto in seguito ad una sban-
data, causata da gomme non in
perfetta temperatura che hanno
fatto perdere per un istante il eon-
trollo della vettura a Rosolia. Da
quel momento il pilota completa-
va l'arrampicata dei 7 km fino al
monte Cammarata ma senza pili
rischiare. n dominio dell' Ateneo-
Spal si completava eon il posto d'o-
nore conquistato dal nisseno San-
to Ferraro su una OseIla 1300non
potentissima che riusciva a spun-
tarla di una manciata di centesimi
di secondo sull'agrigentino Salva-
tore Virgilio, alla guida di una vet-
tura gemelIa, che andava pero in
testacoda compromettendo la sua
prestazione. Stessa trama per la 4.
e la 5. posizione eon il mazarese
Arresta (Bellasi 1000)che precede-
va di un soffio il nisseno D'Anca
(Ams 1300). Al 6. posto e primo in
Gruppo A l'agrigentino Rindone
su Fiat Ritmo 130 davanti al cata-
nese Vecchio su Ford Sierra Co-

rlIEIm:l[)

GOMME A HANDICAP
CAMMARATA - Nonostante il elima vacanziero d'agosto e l'allet-
tante prospettiva del mare numeroso era il pubblico lungo tutta la sa-
lita che ha seguito lo sfortunato tentativo di record di Rosolia. «Ero
partito conoin:o di poter avvicinare il mio record stabilito neil '84 ma su-
bito dopo la partenza, in una delle prime curve, la mia Oseila si e intra-
versata, andando poi a pizzicare un muretto eon la parte sinistra del
muso. A quel punto non ho rischiato piu del dovuto anehe perche mi era
reso conto che l'impossibilita di scaldare le gomme prima del via ne ave-
va ridotto il "grip" proprio sui tratto iniziale, quello piu scivoloso. Con
questa vittoria davanti a tanto pubblico spere di aver iniziato final-
mente una serie positiva, da proseguire a settembre nelle cronoscalate
classiche». Contrariato per il rendimento della vettura Ferraro: «Per
fortuna anche Virgilio ha avuto i suoi problemi, perche il motore non
ha reso al meglio eon almeno mille giri in meno del solito». Anehe Vir-
gilio non e molto contento: «Ho peggiorato il tempo delle prove anche se
oggi il fondo era meno scivoloso, per colpa di una intraversata prima
dell'ingresso alla "pineta" perdendo tempo prezioso». O

Nesfi, in otto (Affuolfoto) o Popoli
ra preceduto Irlondo, 01centro.
Santusprimo di closse su Sierro
(Gionnobile). Rosolio, o tato,
indiscusso dominafore nello solito
di commatato (libro)

sworth, risultato primo tra le vet-
ture di serie. Alle sue spalle altre
due vetture di Gruppo N la Ford
Sierra Cosworth condotta da Di
Benedetto e la Bmw M3 di Virzi.
Tra i migliori dieci anche De Fran-
cisci su Lancia Delta 16v. All'arri-
vo 44 piloti su 52 verificati. n tra-
panese Anelli che aveva fatto se-
gnare il terzo miglior tempo in
prova non prendeva il via per noie
al cambio della sua OseIla 2000.

Matteo Russo

VElOCITAIN S>\J.nA
Cammorato (Ag), 12 o9Osto 1990
9, Cammarata.$anta Rosalla
goro nozlonole
Le classlflche
Assoluta: 1. Rosollo (0seI1a 2000) In 3'22°27; 2. Fer·
roro (Oseila 1300) In 3'43°12; 3.VlrglHo(OseIla 1300)
In 3'43°82;4.Anesto (Bellasl1000)ln 3'51°05;5. O'An-
co (Ams 1300) In 3'51°28;6. Rlndone (RoI RIImO130)
In 3'54°92; 7. Vecchlo (Ford SIerra COSWOI1h)In
3'55°02; 8. DI BenedeHo (Ford SIerra Cosworth) In
3'56°94; 9.VlI1i(8mw M3) In 4'00°54; 10. Da fronclscl
(lancia Dano 16V) In 4'01°21.
GRlJPPO N
CIa_ 1150: 1. lombordo 4'21°86; 2. Dottolo
4'28°49; 3. Gerocl 4'34°04; 5. SclarroHo 4'48°87; 6.
Gatlo 5'00°64 (MtI su A 112).
CIO_ 1300: 1. Benenot1 4'09°21; 2. Fontouuo
4'20°54 (MtI su Peugeot 205 Rollye).
CIO_ 1600: 1. Conn (Peugeot 205 Gn) 4'16"98.
CIO_ 2000: 1. O'AngeIo (Peugeot 205 Gn)
4'17"73; 2.• W1l1ero(Opel KodeH G~) 4'20°45; 3. lo
Roso (Opel KodeH G~) 4'22°04; 4. Mendolo (Rat RH·
mo 130) 4'25°31; 5. Coproro (Peugeot 205 Gn)
4'30°07.
CIo ••• 2500: 1. Vlrz; (8mw M3) 4'00°54; 2. Clpolla
4'03°20; 3. Termine 4'13°26; 4. Monntno 4'15°66 (MtI
gll otht su Renoun 5 Gt Turbo).
CIO_ OIITe 2500: 1. Vecchia (Ford Sierra Co-
sworth) 3'55°05; 2. DI BenedeHo (Ford Sierra Co-
sworth) 3'56°94; 3.AlleHo (lancia Dano 16V)4'12°02.
GRlJPPOA
CIa ••• 1150: 1. Guoggenn 4'08°93; 2. Guonno
4'17"87; 3. Anlolane 4'17"98; 4. AJeIlo4'19°97; 5. lo
Sardo 4'24°70; 6. Gerblno 4'25°24; 7. Noto 4'29°96
(MtI su A 112).
CIa_ 1600: 1. Glancont (Atfosud SpI1nt)5'04°75.
CIa_ 2000: 1. Rlndone (ROIRIImO130) 3'54°92;2.
SoIlano (Opel Monto Gte) 4'02°17; 3. Mojonnl (Opel
KodeHG~)4'12°03;4. NobIle~GoWGn)4'1376; 5.
Vetreno (Atfo Romeo AifeHo G!v) 4'39°37.
CIa_ 2500: 1. Samle (ROIUno Turbo) 4'17"24.
CIa_ OIITe2500: 1. Da fronclscl 4'01°21; 2. Foro
4'07"11; 3. Catolano 4'19"93 (MtI su lancia Dalta
16V).
SPOIlT
CIa_ 1000: 1. Anesto (Bella~) 3'51°05.
CIa ••• 1300: 1. Ferraro (OseIla) 3'43°12; 2. VlrglHo
(Oseila) 3'43°82; 3. O'Anco (Ams) 3'51°28.
CIa ••• 2000: 1. Rosoila (Osella) 3'22°27.

PROGETIAZIONE
E REALlZZAZIONE

DI
AMMORTIZZATORI

E
PARTI SPECIALI
PER L'ASSETIO
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SAUTA CARLO SCOLA E SECONDO GRAZIE AI MECCANICI

LA <<FAMIGUA»
NON FERMA IARIA
LUZZI - Il reggino Antonio Iaria su
OseIla Pa/lO preparata da Savaia
racing ha percorso i 6 km e mezzo
che da Luzzi portano al santuario
di Sambucina alla media di 108,69
km/h, facendo fermare le lancette
dei cronometri in 3'45"21 a poco
meno di un secondo dal record sta-
bilito nella 4. edizione dal suo corn-
pagno di scuderia Antonio Ritacca.
Cosi il pilota della scuderia Cosen-
za Corse dopo quattro gare alla gui-
da della sua OseIla 2 litri e riuscito
a conquistare il primo gradi no del
podio proprio in casa degli Scola,
decisamente sfortunati in questa
gara. Carlo il pili giovane della fa-
miglia nelle prove di sabato esce di
strada a 140 k.mh riportando note-
voli danni alla sua Osella Pa/8, met-
tendo i meccanici adura prova per
ripararla. In gara ha accusato pro-
blemi di assetto e si e dovuto accon-
tentare della piazza d'onore. Il fra-
tello Emilio ad un chilometro dalla
partenza ha rotto la frizione della
sua Osella Pa/9 e finisce al quarto
posto. Il cugino Antonio Ritacca e
stato costretto ad un riposo forzato
per la rottura del motore nella cro-
noscalata di Popoli e quindi eon la
vettura non ancora riparata non ha
potuto partecipare. Papa Scola e
ancora preso dai problemi di messa
a punto della sua nuova OseIla. SuI
terzo gradino del podio e salito il
portacolori della Cronosprint,
Francesco Pecora alla guida di una
Lucchini. AI quinto e sesto posto ti-
niscono nell'ordine l'Osella 2 litri
di Domenico Scola e la Lucchini di
Antonio Fortuna. Il catanzarese
Michele De Furia ha rotto il se-
miasse alla sua Osella Pa/12 enon
va al di la della settima posizione.
Sempre pili appassionante la classe
2500del Gruppo N. Tra il quartetto
dei cosentini che si alternano alla
vittoria di classe (Silvio Roda, Wal-
ter Batacchi, Guido Minervini e
Dario Gentile tutti su Renault 5 Gt
Turbo) questa volta la vittoria e an-
data a Gentile che oltre ad aggiudi-

carsi la classe ha conquistato un ot-
timo secondo di gruppo fmendo al-
le spalle della Ford Sierra Co-
sworth di Bernardo Persia seguito
dal pilota della Scuderia South ra-
cing Salvatore Catapano. Il Gruppo
A e stato dominato dali 'Alfa Romeo
che ha piazzato ai primi due posti
nell'ordine; l'Alfa 33 guidata da
Bruno Crucitti e l'AIfa 75 di Carlo
Benelli in arte «Giuseppe». La clas-
se 2000del Gruppo N se l'e aggiudi-
cata la Vw Golf Gt 16V di Antonio
Surace seguita nell'ordine dalla
Fiat Ritmo 130 di Mario Mucci e
Francesco Pastore. Tutto era anda-
to per il verso giusto se non ci fosse-
ro stati isoliti reciami. Questa vol-
ta si corre il rischio di finire eon la
carta bollata, almeno cosi ha di-
chiarato il pilota Francesco Gerva-
si della Cosenza Corse. Pareri eon-
trastanti tra Gervasi ed i commis-

sari, il primo ha dichiarato che i
controlli di assetto della vettura so-
no stati effettuati su un tratto di
strada sconnessa nelle vicinanze
del parco chiuso, secondo il parere
dei commissari tutto si e svolto se-
condo regolamento.

Luigi Marozzo

Moroblto 5'02'37 (MII su peugeot 20511at(e).
eta••• 1600: 1. PorlIdo 4'49'99; 2 SCOnH4'50'55; 3.
Romeo 4'53'97; 4. GetVOSI 4'53'79; 5. Fossato
4'54'22; 6. De Sonto 5'02-91; 7.CI1stoI 5'03'58; 8. Ile-
stucclo 5'37'93 (MII su peugeot 205 GtI).
eta••• 2000: 1. SufOCe(vw GoIfGH 16V)4'46-29; 2
Muccl (Rat Rttmo 130) 4'49'29; 3. Postore (Rat RItmO
130~ 4. Coscarell (Rat Rttmo 130) 4'50-57; 5.lncutto
(Rat Rttmo 130) 4'55'70; 6. Quaranta (Rat RItmO
130) 4'56'77.
eta••• 2500: 1. GenHIe 4'34'33; 2. Catopono
4'35'46; 3. Reda 4'36'79; 4. MlnervlnI4'37'73; 5. Ba-
tacchl 4'39'99; 6. Cancedda 4'42'12; 7. Pronno
4'42'62; 8. Donato 4'42-67; 9.Aurtemma 4'43'73; 10.
PlroIo 4'51'40 (MII su RenauH 5 Gt Turbo).
eta••• ottr. 2500: 1. PetsIo (Ford 5Ieno Cosworth)
4'28'93.
G/lUPPOA
eta••• 1000: 1. De SanHs(Seat MabeIIo) 5'20'82;
2 Carrterl (Seat Morbelo) 5'21'28.
eta••• 1150: 1. GuaggenH 4'53'61; 2 CIiareIa
4'54'67; 3. FenOIUOIO4'55'01; 4. Rolela 4'56'87; 5.
CrtstIono 4'57'15; 6. Euseblo 4'58'18; 7. F.Chlarela
4'59'58; 8.Moo 5'07'95; 9. 0n1ca 5'35'54 (MII suA
112).
eta... 1300: Goomocclo 4'39-97; 2 Espaslto
4'40-36; 3. SufOCe4'48'05; 4. Teiesca 4'52'01; 5. Ser-
bo 5'00'00. 6. Trapeono (Mg Metro) 5'12'56 (MII gI
altr1su Peugeot 205 Raltye).
eta••• 1600: 1. Crucltr1(Alfa 33) 4'29'72; 2. Can1ert
(Alfa 33) 5'02'00
QruppoA
eta••• 2000: Fronzese 4'35'67; 2. Upo~ 4'36'13; 3.
Goo~nl 4'38'96; 4. A. Upo~4'39'93; 5. le pero
4'41-80 (MII su Rat Rttmo 130).
eta••• 2500: 1. oGIuseppe. (Alta 75) 4'32'82; 2
Canncrtelfl (RenouH 5 Gt Turba) 4'54'63; De acca
(Rat Uno Turba) 5'03'19.
G/lUPPO •
eta••• 1600: 1. Menosolma 4'35'60; 2 Paletto
4'38'76; 3. Mammone 4'46'25 (MII su Rat X1/9).
SPORT
eta••• 1000: 1. Nlstrt (Ams) 4'29-45.
eta••• 2000: 1000(Osetlo Pa10) 3'45'21; 2 C. soo-
lo (Osello Pa8) 3'46-66; 3. D. SCOO(0SetI0 Pa9-90)
4'00'98; 4. De Fuoo (Osello Pa12) 4'06'68.
ProIoItpl: 1. Pecara (lucchlnt) 3'57'90; 2 E. Scolo
(OseIlo Pa9) 3'59-90; 3. Fot1una (lucchlnt-Atfo Ro-
meo) 4'05'03; 4. Rlzzo (lucchlnt) 4'12'70; 5.lepo!t!
(lucchlnt) 4'35-23.

VElOCITA' IN ~I.ITA
luzz! (es). 19 ogosto 1989
5. luzzl-Sonbuclna
gara volida per lo coppo CsaI
lAt clo •• tflche
Assoluta: 1.1000 (OseIlo Pa10) 3'45'21; 2. C. SCOO
(Oseilo Pa8) 3'46'66; 3. Pecora (lucchint) 3'57'90; 4.
E. SCOO (Oselo Pa9) 3'59'90; 5. D. SCOO (Osello
Pa9-90) 4'00'98; 8. Rino (lucchlnt) 4'12'70; 9. PetsIo
(Ford SIerra Casworth) 4'28'93; 10. NIstrI (Ams)
4'29-45.
G/lUPPO N
eta••• 1150: 1. Copoblonco 5'07'54; 2. Borecco
5'21'75; 3.lonnuu! 5'22'28; 4. Corteone 5'22'85 (M-
Hsu A 112).
eta••• 1300: 1. Vaccaro 4'49'01; 2. Nocero
4'51'18; 3. CavolcanH 4'51'22; 4. Dalee 4'52-10; 5.

USCITA DI STRADA A 140
LUZZI - Iaria naturalmente e felice: «c dire il vero non speravo difar-
cela anche perche e da poco tempo che sono alla guida di una 2 litri.
Avendo una macchina perfetta di assetto e di motore mi sono permesso
di rischiare ed alla fine ho avuto ragione. Peccato non avevo delle gom-
rTU!nuove altrimenti aurei potuto insidiare il record di Tonino Ritacca,
comunque ho coronato un sogno che mi portavo dietro dall'eta di quin-
dici anni. I! Carlo Scola dopo l'uscita nelle prove non ha nulla da recri-
minare: «l'uscita di strada cui sono incappato nelle prove di sabato a
140 kmh douefortunatamente la macchina si e messa di trauerso fer-
mandosi a circa 20 cm dal muretto mi ha noteoolmente handicappato.
Ho riportato notevoli danni e devo ringraziare i miei meccanici se ho
potuto disputare la gara, purtroppo la macchina e risultata inguida-
bile ed hofattofatica per porta ria sina all'arriuo. Certo se avessi avuto
una macchina perfetta poteuo benissimo far segnare il tempo». A Peco-
ra va benissirno il terzo posto:uNoi della Sport Nazionale ci auuicinia-
mo sempre di piu ad inserirci nei primi della classifica assoluta ma in
questa gara terTU!VOmolto Emilio Scola soprattutto dopo la prima
manche delle proue, ma quando Emilio nella seconda non ha preso il
via per noie al motore, e vista la poca partecipazione dei 2 litri era qua-
si certo di salire sui podio e qu.esta tranquulita mi ha portato a far re-
gistrare un tempo di 3.57.90, che ha lasciato sorpreso anche me». O
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tona in alto asinisfra,
si e imposfo a tuai /I
primo degli Scola e
Emilio, sopra,
secondo (Altualfofo).
Claudio Nerini, di
fianco, (FofoResfa) ra
vinfo a Guardia
incoronandosi re del
Sannio

SLALOM GIAGU IAnUTO AD ARDARA

LASlA RE IN (ASA
ARDARA - Franco Lasia su Fiat
X1/9 ha vinto alla grande la prima
edizione del trofeo Citta di Ardara
ottenendo inoltre un grande sue-
cesso personale visto che la corsa,
che da Badu e Cubas porta in pae-
se, si svolgeva pratieamente in ea-
sa sua. Lasia si e tolta la soddisfa-
zione di battere un altro beniami-
no della zona, Salvatore Giagu su
Lancia Beta Montecarlo, il quale
si e classifieato alle spalle del vin-
citore. La vittoria di Lasia non e
mai stata in discussione mentre la
prestazione di Loddo (Fiat 600pro-
totipo), giunto in classifiea gene-
rale soltanto al S. posto, e stata in-
fastidita da alcuni problemi al
cambio. La 1. edizione del trofeo
Citta di Ardara ha eomunque ri-
scosso un grande sueeesso di pub-
blieo ehe tra le vittorie piii signifi-
cative quella di Antonello Piras
sul1a intramontabile A112 ehe ha
prevalso nella classe l1S0 del
Gruppo A su un lotto di concor-
renti partieolarmente agguerrito
e di Giovanni Perez ehe si e impo-
sto nella classe 2000 del Gruppo N
dove tutti i eoncorrenti erano al
volante delle Renault S Gt Turbo.

Gianni Olandi

SlALOM
Ardoro (Ss).12 ~ 1990
1. TroflO Cllta dl Ardara
~cla.s/tIche
Also/ula: 1. laslo (Rat X 1/9) 99,87; 2. GIagO (lancia
Beta Montecarto) 102,19; 3. Perez(ReoouH 5 Gt Turbo)
104,94; 4. Cuccheddu (RenauH 5 Gt Turbo) 105,40; 5.
loddo (Rat 6(0) 107,41; 6. Fots (RatX 1/9) 110,10.
GRUPPO N
ela ••• 1150: 1. POIN 115,83; 2.ArN 118,60; 3. Masata
121,68; 4. Dore 126,99; 5. Canu 128,61 (tUIHsu A112).
ela ••• 1300: 1. Serra 113,81; 2. SoInas 119,25 (tUIHsu
Peugeot 205 Rattve).
ela ••• 1600: 1. Sotgla (Opet Cooa GsI) 117,60.
ela ••• 2000: 1. Pala (Rat A.bartlll30) 115,12; 2. soe-
chela (Opet KadeH G~ IĆY) 115,24.
ela ••• oI1To2000: 1. Perez 104,94; 2. Cuccheddu
105,40; 3. Doneddu 111,85; 4. Dllorenzo 113,22; 5. Ser·
ra 116,91 (tUIHsu RenauH 5 Gt Turbo).
GRUPPOA
CIo••• 1150: 1. Plras 113,26; 2. Marronll1439; 3. Mar·
rone 116,78; 4. Gudenzt 118,03; 5. Seemo 124,92 (tUIH
suA112).
ela ••• 1600: 1. seddone (Rat Uno) 123,93.
ela ••• OI1TO1600: 1. Doneddu (RenauH 5 Gt Turbo)
110,86; 2. Sou (Opet Manta Gte) 118,39.
GRUPPO SPfCW!
ela ••• 1000: 1. Dore (Rat 127) 122,77.
CIo••• 1150: 1. AngtOI (Autoblanchl A 112) 114,18; 2.
M. Serra (Rat 127) 115,47; 3. G. Serra (Autoblanchl A
112) 118,29; 4. Metont (Aa 1IlImO)124,90.
CIo••• 1300: 1. VlalanH (Rat 128) 113,95; 2. Secchl
(Rat 127) 124,19.
CIo••• 1600: 1. Cannoni (Talbot lotus) 126,71.
CIo••• 2000: 1. Glagu (lancia Beta Montecarto)
102,19; 2. Martlnez (Volkswagen GoIQ 111,97.
PROTOTtP!
CIo••• 1000: 1. Cadeddu (Rat 6OO)116,77.
ela ••• 1600: 1. Busonero (Rat X 1/9) 118,12.
CIo••• 2000: 1. laslo (Rat X 1/9) 99,87; 2.l0dd0 (Rat
600 loddo) 107,41; 3. FOIS(Rat X 1/9) 110,10.

SOLO TERIO CARIONE PILOTA DELSUD

PER NERINI
COPPIA D'ASSI
GUARDIASANFRAMONDI-La
«campagna del Sannio» eondotta
dal pratese Claudio Nerini si e
eonclusa eon pieno suceesso. In-
fatti il portacolori della Sport e
Motori su Fiat X 1/9 2000prototipo
ha bissato la vittoria di Cusano
Mutri, aggiudieandosi il 3. Trofeo
Citta di Guardia Sanframondi, ga-
ra valida per il Trofeo d'Italia Cen-
tro Sud, la Coppa Csai S. zona ed il
campionato Sud Italia Slalom, or-
ganizzata dal Motor Park di Bene-
vento, in eollaborazione eon la Fe
Guardiense e la locale ammini-
strazione. Nerini si e imposto eon
estrema autorevolezza, miglioran-
do anehe di 3 seeondi il suo «cro-
no» nella seeonda manche. Fissan-
do il nuovo primato della gara in
2'23"99, dieci seeondi sotto il tem-
po ottenuto da Arduini nella pas-
sata edizione. n piu acereditato
avversario di Nerini, il euneese
Mauro Scanavino al volante del
prototipo Gmg abitualmente por-
tato in gara da Mozzone ha ehiuso
eon un distaeeo di ben S"S2,poten-
do opporre ben poeo alla superio-
rita sul eampo del vineitore. n po-
dio e stato eompletato da un eeeel-
lente Giovanni Carbone, autore di
una velocissima prestazione eon
la gia eompetitiva Fiat X 1/9 2000
prototipo preparata da Vineenzo
Catapano. Al quarto posto, sem-
pre ammirevole per eostanza e
grinta, Giovanni De Luca su Por-
sehe 911, vineitore del Gruppo
Speciale. Seguono, il sannita For-
gione su Fiat X 1/92000, ineappato
in alcune penalita nella seeonda
manche, ehe ha preceduto il tosca-
no Ezio Villani al volante della
Fiat Xl/91600 guidata lo scorso an-
no da Perini, Walter Pagliari su
Ams prototipo, il milanese Renzo
Dezza (Ford Eseort Rs) ed il bravo
Mario Gammella (Fiat X 1/9 1600).
Tra le vetture del Gruppo N pri-
mato del siciliano Giuseppe Lacer-
va su Renault S Gt Turbo.

Rosario Moselli

SlALOM
Guorda Sonfronnondl (Bn), 12 ogosto 1990
3. TroflO CIffQ dl Guardla Sanframondl
~ cla.s/tIche
Also/ula: 1. Nenni (Rat X1/9 2000) 143,99; 2. ScorocM-
no (Gmg) 149,47; 3. Carbore (Rat XI/9 2000) 150,78;
4. De luca (Porsche 911) 152,71; 5. FOrgIOne (Rat
XI/9 2000) 153,02; 6. Wtanl (Rat XI/916OO) 153,13; 7.
PogHon (Ams) 157,15; 8. Deua (Fo!d Escon Rs)
158,01; 9. Gommella (Rat XI/9 16OO)158,14; 10. Au-
riemma (RenauH 5 Gt Turbo) 159,03.
GRUPPO N
Cla••• 1150: 1. \occartno 173,08; 2. Tanora 174,36;
3. D. CoppoIa 175,26; 4 MIccIo 177,31; 5. Russa
177,61; 6. TaranHna 180,96; 7. Cappetll182,23; 8. Gor-
gone 192,57 (tUttI su A 112).
ela ••• 1300: 1. loccoro 172,59; 2. Songh.rolo
173,37; 3. M. CoppoIa 175,99; 4. Pepe 180,84; 5. G.
NO>1eIO182.48 (tUttI su PeugeoI205 RaIIye).
CIo••• 1600: 1. Ca~1o (Peugeot 205 GH) 174,19; 2.
Gradili (Alfa 33) 183,25.
ela ••• 2000: 1. Camevole (Peugeot 309 Gh)172,67;
2. lombordl (Peugeot 205 GH) 174,03; 3. tannottt
(Opet KadeH G~ 16v) 185,71.
eta... OI1TO2000: 1. locerva 160,26; 2. Tu"no
168,16; 3. Petrlella 169,02; 4. Sborotta 171,78 (tUIHsu
RenauH 5 Gt Turbo).
GNppoA
CIo••• 1150: 1. R. NO-.1eIO177,69; 2. luce<a 191,81;
3. Mascoto 212,34 (tuIH su A 112).
ela ••• 1600: 1. VoHo (Alfasud Sprtnt) 171,30; 2. Bor·
re111176,05;3. lo Foso 176,70; 4. Vorgos 179,31; 5. Fer-
raro (Peugeot 205) 186,07; 6. CutoIo (Opet Corso Sr)
194,31 (tUIHgl aHr!su PeugeoI205 Rattve).
ela ••• oltTe 1600: 1. Aurtemma 159,03; 2. Pogona
165,11; 3. Cllento (Peugeot 309 GH) 165,17; 4. lange!-
la (Peugeot 205 GH) 166,32; 5. DI Martlno 201,34 (tuIH
gtI attn su RenauH 5 Gt Turbo).
GNppo II*late
ela ••• 700: 1. De Pompe\s (Rat 126) 189,33.
ela ••• 1000: 1. C. SPIna (A 112) 171,93; 2. Formisa1o
(Rat 126) 174,63; 3. BOYe(Rat 127) 187,35.
CIo••• 1150: 1. Forino 167,04; 2. G. spino 169,99; 3.
8orzocchlellI74,34; 4. Esposito (Rat 127) 175,42; 5.
Testa 177,78 (tUIHr;j aHr!su A 112).
ela ••• 1300: 1. lO\Jrenza (SImCORal'( 2) 166,03; 2.
Noppo 171,64; 3. Reo (Rat 128) 175,88; 4. COPrtOnI
181,35; 5. Sorna1ara (Rat 128 coupe) 184,11; 6. ccso-
ria 197,77 (tUttI gH aHr!su Rat XI/9).
CIo••• 1600: 1. >,1llanI153,13; 2. Gomme\lo 158,14;
3. 8ondloo 162,05; 4. 8occ1a 163,26; 5. Moglo 168,97;
6. DI Palma (Allasud TI) 183,81; 7. Gerocl189,62 (tUIH
gll aHr!su Rat XI/9).
ČIo••• 2000: 1. Deua (Fo!d Escort Rs) 158,01; 2. NI-
nunzlola (Alfa Gto) 170,62; 3. Cardone (Rat XI/9)
172,48; 4. AmmIrOII 0NI Golf GH) 175,53; 5. Sorocco
(AJIO Gt lunlor) 176,81; 6. Compogna (Opet KadeH
Gte) 177,14; 7.lorzettt (Rat 1IlImO)178,97.
ela ••• oltTe 2000: 1. De luca (Porsche 911) 152,71.
PROTOTlPt
CIo••• 1000: 1. PaIornbo 161,36; 2. Maresca 170,11;
3. Seno1ore 181,18; 4. DI Valo (Rat SOO)182,36 (TutttgH
aHr!su Rat 6OO).
ela ••• 1600: 1. VlsconH (Rat X1/9) 167,11; 2. Ambro-
sane (Allasud TI) 194,22.
ela ••• 2000: 1. Nertnl 143,99; 2. Scono-.1no (Gmg)
149,47; 3. Corbone 150,78; 4. FOrgIOne 153,02; 5. PO-
gilon (Ams) 157,15; 6. ToI\s 163,28 (91 atrt su Rat
XI/9).
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Pi5i)AL
~LOCI<@
preve#tJto
L'ANTIFURTO
PER AUTO
DEGLI ANNI 90
Semplicissimo da usare, il Pedal
Block e disponibile in due versioni:
• eon serratura da 750.000

combinazioni
a Lit. 116.000 + IVA

• eon serratura da 300.000.000di
combinazioni

a Lit. 152.000 + IVA

Nei migliori punti vendita altamente selezionati
Pedal Block: Via Capo Passero, 3 - 00122 Ostia L. (RM)

Tel. 06/5622789 - Fax 5601463

TURBDgCRR
Via 1° Maggio. 21
40011 ANZOLADEll'EMILlA (Bologna) ITAlY
~ (051) 73.13.93 - Telefax (051) 73.21.52Kits sovralimentazione

Motori diesel ebenzina

m
II'~.~ 1\' kits

. Intercooler
su motori turbo di serie

KIT INTERCOOLER
BMW 524 TO INIEZIONE ELETTRONICA

PETRI AUTOFFlCINA
F,renze 0551611134

OFFICINA SPECIALlZZATA

DAVIDE PAVlA OFF. OLD FARM CORSE S. CARBONI SERV. GARRm KKK TURBOPOWER
Caslelnuovo Don Bosco 01119876459 Zibido S. Giacomo (MI) 02J90002099 Roma 06/3390268 Marino (ROMA) 06/9386000

CONC. PIEMONTENAL D'AOSTA OFFICINA SPECIALlZZATA PUNTO VEN.lOFF. SPEC. OFFICINA SPECIALlZZATA

SISTEM TURBO BOCCEA 414 SERVICE I.r.l. F.LL! BENICCHI ITALCAR SERVICE
Roma 06/2598776 Roma 06/6962408 Prato (FI) 0574/591853 Arezzo 0575133383

OFFICINA SPECIALlZZATA SETTORE FUORISTRADA OFFICINA SPECIALlZZATA OFFICINA SPECIALlZZATA

AUTOTECNICA A. D'ANDREA D. PEZZOLLA OFF. FONTANA PIETRO OFF. S. BONNICI OFF.
Potenza 09711470320 Fasano (BR) O8On91581 Casapesenna (CE) 08118926203 Catania 095/533453

OFFICINA SPECIALlZZATA OFFICINA SPECIALlZZATA OFFICINA SPECIALlZZATA

FUORIIL FAVORITO TRUSCELLO

GIAMBOI SALE
PRIMO LA SCALffiA
SCALETIA ZANCLEA - E bastata una sola
manche al messinese Alfredo Giamboi per ag-
giudicarsi la 1. edizione dello Slalom Scaletta
Zanclea, organizzato dalla scuderia Turbomark
Team in collaborazione con l'AC Messina. Alla
gara, vali da per il campionato siciliano, hanno
dato la loro adesione i migliori specialisti e tra i
favoriti figuravano i due siracusani Melluzzo e
Fazzino che stranamente, dopo aver verificato,
rinunciavano a prendere il via preferendo tra-
scorrere una giornata di villeggiatura. La gara
pur perdendo due tra i favoriti e stata agonisti-
camente avvincente. La prima manche prenđe-
va il via eon ritardo a causa di un incidente ca-
pitato al messinese Truscello che in questa gara
voleva ben figurare per riscattarsi delle polemi-
che che lo avevano coinvolto in quella prece-
den te di Novara di Sicilia. La sua Fiat Xl/9 e an-
data fuori strada finendo la corsa appoggiata ad
un albero senza alcuna conseguenza per il pilo-
ta. Alla guida di una Fiat Xl/9 1600 iscritta nel
gruppo speciale il vinci tore ha avuto ragione
dellombardo Pagliari (AMS 2(00) che volentieri
ha approfittato delle vacanze estive per correre
nel sud. Anche se eon poco margine di vantag-
gio il tempo di Giamboi ha resistito anche nella
seconda manche che il pilota non ha portato a
termine a causa di uno svarione a meta del per-
corso. Il terzo posto del podio lo conquistava il
catanese Palumbo che riusciva a precedere eon
la sua Fiat Xl/9 uno stuolo di vetture gemelle
eon in testa Basilej seguito da Paffumi della
Crono Corse; Geraci, Pulvirenti, Antonino e
Vaccaro. Tra i primi dieci l'ottimo Faro eon la
piccola ma potente Fiat 126 e Mangano su Fiat
127.AZappala (A 112)andava il Gruppo N men-
tre Bongiovanni (Peugeot 205 Gti) conquistava
il primato nel Gruppo A. A fine gara 45 i concor-
renti classificati. JIA' tt Rma eo ussa
SlAlOM
Scaletta Zancleo (Me), 19 ogaslo 1990
1. Salom Scalella Zanelea
gara nazionale
L. closslflche
AlsoIuIa: 1. Gklmbol (Rat XI /9) 119,08; 2. Pagilan (Ams) 120.09; 3. po-
lumbo (Rat XI /9) 122,03; 4. 8asi1e (Rat XI /9) 124,02; 5. Palfuml (Rat
Xl/9) 124,04; 6. GerocJ (Rat Xl/9) 124,06; 7. A PuMrenn (Rat Xl/9)
125.09; 8. Vaccaro(Rat Xl/9) 127,05; 9. faro (Rat 126) 128,02; 10. Mon-
gano (Rat 127) 129,03.
GRUPPON
CIo ••• 1150: 1. Zappolć 130.02; 2. Testa 135,05; 3. ucitro 136,06(Mtlsu
A 112).
CIo ••• 1300: 1. 8attogllo (CItro9nkl. Sport) 140,07; 2. DegI6 (Peugeot
205 RoIIye) 141,00; 3. Seno (PeugeoI2051101f(e) 149,05.
CIo ••• 2000: 1. Pepe(PeugeoI205Gn) 131,01; 2. 8orbeft(0peI kaclett
Gsl) 134,09; 3. Ilussa (PeugeoI205 GII) 145.02.
CIo ••• 2500: 1. Pando:tlno 134,02; 2. Miroblle 135,087; 3. Posonte
147,08 (MtI su Renault 5 GI TUIbo).
GRUPPOA
CIo ••• 1150: 1. Bertuccell 134,01; 2. Ienno 134,05; 3. Carusa 143,05
(MtI suA 112).
CIo ••• 1600: 1. 80ngi0Yannl (PeugeoI 205 Gn) 133,09.
Cio ••• 01lTe 1600: 1. Conn (Opel Manla) 137,08; 2. Cambdo fYN Golf
Gn) 143,05; 3. 8U1Q1o(Rat RHmO130) 148,00.
GRUPPO SPfCW.E
Cio ••• 700: 1. faro 128,02; 2. Monaco 142,00; 3.Alla 144,00 (MtI su ACI
126).
Cio ••• 1000: 1. luc (Rat Pando) 137.02.
Cio ••• 1150: 1. Mangano 129,03; 2. Slumlolo 201,00 (MtI su ACI 127).
Cla ••• 1300: 1. Palumbo 122,03; 2. 80slle 124,02; 3. Paffuml124.04; 4.
Voccoro 127,05; 5. S.PuMrenn 129,06; 6. 8O!gIO(Rat 128) 131,08; 7.lrolo
132,01; 8. Gklncanl (Simco R2) 134,00; 9. Evolo 136.00; 10. De Fronce-
$CO (Simca R2) 166,00 (MtI gH altJ1su Rat Xi /9).
Cla ••• 2000: 1. Clllan (lancia Bela Monlecano) 139,05.
Cio ••• 011I. 2000: 1. TroIa (Opel Kadett) 143,06.
PROTOTIPI
Cla ••• 2000: 1. Pagilan (Anu) 120.09; 2. Ambroglo (Prolospoda)
129.06; 3. la Manila (Rat XI /9) 152,06.



NOTIZI ARIO eSAI
Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio tenendo
presente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a trattare gli stessi argomenti esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

RlEPlLOGOAPPUNTAM----
Si ritiene utile proporre a piloti e organizza-
tori questo breve riepilogo delle riunioni e
delle varie seadenze previste nei prossimi
mesi.
Rlunlonl per la deflnlzlone della regolamen-
I8zlone 1991.
Si rieorda a tutti i piloti ehe sono in eorso di
eonvoeazione le riunioni a cura del Delegato
Sportivo di Automobile Club (Assemblee Pro-
vinciali], alle quali potrete intervenire per
esprimere opinioni e suggerimenti sull'anda-
mento dell'attivita sportiva. Nel easo non ab-
biate rieevuto la lettera di eonvoeazione vi
preghiamo di eontattare il vostro delegato
sportivo. A queste riunioni seguiranno quelle
indette dai Delegati Regionali (Assemblee
Regionali) ehe dovranno produrre, entro il 22
settembre, le proposte da far pervenire alle
Segreterie delle Sottoeommissioni.
Sempre entro il 22 settembre dovranno giun-
gere alle S/Commissioni le proposte degli
Enti ed Assoeiazioni membri del Consiglio
Sportivo Nazionale. Le S/Commissioni av-
ranno quale seadenza 1'8 ottobre per esarni-
nare le proposte ed elaborare un doeumento
di massima che sara inviato ai membri del

(Aggiornamento al
20/8/1990)

PrioritiI Flsa
1. elenco
Arletti Fabio; Biasion
Massimo; Cerrato
Dario; Fiorio Ales-
sandro; Tabaton Fa-
brizio.

2. elenco
Capone Carlo; Del
Zoppo Giovanni; Fer-
recchi Maurizio;
Grossi Giuseppe;
Liatti Piero; Vicario
Luca; Cunico Gian-
franco; De Martini
Paola; Rayneri Mi-
chele.

PrioriIiI Csal
1. elenco Rally lnter-
nazlonall
Aghini Andrea; Ales-
sandrini Paolo; Ben-
tivogli Bruno; Calde-
roli Roberto; Cusi
Corrado; Dalla Pozza
Luigi; Deila Pier
Giorgio; Deila Ro-
meo; Dionisio Er-
manno; Ercolani
Massimo; Fassina
Alessandro; Galli
Carlo; Grassini Vare-
no; Grossi Giuseppe;
"Lucky••; Miele Mau-

ro; Panontin Mario;
Peduzzi Rocco; Ros-
selli Roberto; Rossi
Maurizio; Zanussi
Andrea; Zenere
Gianmarino.

2. elenco Rally Inler-
nazlonall
Abini Paolo; Ambro-
soli Luca; Ameglio
Danilo; Andreucci
Paolo; Barchiesi
Alessandro; Bensi
Franco; Bertone En-
rico; Bettanin Rober-
to; Bolognesi Fabio;
Bossini Giacomo;
Braccini Giordano;
Caldarola Domenico;
Caneva Vittorio; Ca-
ranna Leonardo; Ce-
lesia Remo; Chiti Ti-
ziano; Doni Giovanni;
Fabbri Paolo Fabri-
zio; Fabbri Stefano;
Gatti Marco; Goggia
Roberto; Griotti Da-
niele; Guggiari Enri-
co; Lenci Mauro;
Maioli Giuliano; Ma-
neo Massimo; Man-
frinato Giovanni; Mo-
randini Carlo; Muna-
ri Franco; Noberasco
Gabriele; Ogliari
Giacomo; Orioli Edi;
Pianezzola Gilberto;
Serena Pierluigi; Si-

Consigllo Sportivo Nazionale. Nei giorni 20 e
21 ottobre. in una sede ehe verra comunicata
in seguito. si svolgera il Consiglio Sportivo
Nazionale al quale saranno ammessi i Dele-
gati Sportivi di AC e le S/Commissioni. Sue-
eessivamente, in base agli indirizzi del
C.S.N., le S/Commissioni dovranno formula-
re entro la fine di ottobre le proposte definiti-
ve per la regolamentazione 1991. L'ultima ta-
se sara quella relativa alla riunione del Co-
mitato Eseeutivo della CSAI, ehe approvera
la regolamentazione sportiva e teeniea 1991.
Calendarlo Sportivo Nazlonale 1991.
Nelle pag ine CSAI su Autosprint 31 e 33/34
sono state pubblicate le informazioni relative
all'iserizione al Calendario Sportivo Nazio-
nale 1991. Si ritiene utile rieordare le date piu
importanti:
- Le riehieste dovranno pervenire alla CSAI
di Roma o Milano entro il 29 settembre 1990.
Tali richieste saranno le sole ad essere pre-
se in considerazione in fini dell'assegnazio-
ne delle validlta nazionali 1991, ed avranno
anehe la priorita nell'eflettivo inserimento a
ealendario rispetto alle domande presentate
tardivamente. Limitatamente ai Rally ed alle

psz Mauro; Stagni
Mario; Stagno Anto-
nio; Taruffi Prisca;
«Tony••; Travaglia
Renato; Turri Pierlui-
gi; Vita Gian Luca; Zi-
gliani Rizziero.

1. elenco Rally Na-
zionali

Barbitta Giuseppe;
Benazzo Roberto;
Bertola Walter; Biz-
zarri Stefano; Boetto
Graziano; BOlIini
Alessandro; Cerato
Mauro; Cimolai Ro-
berto; Ciracl Vito;
Colbrelli Lorenzo;
Eugeni Walter; Di Mi-

celi Cristoforo; Du-
berti Paolo; Giorda-
no Edoardo; Grazioli
Angelo; Gregis Mi-
chele; Immovilli Cor-
rado; Locatelli Anto-
nio; Longhi Piero;
Manfrinato Antonio;
Mastantuono Guido;
Mattei Antonio; Mat-
tia Filippo; Pasutti
Paolo; Tarulli Ange-
lo; Testori Marina;
Tumino Giovanni;
Zordan Antonillo;
Zucchetti Carlo.

2. elenco Rally Na-
zlonalI
Agostoni Emilio; An-

Variazioni di calendario
settore Fuoristrada

FUORISTRADAPROPRIAMENTEDETTO4x4
26/8/1990: PalaganoFuoristrada Club - Palaga-
no (Mo) - Coppe Csai - Annullata

23/9/1990: Panzer Club Prato - Coppe Csai -La
gara si eHettuerapresso il Crossdromo ••Mira-
valle••di Montevarchi (AR)enon presso I'Auto-
drame del Mugello (chiuso per lavori)

FUORISTRADATRIAL 4x4
23/9/1990: Gara CoppeCsai Trial 4x4 - rinviata
al 30/09/1990

es
vetocna su Terra, per ogni competizione
I'Organizzatore dovra comunicare, entro il
31 dieembre 1990, il nome del Direttore di
Gara.
- Le riunioni per la definizione del Calenda-
rio Sportivo Nazionale 1991 si svolgeranno il
17 e 18 novembre aRieeione, presso I'Hotel
Mediterraneo, p.le Togliatti 1 tel.
0541/605656.
Certlflcatl dl origine.
Nelle pagine CSAI su Autosprint 19, 27 e
28/29 sono state pubblieate le norme relative
all'adozione dei Certifieati di Ori gine. La
CSAI ha stabilito ehe I'entrata in vigore per
l'uso di tali eertifieati scattera INDEROGA-
BILMENTE dal 1. gennaio 1991 per tuUe le
vetture previste, ovvero gruppi C1, C2, C3,
Sport Prototipi, Prototipi (ex Sport Naziona-
le), Formula Libera, F. 3, F. 2000, F. Alfa Bo-
xer, F. Panda Monza, F. Fire Monza, F. Fiat
Abarth e F. Italia. Le verifiehe per il rilaseio
dei Certifieati d'origine saranno eflettuate in
questi autodromi alle seguenti date: Pergu-
sa 20-21 settembre; Varano 8-9 ottobre; Val-
lelunga 9-10 ottobre; Levante 21-22 novem-
bre.

cona Alessandro;
Bandini Luciana;
Biaggioni Fabio; Bor-
dignon Debora; Bo-
sero Roberto; Cam-
pochiaro Sergio; Ca-
parrelli Mario; Co-
lombo Francesco;
Compierchio Marina;
Fagiolo Mario; Fassi-
telli Ludovico; Gec-
chele Tiziano; Guari-
no Carmelo; Muller
Peter; Muner Edoar-
do; Napolitano Bar-
bara; Pasetto Ilaria;
Scattolon Paolo; Spe-
ranza Stefano; ••Su-
sy» ; Tradico Filippo;
Tramontana Giusep-
pe.

Elenco deIle prlorltil
dl zona - Rally NazIo-
nalI

Nel seguente elenco
non sono ancora
compresi i vincitori
dei Campionati Re-
gionali Rally.

1. Zona
Borsa Tiziano; Ciriot-
ti Giorgio; Fassio Al-
berto; Ollino Luigi.

2. Zona
Cassinis Franco;
Cazzola Roberto;

PILOTI PRIORITARI RALLY 1990
Orengo Alberto;
Scarpenti Gino; VaIli-
no Claudio; Sogno li-
vio.

3. Zona
Conti Franco; Curnis
G. Luigi; Fassitelli
Fabrizio.

4. Zona
Cailotto Silvia; Con-
tardi Mara; Cordloli
Corrado; Lorenzetto
Maurizio; Novello
Massimiliano; Soppa
Ezio; Vallisneri Gu-
glielmo.

S.Zona
Agresti Marco; Bian-
chi Serena; Danti Fa-
bio; Galli Roberto;
Nesti Alessandra;
Parra Vincenzo; Van-
noni Maria Grazia.

6. Zona
Arciero Elio; Capora-
li Vito Antonio; Evan-
gelista Antonio; Rosi-
na Stefano; Sampie-
tro Flavio.

7. Zona
Caristi Cosimo; Giuf-
frida Antonio; «Kar-
mencioff ••; Sollano
Gaspare.



T ---
ESTE

IMSA IL PILOTA DELLA NISSAN INDOVINA LE GOMME GIUSTE

GEOFF BRABHAM
MAGO DELLAPIOGGIA
ELKHART LAKE - Geoff Brab-
ham ha puntato sulle condizio-
ni atmosferiche, non montando
le gomme da pioggia sotto un
cielo che minacciava pioggia e
ha ottenuto la sua quarta vitto-
ria stagionale nell'lmsa, eon la
Nissan Gtp 90 suI tracciato di
Road America. Brabham per i
39 giri di gara, pari a 250 km, ha
tenuto una media di quasi 182
kmh battendo Davy Jones e la
sua Jaguar di quasi 23 secondi.
AI terzo posto si e c1assificato
Juan Manuel Fangio II, alla
guida di una Toyota Gtp, segui-
to da James Weaver eon l'unica
Porsche 962 in gara. La pioggia
caduta copiosa prima della ga-
ra aveva indotto gli organizza-
tori a ridurre la corsa a una in-
vece di due manche di 250 km.
Jones, illeader iniziale, si e fer-
mato per montare le «ram» al
24. giro, pero la mescola assai
tenera cominciava a surriscal-
dare man mana che la pista si
asciugava. Jones ha detto:
«Quando e arrivato
il momento per la
mia sosta ai box, ri-
tenevo che i pneu-
matici da pioggia
fossero la scelta
gius ta. Stava pio-
vendo sulla parte
bassa del tracciato
e c'era foschia in
quella alta. In piti il
team aveva ricevu-
to delle previsioni
meteorologiche che
indicavano il pas-
saggio di un tem-
porale, ma non e
stato cosi». A sette
giri dalla fine Brab-
ham ha preso il co-
mando, senza avere
pili rivali diretti.
Brabham ha cosi
commentato la sua
ventiquattresima
vittoria nell'lmsa.
«La pista era molto
scivolosa, ma non
ho voluto cambiare
le gomme durante
la sosta ai box,» ha
spiegato. «GIi slick
che montavo erano
caldi enon volevo
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la nuova Nissan lxt90 (sopra) ha colto a Elkhartlake una netto vitloria
nell'lmsa. Vilarino a St.Ursanne,nel/'altra pagina (Action), si e laureato
campione europeo della Montagna eon due gare di anticipo

passare adelle gomme fredde.
Ero sorpreso di raggiungere
tanto in fretta Davy, e stato al-
lora che mi so no reso conto che

SCHIERAMENTO IMSA
Hlssan Gtp zxt90

(6rabham)
1'54'606

Hlssan Gtp zxt 90
(Rabinsan)

1'55'462

Jaguar Xjr10
(D<rIY Janes)

1'55'513

Jaguar Xjr10
(Nielsen)
1'56'527

Porsche 962C
0Neaver)
1'56'805

Splce Se90·Chevrolel
(Cachran)

1'57'995

Eagle loyola Gtp
(FangioII)
1'58'731

Eagle loyola Gtp
(Moron)
1'59'274

Splce Se90·Chevrolel
(Tay1or-Miller)

1'59'954

Hlssan Gtp zxt
(JohnPauljr.)

2'06'648

Splce Se89·Ponllac
(Hotchkis-Adams)

2'08'606

Splce Se87·Bulck
(lopez-Johnstone)

2'08'762

Splce Se90·Ferrari
(Rnotlo-Melgrati)

2'08'972

Splce Se88·Bulck
(Knotl·Pace)

2'10'700

Splce Se90·Ferrarl
(Tennyson·Marvin)

2'11'590

Kudzu·Bulck
(Morgan-Hessert)

2'12'566

Splce Se87·Bulck
(Katz-Bonner)

2'14'699

Argo Jm16·Mazda
(Jellinekjr.-Grooms)

2'17'110

Argo·Mazda
(Schmidt-6riody-Schmidt)

2'24'842

il gioco d'azzardo eon le gomme
era sensato. Sono riuscito a sta-
re lontano dai muretti». A tre
gare dalla fine, Brabham e mol-
to vicino al suo terzo titolo pilo-
ti consecutivo nell'lmsa Gtp, in-
fatti ora si trova in testa davan-
ti al suo compagno di squadra
Chip Robinson, che si e classifi-
cato 9. in seguito a un testaco-
da, eon 168 contro 139 punti. I
vincitori della divisione Lights,
Martino Finotto e Ruggero Mel-
grati su Spice-Ferrari hanno
usato la stessa tattica di Brab-
ham, scegliendo gli slick non 0-
stante la minaccia di pioggia. Il
duo italiano si c1assificato 110

assoluto.

IMS6.

Elkhort lake, 19 ogosto 1990
12, gara del camplonalo
La elasslflea: 1.Nlssan Gtp zx! 9Q(Brobham) 39 girt
alla media dl 181,99S;2Jaguor Xjr10 (fXNI Jones)
022'932; 3.Eagle loyola (Fangto II},4.Porsche 962C
(yiOOler}, 5.Nlssan Gtp zx! (John Paul jr.); 6Jaguor
Xjr10 (Nielsen) o 1 glro; 7.Splce Se9Q.CheYralet(Co-
chron) o 1 glro; 8.Splce Se89-Ch1M01et(Toytor) o 1
glro; 9.Nlssan Gtp zx! 9Q(Robinson) o 2 glrt; 10.Eagle
loyoto (Moran) o 2 glrt; 11.Splce Se90-FelTOrt(Rnot·
to-Melgratt) o 4 glrt 1. neno dMsIane light.

Le elasslflche dl eamplonato
ptlolt: 1.Brabham 168; 2.RobInson 139;3.fXNI Jones
114; 4.Nlelsen 100; 5.Cobb 94.
Costruttort: 1.Nissan 209; 2Joguor 159; 3.Toyoto
146; 4.Porsche 112; S.CheYroIet77.
DIvIsione Light pllolt: t.topez 200; 2.Melgratl e A-
nano 150; .4. Morgan 119; S.Velz 10S.
DlvIslone Light costruttort: 1.Bulck227; 2.Ferrort182;
3.Mazda 74; 4.PonHoc 66; S.Chevrolet 32.

(RISI DI GOMME
DELLA FERRARI F40
NELL'IMSA GTO
ELKHART LAKE - Steeve Millen
alla guida di una Nissan 300ZXha
superato la Ferrari F40 di Jean
Pierre Jabouille a tre giri dalla fi-
ne in testa alla corsa Imsa GTO,
disputatasi su una distanza di 24
girl, pari a 153 km, sui circuito di
Road America. Jabouille, che si e
classifieato secondo a 2"455 dal
vinci tore, si e trovato in testa alla
corsa per ben due volte tra 1'8.e il
14.e dal16. al 21. giro, ma ha perso
terreno quando la pista si e asciu-
gata. Jabouille ha detto: «Le gorn-
me da pioggia hanno dato dei pro-
blemi quando la pista si stava
asciugando, quelle anteriori era-
no anda te, quindi l'inserimento in
curva era assai difficile. Avrei vo-
luto 4-5 giri di pili di pioggia»,

IMS6.GIO
Elkharl Lake, 19 ag05lo 1990
10. gara del camplonato
La elaulflea: 1. MIlIen (NIssan 300 be) 24 glrt alla
media dl 150,550 kmh; 2. Joboullle (FeITOrtF40) o
2'455.

TORNA IN VETTA
HAKKINEN
NELLA F.3 INGLESE
OULTON PARK - Mika Hakki-
nen ha riconquistato il comando
del campionato britannico di F.3,
scavalcando il connazionale finni-
co Mika Salo. A Oulton Park il pi-
lota del West Surrey Racing ha ot-
tenuto una netta vittoria, mentre
tre dei piloti in lotta per il terzo po-
sto nella c1assifica provvisoria
della serie sono stati eliminati da
una collisione al primo giro, Hak-
kinen aveva conquistato anche la
pole position eon un tempo di
1'27"85, dopo un acceso duello eon
Salo (solo 12. nella prima sessione
per noie all'accensione). Fittipal-
di, che dimostra una sempre mag-
giore fiducia in se stesso man ma-
no che sta imparando a eonoscere
i circuiti, e Kox hanno occupato la
seconda ma, seguiti da Robertson
e Stewart. E stata invece nuova-
mente ritirata la Reynard 9038
evoluzione, mentre erano soltanto
due le 903 presenti neUa griglia di
partenza dominata dalle Ralt. Al
via, i due fmnici hanno preso subi-
to il eomando, alle loro spalle a
meta del primo giro Fittipaldi e fi-
nito in testacoda, seatenando una
eollisione ehe ha eoinvolto Robert-
son, Kox, Higgins e Ayles. Fittipal-
di, Robertson e Kox sono usciti di
scena, mentre Higgins e Ayles so-
no riusciti a portare le loro mono-
posto danneggiate almeno fino ai
box. Dopo di cio ci sono stati due
testacoda di Tanaka, poi eostretto
al ritiro. Hakkinen, avviato verso
la vittoria, ha distanziato Salo ne-
gli ultimi giri, tagliando il traguar-



do eon 2"72 di vantaggio. Paul Ste-
wart ha finalmente segnato di
nuovo dei punti ... pero, forse, si
aspettava qualcosa di pili dopo i
lunghi test fatti a Oulton Park di
recente.

fORMUlA 3
Ou~on Pall<.12 agosto 1990
12, gara del camplonalo brHannlco
La classlflca: 1. Holddnen (Ro~ 1?134.Mugen)20 glO
In 29'50'60 0110media dl 179,17 kmh; 2. Solo (Ro~
1?134-Mugen)29'53'32; 3. McGolI (Ro~ 1?134-Mugen)
30'00'91; 4. Stewart (Ro~ 1?134-Mugen)30'07'41' 5
Adqms (Ro~ 1?133·V\ySpIess) 30'10'58; 6. Nado (lion
1?13.\-Mugen)30'18'69; 7. Westwood (Ro~ 1?134-Mu·
gen) 30'18'90; 8. Gene (R6'/OOrd 903·V\y Spless)
30'28'40; 9. Hewporth (Ron 1?133·V\ySpiess) 30'38'02'
10. R1ckeH(Ron 1?133·V\ySpIess) 31'07'58. '

o GIlO pl':' •• !oce: Holddnen In 1'28'590110 media
ej 181,08 kmh.
La classlflca dl camplonaia: 1. Holddnen 81; 2. So-
lo 79; 3. Robertson 37; 4. AttIpoldl 25; 5. Kox 24; 6.
Adams, McGoII e stewart 12; 9. WolWick 10; 10. HIg-
g1ns9; 11. Tanaka 8; 12. Nado 3; 13. Genes 1.

ASCH RITROVA
LA VITTORIA
NELLA PORSCHE CUP
NURBURGRING - Sembra che
Roland Asch abbia nuovamente
trovato piacere nel disputare la
Porsche Cup. Infatti Asch ha eon-
quistato al Nurburgring una bella
vittoria dopo una gara molto com-
battuta, battendo OJaf Manthey e
Stefan Oberndorfer, che lo han no
messo sotto pressione quasi per
I'intera distanza della corsa. Pero
alla fine il campione in carica del-
la Porsche Cup ha approfittato di
un serrato duello tra Manthey e
Oberndorfer, che gii ha permesso
di guadagnare un leggero margi-
ne.

POIISCHECUP
Nuibrurgrtng, 19 agosto 1990
9, gara della Porsche Cup
La classlflca: 1.A$ch 23 glri In 43'10'43 0110medlo
ej 145,235; 2. MonIhey o 2'37; 3. Obemdiorfer o
12'53; 4. Pacher 016'33; 5. Von Gortzen o 18'60; 6.
Oestrelch o 21'98; 7. Muller 024'48; 8. Elchoonn o
27'33; 9. Lond o 28'71; 10. Luhr o 29'07.

O GIlO pl':' •• toc.:Von Gortzen In 1'51'45 0110me-
dio dl 148, 771.

NELLA NASCAR
MARTIN CONSOLlDA
LA LEADERSHIP
BROOKLYN - Mark Martin ha
tenuto in pugno la seconda meta
della corsa Nascar, disputatasi su
una distanza di 400 rniglia sul Mi-
chigan International Speedway a
Brooklyn, vincendo la sua secon-
da corsa stagionale e aumentando
pure il suo margine di vantaggio
in testa al campionato rispetto a
Dale Earnhardt. Martin, alla gui-
da di una Ford Thunderbird e sta-
to in testa per 70 degii ultimi 76 gi-
ri della corsa, svoitasi su 200 tor-
nate del ovale di 2 miglia, battendo
Greg Sacks, che ha preso il posto
di Darrell Waltrip convalescente,
alla guida di una Chevrolet, di 1"7.
Martin si e imposto ad una media

di 223,362kmh in una gara rali en-
tata da sei esposizioni delle ban-
diere gialle. AI terzo posto si e
piazzato Rusty Wallace al volante
di una Pontiac, mentre Earn-
hardt, che aveva condotto la corsa
per la prima meta, ha accusato
problemi di gomme e una fermata
ai box ha fatto retrocedere «Iron-
head» e la sua Chevy dal secondo
all'ottavo posto. Martin, prima di
questa gara, era in testa alla serie
con 10 punti di vantaggio, che ha
ora portato a 48 su Earnhardt. A
questa corsa, disputatasi sotto la
costante minaccia della pioggia,
hanno assistito 60.000spettatori.

NASCAA
Brooki(n, 19 agosto 1990
19, gara del camplonalo
La classlflca: 1. Martin (Ford) 200 giri 0110media di
223,362 kmh; 2. Socks (Chevrolel) o 1'7; 3. Wolioce
(Pontloc}, 4. EIlloH(Ford}, 5. Rudd (ChEMoIel}, 6. AIII·
son (Ford); 7. 8cdlne (Ford); 8. Eomhordt (ChEMolet},
9. Sheperd (Ford}, 10. JorreH (Ford). '
La classlflca dl camplonato: 1. Martin 2854; 2. Eor·
nhardt 2806; 3. 8cdlne 2700; 4.Walloce 2579; 5. She·
perd 2491.

VILARINO
RE DELLE SALlTE
A ST. URSANNE
ST. URSANNE - Dopo la sconfit-
ta patita la settimana prima a
Mont Dore, Andres Vilarino si e
prontamente rifatto nella gara
svizzera di St. Urs anne. Il pilota
iberico non si e accontentato sol-
tanto di vincere, ma ha anche ab-
bas sato di quasi un secondo il re-
cord della gara. Del resto le condi-
zioni climatiche e del fondo stra-
dale hanno permesso progressi
ancora pili marca ti tra le vetture
da turismo, dove Gruppi A ed N
hanno segnato migliorarnenti nel-
l'ordine di 3-4 secondi. Nella pre-
cedente gara di Mont Dore Vilari-
no aveva dovuto arrendersi sia al
pilota francese Bernard Chambe-
rod, che eon una Toj 206Sc gli ave-
va infli tto un distacco di oltre
quattro secondi, che a Marcel Tar-
res, primo assoluto eon la superfa-
vorita Martini Mk56 di F.2 non
ammessa all'Europeo, autore di
un tempo complessivo di 4'47"78
contro il 5'07"57 di Vilarino. Supe:
rata la poco positiva gara di Mont
Dore, eon il successo ottenuto a St.
Ursanne, Vilarino, agevolato an-
che dalle opache prestazioni del
diretto rivale Herbert Stenger, si e
matematicamente laureato cam-
pione europeo della Montagna.

Mentre anche in questo caso la
vittoria assoluta e andata a Mar-
cel Tarres, che eon la sua Martini
di F.2 ha pure stabilito il nuovo re-
cord assoluto del tracciato.

SALITE
5.1Ursonne, 19 ogosto 1990
10, gara del camplonalo europeo
La classlflca dl GNppo C: 1. Vllorina (lola T298)
3'54'67; 2. Dorbelloy (lucchlni 5289) 3'56'66; 3. Pe-
drouo (Prc M89) 4'01'75; 4. steiner (lolo T298)' 5
Regosa (Oseilo P09) 4'10'77. ' .
;~~ N: 1. Plgnard (Ford Sierra Cosworth)

GNPpo A: 1. Buehrer(Ford SierraCosworth) 4'24'06
GNppo I: 1. Boehme (Porsche 944 Turbo) 4'47'83.

Mont Dore, 12 oqosto 1990
9, gara del camplonalo europea
La classlflca dl GNppo C: 1. Chamberod (Toj
206Sc) 5'03'14; 2.Vllorino (lola T298) 5'07'57; 3. De·
puls (lucchinl) 5'10'63; 4. Stenger (Stenger·Sochs)
5'10'79; 5. Regosa (Oseilo P09) 5'14'50.
GNppo N: 1. Grobot (Ford Sierra Cosworth) 6'05'49.
GNppo A: 1. Dosleres (Bmw M3) 5'41'89.
GNPpo I: 1. TohoubrikCN(Peugeo1205 T16).
La classlflca dl camplonato (2' categorta): 1. VI·
Iorino 135; 2. Sienger 77; 3. NesHe Dorbelloy 47; 5.
Pedrouo 42; 6. lriondo 40.
(1'ca!egorfa): 1. ooseres eCharouz 130; 3. Iobou-
brikCN112; 4. Boehme 11O;Hohn 84.

GRAVETT BATTE
ROUSE NEL TURISMO
A BRANDS HATCH
BRANDS HATCH - Robb Gravett
ha ottenuto la sua 7. vittoria eon-
secutiva nel campionato britanni-
co di Turismo a Brands Hatch, ma
solo dopo una dura battaglia eon
Andy Rouse. Gravett e partito dal-
la pole position eon il tempo di
1'31"03, seguito da nove Sierra
Rs500, mentre in 10. posizione si e
qualificata John Cleland, 1. della
classe 2, dando del filo da torcere
alle M3 ufficiali che montavano
gomme Pirelli, nuove per le corse
britanniche. Per quanto riguarda
i pneumatici le Yokohama hanno
conquistato la pole, le Dunlop il
secondo tempo eon la Ford di Bri-
stow, e poi eon la Rouse, le Pirelli
erano terze. Amato Ferrari, 7. in
griglia eon una Rs500 di Eggenber-
ger gommata Pirelli, e pero uscito
di pista gia al primo giro di gara.
Rouse e stato autore di una stu-
penda partenza, seguito da Gra-
vett, Harvey e Bristow. Ben pres to
il duo di testa si e distanziato dal
resto del gruppo. Le due Ford si
sono toccate ripetutamente, pri-
ma che Gravett, eon una manovra
coraggiosa, prendesse il comando
al 9. giro, per tenerlo fino alla fine.
La lotta nella classe 2 e du rata per
tutta la corsa, eon quattro-cinque
piloti ansiosi di togliere il coman-

do a Cleland, 7. assoluto. Nono-
stante tutto Cleland, e riuscito a
imporsi.
TURISMO
Bronds Hatch, 19 agoslo 1990
9, gara del camplona1o brltannlco
La classnlca: 1. Gro;en(Ford Sierra Rs500)15 glri In
23'23'250110 media dl 161,00 kmh; 2. Rouse (Ford
Sierra Rs500) o 0'73; 3. Harvey (Ford Sierra Rs500)o
14'38; 4. Walker (Ford Sierra Rs500)o 20'16; 6. Goo-
de (Ford Sierra Rs500) o 1'03'77; 7. Clelond (Voux·
hall Ca;oller) o 1'17'77; 8. ~r (Bmw M3) o
1'18'83; 9.Allom (Bmw M3) o 1'19'45; ~O.lub'(Bmw
M3) 01'20'13.
O GIlO pl':' •• toc.: GroveH In 1'32'34 0110media dl
165,66 kmh.
La classlflca dl camplonaio: 1. Gra;eH 163; 2. Syt.
:~I;;'\~. Rouse 107;4. Clelond 102;5. Harvey 91;6.

IMPRENDIBILE
SCHU,MACHER IN F.3
AL NURBURGRING
NURBURGRING - Michael Schu-
macher ha fatto festa nella 9. gara
del campionato tedesco di F.3. Il
pilota del team Wts ha ottenuto
una netta vittoria, dopo aver eon-
dotto la corsa in testa dall'inizio
alla fine, giungendo COSI al suo
quinto successo stagionale. Alla
guida di una Reynard-Vw Spiess,
Schumacher ha battuto Otto Ren-
sing alla guida di una Ralt-Vw
Spiess di 3"07. Grazie a questa en-
nesima vittoria, Schumacher ha
aumentato il suo margine di van-
taggio in vetta al campionato, ora
a quota 123 punti, seguito sempre
da Rensing eon 105 punti, quando
vi sono ancora due gare da dispu-
tare. Alle spalle del duo di testa
hanno lottato Peter Zakowski eon
la sua Reynard, ora con motore
Mugen, e Frank Krarner eon la
Eufra-Opel per la terza piazza. Al-
la fine si e irnposto Zakowski, fa-
cendo COSI fare un debutto positi-
vo al pro puls ore Mugen nel cam-
pionato tedesco. Sono stati sfortu-
nati invece i due giovani piloti ap-
poggati dall'Ons (Csai tedesca).
Jorg Miiller, su Reynard-Vw
Spiess, e finito in testacoda gia al
primo giro, terminando poi 12.,
mentre Thomas Rabe, si e dovuto
fermare ai box per sostituire il
musetto, concludendo solo in 21.
posizione. La corsa e stata ridotta
da 23 a 19 giri per rispettare I'ora-
rio di partenza della gara del mon-
diale Sport Prototipi, ma sono sta-
ti attribuiti pieni punti.

fORMUlA 3
Nurburgring, 19 agoslo 1990
9, gara del campionalo ledesco
La classlflca: 1. Schumacher (Reynord 903·V\y
SpIess) 19 glri In 30'55'99 0110medlo dl 167,389; 2.
Renslng (Ron 1?134·V\ySpIess) o 3'07; 3. Zokowskl
(Reynord 903·VWMugen) 010'73; 4. Kramer (Euho
390-Opel) o 12'40; 5. Kelleners (Eufro 390-VWSpiess)
o 25'55; 6. PonctTyrz (R6'/OOrd 903·V\y Spiess) o
29'22; 7. Wemer (Ron 1?134-OpeI)o 30'55; 8. Hessel
(Ro~ 1?134·V\ySpiess) o 36'24; 9. lohr (Ro~ 1?134·V\y
SpIess) o 37'74; 10. Koufmonn (R6'/OOrd903-Opel).

o GIlO pl':' •• Ioe.: Schumacher In 1'36'66 0110me-
dia di 169,337.
La classlflca dl camplonaio: 1. Schumacher 123;
2. ~en~ng 105; 3. Koufomann 69; 4. Ponchyrz 63; 5.
Muller 55; 6. Wemer 47; 7. Kelleners 40; 8. lohr 36; 9.
Hessel e Zokowski 31.
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HAPPY VALLEY:
SABATO SI CORRE
IN NOTTURNA
SULLA pista Happy Valley di Cervia (Ra-
venna) si disputera sabato una gara na-
zionale in notturna. la gara, a carattere
nazionale, sara aperta alle categorie 100 e
125 oltre agli Amatori ma limitatamente
alla 100. Questi gli appuntamenti per le
prossime due settimane:

1 SETTEMBRE
- Pista Happy Valley

Cervia (Ravenna)
100, 125, Amatori 100

2 SETTEMBRE

- Circuito di Rosa (Vicenza)
60,100,125

- Pista Montalto Uffugo (Cosenza)
60,100,125

- Circuito di Casetta
Casetta di Castelnuovo (Si ena)
60, 100, 125

- Pista le Sirene
Cavaglia (Vercelli)
2. Trofeo Dap (1. prova
60,100,125

- Pista di Atina (Frosinone)
50,100,125

- Circuito di Terni
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Gela (Agrigento)
60, 100, 125

- Circuito di Somma lombardo
(Varese)
60, 100, 125

- Autodromo di Varano
Varano de Melegari (Parrna)
8. prova della Superkappa

- Circuito di Castel S.Pietro (Bologna)
Amatori Uisp 100 e 125

- Circuito di Teramo
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di Voghera (Pavia)
Amatori

9 SETTEMBRE

- Circuito di lamezia Terme (latina)
60,100,125

- Pista Salentina
Ugento (lecce)
60, 100, 125

- Pista Winner
Nizza Monferrato (Asti)
60, 100, 125, 135; Amatori

- Circuito di Trequanda (Siena)
60, 100, 125, Amatori 125

- Pista del Sele
Battipaglia (Salerno)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito di S.Margherita
S.Margherita del Belice (Agrigento)
60, 100, 125

- Pista Nuvolari
Curtatore (Mantova)
60, 100, 125

- Circuito di Ripe (Ancona)
60, 100, 125, Amatori
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E IL PIU GIOVANE PILOTA FRANCESE IRIDATO NELLA 100 JUNIOR

DUFOUR GIA SUL E ORME DI PROST
CDN LA vittoria conseguita alonato, Jeremy Dufour (nella to-
toBiondo) Il diventato a 14 anni il primo pilota francese a eon-
quistare un !itolo iridato ne Ila 100 Junior. Ad essere sinceri
nessuno (neppure gli attenti osservatori francesi) si aspettava
di vedere il piccolo pilota sui gradino piu alto del podio mondia-
le e invece il giovane transalpino di Cuinzier, nella zona della
toira, e riuscito anche a battere la nutrita compagine italiana
precedendo i pur bravi Trulli e Striani. Dufour ha debuttato nel
karting nel1986 ottenendo un incoraggiante non o posto nella
classifica finale del campionato francese Minimes. l'anno se-
guente Il passato nella categoria Cadetti (la versione transalpi-
na della 100 Italia) concludendo 4. alle spalle di landais, lu-
cotte e Carron e facendosi subito notare, oltreche per la ridotta
statura, anche per la particolare aggressivita nella guida. Nel
1988 ottiene un 10. posto al termine del campionato nazionale
francesernail vero salto di quauta si Il verificato lo scorso anna
quando Dufour ha sfiorato il titolo nella Cadetti francese; I'ulti-
ma (e decisiva) gara, infatti, venne annullata in seguito al grave
incidente nel quale perse la vita Jerome Bernard. Per la stagio-

ne '90, Dufour decide di svolgere un period o di preparazione in
vista della coppa del mondo della 100 Junior 1991 che si cor-
rera sui circuito di laval. II transalpino, quindi, prende parte al
campionato francese nella categoria Nazionale 1 e allo stesso
tempo partecipa ad alcune gare nella Junior Internazionale. Du-
four impiega un Dino-Rotax preparato da Sodikart e sponsoriz-
zato dalla cate na di supermercati mtermarche. Nelle prime gare
della stagione ottiene ottimi risultati nel campionato francese
Junior. Nella gara dell'europeo della stessa categoria, disputata
a le Mans conclude al quarto posto dopo aver vinto la prefina-
le; nel torneo france se della Nazionale 1 agguanta un promet-
tente terzo posto finale davanti a piloti ben piu rinomati di lui.
Non dobbiamo dimenticare che Dufour corre nelle gare nazio-
nali con una zavorra di ben 30 kg per rientrare nellimite di pe-
so minirno, che scende a 15 nella categoria Junior. -soero di
diventare un giorno come Alain Prost - ha detto Dufour a lo-
nato dopo aver vinto il !itolo - e arrivare presto in Formula 1».
le premesse sulle capacita di guida (e la statura) ci sono, Jere-
my, si tratta solo di saper aspettare ...

ACANEVA BRIVIDO PER CAMATTA
ANDREA CAMATIA non si dimentichera facilmente lo spettacolare incidente che lo ha
visto protagonista nella gara disputata aCaneva Fratta lo scorso 22 luglio. II giovane pi-
lota di Pordenone, infatti, subito dopo il via nella finale della 125 nazionale Il rimasto
chiuso tra il gruppo e le balle di paglia all'ingresso di una curva e ha agganciato con la
ruota anteriore destra una delle protezioni. Nel contatto, il kart di Cam atta (come si PUQ
vedere nella foto Biondo) si Il sollevato girandosi piu vol te in aria ericadendo successiva-
mente in mezzo alla pista mentre sopraggiungevano altri concorrenti. Per fortuna il pilota
non ha riportato conseguenze fisiche ma solo tanto spavento e ha dichiarato di essere
gia pronto a disputare ancora nuove gare. Non sembrano della stesso avviso i genitori
seriamente intenzionati a far proseguire il loro figlio negli studi universitari lontano dai
kartodromi. ..

GP DI MENTONE
IL PROSSIMO ANNO
A. .. MONTECARLO
Il PROSSIMO anna si correra a Montecar-
lo la 19. edizione del Gran Prernio di Men-
tone. Una porzione del circuito utilizzato
per disputare il Gp di Formula 1 (probabil-
mente la zona delle piscine) verra utilizza-
to per allestire il tracciato dove i kart della
100 e 125 potranno confrontarsi. A que-
sta decisione so no giunti gli organizzatori
della gara francese dopo un incontro av-
venuto aMentone con il presidente della
Cik Ernest Buser. Alla riunione era pre-
sente anche Fulvio Maria Ballabio, eletto
neo-presidente del Karting Club Menton,
che ha assicurato una serie di iniziative
collaterali alla gara. II prossimo Gp di
Mentone dovrebbe disputarsi la domenica
precedente al Gp di Formula 1 e avere
quasi sicuramente la diretta televisiva. AI-
tre riunioni sono state gia fissate per stu-
diare il programma nei minirni dettagli.



IN FRANCIA
NUOVA RIVISTA
DI KARTING
IN FRANCIA continuano a spuntare come
funghi le rivi ste interamente dedicate al
karting. Dopo Special Karting e Top Kar-
ting Il da poco uscito il primo numero di
«Kart 1>.(nella foto la copertina), un perio-
dico bimestrale in buona parte acolori ric-
co di notizie e fotografie dedicate all'attivi-
ta nazionale e curato da Renaud Didier.
Nel primo numero, che rirnarra in edicola
fino alla fine di agosto, si Il parlato anche
della prima prova di campionato europeo
di Formula K e Formula A oltre a un'inte-
ressante confronto tra i piloti italiani e
quelli transalpini. Non mancano le pag ine
di tecnica e le cronache delle gare regio-
nali suddivise per zone. «Kart 1» Il in ven-

~II!'""'!!!!!!!!'I!!!!IIII!!!I dita per il momenta
soltanto in Francia al
prezzo di 30 franchi
(poco piu di sei mila
lire); chi volesse mag-
giori informazioni po-
tra contattare diretta-
mente la redazione
presso: Edizioni Sfr,
Rue Greneta 60,
75002 Parigi (Fran-
cia).

UN MANOMETRO
DIGITALE
PERLE GOMME
E GIA disponibile presso il Centro Italiano
Assistenza Karting di Parma (05211
671317) I'indicatore di pressione dei
pneumatici digitale. Questo piccolo appa-
recchio (visi bile sopra nella foto), real iz-
zato in materiale plastico, Il facilissimo
da usare: basta poggiare il sensore so-
pra la valvola di gonfiaggio e prernere il
pulsante «on» per leggere in pochi istanti
la corretta pressione dei pneumatici con
una precisione di 0,01 bar; un altro pic-
colo pulsante consente di regolare op-
portunamente la piccola val vola barome-
trica entrocontenuta con la pressione at-
mosferica esterna. «Accutire», ouesto Il
il nome del piccolo manometro digitale, Il
alimentato da una pila che dovrebbe
avere una durata media di circa tre anni
ed Il in vendita a un prezzo prossimo alle
70 mila lire.

CACCIA A~ERTA AL MONDIALE
ALAVAL E DI SCENA LA 125

DOMENICA prossima, sui circuito francese di Laval, si asseqnera il titolo mondiale della
125 Formula C e quelle europeo della 125 Intercontinentale C. Saranno ben 15 i piloti na-
zionali che cercheranno di mantenere in Italia il titolo iridato vinto lo scorso anna da Gian-
luca Giorgi (nella fotoAction) sui tracciato cecoslovacco di Olomouc; nell'89 anche I'euro-
peo della Intercontinentale C fu vinto da un italiano: Gianluca Paglicci, infatti, si impose
davanti a Roberto Ninzoli che, quest'anno tenta I'avventura iridata. L'unico vero pericolo
per i nostri portacolori potrebbe venire da Peter Rydell che, lo scorso anno, concluse il
mondiale al secondo posto dopo aver vinto I'edizione '88. Ecco I'elenco dei piloti che di-
sputeranno la prova francese con il rispettivo materiale utilizzato in gara.

FORMULA C Giancarlo Masotto (Tony-Povesi)
Pierluigi Mellini (Kofi-Tm)

Donato Cicconetti Birel-Povesj)
Pietro Sossi Birel-Povesj)
Roberto Calcinari Kofi-Tm)
Alessandro Ottovioni iAlIKart-PovesD
Gianluca Paalicci Koli-Kain
Paolo Pulliero Birel-PovesD
Vincenzo Soitta IJIKart-PovesD
Riccardo Tarabelli onv-PovesiJ
Domenico Goaliordi IJIKart-Povesj)
Alessandro Donati onv-Rolax}
Roberto Ninzoli Koh-Tm}
Alessandro Piccini Birel-Povesi}
Gianni Mazzola Birel-Balen)

INTERCONTINENTALE C

Claudio Palh (Blrel-Tm)
Maunzlo Braschi (Kah-Tm)
Roberto Montagnant (Tony-Power)
Valeno Berto (Blrel-Tm)
Nlco Blasuzzl (Kah-Kah)
lino DI 51mphclo (Blrel-Tm)
Giorgio pUttolo (Blrel-Power)
EmiliO Bertonl (Tony-Povesl)
MaSSimo panao (Tecno-Power)
Glanpaolo Vicarelh (DOp-Tm)

ANCHE MALANDRUCCO CON I ROTAX
GIANLUCA Malandrucco (nella fotoBiondo) dovrebbe concludere la stagione agonistica
'90 con i motori Rotax. II condizionale Il d'obbligo perche il pilota laziale, dopo aver deci-
so di utilizzare i propulsori di Hezemans, ha portato a tre il numero delle Case costruttrici
di motori cambiate nell'arco della stagione attuale. Dopo aver utilizzato per lungo tempo i
Pari Ila, Malandrucco ha deciso improvvisamente di impiegare I'Atomik in occasione del
mondiale della 100 Junior, disputato lo scorso 15 luglio sulla Pista South di Lonato dove
peraltro non ha offerto una prestazione ai massimi liveIIi (come avrebbe potuto viste le
sue capacita) concludendo la finale al settimo posto. Sembra, inoltre, che una prima ri-
chiesta di fornitura dei Rotax per I'alfiere della Crg fosse gia stata avanzata qualche gior-
no prima della gara iridata di Lonato ma il progetto non aveva avuto seguito.

LE GARE
CIRCuno DI GROT1AMINAROA
Grottominotdo (Av),19agosto 1990
CIo ••• 60 Mlnlkao1:1. Pelrogla (Oop).
CIo ••• 100 Nculonale: 1.BlfuIco(Crg-Rotcx);2. Po-
gona (Clg-ComeI).
CIa••• 100 InIemazIonale: 1.AusIeI1(Alkart-Part~
la).
CIo ••• 125 Nazlanale: 1.AmbrOSIO;2. Cocozlella;
3. lOlUa; 4. De luca; 5. Boslle(tUt1Isu Koi-Tm).
CIo ••• 1251ntemaszlonale: 1.VItIeIIO(Koi-Tm}.2.
PIsani(Koi-Tm).
CIa••• 100 Amatort: 1. Imblmbo (BIIeI-Partlio}.2.
Fusco(BlreI-Oop).
CIo ••• 125 Amatort (ospIroto}. 1.Ambroslo S.; 2.
Festa;3.CoIorusso(Kor~Mac}.4. SenIIto(Kati-Mac}.
5. Borblero(gi oltrl su Kati-Tm).
CIo ••• 125 Amatort (Yalvola): 1. De luco R.(Kar~
Tm}.2. Fronzese(Kor~Tm}.3. Puzo(Kor~Kowosold).

CIRCuno DI PĐROSlNO

Petrosino(Tp),19 agosto 1990
CIo ••• 60 Mlnlkao1:1. spada (Too,'}.2. Costanzo
(liam}. 3. Fortunoto (Dop}. 4. GugHuuo (Dop}. 5.
GIonboM>(Dop).
CIo ••• 100 italia: 1.MOggIO(Too,'-Comor}.2. CI1-
SPI (Per-Per}.3. O'Anna(Črg.comel}. 4. lo Iocono
(Koli-ComeI}.5.AnIgO(Cmp-Cmp).
CIo ••• 100 Nazlanale: 1.NICOIOSI(Per-Per}.2. Mor-
retto (Per-Atomik);3;luHo (Per-Per}.4. Crescente
(Dop-ComeI}.5.Venhello(Ankart-Per).
CIo ••• 100 Irnmazlonale: 1.Mortorono (Per-Alo-
mIk); 2. RobuccI (BIreI-I!otax}.3. Cosdo (Too,'-l!<>
tox).
CIo ••• 125 Nazlanale: 1.AnOSIOSI(Kol-Tm}.2. To-
WlmO(AJl<ort·Tm}.3. Montero (Koi-Tm}.4. GIOCCIV-
no (Kati-Tm}.5. FoceDo(Alkort-Tm).
CIo ••• 125 Irnmazlonale: 1. Scurtl (Koi-Tm}.2.
CosteDono(koli-Tm}.3. Cotclello(Alkart-Tm).

• IMOLA CORSE.Fabrizio Cavalli, segreta-
rio della sezione karting della scuderia
Imola Corse, ha comunicato che la gara
inserita in calendario per il prossimo 1.
settembre sulla pista Ponticelli di Imola Il
stata rinviata. La decisione Il stata presa
per il protrarsi dei lavori iniziati oualche
tempo fa sui circuito enon ancora termi-
nati. AI momenta non si conosce ancora
la nuova data in cui si correra la gara na-
zionale.

• RAMACCA.In occasione del campionato
italiano della 125 Nazionale e ClNazionale
che si svolqera il prossimo 22 settembre
su Ila Pista Mainenti di Ramacca (Ct), la
delegazione regionale karting della Sicilia
ha studiato una simpatica iniziativa. Tutti i
piloti che interverranno alla competizione
potranno usufruire gratuitamente del tra-
ghetto tra la Calabria e I'isola; inoltre, gli
organizzatori stan no vagliando la possibi-
lita di effettuare escursioni nell'isola. Per
maggiore informazioni si potra telefonare
allo 095/653957.

A TINA RECUPERA
IL 2 SETTEMBRE
L'INTERREGIONALE
VERRA recuperata il prossimo 2 settem-
bre la decima e penultima prova del cam-
pio nato interregionale Campania - Basili-
cata. La gara si disputera sui Kartodromo
di Atina (Fr) in sostituzione di quella ini-
zialmente prevista sullo stesso impianto
lo scorso 8 luglio. A comunicarlo so no
state lo delegazioni Karting della Cam pa-
nia e della Basilicata.
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VELOCITA'
2smEMBRE
Donlngton
Campionato mondiale
Sport Prototipi
Donington Racing Club
Tel.0044/332/810048
Vancouver
Campionato
Formula Indy
Mini Indy
Cart
Tel.001/313/3348500
Monza
Camp. Italiano F.3
Coppa Renault 5
Challenge Porsche
Sias Monza
Tel 039/24821
San Antonio
Campionato Imsa
Imsa
Tel.001/203/33679
A1bl
Campionato francese
Formula 3
Superturismo
Formula Renault
Asa Albi
Tel.0033/63/549400
Brands Hatch
Campionato inglese
Formula 3
Barc
Tel.0044/264/772607
Nurburgring
Campionato tedesco
Formula 3
Campionato turismo
Adac Saarland
Tel.0049/681/870031
FuJI
Campionato
giapponese
Formula 3000
FujiSpeedway Corp
Tel.0081/3/2165611
stock car aDarllngton
Campionato Nascar
Nascar
Tel.001/904/2530611
Varano
Campionato prototipi
F.Alfa Boxer
Formula 2000
Sogesa
Tel.0521/36671

RALLY
26·30 AGOSTO
Halkldlkls
Campionato europeo

coefficiente 20
Elpa
Tel. 0030/1/7786902
30AGOSTO·2
SmEMBRE
VJtava Klatovy
Trofeo d'Europa
rally storici
Pamk Klatovy
Tel. 0042/42186/2080

30AGOSTO·2
SmEMBRE
Piancavallo
Campionato italiano
coefficiente 4
Campionato europeo
coefficiente 10
Ac Pordenone
Tel. 0434/208965-6-7

1· 2 SmEMBRE
Rally del Grappolo
Coppa Italia 1. zona
coefficiente 3
San Damiano Rally Club
Tel.0141/975154
Valli Bresciane
Rallysprint
Sc. Brescia Rally
Tel. 030/2754112

2 SEnEMBRE
Rally del VuHure
Coppa Italia 6. zona
coefficiente 3
AS. Dragons Team
Potenza

2 SmEMBRE
Turkheim Trois Epis
Campionato europeo
della montagna
Asac d'AJsace
Tel. 0033/88/360434
Trento·Bondone
Campionato italiano
della montagna
Coppa Csai
Scuderia Trentina
Gardolo (Trento)
Coppa del Cimino
Coppa Csai
della montagna
Ac Viterbo
Tel. 0761/224806
Termini·Caccamo
Coppa Csai
della montagna

Staff 99
Tel. 091/333543
Slalom Molinl Triora
Campionato italiano
Supergara
Tel. 0173/65425
Slalom S. Cesarea
Terme
Gruppo Piloti
Salentini
Tel. 0832/28148
Slalom Citta di Massa
Scuderia Maremma
Corse
Tel. 0566/43339
Slalom dell'Uva
Ac Benevento
Tel. 0824/21582
Slalom CiHa di
Valderice
Coppa Csai 6. zona
Valderice Racing
Tel. 0923/835492
Slalom di Moscufo
Angry Team
Tel. 085/8942450
Slalom Citta di Hliri
Ass. Ittirese Sport
Sassari

A Monza, oppuntomento
col campionato italiano di
F.3e la Coppa Ronou/f.
sopta. Mirko SavoIdi eon la
Dol/ara, giovone
emergente del/o serie
tricolore (Photo4). Asinistro
il morchigiano, Mouro
Gagliordini, leader del
monomorco Renault
(Action)

Velocita su terra
pista Tim Cross
Tim Cross
Tel. 0522/887848
Velocita su terra
a Agugllano
Campionato italiano
Autocorse Agugliano
Tel. 071/907804
Velocita su terra
alatina
Cross Sr1
Tel. 0773/481748

PILOTI
SCUOlA FEDERAl.ECSAl
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949
(velocija e rally)

SCUOlA PILOTI HENRY
MORROGH
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/ 841669
(velocija)

SCUOlA DI PILOTAGGIO
DI SIEGFRIED STOHR
Autodromo Santamonica
47046 Misano AdriaHco (FO)
Tel.0541/ 615159 - 770207
(velocija e guida sicura)

SCUOLA DI PILOTI MILANO
Autodromo di Monza
Tel. 0331/59.23.95
(velocija e rally)

SCUOlA PILOTI FUORlSTRADA
Federazione ltollono Fuoristrada
Via Capranico. 4 • 20131 Milano
Tel.02/ 23.00.18
(tuoristrada)

SCUOlA ANTI-5BANDAMENTO
U. HENDRICKS
Strada Cantonale del
S.Gottardo km 14 Nord di
8ellinzona
OSOGNA (SViuera)
Tel. 0041/92/66.18.78
Tutti i gloml
lezioni su appuntamento

CARLO ROSSI DRMNG CAMP
Viale Marconi, 2/C
28021 8argomanero (NO)
Tel. 0322/ 846222
(guida sicura, sporliva. rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

GABRIB.E GORlNI
SPEEDTRAINING
Autodromo di Imola
Sede Legale: Via Sillaro, 31
7100 FORLI
tel. 0543/700188·50523
(corsi di pilotaggio
con vetture Porsche)

VITTORIO CANEVA
RAU Y SCHOOL
Piaua Mazzini, 18 36012 Asiago
(Vicenza)
tel. 0424/64318
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1960
CHE «CARIOCA»
ASUPERGAI
_ Con il successo alla Ollon-Villars lo
_ svizzero Heini Walter e la sua Por-
sche battono definitavamente il nostro
Mennato Boffa nella lotta al tito lo euro-
peo della specialita. Boffa, infatti, e 2. ma
perde ogni residua possibilita di puntare
al campionato. In Francia l'elenco par-
tenti e di quelli nobili: fra gli altri ci sono
il dominatore della stagione di F.1 Jack
Brabham, in gara eon una Cooper F.2, e
Edgar Barth, velocissimo eon la sua Por-
sche F.2. Contemporaneamente in Italia
si disputa la Sassi-Superga, classica tori-
nese che vede il successo di Gianni Balza-
rini eon la Wre 2000 sport. Chi stupisce,
pero, e un ragazzo alla sua terza corsa
che si cela con lo pseudonimo «Carioca»:
al volante di una Lancia Appia Zagato
vince alla grande la sua classe. E un gio-
vanissimo Cesare Fiorio.

RALLY. Si chiamano Pat Moss e Ann Wi-
sdom e fanno vedere di che pasta sono
fatte aggiudicandosi una massacrante
edizione della Liegi-Roma-Liegi con la 10-
ro Austin Healey. Brave davvero.

FORMULA JUNIOR. Dopo tre anni di
interruzione si toma a correre sul trac-
ciato cittadino di Reggio Calabria e l'ono-
re tocca alle monoposto della F. Junior.
Alla fine risulta vincitore Colin Davis.

1970,
CEVERT BATTE
REGAZZONI

il campionato continentale fa una
pausa dopo la gara di Pergusa, vinta

da Clay Regazzoni eon la Tecno, ma sono
due le gare F.2 in programrna domenica
30 agosto. Una si disputa in Austria, a Sa-
lisburgo, l'altra in Svezia, sul circuito di
Mantorp Park. In Austria il mattatore e
Jacky Ickx, che con la Bmw giunge 1.nel-
la prima manche e 2. nella seconda, otte-
nendo un meritato successo per somma
di tempi davanti aVittorio Brambilla eon
la Brabham. Sfortunato e Rindt. che si
ferma nella prima fase di gara ma vince,
inutilmente, la seconda. In Svezia sono
invece le Tecno a fare il bello e il cattivo
tempo. il francese Cevert si aggiudica la
prima manche mentre al compagno Re-
gazzoni va la seconda. Cevert e primo per
somma di tempi.

RALLY. Giunto alla 7. edizione il San
Martino di Castrozza e gia una gara di pri-
ma grandezza nel panorama europeo. Tre
squadroni, i migliori del momento, si af-
frontano senza esclusioni di colpi: Lan-
cia, Alpine Renault non lasciano nulla al
caso ma a dominare e solo uno, la Lancia.
Sono tre le Fulvia Rf ai primi tre posti,
eon Kallstrom primo davanti a Barbasio e
Cavallari. Quarto, eon la Fiat 124 spider,
Paganelli. Poca fortuna per l'Alpine e An-
druet, fermi quando era no in 2. posizione.

1980
rAGGANCIO
DI PIQUET
_ Quello che sembrava un mondiale
_ gia chiuso, vinto da Alan Jones, si
riapre eon il Gp d'Olanda a Zandvoort do-
ve il successo va a Nelson Piquet. Succe-
de infatti che Jones, velocissimo a scatta-
re in testa, dalla seconda ma, sale su un
cordolo, rompe una bandella laterale del-
la sua Williams e si ferma ai box per la ri-
parazione. Riparte ma e troppo arretrato
per tentare il recupero: finira solo 11. Pi-
quet, invece, pur dopo che il SUD casco e
stato colpito da un pezzo della bandella di
Jones, non demorde e da 5. che e riesce ad
agguantare il 1. posto davanti a Rene Ar-
noux e Jacques Laffite. Adesso e solo a 2
punti da Jones. il Gp d'Italia in program-
rna a Imola due settimane piu tardi si
preannuncia davvero interessante.

RALL Y. il 1000 Laghi, valido per il mon-
diale e per l'europeo, vede un grande sue-
cesso di Markku Alen eon la Fiat 131
Abarth. Per rendere l'idea di quanto sia
incerta la gara sina all'ultimo basti pen-
sare che il 2. classificato, Ari Vatanen
con la Ford Escort Rs, e staccato di 57" da
Alen dopo quattro ore di prove speciali ...
Tra i due finlandesi e battaglia grande
ma Alen e troppo determinato per regala-
re qualche cosa a Vatanen. Alla fine il 3.
classificato, Eklund, ha accumulato un
vantaggio di oltre 11' dal vincitore!

1960. Alla Sassi-Superga vince la
classe una lancia Appia lagato
guidata da -conoca •. Saffo le
rnenfffe spoglie si nasconde
un Cesare Rolio giovanissimo
1970. Cevert eon la Tecno coglie
la plima manche nel/a gara
di Fotmula 2 a Salisburgo
1980. Piquet si impone in Olanda
e si lilancia nel mondiale al
volante della Brabham sfruftando
lo stop di Alan Jones (AJfualfoto)
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CAMPIONATO ITALIANO:
RALL Y DI PESCARA 15-16 Giugno

1° Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v
RALL Y DI LIMONE 6-7 Luglio

1° Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v

••
FINA LANCIA LA SFIDA:

E VINCE.

CAMPIONATO EUROPEO:
24 ORE DI YPRES 29-30 Giugno

1° Oroogmans/Joosten su Lancia Fina integrale 16 v
2° Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v .

RALL Y DI POLONIA 6-7 Luglio
1° Oroogmans/Joosten su Lancia Fina integrale 16 v

2° OuezlLopes su Fina Ford Sierra

DA FINA
DA AMICI


