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ROSBERG. L'ex cam-
pione del mondo di
F.A toma alle corse in
Gr. C con la Peugeot
ma non nasconde che il suo obietti-
vo & rienfrare nei Gran Premi. Ecco
perché ha folto il casco dal chiodo
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SPORT PROTOTIPI. La

Mercedes ha conqui-

stato un‘alira doppiet-

ta nel mondiale di
Gruppo C. Vincendo al Nurburgring
Baldi e Schlesser si proiettano al co-
mando della graduatoria

GP DEL BELGIO. Non
sono mancate le sor-
prese sul circuito pri-
ma delle prove: '0-
nyx-Monteverdi ha annunciato il suo
ritiro dal Circus per mancanza di fon-
di sufficienti per continuare

1000 LAGHI. In Finlan-

dia, nella gara risoluti-

va della stagione, i lan-

cisti — assente Bision
— hanno dato ['utimo assalto alla
Toyota di Sainz per il titolo mondiale
piloti. Ecco come é andata
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in testa con la Mercedes di Mass. 9
per la costanza.

KYALAMI — In Sudafrica

sbollisce (leggermente) la

fensione sociale e subifo gli

organizzatori  di Kyalami
colgono la palla al balzo: hanno un
nuovo circuito pronto, gid approva-
to dalla Fisa, e chiedono una data
iidata per il ‘92. E, cid che & pili im-
portante, assicurano una media sul
giro di 211 kmh! Complimenti.

GEOFF BRABHAM — Elkhart
Lake, 12. gara Imsa. Si met-
te a piovere e tutti si preci-
pitano ai box per montare
gomme rain. Tufti ma non Geoff
Brabham, che rischia grosso e pre-
ferisce tenere le slick. Risultato:
smefte di piovere e sulla pista
asciutta Geoff vince alla grande. 8

per il coraggio.

RISERVE ACCERTATE DI PETROLIO GREGGIO
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DIAMO | NUMERI

1 Il numero dei Gp vinfi da Rosberg nel 1982, anno del suo unico
fitolo iridato. E il record negativo: Keke lo divide con Hawthom
che nel 1958, anno del suo fitolo vinse solo una delle 11 gare iridate.

Sono i Gp vinti da Senna nel 1988, anno della sua vittoria iridata.
Eil record positivo a cui Ayrton affiancod quell'anno anche 13
pole position e 3 giri pid veloci.

In percentuale, i Gp vinti da Alberto Ascari nell'anno del suo fi-
tolo iridato 1952 (6 vittorie su 8 gare). i fratta del va-
lore pit elevato del la storia della F.A.

Il numero dei campioni del mondo F.4 ad avere centrato il titolo
senza neppure una pole position. Si fratta di Denis Hulme nel
1967 e di Niki Lauda nell'84.

| camptoni del mondo coronati senza neppure un giro piti velo-
ce in tufta la stagione. Sono Graham Hill nel 1968, Emerson Fitti-
paldi (1972 e '74) e Rosberg nell'82.

| DUBBI DI AURIOL

«I piloti finlandesi trovano pericoloso il
Tour de Corse. Ma in Corsica, se vai fuori
strada, te la puoi anche cavare. Qui al Mille
Laghi finisci tra gli alberi...»

Didier Auriol su L’Equipe del 22/8

ERIK COMAS — Partito alla
grandissima, Comas sem-
brava avere gid in tasca il
titolo ‘90 di Formula 3000.
Ma da Pergusa ¢ in crisi nera: nes-
sun risultato nelle ultime tre gare,
due delle quali vinte dal suo com-
pagno McNish. Lui assicura che la
riscossa riprendera da  Bimin-
gham: § di incoraggiamento.

PETER MONTEVERDI — Onyx
ritirata dal mondiale F.1. La
ragione? 400.000 dollari da
pagare in anticipo alla
Goodyear, altrimenti niente gom-
me. Queste le argomentazioni di
Monteverdi, «costrettor ora a liqui-
dare il team Onyx in Inghiltera
nonché arischierarsinel ‘91 conun
team svizzero. 4 per la sincerit.

NISSAN GR.C — Qualifiche

con problemi per la Nissan

al Narburgring. Tanto diffi-

cili che il team si «dimenti-
can di fare provare anche Bailey, |l
quale cosi non pud gareggiare
con il risultato che il suo compa-
gno Blundell deve guidare per tutti
i 480 km della gara, che conclude
sfinito. Senza parole.



EUROMONTAGNA
IN CRISI
INSANABILE

SEGUO il mondo delle corse in salita e de-
vo dire che il quadro che se ne raccoglie
non é poi cosi divertente. Le cose vanno
abbastanza bene in Italia dove c'é una
presenza molto massiccia di vetture sport
competitive e una generazione di piloti
molto competitiva, ma in Europa la situa-
Zione a mio parere sta precipitando. An-
che gli italiani piu rappresentativi come
Mauro Nesti hanno abbandonato la serie
continentale che ora versa in una grave
crisi di identita. Il titolo che Andres Vilari-
no ha conquistato questanno con largo
anticipo sta passando nell'assoluto silen-
Zio. Nessuno ne parla, nessuno segue il
campionato che un tempo sapeva racco-
gliere intorno a se squadre ufficiali e piloti
di gran lignaggio. E finito quel tempo? Le
corse in salita sono proprio da considerar-
si le gare del paese e nulla pia? lo non lo
credo, ma credo di essere uno dei pochi
rimasti. Purtroppo. ..

Giancenzo Massimali - Palermo

LA SITUAZIONE non & allegra: il campio-
nato europeo sta vivendo la crisi pil gra-
ve dacché & stato istituito. C'¢ addirittura
chi ne propone la profonda trasformazio-
ne o la cancellazione. La Federazione In-
ternazionale in effetti non ha fatto nulla
per evitare che la caduta fosse verticale:
gli organizzatori svizzeri (la gestione del-
I'EuroMontagna ¢ affidata all'Ac Bernese)
non hanno mai incentivato i premi che so-
no rimasti gli stessi di una decina di anni
fa. Ora non servono nemmeno a pagare le
spese minori e vengono anzi considerati
un affronto dai campioni piu rappresenta-
tivi. Ma le corse in salita che richiamano
grandi folle sui percorsi (forse perché non
si paga il biglietto) non trovano spazi sui
media e in televisione se non in casi molto
particolari. E cosi diventa molto difficile
trovare gli sponsor disposti a coprire i co-
sti di una stagione ad alto livello che non
sono molto contenuti. Attuaimente non ci
sono grossi segnali di ripresa, purtroppo.
C'¢ il rischio, insomma che il campionato
europeo che un tempo chiamava a raccol-
ta i costruttori come Porsche e Ferrari og-
gi finisca davvero nell'oblio, dimenticato
da tutti. Sarebbe un vero peccato perché
anche questa categoria potrebbe espri-
mere valori interessanti . In Italia manca
una nuova generazione di piloti: alle spalle
dei Nesti, dei Baribbi e degli Scola non
stanno nascendo nuove leve. Eppure non
ci vorrebbe molto per ridare linfa a una di-
sciplina storica delle quattro ruote da cor-
sa. Tanto pil che se per un momento si
escludono le regine delle salite, vale a dire
le vetture Sport, si scopre che esiste un
sottobosco di vetture turismo estrema-
mente interessanti e ben preparate. Non
vorremmo che perdendo d'importanza il
campionato per le vetture da assoluto, si
perda anche quello che si pud definire lo
«zoccolo duro» delle cronoscalate. Pecca-
to che non esista un Bernie Ecclestone
che sappia rivitalizzare una serie che av-
rebbe ancora molto da dire.
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TIFOSI DIVESI
SUGLI INCIDENTI
UNGHERESI

SONO un tifoso ferrarista e da pit anni se-
guo assiduamente la Formula 1. Il Gp
d’Ungheria é stato sicuramente fra i piu
brutti anche dal punto di vista dello spet-
tacolo che ho visto. Il fatto, o meglio, i fatti
che hanno mutato in peggio la competi-
Zione, gia iniziata in sordina, sono quelli
avvenuti verso fine gara: Senna e Berger
hanno provocato I'uscita di strada rispet-
tivamente di Nannini e Mansell. Da quanto
si é visto in Tv i colpevoli di questi inci-
denti sono stati i due conduttori della
McLaren. Non voglio accusare |'austriaco,
colpito piu tardi dalla giustizia divina che
lo ha costretto al ritiro, ma Senna che non
é nuovo a questo tipo di incidenti e che
vanta un bagaglio di esperienza maggiore
di Gerhard. Il comportamento del brasilia-
no andava punito con la squalifica (visto
che la divina provvidenza non I'ha punito).
La gara di Senna era iniziata non troppo
bene, ma poi si era ripreso dando vita a
una bellissima rimonta che lo ha portato
dal decimo posto a insidiare Nannini, il pit
autorevole pilota in grado di tentare la
caccia al leader Boutsen. La voglia di vin-
cere e un eccessivo nervosismo hanno
spinto Senna alla ricerca di un sorpasso
impossibile ai danni del povero Nannini. Ci
ha rimesso il senese che avrebbe potuto
vincere il suo Gp. Si paria di un arrivo nel
'92 di Senna alla Ferrari: ne sarei conten-
to, pero adesso lo condanno.

Giuliano Berti - Rovello Porro (Como)

SIAMO due appassionate di F.1 e tifosis-
sime dei due piloti della McLaren: Berger
e Senna. Prima di tutto vogliamo prendere
le difese dei due conduttori, visto che so-
no molti quelli che osano spesso offen-
derli, per l'invidia. Ci riferiamo al Gran Pre-
mio di Ungheria dove le McLaren, come
hanno scritto molti giornali, dovevano fare
a spintoni per vincere! Su un tracciato co-
me quello dell’Hungaroring i sorpassi so-
no molto difficili da effettuarsi per cui i
contatti sono possibili. Se gli stessi episo-
di si fossero verificati con due conduttori

meno famosi non ci sarebbe stata tanta
polemica. Tutto questo non é giusto. Che
si corra su dei circuiti dove non si deve ri-
schiare lo speronamento é una follia, ma
poi non incolpiamo i piloti!

Michela Cinotti - Vernio (Firenze)
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SONO una ragazza di Roma e mi chiamo

E NICOLAS
L «DUMBOM®
DEI RALLY

CARO AUTOSPRINT sono un giovane

appassionato di rally, vorrei approfittare

della Vostra gentilezza per veder pubbli-
cata una foto di un pilota di cui ho sem-

pre sentito parlare. Mi riferisco al france-

se Jean Pierre Nicolas.
Marco Gentiloni - Pomarance (Pi)

JEAN PIERRE NICOLAS & conosciuto
nel giro dei rally come «Dumbo». Si, pro-
prio lui, I'elefantino di Walt Disney. L'ul-
tima volta che lo si & visto in giro; perlo-
meno qui in Italia, & stato il luglio a Biella
in occasione del Rally della Lana. Aveva
il compito «ufficiale» di tenere sotto con-
trollo il pupillo della squadra Peugeot
Italia, Andrea Aghini, forse in vista di un
suo impiego nei mondiali in Gruppo N il
prossimo anno. Anche se ora Nicolas &
un manager e collabora col team Peu-
geot la sua. carriera di pilota da rally &
ricca di risultati eclatanti. Jean-Pierre
viene al mondo a Marsiglia il 22 gennaio
del 1945. Disputa le prime gare nel '64
introdotto nel’ambiente delle corse del
padre Georges, gia pilota della Renault
nellimmediato dopoguerra. Gia nel 1965
al volante di una Renault Gordini 8, con-
quista la vittoria nel Rally del Mistral.
L'anno successivo ottiene il suo primo
ingaggio ufficiale alla Renault. La carrie-
ra si arricchisce di vittorie e piazzamenti
di tutto rilievo. Nel 1971 raggiunge il 4.

Eugenia. Da molto tempo, seguo la F.1 e
di sportellate e voli fuori pista, ne ho visti
fin troppi. Ho seguito il Gp d’Ungheria e
vorrei permettermi, di esprimere alcune
mie opinioni, su cio che é successo. Pri-
ma di tutto, vorrei sottolineare che il cir-
cuito dove si é corso il Gp é una pista do-
ve i sorpassi erano praticamente impos-
sibili. | direttori sportivi delle scuderie
coinvolte nelle uscite di pista dovrebbe-
ro, invece di alimentare assurde polemi-
che tra i rispettivi piloti, cercare di otte-
nere una sede piu idonea per disputare la
prova in questione. Riguardo a Senna,
stavolta ha veramente esagerato; certo
vincere il campionato é importante ma,
qualche volta, bisogna usare anche il
cervello. Mi dispiace per il nostro Nannini
che (Boutsen permettendo), avrebbe po-
tuto sicuramente vincere. Per quanto ri-
guarda Berger e Mansell, due piloti che
stimo moltissimo, vorrei, che la loro riva-
lita che fino a ora ha animato corse tal-
volta noiose, non diventasse esasperata
come lo divento tra Pironi e Villeneuve.
Sono due bravi piloti tutti e due con una
gran voglia di vincere dettata, probabil-
mente, dai ruoli di rincalzo che le loro ri-
spettive scuderie gli hanno affibbiato.
Nella F.1 le «sportellate» c¢i sono sempre

posto assoluto nella graduatoria conti-
nentale. Nel 1973 & primo in Corsica,
terzo a Montecarlo, Acropoli e Sanremo.
Senza ombra di dubbio la sua stagione
migliore e piu redditizia & quella del
1978. Inizia vincendo il Montecarlo alla
guida di una Porsche Carrera privata, &
ancora primo al Safari e successivamen-
te al Bandama; terzo in Portogallo e set-
timo in Corsica. Poi nel 1982 decide di
interrompere Iattivita agonistica. Apre




state e fanno parte del gioco. Percio spe-
ro che Berger e Mansell, non si lascino
condizionare dalle polemiche che imba-
stiranno i loro DS e i tifosi, continuando a
correre senza pensare a una «vendetta»
che non farebbe onore né a loro, né alla
F.1. Spero che questa lettera non passi
inosservata perché molti tifosi credo co-
me me, sono stufi di continue polemiche
senza fondamento.

Eugenia Franceschi - Roma

QUESTE non sono che alcune testimo-
nianze fra le decine di lettere che sono ar-
rivate in redazione in seguito agli inciden-
ti che hanno caratterizzato la fase finale
del Gran Premio d’Ungheria. Come si ve-
de I'opinione dei tifosi & divisa: c'¢ chi at-
tacca senza remissione il duo McLaren e
chi invece gli trova delle giustificazioni
asserendo che una pista come quella del-
I'Hungaroring non & degna di far parte del
mondiale (non dimentichiamoci che Ec-
clestone ha rinnovato I'accordo con i ma-
giari per cinque anni...). Un aspetto positi-
vo che va rilevato & lo «sbollimento» che
si & registrato fra i piloti nei giorni succes-
sivi: le rappresaglie promesse, quanto
meno, non dovrebbero trovare sbocco.

una concessionaria Renault a Marsiglia
ma ben presto si fa sentire la «crisi di
astinenza». Fortunatamente per lui Jean
Todt lo chiama al nascente progetto
Peugeot 205 Turbo 16. Progetto che ve-
dra appunto Dumbo impegnato come pi-
lota collaudatore per circa 1 anno e mez-
z0. Agonisticamente alla guida di quella
vettura otterra il 14. posto assoluto nel
campionato del mondo piloti del 1984
ottenendo 18 punti, grazie al 4. posto al

LA FORMULA 3
APRRA
LA STROZZATURA

AMIC! di Autosprint, leggo il giornale da
dieci anni e seguo con particolare atten-
zione la Formula 3 oltre ai vari campionati
di vertice. In questi ultimi tempi con le
prestazioni sempre piu equilibrate fra i
motori diversi (Alfa Romeo Twin Spark,
Volkswagen Spiess, Mugen e chi piu ne
ha piv ne metta...) si sta riparlando del-
l'opportunita di riaprire la strozzatura al-
l'alimentazione che é di 24 mm. Si tratta
di un'idea che voi avete gia proposto varie
volte, ma che per il momento non ha tro-

vato appoggi concreti. Nel mini Circus del-

Tour de Corse e al 5. al Sanremo. Da al-
lora Nicolas svolge I'impegnativo lavoro
di collaudatore allinterno dell'organiz-
zazione Peugeot. Ma nella carriera di
questo pilota non ci sono stati solo i ral-
ly. C'¢ stata pure una parentesi «pi-
staiola». Infatti i biografi di Nicolas lo ri-
cordano come vincitore di classe in cop-
pia con Andruet (altro pilota famo-
sissimo nel mondo dei rally) in una «24
ore» di Le Mans.

la Formula 3 tricolore, perd, I'argomento é
tornato di attualita. Sapete dirmi su quali
basi?

Federico Pelostri - Roma

HA SINTETIZZATO bene: non ci sono voci
ufficiali, perd ne parlano tutti o quasi. Dal-
le indicazioni raccolte sembra che sia la
Fisa stessa a voler percorrere questa
strada a partire dal 1992, nel tentativo di
rendere un po’ pi selettiva una categoria
da corsa che ha raggiunto un livellamento
che non ha pari in nessun’altra serie inter-
nazionale. Fra la pole e l'ultimo dello
schieramento, infatti, ci sono solo pochi
decimi: i telai attuali ormai sono netta-
mente pit evoluti di quanto non fossero
qualche anno fa. Hanno raggiunto valori di
rigidezza tali da rendere fin troppo facile
la guida anche a un pilota non propria-
mente fortissimo. | motori, al contrario,
dovendo fare i conti con il «<buco» all'ali-
mentazione strozzato non hanno avuto un
incremento di cavalli pari all'evoluzione
delle scocche. Certo, nell'erogazione della
potenza e nella ripresa si sono fatti degli
enormi passi avanti, ma non ai limiti. E na-
ta, quindi, I'esigenza di cambiare in qual-
che modo gli equilibri. La conferma che
qualcosa si sta muovendo sott'acqua vie-
ne dai motoristi: la Novamotor, per esem-
pio, che cura i propulsori Alfa Romeo Twin
Spark sta sperimentando il 16 valvole
della Tipo che per le sue caratteristiche
potrebbe adattarsi meglio a una crescita
di potenza. La stessa Opel sta sviluppan-
do il suo quattro cilindri in quel senso. Le
novita non tarderanno a venire. Anche uf-
ficialmente.

COSE
LANTISQUAT
E LANTIDIVE

SONO un giovane di 17 anni grande ap-
passionato di automobilismo ma non an-
cora sufficientemente addentro alle que-
stioni tecniche per capire il gergo che vie-
ne usato dai progettisti e dagli uomini del
Circus. Sono rimasto incuriosito da due
parole di cui non ho ancora trovato il si-
gnificato: cosa vogliono dire antisquat e
antidive?

Gianluigi Dominoni - Caravaggio
(Bergamo)

ANDIAMO con ordine: Si chiama anti-
squat il sistema di sospensione che per-
mette di evitare I'innalzamento del muso
di una vettura in fase di accelerazione: Si
definisce antidive, invece, il sistema che
permette di annullare o ridurre I'affonda-
mento dell’avantreno in frenata. In Formu-
la 1 vengono ormai utilizzati entrambi.

FERMOPOSTA

ARIANNA LEALI - Guidizzolo (Mantova) —
Mauro Martini, il pilota romagnolo che non
& nemmeno parente con Pierluigi, il con-
duttore della Minardi, divide la sua stagio-
ne fra la Formula 3000 giapponese e la
Formula 3 italiana. Bisogna dire che le co-
se non gli sono poi andate troppo male in
quanto in F. 3000 nipponica ha vinto I'ap-
puntamento di Sugo disputato in luglio,
mentre in F.3 ha centrato il successo al
Lotteria di Monza.

CLAUDIO ANSUINI - Fano (Pesaro) — Lei ci
chiede veramente troppo: i piloti italiani
che oggi animano la Formula 1 sono cre-
sciuti passando attraverso le varie formu-
le addestrative. Nannini ha cominciato
con i rally per poi passare alla F. Fiat
Abarth, alla F. 2 con Minardi e al mondiale
di durata. Quindi & approdato in F. 1 con la
Minardi. Capelli e Modena, invece, sono
due Kkartisti che sono approdati alla F. 3
eppoi hanno fatto la loro scalata al Circus
passando con successo in F. 3000.

LUCIAND BEFFI - Firenze — Nelle corse in
salita le vetture a ruote scoperte erano
state riammesse, ma visto che sono state
ignorate si sta pensando di cancellarle
nuovamente. Le apparizioni infatti sono
state sporadiche e poco significative a
differenza che all'estero dove sono prota-
goniste in grado di lottare per i successi
assoluti.

CORRADO ROSSI - Milano — Come vede la
rubrica di Mauro Mori non & stata affatto
soppressa. Se poi € sua intenzione guar-
dare altri giornali ¢ liberissimo di farlo. Il
servizio sulle autostrade é stato fatto pen-
sando a chi andava in vacanza: forse non
sa che nel periodo estivo il tratto San Laz-
zaro-Rimini & quello che vanta il primato
della maggiore densita di traffico. E solo
per quello che abbiamo scelto quel cam-
pione per il nostro servizio.

MATTEO LO PIANO - Verona — Non siamo
autorizzati a fornire gli indirizzi privati dei
piloti: scriva direttamente alla Ferrari indi-
rizzando in via Alberto Ascari, Maranello.

VALENTINO CALLEGARI - Padova — Le
consigliamo di mettersi in contatto con la
Libreria  dell’Automobile che ha sede in
Corso Venezia 42 a Milano. Loro dovreb-
bero darle i ragguagli di cui ha bisogno.

ENZA ZORDAN - Valdagno (Vicenza) — La
nostra lettrice vorrebbe corrispondere con
delle ragazze amanti della Formula 1. Chi
fosse interessata puo scriverle in via Libia
2 a Valdagno.

GIACOMO LUZI - Macerata — Si metta in
contatto con la Federazione Italiana Kar-
ting che ha sede a Roma in via Somma-
campagna. Riguardo al costo di un kart
100 internazionale non si & lontani da una
cifra di 2.200.000 lire.

MARCELLO VANELLI - Trento — La Formu-
la Alfa Boxer adottera il cambio a cinque
rapporti, come & gia stato detto. Proprio in
questo numero trovera un servizio esau-
riente in materia. La durata della categoria
¢ assicurata fino alla fine del 1991. Poi
dovrebbe subentrare una serie nuova che
avra lo stesso motore Alfa 16V boxer ma
con telaio diverso (libero?).



FRANCIA

[E.. VERITA
DI TODT
E ROSBERG

PARIGI — L’avvenimento del mese ol-
tralpe € stato sicuramente l’annuncio
dell’ingaggio di Keke Rosberg da parte
delle Peugeot per difendere i colori della
marca del Leone nel campionato del
mondo Sport Prototipi. Da tempo ormai
giornali e televisori s’erano sbizzarriti
nel cercare di pronosticare il nome del
pilota destinato ad affiancare Jabouille
in vista del debutto in gara della 905,
previsto per la fine della stagione. Pi-
quet, Schlesser... di nomi se n’erano fat-
ti tanti. Lo stesso quotidiano sportivo
«L’Equipe» aveva preannunciato Al Un-
ser Jr. nell’edizione in edicola il giorno
stesso dell’annuncio dell’accordo con
Rosberg. Quest’ultimo, pero, non sem-
brava godere di molti favori presso la
stampa. Fatto strano vista la notoria
passione di Jean Todt per i piloti finlan-
desi. Una passione tanto plateale che se
mai la Peugeot dovesse accedere un
giorno alla F.1, si puo star certi che sce-
gliera i suoi piloti tra una rosa composta
da Lehto, Salo e Hakkinen... Di certo
Todt e Rosberg sembrano sin d’ora fatti
per intendersi, per lo meno nell’arte di
poter raccontare qualsiasi cosa ai gior-
nalisti, anche la piu sfrontata menzo-
gna, senza il minimo pudore. Cosa si
puod pensare altrimenti delle dichiara-
zioni rilasciate dal finlandese al setti-
manale «Auto hebdo» in un’intervista
(pubblicata il giorno precedente alla fir-
ma del contratto che lo lega alla casa
francese) in cui non solo negava ogni
suo interesse nei confronti del Gruppo
C, ma minimizzava anche il livello di in-
teresse che la categoria stessa puo susci-
tare. «L’unica categoria che conta é la

F.1!» ha sentenziato Rosberg. I casi sono
due: o Rosberg & veramente la faccia di
bronzo che molti avevano gradito veder
uscire dalla F.1, oppure ’assegno che la
Peugeot gli ha staccato ha una bella sfil-
za di zeri... Se la prima ipotesi & quella
vera, bisogna dire che il suo team mana-
ger ha fatto un’analoga «sparata» di-
chiarando recentemente: «Non sono as-
solutamente interessato ai “pensionati”
della F.1. I piloti che voglio io sono gente
come Senna, Prost o Mansell».

SENZA SCRUPOLIL. Il mondo delle cor-
se, si sa, & composto essenzialmente da
due categorie: gli appassionati della ve-
locita e della competizione da una parte,
e gli appassionati dei guadagni facili
dall’altra. Questa seconda categoria an-
novera per lo piu preparatori o proprie-
tari di squadre senza scrupoli che gravi-
tano in tutte le categorie dalla base fino
ai vertici, F.1 compresa. Bernard Bou-
hier & un preparatore apprezzatissimo
in Francia nel mondo dei rally, la sua
ditta, la Bouhier Engineering, cura tra
l'altro da quest’anno la preparazione
delle Alfa Romeo ufficiali. A inizio anno
aveva annunciato la creazione della
Scuderia Galaxy, per la quale era in pro-
gramma una stagione di F.3000 con due
vetture, ed ha anche intascato una co-
spicua somma da parte degli sponsor dei
suoi due piloti. Dopo un inizio stagione
disastroso, costellato d’errori madorna-

li, che potevano essere giustificati sol-
tanto dalla totale inesperienza delle cor-
se in pista, a partire da Pergusa la squa-
dra non si e piu presentata. Apparente-
mente, i — tanti — soldi sarebbero gia fi-
niti (anche grazie al salatissimo prezzo
della manodopera che la Bouhier Engi-
neering ha fatturato alla Galaxy) e il
proprietario della squadra avrebbero
preteso un considerevole incremento di
fondi da parte dei piloti. Questi hanno,
giustamente, rifiutato, e intendono adi-
re alle vie legali per difendere i loro inte-
ressi. Purtroppo, in questo mondo di
furbi ci saranno sempre dei «polli» da
spennare per team-manager avidi.

RALT O NIENTE. In Gran Bretagna, or-
mai da molte gare, tutti i principali pro-
tagonisti del campionato nazionale di
F.3 hanno acquistato vetture Ralt, get-
tando in piu d’un caso alle ortiche delle
Reynard nuove di zecca. In Francia,
Laurent Aiello, il vincitore a sorpresa
del Gp di Monaco di F.3 (al volante di
una Dallara prestatagli per 1’'occasione)
ha convinto la sua squadra ad accanto-
nare i telai Reynard per acquistarne
uno Ralt, da allora ha vinto entrambe le
gare che si sono disputate rilanciandosi
in campionato. Viene da chiedersi che
accadrebbe nella F.3 in Italia, in un cam-
pionato che non trova un dominatore,
se qualcuno prendesse una simile ini-
ziativa. a

La Peugeot 905, softo (Sipa), con
Jabouille. La squadra Galaxy di F.
3000, a lato (Alezra), quando
andava ancora in pistaAiello con
la Ralf al Ricard, sopra (Studio '83)
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Si dice aggressivo e velocissi
come ai bei tempi. Guigh

la Peugeot
Gr.C. E
sviluppi: ne

ik
o

Un dato & certo: la

la di sem%re. Il Keke
prodato alla Peugeot per
rototi]:i 1991 nonela
copia sbiadita del "finlandese vo-
lante" che otto anni fa conquistd il
titolo iridato di F.1. E' lo stesso "sel-
vatﬁio" delle piste, tutto piede e
istinto e zero tattica, che quattro
anni fa, a meta stagione, annuncid
I'addio ai Gran Premi, schifato dai
turbo da mille cavalli, dall'incubo-

carburante che rendeva i finali di
gara simili a Economy Run e forse
;tl;lfo anchediun t(:e::ﬁn Mcl..are:lisc:le

aveva negato sPazio r-
vandolo tuftso a Prost. "Sono stato
chiamato a Parigi a meta luglio -
spiega senza nascondere l'entusia-
smo - e Jean Todt mi ha proposto un
programma di test con la 905, due

Roberto Boccafogli
sty 9
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gareiridate Gr. Cdadisputare alla fine di
quest’anno a tutta la stagione ’91. Ho ri-
sposto subito di si: é stata una decisione
presa sulla spinta emotiva, senza perdere
troppo tempo a razionalizzare i particola-
ri dell’impegno. Di Todt e della Peugeot
non sapevo nulla. ho subito apprezzato
l'atteggiamento professionale, senza de-
bolezze, mirato a una sola cosa: vincere.
Ora Jabouille e io abbiamo di fronte un
gran lavoro di sviluppo della vettura e so-
no certo che siamo perfettamente in grado
di portarlo a termine. Ne sono contento:
non avrei mai voluto troppi piloti impe-
gnati insieme in questo programma. A
parte i test, io ho un contratto per gareg-
giare nelle ultime due corse iridate di que-
st’anno, Montréal e Citta del Messico, e
per fare tutto il mondiale '91. Per quanto
ne so, per ora sono l’'unico pilota ufficiale
Peugeot. Poi vedremo... So che da piu par-
ti si e criticata la scelta di due ex-piloti, ma

non sono d’accordo. Jean-Pierre era gia
vicino alla Peugeot, é francese, pronto a
fareitest; c’era da scegliere un altro pilota
esperto e sono arrivato io. Per le ultime
due gare, solo noi conosceremo la 905 a
sufficienza per portarla in corsa. Non ca-
pisco questa presa di posizione contraria
a questa scelta.

— Ci si chiede dove sia finita la stanchez-
za per la quale Rosberglascio I’automobi-
lismo a fine 1986...

«Non é un mistero — ribatte deciso Keke
— e posso spiegarlo. Se gia dall’87 si fosse
iniziato ad abbandonare il turbo, cancel-
lando quindi i problemi di autonomia con
il carburante, probabilmente avrei conti-
nuato. E infatti, non avrei mai accettato di
correre in Gruppo C coi regolamenti at-
tuali che penalizzano i motori turbo. Noi,
con il nostro 10 cilindri aspirato non avre-
mo di questi problemi, e questo mi basta.
Penso che i nuovi regolamenti cambieran-

TODT HA APERTO LA CACCIA PER IL 91

TRE PILOTI
CON ROSBERG

Jean Todt e sempre calmo,
ma le sue parole pacate tra-
discono l’entusiasmo e la
fretta per un progetto che
fra meno di un mese, il 23
settembre a Montréal, por-
tera in gara la Peugeot 905
Gr. C. Non si scalda neppu-
re quando gli si chiede per-
ché, con tanti promettenti
piloti giovani, abbia finora
firmato con due «ex» come
Jabouille e Rosberg. «E sem-
plice — risponde — serviva-

E stato Jean Iodf - no piloti liberi da contratti e
(alafo, foloSipa),  questi non sono poi con tan-
gran capo del reparto i Con Jabouille avevo rap-
corse Peugeot-Taibol, portida tanto tempo ed era il
a volere Rosberg pilota ideale, esperto e velo-
(sopra, nella 905 e, per i test. Me ne serviva
accanlola Jabou1//e) un altro: per i test ma anche
quale pilofa ufficiale  dq fare correre alla fine di

peril Gr. C nel 91

quest’anno e per la prossima
stagione. Mi serviva una
star, anche per soddisfare
un importante aspetto pro-
mozionale, di immagine. Ro-
sberg era perfetto: viene dal-
la F. 1 che l’ha anche laurea-
to campione mondiale, la
gente lo conosce, era un pilo-
ta velocissimo, aveva voglia
di tornare in pista. Mi sem-
bra sufficiente. Per il mon-
diale ’91, oltre a Keke, servo-

no almeno altri tre piloti».
Centoventi uomini a forma-
re la sua organizzazione,
con André de Cortanze — il
papa della 205 Turbo 16 Gr.
B che stradomino nel mon-
diale rally — capo del dipar-
timento tecnico e anche I'in-
gegnere Budy a capo della
sezione motori. La Peugeot
per il Gr. C e gia una grande
struttura che punta ad an-
dare subito forte in un cam-
pionato mondiale che Todt
ritiene attualmente molto
migliorabile, ma che pro-
mette spazio per fare il salto
di qualita. «Non sara mai la
F. 1 — puntualizza — ma se-
condo me puo molto crescere.
I punti deboli sono attual-
mente la scarsa competizio-
ne in gara, la mancanza di
piloti di altissimo livello, la
carenza regolamentare, le
vetture troppo pesanti, in-
gombranti. Con la nostra
905 abbiamo gia iniziato a
progredire per questo ultimo
aspetto. Abbiamo in mente
tante proposte, tante inizia-
tive. Saremo in Gr. C, spero,
almeno per tre stagioni. Per
ora, abbiamo solo molto da
lavoraren.



Sopra, Rosberg con la
Meclaren mentre
soipassa Senna sulla
Lotus. E il 1986, ultimo
anno in F.1 del
finlandese che aveva
come compagno di
squaara Prost (a lato,
i due insieme al
fecnico Tim Wright,
fotoGiovanelli) e verso
il quale, secondo
Keke, c'erano troppe
affenzioni. In prova
Rosberg si era sempre
dimostrato molfo
veloce: a
Hockenheim, soffo, ha

| defenuto il record del

| tracciato fino a
questanno (fotoOrsi)

no totalmente le gare di Gr. C. In meglio».
— Ma di Rosberg rientrante in F. 1 si era
gia parlato, piu di una volta. Nell’89, dopo
I'incidente di Berger a Imola, venne addi-
rittura il tuo nome come pilota di ripiego
con la Ferrari. Cio aumentava la tua no-
stalgia per le corse?

«Posso dire una cosa: nessuno della Ferra-
ri mi ha mai contattato. Se cio fosse suc-
cesso, avrei senza dubbio accettato. Negli
ultimi tre anni ho avuto tre diverse propo-
ste per rientrare nei Gran Premi, ma nes-
suna era interessante. Per accettare avrei
dovuto ricevere una chiamata da uno dei
tre o quattro top team: McLaren, Ferrari,
Williams e forse Benetton. Cio non é mai
successo. Sentivo nostalgia, si. Soprattut-
to la mancanza del senso della competizio-
ne, ma cio non bastava a farmi accettare
una realta piu complessa e con tanti punti
a sfavoren.

— I1 Gruppo C non é la Formula 1. Quale
problema principale ti aspetti di incon-
trare nelle gare per i Prototipi?

«Non ho dubbi: il mio proh!.:;ia maggiore
sara avere fiducia nell’altro pilota che a
turno guidera con me la stessa vettura.
Anche andando benissimo, non potro mai
vincere le gare se il mio compagno rovine-
ra il mio lavoro. Basta un’uscita di stra-
da...».

— Quali certezze hai di tornare il Ro-
sberg di una volta?

«Ho gia guidato la 905 spingendo al mas-
simo: dopo cinque giri ho avuto la prova
di essere veloce come ero prima del ritiro.
La mia forma fisica non é perfetta: sono ri-
tornato al peso ideale ma il collo mi fa an-
cora male, i muscoli non sono del tutto al-
lenati. Ma queste caratteristiche si perfe-
zionano soltanto guidando e sono certo
che gia per le ultime due gare di Gr. C di
quest’anno saro al mio meglio. E poi ho
scoperto di provare enorme piacere al vo-
lante: il divertimento fa miracoli».

— La caratteristica di Rosbergin F. 1 era
I’estrema velocita, la grinta, la tendenza
all’attacco. Queste prerogative saranno
positive anche in gare di durata?

«Beh, ho lasciato la Formula I quattro an-
ni fa, con monoposto spinte da motori da
mille cavalli, piccole e nervose, scattanti,
difficili da controllare. Le vetture per il
Gruppo C sono totalmente diverse: pitl pe-
santi, piu ingombranti. Ma io ho avuto la
fortuna di guidare prima di moltissimi al-
tri una Gr. Cdella prossima generazione:
la 905 é piccola, estremamente maneggevo-
le, facile da guidare. Ovviamente, gare di
quattro o sei ore imporrannno una tattica
diversa da quella richiesta nei Gran Pre-
mi, ma penso comunque che le doti del pi-
lota saranno ugualmente preziose. Sara
forse questione di adattare leggermente la
guida, forse bisognera viaggiare un po’
piu puliti, ma questo non mi pone alcun
problema. In fine dei conti, sara il bino-
mio pilota-vettura piu veloce a vinceren.
— C’¢ chi spera in un Gruppo C allo stes-
so livello di popolarita della Formula 1.

i
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Sei d’accordo?

«No. Non penso che il Gruppo C potra mai
‘raggiungere la popolarita della Formula
1. Sarebbe sbagliato illudersi del contra-
rio. Spero che il mondiale prototipi miglio-
ri decisamente rispetto al passato. E co-
munque, se devo essere onesto, non é questo
il mio problema: io voglio correre, divertir-
mi e possibilmente vincere. Tocca ad altri
sviluppare la categoriay.

— Perché tanta decisione nel dire che mai
il Gr. C sara al livello top dei Gran Premi?
«Perché non ci sono le stelle. Chi sono le
stelle nell’automobilismo? I piloti di For-
mula 1: sono loro ad affascinare la gente, il
pubblico spoecialmente televisivon.

— La Peugeot si e costruita un impero nei
rally e nelle maratone africane. Ma & nuo-
va all’impegno in pista...

«E vero, e per questo non bisogna farsi illu-
sioni. Anche se il nostro potenziale é eccel-
lente, non abbiamo [’esperienza che hanno
Jaguar, Nissan, Mercedes o Toyota. Potre-
mo fare bene, faremo bene. non so quando,
pero prestissimo. Ma tutto richiede il suo
tempo. E non bisogna dimenticare che gli

altri, al nostro arrivo, si saranno ulterior-
mente irrobustitin.

— Si parla di gare piu corte per il Gr. C
Jean Todt ha addirittura proposte gare di-
vise in due batterie di un’ora ciascuna.
«Sarei d’accordo: penso che anche questa
sia una strada per migliorare lo spettacolo.
Ma nessuno chiedera la mia opinione...».
— Si sa anche che la 905 & progettata per
ospitare soluzioni quali la trazione e la
sterzata sulle quattro ruote. Cosa ne pen-
si?

«Penso che magari saranno anche idee ec-
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cellenti— come sempre non ci pensa un at-
timo — ma non da adottare per un team
tanto giovane come il nostro. L’obiettivo,
adesso, ¢ di fare andare bene gli aspetti tec-
nici fondamentali. Poi si vedra».

— Un giudizio sulla Formula 1 di oggi?
«Bella, estremamente combattuta: l'arrivo
della Ferrari allo stesso livello della McLa-
ren-Honda é stato cio che si aspettava dal-
Uinizio degli Anni ’80. Sfortunatamente
non é sufficiente il controllo sui partecipan-
ti ai Gran Premi: alcuni di loro non dovreb-
bero neppure essere ammessi in F. 1. E non

A lato, Rosberg

sul podio del Gp di
Svizzera a Digione
nel 1982: é l'unica
vifforia del finlandese
nella stagione

in cui si laurea
campione del
mondo.

Softo, una
speftacolare
immagine di Keke a
Montecario nello
sfesso anno.

Al centro, Rosberg

e Prost suo
compagno

di squadra nell'86
alla McLaren.
Lontano dalle piste
i due sembrano
discutere su un
eventuale rientro
ael finlandese

nel Circus che il pilofa
della Peugeot

non ha affaffo
smentito (Amaduzzj)

¢ questione di team piccoli o grandi: é que-
stione di qualita».

— Quattro anni dopo il tuo ritiro, cosa ti
dispiace di non essere riuscito a fare in
tanti anni di Formula 1?

«Beh, penso che il mio dispiacere massimo
sia di non avere mai corso per la Ferrari.
In realta, nell’83 ci fu un contatto. Parlai
una volta con il mio amico Marco Piccini-
ni, ma a quei tempi la Ferrari pagava po-
chissimo: mi offrirono una somma inaccet-
tabile, almeno tre volte inferiore di quanto
allora pagavano squadre come McLaren o
Williams. Ma mi dispiace moltissimo di
non avere mai conosciuto di persona Enzo
Ferrarin.

— L’ultimo anno in F. 1, con la McLaren.
Se ne sono dette tante: che Prost fu la tua
bestia nera, che John Barnard ti boicot-
to...

«Non e proprio cosi. Con Alain ho avuto un
rapporto perfetto, ma certamente lui era in
McLaren da tre stagioni, era senza dubbio
piu a suo agio, e cosi la squadra con lui.
Con Barnard... non so se si possa parlare
di boicottaggio. Lui progettava, stava nel-
l'ombra. Parlava poco con i piloti, e comun-
que, se lo faceva, lo faceva con Prost. Io pro-
ponevo a volte cambiamenti tecnici che
avrebbero fatto andare piu forte le vetture:
non solo la mia, anche quella di Alain. Ma
lui andava gia fortissimo con quelle scelte
tecniche. Perché, allora, cambiarle?...».

— Rosberg di nuovo in pista, quindi. Il
Gruppo C potrebbe essere la strada verso
un ritorno ai Gran Premi?

«Rispondero con le stesse parole che usavo
nell’86, al momento del ritiro, a chi mi face-
va questa domanda: never say never: mai
dire mai». O



DA GAMA
LA M3 SCUOLA
DI STOHR

IN EDIZIONE limitata, a cura del distribu-
tore per I'ltalia, sono state messe in com-
mercio due versioni molto interessanti dei
modelli in metallo pressofuso, scala 1/43,
di Bmw M3 e Opel Kadett Gsi realizzate a
suo tempo dalla tedesca Gama. Si tratta
di due riproduzioni dalle buone caratteri-
stiche generali, soprattutto per quanto ri-
guarda le forme, ma migliorabili sotto il
profilo degli interni e dei particolari. La
Bmw & quella utilizzata nella scuola di pi-
lotaggio di Sigfried Stohr (nella foto) men-
tre 'Opel Kadett Gsi & la versione Gruppo
A schierata al rally di Montecarlo '90 per
la britannica Louise Aitken Walker. Se-
guendo il filone delle versioni «speciali»
basate su modelli costruiti in grande nu-
mero, ecco dunque due riproduzioni di in-
dubbio interesse. Soprattutto, a nostro
awviso, quella relativa alla Bmw di Stohr,
forse il primo modello al mondo che ha
per tema un'auto usata in una scuola di
pilotaggio. Costano entrambe 33.000 lire

GAMA: LaMini Miniera, Via M. Peano 19,
12100, Cuneo.

AUTOMANY
E LA ROSSA
DI PIPER

NON E certo il primo modello della Ferrari
250 LeMans ad essere realizzato ma &
indubbiamente uno dei meglio riusciti, al-
meno a livello di linee generali. Si tratta
del kit in resina, in scala 1/43, prodotto
dalla francese Automany, da tempo in
evidenza per i soggetti scelti. Questa 250
& una versione che prese parte alla 24
Ore di LeMans del '64 affidata a David Pi-
per e Jochen Rindt e un primato, comun-
que, ce I'ha: & il primo di questa versione
della 250. In gara la vettura in questione
schierata dalla scuderia Nart, non ha avu-
to grande fortuna: partita dalla 3. posizio-
ne sulla griglia si & infatti fermata per rot-
tura del motore. La scocca, il pianale e i
principali particolari sono in resina, con
I'aggiunta di alcuni pezzi fotoincisi. Que-
sta 250 ¢ affiancata da un’altra non me-
no interessante versione, utilizzata in
prove di sviluppo a LeMans da Ludovico
Scarfiotti. Presenta un diverso cofano po-
steriore rispetto a quello della vettura de-
finitiva.

AUTOMANY: 9 Rue Léon Blum, 44000,
Nantes (Francia)

E DISPONIBILE IN DUE VERSIONI: SPIDER E CON L'HARD TOP

RIVIVE IL MITO DELLA FORD T-BIRD

COGLIENDO DI sorpresa un po’ tutti gli appassionati la Rio ha
di recente immesso sul mercato una bella riproduzione relativa
a un'automobile di sicuro fascino: la Ford Thunderbird del '56.
Si tratta del modello in metallo pressofuso, scala 1/43, della
vettura che fece sognare gli americani e non solo loro. E dispo-

nibile in vari colori e in due versioni: spider e con I'hard top: co-
sta 20.000 lire. Decisamente una scelta intelligente da parte
della Casa lombarda, che da sempre ha abituato gli appassio-
nati a una produzione molto accurata ma con tematiche non
sempre accattivanti. Questa Ford colma una grave lacuna e

dello imperdibile.
EQUIPE TRON: Via Manzoni 38, 17025, Loano (Savona)

FERRARI 275 GTB NELLE TRE VERSIONI CORSA

ANGELO TRON ha da poco ultimato una serie di kit che faranno sobbalzare sulla sedia
anche i ferraristi piu disincantati. Si tratta di tre versioni da corsa della 275 Gtb e di una
stradale. Disponibili in kit, a un costo che si aggira intorno alle 60.000 lire, oppure gia
montate, a circa 200.000 lire, queste 275 Gtb sono in metallo bianco, con molti partico-
lari in resina e tantissime fotoincisioni. Quello che le eleva al di sopra della media & il fat-
to che hanno il cofano apribile, con la riproduzione del motore e di tutta la meccanica in
generale. Ben 90 pezzi consentono di realizzare un modello davvero perfetto, da consi-
gliare nella versione in kit solo ai piu esperti. Molto belli i cerchi, a raggi con gallettone
centrale. Le versioni da competizione sono relative a due esemplari visti alla 24 Ore di
Le Mans del '66 (la numero 29 e la 57) e uno presente alla classica francese nel '67
(con il numero 28, schierata dalla scuderia Filipinetti). Che altro aggiungere? E un mo-

non potra che far piacere ai tanti collezionisti delle «favolose»
americane. Ottima a livello di linee generali la Thunderbird della
Rio non appare perfetta per quanto riguarda i particolari in pla-
stica cromata, ma sono difetti di poco conto, eliminabili con
qualche intervento. Si tratta comunque di un soggetto troppo
interessante per poterlo perdere. La «T Bird» del '56 prodotta
dalla Rio & disponibile in una buona gamma di colori, che vanno
dal rosso al rosa (con capottina bianca) per le hard top al bian-
co, giallo, verde della spider.

RI0: La Mini Miniera, Via M. Peano 19, 12100, Cuneo

PROGETTO K
PER LE ALFA
AL RING

LA BELLA serie di riproduzioni, in metallo
pressofuso, scala 1/43, dell'Alfa Romeo
Giulia Gt e Gta della romana Progetto K si
¢ di recente arricchita. Oltre alle versioni
gia in distribuzione & stato infatti realizza-
to 'esemplare portato in gara al Nirbur-
gring da Andrea De Adamich nel 1967
(nella foto). Oltre a questa sono disponibili
anche le Gta viste in gara, sempre nel '67,
a Spa, a Monza, al Mugello. Quest'ultima &
di colore oro con parti nere, mentre tutte
le altre sono rosse, con lievi differenze a
livello di decorazioni e di rifiniture. Costa-
no tutte 28.000 lire. La Casa romana non
si ferma comunque a queste e per il mese
di dicembre ha annunciato la realizzazio-
ne della versione spider della Giulia, sia
con capottina che senza. Nel '91 arrive-
ranno poi la Gtv 2000 coupé e la Giulia
berlina: alfisti, tenetevi pronti!

PROGETTO K: Via dei Gelsi 130/A, 00171,
Roma
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I.u Porsche invita i suoi cllenh a diserim il monﬁclo o
1991, mai ‘Ieam cercano vetture diverse. 1 giapponesi
. poh o fare uno stop di un anno. Ved perché




carda, addirittura, e uscita palese-
mente allo scoperto in occasione
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della gara del Niirburgring invitando
i suoi clienti a non disputare il mon-
diale il prossimo anno in segno di pro-
testa. I vertici della Porsche hanno
scritto una lettera in merito con toni
abbastanza perentori. E Deffetto di
questa decisione non e stato positivo,
come forse si aspettavano i tedeschi. I
clienti Porsche, dopo un momento di
sussulto, si sono divisi in due tronco-
ni: i «fedelissimi», da una parte, ca-
peggiati da Joest, e i «riformisti» che
hanno in Brun, Kremer e Obermeier
le punte di diamante, disposti a cam-
biare vettura e motore pur di non
uscire dal giro. Insomma anche la
protesta non parte da basi molto soli-
de, anche se al coro sembrano aggiun-
gersi anche i giapponesi. Tanto Nis-
san che Toyota, per il momento solo a
parole, hanno ventilato la possibilita
di fare uno stop di un anno (come si
leggera altrove) per progettare e co-
struire una nuova biposto secondo i
dettami regolamentari imposti dalla
Fisa. Ma usciranno davvero dalla mi-
schia perdendo per un anno il filo di-
retto con le corse: non sara arduo
rientrare nel 92 contro team che inve-
ce avranno gia una stagione di espe-
rienza nel cassetto? Oppure con il lo-
ro atteggiamento sperano di indurre
la Fisa a un ripensamento sulle nor-
me emanate? Questa soluzione sem-

bra la piu logica. E non a caso la Por-
sche sta spingendo sull’acceleratore
in tal senso. Eppure la Casa tedesca
non ha bloccato lo sviluppo delle 962,
anzi. Nell’appuntamento di Montreal
le vetture del team Joest (quelle che
sono appoggiate quasi ufficialmente)
disporranno di motori completamen-
te nuovi dotati di un diverso sistema
di raffreddamento. «Non procediamo
piu a ritmi forzati — ha ammesso Sin-

ger, della Porsche — ma lo sviluppo
sta andando avanti. Anche perché
quello che stiamo facendo & un lavoro
che puo dare i suoi frutti anche in Im-
sa, dove contiamo di volgere lo sguar-
do nel '91». La situazione, comunque,
e piu intricata di quel che si vuole fare
credere. La Peugeot non e disposta a
concedere molto agli avversari anche
perché non ha digerito il veto alle
quattro ruote sterzanti. ]

LA REAZIONE I CLIENTI PORSCHE NON SONO CONCORDI SUL LORO FUTURO

BRUN E KREMER CAMBIANO ROTTA

NURBURGRING - 11 clima si e fatto pesante. Dalle minacce a
parole si sta passando decisamente ai fatti. Il mondiale Sport
Prototipi vede il suo futuro in pericolo se la Fisa non adottera
degli interventi che non penalizzino piu di tanto le vetture tur-
bo. Sentiamo come viene giudicato ’embargo promosso dalla
Porsche.

REINHOLD JOEST (team manager Porsche Joest) «Non &
possibile correre con una vettura da 1000 kg contro le aspirate
che peseranno 300 kg in meno. Sarebbe pericoloso! Pertanto
sono solidale con la Porsche che vuole lasciare il mondiale.
Noi con ogni probabilita nel '91 andremo a correre in Imsa. E
forse si potra ridare vita a una SuperCup tedesca come esiste-
va fino a un anno fa».

NORBERT SINGER (dirigente Porsche) «Naturalmente mi
dispiace per il mondiale, ma noi non siamo chiamati a salvare
il campionato. Finora ci siamo tolti delle grosse soddisfazioni
nel mondiale Sport Prototipi ma non vedo perché dovremmo
rimanere in stato d’inferiorita».

PETER REINISCH (direttore sportivo Porsche Brun) «Non
abbiamo alcuna possibilita di essere competitivi con le 962. E
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come presentarsi al via delle corse con dei panzer. Realizzere-
mo una vettura del tutto nuova che utilizzera il motore Judd.
Pero stiamo cercando una soluzione per trovare un accordo
con un grande costruttore. Ovviamente sono molto dispiaciu-
to che la Porsche non voglia continuare in Gruppo C perché
non posso immaginare questo campionato senza la Casa tede-
sca. Sara un anno difficile».

ERWIN KREMER (team manager Porsche Kremer) «Non ¢ la
prima volta che la Porsche si ritira. A differenza di tutti gli al-
tri per0 € sempre tornata. Per questo si dovrebbe rimanere fe-
deli a Stoccarda. Sono sicuro che la Porsche sara competitiva
al momento opportuno. Per il momento, comunque, ci dedi-
cheremo a una vettura aspirata. Stiamo parlando con diversi
costruttori in Inghilterra e Italia».

HELMUT FLEGL (direttore sportivo Porsche) «Siamo contrari
al nuovo regolamento della Fisa. Con tutto questo peso non
potremo mai essere competitivi. In pit ci manca la regola del
consumo. Stiamo gia studiando una nuova biposto ma prima
che possa scendere in pista ci vorra del tempo. Tanto piu che
I’anno prossimo saremo impegnati con tutte le forze nel rien-
tro in Formula 1». O



| GIAPPONESI IN RITARDO CON LE VETTURE ASPIRATE

PER NISSAN E TOYOTA
UNA STAGIONE DI STOP

NURBURGRING - Dopo che
la Fisa ha annunciato quali
saranno le regole del mondia-
le Sport Prototipi per il pros-
simo anno, c’e grossa agita-
zione in Giappone. Tanto la
Nissan che la Toyota, infatti,
hanno minacciato I'idea di ri-
tirarsi dal campionato irida-
to. «Non abbiamo ancora pre-
so una decisione definitiva -
ammette Howard Marsden,

6 &
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In alfo, la Porsche 962 di Grohs

in festacoda mentre fransitano
quella di Santal e di Toivonen.

La Casa tedesca al Nurburgring
ha consigliato i suoi clienti

di lasciare il mondiale Gr.C.

| team satelliti sono permplessi:
Joest soffo la 962 di Bell,

é intenzionato ad andare in Imsa.
Sopra, la Nissan e, soffo, il
motore turbo Toyota: le due Case
nipponiche potrebbero fare

uno stop di un anno (Studio’83)

NISSAN [

direttore sportivo della Nis-
san -dopo la gara di Donin-
gton andro in Giappone per
discutere il futuro. Stando al-
la situazione attuale posso di-
re che ci troviamo con cin-
quanta possibilita su cento di
continuare». Un dato é certo:
la Nissan nel 1991 non dispor-
ra ancora di un motore aspi-
rato, anche se continuare
con l'attuale vettura con il

sovralimentato € un nonsen-
so. «Mi auguro che la Fisa ri-
veda le regole che ha appro-
vato — ha proseguito Mar-
sden — la Federazione non si
puo dimenticare di tutti quel-
li che hanno contribuito allo
sviluppo e al rilancio di que-
sto campionato. Se le cose ri-
marranno cosi I’anno prossi-
mo non si vedranno al via del
mondiale piu di sedici vettu-
re. Non & molto e soprattutto
si registreranno degli abban-
doni anche importanti. Non e
per fare del disfattismo, ma
in una corsa di 24 ore si corre
il rischio di non vedere delle
vetture al traguardo. Eviden-
temente alla Fisa per fare
spettacolo basta una Peugeot
con Keke Rosberg»r. La via
piu praticabile per la Casa
giapponese e quella del ritiro
per un anno, per poi ripre-
sentarsi nel '92 con una vet-
tura completamente nuova
realizzata negli Stati Uniti.
«Questa sembra la strada su
cui si stanno indirizzando i
nipponici - ha ammesso Mar-
sden - e l'unico dato di fatto
che posso confermare & che e
stata decisa la costruzione di
un motore aspirato». Il pro-
babile ritiro della Nissan po-
trebbe produrre delle conse-
guenze anche alla Toyota. La
Casa giapponese essenzial-
mente era interessata al con-
fronto diretto nel mondiale
con la Nissan. Se quest’ulti-
ma dovesse uscire dal giro,
anche la Toyota potrebbe de-
cidere per una pausa di ri-
flessione in attesa che Tony
Southgate, 1’ex tecnico della
Jaguar chiamato a disegnare
la nuova biposto, realizzi la
vettura per il motore aspira-
to che non sara disponibile
prima della meta stagione
'91. Diventa incerto anche il
futuro di Roberto Ravaglia.
L’italiano, infatti, vorrebbe
rimanere nella squadra nip-
ponica a patto di fare coppia
con il pilota di punta Geoff
Lees che dispone del materia-
le migliore. a
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LA MERCEDES FIRMA AL NURBURGRING LA QUARTA DOPPIETTA

BALDI-SCHLESSER
A UN PASSO DAL TITOLO

NURBURGRING — Tutto se-
condo copione: le frecce d’ar-
gento hanno nettamente do-
minato la gara di casa al Niir-
burgring. Come gia & avvenu-
to a Digione gli avversari non
hanno avuto la benché mini-
ma possibilita di seguire le
due Sauber-Mercedes che
hanno conquistato facilmente
la loro quarta doppietta sta-
gionale. Adesso la squadra
svizzero-tedesca € ga molto vi-
cina a bissare il titolo dello
scorso anno: e sufficiente, in-
fatti, che le C11 confermino la
loro superiorita anche a Do-
nington per chiudere definiti-
vamente la partita, mentre del
titolo piloti non se ne parla
nemmeno piu. Al Niirbur-
gring la differenza fra la Mer-
cedes e gli altri si é rivelata
piu netta che mai: due secondi
al giro sono il distacco che le
vetture tedesche hanno inflit-
to mediamente alla concor-
renza, anche quella piu ag-
guerrita. Veramente troppo!
L’unico spunto di interesse,
infatti, & venuto dal duello in-
terno fra i piloti argento. Jean
Louis Schlesser, Mauro Baldi
e Jochen Mass si sono presen-
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tati in Germania con lo stesso
bottino di punti. Mass, proprio
come a Digione, aveva al suo
fianco il 21.enne Michael Scu-
macher, il pilota che con auto-
rita guida la classifica del
campionato germanico di For-
mula 3. Il giovane virgulto si e
subito dimostrato in gran for-
ma: in prova si e rivelato net-
tamente piu veloce dell’esper-
to compagno. Del resto & la
prima volta che uno «junior»
della Mercedes é stato autoriz-
zato a girare con molto boost e
gomme da qualifica. E, nono-
stante una uscita nella secon-
da sessione di prove disputata-
si sotto la pioggia, il giovane
tedesco e stato una vera, pia-
cevole rivelazione. Addirittu-
ra in gara, quando ha preso la
vettura da Mass, che in quel
momento si trovava in ritardo
di 20" dalla coppia Schlesser-
Baldi con la gemella C11, é sta-
to fantastico. La rimonta del
giovane Schumacher e stata
costante e incredibile. Alla fi-
ne del suo turno é riuscito a
superare Baldi consumando
addirittura meno di lui. Poi
con il ritorno al volante, nel-
I'ultimo turno, di Mass le cose

sono tornate come prima, san-
cendo al termine la vittoria
per la Schlesser-Baldi. Sia 1'i-
taliano che Mass sono risulta-
ti comunque nettamente piu
lenti dei loro rispettivi par-
tners. Ma questo sarebbe do-
vuto ad un sottosterzo che i
due piloti accusavano: «Era
molto strano — ha dichiarato
successivamente Mauro Bal-
di — visto che nelle warm-up
la vettura andava benissimo e
poi I'inconveniente non risul-
tava al mio compagno. La mia
preoccupazione era quella di
rovinare le gomme anteriori e
tutto cio mi ha indotto a com-
mettere I’errore di non riusci-
re a portarle in temperatura».
Stesso discorso per Mass che
in un primo momento si era
addirittura fermato ai box
pensando di avere una gom-
ma a terra. Nel mondiale,
adesso, Schlesser e Baldi han-
no tre punti di vantaggio su
Mass. Poco da dire invece sul-
la Jaguar che ha effettuato
una gara senza lode e senza
infamia, conquistando il terzo
e il quarto posto distaccata pe-
ro di un giro dalle due Merce-
des. Decisamente furioso, al

termine della corsa, Jan Lam-
mers che per un ordine di scu-
deria non e riuscito, benché
fosse piu veloce e piu parsi-
monioso nei consumi, a supe-
rare Martin Brundle. Netta-
mente negativa la prova delle
Nissan, che dopo i due terzi
posti ottenuti a Spa e a Digio-
ne, hanno messo in luce alcu-
ni problemi di consumo. Era
chiaro sin dall’inizio che le
vetture giapponesi qui in Ger-
mania non sarebbero riuscite
a salire sul podio. Il consumo
eccessivo di benzina costrin-
geva le due Nissan a girare
nettamente pit piano delle Ja-
guar. Gianfranco Brancatelli,
poi, é stato anche vittima di
un improvviso afflosciamento
di una gomma posteriore. Nel-
la stessa situazione le con-



nazionali Toyota, anche loro
in difficolta con eccessivi con-
sumi di carburante. Infatti la
vettura di Lees-Ogawa si fer-
mava a dieci giri dal termine
con il serbatoio completamen-
te secco, mentre Roberto Rava-
glia si doveva ritirare sin dalle
prime battute della gara con il
motore ammutolito per proble-
mi elettrici. Prova altrettanto
disastrosa per le Porsche, le
quali non sono riuscite ad an-
dare al di la di un non certo
brillantissimo sesto posto con
la vettura di Joest. Se la casa di
Stoccarda piange, non si ride
alla Spice dove il settimo posto
non ha certo il sapore di un ri-
sultato estremamente positi-
vo, tutt’altro anche in questo
caso si puo benissimo parlare
di risultato deludente. (

Nellalfra pagina, il pit-stop

aella Mercedes di
Mass-Schumacher:

questa veftura é stata a lungo

in festa, poi si é dovuta
accontentare del secondo posfo
per problemi di soffosterzo
Sopra, Brundle terzo con la
Jaguar. A lato, I'Alba-Buick

ha faffo aei progressi con il
nuovo motore, ma é rimasta
fuori per la pioggia nell ulfima
ora. Soffo Schneider rientra

e crea un po’ di caos (Studio’83)

LA PIOGGIA NON PERMETTE LA QUALIFICA

ALBA BUICK
CHE SFORTUNA!

NURBURGRING - Dopo la rot-
tura con la Subaru, I’Alba si e
presentata in Germania con
un motore Buick 6 cilindri di
4500 cc aspirato che l’anno
passato era stato utilizzato
dalla stessa squadra nel cam-
pionato Imsa. Purtroppo an-
che questa volta il destino del
team italiano é stato avverso:
solo per mera sfortuna e stata
mancata la qualificazione che
era nettamente alla portata
della vettura tricolore. «Sono
sicuro che avremmo centrato
l'obiettivo — ha ammesso I'in-
gegner Giorgio Stirano, re-
sponsabile della squadra —
ma purtroppo nella seconda
sessione di prove e piovuto».
Nella prima giornata di pro-
ve, infatti, I'’Alba aveva con-
centrato tutto il lavoro sulla
messa a punto della vettura
che é stata adattata ad ospita-
re il nuovo motore che que-
st’anno non era mai stato pro-
vato.«Abbiamo percorso set-

méfhﬁ W YOROHAMA

tanta giri senza problemi —
ha aggiunto Stirano — e ab-
biamo fatto molti progressi
nella messa a punto». La ri-
prova la si e avuta sabato con
la pista bagnata: Brand ha gi-
rato circa due secondi piu ve-
loce del tempo registrato il
giorno prima. Pero per la qua-
lificazione mancava ancora
mezzo secondo. L’Alba ha
chiesto alla Fisa di essere co-
munque ammessa alla par-
tenza, ma i commissari sono
stati inflessibili: «Ho capito il
rifiuto che ci e stato posto a Su-
zuka, ma non qui dove non
eravamo lontani dalle presta-
zioni degli altri». Visti i pro-
gressi mostrati al Niirbur-
gring 1'Alba si presenta a Do-
nington con l’ambizione di
centrare finalmente I'obietti-
vo della qualificazione. An-
che perche nel corso della set-
timana si stanno cercando al-
cuni cavalli che si erano persi
per la strada. =
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LA CRONACA IL GIOVANE TEDESCO E LA SORPRESA MERCEDES

BABY SCHUMACHER
SUBITO TRA | GRANDI

NURBURGRING — Pioggia;
prevedevano gli esperti per
la gara e invece per la prima
volta, in questo fine settima-
na c’era il sole. Le temperatu-
re pero non erano molto alte.
Nel warm-up la Jaguar di
Lammers rompe il motore e
si deve sostituirle per la gara.
Alla partenza, davanti a
30.000 spettatori va subito in
testa Schlesser con la Merce-
des, che parte molto bene.
Dietro di lui la Jaguar di
Brundle si installa al 2. posto
tra le due Mercedes. Un po’ di
confusione come al solito alla
prima variante con la Por-
sche di Schneider fuori, e I’al-
tra Porsche di Oppermann
che entra in testacoda. Dopo
il primo giro Schlesser e in
testa davanti a Brundle,
Mass, Palmer e Lees. Molto
lente le Nissan. Al terzo giro
Mass passa la Jaguar di
Brundle facilmente sul retti-
lineo del traguardo. Al 5. giro
Lees passa Palmer che ha
problemi con la temperatura
del suo motore. Un giro piu
tardi anche Lammers si in-
stalla davanti alla Porsche.
Le Mercedes girano in 1'26” -
1’27” mentre tutti gli altri
non vanno sotto i 1'29. Pro-
blemi per le Nissan che sfora-
no nettamente i consumi gi-
rando in 14. e 15. posizione.
Le Toyota vanno meglio, ma i
giapponesi sanno che non
possono finire la gara a causa
di un consumo eccessivo. Do-
po 15 giri sono in testa le due
Mercedes davanti alle due
Jaguar. Mass ha problemi
con le gomme e crede in un
lento afflosciamento. Perde
fino a 4 secondi al giro su
Schlesser. Dopo una ventina
di giri e gia staccato di 31 se-
condi. La prima a ritirarsi e
la Porsche di Palmer col mo-
tore rotto. Al 26. giro entra ai
box anche la Mercedes di
Mass. Pero non si nota nessu-
na foratura. Mass parla di un
brutto sottosterzo. La Merce-
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des in testa entra come previ-
sto dieci giri piu tardi. Per
qualche tornata vanno in te-
sta le Jaguar. Dopo tutte le
soste pero la situazione rima-
ne invariata con le due vettu-
re argentate nettamente in
testa. Adesso in crisi e la
Mercedes numero 1, con Bal-
di al volante. L’italiano ha gli
stessi problemi di sottosterzo
che aveva denunciato Mass.
In piu ha un consumo ecces-
sivo. Baldi deve rallentare e
cosi al 46. giro va in testa
Schumacher che puo girare
pit rapido senza paura di

consumare piu benzina. Pro-
blemi per la Spice di Los-
Euser con il cofano anteriore
che si sta staccando. Poco do-
po meta gara le Mercedes
hanno un giro di vantaggio
sulle Jaguar. Sesta e la Por-
sche di Wollek-Jelinski da-
vanti alla Toyota di Lees-
Ogawa. Schneider entra in
collisione con Larrauri, en-
trambi perod possono conti-
nuare. Al 51. giro si ritira la
Toyota di Ravaglia col moto-
re spento. Alla Jaguar Ferté
e in crisi con un difetto al co-
fano anteriore, che da un sen-

sibile sottosterzo. Cionono-
stante rimane davanti alla se-
conda Jaguar. Al 67. giro
Schumacher fa la sua secon-
da sosta, essendo in testa con
un vantaggio di 10 secondi.
Rientra Mass al secondo po-
sto. Al 75. giro ultima sosta
anche per la seconda Merce-
des. Quando Schlesser ripar-
te € sempre & sempre in testa
con 5 secondi. Nella fase fina-
le il francese puo girare netta-
mente piu veloce di Mass che
accusa sempre il solito sotto-
sterzo. Cosi Schlesser-Baldi
vanno a vincere davanti a
Mass-Schumacher e prendo-
no la testa del campionato. La
Toyota di Lees-Ogawa si fer-
ma a dieci giri dal traguardo
senza benzina. Fuori anche le
Porsche di Reuter-Andskar
senza freni, e quella di Reid-
Elgh con una sospensione
rotta. Pochi giri prima della
fine si ritira anche la Porsche
di Brun-Pareja con il cambio
rotto. Prima aveva avuto una
collisione con la Jaguar di
Brundle. Pero Il'ordine di
squadre impedisce a Lam-
mers di superare il suo com-
pagno di team. a




Narburgring (Gemania), 19 agosto 1990
Sesta prova del campionato mondiale Sport Prototipi

COSI’ (IN 31) AL VIAE (IN 21) AL TRAGUARDO

LE PROVE NON HA GIRATO SULLA NISSAN

BAILEY

DIMENTICATO

NURBURGRING — Come a
Digione, anche in Germania
Jean-Louis Schlesser ha qua-
lificato la Mercedes col nume-
ro 1. Il francese & riuscito a
conquistare la pole position
nonostante che nel suo giro
record una Porsche lo avesse
ostacolato. Il muro da battere
era il tempo di 1’20”. Mauro
Baldi che per tre anni conse-
cutivi al Niirburgring aveva
fatto registrare il miglior tem-
po, era sicuro di andare sotto
1'20”. Da notare anche un te-
stacoda a 250 kmh di Schles-
ser nella seconda sessione li-
bera nella quale ha distrutto
il fondo della sua vettura. Al
secondo posto I’altra Merce-
des per la prima volta qualifi-
cata da un pilota «junior».
Quando Mass, con la sua vet-
tura, era bloccato ai box con
un guasto elettrico, Micheal

Schumacher ha conquistato il
secondo posto con il muletto
girando con gomme da gara
tenere. Riparata la vettura,
Mass non riusciva comunque
ad abbassare il tempo del suo
giovane collega. La seconda
fila e andata interamente alla
Jaguar che non ha usato mol-
to «boost» nelle qualifiche, vi-
sto che le Mercedes erano
troppo lontane. Due Porsche
del team Joest in terza fila.
Quest’ultima nella prima
giornata si € concentrata so-
prattutto nel misurare il con-
sumo. Nella seconda sessione
la Nissan voleva usare un mo-
tore speciale come a Le Mans.
La pioggia pero ne impediva
I’'uso. Aspettando che la pista
asciugasse la Nissan ha di-
menticato di far girare Bailey.
Cosi Blundell ha dovuto cor-
rere da solo tutta la gara. [J

Konrad- Tolvonon

J. Aimeras-J.M. Aimeras

Schlesser-Baldi Mass-Schumacher 1. Schlesser-Baldi
(Mercedes C11) (Mercedes C11) (Mercedes C11) 106 gir
1'20"344 1'21"013 in 2.39'15"913 alla me-
Brundle-Ferté Lammers-Wallace . 21'0 w’: 377 krhn.r;
(Jo?uor )§r11) (Joguar )ng) “ (h: b “'é‘?f)
22"780 22"783 pa 502@56295
R e |
) orsche orsche i
Sopra, la Spice-Ford o 123845 o
dilos la prima (To 0 cv) I'!‘l:?sz:‘ll 5 mlma 1 giro
veftura a"p”.a’a al Yo 5 '25", 42& ) (Nissan) a 3 giri
fraguardo: é solo 7. Ache .Imnccblll Schneider-Van Der Merw | 6. Wolleck-Jelinski
Al ok '3"3;%5% P | ; e
Nissan a’: computer. il an-Larrauri Reuter-Andskar 8 &Spt&mﬂg:cgﬁ
feam si é dimenticafto che 962) (P%:g]%z%oz) - (Nm) HE)
d K giceo Ba”?y DumMu-Ruva lia Los-Euser o (‘lesqn) a'fg"f""m"
ne,le] p,olve Ne[;/a”fa (]Ox%?glggqcv (S?iceFord) 10. Fabre-Robert
ina, Lamaun e (C r-Porsche) a 5 gir
gggdacc/o stanno per D P o 1. Boase :
; pe, (Cougar-Porsche) (Porsche 62) (Porsche 962) a 5 gi
essere doppiati da 27"005 12 - m«m&) s o
Rensing-Santal Pcro a-lrun orsC 0 gl
Lammers, quarto (Porsche 962) (Porsclne 92) 13. RensignSanta
(Studlio’83) 127443 1277667 (Porsche 962) o 6 gir
Laessig-Altenbach Grohs-Oppermann 14 E(P""“'ggm i
(Porsche 962) (Porsche 962) 15. TrokeThunee 20 @
1'27"887 1'27"936 : (Caugar: Posche)o 7 gif
Panche 968 (Porscne 962) e o
orsche orsche
127975 1'28"426 . e Wedo T ou

i (Porsche|362) a8 gm

(Porsc e 2) (Porsche 962) 18. Schnelder-Van
1'30"4 1'31"710 Merwe
ams-| chsmcnn Trolle-Thuner (Porscne 962) a 8 ﬂ
p|ce~Cosworth) (Cougar-Porsche) 19. J. Almeras-J.M.
Salamln-OIlvor Hausmann-Piper 2. g’;ﬁ:ﬁ:ﬁ””gm
(Pc’1'§§2'1922%62) (Sp&ce-goos%o th) 2 (Povsche 962) a 10 gir
Randaccio-Barberio Migauh-Wettii
topic e—(slosglzo s 0&’ oswo m")ﬂ (A:g oswonh)a20 gir
] Giro piu veloce: Schiesser
(Sguce—Ford) (Mercedes C11) in 1'26"092
'35"732 alla media di 189,927 kmh.
[} i (e JINA () INOPU I, | : I
o
0. § o 2
MONDIALE ;54 oSS~
SPORT <|5l2| |S|8|3|3|5|¢
PROTOTIPI = 85| |u(8|g|8|a|=
S § 2l ol 2 = |8 ;
R|&|8|<|d|2|35|8|X| 2
PILOTI 22| 2|5|8|2|8|2|2|¢°
1. Baldi 919 |—[—1919 36
Schlesser 919 [=l—[919 36
3. Mass 616 |—191616 33
4. Wendlinger 616 [—|9 |—[— 21
Wallace — (316633 24
Lammers —13]16[16]3]3 21
7. Brundie — 149 |—]2 4 9
8. »chumcchor — | —[—=[—1616 12
9. Ferte — 4 |—[—124 10
10. Balley — — 1414 ]|— 8

14.Velez 7; 12. Blundell, Jelinski, Wolleké 15. Olofsson, Hasemi, Giacomelli,
Acheson, Larrauri 4; 20. Harvey, Ogawa, Lees, Andskar 3; 24. Takahaki, Mogi,
Schneider, Taylor 2; 28. Van De Poele, Salazar, Huysman, Reuter 1.
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in campionato come dopo il suo inizio
travolgente. Il francese sta attraversan-
do un periodo di crisi, iniziato a Pergu-
sa, che e difficilmente attribuibile alla
sua squadra vista la competitivita (gia
dimostrata a Hockenheim) dalla vettura
di McNish. Prima della gara di Birmin-
gham, comunque, la Dams ha intenzio-
ne d’organizzare una sessione di prova a
Snetterton onde verificare che non vi
sia un problema nascosto sulla vettura
di Comas, che sara revisionata nel corso
della settimana direttamente alla Lola.
In ogni caso, il successo di McNish ha il
merito di rilanciare il campionato. I
punti raccolti dal nostro Apicella e da Ir-
vine, che si trovano ora appaiati al terzo
posto gli permettono di contenere il di-
stacco nei confronti di Comas. Il ruolo di
McNish avrebbe pero dovuto essere
quello di Morbidelli che ha compiuto sul
difficilissimo circuito londinese una ga-
ra perfetta, che lo conferma ormai pri-
mattore della categoria. Il pesarese, che
aveva gia stupito in prova su questo
tracciato a lui sconosciuto, si era co-
struito una vittoria che lo avrebbe por-
tato a undici lunghezze dal leader del
campionato, grazie a una gara accorta
(nelle primissime fasi, quando era fin
troppo facile commettere un errore vi-
ste le condizioni della pista) e grintosa
(imponendo un ritmo nettamente supe-
riore a quello di tutti gli altri sull’asciut-
to) allo stesso tempo. Purtroppo il cedi-
mento d’'uno scorrevole del cambio lo ha
fatto sbattere violentemente contro il
guard-rail, impedendo cosi al pilota del-
la Forti Corse di cingere per la seconda
volta la corona del vincitore, dopo il
trionfo di Pergusa. Morbidelli, ormai
certo di correre in F.1 ’anno prossimo,
ha comunque dimostrato di ambire al
successo anche sulle piste che non cono-
sce e Brands Hatch e, in tal senso, un
circuito rivelatore: qui non si va forte
per sbaglio, ma solo se si ha il piede pe-
sante. Eddie Irvine non si é rivelato da
meno conquistando la pole position e ac-
capparandosi del comando per quindici
giri, ma sia lui che la sua squadra hanno
commesso una leggerezza incredibile
credendo di poter concludere la gara
senza cambiare le gomme scolpite con
quelle da asciutto quando il tracciato ha
cominciato a asciugare: mancavano an-
cora troppi giri e in quelle condizioni il
degradamento delle gomme scolpite
non perdona: la sosta e stata comunque
necessaria, ma nel frattempo Irvine ave-
va perso troppo tempo nei confronti de-
gli inseguitori che potevano girare, con
le slick, molto piu velocemente. Se Mor-
bidelli ha mancato un risultato clamo-
roso, Apicella e invece riuscito a conqui-
stare un ottimo terzo posto su un circui-
to che proprio non gli € mai piaciuto e
nonostante i problemi d’assetto manife-

26

Sopra, Montermini in
festa-coaa sul
bagnato alle prese
con una monoposto
inguidabile mentre
sfilano Belmondo e
Paul Wawick che é al
debutto (Studio’83). A
lato, Damon Hill
secondo: | commissan
gli hanno perdonato
una partenza
anticipata (Photod).
Nellalfra pagina,
Apicella buon ferzo in
pista come nella
classifica di
campionato (Photo4)

statisi sul bagnato. In due gare, Apicella
ha ridotto di sette punti la distanza da
Comas, e pud cominciare a credere nel
campionato. Urge, pero, una vittoria.
Damon Hill e, infine, riuscito a conclu-
dere una gara, che aveva dominato nelle
fasi iniziali. Anche lui avrebbe potuto
ambire al successo, ma la sua sosta ai
box per il cambio-gomme si & eternizza-
ta (1’03”) in quanto i suoi meccanici non
riuscivano a smontare la ruota anterio-
re sinistra. Bisogna segnalare, al riguar-
do, che se i tempi delle soste operate in
F. 3000 possono parere lunghissimi ri-
spetto a quelli a cui ci ha abituato la F. 1.
la ragione e semplice: i meccanici sono
molto meno numerosi e le strutture non

sono certo le stesse. Il secondo posto di
Hill non ha fatto scattare l’atteso recla-
mo, ventilato da certi team manager,
per far verificare dalla Fisa la conformi-
ta del suo motore (vedere As n° 31). La
First Racing ha invece presentato recla-
mo a fine gara per far prelevare la benzi-
na dei primi tre classificati (ivi compre-
so0, quindi il loro pilota Apicella). E vero
che da qualche tempo si parla di benzine
strane anche in F. 3000 e che la stessa Fi-
sa aveva effettuato dei controlli sorpre-
sa gia durante le prove. E facile immagi-
nare che se la squadra di Lamberto Leo-
ni ha chiesto che venisse controllata la
benzina di Apicella & perché si sente
tranquilla in merito. O




LA CRONACA CORSA CONDIZIONATA DAI PIT STOP LENTI

MORBIDELLI INCANTA
E APICELLA Sl DIFENDE

BRANDS HATCH - Contraria-
mente alle ultime due gare,
svoltesi sotto un sole che spac-
cava le pietre, il circuito londi-
nese riserva un tipico tempo
britannico: pioggia battente e
vento freddo nonostante si sia
in pieno agosto. Quando i con-
correnti si schierano al via, la
pista & completamente allagata.
La prima disavventura capita a
Naspetti, che accusa problemi
al cambio sin dal giro di ricogni-
zione: la prima non entra e cer-
cando di avviarsi in seconda,
I’anconetano spegne il motore.
Riesce poi a rimettere in moto
ma si trova a quel punto costret-
to a partire in fondo al gruppo.

La sua gara si trasformera co-
mungque in un calvario, per via
d’un cambio veramente bizzoso
che lo costringera poi al ritiro.
La partenza vera e propria vede
Damon Hill scattare con un cer-
to anticipo rispetto al segnale
verde e virare in testa alla pri-
ma curva (Paddock Bend) da-
vanti a Irvine che viene sorpas-
sato anche da McNish alla suc-
cessiva curva di Druids. La par-
tenza anticipata di Hill viene se-
gnalata dal commissario-giudi-
ce di linea, ma non viene sanzio-
nata dalla direzione di gara.
Un’altra pagina della lunga sto-
ria della «mafia» britannica vie-
ne cosi voltata. Se la partenza

JUNIOR TEAM MINARDI CON FARNETI

BRANDS HATCH - La moda degli «junior
team» in voga in F.1, potrebbe, in qualche mo-
do, interessare anche la F.3000. Pare, infatti,
che a Roberto Farneti sia stata offerta la possi-
bilita di rientrare alla grande in F.3000 il pros-
simo anno, organizzando proprio un Minardi
«junior team» destinato in pratica a pescare
direttamente talenti nelle formule minori. An-
drea Montermini potrebbe esserne il primo pi-
lota e divenire cosi, al contempo, pilota collau-
datore della Minardi F.1. Sarebbe una «prima»
molto interessante per la F.3000 e proprio que-
sta soluzione indica probabilmente la via che
la categoria deve prendere per salvarsi dalla

crisi dei costi. Altra soluzione per il rilancio
della categoria potrebbe essere quella (come
As aveva gia indicato) di divenire una sorta di
vivaio strutturato della F.1, palestra d’allena-
mento e promozione capace di sostituirsi alle
prequalificazioni della F.1. L’interesse anche
economico, delle stesse squadre gia affermate
nella Formula maggiore non puo che essere
benefico per questa disciplina. A proposito di
Andrea Montermini, bisogna ricordare che re-
centemente ha avuto modo di provare a Mon-
za la Dallara F.1 (Scuderia Italia) e che é in
contatto anche con questa squadra per il ruo-
lo di pilota collaudatore in F.1. O

arride a Hill, e al suo compagno
di squadra Gary Brabham, scat-
tato dalla quarta fila alla sesta
posizione, non si puo dire altret-
tanto di Morbidelli che partiva
al fianco dell’australiano: il pe-
sarese piomba, infatti al 12. po-
sto. Al termine del primo giro,
Hill conduce davanti a McNish,
Irvine, Andrews, Apicella,
Brabham, Van de Poole, Chiesa,
Proulx, Gilbert-Scott, Chaves,
Morbidelli, Favre, Montermini
e Tamburini. Nel corso del se-
condo giro, a Druids Bend,
Brabham supera prepotente-
mente Apicella mentre Chiesa
viene scavalcato da Proulx, Gil-
bert-Scott e Chaves. Montermi-
ni, alle prese con una vettura
«inguidabile», finisce in testa-
coda e riparte penultimo. Le
condizioni di gara sono vera-
mente difficili, ’acqua sollevata
dalle ruote dei concorrenti e ve-
ramente tanta. Il cielo continua
a versarne. Mentre nelle retro-
vie si scatena una lotta acerri-
ma tra Frentzen e Giovanardi
che si risolvera poi a ruotate.
Dietro ai primi tre concorrenti,
che allungano lievemente, si
forma un gruppo di sette piloti
in pacchetto che lottano ruota a
ruota: Andrews, Brabham, Api-
cella, Van de Poele, Proulx, Gi-
bert-Scott e Chaves, seguiti a
qualche lunghezza da Chiesa e
Morbidelli in bagarre tra loro.
Andrews fa, in effetti, da tappo
ed & puntato continuamente,
ma vanamente da Brabham,
mentre Apicella che ha mante-
nuto sulla sua vettura un asset-
to da asciutto sperando nella
prevista schiarita non riesce a
contenere la rimonta degli av-
versari. Il bolognese viene, nel-
I’arco di pochi giri, superato da
Van de Poele, Proulx e Chaves
che si ritrovano entro pochi giri
a formare, in quest’ordine, il
trio inseguitore di Hill, McNish
ed Irvine, mentre Apicella deve
cedere il passo anche a Gilbert-
Scott e Morbidelli, che ha supe-
rato Chiesa ed e in rimonta. In-
tanto la pioggia ha smesso di ca-
dere ed in poche tornate la pista
comincia ad asciugare le lunghe
traiettorie: e chiaro che i con-
correnti saranno costretti ad

operare una sosta ai box per cal-
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zare gomme da asciutto e che
come era accaduto a Donington
lo svolgimento di questi cambi
risultera decisivo. I1 primo a
fermarsi € Favre seguito da Co-
mas (al 14. giro), che in piena
crisi e relegato nelle retrovie
non ha nulla da perdere ad anti-
cipare un po’ i tempi. Al 18. gi-
ro, cambiano le gomme Apicel-
la e McNish, che cede cosi la se-
conda posizione ad Irvine. Lo
scozzese rientra pero ai box do-
po due giri per far verificare il
serraggio delle ruote in seguito
ad un falso allarme. Anche Gio-
vanardi deve fermarsi due vol-
te, ma nel suo caso un serraggio
della ruota posteriore destra e
in effetti necessario. Peccato
per il modenese, che era 7. Ri-
partito molto nervoso Giova-
nardi esce poi di strada. Nel
frattempo, Irvine guadagna ter-
reno a passi da gigante nei con-
fronti di Hill, a cui strappa il co-
mando alla 22. tornata con una
staccata mozzafiato a Paddock
Bend. Tamburini risale dalle
retrovie fino al 7. posto nono-
stante un motore fiacco. Il mo-
tore lo tradira definitivamente,
rompendosi al 26. giro. Via via,
tutti i concorrenti procedono al
cambio delle gomme tranne Ir-
vine. Alla Ejr hanno deciso di
tentare 1’azzardo di fargli con-
cludere la gara con le gomme
da pioggia, ma al 36. giro Irvine
compie un testa-coda di 360° al-
la Graham Hill Bend, forando
un pneumatico posteriore. Il
nordirlandese deve allora rien-
trare e procedere al cam-
bio-ruote con un ecccessivo ri-
tardo. A quel punto, s’installa
in testa un grandissimo Morbi-
delli che dopo aver rimontato
progressivamente sul bagnato
ha approffittato dell’ottima
scelta di tempo del suo box per
operare un cambio di gomme al
momento giusto e mangiare poi
terreno rispetto al battistrada,
nonostante uno scarico rotto. Il
pesarese precede a quel punto
di diverse lunghezze McNish,
Van de Poele, Hill, Apicella e Ir-
vine. La sua gioia e pero di cor-
ta durata: due giri dopo, infatti,
la rottura di uno scorrevole del
cambio lo fa ritrovare in folle
nel bel mezzo del curvone da
quinta piena. L’uscita e inevita-
bile e Gianni perde cosi una vit-
toria che gia sembrava acqui-
stata. McNish eredita da Morbi-
delli lo scettro del primo posto
per non cederlo piu sino all’ar-
rivo. Nel frattempo si é ritirato
Van de Poele (alimentazione)
mentre Brabham ha dovuto fer-
marsi una seconda volta ai box
perdendo cosi la 6. posizione. []
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BRANDS HATCH — L’ottima
prestazione di Pedro Chaves,
etichettato troppo facilmente lo
SCOrs0 anno come una mezza
calzetta (il portoghese aveva
probabilmente effettuato il pas-
so piu lungo della gamba volen-
do passare direttamente dalla F.
Ford alla F.3000), ha sorpreso
molti osservatori a Brands
Hatch. Ma non coloro che se-
guono da vicino il campionato
britannico della formula, che
Chaves conduce attualmente.
Anch’esso vittima di un’etichet-
ta incollatagli addosso con ec-
cessiva leggerezza; questo cam-
pionato pare invece destinato a
un avvenire interessante e a
carpire le squadre interessate.
E infatti stato deciso di ritorna-
re sui propri passi e vietare nel
91 (cosi com’era avvenuto
nell’89 per la prima edizione) le
vetture dell’anno in corso, ed &
al vaglio la proposta d’imporre
un solo tipo di motore (Co-
sworth) nella sua configurazio-
ne base, onde evitare costose
preparazioni del tipo Tikford.
Tutto cio, ovviamente, nell’otti-
ca di ridurre i costi rispetto a
quelli ormai insostenibili per
molti, raggiunti dalla serie eu-
ropea. E c’¢ da scommettere
che, (cosi come certi piloti di
spicco, talenti emergenti come
Sospiri ad esempio) molte squa-
dre, soprattutto britanniche,
non esiteranno a seguire I’esem-
pio della Broamley, campione
in carica con Moreno nell’89, o
passare armi e bagagli alla serie
britannica. Una tra queste avra
probabilmente la Mansell Mad-
gwick, a meno che non inter-
venga il grosso sponsor capace
di coprire realmente I’intero
budget. Ma sembra improbabile
visto che anche i piu grossi
sponsor tradizionali comincia-
no a defilarsi dalla F.3000 euro-
pea. Duncan Lee, gran capo del-
le sponsorizzazioni per la Ca-
mel, ha recentemente dichiara-
to che il suo gruppo non ripete-
ra in futuro operazioni di spon-
sorizzazione di una squadra di
F.3000 come avviene quest’anno
con Ejr. «Costa troppo per un ri-
torno pubblicitario irrisorio»,
ha dichiarato Lee. Al ritiro della
Camel, che si limitera probabil-
mente a qualche singola sponso-
rizzazione di piloti, sembra deb-
ba seguire un ridimensiona-
mento dell’intervento della

Marlboro, anche Jean-Paul
Driot, team manager della
Dams (che corre per i colori del-
la Marlboro), nega per ora che
nulla sia gia deciso in tal merito
affrettandosi pero ad aggiunge-
re che: «vorra dire che integrere-
mo il budget con altre sponsoriz-
zazioni». Proprio Driot fa parte
dei team manager che hanno
firmato una petizione, indiriz-
zata a Bernie Ecclestone, per or-
ganizzare il prossimo anno cin-
que gare di F.3000 in concomi-
tanza con la F.1, nella speranza
di avere una copertura televisi-
va. La televisione e, infatti, la
sola ancora di salvezza per la
F.3000 che pare entrata in una
spirale che potrebbe portare a
una crisi profonda. «Bisogna
purefar qualcosa per far calare i
costi dei Mugen. L’Honda ha gia
ucciso la F.2, non dobbiamo la-
sciar fare lo stesso alla Mugen
con la F.3000» ha detto sempre
Driot. m]

PRIMA FILA INGLESE

IRVINE
IN CASA

BRANDS HATCH - Dopo aver
subito lo scorso anno I’affronto
di veder tre francesi (Comas,
Bernard e Alesi) accaparrarsi le
prime tre posizioni sullo schie-
ramento a Brands Match, i piloti
britannici ci tenevano partico-
larmente a riconquistare la loro
posizione di forza sul loro «giar-
dino privato. E stupefacente,
quindi, trovare ai primi quattro
posti altrettanti piloti britanni-
ci. Ci rallegrano maggiormente
la quinta posizione di Apicella e
la settima di Morbidelli. Altret-
tanto bene avrebbe potuto fare
anche Montermini, subito quin-
to nella prima e meno veloce ses-
sione di prove, e poi tradito da
un treno di pneumatici meno ef-
ficace. Una simile disavventura
tocca anche a McNish che non
puo cosi opporsi a Irvine e a Hill
nella lotta finale per la pole posi-
tion. La spunta Irvine con un
tempo record, ma in fatto di pri-
mati bisogna dire che ben 19 pi-
loti migliorano quello della pi-
sta, ovvero quello fatto segnare
da Comas (1’14”34) lo scorso an-
no. Un segno ineluttabile dell’in-
cremento delle prestazioni. [J




In alfo, l'offimo Morbidelli

vitforia in F.3000:

é stato costretfo al iro

mentre era in testa dopo essere
finito fuor pista per il
cedimento di un componente
del cambio (Photo4). Al centhro,

Sopra, Chiesa fomato in zona
punti con il sesto posto. A lafo,
Comas paria della sua cnsi
con James Hunt (Photod)

Ivine quarto alla fine (Studio'83).

Brands Hatch (GB), 19 agosto 1990
Oftava gara del campionato intemazionale di F.3000

COSi (IN 26) AL VIA E (IN 13) AL TRAGUARDO

Eddie Irvine Damon Hill
(Reynard 90D-Mugen) (Lola T90/50-Cosworm)
1'12°70 2"85
Allan McNish Phll Andmn
(Lola 190/50Mugen) (Reynard ?%Mugen)
Maloo Aplco s_lip ne Proulx
(Reynard 9OD-Mugen) (Lola I?O/S(ig/lugen)

Ghnnl Molbldolll Gary Brabham
(Lola 19?/150-5(§’osworh) (Lola T90/50-Coswoth)
Eric Van de Poele hlou
(Rervnard1 9%0-(§osworlh) (LoIc T90/50-Mugen)
137
Philippe Favre Podro Chcm
(Leyton House 90B-Cosworth) (Reynard 90D-Cosworth)
1'13"82 1'13'87
Andrea Montermini Erlk Comas
(Reynard 90D-Mugen) (Lola T90/50-Mugen)
1'31°91 11394
Andrew Gliberi-Scoft Antonio Tamburini
(Reynard 90D-Cosworth)  (Reynard 90D-Cosworth)
11398 114’08
Jean-Marc Gounon Emanuele Naspetti
(Reynard 90D-Mugen) (Reynard 90D-Mugen)
11409 1'14"15
Fabrizio Glovanardi Michael Bartels
(Reynard 90D-Mugen) (Reynard 90D-Mugen)
1'14°26 114’49
Glovanni Bonanno Paul Warwick
(Lola 190/50-Mugen)  (Leyton House 90B-Cosworth)
11448 11449
Paul Beimondo Heinz-Harald Frentzen
(Reynard 90D-Mugen) (Reynard 90D-Mugen)
114’66 114781
Fabrizio Barbazza Paolo Delle Piane
(Leyton Hox;sf 90B-Cosworth)  (Reynard 9OD§Coswom\)
% 11495

Non qualificati: Karl Wendlingor (Lola 790/50-Cosworth)
1'15°01; Marco Greco (Reynard 90D-Cosworth) 1'45™9;
John Jones (Lola 790/50-Mugen) 1'15°52; Glovanna
Amati (Reynard 90D-Mugen) 1'16742.

CAMPIONATO
INTERNAZIONALE
FORMULA 3000

PERGUSA 22/7

PAU 4/6

1

13.

. Marco

BRANDS HATCH F.3000

Allan McNish 48 giriin
1h09'19°95 alla media
di 174,22 km/h (Lola
190/50-Mugen)

. Damon Hill

a 1027 (Lola 790/50
Cosworth)
icella

a 2044 (Reynard
90D-Mugen)

. Eddie Irvine

a 22"49 (Reynard
90D-Mugen)

. Pedro Chaves

a 3628 (Reynard
90D-Cosworth)

. Andrea Chiesa

a 42°82 (Lola
190/50-Mugen)

. Jean-Marc Gounon

a 5853 (Reynard
90D-Mugen)

. Helinz-Harald

Frentzen
a 1'09'10 (Reynard
90D-Mugen)

. Gcry Brabham

iro (Lola

190/ osworth)

. Glovanni Bonanno

a 1 giro (Lola

190/50-M )

a 1 giro (Reynard
90D-Cosworth)

. Michael Bartels

a 3 giri (Reynard
90D-Mugen)

Philippe Favre

a 5 giri (Leyton House
90D-Cosworth)

0 Giro piu veloce:

Michael Bartels (Reynard
90D-Mugen) in 1'15"56 alla

media di 199,35 kmh

BRANDS HATCH 19/8
BIRMINGHAM 27/8

LE MANS 23/9

NOGARO 7/10
DIGIONE 21/10
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ATTACCO
A ADELAIDE

Ecco in anteprima il nuovo
tracciato australiano: sorgera
alle porte di Sidney e mira
senza esitazioni a ospitare

il Gp gia a partire dal 1992

Siamo nell’era della Formula 1

convertita ai circuiti lenti: se non
cittadini, almeno rallentati da chicane
in serie. Ma I’Australia va controcor-
rente: € ormai pronto, alle porte di Sid-
ney, un nuovo tracciato permanente
che non promette medie vertiginose,

ma che sara comunque estremamente
guidato e comprensivo di tutte le ca-
ratteristiche di una pista «vera». Sui
3.930 metri di Eastern Creek — questo
il nome del nuovo impianto australia-
no — dovrebbero gareggiare gia nel
1991 le vetture Gr.C, che scenderanno




agli antipodi per la gara d’apertura del
campionato iridato. Gia dal prossimo
anno, poi, vi gareggeranno i bolidi del
motomondiale, per i quali é stato fir-
mato un contratto valido fino al '93. E
dal 1992, forse, la F.1. Le monoposto da
Gp dovrebbero girare a Eastern Creek
a circa 180 chilometri orari: una media
non eccezionale, di poco superiore a
quelle dell’Hungaroring o di Jerez, ma
senza dubbio nettamente piu veloce di
quella concessa dal toboga fra i mar-
ciapiedi di Adelaide, attuale sede del
Gp australiano. Con leggerissime va-
riazioni altimetriche, situato nella
campagna a nord-ovest di Sidney, vici-
no a un lago, il tracciato di Eastern

Creek sara da percorrere in senso anti-
orario e potra contare su una larghez-
za media superiore ai dodici metri.
L’impianto e stato ricavato in una zo-
na che prima era aperta campagna: i
lavori necessari sono partiti quindi da
zero e la cifra investita finora (a luglio
di quest’anno) si puo stimare in circa
15 milioni di dollari, qualcosa meno di
18 miliardi di lire al cambio attuale.
Sulle tribune saranno allestiti 150.000
posti per gli spettatori.

IL CIRCUITO. Sara la staccata davanti
ai box, al termine del rettilineo princi-
pale della lunghezza di circa 900 metri,
il punto pit veloce del circuito. Segui-

A una frentina
di chilometi da
» Sidney, in una zona

- che era di aperta
campagna
sorgera il nuovo
circuifo d{ Fasfem
Creek, gia oggi
in avanzato stato
di allestimento.
Caraffenzzato da

un lungo
reffilineo davantfi
ai box, dove si
raggiungera la
massima velocita
prima di una veloce
cunva a sinistra
e del successivo
reftifilo, il
fracciato sarg
raccordato da
un inferessante
fraffo misfo-lento.
Il circuifo citfadino di
Adelaide, nellalfra
pagina con imprimo
piano Boutsen
vincifore del Gp
89, é awisafo...

ra la velocissima curva numero 1 che
introduce al breve rettilineo di raccor-
do con la lunga, interminabile e diffici-
le curva numero 2. Veloce cambio di
appoggio e dalla lunga piega a sinistra
si passa alla secca curva a destra che
immette sulla retta alle spalle dei box.
La veloce curva a destra che lo conclu-
de immette nella sezione misto-veloce
del tracciato, che prosegue con una ve-
loce piega a sinistra, immette su un al-
tro allungo che si interrompe con la
spettacolare curva in contropendenza
a sinistra. Da qui inizia un nuovo trat-
to di accelerazione, con la veloce curva

Grahame Ward

=
——
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ai piedi dell’'unica collina della zona e che
porta al punto piu lento del circuito: il tor-
nante che immette su un nuovo breve retti-
lineo alle spalle di quello principale, con il
quale e collegato dalle due curve conclusi-
ve. Il nuovo circuito alle porte di Sidney
non obblighera a grandi accelerazioni con
violente frenate a causa di chicane; ri-
chiedera invece una grande continuita di
ritmo, particolarmente nella parte mista
che forma la seconda parte del tracciato.
Adeguati spazi di fuga garantiranno la si-
curezza in tutte le zone del circuito. Gia a
fine stagione, dopo il Gp d’Australia, alcu-
ni piloti «top» del mondiale F.1 saranno in-
vitati a Eastern Creek per dare il loro bene-
stare allo stato dei lavori, che dovranno es-
sere conclusi entro febbraio '91. Adelaide e
avvisata... ]

Ecco I'entrata della curva numero 1, che
conclude il reftilineo dei box dove si
raggiungera la piu elevata velocita del circuito.
Sulla sinistra, dietro il muretto, la fine
della corsia dei box e il rientro in pista

Ed ecco il punto dove si affrontera la prima

intensa frenata: si tratta della staccata per la
curva numero 2, lunga, quasi un ampio tomante
in cui potranno esaltarsi le doti di telaio delle
monoposto e anche il «piede» dei piloti

Nuovo, anche se breve,

reftilineo, in leggera discesa
nella parte finale: siamo sulla retta
opposta ai box, che introduce alla
sezione «mista» e piu guidata nella
seconda parte del circuito. Questo
tratto di pista passa sopra al tunnel
attraversato — si vede nella foto
sulla destra — dalla strada di
accesso al paddock del circuito,
che sard particolarmente ampio
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Usciti dalla doppia curva finale, il reftilineo

che passa davanti ai box si presenta
inizialmente con una leggera discesa. Sullo
sfondo, sulla sinistra, si nota il complesso dei
box, ripreso in primo piano nellimmagine sotto.
Sard su tre piani: il pimo per i box, il secondo
per la sala stampa e altri locali e il terzo,
ancora da costruire, riservato agli sponsor

Questa & I'entrata della corsia box: presenta

un piccolo dosso e a un primo colpo
d'occhio sembra permettere una velocita
d'entrata decisamente elevata. Sulla sinistra,
all'inizio dell'edificio box, sard costruita la
torretta che ospitera la direzione gara e i
tecnici del cronometraggio, all'ultimo piano




Dalla parte finale del piccolo reftilineo a conclusione della sezione

mista del circuito, si intravede la doppia curva che immette sulla retta
dei box: & leggemente in salita e si compone di un'‘ampia piega a
sinistra seguita da una piu secca cuva ben oltre i novanta gradi. In
questa parte del tracciato devono ancora essere costruite le tribune per il
pubblico che in tutto accoglieranno 150.000 speftatori

Ai piedi di una
collinetta naturale,
la curva a sinistra
immette sul piccolo
reftifilo che si conclude
nella curva piu lenta
della pista: si trafta di
un vero e proprio
tomantino da prima
marcia, seguito da un
nuovo allungo che
porterd poi alla
doppia cuva verso

il reftilineo dei box

Cumva a «invito» a
estra, quindi la
secca piega a sinistra:
inizia qui, all'angolo

la sezione piu lenta del
circuito di Eastern
Creek. Anche questa si
presenta come un
ampio tomante

opposto rispetto qi box,

SPERANZE PER IL GP DEL SUDAFRICA

ECCO KYALAMI
DA 211 DI MEDIA!

Potrebbe tornare nel calendario F.1 il Gran Premio del Su-
dafrica: gia nel marzo 1992, secondo la Motor Racing Enter-
prise e i suoi direttori Dave McGregor e Rory Brown. I due
erano presenti ai Gp di Gran Bretagna e d'Ungheria e sono
fiduciosi di riavere la corsa di Kyalami sul circuito accor-
ciato a 3,888 km. Sembra che uno sponsor sudafricano im-
portante rilevera la Southern Sun Hotel, che sponsorizzo
I'ultimo Gran Premio, quello del 1985 vinto da Nigel Man-
sell. «Il movimento di riforme politiche in Sudafrica - spiega
McGregor - ci ha diretto verso una nuova era e questo costi-
tuisce un passo positivo. Anche i miei colloqui con Bernie Ec-
clestone sono stati positivi e ci sentiamo fiduciosi per quanto
riguarda il futuro. Oltre a cio disponiamo dei mezzi finan-
ziari necessari e di un impianto che riteniamo uno dei mi-
gliori del mondo! Kyalami é l'unico circuito del continente
africano omologato per la F.1 e visto che abbiamo gia orga-
nizzato dei Gran Premi, disponiamo di infrastrutture col-
laudate. Riteniamo inoltre che un vero campionato del mon-
do di F.1 ha bisogno di una corsa in Africa. Chiediamo uffi-
cialmente una data nel 1992, possibilmente in marzo». La
Motor Race Enterprise sta notevolmente investendo nel
proprio circuito. Dopo essere stato chiuso nel novembre
dell’87, sono stati investiti circa 7 milioni di dollari statuni-
tensi - oltre 8 miliardi - per la costruzione di un Kyalami
quasi completamente nuovo, raccorciato di quasi un chilo-
metro, che ha ospitato la sua prima corsa nel luglio 1988.
L’ispettore della Fisa, John Corsmith, ha gia ispezionato e
approvato il circuito usato dal team Williams durante 1'in-
verno per delle prove private quest’anno. Considerando il
giro piu veloce di Thierry Boutsen di 1’06702 alla media di
circa 211 kmbh, il nuovo tracciato di Kyalami potrebbe esse-
re il 5. circuito piu veloce del circo di F.1. Il nuovo circuito &
situato a Medrans, un’area tra Johannesburg e Pretoria,
esattamente a sud del vecchio impianto. L’ accesso da Jo-
hannesburg e via ’autostrada N-1 e alcuni vecchi clienti
potrebbero rimanere delusi accorgendosi al momento di
prenotare le stanze d’albergo per il '92 che il «loro» Kyala-
mi Ranch non esiste piti come albergo, ma che viene usato
oggi come scuola elementare.

Jose Wagner Gonzales
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Un rovescio a Phoenix, un dritto in Bra-
sile. Tre rovesci a Imola, Montecarlo e
Canada, tre dritti in Messico, Francia e
Inghilterra, tre rovesci ancora in Ger-
mania, Ungheria e Belgio. La maglia
mondiale si lavora cosi, a «punto irida-
to» come presto ci spiegheranno anche
dalle pagine di Rakam. Dopo sette rove-
sci contro solo quattro dritti Prost &
messo molto meno male di quanto po-
trebbe sembrare, solo che gara dopo ga-
ra € sempre un po’ peggio e questo giu-
stamente preoccupa i ferraristi. Stiamo
vivendo il piu bel mondiale degli ultimi
anni, quello del grande equilibrio eppu-
re, alla fine, siamo sempre a parlare di
quei due che si giocavano il titolo anche
quando le stagioni erano monotone e
una sola squadra si spartiva quindici
vittorie su sedici. Alla vigilia di Monza &
nell’aria, pero, che 'ora decisiva & sem-
pre pit vicina sia perché un nuovo
strappo diverrebbe irricucibile e sia
perché molti fattori sembrano giocare
contro le Rosse nella gara di casa. Qua-
1i? Beh, che la pista non si adatta tanto
alle caratteristiche dei 12 cilindri mode-
nesi, che Senna non ha mai vinto in
Brianza e che per la legge dei grandi nu-
meri non potra succedere sempre cosi
trattandosi di uno che non é che di corse
se ne faccia scappare poi molte, che la
Ferrari pare avviarsi al momento caldo
dell’anno piuttosto indebolita se non al-
tro perché da un po’ di tempo va a com-
battere con un solo soldato contro due.
Il problema della conformazione della
pista & ben noto ai motoristi ed e pertan-
to sicuro che faranno del loro meglio per
limitare se non altro i danni. Il proble-
ma di Senna e della malasorte che pun-
tualmente lo aspetta alla Pa-

NEL RUSH
FINALE
OGN

MOSSA
VALE

che credere se non si fosse assistito un
anno fa al «declino» di Berger e due anni
fa a quello di Alboreto. Tre piloti dalle
motivazioni, dal carattere e dalle ambi-
zioni molto diverse, ma tutti e tre acco-
munati dallo stesso modo di reagire, o di
non reagire, a una situazione di isola-
mento in seno alla squadra piu famosa
del mondo. Ma se nelle stagioni passate
questa era una situazione di fatto che si
poteva anche accettare perché in ogni
caso la Ferrari era fuori da tutte le lotte,
quest’anno non é cosi e la posta in palio
pretende una diversa diplomazia. Credo
di essere uno dei pitl grandi estimatori
delle qualita di condottiero di Cesare
Fiorio e sono convinto che sia piu suo
che di Prost, per quanto si voglia far cre-
dere in giro, il merito del ritorno della
Ferrari ai piu alti vertici; credo pero di

conoscerlo anche molto bene
nei grandi amori e grandi odi che ne
hanno costellato la vittoriosa carriera.
Con me o contro di me, un rapporto, il
suo, senza mezze misure. Ricordo quella
fredda mattina del gennaio '73 sul molo
di Montecarlo. Kallstrom aveva conclu-
so con la sua Lancia ottavo, staccato di
appena un misero secondo dalla Fiat di
Pinto dopo una interminabile settimana
di lotta. Lo svedese gia avanti negli an-
ni, il pilota che con le sue grandi vittorie
al Rac aveva contribuito fortissimamen-
te alla nascita del mito Lancia nei rally,
fu apostrofato con un durissimo: «Non
sei nemmeno piu capace di stare da-
vanti a Pinto!». Fu la sua ultima corsa
con la Casa torinese. Due mesi dopo, con
una ingombrante Datsun vinse il Safari
alla pari con Mehta. Si potrebbe andare
avanti nei ricorsi storici con Pregliasco,
con Carello, con Munari, ma non & im-
portante se non per arrivare a Mansell.
Sull’altare dei rapporti personali Fiorio
non puo immolare il possibile titolo che
la Ferrari insegue oramai da troppo
tempo. Nigel & un carattere difficile, in-
sicuro, oggi anche sospettoso e un po’
demotivato. Fiorio, comunque, ha la ca-
pacita di riportarlo ai piu alti livelli per-
ché, quando lo vuole, ha la dote propria
dei veri capi, quella di trascinare i pro-
pri uomini, di affascinarli, di farli senti-
re indispensabili alla causa comune. Oc-
corre uno sforzo, pero. Magari quello
che Montanelli sintetizz0 magicamente
nel suo «tapparsi il naso e votare per
quel partito», ma occorre proprio. Un ti-
tolo mondiale, d’altronde, val bene una
mossa.

Carlo Cavicchi

rabolica o alla prima chicane
e tutto del brasiliano e la Fer-
rari pud centrarci ben poco.
Il problema dei due piloti e
invece tutto del team e 1i, al
contrario, una soluzione bi-
sogna trovarla assoluta-
mente perché regalare un
Mansell alla concorrenza e
masochismo puro. Si ob-
biettera: oggi I'inglese non e
pit lui, ha comportamenti
che non si giustificano e un
rendimento troppo sotto to-
no. Vero, verissimo, ma e an-
che quanto Autosprint pa-
ventd subito dopo il Gp di
Gran Bretagna. Gia allora
era evidente che un Prost
senza la collaborazione di
Mansell sarebbe stato un
Prost dimezzato nel suo po-
tenziale offensivo. Ora, in
tutta coscienza, si puo giura-
re che in Ferrari si sia fatto di
tutto per evitare che questo
accadesse? Lo si potrebbe an-

IL NOSTRO
SUPER-MOTORE

T UJA BOMBN!

L' IMPORTANTE £°
SAPERE SU CHI
Di NOl DUE LA
JOGUIONO .. TiRARE !
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Conilterzo successo consecutivonei boschi PO R SR
di Francorchamps Senna ha raggiunto Clarke Laudass®, “%.-.* .
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FORMULA UNO
GP BELGIO

1 14 miliardi del coniratto McLaren
per il "91 mettono le ali ai piedi

a Senna che a Spa cenira la quinta
vittoria stagionale e precede Prost
ora staccato di 13 punti iridati




FRANCORCHAMPS - Alla fine del
Gran Premio del Belglo il primo

nsiero va alla classifica del mon-

ale. Inevitabile chiedersi se il
campionato sia da considerare fini-
to. Senna ha vinto portando a 13
punti il suo vantaggﬂ)osu un Prost,
secondo senza unvero acuto a Fran-

. E' ormai un distacco
incolmabile? La storiadell'automo-
bilismo insegnadino e quindi augu-
rarsi che nei 5 Gp che rimangono la
battaglia per la conquista dell'iride

ssa ancora fornirci spunti ecci-
tanti, & piu che legittimo. Il duello
Ferrari-McLaren, che all'inizio del-

corchamps.

L.

I'estate sembrava tutto a favore del-
le Rosse di Maranello, ora sta vol-
ﬁndo a van o del team di Ron
nnis. A Estoril e Jerez le cose po-
trebbero riequilibrarsi. A crederci,
prima di tutti, & Prost. Al termine

Diego Fortf' '

—
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della gara belga ha speso precise parole
sulle possibilita che gli rimangono di ag-
ganciare e superare Senna. «Il Gp d’Ita-
lia si svolge su un circuito tradizional-
mente favorevole alle McLaren — ha detto
Alain — ma tra noi e loro ormai non ci so-
no grosse differenze. Vantano un pizzico
di accelerazione in piu e questo a Monza
conta, ma lo sviluppo del nostro motore
credo sia stato molto buono. Non siamo di-
stanti». Poi ha aggiunto che molto, anche
I’esito del mondiale, dipendera da come
andranno le prove sul circuito brianzolo
in programma questa settimana. Per la
gara di casa, del resto, non & un mistero
che la Ferrari abbia in serbo qualcosa di
speciale. Non tanto un super motore
quanto un propulsore specificatamente
studiato per Monza che a lunghissimi
tratti da percorrere in pieno, alterna len-
te chicane da bassissima velocita.

DIFFERENZA. Se ¢ possibile ipotizzare
che sotto il profilo tecnico Ferrari e
McLaren si equivalgano, e i tempi di Spa
sostanzialmente lo confermano, dal Bel-
gio & venuta una tragica conferma. La
squadra di Ron Dennis pud contare su
due piloti, mentre la Ferrari ormai deve
fare a meno di Mansell. L’inglese, sta vi-
vendo un momento sicuramente difficile,
e questo probabilmente limita il suo vigo-
re agonistico. Senza dubbio meno seguito
dalla squadra, non é piu la punta di dia-
mante che sapeva mettere sotto pressio-
ne qualsiasi avversario, su qualsiasi pi-
sta, partendo da qualsiasi posizione. Cosi
ora Prost deve fare tutto da solo. Cosa si-
gnifica? Che non ha piu la possibilita di
assestare i suoi fantastici rush finali con-
tro avversari preferibilmente gia scan-
natisi nelle tornate iniziali della gara per-
ché non ha pil1 nessuno, o meglio non ha
pit Mansell, ad attaccare per lui. E se
Senna parte davanti, un evento decisa-
mente probabile vista la straordinaria
percentuale di pole del brasiliano, diven-
ta veramente difficile superarlo se qual-
cuno non lo ha pressato da vicino co-
stringendolo a logorare gomme, motore,
freni. La prova piu lampante & venuta
proprio in Belgio dove Senna ha potuto
agire, in maniera perfetta, facendo si che
un cambio gomme piu lento di quello ef-
fettuato dagli uomini di Maranello si tra-
sformasse, grazie al diaframma Nannini,
in un vantaggio per lui.

COPPIA. Alla McLaren invece, un certo
gioco di squadra si & visto. Berger per fa-
vorire Senna ha veramente sfiorato i li-
miti regolamentari nelle prime due par-
tenze. Ha chiuso in maniera violenta su
Prost, che interrogato sull’argomento,
non ha certo risparmiato severe critiche
all’austriaco, definendo il suo comporta-
mento poco ortodosso oltre che pericolo-
so. «E pensare che al briefing ci avevano
ammonito a comportarci con correttezza
— ha aggiunto Prost — facendoci presente
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che i commissari si sarebbero avvalsi an-
che delle telecamere per sanzionare i com-
portamenti anti sportivi. Ma la verita é
che non sono i commissari a dover tenerea
freno la troppa irruenza, siamo noi piloti
a doverci disciplinare». E qui vale la pena
soffermarsi un attimo, prendendo spun-
to proprio da quello che e successo a
Francorchamps. La partenza é stata data
per ben tre volte, perché i piloti al mo-
mento di affrontare punti decisamente a
rischio del percorso come la Source (alla
prima partenza) e il Radillon (alla secon-
da) lo hanno fatto con aggressivita terri-
bile, e conseguenze catastrofiche anche
se senza non ci sono stati danni fisici. E
ben poco consola che i commissari dopo
la prima partenza, convocati in direzione
corsa Piquet, Mansell, Larini e Donnelly,
una volta riviste e interpretate le imma-
gini registrate degli incidenti abbiano di-
chiarato che non vi erano responsabilita
imputabili ai singoli, ma unicamente alla
particolare situazione.

GRINTA. A Spa, al termine di una gara
meno elettrizzante di quanto le tre par-
tenze avrebbero lasciato presupporre,
sono state evidenziate le caratteristiche
di gran parte dei piloti. Senna ha mostra-
to come sa essere perfezionista se puo
guidare in stato di assoluta concentrazio-
ne. Ha effettuato tre partenze al limite

HANNO DETTO
ALLA VIGILIA

«Se dopo Monza non avro piu di 10 punti di ritardo da Senna,
credo che avro ancora tutte le mie chances per il titolo. Attual-
mente io mi do il 45% di probabilita di arrivare alla quarta
corona mondiale».

Alain Prost - La Meuse 25 agosto

«Non possmmo fallire: se qui Prost non va a punti e Senna
vince, il mondiale piloti é chiuso».
Cesare Fiorio - Corriere dello Sport 26 agosto

«Ma quale maggiore potenza! Il motore Renault modificato é
piu affidabile, questo si, ma di cavalli in pit non ne ho visti».
Thierry Boutsen - La Gazzetta dello Sport 25 agosto

«Con Williams é finita, un pilota non e una gomma e un moto-
re che si mette in una macchina per farla andare meglio. Io
andro nella squadra che mi dara le migliori garanzie.
Jean Alesi - Corriere della Sera 26 agosto

«Dopo le prove di venerdi abbiamo modificato anticipo e car-
burazione. E questo ha reso il motore piu elastico. Se in corsa
dovesse piovere sara un vantaggio ulteriorey.

Osamu Goto - La Gazzetta dello Sport 26 agosto

«Sara molto difficile superare nelle prime battute della corsa,
a me basterebbe restare li, in terza posizione, correre senza
perdere contatto da Senna e da Berger ed aspettare che le mac-
chine comincino ad essere piu leggere per andare all’attacco».
Alain Prost - Tuttosport 26 agosto

Ha avufo toni accesi
il duello per il

ferzo posto fra
Berger e Nannini,
sopra, ma alla fine
I'ha spuntata
laustiaco, a

quasi mezzo minufo
aa Prost secondo
dopo che nelle
prime fasi aveva
dato l'assalfo alle
Mclaren precedendo
le Williams dli

Boutsen e Patrese,

a lafo (fotoOrs).
Ottimo sesto alla

fine Gugelmin,

soffo (Amaauzzj)
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senza mandare in crisi la trasmissione
della sua vettura, una cosa che invece &
successa al duo Wiliams, Prost, a sua vol-
ta, & stato impeccabile nel disegnare le
traiettorie e nello sfruttare la vettura,
ma quando si & trovato in coda ad Albore-
to ha esitato troppo prima di bruciarlo.
Con la sua vettura e la sua classe dar tut-
ta la colpa dei quasi 4” perduti nel sorpas-
so a Michele, non gli rende certo merito.
Berger a sua volta é stato veramente in-
trepido a riagguantare la 3 piazza, dopo
che era scivolato al quinto posto. Per ot-
tenere il suo scopo, pero, ne ha combina-
te di tutti i colori ingaggiando una batta-
glia al limite (ruotate comprese) con
Nannini in grande spolvero. Un misto di
grande coraggio e guida sporca che pero,
sommato alle prepotenze della partenza,
ha indotto a pensare che Gerhard sia an-
cora lontano dalla piena maturita agoni-
stica. Sotto tono e apparso Piquet, men-
tre da incorniciare e risultata la gara del
brasiliano Gugelmin finalmente a punti
dopo tanto tempo con una Leyton House
non certo brillante in rettilineo. Alesi,
ancora una volta, si e fatto trascinare
dalla troppa irruenza. Forzando troppo
all’inizio ha finito con il logorare in ec-
cesso i suoi pneumatici mangiandosi nel-
la parte centrale del Gp quanto di buono
aveva costruito nelle prime tornate della
gara. O

LA FERRARI SEMBRA NON TEMERE LE IRE GOODYEAR

GARANZIA PIRELLI?

FRANCORCHAMPS — Ferrari e Goodyear
si sono giurati stima e ammirazione recipro-
ca in quel di Francorchamp, ma se avessero
potuto si sarebbero levati gli occhi a vicen-
da. Non é escluso che nelle prossime setti-
mane ne succedano delle belle, dato che a
far da terzo incomodo c’é quasi sicuramente
la Pirelli. All'origine delle incomprensioni
tra gli uomini di Maranello e quelli di Ak-
ron, due modi diametralmente opposti di ve-
dere le cose. Come é noto, e francamente
comprensibile, alla Ferrari desidererebbe-
ro avere delle gomme su misura per le loro
vetture. Per contro, e in maniera altrettanto
comprensibile, alla Goodyear realizzano e
sviluppano le gomme, effettuando le prove
con i team prioritari che sono McLaren,
Ferrari, Williams e Benetton, in maniera
standard, ovvero uguale per tutti. E una
questione di filosofia e soprattutto di orga-
nizzazione aziendale. Scontri e battibecchi
soprattutto relativamente alle gomme da
qualifica, fino ad oggi non sono mancati. Ma
in Belgio & successo qualche cosa di nuovo.
Da Maranello sono state fatte arrivare ve-
nerdi notte, per essere provate nelle libere
del sabato delle gomme da gara diverse da
quelle portate dalla Goodyear. A tradire
questa situazione le sigle stampigliate sulle
gomme: 4312-4313. Apriti cielo. La cosa ha
scatenato un pandemonio, con i team-

manager delle squadre nemiche a protesta-
re e la Goodyear a sottolineare il mancato
rispetto di un gentleman agreement tra le
squadre, che vuole si usino solo le gomme
portate ufficialmente dalla Casa. Ma perché
la Ferrari si era portata delle gomme diver-
se, per altro vecchie visto che erano dello
stesso tipo (stando alle sigle) utilizzato a Sil-
verstone? Semplicemente perché secondo
Prost, in caso di giornate molto calde, pote-
vano assicurare una maggior tenuta all'u-
sura delle gomme studiate per Spa, dove ge-
neralmente non si superano i 20 gradi. In-
somma, un motivo tecnico c’era. Perd visto
che compiere una mossa del genere poteva,
e puo, incrinare i rapporti con la Goodyear
(un boicottaggio da parte del fornitore di
gomme € quanto di pil pericoloso possa pro-
spettarsi per una scuderia) quasi d’obbligo
chiedersi se il rischio valeva la candela. Se-
condo Fiorio si: «Jo sono qui per vincere, non
per avere dei simpatici rapporti con la Goo-
dyear», e stata la sua risposta. Ma & vera-
mente possibile che Fiorio non abbia paura
di niente e di nessuno al punto da correre un
rischio tanto grande (perdere l’appoggio
della Goodyear)? Sicuramente no, a meno
che non si abbia gia pronta una alternativa,
vale a dire le gomme della Pirelli. Ad Auto-
sprint risulta che la Ferrari, con Prost, le
abbia gia provate... O
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Perché Prost ha
faticato a ripetere
il warm-up?

Le prestazioni sono
condizionate dalle
situazioni di mercato?

Come mai i team minorni
non riescono piu a
entrare in zona punti?

AYRTON SENNA conquista il quinto
successo stagionale e, come e avvenuto
in pista a Spa, distanzia nel mondiale il
suo rivale di sempre, Alain Prost. Il mon-
do dei tifosi ferraristi si & subito spaccato
in due: da una parte si & schierato chi di-
fende il transalpino dicendo che il moto-
re della 641 non é stato pari al 10 cilindri
dell’Honda, rivitalizzato di ulteriori ca-
valli nell’evoluzione 5, per cui bene ha
fatto Alain a gestire il secondo posto
aspettando tempi migliori. Dalla parte
opposta, invece, si & schierato chi recri-
mina per una tattica troppo rinunciata-
ria da parte del campione del mondo che
ha impiegato troppo tempo a ripetere il
tempo spiccato con grande facilita nel
warm-up (vale a dire quando si gira in as-
setto da gara con il pieno di carburante).
Secondo I'ingegner Benzing non € man-
cato il potenziale nel motore, ma I’attimo
fuggente del pilota. Il Gp belga ha offerto
altri due motivi di attrazione: intanto si
fa sempre piu evidente il fatto che certe
prestazioni miracolose sono legate alle
questioni di mercato. Bastano le firme
sui contratti per far volare Senna e Prost,

ANCHE SE NELLUERA ELETTRONICA SONO FACILISSIML...

O Al FAVORITISMI!

TRE MOTIVI PER CAPIRE IL GP

L PROCESSO;

come se tutte le incertezze precedenti fos-
sero state cancellate con un colpo di spu-
gna. I piloti sono condizionati nella fase
contrattuale? In questo squarcio di sta-
gione & emerso un altro dato: i team di se-
condo piano non riescono piu a trovare
I’acuto come nell’89 e sono relegati nelle
posizioni di rincalzo pur essendo impe-
gnati a cercare di evitare le pre-
qualifiche il prossimo anno. Minardi tro-
va una valida spiegazione a queste si-

tuazioni.
Franco Nugnes

di BRUNO GIACOMELLI
(pilota delia Life)

«Nel Circus di tanto in

tanto si torna a parlare
di condizionamenti consci o
inconsci delle prestazioni di
un pilota. Se devo essere sin-
cero non ho mai avuto la pro-
va che cio si verifichi, anche
se mi rendo conto che in un
mondo elettronico di chip ba-
sta veramente poco per met-
tere un conduttore fuori gio-
co. Personalmente mi ricordo
che ai tempi dell’Alfa si dice-
va che le mie prestazioni a fi-
ne stagione miglioravano so-
lo perché si arrivava a ridi-
scutere il contratto. Tutte sto-
rie. Ve lo posso garantire! Ep-
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poi non mettiamo in discus-
sione due team come McLa-
ren e Ferrari e due piloti co-
me Senna e Prost. Che i due
abbiano raggiunto un accor-
do con le rispettive squadre
per un altro anno di collabo-
razione a mio parere € un fat-
to semplicemente casuale.
Non credo che alla Ferrari fa-
voriscano palesemente il
francese ai danni di Mansell:
sarebbe un grave errore di
valutazione ai fini del risulta-
to finale. Piuttosto Prost, che
insegue il titolo iridato, si e
reso conto che a Spa doveva
lasciare da parte la tattica del
ragioniere per cercare di sta-
re davanti a Senna. E ha cer-
cato la pole position con tutti

i mezzi possibili. Certo le voci
di scontento di Senna al ve-
nerdi del Gp d’Ungheria pos-
sono aver dato la sensazione
che Ayrton sentisse un certo
scollamento della squadra
nei suoi confronti per la sua
volonta di tirare in lungo le
trattative del rinnovo con-
trattuale, ma la McLaren an-
che nel pieno delle buriane ha
sempre assicurato fino alla fi-
ne lo stesso materiale ai suoi
due piloti. Qualcuno dice che
Alesi dacché e al centro dei
giochi di mercato non riesce a
esprimersi al meglio. Scioc-
chezze! Nessuno ha mai pen-
sato che il lavoro di sviluppo
su una macchina come la
Tyrrell ad ala di gabbiano po-

tesse ormai essersi completa-
to. Eppoi nell’analisi entrano

mille componenti: motore,
aerodinamica, assetto e gom-
me. Alesi ha potuto contare
su un grosso vantaggio nelle
coperture specie nella prima
fase della stagione, poi le cose
sono un po’ cambiate. Piu che
condizionamenti veri e pro-
pri a livello tecnico, si posso-
no verificare a livello psicolo-
gico e magari inconsciamen-
te. C’e chi puo essere portato
a considerare fuori dal team
un pilota che non ha intenzio-
ne di firmare un rinnovo con-
trattuale, ma sono sicuro che
non farebbe nulla per nuoce-
re al pilota che potrebbe rega-
largli un successo...».




Sopra, Prost che in
gara é stato meno
ficcante che nel warm
up (Orsi). A lafo, la
Scuderia Italia ol §¥
lavoro: 8 uno dei
feam che rnischia

le prequalifiche

per mancanza di
risultati (Orsi).

Soffo, a cosa stard
pensando Alesi
mentre il team Tymell
lavora?

di GIANCARLO MINARDI

L’analisi delle presta-
zioni delle due vetture
di vertice, McLaren-Honda e
Ferrari, ¢ apparsa chiara e

ha mostrato in modo inequi-
vocabile una equivalenza
motoristica e una efficienza
globale variata da semplici
sfumature. Il risultato finale
ha chiamato in causa le ri-
sorse di pilotaggio; in chiave
tecnica, pero, non c’e nulla
da recriminare. Non solo,
ma per questi motoristi d’al-
to rango, che devono solita-
mente rinunciare a quote di
potenza, tra qualificazione e
gara, per ragioni di affidabi-
lita, e sembrato questa volta
che la discesa dai picchi di
700 Cv sia stata piu contenu-
ta del solito. Nel giudicare i
risultati di Francorchamps
consideriamo che in sede di
warm-up Prost ha segnato
1’55290 e 313,5 kmh di velo-
cita massima, contro i
1’56401 e 308,8 kmh di Sen-
na. Nel corso della gara, a se-
conda delle condizioni delle
gomme e dei pesi, tali valori
avrebbero dovuto corrispon-
dere a meta percorso circa.
In effetti, Senna e sceso al di-
sotto di 1’56” dopo il cambio-
gomme, a partire dal 28. giro.
Prost, che aveva limitato il
ritardo a 4”4 anche dopo il
pit-stop, ha cominciato la se-

LA FERRARI NON ERA TECNICAMENTE INFERIORE ALLA McLAREN

ATTACCO RITARDATO

di ENRICO BENZING

(ingegnere e giomalista)

rie dei giri nell’area di 1’55”
solo a partire dal 35. passag-
gio, ben 3 giri dopo I'intoppo
con Alboreto, che gli e costa-
to 4”. E se, nel bilancio fina-
le, I’espressione migliore e
stata di 1’55087 — in assolu-
to il riscontro piu positivo —
contro 1’55”132 di Senna, si
ribadisce che il potenziale
della Ferrari ha avuto la sua
consistenza sino in fondo.
Non si puo parlare, per
Prost, che di una fase di riun-
cia, come a Hockenheim, se-
guita da una ripresa alquan-
to tardiva. Le difficolta di
macchina, in taluni passag-
gi, non sono che sfumature:
anche Senna si € lamentato
di impercettibili bloccaggi
dei freni, pur avendo domi-
nato da un capo all’altro. E
tutta la fatica nel doppiaggio
ad Alboreto proprio non si
vista da parte del brasiliano,
a brevissima distanza. In so-
stanza, il ritmo, Prost, I’ha
tenuto negli ultimi dieci giri,
con una Ferrari per nulla in-
feriore alla McLaren-Honda;
la nostra critica — risorse
giovanili a parte — e che tale
azione avrebbe dovuto ini-
ziare prima.

(Team manager del team Minardi)

«Rispetto allo scorso anno, che e

stato caratterizzato da una stagione
di studio e di ricerca con i motori aspira-
ti, i top team hanno fatto un enorme salto
di qualita che non ha permesso alle squa-
dre di secondo piano di ragguingere quei
risultati che invece sono stati conseguiti
piuttosto assiduamente nel 1989. Devo
ammettere che noi della Minardi, ma an-
che team come la Scuderia Italia, la Li-
gier e altri abbiamo perso la grande occa-
sione di raccogliere qualcosa di buono
nella prim parte della stagione, quando il
divario tecnico fra le varie squadre non
era ancora cosi proncunciato. Noi possi-
mo recriminare per Phoneix e il Messico:
per banali problemi meccanici abbiamo

LE GRANDI SQUADRE SONO ORMAI IRRAGGIUNGIBILI

buttato al vento delle buone possibilita.
Poi le grandi squadre hanno allungato il
passo e per i team che lottano per evitare
le pre-qualifiche la faccenda si e fatta
quanto mai complicata. La riprova la si &
avuta proprio a Spa dove le prime file del-
lo schieramento erano monopolizzate so-
lo dalle monoposto che vengono realizza-
te dai grandi costruttori. L’effetto, assai
evidente in prova, si & reso ben visibile
anche in corsa: il miglioramento dei
team di punta e stato non solo qualitativo
ma anche quantitativo. Fino a qualche
tempo fa noi team piccoli potevamo spe-
rare in una sequela di ritiri dei grandi
per sperare di mettere nel carniere un ri-
sultato. Ora, purtroppo, la musica e cam-
biata totalmente. Tutte le monoposto di
punta dispongono di motori plurifrazio-
nati che vengono sviluppati Gp dopo Gp

TOP IN AFFIDABILITA

in una crescita di cavalli continua. Noi
non siamo piu in grado di inserirci a que-
sto livello con i vecchi Ford Cosworth. Il
solco che si é creato € sempre piu profon-
do ed evidente. Non solo: ma uno dei pre-
gi che hanno contraddistinto la crescita
delle squadre che vanno per la maggiore
e stato I’aver trovato una grande affidabi-
lita. Ormai i primi non si fermano piu:
McLaren, Ferrari, Williams e Benetton
fanno parte di un altro mondo. Poi ci so-
no tutti gli altri. Solo che si lotta sempre
per posizioni al di fuori della zona punti.
Non ci resta che sperare in un Gp anoma-
lo, come di solito ne capitano nella stagio-
ne e approffittare della situazione. Sara
importantissimo arrivare a quell’appun-
tamento preparati. Sbagliare puo pregiu-
dicare una stagione intera. In attesa del
motore Ferrari...»
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LA CRONACA UN’ORA DI FINTI «VIA®

BUONA
LA TERZA

Non accadeva dal Gp d’Austria
del 1987. Senna, comunque, passa
sempre per primo alla Source

FRANCORCHAMPS — Era dal Gp d’Au-
stria del 1987 che non si vedevano 3 par-
tenze in una gara di F.1. A Spa un inci-
dente alla prima curva & ormai un classi-
co ma per fortuna la velocita & molto ri-
dotta e le 26 vetture arrivano alla stacca-
ta de la Source a una andatura che non
crea grossi pericoli. Alle 14 il primo via:
Senna partiva bene seguito da Berger
Prost e Boutsen.
Anche Mansell si
era avviato bene
ma veniva urtato
alle spalle dalla
Benetton di Pi-
quet. A quel punto
incominciava 'au-
toscontro con la
Ferrari n.2 contro
il muretto dei box
e Alesi, Nakajima
e gli altri che dove-
vano zigzagare per
evitare un grosso
impatto con il ri-
sultato di toccarsi
fra di loro. Rima-
nevano coinvolte
ben 9 vetture. Quelle, di Mansell, Piquet,
Warwick, Donnelly, Suzuki, Larini, Ale-
si, Nakajima e Modena. Quest’ultimo se
la cavava con la gomma posteriore sini-
stra bucata, gli altri ricorrevano alla vet-
tura di scorta per il 2. schieramento. Le
emozioni per Mansell comunque erano
iniziate nel giro di ricognizione con un
problema all’alettone anteriore destro
che necessitava di un fissaggio supple-
mentare sulla linea di partenza. Al 2.
schieramento mancava Donnelly la cui
Lotus non si metteva in moto. Partivano
con la vettura di scorta Piquet, Warwick,
Nakajima, Alesi, Larini, ovviamente,
Mansell. Per I'inglese era un altro brutto
colpo perché il muletto era assettato per
Prost ed era equipaggiato con il vecchio
motore. Al 2. avvio, dato dopo 26 minuti,
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vi era la brusca manovra ostruzionistica
di Berger che si spostava di c6lpo da sini-
stra a destra costringendolo Prost ad una
violenta frenata che avrebbe potuto origi-
nare un’altra pericolosa carambola. Nel-
la conferenza dopo la gara il francese defi-
niva inaccettabile il comportamento del-
I’austriaco che si scusava ammettendo di
aver compiuto una manovra un po’ al li-

mite. L’'episodio avvantaggiava Boutsen
che beffava lo stesso Berger infilandosi
alla Source 2. dietro Senna con alle spalle
Berger, Nannini, Prost, Mansell e Piquet.
L’incidente che obbligava al 2. stop avve-
niva dopo qualche centinaia di metri ed
era estremamente spettacolare per il po-
vero Barilla volato fuori pista nel velocis-
simo punto del Radillon. Il parmense ne
usciva illeso ma in stato di choch, mentre
la sua Minardi, distrutta rimaneva peri-
colosamente a cavallo del cordolo in pie-
na traiettoria. Poche centinaia di metri
piu in 1a De Cesaris toccava Martini che
partiva in testacoda a Le Combe. Nuovo
arresto e allineamento previsto dopo 30’
alle 14,57. Questa volta si rischierava
Donnelly cui veniva data la vettura di
Warwick riparata, mentre Pirro ritorna-

va sulla sua vettura su cui era stata ripa-
rata alla meglio la perdita d’acqua. Al via
Senna innervosito dalla sequenza degli
arresti obbligati partiva un po’ meno be-
ne seguito da Berger che stavolta non ri-
peteva la manovra intimidatoria nei con-
fronti di Prost tranquillo 3. poi Boutsen,
Patrese, Nannini, Piquet e Mansell avvia-
tosi con minore decisione. Gia al 2. giro
I'inglese aveva un distacco di 11”56 che
saliva a 16” al 6. giro per fermarsi poi per
cambiare gomme all’11. e ritirarsi defini-
tivamente al 19. «La vettura era inguida-
bile non posso rischiare di uccidermi»
mormorava Mansell concludendo cosi il
suo piu brutto week end da quando é ar-
rivato alla Ferrari. L’inglese come aveva
fatto in Germania non se I’ sentita di
continuare con un mezzo non all’altezza



Alla staccata della
Source, dopo il primo
via, Mansell viene
ftamponato (1) e
finisce contro il
mureffo dei box.
Nuova partenza con
Senna che si invola
uifo da Boutfsen
(2); la gara verma poi
inferrofta per una serne
di incidenti fra cui
quello di Barilla (12)
che distrugge la
veftura. Al ferzo
. e definifivo via Senna,
i Uun po’innemosifo, si
fa affiancare da
Berger (3) seguito da
Prost e dal gruppo.
Con il brasiliano che
allunga, Prost passa
Berger alla chicane
(4) per il 2. posto
mentre Boutsen, poi
costretfo al rtiro (6),
supera l'austiaco
divenfando ferzo.
v y Prost (7) si ferma ai
} f ! . box per il cambio
110 1LY gomme in
—— ; confemporanea con
Senna (8) che riesce
a ripartire davanfi
Nannini poi passato
|yAGHE) e anche da Prost (9). Il
‘ ARELY) : ; 2 s ot stk s s ferrarista viene
: ' : o o rallentato per un
intero giro da Alborefo
(10) doppiato. Nel
finale grande duello
Nannini-Berger (11)
per il terzo posto, con
il senese che sembra
infenzionato a
«resfituire» lo sgarbo
patifo in Ungheria

di lottare con i primi. D’accordo Mansell
quest’inverno aveva spiegato che 'unica
cosa che temeva nella sua convivenza
con Prost alla Ferrari era I'impossibilita
di guidare la vettura con l’assetto del
francese. Mansell ha elogiato la velocita
dei meccanici della Ferrari nel cambiare
la pedaliera precisando invece che non vi
era stato tempo per modificare 1’assetto.
Ma torniamo alla corsa, durante il primo
giro Nannini passava Patrese, Senna co-
me sua abitudine imponeva un ritmo ele-
vato che invece Berger non teneva facen-
do da tappo per Prost e Boutsen. Ben pre-
sto ci si accorgeva pero che le Williams
non erano in grande giornata e Prost da
solo incominciava a studiare dove potere

Giorgio Piola

=12




N FORMULA UNO
I GP BELGIO

—
A ——

passare con tranquillita Berger. Lo face-
va nel corso del 14. giro alla staccata del-
la chicane, ’australiano doveva persino
difendersi da un tentativo di Boutsen.
Mentre Prost iniziava una serie di giri
veloci Berger era il primo a rientrare ai
box per cambiare le gomme. Lo faceva
al 18. giro rientrando in pista 6. a 24” da
Senna. Nello stesso giro si ritirava Pa-
trese sulla cui Williams aveva ceduto
progressivamente il cambio, di qui il
suo rallentamento iniziato dopo una de-
cina di giri. Poco dopo anche Boutsen si
fermava con la trasmissione nei guai da-
vanti ai box. Le tre partenze avevano
fatto soffrire la meccanica di molte vet-
ture come la Leyton House di Gugelmin
rimasta senza frizione sin dai primi giri.

Al 22. giro una del-
le mosse vincenti
di Senna, informa-
tosi al suo box che
Prost sarebbe
rientrato per cam-
biare le gomme
decideva di prece-
derlo in modo da
cercare di uscire
dai box davanti a
Nannini terzo in
quel momento. La
manovra riusciva
perfettamente al
brasiliano anche
se il suo ingresso
in pista era un po’
troppo violento
per il povero San-
dro che doveva
frenare. Prost si
ritrovava quindi
un avversario in
piu da sorpassare.
Passava la Benet-
ton nello stesso
punto in cui aveva
superato Berger,
alla chicane. Prost
tentava un riavvi-
cinamento con
Senna da cui era
arrivato al 31 giro

a 6”49 ma incocciava nel doppiaggio di
Alboreto che gli costava quasi 4 secondi
in un giro. Per fortuna a vivacizzare la
corsa ci pensava Alessandro Nannini
che grazie al doppiaggio di Caffi si vede-
va sorprendere da Berger. Il senese non
aprezzava la manovra e rispondeva con
un attacco alla Mansell affiancando
I'australiano alla chicane e riuscendo a
superarlo brillantemente. Una risposta
decisa a quanto era successo in Unghe-
ria. Purtroppo a soli 3 giri dal termine
Nannini si scomponeva su una macchia
d’olio nella salita del Radillon facendosi
superare dalla pii potente McLaren
Honda di Berger e perdendo un meritato

podio.
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IL MOTIVO DELLA GARA

QUEL TAPPO DI ALBORETO

FRANCORCHAMPS — E stata una gara giocata sulla tatti-
ca e dalle circostanze fra due vetture, la McLaren di Senna e
la Ferrari di Prost quasi allo stesso livello tecnico. Dei 44 giri
del Gp Senna, nell’altalena degli scarti diretti, se ne é aggiun-
dicato 25 con il francese che si é trovato per 3 volte rallentato
dal pilota che precedeva. All’inizio da Berger nella chiara ve-
ste di difensore di Senna. Poi da Nannini messo magistral-
mente in mezzo da una sosta tempestiva di Senna che ha cam-
biato gomme nello stesso momento in cui anche il francese
rientrava ai box, tornando in pista con una manovra rischio-
sa davanti alla Benetton del senese che diventava quindi invo-
lontario scudo della sua fuga. Infine in maniera pesante da
Alboreto doppiato. Soltanto nel 32. giro Prost perdeva dietro
la Arrows quasi 4” per l’esattezza 3”889, con Senna protago-
nista di cinque tornate velocissime che gli garantivano un
vantaggio massimo di 12”. Una enormita perché a quel punto
sieraal 36. giro, a soli 8dalla fine. Prost tentava una risposta
con una ottima sequenza culminata al 38. con il record della
corsa ma ormai i giochi erano fatti. Fiorio che lo scorso anno
si era scagliato pesantemento contro Cheever reo di aver ral-
lentato per parecchi giri, sotto l’acqua, Mansell ha indicato
nel milanese uno dei volti della sconfitta Ferrari. Una sconfit-
ta giocata ancora dai sorpassi che a Senna riescono quasi
sempre facili e per gli altri piloti no. (g.p.)

a

AGNEv
ARELL

In alfo a sinistra, Mansell precede Capelli

e Berger (Orsi). In alfo a destra il podio. Sopra,
Modena e Caffi al Radillon. Un aggressivo
Piquet (soffo, Orsi) ha concluso quarto. Nellalfra
pagina: a sinsifra la Lambo 1 e, a destra, la
conferenza stampa di Dennis (Colombo)
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FRANCORCHAMPS — Avrebbe
potuto essere molto teso in Bel-
gio Ron Dennis, nelle giornate in
cui si & finalmente conclusa la
trattativa con Ayrton Senna. In-
vece appariva molto sicuro di sé
e tranquillo. «Non ho mai pensa-
to che Ayrton potesse andare via
dalla McLaren — ha spiegato —

anche se la trattativa é stata mol-
to dura perché entrambi siamo
due persone che curano al massi-
mo tutti i dettagli. Le nostre di-
scussioni erano a 360 gradi toc-
cando tutti gli aspetti, ma posso
garantire che mai Ayrton ha cer-
cato di trarre dei vantaggi nei
confronti del suo compagno di

PERPLESSITA AMERICANE SUL PROGETTO

NUBI SULLA LAMBO

FRANCORCHAMPS — Gli uomini del Modena team, ovvero la squa-
dra che si appresta ad entrare in F.1 con la Lambo 1, la vettura proget-
tata e motorizzata dalla Lamborghini Engineering, non fanno mistero
di essere alla ricerca di una coppia di piloti di valore con cui presentar-
si al via della prossima stagione. Il direttore sportivo della squadra,
Leopoldo Canetoli, arrivato a Spa assieme al responsabile tecnico del-
la Engineering modenese, ha girato in lungo e in largo per il paddock
approfittando delle occasioni propizie per intrattenersi con piloti e tec-
nici. Del resto, oltre a dover ingaggiare le due «guide», il team é nella
necessita di rinforzare anche lo staff tecnico. Il pilota che sembra mag-
giormente interessare la squadra del vicepresidente della confindu-
stria, Carlo Patrucco, € Modena, al quale é gia stato sottoposto un inte-
ressante contratto. Il forte pilota della Brabham, al centro delle atten-
zioni di molti team, ha pero preso tempo. A Larini sono state fatte delle
proposte, cosi come dei contatti sono stati avviati con Moreno. Anche
Tarquini risulta fra i papabili. Dei giovanissimi, invece, il piu seguito
sembra Comas. Mentre prosegue il lavoro di sgrossamento della vettu-
ra e si vanno via via eliminando i difetti di gioventu, sta anche definen-
dosi in maniera piu precisa 1'assetto societario della squadra. Patrucco
parrebbe intenzionato a dar vita a un cartello di soci, principalmente
tra gli industriali appassionati di automobili, da raccogliere attorno al
team. Non sono, comunque, tutte rose. La radio francese, infatti, ha ri-
portato che la Chrysler, all’epoca del Gp di Germania avrebbe comuni-
cato ai vertici della Lamborghini di non vedere di buon occhio I'opera
zione Lambo 1. Il timore non & quello che la vettura si riveli poco com-
petitiva, quanto che finisca con il distrarre in maniera eccessiva For-
ghieri, ovvero !'anima operativa dalla Engineering. Le richieste che
stanno piovendo per il 12 cilindri a V sono molte, mentre la factory ita-
liana ha una capacita produttiva limitata. L'impegno preso con il Mo-
dena Team, in pratica, lascia spazio per la fornitura a un solo altro
team di quelli che gia sono presenti in F.1, mentre le richieste sono al-
meno tre. Patrucco, ovvero il Modena Team, ha fatto sapere di avere in
mano, sottoscritta, una lettera di intenti che prevede lo sviluppo di un
programma triennale per due vetture da far gareggiare nel mondiale
di F.1 e non dovrebbe quindi nutrire preoccupazioni. Il lavoro piu gros-
so e quello di mettere in piedi una squadra in grado di gestire due vet-
ture, con un problema prioritario da risolvere; i piloti. (d.f.)

squadra (chiara allusione ai vari
problemi insorti alla Ferrari re-
centemente). Semplicemente ha
voluto garanzie e ha spinto per ot-
tenere il massimo da tutti i com-
ponenti del team McLaren Honda
e da tutte le cose che possono in-
fluire nella vita del team». Ma le
voci sui presunti malumori al-
I'interno della McLaren non ri-
guardavano solo il rinnovo del
contratto del brasiliano. Dennis
ha accettato di rispondere a tutto
rivelando cose anche interessan-
ti. «E vero, ho parlato a lungo e in
termini approfonditi con Merce-
des, Porsche, Bmw e Renault in-
formando sempre pero quello che
¢ il mio attuale partner, devo pen-
sare al futuro della mia squadra.
1l rapporto con la Honda é molto
franco, aperto, ma anche molto
duro. Nel senso che se qualcosa
non funziona in una delle due
parti c’e una stimolazione reci-
proca con critiche costruttive ma
severe per risolvere i nostri pro-
blemi». Ai box dei G.P. circola da
molto la voce che la Honda possa
smettere con la F. 1 nel '92 anche
di qui I'incertezza di Senna nel
rinnovo del contratto accettato
solo per la durata di un anno.
«C’¢ una persona che piu di tutti
puo capire come si comportano i
responsabili della Honda ed é
Frank Williams. Il nostro legame
come loro é molto stretto ma il
concetto del nostro contratto non
e di avere una data fissata per la
cessazione. Il problema non si po-

DENNIS CONFERMA L'IMPEGNO HONDA OLTRE IL '92 E AMMETTE

CON ALTRI MOTORISTI
CONTATTI APPROFONDITI

ne, ci sara pure un termine, un
giorno, ma non é stato fissato.
Quello che posso dire é che pro-
prio in questo periodo stiamo par-
lando con la Honda per sviluppa-
re una strategia in F. 1 che preve-
de un impegno di ancora molti
anni». Dennis & molto preciso in
questo parla di F. 1 non di sport
in generale, con magari una in-
terruzione per correre ad India-
napolis per cui si deduce che se
questo programma avra un se-
guito sara in parallelo all’attivita
della F. 1. Nessun dubbio nem-
meno sulle voci che vorrebbero
in Francia Gordon Murray di
nuovo sulla scena della F. 1 alla
guida tecnica della Ligier. «Posso
garantire che sono sicuro che
Gordon non possa assolutamente
andare in un’altra compagnia
che non sia la McLaren per molto
tempo e quando dico cio intendo
per molti anni. Il progetto della
nostra macchina stradale lo sta
soddisfando appieno. Abbiamo fi-
nito la fase esplorativa dei model-
lini in galleria del vento ed ora
dobbiamo prendere una decisione
per quanto riguarda il motore. Vi
sono due possibilita una a medio
termine e una con una prospetti-
va piu lunga». Dennis sull’argo-
mento si & dilungato molto ma
non é da escludere che il motore
della futura macchina di produ-
zione possa avere prima o dopo il
marchio McLaren sulle testate
pur essendo realizzata da un
grande costruttore di automobili
con una operazione simile a
quella della Tag con la Porsche
per il turbo di F. 1. Deciso Dennis
anche sull’affare delle gomme
«private» della Ferrari. «Non co-
nosco il contratto che lega la Fer-
rari alla Goodyear ma nel nostro
caso non credo che potremmo fare
una cosa simile. Non credo che
una cosa del genere possa avere
una rilevanza nell’ottenimento di
migliori prestazioni ma sono as-
solutamente contrario al princi-
pio che un team possa portare le
proprie gomme alle gare. Comun-
que non credo che la Ferrari pos-
sa veramente utilizzare queste
gomme in gara». Sin qui il Den-
nis ufficiale ma domenica matti-
na i vari team manager si sono
incontrati con i responsabili del-
la Goodyear, certamente non per
approvare l'operato di Fiorio e
compagni. (8 p)
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Undicesima gara del mondiale F. 1
| IN26ALVIA | SPA-FRANCORCHAMPS| 26 agosto 1550
(fra parentesi la media) m. 6940 | Circuito: Spa-Francorchamps @ Distanza: 44 giri
pari a km 305360 @ Organizzatore: Promo
Stk W‘ 1. ALA Francorchamps Rac de Belgic:’u%: Dlnﬂo:: ;Ial
on senna =] e ara: Roland Bruynseraede @ Partenza: ore 14.
| (MclLaren Mpd/58) | ‘ Gerhard Berger due annullate in precedenza) @ Spettatori:
1'50"365 (226,376) | (Mclaren Mp4/58) 60.000 ® Organizzazione: 9 @ Sicurezza: 7 @
1'50"948 (225,187) Condizioni atmosferiche: venerdi e sabato sole;
Alain Prost 28A - T T L coperto domenica
R || g |
1'54"043 (224994 : iams
159°902 (223267) | IN 17 AL TRAGUARDO
Nigel Mansell 3 MA e PILOTA VETTURA GIRI TEMPO MEDIA DISTACCO
(Ferari F4/90) | Aessandro Nannini | | 4. Ayrion Senna Mclaren Mpé4/58 4 12631997 21729
1'52'267 (2225541) | (Benetion B190) \ 2. Alain Prost Ferari F1/90 44 1.26'35°547 211584 3550
WAL o4 o 3. Gerhard Mcloren Mpd/58 44 12700459 210575 W
Riccardo Patrese Nelson Fasst | | 4 Alessandro Nannini __Benefion 8190 44 127217334 209.736 49337
Rlees ot iy e ety | | 5. Nelson Piquet Benefion B190 4 12807647 20843 29680
, » 1'52"853 (221,385) 6. Mauricio Gugelmin Leyton March Cg901 44 1.28'20°848 207.381 1'48851
| seanfess | ™A —— 7. Ivan Capelii Leylon March Cg901 43 12633'369  206.862 1 gio
(Tyell 019) Satoru Nakajima 8. Jean Alesi Tyrrell 019 43  1.26'35°033 206.796 1 giro
kil Lol oo ke 9. Eric Bemard Lanousse 90-1 43 12715819 205485 1gio
4820189 T | 5™ Alex Caf Atows A18 3 274268 204493 f gio
‘ (LAQU“ &ﬂgg‘” i | vancagenn | | i Derek Warwick Lotus 102 43 1274953 203872 1 gio
159’523 (20079) (Leyion Morgh Caoot)| | 12 Martin Donnelly Lotus 102 43 12749897 203858 T giro
, 1'53"783 (219,576) 13. Michele Alborelo Amows A11B 43 1.28'18°870 202.744 1 giro
ol dena | T —— 14. Nicola Larini Ligier Js338 42 12647077 201520 2 gif
(Brabham Bt59) | Mauricio Gugelmin 18, Martini Minardi M190 42 12648344 201471 2 g
1'53'946 (219.319) \(Ljﬁs?‘r_%oa'e ‘;())ﬂ 16. Olivier Grouillard Osella Fa1/Me 42 12713739 200.493 2 gif
: =1 & B : 17. Stefano Modena Brabham Bi59 39 149447684 203.773 5 giri
Eric Bemard - —
(Lamousse 90-1) Pleruigi Martini |
1’54312 (218.560) | 9 1 RITIRATI
oot 1 %.ALA il PILOTA VETTURA GIRI  CAUSA POSIZIONE
(8ms Dollara 190) Derk Wawick | | Paolo Bariiia Minardi M190 0 Non pariito 0
1'54"595 (218,020) (Lotus(102) ) Aguri Suzuki Lamousse 90-1 0 Non partito 0.
1'55"068 (217,124 Saforu Nakajima Tyrel incidente
' P le Pi B 001"9 190 ; Radiat ft
‘ Nestﬂf:iB) 1 I P Emanuele Pirro ms Da :\:;38 o adiatore acqua 7‘
15590 (P | Brms Dalora 9590 | | Nigel Mansell Fenar F1/90 19 Assefio 14,
" o’b = .| 1A | Thierry Boutsen Willioms Fwi3B A Trasmissione 3
(UIC' Jssggl) | Marin Donnelly Andrea De Cesaris Bms Dallara 190 27 Motore 17.
1'55"278 (216,728) | (Lotus 102) I David Brabham Brabham Bf59 36 Acceleratore 18.
, ' 1'55"304 (216,679)
Ovier Groulard | - —————————
(Osefla Fat/Me) David Brabham
1'55°334 (216,623) 1%’;9&%1?33%) SUL GIRO IN PROVA SUL GIRO IN GARA SULLA DISTANZA
| - NUOVO NUovo NUOVO
Paolo Barifio e '*"—] Ayrton Senna (McLaren Mp4/5B) ha sta- | Alain Prost (Ferrari F1/90) ha stabilito il nuovo | Ayton Senna (Mclaren
(Minardi M190) Michele Alboreto | | bilito il nuovo record oftenendo la pole record percorendo il suo 38. giro in 1'55"087 Mp4/5B) ha stabilito il nuo-
1'55"859 (215,641) (Arrows A41B) con il tempo di 1'50"365 alla media di alla media di 217,088 kmh. vq'reco'rd percorendo 44
TSR, KB e o v &
NON  QUALIFICAT:  Philippe  Alliot  (Ligier  Js33B) 211,72,
1'56"118 Gabriele Tarquini (Ags Jh25) 1'57"566,Yannick
Dalmas (Ags Jh25) 1'57"704 Bertrand Gachot (Coloni C3B)
1'58"520

DALL'ARTE DELLA CORSA
AL PIACERE DELLA GUIDA

e |

ITALIA/BEDO

|




EMPI DELLE PROVE E DELLE PREQUALIFICHE

VENERDI SABATO DOMEN.
N. | PILOTA VETTURA MOTORE GOMME
I Il [l NV |WARM UP
27 | Senna Mclaren Mp4/58 | Honda V40 Goodyear | 1'63°675 | 1'52"278 | 1'52°895 [4'50"365 | 1'56"404
28 | Berger McLaren Mp4/58 | Honda V10 Goodyear | 1'52"498 | 1'51"211 [ 1'51°672 [1'50"948 | 1'58"183
4 | Prost Feran F1/90 Ferrar V12 Goodyear | 153°654 | 151°841 | 1'51°116 |9'51°043 | 155290
5 | Boutsen Williams Fw43B Renault V10 Goodyear | 1'54"546 | 154024 | 1'52"975 [1'54"902 | 1'57°731
2 | Mansell Ferar F1/90 Fermart V12 Goodyear | 1'53°095 | 1'52"601 | 1'54°955 [1'52"267 | 1'57°249
19 | Nannini Benetton B190 Ford V8 Goodyear | 1'55"061 | 1'55"800 | 1'52"582 (1'52"648 | 1'56"012
6 | Patrese Willioms Fwi38 Renautt V10 Goodyear | 154°638 | 154260 | 154'569 |1'52°703 | 157°369
20 | Piquet Benetton B4190 Ford V8 Goodyear | 1'54'833 | 1'53°689 | 1'54’046 [1'52"853 [ 1'57"369
4 | Alesi Tyrell 019 Cosworth V8 Pirell 4'54"593 | 1'54"116 | 154’044 |1°52"885 | 1'59°038
3 | Nakajima Tyrrell 019 Cosworth V8 Pirelli 1'56"765 | 1'55"798 | 1'55"715 |1'53"468 | 2'00"940
30 | Suzuid Lamousse 90-4 Lamborghini V12 | 4'55°882 | 1'55"204 | 1'556"502 [4°53"523 | 1'58°403
16 | Capelli Leyton March Cg901| Judd V8 Goodyear | 1'57"842 | 1'55°012 | 1'55"206 [1'53"783 | 1'59°462
8 | Modena Brabham B159 Judd V8 158257 | 157°014 | 1557044 [1537946 | 159°328
15 | Gugelmin | Leyton March Cg901| Judd V8 Goodyear | 1'55"530 | 1'54"497 | 1'56"196 [1'54”420 | 1'58"412
29 | Bemard Lamousse 90-4 Lamborghini V42 1'56°977 | 1'566"243 | 1547749 |1'54"251 | 157875
23 | Martini Minardi M190 Cosworth V8 Pirelli 1'56"215 | 1'56"074 [ 1'55"939 [1'54"342 | 1'59"257
21 | Pimo Bms Dallara 190 | Cosworth V8 Pirofi 1'56°778 | 1'66"239 | 1567588 1’54595 | 1'58°992
11 | Warwick Lotus 102 Lamborghini V42 Goodyear | 1'56"901 [ 1'56"246 | 1'55°190 [4’55”068 | 1'59°534
10| Caff Arows A11B Cosworth V8 1597021 | 156'562 | 155364 |1'567199 | 159°334
22 | De Cesaris | Bms Dallara 190 Cosworth V8 Pirelli 1'57"696 | 1'56"923 | 1'55°306 |1'55"264 | 2'00"027
25 | Larini Ugier Js338 Cosworth V8 ] 1577794 | 1'57°471 | 1577300 |4'55°278 | 159°088
12 | Donnelly Lotus 102 Lamborghini V42 Goodyear | 1'58°753 | 1'56"666 | 1'55°070 [4’55"304 | 2'00"179
14 | Groulllard | Oselia Fal/Me Cosworth V8 Pirelii 1597590 | 1'57°770 | 157°118 |1'55"334 | 200463
7 | Brabham Brabham Bt59 Judd V8 Pirelli 1'58°447 | 1'58"034 | 1'56"125 [1'55"668 -
24 | Barilla Minardi M190 Cosworth V8 Pirelii 200°410 | 1577221 | 1'55°630 |4'55"859 | 201034
9 | Alboreto Arrows A11B Cosworth V8 Pirell 1'57"090 | 1'577255 [ 1'55"945 [4°56"055 | 1'58"049
26 | Alliot Ligier Js338 Cosworth V8 1'57°742 - 4'57°045 {9'56"148 .
17 | Tarquini Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 1'59"440 | 1'587293 | 1'57"621 [1'577566 -
18 | Daimas Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 159239 | 1 1597249 [1'57°704
31 | Gachot Coloni C38 Cosworth V8 Goodyear - - - 1’58"520
B GOMME. Uniformita totale nella
N. | PILOTA VETTURA MOTORE GOMME | TEMPO scefta delle gomme in casa Goo-
14| Groulliard | Oselia Fol/Me Cosworth V8 Pirelii 757941 | dyear dopo le polemiche innescate
18 | Dalmas Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 1'58"339 |  dal caso creato dalla Ferari; tutti i
31 | Gachot Coloni C3b Cosworth V8 Goodyear | 159130 |  Pilofi, infatfi, decidevano di partire
17 | Tarquini Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 159910 |  con le coperture di fipo B semidure.
33 | Moreno FuroBrun Er190 Judd V8 : 7@ 200270 Maggiore varieta in Casa Pirelli dove
34 | Langes EuroBrun Er190 Judd V8 Pirell 201°405 | e due Tymell hanno preso il via con le
39 | Glacomelli | Life F190 e Wi2 Goodyear | 219°445 88, consenate fino al momento del
| cambio. Osella e Minardi, invece,
dopo la sosta hanno optato perle 97,
meno dure; con le stesse coperture
erano partite le due Brabham e le
due Dallara.

L'ALTALENA DELLA CORSA

COSi DOPO 10 GIRI

COSi DOPO 20 GIRI

COSi DOPO 40 GIRI

1. Senna in 0.19'54"277 (209,198); 2. Berger a
2°830; 3. Prost a 3°940; 4. Boutsen a 4°479; 5.
Patrese a 5°634; 6. Nannini a 8°243; 7. Piquet
a12"210; 8. Alesi a 26"688; 9. Capelli o 28"684;
10. Mansell a 32"400; 11. Bemard a 327679; 12.
Guge Imin a 327973; 13. Modena a 44120; 14.
Warwick a 51"743; 15. Caffi a 52"147; 16. De
Cesaris a 52"920; 17. Martini a 1'05°458; 18.
Alboreto a 1'05"523; 19. Grouillard a 1'08™190;
20. Donnelly a 1'08"905; 21. Brabham a
1'15°092; 22. Larini a 1'34°770.

1. Senna in 0.39'38"425 (210,089); 2. Prost a
2"876; 3. Boutsen a 97009; 4. Nannini a 12°354;
5. Piquet a 24368; 6. Berger a 247700; 7.
Gugelmin a 49°708; 8. Capelli a 50°747; 9. Alesi
a 52°446; 10. Bemard a 557169; 1. Modena a
1'217841; 12. Caffi a 1'277589; 13. Alboreto a
1'34"710; 14. Martini a 1'56"314; 15. Grouillard
a1 giro; 16. Donnelly a 1 giro; 17. Warwick a 4
giro; 18. Brabham a 1 giro; 19. De Cesaris a 1
giro; 20. Larini @ 1 giro.

COsl DOPO 30 GIRI

1. Senna in 0.59'24"540 (210,271); 2. Prost a
7°641; 3. Nannini a 13"752; 4. Berger a 20°201;
5. Piquet a 1'00"040; 6. Gugelmin a 1'02"157; 7.
Capelli a 1'09°987; 8. Bemard a 1'147580; 9.
Alesi a 1'15"263; 10. Caffi a 1'56°955; 14.
Alboreto a 1 giro; 12. Modena a 1 giro; 13.
Warwick a 1 giro; 14. Donnelly a 1 giro; 15.
Brabham a 1 giro; 16. Martini a 1 giro; 17. Larini
a 1 giro; 18. Grouillard a 1 giro.

1. Senna in 1.18'42"914 (211,598); 2. Prost a
10°047; 3. Nannini a 32"379; 4. Berger a 33"621;
5. Piquet a 1'19"961; 6. Gugelmin a 1'35'782; 7.
Capelli a 1'47"839; 8. Alesi a 1'617065; 9.
Bemard a 1 giro; 10. Caffi a 4 giro; 11. Modena
a1 gir o; 12. Warwick a 1 giro; 13. Donnelly a
1 giro; 14. Alboreto a 1 giro; 45. Larini a 2 giri;
46. Martini a 2 giri; 17. Grouillard a 2 giri; 18.
Brabham a 4 giri.

-

La qualita Beta ha cinquant’anni. Una qualita collaudata su tutte le piste del mondo dai Teams piu famosi
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’ » ’ L)
Y DATE DOPO L/ ARA | VELOCITA' IN PROVA
Rilevate sul rettilineo principale

) L Sty % o VENERDI 20 Piquet 300580
*lelo slelgl lzlg]lsle olgl=|E] N_PILOTA  KM/H | 23 Matini 299920
g § = g S P = S < ; § . 3 § : < z - 27 Senna 310.610 f; ?:mglﬁ %m

b Ol<|9|<|Z = = 8 < z & | E 28 Beiger 310.520 q :
5|y § O D= ; d|o Q 1 Prost 304650 | 8 Modena 297.360

£ g 2 & 0] & d|s

Z(2 z @ 5 S\1Z10|19|13|5|2|% 5|Z| 2 Mansel 303370 | 24 Barila 297.360
| = = slo|S|IBIE2|IS(0|2|2 |2 & Patrese 301.930 9 Alborelo 296.780
MONDIALE PILOTI 4 Aesi 301760 | 18 Daimas 296540
20 Piquet 300500 | 15 Gugelmin 295.890
1. Senna 914 919-141419]619 63| 63 5 Boufsen 299.090 25 Lanini 295810
2. Prost -[9T3]-T2[9[9]9[3]-]6 50 [ 50| 12 Donnelly 298920 | 26 Alliot 294.920
3. Berger -[6[6[4]3]|4[2[-[4]-1]4 33133 30 Suzuki 298.760 ;6 goggm gz:.gzg

_ Boutse P . . 7 19 _Nannini 298.180 rabham :
gm i 3 f 2 - 6 % 3 g : Z 2 34 51 SoNciG | SN ]S e
s _ 23 Matini 207850 | 22 De Cesais _ 291.730
6._Nannini - 14 -13f-]-16]-13 16[16] 71 Wawick 207360 | 10 Caff 290710
7. Patrese -[-19 -1 213 15115| 710 Cafi 295650 | 31 Gachot 289.540
8. Mansell -3 - 416 - - 13| 13 25 Larini 295.640 mﬁr:u'clll:rd 287.310

i -1 el =] = f=]«]= 13113 15 Gugelmin 295.080

10 tA:l:s i ? e (., = O 70 I I 61T 6| 29 Bemard 204920 | N_PIOTA kMM
- ~Cpe 24 Barlla 294520 | 1_Prost 313500
11. Bernard 208 0N I . T ) 5 -3 BT ) 5| 5| 28 Aot 294040 | 2_ Mansel 310790
12. Warwick -l-1-1- 11 - ] 3| 3| 16 Capeli 292520 | 28 Berger 310.080
13. Caffi -l-1-12]- - - 2| 2 9 Aboreto 291.030 27 ?gkc\lm ggﬁg

Modena 2= [ - 2 2| 8 _Modena 290.480 nna .
15 Nool‘(’:jlmc 1 1= =gl aieealmel sl =il=="1 2 11 1] 18 Daimas 288080 | 5 Boufsen 308.660
: 7 Bobham 286090 | 4 Aesi 308660
Gugeimin o) 3 I 3 7O 0 N B 11 1] 22 DeCesais 285640 | 6 Paltese 306640
Suzuki AR SO E 11 1] 17 Torquini 285640 | 19 Nannini 305.600
21 Pino 284360 | 11 Wawick 304.740
14 Grouiliord 284140 | 12 Donnelly 304.310
31 _Gachot 133.370 | 29 Bemard 303.880
SABATO 20 Piquet 303.290
MONDIALE COSTRUTTORI : N._PILOTA KM/H | 30 Suzud 302950
1. MclLaren 9110 6 [13{12[4 |6 |4 [13|6 [13 96 | 96 27_Senna 314870 | 15 Gugelmin 299.920
2. Ferrari “112[3 - [6[15]9]9]3]-[6 B[ 53] HDemer = NaAs | L SRON . SUSR
' 1 Prost 312050 | 8_Modena 297.850
3. Wiliams 412/913]-12111613 |12 42| 2| 7 Monsei 300370 | 25 Loini 297,440
4. Benetton 311]6([-16[4[3]2[6]4]5 40 | 40 2 Aesi 307470 10 Caffi 296780
5. Tyrrell T1=14]6 - -1-]-1- 14| 14 3 Nakgjima 306.380 ;g &0;’)“9!:! gg:gg

; h == == === =3 =T T | 117 12 Donnelly 305.080 artin .
(7> m::::m S = =)= 6 7B I EE E 5176 5 Boutsen 303370 | 24 Barilo 294.440
' 1 Warwick 303200 | 21 Pimo 294.280
8. Lotus - l-0- 1 s 3/ 3 19 Nannini 301930 | 22 De Cesaris 293480
9. Brabham 2(-[-]-1- 2| 2| 30 Suzuki 301760 | 14 Grouillard 291.340
Arrows -[-]-12 2| 2| & Patese 301.420 | 7 Brabham 196.510

TUTTO COME PRIMA | 5% 22 "%

La situazione delle pre-qual%iche in grospettitga 1991 non é Berg (Mclaren Mp4/5B) 4 1'55"534 216.254
cambiata rispetto al Gran Premio d’Ungheria. Con i top ©  Nannini (Benetton B190) 40 1'55"650 216,034
team che si assicurano con grande perentorieta le prime &  gemard (Lamousse 90-1) 36 156"531 214398
posizioni della classifica diventa sempre piu difficile 5er gli Piquet (Benefton B150) 40 157036 213473
altrientrare nella zona punti. E cosi a contare, paradossal- = = .
mente, sono anche i piazzamenti al di fuori dei primi sei. § Sugelmin (Leyton March Cg901) 28 1'58°463 211.437
La Ligier che si e vista regalare la |  Boutsen (Williams FwA 3B) 20 1'58"199 211.372
Mclaren  96puni  Promozione nei tredici team ammessi | Donnelly (Lotus 102) 29 1'58"330 211438
L 70 punit b ]
Fenar sipuni  didiritto alle Quallf.ia.lzwé” er Ol im- £ capell (Leylon March Cg901) 40 158354 241101
Wilams azpunti  Drevisto. siop agomistico celia Onyx £ aesi (Tynell 019) 39 15853 210.780
S @punii 710N puo stare allegra. La squadra § S 5 i e
con sede a Magny Cours, infatti | Pairese (Wiliams Fw38) :
teylon March 7 punti  jpnsieme a Minardi e Scuderia Italiasi |  Wamwick (Lotus 102) 41 1'59"084 209.807
Larrousse bpunti trova in una posizione molto difficile. Modena (Brabham Bt59) 39 1'59"445 209.220
lotus 3 punti %este tre formazioni finora Si SOn0 |  mansell ~ (Fenari F4/90) 15 159°767 208.605
Aows ___2punti ovute accontentare di spicchi di glo- | e " (Uigler Js338) 38 159°956 208276
Brabham 2punti  ria, rendendo al di sotto delle loro e s = — -
Minad  7.posto  possibilita. E nella penuria dei risul- § Mainl___ (Minardi M190) " 200457 207.928
ligier 9. posto  tati non dovrebbe fare gridare allo | Caffi  (ArowsAffB) 35  200%40 207.447
Bms Dallara 10, posfo scandalo se alla resa dei conti una _ _ Alboreto (ATows A11B) 24 200671 207.042
Ags 13 posto delle squadre che ora si trovano alle Groulllard  (Osello Foi/Me) 35  200°886 206,674
059—59“0 13. posio spalle di questo qualificato trio doves- | Rcibhan (Brabham B159) % 2017959 204,856
o Toode  Seconcretizzare un clamoroso sorpas- § 2 :
oo P92 so, centrando, magari in un Gp ano- De Cesaris (Bms Dallara 190) 9 2027226 204410
Coloni = malo, un piazzamento che vanifiche- Piro _ (BmsDallora190) 3 20352 202871
tfe = rebbe tanti sforzi. * Nakajima  (lymell 019) 1 214599 185.618

N.B.: Paolo Barilla e Aguri Suzuki non hanno preso il via.
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DRIVER HIT PARADE/ DALLE RETROVIE

GUGELMIN RIMONTA

E il momento dei brasiliani: Ayrton Senna conquistando la
venticinquesima affermazione in F. 1 non poteva che raccogliere
il meritato pieno nella classifica dei giornalisti, consolidando cosi
il suo primato anche nella graduatoria assoluta. Ayrton ha
allungato su Nigel Mansell, mentre al terzo posto & sbucato Alain
Prost che ha soffiato I'ultimo gradino del podio a Gerhard Berger
scivolato in quarta posizione. Oltre a Senna si € messo in bella
mostra anche Mauricio Gugelmin che con il sesto posto finale ha
saputo guadagnare ben due posizioni nella Driver Hit Parade:
con gli 85 punti raggranellati a Spa, Mauricio si arrampica al 16.
posto. In crescita costante anche Alessandro Nannini: il senese
che nell’assoluta e ora quinto, ha ottenuto il secondo posto nella
classifica parziale, intascando ben cinque dieci. Fra le incon-

Sopra, Guge//‘n si prepara a scendere in pista: amvera sesfo (Orsi) gruenze i voti di Bernard: dal dieci al sei... O
HANNO VQTATO E % ‘\_‘o CLASSIFICA GENERALE

COSsI o

o ; 0
SR 2m g SENNA

- :
a2 =SS

g :UR 2 DSTANZA

C - B
i1 | I —Camm H MANGELL
2 W, g% El a
LEGENDA: Il «non classificato» I g £ @ 8 % 8 ‘_§ @ O §§ S =32 5 gi
(n.c.) viene valutato 5 punti. Lti, = _§J § 2 § En 5 (-,5) i.E’ .§ 8E| 82 | poa | 35 (2| B3
Senna 10/ 10/ 101010101010 10] 10 [ 100 | -7+ 5 0 2%
Nannini 10/ 10| 10| 9| 10| 10| 9| 10| 9| 9 96 | 2 3 (%) Post %0 11 _87.27
Prost 9 10| 9| 9| 9(10| 9| 9| 9 9 AR TLUE BN LR
Gugeimin 50500 RS | 0| 85| > et
Boutsen 8 9| 9| 8 9| 9| 8| 9 8 8 85| A ; zg; m‘ise” gg; H g(‘]:;
Bergﬂ 7 7 7 7 8 10 9 8 8 8 79 - 9: (9:) Patrese 885 11 80:45
Caffi 8 7 9 6 8 8 8 8 7 8 77 = 10, (10) Capeli 681 9 7567
Capelli S | 7 | 8 77| e e
Piquet 7/ 9 9 7 7 7 7 8 7 8 76 A 13 (15) Caff 582 8 7275
Patrese 7 8 9 7 7 8 7 8 7 8 76 14_(13) Modena 799 11 7264
Bernard SIS | 7 | 7 | 75 | 1 aeme i
Alboreto § | “Pojunlojuny g disipa)] - 7 71 7 72 | = 1; (12.) :chnil_der 7;2 11 ;ggg
Grouillard 70 7 81 7 61 7| 7] 8] 7] 7| M| IG5t ron
Larini 7 d 8 7 7 7 7 7 7 7 74 = 20 (20) Aboreto 604 9 67.11
= 21 (21) Laini 730 11 6636
3‘:'::;;2 ; ; : : ; ; ; ; : ; Zg A g; g;; /L\?uot 592 9 62.78
U 23 (22) Matin 657 10 6570
Modena 8 7 g é 6 é 7 7 6 7 ) 69 = 2 :24.; Grovilard 393 6 6550
Alesi ; 8 8 6 6 6 - ; 6 4 68 = 25 (25) De Cesaris 638 13 6380
A 26 (27) Foek 441 6300
Mansell 7 7 8 6 5 |NC 8 (] 7 7 66 A 233,) Dalr;as 1262 6300
Martin_ 71 7 8l 6 6l 6l 6l 6 6 61 a4 ‘mmme = rom
De Cesaris 7 7 7 5| 7INC| 7| 6| 6| 6 63 =30 (30) Lehto 3045 6080
Pirro 7INCINC| 6 6 7 7 7 6 6 62 = 31. (31) Nakaima 657 11 5073
siabho 6T 6 I8 6lWo| 6l 6l ol ¢l sp| -oomtme o o0
Nakajima 6| 6/NC| 6|NC| 6| 6| 5| 6 [NC| 56| =34 (3) Mobigeli 5 1 500

Barilla NC |NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [ 50 | woms

Suzuki NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [NC [ 50 | -0t o ameo
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LE PROVE LE McLAREN METTONO TUTTI IN FILA

MISSILE SENNA

Berger venerdi primo in entrambi i turni
Il brasiliano sabato ha ristabilito pero
le distanze conquistando la sua 48. pole

FRANCORCHAMPS — Senna, ancora
Senna, ma stavolta con qualche brivido in
piu. In Belgio Ayrton centra la 48. pole del-
la carriera solo il sabato, dopo che il ve-
nerdi é stato il compagno Berger — anche
grazie a veri e propri funambolismi — a
fissare il miglior tempo mentre il brasilia-
no e stato particolarmente afflitto da pro-
blemi di assetto facilmente riscontrabili
nei pneumatici anteriori distrutti in mez-
zo giro. Poi, il sabato, la svolta. Un Ayrton
rinfrancato nel cuore e nel piede (e soprat-
tutto rasserenato dal contratto appena si-
glato per il 91 ancora in McLaren) ha
aspettato gli ultimi minuti della sessione
per piazzare il colpo decisivo mentre Ber-
ger, con una McLaren ormai libera da
ogni problema di sfruttamento delle gom-
me negli ultimissimi istanti strappa la se-
conda piazza a Prost in pista con il «super-
motore» 037 negato a Mansell. A inserirsi
fra le due Ferrari di Alain e Mansell, di
umore nerissimo e letteralmente fuggito
dal box a mezz’ora dalla fine della sessio-
ne, e allora Boutsen mentre la terza fila e
completata da un eccellente Nannini con
l'ormai solida Benetton. Sorprende la
quinta fila con Alesi di pochissimo piu ve-
loce — ancora il mercato... — del compa-
gno in Tyrrell, Nakajima. Fuori griglia Al-
liot, le due Ags e Gachot con la Coloni.

McLAREN. Berger é stato I'e-
roe della prima giornata di
prove. Primo in entrambi i
turni ma non ha potuto fare
nulla, sabato, contro Senna.
Per il brasiliano le prove a
Spa erano iniziate male, inve-
stito dalla ruota posteriore de-
stra staccatasi dalla Lotus di
Donnelly venerdi mattina.
Gran spavento e 1’alettone po-
steriore danneggiato per 'ur-
to. Poi sabato tutto & tornato
normale quando le gomme da
qualifica hanno funzionato
sulla sua Mp4/5. Anche Ber-
ger venerdi si era preso la sua
dose di rischio alla chicane,
saltando violentemente sul
cordolo beccandosi una gran
botta al braccio. Sabato poi
era nei guai per un errore di
pressione (scoperto solo dopo)
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alle gomme posteriori. Con il
2. treno decideva di non attac-
care a fondo credendo che cio
fosse stata la causa del degra-
do dei pneumatici.

FERRARI. Iniziava con una
serie di testa-coda il week end
di Mansell subito all’attacco,
venerdi mattina, nonostante
le gomme non durassero per
tutta la lunghezza del circui-
to. Il francese nei due turni li-
beri del mattino riusciva a
provare anche il nuovo aletto-
ne posteriore, che dovrebbe
essere utilizzato a Monza. Sa-
bato veniva montato sulla
macchina di Prost un motore
appositamente preparato per
Spa ed arrivato solo venerdi
sera. La cosa innervosiva
Mansell che nel pomeriggio

consumava subito due treni
di gomme per potere poi scap-
pare via dal circuito. A Prost,
beffato all’ultimo minuto da
Berger, che gli aveva soffiato
la prima fila a fianco di Sen-
na, rimaneva la soddisfazione
dell’ottimo comportamento
della sua Ferrari in assetto da
gara. Buono il debutto della
versione spinta dello 037 di
Prost con punte velocistiche
molto vicine a quelle del 10 ci-
lindri Honda.

WILLIAMS. Dopo una gior-
nata incolore, l'onore della
scuderia anglo-francese é sta-
to salvato da Thierry Bout-
sen, aiutato sulla pista di casa
dall’utilizzazione dell’'unico
esemplare della versione Rs
02 del 10 cilindri Renault. Pa-

trese sabato mattina si ritro-
vava con la sospensione po-
steriore destra della sua vet-
tura rotta ed era costretto ad
usare nelle qualifiche il mu-
letto che era preparato per il
compagno di squadra. Bout-
sen guadagnava oltre 2” ri-
spetto a venerdi grazie a delle
modifiche indovinate effet-
tuate sul motore e sul telaio.

BENETTON. Dopo un medio-
cre 13. tempo venerdi, Nanni-
ni azzeccava un buon assetto
sabato e con un solo treno di
gomme da qualifica si piazza-
va al 6. posto davanti a Piquet.
Sabato no per Piquet con il
motore rotto al mattino e poi
gran botta nella curva che im-
mette al rettilineo di arrivo al
pomergiggio.



TYRRELL. Poteva andare me-
glio per Alesi e la sua Tyrrell
sabato pomeriggio. Il francese
in entrambi i giorni buoni ve-
niva rallentato. Venerdi mat-
tina Alesi accusava un proble-
ma ai freni che lo mandava in
testa coda. Soddisfazione in-
vece per Nakajima ottimo 10.
a filanco sulla griglia di par-
tenza del piu quotato compa-
gno di squadra, nonostante
un fastidioso dolore.

LOTUS. Nettamente negative
le prove per la Lotus superate
da entrambe le Larrousse.
Donnelly perdeva una ruota
posteriore venerdi mattina
centrando il malcapitato Sen-
na. Sabato mattina rimaneva
fermo sul circuito per proble-
mi di motore ed era costretto

L'OSELLA VUOLE FARE UNA MONOPOSTO TUTTA NUOVA

RICHIESTO RINLAND

FRANCORCHAMPS — Quando Gabriele
Rumi é entrato nell’Osella, lo ha fatto con
discrezione, ma senza esitazioni. Ha mes-
so i soldi che servivano. Poi ha cominciato
a soffrire. In F. 1 succede. Inizi deciso a
non farti coinvolgere piu di tanto; a conte-
nere il budget. Presto pero le cose ti pren-
dono e non riesci piu a tirarti indietro, so-
prattutto se sei uno abituato a fare le cose
bene, seriamente. E al signor Fondmetal,
ovvero Rumi, bisogna riconoscere di esse-
re una persona seria e coi piedi per terra.
Dopo aver lavorato in questi mesi per dare
un assetto alla squadra, rafforzando i qua-
dri tecnici, ha preso a guardarsi attorno
per il motore da utilizzare il prossimo an-
no. Con poche chiacchiere e pronto a met-
tere mano al portafoglio ha cercato di ave-
reiFord ufficiali, ma non é stato possibile.
Ora sta aspettando una risposta della
Lamborghini per avere il suo 12 cilindri
per una solo monoposto. «Non é facile —
gli hanno detto — ma ci sono delle possibi-
lita». Lui, per sicurezza ha sentito anche

gli altri motoristi, tra questi Brian Hart
(con Mader invece ha chiuso) e poi si e
messo in lista d’attesa, o meglio si e scate-
nato nel settore dei tecnici. L’Osella ha bi-
sogno di un tecnico in grado di coordinare
il lavoro della squadra e quindi sono state
aperte delle trattative con Scalabroni (che
pero sembra sempre pill orientato a fare il
freelance della progettazione), é stato av-
vicinato Rory Byrne, infine ha preso cor-
po I'ipotesi Sergio Rinland. «Noi offriamo
al tecnico che dovesse venire da noi la possi-
bilita di partire da un foglio bianco, siamo
disposti a fidarci di lui e a lasciarlo lavora-
re in assoluta tranquillita». Ha spiegato
Rumi. In ogni caso, per rendere la vita piu
facile al suo progettista, Rumi ha acquisi-
to la maggioranza della Synthesis una so-
cieta specializzata in design. La carne al
fuoco non manca, nonostante la factory
sia ancora in Piemonte lontana dalla sede
bergamasca della Fondmetal dove a fine
anno Rumi conta di trasferirla in uno spe-
cifico capannone. d.f)

Boutsen, in affo a
sinisfra, sulla pista di
casa ha faffo il 4.
fempo nonostante i
voli (Colombo). Alesi,
a sinistra, ha spremuto
le Pirelli per segnare il
9. tempo, mentre
Mansell alle sue
spalle amva lungo. A
lato Grouillard (Orsi)
con la Osella si é
qualificato in
penulfima fila

a qualificarsi con il muletto.
Donnelly é stato poi uno dei
tanti a ritrovarsi il 2. set rovi-
nato dalla bandiera rossa. Nel
suo primo giro veloce era sta-
to rallentato da De Cesaris.
Quanto a Warwick, nonostan-
te un netto miglioramento ri-
spetto a venerdi quando si era
ritrovato alle prese con un ca-
lo di potenza, perdeva una po-
sizione piazzandosi solamen-
te 18.

LEYTON HOUSE. Due moto-
ri rotti venerdi sulle Leyton
House. A Capelli succedeva il
venerdi mattino e la cosa lo
obbligava a perdere 40 minuti
di qualificazioni e ad usare
anche un treno da gara per as-
settare la vettura. A Gugel-
min, nel pomeriggio, per una

cambiata sbagliata. Sabato,
poi, doveva farsi una bella
corsa a piedi fino ai box tradi-
to lungo il percorso ancora
una volta dalla pompa della
benzina.

LIGIER. Week end disastroso
per Alliot che oltre a non qua-
lificarsi, rovina un telaio al-
lungando la sua lunga lista.
Questa dovrebbe essere 1'ulti-
ma corsa con il cambio longi-
tudinale arrivato al limite del-
lo sviluppo come ha dimostra-
to Larini che e riuscito a qua-
lificarsi ma solamente 21.

LARROUSSE. Dopo essere
stato venerdi ottimo 10., pur
dovendo utilizzare il muletto
per un calo di potenza del mo-
tore sulla sua vettura, Ber-

nard scivolava di 5 posizioni
sabato. Complice di ci6 la ban-
diera rossa che lo costringeva
a ripetere il tentativo di giro
veloce con le gomme oramai
mezze consumate. Suzuki fa-
ceva meglio al 3. tentativo.

ARROWS. Problemi di traffi-
corallentavanoidue della Ar-
rows con Caffi, venerdi pome-
riggio, intento a curare con
un set di gomme da gara l'as-
setto della sua vettura. Albo-
reto nella sessione di sabato
rischiava un tamponamento a
Nakajima intento ad osservre
la vettura di Gugelmin ferma
ai lati della pista.

AGS. Passato il turno delle
prequalifiche per Tarquini e
—

==
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Dalmas non c’é stata mai la
reale possibilita di rientrare
nei 26 aventi diritto di partire
per il Gp del Belgio.

COLONI. La gioia per Gachot
terminava alla fine del turno
di prequalificazione quando
esplodeva il motore della sua
Coloni, I"'unico buono a dispo-
sizione della squadra umbra
che ha perso tre sessioni di
prove per sistemare alla me-
glio il 2. esemplare. Soddisfa-
zione per i progressi compiuti
dalla vettura ammessa per la
1. volta alle qualifiche.

MINARDI. I piloti hanno a
lungo tribolato con problemi
di assetto. Martini é stato af-
flitto da sovrasterzo, mentre
Barilla si e trovato a combat-
tere con un sensibile sotto-
sterzo che, fortunatamente, e
andato via via riducendosi.
Alla fine Martini e riuscito,
nonostante che il motore del-
la sua vettura da gara abbia
accusato il cedimento di una
valvola, a piazzarsi 16.

SCUDERIA ITALIA. Le vet-
ture sono apparse subito poco
veloci in rettilineo. Si e lavo-
rato quindi soprattutto per ri-
durre al minimo il carico ae-
rodinamico. Grazie ad un sod-
disfacente assetto meccanico
Pirro ha ottenuto un accetta-
bile 17. posto mentre De Cesa-
ris si e inserito al 20. posto del-
la griglia.

BRABHAM. Modena, vener-
di, ha avuto problemi di moto-

IGIER PUNTA

s

>

LARROUSSE IN CRISI

AL MOTORE
LAMBORGHNI

FRANCORCHAMPS — Week-
end, pieno di contraddizioni
per la Ligier. Per cominciare e
uscita dall’obbligo delle quali-
ficazioni grazie al ritiro della
Onyx Monteverdi. Un salva-
taggio non proprio ortodosso,
visto che I'articolo 32 del rego-
lamento non dice in alcuna
sua parte che quando un team
ha conquistato il diritto di
partecipazione alle prove di
qualificazione, se si ritira puo

re sulla vettura da gara e al  Patrese, in alfo, € uscito rompendo la sospensione posteriore destra.
termine delle libere ha prefe-  Per Nakajima, sopra, 5. fila anche se non é stato immune da dfiffi
rito cambiare i rapporti del (Giovanell). Per Mansell, soffo, (Orsi) solo il 5. tempo. Piquet
cambio. Nell’ora cronometra-  rientra lestamente dopo lincidente allingresso dei box (Colombo).
ta & poi andato in testa codaa  Larini nella pagina a fianco (Orsi), davanti a Tarquini che si é pre-qualificato
causa di olio finito su una . St

essere sostituito dal primo di
quelli che, nella semistagione
precedente, non sono riusciti
a guadagnarsi questa possibi-
lita. Non a caso né I’Osella né
a quanto sembra, la Williams

gomma. Sabato dopo aver
provato mille regolazioni &
riuscito a spuntare un ottimo
13. tempo. Tutto sommato, be-
ne anche Brabham che sabato
eriuscito a migliorarsi di qua-
si 2”4.

OSELLA. Dopo aver superato
brillantemente le prequalifi-
che I’Osella e andata in crisi
per tutta la mattina del vener-
di. Sono state provate nume-
rose regolazioni, fino a quan-
do non ci si e resi conto che il
problema veniva dalla pres-
sione della pompa benzina.
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erano d’accordo con questa
soluzione. Tuttavia, Fisa e Fo-
ca non hanno ritenuto di do-
ver sentire il parere dei vari
team e i piloti della squadra
transalpina sono stati inseriti
d’ufficio tra i 26 che non devo-
no disputare le prequalifiche.
Per contro, la Ligier, in Bel-
gio, si e fatta beccare con
I’alettone irregolare sulla mo-
noposto di Alliot. Un errore
che é costato al francese la
cancellazione dei tempi otte-
nuti il venerdi. Sabato, poi,
Philippe non é riuscito a rien-



PREQUALIFICHE ORA SONO IN SETTE A GIOCARSI LA GRIGLIA

ACCOLTI IN PARADISO
GACHOT E LA COLON

FRANCORCHAMPS —

scomparsa della Monteverdl
dalla scena della F.1 ha fatto
un regalo ad un’altra squa-
dra, la Ligier. Ma soprattutto
a Nicola Larini e Philippe Al-
liot che hanno potuto dormi-
re due ore di piu la mattina
dopo le levatacce di Hocken-
heim e di Budapest. La squa-
dra francese, nel baratro del-

le prequahﬁche solo per due
gare, € ora rientrata nei 26
qualificandosi predendo i
due posti lasciati liberi da
Lehto e Foitek. Ne hanno go-
duto anche le altre squadre
che dall’inizio dle campiona-
to hanno dovuto lottare per
superare il turno capestro
dell’alba del venerdi. Senza
piu le scomode Larrousse

trare nei 26 piloti ammessi al
via e, tra I'altro, ha messo fuo-
ri uso I’ennesima scocca: 1'8.
della stagione. La Ligier, dun-
que, sta andando avanti tra al-
ti e bassi tuttavia appare chia-
ro che il patron Guy non ha al-
cuna intenzione di arrender-
si. Infatti, ha fatto proposte
decisamente molto allettanti
alla Lamborghini per ottene-
re il suo 12 cilindri. Un colpo a
sorpresa possibile in virtu
della disponibilita finanziaria
di cui gode il team, forte di un
contratto di sponsorizzazione

miliardario e pluriennale con
Loto e Gitanes. Mentre la Lar-
rousse Espo, squadra priori-
taria nelle preferenze della
Lamborghini, non ha ancora
fornito le garanzie economi-
che richieste dalla Casa italia-
na come viatico per la fornitu-
ra dei motori, Ligier si & mo-
strato pronto a fornire la ne-
cessaria fideiussione banca-
ria. Per convincere la Lam-
borghini dovrebbe mancare,
a questo punto, solo I'ingaggio
di un tecnico di nome, oltre al-
la presenza in squadra di due

piloti di qualita. Per il tecnico
sono state vagliate molte stra-
de. Si e parlato di Rory Byrne
e di Gordon Murray (Ron
Dennis, come leggere in altra
parte del giornale, ha pero
escluso questa eventualita).
Anche Scalabroni é stato con-
tattato, cosi come rinserrati i
rapporti con Robin Herd. Per
quello che riguarda i piloti
sembra certo il rinnovo di un
accordo con Larini, mentre
Martini e in cima alla lista
delle preferenze, cccon Alliot
accantonato. (-5

promosse al giro di boa di me-
ta campionato ed ora le Li-
gier graziate, le vetture che
lottano per i famosi 4 posti
della speranza sono solamen-
te 7, o meglio 6 visto che la Li-
fe continua a fare solo la pre-
senza. La lotta fra 1’Osella, le
ABS, La Coloni ed una Euro-
brun appare molto incerta
come ha dimostrato il turno
sul circuito in mezzo alla fo-
resta delle Ardenne. L’eroe
della giornata é stato il pilota
di casa, il belga Bertrand Ga-
chot che con la sua Coloni ha
centrato la prima prequalifi-
cazione dell’annata. Un risul-
tato che premia il coraggio ed
i miracoli talvolta al limite
della follia del team Coloni
che si & presentato sul circui-
to belga con una vettura do-
tata di un passo allungato al-
I’avantreno che non aveva
mai compiuto, in questa con-
figurazione, un metro di pi-
sta. La gioia del team umbro
e stata in parte mitigata da
una esplosione dell’'unico
buon motore a disposizione
per questo week end. L’eufo-
ria in casa Coloni ha avuto
come contrappunto la delu-
sione del bravo Moreno tran-
quillamente classificato sino
a pochi minuti dalla fine,
quando anche Tarquini riu-
sciva a migliorare la sua pre-
stazione poco prima di rima-
nere fermo sul circuito per la
rottura del semiasse poste-
riore sinistro. Il primato é ri-
masto per tutta la sessione al-
I’Osella di Grouillard seguita
ad oltre mezzo secondo dalla
AGS di Dalmas. La scuderia
italiana aveva a disposizione
la vettura con le nuove fian-
cate che pero e rimasta inuti-
lizzata ai box. Immobilizzata
e muta nel proprio garage
per oltre 45’ la Life. Il povero
Giacomelli ha dovuto atten-
dere che i meccanici riuscis-
sero a sgelare la bombola d’a-
ria compressa e mettere
quindi in moto la sua vettu-
ra. (g. p.)
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LA TECNICA ALTRE VERSIONI AL DEBUTTO

LOTTA SERRATA
FRA | MOTORISTI

Alle rinnovate unita a 10 cilindri di
Honda e Renavlt la Ferrari ha risposto
apportando modifiche al nuovo 037

FRANCORCHAMPS Per la
maggiore parte dei team I'atten-
zione e gia rivolta al 1991, nono-
stante manchino ancora 5 gare
alla conclusione del mondiale
’90. Lo ha dimostrato la McLa-
ren che, pur essendo in testa al
campionato, dedica una grande
parte delle sue energie allo svi-
Iuppo della vettura laboratorio
con il nuovo 12 cilindri Honda.
Tuttavia sono state proprio le
due grandi squadre, McLaren
appunto e Ferrari, a movimen-
tare anche dal punto di vista
tecnico il palcoscenico della F.1
al Gp del Belgio. Lo scontro piu
che mai si e giocato in Belgio sul
campo dello sviluppo dei moto-
ri, con evoluzioni susseguitesi a
ritmo incessante. La Ferrari
aveva appena fatto debuttare in
gara la versione 037 del suo 12
cilindri a Budapest che gia se ne
e vista una versione speciale a
Spa, mentre la Honda ha gia ac-
cantonato la versione «step» 4
per introdurre la 5, personaliz-
zazione del suo 10 cilindri e la
Renault I’evoluzione due.

FERRARI. Mentre Steve Ni-
chols e rimasto a Maranello per
lavorare sulla radicale evolu-
zione della 641 per il 1991, ai box
di Spa, per il Gp del Belgio, si so-
no viste tante piccole ma impor-
tanti modifiche. A partire da un
telaio di nuova costruzione, affi-
dato a Prost. Alcuni di questi la-
vori di affinamento si sono sola-
mente potuti intuire, dato il cli-
ma di guerra fredda che regna
sempre nella zona attorno al
box della Casa di Maranello,
privo questa volta di tecnici in
veste di osservatori, sguinza-
gliati a studiare i particolari
«interessanti» di altre vetture.
Sotto controllo, nelle ultime ga-
re, erano stati principalmente il
10 cilindri Honda e un po’ tutti i
cambi trasversali realizzati dal-
la concorrenza. Difficolta a par-
te si e potuto capire che, oltre al-
le novita piu appariscenti, quali
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l’alettone posteriore (tipo Wil-
liams, senza pilone centrale) e
le prese di raffreddamento per
gli ammortizzatori posteriori,
vi erano lievi modifiche di detta-
glio ai profili estrattori. Si sono
viste inoltre modifiche ai patti-
ni posti sotto alle ali anteriori.
Diversi poi i pacchi radianti e
gli scarichi del motore 037. La
novita piu interessante e miste-
riosa riguarda pero I’evoluzione
studiata appositamente per
Spa, del nuovo propulsore e ar-
rivata solo il venerdi sera. Ma di
questo leggete a parte. Ricordia-
mo comunque che questo moto-
re «speciale» e stato montato su
una sola monoposto, quella di
Prost. Sempre al francese é toc-
cato il compito di provare nel
turno della mattina il nuovo
alettone caratterizzato, fra ’al-
tro, da tre elementi di corda
molto ridotta nella parte supe-

riore e da un solo profilo in bas-
so, subito sopra il cambio, al
quale e fissato tramite due pic-
coli supporti: come avviene da
tempo su molte altre vetture.

McLAREN. Debutto ufficiale
della versione 5 del 10 cilindri
Honda, che presenta diversi
tromboncini d’aspirazione, an-
che in materiale plastico, e sca-
richi dalla foggia modificata.
Sulle vetture sono da notare i
nuovi alettoni anteriori, con i
flap molto simili a quelli usati
tempo fa dalla Ferrari. Sono
sparite le piccole paratie verti-
cali all’interno, per lasciare il
posto a un flap piu largo nella
parte esterna, che ha andamen-
to curvilineo e una maggiore in-
cidenza rispetto alla zona vicino
al telaio. Al retrotreno e tornato
I’alettone in due parti nella zona
superiore e una in quella infe-
riore. Non si sono viste le nuove

SPUNTANO
PRESE D'ARIA
SULLA 641/2

La Ferrari ha infrodotto in Belgio
piccole prese d'aria nella parte
posteriore (nel disegno grande)
per raffreddare gli ammortizzatori
a gas che sono in una zona
calda, sopra al cambio e vicino
agli scarichi del motore. Le due
piccole Naca sfociano in
altrettante canalizzazioni inteme
(nella sezione a destra). Prost ha
poi provato I'ala posteriore senza
pilone centrale (nella foto sopra
e nel disegno grande) e fissata
direttamente al cambio tramite
due paratie. L'altezza da terra del
profilo inferiore & minore rispetto
a quella dell'altro tipo di ala,
raffigurato nel disegno
all'estrema destra.

prese dei freni anteriori, né la
barra antirollio anteriore e il
sollevatore idraulico provati in
Ungheria. La vettura per il 1991
e attualmente in fase di studio, a
livello di modellino, in galleria
del vento.

WILLIAMS. Anche la Renault
ha messo in pista 1’evoluzione 2
del suo 10 cilindri, dopo l'intro-
duzione del primo sviluppo al
Gp di San Marino. Questa ver-
sione ha nuove bielle e un diver-

Queste le sigle delle vetture utilizzate nelle prove e in gara al Gp del Belgio.
FERRARI ARROWS BENETTON LARROUSSE
641/2-124 Alain Prost A11B-3 Michele Alboreto B490-8 Nelson Piquet Lola 90-4 Eric Bemard
641/2-119 Nigel Mansell A11B-4 Alex Caffi B490-7 Alessandro Nannini Lola 90-5 Aguri Suzuki
641/2-118 muletto A11B-1 muletto B4190-6 mulefto Lola 90-3 muletto
TYRRELL LOTUS COLONI SCUDERIA ITALIA
019-2 Jean Alesi @ 102-5 Derek Warwick C38-3 Bertrand Gachot Bms190-16 Andrea De
019-4 Satoru Nakajima 102-3 Martin Donnelly i 5 Cesaris
049-5 muletto 102-1 mulefto M Bms490-15 Emanuele Piro
NARDI Bms190-14 muletto
BRABHAM OSELLA m% 'l:ienulgi Martini
; Fa1Me-8 Olivier Groullard 0 Aowe
;’gg SfefOHgmM;:mO FoiMe mutsio M190-4 muletto AGS
Bt59-1 muletto Jh25-43 Gabriele Tarquini
LEYTON HOUSE LIGIER ﬁ%ﬁf Yannick Dalmas
mulefto
WILLIAMS Cg901-6 van Capeli Js33B-9 Philippe Alliot
Cg904-5 Mauricio Gugelmin | Js338-8 Nicola Larini
Fw13B-8 Thierry Boutsen
Fw13B-7 mulefto i % McLAREN
LIFE ————-—-—-——n OBRU Mp4/5B-6 Ayrton Senna
Er189-3 Roberto Moreno Mp4/5B-5 Gerhard Berger
F490-1 Bruno Giacomelli Er189-2 Claudio Langes Mp4/5B-4 muletto @® = Telai nuovi




LO HA AVUTO SOLO PROST IN PROVA

PER LA FERRARI
DODICI EVOIUTO

FRANCORCHAMPS — Quindici giorni fa, in Ungheria, c’e
stato 'importante debutto del motore tipo 037 in gara. A propi-
ziarlo, con entrambi i piloti, fu la non felice posizione di par-
tenze dei due ferraristi che giustificava un certo rischio. L’e-
sperimento si rivelo positivo ed ecco che in Belgio, per contra-
stare I’evoluzione 5 della Honda, alla Ferrari si e lavorato so-
do per allestire una versione speciale di questo nuovo propul-
sore. La cosa forse sarebbe passata inosservata se non vi fosse
stato un leggero ritardo nella preparazione delle due unita
mandate in Belgio. E successo quindi che venerdi pomeriggio,
intorno alle diciotto, nei box della Casa di Maranello vi fosse
una vettura, quella di Prost, smontata: senza motore e coperta
da un telo, in attesa del prezioso arrivo. Gli uomini della Fer-
rari erano stranamente, data I’ora, in giro per i box; fino quan-
do & arrivato I’atteso motore. Un supermotore da qualifica? E
possibile, visto che Mansell sabato mattina era seccato come
mai in questi ultimi tempi. Sicuramente era uno 037 apposita-
mente preparato per le caratteristiche di Spa, con un regime
di rotazione leggermente elevato, in grado di garantire piui po-
tenza in alto e con una specifica benzina da utilizzare, diversa
da quella del «fratello» 037 in versione gara. Con questo moto-
re Prost ha fallito d’un soffio la prima fila, anche se sembra
che non tutti i risultati sperati da questa mossa siano stati
raggiunti. Anche sulla vettura di Mansell, per il turno ufficia-
le del pomeriggio di venerdi, e stato cambiato il propulsore.
L’inglese ha terminato le sue prove con 25 minuti d’anticipo, &
sceso dalla vettura e ha mormorato: «Ho fatto un giro perfetto,
al limite del potenziale della monoposto». Poi, rivolto ai mecca-
nici, ha aggiunto: «Grazie e ciao. Ci vediamo domani», con
un’espressione del viso che tradiva la delusione per non avere
ricevuto lo stesso materiale dato a Prost. (g.p.)

so albero a camme, presentando
inoltre un regime di rotazione
piu elevato. E stato usato, in
prova, solo da Boutsen. Le
Fw13B erano, a livello di profili
estrattori, nella stessa versione
dell’Ungheria. Leggermente
modificate le fiancate nella par-
te posteriore. Nessuna novita a
livello alettoni, con I'ultimo svi-
luppo della paratie anteriori in-
curvate all’interno delle ruote e
gia visto in precedenza.

BENETTON. Vettura nuova
per Nelson Piquet ma solo modi-
fiche di dettaglio sulle Benet-
ton, dotate dell’ultima versione
del motore Ford. In prova é sta-
ta utilizzata una barra antirol-
lio posteriore che poi é stata
smontata per il turno di qualifi-
cazione.

TYRRELL. E stato l'alettone
triplano, con corda molto ridot-
ta, che era stato visto a Hocken-
heim. Il team sta lavorando sul-
la vettura per il 10 cilindri Hon-
da, che non sara una versione

L'aggiomamento a livello motoristico non conosce dawero pause. Il
Ferrari 037, sopra, € gia stato modificato. Dal canto loro i giapponesi
della Honda hanno risposto presentando la quinta versione del loro

10 cilindr, soffo, mentre continuano i test per i 12V destinazione '91
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«laboratorio» ma quella defini-
tiva e avra sigla 020. Dovrebbe
scendere in pista alla fine di no-
vembre e, a grandi linee, rical-
care lo schema dell’attuale mo-
noposto, anche se uno degli
obiettivi principali da raggiun-
gere e quello riguardante il peso
minimo, data la maggiore inci-
denza del 10 cilindri Honda ri-
spetto al solito Ford 8 cilindri.

BRABHAM. 1]l team aveva a
disposizione 4 cambi, di cui 3
montati sulle vetture per Mode-
na e Brabham. Su tutte e tre le
monoposto vi erano nuovi alet-
toni anteriori, mentre su quella
del modenese vi era un diverso
profilo estrattore con la parte
centrale, delimitata dalle due
paratie verticali, piu bassa.

LEYTON HOUSE. Nulla di
nuovo alla Leyton, che ha ri-
spolverato i musi corti e dotati
di alettoni anteriori di corda ri-
dotta.

OSELLA. Si & vista la nuova
carrozzeria, piu bassa di oltre 5
cm grazie all’adozione di pacchi
radianti di dimensioni piu con-
tenute in altezza. Entrambe le
vetture avevano ricevuto gli ir-
rigidimenti alle sospensioni in-

GRAN PREMIO

trodotti in parte gia in Unghe-
ria.

ARROWS. Mentre Alan Jen-
kis e rimasto in sede a lavorare
sul progetto della vettura con il
motore Porsche, sulle A11B vi-
ste a Spa vi erano solo dei nuovi
profili estrattori, con la parte
centrale ad arco poco accentua-
to: come sulla Williams.

LIGIER. Su tutte e tre le vettu-
re erano montati i nuovi porta-
mozzi anteriori collaudati a
Monza la settimana di ferrago-
sto. Sabato é stata allestita una
vettura prendendo per base la
scocca di scorta (n. 10). Questo
per rimpiazzare la n. 9, danneg-
giata da Alliot.

COLONI. Molte novita in casa
Coloni. La piu importante ri-
guarda I’allungamento di 6 cm
del passo, modifica mai provata
prima di arrivare in Belgio. In
pratica é stata ottenuta varian-
do I'inclinazione dei bracci del-
la sospensione anteriore.

AGS. Non & venuto in Belgio
Michel Costa, il tecnico impe-
gnato a modificare la vettura
con il cambio trasversale. Non
sono stati portati i nuovi profili
estrattori provati a Monza.

Giorgio Piola

MODIFICATI
| BAFFI
DELLA MP4/5B

Nuovi alettoni anteriori sulla
McLaren, con flap molto simili
a quelli usati tempo fa dalla
Ferrari. Al posto di quelli con
flap reftangolari e dotati di
due piccole paradie verticali
(in alto nel disegno a lato) vi
sono questi arotondati (foto
sopra) e con una incidenza

- maggiore nella zona
periferica.

E QUASI PRONTO IL CAMBIO DELLA HONDA...

ITALIA

MONZA, 9 SETTEMBRE 1990

da Lit. 120.000

366 NOLEGGIO CAMPER KM ILLIMITATO +
BIGLIETTO DI INGRESSO

SEGUIRANNO:
PORTOGALLO

ESTORIL, 23 SETTEMBRE 1990

SPAGNA

JEREZ DE LA FRONTERA, 30 SETTEMBRE 1990

©atadiand

WHOLESALE TOUR OPERATOR

PER INFORMAZIONI

Tel. 06/6892122

PRENOTAZIONI PRESSO
LE 2489 AGENZIE DI VIAGGIO
DI NOSTRA FIDUCIA
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MA LA McLAREN

VUOLE IL WESMANN

FRANCORCHAMPS — La McLaren sta
stringendo i tempi di realizzazione del nuo-
vo cambio semiautomatico per riuscire a
montarlo su una monoposto prima della
trasferta giapponese. Nel clima di aperta
competizione, oltre che di alleanza, con il
partner tecnico Honda, Ron Dennis vuole
essere in grado di provare la propria «ar-
ma» prima che sia pronta la versione che
da tempo la Casa giapponese ha allo studio
e che ha offerto apertamente al partner
britannico. Per questo & stato mandato in
California, dai coniugi Weismann, Tyler
Alexander, con lo scopo di controllare la
realizzazione dei pezzi del nuovo cambio
studiato in collaborazione con Dave North.
Come abbiamo anticipato in occasione del
Gp di Germania si tratta di una trasmissio-
ne trasversale con la selezione delle marce
comandate pneumaticamente anziché
idraulicamente, come sulla Ferrari. A que-
sto proposito anche a Maranello si sta stu-
diando un cambio trasversale, che con il
meccanismo semiautomatico elimina i
problemi legati al selettore nelle trasmis-
sioni tradizionali di questo tipo. Sarebbe
proprio questo uno dei motivi che ha spin-

to gli uomini di Ron Dennis verso questa
soluzione, viste le innumerevoli noie la-
mentate in gara sul cambio trasversale in
uso oramai da due stagioni sulle Mp4. Sara
anch’esso pronto entro la fine del campio-
nato in corso 1’analogo progetto di Casa Be-
netton, su cui regna pero il massimo riser-
bo. La selezione delle marce dovrebbe av-
venire comunque senza l'uso di comandi
idraulici o pneumatici. L’ordine tassativo,
per gli uomini di Barnard, e di non parlare
di nessuna cosa abbia a che fare con i pro-
grammi, anche piu banali, del team. Anche
per questo a Rory Byrne é stato chiesto un
chiarimento, nella settimana che ha pre-
ceduto il Gp belga, sulle sue intenzioni per
il futuro. Si sa che il tecnico & molto legato
al programma della nascente Reynard di
F.1, anche se recentemente vi sono state al-
tre interessanti proposte. Il tecnico suda-
fricano vorrebbe rimanere ancora, per po-
ter contribuire a sviluppare la B190, quella
che sicuramente é la sua ultima Benetton.
La sua base operativa & pero ristretta alla
sola Witney, nel vecchio reparto corse del-
la scuderia britannica, regno di Barnard e
del suo ristretto gruppo di uomini... (g. p.)



FRANCORCHAMPS — Era
nell’aria e, purtroppo, il caso
Onyx-Monteverdi e esploso. Il
team anglo-svizzero alla vigi-
lia del Gp del Belgio ha annun-
ciato il suo ritiro dal campio-
nato di F.1 con decorrenza im-
mediata. Alla base una profon-
da crisi economica di cui si
erano avute le avvisaglie con
I’addio al team, subito dopo
I'Ungheria, dato da Gregor
Foitek, il cui padre era uno dei
partner di Monteverdi. Anche
da altre parti erano pero giunti
i segnali che il team stava
scricchiolando: prima 1’allon-
tanamento di Johansson, per-
ché aveva un ingaggio troppo
alto, poi quello del tecnico Jen-
kins, per lo stesso motivo, non
erano stati certo buoni presagi
ai quali, peraltro, era seguito
un drastico ridimensionamen-
to del personale. Come motivo
ufficiale a giustificazione del
ritiro dalle competizioni in
corso, un rifiuto da parte della
Goodyear di continuare a for-
nire le gomme senza un versa-
mento anticipato di 400.000
dollari. In realta, pur non en-
trando nel dettaglio, i respon-
sabili della Casa di pneumatici
hanno fatto presente che una
fornitura globale per un team
come 1'Onyx arriva intorno ai
544.000 dollari a stagione (80
gomme a Gp per 16 Gp per 425
dollari a gomma). Ergo: la ci-
fra menzionata da Monteverdi
non poteva essere considerata
relativa ai dieci Gp passati, ma
nemmeno ai sette ancora da di-
sputare. Di certo, pero, le tran-
ce di pagamento fissate dalla
Goodyear per tutti i suoi clien-
ti e da tutti rispettate (31 mar-
zo e 31 luglio) ancora non sono
state onorate. «Peraltro —
hanno precisato quelli della
Goodyear — anche a Spa sia-
mo venuti con tutte le coperture,
da asciutto e da bagnato, che
potevano servire alla Onyx,
pronti a fornirle». 1l ritiro di
Monteverdi, insomma, non de-
ve quindi essere ricondotto ai
soli problemi di gomme. Appa-
re probabile che questa sia sta-

INFONDATE LE ACCUSE DELLO SVIZZERO ALLA GOODYEAR

ta una scusa studiata per ad-
durre le cause di forza maggio-
re e non pagare eventuali pe-
nali. Va in ogni caso detto che
Peter Moteverdi aveva rileva-
to la Onyx dopo che questa era
stata sull’orlo della bancarotta
a causa delle difficolta econo-
miche del suo primo proprieta-
rio, il belga Van Rossem. In un
primo tempo il team ormai in
liquidazione era stato acqui-

poi lo aveva girato a Monte-
verdi dopo una lunga e com-
plessa operazione commercia-
le nella quale era entrata an-
che l'acquisizione della Brab-
ham da parte della stessa
Middlbridge. Che 'operazione
Monteverdi-Onyx fosse parti-
ta con il piede sbagliato lo ave-
va gia fatto sapere lo stesso
Monteverdi, il quale non ave-
va esitato a dichiarare: «Ho ac-

FINANZE AL lUMICNO
E MONTEVERDI Sl RITIRA

certa cifra. In realta dopo qual-
che settimana ho scoperto che
esistevano debiti tre volte supe-
riori al previsto». Va detto che
Monteverdi ha gia ma-
nifestato l'intenzione di tor-
nare, nel 1991, con il «Monte-
verdi F.1 Swiss team» chiu-
dendo definitivamente il di-
scorso Onyx. Ha pero dimenti-
cato di precisare quando sal-
dera le sue pendenze, quanto-

stato dalla Middlebridge, che

quistato una squadra per una

meno con la Goodyear. (d.f)

LA MIDDLEBRIDGE SAREBBE IN DIFFICOLTA FINANZIARIE

CE ARIA DI CRIS|
ANCHE ALLA BRABHAM

FRANCORCHAMPS — Purtroppo non c’e solo
la situazione Onyx a destare preoccupazioni in
F.1. Anche la Brabham nelle settimane scorse
ha suscitato non poche apprensioni. Dopo la
grande paura vissuta giusto alla vigilia del Gp
di Phoenix, allorché il team sembrava destina-
to a rimanere irrimediabilmente chiuso, e solo
grazie all’ingresso della societa a capitale giap-
ponese Middlebridge, aveva risolto i suoi pro-
blemi grazie anche a un accordo con la Yama-
ha per la fornitura dei propulsori per il 1992.
Invece, giusto prima del Gp d’'Ungheria, le cose
sono precipitate. Addirittura il proprietario
(Bernie Ecclestone) del capannone in cui ha se-
de il team, ha inviato i commisari giudiziari a
far cambiare le serrature poiché la Middle-
bridge non aveva pagato regolarmente I’affitto
pattuito. Tant’e che le vetture da inviare a Bu-
dapest erano state ultimate, praticamente, in
strada. Poi, fortunatamente, gia al ritorno dal-
I'Ungheria é arrivata una boccata di ossigeno
(leggi di sterline) e la squadra, pagando il do-
vuto a Bernie, & potuta rientrare nei capanno-
ni. A ridare fiato al team sembra sia stato lo
stesso finanziatore inglese che aveva permes-
so alla Middlebridge, attraverso un prestito, di
acquistare il team e di investirvi una decina di
miliardi di lire. Quest’ultimo, che non e estra-
neo al mondo delle corse anche se ha sempre
mantenuto il massimo riserbo, ha anche fatto
sapere di essere disponibile a subentrare alla
Middlebridge. La situazione della Brabham &
comunque decisamente strana. E fuori dalle
prequalifiche, dispone di una vettura comple-
tamente nuova e, non appena saranno disponi-
bili i 12 cilindri Yamaha (la prima fusione del
motore e arrivata in Inghilterra la scorsa setti-

mana) avra anche dei propulsori molto inte-
ressanti. Eppure sembra sull’orlo della chiu-
sura per mancanza di liquidita. Una carenza
pienamente confermata dalla mancata confer-
ma dell’opzione nei confronti del pilota di pun-
ta, Stefano Modena (nella foto Orsi). Questi,
ora, risulta assolutamente libero da ogni vin-
colo nei confronti della squadra. Essendo I'ita-
liano uno dei pezzi piu appetiti del mercato e
facile prevedere che saranno in molti a farsi
avanti per ingaggiarlo, togliendo alla Brab-
ham uno dei suoi punti di forza. Non solo, ma
anche il progettista Sergio Rinland pare essere
molto corteggiato. Quindi se la Middlebridge
non fornira presto le dovute garanzie economi-
che, non e da escludere che la squadra finisca
con il chiudere i battenti. Sarebbe un vero pec-
cato. d. £)
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BARCLAY O CAMEL SPONSOR DEL NUOVO TEAM INGLESE

SEGNALI DI FUMO PER JORDAN

Eddie Jordan ha annunciato che la monoposto
disegnata dal suo progettista Anderson, fra 10
settimane mettera le ruote a terra per la prima
volta. Jordan ha anche fatto sapere che qual-
che finanziatore e gia arrivato, anche se il
grosso del budget deve ancora essere raccolto,
in previsione del campionato 1991. Anche que-
sta volta, la vera forza di Jordan saranno i pi-
loti. E molto probabile, infatti, che alla sua cor-
te arrivino conduttori graditi agli sponsor.
L’appoggio maggiore gli dovrebbe arrivare
dalle «sigarette». Due le strade che sembrano
essere percorribili. Una e quella della Camel
che come Gruppo ha gia chiuso con Benetton e
Williams, ma che ha lasciato alle varie filiali

nazionali un gruzzoletto. Cifre comprese tra
gli 800 milioni e il miliardo e mezzo di lire che
le filiali potrebbero destinare a un pilota di lo-
ro gradimento che Jordan si rendesse disponi-
bile a ingaggiare. Ma Eddie vanta rapporti
molto buoni anche con la Barclay, un altro
marchio del mondo del tabacco che lascera la
Williams e potrebbe restare proprio con la Ejr.
Va anche detto che nel caso non dovesse rag-
giungere il budget prefissato, Jordan potrebbe
essere costretto a rinunciare alla fornitura dei
motori Ford a V stretto che tornerebbero cosi
con ogni probabilita sul mercato, Benetton
permettendo, riaccendendo ler speranze di
molti team manager.

N FORMULA UNO
I GP BELGIO

GOMME F.1
BRIDGESTONE
IN ARRIVO

E trapelata la notizia che inizie-
ranno il mese prossimo, a Suzu-
ka, le prime prove della Bridge-
stone relative a pneumatici di
F.1. In pista per questi test inizia-
li ci sono una Tyrrell modello
1989, acquistata allo scopo, spinta
da un motore Mugen. Nessuna
indiscrezione si & invece avuta
per quello che riguarda il nome
del pilota che pare sia gia stato in-
dividuato.

LIGIER. Philippe Alliot e stato
I'ultimo dei piloti a raggiungere
Spa prima del Gp. Infatti nella
giornata di mercoledi é stato im-
pegnato sulla nuovissima pista di
Magny Cours dove ha compiuto
un centinaio di giri di collaudo e
verifica con una Ligier dotata del
cambio trasversale.

LITE. I proprietari delle strutture
permanenti del circuito di Spa
Francorchamps stanno facendo
tutto il possibile per rendere per-
manente il circuito e chiuderlo
una volta per tutte al traffico ordi-
nario. Allo scopo hanno cercato di
acquistare i terreni antistanti il
tracciato. Non sono pero riusciti a
rilevare un piccolo appezzamento
conteso fra un coppia che sta di-
vorziando e l'area su cui sorge
I’'Hotel Eau Rouge, costruito nelle
immediate vicinanze dei box. Con
il proprietario dell’Hotel si & aper-
ta una vera e propria guerra. Per
aggirare 'ostacolo e stato per al-
tro deciso di costruire un sottopas-
saggio onde consentire agli even-
tuali ospiti di accedere all’Eau
Rouge senza che questi debbano

attraversare la pista. Per ripicca
tutto il personale che lavora nell’-
Hotel, a eccezione di un limitatis-
simo numero di autorizzati, in oc-
casione del Gp e stato costretto ad
acquistare il biglietto di accesso al
circuito per arrivare sul luogo di

In alfo a sinistra, si «raspano» le gomme Goodyear di Prost: gli americani
hanno copiato la Pirelli (Colombo). In alfo, Balestre con Nosetto, diretfore
dell'autodromo di Spa (Orsi). Al centro, i meccanici Life alle prese con

le bombole da sub utilizzate per I'aria compressa. Sopra a destra, [Hofel
Fau Rouge: i fitolari sono in rofta con i gestori dell autodromo (Amaauzz)
Sopra, le Minardi ancora prive dei motori Ford evoluti (Amaduzzi). A lafo,
un fifoso Ferrar foma a casa in bici ma non ripone la bandiera (Amaduzzj)  lavoro. Per altro, non pilt di un




mese fa, onde consentire I'attra-
versamente della pista a un corteo
nunziale che doveva recarsi al-
I’Hotel per il banchetto, si era reso
necessario sospendere per 2 ore
una corsa...

DOLORI. Nella giornata di ve-
nerdi Berger ha accusato una fa-
stidiosa botta al gomito destro,
con tanto di gonfiore ed emato-
ma, rimediate nel corso delle pro-
ve di qualificazione a causa di un
urto contro la scocca. All’origine
del problema un passaggio su un
cordolo con conseguente sobbal-
zo. Un risentimento al collo ha in-
vece infastidito Larini, mentre
Alesi ha lamentato un dolore
lombare. Entrambi sono ricorsi,
con buoni risultati alle cure di un
chiropratico. Una leggera in-
fluenza infine ha debilitato More-
no che giovedi ha chiesto le ap-
propriate medicine per fermare
I'insorgente raffreddore al dottor
Cecconi, medico di fiducia di

Ivan Capelli.

A MONZA
TRE GIORNI
DI PROVE

E previsto un intenso program-
ma di prove questa settimana sul-
I'autodromo di Monza. In pratica
tutti i top team si sono prenotati
sulla pista italiana che ospitera il
prossimo appuntamento del cam-
pionato mondiale di Formula 1.. I
test si svolgeranno nelle giornate
di martedi, mercoledi e giovedi.
Unica assente fra le squadre al
vertice della classifica, 1a Benet-
ton, mentre Ferrari, McLaren e
Williams hanno in previsione un
programma piuttosto ampio. An-
che la Ligier ha annunciato che ci
sara tutti e tre i giorni, due con
Larini e uno con Alliot. Per la
Ferrari e stato convocato Prost,
mentre sia McLaren che Wil-
liams dovrebbero utilizzare en-
trambi i loro piloti. Con ogni pro-
babilita proveranno anche Mi-
nardi, Scuderia Italia, Eurobrun
e Leyton House.

SI «(RASPANO»
ANCHE
LE GOODYEAR

Incontestabilmente gli adetti della
Pirelli sono i signori della raspatu-
ra. Comprensibile, quindi, che gli
uomini della Goodyear, abbiano
deciso di copiarli allorché si sono
trovati nella necessita di rimuove-
re lo strato superiore della mesco-
la su molti dei loro pneumatici da
qualifica. Dopo una prima fase in
cui hanno effettuato I’'operazione
con la carta vetrata (un metodo
che ha dato non pochi problemi
poiché sulle coperture si creavano
dei veri e propri solchi dopo poche
centinaia di metri), i tecnici della
Casa di Akron hanno cercato di
recuperare alcune delle lime uti-
lizzate dalla Pirelli in Ungheria.
Allo scopo hanno frugato nel bido-
ne dei rifiuti dove sono riusciti a
raccogliere qualche lima con il re-
lativo archetto ormai considerata

esaurita. Quando si sono resi con-
to della situazione, molto cavalle-
rescamente, i tecnici italiani han-
no messo a disposizione degli ami-
ci-rivali dieci lime nuove affinché
potessero lavorare in maniera ef-
ficiente. Va precisato che 1’'opera-
zione effettuata dalla Goodyear ha
uno scopo molto diverso dalla fa-
mosa «raspatura» Pirelli. Que-
st’'ultima viene praticata (una e
anche due volte) dopo che il pneu-
matico e stato usato. Le gomme
Goodyear, invece, vengono tratta-
te con la lima quando sono ancora
nuove. Probabilmente in questa
maniera vanno in temperatura
piui rapidamente e offrono un’ade-
renza superiore sin dai primi me-
tri. Non per tutti i team viene co-
munque effettuata questa opera-
zione che richiederebbe per altro
un vero esercito di addetti alla ra-
spatura prima di ogni sessione di
prove.

SCALINO. Anche se si e provve-
duto all’ennesima riasfaltatura, in
prossimita dell’ingresso nella cor-
sia dei box dell’autodromo di Spa &

rimasto il problema del dislivello
che le vetture devono affrontare
uscendo dai garage. In molti casi i
meccanici sono stati costretti a al-
zare le vetture per evitare che il
fondo piatto toccasse contro il pa-
vimento nel punto dove in pratica
fra il suolo del garage e la pista si
forma una specie di gradino.

RINVIO. Minardi avra a disposi-
zione la nuova versione del Co-
sworth preparato da Mader (le
modifiche piu significative riguar-
dano le camme dell’albero di di-
stribuzione) solo in occasione del
Gp d’Italia. I1 nuovo motore, che
nelle prove libere di Ferragosto
aveva dato risultati positivi, so-
prattutto per quello che riguarda
I’erogazione della potenza e la ri-
sposta, per il Belgio non sarebbe
stato disponibile in un numero
sufficiente di esemplari, quindi e
stato necessario rinviarne il de-
butto alla prova italiana.

WHITMARSH. Si é visto ai box di
Spa Martin Whitmarsh il nuovo
direttore operativo della McLaren
un uomo con alle spalle una buona
esperienza manageriale alla Bri-
tish Aerospace, nonostante la sua
giovane eta. La sua e stata una vi-
sita conoscitiva delle problemati-
che del team sui campi di gara, vi-
sto che il suo centro operativo sa-
ra invece basato esclusivamente a
Woking per dirigere e coordinare i
vari settori della McLaren.

DURAN. Avrebbe dovuto venire
in Belgio anche Henry Duran, I'ex
responsabile dell’aerodinamica di
Maranello arrivato alla McLaren
oltre un mese fa, invece e dovuto
rimanere in Inghilterra bloccato
da una violenta forma di morbillo.
Cio0 pero non ha impedito al valido
tecnico francese di iniziare il suo
lavoro in galleria del vento sia per
modificare I’attuale Mp4/5, sia per
impostare il lavoro per la nuova
Mp4/6 in un settore diretto da Bob
Bell sin dai tempi di Barnard.

DISCHI FRENO. C’¢ stato un mo-
mento di agitazione ai box Benet-
ton nel turno di prove libere di ve-
nerdi mattina. L’ingegnere Asca-
nelli che segue la vettura di Piquet
si & accorto che il disco anteriore
destro era crepato. E corso a chia-
mare Barnard per deciderne I'im-
mediata sostituzione e poi ha par-
lato con il responsabile della Car-
bon Industrie la societa francese
che fornisce i dischi in carbonio.
L’agitazione era dovuta al fatto
che questo non era il primo episo-
dio di un pericoloso cedimento di
questi particolari.

BRUN. Ha destato una certa cu-
riosita il motorhome giallo e blu
con cui si sono presentati quelli
del’EuroBrun a Spa. Nessuna
nuova colorazione per il team,
molto pil1 semplicemente il patron
del team Brun ha inviato in Belgio
il super-van che generalmente vie-
ne utilizzato al seguito del Gruppo
C, e lo ha messo a disposizione del
gruppo della F.1.

SENNA
RAGGIUNGE
- CLARK

Ayrton Senna ha vinto per la quarta
volta il Gran Premio del Belgio, poker
che in precedenza era riuscito soltan-
to al britannico Jim Clark negli anni
dal 1962 al 1965. i brasiliano & cosi
arrivato a 25 successi iridati in 105
presenza, raggiungendo per numero
di vittorie lo stesso Clark (72 presen-
za) e Niki Lauda (171). La McLaren &
ora a quota 85 vittorie e i motori Hon-
da sono al 57. successo titolato. Do-
po 11 corse, Senna & in testa alla
classifica provvisoria con la media di
5,72 punti/gara, mentre la McLaren
capeggia la graduatoria costruttori
_ con 4,36 punti/partecipazione di me-
dia.

B NEL 48. Gran Premio del Beigio i
tre brasiliani in gara sono entrati tutti
hzmgammﬁeuwndo&neimai

dopo 11 Gp la media delle velocita
raggiunte nel giro veloce in prova dai
piloti dei team piu in vista: alla McLa-
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HESSEL CON L'OPEL
UFFICIALE
NELLA F.3 TEDESCA

NELL'ULTIMA gara del campionato tede-
sco di F.3 il posto lasciato vacante da
Eduard Mehry Neto al team Schubel era
stato preso da Markus Grossmann. Il rap-
porto dell'ex pilota di F. Opel Lotus con
Schubel & perd durato solo per la corsa
del Niirburgring. Infatti a partire dalla
prossima gara, in programma il 2 settem-
bre ancora al Niirburgring, sara Mark
Hessel a guidare la Reynard 903-Opel
Spiess del team ufficiale Opel. Hessel sino
ad ora aveva gareggiato alla guida di una
Ralt Rt34 gestita in proprio con un budget
talmente limitato che non gli aveva per-
messo di ottenere grandi risultati.

RADICALI
INTERVENTI
A SEBRING

ANCHE sulla pista di Sebring, nella foto
(Sipa), sono attualmente in corso lavori di
aggiornamento. Come sta accadendo per
I'ugualmente celebre circuito di Le Mans,
anche sul mitico impianto statunitense
sono in questo momento in fase di esecu-
zione rilevamenti opere che lanceranno la
pista ai vertici del panorama motoristico.
La pista ricavata da un aeroporto & infatti
anche famosa per il fondo stradale non
certo regolare, non a caso i primissimi in-
terventi riguarderanno ['asfaltatura del
tracciato, come pure si lavorera sulle in-
frastrutture adiacenti all'impianto. La con-
clusione dei lavori & prevista per il 1992,
40. anniversario della 12 ore.

PENSKE LASCIA
LIBERO SULLIVAN
PER IL 91

ANCHE il mercato della F.Indy & in fer-
mento. Pare che la Penske, perdendo lo
sponsor da sempre ad essa legato, Pen-
zoil, possa rivedere un poco i programmi.
Abbandonando questo sponsor, per pas-
sare forse sulla macchina che sta prepa-
rando Jim Hall, Roger Penske fara correre
solo due auto nella prossima stagione. |
piloti dovrebbero essere con ogni proba-
bilita Fittipaldi e Mears, mentre verrebbe
lasciato libero Sullivan, che a sua volta
pare gia in contatto con Derek Walker. Il
sodalizio di Sullivan e Walker si fondereb-
be perd sull'acquisizione dei motori Por-
sche da parte di quest'ultimo, che li impie-
gherebbe su telai Lola.
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IN PERICOLO LA F. INDY A DETROIT

PARE proprio che il Gp di Detroit di F. Indy (Photo4) del pros-
simo anno sia in serio pericolo. Mentre Autosprint arriva in
edicola si terranno alcune riunioni tra gli organizzatori, i vertici
della Cart e i proprietari dei team. Il nodo della vicenda & rap-
presentato dal rifiuto degli organizzatori di spendere 300.000
dollari (circa 400 milioni) di lire, necessari per fare le modifi-
che al tracciato richieste dai piloti. Allo stato attuale la gara di
Detroit & annullata. Si tratta di una situazione che pud comun-
que avere un'evoluzione positiva: pare infatti che i proprietari
delle squadre che partecipano alla F. Indy diano vita a una
cordata per il salvataggio della gara, almeno per il prossimo

anno. Appare invece sicuro che nel '92 la corsa saltera, e cid
rappresenta molto piti di una semplice coincidenza, visto che,
come aveva gia annunciato Autosprint, per quella data il Cir-
cus della Formula 1 dovrebbe andare a disputare un Gran
Premio iridato a Indianapolis. Al di 12 di tutte le questioni ri-
guardanti Detroit, per quanto concerne il resto del calendario
non si profilano grossi cambiamenti nel campionato di For-
mula Indy del '91. La gara di apertura si svolgera in Australia
il 17 marzo, per poi tornare negli Stati Uniti con le corse di
Long Beach, Phoenix e via via gli altri appuntamenti come
quest'anno.

TRE AUDI NEL TURISMO TEDESCO

NELLA GARA conclusiva del campionato Turismo tedesco, a Hockenheim, I'Audi mette-
ra in pista tre vetture. La Casa di Ingolstadt cerca con questa operazione di supportare
ulteriormente le residue possibilita che ha Hans Stuck, nella foto (Studio’83) di contra-
stare Cecotto nella conquista del titolo nazionale. Se I'Audi si prepara per la gara finale
del 14 ottobre, la Bmw Schnitzer fara gareggiare una terza auto affidata a Emanuele Pir-
ro, che avra pure il vantaggio di non portare zavorra, a differenza di Ceccotto che ha il
massimo peso: 100 kg, nella gara del 2 settembre a Niirburgring. In vista di questo ap-
puntamento ha fatto alcuni test la scorsa settimana a Niirburgring, risultando peré pid
lento di circa due secondi, con Stuck, rispetto alla Mercedes Amg di Ludwig. Sempre a
proposito di Audi c'@ anche da segnalare che Rohrl ha detto che non gli interessa conti-
nuare a correre in pista, pertanto nel 1991 non sara pit con I'Audi nel Turismo tedesco.
Forse potrebbe perd fare qualche gara nella Porsche Carrera Cup.

(GIMAX JR»
DA BRANDS HATCH
CON UNA LOLA

DOPO i positivi test svolti sulla pista di
Oulton Park, «Gimax jr» ha deciso di di-
sputare le ultime tre gare del campionato
britannico di F.3000. La vettura che por-
tera in pista sara una Lola motorizzata
Cosworth di proprieta del Ga Motorsport.
La gara di debutto del pilota attualmente
impegnato nel tricolore di F.3 con la Du-
rango equipe, nella foto (Action), & fissato
per il prossimo 9 settembre sulla pista di
Brands Hatch. E lecito immaginare che
questa presa di contatto con la F.3000
nazionale britannica sia un preludio di
quello che potrebbe essere il programma
di «Gimax jr» per la stagione 1991.



RINALDO CAPELLO
RITORNA
IN F.3 A MONZA

IL VENTISEIENNE pilota astigiano Rinal-
do Capello fara il suo rientro in F.3 in oc-
casione della gara di Monza del prossimo
2 settembre. Capello, che questanno &
impegnato sia nel Superturismo, con I'Al-
fa 75 Evoluzione, che nel Civt, con una
Golf Gti, nella gara sulla pista brianzola
sostituira I'infortunato Fabiano Vandone
alla guida della Dallara 390 del team Forti.
Per quanto riguarda invece il pilota ales-
sandrino, rimasto gravemente infortunato
nella gara di Misano dello scorso luglio, &
previsto il rientro nel campionato di F.3
nella corsa di Varano del 15 settembre,
intanto Vandone si sta sottoponendo ad
un intenso ciclo di sedute fisioterapiche.

FUTURO INCERTO
PER NEERPASCH
ALLA MERCEDES

C'E MOLTO rumore in questo momento in
Germania attorno al nome di Jochen
Neerpasch e, in particolare, del suo ruolo
in seno alla Mercedes. Dopo che nella
struttura della Casa di Stoccarda & entra-
to il giornalista Norbert Haug, la posizione
di Neerpasch non appare delle migliori. A
tutto questo va poi aggiunto che il nume-
ro uno delle attivita sportive della Merce-
des pare non abbia sempre perfettamente
informato i vertici della Casa della stella a
tre punte circa il futuro del mondiale Sport
Prototipi. Questa cosa in seno alla Merce-
des non ¢ stata per niente gradita, specie
in considerazione del fatto che Neerpasch
fa anche parte della squadra Sauber, cosa
che gli permette una conoscenza assai di-
retta dei fatti e del loro sviluppo. Come se
tutto questo non bastasse, Neerpasch ha
suscitato le ire di quasi tutte le Case tede-
sche, dopo che ha proposto alla Fisa un
suo regolamento per un campionato inter-
nazionale di Turismo mentre i costruttori
erano d'accordo per una diversa regola-
mentazione.

LA BMW PENSA
DI OMOLOGARE
LA M5 IN GR.A

IN QUESTE settimane a Monaco di Bavie-
ra si sta analizzando la possibilita di omo-
logare in Gruppo A la M5. E chiaro che su
questa decisione, che investe in primis la
sfera sportiva, finiranno perd per pesare
in modo rilevante le argomentazioni di
marketing. Bisogna infatti in primo luogo
considerare che la Bmw dispone gia di
una vettura vincente come la M3, mentre
la M5 sarebbe la vettura destinata al con-
fronto diretto con la Mercedes 190, una
contesa, oltre che sportiva, e sicuramente
interpretata in funzione del segmento di
mercato cui entrambe le auto appartengo-
no. A quanto € dato di sapere al momen-
to, pare che la Bmw potrebbe impiegare
questa vettura ufficialmente nel campio-
nato tedesco affidandola al team Schnit-
zer

BUSI E COLOAGO
PIU VELOQ NEI TEST F3

NON ESSENDO in calendario gare di F.3 in Italia per tutto il mese di agosto, la maggior
parte delle squadre che partecipano al tricolore hanno approffittato di questa sosta per fa-
re alcuni test. Mercoledi scorso alcuni team hanno provato a Varano, mentre altri si sono
dati appuntamento a Monza. A Varano c'¢ stata la sorpresa di vedere Alessandro Zanardi
sulle Dallara 390 di Venturini. In realta il bolognese, per consessione del team manager
del'Rc Motorsport Catella, era andato a fare alcuni test con la squadra parmense per for-
nire indicazioni, mettendo a confronto le diverse soluzioni usate sulle due vetture di Ven-
turini. Il pit veloce nei test di Varano ¢ stato Gianbattista Busi, nella foto (Studio '83), che
si & dedicato a prove di regolazione del motore Vw Spiess con la sonda Lambda, in vista
di un probabile utilizzo, gia da Monza, di una nuova soluzione di iniezione gia usata da
quel motore nella serie tedesca. Ecco i tempi ufficiosamente rilevati a Varano: Busi (Dalla-
ra 390-Vw Spiess) 45”97; Angelelli (Dallara 390-Alfa Romeo) 46”09; Zanardi (Dallara
390-Alfa Romeo) 46”15; Savoldi (Dallara 390-Alfa Romeo) 46”16; Favero (Dallara 390-
Alfa Romeo) 46'40; Prioglio (Ralt Rt34-Alfa Romeo) 46”60; Knycz (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 46”64; Beretta (ralt Rt34-Alfa Romeo) 46”60. A Monza si ¢ visto I'ingegnere della
Reynard John Thompson, intento a collaborare con la Pre.ma e il First Racing dediti al la-
voro di messa a punto in vista della gara del prossimo 2 settembre. A Monza Cipriani &
riuscito ad avere la prima presa di contatto con la nuova Ralt Rt34 del Team Ravarotto,
che l'aveva gia fatta provare il giorno prima a Prioglio e Beretta a Varano. Cipriani, soddi-
sfatto della prova monzese, portera la monoposto in gara gia dalla prossima corsa sulla
pista brianzola. Nella graduatoria delle prestazioni a Monza Colciago & tornato al vertice,
ecco di seguito i tempi ufficiosamente registrati. Colciago (Reynard 903-Alfa Romeo)
1'48”51; Bugatti (Reynard 903-Alfa Romeo) 1'48"81; Bettini (Reynard 903-Mugen)
1'48"86; Visco (Dallara 390-Alfa Romeo) 1'50”15; De Cristofaro (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 1'50"”23; Marostica (Dallara 390-Alfa Romeo) 1'50”51; Forini (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 1'50"75; Voulaz 1'51"81; Cipriani (Ralt Rt34-Alfa Romeo) 1'52”00.

HOY TORNA IN GR.C A DONINGTON

IN OCCASIONE della gara del 2 settembre a Donington, Will Hoy ritornera a correre nel
mondiale Sport Prototipi con il Camberlain Engineering. La vettura che guidera il pilota
britannico sara una Spice Se89C modificata nel telaio, il compagno sara Nick Adams.
Hoy & una vecchia conoscenza nelle corse delle Sport Prototipo, Hoy ha iniziato il suo
rapporto con il team Chamberlain nel 1982, sempre per lo stesso team ha corso nel cam-
pionato mondiale Endurance nel 1986. In particolare Hoy ha sottolineato che questo ri-
torno gli apre una prospettiva di impegno futuro a largo respiro.

ATTACCO BUICK ALLA 500 MIGLIA DI INDY

DOPO la poco positiva prestazione delle monoposto azionate dai motori Buick nell'ultima
500 Miglia di Indianapolis, la Casa statunitense ha ammesso di volere portare un serio
attacco alla celebre gara di F. Indy il prossimo anno. La prestazione dei propulsori Buick
quest'anno era stata fortemente condizionata dal fatto che nessuno di questi motori era
montato su monoposto nuove. Sara il King Motorsport di Kenny Bernstein il team che
materialmente lancera la sfida. Entro breve tempo al King Motorsport arrivera un nuovo
telaio Lola 90, che verra poi portato in pista sullo Speedway di Indy per una lunga serie
di test. Mentre il prossimo anno la squadra disporra di due Lola '91, che verranno co-
struite in una particolare configurazione, allo scopo di ottenere il miglior adattamento
possibile al V6 Buick.

—~—

NELLA F.3000
INGLESE VIETATI
| TELAI NUOVI

% ——

RECENTEMENTE é stata presa la decisio-
ne di vietare I'impiego di telai di nuova co-
struzione nel campionato britannico di
F.3000. Questa disposizione entrera co-
munque in vigore a partire dal 1991, anno
in cui i telai pit recenti ammessi saranno
appunto quelli del 1990. Unitamente a
questa decisione di natura tecnica ¢ stato
anche stabilito che il numero delle gare di
campionato rimarra a dieci anche per la
prossima stagione, inoltre per partecipare
a queste corse sara necessaria la licenza
B internazionale. Infine, la consapevolez-
za che la serie ha bisogno di un rilancio,
dopo il basso numero di partecipanti visto
in alcune gare, ha spinto alla ricerca di
uno sponsor per il campionato di modo
tale da potere accedere ad una copertura
televisiva soddisfacente.

ANCHE UNA F. 3
ELETTRICA
IN GARA A TORINO

ANCHE una monoposto di F. 3 riconverti-
ta alla propulsione elettrica partecipera al
Fran Premio Formula E Citta di Torino, in
programma I'1 e il 2 settembre sul circui-
to del Valentino. Al via di questa manife-
stazione vi saranno concorrenti prove-
nienti da Germania, Francia, Svizzera e
Cecoslovacchia, con vetture a energia
elettrica e solare. Dalle 13.30 alle 18 di
sabato 1 si svolgeranno le prove di quali-
ficazione; mentre le gare inizieranno alle
14 di domenica. Come Pace car verra im-
piegata una Panda Elettra, alla cui guida
ci sara un calciatore juventino protagoni-
sta dei mondiali di Italia 90.

B REYNARD. Continua il calvario della
Casa di Bicester nel campionato britanni-
co di F.3. Dopo essere stata quasi com-
pletamente abbandonata dai team della
serie di Oltremanica (c’erano solo due 903
al via dell'ultima gara a Oulton Park), la
nuova vettura dotata di nuove sospensio-
ni, che viene schierata in corsa ufficial-
mente dalla Reynard & stata ritirata al ter-
mine delle prove di qualificazione. La scel-
ta e stata determinata dal fatto che Jason
Elliott con questa monoposto aveva se-
gnato un tempo di tre secondi pit lento ri-
spetto alla pole position
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IL PENTATHLON
MOTORISTICO
AL LAGO MAGGIORE

SARA ufficialmente presentato il 6 set-
tembre nell'ambito del Gp d'ltalia di F.1 il
2. Pentathlon motoristico "90. All'originalé
confronto prenderanno parte atleti e per-
sonaggi famosi. Le specialita nelle quali si
misureranno i partecipanti saranno: auto-
mobilismo, motociclismo, motonautica,
volo aereo e sci nautico. Contera soprat-
tutto la versatilita, infatti queste prove, tra
loro diversissime, verranno affrontate una
vicina all'altra in uno spazio di tempo limi-
tato. Il tutto si svolgera il 22 e 23 settem-
bre.

L'AGIP PETROLI
COLLABORA
CON MORROGH

LA SCUOLA piloti di Henry Morrogh ha re-
centemente raggiunto un accordo di colla-
borazione e assistenza tecnica con I'Agip
Petroli. Il rapporto tra la celebre scuola di
pilotaggio e la Casa petrolifera italiana
prevede per I'anno 1990 la fornitura di
prodotti speciali per I'utilizzo della mono-
posto in pista. In questo modo la struttura
di Morrogh fara si che i giovani che parte-
cipano ai corsi possano prendere contatto
con i prodotti speciali per le auto da pista.

F.3 FRANCESE:

ANCHE HELARY

PASSA ALLA RALT
: | S

IL FENOMENO Ralt sta ora investendo
anche il campionato francese di F.3. Tutto
¢ iniziato con le prestazioni ottenute da
Laurent Aiello, alla guida di una Rt33 dello
SCOrso anno, acquistata presso il Bow-
man Racing. Dapprima & arrivata la noti-
zia che Yvan Muller avrebbe sostituito la
Dallara con cui ha sinora corso nel cam-
pionato, con una nuova Ralt Rt34. La noti-
zia piu rilevante & che il Formula Project
abbandonera le Reynard in favore di nuo-
ve Ralt Rt34, che, a detta del team tran-
salpino, verranno fornite con le ultime
evoluzioni sperimentate nel campionato
britannico. Al Formula Project hanno ne-
gato di essere stati condizionati nella loro
scelta dai risultati ottenuti da Aiello, men-
tre invece sostengono di avere riscontrato
che la Reynard (nella foto Studio’83) ha
un rendimento leggermente inferiore alla
concorrenza nei tracciati veloci. Dovendo
ora correre su piste veloci, si vuole cosi
mettere il leader del campionato Hélary
nelle migliori condizioni.

RADDOPPIANO LE FORZE
DI FIRST E FORTI IN F.3000

L’ANNO PROSSIMO in F.3000 si profilano alcune novita. Dovremmo assistere al raddop-
piamento delle forze attuali: la First Racing &, infatti, intenzionata (pur mantenendo I'im-
pegno parallelo in F.3) a creare una seconda squadra («junior») in F.3000 destinata a
promuovere due giovani piloti. Uno di questi sara il brasiliano Christian Fittipaldi, attuale
protagonista del campionato britannico di F.3. Il figlio di Wilson Fittipaldi, che ha gia ef-
fettuato una positiva sessione di prove libere sull'autodromo di Monza il lunedi prece-
dente la gara di Brands Hatch, debuttera molto probabilmente sin da Digione con la vet-
tura lasciata libera da Delatraz e disputera per |a First le ultime due gare stagionali. Nuo-
vi dovrebbero essere anche i volti dei due piloti della squadra «senior», dato per scontato
che Apicella cerchera di fare il salto in F.1 e che Giovanardi & intenzionato ad emigrare
verso altri lidi. Cosi come Lamberto Leoni (titolare della First) anche Guido Forti nutre
grandi ambizioni ed & intenzionato a raddoppiare il suo impegno schierando il prossimo
anno una seconda vettura. Sembra tra I'altro piu che probabile il ritorno all'ovile di Ema-
nuele Naspetti, che aveva conquistato il tricolore F 3 nell'88 proprio con !a squadra di
Forti. Un‘altra novita viene, invece, d'Oltremanica: si credeva il team Ejr destinato a
scomparire dalla scena della F.3000 europea, con il passaggio della squadra alla F.1, ed
invece la prestigiosa sigla potrebbe rimanere. Eddie Jordan ha infatti ceduto ad un con-
sorzio tedesco I'uso del nome Ejr per una squadra destinata a far correre il prossimo an-
no Frentzen nel campionato europeo. Eddie Jordan rimarra comungue come socio mino-
ritario.

RUSSO SBARCA IN F. OPEL LOTUS

IL PILOTA brasiliano Renato Russo, uno dei tanti oriundi che vivono a San Paolo, si sta
preparando a seguire le orme dei connazionali Rubens Barrichello e Gil de Ferran in For
mula Opel Lotus. Russo, pur partecipando solo saltuariamente al campionato sudameri-
cano di Formula 3 ha dimostrato indubbie capacita, tanto che aveva vinto la gara di
apertura della serie. Russo ha ventun anni e lo scorso anno nelle competizioni sudameri-
cane aveva mostrato un potenziale paragonabile a quello di Barrichello e de Ferran, ma
la scarsa disponibilita di risorse economiche non gli ha permesso di venire a correre in
Europa gia dall'inizio di questa stagione.

LE SQUADRE EUROPEE CONTATTANO L'IMSA

E STATA Ia stessa Imsa (international motor sport association) a confermare di avere ri-
cevuto richieste ben precise riguardo a quelle che saranno le regole del campionato sta-
tunitense riservato alle vetture Sport Prototipo. Si tratta ovviamente di team che corrono
con vetture Porsche, che nel prossimo mondiale sarebbero soggette alle ben note, quan-
to contestate, penalizzazioni di peso; questi team sono: Kremer, Lloyd e Courage. La
Courage Competition sarebbe perfino interessata a schierare, in aggiunta alle sue Cou-
gar-Porsche e Nissan R90C, anche le due biposto di Gruppo C2, che negli Stati Uniti an-
drebbero a correre nella categoria Lights. Inoltre il Brun Motorsport e Joest Racing han-
no definito i loro programmi oltreoceano, che prevedono la disputa delle prime gare della
stagione in Florida. Infine la squadra di Jochen Dauer, che aveva gia schierato I'equipag-
gio Wollek-Boesel a Miami, disputera alcune gare di Imsa alla fine di questa stagione
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FULIVA SRS,

B SALITE. Originariamente programmata
per I'8 luglio, la cronoscalata della Marmo-
lada si svolgera invece nelle giornate
dell'8 e 9 settembre. Il programma preve-
de le prove ufficiali nel pomeriggio di sa-
hato 8 dalle 14 30 alle 19,00; mentre do-
menica 9 la prima vettura prendera il via
alle ore 11.00. Ogni ulteriore informazione
potra essere richiesta ai numeri telefonici
0437-721178 oppure 721189

@ PORSCHE. Si svolgera a Trino vercelle-
se nelle giornate del 22 e 23 settembre il
5. Incontro con le Porsche 356. Alla mani-
festazione saranno ammesse 70 vetture,
che si cimenteranno in prove di regolarita
e di abilita. L'utile derivante dall'organiz-
zazione di questa iniziativa verra devoluto
alla Associazione italiana per la ricerca sul
cancro. Ogni ulteriore informazione potra
essere richiesta al numero telefonico
0161-802391

W FORMULA FORD. Dopo la pausa estiva,
iniziata I'8 luglio, il Challenge Formula
Ford riprendera il ciclo delle sue gare il 16
settembre a Magione. A fine ottobre i pri-
mi tre piloti della serie, organizzata da
Henry Morrogh, andranno a Brands Hatch
a disputare il Festival mondiale della For-
mula Ford,

B STREIFF. L'8 e 9 settembre a Grenoble
si svolgera un originale Grand Prix di kart
dedicato allo sfortunato pilota di F.1 Phi-
lippe Streiff, rimasto gravemente infortu-
nato durante i test di F 1 precedenti I'ini-
zio della stagione a Rio nel 1989. A que-
sta simpatica iniziativa, che avra luogo
nell'ambito di una gara di Formula France,
parteciperanno personaggi famosi e cam-
pioni transalpini di varie specialita. Tra
questi fanno spicco i nomi di René Ar-
noux, Bruno Saby, Bernard Thévenet,
Jeannie Longo e molti altri

M BENTLEY. L'ex campione di Formula
Atlantic Ross Bentley correra la gara di
Formula Indy del 2 settembre a Vancou-
ver. Dopo i positivi test svolti a Mid-Ohio il
giorno di Ferragosto i proprietari della
scuderia Teamkar, che gli mette a dispo-
sizione una Lola-Cosworth, sono molto fi-
duciosi delle possibilita del loro pilota,
che, oltre a girare in tempi assai vicini a
quelli dei migliori, ha fatto un ottimo lavo-
ro di messa a punto.

I AUTO D'EPOCA. L'autodromo di Valle-
lunga sara il punto di riferimento dell'inte-
ressante appuntamento riservato alle au-
to storiche in programma il 22 e 23 set-
tembre. Per la verita si trattera di una
competizione mista: alcune vetture si ci-
menteranno esclusivamente in pista,
mentre altre, dope un prologo nell'impian-
to di Campagnano, daranno vita a un rally,
che percorrera alcune tra le piu belle stra-
de del reatino, giungendo fino al Terminil-
lo

W CIRCUITO. Dopo un’interruzione durata
tutta 'estate riprenderanno i lavori di co-
struzione della pista danese di Nordso-
ring. La sospensione delle opere di realiz-
zazione del circuito era stata causata dal
ritrovamento, durante la realizzazione di
alcuni scavi, di alcuni reperti archeologici.
In base al materiale recuperato & stato
possibile identificare segni di un insedia-
mento risalente a circa mille anni fa



SALITA/Montecampione

NESTI
RECORD

MONTECAMPIONE — Mauro
Nesti si e aggiudicato a tempo di
record la sesta edizione della cro-
noscalata Pian Camuno-Monte-
campione, valida per il titolo ita-
liano. A sorpresa la seconda piaz-
zza € andata al giovane Pasquale
Irlando, che ha preceduto di un
soffio Giulio Regosa, incorso in
una paurosa sbhandata.
Montecampione (Bs), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Nesti (Osella) in 5'49°09; 2.
Inando (Olmas) a 5'49"; 3. R (Osella Pa/9) a

6"23; 4. Baribbi (Osella Pa/9) a 10'73; 5. Roasio
(Osella Pa/12) a 22°65.

VELOCITA CIRCUITO/F Fire

RALLY 1. SERIE/Tireno

BONI
IN VOLATA

MONZA — Brillante vittoria in
volata di Ivano Boni davanti a
Benvissuto, Alberti e Giacomini
nell’'ultima gara del Trofeo Lom-
bardia di F.Fire. Enrico Alberti,
con il terzo posto, guadagna anche
il Trofeo. Barlassina, unico in gra-
do di insidiarlo nella graduatoria
finale, & giunto quinto.

Monza (M), 25 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Boni (Corsini) 20 gid in
22'15"88; 2. Benvissuto (Emolli) a 0°38; 3. Alberti
(Ellenne) a 0°77; 4. Giacomini (Emolli) a 0°85; 5.
Bariassina (Cavallini) a 17*44.

VELOCITA CIRCUITO/Cadetti

A REDAELLI
LA CHIUSURA

MONZA — Affermazione di Paolo
Redaelli nell’'ultima gara del Tro-
feo Cadetti Agip, valida anche
come 8. prova del campionato na-
zionale. Alle sue spalle, prezioso
secondo posto di Sandro Corsini
che supera nella graduatoria na-
zionale Alberti, ritiratosi dopo ap-
pena due giri.

Monza (M), 25 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Redaeli (Redaell) 22 gi in
2354°74; 2. Corsini (Corsini) a 4°54; 3. Abergo
(Venturelli) a 4'99; 4. Missaglia (Emolli) a 5%39; 5.
Roncoroni (Dusca) a 8°16.

FINALMENTE
CARANNA

BROLO — La tanto agognata pri-
ma vittoria é giunta per Leo Ca-
ranna in coppia con Giovanni A-
lizzi, nella gara di casa, il Rally del
Tirreno, valido per la Coppa Italia
7.zona. Caranna-Alizzi hanno por-
tato al successo la loro Sierra
Cosworth davanti alla Delta Inte-
grale di Oieni-Scaffidi.

Brolo (Me), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Caranna-Alizzi (Ford Slema
Cosworth) in 4.06'54"; 2. Oieni-Scatfidi (Lancia Delta
16V) a 32"; 3. Pasutti-Trentin (Ford Siema Cosworth)
a 41%; 4. Plano-Fasone (Lancia Delta 16V) a 1'04";
5.2$ompocNaro-Glgante (Renautt 5 Gt Turbo) a
121,

RALLY/Valli Imperiesi

A Montecampione, buon secondo posto di Ifando con la Olmas (Action)

RALLYSPRINT/Garfagnana

SLALOM/Citta di Valderice

DOPPIETTA
DI VIRGILIO

VALDERICE — Seconda afferma-
zione stagionale per Girolamo Vir-
gilio, che alla guida della Fiat X1/9
si e aggiudicato il Trofeo Citta di
Valderice. Il pilota trapanese, ha
preceduto sul traguardo il pavese
Pagliari su prototipo Ams e La
Mantia su Fiat X1/9.

Valderice (Tp), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Girolamo Virgilio (Fiat X4/9)
p.183,69; 2. Pagliar (Ams) 183,93; 3. La Mantia (Fat
X1/9) 18527; 4. F. Agosta (Fiat 600) 190,64; 5. La
Cenva (Renault 5-Gt Turbo) 192,54.

SLALOM/S. Giovanni Fiore

ARBETTI
SU GUARDUCCI

BARGA — Il veronese Araldo Ar-
betti in coppia con Giancarlo Leo-
nardi, su Opel Kadett Gsi 16V si &
aggiudicato il 3. rallysprint della
Garfagnana. In seconda e terza
posizione hanno terminato le Re-
nault 5 Gt Turbo Gruppo N di
Guarducci e Martinelli.

Barga (Lu), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Abetti-Leonardi (Kadett Gsi
16V) in 4702"; 2. Guarducci-Randazzo (Renault 5 Gt
Turbo) a 15 3. Martinelii-Serra (Renault 5 Gt Turbo)
a 18"; 4. Pierofti-Venanzi (Renautt 5 Gt Turbo) a 23"
5. Sala-Esposito (Lancia Delta Integrale) a 26",

SLALOM/Cetvino

D’AMBRA
E LA KADETT 16V

IMPERIA — Meritata affermazio-
ne di Mario D’Ambra e Pier Luigi
Salvatore su Opel Kadett Gsi 16V
al rally delle Valli Imperiesi, che
hanno preceduto di soli 9 secondi
Damilano-Renna, in gara anche
loro con un’identica vettura. In
gruppo N la vittoria e andata a
Oriano Dufour su Delta 16V.
Imperia, 25-26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. D’Ambra-Salvatore (Kadett
Gsi 16V) in 5307"; 2. Damilano-Renna (Kadett Gsi
16V) a 9%, 3. Gazzolo-Bertazzoli (Toyota Celica Gtd)
a 44"; 3. Mondino-Migarone (Ford Siema Cosworth)
a1'52"; 4. Dufour-Barblert (Lancia Delta 16V) a 1'53";
5. Re Felice-Frigerio (Lancia Delfa Integrale) a 2'04".

DE LUCA
IN CASA

CERVINO — Vittoria casalinga
per Giovanni De Luca (Porsche
911) nel secondo slalom di Cervi-
no. Con una sola manche disputa-
ta il pilota casertano ha distaccato
di 2 secondi gli efficaci avversari
Luigi De Amicis (Fiat 850/2000) e
Camillo Bandino (Fiat X1/9).
Cenvino (Ce), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. De Luca (Porsche 944) p.
15454; 2. De Amicis (Fiat 850/2000) 156,44; 3.
Bandino (Rat X1/9) 456,57; 4. Laurenza (Simca R2)
165,85; 5. Cerbo (Fat X4/9) 166,44.

FLASH
«GORDON»

S. GIOVANNI IN FIORE — Terzo
centro stagionale per Pasquale
Pranno, in arte «Gordon», che ha
dominato la Coppa Citta di San
Giovanni in Fiore, organizzata
dalla Cosenza Corse. Ai posti d’o-
nore sono giunti nell’ordine Salvo
Paladino e Antonino Carenza.

S. Glovanni in Rore (Cs), 26 agosto 1990
Classifica assoluta: 1. Pranno (Fiat X1/9) 1'50"35;
2. Paladino (Rat X4/9) 4'52'49; 3. Carenza (Fat
X4/9) 1'53'49; 4. Basile (Fat X4/9) 1'5390; 5.
Mandarino (Rat 126/4300) 1'56°42.

VELOCITA SU TERRA/Galliera V.

SUSAN
IL PIV’ VELOCE

GALLIERA VENETA — Luigi Su-
san su prototipo Yamaha 4x4, ha
scritto il suo nome nell’albo d’oro
del Trofeo Citta di Galliera Vene-
ta, settima prova del campionato
italiano di velocita su terra. Rosel-
la, vincitore nella sua classe con la
Fiat X1/9 e ora balzato in testa al
campionato.

Galliera Veneta (Pd), 26 agosto 1990

Classifica assoluta: 1. Susan (Yamaha) in 6'48°57;
2. Apostoli (Porsche) 6'54'55; 3. Bonolio (Alfa 33)
6'59'84; 4. Stecca (Lancia Delta $4) 7'02°54; 5.
Maccarinelli (Renault 2.0 Turbo) 7'03°26.

DALL'ARTE DELLA CORSA
AL PIACERE DELLA GUIDA

ITALIA/RBDO

hReLL
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NS FORMULA INDY

BN GARA A DENVER

TERNO DI UNSER

«Little Al» dopo i successi di Toronto e Michigan
ha centrato il terzo successo consecutivo portando
a trentatré punti il suo vantaggio in classifica

DENVER — Nella citta americana con il
piu alto inquinamento atmosferico dopo
Los Angeles e quella anche con il massimo
incremento demografico dal dopoguerra a
oggi, il giovanissimo Al Unser jr. ha cen-
trato la terza vittoria consecutiva in que-
sta stagione e ora capeggia con un notevo-
le vantaggio, 33 punti, la classifica del
campionato di F. Indy quando mancano
appena cinque corse al termine dell’anna-
ta. «Ci tenevo proprio a vincere ancora —
ha commentato un festeggiatissimo “little
Al” al termine della sua faticaccia — Vole-
vo festeggiare mio padre che é uscito dal-
l'ospedale due settimane fa e che e venuto
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a vedermi correre guidando personalmen-
te il suo camper da Nuovo Messico sin qui
e nonostante ’handicap del femore rotto
in seguito all’incidente di Michigan». Al
Junior sugli scudi, dunque, e grande delu-
sione in casa Porsche dove, per la prima
volta quest’anno, si era davvero accarez-
zata 'idea di centrare il colpaccio. Fabi in
prova era parso un missile e il suo inizio
arrembante aveva fatto sognare il suo
team. Ma le illusioni sono svanite dopo ap-
pena otto giri: senza freni il malcapitato
Teo Fabi e andato a sbattere contro una pi-
la di gomme ed ha salutato la compagnia
abbandonando la corsa.

LOTTA. Cosi come a Michigan, gli spetta-
tori si sono esaltati nel finale assistendo al-
la lotta in famiglia tra i due galli del team
Kraco. Unser jr:, appunto, e Bobby Rahal,
ma occorre sottolineare che qui a Denver
Al ha evidenziato un’intelligenza tattica
ben superiore a quella del piu esperto col-
lega fermandosi a far rifornimento a 20 giri
dal termine spingendo poi a fondo sino a fi-
ne gara. Al contrario I’occhialuto Rahal ha
aspettato sino a 8 giri e poi, una volta rien-
trato in pista, non ha avuto materialmente
piu tempo per rimontare lo svantaggio ac-
cumulato non solo rispetto ad Unser, ma
anche rispetto a Sullivan che, cosi, gli ha



DENVER — Al via Teo Fabi fa
uno scatto superbo dalla pole
position, il milanese vuole di-
mostrare con questo avvio che
oggi il piu forte e lui e ha I'inten-
zione di vincere la sua prima ga-
ra stagionale. Nelle primissime
battute si ritira Boesel per la
rottura del motore. Intanto die-

tro a Fabi, che ha preso un cen-
tinaio di metri di vantaggio, si
insediano: Unser jr., Michael e
Mario Andretti, Sullivan, Chee-
ver, Fittipaldi e Mears. Al terzo
giro Mario supera il figlio Mi-
chael; mentre in testa i primi tre
si trovano in uno spazio assai ri-
dotto. Nel giro successivo Mario

soffiato la seconda piazza. In effetti, nelle
fasi iniziali, pareva che il vecchio Mario
Andretti potesse finalmente farcela a vin-
cere la sua prima gara quest’anno, ma sia
lui che suo figlio Michael, disponevano di
vetture molto meno competitive soprattut-
to nell’impianto frenante a si sono dovuti
accontentare delle posizioni di rincalzo an-
che se Michael, con i punti del quinto po-
sto, & ora secondo in classifica generale e
promette di dar vita con Al Unser jr. a un
gran finale di stagione.

PENSKE. Se si esclude il secondo posto di
Sullivan, ancora una volta le Penske han-
no deluso le aspettative e sia Mears che Fit-
tipaldi non sono mai stati in lizza per la vit-
toria. E stato proprio un duro colpo per il
team di Roger Penske, in una stagione in
cui il team e sempre piu lontano dai vertici
della classifica di campionato. Buona puo
essere considerata la prestazione fornita
dall’Euromotorsport, che con Mike Groff
ha colto il 14. posto, dopo lunghe tribolazio-
ni tecniche, causate da un ingranggio difet-
toso del differenziale. L’Alfa, attesissima
dopo il quinto posto di Michigan, non si e
ripetuta allo stesso livello. Ben piazzata in
prova, prima ha perso tre giri per uno stop
in pista, poi e stato il motore a cedere di
colpo quando mancavano ancora dieci giri
alla fine. Meglio e andata la Lola dell’Euro-
motorsport di Antonio Ferari affidata a
Mike Groff.

Giancarlo Cevenini

By
Yo el

=
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La sosta di Rahal ai box, nell'alfra pagina, é stata
aeterminante. Al Unser Jr, in alfo, ancora vincifore.
Mike Andrefti, sopra, quinfo classificato. Fifipald,
softo (Ruch) ritirato per la roffura di un semiasse

LA CRONACA DECISIVA LA SOSTA PER IL CARBURANTE

RAHAL DEVE ABDICARE
A OTTO GIRI DALLA FINE

Andretti supera anche Unser jr.
e arriva alla seconda posizione
insidiando da vicino Fabi. Al 7.
giro Fabi va lungo alla curva
uno, blocca le ruote e finisce
fuori. Sulle prime si teme per
I'incolumita del pilota della Por-
sche, infatti la sequenza vista al
rallentatore mostra un blocco
di gomme di protezione che van-
no a colpire al capo Fabi. Anche
se un poco intontito, il milanese
riesce a venire fuori dall’auto
con le sue gambe. Due giri dopo
Sullivan e Mario Andretti si fer-
mano ai box per il cambio delle
gomme, intanto in testa vanno i
due piloti del team Kraco-Gal-
les: Al Unser jr. e Rahal. Da se-
gnalare c’e la decima posizione
di un’Alfa che sta davvero mar-
ciando bene. A un terzo di gara
le posizioni testa sono le seguen-
ti: Rahal, Al Unser jr., Mario
Andretti, Sullivan, Michael An-
dretti, Goodyear, Fittipaldi e
Guerrero. Al ventinovesimo
passaggio entrano in contatto
Dean Hall e John Beekhuis, fini-
scono contro un muro, danneg-
giando le auto, ma loro non ri-
portano alcun danno fisico. Al
34. giro Sullivan tenta di supera-
re Mario Andretti: da spettacolo
arrivando a ruote bloccate. Due
giri dopo Sullivan ritenta e falli-
sce nuovamente, sempre nello
stesso punto. Non si rassegna
certo Sullivan e al giro successi-
voriesce a superare Andretti sr.
Per un errore di calcolo del car-
burante Guerrero resta senza
benzina mentre é ottavo. La sor-
te vuole che si fermi lungo pista
in un punto pericoloso, tanto
che con le bandiere gialle viene
recuperato e portato ai box; da li
puo ripartire, anche se con un
ritardo di tre giri. In vetta alla
classifica vi sono a meta corsa:
Sullivan, Michael e Mario An-
dretti, Rahal Al Unser jr., e Fit-
tipaldi. Poco dopo la meta gara
Michael deve cedere due posi-
zioni: a Rahal e Al Unser jr. Per
problemi di freni é costretto alla
resa Eddie Cheever, dopo una
gara che é stato un calvario. Al
44, giro in testa c’é Rahal segui-
to da: Al Unser jr., Michael An-
dretti, Fittipaldi, Sullivan, Ma-
rio e John Andretti. Al 47. giro
Al Unser jr. supera Rahal in

—
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testa alla corsa, mentre in ter-
za posizione c’e Sullivan segui-
to da Mario, John e Michael
Andretti, Fittipaldi, Goodyear
e Mears staccato di un giro. La
lotta per il comando della gara
appare un confronto ristretto
a Unser e Rahal soltanto. A
venti giri dal termine Fittipal-
di si ritira per la rottura di un
semiasse, mentre Al Unser jr.
deve entrare ai box per un rab-
bocco di carburante, cosi pas-
sa in testa Rahal seguito da
Sullivan, Mario e Michael An-
dretti, unici a pieni giri. Al ses-
santanovesimo giro Guerrero,
che malgrado la precedente di-
savventura si trovava in 15.
posizione é costretto alla resa
dal bloccaggio del cambio.
Mentre Rahal stava marcian-
do tranquillo in testa viene an-
che per lui il momento di fer-
marsi ai box per un rabbocco
di carburante, cio accade a ot-
to giri dalla fine. Al Unser ap-
profitta quindi della circostan-
za per riprendersi il comando.
Nella sosta Rahal viene anche
superato da Sullivan, mentre
riesce a resistere alla famiglia
Andretti che arriva alle sue
spalle con: Mario, Michael e
John nell’ordine. Intanto nelle
retrovie era risalito sino ad un
ottimo tredice- simo posto fina-
le Mike Groff. O

FORSE COGAN AL FIANCO DI GUERRERO

A LAGUNA SECA
LALFA RADDOPPIA

DENVER — Intorno al marchio Alfa Ro-
meo l'interesse € in continuo crescendo.
La Casa di Arese vede crescere le sue
quotazioni in Formula Indy con il passa-
re delle gare. Lo stesso team Pat Patrick
che mette in pista i motori italiani sta va-
Jutando I'ipotesi di far correre due vettu-
re nel '91. E ci potrebbe essere una gusto-
sa anteprima gia in occasione della gara
di chiusura della stagione a Laguna Se-
ca. Come & gia avvenuto in occasione
della 500 Miglia di Indianapolis si po-
trebbe vedere una seconda vettura in
corsa che potrebbe essere affidata a Ke-
vin Cogan. Le quotazioni di Kevin sono
in crescita anche per la stagione ’91. Il pi-
lota si porterebbe appresso la dote dello
sponsor Conseco. In alternativa si & fatto
anche il nome di Geoff Brabham, un gio-
vane affermato in Imsa che si é fatto va-
lere per le sue doti di collaudatore. I pro-
grammi espansionistici Alfa difficilmen-
te troveranno sfogo nella realta: il bud-
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get per il '91 e gia stato deciso e non é sta-
to previsto il raddoppio delle vetture da
schierare in pista. A dire il vero, siccome
il team Pat Patrick utilizzera i motori a
corsa lunga, si sta valutando I’'opportu-
nita di girare i propulsori a corsa corta a
un team di fiducia. A tal proposito si e ri-
fatto vivo Granatelli che potrebbe rece-
dere nella sua intenzione di cedere la
sua squadra. Ci ripenserebbe solo se
avesse i motori Alfa Romeo: con questa
motorizzazione, infatti, si garantirebbe
il pieno appoggio dello sponsor che co-
prirebbe tutti i costi e appoggerebbe Di-
dier Theys come pilota. Anche Karl
Haas e Mario Andretti si sono fatti avan-
ti per saggiare il terreno dell’Alfa. Bobby
Rahal non ha ancora firmato il rinnovo
con Kraco-Galles e potrebbe decidersi a
passare all’Alfa se Guerreo non dovesse
essere confermato. Insomma le voci di
mercato sono varie e variabili. Si vedra
in futuro cosa si concretizzera.

Fabi a sinistra
grande protagonista
aelle prove, poi
vittima di una

uscita in gara.
Guerrero, in affo,
fermato dal cambio.
Danny Sullivan,
sopra (Ruch), ha
conquistafo il
secondo posfo

Rick Mears, solfanto seftimo a Denver,
a colloquio con Roger Penske, sopra.
Mario Andrreft soffo (Ruch), quarto
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PROVE CON LA PORSCHE

N POLE
CE' FABI

DENVER - Nel decimo appunta-
mento della F. Indy Teo Fabi ha
colto la sua prima pole position
stagionale, e nona della carriera,
con una March-Porsche conside-
revolmente rinnovata. La mono-
posto del milanese é siata alleg-
gerita di 35 kg e dotata di nuove
sospensioni, ma non e a guesti
elementi che va ascritto il merito
della pole. In realta Fabi, facen-
do appello a tutta la sua classe e
indiscussa bravura, € riuscito a
mettere in fila gli avversari con
una perfetta messa a punto. Inol-
tre il nuovo cambio a sei marce
ha fatto il resto, con le sue piu ri-
dotte dimensioni € minor peso,
rovinando la serie positiva dei
Chevy, che avevano sino ad ora
sempre ottenuto la pole. Malgra-
do abbia cercato di dare il meglio
di se stesso, Al Unser jr. si & do-
vuto accontentare del secondo
posto, davanti al duo Andretti:
Michael e Mario. Sono invece ri-
maste decisamente in ombra le
Penske, con Fittipaldi, Sullivan e
Mears in (erza e quarta fila, da-
vanti alla Porsche di John An-
drettl. Buona e staia la presiazio-
ne di Guerrero, in sesta fila, che
ha comunque dovuto fare i conti
con la rottura di un cavo della
batteria, prima, e poi con le ele-
vate temperature dell’acqua, che
pare siano state causate dall’aria
rarefatta dei 1600 metri di quota

di Denver.

BRANCATELLI
IN VISITA
ESPLORATIVA

il piioia italiano, attualmente impegnato
nel Superturismo, & venuto a Denver a fa-
re un giro «esplorativo». Gianfranco Bran-
catelli & infatti intenzionato a correre in
F.Indy nella prossima stagione. Il pro-
gramma & sicuro al 90 per cento, esiste
infatti un gruppo di sponsor disposti a for-
nire una copertura economica per la cifra
di circa un miliardo. Uno dei team con cui
Brancatelli potrebbe correre & I'Euromo-
torsport, che ha gia ordinato due Lola 91,
menire nelia prossima stagione e previsto
l'arrivo nei team di Antonio Ferran di un
motore Cosworth sperimentale derivato
dall'unita di F.1.

M PORSCHE. Attorno ai propulsori di
Stoccarda c'@ moito movimento, dai mo-
mento che & dato ormai per certo che la
Porsche si occupera ufficialmente solo di
F.1. Nella volata per conquistare i motori
tedeschi sono ora impegnati Derek Wal-
ker & Robin Herd. ii primo avrebbe pianifi-
cato un piogiamina che prevede i'instalia-
zione di questi motori su due telai Lola,
inoltre ha allacciato trattative con Danny
Sullivan, che pare possa essere lasciato li-
bero da Penske, il tutto appare tanto ap-
petibile che sembra pure che Walker ab-
bia irovaio uno sponsor di buona ievatu-
ra. Ben difierente & la situazione di Robin
Herd, che vede ora in alto mare l'ipotesi di
fare coirere Fabi usando un telaio March,
infatti lo sponsor che aveva contattato
Herd & un magnate dell'industria del Ku-
wait & da quelle parti ora c'¢ altro cui pen-
sarel

B OECISIONI. Il prossimo 12 settembre il
direttivo della Cart si riunira a Chicago per
decidere definitivamente quale tipo di fi-
bra di carbonio verra impiegato nella co-
struzione dei telai di F.Indy della prossima
stagione. Le differenti soluzioni possibili
devono ancora essere sottoposte all'ap-
provazione del direttivo tecnico della
F.indy

B GROFF. Il pilota dell'Euromotorsport
Mike Groff & recentemente andato a fare
una serie di test sulla pista di Gratten, do-
ve [0 scorso anno ando a provare anche
I'Aifa Romeo, al suo debutto. La presia-
zione di Groff & stata assai positiva: ha
battuto il record che apparteneva a Daly,
con 1'12"50, mentre il portacolori dell'Eu-
romoiorsport ha segnato il tempo di
1'11"30. A titolo di confronio aggiungia-
mo che ['Alfa con Guerrero aveva girato,
un anno fa, in 1'13"05.

I PROMOZIONE. Una operazione di pub-
bliche relazioni ad alto livello & quella che
il presidenie deiia Cart verra a fare nei
vecchio continente ia prossima settimana.
Bill Stokken, assieme ai vincitore della
500 Miglia di Indy di quest'anno, I'olande-
se Arie Luyendyk, andra in Olanda, Ger-
mania e Italia per il Gp di Monza. Sulla pi-
sta brianzola Stokken e Luyendyk saran-
no accompagnati dall'ingegner Antonio
Ferrari titolare dell'Euromotorsport e dal-
I'ex campione del mondo di Formula 1
Emerson Fittipaldi

 HAVOLINE DENVER GRAND PRIX

14. prova del campionato di F. Indy - Denver (Usa), 26 agosto 1990

COSI’ (IN 28) AL VIA E (IN 16) AL TRAGUARDO

Teo Fabi
(March 90-Porsche)
1'26"622

Al Unser jr.
(Lola 90-Chevrolet)
1'26"955

Michael Andretti
(Lola 90-Chevrolet)
o A2Tase

“Emerson Fiffipaildi
(Penske 90-Chevrolet)
1'27"877

Mario Andrefti
(Lola 90-Chevrolet)
1'27"847

Danny Sullivan

(Penske hevrolet)
] 128"002

Rick Mears
(Penske 90-Chevrolet)
1'28"137

~ John Andretti
(March 90-Porsche)
1'28"513

Eddie Cheever
(Lola 90-Chevrolet)
1'29"132

Arie
(106 38 Chevblen
1'29"237

Roberto Guerrero Raul Boesel
(Lola 90-Alfa) (Lola_89-Judd)
1297405 i 129"454
Scoft Goodyear Bobby Rahal
(Lola 89-Judd) (Lola 90-Chevrolet)
1297589 129611

John Beekhuis
(Lola 89-Judd)
129"989

Dominic Dobson
(Lola 90-Cosworth)
1'30"089

" Willy T. Ribbs
(Lola 89-Judd)
1'30"493

Didier l’hor
(Penske Pc18-Buick)
1'30"521

Scoft Braylon Jeff Wood
(Lola 90-Cosworth) (Lola 89-Cosworth)
1'30"796 1'30"990
Wally Dallenbach Michael Greenfield
(Lola 90-Cosworth) (Lola 87-Cosworth)

e DT & 1317476
Mike Groff AJ. Foyt ’
(Loia 90-Cosworth) (Lola 90-Chevrolet)
C 4317869 1317939
Hiro Matsushita Dean Hall
(Lola 89-Cosworth) (Lola 90-Cosworth)
1'32"082 1'32"372

" Ronda Lewis
(Penske Pc17-Buick)
433509

Tony Bettenhausen
(Lola 89-Buick)
1'37"590

1.

. Den

12.

13.

Al Unser Jr
SLolo_ 9Q«Chewole;)

0 giri in 2.08'00"750
alla”media di 114,625
kmh

Sullivan
(Pg ske 90-Chevrolef)

a28

! Mlghcl
Lola hevrolet)
a 58"

Mario Andretti
(Lola 90-Chevrolet)
a 120"

Michael Andretti
(Lola 90-Chevrolet)
a1 giro

John Andrefti
(March 90-Porsche)
a1 giro

Rick Mears
(Penske 90-Chevrolet)

a1 giro
’ ?oot% Goocgocr
Lola 89-Judd)

a 3 gir
: Walg Dellenbach

(Lola 90-Cosworth)
a 4 giri

Bi
Lola osworth)

a 4 gin

Arie Lolxznm

(Lola 90-Chevrolet)
a

14.

(Lola 90-Coswomth)

a 4 qiri
. Hiro Matsushita
(Lola 89-Cosworth)

a 4 gin
; Rongy Lewis
(Pc 17-Buick)
a 8 gir

g'&o or\;r\w Qﬁﬁca
FORMULA |« |z(2[~|o|3|=(2|g|o|=|x|2|g| S| &
INDY =18|8le|=|el2|2|o|2| 8|8 |2|3|=|3| 3

Z|= ::g% Elo|x|3|F z|ElS

HEHEBEEHEE HEEEEEE

OZQ#E‘XE mggig §(D =

Z|C|Z|S|8|2|C|=|e(=|8|=|S|F|2(s]|
1. Al Unser Jr(14|22(12(20| — (14| 1] 2]|21|20|21 147] |
2. Andretti Mi|— |11 |—|1122(22|—|22|16|—[10 114
3. Rahal 16] 1]16]12]16] 2[16[—[—|16]14 109
4. Mears 22| 8[10(17({12]|10] 6|16] 1|—]| 6 108
5. Fittipaldi  [10(16(17[14| 5| 4]|14| 8|—| 2|— 90
6. Sullivan 8[14|—| 5|—[13]|20[—|13[—|16 89
7. Andretti Ma.[12 10| —|—|—|16(12|—| 8|14[12 84
8. Luyendyk | 4| 6(20|— (10| 8[—|12[10|—|— 78
9. Cheever 6|—| 5] 2|15|—|—|—[14[12|— 53
9. Foyt Jr. —|—| 8| 4|—]| 3| 6[10|—]| 8] 3 42
110. Andretti Jo,—|—|—| 6|—|—[10]| 6|—| 6| 8 36
111. Boesel —| 5|—| 8| 8|—|—| 1] 3] 3|— 28
12. Goodyear |—|—| 3| 3| 8|—|—|—| 4| 4| 5 27
13. Fabi —| 3|—[1]|—| 6|—[14|—[—| 1 25
14, Brayton —| 4] 6[]—| 3[—|—] 4|—[—] 1 18
15. Theys —| 2| 2|—|—|—[—|—]| 6]|—]| 4 14
16. Dobson |[—|—|—|—|—|—[—[ 5] 5]—|— 10
17. Groff p. 8; 18. Wood p. 7; 19. Beekhuis p. 5; 20. Bettenhausen p. 4; 21.
Dallenbach, Lewis, Hall p. 2; 24. Matsushita, Greenfield p.1
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IN CORSA| gz
Beki Ada g v g §§ é i;
FERRARI V8 PROST SPEGA S ¢
UN MOTORE PASSATO COME SI GUIDA § $ -1
ALLA STORIA IN PISTA Z £z
DALLA 308 alla F40. Il titolo dell'ultimo li- | COME reagiscono i piloti quano si trovano o

bro di Beki Adam non lascia adito a dubbi:
questa volta, perd, sotto i riflettori non so-
no finite tutte le rosse di Maranello ma
soltanto quelle spinte dal poderoso e rino-
mato 8 cilindri a V. Si parte dal 1973 con i
primi esemplari montati sulle 308 Gt4 fino
ad arrivare alle piu recenti 348 e F40 con
tutti gli aggiornamenti studiati nel corso
degli anni. Beki Adam ha potuto contare,
nella realizzazione del libro, sulla preziosa
collaborazione di Andrew Morland, un
esperto fotografo nel settore automobili-
stico che ha gia scritto ben sei libri da so-
lo sulla stessa materia.

«FERRARI V8» di Beki Adam, 128 pa-
gine con foto a colori, lire 27.000, edi-
zioni Osprey Automotive, Libreria
dell’Automobile - Milano.

nei loro angusti abitacoli? Con quali tecni-
che i temerari della Formula 1 riescono a
domare le monoposto da 700 cv a oltre
300 kmh? A spiegare tutti i segreti della
guida in corsa ci hanno pensato il tre volte
campione del mondo, Alain Prost e il gior-
nalista Pierre Frangoise Rousselot, un
tempo maestro di tanti campioni. Parten-
do da un ampia panoramica sulla guida
con tutte le sue regole gli autori illustrano
i sistemi di regolazione del telaio e la mes-
sa a punto dell'auto sui circuiti fino, a sco-
prire trucchi ed espedienti di ogni pilota.

«COME SI GUIDA IN CORSA» di Alain
Prost e Pierre Frangoise Rousselot,
210 pagine con foto e disegni a colori,
lire 29.500, edizioni Sperling & Kup-
fer.
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DA MOLTO tempo negli Stati Uniti infuria
la moda delle «street rod», quelle vecchie

PER | concorrenti dei grandi raid africani il
road-book rappresenta ['unica cartina

L1508/ ¥€L0 191 OONVHINVIO IddOLNITY :3SITON @ 0ZZNHAY ‘JHOHWW = v/2E¥P/ 150 181 0Z

N3HO1 ILYNOWYS ‘VNOVINOHY VITING = 652158/010 181 '9°U'S VIVOX VIHNDIT = 00£98S/8EVD
181 0931A NITIHO *AIZINIA YL = | 2/298/€2€0 121 OQTV INOZZ344VN ‘VHVAON @ VIQUVENO

® $2,02L/€€€0 ‘18L OIANYID 010000HLYND VLSOV.A ITIVA @ (VHVAON €8njose) IINOW3Id
919558 0U0SSOd BUOIZBIOQE||09 Ip OJOddE) UN PE BSS8IBYUI I[BUOISS8)0.d JUBIID 18P 81S8IYDL 8 0|0S

€8S6VES/90 181 OI1ZV1 HYD ZV ‘VIHEWNN @ OIZV = 2EYBSE/SS0 181 OIZIHEYH ILNVA ‘VNVISOL =

apadod uou |uojBey 8 Jod auojznposju) @ ezuspadse uod pueby ouedsady IS

014387V NVIOOId ‘VND3QHVS = /G621G/160

)
»~ CoONNORONGO O
KX X X X X X XX
oo

SLxg
SiLx9
SLXZ
GLx9

«stradale» utilizzabile tra le dune del de-
serto; un insieme di simboli e note che gli
organizzatori forniscono prima della par-
tenza a tutti i partecipanti. Su questa base
la Pirelli ha ideato una collana, per ora li-
mitata a cinque libri, che raccoglie gli iti-
nerari piu interessanti per fare una vacan-
za guida attraverso i posti piu significativi
di un Paese. Il libro «10-20 giorni in Ma-
rocco», ad esempio, & stato studiato, con
la collaborazione di guide locali, un per-
corso da compiere in due settimane che si
snoda dalle distese sabbiose fino alle om-
bre delle antiche Kasbah.

«IN MAROCCO» é in vendita presso

tutte le migliori librerie al prezzo di li-
re 25.000.

! 10-20 giorni

INMAROCCD

| 2000 km tra monti, gole e sabibie

vetture degli Anni '40 completamente re-
staurate nella carrozzeria e affinate nella
meccanica con l'ausilio di potenti motori
capaci di aumentare considerevolmente le
prestazioni. Si & cosi creato un vero e pro-
prio mercato di queste vetture con azien-
de che costruiscono tutte le parti di ricam-
bio oltre ai kit per le eventuali trasforma-
zioni. Per far conoscere anche al pubblico
europeo tutti i particolari di questi autenti-
ci mostri, Mike Key ha realizzato un libro
in grado di offrire al lettore una panorami-
ca sui modelli piu famosi.

«STREET ROD» di Mike Key, 128 pa-
gine con foto a colori, lire 25.000, edi-
zioni Osprey Automotive, Libreria
dell’Automobile - Milano.

STREET ROD
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PEUGEQT ITALIA
PROSEGUE LE PROVE
CON LA 309 16V

APPROFITTANDO della assenza a Pianca-
vallo e in attesa di schierarsi al Liburna, il
team della Peugeot Italia ha proseguito,
nell'entroterra ligure, le prove con la nuo-
va Peugeot 309 Gti 16 valvole Gr. N che
debuttera al prossimo rally di Sanremo.
La vettura, con ogni probabilita, dovrebbe
essere impegnata il prossimo anno per di-
sputare il mondiale di Gr. N.

DOPO LA CELICA
UNA DELTA PER VITA
A LIVORNO

DOPO aver portato la Toyota Celica 4x4
Gr.A al primo successo italiano al rally di
Lucca, Gianluca Vita (nella Photo4) sara al
via del Coppa Liburna con una Delta Inte-
grale Gr.A della scuderia Grifone. La scu-
deria genovese sta notevolmente am-
pliando la sua attivita in questo senso: do-
po Maurizio Rossi, attuale leader del Tro-
feo Italia Nord, anche Enrico Bertone uti-
lizzera la Delta Grifone al Piancavallo in
luogo della consueta Bmw M3.

TRN: A OTTOBRE
IL RECUPERO
DELL'IMPRUNETA?

LA MANCATA disputa dei rally dell'lm-
pruneta e del Prealpi Orobiche potrebbe
ridurre definitivamente a cinque le prove
valide per il neonato Trofeo Rally Naziona-
li data la mancanza di gare con caratteri-
stiche regolamentari fra il Valle Varaita, in
programma il 15 settembre, e il conclusi-
vo rally di Canelli, fissato per il 10 novem-
bre. L'unica soluzione per rimpolpare il ca-
lendario, e su cui si stanno concentrando
tutti gli sforzi, & il recupero, a ottobre, del
rally dell'lmpruneta. Dopo le prime tre ga-
re la classifica assoluta del Trn vede al co-
mando il piemontese Cortese con Lancia
Delta Gr.A a quota 35, unico pilota ad es-
sere sempre andato a punti. Seguito a
quota 20 dai vincitori delle tre gare: ri-
spettivamente Ciraci (Opel), Fassitelli
(Lancia) e Pasutti (Ford). Nel Gr. N al co-
mando il siciliano Barbitta (Ford) a quota
25 davanti a Monaci (Ford) con 21 punti
ed al trio Pasutti (Ford), Fassitelli (Lancia)
e Tumino (Ford) a 20. Per il messinese del
Turbomark Team c'é pero da ricomporre il
dissidio con il preparatore della vettura o
da trovare un’altra vettura con cui difen-
dere il primato. Nel Gr.A nettissimo il pri-
mato di Cortese che ha 50 punti contro i
20 di Cosmo (Lancia) e Ciraci (Opel).
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RAC '90: QUESTE (E TAPPE
E QUANDO S| POTRA PROVARE

GIA DEFINITO il percorso, cosi come il regolamento, dell’'edizione 1990 del Rac Rally,
ultima prova del mondiale piloti e marche, in programma dal 25 al 28 novembre pros-
simo. Insieme al tracciato sono dunque state rese note anche le date da cui sara possi-
bile effettuare le ricognizioni, oltre alle regolamentazioni con cui cio sara possibile. Il ra-
dar sara consegnato dal 14 al 22 novembre, e da questi giorni saranno possibili le ri-
cognizioni: passando al massimo due volte su ogni prova speciale a una velocita non
superiore ai 25 km/h. Le eventuali infrazioni a questo limite saranno punite prima con
una annotazione e, nell'eventualita di una ulteriore infrazione, con una multa di 100
sterline (circa 223.000 lire). Novita anche per quel che riguarda le quote per la tassa
d'iscrizione. Ci saranno due livelli: i privati pagheranno dalle 770 alle 1510 sterline (al-

I'attuale cambio; da 1 milione e 717
mila lire circa, ai 3 milioni e 300 mila);
mentre per i professionisti le cifre van-
no: dalle 1100 sterline aile 2000 sterli-
ne (dai 2 milioni e 400 mila ai 4 milioni
e 460 mila lire). Al via saranno am-
messi al massimo 160 equipaggi. La
data di chiusura delle iscrizioni & il 26
ottobre.

1. tappa Domenica 25 novembre
Ha e-Harrogate

2. tappa- L 26 novembre
Harrogate-Harrogate

3. tappa Martedi 27 novembre
Harogate-Newcastie

4. tappa— — — Mercoledi 28 novembre
Newcastie-Harrogate

MONDIALE: OTTO TEAM UFFICIALI IN AUSTRALIA

SONO BEN otto i team ufficiali che prenderanno parte al Rally di Australia, nona prova
del mondiale piloti e ottava di quello riservato ai costruttori, in programma dal 20 al 23
settembre prossimi. Alla chiusura delle iscrizioni, avvenuta lo scorso 17 agosto, erano
67 gli equipaggi che avevano dato la loro adesione: due terzi delle vetture iscritte sono a
trazione integrale e questo costituisce un nuovo record nella storia del campionato mon-
diale rally. Al via della gara Australia, dunque, ci saranno Lancia, Mazda, Mitsubishi,
Toyota, Opel, Suzuki, Volkswagen e Subaru; la Renault & rappresentata dal team Simon
Racing mentre I'Audi ha Paola De Martini con la 90 quattro. La decisione della Mitsubishi
di iscrivere solo Kenneth Eriksson (nella fotoSipa) darebbe credito alle voci su un proba-
bile ritiro di Vatanen dal mondiale. Tra i privati ci saranno anche Michele Rayneri e il rien-
trante Paolo Alessandrini con le Lancia oltre a Gilberto Pianezzola con la Toyota e Tommi

Makinen sulla Mitsubishi.

| VENTI DI GUERRA
NON FERMANO
IL RAID DEI FARAONI

«LA CRISI del Golfo non causera problemi
al regolare svolgimento della 9. edizione
del Rally dei Faraoni, in programma dal 7
al 17 ottobre prossimi». A dichiararlo &
stato Fenouil, organizzatore della gara, al
termine di un lungo colloguio con alcuni
rappresentanti del governo egiziano. Con
ogni probabilita i problemi non ci sarebbe-
ro comunque stati se si considera che lo
sponsor principale della manifestazione &
la Egyptair, la compagnia di bandiera egi-
ziana.

I MAREMMA CORSE. La scuderia Marem-
ma Corse sara presente al prossimo rally
mondiale di Sanremo con tre suoi equi-
paggi: Zordan, Mattia e Vita rispettiva-
mente alla guida di una Ford Sierra Co-
sworth Gruppo A, una Volkswagen Golf
gti 16V e una Opel Kadett Gsi 16V. E la
prima volta che il sodalizio toscano si pre-
senta al via di una gara cosi importante e
tutto cio richiedera un notevole sforzo or-
ganizzativo.

B TOSCANA. Interessante fine stagione
per il giovane equipaggio della «Valdelsa
Corse» Roberto Volpini e Roberto Ribechi-
ni che si sono messi in luce nello scorso
Rally Dell'alta Val di Cecina nel trofeo Opel
Corsa. Con la loro Gsi, preparata da Ric-
ciardi di Volterra, prenderanno parte alla
prossima Coppa Liburna, al Rally di Bas-
sano, al Rally di Roma, al Rally di Marem-
ma, al Rally di Valdinievole ed infine all'0-
pel Rally.

B ERRANI. L'equipaggio Errani-Casadio
ha concluso al quarto posto il Rally di Bu-
dapest, quinta prova della Mitropa Cup,
con una Lancia Delta Integrale; per la cro-
naca, la gara e stata vinta dall'ungherese
Ranga davanti al connazionale Ferjancz.
Con questo piazzamento Errani mantiene
il secondo posto in classifica generale au-
mentando il distacco dagli inseguitori.

W EUROPA CORSE. Anche Corrado Cusi,
campione italiano rally promotion '89, sa-
ra al via del prossimo Piancavallo. Il pilota
emiliano partecipera con una Delta Inte-
grale Gr.N della Europa Corse preparata
da Venturi. Cusi correra anche il Sanremo
€, con ogni probabilita, anche il S. Marino.

W 4 ROMBI. Sergio Pianezzola sara al via
del rally Piancavallo con una Fiat Uno Tur-
bo della 4 Rombi per la penultima prova
del campionato. L'ultimo rappresentante
della ben nota famiglia di Bassano del
Grappa, assistito dal fratello «Gibo» e dal
papa avra al suo fianco Lucio Baggio.



CAMBIO MANUALE A 7 RAPPORTI E, IN FUTURO, UN SEMIAUTOMATICO

ECCO LA ESCORT COSWORTH 4X4 GRA

ECCO le prime immagini, con la livrea definitiva, della Ford
Escort Cosworth 4x4 che debuttera il prossimo 15 settembre
in Spagna. Si trattera di un prototipo definitivo, affidato al pilota
ufficiale della Ford Espana José Maria Bardolet, dal momento
che la vettura entrera in produzione nella primavera del 1992;
I'omologazione dovrebbe scattare nell'autunno dello stesso an-
no, qualche settimana prima dell'entrata in vigore delle nuove
norme emanate dalla Fisa per le vetture di Gr.A e N. Motore,
trasmissione e sospensioni sono direttamentre derivate dalla
Slerra Cosworth 4x4 anche se la Ford, al momento, non ha an-
nunciato i dati sulle caratteristiche tecniche. La collocazione
anteriore longitudinale del propulsore (che nella versione stra-
dale stradale sviluppera 220 cv) ha permesso un migliore bi-
lanciamento della vettura e una distribuzione pil razionale de-
gli organi di trasmissione; le dimensioni ridotte della Escort Co-
sworth 4x4 hanno consentito di ridurre il peso, quasi 200 kg in
meno rispetto alla Sierra. Sulla vettura di serie verra montato il
nuovo cambio Mt75 a cinque marce mentre la versione Gr.A
utilizzera un selettore a sette rapporti (lo stesso della Sierra)
che costituira anche la base per lo sviluppo di una nuova unita
semiautomatica. Non a caso, John Wheeler, uno dei tecnici del-

ECCO IL PUNTO
NELLE SETTE ZONE
IN COPPA ITALIA

COMINCIA a delinearsi la situazione nelle
singole graduatorie delle sette zone della
Coppa ltalia, anche se le classifiche non
sono certo di facile computo dato che da
quest'anno i piloti delle cinque zone del
centro-nord possono acquisire due risul-
tati nelle due zone meridionali e viceversa
ma a patto che comunichino I'intenzione
per raccomandata alla Csai. Nell'accezio-
ne che gli interessati abbiano ottemperato
all'obbligo questa & la situazione maturata
a fine luglio suddivisa per ogni zona. Pri-
ma zona: 1. Borsa (Lancia) p. 310; 2. Bo-
vero (Lancia) p. 200; 3. Rostagno (Lancia)
p. 150. Seconda zona: 1. Damilano (Opel)
p. 255; 2. Dellatorre (Lancia) p. 235; 3.
D'Ambra (Opel) p. 218. Terza zona: 1.
Fassitelli (Lancia) p, 295. 2. Gregis (Lan-
cia) pe Gelpi (Lancia) p. 100. Quarta zona:
1. Pasutti (Ford) p. 168; 2. Maida (Ford)
p. 136; 3. Muner (Lancia) p. 126. Quinta
zona: 1. Tarulli (Peugeot) p. 298; 2. Biag-
gioni (Opel) p. 255; 3. Mattia (Opel/Vw
Ford) p. 219. Sesta zona: 1. Ciraci (Opel)
p. 175; 2. Tradico (Lancia) p. 147; 3.
Evangelista (Ford) p. 140. Settima zona:
1. Fiorilla (Lancia) p. 170; 2. Tramontana
(Renault) p. 100; 3. Tumino e Caruso p.
75.

rari alternativi».

la Ford Motorsport di Boreham responsabile dello sviluppo del-
la Escort (e della Slerra Cosworth in un primo tempo), ha avuto
di recente diversi contatti con John Barnard, il tecnico inglese
ora alla Benetton in Formula 1 che in Ferrari ha anche realizza-
to il cambio elettropneumatico.

LA DAKAR NON SA DOVE SBARCARE

«..:LA PREOCCUPAZIONE del mondo per gli avvenimenti del Golfo & la stessa che abbiamo
noi». Cosi Gilbert Sabine, organizzatore della Parigi-Dakar (nella fotoSipa, Vatanen vincitore
nell'85) ha concluso il suo intervento, in cui, nei giorni scorsi, ha presentato la parte france-
se della «Dakar» 1991. Fino a questo punto 'unica certezza & che la gara partira dal parco
del castello di Vincennes alla periferia di Parigi, il prossimo 29 dicembre; e che il giorno
successivo ci sara un prologo a Clermont-Ferrand. | concorrenti poi proseguiranno per Avi-
gnone e da qui per Marsiglia dove & previsto Iimbarco. Ma per quale destinazione? All'in-
terrogativo Sabine non & stato in grado di dare per il momento una risposta. Il passaggio in
Libia, che & sempre stato difficoltoso, appare ora quasi impossibile, cosi come potrebbe ri-
servare dei rischi un eventuale attraversamento dell'Algeria. Ma Sabine non pare comun-
que perdersi d’animo pit di tanto: «In ogni caso — ha affermato — troveremo degli itine-

DAL 20 AGOSTO
ISCRIZIONI APERTE
CITTA DI MESSINA

SI SONO aperte il 20 agosto le iscrizioni al
rally Citta di Messina, ultima prova ad ele-
vato coefficiente (3) valida per il campio-
nato italiano rally prima di quella conclusi-
va di Sanremo. Secondo quella che & di-
ventata una consuetudine anche gli orga-
nizzatori siciliani hanno gia chiesto alla
Csai la proroga dell'apertura delle iscrizio-
ni sino ai primi di settembre. La gara que-
st'anno avra partenza ed arrivo dalla zona
fieristica, ritornando in pratica alla sede
gia utilizzata dieci anni fa quando la gara
fu prova di finale del Crn. Certa la presen-
za di Liatti e Cerrato oltre a Tabaton, men-
tre quella di Deila & in forse.

LA LIBURNA
Al BLOCCHI
DI PARTENZA

Tutto pronto ormai per la 24. edizione del-
la Coppa Liburna, la classica gara livorne-
se che si correra il prossimo 14 e 15 set-
tembre. Il rally, valido per il Campionato
Italiano coefficiente 2, in questa edizione
prevede alcune novita. La prima, I'aboli-
zione della prova di Vaiolo; I'altra, I'inseri-
mento di una nuova speciale; quella di
Canneto. In provincia di Pisa ci sara poi la
prova di Querceto e la lunga Pomaia-Mon-
tevaso. In totale le prove speciali saranno
14. partenza da Livorno (Rotonda di Lar-
denza) ore 22.01 di venerdi 14 settembre
e arrivo sempre alla rotonda ore 13.15 di
sabato. Alla gara livornese, & ormai sicu-
ro, partecipera in forma ufficiale la Peu-
geot con due 405 Mi 16 con alla guida
Aghini e Fabbri. Le iscrizioni, gia aperte, si
chiuderanno il prossimo 31 agosto.

KADETT GS$| 16V
OMOLOGATI
| CERCHI DA 6x15

DAL PRIMO giorno di agosto sono stati
omologati per la Opel Kadett Gsi 16 V
(nella Photod4, Travaglia) nuovi cerchi da
6x15, che permetteranno cosi I'utilizzo di
coperture con una sezione maggiore ri-
spetto alla precedente. | partecipanti al
Trofeo Opel interessati a ulteriori informa-
zioni sul modello del cerchio autorizzato e
per l'acquisto dello stesso a condizioni
particolari, possono rivolgersi alla Tcs di
«Rudy» Dal Pozzo (telefono 0547/
302396 - telefax 0547/303001).
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Carlos Sainz ¢ il primo pilota latino a vincere la gara
finlandese dopo un dominio nordico mai scalfito

Con questo successo (El Matador» ha ormai in tasca il
titolo piloti. E la Toyota ora e vicina alla Lancia...

Con la sicurezza e la determinazione
propria dei campioni Sainz ha faffo
«wolare» la sua Celica sui dossi del 1000
Laghi, cenfrando la storica vitforia che
interompe I'egemonia di finlandesi e
svedesi nella «grande corsa di
Jwaskyiar (Photod)



ANDAR COS

JYVASKYLA — Con un colpo di
spugna lungo cinquecento chilome-
tri e che ha dell’incredibile, Carlos
Sainz ha cancellato una leggenda
che durava da trentanove anni, ha
infranto le residue speranze di
Kankkunen e di Auriol nella corsa

al titolo conduttori e riaperto quel-
la all’iride marche, con la Toyota
adesso davvero vicina alla Lancia.
Sainz, in pratica, si é assicurato il
campionato, anche se non ancora
matematicamente. Ma la matemati-
ca, oggi, sembra non avere piu im-

portanza per questo spagnolo che al
1000 Laghi é stato capace di spin-
gersi la dove prima nessun pilota
della sua latitudine si era spinto, la
dove per trentasette volte erano sa-
liti i finlandesi e per due volte sol-
tanto gli svedesi, comunque sempre

Maurizio Ravaglia
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NN MONDIALE RALLY
I 1000 LAGHI
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e soloinordici. Il rally di Finlandia, la ga-
ra che sembrava stregata e proibita per
chinon & nato da quelle parti, si e lasciata
andare impotente tra le braccia di Carlos
Sainz, imprendibile per i figli di queste
terre e tanto scatenato da appianare i leg-
gendari dossi del 1000 Laghi. Ancora do-
dici mesi fa, al Rantasipi Hotel di Jyva-
skyl4d, il madrileno era stato contattato
dalla Lancia la quale, dieci giorni piu tar-
di, gli disse no preferendo Kankkunen;
oggi e il pilota che nel breve volgere di tre
mesi ha dato una svolta al mondiale. In
Finlandia né Vatanen, che ha regalato
una prestazione e un finale da grande
campione, né il favorito Kankkunen, sul
quale si e scaraventata la sfortuna, né i
vari Eriksson, Alen o Salonen, sono riu-
sciti a evitare che ’appuntamento nordi-
co finisse nella mani di Saniz e della
Toyota. A quattro speciali dalla conclu-
sione sembrava ancora che il 1000 Laghi
potesse restare un affare finlandese: I’at-
tacco disperato di Vatanen, Sainz che si
sentiva in affanno su quelle prove che
non aveva calpestato con insistenza du-
rante le ricognizioni, portavano a un
rush incredibile. Alla fine, comunque, il
verdetto e stato favorevole allo spagnolo.
Il quale si ritrova seduto nell’abitacolo
della Celica, che oggi é al top della specia-
lita: veloce, equilibrata, soprattutto affi-
dabile. La chiave di volta della competiti-
vita del coupé giapponese, talento di
Sainz a parte, e in una serie di circostan-
ze favorevoli che si sono verificate que-
st’anno nel team di Andersson: gli arrivi
di un ingegnere motorista proveniente
dall’Audi e del francese Guaslard, ex uo-
mo Michelin, al quale é stata affidata,
con successo visti i risultati, la conduzio-
ne della squadra. In piu la Toyota si vede
coprire di attenzioni da parte della Pirelli
nel determinante lavoro di sviluppo dei
penumatici. Tutti tasselli di un mosaico
che i giapponesi vogliono ora completare
con il titolo marche. Almeno dicono di
provarci. Un traguardo impossibile? No;
certamente difficile si. Ecco che per la
Lancia gli appuntamenti a venire si an-
nunciano irti di difficolta, di incertezze,
pericolosi. A cominciare dall’Australia
dove, quasi certamente, la Casa italiana
non potra contare ancora su Biasion. In
Finlandia gli uomini dell’ingegnere Lom-
bardi avevano puntato tutto su Kankku-
nen, ma anche sull’apporto di Auriol. Do-
po quattro giorni di gara i torinesi hanno
racimolato una manciata di punti che
sembrano non avere importanza. Ma so-
prattutto hanno compreso, come forse
non era accaduto prima, che la Celica &
davvero davanti alla Delta. Nelle battute
iniziali Kankkunen ha sudato le prover-
biali sette camicie per guadagnare un
vantaggio minimo su Sainz; e «kKkk» in
cio ha messo parecchio di suo. Se il fin-
landese non é riuscito a scrollarsi di dos-
so 'ombra della Celica, sul suo terreno
preferito, significa davvero che la glorio-
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sa Delta e giunta al capolinea? E in Au-
stralia, dove nell’89 1a Celica ancora in fa-
se di crescita aveva centrato 1'uno-due,
come potranno difendersi i lancisti? So-
no questi, adesso, gli interrogativi del
mondiale che comunque da ancora favo-
rita la Lancia. Ora Sainz si sente galva-
nizzato dall’essere solo contro tutti, vale
a dire il manipolo dei lancisti, che ora so-
no due, ma al Sanremo si ritroveranno in
almeno quattro. D’altra parte in questa
stagione sembra che lo spagnolo sia vota-
to alle imprese impossibili: al 1000 Laghi
era un outsider ma non gia uno dei favo-
riti. Eppure ce I'ha fatta, tanto da far
esclamare a Vatanen: «Quando ero giova-
ne pensavo che per andare forte bastasse
essere un finlandese. Adesso devo impara-
re a guidare come uno spagnolo». a
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Poca fortuna per
Kankkunen, soffo, che
ancora una volfa non
é nuscifo a vincere la
gara di casa. Buona

la prova delle
Mitsubishi, con
Eriksson, a
sinistra, terzo e
Vatanen, sopra, che
ha centrato un
offimo secondo
posto. Hanno deluso
le Ford Sierra 4 x 4:
a lato quella di

Cunico, uscito di

strada (Photod)

LA CRONACA KANKKUNEN FUORI GIOCO DOPO 10 SPECIALI

LA RABBIA DI JUHA
Sl CHAMA ACCELERATORE

JYVASKYLA — Quando il
tempo e cosi in Finlandia di-
cono che «la pioggia si alterna
all’acqua». E potrebbe essere
diversamente nell’anniversa-
rio dei 40 anni del 1000 laghi?
Certamente no: la tradizione
va rispettata. Si parte, insom-

in un paesaggio gri-
glo verde, sotto una pioggia
fitta e impalpabile, che non
manca di giocare un brutto
scherzo a qualcuno. A Didier
Auriol, ad esempio, che sul
terreno viscido della prima
speciale, tra le strade di Jyva-

DEBACLE DELLE 4 - 4

FRANANO LE SIERRA

JYVASKYLA — Il 1000 Laghi era diventato un chiodo fisso nella
testa degli uomini della Ford: in Finlandia, nel confronto piu af-
follato della stagione, dovevano valutare il potenziale della Sier-
ra Cosworth a trazione integrale, esordiente dopo oltre un anno di
test in giro per I’Europa. Prima ancora che il rally virasse la boa,
alla Ford avevano gia fatto le valigie: l'ultima Sierra ad arren-
dersi e stata quella di Cunico; le altre due quelle di Airikkala e di
Wilson, erano state mese fuori gioco dal cambio nelle prime due
tappe. Un vero kappao. Via allora a cercare di scoprire perché i ri-
sultati non sono arrivati, anche se finché sono rimasti in gara Ai-
rikkala e Wilson qualcosa di buono (leggi tempi) hanno mostrato.
Dove sono mancate le vetture? Innanzi tutto nella potenza del mo-
tore 2 litri-16 valvole: gli esemplari utilizzati in Finlandia dispo-
nevano di 320 cavalli, vale a dire circa una trentina in meno di
quelli (non dichiarati) di Lancia, Toyota e Mitsubishi, che hanno
penalizzato la Sierra in termini di velocita pura. Poi c’e stato il
peso: con i loro quasi 1300 kg le Cosworth 4x4 sono apparse sbilan-
ciate, impotenti sulle veloci speciali finlandesi nei confronti delle
piu agili avversarie, nuove Mazda 323 4Wd comprese. Inoltre il
tanto decantato cambio a 7 rapporti ha evidenziato un’affidabili-
ta ancora di la da venire. Infine alla squadra Ford é sembrata
mancare una mente organizzatrice: in piu di un’occasione é stata
lasciata ai singoli piloti la decisione su argomentazioni pretta-
mente tecniche. D’accordo che la Sierra 4 x 4 é considerata un mo-
dello di transizione, in attesa della Escort Cosworth; ma perché
non sfruttare il potenziale, che comunque c’e? a

skyla, scivola ingloriosamen-
te e picchia duro contro gli
abeti con la fiancata sinistra
della Delta; per il francese € la
fine dei sogni di vittoria, che
gli sarebbe servita per poter
continuare a nutrire qualche
chance iridata. E I’addio, an-
che, a una bella manciata di
secondi, 26, che in una gara
che si corre sul filo di lana so-
no davvero tanti. Tutti, dun-
que, ventre a terra fin dal via.
A Jyvaskyld, comunque, nes-
suno puo pensare che Kank-
kunen, il miglior tempo della
prova spettacolo, si vedra
mettere kappao nella sua per-
sonale rincorsa al primo suc-
cesso nella gara di casa, sola-
mente nove speciali piu avan-
ti, in un rally che ne ha in pro-
gramma 42. «kKkk» e il grande
favorito e dopo la quarta pro-
va assume il comando, che
precedentemente aveva visto
alternarsi Ericsson e Sainz.
La corta prima tappa (62 km
di speciali) vede percio il fin-
landese chiudere in testa ma
con lo scatenato Sainz a soli
2”; Ericsson a 1”; Vatanen a
19”; Salonen a 25” Alen a 30”.
Airikkala e gia fuori e al pri-
ma Sierra 4x4 e 9., con Wil-
son, mentre Cunico occupa il
16. posto a 2’38” dal leader.
Auriol e 10., con un minuto di
ritardo, a pari con Alex Fio-
rio. La De Martini naviga in
53. posizione: é il pegno di chi
affronta il 1000 Laghi per la
prima volta. Ancora acqua
che si alterna alla pioggia, ma
anche qualche sprazzo di sole,
per la seconda gxomata di ga-
ra che diventera quella della
grande delusione di Juha
Kankkunen. Prima, seconda,
terza speciale di tappa e il di-
stacco tra il finlandese e Sainz
e di 4”. Poi arriva la prova nu-
mero 10, la quarta di venerdi
24 agosto, e «Kkk» si presenta
a fine percorso sul vano moto-
re della Delta: con la mano si-
nistra tiene aperto il cofano,
con la destra aziona il coman-
do dell’acceleratore; il suo

_
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coéquipier Piironen é al vo-
lante. Cosa e accaduto? A me-
ta della speciale sulla Lancia
del finlandese si era bloccato
il cavo dell’acceleratore e, da-
to che Piironen non é proprio
un peso piuma, sul vano-pro-
pulsore della vettura e salito
Kankkunen per improvvisar-
si acceleratore... umano. La
scena, di per sé, sarebbe di-
vertente se non fosse per il
dramma  psicologico che
«KKkKk» vive con dignita: all’as-
sistenza, con oltre 5 minuti
persi, la vittoria sfumata, il ti-
tolo iridato che si allontana,
Juha si limita ad accettare
con amarezza e sconforto il
verdetto della sorte. Adesso e
davanti a tutti nella grande
corsa di Jyvaskyla, con 16” su
Vatanen e 19” sul compagno
di squadra Ericsson. Kankku-
nen precipita in 16. posizione.
Per un finlandese che scivola
lontano dalle zone nobili, ecco
un altro che si incarica di at-
taccare lo scatenato spagnolo
della Toyota: Vatanen. Per
quattro prove il biondo Ari
cerca il ricongiungimento con
Sainz, ma il suo distacco mini-
mo non va oltre i 10”; i due,
con le vetture a «massimo tur-
bo», allungano. Ericsson, ter-
z0, a meno due prove dalla fi-
ne é gia distanziato di 47”. Sa-
lonen e a1’12”. Il «professore»
Alen occupa la 6. posizione: la
sua Subaru lamenta una certa
mancanza di velocita (che alla
Prodrive avevano corcato di
ovviare con un diverso rap-
porto finale) ha dovuto sosti-
tuire il cambio e continua a
soffrire di una frenata insuffi-
ciente; infine, sulla Legacy di
Markku é stato disinserito il
freno a mano. Nonostante tali
interventi la Subaru non é
che sia gran ché migliorata:
Alen chiude la seconda tappa
6., a 2’, da Sainz. Il quale, non
ancora a meta gara, ha 16” su
Vatanen, la cui Mitsubishi va
come un orologio, 49” su
Ericsson, 1’17” su Salonen,
1’45” su Eriksson. Poi vengo-
no Alen, Mikkola, Auriol (a
2’50"), tallonato a 9” da Fiorio.
Kankkunen é 13., ma con un
distacco sempre superiore ai 5
minuti: precede Cunico. A
chiudere la classifica c’e la
Ford di Wilson, che ha dovuto
effetture la sostituzione del
cambio in prova speciale (con
I'intervento dell’elicottero, il
che é vietato): i responsabili
del team, vista la posizione in
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Markku Alen, sopra, ha entusiasmato con una veftura, la
Subaru Legacy, che non é ancora a livello delle miglior.
Buono il debutfo della nuova Mazda 323 4Wa, a lafo, sesta
con Salonen. Auriol, sotfo, ha deluso le affese (Photod)
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classifica dell’inglese, decido-
no di dare forfait. A cercare
un risultato lasciano dunque
il superstite Cunico, con assi-
stenze dimezzate e senza il
supporto dell’elicottero d’in-
tervento. Nella prima specia-
le della penultima tappa (la
piu lunga, con oltre 245 km di
tratti cronometrati), il veneto
pero si capota: per la Ford il
1000 Laghi & davvero finito.
Tre prove dopo capitolano an-
che Ericsson, che esce di stra-
da e si rovescia con la sua Ce-
lica, e Mikkola, fermo con il
turbocompressore della Maz-
da rotto. Salonen é attardato:
nella speciale d’apertura ha
ceduto il differenziale centra-
le, la cui sostituzione gli & co-
stata un ritardo di 21’ (quindi

—..

3’30” di penalita in classifica)
dovuta all’impossibilita di far
scendere 1’elicottero causa la
fitta nebbia. A meta della ter-
za frazione Sainz conduce con
45” su Vatanen e 3'31” su
Eriksson. Nella ps 27 esce di
strada Auriol, che danneggia
il posteriore della Delta e per-
de 5 minuti: per I'’esuberante
francese é il ritiro. Sei prove
piu avanti, e quando ne man-
ca una alla fine, abbandona
anche Fiorio causa la rottura
del cambio. La penultima tap-
pa si conclude cosi: 1. Sainz; 2.
Vatanen a 48”; 3. Eriksson a
4’08”; 4. Alen a 4’52” (é stato
ancora rallentato dalle noie ai
freni, in pit ha disputato le ul-
time 7 speciali con il differen-
ziale centrale bloccato); 5.

Kankkunen a 6°29”; 6. Salo-

nen a 7'25”. Tutto deciso
quando scatta la quarta e ulti-
ma tappa? Niente affatto per-
ché nelle prime 3 speciali Va-
tanen rosicchia a Sainz 26” (9”
nella 1.; 6” nella 2., 10” nella
3.); poi il distacco tra i due si
stabilizza sui 25”. Cosa e acca-
duto? Sainz non ha voluto ri-
schiare nelle traiettorie per
evitare di incappare nelle pie-
tre e piccoli pezzi di tronchi
che si trovano ai bordi della
strada. Gli ultimi chilometri
di gara lo spagnolo della
Toyota li percorre con la mas-
sima concentrazione: il tra-
guardo della sua affermazio-
ne piu clamorosa é li davanti.
Il titolo mondiale adesso &
davvero vicino. O



4 SAINZ
Toyota Celica 4 Wd

Per essere in perfetto orario sul suo
ruolino di marcia gli sarebe bastato
anche un secondo posto. L'inconte-
nibile spagnolo si & invece spinto
oltre, fino a fimare una storica vittoria.
Nell'arco delle 42 speciali la sua
Celica non ha lamentato il minimo
inconveniente. E dal 1000 Laghi ‘89
che Sainz ¢ stato al comando in tutte
le gare disputate. Safari escluso.

6 Mlhublshl Galant Vr4

Doveva assolutamente oftenere un
risultato prestigioso, dopo prove non
proprio felici. | 19" che alla fine lo
hanno separato dal vincitore non
sarebbero di per sé motivo di ramma-
rico, se non fosse che davanti si &
ritrovato un latino! Ha attaccato con
determinazione e lucidita fino all'ulti-
mo dimostrando che & capace di
essere ancora al top.

9 Mlhubllhl Galant Vrd4

Sui tempi del compagno di team
Vatanen proprio non c'é stato e il suo
terzo posto finale € stato il frutto di
una gara improntata alla regolarita. Il
suo piazzamento ha completato I'ec-
cellente prestazione di squadra della
Mitsubishi, resa possibile anche gra-
zie all'oftimo lavoro di messa a punto
per il 1000 Laghi che lo svedese
aveva effettuato.

3 thocy“ld

Fa un certo effefto vedere Alen finire
il «suo» 1000 Laghi a olfre 5' dal
vincitore. Ma tanto vale perché nep-
pure il «professore» pud compiere i
miracoli con una vettura che & anco-
ra all'inizio della sua awentura mon-
diale e che manca vistosamente di
potenza. Markku, comunque, ha da-
to 'anima, e anche pil. E ¢'é riuscito
egregiamente.

2 KANKKUNEN

Lancia Delta 16V

la disawentura  del-
l'acceleratore bloccato, che lo ha
tagliato fuori dalla lofta quando era
in testa, pur con Sainz a ruota, si &
chiesto «Cosa ho fatto di male per
mentarmi questa punizione?». Per
«Kkk» il 1000 Laghi continua a essere
una gara stregata, una corsa a lui
proibita. Pur attardato ha continuato
concludendo al quinto posto.

]
5 Mazda 323 4Wd

Tutto sommato avrebbe meritato pit
quest'anno che non nell'89, quando
amvo secondo. Assecondato dalla
nuova Mazda, Salonen ha loftato
con coraggio: la penalizzazione di
3'30" é stata per Iui una mazzata.
Dalla seconda meta della terza fra-
zione fino alla conclusione, sulla sua
323 4Wd é stata data massima pres-
sione di sovralimentazione.

10 foRQ
Lancia Delta 16V

Tre mesi abbondanti trascorsi in Ke-
nya a preparare e comere il Safari e
con alle spalle, in questa stagione, il
solo Acropoli (simile alla gara africa-
na) hanno condizionato

mente la guida di Forio, che si &
trovato subito spiazzato. Senza cerca-
re I'impossibile era comunque riusci-
to a occupare un dignitosa quinta
posizione prima del ritiro.

I ' Mazdc3234Wd

Finché é rimasto in corsa le sue
prestazioni sono risultate inferiori a
quelle del compagno di team Salo-
nen; ma Mikkola (48 anni), alla sua
26esima partecipazione al 1000 La-
ghi, é stato utilizzato dalla Mazda pid
come tester della nuova 323 4Wd che
non come uomo votato a un risultato.
Resta il fatto che quando é stato
costretto ad abbandonare era buon
sesto assoluto.

I Toyota Celica 4Wd

Il numero uno sulle fiancate non ha
portato fortuna allo svedese, vincitore
un anno fa. Per meta gara esatta
Mikael & stato tra i primissimi, copren-
do egregiamente le spalle al compa-
gno di team Sainz, dal quale al
momento del ritiro era staccato di
53". L'uscita di strada & amvata qual-
che speciale dopo che aveva iniziato
ad aftaccare Vatanen per il secondo
posto.

Ford Sierra Cosworth 4x4

Da lui nessuno pretendeva un risulta-
to di eccellenza, visto che era al
debutto, con una vettura anch'essa
esordiente, al 1000 Laghi. Allinizio &
stato rallentato da problemi di eleftro-
nica, poi & incappato nelle micidiali
«rofaie» che si erano formate sulle
speciali e che lo hanno portato fuori
strada. In alcuni trafti ha oftenuto
tempi assai vicini al compagno di
squadra Wilson.

1 Lancia Delta 16V

Sbagliare & umano, perseverare &
diabolico: cosi, con un violento urto
nei primissimi metri di gara, Auriol ha
dato 'addio a ogni chance mondia-
le; poi si & ripetuto nella terza tappa,
mettendo definitvamente fine al suo
andare, non esaltante. Si & lasciato
scappare che al 1000 Laghi non
metterd pili piede: fre uscite di strada
in due anni sono troppe anche per
un pilota come lui.

¢

79



N MONDIALE RALLY

I 1000 LAGHI

GRUPPO N MONOLOGO DEL FINLANDESE

PER MAKINEN
SALTO IN ALTO

JYVASKYLA — E adesso a
giocarsi la Coppa Fia Gruppo
N c’e un poker di uomini: a
Oreille, assente in Finlandia,
a Trelles e a Recalde si é ag-
giunto il finlandese Tommi
Makinen che nella gara di ca-
sa ha conquistato il primato
nelle «strettamente di serie»,
bissando cosi quello ottenuto
in Nuova Zelanda. Il 1000 La-
ghi del 26enne Makinen é sta-
to un monologo: gia alla fine
della prima tappa, la piu corta
delle quattro, si era ritrovato
davanti a tutti con 33” di van-
taggio su Laine e 39” sul pilota
ufficiale della Ford, l'inglese
Evans che portava al debutto
la Sierra Cosworth 4x4 Gr. N.
11 distacco del finlandese, che
si e ritrovato tra le mani una
Mitsubishi Galant Vr4 (alle-
stita in Finlandia) che ha mar-
ciato come un orologio, diven-
ta ancora piu cospicuo al ter-
mine della seconda frazione:
oltre due minuti su Evans he
pero nelle prime fasi della ter-
za giornata capotava rovino-
samente e scivolava nelle re-
trovie. Makinen, infine, si
metteva al sicuro da ogni sor-
presa (suo il record di speciali
vinte), limitandosi ad ammi-
nistrare il consistente vantag-
gio. Per i sudamericani Trel-
les e Recalde non c’e stato nul-
la da fare. L'uruguayano del
team Astra, dopo aver occu-
pato la seconda posizione, ha
dovuto accontentarsi del ter-
zo posto finale, che comunque
per lui significa punti impor-
tanti. Jorge Recalde, invece,
ha compromesso la sua gara
con una rovinosa uscita di
strada gia nella prima frazio-
ne (la Delta dell’argentino ha
capotato), che gli ha precluso
qualsiasi possibilita: a quel
punto il pilota della Top Run
ha cercato solamente di gua-
dagnare il traguardo. Meglio
e andata all’altro sudamerica-
no della squadra Astra, Erne-
sto Soto (vincitore del Gr. N in
Argentina) quarto. Lanciatis-
simo dalla affermazione in
Finlandia Makinen andra in
Australia per tentare il
tris. a
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COPPA FIA GRUPPO N
Jyvaskyld (SF), 22-26 agosto 1990
prova

La classifica (primi 10): 1. Makinen-
Harjanne (Mitsubishi Galant Vrd) in
5.06'46"; 2. Kumpumaki-Korkko (Mitsu-
bishi Galant Vrd) a 3'37"; 3. Trelles-Muzio
(Lancia Detlta 16V) a 4'08"; 4. Soto-Del
Buono (Lancia Delta 16V) a 6'22"; 5. Kal-
liomaa Jalonen (Tpyota Celica 4Wd) a
9'51"; 6. Tir-Pesonen (Subaru Li
4Wd) a 15'09"; 7. Recalde-Christie (Lan-
cia Delta 16V) a 16'03"; 8. Evans-Davies
(Ford Siema Cosworth 4x4) a 18'13"; 9.
Olofsson-Hutgren (Ford Siema Co-
sworth) a 25'12"; 10. Paavilainen-Krivetz
(Ford Siema Cosworth) a 28'02".

Cosi la Coppa Fia (dopo 8 gare): 1.
Oreille punti 44; Trelles 37; 3. Makinen
26; 4. Soto 25; 5. Recalde 22; 6. Balas,
Balesi, Njiru, Duncan 13; 10. Kumpumaki
10.

Tommi Makinen, in alfo a destra, ha vinfo il
Gruppo N davanti a Kumpumaki, sopra. Diefro
alle adue Mitsubishi si é piazzato Trelles,

a destra, ora secondo nella Coppa Fa a
seffe punti da Oreille, assente (Photod)

TUTTO IL RALLY SPECIALE PER SPECIALE

PS 1. - Jyvaskyla (km 2,72)

PS 11. - Myhinpaa (km 14,51)

1. Kankkunen in 2'08"; 2. Alen a 1"; 3.
Ericsson a 2"; 4. Airikkala, Eriksson a 3" 6.
Salonen a 5”. 1. Gr. N: Evans a 12",

PS 2. - Vesala (km 9,77)

1. Sainz, Ericsson in 4'33"; 3. Kankkunen a
3", 4. Salonen, Vatanen a 47, 6. Alen a 5"
1. Gr. N: Makinen a 34"

PS$ 3. - Parkkola (km 14,05)

1. Sainz in 515" 2. Kankkunen 5" 3.
Salonen a 6”; 4. Vatanen a 7”; 5. Alen a
8" 6. Ericsson, Airikkala, Fiorio, Mikkola,
Wilson a 9". 1. Gr. N: Makinen a 31"

PS 4. - Ehikki (km 13,29)

1. Vatanen in 7'08” 2. Sainz a 4" 3.
Ericsson, Salonen a 8”; 5. Eriksson, Wilson
a 9". 1. Gr. N: Makinen a 43".

P$ 12. - Makra (km 6,28)

1. Vatanen in 327" 2. Sainz a 17 3.
Salonen a 2% 4. Kankkunen a 3% 5.
Mikkola a 47; 6. Auriol, Eriksson, Wilson a
5". 1. Gr. N: Evans a 23"

P$ 13. - Japplla (km 19,52)

1.Vatanenin 9'16"; 2. Sainz a 17; 3 Eriksson
a 5% 4. Ericsson a 67; 5. Kankkunen a 127
6. Salonen, Mikkola a 14". 1. Gr. N:
Makinen a 54",

PS 14. - (km 9,55)

4. Kankkunen in 6'44™; 2. Salonen a 4; 3.
Alen a 5%, 4. Vatanen a 6 5. Salnz a 77,
6. Auriol a 8. 1. Gr. N: Makinen a 44",

P$ 5. - Vaheri (km 20,94)

1. Sainz, Ericsson in 11'15"; 3. Kankkunen
a 4", 4. Vatanen a 7%, 5. Salonen, Eriksson
a 14”. 1. Gr. N: Makinen a 117"

PS$ 6. - Saalahti (km 4,53)

1. Kankkunen, Sainz in 2'19"; 3. Vatanen a
1", 4. Alen, Auriol a 2; 6. Eriksson, Fiorio a
3" 4. Gr. N: Makinen a 17".

PS 7. - Laukaa (km 12,76)

1. Kankkunen in 6'47"; 2. Sainz a 47 3.
Vatanen a 5”; 4. Salonen a 6"; 5. Ericsson
a 7% 6. Eriksson a 9. 1. Gr. N: Makinen a
42"

PS 8. -L (km 12,59)

1. Sainz in 512" 2. Vatanen a 17 3.
Kankkunen a 2"; 4. Salonen a 5% 5.
Erksson a 6" 6. Auriol a 7". 1. Gr. N:
Makinen a 28"

2" 4. Vatanen a 3”;5.Alena 7"; 6. Salonen,
Lampi a 8". 1. Gr. N. Trelles a 30".

P$ 22. - (km 32,15)

1. Sainz in 18'20%, 2. Vatanen a 17 3.
Salonen a 2% 4. Kankkunen a 57; 5. Lampi
a 19" 6. Eriksson a 20". 1. Gr. N: Makinen
a 129"

PS$ 23. - Vastila (km 17,17)

1.Salnz in 8'42"; 2. Kankkunen, Salonen a
5" 4. Alen a 77; 5. Eriksson, Fiorio a 14”. 1.
Gr. N: Gronholm a 41",

PS 24. - Sahalahti (km 17,95)

1. Vatanen in 9117, 2. Sainz a 37 3.
Kankkunen a 5”; 4. Alen, Eriksson a 8”; 6.
Auriol a 12", 1. Gr. N: Trelles a 44",

PS§ 25. - Kolvulahti (km 9,54)

1. Sainz in 4'55™, 2. Kankkunen a 47 3.
Salonen a 5% 4. Vatanen a 67; 5. Alen,
Auriol a 8”. 1. Gr. N: Makela a 26"

PS 15. - Kutema (km 6,67)

PS 26. - Uskila (km 18,90)

1. Sainz in 336" 2. Kankkunen a 27 3.
Ericsson, Vatanen a 47 5. Alen, Eriksson a
7". 1. Gr. N: Makinen a 23".

PS 16. - Halttula (km 7,88)

1.Sainz in 9'427; 2. Kankkunen, Salonen a
4", 4. Vatanen a 57, 5. Lampi a 6”; 6. Alen
a 7". 1. Gr. N: Makinen a 46”.

P$ 27. - Savo (km 8,42)

1.Vatanen in 4'127; 2. Kankkunen, Sainz a
2" 4. Ericsson a 3"; 5. Alen, Salonen, Auriol
a 4" 1. Gr. N: Makinen a 25"

PS$ 17. - Ruuhimaki (km 6,74)

1. Vatanen, Salonen, Kankkunen in 4'42";
4. Sainz a 4"; 5. Eriksson a 6”; 6. Lampi a
7". 4. Gr. N: Gronholm a 17".

PS 28. - Tampere (km 2,60)

1. Sainz in 3'32"; 2. Kankkunen a 17, 3.
Ericsson, Vatanen a 27; 5. Salonen, Alen,
Auriol, Eriksson a 5. 1. Gr. N: Makinen a
11é".

PS 18. - Laaj (km 3,54)

1. Vatanen in 6'04; 2. Kankkunen, Sainz a
5" 4. Ercsson a 7"; 5. Eriksson a 87; 6.
Salonen a 11". 1. Gr. N: Makinen a 38"

1. Sainz, Ericsson in 2'09”; 3. Kankkunen,
Alen, Salonen, Vatanen, Auriol a 1. 1. Gr.
N: Makinen a 9".

PS 19. - Korpiaho (km 6,56)

PS 9. - Aijala (km 6,06)

1. Sainz in 3'08” 2. Vatanen a 17 3.
Ericsson, Kankkunen a 2”; 5. Salonen a 3",
6. Alen, Eriksson a 4", 1. Gr. N: Makinen a
45"

PS 10. - Kalliokoski (km 20,26)

1. Sainz in 10'03"; 2. Vatanen a 27 3.
Ericsson, Salonen a 3"; 5. Eriksson a 117; 6.
Mikkola, Wilson a 12". 1. Gr. N: Makinen a
57".

1. Ercsson in 317" 2. Sainz a 17 3.
Kankkunen a 4" 4. Alen a 6”; 5. Vatanen,
Eriksson a 7”. 1. Gr. N: Makinen a 23".
PS 20. - Leustu (km 23,22)

1. Kankkunen in 1'59"; 2. Alen a 17, 3.
Eriksson, Fiorio a 27 5. Sainz, Lindholm,
Lampia 3". 1. Gr. N: Evans a 7".

PS 29. - Sitama (km 14,70)

1.Kankkunen, Vatanenin 7'54"; 3. Eriksson
a 2" 4.Sainz a 3% 5. Alen a 8”; 6. Lampi
a 9. 1. Gr. N: Evans a 30"

P$ 30. - Juupaioki (km 26,47)

1. Sainz in 13'44%; 2. Kankkunen a 17; 3.
Vatanen a 5”; 4. Salonen a 8”; 5. Eriksson
a 10" 6. Alen, Lampia 17”. 1. Gr. N: Evans
a 52"

PS 34. - Haukilathi (km 12,24)

1. Sainz, in 13'14"; 2. Vatanen a 27; 3.
Ericsson a 7”; 4. Salonen, Lampi a 187; 6.
Alen @ 21”. 1. Gr. N: Makinen a 113"
PS 24. - Hassi (km 12,80)

1.Kankkunen, Sainz in 6'34"; 3. Vatanen a
1", 4. Salonen a 2" 5. Erksson a 37, 6.
Lampi a 4". 1. Gr. N: Evans a 22"

P$ 32. - Kalp (km 10,00)

1. Ericsson in 6'26"; 2. Kankkunen, Sainz a

1.Sainz, Vatanen in 5'39"; 3. Kankkunen a



8. gara del mondiale piloti - 7. gara del mondiale marche - Jyvaskyla 22-26 agosto 1990 - Organizzazione: The
1000 Lakes Rally, Jyvaskyla (SF) - Direttore di gara: Veikko Partanen - Percorso: Km 1605 con 42 prove speciali
effettuate pari a km 527,61 - Condizioni meteorologiche: precipitazioni, sole a trafti - Partiti: 186 - Arrivati: 93.

' COSI’ AL TRAGUARDC '
EQUIPAGGIO VETTURA NAZ TEMPO

GR.
1. Sainz-Moya ‘ Toyota Celica 4Wd E-E A in 4.40'55"
2. Vatanen-Berglund Mitsubishi Galant Vr4 SF-S A a9
3. Eriksson-Parmander Mitsubishi Galant Vr4 $S A Q 4'58"
4. Alen-Kivimaki Subaru Legacy 4Wd SF-SF A a 5'52"
5. Kankkunen-Piironen Lancia Delta 16V SF-SF A a 615"
6. Salonen-Silander Mazda 323 4Wd SF-SF A a 8'07"
7. Lampi-Kuukkala Mitsubishi Galant Vr4 SF-SF A a 919"
8. Lindholm-Hantunen Lancia Delta 16V SF-SF A a 9'566"
9. Saarenpaa-Mannisto Audi 90 Quattro SF-SF A a 23'31"
110. Buri-Stenroos Audi 200 Quattro SF-SF A Q 24'11"

Gli italiani al fraguardo: 32. De Martini-Gibellini (Audi 90 Quattro) a 57'02";68. Bracotti-Aberi (Peugeot 205 Gti) a
1.47'14"; 73. Giacometti-Berardelli (Peugeot 205 Gti) a 1.58'11"; 8. De Sanctis-Marigo (Fiat Uno Turbo |E.) a 2.11'03";
89. Munarin-Ramella (Peugeot 205 Gti) a 2.31'34".

: DNDIALE PILOTI (DOPO 8 GARE]
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S S 3 _ E | =
3 3 8| 3 § 2 & ool T -2 3 g
32 ag|0d|Izled| 2|3<|5E 9592 S22 |5 |35
|83| 35|35 2F |22 28|38 |88 |58 (38 (32(25|8¢| 2 | &
22/55|52|95|$8|5%|22|R% (xS |92 |3 |R5(88| 2 | 2
1. Sainz 15 — [ 1 15 120 120 | 15| 20 115 [115
2. Auriol 20 15| —120| — | —[12 | — 67 | 67
3. Biasion 12 20— | —[12 | —]20 | — 64 | 64
4. Kankkunen — 12 | 15 15| — | — 8 50 | 50
1" 4. Eriksson a 7"; 5. Alen a 8”; 6. Salonen 3: Wlogeon 4 (@] 12 10 26 | 26
a 9". 1. Gr. N: Makinen, Evans a 35" 6. Cerrato 10 E [N N N R R 20 | 20
T ' ' Waldegaard — |2 | —]l20|—=—]|—=|—=]|—| = 20 | 20
P8 33. - Sohloinen (. 11,13) 8. Saby |2 [=—=[10 ] —[—[—[— 16 | 16
1. Kankkunen in 6'05"; 2. Vatanen a 2”; 3. 9' Corision — € — 1= BT == TRRE
Sainz a 3" 4. Salonen a 6" 5. Eriksson a : Z
8" 6. Lampi a 10”. 1. Gr. \: Makinen a 32". Vatanen = =l=l—=]=0=1-—=145 15 | 15
11._Stohl — — A —T—1T—=110]— 14|14
PS 34. - Surkee (km 24,33) 2 Chatriot = T = =t == TRED
1. Sainz, Vatanen in 14'37"; 3. Kankkunen -
a 1" 4. Salonen a 9%; 5. Eriksson a 14”; 6. Weber = == e | = [ 42 | e | == 12 [ 12
Lampi a 18". 1. Gr. N: Evans a 11" Erlksson — el el el el e e I V- 12 | 12
PS 35. - Pitkajarvi (km 7,28) [] Coppa Fia Dame: 1. De Martini e Aitken Walker punti 48.
1.Vatanen in 3'45™; 2. Kankkunen a 2" 3.
Salonen a 7"; 4. Eriksson a 8 5. Sainz a i AN < - ~
9" 6. Lindholm, Lampi a 14". 1. Gr. N: - VLS 10 4° 11143
Gronholm, Kumpumaki a 20". -
PS 36. - Lempaa (km 17,56) .
1.Vatanen in 9'04"; 2. Kankkunen a 2; 3. Q| o & = | .=
Sainz a 6"; 4. Salonen a 9”; 5. Alen a 14" Z ol 5| 3| 3 & Z |8
6. Eriksson a 45”. 1. Gr. N: Evans a 45". Eé o8| 1z|08| Bl3E|=3 ‘?g 28z |51 2
PS 37. - Mynnila (km 24,13) S5 (k|28 2L &g Qg NARIEN =R
1. Vatanen in 1254™; 2. Kankkunen a 7"; *2/359|5%|38|5%|2%|x38|s3|73|<2| o | 3
3.Sainza 10"; 4. Salonen a 48" 5. Eriksson 1. 20120 147 120 [ 47 120 | 10 124 1124
92945 Lompla25':1. Gr. e Kumpumol | 172 A7 [ — [ 20 [ 17 [ 20 [ 17 [ 20 141|111
I —— (km 8,68) S — (=1 8 - —}12 31 ] 3
1.Sainz, Vatanen in 4'35%; 3. Kankkunen a g ru";;‘ it T 12 T =11 1; gz gz
3" 4. Salonen a 4”; 5. Eriksson a 8”; 6. Alen -
a 9. 1. Gr. N: Trelles a 26". Renautt — =T =142 — 42 | — 24 | 24
PS 39. - Lusl (km 9,18) 7. Mazda 4| 8| — | — | — 8 20 [ 20
1.Sainzin 5'357; 2. Vatanen, Kankkunen a 8. Bmw =l =] =14 —]=]= 14 | 14
2" 4. Lampi @ 9"; 5. Alen, Eriksson a 14”. 9. Volkswagen — | —=]=J10]|—-|—-1—= 10 [ 10
1. Gr. N: Evans a 30", 10._Citroen ==l 8 =10=1= 8| 8
PS 40. - Rajalhati (km 8,66) 11. Fiat — [ = | = | =] = 6 | = 6 3
1.Sainz, Vatanen in 4'32"; 3. Kankkunen a 12. Ford - 4] =]=]=1—=1]-= 4| 4

1", 4. Alen a 3"; 5. Eriksson a 5”; 6. Lampi
08" 1. Gr. N: Evans a 16”.

PS 44. - Hotila (km 6,68)

1. Kankkunen, Sainz, Vatanen in 3'57"; 4.
Alen a 2"; 5. Salonen, Eriksson, Lampi a 4”.
1. Gr. N: Kumpumaki, Evans a 14",

PS 42. - Vartiamaki (11,26)

1. Kankkunen, Vatanen in 626”; 3. Lampi
a 4" 4. Sainz a 6", 5. Eriksson a 77; 6. Alen
a 8. 1. Gr. N: Evans a 20"

| RALLY
LEADER

Prova speciale: 1. Kan-
kkunen; ps 2 Ericsson; ps
3Sainz daps4aps9
Kankkunen; da ps 10 a
ps 42 Sainz.

| VINCITOR
DELLE SPECIALI

Sainz 23 (10 a pari merito); Vata-
nen 17 (8 a pari merito); Kankku-
nen 11 (5 a pari merito); Ericsson
5 (3 a pari merito); Salonen 1 (a
pari merito).

| PRINCIPALI
RITIRI

Airikkala (Ford Siea Cosworth 4x4) cambio; Wilson (Ford Siema Cosworth 4x4)
forfait; Cunico (Ford Siera Cosworth 4x4) uscita di strada; Ericsson (Toyota Celica
4Wd) uscita di strada; Mikkola (Mazda 323 4Wd) motore; Sindstrom (Mazda 323
4Wd) motore; Sillankorwa (Mazda 323 4Wd) principio d'incendio; Auriol (Lancia
Delta 16V) uscita di strada, Forio (Lancia Delta 16V) cambio.
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Anche Mikkola, sopra, come Salonen ha ben impressionato
con la nuova Mazda 323 4Wd. Al centro del mercato pilofi
¢'é Alex Fiorio, a lato, quinto prima del ritiro, che ha

firnato con la Ford per la prossima stagione (Photod)

TRASMISSIONE IRROBUSTITA PER LA NUOVA 323 4WD

MAZDA MOSTRA | MUSCOL

buona base perché la Casa giap-
ponese ottenga quei risultati che
invece non erano arrivati con il
precendente e omonimo model-
lo. Rispetto alla vecchia versio-
ne, la 323 4Wd nuova generazio-

JYVASKYLA — Al di l1a del ri-
sultato finale conseguito, la nuo-
va Mazda 323 4Wd Gr.A é appar-
sa al suo debutto gia a un buon
livello di messa a punto e, so-
prattutto, sembra essere una

LA LANCIA SI E FATTA SCAPPARE ALEX

FIORIO Sl FA FORD

JYVASKYLA - Tutti lo sanno e quelli che ancora sono liberi lo fanno: i
corridoi del Rantasipi Hotel di Jyvaskyld sembrano luoghi piti adatti per
le contrattazioni del mercato piloti; qui le quotazioni dei top driver in
cerca di sistemazione salgono e scendono come le azioni alla borsa di
Wall Street. L’annuncio che Auriol restera a Torino ancora per due anni
(ha voluto, e gli & stato concesso, la scadenza del contratto a fine '92) ha
aperto la caccia all'uomo Ford, con il management del team inglese nei
panni del cacciatore. Il reingaggio di Auriol, che ha rinunciato a diventa-
re «il» pilota Ford per continuare a restare «un» pilota Lancia, ha soprat-
tutto precluso ad Alex Fiorio il posto nella squadra ufficiale. Il 25enne
italiano lo ha candidamente ammesso: si ritiene maturo per disputare
una stagione completa in un team-Casa e affrontare un altro campionato
col Jolly Club non lo entusiasma. Fiorio junior ha cosi incominciato a
prestare una maggiore attenzione all’interessamento che negli ultimi
tempi gli aveva mostrato in parecchi, Nissan, Mitsubishi e soprattutto
Ford. Ecco quindi che il torinese, scartata la possibilita Nissan, si e
orientato verso la Ford, tanto che il contratto che lo leghera al team di-
retto da Peter Aschroft e gia stato sottoscritto. In casa Mitsubishi appare
certa la permanenza di Kenneth Eriksson, che si & rivelato un buon te-
ster, mentre con Vatanen stanno ancora discutendo il programma, visto
che il finlandese deve far coincidere I'impegno nei raid con la Citroén (e
vuole disputare Dakar e Montecarlo). Alla Mazda, accanto a Mikkola si
dovrebbe aggiungere il belga De Mevius; la permanenza di Salonen, in-
vece, non é ancora sicura (Ford, Nissan?) anche se Warmbold si & dichia-
rato fiducioso di poter confermare entrambi i suoi finlandesi. A far com-
pagnia a Markku Alen alla Subaru-Prodrive in 5-6 gare del mondiale '91
e arrivato infine il parigino Francois Chatriot. 0O
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ne dispone di un motore di 1839
cc (anziché di 1.6 litri) migliora-
to specialmente nella coppia mo-
trice (maggiore di circa il 20 per
cento) e nell’erogazione di essa:
la potenza dichiarata é di 275 cv
a 7000 giri/ minuto. Decisamente
riviste le sospensioni, che nel
precedente modello erano state
uno dei punti deboli: la nuova
323 4Wd e piu agile e guidabile.
Una particolare attenzione é sta-
ta posta nella realizzazione della
trasmissione: il cambio é il soli-
to X-Trac a 6 rapporti, adesso pe-
ro in versione rinforzata; anche
il differenziale centrale viscoso
e stato irrobustito. Per quanto
riguarda il sistema a quattro
ruote motrici, la ripartizione
della coppia motrice puo essere
fissata sui valori di 36 per cento
anteriormente e 64 posterior-
mente, oppure 46 per cento da-
vanti e 54 dietro, a seconda dei
terreni. Il peso della nuova Maz-
da 323 4Wd Gr.A allestita dal
Mrte (Mazda Rallye Team Euro-
pe) in Belgio e di 1150 kg; i dischi-
freni sono di diametro maggiore
del precedente modello. Si ¢ infi-
ne cercato di risolvere I’handi-
cap dello scarso raffreddamento
del motore, che si era manifesta-
to sulla prima versione della 323
4Wd, con prese d’aria anteriori
di dimensioni piu1 generose e con
I'utilizzo di una ventola elettrica
supplementare. a

IL NO MICHELIN
APRE LE PORTE
Al GIAPPONESI

L'INTENZIONE manifestata dalla Mi-
chelin di non garantire nel '91 lo svi-
luppo dei suoi pneumatici ai team che
gia fornisce, oltre al fatto che gli stes-
si se vogliono le gomme dovranno
pagarsele, ha messo in allarme molte
squadre. Vista I'impossibilita materia-
le della Pirelli ad accollarsi una terza
Casa, oltre a Toyota e a Ford, si & in-
cominciato a guardare ai costruttori
giapponesi di pneumatici che, attivi
ad alto livello nelle corse di velocita in
circuito, lo sono invece meno nei ral-
ly. La Nissan si & gia assicurata I'as-
sistenza della Dunlop mentre il team
Mazda Europe di Warmbold ha son-
dato la Yokohama.

I RICOGNIZIONI. Per effettuare le ri-
cognizioni del 1000 Laghi a ritmo so-
stenuto, in ore diurne e quindi in pre-
senza di traffico anche minimo, Sainz
si & avvalso dell'aiuto di una vettura-
civetta che percorreva lintero tratto
di speciale per segnalare eventuali
mezzi provenienti in senso contrario,
ma anche pattuglie della Polizia dota-
te di radar. Solamente dopo aver rice-
vuto I'ok via radio, lo spagnolo affron-
tava la strada a passo di gara. In que-
ste condizioni ha completato pil pas-
saggi (almeno 3) di ogni speciale.

W FORD. L'organizzazione della Ford
Motorsport in Finlandia si avvaleva di
15 furgoni, 8 vetture di assistenza
veloce, un elicottero.

I INCIDENTI. Due giorni prima della
gara, provando di notte, Sainz & stato
vittima di un incidente: dopo un dos-
so che aveva affrontato a 180 kmh,
lo spangolo si era trovato la strada
ostruita da due vetture. Per evitarle
Sainz @ stato costretto a uscire dalla
sede stradale, distruggendo la Celica
«muletto» e procurandosi una forte
contusione al piede destro.

M VELOCITA. In un tratto della ps 11,
caratterizzato dalla presenza di 4
dossi in rapida successione, & stata
cronometrata la velocita di alcune
vetture. Ecco i risultati Mazda
121,06, Ford 120,88; Mitsubishi
120,08, Subaru 119,22, Toyota
119,08; Lancia 119,01. Il primato
della velocita massima spetta invece
alla Celica di Sainz, che nella ps 13 ha
toccato punte di 225 kmh.

M MULTE. Inflessibile come sempre
la Polizia finlandese anche quest'an-
no si & distinta per la «generosita»
con la quale ha dispensato le multe
per eccesso di velocita. La piu salata
¢ toccata a un mezzo di assistenza
della Ford: circa 850 mila lire. E anda-
ta meglio alla De Martini (120 mila li-
re), mentre Siviero, per evitare una
salata contravvenzione, si & spaccia-
to per un operaio della Fiat: 'ammen-
da, infatti, viene stabilita in base al te-
nore di vita.
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PER VINCERE
DOMAN

Cerrato vuole il titolo. Liatti
intende riaprire il campionato e
rilanciarsi per la stagione 91

Sotto, la piana di Aviano, Pordeno-

ne e, all’orizzonte, il mare. Sopra
un cielo da sole abbacinante e stellate
da sogno o nuvole gravide di pioggia. In
mezzo, SOSpeso su un repentino cucuz-
zolo che spunta fra pianura e cielo, c’e
Piancavallo. Dietro c’@ una stagione
piena di sorprese, e per lo piu positive,
che ha comunque stravolto il piatto
tran-tran di un Cir da anni abituato a
spegnersi subito nel mare della supre-
mazia del trinomio Lancia-Cer-
rato-Jolly Club. Davanti un futuro al-
trettanto agitato con un tricolore che
sembra aver ripreso la via abituale, ma
con la porta alle sorprese ancora aperta
e una stagione 91 che promette non po-
chi rimescolamenti innescati proprio
da Cerrato che, un anno dopo Tabaton,
sembra intenzionato a chiamarsi fuori
dal tran-tran italiano e europeo per un
programma di prestigio incentrato sul
mondiale. In mezzo, decisivo cocuzzolo
sospeso fra passato e futuro, c’e Pianca-
vallo. Darione si prepara ad assestare il
colpo decisivo alle tante speranze dei
suoi due giovani aspiranti eredi e, so-
prattutto, a quelle di Liatti, il biellese,
pressoché perfetto per tutto I’anno, la-
scia alle sue spalle i forfait obbligati dal-
la ragion di team e il ritiro per guasto al
Lana che, nell’assurdita del malvezzo
di guardare piu all'immediato che alla
globalita della stagione, rischiano di
trasformarlo da rivelazione vincente a
campione incompiuto. Per lui, quindi, il
Piancavallo & doppiamente importante:
vincere per riaprire il tricolore ma an-
che per riportarsi in testa alla fila dei
pretendenti all’eredita italiana di Cer-
rato che nelle ultime settimane ha visto
affacciarsi prima Deila e poi anche il
nemico Aghini. Quest’ultimo, assente
al Piancavallo, ha fatto tesoro della sua
particolare situazione: avere una mac-
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china battuta in partenza ma all’opti-
mum delle sue possibilita e non avere
percio come pietre di paragone dirette il
trio Lancia. Anche Deila lega a Pian-
cavallo molto del suo futuro: un paio di
ingenuita e forse anche una minore fre-
schezza del mezzo (Pregliasco sta facen-
do dei capolavori ma a differenza degli
avversari I’Astra resta pur sempre un
team privato con un budget da rispetta-
re) hanno fatto ultimamente da contral-
tare a prestazioni ben piu che promet-
tenti. Rispetto a Liatti, forte della sua
piu giovane eta, ha poco da perdere ma
certo molto da guadagnare in Friuli; co-
me Alessandro Fassina, inseguito a po-
chi punti da Bentivogli in Gr.N. Con
quel biglietto da visita il veneto puo spe-
rare di cancellare le peraltro puntuali
perplessita sul futuro della squadra uf-
ficiale Ford Italia o accodarsi alla fila
degli aspiranti Lancia o a quella, non
meno nutrita, di chi aspetta e spera nel
varo di un programma Toyota Gr.A per
il Cir (desiderati Zanussi o Cunico, il
cui futuro in Ford Europa si scrivera a
Sanremo; sicuri pretendenti Pianezzo-
la, Grossi e magari anche Bossini). O
anche alla nuova «fila»: quella dei pos-
sibili prescelti per una Peugeot Italia
impegnata nel «mondiale» Gr.N, sem-
pre che Aghini emigri e Fabbri prenda
altre strade. E poi c’é da leggere il futu-
ro delle Bmw M3. Li piu che di piloti si
parla di team. La Pro.Motor.Sport, che
ormai da anni firma vetture efficacissi-
me, e la Ci.Bi.Emme.-Videosport, con
un eclatante pedigree pistaiolo. Ed a
Piancavallo sara scontro duro. Da una
parte «Lucky» (da cui c’e da aspettarsi
di tutto sull’asfalto), Savio ed il volitivo
Zenere. Dall’altra il sempre velocissi-
mo ed irruente Noberasco e la promes-
sa Gatti.

Gianni Cogni
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ORMAI SUL FILO DI LANA | NUMEROSI CAMPIONATI MINORI

NEL TROFEO FIAT UNO
LONGH VERSO IL TITOLO

B Piancavallo crocevia di
molte storie. In fondo I'unica
che non passa di qua e quella
dell’europeo: malgrado 1ele-
vato coefficiente quella € una
storia che puntualmente si de-
cide altrove. Qui, invece, si do-
vrebbe decidere anche mate-
maticamente la storia, forse
mai cominciata, del Trofeo
Uno. Piero Longhi, gia con una
storia di vittorie alle spalle, lo
ha ucciso subito, concedendosi
persino una sortita vincente in
Coppa Italia su una Delta Mon-
tecarlo Sport. Lui spera, ovvia-
mente, che la cosa abbia un se-
guito la prossima stagione sot-
to 'egida Fiat. Sara per «col-
pa» sua, sara perché gli anni
passano ma stavolta il campio-
nato Uno si sta svolgendo in
sordina e a Piancavallo si
aspetta di avere qualche lume
nella nebbia del destino futuro
nel monomarca Fiat e dei suoi
eroi mentre la puntata friula-
na si distinguera soprattutto
per I'impronta di impegno so-
ciale di cui e rivestita: la gara
sara infatti intitolata alla eri-
genda comunita per il recupe-
ro dei tossicodipendenti Vita
Nova, promossa da Walter Ric-
cardi, segretario del Ministro
della Marina Mercantile e da
sempre impegnato sia sul fron-
te sociale che su quello rally-
stico.

PEUGEOT. Maggiore salute
sembra godere invece il mono-
marca Peugeot che, seppure
annegato nel rally «normale»,
sciorina lotte appassionanti e
protagonisti eccellenti, soprat-
tutto nelle capacita, a comin-
ciare dal rallygamista Mauro
Zanchi che in Friuli cerchera
di aumentare il vantaggio sui
suoi due principali avversari,
Bertolini e Guagliardo, per ar-
rivare al Sanremo con poco da
rischiare. A proposito di Rally-
game, il Piancavallo ne é la set-
tima puntata, e anche nel no-
stro felice campionato qualche
verdetto definitivo & pronto
per essere sciorinato nel maz-
zo delle dodici classifiche di
classe. A questo punto della
stagione, puntualmente, ri-
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spuntano anche i titoli «dimen-
ticatin.

COSTRUTTORI. Quello co-
struttori ad esempio, dove la
Lancia, more solito, ha da
tempo raggiunto il massimo
del punteggio e il titolo. Quel-
lo scuderie dove la classifica &
mistero anche se sembra che
in ballo ci siano Meteco Corse
e Jolly Club e, soprattutto, il
titolo «promotion».

PROMOTION. Questo po-
trebbe essere anche un bel ti-
tolo, visto che ambisce a pre-
miare i privati relativamente
giovani (under 28), ma con al-
tri connotati e altri premi.
Quest’anno sta premiando 1’o-
pelista Travaglia, un ragazzo
veramente in gamba protago-
nista in pressoché tutte le pro-
ve del Cir dove piu volte é fini-
to nei primi dieci malgrado i
limiti dell’essere privato e di
una vettura convenzionale.
Le performance del giovane
veneto non sembrano limitate
alle capacita di un singolo pi-
lota: ci sono altri rappresen-
tanti che si difendono bene

Olfre a Liatt, in cénf/o a sinistra, e a Piergiorgio De
Piancavallo ci sard anche «Luckys, in centro a destra, con la Bmw M3 GrA del team

nel campionato pur non di-
sponendo di mezzi ufficiali o
di assistenze ai massimi livel-
li. Alle sue spalle, infatti, pre-
mono Zanchi e Guagliardo,
anche loro rigorosamente
senza turbo e senza trazione
integrale. E il fatto sorpren-
dente sta proprio li: i piloti
«promotion» con le regine dei
rally non battono chiodo.

FEMMINILE.Dulcis in fundo
un titolo da sempre amato e
stavolta sorprendente: quello
femminile. La Taruffi, campio-
nessa in carica e favorita della
vigilia, ha rarefatto le sue pre-
senze probabilmente nell’eter-
no confronto dei privati con i
propri budget ed un titolo ita-
liano sembra per la prima vol-
ta destinato ad uno straniero,
anzi ad una straniera. In pole
position c’e la svizzera Floren-
ce L’Huillier che sta disputan-
do un’ottima stagione con la
Delta Astra e che a Piancaval-
lo potrebbe conquistare punti
decisivi. Anche il Piancavallo
«rosa», quindi, promette gran-
de battaglia. O

e
la, a lato, al via del

N

ProMotorSport olfre alla L Huillier (sopra, Photo4), leader della classifica

femminile. Longhi (in alfo, Studlio’83) potrebbe chiudere il discorso nel Trofeo Uno
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ASFALTO E TERRA PER LA SELEZIONE
IN UNA GARA DAL PRONOSTICO INCERTO

Fiore all'occhiello del rallismo triveneto, il rally di Piancavallo éancheil cu-
stode della pit genuina fradizione della culla italiana dei rally e non a ca-
s0 € uno dei rarissimi esempi di gara su fondo misto, pur avendo privile-
giato nelle ultime edizioni la parte asfaltata. Una gara quindi particolar-
mente impegnativa e dai possibili stravolgimenti di classifica passando
dall'asfalto iniziale alla conclusiva sezione su terra. | favori del pronostico
sono comunque per le trazioni integrali che risultano comunque awan-
taggiate. Determinanti saranno poi gli esiti di alcune speciali, sopratftutto
Monte Rest, Pala Barzana e Mumure.

GLI ORARI

Glovedi 30 agosto

ore 09.45-17.00

Verifiche tecnico-sportive
ore 22.01

Partenza prima tappa: lunghezza
km. 584,47 con 15 prove speciali
su asfalto per km. 235,29
Venerdi 31 agosto

ore 13.00 Amivo prima tappa
Sabato 1 seftembre

ore 08.01-16.30
Seconda tappa: lunghezza km.
229,07 con 11 prove speciali su B
sterrato per km. 118,48
Percorso totale: lunghezza
km. 880,54 con 26 prove spe-
ciali pari a km. 353,77

Nota: partenza e amivo a Pian-
cavallo tranne che per il Tro-
feo Uno che partird da Buja.

COSI | CAMPIONATI

L'14. edizione del Rally di Piancavallo-Trofeo Udine 90 & valida per il campionato italia-

no rally Totip con coeff.4 e per il campionato europeo rally con coeff.0. E inolire valido

per il Campionato Fat Uno, per il Trofeo Pweot e per Rallygame '90.

CAMPIONATO EUROPEQ (prima dell’Halkidikis): 1. Droogmans punfi 2340; 2. Cenato

1260; 3. Tabaton 1040; 4. Bosch 680; 5. Sundstrom 560; 6. Duez 550; 7. Thiry 535; 8. Cha-
triot, Liatti e Loubet 500.

| TOP AL VIA Rssout: . Concio punt

EQUIPAGGIO VETTURA GR.  368; 2. Liatfi 345; 3. Piergior-
Cerato-Cerri Lancia Delta 16V A gioDeila 245 4 Aghini 229;
o 5. Fassina 122; 6. Bentivogli
Liatti-T hini Lancia Delta 16V A 148: 7. Fabbri 102: 8. Zenere
Deila Pg-Scalvini Lancia Delta 16V A _ eRossiM. 74:10. Bossini 70.
«Lucky»-Cazzaro Bmw M3 A Vetture Turismo (Gr.A): 1.
Noberasco-Clanci Bmw M3 A Cerato punti 368; 2. Liatti
Orioli-Amati Lancia Delta 16V A g; g g Pedag'TMi ;(.]Aghinl
Fassina-Chiapponi __ Ford Sierra Cosworth N , 9. lravagiia 120,
Bentivogli-Hedinger _ Ford Siera Cosworth N :m’; p Fom
Berlone-Imertto Loncia Defia Infegrale A~ 3563 ontivogit 340; 3
L'Huillier-Bianda Lancia DeltaIntegrale A manfrinato 221: 4. Rossi Pa.
Zenere-Monis Bmw M3 A 150;5. Zanchi, Del Zoppo e
Gatti-Gullino Bmw M3 A Maioli 100.
Manfrinato-Condotta _Ford Siema Cosworth N Fﬂn"m:r;l;os 21.s“kLJ'H:iMer
T lia-Ruabe! Opel Kadett Gsi 16V A pun 9 & nkova
P e i A 160, 3. Toruff 120; 4. Clerici
Sporeii ; 80; 5. «Id» 78.
Peduzzi-Ronconi Lancia Delta 16V A Costruthori: 1. Lancia punti
Panontin-Zanelia Ford Sierra Cosworth N_ 440;2. Ford 105; 3. Peugeot
Lupidi-Ferfoglia Renault 21 Turbo N__ 98; 4. Bmw 94; 5. Opel 3.

INFO-RALLY

Un servizio telefonico sara a disposizione di chiunque desideri co-
noscere nofizie e classifiche aggiornate sul Rally di Piancavallo
Sara sufficiente chiamare lo

0434/655352

risponderd un apposito centralino collegato alla sala stampa per
tutta la durata della gara e fino a mezzogiorno di domenica 2 set-
tembre.
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il casertano ha vinto il titolo 90 davanti a molte
giovani promesse ma senza un vero avversario

- Secondo i pronostld di inizio del Trofeo Fisa di Formula 2000. La le) avesse acceso le speranze di una

{ superiorita del casertano é stata ta- lotta all’ultimo respiro. Invece, gia
e le, che la sicurezza matematica del dalla terza gara a Monza, Minutolo
tﬂllllﬁi prommatatumanne titolo & giunta con ben tre gare ha preso il largo infilando quattro
della stagione scorsa, vincendo a d’anticipo rispetto alla conclusione Innocenzo Bonelli
mani basse 'undicesima edizione della serie. Il passo tenuto da Minu- =
tolo é stato inavvicinabile per gli al-
tri fin dalle prime gare, nonostante
labattutqavuotodi!’asqmam-

Con questa grinta Michele Minufolo ha lefteralmente
dominato la stagione 90 in Formula 2000 conquistando
il titolo con fre gare d'anticipo. Dopo offo.gare (sei
vittorie, un secondo posto e un rifiro) il casertano puo
lasciare spazio ai giovani (fotoStudio83)
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vittorie consecutive che hanno tolto qua-
si tutte le speranze agli avversari. Poi il
secondo posto di Binetto, in cui la vittoria
di Luca Canni Ferrari poteva far presagi-
re una riapertura del campionato e infine
I’apotesi di Misano, con tutto il team As-
sosport a festeggiare una delle vittorie
piu belle del casertano. Una vittoria volu-
ta con determinazione per chiudere defi-
nitivamente il discorso, quasi per libe-
rarsi di un peso.

IL SEGRETO. Qual e stato il motivo della
superiorita di Minutolo? Merito del pilo-
ta, del mezzo o di qualcos’altro? In realta
la vittoria del casertano e stata il risulta-
to di un «mix» perfetto che ha unito la
grande esperienza del pilota, fattore de-
terminante in una categoria quasi pro-
fessionistica come la F. 2000, alla perfetta
gestione della vettura da parte della
squadra diretta da Riccardo Venturelli.
Gia la scelta del materiale (la Dallara 389-
Alfa Romeo con cui Morbidelli ha vinto
I’anno scorso il tricolore di F.3) lasciava
capire quali erano le intenzioni del team
a inizio stagione: il mezzo era quanto di
meglio ci fosse a disposizione, o almeno
non inferiore a quelli della concorrenza.
A Michele Minutolo e stato sufficiente
mettere a frutto la sua lunga esperienza
per imporsi con pieno merito nella cate-
goria.

1 RIVALI. Non vogliamo togliere assolu-
tamente niente ai meriti di Minutolo, an-
zi. Tuttavia, il punto debole del campio-
nato di quest’anno e stato proprio la
mancanza di uno dei due avversari «for-
ti» in grado di lottare per il titolo fino al-
I'ultima gara. Sulla carta, i rivali del ca-
sertano dovevano essere tanti e agguerri-
ti a cominciare da Luca Canni Ferrari e
Vladimiro De Tommaso, per passare ai
due Luigi (De Luca e Giorgio) e all’outsi-
der Rolando Galli, vincitore a Magione e
successivamente «sparito» per vari moti-
vi, tra cui una sospensione di licenza ri-
mediata nella quarta gara di Vallelunga
per eccesso di irruenza. Per quanto ri-
guarda Canni Ferrari, é stato frenato da
momenti di autentica sfortuna mischiati
ad alcuni errori (vedi la collaborazione
con Rangoni a Monza, nella terza gara)
che, uniti alla impressionante regolarita
di Minutolo, lo hanno ben presto tagliato
fuori dalla lotta; anche se é stato 'unico a
sperare fino all’'ultimo. Dopo le prime
due gare, «Tony» De Tommaso si trovava
in testa al Trofeo assieme a Galli e Minu-
tolo, poi e cominciata la serie «nera», con
cinque ritiri consecutivi tra cui il pauro-
so volo di Vallelunga a maggio. De Tom-
maso ha dovuto attendere la gara di Mi-
sano per tornare a punti, quando ormai i
giochi erano fatti. E come I’anno scorso,
non gli rimane che puntare alle posizioni
d’onore. Sempre che gli altri glielo con-
sentano. Discorso quasi analogo per Lui-
gi Giorgio, che aveva esordito con un otti-
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mo terzo posto a Vallelunga; poi sia il pi-
lota che il team «Em Autosport» sono en-
trati in un periodo di leggera crisi, legata
al fatto di essere al primo anno di espe-
rienza con la Dallara, da cui entrambi
hanno cominciato ad uscire nelle ultime
tre gare.

1 GIOVANISSIMI. Luigi De Luca e Luca
Rangoni sono state le due piacevoli sor-
prese del Trofeo 1990 insieme a Luca Ric-
citelli che, non appena e salito su una
macchina competitiva, al posto della ve-
tusta Ralt con cui aveva iniziato la stagio-
ne, ha messo subito in mostra grandi doti
arrivando a salire sul podio a Misano. De
Luca, dominatore della classifica «Under
23» ha anche il merito di essere 1'unico pi-
lota che ha visto il traguardo in tutte e ot-
to le gare disputate, giungendo quattro
volte sul podio; e questo lo ha inserito tra
i protagonisti assoluti del Trofeo, anche
se non e mai stato in grado di puntare al

titolo (ma a vincere qualche gara si). Si-
curamente il giovane romano ha saputo
sfruttare ottimamente i mezzi messigli a
disposizione dal team Cevenini per conto
dell’Equipe Durango, con la quale De Lu-
ca sara sicuramente in Formula 3 il pros-
simo anno. E nel tricolore ritrovera pro-
babilmente anche Luca Rangoni, divenu-
to «sul campo» prima guida del team Su-
percars in questa stagione che per lui do-
veva essere di approccio alle monoposto
della terza formula. Dopo le prime gare
di apprendistato, Rangoni ha cominciato
a «sgomitare» tra i rivali, guadagnandosi
di diritto un posto tra i protagonisti. Sfor-
tunato nelle ultime due gare, il bolognese
e atteso ad un finale di stagione tutto al-
I’attacco. Tra gli altri emergenti vanno
citati Michele Annoni del «Fasteam», che
dopo il podio di Monza sembrava promet-
tere bene; invece la sua stagione e andata
in calando, cosi come quella di Sandro
Spoladore. Chi invece & andato in cre-



PARLA IL CAMPIONE, PROBABILE DS DELLA SUA SQUADRA

TRA | MIEI EREDI
DE LUCA E RANGONI

B Stanco, ma soddisfatto. Ec-
co come si presenta Michele
Minutolo subito dopo la gara
di Misano, che I’ha visto inco-
ronare campione della F.
2000; un successo rincorso

Magione 16/4

con tutti i mezzi possibili, e so-
prattutto con una grande for-
za di volonta.

«Non e piacevole cominciare la
stagione venendo considerati
come super favoriti — dice il

CLASSIFICA ASSOLUTA DOPO 8 GARE

FORMULA
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Misano 16/9
Magione 7/40

Varano 2/9

1. Minutolo

2. Cannl Ferrarl

3. De'luca
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Classifica «Under 23»: 1. De Luca punti 47; 2. Rangoni 31; 3. Riccitelli 25; 4.
Annoni 20; 5. Spoladore 16; 6. Niceta 15; 7. Caldani 14; 8. Conca 11; 9. Bel-
loni 9; 10. Gini 6; 14. Tibaldo 3.

scendo e stato Angelo Niceta: il pilota
della «Traini Racing», dopo un inizio di
stagione difficile, € andato in progressio-
ne giungendo addirittura a partire in se-
conda fila a Misano, e aspira ad essere
tra i protagonisti per la prossima stagio-
ne.

IL TROFEO - Aggiudicatoil titolo le ultime
tre gare serviranno per definire le piazze
d’onore. Tuttavia, la battaglia alle spalle
del pilota campano sara ancora molto ac-
cesa dato che I'alfiere del team Assosport
non ha intenzione di abbassare la guar-
dia. Minutolo, infatti, ha detto che vuole
continuare a vincere, e per gli avversari
sara dura stargli davanti; si annuncia
quindi un finale al fulmicotone per un
campionato che ha vissuto quest’anno la
sua stagione migliore, molto spettacolare
e ad alto livello agonistico. E ci sono le
premesse perché possa crescere anco-
ra. O

campione — ti senti quasi obb-
ligato a vincere, cominci a fare
calcoli dopo ogni gara, a pen-
sare cosa succede se non vinci,
a tener d’occhio i risultati de-
gli altri e le possibili rimonte.
Per cui ho cercato di impe-
gnarmi al massimo per chiu-
dere il discorso il piu presto
possibilen.

Quindi al secondo tentativo e
arrivato il titolo, in un cam-
pionato praticamente domi-
nato fin dall’inizio. A parte la
tua lunga esperienza, quali
sono stati i motivi di questa
superiorita?

«Prima di tutto devo ringra-
ziare il tecnico Franco Squari-
se e tutti i meccanici dell’Asso-
sport, che mi hanno sempre
messo a disposizione una mac-
china vincente ed estremamen-
te affidabile. L’unica volta che
non ho concluso una gara é
stata per colpa mia. Ho cercato
a inizio stagione di procurar-
mi il miglior materiale esisten-
te sul mercato, come é la Dalla-
ra-Alfa Romeo, per poter di-
sputare un campionato ai
massimi livelli e cosi e stato».
Qual’e stato il momento peg-
giore durante la stagione e
quale il migliore?

—
-

8 Canni Ferrari (a lafo

Photod) é secondo
nella classifica
assoluta diiefro a
Minutolo. Sono molti i
giovani promeffenfi
della categonia come
De Luca (in alfo
davanti al gruppo,
Action) leader della
«Under 23» su Rangoni
(sopra a sinistra, Orsi)
ma qualche volfa i
«numern in pista,
come quelli di
Giannini (sopra al
centro, Photod), non
bastano
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«Il peggiore e stato sicura-
mente a Magione, quando ho
gettato al vento la gara per
una serie di errori. I migliori
sono stati diversi, pratica-
mente tutte le altre gare; aven-
done vinte sei e come peggior
risultato un secondo posto, di-
rei che non c’e¢ motivo di la-
mentarsi.

A inizio stagione eri dato per
favorito, ma c’erano alcuni
avversari che avrebbero po-
tuto impensierirti. Chi teme-
vi di pin?

«Ad essere sincero, devo dire
che non ho mai temuto nessu-
no, piu che altro sapevo, che
avendo contro gente come
Canni Ferrari e De Tommaso,
ragazzi molto veloci, avrei do-
vuto cominciare ad andare
forte subito e dall’esito delle
prime gare ho capito poi come
sarebbe andata a finire. Can-
ni Ferrari ha avuto i suoi pro-
blemi, cosi come De Tommaso
mentre alcuni ragazzini sono
andati molto forte».

Dall’alto della tua esperienza
come giudichi questi giovani
emergenti?

«Ne vedo bene parecchi — pro-
segue Minutolo — piloti come
De Luca, Rangoni, Riccitelli
stanno venendo su in fretta e
hanno gia dimostrato cosa
sanno fare penso che faranno
sicuramente molto strada.
Per concludere, un commen-
to sulla categoria: qual e il
punto migliore della F.2000?
«lo penso che quest’anno la
F.2000 sia diventata molto
professionale, quasi al livello
della F.3 pur con costi molto
inferiori. Analizzando le pre-
stazioni, siamo molto vicini
al campionato tricolore; l'uni-
ca grave carenza e la man-
canza di promozione, secondo
me questa é una formula che
merita e che dovrebbe essere
considerata un po’ di piu».

E adesso qual e il futuro di
Michele Minutolo?

«Al momento sono proprieta-
rio al cinquanta per cento del-
I’Assosport; se la F. 2000 ri-
marra un trofeo Fisa, mi oc-
cupero della gestione della
squadra come direttore spor-
tivo (il vincitore, per regola-
mento, non puo prendere par-
te al campionato l'‘anno se-
guente, ndr) se invece dovesse
diventare campionato italia-
no, vorra dire che mi divertiro
per un al- tro anno». a
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In evidenza anche Riccitelli (soffo, Action, diefro a Nepi) e De
Tommaso (sopra, Studio83, dopo I'incidente a Vallelunga) soffo
lo sguardo affento di Minutolo (a lato, fofoAction)

L'AICA GESTIRA IL TROFEO CON ADEGUATI FINANZIAMENTI

CACCIA APERTA ALLO SPONSOR

Nel futuro della Formula 2000 si prospetta
una ulteriore valorizzazione del Trofeo at-
traverso una intensa opera di promozione.
Infatti I’Aica (Associazione Italiana Circuiti
Automobilistici), in stretta collaborazione
con la Fisa che organizza il Trofeo, si occupe-
ra d’ora in poi della gestione dell’immagine
di questa serie, che sta diventando di anno in
anno sempre piu interessante. A questo
proposito i programmi dell’Aica sono gia
stati definiti anche se i particolari verranno
fissati pit1 avanti. «La nostra opera di promo-
zione — ha detto Enrico Ferrari, direttore
dell’autodromo di Monza e presidente del-

1’Aica — passera attraverso i giornali, televi-
sioni e tutto quanto potra valorizzare l'im-
magine del campionato. La decisione é stata
presa in luglio, e adesso siamo in cerca di uno
sponsor in grado di appoggiare l'operazio-
ne»n. Ferrari ha definito la F. 2000 «un cam-
pionato decisamente valido, con numerosa
partecipazione e molto simile ormai alla For-
mula 3». Grazie a questa iniziativa, anche
questo campionato (che in Italia era rimasto
I'unico privo di una valida promozione) tro-
vera il modo di farsi conoscere al grande
pubblico e di collocarsi nella posizione che
gli spetta nel pa- norama nazionale. O
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Il propulsore dell’attuale
monoposto verra conservato
sulla nuova vettura del '92

Senza ombra di dubbio la stagione

1990 per la Formula Alfa Boxer non
e stata facile, diverse sono state le ragio-
ni che hanno reso incerta la serie tricolo-
re della monoposto promozionale italia-
na. La decisione di adottare il nuovo pro-
pulsore dell’Alfa 33 16 valvole e stata tar-
diva ed ancor piu tardiva e stata la realiz-
zazione e la consegna del kit. Questo cli-
ma di provvisorieta, protrattosi per trop-
po tempo, non ha certamente giovato alla
categoria che ha affrontato il 1990 con un
numero di partecipanti non certamente
adeguato a una monoposto che dovrebbe
avviarei giovani verso il professionismo.
Per il futuro é garantita la prosecuzione
della serie nel '91 in attesa che per il ’92
venga lanciata la nuova monoposto che
continuera a montare il motore boxer
16V. Dopo sei gare e quando ormai e certo
il recupero della decima prova a Valle-
lunga il 7 ottobre, Marco Ballabio ha
messo una seria ipoteca sul titolo. Valle-
lunga, Monza, Imola e Pergusa, quattro
vittorie con le quali il pilota del team Me-
roni ha dimostrato di essere il piu forte,
perfettamente assistito da un mezzo affi-
dabile, nonostante le tante incertezze re-

Marco Ballabio,
nell'alfra pagina
(Studio'83), sta
concludenao la sua
galoppata solitaria
verso il ifolo ticolore
aella F. Alfa Boxer.
Francesco Merendino,
a fianco (Photod4)
mentre infraversafo
viene superato da
Pittaluga, dopo una
fase iniziale molfo
positiva, sta ora
affraversando un
momento non facile

golamentari. La matematica lascia anco-
ra aperta la lotta per il titolo, comunque
il ventiseienne pilota di Cormano ha
esperienza e una tale voglia di vincere
che appare improbabile una sua flessio-
ne di rendimento nell’ultima parte della
stagione. Tagliato fuori dall’eta Balla-
bio, nella lotta per il congruo premio pre-
visto per il migliore degli Under 21 Ro-
berto Gasbarri e al momento il favorito; i
suoi 21 punti comunque non lo mettono
al riparo dagli attacchi che gli avversari
gli potranno portare nelle ultime quat-
tro gare. Comunque il pilota del Team
Vergani rimane, al momento, I’avversa-
rio piu pericoloso per Ballabio, con la
vittoria ottenuta nell’apertura di Vara-
no e i secondi posti di Imola e Pergusa. Al
terzo posto della classifica il regolare Sa-
vio e Macchi sembrano in grado di lotta-
re solo per i posti d’onore, anche se Mac-
chi ha vinto al Levante dopo che a Pergu-
sa aveva vanificato con una pessima par-
tenza la pole position. Francesco e Mi-
chele Merendino, dopo una fase iniziale
molto buona, stanno attraversando un

Maurizio Masini
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periodo abbastanza nero. Rotture ed usci-
te di strada hanno un po’ condizionato i
due siciliani che ancora vorrebbero insi-
diare Gasbarri nell’'Under 21, cosi come
Gasparini terzo a Varano e Pergusa. Tra i
giovanissimi sta ben impressionando Ri-
no Mastronardi. Proveniente dal kart, il
pilota della Delta Racing su sei gare & an-
dato per cinque volte a punti, dimostran-
do subito che il passaggio dal kart non lo
ha preoccupato piu di tanto. Il ventenne
toscano, se nelle ultime gara osera un po’
di piu, potrebbe anche dire la sua per il ti-
tolo Under 21. Tra i delusi Salvarani ha ri-
cevuto una iniezione di fiducia solo a Bi-
netto, dove finalmente é salito sul podio.
Chi veramente ha raccolto ben poco, ri-
spetto alle sue qualita, e stato Fabio Aries,
sul quale Vergani aveva puntato molto al-
I'inizio della stagione. Secondo solo a
Monza, dopo tante prove sfortunate, a Bi-
netto il pilota di Gavirate aveva costruito
il suo capolavoro, dominando la gara fin
dalle prime battute. Una uscita di strada a
tre giri dalla fine, causata dall’olio non se-
gnalato dai commissari, lo ha costretto ad
un nuovo stop. Una delusione cocente,
che Aries a Varano avra smaltita. O

LA TECNICA DEBUTTA IL NUOVO CAMBIO

E DA VARANO
SI METTE LA QUINTA

B Dopo il ritardo con cui il kit
per I'installazione del 16 valvole

e stato deliberato e realizzato,
successivamente Alfa Romeo e
Csai hanno trattato il tutto con
troppa superficialita diffonden-
do notizie e circolari in tempi e
modi molto discutibili. Prima e
stata autorizzata la spianatura
delle teste, poi il rapporto di
compresione e passato da 10,2 a
11,19 per tornare successiva-
mente a 10,80, come se la prece-
dente variazione non fosse mai
esistita. Tutto questo e assurdo.
Inoltre la recente sostituzione
delle teste da parte dell’Alfa Ro-
meo e la riprova della leggerez-
za con cui si e trattata la que-
stione. La fornitura di una mar-
mitta catalitica inadeguata, il ri-
fiuto dei team di utilizzare a
Pergusa la benzina super senza
piombo, rea di aver contribuito,
assieme all’altitudine e al caldo
torrido, alla rottura di alcuni
propulsori e le verifiche farsa
sullo stesso carburante fatte a
Binetto, sono il degno corollario
di una situazione in cui molti
hanno sbagliato, di questi erro-
ri alcuni team hanno approfitta-
to, non perdendo di vista i pro-
pri interessi particolari. A Va-
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rano si voltera pagina, si corre-
ra con il cambio a cinque marce,
ma soprattutto sara ’occasione
buona per fare delle accurate
verifiche tecniche, magari ap-
purando se il carburante ha le
precise specifiche della benzina
super senza piombo. 0




BALLABIO SOLTARIO

Anche se la gara del 7 ottobre, annullata, verra sicuramente recupera-
ta a Vallelunga, riportando a dieci il numero delle gare, la posizione
del leader del campionato appare solida

F. ALFA lE) =
BOXER &gégs'gS%%S
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1. Ballabio Telelolo]- 36
2. Gasbar R 2
3.Savio 1] |4]3]3]4 15
Macchi T3 [2]-]9 15
5. Merendino F. 3[6[3[1]-]- 13
6. Gasbarini a(2]-[-|4]2 12
7. Mastronardi 1 [2[a]1]3 T
8. Savarani 5 R R e 10
Merendino M. Gl &) el mikim b 10
10. Aries SRR 6
11. Argonauta o R 1

Macchi, con il museffo roffo,
Mastronardi e Piftaluga, in

alfo (Studio’83), impegnati

in una battaglia accesa. A lato,
aa sinisfra a destra, il cambio
e lo scarico, al centro di

molfe discussioni, (Action).
Savio, ferzo in classifica,
(Photod): un momento delia
nunione dei preparaton per

il problema della benzina
(Studio’83). Il motore 16

valole, nellalfra pag/na

in basso (Action), sard montato
anche sulla monoposto che
amverd nel '92. Gasbari in
basso (Photod) primo in Under 21

IL FUTURO PER ANDARE IN F. 3

PASSAGGIO OBBLIGATO

B Riaffermata da parte della Csai la necessita di una formula pro-
mozionale, ora l'autorita sportiva nazionale sembra pili che mai

convinta della necessita dell’istituzione di una «super-licenza» per
accedere alla F.3. L’attribuzione degli eventuali punteggi necessari
per poter correre in F.3 favoriranno prima di tutto la formula pro-
mozionale, ottenendo il doppio scopo di scremare il numero di par-
tecipanti della F.3 ed incentivare la formula nazionale. Per I’Alfa
Boxer, al momento, &€ confermato solo il campionato del 1991, secon-
do il programma originario. Per il 1992 si parla gia della nuova mo-
noposto, che dovrebbe essere realizzata tenendo fermi alcuni punti
essenziali: economicita di realizzazione e di gestione, utilizzo di
componentistica di serie, semplicita di messa a punto e impiego del
motore Alfa Romeo 33 16 valvole. Da parte sua 1’Alfa Romeo per
mantenere ancora vivo l'interesse per ’attuale formula ha allo stu-
dio un programma di incontri per la nuova monoposto destinati a
quei team che schiereranno le proprie Alfa Boxer nel campionato
del 1991. Per la realizzazione del nuovo telaio si possono ipotizzare i
nomi di Osella, Dallara, Lucchini e Coloni. O
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STRUMENTI STACK
DISTRIBUITI
DALLA SPARCO

LA SPARCO, nota azienda piemontese
specializzata nella costruzione di abbiglia-
mento ingifugo, sedili e accessori per I'au-
tomobilismo, € diventata distributrice in
esclusiva per I'ltalia dei contagiri Stack
(nella foto, il modello St400). Questi stru-
menti vengono utilizzati da diverso tempo
da molte squadre di Formula 1 cosi come
in molte altre categorie minori. | modelli
esistenti, e disponibili a magazzino, sono
tre: St400, St410 e St420 tutti per motori
a 4 cilindri e 4 tempi nelle scale di uso piu
frequente. Eventuali altre versioni posso-
no essere approntate nel giro di una tren-
tina di giorni. La Stack, inoltre, produce
anche dispositivi per il rilevamento dati da
installare a bordo del veicolo (temperatu-
re, pressioni, ecc) ed & inoltre disponibile
tutto il software per I'analisi computeriz-
zata dei dati raccolti. Per maggiori infor-
mazioni si potra contattare direttamente
la Sparco allo 011/ 470461.

S 7

BOSCH OFFRE
L’ABS COMPATTO
PER UTILITARIE

GRAZIE all'esperienza maturata nei siste-
mi antibloccaggio degli impianti frenanti,
la Bosch ha realizzato il sistema «Abs 2E»
(nella foto la pompa idraulica e la centrali-
na di controllo) per vetture di medie e pic-
cole cilindrate; I'impianto & disponibile
tanto nella versione a tre canali per i vei-
coli con distribuzione dell'impianto fre-
nante separato per i due assi, che in quel-
la a quattro canali per i veicoli con distri-
buzione diagonale. Il gruppo idraulico a
tre canali dispone di tre valvole magneti-
che, due per la regolazione delle ruote an-
teriori e una per quelle posteriori che uti-
lizza come sensore la ruota che in un pre-
ciso momento offre la minore aderenza.
Anche i sensori inseriti sui mozzi delle
ruote sono stati modificati e, ora, occupa-
Nno uno spazio minore anche se sono stati
inseriti in un contenitore di tipo plastico. Il
sistema Abs 2E verra molto presto realiz-
zato in una nuova versione che avra la
centralina elettronica incorporata nello
stesso gruppo frenante.
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IN AUTUNNO IL RESTYLING DELLA GAMMA MENTRE ARRIVA LA «SPORT»

SEAT IBIZA IN DICIOTTO VERSION

A PARTIRE dal prossimo autunno saranno ben 18 le versioni
disponibili nella nuova gamma della Seat Ibiza (nella foto, I'i-
nedita Sport 3 porte). Ampia scelta per la clientela, quindi,
con diverse motorizzazioni a benzina, da 903 a 1461 cc con
potenze da 45 a 101 cv, oltre a un diesel da 1714 cc (54 cv); i
prezzi oscillano tra poco meno di 10 milioni fino ai
17.330.000 di lire della 1.5 Iniezione dotata di condizionatore.
Grazie a una nuova filosofia di marketing sono state indivi-
duate quattro grandi fasce di utenza all'interno della gamma
Ibiza, venduta in oltre 200 mila esemplari a partire dal 1984
cONn un successo sempre crescente e gia immatricolata nei
primi sei mesi di questanno in 22.236 unita. La fascia pid
bassa € stata prevista per chi entra per la prima volta nel
mondo Seat e comprende la Junior a 3 0 5 porte con motore
da 903 cc. Quindi le proposte giovani e sportive, caratterizza-
te da un look dinamico e accattivante: tra queste troviamo la
Super con motore da 1,2 litri nelle due versioni a 3 0 5 porte,

concessionario, a 13.640.000 lire.

DALLA PEUGEOT ARRIVA LA 205 OPEN

S| CHIAMA Open (nella foto) I'ultima nata tra le Peugeot 205 da poco entrata sul mer-
cato italiano. Questa nuova versione si affianca alla Gr 5 porte e alla Xr 3porte che
montano lo stesso propulsore di 1124 cc capace di sviluppare 55 cv e di spingere la
vettura a una velocita massima di 157 kmh. Carrozzeria e interni caratterizzano que-
sta nuova versione: & disponibile nei colori bianco, blu d’Arabia e grigio metallizzato
con stripping laterali verdi; internamente il colore dominante ¢ il verde mentre il tessu-
to delle poltrone riprende la simpatica fantasia proposta con la Best Company, una
versione che ha gia ottenuto un grande successo. Il rivestimento del pianale & in mo-
quette verde come pure dello stesso colore sono le cinture di sicurezza. La dotazione
di serie comprende la chiusura centralizzata, i vetri a comando elettrico e la lampada
leggi-carte per conducente e passeggero. La 205 Open (5 porte) & disponibile, franco

la inedita Sport con motore da 1461 cc e 88 cv di potenza
massima e la Sxi tre porte con motore a iniezione da 101 cv
disponibile anche con il condizionatore di serie. Guardano a
un'utenza tipicamente familiare alla ricerca di un mezzo velo-
ce e confortevole allo stesso tempo, le Ibiza Gix proposte allo
stesso prezzo in due motorizzazioni (1200 e 1500 cc). Per ar-
ricchire ulteriormente la dotazione di serie delle Glx, la Seat
ha previsto due versioni «option-pack» dotata di alzacristalli
elettrici anteriori, chiusura centralizzata e cerchi in lega legge-
ra. La quarta fascia raccoglie gli utenti della versione diesel,
costretti a fare molti chilometri; i modelli sono disponibili con
la carrozzeria a tre e cinque porte nell'allestimento Super ol-
treché nell'apprezzata formula «Van» 3 porte, con oneri fiscali
ridotti e ampio vano di carico, particolarmente adatta al tra-
sporto di merci su medi e brevi percorsi. Tutto & pronto, quin-
di, per confermare il successo che la Ibiza ha ottenuto nei
suoi primi sei anni di vendite.

IN CASO DI GUIDA
SENZA PATENTE
AUTO SEQUESTRATA

E PERFETTAMENTE legittimo il sequestro
dell'autovettura, operato dagli ufficiali di
Polizia Giudiziaria, per guida senza patente
o0 incauto affidamento del veicolo. Lo ha
stabilito la Corte Costituzionale con una re-
cente ordinanza nella quale ha respinto per
manifesta infondatezza la questione di le-
gittimita costituzionale sollevata dal Giudi-
ce Istruttore della Pretura di Forli. Secondo
il magistrato, la norma del codice della
strada contrastava con il nuovo codice di
procedura penale che attribuisce al giudice
la facolta di disporre un sequestro preven-
tivo mentre quello dell'auto «incriminata» &
da considerarsi obbligatorio. La Corte Co-
stituzionale, invece, ha rilevato che il se-
questro dell'auto & da considerarsi preven-
tivo perché «mira a evitare che la libera di-
sponibilita del veicolo possa aggravare o
protrarre le conseguenze del reato oppure
agevolare la commissione di altri reati».
Secondo i giudici dell’Alta Corte, quindi,
non ci & quindi incompatibilita tra le norme
in discussione per le quali esiste, la possi-
bilitd di chiedere il riesame del sequestro
ordinato dal giudice.




DAL 1995
AMIANTO VIETATO
SUI VEICOLI

ENTRO il 1994 le Case automobilistiche
nazionali dovranno abolire I'uso dell'a-
mianto negli impianti frenanti, nelle guar-
nizioni e in altre parti del motore. E quanto
stabilisce il disegno di legge sulla regola-
mentazione nell'impiego dell'amianto re-
centemente approvato dal Senato e sca-
turito dall'unificazione delle quattro pro-
poste presentate da vari partiti, giunto in
questi giorni alla Camera. E stata richiesta
la progressiva eliminazione dell'amianto
dalle guarnizioni dei freni a partire dal pri-
mo gennaio 1992 mentre, nell'arco dei
successivi tre anni, dovra cessare I'impie-
go di questo metallo nella produzione dal-
le testate per motori di vecchio tipo e in
quelle di attrito nei ricambi per i veicoli a
motore.

IN VENDITA
LA CASSAFORTE
DA VIAGGIO

LA SOCIETA francese Coffre ha ideato
una cassetta di sicurezza per auto per
combattere gli eventuali scippi. Si chiama

«Coffre-Auto» (nella foto il modello
P2000) questa piccola cassaforte che
viene saldamente ancorata sul fondo del
baule attraverso un sistema di ganasce;
linvolucro & costituito da un telaio in la-
miera d'acciaio dello spessore di 3 mm
mentre il piccolo sportellino & stato realiz-
zato con una lamiera da 5 mm. La serra-
tura di sicurezza € disponibile a due o tre
punti di chiusura; grazie a un particolare
sistema di articolazione «Coffre-Auto»
pud essere ruotato di 90 gradi per un
eventuale montaggio nel baule. Sono due i
modelli disponibili: il P2000 che pesa 13,6
kg e con misure interne di 260 x 140 x
300 mm. Per maggiori informazioni si pud
contattare il Citef (Centro Informazioni
Tecniche Francesi) telefonando allo
02/807478.

B LAND ROVER. Verra commercializzata a
partire dal mese di ottobre la versione a 5
porte della Land Rover Discovery. Per
quel periodo la Casa automobilistica bri-
tannica ha previsto anche un rinnovamen-
to nella gamma dei propulsori montati sul-
le versioni 90 e 110: questi modeolli, in-
fatti, adotteranno il nuovo turbodiesel da
2500 cc a iniezione diretta capace di ero-
gare 112 cv che viene gia montato sulla
stessa Discovery.

IL «VANETTE» DELLA NISSAN
ORA E PIU CONFORTEVOLE

LA NISSAN ha studiato una serie di piccole modifiche per migliorare ulteriormente I'im-
magine del Vanette (nella foto), il veicolo multiuso tanto apprezzato sul mercato naziona-
le. Esteriormente il restyling pii appariscente riguarda il frontale che presenta anche un
inedito disegno dei fari. Nuova sono anche le maniglie esterne mentre per le scritte late-
rali & stato adottato un design pit moderno. Anche gli interni hanno beneficiato di un ra-
dicale intervento da parte dell'ufficio tecnico della Nissan; la leva del cambio, tanto per
citare I'esempio piu eclatante, € stata spostata in una nuova posizione secondo i pil
avanzati criteri ergonomici assicurando cosi una guida piu rilassante e sicura; la mano-
vrabilita del selettore, inoltre, e stata ulteriormente migliorata grazie all'adozione di nuovi
rapporti sulle versioni con motore diesel. Novita piu specifiche, inoltre, sono state previ-
ste per le singole versioni del Nissan Vanette; Furgone e Combi sono ora dotati di un
nuovo e pit comodo volante mentre Coach e Combi dispongono di inediti rivestimenti in
tessuto e nuovo sedili anteriori. La motorizzazioni sono rimaste invariate e offrono un
propulsore a benzina da 1448 cc oltre a una versione diesel di 1952 cc per tutte le tre
versioni. Nel Nissan Vanette, inoltre, la grande capacita di carico (fino a 825 kg oppure
un massimo di otto persone) si combina con una lunghezza paragonabile a quella di una
berlina di poco inferiore ai quattro metri. La gamma della nuova serie comprende ben un-
dici versioni con prezzi a partire da 16.792.000 lire.

CONTROLLO ELETTRONICO DEL CLIMA

SI CHIAMA «Ecc» il sistema di controllo elettronico sul funzionamento del climatizzatore
realizzato dalla Diavia (nella foto, un prototipo montato sulla Fiat Croma). Tramite un
semplice display multifunzionale a cristalli liquidi posizionato sulla plancia il guidatore
puod controllare in qualsiasi momento la situazione climatica interna ed esterna, persino
la possibile presenza di ghiaccio sulle strade. Attraverso I'Ecc & possibile delegare al
computer la gestione del clima ottimale in auto oltre allo sbrinamento automatico del pa-
rabrezza in meno di tre minuti e I'attivazione periodica del compressore per pochi secon-
di con il preciso scopo di mantenerlo sempre in perfetta efficienza. L’'Ecc puo essere
montato su diverse autovetture che gia adottano I'impianto di climatizzazione diretta-
mente nei centri di assistenza autorizzati Diavia.

M MERCEDES. Secondo un istituto privato
americano di indagine, la Mercedes & la
vettura piu affidabile. Il periodo considera-
to riguardava i primi cinque anni di vita
dalla data dell'immatricolazione. La Casa
automobilistica tedesca ha battuto, nel-
I'ordine, Toyota, Honda, Buick, Cadillac,
Bmw e Porsche.

M TOYOTA. E stata la Toytota Corolla la
vettura non europea piu venduta lo scor-
so anno nel nostro Continente. Nel 1989,
infatti, sono stati immatricolati ben
154.209 esemplari di questa agile berlina
giapponese; da notare che al secondo po-
sto si & classificata un'altra Toyota e, pre-
cisamente la Sunny che ha totalizzati qua-
si 130 mila unita vendute.

M SUBARU. Una nuova formula di garan-
zia integrale della durata di 36 mesi e sen-
za limiti di chilometraggio viene ora offer-
ta dalla Subaru Italia. La copertura, che
decorre dalla data di immatricolazione del
veicolo acquistato presso tutti i conces-
sionari ufficiali, & estesa anche alla gam-
ma di veicolo commerciali e ai nuovi mo-
delli importati di recente nel nostro Paese.

B GERMANIA. Sono stati 1,77 milioni gli
automezzi venduti in Germania nei primi
sei mesi dell'anno. Questo dato, in base a
quanto ha comunicato ['ufficio federale
della motorizzazione, costituisce il secon-
do miglior risultato di tutti i tempi. Il re-
cord resiste sin dal lontano 1979 quando,
nel primo semestre, furono immatricolati
1,8 milioni di autoveicoli.

M FIAT 600. Ad Angera, nel Verbano, per
iniziativa di un gruppo di appassionati di
auto d'epoca, € nato il primo club naziona-
le della Fiat 600 e della loro derivate. Si
tratta di un vero e proprio «registro» che
raccogliera le adesioni dei possessori di
questa utilitaria da ogni parte della peni-
sola. Il club, presieduto da Franco Canet-
ta, sta gia lavorando per organizzare il pri-
mo raduno delle 600.

M BORG & BECK. Il colosso britannico nel-
la produzione di frizioni Borg & Beck in
Germania. L'azienda britannica, che forni-
sce i propri componenti a Case prestigio-
se come Ferrari e Porsche, conta in que-
sto modo di ampliare la propria rete di
vendita.

I VOLVO. La Volvo Bus Corporation ha si-
glato un accordo con la gruppo industriale
turco Sabanci un accordo che permettera
di costruire gli autobus svedesi in Turchia.
A Partire dal 1991 i telai per autobus Vol-
to verranno assemblati in un moderno
stabilimento situato ad Adani, nel sud-est
del Paese.

B MANAGER. Jacques Puzenat, direttore
generale della Peugeot Talbot Automobili
Italia, & stato eletto «<manager del mese»
della rivista specializzata Motor. Le moti-
vazioni di questo riconoscimento sono le-
gate all'ottimo esordio commerciale della
nuova 605 che, nei primi sei mesi dell'an-
no, ha gia collezionato un numero di ordi-
no sufficienti a far prevedere la consegna
di circa 10 mila esemplari entro la fine
dell'anno.
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SALTA NELLE PROVE LARA E RITACCA ERANO | PIU’ VELOCI

NESTI IMPRIME
L DECIMO SIGILLO

POPOLI — Decimo sigillo di Mau-
ro Nesti nella «Svolte di Popoli».
L’intramontabile campione tosca-
no si e, infatti, imposto nella 28.
edizione della classica cronoscala-
ta di ferragosto, organizzato dalla
Pro-Loco di Popoli. Alla guida del-
la sua Osella Pa9-Bmw gommata
Dunlop, Nesti ha coperto i poco
piu di dieci chilometri che da Po-
poli salgono al paesino di S. Bene-
detto in Perillis nel tempo di
4’31779 (alla media di 133,77 kmh),
ad oltre 6 secondi dall’ormai «miti-
co» record ottenuto da lui stesso
nel 1984. L’esito delle prove del sa-
bato aveva lasciato intravedere la
possibilita di una sfida molto in-
certa al vertice, con Antonio Ri-
tacca e Paolo Lara, pur con rilievi
cronometrici piuttosto alti, a gui-
dare la graduatoria davanti a Ne-
sti. Pretattica del leader del Cam-
pionato Italiano o reale consisten-
za degli avversari? La domanda,
purtroppo, non ha trovato rispo-
sta in quanto sia Ritacca che Lara
sono rimasti fermi lungo il percor-
so con le loro Osella Pa9-Bmw. 11
primo per la rottura del propulso-
re, avvenuta circa a meta percor-
so. E il secondo, tornato di recente
alle gare, per una «toccata» senza
eccessive conseguenze alla vettu-
ra. Sugli scudi, quindi, il giovane
Pasquale Irlando alla guida della
Olmas che pur con la frizione rot-
ta, gia nei primi chilometri di ga-
ra, ha conquistato un magnifico
secondo posto, contenendo il di-
stacco in 7”37 dal vincitore. Nella
lotta per la piazza d’onore si & inse-
rito anche il pilota di casa Stani-
slao Bielanski (Osella Pa9/90 -
Bmw), autore di un «crono» di po-
chi centesimi inferiore a quello di
Irlando, ma incappato in una pe-
nalizzazione per partenza antici-
pata che gli ha consentito comun-
que di mantenere la terza posizio-
ne per poco meno di un secondo
sulla identica vettura di Domeni-
co Scola, autore della solita prova
fatta di temperamento ed insupe-
rabile esperienza. Magnifica la
lotta per la vittoria tra i Prototipi
che ha visto Erio Valbruccioli
(Osella Pa/9), Emilio Scola (Osel-
la) e Ivan Butti (Lucchini) rac-
chiusi in poco piu di sei secondi,
che precedono, nella graduatoria
assoluta, Germano Nataloni; altro
«sempreverde» delle cronoscala-
te, vincitore di un ridottissimo
Gruppo B con la sua Lancia Delta
S4. Seguono il locale Luigi Perchi-
nunno quarto tra le ex-Sport Na-
zionale, Walter Santus, impostosi
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nel Gruppo N su Ford Sierra Co-
sworth e Maurizio Iacoangeli (Al-
fa 75), abituale vincitore del Turi-
smo preparato. Alla «Svolte», vali-
da per il Campionato Italiano del-
la Montagna e la Coppa Csai 2. zo-
na, hanno partecipato centoqua-
rantasei piloti.

Rosario Moselli

VELOCITA IN SALITA

Popoli (Pe), 15 agosto 1990

28. Cronoscalata Svolte di Popoli

gara valida per il campionato ltaliano e perla cop-
pa Csai 2. Zona

Le classifiche

Assoluta: 1. Nesti (Osella-Bmw) 4'31°79 alla media
di 133,77 kmh; 2. Idando (Oimas-Bmw) 4'39416; 3.
Bielanski (Osella Pa9/90-Bmw) 4'55°07; 4. D. Scola
(Osella Pa9/90-Bmw) 4'56"03; 5. Valbruccioli (Osella
Pa9-Alfa) 5'05"14; 6. E. Scola (Osella-Alfa) 5'05°62; 7.
Butti (Lucchini-Alfa) 5'41*22; 8. Nataloni (Lancia Del-
ta $4) 5'19°40; 9. Perchinunno (Osella-Alfa) 5'26°46;
40. Santus (Ford Siema Cosworth) 5'30"44.
GRUPPO N

Classe 1450: 1. Tirabassi 6'3863; 2. Riccl 6'3897; 3.
Cicalese 6'46°28; 4. Mastellone 6'46"73; 5. Piunti
6'48"20; 6. Troya 6'48°94; 7. Ortenzio 6'49797; 8. Berti-
nelll 6'56*31; 9. Acerbo 6'56"50; 10. Russo 6'56"86;
44. Camarra 6'57"32; 12.1. Ciampa 7'01"08; 13. Feb-
bo 7'02°60; 14. Perpetua 7'04°45; 15. Tacconella
7'06"64; 16. Serifti 7°09"28; 17. Adanza 7'10°64; 18.
Baldonieri 7'42*40; 19. Pinori 7'18"57; 20. Di Casmimo
7'28°48, (tutti su A112).

Classe 1300: 1. Tuzii 6'06°35; 2. Lepore 6'11°37; 3.
Vaccaro 6'16*11; 4. Montecchia 6'24°67; 5. Caval-
canti 6'26"30; 6. Ciancetta 6'28'72; 7. Maggiori
6'30"58; 8. Camilleri 6'32°48; 9. Vivio 6'32°54; 10. Stel-
la 6'34%97; 11. Noviello 6'46"14; 12 Picciani 6’ 4896
(hutti su Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Forti (Peugeot 205 Gti) 6'18°47; 2.
Bianchi (Ford Escort Xr3) 6'25"27; 3. Montanaro
(Toyota GHi) 6'30710; 4. Combattelli (Alfasud Sprint)
6'32°22; 5. Di Bartolomeo (Alfasud Sprint) 6'34°23; 6.
Sospetti (Fiat Ritmo 105 Tc) 6'55™18.

Classe 2000: 1. Langellotto (Peugeot 205 Gti)
6'01"34; 2. Santini 610°50; 3. Sardellitti 6'10"74: 4.
Grossi 6'11720; 5. Chiavaroli 6'12°86; 6. Natale (Peu-
geot 205 Gti) 6'16*17; 7. Adanza (Opel Kadett Gsi)
6'24"40; 8. Giovannelli 6'35"57 (tutti gli altri su Fat Rit-
mo 430).

LA SMENTITA

Classe 2500: 1. Gisonte 5'50°09; 2. Piccioni 5'57°01;
3. Cancedda 5'59°79; 4. De Cristofaro 6'00"27, 5. Tri-
cario 6'03"74; 6. Di Rupo 6'10"18; 7. Icuchi 6'11"60
(futti su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Sanfus 5'30"44; 2. Casciola
5§'3988; 3. Giobbi 5'41"58; 4. Tarquini 5'52"32; 5. Di
Glambattista (Ford Escort Rs Turbo) 6'22"32; 6. Ge-
rardi (Lancia Delta 4Wd) 6'25"29 (futti gli alfri su Ford
Siema Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Schiavone (Fat Uno) 7'07°75; 2.
Brambilla (Opel Corsa) 8'05"80.

Classe 1150: 1. S. Ciampa 6'21°07; 2. Grifoni
6'24°77; 3. Serafini 6'26™12; 4. Cesarano 6'28"64; 5.
Romagnoli 6'44°40; 6. Miele 6'48°87; 7. Palazzo
6'57"94; 8. Chiappinelli 6'58"64; 9. Migliorelli 7'10°41;
10. Sf).)eronzc 7'47°40; 44. Di Febo 7'23"94 (tutti su
A112

Classe 1300: 1. Esposito 6'04°76; 2. Telesca 6'21"29;
3. Guamaccia 6'23°26; 4. Maddaloni 6'23°36; 5. De
Martino 6'24*29; 6. Palmucci 6'53°29 (tutti su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Cruciffi (Alfa 33) 5'46°85; 2. Ciogli
§'68"80; 3. Coccia 6'01°76; 4. Pancotti 6'10°38; 5. Pa-
loschi 6'19°59; 6. Pulzella 6'21*18; 7. Pennesi 6'25°06;
8. D'Astolto 6'28"23 (tutti gli altri su Alfasud Sprint).
Classe 2000: Guarini 5'52°66; 2. Franzese 53'35; 3.
Maiolini 6'23°73; 4. Mancinelli (Alfa Giv) 62816 (tutti
gli altri su Aat Ritmo 130).

Classe 2500: 1. lacovella (Alfa 75) 5'44"44; 2. *Giu-
seppe” 5'45"7; 3. Scellini 5'52°83; 4. Santulli 5'57°43;
5. Mantellini (Alfa 75) 6'00"57; 6. Mascolo 6'05™19; 7.
Di Flippo 645721 (tutti gli alfri su Renautt 5 Gt Turbo).
Classe oltre 2500: 1. lacoangeli (Alfa 75) 5'31°91;
2. Di Giuseppe (Lancia Delta 4Wd) 6'04*13; 3. Mo-
scone (Ford Escort Rs Turbo) 6'14°40; 4. Ubaldi (Ford
Escort Rs Turbo) 6'17"43; 5. Monaco (Rover) 6'23°43;
6. Alicata (Ford Siema Cosworf) 6'37°89.

GRUPPO B
Classe 1600: 1. Mezzasalma (nmxa/o) 605°01; 2.
«Konigsberg» (Honda Grx 16v) 703"68

Classe 3000: 1. Nataloni (Lancia Detta $4) 5'19"40.

SPORT

Classe 1000: 1. Conte (Ams) 6'07°61; 2. Guadagno
(Lola) 6'28"08.

Classe 2000: 1. Nesti (Osella Pa9-Bmw) 4'31°79; 2.
Ifando (Olmas-Brmw) 4'39*16; 3. Bielanski (Osella
Pa9/90-Bmw) 4'55"07; 4. Scola D. (Osella Pa9/90-
Bmw) 4'56°03.

Prototipl: 1. Valbruccioli (Osella Pa9-Alfa) 5'05"11; 2.
E. Scola (Osella-Alfa) 5'05°62; 3. Butti (Lucchini-Alfa)
5'14"22; 4. Perchinunno (Osella-Alfa) 5'26°46; 5. Ci-
priani (Osella Pa/40-Alfa) 5'37°74; 6. De Nicola (Re-
bo-Alfa) 6'21763.

IL TOSCANO NON MOLLA

POPOLI — Vigilia un po’ polemica per Mauro Nesti. A Popoli circola-
va, infatti, voce che il sette volte campione europeo della montagna si
sarebbe ritirato dopo questa gara. «Non penso minimamente ad un mio
ritiro dalle corse - ha ribadito Nesti - probabilmente si é trattato solo di
una trovata pubblicitaria degli organizzatori. Per quel che riguarda la
gara - continua il toscano - sono contento di aver ottenuto la mia decima
vittoria, ma non ho potuto puntare ad una prestazione piu vicina al mio
record per una scelta di gomme e rapporti non del tutto ottimale». Sod-
disfattissimo Pasquale Irlando: «Ho disputato quasi tutta la gara sen-
za frizione, quindi non ho potuto fare meglio, anche se non credo avrei
fatto meglio di Nesti». Bielanski, terzo sulle strade di casa: «Peccato
per quella partenza anticipata di mezzo secondo, altrimenti avrei potu-
to lottare con Irlando. Comunque sono contento del risultato ottenuto e
dei progressi nello sviluppo del nuovo telaio Osella». Tranquillo, come
sempre, «don Micuzzo» Scola, che vanta uno straordinario primato:
«Ho partecipato a tutte le ventotto edizioni della Svolte di Popoli. Gli or-
ganiz- zatori dovrebbero decidersi a darmi un premion. O
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Nesti, in affo (Atfualfoto) a Popoli
ha preceduto Inando, al centro.
Santus primo di classe su Sierra
(Giannobile). Rosolia, a lato,
indiscusso dominatore nella salita

PER ROSO
N AGOSTO MAGICO

CAMMARATA — 11 marsalese
Benny Rosolia si e aggiudicato
agevolmente la 9. edizione della
cronosclata Cammarata-Santa
Rosalia facendo registrare un tem-
po superiore a quello delle prove
del sabato e ben lontano dal re-
cord che lui stesso detiene dall’84.
1l portacolori della scuderia paler-
mitana Ateneo-Spal ha conquista-
to la sua prima vittoria stagionale
in un gara che la stragrande mag-
gioranza dei piloti ha disertato
preferendo non interrompere le
vacanze d’agosto. Per tutta la du-
rata del week-end Rosolia ha cer-
cato la concentrazione giusta, la-
vorando molto sulle regolazioni
della vettura per tentare di ritoc-
care il suo record. La gara ha vis-
suto solo di questo interesse tecni-
co-sportivo a parte la lotta degli al-
tri concorrenti nelle varie classi.
Ancora una volta le gomme si so-
no rivelate determinanti (in nega-
tivo) per il risultato finale. L’Osel-
la 2000 del marsalese ha sfiorato

L VINCITORE

un muretto lasciando a terra 5 cm
di musetto in seguito ad una sban-
data, causata da gomme non in
perfetta temperatura che hanno
fatto perdere per un istante il con-
trollo della vettura a Rosolia. Da
quel momento il pilota completa-
va l’arrampicata dei 7 km fino al
monte Cammarata ma senza piu
rischiare. Il dominio dell’Ateneo-
Spal si completava con il posto d’o-
nore conquistato dal nisseno San-
to Ferraro su una Osella 1300 non
potentissima che riusciva a spun-
tarla di una manciata di centesimi
di secondo sull’agrigentino Salva-
tore Virgilio, alla guida di una vet-
tura gemella, che andava pero in
testacoda compromettendo la sua
prestazione. Stessa trama per la 4.
e la 5. posizione con il mazarese
Arresta (Bellasi 1000) che precede-
va di un soffio il nisseno D’Anca
(Ams 1300). Al 6. posto e primo in
Gruppo A l'agrigentino Rindone
su Fiat Ritmo 130 davanti al cata-
nese Vecchio su Ford Sierra Co-

GOMME A HANDICAP

CAMMARATA — Nonostante il clima vacanziero d’agosto e l'allet-
tante prospettiva del mare numeroso era il pubblico lungo tutta la sa-
lita che ha seguito lo sfortunato tentativo di record di Rosolia. «Ero
partito convir‘o di poter avvicinare il mio record stabilito nell’84 ma su-
bito dopo la partenza, in una delle prime curve, la mia Osella si é intra-
versata, andando poi a pizzicare un muretto con la parte sinistra del
muso. A quel punto non ho rischiato piu del dovuto anche perché mi ero
reso conto che l'impossibilita di scaldare le gomme prima del via ne ave-
va ridotto il “grip” proprio sul tratto iniziale, quello piu scivoloso. Con
questa vittoria davanti a tanto pubblico spero di aver iniziato final-
mente una serie positiva, da proseguire a settembre nelle cronoscalate
classichen. Contrariato per il rendimento della vettura Ferraro: «Per
fortuna anche Virgilio ha avuto i suoi problemi, perché il motore non
ha reso al meglio con almeno mille giri in meno del solito». Anche Vir-
gilio non & molto contento: «Ho peggiorato il tempo delle prove anche se
oggi il fondo era meno scivoloso, per colpa di una intraversata prima
dell’ingresso alla “pineta” perdendo tempo prezioso». O

SBANDA SBATTE MA... VINCE UGUALMENTE

sworth, risultato primo tra le vet-
ture di serie. Alle sue spalle altre
due vetture di Gruppo N la Ford
Sierra Cosworth condotta da Di
Benedetto e la Bmw M3 di Virzi.
Traimigliori dieci anche De Fran-
cisci su Lancia Delta 16v. All’arri-
vo 44 piloti su 52 verificati. Il tra-
panese Anelli che aveva fatto se-
gnare il terzo miglior tempo in
provanon prendeva il via per noie
al cambio della sua Osella 2000.
Matteo Russo

VELOCITA IN SALITA

Cammarata (Ag), 12 agosto 1990
9. Cammarata-Santa Rosalia
gara nazionale

Le classifiche
Assoluta: 1. Rosolia (Osella 2000) in 3'22°27; 2. Fer-
raro (Osella 1300) in 3'43*42; 3. Virgilio (Osella 1300)
in 3'43"82; 4. Aresta (Bellasi 1000) in 3'51*05; 5. D'An-
ca (Ams 1300) in 3'51"28; 6. Rindone (Fiat Ritmo 130)
in 354°92; 7. Vecchio (Ford Slema Cosworth) in
3'55°02; 8. Di Benedetto (Ford Siema Cosworth) in
3'56"94; 9. Virzi (Bmw M3) in 4'00"54; 10. De Francisci
(Lancia Delta 16V) in 4'01721.
GRUPPO N
Classe 1150: 1. Lombardo 4'21°86; 2. Dattolo
4'28°49; 3. Geraci 4'34°04; 5. Sciamatta 4'48°87; 6.
Gatto 5'00°64 (futhi su A 142).
Classe 1300: 1. Benenati 4'09°24; 2. Fantauzzo
4'20"54 (futti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Conti (Peugeot 205 Gti) 4'16™98.
Classe 2000: 1. D'Angelo (P t 205 Gf)
4'17°73; 2. Willer (Opel Kadett Gsi) 4'20°45; 3. La
Rosa (Opel Kadett Gsi) 4'22°04; 4. Mendola (Fiat Rit-
m;)o :] 30) 4'25°34; 5. Capraro (Peugeot 205 Gt
4'30°07.
Classe 2500: 1. Vizi (Bmw M3) 4'00"54; 2. Cipolia
4'03"20; 3. Temnine 4'13°26; 4. Mannino 4'15°66 (futti

i atti su Renault 5 Gt Turbo).

sse oltre 2500: 1. Vecchio (Ford Siema Co-

sworth) 3'65°05; 2. Di Benedetto (Ford Siema Co-
sworth) 3'56°94; 3. Alletto (Lancia Delta 16V) 4'42°02.
GRUPPO A
Classe 1150: 1. Guaggenti 4'08"93; 2. Guarino
4'17°87; 3. Anzalone 4'17°98; 4. Alelio 4'19°97; 5. Lo
Sardo 4'24°70; 6. Gerbino 4'25"24; 7. Noto 4'29°96
(tutti su A 142).
Classe 1600: 1. Giancani (Alfasud Sprint) 5'04°75.
Classe 2000: 1. Rindone (Fiat Ritmo 130) 3'54"92; 2.
Sollano (Opel Manta Gte) 4'02°47; 3. Majorini (Opel
Kadett Gsi) 4'12"03; 4, Nobile (W Golf Gti) 4'13°76; 5.
Vetrano (Alfa Romeo Alfetta Giv) 4'3937.
Classe 2500: 1. Softile (Fiat Uno Turbo) 4'17°24.
Classe oltre 2500: 1. De Francisci 4'01°21; 2. Faro
4'0\3)'11; 3. Catalano 4'19"93 (tutti su Lancia Delta
16V).

SPORT

Classe 1000: 1. Aresta (Bellasi) 3'51°05.

Classe 1300: 1. Feraro (Osella) 3'43*12; 2. Virgilio
(Osella) 3'43°82; 3. D'Anca (Ams) 3'51°28.

di Cammarata (Libro) Classe 2000: 1. Rosolia (Osella) 322°27.
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SALTA CARLO SCOLA E SECONDO GRAZIE Al MECCANICI

(FAMIGLIA»
NON FERMA IARIA

LUZZI - 1l reggino Antonio Iaria su
Osella Pa/10 preparata da Savaia
racing ha percorso i 6 km e mezzo
che da Luzzi portano al santuario
di Sambucina alla media di 108,69
km/h, facendo fermare le lancette
dei cronometri in 3’4521 a poco
meno di un secondo dal record sta-
bilito nella 4. edizione dal suo com-
pagno di scuderia Antonio Ritacca.
Cosi il pilota della scuderia Cosen-
za Corse dopo quattro gare alla gui-
da della sua Osella 2 litri e riuscito
a conquistare il primo gradino del
podio proprio in casa degli Scola,
decisamente sfortunati in questa
gara. Carlo il piu giovane della fa-
miglia nelle prove di sabato esce di
strada a 140 kmh riportando note-
voli danni alla sua Osella Pa/8, met-
tendo i meccanici a dura prova per
ripararla. In gara ha accusato pro-
blemi di assetto e si & dovuto accon-
tentare della piazza d’onore. Il fra-
tello Emilio ad un chilometro dalla
partenza ha rotto la frizione della
sua Osella Pa/9 e finisce al quarto
posto. Il cugino Antonio Ritacca &
stato costretto ad un riposo forzato
per la rottura del motore nella cro-
noscalata di Popoli e quindi con la
vettura non ancora riparata non ha
potuto partecipare. Papa Scola e
ancora preso dai problemi di messa
a punto della sua nuova Osella. Sul
terzo gradino del podio é salito il
portacolori della Cronosprint,
Francesco Pecora alla guida di una
Lucchini. Al quinto e sesto posto fi-
niscono nell’ordine 1'Osella 2 litri
di Domenico Scola e la Lucchini di
Antonio Fortuna. Il catanzarese
Michele De Furia ha rotto il se-
miasse alla sua Osella Pa/12 e non
va al di 1a della settima posizione.
Sempre piu appassionante la classe
2500 del Gruppo N. Tra il quartetto
dei cosentini che si alternano alla
vittoria di classe (Silvio Roda, Wal-
ter Batacchi, Guido Minervini e
Dario Gentile tutti su Renault 5 Gt
Turbo) questa volta la vittoria e an-
data a Gentile che oltre ad aggiudi-
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carsi la classe ha conquistato un ot-
timo secondo di gruppo finendo al-
le spalle della Ford Sierra Co-
sworth di Bernardo Persia seguito
dal pilota della Scuderia South ra-
cing Salvatore Catapano. Il Gruppo
A e stato dominato dall’Alfa Romeo
che ha piazzato ai primi due posti
nell’ordine; I'Alfa 33 guidata da
Bruno Crucitti e I'’Alfa 75 di Carlo
Benelli in arte «Giuseppe». La clas-
se 2000 del Gruppo N se I’e aggiudi-
cata la Vw Golf Gt 16V di Antonio
Surace seguita nell’ordine dalla
Fiat Ritmo 130 di Mario Mucci e
Francesco Pastore. Tutto era anda-
to per il verso giusto se non ci fosse-
ro stati i soliti reclami. Questa vol-
ta si corre il rischio di finire con la
carta bollata, almeno cosi ha di-
chiarato il pilota Francesco Gerva-
si della Cosenza Corse. Pareri con-
trastanti tra Gervasi ed i commis-

LA PAURA

sari, il primo ha dichiarato che i
controlli di assetto della vettura so-
no stati effettuati su un tratto di
strada sconnessa nelle vicinanze
del parco chiuso, secondo il parere
dei commissari tutto si & svolto se-
condo regolamento.

Luigi Marozzo

VELOCITA' IN SALITA

Luzzi (Cs), 19 agosto 1989
5. Luzi-Sanbucina
gara valida per la coppa Csai

Le classifiche

Assoluta: 1. laria (Osella Pa10) 3'45"24; 2. C. Scola
(Osella PaB) 3'46°66; 3. Pecora (Lucchini) 3'57°90; 4
E. Scola (Osella Pa9) 3'59"90; 5. D. Scola (Osella
Pa9-90) 4'00°98; 8. Rizzo (Lucchini) 4'12°70; 9. Persia
(Ford Slema Cosworth) 4'28°93; 10. Nisti (Ams)
429"45.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Capoblanco 5'07°54; 2. Barecca
5'21°75; 3. lannuzzi 5'22°28; 4. Corleone 5'22"85 (tut-
fi suA 142).

Classe 1300: 1. Vaccaro 4'49°01; 2. Nocera
4'54"48; 3. Cavalcanti 4'51°22; 4. Dolce 4'52™10; 5.

USCITA DI STRADA A 140

LUZZI - Iaria naturalmente e felice: «a dire il vero non speravo di far-
cela anche perche é da poco tempo che sono alla guida di una 2 litri.
Avendo una macchina perfetta di assetto e di motore mi sono permesso
di rischiare ed alla fine ho avuto ragione. Peccato non avevo delle gom-
me nuove altrimenti avrei potuto insidiare il record di Tonino Ritacca,
comunque ho coronato un sogno che mi portavo dietro dall’eta di quin-
dici anni.» Carlo Scola dopo I'uscita nelle prove non ha nulla da recri-
minare: «l’uscita di strada cui sono incappato nelle prove di sabato a
140 kmh dove fortunatamente la macchina si é messa di traverso fer-
mandosi a circa 20 cm dal muretto mi ha notevolmente handicappato.
Ho riportato notevoli danni e devo ringraziare i miei meccanici se ho
potuto disputare la gara, purtroppo la macchina e risultata inguida-
bile ed ho fatto fatica per portarla sino all’arrivo. Certo se avessi avuto
una macchina perfetta potevo benissimo far segnare il tempo». A Peco-
ra va benissimo il terzo posto:«Noi della Sport Nazionale ci avvicinia-
mo sempre di piu ad inserirci nei primi della classifica assoluta ma in
questa gara temevo molto Emilio Scola soprattutto dopo la prima
manche delle prove, ma quando Emilio nella seconda non ha preso il
via per noie al motore, e vista la poca partecipazione dei 2 litri ero qua-
si certo di salire sul podio e questa tranquillita mi ha portato a far re-
gistrare un tempo di 3.57.90, che ha lasciato sorpreso anche me». [

Morabito 5'02°37 (hutti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Porfido 4'49°99; 2. Scontf 4'50°55; 3.
Romeo 4'53'97; 4. Gewasi 4'53'79; 5. Fossato
4'54"22; 6. De Santo 5'02°94; 7. Cristalli 5'03°58; 8. Re-
stuccia 5'37"93 (tutti su Peugeot 205 Gti).

Classe 2000: 1. Surace (W Golf Gif 16V) 4'46°29; 2.
Muccl (Fat Ritmo 430) 4'49"29; 3, Pastore (Rat Rifmo
430); 4. Coscarelli (Rat Rifmo 430) 4'50°57; 5. Incutto
(Rat Ritmo 130) 4'55'70; 6. Quaranta (Fat Rifmo
430) 4'56°77.

Classe 2500: 1. Gentfile 4'34°33; 2. Catapano
4'35"46; 3. Reda 4'36°79; 4. Minemini 4'37°73; 5. Bo-
tacchi 4'39°99; 6. Cancedda 4'42°42; 7. Pranno
4'42°62; 8. Donato 4'42°67; 9. Autemma 4'43'73; 10.
Pirolo 4'51°40 (tutfi su Renautt 5 Gt Turbo).

Classe Oftre 2500: 1. Persia (Ford Siema Cosworth)
4'28°93.

GRUPPO A

Classe 1000: 1. De Santis (Seat Marbella) 5'20°82;
2. Careri (Seat Marbelia) 5'24"28.

Classe 1150: 1. Googgenﬂ 4'53°64; 2. Chiarella
4'54°67; 3. Femaiuolo 4'55°01; 4. Rotella 4'56"87; 5.
Cristiano 4'57°45; 6. Euseblo 4'58"18; 7. F. Chiarella
4'59)‘56; 8. Ruffolo 5'07°95; 9. Omco 5'35"54 (futti suA
112).

Classe 1300: Guamaccia 4'39°97; 2. Esposito
4'40°36; 3. Surace 4'48°05; 4. Telesca 4'52°01; 5. Ser-
ba 5'00°00; 6. Tropeano (Mg Metro) 5'12°56 (tutti gl
alti su 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Crucitfi (Alfa 33) 4'29°72; 2. Camert
(Alfa 33) 5'02°00

Gry A

Ppo
Classe 2000: Franzese 4'35°67; 2. Lipar 4'36"13; 3.
Guarni 4'38°96; 4. A. Upard 4'39°93; 5. Le Pera
4'44780 (tuthf su Fat Ritmo 430).

Classe 2500: 1. Giu: (Alfa 75) 4'32°82; 2.
Cannatelli (Renault 5 Gt Turbo) 4'54°63; De Cicco
(Rat Uno Turbo) 5'03*49.

GRUPPO B

Classe 1600: 1. Mezzasalma 4'35°60; 2. Paletta
4'38°76; 3. Mammone 4'46"25 (tutti su Rat X1/9).

Classe 1000: 1. Nisfri (Ams) 4'29°45.

Classe 2000: laria (Osella Pa10) 3'45°24; 2. C. Sco-
la (Osella Pag) 3'46°66; 3. D. Scola (Osella Pa9-90)
4'00°98; 4. De Furia (Osella Pa12) 4'06°68.
Prototipl: 1. Pecora (Lucchini) 3'67°90; 2. E. Scola
(Osella Pa9) 3'59"90; 3. Fortuna (Lucchin-Alfa Ro-
meo) 4'05°03; 4. Rizzo (Lucchini) 4'12°70; 5. Lepore
(Lucchini) 4'35%23,

Collettori di aspirazione e scarico, carburatori, alberi distribuzione in acciaio,
rapporti al cambio, rapporti al differenziale, ripartitori di coppia, pistoni stampati,
valvole, guarnizioni testa, coppe olio, dischi e meccanismi frizione, bulloneria ed

E () maleriale per motore e cambio per vetture da competizione e d'epoca.
NOVITA PER DELTA INTEGRALE 16 VALVOLE: flangia presa aria turbo con foro

regolamentare

- 40 mm, «eprom speciali», rapporti al differenziale 13x57, 14x57

e 15x56, kit ingranaggi cambio (in acciaio speciale con denti rettificati) 1°, 2°, 3*
velocita per cambio di serie, impianto di scarico speciale «stradale».

NOVITA PER FIAT TIPO 16 VALVOLE: alberi distribuzione speciali in acciaio,
impianti scarico speciali, «eprom speciali» inoltre in approntamento, materiale
motore e cambio Gruppo «A».




laria, in alfo a sinistra,
si é imposto a Luzzi. Il
primo degli Scola é
Emilio, sopra,
secondo (Aftualfofo).
Claudio Nerini, di
fianco, (FofoFiesta) ha
vinfo a Guardia
incoronandosi re del
Sannio

SLALOM GIAGU BATTUTO AD ARDARA

LASIA RE IN CASA

ARDARA — Franco Lasia su Fiat
X 1/9 ha vinto alla grande la prima
edizione del trofeo Citta di Ardara
ottenendo inoltre un grande suc-
cesso personale visto che la corsa,
che da Badu e Cubas porta in pae-
se, si svolgeva praticamente in ca-
sa sua. Lasia si e tolta la soddisfa-
zione di battere un altro beniami-
no della zona, Salvatore Giagu su
Lancia Beta Montecarlo, il quale
si e classificato alle spalle del vin-
citore. La vittoria di Lasia non e
mai stata in discussione mentre la
prestazione di Loddo (Fiat 600 pro-
totipo), giunto in classifica gene-
rale soltanto al 5. posto, & stata in-
fastidita da alcuni problemi al
cambio. La 1. edizione del trofeo
Citta di Ardara ha comunque ri-
scosso un grande successo di pub-
blico che tra le vittorie piu signifi-
cative quella di Antonello Piras
sulla intramontabile A112 che ha
prevalso nella classe 1150 del
Gruppo A su un lotto di concor-
renti particolarmente agguerrito
e di Giovanni Perez che si & impo-
sto nella classe 2000 del Gruppo N
dove tutti i concorrenti erano al
volante delle Renault 5 Gt Turbo.

Gianni Olandi

Ndom(Ss). 12 1990
1. Trofeo Citta di Ardara

Le classifiche

Assoluta: 1. Lasia (Rat X 1/9) 99,87; 2. (Lancia
Beta Montecario) 102,19; 3. Perez (Renault 5 Gt Turbo)
104,94; 4. Cuccheddu (Renault 5 Gt Turbo) 105,40; 5.
Loddo (Fat 600) 107,41; 6. Fois (Fiat X 1/9) 110,40.
GRUPPO N

Classe 1150: 1. Poru 115,83; 2. Arru 118,60; 3. Masala
4124,68; 4. Dore 126,99; 5. Canu 428,64 (tutti su A142).
Classe 1300: 1. Sema 143,84; 2. Solinas 119,25 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Sotgia (Opel Corsa Gsi) 147,60.
Classe 2000: 1. Pala (Fat Abarth 130) 145,42; 2. Bac-
chella (Opel Kadett Gsi 16v) 115,24,
Classe olfre 2000: 1. Perez 104,94; 2. Cuccheddu
105,40; 3. Doneddu 144,85; 4. Di Lorenzo 143,22; 5. Ser-
ra 116,91 (futti su Renault 5 Gt Turbo).

PPO A

GRU

Classe 1150: 1. Piras 143,26; 2. Marroni 11439, 3. Mar-
rone 116,78; 4. Gudenzi 148,03; 5. Scema 124,92 (futhi
su A112).

Classe 1600: 1. Seddone (Fiat Uno) 12393.

Classe oftre 1600: 1. Doneddu (Renault 5 Gt Turbo)
110,86; 2. Sau (Opel Manta Gte) 118,39.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Dore (Fat 127) 122,77.

Classe 1450: 1. Angiol (Autobianchi A 142) 114,18; 2.
M. Serra (Rat 127) 115,47; 3. G. Sema (Autobianchi A
112) 148,29; 4. Meloni (Fa Ritmo) 124,90.

Classe 1300: 1. Violanti (Fiat 128) 143,95; 2. Secchi
(Fat 127) 124,19,

Classe 1600: 1. Cannoni (Talbot Lotus) 126,71
Classe 2000: 1. Glogu (Lancia Beta Montecario)
102,19; 2. Martinez (Volkswagen Golf) 144,97.
PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Cadeddu (Fiat 600) 116,77.

Classe 1600: 1. Busonera (Fiat X 1/9) 118,12,
Classe 2000: 1. Lasia (Fiat X 1/9) 99,87; 2. Loddo (Fat
600 Loddo) 107,41; 3. Fois (Fat X 1/9) 110,40.

SOLO TERZO CARBONE PILOTA DEL SUD

PER NERINI
COPPIA D'ASSI

GUARDIA SANFRAMONDI -
«campagna del Sannio» condotta
dal pratese Claudio Nerini si &
conclusa con pieno successo. In-
fatti il portacolori della Sport e
Motori su Fiat X 1/9 2000 prototipo
ha bissato la vittoria di Cusano
Mutri, aggiudicandosi il 3. Trofeo
Citta di Guardia Sanframondi, ga-
ra valida per il Trofeo d’Italia Cen-
tro Sud, la Coppa Csai 5. zona ed il
campionato Sud Italia Slalom, or-
ganizzata dal Motor Park di Bene-
vento, in collaborazione con la Fc
Guardiense e la locale ammini-
strazione. Nerini si & imposto con
estrema autorevolezza, miglioran-
do anche di 3 secondi il suo «cro-
no» nella seconda manche. Fissan-
do il nuovo primato della gara in
2°23”99, dieci secondi sotto il tem-
po ottenuto da Arduini nella pas-
sata edizione. Il piu accreditato
avversario di Nerini, il cuneese
Mauro Scanavino al volante del
prototipo Gmg abitualmente por-
tato in gara da Mozzone ha chiuso
con un distacco di ben 5”52, poten-
do opporre ben poco alla superio-
rita sul campo del vincitore. Il po-
dio e stato completato da un eccel-
lente Giovanni Carbone, autore di
una velocissima prestazione con
la gia competitiva Fiat X 1/9 2000
prototipo preparata da Vincenzo
Catapano. Al quarto posto, sem-
pre ammirevole per costanza e
grinta, Giovanni De Luca su Por-
sche 911, vincitore del Gruppo
Speciale. Seguono, il sannita For-
gione su Fiat X 1/9 2000, incappato
in alcune penalita nella seconda
manche, che ha preceduto il tosca-
no Ezio Villani al volante della
Fiat X1/9 1600 guidata lo scorso an-
no da Perini, Walter Pagliari su
Ams prototipo, il milanese Renzo
Dezza (Ford Escort Rs) ed il bravo
Mario Gammella (Fiat X 1/9 1600).
Tra le vetture del Gruppo N pri-
mato del siciliano Giuseppe Lacer-
va su Renault 5 Gt Turbo.
Rosario Moselli

Guardia Sanframondi (Bn), 12 agosto 1990
3. Trofeo Citta di Guardia Sanframondi

Assoluta: 1. Nerini (Fiat X1/9 2000) 143,99, 2. Scanav-
no (Gmg) 149,47; 3. Carbore (Fiat X1/9 2000) 150,78;
4. De Luca (Porsche 911) 152,74; 5. (Fat
X4/9 2000) 153,02; 6. Villani (Fiat X1/9 1600) 15313; 7.
Poglkld (Ams) 157,15; 8. Dezza (Ford Escort Rs)
158,01; 9. Gammella (Fat X1/9 1600) 158,14; 10. Au-
fiemma (Renaun 5 Gt Turbo) 159,03.

GRUPPO N

Classe 1450: 1. laccarino 173,08; 2. Tortora 174,36;
3. D. Coppola 17526; 4 Miccio 177,34; 5. Russo
177,64; 6. Tarantino 180,96; 7. Cappelli 182,23; 8. Gor-
gone 192,57 (futti su A 112).
Classe 1300: 1. Zoccaro 17259, 2.
473,37; 3. M. Coppola 175,99; 4. Pepe 18084; 5. G.
Noviello 182,48 (tutti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Casillo (Peugeot 205 GH) 17419; 2.
Gradifi (Alfa 33) 183,25.
Classe 2000: 1. Camevale (Peugeot 309 GHi) 172,67;
2. lombardi (Peugeot 205 Gti) 174,03; 3. lannotti
(Opel Kadett Gsi 16v) 185,71,
Classe offre 2000: 1. Laceva 160,26, 2. Tufino
168,16; 3. Petriella 169,02; 4. Sbaratta 174,78 (futti su
Renault 5 Gt Turbo).

A

Gruppo

Classe 1150: 1. R. Noviello 177,69; 2. Lucera 194,84;

3. Mascolo 242,34 (fufti su A 112).

Classe 1600: 1. Votto (Alfasud Sprint) 174,30; 2. Bor-

relli 176,05; 3. Lo Faso 176,70; 4. Vargas 179,34; 5. Fer-

raro (Peugeot 205) 186,07; 6. Cutolo (Opel Corsa §)

194,31 (tutfi gii alfri su Peugeot 205 Rallye).

Classe olfre 1600: 1. Aulemma 159,03; 2. Pagano

16541; 3. Cllemo(Peu&eo'.'iO‘?Gﬁ) 16517, 4. Lai

la (P eugeot205<;tl)1 32; 5. Di Martino 201,34 (futfi
attrd su Renautt 5 Gt Turbo).

Speciale
Classe 700: 1. De Pompels (Fat 126) 189,33.
Classe 1000: 1. C. Spina (A 112) 174,93; 2. Formisano
(Rt 126) 174,63; 3. Bove (Fiat 127) 187,35.
0‘0&“1150'1 Foﬂno16704 2. G. Spina 169.99; 3.
174,34; 4. Esposito (Fat 127) 17542; 5.
rem 177,78 (tuthi gii aftr su A 142).
Classe 1300: 1. Laurenza (Simca Rally 2) 166,03; 2
Nappo 1741,64; 3. Rea (Fiat 128) 175,88; 4. Caprioni
184,35; 5. Samataro (Fiat 128 coupé) 184,14; 6. Caso-
fia 197,77 (uthi ?H alfrl su Fiat X4/9).
Classe 1600: 1. Villani 153,43; 2. Gammella 158,14;
3. Bandino 162,05; 4. Boccia 163,26; 5. Maglio 168,97;
6. Di Palma (Alfasud Ti) 183,84; 7. Geraci 189,62 (tutti
i aftrl su Aat X4/9).

sse 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs) 158,01; 2. An-
nunziata (Alfa Gta) 170,62; 3. Cardone (Fiat X1/9)
172,48; 4. Ammirati (W Golf GH) 175,53; 5. Sarocca
(Alfa Gt junior) 176,84; 6. Campagna (Opel Kadett
Gte) 177,44; 7. Zorzetti (Fiat Ritmo) 178,97.
Classe oftre 2000: 1. De Luca (Porsche 941) 152,74.
PROTOTIPI
Classe 1000: 1. Palomba 164,36; 2. Maresca 170,41;
3. Senatore 184,18; 4. Di Vaio (Fiat 500) 182,36 (Tutti gli
altd su Aat 600).
Classe 1600: 1. Visconti (Fiat X1/9) 167,41; 2. Ambro-
sone (Alfasud Ti) 194,22.
Classe 2000: 1. Nerini 143,99; 2. Scanavino (Gmg)
149,47; 3. Carbone 150,78; 4. Forgione 153,02; 5. Po-
gk/:g) (Ams) 157,15; 6. Tollis 163,28 (gl aifi su Fat
X1/9).
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PER AUTO
DEGLI ANNI 90

Semplicissimo da usare, il Pedal
Block é disponibile in due versioni:
« con serratura da 750.000

combinazioni
a Lit. 116.000 + IVA
+ con serratura da 300.000.000 di

combinazioni
a Lit. 152.000 + IVA

Nei migliori punti vendita altamente selezionati

Pedal Block: Via Capo Passero, 3 - 00122 Ostia L. (RM)
Tel. 06/5622789 - Fax 5601463

g

5

L

Via 1° Maggio, 21
. A . 40011 ANZOLA DELLEMILIA (Bolognay) ITALY
Kits sovralimentazione & (051) 73.13.93 - Telefax (051) 73.21.52
Motori diesel e benzina

—=TURBO=CAR=

PETRI AUTOFFICINA KIT INTERCOOLER
Firenze 055/611134
PR Lo BMW 524 TD INIEZIONE ELETTRONICA
DAVIDE PAVIA OFF. OLD FARM CORSE S. CARBONI SERV. GARRETT KKK TURBOPOWER
Castelnuovo Don Bosco 011/9876459 | Zibido S. Giacomo (MI) 02/90002099 Roma 06/3390268 Marino (ROMA) 06/3386000
CONC. PIEMONTE/VAL D'AOSTA OFFICINA SPECIALIZZATA PUNTO VEN./OFF. SPEC. OFFICINA SPECIALIZZATA
SISTEM TURBO BOCCEA 4x4 SERVICE s.r.l. F.LLI BENICCHI ITALCAR SERVICE
Roma 06/2598776 Roma 06/6962408 Prato (FI) 0574/591853 Arezzo 0575/33383
OFFICINA SPECIALIZZATA SETTORE FUORISTRADA OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA
AUTOTECNICA A. D'ANDREA D. PEZZOLLA OFF. FONTANA PIETRO OFF. S. BONNICI OFF.
Potenza 0971/470320 Fasano (BR) 080/791581 Casapesenna (CE) 081/8926203 Catania 095/533453
OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA

FUORI IL FAVORITO TRUSCELLO

GIAMBOI SALE
PRIMO LA SCALETTA

SCALETTA ZANCLEA — E bastata una sola
manche al messinese Alfredo Giamboi per ag-
giudicarsi la 1. edizione dello Slalom Scaletta
Zanclea, organizzato dalla scuderia Turbomark
Team in collaborazione con '’AC Messina. Alla
gara, valida per il campionato siciliano, hanno
dato la loro adesione i migliori specialisti e tra i
favoriti figuravano i due siracusani Melluzzo e
Fazzino che stranamente, dopo aver verificato,
rinunciavano a prendere il via preferendo tra-
scorrere una giornata di villeggiatura. La gara
pur perdendo due tra i favoriti & stata agonisti-
camente avvincente. La prima manche prende-
va il via con ritardo a causa di un incidente ca-
pitato al messinese Truscello che in questa gara
voleva ben figurare per riscattarsi delle polemi-
che che lo avevano coinvolto in quella prece-
dente di Novara di Sicilia. La sua Fiat X1/9 € an-
data fuori strada finendo la corsa appoggiata ad
un albero senza alcuna conseguenza per il pilo-
ta. Alla guida di una Fiat X1/9 1600 iscritta nel
gruppo speciale il vincitore ha avuto ragione
del lombardo Pagliari (AMS 2000) che volentieri
ha approfittato delle vacanze estive per correre
nel sud. Anche se con poco margine di vantag-
gio il tempo di Giamboi ha resistito anche nella
seconda manche che il pilota non ha portato a
termine a causa di uno svarione a meta del per-
corso. Il terzo posto del podio lo conquistava il
catanese Palumbo che riusciva a precedere con
la sua Fiat X1/9 uno stuolo di vetture gemelle
con in testa Basilej seguito da Paffumi della
Crono Corse; Geraci, Pulvirenti, Antonino e
Vaccaro. Tra i primi dieci 'ottimo Faro con la
piccola ma potente Fiat 126 e Mangano su Fiat
127. A Zappala (A 112) andava il Gruppo N men-
tre Bongiovanni (Peugeot 205 Gti) conquistava
il primato nel Gruppo A. A fine gara 45 i concor-

renti classificati.
Matteo Russo

SLALOM

Scalefta Zanclea (Me), 19 agosto 1990
1. Salom Scalefta Zanclea

gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Giamboi (Rat X4/9) 149,08; 2. Pagliari (Ams) 420,09; 3. Po-
lumbo (Rat X1/9) 122,03; 4. Basile (Fiat X1/9) 124,02; 5. Paffumi (Fat
X4/9) 124,04; 6. Geraci (Rat X1/9) 124,06; 7. A. PuMrenti (Fiat X1/9)
425,09; 8. Vaccaro (Rat X1/9) 127,05; 9. Faro (Fat 126) 128,02; 10. Man-
gano (Aat 127) 129,03.

GRU

PPO N
cum)o 1450: 1. Zappald 130,02; 2. Testa 135,05; 3. Licitra 136,06 (huttisu
A112).
Classe 1300: 1. Batiaglia (Citroén Ax Sport) 140,07; 2. Deglé (Peugeot
205 Rallye) 141,00; 3. Serio (Peugeot 205 Rallye) 149,05.
Classe 2000: 1. Pepe (Peugeot 205 GH) 131,01; 2. Barber (Opel kadeft
Gsi) 134,09; 3. Russo (Peugeot 205 GHi) 145,02.
Classe 2500: 1. Pandoifino 13402; 2. Mirabile 135,087; 3. Posante
147,08 (tutti su Renautt 5 Gt Turbo).

PPO A

GRUI

Classe 1150: 1. Bertuccelli 134,01; 2. lenna 134,05; 3. Caruso 143,05
(tutti su A 142).

Classe 1600: 1. Bongiovanni (Peugeot 205 Gti) 133,09.

Classe oltre 1600: 1. Conti (Opel Manta) 137,08; 2. Cambria (W Golf
GHi) 143,05; 3. Burgio (Fat Ritmo 430) 148,00.

GRUPPO SPECIALE
cto)no 700: 1. Faro 128,02; 2. Monaco 142,00; 3. Alia 144,00 (tutti su Fiat
126).

Classe 1000: 1. 1zzo (Fiat Panda) 137,02.

Classe 1450: 1. Mangano 429,03; 2. Stumiolo 204,00 (futti su Sat 127).
Classe 1300: 1. Palumbo 122,03; 2. Basile 124,02; 3. Paffumi 124,04; 4.
Vaccaro 127,05; 5. S. PuMrenti 129,06; 6. Borgia (Fiat 128) 134,08; 7. Irafo
4132,01; 8. Glancani (Simca R2) 134,00; 9. Evola 136,00; 10. De France-
sco (Simca R2) 166,00 (utti gli alfri su Fat X4/9).

Classe 2000: 1. Cillari (Lancia Beta Montecarto) 139,05.

Classe oltre 2000: 1. Troia (Opel Kadett) 143,06.

PROTOTIPI

Classe 2000: 1. Pagliari (Ams) 120,09; 2. Ambrogio (Profospada)
129,06; 3. La Mantia (Fiat X1/9) 152,06.




Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio tenendo
presente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a trattare gli stessi argomenti esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

NOTIZIARIO CoAI

portiy :
iate: rloewto la lettera di con
~ preghiamo di contattare il vostro de
~ sportivo. A queste riunioni seguiranno

~ indette dai Delegati Regionali (Assemblee

Regionali) che dovranno produrre, entro il 22
settembre, le proposte da far pervenire alle
Segreterie delle Sottocommissioni. :
Sempre entro il 22 settembre dovranno giun-
gere alle S/Commissioni le proposte degli
Enti ed Associazioni membri del Consiglio
Sportivo Nazionale. Le S/Commissioni av-
ranno quale scadenza 1I'8 ottobre per esami-
nare le proposte ed elaborare un documento
di massima che sara inviato ai membri del

— Le richieste dovranno pervenire alla CSAIl
‘di Roma o Milano entro il 29 settembre 1990.
Tali richieste saranno le sole ad essere pre-

se in considerazione in fini dell’assegnazio-
ne delle validita nazionali 1991, ed avranno
anche la priorita nell’effettivo inserimento a
calendario rispetto alle domande presentate
tardivamente. Limitatamente ai Rally ed alle

genn
vo{m  previste, ovvero gruppi C1, C2, C3,

rt Prototipi, Prototipi (ex Sport Naziona-

- Sport
- le), Formula Libera, F. 3, F. 2000, F. Alfa Bo-

, F. Panda Monza, F. Fire Monza, F. Fiat

' Abarth e F. Italia. Le verifiche per il rilascio

dei Certificati d'origine saranno effettuate in
questi autodromi alle seguenti date: Pergu-
sa 20-21 settembre; Varano 8-9 ottobre; Val-
lelunga 9-10 ottobre; Levante 21-22 novem-
bre.

PILOTI PRIORITARI RALLY 1990

(Aggiornamento  al
20/8/1990)

ro, Panontin Mario;
Peduzzi Rocco; Ros-
selli Roberto; Rossi
Maurizio; Zanussi
Andrea; Zenere

Priorita Fisa
1. elenco

psz Mauro;
Mario; Stagno Anto-
nio; Taruffi Prisca;
«Tony»; Travaglia
Renato; Turri Pierlui-

Stagni | celi Cristoforo; Du-
berti Paolo; Giorda-
no Edoardo; Grazioli
Angelo; Gregis Mi-
chele; Immovilli Cor-

cona Alessandro;
Bandini Luciana; | Scarpenti Gino; Valli-
Biaggioni Fabio; Bor- | no Claudio; Sogno Li-
dignon Debora; Bo- | vio.

sero Roberto; Cam-

Orengo Alberto;

Arletti Fabio; Biasion
Massimo; Cerrato
Dario; Fiorio Ales-
sandro; Tabaton Fa-
brizio.

2. elenco

Capone Carlo; Del
Zoppo Giovanni; Fer-
recchi Maurizio;
Grossi Giuseppe;
Liatti Piero; Vicario
Luca; Cunico Gian-
franco; De Martini
Paola; Rayneri Mi-
chele.

Priorita Csai

1. elenco Rally Inter-
nazionali

Aghini Andrea; Ales-
sandrini Paolo; Ben-
tivogli Bruno; Calde-
roli Roberto; Cusi
Corrado; Dalla Pozza
Luigi; Deila Pier
Giorgio; Deila Ro-
meo; Dionisio Er-
manno; Ercolani
Massimo; Fassina
Alessandro; Galli
Carlo; Grassini Vare-
no; Grossi Giuseppe;
«Lucky»; Miele Mau-

Gianmarino.

2. elenco Rally Inter-
nazionali

Abini Paolo; Ambro-
soli Luca; Ameglio
Danilo; Andreucci
Paolo; Barchiesi
Alessandro; Bensi
Franco; Bertone En-
rico; Bettanin Rober-
to; Bolognesi Fabio;
Bossini Giacomo;
Braccini Giordano;
Caldarola Domenico;
Caneva Vittorio; Ca-
ranna Leonardo; Ce-
lesia Remo; Chiti Ti-
ziano; Doni Giovanni;
Fabbri Paolo Fabri-
zio; Fabbri Stefano;
Gatti Marco; Goggia
Roberto; Griotti Da-
niele; Guggiari Enri-
co; Lenci Mauro;
Maioli Giuliano; Ma-
neo Massimo; Man-
frinato Giovanni; Mo-
randini Carlo; Muna-
ri Franco; Noberasco
Gabriele; Ogliari
Giacomo; Orioli Edi;
Pianezzola Gilberto;
Serena Pierluigi; Si-

gi; Vita Gian Luca; Zi-
gliani Rizziero.

1. elenco Rally Na-
zionali

Barbitta  Giuseppe;
Benazzo Roberto;
Bertola Walter; Biz-
zarri Stefano; Boetto
Graziano; Bollini
Alessandro; Cerato
Mauro; Cimolai Ro-
berto; Ciraci Vito;
Colbrelli Lorenzo;
Eugeni Walter; Di Mi-

rado; Locatelli Anto-
nio; Longhi Piero;
Manfrinato  Antonio;
Mastantuono Guido;
Mattei Antonio; Mat-
tia Filippo; Pasutti
Paolo; Tarulli Ange-
lo; Testori Marina;
Tumino Giovanni;
Zordan Antonillo;
Zucchetti Carlo.

2. elenco Rally Na-
zionali

Agostoni Emilio; An-

o (Mo) -

al 30/09/1990

Variazioni di calendario
settore Fuoristrada

FUORISTRADA PROPRIAMENTE DETTO 4x4
26/8/1990: Palagano Fuoristrada Club - Palaga-

Coppe Csai - Annullata

23/9/1990: Panzer Club Prato - Coppe Csai -La
gara si effettuera presso il Crossdromo «Mira-
valle» di Montevarchi (AR) e non presso I'Auto-
dromo del Mugello (chiuso per lavori)

FUORISTRADA TRIAL 4x4
23/9/1990: Gara Coppe Csai Trial 4x4 - rinviata

pochiaro Sergio; Ca-
parrelli Mario; Co-
lombo Francesco;
Compierchio Marina;
Fagiolo Mario; Fassi-
telli Ludovico; Gec-
chele Tiziano; Guari-
no Carmelo; Muller
Peter; Muner Edoar-
do; Napolitano Bar-
bara; Pasetto llaria;
Scattolon Paolo; Spe-
ranza Stefano; «Su-
sy»; Tradico Filippo;
Tramontana Giusep-
pe.

Elenco delle priorita
di zona - Rally Nazio-
nali

Nel seguente elenco
non sono ancora
compresi i vincitori
dei Campionati Re-
gionali Rally.

1. Zona

Borsa Tiziano; Ciriot-
ti Giorgio; Fassio Al-
berto; Ottino Luigi.

2. Zona

Cassinis
Cazzola

Franco;
Roberto;

3. Zona
Conti Franco; Curnis
G. Luigi; Fassitelli
Fabrizio.

4. Zona

Cailotto Silvia; Con-
tardi Mara; Cordioli
Corrado; Lorenzetto
Maurizio; Novello
Massimiliano; Soppa
Ezio; Vallisneri Gu-
glielmo.

5. Zona

Agresti Marco; Bian-
chi Serena; Danti Fa-
bio; Galli Roberto;
Nesti Alessandra;
Parra Vincenzo; Van-
noni Maria Grazia.

6. Zona

Arciero Elio; Capora-
li Vito Antonio; Evan-
gelista Antonio; Rosi-
na Stefano; Sampie-
tro Flavio.

7. Zona

Caristi Cosimo; Giuf-
frida Antonio; «Kar-
mencioff»; Sollano
Gaspare.




IMSA IL PILOTA DELLA NISSAN INDOVINA LE GOMME GIUSTE

GEOFF BRABHAM
MAGO DELLA PIOGGIA

ELKHART LAKE - Geoff Brab-
ham ha puntato sulle condizio-
ni atmosferiche, non montando
le gomme da pioggia sotto un
cielo che minacciava pioggia e
ha ottenuto la sua quarta vitto-
ria stagionale nell’Imsa, con la
Nissan Gtp 90 sul tracciato di
Road America. Brabham per i
39 giri di gara, pari a 250 km, ha
tenuto una media di quasi 182
kmh battendo Davy Jones e la
sua Jaguar di quasi 23 secondi.
Al terzo posto si e classificato
Juan Manuel Fangio II, alla
guida di una Toyota Gtp, segui-
to da James Weaver con 1'unica
Porsche 962 in gara. La pioggia
caduta copiosa prima della ga-
ra aveva indotto gli organizza-
tori a ridurre la corsa a una in-
vece di due manche di 250 km.
Jones, il leader iniziale, si e fer-
mato per montare le «rain» al
24. giro, pero la mescola assai
tenera cominciava a surriscal-
dare man mano che la pista si
asciugava. Jones ha detto:
«Quando e arrivato
il momento per la
mia sosta ai box, ri-
tenevo che i pneu-

La nuova Nissan 2x#90 (sopra) ha colfo a Elkhart Lake una nefta vittoria
nelllmsa. Vilarino a St. Ursanne, nell'alfra pagina (Action), si € laureato
campione europeo aella Montagna con due gare di anticipo

passare a delle gomme fredde.
Ero sorpreso di raggiungere
tanto in fretta Davy, e stato al-
lora che mi sono reso conto che

SCHIERAMENTO IMSA

matici

da pioggia Nissan Gip 2xt90 Nissan Gtp 2x 90
fossero la scelta (Brabham) (Robinson)
giusta. Stava pio- 1'564"808 1'55"462
vendo sulla parte Jaguar Xjr10 Jaguar Xjr10
bassa del tracciato (Davy Jones) Nielsen)

e c'era foschia in 1'55"543 1'56"527
quella alta. In piu il Porsche 962C Spice Se90-Chevrolet
team aveva ricevu- (\{Vegver) (Cpchron)
to delle previsioni 1'56°805 1'57°995
met'eorologic_}le che Eagle Toyota Gtp Eagle Toyota Gip
indicavano il pas- (Fangio I1) (Moran)
saggio di un tem- 158"734 159274
porale, ma non e Spice Se90-Chevrolet Nissan Gtp Zxt
stato cosi». A sette (Taytor-Miller) (John Paul jr)
giri dalla fine Brab- 159954 206%648
ham ha preso il co- Spice Se89-Pontiac Spice Se87-Buick
mando, senza avere (Hotchkis-Adams) (Lopez-Johnstone)
piu rivali diretti. 2087606 208762
Brabham ha cosi s(plce 5090-Forro)ri Spl(co SQGB-Bu)Ick
commentato la sua finotto-Melgrati Knoft-Pace
ventiquattresima 208972 210790
vittoria nell’Imsa. s(?lco SOQO-FOH‘OI)‘I ( Kudzu-Buick )

: ennyson-Mamvin Morgan-Hessert,
«[@ pista era molto 241590 312°566
scivolosa, ma non
ho voluto cambiare Sp(ice 50‘7'BU;CK (Argo Jmib-Muxda)

Katz-Bonner, Jellinek jr.-Grooms
le gomme durante 2147699 217410
la sosta ai box,» ha oo Mazd
spiegato. «Gli slick Argo-mazda
(Schmidt-Briody-Schmidt)

che montavo erano 224842

caldi e non volevo
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il gioco d’azzardo con le gomme
era sensato. Sono riuscito a sta-
re lontano dai muretti». A tre
gare dalla fine, Brabham & mol-
to vicino al suo terzo titolo pilo-
ti consecutivo nell’'Imsa Gtp, in-
fatti ora si trova in testa davan-
ti al suo compagno di squadra
Chip Robinson, che si e classifi-
cato 9. in seguito a un testaco-
da, con 168 contro 139 punti. I
vincitori della divisione Lights,
Martino Finotto e Ruggero Mel-
grati su Spice-Ferrari hanno
usato la stessa tattica di Brab-
ham, scegliendo gli slick nono-
stante la minaccia di pioggia. Il
duo italiano si classificato 11°
assoluto.

IMSA

Elkhart Lake, 19 agosto 1990
12. gara del campionato

La classifica: 1.Nissan Gtp 2xt 90 (Brabham) 39 gir
alla media di 184,995; 2Jaguar Xjr10 (Davy Jones)
a22"932; 3.Eagle Toyota (Fangio I); 4. Porsche 962C
(Weaver); 5.Nissan Gtp 2xt (John Paul jr.); 6Jaguar
Xjr10 (Nielsen) a 1 giro; 7.Spice Se90-Chevrolet (Co-
chran) a 1 giro; 8.5pice Se89-Chevrolet (Taylor) a 1
giro; 9.Nissan Gtp 2xt 90 (Robinson) a 2 giri; 10.Eagle
Toyota (Moran) a 2 gir; 11.Spice Se90-Ferari (Anot-
to-Melgrati) a 4 gir 1. nella dvisione Light.

Le classifiche di camplonato

Piloti: 1. Brabham 4168; 2.Robinson 139; 3.Davy Jones
114; 4Nielsen 100; 5.Cobb 94.

Costruttori: 1.Nissan 209; 2Jaguar 159; 3Toyota
146; 4. Porsche 112; 5.Chevrolet 77.

Divisione Light piloti: 1.Lopez 200; 2 Melgrati e Fi-
notto 150; .4. Morgan 149; 5. Velz 105.

Divisione Light costruttori: 1.Buick 227; 2 Ferari 182;
3 Mazda 74; 4Pontiac 66; 5.Chevrolet 32.

CRISI DI GOMME
DELLA FERRARI F40
NELL'IMSA GTO

ELKHART LAKE — Steeve Millen
alla guida di una Nissan 300 ZX ha
superato la Ferrari F40 di Jean
Pierre Jabouille a tre giri dalla fi-
ne in testa alla corsa Imsa GTO,
disputatasi su una distanza di 24
giri, pari a 153 km, sul circuito di
Road America. Jabouille, che si &
classificato secondo a 2”455 dal
vincitore, si e trovato in testa alla
corsa per ben due volte tra1'8. e il
14. e dal 16. al 21. giro, ma ha perso
terreno quando la pista si e asciu-
gata. Jabouille ha detto: «Le gom-
me da pioggia hanno dato dei pro-
blemi quando la pista si stava
asciugando, quelle anteriori era-
no andate, quindi 'inserimento in
curva era assai difficile. Avrei vo-
luto 4-5 giri di piu di pioggia».

IMSA GTO

Elkhart Lake, 19 agosto 1990

10. gara del camplonato

La classifica: 1. Millen (Nissan 300 Zx) 24 gid alla
media di 150,550 kmh; 2. Jabouille (Ferari F40) a
27455,

TORNA IN VETTA
HAKKINEN
NELLA F.3 INGLESE

OULTON PARK — Mika Hakki-
nen ha riconquistato il comando
del campionato britannico di F.3,
scavalcando il connazionale finni-
co Mika Salo. A Oulton Park il pi-
lota del West Surrey Racing ha ot-
tenuto una netta vittoria, mentre
tre dei piloti in lotta per il terzo po-
sto nella classifica provvisoria
della serie sono stati eliminati da
una collisione al primo giro. Hak-
kinen aveva conquistato anche la
pole position con un tempo di
1'27”85, dopo un acceso duello con
Salo (solo 12. nella prima sessione
per noie all’accensione). Fittipal-
di, che dimostra una sempre mag-
giore fiducia in se stesso man ma-
no che sta imparando a conoscere
i circuiti, e Kox hanno occupato la
seconda fila, seguiti da Robertson
e Stewart. E stata invece nuova-
mente ritirata la Reynard 903B
evoluzione, mentre erano soltanto
due le 903 presenti nella griglia di
partenza dominata dalle Ralt. Al
via, i due finnici hanno preso subi-
to il comando, alle loro spalle a
meta del primo giro Fittipaldi e fi-
nito in testacoda, scatenando una
collisione che ha coinvolto Robert-
son, Kox, Higgins e Ayles. Fittipal-
di, Robertson e Kox sono usciti di
scena, mentre Higgins e Ayles so-
no riusciti a portare le loro mono-
posto danneggiate almeno fino ai
box. Dopo di cio ci sono stati due
testacoda di Tanaka, poi costretto
al ritiro. Hakkinen, avviato verso
la vittoria, ha distanziato Salo ne-
gli ultimi giri, tagliando il traguar-




do con 2”72 di vantaggio. Paul Ste-
wart ha finalmente segnato di
nuovo dei punti... pero, forse, si
aspettava qualcosa di piu dopo i
lunghi test fatti a Oulton Park di
recente.

FORMULA 3
Outton Park, 12 agosto 1990
12. gara del campionato britannico
La classifica: 1. Hakkinen (Ralt Rt34-Mugen) 20 gir
in 29'50"60 alla media di 179,47 kmh; 2. Salo (Ratt
Rt34-Mugen) 29'53°32; 3. McGall (Ralt Rt34-Mugen)
30'00°94; 4. Stewart (Ralt Rt34-Mugen) 30'07°41; 5.
s (Ralt Rt33-Ww Spiess) 30'10°58; 6. Noda (Ratt
Rt34-Mugen) 30'18°69; 7. Westwood (Ralt Rt34-Mu-
) 30'18°90; 8. Gene (Reynard 903-W Spiess)
'28"40; 9. Hewporth (Ralf Rt33-Vw Spiess) 30'38°02;
10. Rickett (Ralt Rt33-Ww Spiess) 31'07°58.

(] Giro plli veloce: Hakkinen in 1'28"59 alla media
di 184,08 kmh.

La classifica di camplonato: 1. Hakkinen 81; 2. So-
lo 79; 3. Robertson 37; 4. Attipaldi 25; 5. Kox 24; 6.
Adams, McGall e Stewart 12; 9. Wawick 10; 10. Hig-
gins 9; 14. Tanaka 8; 12. Noda 3; 13. Genes 1.

ASCH RITROVA
LA VITTORIA
NELLA PORSCHE CUP

NURBURGRING — Sembra che
Roland Asch abbia nuovamente
trovato piacere nel disputare la
Porsche Cup. Infatti Asch ha con-
quistato al Niirburgring una bella
vittoria dopo una gara molto com-
battuta, battendo Olaf Manthey e
Stefan Oberndorfer, che lo hanno
messo sotto pressione quasi per
I'intera distanza della corsa. Pero
alla fine il campione in carica del-
la Porsche Cup ha approfittato di
un serrato duello tra Manthey e
Oberndorfer, che gli ha permesso
di guadagnare un leggero margi-
ne.

PORSCHE CUP

Nrbrurgring, 19 agosto 1990

9. gara della Porsche Cup

La classifica: 1. Asch 23 giri in 43'10°43 alla media
di 145,235; 2. Manthey a 2°37; 3. Obemdorfer a
12°63; 4. Pacher a 1633, 5. Van Gartzen a 18760; 6.
OQestreich a 24°98; 7. Muller a 24°48; 8. Eichaann a
27°33; 9. Land a 28°74; 10. Luhr @ 29°07.

[] Giro pid veloce: Van Gartzen in 1'54*45 alla me-
dia di 148, 774.

NELLA NASCAR
MARTIN CONSOLIDA
LA LEADERSHIP

BROOKLYN — Mark Martin ha
tenuto in pugno la seconda meta
della corsa Nascar, disputatasi su
una distanza di 400 miglia sul Mi-
chigan International Speedway a
Brooklyn, vincendo la sua secon-
da corsa stagionale e aumentando
pure il suo margine di vantaggio
in testa al campionato rispetto a
Dale Earnhardt. Martin, alla gui-
da di una Ford Thunderbird, e sta-
to in testa per 70 degli ultimi 76 gi-
ri della corsa, svoltasi su 200 tor-
nate del ovale di 2 miglia, battendo
Greg Sacks, che ha preso il posto
di Darrell Waltrip convalescente,
alla guida di una Chevrolet, di 1”7.
Martin si e imposto ad una media

di 223,362 kmh in una gara rallen-
tata da sei esposizioni delle ban-
diere gialle. Al terzo posto si e
piazzato Rusty Wallace al volante
di una Pontiac, mentre Earn-
hardt, che aveva condotto la corsa
per la prima meta, ha accusato
problemi di gomme e una fermata
ai box ha fatto retrocedere «Iron-
head» e la sua Chevy dal secondo
all’ottavo posto. Martin, prima di
questa gara, era in testa alla serie
con 10 punti di vantaggio, che ha
ora portato a 48 su Earnhardt. A
questa corsa, disputatasi sotto la
costante minaccia della pioggia,
hanno assistito 60.000 spettatori.

NASCAR

Brooklyn, 19 agosto 1990

19. gara del campionato

La classifica: 1. Martin (Ford) 200 giri alla media di
223,362 kmh; 2. Sacks (Chevrolet) a 1'7; 3. Wallace

(Pontiac); 4. Elliott (Ford); 5. Rudd (Chevrolef); 6. Alli-
son (Ford); 7. Bodine (Ford); 8. Eamhardt (Chevrolet);
9. Sheperd (Ford); 10. Jamett (Ford).

La classifica di camplonato: 1. Martin 2854; 2. Ear-
nhardt 2806; 3. Bodine 2700; 4. Wallace 2579; 5. She-
perd 2491.

VILARINO
RE DELLE SALITE
A ST. URSANNE

ST. URSANNE — Dopo la sconfit-
ta patita la settimana prima a
Mont Dore, Andres Vilarino si e
prontamente rifatto nella gara
svizzera di St. Ursanne. Il pilota
iberico non si & accontentato sol-
tanto di vincere, ma ha anche ab-
bassato di quasi un secondo il re-
cord della gara. Del resto le condi-
zioni climatiche e del fondo stra-
dale hanno permesso progressi
ancora piu marcati tra le vetture
da turismo, dove Gruppi A ed N
hanno segnato miglioramenti nel-
I'ordine di 3-4 secondi. Nella pre-
cedente gara di Mont Dore Vilari-
no aveva dovuto arrendersi sia al
pilota francese Bernard Chambe-
rod, che con una Toj 206Sc gli ave-
va inflitto un distacco di oltre
quattro secondi, che a Marcel Tar-
res, primo assoluto con la superfa-
vorita Martini Mk56 di F.2 non
ammessa all’Europeo, autore di
un tempo complessivo di 4’4778,
contro il 5’07757 di Vilarino. Supe-
rata la poco positiva gara di Mont
Dore, con il successo ottenuto a St.
Ursanne, Vilarino, agevolato an-
che dalle opache prestazioni del
diretto rivale Herbert Stenger, si &
matematicamente laureato cam-
pione europeo della Montagna.

Mentre anche in questo caso la
vittoria assoluta e andata a Mar-
cel Tarres, che con la sua Martini
di F.2 ha pure stabilito il nuovo re-
cord assoluto del tracciato.

SALITE

St Ursanne, 19 agosto 1990

10. gara del campionato europeo

La classifica di Gruppo C: 1. Vilarino (Lola 1298)
3'54"67; 2. Darbellay (Lucchini $289) 3'56"66; 3. Pe-
drazza (Prc M89) 4'01°75; 4. Steiner (Lola 1298); 5.
Regosa (Osella Pa9) 410°77.

Gruppo N: 1. Pignard (Ford Siema Cosworth)
4'33°65.

Gruppo A: 1. Buehrer (Ford Sierra Cosworth) 4'24°06.
Gruppo B: 1. Boehme (Porsche 944 Turbo) 4'47°83.

Mont Dore, 12 agosto 1990

9. gara del campionato europeo

La classifica di Gruppo C: 1. Chamberod (Toj
2065¢) 5'03"44; 2. Vilarino (Lola 7298) 5'07*57; 3. De-
puis (Lucchini) 5'10°63; 4. Stenger (Stenger-Sachs)
5'10"79; 5. Regosa (Osella Pa9) 5'14°50.

Gruppo N: 1. Grobot (Ford Siema Cosworth) 6'05°49.
Gruppo A: 1. Dosieres (Bmw M3) 5'41"89.

Gruppo B: 1. Tohoubrikov (Peugeo? 205 T16).

La classifica di campionato (2° categoria): 1. Vi-
larino 135; 2. Sienger 77; 3. Nesti e Darbellay 47; 5.
Pedrazza 42; 6. Inando 40.

(1° categoria): 1. Dosieres e Charouz 430; 3. Tohou-
brikov 112; 4. Boehme 110; Hahn 84.

GRAVETT BATTE
ROUSE NEL TURISMO
A BRANDS HATCH

BRANDS HATCH — Robb Gravett
ha ottenuto la sua 7. vittoria con-
secutiva nel campionato britanni-
co di Turismo a Brands Hatch, ma
solo dopo una dura battaglia con
Andy Rouse. Gravett e partito dal-
la pole position con il tempo di
1’31703, seguito da nove Sierra
Rs500, mentre in 10. posizione si e
qualificata John Cleland, 1. della
classe 2, dando del filo da torcere
alle M3 ufficiali che montavano
gomme Pirelli, nuove per le corse
britanniche. Per quanto riguarda
i pneumatici le Yokohama hanno
conquistato la pole, le Dunlop il
secondo tempo con la Ford di Bri-
stow, e poi con la Rouse, le Pirelli
erano terze. Amato Ferrari, 7. in
griglia con una Rs500 di Eggenber-
ger gommata Pirelli, & pero uscito
di pista gia al primo giro di gara.
Rouse é stato autore di una stu-
penda partenza, seguito da Gra-
vett, Harvey e Bristow. Ben presto
il duo di testa si & distanziato dal
resto del gruppo. Le due Ford si
sono toccate ripetutamente, pri-
ma che Gravett, con una manovra
coraggiosa, prendesse il comando
al 9. giro, per tenerlo fino alla fine.
La lotta nella classe 2 & durata per
tutta la corsa, con quattro-cinque
piloti ansiosi di togliere il coman-

do a Cleland, 7. assoluto. Nono-
stante tutto Cleland, e riuscito a
imporsi.

TURISMO

Brands Hatch, 19 agosto 1990

9. gara del campionato britannico

La classifica: 1. Gravett (Ford Siema Rs500) 15 giri in
23'23°25 alla media di 164,00 kmh; 2. Rouse (Ford
Slerra Rs500) a 0°73; 3. Havey (Ford Siema Rs500) a
1438; 4. Walker (Ford Sierra Rs500) a 20*46; 6. Goo-
de (Ford Siema Rs500) a 1'03'77; 7. Cleland (Vaux-
hall Cavalier) a 1'47°77; 8. Sytner (Bmw M3) a
4'48"83; 9. Allam (Bmw M3) a 1'49"45; 40. Luby (Bmw
M3) a 1'20"13.

) Giro pll veloce: Gravett in 1'32°34 alla media di
465,66 kmh.

La classifica di camplonato: 1. Gravett 163; 2. Syt-
ner137; 3. Rouse 107; 4. Cleland 102; 5. Harvey 91; 6.
Bristow 82.

IMPRENDIBILE
SCHUMACHER IN F.3
AL NURBURGRING

NURBURGRING — Michael Schu-
macher ha fatto festa nella 9. gara
del campionato tedesco di F.3. Il
pilota del team Wts ha ottenuto
una netta vittoria, dopo aver con-
dotto la corsa in testa dall’inizio
alla fine, giungendo cosi al suo
quinto successo stagionale. Alla
guida di una Reynard-Vw Spiess,
Schumacher ha battuto Otto Ren-
sing alla guida di una Ralt-Vw
Spiess di 3”07. Grazie a questa en-
nesima vittoria, Schumacher ha
aumentato il suo margine di van-
taggio in vetta al campionato, ora
a quota 123 punti, seguito sempre
da Rensing con 105 punti, quando
vi sono ancora due gare da dispu-
tare. Alle spalle del duo di testa
hanno lottato Peter Zakowski con
la sua Reynard, ora con motore
Mugen, e Frank Kramer con la
Eufra-Opel per la terza piazza. Al-
la fine si e imposto Zakowski, fa-
cendo cosi fare un debutto positi-
vo al propulsore Mugen nel cam-
pionato tedesco. Sono stati sfortu-
nati invece i due giovani piloti ap-
poggati dall’Ons (Csai tedesca).
Jorg Miiller, su Reynard-Vw
Spiess, é finito in testacoda gia al
primo giro, terminando poi 12.,
mentre Thomas Rabe, si & dovuto
fermare ai box per sostituire il
musetto, concludendo solo in 21.
posizione. La corsa e stata ridotta
da 23 a 19 giri per rispettare 1’'ora-
rio di partenza della gara del mon-
diale Sport Prototipi, ma sono sta-
ti attribuiti pieni punti.

FORMULA 3

Narburgring, 19 agosto 1990

9. gara del campionato tedesco

La classifica: 1. Schumacher (Reynard 903-Ww
Spiess) 19 gir in 30'55"99 alla media di 167,389; 2.
Rensing (Ralt Rt34-Ww Spiess) a 3°07; 3. Zakowski
(Reynard 903-W Mugen) a 10°73; 4. Kramer (Eufra
390-Opel) a 12°40; 5. Kelleners (Eufra 390-Ww Spiess)
a 25°55; 6. Panchyrz (Reynard 903-Ww Spiess) a
29°22; 7. Wemer (Ralt Rt34-Opel) a 30°55; 8. Hessel
(Ralt Rt34-Ww Spiess) a 36"24; 9. Lohr (Ralt Rt34-Ww
Spiess) a 37°74; 10. Kaufmann (Reynard 903-Opel).

Giro piti veloce: Schumacherin 1'36"66 alla me-
dia di 169,337.
La classifica di campionato: 1. Schumacher 123;
2. Rensing 108; 3. Kaufamann 69; 4. Panchyrz 63; 5.
Muller 55; 6. Wemer 47; 7. Kelleners 40; 8. Lohr 36; 9.
Hessel e Zakowski 31.
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HAPPY VALLEY:
SABATO Sl CORRE
IN NOTTURNA

SULLA pista Happy Valley di Cervia (Ra-
venna) si disputera sabato una gara na-
zionale in notturna. La gara, a carattere
nazionale, sara aperta alle categorie 100 e
125 oltre agli Amatori ma limitatamente
alla 100. Questi gli appuntamenti per le
prossime due settimane:

1 SETTEMBRE

— Pista Happy Valley
Cervia (Ravenna)
100, 125, Amatori 100

2 SETTEMBRE

— Circuito di Rosa (Vicenza)
60, 100, 125

— Pista Montalto Uffugo (Cosenza)
60, 100, 125

— Circuito di Casetta
Casetta di Castelnuovo (Siena)
60, 100, 125

— Pista Le Sirene
Cavaglia (Vercelli)
2. Trofeo Dap (1. prova
60, 100, 125

— Pista di Atina (Frosinone)
50, 100, 125

— Circuito di Terni
60, 100, 125, Amatori
— Circuito di Gela (Agrigento)
60, 100, 125
— Circuito  di
(Varese)
60, 100, 125

— Autodromo di Varano
Varano de Melegari (Parma)
8. prova della Superkappa
— Circuito di Castel S.Pietro (Bologna)
Amatori Uisp 100 e 125
— Circuito di Teramo
60, 100, 125, Amatori
— Circuito di Voghera (Pavia)
Amatori

Somma Lombardo

9 SETTEMBRE

— Circuito di Lamezia Terme (Latina)
60, 100, 125

— Pista Salentina
Ugento (Lecce)
60, 100, 125

— Pista Winner
Nizza Monferrato (Asti)
60, 100, 125, 135; Amatori

— Circuito di Trequanda (Siena)
60, 100, 125, Amatori 125

— Pista del Sele
Battipaglia (Salerno)
60, 100, 125, Amatori

— Circuito di S.Margherita
S.Margherita del Belice (Agrigento)
60, 100, 125

— Pista Nuvolari
Curtatore (Mantova)
60, 100, 125

— Circuito di Ripe (Ancona)
60, 100, 125, Amatori
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E IL PIU GIOVANE PILOTA FRANCESE IRIDATO NELLA 100 JUNIOR

DUFOUR GIA SULL

CON LA vittoria conseguita a Lonato, Jeremy Dufour (nella fo-
toBiondo) & diventato a 14 anni il primo pilota francese a con-
quistare un titolo iridato nella 100 Junior. Ad essere sinceri
nessuno (neppure gli attenti osservatori francesi) si aspettava
di vedere il piccolo pilota sul gradino piu alto del podio mondia-
le e invece il giovane transalpino di Cuinzier, nella zona della
Loira, & riuscito anche a battere la nutrita compagine italiana
precedendo i pur bravi Trulli e Striani. Dufour ha debuttato nel
karting nel 1986 ottenendo un incoraggiante nono posto nella
classifica finale del campionato francese Minimes. L'anno se-
guente & passato nella categoria Cadetti (la versione transalpi-
na della 100 Italia) concludendo 4. alle spalle di Landais, Lu-
cotte e Carron e facendosi subito notare, oltreché per la ridotta
statura, anche per la particolare aggressivita nella guida. Nel
1988 ottiene un 10. posto al termine del campionato nazionale
francese ma il vero salto di qualita si & verificato lo scorso anno
quando Dufour ha sfiorato il titolo nella Cadetti francese; I'ulti-
ma (e decisiva) gara, infatti, venne annullata in seguito al grave
incidente nel quale perse la vita Jerome Bernard. Per la stagio-

A CANEVA BRIVIDO PER CAMATTA

ANDREA CAMATTA non si dimentichera faciimente lo spettacolare incidente che lo ha
visto protagonista nella gara disputata a Caneva Fratta lo scorso 22 luglio. Il giovane pi-
lota di Pordenone, infatti, subito dopo il via nella finale della 125 nazionale & rimasto
chiuso tra il gruppo e le balle di paglia all'ingresso di una curva e ha agganciato con la
ruota anteriore destra una delle protezioni. Nel contatto, il kart di Camatta (come si pud
vedere nella fotoBiondo) si & sollevato girandosi pitl volte in aria e ricadendo successiva-
mente in mezzo alla pista mentre sopraggiungevano altri concorrenti. Per fortuna il pilota
non ha riportato conseguenze fisiche ma solo tanto spavento e ha dichiarato di essere
gia pronto a disputare ancora nuove gare. Non sembrano dello stesso avviso i genitori
seriamente intenzionati a far proseguire il loro figlio negli studi universitari lontano dai

kartodromi...

E ORME DI PROST

ne 90, Dufour decide di svolgere un periodo di preparazione in
vista della coppa del mondo della 100 Junior 1991 che si cor-
rera sul circuito di Laval. Il transalpino, quindi, prende parte al
campionato francese nella categoria Nazionale 1 e allo stesso
tempo partecipa ad alcune gare nella Junior Internazionale. Du-
four impiega un Dino-Rotax preparato da Sodikart e sponsoriz-
zato dalla catena di supermercati Intermarché. Nelle prime gare
della stagione ottiene ottimi risultati nel campionato francese
Junior. Nella gara dell'europeo della stessa categoria, disputata
a Le Mans conclude al quarto posto dopo aver vinto la prefina-
le; nel torneo francese della Nazionale 1 agguanta un promet-
tente terzo posto finale davanti a piloti ben pid rinomati di lui.
Non dobbiamo dimenticare che Dufour corre nelle gare nazio-
nali con una zavorra di ben 30 kg per rientrare nel limite di pe-
so minimo, che scende a 15 nella categoria Junior. «Spero di
diventare un giorno come Alain Prost — ha detto Dufour a Lo-
nato dopo aver vinto il titolo — e arrivare presto in Formula 1».
Le premesse sulle capacita di guida (e la statura) ci sono, Jere-
my, si tratta solo di saper aspettare...

GP DI MENTONE
IL PROSSIMO ANNO
A... MONTECARLO

IL PROSSIMO anno si correra a Montecar-
lo Ia 19. edizione del Gran Premio di Men-
tone. Una porzione del circuito utilizzato
per disputare il Gp di Formula 1 (probabil-
mente la zona delle piscine) verra utilizza-
to per allestire il tracciato dove i kart della
100 e 125 potranno confrontarsi. A que-
sta decisione sono giunti gli organizzatori
della gara francese dopo un incontro av-
venuto a Mentone con il presidente della
Cik Ernest Buser. Alla riunione era pre-
sente anche Fulvio Maria Ballabio, eletto
neo-presidente del Karting Club Menton,
che ha assicurato una serie di iniziative
collaterali alla gara. Il prossimo Gp di
Mentone dovrebbe disputarsi la domenica
precedente al Gp di Formula 1 e avere
quasi sicuramente la diretta televisiva. Al-
tre riunioni sono state gia fissate per stu-
diare il programma nei minimi dettagli.




IN FRANCIA
NUOVA RIVISTA
DI KARTING

IN FRANCIA continuano a spuntare come
funghi le riviste interamente dedicate al
karting. Dopo Special Karting e Top Kar-
ting & da poco uscito il primo numero di
«Kart 1» (nella foto la copertina), un perio-
dico bimestrale in buona parte a colori ric-
co di notizie e fotografie dedicate all'attivi-
ta nazionale e curato da Renaud Didier.
Nel primo numero, che rimarra in edicola
fino alla fine di agosto, si & parlato anche
della prima prova di campionato europeo
di Formula K e Formula A oltre a un'inte-
ressante confronto tra i piloti italiani e
quelli transalpini. Non mancano le pagine
di tecnica e le cronache delle gare regio-
nali suddivise per zone. «Kart 1» & in ven-
dita per il momento
soltanto in Francia al
prezzo di 30 franchi
(poco piu di sei mila
lire); chi volesse mag-
giori informazioni po-
tra contattare diretta-
mente la redazione
presso: Edizioni Sfr,
Rue Greneta 60,
75002 Parigi (Fran-
cia).

UN MANOMETRO
DIGITALE
PER LE GOMME

E GIA disponibile presso il Centro Italiano
Assistenza Karting di Parma (0521/
671317) lindicatore di pressione dei
pneumatici digitale. Questo piccolo appa-
recchio (visibile sopra nella foto), realiz-
zato in materiale plastico, & facilissimo
da usare: basta poggiare il sensore so-
pra la valvola di gonfiaggio e premere il
pulsante «on» per leggere in pochi istanti
la corretta pressione dei pneumatici con
una precisione di 0,01 bar; un altro pic-
colo pulsante consente di regolare op-
portunamente la piccola valvola barome-
trica entrocontenuta con la pressione at-
mosferica esterna. «Accutire», questo &
il nome del piccolo manometro digitale, &
alimentato da una pila che dovrebbe
avere una durata media di circa tre anni
ed € in vendita a un prezzo prossimo alle
70 mila lire.

CACCIA APERTA AL MONDIALE

1

A LAVAL E DI SCENA LA 125

DOMENICA prossima, sul circuito francese di Laval, si assegnera il titolo mondiale della
125 Formula C e quello europeo della 125 Intercontinentale C. Saranno ben 15 i piloti na-
zionali che cercheranno di mantenere in Italia il titolo iridato vinto lo scorso anno da Gian-
luca Giorgi (nella fotoAction) sul tracciato cecoslovacco di Olomouc; nell'89 anche I'euro-
peo della Intercontinentale C fu vinto da un italiano: Gianluca Paglicci, infatti, si impose
davanti a Roberto Ninzoli che, quest'anno tenta I'avventura iridata. L'unico vero pericolo
per i nostri portacolori potrebbe venire da Peter Rydell che, lo scorso anno, concluse il
mondiale al secondo posto dopo aver vinto I'edizione '88. Ecco I'elenco dei piloti che di-
sputeranno la prova francese con il rispettivo materiale utilizzato in gara.

Giancarlo Masotto  (Tony-Pavesi)
Donato Cicconetti _(Birel-Pavesi) Plofuigi Mofin (KokHim)
e s Sl INTERCONTINENTALEC
Robero Calcinan _(Kali-m) INTERCONTINENTALE C
Alessandro Ottaviani (AllKart-Pavesi) Claudio Palli “(Birel-Tm)
Gianluca Paglicci  (Kaii-Kali) Maurizio Braschi (Kal-Tm)
Paolo Pulliero (Birel-Pavesi) Roberfo Monfagnani (Tony-Power)
Vincenzo Saitta (AllKart-Pavesi Valeric Berfo (BirelFTm)
Riccardo Tarabelli  (Tony-Pavesi Nico Biasuzzi (Kali-Kali)
Domenico Gagliardi (AllKart-Pavesi [ino Di Simplicio (Birel-Tm)
Alessandro Donati _ (Tony-Rotax) Giorgio Puffolo (Birel-Power)
Roberto Ninzoli (Kali-Tm) Emilio Berfoni (Tony-Pavesi)
Alessandro Piccini __(Birel-Pavesi) Massimo Panar (Tecno-Power)
Gianni Mazzola Birel-Balen) Gianpaolo Vicareli  (Dap-Tm)

ANCHE MALANDRUCCO CON | ROTAX

GIANLUCA Malandrucco (nella fotoBiondo) dovrebbe concludere la stagione agonistica
'90 con i motori Rotax. Il condizionale & d’obbligo perche il pilota laziale, dopo aver deci-
so di utilizzare i propulsori di Hezemans, ha portato a tre il numero delle Case costruttrici
di motori cambiate nell'arco della stagione attuale. Dopo aver utilizzato per lungo tempo i
Parilla, Malandrucco ha deciso improvvisamente di impiegare I'Atomik in occasione del
mondiale della 100 Junior, disputato lo scorso 15 luglio sulla Pista South di Lonato dove
peraltro non ha offerto una prestazione ai massimi livelli (come avrebbe potuto viste le
sue capacita) concludendo la finale al settimo posto. Sembra, inoltre, che una prima ri-
chiesta di fornitura dei Rotax per I'alfiere della Crg fosse gia stata avanzata qualche gior-
no prima della gara iridata di Lonato ma il progetto non aveva avuto seguito.

CIRCUITO DI GROTTAMINARDA

Grottaminarda (Av), 19 agosto 1990

Classe 60 Minikart: 1. Petragiia (Dap).

Classe 100 Nazionale: 1. Bifuico (Crg-Rotax); 2. Po-
gano (Crg-Comer).

s)ouo 100 Infemazionale: 1. Austeri (Allkart-Paril-

Classe 125 Nazionale: 1. Ambrosio; 2. Cocoziello;
3. Lanza; 4. De Luca; 5. Basile (tutt su Kali-Tm).
Classe 125 Infemaszionale: 1. Vitiello (Kali-Tm); 2.
Pisani (Kafi-Tm).

Classe 100 Amatori: 1. Imbimbo (Birel-Parilia); 2.
Fusco (Birel-Dap).

Classe 125 Amatorl (aspirato): 1. Ambrosio S. ;
Festa; 3. Colarusso (Kali-Mac); 4. Seliitto (Kdi»Moc)
5. Barblero (gli alfr su Kafi-Tm).

Classe 125 Amator (valvola): 1. De Luca R. (Kali-
Tm); 2. Franzese (Kali-Tm); 3. Puzo (Kali-Kawasaki).

CIRCUITO DI PETROSINO

Petrosino (Tp), 19 agosto 1990

Classe 60 Minikart: 1. Spada (Tony); 2. Costanzo
(llam); 3. Fortunato (Dap); 4. Gugliuzza (Dap); 5.
Gianbaivo (Dap).

Classe 100 Halla: 1. (Tony-Comar); 2. Crt-
spl (Pcr-Per); 3. D'Anna (Crg-Comer); 4. Lo lacono
(Kafi-Comer); 5. Amigo (Cmp-Cmp).

Classe 100 Nazionale: 1. Nicolosi (Pcr-Per); 2. Mar-
refta (Pcr-Atomik); 3iLullo (Pcr-Pcr); 4. Crescente
(Dap-Comer); 5. Ventrella (Allkart-Pcr).

Classe 100 Infemazionale: 1. Marforana (Pcr-Ato-
rnl()k 2. Robucci (Birel-Rotax); 3. Cascio (Tony-Ro-

Classe 125 Nazionale: 1. Anastasi (Kali-Tm); 2. To-
vema (Allkart-Tm); 3. Montera (Kali-Tm); 4. Giacchi-
na (Kali-Tm); 5. Facella (Allkart-Tm).

Classe 125 Infemazionale: 1. Scurti (Kali-Tm); 2.
Castellana (kali-Tm); 3. Cardella (Allkart-Tm).

M IMOLA CORSE. Fabrizio Cavalli, segreta-
rio della sezione karting della scuderia
Imola Corse, ha comunicato che la gara
inserita in calendario per il prossimo 1.
settembre sulla pista Ponticelli di Imola &
stata rinviata. La decisione & stata presa
per il protrarsi dei lavori iniziati qualche
tempo fa sul circuito e non ancora termi-
nati. Al momento non si conosce ancora
la nuova data in cui si correra la gara na-
zionale.

M RAMACCA. In occasione del campionato
italiano della 125 Nazionale e C/Nazionale
che si svolgera il prossimo 22 settembre
sulla Pista Mainenti di Ramacca (Ct), la
delegazione regionale karting della Sicilia
ha studiato una simpatica iniziativa. Tutti i
piloti che interverranno alla competizione
potranno usufruire gratuitamente del tra-
ghetto tra la Calabria e I'isola; inoltre, gli
organizzatori stanno vagliando la possibi-
lita di effettuare escursioni nell'isola. Per
maggiore informazioni si potra telefonare
allo 095/653957.

ATINA RECUPERA
IL 2 SETTEMBRE
L'INTERREGIONALE

VERRA recuperata il prossimo 2 settem-
bre la decima e penultima prova del cam-
pionato interregionale Campania - Basili-
cata. La gara si disputera sul Kartodromo
di Atina (Fr) in sostituzione di quella ini-
zialmente prevista sullo stesso impianto
lo scorso 8 luglio. A comunicarlo sono
state lo delegazioni Karting della Campa-
nia e della Basilicata.
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2 SETTEMBRE

Donington
Campionato mondiale
Sport Prototipi
Donington Racing Club
Tel. 0044/332/810048

Vancouver
Campionato

Formula Indy

Mini Indy

Cart

Tel. 001/313/3348500

Monza

Camp. ltaliano F. 3
Coppa Renault 5
Challenge Porsche
Sias Monza

Tel 039/24821

San Antonio
Campionato Imsa

Imsa
Tel. 001/203/33679

Albi

Campionato francese
Formula 3
Superturismo

Formula Renault

Asa Albi

Tel. 0033/63/549400

Brands Hatch
Campionato inglese
Formula 3

Barc

Tel. 0044/264/772607

Niirburgring
Campionato tedesco
Formula 3
Campionato turismo
Adac Saarland

Tel. 0049/681/870031

Fuji

Campionato
giapponese
Formula 3000

Fuji Speedway Corp
Tel. 0081/3/2165611

Stock car a Darlington
Campionato Nascar
Nascar

Tel. 001/904/2530611

Varano

Campionato prototipi
F. Alfa Boxer

Formula 2000

Sogesa

Tel. 0521 /36671

RALLY

26-30 AGOSTO

Halkidikis
Campionato europeo

SERVIZIO QUOTIDIAND D'INFORMAZIONE SULL'ATTIVITA
MOTORISTICA IN COLLABORAZIONE CON LA SIP

CHIAMATE IL 1637

se siete utenti dei distretti di: Ancona, Bologna, Comacchio, Ferrara, Fidenza, Firenze,
Fornovo, Genova, Imola, Lugo, Milano, Modena, Parma, Perugia, Pescara,
Piacenza, Porretta Terme, Ravenna, Reggio Emilia, Rimini, Roma, Teramo, Torino.

OPPURE (051) 997-997 SE DI ALTRO DISTRETTO

coefficiente 20

Elpa

Tel. 0030/1/7786902
30 AGOSTO-2
SETTEMBRE

Vitava Klatovy
Trofeo d’Europa

rally storici

Pamk Klatovy

Tel. 0042/42186/2080

30 AGOSTO - 2
SETTEMBRE

Piancavallo
Campionato italiano
coefficiente 4
Campionato europeo
coefficiente 10

Ac Pordenone

Tel. 0434/208965-6-7

1 - 2 SETTEMBRE

Rally del Grappolo
Coppa Italia 1. zona
coefficiente 3

San Damiano Rally Club
Tel. 0141/975154

Valli Bresciane

Rallysprint

Sc. Brescia Rally

Tel. 030/2754112

2 SETTEMBRE

Rally del Vulture
Coppa ltalia 6. zona
coefficiente 3

AS. Dragons Team
Potenza

ALTRE SPECIALITA'

2 SETTEMBRE

Turkheim Trois Epis
Campionato europeo
della montagna

Asac d’'Alsace

Tel. 0033/88/360434

Trento-Bondone
Campionato italiano
della montagna
Coppa Csai
Scuderia Trentina
Gardolo (Trento)

Coppa del Cimino
Coppa Csai

della montagna
Ac Viterbo

Tel. 0761/224806

Termini-Caccamo
Coppa Csai
della montagna

Bl R A

Staff 99
Tel. 091/333543

Slalom Molini Triora
Campionato italiano
Supergara

Tel. 0173/65425

Slalom S. Cesarea
Terme

Gruppo Pilofi
Salentini

Tel. 0832/28148

Slalom Citta di Massa
Scuderia Maremma
Corse

Tel. 0566/43339

Slalom dell’Uva
Ac Benevento
Tel. 0824/21582

Slalom Citta di
Valderice

Coppa Csai 6. zona
Valderice Racing
Tel. 0923/835492

Slalom di Moscufo
Angry Team
Tel. 085/8942450

Slalom Citta di Hiri
Ass. lttirese Sport
Sassari

A Monza, appuntamento
col campionato italiano di
F.3 e la Coppa Ranaulf
Sopra, Mirko Savoldi con la
Dallara, giovane
emergente della serie
fricolore (Photo4). A sinistra
il marchigiano, Mauro
Gagliardini, leader del
monomarca Renaulf
(Action)

Velocita su terra
pista Tim Cross

Tim Cross

Tel. 0522/887848

Velocita su ferra

a Agugliano
Campionato italiano
Autocorse Agugliano
Tel. 071/907804

Velocitda su terra
a Latina
Cross Srl
Tel. 0773/481748

COME DIVENTARE

SCUOLA FEDERALE CSAl
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949

(velocita e rally)

SCUOLA PILOTI HENRY
MORROGH

Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/ 841669
(velocitd)

SCUOLA DI PILOTAGGIO

DI SIEGFRIED STOHR
Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541/ 615159 - 770207
(velocita e guida sicura)

SCUOLA DI PILOTI MILANO
Autodromo di Monza

Tel. 0331/59.23.95

(velocitd e rally)

SCUOLA PILOTI FUORISTRADA
Federazione italiana Fuoristrada
Via Capranicaq, 4 - 20131 Milano
Tel. 02/ 23.00.18

(fuoristrada)

SCUOLA ANTI-SBANDAMENTO
U. HENDRICKS

Strada Cantonale del

S. Goftardo km 14 Nord di
Bellinzona

OSOGNA (Svizzera)

Tel. 0041/92/ 66.18.78

Tutti i giomi

lezioni su appuntamento

CARLO ROSSI DRIVING CAMP
Viale Marconi, 2/C

28021 Borgomanero (NO)

Tel. 0322/ 846222

(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

GABRIELE GORINI

SPEED TRAINING
Autodromo di Imola

Sede Legale: Via Sillaro, 31
7100 FORLI

tel. 0543/700188-50523
(corsi di pilotaggio

con vetture Porsche)

VITTORIO CANEVA

RALLY SCHOOL

Piazza Mazzini, 18 36012 Asiago
(Vicenza)

tel. 0424/64318
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1960

CHE «CARIOCAN
A SUPERGA

Con il successo alla Ollon-Villars lo

svizzero Heini Walter e la sua Por-
sche battono definitavamente il nostro
Mennato Boffa nella lotta al titolo euro-
peo della specialita. Boffa, infatti, &€ 2. ma
perde ogni residua possibilita di puntare
al campionato. In Francia 1’elenco par-
tenti & di quelli nobili: fra gli altri ci sono
il dominatore della stagione di F.1 Jack
Brabham, in gara con una Cooper F.2, e
Edgar Barth, velocissimo con la sua Por-
sche F.2. Contemporaneamente in Italia
si disputa la Sassi-Superga, classica tori-
nese che vede il successo di Gianni Balza-
rini con la Wre 2000 sport. Chi stupisce,
pero, € un ragazzo alla sua terza corsa
che si cela con lo pseudonimo «Carioca»:
al volante di una Lancia Appia Zagato
vince alla grande la sua classe. E un gio-
vanissimo Cesare Fiorio.

RALLY. Si chiamano Pat Moss e Ann Wi-
sdom e fanno vedere di che pasta sono
fatte aggiudicandosi una massacrante
edizione della Liegi-Roma-Liegi con la lo-
ro Austin Healey. Brave davvero.

FORMULA JUNIOR. Dopo tre anni di
interruzione si torna a correre sul trac-
ciato cittadino di Reggio Calabria e I’ono-
re tocca alle monoposto della F. Junior.
Alla fine risulta vincitore Colin Davis.

1960. Alla Sassi-Superga vince la
classe una Lancia Appia Zagato
Quidata da «Cariocaw. Soffo le
mentite spoglie si nasconde

un Cesare Horo giovanissimo
1970. Cevert con la Tecno coglie
la prima manche nella gara

di Formuila 2 a Salisburgo

1980. Piquet si impone in Olanda
e si nlancia nel mondiale al
volante della Brabham sfruffando
lo stop di Alan Jones (Affualfoto)
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1970

CEVERT BATTE
REGAZZON

Il campionato continentale fa una

pausa dopo la gara di Pergusa, vinta
da Clay Regazzoni con la Tecno, ma sono
due le gare F.2 in programma domenica
30 agosto. Una si disputa in Austria, a Sa-
lisburgo, I’altra in Svezia, sul circuito di
Mantorp Park. In Austria il mattatore e
Jacky Ickx, che con la Bmw giunge 1. nel-
la prima manche e 2. nella seconda, otte-
nendo un meritato successo per somma
di tempi davanti a Vittorio Brambilla con
la Brabham. Sfortunato e Rindt. che si
ferma nella prima fase di gara ma vince,
inutilmente, la seconda. In Svezia sono
invece le Tecno a fare il bello e il cattivo
tempo. Il francese Cévert si aggiudica la
prima manche mentre al compagno Re-
gazzoni va la seconda. Cévert & primo per
somma di tempi.

RALLY. Giunto alla 7. edizione il San
Martino di Castrozza e gia una gara di pri-
ma grandezza nel panorama europeo. Tre
squadroni, i migliori del momento, si af-
frontano senza esclusioni di colpi: Lan-
cia, Alpine Renault non lasciano nulla al
caso ma a dominare e solo uno, la Lancia.
Sono tre le Fulvia Hf ai primi tre posti,
con Kallstrom primo davanti a Barbasio e
Cavallari. Quarto, con la Fiat 124 spider,
Paganelli. Poca fortuna per 1’Alpine e An-
druet, fermi quando erano in 2. posizione.

1980
LAGGANCIO
DI PIQUET

Quello che sembrava un mondiale

gia chiuso, vinto da Alan Jones, si
riapre con il Gp d’Olanda a Zandvoort do-
ve il successo va a Nelson Piquet. Succe-
de infatti che Jones, velocissimo a scatta-
re in testa, dalla seconda fila, sale su un
cordolo, rompe una bandella laterale del-
la sua Williams e si ferma ai box per la ri-
parazione. Riparte ma e troppo arretrato
per tentare il recupero: finira solo 11. Pi-
quet, invece, pur dopo che il suo casco &
stato colpito da un pezzo della bandella di
Jones, non demorde e da 5. che e riesce ad
agguantare il 1. posto davanti a René Ar-
noux e Jacques Laffite. Adesso & solo a 2
punti da Jones. Il Gp d’Italia in program-
ma a Imola due settimane piu tardi si
preannuncia davvero interessante.

RALLY. Il 1000 Laghi, valido per il mon-
diale e per I’europeo, vede un grande suc-
cesso di Markku Alen con la Fiat 131
Abarth. Per rendere l'idea di quanto sia
incerta la gara sino all’ultimo basti pen-
sare che il 2. classificato, Ari Vatanen
con la Ford Escort Rs, e staccato di 57” da
Alen dopo quattro ore di prove speciali...
Tra i due finlandesi & battaglia grande
ma Alen e troppo determinato per regala-
re qualche cosa a Vatanen. Alla fine il 3.
classificato, Eklund, ha accumulato un
vantaggio di oltre 11’ dal vincitore!




e

FINA LANCIA LA SFIDA.
E VINGE.

CAMPIONATO ITALIANO:
RALLY DI PESCARA 15-16 Giugno
1© Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v
RALLY DI LIMONE 6-7 Luglio
1© Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v

CAMPIONATO EUROPEO:
24 ORE DI YPRES 29-30 Giugno
1° Droogmans/Joosten su Lancia Fina integrale 16 v
2° Cerrato/Cerri su Lancia Fina integrale 16 v
RALLY DI POLONIA 6-7 Luglio
1° Droogmans/Joosten su Lancia Fina integrale 16 v
2° Duez/Lopes su Fina Ford Sierra

. ASpet tando SanRemo

| pAFINA
' DA AMICI



