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Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Von wegen Sommerpause!
Reifenhersteller Pirelli bat
in den Tagen nach dem
Hockenheim-GP zu Reifen-
tests in Italien. Mit umge-
bauten Fahrzeugen von
Ferrari und Red Bull teste-
ten die Mailinder die neue
Reifengeneration fiir 2017.

Sebastian Vettel konnte erst
mit Verspatung anfangen. Am
Montag nach dem Heim-GP
musste der viermalige Welt-
meister noch eine Sonder-
schicht einlegen. Pirelli bat
auf der Ferrari-Hausstrecke in
Fiorano zum Reifentest. Vettel
nahm in einem umgebauten
Modell, das die Abtriebswerte
von 2017 simulieren sollte, Platz
und spulte rund 120 Runden ab.

Der Deutsche absolvierte am
Morgen zunichst einige Run-
den auf Slicks imneuen Format.
Nach der Mittagspause wurde
die Strecke kiinstlich gewis-
sert, um auch Regenreifen und
Intermediates mit unterschied-
lichen Profilen und Gummi-
mischungen auszuprobieren.

Am zweiten Tag {ibernahm
Esteban Gutiérrez das Steuer.
Auch der Mexikaner durfte zu-
nachst einige schnelle Runden
mit den profillosen Gummis
drehen, bevor die Regenreifen
aufgezogen wurden. Am Ende
des Tages hatte der noch punkt-
lose HaasFI-Pilot 165 Runden
auf der Uhr.

ADACGT Masters

Neben der kontrovers und
viel diskutierten Balance
of Performance (BoP) sorgt
im ADAC GT Masters

ein angeblich vorsitzlicher
Betrug fiir viel Wirbel.

Nach dem zweiten Spielberg-
Rennen waren die Sieger Flo-
rian Stoll und Laurens Vanthoor
sowie ihre APR-Teamkollegen
Daniel Dobitsch und Edward
Sandstrom (P7) disqualifiziert
worden. Hintergrund der Wer-
tungsausschliisse ist eine tech-
nische Manipulation des An-
saugsystems an den beiden
Audi R8 LMS, die offenbar so
gravierend ist, dass der Deut-
sche Motor Sport Bund (DMSB)
zudem gegen das Team APR
Motorsport und die oben ge-

Pirellis XXl-Gumml

AUTOMOBIL
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Formel1 mit XXL-Gummis: Sebastlan Vettel und Sébastien Buemi (klelnes Blld) beim Plrelll-Test

Am Mittwoch {ibernahm
dann Red Bullim 130 Kilometer
stidlicher gelegenen Mugello
das Zepter. Als Testpilot wurde
der Schweizer Sébastien Buemi
reaktiviert. Der Formel-E-Meis-
ter kam am ersten Tag auf 82,
am zweiten Tag auf ?? Runden.

Damit die Daten verwertbar
sind, modifizierten beide
Teams ihre 2015er-Autos mit
grofieren Fliigeln, Schiirzen,
einem profilierten Unterboden
und einem groferen Diffusor,
um so nah wie moglich an den
fiir 2017 erwarteten Abtriebs-
werten zu sein. Die Ingenieure
erwarten zwischen 15 und 25
Prozent mehr Anpressdruck.

Besonders die Regenreifen
stellen fiir Pirelli eine grofe
Herausforderung dar. Der aktu-

nannten vier Fahrer ein Sport-
gerichtsverfahren eingeleitet
hat. Die Verhandlung geht am
kommenden Montag (15.8.) in
Frankfurt {iber die Biihne.
Schon im Vorfeld der beiden
Spielberg-Rennen hatte es Stim-
men gegeben, die davon spra-
chen, dass bei APR Motorsport
nicht alles mit rechten Dingen
zugehen konne. Spitestens als
Vanthoor dann im ersten Ren-
nen die schnellste Rundenzeit
aufdem Red Bull Ring gefahren
war, brannte es im Audi-Lager
lichterloh. Teamchef Wolfgang
Land, der von einer Manipula-
tion an den APR-Audi felsenfest
iberzeugt war, drohte sogar mit
einem Protest, den die Verant-
wortlichen von Audi customer
racing aber zu verhindern

elle «Full-Wet» verdringt bei
300 km/h pro Sekunde 65 Liter
Wasser. Der neue deutlich
mehr. Das erhoht die Gefahr
von Aquaplaning.

Pirelli muss deshalb bei der
Entwicklung besonderes Ge-
wicht auf die Gummimischung
und das Profil legen. In der Dis-
kussion ist auch eine Vergro-
ferung des Durchmessers, da-
mit das Chassis bei Nasse ein
Stiick hoher liegt und nicht so
leicht aufdem Unterboden auf-
schwimmt.

Nachster Test auf GP-Strecke

Pirelli wird die Testreihe nichs-
ten Monat fortsetzen. Am 6./7.
September proben die Italiener
(wieder mit Ferrari) zum ersten
Mal auf einer GP-Strecke (Bar-

wussten. Denn auch ohne den
Einspruch wurden die Techni-
schen Kommissare des DMSB
wie aus dem Nichts fiindig. Mit
Spannung wird nun aufdie Ent-
scheidung des Sportgerichts
iiber eine mogliche weitere Be-
strafung der Beteiligten gewar-
tet.

BoP weiter umstritten

Auch die umstrittene BoP sorgt
immer wieder fir Arger. Zuletzt
vor allem bei den Audi-Teams,
die angeblich nicht konkurrenz-
fahig waren. Prompt gab es fiir
den Niirburgring-Event (siche
Seite 13) eine Gewichtsreduzie-
rung von 20 kg fiir die R8 LMS
- und: den ersten Audi-Sai-
sonsieg im zehnten Rennen des
ADAC GT Masters.

celona). Gleichzeitig wird Mer-
cedes sein umgebautes Auto in
Le Castellet zum ersten Mal aus
der Garage schieben. Wer die
Tests absolviert, steht noch
nicht fest.

Weiter geht es dann am 21./22.
September - wieder mit Mer-
cedes, wieder in Le Castellet.
Danach stehen die Silbernen
am12./13. Oktober in Barcelona
nochmals im Einsatz, ¢he Red
Bull vom 14. bis 16. Oktober und
am2./3. Novemberin Abu Dha-
bi Runden im Auftrag des Rei-
fenherstellers abspult. Vor dem
WM-Finale ist dann nochmals
die Scuderia vom 14. bis 16. No-
vember gefragt. Am Dienstag
nach dem GP Abu Dhabi schlie-
Ren die drei Teams die Tests
gemeinsam ab. ¢

Diskussionen um Betrug und

Auch fiir Peter Zakowski ist
das angewendete BoP-System
nicht nachvollziehbar. Deshalb
deponierte der Zakspeed-Team-
chef - noch bevor sich am Ring
tiberhaupt ein Rad drehte - ei-
nen Einspruch gegen die aktuell
festgelegte BoP bei den Sport-

- _///11
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Newey ist
angefixt

Auch wenn Ferrari-Prisident
Sergio Marchionne weiterhin
davon spricht, Mercedes in Be-
driingnis zu bringen, so sieht die
Realitiit nach zwolf von 21 Ren-
nen doch anders aus. Red Bull
hat Ferrari {iberholt. Die Italie-
ner sind nur noch dritte Kraft.
Der GP in Hockenheim war kei-
ne Eintagsfliege. Es war schon
das vierte Rennen «en suitey, in
dem die Bullen schneller sind
als die Roten aus Maranello.

Hockenheim-Sieger Lewis
Hamilton lief zwar durchbli-
cken, dass er bei Bedarf noch
etwas in der Hinterhand hatte,
doch auch die Mercedes-Inge-
nieure sind besorgt: «Red Bull
istin den letzten Rennen immer
besser geworden. In Hocken-
heim hatten sie in bestimmten
Phasen des Rennens das schnel-
lere Auto, vor allem am Ende
des zweiten Stints.»

Doch damit nicht genug. Die
Konkurrenz erhalt gleich noch
eine weitere Hiobsbotschaft aus
Bullen-Kreisen. So soll der Ein-
fluss von Technikgenie Adrian
Newey wieder deutlich grofer
werden. «Wir sind wieder dort,
wo wir 2014 wareny, sagt Team-
chef Christian Horner. «Und
das, obwohl sich Adrian beim
RBI2 zuriickgenommen hat. Ich
wiirde sagen, dass sein Anteil
am aktuellen Auto nur 20 Pro-
zent betrigt. Die neuen Regeln
haben Adrian nun neu moti-
viert. Er ist wieder richtig ange-
fixt. Am niichstjdhrigen Auto ist
er wieder zu 50 Prozent dabei.»

Gut fiir die Formel 1, schlecht
fur Ferrari. & MS/CE

kommissaren, der aber wegen
eines Formfehlers nicht ange-
nommen wurde. «Mir ging es
nicht um eine Verbesserung der
Mercedes-Performance, son-
dern um mehr Transparenzy,
erklirte Zakowski auf MSa-
Nachfrage. ¢ AW

APR Motorsport in Spielberg: Sportgericht verhandelt am 15.8.
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Australien 2015

Verstappen gegen Raikkonen

Erst halh so alt, ab

Von ELMAR BRUMMER

Mit das Schonste an der
Formel 1sind ihre Gegen-
siitze. Davon gab es in der
ersten Hilfte der Saison
reichlich, und von ihnen
erzihlt unsere Sommer-Serie,
Diesmal vom Generationen-
konflikt - Max Verstappen
gegen Kimi Ridikkonen.

Es fallt nicht schwer, Max
Verstappen als die Entdeckung
des Rennjahres zu feiern. Befor-
derung zu Red Bull, auf Anhieb
der erste Sieg, seither immer
vorn dabei - und in praktisch
jedem Rennen der Trouble-
maker. Wobei Unruhestifter im
Motorsport kein grundsitzlich
negativ belegter Begriff ist. Wir
erinnern uns, wie Ayrton Senna
das Establishment aufgemischt
hat, Michael Schumacher und
genauso Sebastian Vettel. Und
auch Kimi Raikkonen hat, als er
die Junior-Hoffnung war, fiir
Furore gesorgt.

Inzwischen kénnte man den
Finnen als gereift bezeichnen:
Zweite Formel-1-Karriere, zwei-
ter Anlauf mit Ferrari, zweite
Ehe und das erste Kind. Und
scheinbar dauerhaft verstrickt
in einen Konflikt mit Verstap-
pen, der - bei allem Talent -
noch mitten im Reifeprozess
steckt. Etwas besseres als dieser
Generationenkonflikt zweier
noch dazu so unterschiedlicher
Typen hitte der Formel 1 gar
nicht passieren konnen.

Der GP von Ungarn war das
beste Beispiel dafiir. Noch eine
Woche spiter regte sich Riiik-
konen iiber den Niederlinder
und dessen Spurwechsel auf.
Selbst Lewis Hamilton, als Titel-

verteidiger und Experte fiit
harte Zweikdmpfe eine Instanz
kam das Geplinkel zu Ohren. Ex
versuchte sich zunachst heraus-
zureden, dass er die Rennen nux
selten nachtriglich anschaue)
Um dann weise hinzuzufligen!
«Kimi hat sich aufgeregt? Er ha
mehrere Sitze hintereinander
dariiber verloren. Nun, wenr
Kimi von sich aus spricht, dann
lehrt mich die Erfahrung, dass
da was dran sein muss.»

Was ist erlaubt? Was nicht?

Verstappen jr. wurde im Fahrer:
meeting von Hockenheim auf
seine Schlangenlinien angespror
chen, die die Rennkommissare
- ganz im Gegensatz zu Rost
bergs Mandover gegen den Red-
Bull-Piloten auf dem Hocken-
heimring - tibersehen hatten.
Die Routiniers baten den Au%

steiger, doch bitte schon auf di
gleiche Art wie sie Rennen 2zt
fahren. Verstappen soll schuld-
bewusst nach unten geguckt hz
ben, und als das Meeting vorbei
war, mit einem Lausbubengrin-
senaus dem Saal gegangen sein.
Er habe nicht verstanden, w: L
die anderen von ihm wollt(fx"‘l.
Jugendliche Unbedarftheit oder
gerissene Cleverness?

Im Duell mit Rosberg a
selben Wochenende funkte er
gleich sein Lamento an die Box,
wohl wissend, dass Charlie
Whiting mithorte. Das deutet
darauf hin, dass der Niederlin
der nicht nur ein harter Racér
ist, sondern auch die polit}-
schen Tricks der Konigsklasse
schnell inhaliert hat. Er hatte
das Gliick, das diesmal nicht
Alan Jones der Fahrervertretd
im Schnellgericht war, denn d¢
hatte das Grenz-Duell Vcrstuﬁ

0
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Max Verstappen

Herkunft Niederlande
Geboren  30.September 1997
Alter 18

GP-Debit  Australien 2015 (Toro Rosso — Ausfall)

Starts 31

Erster Punkt Malaysia 2015 (7./zweites Rennen)

Punkte total 164

ErsterSieg  Barcelona 2016 (im 24. Rennen)

Siegetotal 1

ErstePole  nochkeine
Polestotal 0

ErsteS.R.  noch keine

SR.total 0

Podestplatze 4

Fohrungsrdn. 23 (= 107 Kilometer)

WM-Titel  noch keiner (zurzeit WM-Sechster)

Teams Toro Rosso (2015/2016), Red Buli (2016)

Karriere vor Formel 1: Max Verstappen nahm Anfang 2014 an der Florida Winter Series
teil. AnschlieBend wechseite er in die Formel-3-EM zu Van Amersfoort Racing. Nach 48
Rennen war Verstappen reif, um 2015 in Australien sein F1-Deb0t zu geben.
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chon genatso gerissen

pen/Riikkonen als reinen Fall
von harten Bandagen gewertet.
Seither fiihlt sich der Nieder-
lander bestitigt in seinem An-
griffs- und Abwehrverhalten.
Was Raikkonen immer noch
aufregt, der in einem GP-Sport
grofs geworden ist, in dem klare
Regeln galten. Sein Geradeaus-
denken und -fahren passte
absolut in diese Zeit. «Das Pro-
blem heute ist, dass wir uns
nicht darauf verlassen kénnen,
was erlaubt ist und was nicht»,
beschwert sich der Iceman. Der
im Ubrigen im Gegensatz zu
seinem Freund und Teamkolle-
gen Vettel nicht einmal iiber-
mifig tiber den Ferrari-Druck-
verlust geklagt hat. Nicht, dass
er keinen Ehrgeiz hiitte. Im
Gegenteil. Er spiirt nur, dass
zusatzliche Aufregung nichts
bringt, jedenfalls nicht neben
der Strecke. Der Finne hat in
Maranello jene Hausmacht, die
sich Verstappen gerade in Mil-
ton Keynes zunehmend erobert.
‘Warum sollte er bei einer der-
artigen Offensivdenke auch zu-
riickstecken? «Ich habe nichts
falsch gemacht. Wir sind hier
doch nicht auf einem Sonntags-
ausflugy, diktierte er nach dem
Zoft von Budapest. «Mein Spur-
wechsel war in Ordnung.» Um
dann noch tibermiitig hinzuzu-
fugen: «Schaut euch mal Senna
gegen Prost an. Das waren noch
ganz andere Bandagen.»
Blockaden wie diese und die
Diskussionen hinterher wecken
das so politisch korrekt gewor-
dene Fahrerlager auf, die Fans
ergreifen Partei wie in dem
Dauerzwist Rosberg gegen Ha-
milton. Wann sieht man schon
mal einen 18 Runden wihren-
den Alters-Zweikampf? Raikko-

nen ist mit seinen 36 doppelt so
alt wie Verstappen und er hat
etwa acht Mal so viele GP be-
stritten. Und musste sich den-
noch geschlagen geben. So was
will man sehen, auch wenn es
eine Auseinandersetzung am
Limit der Fairness war, von der
abgerissenen Frontfliigel-End-
platte und dem Ausritt in die
Auslaufzone mal abgesehen.

Ein Raikkonen gibt nicht auf

Blod nattirlich fiir den, der in
die Falle gegangen ist. Aber man
kann davon ausgehen, dass sich
Riikkonen merkt, was da ge-
schehen ist. Verstappen hin-
gegen reitet auf der Welle, dass
er ein Sicherheitsrisiko ist -
vielleicht in der Hoffnung, dass
die anderen vorsichtiger mit
ihm umgehen und er durch
seine Radikalitit dann grofRere
Chancen besitzt, ein Duell fiir
sich zu entscheiden? Bislang
galt das ungeschriebene Gesetz,
dass jeglicher Spurwechsel bei
einem Bremsmandver unter-
bleiben sollte, weil der Hinter-
mann keine Chance aufeine Re-
aktion hat. «Zweimal die Spur zu
wechseln, ist eine Sache. Aber
abzuwarten, bis sich der andere
positioniert, und ihm dann vor
die Karre zu fahren, das ist ein-
fach zu viel», tobte auch Ex-Fl-
Pilot Christian Danner.

Doch in einer Formel 1, die
auch an anderer Stelle eine kla-
re Linie vermissen lisst, wird
Verstappen mit Ausweichma-
noévern immer durchkommen.
Man kann leicht behaupten,
dass ihm die Zukunft gehort.
Aber noch hat Riikkonen seine
Zukunft, ahnlich wie Jahrgangs-
kollege Jenson Button, lingst
nicht abgeschrieben. ¢

Kimi Raikkonen

Herkunft  Finnland

Geboren  17. Oktober 1979

Atercm 2360 9T :
GP-Debat  Australien 2001 (Sauber - Sechster)
Starts 243 S
Erster Punkt Australien 2001 (6./erstes Rennen)

Punkte total 1296

ErsterSieg  Malaysia 2003 (im 36, Rennen)

Segetotal 20

i

ErsteSR.  Australien 2002 (im 18. Rennen)
SR.fotal 43
Podestplatze 84

Fohrungsrdn. 1167 (= 5938 Kilometer)
Wh-Titel  1.(2007)
Teams

_Europa 2003 (im 43, Rennen)

* Sauber (2001), Mclaren (2002-2006), Ferrari (2007-2009), Lotus

(2012-2013), Ferrari (2014-2016)

Karriere vor Formel 1: Kimi Raikkdnen begann seine Karriere im Automobilrennsport
1999 in der britischen Formel Renault 2.0 far Manor Motorsport. Schon im zweiten Jahr
holte er den Titel. Und nach nur 23 Rennen gab er sein GP-Debiit fir Sauber.
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Fand die Aktion von Max Verstappen in Ungarn gar nicht lustig: Der sonst so stille Kimi Raikkdnen
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Gehdrt noch nicht zum alten Eisen: Ferrari-Pilot Kimi Raikkénen
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Australien 2001: Kimis Debiit
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Formel 12018 wieder
in Le Castellet?

Kalender 59 Mal wurde der
GrofBe Preis von Frankreich
abgehalten. Zuletzt 2008 in
Magny-Cours (Sieger Felipe
Massa). Seither musste die
Grande Nation ohne F1-GP.
auskommen. Das soll sich nun
wieder andern. F1-Chef Bernie
Ecclestone hat Andeutungen
gemacht, sein Zirkus kehre
2018 zurtck nach Frankreich.
Genauer gesagt nach Le
Castellet nahe Bandol. Dort
wurde zuletzt 1990 gefahren.
Seit 1999 ist «Paul Ricard», so
der einst offizielle Name der
Piste, im Besitz von Excelis
S.A, einer Tochterfirma von
APM 1, die zum Firmenim-
perium Ecclestones gehort.

Williams buhl
offentlich um Button

Fahrermarkt Claire Williams,
die stellvertretende Teamche-
fin des Traditionsrennstalls,
hat die Spekulationen um ein
neues Fahrerduo bei Williams
flr 2017 angeheizt. In einem
Interview sagte die 40-Jahri-
ge, dass nicht nur Jenson
Button, sondern auch Sergio
Pérez auf ihrer Einkaufsliste
stehe. Fakt ist: Button wird
seinen Platz bei McLaren fur
Testfahrer Stoffel Vandoorne
raumen massen. Genauso
sind die Tage von Felipe
Massa bei Williams gezahilt.
Pérez hat noch eine andere
Alternative: Renault. Dort soll
der spanische Telekommu-
nikationsriese Movistar vor
einer Ruckkehr stehen (war
schon zu Alonsos Zeiten
Sponsor bei Renault). Bedin-
gung: ein spanisch spre-
chender Fahrer muss her.

Schwiegermutter
wieder frei

Entfithrung Bernie Ecclestone
und seine Frau Fabiana Flosi
kénnen aufatmen. Wie das
brasilianische Magazin «Veja»
berichtet, soll die 67 Jahre
alte Aparecida Schunk Flosi
schon am Sonntag vor einer
Woche aus den Handen ihrer
Kidnapper befreit worden
sein. Die Brasilianerin, die am
22. Juli entflhrt worden war,
sei unverletzt, heiBlt es. Bei
der Polizej war nach der Ent-
fahrung eine Rekord-Lése-
geldforderung tiber 120 Millio-
nen Real (umgerechnet rund
33 Millionen Euro) eingegan-
gen. Die Scheine sollten auf
vier Tragetaschen aufgeteilt
werden. Doch das Geld kén-
nen sich die Gangster ab-
schminken. Im Zuge der Be-
freiung wurden zwei Verdach-
tige festgenommen. ¢ CE/TG
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Chris Amon (1943-2016)

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am vergangenen Mitt-
woch ist der ehemalige
GP-Pilot und Le-Mans-Sie-
ger Chris Amon in seiner
Heimat Neuseeland an
Krebs gestorben. Amon
hatte alle Anlagen, um
Weltmeister zu werden.
Doch der «Kiwi» hatte in
der Formel 1kein Gliick.

Funf Pole-Positions, 19-mal ers-
te Startreihe, dreimal Zweiter,
achtmal Dritter, drei schnellste
Runden und dazu 183 Fiih-
rungsrunden. Chris Amons
Formel-I-Statistik ist beeindru-
ckend. Und trotzdem hat im-
mer etwas gefehlt: ein GP-Sieg.

Oft war der stets freundliche
Amon nahe dran. So wie in
Spanien 1969. 20 Runden fiihrt
er komfortabel vor Jackie Ste-
wart, als plotzlich die Benzin-
pumpe streikt. Als ein Mecha-
niker nach dem Rennen eine
Sicherung austauscht, springt
der Ferrari 312 wieder an, als sei
nichts gewesen. Oder Monza
1971: Amon hitte die berithmte
Windschattenschlacht gewin-
nen konnen. Neun Runden vor
Schluss liegt er in Fithrung und
will sich von einem dreckigen
Abreissvisier befreien. Doch
beim Griff an den Helm fillt
Amon das ganze Visier herun-
ter. Bei 300 km/h mit offenem
Visier gegen den Wind ist
Amon chancenlos und fillt auf
P6 zuriick. Auch in Clermont-
Ferrand 1972 ist Amon auf Sie-
geskurs. Fahrt pro Runde zwei

Chris Amon 1972 im Matra: Nach Siegchancen bei Ferrari und March hatte er auch beim franzésischen Flugzeugbauer gutes Material

SUTTON-IMAGES.COM

Schnell, aber gliicklos
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Chris Amon: 96 Formel-1-Grands-Prix, aber kein einziger GP-Sieg

Sekunden schneller als der
spitere Sieger Jackie Stewart.
Doch dann platzt der Reifen.
Amon hat aber nicht nur
Pech in der Fl. Er hat in der
Wabhl seiner Entscheidungen
auch ein ungliickliches Hind-
chen. Als er 1969 genug von der
Pleitenserie bei Ferrari hat,
geht er mit den Worten «Eher
hacke ich mir eine Hand ab, als
dass ich nochmals fiir die Scu-
deria fahre» zu March. Dumm
nur, dass Ferrari ausgerechnet
1970 auf die Siegerstrafle zu-
riickfindet und beinahe mit Ja-
cky Ickx Weltmeister wird.

Le-Mans-Sieg mit McLaren

Amons Aufstieg in den Olymp
der Grofen verlduft kometen-
haft. Auch mangelt es nicht an
Geld. Als Amon im Alter von
18 Jahren einen 1,5-Liter-
Cooper will, schenkt ihm der
Vater einen. Und als dieser
nichts mehr taugt, kriegt Amon

einen Maserati 250F. Mit dem
fihrt er national von Sieg zu
Sieg. Bis ihn der damalige Fl-
Teambesitzer Reg Parnell 1963
nach Europa einlddt.

Noch im selben Jahr gibt er
im zarten Alter von 19 Jahren
und 324 Tagen sein Grand-
Prix-Debiit. Doch Amon fihrt
nicht nur Fl. 1966 gewinnt er
mit Bruce McLaren die 24h von
Le Mans. Im Jahr darauf siegt
er an der Seite von Lorenzo
Bandini in Daytona. Und 1969
wird er gar Tasman-Meister.

Selbst zwei Formel-1-Siege
verbucht er: 1970 jubelt er bei
der «Daily Express Trophy» in
Silverstone. 1971 triumphiert er
in Argentinien - doch beides
Rennen ohne WM-Status.

Nach zwei Jahren bei Matra
(1971/72) wechselt Amon 1973
aus der Not geboren zu Tecno.
Am Ende der Saison kriegt er
die Chance, bei Tyrrell in ei-
nem dritten Auto den GP der

GOODYEAR REIFEN

USA zu fahren. Doch im Trai-
ning verunfallt Frangois Cevert
todlich. Tyrrell zieht sich zu-
riick. Er entschlief3t sich,.ein
cigenes Team auf die Beine zu
stellen. Doch der Amon AF101
ist kein Uberflieger. Ein Ange-
bot von Brabham 1974 schligt
eraus, weil erseine Crew nicht
im Stich lassen will. Das allein
sagt alles {iber Chris Amon aus.

1976 startet er fiir Ensign. Der
Feuerunfall von Niki Lauda
gibt ihm so zu denken, dass er
am Niirburgring auf den zwei-

. ten Start verzichtet. Noch ein-

mal kehrt er zuriick: In Kanada
1976 fiir Frank Williams. Doch
im Training dreht er sich auf
kalten Reifen und wird von
Harald Ertl torpediert. «Das
war’sy, sagte Amon Jahre spi-
ter, «ich wollte nur noch heim.»
Bis 2003 arbeitet Amon als
Farmer im neuseeldndischen
Bulls. Dann verkauft er seinen
Betrieb. Gliicklich und zufrie-
den, dass er die wildeste Zeit
in der Formel 1 iiberlebt hat,
bleibt der Vater von drei Kin-
dern die meiste Zeit in Neusee-
land. Nur 1997 kommt er noch
einmal nach England - zum
Festival of Speed in Good-
wood. Dort wird er von den
Fans stiirmisch empfangen.
Eine Episode bleibt in Erin-
nerung. Als Amon in seinem
spanischen Domizil einen
Swimmingpool bauen lisst,
verwechselte jemand Meter
und Inches - entstanden ist ein
olympiareifes Schwimmbad.
Typisch Amon: liebenswiirdig,
charmant und ein bisschen
chaotisch. Goodbye, Chris! ¢

B SUTTON-IMAGES.COM.__
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Grand Prix von Deutschland

Sachsenn

SR

Verkehrs-Sicherheitszentrum Sach:

Von IMRE PAULOVITS

Der Formel-1-Grand-Prix
von Deutschland auf dem
Sachsenring? Kaum ein
Thema wird seit dem Wo-
chenende in Hockenheim
so heif} diskutiert. Doch in
die Tat wird sich diese Idee
kaum umsetzen lassen.

Es soll angeblich Formel-1-Zam-
pano Bernie Ecclestone person-
lich gewesen sein, der die Idee
vom Formel-1-GP auf dem
Sachsenring aufgebracht hat.
Zu wem und wo er dieses
Gedankenspiel laut gedufert
haben soll, ist nicht tiberliefert.
Dass der Brite angesichts der
knappen Zuschauerzahlen, der
Sorgen der Veranstalter in Ho-
ckenheim sowie am Niirburg-
ring und der 220000 Zuschauer
am Motorrad-GP-Rennwochen-
ende auf dem Sachsenring auf
solche Gedanken kommen konn-
te, wire aber nicht verwunder-
lich. Wie wire es also, wenn man
den Grofien Preis von Deutsch-
land in der Formel 1 wirklich auf
die Strecke bei Hohenstein-
Ernstthal verlegen wiirde?

Untraghare Investition

Rein theoretisch wire ein For-
mel-I-Rennen auf dem Sachsen-
ring machbar. Die Strecke hat
eine FIA-Homologation, aller-
dings miissten fiir die Standards

e E

eines Formel-1-Grand-Prix die
Boxenanlage, das Pressezen-
trum, das Fahrerlager und die
Auslaufzonen geindert werden.
Was eine Investition in zwei-
stelliger Millionenhohe bedeu-
ten wiirde. Bei den nicht ein-
fachen Eigentumsverhéltnissen
am Sachsenring (der Start- und
Ziel-Bereich, das Fahrerlager
und die Nord-Erweiterung ge-
horen den Kommunen Hohen-
stein-Ernstthal und Oberlung-
witz, der stid-Ostliche Teil der
Strecke dem Verkehrs-Sicher-
heitszentrum) wiirde sich die
Frage stellen, wer dies iiber-
haupt finanziert, wer es iiber-
haupt finanzieren kann, und so
richtig Interesse scheint auch
niemand zu haben.

Als das Geriicht eines Formel-
1-Grand-Prix aufkam, stellte
Lars Kluge, Oberbiirgermeister
von Hohenstein-Ernstthal, ge-
geniiber den lokalen Medien
klar: «Der Sachsenring in seiner
jetzigen Form und die Formel 1
passen nicht wirklich zusam-
men. Wir haben uns nie ernst-
haft mit dem Thema beschiftigt
und sehen uns weiter als Stand-
ort fiir die Motorrad-WM. Das
ist historisch gewachsen, dafiir
gibt es eine riesige Begeiste-
rung. Die Formel 1 gehort eher
in unsere Partnerstadt Hocken-
heim. Ich habe mich amiisiert
iiber die Idee, sie hat aber nichts
mit der Realitit zu tun.»

Erich Homilius, der Amtsvor-
ganger von Kluge und mit ihm
eine der Haupt-Triebfedern des
Motorrad-GP-Veranstalters, der
Sachsenring-Renn-Manage-

ment GmbH SRM, wird
noch konkreter. «Das
ist eine Irrsinns-Idee,

«Eine
Irrsinns-ldee,
tie niemals funk-
tionieren wiirde.»

ERICH HOMILIUS
LTI

die niemals funktionieren wiir-
dey, stellt Homilius klar. «Wir
sind ein Motorrad-Land, und
die Leute konnten auch keine
Formel-1-Preise bezahlen.»

Ortstausch Formel 1/MotoGP?

Die SRM beschiftigt sich
derzeit vielmehr mit der Pro-
blematik ihres Motorrad-
Grand-Prix: Der ADAC hat
zwar seinen Vertrag mit Moto-
GP-Promoter Dorna um weite-
re flinf Jahre verlingert, sich
aber die Freiheit genommen,
selbst iiber den Austragungsort
zu bestimmen. Gegeniiber der
SRM stellt er Auflagen, an
denen derzeit gearbeitet wird.

AUTOMOBIL %%

So wurde in der letzten Woche
eine Stammkapital-Erh6hung
der GmbH auf 400000 Euro
vorgenommen, durch die die
Bankbiirgschaft fiir die Lizenz-
gebithren ldngerfristig
gesichert werden soll.
Angenommen, der ADAC,
der die Vertrige sowohl fiir
die Formel 1 als auch fiir
die MotoGP hat, wiirde
Y sich entschliefen, diese
abwechselnd an Hocken-
heim und den Sachsenring zu
vergeben. Da sieht Homilius -
wie alle, die sich je mit dieser
Materie befasst haben - eine
Katastrophe hereinbrechen.
«Unser Motorrad-Grand-Prix
hat eine lange Tradition», so
Homilius. «70 Prozent der
Zuschauer kommen aus Ost-
deutschland, 60 Prozent sogar
aus der Region. Die wiirden
niemals nach Hockenheim ge-
hen, schon aus Trotz nicht. Wir
stehen ja in engem Kontakt mit
den Hockenheimern, und wir
haben uns beim Formel-1-Grand-
Prix dariiber unterhalten. In
Hockenheim wiederum miiss-
ten Millionen fiir den Umbau
der Siidkurve und den Bereich
der Sachskurve investiert
werden. Die Hockenheimring
GmbH hat auch kein Interesse,
als Veranstalter auftreten. Sie
wiirden die Strecke lediglich
vermieten.y Es sollte also alles
beim Alten bleiben. ¢

—
— o N

SN, “ o D, - ST
senring: Theoretisch fiir die Formel 1 homologierbar, aber filr einen Grand Prix m{isste vlel investiert werden

ZUM THEMA

Sachsenring

P2 ]

Strecke Der Sachsenring

ist keine permanente
Rennstrecke, sondern ein
Verkehrs-Ubungsplatz mit
angeschlossenem Rundkurs.
Er wurde 1995 erdffnet. Seine
derzeitige Streckenflhrung,
die ihn auf 3,67 km Lange
bringt, wurde 2001 fertigge-
stellt. Fir GroBveranstaltungen
missen die nicht permanenten
Triblnen jedes Mal auf- und
wieder abgebaut werden.

»

Historie Auf dem alten
Sachsenring, einem
StraBenkurs von 8,710 km
Lange, wurden seit 1927
Motorradrennen veranstaltet.
1934 fand dort das erste

Mal der Gro3e Preis von
Deutschland flir Motorrader
statt. Von 1961 bis 1972 war
er Austragungsort des
Grof3en Preises der DDR,

zu dem bis zu 300000
Zuschauer kamen.

)

Motorrad-GP Seit 1998
findet er auf dem Sachsen-
ring statt und ist die gréBte
Einzel-Sportveranstaltung
in Deutschland. & IP
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Halbzeitmeister

Schion alles
entschieden:

Welcher Mercedes-Pilot steht am Ende mit dem Pokal da? Im Moment deutet alles auf Hamilton hin

&
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Wehrt sich gegen die dritte Niederlage in Folge: Nico Rosberg - hier im Zweikampf mit Verstappen

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Lewis Hamilton hat sich in
Hockenheim als «Halbzeit-
meister» in die Sommer-
pause verabschiedet.
Kaufen kann er sich davon
nichts. Und doch ist der
Titel des Halbzeitmeisters
in der Formel 1 nicht ganz
unbedeutend. Schon 49 Mal
(in 66 Jahren) wurde der
Halbzeitmeister spiter
auch Champion. Kein gutes
Omen fiir Nico Rosberg.

Statistiken sagen nicht die
ganze Wahrheit. Aber sie liigen
auch nicht. Auch wenn Nico
Rosberg das gerne hitte. In 49
von 66 Fillen ist der Halbzeit-
meister in der Formel 1 spater
auch Champion geworden. Nur
zehn Mal hat der zur Halbzeit
in der WM auf Position 2 lie-
gende Fahrer das Blatt noch
wenden konnen. Und nur sie-
ben Mal wurde ein Fahrer Welt-
meister, der zur Halbzeit nicht
unter den Top 2 lag.

Die beeindruckendste Aufhol-
jagd gelang 1964 John Surtees.
Der Englinder lag bei Halbzeit
auf dem siebten Zwischenrang,
Mit lediglich zehn Punkten.
Leader Jim Clark hatte drei Mal
so viel. Und dazwischen lagen
auch noch Jack Brabham (26
Zihler), Richie Ginther, Jack
Brabham und Peter Arundell
(alle 1) sowie der punktgleiche
Dan Gurney. Doch der heute
82-Jahrige drehte in der zweiten
Hiilfte auf; profitierte von einer
Serie von Clark-Ausfillen und
konnte dank sehr viel Schiitzen-
hilfe von Teamkollege Lorenzo
Bandini im letzten Rennen in
Mexiko das Blatt noch wenden.

Rosherg sr. von P5 zum Titel
Surtees’ Rekord ist fiir die Ewig-
keit. Beim heutigen Punktesys-
temund der Zuverlassigkeit der
Autos sind solche Aufholjagden
undenkbar. Keke Rosberg war
der Letzte, dem Ahnliches ge-
lang. Ausgerechnet der Vater
des WM-Zweiten war 1982 bei
Halbzeit nur Fiinfter. Doch der
Finne wurde (mit einem Sieg)
noch Weltmeister. Die Saison ist
allerdings nicht repriisentativ.
WM-Kandidat Gilles Villeneu-
ve verungliickte todlich. Und
auch die Karriere von Ferrari-
Teamkollege Didier Pironi war
nach dessen schwerem Unfall in
Hockenheim beendet. Halbzeit-
champion John Watson klebte
das Pech an den Fiifen. In der
zweiten Saisonhalfte schrieb
der McLaren-Pilot sechs Nuller
in Serie. Rosberg wurde mit 44
Punkten aus 16 Rennen Welt-
meister. Das sind 2,75 Zghler pro
GP. Das ist der schlechteste
Schnitt in 66 Jahren Formel 1!
Juan-Manuel Fangio (1956),
James Hunt (1976) sowie Kimi
Riikkonen (2007) und zweimal
Sebastian Vettel (2010 und 2012)
wurden von P3 bei Halbzeit
noch Weltmeister. Wobei Hunt

1976 natiirlich der Unfall von
Lauda am Niirburgring und
dessen Zwangspause danach in
die Karten spielte. Auch Riik-
kénnen nutzte 2007 den McLa-
ren-Stallkrieg zwischen Lewis
Hamilton und Fernando Alonso
eiskalt aus. Unerwartet war
auch Vettels erster Titel 2010.
Der Deutsche war vor dem Fi-
nale in Abu Dhabi nur Dritter.
Doch die bis dato vor ihm lie-
genden Fernando Alonso und
Mark Webber verzockten sich
und blieben im Verkehr hingen.

Indy-Sieger als Halbzeit-Vize

Sechs der zehn Fille, in denen
der auf P2 liegende Halbzeit-
Vize das Blatt noch wenden
konnte, fanden zwischen 1981
und 1990 statt. Zufall ist das
nicht. Die 80er-Jahre lebten von
einer nie dagewesenen Konkur-
renzdichte an der Spitze bei
gleichzeitig hoher Ausfallquote
aufgrund der anfilligen Tech-
nik. «Du hattest nicht nur Senna,
Piquet, Mansell und andere Top-
piloten als Gegner, du wusstest
bis zur Ziellinie auch nicht, ob
das Auto hilt», sagt Alain Prost.
Von den 33 Halbzeit-Fiihren-|
den wurden 26 spiter auch
Weltmeister. Sieben Fahrer hiit-
ten nichts dagegen gehabt, wiire
die Saison im Sommer zu Ende,
gewesen: Stirling Moss (zweil
Mal), Bruce McLaren, Carlos,
Reutemann, John Watson, Mi-
chele Alboreto, Mark Webber:
und zuletzt Nico Rosberg (2014).
Sechs Weltmeister hielten es
nicht fiir nétig, bei Halbzeit in
Fiihrung zu liegen: Mike Haw-
thorn, John Surtees, James
Hunt, Keke Rosberg, Jacques
Villeneuve und Kimi RAikkd-
nen. Jeder vonihnen kronte sich
erst im letzten Rennen zum
Weltmeister. Und allesamt wa-
ren es Eintagsfliegen.
Spannend ist auch ein Blicki
auf die WM-Zweiten bei Halb-
zeit. 23 von ihnen wurden nie
Weltmeister. Besonders bitter
lief’s fiir Mark Webber. Der 2010
zur Halbzeit fiihrende Austra-
lier war dreimal auf P2 liegend
in Lauerstellung. Doch der Traum
vom Titel platzte jedes Mal.
Unvorstellbar aus heutiger
Sicht ist auch die Ausgangslage
1957 Der fiihrende Juan-Manuel
Fangio war bei Halbzeit (vier
von acht Rennen) eigentlich

schon fast durch. 25 Punkte hatte
der Argentinier damals auf sei-
nem Konto. Denn auf P2 folgte|
nicht Stirling Moss, Luigil
Musso oder Mike Hawthorn,y
sondern Sam Hanks. Der US-|
Amerikaner gewann 1957 d1<,
Indy 500. Weil dieses zur Fi- \
WM zihlte, gab es dafiir regulir,
Punkte. Hanks bekam acht Zih-|
ler fiir seinen Sieg. Das reichte,|

um bei Halbzeit erster Vcrfolger,
von Fangio zu sein!

Fazit: Die Statistik spricht ein-|
deutig gegen Rosberg. Hamilton|
scheint auf dem besten Weg,|
der 50. Halbzeitweltmeister zu|
sein, der die Fiihrung mchh
mehr abgibt. & \
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Hanks: WM-2. hinter Fangio

Webber: Bel Halbzeit oft besser

Hunt gegen Halbzeitweltmeister Lauda: Das groBe Duell 1976

I,

.

vty AUTOMOBIL 9
DIE HALBZEITMEISTER
Jahr Halbzeitmeister (Punkte) Iweiter (Punkte) Spaterer Weltmeister
1950 Giuseppe Farina (14) Luigi Fagioli (12) Giuseppe Farina
1951 Juan-Manuel Fangio (15) _ Giuseppe Farina (14) R Juan-Manuel Fangio
1952 Alberto Ascari (18) Piero Taruffi (13) - “Alberto Ascari
1953 Alberto Ascari (28,5) Luigi Villoresi (13) AlberloAsceri
1954 Juan-Manuel Fangio (26,1) José Froiln Gonzalez (14,1) Juan-ManuelFangio
1955 Juan-Manuel Fangio (19) Maurice Innt»gnant (10) Juan-ManuelFangio
1956 Striling Moss (11) Peter Collins (11) _ Juan- Manue( Fangio
1957 Juan-Manuel Fangio (25) _Sam Hanks (8) =
0958 Stirling Moss (23) ~ Mike Hawthorn (23) & >
1959 Jack Brabham (27) Tony Bmoks (14)
Bruce Mclaren (20) Jack Brabham (16) ~ JackBrabham
1961 Phil Hill (19) = Wolfoang Berghe von Trips (18) _ Phil Hil
1962 Graham Hill (19) Jim Clark (18) ~Graham Hill
1963 Jim Clark (36) RichieGinther14) ~ JimClark_
1964 Jim Clark (30) ~ Graham Hill (26) JohnSurtees
“bei Halbzeit: WM-7. (10)
1965 Jim Clark (36) Graham Hili (23) JimCark
1966 Jack Brabham (30) Graham Hill (14) Jack Brabham v
1967 Denny Hulme (28) Jim Clark (19) Denny Hulme
1968 Graham Hill (24) Jackie Stewart (16) Graham Hill = -
1969 Jackie Stewart (45) BuceMcaren(17)  Jackie Stewart
1970 Jochen Rindt (36) Jack Brabham (25) JochenRindt
1971 Jackie Stewart (42) Jacky ckx (19) 3 Jackie Stewart
1972 Emerson Fittipaldi (34) Jackie Stewart (21) ~ Emerson Fittipaldi
1973 Jackie Stewart (42) Emerson Fittipaldi (41) _ JackieStewart
1974 Emerson Fittipaldi (31) Niki tauda (30) ~ Emerson Fittipaldi
1975 Niki Lauda (32) (arlos Reutemann (22) _ Nikitauda T
1976 Niki Lauda (52) Patrick Depailler (26) ~ JamesHunt e
bei Halbzeit: WH-3.(24)
1977 Niki Lauda (33) Jody Scheckter (33) Nikilauda
1978 Mario Andretti (36) Ronnie Peterson (30) ~ MarioAndretti
1979 Jody Scheckter (34) Gilles Villeneuve (26) Jody Scheckter
1980 Alan Jones (28) Nelson Piquet (25) ~ Aan Jones
1081 (arlos Reutemann (37) Nelson Piquet (26) Nelson Piquet
1982 John Watson (30) Didier Pironi (20) Keke Rosberg
1983 Alain Prost (28) Nelson Piquet (27) ~Nelson Piquet
1984 Alain Prost (35,5) Niki Lauda (24) Nikilauda
1985 Michel Alboreto (37) Alain Prost (36) { Alam Prost
1986 Alain Prost (39) Nigel Mansell (38) i
1987 Nelson Piguet (39) Ayrton Senna (35)
1988 _ Alain Prost (54) Ayrton Senna (48)
1989 Alain Prost (47) Ayrton Senna (27)
1490 Alain Prost (41) Ayrton Senna (39)
1991 Ayrton Senna (51) Nigel Mansell (33).
1992 Nigel Mansell (66) Riccardo Patrese (34)
1993 Alain Prost (57) : ~ Ayrton Senna (47)
1994 Michael Schumacher (66). _Damon Hil (39).
1995 Michael Schumacher (56) Damon Hill (35)
1996 Damon Hill (53) _Jacques Villeneuve (32)
1997 Michael Schumacher (47) Jacques Villeneuve (43)
1998 Mika Hakkinen (50) Michael Schumacher (44)
1999 Mika Hakkinen (40) Michael Schumacher (32) __ MikaHakkinen
2000 Michael Schumacher (56) _David Coulthard (44) Michael Schumacher
2001 Michael Schumacher (68) David Coulthard (44) Michael Schumacher
2002 Michael Schumacher (76) Ralf Schumacher (30)
2003 Michael Schumacher (54) Kimi Raikkonen (51) _Michael Schumacher
2004 Michael Schumacher (110) Rubens Barrichello (74) __MichaelSchumacher
2005 Fernando Alonso (87) Kimi Raikkonen (61) ~ FernandoAlonso.
2006 Fernando Alonso (100) Michael Schumacher (30) _ Fernando Alonso
2007 Lewis Hamilton (80) Fernando Alonso (73)  Kimi Raikkdnen
bei Haibzeit: WM-3. (60).
2008 Lewis Hamilton (62) Kimi Raikkonen (57) ~Lewis Hamilton -
2009 Jenson Button (70) Mark Webber (51 ) e JensonButton
2010 Mark Webber (161) Lewis Hamilton (157) Sebastian Vettel
“bei Halbzeit: WM-3. (151)
2011 Sebastian Vettel (234) Mark Webber (149) Sebastian Vettel
2012 Fernando Alonso (164) Mark Webber (124) _ Sebastian Vettel
‘bei Halbzeit: WM-3.(122)
2013 Sebastian Vettel (172) Kimi Raikkonen (134) _ Sebastian Vettel
2014 Nico Rosberg (202) lewisHamilton(191) ~ lewisHamilton
2015 Lewis Hamilton (202) Nico Rosberg (181) Lewis Hamilton
2016 Lewis Hamilton (217) Nico Rosberg (198) 2

1 = Fahrer, der bei Halbzeit auf Platz 2 1ag, hat die WM noch gedreht und wurde Weltmeister ]
mr Der spatere Weltmeister iag bei Halbzeit nicht unter den Top 2

* Die Einfohrung einer offizielien Sommerpause ab 2004 hat zur Folge, dass die Halbzeitbilanz nicht in jedem Fall mit der Halfte der
absolvierten Rennen identisch ist. Bsp. 2016: Halbzeit ware nach dem GP Ungarn gewesen (11 von 21 Rennen). Gerechnel wird in
dieser Statistik aber erst nach Hockenheim, also bei Beginn der eigentlichen Sommerpause.
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Tatiana Calderon

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Tatiana Calderon ist nicht
die erste Frau in der GP3.
Aber sie ist die erste, die
den minnlichen Kollegen
einheizt. In Hockenheim
hat die Kolumbianerin
ihren ersten Punkt geholt.
MSa hat mit ihr nicht nur
dariiber gesprochen.

Wie wichtig war dieser Punkt fiir
dichin Hockenheim?

TATIANA CALDERON: Es war
eine Erleichterung. Ich wusste,
dass ich den Speed habe. Aber
es hat zuvor nicht immer alles
zusammengepasst.

Du hast nach dem Rennen
gesagt, es sei dir wichtig, dass du
den Punkt aus eigener Kraft
geholt hast.

Ja, es ist etwas anderes, wenn
man aus eigener Kraft mit guten
Uberholmanévern in die Punk-
te fahrt. Als wenn einem ein
Punkt in den Schof fillt, weil
andere ausfallen.

Du hast drei Jahre Formel-3-
Erfahrung gesammelt. Wie
hilfreich ist dir das in der GP3?
Sehr wichtig. Ich habe in der F3
viel beziiglich Abstimmungs-
arbeit gelernt. Auch bin ich viel
zum Fahren gekommen. Und
das immer mit Vollgas. Weil die
Reifen in der Formel 3 nicht so
wie in der GP3 problemlos iiber
die Distanz halten.

Wenn du die beiden Serien
vergleichst: Wo schlieBt denn

die GP3 besser ab?

Man hat nur eine oder maximal
zwei Runden mit den Pirellis.
Dadurch ist es schwieriger, es
auf den Punkt zu bringen. Die
GP3ist ndher ander Formell als
die Formel 3.

Hast du nach drei Jahren Formel
3 in die GP3 gewechselt, weil du
dir bessere Chancen ausrechnest,
auf dem Weg weiterzukommen?
Ja. Und ich wollte noch mehr
Erfahrung sammeln.

Das Beispiel von Max Verstappen
hat dich also nicht Giberzeugt -
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Ernst zu nehmende Gegnerin: GP3-Dame Tatiana Calderén

direkt von der Formel 3 in die
Formel 1 aufzusteigen?

Man kann direkt von der For-
mel 3 in die Formel 1 aufsteigen.
Max hat es bewiesen. Aber er
ist ein Ausnahmekonner.
Arden war mal eine Topadresse
im Nachwuchssport. Was fehlt
dem Team, dass ihr wieder
regelmdBig aufs Podest fahrt?
ART fihrt zurzeit in einer ande-
ren Liga. Im Rennen sind wir
nicht so weit von ihnen weg.
Aber im Quali fehlen uns ein
paar Zehntel. Und das Quali ist
in der GP3 enorm wichtig. Wir
haben keinen Pflichtstopp. Da-
durch ist die Strategie bei allen
dhnlich. Das macht das Uber-
holen so schwer.

Wie wichtig ist der Aspekt mit
Red Bull in Zusammenhang mit
Arden fiir dich?

Der ist nicht unbedeutend. Aber
am Ende zihlt die Leistung, egal
in welchem Team du bist. Dass
man bei Red Bull all meine Da-
ten einsehen kann, ist sicher gut.
Manchmal stimmen die Ergeb-
nisse nicht, obwohl die Leistung
und der Speed passen wiirden.
Das sieht man dann bei den
Daten. Und das kann, wenn ein
Team wie Red Bull dahinter-
steht, schon hilfreich sein.

Du bist sehr jung nach Europa
gekommen. Wie war das damals
fiir dich so weit weg von daheim?
Ich bin mit 18 von zu Hause aus-
gezogen. Nach Madrid, wo ich
heute noch lebe. Die Familie De
Villota, fiir die ich in der Formel
Open gefahren bin, hat dort ih-
ren Sitz und hat mir geholfen.
Alles in allem war es keine
leichte Zeit. (Lacht.) Aufer Spa-
ghetti konnte ich nichts kochen.
Und auch die Wische machen
fiel mir am Anfang nicht leicht.
Du redest sehr gut Deutsch, weil
du in Kolumbien eine Schweizer
Schule besucht hast. Warum?
Mein Vater spricht auch
Deutsch. Und hat mich deshalb
auf eine Schweizer Schule ge-
schickt. Ich hatte die Wahl zwi-
schen Deutsch und Franzo-
sisch.

Wie bist du zum Rennsport
gekommen?

Mit neun Jahren saf§ ich zum
ersten Mal im Leihkart. Das ge-
fiel mir. Also bin ich mit meiner
Schwester immer ofter gegan-
gen. Bis mir meine Eltern ein
richtiges Kart gekauft haben.
War das die Zeit, als Montoya in
der Formel 1fuhr?

Ja, ich bin ein Fan von ihm. Ich
habe jedes Rennen geschaut.

«Bin ein Fan von Montoya»

Zur Person
Tatiana Calderén

Geburtstag 10. Marz 1993
Geburtsort Bogota (C0)
Herkunftsiand Kolumbien

KARRIERE

2001-2009 Karting

2009 Radical European Masters
2010/2011 Star Mazda (10. resp. 6.)
2012 Formel 3 Open (9)

2013 Formel-3-EM (nicht klassiert)
2014 Formel-3-EM (15., 29 Punkte)
2015 Formel-3-EM (nicht Klassiert)
2016 GP3 (zurzeit 20,, 1 Punkt)

HOBBYS
FuBball, Tennis, Wasserski

Unterstiitzt er dich auch?

Wir kennen uns. Er hat mir
schon Tipps gegeben. Aber ich
muss meinen eigenen Weg ge-
hen. Meine Familie unterstiitzt
mich. Und ein paar Sponsoren.
Ist es im Windschatten Montoyas
einfacher, Sponsoren zu finden?
Nein, im Gegenteil. Zurzeit fah-
ren drei bis vier meiner Lands-
leute in der IndyCar-Serie. Die
Leute in Kolumbien schauen
cher dahin als Richtung Formel
3 oder GP3.

Wiirde dich IndyCar reizen?
(Lacht.) Wenn die Ovalrennen
nicht wiiren...

Wie schwer ist es fir dich als Frau,
in der GP3 zu bestehen? Zuletzt
hat dort eine gewisse Carmen
Jorda nicht unbedingt das ideale
Bild einer emst zu nehmenden
Rennfahrerin abgegeben.

Das ist sicher nicht einfach. Ich
muss mir Respekt verschaffen.
Und kiimpfe dafiir, dass ich die
Unterstiitzung kriege. Ich finde,
man sollte seinen Beruf ernst
nchmen. Und ich stelle mich
auch nicht hin und sage: «Ich
bin die beste Frau, die je in der
GP3 gefahren ist» Das wiire
falsch. Aber ich weiff, dass ich
gewinnen kann. Und dafiir ar-
beite ich hart. ¢
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»

IndyCar Das Team Andretti
wird auf der Suche nach
neuen Talenten einem wei-
teren Europaer eine Fahr-
gelegenheit bieten. Der Brite
Dean Stoneman soll noch in
dieser Saison fir den Renn-
stall von Michael Andretti
testen. Das Team des Indy-
Car-Champions von 1991 hat
bereits mit dem Niederlander
Robin Frijns einen erfolgrei-
chen Test absolviert.

»)
Formel E Laut einem Bericht
des Marktforschungsunter-
nehmens Repucom hatte die
Formel E in ihrer Premieren-
saison ein Dreizehntel der
Zuschauer der Formel 1. In
Zahlen ausgedriickt: Wah-
rend bei einem Formel-E-
Rennen rund sechs Millionen
vor den TV-Bildschirmen
saBen, kam die Formel 1im
Vergleichsjahr 2015 auf fast
80 Mio pro GP.

»

Formel 4 Deutschland und
Italien haben eine florierende
Formel-4-Meisterschaft. Und
selbst in Asien boomt die
Nachwuchsserie inzwischen.
2017 wird nun auch in Frank-
reich eine ernst zu nehmen-
de Formel 4 etabliert. Die
Chassis sollen von Signatech
stammen, die 1,6-Liter-Moto-
ren von Renault. Eine Prasen-
tation findet am 10./11. Sep-
tember in Le Mans statt.

»m

Formel Renault 2.0 Der Brite
Lando Norris hat seine Flh-
rung im Zweiliter-NEC-Cup
mit einem Sieg und Platz 2

in Assen ausgebaut. Sein
direkter Verfolger Dorian
Boccolacci wurde im ersten
Durchgang Zweiter, in Heat 2
belegte er Rang 4 (Sieger
Max Defourny). Der Osterrei-
cher Ferdinand Habsburg
musste sich mit den Platzen
6 und 8 begntigen. ¢ CE

Formel 4

Stallorder
fiir Schumi

Auf dem Niirburgring
gingen die ersten beiden
Siegerpokale der Formel 4
an die Titelrivalen Joey
Mawson und Mick Schum
cher. In Lauf 3 war Thoma
Preining unschlagbar.

Rennen 1 war relativ ereignislos,
Mick Schumacher gewann v
Joey Mawson und Mike Ort-
mann. Etwas mehr Action gal
esin Heat 2, als Mawson vor Iuﬁ
Vips und Nicklas Nielsen sieg-
te. Im zweiten Umlauf bereits
griff Schumi jr. nach der Fih-
rung und attackierte Mawso
touchierte dabei allerdings de:
Boliden des Australiers. Der g
riet leicht ins Schlingern, un
Mick zog vorbei. Dieses Man:
ver wollte die Rennleitung mcht
tolerieren und belegte Schumi
mit einer Durchfahrtsstrafe.

In Durchgang 3 erlebte dann
Mawson die harte Hand dé
Rc.nnlulung Weil er im Kampf
mit Richard Verschoor dik
weifle Linie an der Boxenein-
fahrt iiberfuhr, wurde er zur
Drive-Through gebeten, wih-
rend Schumacher Zweiter hir-
ter Preining und vor Vips wur-
de. «Ich denke, dass die Strall}:
fiir Joey zu hart war», so Van-
Amersfoort-Manager Rob Nic:*-
sink, der sich jedoch fair gab:
«Wir fanden aber auch die Stra-
fe fiir Mick in Lauf 2 zu hart.»

Funkspruchan Schuml-l(olleg

Doch nicht nur Mawson “1
nach dem Rennen ungliicklich
auch Prema-Pilot Juri Vips wa
trotz seines dritten Platzes nich
zum Feiern zumute. Der Est
musste P2 kurz vor dem Zid
an seinen Teamkollegen Mic
Schumacher abgeben un
machte dies, indem er aus de
letzten Kurve merklich wenige
beschleunigte. Und auch bei
der Siegerehrung sah man dert

Blondschopf die Verdrgerung
noch deutlich an. «Der Fun

spruch zwei Runden vor

"'I'(u?r.—l’vn‘!!"!

Schluss, Mick vorbeizulassen,
hat mich {iberrascht - und ic
war nicht gerade begeisterty,
gab der 15-Jahrige zu. & AL

Schuml jr.und Joey Mawson
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Carrera GO!!! Set ,,Speed Run“

Ultimativer Formel-1-FahrspaB: Rennbahn mit
Looping, Kreuzung und Fly Over plus 2 Slotcars

(Ferrari F14 T u. Mercedes-Benz F1 W05 Hybrid).

AufbaumaBe: ca. 175 x 122cm,
Streckenlange: ca. 6,3 m.
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Langstrecken-WM

Von ARNO WESTER
und MICHAEL BRAUTIGAM

Wiihrend die Langstrecken-
WM (WEC) sichin der
Sommerpause befindet, gibt
es trotzdem einige News zu
verkiinden. Vor allem der
mogliche BMW-Einstieg
sorgt schon fiir allerlei
Spekulationen: Ist das GT-

Programm nur Vorbote fiir
ein LMPI1-Engagement?

Kaum hat MSa exklusiv von ei-
ner moglichen BMW-Riickkehr
(2018) mit einem GT-Sportwa-
gen nach Le Mans berichtet,
wird iiber dieses Engagement
hinaus spekuliert, dass die
Miinchner Anfang der 2020er
Jahre auch mit einem LMPI-
Prototyp und neuer Technolo-
gie zum Langstreckenklassiker
zuriickkehren konnten.
Hintergrund ist die geplante
Einfiihrung der Brennstoffzel-
len-Technologie, die fiir BMW
offenbar wichtiger ist, als die
momentan in der LMPI-
«Konigsklasse» zum Einsatz
kommenden Hybrid-Rennfahr-
zeuge. Die Einfithrung einer re-
volutioniren Technologie
(Wasserstoff) ist momentan
von ACO und FIA frithestens
fiir 2021 geplant. Entsprechende

AUTOMOBIL
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Fir den Rest der Saison der einzige Rebellion-Bolide: R-One von Kralhamer/Tuscher/Beche

Gespriche mit den Verantwort-
lichen hat BMW jedoch inzwi-
schen bestitigt.

Rebellion lasst ein Auto stehen

Bereits im kommenden Jahr
wird die WEC um eine attrakti-
ve Rennserie bereichert. Die
Formula V8 3.5 (also die frithe-
re Formel Renault 3.5) soll bei
mindestens sechs Veranstaltun-
gen die Attraktivitit des Rah-
menprogramms erhohen. Die

drei bestplatzierten Piloten der
Formula V8 3.5 erhalten die
Chance, am Rookie-Test der
WEC in Bahrain teilzunehmen.

Auch aus den Reihen der
LMPITeams gibt es dieser Tage
Neuigkeiten. Was offenbar
schon seit lingerer Zeit geplant
ist, wurde nun offiziell verkiin-
det: Rebellion Racing wird die
restlichen WEC-Rennen nur
noch mit einem statt zwei R-
One bestreiten. Damit kommen

IMSA Sports Car Championship Elkhart Lake

Irres Finish auf Road Amen

Zum dritten Mal in Folge
feierte das Team Action
Express Racing einen Dop-
pelsieg. Diesmal waren
wieder Duncan Cameron/
Eric Curran vorn. Thriller-
Finale in der GTLM-Klasse.

Zu Beginn deutete erneut vieles
darauf hin, dass Mazda endlich
den ersten Sieg schaffen konn-
te. Aber schon kurz nach Renn-
beginn war der zweite LMDP2-
Bolide mit Motorschaden raus.
Das anfangs fiihrende Top-Auto
von ‘Tristan Nunez und Jona-
than Bomarito fiel bei einem
Boxenstopp zuriick, als sich der
Tankschlauch verhedderte. So
war man am Ende mit P5 natiir-
lich nicht happy.

Apropos Ende: Dieses wurde
zu einem echten Drama in fast
allen Klassen. Knapp eine Vier-
telstunde vor Schluss kamen
sich Renger van der Zande und
Stephen Simpson ins Gehege,
woraufhin beide PC-Boliden
von der Strecke kreiselten und
ausfielen. Bitter fiir van der Zan-

de und Alex Popow: Mit dem
Ausfall musste man die Tabel-
lenfithrung in der Klasse an
Tom Kimber-Smith und Robert
Alon abgeben, welche hier den
Sieg und volle Punkte holten.

Aufholjagd von Milner

Durch das Techtelmechtel gab
es nochmal eine Gelbphase und
im Anschluss an die Aufrium-
arbeiten einen flinfminiitigen
Sprint bis zur Zielflagge in allen
Klassen. Inder Prototype-Klas-
se waren sich Leader Cameron
und Teamkollege Joao Barbosa
an der Spitze einig, sodass Jor-
dan Taylor auf P3 keine An-
griffsmoglichkeit mehr hatte.
Fiir Corvette gab es also einen
Dreifach-Gesamtsieg.
Wiihrend dieser nicht unbe-
dingt unerwartet kam, war der
in der GTLM-Klasse danndoch
sehr {iberraschend. Beim Re-
start fiihrte Richard Westbrook
im Ford GT, Tommy Milner in
der besser platzierten Corvette
lag auf P5! Doch die Vorzeichen
dnderten sich: Toni Vilander im

Risi-Ferrari griff den Leader an,
Dabei gingen beide Autos weit
und Nick Tandy im Porsche
wollte durchschliipfen. Doch
Vilander zog rein, der Ferrari
und der Porsche beriihrten sich,
danach rutschte der Porsche
noch leicht in den Ford und
drehte sich in die Mauer.

Kurz darauf wurde der Risi-
Ferrari im Uberrundungsver-
kehr abgeschossen. Und schon
lag Milner auf P2. In der letzten
Runde gelang der entscheiden-
de Angriff. So ging es von P5 auf
Plin fiinf Minuten. Fast lachen-
der, so aber zumindest «norma-
ler» Dritter wurde der BMW
von John Edwards/Lucas Luhr.

Ebenfalls eine Aufholjagd leg-
te Jorg Bergmeister in der GTD-
Klasse hin. Innerhalb der letz-
ten halbe Stunde fuhr er den
Porsche von Park Place Motor-
sports von P6 auf P2. Gegen die
Sieger, Jeroen Bleekemolen und
Ben Keating in der Viper, war
jedoch kein Kraut gewachsen.
Platz 3 ging hier an Nielsen/Bal-
zan im Ferrari. ¢ MBR/WM

in den restlichen fiinf Liufen
nur noch Alexandre Imperatori,
Dominik Kraihamer und Ma-
theo Tuscher und nicht mehr
Mathias Beche, Nick Heidfeld
und Nico Prost zum Einsatz.
Die Anzahl der Prototypen von
Audi (2), Porsche (2), Toyota (2)
sowie der Privatteams Kolles (1)
und Rebellion (1) in der LMPI-
Konigsklasse sinkt so auf acht.

Als Begriindung.nannte die
Schweizer Rebellion-Mann-

Gesamtsleger: Curran/Cameron

LMP1-Feld wird kileiner
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2017 mit dabel: Formel V8 3.5

schaft, die heuer schon zwe
Mal auf das Siegerpodest gefah
ren ist, den verstirkten Fokus
auf das Jahr 2017: «Das Niveay
in der LMPI1-Kategorie wird
durch das Hersteller-Engage
ments immer héher. Um unseré
eigene Wettbewerbsfihigkei
zu erhohen, mochten wir mehs
Ressourcen in die Weiterent
wicklung des R-One fiir 2017
steckeny, erklirte Rebellion
Teammanager Bart Hayden. ¢

GTLM-Uberraschung: Corvette

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Cameron/Curran (Corvette DP) 73 Runden; 2. Barbosa/Filtipaldi (Corvette DP) +0,626 |
sec.: 3. R. Taylor/J. Taylor (Corvette DP) +1,460; 4. Pew/Neari (Ligier JS P2 - Honda)
+18,283; 5. Nunez/Bomarito (Mazda Prototype) +22,114; 6. Goosens/Dalziel (Corvette DP)
+34,499; 7. Alon/Kimber-Smith (Oreca FLM09) +1 Rd. (1. PC); 8. Bennett/Braun (Oreca
FLM09) +2 Rd. (2. PO); 3. French/Marcelli (Oreca FLM09) +1 Rd. (3. P0); 10. Gutierrez/Yaca-
man (Oreca FLM09) +1 Rd. (4. PC); 11. McMurry/Junqueira (Oreca FLM09) +1 Rd. (5. PO);

12. Legge/Rayhall (DeitaWind DW(13) +1 Rd. (7. P); 13. Gavin/Milner (Chevrolet Corvette
(7.R) +3 Rdn. (1. GTLM); 14. Briscoe/Westbrook (Ford GT) +3 Rdn. (2. GTLM); 15. Edwards/
Luhr (BMW M6 GTLM) +3 Rdn. (3. GTLM); 16. Bamber/Makowiecki (Porsche 911 RSR) +3 Rdn.
(4. GTLM); 17. Fisichella/Vilander (Ferrari 488 GTE) +3 Rdn. (5. GTLM); 18. Garcia/Magnussen
(Chevrolet Corvette (7.R) +3 Rdn. (6. GTLM); 18. Pilet/Tandy (Porsche 911 RSR) +3 Rdn. (7.
GILM); 20. Auberlen/Werner (BMW M6 GTLM) +4 Rdn. (8. GTLM); 21. Keating/Bleekemolen
(Dodae Viper GTI3-R) +4 Rdn. (1. GTD); 24. Lindsey/Bergmeister (Porsche 911 GT3 R) +4 Rdn
(2 GTD); 25. Nielsen/Balzan (Ferrari 488 GT3) +4 Rdn. (3. GTD).

Nachstes Rennen: 28. August, Alton/Virginia (USA) ‘

Internet: www.imsa.com
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ADAC GT Masters Niirburgring

Von STEFANIE SZLAPKA

In der Meisterschaft Liuft
derzeit alles auf einen Zwei-
kampfzwischen den Cal-
laway-Corvette-Piloten und
Tabellenfithrern Daniel
Keilwitz/Jules Gounon so-
wie dem Audi R8-Duo
Connor De Phillippi/Chris-
topher Mies hinaus. Letzte-
re gewannen den Sonnfags-
lauf, am Samstag trium-
phierten Kévin Estre/David
Jahn im Team 75 Porsche.

Die amtierenden Meister im
Mercedes-AMG GT3, Luca Lud-
wig/Sebastian Asch, liegen nur
noch auf Rang 4 in der Tabelle.
Porsche-Pilot Jahn konnte
durch einen Sieg und einen drit-
ten Rang an den beiden vorbei-
ziehen. Mit 39 Punkten Riick-
stand wird es fiir ihn jedoch
schwer, noch in den Titelkampf
eingreifen zu kénnen.

Im Rennen am Samstag war
das Renngliick klar auf der Sei-
teder Corvette-Piloten Keilwitz
und Gounon. Trotz der 30 Kilo-
gramm Erfolgsballast nach dem
Sieg auf dem Red Bull Ring und
dem zusitzlichen BoP-Gewicht
sicherten sie sich den vierten
Rang. Thre Meisterschaftkon-
kurrenten hingegen blieben
ohne Punkte: Mies/De Phillip-
pi warf ein Reifenschaden zu-
rick, und Ludwig/Asch muss-
ten nach einem gerade einmal
um 0,003 Sekunden zu kurzen
Boxenstopp eine Durchfahrts-
strafe antreten. «Wir wussten,
dass es darum ging, sich aus al-
lem rauszuhalteny», sagt Keil-
witz, GT Masters-Meister 2013.

«Die vier Safety-Car-Phasen
und die Zweikimpfe der ande-

AUTOMOBIL .~

Start ins Samstagsrennen: Am Nirburgring fuhren andere Autos als das der Gesamtleader ganz vome

ren haben uns schon geholfen,
da wir so unsere Reifen scho-
nen konnten. Um ehrlich zu
sein, hatte ich eher mit einem
Platz in den Top 10 und nicht in
den Top 5 gerechnet. Im zwei-
ten Rennen geht es fiir uns wie-
der darum, einfach Punkte zu
sammeln.»

Tabellenfiihrer mit Kollision

Auf dem Siegerpodium hinge-
gen freuten sich zwei Porsche-

Teams. Nach dem Erfolg auf

dem Red Bull Ring jubelten Da-
vid Jahn und Kévin Estre {iber
ihren zweiten Saisonsieg. Die
Markenkollegen Robert Renau-
erund Martin Ragginger sicher-
ten sich Rang 2 vor den Uberra-
schungsdritten aus dem Hause
Zakspeed: Nicolai Sylvest und
Nikolaj Rogivue.

NACHGEHAKT BEI Kévin Estre

(27/F). Der Porsche-Werkspilot, der mit David Jahn die meisten Punkte am Nlrburgring sammelte, Gber
einen etwas schwierigeren Sonntag und wie er die Entwicklung im Team 75 Bernhard sieht.

Von STEFANIE SZLAPKA

?Glnckwunsch zum erfolg-
reichen Wochenende! Danke,
aber Sonntag war es schwieri-
ger. Das Auto war nicht so
einfach zu fahren. David ist
sehr gut gefahren, und ich
glaube nicht, dass noch mehr
drin war. Mit Platz 1und 3
haben wir die meisten Punkte
an diesem Wochenende
gesammelt - und das ist ein
tolles Ergebnis flr das Team.

?Was war der Unterschied
zu Samstag? Zunachst haben

wir 30 Kilo Erfolgsballast. Dann
sind beide Porsche Samstag
auf neuen Reifen gestartet und
die Audi auf alten. Am Sonntag
war es umgekehrt.

7 Wie hat sich das Team in
den vergangenen Monaten
entwickelt? Ich konnte leider
die ersten Rennen nicht fah-
ren - und jetzt klappt alles.
Passend zu meinem Einstieg
ins Team. Alle haben sich ver-
bessert, und auch die Stre-
cken kommen uns derzeit
entgegen. Es war zu Beginn
alles neu: das Auto und die

Doch schon einen Tag spiter
war es bei Keilwitz/Gounon
vorbei mit der guten Laune -
und Punkte gab es auch keine.
Nach einer Kollision mit Audi-
Mann Markus Winkelhock in
der ersten Kurve nach dem
Start musste Keilwitz die Cor-
vette in der Box abstellen. «Ich
bin mittig geblieben, um mog-
lichst niemanden zu treffen. Ich
denke, dass Markus mich nicht
gesehen hat. Leider hat er mich
so ungliicklich am Rad getrof-
fen, dass unsere Lenkung total
kaputt war», so Keilwitz.
Mies/De Phillippi nutzten
ihre Chance, die Meisterschaft
wieder enger zu gestalten, zu
100 Prozent aus. Nach dem Start
lag Mies hinter den beiden Por-
sche von Estre und Ragginger,
dicht gefolgt von seinem Mar-

Meisterschaft. Da muss man
einfach erst mal lernen. Wir
haben viele Leute mit sehr viel
Erfahrung im Team, aber
trotzdem muss erst einmal
alles zusammenpassen. Man
braucht ein paar Rennen, bis
alles klappt. Jetzt haben wir
einen guten Rhythmus und
wissen, was wir zu tun haben.

2 Wie sieht es fiir Zandvoort
aus? Massen wir mal sehen,
denn es ist nicht unbedingt
eine Porsche-Strecke. Ich
denke aber, dass wir ein gutes
Set-up gefunden haben.

kenkollegen Laurens Vanthoor.
Doch der Fahrerwechsel brach-
te auch die Wendung im Kampf
um den Sieg. Ragginger kam als
Erster der Spitzengruppe an die
Box. Doch der Boxenstopp dau-
erte vier Sekunden zu lange,
und Renauer fiel hinter seine
drei Konkurrenten zuriick.

De Phillippi holt den Sieg

Bereits am Samstag hatte der
Fahrerwechsel linger gedauert
und Estre die Moglichkeit ge-
geben, zu attackieren und auch
vorbeizuziehen. Vanthoor hin-
gegen blieb am lingsten drau-
Ren, fuhr einen Vorsprung her-
aus und ermoglichte damit sei-
nem Teamkollegen Florian Stoll
als Fithrender aus der Box zu
kommen. «Es macht Sinn, den
ersten Piloten linger fahren zu

ADAC GT MASTERS / Resultate
. Nrburgring/D: 3,629 km; Wetter/Piste: tellswolkig/ttoden

-/,

vorsprung schmilzt

Zweher Laufsleg Btre/Jahn

lassen», so Stoll. «Eristim The-
ma, wihrend sich die anderen
erst ins Rennen finden miis-
sen.» Doch schnell hatte er De
Phillippi im Nacken, der sofort
Druck aufbaute. «Ich wusste,
dass ich nicht zu viel riskieren
darfy», so der US-Amerikaner.
«Wir brauchten die Punkte
dringend, aber nicht zu gewin-
nen, hiitte bedeutet, sieben Zih-
ler zu vergeben.»

In der 30. Runde fand er
schlieflich einen Weg vorbei
und sicherte Land Motorsport
sowie Audi den ersten Saison-
sieg. Auch die Porsche waren
wieder gut unterwegs: Estre
und Jahn {iberquerten als Dritte
die Linie und holten damit die
meisten Punkte an diesem Wo-
chenende, gefolgt von Raggin-
ger/Renauer auf Rang 4. ¢

1. Lauf (60 Minuten +1 Runde, 31 Teams gestartet, 26 gewertet).

1. Jahn/Estre (Porsche 911 GT3 R) 38 Runden; 2. Renauer/Ragginger (Porsche 911 GI3R)
+1,639; 3. Sylvest/Rogivue (Mercedes-AMG GI3) +3,203; 4. Pepper/Abt (Bentley Conti-
nental GT3) +7,942; 5. Gounon/Keilwitz (Corvette (7 613) +8,987; 6. Pommer/Maassen
(Audi R8 LMS) +9,429; 7. Siedler/Van Lagen (tamborghini Huracan GI3) +9,720; 8. In-
eichen/Engelhart (Lamborghini Huracdn GI3) +9,919; 9. Busch/Haase (Audi R8 LMS)
+10,286; 10. Assenheimer/Schwager (Corvette (7 GI3) +10,637

Schnellste Runde: Haase, Runde 17, 1:28,990 (= 146,8 km/h)

2. Lauf (60 Minuten + 1 Runde, 31 Teams gestartet, 28 gewertet).

1. De Phillippi/Mies (Audi R8 LMS) 39 Runden; 2. Stoll/Vanthoor (Audi R8 LMS) +2,762;
3. Jahn/Estre (Porsche 911 GT3 R) +4,841; 4. Renauer/Ragginger (Porsche 911 GI3 R)

+5,328: 5, Ludwig/Asch (Mercedes-AMG G13) +5,828; 6. Hoevenaars/Vervisch (Audi R8
LMS) +7,541; 7. Ineichen/Engelhart (Lamborghini Huracan GT3) +8,392; 8. Dienst/Bachler
(Porsche 911 GT3 R) +8,634; 9. Geipel/Frey (Audi R8 LMS) +9,027; 10. Busch/Haase (Audi
RB IMS) +11,354

Schneliste Runde; Vanthoor, Runde 4, 1:28,992 (= 146,8 kim/h)

Stand (nach 10 von 14 Rennen): 1. Kellwitz/Gounon 130 Punkte; 3. De Phillippi/Mies 116;
5. Jahn 91; 6. Ludwig/Asch 89; 8. Engelhart/Ineichen 77 - Teams: 1. Callaway 137 Punk-
te; 2. Land-Motorsport 133; 3. Zakspeed 124, 4. GRT Grasser 105; 5. Team 75 Bernh. 95

Nachste Rennen: 20./21. August, Zandvoort (NL)
Internel: www.adac-gt-masters.de
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Termas de Rio Hondo

Perfekter Abschled

T R
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Jose Mana Lopoz verabschledet sich als Sieger des Hauptrennens, elngerahmt von Rob Huff (1./P3) und Tom Coronel (PZ) von den zahlrelchen argentinischen Fans

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit einem Sieg im Haupt-
rennen verabschiedete sich
José Maria Lopez (Citroén)
von seinen einheimischen
Fans - und baute seine WM-
Fiithrung damit auch noch
weiter aus.

Wie erwartet nutzte der Argen-
tinier das Heimspiel, um auf
dem Weg zum dritten WM-Titel
in Folge seinen Vorsprung in
der Tabelle weiter auszubauen.
Statt 101 stehen nun 117 Punkte
Abstand zwischen ihm und
dem ersten Verfolger, Tiago
Monteiro (Honda) zu Buche.
Dabei erlebte «Pechito» das
wohl schwerste Heim-Renn-
wochenende, wenn man sein De-
biit-Wochenende im Wiechers-
BMW 2013 mal ausklammert.
Ausgerechnet mit einem
ebenfalls einheimischen Gast-
starter, dem ihm bestens be-
kannten Esteban Guerrieri
(siehe S. 15), musste sich Lo6-
pez mehr befassen, als ihm
vermutlich lieb war. Der
schnappte sich nimlich alle
Trainingsbestzeiten inklusive
des Qualifyings ~ bekam die
Q3-Zeit aber eben gestrichen

und Lopez so die Pole zuge-
sprochen.

Michelisz wehrte sich

Doch vor dem Hauptrennen
steht erst einmal das Eroff-
nungsrennen. Und das wurde
tiber Nacht noch einmal deut-
lich schwerer: Weil der Motor
des C-Elysée getauscht wurde,
musste der Citroén-Werkspilot
den ersten Lauf vom 18. und
letzten Startplatz aufnehmen.
Er tat, was er am besten kann,
und gab Gas. Am Ende reichte
es zu P5. Bezieht man das
Qualifying mit ein, hatte er
selbst zu diesem Zeitpunkt
schon drei Zédhler auf Monteiro

Weiter erster Lépez-Verfolger: Tiago Monteiro

gutgemacht. Soweit die Pflicht,
es folgte die Kiir.

Aber auch die gestaltete sich
schwieriger als gedacht. Den
Start gewann Norbert Miche-
lisz, und der Honda-Werkspilot
wehrte sich mit Hinden und
FiiRen gegen die Uberholversu-
che des Weltmeisters. Erst als
Lopez und Muller im Doppel-
pack angriffen, konnte der
Lokalmatador vorbeiziehen.

Weil Michelisz und Muller
sich zwei Kurven spiter beriihr-
ten und jeweils einen Ausflug
neben die Strecke machten -
Michelisz in noch deutlich wei-
terem Bogen als Muller - war
Lopez fast schon durch.

Tatsichlich lieR «Pechito»
nichts mehr anbrennen und
holte sich Saisonsieg Nummer
sicben vor seinem begeisterten
Heimpublikum. Der perfekte
Abschied von der WTCC-
Biihne vor den eigenen Fans.
Doch die werden ihn ja schon
im Februar bei der Formel E in
Buenos Aires wiedersehen.

Lada und Volvo schwach

War der Abstand nicht ochnehin
schon grof genug, war dieser
Triumph der vermutlich ent-
scheidende auf dem Weg zum
dritten WM-Titel. Denn 117
Punkte in acht Rennen wiirde
auch Lopez selbst kaum wett-

Fuhren hoffnungslos hinterher: Volvo und Lada

machen konnen. Zumal aus
Gegnersicht nicht zu erwarten
ist, dass Citroén oder Lopez
plétzlich komplett einbrecher.
Aber Honda ist dran. Wig
auch die Rennenin Argcntinic[:
gezeigt haben, hat man spczictl
gegeniiber dem Vorjahr stark
aufgeholt. Bei fihnlichen Ge-
wichtsverhiltnissen fuhr man
2015 noch rund eine Sekunde
hinterher. Am Sonntag waren es
im Renntrimm keine zwéi
Zehntelsekunden mehr.
Miichtig Hausaufgaben haben
dagegen die beiden andere!
Werksteams zu erledigen. Lada
kimpfte auf der topfebenen
Strecke mit zu weichem Auto,
zu hohem Gewicht und z
schnellen Chevrolets. Selbst 2 of
den Geraden wurde man dies-
mal stehen gelassen. Nick Cats-
burg als jeweils bester Lada-
Pilot kam nur auf P13 und P12.
Bei Volvo kimpfte man mit
Kiihlungsproblemen, wodurch
die wertvolle Testzeit in den
freien Trainings beinahe kom-
plett abhanden war. Im Quali-
fying lief es dementsprechend
desastrés. Die Rennen nutzte
man also als Testfahrten unter
Realbedingungen - mit entspre-
chenden Resultaten. ¢



9. August 2016 /MOTORSPORT aktuell

UL motorsport-aktuell.com
TOURENWAGEN-WM

Fahrer

Gauchos
kommen

José Maria Lopez hat langst be-
wiesen, dass die argentinische
Super-I'C2000-Serie eine gute
Schule speziell fiir die WTCC
ist. Esteban Guerrieri sorgte am
vergangenen Wochenende da-
fiir, dass sich mancher ebenso
verwundert die Augen rieb wie
vor drei Jahren, als «Pechito»
wie eine Bombe in der Touren-
wagen-WM einschlug.

Sieht man die Begeisterung
der argentinischen Fans und die
Qualitit der Fahrer aus ihrem
Land, ist schwer zu glauben,
dass 2017 - nach dem Weggang
von Lopez - kein «Gaucho» in
der WTCC vertreten sein soll.
Aber Guerrieri hat seine beein-
druckende Visitenkarte ja nun
abgegeben. Und noch einer
hatte und hat mindestens einen
Fuf} in der WM: Nestor Girola-
mi, der 2015 schon sporadische

Privatfahrer Terinas de Rio Hondo

Einer riittelte am Thron

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Tom Chilton (Citroén) und
Tom Coronel (Chevrolet)
holten sich die Siege in
Argentinien. Der gar nicht
so heimliche Star war aber
der einheimische Gast-
starter Esteban Guerrieri.

Guerrieri, der aktuell seine drit-
te Saison mit dem Toyota Team
Argentina in der Super TC2000
absolviert, legte im ersten frei-
en Training einen Auftakt nach
Maf hin: Bestzeit. Und zwar
nichtirgendwie, sondern mit ei-
ner vollen Sekunde. Wer dach-
te, dass die anderen nur spielen,
war spatestens im Qualifying
tiberzeugt. Nicht nur der Einzug
ins Q3 gelang, nein sogar auch
die Pole-Runde!

Die Sensation wurde aber
dann doch vereitelt. Wegen

AUTOMOBIL

Nach dem Start ins Erdffnungsrennen: Chilton liegt vorne und legt den Grundstein zum Sieg

Start zum Eroffnungsrennen
einige Plitze zuriick, wo gleich
Raufereien ausbrachen. Folge:

seinem Debiit noch einen fei-
nen sechsten Rang ein.
Die Siege machten bei derlei

Starts absolvierte -und bald fiir ~ Kupplungsproblemen und ei- Ein Aufhingungsschaden und Unwiigbarkeiten natiir-
Volvo testen wird! ¢ MBR nem nicht optimalen Timing das frithe Aus. Y lich andere untereinan-
beim Herausfahren verpasste . . der aus. Tom Chilton,
Guerrieri sein Zeitfenster, um Bennani filhirt weiter der von P2 im Reversed
die Box fiir seine Q3-Runde zu  Im Hauptrennen ging es Grid direkt die Fiihrung

verlassen und die Zeit wurde
gestrichen. Dennoch: Lopez’
Pole-Thron wackelte!

Doch am Renntag war das
Gliick nicht an Guerrieris Seite.
Nach andauernden Kupplungs-
problemen ging es direkt am

im Erdffnungsrennen

L 4 Ulbernahm, gab diese

bis zum Schluss nicht

2 Guerrlerl mehr ab und holte sich

nicht nur volle Privati-

ers-Punkte, sondern auch den
ersten Laufsieg der Saison.

mit notdiirftig reparier-
tem Boliden vom fiinften
Startplatz los und mit
weiter spinnender Kupp-
lung direkt wieder etwas
zuriick. Doch derArgentinier
blieb im Rennen und fuhr bei

Kennen sich: Lépez/Girolami

T0URENWAGENWH/Restilfote - misdos g, . TSRS tiigsalioihell 0 - el Gae | n il
Termas de Rio Hondo (RA): 7. August 2016; 15. und 16. Lauf zur Iourenwagen-WM Rennen Gber 13/14 Runden a 4,806 km (= 62,478/67,284 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken

Hauptrennen (18 Fahrer gestartet, 16 gewertet)
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit Gewicht*

Eroffnungsrennen (18 Fahrer gestartet, 16 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Teit  Gewicht*

1. (P) Tom(hilton(GB) ~ (itroén C-Elysée 13 23:08,487  +80kg 1 José Marfa Lopez (RA)  Citroén G-Elysée 14 24:52,898  +80ka
2. Rob Huff (GB) Honda Civic 13 +0,792 +60kg 2. (P) Tom Coronel (L) Cheviolet Cruze 14 #2032  (Okg
3 Yvan Muller (F) (itroén C-Elysée 13~ +1,384  +B0kg. 3. RobHuff (GB) __Honda Givic 14 +2583  +60kg
4. TiagoMonteiro(P)  HondaCivic 13 +2471 +60kg 4. TiagoMonteiro(P)  HondaGivic 14  +3956  +60kg
5. José Maria Lopez (R4)  (itroén C-Elysée 13 +7,646  +80kg 5. Yvan Muller (F) Gtrogn GElysée 14 +4305  +B0kg
6. Norbert Michelisz (H) Honda Civic 13 <9897  +b0kg 6. () Esteban Guerrieri (RA) ChevroletCruze 14  +8740  0Okg
7.(P) TomCoromel(NL)  (ChevroletCruze 13 +11,528 0 kg 7.(P) _ MehdiBennani(MA)  CitroénCElysée 14  +9126
8. (P)  Mehdi Bennani (MA) (itroén C-Elysée 13 +13,150 +80kg 8. ~ Norbert Michelisz (H) 0 vic 14 +11,649
9. (P) JamesThompson (GB)  (Chevrolet (ruze 13 +15,333 0ka 9P Tom Chilton (GB) ~_ (itroén CElysée 14 +12, 659  +801
10. (P) John Filippi () (Chevrolet (ruze 137 +17,352 0kg 10. (/) John. Filippi (F)  ChevroletCruze 14 +14, 693 0
1L Thed Bjork (S) Volvo S60 13 +17,476 Okg 1. () JamesThompson (GB) (ChevroletCruze 14  +18103  Okg
12. (P)  Grégoire Demoustier (F)  Citroén G-Elysée 13 +17,742  +B80kg 12. Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 14 +18523 +50kg
13. Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 13 +18875 +50kg 13. Gabriele Tarquini () Lada Vesta 14 +20205 +50kg
14. Gabriele Tarquini (1) Lada Vesta 13 +19024  +50kg 14.  ThedBjork (5) Volvo S60 14 +20827  0Okg
15. (P)  Daniel Nagy (H) Honda Civic 13 +36,180 +60kg 15. (P Grégoire Demoustier (F) Gitrosn G-Elysée 14  +24046  +B0kg
16. Robert Dahigren (S) Yolvo S60 12 +1Rd. Okg 16.  RobertDahigren(S)  VolvoS60 14 +24331  Okg
17. (P)  Daniel Nagy (H) __Honda Givic 14 +37.987  +60kg
Nicht klassiert ! R | S5
] Hugo Valente (F) __lada Vesta 7 Technik  +50kg Nicht klassiert: E10 et 1 51 [
(P)  Esteban Guerrieri (RA)  ChevroletCruze 4 Kollision 0 kg ~ Hugo Valente (F) Lada Vesta 7 Reifen ~ +50 kg

(P) = Privatfahrer
* Kompensationsgewichte (Basisgewicht: 1100 kg)

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 161,9 km/h, 2. Lauf 162,2 km/h

Schnellste Runden: 1. Lauf Lopez in 1:45,994 min (= 163,2 km/h), 2. Lauf Lopez in 1:45,899 min (= 163,3 km/h)
Néchste Rennen: 4. September, Motegi (J)

Internet: www.fiawtcc.com

Im Hauptrennen schlug dann
die Stunde von Tom Coronel.
Der Roal-Chevy-Pilot fuhr im
Qualifying den dritten Start-
platz heraus und hielt sich auf
P4, ehe sich Michelisz und Mul-
ler ins Gehege kamen. Coronel
erbte damit Platz 2 und damit
auch seinen ersten Podiums-
platz der Saison in einem
Hauptrennen. In der Gesamt-
wertung der WTCC Trophy
fithrt weiterhin Mehdi Bennani,
der zweimal den dritten Platz
der Privatiers einfuhr. ¢

1. L6pez 284
2. Monteiro 167
3. Muller &I 160
4. Huff L ATEAR LY 158
5 Benmani 144
6. Michelisz 143
7. (atsburg 139
8. (hilton 130
9. Tarquini 104
102 Coronel SIS =rt=ie==102
11. Valente T 70
12. Bjork 41
13. Ekblom e g 35
14, Thompson 2
15. Demoustier 11
1. Bennani X} 140
2. Chilton 117
3. Coronel Q2
4. Filippi 64
5. Demoustier 57
6. Thompson 56
1. Citroén == 702
2. Honda A S 0
3. lada SR 406
4. Polestar (Volvo) 194
1. Sébastien Loeb Racding 246
2. Roal Motorsport 89
3. All-Inkl.com Minnich Motorsport 80
4. Campos Racing 76
5. ZengoMotorsport 35
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Super GT Beim flnften
Saisonlauf in Fuji feierten
Hironobu Yasuda und Joao
Paulo de Oliveira (Nissan)
inren ersten Saisonsieg.
Komplettiert wurde das
Podest von den beiden
Honda von Koudai
Tsukakoshi und Takashi
Kogure sowie Naoki
Yamamoto und Takuya
Izawa. In der GT300-Klasse
feierten Shinichi Takagi und
Takashi Kobayashi (BMW
M6 GT3) einen denkbar
knappen Sieg. Nur 0,1
Sekunden lag man am
Zielstrich vor dem Audi
von Richard Lyons und
Tomonobu Fujii. Dritter
wurde der Subaru BRZ von
Takuto Iguchi und Hideki
Yamauchi. Kein Gllick
hatten Jorg Mdller und Seiji
Ara. Muller blieb im Verkehr
stecken und kampfte mit
einem Uberhitzenden Motor
am M6 GT3. Dieser
schaltete in eine Art
«Notlaufprogrammy» und
wurde damit zur leichten
Beute. Ergebnis: P20 mit
zwei Runden Rickstand.
$22 ]

RCN Christopher Gerhard
ist nicht zu stoppen: Der
Porsche-Pilot wurde auch
beim 5. Lauf der klare
Gesamtsieger - diesmal mit
umgerechnet rund vier
Minuten Vorsprung. In
Abwesenheit des Tabellen-
flhrers Stephan Reuter
sicherten sich Ex-Champ
Christian Bullesbach und
Norbert Fischer (Porsche
Cayman) mit einem klaren
Sieg in der Klasse V5 die
Gesamtflihrung.

»

GLP Mit nur 0,9 Strafpunk-
ten sicherten sich Oliver
und Udo von Fragstein
(Ford Escort) ihren ersten
Saisonsieg. Neue Tabellen-
fuhrer sind Holger Trager/
Alexander Keller (VW Golf),
die Platz 2 belegten.

»

P9-Challenge Am Salz-
burgring gewannen Boris
Schimanski (Audi R8 LMS)
und Fritz «K» (Porsche 911
GT2RS) je einen Lauf. Im
Endurance-Rennen setzte
sich Letzterer klar vor
Schimanski durch.

»

Ferrari Challenge Ein tolles
Debit legte Fabio Leimer in
Sotschi hin, In beiden Laufen
zur Trofeo Pirelli musste er
sich nur Laufsieger Bjorn
Grossmann geschlagen
geben. Dritte wurden
Aleksey Basov im ersten
sowie Philipp Baronim
zweiten Lauf. In der Coppa
Shell siegten Fons Schelte-
ma und Thomas Lofflad je
einmal. ¢ MBR/HTS

AUTOMOBIL .
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BGTS -24h Spa

Von ARNO WESTER

Das bis zur Zielflagge
spannende 24h-Rennen

in Spa hat ein Nachspiel!
Maxime Martin und BMW
schreiben Geschichte.

Nach MSa-Informationen be-
schiiftigt sich das GT Commit-
tee der FIA mit dem angeblich
betriigerischen Vorsatz (siche
letzte MSa) von Mercedes-
AMG, der moglicherweise da-
fiir gesorgt hat, dass sechs
AMG-GT3nach der Super-Pole
auf den besten sechs Startplit-
zen standen.

Diesmal Sieg bei Spa-Premiere
Dagegen war fur Rekordgewin-
ner BMW (23 Gesamtsiege) der
Langstreckenklassiker gleich in
mehrfacher Hinsicht ein voller
Erfolg: Was den Miinchnern im
vergangenen Jahr erst beim
letzten Spa-Marathon mit dem
Z4 GT3 gelang, schafften die
Bayern mit ihrem M6 GT3
gleich beim ersten Einsatz in
den belgischen Ardennen: Ein
Triumph, mit dem BMW nun
nach Siegen der erfolgreichste
Hersteller bei einem der vier
bedeutendsten Langstrecken-
rennen der Welt (Daytona, Le

DTM

Piloten ilberzeugtenin Spa

& Aud) spor

Mans, Niirburgring, Spa) ist.
Bislang lagen Porsche (22 Ge-
samtsiege in Daytona) und
BMW gleichauf. Mit dem 23.
Erfolg in Spa ist BMW nun
alleiniger Rekordhalter. Beim
«Grand Slam» im Langstre-
cken-Rennsport fiihrt Porsche
weiterhin mit insgesamt 57 Sie-
gen vor BMW (44), Audi (19)
und Ford (16). Zudem sind Por-
sche, BMW und Ford die bisher
einzigen Hersteller, die bei die-

& MUt Space

ST, \ '

BMW-Werksfahrer Maxime
Martin erfiillte sich mit
seinem ersten Triumph
beim 24h-Rennen in Spa
einen Kindheitstraum. Zwei
weitere DTM-Fahrer stan-
den mit auf dem Podium.

«Das ist mein bislang schnster
Karriere-Sieg. Als ich meinen
Vater umarmt habe, wurden in
mir viele Gefiihle geweckt. Mei-
ne Familie hat ihr (Heimspiel
jetzt sieben Mal gewonnen
(Jean-Michel und Philippe Mar-
tin 1979 und 1980 gemeinsam in
einem Ford Capri IT1 3.08, Jean-
Michel zudem noch 1987 und
1992, u.a. mit Christian Danner
in einem BMW M3, d. Red.) -

Weltere DTM-Fahrer auf dem Spa-Podest: Miiller (.) und Rast (r.)

das ist unglaublich», war
Martin tiberwiltigt.

Nach zwischenzeitlicher Fiith-
rung verloren Nico Miiller und
René Rast wegen einer Kolli-
sion in der Nacht mit an-
schlieRendem’ Reparaturstopp
drei Runden. Trotzdem kimpf-
ten sie sich im WRT-Audi noch
auf Platz3 nach vorne. Ebenfalls
auf Podestkurs fahrend fiel das
Mercedes-Duo Maxi Gotz und
Gary Paffett wegen einer
Durchfahrtstrafe (Unsafe re-
lease) kurz vor Schluss noch auf
Rang 5 zuriick.

Mit dem Tabellendritten
schaffte in Edoardo Mortara
(Audi) noch ein DTM-Pilot den
Sprungindie Top 10 (P9). ¢ AW

chaffte Rekord

el L R .

Nach der 24h-Schlacht: Der siegreiche Rowe-M6 GT3 mit de

sen vier 24h-Rennen mindes-
tens einen Sieg gefeiert haben.

Neben Philipp Eng und Alex-
ander Sims war besonders
Maxime Martin stolz auf seinen
ersten Spa-Erfolg im Rowe-M6.
Pech hatten hingegen Vorjah-
ressieger Nick Catsburg und
sein Teamkollege und Spa-
Pechvogel Dirk Werner, die im
Schwesterauto zwischenzeit-
lich ebenfalls in Fiihrung lagen,
aber rund 90 Minuten vor

Berg-DM

Merli nur
knapp vom

Der Macher des Osnabriicker
Bergrennens, Bernd Stegmann,
versammelte ein internatio-
nales Spitzenfeld an Renn- und
Tourenwagen in der Borgloher
Schweiz. Zum ersten Mal ge-
lang es ihm, den aktuellen EM-
Zweiten Christian Merli in den
deutschen Norden zu holen.
Und der wurde seiner Favori-
tenrolle dann auch gerecht,
wenn auch auf den letzten Drii-
cker mit Streckenrekord. Der
Schweizer Joel Volluz (beide
Osella FA 30) bot dem Star aus
Italien erstaunlich gut Paroli. Im
zweiten Lauf war er sogar
schneller als Merli. Klarer Tou-
renwagensieger wurde Ronnie
Bratschi im Mitsubishi. ¢ TBU

Die Sieger: Merli (1.)/Bratschi

n Konkurrenzfahrzeugen vereint

Schluss mit einem Kupplungst
schaden aufgeben mussten.

Zu den Pechvogeln, die knapy
eine halbe Stunde vor dem Ab
winken mit ihren slickbereiften
Sportwagen von «Wasserfil-
len» iiberrascht und unkontrol-
liert von der Strecke rutschen,
gehorten w.a. Bruno Senn
(Garage 59/McLaren), Andrea
Simonsen (Black Falcon/Me
cedes) und Christopher Zdct
ling (Konrad/Lamborghini).

STT H&R Cup

Frikadellis
Doppelsieg

Klaus Abbelen und der Niix
burgring - das passt einfach
zusammen. Diesmal war
«Frikadelli» jedoch nicht im
gewohnten GT3-Renner auf der
Nordschleife unterwegs, sor-
dern mit einem Porsche 962
auf der Sprintstrecke.
Der Favoritenrolle, die er sich
auch dank seines fahrbaren
Untersatzes einbrockte, wurde
der Unternehmer dann auch
prompt gerecht: Sieg in beiden
Liufen, jeweils vor dem Schwei
zer Edy Kamm (Audi A4 DTM).
In Division 2 gab es ebenfalls
einen Doppelsieger: In beider
Liufen setzte sich Sven Marke
in einem Ex-WTCC-BMW m
M3-Motor durch. ¢ MBR

_ =

Zweimal gewonnen: Abbel en
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ADAC TCR Germany Niirburgring

Files fliegt davon

von MICHAEL BRAUTIGAM

Beim ersten Auftritt des
Opel Astra TCR in der
deutschen Serie gab es
gleich ein Doppel-Podium
zu bejubeln. Laufsiege fiir
Josh Files (Honda) und
Antti Buri (Seat).

Statt Files hitte auch Target-
Teamkollege Jiirgen Schmarl im
Samstagsrennen gut und gerne
den Sieg bejubeln kénnen. Der
Osterreicher sicherte sich am
Freitag seine erste Pole-Positi-
on - jedoch nur vermeintlich:
Weil ein Motorschaden dia-
gnostiziert wurde und das Tur-
botriebwerk zum ersten Renn-
lauf gewechselt werden musste,
wurde «Schmarli» ans Ende der
Startaufstellung verbannt.

Files jetzt 50 Punkte vorn

Die Pole-Position erbte damit
Jordi Oriola, der, wie in der letz-
ten MSa angedeutet, tatsich-
lich der dritte Opel-Pilot wurde.
Doch schon am Start zog der
Brite am Spanier vorbei - eine
Reihenfolge, die sich trotz guten
Topspeeds des Astra auch bis
zum Schluss nicht mehr umkeh-

Im Samstagsrennen Files vorne, Oriolas Opel in Schlagdlstanz

ren sollte. Files baute mit die-
sem Sieg seine Gesamtfiihrung
deutlich aus, weil die ersten
Verfolger, Steve Kirsch und Ha-
ri Proczyk, komplett leer aus-
gingen. Kirsch lag auf P3 und
hitte Punkte fiir P2 bekommen,
als er von Gaststarter Francisco
Mora (Seat) herumgedreht
wurde. Brisant daran: Gaststar-
ter(!) Mora war wie Files fiir das
Target-Team am Start. «Wir
wollen ja nichts unterstellen»,
meinte Kirsch vielsagend. Platz
3 holte schliefilich Pierre-Yves
Corthals im zweiten Opel.

Proczyk kam das ganze Wo-
chenende nicht auf Touren.
Nach Platz 19 am Samstag reich-
te es fiir den ehemaligen Leader
am Sonntag nur fiir P14 und da-
mit erneut nicht fiir Punkte.

Den Sonntagslauf fiithrte zu-
nichst Reverse-Polemann Mike
Halder (Seat) lange an. Doch
Markenkollege Antti Buri zog
dann doch vorbei - zweiter Sai-
sonsieg fiir den Finnen. Files
kampfte sich mit P3 erneut aufs
Podium und ist damit nun kla-
rer Titelfavorit. Sein Vorsprung
liegt schon bei 50 Zahlern. ¢

Deutscher Tourenwagen Cup Niirburgring

Titelduell offen

von MICHAEL BRAUTIGAM

Wiihrend Milenko Vukovic
(Audi) mit seinem ersten
Doppelsieg das Titelrennen
in der Superproduction-
Klasse wieder spannend
machte, gab es in den ande-
ren Klassen diesmal je zwei
verschiedene Sieger.

Schon in Spielberg platzte der
Knoten bei Vukovic Motor-
sport. Nach Milenko Vukovic
holte dort auch Franjo Kovac

seinen ersten Saisonsieg. Und

Erstgenannter machte in der -

Eifel genau dort weiter. Zwar
behielt Tabellenfiihrer Heiko
Hammel (Ford) im ersten Qua-
lifying noch die Oberhand, im
Rennen aber konnte er dem
Schweizer nichts entgegenset-
zen. Und weil es gerade so gut
lief, machte Vukovic am Sonn-
tag genauso weiter.

Diesmal von Pole gestartet, si-
cherte er sich Saisonsieg Num-
mer drei - wie am Vortag vor
Hammel. Und damit wird auch

Start: Hammel noch vor seinem groBen Titelrivalen Vukovic

der Titelkampf wieder richtig
spannend. Vukovic, der das ak-
tuell stirkere Paket zu haben
scheint, liegt vier Rennen vor
Saisonende nur noch zwolf
Zihler hinter dem Ford-Piloten.

Lauth noch nicht durch

In den Production-Klassen
‘*kann von Dominanz momentan
keine Rede sein. Wobei Dirk
Lauth (Mini) mit einem perfek-
ten Wochenende den Sack in
der Production 1 (1,6 1) theore-
tisch schon hitte zumachen
konnen. Doch nach Pole, Sieg
und schnellster Runde am
Samstag sah er sich tags darauf
mit geballter Frauenpower kon-
frontiert. Ausgerechnet Mar-
kenkollegin Victoria Frof, die
als «Schiilerin» von Lauth erste
Gehversuche im Rennwagen
unternahm, schnappte ihm den
Sieg weg. Fiir die schnelle Blon-
dine war es der erste Saisonsieg.
In der Production 2 (2,0 1) be-
harkten sich die VW-Scirocco-
Piloten Matthias Meyer und Pa-
vel Lefterov um die Laufsiege.
Am Samstag mit dem besseren
Ende fiir den Deutschen, am
Sonntag fiir den Bulgaren. ¢

AUTOMOBIL ;%

NASCAR Pocono & Watkins Glen

Schafft Buescher
tden Chase-Cut?

Beim auf den Montag (nach
Redaktionsschluss der
letzten MSa) verschobenen
Pocono-Rennen gab es mit
Chris Buescher einen

r-
raschungssieger. In Watkins
Glen siegte Denny Hamlin.

Nach dem Friibjabrs- musste
nun also auch das Sommer-
rennen in Pocono verschoben
werden. Aber auch am Montag
spielte das Wetter nicht
zu 100 Prozent mit. We-
gen Nebels musste das
Rennen nach 128 von ge-
planten 160 Runden un-
terbrochen werden. Und
als nach einer Stunde
Pause noch keine Bes-
serung in Sicht war, wur-
de das Rennen mit dem
Stand vorm Abbruch gewertet.
Da fiihrte gerade Cup-Rookie
Chris Buescher. Der Ford-Pilot
war «off Sequence» unterwegs
und konnte drauflen bleiben,
wihrend fast alle anderen Fah-
rer vor der Pause zum Service
kamen. Trotz des Sieges ist der
Front-Row-Fahrer aber nicht

C. Buescher

fiir den Chase qualifiziert - da
knapp auferhalb der Top 30 der
Tabelle gelegen.

Auch in Watkins Glen schaff-
te Buescher diesen Sprung
noch nicht. Es fehlen aktuell
drei Zahler auf David Ragan
und damit zu Platz 30.

Das Rennen im Bundesstaat
New York hatten die Gibbs-
Toyota-Piloten weitgehend im
Griff. Die Anfangsphase domi-
nierte Carl Edwards, der
nach einem Boxenstopp-
Vergehen aber eine Strafe
kassierte und weit zu-
riickfiel. Nach Fithrungs-

»% runden fiir beide Penske-
7/ a Fahrer (Joey Logano/
Brad Keselowski) und
sogar zwischendurch

fiir Renn-Amazone Danica
Patrick ging es im Finish zwi-
schen Denny Hamlin und dem
Gibbs-Kunden-Toyota von
Martin Truex Jr. um den Sieg.
Nach dem verpassten Triumph
in Sonoma leistete sich Leader
Hamlin diesmal keinen Fehler.
Truex fiel nach Dreher in der

letzten Runde auf P7. ¢ MBR

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Pocono/Pennsylvania (USA): 138 Rdn. & 4,023 km; 40 Fahrer gestartel; Wetter: diesig.

1. Chris Buescher (Ford); 2. Brad Keselowski (Ford); 3. Regan Smith (Chevrolet);

4. Kevin Harvick (Chevrolet); 5. Tony Stewart (Chevrolet); 6. Kyle Larson (Chevrolet);
7.Denny Hamlin (Toyota); 8. Carl Edwards (Toyota); 9. Kyle Busch (Toyota); 10. Kurt Busch
(Chevrolet); 11. Ryan Blaney (Ford); 12. Ryan Newman (Chevrolet); 13. Austin Dillon
(Chevrolet); 14. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 15. Kasey Kahne (Chevrolet); 16. fimmie
Johnson (Chevrolet); 17. Matt Kenseth (Toyota); 18. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 15. Trevor
Bayne (Ford); 20. Jamie McMurray (Chevrolet); 21. Casey Mears (Chevrolet); 22, Danica
Patrick (Chevrolet); 23. Michael McDowell (Chevrolet); 24. Brian Scott (Ford); 25. Grea Biffle
(Ford); 26. Clint Bowyer (Chevrolet); 27. Jeff Gordon (Chevrolet); 28. Matt DiBenedetto (To-
yota); 29. Michael Annett (Chevrolet); 30. Landon Cassill (Ford); 31. Cole Whitt (Chevrolet);
32. David Ragan (Toyota); 33. Chase Elliott (Chevrolet) 3

Aktuell filr Chase qualifiziert (nach 21 von 26 Rennen/Regular Season): 1. Keselowski
(4Siege/687 Punkte); 2. Kyle Busch (4/634); 3. Edwards (2/626); 4. Johnson (2/577);

5. Kenseth (2/569); 5. Harvick (1/709); 6. Kurt Busch (1/658); 7. Logano (1/612); 8. Truex
Jr.(1/577); 10. Hamlin (1/576); 11. Stewart (1/353); 12. Diflon 549 Punkte; 13. Newman
537; 14. Elliott 533; 15. McMurray 517; 16. Larson 508

Internet: www.nascar.com

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Watkins Glen/New York (USA): 90 Rdn. & 3,949 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Denny Hamlin (Toyota); 2. Joey Logano (Ford); 3. Brad Keselowski (Ford); 4. A. J. All-
mendinger (Chevrolet); 5. Tony Stewart (Chevrolet); 6. Kyle Busch (Toyota); 7. Jamie
McMurray (Chevrolet); 8. Martin Truex Jr. (Toyota); 9. Trevor Bayne (Ford); 10. Matt Ken-
seth (Toyota); 11. Kurt Busch (Chevrolet); 12. Casey Mears (Chevrolet); 13. Chase Elliott
(Chevrolet); 14. Jeff Gordon (Chevrolet); 15. Ryan Newman (Chevrolet); 16. Carl Edwards
(Toyota); 17. Michael McDowell (Chevrolet); 18. Clint Bowyer (Chevrolet); 19. Kasey Kahne
(Chevrolet); 20. Ryan Blaney (Ford); 21. Danica Patrick (Chevrolet); 22. Paul Menard (Chev-
rolet); 23, Landon Cassill (Ford); 24. Boris Said (Ford); 25. Brian Scott (Ford); 26. Josh Wise
(Chevrolet); 27. Aric Almirola (Ford); 28. Cole Whitt (Chevrolet); 29. Kyle Larson (Chevrolet);
30. Chris Buescher (Ford); 31. Austin Dillon (Chevrolet)

Aktuell filr Chase qualifiziert (nach 22 von 26 Rennen/Regular Season): 1. Keselowski
(4Siege/727 Punkte); 2. Kyle Busch (4/670); 3. Edwards (2/652); 4. Hamlin (2/620);

4. Kenseth (2/600); 5. Johnson (2/578); 6. Harvick (1/718); 6. Kurt Busch (1/689);

7. Logano (1/652); 8. Truex Jr. (1/611); 11. Stewart (1/389); 12. Newman 563 Punkte;

13, Dillon 559; 14, McMurray 551; 15. Larson 520; 16. Bayne 512

Nachstes Rennen: 20. August, Bristol/Tennessee (USA)
Internet: www.nascar.com
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Neuville zu Toyota?

Von REINER KUHN

Das Fahrerkarussell nimmt
Fahrt auf. Denn anders als

in den Vorjahren sind noch
viele Cockpits unbesetzt. Als
bester der verfiigbaren Pilo-
ten gilt Thierry Neuville.

Es wird ein heiffer Sommer - zu-
mindest auf dem Fahrermarkt.
«Nach der Rallye Deutschland
werden wir wohl eine erste Ent-
scheidung treffen», sagt Toyota-
Teamchef Tommi Makinen und
weifs um den Druck. Denn an-
ders als die Konkurrenz muss
das neue Toyota Gazoo Team
noch eine Nummer 1 finden.
Bei VW ist alles klar. Die Welt-
meister machen 2017 mit dem
Trio Sébastien Ogier, Jari-Matti
Latvala und Andreas Mikkelsen
weiter. Citroén hat Kris Meeke

X

HeiB begehrt: Neuville wird von Toyota umworben

Rallye-EM

Erster Saisonsieg fiir Europameister

Von REINER KUHN

Die Durststrecke hat ein
Ende. Beim Heimspiel in
Polen holt Kajetan Kajeta-
nowicz seinen ersten Sai-
sonsieg und macht einen
grofien Sprung in Richtung
Titelverteidigung.

Die Vorentscheidung fiel be-
reits am ersten Rallyetag. Bryan
Bouffier (Citroén DS3 RS), der
einzig nennenswerte Rivale von
Kajetan Kajetanowicz (Ford
Fiesta R5), leistete sich einen
Dreher und biifite iiber 20 Se-
kunden ein. Die Messe war damit
vorzeitig gelesen. Zur Macht-
demonstration knopfte Kajeta-
nowicz am Finaltag seinem fran-
zosischen Kontrahenten auf der
ersten Priifung iiber 18 Sekunden
ab. Anschlieffend brachte der
Europameister seine Fithrung si-
cher ins Ziel und feierte vor hei-
mischem Publikum den ersten
Saisonsieg. «Das Ergebnis ist
sehr wichtig fiir uns», strahlte

ebenso mittelfristig an sich ge-
bunden wie Hyundai Hayden
Paddon. M-Sport hat einen lang-
fristigen Deal mit Eric Camilli.
Damit sind sechs Werkscockpits
besetzt, acht weitere (dreimal
Toyota, zweimal Hyundai und je
einmal Citroén, M-Sport und
DMack) dagegen noch frei.

Es wird gepokert und geblufft.
Denn sowohl bei Toyota als
auch Citroén sei noch offen, ob
man auf Talente oder etablierte
und damit teurere WRC-Fah-
rer setzt. Wohl eine Finte: Denn
trotz aller Erfahrung zihlt we-
der der 33-jahrige Dani Sordo
und schon gar nicht der fiinfJah-
re jlingere Thierry Neuville zum
alten Eisen. Sie passen perfekt in
den proklamierten Dreijahres-
plan. Das weif auch Hyundai-
Teamchef Michel Nandan und
hofft, «mindestens einen, am

Kajetanowicz, der einen groflen
Schritt in Richtung Titelverteidi-
gung machen konnte, weil sein
Gegner Alexej Lukjanuk nicht
am Start war. Denn der Tabellen-
fithrer hat Budgetsorgen. «Wir
haben noch drei Rallyes vor uns,
aber das Geld reicht nur noch fir
zwel.» Bouffier musste unterdes-
sen noch zu ungewohnlichen

liebsten beide zu halten.» Letz-
teres scheint Geschichte. Zu
sehr flirtet Neuville mit der po-
tenten Werkskonkurrenz.

Ott Tianak, bei Toyota eben-
falls weit oben auf der Wunsch-
liste, soll sich gerade mit M-
Sport geeinigt haben - auch und
vor allem zum Leidwesen von
WRC2-Tabellenfiithrer Elfyn
Evans, der wie die Citroén-Juni-
oren Craig Breen und Stéphane
Lefebvre seinerseits hofft, wie-
der ein Werkscockpit zu entern.

Beste Karten fiir den Aufstieg
aus der zweiten Reihe hat Tee-
mu Suninen. Der Name des 22
Jahren jungen Finnen fillt bei
den Teamchefs noch vor Lands-
mann Esepekka Lappi und des-
sen Skoda-Werkskollegen Pon-
tus Tidemand. Auf dem Abstell-
gleis: Mads Ostberg - trotz aller
Routine und jungen 28 Jahren. ¢

Mitteln greifen, als er im Finale
ein Kiihlerleck mit einem Kau-
gummi flickte. «Gliick im Un-
gliicky», lachte der 37-Jihrige,
dem zwar etliche Bestzeiten ge-
langen, der aber den Riickstand
von 46 Sekunden auf Kajetano-
wicz nicht mehr wettmachen
konnte. Noch weiter zuriick lag
das restliche Feld. Mit 3:37 Minu-

Rallye-WM

Nach den Werksteams von
Citroén, Hyundai, VW und
Toyota hat nun auch Ford-
Entwicklungspartner M-
Sport mit der Testarbeit des
kiinftigen WRC begonnen.

Die erste Ausfahrt gonnte sich
Malcolm Wilson hochstper-
sonlich. «Dies ist erst der erste
Prototyp, aber das Tempo ist
schon beeindruckendy, so der
M-Sport-Boss, als er nach 150
Testkilometern das Steuer fiir
einmal an WRC-Privatier Mar-
tin Prokop tibergab. Die deut-
lich wuchtigere Karosse des
Ubergangsautos wurde mit me-
chanischen Komponenten des
neuen Fahrzeugs bestiickt. Der
Fokus yon M-Sport liegt im Mo-
ment auf den Aufhingungen,
dem Antrieb, der Kraftiibertra-
gung und dem Motor. Wie iib-

ten Riickstand wurde Gregorz
Grzyb Dritter. Im Duell um P4
konnte sich Lukasz Habaj auf der
letzten Priifung noch an Jakub
Brzezinski (alle Ford Fiesta R5)
vorbeischieben. «Eine tolle Auf-
holjagd», freute sich der Landes-
meister, der sich bei einem Aus-
rutscherin den Graben schon auf
derzweiten Priifung einen Riick-

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

M-Sport testet

lich wird Matthew Wilson, Sohn
von Firmenoberhaupt Malcolm,
den Grofiteil der Testarbeiten
iibernechmen. Unterstiitzen soll
ihn Eric Camilli, der als Werks-
fahrer fiir 2017 bestitigt ist.

Start bei der «<Monte»

Zwar unterscheidet sich der
Testtriger duferlich bereits
deutlich vomjetzigen WRC, diq
endgiiltige Aerodynamik wirJl
aber erst Ende des Jahres mj
sehen sein. Auch, weil der M

Sport Fiesta auf der niichster

Modellgeneration, die erst im
Miirz 2017 auf dem Autosalon
in Genf vorgestellt wird, basie+
ren wird. «Ford steht hinter uns
und erméglicht es, dass wir da
mit schon zwei Monate friiher
bei der Rallye Monte Carlc
starten diirfen», freut sich Wil
son senior. ¢ RK

stand von iiber zwei Minuten
eingefangen hatte. Habaj wird
nicht nur beim ndchsten EM
Lauf dabei sein. Nach der topbe:
setzten Barum Rally Zlin (26.4
28.8.) hat er kiirzlich auch sein
Nennung fiir den dann wieder
aufSchotter ausgetragenen EM*
Laufin Lettland (16.-18.9.) abger
geben. ¢

Rallye Polen (PL), 7. von 10 EM-L3ufen; 613,95 Gesamtkilometer mit 13 WPs Ober 214,21
km. 90 Teams am Start, 52 gewertet. Wetter/Piste: meist sonnig/trocken.

1. Kajetanowicz/Baran (PL/Ford Fiesta R5) in 2:01:37,1 h; 2. Bouffier/Panseri
(F/Gitroén DS3 R5) +46,0 sec; 3. Grzyb/Hundla (PL/Ford Flesta R5) +3:37,6 min;
4, Habaj/Wos (PL/Ford Fiesta RS) +4:04,1; 5. Brzeziriski/Gerber (PL/Ford Fiesta RS) +4:19,4;
6. Kasperczyk/Syty (PL/Ford Fiesta R5) +5:06,1; 7, Chuchata/Dymurski

(PL/Subaru Impreza WRX) +5:19,7 (Sieger ERG3-Kategorie); 8. Kottun/Pleskot
(PL/Ford Fiesta RS) +6:22,7; 9. Jeets/Toom (EE/Skoda Fabia RS) +6:42,9; 0. Tlustdk/

Vybiral (CZ/Skoda Fabia R5) +9:46,0
Leader: Kajetanowicz (WP 1-13/Ziel)
WP-Bestzeiten: Kajetanowicz 8, Bouffier 5

Stand: 1. Kajetanowicz 160 Punkte, 2. Lukyanuk 84; 3. Sirmacis 79; 4. Breen 38; 5. Loix 38;

6. Jeets 38; 7. Koltun 38; 8. Moura 37

Nachster Lauf: 26.-28. August, Barum Czech Rally Zlin ((2)

Internet: www.fiaerc.com
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DRM/Rallye Masters Wartburg | NACHRICHTEN
- . - .
Kremer kam, sah und siegte i
5 Kreim wird Dritter
APRC Auf der Abschluss-
Von MICHAEL HEIMRICH sche. Christian Riedemann um hatten auch die Publikums-  zwar die Spitze in der 2WD- | etappe der Rallye Zhangye,
(Peugeot) musste sich mit Ma-  lieblinge Ruben Zeltner (Por-  Wertung, musste sich in Thii- | dem dritten Lauf zur Asien-
Tabellenfiihrer Fabian ximalpunkten auf der Power- sche) und Raphael Ramonat  ringen aber Philipp Knof (Ci- | Pazifik-Meisterschaft (APRC)
Kreim lief8 die Rallye Wart-  Stage und Platz 2 zufriedenge-  (Mitsubishi) geliebdugelt. Doch  troén) und Marijan Griebel | gewann Fabian Kreim alle
burg aus. Verfolger Chris- ben und konnte nicht wie er- wiihrend der eine bereits im  (Opel) geschlagen geben. Letz- | Prifungen. Damit enterte
tian Riedemann konnte hofft zu Tabellenfiihrer Fabian  Shakedown wegen einer defek-  terer nutzte ebenso wie sein | der deutsche Skoda-Junior
jedoch nicht so viel Boden Kreim aufschliefen, der die ten Antriebswelle liegen blieb, Werkskollege Julius Tannertso- | trotz zwischenzeitlichem
gutmachen wie erhofft. Rallye Wartburg planmifig rissdemanderenaufderersten  wie Kremer, Alketbiund Al-Ku- | Aus noch den dritten Po-
auslief und stattdessen in Chi-  Priifung der Keilriemen. wari die Rallye, um sich auf den [ diumsplatz und verteidigte
Eigentlich wollte Ex-Meister na (siche Nachrichten) antrat. P deutschen WM-Lauf vorzube- | den zweiten Platz in der
Armin Kremer den siebten Lauf Wiihrend die Fronten an der VOH_E Punktzahl filr Gassner reiten. Dabei legte Griebel im | Gesamtwertung der Asien-
der Deutschen Rallye Meister-  Spitze schnell gekliart waren, Auch Hermann Gassner mach- Adam R2 beachtliche Zeiten | Pazifik-Meisterschaft. Ta-
schaft (DRM) nur dazu nutzen,  blieb es im Kampf um Rang 3  te es spannend und konnte sei-  vorund fithrte zwischenzeitlich | bellenfihrer Gaurav Gill,

Kreims indischer Team-
kollege, wurde hinter Sieger
Manfred Stohl (Citroén)
Zweiter. Stohl strahite nach

sich auf das bevorstehende biszumEndespannend.Erstim  ne Division1des Rallye Masters ~ gar die 2WD-Wertung an.
WM-Heimspiel vorzubereiten.  Finale am Sonntagmittaggelang  erst auf den letzten Kilometern Die Citroén Racing Trophy
Nach einer souveriinen Vor- es Dominik Dinkel (Skoda),sich  klarmachen. Mit erneut voller  wurde in der grofen R3-Klasse
stellung endete der Asphaltritt  gegen die beiden Wiistenséhne  Punktzahl baute der Mitsubishi-  zur Beute von Charly Beck, in
rund um Eisenach aber mit ei- Rashid Alketbi (Ford) und Pilot seine klare Master-Fiih- der RI-Kategorie feierte Tobias | seinem Premierentriumph:
nem Start-Ziel-Siegund derob-  Abdulaziz Al-Kuwari (Skoda) rungweiteraus.SohnHermann  Just mit einem erneuten Erfolg | «ich habe schon einiges
ligatorischen Champagner-Du-  durchzusetzen. Mit dem Podi-  Gassner jr. (Toyota) verteidigte  den vorzeitigen Titelgewinn. € | gewonnen, aber noch kei-
nen AsienPazifik-Lauf.

DEUTSCHE RALLYE MEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / Resultate Ich denke, die sterreichi-

Rallye Wartburg, Eisenach: 7.von 10 Laufen; 519 Gesamtkilometer mit 18 WPsber120 | S€N€ .Nact‘r?.“a‘“y";]"ﬁ.gft“
km, 83 Teams am Start, 69 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/trocken maming=ina@ueiin|

so oft.»
1. Kremer/Winklhofer (D/Skoda Fabia RS) in 1:10:19,7 h; 2. Riedemann/Vanneste (0/L/ A
Peugeot 8T16) 28253, Dinkel Kol 0/Stoda Fabiasaoon) 2:73minc4 et/ | )MSB prazisiert
Hepperle (UAE/D)/Ford FiestaRS) 2:23;5. Al-Kuvar/Dufy (GAT/RL/Skoda Fabia 5)
22996, GassoeNol 0/Misubisti o) 31387 scumem Vel OMisoini - | (1S Reglement
£V09) 314,48, orazzaimbach (0/Mitsubishi Ev0 ) +40L,4; . Knof/Stein (0 itroén

DS3 R3) +4:04,3; 10. Griebel/Kopczyk (D/Opel Adam R2) +4:20,6 DRM Beim leidigen Thema
Leader: Kreim (WP 1-10/Ziel) «Schikane» sorgt der DMSB
WP-Bestzeiten: Kremer 15; Riedemann 3 fur Klarheit und prazisiert das
Divisionssieger: Div. 1: Kremer/Winklhofer (D/Skoda Fabia RS); Div. 2: Gassner/Noll gultige Rallye-Reglement.
(D/Mitsubishi Evo 8 ); Div. 3: Karpa/HeB (D/BMW M3); Div. 4: Knof/Stein(D/Citroén DS3R3), | KUnftig werden «Auslassen,
Div. 5: Griebel/Kopezyk (0/0pel Adam R2); Div. 6: Sonntag/Schneider (O/Honda (ivio;Div. | Umwerfen, oder komplettes
H 8: Hanle/Weyand (D/Opel Adam) | Verschieben» einer Brems-
bt Stand: 1. Kreim 132 Punkte; 2. Riedemann 123; 3. Dinkel 86; 4. (orazza 42; 5. Neuville 38; | schikane mit 30 Strafsekun-
z 5. Leschhorn 38; 7. Knof 32; 8. Gassner jr. 26; 9. Kremer 25; 10. Wiegand 20 den geahndet. Veranstalter
S miussen deshalb an Ort und
. Nachster Lauf. 3./10. September, Rallye Niedersachsen (D) Stelle einen Sachrichter ein-
«Nur» Platz 2: Riedemann Sleg und Titel: Tobias Just Intemet: www.adac-motorsport de/rallye setzen. ® RK/MH
Armin Kremer
«WM-Lauf kann kommen» Enger geht’s kaum
Von MICHAEL HEIMRICH probiereny, erklirte der WRC2-  Noch haben sieben Fahrer SuperNational reist der drei-
Pilot. aus drei Klassen in der fache Ex-Meister Gerhard Vol-
Nach dem gelungenen Test Das hielt ihn jedoch nicht da-  Deutschen Rallycross Meis-  zer (Opel Manta) punktgleich
unter Wettbewerbsbedin- von ab, kriftigauf das Gaspedal  terschaft Chancen auf den zum fiinften und finalen Renn-
gungen ist WRC2-Pilot Ar- zu steigen. Mit 15 von 18 mog-  Titel - mehr oder weniger. wochenende nach Belgien. Der
min Kremer fiirs weltmeis- lichen Bestzeiten dominierte er hatte sich eigentlich mit seinem
terliche Heimspiel in knapp das Geschehen nach Belieben.  Enger geht es kaum. Matthias  Sohn Dustin am Steuer abwech-
zwei Wochen geriistet. «Das es fiir uns so gut ausgeht, Meyer fithrt die Deutsche Ral-  seln wollen. Als der Junior we-

hiitten wir im Vorfeld nicht er-  lycross Meisterschaft (DRX)an.  gen einer Schulterverletzung
wartet. Absolut genial», freute  Der Rookie hatte sich im Win-  passen musste, gab er alleine
sich der 47-Jihrige, der nach 14 ter fiirden Einstieg das aktuelle  Gas und ist mit zwei Siegen aus
Jahren (Eifel-Rallye 2002) wie- Meisterauto gekauft und liegt  vier Rennen ganz vorn dabei.
der einen DRM-Lauf gewinnen  mit dem Skoda Fabia Supercar  Im Rallycross-Pokal fiihrt Diet-
konnte. prompt auf Titelkurs, Miteben-  mar Brandt (Audi) mit komfor-
gers auf, als er sich beim letzten In knapp zwei Wochen wird  falls 89 Zahlern aus der Klasse  tablem Vorsprung. ¢ SK
Lauf zur DDR-Meisterschaft Sou s es fiir Kremer ernst. Beim deut- £
in seiner Trabant-Klasse gegen Armin Kremer: Gut vorbereitet  schen WM-Lauf will er die Er-
40 Gegner durchsetzte. «Eine kenntnisse der Rallye Wartburg
schone Erinnerungy, freutesich ~ Gezielt hatte man den DRM-  nutzen, um sich in der WRC2-
Kremer, als er am Freitag den  Lauf ausgesucht, um sich best-  Spitze zu behaupten. «Ange-
Serviceplatz betrat, begleitet moglichaufdie Rallye Deutsch-  sichts der grofen Konkurrenz
von Bruder Frank und seinem land - das Saisonhighlight -  die uns dort erwartet, miissen
Vater Arvid, der zwischen 1977  vorzubereiten. «Die Asphalt-  wir uns ganz schon strecken.
und 1982 ebenfalls bei der Ral-  priifungen der Wartburg sind  Aberich mag solche Herausfor-
lye Wartburg startete. sehr selektiv und fiir uns opti-  derungen. Die <Deutschland»
Die Kremers wussten also, mal, um einige Dinge beim Set-  kann kommeny, meinte Kremer
was sie in Thiiringen erwartet.  up und der Reifenwahl auszu-  abschliefend. ¢ Fiihrt die Deutsche Rallyecross Meisterschaft an: Matthias Meyer

Mit der Rallye Wartburg ver-
bindet Armin Kremer gute Er-
innerungen. Im Jahr 1990 ging
in Eisenach der Stern des da-
mals 20-jahrigen Mecklenbur-
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Trois-Riviéres

Von SVEN KOPF

Seit drei Rennen fithrte
Mattias Ekstrom (Audi) die
Rallycross-WM mit fiinf
Piinktchen Vorsprung vor
Petter Solberg (Citroén) an.
Diese Serie fand in Kanada
ein Ende. Uberstrahlt wur-
de das Duell an der Spitze
vom ersten Saisonsieg von
Timmy Hansen (Peugeot).

Der erste Ubersee-Auftritt der
Rallycross-WM in dieser Saison
fithrte die Meute nach Kanada.
Es war nur ein kleines Feld mit
sechzehn Startern zusammen-
gekommen. Nicht dabei war die
«British-Bomb» Liam Doran.
Nach dessen (vorerst) letztem
Rennen in Holjes beendete das
Team JRM Racing die Zusam-
menarbeit. Teamchef James
Rumsey: «Die Vereinbarung mit
dem Team ist aufgeldst. Dies hat
interne Griinde und wird nicht
kommentiert.» Offenbar sind
Handgreiflichkeiten, in die Do-
ran in Schweden verwickelt ge-
wesen sein soll, der Grund fiir
das abrupte Ende. Fans wollen
gesehen haben, wie sich Doran
mit schwedischen Sicherheits-
leuten gerangelt haben soll.
Zuriick nach Kanada: Zum
dritten Mal gastierte die WM
auf dem von Betonmauern und
Fangzdunen flankierten Circuit
de Trois-Rivieres, Auslaufzo-
nen waren Mangelware. Die
Fahrer storten sich nicht daran,
Rallycross-Pisten bieten auch
sonst kaum Freirdume fiir weit-
ldufige Ausfliige. «Man fihrt am
Limit, immer an der Bande ent-

NACHGEHAKT BEI Toomas Heikkinen

(25/FIN) Der EKS-Teamkollege von Mattias Ekstrdm (ber die Zusammenarbeit im Team,
den bisherigen Saisonverlauf und die standige Weiterentwicklung am Audi S1 EKS RX quattro.

Von SVEN KOPF

ZIm Vorjahr warst du hier

in Trois-Riviéres Zweiter,
Diesmal hast du es erneut ins
Finale geschafft und das
Rennen angefiihrt. Ist Platz 4
dann eher eine Enttdu-
schung? Klar will man lieber
gewinnen. Aber nach dem
Regenschauer war die Strecke
extrem schwer befahrbar. Mein
Start war perfekt, aber am
Ende der ersten Runde habe
ich einen Bremspunkt nicht
optimal erwischt und bin
zuruckgefallen, Schade, dass
es dadurch nicht zu meinem
dritten Podium in dieser Saison
gereicht hat. Aber wir haben
wertvolle Punkte gesammelt

AUTOMOBIL .
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lang und darf keine Fehler ma-
chen. Fiir dic lange Gerade hier
braucht man ordentlich Pferde-
starken, wir werden sehen, wer
den stirksten Motor hat», so
Timmy Hansen.

Ekstroms doppeltes Reifenpech

Hansens Peugeot hatte auf den
ersten Blick nicht den meisten
Dampf, denn Tagesschnellster
nach den ersten beiden Quali-
ldufen am Samstag wurde Welt-
meister Solberg. Tabellenfiih-
rer Ekstrom erwischte cinen
schlechten Start ins Wochen-
ende: Gleich im ersten Qualilauf
wurde er durch einen Plattfuf
eingebremst. Er holte aber nach

und flhren in der Team-Wer-
tung immer noch mit 30 Zah-
lern vor Hansen-Peugeot.

?Sowohl in der Fahrer- als
auch in der Team-Wertung
seid ihr ganz vorne dabei.
Wie beurteilst du die Saison
bisher? Mattias ist super in die
Saison gestartet. Und auch flr
mich ging es mit den beiden
Podiumsplatzierungen in Por-
tugal und in Hockenheim sehr
gut los. In Belgien gab es ei-
nen herben Dampfer. Aber ich
habe mich davon erholt.

Zwie steht es um die Fahr-
zeugentwicklung wahrend der
Saison. Wurde in der Sommer-
pause viel getan? Die EKS-

und nach auf, lag nach dem
dritten Qualifikationslauf auf
P7 hinter Teamkollege Toomas
Heikkinen und dem Norweger
Andreas Bakkerud (Ford).

Der vierte und letzte Vorlauf
brachte dann Klarheit. Solberg
setzte erneut eine Bestzeit und
entschied die Qualifikation fiir
sich. Sein Verfolger hief aber
nicht Ekstrom oder Hansen: Ti-
mur Timerzyanov (Ford) vom
Team Austria zeigte glanzvolle
Rennen und wurde Zweiter vor
Johan Kristoffersson (VW). Ek-
strom katapultierte sich immer-
hin noch auf P4 und hatte zu
dem Zeitpunkt die Tabellenfith-
rung noch behauptet, allerdings

Crew arbeitet kontinuierlich
an unseren Audi S1EKS RX
quattro. Das ist ein grof3-
artiges Team, und die Jungs
finden immer wieder Kleinig-
keiten, die uns helfen, schnel-
ler zu werden. Vor Kanada
hatten wir einen weiteren
sehr guten Test.

?Schweden und Finnen
gelten nicht nur auf dem Eis
als Rivalen. Hand aufs Herz,
wie lauft die Zusammen-
arbeit? Bislang habe ich kei-
nen Grund zur Klage, Mattias
ist ein netter Kerl, wir sind ein
Herz und eine Seele. Und
dass ich Schwedisch lernen
muss, steht auch nichtim
Vertrag (lacht).

Solherg schligt zuriick

war sein Vorsprung auf Solberg
auf zwei Punkte zusammenge-
schrumpft - aber die Finalliufe
standen ja noch aus.

In den Semifinals trafen Sol-
berg und Ekstrém nicht aufein-
ander. Wihrend Solberg sein
Semifinale mit viel Vorsprung
gewann, verpatzte Timerzya-
nov den Start, und Ekstrom ras-
te davon. Doch plotzlich schlug
der Defektteufel wieder zu: Er-
neut stirbt ein Reifen an Ek-
stroms Audi, er wird durchge-
reicht und verpasst das Finale.

Darin fehlt auch Timerzya-
nov. Er wurde disqualifiziert.
Der Grund: Er habe Heikkinen
regelwidrig beriihrt: «Es gab

keinen Kontakt, sein Stoffin-
ger hinten war absolut sauber,
keine Spuren einer Berithrung»,
schimpfte der Russe. Fiir ihn
riickte Timmy Hansen nach.
Solberg versaute den Start im
Finale und verlor finf Plitze.
Toomas Heikkinen - als Einzi-
ger mit Slicks unterwegs - ge-
lingt ein Superstart, doch er ver-
passt kurz darauf einen Brems-
punkt und muss der Reifenwahl
Tribut zollen. Bakkerud schiebt
sich nach vorn. Doch nachdem
er und Hansen gejokert hatten,
findet sich plotzlich Nach-
riicker Hansen an der Spitze
wieder und fihrt den Uberra-
schungssieg der Saison ein. ¢

Mattias Ekstrdm: Zwel Reifenschiden warfen den Schweden zuriick

RALLYCROSS-WM / Resultate

Trois-Rivieres (CDN), 7. von 12 Laufen zur Rallycross-WM.

Nach vier Qualifikationsldufen (Q1-04): 1. Petter Solberg (N), Citroén DS3; 2. Timur
Timerzyanov (RUS). Ford Fiesta; 3. Johan Kristoffersson (S), VW Polo; 4. Mattias Ekstrom
(), Audi S1; 5. Sébastien Loeb (F), Peugeot 208; 6. Andreas Bakkerud (N), Ford Focus RS;
7.Ken Block (USA), Ford Focus RS; 8. Toomas Heikkinen (FIN), Audi S1; 9. Anton Marklund
(5), YW Polo; 10. Timmty Hansen (S), Peugeot 208; 11. Niclas Gronholm (FIN), Ford Hesta ST
12. Kevin Eriksson (S), Ford Fiesta ST; 13, Reinis Nitis (LV), Seat Ibiza; 14. René Mannich (D),
Seat Ibiza; 15. Janis Baumanis (LV), Ford Fiesta; 16. Robin Larsson (S), Audi A1

Halbfinals: 1. Lauf: 1. Solberg, 6 Punkte; 2. Kristoffersson, 5; 3. Marklund, 4; 4. Loeb, 3;

5. Block, 2; 6. Gronhoim, 1. - 2. Lauf: 1. Bakkerud, 6 Punkte; 2. Heikkinen, 5; 3. Hansen, 4; ‘

4. Eriksson, 3; 5. Ekstrom, 2; 6 Timerzyanov, 0

Finale: 1. Hansen, 8 Punkte; 2. Bakkerud, 5; 3. Kristoffersson, 4; 4. Heikkinen, 3; 5. Solberg,

2; 6. Marklund, 1

WM-Stand: 1. Solberg, 161 Punkte; 2. Ekstrom, 157; 3. Bakkerud, 132; 4. Kristoffersson,

129; 5. Loeb, 121; 6. Hansen, 105; 7. Heikkinen, 99; 8. Timerzyanov, 67; 9. Larssen, 62;

10. Baumanis, 59

Nachster Lauf: 3./4. September, Lohéac (F)
Internet: www.fiaworldrallycross.com
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Vermeintliche Ruhe vor dem Stumn

Von IMRE PAULOVITS

‘Wenn auch die meisten
Beteiligten des MotoGP-
Zirkus in der Sommerpause
waren, brodelte es im
Hintergrund. Am Red

Bull Ring sollten am
Wochenende einige
Entscheidungen fallen.

Der Countdown fiir die Saison
2017 wurde so friih losgetreten
wie noch nie zuvor. Rennsport
ist nun einmal der Wettlauf mit
der Zeit, und das in jeder Bezie-
hung Der Zeit, in der eine Renn-
strecke umrundet wird, aber
auch der Zeit, die benotigt wird,
um ein Projekt so weit voran-
zutreiben, dass es fiir den ge-
planten Einsatztermin bereit-
steht, um sein volles Potenzial
zu entfalten. Da der Motorrad-
sport von der Technik und der
Logistik her immer komplexer
wird, sind auch mehr Arbeits-
stunden notig, um all dies zu
bewiltigen. Und will man der
Konkurrenz einen Schritt vor-
aus sein, hilft nur, frither mit der
Vorbereitung zu beginnen.

Das hat jeder begriffen. Und
das ist es, was sich schon seit
Beginn dieser Saison wie ein
roter Faden durch die Teams
der MotoGP zieht. Und das fiir
iiberraschend frithe Entschei-
dungen gesorgt hat. Die erste
Radumdrehung war noch nicht
gemacht, da hatte Yamaha be-
reits den Vertrag mit Valentino
Rossi verlangert. Begann sich
das Transferkarussell einst in
der Sommerpause zu drehen,
sind dieses Jahr bereits alle Plit-
ze nicht nur bei den Werksteams,
sondern auch den meisten Satel-
liten-Teams vergeben. Ein Platz
bei Avintia, einer bei Aspar und
vielleicht einer bei Pramac

Superbike-WM
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Bullenstark mltten im Sommer: Am Red Bull Ring werden einige Entscheldungen erwartet

konnte noch getauscht werden,
der Rest des 2017er-Feldes steht.

Aber nicht nur die Fahrer,
auch viele Techniker und Spe-
zialisten haben bereits ihre Jobs
fiir das niichste Jahr im Trocke-
nen. So muss es nicht weiter
verwundern, wenn hinter den
Kulissen auch andere Dinge fiir
2017 und spiter bereits jetzt
unter Dach und Fach gebracht
werden. Das finanzielle Kons-
trukt der MotoGP, so team-
freudig wie noch nie, steht be-
reits. Mit Veranstaltern, die sich
bewiihrt haben, gibt es bereits

Vertrage fur ein Jahrzehnt im
Voraus. Und keiner will hinten
anstehen. Der Run auf die mitt-
lerweile bestens funktionierende
Motorsport-Weltmeisterschaft
ist von allen Seiten riesengrof.

Brennpunkt Red Bull Ring

Der Grand Prix von Osterreich
wird am nachsten Wochen-
ende eine besondere Bedeu-
tung haben. Nicht nur, dass
sich in der Sommerpause
vieles aufgestaut hat, was nun
unterschrieben oder verkiin-
det wird. An diesem Ort laufen

auch viele Drihte des Motor-
radsports zusammen. Red Bull
ist in allen Klassen mit Perso-
nal Sponsoring von Fahrern
vertreten. Dazu sind sie
Hauptsponsor des KTM-
Werksteams, das seine Akti-
vititen im nichsten Jahr von
einer auf drei Klassen auswei-
ten wird. Um darin noch ein-
mal die Weichen zu stellen,
oder ihr gesamtes Programm
werbewirksam vor dem Heim-
publikum zu priisentieren -
das werden sie sich nicht
nehmen lassen.

Vor dem MotoGP-Lauf dreht
die ndchstjihrige MotoGP-
KTM ihre ersten Runden vor
vollem Publikum. Erinnert
man sich an die offentlichen
Auftritte, mit der KTM-Mas-
termind Stefan Pierer jeden
einzelnen Schritt beim Aufbau
seines Imperiums vorgestellt
hat, kann man sich jetzt schon
ausmalen, mit welch gigan-
tischer Aktion ihr ultimatives
Investment im Motorsport
dem Publikum nahegebracht
wird. KTM ist mittlerweile auf
dem internationalen Motor-
radmarkt eine Macht, und dies
wird man daheim auch stolz
zur Schau stellen.

Aber auch der Red Bull Ring
selbst, der mittlerweile ein
Portfolio von hochkaritigen
Veranstaltungen sein Eigen
nennen kann wie kaum eine
andere Rennstrecke, wird die
internationale Zusammen-
kunft von Entscheidungs-
tragern nicht auslassen. ADAC-
Prisident Hermann Tomczyk
wird dort genauso erwartet
wie FIM-Prasident Vito Ippo-
lito und hochrangige Vertreter
mehrerer Verbinde.

Die Sommerpause ist um, es
wird mit frischer Energie und
dem notwendigen Tatendrang
weiter an der Zukunft gearbei-
tet. Die MotoGP hat uns in die-
sem Jahr schon mit so mancher
frither nicht vorstellbaren Neue-
rung iiberrascht. In einer Zeit,
in der sie finanziell gesund und
in einem rasanten Wachstums-
prozess ist, konnten wir noch
Visionen verwirklicht sehen,
die den Motorsport nicht nur
dem Zeitgeist des modernen
Profisports anpassen, sondern
sie auch in dessen Reihen steil
nach oben steigen lisst. Freuen
wir uns drauf. ¢

Bradl fix hei Ten-Kate-Honda

Stefan Bradl hat sich ent-
schieden: Er wird 2017
beim werksunterstiitzten
Ten-Kate-Honda-Team
Kollege von Nicky Hayden.

Stefan Bradl hatte angekiindigt,
dass er seinen Vertrag fiir 2017
noch in der Sommerpause fix
machen wird, und er hat es auch
getan. Letzte Woche hat er
einen Vertrag bei Ten-Kate-
Honda, dem werksunterstiitz-
ten Team des grofiten Motor-
radherstellers der Welt, unter-
zeichnet. Glaubt man dem, was
die Honda-Techniker in letzter
Zeit redeten, wird es niichstes

Jahr entweder ¢inen Nachfolger
der mittlerweile acht Jahre alten
CBR 1000 RR Fireblade geben
oder zumindest eine nach dem
Superbike-Reglement mogliche,
starke Uberarbeitung des alten
Modells fiir Rennzwecke.

Mit Stefan Bradl und Nicky
Hayden wird die hollindische
Ten-Kate-Truppe zwei ehema-
lige MotoGP-Piloten haben, die
sich dort viel Erfahrung bei der
Weiterentwicklung von Renn-
motorriidern erarbeitet haben.
Wie viel dies bringt, hat Hayden
bereits letzten Winter bei der
Testvorbereitung bewiesen.
Obwohl sie bei einem Super-

bike bei Weitem nicht die Mog-
lichkeiten haben wie bei einem
GP-Prototypen, haben sie doch
lernen miissen, wie man die
Vielzahl von Moglichkeiten
aussortiert.

Deutschland wird mit Bradl
und Markus Reiterberger erst-
mals zwei Top-Piloten mit
Werksunterstiitzung in der
Superbike-WM haben. Wo Mi-
chael van der Mark hingeht,
steht noch nicht fest. Zuerst
wurde gemunkelt, Honda wol-
le ihn in die MotoGP bringen.
Er wird aber auch mit dem
Yamaha-Werksteam in Zusam-
menhang gebracht. ¢ IP

Nicky Hayden: Stefan Bradl wird 2017 sein Teamkollege
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Vorschau Grand Prix von Osterreich

Die Alpen-Rennstreck

The Heat is on: Valentino Rossi vor Andrea lannone beim MotoGP-Test. Wie werden sich die reifenschonenden Yamahas gegen die barenstarken Ducatis halten?

Von IMRE PAULOVITS

Fast 20 Jahre mussten die
Osterreicher sich gedulden,
bis die besten Piloten der
Welt wieder in der Alpen-
republik um Siege und
WM-Punkte fahren. Dafiir
konnen sie sich jetzt umso
mehr iiber eine hochprofes-
sionelle Struktur freuen
und spannenden Rennen
entgegenfiebern.

Die Alpenrepublik Osterreich
ist regelrecht ausgehungert -
nach Motorsport, nach der
Zeit, als die WM-Asse vor der
wunderschonen Kulisse des
Salzburgrings oder des damals
zum Al-Ring umgetauften Oster-
reichrings um Sieg und Ehren
fuhren. Legendire Schlachten,
in die sich auch die einhei-
mischen Helden einmischen
konnten, werden noch heute
voller Sehnsucht erzihlt. Und
die Strecken der Nachbarlin-
der Tschechien, Deutschland
und Italien mussten fiir diese
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fast zwanzigjihrige Fastenzeit
als Pilgerstitten fiir Entzug lei-
dende Race-Fans herhalten.

Wie sehr die osterreichischen
Fans an Entzug litten, zeigte sich
bereits beim MotoGP-Test vor
drei Wochen und eine Woche
danach, als die Moto2- und
Moto3-Teams fiir den Oster-
reich-GP probten. Noch nie
waren die Tribiinen bei privaten
Tests so voll wie an diesen vier
Tagen. Da wunderte sich auch
Valentino Rossi: «Wenn jetzt
schon so viele auf der Tribiine
sitzen, wie viele werden es erst
am Rennsonntag sein?» Die
Antwort ist faszinierend: Dem
Kartenvosverkauf nach rechnet
der Veranstalter mit etwas tiber
220000 Zuschauern. Das sind
Zahlen, die bisher nur den bes-
ten ‘Traditionsevents in Assen,
Briinn und am Sachsenring
vorbehalten waren.

Eines ist sicher: Motorsport-
Miizen Dictrich Mateschitz hat
der Region einen Riesendienst
erwiesen, als er trotz heftigster
Intrigen eines besonders motor-

sportphoben Nachbarn - der
tibrigens auch heute noch wei-
ter alles daran setzt, der Strecke
endgiiltig den Garaus zu ma-
chen - einer der schonsten
Rennstrecken der Welt wieder
Leben eingehaucht hat.
Nicht nur, dass sich die
Anlage von ihrer Archi-

“Wie viele
Luschauer
kommen wohl am
Renntag?»

VALENTINO ROSSI
Y/

tektur und Infrastruktur mit al-
lem messen kann, was derzeit
als State of the Art in der Welt
gilt. Der Umsatz, den die Region
mit diesem Event macht, ent-
schadigt fiir viele diirre Jahre.
Hotels, Ferienhduser und Cam-
pingplitze sind in einer Umge-

NSy

bung von gut ‘50 Kilometern
komplett ausgebucht, das Mega-
Events am Red Bull Ring hat alle
Prognosen iibertroffen.

Uberraschung durch Speed?
Uber eines konnen sich die
Fans ebenfalls freuen: Die
WM-Stars kommen gut
ausgeruht und voller Ta-
tendrang aus der Sommer-
pause zuriick, was fir
spannende Rennen sorgen
diirfte. Dazu konnte der
einstige Ruf dieser Rennstrecke
wieder zuriickkehren: Der alte
Osterreichring, einst etwas tiber
6 Kilometer lang, war die
schnellste Rennstrecke der
Welt. Und wenn ihre auf 4,318
Kilometer verkiirzte Variante
auch nicht mehr die wirklichen
Mutkurven der alten Strecke
hat, ist es doch ein richtiger
Power-Kurs. Dementsprechend
waren die Ducatis mit ihrer
tiberragenden Motorleistung
beim MotoGP-Test ¢ine Klasse
fiir sich. Andrea Jannone, An-
drea Dovizioso und Casey Stoner

i
i
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hingten die Konkurrenz fas
eine Sekunde ab. Doch zeigte
sich auch, dass sie deutlich hef;
tiger an den Reifen zehren als
die Maschinen der Mitbewerber
Michelin wird zwar fiir das
Rennwochenende gegeniiber
den Tests weiterentwickelte
Reifen bringen, aber ob sich dig
Tendenz dadurch andert, muss
sich noch zeigen. Wenn nicht,
konnten wir die italienischen
Brenner bei den Trainings und
zu Beginn der Rennen geschlos:
sen vorn sehen, und die anderen
Werke werden geschlossen zu
einer Aufholjagd im Rennen
antreten.

Ansonsten haben sich die
Krifteverhltnisse nicht viel ger
indert. Wie stark die Hondas
sein werden, ist wegen ihres
Fernbleibens beim Test schwe
zu beantworten. Auch, wie vie|
die Ingenieure der einzelnern
Werke in der Sommerpause wei
ter erarbeiten konnten. Aber da
Yamaha-Werksteam war zum
Schluss der Tests am nichsten
dran, und Jorge Lorenzo schien
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(ehrt zuriick

Heimsplel 1: KTM in der Moto3

wieder einen Weg aus seinem
Formtief gefunden zu haben.
Wenn der Weltmeister derzeit
auch 48 Punkte hinter WM-
Leader Marc Mérquez zuriick-
liegt, haben wir in den letzten
Jahren doch unglaubliche Auf-
holjagden des Mallorquiners in
der zweiten Saisonhilfte ge-
sehen. Und am Red Bull Ring
konnten wir den Beginn einer
solchen erleben.

Auch Valentino Rossi war auf
einem Level mit seinem Team-
kollegen, und der 37-jihrige
lechzt nach den enttiuschenden
beiden letzten Rennen wieder
nach einem richtig guten Renn-
wachenende. Marc Mirquez und
di¢ Werks-Honda sind zuletzt
eine konstante Macht gewesen.
Wenn er es wegen der diesjahri-
gen Beschleunigungs-Schwiiche
der RC 213 V in der Steiermark
sicherlich nicht leicht haben
wird, konnen wir sicher sein,
dass er wieder alles tun wird, um
dieses Manko zu iiberfahren.

Die Suzukis zeigten withrend
des Tests ebenfalls starke Leis-

) AP

tungen, und Maverick Vinales
und Aleix Espargar6 wollen
endlich wieder in Podestniihe
kommen oder gar draufstehen.

In der Moto2 konnte Welt-
meister Johann Zarco, der beim
Test zusammen mit
Tom Liithi die schnells-
ten inoffiziellen Zeiten

«Wir konnen
unsere Power
hier gut riiber-
bringen.»»

ANDREA IANNONE
V([ [/

fuhr, eine Vorentscheidung in
der Verteidigung seines WM-
Titels einleiten. Der erfahrene
Franzose war auf schnellen
Strecken, auf denen es auch aufs
Taktieren ankommt, stets stark.
Tom Liithi wird etwas von sei-
nen zusitzlichen Runden aufder

Heimspiel 2: Die MotoGP-KTM

Ein Bild von einer Rennstrecke: Schénste Landschaft mit hochwertiger Architektur vereint

MotoGP-KTM profitieren, und
auch Jonas Folger, Sandro Cor-
tese und die restlichen Deutsch-
sprachigen sollten in Osterreich
eine gute Figur abgeben.
Wenn Osterreich auch keinen
einzigen GP-Piloten mehr
hat, wird es ein Heimspiel
mit grofen Siegchancen
geben. KTM hat viel auf
dieser Strecke getestet,
was sich in dem entschei-
denden Quintchen nieder-
schlagén konnte, das bei
den Windschattenschlachten
der Moto3 hier notig ist.

Rekorde werden purzeln

Nach 19 Jahren Abstinenz wer-
den wir auf dem Red Bull Ring
die technische Entwicklung die-
ser Zeit trotz aller Restriktio-
nen, die das Reglement seither
auferlegt, im direkten Vergleich
zur Vergangenheit erleben. Die
MotoGP-Bikes waren beim Test
fiinfeinhalb Sekunden schneller
als der Rundenrekord von Mick
Doohan - und sie werden noch
schneller werden. ¢

PLATZER

T,

'MOTORRAD

NACHGEHAKT BEI

Andreas Meklau
(49/A) Der Superbike-WM-Laufsieger und Rennleiter von
Spielberg iber den Osterreich-GP auf seiner Heimstrecke.

Webb, seine Entscheidungen
muss ich mit meinem Team

Von IMRE PAULOVITS

?Was bedeutet der

umsetzen,
Osterreich-GP nach 19
Jahren Pause fiir dich? Als ?Wiewelt unterscheidet
ehemaliger Rennfahrer und sich die Strecke von dem,
Motorradfan kann es fir wie sie 1997 zuletzt gefahren

einen, der aus dieser Region
kommt, gar nichts Schéneres
geben. Seit die Strecke 2011
wieder in Betrieb ging, haben
wir alle davon getraumt,
wieder die Formel 1und

die MotoGP hier zu haben.
Das ist jetzt in Erfillung
gegangen. Es gibt ganz
wenige Rennstrecken, die

wurde? Das Layout ist gleich
geblieben, aber die
Sturzbereiche wurden
vergroBert und die Rettungs-
wege wurden verbessert.
Dazu sind die Gebdude im
Fahrerlager alle groBer und
moderner geworden. Es sind
alle MaBnahmen, die die FIA
und die FIM gefordert haben,

zwei so groBBe Events ausgeftihrt worden.
durchftihren kdnnen. Ich -+
bin stolz und freue mich. = Was sagst du zu den

Sicherheitsbedenken der
MotoGP-Fahrer? Die sind
sicher gerechtfertigt, ein
Rennfahrer wird immer
versuchen, die groitmagliche
Sicherheit durchzusetzen.
Was machbar ist, versuchen
wir ebenfalls umzusetzen.

Die Motorrader sind wirklich
Raketen geworden, wir reden
hier von (iber 320 km/h.
Aber wenn alle Airfences
aufgebaut sind, denke ich,
werden die meisten
zufriedengestelit sein.

Jetzt kommen die wirklichen
Motorrad-Stars.

?Was ist deine Funktion
genau beim Osterreich-GP?
Ich bin der Rennleiter, der
Clerk of the Course, des Red
Bull Rings. Ich habe meine
Superlizenz flr die Formel 1
und MotoGP und habe 400
Mitarbeiter, darunter alle
Streckenposten, unter meiner
Verantwortung. Ich sitze in
der Rennleitung neben
MotoGP-Rennleiter Mike

ZURE THEME S tes e e |
Red Bull Ring

£

Anfahrt Der Red Bull Ring ist www.projekt-spielberg.com/
von Passau oder von Granz de/motogp/tickets Iasst sich
kommend Gber die Autobahn ersehen, welche Karten noch
A3, von Wien aus Uber die S6, verflgbar sind. Die Preise fUr
und dann tber die S36, das Rennwochenende liegen

Murtal-Schnellstrae, Ausfahrt ~ zwischen 135 und 165 Euro.
24, Zeltweg Ost und dann ”

Uber die Spielberger Strafe Rahmenprogramme Fir die
zu erreichen. Der Weg zur Rickkehr des Osterreich-GP
Strecke und den Parkplétzen wird es am Mittwoch, den10.

August, eine Fahrerparade in
der Innenstadt der steirischen

ist sehr gut beschildert. Flir
den Motorrad-GP gibt es

auBerdem Sonderbusse Landeshauptstadt Graz geben,
von nicht weniger als 200 an der Marc Mérquez, Stefan
osterreichischen Abfahrts- Bradl, Jonas Folger, Sandro
orten. (www.eventbus.eu). Cortese, Brad Binder und

Vom Bahnhof Knittelfeld Bo Bendsneyder mitihren

und Judenbuirg gibt es (ibers Grand-Prix-Maschinen
Rennwochenende kostenlose teilnehmen werden. Am
Transferbusse zur Strecke. Sonntag wird die KTM RC16
) vor dem MotoGP-Rennen
Eintrittskarten Viele Tickets ihre ersten Runden vor den

sind bereits ausverkauft. Unter Fans drehen. ¢ IP
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Schrotter? Simeon? Doch Cortese?

Von MARKUS LEHNER

Marcel Schritter, Xavier
Siméon und Sandro Cortese
stehen in der engeren Aus-
wabhl fiir das Fahrer-Duo
des Dynavolt-Intact-Teams
fiir die Saison 2017.

Jiirgen Lingg, Teamchef des Dy-
navolt-Intact-Moto2-GP-Teams
mit Jonas Folger und Sandro
Cortese, ist seit Jahrzehnten im
Grand-Prix-Geschift dabeiund
weif} haargenau, dass im Renn-
sport auf hdchster Ebene nur ei-
nes wirklich zdhlt: Resultate.
Entsprechend grofd war Linggs
Erleichterung, als der 2017 zu
Tech3 Yamaha in die MotoGP
wechselnde Jonas Folger auf
dem Sachsenring auf Platz 2 ins
Ziel kam und damit eine vier GP
andauernde Durststrecke ohne
Podestplitze und mit einer gan-
ze Serie von Stiirzen und Aus-
fillen beendete. «Was Jonas auf
dem Sachsenring gezeigt hat,
war echt super», blickt Lingg
zuriick. «Vor allem war toll, dass
Jonas die vorgegebene Strategie
hundertprozentig umgesetzt
hat. Kurz vor dem Rennen habe
ich ihm nochmals gesagt, er soll
genau seinen Speed fahren und
sich nicht aus dem Konzept
bringen lassen, wenn die Leute
vor ihm schneller fahren. Er sol-
le sie ziehen lassen und abwar-
ten, wie sich die Dinge entwi-
ckeln. Er hat mir nachher er-
zahlt, dass er zwei- oder dreimal
dran gedacht habe, noch mehr
anzuziehen, doch dann habe er
sich wieder auf unseren Plan

Py

'MOTORRAD

V4

Folger (hinter Zarco): Auf dem Sachsenring alles rlchtlg gemacht

zuriickbesonnen. Und das hat
sich nachher beinahe perfekt
ausgezahlt, bis zum Sieg fehlte
nur eine Motorradlinge.»

Was Lingg an Folgers Leistung
zusiitzlich beeindruckte, war
die Tatsache, dass der Exploit
ausgerechnet beim Heim-GP
gelang: «Ich rechne Jonas hoch
an, dass er die Nerven auch bei
diesen Bedingungen und trotz
der hohen Erwartungen des
Heimpublikums behalten hat.»

«Liithi ist die Messlatte»

Auch bei den Tests in Spielberg
fiir den GP Osterreich am kom-
menden Wochenende war Fol-
ger nur wenige Zehntel von den
Topzeiten von Tom Liithi und
Johann Zarco entfernt. «Ja, die
Pace von Jonas ist gut, echt gut,
erist bei den Frontleuten dabei.
Nur Liithi scheint klar vor den

«EndlichinRu

Beim neuen Priistel Moto3-
GP Team werden bereits die
Weichen fiir 2017 gestellt.

Seit der Transportunternehmer
Ingo Priistel aus Sachsen-Anhalt
das alte Racing Team Germany
iibernommen hat und als Priis-
tel Grand Prix Team in der Mo-
to3-WM einsetzt, ist Ruhe ein-
gekehrt. «Wir konnen endlich
in Ruhe unseren Job machen.
Die finanzielle Lage sieht ordent-
lich aus, auch wenn zusiitzliche
Sponsoren immer willkommen
sind», freut sich Teammanager
Terrell Thien. «Die Querelen,
Liigen und Ungereimtheiten
sind Vergangenheit.»

Ein Riesenschritt vorwarts

Auch technisch geht es endlich
vorwirts, seit die mit der Mahin-

dra baugleiche Peugeot-Moto3
ein neues Getriebe erhalten hat.
John McPhee brauste mit der
entsprechend aufgeriisteten Ma-
schine auf dem Sachsenring auf
Rang 6. «Jetzt konnen wir end-
lich so arbeiten, wie wir ¢s im-
mer wollteny, ist Thien erleich-
tert. «Zuvor war es fiir die Fahrer
enorm schwierig, mental frei zu
sein, wenn sie immer befiirchten
mussten, dass ihnen die Giinge
rausspringen oder diese nicht
richtig reingehen. Das neue Ge-
tricbe ist ein Riesenschritt vor-
wirts, und fiir 2107 erwarten wir
noch ein kleines Motoren-Up-
date. Damit sollten wir wieder
konkurrenzfihig sein, denn das
Peugeot-Chassis war schon im-
mer sehr gut.»

Wie sieht es mit der Fahrer-
wahl fiir 2017 aus? «Alexis Mas-

andern zu liegen, aber ob er das
auf die komplette Renndistanz
umsetzen kann, ist eine andere
Frage. Auch in Assen war Tom
im Training eine Klasse fiir sich,
doch im Rennen hat er es nicht
umsetzen kénnen.»

Viele Longruns fiir Cortese

Dass Sandro Cortese beim
Spielberg-Test deutlich hinter
Folgers Zeiten zurtickblieb, will
Lingg nicht tiberbewerten. «Die
Pace von Sandro war vielleicht
nicht so hoch, aber wir haben
viele Sachen probiert, die vor
allem auf die Renndistanz hin
niitzlich sein konnen. Wir ha-
ben mit Sandro sehrviele Long-
runs gemacht und uns weniger
auf die ganz schnelle Runde
konzentriert. Dass Sandro fa-
hig ist, in der Qualifikation eine
schnelle Runde abzudriicken,

e die Zukunft planen»

bou muss die Moto3 altershalber
verlassen, da brauchen wir also
einen Ersatzy, erklart Thien.

Dalla Porta? Arenas? Manzi?

«Die Verhandlungen sind ange-
laufen. Mit McPhee wiirden wir
gerne weitermachen, er hat sein
Potenzial noch nicht vollstindig
entfaltet. Wir reden mit vielen
Fahrern, die intensivsten Ge-
spriche fiir den freien Platz von
Masbou fithren wir zurzeit mit
den Moto3-Junior-WM-Piloten
Lorenzo Dalla Porta, Albert Are-
nas und Stefano Manzi. Auch an
Gabriel Rodrigo sind wir inter-
essiert. Aber da sind eine Menge
mehr Leute auf der Liste. Je bes-
ser unser technisches Paket fiir
2017 sein wird, umso besser ste-
hen unsere Chancen bei den
Verhandlungen.» & ML

Cortese (#11) Auch bel den Varhandlungen SIméon (#19) im Nacken

hat er diese Saison und auch zu-
vor schon geniigend bewiesen.
Deshalb sind wir schon lange
dran, ihn im Training und bei
den Tests langere Turns fahren
zu lassen. Wie gesagt, man soll-
te deshalb bei ihm die Zeiten in
Spielberg nicht iberbewerten.»

Schrotter? Siméon? Cortese?

Wie alle anderen Moto2-Teams
muss sich auch Jiirgen Lingg
bald fiir ein Fahrer-Duo fiir die
Saison 2017 entscheiden: «Bei
den Verhandlungen bei der Fah-
rerwahl fiir 2017 sind wir noch
nicht wirklich vorwirts gekom-
men», sagt Lingg. «Wir reden
mit Marcel Schrotter, dem Bel-
gier Xavier Siméon und natiir-
lich mit Sandro Cortese. Wir re-
den aber auch mit anderen Fah-
rern, dazu mochte ich jedoch
im Moment nichts sagen. Doch

Marcel, Xavier und Sandro bil-
den den engeren Kreis der in-
frage kommenden Piloten.

Entscheidung nach Briinn
Lingg will sich nicht festlegen,
bis wann er eine Entscheidung
fillen wird. «Tatsache ist, dass
wir bis Silverstone bei der Dor-
na die entsprechende Applika-
tion einreichen miissen. Dogh
bis dahin haben wir noch eingn
ganzen Monat Zeit. Aber igh
hoffe, dass wir nach de
Briinn-GP wissen, wie es 2017
weitergehen wird.»

Fiir Cortese, der seit 2013 und
dem Wechsel als Molo}Wct-
meister in die Moto2-Klasse bei
Lingg fihrt, ist die Verhand-
lungsbasis nicht besonders gt:
Mit lediglich 15 WM-Punktén
liegt er abgeschlagen auf Rar
20 der WM-Tabelle. &

o0

McPhee Lichtblick ﬂ]r Peugeot auf dem Sachsenring mit Rang 6
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Freitag, 12. August 2016
09.00-09.40 Moto3

0 Moto3 2. Freles Training
P 2. Freies Training
s Training

: :“réi'es Tﬁib’ing

MotoGP 1' Freies Training
1. Freies Training

Pole-Position 1997:

125 ccm: Noboru Ueda (1), Honda,
ZSO ccm Ralf Waldmann (D), Honda

1:32,607
500 ccm: Michael Doohan (AUS),

Honda-Va, 1:28,803

250 ccm: Loris Capirossi (1), Aprilia,
1:32,392 (= 166,287 km/h)

500 ccm: Michael Doohan (AUS),
Honda-V4, 1:28,666 (= 175,359 km/h)

Rundenrekorde alter Al-Ring):

Schnellste Runde 1997:

125 cem: Valentino Rossi (1), Aprilia,

1:39,596 (= 156,114 km/h)

12.35-1315 Moto3
1330 1400 MotoGP A, FrelesTramlng

~ Qualifying

1410-14.75 MoloGP Qualifying 1

14.35-14. 50 MotoGP  Qualifying2

15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 14. August 2016

“Warm-up

~ Warm-up

MotoGP Warm-up

1. 00 Rennen Moto3  23Rdn. 99,3 km
12.20RennenMoto2 25 Rdn 120,0km
14 00 Rennen MotoGP 28 Rdn 120 9 km
Sleger 1997 (alter Al-ng): S
125 cam: Noboru Ueda (f), Honda~

: Olivier Jacque (F), Honda

500 ccm: Michael Doohan (AUS), He Honda

Valentino Rossi (1), Aprilia, 1:49,596
(=156114km/h) e
250 cem: Loris Capirossi (1), Aprilia,
1:32,392 (= 166,287 km/h).
500 ccm: Michael Doohan (AUS),

Honda-V4, 1:28,666 (= 175,359 km/h)

Red Bull Ring Splelberg
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Lorenzo: Intensives
Supermoto-Training

MotoGP Schwdéren Valentino
Rossi und Marc Marquez bei
ihrer Trainingsvorbereitung
auf Dirt Track, hielt sich Jorge
Lorenzo bislang meist an sei-
ne Anfange und Ubte fir die
Feinmotorik und seinen run-
den Fahrstil bislang mit Mini-
bikes. Doch weil er mit den
Michelin-Reifen, besonders
bei Verhaltnissen, bei denen es
wenig Grip gibt, ins Hintertref-
fen geratenist, hat er in der
Sommerpause sein Training
umgestellt und fuhr intensiv
Supermoto. Die Fotos, die er

+ auf seinen Instagram-Account

stellte, zeigen, dass ihm der
Drift mittlerweile Gberhaupt
nicht mehr fremd ist.

MotoGP-Bikes am

A 3
(Ote-d’Azur-Strand
MotoGP Die Teamzentrale
nahe den Urlaubsmetropo-
len in Stdfrankreich, Mons-
ter mit seinen Top-Girls als
Hauptsponsor und zwei als
ausgesprochene Komiker
bekannte Fahrer - das
Tech3-Team nutzte seine

Ressourcen und drehte in
der Sommerpause ein

MotoGP

amusantes Video mit sei-
nen Bikes am Strand. Zu
sehen auf Youtube unter:
www.youtube.com/
watch?v=0yCkcpbYdPc oder
#FuninTheSun.

Jack Miller: Radeln
und driften

MotoGP Sein FuBbruch vom
Vorsaison-Test hat Jack Miller
viel von seiner Kondition ge-
kostet. In der Sommerpause
war er deshalb in Andorra und
trainierte dort auf der 2700
Meter hoch gelegenen Super-
moto-Strecke mit Ex-Pilot
Rubén Xaus. ¢ IP

KOMPRAKT

»

Antony West Der einstige
MotoGP und Moto2-Pilot,
der in diesem Jahr bereits
als Ersatzfahrer in der
Supersport-WM und in der
Superbike-WM Top-Plat-
zierungen einfuhr, ist auch in
der Asien-Meisterschaft
unterwegs. «Dort kann ich
wenigstes etwas Geld
verdieneny; so der 35-jahri-
ge Australier. «<Eine WM-
Saison kann ich mir nicht
mebhr leisten.» & DSU

Aus der Reihe tanzen

Am nichsten Wochenende
bekommen die Fans die Mo-
toGP-K'TM erstmals fiir einige

Demo-Runden zu Gesicht. Ihr -

markanter Klang, der hochfre-
quenter klingt als die anderen
V4, lisst auf eine andere Ziind-
folge schliefen, als sie Ducati
und Honda verwenden.

KTM hat zwar viele bewihrte
Dimensionen von bereits exis-
tierenden MotoGP-Rennern
iibernommen, gleichzeitig aber
auch ihre eigene DNA einge-
bracht. So wird die RCI16 wie
alle Maschinen des Hauses ei-
nen Stahl-Gitterrohrrahmen
haben. Die Eigendampfung von
Aluminium wollen die oster-
reichischen Ingenieure durch
ihre enorme Erfahrung bei der

raumlichen Anordnung des
Rohrgeflechts ausgleichen,
dazu kann man davon ausge-
hen, dass Dampfungsmateria-
lien in den Rohren verwendet
werden, die im Fahrradbau als
«Butting» bekannt sind.

WP liefert die Federelemente;
sie stellen eine ganz neue Gene-
ration des hauseigenen Herstel-
lers dar. Bei der Gabel fiel beim
letzten Test ein eingebauter
Sensor am Gabelfuf} auf.

Bei den Formen der Kunst-
stoffteile hat sich KTM zu-
nichst an der Honda RC 213 V
orientiert, aber mittlerweile
wurde in mehreren Schritten
versucht, die Ergonomie nach
den Wiinschen der Fahrer wei-
ter zu verbessern. ¢ NS/IP

PAULOVITS

KTM Rc16 Gitterrohrrahmen, WP-FedereIernente, elgene Formen
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Nach vorn ausgerichtet: Stefan

¥ Zur Person
\ Stefan Brad]

Geburtstag 29, November 1989
Geburtsort Augsburg (D)
Herkunftsland Deutschiang

0 KARRIERE

2003 7. Red Bull Rookje:
20045, 1DM 125 (KTM) S e
2005 Deutscher Meister IDM 125
WM-35. 1256P (KTH) '
2006 WM-26, 1256P (KTM)
2007 Spanischer Meister 1256P
;ﬂgg;&. 1256P (Aprilia)

WM-4.125GP (Aprilia), 25i
2009 WM-10. 125Gp (A%rilia)) =
2010 WM-9, Moto? (Suter), 1Sieq
2011 Weltmeister Moto2 (Kalex), 4 Siege
2012 WM-8. MotoGP (Honda)
2013 WM-7. MotoGP (Honda)
2014 WM-9. MotoGp (Honda)
2015 WM-18. MotoGP (Forward, Aprilia)
20162.2t. WM-15. MotoGP (Aprilia)

HOBBYS
Autos, Sport

forderung»

Von IMRE PAULOVITS

Stefan Bradl wird néichstes
Jahr im Ten-Kate-Honda-
Team in der Superbike-WM
fahren. Im MSa-Interview
spricht der 26-jihrige Deut-
sche iiber seine Griinde und
seine Chancen.

Was hat bei dir den Ausschlag

fiir die Superbike-WM und
Ten-Kate-Honda gegeben?
STEFAN BRADL: Ich habe
mich primir fiir Honda ent-
schieden, der Vertrag liuft mit
Honda und Honda-Motor Eu-
rope. Ich habe mich seit dem
GP in Barcelona mit diesem
Thema befasst, weil dort durch-
gesickert ist, dass Aleix Espar-
gard vermutlich den Platz im
Aprilia-Werksteam bekommen
wird. Da sind mir die Optionen
in der MotoGP etwas davonge-
rannt. So habe ich mit Honda
und anderen Superbike-Teams
verhandelt. Honda konnte mir
einen guten Vertrag an-
bieten, der reizvoll ist,
weil ich mit ihm wieder

«Unser
technisches
Paket wird sicher
sehr gut werden.»

STEFAN BRADL
/(i

Chancen auf Erfolg habe. Es ist
eine neue Herausforderung, ich
bekomme deutlich konkurrenz-
fahigeres Material, als ich in
der MotoGP haben konnte. Seit
Barcelona haben wir verhan-
delt, nach dem Sachsenring
konnten wir uns einigen.
Avintia-Ducati hatte Interesse
an dir bekundet. Ware dies keine
Option gewesen?
Uninteressant war es auf keinen
Fall, denn die Entscheidung, aus
der MotoGP zu gehen, war kei-
ne leichte. Ich habe mir da
schon sehr viele Gedanken
gemdcht, ich habe aber ge-
merkt, dass die Erfolgsaus-
sichten, wenn ich in die Su-
perbike-WM gehe, hoher
sind. Der sportliche Aspekt
war somit fiir mich interes-
santer. Das Angebot von
Avintia war richtig gut, ich
habe mich dann aber mehr
mit der Sache Superbike an-
gefreundet. Ich bin Ducati
sehr dankbar fiir das Angebot,
das sie mir gemacht haben, am
Schluss hat es aber nicht ganz
s0 gut gepasst wie bei Honda
in der Superbike-WM.
Wird es von Honda fiir das
néchste Jahr ein neues Modell
fiir die Superbike-WM geben,
oder wird das bisherige
weiterentwickelt?
Ich weif nicht, ob es ein
neues Modell wird oder eine
iiberarbeitete Version. Es wird
auf alle Fille etwas Techni-

sches passieren und eine We
terentwicklung geben. Ich den
ke schon, dass Honda sehr star]
daran interessiert ist, in der Su
perbike-WM wieder um de
Titel mitzufahren. Das ist ihnef
in den letzten Jahren nicht ga
so gut gelungen, und sie wolle
da sicherlich wieder etwas er-
reichen. Die Fahrerpaarung mit
Nicky Hayden und mir ist ein
sehr gute, weil ich mich mit ih
gut verstehe. Das technische
Paket wird sicher ein gutes,
wenn man Honda kennt. Wig
gut es wird, und wie gut ic
mich auf die neue Szene, die
neuen Reifen und die vom Ré-
glement her andere Art vo
Motorrad einstellen kann, muss
sich aber noch zeigen.
Nicky Hayden hat viel Erfahrung
- sowohl mit MotoGP- als auch
Superblkes. Erhoffst du dir da
Hilfe bei der Umgewdhnung un
der Entwicklung?
Bei der Entwicklung kdnnen wi
sicher etwas Gutes ausrichten,
denn wir sind beide sel
erfahrene Piloten, er noch
um einiges mehr als ich.
Ich kann aus meiner Erfah-
rung auch gute Ratschlig
fiir die Weiterentwicklun;
liefern. Ich denke, dass w
da schon stark aufgestel
sind. Aber grofe Erwartunge|
habe ich fiir die Hilfe von ihn
bei der Fahrtechnik und dhnli-
chem nicht. Es ist auch nicht
notwendig, das muss jeder Fah-
rer fiir sich selbst herausfinde;
und kennenlernen. Da ist jetat
keiner, der mir Unterricht giht
und sagt, du musst das so oder
so machen. Schon gar nicht der
eigene Teamkollege, der natiir-
lich auch der erste Konkurrent
ist. Aber wir kommen super mit-
einander Klar, von daher glaube
ich, dass das Honda-Superbike-
WM-Team fiir das nichste ]algr
sehr schlagkriiftig antreten wird.
Wirst du dich nun inder
Superbike-WM umschauen
und eventuell zum Lausitz-
ring gehen?
Ich glaube nicht. Unser Zeitplan
in der MotoGP wird nach der
Sommerpause wieder scﬁr
streng. Jetzt kommt Osterreich,
dann Briinn, danach haben wir
gleich wieder ein paar Tests.
Wenn sich Zeit findet, werde ich
die Superbike-WM etwas intcﬁ-
siver verfolgen, aber ob es d.'if

— = A

SRR

Zeit erlaubt, dass ich bei einem
Rennen vorbeischaue, kann ich
jetzt noch nicht sagen. |
Erhoffst du dir durch zwei starke
Deutsche mehr Aufmerksamkei
in Deutschland fiir die Super-
bike-WM?

Fiir Deutschland ist es sichdr
gut, wenn zwei gute Fahrer da-
bei sind. Wir werden sehen, ﬁ;r
wie viel Aufsehen wir sorge|
konnen, wenn wir Erfolg haben.
Deutschland ist 2017 im Spitzen
Motorradsport mit Jonas Folge
in der MotoGP und Markus uni
mir in der Superbike-WM gu
aufgestellt. Aber das Wichtigst
ist nicht nur, dabei zu sein, sor
dern auch ganz vorn. ¢

T ==

Y/
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Sidecar-WM

Bis zur letzten Schikane

Ein Duell bis zum Zielstrich
zwischen Reeves/Cluze und
Pdivarinta/Kainulainen
pragte den Seitenwagen-
WM-Laufin Assen.

Nach dem Start der 28 Gespan-
ne sah zuerst alles nach einem
deutlichen Sieg von Reeves/
Cluze auf ihrer LCR-Yamaha
aus. Sie konnten sich rasch et-
was von Pdivirinta und seiner
Passagierin Kirsi Kainulainen
16sen. Doch ab Rennmitte hol-
ten die Finnen plotzlich auf.
«Meine Reifen lieRen nachy,
erzihlte Reeves im Ziel, «und
ich spiirte Pdivarinta bereits
im Nacken. Also habe ich am
Ende nochmals alles rausge-
holt. Wir fuhren praktisch ne-
beneinander auf die letzte
Schikane zu, aber ich hatte am
Ausgang die bessere Linie zum
Beschleunigen.» Reeves Vor-
sprung betrug lediglich 0,054
Sekunden.

Piivdrinta trug die «Nieder-
lage» mit Fassung: «Reeves
war zu Beginn schneller, also

lief ich ihn ziehen. Aber als
ich merkte, dass er Probleme
bekam, habe ich angegriffen.
Es war extrem knapp in der
Schikane, und leider hat es fiir
uns nicht ganz gereicht. Aber
es war sicher ein enorm span-
nendes Rennen, sowohl fiir
uns als auch fiir die Zuschau-
er.» Das Schweizer Duo Mar-
kus Schlosser/Thomas Hofer,
die den besten Start erwischt
hatten, konnten die Pace von
Reeves und Piivirinta nicht
ganz mitgehen, wurden aber
sichere Dritte. «Mit etwas
mehr Training auf dieser Stre-
cke, auf der ich zuvor schon
lange nicht mehr gefahren bin,
wire vielleicht mehr dringe-
legeny, erzihlte Schlosser, der
aufden zweiten WM-Gesamt-
rang vorstief.

WM-Leader Piivirinta liegt
nach sechs von neun Rennen
bereits 26 Punkte voraus. Nur
Delannoy und Reeves haben
aufler Schlosser und natiirlich
Pdivirinta noch ernsthafte Ti-
telhoffnungen. ¢ ML

IDM Superstock 600

In Assen folgt die Fortsetzung

Keine Eintagsfliege: Lahti

Tatu Lauslehto will endgiil-
tig keine 600er mehr fah-
ren. Den Job hatte in Schleiz
erstmals sein 19-jidhriger fin-
nischer Landsmann Eemeli
Lahti iibernommen.

Tabellen-Spitzenreiter Christi-
an Stange (Kawasaki) ficlen fast
die Augen aus dem Kopf. «Der
neue Finne fihrt sauschnell und

IDM Superstock 600

«Will endlic

Der Niederldnder Bryan
Schouten ist 21 Jahre alt und
das Salz in der Suppe der
600er-Klasse. Der Nieder-
lander kimpft sich nach
Stiirzen auf dem Niirburg-
ring und in Zolder gerade
wieder nach vorn. Fiir ihn
zahlt nur eines: der Titel.
Einfach wird das nicht.

Nach zwei Jahren ist Schouten
wieder in den sicheren IDM-
Hafen zuriickgekehrt. Die Mo-
to3-WM-Saison 2014 und die
Superstock-EM 600 im folgen-
den Jahr hitten die Frohnatur
beinahe aus der Bahn geworfen.

Als sich das WM-Team nach 13
Rennen von ihm trennte, war
Schouten auch mental am Bo-
den. Die Riickkehr in die IDM
mit dem Team MVR Racing
sind wieder ein Lichtblick. Zu-
gleich ist die Chance auf den
Sprung in die Supersport-WM
gegeben. Gespriche mit Yama-
ha laufen.

Er will mit dem IDM-Titel in
der Tasche aufsteigen. «Die
Stiirze haben mich zuriickge-
worfen. Es war ein Drama. Aber
einmal muss es reichen. Ich
habe den Kopf frei, dass ich es
schaffen kann.» Falls er nicht in
die WM kommt, ist der Riick-

Reeves/Cluze (#77): Knapper Sieg vor Paivirinta/Kainulainen

SEITENWAGEN-WM / Resultate

Assen (NL): 7. August 2016.

Gold-Race: 1. Reeves/Cluze (GB/F, L(R-Yamaha); 2. Paivarinta/Kainulainen (FIN/LCR-
BMW); 3. Schlosser/Hofer (CH/LCR-Suzuki; 4. Streuer/Koerts (NL/LCR-Suzuki); 5. Delan-
noy/Rousseau (F/LCR-Suzuki); 6. Roscher/Burkard (D/CH, LCR-BMW); 7. Endeveld/Remme
(NL/LCR-Kawasaki); - ferner: 14. Ruppert/Wafler (D/CH, L(R-Yamaha); 16. Rutz/Fries (CH/
LCR-Yamaha); 18. Kimeswenger/Bilich (A/L(R-BMW)

F2 World Trophy: 1. Birchall/Birchall (GB/LCR-Honda); 2. Guignard/Poux (F/ SGR-Honda);
3, Rosinger/Werner (D/Baker-Suzuki); 4. Bachmaier/Wechselberger (A/LCR-Suzuki)

Stand (nach 6 von 9 Laufen): 1. Paivarinta 121; 2. Schiosser 95; 3. Delannoy 94; 4. Reeves
89; 5. Streuer 56; 6. Roscher 51; - 10. Rutz 26; 17. Wyssen 6; 20. Kimeswenger 5

Nachstes Rennen: 28. August 2016, Oschersleben (D)

Internet: www.fim-live.com

bremst wie ein Verriickter.»
Eemeli Lahti hat im Team Su-
zuki Stoneline-Mayer nach dem
erfahrenen Tatu Lauslehto als
nichster Ersatzfahrer fiir den
verletzten Australier Kane
Burns einen fulminanten Ein-
stand gegeben: Platz fiinf im
ersten Rennen. Im zweiten
schnupperte er sogar Fithrungs-
luft in einer wilden Truppe,

Geld

tritt ein Thema. Trotz seiner
erst 21 Jahre ist Schouten er-
staunlich realistisch. «Dann hat
meine Karriere viel Zeit und
Geld gekostet, aber es waren
auch schone Jahre.» Aber
Schouten will nicht immer Geld
investieren, sondern auch ver-
dienen. Im Moment jobbt er als
Taxifahrer. Er fihrt Behinderte
und Kranke. «Auch das kostet
Kraft.» Die Hauptschule in den
Niederlanden hat der IDM-
Dritte aus Zevenbergen als Au-
tomechaniker abgeschlossen.
Es folgte eine Marketing-Lehre.
Und vielleicht fiahrt er doch
noch weiter. & AWI

stiirzte dann aber. Lahtis Teil-
nahme war ein Experiment,
eingefiidelt durch Lauslehto,
der dem Teenager als Mentor
Schiitzenhilfe gibt. Lahti, der
schon in der Superstock-600-
EM antrat: «Die Mayer-Suzuki
ist das beste Motorrad, das ich
je fahren durfte.» Achtung: Bei
der IDM in Assen am13./14. Au-
gust ist er auch dabei. ¢ AWI

Die Titelrechnung wird nicht ohne ihn gemacht: Bryan Schouten

L.

NACHRICHTEN
Van Zon-Remehaiin
Miniaturausgabe

IDM Superbike Das normaler-
weise vierkopfige Team bei
Van Zon-Remeha BMW ist
mit Jan Buhn und Pepijn Bis-
terbosch auf zwei Fahrerin
der Klasse Superstock 1000
geschrumpft. Chef Werner
Daemen hat am kommenden
Wochenende in Assen fr
den verletzten Superbiker
Mathieu Gines sowie den
schon in Zolder gestirzten
Osterreicher Marco Nekvasil
keinen Ersatz. «In Frankreich
und England finden auch
Meisterschaftslaufe statt.
Und die WM-Fahrer sind alle
im Urlaub. Auf gut Glick will
ich niemanden verpflichten.
Unter die Top 3 sollte der
Kandidat schon fahren kon-
nen.» Gines rechnet beim
IDM-Finale im September mit
seiner Rickkehr. & AWI

KOMPRAKT

»

IDM In Assen wird diesmal
die lange Streckenvariante
mit der Einbindung der
Ruskenhoek-Schikane Gber
4,555 Kilometer gefahren.
Die schnellere MotoGP-Va-
riante Uber 4,542 Kilometer
wurde nicht genehmigt.

»

IDM Superstock 1000 Der
Gaststart von Marc Moser
auf der Ducati Panigale in
Schleiz bleibt der einzige.
Der Sieger von Lauf 2 wir-
de auch beim IDM-Finale
in Hockenheim fahren,
aber die Zeit zwischen
seinen pflichtgemaRen
Superstock-1000-FIM-
Cup-Einsatzen in Magny
Cours und Jerez ist zu
knapp. ¢ AWI
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Speedway-EM Daugavpils

Alles wieder auf Null

Von THOMAS SCHIFFNER

Der in Giistrow fehlende
Grigori Laguta gewann in
Daugavpils. Giistrow-Sieger
Martin Vaculik brach ein.
Nach zwei Liufen ist die
EM wieder vollig offen.

An der Tabellenspitze rangie-
ren jetzt Przemyslaw Pawlicki
und Titelverteidiger Emil Sai-
futdinov punktgleich, und der
junge Tscheche Vaclav Milik
liegt nur einen Punkt zuriick.

In Lettland sah bis in der End-
phase des Finallaufs Joonas
Kylmakorpi wie der Tagessieger
aus. Der vierfache Langbahn-
Weltmeister fithrte nach der
Vorrunde mit 12 Punkten einen
Zahler vor Wildcard-Fahrer
Maksims Bogdanovs. Dahinter
fithrte Grigori Laguta die
Kandidatenliste fiir das Last-
Chance-Heat an. Fiinf Piloten
waren nur durch einen Punkt
getrennt, und Anders Thomsen
verpasste die Vorschlussrunde
mit ebenfalls 9 Punkten.

Grigori Laguta kampfte sich im Finale nach vorn

Speedway Ludwigsiust

After Midnight

Nach Mitternacht wurde
das Inter-Rennen in Lud-
wigslust entschieden.

Der junge Ukrainer Viktor
Trofimov gewann.

Ein gutes internationales
Speedwayrennen veranstaltete
der MC Ludwigslust am Sams-
tagabend. 20 Fahrer aus sieben
Nationen kimpften um den
«Karlheinz-Podeyn-Gedacht-
nispokal». Der langjahrige Vor-
sitzende und Ehrenprisident
des MC war im April
gestorben. Wegen der Fe-
rienstaus kamen einige
Fahrer erst spit an und
man begann deshalb erst
um 21 Uhr. Der Dine
Jacob Bukhave schien
schon fast wie der sou-
verane Sieger, da er als
Einziger 15 Punkte nach

den Vorliufen erkimpft hatte.
Es folgten der Ukrainer Viktor
Trofimov mit 12 Punkten sowie

SPEEDWAY / Resultate

V. Trofimov

Mathias Schultz als bester
Deutscher sowie der Dane Ja-
sonJorgensen mit je 11 Punkten.

Hefenbrock erneut im Pech

Weil es mittlerweile schon 0.30
Uhr war, verzichtete man auf
die Halbfinals. Im Finale lag
Mathias Schultz sehr aussichts-
reich an zweiter Stelle, als ihn
ein Konkurrent fast gegen den
Zaun schob. Dadurch gewann
Viktor Trofimov zum ersten
Mal die nette Trophide vor dem
Dianen Jacob Bukhave

und Mathias Schultz.

Pechvogel war wieder

einmal Christian Hefen-
brock, der nach vier
Laufen schon 10 Punkte
hatte und in seinem letz-
ten Vorlauf souveridn
fihrte, als er plotzlich ab-
rupt gestoppt wurde und
in die Airfences flog. Der Motor
war festgegangen und «Hefe»
verdrehte sich das Knie. ¢ WR

Ludwigslust: Bahniange: 300 m

1.Viktor Trofimov (UA), 123 Punkte; 2. Jacob Bukhave (DK), 15+0; 3. Mathias Schultz (D),
11+2; 4. Jason Jorgensen (DK), 11+1; 5. Christian Hefenbrock (D), 10; 6. Marcel Kajzer (PL), 10;
7.5andro Wassermann (D), 10; 8. Martin Steen Hansen (DK), %; 9. Kenny Wennerstam (5), 8;
10. Lasse Fredriksen (), 8; 11. Wojciech Liesicki (PL), 8; 12. Sebastian Carlsson (S), 7; 13.
Arkadiusz Pawlak (PL), 5; 14. Richard Geyer (D), 5; 15. Rafal Konopka (PL), 5

Internet: www.svg-veranstalter.de

PABIJAN

Laguta gewann in Heat 21 von
Rot den Start, wihrend der von
aufien gestartete Saifutdinov
von ganz auflen in Dragster-
Manier kurvenausgangs an
Pawlicki und Milik vorbei-
schoss und sich damit als Vier-
ter fiir das Finale qualifizierte.

Bogdanovs disqualifiziert

Im Endlauf fithrte Kylmakorpi,
als Saifutdinov kurvenausgangs
Bogdanovs passierte, dabei aber
dessen Linie kreuzte und den
Ligafahrer von Lokomotive

SPEEDWAY-EM / Resultate

'MOTORRAD

Daugavpils spektakulir zu
Sturz brachte. Der britische
Referee disqualifizierte aber
den Lokalmatador. Im Rerun
fithrte erneut Kylmakorpi bis
Ende der dritten Runde. Dann
fuhr Laguta scheinbar leicht mit
dem Vorderrad auf dem Gras
innen am Finnen vorbei und
gewann.

Nicki Pedersen brachte erneut
keinen Fuf} auf den Boden und
fiel nur durch eine Disqualifika-
tion auf; als er den Didnen Peter
Ljung zu Fall brachte. ¢

Daugavpils (LV): 2. Finale, Bahniange: 373 m; Wetter: bewdlkt, 18 Grad

1. Grigori Laguta (RUS), 13+3 Punkte; 2. Joonas Kylmakorpi (FIN), 14; 3. Emil Saifutdinov
(RUS), 10+2; 4. Maksims Bogdanovs (LV), 11; 5. Przemyslaw Pawlicki (PL), 9+1; 6. Vaclav
Milik (CZ),9+0; 7. Anders Thomsen (DK), 9 8. Hans Andersen (DX), 8; 9. Leon Madsen (DK),
8;10. Antonio Lindback (5), 7; 11. Andrzejs Lebedevs (LV), 7; 12. Nicki Pedersen (DK), 6; 13.
Krzysztof Kasprzak (PL), 5; 14. Janusz Kolodziej (PL), 4; 15. Martin Vaculik (SK), 4;

16. Peter Ljung (5), 2

Stand nach 2 von 4 Rennen: 1. Saifutdinov 18 Punkte; 2. Pawlicki 18; 3, Milik 17; 4. Vaculik 16;
5. Kasprzak 16; 6. Thomsen 15; 7. Andersen 15; 8. Madsen 15; 9. Kylmakorpi 14; 10. Laguta
13;11. Kolodziej 13; 12. Pedersen 13; 13, Bogdanovs 11; 14. Kai Huckenbeck (D),

9;15. Lindback 8; 16. Lebedevs 8

Nachster Lauf: 20, August, Togliatti (RUS)
Internet: www.speedwayeuro.com

Speedway-Bundesliga Stralsund

Brokstedt im Finale

Brokstedt gewann

Stralsund deutlich und
trifft in den Bundesliga-
Finals auf Landshut.

Von Anfang an iibernahmen die
Brokstedter Wikinger beim ent-
scheidenden Vorrunden-Match
in Stralsund die Regie und hol-
ten den notigen Sieg, um ins
Finale einzuziehen, mit 47:37
Punkten. Stralsund hatte mit

Rafal Okoniewski und Troy Bat-
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chelor die besseren Fahrer auf
den Auslanderpositionen, doch
fiir die Holsteiner holten vor
allem Kai Huckenbeck, Tobias
Kroner und C-Fahrer Lukas
Fienhage die notigen Punkte.
Damit verfehlte der amtierende
Meister das Finale, und der
Meister von 2014, Brokstedt,
trifft in den zwei Endliufen auf
Rekordmeister Landshut. Die
Bayern haben beim 2. Matcham
3. Oktober Heimrecht. TS

In der Startphase konnten die Stralsunder (links) noch mithalten

SPEEDWAY-BUNDESLIGA / Resultate

Stralsund: 9. Lauf, Bahniange: 385 m, Wetter: wolkig, 17 Grad

1. Brokstedt 47 Punkte: Sebastian Ulamek 10, Robert Miskowiak 4, Kai Huckenbeck 12,
Tobias Kroner 10, Matthias Kroger 4, Lukas Fienhage 7

2. Stralsund 37 Punkie: Rafal Okoniewski 12, Troy Batchelor 11, Tobias Busch 5,

Kevin Wolbert 5, Ronny Weiss 3, Dominik Maser 1

Tabelle nach 9 von 10 Lufen: 1. Landshut 4/6/204; 2. Brokstedt 4/6/186; 3. Stralsund
4/4/168; 4. Wolfslake 3/2/117; 5. DMV White Tigers 3/0/94

Nachster Lauf: 3. September, Berghaupten: DMV White Tigers — Wolfsiake

ay /I

NACHRICHTEN

Steffi Laier doch
noch verletzt

WMX Ex-Motocross-Welt-
meisterin Steffi Laier war
vorletztes Wochenende bei
der IMBA-Europameister-
schaft am Start und konnte
dort auch gewinnen. Doch
bei der anschlieBenden
Untersuchung ihres verletz-
ten rechten Arms zeigte sich,
dass der Knochen noch nicht
zusammengewachsen ist.
Daher steht auch der erst-
malige Start bei den ISDE in
zwei Monaten auf der Kippe.

Iweiter Masters-Sieg
an Hubsch/Burger
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Weltmeister Jannick de Jong

Langbahn Jannick de Jong
(NL) gewann das Gras-
bahnrennen in Melsungen
vor Andrew Appleton (GB)
und Romano Hummel (NL).
Enrico Janoschka zog sich
bei einem Sturz eine schwere
Gehirnerschitterung zu. Den
zweiten Lauf der B-Gespann-
Masters entschieden Hibsch/
Burger vor Bischoff/Siebert
sowie Manuel und Benjamin
Maier fir sich. Bei den Inter-
Sidecars siegte William
Matthijssen vor Markus
Brandhofer.

3 Enduro-Pradikate
2017 in Deutschland

Enduro Gleich dreimal
kommt in 2017 der interna-
tionale Endurosport nach
Deutschland. Es beginnt

am 7. Januar 2017 mit der
SuperEnduro-WM in Riesa.
Flr das Hallenspektakel

hat der Vorverkauf bereits
begonnen. Dass am 21./22.
Oktober 2017 das Finale der
Enduro-WM in Zschopau
ausgetragen wird, hat MSa
schon berichtet. Neu ist, dass
vorher bereits die Enduro-
Europameisterschaft am 5.
und 6. August 2017 in Burg
ausgetragen wird. Der DEM-
Lauf in Burg kommendes
Wochenende ist bereits die
Generalprobe ftr den ADAC
Sachsen-Anhalt. ¢ RP/TS
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GrofBe Unterstiltzung: Local Hero
Jeremy Seewer wurde in Frauen-

feld frenetisch angefeuert

Von ALEX HODGKINSON

Es war die Stunde von
Jeremy Seewer. Nur 30
Kilometer von seinem
Heimatort Biilach entfernt
verpasste der 22-Jihrige
den ersten GP-Sieg seiner
Karriere vor vollem Haus
in Frauenfeld nur duflerst
knapp. Ihm fehlen noch
43 Punkte zu WM-Leader
Jeffrey Herlings.

Der Niederlinder sowie die
gesamte KTM-MZX2-Factory-
Mannschaft fehlten erneut
beim ersten GP-in der Schweiz
seit 16 Jahren. KTM-Fahrer-
betreuer Joel Smets: «Wir ha-
ben Montag um 9 Uhr morgens
einen Termin bei Doktor Claes
in Herentals und hoffen, dass
das Schliisselbein ausreichend
wieder zusammengewachsen
ist,um der eingesetzten Metall-
platte geniigend Halt zu geben.

2L

Auf Anhieb ganz oben: Toni Cairoliund s

Jeffreys Fitness ist okay, aber
wir gehen kein Risiko auf den
groffen Spriingen ein. Wir ha-
ben noch drei Wochen bis zum
nachsten GP in Assen.»

Zur grenzenlosen Freude der
zahlreichen einheimischen
Fans setzte Seewer gleich auf
Attacke mit seinem zweiten
Qualifikationssieg in Folge. Und
er war schon wihrend des
Pflichttrainings einen starken
Gegner los: Dylan Ferrandis
brach sich den Arm und wurde
bereits am Abend in Lyon ope-
riert. Er sorgt sich um seine
Vorbereitung auf die 2017er
US-Supercross-Saison.

Die Entscheidung im ersten
Lauf fiel schon in der zweiten
Kurve. WEC-Gaststarter Pascal
Rauchenecker nahm Seewer
die Vorfahrt, wihrend Max
Anstie an der Innenseite vor-
beigeschliipft war. Der Brite
iibernahm schon in Runde 4 die
Fiihrung und war bereits aufler

o~
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Reichweite, bis Seewer in Run-
de 7 auf Platz 2 vorgefahren war.

Doch die beiden schnellsten
MX2-Fahrer konnten sich
gleich nach dem Start im zwei-
ten Lauf duellieren. Mehrmals
fuhr Seewer in den ersten bei-
den Runden bis auf Augenhdhe
mit dem Englinder, aber erst
bei einer Uberraschungsattacke
mit Blockpass in Runde 9 kam
er vorbei. Drei Runden spiter
schlug Anstie in den Wellen zu-
riick und fuhr zu seinem zwei-
ten Doppelsieg in Folge.

Cairoli zuriick auf 450er

Der Franzose Benoit Paturel
wurde zweimal Dritter und hat
damit Rang 3 in der WM tiber-
nommen, ihm fehlen bei drei
ausstehenden GP aber noch 164
Punkte auf WM-Leader Her-
lings. Mathematisch ist der
WM-Titelkampf nur noch ein
Zweikampf. Pascal Rauchen-
ecker nutzte ein freies Wochen-

HODGKINSON

ende bei seinen WEC-Aktivi-
titen, um sich Platz 5 im ersten
Lauf zu sichern.

Nachdem er die letzten bei-
den GP erfolglos auf der neuen
350er-KTM gefahren war,
packte Toni Cairoli in Frauen-
feld wieder seine 450er aus ...
und sicherte sich auf Anhieb
seinen ersten GP-Sieg seit Mai:
«Wir werden in den nichsten
Wochen die 350er und die 450er
testen und entscheiden, welche
Maschine wir nichstes Jahr ein-
setzen. Wir warten auf Teile fiir
die 350er, aber ich konnte in
Assen wieder damit fahren.»

Nach einem Sieg in Lauf 2
fithrt Tim Gajser die WM mit
99 Punkten Vorsprung an,
aber sein Ubermut warf ihn im
ersten Lauf auf Platz 9 zuriick.

Max Nagls Vormarsch in der
WM erlebte in der Schweiz
einen bitteren Riickschlag. An
seinem 29. Geburtstag waren
seine Starts katastrophal und

3 ‘ % b't_t

MX2-Sieger Max Anstie: Einen Hauch schneller als Seewér

das Tempo reichte auch nicht:
«Ich habe mir im Training die
Kupplungsfinger gebrochen.
Ich schlucke Schmerztabletten,
aber die Schmerzen sind fast
unertrdglich und natiirlic
leidet auch die Konzentration)
Dem Bayern fehlen wieder
Punkte zu Cairoli, und Romai
Febvre ist bis auf 10 Punkte an
ihn herangefahren. Der amtie-
rende Weltmeister war schnell,
aber ihm fehlt nach seiner Ver-
letzungspause noch die Kondj-
tion in den letzten Runden.
stiirzte in Lauf 1, als er mit dér
Fufiraste in einer tiefen Ril
stecken geblieben war. )
Der erste GP Schweiz seit
Jahren war ein toller finanzie}-
ler Erfolg mit vollen Tribiinen.
MXGP-Sieger Cairoli war vc;l

des Lobes: «Ich fahre zum ers-
ten Mal in der Schweiz. Es war
eine der besten Strecken dﬁ‘s
Jahres mit vielen Spuren und
toller Organisation.» ¢

HODGKINSON
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MOTOCROSS-GP SCHWEIZ / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP SCHWEIZ / Resultate MX2

Frauenfeld (CH): 7. August 2016, 15, WM-Lauf, Wetter: sonnig/26 Grad.

1. 1auf; 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet; 18 Runden 3 1,560 km (= 28,080 km).

1. Antonio Cairoli (I/KTM), 18 Runden in 35:08,501 min (= 47,943 km/h)

2. Gautier Paulin (F/Honda), 7,545 sec zurfick

3. (Iément Desalle (B/Kawasaki), 10,443 sec zurtick

4. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 5. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 6. Jordi Tixier (F/
Kawasaki); 7. Tommy Searle (GB/Kawasaki); 8. Romain Febvre (F/Yamaha); 9. Tim Gajser
(SLO/Honda); 10. Max Nagl (D/Husqvarna); 11. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 12. Evgeny
Bobryshev (RUS/Honda); 13. Shaun Simpson (GB/KTM); 14. Tanel Leok (EST/Husqvarna);
15. Alessandro Lupino (I/Honda); 16. José Butron (E/KTM); 17. Damon Graulus (B/Honda);
18. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 19. David Philippaerts (I/ Yamaha); - ferner: 22. Dennis Ullrich

(D/KTM); 26. Andy Baumagartner (CH/KTM); 30. Yves Furlato (CH/KTM); 31. Alain Schafer
(CH/Honday); 32. Vincent Seiler (CH/Kawasaki); 36. William Kehrli (CH/Yamaha)
Schneliste Runde: Antonio Cairoli, KTM, in 1:48,438 min (= 51,790 km/h)

2. Lauf: 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet; 18 Runden a 1,560 km (= 28,080 km).

1.Tim Gajser (SLO/Honda), 18 Runden in 34:24,265 min (= 48,970 km/h)

2. Romain Febvre (F/Yamaha), 11,791 sec 2urfick

3. Glenn Coldenhoff (NL/KTM), 20,333 sec zur(ick

4. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 5. Antonio Cairoli (I/KTM); 6. Tommy Searle (GB/
Kawasaki); 7. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 8. Shaun Simpson (GB/KTM); 9. Kevin Strijbos (B/
Suzuki); 10. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 11. Gautier Paulin (F/Honda); 12. Tane}
Leok (EST/Husavarna); 13. Max Nagl (D/Husqvamna); 14. Alessandro Lupino (I/ Honda);
15. Dennis Ullrich (D/KTM); - ferner: 28. Andy Baumgartner (CH/KTM); 30. William Kehrii
(CH/Yamaha); 31. Yves Furlato (CH/KTM); 32. Alain Schafer (CH/Honda); 34. Vincent Seiler
(CH/Kawasaki); 37. Valentin Guillod (CH/Yamaha)

Schnellste Runde: Romain Febvre, Yamaha, in 1:46,928 min (= 52,521 km/h)

Nachstes Rennen: 28. August, Assen (NL)

Frauenfeld (CH): 7. August 2016, 15. WM-Lauf, Wetter: sonnkj/zs Grad.

1. Lauf; 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 18 Runden a 1,560 km (= 28,080 km).

1. Max Anstie (GB/Husqvarna), 18 Runden in 36:18,680 min (= 47.713 km/h)

2. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 10,590 sec zurfick

3. Benoit Paturel (F/Yamaha), 32,037 sec zuriick

4. Samuele Bernadini (1/TM); 5. Pascal Rauchenecker (A/Husqvarna); 6. Calvin Vianderen
(NL/KTM); 7. Thomas Kier Olsen (DK/Husqvarna); 8. Thomas Covington (USA/Husqvama);
9. Petar Petrov (BG/Kawasaki); 10. Brian Bogers (NL/KTM); 11. Brent van Donink (B/Yama-
ha); 12. Ivo Monticelli (1/KTM); 13. Conrad Mewse (GB/Husqvarna); 14. Michele Cervellin (1/
Honda); 15. Iker Larranaga (E/KTM); 16. Brian Hsu (D/Suzuki); 17. Henry Jacobi (D/Honda);
18. Davide Bonini (I/Husqvarna); 1 Runde zurtick: 19. Erki Kahro (EE/KTM); 20. Simone Fur-
otti (1/Yamaha); 21. Maykal Grisha Iwanov (BG/KTM); - ferner: 33, Christopher Valente
(CH/KTM); 35. Loris Freidig (CH/Husqvama) ! :
Schnellste Runde: Max Anstie, Husqvarna, in 1:48,816 min (= 51,610 km/h)

2.1auf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 18 Runden a 1,560 km (= 28,080 km).

1. Max Anstie (GB/Husqvarna), 18 Runden in 34:19,959 min (= 49,073 km/h)

2. Jeremy Seewer ((H/Suzuki), 1,470 sec zurdick

3, Benoit Paturel (F/Yamaha), 43,141 sec zurtick

4. Brian Bogers (NL/KTM); 5. Calvin Vlanderen (NL/KTM); 6. Samuele Bernadini (1/TM);
7.Ivo Monticelfi (I/KTM); 8. Conrad Mewse (GB/Husqvarna); 9. Michele Cerveliin (I/Honda);
10. Thomas Covington (USA/Husqvama); 11. Thomas Kjer Olsen (DK/Husqvarna); 12. Petar
Petrov (B6/Kawasaki); 13. Pascal Rauchenecker (A/Husqvama); 14. Brian Hsu (D/Suzuki);
15. Brent van Donink (B/Yamaha); 16. Henry Jacobi (0/Honda); 1 Runde zurdck: 17. Davide
Bonini (I/Husqvarna); 18. Simone Furlotti (1/Yamaha); 19, Atvin Ostlund (S/Yamaha); - fer-
ner: 29. Christopher Valente (CH/KTM); 30. Loris Freidig (CH/Husqvarna)

Schnellste Runde: Jeremy Seewer, Suzuki, in 1:46,528 min (= 52,719 km/h)

Nachstes Rennen: 28. August, Assen (NL)

Internet: www.mxgp.com Internet: www.mxgp.com
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Speedway Pockin
K ¥ o NACHGEHAKT BEI
Zur Halbzeit Schluss ~ reremy scewer
(22/CH). Der Balacher bleibt nach seinem dritten GP-Podium
Australien gewann den Das junge Dinenteam wurde mit in Folge ein MX2-WM-Titelkandidat.
Vierlinderkampfin Po- vier Punkten Riickstand nur ~
cking, doch schon nach Dritter. Doch in Heat 8 stiirzte Von ALEX HODGKINSON drei Runden spater kontern.
zehn der 20 Heats war im Mikkel B. Andersen, und gleich Ich hatte vielleicht besser mit
Rottalstadion Schluss. im nichsten Lauf ging Jonas B. 7 Seit wann bist du wiederin  meiner Attacke gewartet.
Andersen zu Boden. Das deut- der Schweiz? Ich bin direkt
Den eigentlich traditionell an  sche Quartett musste ohne Mi- nach dem GPinLommel mit 2 Wie war die Stimmung?

Ostern stattfindenden Léinder-
kampfverlegte der MSC Pocking
aus Witterungsgriinden in den
August, doch auch jetzt spielte
der Wettergott nicht mit. Bis zu
einem starken Regenschauer
sahen die Zuschauer sehr span-
nende Rennliufe. Die Australier
lagen zwar bei Abbruch knapp
in Fiihrung, aber auch das ge-
mischte «Team Europa» mit
dem iiberragenden Italiener Ni-
colas Covatti (zwei Siege und ein
Jokersieg) hitte, wenn ausge-
glichener, Siegchancen gehabt.

SPEEDWAY / Resultate

chael Hirtel auskommen, der
aus personlichen Griinden ab-
gesagt hatte. Martin Smolinski
ging nur zweimal an den Start
und gab in Heat 4 nur einen
Zihler an Jonas B. Andersen ab.
Max Dilger fiel in Lauf 10 just
aus, als der Wolkenbruch be-
gann. Zwolf Punkte reichten
nur fiir Rang 4. Smolinski ver-
suchte alles, damit das Rennen
fortgesetzt werde und griff per-
sonlich beim Bahndienst ein.
Doch es half nichts - es wurde
abgebrochen. ¢ TS

Pocking/D: 6. August, Bahnlange: 400 m, Wetter: regnerisch.

Nach 10 Laufen abgebrochen: 1. AUSTRALIEN 19 Punkte: Josh Grajczonek 4, Todd Kurtz 4,
Brady Kurtz 5, Jack Holder 6; 2. TEAM EUROPA 17 Punkte: Nicolas Covatti 12, Pawel Miesiac 5,
Tomas Suchanek 0, Dennis Stoys 0; 3. DANEMARK 15 Punkte: Nikolaj B. Jakobsen 5, Jonas B.
Andersen 6, Mikkel B. Andersen 0, Andreas Lyager 4; 4. DEUTSCHLAND 12 Punkte: Martin
Smolinski 5, Yalentin Grobauer 3, Max Dilger 2, Daniel Spiller 2

Internet: www.speedway.org

meinen Eltern in die Schweiz
zurtickgefahren. Dienstag
war der ganze Tag komplett
voll. Ich war hier auf der
Strecke und konnte einen Teil
davon mit Yves Furlato f(ir
die Presse fahren. ,,Blick” und
andere sehr gro3e schweize-
rische Medien waren da. Das
war ziemlich anstrengend,

Unglaublich, ich habe jeden
Moment genossen. So viele
Menschen, Fahnen, Chain-
saws. Es ware schon gewe-
sen, sich bei allen mit dem
GP-Sieg zu bedanken, aber
dreimal hintereinander
Zweiter ist nicht schlecht. Ich
muss nur noch den letzten
Teil des Puzzles finden.

aber die Gelegenheit konn-

ten wir nicht verpassen! Zsiehst du das Rennen
positiv? Sicherlich ware es

?Wie war dein Rennen schon, auf einer Naturpiste

heute? Bis ich im ersten Lauf
auf Platz zwei war, war
Anstie schon auer Reich-
weite, aber wir hatten einen
guten Kampf im zweiten
Lauf. Ich hatte in den ersten
Runden die besseren Spu-
ren, aber ich kam nicht
vorbei. Als ich es endlich
geschafft hatte, Ubernahm er
meine Spuren und konnte

wie Payerne zu fahren, aber
sie ist fUr die moderne Infra-
struktur nicht geeignet.

?Es fehlen dir nur noch 43
Punkte zu Herlings. Kannst
du Weltmeister werden? Ich
will weiterhin jedes Rennen
fir sich fahren und das Beste
geben. Diese Einstellung hat
mir bis jetzt gut gedient.

& /1111
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NACHRICHTEN

Eidgendssischer
Patriotismus

MXGP Die neunkopfige
Patrouille Suisse legte auf
dem Ruckflug von einer
Airshow in Glarus einen
kurzen Zwischenstopp ein,
um eine Vorstellung zu
Ehren von MX2-WM-Titel-
kandidat Jeremy Seewer

in Frauenfeld zu geben.
Gleich im Anschluss leistete
der Bulacher sein Danke-
schoén zur Freude der Fans
mit einem deutlichen Sieg in
der Qualifikation.

Duncan heimliche
Weltmeisterin

HODGKINSON

Tagessieg: Courtney Duncan

WMX Courtney Duncan zeig-
te in Frauenfeld, dass sie

in diesem Jahr die verdiente
Damencross-Weltmeisterin
gewesen ware. Erst vor zwei
Wochen lieB sich die 20-
Jahrige aus Neuseeland den
Metallstift aus dem Daumen
entfernen, der ihr nach einer
Kollision mit einer Hobby-
Fotografin beim WM-Lauf in
Teutschenthal eingesetzt
werden musste. Am nachsten
Tag flog sie nach Europa,
und nach vier Trainingsein-
heiten fuhr sie die gesamte
WM-Elite mit einem Tages-
sieg in Grund und Boden.
Starke Vorstellung auch von
Anne Borchers mit Platz 6;
Larissa Papenmeier vergab
WM-Rang 3 nach einem
Ausfall.

Jeremy Seewer in
Nationalfarben

MX2-WM Jeremy Seewer
und sein Sponsor iXS
dachten sich ein schones
Trikot fr den Heim-GP aus.
Das Muster seines Renn-
hemdes und des Ortema-
Nackenschutzes in roten
Nationalfarben beinhalteten
Hosentrager und Rosen.
Das Hemd wird in limitier-
ter Auflage mit Seewers
Nummer 91 hergestellt und
fur einen guten Zweck
versteigert. ¢ AH



S8V 10 5.2 quattro, EZ 7/2007, 134500
km, 331 kW (450 PS), quarz-grau-met.,
Klima, Leder schwarz, Bi-Xenon, Bose,
voll, Solardach, 20ér Schmiedefelgen,
TUV neu, VB 19.400,-. Tel. 0172-2805163,
doc-caspary@hotmail.de

mehr: automarkt auto-mator-und-sport.de Nr. 34226

Sound fiir alle 50i und M-Technik-
Modelle individueiler Klang - auch mit
elektr. Klappensteuerung

Tel. +49(0)5264/8601, Soundprobe per
E-Mail: info@mariani.de H

M3 E46 und 850 CSi gesucht, wenig km,
unfallfrei und scheckheftgepflegt. Kody-
tek Classic Cars, Bahnhofsstrasse 70,
32584 Léhne, Tel. 0171/8348864,
www.kodytek-classic.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 34180

Cadillac Escalade Premium, 313 kW
(425 PS), 22" Alu, Leder, SSD, Bose, 3D
Navi, 8" Bildschirm, Entertainment, 360
Grad Kamera, Fahrer-Assistenzpaket,
Dreizonen Klima, Kraftstoffverbrauch
und Emissionen auBerorts: 10,3 I/100
km, innerorts: 18 /100 km, Kraftstoff-
verbrauch kombiniert: 13,1 /100 km,
CO2-Emissionen kombiniert: 302 g/km,
CO2 Effizienzklasse E, 95.900,- €
(MwSt. awb.) GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Mlnchen,
Tel. 089/427164-13, www.geigercars.de

H

mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Ne: 34238

rJetzt online abonnieren!

MOTOR

Top-Pramien und attraktive

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice™® und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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$UAN 70162 Stuttgart

Geschenke zur Auswahl!
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Cadillac ATS Coupé Tageszulassung,
VOLLAUSSTATTUNG, 2.0 | Turbo, Pre-
mium, Bose Sound, Adaptiver Tempo-
mat, 3D Navi, Klimaautomatik, Memory
usw., fir ein kleines Geld eine TOP-
Ausstattung, Preis 37.900,- € (MwSt.
awb.), Kraftstoffverbrauch und Emis-
sionen auBerorts: 6,7 /100 km, inner-
orts: 12 3/100 km, Kraftstoffverbrauch
kombiniert: 8,8 /100 km, CO2-Emissio-
nen kombiniert: 197 g/km, CO2 Effizi-
enzklasse F. GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Muinchen,
Tel. 089/427164-13, www.geigercars.de

H
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Chevrolet Tahoe LTZ 5.3 | EcoTec3,
Flex Fuel E85, LTZ Austattung, MyLink
Radio, Bose Soundsystem, Entertain-
ment, Ledersitze SSD, Alu 20x9 Zoll,
Magentic Ride, Preis 69.900,- € (MwSt.
awb.) Kraftstoffverbrauch und Emissio-
nen auflerorts: 8,3 /100 km, inner-
orts:16,3/100 km, Kraftstoffverbrauch
kombiniert: 11,2 1/100 km, CO2-Emis-
sionen kombiniert: 262 g/km, CO2 Effi-
zienzklasse E. GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Minchen,
Tel. 089/427164-13, www.geigercars.de

H

-

Dodge Viper GTS & ACR sofort liefer-
bar, 8.4 | V10, 6 Gang Schalter, in ver-
schiedenen Farben sofort lieferbar,
Kraftstoffverbrauch und Emissionen
auBerorts: 12,7 1/100 km, innerorts:
18,1/100 km, Kraftstoffverbrauch kom-
biniert: 15,2 1/100 km, CO2-Emissionen
kombiniert: 380 g/km, CO2 Effizienz-
klasse G. GeigerCars.de GmbH, Zam-
dorfer Str. 6-8, 81677 Minchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

mehe: autormarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 34241

y 4
L

mehr: avtomarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34243

L&

Die stirkste Corvette aller Zeiten!!!
Corvette Coupé Z06, 6.2 | V8, 8 Gang
AT, Navi, Sportsitze, Leder, verschie-
dene Ausstattungen und Farben sofort
lieferbar. Preis 119.000,- € (MwSt
awb.), Kraftstoffverbrauch und Emis-
sionen auBerorts: 7,8 1/100 km, inner-
orts:19,1/100 km, Kraftstoffverbrauch
kombinlert: 12,0 /100 km, CO2-Emis-
sionen kombiniert: 279 g/km, CO2 Effi-
zienzklasse G. GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Milnchen,
Tel. 089/427164-13, www.geigercars.de

H

LEXUS RACE EVENTS

www.lackas-race-events.de

Testdrive-Events im LEXUS RCF, GS F,
TOYOTA GT 86, SUZUKI Swift ab 349,- €,
Termin: 29.09.16. Info: 0281/95295-55

H

mehe; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34242

5.
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XKR ARDEN XKA, EZ 10/2000, 114000
km, 340 KW (462 PS), schwarz, Klima,
VB 24.000,-. Chiffre 1121657

mehr: automankt suto-motor-und-sport.de Nr. 34239

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. da Nr. 34315

63 AMG Heck-Optik mit und ohne
Sound, fir samtl. Modelle + Motorisie-
rungen. Tel. +49(0)5264/8601, Sound-
probe per E-Mail: info@mariani.de H
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www. INMAFIAN ge

Felge Mariani Sportivo - Aktions-
preis, fir den MB SLK - bindig auf
AuBenkante der Karosserie - in 8,5J und
10J x 18 Zoll und 265er Bereifung.
Tel. +49(0)5264/8601 H

Mercedes-Benz S 500, 4-matic,
6/2004, 220000 km, 225 kW (306 PS), 2.
Hd., TUV/AU 2018, scheckhefigepflegt,
VB

EZ

abs. Vollausstattung, NP 130.000,-,
10.900,-. Tel. 0176/81798520
mebhr: automarkt.auto-motor-und-sport.da Ne. 34311

Renn/Rallye
. Rennsport-Ausriister
GA Tel.p 0:6781245

www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
flir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

®) brembo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H
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Versicherungen |§

RENNKASKO . DE

RENNSPORT ‘°"°kVers d 3

VERSICHERUNGEN W
CLICKversIchert ins Ziell @

ers.de
fiir den Motorsport e
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

Versicherungen

ning 3.-6.10.16, 269,- € Frihbucherpreis.
www.dreier-racing.de H

Race Events, Driverdays, Emzeltrammg
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RT
0171/4222466, www.speed-club.de

Zimmer am DTM-Wochenende Niirburg-
ring (9.-11.9.) zu vermieten. Nur 5 km von
Start/Ziel entfemt, bieten wirin einem exklu-
siven Gastehaus in Herresbach folgende
Ubernachtungsmaglichkeitenan, Die Preise
gelten jeweils fir drei Néachte inkl. Frith-
stiick: Einzelzimmer 207,- €, Doppelzimmer
345 €, Suite 389,- €.

Kontakt: +49/173/2553343

K% Zubehér
Turboprobleme? STK Turbo Technik,

02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net H
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Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:
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Anzeigen:exz: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)

bl

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe

{1

unter

(wir

— — —

I
i
l
l
1

| de il el
[Pl )
[FT= ] o ST
|4 sl | [
[l S ]
1 E 0 e e

| |
||
| |
| |
| |
| |

et ¢ it | St ey 1 et e

I
l l
l l
l I
l 1
l l

e et e e, | e
e e o o et o

l
l
I
I
I
|

i

l

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

3 MOTORSPORT aktuell € 2,00
J MOTORRAD € 3,90

msa 34/16

4 unter Chiffre zzgl. 10~ €

(2 auto motor und sport € 3,90

[J sport auto € 4,20

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Und zwar in der Rubnk

J Autos

 als gewerbliche Anzeige
mit “H

- mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat 2zgl. 30,- €

|
J
| U als Privatanzeige
|
|
l gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

M Fax: 0711/182-1783

mal ab

- Motorrader

" gekennzeichnet)

Name /Firma

Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gilt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
= MOTOR
o "Jll'( 17.- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
a eI MOTORRAD 21,- 525 | 15,- 30.- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwah! Mobil
- UIUR oo
2 @ Naulo N EZ% 60~ | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
= short E-Mail
* Z2g. MwSt
{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

/A

~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



Y1117

i
AUTOMOBIL

/1

Arrows 1986 gegen Mercedes 2014

Von Pfeil zu Pfeil

9. August 2016 / MOTORSPORT aktuell
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Danner 1986 im Arrows-BMW
beim ersten Rennen In Detroit |

N-IMAG

SUTTOM

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Nicht viele Rennfahrer kon-
nen von sich behaupten, dass
sie Formel-1-Autos aus bei-
den Turbozeitaltern gefah-
ren sind. Christian Danner
ist einer von ihnen. Fiir MSa
macht der heutige TV-Kom-
mentator einen Vergleich
zwischen dem Arrows von
1986 und dem ersten Hy-
brid-Mercedes von 2014.

Von Pfeil zu Pfeil - auf keinen
anderen Rennfahrer trifft diese
Bezeichnung besser zu als auf
Christian Danner. 1986 fuhr der
heute 58-jahrige Miinchner fiir
Arrows (zu deutsch Pfeil), 30
Jahre spiter durfte er in Ho-
ckenheim den ersten Hybrid-
Silberpfeil testen. Jenes Auto
also, dass man fiir Pascal Wehr-
lein bei den Silverstone-Tests
fiir Pirelli-Zwecke eingesetzt
und leicht modifiziert hatte.
Welten liegen zwischen den
beiden Fahrzeugen von 1986
und 2014. Fast 30 Jahre Entwick-
lung. Und doch sagt Danner:
«Beides hat seinen Reiz. Die
brachiale Power von damals.
Und der Komfort von heute.»
Doch alles der Reihe nach:
Danner kam 1986 wie die Jung-
frau zum Kind. Drei Wochen
vor dem Saisonstart in Rio tes-
tete die Formel1im Autédromo
Jacarepagud. Beschrinkungen
gab es noch keine. Es wurde ge-

fahren, bis die Lichter ausgin-
gen. Bei Arrows waren Marc
Surer und Thierry Boutsen fix.
Doch der Schweizer fiel aus,
weil er krank war. Und Boutsen
musste heimreisen, weil sein
Vater gestorben war. Danner
spulte mehrere GP-Distanzen
fiir das Team von Jackie Oliver
ab. Danach musste er sein «lieb
gewonnenes» Arrows-Cockpit
wieder raumen. Doch die erste
Begegnung mit dem A8 soll-
te nicht die letzte sein. Nach
Surers schwerem Rallyeunfall
Ende Mai holte ihn Arrows zu-
riick. Zwar musste Danner in
Montreal noch einmal den
Osella fahren. Doch als im Hin-
tergrund alle Probleme geldst
waren (Bernie Ecclestone ldsst
grien), saf Danner wieder in
dem Auto, das er von Rio her
bestens kannte. Dennoch war es
«ein wildes Erwacheny, erin-
nert sich Danner. «Denn es war
schon ein Unterschied, ob du in
Rio testest oder in Detroit auf
einem Strafenkurs mit Boost
und Qualifying-Reifen um ei-
nen Startplatz kiimpfst.» Denn
leicht war der A8 nicht zu fah-
ren, sagt Danner. Die Aerodyna-
mik sei instabil gewesen. Was
nicht erstaunlich ist. Der Wagen
hatja auch nie einen Windkanal
von innen gesehen.

Aerodynamisch instabil

Boutsen hat sein Auto beinhart
abgestimmt. Damit kompen-
sierte er das nervise Verhalten

des Arrows, der sich schon in
seiner zweiten Saison befand.
«Und», so erinnert sich Danner,
«schon im ersten Jahr kein
Uberflieger war.»

Danner ging den anderen
Weg - und fuhr auf der Hinter-
achse «weicher». Damit kam
er zwar besser klar, aber die
Grundproblematik des A8 blieb
dieselbe. «Das Auto war <strong
enough, but not stiff enough>!»

Erschwerend kam
hinzu, dass im Heck ein
1,5-Liter-BMW-Turbo

«Das Auto
war «strong
enough, but not
stiff enough!»»

CHRISTIAN DANNER
iz

mehr als 1200 PS freigab, sodass
der Fahrer von hinten fast iiber
den Cockpitrand hinausge-
dringt wurde. «Du kamst mit
Schalten kaum mehr nachy, er-
innert sich Danner, «so sehr hat
das Teil geschoben.»

In Osterreich sicherte sich
Christian seinen ersten WM-
Punkt. Am selben Ort also wie
Pascal Wehrlein 30 Jahre spiter.
«Dochy, sagt Danner, «ist des-
sen Manor rund 18 Klassen bes-
ser, als wir es je waren.» Aufder-

dem reicht heute ein zehnter
Platz, um dasselbe Erfolgserleb-
nis zu haben. «Damals musstest
du Sechster werden. Das war
ein hartes Stiick Arbeit.»

Weil man mit dem Auto éi-

gentlich nur gut geradeaus fah-
ren konnte, lagen dem A8 die
langen Geraden und schnellen
Passagen am alten Osterreich-
ring. Dazu passte Danners ei-
gensinnige Abstimmung ohne
hinteren Stabi, wodurch
das Auto zumindest in
Zeltweg «nicht aerody-
namisch, aber immerhin
mechanisch stabil lag».

Alles selber einteilen

‘Wer glaubt, dass die Fahrer
von damals wahrend der Ren-
nen eine ruhige Kugel gescho-
ben haben, der tauscht sich. Auf
Strafenkursen wie Monaco
wurde viel mit einer Hand ge-
fahren, weil die andere mit
Schalten beschiftigt war. Bla-
sen an den Hianden waren an
der Tagesordnung. Auflerdem
musste man stindig den Ben-
zinverbrauch im Auge behalten.
«Wir hatten da eine Anzeige
mit einem Plus und einem Mi-
nusy, sagt Danner. «Du muss-
test selber entscheiden, wie du
dir die 220 Liter einteilst. Ob du
Boost gedriickt oder den Fuf}
vom Gas genommen hast. Der
Keke (Rosberg, d. Red.) ist am
Anfang immer mit voller Pow-
er gefahren. deshalb ist er so oft
stehen geblieben.» Durchfluss-

tionsprogramme waren damals
Fremdworter. Auch die Date
aufzeichnung btt.(.kl(_ in dtr
Kinderschuhen. «Uber I)ro\-él-
klappe, Drehzahl, Boost, I‘cm-
peraturen und Driicke wurdt.[n
wir informierty», sagt Dann
Beim Rest musste man dem Pp-
pometer des Fahrers vertrauep.
Motoren wurden am laufeh-
den Band ins Nirvana g i,(.S(.h(Xls-
sen. «Beim Hochschalten ging
es ja nochy, sagt Danner. «[?a
fuhrst du im Begrenzer. Aller-
dings: Wenn du das zu oft ge-
macht hast, sind die Ventilkap
pen runtergefallen.» Brenzl
war es vor allem beim Runter-
schalten. Da wurde einigen Mo
toren der Garaus gemacht. |
Heute kann man den Motor
nicht mehr iiberdrehen. Und
dennoch: Einige Problemchén
sind dieselben geblieben. Der
Platz in den Autos ist nicht
grofer geworden. Das bekam
der 1,86 Meter lange Danner
im 2014er-Mercedes zu spiirep.
Und er muss schmunzeln, wenn
er daran denkt, wie die bcidqn

a3 v

Erstbegegnungen mit seingn
beiden Fl-Pfeilen verlaufen sind.
«Damals in Rio hief} es einfach:
Einstcigcn und losfahren. Und
daging es wirklich ums Testen.

Bei meiner Probefahrt im Mc‘(-
cedes habe ich zwei Tage damit
verbracht, Trockeniibungen zu
machen und die Sitzpositidn
anzupassen. Ich musste dafiir
zweimal nach Brackley fliegen)»



Danner 2016 im Mercedes WOS

beim Test am Hockenhelmring”

Doch nicht nur der Sitz wurde
millimetergenau angepasst,
Danner musste auch in den Si-
mulator. Ohne Simulator, heift
es bei Mercedes, gibt es kein
Ausfihrtchen. «Also habe ich
mich reingesetzt und alle Ab-
liufe einmal durchgespielt: vom
Start iiber DRS bis zum Proze-
dere, das ich durchlaufen muss,
wenn ich in die Box reinfahre.»

Beim Anpassen des Sitzes
wurde Danner klar, mit welcher
Prizision heute gearbeitet wird.
«Als ich in meinem 80er-Jahre-
Verstindnis gesagt habe, ihr
miisst da ein bisschen was ab-
schneiden, damitich mehr Platz
fiir meine Oberschenkel habe,
hat der extra fiir den Sitz zu-
standige Mitarbeiter gesagt: (Ja,
konnen wir machen. Aber das
muss zuerst abgeklirt werden.»
Eine Stunde spiiter kam dann
aus der Engineering-Abteilung
eine Grafik mit dem «Goy. «Auf
ihr war zu erkennen, dass das
Teil, dass ich gerne wegge-
schnitten haben wollte, noch
immer genug Gewicht aushilt.»

Viel, viel geschmeidiger

Mit etwas Schummeln hat sich
Danner dann so zusammenge-
faltet, dass er im mafgeschnei-
derten und ausgepolsterten
Cockpit des Mercedes am Ho-
ckenheimring Platz nehmen
konnte. 30 Jahre nachdem er
dort mit dem A8 fuhr. Das
«Yes!y, als ihm die Mechaniker
die Heizdecken runtergezogen

haben, muss etwa gleich laut
gewesen sein wie damals das
«Wow!», als der A8 auf die lan-
ge Waldgerade eingebogen ist.
Auch das Gefiihl beim Fahren
sei vergleichbar, so Danner. Der
Mercedes schiebt und schiebt.
Wie damals der BMW. «Nur ist
alles viel, viel geschmeidiger.»

Einer In- und Outlap folgen
zwei gezeitete Runden. Auf de-
nen lisst Danner den Stempel
zumindest auf der Geraden un-
ten. «Aber man versucht schon,
risikooptimiert zu fahreny,
meint er. «Es wire sehr pein-
lich, wenn man da ins Moto-
drom reinschmettert und das
Auto ins Kiesbett schmeifit.»

Lenken, Schalten und Brem-
sen ist laut Testfahrer Danner
ein Kinderspiel. Zumindest was
die Bedienung betrifft. «Das
heiffit aber noch lange nicht,
dass es einfach ist, mit dem Auto
schnell zu fahren.»

Im Vergleich zum A8 hat der
Mercedes weniger Power. Aber
die kommt dafiir umso mehr
auf die Strafle. «Der Abtrieb hat
sich withrend der Kurve nicht
ein einziges Mal verdndert»,
wundert sich Danner. «Davon
haben wir vor 30 Jahren nicht
einmal zu triilumen gewagt.»

Vielleicht erkliirt das auch den
Spitznamen, den der Arrows A8
trug: «Wobbly Wendy» - wab-
belige Wendy. Davon ist beim
Mercedes im schlimmsten Fall
nur ein «W» iibrig geblieben:
das W05 fiir weltmeisterlich. ¢

Zentimeterarbeit: Danners Platz im Mercedes-Cockpit ist begrenzt

Arrows-BMW A8

Aluminium/Kohlefaser

Push-rod

Push-rod

4385 mm

2150 mm

5-Gang (manuell)
545 kg (ohne Fahrer)
BMW M12/13

4/16 =
1,5 Liter/10500/min
@.1250PS
Goodyear

Thierry Boutsen (16 Einsatze 1985, 14 Einsatze 1986)
Gerhard Berger (16 Einsatze 1985)

Christian Danner (9 Einsatze 1986)

Marc Surer (5 Einsatze 1986)

1
10.

Chassis
Aufhangung vorne
Aufhangung hinten

Lange

Breite

Gelriebe

Gewicht

Motor

Zylinder/Ventile
Hubraum/Drehzahl

Leistung

Reifen

Fahrer

WM-Punkte
Konstrukteurs-WM

1

UTTON-IMAGE

!
|

Danner 1986 im Arrows-Dress

Mercedes W05
Push-rod
Pull-rod
4800 mm
1800 mm

~ 8-Gang (sequenciell, halbautomatisch)

: 691.kg (inkl. Fahrer)
Mercedes-Benz PU06A Hybrid
b/

1,6 Liter/15000/min

680 PS + 160 PS (Riickgewinnung)
= ~ Pirell
~ Lewis Hamilton (19 Einsatze 2014)
~ ANico Rosherg (19 Einsatze 2014)

)
L

S.COM

S



Yy

PANORAMA .

il

MOTORRAD

(/////

9. August 2016 / MOTORSPORT aktue;ll

IMRE PAULOVITS

---VOr 20 Jahren

Ralf Waldmann siegte ln lmola und hegte wieder Titelhoﬂ‘nungen

Motorrad-WM Beim 250-ccm-
GP von San Marino in Imola
besiegte Ralf Waldmann (Hon-
da) den Aprilia-Star Max Biaggi
und schloss damit in der Ge-
samtwertung vier Grands Prix
vor Saisonende bis auf zwolf
Punkte zum Italiener auf, Biag-
gi war nach einem schlechten
Start aus der Pole-Position beim
Uberholmandéver zu ungestiim
ans Werk gegangen und zum
Entsetzen seines Heimpubli-
kums beim Uberholmandver
gegen Jiirgen Fuchs auf Rang 5
im Kies gestrandet. Waldmann
hingegen blieb unantastbar und
siegte fiinf Sekunden vor dem
Franzosen Olivier Jacque und
dem Japaner Tohru Ukawa (bei-
de Honda). «Waldi» war nach
seinem vierten Saisonsieg be-
geistert: «Mental bin ich im Mo-
ment unheimlich stark, wiihrend
Biaggi mit Aprilia in Verhandlun-
genfiber seine hohen Gehaltsfor-
derungen verstrickt ist und erbis
jetzt von Honda fiir 1997 nur eine

V2-Honda zugesichert bekom-
men hat. Die WM ist wieder vol-
lig offen!» Doch trotz aller Zu-
versicht sollte es fiir Waldmann
doch nicht reichen; Biaggi blieb
am Ende des Jahres Weltmeister
- mit nur sechs Punkten Vor-
sprung vor dem Deutschen.
Honda rdumte aber nicht nur bei
den 250ern, sondern auch in der
Halbliterklasse gleich alle drei
Podestpldtze ab. Der 500er-
Superstar Michael Doohan be-
siegte seinen Teamkollegen Alex
Crivillé um nur 0,104 Sekunden,
zwei Sekunden dahinter kam Ta-
dayuki Okada ins Ziel. Mit zehn
bzw. zwolf Sekunden Riickstand
sahendie besten Yamaha-Piloten
Jean-Michel Bayle und Norifumi
«Norick» Abe auf den Ringen 4
und 5 die Zielflagge. Bei den
125ern gewann der Japaner Ma-
saki Tokudome (Aprilia) vor
dem Marc-Marquez-Entdecker
Emilio Alzamora (Honda) und
Jorge Martinez (Aprilia). Fiinfter
wurde ein gewisser Valentino

Die Auqgust-Highligh

Rossi auf einer Aprilia RS,
Neunter der Deutsche Manfréd
«Tex» Geissler (Aprilia). n‘}.
US-Cross Jeremy McGral
fithrte nach zehn von 13 Rennen
in den US-Nationals, doch Ka
wasaki-Pilot Jeff Emig riickt
dem Honda-Star immer weit¢
auf den Pelz. In Millville holl
Emig einen Doppelsieg un
riickte bis auf 23 Punkte an «B
Mc» heran. Noch vor McGra
kam Ryan Hughes mit der zwel-
ten Kawa zweimal auf P2.
CrossCountry-Rallye Bei dé¢r
Australien-Rallye stiirzte Spit-
zenreiter Heinz Kinigadner
schwer. Der KTM-Werksfahrér
und Dakar-Teilnehmer fiel
eine 50 Meter tiefe Schlucht.
Knochenabsplitterungen im
ckenbereich und am Lenden-
wirbel waren die Folge.
Bahnsport Gerd Riss gewann
in Scheeflel zum zweiten M
die Langbahn-DM vor Karl Mai-
erund Bernd Diener. Egon Miil-
ler blieb nur Rang 5.

g Lo = 0

---70r 40 Jahren

Giacomo Agostini: Letzter Sieg mit MV Agusta auf dem Niirburgring

Motorrad-WM Mit drei
Grands Prix im August hat-
ten die Piloten einen heiffen
Sommer, doch den vorzeiti-
gen 500er-Weltmeister Barry
Sheene liefl dies kalt, und er
verzichtete auf die Reise nach
Imatra, Briinn und zum Niir-
burgring. So gewann in Finn-
land Pat Hennen vor Lokalheld
Teuvo Linsivuori und dem
Schweizer Philippe Coulon und
holte so den ersten 500er-Sieg
eines Amerikaners. In Briinn
siegte der Brite John Newbold,
Lansivuori und Coulon wurden
erneut Zweiter und Dritter. Auf
der Niirburgring-Nordschleife
schlug dann die Stunde des Gia-
como Agostini. Als es am Sonn-
tag kalt und regnerisch war, ent-
schied er sich fiir die Viertakt-
MV-Agusta, setzte sich gleich
vom Start weg in Fithrung, und
als der Regen stirker wurde,
hiingte er das Feld wie in seinen
besten Tagen ab und gewann
mit 52 Sekunden Vorsprung vor
den Suzuki von Marco Lucchi-
nelli und Pat Hennen. Dieser

122. GP-Sieg sollte Agos letzter
werden und gleichzeitig der
Schwanengesang der Viertakter
und legendiren MV Agusta. Bei
den 125ern gewann Toni Mang
seinen ersten Grand Prix, bei
den Gespannen gab es einen
deutschen Doppelsieg dank
Schwiirzel und Steinhausen.
Walter Villa hatte sich den
250er-WM-Titel bereits in Imat-
ra mit einem Sieg gesichert, auf
dem Niirburgring tat er das Glei-
che bei den 350ern. Angel Nieto
sicherte sich auf der Nordschlei-
fe den Titel bei den 50ern.
Formel 750 In Silverstone teil-
ten sich Steve Baker (Yamaha)
und Mick Grant (Kawasaki) die
Siege, der Spanier Victor Palomo
emntete in der Addition der bei-
den Liufe den Gesamtsieg. Im
FIM-Cup fiihrt weiterhin Garry
Nixon (Kawasaki), wenn der
Amerikaner auch im ersten Ren-
nen wegen eines zerborstenen
Kolbens ausfiel und aufdas zwei-
te Rennen verzichten musste.
Endurance Beim 24-Stunden-
Rennen in Spa siegten die Fran-

zosen Christian Léon/Jean
Claude Chemarin mit der Werks:
Hondaund holten sich so vorzei-
tig den EM-Titel.
Motocross-WM Roger DeCos
ter konnte seinen 500er-WM-I§-
tel beim letzten Lauf im luxem-
burgischen Ettelbriick verteidi
gen. Der belgische Suzuki-Pilot
sammelte zwar nur acht Punkt
behielt aber einen Sechs-Punkte
Vorsprung vor seinem nieder:
lindischen Markenkollegen
Gerrit Wolsink. Wolsink stiirzte
im ersten Lauf im Angriff auf
Leader Jaak van Velthoven

war damit geschlagen. Lauf-u
WM-Dritter wurde Malco-Fah-
rer Adolf Weil.

Bahnsport Egon Miiller g,e-
wann das Langbahn-WM- Scm
finale in Scheefel vor dem Neu-
seelinder Ivan Mauger und war
damit nach zwei WM-Titeln i m
Folge fiir das WM-Finale 1976 in
Marienbad qualifiziert. Auc
fir das Speedway-WM-Finale
in Chorzow/PL war der Kieler
«Komet» bereits mit der Num-
mer 1 qualifiziert.

g 14
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Carlos Lavado: Ebenfalls in Schweden zum Weltmeister gekiirt

Motorrad-WM Beim Grand
Prix von Anderstorp in Schwe-
den wurden zwei Weltmeister
gekront: Der Amerikaner Eddie
Lawson sicherte sich und dem
Team von Multi-Champion Gia-
como Agostini mit der Zweitakt-
Yamaha den Titel in der 500er-
Konigsklasse 1986. In seiner
typischen Zuriickhaltung und
Bescheidenheit schob Lawson
alle Komplimente und Gliick-
wiinsche in Richtung Yamaha:
«Das Motorrad ist einfach fan-
tastisch, das machte den Unter-
schied aus...» Frustriert war
hingegen der Australier Wayne
Gardner, der sich trotz Platz 2
miirrisch dariiber beklagte, dass
er mit der Honda auf den Ge-
raden keine Chance gegen die
leistungsmifig tiberlegene Ya-
maha von Lawson gehabt habe.
Trotzdem war Gardner insge-
samt nicht ungliicklich, denn
Anfang der Saison war er nur
als Wassertriiger fiir Superstar
Freddie Spencer (das Wunder-

kind hatte 1985 die 500er- und
die 250er-WM gewonnen) ge-
handelt worden. Doch nach
dem verletzungsbedingten
Riickzug Spencers stieg Gard-
ner zur Nummer 1 des Teams
aufund lief auch die Nummer
2 Yamahas, Randy Mamola, hin-
ter sich. Bei den 250ern hiefs der
neuen Champion Carlos Lava-
do. Der Venezolaner gewann in
Anderstorp das Rennen und da-
mit eine Runde vor Saisonende
den Titel. Toni Mang stiirzte ge-
nauso wie Reinhold Roth, Hans
Becker und Harald Eckl. Bester
Deutscher wurde Siegfried Mi-
nich (Honda) auf Rang 9, wih-
rend der Schweizer Jacques
Cornu (Honda) immerhin auf
Platz 7 landete. Fiir Yamaha-
Pilot Martin Wimmer gab es
nur einen zwolften Rang. Auch
bei den Seitenwagen und den
125ern mussten die Deutschen
unten durch: Steinhausen/Hil-
ler verloren nach einer Kollision
mit den Schweizer Zurbriigg-

Briidern und einem dadurch
verbogenen Schaltgestinge alle
Podestchancen, und Adi Stadler
schaffte mit der MBA in der
Achtelliterklasse lediglich einen
achten Rang. Die Schweizer wa-
ren erfolgreicher: Egloff/Egloff
wurden Zweite bei den Sei-
tenwagen, Bruno Kneubiihler
(LCR) und Thierry Feuz (MBA)
holten sich bei den 125ern die
Ringe 4 und 7.
Motocross-WM Auch 1986
endete die 500er-WM im August
in Luxemburg, diesmal in Koh-
lenberg. Der Brite Dave Thorpe
konnte mit den Plitzen 1 und 3
seinen im Vorjahr in Luxemburg
gewonnenen Titel verteidigen.
Dabei gab es ein erbittertes Duell
mit dem belgischen Honda-Kol-
legen André Malherbe, der im
zweiten Lauf hinter Kawasaki-
Mann Georges Jobé ins Ziel
kam. Nach Verletzungspause war
Heinz Kinigadner erstmals wie-
der dabei und brachte seine KTM
nicht ohne Stolz ins Ziel.

;M“’

Mlke Hailwood Sieg bei der Senlor-TT. aber kein SOOer-WM-TIteI

Motorrad-WM Der Grofle
Preis von Finnland in Imatra
sorgte fiir eine Vorentschei-
dung in der 500er-WM. Zwar
fiihrte zunidchst Mike Hail-
wood, doch dann lief sich
das Getriebe der Vierzylinder-
Honda immer schwerer schal-
ten - und Giacomo Agostini
lief} nicht zweimal bitten. Er
tibernahm mit der 420er-MV-
Dreizylinder die Fithrung und
hiingte Hailwood bis ins Ziel
um 40 Sekunden ab. Jim Red-
man war von seiner Verlet-
zung noch nicht genesen, so
baute «Ago» seine WM-Fiih-
rung so gut wie uneinholbar
aus. Beim Ulster-GP und bei
der nachgeholten TT gewann
zwar Hailwood, aber Agostini
wurde jeweils Zweiter, womit
er so gut wie Weltmeister war.

Bei den 125ern kam es zwi-
schen Phil Read und Luigi Ta-
veri zu einem der legendiren
Schlagabtausche der Motorrad-
geschichte. Read dringte Tave-
ri, dessen Fiinfzylinder-Honda
an dem Tag nicht perfekt lief,

mit der kleinen Zweizylinder-
Yamaha mehrfach ab und kam
so um gerade eine Zehntelse-
kunde vor dem Schweizer ins
Ziel. Dieser schlug zwei Wo-
chen spiter in Dundrod mit
den gleichen Waffen zuriick.
Gleich im ersten schnellen Eck
driickte er sich innen rein, und
Read kam danach ganz aus dem
Rhythmus und musste sich auch
der zweiten Honda von Ralph
Bryans geschlagen geben.

Bei der TT startete Mike Hail-
wood gleich in vier Klassen,
doch auch er konnte die 125er-
Fiinfzylinder auf diesem Kurs
nicht in den Griff bekommen.
Bill Ivy machte so den Yamaha-
Doppelsieg vor Phil Read klar.
Wenn die 250er und die 500er
auch zu einer klaren Beute von
Mike Hailwood wurden, bei
den 350ern blieb seine Honda
gleich in der ersten Runde bei
Bishopscourt stehen, so ging
der Sieg an Agostini.
Straflensport Bei der 15. Auf-
lage des Bremer Fischerei-
hafenrennens gewann in der

125er-Klasse Siegfried Mohrin-
ger auf einer Ex-Werks-DKW
aus den 1950er-Jahren, bei den
250ern Toni Gruber auf Bulta-
co, bei den 350ern Wipfler auf
Aermacchi, bei den 500ern
Ferdinand Kaczor und bei den
Gespannen Moller/Buchecker,
beide auf BMW.
Offroad Das Finale der 500er-
Motocross-WM in Beuern ge-
wann der Russe Victor Arbe-
kow auf CZ. An Adolf Weils
Maico machte die Elektrik sor-
gen, so wurde er nur Vierter.
Paul Friedrichs durfte nicht in
die BRD, der WM-Titel warihm
aber auch so nicht zu nehmen.

Die Deutsche Gelindemeis-
terschaft ging in Soltau zu Ende,
die noch verbliebenen Titel gin-
gen an Siegfried Gienger (100
cem), Dieter Kramer (125 ccm),
Lenz Miiller (175 ccm), Kurt
Tweesmann (500 ccm) und
Hartmann/Hartmann (Gespan-
ne iiber 500 ccm).

Beim Sandbahn-EM-Finale in
Miihldorf holte sich Manfred
Poschenrieder den Titel.
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

SHOP

N
R
S ¢

< Iwei Williams-Raritaten

Minichamps hat zwei abso-
lute Raritdten aus der Gara-
ge geschoben: Die beiden
privaten Williams FWO7
von Emilio de Villota (GP
Spanien 1980) und Desiré
Wilson (GP England 1980).
Rund 65 Euro, auf 504
Stiick lim., im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de

Doku zu einem Kultauto >

Der Opel GT war ein Kult-
auto. Dieses Buch liefert
erstmalig eine umfassende
Dokumentation der Renn-
sportgeschichte des kultigen
Renners zwischen 1968 und
1975. 49 Euro, 300 S, Text
engl./deutsch, ISBN: 978~
3940306043, bei www.
sportfahrer-zentrale.de

<Das Leben des Colin McRae

Dieses Video ist wenige
Wochen, bevor ein tragi-
scher Unfall die Leben von
Colin, seines Sohnes John-
ny und zweier Freunde der
Familie kostete, entstan-
den. Absolut sehenswert!
19,90 Euro, Laufzeit 138
min, Kommentar engl., bei:

www.rallyandracing.com

Schilrzen-Alarm bei Ligier >

Ligier hat 1982 mit dem
JS19 besonders clever sein
wollen. Und das Auto vom
Seitenkasten bis zum Heck

mit Schiirzen abgeklei-
det. Die |dee wurde verbo-
ten. Spark hat den Renner
in 1:43 nachgebaut, Ca. 58

Euro, 1:43, im Fachhandel,
Infos: www.sparkmodel.com

/I < Alkoholfreier Martini
y W 4 Weil Alkohol-Werbung in
AN Abu Dhabi verboten ist, hat
Williams 2015 bei seinem
FW37 einfach die roten
Martini-Streifen entfernt.
Minichamps hat den Wagen
von Bottas und Massa
nun in 1:18 auf den Markt
gebracht. Rund 190 Euro,
im Fachhandel, Adresse: s.o.

Black is beautiful >

ERA (English Racing
Automobiles) hat bildhiib-
sche Autos produziert. Dazu
zdhlte auch der R4D, mit
dem Raymond Mays vor und
nach dem Il. Weltkrieg fuhr.
60 Pfund, 320 Seiten, engl.
ISBN: 978-1907085406, im
Fachhandel oder bei: www.
porterpress.co.uk
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Dlvina Gallca Die ehemalige
britische Rennfahrerin feiert
am Samstag (13.8.) ihren 70.
Geburtstag. Galica war in

_jungen Jahren eine erfolg-

reiche Skirennlduferin. Durch’
Zufall wurde sie zu einem
Promi-Autorennen eingela-
den. Dort bewies sie groBes
Talent, sodass sie die Latten
zur Seite legte und sich
fortan dem Rennsport
widmete. 1976 scheiterte

sie mit einem Surtees Flan
der Quali beim Heim-GP in

DMna Galica1978 belm Versuch, den Hesketh zu qualifizieren

LESERBRIEFE

s

| Namen &} Nachnchten ‘

scheiterten ebenfalls

Spater wurde Galica zur Vize-
préasidentin der Skip Barber
Racing School gewahit.

2

Kurt Thiim Warum sich der
DTM-Champ von 1986 jahr-
zehntelang zwei Jahre jinger
gemacht hat, als er eigentlich
ist, bleibt sein Geheimnis.
Fakt ist: Der Dane wurde am
vergangenen Mittwoch (3.8.)
60 und nicht 58 Jahre alt!
Das bestatigte uns Sohn
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runden Geburtstag!
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Nicki. Wir. gratuﬂere‘n Zum-

»

Tom Coronel Der niederiandi-
sche WTCC-Pilot hat vor den
Rennen in Argentinien sein
Hotelzimmer geflutet. Der
44-Jahrige lieB sich ein Bad
ein, legte sich aufs Bett und
schlief ein. Die Wanne lief
Uber und die Uberflutung
nahm ihren Lauf - bis in die
Hotellobby! Coronel war die
Sache sichtlich peinlich und er
gelobte: «Nachstes Mal gehe
ich duschen.» ¢ CE/AW/MBR

Hotel gefiutet: Tom Coronel

Asthmatische Mofas

Zu «Volle Drohnung nur auf
der Autobahn», MSa 33/2016

Zur Frage: Sind die deutschen
Fans zu satt?

Warum waren eine Woche
zuvor knapp 60000 Zuschauer
am Niirburgring beim WEC-
Lauf? Die Fans sind nicht satt,
sie wollen nur keine Prozession
von Rennwagen sehen, die aus
einem Container von einer
Strategietruppe gelenkt wer-
den und sich wie asthmatische
Mofas anhoren.

Ralf Hansjosten

D-54338 Schweich

Alles entschieden

Zum Formel-1-Rennen in
Hockenheim, MSa 33/2016

Gut, Rosberg hat schon selbst
dazu beigetragen, dass aus
seinem 43-Punkte-Vorsprung
inzwischen ein 19-Punkte-
Riickstand geworden ist, aber
Nico ist auch Opfer eines
wetterwendisch gednderten
und beliebig ausgelegten
Strafreglements - den Rest
besorgt dann noch sein Team:
Eine klemmende Hand-Stopp-
uhr (!) macht aus einer
5-Sekunden-Zeitstrafe gleich
mal gute 8 Sekunden, die Story
kann Toto seiner GroRmutter
erzihlen, flankiert vom wieder
nur mithsam seine Schaden-
freude unterdriickenden Niki.

Die WM ist schon zur
Sommerpause entschieden.
Warum wird Lewis nicht
gleich zum alten, neuen und
sicher auch Weltmeister 2017
erklart?!

Dr. Franz-Rasso Bock
D-87439 Kempten

Unter aller Kanone

Zum Mercedes-Auftritt bei
den 24h Spa, MSa 33/2016

Der Beschiss von Mercedes
beim 24h von Spa ist unter
aller Kanone. Ich habe
tiberhaupt kein Verstdndnis
fiir ein solches Verhalten!
Meine personliche Meinung
ist, dass Mercedes das Gleiche
bei den 24h am Niirburgring
gemacht hat. Nur da wurde
meiner Meinung nicht genug
nachgebohrt! Und nun ist es
nicht mehr nachweisbar.

In Spa hitten sie auf jeden Fall
viel hirter bestraft werden
miissen. Denn die Endplatzie-
rungen sind in meinen Augen
nicht verdient.

Und ich frage mich immer
noch, warum sie nicht den

Originalmotor vom GT fahren.

So, wie BMW auch den Motor
fihrt, der auch in der Serie
verbaut ist. Der Slogan von
Mercedes, «Das Beste oder
nichtsy, ist gaaaanz weit weg
vom Besten!

Werner Roscher

D-56299 Ochtendung

Schon Wahnsinn

Zu «Einmal Hélle und
zuriick», MSa 32/2016

Vielen Dank fiir die Story. |
Sie erweckte bei mir viele |
Erinnerungen.

Ich war als junger Fan im
Bereich Briinnchen Zeitzeuge
dieser Stunden. Ich habe heute
noch die Stimme von Jochen
Luck im Ohr: «Im Bereich
Bergwerk hat es einen Unfall
gegeben, die Nummer 1 Niki
Lauda war auch dabeiy,
begleitet von dem himischen
Gejohle der «Ja zum
Niirburgring»-Gemeinde.
Niki war ja fiir Hockenheim.
Meine Tonband-Aufzeichnun
gen davon sind leider durch
Umzugswirren verloren
gegangen. Die samstagliche
Rekordrunde in 6:58 war
schon Wahnsinn.

Was das Heft betrifft,

macht weiter so.

Alfred Bldsen

D-51107 Kéln

|
MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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AVD/LINKE

SERVICE

Zeltreise in der Eifel Wahrend der moderne Automobilsport

¢ kommendes Wochenende weitestgehend ruht, findet am Nar-
¢ burgring mit dem 44. AvD Oldtimer Grand Prix eines der
~ absoluten Highlights der deutschen Histo-Rennszene statt.

X

Einzigartig ist dabei die Vielfalt der vertretenen Serien und
Fahrzeuge. Von Formel- Gber Touren- und GT- bis hin zu rein-

| rassigen Sportwagen ist die ganze Bandbreite vertreten. Zu

™

© den Publikumslieblingen zahlen vor allem die Fahrzeuge des
DRM Revival und die FIA Masters Historic Formula One, wo die
| F1-Boliden der70er-und 80er-Jahre bestaunt werden kénnen.
Eine optische und akustische Kostprobe geféllig? Gerne:
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Youtube.com Best of AVD Oldtimer Grand Prix at Ndrburgring 2015 (Best Sounds)
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AVD Oidtimer Grand Prix, NOrburgring

48, Tourenwagen/BICC, Knockhill

148 Tourenwagen/STCC, Knutstor S
" MOTORRAD

12./138. Langbahn, Hertingen DM D
138, Speedway,Malla WH S
138, Speedway/Paar, Riga EM L
138, UssterGrandPrix, Beffast B
138 Motocross, Unadilla/New York USA
13,148, Grasbahn, Rastede D
L MotoGP/Moto2/Moto3, Spielberg WH A
148, IDMSuperbike, Assen DM N
148.  Motogross, Guntersdorf OM A
148. Red Bull Rookies, Spielberg A
Grasbahn, Nendistadt DM D

.*g
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MOTORSPORT IM TV

DONNERSTAG, 11.8.
nu.rouonll 14.05/19.15 Motorrad-WM, Ausblick auf die
DIENSTAG, 9.8. Rennen in Spielberg (A) EUROSPORT 1
18.00 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
Hondo (RA), L Remen (W) EUROSPORT1 | TReAG, 2.8,
18.00 Tourenwagen-WM, Termas de Rio 09.00 Motorrad-WM/Moto3, Spielberg (A),
Hondo (RA). 2. Rennen (W)  EUROSPORT1 | 1.freies Training (live) EUROSPORT1

2330 Rallye-EM, Rallye Rzeszow (PL),
Inside ERC EUROSPORT 1

MITTWOCH, 10.8.

20.50 Blancpain GT Series Endurance Cup,
24h Spa-Francorchamps (Zus)  MOTORSTY

23.00 Tourenwagen-WM, Argentinien, WTCC

All Access EUROSPORT 1
DONNERSTAG, 11.8.

17.00 FormelE, SaisonrOckblick 2015/2016
(Zus) EUROSPORT 1
19.20 ADACTCR Germany Nirburgring,
Rennen 1 (W) SPORT 1+
20.00 ADACGT Masters Nirburgring,
Rennen1 (W) SPORT 1+
2110 ADACFormel 4 Norburgring,
Rennen1(W) SPORT 1+

21.55 ADACFormel 4 Nrburgring,

Rennen 2 (W) SPORT 1+
22.35 ADACTCR Germany Norburgring,
Rennen2 (W) SPORT 1+

23.15 ADACGT Masters Narburgring,
Rennen 2 (W) SPORT 1+

FREITAG, 12.8.

00.25 ADACFormel4 Nirburgring,
Rennen3 (W) SPORT 1+

08.35 Tourenwagen-WH, Argentinien, WTCC

All Access EUROSPORT 1
SAMSTAG, 13.8.

11.30  ADACGT Masters, Nirburgring, die
Highlights (Zus.) SPORT1
12,30 Deutsche Rallye Meisterschaft, Rallye
Wartburg (Zus.) SPORT1
SONNTAG, 14.8.

02.15 ADACGT Masters, Narburgring, die
Highlights (Zus.) SPORT1
14.00 Red Bull Air Race, Ascot (GB), Round of
14 (live) SPORT 1+

16.00 Red Bull Air Race, Ascot (68), Round of
8 und Final 4 (Tive) SPORT 1+

MONTAG, 15.8.

12.30 Deutsche Rallye Metsterschaft, Rallye
Wartburg (Zus.) SPORT 1+

MOTORRAD

DIENSTAG, 9.8.

10.30 Motocross-WM (MXGP) Frauenfeld,
Rennien 1(Zus.) EUROSPORT 1

1100 Motocross-WM (MXGP) Frauenfeld,
Rennen 2 (Zus.) EUROSPORT 1

MITTWOCH, 10.8.
10,00 Motocross-WM (MX2): Frauenfeld,
Rennen 1 (W) MOTORS TV

11.45 Motocross-WM (MX2) Frauenfeld,
Rennen 2 (W) MOTORS TV

10.00 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (A),
1. Freies Training (live) EUROSPORT 1

1100 Motorrad-WM/Moto2, Spielberg (A),
1. Freies Training (five) EUROSPORT 1

13.00 Motorrad-WM/Moto3, Spielberg (A),

2. Freies Training (Tive) EUROSPORT 1
14.00 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (A),
2. Freies Training (five) EUROSPORT 1
15.00 Motorrad-WM/Moto2, Spielbera (A),

2. Freles Training (live) EUROSPORT 1
SAMSTAG, 13.8,

09.00 Motorrad-WM/Moto3, Spielbera (A),

3, Freies Training (Tive) EUROSPORT 1
0955 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (A),
3. Freies Training (live) EUROSPORT 1
10.55 Motorrad-WM/Moto2, Spielberg (4),

3. Freies Training (five) EUROSPORT1

11.45 Motorrad-WM, Spielberg (A), Vor-
berichte Qualifikation (live)  EUROSPORT1
12.30' Motorrad-WM/Moto3, Spielberg (A),
Qualifikation (live) EUROSPORT 1
1315 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (A),
Quafifikation (tive) EUROSPORT1
14.45 Motorrad-WM/Moto2, Spieiberg (A),
Qualifikation (live) EUROSPORT1

Rv.i‘n

SONNTAG, 14.8.
08.30 Motorrad-WM, Spielberg (A),
Warm-up (live) EUROSPORT 1

10.00 Motorrad-WM, Spielberg (A),
Vorberichte Rennen (five)  EUROSPORT1

1100 Motorrad-WM/Moto3, Spielberg (A),
Rennen (live) EUROSPORT1

1205 Motorrad-WM/Moto2, Spielberg (A),
Rennen (live) SRFINFO

1215 Motorrad-WM/MotoZ, Spielberg (),
Rennen (live) EUROSPORT 1

13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (A),
Rennen (Tive) EUROSPORT1

2035 Motorrad-WM/MotoGP, Spielberg (),

Rennen (W) EUROSPORT 1
2115 Motorrad-WM/Moto2, Spieiberg (A),
Rennen (W) EUROSPORT1
MONTAG, 15.8.

15.30 Motorrad-WM/Moto3, Spielberg (A),
Rennen (W) EUROSPORT 1

16.15 Motorrad-WM/Moto2, Spielbera (A),

Rennen (W) EUROSPORT1
17.15 Motorrad-WM/MoloGP, Spieiberg (A),
Rennen (W) EUROSPORT1

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 20. August: Rheydter
Club fiir Motorsport e.V. DMV; 27./28. August:

DMV Wedemark-Rallye.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IMNACHSTEN
HEFT/16.08.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Hintergrundstorys

MOTORRAD
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